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Msss1Euas, 

En exécution de l'art. 6 de la loi du {er mai t85.f., j'ai l'honneur de présenter 
aux Chambres léglslatlves le compte rendu des opérations des chemins de (er de 
rttat pendant l'année 1875. 

Ce travail est suivi d'un exposé des opérations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant Je même exercice. 

Le Ministre des Travaux Publics, 
A. BEERNAERT. 





TABLE DES MA 'l'IÈllES. 

A11111xe1 l consutter. CHAPITRE PREMIER. 
CllElllN DE FER. - ÉTF.NDUP. DU RF.SEAU. - SITUATJO:-f DES. \'OIES ET DU ~JATRRIEL. 

r. 
p ••••. 

1. Cheinins de fer existant en Belgique. - E.~ploitntion. - Construction. - Ouver- 
tures de lignes nouvelles. • • • , • • • • • • • • • • • • H 

11 et 1I1. 

IV, V et VI. 

JI . 
§ i... Développemen l des voiés ferrées . • • • • 
§ 2. Répartition des rails existant dans les voies 
S 5. Bmploi et répartition des billes • • • • • • 

JJJ. 

• MATtlÙEL ROULANT. - MACHINES FJXIS ET LOCOMOBILES, 

S i ••. Matériel de traction cl de transport • • 
§ 2. Machines fixes et locomobiles . • • 

CHAPITRE DEUXIÈME. 
DÉTAILS STATISTIQUES IIEl,ATIFS A L'EXPLOrrATJON. 

1. 

V, VII, VIII, Ilet XIV 

UTILISATION DU MATÉRIEL ROULANT ET COMPOSITION DES TRAINS, 

§ 1•r, Locomotives. 
§ 2. Véhicules, • • • • . • • • • • • • • • • 
§ 5. Trains. . • • . • . • . • . • • • • • • 
§ 4. Résultats du trafic par véhicule- et par train-e-kilomètre . 

17 
18 
19 
20 

fi. 

STATISTIQUE DU MOUVE.MENT ET DE LA RECETTE DES TRANSPORTS DE TOUTE NATURE, 

1, 1III, IV, XVI, lVII. r XI, XXI et UIV. Il t.,. Voyageurs. , . • . . • . • • • , • • • • . • • 20 

1, XIII, U, lXf et lllV, §. 2. Bagages. • • • . • • • . • • • • • • • • 
1,1111, Il, llll,Xllll r·.. p . . I " ,· et X~IW. Il o. etits paquets et artic es ne message, ms. • . • • •· 
1, 1111, XVIII, XIX, XX. l! '· Grosses marchandises 
UII, Ulll et XXIV.. Il "'· " ' • • • • • • 

1, XIII, IX, XXII, XXIII § !S. Finances, équipages, chevaux et bestiaux • • • • • , • 
et UIV. 

1, li, XIII, XXIII et § 6. Produits extraordinaires 
mv. 
li. § 7. Produits indirects . . . . ' . . • • . . 

25 

25 

25 

24 

24 
2 



Annex01 à consulter. l N° 188. ] ( 6 ) 

let m. 

là 1111. 
XIV. 

XXI à XXIV. 

§ 8. Recette fictive des transports effectués gratuitement ou avec réduction sur 
les prix normaux des tarifs. . . • • . . • • • • • • • • • 21S 

§ o. Récapitulation. - Comparaison résumée des années 1875 et 1872 • • 2!S 
a. Répartltion des produits de toute nature • . • • • • • • • • 2?S 
b. Recette, dépense et bénéfice par unité de travail . • . • • • • • 26 
c. Recette par kilomètre de voie exploité. • • • • • • • • • • 26 

CHAPITRE TROISIÈME. 
TARIFS. - RELATIONS A\'EC LES EXPI.OITATIONS ~îRANGÊRES. 

S 1 cr. Tarifs . • • • • . • . • 
§ 2. Relations avec les exploitations étrangères . 

a. Services mixtes • • • 
b. Services internationaux et de transit • • 

. . . 
. . . . . 

CHAPITRE QUATRIÈME. 
XXV. ACCIDENTS • • • • • • • , • • • • • , , • , • • • • 50 

CHAPITRE CINQUIÊME. 
COMPTE DE PREMIER ÉTABLISSJrnEN'I'. 

XXVI. § ,t.rr. Capitaux mis à la disposition du Gouvernement • • • 
XXVI, rnx et xu. § 2. Emploi des capitaux mis à la disposüion du Gouvernement . 

CHAPITRE SIXIÈME. 
IX, ;xxu111, XXXIII Df:PENSE ANNUELLE. - EXPLOITATION ET SERVICE DES CAPITAUX 

et XXXIV. 

. . . 

. . . 

27 
28 
28 
28 

52 
52 

54 

CHAPITRE SEPTIÈME. 
SITUATIO,N Fll'!ANCIÈl\E. 

1. 

aJ..'IPTE GéNÉRAL DÈ L'EXPLOITAT!OI'( DEPUIS L'OI\IGINE JUSQU'AU 51 DÉCl?MBIIE 1875. 

XXVII, XXXI ot XXXII, § 1~. Doil . 
XXVII eL XXXI. § 2, Avoir • . . • • . . . 

Il. 

. . . 

COMPTE SPÉCIAL DE L'EXPLOITATION, - EXERCICE 1875. 

IXVlll,XXXllletxmv. § i•'. Doit . 

CHAPITRE HUITIÈME. 

56 
56 

57 
XXVIII et XXXV. § 2. Avoir • . . • . • • . . . . . . . • • • • . • • 57 

XXVIII, XXXIII et XXXV. § 5. Comparaison des résultats de l'exploitation pendant les années 1875 et J 872. 58 
XXVI et XXVII. Conclusion • • • . , • , • • • • • • • . . • • • • • 58 

XXXVI à XLII. . POSîES • • • • • • • , • • • • • 40 



Annexes à co111111ter. ( 7 ) 

CHAPITRE NEUVIÈME, 

( N° 188. ] 

XLlll el lLIV. 

XLV à ILVIII. 

TÉLÉGRAPHES , · 

IIJARlNE. 

. . . . . P.iou. 
46 

CHAPITRE DIXIÈME. 
1H 

ANNEXES~ 
Nwn1fros. 

1. 

Il. 

Ill. 
IV. 
V. 
VI. 
VII. 
VIII. 

li. 

CHEMINS DE FER. 

Chemins de fer exploités par l'f:tat. - Chemins de fer concédés. - Chemins 
de fer en construction au 51 décembre 1875 . • 

Résumé statistique de l'emploi et de la durée des rails et des billes, depuis 
l'origine du chemin de fer jusqu'au 51 décembre 1875 (ancien réseau). 

• Situation des dépôts de rails et de billes au 5 l décembre 187 5. (Réseaux réunis). 
Effectif et parcours du matériel roulant . 

· Situation du matériel roulant au 51 décembre ·1875 . 
Commandes de matériel roulant en 1875 . 
Utilisation du matériel roulant et composition des trains • 
Uülisation du matériel à voyageurs et à marchandises. - Résultats du 

trafic par véhicule- et par train-kilomètre . 
Consomma lion de combustibles et d'huile de graissage par locomotive­ 

'kilomètre, locomotive-train-kilomètre, voiture-kilomètre et train­ 
kilomètre. 

?58 

60 
6t 
G2 
65 
G4 
6?S 

66 

67 
État du mouvement et de la recette des transports de toute nature. 

Exercice 1875. . 
• Produits extruordinaires et produits indirects de l'exercice 1875. -- Comparaison 

des années 1875 et 1872 ., . 
·Transports effectués gratuitement ou avec réduction sur les prix normaux des 

tarifs pendant l'année 1875. - Comparaison des années 1875 et 1872 
XIII. Transports et produits de toute nature des chemins de fer de l'État. - Compa- 

1. 

XI. 

XII. 

XIV. 
xv. 

XVI. 

XVII. 

raison des années 1875 et 1872 . 
Recette et dépense par unité de travail. - Comparaison des années 1875 et 1872. 
Transport cl produit des voyageurs par classes de voitures et pur espèces de 
trains. - Comparnison des années 1875 et 1872 . 

Transport et produit des voyageurs par classes de voitures et par zones de 
parcours, en ·1875.- Parcours moyens.-Prodnils moyens.-Voyageurs-lieue, 

Transport et produit des voyageurs en services intérieur, mixtes, internationaux 

68 

70 

72 

74 
7G 

77 

78 

et de transit par classes de voitures et par zones de parcours. - Parcours 
moyens. - Produits moyens. - Voyageurs-lieue. • • • 79 

XVIII. l\louvemenl et recette des marchandises, finances, équipages et animaux pen- 
dant le mois de janvier 1875. Services intérieur, mixtes et internationaux 

XVIII•. 

XII. 
IX. 

réunis. - Parcours moyens. - Produits moyens. - Tonnes-lieue 
Parcours moyens et produits moyens des marchandises, finances, équipages et 

animaux pendant le mois de janvier 1875. (Services intérieur, mixtes et 
lnternationnux) . 

Transports à toutes distances des principales marchandises pondéreuses, en 1875. 
l\Iouvement des transports nu départ des stations de l'État. (Services intérieur, 

mixtes et lntematlonnux.) Année 1875 • . . • • • • • • • • • 

82 

84, 
85 

86 



Nlll'llfros. [ N° f88.] ( 8 ) 

m. Transport des voyageurs et des bagages au départ et à l'arrivée. - Récapitula- 
tion générale. (Services intérieur, mixtes, internationaux et de transit.) - 
Mouvement et recette • . ·. • • ·• • • • • • • • • • • • HO 

XXII. Transport des marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux au départ 
et à l'arrivée. - Récapitulation générale. (Services intérieur, mixtes, inter­ 
nationaux et de transit.) - 6/ouvement. • • • • . • • • • • • t i2 

11111. Transport des marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux au départ 
et à l'arrivée. - Récapitulatlon générale. (Services intérieur, mixtes, inter­ 
nationaux et de transit.) - Recette . • • . . • • • • • • • • t U, 

IXIV. Tableau compara tir des transports de toute nature effectués en services intérieur, 
mixtes, internationaux et de transit, et rapport p. 0/o du mouvement et de la 
recette entre les trois services. - Exercice 1875 • • • • • . • • H6 

XXV. Relevé des accidents survenus sur les chemins de fer de l'État pendant 
l'année -1875. • • • • • • • • • . • • • • • • • • • t 18 

llVi. 
IXVII. 

XXVIII. 
XXIX. 

IXX.. 
XXXI. 

mu 

IIIIU. 

IUIV. 

IXXV. 

Compte capital. - Bilan arrëtê au 5t décembre 1875 
Compte général de l'exploitation depuis l'origine 

cembre 1875 . • . . . • . . . • 

. . . 
jusqu'au 5i dé- 
. . . . . . 

Compte spécial de l'exploitation. - Exercice 1875 . • • • • • • 
Dépenses de premier établissement depuis le -te~ mai -185/i., jusqu'au 

51 décembre 1875. • • • • • • • • • • • • • • • 
Dépenses de premier établissement effectuées pendant l'année 1875. • 
Détail du compte général de l'exploitation, depuis l'origine jusqu'au 

5t décembre 1875. . • . • . • . • • • • • • • • 
Hedcvances ou parts de recettes payées aux compagnies, dopuis ln reprise 

de l'cxploitalion.,.de leurs lignes jusqu'au 51 décembre 1875 • • • 
Dépenses d'exploitation de l'année t875. - Comparaison des années 

1875 et 1872 • • • • . . . . • • • • • • • • • 
Service des emprunts et des annuités. - Dépenses faites par le J>épar- 

• 
tement des Finances pour le compte du chemin de fer de l'État • • 

Beeettes brules totales de l'exploitation. - Répartition entre l'État et les 
compagnies. - Comparaison des années 1875 e& 1872. • • lit • 

i58 
t40 

142 
t45 

-146 

-148 

149 

POSTES, 

XXXVI. Établissement des bureaux de postes. - Distribution et transmission des corres- 
pondances. - Comparaison des années 1875 et 1872. • • • • • • • t?SO 

XXXVII. Personne] et dépenses du service des postes. 
Caisse générale d'épargne. {Opération dans les bureaux de poste.) - Comparai- 

son des années 1875 et1872. • • . • • • . . • • • • • • Hît 
IXIVIII. Recettes postales de toute nature. - Comparaison des années 18-75 et 1872. - 

Lettres, journaux, imprimés, articles d'argent, etc. - Pimbres-poste, enve- 
loppes timbrées, cartes-correspondance et chiffres-taxes. . • • • • 1 !S2 

XlllX Mouvement des correspondances d'après les moyennes fournies par des dénom- 
brements partiels • • . . . • • . • • • . • • • • • 1154 

XL. Renseignements statistiques concernant le mouvement postal en 1875, et com- 
paraison avec les résultats de 1872 . . . • • • • • • • . • 1!56 

XLI. Statistique générale. - Comparaison des années 1875·et 1872 • • • • • 1157 
llll. Tableau comparatif de la statistique du nombre de lettres par habitant dans Ies 

principaux États de l'Europe . . . . . • • • . , • • • -1158 



( 9 ) [N• t88, l 

TtLtGRAPJIES, 

XLIII. fi:tablissement des télégraphes. - Personnel. - Comparaison des années 1875 
et f 872 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 160 

lllf. Correspondances télégraphiques échangées entre les bureaux du pays et ceux de 
l'êtranger. - Correspondances de transit, - Comparaison des années 1875 
cl 1872 . • • • • . . • • . • • • • • , • • • • • -t6t 

MARINE, 

llt. Situation du matériel de la marine. -Personnel. - :atouvement de la navigation 
dans l'Escaut, - Comparaison des années 1875 cl 1872. • • • • • • -f 62 

XLII. Dépenses et recettes de l'edmlnistration de la marine. - Subdivision par 
services. - Comparaison des années t875 et 1872 • • • • • • • • 165 

XLVII. .Malks-poslcenlrc Ostende et Douvres. - Mouvement et recette.- Comparaison 
des années 1875 cl -1872 • • • . • • • • • • • • • i 64- 

llVIII. Bateaux-phares et feux à terre, établis tant sur la côte que dans l'Escaut et à ses 
embouchures. • • • • • • • . • • • • • • • • • • • 16?S 





CHAPITRE PREMIER. 

CHEMIN DE FER. 

UENDUE DU RESEAU. - SITUATION DES VOIES ET DU MATERIEL. 

Annexes 
l consulter. 

1. 

C::bem1~, de te •• e~sfaot eu Bel,i~q._e. 

EXPLOITATION. - CONSTRUCTION', - OUVERTURES DE LIGNES NOUVELLES, 

a. Lignes en exploitation, à la dµ(e d~ ~• décembre i875. 

Lignes construites et exploitées par J'État (1) • • • 6i9,240 
par des Compagnies et rachetées par 

l'État. • 4~,26~ 
Lignes construites par des Compagnies et exploitées 

par l'État. • • • . . . • • . • . • . 920,?S65 

Lignes construltes et exploitées par des Compagnies • . . 
Ensemble. 

Lignes du Luxembourg rachetées et exploitées par l'État depuis 
le ier janvier !875, mais dont l'exploitation fait provisoirement 
l'objet d'une administration distincte rendant un compte spécial de 
ses opérations . . . • • • • . . . • • • • • 509 ,sot 

t ,f18~,068 
. t,458,f6N 

. 5,025,253 

Longueur totale des chemins de fer en exploitation, fin {875. . 5,535,054 

La longueur effective du réseau des chemins de fer exploités par 
l'État (2) comprend : 

f O Parties affectées au service des voyageurs et des marchandises. 1,423,207 
2° - - des marchandises seulement . • 161,861 

Ensemble. • 1,oS!>,068 

(i) Non compris la section de Landen à Saint-Trend, exploitée p11r le Grand-Central Belge. 
(') Non compris les lignes du Grand-Luxembourg. 
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b. Lignes en construction. 

Lignes en construction aux. frais de l'État. • . . . . 
des Compagnies. . , . • 

Parties de ces lignes restant à construire par des Compagnies (lon­ 
gueur présumée). . . . • • • . . • . . . 

Développement des chemins de f cr en construction. . . 

ltllomêlres. 

00 
70 

iOt 

206 

c. Ouvertures de lignes nouvelles en 1875. 

{0 Exploitation par l'Etat : 
lWro,. 

1er janvier. Voie de détournement vers le Stuyvenberg à Anvers. 6,759 
1er février. Trazegnies à Courcelles-Centre. . . • . • 5,t4i 
1er avril. Dour 11. Quiévrain . . . . . . . . . 4,806 
20 septembre. Bruxelles à Calevoet . . . . . . 41608 
25 - Raccordement du bassinde Bellecourt . . 2,07! 
10 novembre. ~licheroux ù Herve. . . . • . . . 4,81H 
24 - Raccordement vers Forest du chemin de fer de 

ceinture de Bruxelles . . • . . . . • 987 
22 décembre. Calcvoct à Rhode-St-Genèse . . • . . . . 5,770 

Ensemble. . 55,025 

. . . . ~ Longueur en plus . 4,968 A ajouter pour modiâcaticns diverses. . 8l4 (1, - en moms . 'j; r 

Différence. . 4,124 

Total. 57,147 

2° Exploitation par des Compagnies: 

28 mai. 

1 o août. 
20 octobre. 

Chemin de fer de Vlrton (section de Marbehau à 
Virton) . • . . . 24~408 

Ostende à Armentières (section de Thourout à Ypres) 52, f 7 4 
Eecloo à Anvers (section de Moerbeke à Saint- 

G illes-Waes) . . . . . . . . 

Tolal. 

14,506 

• 70,958 

La longueur moyenne exploitée par l'État (2), en 1875, a été de 
1 ~~60,104- mètres ; elle avas été de 1,469,61.o mètres en 1872; soit 
9D,489 mètres de plus en 1875. 

(1) Le raccordement direct de Bruxelles-Nord vers 1n station de l'àlléc-Yerte, supprimé le 
t •r juin 1875, entre dans cette longueur pour 5!HS mètres, 

(') Non compris les lignes du Grand-Luxembourg. 
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Les stations desservies étaient, sur le réseau de l'Êlat(I), au 51 décembre f 875, 
au nombre de 542, savoir : 

Stations 
printipol,s et 

d'erni,arqurrnenl 

Nombre de stations existant au 5{ décembre 1872 • 68 
Stations ~ créées sur le réseau exploité avant 1873. 
nouvelles l appartenant aux lignes ouvertes en ·1875 . 

Ensemble. 68 
Il a donc été livré à l'exploitation, en -1873, 14 stations nouvelles. 

Il. 
§ 'I"'. Développement des voles fc■•rées. 

Station. 
Intermédialees . Total. 

260 528 
7 7 
7 7 -- 

274 542 

Longueur en mètres. 
11 et 111. - 

Ancion riseau (1). Ba1sins lloulllcn. Total. 

Voies principales . i ~804,288 62f ,297 2,42ü,!>8o 
- accessoires . . . 648,~0;S 177,098 82ü 605 ' 
Total fin 1875. . . 2,4t>2,795 798~39~ 5,2:H ,188 
- 1872. . 2 268 979 7'67,759 51026,718 ' , 

Augmentation en f 875 . . . . 185,814 so.ese 224,470 

Le chiffre de 224,470 comprend 96,669 mètres de voies principales et 
127,80! de voies accessoires. La longueur des voies accessoires est de 56 p. 0/o 
des voies principales, pour l'ancien réseau de l'État; de 28 p. 0/o })OUI' les lignes 
reprises, et de 54 p. 0/0 sur l'ensemble de tout le réseau. 

A l'exception de certaines lignes ou parties de lignes (3), des tunnels de Braine­ 
le-Cornte cl de Godarville et de quelques crnbranchuments affectés principalement 
au trafic des marchandises, toutes Ies sections de l'ancien réseau sont établies ù 
double voie, avec écartement normal de {rn,!>O. 

La longueur ellective des lignes reprises à la compagnie des Bassins Houillers, 
y compris celles livrées à l'exploitation en 1875, était, au -1 cr janvier f 874, de 
580,i94 mètres, savoir : 

M2,G96 mèt. de voie à écartement normal de I m,!:50, dont 152,!Wû mèt. à double voie. 
28,443 - de 1m,20, dont • • 10,5115 
9,0!:51S - de 1m, - • • • 8,1S61 

Soit ensemble !580,104 mètres, dont. 

La longueur effective du réseau de l'Élat en l 875, soit { ,1J8!>;068 mètres, 

. ~ une partie à double voie (60 p. 0/o), de • comprenait , . et une autre a simple voie (40 p. 0/o), de 
9g8,!82 
626,886 - 

(1) Non compris les stations du Grond-Luxembourg. 
(') On entend par ancien réseau l'ensemble des lignes exploitées par l'Étal, li l'exception de 

celles reprises l'i la Compagnie des Bassins Houillers. 
(3) Ces lignes sont ; Contich i1 Lierre, Chenée ù Herve, Pépinster ù Gouvy, Bruxelles à 

Rhode-Saint-Genèse et traversée des fortiflcationa de Termonde, 
4 
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5 2. llépnl'lltlo11 des rall.s ~:d.slaot dtlu8 lu Tole8. 

Mètres courants do rails. 

Ruils <le moins de 54 kilog. (en kr) . . 
<le 51- kilog. (en fer) . , • . 

· (en fer) de plus dc Sf k llogv ] .· 0 l ( en acier) 
Totaux. 

A1:eitn tt1rau. BH,fns llouilfu5. îo1al. 

89 ,!)G~ 157,290 226,8~~ 
2,49t i68f 545,5~4 2,s3o,o5~ 
1,898,655 1 ~Ot>f :007 2,94"9,640 
592,774 m),270 452,044 

-· - - - - ·-- -- ---. 
4,872l6t)5 1,ü70,92f 6,445,074 

Ces rails sont boulonnés arec éclisses, sur une longueur <le 5,050,Hi7 mètres, 
cl sauséclisscs sur une longueur de 5,4! 5,4 i7 mètres. 

De 1862 ù 1871 le pris. des rails en fer a varié de fr. 159-~0 à fr. 187~90. 

~ 1872. de fr. 18·1 1a à fr. 510 >> Ces prix se sont élevés eu { _1875~ _ 287 40 _ 514 90 
Les prix. des rails en acier, employés seulement depuis 187 t, 

~ 1872, de fr. 560 7~ fi fr. 401 20 
· ( t875, - 561 ~o - 470 » ont varié en . 

5 3. Elll&tlol c4 réparl1Uo11 des bllles. 

Nombre de billes en service. 

Aniri,n rc.fHau. llauin5 llouilltrs. Total. 

Hilll's non préparées. 59~.85~ 564,866 960,701 
préparées . . . 2,1ll5,?537 ,H5,921- 2,607,461 
systèmes divers (métal) • . 4.,064 2,88~ 6,946 

Total fin 1873 2,765:456 811,672 5,1)7?>, {08 
1872 2,ti401288 766;521 5,506,609 

A ugmentntion pour 1875 . 225 148 45,351 268,499 , 

Na!1we des billes placées dans les voies. (réseaux rèunis.) 

Billes en j 
chêne . . . 
sapin . . . 
autres essences 

l fer . • 
Total, fin !875. 

1,971,725 
1,086,020 

10:419 
6,946 

5,ij7D,-I08 

Sur les 2,607 ,,1.f,-1 hi Iles préparées, il en existe 2:~9i ,212 du procédé 
Bethe li, 10,740 du procédé Doucher je, et t>,f;09 de divers autres procédés. 

JI n'a été fourni, en 1875, que des billes <·n chêne préparées à fr. 6.50 là 
pièce, mèmc prix qu'en i 872. , 

Il et lfl. L'annexe n° li donne, pour l'ancien réseau, le résumé statistique de l'emploi 
et de la durée des rails et des billes depuis l'origine du chemin de fer j1,1sq.11'ah 
51 décembre ·1873, cl l'annexe n° Ill présente la situation des dépèts de niils 
cl de billes, à celle dernière date, 
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III. 

lllatérlel roulant. - !llnehlac• fixes et loeomobllea. 

§ 1er. MATRRlEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT. 

,v et v. L'effectif du matériel roulant était au 5f décembre !875 de : 

706 locomotives d'une force moyenne de f ~~ chevaux-vapeur par . \ 

locomotive , 
499 tenders ; 

2,721 voitures pour trains de voyaicurs; 
22,552 wagons pour trains de marchandises; 

44;$ véhicules pour services divers. 

li y avait, en outre, en construction au 3 l décembre {873, savoir : 

78 locomotives; 
4f tenders; 
26 véhicules divers pour le service de l'exploitation. 

En comparant cet effectif à celui de l'exercice précédent, on arrive aux 
résultats suivants : 

Existant à la fin de l'exerclce 

na,é'rlel de tracUoa, 

Locomotives (nombre). . 
Tenders (id.) . 

-------- 
1873. 18ï2. E:11 plu pour 1873. 

706 
499 

658 
440 

68 
59 

Matériel de Cranspor&. 

Voitures pour trains de voyageurs (nombre). 
\Vagons pour trains de marchandises (id.] 
Véhicules pour services divers (id.) 

2,72{ 
22,552 

44~ 

2,715 
22,!80 

580 

Matériel de transport . 
d'augmentation en f 875. 

. (véhicules). 2f.>,498 et 2:i1275,soit 22a 

Il y avait en réparation, savoir : 

Locomotives. • . 
Tenders . . • • • 
Véhicules de transport • 

H>.86 p. 0/0 fin 1875, et f 6 p. 0/o fin {872 
6.Si p. 0/o - et ?> p. 0/o 
2.48 p. 0/0 - et 6. t p. 0/0 

VI. Il a été conclu, en 1873, des marchés représentant dans leur ensemble une 
dépense de 6,791,890 francs pour l'acquisition, à charge des fonds de premier 
établissement, de i 00 locomotives et de t>O tenders; et une dépense de 
22:2,0t:i9 francs, dont l 99,280 francs prélevés sur les mêmes fonds et 22,779 francs 
sur les fonds du budget, pour renouvellement et amélioration de f Oi véhicules, 
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savoir : 18 voitures pour trains de voyageurs, 5 wagons pour trains de marchan­ 
dises et 80 véhicules pour services divers, dont 70 pour l'entretien de la route. 

§ 2. MAClllNES FIXES BT LOCOllOBILES. 

Machines fixes existant au 51 décembre 1875 
Locomobiles 

Totaux. 
Machines existant au 51 décembre 1872 • . 

Augmentation pour i875. . . 

Nombre. Fone en tbrnu. 

89 762 
6 27 - - 

9~ 789 
7i m:m - -- 
24 159 
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lltlH8ntlon clo matériel roulant et ciomposltlo11 de• Crains. 

§ 1 cr. LocOl\J~TIVES, 

F.n 1873. 
llopporl p. •J•, 

en 1873 •n 1872. 
IV et VII. Parcours ( remorquant des trnins . . . • 16,96ts,7B4 1ts,B77,8ol 70 40 72 715 

krlométnque ) 
des locomotives / 
dol'EtaL(1J marchant à vide et cn manœuvres. 7,098,?>19 15,805,910 29.60 27.215 

---- 
Ensemble . 24,064,275 21,581,761 100. 11 100. " 

Parcours moyen annuel par locomotive • • 515,81 0 515,656 

tes locomotives ont, en i875, remorqué des trains sur un parcours de 
1,587,903 kilomètres de plus qu'en i872, pour un accroissement de mouvement 
de 5,211,232 voyageurs et de 698,444, tonnes de marchandises transportées, cc 
qui représente une augmentation de parcours <le trains de 9 p . .,/ù pour un 
mouvement supplémentaire de i5.8 p. 0/,, pour les voyageurs et de ~.5 p. 0/0 

pour les marchandises. 
• 

Sur j OU kilomètres parcourus, en 1873, par les locomotives de l'Ëtnt, on corn pte : 

o.98 
27.96 
56.46 
26.64 
2.96 

pour les trains de voyageurs express; 
ordinaires et spéciaux; 

marchandises; 
les locomotives en manœu vrcs cl en réserve i 

sans charge. 

En prenant 1a Jocomotivc-kilomètre remorquant une charge comme unité de 
travail effectué, on obtient par rapport à cette base ~ 

XIV. Une recette bru Le de . 
Une dépense de 

Recette nette. 

En 1871 

. fr. j,50324 
5.09950 

. fr. 1.20589 

En 1872 

4.49801 
2.696fH 

1 soreo 

D11Térences pour 18i3, 

0.19477 en moins 
0.40281, en plus 

0 n976 I en moins 

(1J Y compris le parcours des locomotives sur les lignes étrangères, savoir : M,GGG kilo­ 
' êtres en i875, cl 92,049 kilomètres eu 1872. ~- [J 
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11. La consommation de combustible c·t d'huile de graissage a été, savoir : 
DilT~rencu 

f:n lh'l:l. r.n 1872. eu plus poor I8ia 

Par locomotive-kilomètre (kilog. dl! charbon). 121.84- Hk.8{ 1k.Q3 
Par locomotlve-trnin-kllomètre (id.) 18k.5Q 16l.5Q 2~.00 
Par loeomotive-kilornètre ( dépense : charbon et 

huile) . . fr. 0.:265 0.·161 0.102 
Par locornotive-traln-kllomètrc (dépense : char- 

bon cl huile) . . . fr . 0.576 0.222 0.io4 
Les nugmcntations dans les consommations et les dépenses de combustibles 

<'l d'huiles de ~rnissagc sont dues d'une part, à la hausse cxceptlonnclle des prix 
des charbons et au développement toujours croissant rle la circulation des trains, 
el d'autre purt , à l'exploitation pendant l'année entière des lignes à fortes rampes 
de Pepinster à Gouvy, de Chênée ù Micheroux <'t de Welkenraedt à Bleyberg, 
lignes exigeant l'emploi de machines de puissance plus grande. 

§ 2. VÉHICULES, 

IV et VII. 
1-:n l87J. 

1
. 1 avec charge. 205,685/•72 

Pur-cours Sur le' ~:éscau ) i1 vide . • • 50,505,562 
kilométrique de I J:fal, ·- · -·---- 

' 
. 1 t Ensemble. . 2'•2, !J86,854 t ('S véhicu es 

d l
' .. Sur les lignes étrangères. . . 65,17·1 ,759 

c Etat. 
Total des véhicules-kilomètres 508,1 !58,!:>75 

Parcours moyen par véhicule. • 12,559 

lta{\(\Otl p •:♦, 
1;n 1812. on 1673. en 1872. 

186,1.86,989 85.85 85.84 
5ti,044,6G2 16.·17 16.-16 

222,451,GlH 100. 11 100. • 
70,252,598 

292,664-,049 
12,271:l 

Le parcours des véhicules, ~n 1875, a dépassé celui de 1872 de iB ,494,P.>24 véhi­ 
cules-kilomètres, soit de ~.29 p, 0/0; celte augmentation revient en grande partie 
aux trains de marchandises. 

100 kilomètres parcourus par les véhicules des trains de l'lttat, en i873, se 
répartissent (1) : 

en ü. 75 kilomètres pour les trains de voyageurs exprcss , 
22.9f - - - ordinaires el spéciaux; 
71.56 - - de marchandises. 

En rnpportant nu véhicule-kilomètre chargé; la recette el la dépense totale de 
l'exploitution, on arrive aux moyennes suivantes : 

En J873. En ISH, IJilTérent•• pour l8i3. 

XIV. Beceuc brule . fr. 0.5r,66~ 0.575~6 0.0169t en moins 
Dépense - . 0.2~6~7 0.22394 0.05295 en plus 

- 
Recette nette . . fr . 0.0~978 o. 14962 0.04984 en moins. 

,x. La dépense moyenne de la consommation de combustible cl de graisse par 
véhicule-kilomètre a été, en 1875, de 0.0218 et, en 1872, de 0.0151, soit une 
augmentation de 0.0087 pour 1875. 

(1] Y compris les véhicules étrangers. 
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VII. 

Utilisation du matériel de tra» . «por«. - Pendant l'année !875, ln: pénurie 
du matériel de transport n'a pas été aussi considérable que les années précédentes. 

Cc n'est qu'à certains moments, et surtout vers le mois d'octobre, que Je 
manque de matériel s'est fait sentir. 

Cette situation, qui se représente chaque année, est la conséquence inévitable 
de la recrudescence de transports qui se produit d'ordinaire sur les voies ferrées 
à l'approche de l'hiver. 

Cependant, I'aeeroissement de trafic qui s'est manifesté ne s'est pas maintenu 
pendant une période aussi longue que les années précédentes. 

Dès Je mois de novembre, les transports ont éprouvé un ralentissement 
sensible. 

L'une tics principales causes de celle diminution ('::,l la crise survenue dans 
l'industrle métallurgique, les verreries, etc., et le contre-coup qu'elle a eu sur 
les charbonnages. 

H,,.agons des particuliers, - Au 51 décembre 1872, aucun industriel n'avait 
profilé des dispcsitions de l'arrêté ministériel du 10 septembre 1872, en vertu 
duquel les particuliers; dont les établissements sont raccordés au chemin de f cr, ont 
la faculté d'effectuer leurs transports au moyen d'un matériel leur appartenant. 

Ce n'est que dans le courant de l'année 1875 que des industriels ont usé de 
celte faculté, mois clans une mesure très-restreinte. 

Au 51 décembre 1875, il n'y avait que 22 wagons paruculiers en service sur 
les lignes de l'Élal. 

~ ,., 'f :J ~- RAINS. 

Parcours ~ en 1875 . . . 16,819,58t, kilomètres.~ _ •t 1 1,or, 107 k'l -.1• des :,01 , :,,.,u, 1 orne I es ou 
trains de l'Etat, en 1872 ...• 15,523,278 - !>.8 P· "/0 en plus pour 1875, 

L'augmentation constatée pour 1875 se rapporte; savoir : aux trains de 
voyageurs express pour ~A 5 p. 0/o, aux trains de voyageurs ordinaires pour 
i0.fl6 p. 0/01 et aux trains demarchandises pour 9.99 p. 0

/0• 

En njoulant au parcours des véhicules de l'Élat (§ 2 ci-dessus), celui des 
véhicules étrangers remorqués par les trains de l'État1 on obtient pour la charge 
de ces trains, savoir : 

En 1673. En 18iZ. En plos pour 1873. 

Véhicules-kilomètres de l'État. . 242,986,854 222,4-31 \füH 20,afü,,1s5 
étrangers. 47,847,828 59,542,028 S~t,0:5,800 

Tola). . . 290,854,662 261 775 679 29,060,983 ' ' - --- - 
Trains-kilomètres . . 1 fi,SJ 9,58~ 1~,523,278 1,496,107 
Nombre moyen de véhicules par 

train-kilomètre. . . . . . 17'.291 17'.085 0'.208 

Le nombre moyen de véhicules, par espèce de. trains, a été : 

De 
J:nl87-l. 

H\23:; 
1ov.1us 
25'.722 

En JSi2. 

10' .828 pour les trains de voyageurs ex press; 
9'. 956 - - ordinaires et spéciaux ; 
~3'.t547 - marchandises. 
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Sur i 00 kilomètres parcourus en 1873 par les trains de l'Éta&, on compte : 

8.85 - 
59.-f6 - 
~2.0i - 

pour les trains de voyageurs express ; 
ordinaires et spéciaux ; 

de marchandises. 

Le train- kilomètre étant pris comme unité de travail, on trouve que les 
recettes et les dépenses totales, rapportées à celte hase, sont : 

E~ 1873. En 1372. DilJdrenres poor l&i3. 

XIV. Recette brule . . fr. 4.51909 4.!'.>4650 0 .. 2272t en moins. 
Dépense - . . . . 5.H077 .2.72~46 O.l38~5f en plus . 
Recette nette . fr. 1.20852 i.82084 0.6f ~~2 en moins. 

IX. La dépense moyenne de la consommation de combustible et de graisse, par 
train-kilomètre, a été : en f 875 de 0.5772 et en 1872 de 0.2245, soit une 
augmentaüon de 0.1529 pour f8ï3. 

§ 4. RÉSULTATS DU TRAFIC PAR VÉHlCOLE- ET PAR TRAIN~KILOMÈTRE. 

VIII. Le travail des véhicules et des trains en transport de voyageurs pendant les 
exercices 1873 et i872, est détaillé à l'annexe VIII et peut se résumer comme 
il suit : 

F.n 187.1. E11Ul12. ourtm1ces poor IS73. 

Nombre moyen ~ par véhicule. 8'.92 9•.oo - 0'.08 
<le voyageurs par train. • . . 72·.85 72'.51 + 0.-.~7 
Parcours kilométrique moyen d'unvoya- 

geur . . . 22k,27 22l._97 - Qk.70 
Bapport des places occupées aux places , 

disponibles . . 22~84 °/o 25:57 °/0 - ·O.~S5· 0/o 
Quant au travail effectué par le matériel à marchandises, il n'a pu être établi 

pour l'année 1875, les attachements nécessaires pour ramener à la tonne-lieue 
les transports de marchandises, n'ayant été tenus que pour le mois de janvier 
i875. (f/oir les annexes XVIII et'XVIU•.) 

11. 
8ta0s1lgne do mouvement et de ln recette des transports 'de Coute 

nat-ore. 

.. § fer. VoYAGEUIIS. 

x, 1111, xv, m, Les annexes ind iquées ci-contre donnent des détails statistiques très-étendus 
1~hril11 concernant le mouvement cl la recette des transports de voyageurs de toutes 

catégories. 
xv. L'annexe u0 XV, qui- donne la -eomparaison .du mouvement et .de la recette 

des transports de voyngcurs, ainsi que des parcours et des produits moyens par 
voyageur, pour les années.I 875 cl f.872, peul-se résumer comme :il suit.abstrac­ 
tionfùite des transports à prix réduits qui n'entrent-que-pour 8.0t> p. 0/0 dans le 
mouvement et pour· 4d-9 ·p.,0/o· dans la recette générale • 
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Voyages avec : NomLrt de vo,,g•• Rrtelte. Parcours 11101eu. œoj,n,. 
1.ieues. Fr. e. 

.- ~ cn{87-5. . i·O,r1~·5,!102 15,~28·,~89".0'8 f:S 56 t.28 
Billets simples. en 1872 . ½0,02·1 ,575 t5,5ao,224.t2 5.46 L55 

Difùram poar 1873. f ~52,129 + 178,561.96 -0.iO - 0.08 
OU ~UH p. 0/o OU i .55 p. 0/o 

Billets d'aller ~ en 1873 . . 15,726,820 8, 7~0,484. 79 5.64 0.64 
et retour. en i8ï2. . 11,;577 ,27'2 7,668,476.60 5.80 0'.66 

1 -- 
Différeocopour l8î3.+2,H9,~48 +1,082,008. !9 - 0.16 -0.02 

OU i8.~6p. 0/o ou !4.H 0/o 

xv1. L'annexe XVF fait connaitre le parcours en lieues et· l'e parcours moyen des 
voyageurs, ainsi que les produits moyens par catégories de voyageurs, par 
classes de voitures et par zones de parcours. 

A ce point de vue, les résultats généraux obtenus pendant I'exerclcc f 875' 
sont indiqués ci-après : 

Voyageurs avec billets simples 

Voyageurs avec billets d'aller et 
retour. 
Enranls1 . 

Mllitaîres, 

J!i· Abonnements généraux 
'::i 
~ - d'étudiants. 
>< 'i - d'ouvriers . ..,,; 
i': 1Jéte1ms •• 
W.t 
~ Émigrants 
> 

Sociétaires . 

Voyages circulaires 

( 1R73. 
Totaux el moyennes pour·} 

t 1872. 

D11Tére11ces pour 1873 . . , . . 

. .. 
' 

-1 
' N'ol!IBRE NOfflllRE ' HRIF 1 PIBCOUkS UODtlT 

D~ VOYAGES 
d'nllts RECETTE 

MOYEN MOYEN MOYEN 
(J DE PAncouns. d1un d'un puçn ' - i TOTAL Il. 

tout,s dislaom. îo7ageur1-lieuu 111,,m. uii1e\r . •.•• 1111a. 

(~1- .. 

13,528,589 08 1 !8 
1 

10,51>3,501\ 56,580,781 5 36 0.239 
1 

13,726,820 40,988,672 3.64 8,700,484 79 0.64 0.175 
1 

211,011 1,455,466 6.90 178,507 54 0 8! 0.1191 

166,822 2,290,75f 13. 77 2!1,!167 67 1 33 0.0071 

256,308 1,838,682 . 7 14 1;10,015 • 0,59 :.:::, 156'.,346 360;596 2 3j M,994 40 0.:17 

1,173,468 3,215,124 2 7,i 162,0H 20 0.15 1 o. 051. 
10',088 51,495 5.1-3 52,700 01 5.25 1.0!8' 

1,724 33,961 19.10 3,0!! 06 1.75 0.089
1 

149',438' 1,708,704 '11.4'4 1 160,406 15 1.07 .; 
3,878 118~242 '30·.49 !8,534 90 7.36 0.241' __J 

26,408,855 117,642,570 4.45 11a·, !58, 002 83 o.~s .; 
23,197,623 :106,562,355 4.59 21,648,343 43 0.93 0.!03: 

-- 
+3,211 ,23~ +11 ,080,215 -0.14 +1:609,740 40 :._ 0.05 -0.0051 

- .. - 

G 
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XVI. Voyageurs en : Produit moyen - lloun·rnent Rtcelte. por ,oyageur. 100 voytR•un. lOOrr.de reeeue 

-f re classe . i,427,HO fr. !$,098,17tL50 fr. 5J58 6 22 fr. 
2e - . . 5,508,276 4,872,217.60 i.47 {5 2i 
5e - . 2t ,673,469 13.287,699.95 O.Gl 8i ~7 

Ensemble 26,408,Sf>o fr. 23,2~8,092.83 fr. 0.88 100 fOO fr. 
== = 

Zones de parcours de : 

i à 7 liC'UCS • 21,869,990 fr. 917571282.93 fr. 0.44 83 42 fr. 
7 à rn - . 5,396,074 7 ,272~655.6~ ~.14 i5 5t 

16 ù ~4 - 1,142,791 G;Ms, 116.2a ~.46 4 27 
- 

Ensemble ~6,408,8~1> fr. 23,2a8,092.85 fr. 0.88 fOO 100 fr. 

La recette des voyageurs représente 52.8::> p. 0/o de la recette totale en 1875 
et 3f .08 p. 0/0 en i872. 

Ces résultats confirment les appréciations émises dans le compte rendu de 
1872, notamment en cc qui concerne l'application du tarif de 1871. 

De f 866 à 1870 l'augmentation annuelle moyenne du nombre de voyages 
effectués sur le réseau exploité par l'lhat a été de 4.8~ p. 0/01 y compris l'effet du 
tarif de 1866 sur les relatious de la 2° et de la 5° zone. 

De 1870 .\ 18711 il y a eu 29 p. 0/o d'augmentation de mouvement due à 
l'extension du réseau et surtout ù l'influence des événements politiques. On 
pouvait donc s'attendre, ces événements venant à cesser, à une diminution ou, 
tout au moins, à un temps d'arrêt dans une partie de la circulation. 

Au lien <le cela, il y a eu un développement considérable de voyages dans la 
première zone où le tarif de 1871 et !c système des billets d'aller et retour 
avaient apporté de notables réductions de taxe. Le résultat général pour l'en­ 
semble s'est traduit par 27 p. "l« de voyages en plus, à réseau à peu près égal et 
en ne comparant que les deux. périodes de dix mois soumises respectivement à 
l'ancien et au nouveau tarif. 

De t 872 ù i875, à tarif égal et sans modification sensible du réseau exploité, 
le nombre <le voyages intérieurs et mixtes a augmenté de 12.6 p. 0/0, soit près 
du triple de la moyenne observée de 1866 à 1870. 

La recette s'est accrue de 7 p. 0/0• 
Sur 100 voyages~ pendant ces deux années, il en a été effectué, ~u moyen de 

billets d'aller et retour : 
En 1873. En 1872 

Dans la .f r e zone . . . 61 r59 
2e - . . 4;, 44 
3e - . 56 54 -- 

Sur l'ensemble de la circulation . . . . aB 06 

L'emploi de ces billets s'applique donc à toutes distances el c'est même dans 
la 5e zone qu'il s'est accru, de f.872 à i873, dans la plus forte proportion. 
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§ 2. BAGAGES.. 

X, ~l'i:~.111 La recette des bagages, en {873, est inférieure à celle de f 872 de fr. f>a,768-87 
ou de 6.92 p. 0/0, savoir : 

Bagages . 

t:n l!ii3. En 187%. Oi!T~ren«s pour 18TS. 

~ taxés au minimum fr. 88,857 34 78121'S6 19 -1-10,?$81 Hi 
· l - au poids . . ~60,937 21 727,287 26 -66,5~0 02 

Totaux . . fr. 749,774, 08 80t>,~45 4~ -?fü,768 87 

Produit moyen ~ par expédition • fr. 
{ par quintal . . fr. 

0.55 
4.62 

O.!H 
4.96 

+ 0.02 
- 0.54 

. 
La recette des bagages entre pour i .-14 p. 0/o dans la recette totale. Ce rapport 

était de f. i ~ p. 0/0 en 1872. 

§ 5. PETITS P.AQUETS ar AIITICLES DE MESSAGERIES. 

1.1111,xx, nu, Comparée ù celle de l'exercice précédent, la recette de cette catégorie de 
llllleLlllV. 18"'3 ' d f ,.. '5 5:,,:6 ~t d 8 .•. 2 / . transports, en ·, , , a augmenté c r . .>ti 1 tJ • .., ou c .~ p. 0 o, savoir : 

Recette. Produil mOJID par kiloJrammc. 
~ - ----- F.nl!m. f.n l!Si2. En 18i3. En lb72. 

Colis par express. . . 600,148 47 ti05,t>76 83 O.fO O.H 
Peurs paquets. 577:888 50 514 478 so 0.12 0.10 ' Petites marchandises. 5;7~n,S~5 87 5,~22;478 60 0.02 0.02 

Totaux et moyennes. 4,735\890 64 4\570,~53 95 0.0'2 0.02 

Différence en plus pour !875 565,5~6 7i 

Cc groupe de transports entre pour 6.74 p. 0/,. dans la recette totale de 
l'exploitation; en 1872, cette proportion était de 6.28 p. 0/0• 

mu. Le parcours et les produits moyens pour le mois de janvier :1873 sont les 
suivants : 

Parcours moyen. . lieues. 
, par expédition . . • fr. 

Produit moyen l par expédition-Iieue . fr. 
par tonne-lieue. . . fr. 

H.7 
o.~56 
0.115 
1.814 

§ 4. Guosst:s 111ABCIIMiDISES. 

Prolluil moyen 
Nombre de tonne, e>pédiéci. Rcctuc. pu tonne embarquée. 

1, JIU, XVIII, En 1875 . . . . . •J 5, 77o,42a 40,960,646 80 2.97 IIX,XX, XXII, 
lXllle~XXIV. En 1872 . . . . fB,076,981 58,a74,!24 70 2.9a 

Dillérenee en plus pour i 875 698,444 2.586.522 10 0.02 , , 

OU ~.54 p. 0/0 OU 6.19 p. 0
/: 

· Le produit moyen de la tonne embarquée a été, en 1868, de fr. 5.09; 
en 1869, de fr. 2.9!; en i870, de fr. 2.90, et en 1871 de fr. 5.·14. 

r 
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Le rapport de la recette des grosses marchandises à la recette totale, en t 875, 
est de a4.79 p. 0/o- En !872 celle proportion était de ?:S!S.57 p. 0/o• 

XVIII. Le parcours et les produits moyens pour le mois de janvieiÏ t8?5 soni les 
suivants : 

Parcours moyen . • . . . lieues. 

P 1 . i par tonne embarquée. fr. 
rof tut moyen . par tonne-lieue . . fr. 

9.8 
2.9ms- 
0.503 

§ !}. FINANCES, ÉQUJl!AGES1 CHEVAUX BT BESTIAUX. 

Recette. - 
X.XIII, XX,UII, 
XXIII el XXIV. 

En 1$13. 

Finances . . (l;roop). 558,427 74 
Équipages • . (roilure). !6,480 0~ 
Chevaux clbcsliaux(expédilion). 646,989 03 

Totaux. . . fr. 11001,896 82 

En l8i2. 

554,900 12 
·18,H7 57 

67!5:554: 69 

1,028,552 18 

Produits moyeos . --- .En 1873. En 1812. 

0.27. 0,2S 
45.48 46'.55 
17.87 t8. t2 

Différence en moins pond 873. 2t.i,4N~ 56 ou ~U.57 p. 0/o. 
Dans la recette totale de l'exploitation, ces catégories de transports entrent 

pour une port correspondant à -1.47 p. 0/0, pour !873 comme pour 1872. 
xv111. Le parcours cl les produits moyens pouf' le mois de janvic1d8J5:. sont les 

suivants : 
Pin•nce,. 

Parcours moyen . . • lieues. 

P 
. ~ par expédition . . fr. 

roduit mo en , . . . y par cxpédiücn-llcue fr. 

·16.5 
o.ssa 
0.016 

Eqalp,gc,. 

I0.7 
56.0ti6 
5:5fj8· 

Cfin1ox el bes1ieur. 

{2.1 
18.H,3 
f.~06 

§ 6. Pnonnrrs EXTRAOilDINAlRKS. 

x, 11, nn, L'ànuexc XI renseigne les recettes figurant' comme produits extraordlnalres 
XXIII et XXIV. d I l I' , J 87- ans es comptes l c année .>. 

En 1872, ces recel les se sont élevées à . 
non compris le minimum de Braine il Gand. 

En 1875 elles ne s'élèvent qu'à 

Soit, pour f 873, une diminution de . 

. rr. 5;251;51ff ·77 

1\940,272 96 

• . fr. 1,297,H7 Si 

Ces recettes correspondent, en 1875, ù 5.01 p. 0/o et, en 1872, à 4.6!:$ p. 0/o 
de la reccue totale. La diminution constatée porte principalement sur l'usage des 
voies, stations, .quais r t terrains, sur la quote-part des sociétés particullères. dans . 
les dépenses d'exploitation des stations communes, et sur les recettes, diverses. : 

§ 7. PRODUITS INDIRECTS. 

XI. Les produits indirects encaissés par l'administration des domaines pour compte 
du chcniin de. for de ]'Étal, se sont élevés, en f875~ à" fr. Hff,4-Sl-41 et 
en i 87,, à fr. t 16, Ü 6-.t 7; soit, . pour f'8?'3, une dllTé'rénëe · erï moîiîs" dé 

••• 
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fr. 24,634-70, duc notamment à l'importance moins grande de la location de 
bàtlmcnts cl de la vente de mobilier et de matériel hors d'usage. 

§ 8. RECETTE FICTIVE DES TIIANSPOllTS EFFEC rués GRATOlTE!IENT ou AVEC 

lt.ÉDUCTION son J.ES PHlX NOIUIAUX DES TARIFS. 

XII. Les réductlons accordées sur les taxes normales représentent, en t875, une 
somme de fr. 2,280~92:J-67, au lieu de fr. 1,721 ,846-5~ en .f 872. La différence 
en plus de fr. mrn,079-34 provient presque entièrement de l'accroissement des 
transports militaires qui y entrent pour fr. !84,7~2-1 i, el des transports 
en service-qui présentent une augmenta lion de fr. 523,ti48-6 f. 

§ 9. R.éc.APITDLAT!ON. 

t:omparalHon ré1mml•e de• nnnéea 18,3 et 19'S'I. 

a. Répartition des 7n·oduits de toute nature. 

En 16i:l. f.n 1872 . Oilfértnces pour 1573. 

XIII. Voyageurs. . . fr. 25,258,092 85 21,648,545 45 +t,609,749 40 
Bagages 7/i/J,774 sa 8015,1>45 45 - ?S5,768 87 
Petits paquets et petites marchandises 4,755,800 6Ji. 4,570,1553 95 + 565,556 71 
Grosses marchandises lt-O,!Hi0,646 80 58,574,124 70 +2,586,522 10 
Finances . 538,427 7'1, 554,900 12 + 5,1527 62 

Équipages, chevaux et bestiaux 6GB, ~69 08 (i95,'t152 06 - 2!.l,!)82 !)8 
Produits cxtrnordinaires . 1,940,272 9G 5,257,590 77 -1,207,117 Sl 

Ensemble et différence pour 1875 . fr. 72,644,~;?!t, 65 69,664,288 46 +2,980,286 17 
XI. Produits indirects . . . . HH,'.i-81 47 176,Hô 17 - 21.i-,654- 70 

Totaux et différence. . fr. 721796,0156 10 69,840,404 65 +2,051',füH 47 
X et XII. Monlnnt de la réduction accordée sur les 

transports grntuits et à prix réduits 
(pour mémoire') • . . . fr. 2,280,925 67 1,721,84G 55 + tHî9,079 54 

Totaux généraux. . fr. 715,076,081 77 71,562,2;50 96 +5,514,750 Si 

Une recette de cent francs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

Ln l8i:J En 187:!. 

Voyageurs. . . 52 Sa 31 -08 1 

Bagages. . ! j,f. \ ! Uj 
Petits paquets et petites marchandises. 6 71, fOO 6 28 
Grosses marchandises tH 79 /.,'"' '"'ï l 100 . ;).) i) 

Finances, équipages et animaux . 1 'i,7 J 47 
Produits extraordinaires. . . . . 5 01 4 6J 

.,, 

1 
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b. Recette, dépense et bénéfice, par unité de travail. 

XIV, Recette par : 
En 1873 En 1872. Difl'henee, poor 1871. 

Kilomètre exploité . fr. 46,4H> 17 47,403 10 -- 987 93 
Locornotlve-kilornètrc 4 50524 ..f, 4980f - 0 f9477 
Véhicule-kilomètre . . 0 5~66:'S 0 575f>6 - 0 Of69f 
Train-kilomètre . . . 4 31909 4 :54650 - 0 2272! 

Dépense par ~ 
Kilomètre exploité . fr. 55,429 88 28,417 U7 +5,0t2 2t 
locomotive-kilomètre 5 0995!) 2 696:H + 0 40284 
Véhicule-kilomètre 0 2î,ti87 0 22594 + 0 05293 
Train-kilomètre . . 5 H077 2 721>46 + 0 58~5{ 

Bénéfice par : 
Kilomètre exploité . fr. 12,98!5 29 18,98~ 45 -6,000 H 
Loeomotive-kilornètre . i 20589 t S0ftî0 - 0 !1976-t 
Véhicule-kilomètre 0 09978 0 14962 - 0 04984 
Trai n-kilornètre . . f ~0852 1 82084 - 0 6f2ri2 

c. Reeeite par kilomèt~e de voie exploité. 

Les calculs ci-dessus, relatifs n toutes les catégories de transports, sont 
rapportés à la longueur moyenne totale du réseau exploité. 
En retranchant de celle longueur certaines parties exclusivement parcourues 

par les trains de marchandises, on obtient la longueur réellement parcourue 
par les trains de voyageurs. Dans ces conditions, les calculs donnent les résultats 
suivants : 

Recette 

Voyageurs et 
bagages. 

Longueur moyenne exploltée. 

\ 1875 , 1,411)k.751 
/ 1872 .. 1,550k.!H9 

:Marchand!ses, ~ 1875 1,561'>k.104 
ûnaures, équipages, 

animaux, etc. ( 1872 . 1,469k,6Hi 

toro!e. 

24,007,867 41 
22,41:55,886 88 

48,656,707 22 
47,210,401 58 

moyenne p,r kilomètre. 

16,9~7 69 t 
16,876 04} + fr. 

DilTücnces 
pour 1873. 

8i 6!S 

51,076 !'.iO] 
52,124 55~- fr.1,'047 85 

Recettes brutes kilométriques <le l'ancien réseau, comparées à celles des 
ligues reprises à la Compagnie des Bassins-Houillers . 

.. 
Ancien réseau . . . \ l S 75 1 1872 .• 

Lignes des ) 1875 
Bassins Houillers. 11872 

99tlk.!)B2 
!)l(ik,550 

65(ik,282 
617k.45!) 

l:i7,669,755 57 
l:i1>,B99,5!'i8 19 

11>,022,104 o9 
14,157,049 60 

(l) o7 ,!)04 41 
(1)60,676 15~- fr.2,771 72 

(l)25,610 14 l 
(1)22,928 6B ~+ fr. 681 49 

-· ·-· - -------------- ----------------------- 
(1) Pour ces calcula, on n considéré les parties de voie communes comme faisant partie de 

l'un et de l'autre réseau. 



CHAPITHE III. 

TARIFS. - RELATIONS AVEC LES EXPLOITATIONS HRlNGERES. 

§ J cr. TARIFS. 

Le développement considérable des relations commerciales cl industrielles avec 
les Pays-Bas, réclamait impérieusement le remaniement du tarif hollando-belgc 
du jer novembre !867 et son extension ù un plus grand nombre <le localités tant 
hollandaises que belges. 

Un nouveau tarif direct fut mis en vigueur au J er mai 1875. 
Le trafic direct par la voie de Blcyberg avec les lignes du Berg-Marche, limité 

aux envois à grande vitesse et aux matières premières exemptes de droits à 
l'entrée en Allemagne, fut étendu, au jcr juillet 1875, ù tontes les marchandises 
en général à transporter à petite vitesse. 

Le jer août suivant, .le tarif belge-rhénan et belge-néerlandais par Visé, 
du fer novembre i 867, fut remplacé par un nouveau livret contenant, pour Je 
parcours belge, les bases des taxes en vigueur sur les lignes de l'État, et 
comportant toutes les modifications rendues nécessaires par suite de l'ouverture 
de nouvelles lignes tant en Allemagne qu'en Belgique. 

Un nouveau tarif direct avec l'Allemagne du Nord et du Centre, reposant sur 
la même classification et les mêmes prix de base, pour les parcours belges, .quc 
les nouveaux tarifs Anglo-llclge-Bcrg-.Marchc et Belge-Ilhénan, fut mis en 
vigueur le i cr septembre i 875. 

A la même date, le tarif Anglo-Belge , via Ostende, de J 86~, pour le transport 
des petits colis, fut annulé et remplacé par un nouveau tarjf comprenant, ou ire les 
taxes pour le transport des colis, des prix pour les envois des finances cl valeurs. 

La convention du 3i janvier 1875, portant Je rachatdes lignés du Luxembourg, 
approuvée par la loi du 1 o mars suivant, a eu pour conséquence de rendre le 
barème de l'État applicable à ces lignes : 
!0 Pour le transport des voyageurs et bagages à partir du icr juin i873; 
2° Pour le transport des minerais, houille, coke et briqueues, à partir 

du ! cr septembre i 875; 
5° Pour le transport de la fonte brute, à partir du 1er novembre suivant. 
L'arrêté ministériel du 50du méme mois, a étendu, à pnrtfr du :f cr janvier :1871,, 

à tous les transports en général de ou vers les lignes du Luxembourg ou en 
lransit par ces lignes, le barème de l'État et les· conditions réglementaires 
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en vigueur sur les autres parties du railway national. Celle mesure, en plaçant 
tous les chemins de fer exploités par l'État sur un pied d'égalité, a donné lieu à 
une réduction des péages pour les transports devant emprunter Ies lignes du 
Luxembourg. 

Il en est résulté, entre autres, l'établissement des diflérents tarifs spéciaux avec 
l'Alsace-Lorraine cl le grand-duché de Luxembourg pour le transport des 
minerais, houille, coke et briquettes de charbon. 

Comme extension f1 l'arrêté du i2 octobre J87i , déclassant certaines 
matières Icrtillsantes, les boucs de défécation (écumes des sucreries) et les vinasses 
(résidus des distilleries) servant également à l'amendement des terres, furent 
rangées à la 4e classe du tarif intérieur de l'État. 

L'acide muriatique, lorsqu'il est renfermé dans des tonneaux doublés en guua­ 
percha, a été porté de la 2c à la 5e classe. 

Cc mode de transport est plus avantageux pour le chemin de fer, parce que les 
avaries produites par l'emploi des bonbonnes ne peuvent. plus avoir lieu. , 

Enfin, faisant droit aux réclamations de l'industrie saunière, le sel raffiné a ~l~ 
classé à la 5,, section du tarif intérieur de l'État. Celle classification a également 
été admise dam différents autres tarifs directs. 

§ 2. RHATIONS AVEC LES EXPLOITATIONS ÉTRANGÈIIES. 

a. Services mixtes. 

XXI à XXIV. La recette provenant des transports en services mixtes s'est élevée, en i873, 
à fr. i2,i96150t-40, cc qui équivaut à f6.79 p. ''/o de la recette totale de 
l'expluitation et donne, surf 872 qui a produit fr. 12,i61J6o-94, une augmen­ 
tation de fr. 51,83~-46, ou 0.26 I'· 0/o• 

b. Services internationau» et de transit. 

XII à rnv. Les services internationaux et de transit ont produit, en 1873, une recette 
de fr. 16,8l>7 ~024-i O et, en 1872, une recette <le fr. 14,927 ,407-40, soit 
pour 1875 une augmentation de recette de fr. 1,929,6f6,.70 ou de 12.93,p. 0/0, 
se répartissant de la manière suivante : 

Voyageurs • 
Bngages . 
Petites marchandises. 
Grosses 
Finances 
Équipages 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires . • 

Totaux .. 

Augmentation égale. • 

En moins. En plus. 

)} {85,41,2 11 
a9,s55 16 )) 

)) 

. 
. 97,440 56 

)) 

. 
·. L.88!>,4r56 29- 

10,24~ J) 

. 

1) 

1,799 86 
. . 

5Q,~~7 t.1 
JI 

)) 

154,21>.8 95 ' . '? 

2,i66,548 76 ·236,752 06 

~ 1~9,29,6i_6 70 
• •. 1 ' • 
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Le mouvement et la recette des grosses marchandises transportées en services 

internationaux et en transit, ont présenté, de ¾868 à f 873, les fluctuations 
suivantes: 

Mou,·emeut. Recette. - "'---"" .....• --- Alanéc■, En pla.,. Ea. moios. Ea. pla.,. ED moiu. 

!868 sur 1867. . . tonnes. 9iS,248 )J fr • 49!,000 » 

!869 sur 1868. . . - 2~0,093 )) - 220,000 )) 

i870 sur 1869. - 4~2,807 )) - )) 2!0,000 
187t sur 1870. . . - 190,68! )) - 2,2HS,00O » 

1872 sur 187f. - 1,s2~,9rn » - 2, 7fS5,000 )) 

i875 sur !872. - 3~2,537 » - i ,88f>,OOO » 

L'annexe XXIV résume les transports effectués en services intérieur, mixtes cl 
internationaux et de transit. 

8 
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ACCIDENTS. 

xn. Le tableau ci-après résume les accidents qui se sont produits, en i873 cl 
~~ -187~, ~~µ,s toute l'étendue du réseau exploité par l'État. 

Voyag~•1rs . . . . , •• ~ l Agents tic I'adminlstration 
~ Personnes étrangères à I'adminis­ ê tration. 
< 

Toini •••• , • 

Voyageurs .•••... 

f1 \ Agents de l'administration 
: Personnes étrnngèrcs ~ l'odminis- 
~ trnuon. 
< 

Total. 

En plus pour 1873 . • . • . . . , 

,t(;()JDE~TII 

NOMBRE TOTAL Il 
PAR 

LE FAIT OES VJCTIIU. 
(lmptodenu, ~des 1 

cJrealuloo •ur la vete, : 
• suicides,) VICTlNEII, 

NO>IBI\P. DE PERSOIIIIES 

NR 
LE FAIT DU SERVICE. 

(Colli,ions, 
d,raillen,or,r.s, ete.) 

20 

fi 

51 

6 

-t 

.. 

7 

21i 

12 

9 

58 

8 

llo 

49 

5 I 11 

86 1 201 

!SI 100 

2!l 

126 

49 

172 I 1.«l 1 512 I 203 

0 1 57 
87 215 

!Il 100 
---•---1---■---1---1---■---1---I--- 

147 I 550 --- -·--..-.~-... --·-- 
6 n 6 18 2 20 u 2 26 

u 4 18 88 r58 U6 102 62 tG, 

» 1 • 1 • 1 51 58 69 31 58 60 

20 ! ' 1 24 1137 
-- -- -- -- -- 

98 25ll lli7 102 21.19 

11 5 77 46 01 

//oyageurs victimes rl'accidents par le fait du service. 

En f873. 

UN VOYAGEUR 
O{I VICTIME 

UN VOYAGEUR un YICTIIE 

BLESSÉ SDR 1 JUii SUR SllR 
BLISSÉ l'AR 1 TUÉ PAIi P.111 

t ,320,4,,{.3 4,,01,,10 l ,0l!J,72~ 403,607 1,,m,s~ï 3I0,467 
5,866,270 • 3,866,2ï0 1,228,2'~ • f ,228,2'~ 

Voyagcn rs Iran sportés, Trains-krlemètres, 



( 51 ) [ N• 188.] 

Le compte rendu de f 872 avait constaté, pendant cette année, une diminution 
relative du nombre d'accidents ayant atteint des voyageurs, Cette amélioration ne 
s'est pas soutenue en 1.873. Mais il convient de remarquer que, la proportionna­ 
lité étant établie entre un très-petit nombre de victimes et un mouvement 
considérable, iJ suffit d'un ou de deux accidents ayant eu des conséquences 
fâcheuses, pour modifier du to,u~ au to,ut les lAAtiimes ainsi calculés. 

La comparaison, pour avoir quelque valeur, doit donc être faite non d'une 
année à l'autre, mais PP.D~gl 1.J.Q&, pér~-0,<~e p)~s l~ngq~ ~~ avec des exploitations 
de chemins de fer étrangers ayant, comme le réseau belge, un mouvement 
très-actif, des trains très-rapprochés et de nombreuses bifurcations. Une telle 
comperaison serait à l'avantage de l'exploitation des chemins de fer de l'État. 
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COIIIPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT. 

§ {er. - CAPITAUX :MIS A LA DJSPOSITION DU GOUVERNEMB.l'(T. 

llVI. Les capitaux alloués pour la construction et les extensions successives des 
chemins de fer exploités par l'État, s'élevaient, ù Ja fin de 
l'cxcrcicct872, à .• , . fr. 545,48D,978 64 

Une loi du f 6 août 1875 a ouvert des crédits spéciaux dont 
une somme de 40,500,000 francs a été appliquée aux 
chemins de fer en construction et en exploitation, savoir : 

Pour le chemin de fer de Bruxe11es à 
Luttre. . . . . • • • • fr. 4,000,000 » 

Pour le raccordement des stations des 
Guillcmins et de Yivegnies, à Liégé • 2,500,000 » 
Pour le chemin de fer de ceinture de 

Gand • . . . . • . . • . . 1,tW01000 » 
Pour travaux d'extension et de parachève- 

ment du railway. . . . . . 25,000,000 >) 

Pour extension du matériel de traction et 
de transport . . . • 9,f>00,000 » 

ÎOTAL ÉGAL. 

Ensemble 

. fr. 40,500,000 )) 

. . fr. 585,78fS,978 64 
En ajoutant la valeur d'une pa rtie de matériel inventoriée 

en i 875, reprise à la Compagnie des Bassins Houillers et 
payée en titres 4•½ p. e>/0, 6e série (convention du 2~ avril 
1870). . . . . . . . . . . . . fr. 
on obtient pour Je capital destiné au premier établissement, 
aux extensions et aux améliorations successives des chemins 
de fer exploités par l'État au 51 décembre i875, une somme 
de . • . . . . . . . . . fr. 585,796,805 44 

10,824 80 

§ 2. - EMPLOI DES CAPITAUX MIS A LA DISPOSITION DU GOUVERNEMENT. 

xxv1 et nn. Ces capitaux ont été employés jusqu'à concurrence de fr. 5 tl60,59o-66, 
comme il suit : 
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Boute, bâtiments eL dépendances des srauons • • • fr. 
Dépenses générales. (Personnel, étude de prolets, mehi- 

lier, etc) . . . . . . . • . • . . . . 
.Matériel de traction et de transport. . . . • . . 

Dépeusesde premier établissement, au5i décembre i875. fr. 

En y ajoutant : 

i O Les sommes restées disponibles sur les crédits législa- 
tifs. • . . . . • . • . . • . fr. 22,tH8:f>03 58 

2° Les frais d'exploitation prélevés sur le fonds capital ~t 
les sommes restées sans emploi ayant fait retour au Trésor . 7 f 7,904 20 

On obtient le total drs crédits votés au 5{ décembre !875 fr. 585,796,803 41- 

l N° t 88. l 
2~9,497,046 4{ 

6,078,085 ~4 
9I.~98!S~26~ 7{ 

560,?:l60, 595 66 

XXVI. Le passif correspondant à celle dernière somme se décompose en : 

Cap1tau, 1 Emprunts . . . . Ir. 2:i t ,954,221 !'>9 ! 
rcstan~ Ressources ordinaires du 289,478 ~05 5~, 

à a moi tir · Trésor . . . . . 77 1544,28{ 76 
Subsides des villes . . . . . . . . fr. 591,i8i 8~ 
Excédant l Capitaux amortis sur les 

des recettes sur emprunts • . • fr. 81,:547.76( 29 } 95 927 HS 21 les dépenses. Compte du Trésor. . . i 2,579 ,5:S5 92 \ · ' 
' 

Total du passiï. . fr. ?S5,796,803 44 
Les dépenses de premier établissement étant, au 5i décem- 

bre i 875, de. . . . . . . . . . . . fr. 560,!>60,59{'.j 66 
et celles fin i872 s'étant élevées à. . . . • • . . 52:S,710,245 55 
Je capital de premier établissement s'est donc accru, en !875, 

de • 

XIX. 

. . fr. 

Cette somme a été affectée aux travaux désignés ci-après : 
Route proprement dite et dépenses générales . fr. 
Bâtiments et dépendances des stations. . . . . 
Matériel de traction et de transport. 

54,St>0, H>2 55 

! 4,262,25{ 68 r, t 1 ') 

10,415,i76 :i7 
10,174,744 48 

Dans ces sommes figurent des dépenses pour travaux ~Qn ç~corç cnLièr~m.1w~ 
utilisés par l'administration à la fin de I'exercice, savoir · 

Pour les installations d' A nvcrs . • . . . . fr. 
Pour la ligne de Bruxelles à Luttre el Ill ceinture de Gand. 
Pour le raccordement entre Jes stations des GuHlemins et 

de Vivcgnies à Liégé . • • • • . • • • 

Total. • • lf· 

5,903,7~8 42 
4,52:J :846 48 

1,171 ~268 77 

9,~9.~~ij7ij ~7 

9 



CHAPITRE VI. 
Ann!lxes 

à, consuller. Dt PENSE ANNUEL LE. 

EXPLOITATWN ET SEB.VICE DES CAPITAUX, 

XXXIII. Les dépenses d'exploitation, y compris les frais de parachèvement el d'améllo- 
ration des voies et travaux, ont dépassé, en 1875, de fr. 10,488~265-~4- celles 
de l'exerciee précédent, savoir : 

llôlftttQttl 
8erdee11, 13i:J. 1872. en plus pour 1~73. 

Voies et travaux . . fr. 14,468,0a0 ,, 11,478,89 t 18 2,989,H$8 82 
Traction et matériel 25,880,871 )) 19,074,877 56 4,80~)995 64 
Transports . . . . !5,145,190 )} 10,602,742 rn 2,~421447 87 
Services en général et régie. 1,i75,9~4 }) 1,025,290 79 1~0,665 21 

Totaux. . . fr. f:,2,668,06t> )) 42,179,SOf 46 i 0,488,265 N4 

Les principales augmentations de dépenses se répartissent comme il suit : 

1,~69,9~0 ,, 
5,560,170 » 

(Voies et travaux.) Ri ils: accessoires et matériel fixe. . . fr. 
(Traction et rnatéricl.) Combustibles pour la traction. . 
(Transports.) Redevances aux Compagnies pour l'usage du 

matériel . • . . 
(Services réunis.) Augmentation des salaires 

672,000 )) 
. 5,iW,109 ~4 

XXVIII 
ctXXXIII. 

Total. . . fr. 8,777 1229 f.S4 

Les dépenses auxquelles a donné lieu, en 1875, Je service des capitaux 
engagés, soit pour les lignes construites par l'État, soit pour les lignes rachetées 
ou reprises, sont résumées ci-après: 

Prélèvements sur les re­ 
cettes, ou parts de recettes 
attribuées aux Compagnies 
dont les lignes sont exploi­ 
tées par l'État • . fr. 

Redevances et annuités 
imputées sur le budget de la 
dette publique . . 

Emprunt : service des in­ 
térêts et de l'amortissement 
et frais y relatifs. • • • 

Totaux. • , fr, 

18i3 18i2. 

10,955,52u ot 9,988,805 at 

2,090,550 >> i,484,HS 83 

DilTl!rences 
en plus pGurl873, 

944,r:i22 20 

606,2¾{ 17 

12,08! ,5i 2 47 9 ,6f 7,069 88 2,464,242· f$9 

tfj,!04-,967 98 ~• \os9,99t rn2 4,0l4197îi 96 
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DÉTAILS CONCl!:RNANT LES DÉPENSES EN COMBCJSTIDLES, EN HUILES ET E?i GRAISSES. 

IX. Combustibles. - Les dépenses de consommation de combustibles ont dépassé 
de beaucoup celles de l'exercice précédent; elles se répartissent de la manière 
suivante: 

Direction générale et ma- Oilrérenu1 
1873, 1872. en plu• pour 1873 

gasin central . . . fr. 22,570 14 i4,418 al 7,9!>1 63 
Voies et travaux. . . {26,428 89 68,704 5~ !>7,724 ~4 
Transports et stations . 141 ,6ffü 88 101,osa 94 54,~69 94 
Arsenal de Malines . . -175,i45 ij7 -l00,4:S2 58 72,69( 19 
Ateliers des locomotives 

et des voitures dans les 
stations . . . . . . 187,004 H> 75,897 45 H5;t06 72 

Locomotives (1) . . . ts,902,254 65 5,041,089 92 2,86i,144 7{ 
Machines fixes . 146 .. 92t 75 150,206 4:S 16 7Hi 50 , 

Totaux (2). . fr. 6,699,709 01 5,!>5:S,854 98 5,{65,904 05 

L'excédant des dépenses de combustibles, en ·1875, correspond à 89.48 p. 0/o; 
cette augmentation résulte surtout de la hausse exceptionnelle des charbons. 

Prix moyen pnr tonne. 
Diffëronté5 -- isra. 1872. ,n plus pour 1873. 

Charbon maigre. . . . . fr . 17 21'> i0 f>0 6 7~ 
gailleteux • . . 19 90 13 )) 6 90 
en roche . . . . . 51'> 71'> 29 80 :S 9~ 

Huiles et graisses. - Les huiles et les graisses consommées en 1875, 
représentent une valeur de fr. 874,2:S6-76; les chiffres correspondants pour 1872 
étant de fr. 7211980-56, il y a, en 1875, une augmentation de dépense de 
fr. Hî2,276-40 OU de 21,08 p. 0/0• 

ll) Voir l'annexe n° IX pour le détail des combustibles employés et rapportés à la loco­ 
motive- et au véhicule-kilomètre. 

(2) Non compris les consommations des services : 1° de la poste (timbre et bureaux 
ambulants), fr. ?:S,6157-99; 2° des télégraphes, fr. 9,656-75. 
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S 1-T UA TI O. H F, 1 H.U ç 1 (RE. 

I 

to•~•pt-, g~qéraJ, de l'c:11J10UaOou dfîpHl8 l'orlglne j~sq~•an 
. . . . 

31 déC()JDb~e 1873. 

XXVII, XXXI 
et XXXII. 

a. Exploitation : 
-:1° Dépenses d'exploitation imputées 

sur le budget des travaux publics 
(sauf une somme de fr. 717,904-20, 
prélevée sur le compte capital) . fr. 

~~ Part de recettes attribuée aux 
compagnies dont les lignes sont exploi­ 
tées par l'État . . . . 

b. Redevances fixes et annuités 
imputées sur Je budget de la dette 
publique • 

c. Emprunts : Service des intérêts 
et de l'amortissement cl frais y relatifs. 

§ fer, D.01T. 

Tota1. . fr. 

Mi 1 f 05,240 56 

10,f>10,orn 87 

14,23~,598 85 

52ts,ij~4·,oos 54 
9iH,465,if:i8 40 

)) 

)) 

» 

)) 

§ 2. Avom. 

XXVII et xxx,. a. Exploitation : Recette brute de 
l'exploitation, y compris les produits 
indirects (location de terrains, bâti­ 
ments, etc.) . . fr. 

b. Capitaux amortis sur emprunts 
et annuités . . • 

c. Frais d'exploitation prélevés sur 
le compte capital et sommes restées 
sans emploi ayant fait retour au Trésor 
pour Je compte du chemin de fer. >> 7! 7,904 20 

Solde ou excédant des recettes sur 
les dépenses, au 51 décembre 1875 . 94,,507,509 99. )> 

Totaux. . . fr. ! ,04E>, 770,468 59 i ,04~, 770,468 59 

)) 965,{24,608 {2 

" Si ,927,9!J6 07 
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Compte •péclal de l'esploltntlon. - Es:erelee '1873. 

§ fer. DoIT,. 

XXVIII, XXXIII a. :Exploitation : ! 0 Dépenses d'exploitation prélevées sur le budget des 
11 XXXIV. travaux publics. • • . • • • fr. ~2,668,06~ · 11 » 

2° Part de recettes attrlbuée aux cornpa- 
gnies dont les lignes sont exploitées par_ 
l'Elat , . ~ .• . .• . . . .• . 

b. Redevances fixes el annuités imputées 
su~ l; b~dgeL de la ·dett~ publique . ' 

.~. l>.~~PfUA~S _: :S~ryice .des {91~1:êts ,et de 
l'amortissement et Irais y 1;clE1Li(s • _. • 

fl .. ,Créanç~s arriérées se rapportant à 
. \ 

des .e.~-~r~j~es.~los U87i et a~t~~ir~r~)· , 

(Dépenses.) ·Total. . . fr. 

~0195_5,~~~ .~J )) 

2,090,550 Il )) 

t ~,OSJ ,5!_2 47 )) 

19~6~08~ 9} )) 

·7·8;611-91! l8 189 )) 

§ 2. Avorn. 

XXYilletXXXV !J.. ~.1tpl9i.~~tion : !0 Reccuc brute des 
lignes ,e~ploilées _par 11'.~ta.t ,• • . .• Jr. 

2° .Prçduits Indirects : J9ca~ion de 1~~­ 
rains ~t .de bâtiments, vente <\e matériel et 
de mobilier hors d'usage, etc. . . . 

Ensemble. . • fr. 

b. Emprunts et annuités : Capitaux 
qm~rtf i; .• • . • • . • • • • , • • 
c. l)ifîércnce,.cntrc l'évaluation des frais 

~ • f • " 1 ,• • • 1 • • , • , •, ~ • \ , • , , , • • 'l 

d'exploitation el les dépenses liquidées àla 
clôture de l'exercice {872 . . . . . 

(Beceues.) Total. _, _ .. fr. 

A reporter au compte créditeur AP 
Trésor . . • . . . . . . fr. 

,» 

)) HH,48! 47 
. ".! ~' !. 

)) 72, 796,01>6 10 

» 

n 

)) 

490 H>6·97 ' 
7a1878~972 01 

)) 

iO 
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COMPARAISON DES RÉSlTLTATS DE L'EXPLOITATION PENDANT LF.S ANNÉES ,, 

{873 ET j872. 

XXVIII, XXXIII 
,,xxxv. L,$ résultais de l'année t875, comparés à ceux de l'exercice précédent, 

peuvent se résumer comme il suit : 

1813. 

Recettes brutes des lignes exploitées • fr. 72,644,1574- 65 
Dépenses d'exploitation proprement dites 

{non compris les dépenses d'amélio- 
ration et de pnrachèvement) • • • • 152,521 ,24-9 » 

1872, 
J)1!1'lre=icn 
pour 1873. 

69,664,288 4,(j + 2,980,286 ¼7 
' 

4i ,763,028 ?S4 +i 0,~!:SS,220 46 

Itecettes nettes. • 4 • • • fr. 20,525,5';2!:S 65 27 1901 ,2159 92 - 7,1577,95~ 29 

Le produit net de l'exploitation est de fr. 20,525,52?>-65 en !875, et le 
rapport de la dépense à la recette brute est de 72.02 p. n/o• 
Toutefois, pour apprécier sainement les choses, il ne faut pas seulement 

meure un exercice en regard de celui qui Je précède, il faut le comparer à la 
moyenne de plusieurs exercices. En prenant l'année 1870 comme point de 
départ, on constate que le rapport de la dépense ù la recette, pour celle période, 
est de 60.49 p. 0/0• 

Exploitahon proprement dite. 
---- - Rapport pour cent 

.t.unée11. Rtctlle bro le. D#pen1e de I> d!pcnse à la recolle. 

t870. . . 41S,506,479 22 2~1mH ,17-l f>2 f'.>5.29 
1871. . . 66,906,2~9 29 54~811,581 62 f>2.03 
i872. . . . 69,664,288 46 4,1,763,028 tH ~9.9a 
1875. . . 72,644,:S7 4 63 ~2,521 ~249 )) 72.02 

Totaux et moyenne. 2~4,~21,60i t30 60.49 

L'excédant de la recette sur la dépense, ou le tantième de revenu pour la 
même période, représente 5.10 p. 0/o du capital moyen utilisé, résultat très­ 
satisfaisant au point de vue du Trésor. 

CONCLUSION. 

Il résulte des comptes relevés ci-dessus : 

f O Que les produits des chemins de fer onl payé l'intérêt de tous les capitaux 
empruntés pour leur établissement .; 
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XXVI et xxvn. 2° Qu'ils ont permis de consacrer à l'amortissement du capital de construction 
les sommes suivantes : 

Fonds consacrés à l'amortissement . . 
Frais d'amortissement . . . . • . • . 

· Frais relatifs aux emprunts • • • . . 
Amortissemenl d'annuités. (Ligne de Mons à Manage.) • 

Id. ( Id. de Pepinster à Spa.) 
Id. (Matériel repris aux Bassins 

Houillers). • 

. fr. 86.,785,9t4 5ts 
445,088 )) 

5,~~5,295 42 
'J77, 6!S7 58 
12,900 D 

sa,72;S » 

Ensemble. . fr. 9i, 1~6,aS0 5~ 

5° Qu'il reste à valoir pour le remboursement des res- 
sources ordinaires du Trésor. . . . . . fr. 

4° Qu'en outre il a été prélevé sur les budgets, des 
dépenses de premier établissement cL de parachèvement 
montant. à • • • . • • • . . • . . . • 
indépendamment de sommes beaucoup plus importantes 
également imputées sur le budget et consacrées à )'amélio­ 
ration du matériel de traction, du matériel de transport, etc. 
(Mémoire) . . . . 

!2,579,5;:$5 92 

7,t27,679 29 

)) 

Total. • • fr. 1 i0,665,615 ~6 

xxv, o0 Q1,1e les sommes consacrées à l'étahlisscment des chemins de fer de l'État se 
ettexteàla réduisent a fr. 289 478 ~03-~. 
page 33. ' 1 

Ces résultats, obtenus avec des tarifs extrêmement avantageux ponr le public 
et sans qu'il soit tenu compte des avantages considérables assurés au Trésor sous 
forme de transports gratuits ou à prix réduits, sont certainement satisfaisants. Il 
est à remarque!', en effet, que, pour rÉtut dont les droits ont une durée indéfinie, 
l'amortissement des capitaux consacrés aux chemins de fer n'a point de raison 
d'être et constitue un bénéfice. 

-- 



Annexes 
à consulter. 

POSJf,S. 

DUREA UX DE POSTE ET DOJTES A LETTRES. 

mn. En 1875 le nombre des !bureaux de postes'est aœnu de ~O, et a ainsl ,.,,c,lµt 
'le ohiffse de 469 bureaux répartis entre 4150 localités au heu de ~57, en i.87~, 
soit 15 localités de plus qu'eni-187:2. 

179 boites à lettres nouvelles ont été établies en {873, ce ~ui eij rJ)Orle )e 
nombre à 4-,696. 

Voitures pourvues de boites à lettres mo­ 
biles . 

Kilomètres _pqrcourvs 
Lettres recueillies . 

En 1873, 

Hf> 
~,408 

2&5,959 

E111872. 

H9 
rs,ts87 

__26~,686 

DIIJ,rcnctJ pour 187!, 

4 
{79 + {7,465 

01.S.UUJJOTJON \&T TRA~,SMISSlON D.E.S COB,R,ESP0,ND,ANCBS. 

u1v1. Le nombre des facteurs chargés de lu distribution des correspondanees s'est 
augmenté, en f 875, de 95, dont 54 pour le service des villes et '591pour eelui des 
communes rurales. 

Le nombre de distributions journalières a été-de •2 ou 5 dans a~U 'loealités, de 
4 ou o dans H21ocalilés, et de 6 ou 7 dans i 7 localiiés. 

Des 2,i i8 communes rurales dépourvues de bureau de poste, i408, soit 19 de 
plus que l'année précédente, ont joui d'une seconde levée de boîte par jour. 

59 d'entre eJles ont été desservies 5 fois par jour, par les facteurs distributeurs, 
457 deux fois, et les 11642 autres une fois. 1l a été accordé une seconde distri­ 
bution à 7 communes et une troisième distribution à 4- communes. 

111v1. Service ambulant. - Le parcours journalier des wagons-poste, qui avait 
attein t 5,9?>6 kilomètres en i 872, s'est élevé, en '.I 875, ù 4,204 kilomètres, soit 
248 kilomètres en plus. 

Un nouveau voyage (aller et retour) opéré par les bureaux ambulants de 
l'ouest entre Bruxelles et Ostende, a produit cet accroissement de parcours. 

hlalles-poste. - Quatre services de malles-poste ont été supprimés en !875, 
par suite de l'ouverture de nouvelles voies ferrées. Leur nombre s'en est trouvé 
réduit à i 59 comportant un parcours quotidien de 6,425 kilomètres. 
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Ces services ont transporté 540,072 voyageurs, soit une diminution de 

-f0,045 sur i872. 

RECETTF.S. 

XXXVIII. Il a été rappelé, dans les comptes rendus précédents, que Je produit des 
timbres-poste de dix centimes et au-dessus, doit représenter très-approximative­ 
ment la recette des lettres, et que, durant la période quinquennale lie 1864 à i 869, 
celle catégorie de produits avait accusé, d'année en année, une augmentation 
moyenne de 260,7~7 francs. 

Le tableau suivant, où l'on a continué, jusqu'à l'expiration du dernier exercice, 
la comparaison entre les recettes réalisées depuis 1869 sous l'influence de la loi 
du H'> mai 1870, et celles que l'on aurait obtenues sous le régime antérieur à 
cette loi, si la progression de 260,71)7 francs par année s'était maintenue, permet 
d'apprécier, au premier coup d'œil, les résultats auxquels on est parvenu. 

On sait qne les deux principales mesures introduites par la loi du 1 ;$ mai 1870, 
sont la taxe uniforme ù dix centimes, à partir du 1 cr juin suivant, et l'adoption 
des cartes-correspondance dont la circulation a été étendue à tout le royaume, à 
partir du ter janvier 1872. 

J•RODl!IT 1:'IFLut;:'ICE PROIJlilT ûcut des tirnbrc1-po,to Jltln:RE:,cr. 
de 10 centnuce et nu- PRODl!l'f tic• réforme• introduite. 

Annéu. 
tfrccti(Je, timhfet•potto dcu111, eu eu ppo1,1n t l11 en mome entre les par ln lo1<l11 15 m•• 1870 
do IO ccnti me" et au .• eecctto do 1809 nur- recettes réc1lu <:t de, su e ti, recette, en. te- 

dtuu,, y CQl!lprie J,:, 
rnentëe tic :wo,757 r. 

ICI recette, ficli- nant eompte Ju pro- pu- nn, moj-cnnu de ln cnrtc1-corre1pond11 nec dni! de.J car-tu-corrc•- 
en\·cJoppc, timbrc!:e,. prvgrc11ioo observée ,t,. pond a nec. do 16, ', 4 !Sfi9. 

Prnnc•. Frnhc~. Ernncs.. Fran ch Jrnnc,. 
1869 15,585, 11615 15,1î85,1HH> " Il " 
1870 1.5,429,127 5,841-,522 ti-HS, Hl!:i Il - 41B,1!HS 

1871 !5,774,058 6, 1015,079 551,041 40,082 - 290,959 

1872 ti,981,4û2 6,565,856 584,57/i- 148,151> - 256,25!) 

1875 6,192,042 6,626, !:i!)5 454,!_HH 229,21'8 - 20151295 

D'après ces données, le produit de la correspondance manuscrite est remonté, 
à 200,293 francs près, au niveau de ce qu'il eût été sans les réformes votées en 
{870, en supposant cc produit livré à son mouvement normal d'accroissement. 
On peut donc espérer que ln différence sera entièrement regagnée en peu d'années. 

Cc résultat est dû a11 développement des cartes-correspondance. Leur produit, 
après avoir monté en 1872, de 40,082 francs à -148, l5i> francs, a atteint 
229,2!:>8 francs en 1873. 

Le total des recettes de Ioule nature effectuées en 1875 présente, comparative­ 
ment à 1872, un excédant de 555,774 francs, soit une augmentation de 4.f 6 p. 0/0• 

Les résultats obtenus en 1873 sont d'autant plus satisfaisants que deux abais­ 
sements de taxes ont eu lien pendant cet exercice : d'abord la réduction du droit 
proportionnel sur les valeurs Mela rées, dont nous apprécierons pl us Join les effets, 
et ensuite la diminution de DO fl 40 centimes sur les lcures pour les États~Unis. 

11 
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DÉPENSES. 

uxvu. Le montant des dépenses, non compris les frais généraux. des services communs 
aux diverses branches de l'Adminlstrntlon, tels que l'atelier des timbres, etc., 
s'est élevé ù fr. f>.,t-507,646-03 en 1875 et à fr. 4,997, H 7-20 en !872, soit, 
en 1873, une augmentation de fr. a60,f528-85, comprenant fr. 177 ,729-0o- pour 
les traitements des facteurs et autres agents subalternes, fr. 196, 6H,-ij8:pou.r 
les traitements et indemnités des fonctionnaires et employés, etc. 

Pour èlre rapporté à la recette brule, le chiffre <le fr. 8,tfü7,646-0o doit être 
diminué de l'allocation payée comme garantie d'un minimum de produit à l'entre­ 
prise des paquebots du Brésil, eic., soit de fr 559,5'22-68, ce qui ramène la 
dépense :'i fr. ~,2{8,525-5~. 

Mais il faut y ajouter, d'autre part, selon les errements antérieurs, une somme 
de fr. 245,'273-60, représentant la quote-part de 1a poste (!/4) dans les frais 
généraux communs à toutes les branches de I'Adminlstratlon. On obtient ainsi 
une somme totale de fr. 5,465,~96-9[). 

Défalquant celte dépense du montant de la recette brule qui, s'élève à 
fr. 8,556,7ï2-4:2, on obtient une recette nette de fr. 2,893,17{>-47.. 

La dépense d'exploitation s'élève donc à 6~.58 p. 0/o de la recette. 

CAISSE D'ÉJ?ARGNE. 

XXXVII. Les versements opérés chez les percepteurs des postes se sont 
élevés: 

En t875 . 
En 1872 

à fr . 
. à fr. 

A:us"1~nlation pour f 875 . . fr. 

5,255,408 84 
~,8.82,7~~ ~o 
i ,5~0,687 !)4 
l C, 

Les transferts opérés, en 187~, d~ la caisse générale el des sueeursales ~, la 
Poste, ont excédé de fr: 21,078-92 les transfects des bure~ux de poste à la 
caisse générale et aux succursales. 

D,tr~rencu 
En 1873 En 1872 en plus po~r IS7J. 

L . j pour rcmboursements lr. 1,!46,486 46 709,290 os 437,{96 -4! 
u caisse . . . - intérêts surcomptes 
a paye soldés. . . • • fr. 4,822 69 2,770 64 2.()~2 05 

Ensemble. fr. ~ ,H> 1,509 1a 712,060 69 459,~48 ~~ 
Les achats de fonds publics pour compte des déposan ~s se sont élev ~s, 

en 1875, à fr. HH,956-68. 
La situation générale, depuis l'organisation de 

bureaux de poste, se résume comme il suit : 
Nombre de livrets existant 1b1a 

a_u 51 décembre . 15,285 
Soldes, à la même date, des 

comptes des déposants, y corn- 
' . 

prfs les intérêts capitalisés. f~. 4,83~ ,016 75 2, 77~,~Q~ ~.8, ~,0165,,~1 ~ H•, 

1872 

8,~_28 



RELATIONS INTERNATIONALES. 

Une convention postale, signée Je t5 juin t87i et mise en vigueur le 
i0r juillet 1873, a introduit un échange direct et régulier de correspondances 
entre la ~~~~iq~ ~~ l'empire de Russie. 

Une conventlon additionnelle , datée du 9 mai 1873 et mise à exécution dès 
le i er i,1:1i~let de la ~~~e année, a réduit de ~i~ ~~,W~~l 1~ \a~fr ~-~ lfUres 
écha~fç~~ entre Ja ~~J,gfguc el les États-Unis de l'~mé.~i,g~~. du ~ord. . 

Des arrangements conclus avec l'Office allemand ont introduit, en -1875. l'échange 
• , ~ • • ~ , • _: , : 'r , 1,, l 

des valeurs déclarées avec l'Allemagne, et, par l'intermédiaire de l'Allemagne, 
avec l'empire austro-hongrois, 1a Suisse, Je Danemark, les îles Féroë et 1-'JsJànde. 
Enfin, une convention additionnelle, datée du -14 octobre -1875- et entrée en 

vigueur Je t~ décembre, a réduit de moitié Je droit à pereevolr. sur.Ies mandats­ 
poste belges-néerlandais, ei a introduit, dans les relations postales entre la 
Belgique et les Pays-Bas, l'échange des cartes-correspondance à Jlrix réduit et 
celui des valeurs déclarées. · 

Paria mêm_e convention, Je poids du port simple des correspondanees ~ destlna 
Lion ou originaires des Pays-Bas a été porté de iO à H> grammes pour les lettres, 

, . - - . . (' ' ••. , t 
et de 40 à fJO grammes pour les journaux, les imprimés et les échantillons 

• • • , - .•. r 

de marchandises. 

PAQUEBOTS-POSTE. 

~~ f,QP":~n~,~ çonclue l"e.2:(>_jnio. i87~ ~~h;ç.1_~ ~o_µvcrn!'.li;i;i_e~t et ~U{. ~. ~y;de 
~~ C,1\ pour ~'exJ>)p~t~l!Ol~ de. la ligne mensuelle d~Auvcrs à. Buenos-Ayres, avec. 
adjonction d'une ~igqe égalemen: mensuelle entre Anvers et Yalparniso, a été. 
q1Q~\~~ç. ~.~~ ~~ çoplr~t additionnel ~gné. ~e ~- jui~ 187,:&. 
Par ce dernier contrat, l'exécution du service des deux lignes combinées était 

~1W1d,y~ f~~~ll~liv~ ~ e11_rl~.t ~°: t?~ j\JiÏHet, 1.~7~1, po~;1; devenir, o_~ljg~\Q)r;~. le 
i_~r ~~clWÏ~ ~~74·. 

~~i~,, ~P!~ q~,çJq~~~ YPY~lWs. d'essai, c.ffectués en ¾;87:3;, et l'inauguration 
régulière de la ligne en janvier f 874, la Compagnie coucessiounaire a cessé de 
r~w;i.~Jir ~~~- ~n~~~~ll1~1:li~~- 
En conséquence, la dite convention ~ été, t9sjli,ée, par.le Gou~cxoe.me,n~. 
1\11 q, ~~é ç,yi1iwi~ ~G ~,~r ju~ll,ÇJ j 8~~~ ~V~~'\ qn,~r11~4io1J(l~ rJ..Q,;1?.igatif:m C9.1A,J?q~~y )) 

q~. ~.b,\\~~~lptv,~ W;lC ço.~vc1;1qo~ P1'r l~qttc~le çeue, Ç,Omp;:11ni~ !;Ù~!?\ 4?hJ-i,géç, t 
é.~q~µr. po,\Jir l~ 1er ~\'s, j:8>?4: 
i O Un service mensuel de paquebots entre Anvers et New-York; 
~I) \J1i1 serviee s~mb!.a~l.ç ~.n\r~ .t\i~~~r~ ~L P~!~p_ç~P,~ie,. 
Ce~d~\JX: Jig~ç~, qul s.Q.9l l\\.!JO.utc\'li1,1j en pleine, exploaation, doiYenl, aux termes, 

de la Convention, être doublées, c'est-à-dire devenir hi-mensuelles. au plus 1a__r,.~ 
P.~,~r te ~e~ w~i:$, ~~~y. 
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STATISTIQUE GÉNÉRALE. 

XXXIX. L'annexe n° XXXIX permet de constater, dans Je mouvement des corres- 
pondances, les progressions suivantes : 

Aui;menlalion p. •/o -----~------. 
llloycont 1nnuclle 

S11r 1·annù 1m. dea :'> 111ntu pttctd1111 18'!3. 

Lettres de et pour l'intérieur. 
ou pour l'étranger. 

Lettres de service . 
Journaux 
Imprimés . 
Cartes-correspondance 

XLI Le mouvement des valeurs déclarées expédiées accuse une augmentatlon 
de 22.!>81 lettres. Le montant des déclarations qui, en 1872, n'atteignait que 
92,!H4,o03 francs, a été, en 1875, de J56J69,859 francs. L'écart de 45 mil­ 
lions 9~.HS,556 francs s'explique par la réduction de tarir introduite ù partir du 
! e, juin, laquelle a dù avoir pour effet de faire affluer â la poste un grand nombre 
d'envois d'un import élevé, qui empruntaient autrefois des voies d'expédition 
moins coûteuses, cl de mettre une fin aux fraudes qui consistaient à déclarer une 
valeur inférieure à la valeur insérée, a lin d'éviter l'application d'un tarir dispro­ 
portionné avec les risques de perle il courir. 

Il parait évident que cette augmentation de près de 44 millions n'a pu être 
amenée seulement par les 22,:'>81 plis transportés en plus, et qu'elle se répartit 
sur la totalité des envois chargés confiés à la poste pendant l'année. 

En 1872, la valeur moyenne était de ~58 francs par leure , en !873, elle a 
atteint 701 francs. 

En tou l cas, il est certain que le tarif réduit mis en vigueur le t er juin, a été 
profitable an Trésor, puisque l'on constate une augmentation du droit propor­ 
tionnel perçu de plus de 14:000 francs. C'est lu plus considérable qu'on ait con­ 
statée sur ce produit depuis 1868. 

Sur 2j 0,4J 7 chargements avec déclaration de valeur transportés, 4- seulement, 
renfermant ensemble 1,400 francs, 011t disparu. 

On peut évaluer approximativement à ,f centime !/4 par mille francs Je mon­ 
tant des pertes. Cette proportion est plutôt moindre, car on n'a pu comprendre 
dans les calculs le montant des valeurs insérées dans les 1~~964 plis originaires 
de l'étrange!', cette donnée étant inconnue. 

Sur les J ,400 francs représentant ln totalité des valeurs perdues, 800 francs 
ont été supportés par le Trésor. Les 600 francs restants ont été mis à charge des 
agents en défaut. 

La perte que le Trésor éprouve sur Ies valeurs déclarées est donc relativement 
insignifiante. 

Les objets recommandés continuent à progresser d'une manière notable. 

4..¾6 8.9tJ 
5.78 8.56 
8.58 6.!:S9 
2.98 6. 7-t 

17.93 iO. ,, 
51.32 )) 



( 41$ ) [ N• 188 1 
Le mouvement accuse une augmentation de 42,76~ objets sur les expéditions 
originaires du royaume et de 64,08t5 sur l'ensemble des envois de l'espèce, 
y compris ceux de l'étranger. 

Une augmentation relativement plus Importante encore est constatée dans les 
lettres-exprès l'CÇUCS ; elle s'élève à près de rm p. 0/o, 

Quant aux mandats d'articles d'argent internes, leur progression qui était 
de 6.57 p. 0/0 en i872, a atteint f0.17 p. 0/0 en 1875. 

Le nombre des mandats échangés avec l'étranger n'a pas sensiblement 
augmenté. 

J2 
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TEltGRAPHES, 

SITUATION GÉNÉHALf:, 

XLIII. Lo situation du réseau télégraphique belge et les extensions qu'il a reçues 
en 1875, sont indiquées par le tableau ci-après : 

Longueur des lignes télégraphiques . • • . Kilomètres. 

Développement total des fils conducteurs ld . 

Bureaux ouverts au pu blic • • • , • Nombre. 

Appareils télégraphiques en service , Id. 

SlTO\TION AU 31 DÉUISB.E 
~- EXTENSIONS 

~873. 
1 

rnï2. EN ~873. 

4,719 ,., 602 117 

18,948 17,61S6 1,292 

547 1522 2~ 

9!:>4 910 44 

Il y avait, en outre, f ,5 t 2 kilomètres de fils établis aux frais des concession­ 
naires de chemins de fer. 

Ces fils, ainsi que les appareils qui les desservent, sont utilisés, en presque 
totalité, aux correspondances privées, comme moyen auxiliaire de communi­ 
cation. 

Au fer janvier 1874, le réseau télégraphique complet de la Belgique compre­ 
nait donc, 20,260 kilomètres de fils conducteurs. 

DÉPEriSES ET RECETTES. 

Les crédits alloués pour la construction et l'extension des lignes télégraphiques 
de l'État s'élevaient au 51 décembre 1873 à . . • . . fr. 5,6U,000 ,> 

Les fonds dépensés ou engagés se répartissent de la manière 
suivante : 

Lignes télégraphiques ( poteaux, fils conducteurs, supports, 
accessoires, conducteurs souterrains) . fr. 2,HH>,060 94 

Appareils de transmission, piles, accessoires, 
locaux, mobilier. 

Valeur des approvisionnements en magasin 
1,058,671 oa 
2sa,24s 2s 

Ensemble. 

Somme restant disponible au 5t décembre 1873 . 

. fr. 5,478,980 77 

• fr. 152,0f 9 23 
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Répartie sur -18,948 kilomètres de fils conducteurs, et approvlsionnements. 
déduits, la dépense de fr. 5,478,980-77 fait ressortir à fr,. 168JH> le. coût moyen. 
du kilomètre, y compris les frais d'acquisition des appareils et accessoires, et 
tout cc que comporte l'lnstallation des bureaux. 

Le service des télégraphes a donné lieu, en 1875, aux dépenses budgétaires 
suivantes : 

Traitements des fonctionnaires et employés. 
Salaires des ouvrlers el porteurs . 
Entretien des lignes et du matériel . 

Ensemble. 

. fr. i ,28t>, 44t> 40 
623.,457 27 
248,203 09 

2,H,7,,08!1 76 (') 

Les recettes de la dite année ont auelnt les chiffres suivants ; 

Service intérieur . • 
international . 
de transit . 

. fr. 9tHi,!60 » 

. 73n,704 52 
f75,817 52 

Ensemble 

Excédant des dépenses sur les recettes . 

. fr. f~864,68! 64 

. fr. 292,404 -12 

Les dépenses ont été augmentées, afin <l'améliorer Je service et d'étendre les 
moyens de transmission. Mais le mouvement est resté à peu près celui de 1872. 
Un temps d'arrêl dans le développement des correspondances, ne dispense point 
l'administration de réaliser les progrès que le public lui demanderait à tonte 
heure si elle n'en prenait l'initiative. Il en résulte , en 1875 comme en :1872, 
une dépense qui a dépassé la rcceue. 

Le développement considérable <les transports par chemin de fer a réagi 
nécessairement sur les communications gratuites que réclame à tout instant 1~ 
service d'exploltation. 

On peut en juger par les totaux suivants, qui donnent, pal' année, le nombre 
de télégrammes de servi-ce depuis J869. 

1869 
{870 
{87{ . 
1872 . 
1875 . 

515,722 
403,505 
füj!) 4·16 , 
790,7H 

1,006,875 

Les télégrammes très-nombreux érnis ' par les chemins de fer concédés, en 
vertu des conventions qui assurent aux. correspondances du public le concours 

(') Cc chiffre ne comprend pas la part i1 att.rilmer au télégraphe clans les frais généraux 
d'administration {imprimés, locaux, éclairage, chauffage, etc.). 

Les transmissions grntuitcs fournies par le service des télégraphes aux autres branches de 
Tadmfnlstrarîon et les frais de matériel que co service est obligé -de faire, en vue du chemin de 
'f'èr, dans eërtalns bureaux O'Ù fi n'y a pas de correspondances prisées, constituent une com­ 
pensation plus que suffisante de cette part. 
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des lignes et des employés des sociétés concesslonnaires, ne sont pas comptés 
dans les totaux précédents. 

STATISTI QDE J)ES con JIESPONDANCRS. 

Service intérieur, 
1 F,strci,tt. llonil,re de tOigrommes. R,uue,. 

i864. . . . . . 2?i~,50t 282,~9! 68 
186?S. . . 5S~1721 54~,289 42 
1866. . . . . . 6~2,em6 407,!fü2 » ·-r867. . . . . . 817:ffü2 469,749 60 

d~s !868. . . - . 9'72,058 !549,265 20 dix 
dernières ·1869. . . . - . 1 .• H)S,757 ~98,759 70 
années. 1870. . . - - i.,~45,H8 744,64t )) 

1871. . . - . 1.,~~0,673 8~6,~85 ~ 

1872. - . 1.,~89,544 867,448 2t; 
1875. . 1.,75!},817 9~~,160 )) 

Comparée à 1872, l'année i875 donne 1111 plus :U0,473 télégrammes ou 
9 !/2 p. 0/c,1 Cl fr. 87,7{ 1-7~ OU 10 p. 0

/0• 

Services internetionol tt de translt. 

nu, L'annexe XLIV donne le relevé des correspondances internationales et de 
transit. 

Les résultais comparatifs des trois services de correspondances sont résumés 
ci-après: 

Mo1n·~me111C~ 

F.n Jf/13. En t8ï2. Ditt,reoee, pour 1673. 

Service intérieur. . 1,759,8!7 { ,~89,544 + fo0,473 
international. . 676,593 660)~23 + {f>,870 
de transit . . {!>5,550 1~7,496 - 4,i66 

Ensemble. 2,569,~40 2,407,565 + i62,-l77 
= 
Beeetu. 

Service intérieur, 95r,,!6() ,, 867J48 2ri + 87,7H 7a 
international. . 755,70t 52 715,H5 o5 + 22,590 79 
de transit I'). - fi5,8t7 52 i 92,670 12 - 18,8?>2 80 

Ensemble. i ,864,68{ 64 1 ,775:~~1 90 + 9ii449 74 
(') Ln receuc a diminué dons de plus fortes propor-tlons que le mouvement, par suite de la 

réduction de ln part belge de fr. 1-~0 à -1 franc poue les relations del' Angleterre avec l'empire 
,l' Allcmngue, les faals scandinaves, ln Russie et fül delà. Celle réduction n pris cours lç 
i" juillet 1872. 
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Récapitulation. 

Les chiffres suivants permettent d'apprécier la progression du mouvement el 
de Ja recette, ainsi que la réduction sueccsslve des taxes, depuis l'organisation 
du service des télégraphes : 

ANNÉF.S. 
NOIBRE PRODUIT IOlU 

RECETTES. 
DE TtLF.GRAJl!IIES. PAR TtLÉGll,Ullll. 

Fr. .. fr. e, 
i8?SO--t8?St H,0215 88,674 6ti 6 32 

-t8!S2 27,217 iG!S,975 (i5 6 09 

i8155 !S2,0!SO 2G?S ,'?:156 47 ?S io 
18M 60,/.tHS 280,845 62 4 6?:i 

i8M 61,445 26?S,959 67 4 33 

18156 !)9,275 5159,?:179 915 5 62 

18157 119,0150 407,011 67 5 , .• 2 

18158 145,726 4t5, 026 rrn 2 84 

18159 196,240 ?S06,006 44 2 ?;7 

1860 22?:i,819 t;27,745 75 2 54 

18(i1 268,968 lS88,?S52 66 2 19 

1862 29-1,787 60?:i,044 86 2 07 

1863 416,115 612,565 01 i 47 

1864 15~6.497 789,509 07 -t 44?5 

18615 674,057 81HS , 640 4!S t 28 

1866 f, 128,005 962,215 09 ,, 8lS 

1867 1,288, 7-19 t ,071,468 04, "85 
1868 t,t,02,!599 1,197,102 55 ,. 79!S 

1869 1,722,?S86 1,525,055 70 " 77 
1870 1,998,4-12 -1,tiM,061 ?57 11 78 

1871 2,580,266 1,MS,205 07 • 77!5 

-1872 2,',07,563 1,775,251 !JO » 751S 

1873 2,1569,MO 1,86'-,681 64 " 72fi 

Totaux et 
moyenne. 18, 196,HS0 i8,556,2tlS 77 1 01 

1 

i3 
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RENSEIGNEMENTS DIVERS POUR 18'13. 

1 
1 à 20 mots ..•••• ·• •••.• 

Classement des télégrammes par rapport au .21 à 30 - ....•...•.•• 
nombre de mots. 

1
31 à 4-0 - ...•.•. , • , 

Chiffres propo~llonnels.pour cent. '4-f à M _ •....•.••. 

Au delà de ISO mots .. 

Classem.ent des télégrammes' par cât~gories'. ~ Télégrammes simples. . , • • • . • 

Cb1ffres proportlonhèla'pour cent. ( - complexes .••.•• 
- urgents ...•... 

Dépêches d"État .•. 

Classement des télégrammes par rapport à l Nouvelles de bourse ....•• 
leur objët. 

Chiffres proportionnel; pour cent. 
Transactions commerciales. . . 

Correspondances de journaux . . . 
Affaires privées ........•.• 

Longueur moyenne des dépêches . . . .•. 1 Nombre de mots ...•..••.• 

Erreurs de transmission, de copie ..... · j Nombre d'erreurs sur 4,000 mols 
transmis' ou reçus ...••... 

Dé~dches <le' service: 
Mouvement : Nombre de dépèches'transmises . 

Service )Mciu'veilieht des convo~: 
ch:~in Coli~ égil~és ou dévoyéii: 

Nature des comn'junicalipns .: Propôrlion surI de ter, A"a·· ·d ·• ◄ 00 dépêches, \ u, 11 es tverscs. . • • . 

Service destélégeaphes .••••• 

postes •••. , ..•• 

RELATIONS - -..,...,:-,- - 
:itl,rieun.· lhhrutilules. 

: ' 
9i',H' gl;9i'; 

3-!~ 9.53 

2.2. 3.H 

o.i1 0,68 

o.ia 0,76 - _, 

86.9• 

40,66 
! 

2,40 . " 
: 0.40 0.60 

½.66 rn.5-t 
38.4'6 ISi.92 

4.23 4.8• 

55.21S 3,l. . .f3 

; 49.l0 .f9.91 . 
2.24 

•! 

.f~006,873 
" ~-~ ! 

't3.8'tl 9.f .\!6 

.fi.36 

IS.87 

2.87 

rno.oo . 



CHAPITRE X. 

MARINE. 

CONSIDÉRATIONS GÉNÉRAUS. 

Les services de Ia marine ont été transférés, par arrêté royal du 29 mai 1873, 
du ~1inislèrc des Affaires Étrangères au Ministère des Travaux Publics? sauf en 
cc qui concerne les questions internationales relatives à. l'état et au régime des 
côtes, des fleuves et des canaux , les lettres de mer, les renseignements sanitaires 
el le service de l'émigration. Cc transfert a été opéré le t cr juillet 1872. 

Le compte rendu de 1875 publiant pour la première fois des renseignements 
sur la marine, il semble utile d'y comprendre quelques développements rétros­ 
pectifs. 
Jusqu'en 1859, la marine forma exclusivement un corps militaire. Ce n'est 

qu'à celle époque que l'exploitation du pilotage fut remise à l'État; alors aussi 
Je Gouvernement reprit aux administrations locales les services de sauvetage 
établis-sur le littoral. 

La loi du '27 septembre f 842 confia également au Gouvernement ]a direction 
de la police maritime. 

Vers 1à fin dê 184-ü, fut inauguré le service des malles à vapeur entre Ostende 
et Douvres. 

D'autres branchés vinrent, plus tard, se rattacher successivement à l'adminis­ 
tration dé Ja marine, en même temps que les premiers· services recevaient une 
extension marquée. 

SERVICES DIVERS, 

Sauvetage sur le littoral. - Les stations de sauvetage, au nombre de 8, sont 
installées dans les localités ci-après : Ostende 2; Blankenberghe 2; Nieuport 2; 
Adinkerke (la Panne) i ; Knocke L Pour les trois premières villes, les stations 
de sauvetage sont placées, une à l'est et une à l'ouest du port. 

Chacune des stations est pourvue d'un bateau sauveteur (insubmersible) d'un 
obusier perte-amarre, de câbles, boulines, corsets de-sauvetage, lignes, boîtes de 
secours 1 etc. 
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Le matériel est abrité clans des hangars placés aux endroits les plus accessibles 
de la plage. 

Les agents du sauvetage qui reçoivent un traitement fixe, sont au nombre 
de 48. Il y a de plus, ù Ostende, une brigade de sauveteurs volontaires qui 
ohtiennent des primes lorsque leurs services sont requis. 

Surveilltmee commune de la nai1igation de l'Escaut. - Cette surveillance 
est exercée par deux commissaires permanents belges et deux commissaires 
néerlandais, en vertu de l'art 9 (§ 2) du traité du i 9 avril t 859. Elle est réglée 
par le chap. VII d~ règlement international en date du 20 mai 1845. 

Les commissaires permanents ont principalement pour mission de constater 
les changements qui se produisent dans les fonùs et passes ordinaires de l'Es­ 
caut cl de s'assurer si, pnrsuite de ces changements, les bouées et les balises se 
trouvent encore placées convenablement et en nombre suffisant. Leur surveillance 
s'étend aussi fi l'éclairage du fleuve, aux services du pilotage, etc. 

llydrographie de l'Escaut et des bancs de Flandres. - Ce service comprend 
le levé de l'Escaut cl du littoral, l'étude des variations amenées dans le régime 
de l'Escaut par la marche des alluvions, etc. 

J!,'coles de riai;igation à Anxers, à Ostende et cl Nieuport. - Ces établisse­ 
ments forment des officiers pour le long cours et le cabotage; l'enseignement est 
gratuit; il est mémc accordé des bourses aux élèves qui montrent des aptitudes 
marquées pour la marine. 

Le nombre de professeurs est de 81 ainsi répartis : 4 à Anvers, 5 à Ostende, 
f à Nieuport. 

Les cours ont été .fréqucntés, en i875, par 4o élèves et, en 1872, par 47, et 
les jurys d'examen ont délivré, en 1875, 7 brevets d'officier du commerce et, 
en f872, 12 brevets. 

É'cole des mousses à Ostende et suroeillance de la grande pêche. - 
2~ mousses sont admis chaque année n bord du ponton-école pour apprendre la 
théorie de la navigation; en même temps ils reçoivent l'enseignement primaire. 
Pendant quatre mois de l'été, ils sont embarqués, afin de s'initier à la pratique du 
métier, à bord du hàtimcnt chargé d'exercer la surveillance de la grande pêche 
dans la mer du Nord. Ils sont entretenus, pendant deux ans, aux frais de l'État. 

Le Trésor supporte également la dépense de la surveillance susdite. La mission 
du garde-pèche est de guider, de protéger et de secourir les l ,200 pêcheurs 
nationaux. qui vont exercer leur industrie au Doggerbank et sur la côte 
d'Angleterre, de les empêcher de se livrer à la fraude, de maintenir la 
police, etc., etc. 

Bateaux à vapeur entre Anvers et la Tête de Flandre. - La recette de 
ce service ne couvre pas rout à fait les dépenses d'exploitation. 
Il transporte des passagers, des animaux, des chariots, ctc. , il assure les 

communications entre Anvers et la rive gauche de l'Escaut. 
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Les prix de passage ont été fixés par l'arrêté royal du 14 mai f 845; ils son & 
extrêmement modiques. 
Set'vice de remorque sur la côte de Flandre. - Celte remorque a été 

organisée pour faciliter aux bateaux du commerce et aux chaloupes de pêche 
l'accès du port d'Ostende et surtout pour prêter assistance aux bâtiments qui en 
ont besoin. 

Dans l'intérêt du port d'Ostende, les taxes ont été réglées à un taux 
très-modéré. 
Police maritime. - JI existe des commissariats maritimes dans 8 ports, 

savoir : Anvers, Ostende, Gand, Tcrmondc, Louvain, Bruxelles, Nieuport et 
Blankcnberghe. 

C'est devant les ofûeiers de la police maritime que s'opèrent les enrôlements et 
Ies licenctemcnts des équipages de la marine marchande. Ils sont chargés 
également de faire procéder à la recherche et à l'arrestation des marins déserteurs, 
de maintenir le bon ordre à bord des bâtiments, etc. 

Conformément {1 l'esprit de la loi du 27 septembre 1842, les taxes M police 
maritime ont été fixées à un taux très-modéré, de manière à ce que la recette 
compense simplement les frais résultant de celte Institution. 

La recette de i875 a dépassé de fr. i8;178-95 celle de -1872; 1a dépense s'est· 
accrue également dans une certaine proportion : 1 ° par le rétabltsscment du 
commissariat de Louvain; 2° par l'augmentation dés primes accordées aux 
agents chargés d'arrêter les marins déserteurs. 

XLVI e~ XLVII. Malles-poste entre Ostende et /Jouvres. - Le rapport de la eomrmssion 
instituée en i 868 par le Gouvernement (1) indique les motifs qui ont déterminé le 
maintien et l'amélioration de éétte ligne. 

Les considérations qu'il renferme ont amené la Législature à voter successive­ 
ment les crédits nécessairés pour renouveler le matériel flottant du service. 

Les demiers événeméûts politiques ont démontré suflisammenr, d'ailleurs, 
l'utllité dé la Jigne d'ù'stende; clic a foriné une ressource précieuse pour les 
cymmunicalions entre l'.A'.nglci'crre, la Belgique et tout Je continent pendant la 
longue Jriterrûpilon du service entre Calais et Douvres. 

Le matériel ~e compose aujourd'hui de sept bàtiments de toute première 
vitesse, reconnus partout pour être les meilléurs marcheurs de la Manche. Ils ont 
une longueur de 69 mètres, une capacité" de !568 tonneaux et une force nominale 
de 220 chevaux, qui peut être portée en service à 1550. 

La durée des traversées qu'ils accomplissent est de 4 h. 22 ID; en moyenne. 
La distance entre Ostende et Douvres est de 66 milles marins, ou 1 j O kilomètres ; 
la distance à parcourir est souvent, par suite de circonstances atmosphériques 
(vents et courants) en réalité de i 2;, à i 50 kilomètres. 

Les départs dans les deux sens sont au nombre de 4 par jour, soit de ½460 
par an. 

(l) Annexe au rapport de ln section centrale chargée d'examiner .le projet de budget des 
Affaires Étrangères pour l'exercice 18&0. 
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La consommnüon moyenne de charbon à bord des nouveaux bâtiments est de 
52 tonnes environ pour chaque voyage (aller et retour). 

L'administration dispose de deux navires comme réserve, la Belgique de 
180 chevaux. de force, et le Saphir de -t.20 chevaux. 

Deux malles de l'ancien type, la Topaze et l'Émeruude existent encore. 
Le Gouvernement attend une occasion de )es aliéner à des conditions avants­ 
geuses, ainsi qu'il l'a Iait déjà pour deux autres anciens steamers - la Perle 
cl le Diamant - dont la vente a été autorisée moyennant 260,000 francs par la 
loi du 2 avril -t.873. 

Le mouvement et la recette des malles-poste se trouvent détaillés à l'annexe 
n" XLVII. 

XLVII. 

Pilotage. - Les stations de pilotage sont au nombre de huit, savoir 
-t ,c section, sur l'Escaut et sur les branches de l'Escaut : Anvers, Termonde, 
Willebroeek, Sennegat, Flessingue, Temeuse (sur Gand); 2c section: dans la 
mer du Nord : Ostende et Nieuport. 

Depuis le rachat du péage de l'Escaut et la réduction notable des droits de 
pilotage qui en a été le corollaire, la navigation de l'Escaut a pris un essor 
remarquable et toujours croissant. 

,7/ouvement des naeire« de et pour Anvers. 
Différences - Anntts, Nombre. d'onnlc en année. 1011itJ. 

-t.862 . . . . 4,616 
·1865('). . . . fS,128 + tH2 
1864 . . . . . fS,49!> + 567 + 879 
186~ . . . . . ~,940 + 440 + -1,524 
1866 . . . . 6,15f + 191 + 1 ,t>H> 
1867 . . . 6,988 + 8~7 + 2,572 
-t.868 . . 7,157 + 149 + ~,au 
1869 . 7,[$68 + 451 + 2~9!>2 
1870 . . . . . 7,802 + 254 + 5,186 
1871 (.2). . H,Oo7 + 5,2:Sa + 6,44-1 
1872 ,· 8,462 - 2,090 + 5,816 
1875 . . . 9,597 + 1,-t5a + 4,981 

La conséquence de cet état de choses prospère a été naturellement une 
augmentation progressive des recettes du pilotage. l\Iais l'accroissement des 
dépenses est presque en rapport direct avec la progression du revenu, les agents 
de ce service étant rétribués au moyen de remises sur la recette. 

Le pilotage sur l'Escaut et à ses embouchures est exercé par les agents des 
Gouvernements belge et néerlandais. C'est à raison de cette concurrence, dont 

(1) Annoe du rachat <lu péage de l'Escuut. 
(•) Année exceptionnelle de la guerre Irance-allemande, 
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les résultats sont d'une grande importance pour le Trésor, que les pilotes sont 
associés au bénéfice résultant des prestations de service. 

MATÉIIIF.f,. - MOUVRMENT DE LA NAVlGATION. - PEIISONNEL. - RECETTES 

ET DÉPENSES, 

La situation du matériel, le mouvement de la navigation dans l'Escaut et 
l'importance du personnel de la marine sont renseignés à l'annexe XL V. 

L'annexe n° XL VI donne Je relevé comparatif des dépenses et des recettes 
de l'administration pendant les années i875 et f 872. 

XLV. L'augmentation de dépense de 1875 sur {872 se chiffre par fr. 759,946-?l?, 
ou 26-77 p. 0/o; elle est due: {0 à la hausse extraordinaire des prix. du combus- 

XLVI. tible et de toutes les matières nécessaires aux bâtiments à vapeur; 2° au relève­ 
ment des salaires du personnel ouvrier, qui s'est imposé à l'administration, et 
5° à l'augmentation, proportionnelle aux recettes, des remises aux agents du 
pilotage . 

Les recettes, qui avaient dépassé les dépenses de fr. -148, i 23-157 en i 872, ont, au 
contraire, été inférieures aux dépenses de fr. 437, 159-Sf en 1875. Cependant les 
recettes de l'année 1875 sont supérieures à celles de {872, de fr. 1~4,683-{7. 
Il faut d'ailleurs tenir compte des produits indirects réalisés par le développe­ 

ment de 1a circulation sous toutes les formes, par les facilités et le bon marché 
accordés au commerce, à l'industrie et au public en général, d'autant plus que 
]a plupart des services de la marine, ne perçoivent point de produits directs. En 
effet, le sauvetage sur les côtes, la surveillance de la navigation de l'Escaut, 
l'hydrographie, les écoles, ne donnent lieu qu'à des dépenses. Le service même 
des malles entre Ostende et Douvres ne porte en recette que le produit des 
voyages, alors que son objet principal est l'organisation d'un service postal rapide 
et régulier. 

On ne doit donc pas juger des résultats de cette branche d'administration par 
la comparaison des recettes et des dépenses. 

. XLVIII, 

ÉCLAIUAGE DE L'ESCAUT ET DE LA CÔTB, 

Le Gouvernement belge, e11 complétant l'éclairage de l'Escaut, a consacré 
depuis 186a un capital de près d'un million à l'installation de nouveaux feux.­ 
flottants et feux-fixes. 

On donne, à l'annexe n° XL VIII, la liste complète des bateaux-phares et des feux 
à terre établis aux frais de l'ÉlaL belge, tant sur la côte que dans l'Escaut et à ses 
embouchures. 
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N° I. - Cltemins de fer exploités pa1· l'État. - Cl,emins de fer concédés. 

CHEMINS DE FER EXPLOIT~$ !>AR L'filAT. 

J.11rne11 eonJ1truUe• par l'Étaa (l) t 

Draine-le-Comte à la frontière française .•..•. 
Bruxelles â Anvers, 1· compris les embranebements. 

à Louvain, par Cortcnbergh. •••.•••• 
à Luttre (section de Bruxelles à Rbode-Sainl-Gcnèse). 
à Namur . 
Ceinture • • , . , . , • • . . . . • . • . . 

Contich à Lierre . . . • • . . . • • • . . . . . • . . 
Gand à la frontière, par Mouscron, el Mouscron à Tournay. 
- Ceinture. . . . • • . • • • • • . . , . • • • . • 

Malines à la frontière do Prusse, y compris les embranchements •• 
- à Ostende, y comvrislcs embranchements de Bruges et de Gaod. 

Raccordement du bassin do Bellecourt (1). • . • • • • • •• 

l.lgne11 eonatruUea par de• Compaplea , 
a. RachttétS par l'État("). 

.Mons à Manage et La Louvière à Mariemont . • • . • . • • 
Pepinster à Spa. . . • • • . • • • . • . . . . . . • • 

b. Roprises par l'État_111oyem1ant redevance, ou parts de recette,. 
Braine-le-Comte â Gand ..••...•••.••.•••.. 
Bruxelles vers Lille et Calais (Hal à Ath et Tournay à la frontière). 
Deudre-et-waes et Bruxelles vers Gand, par Alost .•••••••• 
Jonction belge-prussienne (Welkenraedt â la frontière da Prusse) 

grand-duc-ale {Spa 11 la ïrout« du graud-duchè de Luxembourg). 
Plateaux do Herve. 
Tournay à Jurbise ....•.••••.• , .•..••••••. 

Ilaumeà Marchiennes cl raccordements de charbonnages el d'usines. 
~ I Denderleeuw à Courtray. . . • . • . , . . . • . . • • . 
~ Écaussioncs à Erquelinnes et raccordements de cbarbonnages. • ...,. 

Frameries à Saiut-Ghislain et à Dour; Dour à Monceau, a Thulin e 
à Quiévrain . . . . . . . . • . . • . • •.. 

Lignes du Haut et du Bas-Flénu et de Saint-Ghislain. ~ 
j 1 Manage à Piéton et Bascoup-Cbapeile à Trazegnies 
., .... â ,vavro ....•.•.•.•..••.. 
•1;1 Mons à Ciply et à Bonne-Espérance •••.•..• 
i Piéton à Trazegnies et à Courcelles (Centre) et raccordements d 
8 charbonnages et d'usines •.•••..••••.•••.• 
~ Quen~st: cher:nins ·do for industriels exploités provisoirement pa 
;:: la Compagnie, pour compte de 1 11.:1.at. • • • • • • • • • • • 
~ Renaix à Courtrai . . . . . • • . . . . • • • 
j \ Saint-Ghislain vers Gand et Tournay à Basècles. 

, Tamines à l.anden et Tirlemont il Namur .•.. 

TOTAUX 

LOHUEUR EFFECTIVE Ell'lOITtE lO 31 DtCE■BRE 187a. 

SEJl\'ICE DES 

•opg(IIU marchandises ENSE•BLE. TOTAL, 
tl de, 

,....,el,1nclisu. uult111r11~ 

IIHI. coorui.. •ta. co1rao1a . !ltc. ,ouru11. j Jft1. eouranb. 
50,03i • 50,034- 
,9,8-15 9,013 M3,8l8 
23,908 • i3,908 
rn,,is • ~0,4-~8 

408,iî2 -t,OH .f 09,i83 
8,Uf • 8,UI 
6,4-i0 • 6,47() 6i9,2-i0 

76,312 • 76,31:! 

4,695 4,Gn 9,318 

433,386 -f ,680 435,06G 
423,62! 5,259 nS,881 

• 2,07-f 2,071 

2,016 1 
31,313 33,339 i 45,i61S 
H,9W J) 1-t, 926 

MS,1861 115,786 • 
43,601 J) 43,601 

.fOf ,833 • 104,833 

45,070 2,39t n,464 

114,800 e 114,800 
19,033 • rn,oaa 
47,855 • 47,855 
48,356 H,ï62 30,HS 
IS9,62t • 59,624 
as,rn9 9,986 415,485 

'l3,652 8,-IBI 31,803 
920,563 

6,806 57,730 64,1536 
9,030 11,-fW H,HO 

42,068 • n,oss 
• 9,968 • -19,968 

6,83-t 34,465 38,296 

D 9,055 9,0115 
'l6,2n 528 26,755 
93,281 • 98,281 

400,368 • -100,368 

-t.ua,,o, Hit ,861 -1 ,58!1,068 

Longueur effective exploitée par l'tfat au 3t décembre t873 • 

487i , 

AccroissemenL de l'exploilalion en 4873 (~) • 

• • -f ,ISSB, 068 mètres. 
4 ,647,9:!.f 

37,U:7 

(1) Non compris rn,•220 mètres de la section de Landen à Saint-Trond, exploités par le Grond-Central bolgo pour compte 
do la Compagnio de Tournay à Jurbise et do Landen à Hasselt. 

(') Construit pour compte de l'État, par les Sociétés des charbonnages de Flfaricmont eL de Dascoup. 
(') .Non compris les lignes du Luxembourg oyanl une longueur de 3091801 mètres, 
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- Chemin» de [er en construction ait 51 décembre t875. 

CHEMINS DE FER CONCËDtS. 

Ligne■ cont1trultea par dca Compagnle1J , 

Anvers à Gand, par Salnt-Nlcolas et Lokeren . • . • . . . . . . • 
Chtmay •••••••••••••••.••••••••.•.. 
Gand à Bruges, par Becloo . . . . . . . • . . . • . . • . . . . . • . . . . . . J) Aix-la-~hapelleà Maestricbt-Landen (y compris l0,220 mètres construits par l'Élat). 
Ï! Anvers a llotterdam. • •..•..•. , • . . • . , . . • •.••.••• 
:§ Entre-Sambre-et-jdecse . . . • . • • . . • • , • . • • . • • • • , • • • • 
""' Est-belge. • • . . . . . . . . • . . . . • . . . . . . . •........ 5 Norù de la Belgiquo . . . . . • . . • . . • • . . . . . . _ . • . . . . • • . 

Ilesbaye-Condroz [Huy (Stalte) à Modave] ..•.•. , 
Liége à Maestricht. . . 
Liégeols-Llmbourgeois •• 
Lierro à Turnhout . • 
?tlalines il Terneuzen . • 
Nord-Belge . • . • . 

Bruges à HcysL 
Eecloo à Anvers [section do Moerbeke à Sail'.lt-GilloJ-Waes) 
Eecloo à Lokeren . . • . . . . . . • . ·. 
Flandre occiùonlalu ••.. 
Gand à Terneuzen •••• 
Lichtorvelde à Dunkerque, 
Ostende à Armont,ères. 
Ouest de Belgique • 

'Virton • • ..•••• • • • 
Longueur exploitée par les Compagnies. 
Longueur exploitée par l'Eta~ . . . . . . • • • 
A ajouter, pour mémoire, les lignes du Luxembourg(*) . 

Total du réseau des chemins da fer exploités fin 1873 

CHEMINS DE FEn EN CONSTRUCTION AU 3i Dtcn!BRE rnn. 
Lignes en constr11ctlon , 

a. Par l'Etat. 

~,1>85,068 
309,801 

LOll&UEUR EFFECTIVE EIPLOITtE 
u 31 dimnhre 181! (1) 

PAR LICSE. PAR SOCIÉTÉ. 

llflrTI ecu rani,. Jltlres ,oaranb, 
!9,260 49,260 
56,680 !IG,680 
i5, i75 .;5 ,475 
50,!H0 
30,487 

-127 ,5-H 4-19,i3!} 
118,015 
42l,496 
H,800 -12,800 
n,973 -f7,913 

~09,ISH 409,SH 
37,3~6 37,3l6 
4~ ,837 44,837 

-160,H7 HO,ln 
ï3,363 
•4,306 
U,050 

44!•,3!)3 
t03,7G9 22,3!):il 

.n,Ho 
67,855 
.\.?,210 
24-,.\.58 1 24,458 

4,i38,465 

l ,f ,894,869 

1 3,333,03\. 

Bruxelles à Luttre 
Liége-Cein tu re . • 

Ensemblo 
b. Par les Compagnies. 

Cbarleroy-Ceinture • • . . • • • • . . • . . • • • . • . . . , . . . • , . 
Eecloo à Anvers (Moerbeke à Anvers). . . • . . • • . . . . . . . . . . .. 
Frameries à Chimay cl extensions (seclio□s de Thuillies à Beaumont, Berzée à 

Tbu1ll1es, et Courcelles à Gosselies] . . . . . . • • • . . . • . . .• 
Hesbaye et Condroz. . . . • . . • . • • • . . _ . , . . . . . . _ • 
Luttre à Chetelineau . . • . • . • • . . . . . . . ..•..•••• 
Plateaux. de lJervo • - . . . . . . . • . 
Virton. • • •• , • • . . , .•••• • • • • • • • • • • • • • • • 

E bl ( Compagnies. 
nsem c ! État. ... , 

ÎOTAOX GÉNÉRAUX, 

LONGUEUR KILOMtTRIOUE j 
tolalo DES P.H\TIES OR CIIS LIGNES 

PRÉSliAIÉE 
,les en I mllnl I en 

ligies. roudnulion. i rmlrrirt. eiplo1laüou 

-H 31 J) JO 
4 -~ •• • --- 

4-5 35 J) Hl 

25 rn HS 11 

34 • 20 44 

Ji 3t • 11 

75 rn 1'>2 ~3 
H3 8 8 • 
30 H " 49 
30 • 6 24 --- --- 

24-1 70 401 70 
},5 35 • H 

286 ~05 ,fOi 80 1 -------- ~06 i 
1 

(1) Sur le territoire belge seulement. 
(2) Ces lignes sont rachetées ot exploitées par l'Ét~l depuis le f" janvier rn73. l.eur exploita lion fait provisl)ircment 

l'objet d'une admtnlstrauon. dlstiucte qui proùulL uu compte renûu spécial de ses opérations, 



No II. - Rési,mé statistique de l'emploi et de la dm'ée des rails et des billes, depuis toriqine du chemin. de fer jusqu'au 5! décembt·e !875. 
[ Ancien réseau. (a)J 

Rails 

Ondulés, den à 22 kil .•.•.• Mèt. courants. 
.Parallèles, .de 2li à 27 kil. • 

A deux { inégaux, de 34 kil. • 
bourrelets symétriques, de 38.ki!. 

. { fer, de 37 kil .• 
Vignoles en . d 3 kll acier, e 7 1 • 

•PÉRIODE 

d'~mploi 

DES RAIL S. 

QIJ"l~TITÉS 

Eli PLOYÉES 

à )o I el DU 

construction. renourellemcnt. 

à l'en1retlen 

(i<r tubb,s;m•.) 1 (Foods dl b•dc<I.) 

TOTAUX, 

Billes 

1,N SEfiYIGE, 

dons 

LES voiss. 

E:0- RÉSER\'E 

pour 

lli>llPLOI, 

(VieuL) 

Do,,.. 

OESF.RVICE, 

ôlde> 

DES VOIES. 

DURRE MOYENNR 
des 

rails ~t des hill,s 

] ~1 ~ ~ u ~-- ~ s., •- V .0 ~ ~ e - ;... }o, 
\oit"" ,, >- •.• ·- - "' ...• - ,:,; ~~~i:., ::!.!::U~ "' ~ i i ]] ~ 

Eu chêne ••.•. 
sapin et autres essences. 

Observations. 

,1835 à ~854- 

4860 
~87•1 

959,773 rn,'.164 
1838 à 1859,l~,.278,262 H2,'.134· 
Depuis 1846 4,809,186 3,H?,270 
- 4863 » 42,224 

408,414 ,t,862,053 
43,445_ 247,231 
-(,-)- 

4,499,077 5,727,273 

,t 0, 226,350 

Ans. Ans. 
'.13,,t73 3 952,861 rn'/g 26' {, 
66,392 ,t ,399 4 ,3'22,î05 H 23'/, 

2,491.,681 ➔01,440 2,663,365 433/.~ 9' /, 0 

2i-,780 4,576 rn,865 63/ 5 8 ',. 
(') 

,t ,812,207 ,t8,298 4-39,939 6¼• 2' /3 
(•) 

289,922 381 373 4 ',. 3/~ 
--(SJ-- -- -- 
4, 708.~55 ·1'.13,067 5,395,~28 ~ » ---- ·10, 226,350 -·- 

(G) 
. Pièces. ,,t,336,36,\. 2,098,991 -1,322,717 • '2,H2,638 42 3'/, 

: j1) 
• - 4,to,t,535' 4,707,758 ,t,338,104 • 4,4-74,489 85/1 6'/, 

---c:---- ----•---=---,---- ---- --- --- {'} (SJ 
ÎOTAUX, - 12,437,899 3,806,7+9 2,660,82~ ~ 3,583,6:.li » • 

' 
' ~'----- - 

6,2"4-,648 6,244,648 

{ 1 fer •••••• 
. \ rails en J 

Moyenne générale de la durée des ·( 1 acier . • • . • • 
billes en bois de toutes essences . . . . . . . 

43 
,t. / 3 

~0~1, 

6' ,. .,. 
5'/e 

l pl,cés dans les, oies de lo section de 
(') Non compris 63,dl5 n1, ~•• Landen :t Suint• 
(2) - 35,,81 billes T,·on,l explouée 

pu le Gra o d Oec- 
1ml Ldge. 

(l) - 61,646 m. c1• ~ 
(~) _ 

102 852 _ en _ service sur_ ln 
__ •__ 1,gne ùc Pepin- 

(~) - 164,498 - >ter;\ Gou•:Y· 
(•) Dont 566,455 oon prêport=es et ?56,i6s pr.;p•­ 

rée• ;\ lo créosote (sys1èn,e Belhcll). - Non compris 
~7,423 non préparées et 71,i,8 préporées ;\ la cr,'o­ 
sore, en service sur la ligne de Pepinster il G-Ou,·y. 

(7) Dont l,~3!1,168 en upln cl 3,936 en d'autres 
essences, ~o 1.fécomposaat en t,95i non priépar~&s:, 
3,718 préporées au sulfate de cuivre (procédé lloo­ 
clm ie], el , ,33s,4~9 préparées ~ I• créosote (systême 
Bclhcll). 

(6) Non con,pNs 4,064 traverses en métol • .dont 
710 du sys1èt111! Barlow et 3,354 ùu •yslème Gravea, 
ni les 98,551 bille• ca chêne en service sur la lignt! de 
Pcpi0$ler l Gouvy. 

--, 
2 • ... 
00 
00 

,-... 
~ 
0 ..__, 

(a) L'odministrol,ou ne ?osstl<laot QUCUD document concernonl l'entrée et la sortie du m11~rlel employé sur les lignes ,le la Compagnie des llu1ins ho11illeri Ju llalo1ul, ovnut leur r<!prise par l'E101, il u'c•t pu po •• iblc 
d•arpliqucr ;\ ces ligne• la •t•Usliquo pro pro à l'ancien rhea11, ,111i>liquc dont l'un des buts principaux est la recherche de la durée de service approximative des rail& et ,ICI$ billes. 

:N.B. Co rcft,.é uo comprend p•• les liç11cs de Gand-Ceioturc, dei plateaux de Herve cl de 'WclkcnrnJt .l. Aix-la~Chapellc, pn~ Dlcybcrg, dent le rccc11nmcDl n'est pu opéré ;-ai I• ligne de 'Pcpio,tcr ~ Gou,·y pour l1qucllc 
l'administration De dlspoae pas d~ do1u1et& ,tallstlques co,nplètes. 



N° III. - Situation des dépôts de rails et de billes au 5! décembre !875. 

(Réseaux réunis.) 

na1111 

Ondulés, de 17 à 22 kilog ...• , 
Parallèles, de !5 à 27 kilos. . . . 
A deux bourrelets inégaux, de 34. k!log .. 

symétriques, de 38 kilog .. 

f 
en fer, ce 37 kilog ..• 

Vignoles 
en acier, cle 37 kilog, . 

Ensemble. 

TOTAUX, 

EN DfPOT E~TRÊE. l!JOBTIE. RN DEPOT 1 
DU ENSEMBLE. ou 

31 décembre 1872. 
fourairurtt, RAILS - RAII.S t:MPI.OYÉS IIAILS 31 décembre 1873. 

ENSEMDLI;;. - 
RAll,S en 1673, oic!s RAII.S à la construction. au renouvellemont. mls hors RAlLS 

NEUFS, 1 \'J&UX. 

dt r,11, des roiM 
NEUP'S.1 \'ISUX. NiUFS.1 \'IBU:t, NIUFS. l VIEUX, 

,, fftflff 

NEUFS. 1 \'IEUX. NIUFS, 1 VIEUX. NEUFS, (mux). (vises]. 

,, 3 n !76 • !79 . • » • !76 » !76 . 3 
» 4,855 " 3,14,6 * 8,001 • 511 * 1,469 4,6!! * G,60! • :1,399 
t,sn 38,!84. • 4.95,939 !,37! 534,!!3 978 !5,8:16 419 -130,48! !7G,5i4 f,397 43!,8!.! 975 :10:1 ,41.1 
" 576 H 4,617 » 5,i93 » 49! • ~45 !,881 " 3,618 • :1,5751 

138,MS !1,940 454,570 !68, 196 593,1!5 !90,:136 13!.410 1~,5!7 358,388 58, 5!6 199,7851490,798 !71,838 10!,3!7 18,!98 
44,423 n !15, !77 ~!3 !59, 700 6!3 31,!8! • 188,448 ft !41,!19,730 !41 39.970 38!1 

---- ------ ------ ______ ! 

185,350165,658 669,847 772,797 855,197 S38,455 164,670 40,346 547. !55 i.90, 7!!! 484.3i9l7H,9!5 715,387 :10,!1!
1
us ,o6e1 

--...----- ~ ----- ~ ---------- ---- --- !51,00S 1,442,644 1,693,652 !05,0Hi 737,977 1,4!7,31!! !66,340 

BIiie• 

~ En cnàne, non préparées ..... 
, préparées. • • . • • • 

En sapin, préparées (procédé l3élllell) 

lrèt. courants 

ÎOTAIJX. 

Nombre. 

E, RÉSBRn rounNmae.s ENTRJ;:E. DILLl!S 81PL01É8S SORTIE. I\ESmT 
ou 

pen<1an1 - - 
31 dé::mbrel 31 décembre à la I ou 

187!. l'uu,e ~873. TOTAL. i;-0uslruclioo. rroou1e!lemt. TOTAL. i.873. 

{ 

7,914 • 1 7,9"4 1,!40 6,!07 7,447 .i67 
1 

79,1!6 4!8,4061507,53! 94,ij53 !30,494 325,347 182,185 
4,705 ft 4,705 1,00! 3,363 4,365 340 

91,74514!8,406 1 520,151 97,095 !40,064 337,159 18!,99! 

--­ ,-;;-, 

'-" 

,--., 
'..7. 0 
~ ~ 

•.....• 
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N° IV. - Traction e1 transports. - Effectif et poreoure du matériel 'roulant. 

Comparaison des années 1&75 tt 1872. 

1.oc:01110U1·r• , 

.. 
~OMBRE PARCOURS 

PARCOURS 
~,r 

Pi'n1 ru, fc,fal, au lf décembre EFF~Cllf kilu1tlriqae onilé dt l'rfecfif more~ 
en 

~873. l 187%. 
moyeu 

EN 18'13 {1). 
BN 1873. l IN 1872, 1873. EN 1873 . . ,, l 286 

31S,636 44 706 638 fiî2 2~,064.273 35,810 

453 .. ' J 

49!) 499 HO 470 • •• • : - _, . 
' 

37~ t 3ï2 333 3153 H,9i8,374 36,766 36,459 

ms ,f08 H~ HO 4,807,64! 43,706 41,459 
3;)i 3M 345 3i9 .. H,8î4,M3 34,025 31,990 
906 906 8S1i 896 34-,088,6~6 38,0i5 35,383 --- --- --- --- n,40 4,710 4,676 ~.îOS : G3, 7-i9. 2$7 37,324 35,297 
41 +7 46 46 ' ~,260,540 27,40.~ 25,75!5 
10 lO iO 10 !OJ,299 ~0,'73(} ~'2,~31 
70 70 76 7.3 4'2l.110Q8 5,751S 4,730 
67 Gî ·107 87 271!,170 3,--197 3,087 

2s6 l 787 798 'i97 a-1,060, 1d 1 ~,981) 37,864- 
1 e) ll0t \ 

j 27_:-;;-j 2 '72~ 1 --.-· : ~,6i· 2,ïU 2,717 96, 88 2-,.2«. 33,55\? 

3, 1'5t 1 ' .. ( ~ 3,535 3,Ut . 3,489 33,522,GJ,4 9,6Os°• 9,2H 
33 

.fG'! ' 

J•, ::; ) 
762 
37 
~3 

i6,6Jg 40i,391f060 • 67 110;631 rn,647 6,273 6,019 

' ,i 

451 ' B6 ..... l 
~ i,83l 4,826 4,8.19 6,698,462 3,668 3,968 

4 
i09 · 299 233 266 !l62,lt50 3,618 3,677 
35 35 30 33 5il8,H4 rn,003 49,03f -- -·-- --- 22. 33:? '.li.3~ 22,_tSO fi!.256 H6,rn.l,6W 6,564 6,372 ...... 

25,053 ~5,053 2i,309 24,973 242,986,834 9,730 0,329 

43 
i- U6 380 i13 (') • • 

398 l 

ss.sss 1 ·i°6~rns 
.. - -- 25;273 25,386 • • • 

. 

A voyageurs. . 
A marchandises . . . . . 
Pour Iortes rampes. . .• 
De gare cl de mJnœ1h·res. 

Tendern. 

'l'ébl~11le,i pour Crain• do _,OYIIJIJCur• : 

.,, 1· de~•• classe . . . . . . . . . . . . . . ~ g pour rnalad<:!! • • . • • • • . . . . . . 
~ CO • W 
~~ IDI:\ •s., • . 
~ ~ de i~ ètasse . • . • . • • • • . • . • • 

.co de 3• classe. . • .. , ..... 

Ensemble al moyennes. 
Bureaux ambnianls des postes. 
Celfnlaires. . . . • • . 
Boxes pour cbevaux • . 
Truc!is pour équipages . 
Fourgons â Ù3gagc~. . • 

-Irelns pour traii1sde m:ircl)andises. 
pour petites marchanrliS{>s 

. Totaux et moyeuncs. 
V6ble11le• pour troln.11 de rnarcbancia:i,cs ('). 
Wagons Iermés . . • . . . . . 

pour chevnux et hé~il ... 
funéraires. • . • • . . • . 
de secours pour les remlsea . 
fermé.~. marqués vitesse ... 
à cbàrhon (à haussettes) . . • • • • • 
pÔur le service spécial des cbarbo,inages. 
il coke et à laine .... , . . . . . : . 
spéciaux pour le fransporLdescomhoslibles 
à tl.ipcls ·. · 
Ïl trémies .• • •.• 
à chaux . 
avec bàches Il eau . . 
pour le transport du balest . 
pour l'entreuen de la roule (grands) 
plats, à -~ roues . . . . . . . • • 
pour le transport des plaques toarnanles 

de laques en foule. 
il pivot .•..•.••... 
plais, à B roues .........• 
-Ireins pour les plans inclinés . . . • 

îolau:x el moyennes 
Voyageurs et marchandises : Ensemble . • • 

'l'éblculelil pour •cn·lct>• dhcra , 
Camions-tapissières ••••...•.. 
Wagons pour le serrtce des ateliers. • . . . . 
PeU1s wagons pour l'entrëtlen de la roule. . • 

Torsux ct111in,wx 

(I} Y compris un parcours do 8-i,666 kilomètres sur les lignes éltangor('5 (Voir ànnexe n• VII). 
(
1
) 1.es fourgons-freins, ppur marchandises sont classés parmi les voilures pour trains de voyageurs, et assimilés, pour le parcours, aux fourgons lrbbgages. 

(
1
) Non compris fes !ourgooR-froios pour marchandises (Voir note 2 cl-dessus), 

t') Il n'est pas tenu auacbement du parcours de ces véhicules. 
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N ° V. , .. :.:.'-'r râcttÔn ·ef trar1sp6rts. 
Comparaison des années 1873 et i872. 

L~omotlve" s 

i1 l; à -◄ fiairh de roues' m~Ïriccs '. • 
':f i' .. :· a 2 pa1rl!5 - . • • 
.•• : sa ·-. 

~ 

à 2 ~air~ de roues metrlces • 
! . j li 3 -~ :· · :....:·.. :- 

11 à~ - ' .••.. 

! U ~o~r ~orl~~ ra~pcs 
Do gari! et, de\ manœuvres • . ~ . 

Dinircnces péur 1~73 

l. 

tend«-r•. 

1 
en ~sr,3 

'fOTAUil · ; 
en 1$'.i2 

'l'ébleule.11 ;, 
. ' . 

Pour train~ de\ Voilures à voyageurs 
voyagc'l.1rs. t . · . : . - .diverses : . . . 

Pour trains d1i marchandises • 

-' s~~vices divr.rs . 

TQTAUX f'~n 1873 
l ën 1872 

81Tll!TI0J 
au 

ENTRtE. 

31 d&t.~ltl . - 
.. 1ï,i2'. · -- ll!i•_ 11ra.,row. 

tn serntt. 

TOTAL. 

SORTrE, 
C~'TUT 1 1 L'I 

Rt10trtl• • , · 
au ltaul. l Eilm101. uparafioa. 

1
31 dimsbre Il 

dt!IOli. ·1 friüfnt ''·1/m . 

&S COS:,1RUCTION. 

. . ; 
r. ••L•:-=~~ ~ __ .:,.:._ 

~21 .,. 43 21', • ., '25 • • •• 
~83 '25 • 208 ~ . 4() 497 • • 43 

·• 1 4 • 4 • • ~ • • ,. 
5 .. • 5 • 5 • • .. • 

qgr Hi 4 301 4 li 286 • 50 1 3-i 
•. ~, , •. i 

46 .. " rn • 1G ! ,. • 1 ,. 
~ 1 18 45 44:- ... , .. • .. . •>••·. ·, •I <;,'ft,t" ,;~:•.) ,i 

7 1 s 
430 ~!S . ?9 . f'H. 6 -t5 ttrJ .. . 'l!i 29 

638 

662 

~;; 1~1- 774 ,-~ 1~1-· 7061~1-;t~i 
2 6lS3 2 G38 

; 

-!H-. + 691 + Ù!I - 5 + ~81 + 68 •1.· ·.• .J.t_2G_ ·1 ~ ~-4 ·, 
1-----1 , . -----t ... ·. ~...,.;..~--.--,_.,.__ 

• 

+76 

, .. . ··!·,, .. 

4,iO 1 ;s_o 1 · • 
1 · :: 1 : 1 ·. :J ';:: 1 .• .u a4- 

388 74 • . . 70 2{ 
---1--:-1---1---1--1-1----l--l---l--ll 

• 1 - 29 1 + 43 
, 1 r-:----1-1-1----,-1_,_ 

f ,676 -129 

4,037 459 

'22,480 iîS 

380 :7-i- 

· ·---,-1----•----1---r----!--J-- 
'25,~731 HO 
2a.~52 2,.h2 

15 4,810 

M ~ ,2i6 

Gi!l 23,407 

" 1 j~J. 

,,;1~':"' 
3\!) 25,923 

65 

33 

308 

9 .. 

lS+ 4,7~0 

232 l, ~~I 

467 
,. 

70.\ 125,498 

34.!) 25,273 

. ». 

3 

·"·· 

3 

' . 
,, - 

.• .:1 23: 

231 631 
449 ~ ,isi2 

Di~ére1~cès pour rnh, l+2 . .-~~ 1-4, 182 I+ 355 1 + 69i (-HH· I+ 355 1 + 225 1- 46 1- 426 1- 908 
---•---1---1----1---1----r--11 

-=-,....-, .. .,.,. :..1'1..f;-.,.,.,.,.. •.• ,,yu ,,-,~11!a_, 
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N° VI. - Traction et transports. - Commandes de maté-riel roula-nt en. i873. 

Comparaison des années i 875 et 1872. 

Loeomothee , 

A voyageurs . • • 

A marchandises .• 

Pour fortes rampes • 

De gare ot do manœuvres 

Ensemble, 

Tenders . 

Vébleules pour fralna de 11oyageur• , 

do ~••classe, à 2 caisses et 2 coupés. 

1 à 3 

, à i compartiments • 

do 3• 

, il ts compartiments 

mix les, de -1 u ot 2• classe. • • 

- , de~••, 2• et 3• classe. 

f l Bureaux ambulants des postes • 

': Trucks pour équipages. . . • . • • 

j Fourgons à bagages, en fer et à coupé 

Ensemble 

-Wébleules pour traina de marehandl•e•, 

à charbon, de ~O tonnes, eo fer. 

plats, de 10 tonnes, pour rails . 

- s, 
~ J en fer, à coke et à laine . 

de 20 - , à 8 roues. 

spéciaux, de 40 tonnes, pour transport de plates-formes do im,80 

de ,..,,30 
Fourgons-freins. 

Ensemble 

"l'ébleule11 pour l!le..-rlee• dh•er•, 

Camfons-lapissières. • . • • . . . . . . . . 

Wogons pour· le service d'entretien do la roule 

sans soufflet, pour la route. . . • . 

Ensemble 

NOIIRE ounmt TOTILE 
Dllirences'. ptJf Hr fond, de 1aalltitl co111mandu 

pou 
d~ 

1•~i1,1,1 •. d1 k4geL talm. ta l37t. 1873. 
11!11. 

•• • • ss - il} 

60 • 60 '?O + ,o 
~o •• 40 'lO - 40 
30 • 30 6 + '?+ 

100 • -fOO 71 + i9 
50 ,. 50 65 

~ 

6 Il 6 '?6 - iO 

6 •• 6 2? - f6 

• • •• ¼9 - ,o 
• •• ,. 5 - ts 

" • • HO -H-0 

• 1) • 3 - a 
• • • 3 - 3 
1 6 6 2 + 4 

• • •• 40 -rn 
• .. • 60 - 60 

H 6 48 320 -30:! 

• e • 820 -8!0 

• • .. 334 -331 
J) • • HO -HO 

• • • 500 -500 . 
2 • 2 • + 2 

4 • -f " + 4 
• • ,, 402 -!02 

3 • 3 -f ,866 -f,863 

iO • 40 .. +-fo 
70 " 70 8 + 62 
• ~ • 30 - 30 -- 
80 ) 80 38 +n 
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N° VII. - Traction et transports. - Utilisation du matériel roulœü et composition 
des trains. 

Comparaison tics années i875 et 1872. 
Pareour111 11.llomé,rlque de8 loeo1110Uves de 1•1-;ta&. 

l.ocomoti •ts•k i lemé t «•. . . . . , 
Pnrcours sur lu lignes élnng~rea. 

• • { 1873. l'arcoun sur le réac3o do I f.tal, en. . , . 
18'/2, 

Oilférencct1 en 11lus ponr 1873. 

R 1 ., k"I . { 1873. DJ>porl r• 0 o uU pareeurs I omélrtqu•, en 
1872, 

Locomotives ayant remorqu6 des trains de 1 Locomotives TOUL 

VOYAGEliR! marchandim \ G!lNÉf\AL 
10 manœurm cimlul dts 

OrJinaire, Ordinaires I ENSF.lJDLB ou 
F.,prtu •• CL en réscr.c. ssns eliargt. parcoun. 

apétiaux~ apé"ti.aua., 

1,432,6'2 6,714,740 8,?SS,403 lll,965,754 6,388,541 'i00,878 24.0f>.5,!!7J 

" 69,028 14,401 81,391 275 » 64,€66 ---- ---- ---- ---- ---- ----- l,412,W2 0,704,8~! 8,743,940 18,881,363 6,388,'.!o!l 70'J, 97,i 23,0,9,607 
1,366,241 6,134,132 7,087,412 15,~87 ,785 5,223.59:; 57S,3~2 21 ,2S;J,712 ---- ----- ---- ---- ----- 66,3RI !170,6b9 ?5B,5!8 1,391,578 l, 161,ITTI 131,l)lfl 2,689,8!1~ j 
5.08 27.96 36 4$ 70.40 26.Gi 2.06 ]00 .• 1 
G.42 28 81 37 .52 ï2.75 24.53 2.i2 100. • l 

Pareour1t kllomélrlq~u, der,r véhlculc,i c, compo8Uloo de• ,,·ulnH, 

Voilures Ji yoyogeurs ...•••••••.... 

Fourgon, b b•R•R•• cl au tres ,éhicults f cborg~, 
du trains à •oyogeurs l ~ides . 

• { chorgés Wogon• a marehandHu . . • . . . • • 
•ides .• 

Wagon>•lrointaux pour pions incliné•. . . . . : 

Vihiculu de l'Étu cl ,éhicule, ttron-{ chargés 
gcrs, en !873, ,ides,. 

V1l,iculc,,kilomHrc9 . Total. 
Train,-lilomélrts , , • Tola! 

.Nombre mo1•n de •~hicults rar train- { 1~73. 
kiloon~lrc, eu 1872. 

tra1triel { Rapporl p. •lo du parcours A! l873 
de l'Ellt. ,ideauporcoursàcb3rgc,cn l 1812 

'a) Snr les lisnu ;1,ang~rcs : 
Voitures à ,o.:,agcurs .. 

• Wagon, li mar<handisu 

En!eml,le el moyrnnos 

6) Sur les lignu de l'Etol • • • • • • 

Véhicules des trains de l'Étai pour Composition moyenne des trains de 
/ 

voncEufls martbandim -voHo&uns nmcban•listt - - - 

1 

0 d. . O d' . El'ISE)IDLE. O d' , O J" • r m:uru r tn:,1rcs r uu11rts: r aniurtt 
E1pres•. et tl Es press, et tl 

•pécioux. sp!ciou. •J>écious. spéci•••• 

\'<1i&oru \'oitur,s Yoi1uru. 
11,01~,760 52,350,027 2,525,50• i;;,oH,300 7,431 ï,0\9 0,289 
3,440,206 12,523,378 17,007,122 3!,870,700 2,315 1.901 2.0i7 

» 912 59,438 60,4!0 » " 0.007 
2,161,503 1,Grn,133 135,',90,387 139,26'\,023 1.455 0.?45 JS.488 

2,019 50,:w.l 51,143,831 51,100,IO!J 0.001 0.008 5.846 
48,720 W,638 3!l'J,ï50 l\28,114 0,033 0.012 0.015 ---- ---- ---- ---- ---- ---- - (') 

16,689,204 66,506.176 156,322 7&3 239,57!1, H3 11 .231 10.107 17 .8&9 . • (2 
2,019 51,231 51,203,269 51,2;;d,5l!l 0.001 0.00S 5.653 

!'! 
16,691,223 66,61'7,407 207,526.032 2~1,8J4.C02 11,23; 10,115 23.72'.! 

1,485,035 6,585,506 8,748,244 16.819,385 . .,, es• •• 

1 

... !?l ,., 
11v.235 1ov.115 23v_722 17,.291 !f.: ~ ~ ë!_ ~ ~ 
JOV.6'.39 ov.035 21v.547 lïV.083 ; èPl ~ ~ ;:'.? !;;; l'.I 

41 0~ ~ c.O Cl)-- ~ 

0.01 1 0.08 32, 7:; 21.49 ~ ~ !:; ~ 
o.o-~ o.os az. n 21.r.4 " ~ ~ .---. .; 

: ~~ ~a s~~ ~ 
P1uco11rs des véhlcnle8 de l'Éta&. 

Total •• 

Nombre Parcours Parcours 
de MOYëN P!R VÉIIICULE. 

réhiculcz rems lilomélriqnc. En 1873. , En 187! 

43,660 3,500,936 82 121 
fH'l,G55 61,672,803 96 125 ---- ---- ---- ---- 6~6,321 6;,, 171.739 ll5 125 -- .. , ... 242,980,831 

...... 308,15S,5i3 

C -~ 
a . "' . 2 

•·;; 
• !:: 

·,:; ..... ,. a 
"e'-:J .,,,_ . ~,. 

Ill Y eomprls 5,805,394 v~hleul,s-kilomélrcs en serviee. 
~ - 4,620,164 - - 
\li - 47,~?j!l28 - l1ronac11, 17 
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N° VIII. - Traction et transports.- Utit,:satioo· d(& matériel à voyageurs et à marchandises. 
-· Résultat du, trafic par véhicule- et par train-kilomètre. 

Compareison dos années 1875 et 1872. 

"0Uurt'11 à -woyageun. 

Parcours des voilures. • • • . . • 

{ 
disponibles 

Places-kilomètres . . 
occupées • 

Voyageurs par velture-kilomètrc. 

Parcours moyen d'un voyageur • 

Bappor; p. '/odes places occupées aux places disponibles 

Troln11 de ,·oyageur11. 

Parcours des trains. 

Voyageurs , .. , l embarqués . . . . . • . 

. transportés à 4 kilomètre . 

par traiu-kilomètre. . • . 

WagouH à morcb11ndlse111. 

! chargés . 
Parcours des wagons ) 

. vides .., • • • • • • . • 

Toones-kilomètrcs transportées ... 

Cbargo moyenne par wagon-kilomètre 

Parcours moyen d'une loono. . • .. 

Kilomètres. 

Nombre . 

• Nombre moyen. 

Kilomètres. 

Kilomètres. 

Nombre. 

Kllomëtres, 

Rapport p.•/,, du parcours des wagons vides à celui des wagons chargé$('). 

Capacité do chargement des wagons en tonnes-kilomètres disponibles 

Nombre. 
Tonnes. 

Kilomètres. 
Rapport p. o/o entre le nombre do tonnes-kilomètres transportées et la 

capacité des wagons. 

Trains de marchandise#. 

Parcours des trains. • • . . • • • 

Tonnes, . ! ''""'" . transportées à 4 kilomètre. 
par traln-kilomètro .•••• 

Kilomôtres. 

Nombre. 

. 

:,A,.NN:@5ES 1 DIPÙRENCES 

1 
pour 

18f:S. !8'1'l. 18'13. 

65,944,300 IS!l,498,467 + 6,nlS,833 

2,Em ,646,-H4- 2,280,620,944 +20•,,oi~.,1a 

58~. '.!~2,850 1131,94 l ,'7711 + 511,304 ,075 

8192 9.00 - o.os 
22i27 '.22.97 - 0.7.0 

22;84- 23.37 - 0.53 

8,071,Hi 7,369,473 + 701,668 

26,408,855 23,rn7 ,623 + 3,'2◄1 ,23'.2 

688,212,850 532,911, 7711 + IS5,30i ,0711 

72.88 72.31 + 0,57 

439,265,0:13 ~'2,s, 4-82 ,,04-5 + 13,782,378 
lH,Hl6,409 ;e,rn;,a1,s + IS ,.020 ; 73i 

36.76 36.79 - 0.03-, 

4 ,srn,4-1is,rna • ,632,811,i 15 +!86,66i-,078 
\ 

1 

(1/ (1) (i} 

1 1 

8,7~8,24-4- 7,953,805 + 794,439 

\ (') ('1 1•) 

- 

(1) Le rapport du rarcours des wagons vides nu parcours total des wagons à marchandises est do ~6.88 p.•/• e.11.187a; el de 
23.72 p. •f• Cil 18'i2, 

(') Les t1 ansporls des marchandises n'ont été ramenés à. la tonne-lieue que pour le mois de janvier ~ 873, (Voir plus loin Je, 
tableaux n., XVIII c~ XV11Ja.) Ces renseignements seront donnés pour toute l'année 487+~ 
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N° IX. -Traction et transports; - Consommation de combustibles et d'huiles de graissage par 
locomotive-kilomèt,•e, locomotive-train-kilomètre, véldcule-kilomètre et train-kilomëae •. 

Comparaison -des annèes 1875 cl 1872. 

l:oPIJOIUP.Ul U.GD.9 de• 
loconaotl re-H. 

Quantité$ { en -l8i3 .• 
CU ~872. • 

Différences en plus pour 
4873. 

{ 
eo t873. 

\'aleurs · 
en .f872. 

Différences en plus pour 
48':3. 

Af,LUMAGS. CHAUFFAGE. GRAISSAGE. 

l 1 TOTAi •. 
Cflarbon, 1 Charbons 1 

1 
1 T0T.\L. Pois. Fago1s. GAILUTEUX. 1f A! G 118S. TOTAL. Hulle. Sull. 

lldlrHCtlb<eJ Nombre. To-nos. Tonnct. Tonn<,. Kilog•. Kilogs. Kilog,. 
(•) 

!30,799 308,935 +30,508 +6,405 
(•1 21,,.no 237,2U " 78,436 476,913 

(l) 
'2t:S2,HI ~2,(52 4S9,096 • 58,183 -t9~,'258 355,808 36,4f'1 392,225 

--- - 
84-.,6881 î,968 88,HS • 19,95~ 36,Mt 56,4-9-i- 74-,700 !1,988 

l'rines. Fr.t.nn. t'nncs. •·r:mu. Fnmn. l'rones. Franes Fr•ncs. Fronu. 

l ,6S+,G!3 3,981, '.!83 15,665,926 387,,1.76 }'J 202,420 3G,58t 238,004 50,H7 43 ,593 

201,508 16,837 US,:H-5 773,031) 2,039,709 ï,8t2,745 3~8,686 40,059 388,7ii5 

----- 
91'2 8,7-Vi 9,65!) 9H ,607 l ,Otl ,571- '2,81'3,181 3fl,790 40,058 48,8481 

l\lOYENNES. 

con•ommatlon11 rapportée,. c 

( en ~8i3. 
A la locomouve-ktlomêtre •. } 

. en 487z. 

Difforeoccs pour 1873. 

( en 4873. 
A la locomotlve-tratn-küomètre < 

{ en ~sn. 

Dilférences pour ~873. 

{ 
en 1873. 

Au véblcnle-ktlomètro .... 
CD 4872. 

Dilrétences pour rn73. 

j en 4873. 
Au train-kilomètre .... 'l en f87.2. 

Différences pour ~873. 

DOIS CllARBON DE TERRE. llUIJ.E ET SUIF. 
VltE_UR 1 

PARCOURS. ET FAGOTS. 

Quantités. 1 
- 

Quanlllés. j Valeurs. 
TOTALE. Valeurs. Valeurs. 

li.ilomllro. Centimes 1!.ilog• Ce01imu. Kllog,. Centime~. Centimes. 
2), 064-, '273 0.0099 H.8l 0.235 0.019 0.018 0.263 

24,381,761 0.0107 ·11.81 0.132 0.018 0.018 0.f6l 

+ 2,1.:82,512 - 0 0008 + L03 +0.103 +o.;-1-,,-l+o.-1_02 

Hi,881,363 O.OH-1 18.30 0.336 0.0::!8 0.026 0.376 

45,487,785 0.0447 rn.ao o.rn2 0.025 0.025 o·.222 

+ -t,393,578 - 0.0006 + 2 •• +0.15,i. +o.ooa +0.001 j+o.154 
(2) ('} (lJ 1 

290,SJI,662 0.00082 -1.062 0.01911 o.oo 16 0.0015 0.0218 

'261,773,679 0.00086 0.96} 0.0107 0.0016 0.0015 O.Oi31 

---- --- -·- 
+20,060,983 - O.OOOM + 0.008 +o.ooss +0.000-1 0 +o.oos7 

rn,8t9,3S5 
{') (•) (') 

0,01,\2 ·18.37 0.33i ù.0283 0.0260 0.377~ 

HS,323,278 0 .0-149 46.,iS 0.18i 0.021>6 0.0254 0.2243 --- 
+ ~ ,4-96,iOî - 0.0007 +0.11$3 

(') (') (•) + -1.89 +0.0021 +0.0006 +0,11529 

(1) Y compris 8,183 tonnes do charbons en roche, rn tonnes de coke cl ,t tonne de briquettes. 
(') 370,5l2kilogse~ 3191006 francs pour les voilures; 4-76,913+370,IH2=847,4~5 kilog~ et 437,5oa+a,t 9,006 =756

1
599 francs 

pour les trains. 
(1) Y compris 969 tonnes de charbons en roche et 35 lonoes de coke. 
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N° X. - État du mouvement et de la recette des 

NATURE DES TRANSPORTS. 

l ( I« cl•P• • 
~ nillet1 1implu. ) ~• - # 

~ (3• - . 
.-; ln r.btse • 
-~ llil1,11d'•lltrtl ntou r. ~ 1• - 
E- I 3• - ~; ! I I•• tl,11, ·i BiJltrs si11,pJtt, •.. 1

1
1,. - 

'Ï! ;i. - 
o Ju rlHfe 
.i!i Dillc11d'•lltrctrf1our. I 2• - 
l=. i. 3• - 
Tr•••po,11 d'tnrtnla. 

milir:,irts. 
euro~rclinaires 

TRAFIC 
dt1 

CDE•1~8 DE PER 

Mo11Yement des lignes concédées 

SOCIÉTE 
<sploitis pu l'Ét•I ( •). 1 dt D11dre-tl-\Tatt. 

SOCIETÉ 
de Tt11rnai à Jarbilt. 

1 
Fr. .. No01t,,~. 337,:lSG 2,r..18,$18 9-1 %,519 - $1,4,7 1.181,300 51 5,135 - HO,r,9S 814,11)3 67 l~,582 - (•) Jll:i,180 f,61,931 lC 3,500 - t') ~1.w; ~.005 ~ 7,IIIG - ('J !.S3,74~ GS4,'.?2!J 21 25,712: - 352.282 985.116 ~ 13,136 - l,IH,4!'>'1 1;;~.153 1l 59,339, - s,o!S,m li,1l4,&ro 99 :;m,~&; - (') 4!>7.31H 745,~! tl Z,318 - (•J l ,!i50,G30 1,3?-4,193 ,,, lln,:?51) 

- (•)10,H9,0f,\ 4,8.>, ,733 63 91D,24,\ - 211,D11 173,!ilt7 54 ·~-4'?0 - 100,32:? Z?l,S5i Gi 18,t~ - !') l,7al,2'JO 583,6-'3 15 97,337 

En1e:ol,lt. 

Molftmenl. l Rectllf. 
5 6 -- Fr. ~- 
3?,627 43,™ 75 
U,792 14,085 74 
17,915 10,326 3', 
J0,:!36 I0,03~ 63 
6,48~ 4,~ JO 

15,168 6,5511 ~8 
13,851 10,IJSS 81 
38,935 19,437 ss 

303,128 M,010 13 
U,4H 8,168 91 
~.oso 1s,21s 33 
408,776 69,975 31 
7,6n 1,6(19 6l 
9,1~ 2,243:?8 

1 12,573 3,03J ~2 ----1----1---1--- --- ---- 

Fr. c • 
Cl,61? D! 
8,!198 3S 

17,$1:? 00 
6,6:?8 16 
8,i~ 6\ 
?O,!m ~2 
12,916 9~ 
2'1,lilt 9(J 
~,. 135 O!> 
28,~1 01 
70,1).\5 :¼ 
?81,308 5\ 
5,l-0! 01 
n,5G9 33 
17,651 61) 

Bagages, l E1pldi1ion1. 
F.•r~dillons pu nprl, 

(Scr .•. lc-t, inléri,ur et 
milles) 

t .eu ,ni,rin•"'• • 
i au J•oiJ.1 Laa, 

9!l6,619(316,fl74 84 

Nombre 
• Quiur,u,. l----1 

En.um!Jle. 

~ 

Jusqu'65 lil. inclu1(110111b.3!S,SISJ. 
Ile l'i à 10 - ( - Sil;..l?J. 
Au•dcssu•delOkil.( - -U,Ul). 
Au poidJ ....•........ 

( J u><1u ••2 lil. inclu• (nomb. li \,'125). 
Tarir n• 1. l'•tir, P•')urls .. ) De 2 A s _ c _ l05,426J. 
(:;•r•i«s ri:,i,tu ri iutcr••- J De 5 • IO _ ( - 97 rûO). 

lroruux ) \ A., poids. . . • . . • . . • ~ .. 
Tori( n• :?. P,Ci1s v•que11 ,1 1 Ju"Ju'~Skil. inclui1(no1»t,.11.~,.ss1,. 
articlu de rr.uug,rir,. De 5 t 10 - C - •116,322), 

(Scrritu intfrieur. miite., Au-deHus de IOlil.( - 9:?.G,i&O). 
tl inlcrnuiooou,.) Au poids •.••.••.••.• 

--- ■---- 
611,837 311 1,I:,a 2,012 01 5,810 J,082 * 
66'1,037 21 4,311 5,-tSO 06 S,3nt 6,467 95 

--.-- 1,~ --.-- 75Î9i 
11----1-----1- -----1 ' 

100,30~ 
Hl,133 

Ensrm!.lt. / 
1 

E,ptdi1ion, luhs ou lllinimum •• Tonnc3uX 

1 
- ;. b J•• tl,ue . . . . - 
- à la:?~ - . . . • - 

· Tarif n• 3. Article., de rou- - 6 b 3• - •. , . - 
lige. ' - • I• 4• - . . . • - 

- au1 tarifs: tpèd:iux.. . - 

( 

- ~ prix rtduit, . . . • - 
' - r:ir at,onnemrnt . . . - 

Fr:iii• accosoiru ..... \ Cbar;trntn1. décl,arg,.m,11tt tomionnagt, bul­ 
lrlfnt,. p,orisionJ et al"iS d·~rrhff •...... 

Ensemble .•..•• 

~ Torif n• 4. Articles de n- 
Flnanees { leur. 

Équipages. Tarif n• 5 • 
1. 

. Chevaux !Toril n-6 ••••.••• 
el 

besliaux. 

1 
d• 1,000 funu tl ~n-d,ssous • • 
de plus de 1,000 franu .••.• 

Enwnble. 

Groups. 

• \"oitures. 

i Grande YiltSSC. • . . . • . faptdil. 

l 1,, callgori•. - 
rctite,ittJSe 2t - • - 

3• - • - 

Ensemble. 

('1 328,$18 
(41 6()j,ifll 
is> rm.200 

~,3':>l,08• 
i1) li-1,:t!,j 
l') 316,2;8 
{'J 6>.1:1,0al 

2,IU3,II? 
{'l 2,4W,i61 
(•) 2,U.?.S,:?5• 
l~ilS,r-35,,8•1 
lfl3,l9j,Gï1 

2,1•,,-t:?-t JU 2:?,7:W 
76, 17~ 60 31,280 
.~2,6ï;; 4~ r,9 ,660 

:w>,8i\ Il 3911 i:?I 
&J,98:l \12 676 
62,8!>7 59 873 
i7 ,!IOO 00 J ,3~ 
170,037 711 1,0~l 
307,:?l3 Il 1113,!l:?1 
190,200 6i :?21,:$80 
507 ,sr.1 20 1, 1-1>1,:!60 

2,i.S0,S76 8'.) J2,î08,191 

-- J2,:!:88 8!1 20,7?3 2,w, 85 
3,-UCI 24 43,687 7112 48 
2,796 Oi 80,000 6.56 04 
l5,3l:? -\~ 295,762 l,401 tll 
i36 21i 419 24 30 
134 0.l 867 25 16 
U? 40 
67 53 

16,56) G:s 
10,008 O.l 
36,6&1 26 
136,291 3? 

4,074 
3,012 

)57,239 
199,416 

1,1181,9.IO 
9,1162,8% 

82 60 
83 81 

3,401 110 
1,83801 
4,216 27 

25,313 3-l 

Produits exlraordfnalres (~) . • • . • . . . . • . • . . . • • 

Totaux géné,11111 des recettes. 
A :i~U,:~~~r.r~ rrr: ~•~l~il~ ~U ! ~r:s :t~~il~ (!O.IJ~ ~•~•!':'••( ~o:r ~• '.•~I~•~ ~ ''. 

Toun . 

~ -- l') 47,902 ,\2!1,361 aWJ 4,f/11 3l,8J5 Ot 2,9117 -6,4H J7 
681,077 4,1>11,151 71 tB,rm lt9,474 •i4 39,149 46,MI 37 
8!3,979 4,037,872 ~l 35,401 131,173 O'J 31,7(;2 29,586 31 11Jit,-m3 4,738,937 0G 3),120 91,734 94 53,857 35,113 55 i;,os,,:irs 15,196,9•0 Il 25~,5!3 5:!8,:JOO 21 329,468 1$7,71160 

4,069,311 7 .-121,&iO 65 18,.\29 33,199 07 47,960 20,910 46 
(') 237,!Y'-' 988,03!) O? l6i Jj():;,; :.i:;9 122 79 431,361 1,357,9"..$ 95 15,91:? 39,955 09 17,137 4,881 46 . .l ,6~,411 41 . 55,602 70 • 13,064 73 ---- ---- ---- ---- 13.775,42$ ;o,900,6\6 se 419,357 1,083,692 10 52-1,509 312,786 04 - - - -, 21-i,2-'0 131,6-1.6 !?I 201'!-H 6,157 75 17 ,:?34 1,2:!0 31 

971,~70 203,781 53 33,062 5,%65 8ù 42,639 1,913 97 ---- ---- ---- ---- 1,:us,110 338,427 j!j SJ,306 11,423 5~ !><J,!lî3 3,131 28 - - - _, 
3î9 16,~ 00 10 213 Sa 20 181 45 - - - - 2,41.6 00,9i7 h 9 192 il 179 1!7. 9) ,,239 35,331 8i 280 1,421 00 Ill:? 33i 01 4,264 51,680 G!I 2112 2,135 6!i 176 401 32 25,:!i~ 489,!YJ"J 3î 1,036 10,204 01 882 2,606 21 - 36,'.!0S 646, 118'J ()3 l,IH7 14,254 24 1,429 4,219 # - - - - . J ,9-i0,2;2 96 . -10,IOi 53 • 1,332 3o - - - . 17?,Gt4,SH ~ . 2,113,603 13 • 6S6,512 3ti 

_» __ , 2,280,92:, 6i • ,. , • - - • 76,925,$00 30 • 2,113,603 13 • 686,512 36 ~ 

(•) Ce, deux eelonnes comprenn,nl I• mou,emrnl g~nlral ,r 1• ••••Il• toit Ir d,, li811•• uploih!eJ p•r rf.ror, ~ romp ri• lu ch,mins de rer de Dendrc••t-Woee, de 
Tournoi à Jurbise, de Ual fi A Lb cl de 'follrnai 6 la frontihc funçaist, dt Bralne-lc-romlc u <:anJ, ~es llasslos llodrllr11, de la Jonc1ion l>clge-prussitnt!C et de, J>lat;?aux de ller<e. . 
('l nans ces chiffres, ln billets d'olltr et retour 1on1 compUs tl1aton pour deo:,; •01ages, uur en ce qui eeaeerne les lranaporis e11raordinalrt1 qoi comprenoP.nl a5,682 blllera simples. 
(J) On o compll! le poids mo7cn • 1 lll. p~r colla. 
(4J Id, 1 loi, 
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transports de toute nature. - Exercice 1875. 

RESTE 
dts prélèm11nb 

• • , . , , auprofil AU PI\Of'l1 ,._,,nt 
SOCIETÉ ' SOCIETE socrérs SOCIETÉ SOCIÉTÉ blUO<:lhts da Tril(lt. Rf.LATtVl!.116~11 

dellalàAll1e!deTouna1 11• , , del• ,111a1&Jt1,m1n 
1 1, r,o,utre rmi,111, Braine-le-Uo1nte à Oand, des Bassins -Ileaillers. Jondion b1lge-prussiton1 d11 pliluu dt 11,m. _ - à b rutile 

1 1 1 1 (Ctli.\t,,'i,~oi Di~!~,:nce dt b 1 
Mournnenl. l',mtlt. Mouremtnt. P.ttdle. l!o1mm1nl. Rmlle, i~:';~ b,. 1,. eol. 2 c:L 17_ 1~~u, totale. 

Il 12 13 14_ IS _ Ill 17 18 l9 20 

exploitées par l'Etat el prélèvements, à leur profit, sur les recettes correspondantes. 

Momment. Rectite. 
8 

Mourcmenl. 
9 

ltmlk 
10 

TOUL 
PAO PORTION 

31,270 
15,338 
lfi,367 
10,152 
6,ii0O 

14,370 
16,0~5 
31,078 
278,11" 
13,446 
35,30~ 
248,740 

8,007 
7,33~ 

55,607 

3,161 
7,885 

l8/J22 
41,22:l 
87,140 

175,301 
000 
909 

4/180 
4.714 

146,730 
173,635 
922,650 

8,483,757 

Vr. c. 
fi0,Al3 RO 
21,467 (i1 
18,005 56 
13,861 ?8 
7,177 41 
9,862 90 

15,:?0:s 110 
22,185 h8 
83,435 99 
\J,721 JO 
15,!JG9 04 
5.>,ua1 12 
2,411 /i6 
2,913 16 
4,670 22 

li71 22 
8,953 70 

l,\l'J6 U5 
763 80 
IW1 08 

1,086 76 
36 14 
40 20 

129 11 
53 n 

3J245 39 
1,042 00 
3,531 5<1 

1,004 
3,550 

12,748 
1,798 
2,508 

11,GW 
5,!';68 

24,289 
260,238 
5,390 

36,302 
422,6tO 
5,3!)(1 
5,670 
37,15.1 

2,85b 
2,324 

12,lilKJ 
28,605 
35,600 

208,920 
202 
2132 
511 

1,018 
!>5,422 
78,067 

fiH,31iO 

Pr. c-. 
3,!)IJ~ 93 
4,39) 89 
b,072 33 
1,625 04 
2,11}1 ,i.r, 
5,~89 66 
5,929 61 

14,557 18 
81,880 91 
4,on 98 

11,,250 70 
82,723 78 
1,503 65 
2,1!)5 17 
:s,321 95 

520 90 
2,525 38 

l ,GoS 91 
GIU 22 
31)7 08 

t,t,32 :!O 
10 QO 
9 67 

10 15 
17 li 

3,279 
4,896 

12,228 
2,170 
1,806 
5 ,20-1 

66,2\)'J 
25~,856 

21102,867 
74 .5~6 

31/,, 196 
2,626116'l 

28,245 
24 ,Oil! 

:iaa,soo 

ss ,l07 
18,%8 

-1-1-1-1- 
81,403 

101,868 
203,5-iO 

l,OiB,069 
2,5i4 
•U~'J 
o.ess 

10,627 
1,~52 921 506,532 
861 IU 1108,265 

2,000 es 4,fi03,76(J 
33,840 50J 5,87413SôJ 221743 U5J3212j'.?1008 

Fr. c. 
4,224 01 
4, 1711 40 
6,881 31 
2,200 39 
1,534 30 
2,31û 90 
so, 10:1 23 
114,041 13 
40-l,018 OS 
38,103 78 
98,053 82 

40(',070 8!) 
5,423 27 
7,705 28 
21,!lîS 1,3 

4,680 71 
13,875 '.U 

18,555 05 

12,92'! 33 
4,306 Sl 
2,926 88 

11,404 69 
106 74 
97 26 

118 33 
99 O!) 

15,529 17 
9,5~0 47 

32,911 1,.1 
120,3ll 76 

6,020 30' 8,427 H 93,485 18 

10,070 
.,9:,1 

14,343 
J, iiO 
5,ll'.JO 

23,112 
1,222 
5,3S9 

40,851 
300 

1,79) 
15,WO 

r,r,o 
22 

21>,239 

2!.10 
2,170 

315 
630 

r.oso 
22,630 

1,743 
3,101 

30,120 
4,5H1260 

247 
6,702 
9,246 
14,313 

134,781 
135,549 

2U 
9,175 

Fr, <, 
ll,006 53 
2,309 33 
4,328 75 

4n 46 
J ,132 5i 
3 ,31!1 72 

567 61 
l,7466'J 
8,228 58 

110 60 
390 68 

2,198 30 
GS 63 
214 

2888'.> 

~7 f;3 
1,000 48 

1,048 31 

45 17 
15 4CJ 
8 91 

59 58 

50 03 
37 72 

1~2 S.'I 
7,173 10 

----·-'.-----·-·- 2,408 5,214 <15 2,379 6.243 50 13,657 2;;,903 U6 
30,111 49,068 2s 20,11k1 1,0,412 o·, 1;1,263 20;,oos o; 
30,149 31,819 82 2.i,9ril 36,513 OS 215,701 212,007 fl8 
36,130 31,38108 54,GG~ 63,1238, 534,703 365,73095 
218,062 126,229 46 437,966 133,163 63 3,560,336 2,081,812 99 
139,019 50,964 20 18,033 15,330 2,; 2,251,t,SU l,055,090 92 

49 27 25 2,070 1,68(1 41 77,317 350,843 74 
790 ]9ÇI 85 78,609 80,817 25 362,69) 228,041, 04 

316 36 
5,65ft 31 
5,48a 83 
?,647 61 
66,030 37 
61,227 48 

.s 63 
4,269 su 
1,251 99 

722 
1,3j5 
0,360 

Sft,407 
1,136 
G,106 
20,2H) 

5:;2 
oG 

21,052 

70l 
320 

430 
003 

1,680 
6,650 

3,414 
3,934 

40,020 
3i5,600 

139 
1,685 
2,383 
11,951 
03,600 
8,0;6 
6,358 
17 ,3i5 

Fr. •· 

181) 
l 71 
21 ~I 

'1 6~ 
63i CO 

3,056 OL 
12,379 72 

429 91 
1,685 $tJ 
5,Z24 83, 

75 21 
JO If.? 

532 91 

Fr. •· 
126,060 91 
~.no !7 
f,IJ,,,:!8 69 
34,942 64 
25,7!,5 46 
.it!,471 52 
96,070 44 

201 ,&Il 1& 
l ,0"..2,0i9 JO 

811,575 32 
:us,&10 31 
003,o:;s n 
11 ,3.15 86 
27,f/iS 38 
53,463 51 

fr, ~. 
2,42,'!1,i.r,8 M 

1, 12S,66l 21 
776,131 98 
6:!8,968 ;\6 
470,179 6-0 
OOU57 &J 
8S9,045 81 

1,>33,117 91 
S,212,650 89 

655,687 09 
1,105,582 85 
3,034,675 00 

156,161 68 
101,169 :!'J 
SJO,lliO 2\ 

li 9; 
5~ 
3 s-. 
3 10 
2 Jlj 
2 9'.I 
4 3'J 
7 r,; 
25 71 
3 :!I 
5 45, 
l9M 
.• ii 
• !)!; 
2 62 

105 21 
91 e.~ 

9,180 ~I 
38,394 40 

79 ,GSG 831 li 3A 
G:.12,542 75 88 G~ 

----•-----,----,----1----1----1----1 1------1---1--- 
n ,s;5 • I 102,100 58 100 • 1 1t 100 8~ 

-,-1-1-1-----1----- 

3 931 
l 8:J ~ 1 26 
1 (f.! 
• 78 
,. 9~ 
1 41 
2 48 
8 ~5 
l 00 
l 10 
041 
,. 2S 
,. 31 
,. 86 

•• u 
1 01 

-·- 62 3,\ 

20 61}1 
16 13 
32 Oi 

• 
109 1,3' 
62 5~' 
l&i 16 
002 7~ 

180 ;; 
1p,ou 
J ,b83 ;7 
7,t.16 5:'i 

48,05~ 6J 
3,822~ 
2,43:! f>2 
9,452 32 

31,,iUB 16 
10,025 il 
7,575 82 

:W,840 41 
414 3-i 
3211 32 
482 62 
321 01 

208,!l:?6 14 
fl6,14S Si 
3S,O<J9 6.\ 
210,033 70 
66,MiO 58 
62,5ïl li 
'17,,186 .1; 

169,716 69 
40,45i 6ll . 266,7:iS 45 
24,031 51 166,16!1 16 
80,567 19 427,296 01 
316,575 84 2,,i'»,001 0:, 

5 02 
1 59 
• 6-1 
s lia 
1 60 
l 51 
l 86 
40!:I 
6 ,H 
3 90 

10 21 
S7 78 

76,203 30 
521,111 JO 
448,1169 58 
602,417 53 

3,313,307 09 
1,238,$45 23 
3S!i,S05 00 
376,620 71 

l,7988à 184,651 071 1,440,760 31 

J 05 
11 85 
10 61 

36 83 
18 30 
l &7 
2 99 

4 26 

,. 3i 
• Il 
"00 
• 3i 
• Il 
• JO 
"13 
,, 21 
"43 ,,z:, 
• 6!l 
389 

10,1159,591' tl7,230 5?16,9il,l72132,024 JOho,352,7:?31 210,511 ,,, ti,633,870! 7,5~1 ... ~~-~~..1~1 5ï3,113 6114,J60,'iï7 031100 • I~ 
--•-· 353,164 18 

4,007,0.12 GI 
3,::.SO~!i02. SJ. 
.:i,136,519 53 

12 ,4:iJ,63.1 02 
6,186,431 42 

631,$33 12 
1,011,305 24 

• 57 
6 49 
5 82 
0 70 

20 !S 
10 03 
1 03 
1111 

:l 33 
456,724 300,924 751 H45,850 ti00,712 05 7,173,1!,6 ·1,622,IJ\l6 21 3!0,255 152,133 3~ J.12,467 76,586 3:s 7.J:,9,831 5lr:J3,810,Si5 291 JOO • 51 ,9 

~ ~ ~ ---;;.;;-;; ~ 6,805 89 --;; ~----;;- ~ 16,165 12 118,481 09 --;;: --:-;;-1 
~6,0!i2 2,115 16 17,709 75; 3~ 149,6!).3 6,200 4~ __ 1,Si7 _ 130 13 __ 216 14 80 10.39; 7,1 l8i,38:> 79 61 26 • 30 

69,086 3,066 60 26,743 1,705 20 217,li:JZ 13,006 38 2,150 166 58 686 511 fi 32,560 66 305,866 88 100 • • 501 ----- ---- -~ 22 24811 8 112/iO 44 35711:', 12 7060 • • 1,18141 15,29564 100 • __:,S. 
~ ~--;;; ~ --;'; 2,029 UO---;; ~ ---2- 9 • 5,2a2 711 61,724 H--;;;-;- • 101 

150 298 71 205 562 28 848 1,788 62 3 3 89 l l 57 4,410 96 30,9"..0 88 5 30 •OS. 
166 526 64 245 $55 51 716 2,277 77 • • 2 4 25 6,6o4 13 .W,076 ô& 8 2,j • 08 
582 2.726 33 1,0,8 6,124 70 4,7G9 24,485 23 280 1,023 • 1 2 70 -i7,li2 JS 4,2,827 19 ?5 8~ • 7l ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ------ ------ --- --- 

1,051 4,690 IO 1,631 8,247 01 6,721 30,531 58 331 1,2-10 Oi 6 li 52 63,439 97 58-1,549 06 100 • • 95 ------- -·-•-1----•- -1 1 1-1- 82,737 71 n » • ~ 79,411 14 l,860,lllô! 8! 100 • 3 01 

--:-1~1--=-1~1--:-16,238,768 aol--:-l~l--:--1~ 10,033,325 oils1,711,249 12---:--;;-:- 

3,645 25 l ,8CO 36 

112,928 ITTI " \ss4,r,21141 » 16,238,788 301 • lrni,562 sil • 1102,3oz wliii,ro;',3:?J 51 lo3,w2,11, ;u
1 

2,2S0,9'l5 67 

• 

lg) On a compté le poids moyen O 20 m. pnr e,p,Jllion, (6/ Id. 3 kil. par eeli "'· 
, (7 , Id. · 260 kil. por expëdl 1lon. 
\8 Produit des transport!<!IT«1uds sui ••ni con,cntions ou contrat,, 
(9) 1.c détail Je, produit• extraordinaires est dunnë li l'onnexc XI, . 
, •N, JJ, Lo recette porté, aux colonnes <i, o, 8, 10, 12, 14 et 10 rcpréscnle la put aurlLu,c aux Socidl/9 d't1ptê1 ln eontentii>ns., 1i11ahles. 

1S 
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N° XI. - Produits extraordinaires et 
Comparaison des 

PRODUITS 

1 

Parcours I Frais 1 1 1 ,- "' 
d •• wogon■ de Déclarations 

1ur lts grue, engins 
embr.1nchem1• h durcreee\ l en 
Fl!uU,r, •d 1 . b i6Clnr&tlllltal. douane. 

DÉSIGNATION Cartes Dépôl lirais 
de ch6magc 

de 
mati rit 1. 

Frais 
de n,ag •• lnage ., 

d• d6pot. 

Amendes 
po•Jr 

1urcluuges. 

. ~ 
cb6moge de■
1> piasi!ns . 

Êlal •••.••• -12,082 ~o 121,8{4 ,ol !07 ,270 021 

Sommes à pi élever sur le budget dr. la delle publlque en remboursement de celles uvnncées aux Bassins Houillers, du chef de la garantie 

Itederances duês par les administrations de chemins de fer en relation: 

.> . ) No,d Irançais . 1 • 1 ,. 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 D 1 • c""' l:D •.• 
li.z ~Jons à Qufry • 1 . 1 . 1 • 1 • 1 . 1 • 1 • 1 D 1 ,. 
e::, 
8 -c • Nord belge 1 • 1 . 1 • 1 . 1 . 1 • 1 • r . 1 • 
Lierro ù Turnhout 1 • 1 • 1 . 1 ~ 1 • 1 . 1 . 1 • 1 • 
Gond lt Bruges . 1 D 1 • 1 • 1 • 1 . 1 . 1 • l • 1 • 
État néerlandais 1 • 1 • 1 . 1 • 1 " 1 • 1 " 1 • 1 • 
Grand Centrul , 

1 

» 

1 

• 
1 

• 
1 

• 
1 

• 
1 

. 
1 

• 
1 

• 
1 

. 
1 ' 

Bassins Houillers. 0 • • • ,. 1 . • • 
Maline, à Terneuzen, 1 . 1 . 1 • 1 • 1 . 1 ,. 1 . 1 • 1 . 
A tsace-Lorrnl ne 

1 

. 
1 

' l • 
1 

• l ' 
1 

» 

1 

D 
1 • 1 • 

Luxembourg. • • • • . D • 
1 " 1 " 1 

Résultnts J 1873. • 
de l 'exercice 1 i Sï2, 

DiO'frenm pour 1873, 

2,082 tlO 

2,4-i-7 ~o 
21,844 401107,279 02 
18,777 24 137,570 os 

2G,47;S 511224,282 !JOI 8,040 ~4 
~3,681 40 161i,°'32 14 tO,?lj(i 01 

97,415 0212,02s ss 
ü4,743 20 2,327 ~6 

+3,067 161-30,091 061-27,206 001+~8,250 7Ul-1,58ti 47i+52,ll69 821 -20!) 18 

4,188 ~:s 
'5,789 25 

-f-i599 50 

PRODUlTS 

Location de terrains réservés . 
clc h:itimcnls 
d'hrrbages . 
do vidnngcs. 

Venlc ile terrains • 
do mobilii-r et de matériel hors d'usage. 
d'objets non I éclamés, • • • • • • , 
ù'orl,rcs, de plouloiluns et d'berbqgea. 

_Argent non réclamé. , , , • , ••• , 

TonvJ, , ... 
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produits indirects de l'exercice :t 875. 
années 1873 et 1872. 

EXTllAORDINAIRES, 

1 

Sarlam 1 Usage Salaires Quote-part Eau Location Éclairage d,:s 
des des M<l!Ul p,rtktMru d'alimentation des loeomo\i,u, 

IIOB I TOies, station•, d1n1l•s à fournir ., 
'tllJIIÎI ga:rde.a-e-uen- flfttW ,· •• ,1,1121• l "" u■11rti!S lenden 

rem.bount!e,. el &erra.in,, lrilJUOS, d., c-11 reîeucn. el matériel, ebaulTage, 
Sbtitu CfaalltS. 

Conrenlions I RECETTES 

di,ersea. dmrm. 
TOTAL, 

,,, '° 1 ,, .• ,, 101 . 1 '3,798" 

1 
Restitution sur 1871 . . . • • 

du inini111um d'intérêt <le la ligne de Mnn3ge o Wnvrc. . . . • . • • - 1872, • 

Garantie de 1873. . , 

8,77tl 4~ 1 ... ,,. ,.\ 

• 
• 
• 

" 
• 

✓ • 

" 

» 

,. 

28,7fü! • 

U,249 03 

• 
21,'°11 fil 

:18,317 92 

f64,278 " 
» 

512,082 03 

• 
• 

062 'l'i 

4,220 62 

730 • 

» 

• 1 f ,!140 • 

• 1 • 

1,3i7 ISO 

» 

1,881 76 

l .res 92 

» 

A déduire les payements effectués aux compagnies des chemins de fer 

Touux. 
Î Rhénan ••• 

l Berg-êlarchc , 

{80,702 501 

6,,06 ,al 
8,166 82 

53,509 73 

21.S, 176 90 

2i8,190 22 

20,375 16 

,, 

700,926 16 

47,883 55 

:15,8•1 60 

1,468 78 

0 40 

95,545 ,1 
t09,6l6 05 

28,7GlS • 

,o, mis 93 
278,190 22 

,,220 62 

20,57?5 i6 

21,793 81 

120,515 17 

16B,{22 70 

9 '° 
93,545 41 

425,04!1 IS6 

812,697 22 
69,848 07i 
27,513 44) 

2,037,454 4,7 

97,161 151 

. , 1----1------11 
~.775451 6l3,6i2 ltl 962 27 
0,596 80 1,052,753 21 2,000 • 

6,345 2~, ti,733 09 147,027 fO 1 5,017 68 l 43,708 791 715,~35 711 t,940,272 Q6 
Hi~,11585 7,4r;21io ,~,2040ti 500. ,, l,491î,58aOI 5,257,59077 

-~ 1-450,111 11!-1,051 n -rnB,768 !il!l-1:118 :,1 j+2,0;;3 0ti !+2,111 us HS,798 79 -779,sao 201-i,297,117 s1 j' 

INDIRECTS, 

MONTANT DIFFtRENCES POUR 1873 

EN 1873. l El'I 1872. Bl'I PLtlS. 
1 

EN !1101!15, 

t 1,419 ~2 11,,09 07 9 411 • 
!1,004 72 i9,ti:i!> 56 • !J,734 Of. 

12,207 71 rn,,2s ,1 • 4,160 70 
2,~!16 7!1 2,7:J~ 85 " Hm 06 
2,425 ,'8 ts,5H 00 • 2;920 61 

72,541 25 05,258 50 • 20,897 05 
52,ïi74 70 lll,62!J 0:5 H>,7411 615 • 
tl,Slil 80 7,7:,o 411 • 2,108 60 
2,601 eo 2,920 74 • 51!) 14 

~··-- 
ltll ,4!.11 47 170, l Ili 17 1H17!5:1 10 ~0,380 80 

- - 
DIITércnco pour t87B • • • - 24,654 711 
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N° XII. - Transports effectués gratuitement ou avec 1·éduction 

Comparaison des 

DÉSIGNA'flON DES TRANSPORTS. UNITÉS. QUANTl'fÉS. 
SOM.\IES DUES 

AOX PIIX 

DES TAl\!FS. 

. { Dépêches , • • · • Trans pot ts cffcétucs \ 1 
pour la po~lc. l Bureaux ambulants. • • 

l
' Hommes.. • . ••• 

Bagages. • • • • 
Transports militaires. 

Chevaux • , 

Bestiaux ••••••••• 

Détenus •••• 

Douaniers, 

. . . . . . . . . 

Crains et fourrages pour l'armée, grains et farines 
1 pour la boulat!J;erie militaire et les maisons de 

détention de Bruxelles et de Vilvorde ••.• 
Tremports divers • • 1. Objets pour le chemin de fer. • • • • • 

Id. pour expositions. , 

Id. en serviee, • • •• 

Id. pour les départements minislérlels • 

Nombre. 

\' oiturcs-licucs 

Nombre. 

Kilogrammes. 

Expéditions. 

Jd. 

Noinl,1e. 

Id. 

Kilogrammes. 

l,1. 

Id. 

Id. 

11.1. 

585,895 

221,s·;~ 

H59,5TO 

210 

2!)2 

226 

I0,0.38 

16,225 

7'0,1.iiO 

589,111,270 

.tô,980 

206,5;!!5 

10,:527,7.0 

Fr. C. 
250,9315 80 

532,7ï8 " 

!i83,848 52 

1 (;2 

7,856,74- 

,, 111 10 

1015,400 08 

51,030 ms 

6,078 40, 
t,t-13,537 04 

60t o, 
i ,toû 12 

f00,673 n 

Ensemble des lr:ansports pour compte d'administratiens publiques, ........ . ....... 2,?H7,747 01 - ! Em;gn,b .... • . • • • • · Nombre. 8f 506 » 

Bagages d'émigrants • , • • Kilogrnmmes. 400 U 02 Transports divers . . 
Nombre. Sociétaires. • • • • • • • • • • 78,771 52,,432 68 

Chc,·11ux de courses. • ·• • • • • • • Expécl ilions. 5IO ro, 160 50 

Enseml,lc des lrensporlS divers •••••••••.••••••••••••• , •..••. I· 354,904 90 

Transports pour compte d'odminislrations publiques • , • 

T1 ans ports divers , • • • • • • • • . , , • • , • • • 
. . . . . 
....... 

$ 1875. 
TOTAUX pour l t87)?, • • 

DifTfrcnec en plus pour 1875. , fr. 

2,1117,747 01 

53l,904 90 

2,8:S2,6fH 01 

2,061,f06 88 

788,!Htl 03 
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sur les prix normaux âe« tarifs peridant l'année !875. 
années 1875 et 1872. 

I' 

BIONTANT 
SOIHS P.UiBS.j de 

LA RÉDUCTION 
4tcoaoh, 

QUOTITÉ 

DB LA l\EII.ISE. 

DISPOSITIO~S LÉGALES 

U IIITOH"UUU 

Le GOVVSRYEJIE'îl' A ACCORDÉ LES Rl!DUCTIONS. 

Obsen,atiom. 

f'r. C. 
JJ 

• 

29f,92' 26 

• 81 

!52,700 o, 
• 

3,039 20 

!S0,336 BO 

Fr. C. 
230,93~ 80 1 Gratuit ••••• 1 ScnJce de l'administtalion. 

332,778 • 

291 ,9:U 26 1 Remise de ISO p. of• 1 Art. 3 rie l'arreté mfnistéricJ du 20 mars 1800. 
• 81 

3,018 37 

fl,Otsil !il, 

!S2,700 o, 

404,2'/6 7!S 12,{15,47026 

ms • 

162,216 5i 

11,oso rn _ ?i,080 Hi 

Id. . • 

Id. 

Id. 

Id. 

Jd. 

Id. 

. . . 

se id. " 9 de la loi du 12 avril 1851. 

~ id.1 ,. -t 
50 id. • t 

BO id. 1 • 0 

5i ,036 151.1 1 Gratuit . • • • • 1 » 7 

5,039 20 1 Remiscllc-tro p. •f• 1 • i 

Jd. 

id. 

id. 

id. 

id, 

183:S. 

183:>. 

18:SI. 

18151. 

id. 183!S. 

~ , 1,115,337 0-S I Gratuit . • • . • , Srrvice de l'admlnistraticn. 

302 02 502 02 Remise de 00 p. 0/0 Art. t de ln loi du 12 avril l83!S, 

1, 106 121 Graluil . • • • • j ,. 7 

00,'556 !SO Remise de 50 p. •/• i » 1 

id. 

id. 

18:S1. 

183:>. 

H53 » Remise do 51) p.•/• ,\rl. 3 de l'arrêté ministériel du 20 mars t81i6. 

5 92 Graluil • • • • • • fO tle la loi du lO avril 181ft. 

162,216 5t Remise de 50 p. •/o ., 3 de l'arrêté ministérjel du 20 mors 1866. 

üO id. 1 Lois du 12 avril 18315 cl du f2 avril 1851. 

f67 ,+li!S M 

PITIIL.lTIO!I'. 

~,276-'1.fS 12,Ho,'70 26 
167 ,4,9 &9 t67 ,,rsrs 41 

1571 ,7~6 2i , 2,280,0211 67 

-3!2,260 HIS 1,721,846 33 
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N° XIII. - Transports et produits de 

Comparaison des 

•• IC 

"' IC 
_Q 

"' i 
CATÉGORIES DE TRANSPORTS. 

QUAKTITÉS TRANSPORTtES 

!:'I 1873. 1 l!'f 1872, 

DtFFtREllCES POUR 1873 

BK PLts. 1 Eli JIOl!'f5. 

~ 1 Voyageurs .•.••••.. • 

'il 

3 

I> Expéditions par exprès. 

6 Petits paquets . • • • 

7 Petites marchandises. 

8 

0 

23 

f au minimum. 
Bagages · · • l au poids taxé 

de~•• classo 
de 2• 

n 
rn I Frais accessoires. 

. (Nombre) •.. 1 26,408,85:S 1 23,497,623 

20 Finances ..• 

21 Équipages. • . 

'22 Chevaux et bestiaux 

• (Expéditions) . 

(Quintaux) . . 

Ensemble. 

• . (l{ilogrammes) 

. ( 

. ( 

. ( - ) . 

Grosses } de 3• - 

marchandises) do 4• - 
par tarifs spéciaux. • ( - ) • 

- ) . 

. ( - ) ... 

. ( - ) . 

. ( - ) . 

à prix réduits, • • • ( 

\ par abonnements • • ( - ) • 

(Groups) .•• 

(\'oitures) •• 

• (Expéditions). 

Ensemble. 

24 1 Produits extraordinaires • • . • • . • . . • . • • 

ÎOTAUX oéN4RAU~ OIIS l\lf:CBTTES, 

3,214 ,'l3i: • 

rn6,398 

i43, t33 

• 

H-,276 

• 
a 

3,530 

• • • 

6,~55,659 

3,276,768 

4,986,850 

3.3+7 ,174- 

JI rn1.rno,4n I n9,.\~ts,690 

~,iGS,809 

7,î.U,îtt2 

Ensemble. 1 496,592,899 1 48717.t9, 71-i 8,8i3,f83 

• 
70,i-06 

• 

,. 
/ 

, taxées au minimum. (Touncs) .•. 1 47,092 1 44,,83 

68f,0ï7 

823,979 

4,3ï4,403 

6,058,378 

4,069,3H 

287,92i 

432,36f 

665,363 

820,-i-f6 

4,iif,98-i 

5,846,277 

3,918,807 

439,7.fl> 

309,636 

3,j0!) 

45,'7H 

3,!16-3 

i02,4f9 

242,f0I 

450,ISOi 

US,209 

32,723 

» 

.. 

Jt 

• 
• 

Ensemble. 1 43,775,125 1 43,076,981 

" .. 
698,iU. 

1) 

• 
• 

Totaux des grosses marchandises. 1 43, 775,12!1 1 ◄a,076,984 698,4U .. 
4 ,248,'7.fO 

379 

36,'!08 

• 

.f ,20f ,SH 

391 

37 ,i68 

46,899 

• 
• 

4 ,060 

-----1-----1-·---I 1 
• 

• • • 
., • • • 

N.B. La longueur moyenne osploiléo eo 4813 était de -t ,565,-104 mètres e~ en "!Sn do 4,469,645 mètres, soit environ 
6.110 p. ~ta d'nugmentation pour .f873. 
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toute nature des chemins de fer de l'État. 
années i875 et i872. 

= 
,.; 

MONTANT DES RECETTES DIFFÉRENCES POUR 1813 RtPARTITlOH ... PRODUITS MOYENS. •• de 100 francs de reœlte, "' ,o - Observations. ,,,. 

1 ! 1873. 1 1872. 1873. 11872. ~ E~ i8ï3. f.N 18i2. J:lf PI.IJS, EN MOINS, Il:: 

Fr. c. Fr. C, Fr. c. fr. c. Fr. c Fr. c. Fr. c. Fr. c. 
~ 23,258,092 83 ;U ,618,3~3 ·18 ~ , 609, 7 '•9 ~ 0 • 0.88 0.93 32.02 31 .08 - - - - 
2 88,837 3\. ïs,2116 rn rn,081 -15 • 0 53 0 51 0.42 0 11 

3 660,937 24 727,287 2G • 66,350 02 4.62 4-.96 0 9f L04 
------- --- --- 

4- 749,774 58 805,MJ 45 10,581 15 66,350 02 • • LOJ LH5 - - - - - 
5 600,HS 47 503,576 83 96,57·1 (H " 0.·10 O.H 0.83 0.72 

6 377,888 30 3H,4î8 50 33,409 80 J) 0.12 0.10 0.152 0.51 

7 3,75!S,8l>3 87 3,51!2,47S 60 233., 375 27 • 0.02 0.02 5.47 5 05 

-- ----- ------ --- --- 
8 -~, 733 ,S90 0-i 4,370,533 93 363, 31>6 'i·I . 0.02 0 02 6.!H 6.28 

' - - - - - 
!) 429,387 ,.s 305,'H2 58 33,674 !JO .. 8.9:S 8 .81t 0.59 0 57 

10 4,531,153 71 4,430,510 56 rno,643 rn • 6.65 6.66 6.24 6.36 

H 4,037,87'2 4i 3,957,589 03 80,283 38 • 4.90 4.83 5 55 15.68 

H 4,738,937 Oti 4,472,732 96 2G6, '204 40 • 3.45 3.52 6.52 G.42 

f3 411,79G,9io 11 14,984,484 51 812,455 60 )) 2.61 2.23 21.'ilS 2LIS2 

H- 7,4'24,97!i 65 6,473,8.\c7 IS6 951,132 09 • 1 82 LG5 '10.22 9.29 

'15 988,039 02 1,108,05 28 1) ~20,136 '26 3.~3 '7.91 1.31) 1./59 
... - .. 

' rn 1,387,!J21S 95 4,228,996 46 158,929 49 1) J.21 3-08 1.91 1.76 

--- --- --- 
n 39,3311,235 39 37, 0tï2, 0-~8 !J.i 2,403,322 71 -120,136 2G 2.8G 2.83 54.H 53.-19 

-18 1,625,411 41 1,!:i22,071S 76 103,335 UB • 0.11 O.H 2.24 2.18 

·--- --- --- --- 
19 4-0,960,646 80 38,574,124 70 2,MG,li5S 36 120,136 26 2.97 2 95 Btl.38 ISIS.37 - - - - 
20 338,427 74 334-, 900 12 3,5'2î 1,2 . 0.'27 0.28 0.47 0.4-8 

2-1 16,-i-80 ors l8,H7 37 • 1,637 32 43.48 '•6. 33 0.02 • 
22 646,989 03 G71S,3Ji 69 0 28,345 66 n.s7 18.f2 0.89 0.99 

- --- --- --- 
23 ~ ,OOi ,896 si i ,02s,ao2 rs 3,1)27 62 29,982 98 • " L38 1.47 

- -:-1-;:; - 2t 4,940,272 !)6 3,237,390 77 • 1 , 297, H 7 81 " 4.65 - -:-1~ - 21S 7i,6U-,574 63 69,664,288 4-li 4,~93,873 24 1,513,087 07 • rno .• 
~- - 

+ 2,980,286 17 
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N° XIV. - Recette et dépense par unité de travait. 
Comparaison des années 1875 et 1872. 

RECSTTE BRUTE. 

NATURE DE LA RBCETTE. 
l'or Par 

K??;OllfÈTI\Jl 1 &.OCOMOTl'VE 

nploilé (1). k1lom&lrt. 1
--, 

l'or 
'l'l\ A. 1 

kilo11ètre __ 

Voyageurs •...•.••••••• 
Bagages •...••.•.•••• , 
Petits paquets el petites marchandises. 
Grosses marchandises, y compris los frais ac- 

cessoires. • •. 
Finances. • • • . • • ••••• , .• 
Ëquipages •••.. 
Cbcvaux eL besllaux 
Produits extraordinaires , 

{ rsra. Totaux. pour ,
8
_ 

1 12. 

Différences en moins pour 1873. 

H-,860.4~ 
4-79.06 

3,024.65 

26,nl.20 
2rn.23 

I0:53 
413.38 

4,239.71 
-----1-----1----1-----il 
46,4f5.O 
41,,1,03.rn 

4 .37774 
0.0H4f 
0.28042 

2.42638 
0.02005 
0 .00098 
0.03833 
O.H.\-93 

-i.303U 
4- 49801 

987.03 1 O.f9i77 

O.H4f8 
0.00368 
0.02324 

0.20H0 
0.00f66 
0.00008 
0.003i8 
0.00953 

0.35665 
0.37356 

L38281 
0.0,H58 
0.28145 

2.4-3532 
0.01012 
0.00098 
0.03!U-7 
0.H536 

4.3rno9 
4.M630 

0.0f691 0.22121 1 

DÉPENSE, 

- 
Par Por Pur PQr 

NATURE DE LA DÉPENSE. :IULOMÈTl\E LOCOMOTIVE VOIT 171\E Tl\Alî'f 

tiploit6. iilomUre. kiloil~lrn, kilomèlre. 

Voies el travaux • . . • . • • • . , • . • 9,022./SIS 0.836B0 0.06933 0.83968 
Traction et matériel • • • . • • . • • • . • ~5,21S8.33 L-i-4462 o.~~724 L41984 
Transports • . • • • . • . , . . • , • • • 8,398.9'2 0.77808 0.064114- 0.78HS5 
Services en général • • • • . . • • , . . • 722.73 '0.06704 0.00555 0.067211 
Régie , ••.••...• , .••• • • • 27,lllS 0.00254- 0.0002! 0.00255 

{ ~873. 33,4-29.85 3.0993:S 0 .25687 3.H077 
Totaux pour Hn'!, 28,417.67 2.69651 0.22394 2.72M6 

- l Différences en plus pour 1873. B,012.21 0.4028\- 0.03293 0.381>31 

RECETTE NETTE, 

{ 
4873. 

Totaux pour ~872_ 

Différences on moins pour 18~3. 

P•~ Par '" j Per 
JULOM:ÈTl\E LOC:OIIIOTIVE VOlTtJJlll Tl\AUI 

uploi16 ('). kilo■llre. kilomllre. kilo11ètre. 
' 

~2,98/S . .29 •. 20389 0.09978 ~.20832 
rn,985.43 ~ .S0IISO O.H,962 ~ .82084 

6,'000 .• 4 0 ,5976t \J.04984 
1 

0.6-1252 
1 

(') l1oi1• page 26 du tex te. 
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N°.XV. -. Transport et produit.deJ voyayeurs1 par-classes de voi.(w:es et P(lJ: ~Bp.èces.. d~ trqjn-s,. 

Comparaison des années 1875- cl 1872, 

MOUVEMENT. 

i Par traini express . • 
a. A pr11 normaux. 

(B11let.s sunples.] 

Par trains crdinalres • 

Ensemble. 

b) A-vec iO •~ lie ré-l rar trains express •. 
ducuon. 

(Billets d'aller et ro- 
lour.) 

Per trains ordiuarres • 

Ensemblo. 

c) Billets à prix réduits : 
(ënfanls, rmlüaires, sociétaires, etc). 

J:OTAUX 

RECETTE. 

llatesorJe11 de vo,naeura 1 

! 
Par trams express . . 

a) A- prix normaux. 
(Billets simples ) 

Par trams ordinaires . 

Ensemble. 

b) Avec 20 c/0 do ré-1 Par trams express , , 
duclion. 

(Dillels d'aller et re- 
tour.) 

· Par lraios ordinaires . 

Ensc_mble. 

c) Billets à prix réduits : 
(En_Canls, mi(ilaires, sociétaires, etc.) •• ... 

Tonux 

DIF'F.8RENCES POUR 1813 PARCOURS 
~ NO•DREDE VOYAGES uioyens 

.,.,. Yo7aaoar. 

~li i873. 1 E!f 187!. IU'I PLDS, 
1 

EN 1101!1'5. 1813.1187!. 

~ f,~ 337,286 3H,398 • ~,H.2 46,~7 ,6.81 
2• 251,487 250,9119 528 " 13 71 14.74 
3• ,H0,698 ,rn,,n rn,425 • 8.46 8.60 

} ◄rt 352,~82 333,925 48,357 • 7 81 7.97 
'2• ◄ ,H3, \50 -l ,Oî!,360 7-1,090 • 5 65 JS.91 
3• 8,0~8,'299 7,600,458 H?,844 • 4.3-1 4 40 -- --- .. -10,653,502 -IO,Oi!l ,3ï3 637,241 5,f 12 5.36 5.46 - 

632,lî!!) - ---r-\ 
jn •~ts,180 166, îOi ~8,476 • 9,!)2 9.93 ( rr t31,+46 200, 148 31,29d " 8.H 8.47 

' 3• 553,7H 46!1,836 83,906 • 6,6t 7,î!Q 

) 1 •• ,\.57,368 381,46\ 75,904 • o.n 1:1-74-, 
2• -1 ,550,030 ◄,265.436 284,59,\ » 4.00 4.12 l 3• I0,7W,05-~ 9,093,684 f,65B,310 • 34-i 3,2!'> -- -- . . 13,726,820 n,577,272 2,H9,Ms l _ • 3.6-i, 3.80 --- ~ 2,H!l,548 - - .. 2,128,533 4,598,978 529,5551 • {S.20 4 87 

.. 26,M>S,855 23,197,623 3,216,34\ 5,-142 4 4~ 4.,59 ~~- 
3,21l,232 en plus. 

.. 
1 PRODUITS 

moyen, 
••r- ,..07a.eul"I'"' 

1 4•• 2,548,IH8 94 21589,!146 î!l • -4-1;,397 27 7.5G 7.f5~ 
~ î!• f ,rn-1 ,300 s1 i ,248,8i-6 35 • 67,1545 1:1-i 4 70 Ul7 
3• 8U,f63 67 815.nt 10 28199l 97 • f 92 L9i 

~ •.. 981S,H6 25 958,637 Si 26,+78 ,i,I • 2.80 2.87 
2• f , 73i·, 75!) 72 t,7f0,430 2~ 2+,32!1 50 • t,.52 'u,~ 

[ 6,234,69!) 99 G,0~7,i9t 80 201,1102 rn · • 0.78 0.79 -- ,_ 
13,5l8,589 08 13,350 ,'iU-i n 287,308 07 f08,9i3 ·~ -1 '.28 i.33 

f78,364 96 - - b63,93l iO 595,600 ISf 68,330 119 • 3 59 3.117 l 2• BOi,935 08 4!$7,997 72 46,937 36 " s.ss 2.28 
Je 65-l,229 2~ 609,291! 34 H,936 87 • Lf/l _t.5,0 

~ 4•• 
7-t!S,162 44 630,907 915 tU,115¼ 16 . 4.63 f.66 

'2• • ,3i4,f93 •6 4,426,894 80 -ID8,30l, 36 • 0.85 0.89 
3• .S,857,733 83 +,248,786 28 liOS,947 !SIS . O.i5 0147 -- . . 8,750,48\ 79 7,668,iî6 60 -1 ,082,008 rn • 0.64- 0.66 - --~ - 

f ,082,008 f9 
- - - .. 010,orn 96 629,GU 71 349,a76 2iSI • 0.46 0,39 - - . . 1!3125811!9:2 83 2t,6iS,aia ,a f, 7f8 ,692 6f 408,943 H 0.88 0 93 

~,609,749 40 en plus. 

20 
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N° xvr. - Transport et p1·(Jdttit des voyayetn-sJ pa,• classes de voitures et pa1· zones 
de parcours, en ¾875. 

Parcours moyens. - Produits moyens. - Voyageurs-lieue. 

CATÉGORIES DE VOYAGEUHS. 

à prix normau1 (billets simples) • 

Totaux partiels et moyc 

a vec 20 p. 0/o Oc réduction (billets d'aller 
et retour, comptés pour deux voyages). 

Totaux partiels et moyen 

avec M p. 0/o de réduction et autres prix 
réduits, y compris les trains spéciaux el 
de plaisir. 

Totaux partiels et moyen 

Totaux g6néraux et moyen 

h) Par 11:one• de pa.-cours. 

~ 

de 4 à 7 lieues. 
, à billets simples. • de 8 à H$ - 
/ de ~6 à M - 

Totaux partiels et moye 

\ 

do ..f à 7 lieues. 
à billets d'aller Ol do g à H~ - 

retour. do 16 à M - 

Totaux partiels cl more 

• ~ de 4 à 7 lieues. à différents prix ré- do 8 à 45 _ 
duüs. de ~6 a 54. - 

Totaux rar tiels et moye 

Totaux généraux{et moye 

Voyageurs avec : 

~ 

do 4rc classe. 
Billots simples . . • . de 2• - • 

de Je - . 

ldol••cla~se .• Billets d'aller et retour de '2• - • 
- de 3° - • 

Totaux et moyennes pour j 
.l)ilfôrcuces pour 

oi NOMBRE li RÉPARTITION •• ._,,'t, PRODUITS "- 0 DE TOYAIIES OU Dl TRAJETS ~t D& ... 
:::, o,._ 0 .. l rapportés ga moyens 100 100 fr. "' 6 lm < •• 

de .1 "'~ TOTAUX, par toute dlslance. lim 4e pamm. ~ Jf]lgtar. r,11gt1n rml~. '-> B 

689,568 8,305,2?1 H.4 3,533,665 49 5.423 7 26 
4 ,39i ,9Jj 9,!IU ,3-fti 7 .4 2,916,060 23 2.090 .f3 22 
8,.f.GS,997 38,364-,m 4.5 7,0i8,863 66 0.831S 80 62 -- 

~2821"7o"o 
-- 

40,553,502 51i,5S0,78-I !U, 13,528,589 08 400 - -- 1- 
6U,M8 +,4-52,940 . 6.9 4 ,+09 ,393 5.f 2.493 5 46 

-1,78.f,.f.76 8,0i0,699 .\.5 -1,8!9,4:lil 24- 4.027 43 24 
H ,302, î96 37,.f.65,033 3.3 IS,5H ,963 O.\. 0.487 82 63 --- -- -- 13,î2ti,820 +9,988,672 3.6 8,750,-184 79 0.637 -100 .f00 1 - -- --:;i !H-,99-i 4,400, 7H H.6 455,HG 60 .f .633 i 

431,86:J 4 ,125,rni 8.5 H7,0W 43 0.963 6 431 
1,901,G71i 8,8.n,'242 4.7 696,873 '23 o.366 90 

~ 
-- ------ 

2,n8,533 41,013,-117 5.2 979,0-18 96 O . .f.59 400 - -- - 26,408,855 H7,Gt2,570 .us 23,258,0!li 83 0.880 400 400 1 - ] 8,0'i5,289 't2,03t,908 2.7 4,483,.f.05 39 0. 555 77 
-1,803,556 ~8,874,676 tO.IS +,414,459 95 2.U6 n 3 

674,657 45,674 49i '23.2 4,633,723 7+ 6,868 6 4 

~0,553,Mî: 5ti,580,781 5.4 -t3,5î8,58!) 08 .f.282 -100 .f00 · 
1 - -- - ] 42,067,372 30,570,882 2.5 4,912,604- 87 0.408 88 

t,369,506 -13,630,798 40.0 2,582,833 83 l .ese 40 0 
289,94-2 5,7î7,992 49.9 -t,U5,0.\.6 00 ,i.29} '2 + 

-1a,n&,s20 49,988,672 3.6 8,750,484- 79 0.637 -100 4001 - - - - 
4,727,329 ô,066,6"6 2.9 33f ,2î2 6î 0.t9f 81 34, 

223,0li 2,233,792 ro.e 278,339 87 L248 40 28 
fi8,f!ll 3,772,679 21.2 369,406 4-2 2.073 9 38 

979,018 961 O • .f.58 
-- 1- 

2,HS,533 f l ,073,H7 5.2 rno 100 - - 26,!08,855 H7,6-\-2,l:iî0 .us 23,258,092 83 0.881 400 400 
-- 

7U,134 8,619 ,-i35 UA 3,1182,929 47 5.027 3 45 
4,451 ,•i52 40,M0,63-t 7.3 2,987,77-i- 53 2.059 6 13 
8,803,331 41,537,H6 4.7 7,429,364 21 0.8-H 33 3.2 

714,Ji(i !S,239,,\.37 7.3 4,615,1!45 83 :i!.-121 3 7 
4,856,824- 8 ,566,5-\8 4.1 ~ ,88\,443 07 4.0IIS 7 8 

~2,8î0,438 13,439,373 3.4 !S,858,335 72 0.455 48 25 -- -- ,_ 26,408,81S 5 H1 ,6.\-2,570 4.~IS 23,258,092 83 0.88-1 400 400 
23,Hl7,6? 3 106,562,355 4.59 2-1 ,648,3\3 ,\..j 0.933 D • -- -- +a,2-11,23 2 +t•I ,080, 2HS -0.H- +1 ,609,749 40 -0.0!Sll • • 
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N° XVII. - Transport et produit des voyageurs en services intérieur, 
mixtes, internationaux et de transit, par classes de voitures et par zones 
de pm·cours, en 1875. 

Parcours moyens. - Produits moyens. - Voyageurs-Jicue. 
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() •• TtGeBIE8 DE We'l' •• Qf:1188. 

EN SERVICE 1ntR1EUR. 

Moam11nt. Reet!~. Voyagean-lieue. 

menu Re<:ettea moyennH 
moy~m 
par par par ,O)'agen• 

YOJ•ge11r. To71ge111. lim. 

Par el•••e• •e .-oUare•· 

! 4•• 412,3315 ~ .H9,282 07 3,610,1553 8.7 3.ISI 0.404 

ôprixnormaux(billetssimples) •.•• 2• 4,431,012 2,003,'li428 6,908,MI 6.◄ f.77 0,289 

3• 7,605,205 6,24i,2l9 24 33,554,556 4.4 0.82 0.◄86 
------1--------1-----,----1---,---- 

Totaux partiels el moyennes. 1 9,148,612 1 9,696,7¼5 59 1 .U.,070,620 1 4.8 1 L06 1 0.220 
1------1-------1------1-1-1- 

l 1re avec 20 p. 0/o de réducüon (billets d'aller 2• et retour comptés pour deux voyages). 
30 

Tolaux partiels et moyennes. 

Toi aux partiels et moyennes. 

f 
::J ., 
CO ~ •.. 
0 > 

Par zone• de pareour•. 

j de 1 à 7 lieues. 

1 avec billets simples - 8 à 16 - 

-rnàlH- - 

Totaux partiels et moyennes. 

l do ,f a 7 lieues. 
à ditrérents prix ré- _ 8 à .f1S - 

du ils 
-~6àM - 

687 ,'t30 

1,677,458 

W,976,020 

1,234,533 ISO 

4,688,212 36 

15,364,391 29 

rn,240,908 

l 4,. 89 ,5815 
avec 150 p. 010 de réduction et autres prix 
réduits, ~ compris les trains spéciaux 2• 4 W, 777 
et de plaisir. !' 30 l',

8741209 

8,284,137 rn 
1 . 1---------1 ' 1-1-,- 

H0,9ps,o~ 

f09,740 60 

6î-l, 766 95 
1-----1----- 1---- 1---1---,--- 

2,090,!Sif 

1 1------1-----1-1-1- 
Totaux o,n,raux et moyennes. 1 24,480_,09f I fS,883,288 3+ 1 f02,0f3,230 1 4.2 1 0.77 1 e.œe 

===1======1=======1===1====1=== 
7,rn, ,366 
1,1526,ISIS0 

430,696 

l de 4 à 7 lieues. l ,fre H ,7f9,632 
avec billets d'aller et _ 8 à 115 _ 2• f, '273,600 

retour 
- f6 à54, - 3• 247,676 

Totaux partiels et moyennes. 1 H,'240,908 

1,704,091 

'246,499 

469,98f 

902,405 60 / f0,5915,9f8 1 15,f I 0.i3 f 0.0815 

3,905,708 155 

3,5015,313 f7 

2,285,723 87 

3,880,229 6,6 '2.fO 0.318 

7,368,240 4 4 LOI 0.229 

36,098,253 3.3 0.48 0.HS 

.., .•. ,{ 

47,346,692 1 3.15 1 o.ss I o.rns 

9195,JP' H,.4 f .35 o.œs 
4,038,27'2 8.2 0.87 O.f06 

8,561,862 4.6 0.36 0.078 

~9,08f ,f32 

HS,868,1507 

9,H0,981 
1------1-------1-------1---1---,---- 

----1-----1-----1-1-1- 
4,783,74f 23 '29,633,420 2.6 0.44 10,461 

2,425,ISIS 09 12,757,5156 40.0 f.901 O.f90 

f,074,877 83 4,9156,006 20.0 4.3+ 0.2f7 
----1-------1--- ------ 1---1-,---- 

8,284,137 15 1 47,346,692 1 3.5 10.621 0-175 
1:----1-----1----,-,-1- 

3ili,U7 10 

265,729 ~IS 

320,429 31S 

4,926,850 

2,497,2011 

3,47-1,863 

2.6 

40.~ 

21.2 

2.9 

m.~ 
20., 

•' 

O.M• 
2.30 

fS.3i 

0,49 

4.23 

◄.89 

0.200 

O.'m 
0.'21$0 

0,064 

O.Uf 

0.093 
1:-----1, -----1-----1--,---,- 

Totaux partiels e~ moyennes. 1 2,090,IS7,t 902,\05 60 1 f0,596,918 1 IS.~ 1043 10,085 

1 
\ 

1----1-----1----1-1-1- 
Totau,c généraux et moyennes. 1 24-,480,09f I f8,883,288 34- 1 101,0~3,230 1 4.2 1 0.77 1 0.18!1 
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- 
EN SERVICE', MIXTES. EN- SERVIC&S INTSl\NATIONAUX ET DE TRANSIT. 

uw,m Recettes moyennes mcouu Recettes moyennes 
INrt.etaL .B«fll~. fo,agms-lim. moy•o• par lloertmtnl . RtUllt. Yo1agm1-litat. moy~ns 

pat pu par YClflôHT- par p•r ,07agear- TOJtgm. roJagm. lim. ro1agm. ,oyagenr. lim. 

IS3,üt 46-l,1Si31S 63 4-79,ni 9.0 3.04 0.337 2U,Ot2 4,9:t2,8l7 19 4,'llfS,496 -18.8 8.58 0.41:16 
Ul>,3i5 -180,281S -12 746,8î7 5.D l.ii3 o.2i-1 rn1,Goo 732,530 83 2,255,928 rn.4 5.32 0.321:1 
U9,779 342,418 94 2,-170,035 4.8 O,i6 o.rns ,H3,953 492,225 18 2,642,653 6.3 L49 0 486 

-- -- ~1~~, 3,447,603 80 
-- 

6i9,3î5 68i-.!39 69 3,396,084 5 • .- 4.09 9,·H4,077 H.7 -LOG 0.34-5 - -- - - 
48,486 33,673 68 485,477 rn.o L82 O.f8'2 36,632 rn ,~86 sa 387,234 W.6 3.85 0 365 
53,410 46,802 87 347,608 6.5 0.88 O.f35 50,898 9-i-,H3 Ot 351,881 6.9 LB!> 0.265 

2tlS,3H 85-,899 27 96'!,785 4.4 0.40 0.089 4H ,412 6-i,67! 48 403,995 3.6 0.58 o.rno 
-- -- 

O.H 1 1 {98,9.\:2 
-- --- 

286,970 166,3i5 82 1.491:1,SiO 5.2 0.58 299,97i 82 t,H6,H0 5.8 LM 0.'264 - -- - --- 
4,018 4 ,9l8 6-i- 9,943 9.8 L89 0.-194 4,39-1 J2,2î9 91 94,98+ 21.6- 7 .31S 0.339 
2,'!88 2,742 85 49,U8 8.IS U9 O.H-f 2,708 44,ISIIS 68 67,,Hi- 24-.• IS.Hl 0.245 

49,lm ◄7',060 47 206,505 •0.6 0.92 0.087 7,946 7,151S 8-t . 78,871S 9.9 0.90 0.09-t 
-- 
~ 0,0961~~ 

-- -- - n,m 22,63-1 96 235,896 40.3 53,981 40 '.!t1 ,303 -15,9 3.IS7 0.224- 
• - -- - - 

939,U2 873,247 .\7 IS,127 ,8:SO IUS 0.93 O.flO 989,64-2 3,ISO-t,557 02 10, 50-1 ,490 40.6 3 .54 0.333 

-- -- -- - -- 
540,361 310,388 67 f ,834, 299 3,5 0.6-f 0.169 373,1162 '267,308 17 4,122,477 3.0 o.1i 0,238 

77,H3 -IGlS,578 73 ?47,820 9.7 2.-tlS 0.22-1 499,893 740,1168 OIS 2,25IS,349 H.2 3.70 0.328 
~ 4t,81Sf 208,272 2p 816,965 -t·!US 1.98 0-255 2oi,Ho 2,·139,727 58 r;, 736,21H 28.3 m.~ 0.373 

~ -- --- -- ----- -- 
629,321:i 684,239 69 3,396,084 IS. 4- 4.09 o.~02 77fl,IS61S a,n?;603 se 9,H4,077 H,7 4-· 0~ 0,345 .. - - - - -- 268,462 78,85!, 79 600,892 2.2 0.29 0.13-f 439,308 60,003 811 336,870 2.4 i0,-i-3 o.n8 

59,0U 4-0,598 4t 534,518 9.0 0.69 0,071> 3t.i,~94 H6,7l7 33 :i~7,?'t4 9.4- a.rn 0.336 

19,IS26 49,on 62 360,460 18.i 2.56 0.138 22,740 123,2110 Ô4 46-f ,ISrn 20.3 IS.42 0.267 
-- -- -- .___,_ 

286,970 l,GG13i5 82 ~,495,870 5,2 0.58 O.H-t 198,942 299,971 82 1,1'6,1•10 5.8 LIH O.i62• - - - - - 
17,7-18 12,007 06 ~2:S,766 7.-t -0.67 0.095 5,1:120 3,018 111 H,030 2.6 o.~1:1 0.2115 

2,853 3,559 3.2. 38,211%. 13.4 L2lS 0.093 3,660 9,0M 40 49,830 43.6 2.47 0.18-1 

~,256 7,065 /SS 71,878 34.9 3 .13 0,098 .B,9M 4-4 ,9H 49 n7,U3 3.0 7.0,i 0,231S 

-- -- - ----➔ - -,- -- -,,,,.- ---=- 
22,827 22,634' 96 23f5,896 10,3 0,99 0.096 111,13:S 53,981 40 24-1,303 HS.9 3.IS7 o.i2, 

873,'i!47 .l7 o,H7,850 1-::1:;1-;:; -- - - 
0.3331 939,422 989,642 3,504,ISIS7 02 IO,BOl ,490 40.6 3.M 
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N° XVIII. - Mouvem,ent et recette des marchandises} finances, 

SERVICES INTÉRIEUR, .MIXTES 

Parcours moyens. Produits 

I 

~ 

Jusqu'à !> kilogramm. inclus • 
E:iqwditfons par cl près. • De !$ à 10 - • 
(54-r,lce, io1tric11r c1111b1n.) Au-dessus de 10 kilogramm. 

Au poids ••..••••• 

! 
Jusqu'll2 kilogramm. inclus. 

Tnrir n• i. Petits paquets. De 2 à !> - • 
(Serti(er 111i,1u Cl IDIUD~lio- De Il a fO - 

IIIH.) 

Au poids . 

~ 

Jusqu'à!$ kilogrnmm. indus • 
Tarir n_o 2. Petits paqu_ets D l'i O tO _ • 
elnrhdes,lc messageries. c 

(StNicu inliritur, ml.ru tl in- , Au-dessus de 10 kilogrnrnrn. , 
lernaiionnr.) A 'd • . u po1 s .••.•••. 

. . 

Torifuo 5. Articles de rou­ 
lage. 

ÎOTAVX ET MOTEN!'IES, 

E:spédilions taxées nu ,ni11imum. 
à la fr• elasse , 
à ln 2• 
il la 5• 
ll lo ~ 
à la 5• 
oox lorifs spéciaux. 
à prix réduits ••• 
por abonnement. • 

Transport de .Wl ,666 tonnes de marchondises sur les embran 
chemcnts industriels • • • • • • • • , • • • • . • • • 

Frais aceessoires : ehsrgement, déchorgcment, i:amionooge, hui 
letins, provisions, avis d'arrivée et assurance • • • • • • 

T•>TAUX Er MOl"INl'iES 

l Tarir no 4. Articles de va- ( Groups Je t ,000 fr. et au-dessous Anances. four. l - de plus de 1,000 francs • 

Touvx ET IIIOYl!l'll'IIS 

Équipages. Torif no 1$. 

( 

Chevaux ) Tarir n• 6 
el 

bestiaux. 
1 
\ 

................. 

l Gronde vitesse. • • • . • . 

l fre catégorie • Petite vitesse. 2• - 
5• - 

Tor.AUX ET IIOTlll'll'IR 

.. • • MOUVE . . 
~ C 
;.!! . :::: 
0 ~ 
" o. l'JOM■aB ... 
0 • l>.AI\COURS " .. 

d'npiditiou. , de loann embarq11tt1. 
4 a. 

moyens. i 
KilOJr. T. Lieues, 

1 21 ;!J94 21.1!9• 12.1> 
7 !S, 1615 31>. rss 15.7 
2t) 2,582 47.fi.W 7.8 

•• ,. 267.650 U.6 
t 1,,s6, 1'.56,i. 27.6 
5 7,1584 22.71>2 29.4 
7 7,420 151.940 28.5 
• • 131.074 35.6 
3 1>5,777 167.531 12.2 
7 26,0!St f8Vi67 12.3 

20 M,i88 1,283.760 to .• 
• • 11 ,40{.31115 13.2 

... 204,t>5ll 13,652.082 if.7 

260 U,36:S 5,75,i.,000 f1 ., 
• • M,383.000 ta., ,. " 61>,5f5.000 H.8 
• li i05, 7155.000 11.3 
J) " 493,178.740 to.2 
• ,. 12,428.260 11., 
• • 321 ,1128.000 7.7 
• D 19,:HB.00D 4.6 - 
• • 47,663.000 H.6 

" • J) 1) 

,, • D • 
. . . U,56!$ 1,122,329.900 9.8 

" 22,IH5 • 15.f 
• 102,41♦ • i6.8 

. . . 12:i,567 D i6.3 
Tonnes. 

1 19 19.000 i0.7 

3 ms 5{15.000 16.8 
1½ 367 trno.1Joo 9.9 
3 578 t .sss.oœ 9.6 
5 2,592 11,960.000 12,6 -- ... 3,2112 16,089.1!00 f2.f 

' 
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équipages et animaux) pendant le mois de janvier !873. 

ET INTERNATIONAUX RÉUNIS. 

moyens. Tonnes-lieue. 

MENT. RECETTES 

~OMBRE lMOYll!l"!l"El,I P.t.lt P4a ObseMJations. 

d'upidilions-lim l TO'J'ALEII, 

npidilioa- , loa littt dé loonu-liue. 1. 1 tom upe illoa. tmbarqatt, hm. at- . 

T, fr. Fr Fr. ,,. fr. 
20!),918 2ti0 .!)18 10,5~!) t9 o.nu 750.ûM 0.061 60.53'- (1) F rllS ICCHl<>Îtts : 

70,040 406.645 4,730 70 0.916 150.!¼!S 0.067 9.52::i Bulltlia ou earegi•lre111eat !r. 26,108 3S 
Pri,e à domicile, • • . • •• 4,040 6/J rs.sss 571.060 2,578 74 1.083 tH. l:iO o. 150 6.950 Remi1d do,al<ilt. • • • • • 21,118 69 . 5,010.101 U,7-ID 10 . lfü.ft72 • 5.76!) Chorgement eldtebargeamn. 57~ 7~ 
r,orition.. .. . .. .. .. . . .. . 3,~.t2 507,032 597 .0;;2 !i,680 !9 o.so:; 30:S.-HG 0.014 H.507 ,hlcd'erri•û ••••••• 8,730 25 

223,154 Gû!J.402 4,02:; 83 o.eso 211UJOI 0.022 7.5!i0 Auunn« ..••••••. .• ,191 56 
Jn,prhu,, ri!,ulttntd'urtuu 

200,639 1,407.475 tl,229 2:l 0.8i0 119.952 0.'>SO ,.2,is (Surt•sts QOQ ,embour1k1) • 707 41 

• 4,451.l.!l!H 12,21iS 14 • 92.883 • 2.765 Total . . fr. 128,965 02 
681 ,5i9 2,044.0,i7 21,10966 0.578 126. Hi3 0.031 i0.3:.?7 
5!9,70~ 2,2.57 .!!28 i2,506 G4 0.480 68.1504 0.039 !S.589 
IHO, 109 12,802.180 51:i,5/iit 07 0.5!H 27.601i o.osu 'J..771 

• t50 ,Oa8. sro 1so,11,, o5 " 16.66!5 •• t.2l8 

2,830,587 180,0G0.288 52fi,ts07 74 0.1556 2:5.039 0.115 t.8U. 

Hi3,428 42,491.280 53,120 tiO 2.506 8.870 0.202 0.780 
" 7,0,49!U90 376,44.3 04 " 6.797 • 0.508 
» 775,212.GiO 501,105 25 • i.011 " 0.389 
• 1, -177 ,287. IOO 578,81:i~ 87 • 5.61:ii " 0.522 
• ti,0115,200.910 1,290,821) 0:S • ".l.656 • 0.259 
» 1'1,725.220 53, 10!) 50 • 2.669 " 0.2:H 
» 2,464,604.690 ?i:lB,727 «l • 1.738 • 0.227 

" 88,841.790 17,t,7!) 85 • 0.009 . 0.198 
• tit>I ,209.020 141,006 88 ,. 2.9158 • 0.256 

~ " 60,043 80 • • • • 
» " {1) 126,0füS 02 • • • • 

- 
163,428 f0,9!)~, 100. 110 3,526,911 86 2.506 2.965 0.2ll2 0.505 

301 .~,, " 10,996 it2 0.470 • 0.056 " t ,724,278 • . 20,7H, 45 0.202 I • 0.01:.! • 
2,02::i,822 • 51,711 87 0.2551 ,. 0.016 " 

204 204 li815 07 56.0156 36.0156 5.51>8 5.5118 

i ,051> 15,80:i.OOU 5,3!)8 14 29.M9 9.850 1.7!!6 O.!S811 
5,6,15 IS,407 tfOO 5,090 26 8,4415 IS.630 0.8:SO O.IS69 
5,li76 t0,728.000 4,6!':12 6{ 12.500 4.!05 1.501 o.,s, 

50,040 1 !50, 200.000 47 ,SS{. 73 20.019 4.00. t.:19~ 0.319 

50,196 172,200. r;oo 59,034.77 18.H/3 4.2201 f .5061 0.545 
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N° XVIII•. - Parcours moyens et produits: moyens des marcltm1dises, finances, équipages 
et animaux pendant te mois de janvier 1875. 

Services intérieur, mixtes et internationaux. 

, Ju,q11'6 5 liiosra111mes incl111 •• 
fl.1plditlon1 par ) De 5 1 10 _ •• 

,.>prào 
(S.rricH.lottrieor Aa-dcuu• 4- 10-kilogrommc,. u 111111ea.J 

• . Au poids .•••••••••• 

l Juaqu',à 2 kilogr~nunes iQcju,. Tarif n• J. J>e1i11 P, 2 à 5 _ • 
f>ll'!Ulla, 

(SerYicu mlxtu tl De 5 à 10 
internntionaux) 

Au poid, •• 

Tarir n• 2 Peliu l Jusqu'à 5 kilo1rammu inclus. 
p•quets et orlide, Dt 5 à 10 _ • 
de mrasngeries. 
(Servic<s lntlricur, Au-denu1 de JO kilogra111mes. 
m11le1 et lnlern,a- 
tlonaux.) Au poids ••••••••••• 

Bloyenrioa 

•• .. - 'ë ~ ' Tarir n• 3. Arllclea C " J 5 de roulage. 
f ::: •• ►e ~ 
: 'i = ~ s 

à la 3• 

6 I• 4• 

••• 5• 

•ux IDTlfS spétÎD•JX. 

A ptis rlJu,1, . 

par obono,menl 

\ 

tqulpage1 1 Tarif n• li • • 

Chevau~ \\ Tori r n• o. • 
et J '"'"'"'· ( i 

.............. 

1 

Grande •ituse ••••••••• 

) 

Ir• c@l'.&orie. 
• Pelile vileuc • .2, - 

3• - 

SERVICB INTÉRIEUR. SERrlCKS lllfES. 
fft00{)l1'9 MOYENS 

par 
,aoou1rs •orus 

par 

i .• ., 
.!! f' :; :,~ ..,oa .•. .. 
t : 

C 
S? 

HODlllrt •on:iu 
pu 

( 

C1pi!dillon1 laxi!c1 ao ,ninirnum · 1 EJpédil. l 11 .5 
- l l• Jroelass~. . . . Tonnes, 13.2 

llla2• - ••• • - 11.6 

l Tarif n° 4. Arllclu i Group, de 1,ooorr.,1 DU•dt5SOU5. de valeur. d 1 finances. - e p us de l ,çoo fr. • 

ftloyeones. 

'Tonnes. 

I:xpldi1 •. 

rronnc,t 

r•~dit. 
1 

\ - ~~- i 

lxpéd11. 
1 

'J'oODt!. 
1 

Lieues Fr. 
12.9 0.824 

14.5 1.037 

7.8 1.176 

15 8 61.770 

Fr Ll,a.. Fr. 
0.061 10.3 0.401 

0.072 10.9 0.475 

0.151 7.7 0.615 

3.916 10.4 30.0iO 

• Jl.9 

» ,13.8 

• l~.3 

P 15.8 

12.1 0.402 o.cm , 9 6 
12.5 0.485 0.039 0.8 

10.3 0.590 O.Ol>7 8.1 

U.1 16.71ij 1.316 10.3 

Fr. 
O.IXJ9 

0.043 

0.090 

2,067 

Lieu~! Fr • 
• 
• 

• 

Fr . 
• 

Eipi!d,t. 
, lloyen11e■• i Tonnes 

o.563 l 0.048 
12 6 1 1 1 10. l 

.24.900 1 1.013 

--:-1-----•---·----•---1-,-1~ 
2 562 

7.402 

5.097 

0.223110.? 
0.~2 11. l 

0,441 8.9 

O. US 0.013 27 .8 0.397 O.OH 

0.26-1, 0.010 ~.6 0.655 0.02? 

0.395 o.02S, , 26 . .t o 8-lll o.roo 
24.84.2 l.572 3a,8 93.575 2,700 

o.ze I O.O"...S I • 1 " 1 " 
0.300 0.030 14.8 0.625 0.056 

0.351 1 0.00 1 • 1 ,. 1 • 

1Mt17 1 1.200 I 19.0 ( 20.m 1 1.073 

---,---•--•---,......-- 
0 .3!!51 0.035 
15.006 1.578 

2.239 

$.166 

3.470 

0,215112.0 
0,409 t7.3 

0.3S8 11.f, 

0.591 1 0.001 
33.047 1.650 

E~ptdit. 

Jloycnn.c1. 1 EJplùit, 

J.053 

8.86% 

5.•11 

0.068 

0.397 

0.309 

JO 7 3.886 0.3M 19.0 12·.9i• 1 O.'.!lY.> 118.2 4.911 1 0.271 
0.6 2.8l0 0.2!16 9.4 2.107 0,224 16.4 3.6114 0.225 

• • • • ,. • 11.4 2.669 0.234 

11.0 2.846 0.2391 n.i 1.773 0.15916.6 1.603 0.23!1 
4.3 0.851> 0.:?02 7 .1 1.285 0.182 13.3 J .4.23 o. 107 

11.6 3.00? 0.2'll 10.0 2.352 0.235 21>.0 3.501 0.175 

--:-,---•--•---•---1--1-1-11 

10.3 2.5621 o.m 
3.721 0.382 

9,6 2.2391 0.215 
2.492 0.25S 

-:---•-r---1-------1~1---:-1-: 
FxpWa. l 13.1 t o 524 t e.ese 1 10.s I e.sso 1 0.002 

14.2 1 0 233 1 0.016 1 11.0 1 O.lH I O.Ol6 

-·---1---·--•-1- 
61ptdi1. f 13.9 1 o::f12 J 0.022 l 10.9 J 0.260 I 0,02-i 

9.3 
J.053 

2.334 

19.0 I 0.355 l 0.019. 
19.6 0.1711 0 00!) 

19.6 1 0.18~ 1 0.009 -·---,----i-·-- 10,9 311.0t6 3.'112 7 .o 19.617 2;802 17 .0 156.000 3,294 ,.._ ----- - - -..-.. ........,._ .,..._ - •......• 
17.6 211.462 1 671 13.2 I 10.2.11 o,"176 14.0 \ 32.32 2.32l 

10,6 6.2a3 0.i62 l 6,7 9.445 1:4141 " 1 . 
10,:J 13 779 1.345 6.8 1.205 l;C6ri 6.0 10.~ 

12.0 21.56!1 l.763 7.5 11.376 11506 17A 22.42 
-,...,_,_1-,--1-1~1--,---,--- 
11.1 1 1s.ro1 1 u111 1.:; i 10.53:; 1 uu4 1111.s / .?J.oo 

0.08& 

O.Z7 

" 
J.700 

1.344 

J.393 
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N° XIX. - Transports à toutes distances des principales marchandises 
pondéreuses en !875. 

DISTANCES CHAUX, FONTE BRUTE, HOUILLE, PIERRES BRUTES, . COKE. WITUILU PAVÉS. 
tlSTl~U, tlo. 1 ea lims. cuun, ,,1.uu .. 

ue rer et de fonte, briqudtesettoarbes. 
l 
1 
1 Tonnes. Tonnes. Tonnes. Tonnes. Tonnes. Ton nu. i 1 9,:509.7 .21, 128.!> ll1,ü;,l6.5 1,275,M3.1i 98,tms s .23,81!5,3 

2 26,(H4.8 91,276.9 12,992.0 71!0,42;5,f 12 ,59!).0 20,003.0 
5 22,3li8.2 7,00:J 8 6,!16{ 0 298,81Ui 16,0:W.I 10,810.5 

' 11?,400.5 84,3lSU 1 10,483.9 518,0()4.tl rn,rn .s !5,10tU ,. 11,373.tl 34,28!J.6 17,298.{ 247,016.1 2J,0153.a 26,907.0 i) 

6 2,,1m.1 28,0G;S.7 2ti,8l0.0 400,5!18.!J 12,212.li 13,78ti 6 
7 58,50i.1, 150 ,Ofli.4 28,838.5 2fl:5,4.'52.5 1!l ,030.1 41,989.0 
8 17,218.0 :5JiG:i.0 7,299.2 i!>!),209.lS 14,476.0 8,575.3 
!) l8,0,i6.() 15,009.0 2s,06~.o 46~,1140.4 18,6!.i'LI 18,1501.5 

10 :IO,!JH.i.O 20,696.2 9,042.3 36!i,IH8.0 13,70ü .3 7,4ti0.6 
11 7,1547,3 8,170.0 7,048.5 18:l, l!)ti. 6 41,454.4 7,1557. 1 
12 10,831.7 138,04~.i 3,711.6 21fi,?i8U- 20,!;38.8 15,1.Wi.6 
13 8,182.3 üt ,81:i.8 7,089.1 146,0t7.3 18,S!•i:i.9 2,873.7 
H 4,802.7 t ,G2!).2 3,!l28.!) Hi7,{2l .7 9,088.8 Hi,879.7 
f1S 7,4VL6 0âiU 2,(HO. t 130,033.0 3,20:S.?5 2,424.2 

2~0,lS7lS.9 !>75,800.9 22,2,272.2 1l,433,ti76.8 540,794.7 251,132, t 
i(l . 6,579.1, -i,201 .0 2,li70.8 96,787./S 1.3, 11;:S.O 21,871.;; 
i7 ll,098.4 HH,1.570.1- ~26.9 103,038 ti 1,726.11 17 ,4116.15 
18 7,220.2 4,6~7.8 5,150~ 11 136,!)40.15 1,!>3!1.6 2,011.9 
19 7 ,7til.l5 50,4115.5 8,263.!:i tlS,067.0 4,!171.2 2,l>42.7 
20 tl,826.!) 7,259.3 6,005.8 l2fi, 191.6 ts,967.!) 4,777.9 
21 rn,1m2.o 1 ,60~ .2 3,088.0 90,762.4 1,?lt>O.!S t ,506.0 
22 7,?i;i5.4 !:i98.6 10,660.9 78,675.9 413.8 1,238.8 
23 1,481.4 100.2 51,4-1,:;.ti 74,Sli6.7 586.ü 1,049.2 
24 3,706.0 8!).6 14,21?1._7 12~,0tl7.0 1,515.0 2,077.7 
215 1,696.0 808.8 450.4 18,805.0 242.!i 220.6 
26 5, 1ii8.1 2,5150.0 2,6~0.1 5G,060.4 sse .8 2,Uti.4 
27 :S,073.ti 32.4 271.8 28,079.8 281.ü 2, HS8.::I 
2S 15,430.tl 20.0 l,,H0.15 15,24{.0 t ,0:52. 1 3ti2.8 
29 4tH.2 27 ,t58 .o 95.!) 7,826. t 1,Gf6,0 1.7 
50 178.3 11,!füO.O -i5.0 3, 121:1.8 874.1.i 77.6 
31 111.6 587.15 2,818.tl li),21515.0 5t!O.O 447.9 
52 41.0 20,0 7.~ 5,69J.15 f5,{02 0 10.2 
3J 21.0 121.0 !J0.5 2,851>.0 21J6.7 » 
34 24.7 20.0 4.1.i ~,401 6 875.1 4511.6 
515 177.t> 71i.O ti0,0 1,t>J8.6 • 1iti.2 
50 15.9 )1 n 1,3315.0 • » 
57 129.6 2,tilô.7 40.9 5,164.5 29.0 6.0 
38 277.2 13.2 ti.7 1,810.2 • i!J7.2 
50 28.4 12.1 21.8 3,005.0 • 57.5 ,o 30.8 882.0 206.2 61O.O 1615 2 21.8 
41 ~f.O 0,69;j,0 0.6 41i.O 105.0 20.0 
42 4!J.'j 40.0 14.7 f ,ts40.0 J) • 43 li2.4 tO.O 42.9 85.4 • 521.4 H 4,076.9 20.l) " 280.4 » e.s 
41> t ,403.2 " 52.3 20.0 " 7.2 
46 706 0 ., • • " 10.0 
47 4ü2.:5 20.9 2.2 40.0 J) 6.6 
48 41.0 • • • • 0.8 49 4!)9.6 • • • 0 • 150 20.0 " • " " • 

Tolalll ! 1875 5w,2:rn.o 783,87t!.8 311,004. a 0,!!33,851.0 5!):i!,824.2 291,074.6 en 1872 310,720.8 10~.~ai.1 :m,BH.s 6, 134,150:5.0 519,0H ti 27ti,753.1J 
Difirencts pour + 8/l3L2 + Hi,502.7 - 46,\ltiO.J + 509,526.0 um ... + 73,77!).7 + rn,2,1:1.1 

' 
22 
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N° XX. - n/oul)ement des trnnsports 

(Services intérieur, 

ANNtE 

1 . 
VOYAGEURS. - 

nf:~n111u11ox 11Es srmoxs. l BlLLETS lliMPLES. 1 BU.LETS D'ALLEJt. ET I\ETOt7I\, 

IPRIX ai.11t:1Ts.l 1 TOTAL Pn IX f.~TIEIIS. l'IIIX R~TIER~. PRIX R&DtHTS, 

T . IT . d' . 1 Traia, upms 1 . IT . r . T • 1 GÉl.o;ÉJ\.41., n11ns uprcu mai expmr. mms ~r 1nairu. . ci. 1'ra111s uprm. rams on maires. et 
ord,n:11rcs. ordinaires. 

Premier 
Alost ....... 7,790 G3,î78 ~,683 9,043 64-,4-46 3,817 

1 
~(S3,1!1!7 

,\n\·ers (Borgrrhout). 90,Hi 43l),4-77 30,952 71>,624 59,()42 40,837 402,973 
(Bassins) •• » ,. • • Il • 

1 
,. 

(Placc-Vcr!c) » • • " • • J) 

Amlegcm ..... 9 8,336 -100 -1 -1 8,~24 203 46,783 
1 Baesrodu ..... 13 S,0½-7 HS 24 5,927 rn3 U.,342 
. Berchem (Anvers) . 3 H,083 4 ,62-1 -15 7,689 83\. 21,245 

(Saintc-A~,1lhe}. . ~9,876 22!• • 4,B93 ~ 24,693 
Dodeghem-Saint-1\Jartia). 4 4,062 B6 3 :t, 011:1 -173 s.arc 
Boortmeerbeek • . . • ~ 10,403 H6 )) -t5,rn6 -1,476 26,5H I Bruxelles (Allée- Verte) ., 

1 n 1) • " • • 
-· (Entrepôt) .. • • ~ n li ,. ,. 

(Nord) ... rn8,HI 605,423 56,256 42ts,240 332,072 28,665 4,316,097 
(rue des Palais). 6 ~l,!)02 (ifS ,f IS,850 ~ 47,424 
{.Josaphat) .. •• 4-,089 41 • 2,313 1) 6,443 
(rue Rogicr) . 38 7,798 67 H 2,799 !' 40,7-13 
(Cht!e de Louvain). 4, 4,090 23 2 1,070 » l:S,-189 
(rue de la Loi) • 3!) 7,081 73 2-1 -1 ,8,l.7 ., 9,062 

Buggenhout • . '26 i0,701 -IOiS 315 -14,870 -1 ,503 27,330 
Capelle-au-Bois. 20 H,876 03 25 -18,057 302 3-1,462 
Coolich ... -109 20,655 H,155 2 37,290 2,896 73,407 
Corbeek-Loo . 2 6,810 27 " 6,485 '74 -13, 798 
Cortenbergh . 28 22,258 329 7 23,l:S95 9,342 ts5,IS59 
Denderteeuw . 403 25,788 3l6 330 40,31:st 47,204 84,394 
Dieghem , .. 9,888 -176 » 4-, 765 3,38&. ~8, 213 
Dilbeek 9 6,881.S 72 8 5,260 919 .f3,HS3 
DulTcl • Î H,45f 27i n .fB,437 7,308 40,,t74• 

j Eppeghem • -12 7,HI H 2 .f7,346 1,H6 21S,IJ98 
l -- 

A reporter ...• 297,412 -1,038,HiS ms ,-1 Bo 210,404 701,949 1. 90,3!t7 1 2,.U6,i30 
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au départ des stations de l'État. 

mixtes et internationaux.) 

1875. 

BAGAGES àlARCHANIIISB8, ÉQl:IPACES. Cff EIAH ET BESflArX. 

Au 

!IIINl!IU!I. 

1 
1 Au 
1 POIDS TAXI-:. 

Quint•u. 

Colis 
par upr,. 

el 
petits paquets 

1ats 
au poids. 

Quintous. 

Petits paiiueu 
c&:.rt1eles 

de 
messagc:1·ies 

ia1f.o 
au poi.Js. 

Quintau,. 

Grosses 

marchandises. 

Tonnu. 

Équipages. 

liombre. 

BiSTl.&ll)(. 
Observations. 

groupe. 

4,362 ,., 1 437 

5,466 7:~80 6,089 

• 8 

• • 4,405 

24- 8 6 

33 27 23 

·69 a, n 
3? 9 6 

ro ï 3 

6t 9 6 

• D 7 
,, 470 

20,0tO 23,738 G,tHB 

35 5 " 
7 • 1 • 

83 48 1 . 
6 2 1 • 

21 40 " 
mi 3+ 30 

97 25 ~6 

U6 'l!) 9 

20 4 3 

433 38 30 

62 ta 43 

20 2 2 

23 3 4- 

87 ,, 38 ~3 

2/S s 1 • 

27,917 34,940 1 H,63i 

2t,H5 fa,665 • 67 . 
90,6~3 46,086 45 f ,039 

3,629 636,079 • • 
46,587 • • • 

485 2,780 • 9 

483 4,HG • ~ 
779 25 ,, • 
88 ,2 • • 
45 492 • • 

498 2,032 D 26 

437,656 95,479 • 4,697 

4,372 ◄0,36-f • • 
28,697 3W 74 i30 

• • " • 
• ,. • • 
• • • " 
• • • • 
• • • ,, 
783 t ,323 • 63 

391 2,171 D 3 

,66 902 • 95 

HO 1 ,13-1 • • 
753 3,055 t 207 

440 1,006 ,. 8 

74 585 1 4 

M; 21+ • 4 

~,!Si5 'l,882 • 3 

20!1 4 ,76î ,. • 
. 

336,77{. ï!l3,3f6 9f 3,i-lSO 
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VOYAGEURS. 

lULLETS SIMPLES, 

DÉXOfüUTION DES STAllONS. I , 1:---------1 
PIIIX E\TJEI\S. PMlt d11VITS 

BJLLETa 11' ALLt:l\ ET l\ETOUA. 

PIIIX E/ITJEI\S. PI\IX ft1DCl75. 

T . Jr : d' • I Traiu Ufrm I T • IT . " . 1 Trai11 upmr ra1as exprtS!. nm or uwrts. . e1. r~u nprus. raiu oc •• ■airn. . tt. 
orJrnurtt,. ord11,a1~ 

TOTA~ 

Premier 

Report, • 
Erembodegem . . • , 
Esschenc-Lombeek • 
Grembergen 
Gysegem. 
Haecbt .• 
Haeren 
Hérent. • 
Hombeek. 
Jette .. 
Laeken 
Lede .• 
Lierre . 
Lokeren . 

Londerzeel . 

Louvain (Station} . 
(Bassin) 

Malderen .• 
Malines • 
Quatrecht 
Saveolbem. 
Schaerbeek. 
Schellebelle 
Scboonaerde • 
Termonde [Station] • 

(Entrepôt} 

• 

Ternath . 
\'ellhom • 

Ve1tryck. 
Vieux-Dieu .• 
Vilvorde. , 

Wavre-Sainte-Catherine. 
Weerde •• 
Wespelacr. 
Wetteren 
Wichelen. 
Wygmacl 
Zele. 

Totaux .• 

291,4l2 1,038,468 t08,H50 21.0,40-i i0l,919 90,317 2,'16,430 
48 7,636 H3 n 6,452 4 ,IS5f H,487 
H H,56+ H7 H 9,8ï1 7,53? 29,-107 
8 42,0HS 487 2 8,868 35 21,H5 

~9 6,80~ mg 9 9,056 ,. .f.5,997 
~ 8,0!50 223 • 46,801 4.,870 26,94-8 
6 15,224- HG • 49,ïS0 rn,1_26 .&-5,882 ., 5,769 66 • 2,3-iS H-1 8,325 
5 6,462 72 • 2,38f 20i, 9,f2S 

50 29,nS 293 H2 -tS,806 628 49,367 
Ui 21,9S1i Hl7 286 9,f00 .f59 31,952 

2 H,429 273 2 .f6,39-i 215 31,315 

• 2-t ,317 8,265 • .f8,968 2,006 50,556 
f6 23,628 990 6 .f5,557 91 40,!88 
Si f0,580 212 03 12,162 3-i7 23,558 

27,017 137,987 re.esa 7,2if 83,580 6,f06 278,58,\. 
» " a ,. • • • 
2-i 7,61i7 .f23 -ilS 7,286 .H, .fb,ti86 

29,950 431,1n .fS,476 .i0,527 -t01,9J6 !5,378 350,979 

" 7,250 57 » .fi,209 204- 2f ,i20 
26 rn,43f. .f98 rn 22,635 8,988 -iS,297 

f,313 .f!l,855 202 397 8,0¼2 94 29,903 
• 6,228 83 • 8,497 825 f5,633 
29 7 ,8.\-i 60 56 1,su; 46 .f5,848 

975 ~9,729 8,794 520 34,988 4,805 96,~tl 

• . • • • Il " 
28 20,545 373 5 24,43t 6,810 52,225 
5 5,576 91 • 3,810 !08 9,890 

• .f2,808 212 • 22,.f66 256 35,442 
f91 25,f8.f, 4,0il • 28,643 2,457 57,426 

6,1108 45,B08 6,081 8,U6 62,'2î4- 34,5U 463,341 

• 5,996 69 • 7,323 • .f3,388 
2 7,674 31 • .f2,997 2,352 23,056 

• 40,561 n1 • 18,095 436 29,223 
6 27,591 M3 40 42,219 .f,777 72,.f76 
5 5,957 55 • 7,f78 • .f3,f95 

• 8,405 69 • 7,986 2,45\. .fS,91-i 
29 2.f, 222 328 6 2~,962 6\5 411,rn2 ---- 

36J,8'i7 f ,8,U,SiO 173,053 268,332 .f,419,269 21-1,G0!l 4,YIS0,~80 

' 
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DAGAGES !URCRANDISBS, ÉQUlPACBS, CHBYAU ET DRSTIAUX. 

, .. ,. ...• "j"'l 1 
1 

Chevaux Au par uprls cl orlle C5 Groases 
Équipages. et Au 1 M ~ • 

'"'"' mt 1,,w, ''""" messageries •="••"•· Dl.sTJAVJt, · · io,o 1n1é• 
IIJNlllUM. I _ au poids. au poids. 

Quintaux. Qulnloui:. Quinloux. Tonnes. 

Observatiom. 

groupe. (Suite.) 

21,9n 31,940 H,634 336,7î4 793,316 91 3,450 
42 18 5 262 560 • 7 
31 2Fi, 15 263 ma • 2 

' 24 f,177 63 20 492 • » 

56 29 3 ,f8,f ns " • 
69 28 8 862 2,909 • 3 
.u. 42 3 333 1,578 JI) 

,, 
29 !} ,. 405 2 • " 
48 5 3 477 5 • » 

,f89 42 44 334 37 • • 
rn5 59 42 ,f ,389 79 " » 

reo 30 rn 916 ,f ,B53 • 4~ 
386 mi 158 4,931 2,9M • 406 
230 ,f60 6-i 7,6'22 H,408 • 282 
406 5-1 26 77i 1,030 R 2 

2,305 2,070 466 30,222 't'i,763 6 788 
» • • 5 34,942 " • 

li2 30 124- 4,009 600 • 66 
3,078 1,402 613 18,458 37,8158 2 ,f,6rn 

2,f 10 2 492 881 • " 
400 40 28 982 3,387 • ,, 
66 24 40 rn1 5,865 ,. 9 
43 7 4 4715 429 " H2 
rn 40 a 449 55f 1 H 

662 '•30 96 ,,3,290 rn,636 » 422 
» )) • 2 34 • • 
U5 28 29 851 1,689 • 4 
25 Il 3 491 1 ,7HS " 80 
411 2,f 8 485 2,586 • H1 
89 118 40 449 4,904 • 2 

486 452 73 4,8i9 6,177 • (i 

26 42 ,fi$ 464- 49 • • 
31 7 5 34-8 2,-H3 • • 
95 64 20 613 962 » 486 

364- rn9 64 3,350 3,263 • 99 
Hl 2 6 'l49 376 • 47 
23 5 5 384 8,336 ,, • 
m.i 40 73 +,573 3,206 • 483 

, . 
37,080 37,205 16,667 437,708 9i2,586 99 7,3711 



LN~ 188. 1 ( 90 ) 

·--- 
1 V0'1'AJ}EURS. l 

' 
' ' ' 1 

:llLfllTS SlMPLJJS. ! llJt.Q';\',I J)'ALLJl"- llT 11.llTOU?.. 

DÉNOltIUUON, DRS umoxs. - - TOTAL f IIJX.1 F.NTl!RS, ~MJ'.. llt,1!p1:rs PI\IX ENTIIII\!, !RIX &4D,lllf4, .,. -= . - 
Tra1,u ~;pmr, Jrraioa ord1na1res. 

Train, npreas 
!Tra;o, npr~. 1 Tmins ordioai~• 

Traina eipm., ai>,111µ.~. 
el •• ordlno,fea ordinaires, 

Dea:dème 
Angleur .••••..•• li 2,002 9 • 393 3-12 2,7i6 
Ans ••••••••••. 2,326 28,3!-5 379 653 40,230 6 41,939 
Deyne .••••.•• , . • 3,09-1 25 • 796 • 3,912 
Bierset-Awans •••..• 9 ◄O, 78f 256 • 26,549 f,333 47,891 
Bleyberg ••....•.• 2,257 7,7H 2.aa 6,868 f ,496 • 18,570 
Boviguy .•.•••••• 1) 4,200 52 • 1,788 • 6,0iO 
Chaudfontaine . • . .. 2 20,000 298 H fii,-138 640 35,089 
Chênée .•....•..• 2 99,858 f ,24f 9 M,824- 1,713 157 1 64-7 
Cognelée ••••••••• 27 IS,67i 75 • IS,337 » H,HO 

' 
Doiham .••.•.••• 4-, 777 3Q,7HS 968 2,574- 21,Brn f ,535 68,188 
Eghezée •••••.••. H$-I 13,H-3 ~83 • H,4-83 5 24-,9611 
Ensival .•.••..•. ,. 22,,19 ai, • 44,407 4115 37,692 
Esemael ••••••••• • 9,64-9 133 2 8,577 91 48,452 
Fexhe ..•••••••• ,. 26,1198 2'72 , 22,820 850 W,54-0 
Fléron ...••.•••. 6 ~2,626 106 f -¼,MO li f6,778 1 
Francorchamps •.•••• 7114 ~0,9!S2 n6 211 -1,904- • f3,l8H 
Gembloux •••••.•• • 35, 711-1 388 • 6,578 1116 U,873, 
Grngelom •••.•••• 49 ~, 1090 88 ,i. 7,252 f ,623 20,006 
Gouvy (Station) •••••• H2 H ,128 H2 • 2,831 345 44,ISSS 
- (Frontière) . . . . " n , • » • " 

Grand-Halleux • • • • • • 18 6,742 IH 2 2,791 )) 9,60i-, 
Haul-Pr6 .••..••• 4-,6ilS 76,841 2,797 IS28 ~8,918 780 104,479 
Herbesthal . . . . • • • • 9,429 36 ,65i ,.,,474 992 H,359 430 63,331S 
Herve •••••..••• " 2,869 30 " 1,320 258 4,4i7. 
Hockai. • • • • • • • • . • 2,270 13 " i,609 • 3,892 
Hougaerde .••.•••• 223 8 ,i20 113 49 4,1St9 • U,9941 

Huppaye. . •••••.• 13 4-,î94- 38 , 3,i32 i 7,978: 
Jauche .....•••.. • f2,960 H8 • lS,689 415 48,9421 
Jodoigne . . . . . .. . . i,Hi2 2o, 71J7 638 25 H,406 1015 42,083, 
Juslenvrlle • . . . . • • • J) • & • • » " 
Landen ••••••••• • 46,103 3,H9 • f?,810 804- 67 ,836! 
La Reid . , ••.•.•• ~63 .6,222 83 6~ 2,300 , 8,837 

- 
.806,885- ;, , ·H·,+M " A reporter • • . 261.Hl 604-,H9 Hl',884 H,782 - 977,'UO 

(' 
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BAGAGES MARCBtN»IJ&S, KillP.UES. COHAUX ET BESTIAUX • 

-----r- CoJls Petits pa~uets --·--- 
Au pu esprts C-1 arll< t$ GrcQ:es Chevaux 

Ao ri de tqulp1ge,. H 1 Q~servqticms. ' ..... .. , .. 1,, ..... ,~- -·"•"'6 - 1 
i . luù la&N ,es. - BESTIAUX 
1 .llJIIUIUM, - au pouls. au poids. 

Qa<PIIDI, 1 QailllHK 1 QuLAlau:r. 1 TonBts. 1 llt111bre. 1 B2~iliG1U 

4 • 2 53 4,773 • • 
H6 70 23 .f,OU 68,835 4 49 
43 -t -t • 1 • • 
52 s 3 206 2,553 1 • 

417 49 43 no 48,203 1 4 
28 43 • 5 386 • 4 

345 -109 H irn 12,587 • 5 
43? 423 iO 2,783 47,859 1 8 
46 H 3 32 5 • 0 

377 ms 56 2,460 H,60b 9 2 

260 ISt 59 561 4,402 9 iO 
209 59 427 4,U7 1,329 1 52 

36 43 13 900 4,860 • 43 

402 25 H, 333 ,,rn2 • ♦8 

4U 4 2 u -t,006 38,827 " 2 

202 W1 48 348 -t,948 • 37 

3~6 428 33 662 i,477 • 3,1 

H9 63 28 470 -t~,081 • -t8 

489 200 !Si 470 7,H5 • 42 

• • • 742 H,8i8 3 202 

70 u n 384 3,980 0 4 
542 189 405 1,694 43',402 ◄ 20 
IS3t 883 48 4,899 30,848 3 488 

30 fi ., .f29 23 • ,. 
43 4 • .f5 » • . ' 
77 24 2t 1,~95 5,555 • a 
43 9 5 85 42,758 0 6 

401- 47 •i~ 1,003 4,667 • M, 
449 332 83 2,?36 9,506 • 28 

• • 1 85 2,IS61S • • 
UIS 305 82 3,078 rn,408 • 739 

2t H 1 90 1,368 • • 

IS,~IS9 3,093 1,057 ~~.37i 4:78,877 41> 4p~26 
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VOYAGEURS. 

DÉNOlllN!TION DES STATIONS. , 1 
JIILL:CTS llllfPl-Ell. 

PAIX l?'ITIEJIS. HIX ai!IVITS. 

:SILLETS D' 4Lt.:&ll. ET llJITOtJll. 

P&JX ENTIERS, PalX atbtJITJ. 
TOTAL 

1 1 
T · 1 1 1 T · 1 GÎ:Jl'Éll.&t.. . . . . ra,11 n . . . . nuDJ u tsa Tr1111 npna. Tratns onbaams. . e1. pms Tra1u t1prm. Traina Grdilllll'U. . et. pr 
ord1n•1rt1. ordu1a,re.s. 

Den.dème 
Report. 

Lo Trooz-A val • • 

Leuze-Longchamps . 

Liège [Gulllemius]. 

[Longdoz}. • , 

(Meuse) .• 

[Sirène) .•• 

(Saint-Lambert). 

Lincent • 

Lumay. 

lllicboroux • 

Montzen-Moresnet 

l\foresnet. • • 

Neerwinden 

Nessonvaux 
Orp-le-Grand 

Pepinster 

Perwez • 

Ramillies. • 

Remicourt •• 

Ilosoux-Goyer 

Spa .•• 

Stavelot • 

Taviers 

'fbeux. 

Tirlemont 

Trots-Ponts 

Védrin .•• 

Verviers • 

Vielsalm. 

'Waremme •• 

,Yelkcnraedt. 

Totaux. 

!G,.fH G0-i,H9 ~6,884 H,782 306,885 H,456 977,2,i0 
• 'l7 ,9i'l 2~4 > 34,779 .f,156! 6~,534 
.fO H,913 .fiO • 22,.09 .., 37,552 

4G,410 247,357 46,396 rn,660 73,0lf 8,863 an ,697 
• 7t,HG .f,275 • 30,445 34 •02,8!0 

• • • • " • • 
• • • • • ~ J) 

• • • • " • • .. 9,346 87 " 6,280 99 ~IS,8Hl 
9 4,944 34 • 2,2515 " 7,2!2 

" H-,791 H-7 • G,939 • 21,877 ~ 
426 8,933 76 1,757 2,701 > 43,893 

• •• • • " " • 
• 2,370 Gf 0 2,225 2115 4,871 

~ 28,438 360 f 28,853 • ,883 59,536 

• 9,426 85 • 3,882 68 f3,46f 
" H,405 72,M.\. 2,,i.79 4,565 45,689 3,f56 H-2,538 

• 28,461 ars • 8,590 208 37,27-i- 
2t -16,,i.J!) 250 " H,763 27 28,!SOO 

' • 27,20~ ~8\. J) .f3,IS63 ~ ,29f 42,239 
• 7,964 65 " IS,-t92 648 H,f66 

8,i74 37,486 782 f ,973 rn,02t 618 65,354 
4-08 f6,777 296 67 4,308 • 2f,856 
68 7,489 92 " 7,045 4 U,698 

f,H5 20,59f f94 .f,022 f2,98t f ,fH 37,034 
7.962 76,924 3,609 .f,319 38,689 9,664 138,064 
• 8,3152 83 > 2,t37 138 f0,710 
H 8,89} 97 • 40,-458 • 49,460 

.U.,879 rnS,622 8,907 2f,07f 408,464 6,315 368,21:18 
212 42,608 235 4 4,fO-i- ,. n .ssa 
• 4-3,424 6f2 • 22,2HS 722 66,973 

f, 72'2 5,925 ns 755 3,307 • H,885 

fM:96! 4,573,430 M,f72 M,976 832,600 -!7,982 2,743,724 
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BAGAGES à!AHCHANDISES, ÉQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTUUX. 

..,,, .• ,. "l"''l 1 
1 

,Ch8Ylllx Àq par uprb er arrle u Grosse, • 
I • tl d• . Equipage,, el Au "'M mi I'""' "'"" m,.,..,.,., ., •••• ,.,N 8ESTl~Ull. • 1axl1 tas,!, • 

IUl~IHU.11, j _ au poids. nu poids . 

Quintaux. 1 Quiotoui. 1 Q11intaux. 1 Tonnu I Noml,rt. 1 E1pédi1ions. 

Obseroati-Ons. 

groa pe. (Suite.) 

IS,21S9 3,093 4 ,01S7 29,an 478,817 -15 t,626 
227 38 36 4 ,57!) 91,4!56 ,t t 
42f 26 6 365 2,692 JI 5 

7,264 6,495 969 51,f38 86,900 •o .&5t 
t!27 259 • • 1 • • 
» " • " 5,047 • • 
• • i. .388 ◄3,246 446 • • 
• • 243 H,423 228 •• • 
BI 47 n 331 4,98.\ •• 30 

46 IS 5 •l52 4,!1i8 • " 
203 17 6 889 1>9,874 • • 
82 n H ~98 4,446 " 1 

" • •• 47 43,~'lO • • 
7 i 2 115 4,027 1 • 

210 11D 82 2,34-5 is,no n 6 

26 45 22 400 3,283 ,t 31! 

808 402 83 2,608 2,6iO 2 31 

234 H7 H7 939 . 7,-198 • n 
98 31- .f6 450 11,3/H 1 83 

86 HS H 39i 8,276 • '' M 27 -14 llf4 6,9U JI 73 

2,32f 2,Mf ms ,,~i !S,246 8 60 

207 rno 55 2,785 4,591 " 45 
mg 46 26 272 3,851! • 1 

rnB 3!S H 5-14, rn,1H6 . 2 

4 ,-129 189 281S f2,H2 'z!S,1580 f -1,()U 

38 -17 46 'U2 • n • 
30 rn 5 88 48,247 • 3 

6,223 3,090 862 IS3,798 39,963 H 22.l 

431 f3i rn1 ~ ,001 9,630 •• 63 

607 !.t8 HO 2,IS99 2ts,788 2 317 

88 49 • • " • » 

'26,646 47,8~7 l,731 496,7110 !)69,870 tsl &-,488 
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VOYAGEURS. 

:IILL&TB IIIMPI.EB. 

DÉNOlllMATlON DU SUTIONS. 1---------11---------:~--1 
PRIX F.!'ITIERS, PJ\IX dDUIT5. 

:IIJ.J.1!'?9 D'4LL:BJI ET :r.J:TOVJI. 

PIU1' ltDVl'l'S, 
TOTAi. 

• 1 T · 1 ,- 1 T • 1 Gélfiia.u .. . , . ra1ns uprru . . . . raw 11pms 
TrlllDJ upms. !Trains ord1011m,. . •• Tra1J1J expms. Trll111 ordila1m. e\ 

ord,nalr... ordlDalrtt 

Al'l!re . . 

Anseghem 

Anvaing • 

Audenarde, 

Baelegbem • 

Bellem. • . 

Blocmeodael . 

Doucie St-Denls-Nederzwalrn 

Bruges (Station). 

(Bassin). 

Burst ••• 

Desselghem. 

Dourle. 

Deynze 

Eecke-Nazareth. 

Eennme •• 

Erwetegem •• 

Etichove . 

Eyne . 

Frasnes 

1 • 

Gand (Station) 

(Entrepôt). 

(Palais de justice). 

(Ch. des manœuvres). 

(Rabot). 

Gavere-Asper 

Gentbrugge. 

Haeltert • 

Hansbeke 

Barlebeke 

Herzele • 

A reporter • 

• Hi,34-3 'U4 ~ 47,809 9lS aa;4-S!l 

3 ~3.059 4116 ,f8 .a,212 68 '?6,576 

4- 9,35'2 4H •• H,699 210 24,4-06 

357 4-8,877 4,44-S 168 'f7 ,725 n4- 7s-',9t9 

• 6,!H.\ 88 • 9,34-8 • .f6,350 

4 6,285 95 . 9,375 ,. 45,759 

4 ~6. 703 244 • 28.329 - ~5 45,552 

• 7,8-t!l 80 •• ◄6,499 H3 24,542 

48,918 80,5'27 401822 .J0,543 .U,99!:S 2,604 rn5,t06 

• 6 ,. • • ,. • 
H 6,346 400 27 6,597 78 ◄3,U9 

• 7,869 26 4 9,059 ' • 46,955 

' 4-1 5,7112 80 64 42,399 • 48,333 

209 29,9.S.2 852 482 28,427 299 IS9,9f l 

!) 7,785 82 2 .f0,Oïi • 4'7,9♦9 

f .!,3i2 32 4 2,607 • 6,9M 

• 4-,097 'i6 • ll,869 'WS 40,U7 . 3,612 67• • 2,P5f 360 6,090 

• 6,822 40♦ 2 5,U9 5 42,382 

9 H5,58.i 494 ' rn,010 6"3 3f,50i 

113,659 295,4-f2 26,ISH 34,273 •tH ,9i6 9,330 1m,rnt 
• • • •• • ~ • 
• • • •• • • • 
• • • » • • lt 

" • ,. • • • • 
7 rn,2118 446 48 •a, 1so • 2i;488 

41S 586 H 23 Si • 7f9 

4 8,708 84 2 6,on 402 U,9f.l 

2 1$,804 SIS • 'H,9-ii i04 -t.8,037 

42 2ll,6i0 286 33 --1'1 ,550 408 H-,579 

4 8,441 f3i f 9,5.!f 67 , 4s,rns 
' 

" 
73,i67 61S2,819 42,~0IS ,il!,.l.6t. 485,UO 45,0i7 4,aU.,4fit 
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llAGAGES llARCRHOJSES, ~UlPAGES, CR HAUX ET BESTIAUX. 

Coll• Petits paq11eu Chel'llUX 
Au par up.-ta tl arucJt5 Qr:sses Ob:ser,,ati'&m. . AD el de Équlpag_ee. cl 

POIDS TAXÉ. petits p.iquets rne=,:;eries marchandises. B&Sl"IAUX. IU~S IU~S - 
•r!llt•u•. - nu poids. au poî11!, - - - - 

Quio1auz. ~•in111n Qt1intau1. Tonn,s. Nij,uLre. Expédition,, 

gl'CMl'pe, 

89 57 n t,382 !,2i8 • Hi 

.f07 3l n 573 .f,770 .. 5 

7.f 33 31 2H !,453 • f 

636 .rn ·HO 4,~50 4,'719 • 90 

u. ~6 4 U-1 764 • 2 

74 5f 7 463 HO • .. 
98 90 52 ,i ,6i9 2,698 • 436 

'H ~, -15 586 
1 

321 • • 
◄,407 i,438 670 8,726 42,872 3 ◄ ,4 5i 

• ,. H- 656 .f9,494 • • 
H 5 8 51)8 706 • 5 

8 '] n 98 06 • " 
u 20 .f'.i 97 90 • -13 

216 98 50 3,87.f 6,877 ,. 245 

46 'H 7 215 284 • ,. 

◄3 6 t3 270 426 •• • 
8 3 rn .f70 460 • li 

n 4- 5 -165 451 • • 
47 9 li ere 1,,f32 • 0 

196 71> 43 8~8 6,873 ,. 46 

6,!10 5,06-t '1,7M 88,305 56,624 46 600 .. • 2 ~, 4-i8 43,lm • ,. .. 1 207 -t-'2, 682 226 » • 
• • 4 .J0,7H 25,676 • ~ ,93-1 

- • • • '2,207 • • I> 

57 26 9 495 474 r 5 

5 2 2 4,985 -l,5BO • ~ 

30 2 7 ~36 691 » • 
H- 7 •• 249 362 » 8 

82 34 48 1,084 6,IS30 • -12 

49 29 9 4 ,H4 4-68 • 10 - 
11,1197 8,304 3,098 H'-,-137 202,951 rn +,674 
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VOYAGEURS. 

DKKOMH.moa DIS STAflONS. 1 ' 11--------,------1 
PIIIX ENTUIIS. UIX dDIIITS 

:SlLLETI J>'.&LLlll\ BT l\ETOUa. 

PIIIX ENTIEI\S, PRIX atDI/ITS, 

.._, I . ordi . I Traias nprm 1 . IT . ,, . 1 Ttai111 ,1prtu 11i1JII eiprm. Trains 1111u . tt Tra,u npm,, ra1111 orwn&uu. . e1 
crdinalres, ordinaires . 

TOTAL 

GÎlNÉ!l.6.1,, 

Tr.olslème 
Report .• 

Jabbeke. 

Landegem • 

Laodscauter • 

La Pinte ••• 
Leupeghem •• 

Lierde-Sainte-Marie. 
Machelen 

Melle •• 

Moorlzeele • • 

Olsene ••• 

Oostcamp 

Ostende •• 

Peteghem- lez-A udenarda 

Plasscbendaete • 

Renaix •••• 

Rooborat •• 

Saint-Denis-Westrem. 

Scheldewindeke. 

SoUegem. • • ••• , • 

Syoghem. • • • • • 

Troncbiennes. • 

Vicbt.a •.. 

Waereghem 

Tot.eux. 

73,'t67 6~2,849 ,i-?,401S 45,464 481S,U9 41S,047 4,3U,41H 

• 9,990 H3 • 48,374 ISIS2 29,029 
9 u.,444 2l8 ~ 471Hi9 298 32,409 

•• 4,833 60 .f 43,718 ,. 48,643 
2 ts,87~ 60 3 7,818 • rn,,M 

• 6,975 74 4 a,o,s f rn,099 
f 44,OW 483 • 20,HSS 257 3i,669 

/ 

45 IS,730 U3 30 4-,6US ,. f0,IS63 
49 23,960 IS72 40 43,098 308 67,967 

8 IS,331 H1 ,. 6,Wl 269 ~2,H0 
26 H,8i.3 f83 31 H,393 9m 21,386 

,. 9,947 45-1 ,. ~2,877 792 23,767 

28,630 17,326 6,782 6,200 34,869 4,202 422,00!) 

2 6,869 39 5 IS,9rn 2~6 43,0U 
,f H,415 47t t U,949 • 26,IS07 

431 li,080 668 H2 ao,1n 4,485 73,923 

• 2,054 41 ,. 2,,rn ,. 4,475 

27 6,969 406 47 42,287 88 rn,494 

43 9,240 rn2 23 48,867 28f 28,ISIS6 

4,457 35,967 941 4,H4 311,460 !SU 7B,i73 

6 9,263 H4 Il 46,2◄0 78 21S,70f 

42 44,676 223 • IS,.UIS " 20,367 

• 8,981 97 .a f8,889 Il 27,980 
32 28,470 366 27 24,694 40~ IS0,394 

rna161S9 987,766 .'53,699 IS3,084 862,149 22,430 2,082,487 
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- - - 
IIARCDANPISIS, iOrlP!CES, CDlfüUX ET BKSTUUX. BAGAGES 

,.,.. ..•. , t' "f .,.~ ,. / • 1 
- Collt Pttlù~t, CIIM&m! .h par uprfl et.01"&11 es Grosses· el k tqulpages. ., ' Obstrt1ations. !a ' ' P~l~Ur felits paquets me$$8p;~rits 

1 IH~ ta1k , l!Wellalldl.,. • HS'rU,llX,.. ' • • "' r.: 
IIINUIVII, ou•polds. au !:ids; ..•• ,J ., - f 

~ ~ 
1 i ' ~~latm1 Quiatoax • Qaia11111s~ Tonp,s.' l'iombrt.l E1P'di1ioai. . " 1.,, t..t "'J l:..I • 1 .: ) . '., •.. 1 

peape. (Suite.) -,r, .• ,~,'!!~--, -~ 
9,1597 8,304 3,098 4U,~3ï 20!,954 -t9 

1 

!,671 
<' iJ ' < 1 . ~ 

3 ' 231 873 -t • j 
2~ 

1 

6~ 4~ .f,130 -t ,353 • 59 

~ 
' ' 4 1 

i 98 236 • ,. 
' ' ' 

2i , t 6l 33 • . , 
l 

2~ :$ 3 24,(. -t,311 • . ' 

5{ 
1 

6i ' 76 &2! -t,89! • 6 

4i 1 4 403 +87 ~ t 
' .f3f 7~ -t9 486 Slf • 93 

' 1! 3 9 437 450 • " 1 

'* n 'lf .\20 572 • 40 
63 

. 
49 rn .f71S 3-i3 -t f 

3,43p 4,3l7 3,233 26,853 .f6,902 3 82 ,, : - ,. - , 
' 36 H 7 458 476 • 4 

i7 7 .f7 336 4,202 • 47 
541S 390 491> .f0,752 6,409 .f 76 ,,,, - 

~ .f 7 66 20 • " i 
24 a;t 8 !3 469 H • ' - 

9~ 30 9 202 723 " • 
371S 221 9.\ 3,358 i.u, • 23 ,, 1 ,. 1 

~7 9 8 886 6W • 43 1 

3,0 23 ' 237 334 • • 
~ 40 .fO 8! UIS • • 

iù ~ 
\ 

◄6 .f,669 6,581 • 38 ' ! 1 
j 

·n,765 .f3,6: 9 6,8'73 493,3US i-1-7,0H 25 5,H-9 ! ! 
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VOYAGEURS. 

SILLETS SIMPLES. 

D&NO~!rnATlON DES STAtJONS. l;-------,-----1--------:-----11 

PRJX En111as. Pll1 ~UITS PRIX IINTIEI\S. \PIIIX at1101T,.1 

,._,_ , .•... , ,. . Tlliu upms . 1 . ...1: •• ,_ Tnw txpma 
uo11.111 t1prtu. u1111 oru111J1Ies. el Tra111 tlprtsl. T111u 11111LU11n. u 

ordintir~,. •nliaalrrJ. 

TOTAL 

Acreo ••• • • • • • • • 
Amougies 

Antoing • 

Aib. . • 

Avelghem • 

Bary-Maulde. 

Basècles .•• , 

(Carrières) 

Bassilly • 

Blandaln , 

Blaton .• 

Brages-Bellingheo, 

Brugelette • • 

Callenelle • 

Chièvres-At tre • • 

Courtrai • 

. . 

. . ... 

Enghien •• 

Gammeragea • 

Ghislenghien • • 

. .. 

Grammont • 

Havinnes. 

llérinnes. 

Idegem • 

Isières-Lanquesaint. 

Lauwe. 

Lens .• 

Lessines . 
Leuze • , 

Ligne . 

.Mailles. 
Marcq , , 

Moen-Hecs(erl • , • 

A reporter . 

40 7,8t9 H3 20 9,3f8 ~ ,~26 48,4()6 

• 7."li8 57 • 40,U~ 4 .f7,7U 

n 27,908 I'!~ 4 48,40-i 2~!fi7 '78,703 

3,nt 65,073 3,099 t,33i '7,916 IS,ffi! 421S,105 

• ~ts,44-2 ms 4 H,388 • 27,006 

7 ~0,650 209 4 9,898 3U. ~1,089 
.. rn,254 ~36 • '7,287 iO! .f7, 776 

I! 11,M0 28 • IS,4-IS9 390 .ft ,697 

~ 8,039 nt " 7 ,-t9(. 210 41S,6U. 

4,699 27,824- 659 306 40,347 -t,98i .U,847 

u 41,rn2 •HIS " 3t,43t 3,07-t 7IS,731. 

2 IS,802 68 ". 3,938 48 9,858 

30 H-,705 254- • 23,78.l 3,068 .J4,W 

H H,487 26i 3 ~.941S 2,na 37,88! 

4 rn,1n 238 IS ·t2,IS95 f,Mi 25,4.13 

8.U. 41SIS,IS09 6,238 71SIS '74 ,97& 3,616 238,937 

t,6rn .\0,208 4 ,mis 801 29,832 3,6ts6: 77,280 

3 7,60! rn2 • 6,4!12 » 43,904 

• 8,69i rno • 9,n1 8f6 48,886 , 

2,f83 IS9, 43i .f ,323 ◄,on .S,273 3,9.\fi 445,902 

" 8,753 114- • 49,608 288 28,~3 

4 7,887 92 3 8,827 60 16,8'70 

' 6,304 65 2 .ff ,♦tlS -4 n,79t 

" 742 9 D 77t 36,6 4,888 . 
i rs, 110 461'> a 48,764 " 31S,40f 

5 4 6,6i9 258 2 n,siso -t ,'198 36,074 
.f31S 27,433 609 56 33,426 -t,204 62,863 

2,496 53,284 4 ,4'9 .f ,.\92 43,47,i n9 -t02,6U 
32 43,222 324 9 48,Sn -t,92'1 3i,331 

D 6,660 7.f 4 4,628 421 H,78f 

• " • " • • ,. 
• 42,881 423 • ~9,499 269 32,472 

42,U!S 7H-,02f 1816lf IS,8l0 624,983 39,80'2 4,112,1}31! 
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BAGAGES MARCHANDISES, ÉQUIPAGES, CHBVHX RT BESTIAUX. 

Colla Pettt, ~uete Chel'IIIX 
Au par eJprh ., •• ,1 ••• Groaaea Obsm,atiom. 

A11 el ~e tqulp119es. el 

rotes TAxt. pelils poquets messageries marchandl1e1. H8TIAUX. , .. ,. ... ,. - 
IIINUIUH. - nu poids. au poids. - - - - 

Qufnliu,. Quln1Du1. Quln\aui Tonqu. Nombre. E1pH1liDDt, 

groape. 

81 44. 7 614 2,042 f • 
t6 46 IS 407 -t ,ISilS • • 

298 H-3 47 638 47,MB -t ! 

4,443 73i 432 6,458 48,937 • ◄32 
46.\ 98 66 478 -1,969 • 9 

HO 25 ◄O -t62 7,675 • 9 

66 39 33 46'7 U,964 • 2 

28 4 • • • • I> 

6f 24 7 381 2,219 • 8 

845 363 23 IS02 3,f88 2 2-i 

278 204 408 1,24:S 6,IS88 2 !I 

3-t 2,,f • iJl • •• 1) 

286 rn2 36 909 11,928 • 18 

29( 3ts 27 210 2,051S • -t 

us ISj -t3 490 23,7H • 2 

2,2-H 4 .~42 407 3f,787 35,150:2 4. f ,.\79 

(64 270 231 IS,1Si7 8,573 2 4154 

23 f2 2,\. 270 1 ,27:il • H 

~6 34 7 3HS 2,864 • f 

910 402 -t ,495 41S, 324 8,'Uf 2 m 
29 li 9 6B 4,333 n -t 

32 9 H ~ 77 792 • 7 

20 11 re 225 625 • ! 

2 • • 8 rn2 • • 
32 6 3 9-t 158¼ 1) • 

41SIS 89 48 831 IS,81SI ,, 7 

IS'7 266 62 3,73'i ◄03,083 -t 3i 

t ,344 737 170 10,791 H,387 -1 28i 

ws 6+ 46 1 ,-127 +,MS • 19 ,~ iO H 393 16,82.f » • 
)t Il " " • • • 

ts~ 6 ~ 47l IS86 .. D 

9,93B 4,933 2,7'9 8i,HO 320,363 ~3 !,4f0 



{ ,,\O~ ) 

"" ~- ... -~· _. _. 

Di!O!IIN!JJOU~IUl!Olt, 1 '"' ""'"'· , .,. .,, 1 J. 

; 1 . . .: 1 Traine expr, Tram exprea. Traina ord1Dmu. e1 
ordh:111re 

;,a"t"l: •• Jt 

., ,, 
PRIX ENTIUS. j 1Pa1x u:11u1u. 

1 .<-•'11. : 1•1•'','"·' .. ' -· 1 

Train 11pre~. Traius ordia 

--.1 

1 
TOîAL' 

Reporl •• 
taatrlènu, 
.~f1flf)'1~ 

Mouscron 
Néchin .• 

Ninove •• , 

Okegem • 

Orroir •••• 
Papignies 

rem-Enghien 

Péruwelz .••• 

Rebaix •••••• 
Rebecq-Rognon. 

Saintes .••• . . . . . 
Santbergen. • • 

Schendelbeke. • 
Silly-Hellebecq. 

Swevegbem ••• 
Templeuve. 
Tournai • 
Vaulx ••• 

Viaoe-lloerbe.ke • • • •! 

. . 

Vllle-Pommerœal. 

Totau.x •• 

,42,2♦5 7U,02f 18,G♦f ts,840 62f,983 39,SO!il 4 ••. ~!il,532 11 ,, 
' 1 1 ~ 906 69,285 .. 4,665 46i 60,-iOi 3,23~ 435,9 f 

1 A HG 29,426 .U7 2a 27,261 780 613,0 6 ~} ' ., 
405 28,434 625 93 !ilS,503 667 58,4 7 ' ·r 1 ~ 30 ts,086 404 if 5,027 49 f0,3 7 • • H ,158 458 3 7,H,2 • f8,7 1 ' t • 4,046 35 •• 5,068 88t rn,o o 

i 1 
1 • • » • " • 1 • ! ,, 

70,2t2 4f7 .\,f ,863 624- If '.27,263 38l- 
f!il 6,fSi6 439 s 6,08 927 u,o 4 , 

• 9,485 424- 3 f3,300 429 23,3 f ' ,, 'i' • 9,9'27 flSO • 40,aif 4,02~ 24,4 0 
' 1 6 7,78!S ~03 H 8,892 IS/i .f6,8~4 

? 7 3,373 117 4 2,709 308 6,4 ~!S . 
1 1 

• .,863 71 • 8,36~ 48~ "î ' ~ l • .f8,H6 463 • 1 .f9,05;\ 3~ 37, 3 ' ... 
~ :.~ 3!il .f2,IH9 458 li ; H-,rnp !Sq,f 27, 4 

1 1 
t !i189, 7 6 4,973 193,743 7,374 ... !il,6711 78,l3J3 !il,6{1i6 , , 1 , I? 1 i 4 4,748 45 • 3,98r • i s.~ •7 , 

2:al 
10,! ~s ' • 6,6m ~ • .,29r la ait 

, ~, . '} 
27,030 • f9,if 49,t!H , 1 : r 

\ 1 ,- 
.f8,IS~3 1 

3f,Of ' 9,4f . ' 972,0~ a r M-,9( 3 C 2,294,( 24 .f,208,277 
\ 1 

' 1 1 



( t Of ) ' , 
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BAGAGES MARCRÀKDiSES' inuiPACES. CBEYAUX El BESTIAUX • 

.Ao 

.lll'IINV.11• 

Colla J'etrli pa~lltt, 
Ao I par uprâ c1arueln I G ri de r.saes 

tOIDS TUB. peuts paquets messageries - 1 Équipages. 
1■1ts 1uts marchandlut. 

au poids au poids. 

Qafotaox QaJQIIUI Tonnn Nembrt 

Choraux 
II fi 
BESTU,UX 

,, 
EspldilloD■

Tl ' ,! ( 1 1 t 
Observations. 

> 1 9,935 4,933 !,74-9 8-i,420 320,363 43 2,410 
937 7<?3 273 8,f08 33,oio 4 420 
206 45 - 49 606 2,96-i • 9 
376 297 ~ 3,234, 6,~7 D 27 
H 3 IS 227 ti23 • • 
62 25 ~ 240 ~,636 • D 

••• 5 5 rn1 -t;222 ' • • 
• • • • • • • 
745 34-6 hg 3,◄08 i,456 • H 

459 
1 ., 46 5 2,614 • ~ 

65 H 42 23f 4,f93 
' 

., • 
49 2+ 6 ,u i,36t • • 1 .f9 42 n 3f0 907 

1 • 2 
5 3 • 86 rn, l • 6 

' H6 26 H 287 2,005 1 • 4 
32 9 42 489 4,1553 • • 

1 
80 29 9 234 4,843 • 3 

.t,950 2,463 667 34,838 H3,3\3 1 .• ~ 2'20 

46 5 2 82 IS9,968 • ' • j 

n 42 45 90 44 1 • » 

g53 1 
7U 40 11'4 2,808 1 • f5 

- 
48,009 9,731 ··~~5 4y3~,612 558,931 ~ 25 'll,832 - . 

26 
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VOYAGEURS. 

:SILJ.ZT& IJIIPJ.118. 

DHNOllIHtlOM DES STATIONS. 1-------------------.....,----1 
PBII El'ITURS, PBIX IÛllllTJ. PRIX .t!ITIEIIS• Pll:I ■tDIIIT$. 

' 
• IT . ·-''··'-·I Traiu uprm 1 . I._. ,, . 1 Train expms l'IIU npmi.- l'IIU VIIIIPU<J. • ei 1'ratu e1pnu. u•W or •.• ~.. ,el. 

ord1112lrtt. 1>rcl111aira,. 

TOTAL 

-t:lnqlllème 

Boussu .•.•• 

Cucsmes-Trieu • 

Dour. • • • • • • · 

Elouges •••• 

Estinnes-Haulchin • 

Flénu (Produils) .• 

- :ccolral} • 

Frameries 

Ghlin •• 

Harmignies. 

Hornu ••• 

Hyon-Ciply 

. Jemmapes • 

1 Jurbise .. 
Masnuy-Saiot-Pierre 

. . . . . . 

àlons {Station) • • 

(Central) •• 

(Ville) . 

Neufvilles 

Paturages 

Quaregnon. 

Quiévrain . 

Saint-Ghislain 

Soignies • 

Thulin. • 

Wasmes. 

Totaux. 

. . . 

85 23,56J 338 35 30,206 2,489 ll6,747 

• 6,i72 405 • 2,747 • 9,424- 

47 48,029 !53 2 26,640 .f,358 46,30S 

' 6,935 405 • 9,543 4,515 -18,402 

• 42,995 8? • H,278 4,205 28,560 

• 26,553 474 • 49,469 4,408 "7,00f 

• • • • • • • 
• 6,HS 83 • 2,'43 • 8,GH 

2 43,.f6'; 487 • H,486 449 25, 'l9f 

• 40,684- HS • s,,rn 479 49,900 

• " • • • • • 
• 9,718 -120 " 2,912 • 42,750 

.f27 50,484 596 6f 59,735 .f ,9.fO -H2,9f3 

40 47,306 'UO • f9,2i2 3,34-3 ~0,47f 

• 4,836 65 • ,6.,3110 n, 9,3911 

6,32' 278,816 U,834 4,~9 434,297 .f0,2~9 439,769 

• • • • • • • 
" 9,298 60 • 7,478 2i8 ,t6,764 

6 ·H,20{ 467 • H,995 2,29{ 25,666 

• ~S,654 307 • 28,831'> 2,5H 47,207 

HS 26,6!6 231 20 .i9,if3 3,607 79,0lS 

2,749 49,249 9f7 307 33,574 !S,4H 92,.f♦7 

1509 400,4151 4,409 246 63,780 l,262 470,027 

494 37,607 866 24 33,526 3,53f 75,7.41, 

30 H,753 491 9 23,1158 380 36,924 

• 46,508 238 • 30,855 2,9lS4- M,555 

.f0,475 '163,327 48,386 4,920 625,460 49,397 4,468,665 
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BAGAGES ~IARCRANDISES, ÉQUIPAGBS, CilRYAIIX ET BBS!lAUX. 

Colla Petits pa111ets 1 

1 1 

!Chevaux Au par nprh e1or1ie o Gross&s 
Au 1 • el de Équlpageo. el 1 Obseroations. 

POms TUS. petits paquets messngerlcs 1axél tut< marcflandlses. BESTIAUX. 

llllNUIUlf, I - llU ~iùs. llU poids. 

Quin1au1, Quiulool, Qulnl3UJ. l Tonnu. 1 Noml,re. 1 Jl1p~i1ions. 

groupe. 

IH8 H9 3'7 ~ ,358 18,H-i " 0 

~9 iO rn H8 4,3H • • 
245 ws 36 M9 2,222 " • 
47 rn 40 299 974 ,, ,. 

10·1 i8 18 41'2 7,538 " 7 

IS3 H 25 188 377,836 » • 
• ,, • • i39,552 » • 
77 H- 9 H5 639,Mf • D 

B6 29 3 97 » • • 
232 47 8 H2 5,-168 • ~ 

» • • . 486,022 • • 
39 25 19 . rn 4,202 " ,. 

405 rn1 107 2,366 257,733 1 10 

130 54 16 3115 5,542 • 43 

34 13 3 27 312 • » 

5,428 2,931 642 20,305 31,487 6 398 

n • 81 i ,869 » " » 

49 rn 42 287 323,459 • 1 

154 57 21S 593 3,8ii • 42 

202 79 32 368 1.746 •• • 
262 IS7 34 731 4,575 » IS 

1,274 779 301 5,613 20,094- ti 331S 

1,421 700 1H ~,7l8 112,rn4 1 n 
633 390 1-12 4,653 58,ISîS 2 32 

31>2 35 32 39:.! 5,655 " 5 

127 43 2i 722 2,637 " • 

H,8158 B,634 2,0î7 H,368 2,5t2,850 15 90f 



( 104 ) 

votAoEuns. 

1 DÉNOlllNATION DES STUIONS. , __ _:_: 11 ---i--.,--
11
-:-n:-;:k:=ttT~Îe=-Rs:-. -i-:=-:::::::-1 BILLETS SIMPLES, 

l'RIX l!.f'ITIEIIS. PRIX RtDUIT$ 

BILLJ:'1'8 D'ALLlll\ J:T J\l:Tova. 

PRIX dDOIT$. 
TOTAL 

1 1 
Trains e1pms l 1 1 Tniu npnu I o.twtu.i.. Traiu express. Trains ord1na1m. , et Trains upreu. Trains ord1uim. et ( 
ordinaire,. ordhHlrn 

Auvelais. • ••••• 

Bousval • 

Braine-le-Comte • 

Bruxelles (Chartreux) . • 

- (Duquesnoy). • • 

- (Moleobeek) • 

- (Ixelles). • • 

- (Saint-Gilles) •• 

- (Astronomie) 

- (Midi) .••••• 

(Ouest) • • • 

Buysingen • 

Calevoet , . . . . . . 
Charleroi •••. 

Chalelineau-Cbàtelet. • • • 

Courllet .••••• ' . 
Courcelles-Nord. 

Courl-Smnt-Étienne ••. 

Curegbem •• . .... 
Écauss111oes . • 

Pamilleureux . • 

Farciennes . . 

Feluy-Arquennes. 

Ftawinne, 

Fleurus 

Floretîo 

Forest • 

- (Stalle). 

1 

Franière •• 

Genappe •.•• 
1 
Godarv1IJ0 . 

Gossehes-Courcolles. 

A reperter ... 

,. 
32 

3,'9H 

• 

• 
» 

" 
6i,628 

31 

• 
• 

ai,'010 

.f4., '2,is 

732 

• 
·' • 

• 
h 

J) 

36,929 

8,8f8 

tH-,ts23 

• 
• 

• 
• 

3f9,601 

~,492 

fi,755 

s,ns 
21S6,W.1 

4112,617 

~1;740 

IS,437 

8,039 

9,408 

25,630 

8,375 

2
1
8,7H 

, 
rn,9rn 
a·4,ats 

a·3, Got 

rn,2ao 
~.rn1 
9,807 

28,0{0 

9,34' 

4,068 1 48,827 

t2i,on 1 ~ ,2a:i,08.\ 

• 
•• 

" 
• 
• 

h,?IS7 

' » 

486 

46 

H,484 

3,2.\9 

isaa 
ISO 

1!80 Il 

~66 

320 

H5 

8 

65 

iM 

ms 
~ ,337 

' 
SM 

D 

,. 
~IS,6f2 

H 

D 

0 

!I, 796 

7,274 

2 
1 

• 

9f 

78 

V 

• 
,. 
,. 
• 

,, 
,, 

8 

2,909 

39 ,89i 

rn,190 

5,354 

~O,IS28 

n 

,, 
., 
" 
• 
• 

459,6t2 

!SU 

U,001 

2,8f7 

9à,~79 
60,6-t3 

20,964 

2,409 

4,IS74 

3,81H 

27,46~ 

6,008 

23,337 

21,46.\ 

40,834 

6,U3 

~9,9f!S 

~7,ff2 
- 

964 

f0,3411 

rn,7H 

9,962 

45,4'26 

21;ass 
732 

i~ ;su 

, 
, 
JI 

, 
-i!,20f 

204 

2!S, '786 

42 

9,496 

8,036 

9:976 

48 

• 
30 

2,573 

876 

9,'340 

3,83\. 

.l-t;07' 

.f!S0 

!l,4!St 

480 

204 

◄6,439 

9.\.2 

3,382 

8lilèate 

'79,328 

41S,0lt 

433,6U 

• 
•• 
•• 

•• 

" 

600,Hl 

2,285 

54,73.\. 

9,0!St 

4i3,.\î0 

2+6,034- 

87,947 

7,9f4 

~2,7H 

43,638 

55,792 

45,373 

6t ,1536 

''· 7'9 
38,398 

.(o,777 

63,297 

3ÏÎ,946 

2,373 

36,656 

49,2.\t 

22,809 

6,SIS0 1 409,447 
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BAGAGES AIARCR!XlllS~S, .É~~lPACBS, CRE\ AUX ET BESTIAUX. 

Colis Pellu paquets 
Au par upr4s ~, •rudes I G 1 1 Chevaux Ao 1 • n d, rosses , . 

POIDS n:o: pelais paqucb mcssogerit·s Equipages. •• 1 pbservatious. 
l••~ •• ,1. marchandises. DISTJAUX. 

1mm11;.11. 1 - nu poids. au pouls, 

QA1in1au. "•"nioa " • I "' 1 1· ,.~ml3UJ. Tonn,s I l\ombre. 1 E•P'd11ton,. 

JPODpe. 

29f HO 

1 
23 812 62,337 I 1 1 ♦

4-7 .f3 2! 336 2,202 l n 1 • 
720 401 f2f 7,625 ~4,04-9 1 1 1 H4 

• 1 • 1 897 59,308 .f ,586 1 • 
• 1 • 1 3,085 36,750 • 

1 

1 

1 

)) 

• 1 • 1 .f50 rn ,95-t • • • 
• 1 " 1 -H3 9,'i!iO • 1 • 1 • 
• 1 • 1 40 3,7H 9i • .D 

• ,. 262 7,284- • • ,, 
23,732 9,844 .f,~88 76,336 75,4H) 6-t 2,792 

0 .f3 72 2,026 4,rn7 • ,, 
75 9 8 460 2,H58 r )) 1 • 
.fO • 8 1 19 )) ,, 

4,842 2,577 30.'S H,'i!IH .f39,528 2 .f27 

.f,660 6M n• 15,984 3i2,559 2 27 
278 8i 49 f,O'i!i 96,394- 3 " 
32 H " ♦09 988 • 

1 

.. 
7ï rn 90 237 959 .f )) 

13 6 H 1,787 • • 1 )) 

2-H .f05 43 8H) 93,7881 ,. 
1 

29 
69 .f3 8 61>3 1,892 • )) 

.fH 28 us 892 81,5H- 1 " 1 2 

442 61 37 5î2 38,663 • 
29 .f " 75 .f ,.f77 1 • 1 " 

224 95 6 270 5,790 • H- > ' 

~52 66 44- ~ ,950 43,885 J) HO 
37 H 9 568 6,070 " 1 

• » • .. 
• 2i 1 

D 

61 .f9 !S .f86 " 
~80 m, 6~ .f ,300 8,775 • .fOt 

25 .f!S 4 ◄66 3!)9 ~ .f 

901 33+ .f39 7,◄92 -IH-,073 • 27 - --- - 
~4,~~B u.~~6 7,79îl ~59,47t!S .f ,138,4:îO l 70 l 3,391 

1 

27 
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VOYAGEURS. 

aILLETS Sl!IIIVJ.1:8. •li.LETS u'Al,LEI\ ET l\ETOUJI., 

OiMOllIMATIOX DES SfATIONS. 1---------11---------1 
PRIX l!NTIEI\S. PRIX aloUITS Pll!X. ENTlfRS, PIIIX fttDUIT5. 

T . ,.._, . 1 Traiu upms 1 1 . ord' • 1 Traina nprea 
1'1111 nprts1. rnuaaordinairea. . te. Trains expteu. Trains 11111m. e1. 

ord,oa,ru. otd1nam1. 

TOTAL 

GÉNiau.1.. 

8ls.lème 

Report ....• 

Gouy-lcz-Piéaon 

Hal •••• 

Oennuyères 

Jemeppe-sur-Sambre • 

Koekelberg. • • 

Le Campinaire • • • • • • 
Lcmbecq ..•. 

Ligny-Tongrinne . 

Limal. 

LoLh .• 

Luttre. 

Maoaso 
,1arcbe-lez-P.caussin11cs • 

i 
, Marchiennes • 
l 
; ~arcinello • 

' l\loustier .. 
Namur (Station). 

(Meuse). 

Nivelles . 

Ottignies. 

Pont-à-Celles 

Panneobuys. 

Rhode-Saint-Genèse .• 

Roux ••. 

Ruysbroeck 

Seneffe .. 

Sombrclfo 

Tamines. 
l 

1 
Tubize •• 

Ucclo • , • ,. 
Wavre •• 

• • 

Tolaux • . . . 

H+,014 4,'t32,08-i 39,891 

1 
3?,637 656,634 467,985 2,253,245 

4 ~'t,406 H6 • H,521 4,4-88 't8,562 

f7 40'2,63i 4,361 2 M,3H 30,019 rn8,374 

32 H,849 100 ~ H,222 3,IS78 29,78~ 

• 45,'t96 45 • 7,770 f 6,578 39,689 

27 2,353 20 f9 4,n5 464 4,058 

• 46,506 H6 u 6,91i6 ~, 768 25,331S 

4 5,868 405 • 4,◄30 876 rn,983 

• 6,332 90 • 2,'4,i. 86 8,952 

• 85 i • reo J) 246 

• H,337 H9 • 24,688 4~ ,9-i2 lii,H6 

17 35,fi8 250 2 46,703 28,684 80,834- 

2 896 67,207 f ,582 783 44,722 40,634 i24,824 

23 8,787 H9 -13 9,tsi2 2,346 20,800 

40,346 ~~+,OfO 3,3t9 3,rnl ISIS,869 2,329 .f89,06l 

• • • • • • )J 

• 3{,60i! 487 • f9,463 22,91S7 77,209 

17,63> H6,856 9,-180 672 31,216 4,290 209,848 

• • » • » J) • 
rn 77,304 900 ., 30,UIS IS,271S H3,934 

• H,660 432 • 4,708 474 17,274 

• rn,948 HO • i7 ,IS26 25,81S6 60,470 

" • •• • " • • 
• 457 4 • 278 • 739 

4,534 M,910 -f,225 7,372 67,57-f 3,788 rn9,40o 

-f 25,351> 332 D ,i.2,ISHI 6,505 74,708 

" 22,9.\0 -169 • ~2,357 IS,746 4~,212 

• 2i-,675 462 D -13, 746 90 38,673 

8,348 58,î89 -t ,14-t 2,361 30,738 -15,H-t H6,521 

4--1 26,fi2 629 2 37,H7 9,763 72,7M- 

., 90,i 5 • 230 • -f ,-139 

• 3,09-f 4--f ,, 2,0f3 J1 5,1411 

--- --- -- --- --- --- 
-167,9-16 2,448,695 61,870 4-7,0l.l8 -f,2-17,800 38f,61S2 .-\-,Oii\.,890 - 
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DAGAGES M!RCHANDlSES, ÉOUIPACES, tRE\'UI BT BKSTUUI. 

Colll Petits pa~uets l 1 
l 

Cl!mia 
Au poruprh "a,tic .s Groa,ell 

Équipages, tl 1 tl 

mcssa";eries marchandises Au petits polJUCIS rOIDS TAXé, 
lJtJft, 1:ula · BMTIAUXo 

IIIINIUUY. 
1 
- au polds. au poid5. - - 

1 1 1 E1pfdiliOD1. Q11lntau. Quinl~n. Quintan. TonDOJ. Nombre. 

Observation.,. 

groape. (Suite.) 

3i,4!SIS H-,636 1,191 259,rn~ 4 ,438,i79 ïO 3,391 

88 23 H 5\G 4 ,Hl • 7 

66f 487 59 3,48-~ 43,8" • 98 

61 26 21S 982 45,461 ,. • 
2: 3 t 56 14 • • 
45 8 • • D • • 
ll6 47 3 424 H9,??3 • • 
61 7 30 902 H 779 • 30 

22 4 7 rnG 43,315 " • 
3 ~ t 61 9.5f • • 
91 8 32 500 970 D • j 

9!) 28 28 66i t ,913 • H 

535 234 40 t ,899 3,801 t 432 

63 31 ~2 no t,392 • 2 

t ,286. 289 tlS9 3,8î7 357,595 • 3I8 

• • D • 66,260 ,. ,. 
406 42 35 4 ,27-\ 6.\.,239 • 26 

4,262 t ,92f 3it rn,866 33,695 6 n:s 

• Il • • 4,272 ~ n 

t,078 623 2m 4-, 934 22,48-t 0 65 

t56 68 2 68 1,406 0 23 

72 25 21 4,406 S,033 • n 
0 • • • • • • 
D D JI 2 3{ • • 
490 t 113 7t 2,38t 66.09.2 2 h 

H7 6 n 8t7 8,840 • • 
453 41 21 4'3 968 • • 
t37 H9 t3 620 41,268 • -flS 

326 82 27 . t ,t49 133,072 4 48 

222 79 39 2,~49 481,6\8 1 482 

4 2 t 2 47 • • 
4H 223 43 4,409 ~,'.)16 • uo 

.. ---- 
U,400 . 48,886 9,018 '190,700 2,~93,950 84 .i,090 · 
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VOYAGEURS. 

BILLETS IIIMPLE8. 

llÉmllNATlON DES STATIO~S. 1 , 11-------,---1 
l'ILIX E~Tlf:115. 

.Ill.LETS D'ALLl:11. ET l\ETOtlA, 

l'IIIX E:ITIERS. Pail: 11tDL•1n. 
TOTAL 

Trains uprw 1 1- 1 Traiu uprm I Gé.1dn1..a.L. Traiu npms. ITraiDS ordinairu. 1 .••. Tnios t1prm. Traiu ordiaaim. . ~1. 
ord1n:urts ord1na1rt1~ 

=-t 

Amercœur •••• 
Dascoup-Chapcllo . 
Baume ••.. 
Bmche •••••• 
Bois-du-Luc ... 
Bonne-Espérancn • 
Dracqucgnies . 
Carnières, • 
Courcelles •• 
Cronfestu . 
Erquelinnes 
Fontaine-l'Evéquo. 
Forchies-la-Marche . 
Grand-Bsng .••• 
Haine-Salnt-Pferro • 
Havré- Villa .••• 
Houdcng-Gœgnies. 
La Croyèrc 
La Louvière . • 
La Paix ••.• 
Leval-Péronues , 
Marchiennes (Usines) 
Mariemont (Station) • 

(Saint-Arthur) 
Mignault .. 
Monceau .• 
Morlanwelz. 
Nimy .. 
Obourg •• 
Peissant . 
Piéton .• 
Trazegnies. 

Totaux du 7• groupe, 
6• 
Il• 
4• 
3• 
2• ~., 

ou ~éparl des 110-\,f voyage. 
Irons, en comp- ~l tant les billet, 

"' d'aller el retour i pour : 2 voyages 
j Arrivée et transit. . • 

Ensemble .• 

• " • • •• • • 
76 9,024 HS 2 5,f8t 47+ 45,773 
5 39,994 41H ,f 35,269 5,907 Sf,6'27 

65 68.295 837 3 1,2,847 f7,770 f39,Sl7 
• 40,155 433 • 9,980 756 21 ,02., 
» .f'.il,707 H3 • 7,031 3,759 23,612 
• 1 2f,90!l 38-1 • 'U,836 4,45'.il !St ,57S 
• 8,972 f69 • H-,025 i,872 !8,038 
• " " D ,. ,. " • .f6,40i Hf • .f3,640 . .f,H5 3f,300 
1) 2f ,BH 340 ,. 7,736 530 30,090 
» 1 36.295 649 • 3+,8f6 4-,634 76,39.f 1 

" l,475 35 • 3,512 918 8,0t-0 
• ,, • • • • • • 3,627 29 ,f .f ,578 • IS,235 
» .f6,496 .f83 • 22,606 fS,706 57,991 
3411 ~8,074 335 f .f0,617 747 49,089 

1) • • • ,. • ,. 
f8 ts2,734 637 » 32,307 .f ,889 87,585 

• 0 )l • • » • • ,, • • " ,. • • • • 1 • • ,. 
» 15,457 61 • 3,301 6 8,825 
0 f ,838 46 • 4,762 1m 4,.f90 
• 7,927 80 • 5,921 350 U,278 
n • • 1 • » • ' Il 2-~ ,88f 377 • 23,644 3,366 52,273 
• H5,079 480 • 8,058 4,874 ~s.m 
• 48,293 H3 ,. 43,5119 9,888 ,H,883 
• ?,3715 'i8 • 8,025 'U0 .f5,718 

50 20,300 2{0 , 42,.\28 f,008 33,696 
• 6,627 93 » ~.os, • 9,810 -- 664 4~9,0B2 l,,729 8 361,463 ij7 .f32 9,f6,91-8 

167,915 2,HS,1195 6-i ,870 47.058 ,f ,2t'i,800 38{ ,652 4,024-,890 
.f 0,-171> 763,327 -18,386 ~ ,920 615,460 49,397 .f~468,665 
f8,11113 ~.208,277 31,088 9,ii2 ~72,018 54,903 2,2q,1.,021 

rn3,6rso 987,766 fS3,69!) 53,084- 862,-149 22,-130 2,082,4-87 
~lî0,964- ~ ,B?3,130 5.S.,Vi2 ot,976 832,500 47,982 2,7f3,724 

-~63,877 ~,BU,840 -173,053 268,332 ~.!t0,269 ~H .609 4,,2150,980 ----- ~-·- -.!.-- 
8415,707 8,91:14,987 397,!lp7 i,J.S.,~50 6,193,669 8fSi,805 n ,7~t ,7~5 

C 

8HS,i07 8,9154,,087 397,997 869.rno ~2,!l87,338 4,709,610 26,33,1-,73!) 
2-13,764- IS69,044 rn,048 401 .~68 rn9,H4- 4,908 f ,07+,HG --- - ---- --- -- --- . - 

4,0~9,174 9,t11i.03,f ,4f4,0HS V70,?.~.~ 42,îll~,?;52 .f ,71'-,.~48 26,408-~55 - ·- . 
1., ,. ,,,,_ __ .,.._..., • __ ---~------·----- ----- ·- --- -- - ..,_,. 
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1 

BAGAGES MARCRANDISÈS; ÉQUIPAGES, CHEVAUX BT BESTIAUX. 

c,11, P•lll• ''!"'l 1 

1 

Chevaux Au par uprés el ortie •• Grosses 
Équipages. el Ao I • el de . 

,o)o, mi. I•"'" '''"" messagenes ~ • ...,.,., BESTIAUX. taxés 101és • 
1m1mu11. 

1 
_ nu poids. nu poids. 

Quintaux. 1 Quint•••· 1 Quintaux. 1 Tonn<J 1 l'ioml,re. 1 E1pddillon-. 

Observations. 

groupe. 

• .. • • 459,882 • • 
R6 21 42 278 474,576 • • au fH .u 838 2f0,904 • • 

f ,529 G8G 330 4,309 37,934. " 305 l 
73 H 49 250 8.\. ,,rnG • )) 

"421 , ..• ~ 38 30 38~ 9,263 " ··rn . 
H7 45 rn 602 215,206 ,, 4 
715 9 • • • D • 

• » 4 295 998 • • 
64 h 2 332 ·,2,rn1 • • 

377 271 HO 808 u.rso • 238 
607 189 '•8 ,.,100 79 ,f 7B • 43 
29 2 D '78 G,556 • f 

• • • • 2,365 » )) - 
33 fG rn 563 !08,425 • • 
H4 118 H5 675 -4.372 • - f • 
3~2 rn; 67 f ,3i6 41,76B • 4 

• • 2 2ï0 40,870 n 1) 

603 23\. f64 4,884 ~91, 777 • B 
• • )) 76 37,014 » » 

• • f 44 G1 ,b73 • • 
• • • " lfG,G69 • • 

61 . 
23 46 f,HG 227,971 • )) 

20 6 - • • » • • 
42 15 3 70 568 n • 

" ,. 

273,346 - - " • ,, )) " " 
461 Hi3 IS5 f ,640 74,3113 • 2 
99 IH 43 f ,733 7,634 • " 
87 25 22 569 9,579 1 12 
63 f2 H fH 3,H5 • r • 
f56 40 f7 f72 275,007 D 4 

' o3 13 6 569 431S,o'25 .j » . 
6,IH6 2,124 1 ,1..12 _ 26_,007 _2 .. JS_72,J72 2 605 - U1i90 rn,885 9,0,18 2!)!),700 2,'t!)3,!Jtl9 8f +,690 
H,858 IS,634 2,077 44,368 2,M't,860 415 90f · 
48,009 9,731 - 4,025 134-", 612 -[S58,93f ·2o - 2,8d2 ,_ 
H-,765 f3,639 6,873 493, 31B 247,0H 25 IS,H9 
26,646 fi,857 ,, 4, 73f 196, ,50 . 969,870 51 4,f88 ' 
3ï,080 37,205 f6,667 437,708 972,586 ,,, 99 7,375 

l l, ._- 1. ---- ---- ---- 
rnS,36i rnis,01is 44,BOJ f, 332,460 rn,127,379 2!)8 2B,740 , 

. 

" '• • " • • • 
8,03.\- 38,0lî8 20,469 299,527 3,648,0-i-6 8-1 -- - ' - rn,iG~ ~ --- ---- ---- ---- 

-166,308 HJ,133 64,972 ' 13,775,425 3î9 1 1 36;2ôs -1 ,631,98'7 ·- -A~, .... ,.,,.. ..... •.•... -.. .•. ~ •. ..__ ....• ....... __ --· ·--- --- - -~- ..... ---- - - -- ~- 
~8 
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N° XXI. - Transport des 1Joyageu1·s 

RÉCAPITULATION 

Services intérieur, mixtes, 

DÉSIGNATION 

Dit!! 

8BB'f'ICE8, 

-VOTA 

JtlUNIS DE COUPONS SIMPLES. 

TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIHES. 

•·· 1 2• 1 3• 
CLASSE, CLASSF.. CLASSE. 

4 re 1 2• 1 3• 
CLASSE. CLASSE. CUSSE, 

DIVERS, 

Enfants. , Alilitaires. !Sodétaires. 

MOIJVE 

! 
l11llrie11r. • • • • • • • • • • 5 f1u ,er, leubemina de rer een- 

• ddh .•.......... 

1 tut ,1 chen>ins de rcr concidt• 
rcu lo1crn11ion1u1 • • , . . 

Tornx •. 

! 
Chemin• Je ftr eoncfdts,ers Étu ·= d Sodttil b,lgu •n rtlulon. 

S,. 1 ntcrnalionous ,eu Étal el ehe- îa m[111 de for con•~••· •••• 
,c 
4 Tran1i1 •••••••••••• 

'!'o~HI , • 

Totaux g6n6raux •• 

! lotlrieor. , • • • • • . ••. 

~ Étal nn lt1 chemin• d, fer con- 
• ctdh ..•••.••.•.. 

1: t11t el _chemins_ de fer concl!dt1 
,eu 1nteroat1onaux • .. • • . 

Toun .• 

l 
Ch1min, de Jerconctd,1nrsÉ1a1 

A el Socio!rt, belges en relaiioo . 

-: loteroationauz rcr, Étal el ebe- 
~ œins de fer coocidu. • . , . 
,c 
,. TraMÎI, •••••.•.• , • 

Touas •• 

Totaux généraux •• 

lM,076 1,81,854 400,'77 Z-17,359 948,158 7,204,988 195,158 153,41i 34,992 

6,753 3,952 4,824 19,712 57,765 198,572 2,999 6,553 1,195 

G!>,249 21,796 8,374 19,029 38,733 200,742 3,975 . Il 

l ,0-15,6561 • 206,978 207,602 413,475 316,100 7,604,302 202,132 159,\)70 36,187 -- -- -- -- 
6,4!3 4.319 10,000 20,313 60,229 236,377 4,102 6,352 56 

70,032 21,0~9 17,217 15,772 31,293 187,607 4,425 • 439 

53,833 18,457 • 97 272 13 352 , . • 
. 

07,7941 130,308 43,8&5 27,22.J 36,182 423,997 8.8711 6,352 495 

337,286 !!.'111487 440,698 352,282 -::-3~, 8,028,299 211,011 -:::-1 36,682 . 
RECET 

688,870 45 605,695 02 752,602 52 760,411 62 1,397,549 26 5,,01,610 72 157,362 19 201,024 ,a 74,094 55 

31,516 89 13,962 76 8,458 84 4',180 02 70,653 99 152,287 92 1,914 41 9,484 06 l,182 27 

505,764 42 133,692 43 21,74~ Ba 66,368 31 90,778 94 215,277 98 5,658 86 . . 
1,226,151 76 753,350 21 782,606 01 Bïû,959 95 1,558,982 19 5,859,182 62 164,933 46 216,508 49 75,276 82 ---- 

30,426 49 15,744 58 ]~,186 • 55,412 23 79,923 79 166,486 18 1,917 34 11,359 18 20 60 

539,GU 59 142,060 32 46,171 66 57,668 42 93,361 19 209,014 IIO 5,261 75 . 800 30 

752,3:!8 10 270,145 40 . 1,075 65 2,489 55 17 10 1,394 00 ,. » 

1,322,397 18 427,950 30 61,357 66 lU,156 30 175,777 53 375,517 37 8,574 08 5,359 18 827 10 -- -- -- 1 
2,548,548 94 1,181,300 51 844,163 67 1 ess.ne 25 J ,734,7511 72 6,234,699 99 173,507 5~ 221,867 67 76,103 92 
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et des bagages au, départ et ci l'an·itiée. 

GÉNÉRALE. 

internationaux et de transit. 

GEIJRS Br\.GA.GES . 
MUNIS DE COUPONS D'ALLER ET RETOUR. Àll Au 

TOTAL .UINIMU.11. POIDS • 
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS. TOTAT,. 

Gtl'lt&a.x.. - - 
~re i• 1 3• ◄ri \ 2• 1 3• Abonn11 • 1 l!ililaires Sociélair•. Par cofü. Quin1ou1. 

CLASSE. CLASSE, Cl.ASSE. CLASSE, CLASSE. CLASSE. 

lbEI.VT. 

77,832 08,171 239,345 216,0S3 740,1157 5,248,00S 80?,836 .. 50,600 17,008,135 !Ot,390 52,681 lb7,011 

980 00$ 1,181 4,692 12,~79 Ml,050 .. . 362 369,614 !t,893 5,010 10,903 

4,349 4,521 8,998 2,167 4,736 17,510 • . 541 400,750 48,083 18,0iS 66,131 

--- --- --- 
105,7391 ' 82,951 103,~ 249,524 ~.0,2 757,872 s,:u2,s~s 802,Slltl . 51,509 17,771,,550 158,366 21H,105 -- - - - -- 

016 •,140 23,137 2,6~ 8,$13 ::l6,J14 • » 423 4is,11s 6,'J53 7,143 U,096 

8,037 7 ,'1J7 3,952 3,087 8,207 24,9~ . . 929 410,291 3H 18,857 10,198 

676 698 :us . .. • .. . 1,502 W,15S 738 11,39\ 12,132 

27,3171 

--- - - 
9,629 12,125 5,742 l1,Hl 61,672 . . 2,854 Oli ,627 8,032 37,301 45,426 

92,590 115,723 276,&71 228,681 775,015 5,~74,!127 :~:1--:- -;:-1 18,688,186 166,398 U3,133 I 309,531 
1, - 

TE, 

527,914 42 421,776 75 6U,942 51 706,59\'108 l ,!!OS,635 61 4,nB,4t8 78.365,953 13 . 97,971 30 18,883,263 31 57,701 ~2 297,837 15 355,538 67 

7,077 3S :;,7fi7 85 3,501 10 13,001 82 13,,\73 2:i 34,793 0t . . 7~7 95 41'/ ,0S3 52 3,126 69 16,822.84 19,949 53 

40,365 Ill 20,903 10 10,'l2fl 02 4,6111 65 6,693 Mi 1G,aso os! .. . 6,034 19 1,10,514 78 2i,303 )) 102,0lla 02 126,308 02 

1 
---- - 

575,377 ,o 41s,u1 ;o 628,669 63 72~,'.!19 55 l,'.!91,601 41 4,797,631 tn 365,95'1 13 • IM,803 H 20,444,856 04 85,131 21 ,1)6,?25,01 501,656 22 
1 - - - 

2,205 20 5,109 39 13,742 47 JI ,389 31 17,452 38 33,862 66 ,. . 1,955 OS 455,103 95 3,137 43 20,086 2J 23,213 72 

71,80254 39,315 • 6,656 60 s.ssa ss 15,138 37 2..1,239 30 . .. l5,59i U l,'.!80,649 09 168 70 101,524 65 101,693 35 

U,5,15 96 12,002 9') 3,160 51 . . . • • 10,232 00 1,076,393 15 400 u 122,601 29 123,00! 29 

- 
00,IOI 961 ~ 
- --- 

88,553 70 56,487 38 2.5,559 58 21,242 85 32,[I!)() 75 . 36,,83 26 2,813,236 ro 3,i06 13 244,212 23 21ï ,018 36 

5(),1,9'15 {816;1,229 21174•,462 4111,~24,193 16 
--- - - ::::~1 719,774 56 i 23,:?;;8,092 63 6631931 JO 4,657,73., 8.'J,365,953 13 . Ul,086 70 88,837 3i 

1 - 



( N• 188:] ( 112 ) 

N° XXII. - T1;anspoi·t 'clés marchandises, finanëes, 

ntc.u1rùLiTîo1' 

s'ervtces intil-ifur ,1 mixtes, 

JIIOIJl'E 

DÉStcsmo~ 

DES 

SEI\:VICES. 

TARIF fi• 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N• 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

Dt Il E~SAGEfll ES. 

EXPP.:i:s 
SJ:.11,VJCES l!\Tl.,Rll;.L'JI. ET )UXTtS. 

PETJT• PAQVJ:T•. 
HP.\'ICf,!1: Ml.X.Tt$ t.l' J:fTU,~ATm~A-C:X 

sr.aYJCES l~TtalEUft. lllllT2S ET IJITU:u.- 

llombre de cou,. 
'fa:.:iJ ou minh1tum, 

tlolh, 
Tut• au po1d,. 

!low'1.-e de coll• 
'Ta"'" •tt •ininuuo. 

de 5 kil Id• 611 !f)ldt Il kil e, tl 
moins kil. plu,. 

!l'ombre l Poids. 

- 
4•? k,1.1 ~• 31 5 \ d, GA 10 
u l'i liil. moins, • • 

Nombre de e-ollM 
'?aztt •u .lllÎDUll,LUJ). 

de ~·k,I \ de 6 6 10 l d; 11 kil. 
el tt 

moi ru. kil plus. 

'an poids. 

t1n1,·crsleschcmins 1 38,7!13\f0,915\ 2,869\ • 1 5~0,,1161 1,ml 2,33G! ~,9331 ~5,836( 86,6171 i'1,4'29j 91,5141 HS,fSS:S,426 
de fer concédés. 

. l 1 81 = Élnl cl chemins ile 69 2~ • 3,i6() W.592 9,56+ rn,7i8 ~2,950 , ••••.••• 1 U3 8,75'2,800 ,:ï for con~éûé, vers 
A 1ntcrnahonnux. ) 

Colis postaux . . . .. • • • • 2,i,0.\7 42,662 40,127 t58,8Hi • • • • 
----1---1---1---1----1---l---l---l---l---1---1-1----- 

TOTAUX, .• 1 38,S62[i0,939I 2,8ï7 5-'t3.'716I 4:-,,ss11 2t,:s62I 22.s3s1,s1,so~1 sc;,0811 Ga,63t>I 91,7:Sil 2~-.aa1,926 

-
1-•-·--•--t-!-~-1-1--1---!-~------1 

\ et.mi~,, f•( ,,,. , ., ·"''I '•"'I '·'"I . 1 '33,9301 6811 0.,1 ml • ml "'•"'I "~'"i , •. ,, •• 1 •• ;ns,OIO cédé5 \'CTS Eta l Cl ' 
• Sociétés belges c11 
~ relation. . -~ ~ l '"'!'""'""'"' "" 1 '"I 88

1 •• , • 1 '·'"l 23·'"! "·"'l "·'"'I '"I " I '·"'I "'I ",.,.,,., 11, Etal cl ehemrns de _ ,, 
"I fer concédés. 

Colispostaui .. · 1 __ ._'. __ ._'. __ •_, __ •_, :a 127,7851 rn,233 42,4591417,5921 __ •_1 __ •_1__:_1 » 

Toùvx ... 1 2~ ,6+31 7,0601 a,o.H 1 "1 t-35,3¾>1 IH,9551 27,937 t3,404- 
' ~ ~ - 

29,24-t +23,006 3{.,384 63,HO 23,300,390 

-,----1-1-1 - ' 
, __ -- - - - 

Transit internntlenal 1 • 1 • 1 • 1 • 1 ,. 4,950 4,785 2,.\.05 • ,. 314 • 6,Ü6,2{.5 
- 

- postal . • • I • 1 • 1 • • J ï4.~3 M,H.2 U,422 f,!92,:!0t. ,. .. ,, 1 > 

Touu, ••. ,-.1-. ,- .. ~I 52,927 4-IS,527 

---•-•--- 
• • 1,1~,!SO-'! • 1 mt • 1 6,H6,2t5 

--• 1-1-•-----·-·-1-!----•----:---:-1------ 
Ensemble., I G0,B011147,999I 5,918 • 9î9,()66ll74,32BI rnB,4261 97,ts,912,1œ,112l1ao,094 I 9S,330llM,8~il 53, 784,Mt 

Intérieur •..• l268,013l68,5Bl35,445 » 13,4Ul,()31 • • 

ÎO'.UUX dNIIMVX, l328,IHSl86,6'•2l41 ,363 
----•-•---•---1-----l-:-,----•--- •~---:----1---1------ 

• 14-,39i,()87Jni,32tsl W5,426I 97,s1912.103,t12IS32,58*ts,a221926, 789I~ 63,~ 98,677 
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équipayes, chevaux et bestiaux au départ et à l'arrivée. 

GÉNÉll,UE. 

internationaux et <le transit, 

MENT. 

TARIF N• 3. 
GROSSES MARCHANDISES. 

TARIF N° 4. 'TARIF 
FINANCES. •• ~- 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

f re 

CLASSE, 1 CLASSB, 1 CtASS~. 

TARIFS I PRIX 

cLASSK. ISPtCl,\UX. ldou1rs. 
TOTAL. 

- .. 0 
~ 
0 ◄OI 

0, g~:. 
"' :: 
(!) ~ 

i f,,,.r--:---~­ ; ~ 1 ~. : : 
~ C, 

.Pll:TlTE VITESSE, 
UI :&lthlfto•. 

rU,lllt, 1u11i111,., •• ~,ri•. 

TOTAL. 

••. ,,,1 ,,,,,,1,,,,,.,,1.,,,,,, ,,,,,,,,, ''·"" ,,,,,, "'·''' ,,,., ••• ,1 ,,,,,, ,,,.,.1 ,, 1 .,,1 ••• 1 ,,. ,.,I .. .,. 
l 

7!19jf29. 4641 64 1 .63t 1 • 1 8,422l 1S'il,838j406,9671-I09,896I 430,113712,473,1381 ~0,04-lj 8,30tj3,t91,71SI a1 8391 .f ,2iJ 

l) 

• • 

9561 27,~731 45,9391 10,963 

l) • .,2491 45,7301 • • 
---•---1---.-1----11----1---1---1----1---1---1--1--1--1·--1---,--- 

32.133l128,578j232,237l338,75Gl{,608,470l2,572,668l 39.0921 63,900l4,983,40fl 23,4291217,8981 871 5821 2-111 t39j t,iï91 2,4ft 

-j-1 1----~-·---1-:-1-:- 
205,403 

f3,359I t0,8561 63,-t9sJ Bs,2aa1 29t,{091 641,252 • 

2so11 ,nG,02,1 32,JHI '.U,îHI H 1 2f6j aa91 &ia1 .•. ssq G,109 

• H ,f03,64SI f ,6501 8{ ,5581 5-t I 271 

• 1 7,9081 ~9,7641 • ,, 

H 3,,981 -~,012 

,. • .. 

• 

,, 

33,7!J6;124-,-176;::-:::;:::;1,M,f,384; 852,655 -:-: 3,079,66914-1,772 136,033 ~1 '87-: 6'i 8,'791::- 
--1-1-:-,---11---:,--·•--- ---.-.__,--:-- 

9561 '27.4731 rn,93!11 rn,D63I rno,f6SI H2,377 • t 266,020 f37/ 84-,'i52l 5 

• 
---•---,----1---i----1----1---1---1----1-1---1--1--1--1--1---1---11 

•• 785lf63,97-il 5 • ~, • 1 • 1 23 

-1-1--1--1---1---1-i-:---1--1-,--1-i-1-1-:----11 

{12,377 R ., 266,920 

,. 

" 

1) 23 

> " 

66,085j280, 227j432,808j7'l6, {37j3, 24-9, 722J3,537 l 7001 39 /!161 6-~.~8018,329 ,9901 6!) ,986l5t7 ,!)OBI 165 I• ,0î0I 60?1 763\10,{SI 1 !2,616 

111,59G!40D,8B0l391 ,rn 16}8, 266l<î,80S,656J 531 ,6H 1m,1osl368,f Sf lo,397 ,U3l204,25¼li56,B65j 2H 1-t ,3JGl3,637l3,52-t 1111,0981 'l3,59l 

"'·'" I'" ,on["', 9'9[ ,,,,,,..,[,, 058, 378[ •, 069, au ['87, 9'1[ •'" .36 t I• 3, "'•"*' 1, "'["' ,ml 379 i• •"'I', "'i'• "li'', '"I "•"' 
29 
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DÉSIGNATION 

·DIS 

! SERVICES. 

-Ultlf N• 1. 
PE1'ITS PAQUETS. 

1 . ~ 
EXl'IIÈS. 

Se~~icet f etérteur ~l misle-1. 
. rETITS :PAQUETS, 

Senlce1 ml&le1 et lateroationau1. 
' . . 

; ê' ~ 
h e 

= 1 :: . 
"' ~ ·- 01 e " 

.,, 
Q ~ 0 c!: . .., ji. ·g_ 
l'; ..• ]-z " ~., g ◄., .. - "' ~· 

. 
ë e 

;,,!, j. :.. .., .• ., 
. .,, 
·;; ... ' 

" ..• 

TOTA 

: 'É11I ·._,. l•a<homin, d1 P.r 1 1 . 1 · 1 , · 1 1,, Îlal 617 031 82S OOj , eonddt1 , , , , ,_, • • 12,7p1 71 4,374'78 1,055 25 13,043'88 ·651125133,~ 

.: 
·~ t111.11..<b911!IQ1 de fJ•, r'!"·, rz:rnl s:121 . 2 311 40:111.0,663 0,11 ,,80'691 .1,œo 1131 . 32'1111 18,95; •• . ddlneu 1a1ern11.,01ui. 
io1 
A 

Coli• poo11a1 . • • ._ • . • . 1 . " 1 .. 1 . 111 ,9'4 781.9,,37 '°l ,o,01e 131,u,M~ 1161 1e,on 

---,---.-,-■----,---.-,---,-.---1--.-.1- 
.Toms,. , .. l 121jll4 94f ,4,~~00I ,J,OS7 ~l 13,0IJ!119118,7~i,(l;I U,800 12p1,98l 0014$109841'28,~ 

Ch,m. dt ltr •oncldj!s ,;r, 1 E111,11oc,bcl3ul\Pr•l•1. 10,p1 ol 4,103 731 l,109 671 111,~1♦ 56 

lnltrn1tioa101.. ttn Êhltl tl 
chemin, de fu coi:acëdl1. 

Coli• pos11a1 .•••.•• 

Troa1i1 laleraulonil •• , 

- ,potlal, •• 

.... .ÎOT&.UI. ~• •• • 

~l----1-i--.-l-i-;-1-l-1• 

J06 9l 

1n1,rltar •• , • 

!118 82 

248 43 338 72 353 !!B 

1~ ~81 0,000 201 5,673 oot l1;002 ro 16 P"l 23,97, 

12,1a1113111,111201112,oso Ml 31,ur.i 111 n,im. 

----,-,----1~1-1----1-1-•---•- 
Touu •• ,· ,. 1 10,:43s 381 t,26? 551 2,119 021 .1.11,59&· iupo,ooo %81.17 ,984 .42j2•,396 SI 1. 17,675.111135,5311 

--.---,-J_l_____,l_;_J_I_I_J• 

287 83 m 68 803 94 1,653 

28,875 10120,oa1 a,13~,690 681 86,01n~tiao,040 

----,--. --,---.,-. -, ---,----,----•----,----,--- 
29,163 G9l 30,053 ~l 35,584 021 86,912,95jl81,7l4 

--...1-1-,.-----1-;-:-,-,-·, 

En1ec1ble, •.• 1.%3,2~ 321 8,a,~ f5l 3,177_.JBI ~2,678 83f.66,983 92l&2,8'J7,59)77,IJ6ll QVl170,037 101,45,613 

532.Ul 

----,----,---,----1-1---1-1----1- 

Tohu1 9fnérau1., 1240,424 30176,174 60142,675 461240,874 11l60,ll83 02)62,897 50)77,009 001110,037 701078,036 
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N~ XXlll; .- Transport,des marchandises, finances,, équipages, cheoauo: et. bestiauo: au départ et à l'arrivée. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE, 

Services intérieur, mixtes, internationaux et de transit. 

RECETTE . 
. 

TARIF, N~ 2. TARIF N° 3. TARIF No 4. ~ TARIF TARIF N° 6. ~ 
PpTITS'PAQUETS ET.ARTICLES GROSSES JIIARCHANDISES. FINANCES. .,; ~ n•5. CHEVAUX El' BESTIAUX. ~ 

DE !IESSAGÈRIES. .., _, z; z 
5 ~ ~ ====l===:::;:============.::====I :;;;: 

SEllVICES INTtRIEUR. MIXTES ET ., g ~ ; ~ ~ • PETITE VITESSE. ~ TOTAUX 
INTERNATlONAvx. e ~ 5 .!: ~ ~ : ~ en ~ -. . ;a 

,. 1 2 5 , TARIFS PRIX z; -.. 2 u -.. ~ v, . Par expédltlcn, .- • :; _ re • • ,.., ~ en I cn 
O 

cc _. f-,1 r..:, ~ c 1____________ :,..,j 
~ ~ : . ~ ~ ~ § '! ê; ..: u, ~ ~ < > 1 ~ ~ . 5 ,; ., ~ • • TOTAL. _ ._ z; TOTAL. o ., o ., TOTAL. - Cl v, g,. ~ TOTAL. ""' GENÉRAUX, 
E C ~ ~ ••• z; >< I 1 1 . . · 1 . . z; c:: • = ..• CS: 1- "' - "" •• ,.. 2• 5• •...• ., e ·a ~ ~ ~ s, -a. o . :i. ., c asse. c asse. c asse. c asse, srtc,Aux. nânorrs. o "' -= "' ; e: ~ ::i ~ &. :::::: 

Q ! : ~ ~ ~ :- a: ~ § wt ..., •• <? < . . , . § 
:.; ., 0 .., < ◄ _. ~ !5 ~ c:: ulégom, ulégone. utegom. == 
&t) -c,! = "" .! :, ::&.. t., ~ 

~ ~ a 

' 

18,317 49 10,650 36 21,899 45 207,44111 2.58,278 41 54,084 01 434,10159 494,633 79 733,811 oo 2,lis1;6:?S 91 223,292 36 28,448 34 139,248 90 4,795.254 se 5,499 50 1,212 66 12,112 ie 1201920 59 5,220,611 58 727 67 3,409 02 1,474 96 1,364 60 8,544 68 14,793 26 • 5,236,132 51 

,- ·• 

25 60 12,312 62 58 5.1 ÎS0,143 43 192,540 21 11,125 43 333,5:J? 22 552,56'.l 46 446,718'53 1,405;555 694,241,673.64 11,589 31 30,872 30 7,035,631 58 106 82 24,113 80 24,270 62 242,398 71 7,513,795 85 3,163 28 12,208 22 44 07 • 15,678 29 27,930 58 • 7,544,889 71 
,> 

• • • • • • • ., • • . • :: • • • 609 80 12,160 36 12,770 16 4,021 38 02,814 51 • • • • • • • 92,814 51 

---- ---- ---- ----1---- ---- ---- ---- - - 
18,343 09 22,962.98 21,957 96 387,584 59 450,818 62 65,21J!1 44 767,637 81 1,047,203 25 1,180,529 59 .. 4,693,184 60 4,466,-066 • '40,037 65 170,121 20 11,830,889 54 6,260 '12 43,546 82 49,812 94 367,340 6S 12,827,221 94 3,890 95 15,617 24 1,519 03 1,364 60 24,222 97 42,723 84 • 12,873,836 73 · -- - -1-----1- ..... --.1·- , , , , _ 

' 

14,400 63 12,052 36 29,133 71 172,953 48 228,546 18 42,517 8l 444,828 28 398,498 40 835,595 81 2,505,919 95 303,818 74 138 70 559 • 4,53l,87G 72 13,218 75 4,485 • 17,703 75 79,708 06 4,895,402 20 623 15 5,402 57 2,124 97 5,168 69 55,290 55 67,9S6 76 1,079,736 04 6,04l,748 l7 

35 OJ 5,471 :?O 110 05 250,026 91 255,643 22 15,30f 77 271,035 61 356,880 76 183,486 02 942,781 97 1,448,718 34 • • 3,2181204 50 885 29 16,057 62 16,942 91 163,648 98 3,678,413 26 2,786 06 8,760 19 4 80 4 95 82,13t 71 90,904 65 21,142 18 3,793,246 15 

,. ,. » • ·• » • • • .· • • • • • 3,850 96 7,987 22 11,838 18 11604 50 87,440 25 • • • • • • • 87,UO 25 

' - ---- ---- .. ---- ---- --- ----• --- - ---- ---- 
14,4H 66 17,523 56 29,243 76 422,980 42 481,1E9 40 57,819 61 715,863 92 755,379 161,019,081 83 3,448,701921,752,537 08 138 70 559 • 7,750,081 22 17,955 • 28,529 84 46,484 84 2-U,961 M 8,6611235 71 3,469 21 14,162 76 2,129 77 5,173 64 137,425 26 158,891 43 1,100,878 22 9,924,434 57 

, - -- -----1------:-----1----•I •----:-----:•----1----- - - - --·1------1- - - - - -•1-----:·-----:1 

• 146 30 • 128,755 73 128,002 03 501 67 .204,030 68 83,861 26 42,08~ 31 418,271 55 380,611 82 • • 1,129,365 29 13 70 9,725 58 9,739 28 500 » 1,270,160 œ 214 60 45 • • • 572 82 617 !Î!? • 1,270,992 47 

• • ·' • • » • • • • • • • • • J ,3!!5· 63 12,059 62 13,385 25 21,575 32 215,021 33 » • • • • • • 215,021 33 

, -------- ---- 1----- -----------------1----- --- --- --- --------- 
• 146 30 • - 128,755 73 128,9:J2 03 001 67 204,030 68 83,861 26 42,088 31 418,271 55 38Q,611 82 • • 1,129,365 29 J,339 33 21,785 20 23,124 53 22,075 32 1,485,181 38 2U 60 45 • • • 572 82 617 82 • 1,486,013 80 

·--- - .. 1 -- --- ----- 

32,781 75 40,632 M 51,201 n 939,320 741,063,910 05 123,530 721,687,532 411,885,443 67 2,2U,699 73 7,960,158 07 6,600,114 90 40,176 35 170,680 !!O 20,710,336 05 25,560 45 93,861 86 119,4:?2 31 634,377 54 22,973,659 03 7,514 76 29,825 • 3,648 80 6,538 24 162,221 05 202,233 09 1,100,878 22 24,284,285 10 
'· 

274,4'.!8 36 149,567 83 456,661 48 1,8Jl,256 152,691,943 82 305,856 76 2,8U,62I 302,151,418 74 2,497,237 33 7,836,782 04 824,864 75 947,662 67 1,217,245 75 18,624,899 34 109,085 76 109,919 67 219,005 43 991,033 87 23,059,306 15 8,965 29 37,152 14 31,683 04 48,142 44 327,778 32 444,755 94 839,394 74 24,352,422 12 

. ::: ,:::: "'•"' ",,,.,,,,.., ,,,;,,..,., "'•"' ",,ro,,m n '•""•"'" ,,,,..,.,, oo "•"'•"' ''j""'•"'" "'•"' o, '•"'•"'" "•"'•"'":::::: '"•"' +•"'•"'" "•"'•"' • ~-::=::::::::: :.= "'•"" oo '•"'•"'" "•"'•"'" 
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N° XXIV. - Tableau comparatif' des transports· de toute nature effectués en 'services 
recette entre les trois 

SERVICE INTÉRIEUR. SERVICES 

BDtJVEMBllT• RECBTTB• MOIJVEHIUl'T• 

RATURE DES TRANSPORTS. 

Ql!A!ITITÉ9, 
RAPPORT RAPPORT RAPPORT 

SOJUIES, QUANTITtS, 
p •• ,. p. 01

1
0 p. o/, 

Voyageurs. • • • . •. • • • • • • · • t7,006,f5lS 9f.OO fS,883,288 a, . Bf.19 794,8!.i2 4.2lS. 

! on mi.;m•m. (Bxpédit.). t0i,s90 62.74 117,701 lS2 6,.9!S 12,8,0 7.72 

Bagages 
au poids. •• (Quintaux). 81,681 'J7.77 297,857 UI 4fi.06 f2, Hi3 8.48 

Équipages •••••• (Voitures). 21, 56.46 8,961.i 29 54.,m 42 tL08 

Animaux • • • , , • • (Expédit.). ~,lS92 65.Hi U4,7'JlS 94 68.74 7,2{7 20.02 

Finances , • • , , • ·• (Groups) •• 660,819 ll2.92 219,00lS 43 64.71 fl!l ,4tl0 9.73 

Petits paquets • • ••• (Kilogr.) • 4,871,74!1 lSl.6a 1152,425 69 !14.44 1,528,512 U.08 

Petites marchandises •• (Quintaux). t ,291,994 69.03 2,'691,945 82 71.67 315,118 16.75 

Grosses id. • • (Tonnes) •• ll,597,4~3 39.32 19,6111,955 21 47.89 5,767,704 27.4lS 

Produits extraordinaires. • • • • • • • 859,59,{ 74 '5.26 " . - 

l"'"- .. . " • · 45,ti9l,2S9 15 · 60.01 " " 
Touux, • , 

1872 ••• • " 42,ti72,41!S 12 61.11 . .. • 

Différences pour 1875. • • • . +1 ,018,854, 01 -t.fO 

(1) 7,720,669 coupons d'aller et. retour ont été doublés, 
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int~~r .• m,if.des.,. m.(er.~q,tiona~~- et de. trvmsit, w rapport p. 0/o du mouvement et de la 
services. - Exercice i875. 

l\llXTES. S.ER\ilCiS INTEiiSi\TIONAUX ET TRANSIT. SERVICES RÈU~,s. 

a■c■TT■, •OIJY■-■JIT, BBCBTT■, 

UPPORT f "'"" RAPPORT •OllY■-■l'IT, BBCBTT■, 
-■u, .• ~ Oltt.l'TlTP.. S0111115, 

p.•/• p.•/• p .• ,. 

1 (l) 
873,2,1 ,7 ~.7lS 887, 1_99 , . .7!S 3,lSOl,lS1i7 02 tlS.06 26,'°8,81SlS 23,2118,092 83 

6,20, f2 7.0J ,o. 162 2Vi, 24,,871 70 28.00 166,598 88,837 s, 

50,909 f3 lS,!SO '8,299 33.71i 526,HI0 06 40.SlS UJ,133 660,037 2, 

f ,5110 82 8.20 123 a2.,o 6,163 o, 37.40 570 to,480 ms 

' 
82,780 o, f2.79 ll,569 U.83 1111,,1S3 ms t8.,1 36,208 6'6,989 03 

ao,,111 91 0.01 '66.,,1 37.31S 88,0'6 ,o 26.28 f,2,8,710 338,,27 74, 

70,91S2 911 7.21S 3,232,170 34.27 37',660 15 38.31 9,'32,'127 978,0116 77 

'86182, IS9 12.06 266,,93 1'.24, 1177,081S ,a tlS.57 f ,871,tiO?l 5,7islS,81i3 87 

9,1127,760 33 23.20 ,,1162,286 53.23 ff ,81tl,91S3 26 28.8!! 13,727,,33 ,o,ouo,o,o 80 

f,079,756 o, ISIS.6lS • » 21,1'2 18 f.09 • 1,940,272 06 

tl', 196,301 40 t0.79 • • 16,857,024, 10 23.20 a 72,04',~7, 03 

tt, rn,·,'61S· °' 11~,6 • • H,027J07 40 21.43 ·. 69,66,,288 ,o 

' . . . , ' 
.. 

+31,,8;31S '6 . -0.07 +l,9~,616 70 +l.?7 +2,980.286 t7 

- ' 

$0 
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N° XXV. - Rele-ii des accidents survenus sur te 

DA'fES. 
DÉSIGNATION 

lliS 

\l'JCTJJIIJlS. 

CAUSES DES ACCIDENTS. 

f janvier 

2 - 
2 

5 

lS 

7 

8 

10 

H 

i8 

19 

Un soldat • 

Un homme .• 

- . 
Un enfant de neuf ans. 

Une fille de treize ans. 

Une fille • 

Un homme, 

Six voyageurs • 

Deux hommes. 

Deux \·oyageurs • • • • 

.lcèlde11t• •nrYcnua an:11: personoe8 

Tombé sur un rail . . . . . . . . . . . 
Trou,é sur la voie •• 

Atteint par un train • 

Rencontre de deu.x trains •••.••.••• 

. . . . . . . . . 

. . . . . . 
. . . . .. .. . . . . . . . . . . 

- - en traversant un passage à nircau, après a,·oir ouvert 
lui-méme la barrière. 

Atteint par un train en voulant traverser la voie .•••••••••••• 

S'était introduite furtivement entre des wagons mis en mouvement par un 
train de ballast. 

En s'introduisant furtivement dans la station, atteinte par des wagons que 
l'on monœuvrait. 

En passant sous une barrière fermée, alleint par un train ••••••••• 

. . . . . . . 
Atteints par un train à un passage non gardé • • 

En descendant d'un train par le cêté opposé, atteints par un autre • • • 

l!l/20 ·- Un homme. . . Tombé d'un viaduc • • . • • . . . . . • • • • • . . . . . . . 
20 - .. - . . . . Pris entre deux buttoirs en manœuvrant un wagon . . . . 

12:5/26 - - Allcint par un train en circulant sur la voie sans onlorisotion ••• . . 
27 - - . - - de pierrailles - - . .. . . . 
2!) - Un voyageur I Rencontre de deux trains, . . . . . . . . 
2 février Une femme . Atteinte par un train . . . . . . . . . .. 
5 - Un homme. . Alleint - .. . . . . . ... 

12 - - .. - - en voulant trarereer la voie, • . . . 
17 - - . . . Trouvé sur la voie . . . . . . . . . . . . . . 

' 1 
S'est placé volontairement sur les rails au moment du passage d'un traiu. ' 18 - . - .. 

!!) - . . - En voulant sauter d'un wagon en marche. . . . . 
H) -· - Atteint par une machine. • . . . . . . . . . . . 
iO - . - - un train .•. .. . . .. 
23 - Un enfant. . - la locomotive d'un train. . . . . 
24- - U11 homme. Trouvé dans le contre-fossé de la voie . 
26 - Un enfant. . Tombé d'u11 train sur l'aceotement de la roule. .. 
tl mars . . Un homme .• Alleint par la locomotive d'un train • . . • • . . 
HS - Un rnyogcur. . Faux pas et chute sur le trettoir en descendant d'un train . 
i 15 - Plusieurs voyageurs. Jléraillcmcnt d'un train . . 
17 - . Une personne Atlcinte par un train . . . . . . . •. . 
23 - . . . Un homme .. Atteint - . . . . . . . 
20 - . . . Trois voyageurs . Collision de deux trains . . . . . . .. . . . 
0 ntril. Un homme ••• Allcint à un passage à niveau par une locomotive do rnnnœuvrc , , • . . 
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chemin de fer de l'État pendant-l'année {875. 

LIEUX 
l NA.TURE DE8 A.CCIDENTS. où le, Observations. 

.. 
ACCID~NTS SOftT AlllUV&S, ! 

1 
. . . . 
étrangère• à l'admlnlatrallon. . . .. . . 
Contusions graves à la figure • • • • . • • • Duffel. 

!Jort • • • '! •. • • • • • • • • • • • • • Couillet ••.••..• , • , •.• 1 vressse de ln victime. 

-····••t••·········· - 
Blessures légères • • • • • • • • • . • • • Marchiennes. 

I\Jort . . .• . . . . . . . . . . . . . . . Waremme (barrière n• 88), • , , 

Jambe gauche cou pée • • • • • • . • . • • Chênée. 

Jambe broyée. • • • . . . • • • • • • • • Alons. 

/\Jort • • • • • • • • • • • • • • • • • • Louvain. 

Deux tués et quatre blessés .••••..•• Saint-Dcnis-W est rem. 

Blessures, • • • . . . . . . • . • • . . . Braine à Nnmur(B. k. 81-82). 
&Jort 9 • • • • , • • • • • • • • • • • • Escmncl. 

- . . . . . . . . . " •. . . . . . . . Bruxelles Il Louvain (B. k. 67) •• Ivresse de la victime. 

Blessures •••••••.••••••••• Bruxelles ( l!idi). 

- . . . . . . . . . . . . . . . . . Farciennes (B. k. 82-85). 

- . . . . . . . . . . . . . . •. . . Alh à Denderleeuw (B. k. 11'-~1S). 

Mort . . . . .•. . . . . . ' . . . . . . . Pepinster. 

- .................... Anvers ~assngc à niveau de ln 
porte 'Ilerenthalsj. - ................... Gaud [truverse de la porte Saint- 
Liévin). · · . - . - ................... Denderleeuw. 

Blessures gravt's . • • • • . . . . . • • • . Chènéc. 

Mort ••.•••.•••.•.•••.• Landen à Ans (B. k. !)Q.!)t) •••• Suicide . . . 
Deux jambes broyées •••••••..••• Termondc ...•.•.••... Imprudence de la viclime: 
Blessures graves • • • . • . • . • • • • • Arnercœur. 

lliort . . . . . . . . . . . . . . . . " . Denderleeuw à Ternath (B. le. 

Blessures légères • : . • • , • • . • , • . 
22-23), 

Leuze. 

.Mort • • • • • • • • • • • • • • • 1 • • Ln Louvière à n1aricmonl (B. k . 

Blessure légèr? • . • . . • • • . . . . • . 
6-7). 

Lauwe 11 Courtrqi (B. k, 123-124). 
Contusion lrgère • • , . • • • • • . • • • Roccordcmcnt d' Anvers-Stuyven- 

berg à Anvers-Bassins. 
Jambe droite cassée . • . . • • . • • . • • Ilruxelles (Nord). 

'.fr.ois hof!!mcs tués, plusiours blessés • . • . Spa à la descente de Hcckay, 

Mor~ ................... Station d'Angleur , ••.•.•• Imprudence de la vietime. 

- • e • • f 1 • • ♦ • ♦ • • f o t t • Hal ù Ath (8, k. 23-2i). . ' . 
D\essurcs .... , ........... Lokeren. 

Mor~ S & t I f • • • • • • t • t o 1o I t Courtrai .• , ......•.•• Imprudence de ln victime ~a voulu . , ' . ' . passer malgré le garde- ri~ro. 
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DATES. 
DtSIGN ATION 

DIS 

VlCTun:s. 

10 avril 

1'- - . . . 
21 - . . . 
2, - . 
27 - 
5 mai .• 

9 - 

U- 

17 - 

20 - 
23 - 
24 - . 
27 - . . . 
50 - . 
6 JUIO 

7 - 
10 - 
' JU11fet, 

9 - .. 
to - 
u - 
18 - . . . 
18 - .. 
5 août ••• 

16 - . . . 
18 - . . . 
10 - . . . 
20 - . . . 
f septembre • 

2 - 
7 - 
8 - 
t2 - 
t7 - 
18 - 
20 - 
21 - 
2, - 

Un homme. 

Un ,oyogeur 

Une enîmt 

Un homme, , 

Un enfant 

Un ouvner dr eorpcréuon I Pris ent're cicux buttoirs dans une manœuvre 

Un homme •• 

Un rnyageur. 

Un homme 

Un enfunt . 

Un corn oycur • 

'· Deux femmes • 

Un homme ••• 

Deux enfants 

Un convoyeur • 

Une femme • 

Un homme •. 

Un homme 

Une peu te fille. • • 

Un homme • 

Une voyageuse ••• 

Un homme. . . 
. , Un enfant • . . 

Un homme . . . 
. 1 - . . 
, , 'une voyageuse. . . . 
. , Unhomrne .• . . . . . 
• 1 - . . . . . . . 
• • Un.. enf aot • • . . . . . 

Attcrnt par une locomouve de resen e • . . • • • • • , • • 

une rame de wagon! q.uc l'on ma.nceu.vr111L • 

la locomotive d'un train •• 

un tram. • • 

En sautant d'un tram en marche ••••• , ••• 

En voulant traverser la , ore, nttcinte par une locometrve • • • • • • • • 

Pr1, entre les buttons de deux wagons 

Atternt par un train 

Attcmt par le marchepied d'une voiture • 

Saute d'un tram en marche •••..•• 

• • i • 

. . . . . . . . . . . . . 
AUcrnt pur un wagon que l'on mnnœuvrart ••• 

un tram 

Atte1hles par un tram en voutant traverser fa vorc , 

S'est jete sous un tram de cendres ••••••• 

S'est jetcc sous un tram 

Altcï1it par un ti:0111 • 

Un voyageur. • • • • • 1 Tombé d'un tram en marche. 

' . . ... 
. . . . .. . . 

• • • • fi • <' 

. ., .. 

. .. . . . . . 
. •. . . . . . . . 

Enseveli sous les deeombres d'un mur qur s'est ceroule au moment d'u pn5'sage 
d'un train. 

Attemt pnr un wagon qu'il accompagnatt ••••••••••••••• , 
") 

. . . . . . 
Atteints pot nn tram de cendr es, en s'aventurant sur la voie •• 

Pris entre deux buttoirs • 

. . . . . . . . . . . . .. 

Allemt par un tram de terre en voulant traterscr ta vole •• 

Trouve sous une rnmc de wâgons • 

Tombce dans te puits de la station. 

Atteml p:lr une locornouve •••• 

un tram specral cle ,oyageurs 

Prîs entre deux buttoirs • • . . . . .. 
Tombée en montant Jans le tram • 

Altc1fit par une rame de wagons eh voulant traverser la voie 

un tram en voulant traverser la voie, 

Pris entre un wagon cl In chàrrette qà'il cbmlursart, 

A(leîn( par un tram • • • • • • • , • . • , • , 

Tombée d'un hnm en ouvrant la portrère nvant l'arré't complet du train. 

TrouVé sur Ta vole • . • • . . • . • . . • , . . • • • • • • • • • • 

Atte111t par une locomotive en cherehnht il aller voler du charbën chàrge ll&r 
des wa~ons, 

Tombe d un wagon garé âuil lequel 11 él11it monté pour JOUér • • • • , , , 
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NATURE DES ACCIOE~TS, 
LIEUX 

oil lu 

ACCIDENT& &ONT All.l\lVÉ8, 

Observations. 

llforl. • • • • • • • • , , . 
liras gauche écrasé • • 

Blessure grave à la tête, 

Blessures gnn·es. . . . . 
Dlessure légère • • . . 
Poignet gauche coupé, blessuresaux pieds el à 

la tête.· · 
Blessures légères . • • 

Mort ••••••• 

Blessures graves. • 

Contusions légères. 

Blessures grovcs. • 

Pied d roil écrasé 

Mort •• 

•• Blessures graves 

&fort • 

Blessures légères • 

Blessure à la main. 

Deux pieds coupés 

Blessures •.• 

Blessure grave 

!\Jort 

Blessures 

Mort •• 

Blessures 

)Jort •• 

. . . . " . . . . . 

Blessures au bras gauche • . . 
Blessures ...... . . 
Blessures à l'épaule 

Blessure légère • 

Mort . . 
Blessures 

Mort ... . ..... 

Jambe droite contusionnée . 

Chatclincnu, 

Namur. 

Audenarde • 

1 ••a f t,. • • 

E1·wetegem • • . • . . • • • • 

Braine-le-Comte à Manuge (B. k. 
31-32). 

Tamines .... 

Bruxelles (Midi) 

Abords de ln station de Ruys­ 
breeek (B. no rn). 

Anvers (Bassins) .••• 

Embranchement de L:1 Louvière à 
Saint-Vaast. 

Loth. 

Anvers (Bassins). 

li elle ô Grammont (8. k. 4-9-110) • 

Mons-\'illc (Fosse-Saint-Émile). 

Anvers (Bassins) ••••. 

Auvelais (passage à niveau 13~). 

1 ,!i0O m. de la station de Bruxelles 
(,Uidi). 

Braine Il Soignies 

Anvers (Bassins). 

Ecaussinnes ô Erquelinnes (B. k. 
2~-2U). . 

Ycdrin ..•••• , 

lllcllc à Ostende (barrière f 17). 
i\lonogc à Piéton (8. k. :S-6). 

Anvers. 

Courtrai, 

Brugelette. 

Bruxelles à AD\'Cr5 (B. le. a,). 
Charleroi ....••• 

Anvers (Bcrgerhout) • 

Bloemcndacl. 

Anvers (Borgerhout), 

Denderleeuw à Courtrai, 

Tubize' 

Chatelineau ÎI Campinaire. 

Alost. 

:'llalincs a Tirlemont (B. k.22-2:>). 

llnccordcmcnt de Borgerhout ou 
Stuyvcnherg, 

Alost. 

Imprudence dr.111 victime qui o voulu 
passer malgré le garde-barrière. 

Mort des suites de se; blessures. 

lmprudcnce de la victime qui li voulu 
passer malgré le garde-barrière. 

Imprudence de la victime. 

Suicide. 

Imprudence de ln victime. 

Suicide. 

Ivresse de la victime. 

Imprudence de ln victime. 

Ivresse de la victime. 

Imprudence de la victime. 

1 vresse de la victime. 

5t 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DES 

VlCTIKllS, 

C.llJ8E8 DE8 ACCIDEI.ITS. 

W septembre. Quatre voyageurs . Rame de wagons prlse en écharpe par un lrain de voyageurs. • • • • 

2 octobre •• Trois voyageurs • • • • Collision entre deux trains . . . . . . . .. . 
~ - . Une femme cl son enfant. Atteints par un train ••• . . . . . . ... . 
7 - . Uo homme ..••••• En déchargeant du charbon. . . . . .. . . . . . . 
io - Un conducreur de chariot. Atteint par un train eu lrner5âut un passage à niveau . . 1, - . . Un homme . . . . - - en travaillant à une plate-forme • • . . ... 
Hl - - .. . . . . - - CD traversant la voie. • • • • • • • • • • • • • . 
18 - Une fille. . . Choc de deux trains . • . . : . . . • • . . . . . . 
to - .. Un homme Atteint par un train en suivant la voie ferrée. . . . 
23 - - . . . - une leeemotlve . • • • • • • • • , • • • • • • • • . . . 
23 - - . . . . .. - - en circulant sur la voie . . . . . . .. 
2:1 - . Un factionnaire - un lroin . . . . . . . .. . .. . . . . . . . . . 
28 - Une voyageuse . . Collision entre un train et une machine de réserve . • • . . . . . 
21.l - .. Un voyageur. • • Soulé d'un train express en marche •••••••• . . . ... 
3 norembre , Deux vieillards, Atteints par une rame de wagons •••••..•..••••• . . . 
5 - Un homme - uu train en traversant la voie . • • . . . . . . " . . . 
(S - - .. - - en voulanL traverser la voie . . . . .. . 

13 - Un douanier, . - - en voulant se garer d'uu autre ••••• . . . . . 
i+ - Uu homme - une locomotive . . . .. . . .. . .• 
10 - - - un train .••. . . . . . . . . . . 
20 - - . - - en voulant traverser 111 voie. . . . .. 
21 - U II voyageur. Sauté d'uu train en marche. .. . . . . . . . . . . . . 
ï6 - Un jeune hommo. Attelnt par un train .• . . . . . . . . . . 

1128 - Une voyageuse. Collision de deux trains . . . .. . . . . . .. . 
28 Un homme ••• Pris entre les buttoirs de deux wagons • . . . . . 
3P - . Une femme • Alleinte par une locomotive en voulant traverser la voie • . . . . . . . 
'; 

En entrant en gare le train s'est jeté sur les heurtoirs placés à l'extrémité des 2 déecmbre ; Un l'oyageur .••• . 
voies de la gare couverte. 

2 - Un enfant •••• .. Allciot par un train en s'engageant sur la voie. • • • • • • • 
3 - . Un homme Trouvé sur la voie ••••.•• . . . . . . . . . . . . . . 
7 - . Un voyageur. . . Choc d'un train contre un autre • .. . ., ., . . . . 
7 - Un enraut de douze an~ • Atteint par un train . • . . . . . . . . . . . . 
8 - Un homme . - en traversant un passage à niveau . . . . . . 
l.O - - . . •, . Trouvé sur la voie oyant été atteint par un train • • • • . . . . . 
H - - . . . Atteint par une Jocomotive qui manœuvrait dans la gare privée de la Vieille- 
f2 

Montagne. - - . . Atteint par un train en circulant sur la voie. • • • • • , • 
13 - - . . Tombé en voulant traverser les voies. • • • •• . . . .•. . . ... 
J9 - . Un enfant nouveau-né •• Trouvé sur la banquette de droite de la vole •• . . . . . . . . . . . 
2Q - Deux hommes , . • • • Atteints par une locomotive en suivant la voie ferrée ••••••• . . . 
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LIEUX 
.N.I.TIJRE DES .&Ct1DE.NT8. 06 lu Observations . 

Ac,;;1111:l'fTS 80JIT .1.JUUV:ia. 

Contusions , • • • • • • , • • • • . • , • Courtrai. 
Blessures .,, . . . . . . . . . . . . . . . Roux • 
Mort • • • • • • • • • • • • ~ • • 4 • • Bruxelles à Braine . . • • . • • . Suicide. 

Blessure • • • • • • • , . • . • • • • • , Ninove ••••.••••••••• Imprudence de la victime, 

Blessures graves à la lêle . . • . • • • • • • Gand ù Courlrai (traverse n• 1) •• &fort des suues de su blessures. 
~Jort . . . . . . . . . . . . . . . . . . &Jontigoy. 

- . .. . . . . . . . . . . . . . . . . Hal à Ath (B. k. 152-lS3). 

Blessures légères nu Crout • • • • • . . • • Laeken. 

31ort . . . . . . . . . . . . . . . . . . Landen li Pepinster (B . .k. 87). 

- .. . . . . . . . . . . . . . . . . . Mons-Ville • • . • . • • • • , • • Imprudence de la victime, 

- . "' .................. Jemmapes à Sainte-êlarie-Jesêphe. - 
- . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,\mers. 

~onlusion au genou •••.•.•.•••. Hornu. 

!Jort . . . " . . . . . . . . . . . . . . Tournai à Ath (B·. k. 915-96}. 

Un. tué, l'autre blessé à l'épaule ••••••• Amers (passage de la rue des 

Blessures graves 
Souris). . . . . . . . . . . . . . Courtrai .•.•••••..••. Mort des suites de ses blessures. 

Mort • • • • • • • • ♦ • ♦ • • - • ♦ • Cl Pcpinstcr-Gouvy(B k.107,t.8()()m), 

Dras gauche broyé cl blessures graves ù la tète, Traverse de la rue Gnucheret 
( Bruxelles). 

Mort . . . . . . . . ... . . .. . . .. . . . ta Louv 1è1·eà Mons(lrClvcrse no27). Imprudence de ln victime qui 11 refusé 

Pie.cl droit beoyé, • . • • • • • •• : .•• \Vnrcmme •.•.•••..... 
d'obéir au garde-barrière . 

Jlor~ des suites de ses blessures. 

Blessures graves ............. Couillet li Chatclinceu 

Jambe cassée • • • • • • . • . • • . . . V11\·orde . 

Mort • •.. • • • • • •• • •. •. • ► •. • • • •. Anseghern ••• , •••••.•. Suicide. 

Coutusions • , • , • • . • • • • • • . . • Jeue à Laeken. 

8l essuros graves, • • • • • . • . . . • • • Verviers. 

Jambes écrasées • • • • . • • . , . • . • • Chntelineau. 

Blessure légère à la figure . • . . . • . • • Bruxelles (Nord). 

IIIort .................. Jette. 

- . . . . . . . . . . . . . . . . . .. Alost lt Lede (B k. 5~-35) ••••• Suicide. 

Contusions légères. • • • • • • •. , • , • Bruxelles {81furcnl1on du AJacl- 
bcck}. 

Mort •••.•••.•..••• , ••. Tubize à Hennuyères ••••••• Imprudence de la victime. 

Contusions légères. • • • • • • • • • • • • Traversée de la chaussée de V il- 
vorde (Pont de Laeken). 

Blessures g.raves . . . . . . . . . . . . . Ligny ÎI Tongnnne • . • • • • • • Morl des suites do ses blessures- 

- . . . . . . . . . " . , . W elkenraedt. 

Fra~ture du bras gauche • , • • • • • • . • Buysiugen. 

Bris de la, rotule du genou droit • • • • • , • Bruxelles (Nord). 

!\lori • • • • • . . . , . • • . • . . . . Bruxelles à Louvain,(B~ k, 26-27), 

Blessures . . . . . . . . . . . . . . . . . Granù viaduc de Dolbain. 



( ,~, ) 
DATES. 

DÉSIGNA'I'.ION 
DBS 

VICTIIIISES. 

CAUSl•:S DES ACCIDENTS. 

23 décembre • 1 Un voyageur. 

~4 - Un homme. 

Z7 

29 

50 

31 

1 janvier 

2 

2 

6 

7 

9 

15 

Hl 
16 

17 

19 

22 

25 

2:S 

27 

20 

29 

50 

50 

50 

t février 

1/2 

8 

!) 

I0/11 

11 

15 

13 

Un conducteur de chariot. 

Un homme 

Une fille • 

Un garde . 

Un ouvrier 

Un garde ... 

Un machiniste . 

Un chargeur • • • 

Un ff•o• de piocheur. 

Un ouvrier 

Un garde 

Un gnrdc-cxcc11lrique. 

Un chef piocheur. 

Un garde-barrière .• 

Un ouvrier terrassier 

Un garde-barrière 

Un machiniste • . 

Un garde-barrière. 

Un serre-frein • . 

Un gar,le-cxcentriqnc .• 

Un machiniste • . 

Un garde-tunnel • 

Un garde-barrière. 

Un décrochcur. 

Un accrocheu r . 

Un rnnchiuiste et deux 
chauffeurs. 

Un ouvrier • • . . • • 

Un porteur du télégraphe. 

Choc d'un train contre un outre qui se mettait en marche .•••••••• 

Atteint par un train en se plaçant sur la voie 

en suivant la voie ferrée. • 

en traversant la voie • • 

en suivant la voie ferrée 

en traversant la voie. • 

Tombé d11 train • • . 

Atteint par un wagon 

.&eeldente e11..-..eoua au• 

Un hl'ii;adicr temporaire, 1 Chute sur le pavé d'un hangar. . . 
Tombé du train . • • • • • • 

Choc d'une locomotive contre des wagons vides 

Un ouvrier supplémen- 1 Atteint par uo train pendant qu'il travaillai; à la voie 
taire. 

Un chef-piocheur •.•• 1 - ~ - - • • 

en traversant la station 

Chute d'un rail qu'il déchargeait •••••• 

Pris entre deux bulloirs Jans une maoœuvre 

Tombé d'un wagon 

du train •• 

Ilenversé par un train de wagons vides. 

Atteint par un train. . • • • • • 

- . une machine de réserve. 

Tombé d'un wagon de sable. 

Atteint par un train. . . • 

une lcccmotive en voulant traverser les voies . 

un train .•• , • • • • • •••••••• 

' .. 

. . 

En voulant serrer un frein, atteint par un wagon de petite section 

Trouvé sur ln voie. • . . • • . . . . . • • • • • . • • . . 

Tombé de ln machine en voulant descendre pendant la marche du train 

A tlcint par un train. • • • . • • . . • • • • • , • • • • • 

une machine de réserve ••.•••••..•. 

En décrochant un WD(;on •••• 

Atteint pnr un coup de tampon . 

Collision entre deux machines. • 

Attdnt por un wagon auquel il travaillai; cl qui II été heurté par une 
locomotive. 

,\ttcinl par un train •.•. . . .• . . . . . •••.••. 1 
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NATURE DES ACCIDENTS. 
LIEUX 

où les 

ACCJDEll'l'S 80l'l'T Al\l\JVÉS. 

Observations. 

Blessures . . . . . ... 1 Bruxelles (N'ord), signal de la rue 
Allard. - . .. ... Tubize. 

. ~lort . . . . . . Flénu (Produits). 

C11rtlusions légères .• . . Pcruwelz à Tournai (barrière n• 8). 

Mort . . . . . . . . . Soignies Îl Neufvilles. 

- . . . . . . . . • 1 Montigny. 

!IIJ't:Dt8 de l'ndwlnl•trnUon. 

Blessure au front cl eonlÜsiori nu dos. 

· Pied gaùchc écrasé 

liforl • . . , • 

Blessure· aù pied , 

'Blessure légère à ln jambe .• 

lllort • 

Blessure légère • 

'Blessure au pied , 

'Mort ••••• 

. ... 

. .• .. 
- 

Blessures Jraves • 

'Blessures • • • 

·ntos droit fracassé. ·• 
·&Jort • • . . • 

Blessure au pied gauche ·. 

llforl 

..:.., 

Pied droît coupé 

Bras gauche broyé. 

llfort •••••• 

Pied droit froc tu ré 

· Blessure légère • 

Blessures • 

!\fort • , • 

. ~ . . ., .. 

• • , Namur. 

- . . . . . . . . . 
Blessures ••• . . . . . 

Gand. 

Anvers (Station). 

Anvers (Bassins), 

Blocrnendael (B. k. i0~-106). 

Piéton. 

Buysingen. 

Crimfestu.(B. k. 19~20). 

'Ath. 

liions (Bassins). 

Gond (Entrepôt) .. 

Courtrai 

Verviers. 

Bifurcation de Crnehet-Piqucry • 

1\laliocs à Anvers (B. k. 54-56). 

l\Janngc .• 

Louvain. 

Weerde. 

l\Jàns. 

Ruysbrocck. 

Quaregnon (Central), 

Bruxelles à l\lanago (B. k, 24-20). 

Ans à la Prusse (8. k.11 t-112). 

An5 à ln Prusse (Tunnel d'Ensi- 
val), 

Piéton li Trazegnies, 

Anvers (Bassins). 

Gond. 

Dolhain. 

lmpr·udcncc de la vieumé. · 

Inattention de la victime. 

52 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

VICTIME•. 

CAUSES DES ACCIDENTS. 

US fénier 

t9 

21 

21 

23 

28 

i mars 

f 

f 

2 

!S 

7 

8 

10 

IO 

li 

H 

17 

fl! 

{9 

21 

21 

22 

23 

2, 

26 

26 

28 

50 

50 

51 

2 avril 

' ?, 
7 

8 

8 

to . ' ' 

Un manœuvre . 

Un ouvrier •• 

Un gnrdc-burrièro 

Un ouvrier supplémen- 
taire. 

Un serre-frein • 

Un chef-ouvrier 

Un garde ••• 

Un garde-barrière .• 

Un II•"' de piocheur. 

Un gordc ••••• 

Un ~enœuvrcsupplémcn• 1 En aidant à charger des billes • 
taire. 

Un ff•0• de piocheur. • • Allcinl p~r un train au moment où il descendait d'un autre • 

Un manœuvre • • • • 1 Pris entre deux buttoirs en voulant relever la haussette d'un wagon • 

Un gordc • . • • • Tombé du train • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • 

Un cher-garde 

Un ounicr supplémen­ 
taire. 

Uu chef-piocheur. 

Un ouvrier 

Un piocheur. 

Un garde •• 

•uo If•.,. de piocheur. 
Un piocheur .•• 

Pl'is entre deux buttoirs dans une manœuvre 

Atteint par une locomotive .•••••.• 

une rame de wagons que l'on manœuvrait 

E11 déchargeant un rail. • • • • • • • . • • • • • • 

Un serre-frein • 

Un garde 

. . . 

Choc trop violent d'une machine conlrc un train resté en détresse qu'elle 
venait secourir. 

Alleinl par une locomotive de manœuvre alors qu'il avoit le pied engagé entre 
un rail cl un contre-rail. 

Tombé du train • • • . • • • • • • • • • • • • • , , 

Allciut pnr un train en marche en veulent traverser la voio 

En aidant à remplacer un rail. • • , , 

Tombé d'un Ir ein • • • • • • 

••. 1 - ••••••••••••••.•••• 

. . .. ... 

All"int par un train alors qu'il était descendu du sien pour en faire assurer les 
lumières. · 

En 111da11t à remplacer un rail. • • • • • • • • . • • 

Atteint par un train ••.•. 

En tranillont ù une charpente. 

Pris entre deux buttoirs 

Atteint par un train • 

Tombé du train • . • 

Un _ouvrier supplémen-1 En aidant à remplacer un rail 
taire. 

Un mnnœuvre . • • • • Allcint en accrochant des wogons • 

En tombnn t sur un rail , 

En travaillant à la voie • 

Un porteur du télégraphe. Allcint par un train qui cuirait en gore. 

Un terrassier. , • . • . En classant du vieux fer .••••••• 

Un ff••• de garde-barrière. Aueint par un train en voulant traverser les voies 

Un garde-barrière . , • -· un attelage auquel il vennit de donner passage. 

Tombé du train, • . 

Atteint par un train. 

Un D?nnœuvre supplémen- j Atteint par la locomolive d'un train 
taire. 

un train 

Tombé du train 

. . " . 

. . . 

Un chef-piocheur •• 

Un fforui de garde-barrière. 

Un manœuvre • • • . • 1 Tombé sur ln voie cl atteint par un wagon dans une manœuvre , 

. . . . 

' . . 

. . . 

. , ' . 
, .. 

. . . , 

••• f •.•••••••••••••••••••••• 



( t':J.7 ) 

N.1.TIJRE D1:8 ACCIDENTS. 
LIEUX 

oit le, 

ACCll>!lNT8 110:NT .&aa1v1111. 

Dbseroation«. 

llort . . . . . . . . . . . . . . · 1 Man:~unes. 
Ble,sure,gl'llve • • • • • . . . . 
!fort .. . . . . . . . . . . . •. . . . . Charleroi. . 1 
Blesst1t·c •au pied droit • • • , • ·• . . . lllaoage à Piéton. 
-Blessure •..•.•......•.. •• • Bleyberg (Ans l la Prusse B. k, 

tO.) 
Ble5$1N'& grave . . . . . . . . . Schaerbeek. 
Blessure au 9enou. • • . .. Erembodegt-m à Alost. 

Mort. ••.•.••• •· •• •• .. . Tirlemont (Trarerse no 6i). 
Bfosaurc à la main .• •· .••• La Louvière à Mons. 

Blessures graves 

Blessure •• . .. .. . . . 
. . . . 

Mort • 

. Blessure, grue., 

Blessure .grave • • 

Mort ••••• 

Blessure à la main • 

Jambe gauche coupée 

. ..... 

. . . . . . . . . 

Bles,uro à la .jambo.droile .• 

. IlleSJuregrave à la main 

Blessure grnve • • • 

Deux jambes coupées 

Blessure à la main. 

Blessure au genou • 

Blessure. • • • • • • • 

-Blessur» -sravc ~ .• • 

Blc&Sure lésèro .• 

. .. 
. . . •. . . 

....... 

. ... 
. . 

. . . - . 

Poignet gauehe fracturé el contusionné • 

• . • • , Bracquegnies. 

• • • f • • • • • 

Blessure grave . . . - . . . 
Blessure QU doigt • . . . . 

. Blessure gra vc , • . . . . . .• . 
Blessure •••• . ·, 

Un brll! et une jambe coupés ~ ... . .. 
Contusions grarcs à la hanche droite. 

Alor& ••••• 

Jambe gauche écrasée 

Blcss ure • • - • .• 

, , . , ... ·• .• 

-Sainl-Ghislsio à Bous,u 

La Louvière à Mons .. : 

Berchem. 

Nessoonus. 

Scbacrbeek . • 

Molines à Anvers. 

Nessonvaa:r. 

DlocmcnJaclc, 

La Louvièro. 

Jurbise. 

. .... 

. . . . . . . . 

Bruxelles ÎI ï.oavain. 

Ramillies. 

Louvain. 

Havré. 

Courtrai à Tournai (barrière no 5). 

Prpinster-Gouvy (B. k. 92-0J), 

Braine à Mons (8. k. m.l-!16). 

Lo Poix. 

Bruxelles (Norù) ...••.... 

Pepinster. 

Station des AJir1oos, à Vervitrs. 

La Louvière b Atons (8. k. 6), • 
Lessinea à Alfl'W, 

Mort des suites dé ses blessures, 

Morl des suites de ses blessures, 

lllonoge li. La Louvière. 

Bil'urcotion du Pont de lllonceauJ1. 1 Mort dès suifes do ses blessures. 
Monagc h La Louvière, 

Gand, 

Mcirclbcke. 

AJort des suites de ses blessures. 

Mort des suites de ses blessures. 

1 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DES 

\/JCTUllll:8, 

CAUSES DES ACCIDENTS. 

10 avril •• 

iO - . 
fi - . . . 
12 - . . . 
16 - . . . 
i7 - ... 
17 - ... 
17 - 
21 - 
21 - .. 
2/S - 

26 - . . 
26 - 

28 - 
j 2 moi. 
1 

5 - 
l.S - 

''l.S - 
6 - 
7 - . . . 
i:J - ... 

1G - ... 
25 - . . . 
2, - . . . 
27 - .. 
28 - 

51 - . 
f juin 

5 - 

5 - . . . 
' - . . 
l.S - . . . 
9 - . . . 

10 - . . . 
t1 - 

H - 
13 - 

Un garde ..•• 

Un annotateur. 

Un ouvrier •• 

Personnel de deux trains. 

Un fToo, de sous-chef de 
slotion. 

Un manœuvre ••••• 

Un chauffeur • 

Un ouvrier provisoire. 

Un garde •••• 

(! n chef-piocheur. 
Un serre-frein •• 

Un manœuvre • • 

Un sarde-barrière 

Un IT••• de piocheur. 

Un manœuvre • 

Un g:irde-bnrrière 

Un ouvrier de station • 

Un garde-barrière 

Un chef-poseur • 

Un brigadier provisoire 

Un accrocheur. 

Un garde 

Unomrier de corporation 
ffo111 de gd•-exccntrique. 

Un piocheur. . • • . 

Un ouvrier terrassier • • 

Un ouvrier de station • 

Un JJ••• de piocheur. 

Un garde-barrière 

Un ouvrier chargeur pro• 
visoire, 

Un garde , , ••• 

Un pioeheur , 

Un piqueur • 

En sautant d'un petit wagon de la route, tombé sous les roues de cc véhicule 

Atteint par une locomotive en tombant d'un train • 

un train que l'on manœurrait. • • • . • • . • • • . • • 

Collision entre deux trains • • 

Tombé d'un ~r2in • • 

Pris entre deux buttoirs 

Atleinl pu un train . 

. . . . . . ,,. . 
• • .• <t • • • • • • 

. . .. 

Collision cotre deux trains • 

.En calant un wagon • • • • 

Pris entre deux portières ouvertes et tombé du l,rain • 

Atteint par un éclat de fer. • . . . . . • ..• 

. . . . . . . . . 

. .. 

Pris entre les buttoirs de deux wai;o11s que fon ~anœnvrait •. , .• 

. . . . . . . . . . ~ . .. . .• ·"' . . . 
, Un piocheur. • • • • - un wagon dont se servail.so. brigade pour enlever des rails, • • • . 1 Un chauffeur. • • • • • - une machine de r~itrVfl . , . . . . . .. . • , Un ouvrier supplémen- - un train . . . . . . . ,,; .. . . . taire. 

• 1 Un garde , , , , • , • Tombé d'un train • • . . •. . . . . . . . . . . . . . 
En aidant ia remplacer un rail, 

Renyersé par un wogon qu'il voulait accrocher • • ••• 

Alleint par un train en travei:sant la voie. 

Alleint por lo Iecemotive d'un train . . . . . . . , . 
une rame de wagons que l'on manœuvrnit • • 

Tombé du train • • 

. . . . . . 

.. . . . 
. . . . . . . . ,. . 

Pris entre les buttoirs de deur wagons qu'il voulait accrocher • 

Alleint par un fourgon poussé en l~te d'un train. • 

un train • . • • • • • • • • • • • 

Tombé du train • • . • • . , • 

en voulant dégager un rail. 

du'train •• , ••.•• . . 
. . 

. . . . 

.• . . . ... 

. ... 

. . ' 

. . ' 

. . . . . . . . " 

en suivant ln l'oie pour retourner chez lui. 

En manœuvrant un levier • • • . • . • • , _. • • • • • , 

Atteint 1,ar des éclats de la lisse de sa barrière brisée par un cheval •• 

En voulant sauter sur une maehine en marche. 

. . . . " . 

. . 
. . . .. . .. . . .. . . . .... 

Lancé contre un wagon por la chute d'une pièce .de drap qu'il déchargeait. 

Atteint par une rame de wagon~ que l'on monœuvrait • 

. ..... 

. . . . . . .. . . . . 

. . 
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-~H d~ï3,H' i..t 
NATURE DES ACCIDENTS, 

LIEUX 
011 l•• 

ACCIDENTS IIOl'fT A.l\11.IVEII, 

Observations. 

---------------------- ·-- -- -------- ------------ -------11 
. . 

Contusions aux [arnbes • , 

Blessure grav~ 

1'Jort •• 

Blessures 

lllort • 

Blessure • 

Blessure à la main. 

Mort ••••• 

Blessure ia l'œrl • 

1 Blessure grave • 
1 
1 l\Jort • 

! Ja~bc broyée. 
i 
'lllort • • • , 

j Bras gnu~he cassé • 

!\Jort • • • • • • 

Blessure légère • • • 
1 t/ llr ''' 1 

Pied gauche écrasé et h1 as gauche fracturé 

:Mort .. " ... 
Blesserce graves 

l'tlort . . 
- . . . . . . 

Blessures nsscz gravés • 

Bras gauche coupé et bras droit casse. 

Blessures grà ves • 

Mort 

Blessure grave ~ la Jambe gauche 

Blessures graves. 

llfort 

Blessure au pied gauche 

Blessures 

Pied éct àsé •• 

Fortes contusions à la tète. 

Côte fracturée, 

Blessure grn, c 

Jemmapes 

Bruxelles (~hd1), 

Quu!nam 

Abords du tunnel de Nessonvaux. 

Mc1relbcke 
( 

Pepinster 

Floreffe. 

Bracquegn res 
1 

Molines à Tirlemont (B. k 47 48). 
1 ! 

Ln Louvière li &Ions. 

Pep ms ter. 
l 1 
Saventhern. 
j 1 - 
Malines à Ttrlemont (loge n• 217). 

Ternath. 

Lrege, 

l\fohncs à Anvers (B, k. 50), 

Cognelée. 

'Ln Louvière à Mons. 

Ilcrbest hal. 

T1 n, erse n• 28 Hal n Buysmgcn • 

Buggenhout • • . • . • • • . • • 

Lede (bartrere n• 14). 

Chnrlero, 

Anvers (Bassins). 

'Chnrlero1. 

,, 
Bruxelles li Tubize (O. k. 25). 

Drn111e à Grammont (O. k. 25) 

La I ouvrère à Mons 

Cet agent en passant la tête ou-dessus 
de sa guérite o éte atteint par le fH 
télégroph1que treversant la stauon. 

1 ~ 1 1 

En traversant In , oie pour oil cr se 
, mcllre ù Moite du h am, 

lllort des suites de Sl'S blessures. lm­ 
prudence de lo vrcume qui o tra­ 
verse les voies malgré les avertisse­ 
ments qui hlr'âvaient été donnes. 

Ivresse de ln vrcume. 
Cet agent travmllm! à la voie el ne 
s'etart pas couvert des signaux 
regtcmcntarres. 

EmLronchcment de Sart-les-Hou- 1 Mort des suites de ses blessures. 
lins • 

Challcro1 à Namur (D. k. 93-94). 

Anvers (Ba-srns) 

.l\1is. 

• 1 Bruges. 

, Anvaing. 

. 1 Bruxelles (M1d1) 

1 tn Louvière ii liions • 
1 . . 

' 
, 1 Tourna: à Jurbise (B. k, 80n8tj. 

1 
53 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DES 

v1c•.n•11s. 
t::.l1J8E8 DES .t.CCIDENT8. 

rn - 
18 - , 

20 - 

21 - 

21 - 

22 - 

Un garde-excentrique • 

Un gaule 

Un ouvrier • 

Un machiniste. 

Un piocheur. 

Un garde ••• 

Un serre-frein. 

22 - ••• 1 Un garde-barrière 

22 - 

2, - 

28 - 

29 - 

30 - 

1 juillet. 

3 - 

7 - 

8 - 

9 - 

13 - 

u. - 
1' - 
i.7 - 

t7 - • 

20 - 

21 

21 - 

23 - 

25 - ••• 

24 - .. 

2' - 

:m - 
10 août 

fO - • 

12 - 

16 - •• 

21 - . . . 

Deux ouvriers 

Un ouvrier 

Un piocheur. 

Un chef-ouvrier 

Un garde ••• 

Un garde-excentrique • 

Un ouvrier •• 

\Jn garde-barrière 

Atteint par un train de mnnœuvrc, • • • • • • • • • • • • • • •• 

- ln portière ouverte d'une voilure et tombé du train • • 

En aidant à retourne!' un rail • • • 

Tornhé d'un lrain de balast . • 

. . . . . . . . •.. . . . 
Sauté d'un train de terres avant l'arrêt complet . 

Alleint par la portière d'un wagon en faisant le contrôle des billets •• 

en se penchant à la portière au pnssnge d'un viaduc • • • • , • • • 

- par un cheval qui s'était emporté .•• 

• , Atteints pnr un train en voulant traverser lu ,oie ••• , 

Tombé d'un petit wagon de la roule • • • 

En déchargeant des billes. • • • • 

Pris entre les buttoirs de deux wagons • 

la portière el ln caisse d'une voiture. 

Un poseur de télégraphe. 

Un chef-ouvrier 

Un garde • 

Attcinl par un train . • 

Tombé du train, .. .. . •. . .. . . . . . 

Alici nt en voulant monter sur une locomotive en marche ••• 

Pris entre les buttoirs de deux véhicules qu'il voulait séparer 

En referma nt sa barrière • • • • • • • • • • • 

Un ff••• de sarde-barrière. 1 Atteint pnr un train en voulant traverser IQ role, 
Un ouvrier ••••• 

Un fT••• de chef piocheur. 

Un piochcu r. 

Un garde-barrière 

Un sous-chef de station, 1 En voulant arrêter des wagons lancés trop vivement. 

Un ouvrier supplémen- 
taire • 

Un chef piocheur. 

Un garde-signal 

Un serre-frein . • 

Un manœuvre • 

• , Un garde-barr ière • , • 1 Atlcint par une locomotive en sauvant un enfant qui allait être éerasé ••• 
. - . 

Un garde . 

Un ouvrier 

Un piocheur .•• 

Un ounicr 

Un commis ••• 

Un garde-barrière 

une locomotive 

un train •• 

En travaillant à la voie •• 

Atteint par un train en tombant sur la voie. 

. .... . 
. . . . 

Atteint par un train • • 

Tombê du train • • 

en voulant sauver un passant • • • 

. . . . . . 
Pris entre deux buttoirs • 

une portière ouverte eo faisant le contrôle des coupons , • • • • 

Trouvé dans la courbe de la station. 

Chute d'un rail •.•••.••• 

. . . . . . . . . . . . 

. . . - . 

Pris en Ire des. wagons et le parc aux charbons. • • • • • 

Atteint par une locomotive • • _. • • • • • • • • 

un train en voulant lraverser la role, 

. .•. . . . 

... 

. . . . .. . •. . . . . . . 
. . . . . . . 

. . . . . .. . . . . 
. . . 
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LIEUX 
N.&TIJBE DES ACCIDENTS. n6 let Observations. 

.ACCI.DEl!IT3 8011'1' AIU\lVÉII, 

Blessures graves . . . . . . , . . .. . . . Bruxelles (Nord) . . . • • . • .• !fort des suites de ses blessures. 
Mort . . . . . . ~ . .. .. . . . . . . . . Ecaussinnes li Erquelinnes (B. k. 
Blessure légère . • • • • • . : • , • : • • 

. t.{,.l!I). 
La Louvière à Mons . 

Pied coupé •••••••••••••.•• Ruysbroeek. 

lllort .. . . . . . . .. •. .•. . . . ., . •.. . Tubize à Manage (B. k. 20-21) • 

Fortes contusions • • . . • • . • • . . • . Jemmapes. 

Alorl . . . . . •. . •. . . . .. .. . . . . . Vcrlrytk. 

Blessures . . ,, . . . . . . . .. . .. . . . Gond â Courtrai (Passage à niveau 

Blessures três-graves • . • • • • • • • . • 
n•86). ; 

Pepinster ...•••...••. • lllorls des su iles de leurs blessures. 
Blessure grave , • • • . • • . • • • • • • Wclkcnrae1IL à Gemmenich (B. 

Blessure grave i la téte. • • . • • . • • • • 
k. l:!). 

Ramillies. 

lllort . . . . . . . . . . . . . . . . . . Courtrai. 
. . . .• . . .. 

Blessure à la jambe . . . . . .. •. . . . . . Ostende. 
. , .... 

Mort . . . . . . . . . . •. . . . . . . . Ligne 1111 Grond - Central belge 
(f ,!500 m. de Louvain). - 

nlcssu res graves. • • . • • • • . • . • • • Enghien ••.•.••..•••• !fort des suites de ses blessures. 
. - ... ' . . . 

Jalihckc a Ptasschendaele • Blessure forte . . •. . . . . . . . . . •. .. 
. . . 

Viaduc de V crtryclc. - •• -r •••••• " ••••••• 

.. .. •.. •. . . .. 
Charliounagcs des Produits. Mort . . . . . . . . . . . . . . •. . . . 

- • • • • • • • •• 1 • • • • • • • • • Gosselies. 

Blessure légère . • . • . • • • • • • . • . Havré, 
- . 

Luttre à Namur (B. le. 73-U). Deux pieds coupés. . • • . • • ~ • • . . . 

Mort . . . . . . . . . . . •. . . . . . . Traverse Nagclmakers( Angleur E). 

Bras gauche coupé • .' . • . •••.•.•. Carnières. 

Conhi°si~n·à.laja~bcdr~il~--: .• · .·:: •. 
. . 

Lo Louvière à ~Jons . 
. . . . 

Tirlemont à Namur (B. 1:.59-(0). IIJort . . . . . . . . . . .. .• . . . . . . 
Bless,;re 1égère . • • • • • . • • , • . • • Chenée, 

l\Jorl . . . . . . . . . . . . . . . . .. . Landen à Pcpinster(B.k.•I08,f09). 

- . . . . . .. . . . . .. . . . . .• . . La Louvière à lllons (B. k. i5-U). 

- . . . . . . . •. " . . .• . .. . . .• . Passage de la rue du Vanneau à 
Anvers. - . . . . . . . . . ,, . . . . . . . . Wclkcnrac1lt. 

- . . . . . . . . . . . . . . . . . . Chatelineau ' .......... Imprudence de ln victime. 

Contusions légères. • • • • • • • • • . • • Bruxelles (Josaphat). 

Blessure forte . . . . . . . . . . . . .. Weerûe. 

Mort . . . . . .. . . . . . . . . . ,, . . Roscux. 

Blessure au pied gauche • • • • • . • • • • lllaliocs:. Tirlemont (8. k. 56-37), 

Contusions • • • • • • • • • , • • • • • • Sehaerbeek • • . • • • • • • . . • Imprudence de la victime. 

Blessure grave • • • • • • • • • • • . . - 
&for& . . . . . . . . . . . . . . . . . ~ Acrco à Grammont. 
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(, 

DATES. 
DÉSIGNATION 

DIS 

VICTZIIUIS, 

•'· .• , __ ; ,.~ n:.,.:; i, - 
CAUSES DES ACCIDENTS. 

... ~ .. --- ,._ •. •· ~ __ .,. ·- .., .., ,. ----- ..•. ---- 

2:1 août 

'Zl 

'Zl 

29 
4 septembre. 

~ 
8 

8 

10 

f2 

15 

18 

20 
28 

6 octobre • 

8 

9 

to 
12 

13 

t4 

t6 

18 

18 

19 

11) 

19 

25 

Tl 

30 

30 

2 novembre • 

3 

4/5 

Un ehef-garde 

Un chauŒ'eur. 

- . ' '' Tombé du train. 

de ·son tender. .... 
J t • •. • • - •• 

Un piocheur. • • • • • l Alleint par un coup de fusil tiré par un ex-piocheur • 
,.",; ' - , 

Un ff•0• de serre-frein. - un train de terres en veulent accrocher des wagons 
-1 

Un agent • • • • • Pris entre un wagon et la chaine au moyen de laquelle on manœurreit cc 
wagon. ... 1 • • • • • -,1t,.., l•l J,,-: J •• , • 

Un ouvrier • • • • Tombé d'un wagon en déchargement, par suite d'un choc donné à ce véhicule. 

Un ff•no<le garde-barrière. 1 Alteint par un tro.i~ •.•.•••.•.•• 

Un garde-barrière 

Un garde •.. 

lfo chef-garde • 

Un manœuvre . 

Un garde-route. 

Un ouvrier .• 

Un manœu vre • . .. (, ..... 

Un piocheur. 

Un garde •• 

Un ffo•• de lampiste. 

Un garde-excentrique. 

Un chauffeur • • • . 

Un ingénieur de la trac- 
tion. 

Un machiniste et un chauf- 
Ieur. 

Un terrassier . . 

Un garde- barrière •• 

Un serre-frein • . 

Un nettoyeur lampiste. 

Un manœurre . 

Un fT••• d'accrocheur 

Un serre-frein . 

Un munœuvre . 

Un garde-route. 

Un garde-exeentriquc. 

Un ouvrier • , ... 

1 • . •. 
une lceomctive circulant haut le pied 

Toml,é. du train • • • • • • • • • ·• • • . • • • • 

Choc d'un' train contre une ra'me de ,·oilures que i•on manœu,:r;it L. • .. 
Atteint par un train en suinul la voie • 

de nuit ••••• 

pendant les manœurres ·d'un train •• 

par une locomotive 

Un ffo<1• de garde-barrière. l - un train • • • 
• ' • 1 

Un manœuvre . , • • • Tombé sous les roues d'un wagon 

En oidant à remplacer un rail • • 

Tombé du train • • • 

Atteint par un train . 

une locomeuve • • 

- 1 

. . . 

. . . ... 

~· : • l l l ) •.• j. 

I'erête d'un tunnel en se penchant pour examiner le train •• 
' •• : 1 • '3 locemotive d'un train express • 

Choc de deux locomotives .••••••• 

En aidant à remettre un wogon sur les rails • 
. , . 

Allcint por une balle tic houblon qu'on poussait hors d'un wagon •• 

!Tr?ut~ dans son fourgon à bagages ••••••••••.••• 

1 .J J 1,1,,. 

Un fTon, de gardc-1,orrièrc. 

Un facteur • , • 

Un garde-barrière 

Tombé sous les roues d'un fourgon en voulant sauter sur un train en marche. 

Allc1 nt par un train c11 suivent la voie pour retourner chez lui •• 

une rame de wagons qu'il faisait maoœuvrer. • •• 

Tombé sur la voie et atteint par un wagon qu'il voulait accrocher. 

du train en passant d'une vigie i, l'autre des deux wagons-freins 
qu'il desservait , 

Atteint dans une manœuvrc . 

par un train . • • • 

Pris entre deux buttoirs en roulant traverser ln voie • 

.\lteint por une machine pendant q11'1l lravaillait à la voie 

. . .• , 
• • { ~ :'.J ! li ~•V 

Pris entre deux buttoirs en, culant passer entre deux rames de wagons que 
l'on mauœuvrait . . . . . . . . . . ; ,o , 

Atteint par un tram en voulant tardivement traverser la voie pour se mettre 
à sou poste, · 

un train en , culant tardivement traverser la voie 
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LIEUX 
N.l.TIJRE DES .ACCIDENTS. oil ltt Observations. 

ACCll>ENTS SO'NT AIU\lV28. 

Blessures légères • . • . . • , • . • , , • Jabbeke. 

Pied droit coupé. , • • • • , , • • • • • , Gond à Mnlines. 
ltfort . . . . . . . . . . . . . . . . . . Moen à Avelghem . 

Blessures graves. • • • . • • • • • • • • • Bifurcation de Laeken vers Koe- 
kclbcri. - • • J • • • • • • • • • •• Anvers ( assins). 

Blessures 
♦ • • • Il • • • • • • • • • • • Bruxelles (Alléc-Verle), 

- . . . . . . ... " . . . . . . , . Landen à Pepinster •••.•.•. Ivresse de la ,·ictimc. 
llfort • • • • • • • •• • • • ,. • • ~ • ,.. 1 Ath â Blandain (B. k. 78-79). 
Blessure grave • • • . . • • . • • • • , • Elouges à Quiévrain, 

. Blessure légè_re • • • • . • • . • . • . • • Bruxelles (Nord). 
Mort . . . . . . . . . . . . . . . . . . Bruxelles ù Malines (B. k.13). 

- . . . . . . . . . . . . . . . . . . Bruxelles à Louvain (8. k.13-U). 
Blessure . . • . . • • . . . . <' • • , • • Ligny-Tongrinne. 
Pied écrasé, • . • • . . , . . , . • . . , Atelier:; de Charleroi. 
l\Jort . . . . . . . . . . . , . . . . . . Piéton. 
Blessures graves à I!} jambe .•••••.•. ,\nvers-Stuyvenbergh ••••• , llfort des suites de ses blessures, 

Blessure . • • • • • • • • • • • . . • . . llfousticr. 
Épaule démise . • • • • • , • • • • • • • Ramillies (Tournai). 
Jambes coupées ••.•••••.••••. Pepinster •.•••.••••..• lllorl des suites de ses blessures. . . . 

Blessu rc grave . • , • . • • • • . • , . . • La Louvière. 

- • • •••••••• lt ••••• Tunnel de Trois-Vierges. 
Blessures graves • • • . • . • • • . . . . Bruxelles (Nord) ..•••••.. - 
Blessures, • • • • • • • • • • • • • . • • Anvcl's (Sluyvcnbcrgh) • 

. Blessure légère à la main droite • • • • • • • Louvain, 

Jambe droite fracturée •••• , •••••• F ex he-le-Ha ut-Clocher. 
!\Jort. . . . . . . . . .• . . •. . . . . . . Charleroi. 

Pied gauche écrasé • • • • • • • • • • • • Bruxelles (lllidi). 
1\lort ,. • • • • • • ■ • • • • • • • • • • Pepinster à Gouvy (B. k. UI). .. 
- . . . . . . . ~ . . . . . . . . . . Braine-le-Comte. 

Bras gauche écrasé • • • • . • • . • • . • • Welkenraedt. 

Blessures graves. • • • . . • • • • • • • • Pepinster li Gouvy (B. k. 155-134). .lllort des suilcs d,: ses blessures. 

1\Iort . . . .. . . . . .. . . . . . . . . . Oostcamp, 

- . . . . . . . . . . . . . . .... Yerviers à la Prusse (B. k. 1'2 
Blessures graves + IOOm.) . . . . . . . . . . . . . Namur. 
1\Jort . . . . . . . . . . . . . . . . . . Angleur (B. k. 117-118), 
- . ; . . . . . . . . . . . . . . . . Carnières (Barrière n• 4), 
Une côte fracturée. • • • • • • • • • • • • Courtrai. 
ltlort . . .. . , . . . . - . . . . . . . . Sottegcm ù Erwetegem ( B, k, 

40-41). 
54 
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DATES. 
DÉSIGNA TI ON 

DBS 

VICTIMJlS, 

CAUSES DES ~comBNTS. 

IS novembre . 1 Un ouvrier • , • • • • 1 En accrochant des wligo'1u • , • • • • • • • • • • • .• • • • • • • • • 

Il - 
7 - 
8 - 
8 - 

10 - 
12 - 
13 - 
17 - 
17 - 
23 - 
26 - 
27 - 
50 - 

Un garclc-cxccnlrique li 
l't•ssoi. 

Un accrocheur. • 

Un ouvrier 

Un accrocheur • 

Un gurde-liarrièrc et signal I Atteint por un train en se-r endant sur le milieu du passage à nireau, • • • • 

Tombé sur un excentrique en sautant du fourgon d'Mrièrc d'un train déjà en 
marche. 

Atteint· par une locomotive en sortant d'une rame ile wagons qu'il l'enaiL 
<l'accrocher. 

Atteint par un train en traversant tardivement la voie pour se mcllre·à son 
poste. 

Atteint par un lrnin en traversant la-voie •••••• · •••••••••• 

- un wagon en ,·oulanl accrocher un wagon déraillé à une locomotive. 

Un ouvrier .. 
Un manœuvre • . .. 
Un garde-barrière . 

, Un signaleur. • • • 

. Un ouvrier 

. Un serre-frein • . . 
. Un chef-manœuvre , • • 

Un nettoyeur ••• 

t décembre • 1 Un sorde-1,arrii're 

Un pioeheur-, 

Un serre-frein • 

IS - 
~ - 

12 - 
12 - 
12 - 
15 - 
f6 - 
20 - 
23 - 
23 - 
2' - 
2~/29 - 

29 - 
50 - 

, 31 - 

Al!eint par une lceemouve en marche sur laquelle il voulait-monter .• 

Pris entre les buttoirs de deux wagons qu'il voulait accrocher • • • • • 

Atleint par un train, en travaillant à la voie ••• . . . . . . •. . . . . 
Pris entre deux buttoirs • • • • • • • • • • •••••••• -. 

un train . • • • • . • • .. • • • • • .. • • • • 

Pris entre deux wagons dont les hnusseucs s'étaient 11bnttues·. 

En levant un wagon déraillé sur une plaie-forme. • • • ••• 

. . . . . . 
• , ,\tleint par un train en voulant snuver·un enfant qui s'é1nit engagé SUT la ,·oie. ' 

Un préposé de la marine. 

U11 garde ••• 

Un garde-signal 

Un ouvrier ••• 

Un chef piocheur, 

Un garde •• 

Un ouvrier supplémen- 
taire. 

Un chauffeur. . • • •• 

Un garde-excentrique •• 

Un munœuvre de nuit .• 

Un garde-excentrique et 
signal. 

Un ouvrier supplémeu­ 
taire. 

Un garrle .• 

En aidant à lever nn roil 

Trouvé dans son fourgon 

. . . . 
. , . . .... 

E11 voul1111t pesser entre les wagons d'un Crain que ·l'on élait océopé à 
monœnvrcr. 

'fomLé d'un train . • • . . • 

AUcinr pnr un train sur la mie .. 
A eu le pied cngagé·tlanl;·unc tringle d'excentrique •••••••••••• 

A foit une chute en portant un rail. 

Tombé d'un train • • • • •. • • 

Chute d'une caisse qu'il aidait à transporter • • 

. " . 
. . . . . . . . . . . . . 

Choc d'un wogol'I vide centre une locomotive .· • ~ 

Allcint par une lèeemotive ••• · ••••••••••••••• 

Tombé sous ln locomôtive de réserve.: • · • · • 

- sur la voie pendant les manœuvres d'un train 

Atteinl par un train en , culant ·se garer pour un autre. 

Tombé d'un train .•..••••.•••••• 

. .... 
. . . . . . . 
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LIEUX 
NATUnE DES ACCIDENTS, oà le, Observations. 

ACCJDEftTII IIOKT AlUUVÉa, 

Blessure à la main. • • • , • • • • • • • • Florrlfe. 

Pied droil ècrasô • • • • • . • • • • • • • ·JcnururpCl • ~ • • • • • • • • . . l Amputa'tioô de la jambe droite. 
Dle.is:surc • • • • • • • • • • • . ,. • • • • • Namur. 

A!orl •. . . . . . . . . . . . . . . . . . Tubize. 

Côte brisée • • • • • • • • • • • • • • • • Charleroi. 
1 

Blessuee • • • ,. . . • . . . • . . • . .. .. Leval. 

BIC$1ure grave au genou • • • • , • • • • , Jurbise. 

Jambe droite broyée. • • • • • • • • • . . Liégé. 

Poumen décliiré et une eôte easeëe, • • • • • Jurbise à Ath (O. Ir. !SO-lSt). 
! 1 

Blessures graves. • • • • • • • • • • . • • Brelne-le-Ccnae . • • • • • • •• ~Jort des suites àc ses blessures, 
Blessures . . ~ . . . . . . . ·- . . . . •. Auvelais. 

Bleuuresgravcsà la lélc •.•••••••••. Mons. 

Contusions légères ..•.••••.••• , ,'lontig11y. , 
• 1 

Nnmur, Blessures au nez , • • • • • • • .... 
bfort .• . . . . . . . . . . . . . . . . . Jette. 

Pouce écrasé • • • • • . • • • • • • • • . Mouscron. 

Alort •••.•.•.••.••.••.. Jurbise. 

- . . . . . , . . . . . . .. . . . . . Ostende. 

- . . . . . . •. . . . . . . . .. . . . Ath à Denderleeuw (B. k. H~-?!6). 

- . . . . ,. . . . . . . . . . .. . " . Bruxelles à Namur (8. k.. 69-?'0). 

Fracture des os du pied • • • . • • • • • • Cou, trai. 

Foulure du pied droit . • . • . • •••.• Alulinrs à Tirlemont (B. k.. ll2-IS8). 

Fracture li la jambe d roite • • • • • • . • • Bsfureation des Trcis-Chnndchcrs. 

Fracture à ln jambe gauche • • • • • • • • • Pepinster, 

Blessures . . . . . . . . . . . . . . . . Uornu (Formation). 

}Jort • • • • . • • . • • • • • • • • • • lllanage. 

- . . . . . . . . . . . . . . . . . . Anvers (Borgerheut}. 

Blessure à la joue • • • . • • • • • • • . . Leval. 

lllort . . . . . . . . . . . . . . . . . . Landen a Pepinster (O.k. f 17-t 18). 

Blessures légères • . • . . • • • • • . • • Denderleeuw à Courtrai. 
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N° XXVI. -COMPTE CAPITAL. - 
ACTIIJ'. 

Dépenses prélerées 
sur 

Je5 fonds 
des emprunts, 

des resseurees ordinaires 
et 

des subsides. 

PREMIER ÉTABI.ISSEMENT-. 

· Établissement de la route • • • • • • • • • • • • • • fr. 100,'39,6~1 i8 { Mn 
. · · ) 2H9,,D7 ,v-w &I 

Construction des bAliments et dépendances des statjo~s.. • • • ~9_, 0_!S7, 5_9:S_ 2_5 

Dépenses générales (personnel, frais de bureau, éludes de _pro. 
jets, mobilier, ete.) • • • • • • • • • • • • • • • • • • · 6,078,08:î !fi 

Matériel de transport de l'Élal •••••••• .' .' •• : : '81,U0,1179 H 
!laléricl cle la Compagnie des Bassins Uouillers repris par 
l'Etat (partie inventoriée cl payée comptant)'. • . , ~ , , .t3,ll4&,686 60 

Dépenses de premier établissement au 51 déccmb;e 1875 •••••••• fr. 1 560,1160,39~ 66 
Sommes disponiLIC$ j Som~e restant disponible sur les crédits législatifs • • • fr. 

sur · · · 
crédits légismlifs. & •~u_lH I Dépr.nses de pre~ier établissement liquidées par 

la rrg,e cl res&aot à régulariser. • • • • • • • • • .- • • 

Rans. • fr. 

! Frais d'exploitation prélevés sur le compte capital en f83!S et 
Compted'cxploitallon. en 1856, avant la formation d'un Budget annuel ••.• fr. 

Sommes restées sans emploi oyant fait retour au Trésor ••• 

22,1!88,399 30 

69,891S 72 

700,070 58 

f6,92, 82 

CapUal •eallaé au premier étaJ,11 •• emeat (erédHs léglala&H11 vo•é•)· fr. 

1 

Ligne de &Ions à Manage (valeur équivalente à l'annuité capitalisée à ?I p ô/o) •• 

. . . - de Pepinster à Spa ( - - à •>½ p, 0/o), Annuités c1p1tahsées. . 
Matériel 1Jcs sociétés de chemins de fer dont les lignes ont été reprises à ln 

Co'!'pai;•~ie des Bassins Houillers (pnrtfo iovcotorié.e ~ l!~yer par des annuiltjs 
cap1tahsees à 'l p. •[o) •••••••• , • , • • , • • , • • • • • _. • 

· 6,078,083 !S4 

-9i,98!1,26tl 71 

22,!St8,H03 ~8 

717,0<U 20 

383,796,805 ,~ 

15,23!1,!IO?I !Il 

6,Ht,, 11H 92 

15,600,000 • 

BALANCI. • fr. 417,Uü,.WO 87 

• 
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BILAN ARI\ÊTÉ AU 5i DÉCEMBRE !875. 

P .1.8Slll •. _ 

EMPRUNTS, AKMUlî~S. 
JIIS~OUIICU OIDIN.llHS tT SUBSIDES. 

CAPIT.lUI HORTIS. taPITAIJI RESTAIIT l llORllll. 

\"al1>ur nomioalt:. 
\"alur 

H ••••• d'i•üai<>11- 1 
\"akar 

\"aleur nominait:. 0 taus d'élllit1io11. 

TOTAUX. 

Emprunt■ et detCe■. 

Emprunt de 1856 (' p. o/o) • 

- de 1838 (3 p. 0/o) • • 

Delle de 181.13 ('½ p. •/o) . 
- de 1857 ('½P· •/o) • 

Emprunt de 1800 (4½ p 0/o) •• 

- de 186:S ('½ p. •/o). 
- de 1871 (4 p.•/.). 

Delle de 1871 (-'½ p. 0/o) • 

Emprunt de 1875 (3 p.•/•) 

[r!SltllBLE. fr. 

&nnuUéa. 

Ligne de Mons à lllonage 

- de Pepinster à Spa ••• 

Matériel des Bassins Houillers. 

26,tlSG,,;;s u 12,,rs2,. ies 1, 1 • 1 • 
,is,800,983 17 52,2ü7,256 59 • • 
~3,7S6,ti92 19 23,917 ,Oli'J tl 07 ,26-',"2 86 !)3,,9:i,082 33 

180,8'9 '!'/ 181,7!:12 ,1 1,311,688 04 t ,318,247 59 

2Hi,893 113 21!.î,893 ~3 4-,65',IOO 1,,7 4-,63,, 100 4,7 ~21t,93,,22l t,9 

ao,,221 • S07,6l!S ,9 29,061 ,u,s • 29,592,511 l:11 

156,l:IS!S 94 133,SM 22 20,853,209 08 26,516, u:s 78 
8:S 30 89 ,o {5,723,800 • 16,'80,527 91 

• 1 • 1 !S0,,'21,~5 10 .«>,500,000 • 

97,521,655 ., I 81,547,71U 29 22~,270,4,!SO 45 211,os,,221 tl9 

2'77,657 58 

i2,900 • 

85,725 • 

Be•11Jourees onllnalrea. 

Situation des avances provenant{ i0,858,2?.i7 ,, 
des ressources ordinaires du } · 
Trésor. . • • • • • • • • • . • 

Torni.ll. fr. ,1(18,l.i36,t94 96 

277,0:S7 38 112,957,8'8 15112,957,8'815 

12,900 • 6,001,251 92 1 6,501,'lfül 92} 52,969,46?S 65 

89,63i-«> 112,961,275 • 

i0,858,257" 177,5.U,2.U 87 

• (1) 5/i 2ô 

••.•.•. , •• "' 1 
77,5U,2U ffl) n,ISU,281 76 

36 89 

02,166,215 Gi J35?S,235,105 57 1522,'47,969 • 

811baldu. 

Villes de Bruxelles, de Gand, etc. , • , • •. • • • . • • • , , 1 

Cu1nox restant à amortir, • fr. l 522,.U7 ,969 • 

591,t8t ss l 591,181 88 

Solde 
de l'Actif 

sur 
Je Passif. 

591,181 88 

El'IHIIDLE, • fr. 1322,859, USO 88 

l Emprunt•(voleurou taux d'émission) fr. 8l,M7,76-' 29 l 
Capitaux !Ligne do Mons à .'lfonagt. • • • 277,657 58 
amortis. 

· · - de Pepinster o Sp:i (ap- 81,927, 9?S6 07 
AaauUéiJ. proximativement) . • • • • -12,900 • 

âlatëricl repris à la C• des IJassios 
Houillers (partie inveutcriée), 89,63, ffl) } 9',007,509 00 

) 

Somme à valoir pour le remboursement des l 
C ressources ordinaires du Trésor •.••• to,858;2!57 ,i omptc 

du lntérét_s courus au 51 décembre l87S sur les i2,379 ,353 02 
Trésor. parues non amorties iles emprunts, et 1 

poyobles seulement nu ftr mai 187•, aux 
porteurs de litres des emprunts • • • • • 1,MI ,096 '8 

BAuttca, • fr. +t7,U6,'60 87 

(1) Solde~ p■yer à la Compagnie du B•uios 1Iouilltrs aur le eapital de r,. 13,480,454-so, rel'réH:ol•nl 
la nleur d"uH partie d11 matériel rtpris, 
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N° XXVII. - COM;J.>T~ GÉNÉR."'L DE L'~J/)~Ti\l'IQN 
~- i ; : {: ! ._ , ~ .. l ~ ·•"' •• ~ , •. ,..1,,)l 

DOIT. 

Service 
de 

l'cxploitâtion. 

! 
"'''""' d'o,plo11,Jfo0 ,,.,,..,,ni , , [ 

dites .•••••. , ••• fr • .,53,97!S,li6t 07 ' 

• Dépenses de travaux d~ porachèvc- l ?S.Sf, 103,2(-0 36 
_ ment et J'améhoration, payées • · - 

sur le budget des Travaux Publics. 7,127,670 29 
1 

Solde 
du, 
DoiL 
sur 

l'Avojr. 

Ligne, co11cédéeA1 czploîtic, par I' Étal. 
Prélhcmenl 1 , sur ,1. Part rles recettes attribuées aux 1,omp11gnies dont 
le~ rcccfles. les lignes sont exploitées pnr l'füat ..•••• 

\ , B. Itedevunce fixe 'pour l'e111ioitalion de la ligne de 
Spa à la . Ireuuèrc grand-dueele. (Traité du 
t I iu1lle1 Hs12, • • . • • • • • . • • • • • 

70,570,?SI0 87 

•Emprunts •• 

' 

Compte 
du 

\ Trésor. 

6'6,!S38 83 

Ligne• raeketée« el matériel repri» ( annuité,). 

L. de Mo s t Intérêts ••• u, USI ,952 02 } . 
•~ne n 11 i29 610 • 
0 ~Jonage. Amortissement 277 ,6:17 58 ' • 

Ligne de Pepinster i Intérêts • • • 582,3110 • } 
Pay ernen t s \ i s, 11Tcclués I> • , Amortissement 12,900 • - 

: por le - 
Dêpartemcnt l\latéricl repris à lo l Intérêts • • • i ,678, !7:S • i 

des Corppognie des 
Fmances Bassins Houillers Amortis~ement S?S,'72:S • 

Frais relatifs à l'amcrussement, 

aux emprunts . 
Copitaux amortis. (Emprunts cl annuités) 
! 

1 
Somme à valoir pour le rembourse­ 

ment des ressources ordinaires du 
Tré~or ••••••••.••• 10,838,2157 -'' 

Somme réservée pour les intérêts 

l courus ou 5t décembre 1875 sur 
les parues non amorties tics em­ 
prunts et payables seulement ou 
t« ma] 187♦ aux porteurs de litres 
des emprunts • • • • • • • • • 1,ll'1 ,090 '8 1 

39!S,21S0 » 
1 

t,76',000 • , . 

Frais relaU/1 oia capîtau.i: de p,·tmitr établiaitment. 

Intéi e1s payés sur les emprunts • • • . • • • • • 23,,775, 7IO 37 

Fonds employés à l'amortissement des litres. (Voir ci­ 
contre ln valeur eorrespondante do fr. 81,IH7, 764-29) 86 , 783; 91,- 511 

6lt ,673,7:St 23 

"3,088 • 

3., !S:S3, 295 ,2 ! J 

81,927 ,9:S6 07 , 

U,23!S,398 83 

32!!,!.lll',008 5( 

12,579,555 92 

~ 

Buuca .•. fr, l -f,0♦lS,770,~8 59 

' 
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Eiploilalion: , j 
Recette brute du réseau ••• , ••• , , , • • • • • • fr. 9'J7 ,9691896 80 l . ,.._ . . , 
Produits i!11irect,s~ :, lo<H1.tjf!n ~P.. tc~rni,IJ,S, dp bâljm_cqts, ete., vente. · 

•. d~ matéeiel l!o~s d'usa_gc, dpbJr\s-uon r~c!ames, etc. • • • • ,,~'J0,028 70 

1, lllinimum garanti par la Compagnie de Braine-lc-Comto à Gand. • 29~ ,682 62 

! 
Bmprunts (valeur au taux d'émission) • • • • • • • , , . • • 

Capitauxamortis. Ligno do l\Ions à Manage. , • • • • . . • • . 

: Annuités. !· - de Pepinster à Spa (approximativement) • • • 

Matériel repris à la'Compagnle des Dnssins Houillers. 

( Frais ·d'c,i:ploitation prélevés sur lé compte capital eu t83'J et . . r en 1856, avant ln formati~n d'un Budget annuel.du Dqparic~ 
Compte capital • ; / mè.iff des Travaux' Publics. • • • ·• • ·• ·• . • • • . • • . • 

'l''Sommcs restées sans emploi ayant fnit retourau Trésor. 

81,IS,7 ,10, 29 l_ 
'n7,6'J7 58 

12,900 » 

s,,,,. '° 1, 

·70O, 9~9,, 58 

16,924 82 

81,927,91S6 f1l 

7f7,9W 20 

<' ':..- J • l •, • • h " , li; , > =·~, 
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N° XXVIII. - COMPTE SPÉCIAL DE 

DOIT. 

Service 
de 

l'exploitation. 

j Dépenses d'exploitation proprcmen t di tes. • • • • • . fr. ?:i2, 521,249 • 

Budget. • • Dépenses de travaux de parachèvement et d'amélioration, 
• payées sur le hudget des Travaux Publics • • • • , • • 5,6, 816 • 

Lignes concédée,, e:z:ploiléea par r État. 
A. - Redevances variables ou parts de recettes: 

Prélèvement 

Dendre-ct-Wnes. 

Tournni ù Jurbise 

Hal à Ath, et Tournai à la frontière .. 

sur \ Braine-le-Comte à Gand. 
les recettes, 

Bassins llouillers du Hainaut. 

Jonction Belge-Prussienne. 

1 Plateaux do Herve • . • • • 

2,115,603 f;f 

686,1112 36 

712,928 97 

88.i,627 1,} t0,953,52ts 111 

• 6,258,788 50 

rn.i,?S6'l? Bi 

102,502 20 

B. - Redevance fixe ou part de recettes fixée à forfait: 

Spn ù ln frontière grand-ducale. • • • • 

Liyne8 racl1elécs et matériel repris (annuité,). 

\ 
Intérêts •.• 648,779 i9 \ 

Ligne de Mons à Mnnage, • 
, Amortissement 25,?rnO 81 

Payements 
effectués 

1 par le 

\ 
Département 

des 
, Finances. 

1 
Emprunts, i 

{ 
Intérêts • , • 295,100 

Ligne de Pepinster li Spa .• 
A mortissemcnt 12, 900 

llfatériel I Intérêts •• , 1180,!Wf 
repris 1ila Compa nie des 

Bassins Honilfcrs. Amortissement 51, 4!511 

Frai, relali/1 au:z: capitaurc de premier étubli11ement. 

Intérêts payés sur les emprunts • • • • • • • 

Fonds employés à l'amortissement des titres('). 

Frais relatifs à l'amortissement. • 

\ Frois relatifs aux emprunts • 

Créances arriérées, liquidées en 1873. 

!100,000 • • 

672,530 • 

506,900 • 

52,668,06lS • 

2,000,550 -o 

612,000 • / 

8,59i, HS7 541 
5,!!32,122 91 

t2,08t,512 47 
13!5 511 

H:!4,896 87 

906,08!1 01 

BAUl'iCB •••• fr. 1 78,679,HS 89 

(") N, B. Dans lu somme de fr. 5,!';52,122 91, le 5 p.0/ode 1858 cntrepourfr.5,396,4t;t; 17. (Voirtablenu no XXXV.) 
Lo valeur au taux 
d'émission étant de fr. 2,!523,!!66 1 J, dont. • • • • • • • , • • fr, 2,589,711 89 pour le 5 p. o[o. 

Il y a une différence de •.•• fr. 1,006,7'3 28 qui provient de ce que l'Élat 
o remboursé au pair l'emprunt de 5 p. •/ode 1!158 (loi du 18 décembre 1872), tandis que le toux d'émission n'avait 
été que de fr 70-56, 
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L'EXPLOITATION. - EXERCICE f875. 

AVOIR. 

P,oduit; 
de 

l'ellploitation. 

/ Voyageurs. 

Bagages. • 

Petites marcha nd ises 

Grosses mon:handisc3 

Finances • 

tquipagcs • , . . 
Chevaux el bestiaux . 

ProduitJ extraordinaires 

Produits indirects : locations de terrains, de bûlimcnls, etc.; vente de matériel hors d'usage, d'objets 
non réclomé.c, etc. • • • . • . • • • • • • • . . . • • • • • • . • 

fl>,480 0~ 

6{6,989 03 

f, 940,272 90 

Copila11x ~ 

Emprunts (v.olcur au laux d'émlssion) t•J. . • . . ,,.· __ · . ! r,,gne de Mons à lllnnagc • • . • • • . · . amorus, 
/ Annuilés - de Pepinster ù Spa (011proximnlÏl'rmc11t) • 

\ a1atéricl de la Comp~guic des Bassim JJouillers . 

-1 
. fr. 23,21S8,092 85 

749,774 !58 

4,753,890 6{ 

. 4-0,960,0-{6 80 

. ,.. 

558,4i7 74 

Différence entre l'évaluation des frais <l'e~ploitotion et les dépenses liqui,lécs déflnitircmcnt û la clôture 
de l'exercice f 872 • • . • • . • • • • . . . . . . • • • . • • • • . • • • 

A reporter au compte du Trésor . 

2,1S23,!56tJ 11 \ 

23,!'.l!SO 81 ( 

12,900 • ~ 

52,U:2 02 

. 

72,644 ,!i7 4 65 

2,!592,75t< 94 

,00-, rno 97 
2,800, 1l6 88 

Dunes. . . . . fr. 1 78,670,118 89 

36 
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N° XXIX. - Dépenses de premier établissement depuis le 1er mai 1854 jusqu'au 
5t décembre 1873. 

NATURE DES DÉPENSES. 

LIGNES co11ctotES 
EXPLOITtES P •• R L'ÉTAT. 

Rtsuu DE L'tTlT li======:======l D6penses totales. 
Coapagaies füt11t1. J Bassiu IlOIÎllth. 

A, Éwblluemen& de l11 rouCe. 

Emprises de terrains, indemnités de réecltcs, frais 
d'acquisition, etc .••.•..••••.••.•• fr. 

; Frais de justice ..•......••••.• • , .••. 
Terrassements, ouvrages d'art, et pose du railway, y 

compris les ouvmges et fournitures effectués en regic. 
Fournitures spéciales de billes •.•. , • • . , .•• 

- tic rails et accessoires. • , ••• 
Plantations • . • • . • . . . • . , • • • . • • . • • • 
Dépenses d'inauguration •••••.••••..••• 

diverses •. 

4-3,702,0:SO fil 
7815,019 ,2 

85,202,147 49 
iO,402,569 27 
.U,500,îl56 92 

512,742 08 
277, t0t 04 

• 

" 
501,489 « 
450,018 !llS 

i ,451>, 591, 78 
Of ,04! 71> 

• 
735,t!JI 59 
ôU,S(Y.j 96 

i,1J!i161SG 71 
62,620 2-2 

• 
127,UIS 82 

45,984,70?:i 9• 
7811,019 42 

86,456,788 52 
11,476,094 18 
41i,9ili,789 ,, 

-'36, -ID7 OIS 
277, IOi o, 
121,1,ts 82 

Totaux po.rtiels. fr. jt811,15l,9G6 29 l 2,,11>,3'3 1,6 1 2,832,541 SlS 1190,439,mrt {8 

IJ. ()on.11truc&lon de11 biltlment• d dépeudance• 
dei, station•. 

Stations, ~:itimculs, constructions et dépendances des 
stations et ateliers •.•.•.••••..••... fr. 106,i20,98909 1 1,810,087 50 112lS,4t8 13' 16!1,1J?J7,59523' 

Totnux partiels, fr. 12~1,SlS2,95l5 58 14,286,550 8~ 1 5,5ts7,760 19 l2ts9,-'97,o,6 41 

C. Dépenltt'H gé11érale•. 

Personnel, frais ile bureau, études de projets, mebilier, 
dépenses imprévues, etc .....••.••• , .• fr. 1 6,073,266 79 D ,,816 75 1 6,078,085 ts, 

Totaux partiels. fr. 1257,926,222 17 1 4,286,530 84' 1 5,'162,1,71; 94 l261S,!S71S,H!9 91> 

D. •atérlel des tranltport11. 

Locomotii es cl acccssoirce . fr. 
Pièces de rechange .•••. 
Voilures cl nppruvisionnemcnts de construction y 
relatifs .......•. • • • • • • • • • • • • 

!t~élnux, fers divers, etc .•...• 
Brouettes, charrettes cl canots •...•. 
Bascules et poids .••..•..•••.. 
Paniers pour le transport des marchandises •••• 
Objets de ferblanterie •..•.••.•..••.•••• 
Grues,crics, cabestans; nrbres, pompcs,tours,ontils,clc. 
Transport de matériel anglais .....••••.•••• 
!tfoin-d'œuvrc de construction, y compris le trnitement 
des surveillants temporaires ..••.•.••••••• 

Petit matériel, rnolnlier, outillage, bâches, chalncs d'ar­ 
rimage , appareils tél~nr:iphi11ucs, ctc., etc •..••• 

27,109 ,Bf>"7 12 
~2,,331 72 

46,710,1:130 92 
1,784,515 H 

40,426 25 
t2P,4~1:i 74 
42,847 01 
87,929 04 

1,,,2,,:ms 6, s,. fO,f 86 

5,212,152 70 

•• 

• 
» 

• 
" 

• 

" 

7,432,269 3' 
D 

19,239,895 80 

,. 
• 

" 
6♦,232 40 

• 

• 
'°8,291 06 

Tolaux partiels. fr. 1 81 ,U0,579 tf 

5•,652, rn6 '6 
1524,531 72 

6:S,9:S0,424 72 
f ,784,!H:S H 

40,426 21:i 
t20,U:I 74 
42,847 01 
87,029 o, 

1,688,831 o, 
84, 10, 86 

3,212,t52 70 

l08,291 06 

27,144,686 60 JI0S,1:185,265 71 

Torxux çfatr.AtJ.t (A, 1'1 C, D). fr. ,559,566,801 281 4,286,550 84 1 50,507,265 1$4 57♦, 160,591$ 66 

l\latéritl des Compagnies , ernis ù l'~tat par la Ccmpagnle des Bassins Houillers (paiement par annuités). , • 15,600,000 • 

füste pour les dl.'rrnM!S de pri min é1hLlisscmt11tau 5t dtic1mbre 1873 •••••••••••.•.•••• fr, 360,1:160,39:S 66 
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N° XXX. - Dépenses de premier étabtisumeïit effectuées pendant l'amiée {873. 

llGN ES CONCÉOt[S 

NATUllE DES DÉPENSES. 1 RtSEAIJ DE L'tîlT.t KJ,PLOITiss PAR L't.T.AT. 1 Dlpe11$8S totales. 
!.pag-eitS dimus. l Bailli Hoailltll. 

j 

1 

Routes, hâtimcnts el dépendances des 1187S · 559;566,BOt 211 +,29i,fül t2 16.899,US 26 360;·M0,59:S 66 
stalions. - Matél'icl de lronsport en l87i. 300,2'l7,~ 6!S s,,!12.48' 11 15,000,tS?S ?SI 52:S,710,2'5 55 - - 

Augmentation de dépenses en J875 . , •• 1 53,069,227 03 8'l,6ti6 O!S 959,237 7!1 5•;ti5(), 1,2 33 

DE'fAII, DES DÉPENSES DE L'EXEllCICE 1873. 

A. Éèabll.11Himeo& de la route , 

De ln l'lleuse â ln frontière de Prusse fr. t03,l!II 8~ 
De Bruxelles à Auvers ..•.•..••• 1,200,280 21 
Seeuons drverscs ..•.••••.•••. 2,96:;,G0:5 ô:5 
Etablissements mnriumes d'A1n·el's .•• 3,293,08> 77 ~ 13,01Ss,261 4-'>I 402,677 31 1 512,383 6' 1 15,{173,330 58 
Raccordement de Vivegnis ù la stntion 

lies Guillemms ••••••••.•.• 1,171,208 77 
Ceinture de Gand ... , ••...• 58,1.,0t(j ~8 
Bruxelles à Luttre .•••.•.•.•.. 5,059,230 90 

B. nat11Ue11,.,, constrncfJon8 et dépendoncu 1 
des 11taUOD8, 

Oruxcllcs(Nord) ..••.••..•• fr, 216,070 GO 
Ostende, Jabbeke, Plassehcndaele ...• 2GS,28U 03 
'l'ournny ••. , •.•.•••• • • , , , HiS,0{!:J ::iS 
Ans, Fexhe, Remicourt, Bierset. .• 217,078 9!) 
Liége el llaut-Pré ••.••.• , ••.. i52,ti42 5,1. 
Braine-le-Comte ..••• ..... 2:?8,6ci9 HS 
Mons .••.•.•••••• , . •., • • 2'1,448 M } 9,~ti8,H9 3t>I '58,089 64 1 ,16,037 18 1 10,,US,176 f7 
Charleroy ••...•...•..•••• 512,234 58 
Stations de ceinture de Bruxelles . • 2i7 ,687 18 
Slntrons dn erses. . . . • . • . . . • . 5,676,1!93 7.f. 
Établissements marrtimes d'Anvers • 609,773 8::1 
Dépendances des stations, matériel fixe, . 
etc .•.••.•.••..•••.••. 5,21>9,740 77 

è.\»épe'Dlles géûéraJes (Per.11onn~1,trals dlver•)• 1 
0. ltlaCérlel de $ran11por&, 

Locomotrves cl pièces de rechange .• fr. ts,682,095 50 

288,'SOI 17 288,001 5li 

Voitures et approvisionnements de cou•_____ ~ tO, i 63, 919-iltlf ,. 1 t0,82, 80 1 I0,174,7.U 48: structiou y relatifs •.••..•••. 5,85i,213 '° 
ilél11u~ et ustensiles tic chargement ••• Gi!J,612 80 

! 187•- I "'·""'·'" "'I .. , .ses •• 939,""7 •• , ••••••• "2 Si 
Dépenses totales en 1872. 51,fS90,470 '12 726,029112 1,273,,,1 42 S3,~,850 16 

Différences pour 1875. fr. f +1,478,747 91 +114,757 65 -55,, 183 37 +1 ,250,302 :17 

t:onplor l>~PENSE Oiltr,_ en plu, 
RtSEAU DE L'tTAT. en ll'.IU{ts. 101ate. 11101,nae p2r kilom. p~llr 1873. 

Construction (1) : l f8ï3 620,.{61 257;lJ!lS,22217 409,901 19 } 
Houle, bâtimcnts , dépendances des 'stations , frnis 

,25~,0i0,9tl 22 
. 215,830 !St 

d'études de projets, etc, 1872 titi j!l2! 15~;'()10 68 ' 

Exploiltition : i 1873 1,561>;10-' 18S,68§,~§ '" '69,S78 {IIS l 
Matériel de tractieu cl de transport, pièces de re- 

•• ;'6~,611S 98,'-'f0;1121 fô ·68,9G5 43 
2,4IIS Ili 

change, 'ètc. 1872 

(1} Y compris 10:i20 mètres de la section de Landen il Saiut-Trend, exploitée par le Grand~Ceutral belge. 
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N° XXXI. - Détail du compte général de l'exploitation, 

DÉPENSES. 

ANNÉES. 

EXPLOITATION. EM 

otrENSES 

,·e1plol1Jlloe 

proprement dites, 

DÉPENSES I LIGNES CONCÉDÉES ET LIG~ES RACHETÉES, 
de exploftée5 par l'Etat. 

parachèvement ------""!""------------! Cl 
d'amélioration Pré"T<ment 

de.s voies aur Je, 
euruau1,pa_yde1 reeeues ou profit 

surie~ Jes 
1'onds de, 1Judg<1s compagnie,. 

!nouifig payits: 
n) 1.igne de flom,ge Il tlon:1. 
•) )lotétiel des Dusin, llouifler,, 

lntfr6ts, 1 Amortissemenr,. 

Intérêts payéa. 

Fonds employ~s 

' 
l'amorlliatmnl. 

Kilom. 
652 1835 à 1855 (1 l 

713 1855 

745 1857 

740 1858 

746 ]859 

747 1860 

749 1861 

1.9 1862 

749 1863 

749 1864 

740 1865 

781 1860 

863 

86.1 

863 

869 

1,422 

l,470 

1,565 

1867 

1868 

1869 

1870 

1871 

187:? 

1873 

Totaux •• fr. 

Braine à Gond (b) •• 

Bauins llouilleu (<) • 

Pepinater lt Spa (d\ • 

Spa a la frontiére (4). 

129,244 594 87 1 2,398,807 • 

14,326,32~ 92 311,021 n 

13,595,513 37 583,564 60 

14,630,91!1 60 409,445 n 

14,3,1,735 57 42.4,057 » 

14,185,669 60 179,09~ » 

15,203,845 58 22.5, 730 ,. 

14,734, uo 24 283,393 sa 
16,738,221 40 156,319 55 

17,820,887 40 88,065 90 

19,307,250 64 69,406 35 

21,687,238 16 I00,639 69 

21,5/49,439 70 

24,671,580 67 

23,939,901 82 

25,337,710 51 

34,955,044 05 

41,958,736 98 

52,321,249 • 

(') 415,028 94 

533,975,561 07 

Ena■ILI, fr. 1 633,9751561 07 

I07,3fl9 • 

72,300 70 

203,830 • 

302,005 D 

296,045 » 

416,772 02 

346,816 • 

7,127,679 20 

4,425,984 06 

l ,4Z4,42.1 90 

l,SOll,080 71 

l.OS3,006 08 

1,761,652 77 

1,800,374 68 

1,990,516 15 

2,000,941 10 

2,147,171 22 

2,~7,471 18 

2,480,408 34 

3,080,420 11 

3,312,306 88 

3,671,291 68 

3,5IS,5ll S6 

3,473,132 97 

6,917,087 76 

0,988,803 31 

10,0J3 ,325 51 

66l ,6t3 34 

661,102 33 

660,533 93 

~9,036 75 

650,309 .l3 

658,650 17 

657,057 62 

657,230 02 

656,465 ~ 

655,662 45 

fM,818 65 

653,032 15 

6$3,000 70 

652,022 21 

650,904 13 

• 11~,787,4:!6 ~ 33,tlOl,093 46 

» 6,706,700 09 2,143,001 98 

10,688 63 6,064,344 49 2,330,615 113 

11,221 01 6.403,78S 43 :?,313,:m '9 

11,700 ln 6,769,COI 56 2,590,629 39 

12,393 2.5 6,:!70,383 • 2,4e6,40:? 49 

13,020 67 7, 18~,817 JO :?,768,084 30 

13.679 83 6,077,798 67 2,911,597 39 

14,372 38 5,912,678 02 2,818,5?5 ~ 

15,099 03 5,&2,592 U 2,994,218 :?.8 

15,864 41 6,426,890 37 3,6~,n, 84 
IS,667 55 6,888,005 2:i 2,846,444 73 

17,511 35 

18,307 85 

19,329 2-i 

20,307 10 

21,ms; 

(<) M0,450 • (c) 28,550 • 

649,914 » 22,416 . » 

(t) 548,280 • (c) 27,720 " 

(tl/ . 89,250 • 

(') 146,538 83 

6-!8,7î9 l9 23,550 81 

(•) :;80.5~5 -1 (<) 31,455 • 

(d) 293,100 » (tl) 12,900 » 

(') 500,00O » 

70,570,510 87 l(a)ll,151,9;,2 62 j (a)Z77,657 38 

. 1 (•Jl ,678,275 • I•) 85,72:1 • 

» (d) 382,350 • (a) 12,900 • 

• c• > e46,538 83 • 

7,127,679 29 1 70,570,510 87 

611,673,751 23 

13,85!1, 116 45 

6,763,2?0 70 

6,632,258 65 

6,·'14,~I 08 

6,203,481 :?2 

6,2M,047 86 

7,812,512 48 

8,39i,l57 31 

----1----l!----l----1----I---- 
2-34, 773,710 37 

4,183•718 41 

1,884,556 98 

8,520,000 67 

J,701,70l 42 

1,632,316 53 

1,688,112 OJ 

3,53'..!, 122 01 

85,783,914 65 

---1----1----1----1----1----1---- • 

376,28'.l 38 1 234,773,710 37 1 86,783,014 55 

H1235,398 83 

(') Voir le rapport présente nux Ch ombres législotlvcs JlOr ftl. le &linislrc des Trnaux publics, Je 30 septembre 1857. 
{') Il our•i1 (allu fr. 2,523,566, 1 l. Ce chlO're o él6 rddull A fr. 1,467,763,62 pour compenser de, •omtnn port~c, en trop comme nlear• omorlfeJ 

pendant Ici années antérieures. 

(3) Créance, srriérdcs des •nn~cs sntérieures, liquidées en 1873, saroit: do 1807, fr. 31-75; de 1868, fr. 1,238-89; de 1869; fr. 8,193-11; de 1670, 
fr. 62,222-20 et de 1871, fr. 8~4,399-90,soil ensemble ..•••.•. , •••• , •••• , fr 906,085 91 j 4

15 928 94 DilTtrenco cnlte lu frais d•exploirotfon el les Mpeneu Jiquid~ea cléflnilivcn1m1 pour 187'. , ••••• 490,lW 97 ' ( 'J Redcvanec flxt. 
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depuis l'origine jusqu'm• 5i décembre 1875. 

RECETTES. AVOIR. 

PRUIITS. EXPLOITATION. EMPRUNTS ET ANNUITtS. 

Frais 
Frais relatlls 

Elll'I\UNTS. 

TOTAL G!HÉRAL 

du 

Recette brule. 
Produits 

INDIRECTS, 

CAPITAUX UIOI\TJS 
(taux d'émission). 

P.mprunft, 

TOTAL GÉNÉRAL 

des 

Annailia payées: 
a) Uoosi UanogelRECETTES ORUT&S, 
c) Motérlel des 
/louim Douil- 

lers. 

20?,9~ 19 

Jil,~'16 H 

12,111 ao 
13,154 U 

n,œo 1s 
J?,~~2 88 

15,127 71 

13,010 08 

12,481,13 

16,0JS 51 

16,~ 34 

13,'.!!15 27 

r, .&26 -\1 
9,G78 48 

15,446 'JO 

16,332 01 

11,100 rn 

]3:; 35 

:?,513,741 38 

•!0,-4418-.! 

16,529 Il 

16,lri? 65 

10,684 Ill 

6),!136 31 

01,9-1? ,9 

20,438 63 

U,626 74 

l?,090 93 

21i8,0!5 o., 
57,707 91 

26,373 et 
J13l9 !>? 

12,t67 46 

7,0U 78 

no,œo G7 

101,SJS 8~ 

lal,896 87 

288,374,63? 80 

st,9t8,Bell 41 

z.i,ïsi,1.1s 61 

2S,U7,443 29 

26,598 209 48 

~,65) ,613 !15 

:18,123,2'J3 33 

26,713,6;a GO 

23,473,3~3 30 

20,82l,6!H 40 

3?,979,710 41 

35,436,30? J? 

39,692,500 80 

37,515,442 l8 

43,361,919 20 

37,715,5$9 91 

5?,693,iOI 01 

(c) 570,000 • 

02,633,?13 OJ 

( c) 576,000 • 

{d) 89,250 • 

l4) 146,538 S., 
76,ï,0,061 02 

{c) 612,000 • 

(d) 306,000 • 

(1) 500,000 • 

ZI0,781,198 10 

:!4 ,5713,~40 86 

~.507,617 32 

27,277,926 01 

28,0$0,909 70 

29,001,994 38 

33,651,213\ 63 

3!,548.265 70 

33,886,~35 ~o 
36,0SI ,002 58 

38,318,780 18 

38,168,914 36 

40,{l()l ,~02 05 

41,8$2,330 98 

43,237,042 72 

Z,291,~19 16 

!3~,755 ~ 

109,9'.lS 60 

145,9:18 ~ 

135,80[ 70 

117,038 2. 
HAl,791 0i 

114,655 68 

Ill ,566 69 

280,240 21 

120,418 50 

120,5'11 84 

184,824 51 

137,470 24 

240,501 75 

(6) 150,212 18 

09,718 40 

(b) 105,470 44 

60,866,159 20 1 'i9,288 15 

45,201,008 78 

69,661,288 40 

72.6\4 ,574 63 

3,553,:0;, 62 

,. 
94&,657 ,369 57 

(c) l ,ï0},000 • 

(d) 395,250 • 

(1) 646,~38 BJ 

3,553,!95 42 

,008 3,i 

EJcld111 t dé rr~rllu . , , . . fr. 

B,t~JCO • • fr. 

!1,1 ,463, 158 -10 

9~,307, 109 99 

957,969,606 80 

" 
!l.i7 ,96ll,B96 80 

(b) 40,000 " 

170,11& 17 

151,481 47 1(')1,467,76362 

Q,859,0'.lô 70 

(6) 295,682 62 

34,0i0,086 51 

-2,,n9,no 10 
2,252,152 69 

2 ,lv!J,211) 40 

2,481,064 10 

2,3U,017 77 

2,M0,555 52 

2,621,28i '3 
2,541,177 ,,, 

2,i00,543 20 

3,311,fi/)7 81 

2,f>75,736 ~, 

3,822,740 62 

1,732,865 07 

7,588,805 50 

1,827,MO 73 

l ,bOl ,281 73 1 21,335 87 

(c) 27191'1 8ô 

r, ;11 ,591 64 

81,517,764 29 

10,686 66 

li ,227 67 

11,796 07 

12,393 25 

13,020 m 
)3,679 83 

14,372 38 

11:.,099 98 

15,86\ 41 

16,667 55 

17,511 35 

18,397 85 

19,320 24 

20,307 79 

22,4111 » 

(c) 28,972 52 

21,550 81 

(c) 32,742 02 

(d) 12,000 ,, 

277,S:.7 38 

(c) SU,634 40 

(di 12,900 • 

267,118,503 77 

26,791,025 67 

27,SS0,453 27 

'.!9,641,3ll 73 

30,700,661 57 

32,047,043 64 

'36,322,632 76 

3; ,300,915 48 

36,559,~52 • 

W,OS5,885 07 

41,766,700 90 

40,901,92() 16 

4~ ,026,469 46 

43,741,0€!> 0 

51,0~3,682 21 

(6) 150,212 18 

47,148,675 70 

(6) 105,470 41 

68,658,165 01 

{o, •l 61,010 86 

71,ll80,02 27 

(c) 

(c) 

(d) 

28,072 52 

74,287,370 53. 

32,742 02 

121900 D 

------1-----1 ï 
l,Oi4,654,347 17 

(b) 295,682 62 

(,) 89,634 40 

(d) 12,900 • 

511541'il 1 32 ------- 
06.3, 121 ,GOS 12 

81,547,76\ 29 380,191 78 

81,927,956 07 

Frois 11'e1ploitation rrélcvés ~ur le cnmpte eepital en l83; cl en 1836, 
aYanl la formouon d'un budRet annuel ••.••.• Ir , wa,010 38 ) 

Sommes restées uns emplor el verstes au Trésor . • . . . 16,9"..4 '82 1 

110~5,0;,2,:;(ll io 

717 ,uoi 20 

J ,045,770,41J1s 30 1,015,770,~68 39 

57 



N"0 XXXII. - Redevances ou parts de recettes payées aux Cornpagm.es) depuis la reprise de l'exploitation de leurs lignes 
jusqu'au 51 décembre i 875. - z • 

e':~; COMPAGNIES DONT LES LIGNES SONT EXPLOIT~ES P:\R L'l!TAT. 

ANN!ES. Tonriiny-J urbise Tournay-Lille Braine-le-Comle Jonction Plate.,u.t Spa TOTAL. Ol,scroation.,;. 
ot Dendre-et-Waes. cl Bassins Louilltrs. à la frentière 

Ianden-jlasselt. Rn! à Alb. à GanJ. belge-prussienne. de ff erre. Grnd-duc.,l•. 

~8i7 [1) 46,368 3:! 
1 46,368 32 1 

1 u li .. . u " (1) La rrcrlle da, années 1S{i7 ~t 

~8,iS ('l rn),890 113 li " • • " " » Wl,MO 58 1 S~~ n ih;, ,•crsêc cntr e lu mains des 
c<'"Occ,:siounairc:s qui ont p•lr' •u.x 

l8i9 305,510 87 • • " • • • » 305,510 87 aclio1111•ir«'s un in1êrfl1 de .4 P· c. 

-1850 388,·IIS5 61 • u . .. 3SS, f55 61 
,ur ]c, versements ~(r,:ctu~• jus- 

• • • •11•·•11 3r ,1,:c,111brc 1ll48, 

➔85! 409,9î6 40 » • li » • ~ u -~02,9i6 40 (•) L'osploilatiou Je ln llgM de , 
Lon,1011 :1 llaucll ayaul ~t~ rcml,c 1 

,t852 424,031 Hl • • n • • • • 42..,031 HS par l'El11 i\ la Compagnie d'Aii:•I•• 

~853 467,406 81 ~ .iQ, 353 83 " • • • . • 607,760 64 
Ch•p•II• ~ Mqosl•id,t lu ,,r oeto- 
lire <ll5G, I■ somu,o ,le Cr. !.i;o.J3~-,3 

rnM 503,598 4i 3U6,2B5 ~3 li " • • » • S!l!J ,853 6-~ ne comprend pvs la recette de eeue · 
hi;no ,lu ,., cetobre ■u 31 dêeemb, 

,tSM 551, 04·1 36 6/S0,396 3!) Il • . • • » ◄,201,+37 75 ( 1) Celle $Oo»no ae ~onipl'on,l 1,u 

,f856 (7) 5ï0 1334 23 854-,089 67 Il ~ » ~ u ~ ◄ .42+.-t:3 90 celle ,t. f,. 150,111-18 qui a èld 
retenue ;t litre ,l'l-co1111•10 du mln!» 

~857 483,SS/S 61 ~, 021,, rn1.> rn n " » • • • ◄,509,080 71 11111m de reecn e g1r.aoti à 1'l!tal p•r 
l'art. 8 du Ja ecuvenuoe du 9 niar.s 

miss 551,861 75 ·1,-131,14~ 33 » • • • • • ~.683,006 os 18/1 . 

◄S!iO 583,979 36 ,t ,,f83,673 41 » • • • • . ,t,767,652 77 (!) r,1. pour fr. 10!1,~ïo-44, 
(j) IJ. pour fr, 40,000 a compte 

,f$60 62~ .336 41 ,1 ,n9,03S 27 • fi . • • • 4,800 ,37+ 68 Liu nri11imum g.1ru1t,. 

~861 692,869 17 1,297,646 98 . » p • • " ~ ,990,srn ~5 (G) Il f,ul •iouler ù ce cbl<rrc une 
iotnm<" tic 89,:150 francs pa)·éc cJ.- 

,t862 677,91,} 26 ➔ ,323,026 84 • Il » • » • 2,000 ,9+1 ~o cop1ionnollemc11t à titre ,lo lo~••r a 
➔863 7,i2,72i 09 ·1 ,404,450 20 )) » )) • • • 2,H-7,-171 '%'2 I• Comp•gn10 du P•pin,1cr " Sp• 

po11,· lo pèr1odu du 16 nptcniùro au 

1864 SOi,613 01 1,555,858 •17 l) » u • • • 2,357,471 48 3t déccmhrc 18;,. -C•I> olonnc un 
chiffre de fr. 71,306,299•70 pourlo 

~865 824-,826 45 ,, ,649,972 76 5,609 rn )) . )) » • 2,,iS0,408 3-> tnt•I Je, rc.!cvanccs payëes 1ux 

➔866 926,H7 ,19 1,823,071 01 33~, 20i 91 ., n • . 3,080,420 H 
Comr•sn•es. 

» 

1867 917,438 31S 1,6,19, 722 41S 4i8,105 ~5 417,040 93 n ll • ., 3,372,306 88 

1868 900,039 65 1,'12ô,992 13 475,428 68 568,83•1 22 • • • )) 3,67,f ,29~ 68 

.f869 824,853 49 1,706,905 99 526,533 79 (3)458,218 29 • ., • • 3,546,!SH 56 

4870 607.689 52 1,816,252 68 501,823 38 (4) 546,'U-~ 16 i ,126 23 • " .. 3,473,132 97 

487~ 601,333 tH 1, 9i '2 1 605 91 639,911 50 (S) $28,619 3Q 37,086 49 4,928,~30 95 ., ., 8,94-7,687 76 

~872 639,989 » ,f , 934, 095 '8,f 641,326 09 839,777 57 68,887 29 5, 8-i3, 64-6 .i-2 2~ ,08◄ ,;3 U6,538 83 rn,rns,3~2 a 
~873 686,512 36 2.~~3,603 ~3 712,928 97 884-,627 74 ◄94,562 8,f 6,238,788 30 102,30S 20 500,000 " H ,4-33,325 5~ 

Totaux. ~5,894",323 95 28,444,350 29 4,252,868 60 4,543,356 24 301,662 82 !11,010,565 67- ~23,383 33 6,\.6,538 83 7~,217,04-9 70 
(6) 

(X) ?O 
....,J 

...... ..•. ._ 
0) - 
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N° XXXIII. - Dépenses d'exploitation de l'année 1875. 

Comparaison des années -t 875 et 1872. 

MONTANT DES DÉPEMSES 
RAPPORT P. ojo 

DIFFl!:RENCES ! la 

NATURE DES DÉPENSES PAR ARtlCLES DU BEDCET. dépense totale, 

1 
poar t87ll. 

i.873. 1 i87!. J!lf 1873. Elf 187!. 

VOIES sr TRAVAUX. Fr. • Fr. .. Fr. e • 

Traitements et iodemoités des fonctiormaires et employés. 793,7,W ~ 678,24-0 • + t Hi/;00 » 

Salaires des agents payés à la journée ou par ruois .•.... 5,581,880 • 4-,GOD, 171 18 + 7ï2,708 82 
Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant à ln voie .. 6,0158,8;,iO D 4,488,900 • +1 ,!;J,9,9?50 . 
Travaux d'entretien et d'amélloratien, outils, ustensiles, 

2,255,580 1,702,;,iSO !551,000 objets divers, loyers de locnux ...•.•............•.• • " + D 

H,468,050 " 11 ,47S,891 18 +2,989.158 8:2 27.47 27.21 
TRACTION ET IIIA'fÉRIEI,. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 660.2!5!5 • !$00,150 • + 9~,12!j • 
Salair-es tics agents payés à la journée ou par mois ....•.• 8,20:5,MO • 6,a:W, 189 SG +1 ,(iS0,550 6' 
Primes d'économie et de régularité ..•..............•.. 2tl,5-W • 1'5,000 • + 68,516 " 
Ccrnbustibles et autres objets de consommation pour la 

7,644,100 4,285,050 +s,sG0,110 traction des convois .......•.....••.•..•.........• • ,, • 
Entretien, réparation cl reneuvellement du mntéi-lel ••••• 7,159,650 .. 7 ,;itili,li28 • - 596,9!18 • 

.!5.880,87t • 19,0U,b77 56 +i,~01>,903 64 4a.54 41:1.22 
'fHANSPORTS. 

Traitements et indemnités des Ionctionnnires cl employés. 4,82',S!iO • 4,0-21.i,500 • + 79!>,0!,D • 
Solaires des agents poyés la la journée ou par mois ..•.•. 4,070,960 • 5,429,458 74 + o,t ,1521 2G 
Frais d'exploitation ....•.......•..........•.•...•... 1,0;;2,520 :t 1,675,))70 - + 278,950 • 
Camionn9gc ........•...•...•................•.••.• 1,080,000 " 1 ,014,0{7 59 + 611,9:52 lil 
Pertes et avaries ; indemnités du chef il'accidcnls survenus 

?J00,000 420,000 + 80,000 sur le chemin de fer, contentieux ..•.......•........ • • • 
Redernnccs aux compagnies, pour l'usage de leur matériel. (ii.!,000 " • + 672,000 ,, 
Primes pour encourager ln marche régulière des convois .. 41>,(;60 • 40,!;86 • + 4,9i4 • 

SERVICES EN GÉNÉRAL('). 
13,145, IOO • !10,002,742 15 +2,tï,2,447 87 24.96 2ts.14 

Traitements et indemnités des fonetionnuires et employés. 187 ,86;5 " 16l5,66tl • + 22,200 " Sn ln ires des ngcnls payés ii la journée ou pnt· mois ..•... 121,600 • 109,417 i8 + 12,182 82 
Alatériel et fournitures de bureau ••••••••••••••••.•••• 7ii8,240 " füfü,000 " + fOJ,240 » 

Subsi1!e à (n _caiss~ de retraite et de secours des ouvriers 
20,000 20,000 de I ndrninistration •.•..••••.••••.•.••.•.....•..•• • D • 

Secours aux ouvriers qui se trouvent dans une position 
8,000 + malheureuse .••.••.•..••.•..... , •..............•. " • 8,000 • 

Traitements tics fonctionnaires cl employés en disponibilité. 5ts,,,m D ss.sss 2ï + 11,911575 

RÉGIE l'). 
1,l51,1!ii " 1 975,615 4!:I + 157,:158 ss 2.rn 2.51 

Traitements et indemuités tics fonctionnaires et employés. 42,800 D 49,6715 54 - 6,875 5i 0.08 0.13 

Toraux GÉ!lr.ÉIIAUX (') •••••• 
--- --- 152,668,065 " 42,179,801 46 +to,48~,265 46 fOO. D -f(){). D 

(1) Non compris le personnel de l'administrntinn centrale. ( Voir compte rendu de 181>8, p. 58,) 
Il est à remarquer que les sommes reprises dans celle section (service en général), s'appliquent également, en partie du moins, aux 

services des postes, des télégraphes et tic la marine. 
e) Les dépenses de chauffage, de fournitures de bureau, etc., sont prélevées sur les allocations générales de l'administration 

centrale depuis que le service de la régie n été réuni à celle administration. 
(
1
) Y compris les sommes dépensées pour travaux de parachèvement et d'amélioration payées sur les fontis du budget cl réparties 

comme il suit: 

.d. t• Étohlissement de ln route • • • . • • • • . • • • • • • • • • • fr, 
2° Plus-value résullnnl do remplacement de rails faibles par des rails de plus fort calibre. 

B. Dàtiments et dépendances des stations. . • , • • • • • • • . . • • • • 

En 1873. 
00,032 ms 

250,l71 4rl 
21,,,12 " 

Ensemble • 
Dépenses d'exploitation proprement dites • • 

• fr, 5'ff,816 D 

• , 62,521,2l9 " 

ToTAux comme ci-dessus • • • • fr, 62,668.066 ,. 

.En 1872. 
t26,o:n ,1 
212,572 • 
78,309 fH 

416,772 92 
.u, 765,028 ru. 
,2.t7D.MI .Ut 



{ N° 188. ] ( U.8) 

Service {les emprunts et des annuités. 
N° XXXIV. - Dépenses et recettes fait es pa,· le Département des Finances 

pour le compte du chemin de /'e?· de l'État. 
Intérêts soldés • • • • • . . . • . . . . . • • • , • fr. 8,.00,57~ 81 
-lntérêts borufiés aux porteurs de titres des emprunts lors du rachat. • • 628 til 
Intérêts prorata courus du i•• jnnvier H/71 nu 50 avril t875 sur le capital 

de 10,iiW francs en 4 i P· •/o I!• série, remis 'à la f.ornp11gnic des Bassins 
IJouillers avec jouissance au 1n mnrs 1875. • • . • . • . • • .(1). 1,-081 liO 

Annuité complémentaire de 1 p. 0/o duc aux B~ssins Uouillers pour les 
années 1871 cl j872, en vertu de la loi du 23 février 1871 : 

1 o Sur une somme de 800,000 francs. • . . • • • • • . ,(1). 
2o - de 20U,OOO - • • • • • • • • • • .(1}. 

Complément de l'annuité calculée à 4 ~ p. •/• sur les 200,000 francs .(1). 
(DÉPt!fSliS), TOUL , • • • • fr, 

Commission de ~ p. i/o payée pnr la .Compagnie des ~assins Houiller;; sur 
un capital de t0,300 francs qui luj a été délivré le 15juin 1875, pour ln reprise 
d'une partie de mntérlel . • • • , . • • • • • • • • . • • • 
lnté: dis bonifiés nu Trésor et calculés, à vortir du 1 •• jan,·icr 1871, sur celle 

commission· ....•.••.•...••.•..•.• 
Purt du chemin de for dans le montant des intérêts prescrits en 1873 (chiffre 

opprox imatif] . . • . . . . . . • . . • . . . . . • . • 
Part du chemin de fer dons les intérêts de retord perçus pendant l'an­ 

née 1875 sur versements arriérés: 
~o De l'emprunt 4 p. 0/o 
2° - 5 Jl. 0/o , 

8,417 ,1S55 9:.1 

5111 • 

?17 02 

8,000 ■

. rr . 1S3 67 

(Racnns). 

Intérêts payés sur les emprunts. . . . • . . • , . 
Fonds employés à l'amortissement (emprunt 4 p. •f• de 1871) 
Intérêts bonifiés eux porteurs des litres rachetés (à déduire) 

R1sr11. 

Port du chemin <le for dans le remboursement (lu solde de l'emprunt 5 p. of• 
de 1858, de !:i0,850,800 f1 anes (loi du 18 décembre 1872 ,!Tonileur, n• 5~4) . 3,596 ,411~ 17 

. 14,7!:12 92 ~,,soo 59 -- 
TOTAL, • . . .. 23,37.8 61 

• fr. 8,.304,167 s, 
• fr. i56,296 5~ 

628 61 -- 
. fr. 135,667 71, 

Fonds employés à l'amortissement • 
Fonds relatifs à l'amortissement 

ütrx emprunts . 

• . , • • 3,!!32,122 91 
. fr. 13!1 3:S 

tM,806 87 

·8er1lee de• emprunta. • TOTAL, 

Redevance fixe ou quote-part de ln Belgique, du chef de la reprise de la 
ligne de Spa à la frontière grsnd-ducalc (arl. 7 du traité du il juillet 1872) fr, 
Première annuité du rachat de la ligne de Pepinster à Spa • • • • . • 
Renie annuelle consttluant le prix de ln cession du chemin de fer de nions à 

lllnnage • . . . . . . . • · • • . . , . • • • • • . • 
Troisième annuité (calculée li 4 ½ p. o/. sur 1111 capitnl de 12,800,000 francs) 

duc par l'État 11 la Comp~gnic des Bassins Houillers. • . . fr. ?>76,000 • 
Complément de l'annuité calculée à i ½ p. •/o sur 800,000 francs 

pour la reprise du matériel de la ligne de ~lnnagc à Wn1-re (1). S6,000 ■

Hl:S,032 22 

. . • . fr. i2,081 ,312 47 

600,000 • 
506,00O • 

67.2,3jO ■

Redelanee c.-, aonn1Cé8 ... Tout. 

(Dépenses). Total général • 

612,000 • 
.fr. 2,090,350 • 

(1) Crédits /i demamler. 
~•) - alloués par ln loi du 20 décembre 1872. (Mo11ile11r, n• 5~7.) 
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N° ~XXV. :-- Recettes brutes totçles de, l' exploùatio». 

RÉPARTITION ENTRE L'ÉTAT ET LES COlfPAGNJES. 

Comparaison des années 1875 et 1872 • 

.. 
"' Q. 

i Voyageurs. 

Bagni;r.s .• 

Petites mnrehendises .•.•••..• 

Grosses marchandises • • .•..•. 

Finnnccs .••••.••..••... 

Èquipogcs •••..• 

Chevaux et bestiaux. 

Produits extraordinaires ...•. , • 

Totnnx ( non compris les produits 
indirects) •••....••...• 

1 JJiO:ércncc en plus pou r1875 • . . . 

État belge (sa quote-part) ••••.. 

Dendrc-et-Waes , ••• 

Tournay à. Jurbise .•• 

. . . . . . , 

....... 
~lai o Ath et Tournay à la frontière. 

Ilrnlne-le-Comto à Gand • • ••••. 

Bassins Houillers du Hainaut .•..• . . . 

~ onction-belge-prussienne . 

Plateaux de Derre .••• , 
1 

Recettes générales .•••• , •••• 

pépcnscs budgétaires (1) ••••• , • 

f roduit net d~ l'exploitation . • •• 

MONTANf DES RECETTES DIFFÉRENCES POUR rn73 

En 1873. 
1 

En 1872. En plus. 
1 

En moins. 

2J,2tiS,092 85 21,648,343 43 f ,600,749 .W • 
740,774 58 soa,?543 4?5 • irn,761! s1 

4,753,!-70 64 4,370,?553 93 ~63/iti6 71 D 

40,960,646 80 58, a74, 124 70 2,!';86,522 fO • 
538,427 74 534,!JOU 12 3,527 62 . 
16,480 Oti 18,117 57 • -1,037 52 

646,98!) 03 671i,334 69 • 28,54ti 06 

1,940,272 !!6 5,237,:;90 77 " l,207,H7 81 

72,644,574 63 69,66t,288 46 ~,563,H>ti 85 t ,382,869 66 - 
2,980,286 17 2,980,286 -f7 

û 1 , 711, 249 t 2 i:m,67ts,4Bti rs 2, oss, 765 07 li 

2,113,605 15 1,954,09~ Sl t79,tW7 52 li 

686,!ll2 36 659,989 • 46,[523 56 • 
712,928 97 6,H ,526 09 71,602 88 • 
884,627 74' 839,777 157 44,81i0 17 D ' . 

6,238,788 50 !l,845,6!6 42 59B, 141 88 " 
194,li62 81 68,887 29 121>,671' ~2 • 
102,502 20 21,081 13 81,221 07 • 

- 
72,644,!l74 65 69,664,288 46 2,980,286 -1.7 

1,r:m,o:;4 20 
!'52,521,249 ~ 41,763,02~ li4 10,füiS,220 46 

20,523,52~ 65 27,901,2B9 92 li 7,!577,934 ~ 

.' ,. ' J. J •• ;-;T-L I 

(
1
) ~~n co,~pris le~ som~es pa}'.ées sur les budgets pour travul/~ de parachèvement et d'an,1éliornlion, ~avoir : 

f~'. ~!~i&16 e~ ~8?~, c1 f~. !l~m~-92 en 1872. ( Voir annexe n• XXXIII.} 
58, 
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N° XXXVI. - Établissement des bureaux de poste. - Distribution et transmission 
des correspondances. 

Ccmparaison des années 1875 et 1872. 

Bureaux do po.oite et boîte.oi aus lettres, 

Nombre de bureaux de poste . • • , • • 

Nomhre 
de 

boites 
a 

lettres l 
principales étahlies aux bureaux de poste • . • . . , • • • 
suoplé'!l~nlai~~s placées dans les villes et { boîtcs-bo~ne~ en fente . • 

localités, sicgcs d'un bureau de poste. - ordinaires en bois • 
établies dans les communes rurales • • ! nu chef-lieu des communes. 

t dans les sections. • • • 
mobiles placées aux voitures affluentes . • • • • • • • • • 

Ensemble. 
DJ11trJbut1011 dea correspondance.!I, 

Noml,rc i de ville • 
de facteurs l ruraux . • • • • • . • • • . • • • 

Ensemble 

. Nombr~ f orclinairrs • • • 
de tournccs de relais 
rurales. 

Ensemble 

1

2 distributions. 
5 - • 

Nombre de localités pourvues de bureaux de poste, 4 - • 
ayant par jour 15 - . 

6 - • 
7 - • 

Ensemble 

{ 
t distribution. • 

.Nombre de communes rural.es 11011 pourvues de bu- 2 distributions 
réaux de poste, ayant par jour ~ · 

i) - • 

Ensemble 
Trans111l11slon de,.. corr~spond11nces. 

Bureau» ambufo11ts (w11gu11s-11osle). 
Nombre de services quotidiens . 
Nombre de ,·oyagcs quotidiens {moyenne pnr service : 5½ pour 1875). 
Longueur krlornétrrque des lignes parcourues 
Parcours krlornétrsque annuel . 

journalier • 

Transport rie~ dépédics. 
Nombre de ~cn·ircs quotidrens par malle-poste. 
Parcours kilométrique annuel • • . 

journalier • • 
Nombre de voyageurs transportés par an, 

par jour • 

Seruioe des messageries. 
Nombre de diligences, chars li bancs, omnibus, four- { Services quotidiens • • 
gons, etc. - non quotidiens • 

Énsemblc 
Parcours kilométrique annuel, services réunis. • • 

journalier clos services quotidiens. 
hebdomadaire moyen des services non quotidicus 

(1) Dont f9 sans service de distribution, 

ANN8ES mrFÉRBNCP.8 

1 
pour 

•87S, t8'JS, t81S, 

(1) 46!) 1 410 + 20 

469 44!) + 20 
,ots 59!5 + 70 
527 501 + 26 

2,500 2,28!5 + i!S 
1,020 908 + lS2 

11:; 119 - 4 

4,U96 1 4,1117 + 17!1 

806 n2 + ?U 
1,1120 i ,481 + 51) 

2,52li 1 2,235 + 03 

1,m 1 t,427 

~ 

49 lS4 

f ,1520 1 1,481 + 59 

f!J8 206 - 8 
123 108 + rn 
7/S 7/J " 57 53 + 4 
6 2 + ' 11 15 - 2 

,rno 1 ,57 + 13 

1,0,2 1,666 - 24 
437 430 + 7 
59 5~ + 4 

2,118 2,131 - 13 1 

15 15 • 
4a 43 + 2 

1,2!J9 1,29!) • 
1,!î54,460 1,443,940 +90,!î20 

4,21!4 5,91-iti + 248 

15!) 145 - 4 
2,5U,5!J:ï 2,409,730 -6~,3315 

6,425 6,602 - i79 
540,072 mso,11:J -10,043 

952 9;$7 - 2/J 1 

95 81 u 129 12:-1 + ' ---- + ml 222 200 

1,607,828 1,tHti,/-i47 +til,2lH 
5,568 ;:;,250 + 129 
7/!70 7,006 + 273 
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i Personnel et dépenses du service des postes. 
N°XXXV1I. - 

Caisse génfrale d'épargne (opérations dans les bureaux de poste). 

Comparaison des années i875 et 1872. 

PERSONNEi,. 
Fonctionnaires et employés (non compris les sqrnuméraires cl les commis à 
l'essai) • • . . • . • • • • . . . . . . . • • • • 

Facleurs cl autres agcnls subalternes (non compris les facteurs surnumé­ 
raires et piétons entrepreneurs ehergés du trousporl des dépêches) • • • 

Tol11u.~. 

DÉPENSES. 
Trailtmenls el indemnités tics fonctionnaires et employés. 

des facteurs el autres ai;cnts subalternes 
Transport tics dépêches . . . . . 
. Paquebots du Brésil el du Chili • . • . . • . 
Remboursemrnts de raleurs déclarées . • • • • 
lllotéricl. - Frois de hureaux, de régie et de loyer· . 
Construction et entretien des bureaux ambulants (crédit alloué). 

CAISSE GÉNÉRALE D'ÉPAHGNE. 
Nombre, de Unet. 1 

Exislant ou irr janvier • 
Délivrés pendant l'année 

Eosemblc. 
Soldés pendant l'année . 

Restant ou 51 décembre. 

epérallo■9 de l'année. 
Soldes des comptes des déposants nu I er janv icr • 

\'ersemcnls opérés pendent l'onnéo . • • . . 

Toloux. 

Ensemble. 
Rcmbour:scmcnts effectués pendant l'onoée . . • 

Reste pour soldes des comptes des déposants au 51 décembre. 
Intérêts capitnlîsés 1,. la rnèrne claie . • • • • • • • • 

Tetaux. 

t:Ja,ulOcatlon dN 11.-re,., d'après leur lnipol"C.nec, 

~ 

de t à l00 fr. (moyenne pour 1875, fr. Hl 41). 
Noml,rc de IOO il 1SOO • ( - • 25!) 50). 

de de ~•ÛO à 1,000 • ( - • li76 47). 
livrets t de l ,OUO à 3,000 • ( - • 1,:l2-t 08). 

ou-dessus de 5,000 • ( - • 8,355 11). 

Totaux, 

CJla•11lllcauon de. -.·crsemcnt11 d'nprè• leur lmpol"tance. 

l de 1 à 100 fr. (moyenne pour 1875, fr. f4 05). 
Nombre de !00 à tiOO • ( - o 2{7 IO). 

dc " de 500 à 1,0!10.,. ( - • 708 01), 
versements de t ,000 à 5,0(10 • ( - • f ,SOii 28). 

nu•Jcssustlc3,000 • { - • 11.857 -'')· 

Totaux. 

ANNeEs DIFFERENCES 

1 

pour 

-l8'U. l87a, t.87 •. 

8:S:S 813 + 42 

2,349 2,238 + Ut 
5,2(1' 5,0111 + 1113 

1,1~,,1, 60 1,11157,829 02 + 196,6,~ 158 
2,207,537 97 2,089,608 92 + 177,729 05 

1!!.S.?,299 08 575,759 18 - 25,459 110 
550,52.? 08 250,412 76 + 108,909 92 
t ,148 88 • + t,U888 

607,802 22 riOts,007 l6 + 102,704 76 
515,260 • 58,429 86 - 3,160 86 

ti,_1;57,640 03 4,007,-117 20 + 1160,1128 85 

s.sss 6,21:l + 2,313 
6,303 5,480 + 2,015 

14,0:ll 9,li9:i + 15,226 
t,658 t, 167 + 471 

15,283 tl,ri28 + 4,7155 

2,773,80, l58 1,67,,702 15 +1,000,102 .us 
s,2:s1,s:s~\s 1 ,81i!l,rï81l 43 +t,597,?75 HS 

6,(•51, Hi3 16 5, t>34-,287 156 +:.1,40li,1!715 llO 
12) 

i,501,425 U. 821,293 53 + 480,129 81 

4, 729,7.{U 02 2,712,9!U 25 +2,0lti,745 79 
107, 27ti 71 60,810 51l + 41.i,466 36 

4,857,016 73 2,773,804- 158 +.2,065,212 HS 

S,1:i~ti 15,467 + 3,089 
2,5-.0 :t,784 + 7:S6 

979 502 + 587 
979 1548 + '31 
220 137 + 92 

15,283 8,528 + 4-,7:S:S 

24,778 U.,974 + 9,804 
2,743 t,599 + 1,144 
770 ,H3 + 556 
4-60 505 + 104 
128 li-' + 64 

28,807 17,58:i + l-1,l512 

(1) Verstm<Dls tff«tués dot·•,,. pereepteurs ,le, poncs , fr. 3,233.',c,3 &!, (•) Ren,l,ourstmcnh opéré! pcnclanl l'anuéc, ..•. fr. 111/16,486 4i(n) 
Arrérasu de renies, cnoiués pour compte ile dr1,osan1,. 2,768 " Ad,als de fonJ, rublic, •u nom de 108 déposants • . . 1fi5,7•7 61 
l\éaliulion de ,alciu, pour ccmpre de ,lopoo111, .. , . 102 82 Souscrlplioa ~ l'emprunl 4 p, •/, et 3 p.•/n.. • . • • 9,008 87 

Emcrnhle. 31236,179 66 Tot•I. fr, 1,301,lp3 1/i 
A ajouter du chef do traosfcrls .. , • . • • • . . • • • 21,078 92 (n) En outre, il 

O 
été payo: 

'to1al, fr. 3,157,358 58 Du ch,fde1 in1éré1s sur coll'plu •ohl6s peo,lonll'aan&e, r,. 4,793 20 
- rcsl■Dl dus sur comptes soldé, en 187~ 

tL rtmbouraés en 1873 , • • , , , • • •••••••••• ~ sg 40 
,ro'(o1,:rr, 4~ 
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XXXVIII. - Recettes postales de t~ute !talure 

l 1873 .. Ilésu ltnts ~c l'année 
1872 • 

1 
en plus. 

Différences p~ur · 
1873 

en moins. 

LETT~E~ 

1 "='"'" taxées. ••• 
llmbru•p()Jte. 

JOURNAUX ET IMPRlltS 

Pr;duH total. 
affranchis 

tn 

lilnbres-poste. 

affranchis 
tll 

···--·~ ··-·-···-··· ... -~ 

DROIT e:r, Produit total. 
d0argeol. 

Fe. c. l Fr. •· 1 Fr. c. 1 Ft. c. l Fr. e. l Fr. c. , Fr. e. ('} {•) (J . '(I) 
239,115 99 6,tms,503 95 0,(>1-',417 02 452,462 75 ti63,0!U 64 99?:l,,54 59 187,0'8 40 

2ao,irn1 60 j l.i,i39,5-u ms l 1.i,500,099 rn I soo,is1s 84-I Mt,875 001002,,,s 931166,242 so 
1 1 1 1 1----1-----; 

•• 

H ,4,3 61 

235,762 58 224,318 77 I 71,828 91 

• • • 

93,0Q:I '6 l 20,806 10 

• • 

Relevé de_s timbres-poste, enveloppe$_ timbrées, eartes-corresptnulance 

ftJ.&N 

TIMBRES-P~STE. 

• 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 centime. 2 centimes. 6 centimes. 8 centimes. 10 centime,. 20 centimes. 30 cenUmes. 

r - L ,, •. , 1 '• "' ~•t ~ .-•i;., •I • 

1 m; , · \ "·"'·"'' 
1,110,,rn f,586,088 496,909 41,798,881 2,968,401 2,906,783 

llés11ltqts ùc l'année _· __ 
t872 •• 2a,a2,,27I f ,lH0,9i6 f,249,1)20 59!1,822 40,902,443 2,907,978 2,8i9,826 

-~ . - ----- 
Différences pour { en '" . 

126, 1GO 78,40;5 t56, rno 97,087 806,458 60,~15 ~~.9!17 
1873 cnmoms, ,. ~ • ,. • • ,. 

- . 

VA. 

Fr. c. Fr. ~. Fr. c. 

{ 
i873 • , 123i,!51H JI SS,388 8~ 69,504 40 

Résultats <lel'annér · 
_ 1872 ~ 233,272 7J 52,818 92 62,.S.96 45 

Diflérenccs pour 
187~ 

! en plus . 

l enmoins, 

1,261 60 

,. 
1,569 90 

• 
6,807 9?i 

Fr. c. Fr. c. Fr. c, 
59,752 72 '• 179,888 IO rl95,608 20 

51,98?:I 76 4,099,26' 50 ti8f,59?l 60 

7,766 96 80,643 tlO 12,102 tiO 

• •• •• 

Fr, e. 
872,0:H 90 

84;1,947 80 

26,087 fO 

•• 
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effectuées en i875, et comparaison avec celles opérées en i872. 

RELIOUAT 
ARTICLES V(S D&CO~IPTl:S 

SERVICES arec 
d'argent tlOLUMENTS. Je, omecs étrangers! ENSEMBLE. 

amuenb. en plus(+) 
l'Él\llt!ÉS. ou 

1 
en moins (-). 

Fr. (:, Fr. c. 1 Fr. c. 1 Fr. c. Fr. C, 
(5 (C) 

1,031 M t97,9l5 18 û,SIU 85 +354,060 14 8,5116,772 42 

5,8~5 03 1 ts2,os1 ,, 1 6,5,o s11 1+571,77042 8,022,998 12 

, 1 Hî,9011 74 1 276 • 1 • . 
555,774 50 

2,821 40 1 .. 1 ,. 1 17,7t6 28) en plus. 

1 

Observations. 

(•) Y compris le• produits extuordindres. 
(>) Comprend les tlmbres-poste Je 10 c:cnlime1 et a11-dess11J, lu 

enveloppes timbrées, le• car1es-corrc•po11Jance, J,,. chill"res-tue,, 
uoe somme ,le fr. 643-65, mootaol de la ,almr iles limbres-poslc 
de 5 centimes employés pour compltltr l'afl'raocbluemeot JeJ 
car tes-ccrrespendauce, et une autre ,le fr. 3, 183-15, montant de la 
valeue des timt.res·poste inférieurs â 10 centimes, appliqués ,ur 
Ies lettres. (A. 1,1. du 31 aoù1 1873.) 

(3) Comprend les timbres-poste inférieu" l 10 ce111fmeJ, el une 
somme clc fr. 58,i~'J 3o, montant de la valeur deJ limbres-po•le 
de 10 eentimes el ■u•deuui, eml'!oyés po11r l'11l'raocbinemeot du 
journaux cl des Imprimé,. 

(4) Don! 145,345 lr. pour le service intérl•ur, eL fr. 41,703.40 
pour le servlee intern~li<>nal. 

(5) Dont fr. 78,488-73 pour les remiJeJ sur les abonnemeotJ; 
fr. 103,248-45 pour les remises sur les eneaiuemcnts, et 16,,06 fr, 
pour droit de bolie. 

(6) Donl fr. 10"70 su départ, el fr, 6,8o6-15 ~ l'errirée. 

et chiffres-taxes vendus en {875, et comparaison avec les résuluus de i872. • TITÉ8, 
, ENVElOPPES TIMBRÉES CARTES.CORRESPONDANCE. CHIFFRES-TAXES 

('). 1 Ob,eroatioru. 

40 ":, •••• J 1 Polil ; •• 1. J om,d ;m,L 
TOTAL. 

A Simple,, 1 A,ec A I A 
f franc. répons& paJée, 10 centimes. 20 centimes. 

(~) 
702,526 1 214,800 

1 
527,594 135,3'41 '·"'·"'' 69,767 1 4,tS16½ 1 59,875 80,667, 887! 1 (')A P"°'''" 1•• août 1873. 

621,141 206,218 )) • 2,902,706 • 6,115/i½ 46,455 77 181 268½ (•)_A parlirrlu 
' J I"' JIDY, lS,3. 

1 
81,18ts 1 8,fSOf 1 '{/17~594 1 153:3441i,4~,0281 69,767 

1 2,0:\l 1 
. ~ 5,486,&IO 

" l • " 6,1i80 en plus. 

1..EtJR. 

Fr. C, Fr. c. Fr. c. Fr. "· Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. t. Itr. c. 

280,930 40 214,809 ., 56,015 54 14,667 84 222,28{ 70 6,976 70 41H 65 7,974 60 8,807,706 68 

248,.{.~6 40 206,218 J) • • 148,15~ 50 ,. 6a5 irn 9,290 60 6,~00,HIS 59 

- 
5:2,474 » 8,591 • 56,015 34 14,667 84 74,146 40 6,976 70 » 

1,31: • ~ 
507,!591 29 

• » • >) • Jt 201 90 en plus. 

59 
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N° XXXIX. - Mouvement des correspondances d'ap,·i:s 

ANNÉES. 

LETTRES TRANSPORTÉES A L'INTÉRIÈUR. LÈTTRES 
DA~s u: 11A\'Os 1ui 30 l(ILOltÈT. hu onA ou 11.1Yo:. DE 30 Ku,.1DE OU l'Ot;R L'ÉTRAi.'iGER. 

------: 

TOTAL GÉNimAt. · 

NOMBRE 

m: tr.'rT!IES 

10 ccntuncs, 

A IJC li ENTAT 10~ 
froporlionnille 

HOMBRE 

AUG.llt:NTATI0:'1' 
pr9!W)rlioonelle 

AVGJIE~"rA TIO:Y 
pro~rtionotlle 

4850. 

48tiL 

4 852. 

·1853. 

485/f. 

48M. 

t8B6. 

rn57. 

rn5B. 
4859. 

·1860. 

◄861, 
4862. 

1863. 

{864. 

rn65. 

4866. 

4867. 

4868. • 

4869. 

(•) 1 I' .• , •. 
2,863,78[) 

Of. Ll:TTRES 

~ !OctllUme.s 

et nu dessus. 

NOM8RE, 

1 1 ·.-~ 1 : • 1 

HOMBRE. 

.U/Gllf.STATI0:'1' 
pr~ti~natlte 

184-7-l àis. 
48î0. 
rn14. 
48ï2. 
1873 .• 

P. •f,. 1 {') 1 P. •f•· 1 P. •f•-1 (') 1 I', •f•• 1 "• •Jo, 1 (') 1 P. •f•• 1 P. •f•· 
3,6-i6,555 • • 2.628,362 " • 9,08,706 • • 

,----1-l-ll---1-1-1:----1-1-1---l-l.-..1- 
3,053,206 

8,5:15,63i 

s,1J20,:m 

9, 181,lï2 

9, 901,4,iO 

·10,385,{28 

H, 353,680 

6.(il 6.61 1 -.,209,0H I t5.-.3\ 15.4-31 2,875,0001 9.381 9.3sl10,1a1,2.111 10 931 re.sa 
3,465,886 i3.·19 20.67 '•,451,650 5.76 22.0î 2,987,000 3,90 ·13,2G 10,894,536 7.47 19,21 

'•,077,829 48.00 42.39 4,909,798 ro.ss 34.64 3,491,436 16 89 32,Si 12,.\.79,063 14.M 36.55 

4,519,101 40.82 57.80 5,7:!8,96G 16.68 57 .! 1 3,680,000 5.-.0 40.01 13,928,067 U .61 52.i·I 

5,340,09G 18.iG 8G.47 G,316,982 40.26 73.23 4,016;570 9.16 52.82 15,6î3,G48 t2,53 71.51 

5,8.\9,563 9_5,1. .10L2G 1,oso,34-3 12.os 01Ln 4,40G,1s.i 6.10 67.64 17,336,090 t0.60 so.ro 
6,193,831 5 89 HG.28 7,iOi,39(1 4.58 ·103.05 -\.,700,000 6.Gî 78.8:.! 18,298,2':ll 5.55 101).'.!3 

G,3rn,325 1-98 ,120.5G 7,869,IWG 6.28 1115.80 -\.,950,000 5-3~ 88,33 19,l3lS,621 4-.58 109.39 

G,!:Ji:i8,'203 -I0.1G H2.97 8,HG,330 3.52 ·123.4-0 5,125,000 3 54 94.99 ~0.~29,533 5.72 l21.3~ 

ü,8·10,000 -2.13 ·137.80 8,375,000 '.!.8·1 ·129.67 5,4-25,000 5.85 iOG.40 20,610,000 4.88 125.52 

7,916,740 rn.25 ,17G.l5 s,Jo1,2os-o.so 127.81 o,5î3,'l0-i 2.n 112.M ï!i ,797,152 5.76 t38.5t 

7.69 Ù)7.70 9,006,868 8.,1.'.! 147.00 6,1•28,3.\.1. H,.311 t-H.!.i8 23,960,Srn !l.93 t62.19 

~.-18 201.23 10,51SB,808 17.'231$9.55 7,4H,32d 10.67 170.68 26,290,728 9.7,;,187.78 

G.43 220.59 ·I0,58~,61-4 2.79 190.40 7,2315,176 t ,70 1~5.27 27,0015,!192 2.69 t95.IH 

7.85 2-.5.74 11,635,660 9.88 '.!19.09 7,912,632 9.36 ï!OI.0,1- '29,449,132 9.05 224.24 

L88 262.G3 ·11,886,680 2.t6 225.9i 8,139,-196 '.!.86 î'09.G6 30,+H ,004 3 26 23~.77 

9 32 2% 45 13,177,008 10.$5 Wl.38 0,•169,836 H.G6 21.f.2J 33,700,5'zl. f0.82,268.5.S,_ 

12,7G2,o,1.s1 t2 .. 1-o I a,1-1>.GB 11s,1i'i,rnlj-o.461259 741 o,tiw,10,1.1 a.02,2G2 5-~,35,408,5&81 s.01,2s1 .. 1-5 
t2,:l03,800 -',L06 331).(it i3,597,5H 3.66 272.88 10,87'2,862 ·1-'t.20 313.67 36,974.173 4-.H 301.59 

13,1.00,998 

H,3~9,517 
7.i7 l 367.04 ll4,{6~,59il 4,{61288.41111 .062,~931 4 ,741320.89138,627,0821 i.4ï,322.6ï 

7,0î ,iOl .06 l14,632,059 3.30 301 25 If ,61-3,801 5 2& 3!,3 04 '•0,625,37ï 5,t7 3-H.M 

'!AXE Ui\'ffORlJE A 10 Cl.t\'Tl!ll!S. 
(Lol du 1 IS nu,1 1810.) 

Ltllm lransporlérs à l'i11iritu_r du ropame 

A UG!I f.t, TAT ION 
J1roporlionr1('fle 

l'iO~IBRE. de chaque I de tltoqoc 
on née annce 

6Ur l.1 pré- sur I'annce 
codcnte. J~-17. 

!loycnnc ~ depuis 18~8 • • 
41 l'a,1•101,1100 pendant lcs5•n- 
annuetlc nëes précéda ni· 

des loure• 1873 ••• , • ' 

6,510,34-t- 
32,763,8351 ~3.05 403.26 • • • 12,318,696 B.79368.081-5,082,531 
36,393,<l-7.\, 11.08 t~9.0I • • • 1!:i,7-l•l,1322 27.W t!JS.!H 52,135,096 
37,î75,,Vi8 3.79 480.23 • • » 15,411:i,998 -2.07 ltS6.52 53,H)l,476 
39,318,0"231 lt.16 oOli-.39 • • • ·IG,306,836 o 78 b20,lt2 :S5,65-L85!J --- 

P. oJo . 
• 

11. 0/o. .. » 
10.97 39:3_34 
HLG,i 1•70 .49 
2. O'i! I8il. 0,} 
4.ti3 50!!. » 

1,313,507 

2,334,833 

r. "'"· 18,GO 

8,95 

» 

D 

5.\,7, 13(1 

008,627 

I'. ,,. 
19.12 

8.36 

·1 ,860 ,646 

3, 21,3,460 

P. 0{o 
20.3G 

8.7î 

(') D'après l'exposé des motifs présenté ù la Chambre le 27 avril 18~8. -- Une statisuquo prise nu commencement de février rni7 donne, 
2,75·1,1120 lettres ; et pour les chargements 2l-,357; soit un total do 9,0rn,8S6 iouros. 
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les moyennes fournies pm· des dénombrements partiels. 

CARTES-CORRESPONDANCE LETTRES DE SERVICE. JOURNAYX, 

D&ETPOllP.L'l!'ittRIF.CR\DH OC POUR t'É'fRA~GElt 
(T••• dos leltr<S,) 

AUGIJENTATION 
pr~porfonntlle 

AO'G.llEN'fATIO,'i 
proporlio11nello 

ll0■8RE. IIOIISRE. 

l!OIIBRL l!OIIIBRE. 

IMPRIMtS. 

NOMBRE, 

AUG.!IENTATJON 
proportionne li& 

1----1-1---1---1---1---1- 

• 

• 

• 

•. 
• 
,. 
,. 
.. 

• 

•. 
.. 
• 

P. •J,. 
• 

• 
» 

• 
• 

• 
• 
• 

• 

,. 

• 

» 

p_ ., •. 

• 

• 

• 

3;500.000 

3,378,461 

P.""/,,. 
• 

I'. •} •. 
• 

» 

1 

J>, .,,. 1 I' .• , •. 
4,200,000 » » 1--:-1-:-1-. -. 1--:-1 • Il 

» 

- 3.471'1·1 ,!1-IO,-iOO » 

~~ 
4 ,300,0001 • 

" 
111 -68I 3,789,ooo 

P.•/, . 

• 

2,517,280 - 25 . .\.!l - 28.08 111-,000,000 + 2':L70 233.33 ,i,000,000 + 5.75 207.69 

2,706,283 + 7 54 - 22.68 111-,•150,000 + 4 .o: 236 90 4,~30,000 + 5.57 '.1125.24 

2,756,300 + 1.85 - 21.25 16,055,000 + 13./i(i 282.26 3,2H,OOO - 23,38 H9 31 

2,998,7û5 + !1.70 - 1/t.3'2 19,669,000 + 22.ii1 368-31 3,872,000 + 4:U.7 497.48 

3,821,2/d + 27.11-3 + 9.18 21,510,227 + 9.3G . 412.15 o,060,407 + 30.69 289.26 

3,854-,765 + 0.88 + 10.H 22,820,G3-I- + 6.09 443.d5 4,81-':l,874 - 4.30 2î:l.53 

3,933,500 + 2.0.\- + 12.38 23,30':!,7!1-'2 + 2.H · 4-1:l'ic.83 5,0.\-0,621 + 4.08 287.% 

4,321 ,s:.u. + 9.87 + 23.48 2s,H1,a-1-s + 22.o~ 577.f'i 5,758,791! + H-25 342.98 

3,995,056 - 7-56 + 1-i.H îG,338,020 - 7.33 527,57 6,668,452 + 15.80 412.96 

-i,219,956 + 5.63 + 20 57 Z5,493,7l0 - ·3_39 506 ()9 7,794,950 + 16.89 499 61 

.\-,4-H,l,20 -t- 4.5G + 26.0t, lG,992,160 + 5.88 542.67 9,007,284 + -15.55 592.87 

4,632,f08 + 6.00 + 32.élt, 26,722,280 - 1 ,00 533.86 0,228.232 + 2-45 609.86 

4,735,-t20 + 2.22 + 35.28 211,837,312 - 3.31 515-17 10,965,916 + 18,83 743.53 

5,153,720 + 8.84 + 47.25 27,925,881, + 8.12 564.78 12,69-~,084 + 15.75 876 .. ~8 

5,603,520 + 8.0'2 + 60 ·10 i-O,H9,300 + 43.66 8115.22 12,423,268 - 2-~8 855.63 

5,518,081, - i .51, + 57.65 38,360,672 - 4-58 813.35 14-,(Wt,345 + 18.04 4,028.03 

G,396,520 + Hi 91 + 82.,G 38,!166,332 + 1.58 827,77 16.485,6:JB + 12.42 1,168.12 

6,,0ü,ISO+ 4.81•+91.GOlD,82"2,9u7+ 4,76 871.4!117,980,677+ 9,061,283.12 

D • . 
1 

• • • • • • • 1) » • 
• " • • 7,964,460 + 18.72 +m.47 .0,871,639 + H.82 1,015,98 18,125,198 + 0,80 1,294-.M 

682,rns " 5, 17.I, " 6,851,572 - 16,19 + 95.76 ',!J,403,636 + fl.40 ·1 ,076.27 18,033.253 - o.st 1,287.17 
a,oss,4rn 35'2.7~ 6,511 27.38 7,337,~52 + 7.0$ +109.63 51,':Vt3, 101 + 3.')2 1,n:0.01 '2'2,018,72.I- + 22.rn 1,593.74 
4,557,3-H fH.32 Hi, 120 1,\.,},t\7 7,!J66,712 + 8,58 +121.tit 52, 77-l_,~'24 + 2.98 1, H\6 46 25,967,383 + ,17.93 1,897 ,49 - - 

• 1 • • . • • 
1 

• 
1 

• 
1 

» 

1 
1 

• 1 • 1 • 1 " 1 • 1 6.50 • 6,7{ » 10. 1 

pour les lettres à 10 centimes, ~,72-i,474- lollrcs; pour les lettres à 20 centimes, 3,728,5.26 lettres; pour la correspondance étrangère, 



N° XL. - Renseignements statistiques concernant le mouvement postal en !875, et comparaison avec les résultats de {872. 

- ~ 
:0 - ..__. 

- . 00 
00 - i: ...., 

' ... : AnoNNEMENTS .... 
LETTRES demandés à ln poste t~ ~ -~ 

CA UTES- ÉCHANT!l,., PAPIERS MANDATS- 
.... Ill :1 

ri) •••• I;,;) i:: 

DÉSIGNA.TION. 
TIIPllnt:ÉS. 

~ ..... a: .. - ..: 
lOURl'iAOX. 

i-_. -< - ., -·- .•. E- •••• 

o,ec et outre• coatrc-signdes comspondaneo. LONS, d'a!fairca. poslc, a.ux aux. Q ••• E- •• a 
\"1( ••••• üa ==~ 

or;Unai...,. ul•un objeu 4XprN, ou joutnau:t journau :!,: s ~ 
d'omcc. 

.... QI l'.: 

dt!clardc,. ,_ ...•.. de urtlce. boira,, flrlDCtN• ac ~ o"- .., .•. 

Mouvement à Pinté- 
t'l 1 

rieur ..••..•.. 59,3'8,025 .: 7,90~,092 l,6lS7,5l1 •7,tll0,68' 21, t24-,füî8 4-23,?7• '5,9tl3 627,ims 

Mouvemenlintornatio• 1$96,82-' 83,82. 21,904" rn2,ut ,,ou 796 585,34-ti 

nnl (oxpôditions et 
t 

réceptions) • • • • 16,306,836 56,086 61,620 i6, 120 li,260,8.0 4-,8'2,82lS 64-2,tl:58 28,821 i08,5tl2 

--- - - - 
Touus: pour i875 •• tltl 16/l4-18tl.9 2IO,•i7 lS00,82-i 85,82+ 21,99+ 7,066,712 &,673,'6t 152,771,IS:U ~,967,585 l ,066,St2 72,77' 7SfS,927 IIS2,+tl ,,o., 796 685,5&!1 

Résultats corrcspon- 
dants pour l'année 7,5i7,'2fS2 22,018,724- 91S7,7"9 63,536 
1872 ••••• , • es, rn1,,,o tS0,805 1532.739 76,rî!SG t&,1>06 3, ess, 001 at.2'3,i.Ot 67fS,67-' iU,987 S,636 7t6 343,1'6 

-- --- - - --- - -- 
DiO'crences en plus 

20,01, 3,9'8,6fS9 pour t875 • • , • 2,'63,383 o,,os~ 7,268 7,'68 629,'60 t,1$78,400 i,tî~,.:ta i08,ti63 9,'38 60,21$5 7,&tl• 4-08 80 '°· 199 

(1) Déduction faite de f8'1681i mandats émis en i875 pour Je ,er,•icc des abonnements et des eneaissements. 

1 
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N° XLI. - Statistique 9é11érale du seroiee des postes. 

Comparaison des années t 873 el f 872. 

Cb•rtrempnt11 aYl:'e déelaraUota tle -ralenr ••• ,. l'lalrrleur 
e• ••• r l'éfra■ser. 

Nombré de lettres svec nlcnrs déclarées (1) 
Montant des sommrs déclarées . 

Produit. • • . ! por~ • • '. • · l drutl proport101111d. 
Nombre de lettres perdues 011 sl'ol,é,·s • 
Jllo11la11t des valeurs ,lisp:11 ucs et des ri>u1iio111·se111cnls 1-ffcdué,1 

••ndat•d'arUele•cl'ar,;entpourl'lntérleure&pollrl'ètr■11ser. 

Service intérieur. l 
Scn·i1·1•s l 

inlcrual i1111a11x. 

Nom!,rn 111! 111a11,l:,t, é111is 
lllonl:111t des sommes tlécllirécs 
Produit du 1lroi1 proportionnel • 
Nomhrn de m:111tlat5 <:mis. 
l11011ta11l 1lt:>, ~o,11111c~ ,lédan:t"'s • 
I'roduit 1111 il.-o,l propnrliound. 

••Jell.s rieeoau•a••é• "' • re•eUre .-r esprl!•. 
Recommandés à dr.5tinotio11 de l'intérieur et de l'étranger • 

/ Déposés pour 1'111 !l_iricur • • 
,, rtnll'llrc p:ir 1 

exp rés. { 
1'étrn11"cr . 

f>islril,11,:, i1 l'11111;ricur et ori1;irwircs rle l'i111érkur 
cl ,Je l'èlrang,·r • 

l.eCCre11 COmbée• au rebat (refusées, ndressécs li des personnes 
incennucs, non réclnniécs, etc.]. 

Lettres ,le l'i111éric11r pour l'intérieur (0.2l Jl· •/• du 1101111,re total). 
- dr. 011 pour l'ülra11ger (0.:;7 p. •'/• - ) . 

Totnux cl ililf::rc11cc, 

l.cUre11-rc-but re,ulNCIII c-n dl•frlh11Clo11 et placieN Mprèlf eu,·cr­ 
Curc ou ,·l-rlOenllou, on 1·e1uo}éCM ,aux olllcl'N élriaugc.-rM, 

Lettres de l'intérieur pour l'intérieur 
- <le ou pour l'étrungcr . 

Totaux et différence. 

l,ettre• re11tée• c.-n 110111f1•11nce. 

Lettres de l'intérieur pour l'iutérieur . 
de ou pour l'étranger . 

Totaux et différence. 

flnpport p. 0/o 
tics rebuts { 

rcplatr, (,!,· l'i11t,:rirur pour l'intérieur}. • 
-- 011 1 t11\·oyt·• (,le 011 p11ur l'étranger) 

LeUre11 réclamée• d re&rou-rées. 

Lettres réclaméj! • 
- retrouvées. 

lleste, lettres 11011 retrouvées, 

( ANNÉES 1 DIFFtRENCES 

1 
pour 

•87S, u,, •. ... , .. 
19t7,fl3 (l) !71,Sii l'> + 22,!18I 

t31.i,Ul0,830 ~I 9'.t,!SS.,503 68 +43,9115,535 83 
-11.425 ID 3,,IHII tiO + 6,~98 80 

10,.012 !IO 89,!131 :;o + U,081 ,o 
-i Il - 2 

f..«lO •• l ,21i0 . + uo . 
1112.2,;4 1•, 7,7,7, :i0Ï (S) + 74,01S7 

"3,9:,o,:;su o~ 50,07:5,:.!21 86 + 7,28,,Hu 79 
1,5,:ws • 12l,Ot!) 50 + tD,39:; 7D 
1011,:t>:! 107.~WO + 1,092 

a,m1,2z3 !.17 4, 7ti3, i,:;t 1,; + :'i!J:;,271 ,;t 
li, 1!'7 Il .«J,.$!17 !Il( + ti!l!l 15 

50:l,♦OO s,o,ws ·+ ,2,10:1 
f 1,-100 J0,09!) + 1,301 
1,t:W 4H + 782 

20,îGS 14,0ii:! + IJ,7116 

87,2/il 93, ISf. - !.i,923 
ur, 12:; li7,4ti:; - ü,;'HO 

1"-~,51Ui 160,lil!) - 12,2ti:i ·- 
(2,568 .f.~,r;s,; + ~5 
,:s,6:Sl:I (') ~o. 1111 e, ·- ,,1;39 

·--- 88,2-26 02,7,'SO - ,,~;o, 

H,fi!!:; t>O,li:il - !.i,!J:;8 
l:.i,'607 17,2ti~ - t ,801 

60,160 67,919 - 7,7119 - ,s 7~ 4,; ui + 3 '' 71, li!J 1, t,() + • 2!• 

5,2:St> 2,752 + :503 
1 ,21,;:; t ,599 - iMS 
2,1)02 1,5!i3 + •li!.I 

( 1) l.r nomhr« ,Ir lrllro·~ ,l,· l'l'<l'i•rr. ori;.:innil'r~ ,Ir. l'iilrnr1;.:rr, rst évnl né pour ll-\7:i i, l:i,!Jli-'. 
(2) llont 174,:i:il pou1· 1'111l,•1wur ,,1 'ttl,1':!t p1•m l',:1,:,11i;n. 
l"J Dont 1154.IOO - cl 17,77"!. -- 
(4) Y compris l!H,liRO mandats émis pour le service des nhonncmcuts cl des encaissements, 
(') - ili8,893 - - - 
{") Dont 20,6~8 renvoyées aux offices étrangers. 
\7) - 52,«.12 

40 
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N° XLII. Tableau comparatif 

BELGIQUE. ALLEMAGNE. AUTRICHE. 

.,; 
••• .... :a,: 
:a,: ' 
c 'POPULATIOX 

LETTRES 

pour l'intérieur. \de ou pour l'étranger.] de service. ENSEMBLE. 

NOMBl:lE 

?l'ombre 

de 

1 
..., 1 1 ..., 1 1 ..., 1 1 - i::= i:::I Cl = 1,,, d 1,,, ci:S ._ ~ ••• c-::1 

TOTAL. a~ TOTAL.- i~ TOTAL. a~ TOTAL. ~ 
1 1 - --= ..c1 -=■ • 

·-. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

LETTRES. 

"' 0 

~ 
"' 0 ;: 
◄.. :, 
C. 
0 

"' 

"' ., 
"' ... f< w 

~~ 
(11·:a 
C 0 

.G 

: ~ 
~ a. 
0 

"' 

Nombre 

de 

LETTRES, 

1861 1 4,782,255 1 19,185,400, 4.01 7,114,328 1.49 ~,219,956 1 0.88 1 30,519,684 1 6.381 . 1 . 1 . 1 . 1 • 1 . 
1862 1 4,836,566 19,770,816 4.09 7,235,176 1.49 4,4Jl,4l0 1 0.91 1 31,417,412 ( 6,491 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 
1863 1 4,893,021 21,53i, 100 4.40 7,912,632 1,62 1 4,632,108 1 0.95 1 34,081,840 1 6.971 . 1 . 1 . 1 . 1 • 1 . 
1854 1 4,940,SiO 21,27( ,608 4.51 8,139,196 1.65 4,735,120 1 0,95 1 35,146,124 1 7,111 . 1 . 1 • 1 . 1 . 1 . 
IS65 1 4,984,351 24,530,688 4,92 9,169,836 1.84 5,153,720 1,03 38,854,244 ( 7.791 . 1 . 1 . 1 . 1 » 1 . 
1866 I 4,827,833.1 25,679,464 5.36 9,529,104 1.97 5,603,520 1.16 41,012,088 8.49 . . • . . 1 . 
1867 1 4 ,89i, 794 1 26,101,311 5,33 10,872,862 2.22 5,518,084 1.13 42,492,257 8,68 . . . . . 1 . 
18GB 14,00l,G441 27,554,589 1 5.55 1 11,062,493 2.23 6,300,520 1.29 45,023,602 9.07 . . • . . 1 . 
1869 1 s,021,336 1 28,981,576 1 s. 11 1 n,643,801 2.32 6,706,180 1.33 47,331,557 9,42 291,411,~26 30,47 9.56 • . • 

1: 
(') 

5,CS7 ,8!6 32,7G3,8-35 6.H 12,318,696 !?.~2 7,SGl,460 1.57 53,043,991 10.43 299.987,0lO 30.47 9.84 130,823,472 6.41 lb70 20.4 

(') 
7 25 15,741,622 6,851,57:l 1.34 146,648,757 1 20,4 ( 7 .18 1871 5,113,680 37 ,C80,8~3 3.08 59,674,017 11.66 368,402, t:<4 30.47 12.,09 

1872 1 5,175,037 1 40,670,479 7.89 15,415,9t8 2.98 7,337,252 1.42 63,623,729 12.29 408,486,000 34.39 13,04 203,869,9œ 1 20.4 1 9.99 

1873 1 5,235,0CO j 4i,021,4Sl 8.41 16,306,636 3.11 7,966,712 1.52 68,295,032 13.04 463,025,924 34.39 13.46 . 1 . 1 . 

(') Loi du 15 mai 1870 portant réduction de la taxe des lettres au taux uniforme de 10 centimes. 
(') Introduction des cnrtes-correspoudance à partir du fer janvier 1871. 
(3) L'administration ne possède pas de renseignements pour ces années. 

- N. o. Les chilfres de la rubrique • nombre de lettres» comprennent : 
Pour ln Belgique et les Pays-üas, les lettres ordinaires, recommandées ou chargées avec déclaration de valeur, les lettres 

exprès et les cartes-correspondance. 
Pour l'Allemagne, Bade, la Davière, l'Italie, la Suisse et le Wurtemberg, les lettres ordinaires et recommandées, les lettres 

de service cl les cartes-correspondance. 
Pour l'Autriche, les lettres ordinaires et recommandées, les lettres avec échantillons de marchandises, les cartes- 

correspondance, les envots sous bandes croisées et les lettres de service. 
Pour la France, les lettres ordinaires et recommandées. 
Pour la Grande-Bretagne, les lettres et les cartes-correspondance, non compris les expéditions de l'espèce pour l'étranger. 
sauf cette dernière exception, le cbitrre fourni pour chaque pays étranger comprend les correspondances originaires ou à 

destination de l'étranger. 
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de la statistique du nombre dé lettres·par liabitànt dans les principaux Etats de· l'Europe . 
- ····,• . , 

BADE. BAVltRE. 
ROYAUME-UNI 

FRANCE. de PAYS·BAS. ITALIE. SUISSE. WURTEMBERG. 
Orande-Brelagne el d'Irlande. 

l "' "' "' ., ., "' "' ., ., •• .• = .• •• -;;;- .. ~ .• -;;;- .• I "' ~ •• "' .. =.: :J .. = ~ 
., "' ~ 

., = = .. .; 0 s Nombre 0 .. .; ... ... ... .. . ... 
Nombre •• = N'ombre •• = Nombre •• = •• = !\"'ombre =:a Nombre 1 .. - Nombre •• w ?\"ombre .. - Nombre i :;;a ~ ., = •• = ~! "' . ~ ., . :!. ., . do ], ., . :!- ..• ! ..• ! ~ ..• ! !, ..• ! ••• w ••• w ••• w ..• - 

do z ,. l de ',: .,:a de z .,:a 112Trn1s z w.3 de "' ,.;. de z "' l do "' ., i de z •• l do z •. 1 
0 Q • 0 Q • 0 Q • 0 Q. 0 " . 0 Q. 0 Q • 0 Q • 0 Q • ;: ,Il ;: ,Il ;: ,Il ;: ,Il ;; ,Il ;: .,.a ;: .,.a ;: ,Il ;: ,Il 

LETTRES. ..• •• • LE TT.RÉS . .. "' . ·LETTRES, ◄ ., . de .. : ~ LETTRES, ◄ ., . LETTRES, ◄ =. LETTRES, ◄ =. LETTRES, .. ., . 
LETTRES, .. ••• ... = • ... .: d ... ~' ... .., =. ... .. = • .. it ... = • ::, ; .. ; .. =. !il •• ::, :a •• ::, SERVICE, •• ::, ; =- ::, :a"' ::, :a •• ::, ::, 

"' "' "' "' "' "' "' "' .. 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 0 0 0 0 

"' a:: "' a:: "' "' "' a:: "' z "' a:: .. a:: "' z .. a:: - 
- 

9,691,267 1.34 '1,23 . ,... . 21,·, 191, ,oo 36.0 7,64 . . . 593,000,000 29.05 20,0 . . . . . . 28,713,932 2,6 n.o . . • 

10,468,848 1.34. 7.81 . . • 285,254,700 36,0 7 92 72,000,000 36.0 2.00 605,471,000 W,05 20.5 . . . . . • 30,061,398 2,6 11,G • . . 
1,82 7.31 8!l '000' 000 

~ ... 
11,034,537 1.41 . . .. 292,952,579 40.0 40.0 2.15 . . . •• . . • . . 33,311,271 2.6 12.7 . • . 
13,067,884 1.43 9.IG ... • .. 303,765,870 40.0 7.59 95,11()(),oOo 40.0 2.37 679,084,822 29.07 23.0 • • b . . . 34,325,916 2,6 13.2 . • . 
14,414,910 1.43 10.04 . . .. 317,280,954 40.0 7.93 100,000,000 40,0 2.65 720,467,007 29.09 24,0 • . D • . . 37,045,866 2.6 14.2 • • . 
14,034,290 1.43 9.78 . • .. 327,541,394 40.5 8,13 111,000,000· 40.o 2,74 750,000,000 30.00 24.9 • . . • . . 38,766,295 2,6 14.8 • . . 
15,575,118 1.43 10,85 . • . 346,403,990 40.5 8.55 1 ! 6 ,_ooo, 600 40.5 2.86 174,831 ,ooo- 30,03 25 5 • . • • . . 40,834,561 2.6 15.7 . • . 

Il 

16,786,458 1.43 11.69 .. .• .. 351,soo,goa 40.5 S.72 121,000,000 40.5 3.00 808,818,000 30.52 26.5 • • . • . • 42,820,318 2,6 16.4 . • • 

19,472,634 l.43 13,57 38,18&,996 (82 7.92 370,102,723 40,5 9.H 132,051,387 40,5 3 26 831,914,000 30.76 27,0 . . . 132,777 ,ooo 26.8 4.99 46,015,547 2.6 :17,7 17,901,736 1,78 10,05 

' 
' 

(') . • 49,393,000 4,85 10,18 285,011,502 40,5 7.04 99,000,000 40,5 2.44 862,722,000 31.39 27.5 . • . 147,417,632 26,8 5,50 46,262,312 2.7 17.l 19,556,324 1,78 10,98 

(') . . 52,347.,670 4.86 10.77 309,721,609 39,0 7.94 102,000,coo 39.0 2.61· 012,000,000 31;80 29.62 41,656,043 3,65 11.41 (') . . 53,913,683 2,7 19.9 19,149,714 1. 78 10.75 

(Compris dans l'Allemagne ) . . • · 3s:i,ssi,68:i 39,0 9.09 72,000,000 39.0 I.84 1161,000,000 31.80 30,22 44,453,616 3.65 12.17 (') . . 55,925,33i 2,7 20,7 20,905,848 J,81 11.58 

- . . . . . . . • . 979,000,000 31,80 30,78 48,703,065 3,65 13.34 . . . 61,709,190 2.7 22,8 . . . 
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· N° XLIII..- Etabl~ssement des télégrap~es. - Per,onnel. 

Comparaison des années 1873 et 1872. 

•u-oo■ •• riffae Cél~l1'•JP11141•e· 

Longueur l \ Sur les chemins de fer de 1•1-:1at. 
en kilomètres Sur poteaux. - - concédés. 

des 
lignes télégraphiques Sur les routes ordinaires .•• 

f11bliea ' 6 d . ou, terre, ans lts villes • • . . • 

Eusemblc , 

1 

Sur les chemins de fer de l'État. 
Développement - - concédés 
kilomélrÎ')UC 

des fils conducteurs. Sur les routes ordinaires. 

Sous terre, dans les villes 

Ensemble (1). 

a11rea11x télé1Jl'•pbl•11e• 011verC• au p11blle . l Dans les stations des chemins de fer ile l'ttol. 
Appartenant à l'Etnt. -- - mncédé,. 

Dans les villes ou commune•. • • . . . . . 

Ensemble. 

Stations iles ehr-mins de frr concédés où les appareils sont 11tilis,;s aux 
cor respoudanccs privées. • • • • • • • • • • • . . • . , . . • 

Totaux. 

Sj-stème lllorsc .. 

Systèmes divers 

Ensemble. 

Peraonnel. 

Fonctionnaires cl employés 

Facteurs, ngrcés, poseurs, porteurs, etc. 

Agents auxiliaires . • • • • . , . . . 

F:n~crnli(c. 

ANNÉES DlfVtRENCBS 

••••·. 1 

~••r .. , .. • ••••• 
'. 

f,621 t ,!i87 + 3-i 

1.742 t, tiS!> + t.3 

t ,3'll t,518 + "J:J 

if 8 + 3 

4,710 4,G02 + 117 

11,930 11,0:>1 + 00!5 

,,oso ,,m,;; + 287 

1,8:S;i 1,800 + :s·· ., 
177 t:ï2 + 4;; 

ts,o,s 17,0~6 + 1,292 

227 200 + 18 

:.<!) !)Q - 1 

ill 100 + u 

427 ,o:s + 22 

19.0 117 + 3 

tl47 522 + 2;; 

!117 8ï4 + 4;; 

57 ::ïti + 1 

{') o:;, 9IO + 
'' 1 

,(j:j 7'.'. + 21 

l!t;i 83(i + 21 

t ,278 t,210 + 68 

2,!1(10 2,7!JO + 110 

- 
• J . 

(1) Non compris l,'312 kilomètres de ffis établis aux; frais des Compagnies des chemins de fer concédés, cc 11ui 
porle à 20,260 kilomètres le développement total dos Iils au te• janvier t!:17.S. 

{1) Non compris 57 appareils eu réserve, dont \U du système !llorsc cl 13 do systèmes divers. 
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N° XLIV. - Correspondances télégraphiques échangées entre les bureaux du 
pays el ceux de l'étrange1·. - Correspondances de transit. 

Comparaison des années 1875 et 1872. 

a. COllHESPO:SDANCES INTERNATIONALES. 

! RELATIONS TtltGRAPHIOUES NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTES AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

DE U Dilfütn<t Diffircnce 
Belgi!oe am les pays ci-dessous. t:N ·1873. E~ i872. pro- E,~ rn7J. EN •1872. pro- 

porlionncllc. pcrrlcnnelle. 

France. 
(') P. •/•- . P."/•· . f815,U5 18{,821 + ½ 206,760 31 204,647 91 + 1 

Suisse • to,2(i!) s,~o~ + 20½ f 1,586 8!5 9,425 !H + 25 
lta lie cl Malte . 11,IW if, 187 - ½ 12,1i82 89 12,22:5 0(i + 5 
Espagne et Portugal 4,891 4,1156 - 1½ 5,1590 12 ti,742 2'3 - 2-! 
Royaume-Uni ( Angleterre , 1 I0,5W 110,418 - 0.1 124,338 215 tU,~68 S~ - 0.2 
Ecosse cl I rlande). <·i (') 

Empire allemand . • • • tG2,f'07 rss, 1;;s + 5 m,484 rn 161,419 D + (i 
(') (') 

Autrichc-lJongrie . . 10,8/H) 22,ti42 - 12! 22,4815 • 215,791 so - 15 
États scandinaves (Danemark, 14,097 12,250 + 22t lü,762 )) 14,098 )) + 19 

Suède et Norwége). 
Russie. • . . . • . . 12,079 12,GJ.{ + 3 115,469 !S0 ia,220 !50 + 1½ 
Servie, Roumanie, Turquie et 4,074 4,57ll + 13¼ 6,064 45 !:i,481> 7!S + 10½ 

Grèce. 
Pays-Bas . . 11!>,662 114,91>0 + 4 122,480 48 118,178 05 + 5½ 
Grand-duché de Luxembourg. 12,HI 10,762 + Hl½ f2,5;j3 ~8 10,4156 79 + 18 
Amériquc . . . 4,510 4,04~ + O½ ~,558 ~ 4,8(i8 64 + 9½ 
Asie lllineurc, Perse cl Indes, ~27 5ti8 + 47 664 se 422 415 + 157-! 

Afrique (~:1;yi1le cl Algérie). 
(') f> 1,414 493 + 187 1,7,U 20 ~6 36 + 20!) 

'rotnu,r cl moyennes . . li7!i,593 660,ij2;} + 2½ 75ti,704 52 715,115 !S5 + 5 

b. CORRESPONDANCES EN TRANSIT. 

TRANSIT PAR LA BELGIOUE NOMBHE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTES AU PROFIT DU RÉSEAU BF-LGE. 

~u tormpoodnus l!liguphiqon Echagfo Diff:rcncc \ """"" pu lu p~JS <i-dwm. EX ~Si;\. F.N 4 872. pro· EN 4873. EN 487~. pro• 
portionnelle. porllonnelleJ 

Entre l'Angleterre cl l'Allcma- 7!1,794 
J> •• , •• 

SG,56I 28 
P."/,. 

75,953 - 1 105,070 46 - 1(i 
gnc, aboutissants compris. 

Entre les Pays-Bas et la France. 46,521 44,517 + 4½ 65,236 06 118,282 67 + 8½ 
- la Suisse. 6,84{) 7 ,35G - 6¼ 4,026 ~7 4,219 07 - 4½ 
- l'i ta lie. • 9,5;:14 7,710 + 21½ 4,!>98 85 5,954 04- + 17 

Entre les Pays-Bas, l'Espagne, 4,l:145 6,177 - 26½ 4,1'1 02 11,789 02 - 28½ 
el le Portugal. 

Àulres transits (1) • • • • H,254 16,162 - 50½ H ,4füJ !!6 17,574- 86 - 34 

Totaux et moyennes . • Hi5,550 1117 ,496 - 2½ 175,817 52 102,670 12 - tO 

(1) Depuis le tu juillet 1872, le mouvement télégraphique de la llavièrc, du Wurtemberg et du duché de 
Bade, compris avant cette date, dans celui avec l'Autrichc,o été ajouté au mouvement avec l'Allemagne du Nord. 

Le mouvement avec l'Algérie, compris avant celle date dons celui avec la France, est compris depuis lors 
dans celui arec l'Egypte. 

Afin de comparer des éléments homogènes, l'Allcmogne et I' Autr icbc, <l'une part, 1A Frnnce et l'Afrique, 
d'autre part, ont été considérées comme renfermant pour toute l'année 1872, les mêmes éléments qu'en 1875. 

(2) Entre le grand-duché de Luxembourg, d'une 11art, cl les Pays-Bas ou l'Angleterre, d'autre part; entre la 
France cl l'Allemagne nord-ouest; plus certains télégrammes détournés de leur voie habituelle pnr suite 
d'interruption ou d'cncombremen t. 

4:1 
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N° tXV. - Situation du matériel de la marine. - Personnel, 
/Jlouvemcnt de let navigation dans l'Escaut. 

Corn paraison des années 1875 et i 872. 

8UuaUoa du matériel. 

Bateaux il vapeur . • • 

Bateaux-pilotes et J,3tcnux-pharcs. 

Nni·irc-écolc el pontcn-transpcrt 

Embarcations & va111:ur • 

Totaux cl di/Térence. 

t.:nnots. • . . . . • . . • . • • . • . . . • . . . 

Pcr.!JIODDel, 

Ponetienneires et employés . 

Officiers, cemmandants, ingénieurs et seconds. 

Agents subalternes : mécaniciens, matelots, pilotes, ete, 

Ouvriers. • • • .. 
Totaux et difTfrencc. 

Mouvement de I• na..-lptlon dan"' l'Escaut. 

(Entrée et sort;~.) 

f belges. • . 
A l'entrée. j Nombre de navires pilotés par des agents l 

\ néerlandais . 

f 
belges. • • 

A la sortie, j Noml,rn de navires pilotés p:ir des ogcnls 
. néerlandais • 

Totaux et différence 

f 
belges. . • 

Rapport p. 0/o des navires pilotés par des agents • . 
néerlandais . 

Al'iN~ES DIFVÉRKKCRS 
pour 

111U3. 11s,e. t8,a. 

H itl - 1(1) 

22 25 - 1 

~ 2 Jt 

2 1 + 1 

40 ~· - 1 

121 151 - 10(1) 

01 76 + Hl 
u 27 - 3 
75;5 602 + 45 

9~ 77 + l7 

94~ 872 + 72(&)1 

5,830 tl,524 + !SOG 

022 82:S + 07 

4,588 S,9?:19 + 420 ., 
522 20, + 28 1 

9,462(~) 8,402\5 ) -t-1,060 

. 
+. ii5 1 86 8tl 86 70 

15 HS 15 50 - 1) 1;',, ! 
1 

(') Deux rnr ienncs malles onl élë vendues cl une nouvelle a été achetée. 
(2) llJis hors ,le service. 
(
1
) Celle extension pro, font notamment rie l'accrcissemcnt de la navigation sur Auvers, de l'emploi exclusif 

rie steamers ile gramks dimensions cl de grande puissance de machines entre Ostende et Douvres, cl de la 
substitution de I'administratien à l'industrie privée pour certain) travaux d'cnlrelien et de réparation. 

(') Non compris U5 navires arrivés ou pnr ris sans pilotes. 
('> - 00 
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N° XLVI. - Dépenses et recettes de l'administration de la marine. 
Subdivison par services. 

Comparaison des années 1873 cl -1872. 

1.873. 187-t. 
SERVICES. 

l'EIISONllEL.1 H.lTtlllF.L, l TOTAL, PERSOllllEL. \ 11.lT&RIEL, 1 'J'OTAI.. 

DÉPEN8E8. 

~lollcs-pom entre Ostende el Dou- 
353,410 68 J,279,W? 9l 1,6-12,613 61 315,233 • 859,7!!3 M l,17-S,1159 56 ,res .............. 

Pi101age ..•.•••.•..•• 1,216,53~ 78 :?i:?,546 38 1,489,081 16 l ,053,367 18 182,~ 58 1 ,2lS,972 ;5 

Éclairage de I• tl>le • , ••••.• 13,W980 13,767 36 27,767 16 l'?,~ 18 8,59? 56 21,075 74 

- de l'Escaut • • • . . •. 70,671 48 21,Ml • !r.l,2:12 "8 6?,076 88 11,s111 œ 79,flli.l 93 

nemorquc •••••.•••.•• 7,2.\9 80 17,11$8 • 24,t07 80 7,2-19 80 JO,IH4 6-t 18,164 41 

Smu•et1gc .•.••..•••..• lfl,41!> 2;'; 2,941 34 19,358 M> 16,01' 44 3,'54 05 'i'.l,46S 49 

Postage d'eau. • . . . • • • • . • 2!1,5-17 73 :?-i,35~ 8? 49,907 ~ 2l,t65 zt 28,009 u 53,.,. 3~ 
Services 1p~ciAUX • • • • •• , •• 39,578 93 1,mn 40,8.."9 67 3.\,1»3 65 4,691 59 40,335~4 

1'.col<1 de na,igolion .••.•••. 19,557 60 1,799 (/7 21,3.'.>7 37 18,989 56 3,238 00 2'.!,223 46 

Pêche mnrlllme • • • • • • . . . . 2?,488 45 12,~2 3? 44,740 17 :?6,li5 G? 21,100 30 47,375 92 

Polie~ marillmc. , •••••.•• !>6,886 '14 10,882 06 67,768 8? 47 ,G!!O 94 0,998 80 57,609 ï4 

------ ·- 
1 ,&,12,3U 26 1,668,2:!.l 92 1,620,~'.U 49 1,150,19' 14 - ~ - - ~ - 

3,510,51» 18 (') 3,510,563 111 2,710,618 63 (IJ Z,770,6!8 63 

RECETTE8. 

Milles-poslc entre Olltndc et Doa- 
'Tte!i •••••.•••••••• l,0-14,833 ~ 1,186,482 20 

Pilologe •••••••.••••. 1,434,488 69 1,237,373 00 

Remorqoe •.•.••.••••• 13,272 50 6,790 • 

Pharo1 el (anaui .•••••••• 439,868 89 317,7&J 13 
Saavcloge •.•••••••••• . . 
Passage d'eau • • . • • • • • • • • 40,~36 60 37,970 • 

Scnices sp~ciaux . . ~ . . . . , .. 

École, de navigation. , • • • • , • . . 
Pèehe mari lime. , • • • • • • • • 

Potiee maritime. . . . . . • • • • 100,325 10 82,346 21 

3,073,425 37 2,918,742 20 

n,ceuu •••• fr. 3,07J,4'.!S 37 Z,918,142 W 
Dlpenses .•••• 3,510,565 18 2,770,618 63 

1 
DilTérencu ••• fr. ~- 431, 13:J 81 + 148,123 S7 

(•) Alatraction faite, pour ce qui concerne le serrtee des malles-poste, des dépen,c1 d•établiucmcot cl de reoou,ellcmenl, 
On u'inJi,luc, qnanl l cc ser.-icc, 'lue leA fr•ls 11'cxploitalion proprement dits, - 

42 
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N° XLVJ;I. - Ma/le,~-po8(e. entre Ost~1ule et.J)ou;~es,7""1'(<>tfvemen( et re_cett,_e. 

Corn paraison des années 1875 et i 872. 

Voyag,ur,. 

f Ir• clone . 
Dlll,ts altnplc,. ! 2" 

Dillels 
d •lier et retour. 

Enfonts. 

Rillemen 
(iller el retoQt). 

1•• cla11e . 

{ Jn cluse. 

2• - • 

f tu etesse 
l 2. 

Nombre de livrets Cl eouroo, de ,oyogcnrs 

Cablnu parllcnH~res •••.•••. 

Soppltments de 2• classe A 1•• tlauc. 

Voltates li 4 roues ••• 

Cbeuox •••••••• 

Chiens ••••••••••••.• , 

Tnn,ports do journ,ux et divers ••.• 

l'rodnits des tron,ports de colla postan, 

Subside du ~ouvernement anglais, ••. 

- 
MOUVE.MENT. RECETTE. 

411111~1!11 Dlfféren ces ,Ul!IÎlll!II Olférencet 

~~7},: I {~7.î- 

,.., 
' r. tliïb ,.., 

~s-11 .. 4~7.3,. 4.eJJ •. 

24,771(1) 30,ZO(I) -5,570 474,~ 65 581,036 50 -106,67111!1 

I0,468 12,062(1) - 1,594 133,'67 • 133,790 50 - 20,3:!3 50 

1,284 (1) 1,502(1) - 213 36,900 65 43,168 J3 - 8,:z81 43 

7114 (1) 750 (1) + •i4 Jl:i,195 53 U,368 65 + 8'.!6 68 
-· 

J,008 J ,686 - )3 J0,199 40 J0,371 3() - Jîl90 

183 327 - 1.$4 J,171 20 2,09? 30 - 911 &O . G81 - 681 • 7,:lm 50 - 7,262 50 

• 326 - 326 - 3,260 • - 3,260 - - 
38,~68 {') 46,97? ll} -8,407 • • . - 
1,811 2,309 - 588 19,6'9 'J:1 26,029 15 - 6,37!) 88 

- J,688 2,072 - 384 J0,803 29 13,260 80 - 2,457 60 

2 . + 2 ]60 70 • + ]60 70 

li 10 -t 1 441 65 401 50 + 40 ]5 

137 131 + 5 876 80 844 60 + 32 • 

• . • 6,4J3 7!> 5,812 63 + 601 12 . . • 2ll,2f' 51 ~11,009 ?6 +10,211 75 . . . 113,902 04 113,772 98 + l,~ 116 1 ' 

---- -- -- 
Il ecellu lOlafes el diffrenee. l,0U,833 35 1,186,482 20 -141,648 85 

(1) Apm remboo11emea1 dco coupons non otili,is pour caa1e de force 1111Jeare. 
(') I.e nom bu de 1>0yageurs, en tenant compta du billets d'al/11 tt rttour, ut de 40,346, 
(J) _ - 49,726. 
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N° XL VIII. - Bateauœ-pharee et {eux à terre établis tant 3m• la côte que dans l'Escaut et à ses 
embouchures. 

) 

> 

. 
:) ~ .; LOSGITUDB ORDRK "' !RO .! ; :, NATURB D!TB -â!A •• 

f>lNOMINATION DES ftlJj(, ~.¼mi,rd. EST .... C!RU'T~RR DU PEU. BT N.lTURB i OE L'BORl%0N C~M .a do de ~~t de ii â de •• ,clair6, ..•. 
L'ÉOIFICB, L'ULUIIIA~E. Greenwich. ~ ~ l'appareil. ,,:: 

par compas. 0 -w "' A.. 

• t ,, ,,, 
0 1 " .,, !Ulm, !1111••· 

Wu1 lllndrr • 51.22.3-0.0 2.26 '%7,0 12,0 A ~cl1t-~• do 30~ C li Tout l'boriion. Bateau- pba re 4 anil 1864. 
en • Jleint en noir 

et rouge1 uo 
màl. Xlegporl 51.08.32. ?J 2.44.30.~ 29.3 Fixe rouge CD 3• ordre. 10 De O 13° S à E Tour en bri- 1 jlDY, 186.l, 

1• l'(, par Ie ques. 
Nord. 

O•ttad~. 51. 14. 13.20 2.,,.,,.11 67.5 J-'in Liane. CD Jtrordre. 21 De O 4!1< SA E - 1 jan,. 1860. 
i 4• N, par le 
1 Nord. 
1 Bbnltnbergbe :11.18.45.8 3,07.0J.2 zs.so . CD 3• ordre. 12 DeO 41• s s E - 1 juillcl 1872. 

1 
5• l'i. 

j Knoele. . 51.21.1~.82 3, 17 .31,37 23.50 • CO 3•ordre, 12 De04t•SàE - - 5o N. 
! 
I Wielingen • ~l.22.116.0 3.10.34.0 12.0 Rouge à ,olipm. C 10 Tout l'horilon, Bateau- phare 24 jan,. 1868. 

Il an rult. 

1 Nleuwe alul• (reu orienllJ) • 51.24.26.3 3.31.24.1 23.5 Flie blooc. D 3• ordr~ H Du N 63• 0 ou Tour en rer. 19 jl.Df, 1868, 
d=O.W. S 87• E, p■r 

1 l'Ouut. 

- (f•u otcldcntal) 51.24.2?,8 3.30.29.4 13.0 • D 4• ordre 9 Du N78'EauS Charpente en • d:=IJ.SO. 87• Oi8•r le fer. 
J Net 1 . -- - (te.a auslllalrc} • • 8.0 Fiie rouge. C 4 Du N 35• E su ll,isonde gu• 19 j 1D1, 1868. 

N 79• E p,:,r dieu. 
le NE. 

Z0111elu1de. . . 51.30.11.5 3.28.30.8 u.o Fixe blanc . D 4• ordro 8 Du$ ou S 30oE. Cabane dans 1 dëe, 1868. 
! d=0.30. le• dunes, 

K11pdaioea (reg mdridional) 51.28.31.80 3.31.04,40 27.5 • 8 Du N 17• 0 ou « • ' • N 47• O. 

- ((eu ICplcntrional). 51.28.34.16 3.30.60.83 14.5 " . 8 . . • 

Baarland • . . . . 51.23.44.6 3.54.0UI -4.5 • . 8 Du NNE Jf'J N' Cabane sur la 16 1cp1. 1867. 
au oxo 1~0 digue, 
porl'Ect 'O. 

l!iezelioiaebebom . . . 61.1.6.06.0 3.65,32.9 4,0 . . 8 NEq E ou SOq . • O. g•rl'E.u 
le· ·. 

Pan, de N,urcn • . 51.22 25.8 3.65.31.7 4.5 . C 8 Tout l'horizon. Bateau-pbare, 15 mars 1867. 

Epi de W,tsoorden • . . 51.23.38,6 4.02.00.1 4.3 . CD 4• ordre 8 Du N 20, ou S Phare sur 1 octob. 1868, d.:::0.30. ll)o E pot l'E. pieua à Yil, 

l'use de W<IIOOrdcn . • • . 51.22.28.0 4.04.30.0 4.5 " C 8 Toul J'horiioo. lfoleau-pbare. 15 JJOY • )867. 

Valkeniue. 51.23.01.0 4.09.16.6 /4.5 • C 8 • • • 

Bath ((eu oriental) . 51.24.11.98 4.12.37 .u 9.2 • CO i• ordre. 8 Du N 75• 0 au Cabane. 6 mua 1868. S 15o o. 

- ((111 oecideatal) . 51.24.09.46 4.12.30.47 s.s • • 8 Diane du N 75t • • 0 •u S 19' 
O,puis rouge 

FrtdErlc plu• au Sud. 
Cabine. .. ' 51.20.13.3 U6.55.8 ,.s Fin blanc. • 8 Del'04l•S6E 15 DOY, 1867. 

3()o N,par l'O. 

Saeftinge . 51.21.46.4 U3.'5.6 4.11 • C 8 1 Toul l'borlson. Bateau-pùue. . 
tif, 11. - C 1lgalOe eatoplriqne; D dfoplrlque, 


