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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de ln loi <lu ter mai 1851; j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des Chemins 
de fer de l'Élnl: pendant l'année 1878. 

La première partie de cc document est relative aux lignes autres que celles 
rachetées dans les Flandres. 

La seconde partie donne; d'une manière détaillée: le résultat de la gestion des 
lignes rachetées dans les Flandres, t5C'Slion dont il n été rendu compte, en 
conformité du deuxième parngraphc de l'article 8 de la loi du 51 mai 1878: 
portant rachat des concessions de ces lignes. 

Cl! travail est suivi de renseignements sur les Chemins de fer concédés et sur 
les résultats de leur exploitation, ainsi que d'un exposé lies opérations des Postes, 
tics Télégraphes cl de la ~farine; pendant le même exercice. 

Le iflini~lrc des Traooux Publics, 

SA1NCTELETTE. 

N. li. - Les données nécessaires pour la rédaction d'un compte rendu, quelque peu 
intéressant, du trafic des roules cl de celui des voies navigables, n'11nt pu, celle année, èlre 
toutes recueillies en temps utile. 
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CHAPITRE PREMIEB. 
CHE MINS DE FER. 

PRE~IIÊR~: PARTIE. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR I.'ÉTAT. 

Amiexes . 
à consulter. (Non compris les lignes dans les Flandres, rachetées el exploitées par l'Elal, en exécution de ln 

loi du 31 mai 1878 (!).) 

I. 

Éfendac cln réscran, 

§ -f. LIGNES EN EXPLOITATION AU 51 DÉCEJ!DRE i878. 

1. Lignes construites par l'État O . 
par des Compagnies el rachetées par l'f)at . 

Lignes construites par des Compagnies et- reprises par nttat: 
moyennant redevances ou parts de recettes C) 

Si 1 :i99 
i)17;852 

518.,598 

Longueur effective totale du réseau exploité par l'Élat1 fin 18ï8. 2:247;649 ,~) 

· Ce réseau comprend : 
·1° Parties affectées au service <les voyageurs et 

des marchandises 
2° Par lies, affectées au service des marchan­ 

dises seulement . 

(1) L'article 8 de.cette loi ordonne qu'un compte rendu spécial de la gestion de ces lii;nes, 
pendant l'exercice ·f 878, soit rendu aux Chambres, dans le courant de la session législative 
de 1878-1879. (Voir deuxième partie, p. 69.) 

(2) Non compris la section de Landen à Snint-Trond exploitée par le Grand-Ccntrnl Belge. 
(•) Non compris la courbe de raccordement de la ligne de lfou_lers avec le chemin de fer de 

ceinture de Bruxelles (61 Gm, 50), et l'embranchement d'Ilornu-Warquignies â Hornu-Wasmes 
( l ,828m.40), remis à l'État avant le ii décembre ·1878, mais non exploités à celle date. · 

(') Si l'on ajoute ii cc nombre . • 2,~V.7,649 mètres, 
la partie belge des lignes rachetées dans les Flandres (Voir deuxième 
partie, p. 69)1 ci. • , • . • ~31,!.119 
et ln partie belge des chemins de fer construits et exploités par des 
Compagnies (Voir troisième partie, p. 89), ci . 1,260,?l!'i!S 
on trouve que le développement total des chemins de fer en exploitation 
en Belgique, est de . • . • 3,740, 12:, 

4 
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Il. L'annexe II indique ln répartitiou du réseau en groupes et en sections, au 
point de vue du service de l'cntretlen et <le la surveillance des voies. 

La longueur effective des lignes livrées à l'exploitation en {878, et la 
moyenne de la longueur exploitée, eu égard aux dates d'ouverturede ces lignes, 
sont les suivantes: 

Longueur 

cfrcc1ire. moyenne explonëe dans l'ann~•· - - M~1re,. Jlctre• 

27 mai. Tirlemont à :MoH. 
Neer-Linter à Tongres (section de Necr­ 

Linter à Saint-Trend) 
10 juillet. Vieux-Dieu à Anvers-Sud 

Ensemble 

9Ji02. » 

14,591.fü 

901881.80 

40,-155.2~ 

l>,761.20 
6,899.84 

~2,794.29 

La longueur nioyenne totale des lignes exploitées par l'État('), en 1878, est 
donc de 212091062 mètres; elle avait été de 2,14-4,756 mètres en 1877, soit 
64,826 mètres ou 5.02 p. 0/o de plus en 1878. 

Cette longueur moyenne se décompose comme il suit : 
longueur effective des lignes en exploitation nu 51 décembre 1877 

moy;ennc - livrées ~ l'exploitation en 1878 
Différence en plus résultant de modifications aux voies . 

Ensemble, chiffre égal 

2, 1156, 7 45 mètres. 
a2,19i 

~m 
2,209, tHi2 

§ 2. STATIONS, 

Nombre existant au 51 décembre 1877 . 
Stations \ créées sur le réseau exploité avant 1878. 
nouvelles / appartenant aux lignes ouvertes en 1878 . 

Ensemble. 

En 1878; l'exploitation par l'État s'est donc accrue de f 8 stations; non com­ 
pris celles des lignes dans les Flandres. 

Stations 
--- ----------------- - 
nrrncrpe les. 111ttrmécli,lirc,. r or. 1. 

7~ 58n 460 
)) 2 '2 
5 i5 16 
- -- -- 

78 400 478 

§ 5. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIYÉES. 

Le compte rendu précédent a donné, pages 98 à 127, la nomenclature des 
raccordements industriels et des gares privées, à la date du 51 décembre 1877. 

Dans Je cours de l'année 1878; celte nomenclature a subi quelques modifi­ 
cations résultant. d'une part, de la mise en exploitation de raccordements nou­ 
veaux, et: d'autre part: de diverses suppressions. 

111• Ces modifications sont détaillées à l'annexe HI. La situation générale qui en 
résulte, à la fin de 1~78; peut se résumer comme il suit: 

(1) Non compris les lignes dans les I'landres, (Voir deuxième partie, page G9.) 
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llucrorJc111cn11. G)re, prird'I, 

Installations existant au 51 décembre 1877 (1). 
nouvelles livrées à l'exploitation en !878 

Ensemble. 
supprimées en 1878 . 

Resle au 51 décembre ·{878. 

431 
Hi 

446 
2 

444 

515 
4 

5H 
2 

57 

Il. 

8Unntloo de• ToleH. 

§ 1er. DÉVELOPPEMENT DES VOIES FEllRÉES (2) .. 
Longueur en mètres ù la fin de l'an néo. 

Diffc!renco 
18ïS. 1877. en plu• 

------------------- -------------- pour 18ïa. 
Voies principales. 5,4:87,47! ou 7'•.1•5 p. 0/o 5,561 ,fi75 ou 74-.55 p. 0/0 1215,798 

accessoires cl des stations. 1,198,212 ou 2ti.157 p. 0/. 1,160,760 ou 2!:i.67 p. •f. 57 ,4l>~ 

Ensemble. • . '•,û85,G8à 165,2~0 

En i878, la longueur des voies accessoires est de 54.56.p. 0/o des voies prin­ 
cipales; en 1877, cc rapport était de 54.~5 p. 0/0• 

La longueur effective du réseau de l'État en 1878: soit 2~247,649 mètres, 
comprenait : 

A l'écartement de ----- 
Jra.50 Jm.20 Ensemble. 

Partie à double voie. 1 ;252,710 7,H2 1 :239,822 ou· rm. f6 p. 0/o 
Partie à simple voie. 994,167 15;660 1,007,827 OU 44.8{ p. 0/0 

- ··-------- . - --- ---- ~--------~- 
Totaux. 2:226,877 20,772 2;247;649 

En !877, la partie à double voie représentait fü'>.86 p. 0/0, et celle à simple 
voie 44.{4 p. 0/., de l'étendue totale du réseau. 

§ 2. RAILS. 

,v. Il y avait dans les voies (2) : 

Rails en fer : 
Ondulés (de 17 à 22 kilog. par mètre courant). 
Parallèles (de 24 à 27 kilog.) . . . . . . 
A 2bourrclclsinégaux(dc 28~ cl de 54 kilog.). 

symétriques (de 25, 28, 52, 55, 
51S et 58 kilog.) . . . . . . . . 

Vignolcs(dc 52-;, 54, 54.80, 56, 57 et 57 .52 k. ). 
Divers (de 8,70, !), 12, 14, 18, Hl, 20, 21, 

22 el 28 kilog.] . . . . . - - . . 

Ensemble. 

Mèlrcs courants du rails. 

En 1878. En 1877. ll,llérwees pour 187&. 

19,664 20,-141 - 477 
18,612 21,!:î32 - 2,!J20 

1,581,Hil.t 1,trnS,041:i - ~06,891 

127,5Mî 15!),052 - ·l 1,û87 
5,81-2,861 5,962,170 - 119,509 

10,56!) !J,liGG + !)05 
-- 

ti,400,201S 5,740,!)86 -- 540,581 

(') Non compris les raecordcruents existant sui' les lignes dans les Flandres, ( Voir deuxième 
partie, page 69.) 

(t} Non compris les lignes dons les Flandres. ('Vofr deuxième partie, page GO.) 
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D'autre part. l>,400,20?.i !5, 71.0, sse - 510,381 

Rails en acier : 
Vignoles (de 57 et de 58 kilog.) . . . 5,G0i-,U0 5,061,270 + 5i-2 ,870 
Ilails de 29 kilcg. {Ces rails sont posés sur des 

longrines en fer lnminé système Hilf, et reliés par 
des traverses de même métal.) . . i88,292 64-,759 + 125,?H55 

Ensemble. 5,792,452 5, 126,00!) + 666,425 

Totaux. 9,192,li57 8,86ü,!:i91.5 + 526,0U 
.,.....,.._. 

Le développement des rails existant dans les voies comporte : 
-1° Une partie éclissée avec 

boulons, de . • 
f.n 1877. 

9,014,880 m. ou 98.07 p. •/,. 8,(H:it ,805 m. ou 97 .tl8 p. •/. 
2° Une partie non éclissée de 177,757 JU. ou 1.95 p. 0/0 214,792 m. ou 2.42 p. 0/. 

Le nombre de rails en acier, rapporté à la quantité totale de rails en service 
au 5! décembre !878, est de 41 .26 p. 0io et la longueur en représente 1>4.57 p. 0/o 
de la longueur des rails placés dans les voies principales. En !877, ces rapports 
étaient de 55.26 p. 0/o et de 46.49 p. 0

/0• 

De 1862 f, 1871, les prix d'achat des rails en fer, les seuls utilisés à cette 
époque, ont varié de fr. i 59-aO à fr. 187-90 par tonneau. Depuis i 872, _PAdmi­ 
nistration emploie: en outre, des barres en acier. A partir de cette année, les 
prix. d'acquisition ont été : 

Pour les rails - ..,.. _ ·------ 
en r«. en acier (\'ignol,1). 

En i872, de fr. de fr. 560 65 
J 

181 Hi à fr. 5!0 .. 11 fr. ,,01 20 (1) 

En t875, . - 287 40 - 51& 00 - - 561 50 - 470 > 

En i87'•• - 282 50 cl de fr. 258 " - ,.55 24 et de fr. ~60 • 
En 1875, - 205 Il - 2ü0 ,. - 21>9 48 

En i876, - 149 so à fr. 164 70 - 174 95 à fr. 250 ., 
En 1877, - HS!S • (') el de fr. -156 so (t} - i66 . (') -- 187 )1 (t) 
En i878, - 154 " (') - 16t ?SO (~) - 167 ~o (J 

Quant au prix d'achat des rails en acier pour voies llilf, qui sont employés 
depuis i 877 seulement, il a été, en ! 8781 de fr. !69-80 par tonne (3). En -1877, 
ce prix était de 21 D francs par tonne C)- 

Le prix moyen, par tonne, des rails utilisés pendant l'année, a été : 
f-n lf>iB. En 1sn. Oiff~rencu en (a\'lur de 1873. 

Pour les rails en fer, de . . fr. 154 » 

en acier. de. . fr. 160 69 
Ha 7o 
i74 93 

H 7o 
9 24 

(1) Marchés contractés en 1877, pour les besoins <le 1877. 
(') - 1876, - 1877. 
(•j - 18i7, - 1878. 
(') - 1878, - 1878. 
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§ 5. BILLES1 TllAYERSES ET l.ONGReŒS. 

a. Billes et traverses. 
li. li existait dans les voies (1). 

Nombre. 

E1t isrs. En 11,n. lliff,rtncts pour 1i111. 

) préparées . • . 5,0150,587 2,782,HS + 268,239 
Chêne non préparées . . 876,055 !)80,651 - 10i.578 

t Ensemble. 5,926,44-0 5,7G2,77!) + 165,66! i préparées . • . 905,025 987,167 - 82,146- 

B;~es l Sapin non préparées . t,146 1 ,/t24- + 2~ 

bois : Ensemble. !l0G,'1-69 !)88,?>91 - 82,122 

Autres essences, préparées . 2,007 2,511 - soi ! préparées • • . 5,957. H7 5,77t,G26 + l!35,7!.ll 
Totaux non préparées • 877 ,!1-!J!) !>82,055 - 10't,556 

Ensemble. '•,85lt, !Jl6 '•.7!J5,li8I + 81,25?:l 

fonte, système Denys . . 89 8!) • 
Trnm"' l _ _ G, . .,.,., . 660 852 - 192 

en Fer laminé, système Jlilf . . 10,'.!)5 5,GOI + G,894- 
métal : 

Totaux. . 11,:!Vt lt,5'.2 + li,702 

Totaux généraux. . lt, 31.1;, 1 oo ,.,758, 225 + 87,937 
= 

Sur les 5,9o7 ,417 billes en bois préparées, il en existe 5:9t,~;4t0 du procédé 
Bethell (créosotage), et 2,007 de divers autres procédés. 

Les prix. des billes en chêne fournies en f 878, ont varié de fr. ~-t 9 n 
fr. o-60 (2), cl le prix des billes en sapin a été de fr. 2-57 (3). Les chiffres 
correspondants étaient, pour 1877, de Ir. 4-9ü ù fr. ;,-501 et de fr. 2-~3. 

Le coût moyen des billes utilisées pendant l'année: a été : 
Pour les billes 

en chène : en sapin : 
- - -------- ...___,..,,,..-~- --- En 1878 En 18i7. En 1878. t:n 1877. 

Prix moyen d'achat fr. 5.43 ;5.48 2.57 2.!>5 
Préparation (créosotage) 0.6;, 0.65 1

/2 L~f> •t. 1.05 1/,, 

-- 
Ensemble. . fr. 6.08 6.H '/2 5.92 1/4 4.08 1

/. 

b. Longrines. 
Au 5f décembre !878, il y avait dans les voies 187~466 mètres courants de 

longrines en fer laminé, avec traverses système Hilf. 
A la fin de 18ï7, il en existait . 64,452 

soit, en 1878, une augmentation de . 125,034 mètres ou de 
190.9f> p. 0/0• 

(i) Non compris les lignes dans les Fhmdrcs. (Voir deuxième partie, page 69 J 
(1) l\fnrehés contrnctés en 1878, pour les besoins de 1878. 
{i) - 1877, - 1878, 
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Le prix des longrines et des traverses livrées en 1878 (1), est de fr. 4-27 par 
mètre courant, soit fr. 58-26 par longrine de Sm.96,et fr. il-iO par traverse de 
2rn. 60, non compris les accessoires ( en tretoises, éclisses, boulons, cornières: 
plaques). En 1877, ces prix étaient de fr. 4-St;, de fr. 45-4~ et de fr. 12-61 C). 

1v. L'annexe IV donne le résumé de l'emploi et de Ja situation des rails, des 
longrines, des billes et des traverses au 5i décembre 1878 (3). 

w. L'annexe V présente la situation des dépôts de rails, de billes, de traverses 
et de longrines, à la même date. 

III. 

8it11atlon du maté■•lel. 

Vt et VII. § f ••. MATÉRIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT. 

Eff?ctif à la fin de l'année. Différences de ~878 
-~ -- ..._,...... 

En 187S, f.n um En 16,6. ,ur 1877. our 187G. l de route . . . 868 872 848 - 4 + 20 
Locomotives <le gare · · · 212 ,J!)4 -199 + 18 + -15 

--- --- ---- -- 
Ensemble. t ,080 1, O!Hi 1,ow + -14 + 53 

Tenders 780 781 769 - i + il 

Voitures à vapeur 15 2 2 + H + H 

à voyageurs. 2,57!) 2,158 2,128 + 221 + 2!i1 
à bagages l~) ,.v. 418 , .• o?S + 26 + 59 

• Véhicules { à marchandises. 50,598 20,88'.l 29,16!) + 516 + 1,229 
divers (i). 942 937 94/t + ?S - ~ 

-~ -- --- 
Ensemble. 54,i63 55,59!) 52,646 + 768 + 1,!:St7 

La force moyenne du matériel de trac lion était : 
En 1878. En !S77. En 1s;i_ 

Pour les locomotives de route, de 187 187 f 86 chevaux-vapeur. 
Pour les machines; de gare, de . 85 76 79 
Pour les voitures-à vapeur, de. 20 20 20 

(1) Marchés contractés, en i877, pour les besoins de 1878. 
(
9
) En y comprenant tous les accessoires, le prix moyen, par tonne, des longrines et des 

traverses est de fr. 150-50 poul' i878, el de fr. i7ft-79 pour i877. 
(1) Non compris les lignes dans les Flandres. (Voir deuxième partie, page 69.) 
(') Y compris les wagons fermés marqués vitesse, transformés en fourgons pour bagages 

à deux compartiments A et B. 
(G) Comprenant les bureaux ambulants des postes, les voitures cellulaires, les voitures 

funéraires, les boxes pour chevaux, les trucks pour équipages et les wagons fermés marqués 
vitesse, classés parmi les véhicules pour trains de voyageurs; les eamions-taplssières, les 
wagons pour Je service des ateliers et les wagonnets pour l'entretien de 111 route. 
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Par rapport à l'étendue totale du réseau (')1 on comptait, par kilomètre 
exploité, savoir : 

, . ( Locomotives (2) . 
MateriC'l de traction .. l T 

l enders 
Voitures à voyageurs (2). 
Fourgons à bagages (3). 

.Matériel de transport. ) ,v agons à marchandises, 
Véhicules divers (4) . 

Ensemble (2) . 

Au 5{ décembre {878, il y avait, en outre, en construction, savoir: 

~O locomotives de route, dont f commandée en 1877 ; 
!S - de gare; 
20 tenders, dont 7 commandés en 1877; 

et 1 ;560 véhicules de transport. 
A cette même date, il y avait en réparation, savoir : 

En 1878. En 1877. f.n 1870, 

0.49 o.so o.so 
O.5~ 0.56 0.36 

1.06 L ,, t.ot 
0.20 O.i9 O.1~ 

15.02 15.86 i5.86 
0.42 0.43 0.4;5 
-- - 
Hi.20 1 t>.48 HUH 

Locomotives. 
Tenders . 
Véhicules de transport. 

18.96 p. 0/o, 
7.52 
4.75 

VIII. Il a été, en 1878, conclu, pour ]'extension et le renouvellement du matériel 
roulant, des marchés comportant une dépense cle 10, {24,820 francs: qui se 
répartit comme il suit : 

\

Locomotives <le dif- 
Alntéricl férents types ... 

de 
traction, Tenders de ln conte­ 

nance de 7,!:iOO J. 

Voitures à rnyu- 
gcurs . 

Fourgons-freins •.. 
Mnléricl 

de /Wni;ons à rnarchan- 
trnnsport , l dises .•..... 

W ngonnets pour 
\ l'entretien de la 
, route . 

Ensernhla ... 

SUR FONDS SUR FONDS ENSEMBLE. 
1 

de premier élablissemenl. des budgels. 

Nombre.1 Nombre.\ Nombre,! 

1 

Sommes. Sommes. Sommes. 
1 

50 f ,,H2/i00 • 2, 1,189,0UO 1 !i4 2,651,ti00 • 

15 65,63!i • • • 13 65,65:5 • 

27[) 1,9it>,72'-2 r. 145 1 .tmi,601- . ~22 2,1)9( ,526 n 

58 22i,fi56 . 18 1O-Z,66{ p 56 527,500 • 

775 2,29ti,!)19 • 6!H 1,804, 71)!j » J ,469 ·4, I00,7H • 

24 ti,8~0 . 20 4,!iOO ,, ,S,4 10,550 • 

-- ------- -- . s, 9,i,8, 262 • . 4,176,~65 J .. 10, 124,821.i • 

(1) Non compris les lignes dans les Flandres. (Voir deuxième partie, page (j!),J 
(') Y compris les voitures à vapeur. 
(') Voir note de renvoi ('} de la pnge 18. 
(') Voir note de renvoi (8J de la page 18. 
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§ 2. SITUATION DE L'EFFECTIF DU l\lATÉRIEJ., - RE.SOUVELLEMENTS ET EXTENSIONS. 

11. L'annexe ]X donne la marche progressive du parc de matériel, et la balance des 
'renouvellernents, d'année en année) de 18!'>9 à 18ï8. 

x. L'annexe X renseigne les crédits spéciaux cl budgétaires affectés au matériel 
roulant, ainsi <JUC l'application qui en a été faite, pendant la même période. 

JI résulte de l'examen de ces tableaux, que l'Administration avait: en 1878,une 
avance de 10 locomotives, ~t de 185 véhicules pour trains de voyageurs; et un 
arriéré de ;$6 tenders, et de 55 véhicules pour trains de marchandises. 

§ 5. ,1ACRIN'ES FIXES ET lOCOJIODILES, 

En 11178. 

Nombre existant au 51 décembre. 
Force en chevaux . 

1~6 
1 l54f> 

149 
1,278 

1:n plu, en 1&71, 

7 
67 

IV. 
1Jtlll9atlon du 1nntérlel roulant et -composUloo des tl'alns. 

§ 1 'r I.OCOMOTlVES, 

VI Parcours 
ot kilométrique 
li. des locornot ives 

de l'Etat. 

Sur le réseau 
de l'État (1). 

Sur les lignes 
étrangères. 

Sor les lignes 
del'Elat{'l 

et de 
l'étranger. 

\ annuel 
Parcours 

kilométrique ( journalier 

( Remorque de trains . 
) lllanœuvres et réserve 
{ Circulation à vide . 

l
. Remorque de trains .. 

lllanœuvre.s et réserve 

Ensemble. 

Ensemble. 

( Remorque de trains (') . 
\ Manœuvrc.s el réserve ("I . 
) Circulation à vide (1) ... 

{ Totaux (3J (Locomotives-kilomètres) 

moyc11, par locomotive (6) ••••••• 
par voilure il vapeur (1) .•.. 

! 101al des locomotives et des voitures à vapeur. 
( moye11, par locomotive 011 voiture il vapeur . 

Rapport p. 0/o du parcours en manœuvres au parcours avec remorque de trnins. 
_Pari:ou~s ) Locomotives de l'Etat. . 

kilométrtque - etrangères . . . . . . . . . . . . . . . . . 
5Ur le réseau de 

l'État ('J. 'l otau« (Locomotives-kilomètres) 

Lu réseau cnlierdel'[tal (') a donc été parcouru par les locornouves. ..... 

En 1876. En 1871, Oi!Tétences pour 1871, 

24,500,-i-H 23,560,051 + 94-0,360 
6,997,586 6,893,408 + 104,178 
1,031,368 925,124 + 10l>,'2U. 

- 
3'2,5'29,365 31,378,583 + •l ,150,782 

;;;;.;; 

295,367 277,4-Hl + 17,948 
6,136 ,.,61IO + 1,486 
- 

301.503 282,069 + 19,.i-3t 

24-,705,7,8 23,837 ,-Vi0 + 953,308 
7,003,722 6,898,058 + 105,664 
·1,031,368 925, 1'24 + 106,24t - 
32,830,868 31,660,652 + 1,1î0,'2l6 - 30,572 29,932 + 640 

3,376 11,061 - 7,6811 
89,9-rn 86,742 + 3,'206 
83k,2,I Stk.!H + 4 k. 30 

28.25 p. 0/. 28.94 p.•/• - 0 .69 p .• ,. 

32,519,365 31,378,583 + 1,150,78i 
234-,H\3 ~86,709 - 32,5511 -- 

32,783,518 31,665,292 + 4,418,i!6 

1.\, 837 fois. H,764 fois. + 73 rois. 

(') Non compris les lignes dons les Flandres. ( Voir deuxième partie, page 69.) 
En 18iS. En 1Si7•. 

551,2UO 28~,669 \ 

965,832 1,023, 6'•9 ( kilomètres de parcours sur les lignes 
rn, 087 15 /•00 ~ du Flénu et de Saint-Ghislain. 

\1,510,1G!) 1,521,7181 
· 1 27,006 22,125 kil.deparcoursdcsvoiturcsàvapeur. 

('·) Cc parcours est rnppm•lfi 1111 nombre effectif moyen des locomotives en service. 
e) - - des voitures à vapeur en service. 

(') Y compris. 
(3) 
(•) 

(~J Y compris. 
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Le parcours effectué par les locomotives de l'État se répartit proportionnelle­ 
ment comme ci-après : 

En lbiB, F.:n lh7ï. 

( express • • . • • • • ,;.01 ( 

\ 
remo:.-q~ant ) de Toyageurs i ordinaires et spéciaux. 30.M• î5.53 pi• 

1 des trains J d" 33 93 Pour es , <. de marcban 1se3. . • • • · · · • · · · · 1 

· locomotives l . . 21 .33 ) 
manœuvrant ou en réserve j ~.\, .. 'tj , !• 
• 1 t à "d 3.f-1. CIi-CU an VI () • • • . . 

En prenant la loeomotlve-kilomètre remorquant une charge: comme unité de 
travail effectué, on obtient, par rapport i1 cette hase, savoir : 

t.n ISiB. l!irtorenc.- de 16i5 (2). ---- En 18,,. t:n 187G. ----,-- - 
(1) (2) PJ 1.2) sur 1s:;;. sur 1s;r.. 

Recette brute . . fr. 5.79927 5.79927 5.78856 5.89'20r. + 0.01071 - O.O!.l2ïï 
Dépense - . 2.27218 2.2521,2 2.52070 2.46707 - 0.08$2S - 0.23Hi:ï 

-- - 
Recette nette . fr. l.~2709 1.~668l'i 1.4G786 1.42497 + 0.098!)!) + 0.Ht88 

1111. La consommation de combustibles et d'huile de graissage a été, savoir : 

i)iŒén:ncc-, dt 11>jS,. ~- 
En 16,S. En 167i. En 1Si6 f.n J:,7;;. sur 1Sï7. sur 1s;.;, 

Par locomotive- l Quanli!t.i [charbon) .... kilog. t2 •. l5 l l .95 H.-~ï t2.9ï + 0.50 - o.,j2 
kilomètre. ! Dépensejcombustibles et builel.Ir. 0.100 0.H0 0.t5î 0.H!G - 0.020 - 0.0% 

Par locomotive- { Quantité (charbon) ..•. ldlog. t6 . .\9 t5.8S tG.58 iï.Sï + O.GI - 1.38 
train-kilomètre.! Dépense jcombustibleset hnilel. fr. 0.t33 0.159 0.208 0.2î0 - 0.026 - 0.13î 

L'augmcntationjen poids du combustible consommé, en i878: par locomotive­ 
et locomotive-train-kilomètre résulte, notamment: de l'emploi, dans une propor .•. 
lion plus grande, de charbons menus, et de cc que la charge moyenne remor­ 
quée s'est accrue. - L'hiver exceptionnellement rigoureux de i 878-i 879 est 
aussi une des causes de l'élévation de la consommation moyenne par locomotive­ 
kilomètre. 

(') Y compris"i{ • , . . . . _., 
(
') ,. . -: · lcs,.depcnscs de I administrai ion centrale, ( Vo11· note de la pngc ;)<>.) 

non compris 
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§ 2. VÉDICULES. 

VI t!t XI. Parcours 
kilométrique 

des 
véhicules 
do l'l~tat. 

Parcours 
kilométrique 

sur 
lo réseau 

de l'Ê\at ('). 

Sur le réseau de l'Él:1l (') 

Sur les lignes étrangères. 

Tcraux (véblcules-kitomêtrcs). 

P l annuel moye11, par véhicule(') .. 
arcours 

. . ) total des véhicules • • 
kilométrique [ourualier éh" , moye,1, par ,. ioule ( ) . 

Rapport p. •/o du parcours sur le réseau ~ avec charge 
de l'i::lat ('). ( à vide. . • 

Dans 
les 

1 
ave_c charge 
à vide ••• 

Ensemble 

En u;;a. En 1571. 
289,239,8't5 276,680,519 
•5.99i,3i5 45,1~3.995 

Dlfirtec •• 
poor 111111, 

+ U,659,306 
+ 5ï0,350 

trains 
do 

rt;1at. 

Véhicules 
étrangers ! ~-re_c cba rge 

a vlde •.. 

Enscn1ble 

Véhicules do l ~vc~ charge 
l'Êlat et a vide • • • 

de l'étranger. Tot.lux 
Dans les trains étrangers véhicules de 

335,2Ji,•;o J?2,ooi,51i + ~3.ï~9.&56 
67,6l0,035 60,033,î37 + .,606,298 

40?,Si~.~05 388,038,251 + H,835,95\- 

a.no H,959 + 4ii 
4,103,765 • ,063,HS + -'0,6H 

33".23 J?k.ï6 + 0".47 

86 .28 p. 0/. 85.89 p. •fo + 0.39 p. •/o 
~3.n p. o/o H.H p. •/o - 0.39 p. 0/o 
~0,4-07,667 36,640,617 + 3,î97,0?0 
22,364,614 !I, ,85, !18 + 5ï9,366 
--- 

62,ïï!,281 58,395,895 + 4,3i6,386 - 3~9.&~i.l9! 313,491 ,t6G + 16,456,3~0 
68.358,959 61,209,243 + ·1,t,i9,716 
- 

398,006,451 360,400,109 + n,606,0U 

l'étranger . • • . . . . . . . . . . • ~, H3,i3! ~ ,130,_8~7 + 12,865 

Totaux généraux (véhicules-kilomètres). 399,~50, 183 381,531 ,inr, + n ,618 ,907 
Lo réseau entier de l'État (') n donc été rr,iochi par les 
véblcules do transport ..•....•........ 180,6>7 fois. 07,89? fois + 2,755 fois. 

La répartition proportionnelle dL1 parcours des véhicules dans les trains de 
l'État (3)1 comporte : 

En l8i7. 

\ 
l 
express. . . . . . . • ~-21 l IUO 1· 

Pour les véhicules ile voyageurs c1· . . . 28.01 p.~,. 2ï .99 p. 0/o or maires cl specmux . 22.80 !2.89 
des trains de marchandises .•. - . • . . . . • . • • • il .99 - . . • • n.01 - 

En rapportant au véhicule-kilomètre chargé, la recette et la dépense totale de 
l'exploitation, on arrive aux moyennes suivantes : 

F.n 18i8. DifT~rencu de J6i8 (5) ----- t:n J8i7. F.n 1~7G. -- (4) (5) (5) (!r) ••• 18,1. sur 1876. 

Recette brule . fr. 0.521570 0.52570 0.526~2 0.551715 - 0,00082 - 0.0060!:> 
Dépense - . 0.1!H70 O. 191:iS 0.20001 0,21029 - 0,00865 - 0.01891 

Recette nette . fr. U.15091 0.15452 o.126151 0.1214G + 0.00781 + 0.01286 

If/ayons de particuliers. - Au 51 décembre 1877, le nombre de wagons 
de particuliers admis à circu Ier sur les lignes de l'État, aux conditions du 

(1) Non compris les lignes dans les Flandres. ( Voir deuxième partie, page 69.) 
(!) Cc parcours est rapporté au nombre effectif moym des véhicules en service, non 

compris les camions-tapissières, les wagons pour le service des ateliers cl les wagonnets pour 
l'entretien de la route, véhicules dont le parcours n'est pas relevé. 

(') Y compris le parcours des véhicules étrangers ayant circulé dans les trains de l'Étal. 
(A) Y comoris } .. 
(') N · . les dépenses de I'administration centrale. (Voir note de la page 5~.) . , on compris 
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règlement annexé à l'arrêté ministériel du -10 septembre 18i2, s'élevait lt -14~. 
Au 5i décembre 1878, ce nombre n'était plus que de 141 wagons, 4 véhicules 

ayant été retirés ile la circulation en 1878. 

§ 5. TRAINS. 
Oilrlrtneu 

f.n l8i8. En 1811. pour ISïS. 1 · .. ,,,.,u 2H,423 231,217 + ~3,206 

Nombre annuel de trains de à ~archandises . 266,446 257,833 + 8,613 

l'État mixtes. . . . . 52,482 48,496 + 3,986 

Ensemble. 563,351 537,M6 + 25,805 

Nombre moyen do trains remorqués par jour . . •• ~ ,5¼3 ~.473 + 70 

f s" '"'"" de l'Éwl('J •. 22,43i,S55 21,îM-,5H + 6!!0,311 
Il. Parcours kilométrique des Sur les ligues étrangères .. :295,367 277 ,4Hl + n.948 

trains de l'État. ---- 
Totaux [Trains-kilomètres). '22,ï30,222 22,031 ,9G3 + 693,259 

Parcours kilo~élrique jour- { total des Lrains~ansdistinclion. G2,2î5 G0,362 + -t .913 
nalier moyen, par train •• 40k.31S 40k.99 - Ok.6~ l ''"'"' do l'État ••. 22,434,855 21,75~15H -!-- 680,31~ 

Parcours kilométrique sur le - étrangers . 424,469 t23,rn1 + 4,302 
réseau de l'État (1). 

Totaux [Trains-kilomèlres}. 22,559,324 21,87ï ,îl 1 + 681,613 

Lo réseau entier d, l'État l'i , l ~0,210fois. rn,20~ fois. + 9 fois. annuellement ......• 
donc été parcouru par tous . , 1, 27,97 fois. 27 .95 fois, + 0.02 rois. . Jourao Iement , . . . . . 
los trains sans distinction 

Sur iOO kilomètres parcourus par les trains de l'Etat, on ·compte les propor­ 
tions suivantes, selon la nature des trains : 

En 18i8. ED 1877. 

t 
{ express • . . .•.• 

. de vo a curs . . . 
Pour les trams , y g ordinaires et spéciaux • 

de marchandises . . . . . . . . • . . 

8. 77 } 8.112 } 49.60 p.~,.. oi8.2i p .• , •. so.sa 39.69 
. . . . M.40 p.•/•· sr. 79 p. •/o. 

Le nombre moyen de véhicules (2)~ composant chaque train de l'Etat, a été : 

Pour les trains \ 
d { 

express . • . . . 
e vo a0eurs . . y O ordinaires et spêciaux 

) de marchandises . • 
~ de voyageurs et de marchandises . 

En 1876. 

10• .406 
9,. 779 
21>· .008 
17,.lH0 

En ltl77. 

10' .527 
9' .961 

24, .cos 
17d?66 

11. Le train-kilomètre étant pris comme unité de travail, on trouve que les recettes 
et les dépenses totales, rapportées à cette base, sont : 

En 18i8. flitT~rrncts de 1578 ( f) 
~-~ En 1871, f.o 1876, 

(3) Pl (4) (4) sur 1877, mr 1s;11. 

Recette brute . fr. 4 .144152 4.H-45':.! '" .09905 4.22498 + 0 .04549 ·- 0 .0804-6 
Dépense - 2,47866 2.45?:i28 2.!:i1088 2.67811 - 0.071>60 --- 0.24285 

Recette nette. • fr. 1.6(i586 1.70924 1.588115 1.M687 + 0 .12-109 + 0.16257 

{1) Non compris les lignes dans les Flandres. (Voi1 deuxième partie, page 69,) 
(!) Y compris les véhicules étrangers. 
(i) Y compris f dé . . . 1 ( , . d. 1 · - ) 
('} N . les penses de J'administration centra c, 1 ou· note c a pop;c ilt5. on compris 
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§ ,1. RÉSULTATS DU TRAFIC PAR vorz-, PAll VOITURE- ET f'.AR TRAIN·KILOMÈTRE ('). 

XI!. Le travnil des véhicules et des trains, en transport de voyageurs, pendant les 
exercices !878 et 1877; est détaillé ù l'annexe XII et peut se résumer comme il 
suit : 

XVI, xix 
à XXIII, XXIX, 
XXX et XXX 111. 

;';ombre moyen de voyageurs l 
Hupport des places occupées 

aux places disponibles. 

( 24 ) 

par voie-kilomètre (' ). 
par voiture-kilomètre. 
par train-kilomètre 

Parcours kilométrique moyen d'un voyageur 

1
1 rc classe 
2c 

5• 

Sur l'ensemble. 

En 1878. En 1817. 

386, 152• 385,594' 
9'.00 9•.02 

70' .i-8 72'.H 
2Qk.5Û ':lûk.lt5 

A" 7- 0/ 1;). i) p .• 
•18.83 p. 0/, 
2!'U.5 p.°/. 

15.89 p.·/. 
19.15p.'/. 
25. 14 p. ''/o 

22 .7 0 p. °/. 22 .M p. 0
/. 

V. 
,Ucllers et m11gnslos. 

§ {cr_ ATELIEHS DE UÊPAIL\TION IiT n'ENTUETIE!'! DU MATÉlllEL ROULANT. 

nv. L'annexe XlV donne le relevé, pm catégories, des ateliers de réparation et 
d'entretien du matériel roulant, existant à la fln de i 878. 

Elle mentionne la valeur de ces ateliers et de leur outillage, le nombre des 
ouvriers employés; le nombre des journées de travail, les principales réparations 
cl les dépenses effectuées. 

§ 2. MAGASINS ET DÉPÔTS DE i\lATÉUIEL ET D'APP:ROVISIONNE!UENTS." 

xv. L'annexe XV énumère les divers magasins et dépôts de matériel, d'appro- 
visionnements, etc., avec indication du mouvement en valeurs, déduction faite 
des matériaux de la voie (3). 

VL 
Sfntlstlqnc dn mo111:ement et de la l'ecette des iran•porta de iouie 

nah1re (J). 

§ { =. VOYAGEURS. 

Ces annexes donnent des détails statistiques très-étendus sur le mouvement 

(1) l'ofr note (4-) ci-dessous. 
(•J Cc mouvement est rapporté à la longueur moyenne exploitée des lignes affectées au 

service des voyageurs. 
(3) L'annexe V, page 143, donne le mouvement, en quantités, tics dépôts de rails, billes et 

longrines pendant l'année 1878. 
(i) tes indications suivantes ne ûgurcnt pas dans le compte rendu des opérations du 

chemin de fer en 1878 : 
.11. Utilisation du matériel h marchnndiscs : 

·1° Nombre <le tonnes trnnspcrtécs 11 i kilomètre; 
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et sur la recette des transports de voyageurs de toutes catégories. 

m. L'annexe XXI: fournil la comparaison du mou vement et de la recette des 
transports de voyageurs, des parcours et des produits nMyens par voyageur, 
pour 1878 cl !877. Elle peut se résumer comme il suit, abstraction faite 
des transports à prix réduits qui n'entrent que pour U-77 p. 0/0 dans le mouve­ 
ment, et pour 5.72 p. 0/o dans lu recette 

Voyages elTcctués : l'roduils 
Parcours mo.1en1. moyens , 

l'\olQl,re de ropgo. neeeue. l .. leuea. Fr. c. 

{ En 1878. rn:o04,i4~ H>,59l,i07 49 4.90 Lia 
IlilleLs simples. En 1877. 15,260,fi25 Hi,475,920 41: 4.94 L17 

Différences pour {878. + 245,ti22 + 117)87 0~ -0.04 -0.02 
Billets d'aller et { En !878. 2{ ,049,510 121581 ;61>2 66 5.4~ 0.59 

retour. En 1877. 20,0~8,100 H,9461014 60 5.45 0.60 

Différences pour 1878. + 991,210 + 63~,158 06 +0.02 -0.0i 

1111. L'annexe XXII fait connaltre le parcours total cl le parcours nwyen en lieues, 
ainsi que les produits moyens par catégories de voyageurs, par services et par 
classes de voitures. 

A cc point de vue, les résultats généraux obtenus en 1878, sont indiqués 
ci-après et comparés à ceux de l'exercice 1877. 

2° Charge moyenne par wagon et pur kilomètre ; 
5" Parcours 111oyw d'une tonne: 
4° Rapport p. 0/o entre le nombre de tonnes-kilomètre et la capacité des wagons ; 
?>" Nombre de tonnes par train-kilomètre. 

B. Répartition, par zone, du mouvement et de la recette des voyageurs. 
C. Tonnes-lieue, parcours moyen, produit moyen par tonne-lieue ou par expédition-lieue 

des marchandises, finances, équipages, chevaux el bestiaux. 
Les renseignements de cette catégorie, insérés dans les comptes rendus des exercices 187 4, 

-18715, 1876 et 1877, étaient empruntés à une statistique à la distance. 
l\lais les fluctuations que subit, d'une année à une autre, le mouvement des transports, ne 

sont pas assez sensibles pour amener des changements notables dans les prix moyens et dans 
les parcours moyens. JI a donc paru utile de supprimer la statistique à la distance pour 1878 
et 1879, et de la remplacer par une statistique des courants <le transport et par une extension 
de la statistique par natures de marchandises. 

Outre Je tableau indiquant, pour toute l'année, Je tonnage des principales marchandises 
pondéreuses transportées aux diverses distances, le compte rendu contient des relevés 
indiquant, pour les trois derniers mois de 1878, le tonnage des transports d'acier, betteraves, 
bois bruts, bouteilles vides, briques, céréales, chaux, cokes, cotons bruts, cuirs et peaux, 
engrois fins, fers laminés, fontes brules, graisses, guano, huiles de pétrole, houilles, laines, 
lins, chanvres et étoupes, minerais de fer, minerais de plomb et de zinc, pavés, pierres brutes 
cl bouchardées, pierres taillées, pommes de terre, rails et accessoires, soudes, sucres, sulfates, 
terres, tuiles et pannes, verres /1 vitre, verreries cl zinc, expédiés par chacun des bureaux de 
l'Étnt cl pnr chacune des adrninisteaticns en relation de service mixte ou intomntional. 

7 
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Voyilgeursà billets simples (1). { ~:;; 

Voyageurs à billets d'aller et { 4 SïS 
retour. /8ï7 

., r ilitai { 4878 .:.n anis et m1 1 ires . . !Si
7 

J ~S,8 
Abonnements généraux. l tsrr 

.!! 
·;; 
"O ..., .. 
>< 
"t: 
Cl. 
,411 .,, 
"' "" f f (~migrants · ! { 4SiS 

· · · · . tsr: 
Sociétaires · 

~878 
d'étudlauts. { 18i7 

~Sï!.l 
d'ouvriers • { tsrr 

1878 
Voyages circulaires. . . { 

· 18ï7 

Totaux .. . . _ { ~SîS 
187'; 

[J11Jérences pour ~878. . . . . . 

HOMBRE II0M8Rf ,acou1 noem Tllll 
DE '"OJACl!S ,,.11.- RECETTE 

MOYl!l'I llOYEl'I MOYE!! 
à Ill! PA~COI/Rt, ,tun d'un - TOTALE. perçu 

lnlu •ulncu. hJigeus lim. r•,.i:cnir. ••1•inr. ,n u,n 

-13.50U.\5 66, 1.\0,453 4.!10 45,591,-107 49 L45 o'.i:ic 
13,'r!S,103 6!;,CJl,327 i.91 15,519,065 .24 1.17 0.237 

~l ,Oi9,3W ïUit0,6&2 3.~5 42,581 ,6~2 66 0.59 'o:473 
!0,058,100 68,791 ,8()8 3,43 11,9-16,5/4 60 0.60 0.174 

6i!, IOi ï, t.\ï .665 fU3 'i57,ï21 SS f.18 o.rnG
1 600,352 6,519.466 10.86 695, 122 81 J. fi, 0 ·!Oil 

4H.65ti 2.0G9,ïl8 5.01 296,îW " on O.H3j 
389,522 :2,005,s73 :; to 285 883 03 0 73 0.14, 

382,930 863,51 i 2.26 62,015 00 0 H, ::::~ 308,008 cr l ,4SO 2.18 50,909 ' 0.17 

3,00l,ti2 8,065.~!25 2.69 360,0H- 39 o.n O.Oi" 
2 604,9-iS ï,3:tï,508 2.81 347,796 3!; 0.13 0 041 

! 

' O.lOI ~GG,6~8 t.898,722 H 39 ~91, 631 83 ~ -~5 
175,993 1,991,93G J/.34 231,38ï 8[1 I .33 0.f/7 

-1-,)ra ' s.ra HS,Jîî 21,.2!1 39,601 -5-6 0-335 
G,094 U7,9i6 2-U?5 50 .2!JI 18 8.25 :.~~ - 

39,~63,8?2 458,7i6,360 .\-.06 29,881 ,H5 6l 0,76 
37,421,2W 153,238.0;,0 4.09 29,159,970 10 0.78 0.19 

- 

-•+ -- --- 
+t,742,602 +5,518,3W rn,Hti 51 -0.02 - 0.02 

Produit aioyrn 
Répartition cie 

XXII. Voyageurs en : ~ 
ll"unment.. Rttettt par ,oyagcur. 10O Yo)•gcura 10O fr. de reeeue. 

1 re classe 1, 932,5~;5 ~,771,72!S 7~ 2 99 4.95 19 5~ 
2• - . :S,075,821- 6,809,591> 65 1 34- 12.96 22 78 ~. - 52, H,7 ,44?5 17,500,094 25 o o4 82.11 ?.!7 90 ,1 . 

-- -- 
Ensemble. 59,163,822 29,SSf ,4rn 61 0 76 f 00. " 100 a 

u1. La recette des voyageurs représente 5L72 p. 0/o de la recette totale en !878, 
et 52. 29 p. 0/o en i 877. 

Les abonnements d'ouvriers, institués en 1870 dans la zone de cinq Ileiies, 
ont été étendus jusqu'à dix lieues, à partir du i cr janvier ·l 876. 

11111. L'annexe XXIII indique les résultats de I'institulion depuis son origine. 

(1) Y compris les détenus. 
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Le nombre de voyages faits, en 1878, correspond à un mouvement moven 
journalier (aller et retour) de 4,852 (1) ouvriers, se rendant, pour Je plus grand 
nombre, dans les localités ci-après : 

r Bruxelles · .... b. 

r· lll~~chienncs , • · • b. 

'11. 
Charhiroi • , ... ~ b. 

r· Ch~tclincou · · · • b. 

·(° Lu tire 
b. 

Go~sc!\cs -r· b. 

Mali11cs ·t b. 
·t Boume • 

b. 

Mons. • .( 
.b. 

-r· ~OIJX. 
b. 

La Louvière • -r b. 
·t Anycrs • · 

b. 

Liégc, · · · · ··t l,, 
A reporte» - · · l : . 

. 
PAR ABON~EMENî t a. au prix ordinaire } de 

b. au prix réduit de 1>0 1>. •la 
EIISEIBLE 

1 lim. 12 lim1. \ a limt \ 1 litt1ts. \ 5 lims. l t litm. \i lim1. -~ lims.\9 füm\ IOlittu. 

tl0.7 427.0 291,5 2'5., 192.S 15!~.5 12.2 6.4 ,.6 7,6 l 
{2.1 5t5.S 47.5 13.1 11Ui • • . • 

• f,!'i!i7.7 

62.» f15.7 ti,41 3.0 1!.S 4.lS 5.0 0.1 • • 
J 

2{6.0 
6.7 H.2 u .. t,,9 0.1 • • " • • 

18.7 18.5 28.1 2~.7 23. I 12.!) 10.G !i.9 • • } 202.2 
7. f 2.!i IS.!I 21.1> IS.!l . • • • • 
rs.n 64.6 2t.6 2U.5 4.2 l .7 • 0.1 • • } 187., 
2.tl (i .• H.• IU- 19.4 . • • • • 

. 2.0 ô.2 2.6 1.7 1.5 o. f o., . •• • } t:58.i 
2!l 8 26.15 4?>.2 5/U O.• " • • • • 
(i!I.I 40.1 10.fi LI !l.2 f.0 0.8 • 0.2 • } 1.l7.6 
4.15 3.5 5.7 • 0.1 • . • • • 
4.7 H.2 1.1 12.4 o.s ~ . 2.!i • • } U6.9 

2::i.5 40 .• 0 ,. s.s 3.2 .. . • • • ·'-' 
55.5 tiS û 2 9 4.8 1.5 0.1 • • . • } 129. t 
1.1 20.5 5.7 i.7 1.1 .. • • • • 
I'' - 21. 8 e.s 7.9 l'U 1.5 0.1 • • } 
;).;;) • 128 •• 
Ili. 5 5!J.» (U 7.!5 0 5 ,. • • • • 
ltî.2 55.1) 5 4 li.9 1.7 5 .• 0.5 0.2 . • } 121.3 
17 .tj 2û.7 !l.5 5.2 1.5 • • ~ • • 
51.8 50.5 2-l,!i 25.1 2.1 0 f 0.1 • ~ . } 120 •• 
1.5 4,n 1.7 D • • D . • . 
HU 2:u 4.7 2 5 5.7 • 1.4 0.3 2 :ï • } tf6.7 
!5 ~- 12.i) 56 7 . 15.8 • D • • ...• • 

21.. o.s 0 !) 2.2 2 2 4.6 0.1 • 0.2 ., l 91.• 
,HJ.5 J.(l 0.1 • 0.5 • ., • " • 
-- --- -- -- -- -- -- -- -- -- --- 
428.9 s,o 0 4\H.4 5015. 3 262.5 t :S3. !î 51.8 W.6 7.!'I 7.6 · 

17!J.2 2;H.'.j 1!115.6 103 2 75.t > • • • 
• J S,3?i2.9 

(') Cc mouvement était de 4-,554 en 1877. 
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Report. . 

Couillet •..•. • ~ Il, 

! b. 
( a. 

Brnine-le-Comlc . • l 
1 b. 

r· Louvain. . • , .. 
b. 

r- Houdeng-Goegnies . 
b. 

Schaerbeek ·( .. b. 

{ Cl, Ostende ...... 
b. 

( Cl, 
Dois-ùu-Luc . . . • i 

b. 

r· Seneffe . . . ... 
b. 

r- Jemappes ... , . 
b. 

r Verviers. • . ... 
b, 

r Nivelles ..•... 
b, 

~ (<. Uccle. . . . . .. 
b. 

111. 
Pepinster · · · · ' { b. 

{
(/, 

Jemeppc ~/ Sambre. 
b. 

Bracquegnics. . . • {Il, 
b. 

{

Cl, 
,~ reporter. . . 

b. 

- 
{ "· au prix ordinaire } 

PAU ABONNE.\IENT b. au prix réduit de 50 p. •(o de 
fllSEHLE. 

1 lime. / 2 lims. 13 li101!. , 4 lieuu. / 5 lim1. / G li1011. /1 lims./s lims.,91ittrs.)10 lim1. 

423.9 840,(i 4:H.4 5fia.5 202;; Hi5.li 51.8 is.e 7 .. 
7. li } . J - - ·:, 

lï9.2 234.1> l!J:i.4 103.2 7.>.I • • • • 0 

:>,,'>5:. .0 

15,(i 4.!l (j_j 12.!l 2.2 • 0.3 • • • 
J 

t<'t 7 
1-Ui U.2 8.1 14.:j 4.S » » " . • 
7.6 12.ï 13.G 2.7 2.& 12.S 0.7 0 5 O.!> 1 

J G0.15 
5.1 u.a s.s 02 Il . • • • • 
1.9 - ') 0.2 20.8 1.1 11.2 • " o., n ! o. - 

1i6.6 2.J 7.4 0.2 8.5 0.1 • " • • • 
ti0.2 1.5 f.5 . . . JI • . . j !i2.8 
• • • . Il • • . . • 

17.9 1.4 . (J J • Il . • • • 
J · 57.5 

11. 7 17.G » 2.» O.ü ,, . • . • 
1.n • 1. 7 51.0 • 6.1 2.;J • • • ~ -~2.!J 
• n • . • " • • . • I 

23.8 Il .4 . JI " . n . . . 
J t,(U 

1. !) 5.5 • Il Il • • . . • 
6.4 Hl.-',. 5 6 ï.6 1.5 . n • . . i 5i.5 
" . ,, " . • " • • . 
rn.1 2.(i 2 ï 2.5 1.1 0.1 0.3 0 •. . • } 

. ;, 
56.!; 

2.2 4.1 ti.2 . 0.1 • • • • . 
2.8 rn.ï 0 ,. . 7.7 • . • • • } " 5:2.R 
5.5 1.7 . 0 o. 1 . • • • . 
5.6 7. n ~.'2 4.4 1..',. 5.1 0.5 . . . 

î 
31.8 ,, 1.1 " 0.6 0.1 • . . 0 . 

50.4 )) o.s • • ,, • • • • } 51 2 ,, " . " " . • . • • 
1 !J n 1.4 0.2 • • . • • • • } io 2 

11i.• 5.5 0 .',. " • • ,, • n . 
21.1 1) , • 2 l • 1.2 " . • . • 

J 
• ;J 

29.9 . • • " • " . " • . 
f,U 5.4 1..',. 1 .• ,, • 1.0 • 1) • ) 

_· I_· J ss.o 3.;J • • )> " . " • 
--- --- 

049.(l mH.ti 407 . .',. 448.i 281.1 187.0 57.8 16,4 8 ,, 7.0} .;, 
25U 279.li 2W.1 128.8 78.!J • • • • 

• i,004,4 
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f"' fi<'po1·1 ... 
. o. 

Cronïcstu . ····L 
Le T,ooz-.\\·,\I ·( "· 
Tamines ..•.. -r /,, 
lluyshrocck -r /,, 
Sai11t-Ghi~l.1i11 .. .r 

CU. 

11:il. . . • . . . 
(<t. 

. ~ b. 

I'caussine-. -r· /,. 

l\'an111r . . . . . . t· /,. 

Soi,;ni~; ·( /,. 
Tournny ... .. r 

b. 

Punt-à-Cclh-s ···[. 
i a. Fontai11c-l'Ên!cp1c . 
/,, 

Tul,izc . . . . f "· . i b . 

Antoi11;; ... ··t .,.,. 
Contich · { :: 

l"· ,\ rrportcr. · ( b. 

> • • •• • l a au prix ordinaire j 
I Ail ABO[l;t-;E~IF.,\; I b. au prix ré.luit de 50 p. 0/o de 

[HSfMBLE. 

l lim. 1 2 li1ue1. 13 lieaes. j 41ims. j & lims. j C lieues. Il lituts.js lieu1s.19 lims.,IO li~ues. 

!W>.G 03 l .:j /107.4 4i8. 7 2RI .1 187.0 ,"ii -~ lû.4 ~ .. - G 1.. • ;, 1
. } 4,004.4 

25li.5 2i!) !; 21!i. l 128.S ï.~.!) J) • • . " 

s.s 2.7 0.1 I 1.:.1 0 !) " 12.:l 11 J) • 
} 1.1 1.2 ·o 5 " . • • " " " 2;; 5 

5.5 l!.l 2 1. !J " " J) • " . " l • " " » Il " . ,, • . 2i. i 

1I..{. 5.:ï 5.:5 l .(i " " . " • • ! 4.ci . 0.1 • " " . > . 1) 2'..2 

la.5 (' r 0.1 • 0.7 . • . )) ~ 
} 

1),.) 

1.1 J. ï 0.2 " .. . )> . • . 22.4 

4. ! li.'{ 0.0 0.2 CJ. I )> )) • 1) . 
} t,; .X ;i ,:; 0 1- 0.2 0.1 J) . n . • 22. I 

1 

is.s o.:; :j.!) 0.1 )) (),:5 0.2 n )> 

0~2 } 
0.1 . J) " 

,, 
' . )) " 20.5 

o.s /;.!) i.s 3 1) . . . ,, " • l 0 0.1 " • .. • • • r. )1 20 » 

2.6 7.» 2.~ 0.:i 01 0.1 " • " . 
~ 0.2 5 2 ~ 1') 0.2 o.s 0 " » . " l!J.2 

Ji.5 21 OA 0.2 " 0.7 0.1 . . . l Ili. :'j 
s.s i.2 0.2 • . " • n n ., 

1 ,,; 1 S 2 1 G.!) 2 /, 0.4 0.!) • " ,, 
) 16.4 

0.1 0.2 0.1 n . . " . • )) ) 
2.ti 0.2 0 1 0.4 0.4 n • " . )) 

} l'.i.8 
ï.ü 0.1 " D 4.:i • . . . D 

li.!J ü.7 o. 1 » " " • . " " } 
1 

13.!) 
0.1 0 li 0.2 0 3 )) . )) 1) . n 

3.9 4 :, ! l .s (1.8 o.u )) " >) 0.2 
0~4 } 1 i2.~ o·,; >) 1) " . " . . • 

, .s O.ï ().5 8 .• . • ., • " " 
} l0.8 . n " 

,, )) " .. " n ,, 

ô 8 3. !) '2 7 • )l " • • " . 
J 

I0.7 u.::; • )) ~ " " u n ~ 0 

-- -- --- -- --- -- -- -- --- --- 
737 .!) 1,000.1 ;.i21 .0 l.ïl .G 2/l(i.3 18~.7 !j 1 . !j IG.4 8.7 S.2} 
263.0 205.3 218.(1 12:),(i S4.0 n • .. • 

• 4-,278.8 
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{"· 11.-porl. · · b. 

{ "· Slnlions diverses • . 
b. 

( "· 
Tonrx ... }b. 

.. - - - 
l'All ,rnOSiSE~IENT { (t. au prix o!·din3iro l de 

/,. au prix 1ed11it de 50 p. of• J 

1 lim. \ 2 lims. 1 :) htu11. f I litm. j ~ lims, I r, lieues, , i lieues. 1 g Jjeu,1. 1 D lieues, i 10 heues, 
EflSEMlllt. 

. , , 1 1 

! 1 
ICi.41 8 .7 7'37.!J l ,OGO.l rm .o m r, 28fi.3 lSS.ï ~ 1. ti 8.2 / 

,4,278.8 
2G3.0 2!l3.3 218.6 119.:; M.O » » " 0 . ) 

lùS.4 13;j.5 
"·" 1 '°·' t7. l 7.5 5.!J 4.1 5.4 1.2 J 

58.4 5i.ti 20.. 12.(i 3.!l JI . • » 
• ti~2.8 

--- ----- ··-- --- 
90ü.3 1,n:u tii-::u; ;jf 1.7 :il 3.4 196. • :fü.4 20,;_i 12.1 0.4 1 
501. ~ 527 8 238.li 11-:U ~7.0 . . )) • 

D 4,851,6 

Une réduction de 50 p. 0/0, sur les prix de ces abonnements, est accordée, 
depuis le i er juillet 18ï7: aux agréés et aux ouvriers de l'Administration; qui 
sont régulièrement autorisés à fixer leur domicile dans un rayon de cinq lieues 
de la localité où ils sont occupés. 

§ 2. BAGAGES. 

x:;•,;'xz'x;;· La recette des bagages, en 1878: est su périe ure à celle de i 877 de fr. 24, 195-2~, 
xxx ci0xn11'1. ou de 5.00 p. 0/o, savoir: 

En 18i8. En 1877 . UiITércncc• pour 1878. 

1 { taxés au minimum. . fr. 93,979 30 !)8, 111 ·13 - 4,131 ~3 
Jngt111C'S . 0 

- nu poids . 7 3li,8,Vi- \l 1 708,M \l 8:i + 28,321:i 08 

Tolaux. , fr. s:rn,s·:21,. 21 80G, !130 !lG + '2/4., 1 V3 'H 

xv1: La recette des bagages entre pour 0.88 p. 0/0 clans la recette totale. Cc rapport 
était 0_89 p. 0/0 en 1877. 

XIX et nu, Les parcours et les produits moyens sont les suivants : 

Parcours moyens par quintal (poids lnxé).. lieues. 

( par expédition taxée au minimum . . fr. 
Produits moym.s j par quintal (poids taxé] . . . . . fr. 

\ par quintal-lieue . . fr, 

En 1878. r-:n 1877. 

14.6 t 5.8 

0.1>0:2~ 0.557~ 5.912 
4.578 5.865 4.4-15 

0.500 o.sui 

§ 5. COUS PAi\ EXPRÈS: PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE I\JESSAGERWS. 

XVI, m u, D'un exercice à l'autre, la recette de celle catégorie de transports, n augmenté 
XXIV, XXIX et 1 f · 206 /446 27 1 5 60 °/ .. ' . XXXI â XXXIII. ( C 1. ,1 - ou r C •. p. o, sa,,011 • 
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ltecrllc. l'roùrit.s moyens par kilog. 

Colis par exprès . . fr. 
Petits paquets. 
Articles de messagctics . 

Totaux. fr. 

Différence pour !878. 

8G7.90G 66 
574,156 81 

4;ti!)4.7'3~ (Hi 
~· 9-1: 6-o •­ u: ;)v: J., ·1.) 

--·--- --------- + 206;446-27 

------ ,.,,,--, 
En 18i1. En 1•7~. r:u 1~;-:~ 

840,17;5 45 0.099 0.099 
559:980 57 0.·122 0.120 

4}.i21,076 86 0.021 0.02f - 
5).30,25'.2 S6 0.02a 0.02~ 

,, 

Le produit 'moyen par expédition s'est élevé à fr.0.559 en 1878, et i, fr. 0.i560 
Cil 1877. 

m. · Cc groupe de transports entre pour 6.50 p. ''/o dans la recette totale: en 18771 
', . (j ,.,. ,. 0/ c étau .. ~H, p. o- 

§ 4. GllOSSES llJARCilA:SDISES. 

ÎdfHlt".S. 

Protluit moyeu 
p.u 1onne im.l,:.n1u1 C• 

m. XIX, n, En 1878 xxiv 11 xm et 
XXXI à XXXIII, En ·1877 

Différences pour !878 

H>)jSf ),tfi ~5,715:840 78 5.447 
14,524-.700 50~858~;582 12 5.füjl) 

+ 1 :il>f>:81 (j + 2;8~fü/:W8 66 - 0.105 

Le produit moyen de la tonne embarquée a été.en 1868,dc fr. 5-09; en 1869, 
de fr. 2-9J; en -1870., de fr. 2-90; en 1871, <le fr. 5-l4; en 1872, de fr. 2-9:5; 
en -1873, de fr. 2-97; en 1874, de fr. 2-96; en ·187~: de fr. 5-~3, et en 1876, de 
fr. 5-füL 

xv1. Le rapport de 1a recette des grosses marchandises à la recette totale, est, en 
1878, de 07.02 p. 0/0• En -1877: c'était 56.52 p. 0/o- 

uv à uru. Lcmouvementdes \ 
principales } 

marchandises J 
expédiées l 

pendant l'année 1878, aux diverses distances; est indiqué 
ù l'annexe XXV. 

pendant le 1c trimestre de 1878, par chacun des bureaux 
de l'Etat et par chacune des administrutions en relation 
de service mixte ou intcrnauonal, est repris aux 
annexes XXVI et XXVII. 

XXVIII. Afin de pouvoir vous rendre compte des courants de transport, quant aux 
principales marchandises. j'ai fait dresser une carte figurative du tonnage des 
houilles, cokes, minerais et fontes qui ont circulé sur les chemins de fer de 
l'État, en mai 1878. 

Celle carte forme l'annexeXXVIII. 
L'importance des courants de transport y est représentée, nu moyen diutcr­ 

lignes disposées de chaque côté de la voie et teintées : en bistre pour les 
charbons; en rose pour les cokes; en vert pour les minerais; et en jaune pour les 
fontes. 

Les interlignes de droite indiquent le mouvement effectué dans nn sens N relies 
de gauche, Je mouvement dirigé en sens contraire. Chaque intcrhguc représente 
-4;000 tonnes. 
Pour faciliter la lecture de cette cane .. on a indiqué pir des ehillrcs. sur les 



[ x- ~',4,) ( '.)~) 

teunes, le nombre de milliers dé tonnes qui ont circulé de station il station: r-n 
comptant pour un millier les quantités de tiOO tonnes cl plus. cl en 11ègligN\nl. 
les frac! ions de moins de ~O() tonnes. 

Les directions sont celles qu'imliqucnt les tarifs. 

Charbons. - Cette carte montre qu'il n'est que quelques sections sur 
lesquelles le transport de houilles soit inférieur i, 500 tonnes pal' mois. 

La ligne de Tirlemont à ~loll et la section llc Xocrlinn-r à Saint-Trond ont 
été livrées à l'exploltntion le 2:j mai. La circulation des houilles, de eett.,~ date 
au 5J du mois, y a été de 100 tonnes. 

Ln ligne charbonnière de Bernissart ù Blaton n'arcusc. graphiquement: aucune 
expédition tic combustibles 111i111~ra11x : t-lle en a cr-pendunt exftédié ,UO tonnes 
en mai. 

On n'a pas davantage indiqué les envois de charbons du bassin de la Sa1Tc; 
dirigés YCl'S l'Est-Français ; ils n'ont élé que ile :mu tonnes en mai. 
Plus du Liers (8._000 tonnes en mai) de ceux des charbons de la Ruhr qui 

entrent en Belgique, 11c foi!. que traverser nos voie-; pour se rendre en France. 
Ceux des charbons allemands qui se consomment dans le pays sont dirigés, 
snvoir : 1 )JÜO tonnes par mois sur les établissements industriels du bassin de 
Liège, et 4~000 tonnes sur Signeulx. Athus et ~lont-Sai11t-fü1rlin. Une quantité 
d'environ 6,000 tonnes s'expédie vers dlflérentcs localités; notamment Blcybcrg, 
Calamine, Dolhnin, Verviers, i'\folincs et Anvers. 

Nos exportations maritimes par Anvers. ont été de 4)80 tonnes en mai, 
provenant, en très-grande partie, de Bnscoup-Chapelle cl du Trooz-Aval. Celles 
faites par Ostende ont été de -i .,86O tonnes: en provenance de ~larcincllc. 

Cokes. - Nos cokes s'expédient de Liégé, tic ~ions et du Centre, mais 
principalement de cc dernier bassin: vers le grancl-duché et l'est de la France. 
le nord de la France se fournil dans les bassins de ~Jons et du Centre. L'usine ù 
gaz de Forest a quelque clientèle parmi les habitants des Flandres, qui utilisent 
le coke aux usages domestiques. L'usine de Schaerbeek envoie également ses 
cokes aux mêmes destinations , mais sa production n'a pas été assez considérable 
pour être traduite graphiquement. · 

Les cokes allemands; à part quelques milliers de tonnes utilisés dans le bassin 
de Liégé, sont tous dirigés vers le grand-duché et l'Alsace. 

Minerais. - La faible production - 4:000 tonnes- en minerais, de Vedrin 
et llc la Meuse, est employée dans le bassin de Charleroi. 

Les minerais d'Espagne amenés à Anvers, sont dirigés, savoir : 1,000 tonnes 
vers Chênée, et 4:000 tonnes vers le Nord-Belge. 

Nos hauts-fourneaux sont surtout approvisionnés de minerais provenant du 
grand-duché et transportés par les lignes du Prince-Henri. Celles-ci expédient; 
en outre: 81660 tonnes par mois vers l'Est-Français, par Arhus, 5,275 tonnes 
vers les établlsscments d'Anzln et de Denain: et 1,800 tonnes vers la gare de 
Hautmont. 

Les lignes de I'Alsace-Lorrainc ont envoyé en mai 51600 tonnes de minerais à 
Jeumont, et 6,SOO tonnes à Aulnoye. 
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Les établissements de ]a Vieillc-ûlontagne ont expédié pendant Je même mois, 
~1000 tonnes de minernis de zinc au Nord-Belge, dont t .000 tonnes ont subi le 
Iavagc ù II erbesthal. 

Pontes.i--L» plupart des fontes produites en Belgique: sont transformées sur 
pince. Il n'y a guère que Châtelineau, Charleroi et i\larehicnncs1 qui enregistrent, 
nu départ. des quantités assez considérubles, variant de 600 à ·1.200 tonnes par 
mois. Le Nord-Belge nous remet. à Namur. 2.000 tonnes de fonte. 

L'Angleterre nous en amène 61000 tonnes par mois ù Anvcrs : 51000 sont 
dirigées vers le bassin de Liège, et 5:000 vers différentes gares, notamment: 
Tubize, Brainc-Ic-Comto. La Croyère , La Louvière, Ilnine-Salnt-Picrrc et 
Jemappes. On n'a pu indiquer graphiquement que les arrivages aux principales 
destinations. li nous parvient également 3,000 tonnes de fontes anglaises par 
Tcrneuzen , elles sont transportées vers Je Nord-Belge. 

Les fontes d'Athus et du Prince-Ih-nri sont employées par nos métallurgistes. 
Celles de l'Alsace-Lorraine sont principalement transformées en Allemagne. 

Au prochain compte rendu sera jointe une carte figurative du tonnage de toutes 
les grosses marchandises; transportées par les chemins de fer de l'Jttat en ·J 879. 

§ !), l<INANCES; ÉQUIPAGES, CflEVAUX ET llESTIAUX. 

Produits moyens 
Itccette. par expédition. -~--- ,.. ~ ~--... ~------- 

En !Si S. hn 1877. 

XUI, XIX, XX, Pinanccs . 
XXIV, UIX et Equipages 
XXXI u XXXIII. " . Chevaux cl bestiaux 

Totaux 

Différence en moins pour 1878 

. fr. 2G:\022 1;0 

22,080 !~8 
%8,2'2'5 1\.l 

502,'271 17 
18, 28;) 67 

!.l7\l,G80 75 

. fr. 1,2152,526 07 

En 1$7~. En !Si~. 

0.514 0.2!h! 
/1-'5.8\)8 l1-l .~t1-0 
19.511-\.) 19.741 

1,500,'157 rrn 
11-7,DI I B2 

x111. Dans la recette totale de l'exploitation, ces catégories de transports n'entrent, 
en ·18781 que pour 1.53 p. 0/o• Cette part était, en f 877: de 1.44 p. 0/o- 

§ 6. PRODUITS EXTRAORDINAlllES, 

XUI, XVII, XIX, 
XXXllclXUIII. L'annexe XVII énumère les recettes extraordinaires de l'année 1878. 

Elles se sont élevées à . 
Le chiffre correspondant en -1877 était de 

C'est, pour ·1878, une augmentation de . 

fr. 
fr. 

fr. 

2,~590,829 51- 
2,404,mH 2·f 

156,778 15 

Cette augmentation est duc, notamment, au boni sur le décompte du matériel, 
au produit (lu parcours des wagons sur les embranchements particuliers, et au 
produit de la location de locomotives, tenders et matériel de transport. 

XVI. Les produits extraordinaires correspondent, en 1878, à 2.7o p. 0/o de la 
rcceue totale. En 1877, c'était 2.72 p. °fo. 

9 
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§ 7. l'HODUITS l"l>IHBCTS. 

xv11 et XLI. Les produits indirects encaissés par I'arlminlstration des domaines, pour 
compte du chemin de fer de l'l;'.lal. se sont élevés. ,,n ·1878, :\ fr. 525.021-46 
cl, en 18771 ù fr. 1:55,221i-2l. C'est: c11 lnvcur de 1878. une différence en 
plus de fr. 169,79J-25, duc surtout ù l'importance plus grande des ventes, 
d'excédants d'emprises. 

8. RECET1.E FICTIVE UES THAXSPORTS EfFECTUÉS GHATUITE:\IE.lliT 

OU AVEC JtÉJ)UCTIO:,,'. 

nm cl L. Les réductions, accordées s111· les taxes normales, représentent, en ·1878, une 
somme de fr.5,222J3:25-79~ au lieu de fr. 2.7:-;2,27D-'.z9 en -ts77. 

L'écart de fr. ,1.10)544-;50 à churgc de i8ï8, est dù , notamment, ù l'impor­ 
tance plus grande des transports militairr:s. des expéditions d'objets pour le 
chemin de fer. et des transports pour ex positions. 

XXII, XXIV, 
Xl\111 el lU a 

XXXIII. 

U!I, XXIV, 
XXVII el XXX à 

XXXIII. 

§ 9. RELATIONS AVEC LES EXPLOITATIONS fTRANGkRES. 

a. Services mixtes. 

Les transports e11 services mixtes ont fourni, en ·1878; fr. ·15,·168;216-84, 
cc qui équivaut ù 13.98 p. 0/0 de la recette totale de l'exploitation. L'exercice 
1877 a produit fr, 15,770,28~-23. La diminution est de fr. 602;068-59 ou 
de 4.57 p. 0/0. 

b. Se1·vices intqnwtionaux et de transit. 

Les services internationaux et <le transit ont produit; en 1878, fr. 241633,473-49. 
Ils avaient donné; en 1877 1 fr. 22:508,848-48. L'nugrncntatiou est de 
fr. 2,·!24;62~-01 ou de 9.44 p. 0/o; elle se répartit de la manière suivante: 

Voyageurs . 
Bagages. 
Petites marchandises. 
Grosses marchandises 
Finances . 
Équipages . 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires. 

Totaux 

Angmcntation égale 

Cn plus. Eu moi,u. 

fr . 698,702 42 )) 

6l0G8 26 )) 

70/22;3 64 )) 

. 1,125,580 98 )) 

n 24)>57 72 
1 :274- 09 )) 

17 .069 os )) 

2271-142 29 )) 

- 
. fr. 2,14~})62 75 24,:'>37 72 

. fr. 

Le mouvement el la recette des grosses marchandises transportées en services 
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intcmarionaux et tic transit: ont présenté: <le i868 fa ·1878, les fluctuations 
suivantes : 

)!011 vemen 1. llccetlo. 
Anuées. - -----.........,,,..,.. _ ____,,,,.----. ~ 

1-:n p'1u. Eu u.oln ~ En 1-lu• En muins. 

18H8 sur 1 R67. tonnes. <) •• '-)/8 l) fr. 4!) l .000 )) . ·>:- f, 
·JSG!) sur ·f sns. - 2;'j(). 0!)3 )) - 220.,000 )) 

f 870 sur rnü~. - '1-~t._POï )) - }) 220;000 
1 ':-.71 sur ·1870. - ·Hl0,(i8I )) - 2.2W.000 )) 

1872 SUI' ·f8i1. - 1/\2;i.HI:; )) - 2,7~5,000 )) 

1873 sur t 872. - 5;,i-z)_i:-57 Il - 1 ;88~,000 )) 

1874, sur 1873. -- )) 2·15,0~0 - - 80;'.S,000 
1$j;') sur ·187.1,. - ~>18.012 )) - ~:843.000 )) 

1876 sur 18i;,.i. -- n;;. ·I ï8 )) - ûG2.000 l) 

-JS77 sur 1876. - l f ,1!)!j )) - t57 ;000 )l 

J 878 sur l 8ï7. - 4-2G:717 )) - 1,145,024 1) 

nnn. L'annexe XXXIII résume les transports rffl'cl11és en services Intérieur, mixtes, 
internationaux et de transit. 

VII. 

XLVIII. Voici, sous le rapport des dépenses d'exploitation, y compris les frais de 
parachèvement et duméliorution <les voies et trnvaux , lu comparaison dé­ 
taillée des deux exercices : 

Henlre,.. 1:11 1s;s. • 1-:n l~ii. l)iff11rcncC'S pour 1878. 

Voies et travaux . fr. 14)598Ji98 )) 14.; 294,, t>42 )) + 104,·l ;j(; >, 

Traction et matériel. r(;-90-1 J) 9- -3" ~·-o " - 96A1>9 ~.), ,), l / _(>J ü,,).:) )) 

Transports -16;568;~ 16 )) 16,279}10 )) + 88,706 )) 

Services en général et 
régie 1,·f6f.,0-14, !52 ·f; 213,808 1>5 - 49,764 01 

·- 
Ensemble. 1'j;j_ ~70.029 52 ~~J:,231590 o3 + 4,6 638 99 l 

Administration centrale (1) 98~;970 )1 

Total. 

XXXVII et 
XXXVIII. 

Les dépenses auxquelles n donné lieu; en 18781 le service des capitaux 

------ 

(1) Les dépenses pour trnitcmcnts cl indemnités du personnel de l'administration centrale 
sont, pour la première fois, en ! 8ï8, portér-s spécialement en compte au réseau de l'Etnt. 
Antfricurcnu•nt ;1 ret exercice, rcs Mprnsrs n'étaient pas spécialisées cl se I rouvaicnt 
confondues nvcc r,·lll's des sci-vicr-s des po<!I•~, lt:h\;raphcs cl marine. Afin de Incihtcr la 
compnrnisnn de, 1·1:~11lta(j de I'aunée lls78 uv cc ceux des nnnées pdcérlcnlc;::, on les a 
établis : d'une pai·t, en tenant comph: 1!c ces d1:1H·mcs de l'administmtion centrale, et 
d'autre pari, en faisant abstraction de ces dépenses. 
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engagés, soit pour les lignes construites par rttnt: soit pour les lignes rachetées 
ou reprises, sont résumées ci-après : 

En 167S. En 1877. Uill'fr<nces pour 16,8 

Pl'é Ièvemen ts sur les recettes, 
ou parts de recettes attribuées 
aux Compagnies dont les lignes 
sont exploitées par l'État . fr. 

Rrdcrnnces et annuités im­ 
putées sur le budget de la dette 
publique • . . . fr. 1?;/~40,666 42 

Emprunts ; service des inté- 
rêts et de l'amortissement et 
frais y relatifs . . fr. i8 ,41 :i. :»22 12 

Totaux. 

5,464,485 65 5,26-t ,68~ 10 

15,8!.l!'>,708 14 

i1U501,025 9G 

+ 202,798 53 

655,041 72 

+ l , 0 12 ,'•98 i6 

. fr. 55, 118,G72 1ï 5:5,fiJS,4tï 20 + L 4ü0, 2:H 07 

XIII. DÉTAILS CONCER~A~T J.ES uf:PE~S~:s E!'i comniSTIDLES: E:\' HUILES ET E:'t GltAISSES. 

Le tableau suivant donne la comparaison: par sortes, des quantités de com­ 
bustibles: de matières d'éclairage et de graissage consommées en 1878 cl en 
1877; ainsi que de leur valeur. calculée sur les prix moyens payés pendant 
chacun de ces deux exercices. 

1 
en roche . . 

pour Iorges . 

Charbon) glli'.lclenx 

( maigre .. 

hriqurlfcs 

Ensernb 

Charbon de boi,: . 

Coke •.. 

Bois d'allumage neuf 

vieux 

F'.igols. 

Ensernl 

MAJ!ERES COiXSOfülÉES 

F.n U1'38. En :18'3'1. 

Unités. 
Qmtiîis. l trit l l'Alr.rns Qm!Îlfl. 1 ro1 1 VAl.f.l."RS. 

moyc:n,. W<')l!OS 

-r,,.,.~I rr. e. Fr. ,. 1 r-, ,. Fr. c. 
~ ,31-~ H,;,.\3 20, 2i 1 3!1 1,-H-~ 20.99 30,31!, 18 

- 
~ ~ 1,i,00J 8.21 935,896 56 Uî,ît3 i O.!,!) 1,-H.\., îiS 56 - 

1 
- 3~5,819 û. 13 2,118,!lîl 31 28i ,80-\. 7 65 2,201,î0I 36 

- 5 23. • 113 87 20 2:U3 us 5, 
--- -- -- 

le ... ,\61,HI û (iî 3,0î5,2f3 13 426,991 S.61 3,677,182 ÛÎ 

llectol. i, 225 , 1. ;2 2,106 22 l ,35S t.'/0 2,:309 20 
1 

I'onne. , ,792 i m. s2 30,135 85 1, 2î2 18.20 :?3,158 55 
1 

'.\I'. !171; (i.6\- 6 ,.\\7 Oî i ,9î0 6.4'i H,-\.19 Hl 

Id. 32 '"G l -L'i+ H3,8IO Oi 29,670 i.lB HJ,H!9 80 . ,.,;) ! 
i 

Le cent. 2,900115.30 H,368 63 3,099 H.'iO .\.5,553 iO 

,le .•......... '.!:JG,li9ï 8~ . •. •. . . . .. •. .. . 206,569 SI 

TOTAUX, •••• 3,31 ::!,1 lSO !lî . ............ 3,883,752 51 
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i:dalrage. 

Torches-falots. . . 

Huile de colza épurée 

Huile minérale . . . 

Graisse pour locomn­ 
lives et voitures. 

Suif ......• 

Huile; el graisses . 

~IATIÈllES CONSmlllÉES 1 

ED 1878. ■-:11 ts,,. 1 
Unlhis. 

Qunlilh · I Pri1 1 \'.4Lf.lJIIS. Quatiltt. \ fris 1 \'.U,lll:RS, 
mo.yra1 mo1,ns. 

l 1 ,, .• Fr .. 1 ~-,. •. r, . • 
D'autre part . . .. 3,312,150 97 ' ••• ♦ ••••••• 3,883.î!lt 51 

! 

Pièce. '.!\.,030 0.3i 8,!)63 49 '.!G,_156 0.35 !l,390 ~ 

Kilog. -\0.\-,6il o si 3~1 ,517 . Hî!,429 0 Si 367,!)35 66 

Id. 78i,·185 0,31 'H3,S81 54 ï63,88:5 0.36 1i8,0:H li 

---- 
ToTAl'Jt. ... 5!1-',361 i3 . ......... 6!15,3i9 80 

(1) (1) 
14,578 97 Kilog. 3,597 0.5170 t .85!) 65 28,0~0 0 .5?1J3 

Id. 93,061 0.9790 91, tOG 23 86,281 t .O?iO 88,610 59 

M. î85,!l7t 0.8130 639,0tlt • i!J?, 181 O.S0:16 6tl,330 G!l 

Touux ..... ï31,!'l6G 88 .......... i-H,520 25 

[oTAux r.li:-;1\nux ..... ¼ ,638, .\i9 53 ........... 5,283.652 56 

Celle situation présente, pour 1878, une diflércnce en moins de fr. n7 l ,60t-:>4 
ou 14.72 p. 0/0., pour les combustibles , de fr. 6i :0!8-07 ou 9.51 p. 0/0, pour 
l'éclairnge , et de fr. 12,oa5-37 oui .69 p. 0/.,: pour les matières de graissage. 

La répartition des dépenses: entre les différents services. s'établit comme il 
suit : 

(') ln diflérence en moins, par rapport à 1877, provient de cc que, pcnrlunt l'année 1878, 
l'huile n été substituée i, la graijSC ordinaire pour voitures. 

w 
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· ~ 1878 Dlrcctlon générale et Magasin central. 
~877 

!18î8 Voies el travaux • . . . • .... 
i877 

Transports 

Bureaux .satles d'a tteu te, 
hangars et magasins 
des s_rations; wagons l rn;s 
et vm tu res . . . . . 

1877 

A bords des stations, IJU• 
reaux des chers da 
gare et du service de 
traction. lampisteries 
c~ dépôts d'approvi- ~ 18î8 
sronnemenrs .... ! 

1877 

{

1818 
Arsenal do Malines .••..•.•. 

1877 

À leliors des locomotives dans les~ 1878 
stations • • . . • . . . . .•. 

18î7 

I 
18ï8 

Ateliers des voitures dans les stations. 
187î 

Locornottves ('). , .• . ! 1878 
,1877 

Machines filP.S . . . i ,1878 
l 1sn 

{ 
H,78 

Postes (timbre cl bureaux ambulants). 
1817 

Télégraphes. . , • . • . i 18î8 

/ 1Si7 

. Ir l rn,s 
Tou ux. · · · / 1377 

COM.BUSTIBLES.I tCLAIRAGE., GRAISSAGE. ENSEMBLE. 

13,079 37 

'25,615 î9 

G7,657 1~, 45,691 321 12,707 '21 

71,280 7i 51,~lü 69 10,839 56 

56,632 -161 210,951 131 f79,552 96 

Dl,!19 6\ 210,11, 55 199,812 03 

44,367 531 99,752 461 3.07i 35 

51,738 601 101,312 761 1,182 88 

85,037 901 7,158 ,o, 35,819 17 

92,93i 6¼ 7,650 ~2 11,103 79 

76,1,5 1151 3i,911 9sj 35,6i5 39 

87,911 06 32,518 67 36,182 87 

57,111 621 72,385 621 9,846 81 

57,986 28 73, 58,i f O 6,8 f7 30 

2,819,209 fi.7 

3,3116,.rnJ 31 

3,'269 • 

4,740 31 

n 

211 68 

8,215 611 445,763 251 3,303,223 33 

H ,126 09 438,366 86 3,806,009 26 

57.197 ·1 102,59!! 911 9,503 12 

68,0ïS 43 149,221 90 t0,58i 28 

2,913 6() 

2,739 21 

4-,506 51 

6,436 2!J 

7,022 31 

4-,957 01 

6,859 24 

i'2 01 

5 • 

7 61 

f6,3.iS 37 

30,3St i8 

41!6,055 70 

H3,3i6 99 

.Hi,f:i6 M 

"'·"' "1 
lt?,194 3~ 

IM·,534 JJ 

ns,01:s 47 

Hl ,688 55 
1 

H-i,î35921 

H6,922 60 

f39,3U 05 

138,387 7,~ 

169,300 03 

-197,887 31 

9,424 99 

9,982 03 

7,703 83 

H ,365 75 

3,312,ioO 971 594,361 731 îJl,966 881 4,638,4ï9 58 

J,883,752 51 · 6~5,379 so) 741,520 25 5,283,652 56 

1-----1-----1----1----- 
Différences pour 4878. 1- 5il ,601 Ml- 61,018 Oïl- 12,553 371- 645,17~ 98 

(
1
) Vnir annexe XIIY, pour le détail des combustibles et des matières de graissage employés 

cl rapportés à la locomotive- cl ou véhicule-kilomètre. 
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VIH. 

ltécapUnlation ('). 

§ 1". RiPAllTITION DES PRODUITS PAR NATUilE DE TllAFIC. 

lVI à m. Voyageurs , 
Bagages . 
Petites marchandises 
Grosses marchandises . 
Finances. 
Equipages 
Chevaux el bestiaux 
Produits extmordiunires 

. fr. 

Ensemble. . fr. 
Produits indirects . 

Totaux. . fr. 
Moulant de la remise accordée 

sur les transports effectués 
grntuilemenl ou avec réduc­ 
tion sur les prix normaux. des 
tarifs, pour compte d' Admi­ 
nistrations publiques (pour 
mémoirt). • • . fr. 

En 1878. 

29.881,410 61 
830,82i 21 

15,95!i,679 15 
!i5, 7 t'5, 8110 78 

262,022 ,.o 
22,080 48 
%8 ,2:.15 10 

2, 5!JO, 819 3'• 

9 '~. 205, 91 5 H 
575,021 4G 

94,528,956 (i0 

2. 12s, 11m eo 

En 1877. 

20, Hi9, 970 10 
806,650 9G 

5,750,252 8G 
150,858,1582 12 

502,271 17 
18,285 G7 

ll70,li80 7'ti 
2,,.:v.,0~1 21 

oo. 509, 704 8/i 
1155,226 21 

uo,t.62,931 o:> 

2,1:iû7, li2!i i8 

llilUreneeo ponr 1~78. 

+ 7:21,4'•15 1H 
+ 24, 1()5 21'> 

+ 20G,4'•6 27 
+ 2, 8t>t>. 21>s GG 

40. ~.u.s 77 
+ 5,7!M 81 

Il ,4?57 1Hi 
+ !56,778 f5 

+ 5,S!JG,210 50 
+ Hi9,70!S 21> 
-- 

+ lt,06G,00t.i 55 
" 

+ 1601:H'H 51 

Totaux généraux ... fr. 97,257,095 ~9 95,050,~1!56 25 + 4,226,!S57 06 
---·-· ·------- ·----- ·- . -·------·--·--··-··-··-· ---.------··--·----- 

EoumLle. 

(') N. B. Celte récapitulation montre que les 
recettes effectuées du chef des voyageurs et iles 
marchandises sur le réseau exploité par l'Etat, 
non compris les lignes rachetées dans les Flandres, 
s'élèvent à • fr. 

1° de la partie Belge de ces der­ 
Si,àccs l nièrcsligncs(voirpage69),fr. 

chiffres, on ajoute 2° des chemins de fer eoneédés 
les recettes exploités par des Compagnies 

(voir page 8!J) . . fr. 
On obtient Je produit réalisé sur l'ensemble des 

chemins de fer belges, soit. . fr. 
En rapportant au chiffre de la population du 

Hoyaume (5,476,668 âmes), les données ci-dessus, 
on trouve par tète d'habitant • . fr. 

En 1877, pour une populationde l>,4t2,751 âmes, 
les proportions sont de. , • . fr. 

Comparant ces résultais â ceux obtenus à l'étranger, cl les rapprochant des mouvements 

50,712/.11~0 G0,902,846 91,Gi 5,08G 

788,058 (]81,507 1,'•fül,5G!î 

1 i ,9ti5,585 25,4!S0,037 51U05,420(a) 

45,41:>5,681 85,05t, 190 128,'.87,871 

7.93 1 s .!i3 23.46 

7,85 rn.10 25.0~ 

(a) Y tom pris les r-ccues, relati I'! ment peu importantes. rtfrcluées sur Jt,5 par tics de ligne~ sltuées en 
dehors du territoire Belge. 
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xvt et m. Une recette <le iOO francs: répartie proportionnellement à l'in!<porlancc des 

transports, donne les résultats suivants : 

f.n 1878. t:n 1877. 

Voyageurs 
3~ ;: ) 

:52 29 
Bagages . 0 89 
Petites marchandises 6 ~o G :54. '> 
Grosses marchandises . 57 02 \ IOO se 52 ·! 00 

Finances, équipages, chevaux tt l1<·::1ia11\ 1 35 fH 
Produits cxtrnordinaircs 2 7?) 2 72 

eorrespoudnnts, un trouve, pour -ISifi, année à laquelle s'urrêtcnt les éléments dont l'Admi­ 
nistrntiou dispose, les indicaticns ci-après : 

1 Tll,l~l;l'OllT/o& t•.t.11 CUF..'tll~ Dl•: •·•:u. 
DÉSIGUTION 

VOYAGEURS. MARCIIAl\'DJSES. EN GÉl'iÉRAL. 

i 
d, • Pop1latioa. »ouvouxr .IIOUVEMEXT 

llf.CHTE Jll(CETTE necsrre (Jca•n ,, ,,,,,,., j ( Jo■lrt dt lom,.) 
l'A l' S. 

1 r., 1 P>r 1 Par l'nr 1 Prn Toi,1. h.,bi~ Toblr. h,Li- To1•I. hahi- To1ale. 11:ihi- To1,1,. h:iLi- 
1 l:lnl. 1.,11, l::tlU l:1nt. tanL 

B,lgiq"•· ..... S,3:~11s; !,1,38/i, '184 !1.63 43,01-4,~3 6.06 27,181,810 5.09 82,819,150 )~.5-2 125,844,023 23.f>S 

1 .-\alrlcl,c-Uonsri< . 37,300,000 ~.-=1G.r,1,1 1.09 (a) . 45,055,600 1.21 (o) . ,so,824,613 12.69 

~ J ,!,00/tll 10,99i,9'6 i.30 15,169,165 10.07 3,535,230 2.35 23,105,735 15.34 38,274,000 2.5.41 

1 

B>de .•..... 

f Dawiire ...... !P.n:·1,0:,, :!?,i6!.95J 4.53 l~,R50,'.!3~ 6.54 0\5:;r .ros 1.00 60,752,911 16,08 113,603,149 22.62 

D.i~-!:mark ..... l ,~81,~00 ij1115,998 3.30 8, 17?,7:?.l i.34 bil,181 0.46 6,425,467 3.41 H,598,210 7. 75 

E,p1gnt ...... 16.800,'lOO 13,969,961 0.8l ,,,ss~,ooo 2.65 5,335.000 ll.32 78,621,000 4.68 123,175,000 7 33 

i Franee , ..... 36,905,iSS 13;,589,59; 3.73 (a) . 62,131,I07 l.68 (0) . 667,639,389 23.51 
1 ! lulie .... _ .. :!7,◄00,000 2,,0;&,°';' 1.02 œ,1:1.J,:?.JI 2.,~ 7,150,500 0.26 M,304,515 3.08 152,(27, 749 5.56 

1 :oiorwE&•. . . . . . 1,816,000 1,580,7'9 0.6G 1,937,56~ 1.05 812,167 O.('.I 3,S-18,167 2.09 5,~85,731 3.U 

1 Payt-11>• ..... :i,s;:,,,,sr, 11,3~2,VIU 2.!)~ is.sas, 1;3 5.13 2'1280,006 0,59 JZ,972,914 3.36 32,800,687 8.49 

Prusse. . . . . . . '?~,6~3.&68 116,452, Il!'> 4.5~ lî&.6•5,80 6.8S 91,:¼t,247 3.56 5U, 742,784 20.03 691,a88,6'.!8 26.91 

llo7•ume-Uni .•• 3:?,400,000 53~,681,i!2 16.63 654, fJSS, 7ï!'> 20.19 205,965,064 6.36 843,857,925 211.04 1,497,9;6,700 ~6.23 

Ru.este ...... ~ 8'.),300,000 28,93J,2î6 0.32 155,960,440 1.75 26,136,326 0.29 439,089,924 4.91 595,050,364 6.f,6 

~ Sue ........ 2,';GfJ,000, 18,919,W? 6.88 21,989,~!', 7 .!17 11,165,984 4.~5 58,918,116 21.36 80,!r.!8,091 ~0.33 

Suid, .....•• 4,C9,6ïJ G,ï64,$0I 1.53 13,414,o;S 3.03 4,690,667 1.06 2J,82l,0J4 6.38 37,236,069 8.41 

SoiHe •.....• 2,6(i1,14i 2l,~15,W1 8.02 24,41t,JS0 9.16 6,669,364 2.12 36,243,070 13.58 IS0,088,400 12.H_ 

WarlemLerJ. . . • ',lï00,000 P11 de donnëes , 

(ui Ce r, nt, i1ntAJitJ1l feil Jdau(. 



Annexes 
à consalter. 

( 41 ) 

§ 2. llÉP.AIITl1'10.S1 PAll SElt\'H:Es, DES PRODUITS RiAI.IS~S .BN f 878. 
~ •• niC'Ui inlrrnatio. 

!irnicc: intlritu.1. Scnitc~ ett:ixft1 1aa,u: d de lr.iQJit. Sttl icu riuni1. 
XXXIII. Voyageurs. . fr. 24-,516,877 6!) f, i78,2IO 17 4,186,527 7~ 29,881,4-Hi GI 

Bagagi>s. lt18,071.i 66 52,9'•4 96 55!),805 59 850,824 2-1 
Petites marehnndises. ,.,:-9G,5!:i6 12 IH2,058 OG 928,284 01.i 5,956,G79 i5 
Grosses marchandises . 24/t40,4;i5 27 10,556,575 71,, 18,717,015 77 ~5,715,84-0 78 
Finances 189,HU ~5 22,961 10 l,!),!)1.i 1 05 262,022 40 
Equipages . iti,520 s,. i ,604 48 4-,!'55 16 22,080 48 
Chevaux et bestiaux . 741,G2:.? !Ji 87,012 O!) l5!1,:j88 59 968,225 19 
Produits extraordinaires. 1,GSü,208 47 li5ï,07f 54 247,1549 55 2,590,829 54 

Ensemble. . fr. ~6,404,224- M 15, iliS,216 84 24-,li55/•75 49 !Jt,205,911:i i4 
Produits indirects . fr. 525,021 46 

Total . fr. !l4-,?:i28,95G no 

§ 5. l\ECE.:l'TE, DÉPENSE; BÉNÉFICE, P,\ll UNITÊ UF. TRAVAIL 

1878. Dillérenccs de uns ('i 
llccrllc par : --- ·----.----- --~ En JS'ii. f.n 1s;,; ~~-•·--- 

(1) (2J Pl ('.'/ Sur JS~':'. ,ur 18711. 

XX. l,ilomNrc cxploilé . . fr. H,Ci3li 5G -\.~,(i3:; 5i; -H,10ï 61 4-L086 9~ + :m 95 -l ,i51 38 
Locornotive-lrain•kilomél . :"I 19927 3 î!l!l2î 3 î8856 3 &!J20~ + 0 QIOîl - 0 09i'i7 
Yéhlcule-kilornètre . 0 325~0 o 3z:;;o o 3W5~ o :n,ïs - 0 00032 - 0 00605 
Trnin-kdomè! rc . 4 IH52 4 tH5:! 4 09903 -1- 22-H/8 + 0 0.\5i0 - 0 08046 

Dépense par : 
Kllomètre exploité . . fr. '2,'),.\.!JS 53 25,052 JO 25,;93 n 2î,9i56\. - :!O 8i -2,893 3i. 
Locomotive- tralu-kilomèt , 2 2î218 2 232H 2 :noiO 2 ,16î07 - 0 08828 - 0 23465 
Yéhicule-kilomètrc . 0 ~!HW 0 Wl38 0 20001 0 210~() - 0 00863 - 0 01894 
Train-kilomètre . 2 ,Vi866 2 43528 2 5IOS8 2 6î81 I - 0 Oï560 - 0 i.\283 

• Bénéfice par : 
Kilomètre exploité . . fr. fi,t3i 03 li ,583 26 Hi,JI,~ 4~ 16,t,H 30 +1,268 82 +t,HI 96 
Locomotive- train-kilomèt. 1 52îO!J ~ 56685 f .rnïSG 1 .\-249, + 0 09899 + O W88 
Vébiculc-kilomètre 0 43091 0 ~J.\.32 · 0 12651 012UG + 0 00781 + 0 04286 
Train-kilornèlre . 4 665S6 1 ~0924 1 58815 4 6i687 + 0 H109 + o rn237 

§ 4. RECETTE PAN. .KII.OMÈTllE DE VOIE EXPLOITÉ. 

Les calculs ci-dessus, relatifs à toutes les catégories de transports, sont 
rapportés à la longueur moyPnne totale du réseau exploité. 

Que si l'on retranche de celle longueur certaines parties exclusivement affectées 
au service des marchandises, on obtient Ia longueur réellement parcourue par les 
trains de voyageurs. Dans ces conditions, les calculs donnent les résultats 
suivants 

llccellc 
Lansiueor mo,tnnt ---- Dill'~rcncu 

uploitle. 101ale. moymne par ~ilom. pour 18i8. 
Trains { f878 2,05îk.fi6i 32,883:989 18 ~5,981 20 } - . 173 62 

de voyageurs. 18î7 1,98ik.039 as.ree, %2 50 rs .~5+ 82 
Trains 1 1878 2,'W9r..562 58,î:l1,ll9G lit 26,580 4'2 i+ 58~ 03 

de marchandises. t 48î7 2, IH•.736 55,755,391 1 ,) ~5,990 39 1 

{') y compris . 1 les dépenses de l'udministrutiou centrale. (Voir note de la pngc 5?:l.) V') Non compris j 
H 
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XXXVII, 
XUVIII, 
XL à XLII, 

XLIV et ILVI Il. 

§ l,, COJIPARAISON DES ll!!:SVLTA1'S DE J.'.KXPJ.OITJ.TIO!'f PENDANT I.ES ANNÉES 

1878 BT 1877. 
La comparaison des résultats de i 8781 à ceux de i 877 ~ peut se résumer 

comme il suit : 
Longueur kilométrique 

exploitée . . . • . . .. 
moyen11e F.n 1~7~. 

2,209k 5tH ---- ._.._.....,,,..,,- 

t:n 1~77. 
2,!Hk,'i36 

llid'értD<H pour 111;11. 
+ 6\k.8!6 

llecelles brules des lignes exptol- · (Il Pl i~) (::IJ 
tées · fr. 9i,'t011,9t!:I H 94,'.!05,915 H f11l,309,-;04 si + 3,896,irn 30 

Dépenses d'exploitation proprement 
dites (non compris les dépenses d'arné- 
lioralioo et de parachèvement) • Cr. 5fi,3-I0.5SG Hl 55,35~,GlG J6 -55,319,535 î9 + 35,080 Sï 

Hecctle5 nettes fr. 37,865,32:1 98 38,851,'298 98 J.\,990,Hl9 511 + 3,861,t29 43 
Le produit net de l'exploitation, en {878, est de fr. 57~8(m,528-98, si l'on 

tient compte des dépenses de l'Administration centrale, cl de fr. 58,8:51,298-98: 
si l'on fait abstraction de ces dépenses, et le rapport de la dépense à la recette 
brute est alors de t.i9.81 p. 0/0 ou «Je t>S. 76 p. 0/o- Cc dernier rapport était 
en 1874, de 68.77 p. 0/o, en 187~ de 66.18 p. 0/0, en 1876 de 65.59 p. 0/0 et 
en ·1877 de 6-1.24 p. 0 }o. 

Le rapport serait plus favorable encore, si l'on tenait compte, et il serait 
juste de le faire, de la somme de 870,000 francs, montant du minimum d'intérêt 
garanti aux lignes de Spa à la frontière Grrmd-Ducalc, de l'Ourthe, et de Libra­ 
mont à Bastogne. On aurait alors, pour j878, t>9.26 p. 0/o, en comptant les 
dépenses de l'Administration centrale, et ~s·.22 p. ''/o, en faisant abstraction de 
ces dépenses. 

IX. 
'l'Rl'lfs. 

Les tarifs et les conditions de transport ont élé, en i 878 .. l'objet de différentes 
modifications, En voici les principales : 

§ 1er. VOYAGEURS ET BAGAGES. 

HS mai. Création d'un nouveau tarif international pour le transport des 
voyageurs et des bagages, entre l'Angleterre et la Belgique, 
d'une part ; Je grand-duché de Luxembourg, l'Alsace-Lorraine, 
Je Sarrebrück, le Palatinat et la Suisse, d'autre part. 

1 cr octobre. Extension jusqu'à la 20e lieue et réduction partielle du tarif 
d'abonnement, créé en faveur des enfants et des jeunes gens 
qui empruntent le chemin de fer de l'Etat, pour se rendre aux 
étab lissemen ts d 'instru etion. 

i cr novembre. Mise en vigueur d'un tarif nouveau pour le transport des voya­ 
geurs et des bagages : 1 ° en Ire la Belgique, d'une part, et la 
Hollande, d'autre part; - !0 entre l'Angleterre et la France, 
d'une part, et 1a Hollande: d'autre part, en translt par la 
Belgique. ________________ ,..__ ·---·-- - --- --·- -- 

(f) Y compris } 
• 1 les dépenses de l'admlnistrntion centrale, (\'ofr noie de 1a page 55.) 

(1) Non compris , 
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§ 2. l\lARCflANDlSES. 

ter f évri cr. 

4 

Introduction d'un nouveau tarif spécial applicable aux transports 
de houilles, cokes et briquettes de charbon, à effectuer de la 
Belgique vers les stations du grand-duché de Luxembourg, de 
la Lorraine, de l'Alsace, et vers Bâle (Suisse). 

Mise en vigueur de tarifs spéciaux; grande vitesse, Hollande­ 
Belges : 1" pour le transport de l'or et d'autres objets précieux, 
convoyés, à effectuer de Bruxelles et d'Anvers vers Rotterdam, 
Amsterdam; La Haye, cl réciproquement; - 2° pour le trans­ 
port à responsabilité limitée, des titres et papiers-valeurs 
expédiés de et vers les mêmes stations. 

Etablissement des tarifs Franco-Bclges-Austro-Hongrois et Belges­ 
Austro-Hongrois. 

Création de taxes réduites applicables aux transports à petite 
vitesse arrivant, par navire de mer: dans les ports belges, 
pour être expédiés à Givet pour au-delà, et réciproquement. 

Introduction de tarifs spéciaux Franco-Néerlandais, pour le 
transport à grande vitesse : 1 ° des huîtres et des poissons frais, 
entre certaines gares hollandaises, d'une part; Paris, Rouen et 
Buchy (transit): d'autre part; - 'i0 des fruits, beurre frais, 
fromage frais: légumes frais: gibier, lapins, œufs, viande 
fraîche et volailles, entre certaines gares hollandaises, d'une 
part, et Paris, d'autre part. 

Etablissement d'un tarif spécial Hollando-Belge pour le transport 
à grande vitesse des fruits, beurre frais, fromage frais, légumes 
frais, gibier; lapins, œufs, viande fraîche, volailles, huîtres et 
poissons frais, entre certaines gares hollandaises: d'une part, 
Bruxelles (Nord) et Anvers, d'autre part. 

1er mars. Création d'un tarif spécial applicable aux envois de sel pour 
engrais, en vrac ou en sacs, expédiés par charge complète de 
10,000 kilogrammes au moins, entre Stassfurt (Prusse) et 
certaines stations belges. 

! er et 6 - Mise en vigueur de nouveaux tarifs spéciaux : 1 ° pour les transports 
de laines brutes, lavées; filées, peignées ou cardées et des 
déchets de laine non graissés, nu départ de Givet (Nord-Belge) 
vers Aix-la-Chapelle (Rhénan cl Berg-àlarehe) ; - 2° pour les 
transports de pommes de terre et de céréales en général, effec­ 
tués par quantités de f>:000 et de i 0,000 kilogrammes, de Givet 
(transit) à Aix-la-Chapelle (Rhénan et Berg-Marche). 

H - Introduction d'un tarif spécial pour les transports de charbons de 
bois, effectués par charges complètes de n:000 kilogrammes: 
entre Lorch (Nassau) et Erquelinnes. 

1 ~ - -- Mise en vigueur d'un tarif spécial provisoire pour les transports à 
petite vitesse des vins en caisses ou en paniers, œufs, voitures 
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26 mars. 

10 mai. 

1er juin. 

j rr juillet. 

( H) 

démontées, cuirs salés, cuirs verts ou secs en poils, céréales en 
général et leurs farines, clous en tonneaux, en paniers ou en 
sacs, écorces ù tan entières ou moulues, déchets de cuirs, 
rognures de cuirs, vieux cuirs, ardoises non encadrées: 
planches, fontes brutes, pierres de taille brules ou légèrement 
ébauchées, pierres à macadam, pierres meulières, à bâtir et 
pavés, effect ués entre Givet (N ord-Belge) et certaines stations 
de l'Etat belge. 

Création d'un tarif spécial pour les transports des huiles lourdes, 
il effectuer d'Anvers, de Gand et d'Ostende vers Givet, par 
quantités de tû,000 kilogrammes. 

Etablissement d'un tarif exceptionnel pour les transports de 
houilles, cokes et briquettes: à effectuer par charges complètes 
de 10: 000 kilogrammes, entre les stations du ?hemin de fer 
industriel d'Aix-la-Chapelle, d'une part, et les stations des 
chemins de fer de l'Etat belge, du Nord-Belge: de Chimay, de 
Malines-Terneuzen, de ~lnrbehan-Virton et de Sainl-Ghislain­ 
Erhisœul, d'autre part. 

Mise m vigueur d'un tarif provisoire pour le transport des 
marchandises appartenant à la 110classc du tarif mixte général, 
ii effectuer entre Anvers (Bassins) et les stations du chemin de 
fer de Chimay situées sur la section de Boussu-en-Fagne à 
Momignies. 

A la date du 1er juillet. ce tarif a été étendu aux marchan­ 
dises de la 2e, de la ,:3e et de la 4c classe. 

Les prix de ce tarif ont été successivement réduits le 
1er octobre et le 25 novembre-1878. 

Introduction d'un nouveau tarif spécial pour les transports de 
laines, effectués par quantités d'au moins a,000 kilogrammes, 
entre la Prusse et la Belgique. 

Création de tarifs exceptionnels : 1° pour le transport du fer, de 
l'acier. du lin; des chiffons: de l'émeri, des faïences, des pote­ 
ries ordinaires non emballées: du silicate <le sonde, des tuyaux 
en terre cuite ou en ciment et du verre creux, par quantités de 
10~000 kilogrammes, entre des stations belges et certaines gi\res 
des chemins de fer de l'Etat de Bavière; - 2° pour le trans­ 
port des racines de chicorée; par quantités de ,t0,000 kilo­ 
grammes, entre des stations belges et celles de Wurzbourg 

- (transit) et de Fürth (Bavière). 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif spécial pour le transport des 

fils de fer et des poi ntcs en fer, par quantités de 101000 kilo­ 
grammes, entre Anvers (transit) et certaines stations des 
chemins de fer du Rhin: du Berg-Marche et de l'Allemagne 
du Nord. 

Introduction de tarifs spéciaux : 1° pour les envois de moutons de 
Neuss (Berg-Marelle et Rhénan) vers Blandain, et réciproque- 
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1 Jumet. 

20 

ment; - !() pour Je transport du riz; du café, du pétrole, du 
tabac et du colon, au départ d'Anvers (transit) vers certaines 
stations du Berg-àlarcbe , - 5° pour les expéditions de tour­ 
teaux effectuées, par quantités de -10~000 kilogrammes, de 
Mayence~ \Vorms, Gross-Gerau et Ludwigshafen, vers certaines 
stations belges; - 4° pour les envols de bouteilles vides (sans 
responsabilité) effectués, par quantités de f$;000 kilogrammes, 
de Porta (Ha none) vers les gares belges reprises au tarif Belge­ 
Allemand; - 5° pour les transports d'engrais potassiques en 
vrac ou en sacs, par quantités de i 0;000 kilogrammes, entre 
Hadmerleben (Prusse) et certaines stations belges. · 

Etablissement d'un tarif spécial pour le transport des charbons 
anthraciteux au départ des stations de la Basse-Sambre, vers 
Neufehatel (France) cl ln ligne de Boulogne à Lottinghen (inclus), 
par quantités de 14 wagons de iO tonnes au minimum. 

Mise en vigueur d'un tarif spécial provisoire applicable aux trans­ 
ports de céréales et de riz, par expédition de o,000 kilogrammes? 
entre Anvers (Bassins) et Tirlemont, Neer-Liuter, Léau et 
Saint-Trend. 

20 juillet et Création d'un tarif spécial pour les transports d'asphalte brute 
¾0r novembre. ou en pains, effectués, par quantités de 10;000 kilogrammes, 

de Travers (Suisse), en destination d'Anvers, d'Ostende el de 
Bruxelles. 

¾ er septembre. Introduction d'un tarif exceptionnel pour Je transport des pierres 
de trass et de tuf, par quantités de 10,000 kilogrammes, entre 
les stations de Plaidt et de Kruft du chemin de fcl' Rhénan, 
d'une part, et certaines gares belges, d'autre part. 

10 septembre. Mise en vigueur d'un tarif spécial provisoire applicable aux trans­ 
ports de fruits verts emballés, par expédition de f>,000 kilo­ 
grammes, entre Saiut-Trend et Anvers (Bassins). 

20 - Etablissement d'un larff spécial pour les transports de tourteaux, 
par wagons complets de {0,000 kilogrammes, effectués de 
l'Etat de Bade, du Wurtemberg et du Palatinat vers certaines 
stations belges. 

~?S octobre. Introduction d'un tarif spécial pour le transport des chicorées en 
racines fraîches, séchées ou en cossettes, par charges complètes 
de -10,000 kilogrammes , en service Belge-Badois- \V urtem­ 
hergeois. 

27 - Admission des chicorées en racines fraîches , séchées ou en 
cosseues, par 10,000 kilogrammes au moins, au bénéfice des 
prix de la 4e classe du tarif intérieur de l'Etat belge: lorsqu'elles 
sont en destination de l'Allemagne. 

i cr novembre. Mise en vigueur d'un tarif postal pour les transports de petits 
paquets el d'articles de finances de o kilogrammes et 

12 
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moins, entre la Belgique, d'une part, cl, d'autre part : a) la 
France et b) l'Allemagne, l'Autrtchc-Hongrle, le Danemark, 
les Indes Britanniques et la Suisse. - Pendant le mois de 
décembre, les conditlons el les prix de transport de ce tarif 
ont été rendus applicables aux expéditions faites par l'intermé­ 
diaire des Postes allemandes de et vers l'Afrique, l'Asie, la 
Grèce, l'île de Heligolnnd, file de Malle, l'Italie, le Montenegro, 
la Norwége, la Roumanie, la Russie, la Serbie, la Suède et la 
Turquie. 

Cc tarif a été créé en vue d'étendre les relations de la 
Belgique avec l'étranger, en permettant d'adresser des échan­ 
tillons de nos produits vers les points les plus éloignés, et ce :t 
des prix peu élevés. 

1 cr novembre. Création d'un tarif• pour les envois de chanvre brut, il effectuer 
par quantités de f>,000 kilogrammes I de Givet à Cologne 
(Pantaléon). 

Etablissement de tarifs spéciaux : 1° pour Je transport des bois en 
grume et des. bois de houillères, par quantités de 10,000 kilo­ 
grammes, entre des stations de l'Allemagne du Nord cl certaines 
gares belges; - 2° pour les envois de gibier à grande vitesse, 
effectués de \Visscn (chemin de for de Cologne-Minden) à 
Bruxelles (Allée-Verte, Entrepôt, Midi, Nord et Quartier­ 
Léopold). 

Introduction de tarifs exceptionnels : f O pour les expéditions de 
déchets d'acier, fer brut: fonte aciéreusc, lopins de fer en 
gueuses, en saumons ou en prismes, vieux Ier, ferraille, 
limaille de fer: lopins ou loupes en Ier, mitraille de fer ou 
d'acier et rails vieux, par quantités de i0,000 kilogrammes: 
effectuées de Vienne vers les ports belges, et réciproquement; 
- 2° pour les envois d'eaux minérales: par charges complètes 
de 101000 kilogrammes, de Vienne et de Buda-Pesth, vers 1~s 
ports belges: et réciproquement ; - 5° pour les transports, 
entre Anvers et Gand, d'une part, Kaiser-Ebersdorf 1 Prague et 
Vienne; d'autre part, des locomobiles et autres grosses machines 
en fer (y compris les locomotives et les machines agricoles) ne 
pouvant; de l'avis du chef de station, à raison de leurs dimen­ 
sions, être chargées avec d'autres colis dans un wagon fermé; 
- 4° pour les expéditions de meubles démontés, en caisses, 
effectuées des ports belges vers Tetschen et Iluttek (Autriche­ 
Hongrie), et réciproquement; - ~0 pom les transports d'ar­ 
doises par charges complètes de 10:000 kilogrammes, des ports 
belges vers Vienne: cl réciproquement ; - 6° pour les envois 
de cuirs tannés, par expédition de ~looo kilogrammes, efïec­ 
tués de certaines stations belges vers Yienne et Kaiser-Ehers­ 
dorf (Autriche). 
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X . 

.lméllorallons. - lnao•atlon•. 

VOŒS. 

Rails en acier. - L'Administration a continué: dans une 
large mesure, la substitution des rails d'acier aux barres de fer, 
tant dans les voies principales les plus parcourues, que dans les 
voies accessoires des stations où un mouvement important se 
produit. - Plus-value . fr. ~8-t,950 » 

L'expérience prouve chaque jour davantage, la supériorité du 
rail d'acier sur le rail de fer. 

Le rapport des barres en acier à la quantité totale des rails 
en service au 5f décembre i878 C)~ est de 4f .26 p. 0/o- Ce 
rapport était de 5a.26 p. 0/o en f 877, de ~8.55 p. 0/0 en 1876 
et de 20.9t> p. 0/0 en :1.87tJ. 

Rails et billes. - Le remplacement, dans les voies, des 
rails faibles par des rails de fort calibre, et des billes en sapin ou 
en chêne non préparées par des billes en chêne créosotées, a été 
continué pendant l'exercice 1878. - Plus-value. . fr. 276,~~n 86 

Les billes en chêne préparées représentaient, au 51 décem­ 
bre :1.878, 65.09 p. 0/o du nombre total des billes en bois exis­ 
tant dans les voies C). En :1.877, cc rapport étaitdea8.55 p. 0/01 
en 18761 de oL26 p. 0/01 et en 187t>, de 44.40 p. 0/0• 

Foies métalliques. - Le matériel nécessaire à la pose des 
7f> kilomètres de voies sur longrines métalliques du système 
Hilf 1 dont il est question 4 la page 58 du compte rendu de 
l'exercice 1877 1 a été fourni ; mais 62 kilomètres seulement 
ont été mis en œuvre en 1878; la pose des 15 kilomètres res­ 
tants a été ajournée jusqu'en :1.'879. - Plus-value pour ces 
62 kilomètres . fr. HS~100U " 

L'Administration a1 en outre, fait fournir, à titre d'essai, un 
kilomètre de voie du système de Serres et llattig, destiné à 
être posé sur la ligne du Midi, cl 2~000 traverses en fer du 
système E. de Soiqnie, qui doivent être placées sur la section 
de Quatrechl à .Melle. La pose de cc matériel a dû être reportée 
en 1879. - Plus-value . . fr. 9,780 » 

SIGNAUX. 

Block-system. - Aucune section nouvelle n'a été pourvue 
du block-systcm en :1.878; mais les appareils ont été commun- 

(1) Non compris les rails et les billes des lignes dans les Plandres. ( Voir deuxième 
partie, page 69.) 
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dés pour l'application de ces signaux sur la ligne de ceinture de 
Liégo (Guillemins et Vivegnis) et sur la section de Poix à 
Libramont . . fr. 

Grosses sonneries de route. - De grosses sonneries de 
route, semblables à celles qui fonctionnent depuis plusieurs 
années sur les lignes de Denderleeuw à Courtray et de La Pinte 
à Leuze, ont été commandées pour ê1-·c placées sur les plans 
inclinés entre Ans et Liégé. . fr. 
Appareils d'enclanchement des signaux el des aiquilles 

d'excenfriques C). - Des appareils du système Saxby cl 
Farmer ont été mis en service, en i 878, aux 
points ci-après: 

Bifurcation n° 2 (Neckerspoel) du raccordement 
direct des lignes du Nord et de l'Est, en dehors de 
!a station de .Malines . . fr. 54,!49 18 

Station de Trazegnies et bifurcation des lignes 
vers Courcelles-Centre et Luttre. . fr. 9AH> 09 

Bifurcation, à Saint-Ghislain: des lignes vers Fra- 
meries et Jurbise avec la ligne de Mons à Quiévrain: 
et traversée de la voie du Grand-Hornu . , fr. J0169f 47 

Bifurcation des lignes de Hainaut-Flandres et 
de Blaton à Bernissart, aux abords de ln station 
de Blaton. . fr. 1018:55 44 

Station de Louvain. . fr. H:H'>,878 ~2 
Bifurcation du raccordement de Vieux-Dieu 

vers Anvers-Sud, avec la ligne de .Malines à An- 
vers, près de Vieux-Dieu. . fr. H,498 42 

Bifurcation du raccordement vers Contieh- 
Ouest à la ligne de Malines à Anvers, près. de 
Contich . . fr. H,,948 72 

Station de Soignies et bifurcation des lignes vers 
Bruxelles et vers Houdeng . fr. J 5: f 76 15 

Station de Gemblou t et bifurcation tles lignes 
vers Namur, Jemeppe-sur-Sambre et Landen. fr. 511950 4-7 

7,786 04 

llOUTE. 

Double voie. - L'Administration a mis en service la double 
voie construite en Ire Chastre et Saint-Denis-Bovesse, d'environ 
f5 kilomètres . fr. 142,8~4 » 

{') Voir au compte rendu <le ·l 876 (annexe XXIX, pages 144 à H6), le relevé des appareils 
de l'espèce établis sur les chemins de fer de l'Étnt, au 5 l décembre 187û, et au compte rendu 
de 187.7, page 5U, les installutions faites dans le courant de ce dernier exercice. 
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Passages à niveau. - Des barrières roulantes en fer ont été 
établies aux passages à niveau de la chaussée d'Anvers à Laeken 
et de la pJace Gauchcrct il Schaerbeek. - Plus-value . . fr. 

Ouvrages d•art. - Des tabliers métalliques ont été substi­ 
tués aux voûtes en pierre des ponts sur la Sambre, à Harnptia 
et à Floreffe. . . . fr. 

Le tablier en fonte du pont établi sur le canal de Louvain, à 
la station de Mallnes, a été remplacé par un tablier en tôle. fr. 

Un viaduc inférieur a été construit à Saint-Servais (Namur), 
pour la suppression d'un passage à niveau. . fr. 

18~,527 » 

2l ,86n •> 

BA 1'I MENTS. 

L'Administration a fait procéder: en 18781 aux travaux 
ci-après : 

Construction : 
a) D'un bâtiment des recettes dans les stations 

de Bruges I'), de Vleux-Campinairc et d'Angleur­ 
Ourthc. . fr. 

b) D'une gare couverte à Courtray . 
c) De hangars à marchandises, dans les stations 

de Borgerhout (Anvers), Féluy-Arquennes, Re- 
naix, Tournay, Arlon, Hennuyères; Zèle, ,vyg­ 
mael, Ternath, Ans et Ramillies . . fr. 

d) D'un bâtiment pour bureau cl magasin de 
la traction, à Suint-Ghislain. . fr. 

e) D'un bâtiment pour bureaux, etc., à Mar- 
chiennes . fr. 
n D'une annexe (prolongement de l'aile droite) 

du bâtiment principal de la station du Nord à 
Bruxelles (rue de brabant) . . fr. 

g) D'abris pour voyageurs dans les stations de 
Hacren, ,v eerde, Duffel; Neufvilles, Masnuy­ 
Saint-Pierre et Ghlin (2) . . fr. 

h) De pavillons pour latrines, dans les stations 
de Verviers-Est et de \V elkenraedt . . fr. 
i) D'un four à chauffer les bandages, d'un 

égoùt de conduite d'eau, de pavages, de lieux 
d'aisances, etc., à Luttre. . fr. 

764,660 04 
200125~ J) 

452 75 

201000 » 

J ,!53 76 

23,706 78 

A reporter . . fr. -1.507,590 47 

C) L'ancien bâtiment des recettes de Bruges sera reconstruit à Renaix. 
(t) Les abris établis à Haeren, Weerde et Duffel ont été mis en service. 
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l\eport . . fr. 1,507:590 47 
j) D'une usine ù gaz riche, à Schaerbeek. fr. 57,608 75 
k) De deux hangars, d'un atelier pour rehan­ 

dager les roues, d'une remise aux locomotives, 
avec atelier, erc., à Malines. . • . fr. 19t;,524 )) 
l) D'un bâtiment pour chaufferetterie, ete., à 

Chatellneau. . fr. 
m) D'un abri pour les ouvrlers.à Cronfestu. fr. 
Agrandissement : 
a) Du bâtiment des recettes des stations de 

Lede, Gavre-Asper, Flawinne, Suint-Denis-Wcs­ 
trem et Callenelle. . fr. 

b) Du hangar à marchandises à Chatelineau. fr. 
c) Des bureaux des marchandises, à V ervicr~- 

Gérardchamp . . fr. 

·f ,744 07 
590 20 

21 ,f>20 96 
44 .. 234 9r5 

2,298 » 

ÉTA81.1SSEME:-ïT ET ,Ull~NAGE.llENT DES STATIONS. 

Les principaux travaux, exécutés en ·1878, 
sont les suivants : 

Érabltsserncnr d'une gare au bétail à Ncckers- 
poel , près de Malines. . fr. 16JmO >> 

Création d'une station à marchandises i1 Bor- 
gerhout (chemin de fer de ceinture d'Anvers). fr. 28, l09 'li 

Exécution de travaux d'aménagement dans les 
stations de Saint-Denis- Bovesse, Thorcmbais­ 
Saint-Trond, Stavelot, Tamines, Gembloux, Ci­ 
ney, Ramillies, Piéton, Namur, Grandglise, Ter- 
monde, Ans et Eenaemc. . fr. 221}>51 90 

Établissement : 
a) De pavages dans les stations de Iloegaerûe, 

Lierre, Quaregnon-Wasmuel, Herent. Louvain, 
Péruwelz, Seneffe, Lede, Gyseghem, Tirlemont, 
Genappe et Grammont . . fr. 

b) D'un pont ù peser dans la station de Barse. fr. 
c) D'une rampe de chargement dans la station 

de Gilly-Sart-Allet . . fr. 
d) De clôtures dans les stations de Baume, 

Anvers-Bassins, Luttre, Saint-Denis-Bovesse, 
Haversin, Gosselies-V illc, Angleur-Ourthe, Dour, 
Elouges, l\lessancy-Allms~ Stcrpcnich, Piéton, 
Bruxelles-Nord, l\foliflcs~ Hamoir et Fontaine­ 
l'Évèque . . fr. 

78,ü25 )) 
o,DoO >, 

f ,874 ,, 

17,415 88 

569,5at 99 
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Locomotives. - L'Administration a mis en service les quatre 
locomotives-tenders à voyageurs à 10 roues, dont six couplées 
au centre, de !rn.70 de diamètre, et quatre porteuses montées 
sur essieu rayonnant aux extrémités: dont le compte rendu pré­ 
cédent annonçait la commande. - Valeur totale . . fr. 

Ce type de machine répond parfaitement au but dans lequel 
il a été étudié et qui est de desservir des lignes à profil acci­ 
denté, ainsi que des embranchements sur lesquels il n'existe 
pas de plaques tournantes de grandes dimensions. 

~2 locomotives de l'espèce, commandées à différents établis­ 
sements du pays~ sont actuellernen t en construction. - Valeur 
totale . . fr. 
Foituree à voyageurs. - Les BO-voitures â intercommuni­ 

cation, dont la commande était également annoncée au compte­ 
rendu précédent, seront mises en service prochainement. - 
Valeur totale . fr. 

L'Administration a mis, en outre, en adjudication 541 voi­ 
tures du type ordinaire, mais dont l'impériale a été surhaussée 
autant que le permettent les dimensions du gabarit du maté­ 
riel. - Valeur totale . . fr. 

Elle a commandé, pour essai, à la Compagnie belge, une 
voiture-salon d'un type analogue aux Drtuoinq-etn» de Pull­ 
mann. - Valeur . . fr. 

a45,9i8 ,, 

2,5{ 7,700 )) 

i6.000 )) 
' 

L'Administration a décidé aussi de chauffer tous les compar­ 
timents des trains express, quel que soit leur itinéraire. 

Celle mesure sera réalisée. dès que les chauflerettes, commen- 
dées à celte fin, auront éLé fournies. 

Valeur approximative des appareils . . fr. 
Dépense permanente pour salaires, combustible cl entre lien. fr. 
Fourqons à bagages. - Les fourgons à bagages du service 

Ostende-Bâle ~nt reçu une appropriation spéciale, en vue du 
transport du poisson » 

Wagons à marchandises. - Un nouveau type de wagons 
à coke et à laine a été étudié et adopté . )) 

55,000 » 

20,000 » 

Freins. - L'application, à 29 trains, du frein automatique 
Westinghouse, dont Je compte-rendu de !877 faisait Mjà men­ 
tion, est en voie d'exécution. - Prix total pour matériaux et 
placement . fr. 5!5,490 » 

L'Administration est en pourparlers à l'effet de passer: avec la 
Compagnie, un nouveau contrat de fournilure. 
Tout le matériel qui sera désormais muni du frein de cc sys­ 

tème et qui ne possède pas déjà le frein à glissière, recevra un 
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nouveau frein de fondation avec hloeks suspendus, lequel présente, sur le frein à 
glissière, l'avantage de la simpllcité et de la légèreté des pièces. 

SERVICE DES VOYAGEUJtS ET DES BAGAGES. 

Un bureau pour la distribution des coupons cl l'inscription des bagages, a 
été installé à Bruxelles (Boulevard Central, Grand-Hôtel). Cc bureau a été 
créé en vue de donner aux voyageurs, les facilités qu'on trouve dans les 
hôtels principaux des grandes villes de l'Europe. 

SERVICE DES IIAllCBANDISES. 

Un service direct accéléré; pour le transport du poisson, a été organisé au 
départ d'Ostende vers Bruxelles, le Luxembourg et la ligne de l'Est. 

Le camionnage a été établi aux stations de Bourg-Léopold: de Diest; de 
Perwez et de Saint-Trend. 

Les expédltions, à charge complète, de diverses marchandises destinées à 
l'exportation par le port d'Anvers, ont été admises au transbordement direct de 
wagon à navire. 

XI. 

.1.ccldent•. 

mu, L'annexe XXXIV relève les accidents survenus, aux personnes, sur le chemin 
de fer de l'Etat (1) en 1878, et les compare avec les données correspondantes 
de 1877. 

Les voyageurs, victimes d'accidents par Je fait du service, sont : 
En i 878, au nombre de 9, dont 2 blessés et 7 contusionnés; 

et en 1877, - de 14, - 1 blessé et 15 
En rapprochant ces nombres du mouvement des voyageurs transportés et des 

trains de voyageurs, on obtient les comparaisons renseignées au tableau 
ci-dessous : 

l ••• tES. UN VOYAGEUR UN VOYAGEUR nu VICTIH EH îlCTIIK 

tué par 
1 

blessé par I coniusiooné par tu lui par 1 blew·par 1 ~ojq1ionné par PAIi 

1878 . 19,1581 ,911 IS,594,831 4,3151,5311 • 15,697,820 1,627,91$1 1,266, 18( 

1877 b 57,421,220 2,878,!ml 2,672,944 • I0,7'2,037 826,510 76i,288 

Voyageurs transportés. Traius-kilomètres, 

(1) Non compris les lignes dons les Flandres, (Vofr deuxième partie, pege 69.) 
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En 18781 le personnel de l'Administration a compté 20 victimes par le fait 
du service; le chiffre correspondant: en f 877: était de 24. 

XII. 

Contrnvc11tlons. 

xuv. L'annexe XXX V donne le relevé, par catégories: des contraventions aux 
lois cl règlements de police: constatées, pendant l'année t 8ï8: sur les lignes 
ex ploitées par l'Etat. 

XII 1. 

l:omptes cnpUal et d'explolfatloa ('). 

Le réseau exploité par l'État se compose de lignes construites aux. frais du 
Trésor, de lignes rachetées, d'autres encore exploitées moyennant partage de 
recettes. 

Le compte des capitaux mis à la disposition du Gouvernement comprend tot 
à la fois, les frais de construction des Iignes directement établies par l'État., le 
montant du rachat des lignes de Dendre-ct-Waes et de Pepinster à Spa, le 
prix des actions ordinaires de la Grande Compagnie du Luxembourg, le coùt des 
travaux complémentaires ou d'amélioration effectués sur le réseau tout entier, 
le prix du matériel affecté à son exploitation, sauf de celui qui a été repris à 
la Société des Bassins-Houillers et qui est payable par annuités. 

Les comptes d'exploitation portent sur l'ensemble du réseau (2). 

COMPTE CAPITAL OU UILAN. 

§ (cr. CAP1TAUX MIS A J,A DISPOSITION DU GOUVll:RNE1'1ENT. 

xnv1. Les capitaux alloués pour la construction et les extensions successives des che- 
mins de fer exploités par l'État, s'élevaient, fin f8771 à fr. (WS:!)39,040 50 

Une loi du 27 mai 18i6: art. 4; a ouvert un crédit de 
!)0,4LO francs, pour prix d'un terrain acquis près de la 
station d'Anvers, par convention passée le 6 novembre i 87;'.Î 
avec le sieur Moll1 ci . 

Une loi du 2i mai t 878 a ouvert un crédit de 20,000 francs, 
pour la construction du chemin reliant les stations des 
Guillemins et de Vivegnis à Liégé, ci 20,000 )) 

A reporter. ' fr. 6091009,440 50 

(') Les comptes seront présentés, d'abord, d'après le cadre adopté en 18~7; ils le seront 
ensuite <l'après des formules nouvelles. 

(') Non compris les lignes dans les Flandres. (Voir deuxième partie, page G9). 
14 
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Report. . fr. 609,009,440 50 
Enfin: une autre loi du ~ juin i 878 a ouvert des crédits 

spéciaux: savoir : 

Chemin de fer en construction : 
§ 14. Ligne de Thielt à Lichtervelde . tr. 
Chemin de [er eu exploitation : 
§ 1 ~- Voies et travaux. Travaux d'exten­ 

sion et de complément. Plus-value des rails 
d'acier, etc. . fr. 

§ 16. Extension du matériel de traction et 
lie transport . . fr. 

Le Trésor a délivré des titres tic rente 
,i p. 0/0: en exécution : 

1° De l'article 2 de la loi du 27 mai 1876 
cl de la convention-loi des 5i janvier­ 
H, mars 1875, avec la Compagnie des Bassins­ 
Houillers du Hainaut, pour prix de travaux 
exécutés sur los seetions de Gembloux ù la 
Sambre, de Tamines à ln Meuse, de Jemelle à 
la l\Jeusc: d'Athus à la Meuse, et de Bastogne 
ù Gouvy . fr. 
2° De l'article 2 de la loi du t 9 décem­ 

bre 1876, et de la convention avec la Banque 
de Belgique du i 5 novembre de la même 
année, pour prix de travaux exécutés sur les 
sections de Tirlemont i1 1\foll et de Neerlinter 
ù Tongres . . fr. 

5° De l'article 5 de la loi du 26 juin { Q,77 
et de 1a convention du 1er du même mois, 
pour prix de travaux exécutés, depuis le 
l er janvier t 877; par la Société de Construc­ 
tion, sur ]es sections de Boom à Termonde, 
Bruxelles à Tcrmonde, Londerzeel à Alost. 
Courcelles à Gosselies: à 'Jumet et à Luttre. 
Saint-Ghislain à Ath, courbes de Buvrinnes 
cl de Peissant . . fr. 

500,000 1 

~ 

10,800,000 » 

5,!:i00,000 

;3,000,000 

4Jst, ree 

I i t ;590,000 1 

Le Trésor a aussi délivré en titres de rente à 4 1
/2 p. 0/0, 

avec jouissance du { er m(IÎ t 878, à la Société faillie 
des Bassins-Houillers du Hainaut; pour complément du 
prix du matériel repris par l'Etat (convcntiondu8juiniR78 
art. 2): un capital de . . fr. 

2'2.210./400 » 

-10,~00 )) 

Ensemble. . fr. 64:2,070,540 50 



Annexes 
à consulter. 

( ?-;~, ) 

Report 

l ,'i" '2U ] 

. fr. (i4'2:070:340 50 
.·1 déduire : pour annulations de crédits et rectlflcations, 

selon détail ci-dessous C) . . fr. 
Reste comme total m1 51 décembre 1878. fr. H tl :920,031 21 

§ 'l. EMPLOI OKS CAPITAUX HIS A J.A DISPOSITION HU GOUYERNEllENT. 

mn. Ces capitaux ont été employés, jusqu'à concurrence de fr. 6231756:589 99 _ 
comme il suit : 

Routes: bâtiments, dépendances des stations, dépenses 
générales . . ïr. 4i0,206};()3 61 

i\latériel de traction et de transport . 1 o5,:-i49 ,826 58 

Total au 51 décembre 18ï8 

En y ajoutant: 
1<> Les sommes restées disponibles sur les crédits législa- 

Lifs. . fr. ·l7,44t>,737 02 
2• Les frais d'exploitation prélevés sur fonds spéciaux et les 

sommes restées sans emploi, ayant fail retour au Trésor. fr. 7{7:904 20 

on retrouve le capital mis à la disposition du chemin de fer 
jusqu'au 5-t décembre -1878: soit. . fr. 6411920:051 21 

: XIUI. 

Capitaux 
restant 

ù amortir. 

Le passif correspondant à cette dernière somme se décompose en : 

Emprunts. . fr. 4!Sï'.22i1995 Ul 
Ressources ordinaires du / 

T ésor ,2) f · 7» AzA 9"i ?f'\ ~H5/~46:9a0 G9 r 1 \ . 1. tJ1 1 1': ;) ;) 

Bons du Trésor . . fr. ·10:800:000 » 

---------------~ ----------- -- 
t 1) Parties annulées sur les crédits alloués par les lois des : 

a. 9juillct-1875,§215(cm11!·untdc-t878). . . fr. -174 1>7 / 
b. 27 mai 1876, art, 4 (ressources ordinaires). • i54 152 ( 150,309 O!J 
r. t1 juin -1868, S -19 ( - - ). Hî0,000 ,, J 

Les 1 ?:iO, 000 francs, représentant les frais de construction, à Ostende, sur le nouveau quai 
des bateaux à v:ipenr, d'un hâ1iment destiné au.1 services de la douane et des chemins de fer, 
ont été presque entièrement dépensés pour le service de la douane ; c'est donc par erreur 
qu'ils ont été rattachés au compte du chemin de fer en {868. 

(') Les capitaux restantà amortit· sur les ressources ordinaires du Trésor, 
montent i, • • • • • • • • • fr. 89,851,0U lit 

Mais, en tenant compte de l'encaisse de l'exploitation, dû par le 
Trésor, soit • . • . • . fr. H-/•Oü,0$6 06 

ers capiteux se réduisent à • . . . fr. 

Dans • cette somme, fi¼ÇUl'C celle de fr. 75-72 qui avait été déduite par erreur 
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UXVI. Subsides des villes . 
Excédant I Capitaux amortis sur les 

des recettes 
sur les 

dépenses. 

emprunts. . fr. 
Encaisse de l'exploitation 

dû par le Trésor, fr. 

Total du passif . . fr. 64-f ,920,03f 2f 

Les dépenses de premier établissement s'élevaient: au 5i 
décembre i 8ï8, à . . fr. 
au 5i décembre j 87i elles étaient de . . . fr. 

clics se sont donc accrues: en 18ï8, de 

Celle somme comprend : 
Le montant des Litres de rente 4 p. 0/o, 

délivrés, comme il est indiqué à la 
page !54, pour construction de lignes 
nouvelles . . fr. 

Les capitaux affectés aux emplois 
ci-après: 

Routes, bàtimeuts, dépendances des 
stations et dépenses générales ; fr. 

Matériel de traction et de transport. fr. 

Heport. . fr. 
fr. 

S5,67ts;Sf ~ rssl 

!4,406,086 06' 

. fr. 

22, '120,400 »I 

7,495,173 58 \ 
4,7~0,741 76) 

545~446,9150 69 
591: f St 88 

623, 756J>89 99 
?>89,290,0;4 sr; 
54 ,466,3t 5 i 4 ---- 

Dans les sommes ci-dessus, figurent des dépenses pour travaux non encore 
utilisés par l'Administration ,i la fin de l'année i8781 savoir : 

Pour les sections de : 
t O Tamines à la Meuse~ Jemelle ù la Meuse: Bastogne à Gouvy, el Signeulx 

fila.Meuse. .fr. -fO/!ûO,-fOO 11 

2° Saint-Trond à Tongres. . . fr. -f )~3,67~ ,, 
5° Bassilly à Lessines, Bruxelles à Hoboken et à Ter­ 

monde, Londerzeel à Alost, Courcelles à Gosselies, à Jumet 
et à Luttre, Ransart à Marcinelle, à Campinaire cl à Jumet, 
Marcinelle à Jumet, Noir-Dieu à Jumel: Boom à Termondc 
et Saint-Ghislain à Ath . fr. -f 5,~76,O0O » 

Total . fr. 24,S99,77a )) 

en i 865 cl en t &76, des ressources ordinaires, au lieu d'être déduite des dettes et emprunts, 
savoir: 

u. j0 dé~embrc -181>1, art. 8 (delle de 18~7) • • • • , • fr. n .60 ! 73•72 b. ·16 août i 875, S 22 ( emprunt ile 1873) . . . . . . • 73 .12 j 
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CO\JPTES D'EXPLOITATION. 

§ Ier. COMPTE GÉNÉRAL DEPUIS L'ORIGINE JUSQU'AU 5-1 DÉCEMBftB .f 878. 

UXVII. 

Doit. 
a. Exploitation : 

i O Dépenses d'exploitation impu­ 
tées sur le budget des Travaux 
Publics (sauf une somme de 
fr. 700,9ï9-58 prélevée sur le 
compte capital) . . fr. _8391266:·149 60 

2° Parts de recettes attribuées aux 
Compagnies dont les lignes sont exp loi­ 
rées par l'État. . fr. 

b. Redevance fixe et annuités im­ 
putées sur le budget de la delle 
publique . . _fr. 

c. Emprunts: Service des intérêts et 
de l'amortissement, etfraisy relatifs, fr. 

6fl,M1 ,9!0 ms 

400,609,261 27 

)) 

)> 

)) 

» 

Total. . Ir. 1,414~949,4~3 20 )) 

Avoir. 

a. Exploitation : Recette brute de 
l'exploitation, y compris les produits 
indirects (location de terrains, de bâti­ 
rnents.etc.) . · . fr. 

b. Capitaux amortis sur emprunts 
et annuités . fr. 

c. Frais d'exploitation prélevés sur 
le compte capital . fr. 700,979 58 

Sommes restées sans 
emploi, ayant fait retour 
au Trésor pour le compte 
du chemin de fer. . fr. 

)/ i .428,657 .67!) 06 
, . 

)) s1,a29~264 78 

l) 

{6,924 82 ~ 
Solde ou excédant des recettes sur 

les dépenses, au 5! décembre .f 878. fr. i0L95!t5~0 84 )) 

Balance. . fr. 11016,884,844 04 1 :t> 16,884,8.(.4 o, 
Hi 
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§ 2. COMP'tE SPÉCIAi. A J.'EX.rm<.:IC! 1878. 

HXVIII. 

Doit. 
a. Exploitation : 
i O Dépenses d'exploi talion prélevées 

sur le budget des Travaux Publics, fr. 
2° Parts de recettes attribuées aux. 

Compagnies dont les lignes sont exploi­ 
tées par l'État . . fr. 

b. Redevance fixe el annuités impu­ 
tées sur le budget rie la dette publiq ne, fr. 

c. Emprunts : Services des intérêts 
el de l'amortissement des emprunts, et 
frais y relatifs . . fr. 

d. Créances arriérées se rapportant 
à des exercices clos (1876 et anté­ 
rieurs) . . fr. 

5,464~485 65 

18.415.:522 i2 1 , 

" 

)) 

li 

)) 

)) 

Total . fr. }) 

XXXVIII. 

Avoir, 
a. Exploitation : 
i O Beceue brute des lignes exploitées 

par l'État. . fr. 
2° Produits indirects : location de 

terrains et de bâtiments, vente de maté­ 
riel et de mobilier hors d'usage, etc. (l fr. 

Ensemble. . fr. 

b. Capitaux amortis (emprunts et 
annuités). . fr. 

c. Différence entre l'évaluation des 
frais d'exploitation et les dépenses liqui­ 
dées à la clôture de l'exercice i 877 1 fr. 
Solde ou excédant des recettes sur les 

dépenses au 51 décembre 1878 (2), fr. 

Balance . fr. 

li 

o)58t),8D3 65 

96,692,402 87 

)) 525,021 46 
)) 94,:j28,956 60 

)) 

)) ~0o,148 79 

l' 

96,692,402 87 

(') Dnns ces produits, il n'est pas tenu compte du montant <lu nummum d'intérêt garanti 
aux lignes concédées de Spa 11 la Irontièrc grand-ducale, de l'Ourthe, et de Libramont à 
Bastogne actuellement exploitées par l'Etat. Ces garanties, dont le Trésor s'est trouvé dégrévé, 
s'élevaient à 870,000 francs. 

(') Cc solde s'élèverait à Cr. ü,41Hi,81!5-75, si l'on y ajoutait les 870,000 frnncs dOIJt il est 
question au renvoi ci-dessus. 
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§ 3. SITUATION l11NANC\Èf1E. - RÉSUMÉ. 

La situation flnancièrc, clans son ensemble, se résume comme il suit : 

i0 Les produits du chemin de fer ont couvert l'intérêt de tous les capitaux 
empruntés pour leur établissement ('); 
2° Ils ont permis, en outre, de consacrer à l'amortissement du capital de 

construction les sommes suivantes : 

Fonds consacrés à l'amortissement 
Frais d'amortissement . 
Frais relatifs aux emprunts 

\

. Ligne do Mon_s à M~nagc . 
. - de Pepinster a Spa . 

Amortissement d D d l \u - c en re-c - ,y aes . 
des annuités ducs : G . 

1 
- du rand-Luxembourg . . . 

par l'Etat. d B . H ·11 - es assrns- om ers . . . 
Matériel repris aux Bassins-Houillers. 

. fr. 

Ensemble. 

XXXVI. 5° Il reste un excédant de . 

. fr . 

. fr. 

88)852,748 36 
44~,025 46 

4,387 ,G86 76 
414)549 21 
tfü,O31 08 

105,069 iH 
2J,7 f ,000 n 

i,O;j1}49 60 
270)5~2 77 
- - --- ~··-- 

97 .,99OAI O 78 
l 4;40G,08fi 06 

mvu. 4° En outre, il a été prélevé: sur les budgets, des 
dépenses de premier établissement et de parachèvement. 
montant à. . fr. 
indépendamment de sommes beaucoup plus importantes; 
également imputées sur le budget et consacrées à l'améliora­ 
tion du matériel de traction, du matériel d1· transport, etc. 
(Pour mémoire.) 

8,377,937 ~4 

Total. . fr. 120,774,454 58 

o0 Les sommes consacrées à l'établissement du chemin de fer de l'Jttat s'élèvent 
aujourd'hui: amortissement déduit, à fr. ;j43,<146,9o0-(i9. (f/oir p. ~o.) 

nm. Le montant des annuités, restant à payer; quant aux lignes reprises, est établi 
au tableau XXXVI. 

(1) JI n'est porté en compte nucun intéré; pour les sommes affectées à l'établissement du 
chemin de fer et provenant d'excédants ries ressources ordinaires du Trésor. Ces sommes 
s'élèvent aujourd'hui it fr. 80,831,045-61. (Yoir p. 15::i.) 

Par contre, le Trésor ne bonifie aucun intérêt nu chrmi~ de fer, soit pour ses versements 
journaliers, soit pour les sommes disponibles sur le montant des crédits empruntés qui lui 
sont alloués. 

Si un décompte d'intérèts devait être établi, il conviendrnlt de faire état des transports que 
le chemin de fer effectue gratuitement 011 li prix réduits pour les services publics. 
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CO!JIIPTB FINANCl!R DU CHEMIN DE FER. 

Formules not,velles. 

La situation qui vient d'être exposée, a été dressée selon le mode que, de 
concert avec Je ~linistère des Finances et ln Cour des comptes, le Département 
des Travaux Publics a adopté en J8t>7 et qu'il n'a point cessé de suivre 
depuis lors. 

Bien que cette méthode ait été reconnue perfectible, il a paru nécessaire 
d'en faire usage une dernière fois, afin de rendre les résultats de l'exercice J878 
comparables à ceux que les administrations précédentes ont constatés pour les 
années antérieures. 

En regard de ces résultats, j'ai fait établir ln situation d'après la méthode qui 
me parait devoir être adoptée à l'avenir. 

L'idée de dresser le Bilan du chemin <le fer et le compte de ses opérations 
sur d'autres bases: est déjà ancienne. Elle s'est produite et elle a été discutée 
maintes· fois nu sein des Chambres. Dès novembre 1877: une commission, nom­ 
mée par mon honorable prédécesseur: fut spécialement chargée de l'examen 
de celle question difficile et importante. C'est avec le concours de cette commis­ 
sion que j'ai arrèté les formules nouvelles. 

mu à xuv. li s'agit d'abord de déterminer les règles du calcul de l'amortissement des 
capitaux avancés par le Trésor pour le premier établissement du railway national. 

S'en tenant plus au texte qu'à l'esprit des lois du Jcr mai i854 (1) et du 
i 2 avril i 85a (2)- le chemin de fer prenait précédemment à sa charge toutes les 
sommes que le Trésor affectait annuellement, soit à l'amortissement, soit au 
remboursement de ses dettes. On introduisait ainsi; dans le compte d'exploitation, 
un élément essentiellement variable qui en faussait les résultats. En effet, non 
seulement les dotations d'amortissement des diverses doues de l'État n'étaient 
pas fixées au même taux - (les unes, de 1 p. 0/0 pour le 5 p. 0/o de J858 et 
le 4 p. nJ" de {856 permettaient d'amortir ces dettes au cours ne la Bourse en 
5~ ans; les autres, de 1

/2 p. 0/0, par exemple pour le 4 1
/2. exigeaient un délai de 

près de ~5 ans) - mais elles ne recevaient pas toujours leur destination. JI en 
était ainsi: notamment: pour le 4 1

/2 p. 0/o, lorsque le cours de cr. fonds dépassait 
le pair. 

D'un autre côté, il arrivait que, Je terme fluai de l'extinction de la deue 
étant proche, le Trésor. au lieu de continuer à l'amortir, jugeait préférable 
de la rembourser. 

(' J ART. ?5 de ln loi du i '' mai rn;;,. : • Les produits de ln route provenant des péages qui 
devront être annuellement réglés par la loi, serviront â couvrir les intérêts et l'amortissement 
ile l'emprunt, ainsi que les dépenses annuelles d'entretien cl d'administration de la 
nouvelle voie. • 

(') AnT. 4 de la loi du -t2 avril t 811?5 : • te produit des péages sera versé au Trésor pour 
servir aux dépenses d'entretien el d'administration de la route, ainsi qu'au remboursement de; 
intérêts et des capitaux affectés 11 sa construction. 
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Les comptes de certains exercices avaient clone à supporter des charges 
très lourdes, tandis que d'autres en étaient, pour ainsi dire, compléternent 
exonérés ('). Par suite de ces variations dans son fonctionnement, l'amer­ 
tisscmcnt exerçait, sur les résultats chiffrés de l'exploitation: une influence plus 
grande que celle du trafic. Pour montrer quels écarts se pouvaient produire, il 
suffira de rappeler IJUC le Trésor a remboursé lu delle lt 4 p. 0/0, par anrieipauon, 
le {"r juillet 1869, et que, de cc chef, le chemin de fer a eu ù supporter, en 18691 

une charge extraordinaire de fr. 7105818fü)-68. Aussi voit-on le boni qui, 
en 18681 était de fr. 4J74,758-t541 descendre, en 1869, à fr. 262.840-56. 

Un fait analogue s'est produit, mais dans des proportions moindres, lors du 
remboursement anticipé, en -187:i; de la delle ù 5 p. 0/0 de ·J858. 

Une méthode qui conduit à de semblables résultats doit être modifiée. 
Voici le système qui lui a été substitué: 
Au lieu de considérer le réseau comme se procurant ses capitaux de premier 

établissement, par voie d'emprunt, à l'intervention du Trésor, on a admis 
en principe qu'il serait censé les emprunter directement au Trésor, désor­ 
mais son banquier, mais ù des conditions fixes et invariables. On a adopté 
Je taux de 4 p. 0/o pour l'intérèt, cl le terme de 90 ans pour l'amortisserncnt. Et 
cela, par les motifs suivants: le taux de -4, p. °lo pour l'intérêt, par considération 
des charges que le Trésor supporte; en tenant compte des conversions successi­ 
vement opérées du t5 p. 0/o en 4 1/2 cl du 4 1/2 en 4 p. 0/o; et le terme de HO ans, 
parce qu'il coïncide avec ln durée ordinaire des concessions. 
En échelonnant l'amortissement sur un terme plus long que celui admis par 

le Trésor pour ses emprunts; on ne déroge nullement aux. lois de ·1854 et 
de -183~. Car ces lois, tout en obligeant le chemin de fer à amortir son capital 
de premier établissement; ne fixent pas le terme endéans lequel cet amortis­ 
sement doit être effectué. 

Au surplus, pour constater ln productivité vraie du chemin de fer; pour établir 
la valeur relative des résultats annuels de l'exploitation - et c'est là le but 
qu'il s'agit d'atteindre - il importe moins de faire supporter au Trésor et au 
chemin de fer identiquement les mêmes charges du chef des emprunts; que de 
trouver une mesure commune d'appréciation dont il puisse être fait eonstarn­ 
ment usage. 

A la rigueur, si le taux d'intérêt fixé ù 4 p. 0/0 paraissait trop faible; chacun 
pourrait aisément évaluer les résultats de l'exploitation C), en supputant les 

(1) L'annexe XXXVII indique quelles sommes ont été,chnquc année, employées 1i l'amortisse­ 
ment : on y voit, notnm ment, qu'en l 8û!) les amortissements se sont élevés 11 fr. 8,5:Z0,!I00-6ï 
et qu'en 187i, ils n'ont été que de fr. H-l,0:!!J-30. 

(') L'annexe XLVI fournil 11 cet égard des renseignements très-cornplets ; elle indique les 
capitaux empruntés pour le premier établissement, restant dus au Trésor 11 la fin de chaque 
année, ainsi que les excédants libres des recettes <le l'exploitation exclusivement destinés ù 
rémunérer ces capitaux, 

En 18Gf, l'excédant libre était de 8,0H p. 0/. des capitaux engagés; en 1875, il n'étoit plus 
que de 1,,1:52 p. 0/ •• 

!6 
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charges du chemin de fer à un taux plus élevé : l'augmentation à en résulter 
serait simplement proportionnelle. 

Lu fiction à laquelle on s'est arrêté (le Trésor considéré comme banquier du 
chemin de Ier) a permis de réduire Lous les comptes à leur plus simple 
expression. Cc n'est pas là le moindre avantage de celle innovation. On IL> 
constatera en comparant les tableaux nouveaux aux tableaux anciens. 
Peu de mots suffiront pour expliquer le mécanisme des formules nouvelh s. 

ÂNNEXF. l'ï0 XX:XlX. 
Bilan. 

Le bilan présente, ù l'actif, la valeur d'acquisition et de construction du 
réseau de l'Élat. 

XXXIX, XLIII, 
XLV el XLVI/. 

XXXIX. Dans la première colonne, intitulée Capitaux cffeclif's, figurent les capitaux 
réellement dépensés, de cc chcl, par l'Jttat. Le total, soit fr. 621,799,158-19 (1), 
concorde avec le montant des crédits législatifs dont le chemin de fer a rait 
emploi. Dans le Lut de maintenir cette concordance- nécessaire au point de vue 
du contrôle des écrill1r1's-lc produit des terrains aliénés a été porté au passif et 
forme ainsi la contre-partie du prix d'acquisition inscrit à l'actif'. Aucune distinc­ 
tion n'est faite entre les travaux ou les rachats payés en numéraire et ceux qui 
ont été réglés en obligations de la delle publique ù 4 p. 0/" (2). Cela s'explique, 
d'abord) par cc motif que le Trésor, banquier du chemin de fer, n'a contracté 
lui-même qu'une dette de JOO francs à 4 p. 0/0, et ensuite pnr celle circonstance 
que le 4 p. 0/0 belge valait le pair au moment où les entrepreneurs ou les 
concessionnaires ont traité avec le Gouvernement. 

Dans la deuxième colonne, intitulée /tnn uités de raciuü capitalisées; se 
trouve inscrit le capital représentatif des annuités que l'ltlat s'est engagé à servir 
pour acquitter le prix de rachat de diverses concessions. 

Cc capital de fr. 5-J 91798;63-1-10 a été déterminé en escomptant les 
annuités à un taux d'intérêt en rapport avec le cours des fonds nationaux, lors 
des rachats, savoir : · 

A ~ p. 0/o pour l'annuité de rachat de la ligne de Mons à Manasc (3); 

(1) Les crédits dont il a été fait emploi par le chemin de fer sont compris : 
Dans le compte ancien (page 5o) pour. • • fr. 6:.15,756,589 99 
Et - nouveau - . (i21 ,79~, 158 -19 

Différence. . fr. -t ,Ub7 ,251 80 

C'est le montant du crédit alloué par la loi du 7 mai i87fi, pour couvrir le déücil rlc l'exploi­ 
tation, en 1875, du Grand Luxembourg, déficit qui, dans le système nouveau, doit être 
prélevé sur les produits de l'exploitation. 

(t) Rachais des concessions de Dcndrc-et-Wacs, de Pepinster à Spa, cl prix des lignes 
construites par la Société de construction, par la Banque de Belgique, etc. 

(3) Voil' compte rendu de 1871, pp.192/i 1!H. 
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A ..f. '/~ p. 0/o pour le matériel acquis des Bassins-Iloulllcrs, en vertu des conven­ 
tions approuvées pr1r la loi du 25 février -1871 C); 

A ,1. p. 0/o pour les annuités ducs en vertu des conventions du 2o avril ·1870 
ci du 1er juin 1877. 

D'un autre côté, les obligations et les actions privilégiées de la Granile 
Compagnie du Luxembourg (2) ont été évaluées : 

Les obligations de D00 francs à o p. 0/o, à 62D francs l'une, 
100 - - 12t> 

les actions prfvilégiécs de ;yQO francs, à 600 
taux auxquels elles sont rcruboursahles. 

En cc qui eoneerno le réseau des Bassins-Houillers, l'évaluation du capital 
représentatif a donné lieu ù quelques difllcultés, résultant de l'exécution de 
l'article 37 de la convention du 1er juin 1877. 

Lli à uv. On sait qu'aux. termes de l'art. 55 de celle convention, les annuités pro- 
gressent. en dix ans, de 9,400 à U 10()0 francs, cl que, scion l'art. 37, les 
ayants-droit pouvaient en demander la capitalisation sur le pied d'une 
annuité fixe de 11,000 francs par kilomètre. à la condition de suppléer la 
différence. 

Or; sur pied d'une annuité de H ,000 francs par kilomètre, la valeur immé- 
diate des annuités, escomptées à 4 p. 0/.1 est de . fr. 200,028)'>00 
alors que les charges qui pèsent réellement sur le chemin de fer, 
d'après l'article 55, ne sont que de 1941208,800 

De là une différence de . '. fr. 

ù amortir au moyen des quotc-parts dues au Trésor, en exécution de l'article 37. 
C'est pourquoi on a fait figurer au Bilan, le capital de 200,0281t>OO francs 

tout entier, mais les quotc-parts d'annuités ducs au Trésor seront, pur contre, 
portées en recette au compte d'exploitation, comme produits indirects, et con­ 
courront à l'amortissement de la dette, conformément aux tableaux Lli à LIV, 
ci-joints. 

rmr. En résumé, la valeur du réseau, calculée comme il vient d'être dit, est 
nscritc à l'actif du Bilan, comme il suit : 

Capitaux affectés à la construetion et .au parachèvement des ligncs , à 
l'acquisition du matériel de traction et de transport . fr. 621,799,-138 19 

Annuités de rachat capitalisées. 519,798165-1 10 

Ensemble 

u Indépendamment de ces valeurs; le réseau possédait, au 51 décem- 
lire ·1878; pour le service de l'exploitation, des approvisionnements évalués 
ù fr. 14.172,74D-45. , 

On ne les fait pas figurer à l'actif du Bilan, parce qu'ils ont été acquis sur les 
fonds du budget, c'est-à-dire par imputation sur les produits de l'exploitation, 

(1) Voir compte-rendu de 1871, pp. 18911191. 
('J - de -187B, pp. HG à f49. 
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tandis que le Bilan ne doit comprendre - si l'on veut lui conserve!' une 
forme simple - que les capitaux appliqués au premier établissement. 
Il suffit ici de faire remarquer que l'Administratlon est tenue de répartir les 

frais dexploltntlou dans une égale mesure entre les budgets successifs: qu'elle 
doit approvisionner les magasins, en ayant (•gard au développement annuel­ 
lement donné au réseau. 
Il sera: ù partir de l'année 18ï8, publié en dehors des comptes financiers 1 

une annexe spéciale, indiquant les existences en magasin de fin d'année. 
Ainsi chacun pourra s'assurer: <JUC les magasins ne sont pas entamés au 

profit drs comptes d'exploitation. 
mu Et XLV. Le passif du Bilan indique la situation du réseau envers son bailleur de 

fonds (le Trésor) et envers les Sociétés dont il a racheté les concessions. Comme 
i1 l'actif , les capitaux et les annuités capitalisées y figurent séparément. 

li y est constaté : 
1° Qu'll reste à rembourser sur les avances reçues du Trésor et sur le coût 

de rachat des concessions . . fr. 8fi9,738,0o2 92 
2° Que les amortissements effectués à la décharge du 

réseau, par prélèvements sur les produits de l'exploitntion, 
s'élèvent ù . . fr. 

5° Que des villes sont intervenues par subsides pour . fr. 
Et 4° Qu'il a été vendu des terrains et abandonné des 
travaux pour. . . fr. 

67.875,056 70 
591,181 88 

5J594,997 79 

Total égal à l'actif. . fr. 941,597,769 29 
en d'autres termes, à la valeur de premier établissement rln réseau calculée 
au comptant. 

La somme de fr. -11.508;8D5-~4-1 inscrite au passif sous la rubrique: c< a, ances 
du Trésor remboursées en comptc-courant » 1 représente cette par tic des recettes 
qui excède la charge normale de l'amortissement réparti en 90 ans. 

Quant à la ligne de Landen à ·Saint-'frond, abandonnée à la Société conces­ 
sionnaire de Tournai à Jurbise, le coût de construction en a été également 
déduit des avances du Trésor. On a considéré cet abaudon comme une sorte 
de subvention. Or , les subventions accordées, à titre de minimum d'intérêt, 
ne grèvent pas et ne peuvent pas grever le compte du chemin de fer de l'État. 

Le Bilan résume l'histoire du premier établissement du Réseau. Resle à rn 
constater ]a productivité. C'est l'objet du Compte spécial et du Compte général 
de l'exploitation. 

ANNEXE N° XL. 

Compte spécial. 

XL Cc compte est annuel ; il se divise en deux parties : 
La première renseigne les faits de l'exploitation proprement dite; clic 

présente, d'une part, les droits constatés afférents à l'année, et ces droits 
sont considérés comme réalisés; d'autre part, les frais directs d'exploitation 
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el aussi, les redevances acquises aux Compagnies dont les lignes sont exploi­ 
lél'S à forfait. 

L'excédant iles recettes sur les dépenses .. ainsi réglées, constitue le produit net 
Je l'exploitation. 

La seconde renseigne les frais indirects dont le réseau est grevé, à raison des 
capitaux aflcetés à la construction cl de ceux consacrés à des rachats. li y est 
fait état: d'un côté, de l'excédant constaté dans la première partie, de l'autre, 
des annuités ncquiuécs et des sommes consacrées au service des intérêts et de 
l'amortissement. 
Selon que celle seconde partie présente un solde actif ou passif 1 l'article 

" avances du Trésor remboursées ,, s'accroit ou diminue t1 due concurrence. 
XL. Du compte spécial pour -1878, il résulte : 

que les droits constatés s'élèvent .'1 • • fr. 915,~00;668 6~ 
que les frais directs d'exploitation cl les redevances d'affer- 

mage ont absorbé. 60._520.485 15 
<JUC le produit net de l'exploitation est donc de 
mais que les frais indirects s'élevant à • 

. Ir. 54,US0\i8~ ~o 
. fr. 58,5'22}>~7 57 

les charges de toute nature incombant au réseau, en ont 
excédé les produits de . . fr. 5,542;40-1 87 

Ou verra plus Join à quelles causes il fout aurihuer la transformation en 
mali de fr. 5,542,401-871 du honi de fr. 5,927 ;-1-86-W constaté pour 1878 
d'après la méthode ancienne. 

ANIŒXRS N°~ XLI à XLIV. 
Compte général. 

ru à XLl'I. Le compte général reprend les faits d'exploitation depuis l'origiue du 
chemin de fer. Les recettes et les dépenses y sont portées par nature, les unes 
et les autres progressant à raison du mouvement du trafic et de l'extension des 
lignes. 

XLIV. Voici les différences des résultats : 

18î0. 

1871. 

~8ï2. 

18î3. 

1Sî-L 

-1875. 

1876. 

~8î7- 

18i8. 

- - 
st1a'.;Tnoo1-: A:1u;1E~~•:. HÉTIIODE 1'0IJ'l'ELLF.. 

DO~I, 
1 

MA!,I. BC!II. 
1 

IIA LI. 

1 

î. 6!10, Gôi 7 1 • 6.907,"237 n 
- 

13,513,8i6 43 . H, 132, 15S 27 

6,3î'.,90i îl • 5,321,906 SS 

• 8,.\33,-H2 29 . t 

• 3.020,609 82 • 3 

" " S6'2 ,-13î 2i . 8 
'2,130,483 S!J . • 5 . 

!135,063 85 • ,, 1 

3,!l!î ,-1S6 15 • ~ 7 

{7 
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Les écarts que.' l'on vient de constater proviennent surtout de cc que, scion le 
mode nou veau, on charge le réseau ile l'intérêt et de l'amortissement de toutes 
les avances qu'it a reçues du Trésor, sans tllstlnction entre celles qui ont été 
faites sui Je produit des emprunts, et celles qui ont été faites sur les bonis des 
budgets ordinaires. Précédemment, on avait admis <J uc les 89 millions de francs 
avancés, par le Trésor, sur ses ressources ordinaires, ne lul occasionnant aucune 
charge, il n'était pas juste qu'il s'en fit payer l'intérêt par Je réseau. On considé­ 
rait, au surplus, le loyer de cc capital comme balancé par les services de toute 
nature que le chemin de fer rend gratuitement aux. administrations publiques. 
Cria se pouvait soutenir avec quelque apparence de. raison, quand les avances 
de cette sorte n'excédaient pas 20 à 215 millions de francs, mais on n'y saurait 

L. persister aujourd'hui qu'elles aueigncnt près de 90 millions. L'annexe L donne 
1a valeur chiffrée de 'ers services. 
J'ai fait appliquer le principe admis par les Chambres, que toutes lcs_avances 

du Trésor doivent ètre rémunérées. Le compte de chaque année s'en est 
trouvé grevé de charges considérables. L'année 1878 supporte de plus, pour 
la première fois: une dépense de 98~19ï0 francs pour frais de l'administration 
centrale. 

XL. Les résultats de l'exploitation, en 18781 doivent être considérés comme relati- 
vement saüslaisants, surtout, si l'on prend garde que cet exercice est chargé 
de 2;'S millions de francs consacrés à la construction de eertuins chemins de fer 
non encore mis en exploitation, et si l'on tient compte de la crise. 

Les résultats généraux se présentent dans le système nouveau comme il suit : XLI. à XLIV. 

Au 51 décembre 18781 le réseau a fait, au moyen de ses produits, face non 
seulement à tous les frais d'exploitation, mais encore à toutes les charges 
des capitaux consacrés au premier établissement ~ il a réduit sa dette de 
fr. 26}>64,685 i6 par voie d'amortissement, et de fr. 4-.f .508,8~3-!.HÇ) par voie 
de remboursements en compte-courant. 

JI a enfin - toujours à l'aide de ses ressources propres - fait exécuter 
des travaux de parachèvement pour fr. 8.577.957-!:$4 C'L accumulé, dans ses 
magasins; des approvisionnements évalués à fr. 14,172.74~-54. 

(1) Sur cette somme, il reste à recouvrer celle de fr. 2,658,864-5!5, représentant les reliquats 
de décompte avec certaines compagnies de chemin de fer. Jusqu'à présent, il n'a pas été fait 
état, dans le compte du chemin de fer, des sommes irrécouvrables que le Trésor a dû porter en 
surséance indéfinie, parce que ces faits sont purement accidentels et n'affectent point d'une 
manière appréciable la productivité même du chemin de fer. 
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Résultats des comptes généraux comparés, 

xxxv11 et Que si l'on' place les comptes Anciens en regard des comptes nouveaux) on 
XLI i\ XLIV. 

constate les différences ci-après : 

RECETTES. COMPTE AHCIEN. cornPTE NOUVEAU. 

Total des recettes. . • . . fr. 

DÉPENSES, 

"· - Dépenses 

Dépenses <l'exploitation propre­ 
meut dites (y compris le solde 
des rég11l11risatio11s d'opéra­ 
tiens tic cornptalnlité} •• fr. 

Traitements cl irulemnité-, pour 
1!lï8, de l',1dm111istrution cen­ 
trale 1111 chemin de fer • . fr. 

b. - Dépenses de parachèvement et <l'améliorai ion. 

d'exploitation. 

) 

Redcrnnces variables al1rihuécs aux com- 
pagnies . . . a • • • • • • • • • ~ 

C. - 
Rc,lc1·ance ûxe pour la ligne de Spa à la 

frontière grand-ducale. . . . 

Il. - Quote-part- d'annuités l I t •• 1 pour 1877 et tli78 n cre 5 • • • • 
(arl. 57 de la convcn- . 

. tion du 1., juin ll::!77) Amort1s5cmeot. 

{ 
Intér êts , , •• 

,. - Annuités diverses .• 
Amortissement . 

1 
Intérêts, Irnis di- 

/ E I vers, perles, etc. • • - ,mprun s ..... 
Amortissement. • 

9, - Arnnrcs du Trésor remboursées .• 

h. - Produit des aliéuatlous d'immeubles 

OIVFi<lll;~CIUI 1 
oc coxrn ~onuv 4U co11PTt •~cir.'I . 

Or PLl'S 

r1. - Ilcccttes brutes. . . . . • • fr. l ,422,7ti5,.{.97 88 1,422,7U3,407 88 1 • 1 • 
Produits indirects. 5,641,072 58 5,G.{.l ,07::,! 58 1 . 1 • 

t, p 1 -15 ~ Produits des nlié11alions d'irn- 
• - ro, 111 meubles . . • . • . • 2,'235,iO'> 80 2 , 253 , 104 so 1 . 1 . 

indirects · Quotc-parts d'annuités pour 11-77 

1 

cl l 87~ (~rt. 5~ de la convention 1 1 (') du l«Ju1n l,:,71) •..•... • 2,5{1,507 68 2,541,307 68 r • 
c. - Frais cl'exploilatij.)n prélevés sur fonds spé- 

cinux, 11ol:imrn1•11t en 18315 et tn 1836, cl 
sommes restées sans emploi oyant fo1l 

111,00,. 20 l 1 1 717,904 20 retour au Trcsor . .•. , . . . . . 1 • . 
1,t.2!J,5aa,ti7!l 2r, 1 t,430,0ïs,os2 u 12,:i-.1,507 1;s / 717,904 20 

s;;o,8ss,212 or, 850,888,212 OG 1 • 1 • 

n 98:i,0ï0 • 1 !•füi,OïO • 1 • 
8,577,937 ti4 8,577,937 :;, . 1 • 

109, ti3~, 172 28 10!) ,!i52, 172 28 1 . 1 . 
5,146,a3S 8;5 5,146,558 85 1 • 1 • 

,, 2,208, 7~9 95 ( (1) · 
2,541,307 68 1 " . 1 IJ2,ri47 ?5 

~8,207,-l97 i7 58,2!}7,♦97 ï7 1 • 1 • 
4,0!17,85~ 4!! -l,0!)7 ,8;:i;J 4(j • 1 • 

51G,933,4'i6 6!) 5-l7, -l5~, 2:;2 83 30,501,786 H " 
83,67:$,812 :;s 22,334,2ï9 90 • 61,541,532 62 

14,406,086 06 41,308,8l!3 !H 26,902,767 ,RI . 
• 2,235, I04 80 2, 2:;3, 10~ 80 1 • 

Total des dépenses. . • • , fr. l ,{2!J,;r;1,,~7!) 26 1 1 ,4jO,!Jï8,ll82 U jti:Z,964,93U IO 161,541 ,!i32 fl2 

(') Ces sommes se compensent cl peuvent pur conséquent être négligées. 
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Deux quantités demeurent constantes : les recettes de l'exploitation et ses 
dépenses. 

Seule, l'application Inire de lcxeédnnt rles recettes diffère. 

D'après le compte ancien. les remboursements de capitaux se chiffrent comme 
il suit : 

Annuités acquittées. 
Avances du Trésor amorties 

. fr. 4,097 1805 45 
. 85,61;;,s-12 r,s 

remboursées en compte- 
courant 14,406,086 06 

Fr. 102,179,7~4 09 
A déduire les sommes prélevées sur 

foncls spéciaux . 7-17.904 20 
Reste . . fr. 

D'après le compte nouveau; ces données sont celles-ci: 

Annuités acquittées. 
Avances du Trésor amorties 

. fr. 4,097 ,Sfio 4ü 
22,551,1279 96 

remboursées en compte- 
courant . 

Avances du Trésor remboursées par le 
produit de la vente d'immeubles. 

Fr. 

De là: pour le compte nouveau, une dilTé­ 
rence en moins sur les capitaux rem­ 
boursés de . . fr. 

que 1'011 retrouve en plus sur les charges 
d'emprunts . ~ . fr. 
et sur les frais de l'administration centrale. 

Fr. 

,1,L508.8!J5 o4 ' . 

, 69,974,095 7~ 

5-1,487,706 14 

50)JÜL786 14 
98~~970 » 

. 51A871 706 14· 
C'est que ces fr. 31 A87, 7~6-H, ont été, dans le système nouveau, appliqués à 

éteindre les charges auxquelles ne prenait point garde la méthode ancienne. 
On rappelle que ces charges nouvellement inscrites proviennent surtout de cc 

que; dans le système ancien, le réseau ne servait aucun intérêt du chef des 
capitaux avancés sur les ressources ordinaires. 

En résumé; j'ai cherché à établir la situation financière du réseau de l'Etat 
d'après les règles sui vies dans tou tes les entreprises ind ustricllcs, a lin de pou voir 
indiquer, dans-toute leur vérité; les résultais de l'exploitation. 
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DEUXIEME PAl\TIE. 

LIGNES UANS 1.ES FLA~DllES IIACIIETÉES ,n (~Xl'l.Ol'rÉES l'All 1.'~1',\T liN EX.l~CliTIO~ 

DE U LOI uu 51 lL\I -f878. 

Ob8ervntlons géoérnlc!II. 

Par l'article ter de la loi du 51 mai 1878, les Chambres législatives ont 
approuvé le rachat, par l'État, des concessions des chemins <le fer de Lichter­ 
velde à Furnes, de Bruges à Blankcnberghc, de Blankcnberghc à Heyst, de 
Lokeren à Selzaeie, de Selzaete à Assenede et d'Eceloo à Anvers. 

Les conventions conclues avec les diverses Compagnies concessionnaires, 
donnaient li cc rachat un effet rétroactif, à partir du (cr janvier i878. 

En même temps, le G.ouvcrnement était autorisé ù racheter: à la Société 
faillie des Bassins-Houillers du Hainaut, le matériel roulant, l'outillage 1 le 
mobilier, etc., armant les prédits chemins de fer et dont la propriété serait 
reconnue à celle société. 

Par l'article 5 de la même loi, le Gou\'erncmcnt a été autorisé à racheter: au 
1er janvier 1878, les concessions des chemins de fer d'Ostende à la frontière de 
France, dans la direction d'Armentières, de Furnes à la frontière de France; 
dans la direction de Dunkerque, et d'Audcnarde à Nieuport, ainsi que le maté­ 
riel d'exploitation de ces chemins de fer. 

L'ensemble des diverses lignes dont l'énumération précède; complété pnr deux 
sections françaises, l'une; d'Arrnentièrcs à la frontière belge, dans la direction 
de Comines, l'autre, de Dunkerque à la frontière belge, dans la direction de 
Furnes, formait un groupe dont l'exploitation était restée unie à la suite de la 
faillite de la Compagnie des BassinsHouillers et qui continuait à être géré par 
une administration unique, sous le titre de cr Syndicat d'exploitation de chemins 
de fer dans les Flandres. n 

Des arrêtés royaux, pris en vertu de la loi du 51 mai 1878 et datés du même 
jour, décidèrent qu'à partir du 1c.- juin 1878; les lignes définitivement rachetées 
seraient gérées par l'Administrntion des chemins de fer de l'lttat: et que cette 
même Administration serait chargée de l'exploitation, pour compte de qui <le 
droit, des lignes dont le rachat était autorisé. 

Pour faciliter la tenue séparée de la comptabilité des recettes et dépenses des 
lignes faisant l'objet de la loi du 5! mai, et en aucndant qu'elles pussent ètre 
successivement fusionnées dans le réseau de l'l~tat1 leur exploitation fut confiée 
à un service spécial, constitué sous le litre de « Service provisoire des chemins 
de fer dans les Flandres. » 

A ]a suite d'un accord intervenu avec le Gouvernement français, ce même 
service fut chargé, provisoirement, de l'exploitation, pour compte de qui de 
droit, des sections françaises, s'étendant de la frontière belge, respectivement, à 
Armentières et à Dunkerque. 

Les chiffres généraux. du compte rendu qui suit; comprennent les résultats de 
'exploitation de ces deux sections françaises, en même temps que ceux de 
'ensemble des lignes belges ayant faii l'objet de la loi du 51 mai 1878. 

!8 
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Quelques-unes de ces dernières lignes ont été déflnitivernent fusionnées avec 
le réseau de l'Etat, dans le courant. de l'exercice i878. Cc sont: 

Les lignes du nord de Gand (Lokeren à Selzaete, Selzaete à Assenede _et à 
Eectoo, et Mocrhrkc à Snlnt-Gillcs-Waes), fusionnées le 1er juillet ·1878. . 

La ligne de Bruges à Blankenbcrghe et à Heyst, fusionnée le { er août suivant. 
L'exploitation de l'année entière ayant eu lieu pour compte de n:tat~ les 

résultats de l'exploitation des lignes fusionnées: depuis la date de leur incorpo­ 
ration dans le réseau national, ont été ajoutés aux résultais des mois antérieurs 
pour former les totaux rie l'exr-rclce. 

1. 
De.scPlpOon d11 réseau. 

§ l". I.ONGUKUR DES LIGNES. 

Au 1er janvier 1878, la longueur des lignes, faisant l'objet de la loi <ln 51 mai. 
était de 231 :SH) mètres, se répartissant comme il suit : 

Lichll'n:elde à. f urne.~ . 
Furnes li D11nkcrqlle (pnrtie l,1·lgc 1 
Ostmclc à Armentières (partie belge) : 

Ostende i1 Thourout. 
Thourout i, Ypres 
Comines ü ln frontière 

Duest clc Belgique ( A udenarde à Nieupott) ·: 
Anscghcm :, Ingelmunster. 
Dixmude.à i'\icuport 

~Yor<l de Gand: 
Lokeren a Sclznctc 
Sclzaue il Assenede. 

1• 1 . l Eccloo à Assenede . . . 
',CC oo a Anvers . . . "ocrbckc u Smnt~G,llcs-W aes 

Rruycs à IJ/nnkenberghe et à Hcysl : 
Bruges ;1 lllankenhcrghc 
Blnnkcnberghc à lleyst . 

A ces lignes il y :i lieu d':,jo111cr Ir s H'CIÎons françaises : 
De la frontière belge i1 Dunkerque 

i1 Armentières 

)lèlrcs. 
3.'),(ili';? 

~,548 

25,846 
3'1, 171. 
11,73~ 
- 

67,fj7;') 

~v.,:ms 
17,760 - 

42,~5~ 

19,'264 
4,630. 

18, 1;56 
14.,:')06 
~ 

;.i6,3;j6 

14-J,60 
8,803 
- 

23,565 -- 
251,819 

16,2l:SO 
3,04~ 
- 

2tSf :115 pour former le 1010I ile . 

Tontes ces lignes étaient construites il simple voie. Leur situation, au point 
de vue de la longueur: 11·a subi aucune modification dans le courant de 
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l'année 1878. Le tableau ci-dessous indique quelle était la longueur exploitée: 
au 5{ décembre, pour le service des voyageurs et <les marchandises. 

Lichtervelde à Furnes . . . . . . . 
Furnes à Dunkerque (partie belge) •. 

( - française). 
Ostende à Armentières ( - belge) . . 

( - française). 
Ouest de Belgique • . • . . . . . . 

lEecloo à Lokeren, par Assenede cl 
Nord de Gand. Selzaete. . . . • . . . . . . 

.Moerbeke à Saint-Gillcs-Wacs. . . 
Bruges ù Blankenberghe cl à Ilcyst . 

TOTAUX ••••..• 

1 ·-i 
LONGUEUR LONGUEUR 1 

1 
DES LIGSES. DES VOIES. I 

1 
' 

llèlres. nëtres. 
55,602 55,551. " 
8,54-8 8,1?58.70 
Hl.2~0 t5,5M. " 
61,nm lifi, 017 .ns 
5, 04.4- 2.552. " 

42,551:i 59,1:58.50 

'•2,0tiO 42.orn .:m 
H-,506 H-.5'i-7. • 
25,565 2l .27fL05 

251,115 2'i2. 02!t . 25 
1 

LV. La différence entre les longueurs des lignes et la longueur réelle des voies, 
provient presque. toute entière des voies communes. Elle se trouve expliquée 
dans la note insérée comme annexe, sous le n° LV. 

§ 2, STATIONS. 

Le nombre des stations du réseau exploité, au 1er janvier !8i8~ par le Syndi­ 
cat d'exploitation de chemins de fer dans les Flandres, était de 41> C)~ dont 
8 stations principales et 57 stations intermédiaires. 

Au 51 décembre, ces chiffres ne s'étaient pas modifiés; ils se répartissent de 
ln façon suivante ; 

Lichtervelde à Furnes. . . . . . . . . 
Furnes à Dunkerque (partie: belge) 

{ 
Ostende à Armentières ( 

( 
Ouest de Belgique . . . , . 
Nord de Gand. • . . • 
Bruges à Blankenherghe et à Heyst 

française) . 
belge) . . 
française) . 

TOTAUX. 

!!J"l'&'l'IO~l!J. 

Principales. l rntermédiaires. j Ensemble. 

5 5 ' 8 

" 1 ·I 

" 2 2 
n 15 15 

" l ., 
2 5 5 

1 H 12 
2 1 5 

8 57 4~ 

·----------------------------------- . - ------------·-····--- - -- 

(1) Non compris les haltes <le Dnckunrn, de Dudzcele, de Kcrnsckc et de Pctit-Siuny 1111i 

d épendcnt de bureaux voisins. 
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§ 5. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVt;ES, 

Au jer janvier f 878, il existait, sur le réseau exploité par le Syndicat, quatre 
raccordements industriels. Dans le courant de l'année, il est venu s'ajouter i1 
cc chiffre une traversée provisoire établie à Boosendael. Ces diverses installations 
sont indiquées au tableau ci-dessous : 

DtSIGNATION 
ors 

t.TABLISMl)IEl'ITS RAC.COnoi'..s 

DATES DES AUTORISATIONS POINTS 

réglant les conditions actuelles d'exploitatlo11. 1 de raccordement. 

Delol'l et «:•. - Sucrerie 

.lulu Deeoek. - Sucrerie 

F.erebout. - Chantier. 

Parsc•Slandal't, - Chantier. 

Lonebard et Marey. - Tra­ 
versée pour travaux à exécuter 
au Fort des Dunes. 

H juillet 187!. (Convention avec la Société Oéné- 1 Snaes!terke. 
raie d'exploitation ) 

2, avril 1873. (Convention avec la Société Géné- 1 Moerbeke. 
raie d'exploltatlon.] 

U révrler 1874. (Convention avec la Société des I lleysl. 
Bassins-Houillers.) 

Jhabli sans convention • . • • . . • • • • 1 id. 

t7 juin 1878. (Décision de M. le Ministre des Rooaend11eJ. 
Travaux Publics de France.) 

11. 

81huatlon de• vole•. 

§ i cr. DÉVELOPPE!IIENT DES VOIES. 

Au 5f décembre 1878, le développement total des voies, tant des lignes 
rachetées et déjà fusionnées avec le réseau de l'État, que de celles qui avaient 
continué à être exploitées par le Service provisoire, était de 268,424m.66, dont 
242,024m.2o de voies principales et ':ii!6,400m,4,1 de voies accessoires et des 
stations. 

Les deux tableaux suivants indiquent la répartition de ces chiffres entre les 
diverses lignes. 

Lignes fusionnées., en {878, avec le réseau de l'État. 

Voies principales . . . . . . . 

- accessoires et des stations . 

ENSEllDLE. . . . • · 

Nord de Gand.1 Bruges à Heyst.1 ERSembl1. 

Mètres. Mètres. Hètres. 
56,566.?H:I 21,276,0:S 77,6i2.60 

6,452,f>O 2,647.48 9,079.98 

----- ----- 
62,799 ,O?S 23,925.IS5 86,722.?,8 
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Lignes exploitées par le Service provisoire des Flandres. 

Yo,es prioripalu , . 

- arter.toire1 rt dta ,talion• 

Ensembl, .•.. 

Lichlmelde ~•urnes à Dunkerque. Ostende l Armentières. Ouest 
à de Ensemble. 

Partie 1 Prni, Partie 1 l'ortie FW'm. belge, rr3.DiD:ise, belge, fronçaise. Htlgique. 

Mltres. llètrt·~. Métres. J!<ltru Métres. llètres. alétru. 
33,311.00 8,158.70 15,'.184. • 66.P17 ,65 2,352. ,. 3!), 138.30 164,381.65 

4,069.00 498.30 1,945.10 6, 14~.88 390,91) 4.271.25 17,320.41 

37,400. • 8,füi7. » 17,329.10 72,163.53 '.!, 742.90 43,409.55 181 '702.08 1 

§ 2. RAILS. 

Les rails employés à la construction des voies sont tous en fer: la plupart 
du système Vignole, du poids de 57 et de 54 kilogrammes. Cependant, sur 1a 
ligne de Lichtervelde à Furnes, il existe environ 28 kilomètres de voie en rails 
à bourrelets inégaux de 54 kilogrammes. 

Les rails de toutes les voies, tant des lignes fusionnées que des lignes 
exploitées par le Service provisoire, sont éclissés avec boulons, à l'exception de 
1,220 mètres de voies d'évitement de stations, dont 1 :O,t5m .50 sur la ligne de 
Lichtervelde à Furnes et 206m. 70 sur la partie belge dt\ la ligne d'Ostende à 
Armentières. 

Les tableaux ci-dessous indiquent, par ligues, la répartition des divers modèles 
de rails en service au 5i décembre i 878. 

Liqnes fus-ion nées, en i 878: avec le réseau. de l'État. 

BAILl!'I: 

A bourrelets inégaux • . (de 54 kil.). 

symétriques ( li 51, li ) • 

Vignoles . ( Il 57 n ) , 

ENSEMBLE. • • • • • • 

Nord de Gand. 1 Bruges à Heyst. Ensemble. 

Métre,. ~INre.!, )lélrc,. 
498 H1 609 

11 574 574 

1-19,822 46,759 166, !,6i 

---- ---- 
120,520 47,224 167 ,!:Wt 

Lignes du Service provisoire des Flandres. 

a.Ut.8s 

\' nolu (,le 37 kllog.) .•.•• 

- (d&Jt - ) •• 

- (de30 - ), • 

(de27 - ), •••. 

A ooatttle11 iaig.ur de 34 Ufog • , 

Toua, .•.. 

Licblmelde Furnes II Danhrqee. Osltnde A Armentières. Oueil 
à de Ensemble. 

Par1ie 1 Partie l'arlle 1 Partle Vomes. belge fronçol!e. belge. française. Belgiqut. 

!le1ru. llelre,. llèlres. Métru. lliLres. Melres. )lèlru. 
19,932.10 l7,'.314.00 34,658.20 30,011.20 • 78,928.10 180,843.SO . " u 112,586.40 5,485.80 264.00 118,336.10 . . " » .. 7,469.40 7,469.40 . . . 920.211 . • 9W.26 

54,867.90 • . 809.20 " 167 .60 55,834.70 

74,800.00 17,314.00 31,658.20 u~,327.œ 5,485.80 86,819.10 363,404.16 

19 
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§ ,.. 
. ;) • 111 LI.ES. 

La construction des lignes Ialsant l'objet de la loi du 51 mai ! 878, ayant été 
exécutée par les Compagnies eoncesslonnnlrcs, à des époques différentes et 
d'après des cahiers des charges distincts, Ja composition de la voie; au point 
de vue de l'emploi des billes; diffère pour chaque concession. 

En règle générale .. ln voie est établie au moyen de billes en sapin préparées 
(Béthell). Un certain nombre de billes en chêne, non préparées, ont été employées 
sous les joints de rails et dans les combes. La proportion entre les billes en sapin 
et celles en chêne varie suivant les lignes. Ainsi, sur la ligne de Lichtervelde il 
Furnes, la proportion est d'environ 1 chêne sur 2 sapins; pour Bruges à Heyst, 
10 chênes sur 15 sapins; pour le Nord de Gand, 2 chênes sur 4 sapins; tandis 
que pour les lignes d'Ostende à Armentières et de Furnes il Dunkerque, la pro­ 
portion des billes en chêne n'est que d'un sixième. 

Beaucoup de ces billes n'avaient pas, à l'origine, les dimensions de celles de 
l'lttat. Depuis que ln gestion du réseau a été confiée ù l'Administration des 
chemins de fer de l'Etat, les réfections et les renouvellements, tant· sur les 
lignes fusionnées que sur les lignes du Service provisoire, ont eu lieu au moyen 
de billes du modèle normal, et celles en chêne; comme celles en sapin; ont subi 
la préparation du créosotage . 

Le nombre de billes en service; :111 5 f décembre 1878; était de 2641627, dont 
8-1 :250 en chêne et l 8515U7 en sapin. Sur ces quantités, 144.976 billes ont 
subi la préparation par le eréosotagc ; les 119 ,füH autres sont destinées à être 
successivement remplacées par des billes préparées. 

Le tableau ci-dessous indique la répartition, par lignes, des diverses espèces 
de billes existant dans les voies, au 5·1 décembre 1878 : 

•• ô 
.0 
C 

"' "' ~ 
âi 

( l'rl!paréts ... 

Cblne } ~on prépHt!tl. . Î 
\ E,ianu. 

j 
l'r#pHt!u ••• 

. Non 1>rt!pnrt!•• . 
Sai,io ... 

f.•JZHll,,, 

~ l'n!pnréts .•. 

Toi.us , , ? :-ion prt!paréu 
En1•,.t1 ... 

Lignes du Service provisoire. Lignes fusionnées. 1 
! :! g....:. ~-:; ~- ~~ 1 

Î; ~ ë-!! :;::: :i -~-= :, .,; ~ ~- .; Totaux . r... ~~ ~~ =~- =- ~ --=~ I.o :ë = :a .., ..•.• ~ "' - ~1
1

r ;,. E .,. E 0 ~..::: .'9.!; "' ~ 0, i A<I ~ ., ~ ., ~-;:: ~-~ -~ -_g ~ -g -~ "' "E ·n "' .,,_ 
1.11 1.11 E:: h ~ ~ ;::;; 2 ~ ~-- =1:. é:. ~-- ~:E 0 = -= -= <:::>- 

" " " J,032 " » 1,032 183 . 183 l,215 

12,635 ~6i 3,133 17,952 838 14,322 49,348 20,550 JO, llï 30,f.6ï 80,0lâ -- -- -- -- -- -- --- -- -- --- ---- 
12,636 467 3,133 18,98\ 838 U,322 50,380 2Q,733 10,117 30,850 81,2.10 - - - -- - - --- - -- - ----. 
!.j,587 8,16;, 14, 1.6 52,~28 1,661 29,068 130,085 G!2 13,054 13,676 143,701 1 

liO . . 750 . " 020 38,716 . 38,716 39,6'!6 

-- ~- -- -- -- -- --- -- -- --- -----· 
24,i5i 8,165 14,176 51,178 1,601 29,C65 131 ,00.i 19,338 13,054 52,392 18.3,397 - - - - - - - ..-.. -- - ---- !4,58i 8,16.; 14,176 53,liUO 1,661 29,068 rnr,117 805 13,05~ 13,85!1 IH,976 
12,f,()6 4tii 3,U3 18,702 818 14,322 50,?68 50,26f, IO, 117 60,383 119,651 -- - -- -- - - --- - ~ ,--- 
37,3'.l3 8,03 2 11 ,ion a.rn2 2,409 131390 161,385 liO,Uil 23, lil 83, :42 20i,627 
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§ 4. ENTRETIES DES \'OIES. 

Le service des voies et travaux (entretien de la voie cl des bâtiments), sur 
l'ensemble des lignes du Seroiee prouisoire des Flandres, a entrainé. en 1878, 
une dépense de fr. 5~·1J08-46. 

Dans celle dépense sont comprises les lignes du Nord de Gand et de Bruges 
à Heyst, depuis le ter janvier jusqu'à la claie ûe leur fusion avec le réseau de 
l'Etat. 

Cc chiffre est rclarivcm~nt considérable. li s'explique par la situatien difficile 
01'.1 se trouvait la Compagnie des Bassins-Houillers dans les dernières années de 
son exploitation. Depuis longtemps: on se bornait, pour l'entretien de la voie, 
aux travaux indispensables pour assurer la sécurité des trains, en évitant tout 
renouvellement coûteux. Les Compagnies concessionnaires remises, sans devoir 
s'y attendre, en possession de Jeurs lignes, forcées de pourvoir i, leur exploita­ 
tion, ne possédant pas d'actif immédiatement réalisable; et comptant, du reste, 
sur le prochain rachat de leurs concessions par l'Etat, ont dù suivre les mêmes 
errements que la Compagnie des Bassins-Houillers. Aussi, lorsque l'Adminis­ 
tration des chemins de fer de l'Etnt fut chargée de la gestion des lignes, eut-clic 
ù pourvoir, non-seulement ü l'entretien courant des voies: mais encore ù des 
réfections assez considérables. 

Les tableaux qui suivent indiquent: avec répartition entre les diverses lignes, 
l'emploi des rails et des billes pendant l'année 1878. 

§ :). u~sum~ DE 1:1ti\JPJ.OI ET HE J.A SITUATIOX DES HAII.S ET DES BILLES, 

AC 51 nfcE»DRE 1878. 

Lignes du Service prooùoire. 

D!SIGNATION DES MAHRiAUX. 

1 1.'F.~TR[TIE~ 1:r Al" IIF.lCJUl:l,ltllF.~T. 

QU.\NTITÉS uoas D'USAGE, 
ôri.Es ors voies. 

IC.-111,8 ; 

En fa, \ï~noltsJc ",7 kil (rrll. tour'•) l 2,ilil.66j 492,0!11 3'.!0 03 j a,9l?.92j 08.50 jr,n2.i8 I 1-12 581 49j.(Y-J 1 :,(f.J.;,7 1 360.00 

de 34 

- clc 3J 

- ) 

- ) 

- de 30 - ( - ). 

1 
1 i, 2 f,ourrcl1• inég. de 3~ - ( - ). 1 2,3;1 .90 
. 011,1,11,:s : 
1 

! lin ehëne . • . . . . . . • • (l'ié«~). 1 Gv\ 
1 

1 En ,,pi-<1 .i ou1rci u,cnc,·,. . { - ). 1 G,i:; 

en 

1\2 907 

49: 

2,3,2.0!i 

600 

96 

101 

"11 

210 

21.70( 13.00 

!J()f, 

12 

1,0~7 .28 
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Lignes fusio1mées, en -1878, avec le réseau de l'Etat. 

Rails en ter, Vignoles, de 
37 kilog. . • (mètres courants) 

Bi les en chêne . . . . (pièces) 

- en sapin et outres 
essences . . . . . . (pièces) 

D 

Roils Vignoles de 37 ki- 
Jog. . . . . (mètres courants] 

Billes en chêne . . . (pièces) 

- en sapin el autres 
essences , • • . . • (pl ëces) 

QUANTlTltS QUANTIT:tS QUANTITtS 

l:!IIJ'LOfÉr8 A L'~!llRn"IEJ oaisun HOIIS I>~ StllVICll, 

et au renouvellement. pour remploi (vieux). 616es des voles. 

~ord de Gand.1 Brugn-Hepl. Nord •e G31 d. , B11gf'-HtJd. Jor4 de Gan. , B11g11-Bt7sL 

1 
1 

Du ta Ienvler 1878 à 111 date de la fusion. 1 
! 

83-i.OO i,017.80 " 
l • 80i 00 • 
1 
1 

i90 !63 . • 6!0 5!5 

430 !68 . • • • 

~ la date de la rusion au 31 décembre 1878. 

114.00 • !,454.00 r • . 
7 • . • 11 • l 
i! . 91 • • • 

Ill. 
8Unatloa da matériel. 

Au i er janvier f878~ le matériel des lignes du Syndicat se composait des 
locomotives el des véhicules suivants : 

Locomotives à voyageurs . 22 
à marchandises 6 - 

Ensemble. · 28 

Tenders . !7 - 1 l" classe tO 

1 
à voyageurs . Mixtes -14 ~ 83 { 2e classe -17 

Véhicules 5e - . 42 
à bagages . 56 

de { ) fermés . . . 78 I 
transport. 1 à marchandises . à charbon . . !26 546 

. plats, à 4 roues . 42 i 
pour l'entretien de la roule (petits) {7 

ENS,EMDLB. . 482 
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Le tableau suivant donne la répartition de ce matériel, entre les diverses lignes 
formant le réseau des Compagnies syndiquées : 

DÉSIGNATION · DU MATERIEL. 

Locomotives à voyageurs (') 

à marchand ises (2) • 

Tenders . 

à voyageurs. 

/ 1 •• classe. 
i 

,, bagages 

à marchan­ 

dises. 

mixtes. 

!• classe . 

3• - 

Ensemble. 

1 
ïerrués , . .••. 

à charbon.de s tonn. 

- 10 - 

/ plats, à 4 roues . 

\ Bnsemble . 

pour l'entretien de la roule (pelils). 

ÎOTAUX. 

LIGNES PUSIOSNP.ES. f LIUSE~ DU SEK\ïC~ PROYISOIRB. - ~ Nol'd de Cnml. .; ,;; ,,, g t .,; :::> ~- ~- .. ,;-: ~ 'E°i> c,c :;;; 1:~ ::2i .... 
-~ · 1 :'.! f!' <> ·- ~ 0 .•.... -,: . ,,: e ...... '"'g=: E ~ = .. ~ •... ë] ~ ~ G> -=~ ~§ ~a ~ .., 

~o "' ] .. ~ ..,, 
"' C = ... l C ~ c,Q ~ CJ ë LLI C, -< LLI ~..; "l..q ""'' ,;, 

! 1 2 I 61 '0 1 3 2 5 3 13 !!! 

• . • Il :1 :1 3 1 G G -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
2 2 5 9 4 3 8 4 19 28 - - -- -- - -- - - - - 

3 4 2 7 1 1 1,i 1 17 

--;- --: --2 --:- -ll- -:- -: -: -G-70 1 
1 1 4 G 2 2 2 2 8 14 : 

1 1 4 s a 1 5 2 11 11I 
3 I 3 9 15 7 3 13 , 27 4! 
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

6 6 19 31 14 6 23 9 52 83 

-- - - - -- -- - - - - 
3 3 7 13 6 3 10 4 !3 36 - - - -- - - - -- - -- 
8 6 4 18 ~2 10 il5 3 60 78 

12 ·12 • 24 15 35 6 56 so : 
1 

14 11 10 35 29 25 51 6 i11 146 

4 4 4 12 8 4 H 6 30 4ll 
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

38 33 18 8!) 74 39 123 21 ~57 346 - -- - - - -- - -- - -i 
1 1 4 G 2 2 5 2 11 17 
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

48 -i3 48 139 96 50 161 36 343 482 

A la fusion des lignes du Nord de Gand et de Bruges-Blankcnberghe-Heyst, 
uvcc le réseau de l'Élat, la répartition du matériel affecté aux lignes fusionnées 
fut légèrement modifiée. D'autre part, l'état de vétusté d'une partie des machines 
et des véhicules exigea un certain nombre de démolitions. Le tableau suivant et 
les annotations qui y sont portées à la colonne d'observations, renseignent les 
modifications dont le matériel des lignes fusionnées fut l'objet dans Je courant de 
l'exercice 1878. 

(') 1 était démolie fin 1878. 
(1) -1 - - 1878. 
p locomotives étaient hors de service fin 1878. 

(• )l 9 locomotives de l'Etat avaicu t été données en location fin 1878. 

20 
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Effecur du 11111Cérlel re111·I• : 

Locomotives à voyageurs. 

Tenders ....•... 

à voyageurs. 

Véhicules; 

à marchan­ 
dises. 

trc classe. 
mixtes .• 
2• classe. 
3c - 

Ensemble, 

à bagages ...•.... 

) 

fermés. . • . 
à charbon .•• 

plats, à 4 roues . 

Ensemble ..•. 

pour l'entretien cle la roule (petits) 

TOTAUX, • • • • 

NORD DE O.IND. 1 
;;i di .,' :ë = 

=~ .,= E Obscrvalio11s. 81.1 fr, ., 
!:: ~ "' ~~ - ~ C 

..s"' ~~ ~ w 
. ,:: ... 
2 2 5 0 4 étaient démolies no 1878. - - - -- • 1 2 3 1 - - - - - - 
1 1 ll 4 1 - - 
1 1 4 6 2 - - 
1 1 4 G 2 - - 
3 3 9 15 5 - - 
-- -- -- -- 

6 G 19 3t - - -- 
3 3 7 13 3 - - - - - - 
8 6 4 18 2 - - 

26 ~3 10 59 0 - - 
4 ,. 4 12 
-- -- -- -- 
38 33 18 . 89 - - - -- 
1 1 4 6 
-- -- -- -- 
48 43 48 130 

Quant au matériel du Service provisoire) il fut renforcé, dans le courant 
de 1878, au moyen de neuf machines de l'Etat,' données en location. Cette 
augmentation des moyens de traction était rendue nécessaire, d'une part, ù 
cause de l'état d'usure de quelques-unes des machines provenant des anciennes 
Compagnies, machines auxquelles on dut foire subir de grandes réparations, 
d'autre part, à raison d'une augmentation notable de mouvement qu'amena 
la substitution des tarifs de l'Etat à ceux du Syndicat d'exploitatio~. 

IV. 

Utllh1atlou du maté1•lel 1•011lant. 

§ 1er, LOCOl\lOTIVES. 

LXIII, 

Sur les lignes Sur les lignes 
du service fusîon nëes 

provisoire ('). en 1878 ('). 

Parcours ) Remorque de trains • . . • • 655,765 153,620 
kilométrique des ll_unœuv_rcs cl ~tationncmcnt . 125,41,f ;5,566 
locomotives du Circulation à vide . • . 2-1 ,!J67 10, 52'" 

réseau des Flandres. . . Totaux (Loccmouves-kilomètres ). 781,175 149,510 

Ensemhlc. 

769,585 
128,807 
52,201 

!)50,483 

(1} Y compris ]es lignes du Nord de Gnnd (période du 1er janvier au 50 juin 1878) cl tic 
Bruges 11 Heyst (période du 1er janvier au 51 juillet 1878). 

{') Lignes du Nord de Gand (période du 1•• juillet au 5t décembre 1878) et de Bruges à 
Ileyst (période du i er août au 5t décembre 1878). 



Annexes 
àco11SuHer. 

( 79 ) [ N• 244. ] 

Parcours 
kilométrique 

~ annuel moyen, par locomotive. 

t . 1. { total des locomotives . journa ICI' • 
moyen, par locomotive 

55,~51 
2,M9 
9i•.o5 

Le tableau ci-après donne la répartition, par ligne, du parcours fait par les 
locomotives, en !878, sur le réseau des Flandres. 

Lignes du Senlce prodsoire 

l,Jc!llt,.ddc & Farnts. • . • • . • ••.•• 

{ 
Portit btli;t •• 

.-urnes /a l)unkerq11• • • . • • • • • • . 
- fran,11se 

O•t•nJe { Os1ende 6 \"pro • • .•.•.•••. 

~ {~~~~- • ni· •rd Cominei & Armtnlicrrs. • 
Armt ,_ - fr1nçun ... 

Outst d• ll<lg:que .••..•.•• 

l'ioTJ { l.okcren 6 Asstnedt. 
dt 

Gond (1). Etcloo à AnT<r<. • . • , ••• 

Rrugts 6 lltys1 (>). • • • • • 

PARCOURS KILOMtTRl!)UE DES LOCOMOTIVES 

A'U.'1' U.IIOl(tti bU T&.IIU : ........... ·· 1 'TllUS . 

de 1 l11cn1ru Circul•· Totaux. 1 de 
111tl11~

1
,a111 \ lion :1 vi-Ie 

miltu. m3rcltan• 
••rogeu,s f dist,; 

!IO,GU . 2;,535 2~,444 'i,57:? u~,193 

Z?,Olt . 5,,110 1,G71 10 29,702 

18,314 29,592 2,53:? 4,481 . M,919 

!J'J,718 4o,ooa 29,25'i 2-1,692 5,4',7 196,128 . 31,252 8,080 . 10,232 . 8,815 . 7,818 . 16,633 

81,040 36,514 600 17,6~-1 G,OU 141,889 . 21,1.\? " 4,232 . 25t374 

• 41,~7 . 10,051 . 51,698 
(J) 

11,0".0 38,945 1,075 22,378 2,887 77,205 

---- ---- ---- ---- ----- ---- 

lignes wslonnies en 1878 : 

) 

3!3,3-U 1 2-\8,H2 1 0\,31)9 ------ . &il,456 

-~1--.i------1 
6Jj, 765 

123,441 21,967 

LXIII. 1'J;d J Loktren ~ Ass,ntde .. 
Gand (1). ( Ecduo ! An,eu .•.. 

llrnges à llty11 (>), • • • • • • . • • . . • . •.. 

145,408 

781,173 

1 
{ • 1 ,9,i50 

1--;;;;-- 
• ~ 123,098 

1 -;;;:~"-~-1 
Tnuu. (f.,,comolird-kiloDlflt<, ) .•. ~ - 

1 

3,ljO{) 1 2,Gfü 1 J,$10 86,726 

,,m 1 ,,,. 8,79/j 62,584 

10,52? 5,3S6 10,324 149,310 _____,__ 
15,690 

74,831 l 128,60i l 32,Zlll 1 930,483 

~ 
161,098 

(') Période du 1•• janvier nu 50 juin i878. 
n - - au 31 juillet 1878. 
f•) Y compris 2,74-5 kilomètres de double traction. 
('} Période du -tu juillet au 5-1 décembre 1878. 
l') - du -t•r aoû] 
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§ 2. \'HHICULF.S. 

!'>u ri~ ligAt< Suri •• tig"H 
du stn1t~ fosionnlle, f.n1tml,lt. 

pr~•lf<llrC (1). tn 1878 ('). / l express • ·H ,056 55,808 47,744 
Parcours ordinaires 2.1.i20 ,1 Hl 265,!j11 2,785, fi50 

kilométrique des ~ de voyageurs spéciaux . 10,079 1:013 11,992 
véhicules du réseau / 2.5451054 502,552 2,84!>,566 Ensemble 

des Flandres, d h d. d 
1 

_ c marc on ises. 2,288,259 665,597 2,9?5-t ,856 
ans es trams 

Totaux (Véhicules-kilomètres). 6,851,275 965, 929 (~) 5,797,202 

Parcours 
kilornétrique. 1 

annuel moyen, par véhlcule r'}. . 
. 1. { total des véhicules. . • ournn uw _ 

, J moyen, par véhieulef') 

12,4-ô7 
1?>,885 
54k. 16 

\ 

Véhlcnles des lignes dn service 
provisoire (1) • • • • • 

Parcours Véhicules des lignes fusionnées 
k.1 • . d en 1878 (t) . . . . . 1 omcl r1quc ans 

les trains du ? Ensemble . 
réseau des Flandres. Véhicules étrangers . • . . 

Totaux (Véhiculcs-k.ilomètrcs ). 

4,851,275 n 

•• 965, 929 (~) 

4,851,275 96?5,929 

" 28,918 
-- 

4,851,275 994,847 

, •.• 831,2i5 

!>G?-;,929 

5,797,202 
28,918 

11,826,120 

(1} Y compris les lignes du Nord Je Gand (période du 1 er janvier au 50 juin 1878) cl de 
Bruges à lleyst(périodc du 1t' janvier au 51 juillet 1878}. 

(' J Lignes du Nord de Gand (période du 1" juillet au 51 décembre -1878) cl de Bruges :1 
llcyst (période du 1t• août nu 51 décembre 1878). 

(~) Dont 905,77f véhicules-kilomètres avec charge, cl 62,1 M véhicules-kilomètres à vide. 
(') Non compris les wagonnets pour le service de la route, dont le parcours n'est pas relevé. 

(5) Ce chiffre se décompose comme il suit : 

Voilures i1 rnyageurs l de 1re classe. 
de 2c •- • 
de 5e - - 
mixtes 

Fourgons à bagages 

Wagons i, marchandises . 

• 234-,806 

' fermés • • . 54,H 7 l 
' ù charbon , • H ?S,880 l plats, à 4 roues i0,683 

Chiffre égal. 

88,5!HS ~ 
106,459 
501',264 
70,56:S 

! 160,680 

670,445 

!)6t;, 020 
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La subdivision: par ligne, des parcours effectués; en i 878: sur le réseau des 
Flandres, est donnée au tableau suivant : 

Lignes du Service provisoire : 

t.tehtervelde fi Furnes . . . . . • . 

I l'artit hdg, . Furnes A lhrnkerque •..•..... 
- rr:tn~.ei5e 

j Osttn,ld Yprts ......•• • • • 

Ostcn,le J 
à l { l'ortie htls• . 

Armtnli~res. Cc,mint• à Armtnti~ru, . 
- fr:rnç:.ne 

Out1t de Delgiqur .••.•.••. 

Nord \ Lokeren a Assenede • 
de 

Gand('). Eeeloo A Anvcr&, 

Br•ges4 lleysl (•) . 

Lignes fuslonn6es en 1878 : 

,'for~ \ Lokeren ü Asseaede . 
de 

Gand ('). Eecleo à AnHrs. 

llrug,s /t lley,1 (1) • 

Enumblr .... • , 

Touçi (Vohicul,s-kilomélrts ) ..• 

PARCOURS lllOMtTRll!UE OES vtHICUlfS 
Al'A~T CIRCL'Lll ru~s trs TR~1,s 

l•l t<1hC:.U:&S. 

1 h m~r~l1:1n- Total. 
l~:1prcH. 1 OrJin•iru. , ~pt,i11u1. dius. 

. 491,5!)8 :?,300 SOO,:!O') 1,000,113 

. 11-t,C)j~ M~ Œ.lt:3 1':4,0li5 

. 23;,gr,o Jtf>70 M,-475 326,00:i 

1 
M 9H,383 ~,J35 ) 

1
fYloJ,,5J!j, l ,!1;9,453 

. ~c.ua Ill ~,2;s 28,S'I& 

. 331,262 ~os 36'.?~i0.1 &9~.?,3 

. m,.iw . s~.1:;o •~'1.!i';6 

. 11Si5U . 29.68:?. 155.1~ 

11,0lG lif>,fa!>f) :?.J9 137 ,0i4 3~,;~ 

IJ,930 2,5'.!0,110 10,0;9 ~,258,239 4,63J,2i3 

. 1,330 3'.l'J :?.31.4il m,110 

M 7,222 . 29i ,"Î4 ~.696 

35,SOS 257,0~7 'iOt 162,48:! 456,0~I 

(S) fl'i!.•.im 35,SOS 265,500 1,013 9941Mi 

47, 74/a :?,785, 718 11,002 2,!lS0,666 S,82",l?(l 

(1) Pr iode du 1•• janvier nu 50 juin 1878. 
(~) - - - nu 51 juillet 1878. 
(S) 

(•) 
(") 

du 1" juillet nu 51 décembre 1878. 
du fer août 

Dont 88 véhicules-kilomètres étrangers. 
28,850 

21 
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§ 5. THAINS. 

~ur Ji s ligue-., Sur Ies lign,•s 
du senic,? fmionneu f.OJtml,lr. 

prO\i,oir'-'('). en 1s;s (>'. 

à voyagems 10,557 512 10,649 

Nombre annuel de trains ~ à ~1archandises 2,508 HW 2,MH- 

<111 réseau des Flandres mixtes · 17,()2/i, 2,1110 19,764 
~--~---~, -----· .. ----- ~ 

Ensemble. 50,2G9 2,608 52,877 

Nombre 111oyen de trains remorqués par jour . . vo 
Parcours kilométrique l annuel total • . • . G55,022 Hû,68() 7/i,!),702 

des trains . f otal. . . . 2,01H, 
Journalier . 

du réseau des Flandres moyen par train 22".82 

Nombre moyen de véhicules composant chaque train 7v, t,528 8' .:5265 7•. 7712 

Le parcours total fourni par les trains, en t 878, sur le réseau des Flandres, 
se répartit, entre les diverses lignes. de ]a manière suivante : 

Lignes dti Service provisoire 
Kilomfüts. 

Lichtervelde à Furnes . 

Furnes à Dunkerque . 
~ Partie belge. 
~ - française • 

Ostende à Arrnentlères 

Ouest de Belgique . 

Nord de Gand(•). 

Bruges ù Ileyst (~) . 

· I Ostende à Ypres. Comines à Armentières. 

• ~ Lokeren à Assenede. 
1 Eccloo à Anvers . 

~ Partie belge. 
l - française 

1 Hi,177 
28,021 
50,458 

168, 07!) 
51,2;:i2 
s,s1r; 

118,154 
2·1,142 
li,j, 847 
49,197 

Ensemble f,55,022 

(1) Y compris les lignes du Nord de Gand {période du fer janvier au 50 juin 1878} et <le 
Bruges à Ileyst {période du 1er janvier au 51 juillet 1878). 

(') Lignes du Nord de Gand (période du 1•r juillet au 51 décembre 1878) et de Bruges à 
flcyst (période du 1er août au 51 décembre t 878). 

(3) Période du -1 u janvier au 50 juin 1878. 
(') - - au 51 juillet 1878. 
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D'nutre part. 

[ [\O 'M-i-. 1 
ü55,022 

:Xonl tic: Gaud ('). 

Bruges à lleysL (!) 

Lignes {i,ûomu!es en 187 8 

Lokeren à Assenede. 
Eecloo à Anvers . 

2~,1>,.,f 
,.6,891 
4/L245 

Ensemble. 

Totaux (trains-kilomètres) . . . 

1-16,680 

74-9,702 

te train-kilomètre étant pris comme unité de travail: on trouve, par rapport 
à cette base, savoir : 

llctelle. !>~pense. Bénéfice. 

Pour les lignes tlu Service provisoire ' . fr. 2 .28/i-8 2.5250 - 0.04-02 
fusionnées en 1878 . 1 .8905 1. (i 156 0 .27(i7 

Ensemble . . fr. 2.225/i. 2.2142 0.0002 

V. 

Sfa1i.!fClquc d11 mouvement et de la recette des tra11sport.s 
de tonte nature. 

En dehors des causes générales qui, dans le courant de l'année !8781 ont agi 
sur le trafic de toutes les voies ferrées belges, les lignes du réseau des Flandres 
ont eu à subir l'influence d'un fait principal: la substitution, sur quelques-unes 
d'entre elles, des tarifs de l'Etat aux tarifs des Compagnies concessionnaires. 

Dès le ·l cr janvier l 878: la plupart des Compagnies syndiquées, avaient 
consenti à l'application, sur leurs lignes: des tarifs mixtes à distances réunies 
pour les transports des marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux 1 
échangés avec t'Administration des chemins de fer de l'Etat et des exploi­ 
tations correspondantes. 

Seules, les Compagnies ile 1a Flandre occidentale et de Lichtervelde il Furnes 
ayant refusé leur adhésion, ces tarifs ne purent être appliqués, à celte époque. 
aux sections de Dixmude à Nieuport: de Furnes à Dunkerque et de Comines à 
Armentières. 

A partir du f cr février. la Compagnie de Lichtervelde à Furnes ayant adhéré à 
son tour: sa ligne et celle de Dixmude à Nieuport furent placées sous l'application 
des mêmes tarifs. 

D'un autre côté, Lous les transports des lignes fusionnées dans le courant de 
l'année furent, à partir de la date de la fusion, régis par les barèmes de l'Etat. 

Amsi qu'il a été dit clans l'exposé des motifs de la loi du o août 1879, relative 
au service provisoire de ers chemins de fer; des réductions de tarif ne peuvent 
immédiatement faire sentir toute· leur influence sur Je développement du trafic, et 

('} Période du 1« juillet nu 51 décembre 1878. 
(') - du -ter noùt - ~ 
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la période transitoire que les chemins de fer des Flandres viennent dé traverser, 
est la plus défavorable, nu point de vue de la recette. 

LVI àLVIII. tes annexes L"\'I 1 LVII et LVJJI fournissent des détails complets sur le mou- 
vcment et la recette des lignes du Service prooisoire des Flandres, avec leur 
répartition, par rubriques, entre lès diverses lignes. 

Le premier de ces tableaux donne l'état du mouvement et de la recette 
des lignes du Service provisoire en ·1878; il comprend les résultats de l'exploi­ 
talion des lignes du Nord de Gand et de Bruges à Heyst, jusqu'à la date de 
leur fusion avec Je réseau de l'Etat. 

Les deux tableaux suivants donnent, l'un, l'état comparatif du mouvement, 
l'autre, l'état comparatif de la recette des exercices 1877 et 1878, pour l'ensemble 
du réseau, en y comprenant les résultats des lignes du Nord de Gand et de 
Bruges à lleyst pendant toute l'année. 

Le tableau ci-dessous rend sensible le développement progressif du mouvement 
des transports sur certaines lignes, à la suite de l'introduction des tarifs de l'Etat. 
ll donne le relevé mensuel des wagons chargés entrés sur les lignes des Flandres, 
par Ostende, Ypres, Anseghem, Waereghern et Ingelmunster, et des wagons 
chargés sortis par les mêmes points d'échange 1 pendant l'année 1878. Les chiffres 
s'en sont élevés de { ,552 entrés et de 1 :225 sortis, en janvier: à 2,225 entrés et 
à 1,682 sortis, en décembre, soit, pour l'ensemble des entrées et des sorties, une 
augmentation de plus de fi;j p. 0/,,. 

1 

Ostende. Ypres. Anseghem. Waereghem. Ingelmunster. \ 
MOIS. 

i 
Entrés. 1 Sortis. .Entrés. 1 Sortis. Entrés., Sortis. Entrés.\ Sortis. Entrés.! Sortis. i 

, 
1 m! \ Janvier • . . . G!G 411 95 !01 3U 1!)0 66 5!J %03 
1 l 1:'évricr . . . . 641 434 109 3\3 ,i8!l 235 HD 74 !!l 533 
i 

1,001 3!8 1 ~lars ..... 455 1t6 635 l!l:> (13 73 U7 605 
i i Avril ...•. 8i8 350 73 337 59! !64 G4 75 217 616 

1 liai .• - ... 803 301 77 3-i6 561 i70 53 49 203 587 

\ Juin •.. 1,03! !33 G! 380 918 151 56 110 170 891 
1 
j Juillet .... 1, tiG IU4 76 384 860 144 73 54 !!18 88'.! 

1 Ao1H ••... 1,003 !79 98 30;, 645 138 60 34 175 61!) 
i 
1 septembre . • 1,131 !75 99 345 758 146 46 [)7 338 731 

i Octobre. . .. 1,316 330 144 357 689 166 40 87 202 663 

. No\'embrr ... f ,32! 523 197 384 750 210 46 66 'i!l 5 736 
1 
1 

1 Décembre - . 1,235 4!l6 Ull 345 1 664 i51 51 31 164 659 

1 --- --- --- ï --- --- --- --- --- 
1 

~, 7,90: j ÎOTAl X •• H,314 4.331 i,1!95 !,160 779 809 2,:;62 7 ,ll84 i 
1 

En résumé, le chiffre des recettes de 1878 pour le réseau du Service provi­ 
soire, y compris l'exploita lion des lignes du Nord de Gand et de Bruges il Heyst, 
jusqu'à la date de leur fusion avec le réseau de l'Etat, a été de fr. 1,446,522-16. 

Les recettes du même réseau, en y comprenant celles des di les lignes du Nord de 
Gand cl de Bruges à lleyst pour douze mois, se sont élevées à fr. 116661885-77. 
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En 1877, ces mêmes recettes avaient été de fr. 1}11~992-26. 
Il yu donc eu, sur l'ensemble de ce réseau et pour l'exercice, une diminution 

de recettes s'élevant à fr. 4~,tOS-49. 

VI. 

ur et LX. Les dépenses du Ser-vice provisoire des Flandres se soul élevées, en t 878, 
à fr. -1,471,7:52-29, et se trouvent détaillées, par services, dans le tableau 

• ci-dessous : 

l ' 

1 

eu f ,r J.\M'lEI\ uu I" Hl~ 1 
CATÉGOIUES l>lt, D(~PE~SES. au eu 1UTAL UR L'A~~ÉE~ Î 

51 )UI. 31 DlCUIBftF. 
: 
' ' 

Î Sc, vice génér.,I 4,!JG!I 29 li, '215 87 Hi, 18'.i 1G 

1 Surveil lance par n:,at . l ,lliO 2:i 1,0:m 2:; 2,2!0 so ' i - de la 10:c . 55,880 ti5 5lU0I GS 7:l,~)'-2 51 1 
1 

Eutrcticu - Bl,~,67 713 llil ,1140 lil :;02,.m'l :m 
1 

des bâtiments G,427 02 12,575 0~ l!J, ll(lO 07 1 - ! 
- du matériel . : iO,WS ï2 IOll,HG s:; 170 ,Il t:j ~:i 

1 Trnetion IIO,li24 42 ,s:,,sr:i; o, 2~5,12!) 41i l 
Mou,·emenl et lrafü·. l0l ,6,i5 !51 1 il ,li12 3:i 215/lïi M l 

l 
, Stations et ,·oies mixtes. I IS, l~G 17 12t,4ïv S!J 2'2,lili;; Oti ' 

Cnmiounage ,,1:;7 5ti 5 ,50'.i ï9 !1,H;; 1:-; 

Pertes Cl avar ies 2,0!11 lit 2 .. f,5 ;;; 4,r,21; 9;; ; 

E \ Frais divers . . . . l ,ïiO 13 IH7 :,1 2,4::W li• 1 

XPL0ITA.Tl0:>'. 
' Décomptes de matériel • H,218 [<4 41,li5!) 7:5 !i::i,l-:iS !,!J 1 

l l Réparations - 1!!17 82 2,ï78 !Ili 3,U7tl 78 
' Travaux neufs 2> es 2, li~ 1 

• 1 

Indemnités pour areidcnts. • 1,800 • 1,800 • 1 

Ensemble 620,2!10 U 758,'lrn 8!1 1,:m1,220 13 i 
1 

A cléd uire : · ' 
Vieux matériaux 1·c1i1 !'S de la voie. 21,.{!);j 10 Z'0,2!H :'il ?51,7$!) !iO 1 

i 
Produits divers 178 42 244 s, 425 2(i 1 

i 
' Enscml,lc 52,212 76 1 \ 

21,673 GJ 50 550 15 
i 
' 

Heste , :ms,62:; 63 7:.!8,'.;!10 74 1,517 .orn ;,7 
Frais généraux. Administration ceuü ale . 67,771l 99 76,0!li !)5 IH.7.315 !12 

Total général fr. lilili,,W2 ti'.2 80~,::rn, r,7 1,,ïl ,i!i2 2!1 1 
1 

En ajoutant au total de cc tableau. les dépenses deslignes fusionnées, en f Si 8, 
22 
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avec le réseau de l'Etat, depuis la date de leur fusion Jusqu'au 51 décembre, 
soit: 

Pour les lignes du Nord de Gand 
Pour Bruges à Heyst . 

Ensemble (') 

. fr. !04,670 » 

85,600 » 

. fr. 188,270 ,) 

on obtient, comme total général des dépenses de tout le réseau, en 1878, la 
somme de fr. 1,660,022-29. 

Dans les annexes n°5 6 et !.HS de l'exposé des motifs de la loi du 23 juillet 1878, 
ces mêmes dépenses sont portées pour la somme de fr. 1,6r>7,191-79. La diffé- . 
ronce de fr. 2:850-~0, existant entre ces deux chiffres, provient en grande 
partie de rectifications de décomptes opérées postérieurement au dépôt du projet 
de loi. 

Les annexes LIX et LX donnent : 
La première: le relevé récapitulatif des dépenses de 1878, réparties par 

mois et par ligne ; 
La deuxième, un état détaillé, renseignant la part de chaque service dans les 

diverses espèces de dépenses. 

Frais d'enll·etien et de renouvellement des voies. 

En parlant de la situation des voies, au moment de la cessation de l'exploi­ 
tation des lignes des Flandres, par la Compagnie des Bassins-Houillers, nous 
avons déjà expliqué le chiffre considérable de la dépense nécessitée par le 
service d'entretien des voies el bâtiments. 
Le tableau ci-contre renseigne I en les détaillant par lignes et psr catégories 

d'objets, tous les matériaux employés à l'entretien des voies du Service provi­ 
soire pendant l'année 1878. II est à noter que, pour cc qui concerne les lignes 
formant le groupe du Nord de Gand et celle de Bruges à Hcyst, ce relevé 
n'embrasse que la période du 1 cr janvier jusqu'aux dates où ces lignes ont été - 
fusionnées avec le réseau de l'Etat. 

(1) Al'rêtés royaux tics 50 juin cl 25 juillet 1878. 
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- - 
l,1g11e3 rlu sernee promo1rt. Lignes fus1onnm 

- 
~ 

~ ~ ,.. .. ., .•.. >< ~- ~~ ~ t - ~ ] :::, §t ~ ~ ~ ~ c- ex otslGNATION DES MATÉRIAUX. :.. ~ ~ .;::: u, -= ~ .f!, & '"" = ~ .. ~ C 1- 
1 

;; ..:i "' - ~ .:, ~ " ::'5 0 ~ . Ë! e ~ .. ..§ = ~ "".: ...,. ~ - •... ç -- 1- 1 -.; .,, = ~ ~ = = """' ~ 

1 

~ ~ ~ - ~ ~ É "'., E ï: ..., - -g ï: ~l ~ ~ C. "' ., ~ - ~ ,.... ~ --e ;_ ... ,. ::.... ::.. .; - -z:; C. = ..::; ~ = =- 
1 1 

1 
D,llc, ,n clil!n, . .. (P1ém) 004 60 17~ VJi 7 ~'•3 100 26! Z,Soi 
- tn S.Jpin ( - J 61:) IU !JO 907 7 bl'I 410 2,S 3,3~7 • l'u!cu lie bols de chine de 3m 60( - ) 1 2 3 14 " . . ~ 2'1 

!louions ( - ) !, 121 035 1,131 7,0"!J 83 2,113 1,200 1,,,11 lfi/it 7 
Crompon, { - ) 6,21i 3.!) 6 7 5,191 60 1,011 3q2 , ,s~q 15,7&:, \ 

Coins ( - ) 8,761 " ' 75 . " . rso !J,026 
Crol,ements Y,gnole• ( - ) » . 2 . " . 1 1 
Conlre-pouls d'uccntr1quu à srm 

pl, acucn l - ) " . . 1 . . . . 1 
Couurne(a d lJ.CCotnqlltS l - ) 2 • Il " 2 " " lt, 
1' 1ctn1r1q11es \ 1gnoll! ( - J " . 1 1 ' . . ~ 0 
Eel ••c• /Poir,s) 10 . 181 " 1 " 2', 2.!) l 
Ploc1urs d excenlr1q"u ( l>1èccs) 0 ' ' 11 ' 1 . " 21 1 
- de rrorsemenrs ( - ) " . » 2 " " . n 2 

Pointes one r 01h pour rro1scments 
4 ! bourreh is ( - ) 1 " " . " . " 0 3 

lhfü \ ,gnolcs {llèlns} !,7G1 Sb 4'1' on 32') 03 'i,91" 9, ~8 50 1,791 78 81, 00 1,',11 00 11,6\li ou 
- il 2 hourrelcls inégaux ( - ) 2,1,1 0( " ' » " . 91 su .!,H3 70 

1 

Coussinets de '""' (11èccs ) 26 ' . " ' " » " ·o 
Lhev 1 le, en f1 r ( - ) 1,774 " " OJ " " . . 2,813 l ln1crraloir,s pour croisement, ( - ) " " " 1 " . n . 1 
11J,,p1ts de joint ( - ) 490 " . 7 ' 207 250 IH 1,198 
- ml, rmëdrarres ( - } . . ' 22 " r, Il . 19 

Trrnglcs d'cxcentnqms l - ) • ' . ., 
" . . " 7 

A1gu1lhs - \'1gnoles de 3m 80 ( - ) " " " 1 " . ' " 1 
Luuesmets pour ercisemenn ( - ) 18 ' » " " " n . 18 

Ilmls de erorscments à 2 bourrelets ( llèlres J 30 04 . . " " . . . }h Ol 

- - Y1gnolcs • ( - ) 11 78 6 oo J2 QO 8 l6 n 3 00 . . 41 24 

- J cxccntnqnes - ( - ) ' " s ~o 12 00 " " " . 20 40 
1 

1 Pomies de c rotsernents - (Pièces) " " " 1 " . " 1 2 

Chcl,,Jlu d orrél en fonre ( - ) . " " 1 ' » n " 1 

1 Con1re-ra1ls d,crouemenr,, 1gnolc, (llèlr•) . " " 3 70 " " " ' 3 ïO 
1 

Entretien du matériel. 

Les motifs gui ont amené le chiffre considérahle de la dépense pour l'entretien 
des voies, ont également été cause d'une grande partie de la dépense nécessitée 
par l'entretien du matériel. 

Des documents insérés plus haut; sous la rubrique Situation du matériel, il 
ressort que le matériel de traction laissé aux Compagnies concessionnan es, était 
dans un état de vétusté qui a été cause que 6 locomotives ont dù être dcmolies 
dans le courant de l'exercice. La plupart des autres locomotives ont dù élre sou- 
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mises à de grandes réparations. Une somme de fr. 5i ,907-62 figure, de cc 
chef, parmi les autres dépenses de ce service. 

Combustibles et matières de graissage. 
LXI a LIV. Les annexes LXI à LXV renseignent les consommations de combustibles et 

de matières de graissage en 1878, tant sur les lignes exploitées sous la 
direction du Service provisoire que sur les lignes fusionnées, pendant cette 
année, avec le réseau de l'Étnt. · · 

Les ?éprnst's de cc chef ont subi un accroissement assez notable causé, d'une 
part, par l'augmentation du mouvement, d'antre part, par l'emploi ûe machines 
plus Iortes, mixtes et à marchnndiscs, substituées à l'ancien matériel des 
Compagnies, trop faible et en trop mauvais état d'entretien pour suffire aux 
nécessités du trafic. 

VII. 

nenselgncmcnts flnauclers concernant les lignes fmdonnées, 
en 1818, avec le réseau de l'État. 

Pour terminer ce compte rendu, il ne nous reste qu'à donner les renseigne­ 
mcnts suivants sur les résultats de l'exploitation des lignes fusionnées, en ! 878~ 
au point de vue du trésor public. 

, 1° Lokeren il Selzaete, de Sel- 
Produit de l'Adminislration ~ t à A d t d'E 1 ,. zae e ssene e e sec oo « 

de la trésorerie et de la ( ) 

1 
Anvers 1 

• • • • • fr. 
dcllti publique. - Ilccct- 

. i• Bruges fi Blankcnberghe et 
tes des chemins dcfcr dc: d Dl k b h ,. (t) e an en erg e u Heyst . 

98,208 47 ( 

122,5155 14 ) 

220 ti61 61 

1 ° Lokeren à Selznete, de Sel­ 
zaete à Assenede et d'Eecloo à 
Anvers (3) • • • • • • 104,670 , 

2° Bruges fi Blankenberghc et 
de Blankenberghe à llcyst (4). 85,600 » 

Capital de rachat en titres de la delle à 4 p. 0/o au pair 
(li ajouter fi l'emprunt de 187·1) (3) • • • • • • • • • • • fr. 18,980, 1500 • 

Dépenses d'exploitation des 
chemins de fer de : 

·188, 270 " 

Charges du capital portées, ) lntts (tO mois). fr. 652,985 54 ~ \ 
en 1878, par le Déparle- . d' . 655, 770 54 . Frais empr.,etc. 706 ,. 
ment des Finances, 

Il y a lieu d'ajouter l'intérêt dû pour deux mois (novembre 
cl décembre) aux porteurs des titres des lignes rachetées, 
soit . . • . • . • · • • • . . . . . .Ir. ·126,r:1!)6 66 

760,576 n 

(1) Du i•• juillet nu 51 décembre. 
(1} Du 1 •• août ou 51 décembre. 
(3) 2•scmcslrc 1878: arrêté royal du 50 juin 1878. 
{') Cinq derniers mois de 1878 : arrêté royal du 25 juillet 1878. 
(5) Voir document parlementaire n° 118. Exposé des motifs de rachat. Séance du 50 nvri] f 878, 

cl la loi du 51 mai 1878, art;t> et ti. 
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TROISIÈME PARTIE. 

CHBMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COllPAGNIES. 

1. 

Éteodne da réseun. 

§ 1 cr. LIGNES El.'i EXPLOITATJOX AU 5{ DÉCEMBRE l 878. 

1. Lignes construites par l'Érat belge('). 
- des Compagnies 

·I0,220 
-i ,250;55r; 

Longueur effective totale du réseau exploité par des Compa- 
gnies sur le territoire belge, fin i 878 i 1260,~or. (2) 

Ce réseau comprend : 
1° Parties affectées au service des voyageurs 

cl des marchandises . . . -i ,22~,9S~m ou 97 .26 p. 0/o 
2° Parties affectées au service des marchan- 

dise seulement. 54,~70m ou 2.74 p. 0/o 

li se trouve établi : 
~., A simple voie, sur une étendue de. 
2° A double voie, - - de. 

i ,0f>6,465m on 85.81 p. 0/0 
204,092m OU !6.19 p. 0/0 

1. 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées en Belgique (3) par des Com­ 
pagnies n été, en -i 878, de -i ,2601fJo~ mètres, présentant sur celle de 1877, qui 
était dei :48:5,786 mètres, une diminution de 22~:231 mètres, on de 1~.16 p. 0/0 
résultant notamment rie la reprlse, par l'Élat1 de lignes dans les Flandres. 

L'annexe L p. f36, donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des 
chemins de fer concédés en Belgique; elle indique, en outre; les parties établies 
à simple voie et celles qui sont établies à double voie, les parties affectées an 
service des voyageurs et des marchandises, et celles qui ne sont affectées qu'au 
trafic des marchandises seulement. 

(1) Section de ï.anden à Saint-Trend, exploitée par le Grand-Central-Belge pour compte de 
la Compagnie de Tournai à Jurbise cl. de Landen i1 Hasselt. 

(~) Pour l'établissement de celle longueur, les parties <le lignes ou de voies communes il 
deux ou à plusieurs Compagnies, ont été considérées comme appartenant au réseau exploité par 
chacune des Administrations en cause. - La longueur de ces lignes communes est de 
94-, t 11 mètres. 

Les Compagnies concessionnaires exploitent encore, comme compléments de leurs réseaux, 
221,252 mètres de chemin de fer établis sur territoire étrnnger ; ln longueur effectfoe totale 
de ces réseaux s'élève ainsi 11 1,'t81, 787 mètres. 

(') En y comprenant les parties rie lignes situées sur territoire étranger, ln longueur 
moyc1111c Iota le est de 1,481,787 mètres en 1878, cl tic 1,727,269 mètres en i 877. 

23 
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§ 2. STATIONS. 

Le nombre des stations existant, au 51 décembre 1878~ sur les chemins de 
Compagnies, était de 547 (')i dont 4:$ stations communes à deux ou à plu­ 
sieurs services. 

§ 5. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GAl\ES PRIVÉES. 

Le compte rendu précédent a donné, pages H7 à t27: la nomenclature 
des raccordements industriels et des gares privées existant sur les chemins de 
Compagnies, à la date du 51 décembre 1877. 

111. Dans le courant de l'année f 878, cette nomenclature a subi quelques modi- 
fications, dont le détail est donné à l'annexe III. La situation résultant de ces 
modifications peut se résumer comme il suit : 

Installations existant au 51 décembre 1877. . 240 
livrées à l'exploitation en 1878. . . 2 
omises au tableau général de 1877 2 

Ensemble, au 51 décembre 1878 . 

§ 4. EXPJ.OITATION. 

244 

De cc point de vue, la situation des chemins de fer concédés a, dans le courant 
de 1878, subi quelques modifications. 

Les lignes exploitées par le Syndicat spécial ont été reprises par l'État el 
ont formé une exploitation distincte, sous le titre de Seroiee pronisoire des 
Flandre» (2). La Compagnie de Gand à Terneuzen s'est, depuis le 1 cr janvier -1878, 
chargée elle-même, et d'une façon indépendante, de l'exploitation de sa concession. 

IL 
Slh1atlon des Tole8 li). 

Le développement des voies ferrées exploitées par des Compagnies, comporte : 
Long•Jt-Uf en r.ii-lrts. 

-----~------------- OiŒ'erenc,1 en 
Fin loi8. f,n 1871. moin, pour 1s:s. 

Voies principales 1,711,992 
accessoires, de station, d'évitement, etc. 598,522 

Ensemble. . '2,1f0,:i14 

1,961,518 249,526 
404,002 ~,680 

2,56;5,3'20 25ti,006 

LPs voies principales représentent 81. f 2 p. 0/0, et les voies accessoires 
18.88 p. "/o du réseau total exploité en 1878. En 18i7, ces rapports étaient 
de 82.92 p. 0/o et de 17.08 p. °lo- La longueur des voies accessoires est de 
25.27 p. 0

/0 des voies principales en 1878. En 18i7, celle proportion était 
de 20.60 p. 0/0• 

(1) Non compris quatre haltes dépendant de bureaux voisins. 
(') l'ufr deuxième partie, pogc (j!). 
(~) Y compris le développement des voies établies sur territoire étranger. 
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Ill. 

8Unatlon du matériel. 

LXVI. L'effectif du matériel roulant des chemins de Compagnies comprenait, à la fin 
de l'année : 

Locomotives 
Tenders 
Voitures à va peul' système Bel paire 

Véhicules. 

il voyageurs 
ù bagages . 
à marchandises 
pour services divers . 

Ensemble . 

Dill'ir.nru 
En 18i8. En 1877. pour 1876 ( '), 

!.,(i (j 49~ - i9 

3to '.5~2 - 17 
2 + 2 

8~3 907 - 84. 
li;'Jv t.(,!) - 15 

13,0G7 13,41•0 - 573 
56 36 n 
- 

14,582 14,852 - /~70 

A cette date, il restait à fournir, sur les commandes faites par les diverses 
Compagnies : 

2 locomotives ; 
2 voitures à voyageurs; 

et 68 wagons à marchandises. 

ll y avait, én outre, eu réparation, une locomotive de la Compagnie de 
Termondc à Saint-Nicolas. 

LXVI. L'annexe LXVI donne; par Compagnie el par sortes de véhicules, le relevé 
général du matériel roulant, au 5f décembre des années f878 et 1877. 

. . 
Relativement à la longueur effective exploitée à 1a fin de l'année, il y a : 

.Matériel lie 
traction. 

1\1:.l\ériel de 

transport. 

~ Locomotives (1) 
? Tenders. 

Voilures 11 voyageurs ('J . 
Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises 
Véhicules divers 

Ensemble l'). 

Par voie-kilomètre : -- En 18~8. En 1877. 

0.52 0.29 
0.21 0.19 - - 
0.56 0.:52 
0.31 0.27 
8.82 7.78 
0.02 0.02 -- - 
9.71 8.~9 

(•) Les différences en moins résultent, notamment, de la reprise par l'Etnl lie lignes dans les 
Flandres, dont le matériel comprenait 28 locomotives, 17 tenders, 85 voitures it voyageurs, 
56 fourgons à bagages et 546 wagons à marchandises. 

C1) Y compris les voitures li vapeur. 
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IV. 

lltcttlstlquc dn mouvement et de ln recette des trnu~poa•h de tonte 
nature (1). 

§ 1er. VOYAGEUI\S. 

LXVII. Les résultats généraux des transports de voyageurs: en J 8i7 et en 1878) sont 
résumés et comparés ci-après: 

ln classe . . . . . . , 

cl prix réduits, 

Ensemble, . • 

- 
MOUVEMENT. RECETTE. PI\ODl:ITS llO\'E~S 

par voyag~u r. 

1878. l ~877. 1 Vilffrcum 18,8. 
1 

1877. I IJiO'frtnm 1s,s.l1snl Vilfirmes 
pour 1878. pour 1878. \ pour 1878.\ 

1i85,077 682,531 + 2,546 l ,SOD,5%3 1,639,038 + 169,605 2.64 2,40 + 0,241 
2,273,307 2>3-ill,031 - 75,724 3,133, rrs 3,057,600 + 75,5i2 l .38 1.30 1 + 0,081 

10,360,275 11,547,353 -1, 187,0ïS 6,696,072 7,485,6:lO - 783,981 0.65, 0,65 . 
-- --- 

13,318,659 14,578,015 - 1,260,25fl li ,G39,393 12,183,200 - 54~,fi0? 0,87 0,83 + 0,04 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
l'or voio,kilomélre; ,__ _ 

En 1878 
En 1877 

Différences en plus pour 1878. 

La répartition proportionnelle, par classe de voitures, s'établit comme ceci: 

IJou,·emcn1. üeeeue, 

9,061.28 7,918.80 
8,487.31 7,092.61 
---~ 

~75. 97 826.1 U 

Mouvement. Beceue. ---------- -· 
En 1678. En 1877 En 187>1. En 15;7, 

1 rc classe. !':i.14, °/o 4.68 °/o 1;-;,55 °/0 13.46 °/0 
2• - . . 17.HS °/o 16.11 °/o 26.92 °/o 2:,.10 "/. 
50 - et prix réduits 77 .71 °/o 79.21 °/o ~7 v- 0/ 61./~4 °/ • . :>,) 0 

- 
100 ..• 100. ,, 100. " 100. " 

La recette des voyageurs représente 5i .6f p. 0/0 du produit total de l'exploi­ 
tation en 1878, et 51.96 p. 0/o en 1877. 
--·-- 
t'} Non compris ln Compagnie de Saint-Ghislain à Erbisœul et Jurbise, qui n'a pas fourni 

les résultats d'exploitation de son réseau. -Tous les chiffres renseignés dans ce paragraphe se 
rapportent non-seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais ù leurs compléments d'une 
étendue de 221,252 mètres établis sur territoire étranger. - Fan te de comptabilités distinctes, 
les moyennes ont dû èlrc établies sur l'ensemble de l'exploitation. 
Il est à remal'quer que les chiffres du mouvement et de la recette de 1877 eomprmoien; 

ceux résultan! de l'exploitation des lignes clans les Flondres, reprises par l'Etat, d partir du 
1er janvier 1878. - C'est ce gui eeplique les différences on moins poul' 1878'. 
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§ 2. BAGAGES. 

uvu. Le transport des bagages a donné les résultats ci-après : 

! taxés au minimum(colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

- 
MOUVEMENT, RECETTE, 

~878. j 4877. 1 Difireum 4878. 
1 

rnn. 1 Oiférence 
pour 1878. pour 1878. 

46,,\.72 
I· 

66,588 - 20,~16~ 
313,990 313,305 + 685 

222,953 478,695 + i~,~~8 

1 
Eu égard à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on obtient : 

Par voie-kilomètre : 

En '1878 

F.n 1877 

f Transports taxés ou minimum (colis) . 
· l - -- ou poids (quintaux) • 

Différences pour 1878. f 

ou minimum (colis) . 
au poids (quintaux) • 
au minimum (colis) • 
au poids (quintaux) • 

!lou•ement 5 I • 62 flecettc. 

151.68} 215 62 

38.76/ 
1011-.03 j 182 40 

- 7.14 
+ 47.61)} + 31 22 

Le produit de ces transports entre pour 0.8N p. 0/o dans la recette générale de 
l'exploitation en :1.878, et pour 0.82 p. 0/0 en 1877. 

§ 5. COI.IS PAR EXPRÈS, PETITS PAQUETS ET AUTJCLRS DE MESSAGERIES. 

LXVII, Les résultats des transports de petites marchandises , peuvent se résumer 
comme il suit : 

l Lax6& au minimum {colis). 
Transports l - au poids(quiotaux), 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
1 !DilJérenm 

1 
1 Di!f6rence 1878. 4877. rn1s. 

1 
rn77. pour 1878. pour 1878, 

689 .~78 785,900 - 96,72'2' 

~t,488,785 t ,616,246 --127,4-61 
t ,232,520 t,320,666 - 88,H-6 

1 
Proportionnellement à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, il y a : 

Par voie-kilomètre: --------- !louTement. füecllo. 

En 1878 f Transports taxés au minimum (colis). 
l - - an poids (quintaux). 

468.88 t f ,012 89 
838.MJ 

En 1877 . l - - aµ minimum (colis). 4tl7.?S2} . . . - - au poids (quintaux'. 768.S~ 
940 92 

Différences pour 1878. { - - au minimum (colis). + 11.56 ~ 
- - au poids (quintaux). + 69.70 + 71 97 

24 
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La recette produite par ce groupe de transports forme 4.04 p. 0/o de la recette 
totale en 1878, et 4.24 p. 0/o en 1877. 

§ 4. GROSSES .'tURCIIANDISES. 

LlVII. Le trafic des grosses marchandises a donné les résultats suivants : 

l J tné•J ou rniniinum (no~1brc). 

} I - .ta poiJs .• (connu), 

f.111t111bl• •• 

l'i\OD\;ITS MOn::-;s 
MOUVEMENT. RECETTE. pu 11pidilion ou par tom. 

iSïS. ISi7. 1 !Jiffrtnm rsta. 1 1877. 1 Dilrirmu 1818. ISï7 _ I bifütnm 
pour 1878. pour 1878. !pour 1878 

100,068 109,-\'\.<; - 9,4:?0 1&:;,4~ lti3,823 + J,GOO I.G~ 1.50 + 0.15 
12,0J9:>,3i5 12,2!li, 181 - ?06,8:!6 ?l ,OS&,028 21,i61,IO!I - 705,0$1 1.ï, 1. 77 ·- 0 03 

. . . . . . .. . ~ . ZI ,:m ,4~1121,!nl,0321- ï0J,-181 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on compte : 

Par voie-kilomètre : 

En Ul18. 

En i8ïï . 

IJoureinent. 

l Transports taxés au minimum [expéditions), G8.0S 
l - - au potds üonncs) .•. , S,'!'ll>.61 

au minimum (cxpédiUons) • 63. 74. 
au poids (tonnes) ... ·. 7,~58.96 

neeeue. 

H2 6-1- } 
H,326 35 u.,437 89 

95 31 } 
~2,668 52 12,763 89 

DifT6rcncespour48ï8. { 
au minimum (expéditions). + LH + n n } 
au poids Ilounes) .•.• +t,066.65 + 1,656 83 +~•67-1- • 

Le produit de celle catégorie de transports correspond à ~7 .6 p. 0/0 de la 
recette totale en !878, et à ~7. 52 p. 0/0 en ! 877. 

§ ~ . .FINANCES. 

um. Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

c;r••r-• . . .......•.. 

1 

M0UVEMEIH. RECETTE. rRODl ITS AIO\·E:is 
par group, 

48i8. 1 f 87i. 1 Difirmt ~8i8. l 18î7. 1 Diîfrme i878, l 1877. ! Diférence 
pour 1878. pour 1878. pourl878.

1 

19':1,010 307,814 -108,SOJ 4'?,103 59,110 - 17,037 0.21 O. IO + 0.02 
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Eu égard à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on constate : 

l',r •oit•lilomirr• : ------------- 
IIOUl'"tltlent. Rt.ccut. 

En 1878 
En ·1877 

15~.40 
-179.20 

28.64 
54.45 

Diff ércnce en moins pour 1878. 45.80 ~.79 

La recette des articles de finances comporte O. t i p. 0/0 du produit total de 
l'exploitation en i878~ et 0.16 p. 0/0 en 1877. 

§ 6. BQUIPAGES. 

uur, Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

\ 

Grande ,i1u,c 
J~q1JÎf'Age1, 

l'tlile - . 

Enseml,lc 

MOUVEMENT. RECETTE. l'RODIJITS )IOVliJIS 

1 par équipage. 

.Sïil. 1 Hfîî. 1 Diffrtam ~ Si 8. 1 ~Si7. I IJiftrtn«-t rn1s., 18îî.11Jif:rmu! 
pour 1878. p1>ur!878. pourl878.J 

! 

123 116 + 7 3,Gl9 3,210 +,w :l'J.~ lï.67 + 1.91 
133 156 -:?.1 2,926 3,312 - 3SG 2'.? ••• 21.23 +O.,;\ 

--- --- --- ---- --- --- -- -- _I 
:üO 272 - l6 G,565 r,,a22 +u as.ss 23.0S + 1,671 

l 

Proportionnellement à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on 
trouve: 

En ~878 . 

En 18ï7 . 

j Transports à grande vitesse . 
! - à petite - 

à grande 
il petite 

Différences pour I 8i8. { 
a grande 
à petite 

Par vcie-kilornètre : - lloutrmenl. nttfllt, 

o.os } o.n 2.48 } 4.4'i 
0.09 L99 

0.07 ' e.rs ~.Sî l 3.80 0.09 ~ .!)3 

+ O.Ot f +0.01 + O.GI ) +O.lii ,, { + 0.06 j 

Le produit des expéditions d'équipages r~p!'éscnlc 0.02 p. 0/o de la recette 
générale en 1878, de même qu'en 1877. 

§ 7. CHEVAUX ET DESTIAUX. 

LXVII. Les chevaux et les bestiaux ont donné les résultats ci après : 
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lGnndc vite11• Animrrnx. 
Petite - • 

[nsemhle. 

MOUIEMENT. 1 RECETTE. 1 "°'"" "°"" · par animal. 

1878. l .fSï7. 1 llitrirenm •1878, rnn. I Dilirtam rn;s. j rnn I IJi(inam 
pour 1878. pour 1878, pour 1878,; 

; 
1 1 

10,980 23,120 - 3,140 l23,49ï 133,?SO -10,063 6.JS 1 1 5.78 I + 0.40; 
l 1 

721,415 514,600 + 200,809 567,636 576,516 - 8,680 0.79 1.12 1 - 0.33; 

--1 
741,395 537, i26 + 21)3,669 691,133 710,000 -18,963 0.93 1.3Z 1 - 0.391 

Par rapport à Ja longueur moyenne exploitée pendant l'année, on obtient: 
Par vole-kllomètre : -- 

E { 
Transports à grande vitesso 

n ~8î8 • • . 
- petite - 

En ~877 •. • { 

Dilférencespour1878. { 

'grande 
petite 

grande 
potite 

llourem,nl. 
43.59 

490.81 } 50l.40 

43.46 
299,58 } 343.04- 

Recette. 

Si 02 } 
386 -t9 no 2t 

77 76 } 
335 63 413 39 

. + o.~3 }+ .:l + 6 26 } + 56 82 . + ~91.23 191 6 + 50 56 
La recette afférente aux transports d'animaux, entre pour 1.88 p. 0/o dans Je 

produit total de l'exploitation en 1878, et pour i .86 p. 0/0 en 1877. 

LXVII. 

§ 8. PRODUITS EXTIUORDINAIUES. 

I. 1.. ,1• {cn1878,il. Les pror nits cxu-aorr maires se sont e oves : 
1877 

_. 
en , a. 

Différence en plus pour 1878 

Le montant de ces produits, par kilomètre exploité, a été : 

. fr. 1,419,988 
1,505,871 

. fr. 116,117 

En ·1878, de . 
el en 1877, de. 

Différence en plus pour 1878 

. fr. 966.08 
. fr. 759.07 
~- 

. fr. 207.01 

Les produits extraordinaires forment 5.86 p. 0/0 de la recette totale en 1878, 
et 5.42 p. °lo en '.1877. 

§ 9. llÉCAPITULATION. 
(,'omparal.,on réNumée de11 années 1819 et 18'1,. 

Répartition de» produits de toute nature. 

LX VII. 
En 18ï6. En l8ii. Dill'éttntes pour 1878. 

Voyageurs. . . fr. 11,659,595 :f 2, ·J 85,200 - !>45~807 
Bagages 515,990 515,50N + 680 
Petites marchandises. . . !,488,78~ i,616,246 - 127,46,t 

A reporter . fr. 15,442,!68 i4,H2,7tH - 670,~83 
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F.n 1878, En 1877. DilTèrenc" pour IS~S 

Report . fr. f5A1-2J68 f4.H2,7o1 - 670,083 
Grosses marchandises 211221 AM 21.924,952 - 705A8t 
Finances . 42,105 ss, uo -· 17,0i\7 
Equipages. 6.06!:> 6J>22 + 45 
Chevaux et bestiaux 691,155 710,096 - 18,965 
Produits extraordinaires 1,4-19,988 f ,505.87( + fl6,H7 

Totaux. fr. 56,823,408 58,117~512 •-t 295 901 1 ) 

Une recette de -100 francs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants: 

En 1818. 

Voyageurs . . . 51.61 
Bagages. > 0.8t> 
Petites marchandises. . 4.04 
Grosses - . !57.65 > -tOO 

" Finances 0.11 
Équipages . . 0.02 
Chevaux et bestiaux 1.88 
Produits extraordinaires. 5.86 

1:n 1871. 

31.9ü 1 
1 0.821 

4.24 
57.;')2 
0.16 ' 
0 0'2 
1 8(i 
5.1~2 

f 00 " 

V. 

LXVII. 

Dépcn8~8 d'cxplolfatlou (1). 

Les dépenses d'exploitation des chemins de fer concédés se sont élevées : 

En 1878, ù. 
En 1877: à. 

. fr. 20,888:906 

. fr. 22,729,57f 

Différence en moins pour f 878 . fr. 1,840,4füj 

Rapportées à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces dépenses 
comportent, par voie-kilomètre : 

En 1878. 
En 1877. 

Différence en plus pour 1878. 

. fr. i4,2H fü> 
. fr. 15,251 04 
. fr. 980 61 

L'annexe LXVII donne la répartition, par Compagnie, du montant des dépenses 
d'exploiLation effectuées en 1878. 

VI. 

B~snlta&s de l'esploltallon (1). 

uv11. Les résultats de l'année -1878; comparés à ceux de l'exercice précédent, 
peuvent se résumer comme il suit : 

(1) Voir note de renvoi page !J;Z. 
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En l8i8. En 1877. Oifllrcncrs JlOUr 1878, 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 114Û9k .845 ·I ,7i7k.75l - 2lt7k .888 

llVII. Recettes brutes des lignes exploitées . . fr. 56,825,408 38, ·117, 5·12 - 1 , 295, 9O/J- 
Dépenses d'cxploltation . 20,888,906 22,729,571 -· 1 , 8lt0 ,'.t-6?:i 

----- 
Recettes nettes . fr. 15,954,1:i02 15,587,!)li.1 - !:146,561 

Rapport de la dépense d'expluitatlon au total 
général des recettes . 56. 75 p. c . !59 .65 }), C. -- 2.00 p. C, 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année; ces résultats 
donnent: 

Reccue 
Dépense 

Bénéfice 

t:n 18i8. En 1877. 

. fr. 2:5;0~2 -61 22,190 !10 

. fr. 14 2·11 6l) 15,25{ 04 l 

. fr. 10;840 96 8;9;59 46 

))iffércncc, •n 
plus pour 1878, 

2,862 H 
980 6i 

i ,881 ;>Û 

vu. 
,lmélloraHons de 8ervlce. •- l11no'l'nH0118. 

Certaines améliorations et extensions ont été réalisées, en 1878, dans les 
divers services des lignes concédées, notamment; savoir: 

ANVEllS-GAISD. 

Renouvellement de !:,1872 mètres courants de voie principale en rails <le fer, 
par des rails d'acier de 50 kilogrammes par mètre courant. 

Développement des voies ù Bierveldc sur une étendue de 509 mètres, et :'t 
l\lille-Pommcs sur une étendue de 66 mètres. 

Construction d'un bâtiment de recettes et dépendances à Nicukcrkcn. 
Construction de 2 maisons de garde ù ln barrière 86, à Gand. 
Etabl isscrnent de 557 mètres de pavage et trottoirs à Gand. 
Etablissement d'un pont à bascule ù Gand. 
Introduction des stations de la ligue, dans les tarifs internationaux pour le 

transport des petits paquets ( 1 à ;5 kil.) 

CIIIMAY (AriOR A HASTIÈRE). 

Remplacement de 5,176 mètres courants de voie en rails de fer; pat· des rails 
en acier. 
Ilemplacement de !J changements de voie en fer et en fonte; par des appareils 

en rails d'acier de 57 kilogrammes. 
Construction d'un hangar à bâches à la station de Momignies. 
Remplacement des buttoirs durs pur des tampons élastiques, ù 10 wagons. 

J,'LANllllE OCClDENTALE. 

Renouvellement de 1 i ,058 mètres courants de voie, en rails vignolcs. 
Remplacement de 4 excentriques et de 9 croisements en fer, par des appareils 

en acier. 
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GAND-EECLOO-BllC:GES. 

Benouvellement dc4:266 mètres courants de voie en rails vlgnolcs (système 
de l'Etat-Belge) el de 1 :200 mètres en rails à double bourrelet. 

Renouvellement de 7 .55~ hilles en chêne. 
Agrandissement du bàtimcnt de la halte de Donck. 
Construction: dans la station de Gand, d'une loge pour le chauffage d'eau cl tir 

. 5 nouvelles rampes pour déchargement. 
Construction d'un wagon-grue pour chargement et déchargement de rnnr­ 

chandises. 
Bcbandageage en acier Bessemer, de nombreuses paires de roues pour locomo­ 

tivcs et wagons. 
Organisation de trois trains spéciaux sur Ostende . 
Placement de chaufferettes dans les voilures de 2° classe de tous les trains. 

G.UW-T.ERNEUZEl'i. 

Remplacement d'une grande partie de rails en fer. par des barres en acier, et 
de billes m sapin par des billes en chêne. 

G IIA~D-CR~THAI.-DEI.G E. 

Pose d'un kilomètre de voie sur longrines en fer du système de Serres et Bat­ 
tig, et d'un kilomètre de longrines en fer du système Hilf', pour essai ci compa­ 
raison des deux systèmes. 

Ilcmplacement, en rails d'acier: de 19,806 mètres courants de voie en rails 
de fer. · 
Bcnouvcllcmcnt de Hi81474 mètres courants de voie en rails de fer, et emploi 

tic ti41mm billes neuves. 
Pose de nouvelles voies dans les stations de Saint-Trend et de l\foricmbourg1 

pour faciliter l'entrée et le garage des trains ; et allongement de la voie de croise­ 
ment de Botselaer. 

Construction d'un bâtiment définitif de recettes à Morialmé. 
Construction d'un bâtiment de recettes dans la halte d'Yves. 
Construction de deux maisonnettes de garde; en remplacement de loges: entre 

Court-Saint-Etienne et Ollignies. 
Etablissement d'une rampe de chargement à Cnlmpthout .. 
Remplacement des ponts f1 bascule ù Philippeville cl à Ecckercn. 
Placement d'un pont ù bascule à Nismes. 
~Jodification des entrées des stations de croisement sur les lignes fi simple 

voie: afin de faire passer 1cs trains: :1lla111 en sens inverse, sur des· voies diffé­ 
rentes et d'éviter ainsi la rencontre de deux trains. 

Modificnlion et agrandissement de la station de Diest: pour l'entrée des trains 
de Tirlemont ù Mol 1. 

Erection d'une gare privée ô i\Jcrxcm, pour les établissements industriels de 
MM. Carelle et Eisen. 
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Construction d'un embranchement principal cl d'une série de raccordements 
particuliers, pour la Société anonyme de Mrrxcm. 

Construction d'un raccordement entre Bomerée et la Sambre: pour relier 
l'usine des fers ù cheval à Mont-sur-Marchiennes. 

Mise en exploitation du raccordement des carrières et fours à chaux de Nismes. 

IIASSEI.T-JJAESEîCK. 

Relevuge général de la voie entre Hasselt et Asch (24 kilomètres). 
Complément des haies et des clôtures. 
Application de doubles portières à claire-voie aux wagons fermés, pour pou­ 

voir les utiliser aux transports de bestiaux. 

I.11::GE·MAESTRICIIT. 

Réfection de la voie sur 2,093 mètres de longueur. 
Prolongement d'une voie à Jupille, pour le chargement et Je déchargement 

des tapissières. 
Transformation du bureau du chef de station à Chérnue, en salle d'attente de 

f reclasse. 
Reconstruction clc deux loges de garde, l'une fi la station de J upille et l'autre 

à Souverain-Wandre. 

LIHGlWIS-1.llJBOlJRGIWIS. 

Remplacement, en rails d'acier de 57k .!JO: de 8:9~2 mètres courants de voie 
en rails de fer. (li y a actuellement; sur la partie belge du Liégeois-Limbourgeois, 
56;935 mètres courants de voie en rails d'acier). 

Clôture sèche de la voie, sur 14),00 mètres courants, et renouvellement de 
881 mètres courants de clôture de station. 

Etablissement d'un kilomètre de voie métallique (système de Serres el Bauig). 
Hcnouvcllement ries planches des ponts métalliques du canal à Neerpelt, et du 

Démcr à Hasselt. 
Renouvellement de 16 changements de voie el de 9 croisements en acier. 
Prolongement du magasin attenant il l'atelier de la traction à Liégé. 

· 1\fodificriffon des fosses de la remise aux locomotives à Vivegnis. 

UERllE-TURNHOUT. 

Réduction de la rampe de 0.0065, entre Hérenthals et Lichtaert, à 0.005~. 
Réfection de ln voie en rails vignole en fer de 56 kilogrammes et en rails 

d'acier de 50 kilogrammes. 
Agrandissement de la station d'Hércnthals, et installation d'un nouveau service 

hydraulique pour l'alimentation des locomotives dans cette station. 
Remplacement, à Hérenthals et à Turnhout, des ponts à bascule par des 

ponts plus puissants. 
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Itemplacement en rails d'acler , de 4,000 mètres courants de voie en rails de 
Ier. 

Augmentation du nombre de billes par rail, el substitution de tire-fonds aux 
crampons. 

\Olll)-UEI.GE. 

Hemplaccmunt, dans les voies principales, <les rails en fer par des rails 
vignoles en acier Je 50 kilogrammes .. sur les longueurs suivantes: 

Namur à Liége . 
Charleroi à Erquelinnes. 
Mons ù Hautmont 
Namur ù GivcL . 

Ensemble . 

sur 40J>HO mètres courants de mie. 
·l 2,000 
8,800 
201000 

81,5ü0 

Remplacement de 48,140 traverses et de 18 changements de voie, ainsi que 
ile 2 traversées, par des appareils du dernier type. 

Agrandissement de la salle de visite de la douane, ù la gare de Quévy. 
Substitution d'un tablier métallique ù un tablier en bois, au passage supé­ 

rieur de la route de Mons à Chimay. 
Installation d'une salle de bagages et d'un bureau do télégraphe: dans l'ancien 

magasin de la station d'Amay. 
Construction d'un bâtiment principal de voyageurs à Bas-Oha. 
Substitution de 4 plaques de 3m_40 par des plaques <le 4,m.201 à la station de 

Huy. 
Installation d'un treuil t1 pierres de ·10 tonnes, à la station d'Yvoir. 
Pavage d'une surface de 894 mètres carrés; au chemin d'accès de la halle ù 

marchandises, à Dinant. 
Etablissement d'une pompe de seconrs dans le puits d'alimention, à la gare de 

Frameries. 
Remplacement de 16 wagons à charbon de 6 tonnes: par 16 fourgons lestés 

de 8 tonnes; de 9 wagons à bétail de 6 tonnes et de 8 wagons à charbon de 
6 tonnes, par 17 wagons à bétail de 10 tonnes. 
Remplacement de 19 wagons à bois de 6 tonnes et de 24 wagons à charbon 

de 6 tonnes, par 58 wagons à bois de 10 Lonnes. 
Ouverture du bureau de Heer-Agimont à l'acquittement des sucres exportés 

avec décharge d'accise. 
Application, au service intérieur; <lu barème de l'Etat: pour les tarifs 11 '2 t:t4. 
Rétablissement de l'assurance contre le retard. 
Adhésion au tarif réduit pour le transport des petits paquets en service ,11!1\r. 

national. 
Extension, aux trains express, des billets passe-partout. 
Renouvellement de io19:.50 traverses, dans les parties P.11 frr conservées. 

iü 
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Hcnouvellement de rails dans les parties <m fer conservées dans les voies 
principales, et pour toutes les voies de garage, sur les longueurs suivantes: 

Namur à Liégc . 24,2152 mètres courants <le voie. 
Charleroi à Erquelinnes 1 f ,540 
Mons à Hautmont. 7,800 
Namur ù Givet. 14:554 

Ensemble. 57,726 
Ces rails proviennent de la substitution de l'acier au fer. 

Etablissement d'une jonction entre les voies principales du raccordement de 
l'Agrappe, à Quévy. 

Etablissement d'une voie de garage de 150 mètres; et empierrement, à Solre­ 
sur-Sambre. 

Substitution d'une traversée rectangulaire à large voie, à la traversée oblique 
à voie étroite de l'usine de Sclessin, ù Tilleur. 

Agrandissement du quai ù bélail ; construction d'un corps de garde et d'une 
lampisterie ; établissement d'un garage, de 200 mètres de longueur; modifica­ 
tion des voies et pavage de la traversée, ù Ougrée. 
Pose d'une traversée oblique reliant la voie du Liégeois-Limbourgeois avec la 

voie principale, à Flémalle (Haute). 

SAINT-GHISLAIN A EUIIISOOUI. ET A JUllDISE, 

Instnllation d'une sonnerie élcctique pour l'annonce des trains à l'appareil 
Saxby-Farrner, ù la bifurcation de Saint-Ghislain et ù celle d'Erbisœul. 

Etablissement d'un npparcil ù deux contre-poids, au signal à distance couvrant 
la traversée d'Hornu. 

Construction d'une annexe aux ateliers de réparation de Jurbise, et installa­ 
tion d'une machine fixe tt vapeur pour faire fonctionner l'outillage de ces ateliers. 

Adoplion tic toutes les mesures proposées par le chemin de fer de l'Etat: 
quant aux réductions sur les tarifs des voyageurs et des marchandises. 

TER!IIONDE A SAINT-NICOLAS. 

Placement de ploques d'assise dans les courbes, pour la consolidation de la voie. 
Heballastage en cendrées. 
Essai et adoption rle la voiture Belpaire. - Application, au service des voya­ 

gours, de trains dits légers, 
Organisation, à dater du i cr mai, de 12 trains de voyageurs, au lieu de 8. 

VtnTON. 

Remplacement du ballast pur des pierres concassées, sur une longueur de 
11204 mètres courants. 

Approfondissement de la tranchée 5o et mise à sa côte, sur une longueur de 
Mm mètres. 
Remplacement de l'ancien tablier en bois par un tablier en fer, au viaduc 

d'Elbe. 
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VIII. 

Accident•. 

LXV111. L'annexe LXVIII donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en i878~ sur les chemins de fer concédés en Belgique. Cc relevé 
peut se résumer comme il suit : 

A. Par le fail du service ! \' oyageu rs . . . . . . 

(collisionseldéraillemenls). l Agents des Compagnies. 

Ensemble. 

\ 

Voyageurs • • · · · · 
n. Par le fait des vicumes Aseots des Compagnies. 

(imprudence.suictde.etc.l rcrsoones étrangères au service. 

Ensemble • 

f En i8î8 · 
Totaux· · · ~ En i 87î · 

Différences pour 18?8 •.. 

KmJUIIE DE VICTL\IES 1 

Tu«~- ! !lm;, lo.-o,m 1~ 
. :! " 'li 1 
'l 20 :! :!~ 1 

--- --- 
':16 1 2 22 'l 

1 

1 
'l 1 ' û: 1 Hl ':H li 

'26 8 !t 331 
i 

ltî 33 21 iOI 
1 

,.o M 23 -i'27 

H 11 18 IO!l 

--- --- --- --- 
·I· !S + 8 + 1S + 18 

IX. 

conlraveolions. 

LXIX L'annexe LXIX donne Je relevé, par catégories, des contraventions aux lois 
et règlements de police, constatées, pendant l'année J 878,_ sur les chemins de fer 
exploités par des Compagnies. 
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CHAPITBE Il. 

POSTES ET TtLÉGRAPHES 

). 

POSTE~. 

Relations internationales. 

L'Union Générale tics Postes établie par k Traité de Berne du O octobre ·i8ï4, 
embrassait, au 51 décembre 1877, vingt-sept Etats avec leurs colonies. - Elle 
s'est accrue, pendant l'année 1878~ de la République Argentine el du Canada. 

Un congrès postal. ayant pour mission de réviser 1,: 1 rai té dei Berne: s'est 
réuni à Paris, le 2 mai 1878. Il était composé, en outre des délégués de 
tous les Etats partenaires; de ceux du Chili: de Haui, de Hawaï: de Liberia, du 
Mexique: du Pérou. du Salvador. de l'Uruguay et du Venezuela. Les délégués 
du Mexique et. du Salvador ont signé la convention principale sortie des déli­ 
bérations du Congrès. et ces pays sont membres dl! l'Union, à partir du 
ter avril 1879. 

La nouvelle convention réalise l'unité de tarif .. autant que le comporte la 
diversité des systèmes monétairvs , elle a apporté: dans les frais du transit mari­ 
time, des réductions marquées. 

L'échange des lettres avec valeur déclarée cl des mandais de poste, dans le 
service de l'Union. a élé introduit. ir dater du fer avril l879~ par mie d'arrau­ 
gcmcnts spéciaux. 

3JOL'\'El1E:ST UES CORRESPO:SDAXCES. 

LXXI •t txxv. Le mouvement général des lettres et des cartes postales s'est élevé a~ chiffre 
de 77,656,627 objets. C'est sur 1877: une augmentation de 2)324;237 
ou rle 5.09 p. v/0• 

Une diminution de ~ .. 428._000 s'est manifestée dans le mouvement général 
iles journaux c·L tics imprimés. C'est une décroissunce de 4.99 p. -t, pour les 
journaux, <'l de fi.02 p. 0/0 pour les imprimés. 

Lm. Le nombre total des lettres ordinaires expédiées .·, destination rle l'inlérieur 
et de l'étranger. s'élève à 541782:000 environ. 
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Le tableau suivant présente le mouvement par province. et proportionnel­ 

lement à la population C). Ln dernière colonne indique le degré d'instruction 
dans chaque province, Ici qu'il ressort des constatations dont les miliciens 
sont l'objet. 

- --- ~ -- - - -· - . - - --· ~ - 
i - - 

1 1 ~n1r.110 1 

1 l LEl'TIIES POl't:LATl(J:-; XO:'t!IUII:: CE CL \S5EME:\T 
! des pro,inces, 1 PHOVINCES. l un n r x a r n as •• ltE LF.TTll i.s 1 

1 

&!"•pré-li le 
1 

,legré 1l'instruclionl 
1 expédléea. ! ~l d•rt11hrr 1 )it pa, habitant 
1 1 d,-s miliciene, Î 
1 1 
1 e 
i l i Brabant ..... ll•,!l5G,58'• ~►56 ,06:l 15. !Jli 5 1 

1 
l Anvers . . ••. 7.07!J/.1-88 :,58. 581 i5. 1 ;j ;; . 
1 Î 1 

' L" 7 ,:i7 l. l:iG 652,228 1 1 . 6fj li l 1 iege ..•. .. 
i 

Namur ... 5. soo. 21.r, 31:;.7!)6 11.40 2 i 
1 ' 
Hainaut. .. 8.712.ltlS !H>G,5~H- 9 l l 8 

Luxembourg . .. 1.819.022 204,201 8.!Jl :t 

1 Limbourg . 1 ,1.2,.,sa2 205.257 û. !Jt. '• 
1 

1 Flandre occidcntnlc . '•-'•50,or;~ fi8f.,IJ-(i8 li.!,.ï 7 

/ Flandre orientale . 15,1~8,2!H 8û3,4;i8 !j. !)4- !J 
1 1 

Il semblerait résulter de ces données que l'instruction n'exerce, sur le 
mouvement rles correspondances. qu'une influence secondaire. si on la compare 
ù celle de lindustrie cl du commerce. 

Dans le nombre total des lettres expédiées en Belgique; il s'en est trouvé 
478~000 environ, dont la taxe a été perçue en tout ou en partie sur les destina­ 
tairrs, par suite de non affranchissement ou d'affranchissement insullisant. 

Ln proportion des lettres non affranchies ou insuffisamment affranchies est 
de 8.72 pour mille. 

LXXII et LXXV. Les lettres recommandées (351,762 en 1877) ont atteint, en 1878, le chiffre 
de 5o8.~23 envois clans le service intérieur. C'est 26.76{ objets en plus. 

Aucune lettre recommandée n'a été perdue dans le service belge. Trois 
lettres expédiées de Belgique; ont disparu à l'étranger. 

LXX11 ri LHU, Les tertres chargées <mec déclaration de valeur sont restées soumises au 
régime de la loi du 29 avril 1868. Toutefois, le droit proportionnel, prime 
d'assurance, a été l'objet rlc réductions successives. 

Dès le 1 cr juin 1875: il a été abaissé de ~O centimes à 20 centimes 
par 1: OUO francs. 

(1) Un certain nombre de lettres (2i9,000), déposées dans les bureaux ambulants en cours de 
roragc, n'ont pu être classées pax· province. 

27 
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Par suite, une augmentation considérable s'est manifestée dans le montant 
déclaré des lettres chargées circulant à l'intérieur du royaume. La moyenne, par 
lettre, du chiffre assuré, était de ~9:$ francs pendant les cinq premiers mois 
de ! 875. Elle s'est élevée, pendant les sept derniers mois, à 789 francs. 

En 1874, elle a atteint 836 francs. 
En -187ti 1 le tarif réduit paraît avoir épuisé son effet utile. La valeur 

moyenne du chargement ne s'accroît plus que de ~0 francs et ressort à 886 francs. 
En -f876~ en f877 et en 1878, elle est de 862, de 875 cl de 866 francs. 

Le nombre des plis transportés a subi la même influence. Après un élan 
considérable en !875 et en -1874, il s'est arrêté. En i878, le nombre des 
lettres chargées avec déclaration décroît de 2,207, et le montant des sommes 
assurées accuse une diminution de 5,482,68~ francs. 

Que si l'on rapproche ces résultats de l'augmentation constatée dans le 
nombre des lettres recommandées, on est amené à présumer que l'habitude 
d'expédier des valeurs sous simple recommandation s'est, dans ces derniers 
temps, très étendue. 

Le total des primes d'assurance perçues, en f 8781 'sur les valeurs déclarées à 
l'intérieur, s'est élevé au chiffre approximatif de 94,950 francs. 

En 1872i avant la réduction du tarif à 20 centimes par i 1000 francs: celte 
recette n'atteignait que la somme de 7'81754 francs. 

Deux lettres avec valeur déclarée ont été perdues dans le service intérieur. 

Ces pertes représentent une valeur totale de 2,400 francs, soit i3 centimes par 
·l0,000 francs de valeurs circulant à l'intérieur du pays. Cette proportion 
était de 46 centimes en ! 877. 

Sur le montant total des valeurs perdues, une somme de ! ;:,O francs a été 
mise à la charge des agents en défau 1. Restent donc 2;2~0 francs, remboursés 
aux frais du Trésor. 

Le service international des chargements avec valeur déclarée n'a donné lieu 
à aucune perte. Il se chiffre par un échange de 80,986 lettres, .assurées pour une 
somme de fr.(69;780,449-05. L'augmentation sur -J877 est de fr. 1 i558,187-75. 

En somme) le mouvement général des lettres avec déclaration de valeur, a 
uttcint], Je ,(nombre de 2891678 envois, représentant une valeur totale de 
fr. 2o0,!H ! ;7i>S-o0, avec llll produit de J55,46i francs environ. 

Les perles u'atteignent que 9 centimes sur 10,000 francs de valeurs trans­ 
portées, et les indemnités que L68 p. ''/0 du droit encaissé. 

LUIII. L'annexe LXXIII donne le détail des lettres tombées en rebut; ainsi que des 
lelt~cs ordinaires réclamées, retrouvées et non retrouvées: en f 878 et en {877. 

LXXI et mv. Le nombre des cartes postales dans le service intérieur belge, s'est élevé de 
:10,051,6~6, en {877, ù H,-150,9-12, soit !0.96 p. 0/0 d'augmentation. 
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Le nombre des cartes expédiées de Belgique. pour l'intérieur ou pour 
l'étranger; s'est élevé à -121~7~:94-0; le tableau ci-dessous en donne le détail 
par provinces ('). 

1 

, - - - - - . - 
CAI\TES 

1 
POPULATION NOMBRE 

PROVINCES. HU I' F. <.:ART ES 
1-:Xl'RDJÉF.S. 

1 
31 tléceu1bre 1876. par habitant. 

1 Brabant . . . . . . . . . . . . +,412,H-8 93û.O(i2 '". 71 

, Anvers . • . , . . . . . • . . t ,l,!)4,818 !'558,581 2.;50 

Liège ....••....... i ,5!)1,850 ü52,'228 2.ts2 

Namur . . ....... ' .. ,ao,~;ss 51!5, 706 2,05 

Flandre orientale ........ 1,457,898 865,11-58 1. (j!) 

1 Hainaut . . .. ........ ,t ,55ü,ü!)2 sso, ::;51, ·I • 61 

1 Flandre occidentale . . . . . . . UH,628 684,11-68 ,, . 51, 

1 Luxc~bourg . . . . . . . . . . 254,020 201-,201 1.21 

1 Limbourg . . . . . ••• 1 .. 2Hl,/,i,76 20:>,257 1.0t> 
! 

LUI et LXXV. L'accroissement du mouvement des lettres internotitmales est continu, mais il 
n'accuse point sensiblement l'effet des réductions de taxes introduites par le traité 
de Berne, à partir du 1 cr juillet 187~. 

L'augmentation proportionnelle, en cc qui concerne les lettres, était de 
5.6!'> p. 0/o en :1874,1 de 4.81 p. "/o en 1871'>, de 5.60 p. 0/o en 1876 et de 
~.08 p. 0/0 en 1877; clic est de 2.22 p. 0/o en 1878. 

Avant le traité de Berne, les cartes postales étaient d'un emploi très-restreint 
dans les relations avec l'étranger. Depuis lors, le mouvement s'en est accru 
dans des proporlions considérables: de 6o,3i 2, en 1874, à 2,04016021 en 1878. 
Ces cartes doivent avoir en partie remplacé les lettres. · 

Lettres et cartes s'élèvent, pour 1877 1 à 20,57!>1729 et pour 1878, 
à 2!, 198,246 objets ; c'est, en faveur de ce dernier exercice, une augmentation 
de 4.03 p. 0/0 sur le mouvement combiné des lettres et des cartes postales. 

LXXVIII. Le tableau LXXVIII donne la statistique du mouvement, par habitant; des 
lettres et des cartes-postales expédiées, en 1877; le travail est fait pour les prin­ 
cipaux pays de l'Union postale universelle. On remarquera que la Belgique y 
occupe un des premiers rangs. 

Le mouvement des "journaux à l'intérieur a subi, en 1878, une dimi­ 
nution marquée. - De 65,486,000 en 1877, il tombe à 60)l2! ,000, soit 
2,96a,000, ou 4.67 p. 0/0 de moins. 

(1) Le service ambulant n reçu, en outre, le dépôt de tî6,862 car les qui n'ont pu être réparties 
par province, 
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Le mouvement des imprimés ù lintérieur, aceusnit une diminution de 6:15 
p. 0/o en 18ï6 et de 7.25 p. 0/o en 1877. Cet abaissement a continué, mais 
dans des proportions moindres (2.4 p. 0/.,). En 18781 le nombre Pst 
ùe 251275~000. 

te nombre des échantillons transportés ù l'intérieur était) en 1877 1 descendu 
au chiffre tic 687;600 environ. En ·18781 c'est 86810001 soit ·180:400 ou 26.25 
p. 0/.., de plus. 

Les papiers d'aflaires ont, en ·1878: donné 1~8;000 envois. 

~ANDATS DE POSTE. 

mu. l LXXV. Le tableau ci-après indique, par année, depuis ·J 86li1 le mouve me nt et l'import 
des mandats il l'intérieur. 

\ \',\LH:11 
1 l'iO)IBIIE ~IOi'.TAt\T 
ANl'\l~ES. moyenne 

do 
PAR )J,\~ll,\'f, 

n s x n xr s . TOTAi,. 
(Fronc, ) 

1 

1 
1 

18GG ' 57/f, li2G 8,5!>0,81G 7!J 25 i 
' 

1867 ; 
4-12.801 9, 81HJ .021 0G 2/~ ' 

1868 ; '~i5, 684- 13,248,84!) 22 50 
! 

186!) ! 4!)! •. 597 -18,4-57 ,7!J! 50 57 : 
1 
! 

' 1870 1 70!i. G77 25,9U8,·187 715 5;j 
1 

. 
1 

. 
1871 . ü!J5, 154 50,1550,Hl5 02 44, 

1 

1 

i 
1872 757,507 5G,6711,22f 86 1:îO 

i 
1 1 1 

l ,1375 1 8·12,264- '•5,9119,586 65 ;;,. 
i 

1 

·1874 911 , 0!)9 ;.i2,!l9l ,100 60 1.i8 

1875 987,757 :58,718,755 158 so 
1 187G 1.088,60ü Gl•,750,!>20 72 :i!J 

1 
1 1877 1 1,204,822 69;108,·l 18 (l;-j 57 i ' 

1 

i 
1878 1 ·I ,295,5118 72,410,958 79 56 

1 

Le nombre des mandats a donc plus que triplé , le montant total en a 
augmenté dans la proportion de 1 à 8 1/2· 

L'échange des mandats de J)OSle internationaux suit également une marche 
ascendante. 

11 y a eu', m 1878 1 une augmentation de 24.,-15 J en nombre, et de 
fr. ·l ~285,.915-76 en valeur 
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Voici, par pays~ le nombre et la valeur des mandats internationaux échangés 
avec la Belgique, en f 878. 

.. -- ·- 
1 

1 1 1 
MANDATS DE LA BELGIQUE MANDATS DE L'ÉTRANGER ' 1 1 

' 1 

1 PA YS. A DF.STl~.\110~ DE L0ÊTll.\~C•:11. .\ DF."Tl.~.\TIO:'i OF. l.\ DHGIQUE·; 

1 

1 1 
1 

1 
Nombre. Montant total. Nombre. Montant total. 1 

1 

1 

1 1 

1 
.\ llemagne • • • • • . • . • . . . . . 3\.,505 · l ,597,255 09 ~6,832 11-i51,1Slt 86 

1 
1 
1 France. . . . . • . • • • • . • • · · lll ,6Si L71-i,S61 li ,o, 1:;2 '.U~l(i, 11 2 66 

Oraude-Bretagne . . . . . . . . . . . 7,5H- 3.s9,2:;s +o 5,9.Jf, 33:?,387 !JO 1 
1 
' Grand-duché de Luxembourg . . ... 3,389 210,'i9ï -;5 5, ï2~ 522,ûSO 28 1 

Italie . . . . . · . · • . - · · · · · 2,515 ~73,:no 95 l ,-'f62 13!1.951) 11 l 
' ! 

Pays-Bas . . . . . . . . . . . . . ~2.96\. :,65. ~iiti :r1 11,8:-.1 5:;1 ,(15ï 21; 1 
1 

Suisse •............... l ,ï5i 16\., 211 $2 1 ,-521 121),!ll', 28 i 
1 

1 1 

EFFETS DE COlHJJ.,;JlCE. 

~x :11 l't LXX'!. L'encaissement des effets de commerce par la Poste, a été organisé le 1 e, octo- 
bre -1876. Les recouvrements ne s'effectuèrent d'abord que dans les localités 
dotées d'une perception, et où il n'existe pas d'agence de la Banque nationale. 
La Poste n'accepta que les effets remis par la Banque. 

A dater du ·f cr février 1877, la Poste admit, en outre, les effets déposés 
par les établissements financiers et par les particuliers ayant un compte à la 
Banque nationale. Depuis, l'encaissement fut étendu aux sous-perceptions, 
aux communes les plus importantes, enfin ( rn janvier 187S), ?1 toutes les 
communes du pays (sauf celles nù il existe une agence lie la Banque nationale). 

Depuis le •ler décembre J8i8, l'Administration admet à l'encaissement les 
effets de toute personne indistinctement, sans exiger la condition d'un compte 
courant à la Banque. 

Le droit d'encaissement a été fixé d'abord à 20 centimes par 100 francs. 
A partir du ,ter septembre -1877, ce taux, maintenu jusqu'à i ,000 francs, a été 
réduit à -10 centimes par 100 francs an delà de 1 ~000 francs. Celle réduction n 
influé d'une manière sensible sur le nombre des effets dépassant 1 .. 000 francs. 

Le nombre total d'effets remis à l'encaissement en 1878 est de iJ2HJ324, d'un 
montant total de fr. 127,408:Sa6-8~. De ces effets, il y en avait 546}92 de J à 
200 Irancs, 152,::>72 de 200 à ~$00 francs, 5D:036 de ~00 à 1 ;000 francs, 
!J,SOa de i ,000 à J ,f>OO francs, 4,019 de l ,oOO à 2,000 francs, 723 de 2,000 
à 2,D00 francs, J :OOi de 2,t.>00 à 5;000 francs, t,40 de 5.000 à 4;000 francs, 
551 de 4:000 i1 v,000 francs, Jt;j de o:000 à 7,000 francs; fi4 de 7:000 à 
9,000 francs, 14- de 9:000 à H ,000 francs, et 12 au-dessus de H ,000 francs. 

LXXII et LXXV 1. Le montant des droits perçus au profit du Trésor: s'est élevé à fr. 289 192-{0 
28 
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L'Administration a eu n faire protester 3:S, 77?S effets, dont i2,555 par huis­ 
siers et 23,442 par ses propres agents. 

QUITT A~CES E:0-CAISSÉES. 

uxvetLUVI. L'encaissement des quittances a été établi en 1845. Dans le pnncipe, on 
n'admettait que les quiuances émanant des éditeurs de journaux et des libraires. 

Le maximum était limité à 500 francs et le droit d'eneaissement fixé à !S p. 0/o• 
On admit en 1860 les quittances de toute espèce. 
Le droit a été abaissé à ! p. 0/o, et le maximum de valeur porté à ~00 francs. 
Le tableau suivant donne: par année, depuis f 860, Je nombre des quittances 

encaissées ainsi que Je montant des droits perçus au profit du Trésor. 

' 
NOllBIŒ :\IOXTANT 

ANN~l~S. DES QUITTANCES DES R E.111S1:5 

d,posées. perçues. 

1860 ~!J,752 25.702 i8 

1861 65,lt60 24,588 46 

i862 70,407 26,'t4~ 49 

·1865 74,944 28,lt59 81 

t86'i· 82,282 50, i is 70 
186?:l 1215,540 50,21S5 17 

1 
·18GG 187,097 45,202 ~7 

1 

1 
1867 220,1>96 1S5,004 71 

1 1868 248,722 59,?,96 015 
1 

186!) 2158,854 64, lH1 08 

1870 290,026 72,746 50 
' 

187-1 295,287 74,771 72 

18ï2 545,-146 88,967 155 

1875 585,54~ 105,248 41S 

i87't l1:59 ,967 il ?:i, 712 8!5 

1875 1500,2~5 155,~95 40 

1 1876 1562,886 154,H,5 44 ' 1 

1 1877 ?591,179 l6'•,251 57 
1 
1 1878 (Hi6, t,42 i 71S, 094 5i 
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ADONNEJIIENl' AUX JOURNAUX. 

LXXV et LXXUI. L'abonnement aux journaux par la Poste fonctionne depuis le -1er jan- 
vier 1845. 

Le droit à prélever au profit du Trésor était, à l'origine, de 10 p. 0/0 pour les 
journaux belges, et de 20 p. 0/o pour les journaux étrangers; ces droits sont 
actuellement réduits de moitié. 

Le tableau suivant indique le montant des droits perçus, pendant les treize 
dernières années. 

ANN~'.ES. 
REMISES 

m~ 
Aeo~~EME~TS. 

·ISûG ?Hl ,064- 28 

1867 158,9H> 02 

1868 ss, ese !:i7 

1869 (i2,569 91 

1870 77,876 59 

1871 80,680 42 

1872 77, tîl:î7 91 

1875 78,4-88 75 

·1874 86,125 ti0 

1875 92,506 16 

1876 99,960 76 

1877 105,S90 t9 

·1878 104,458 12 
1 
\ 

CAJSSE D'ÉPARGNE. 

LXXIV. Le concours que le service postal prête à la Caisse d'épargne, ne date que du 
J er janvier! 870. Voici quelle en a été l'importance : 
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; 

NO.MBRE NOMBRE 
At\NÉES. IŒCETTES, de DE LIVRETS 

\'ERSEMENTS, nouveaux. 

1870 1,082,000 111-,589 0,101 

1871 1,226,000 15,149 2,775 

1872 1,885,000 17,5815 5,480 

1875 3,255,000 28,897 û,595 

1874 3,8015,000 5!'.i,064 6 ,1!)8 

187:i o, 148,000 1,5, /1-88 7,997 

i87G 'l,622,000 47,654 8,427 

1877 !),487,000 tilt, 561'.i 10,664 

1878 10,928,000 615.241 12,11.t,1 

Les transferts opérés, en 1878, de la Poste à la caisse générale et aux succur­ 
sales, ont excédé de fr. 49,981-16 les transferts de la caisse générale et des 
succursales aux bureaux de poste. 

Ln caisse 
110111' rembourse- 
mcuts . . fr. 

pour intérêts sur 
comptes soldés fr, 

En 1878. 

1 J,079 14 

En 1877. 

6,292,7!)6 50 !),025,6!t-1 " 

13,893 62 

U,ITérenccs pour 1876, 

+ 1,26u,1 rs 50 

+ t,18l'S !)2 

Ensemble . . fr. 6,'.307,83t> 44 ;:i,037,?S34 6'2 + 1,270,500 82 

Les achats de fonds publics, pour compte des déposants, se sont élevés, en 
1878, ù fr.1,294,022 67. 

Ln situation générale se résume comme il suit : 

Nombre de livrets exis­ 
tant au 51 décembre. 

Soldes, à la même 
date, des comptes des 
déposants, y compris les 
intérêts capitalisés . fr. 20:769;066 29 16}J72,o58 fa +4,196,a28 i4 

L:n 1878. En 1 &77 D11f~rcnoe1 pour 1875 

53,211 + 7,080 

BUREAUX DE POSTE ET BOÎTES AUX LÈTTRES. 

LXI. Il n'y avait, à la fin de 1870, que 427 bureaux; au 5i décembre 1878 ce nom- 
bre s'élevait à 601 bureaux répartis entre n72 localités. - i6 de ces bureaux 
ont été créés dans le cours de l'année 1878, 
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Parmi ces 601 bureaux se trouvent 1 f 7 sous-perceptions. 
96 boites nouvelles ont été établies. Cela en porte le nombre à ;>1{78 (1). 

En l5ï8. En 1877. Diflérenecs 1•our 111·~ 

Boites attachées ,\ des voilures . 
Lettres recueillies. . 

H5 H9 
:')05;555 . 506,151 

+ 24 + 147,204 

DISTlllDU'flO.S wr TIUNSMISSlON DES COURESl'ONDA!'iCES. 

tu. Services de transports. - Le nombre de facteurs chargés du service de la 
distribution des correspondances, des levées de boîtes, etc., était, en 1877: 
de 2,468. Il s'est élevé, c11 1878, à 2:~02: augmentation 54. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 ou 5 dans 595 localités, de 4 ou ~ 
dans 125 localités, el de 6 ou 7 dans -11 localités. 

Des 2,0~;o communes rurales non pourvues de bureau, ou ayant un bureau 
mais sans service de distributiou (44), i'I en est 8 qui sont desservies sept 
fois par jour, comme les grandes villes avec lesquelles elles forment une 
même agglomération: ·1 i sont desservies quatre fois, 25 trois fois, 456 deux 
fois, 11572 une fois. 

m. Bureaux ambulants (wagons-poste). - Ces bureaux: étaient, en 1878, 
au nombre de i.51 faisant ensemble 49 voyages quotidiens, soit 2 voyages de 
plus qu'en :1877. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était de 4)94 kilomètres 
en 1877; il s'est élevé, en 1878, à 4,t>64 kilomètres. 

LU. Services af!luents (malles-poste). - Ces services, étaient, en 18781 au 
nombre de f ;îf>. 

Le trajet journalier moyen des malles-poste était. en 1877, de 6,929 kilomè­ 
tres; il a été réduit, en i878, à 6,912 kilomètres. 
En ·.1878, les services aflluents ont transporté 469, nm voyageurs, soit 

12~,!22 voyageurs de 11Ius qu'en 1877. 
Le transport des colis se fait actuellement pour compte et au profit des 

entrepreneurs. 

LU, Services des messageries (diligences, chars-à-bancs, omnibus, fourgons, etc.) 
- Ces services de transports étaient, en 1878 i au nombre de 228, savoir : 86 à 
service quotidien, parcourant, en moyenne, une distance de 5, 14.5 kilomètres 
par jour, soit 57 kilomètres de plus qu'en 1877 ; et 142 à service non quoti­ 
dien, faisant un trajet moyen de 7,918 kilomètres par semaine, soit 255 kilo­ 
mètres de plus qu'en f 877. 

(') A la fin de 1870, ce nombre s'élevait seulement h 41324-. 

29 
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PAQUEBOTS-t_OSTE. 

Foir chapitre III (1'1a,-ine), p. ·J 23. 

PERSOl'iNEL. 

ur et LXXVII. Les annexes LXX et LXXYlI donnent la comparaison du nombre de fonction- 
naires et agents de toutes catégories, en f 878 et en 1877. 

RECETTE. 

LXXVI. La recette faite en 1878~ s'élève à rr. 10154~~248-?â, soit fr. 4U-1959-i0 
ou 4.i8 p. 0/u de plus qu'en 1877. 

J)KPESSE. 

LXXVII. 
La dépense s'est élevée, en 18781 à ln somme de fr. 6,5HS,072-·15. Le budget 

a eu, en outre, à supporter, une dépense de fr. 568,256-821 pour primes de 
vitesse à la Compagnie Lam port et Holt, et complément de produit postal liquidé 
au profit de Ylnternationnl navigation Company. 

A la somme ci-dessus de fr. 6:_5H:îl072-t51 il convient d'ajouter la quote­ 
part de la Poste dans les frais généraux d'administration, soit 92,550 francs('). 

La dépense s'élève ainsi à fr. 6,4071422-!5; c'est 6L95 p. 0/o de la recette 
brute; la recette nette est de fr. 5f9571826-62. 

En 1877, le rapport de Ja dépense à la recette était de 6!J.40 p. 0/,,. 

(1) Ln séparation de l'Administration des postes et télégraphes de celle des chemins de fer a 
permis d'évaluer, avec plus d'exactitude que les années précédentes, et de réduire ln somme à 
laquelle était estimée la quote-part des fruis généraux afférente i1 ln Poste; de là, ln forte 
diminution constatée dans les Irais d'exploitation. Cc tantième aurait été de 64.~0 p. °fo, 
soit environ i p. 0/0 de moins qu'en 1877, si l'on nait porté en compte les frais généraux 
pour la même somme que l'année précédente. 

______ ., __ 
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II. 

TÉLÉGR.IPBl'.8. 

IIE:'\SEIGNE~IE!'iTS GÉ!'iÉRAUX. 

LXXIX. Longueur kilométrique des lignes . 

Développement kilométrique total des fils conducteurs. 

Appareils en service . . . . . . 

srrnmo.{ u1 31 11tmnu -:-:-1 ~Si7. 

\

EXTENSIONS 

F.~ ~SiS. 

5,254 

22,775 

i ,:t61 

?S,i74 

22,56!) 

i,154 

60 

204 

7 

Il y avait, en outre, 99 J kilomètres de fils établis aux frais des concession­ 
naires de chemins de fer. 

Ces fils, ainsi que les appareils qui les desservent, sont utilisés, pour la plus 
grande part aux correspondances privées ('). 

Au jer janvier 18791 le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
231764 kilomètres de fils conducteurs. 

L'appareil Morse est d'un emploi général dans tous les bureaux de l'Etat. Les 
bureaux principaux de Bruxelles, d'Anvers: de Charleroi, de Gand, de Mons, 
d'Ostende et de Liégc emploient l'appareil Hughes, entre eux et dans leurs 
relations avec l'étranger. Quelques bureaux utilisent des appareils à cadran et 
à lettres, pour correspondre avec les stations de certains chemins de fer concédés. 

LXXIX. La situation des appareils, au 51 décembre 1878, est indiquée à J'annexe LXXIX. 
LXXIX. Le nombre des bureaux ouverts au public ne cesse d'augmenter. De 615 en 

1876, il s'était élevé à 636 en 1877, et l'ouverture, en 18781 de 12 bureaux 
nouveaux 1 en a porté le nombre à 648 (~). 

(') Les lignes télrgrapliiq11cs ont donné lieu, dans le courant de 1878, aux contraventrons 
suivantes : 

Abntngc d'arbres le long d'une ligne télégraphique, sans avoir averti l'administration: trois 
contraventions constatées cl punies d'une amende de 2:5 francs chacune. 

Enlèvement d'une partie d'un râble soutcrrnin ii Bruxelles: une amende de H5 francs a été 
infligée au délinquant. 

Dégradation d'une ligne lélrgrapliiquc souterraine a Bruxelles: une amende de 1 o francs a 
été infligée. 

C1) Non compris 2û bureaux pourvus d'un appareil qui n'est accessible il la corrcspondanee 
privée qu'au départ seulement; non compris aussi les bureaux de dépôts, vtablis dans tes 
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?H4 localités seulement ont eu plus d'une dépêche par jour, on départ. 
Afin de satisfaire aux exigences spéciales de certaines industries, des disposi­ 

tions, qui datent d'octobre 1878, ont été prises, afin de prolonger, de 7 à P 
heures du soir, l'ouverture à la correspondance privée, d'un certain nombre 
de bureaux qui, jusque l.\, n'avaient, en toute saison, qu'un service limité. 

Celle mesure: qui a été appliquée, au début: à 46 bureaux, sera renouvelée, 
chaque année, du rn septembre au Hi janvier suivant. 
Un arrêté royal du 6 décembre 1878 a autorisé le Ministre des Travaux 

Publics; à accorder à des particuliers, associations, ou communes, ln faculté de 
raccorder leurs établissements au réseau de l'Etat, à des conditions générales qui 
ont été publiées. 

Le nombre des bureaux ouverts aux correspondances privées, dans les divers 
Etats de l'Europe, est indiqué ci-après; il comprend les stations de chemins de 
fer dont les appareils sont mis à la disposition du public. Les chiffres en ont été 
dressés selon les informations reçues en Belgique à la fin de l'année : 

Empire Germanique . 6,150 
France. 4,264 
Grande-Bretagne et Irlande 4,126 
Autriche-Hongrie 2,844 
Italie 1,890 
Suisse . -f ,046 
Belgique 648 
Russie. 064 
Espagne 565 
Pays-Bas 290 
Suède . 2~7 
Norwège 2m 
Portugal 177 
Roumanie. rno 
Danemark. 152 
Turquie d'Europe f25 
Grèce . 7o 
Serbie . 42 
Luxembourg 56 
Montcnegro a 

LXXIX. Le personnel se composait, au 51 décembre i878, de 5.68~ agents. y com- 
pris les employés des Chemins de fer et des Postes qui prêtent accessoirement 
leur concours aux transmissions télégraphiques. 

perceptions <"l sous-perceptions des Postes ou dans celles des stations du chemin de fer de 
l'Etat, qui ne sont pas pourvues d'appareils télégrnp~iqucs. 
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STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

Service intérieur. 

Lux. Les télégrammes échangés: en 1878, à l'intérieur .sont au nombre de f :966,475; 
ils ont fourni une recette de fr. f ,080,574-füi. 
gn 1877, ces chiffres étaient de t :942,9t>7 télégrammes et de 1,067,835 francs. 

L'augmentation est donc de -1.21 p. 0/0 pour le mouvement, et de f. {7 p 0/0 

pour la recette. 

Seroice international. 

LXXX C'l LXXXI. En 1878: les correspondances échangées entre le pays et l'étranger: se sont 
élevées ù 737 :522; le nombre en était de 7 J 0,09;'i en 1877; c'est une augmen­ 
ration de 5.85 p. 0/0• 

La recette a atteint fr. 780,973-0l. C'est: sur celle de 1877: (fr. 7~7,902-55), 
une augmentation de 5.04 p. 0/0• 

Service de transit. 

un« LXXXI. 256,9~:H télégrammes ont été expédiés en transit. Le chiffre de 1877 était 
de 247,027 correspondances. L'augmentation est de 4.02 p. 0/o, 

La recette avait été eu 1877 de fr. 515,2GO-n;; elle a atteint: en 18781 

fr. 5f 8156~~28; l'augmentation est donc de i.65 p. 0/o• 

Récapitulation, 

LXIX. Les résultats en 1878 et en 1877, des trois services, sont résumés ci-après: 

i -1878. 
MouYcmenl. 

1877. 

Différences en faveur 
de 1878. 

~ 1878. · • 
Recette. • . 1 1877. . • 

Différences en foreur 
!h- 1878. 

CORRESPONDANCES 

Intérieures. \ internationales. 1 en transit. 
\ 

TOTAL. 

1,%6.47;:; 737,52~ 256,!HH 2,960,746 

1,u1~2,Ob7 7 JO,O!Hi 247,027 2,9OO,O7lJ 

}: 
25,016 + 27,227 + !} '!12'• + co 1Hi7 

1.21 p. "/o +5.85 p. 0/0 + 4.02 p. 0/o + 2,0!) p. "/o 

1,080,574 ss 780,975 01 518,56:i 28 2,179,712 84 

1,067,835 ~ 7'tl7,9O2 55 515,2!iO n 2,158,906 08 

t 12,1'4I ?.i!5 +25,070 68 + !i, 104 ss + '~O,71ü 76 

·+ 1.17 (l, 0/o + 5,011- p. 0/0 + 1.63 p. 0/0 + l.!JO p. 0/o 
1 

50 
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CORRBSPO~DANCES A J.'INTÉlllEUll lJU llOYAUME. 

Des 1~9661475 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y en a eu: 
füi,526 d'urgents ou 2;815 sur W0,000; 

74 de collationnés ou 4 sui· -1001000 ; 
J 22 accusés de réception ou 6 sur 100:000 ; 
969 enregistrements ou 44 sur ·J 00:000; 

Les dépêches-mandats (envois d'argent par l'Administration des Postes, mais 
arec ordre de payer transmis par télégraphe], ont été au nombre de i41846. 
La taxe en est d'un franc. accusé de réception compris: en sus du droit postal. 

Le nombre des correspcndnuces locales avec exprès, distribuées par les 
porteurs du télégraphe, dans les quatre grandes agglomérations urbaines du 
pays C')~ s'élève .i 99)~5. En ·J 87ï: cc nombre était de 90;9 l 2 cartes ou 
lettres ; l'augmentation est donc de 9.72 p. 0/o- 

Voici par nature et par mois: le mouvement de ces correspondances. 
.. ---- .. 

i 
MOIS. Carles Lcltrcs Ensemble. , MOIS. Carles Lettres Ensemble. 

po11•Jr,. ordinair,:-5 1j0Slalc). ordinaires. 

llqiort ... 2:i,S0!J -~:s,318 51, 127 

Janvier . . . ·>, 2:9 4,3(iG S,5!J,S Juillet ...... '•· 22:! :3,85!J 8,081 

Fénirr ...... 4,0lï .\.0!;1 8,0(),) Aoù]. . .... ,. , 435 3,'i3û 8,iîl 

Mars .•••.•• ~,33i • \ ,GSl.i 9,023 Septembre . . . . 3 ,ï53 3,131 G,88} 

1 Avril, •••.•. ·>,315 .\,'.123 8,5GS Octobre ..... .\-, 145 3,887 8,032 

1 Mai .••••.• ,i ,513 ·>, 102 S ,6 Hi r\0\'C1111Jrc . .. .\-,40.\- ,,,021- s,1,2s 
\ Juin .•...•. l 4.368 3.891 8,'2:59 Décembre .... \,:HS 11,5-12 9,031) 

1 

1 ,,,. SO!J 
--- --- 

A reporter •• 25,31S 51, l2î Tnrxrx .. 51,286 ,\-8,4fl7 99,753 i ~·), 
Le mouvement est distribué entre les quatre villes où Ir, service est organisé: 

Clrl«s pos1::ifr,, Ll'llrt'S. Ensernhle. 

Bruxelles 47;592 45~554 92,726 
Amers. 2,198 1:4f5 5,611 
Gand 587 417 804 
Liège 1,509 ·l ,505 2,612 

Totaux 51 /286 48,467 99,7n5 

(1) On sait qu'à Bruxelles, Anvers, Gand cl Liég<', faubourgs compris, une lettre ou une 
carte postale munie, outre le timbre-poste, d'un timbre-télégraphe de fr. 0-215, est remise 
par exprès, au moyen du service de porteurs organisé en vue de ln distribution des 
télégrammes. Cc service se répartit en un certain nombre de postes fixes, mis en communi­ 
cation au moyen des tramways. On peut déposer les lettres et les cartes l1 tous les guichets des 
Postes et ries Télégraphes, dans les boites aux lettres cl dons des boîtes spéciales attachées aux 
omnibus mêmes. 

Celle ergnnisation date du ter mai 187~ /1 Bruxelles, des 2ti février, i•r mars et 21> mars '18715, 
respectivement 11 Anvers, ù Gand cl ù Liégé. 
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Deux réclamations seulement ont été adressée, :1 l'Admintstration, nu sujet 
du service des exprès : une seule était fondée. 

La remise de ces correspondances a été faite dans les délais moyens ci-après: 

Bruxelles (Bourse) . . . • . . 
JUnultt. 

l!l I Bruxelles (~lolenhct•I( . :!t I Bruxelles {~lidil. 
}linu111. 

23 

(fü,I). . .•..•.. I!) - 11.é;:i,lat;r: .. ~.- 1 - '.Centre) ••..•• 26 

(Porte de Schaerbeek) . 19 - (Luxeml ourg). -~, 1 - (r.dl'b Chnnrellerio). 28 
j 

(~linislèro) . • . . . . :!l - (l'iord) .... 21 i: - t-Jossc-ten-Xoodel. ~8 

COIIII ESPOXDANCES lSTERl'iATIO~AJ.ES. 

Le nombre des correspondances de la Belgique avec l'étranger ~ s'est. accru de 
5.85 p. 0/o de i877 ü ·1878. Le nombred'avis télégraphiques (') a augmenté de 
16:7-17 ù 2~,2~1, soit de ~l .05 p. '>/o- Les télégrammes urgents C) ont diminué 
de 2L664 it 18;415, c'est-à-dire de Vi p. 0/,,. 

TtU~GRA?IUIES .Ill~ Sfl.:HYJCI-:. 

Les télégrammes de service sont émis, sans application rie taxe; pour les 
besoins du Télégraphe lui-même cl pour les branches d'administration, telles 
que les Chemins de fer; les Postes, la )larinc: arec lesquelles il y a échange 
de prestations gratuites. 

Cet échange se fait aussi, en vertu de conventions spéciales, avec les Chemins 
de fer concédés. Le réseau N le personnel des Télégraphes de l'Etat participent 
au service de ces exploitations, soit en transmettant les correspondances à longue 
distance, pour lesquelles les fils et les appareils de leurs stations seraient 
insuffisants: soit par les bureaux télégraphiques établis dans les stations 
communes. 

-------------------- -------- -------- 

(') L'avis télégrupMque est limité au maximum de dix mots. JI ne peul contenir ni langage 
chiffré ui langage eonvenu ; les nombres n'y sont admis qu'écrits en toutes lettres, L'avis ne 
comporte aucune opération accessoire, avec ou sans surtaxe, uueun préambule, aucune 
répétition d'office. 

La taxe de l'avis télégraphique est égale aux trois cinquièmes de ln taxe du télégramme 
ordinaire de vingt mors. Elle peut êl.re arrondie. 

Actuellement, les avis télégraphiques ne sont admis que clans les relations avec les pays 
suivants: Autriche-Hongrie, Espagne, France (Al1,éric, Tunisie et Corse comprises), Luxem­ 
bourg, Pays-Bas, Portugal cl Russie, 

(1) Les télé9l'am11us urqents internationaux sont taxés au triple des télrgrammcs ordinaires.Ils 
sont admis dans les relations entre la Belgique, l'Allemagne, ln Chine, la Cochinchine française, 
I'Espagnc, ln France (Algfrir, Tunisie cl Corse comprises), la Grèce, l'ile rl'Helgoland, l'ile de 
Malle, l'Italie, le Japon, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, la Hou manie, la Russie et 
la Sardaigne. 
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Les chiffres ci-après ne comprennent pas les télégrammes de service émis 
pour l'exploitation des chemins de fer concédés. 

~o·ultre de tililt!;rabl111t1 de 1trYit1 

i875 i ,006,875 

1874 t ~226,ot 5 
·187;5 -1,24;:;~1541 

1876 i ,'.194,080 
·1877 t ,44 t ~295 V) 
i878 i ~t.>157,495 

Ces télégrammes se sont répartis, scion leur objet, pendant les deux dernières 
années, conformément aux proportions suivantes: 

Service télégraphique. 

Cl . d r I l'i' t Motériel, circulation des trains . ïcmin c ,er ce ~ln!. , . . 1 rnnsports égares, dévoyés, etc 
Poste, Marine, Administration ceutrnle 

11178. 1r,;7_ 

s.sn 3.71 
7-2.65 70.33 
12.rn 14.7G 
t ! .oz 11.20 

LXXX. L'annexe LXXX donne, par service de correspondances, le mouvement et la 
rcceue des correspondances, l'indication des produits moyens, depuis l'organisa­ 
tion du service des Télégraphes. 

LXUI. L'annexe LXXXI fournit, pour f 878: la répartition, par pays d'échange, du 
mouvement el de ln recette des correspondances télégraphiques internationales 
el en transit, et la comparaison avec les résultats de 1877. 

LXXXII. L'annexe LXXXll résume certains renseignements sur la composition et la 
nature des télégrammes échangés en 1878, et les compare avec les données 
analogues en 1877. 

DÉPENSE ET RECETTE. 

Un crédit de 12oJI00 francs a été alloué 1 en 18781 pour la construction et 
l'extension des lignes télégraphiques de l'Etat. Le montant des fonds de premier 
établissement s'élevait donc; au,5i décembre 18781 à . fr. 5,961,000 » 

(1) Les télégrammes de service circula ires n'étaicn; d'abord comptés, dans la statistique, que 
pour un seul télégr.irnme. lis sont, depuis 1877, comptés pour autant de services au déparl 
qu'il y a de bureaux auxquels la circulaire est adressée. C'est cc qui explique l'augmentation 
considérnblc du nombre des télégrammes de service en l 8i7. 
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D'autre part. 

l N• ~U. 1 
. fr. 5,961,000 >) 

Les fonds dépensés ou engagés se répartissent de la manière 
suivante : 

Lignes télégraphiques (poteaux, fils conduc­ 
teurs, supports, accessoires, conducteurs 
souterrains) . fr. 2,t>97,4rn 44 

Appareils de transmission, piles, accessoires, 
locaux, mobilier . . fr. t,261,221 78 

Valeur des approvisionnements en magasin . fr. 46,648 80 

Ensemble. 

Disponible au 51 décembre 1878 
. fr. 5,90~,286 02 
. fr. ;'.)ÎJ,715 98 

Répartie sur 22,775 kilomètres de fils conducteurs, et valeur des approvision­ 
nements déduite, la dépense de fr. 5.90~i286-02 fait ressortir à fr. i7f-49 le 
coût moyen du kilomètre, y compris les frais d'acquisition des appareils cl 
accessoires et tout cc que comporte l'installation des bureaux. 

LXXIX. Les dépenses se sont élevées, en !878, à . fr. 2,687}jfJ;$ 99(') 

Les recettes de ladite année ont atteint les chiffres sui­ 
vants : 

tXXX. Senier intérieur . . fr. 
international 
de transit . 

Transport prir exprès des lcurcs 

1,080,~H ss l 
780,073 01 "2,170,712 84 
318,36;:i 28 
ordinaires cl 

des carres postules. . fr. 
Adresses ée1 ires sous une forme uhrc·géc ou 

eonvenue . . fr. 
Somme duc par les Compagnies pour emploi 

de fils et d'appareils de l'lttal . . fr. 

Ensemble. 

'.H,958 2~ 

1\fali . 

5,li65 06 

. fr. 2,208,15!)5 0~ (') 

. fr. 478,960 94 

Jusqu'en 18721 les produits des Télégraphes ont été supérieurs aux dépenses 
budgétaires. Depuis ledit exercice, les dépenses ont excédé les recettes 

(') Celle dépense n'est qu'npproximative. Elle ne comprend pils les Irais du concours 
obtenu par les Télégrnphes, sous forme de locaux, feux, lumière, transports et personnel, 
notamment de ln part des chemins de fer de l'Etat. Par contre, rien n'est porté en produit, 
comme équivalent des 1,!H,7 ,"9:'i télégrammes de service , transmis grntuiterncnt par les 
Télégraphes pour d'autres administrations, et parmi lesquels 1 ,lt15!1 ,5 IO ont été émis, en 1878, 
par les divers services des Chemins de fer de l'Etat, 

(i) Y compris fr. 20-60, produit des lr!rgrnmmcs reçus en 1877, transmis cl bonifiés aux 
offices étrangers en 1878. - Non compris fr. 27-is, produit des lélégrnmmrs reçus en 1878, 
transmis et ù bonifier aux ofliecs étrangers en i87!J. 

5{ 
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LXXx:I. 

de fr. 94,624-55 en 1872, de fr. 292,404-f 2 en f 875, de fr. 50t$,6~9-21 
en 1874, de fr. 515,~78-98 en !87~, de fr. 5f$8:~8f-48 en i 876, de 
r. 565,689-09 en t877, et enfin: en 1878, de la somme de fr. 478:960-94 
rrensejgnée ci-dessus. 

Cette situation est due, notamment, à l'augmentation, pendant les neuf der­ 
nières années, des télégrammes à l'intérieur (77 ¼ p. 0/o), dont le produit ne 
couvre pas le prix de revient. Le progrès des correspondances internationales 
et en transit, les seules productives n'a pas été aussi considérable. Celles-ci 
ne se sont en effet accrues que de 75 ¼ p. 0/o et de 56 ¼ p. 0/0• 

D'allcurs, les dépêches transmises gratuitement pour les divers services du 
Département des Travaux publics ( i ,f$~7,495 en 1878) et notamment pour 
Je Chemin de fer, a plus que quadruplé depuis neuf ans, tandis que le mouve­ 
ment des télégrammes rétribués ne s'est accru que de 71 .88 p. 0/0 et la recette 
correspondante de 64. 7t> p. 0/0 seulement. 
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CIIAPITHE Ill. 
MARINE. 

Constructions. - Des modiflcations Importantes ont été introduites dans 
les cahiers de charges pour fournitures de chaudières destinées aux steamers 
de l'Etat. 

Les conditions anciennes ont été abandonnées ù la suite d'expériences diverses 
qui ont permis de préciser la force de résistance que les matériaux de chaque 
catégorie doivent subir. Les épreuves consistent en des essais de traction à la 
rupture, avec un minimum d'allongement; des essais de pliage à chaud et ù 
froid, de poinçonnage et d'emboutissage. 

LXXXIV. Paquebots d'Ostende ci Douvres. - Cc .service a continué de fonctionner 
dans de très honncs conditions de sécurité. 

En 1878, lenombre des traversées a été de 11469; d'une durée moyenne de 
4 heures 2ü minutes. 

Les dépenses d'exploitation se sont élevées à fr. 1,246,230-00, soit ~H 1000 
francs environ de moins qu'en 1877 (fr. 1,297 ;726-50). 
Il est vrai que, par contre, la receuc (fr. 797 :952-45) a été moins élevée que 

l'année précédente (fr. 8261329-98); I'écart est de fr. 28:597-füj_ 
En 1878: chaque traversée a; en moyenne; coûté fr. 848-515 et produit 

fr. D45-i8; en 1877, le résultat avait été: coùt fr. 894-56, produit fr. oü9-49. 
Pal' kilomètre d'Ostende à Douvres ( H t> kilomètres en ligne directe), c'est : 

C:oUl Prod■it~ 

1878 
1877 

. fr. 7 57 
7 78 

4 72 
4 9;'j 

Bien que, en somme, Je résultat financier ne se soit pas empiré, puisque la 
diminution de la recette se trouve plus que compensée par une réduction de )a 
dépense, l'Administration s'est préoccupée de la décroissance continue du 
nombre des voyageurs. Il est évident, aujourd'hui, qu'il n'y a pas là seulement m1 
effet de la stagnation des affaires, mais que Jcs services concurrents contribuent. 
à amener cette situation. 

Que convient-il de foire? - Diverses combinaisons ont été suggérées : amé­ 
lioration du matériel naval, augmentation du nombre des traversées, réduction 
des prix non-seulement pour le trajet en mer: mais aussi pour le trajet par 
voie ferrée. Elles sont à l'élude. 
. Des dispositions ont été prises pour rendre plus confortables les installa lions 
de nos paquebots. 
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LUXV. 

LXXXIV. 

Le trafic si important des petits paquets entre l'Allemagne, la Belgique et 
l'Angleterre, viâ Ostende, a également Ilxé l'attention des udmlnistrations 
intéressées. Il est permis d'espérer qu'en ts79. des simplifications el des 
réductions seront apportées dans le régime de ces transports. 

La dépense du service entre Ostende et Douvres est, on ne peul le mécon­ 
naître, supérieure à la recette directe qu'il procure: mais: équitablement, on doit 
prendre garde à la part qu'il est rationnel d'attribuer à la ligne dans le produit 
des correspondances internationales cl des lettres en transit, et aussi dans le 
produit des transports de voyageurs et de petits colis qu'il assure au railway 
national. 

L'annexe LXXXV indique le mouvement et la recette des paquebots, pour les 
années i 878 et ·1877. 

Remorque sur la côte de Flandre. - Cc service, on le sait. n'a pas ét{• 
institué dans un but fiscal. Le principal objet en est de Iaclliter, dans de certaines 
oirconstanees, l'accès du port d'Ostende aux navires de commerce 011 de les 
conduire à la mer; il a aussi pour mission de secourir les bàtiments en détresse 
et de ravitailler périodiquement le bateau-phare mouillé au IJl"est-llinder 
(Mer du Nord). 

Il a coûté fr. 201412-~9, soit L~70 francs de plus qu'en 1877 ; la recette 
s'est élevée de 9),84 francs à i0.897 francs. 

Sauvetage. - Le personnel de ~ccours sur le littoral a sauvé l'équipage 
d'une chaloupe de pêche échouée, à l'ouest du port d'Ostende, et remis à flot une 
goëleue anglaise venue à la cote, à l'est de la Panne (Adinkerke). 

Dans d'autres circonstances, ces aaents ont cherché, mais inutilement, !1 
sauver des navires abandonnés par leurs équipages. 

Le second poste de sauvetage, il Blunkenbcrghc, a été pourvu d'un mortier en 
bronze, avec accessoires, ponr lancer les lignes d'amarre destinées à établir des 
communications entre la terre et les navires en détresse. 

Hydrographie. - Cc service poursuit ses études sur l'Escaut el sur le 
Bupel , i1 a publié, en ·J 878, ]es cartes suivantes à l'échelle de 'i5ooo, : 

Partie entre Burght et Anvers ; 
Hcmixcm (l\1ozegat\ Rupelmonde et Standmoleu. 
Tamise et les briqueteries de Rupelmonde: 
le bastion Salnt-âllchel et l'endroit dit: Pipe de tabac. 

La partie de l'Escaut, comprise entre la Pipe de tabac cl le fort la Perle, a été 
levée, cl la carie en pourra paraître dans les premiers mois de 1879. 

LXXXIU. Écoles de 1,aviyation. - La situation de ces établissements s'est améliorée. 
L'école d'Anvers a été suivie par 55 élèves; en 1877, il n'y en avait eu que 

10. L'école d'Ostende a compté 28 élèves; en 1877, c'était 19. 
Quinze bourses d'études (fr. 400 par an) ont été allouées. 

Cours de navigation à Nieuport (spécialement institué pour les pêcheurs), 
-- Il a été suivi par 21 élèves, soit 8 de plus qu'en 1877. 
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I?'cnle des mousses. - Rien de nouveau; des mesures devront être prises 

pour augmenter les résultats utiles de celte institution. Il faudrait un navire 
permettant de loger de ~O à 60 mousses, au lieu de 2a, et ces jeunes gens 
devraient rester à l'école pendant 4 ans: au lieu de 2. 

mm. Police maritime. - La dépense totale des divers commissariats a été, 
en 18781 inférieure de 2 .. 200 francs environ à celle faite en 1877, et la recette, 
supérieure de 6,245 francs an produit de l'exercice précédent. 

unu Phares et Fanaux. - La recette de l'éclairage varie avec le tonnage géné- 
ral des navires qui fréquentent nos ports, Elle s'est élevée, en ~878: ù 
fr. ~84,44~-29, soit fr. 46,751-99 de plus qu'en ·1877. 

La dépense d'entretien a diminué de près de 600 francs. 
L'éclnirnge n'a pas suhi de modification. 

LXXXIII. Pilotaye. - Les entrées et les sorties, en 18781 se chiffrent, pour le port 
d'Anvers, par 8.,7~2 bàüments soumis à l'obligation de prendre un pilote; cc 
mouvement est supérieur de 220 navires au mouvement de 1877. 

Le tonnage total a été, d'après la statistique tenue par l'Administration des 
douanes, d~ :.:,12461!,90 tonneaux: soit 54~}>45 tonneaux de plus qu'il avait 
été en {877. 

LXXXIV. L'accroissement dans le nombre et le tonnage des navires, a porté la recette 
du pilotage à fr. 1 )191709-H 1 de ·l ,ti90,862-09 qu'elle avait été en ·1877. 

Ln plu part des agents de cc service étant retri bués par des remises, c'est-à-dire 
par des appointements qui varient avec les recettes qu'ils procurent au Trésor, 
ln dépense d'exploitation a naturellement été supérieure à celle de 1877. De là - 
et aussi du eoùt d'un bateau-pilote adjugé à la fin de 1878 - une différence de 
fr. H50J98-0~. 
En définitive, l'exercice i877 s'était clôturé par un boni de 65)500 francs 

sur les dépenses; celui de i878 se solde, malgré l'acquisition d'un nouveau 
bateau: par un boni de 421000 francs. 

LXXXIV. Service entre Anvers et { a Tête-ile-Fùuulre . - Les transports entre les 
deux rives de l'Escaut n'ont produit que fr. 4D)37a-98, soit fr. 2:584--09 de 
moins qu'en 1877; mais la dépense d'exploitation a été réduite de fr. 70:252-21 
à fr. ~71865-02; soit de fr. 121589-!9. 

Ligne§ postales 1ransntlantlques. 

Le compte rendu de l'exercice 1877, contient un court aperçu des phases 
pur lesquelles ont passé les lignes postales de navigation à vapeur entre Anvers 
et les deux .Amériqucs. 

Il a paru intéressant de le compléter, par un résumé des difficultés que l'éta­ 
hlissement de ces services réguliers a rencontrées d'abord, et aussi par un exposé 
des modifications successivement Introduites dans les diverses conventions. 
1/11 

Pour déterminer l'influence que peul exercer sur les relations commerciales, 
l'organisation de ces services réguliers, il a semblé utile d'étudier le mouve- 

52 



Annexes 
à consulter. 

[ N° 244. ] ( 12() ) 

ment maritime entre la Belgique et les points desservis par nos lignes postales: 
avant et après la création de nos services transatlantiques. 

Enfin, j'ai fait établir; dans la mesure du possible, Je mouvement des marchan­ 
dises transportées pnr nos lignes postales, le relevé des avantages pécuniaires qui 
leur ont été alloués en vertu des conventions, le taux moyen du Irèt, etc.. etc. 

1. 

LXXX~I 
à LXUVIII. 

LIGNE POSTALE E!liTRE Ai,'VEUS1 I.E nnésu. ET LES ÉTATS ))E I.A PJ.ATA. 

Le premier service postal officiel de navigation ù vapeur entre la Belgique; le 
Brésil et les États de la Plata, fut inauguré par un départ de la rade d'Ostende, 
le 16 mars 1868. La convention porte la date du ·17 décembre ·l867. 

Les ports de destination étaient: Rio de Janeiro, Montevideo et Buenos-Ayres. 
Les navires avaient la faculté de faire escale a Lisbonne, Saint-Vincent: Fernarn­ 
bouc cl Baliia , ils pouvaient aussi loucher à un port anglais de la Manche pour 
y débarquer les dépêches et les passagers. 

Le service était mensuel, mais avec obligation de la part des concessionnaires 
de le rendre hi-mensuel dès que, d'un commun accord: les parties contractantes 
auraient reconnu qu'il y avait aliment suffisant. 

Les· paquebots devaient accomplir les traversées en quarante-quatre jours à 
l'aller, et au retour: en quarante-cinq jours. 

Aucun subside n'était stipulé: mais le Gouvernement Jeur abandonnait, sur 
les sommes payées pour le transport des dépêches; la totalité des taxes de mer 
et les trois qua ris du montant des taxes de poste revenant au Trésor. 

De plus, il restituait les taxes de pilotage et de fanaux perçues à l'entrée et 
à la sortie. 

Enfin, au point d'uecostage, un emplacement était réservé pour emmaga­ 
siner les marchandises à débarquer ou à embarquer, cl pour servir de dépôt de 
charbon. 

Les pénalités suivantes frappaient les retards autres que de force majeure : 
au départ, ::500 francs pour chacun des cinq premiers jours cl 1 ~nOO francs pour 
les jours suivants; à l'arrivée, 500 francs pour chacun des cinq premiers jours 
rt DÛÛ Irnncs pour les jours suivants. 

Le traité était fait. pour dix ans, mais la Compagnie avait la faculté de le 
dénoncer en tout Lemps, sauf à prévenir douze mois d'avance, tandis que le 
Gouvernement ne pouvait que provoquer la résolution; si les clauses du contrat 
n'étaient pas habituellement observées. Le règlement des contestations était 
réservé à des arbitres jugeant sans appel. 

L'essai ne lut pas heureux; moins d'un an après l'ouverture de la ligne, les 
concessionnaires mettaient le Gouvernement dans l'alternative ou de prononcer 
leur déchéance ou de leur accorder un subside. 

Cependant, nos relations commerciales avec la Plata avaient pris une certaine 
extension. Le Gouvernement se décida à conclure, le 25 mars i 869, une conven­ 
tion additionnelle. Elle accordait la totalité des taxes postales et garantissait, pour 
un voyage par mois, un minimum annuel de produit postal de 200,000 francs. 
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Elle assurait à l'entreprise un emplacement convenable et couvert à la partie 
de quai où les navires accostaient pour le chargement et le déchargement de leur 
cargaison. 

Malgré ces divers avantages, les concessionnaires continuèrent à subir de 
grandes pertes. Ils durent renoncer à l'exploitation de la ligne. 

Cc fut la Londtm-Belqiiun-Brazil et Rioer Plate Royal mail steam ship 
Company limited, qui reprit l'exploitation, en vertu d'un compromis signé le 
~3 décembre 1869 et converti en convention définitive le 12 janvier 1870. 
Cc nouveau contrat, plus complet et plus explicite qnc les deux précédents, 
précisait toutes les obligations de la Société. li lui enlevait aussi le droit 
d'exiger, toujours et quand même, une place fixe à quai, un hangar pour 
décharger les marchandises et des abris pour un dépôt de charbon, parce qur 
Je Gouvernement voulait se réserver la possibilité de traiter à conditions égales 
pour l'établissement d'autres lignes transatlantiques. 

Les pénalités furent augmentées. 
Dès le 9 août 1870, ln nouvelle firme déclara qu'elle se trouvait dans l'impuis­ 

sance de continuer son service. 
Le 29 novembre, intervint entre l'Etat belge et ~I. John Byde , de Londres, 

une quatrième convention aux termes de laquelle cc dernier était substitué ,'i la 
London-Belqium-Brazii, etc., GY. 

Mais, bientôt; il devint évident que l'entreprise n'était pas viable. Des plaintes 
surgirent au sujet du peu de régularité des départs et de la faible vitesse des 
paquebots. 

Le 23 octobre f 871, Je concessionnaire proposa de renouveler son matériel: à 
partir du 1er janvier 1873, et d'effectuer un service plus rapide; à la condition, 
entre autres, que son entreprise fùt prolongée de quinze ans, que la durée du 
Irajet fût augmentée de deux jours, qu'on lui assurât la jouissance d'un embar­ 
cadère et d'un hangar au quai du Rhin, etc. 

Il compléta ses propositions en offrant, au commencement de 1872, de 
prolonger jusqu'à Valparaiso, l'un des deux voyages qu'il était tenu d'effectuer 
sur Buenos-Ayres; mais à la condition qu'on augmentât de f:>00,000 francs la 
garantie postale de 2~>0,000 francs qui lui était allouée pour Je service sur la 
Plata. 
A la suite de ers diverses propositions, intervint, le 26 juin 1872: une 

cinquième convention, approuvant le prolongement jusqu'au Chili, de l'un des 
deux services mensuels sur les Etats de la Plata. 

La durée réglementaire du trajet d'Anvers à Valparaiso fut fixée à 4o jours 
à l'aller, el à 47 jours au retour. D'Anvers à Buenos-Ayres, le trajet devait se 
jaire, après Je renouvellement du matériel, en 55 jours à l'aller 1 et en 57 jours 
au retour; il était, en outre, accordé 2 jours pour chaque escale, même -quand 
elle était Iaeultative. Ceci rendait illusoire la durée fixée pour chaque traversée. 

Le minimum postal; garanti pour les deux lignes réunies, était de 7ü0;000 francs 
pendant les huit premières années, et de 700:000 francs pendant les sept années 
suivantes. 

Un emplacement à quai et des hangars convenables étaient de nouveau 
garantis aux concessionnaires. 
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Pour Ja première fois, des primes furent accordées: en vue de réduire la 
durée réglementaire des traversées; des amendes étaient stipulées pour retards 
au départ, pour retards dans ]a durée des trajets, etc. 

Le concessionnaire ne remplit pas les obligations essentielles du contrat. Il fut 
déclaré déchu, el en appela aux arbitres. La sentence, prononcée à l'unanimité, 
Je 50 janvier {875: confirma la déchéance signifiée par le Gouvernement. 

Cependant~ la firme Lamport, qui, depuis quelque temps déjà, effectuait 
hahituellemcnl deux voyages par mois entre Anvers et Buenos-Ayres, offrit au 
Gouvernement de se charger du transport de la malle, moyennant la restitution 
des droits de pilotage et de fanaux, l'abandon de la taxe postale perçue pour le 
transport des dépêches. et un emplacement au quai du Rhin pour embarquer et 
déchnrgcr les marchandises. 

Le Gouvernement, ayant constaté que la firme Lamport, avant d'avoir 
contracté aucun engagement envers l'Etat, avait fait avec la plus grande régula­ 
rité deux voyages par mois tians des délais moindres que n'avaient fait ses 
devanciers, lui proposa de se substituer déflnitivcrncnt à la ligne Hytle, à la 
condition que la subvention postale fût réduite i1 2~0,000 francs, qu'elle ne 
serait payée que pendant six ans et seulement à partir du jour où le Gouver­ 
ncment rcconnaltrait la nécessité d'établir trois départs par mois sur la Plata. 

Ces négociations aboutirent à la convention du 20 janvier 1876, dont voici 
les clauses essentielles : 

.4. L'entreprise a été conclue pour quinze années, à partir du 1 cr jan­ 
vier -1876; elle a pour base un service de dizaine. 

B. La durée des traversées est fixée à 5:l jours à l'aller, et à 57 jours au 
retour. 

C. Le nombre des départs dans les deux sens a été fixé provisoirement ù 
deux par mois; mais le Gouvernement peut exiger. depuis le !cr janvier t 878, 
un troisième service mensuel auquel est attaché un subside de 2001000 francs. 

Depuis le fer novembre 1877, les concessionnaires effectuent d'Initiati ve cc 
troisième service, sans subside. 

J). li est alloué aux concessionnaires une prime de ~O francs par heure 
d'avance, sur la durée du trajet , par contre, une amende égale leur est infligée 
par heure de retard dans le trajet ou de retard au départ. Au-delà de 24 heures, 
cette pénalité est portée à 100 francs par heure. Enfin, les deux amendes peuvent 
être respectivement doublées: s'il est démontré que le retard a eu pour cause, 
soit l'embarquement tardif de marchandises, de voyageurs ou de dépêches, 
soit la négligence ou Je mauvais vouloir de la Compagnie. 

On a porté de t>; 000 francs à J 01000 francs l'amende à infliger pour toute 
relâche non autorisée, si le navire a embarqué ou débarqué des dépêches, 
des marchandises ou des voyageurs; en outre, on a stipulé une nouvelle 
amende de 10~000 francs pour loute escale obligatoire non accomplie, et une 
autre de 50 francs pour chaque tonne de marchandises laissée en souffrance 
à Anvers, lorsque la marchandise est amenée à quai 48 heures avant le moment 
fixé pour Je départ. 
E. L'Administration a fait agréer par les concessionnaires, cette stipulation 
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très-importante et qui ne se trouvait dans aucune des conventions précédentes: 
que le Irèt au départ d'Anvers ne peut jamais excéder le Irèt moyen au départ 
de Liverpool. 
F. Elle s'est affranchie de l'oblir,ation de réserver aux concessionnaires un 

emplacement fixe à quai pour le stationnement des steamers, ainsi qu'un hangar 
propre à recevoir les marchandises à charger ou à décharger et à servir de 
dépôt de charbons. 

Il n'y a plus qu'un engagement moral de leur accorder un accostage, de préfé­ 
rence aux paquebots qui n'ont pas de traité avec le Gouvernement. 

G. Par une clause nouvelle, les concessionnaires s'engagent à transporter 
gratuitement, entre la Belgique et les Etats desservis par les paquebots, dans 
les deux sens : les extradés el leurs gardiens, les marins belges repatriés, les 
Belges indigents, etc. 

Quant à la ligne du Chili, à laquelle un subside de :500,000 francs avait été 
attaché, les négociations furent ajournées: mais il fut entendu que si: par la 
suite, l'établissement en était décidé, la préférence serait, à conditions égales, 
accordée à la Compagnie Larnport et Holt. 

II. 

LXXXVI à 
LXUVIII. 

IMPORTANCE DE LA NAVIGATION ESTRE t.A BEf.GIQUE1 LE BRÉSIL ET U:S ÉTATS 

DE LA PLATA, DE -1860 A i877. 

L'Administration a fait relever, depuis J 8601 le tonnage des bâtiments partis 
d'Anvers pour le Brésil el les Etats clc la Plata, ou du Brésil et de la Plata pour 
Anvers. 

Ces données ont été réparties entre deux périodes égales : la première 
({860-1868), antérieure à l'organisation d'un service régulier de paquebots; 
la seconde datant de 18691 année de la mise en activité de notre service postal 
sur Rio de Janeiro et Buenos-Ayres. 

Voici les chiffres : 

D'Anvers à la Plata et de la Plata à Anvers. 

1860 à 1868 (9 années) 

{869 a t8i7 ( id. ) 

T0:5~AGk 

des paquebots; l des voil iers. 1 TO?AI •• 

57,Mi 451,308 488,849 

94r5,905 !i88,618 1 .~54.~~,H 

+ 908,562 + 157,510 + 1 ,04r5, 672 

35 
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///lm:ers au Brésil el du. Brésil à Anvers. 

1860 à 1868 (9 années) 

1860 à 1877 ( 

. 
TO~:"l.Hll·! 

des paquebots. 
\ 

des voiliers. 
1 

1'0TAL. 

9,H0 148,956 158,046 
l 
t 

16!5,865 145,784 509,649 

+ HHi,nHS + 5,152 + HH,605 

Voici qui rend compte de la mesure dans laquelle l'augmcntatlon de 
tonnage a porté sur l'importation et sur l'exportation : 

Brésil et Plata. 

1860 à 18G8(!lonnécs) 

1869 i\1877( - ) 

TO:"llW.4GI-! .4 r.•uu•ollT,ITIO:"l TO:"l!l.4GE A J,'F,11"0llT~TIOJW 

1 

du paqotboh. 1 du roilim. 1 dts paqutbots. 1 des roilitrs. TOTAi,. 1'0TAL. 

56,004 l.i,!}8, 000 !554,004 10,647 102,244- 112,891 

729,!5Hî 614,9~2 1,5-64,467 582,2155 117,450 499,705 

+695,M1 +-116,9~2 +810,4651+571 ,606 + 11>.206 +586,812 

Ces résultats attestent l'influence exercée par la navigation à vapeur sur 
notre trafic avec l'Amérique du Sud. L'établissement d'un service belge partant 
ù jour cl à heure fixes n'a donc pas été étranger au développement de nos rela­ 
tions d'affaires avec les contrées qu'il dessert. (Yoir annexe LXXXVI.) 

Le faux moyen du frêt à l'exportation; élail à Anvers de fr. 85-~4 en ·J 869; 
en 1878, il est descendu à fr. 56-5~. 

A l'importation, le taux moyen du frèt était à Rio de Janeiro, en ·1869, de 
fr. ~8-97; il est, en 1878, monté à fr. 67-60. Pour les provenances de Buenos­ 
Ayres, il est descendu de fr. ~8-97 à fr. 58-10. 

LXXXVI. L'annexe LXXXVI résume: de 1869 à 1878; le mouvement des transports 
entre Anvers, le Brésil cl la Plata, par les malles. 

LXXXVII. L'annexe LXXXVII récapitule les avantages pécuniaires dont les Compagnies 
ont joui. 

Il en ressort que la somme des avantages pécuniaires réalisés, par traversée, 
a varié pour les trois concessionnaires <JUÏ ont dù abandonner le service, de 
81128 francs à 11,764 francs. et que, pour le dernier eoncessienna ire ( rie 187 4 
il 1878), celle môme donnée a eu pour minimum i ,2i5 francs et pour 
maximum 6,011 francs. 
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Ill. 

J.JGt\ES POSTALES ENTHE ANVEHS1 NEW·YOI\K ET PIULADEI.PBJE. 

LXXXIX à rcr. Nos lignes postales de navigation f, vapeur sur l'Amérique <lu Nord, ont 
rencontré moins d'obstacles. 

Après diverses tenta lives infructueuses: une convention fut signée le! er juil­ 
let 1875, entre le Gouvernement et l'international naoiqatio» Company de 
Philadelphie. 
Par la convention du {7 juillet 1875. celle Société s'engageait ù érabür, ù 

partir du ! cr mars f 876, un service régulier hi-mensuel de paquebots entre 
Anvers et New-York, et un service semblable entre Anvers et Philadelphie. 

Quinze mois après qu'il aurait été constaté quïl y avait aliment suffisant en 
passagers et c11 marchandises, la Compagnie était tenue d'organiser un départ 
hehdomadaire vers New-York, et, à dater de cc moment: le service sur Philadel­ 
phic pouvait être réduit à un voyage par mois. 

Les traversées d'Anvers ù New-York, à l'aller comme au retour. (levaient 
s'accomplir en 550 heures pendant la période d'été (avril-octobre), et en 5~H­ 
heures pendant la période d hiver (novembre-mars). A partir du service définitif, 
ces délais étaient réduits de 50 heures chacun. 

D'Anvers à Philadelphie; la durée du trajet était fixée à 556 heures en été: et 
à 360 heures en hiver. 

Le Gouvernement abandonnait, à ln Société, les taxes de poste. Dans 
le cas où ces taxes n'auraient pas produit; pour les deux lignes réunies, une 
somme annuelle de 8001000 francs; il s'engageait à verser la différence, 
sans toutefois que le supplément à payer pût dépasser a00,000 francs. 

Cette garantie ne devait prendre cours qu'à dater de l'organisation du service 
définitif de quinzaine. 
Il était stipulé qu'après l'établissement du service hebdomadaire sur New­ 

York, les produits postaux afférents à la ligne de Philadelphie devaient former 
un revenu distinct; acquis aux concessionnaires indépendamment de la somme 
garantie. 

Outre ces avantages, il était fait; à li Compagnie, restitution des taxes de 
pilotage et de fanaux. Elle avait droit à Anvers ù un emplacement convenable 
et fixe, à quai; pour le stationnement des navires, ainsi qu'à un emplacement 
couver! pour les marchandises et le combustible. 

La convention établissait des pénalités analogues à celles dont est passible la 
société concessionnaire de ]a ligne sur le Brésil et La Plata, mais avec celle 
restriction qu'elles ne devaient être appliquées intégralement qu'en cc qui 
concerne le service définitif sur New-York. 

1)/nlernational naviyation Company jouissait aussi de primes de régularité, 
mais seulement pour chaque heure d'avance au-delà de six. 

La prime était fixée o fr. 12-50 pour le service définitif de la ligne de Phila­ 
delphie, et portée à oO francs pour la ligne de New-York. 
Tel était l'arrangement primitif conclu pour une période indéterminée. 
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Chacune des deux parties avait la faculté d'y renoncer après la dixième année 
d'exploitation .. après la quinzième année, rt à l'expiration de chacune des années 
subséquentes. 

La convention du l cr juillet 1873, fut modiflée par un nouvel acte, signé le 
14 juillet 1877. 

Le contrat primitif contenait certaines clauses dont l'exécution stricte et 
rigoureuse n été reconnue difficile>. 

D'un autre côté. la Compagnie, après des sacrifices considérables, demandait 
un sursis pour l'organisation du service hi-mensuel, alléguant, ce qui était 
exact, une crise commerciale très-intense qui sévissait en Europe et aux. Etals­ 
Unls, et par suite de laquelle la ligne manquait de chargement. 

Craignant de voir interrompre les relations établies avec les Etats-Unis, le 
Gouvernement consentit à ajourner, au 1er juillet 1877, l'établissement du 
service hi-mensuel, mais il se prévalut de cette concession pour exiger le 
remaniement du cahier de charges, d'après les bases du contrat Lamport et 
llolt, conclu quelques mois auparavant. - Voici en quoi consistent les prin­ 
cipales modifications. 

Des départs alternatifs d'Anvers pour New-York et Philadelphie, et de ces 
deux derniers ports pour Anvers, doivent être effectués, savoir : 
i0 De quinzaine en quinzaine: du 1er juillet 1877 jusqu'au 5! décem­ 

bre 1878; 
2° De douze en douze jours jusqu'au 50 juin 1879. 
A dater de là, les départs doivent avoir lieu de dix en dix jours (trois pnr 

mois), et plus tard le Gouvernement et les conccssionuaires pourront se meure 
d'accord pour établir un service hebdomadaire. 

Le minimum annuel de produit postal garanti est de : 

2a01000 francs pour le service de douzaine; 
57o;O00 - - de dizaine; et 
500;000 - - hebdomadaire éventuel. 

La durée des trajets, fleuves non compris, a été maintenue telle qu'elle était 
fixée précédemment. 

Les primes de régularité ont été supprimées. 
On a fait disparaitre du cahier de charges, l'article obligeant l'Administration 

à mettre à la disposition des steamers de la ligne, un embarcadère au quai et 
un hangar couvert afin de prévenir tonies contestations à cc sujet, et sous les 
mêmes réserves que pour la ligne Larnport, c'est-à-dire que l'accostage à quai 
leur est acquis de préférence à tous les paquebots qui n'ont pas de contrat 
avec le Gouvernement. 

La convention est valable pour quinze années; chacun des deux contractants 
peul, toutefois, la résilier après dix années d'exploitation. 

Depuis le 1er novembre 1878~ les concessionnaires ont établi Je service de 
douzaine entraînant la garantie d'un minimum postal de 200,000 francs. 



Anneua 
à consulter. 

( 133 ) 

IV. 

[ .V 'H4.) 

~.n'IGATIO:\' ENTRE A~VERS ET NEW·\'ORK ET PHILADEI.PIIIE1 DE 1869 A 1878. 

LXXXIX,, xc·. L'Admlnistration a recueilli, pour la navigation entre Anvers et New-York et 
Philadelphie, les mêmes données que celles fournies en cc qui concerne le 
mouvement de l'Amérique du Sud vers Anvers et inversement. 

Elles sont aussi réparties en deux. périodes égales : l'une (-f 869-i 875)~ anté­ 
rieure à la création d'un service régulier de paquebots-poste vers les Etals-Unis: 
l'autre datant du fonctionnement de ce service. 

Le tonnage se chilTrc comme il suit : 

D'.4nvers vers Neui-York et inversement: 

1869 ,l 1S73 (5 années) 

ISH ii 1878 ( 

-· 

1 
T••••G•- Fl l \'oilier:;. 1 re-«. l l',,qucbol~. 

l s1; ,,.~rn :509,85!) 506.26?5 
1 

!581,522 5?i7,H-I ·1,138,665 

-- 
+ '•915,096 + '•7, 502 + ?H-2,598 

D' Anvers vers Pliilaclelphie et inversement: 

186!.I n 18i5 (:; minées) 

187/J. à 1878 ( - ) 

1 

·rux~A.GE. 11 
1 

1 
l Paquebots. l Voiliers. ÎOTAI,. 1 

1 1 1 

l 
568,058 1 1 42.442 52~,~96 

1 
1 284,985 '•60 88~ 7'1~,868 
1 

1 + 24-2,MI + -15~.28\) + 577,830 
Il 1 

Enfin, le tonnage se répartit comme il suit: entre l'impo1·talion à Anvers et 
l'exportation d'Anvers : 

HH;!J;i ·1875 (5 années) 

l87'.i-id8ï8 ( - } 

i 
TO~~,ua: ..•. L'nn•onT.-ITIO~. TO:IX.U,a.; A 1.'EXPORT.-ITIO'\', 1 

1 

Pac111cl!Ol:i.1 
1 

raquchols-1 
1 

; 
Yoiliers. TOTAL, Voiliers. TOTAL, 1 

1 1 

54)054 580,752 G54,7G6 74,834 2154,705 52!>,1557 

•Hî1-,845 68!l,51S5 1,1411,196 411,662 528,675 740.555 

+400,800 +108,G21 +aoo,,.;m +556,828 + 75,070 +410.798 

34 
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unn. L'annexe LXXXIX indique, de l 874 à t 8ï8, le mouvement des transports par 
les lignes postales d'Anvers sur New- Y 01·k ,., Philadelphie, ainsi que Je taux 
moyen du Irêt. 

Pendant cette période le taux moyen du frèt à l'exportation a été abaissé : 
pour New-York: de fr. 24-55 à fr. 20-86; pour Philadelphie, de fr. 21-51 
à fr. 12-18. 

A l'importation le Irèt s'est, au eontraire, relevé : 
Pour les expéditions de New-York, de fr. 51-47 à fr. 4o-60. 

de Philadelphie, de fr. 40-78 ù fr. 4a-56. 

XC. L'annexe XC récapitule les avantages pécuniaires accordés aux concession­ 
naires: de 1874 à 1878. 
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N° l. - Chemin.! de fer exploité& par l'Etat. - Ckemin« de {e1· concédés 

CllEMJt,;S DE FEf\ EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT 

1,li;n"• com,CrnlteN pnr t•i-:tnt , (') 

All,o• 1 ln ,1«1'< (,rction d'A1hu, à Sitntuh <L oGorty)I~) 
Hla:1on ~ Ath .• , •......•••......... 
!lr.aint·•le-Comlt 6 la rronti(re fronç:llst,nrs ve lendennes. 
llruJ<~llts 6 A n,·e.r~, y compris h·s ernbrauelreœen 1, •.•. 
- ~ l.01u:11n, pnr Cortenhèrgh . . . . . . . 

à t.unre , . , . , .. , . 
6 Namur, p.'lr ltra inc-le-r.nmre Cl Ci11rlcroy, y 
. ~om11ris let cmbruucheruents ..•..••. 

C.<•Jnlure •• , • • • • . • • • • .•.•• , 
Î.onlich & l.frrre ..•.... _ . . . . . . . . . 
Fr.:amni,·s ia f.1,im.,y et f!') tefüion:5 (sci:tiDn de Uu,1 lnucs­ 
ltonl Ct ~·::wrœü\:c1 et ecurbes dt Buvt lnur-s ('l de P1-is •. 
s:1111 [J) ..... , . . ... , , .•....... 

fi:ind à la Ironriëre, par .\lousrron,ct '1oustro11 b Tournay. 
-- Cl!lntur(' .... , •.... , , ..•. , . , .. 

Gc111l,1mt1 ô Jemcppt•Sllr•S:11111,rc ("·) ..... 
1.i~i;t-cti:~I 11 rc. . . . . . . . • . • . . . • . . . . . • 
Lu ure lt Ch~Htliue:.iu {secriou de GC1ss1:fo:::-,iltc \, Jumet. 

Hn.'1lo1tc·j Il/ , ..•.. 
PtlRli11cs :\ );1 fronli4:rl' de Pr111-sc. )\'PC erubrnnchementa .. 
- à 0:.leUfl••, ;in't'e111hra11du:uw111s:'t llruge~,•l!t (:J1111I. 

Htc(ordcm~n\ l\in·cl \le te li;,:1n; de Q11iéH:1in ti ~·die tl'.\tl,1 1•rés: lie Ju rhisu ••• , ....•...• , •.. , , 
llr'lrr.orilt>mtuh tic b nou rel lc gore 1~r. Tbu rnaj- 6: la ligno ,·a., ,11011.,cron Cl 1\ <:l"!lt \'1•r5 J 1.11 l,1~c: , • . • . • .•. 
lbtcordemc1ll ilu bassln de lh•llt-court {') . 
Tirkmont \1 ll\)11 cl i\'.ccriinler ù 'l'ou~ns uceuoo Lie 
i"ü,·rliolu ù Saint-Tron,I) (!iJ •.••••••••• 

\ïeux-lJitu i, ,\11\'l·rs-Sud . . , ...•. 

Ligne"' con~lr1111.-,. (HU' des Com11og11lcs 
~- Rachetées par l'Êlat. 

Dendre et \\'.:i(•:\ et nrnu~ll~·s vers Gan(l, 1):ir Alosl. .• , ;~ 'J\ llru:a:cll1:Jf1 l,1 fronlién gr1111d-1luc:ilc, p:tr l\':,mur _i n·rs LUJliClllhtit,,r,;: , •• , , ....• , . , 
e ~ / '' urel-lb!. ;\ h Ironjlé re rrnnçaisc, vers Longwy. 

_g Ë ~•1\~>/f~1t~o:LA~H~t,!~\':fJ(~·e ~lc0 

l;O~rih;) ·. ·. ·. ~ : 
llonsà Mn11:-13:e ri l.a tou\·i1:-rc a Maricmont cl li lklscoup 
Pepinster ti ~fll ...•.•.••. , , • • • • • • • 

Alltl'rS i1 nou:li ( Hel ions ll1A1n·crs il Ooom nvr. 
1:1nbrnnchtmc11t vers Ccnueh, et d'Alost A Hur5l) 

IJoumc à ltlorc!1i1innes cl rneeordumeurs de char 
bo111rntr,\ t:l d'usine~ ......•..... 

JJl:uon fi hl fruntiC,e fr311ç:1isc (5celion de Bl.uon 
n U!!rnis:;.;irl) .•... , ......• , .. 

C:li11rlcroy-C1:inlurc l~cctiol\~ tic Gilly~ LamLusnr 
et d1! Noir-lJieu aux Hnics, nvcc r:tc1.:orJcm~11 
)'Cn fieu rus, et c111l111111cl1t111r11L du l'i.':lit-Try) 

1?cr,dcrl('euw h Courtrny .• , •....... 
Ec;rnsiincs ~ Er11udinnes, Piëlon à Le rnl cl rac 

cordtmcnts de ehnrbenuages •.•..... 
Fra111cric.1A Chi,11:iJ d ci:tcrHions (sections de 11cc 
züc Q 'J'huillir., ,•1 il Ilcau munt, et de Pic!lon, 
Buvrinra·s-Jrout . . . . . • . , , .... 

1-·r,merlcs li S.'lint-Ghislain er b Oour; Dour 
êtonecau, ù 'flmlin et O Quiévraio, y com 
1,ris h-s etuhranchemeuts ...•.•.••. 

lloudcng :'I !ioi~ulu, por le llœul:a: . 
l.igm·sl.luJJ1uH ctdu Bas-Flé1111c1 de ~aint~Gliisl:iin 
Luu re li Ch.11cl ioc,\u (sccüons de Lu ure fi Gosse) les 

••. ille et 1h: Gilly à: Chûtclinr.nn) . _ .... 
Man,1ge G Piétun vt Uoscoup-C/101,elleO Tro1.cgnics 
- b \Vnvrc ... _ .....•..•.. 

)Jons 1\ Ci,,ly et !i ltonne-Espërenee ...•.. 
Nivelles n Fleurus . , .•.••• , •.•.• 
J•iru wefz li ln frontiére de Preucc, ver s Am.in , 
Piéton i1 'fr:itq~nirs et il Cou-eeüos (Ccnhc), c 
meccrdernenrs de cl1arl,onrioges e1 d'usines .. 

Qurmul: cl1cmi11~ de Ier- indu~lrit·ls t5J, •.• 
Hi'n:,i:i 11 l:ourtrny .••.. , .• , •..•• 

1 tlt1!11n:~l~j1!'~ii_n _,·~rs_ G!l~d: 1:1~ ~·C~l.~1 .H. T_o~r~a 
\ Tamiac!I 6 t.snden, et Tirlemont /J Nnmur, •• 

h. JleJwiscs 7,ar tûi«, moycnna11t rcdeva,iccs 
ou parts de recettes. 

llrninc-le-Comlc fi nend ••.•...•• , ••.•. 
Hruidll's \'t>rs Ulle cl CaL:ils {Hnl A Atb et Tournay à 1 
frontién:, p:ir lU:rnd.tio) , .•••••. , •• , _ , 

lled,lJc-Ctt111lr,1z (Lrindcu â C:in<!)') •••••••..• 
Jonctfon hdgc-prto,~icnut: (\Velk-=nracdt â Ia frontiire: d 

J>ru$SC'1 11or fllryl,r-rg) ••..•.••...• , .• 
Jonrlion gr:rnd,ch1ct1lc (Spa¼ la frontière du gr:rnd-ducl 
de Lult111bourg) ..•.••••.••••. · •••• 

Pl:itcoul de Herve (sectlon d1J tltlné" j Donlcc) y compr 
l'eu1hruncht111e111 de Ucnc-\Vergifo,st . 

·roorn1,1 A Jurt,isc .••...... , .. , . 

TouuJ • 

LONGUEUR EHECTIVE EXPL0ITfE AU 31 DtCElll8RE 1878. 

S1:1\\'ICE OF.S 

voya9eurs marchandises F.NSEllllLE. 
el marchandises. seulement. Totaux. 

Double reie, Slmpl11oi1. l!oub11 roie.,Simple 1oi1. l!ouble 1oi1.1 Si1D~e roie.jEnsembfe. 

Jftr. eeur» lftt,cour1• ~lft.c:our'' Uél. eour'' au 1. eeur» ll~t.tour•• ll4!t.courbl 1fl1. cour' 
,, 13,865 " sr,o ,, 14,7:?5 · 14,125 , 
)) )7,t.it,6 )1 M U n,6f.i6 17,666 1 

50,392 u " ,. 51),392 r ~0,392 
r,~1'.204 ,, 5,129 4,005 t,1l333 4,0fi~ 61

1
3US 

~3,fJOS Il 1, ,. 23,905 • 23,908 
J~1.'j78 U " 1,1 38,,08 Il 38

1
478 

l0i,U24 l,~03 li l,011 11)J,~·i1 ~,514 110t~'.l8 
8 :fü.~ IJ H 11 81354 8~'.)!j' 
,: 0,(11}7 " )) J• 6,~67 •J,f.1&7 

Il 11,4.i.5 Il Il li 11,,4\ ll,.'14~ 
'il G75 o >, " ï5 G75 • 75,r,;5 4;1.r;i ,. ,.,SJ7 • o:a,s 11 0,318 > s11,ut0 

U, 146 ,, ~ l4, MG U, 1110 
3,SM » " )i 3,80.) ,. :J,SO.~ 

)1 ql 110 Il ,i !i,I 10 4,U0 

:~;:gg 1:023 2
1

:Bm ~;g~ ~~~:i~ ~::~~ :~i;~~ 
,, Ulli • 91H " 916 

» n 3,G:;Q if 3,610 •• :t,660 
1, )1 Il 2,05-i » :.?,05-1 :?,U~-~ 

IO,IJO 6C,~SO ,. " 10, \10 6~,:!S~ 76,4!!0 1 
J~ ,:Jtli Il b J4130J Jt 14

1
39( 

1 

JOf>,3l0 1,579 " " 100,349 l,~79 101,0:?$ 1 
189,U!'>!J li,1100 li ,. lfl9,0.">9 J1,,HJlJ 206,~GS 
11,29:; 1~h?u " 11 11,20.s 1,()1G 12.:n-1 

\) 27,983 " .,. ,. 21,or,'.) 27,!)f;.'l 
01 J5!)fj " 1t " (if ,596 61,5{>1; 

~~,710 1) ,, l>,238 24,il0 5,2:J!l 19,9~8 
11 12,4,)3 '-' ,_ >I ]2,0J J:?

1
◄53 

)\ 20,!lGG ro 3,569 1t :!-\,555 21,5~5- 

18,351 " 729 n.aor 19,080 11,307 30,387 

)1 j157!; h )1 11 3,57[1 3,5i5 

,, 7,'!97 • 4,0!13 " 11,380 11,350 
" &~/;œ ), ,. •. 5□,ïœ s~,;œ 

J6,61n l8,00S .,, 5,402 10,692 23
1
410 •0,100. 

1,117,852 
1) 2ü,877 •• b D 21\STi 26,&77 

4,785 l716JG " 5,403 ~,'186 :13.149 27,93:S 
" l2,tl61) • )1 i. 12,%0 12,960 

-',541 5,022 8,6:JJ 36,256 13,U4 tt,?78 54,422 

2,0,'j2 5,~43 i, h 2,'!)52 5,3.$3 8/!!)~ 
5,013 li,282 " 5,197 5~013 tl,-'179 14,.\91 
1,650 40,<iS!I " " l,G60 40,ii59 ◄:!,tl9 
3, rso 15,0:m u 11 3 1so 1:, ,0:10 1s

1
210 

» l7 143.{i Il "O lt I l7 ,434 )7 ,434 
1,1 ]19fJ Il D JI J ,913 J,913 

h l0,8S6 11 2-i,990 IJ 35,8ï6 3~,R76 
11 IJ 1t 7,51J JI 7,511 7,511 
11 l6, 711 11 528 " 27 ,:?3!.I 27,239 

22,488 76,U~ ,, 1, 22:,488 76,444 98,93.2 
N lOJ,:!00 ,, N ,, JOl,'200 101,200 . 

' 
551771 l> n )! 5~

1
?7( 11 55,771 

•3,liOI • • • 43,GOI • 43,601 
n 74,351 " ,. ,, n_,351 76J351 

16,161 • 2,420 1r,,151 2,420 IB,5SI 318,~98 

• So,740 ,, • » 56,749 51,749 

H 2~1116 Il J.!>74 'lt 23,690 23,690 
(j7 ,855 » ,. • 4? ,85il ,:, 47,8~ 

---- --- --- --- 
t,213,082 832,673 20,740 125,154 l,i39,821 1,00'l,827 -- --.,___. .--...~. 

2109s ,75, 151,~u. 2,241,01\l 

1.ongueur elfccli,c cx11loiléc por 1'(11110 ,i dëeemhrc 1877 .. , •.••. , •.• , , .. , •. , , • • • 2
1
156, 7U mllr,., 

Accroiuen1cnt de l'cxploitalion eu 18j8 ( Voir détail page 11.} , . . . ......•.•. , •• , . . • . 90,882 - 

Ensemble. • 2~ A •jouter pour modffi~atfons nu veies <'t rcetifico.tioru diverses. l Yoit- dHnil annexe JI). _ • • . • . • . 2, 
En,.mhlc: Longueur c!fec1i•c evplottéc par l'ILot ou 31 décomhr• 1878 (voir pogc 13) • , ·• , , •• , • , , ~ • 

(') Non compris JU,'.t!O inHru de lo secrlen de Landen A SainL•-'rronù, uploilée par le Gruul-Ccnrral Lclgl'!, po1.1r ccrnpte de la Compaa:nit d, TourA•y 6 Jurbise t, d1.• Landeu à Hesseu. 
(1) C:on~lruit pour tonq11c tic l'füo 1, par la Compagnie des Biusi11s4Uouillcr1 du Hainnu t (conventicn-loi dee 31 jan,ier-15 mars 1873). 
('} •. _ - - [mr ln Socir.tè anollyrnè de cunstructiun (c:on,-cn1ion-foi des ter •. :?S [uln 1877) 

!~) - - -- µllr l, 3 ~Ot'Îélt!s de.t charbonu;rgcs de ,\laritn1on1 et de Jhscuup(con,tn1ion du i2 m•i 1872). '> - - - pnr l:i Dan~uc de Oclfiî,1uc(cu11i·c11lion•lc>i tics 13 no,"mlrtc l:t 19 décembre 1876). 
(0J l::1plofté, f1ro,isoir1?meni, 1wur c~.11111ltc 1lt l'&t3J, l)Clr la Sôdt1~ d,a earrit'rt•• Lie Quen-H! (c-onvenllou du 1 0 rtnitr Hi?I). 
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exploités pm· des Compagnies. - Situation au 5{ décembre 1878. 

CHEMINS DE FER CONCÉDES. 

1,lpe• eo!D•truUe• par de• Compugnle11. 

Annn à Gand, par Saint-l'iioolu el Lekeren 

Chimay : HHlfêre l Anor (1:r•nce) •.•• 

) 

Drogc• A Cotirlr>J •..•.... 
CourlroJ l Popcringhe. • . . • . 

Fl111dre 
. Po~ringbe 1 llurbtoucl (franu) 

occ,dtnlale • 
lo;tlmun,1,r A Deynie, por Thiel!. 
Rûultrt :1 Ypru .•...•... 

Gand - Etcloo - Orus•• .. 

1;u,d l Terneusen (P•J•-D••l• 

Anrtn 6 R6Utrdom. (Pop-Du) 

Enlre- ~ Cborltroi A l'ircux (l'r•nee) .• 

Sambre-el• Embranchomcnll de Cou,in, de 
11ccue t"iorennc-•, de l.~ne~r. de 

• )lorblmé et de l'l,illppnillc. 

l l.ourain :1 GiTcl (t"ran«) ... 

F,,t belge. f.oddinurt à )l>rcincllc. ,1 
c1nl,r.1~1:h<intnts ~ndus,ritls. 

l.•ndcn l lhucll. . 

Grond- 

Central 

bclg,. 

A.rscbol l .~h-ll-Cb•ptllc (l'russc) 

) 

.\nTCn 6 l.ouuin. . . . . 

Acrscliol A ll~rrnth•ls . 

Turnl,outà Tilbourg(Poys-lbs). 

llauch :1 llocso;ck ... 

l'iord 
dr. l• 

Ddgi,111c. 

l,iégc • !lacllrichl{l'•y••ll») . 

l.ilgc 6 llossch. . . . . . . . . 
l.itgeoi•- ~ 

ll»sdt à Eindl,ov<n (Pays-Bos). 
l.imbourgeoi• · · 

J.itgc 6 Flémolle tl embranehemenu 

l.itrre à Turnhoul .. 

Maline, à Terneuzen (Pay,-llo). 

! 
Cbarleroy l Erquelinnes . 

lions à llaulmont (t"ran«·) 
Nord-llelg,. 

Namur• l.it~•· ..•.. 

Namur à Gi •• 1 (France) 

So:nt-Ghl1lain à ErLisccul el ~ Jurbise .. 

Tcrmondc l, S•int-Sicolu ....•. 

\'irlnn {1«1lnn de )brbrban 6 \ïrton). 

Totaux .. 

LD"GUEUR EFFEtTIVE EXPLDITtE 
H ,1 MRmbre 1818 (1). SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE. 

SIJII LE Tt:llRITOln~ 

P-tlgt. 1 Et11ngtr. 
1 

l'~r 
Par ligne. uploil:ition. 

PAIITIF.S ÉTABl.lf.S (PAllTIES AFHCTf:f.~ 
au service des 

1 I

Voyageursl Ymb,.dltes 
himpleroic ldouhlrnit /1d. seulement 
· lb:H(N.Jn ltt1. 

}Jit. courr1-I lift. couru·1Mé1. courb, lJH. conr"I lléL (!ourt•1 )lêl. cour1•11iét. cour1•1 lJ~t. court- 
49,WO • » 49,260 49,2UO i, 49,:W:.> n 

2),438 

22,030 

47,297 

01,RW 

43,3~2 

116,~0l 

J.i,4i0 

28,f!Ol 

63,162 

18,183 

5?,55~ 

42,368 

3i,67.l 

43,000 

27,1(17 

14,611 

74 ,a1s 
45,ï-U 

ll,9U 

20,356 

25,?3J 

1,260,555 

G,159 

1-1,737 

U,W9 

40,44S 

10,699 

23 ,:t-50 

100 

9,269 

3,400 

52,0\6 1 

4"1,~ll 1 
20,670 

25,43S ,,,~ i 
87,SJ!, 

6·t,~3!i 

118,266 

11,.170 

28,0011 

IOJ,1;:io 

57,8~0 

31,130 

.â:?,5J5 l 
t.0/J5!) ~ 

2•:22i 1 

" 
27,207 

23,000 

49,114 

o~.21s 

-tl,22'3 

571,0,)8 

40,568 

29,052 

JJ0,741 

37,67\ 

67,250 

174,G2U 

11,9a 

W,356 

2.i, 739 

5:? ,0~6 

t;3,5ll 

:!0,670 

2:.?,030 

'i5,247 

/41, :?26 

82,112 

-111;.-m 

105,63'1 

1/J, us 
28,00IJ 

07,!lO~ 

5),323 

~2,~40 

31,130 

40,5G8 

52,5[>5 

50,05!) 

:U,2'.!i 

37,592 

67,'.!50 

538 

2,167 

43,509 

2,050 

r,, ï'.!2 
22, 11 J 

J ,596 

l:?,652 

4,322 

:!91082 

82 

2r;,669 

23,900 

72,21 l 

5,035 

11,HH 

1,766 

1,081 

Gj,218 

43,'il 1 

20,6i0 

41,22G 

b7,8H 

lill21ô 

41. 1Jn 

118,266 

28,000 

!03,030 

r,n,85:.? 

31, 1:io 

40,568 

.~ ,416 

59,059 

6,698 

37,074 

67,250 

27, '.:?07 

23,UOO 

73,855 

49,144 

11,9~4 

20,356 

25,73~ 

:.?,203 

_10, 148 

1,018 

3,139 

523 

34,570 

1,onsueur lot>le de, lignu nploiltts par des Compogni,s (sur le serriroirc belge seulement) 
T••r l'Ecat (ooir ei-ecntrel. 

.l •jon1<r,pour mimoir,, l1par1iebclgedrs lignts dons lu Flondres(•J. , ..... 

l ,260,555 mètres. 
2•247 ,649 ( 2 479 568 

231,9101' ' 

Total du réseau des chemins de fer en exploltatlon en Belglqu\!, à la nn de 1878 ...•• 3,740,123 

{') \' c~mpri• 10,210 mètres [■eclio■ d• Landen; Sainl•Trond) eonstruiu par l'•:1a1 belge. 
(') Cu li1nu ,ont rarhtléo et ••ploillU pa l'lilal, en e,éculion de I• loi du 31 moi 11178. Conformément à l'article 1\ d< celle loi, 1, 10,tion de ce, 

li1n1,, pendant l"uerti« 1678, hit l'objei d"un tomptr rendu •plcial, ( Voir deuxième pulir, p. 89.) 
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N° li. -- Répartition des lignes en groupes et 

llolllallffl llftrlltJlfÙIII 

DUH.:~.t.TIO:W ' LONGUEURS DES VOIES I'........, Hl IHJlflN 4e, 
j)rm,J lltÙfU. 1 Oluervatiou«, 1>!5 ÇROUPl!S liT l>BS HCTIO~s. 

1 
1 E11.1t11blt. E• pl11. 1 Ea IIIOias. r.llt1. Si■pkl. 

)J6r. tour•• )11.lt.,ourr• lflt, C'OMr'• llll- coaro )Ji'I, CObf'' 

Br•1rllH (X ) i 1111;.,. b 31 Mctmbre 1S78. 1, longoou, ~ - 11.,cco,.,mrnt d, du J•t sroui,c til dt •....•. . Prnull •• Ill.) à Ru. Au 31 dtee-mbre 1Si7, elle IUall de •• l nJJ,, I Qu.nHrr-llo .. 
Aagm,ntalioa tn. J8i''I .. Il : { pold).- l,a,ktn l l>tn- 

- dtrfr,.uw - 1' ,,monde: Cl!Uc- diITt-rrncc rlsullc ; t ,:.«lrr,i,«I .... , e1.~;s llO 1, Il~ GO 8.l,003 1~ 3~.D.l! lO . I• Oe le mbe ,11 uplohodon dt => ~ ~ x;Jcf!:::r:!!~~'};; Hgn"" nou•tllt"1, savoir; f •) "'"•- ! "' O,cn ~ i\n .• ~ -: l lich â \'irut-Uiru ~, ! ,rr,-Sud. 14,391.10 il~ -fi .AnYe-N-SuJ .. v •• U.:!T~!IS 21.Si5 70 6i ,8'15 65 . 13,35~ 35 6) T;rl<mont 00,881.$; !j 
"W f Sc:ltaerberk. à ~t'Scl•l.ou. ! )foll .• 66,~. ;5 

e} ~eerhntu i llolÎJJUl Ti,t~moot •• 6'?.00~ • 1,000 • c.3,'104, . 1,818 • s St,Trond 9,60-Z. i, 
1 :â j 1 irlt-tnon1 l )loll. - X,rr, l• Dt b rrpriu d-une 

12,:tl\ 10 &ll,475 IS 18,80') 0:. 3;,3CH 0~ pH'lie de voir.li au 2• 
il , ~ liruer à ~int• Troml. • . groope. . . . . . . :?.319.W 

En.ttmbl~•-.--- 

JUtret. 

293,303. • 
~ 
30,1~,ll = 

~ 

PC"_ptr,slt,. à 1• ftrulit. - 
--é '\\'c:lhnntdt l Crmme, 
,_ ntch tl ur.b,.nch~oumt 
A, de b, \'ldllt--!Jont.11ntt. 

- Piepin,ra à G0«. •. ,.. 

...: ! CourJra; A Alost cl R üsn, 

.:: âerlteuar. - l.:t l'inlr a 
;, h Lifurc.:ati"n d• Leuee, 

OendtrJ«q• 6 IAl-trien. 
- A laJt b Tcrmondc 
p;,r ~IC'htJlrWJlc .•• 

1

. ~ 8ilorcolion d• 11,n1b A 
: I• frontii-re fr1t1çai1e,ct 
r,; dr. Uam~gniu-lhin • 
:: l~nuiera_n. - Rmai2 i. 
- Courrraa •••.•.. 

g_ l Alh i Toorn•J d à b g r, • .,uitre fral)f1ise p:iir 
S, · ~ nJ,nd:,in. - Ltare t • 1 t, Saint-Ghi•l•i• -To11r- 

! ~ ' n,,: A l•fru•"b: et• R.i- 
kdf'J, •. _ ...•. 

...: 1 ll1l l Ath <t l Ju,bh,. - 

.:='. ~"d"tlf'tc,• ;li A1h. - 
M fhaine: à CraanmonL . 

u.~.,o 

98,~ 63 

67,l'i\J :?..i 

118,938 18 

17.SS'J9S 

' 1 
f ! "· °''" . 

3• Dt J1 rtmi,e d'une 
1,outie de lignes ou 

. 3 •. cro11pl!', • • • • • 62,818.50 
4• Oc L, difJ'lrentt- tJI 
moi nt conil:Ute lors 
du rtccnsr-tU•flt • . • 198.5:5 

Ensemble-.-.-.-.-.- 
nntc, chiffre fgo.l. 

\ll,l0I.0~ 

118,llfll 05 

116.:li{i 37 

105, lB 9J 

100,464 611 

---1----, 

?,310 20 

IIZ :!O 

:?11,-1!6~, 

' n,or.w 

51 ;; 

---·-··--- 

C•rte dl[Ttrrn(t. résulte: 
10 Ot la nmisr d'eee p'lflic de Toiu 

11u J,ir ;11'011pc. • . • ?1319.W 
2• Ot I" ditTfrmce ·,n 

moiru eenstatée lors 
11u m~urog~ de la 
vofo en cul-de-sac 
prolongean.1 b H.;nn 
de l'C'f'lnio:lcr it Goury. 112.:?0 

Ensembl~, cl~ 

Cene llitîtrençe rc!solte : 
&·> v!~i, f,~0r'tt:/:,!.i~ - •oiHa.'t~ 
1• Ui:: 1:. reprise d'une 
p~ttie de Jignts au 
l•r groupe ••.. , 62,1318.50 

Ennmhlc . -. -.-.-. -. -. 
3o De la rerni,c tl',,nc partie de 

lignes au '-:t• groupe ...•• 
Jlcate, chilTre t'gaJ. 

Au 31 déeembië 1818, 1~ longotur da 
5• groupe esc dr •........ 

An 31 dtccinbrc 1s::1, die Crai& d('. 
Augmcnl:ition en 18i8 .. 

r.~uc: dif,rc·flc:a résulte: 
10 De l'tt.ibli.ucmf?nt d'une ..-oie ncu­ 
'"CIi~ ;u raccortlcmen, de Snini­ 
Ghi,1:i.in el de la rcclific.atittn de 
•~ longuetir de cc raceordl!­ 
mtnl. • . . • • . . 5.$.51 

1o Du cltr.l~ccme,u de 
J'c.uen1ritruc de 111 
birurtati1.1r1 dcJ11 ligne 
de Vunwric.1 à Sain1- 
G11ishln,n-tt: 1., li~ne 
dt Mon,9 ~ Quil!H3irl 
p:irOour,eiilts mcdi­ 
fic:uiont 4pporlieA /J 
h Yoic roar l'él.iLlit­ 
semeur d111t1 3° rail, 
1l:111s lu rî.,:,ges de 
)JQn! :'1 t.:on1lé. • • • 40.3;; 

f-:n,cmlJ!c, cf~ 

6?, 9'.J6. i7 

6S,083.~0 
~ .......•...... 

118,U38 16 

153,667.6;; 
1r..1. 112. 76 
~ -=- 
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en sections de service) au 5f décembre l878. 

ot"'IG!'U.TIO~ 

DES GI\OUPI:S ET DES SF.CTJOXS. 

LONGUEURS DES VOIES 
lt1,t,,11M1 anortltl ....,., 
ru• : 11 INnttri 4a 
-4:TmtJti«Cftl:. 

!liublt!. 1 Si11p!t1. 1 P.ostm~lt. 
1 

T 
Ea ph11. ! ED Mi11. . 

Obsen:a1io11s. 

1 

1 

llaoage 1\ .Uon1 et à lJpric-• 
mont. - Jlt11turu: ~ 

r:· Plëton. - n~ucoup. l .,;1 Cb:.petlt ,\ Tr:.tt'9nic,. 
: -:" Ln Lonièrt 6 ~a~nt •• 
- \ aast , - Ec:rnume~ 

à 8:.u111t. - llou,lena: :i 
Suif!oiu . 

flrrn me l !b rthitnn,1. - 
Piéton :'I 8uvrinnu­ 
,Uon1. - Emhranebe •• 
rntuU de Fonl111inc •. 
l't-:v~(111e. du )hrtint1 
n"' 3, de nn,cmont, e te. 
-l'jtroni1ll1>ux -Cour• 
i::1\1.:J i, Uo-.Jclic:t, - 
Trnngnh•s i1 Courc-cllr.s• 
1-'oss,·s:. - Embranehe , 
rnem 1(e- C.:ourc,llr.,­ 
~oril i rnceertlemem ilu 
pui1s Perrie r : embun­ 
ehemern du llirtge dt 
Sart-ltt-lloulins; g;.)rt 
dl! '1~nctnu; tml,ran. 
chtmtnts du &l.lttint& 
n"4,de .\lonuou-lJslne, 
et 1\inge (1 ,Joutt'IIU, - 
&lunce::iu • t-'oru:alnt• la 
Forchiu .. 

Piéton à l.n·:.1.- Roccor­ 
demeet du eha rbonnu­ 
p;t·s d" j\ ndl!'rlut'J.-tc•:11 
fi l:i foS!IC S~iMc-Uilthc 
des charbonn::::igr.s di: 
Pérennes. - Ucrzéc Il 
Tliulllîc, <'l fi De:iun,ont 
-e-Baume .ii Err1uclinno. 

)l1h, cour'•· 
i3:l,~59 '27 

}fil. c:~ur'- ·•I )tlt. cc-:.r•• l)fCt.c~urollfh. courr, 
601,1.M 8, l,:JM,6.1 00 tœ-.,7,8 11 SJ,01~ 1~ 

3(,187 11 

gc Groupo. - G,,1111 li 011cn1k • 

55,IG6 i8 

1056'1 

1,s;o s, 

1 
~ ~ \ nruxrll.s(Q -1..ji, :'iamur. 

. .;.: - Tirlemont 3 i'iarnur. ~ ! i - l.nlidtn !1 Gcmblou:,,. 56,650 . W,ï~4 ,11 l:l7,33l •i-i1 " 
"' e ;:É ~ l'\.1mur ~ l.ilir.,mont. - ;" I :, Libmmom à üastcgne. 1i ,60, 60 10,m 1s1 118,JSJ 351 " 

c:c 3'? 5. Libeamom nui. r,ontiCrcs. 
r,~,06/i 30 :-, l -· Athus f1 Virton ... 20,3i7 12, 81,413 &11 il 5fJ 

Jlllrtt. 
Au 31 di!<tabrr 1&711, La loagu,ordu 
A~3f'd~S:b:edf&'J7, ~lie ic,;ii ~ : ;::::: 

A•rmu1t11ion '" 11r,8. 

r(,culrant d•aot p.trlfe de Hic 1U•blie 
poa, I.e auriu dt b llilfaro1iaA dt 
ttot1s TtH llontQu. 

106.60 

.\u 31 ,é«mbre 1878, •• Jo111u••r 

A:~?df::Cc,rist~ ;11~f.;1t·d~: ~;i:::~ 
Aagmcnuaiaa en 1878. . 8-91 

"' &o.l OO Ctllt dUTtrirnu~ rés:aht : .. , · 1 1• De la c.ontltaction. dt roit'1 nou- 
Ytlle. ,u puits n~ 4 et· de la modi. 
lit11i:on. do la liane: dt Moauau­ 
Fonttiue 1 .-o,,tl,i<s .•.••.• 

?• De- l.11•rrrr11ion d'uae partie de 
1•,nc:itn.nc lipne dt J.:1 l.ouYihe • 
MtritrnOJt:l • . - • • 16?.tlO 

3• nu modifit~•ion, u 
de 1s démc,lition do 
,oir.1 à la ,talion de 
Pillon. . . . . . . 7l.~ 

4• 04:' 1~ tcclific:.ali~i, de 
la fon;tuutr du ru­ 
cord,,..tnll cie la g,1re 
de )lonc.e~u. • l• hgne 
de fl&osae 6 ller­ 
tbiieanrs et i l'cm­ 
bnnchement lie ~> rr- 
Ju-llo..tia,. . ~.09 

t:nufflblC". 

1---· . 1---1-,-· 
,,,.,m •+oo,,,,, s1,,m,o,o"' 

17r.,01? lll Sl,005 •! ._____, 
+ 00,000 8! 

6.91 - 

:\n 31 décembre. 1"177. la ltwga,u, da .. 1 8• proo~f! ~U11H de . . • • • • • 3:'48,118.08 
1!6 3, Au3 dr-ccmbre 1878, elle nt dt ~ .· 338,181.21 ---- 

1 
Diminu1ion en 18ïS •.•• Si.87 

Ct:ue difl'~rtnce ré,t1he : - . 1 I• ,~ie:s 1,Ïj~~~i1i:: ~r.poGc~:b1o~01~ 1 

J<til f!n moins . . . . 1?6.37 
2t Ou prolongement de 
li woie rur l'es.1,loi- 
r:uion c: l.2 ligAt de 
Gorcy, soit tn plus. 11.50 ---- ,... tteste, d1iO're t1al •.• St.Si = 

·GrODft trH en uusl p~r t11i1e du uchu d!I cbe-1 
mios de fier d,.~ les Fhndru. 

1 
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N° III. - Raccordements indu.sh·iels et ga1·es privees existunt sur les 
chemin» de fer belges. - Modifications survenues- en i878. 

t:bemln• de fer esploUés pal" l'État (') . 

•• •• Q 

"' 0 
"g 

DÉSIGNATION 
DIS 

ÉT,Ul,15SEMEI'ITS nAr.conDF.5. 

D!TBS Dl!S AUTORISATIONS 
111.GU!IT 

les coadilions aduelles d'npkif1lio1. 
ro1sira DB IUCCORDBIB5T. 

A. - RACCORDEMENTS INDUSTRIELS. 

L - INSTALl,ATlONS NOUVELLES. 

t I E•t•elet d c•. - Magasin de bois .. 1 3 juillet 1878 

! 1 Chantier de• CraYaux da prolon- 1 31 octobre 1877. 
geinené da aaete•dJelr.. 

S GU• d C•. - Fabrique de produits I U octobre 1878 
chhnlquea. 

, s,ruyYen. - Magasin à charbon ('} • 1 7 novembre 1860 

5 J 1.aUem lrèrea. - Fours à coke. . . f" juin 1878. 

6 1 8oclété dea ProdaUa. - Masasin à 1 !9 mars 1878. 
charbon. 

7 1 8oelété de •clle-et-Booae, - Ma- 1 !9 mai 1878 
gasln à charbon. 

8 1 8eclété dc,a Ylng&-qaa&re .._ctlona. , - 
- Magasin à charbon. 

9 1 Pa&er■oi&e. - Carrières et (ours à 1 10 juin 1877 . 
chaux. 

t0 I Cbarbo11D•1Je de Graud-Cont:, el 1 18 juin 1877 . 
8plaola. 

H I l.éa11ae d Poulllon. - Carrière de I 28 août 1877. 
ballast. 

U I EUenae. - Carrières 1 31 décembre t818. 

13 Comte de Bom"rée de Tlchenet. 1 ter septembre 1877 . 
- Carrières. 

U DeJalffe. - Scierie de marbre . . . , t•• janvier 1878. 

15 B~h frère■• - Fabrique de faïences. 9 août 1878 . 

S. - SUl'PRESSlONS. 

1 1 •• roléa lrère,i, - Moulin Il (arine. 

t I aenrloalle. - Sablière . 

8 mai 1872 • 

U octobre i874. 

Bruxelles (Allée-Verte), j 
1 

An fers (gore au bois). l 

Anvers.Sud. 

Tirlemont. 

! 
1 
1 

1 
Saint- Ghislain. j 

1 
Branche au nord du Canal 1 

(voie il grande section). / 

1 
! - ! 

i 
Feluy-Arquennes. ! 

1 

1 Gosselies-Courcelles. 1 

! 
Onoz-Spy. j 

i 
! - 
• 

Mazy. i 
; 
' 

- . 
' 1 La LOU9lère. . 
1 

l 
l 

l 
!i 

Troot ( embr_ancbement 
da Hazard). 

Kool-Saint-Guibert. 

(•) Non compris Je, lignes dans k~ Flindrc~. ( Voil· clcu~iéme partlc, pngc 6!1.) 
(•) ll1ccordemen1 non rensclgol! au tableau de 1877, parce qu'il n't!!nil plu• exploité. 



( 11t1 ) 

•• "' •• •• 0 ..• . •• 

DÉSIGNATION 
IIIS 

tT,UII.ISSEME!ITS P.ACCOI\DÉS. 

D!TGS DKS AUTORISATIONS 
IIIOL.I.NT 

111 coDditions aduelles d111ptoilation, 
POIMTS DB R!eCORDHBNT. 

B. - GARES PRIVHS. 

t. - INSTALLATIONS NOUVE~LES. 

1 t Carrlbe• de ■lam111•••, Cba•Cre• to rëvrler 1877 Eulrc Mont-Salol-Guibert 
1 

.... 
e, Trol•-JFontalae•: el Chastres. 

1 
1 ! w1uouc1u. - sucrerie • . . • . • 7 mars 1879 (exploité en Entre Wachlebe,e et Sel- 1 
1 1878 à titre provlsolre}. zaete. 

1 

3 8toc:q e, JFlc:heret. - Nouvelles ca- 15 mars Hm1. ..... Entre Bruxelles(Ouarlier- 
sernea d'Elterbeek. Léopold) et Watermael. 

1 
" Cbarbonaaae• de !Woël-8ar&-C11l- 6 juillet l 878. . . . . .. Entre Gilly et Vieux-Cam- 

pare. plnatre. 

!. - SUPPRESSIONS. 

1 1 Cou•ln-Pradll•mme, - Fabrique 1 31 julllef"t865 
de sucre. 

! 1 Prodhomme e, s,oc:q, -- Carrières 1 !3 mai 18~9 . 
et tours à chaux.- 

Entre Jemelle et For­ 
rières. 

Cheada• de fer es:plolté• par de■ (:01npa1nle•. 

1. - JNSTALLATTONS NOUVELLES. 

GIIA.l'ID•()lll'ITft&L allLQI<, 

Irchonwelr (gare privée). 

a) Lodtlinaart à Jumet. 

1 J 'l'errerle• dll •••-.t.lr . . . . . . l H novembre t878 . . .. l Près de Lo\lelinaart. 
b) Lodtlin,art à Gi11et. 

! 1 ■ur111a11:1. - Négocinnt. . . . . . 1 i8 novembre 1878 . • •• 1 Romedenne. 

2. - lNSTALLATIONS OMISES AU TABLEAU GtNltRAL DE 1.877. 

llaueU à Matieyck. 

8 1 ■ehal, - B11llaslière . 

.ft I PeuHe&, - Ballasllère. 

.ft avril tau. Gellereo. 

Ganck. 



l'\0 IV. - Résumé clc l'emploi et de la situat1'on des rails, des lrmgri11es, des bille« et des traverses, sur les ligm!s exploitées 1,ar l' ËJat <'" 31 cleccmb,.c t 8i8 (•). 

En fer. 

Ball• e1 I.OD!fl"IDC9 

Ondulés, den à 22 kil. • • . Mot. courants. 
Para l lèles, de 25 ù 27 ki 1. • . 

A deux { inégaux, de 3.\. kil .• 
bourrelets symétriques, da 38 kil. 
Vignoles, de 37 ki!. . . . . . . 
Divers, do différents poids . . . 

Ensemble. 
Longrines pour voies Ililf ... 

ÎOTA\Jli. 

En acier. 1 Vignoles, de 38 kil. . . . . . 
1 Système Hilf, de 2!l kil. . . • 

TOTAUX. 

TOTAUX GtNfoAUX. 

DlllcH 

En bois. l Chêne • · • · • · · · · 1 Sapin el autres essences . 
ÎOT.!.1.JX. 

TraveritCM 

En métal. 1 Fonte, de différents modèles. 
l Fer laminé, pour voies nur. 

Touux. 

Ton.ux cJisÉuux. 

Plècos . 

91l-'l'liTITl;:8 ·ii s 
~- o.: 

EIIPI.On~ES sx 1878 r-::-t nf.SE11\'& Bo.,. 
s::Ë~i: ~ .•• a. ·;; et :- •.. 1 

F:N ssn ,·,c~; pour OIIS~:JIYICE 1 .:'G.f :i Obseri;at ion«. 1 
a:-'"'""· 

à la à l'entre11en dnns R~a!l'l.OI. olé•• o •.•. C: 
1 ~ - -~- Cl au - m,s YOIES ~ë.;·:~ 

construction. t.ss VOIS$, . • ~ - ·- rtaoo1•ile111tal. (lïeux.) •n 18,8. =~=E "'!)~-- 

4591 
(' .. ,. 

• . Hl,tl64 ~H 0 73 Les tou1ièm~• re,ucii;nè• dans la colonne cl-contre, n·unl r-ieu 1 
• > ◄8.612 l ,53î 2,716 H,59 ,1'1laolu, •Hendu qu 'lis •·•ppliquool ;I d•• r~ih el·~ ,le, billes 

70 368 1,370,093 293,438 ~00,7'70 7,36 ,r,;l\., tliffèrenls. 

·- . 3,0H 231 ◄19 3.91 r 
H4,008 98,257 3,676.096 3~0,3C.0 352,087 !l.58 ! . -1 ,53,1. 3!2,699 2tl,437 30,◄82 9.65 ' ' 

5,400,205 
1 

~44,078 ◄00,Hi9 G42,rn2 486,018 9 .• 1 
2·1,!128 ◄01,iO,I. ◄87,466 • 18 0.01 1 

--··-- 1 

Hl6,006 201,263 5,ti8î,Gï~ 64t.~-6~ 486,036 s.so 1 
-10,457. 533,929 3,60.\-,H0 12,98-1 3,598 o. 10 ! 

22,026 -I0l ,5Z7 -188, 292 » . • 1 

32,483 631:i ,456 3,792,.\-32 B,98◄ 3,598 0.09 l ---- 
HIS,489 83G.'i19 9 ,380,-103 655,4,l.3 489,63+ 5 22 1 .__ _ ___,_..... -------- --- 1 

◄,035,208 rn,52s,rno 1 

o9.Gï4- 240,397 3,926,440 H9,6◄ 1 1 481,762 i.G3 
◄,1.,995 29,2'7G !JùB, ~76 99,HG 406.368 ◄ 1. 7( 
---- 

7~,üG9 239,ti73 r. ,83-~, 91 li 219.057 '288,130 5.96 - l 
t . . ï.rn " ◄92 25.63 t 

◄,22~ !.i,Gi0 rn,495 • ◄ 0.01 ! 
◄,225 :i,6î0 ~·1 ,2H . ~93 ◄. Î~ 1 

75,89-\. 'H5,343 4,846,160 219.057 288,3'23 5.95 ------ - -- 3~t, 237 5,353 .sso 
CJ Non compris le, lignes clan, lu Flandres. (Fuit· ùeuxième parrle, page 99\) 

'7. • ~ ,p. 
,p., 

__, 

- ..••. .;,-. 
~ -- 



N° V. - Situation des dépôts da rails) de billes, de traverses et de longrines; au 51 décembre i878. 

En fer. 

Rall• 
,Ondulés, de i7 à !2 kil. .•.••.•. atèt, C". 
\l'nrallèles, de !5 à !7 kil. , .. , . 

A deux bourrelets inëgnux, de 34 kil. 
·,· - symétrtquss, do 38 kil. 

Vignoles, de 37 kil. . . . . . . . • . , 
• Divers, de dilîcrenls poids ••..•• 

Ensamblc. 
En acter, \Vignoles, de 37 et de 88 kil. • • , •. 

(mlf, de !9 kil ...•... , ...•. 
Ensemble. 

Tonux. 

-- - 
EN OtPOT E:"1,'TRl:F., l!ilORTHl. EN Dtl'OT 

~u ENSEMBLE. •v 
31 décembre 1877, 

roq11i1,rri, RAll.:S - IIAII.S ~;)IPI.OYtl:; 
IIAll.S HS~t:m11.1-:. 31 d6cemb,e 1878. - - - 

nAU.S on 1878, •.. ,. IIAll,S Il la construcllon. ,IV r<nov,·rll,nirnl('l mi~ hors nAII.S RAII.S 
du r•iu --· 

NEUFS, 1 \'IEUX, I r.,uFS. , l'IIUX. 
dt lltCfl(f - 

s1wrs. j YIEUl. 
do nib 

NIIUFS. 1 l'IBUX, 1 l'llUX. NEUFS, 1 VUIUX. NJIUFS. (mux). (1·1aux). NIWrs. 
r'l 

1 14 • 5S9 » G03 • . . . U4 . U4 •• 45\1 . 1,636 . !,617 • 4.!~3 . • • . 2,716 . !, 716 •• 1,537 
l~) 

368 107,0!IG t00,770 !a.l!:i! 509 187.!6! • 3!0,428 500 507,GOO 70 G,38G tll8 71 !93,438 
" 1,4i7 • 307 . . 1, 7!.S .. . • 1.31' uo » ',403 » !31 

7!,567 188.898 !11.787 7!1.!8~ !84,354 010,18G 1.s4 oos 4!,181 os.311 10!,so, 35!,os1 !4!,379 587,37! 41,075 3!1,SU 
(4t ~ 11 08! 1 , 534 8. 117 30, 1 S! 1 , 534 30, 31i 1 l!.100 3!,347 8.757 33,471 10,047 G5.8l8 9,413 l!G.437 

--(4-, - --,~-, - ---- --- --- ------ 
i5 i '6 41\ .574 l!!0.544 1,078,700 i%.8l0 1.490,!!74 ~ 50 !~9 ~ ~09,0UI ~ :ta 351 645,35ti 51,459 644,91G 
ToToi5 10.508 6~~.830 ~1.~UI uao,,30 ~1.8ij9 ~1~ m.m ~ 3,5u8 5H.31Hi U,888 145 1 34 4 ~ 
40,0!7 • 1!8,656 144 i68.685 144 !!,<J!G • 101 .5!7 1-44 • 123,553 1.$4 ,~.13! • 
toO,U17 ~ i57 ,488 ~ 8~8,,Ù~ 38.~13 ~-~ ~ ~ 3,5!)8 (i(i7 .~39 7'f,03! ~76 ,"Ï,981 --(4-,- (41 --- 

___ , _______________ --- ------ 
i'7G,193 4l!!,08! 078.03! 11106,!0t> t,154,!!5 115!8,!Si 1761561! 56,05! 735,7:!9 3!4,i!!! 489.GtG 91!.!00 870,390 !.at ,93~ C.57,897 

.•. .......---. -,___ .. -------- ------- ._..__ 
___..-- l ....____ .---- ---.. - ..., , ------- --....__ 50S,!i5t4, !,084.!37 l,68!.5I:! !3!!.613 1.0G0,45i 489,616 i,711:t,GSO 899,83! 

- ..,. 
~ ..._,, 

nmu 
1 Chène \ ])réparées (procédé Délhell) . . Nombre. 

b . 1 / JHm prëperëes . • . . • • . . En OIS, 
Ensemble. 

Sapln, préparées (procédé Ilélhell) . • • 
ÎOT.IU:t. 

~ Tral't"l'JU.'# 
....:t :in ter laminé, pour voies Hilf ••. 

TOTAUX CÈNiuux. 

r..on"rlnt"# 

Jtn rer laminé, pour vores HIii .••••••••• llèt. c», 

ES DtroT E"TRt€. so :r ,. t~ otror - 1111.1.lii- 1;ïÏ,1.0\'r!.F.l- ••• rouRmnm En,emblo. 
n u 

31 ddccmbro p,rmlaol 
"'· ·1 •• 1 

31 ddcombrc 
i877. l'•n~mS. (~astrvcli,a. ,,. •• .,,u,■•(J). Ensemble. 1878, 

58,166 !73,045 33!,HI 59.3~! !10, 134 !G9 .5 IG 6~, 595 
7l0 . 710 !9! !70 5G! us 

58.876 !73 945 ----- ~~404 !iO 078 6!. 743 33l!.8!1 :>9,674 
111.5!4 ,i5. 899 64.4!3 14,\/95 !9,!88 U !!!3 !0.140 
77Too 319,844 !3\/, G!Ï! 

---- 
397, !44 74,GG9 314,361 8!,S83 

1, !)75 6,9ft l'l.BRG i, !!5 5,GïO 6.895 i.991 
79.875 3!6,755 406.130 75.894 !4~,36! 3!1,!56 84,liï4 

36,845 132,528 :160.373 !:! , O!S 10 ! ' 1 041 i!3 • 03 ! 46.341 

(1) )' <omprl, lu rails •<quis l d•••s• d•• produil, de 11 «uloa 
•lC!S vicua frr.s, t'Onltt' p:ay("mrnl de leur y•Jci,ar cio argtnl, a\nJ.l quc- 
ccu:it ohtent,, r•r ren,■nü,so. ' 

(s) y con1pri• lu roih } ,ni,,loy•• su, lu llsn•• du nord Je 
(3) - lu Ltllo• e.; • .,J et .le llruge, • lleysl, 
(~) Chill'r• roctilÎ•. 

,-..., 
7. 
0 

~ .... .•.. 
'--' 
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N° VI. - Traction et transports. - Ef!eclif et purcours d« matériel roulant del' Etat e11 f 878 C-). 
Comparaison des années 18i8 cl 1877. 

Locomoth·e,. , 
A voyageurs . . . . . . . 
A marcbandlses . . • • • 
Pour fortes rampes. 
De gare et d~ rnanœuvres. 

'J'l'nde,·11. 

'l'oltrirl'" ii ,·apeur 

'l'éhleulcH 11011r h-ahaH de 1·oyageurH , 
de 1•• closse . 
pour malades 
mixtes .•. 
de 2• CIOSS(' . • , . • , 

) 

non munies de réservoir de 
· 1 queue pour 1,, /!OZ ••••• 
rle 3• casse mu.nits de réservoir de queue 

· pot1r /(' g;iz 
Ensemble •. 

Bureaux amhulnnls ( ap1,arl'illés ;111 l?.lZ .• 
des postes ! non LJppart'illés au gaz, 

Voilm·cs rcllnl,iir~s ..•......... 
- funérain!:.-; _ • . . . . . . . - . 

Boxes pour cheveu ~ (') ...•...... 
Truck, pour équi11agu~ (') •........ 
Fourgons à IJ·t""~cs J apparcillé,;_a1~ g:1z . . 

'
0
"' no11:1pparc1llc,;a11g;,1,_ 

Wngons fermés marqués vitesse .J /J ('.) . . . 
ci/esse . 

Totaux 

'l'éhlcule,. 11our Crul1111 de marc-luu11lb1eH. 
Fo11rgo11s-rreins .••..•..•. 
Wagons fermés . 

pour chevaux et héla il . 
de secours pour les remises . 
à charbon là hausscues) . . . . . . .. 
pour le service spécia! des charl1onoag,•s. 
à coke et à Iaiue ...•.....•.. 
spéciaux pour le lran;aportclcsromhuslil,lcs 
à clapets . . . . . . 
i1 trémies . 
avec bàches b l'au . . . • . . . . 
il coke et il minerais • . • . . . . 
pour le trunspcrt du balast .... 
pour rcnlrctien de l:1 route (grands) 
plats, à I rou~s . 
pour le transport des plaques tournantes 

- de laques en fo11le .•• 
de secours . 
o pivot . . . . , • . . . 
plals , h 8 roues . 
Ireins pool' le~ plans inclinés 

Totaux 

Yoyagcurs d marchandises : Ensemble ..• , 

l'ehlcuJe• pour llt'l'VICl'lf dh·era 1 

Carnions-tapisslèrns • • • . • • • • , • • 
Wagons pour le service des ateliers .•..• 
Wogonncls pour l'entretien de la roule •.• 

ÎOTAl.i:X GÉNÉRA r x 

NOMBIŒ l'ARCOURS KILOlllÉîRIOUE 

_ i,ar uit, i1e l'tr«~i •1,. 
l'.\IITJF.t. 1 li;.-rEcnvl total en 1818. 1 

mo1cn IX 1878., J.Jf t811. 
i878. 1 1877. 1 --------~- 

1878. 1 u tSi8. l •j s., le ,;r,e,u d. 1'f.u1. 
6 !l'•r Id li1,nd ê&raogirc-,. 

--;;i . ~J.,J :H,502,'.JS9 30,291 'H,665 
~~; / ~ ,(•SO 4,066 -1 ,073 '1 JOl,!jO:J ~ ~ 

212 \ 32/iOJ,862 30,572 'l9,932 1, -i---, --1 iS(I 'illO 781 ,80 • • • 1 
---- 2i,00G ~~,, 
-1-1-1-1--------· 

<R 

total, au 31 déCtlllbte 

s 

'-5'- 2 1 
Hi 1 -H2 

-1 ,09\. 1 
-1,35♦

2GO 

2,aw j~ 2,15s 2,269 i,~,\lï,S&ï 3;,205 38,'289 

~~ ! 51 ~;; 4S 1,rsoo,105 a1,;m Jj,357 
431 13 9 li 461,S\3 l-i,9815 n,050 
+ 1 ·• 4 .$. .;3,li52 11,-H5 H,727 

!J.\. !JI SS 91 61-9,S9ï î,iH î ,469 
97 !li 93 95 501,,î,\.9 5,313 li,l5i- 
i~~ 393 367 380 20,-i29,326 53,îGI 53,336 
51 !SI 51 51 5fH,OG8 Il ,+25 -11,î2i 
H5 H5 HG ~I l,U~,051 H ,♦25 t 1,7271 

"I i09,îJS/i5~ 3:-S,69!1 36.376 
2,!l.lt 1 3,o-; .• \6, 4,601,130(0) l .-~!lî l ,.;n, 

! / lH,:B!l,!188 31, l!lli ~j --;:--1--;;- ~(---;;-1 19,309,295 --;;;;- ~ 
.\.,62~ ! 

23 \ ,.,m .;,.rn 1 ·•,51-î 51,9,2,oJ!I 
25 

IS.50i 1 5Jt 
l ,651 

4-5 
-1 '22,.\IS 1 22,UI 5n 

l, l 9,J j 
3ü5 

t. ,:ji l' 6 
5i 'l,180 

.\!)(i 
31- 

430 

1,189 

HJ 

l ,?71 

Ui,8!0,537 

4,781,187 
-lii,039,805 

4-6,7i3,338 

3,20i 3,207 

380 
JI 

2l.3~0 

2,199 rn,tsJ,553 

3i,9î0 

39.lSU 
36,958 

36,80? 

38,0U 1 
-'3,297 i 
36,503 ! 

3S,536 

G,301 1 G,038 

4,7:S+ 1 ',758 

----, ----1 ----1----1-------,----,---- 

'l,,;n,i56 
Hti,9.:ti 

6,-10+ 1 5.541 
43, l♦? H-,5î6 

n) 225Yl5,612 7.+Sî 7,307 
30,308 1 30,39.:l 1 29,882 30,HO ~b) 63,03!!,1i05[') 'l,O!Ji 'l.097 

. l 21111,i13~,m ~ 7':'w; --,~- --., «)335,i3\,1701') 10,094 9,9:?+' 
33,6051 33,605 3~,823 JJ,'ll+ ~ •J 6i,GSO,OJ!j('J 2,036 2,033 

/ ltot,llïi°,~ n, ,a,, ~ 
48 ~ 3 
50î 

1 
31,HiJ j 3l,t63 I 33,39:S 133.77!)1 • 1--. -,--. -· 

1 . 

55$ 565 (') 

(a) l'ourle parcours d11 matériel étranger sur le réseau Je rt~at, voir ann~sc .'i_l, page 152. . . 
(') y compris. comme efT,.•rt1f ,•t parcours, les wagons de l'espèce q111 ont circule dans Ies trams de marchandises, 
(') Wagons il marcbandises rnnrqués cilrss«, transformés en wai,ons pour IJagagcs, à cieux cornparlim~nls A et B. 
(') t,-,!i10,t,31J kil. parcourus par M.010 véblcutes à voyaaeurs. représentent 112 kil. par unité en uns, contre 86 kil. en l8i7. 
(1) G3 031:!,liO.'S - 6,50,0IO - à marchaudises, - 97 - - 9i 
t'J y ~ompris 7,328,920 1'6hicule5-kilomèlres en service. 
(•) 67 tH0,03~ kil. parcourus 11ar 700,0BO ,·chiculcs, repeèsentent 96 kil. par unité en f8iS, coutre !H kil. en 1877. 
(') !I ~·est pas tenu nuachcment du parcours de ces véhicules. 
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N° VII. - Traction et transports. - Situation du matériel roulant au 5·f décembre -f878. 

Comparalson des années 1878 et 1877. 

Loco111oth·e11 r il a 4 paire do roues motrices 
g. à 'l paires - 

,... à3 - 

à 3 paires de roues motrices . 

J l à 4 paires ~ pour Iortes rampes 
~ do roues 
~ motrices Engcrth . . . . . 

à 6 paires de roues mmrlces Fuirlie, 

De gare l't de manœuvn•~ . . . . . 

l. en 1878. 
TOTAUX 

on 48î7. 

OiO'êrences pour ·1878. 

Tendl'l"II 

{ 
en 48i8 

TOTAUX 
en 18'i7 

Différences pour rnï8 

'l'oltures à Yapeur : 

f 
en 1878 

ÎOTAUX. 
en 1877 

Diîîérences pour 1878 

't'éhleule" , 

Pour trains de) Voilures ù voyageurs 
voyageurs. - diverses . 

Pour trains de marchandises 

-· services divers • . . 

l en 1878 
TOTAUX 

en 1877 

Différences pour 1878 

SITUATION ENT1'ÉE. SORTŒ. " """''"'"f;: ltF.STm 1:1 
au - - 

Ct10tn!-/ 1:llmio■ riplriiioa •• 31 dicembre .tlA.TÎ<Rll!l, TOTAL !ll!lTÎ(ftll!l, ln1ul. j · 
31 d€mt~rt 

1877. mis 1 . 1 
eu serrke, lr;1nsforn1~. dimoli. llransfo1111i. 1878. Au 31 décembre 1878. 

23 • • :?a • . 23 • • 5 

'2:12 . ◄ 'r23 'l . 221 . . 50 

58 î • 65 • • 65 10 -13 7 

473 rn . !18!) ·1 2!t ,ltH H ~3 86 
s,, . . ~, 1 • so • • 21 

H • . H . • H • . 3 

1 • • 1 • . . ~ • • . 
HJ.l- • 2-i- 218 5 1 '212 • 5 32 

--- --- --- -- --- --- -- --- --- 
1,066 23 '25 l ,If.~ !) 2~ 1 ,OSO 2-i 31 20,\ 
.,,on 26 3 ·1,07li Î 3 1,066 • 2,~ 203 
--- --- ·--- -- --- --- -- --- --- + ·19 -3 + '22 + 38 +2 + 2! + 14 + 2.~ +ï +1 - - -- - - - 

781 !) • 790 ·10 . 780 " !O 57 

769 28 . 'i97 16 . 'i8,I • Hi 62 
--- --- --- --- -- --- --- -- --- --- 
+ ·12 - ·19 • - Î -6 ., -1 . + .\ -5 - - - - - 

'2 H • ,13 • J n • ,, 2 
'2 J . 2 " • '2 . n ~ 

--- --- --- --- -- -- --- --- --- 
" + Il . + 11 • . +11 • - li +1 - ·- -- --- -- - - 

2. 158 2\8 1î '2 /•i?3 27 -li '2,3:!J 2!) H6 531 
783 5~ 3 838 7 1 J 828 • 38 !>O 

'29,882 -1, 1'25 !li 31,098 613 91 30,398 520 603 9î7 
5'12 2½ • 596 37. . 558 20 4 ~9 
--- --- --- --- --- -- - -- 
31,395 l,H!J 11-1 31,95:i ~s,. 1 11 :H,HiJ 56!) 'i!Jl ~,617 
32,64-6 1 ,37~ 1 3'i .oi2 jHf, 1 33,39:1 48 755 .,217 

...... ,., __ -·-·-- -·--· - ~ ·-- -- - + 749 + 74. + HO + !)JJ + 58 + HO + 7GS +:s21 + 36 + 400 
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l'i0 'VIII, - Traction et transports. - Commandes de matériel roulant en 1878. 

Comparaison des années 1878 et 1877. 

LocomotlTe11 , 

A voyageurs . • • • 

A marchandises .•. 

De gare el de manœuvres 

Ensemble. 

Tentl~r• ..... • • • · • · · · · 

,·otcurc• à vapeur . . . . . . 

,•éhlcules pour tral11J1J de voyagcurs , aj de f •• classe, à ii caisses et à 2 coupés. 
§- mixtes, . . :i de 2• classe.à 4- compartiments. 

~1. de 3., - ,à 5 

l 
Bureaux ambulents des postes 

~ ] Boxes pour chevaux ..... 

~ Trucks pour équipages. 

~ Fourgons à bagages, à miroirs el à coupé 

'l'éblc <1lei, pour tralms de 111nrchandlses , 

Wagons fermés de I IJ tonnes, à 2 portes. 

Ensemble 

à charbon de rn tonnes 
il coke et à laine. . . . 

plats de f O tonnes, à hnussettcs rabattantes . 

lO à 4 roues . 

20 - a 8 - 

'l'élalc11les pour 11er-.,lcu dlnr•, 

Wagonnets pour l'entretien de la route ....•.. 

Ensemble 

NOl'IISRE (IUANTITÉ TOTALE 
imputé sut fonds de mo.t~ritl, t'omn1andtt- Différences 

do 
pour 

tu/taMim- Ju budget. t1118i8. en 1817. i878. 
ment. 

n fO 'lî 13 + 9 

i3 H 27 32 - 5 

5 • 5 . + 5 

- --- --- --- 
30 2-i 54 +5 + 9 - 
13 . H i.i - 28 - . . • 11 - H 

- 
2t 2'2 H 2 + 4:! 

28 4 n 2 + 30 

43 33 76 21 + 55 

181i 8-\ 2î0 8 + 26'2 
.. » . 3 - 3 

10 iO 20 . + 20 . 4 •• . + ♦

38 18 56 ·15 + 41 

--- --- 
327 175 50'2 . 51 + Hl! - 
250 70 3t0 • +aw 
180 150 330 » + 330 
• 275 2-;5 l ,125 - 850 

160 ~o 200 . + 200 
25 . 25 • + 25 

rno H5 'N5 . + ~41S 

50 . 50 i20 - 70 - --- --- --- --- 
i65 680 1,445 l,'Wi + 200 -- 
24 20 H 23 + 24 



N° IX. 

Traction et transports. 

Situation de l'effectif du matériel roulant: - Uenoui,ellements et extensions. 
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(us) 

ENTRtES. SORTIES. 

ANNEES. I l'i.DIE!: 
étabksum• 

IMtlllMDI 

1s:;•, •• 
1 f8JS 

lb',() 
l~bO ,~,., 
l~t,2 
tbt,5 
11-11, 
1}6'i 
tbDll 
Hl•ï 
1bu8 
11.-t,!J 
i~rn 
11-ïl 
ll-7l 
lbi5 
ll.,U 
11\i/,, 
lll7l> 
lb77 
l/.i8 

D'IATEl\11:L 

1t1f l •n11fo111t 

TOr\L 
M4Tl:JUEL 

d.-..lr l trauf0111t 

mumuru 
ou 

EFFECTIF 
•• 

3~ DFCUIUE 

BALANCE 
de 

RE\0~\ELLUIE\l 
41m111t~ 1-------1----- 

TOTAL, 1 du 

PARC 
Elillaat. 

Dn:uu 
C:UHcr 
d"Jprts 

colonnt 2' 

!ranci Amm 

(•J fb7 
!>{. 
71, 
t-G 

(') 2US 
7h 
2b 
:.!3 

1,0iO 

2~ 
11) 15 
('l lb ,,, '' 
(') 7 
l'l IS (') u 

211 
~I 
:li 
9 . 

(') 1 
28 
S', 

(3) j 

2,i 

' 8 
H 

' 8 2 
b 
1, 

fi, 
7 , 
fO 

1.19 

5b3 

28S 
H 
17 
1 '> 
8 
2S 
211 1,, 
3G 
~2 
JI 

7 
211 
!lb 
~-) 

!Il, 
203 ~o 
Ï\) 
~ 

l,¼J 

Locomotives, 

1 
15 
'> 

12 
!) 

17 
f8 ,,, 
13 
j', 
~ ., 
' 13 
8 
IO 
t, 

10 
7 
0 

2H 

' 8 1, 

' 8 2 
8 
1, 

111 
7 
!I 

10 
• 
2 
5 

21., 

'' 8 1, 
t, 

12 
15 ~·, 
52 
1!1 
21 
17 
13 
!) 

20 
20 
17 
20 
t, 

12 
to 
54 

1----,----1----1----1-1----•- 

+ 2!5 
+ 6 + 5 + !) 
- ' + 1r. + t + SS + 17 + (il 
- t, - /,, 
- 2 + 1!11 + 71, + t,8 + 76 + J!/7 + ~8 + 10 + H 

243 
2{9 
2M"! 
261 
2~7 
2ï2 
275 
50b 
525 
5Ni 
57!) 
575 
571 
!,l,t 
b>II 
70b 
7b2 
!170 

1,047 
l ,Obu 
1,0t-0 

265 
263 
2b') 
2b5 
21H 
2ï5 
l!'l!J 
504 
51ti 
5,8 
5a8 
5l';8 
5J8 
ü25 
!.7!1 
liJi 
1,0 
!H5 

l,Oll 
1,lJl.i 
l,U7U 

2 
8 

~() 
2U 
15 
13 
57 :,o 
~2 
~2 
5() 
2b 
l!J 
10 

20 
H 
11 
2 
7 
5 
6 

(') D;an'J cc ieluf,c ,on1 compr,kJ lu locomou,u cons1r111tc-1 ~ 1 A.r.stnal 1 
de Jf.lfmcJ, aree pu:ct't prtnct1Qlu fotJrniet, J•J1r l"uut1a1ne, UHtf' 6 icn 
16'9, H c-n JSG,Ut 6 co 18'.JI, -1 en S86!, .fi ee lt,,GJ ic-n lb64, 1 tn 13;0. 
t'J l>unL l '>~ tirp115ts à la !:,oc:.1c1c 5cncu,le d'cxpfoUahon 

(1) Prorcnan, Je la 1r-:rndotm:1hoo ,l'un tender (:nurnd.J 
{') Dont 106 un,nt Jcs lignH du Lu:1(n1bour1,1 50 ::11ccau1su 111r 1 1 tnl 

tn u,711 pour OJurn le ur•ut sur re nou1r.1u rt.1co11, ri ! nn.1,u ,h. 
b Compagnie de lluba.Jc Condro1 

Tenders. 
1~5', a ! 
1&',8 ) 
Il,!,!) 
1M,O 
1~1,f 
1~62 
iSll5 
1H,4 
l~b~ 
!bull 
1~67 
(l,t,1, 
1~h!I 
llliO 
1~71 
ll!7::! 
1sn 
l&H 
187.J 
1!,ïb 
l&ii 
L-" 1010 

" . . 
rn 
17 ~o . 

R 

t'J 1I2 
/,,!) 
7!) 
.{0 

( l 121 
72 
28 
u 

23 
('1 5 
l11 22 
(') 20 
11) l(j 
I'! IO 
11) St, 

t 
• . 
1 ', 
lt, 
1a 
JI) 
if> 
• 

l'l t 
aU 

\') .,1 

. . . 

27b 
5 
2.! 
2U 
lu 
1U 

18 
;;o 

ffj 
I':> 
111 
lt2 
71, 
7!) 
61 
fil 
tl3 
211 
(.1 

21> 
0 
21 
j!) 
20 
15 
20 
12 
HS 
1;; 
1:, 

' 20 ,., 
22 
2U 
21 
21 
15 
lb 
IU 

• 
• . . 
• 

. . 
• 

l'l t . . 

2G 
9 

21 
l!I 
20 
s;; 
20 
f2 
18 
15 
1~ 

' 2U 
1~ 
22 
21 
21 
~I 
15 
tb 
,0 

----1----1----1----1----·----1---- 
f 12!1 3S8 

+ 2MJ 

+ + 

+ + + 

6 
1 
t ,. 
;; 

52 
t, 
li 

- 15 

+ li 
- à + toi + à2 + à8 + 20 +1w + IUU + 12 
- 1 

2~0 
2,H 
2i) 
2,u 
'.U2 
25•) 
2ïl 
277 
~') 
2ïb 
:i!ïb 
2'/J7 
:-.!8.! 
5MI 
441 
40!1 

(G) ~I!) 
IJIJ!I 
71l!J 
71!1 
7'/JU 

2)3 
2:,3 
~!)3 
2à.3 
~b3 
2à5 
\!l,9 
~Sb 
511J 
51!> 
51b 
51b 
516 
428 
~7 
1)1,L, 
t,O~ 
n1 
î!J!I 
8:.!7 
11511 

. 
2 

5 
Il 
!S 
7 
Il 
H 
» 
!) 
'!.7 .su 
40 
2U 
51 
5!1 
,j.t, 

t,7 
ISï 
~8 
3U 
41.J 
~(J 

(') Ces 1ctuJ •. rs col ,,~ con,tru11s à I Ar.srnal de )bit nu, nec r•~es 
rrfnc1r:.les foorn es par I rnduslrH' 

(2J DolJI 16 onl ete conJirtub- .t 1 \rsrnal de Jlilhnrs, aree p•lcu ~11n 
c1piln fournies 1,:1.r I n,duJlr1e 
(') J'ronon,mt d0 1, ::,oc,lre sént'r:ile d e,1JJl0,r:i11on 
('} y,.ndrr S1uroci. lransfonnê rn locomollvc Je ~ur. 

(5j Jl'roten•nt de la 1r:ar,Jformn11on d'un 11':igon 
(l'i) Dont 5 eedës en JS,4 au I UJcrnLourg 
(7) \ enant ,tu 1,bncs du LrAn,t .• Lu,emboorg 
(iJ Don& 1 consrruic 11 J AUtnaJ, en 11hh$anl l:1 tarue de I encren tende r 

Sturotl (fl>1r noie ('}J 

Voitures à vapeur. 
f876 1 

2 1 1 l l'I ï . 1 1+ ·1 ;! 

1 

2 

1 
. 

1 

. 1877 _1_;_,_~ __ : ___ ii ___ :_i~ ~ + 1'i 2 :l • 18ï8 15 13 • . 
13 

\ } c,,.ns.1r,Jitt'~ 1 1 Arunof de Jhl rie.s 
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,-- ----- ---· 
ENTRtES. SORTIES, U4U1tlll0l EFFfCTIF 

ou ••• 1 l'lll:111,n nsvouvn 1 EJ1E,T rl:El!ll'R A M.\Ql,\ ELEU 31 D.ÉCE11 aav.. -,tablhu1.-1nl!11t 

l1111.111lio1 ANNEE> 
tU~U~1t11ttt 

fM1~1011s I th3ugrm• MATEilfEL TOTAL. - IMATEJI.IEL TOTAL du IJrnnt 
tha1;t111 é"llllt'I' l tr11D$for1111 l lrau~œ. 

E11dut. d av,~• ,b1~ru.l rle neuf de di11!o11 PARC coloan~ ueu r clnslffullu dmtCJtJH 2,. 3 cl 7. 

BALANCE . 
de r . 

IIE~O~\ lLLEIIE;\Tj 

• , J .•• I' .r.uct min · 

1 1 
1 Véhicules pour trains de voyageurs. 1 

1 1~'î i, !HO . . • • (111,1,3 !HO 203 • 18~-l • . . • IS)'l {il) 47 . 1m • 12 SI 4; + 71 1,'W, r.oos 207 • 181!0 . . 4 . ♦ 17 • 17 - 13 1,202 1,00S l!I~ " 181>1 • . 22 . 22 . !Oa> <21 ;m 1-H - i:?2 f,080 t,Oll8 72 . 1862 4', . .n 4 !12 . ~o (')15 71l t 1!1 1,1~1!) 1,0:..; 4tJ . 18h1 181 • 61 N 2{3 ,H 6 1>0 193 1,2,,2 1,2,!i 57 . tSC.4 li!l • . . 179 . r, 1 7' t w:. 1, )117 1,414 . li 181,t> 142 • 43 • 18'; . 50 . 30 1,~ 1,~t>t 1, ,,1,l, . 4 lllhh :w . . . 221 . 23 . 2, + i')<; 1,;·,o 1,ïi7 • 'ri t8h7 I IG . . (11 2 118 • rn . ii) + !)!) 1,lWI 1.8•1:i . '' 1 18hh • . . u Ill . fO - 1(1 1,85') t ,1'9i M :,i 1 f8(,IJ • . i . 1 . JO . Ill - 9 l .8i0 t,s,,:; . IJJ 18ï0 . . 71 t~ sn . 2, 12 5b + '>Il l .sso 1,8!1;5 . 13 ISil "1SH 7{ :; ~15 . r,s . !.3 + St,11 2.:rn, 2,2!7 13 • lt-71 '19 28h ,,, . iH 501 {') . 5fo + •1$ 2,:ns 2,;;,1 - ·~ 1s,;; 18J 5 5 . 191 2iW 7h . 50, - ,u 2,2:H 2,SIO . 811 18H tGJ-1 31 181 . 212 • 7!) ,;) 2 81 J_ 151 2,s·,'l 2.5~1 H • 1 ISï, (61291 ll?!J (?/ 10U . r1, :,2u • 71. (''') :s 77 + 445• '1.!, 7'18 2,ïr;I ('1)57 • 1871> b5 . l::H . l~h • 8~ • 84 + 10! ::.!, 90!) 2,8H 7!, . 1877 ',7 • 4~ 1 1111; t u:, . ,,, + '' 2.tl" 2,SSI w . 1878 14.'i . 1~7 20 510 . 5~ ~o !Ji 2ùll 5,l!07 5,0:H t~J . --- --- ~ --- --- --- - --- - 
J Il 1 5, 10, 4'.,0 !J!l7 47 5,uii~ !)30 !)Jj t2!J •.~o, ---------- ----- 

I•• claliJmt. 5,~1'• l,OH 
1 1 1 

!,OIH 
1 
1 J:,cé,lnnl des 

Pl llont l :aarcli ou r.rrnc:e tltat.-ain rOJJI 1 entrccs sur (') ;•ro,~n2nt du 1r:rn ru,.,I 1 le~ sn: tics au t s, IJon, lH.t rc-pr•s !t l, ",ocalti ,c:rnfr,1,lc d~uplo1l1t10D ~lonlanl des 511ktcmbrc lG) Une '\Oiture dtduue pou, rc:cllhnt1011. 
sorties • , , b30 18àtl .... 20, ti, ·rra1t>fot111fJ ('a l,ur,; .• ua. 

{', Unnl 7 i-c-rt•J) 1, (.i0,n,:a;n1c:: IIC'S.!J.JJC rondror, + 1,.5 rc·sln:t des ~9 rt"JJrtf, Il este , • 5,UU Toini .. 1,2,1.7 hn l~i.?,a b t..orn11:,g1111c du J,.uu,,nbourg. + 3!) aulrr$ ;iic11u•J. f•lr I tut (tOUr :n1vrcr 
Ic- ,., n ,rr des hJ.,tU:.s 11■ 1 u1~mbc,ur,: 

(
1
) Uont 6 prcve n-tm de h J,gne Je )Jons 1\ ~Jonage, rcnJc1gnl, eu eompre t') i\on co11111ris 3 vu11urc1 .:•1nslru1ec.s et 11,red en l,8";.11 J;urld fonds Je J esererce rendu de IB5U, h,rn flu,uulis~s en ld!i7 1~7•1 cl ëenr 11 n èt"" tenu com1,ti: ,., 1.1. ••tu:1l1011 ~1.aLhc (l<>ur h7t, 

(") Oonl JU .ilîecl~J nu su,1cl du fr!hrt tOJ1I (IOJ Uuul J tr.,n,fllttnc!s C'n l,urc•u.1 

:! 

: ,1 183'> ù ! 7,556 . . . j 18~8 
'1 18~!) 26 . J9 51 18~0 n . »O • 181>1 . . ~w 23 18bi 777 • 61 12 f8b5 487 • 2 (j 
l8h' ui?b . 62 1 18G!) 891 . 527 • 18h6 1,030 . b!I0 • 18b7 15) . 4 . t~t,S » 48!) . lf,6') ~ . f ,001 • IB70 4ïü . l ,'2!0 12 1871 ')9,261 • 3!)1) • lbi2 'l 1,u23 501 (,5!) . 11-75 4àl 2:t!) 1 • mu 23 . <, . 

1 187b 6)1i, 165 " (1) 78!) 2 18711 1, 15!1 . (') (,13 1 1877 1525 . 'itî7 f lbi8 942 • 2IO 91 

50,9091---;;; ---- 7,811 180 
~ ~ 

[er étnbl,,s,. 51,459 7,0UI 
Montant des 
SOI (JCS .. 41;0 ~ 
Ilcstc. . . 50, 08!) 

Véhicules pour_ trains de marchandises. 

• • • • • • (') 0,965 7, ';36 • 575 
7fi • 71 • 71 + l> (i,!lûl! 7,5h2 • 3!li 
+ti • ?l', • t.:l - !) 0,!1)9 7,51,l • ,ro5 

~52 • 12'> (•J 1, fl!O + 425 7,5~:.! 7,3u.l 20 • 
8:00 • l!lï 4 2111 + MO ~,O.,t 8,15!1 • HiS 
495 • 27!1 • 2i!I + 211, 8,i,ï 8,1>211 • 5i') 
68!) • à:t;, • t,2~ + ttH :<,JII !1,t:,;! • ~Hl 

1,218 , 4112 • 422 + 7'11, !l,'.i107 IU, 145 • !l~(i 
1 ,1180 • "3:t • 4,:t + 1,2"-' 111,41,:S 11,lï5 • 718, 

159 • li~7 • 68i - !,Q, 9,!JOï 11,508 • 1 401 ! 
,i:89 • 79~ • 7!1'5 - 501, !1,WI 11,508 » 1'7117 1 

1,001 • 4~0 • ,fol) + !>t>I fU,l!>ll 11,508 • 1'1à1i 
1 ,ù98 • 558 1;, 5:.5 + 1 ,5i, 11,407 11,78~ • \1::,7 
11,ù~7 • 257 à 242 + 9,41a 20,!II:.! 21,0,J • 1;;5 
2,&U5 2Su 2·,~ • 5l0 + 2,023 22,!l:i, :.!i.ulSS 2~2 • 

681 5 55U 1s) 2 54:.! + 5511 25,tU 2.3,5u0 • }0 
29 52 2IO • 2H - 21a 2J,u;,u l5,3JI • 292 

1i 9:.4 129 2!16 ('J • ,29 , l11t>,?,:.!J (ÎJ :.!S,!'>!1-i 28,3:<â ('J l'J9 • t'.7~5 • WI • b!JI + 1,lti2 ~,7.511 2!1,ti2'- 212 • 
t .2~1 ,, bl>I 2 tl6~ + 71ll 5U,4l'>, 50,0i7 -'07 • 
1, 24, • 6âO 91 741 + !JO:.! 50,9.,t, 50,9119 • ;;;; - --- ---- ---- --- 

52,004 +~0 7,!J22 129 B,101 --------·____.._!.-· 1 
7,b!H 

Evcednnt de, sorties sur 
Ies cntrces ou 51 de- 
l cmlu c l!lt.!< , • • • • ;;7.3 

Total . , 8,024 

c
1
) Oont G!.17, provenam ,11.! 11 1,,;r1c de llnn, li \J1n3gc, rcnu·1gnés auJ 

ro111p1cs re11,1u, dl h!:J'J t-l d1, 11-60, lm u qu 111ili~ts tn 18;)7 
(•1 Alî <.1cs:rn ,rr,1c._ ,lu 1r1,n roJ,\ 
PJ 11011 t b,IOO rt 1,r1~ fi l r :,01:1lte gentro.h. d cx1,\01h\l1on 
141 - ., - - - 
(~ fransfotmt.c di miga~ins 
(
6
) Uun1 fi rq,r,, {j la Lom11111111c &e Jlcsli:.yc.Con1roi + 1.0:n rcslonl d,a 1tl8• 

rq,ns-, fin 187.!, u 1.i t...unip:i; Me Ju 1 usc1111;1,1urg + 2101U oc11u1:t p,r I Etill I our \ 

ossuru le sernee .sur lu li.hnet du Lulcnibourg + l!i .IC41Ult 11.u 1, n1cmc pour !: 
lanntn re-eeu 
() \o'l1 om1•rn 'ftl •1ions cons1ru1U tl hnl,tn is;:,. sur lu fund,dt: 1 utrdce l~i? 

cl ,f111 l 11 a erè teuu co11q,te a la sltUd1lln éu.t,hc r,our lt'i6 
(11) f'r.:insrorrtJl!S en IIIJJ(=sS n'.'> 

(JJ i\on comprrc. IU • 111r>nt tonstrtutf d t,ues en 187G, 1ur t..-s fornlJ Je rucr­ 
elee JSi7, c-1 don1111 tlé reuu compte a 11 fh1J11hou tbbhc pour J87i 
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N° X. - Traction et transports. - Crédits 
PRBMIKB 

ANMtES. 

ACll!T ET REPRISE DV MATERIBL. CIIÊDITS ALLOUÉS. soseres PAYeEs PAIi ANNÉE. 
de IM9 i 1878 

.; 
"' .:: 
0 
E 
0 

" .s 

VJ&BIC'Oi.l:S 

ro1ag1un 

Dates des lois. Montant. Montant total. Loœeotirn îoillru, ngou 
•• 

1859 
1860 
1861 
1862 
1863 

1116~ 

I™ 
1866 

1867 
1668 
1&9 
1870 

1871 

1872 

1873 

1814 

187b 
1877 
1878 

l nstmLle 

183H 1858 • 
To,at 

1 
li 

4 

Il 

43 

167 

54 

1, 

203 

78 
20 
21 

16 

17 

3J 

m 

40 

72 
28 
9 

(i8 

45 
181 

179 

::!1J 

116 

33~ 

139 

185 

23 ! - 
/ :3 férntr 1811 

~ 

16 DOUi ,sn. S 34 
5,2~3 9 Judl 1875,S§Z4 

Cl.!,.[) 

IG ooùl 1871, § 33 
1, ll9 I !7Mo, 1~76,S~!Jc 2, 
52l 17 iu•ll•• 1 71, ~ 19 
'1-12 5 Juin 1878, S 16~---- ~l~I 2,0,H l 2J,biJ + neemble J,48,iH~ 4,b 2!.J 

210 

G3 
57 
Ill 

26 

777 
487 

18 JUIiiet 

10 mai 

6"6 J 14 septembre 

1
30 deeembre 

8?1 
1 ,0J0 l 15 ,..,,., 

li mai 
13; 

1860 1 1,000 ,(HJO • 

1864 
1&61 

476 1 3 )UIO 1870, S J"1 

! 
24 "'"" 1871, I• 
24 JUllltl 1811 

9,261 23 fe,r,,r_ 1871 

3JU11l 18ï0 

) 
2 mdrt 187?, Jo 

1,6'.?3 Id i• 
3 Juin 1870 

451 l IG 1,1ùl 1873, S 3! 
1 23 férncr 1~71 

4,000,000 ■
1,000,000 11 

• 1 
9,000,000 • / 

l!i0,000 11 l 

1,500,000 • 
4 450,000 • 

:!05,000 • 
11,361,IH 59 
13,bU0,000 11 

%.095 58 
10 780 000 • 
1,J00,1100 • 

_19 116 81 
~~MIO,O >O • 
(') I0,81', 80 

11)13.%4,175 59 
l5,IJ,GOO.UOO • 
16) 35 ,119\ 58 

9,613,bS? 86 

51,862 !,'"} 
17,316 9,, 01 
12,100,000 • J 

' IJ,1;0,9Si • 
8,411,410 9'J 
0,700,000 • 
5 111!0 ()IJO 

437,7;2 6'I 
~I.~ 12 
994,780 ?Z 

l ,969,611 15 
2,.51,613 05 

1,540 Il~ 41 

4,tr.l.1,874 00 

5,137,817 31 

,,453,9l7 !,7 
IOS,776 18 
21,214 79 

!l-l9,sz, ,z 
3.~73,~~7 24 

11$,000J • 

16,100 • 
n,,sur.o 
:?88,600 4~ 

1, ?29, 7i:Z 9'J 

59'J,617 C6 

z.;u1 ,463 s.t 
$9,2-\1 ~:! 

::?9,J67 !,) . 
7,'32,269 34 

3,333,~ 05 

3,6U 3j 

9.1.3 82 

J.!O,VI~ ~ 
22,•,W Ot 

!139,21? 00 
1,843,u39 66 
1,965~88? • 

1,159,4117 81 

2,683,077 31 

4,?U,668 30 

l,ffl,01.11 3! 
40,6)5 31 
:?,000 •. 

86:1.IIGS :,o 
3,4JJ,G'J:, 51 

19,~,009 • 

(6) ll,116 82 
10, Il J,,19 68 
(') 10,8?4 80 
J,2H.~a8 3~ 2,4~111-U 81 .t113l0 ., 
(~) ~1,661 50 • » 
17,33/i,9;6 01 6,2&;,MG 01 • 111070,000 • 

:?!à,15"3 bl i0,!>10 • » llJ:,Of.,O • 
6 3J7 ,:!Jl.l 15 6,071,UO\ 45 • 141 039i \I 

13,113,70! O,? 4,~97,?JII 71 138,900 • S,383,fi61 r;2 
7/>i9 OMJ 53 ~,830,0t'\: 42 • 2,s.i5,~'6 t/i 
51c,;2,$1Jj 41 l,4tli,,,~2 Il G:n,701 67 J,~;,OSI 93 
~ 7a0,i~I 76 l.131,?IJ.1 • 31.631159 3,50'J,9!S Il! 

131 ~os,,~ 03 48,ffG.':l:,Ubl 2! --;;;,~ 77,l~•8)HÎUÏ 

J,8".213 -IO 
4,505 •• 

:?&S,6!-$ S$ 
\ 

2631 2531 9401 7,136 
J,Üïr> -836 3,fJ2i" 3o,os9 

18,5 i 1858 
IUTAUJ 

-- ' 1 
131,081 6U8 0.S 
31,060,118 3:; 

167, U9,8~ JS 

RENOOVEL 
T 

ANNtES. 

:MATÉUIE.L DÉMOI 1 
SUII US FONDS DU UUOGET 

'11111\lCI, at.xuuvrt s, li~ n urn. TIIAl'(SFORHF. 
SO\IMES 

.; 
Q 
.:: 
0 e C, 
<> C, .., 

VEHICDLES 

107,gears 

.,; ., 
> :g 
E 
0 
0 
0 .., 

5 1 .. 
CL 
CIi 
> ...• ., 
t .a 
Q 
> 

VEHICULES 

roragenrs 

.; 
"' .:: 
0 
E 
0 <> 
0 .., 

VÉBICDLES 

Budget. 

Renouvelltmenl 

DATES DE~ LOIS. 

1859 
1860 
1861 
1862 
1~63 
1861 
18"5 
1816 
1867 
1868 
18M 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1817 
1878 

Ensemble • 
183> A 1858 , • 
ÎDT.IUI ~ • • • , 
B,lonco de rcnou,clJ• 

7 
13 
5 

12 
9 

17 
18 
15 
13 
15 
5 
3 
4 
IJ 
8 

10 
6 

10 
7 
0 
Jti9 

45 

q 

21 
10 
20 
13 
20 
12 
18 
13 
15 
4 

20 
15 
22 
20 
21 
21 
IJ 
1G 
10 

32l 
w 

J! 
n 

105 
00 
« 
n 
w 
~ 
rn 
ro 
ro 
u 
q 
~ 
w 
m 
~ 
~ 
u 
" 

71 
55 
J'.B 
197 
270 
525 
422 
432 
687 
'i!l5 
4:i() 
338 
237 
254 
33) 
210 
206 
601 
550 
650 -,-,-,_ 244 J48 " n +w -so 1+ 1e2 1 - 21 

l1 
w 
14 
7 

11 
14 
26 
li 
31 
9 

1 
28 
&5 
l 

030 I~12'.!'Î 
• » 25 

l 1 
00 1 

~~ 1 
rn i 
JO , 
36 

1 

15 
15 
15 
10 
Jj 

l 
50 
41 

47 
4 
2.2 
43 
m 

1 
71 
?4 
lY 
3 

" 1 181 
(') 100 

l '1 
4~ 

151 

19 
4G 

529 
61 
2 

b2 
327 
650 

' 489 
1,001 
1,210 
396 
6.19 

1 
6 

(') ?89 
(~) 613 

7~7 
210 

4 
8 

14 
4 
6 
2 
8 
(i 
16 
7 
9 

10 

2 
3 
25 1 • 

2 

15 
5 

210 
1 l I0971T,iiîÏl~I-., 2 S >1 D lt " n 

293 --2 -.- --.- -.-, -.- ,, + 2 )) 1) Jt rJ 

ro 
4t, 

JI 

23 
12 
6 
l 

12 

9;4,400 • 
68'.?,000 • 
88'2,000 • 
882,000 .,. 
882,000 •126 ..... !Sô.1 
88!,000 , 30 dtcembrtlll64i 

l.075,000 • 15 r,nier 1856 
1,200,000 , 
1,530,000 • 
1,780,000 ■
l 330,000 • 
2,330,o"o • 
2:,007 ,900 ., 
3,62',900 ., 
2,871,240 • 

• 3,0il,960 ,. 
2 1,600,000 • 
1 2,471,400 • 
1 2,471,,00 • 

91 1,471,400 Il 

~~o: 

19 mira 1869 

('J Cette somme a été prélc, cc sur les 11mt'ndo IJlpliqu~e-1 poor rchtds dons lu hn:u~n de m31érarl 
(') I'eue eoeunc a fié t•réluic aur lu ar11clu-. ~"/a1ru it tnlrtttt:n h tu molu!rcs tmplo,~c, oru ete r,rucs sut Ir, 1ppro,hionntmcnu 11u1uii JU ,woren de prlln•• 
( l) 7'oo con111rls 3 ,0l1ures htré~ s ,1 cons1,u1Ls en 1875, sur les funds de I ucrclcc 1871.1, ci. dom tl o élt tenu comp1ie • Ja 1,,ua1. on tt:Jbl,, pour l8i6~ 
('1 - .thl w,cou• - - - - - _ _ _ _ - 
lç) - JO - - - 1610, - 1877, - - - - pour 1817. 
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spéciaux et budgétaires affectés au matériel. 
t.TAJH.ISSE1IE, f 

1 
O~J'll dnen - 

p-tu mJlrru..1 
etLlbtr 

SO\l 111 S 
1,:ut!- •. s 

tftpu,s le t •. , m:11 
1834 

JUSCl11 3U 

31 deeeml re 
,le 

I' untt <•1&11 l•rtt 

RlPlRTITIOH DU MATtRJEl 

SOM\11S PAYCCS 
de 18,~ à 167$ 

Montant total. 
Dépense 

lbOJt"DH 

Ol.mrvahon~. 

',h IS 
J!J 7.n 0\ 
:,., "',h\ JI, 
- ' , .• 1 2!J 
!. S 19, !ï, 

1!10~17.J 

¼ ,!)i 9'°JI tn 
31, .',"9.')1.1 13 
Ji 531 h'.! 1 17 
,~ f>O, .!.3. 'i! 
tiil,9,:118,J 31 

,l, 1,9., ~ 1 ~ 

17 ,:.10,SJJ 00 

'j f (,t,.. -,, 
1 !t J-IJ ,j 

~I) ·P 79 
~ J91 ii 
1 t ~ 1 ';J 

• J 
1) ~.- 1$ 

1, 09!', ',1' 
J,1 .s- 1.! 

' 1 93,305 (0 l' 
:?J1lJIJ V') - 
s.o fil:!. 89 
:,119 Si ( IOS,4i9,SI 1 !)(> 

lS' 760 9S 1 
5-1 562 .:;o) 111,iH,132 7:, 

J'". HG,5-'" t 91 
r. ~li, 1J) 1.! 
!>1 .!31 .), 1 91 
t,,l$9,11V .:n 

l.oeomolhe" , 

ll .•. p,11 6 J, romp;gn,e des 
136 7 1 4,J'l l )t)) 3 1 1 47 b42 5 ll.Js,m) liou11Jus 

Ht11r1, 't: b Cor1p1gn1e 1h.. 
2 î9,?30 • 1 19 7f5 Il, .,(,:i JC Condro1 . 

Jl('pru à 111 ( 0D1p:ai;n1t du <•/oo (2) 
1 uicruLours • • G,26, U50 01 1 59, 1:?.! 23 

teheu. J•-'r l'Eut :;n as.sss 3n so œ oa1 ,3 
-- 

Cns'-mhfo (1) 607 1 49,b37 )3> :?t j 61,'>08 2::!: 

1 éhlc11lcJ1 , --- 
lttpr1< ~ 1., { nmp:ip;n1c du 
li:isitnS hou,llr-r.ç 6 ,l),j 19,237,574 . ztz~2 67 

lttpr,< a h to,hJr''l8fl1e de 
tlr,l,,}f Condroz 48 113 ,00(1 . 2,1.jj .• ~ 

llrpns • h Comp:agnie du 1) (l) 
1 t11cmL011rg J, 116 Il ,<>7o,t00 . 3,318 35 

Acl1c1~ (Ur I FlHI 13,886 16,963,008 01 3,33? 40 --- 
• nsrml,h .. 2~, 73,i 77,188.012 01 3,0(,7 26 - 

. ~ 11,11, 

1 
. 

1 
lhmns houiller, 357,010 551 ~.! ;r,.1 s~ 

ffl'\l&.'ru.J, 
1~, ,OI l'I 1 ,~,Sl7,!0!I bl 1 ol,1e1s Hr.sL1Jt-{ ondro:z :32 ,563 81 . 
91 6.!J 61 du ers Achelé p'r r l'fl31 3,L71,247 12 
!Vl,760 01 1 ):;b,,2'!,279 I'> 
ï.?.i, el~;,, lô'.! 'l!)CJ,0S.1 ft~ 

1 i;.s,O!'"► 1, lb7,HfJ.~!.6 3~ 1 101,ml,Jc 4 003,h'O 78 
• ui,i,b.J-0 Ï8 

l oln) 1 rar.oso r,os 01 

(1) \-on tompr,s '! l()romo11,e., dé,moli,s c.lepu1< la repu.se 
des l,gnu du I o-.:enil ourg 

{1) Hë,-i1rL1lion appros.11n11oc de 1:,, somme de lrnnts 
17 3 lh, t50 Ol (1101r r 16 de b. eonvenuon du 31 J.tnW1t-r lb1.'3, 
11° 100 iles documerus l~i;11l,11r,) 
(l) 112 tt-11d1 r..:, 1•rt,v1 n1111l \11. la Scelété gln~rafe d ,rx 

plu1Lnt1on 3U de l f.t3t, l 121 du t.cxembcurg, sont tom, 
pru pou r lit cl1.!p~nsc-, e n c lcs'i8'1 locomot1Hs 

(') \ nleu r 1!1J rna1er1cl «nenter.ë rrpr1s i b (omJH~RntC 
th! Uusrns hl'>u1lhrs ('l 1'1)t. ~u cumpl-lnl (r 12$88.834 71 
(urres llQ l I delle " 12 r "/r; Ill lbÏIJ tlCdart1on '11te '"- 
13 valeur du m1l11r1d hJl1..gra1 luque rc11r15 t\ la tompagaue 
des Unss1ns housller e , Stil rr 23,3..J~ 30 reportés au 
complt dl 1 \1lm11usLnl1on du l'f\tgr3phc,; 
()} Pirlll de ni0.1~ncl cédée p1r dCJ Lomp1gn1es eonees 

.91on11:11ret Jonl les l11,t1t, ontél~ rcprucs p:1r Il Ccmpagme 
du Dassms hou,lh r,, h p:iycr (t1r des 11nnu1t~J,y comp11' 
800,000 fr"l1u5 pour Ie mdl~rltl dt' li Comp"l1t1•t. de uan-ige 
b. Wavrt 

(6) l't hl miter el nchct6 su r l'n,nce de fr 3,000,000 
de l:i Compt1gnic du u,,sins houillers 

( ) t\on compns t, voitures el 9'3 \fllJ;Ons démolis depuis 
13 reprise des lignes du I usembou rg 

I.E'\JEI\T 

Al LOUEES 01':TAIL DEPENSES / 
~l01\TANT DIFl'EREl'ICES 1 

DrS Dl FH.flF\CFS CJ-COHflE de rtnDuHllcmtnl eûectuéca à I Arse11al 
,fcS, entre les •• 

oxtraordlnaire cou,,A,DES sommts illc,nées 5D!llMJ'S non tomr,rises dans les sommes a llouées à Cl!telTet 

unpulttS oie 1 Fonds 
Total sur eu fonda montant appluw,1 prélmea RETOLR\FS Jloolanl '!o,u,T (IJlhltlrnlnll ) 

,or 1 entrcucn 1 au fmor l!akml m9olo OQ mon111111t 
de 11mpul~l1on à I cmreuen de! dtpcns<-s 

. sn t,{UIJ . o60,~6ï . + J8,,413 " 172 5.!1 14 u.o,s B6 . H!2 OIIIJ . 6 3,41, 86 + 1.>8 :,f)5 " 235,170 9o . 23 391s IO . 66! 00? . ï10,t71 10 + 1:,1 818 . 13J,OU, 36 . 21 i33 :!4 (a) 
Sl-2,0(,1) . 1 000,884 42 - 118,881 12 . 118,S3i i2 ' 

.!13-11 000 . 37 locomolnee; d 87 tenders 
t,Oi., 000 , J ,<J ,7 ,UOQ . J 738,172 52 + 168 227 43 H7,4~, 7J " 30,7ll 7, (a) Cc cluITre comprend la n1eur 
1 ,, 00 0W l,S~'! 000 . l ,OGO,filJ 15 - "8 6], 35 " 78,61, h . de.s: preees détachées q111 onl cHé four 
1,0)() [If){) 2,07:., 000 . 2,0":16,II0 Il -fi) )11110 . . " . . ures par 1 1ndu•lt1t1 1e m\lnlafc eeul 

1 :li)() 00') . 081 lJH so + ~18,tt8.) ~ Ill Y~, 50 . 107,000 . oyant été ex écu 1~ l)'11r I A r,r-n.i 

1,530,00n . 1,701: ,2! ,.,., - 171142:! ljlj lil ,~:!2. 46 1 

1 <t O OIX) 2,7...0 000 . 3 ~ll.'12\ 80 - 631 524 80 . b11,o'.!4 60 ' ' 
2, l'lO,OOr, . 21 lt)2 f>i8 J9 - 32 f 7; 10 . 31,673 ·~ 

, 
" 

1 
. 2 3l0 000 . 2 112 .816 70 + 217 hl 30 . . 217 153 30 71,56• 01 1 loeomcu-e . 2 !1')7 000 . :?,'iCi, 1&J li + Z!Yl 719 t,3 IM,719 6.1 " 100,WO » ' 

3 62, 91)0 2,lj!>!J,O'Ji +1 02.'; '0G " 9,2,&6 81,000 • " 
i . . . ' l ~,;rr 2,0 " Il ;32 ,, +:? 3;tt 10, » 2 8:it,11(}5 . . ' H ~o, 12 1 tender ',luroch lr.111,formé en )o .. . l Oïl !)fi0 . J ,5'tl,2'17 . +1,,n 131 . 415,000 ' , 1 1118,733 . . cctncttvc Je gare . 2 G'H1fK)(1 ' 2 114,0',i . + •65,940 . 4W 9,t, . . . " . 2,471 ~IJO . 2, ln[ 018 00 + 2Jl0, 181 10 2X01%1 10 . . 41,750 " 2 Y01turc! a npcur . 2, ,71,400 . 2,fl62,685 . + 406,710 . l.t5,9'i0 . 252,785 " " . 2,4ï1 ,lil)O . _2,24'J,6'J.~ + 221 76, 01 ~1,?G, 04 . . . 

4 ,o; ;-iJoo---:- 4T .U:S4,' no -;1 14 82~ ,8l,1, ~3 0 5111 .,.; ,✓,:;- 1,•11l,1"52l l'} -------- - -----.. ----- _.,,,,. 1 ,~ÔJ .• ,r, 34 •,411,809 11 
fl1'T u nce c; ';U• 1 7 21 ~ 

\ 01tî<..rrncc 7 1 ,:, 111Jl 57 11!1h i -.., l 51 - Il 110 -::- "i 4Jt i B 51 

mcal5 sur le, sommes aHoucc, par 1c-1 &rlidc! ( E11lrelce11 tt r,.1owt.rUtmrn1 • 
59 
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N° XI. - Traction et transports. Utilisation du matériel 
Comparaison des an 

LocomoChes 

1 
Sur le rrsea11 de l'État. . . • . • 
Sur les lignes étrangères , • • . . 

l En 1R7R. Totaux (') . • • . • l En 1Riï. 
Différences pour t878 . 

n. .. . lld 1 . L·1 ·t {En)~78. cpart1ho11 proporlaonne e es ocomotives•a.1 orne res . Eu 1877. 

Parcours kilométrique 
des leeometives de l' .Étil. 

Fourgons à hogogp,s cl 
autres •éhiculcs des 
lroin, à royogcur,. 

\' .1 . j de l'ÉtAt. .. 
01 ures a ,·oyug1mrs .• I de l'étrnngcr. 

\ 
de l'État l c(iargé~ · l vides ('). 

· de { chargés . 
,111:cr vides . . 
l'Etat { c(,ugés . 

i vides .• 
Wa1,ons à marchandises. 1 { 1 · , c c inrgcs . 

l'étrani;er vides . . 
Wa1,on,-troineaux pour plans inclinés de l'État. . 

Rccapilulation : 

.V oitures , fourgon, cl 

wagons. 

Rapport du rarcours à vide. . . 

Parcours kitomérrêque dCJ trains 
de l'État. 

" l'éln _ 

de 1 

{ 

chargés • · · • · 
. vides. • · · · · l'Etat 

de Ensemble. 

I clmrgés • · · · · 
de vides .. · · · · 

l'étr~ngcr Ensemble, 

de l'Étnl 
et de 

l'étranger l chargés • • · · · · 
vides .. · · · · · 

En 1878. 
To'8u~ • { En 1877. 

Différences pour 1878 . 

l\épartition proportionnelle des réhieules-kilomètres .• { ~~ ~~~~: 

Locomotives ayant remorqué 

DE \"Ol".\C.f.rRS. 

1 

Ordiut1iru 

1 

Expreu. •• ENSEl!BLE. 
sptcloux, 

1,9119.So:ï 9,fl0!),2111 u.son, O!H 
t3 .6!ll · llli,!HI 130,5~2 

1,!l75.49'> 111,Ûili, 10~ 11.!W!>,~!16 
f .~73.:'>87 !l,fü:l,sS!) 1 l ,{!lli.27(i 
+ 100,107 + 4(13,215 + :i03,3i0 
6.01 p. 0/0 :ïfl.?H p.•/• 116. lia p. 0/o 
?L!l2 - 50.5(1 - 5U.3I - 

{ 

au parcoursa\'Cccharsc{ En 18~8. En18,7. 

au parcours total . . { ~~ rn~~: 
, Sur le réseau Je l'État. . • . . . 
\ Sur les ligues étrangères •. , . . 

T { 
En 1878. 

otaux . • · · En t877. 

DifTércnccs pour 1878 . . . • . . 

R. · · · 11 ! · k"I · { En 1878. eparuuon proportionne c, e, tr arns-: 1 oroetres .. , . En ll:!i7• 

Véhicules de 

Véhicules ayant circulé dans les trains 

IJE l'OrACEVRS. 

Or<liuuirts 

1 

Express. "' E:iSE~IDLE. 
spéeiaux. 

10,7Sll,541 1 60 .eso, f 28 80,450,10!) 
5,œW,~!JS 8ïX,2lO 5,K~S,li5S 
5,8:26,597 18,4:il:!,~97 2.1, 28'., 7!14 . !l:::!ü . !)11) 

36!5,ti0;i 2s1,01a 1,147, 1211 
• • • 

1 ,'-!6,!ll2 l ,087 ,501; 2,:i0-1-,'Wl 
" 51; 10:2i 51,,027 

804, 116 5.ïl ,O:i8 l, 15:5, 174 . 11 ,57:i f l ,57G 
50,(l!Jô ~2, 170 82,:WG 

lo,0:î5,746 8!1,24S,UIJJ l05,31Jl ,ï47 . 3G,!l:i5 51i,n:;;; 

Hi,U:i3, 7·,ü 8!J,2lH,n:;1. llltl,;i38, i()O 

4,li!IU, 119 I ,.rn0,,\f5 ti, 140,!/.;2 
0 11,575 11,ii71i 

4,li!J0, 11!! l ,41i2, Jli8 li, 1 ?i:l,5Uï 

20,74i,81i5 !IO,li!Jl,,8f4- 111,44:l,(iï!J . M:,i)2::, 4~152S 

20,743,lili;j !)lJ, 7,~7 l 14~ fll,4!ll,0U7 
HJ,3"!J.13ti l-17 ,U!l~,4!Jl lO(i. 484, 15.!7 

+ l,5:i4.7ttl + 5,ti:ll ,ü:jl + li,OOti,3~0 

,, . 't t p. •J. 22.til) p.0/o 2H.III p. •lo 
li.ru - :tz.tw - 27.!)0 - . u.u:,p,0/o O.Uip.0/o 

n U 07 - u Oli - . 0./1!; - 0.0.i - . 0 07 - 0.06 ...., 

1 ,!17!1,811'.l !), 11i5,i)l5 11,145,11~ 
15.li!II 111>.l~H 151J,')3J 

1,!l'l3,4!l5 !1,2SO, lfi ~ 11.27.'5,fi'.7 
1 ,8i7, 5'13 8.74~,731 lll,t,tl ,5:24 

+ f f!"i,!liJU + ;i,'lli,{'t'.; + (i:i2,3t5 

/:l.77 p. •/o ;,O .t<5 p. •f• 40 (i(J p. <-/o 
8.:.it - 50.6:J - 48.21 - 
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roulant et composition des trains de l'État en !878. 
nées 1878 et 1877. 
de l'i:c,,,. 

l N• !,V.. l 

des trains : Locomotives sans remorque de trains : 

DY. NU(IIANl>lStS. 1 ' TOTAUX 
JlU(,[tntS ~IBctUTIO~ Observations. 

Ordl111iccs TOT.IL. ., ' ·101.u. çi!u1uox. 
<I rénrYe. ,ido. 

$pld,ux. 

12,G~I ,~!?. 2L:i0H,41 I 6,9!J7,5Sli 1,051 ,51l8 S,028,!I!" 32,!12!>,365 (') Y compris le perceurs 
H,i.i<.~" 2!>:i,~liÏ ti,l31i • 6.Ufi 501,!illS des vol(orc~ à vapeur. 

rn,i!l(j, fl-it :H, ï!I:;, 7ïS 7.UJ3,7l!t 1,0:il ,5ü!! .!:!,0.';!i,ll!J(I 52. s.,o, t!li8 
1:!,:i,U. l!H 2:;, :<,ï, {;n 6,S!l:i,ll:iS !l:fü. l:z., 7,825, ti-2 31.ŒO,U'.il! 

+ .tït,H~S + !J:is.:-;o;,; + 115.lili' + 1Uli,1H + tl l.!IOs + 1,1;0,:m.i 

1>8. !J:::; I'· •f• 7,i. !.i3 I'• 0/o il .5., p. 0io 5.1-i I'· '/• 2-'.47 p. Ofo 11u, •• 
58.!l:S - n.,m - 21.n - i.!12 - 2,.11 - 100 •• 

Cron11pox·t. - Trolo"' de l'i:lnt. 

do !"État l')- Composition moyenne des trains de l'État. 

l>E ll.lRCIIA~ DISES, 

Ordin,aru 
•t 

TOTAIJ)(. 1 Ordin,i...u 

1 
Cl 

.spld-iux . 

Observutions. 

5,0sï .sns 
.{:i,!Hti 

20, rn:? ,2ï!I 
1 IU_;!:,li 
25,ü~I . 

11.i!l,.t:?:i,711 
/,,j,X~I. isu 
iH. l!>ï, HIS 
22,:;:-;;;,tan 

:i(il,ï:ill 

18:i.!)iS,Oi.'i 
!~:; 'q:;ï ,:wz 

22!1, l\!l:î .t.ïll 

54.:!lili,7:i?i 
22 • :;:~;:; l "!5~, 

8S,4l7,Sliï 
5,!10),!iSi 

42,1,,~ï,055 
117, 11-'J! 

1, 171),801 . 
161 , !127 /l2!1 
1,,;.~m.11i5 
5t'i;~:5:?,282 
22,5tit,U 14 

Hli,!l!lô 

.. 
5.408 
U>lt'i 
1.91!) 

0.711 . 
O.Wi 

o.ors 
2l-9,2~!l,s2:; 
4!i,!l!H.5rl 

53:i,2.H.170 

.. 
7 .sos 
0.1190 
l.9/i9 . 
0.050 . 
0.117 
0 Oll-' 
0.031i 
0.Ulli 
O.Ollli 

!),1"7 
0 00-1- 
!J.621 

40, 4117, litiï 
t:!,'.llH,614 
li:?,ïït,281 

ll.l:ili 
11.0CII 

1). i:,7 

. . 
7. ,s, 
0.:H2 
1.9ï7 

0.10'1 
• 
0.222 
O.UU5 
Il. lOI 
O.UUI 
0.007 
o.:;,io 
0.003 

,. 
0 54R 
O.OM 
1.7611 
0 OIU 
0.00-2 

('} Y compris le parcours 
des véhicules ayant circulé, 
dans les trains de l'Ébl, sur 
certaines sections de lignes 
éuungères. - Pour le par- 

7 
124 

cours cffccluê par les véhi- 
2~ 01!~ cules de !"Étal. sur les lignes 

1 , fl:i.i et dans les trains étrangers, 
o 9::;.~ r:o:r annexe VI, 1•agc U-1-. 

0• ll\?0 (•) Trucks pour équl pages 
-----• seulement. 

1t 72:5 (1) Y compris 4,ml.329 li 
2.0l!.'i (') - 2,853,591 f 

14. 7,18 (>) - 7,32~,920 i 
11.,di,1--2-.-m-,,-i--1-_-77_s_

1 
(i) - 7,:ss,,93'! ~ 

o rio, u1:;1 o.!18, 

0 !j,)IÎ 4.!14:? 2 ]u! 

• 
13.!ll!:i 
4 0111 
2.!IS!i 
1.9?il 
o.n:;2 

16.IJ:J!j 
4.011 

20.0lili 

,. 
3.714 
0.172 
1.llli7 
o.OO:ï 
o.oss 

218,'.:W4,815 
lj!'i,5111,li>I 

5i:1, li4î .4!1:!{3 
liS.5:i8,!l:i!l('· 

2ilti,:ila,4'r4 5!.18,IJll(i,t.1,1(') 
273,!IHi,78.! s~o. mn,40!11•- 

+ l:!/i!19,füii +17 .liOli,0,2 

71 .!l:I p.0/o 
72.tll - 

100 .• 
IUII.• 

51.51 ••.• ,. 
52 47 - 
2:i 84 - 
24 !j( - 

20.Up.•/• 
:!t.,rn - 
17.18 - 
17 .li7 - 

·l 1,i!ll ,710 :-li,45~.8:i', 
HH , i-5:5 2!} i, :\li7 
-----1-------1 
f l ,-11fü,!Sï;i ~t,ï:\O,:-l22 
1 l ,41U.ti5!1 ~2,051,!lti:\ 

+ 415,!J,jtj + (i'.IS,;!;j!) 
!!O.,W p. •f• lliO • 

1 
til,79 -· IOO.• 

10.4Uli !l.n, 
o ow; 

!J.Hs:; 
0.004- 

l!I Oill 
:L!l62 

H.~ifl5 
3.007 

!J.ï78 
!1.961 ____ , _ 

- 0.185 

I0.4tlli 
I0.5)17 

+ 11.1179 

9.ill<9 
10.0:2(1 

- 0 lâ7 

':.!5.008 
24.li0r, 

+ 1.(105 
17 alO 
17.':.!66 

+ 0.2,, 

Parcours kilométrique du matériel lltranper sur le réseau de l'Etat en 1878. 

Kilomclres. 
Locemetives , 

Trains. 

Véhicules dans le; trains étrangers (a). 

s de voyageurs • 
l de marchandises 

1 de voynge11rs • 
de mnrchandlses 

i!;t,t:S3 

t22,ot2 l t2t •. ,69 
2,,:s7 S 

l,0!0,&93 t t,U3,73:l 
t03,239 S 

(a} Le perceurs du matériel élranger ayuol circulé dans les trains de l'Élal, IIC trouve 
d~llllllé ci-dessus. 



[ l\" 2U. J ( iM ) 

~0 XII. - Traction et transports.-· Utilisation du nuüériel û voya!Jeurs el ci murcluuulises, 
pa,· voie-, par véhicule- et par train-kilomètre. 

Comparaison des années 1878 et i877. 

Tolturt'11 à l'0ya1euu, 

Parcours des voitures .••••• , 

{ 
disponibles 

Places-kilomètre . . . 
OCCU()IJçS • 

Voyageurs par voiture-kilomètre •• 

Parcours moyen d'un voyageur •. 

) 

~ re classe. 

2• classe . 
Rapport p. •/• cles places occupées aua places disponibles 

· 3• classe . 

en général 

Longueur moyenne des ligne; parcourues par les trains 
tù. de voyageurs . . Kilomètres. 

Parcours des trains, •••....••. , ..• 

Voyageurs • , •• 1 
embarqués • . . • • . • 

. transp~rle~ à 4. kilomètre . 
par vote-kilomètre . . . . 

par train kilomètre 

Wagonit à marchandlitea, 

{ 
chargés. 

Parcours des wagons 
vides. • • • 

Kllomètres. 

Nombre. 

. Nombre moyen. 

Kilomètres . 

Nombre. 

KIiomètres. 

Rapport p. •/• du parcours des wagons vides au parcours total • 

Capacité de chargement des wagoos en tonnes-kilomètre disponibles 

Tonnes-kilomètre transportées (1). • • • • • • • • • Nombre. 

Charge m01Je1we par wagon chargé et par kilomètre Tonnes. 

Parcours moyen d'uue tonne. . . • . . • . • • • Kilomètres. 

Rapport p. 0/o entre le nombre de tonnes-kilomètre transportées et 
capacité des wagons . . • . . • • . . • • • • • . . • • . . 

Trains de marehandlH!III. 

Longueur mouenne des lignes parcourues par les trains 
de marchandises ....•.•. , , . . . . • • Kilomètres. 

Parcours des trains •••••••• 

\ 

chargées .•.... 

transportées à ~ kilomètre. 
Tonnes (1) ••••• 

par voie-kilomètre. • 

par train-kilomètre. 

Nombre. 

- - - -- ~ - - 
ANNÉES. Différences 

1 
l"'ur 

!8'78. :18'1'7. -1Sï8. 

SS,32~,9:.il 8-l-,9ûl,202 + 3,361,i49 

3,500.233,583 3,:JS-i,Of-1-,312 +H6,209,':i1 1 
î9+,5ïl ,6~0 îliG,rn0,'.?50 + '28,381,430 

9. 0 !l,(J2 - 0.02 

20.30 w.i:; -- 0.15 

~5.73 13.89 - 0.-16 

~8.83 19.13 - 0.30 

25.U 25.l ~ + o. '19 
'H.70 22.G-\. + 0.06 

k. k. k. 
2,057 .66~ . 1.987 .0.39 + 70.6!8 

H,2ïJ,6\.7 .0,621,32\- + 652,323 

39, lti3,8~2 37,421,'HO + -1,7.\2,602 

'i9~,5îl ,680 ; l.iG. rno ;2;,o + 28,381,430 
38G,t52 JS5,59i + 558 

70.48 î2.1\. - -l .(i6 

19i ,260,211 18-i.989,411 + 12,270,800 

68,UI ,7ï7 67 ,09-1-,.\-53 + l ,ti7,32,\. 

25.70 26.G2 - o.n 
2,625,824,179 2,478,9i6,581 +u6,St7,59S 

(l) ~.OJG,913,850 en • 1 

(1) 5,61 l'l 
(') 70.40 (1) 

la 
(') +1,83 (') 

••• k. l, 
'il,209.562 2,tH.736 + 6t.826 

H ,456,575 41,410,639 + 41',936 

HS,991,976 H,729,006 + -t ,262,970 

(•) l,036,913,850 (') 

(1) 483,~69 (21 

(2) 90.87 (') 

{') Compteoaut lo atlldu ,1, meu■gtrlu (t1rlf 2) Lu•• ■u poids; les groues n,atcbandius (tarif 3); el lel cl,en111 tl l,e1li•u1 lnnspor1,, 
i pente vî1eue, 

(•) Ce ren1•lgatmen1 f11L déf,ut, (ruir noie (4} de la pago •~-) 



Traction et transports. 

Consommation de comlrustdiles et d'hsalrs de yraissage., par locomotive­ 
kilomètre, locomoti oe-truin-kilometre, iéhicule-kiiomètre et train-kilomètre, 

Comparaison <les années 1878 et 1877, 

40 
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C:on•ommaUoa•. 

\)uantités { en rn78 . . . . . 
l eu 1877 ..... 

Dl!Térences pour 4 878 

{ 
en rn78 • 

Valeurs 
en ◄877 . 

Dilféreoces pour 4 878. 

. 
LOCOMO ·- ALLUMAGE. CHAUFFAGE. 

' 
1 

Charb:ns 

1 

Charbons 
B:is. Fagots. TOl'AL. gallleteux. TOfAL. menus. 

Métre• cubes. l\'omLre. Tonnes. Tenues Tonnes. 

2î.390 .2û8, ':?-~O . 8-\.,5û4- 32-\.,3~:J 408,907 

25,030 289,887 . 1ù9,G55 268, 82:S 3,8,480 

l 

+ 2,360 - 21,647 . - 25,001 + 55,518 + . 30,427 

Fi·:,ncs. Franes . Francs. Jtnrnrs. Ft· ncs. Fr.inc!, 

01,Hl /1J ,04-t lï2,182 698,537 1.97.'l,-HIO 2,67';,027 

106.MS fi.:?,613 l 119, 21i 1 1,1!SO,î!i2 2,0oô,513 3,207,'2515 

+ ':l/i.,4-93 - l ,5î'2 + 'iH,921 - ,i52,205 - 7$,023 - 530,228 

MOYEN 

\ 

ConaoJllroatloua rapporlëc11 , 

{ 
en 4878 

A l~ locomotive-kilomètre .... 
en -l87ï 

Différences pour 1878 

l eu 4878 A la locomotive-train-kilomètre. . 
. en 1877 

Différences pour 4878 

j en ~878 
Au véhicule-kilomètre ... , . ( en 4877 

Différences pour ~ 878 

Au train-kilomètre. • , . . . • j en 1878 
( en ~877 

Différences pour rn?8 . 

LOCOMO 

· BOIS CH,\IUJO:-iS DE TEl\l\E. 
- - . ---- 

l'AflCOüllS. t<'l' ['.lGOTH. 

1 

- Quantités. Valeurs. Vnlct1rs. 

Kttomét1·u. Ce miuu s. KI log,. Ccrui.ues. 
32,830,868 0.0052 12.45 0.082 

31,ûû0,652 0. 0017 H.05 0.101 

+ 1,2ï0,216 + 0.50 \ +o.vooo -0.019 

2ft,'i95,778 0.00,0 . -16.49 0.108 

23,837,4i0 0.0063 -15,88 0.435 

+ 958,308 +o.oooï + 0.6i -0.027 

398,006,451 0.00043 4,02î 0.006? 

380,400,409 0.00039 0.995 o.oos, 

----- ---- + -17,606,011-"z +0.00004- + 0.032 -0.0017 

22,730,222 0.0016 17.99 O.H78 

22,031 ,!163 0.0068 17,18 ù.H1-56 

+ 608,21$0 +o.ooos + 0,81 -0.0278 
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TI VE S. VOITURES. 

GIIAl!~:-:AGE. GIIAl:-SAGE. 

1 

Suif 

1

. I Observations. 
Hui!e. . lOHI.. Huile. 1 Graisse. TOTAi •. 

et srusse. {') 

l:iil •• ~•· Î l.il<>0<. Il 1--l••i;•. Kilo~•· K,lug•. Kilogs. , 

~32,:;26 j 85.SS: 51~.'213 '!12,!lrn 3 .. \.!'li 236,V3i . (•)Ladîlrér~ncetnmoinqmrappo,t 
, l t1 1877. pront:nl de: eu que, pnnde ut 

'3G :88 Î •• <i -•1• 1 :-1•· ~S" '>,31 ~,•:· '>! ".'• ".'1 950 t·•~n•'• 1Bï8, !'huile• êt~sul,,tiluét à lu ..• ,., f , ... ,,\O >u, .. ~, •. t •.. 'JJ _,-,,tv .::>, gruu1.:c.rJ,oa1rt:pourro1lureJ. 

1 i ' 
- 1,262 j + 6,IS~ 1 + 1.9~5 + 1.ï35 1-21,2\S - 1!),513 
----- 1 , • ----- 

Fr.ne;. 1 r,'.""·.. rr~":·. r~:•><•:,.. 1 Fr,nu j •~••<>. 
3Gl,IJ85 I s.,n~.J -ii:J,,(iS ., ••. ,,,,, i 1.808 ! l,S,963 

3:;.; , :;:;r, ! $ 1 , s:ll .\3 ~ , :a;; l s,,, ~ ')r, 1' l ~ , j !l:J i l !18, '28fl 
' ' _____ !_____ _ 1 · _ 

+ 5,f.\!) + 2,252 1·-+----,,-1-0_1_ - 8,311 l -t0.!H5 l - 19,326 
! ' 

NES. 

TI VE S. VOITURES. 

1 llULE ET SUIP. HUILE ET GRAISSE. 
VALEUR Obseroation«. 

1 1 

1 

Quanlités. Valeurs. TOTA.J,I!. Quantités. Valeurs. 

1 
Kilo;:;~- Centimes. Ctotirnt1,. Ki log,. Cenlim,s. 

0.011) 0.01-1- o.rno o.ocrs 0.0055 

0.0lti · o.ou 0 120 0.008¾ 0.0063 

. " -0.020 - o.,ioo'.l - 0.0008 

! 
0.021 0.0!S 0.133 0.0095 0.0072 

0.022 0.018 0.159 O.OIOï 0.0080 1 

-0.001 . -0.026 - 0.0012 - 0.0008 

0.0013 0. 00 Il 0.00s3 0.00059 0.000-1-5 

O.OOII 0.0012 0.0100 0.00ù6ï 0.00052 

-0 0001 -0.0001 -0.0017 - 0.00008 - 0.00007 

0.022S 0.0196 O.H50 0.0JO,i 0.0079 
! 0.0231 0.0199 o. 1722 0.0116 0,0090 i . 1 

j 
-0 OOOlj -0 Ot103 -o 02~2 - 0 0012 - 0.0011 
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N° XIV. - Reler», par calégories., des ateliers. Réparation et 

..1. - A.1ellers géuér11n:s: 

Locomotives et maté 

VALEUR 

l\' 0 !tl 1-: ~ C I, .t. 'I' U n t:. dn 

111,IIV.llBLI!•• 

VALEUR 

Malines . 
\ Divlsio» des locomotives. 

l - des voitures . . 

Luttre . . . • . . . . . . . • • · · 

l
' Division des locomotives. 

Bruxellrs-Quarticr-Léopold. . 
- des voitures . . 

2. 7',6, 946. 58 

1 , m,4, 120 12 

~ -t , 177, ~00 ,. 

f,77 ,140 68 

5158,704 07 
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entretien du matérie! 1·oulant.) - Travail effectué en ·1878. 

(grone8 réparttUoo!f), 

riel de transport. 

NOi'lfDRE NmrnnE DÉPENSES. N"O:ba:BRE 
de - 

D'OU \'RIERS JOURNtES DE TRAVAIL u. Malièrcs. '"' ou 6. atnin-d'œmrc. 
EMl'LOYtS. MATÉRIEL. c. Frais généraux. HÉPAHATIONS EFFEC'l'UÉES. 

1 
94 locomotives. 

~ 

a. 4,904,566 155 tenders. 

2,40/f (j!)8, 959 b. 2,290,H>? 1 , 679 véhicules pour trains de voyageurs. 
I 

1,622,785 1 , 1594 wagons à marchandises. \ c. 

7 .o.s büehes. 

Toini •. fr. 8,817,508 

) 
a. 425,!:i07 

) 
80 locomotives. 

4-9b 148,048 b. 458,248 
29 tenders. 

c. 520,490 

Total . • fr. i,182,2415 

st locomotives. . i Ré . parauons _ moyennes 
a, 528,rH9 • 8 l d compnses. 

~ 

;) en ers .... 

4-0~ 124,478 b. 475,915 706 wagonsen grande réparation, comportant 
I plus de deux jours de travail. 

c. H9,068 
5,187 wagons en petite réparation, comportant . 

1 deux journées de travail el au-dessous. 

Totol .• fr. 925,llOO 

41 
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B. - Aleller8 

1° Réparations du matériel de 

llf:P4R.-ITIO!fH, 

1 V A LEUR I AOXlln~ llOYUI o·Act~TS 
-- -- 

VALEUR 
ll0MPR2 

pendant l\•iercice, 1, J•orates r111l•Jln 1 DÉPE~SES IIÊSCL'U~T : 

NOMENCU ïlJRg_ 1 do, 1 du I.: -~ .: ~ ~ . ., . C ".,_ '\> • ~ C: " :i:~ ~--~ C 

i 1 
des des =-~ -~ .; -~:1: E.. e ~ ': - •. .. ., ~ " IMMEUBLES. 1 L'OUTILLAGE.1::§f;l ~ ~ ~ ~ :; .... n!parations ptlllU " C "' ... 

~ "- 
..... " 1: ê~~~ ~~~ ~ 1:: ? ~ 

~of~ g'-·;' !l~ M e -~ moyrr>nts, rlparallons. ; ..,, . 
Q 

~ 8 = ~ ... - 
A. - Ateliers de station (!iargés d'tm service de traction et 

Premier l • US,912 '4 . "·"·Hl Liëge ••.. , . 1 220,000 • 1 223,989 89 1 3 1 rs, 1 iO Ill ,21:18 j ts, 110 b 56,826 83 b 16,809 11 

C 10,♦97 0.. C 5,8fl~ ~ 

1 l ....... ,1 i 
Pepinster • • • . 1 50,100 • 1 ts0,85:S ~7 1 t 1 ' 1 2 1 • 1 t,87• 1 • t, 0,306 5{ 

1 
r t ,55! 62 ) 

1 

Deai:lilmc 

1 · '9,087 • q 
I0,250 • i 

Bruxelles (Nord). 1 276,458 90 j t70,2/i9 !i8 f ' 1 52 1 o l 1.~i60 1,,061 l, 26,s!l1> • f, 17,579 • 

C 5,el20 » C 2,570 ,, l'", .... l 1 8,..o, • 1 ! " 2',0'2 • a 
Anvers berg . 29t,81!) 39 185,20:.i Of 6 20 .. ,,518 5,.f.20 b 16,019 ,, b 13,260 • ! i) 

Est. •• C ,,~()t) • C 3,500 • 1 

Trol•ltme ! . .. ... , .
1 

•.••. 7 ••• ! 
Bruxelles (~lidi) • 1 .f.28,81il 84 1 rno,812 ,1 1 4 -1 29 1 ~ f -',2141 ~,991 b t,,665 • b 21,401 • 

c 21, 172 • 1 c 31,l51S • 

1 • ..,n 71 l 
Braine-Ie-ûomte , 1 165,500 61 1146,717 28('>1 1 1 ' 1 5 1 » 1 t ,!S51ll • } b 5,493 6'l 

c 8,0HS • ! " "·"'"' 1 . .. .... " l Cho rlcroi , , , ,1 5,3,5Sf 68 1 -137,0~9 27 1 5 1 55 1 ·11 II0,171¾1 li,04!51 b. 50,987 1î0 b t2, f62 IO 

C 21,9111 ~ C 8,6111 ~ 
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tle e.follon. 

traction (locomotives et tenders). 

., 
EIWTn•:TtlE:W F.T 'l'l~ITE. ::, 

t7' "1 . ~i DEPENSE 
.\OIBH.E llOIIDR.E z~t ~-,- 

TOf,\I, 1,loc-ÙIM/f>tlu, •• 1 •• hsn1,. IIOIIIBRE 01!:PENSES ;...Cc., o.,- 
dn ~ fJl.~ TOTALE 

du .; :i'ii.i JOVll~lîES dt DÉPENSE c..,~S.. Observations. " ~~~ DÉPENSES 
.!! l.: = 1 w •• ë à la VISITE -~u par ~ " :U.J ,c;~ g -~ !! . 0 0 >, 

de •... ~ -F ?ii;; l'ISITY. 
Cl GL0BUE, z; s ,; 

if ;: .1 • :! -· 0::, ATELIER. et l C) 0 
RÉPUATIO~S. ~ 5~lif Q'.EIITRET IEI!, -2-~ 

-S~ li~ rntntl,1. 0 

"- 
;:: -0 

affectés ·a11x moyennes et. aux petites réparations, et à la visite. 

dl•trlet. 

l " "·""., l 280,371 :-10 !SI 133 GI rn, to9 : !i0,711 l:12 us.ors 81 67 i00,590 31 NoTA. Les dépenses 
sont subdivisées en: 

5,322 lO a. (àlntérinux.) 
1 

7,{23 48 
1 b. (Alnin-d'œuvrc.) l , c. (Frnis généraux.) 

23,927 15 • ~3 1' -',820 : '"··" .. l 2-i,'223 47 22 48, ltsO 60 

1,752 14 

dl•trlea. 

l. ",507 • 
1 
1 99,001 D 24 67 !SI 10,0,2 : !S7,02t " 10i,!S81 • 59 203,!J82 • 

6,21>0 • 
1 1 l, 41,030 • i 

oo,~,o • 23 '[I 59 12,2~, . : 56,774 » 84,9:ii » 57 1M, tol • 
7,H;O • 

dlalrlcl. l " "·"'' ï 1~,0IO •• 17 1i9 28 8,18ti b 27,78:5 : 7a,?S7I " 5d 205,~81 • 
C 55,7!1() 

1 1 
( 4 s.oso • i 

21,186 56 • 18 !:i 2,679 (: 6,!/01, ,o 2ii,VV7 40 H5 +8, 185 76 (') Y compris l'ou- 
tillage de l'atelier des 

irl,Ot<2 • voilures. 
1 ... ,., ,. l 

7,11{ 120,693 GO 5{. 28 2!$ 1!S,!HO 40 46,916 !$8 23 167,612 18 

13,431 , 



( N 2,B.] ( f G2) 

~OIKXCli:\'füRE. 

VHEUR 

d •• 

IMMEUBLES. 

VAi.EUH 

na'.:1•,1n,1 'l'IO~!l!I. 

llOllBRE •orn o'ACUTS I ~OllBRE 
f•t-rJd 1111 l'.-u•rdtc 4• jnniti tapltJh.s DÉPE~SES RÉSULTA \T 

.• 
C 

-~ 
M n 

" "­ .. ~ 
des 

moyennes. 

lllom:eau ..• 

Mons ••. 

Quarei;non 

S3iut-Ghisloin • • 

Tournai, .•.• 

I Hainc-Saint-Paul , 

Namur .••.• 

Jemelle .•• 

Arlon. , •• 

158,.S57 Oti 

MO,.SOO 41 

o,,coo • 

9!1,7:50 • 

286,200 • 

528,026 67 

.Sï!J,41:ï • 

166,597 78 

80,SW 77 

16U,271S 53 

li2,Sli6 li8 

!i5,li!J0 o:-; 

125,007 150 

100,56~ 89 

li!J, l::i9 75 

('I 
27f, '53 57 

115, I02 59 

2 

2 

2 

G 

7 

0 

24 

IO 

9 

13 

73 

i6 

{j 

12 

l 11 13,230 ISI l o 

!l,846tl 1 /fül ¾ b 21,fi20 6!1 ,, 

c rn,so;; • 1 c 

~,G27 

5,111 

2,:'iOI 

5,81>9 

8,751, 

fü,860 

!J!JO 

~ (t 

5,970 (: 

1 

t,1!7 l: 
1 
~ (t 

2,,66 l: 

22,420 • 

Hl,li!lS • 

U,826 • 

8,25ü 1 

9,867 » 

9,5{9 » 

-l,904 • 

7,266 • 

S,!:i49 o 

7 .~60 0 

6,912 » 

7,913 • 

2,408 » 

6,842 » 

6,497 » 

159,445 • 

24,9:i7 » 

56,551 » 

!i0,012 » 

70, 1119 » 

Ü6/J77 D 

5,910 • 

3, 16~ • 

i ,920 • 

Trolr1lème 

!5 ,11 2~ l 
i/sü:; 20 
{, 1~2 • 

Quatrième 

n 22,228 • l 
t, !J,700 • 

C 8,{8( t 

" ~.{20 • il 
/; 5,6J2 n 

C 3,460 • 

(t 2,503 ,. !I 
/J 2,098 • 

C 2,43~ • 

1 
a' 22,904 " l 
/J Hi,987 • 

C 21J ,!)87 • 

, '· "' · l 
/J 6,064 • 

C u,263 • ~ 

mnqulème 

Il 14,787 

li f3,8!)0 

C 8,!J!fü 

11 2. rno 
b 5,52:i 

C f 1071 

b 3,ll7J 

C 1,780 



( l(i:i ) r :'.· -z.u.. l 

TOT.\I, 

Df:HNSES 

NOIBllE 
de 

JOCR!'t:tt, 
i ,. 

\'ISITE 
e-1 i 

t"ntrtbtl. 

de 

\lSJTE ~· 
D~t•r•:i'-SE 

Ci.OB.\lt 

DEPENSE 

10'UU 

pu 

ATF.LIER. 

Ol,s1•rr11li11ns. 

1fü1irld (s11ile), 

(i!i,620 61 

dl•Crlct, 

04,H:3 • 

59,9ll4 » 

27,115:i » 

l:17,265 • 

29,209 • 

dl•lrlcl, 

1;;8,t;t;S • 

191,103 » 

18,078 • 

23 

12 

10 

14 

10 

37. 

7 

H 

87 

27 

17 

73 

56 

20 

13 

27 

28 

01 

fS 

18 

29 

18 

3S 

35 

! 
a 11,962 65 l 

8,208! /, 26, '..9: 60 !;0,097 23 1 .0 1 122,517 1!6 

C 18,;54:. • 

1s,,m2 • i 
56,f>27 • 

5S,?U • 

13,983 • i' 
18,2!0 ,, 

17,789 • 

2ti,680 ,, ! 
rs.sre •• l 
19,697 • ) 

·11,ss8 ,, I 
22,15!1, • l 
22,s:1, • 

1 ,2.,,. .. l 
19,1118 • 

8,9(1 • 

'22,208 

18,1116 

25,16!) 

5!j,1i!)!) 

15,!.i79 

0,700 

20,,21 

7,090 

: l 
1 

: l 
1 

: l 

88,203 • 

49,091 • 

6~,603 • 

63,1196 • 

40,870 • 

76,!)0;, • 

38,f Jt • 

17 

19 

59 

29 

60 

1.11 

55 

182,646 • 

89,075 • 

91,2'8 ., 

Hl0,8:59 • 

70,079 • 

25:1,203 • 

207,4110 • 

i;o, 18v •• 

{'J Y compris l'ou­ 
lillap;~ tic l'atelir-e 
des 'l"OÎlllrCS. 

42 
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NOMENCLATURE. 

VALEUR 

du 

VALEUR 

de 

DI.\IEUBLES. 1 L'OUTILLAGE. 

BÉP.IR.4TIOll8, 

~OIIBRE llOffll D'.tCUTS 

.. . 
i ;~ ~~; ..... 
!J; 
~ n 

DÊPUStS aisctun 

"·• 

Guntl. 82,ii3 tH 

Verviers ..• 

Ans. 

61,62:S » 

811,000 • 

Herbcsthnl .... 1 1011, UO • 

Landen .• 

Sl:ille. 

~latines . 

Tirlcmont . 

159,030 • 

t7,220 • 

1J8,!141, • 

50 ,1S20 , 

29,092 29 

(') 
127,658 71 

21,918 02 

5,737 20 

HS,060 00 

9 

t!J, 111 9i. 

9 .440 

• 

.. 

• 

• 

8 '7,76S • 

;1.s,27.; • 

n 

I, 

C : ! 
B. - Remises d'allu · 

p,-enlle:r 

» 

• 

.. 

)) 

0 

• 

• 

• 

,. 

• 

• 

,. 

• 

• 

" 

• 

• 



t rn~ ) ! .V 2U, l 
., 

l'~~THETIIEN ET 'l'IHITE, 1 g. 
~ ~I DEPENSE ~ ~ ►

!fOIIDRE !IOllDRE ~-f.:! 
TOTAL de 11, ••• 11m ,i,ar1u. lff1tad',s11ts 1101118!\E DÉPENSES ;.. "' o'"- 

do ::;,:; ~-t: 1 TOTAL!! 
deo .. ~ i; § l JOUR!IÉES 

de DÉPENSE ~~g,. 1 Ob.~ert•atio11s. 
C a: (J) a .. .; 0 g - ~ : ~ 8 p•r DÉPENSE$ f 

i. •••• VISITE • C .!iÎ•! àla C O g·~;,.-. 
i:;: ·.:; :l. 

do .. .. -;; °; -:._; .! ''ISITE el GLOBAL! • s ..:- >-, L .., - .. ! ~ t 0 •• .. ;,;_ f § ~- el à 8 êl 1 ATELIER. - .,_ , 
Rl:P.lRATIO~S. "' 1: .. 

o'El\"'l'RETIE!f. 
0-~ • ~... z - 

c':'. 
~ ~ ! ~ ~ l'tntrtlleo. <> 

"' 
-::, 

dlttrld, 

1 ., •••• l: 9,,8~3 . ' 
1'2,109 • 1 56 1 !SI 1 43 80,1506. » ~ 233,!J!)!) "1 6" 1 576,108 ,) 

58,6(0 • 

mage et de visite. 

, dl11trlei, 

» 

dl11arld, 

[) 

12 

0 

3 

13 

) (1 

4/i76 ~ : 

1 
1 li 

• ·''° l : 

1! 663 • ! 
9:S!iti » 

t ,1518 • 

1 
2,691! • i 

~~,ti29 " 

5,510 • 
1 

6,173 • 1 
7,266 • 

1120 » 

sas • l 
2,221 • ! 

lS3!i • 

96{ • 1 

tl,622 • ~ 

tl24 ,, ~ 

3,0J 1 

15,433 

5 725 

♦,846 

1 .~oo 

Hl,037 " 

18,03'- • 

13,9~9 • 

7,110 " 

: l "·'"' . 
1 

" ~ 
: ~ 6,900 • 

il 

8 

t9 

8 

HS,037 • 

18,034 • 

t5,91i9 • 

7,110 • 

22,167 • 

6,000 • 

(') Y compris l'ou­ 
tillage de l'atelier des 
voilures. 
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llÉP,\ll.lTIO\"/'!I. 

V ALEUn VAi.EUH 
IIOXDU .MOHII D

0

ACEIITS :IOJIBRE 
DIÏrE~SES lli:SVLU~T : pend,n1 l'uereico. de Joorom 111plo1les 

NOMENCLATURE. do do i .:~ ~ .. ., .. -~ . ..g C ~ C •• .c C .2 :ci~;- - " !? -~ ·1 drs des ~ ..ri .. ë 1 Eitrl C: " • ;; ; ., 
~ie ~ C ~ "'Q.r.: 1J t a. l; .. t r~p:lnt,ons ~~lilo i~Ëi - . - C. ~ UDIEUBl,ES. L'OUTll.l,AGE. ~ ~E ~ t 1: ;.., ~ =~ l • e~; e 

~ "". lJ.!! H ê moy,nnc,. rf!ptir.Jtiont f ..= ::: ! ·ç ; ..• ~ 
1 LI y 0 " ;; 

:.. u ~ ,,, 

Troisième 

Monti011y • . . 2i!J,0:S:S :i8 33,6:Si 27 . . . » • ' . 

Bctzéc . 62,s~, 1s 8,082 !S6 . . " . n • . 
. 

Qu11lrlème 

Atl1 •• . - HS,000 . 17,402 :SI " • ., . . • . 
Qu,évr:iiu . . . . 78,000 . 17, l!)(i ï6 • . . . » " . 
Manage .. ' 11,H:0 . 4,79G 1H . . n . • " " " 
Courlrai ..• 211,000 • 4,962 !>8 . " • " n , . n 

Mouscron •. .. i7 ,!SOO n 
1 

7,024 17 " " . " " . > 

• 
i 

(;lnqulème 

Bruxelles 1Q. L.) :5!13,360 • ,:5,07:l M " • . " " . • 

8hlème 

Alost. .. 20,323 7:S 22,7!13 27 ,, 
" )) 1 • . . 

BlankenbcrghP.. 2♦,061 40 ll,8:!D 3~ n • n . . " 



( 167) [ 1\' 2H. l 
:: 

E,TIIETIE~ ET ''lllHT•:. g- _; 
' ! ~I DÉPE~SE llDaliat )1'0Jl911E ~~~ 

TOTAi. 41.....,11:, •• rj,p>rln. M!eM',;rau ":■UE nePi-:x,f.s ;-~,.2 
de 

·~- 1 

10T4L! 
dr.1 ~ -= - !f Jlll-'llllÏE~ do D~:PENSE !.il 1 Obserrations. ,: 

i~i! Dt:J>t:a\'SES .• !é .2 rism: .. - .; :S ;_i -~ por - 0 ; 0"5;..• ~-= !lîf ~ . .-isni Cl.01141E. ~ = .: de .... -: n ~·~ "::, 1 AT.t:Llt:R. :a -f j ... -t!== cl i ~-E. 111:PUlTIO~S. JH~; D
0

E:<TP.ETIE)I'. - l'nllttit•~ "' -:, 

dl•lrlol. 

l r 6,26P, 

: ! • 1 • 1 . 1 28 1 9,19;1?: 51,521 :i:î,!i:H • 1 2:c! 1 tia,l:HH » 

17,005 

1 1 

!'. 

578 : l . 1 # 1 . 1 ~ 1 l ,TJ7 4,H5 6,4!J:i • 1 2 1 li, {!);J . 
l,7i-l 

dll1trld. 

dl11lrlcC. 

cll3h•fe&. 

" 

2 

5 

2 

2i0 

250 

7 

:J28 ) 
tiïO 

·~ j 

7,:i2I 

3,lio:; 

1,172 

l: 

26,5~2 • 

10.614 • ) 

20,887 • 

14,00!) • ) 

2/i!JS • i 
8,877 • 

5,2llf • 

li{7 • 1 

2,2!;8 • l 
2,0lr2 • ~ 

2(î,5{t • 

i:S.:ilO • 

14,l>Ïti • 

-~. !/07 • 

!) 

1 " 

Il 

26,512 • 

H,liïli • 

4° ,9U7 • 

Il 
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2° Réparation du matériel de transport. 

A. - Ateliers de grandes et petites réparations. 

NOlfBRE . DÉPENSES <li do 
DÉPENSES VALEUR VALEUR i:::: réF,liÎllU tf«luits. DépNIH lolale ~:- 

> pour 

::> .. ,. , .,, . ' 
NOIBNCLATURB. dt• do 9 g ~_; ;~;; do l'entrelieri a f;] ~•-,ë:, pu 

~ a;~ l '-Vi C: out == 1! .E c,; .,.,.,:: •.• - - "'O - - = Immeubles. L'OUTILLAGE. -. réparations. ATELIER. 0 •i:; ~==. 
lC --c:: l .:::s..:: ~ 

--:::-1-:=c..-o PL.,Cll, .~ r ~ 1 :t ~;i a - e .~ 1 -t; =--= 

Jemelle ••... 417, 10:S 18 Voir locomol, 150 1,863 656 32,.sos • • 5·u,:m;; • 

&Jons .•.•.• 6:52,~03 811 us.sso 10 213 2,522 6,838 460,0!)( . 24, Hl8 • 4811,1.{9 • 

Am·trs (Dam) • • 800,000 • 268,760 20 311 3,31}2 f ,045 597,030 • 65,974 . .(61,004 . 
Brainc-lc-Comle • 268,!J?S!) 113 Voir Ioeomot. 227 1,822 3,911 501,883 • 22,51>11 • ,,,,.u.s • 

Ans .•..... 373,000 • Id. 208 1,416 4,973 5!56,161 . 3i, 119 • 390,280 • 
- 

Angleur ..... 63,000 • 56,639 6! 85 538 7,1:53 Hl~,571 • 1!5,087 . 170,6~8 • 



B. - Ateliers de Iexaqe, de petites réparations l 
et d'entretien. 

1 
._.._.._ 

t l'.! l'.! \!? .,; 
NOMBRE DÉPENSES DÉPENSES - 

·Ï: ~ ~ ~ -~ 
> > > > > 
::s pour pour ::s ::, ::s ::, 

NOMENCLATURE. 0 de STATIONS. 0 STATIONS. ~o STATIONS. 
0 STATIONS. 0 

'i:, pelites roparnlions ENTRETIE:ol' 'i:, ... 'i:, ;:, 

f Rl-:PARATIONS el llUI" 
~ ~ ~ ::! 

.c -"' .Q "" 
.c 

E E E E E 
0 EFF.Ecrul!Es. LE\'ACE. .PL.lCP.. 0 0 0 0 

z z z z z 

Quiévrain ••••. 1~ \ ' Ath •..•.•.. 2 Chênée •..... :ï Fleurus. . • . • . 1 Gilly-Sart-Alle! , . 1 

Warquignies. . . . 24. 

Bruaelles {i\Iidi} . ,9 Tirlemont ... . . ;; Stalle. . . . . . 2 Piéton ... . . . . 5 Berzée . .... ! 

Tournai .••••• 58 Chûtclinceu •.• 6 Bcrùcsthnl. . . . . iS Courcelles . . .. ' Bascoup-Chnpclle. 1 

Gand •••.•.• 80 Marchicnnc . . 7 Mcirclùckc ...•. 2 Lu lire 1 Ostende. . . ..• s . . ...... 
Alost ....... 12 Montigny •. . . . 11 Bruges . . ••. 1 Péruwelz .• ... 1 Jurbise •.•.•• 2 

Schaerbeek . "' . . 49 

Bruxelles (A.,V.) .. 23 
ûruxcllcs (Nord). . 5 Courtrai. . . . •. tl Plénu Central ••• s 011ip,uics ••.• 6 

Anvers (Est) •••• 27 !50,78J 94-7,{23 • tH5tl,6Si » 
1 

Malines •..... 4-, Blandain . . . . . 1 J~mnppes . . .. 12 Gembloux .••. • • t 

Verviers. • • • • • 29 Louvain .•.••• 5 Mouscron .. , 5 Gand \~h111p dts 111M1.}. 2 Ba!-Cagnc •.••.. f. .. 
Charleroi • . • •• 4.8 Tuminos. , ' ... f Snint-Gitisloin . . . ' Ti ois-Yicrgcs ... 5 liforùchnn , • • • • 2 

La Louvière • • • , 51 

Erquelinnes • . • • 12 
Landen • , ..•. 2 Diest ••...•• i Spn .•.•••.. 2 Athus ••••••• (1 

1\Jonccau . . . . - :l'l Couillet •..... 4 Mnnnge •.•..• 2 lll<-yb<-rs ••..• ' Luxemhourg , • • • 6 

Pepinster .•... 20 Liége ... 13 Hnine•Saint-Pierrc • 1 ,\ix, ..••.•. 2 .... 
Nnmnr ••••.• 57 

l 
Angleur (~lotion) .. s llo i nc-Sainl-Pnul. • !l Bruxelles (Ouest) .• 10 

Arlon .••• , • • "8 

C.-Stations où s ·effectue le petit entretien sur place seulement. 

- O> ~ 
•.....•. 

~ 
0 
~ ~ 
o!>- 

•.....• 
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N° XV. - Magasins et dépôts. - "1ow;ement en 

NOIIEl\'CL.l'l'URE. 

VALEVR 

des 
opprovislonncmcnts 

restant 
au i•~ janvier. 

des 

l)unnlités entrées 

pendant l'année. 

totale 
,lc-1 quà11tilés restantes 

cl entrées 
pendant l'a11111,c. 

Ans ••......•.... , •. , ...••• iCi,il5 55 son.ore 82 8S2,'-'>0 lts . 

Amers (Dam) ...... , ........ 9.},Hl!i 20 711!,087 7fl ~41.002 99 

,\rscnol de )Julincs ..... , .......... 2, 12;;,:rns u lll,!i03,512 51 20,621i,675 ?'S 

Brainc-le•Comtc . . . . . . . . . . . .... S!J,2GO 52 5,tîJtî,567 2!! 5,GH,653 61 

Bruxelles-Nord. - Eclnirngc . • . . .. ..... 2:i,52() !)7 152,857 4:) H58,t6{ i2 

- - Crarurcs ......... 22,217 os 62,6t.i7 1'8 84,884 63 

- - Télégraphe . . . . . . . . . 161,443 tî2 10:i,O0S i9 3:ili,4?$1 7f 

- - Traction . . . . ... 114,6ü(i 08 60ï, 150 14 1 721,796 22 

Bruxelles-Midi . . . . . . . . .. ....... 8J,978 U3 ti!J0, 100 41 682,169 o, 
llruxcllcs-Qnarl icr- Lropold . . . . . . . . . . . . sss.sce . t,79a,84tî 2~ 2,654,187 2~ 

Charleroi. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 87,51i!i 90 1>83,~87 52 670,053 22 

Ganù .. , ................... 1lf,l!J68f 1,685,0UJ 2..! t. 797,100 03 

Jemelle ..................... (') 980,921! 41 980,921S '1 

l.iégc ..........•.....•... 81,G2'. 97 1,72.i-,470 01 t ,806,09 .• 98 

lllagasin Central de l\lalincs. - Approvisionnements 
1 

!Jti8,a90 69 1 3,589,729 48 1 +,5'8,320 t7 - - Ustensiles de bureau. 

Mons .•... 1 111J,025 07 1 1.201,211 5-. 1 t,516,2315 01 

TOT.\UX, •••• -.,!J~G,73+ ~8 

(a) L'annexe V, pngc U5, donne le mouvement, cn"quanlités, des dépôts de raif9, billes cl longrines, pendant l'année {878, 
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valeurs pentlant l'tmnï» i8i8, déduction faite •.. desJ matériaux de la i:oie ("). 

= 

DIFfÉI\ENCES 
POU WOl>JnCATIOn AU TARIF. V,\LEUR 

CONV EftTIONNELLE 
dei 

des des MATIÈRES Observutiu11s. 
•111an!ilé$ sorties ui,i,rovisionnements En plus )fo moins dunt le, 

pendant reslanl au à ajourer. à déduire. C()IIPUBLES DES DÉPtlTS 

J'année. 31 décembre. ,,■tDltat rthiUUlru. 

.. . ' 

793,'°8 ,1 89,021 6.'! • ll,GlSI 30 &S,570 52 

ti~0.090 if l~t ,Oli SS . !l,802 7' 173,110 14 

18,ll30,0ï9 20 2,096,?iOli lllS . 118,6~7 11 1 , 977 , !)09 '' 

3,!5«, 12, 39 t00,!509 2'.? • !S,251 09 !HS,277 23 

151i, 160 o:. 22,003 U • 
'' t7 

21,959 50 

70,451 70 1',"32 93 . . u,,52 O:ï 

556,,((SI 71 • . • • 

61',16' 18 107,632 0~ . !S,!522 46 IOS!, 109 ss 

632,5!!0 82 ♦9,788 22 . 5,lllS9 55 46,228 89 

1,920,676 29 713,lSIO 96 • ,is,516 52 668,194 64 

607,37:i 58 63,t.79 8' • 5,7lS8 40 110,821 U 

f ,69:S,59, 66 101,70:S 37 . 7,523 flS 9i,os2 22 

768,875 6~ 212,051 77 . 12,610 '6 109,441 51 (1J Ou,orl dopuu lo 21 Jin- 
• •• , 1878. 

f,758,69-2 2!J 61,,02 69 . 5,293 f♦ 6i,t09· !Ill 

5,'82,578 02 865,9il :i:S • 3+,9-" 55 830,997 22 

t,U7,7f?S 18 i68,519 85 • 1,,2, 68 t6f ,0911 Ill 

so,001,,rn :;o ,,8tJ,,6oo • • 202,160 o, l-,!:192,+59 56 

44 
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N° XVI. - fttat du mouvement et de la recette dès 

NATURE DES TRANSPORTS. 

TRAFIC Mouvement des lignes concédées exploitées 
du 

t:UEJll~l!f Dt: •·t:al soctèrs 
••ploitb r•r n:1,1(•), di Tuurnai a JurLis1. 

SOCIÉTÉ 
dt liai à .\lb 11 dt Toarn3i 
ab fro:ititre frJD{/IIH. 

:1101111 giuiral.)Rmtltgéoéral1lllmeu11nl.j Rtcill1. ,lfouremeut./ Rmlle, 
1 1- ' 2 3 f 4 5 G 1 

I 1 

r! ::, •• l 

l 
( I" du•• t Billru .Sl1Dplet. . . . ) 2• - 

=- ( 3• - 
:; ln elHS:e 
~ Dillehd'•lltrtlrc1our.} :?< - 

b· - ...; l ~ I" cbu, -~ llilleu simplts. • • • 2• - 
!i; 3• - 
:;: lr•clute 
.!! DHl,ucl'allcrtt reteur, { l• - s. l 3• - 
Tun1por11 d"tnranu . 

-- miliuirt, . • . . . . . . • . 

) 

Coupou d, sotittoiru . 
- utraordlnelros, - d'al,onnt1nents 

Dilkts <irtulalrrs • . • . 

\ 

Ba9a9es. ~ Expcditions. Nora,l,rt. 
. Quinuor. 

•:ns,mMc. 

.. .. ..• - ü.; 
C • .. :: 
.c - u - ~. .• ., 
E"' C : e ;e .. 
D. 

) 

Ju111ol$kil.intlu1(11omb 431,209). 
Dc$l 10 - { - 13a,HOJ, 
Aa-dcuusddOkil.( - Gl,316), 
Tadtt ou poids • . • . . . . .. 

T1rir n• 1. ~ Ju,qa''2Lil. inelus(nom~.16S,3S2J. 
P•ti11 r•qu.i,. Oe?6 s - ( - u1,20~,. 

{Senicu '!'Îll •• tl fnlUD>- Oc 5,i 10 - ( - 138,021). 
11on,u1.) Tut, ou poid• ..•.•....• 
Torir n•2. ~ Jasqu't5kil. ÏDclus(no,ub,9'1l;, 15JJ. 

Pctiu paqum •• ~rticlu Oc5l 10 _ ( - 416,l?~J- d., mf'1ng:rr,n. . .•. 
(::rrYicu lnlfricur, mlitu Au-druasdc!Ol,I.( -1,1,J,03JJ. 

tl ln1rrn11ion1u,.j Tn~• •u poids. . • . • • . • .. 

E1piditlon, ~., t>prls. 
{!'cr,lc.cJ inff.~riC"ur C'I 

mlstes). 

Tarirn• 3. 
Articlr, de roufag,. 

f ni, acctuoï,u 

\ 

Finance,.} 

Équipages. 

Tari( n• 4. 
Article, d, nlrur. 

l lulu •u minimr,,m 
i - au roids . 

En1cml,1c. 

) dt· J,000 fr.incs ~l 11Hlr11ou, •. 
/ de plus dt 1,000 franu .•... 

Ensemble. 

Nombrt. 

liil. 

Tarif n° 5 

F.nscmblc. 

E1pédition1 UxlC"J au mi11imum • Tonneaux. 
- i, la 11• elasse - - ,1.2, __ 
- Ala3• - - 

6 I• ~· 
- aux t:1rir, spéci::1.u1. - 
- l pris rtdui11 (1). . • - 
- rar obonntmtnl . . . - 

1 Char~tmuu. détlt1rgemt11t, t:mionn)lt, bul­ lchns, pro,isions el 1,-is d'1rrirte •.•.. 

· Enstmblc. 

Groups. 

• \"oitures.. 

i Gnnde YÎleHr. ••..•••• \ Ju- c~1égori~. 
Pctice t'ilttse l 2é - .. 

3• . - . 

Ensemble. 
Produlla exlraordlnalret 1°) . 

. Totaux généraux dee recetles. 
A 1joa1or, pour 1uospor11 gro1ai11 oal pria rldui•• (poMrmtmoirt). ( foirl'•nncse X n Il, page lt2.J. • •• , , ••.•... , . . . . . . . . . . . . . . 

Tor.vs .••• 

301,135 
3$r;,5S!J 
a01,G!,O 

1•1 z;,;,:sos 
!'J 3;fo,œ2 
('J rn;,492 

~f>':J,7:J9 
1,5!>'.>.:?!,) 

10,32:!, 1iï 
(') ; 1:,,•J~II 
(') 2/>IH,llS-'I 
(')16,3i3,8>U 

:.01,6;4 
n5,-1-n 

(') 1r.G,r.2-1 
('l 3,i!!o,75~ 
('J ,1,6H ____ , _ 

113,!17» 3U 
i36,S4i !Il 

1 
610,1!21 211 • 1 ;,~3~ 111 " 1 0,318 01 

187 .06~ 
161,'!!16 

(1J -13S,20'J 
('l !ll5,9SO 
(1) 1,2Hl,JW 

6, 13,,021 
(1) 16~,3.H 
16J ~Il ,612 
(IJ 012.4&1 

t,!>2~,.u'3 
(6) 2,71~,/4~0 
(') 3,332,801 
(S)?.J, U8,(i00 
195,!)3~,;;3 

fr. e Fr. t. h. .. 
:?,:i20,1;~ 93 2~.21;1 31,211 112 2i,3l0 26,~I I/\ 
l,li7il,!)(,3 !!O 1-;,52.J l~.0~8 3i l&,59:, l41!i0-i,2î 
911,~!)i ~ 22,:ms 12,2-t', 5; 21,021 13,830 a:, 
9J:!, 70i 3; 11,~33 IJ,271 53 11,856 o,550 œ 
&;\,li7l 64 1.,$56 9,174 20 n,o:,s 8,011 M 
IJ1l,i4K 40 17,331 0,0;3 1a 22,568 9,057 92 

1 .~'?0~22i. 30 11,117 9,'HI lâ U.2i5 l0,9fi4 04 
!?.19S,~J:!6 !!J 38,320 21,76008 3a, 1!87 :?0,:!27 19 
7,:Jl'i.li7'1 4,1 3:u ,.~~JJ 10 t,•l.'l! li Jt~,'!m; 153,t,OO 52 
l .O.!S,40! :?3 10,63! 1,lnt< %11 13,020 8,IQSS! 
1,921,4~ 15 4:?,0.:W 2, 1781 21 41,%6 20,WJ Go 
6,0?1,r,02_ 81 3!1,IG'.t 83,0S-I 60 351,695 144,0;0 111 

~~,:?.3.19 02 10,3;0 11,32? OS ?5, 267 a,932 3'. 
2115,3$1 9(, 6,3l3 :?,3S4 00 307 ijij 06 
191,f,31 63 2,41G l,IH 3ï 7,130 ,,,s2 ou 
719,i00 2::1 ~ . 52,720 :?:,U23 •H 
39,GIII 46 . " » 

---•----1----1----1 
012,uootJ1s,22:. 56) 1,oos,a121 4,0,1140 n -·----1-1 I 

b89 40 
6,3'12 1i 

4,0\i 
7 ,14~ 

- - - 315,YH 3; ~6,.338 2,80-1 3t! 24,327 2,489 Oli 
J?l,IN 2, 51,117 021} 33 52,5S4 0\7 t,J 
66,0î3 28 !17,700 i:W r,a 100,wo 1,000 40 
3\S.819 73 31-!, 148 1 ,:190 35 231,477 1,210 23 
Gl,.\~2 •H O!.\ 2! 14 1,02.1 29 01 
78, ltlO i5 4,278 9-1 80 4,ï9, 13\ 6:\ 

100,952 01 2.',,5~ ai~~ 17 ~8,Sï5 539 53 
129,Sïl 62 17,6'!1 26~ 66 20,169 201 13 
3~,SG~ 74 155,:!I I 3,311 96 142,632 3,178 39 
:?:!),327 06 190,015 11i09 07 166,359 1,815 14 
668,811 9<J 1,167,500 4,3S9 36 011 ,000 3,fl91 52 

3,414,633 87 0,6%1,352 2!it025 60 8,818,:,82 31,607 28 -------- ---- ---- 
237.JiG,1561 5,9:16,670 131~1~1~1 4ï,024 61 I 

e, 64,21~ G:?l>,652 55 3,2H 4,9!8 IU a,116 
8'>1,131 5,830,199 i6 41,581! 43,8U7 66 31,i81 
8oO,i91l 4,410,1:W 27 44,717 33, l!J.\ Cll 27,457 

1,6~,64U 6,400,029 73 6.i,0~9 .U,605 3,; 41,407 
5,916,786 11,306,666 66 410,390 11>4,7i7 31 169,568 
5,607,721 IS,5H,8rJ3 30 91,014 40,0-ll 31 191,160 

619,71:i 1,253,462 06 13,191 1,820 2~ 1,571 
60,498 18~. 7ï2 13 1,510 693 . . 

2,129,119 12 " J:?.516 45 . ---- ---- ---- --- 15,MI ,516 53,713,8-'11) 7~ li69,;66 3r,:s,4G·, 18 47ti,066 - - - - 2$1 ,88, 14J,8Si 50 l:l/i5:! !•32 43 11,429 
5HJ-'irl 119,137 90 33,823 J, 161 4(1 31,653 --- ------ ----- ---- 83,3,32$ 262,0'.B 40 4i1,2i5 2,003 83 43,082 - - - - 5'Jl 22,oso 48 '.IB 261 75 . 'V. - -- - _3,207 92,GH 8U 237 J,249 S3 231 

G,737 57,601 90 3$7 584 61 212 
6,25S 82,188 ~5 228 519 61 178 
33,845 ï35,G50 0~ 1,153 3,891 91 7l7 ----- ---- 50,04~ 968,221 19 1,975 6,275 6-0 1,371 

~3 ï3 
8,fi3\ 91 

6,081 34 
51,17097 
29,757 31 
30,335 f,G 

105,502 77 
71,0à\J W 

785 53 

7,137 51 

310,837 14 

880 22 
1,209 61 

2,179 85 

251 01 

1 1 -·-,- 2,,90.SW 34 " 1 l ,R37 46 h -----•------ -- ---- 94,205,915 IJ • l?i0/16!1 GO " 
(••) (") 

• , 2,118,150 69 • " 1 " 
• 96103i,07I s:J » 1 " " [ 

1,/J77 o; 
53U 48 
595 72 

3,fi57 74 

6,762 01 - 4 ,44G 8:J - 8.'J0,869 81 
(") 
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transports de toute 11ah11·e. - Exercice t878. 

par l'Etat, et prélëvements, à leur profit, sur les recettes correspondantes. , TOTAl I RESTE 
-----------------=--------------- dtsprilm11t11l Al• r IIOFi, 

au rrol1l 1 
ou,oc,uu ,hTm«. 

4bl1omn , •• .,. 

SOCIÉfb 
"· 1 ,1. 1, Brame le-l'orute a ianJ J,)Dd19a btlgt-prnss1,notl do plalt~ux dt lltcrt. 

' llvo1t111tDI I Rmht l lloanmnl 1 
l'.? J't U 

Rmllt 

SOC:U:IE 

llouwn•ol 
10 1 

Rmtlt 
li 

SOCIÉTÉ 50ClhTÉ 
d1 Li1;tti1-\t■1rtû 

:1. lo"-J•t..ttafrtiJ 

r.m11t. 
I!) 

- Ddf, renees 
(c..l S, J t. Il, tnlre 

13 ri 15 ) lu col 3 cl 16 

16 17 

PROPORTION 

'"'"'' 
RFUTI\EllE\T 

i. la rHtÜt 

~, tb'l.■t\- totale. tari(. 
18 10 

Obse, xations, 

1 -.,., 
' -- 3,f.'.:?. 

10, 1 n 
l,7GO 
.• , 5,8 

12,19, 
.;.111 

25 1r,o 
2J~,c,..w 
ï !', 0 

h ' 
1, 2r,0 7, 
l,fi!H û!.> 
3,551 41 
l,IJOI ~O 
J !,UjC) ";'\ 

3, 12.! ~j 
3,016 22 

10,1,, t c,, 
';'J,1 (J.2 !Vi 
3, 'h.5 3:; 

,:;.01&1 15,.mJ ,H 
:'>22, 11! nu, 7H ï, 
J1 ,5~0 ..!,i:nl Ml 

<,,0121 2.691 Q5 
!'.l'J ,o.,o 3, 1s~ .!'• 
• 1 

H, irh~ 
11,2n 
Il,,~!'.? 
7 ,:?l,, 

13 'lll! 
40,99~ 

J ,1~"> 
7,721 
52,fJ.tb 
l ,OC~, 
4/Ji. 

3!),!J•,ü 
3,4~1 

16 
29,~7.! 

fr • 
7,lll 31 
J,\OS 10 
l,01'> !O 
2 bW 31 
3,"i;)J l7 
&1U7~ .fl 
~1 ;u 

2,4'»1 ',:j 
10,1'>7 Cl'I 

1:1 7 • 
11 lh~ !.t, 
6,0'.rJ 65 
US ÏO 

3 5i 
'l,O \! 

:ri 
3b 

li 
b 
!2 

-1,~0\ 
21,761 

131.l,l>JI 
r,,, !) 

. , , 
11 !JG 
18 ?I 
8 '.?lj 
b 12 
2 G:.? 
1 s· 

2:,U12 ïO 
7 ,bit 8! 
2~.r,1 i .(!, 
! r ,; !', 

2; ,r.· !' 7 ,.·5 17 
1~1716 21.;;1, 1, 

.! jJ\ J,-i l!J 

~\ Fr. 2 M 
!J 3 81 
1 • ~' 

r..oo 67~ «.,; 

2 • ,i6 
9.tl:?:? 4.'?~? 'J7 
,o. 191 20.-'!f'.? s~ 
~t;.-$0!, 51 .J.90 "" 

5; !".! '2 U"'!) .;1 
:!ll,,9t ï,i.$5 Ul 

2ï6.'i~ 50,5ï1 ,.~ 
5,9,7 i~l 00 

fr • 
&6,:?SI 9S 
~.flM 711 
31,ll57 IG 
zs,12:-e Mi 
?:1,011 '>7 
'.?9,1116 70 
:iil,tsr. H 
i1 :!"87 ,.; 

~:,).81:? ii 
:U.'l!h Oi 
H,!)1111 Il 

4?-~.8!1$ 13 
1, 31S OZ 
'.? 181100 
:1.1~7 ~ 
8,1111 ~1 

Fr~ r 
?.tl-1,494 03 ,.~u 21s ~2 
9.:ll, 140 18 
M/7 ,$54 1'.I 
81!.~ 07 
692.111 1,, 

1,190 Hl S6 
2~ 115.:!11 f.0 
6,6~7 .Sil I r,1 
J ,00.\ OOl 2,; 
1,1111.~o;s 0~ 
G,~97,8117 51 
»1,r.21 00 
:?0!.!111 311 
186,3'•~ 25 
710,88'1 86 
19,001 ~6 

7 77 1 
:1 :!8 
3 19 
3 09 
'.? 90 
3 0'1 
4 O'I 
7 36 

:?l ~ 
3,U 
0 ~, 

23 16 
1 ~5 
0 G'.I 
0 G\ 
:? Il 
0 13 

w,,101 2n,101 O<J,--;1,935 5u,,01 M 1;.,,-,,;J 11,1b6 .1, G!l,l~2 ~ 1,!'ll,1.!-1 n 23,:,1,1,r.91 "!ll 100 • 31 n ------ ---- ----- ---- - -- J 7J8 (, 'J: St• 5-, j hl, ïG l ,.!l')i 1 .!OJ ,,... .? ,, 6 -,68 7; 1,253 fH OO.i2-\ "'I Il 31 0 IO 
__ 2,1so ~,~iti:.~11 2,0;~ 1,31586 __ bi, 1(.-h.57 1.Sl2 !H4',1 19,,5255 711/1921 SSG!J 078 

» 2,,w.n ,. J,'12?fi:? • 50.!J 1,a1n10 22.-:or,19 so.,.11so2f1uo •• e ss ----------- -- u.rss 1,t.,_,)fJ7 t,S, '•!.f5U l.~~I .!i!Gi l,,b(f! l,llljlJI 
,..,10bG 72,J.! lt1~l 'l:'>03 4,li~ 9,:?.i ~o.s:7 ~,9,.<Ji 
55 1b0 4G!J ,i'j 2 l:?() l!> Gi 7 .U.!'~ ,5.7 !14 :?O,hl~ :ru J, 

2.tt,811 l,1&! .!·, 10,51>(1 .S7 5J ?9,Gil Jt,t 00 161/,;o 9Jts 18' 
'.'!H n ;3 .?:; i u, 51, , .w :?-, 1 ç, 
1i!7 11 lb 
651 12 S!J b!J 

1,813 20 Ol n;i 
5J,1!7 1,1'ib59 1,1ïl 
bJ, 181 6,3 05 5, H7 

67...,1210 3,2!'.! i'1 'iO !,O 
,, 1o!l,b70 19,',a 1\ 1,91J 0&2 

'.! 21 61 
2 o, J ,.., 
'.! 30 2lfl 

111 1, 14,-u 
70 0:? .?l ,Ul\ 

2:i~ 40 lib,~ 
ï,'"t79 t,; •~~~.,;oo 

1 H 
1 6,\ 
1 01 

21 
Gt 

•• Ï'J 

mo ~ 33,M 
~Oa l.,Ï t7 /M'j n.,., 21 381 ~JlJ 

1,!)!0 OJ 215JO,OOO 

1 t, 
l O.. 

2.:?!8 ~H 
s.,35 n 

8,~ul ,\'.? 
J,2;s o, 
2,51:? ~1 
5,1!.Z ?I 
,l Hi 

'.!17 15 
1,0l'J 01 
5$.\ 78 

9,65$ 9.! 
5 Ui '!0 

11,596 '.U 
!16 1133 1W 

·u;,!>ll) U', 
l20,901 :?: 
66,161) 'iG 

141 r,G; ~1 
65,3"8 57 
77,913 ~ 
!,!J,!U3 • 
l'.!'.l,:?>G ~ 
35:t,t)Ol 8! 
219,Ml 81 
fiH,~13 iG 

3, llS,000 07 _____ , ----•-----1----1----1----1----1---- 1-----1----- 
t,, , •• S,9::?5I 29,lï•J '-• 4 u1J,r,1af s,-,1, ïol 1 7411220 r,,w~ 20 1.!65,th.b 1:;,ï.?i 11 -1------- ..?,'af!> h,~3;, l't t,11 f,ï1 -h S!U t:« !i1 J,1~; e.ns H 

31,3&, 66,72:6 3S 1s.015 11,:!70 51 4
1
911, .;",/)(.1:! t,1 :21.rno 3,,112 25 

31,2,8 46,0,8 61 :21,102 t ,,7'1:! t,J 1..?,10~ 10,831 4ï :?i,!i01 :?S/8'\ ~!J 
l,.b,O~S 78/~::>); 21 11 ,tJ~., W, i •i (,1 J·,,'!B!J IO,'i\..?. i-<1 4h, •91 31t0b...'iJ •H 
an~,001 J!Jï,C,96 V7 1a9,.t8l 61,910 !.JS l{)'J f~ !°)'$,:?I~ üï 181,0ïO 10~,~2 l.\' 
81,G51 76,r.,s21 3S0,1)1139,.!81J&; .?ï,15~ 11,l:?:JOI 4~.ro 25,0,432 
12,018 8,0li >!I 1 ,1 S, !17 '.!00 !'t3 32 JO 5 15 
J,ï50 5,GS9 50 • ,, a " 

~l 5,'iS9,6H 86 

11,38:! 5J 

ïJl,îlolW7,619 61 

1,8~~ li 

1,()1 ,!ii!Sl216, 100 llï 

4,02.l 06 

170,21~1!00,9',9 G!J 

10,5H 6ô 

22,011 ·Îl 598tf;;,l I! 
210. 3SU 62 ':>,60'•,819 14 
t59.173 or, -t,251,9n 21 
!?li.'.!,j.$ 6i 6,16:?,iil 00 
8!1fï,1U JS 16,40-),352 GS 
'Wl,118 45 15,:!115 36~ 8$ 
10,761 8$ 1,212,697 11 
6,3\2 5'1 l8~,3811 Gl 

47,516 Ji '.!,061,600 78 

5 49 
2 ll'J 
1 16 
5 88 
1 10 
1 32 
1 71J 
2 Ill 
b If, 
3 79 
Il 60 
57 52 

100 • 

1 16 
10 85 
S '.!I 
Il 9'? 
3" .,,. 
:?4J " 
2 31 
O 35 

3 96 

2 .V, 
1 6~ 
1 01 
0 ss 
0 9! 
0 !18 
l 30 
2 33 
777 
1 O'J 
2 01 
7 3S 
0 S!I 
0 z: 
0 21 
0 1•, 
0 04 

oz 
on 
000 
0~ 
0~ 
oœ 
0 Il 
0 Il 
0~ 
0~ 
on 
3~ 

6 30 

0 ,;., 
6 Hl 
4 611 
6 Î~ 

18 )7 
15 53 
1 33 
0 21 

2 26 

57 02 

---- --- 1 91108 ,69 G-i -11,~ 47 28 t,~'l!J k>I 50 3,b7i ~~, JS 3."fil 15 1191618 2.-, 5~ 5\ 0 15 
7,1~9 !5729 1,,11 12,0, 1&1 J64' ~,i,s; 1•5:t. 3,lh711 1150oU$6 45-iG Oil 

lli,\~7 l,O'G!l3 2,111!) 1;11• 1,!Jll lï7!J8 8,7t,5 bOObS 6,453531--;;-5f.6SI IUO • 023 

---; --:;-;-;-;----;;---:;;-?;--:----:-- ----~ ~ biS 9•1 21,4"!1 51 "'i'oo":" ~ 
---; ~---!)-. ~ ----2 ~---; ~ -t,3-t6 61 88,116 19 9$7-;-;; 

101 zse ,~ n 11 O'.J s n 31 ~'l ISt ;1 2.noo fi 55,511 w 5 !15 o 06 
.!Hl 8!.7 b$ 6 lJ JS !J 1

: '.! Gl :?IC. 2'! 2,!~; S.:, 80.0bl W 8 50 0 09 
!JJ7 6,0'J; JJ 2,831 !l,i•I O'I -!fü, 91,:, •t, !n 1,4•i 01 '.?;,8,1 OS 70'J,ll0$ !l6 75 'I& 0 78 

330,o;~J21~,0.5 211 1,919,212 IOj'l,761,59> 681 100 • 

----,----·----•----•----•----- 
1,60~1 8 2,9 78 2.ua1 10, H.ü 79 2.HI 1,t•J~ n 1611 2,IJ:?8 81 
-,-,-1-1-1-,-,_ 

J• -1-,-,- • 9S~ ,2~4 00 • 'Jli, 134 ï:? 

2,0IS G6 

"I Il, 1,0 !7 

-•----1----1----1----1----1----1----1-----11-----1--- 

(') Cr• J,uuolonntJ 
n,snprcnnr,u Je moa• 
t'tmrnt grnlr1l et b 
rc-re:Ur ,u1-.J"drJh,:ar1 
uplo111u ,,., , ~.111,1 
rompras lrs d1rm1n1 
Je r •• de rou,11,, • 
Jurb11e, d, fl•I à Ath 
et de rourn.11 a la r,on­ 
h~re-fr:11,•pssc:.dt fJra1- 
nt-lè•fct11tlrà h•nl!,de 
l:aJunclJOn brlge•pr.,1- 
,,ennt-,dc:1 l•l~l.f;:au1 de 
llcne. cl du tu11tou• 
Namuro" (llcob>Je• 
Loodroz: 

(•) fl•IIS ctl cb,llrrs, 
l,s bolltll d •lltr e, re­ 
tour ,ou, compt,s cha ... 
evn pou,dru,,.o,agts 
(l) On • comptt le 

poulJ mo7cn 6 1 lll 
par collJ 
l4J On • cornplf le 

pouls moy,n à 7 lui 
par coh, 

1 lJ On • eomplé le 
poid1 moyen l :?O lll 
pn uptd,11011 
(51 On • comprt le 

poids moyen à l kil 
.,., col,s 
t11 On • tom pie le 

posd• mOJtD , ?00 •. si 
par uprdulon 

1•1Pro~un dtt 1ran1- 
pnru tffrttuéJ 1u1ran1 
con•cnuous ou con­ 
lrau 
(9) Le dtl>1l de, pro­ 

chuu n1nordrna1rH 
ligure,\ 1 annexe'\.\ Il, 
P•II• 174 

{'0) l'on tompras le 
prudu1t dcJ l1gnu ,a ... 
chclèu da11s les •••n­ 
dru Nordd<Gond(pt­ 
r1ode du 1.-, Ju,lltt au 
31 d~rrmbre),ltluan1 
â fr.98,208 ,ï.r1 f15nc 
d• Brugo .\ llcys1 {pt­ 
riode du l•' aout ao. 
31 d<!ccmbrr), •'~le•n• 
à fr 1?2,JSJ-14 
(") l rnmpns une 

somme de fr .?,903-13 
da chef de rcgalar1u- 
11ons k tappo,1an1 Ji 
dCJ it.1trc1ccs anll• 
r1C"orJ 

('•)..,Y compr:.s une 
.somme de 91,2.ï? r,anc.s 
d" eh,r de rtgul1ns1- 
t1ont Je nppor11nt a 
drs esererees anrl­ 
neu:rs. 
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N° XVII. - Produits extraordinaires el 
Comparaison des 

PRODUITS 

DÉSIGNATION 
DES 

CHEIUI1'4S DE FER. 

1 
~ .. 

-.., C 
'8.1.2 
~:, 3 :: .. ..• •. .., 

" .., 

É!II r2:;3~ •147,7~~~~1-1;,m ~5, 42,313 631 ~;:~;9~1;•,060271138,~I ·{ 4,•!l99'JI :?,00:? 101 5,W ~ 

Redevances dues par les A•lministr:itions d,• chemins Je for en relation : 

AJ•••• eentlnenrele, . . . . . . . . . . 
A11zln •••••• . . . . . . . . 
Bps1ias-llouillers •. 

. . . . . . . . . . 
É!•t nterloodais •. . . . . . . . . . 
F\andro oc~idoo11le . . . . . . . . . . 
G~od • Bru9u . . . . . . . . . . . . 
Gpnd à Terneusen .. . . . . . . . . . . 
G _rand-Con \ra l-Bel "• . . . . . . . . . . 
,L\ure ~ Tu,nh~~I. . . . . . . . . . . 
N.~rd •••••.•• . . . . . . . . . 3 4 
Prinee-Hen,ri •.•• . . . . . . . . . 
Sfint-Ghisl,in 6 Erbisœul • . . . . , . . . . . 
Syndicot du Flondre,. . . . . . . . . . • 

--- ---- ----- ---- ---- ---- ---- 
Eosrmble • • , •• 2,130 . 47,7111 42 l:!3,5~\ 45 ~2,313 63 366, 7h11 97 31,0fill 27 138,581 46 4,890 9'J :?,03? 10 5,487 71 

---- ---- - - ---- 
A dëdulre ; 

. ) Al"~'""'" .. . . . . . . . 
1 

. 
1 

. 
1 

. 
j Empire GermaoiqJle. . . . . . . . . . . 
"li Est-Franfai1. . . . . . . . . . . . . 
!l Prl~ee-Henri ..• . . . . . . . . 1 De111i~Ale syndlcol 
.:, du r~suu d9• 

1 1 • Flandres . . . . 1 . . . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 
RfllÏlulion roile au tonict 

Ors ,01esellra,1u1 eemme 
t•lour de remploi • • .• 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 ' 1 . 1 . 1 . 

Vcracmenl au Trrsor du ,1o.r d,. J.'oduill •~t,.or- 
~inairH es li~ne,du Nord 
• Gand et e B,uge• 6 11-,sc .•...... - .. . . . . . . . . . . 

--- ---- ---- ---- ---- ---- --- 
En,emble ••••. . . . . . . . . . . 

---- ---- - ---- ---- ---- ---- - 
Rfsuhola 1 1878. 2,4~0 . 47,791 42 128,5SI 45 42,313 631 366,7e6 97 31,0l',0 27 138.Slll 46 4,899 99 2,032 Ill 5,457 71 

cte re1ercica 1877. 2,080 . 3J,IU 17 143,174 95 ~8.916 41 310,709 91 39,830 SI 131,9!0 41 6,i33 3i 1.9'.JS 75 9,421 ~•7 

Dilfér,ner• pour 1878 •• ,~1~1- ••/21 sol~I+ ;o,on 06r:::~~i;;:1:;;;;1~1~ 
PRODUITS 

Location de lorrains réicrrtJ • • . • 
d• bllimenls ••..•.. 
d'berb1gu, d"o1er1ios, tic. 
de Tidanges • . • • . • . . 

\'ente de terrain•· •.•••••• 
de mobilier ri de motfricl l:ors d' UHlf'· 
d"objets DOP rld•111ét, •••• , , , 
d"erbru, de plonio1ion1 el d"berb•su. 

Argeni nop r~cl1mé . . • 

Toun. 

Dill'irente pour 1676, • , •• 
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produits indirects de l' exercice i 878. 
années 1878 et 1877. 

EXTJ\AORDI.N'AlllES. 

~ 
C ~ 
0 • 
~, r. 
~~ t 
0 ~ _, TOTAL. 

! 1,(67 50 1315,530 1)4 ! ~51,0.;3 341 • , ,o,268 371 5,96~ rnj 25,089 21 j 23,HG 52! 1,sgs,830 ,3 

. . . . . . 1,881 02 . . • . 1,681 62 . . IG,ll12 o.i . . . . . . . . 16,1112 94 . . . . . . . . . 1,401 20 1,461 20 . . 17 ,i.2$ 2,i . . " . . . . » 0,628 24 . . JJr..~.lq 5!> . . . . . . . 135,538 55 . . 21,842 ,\11 . . . . . . . . 21,8412 40 • . 12,27IJ 81 . ' . . . . 12,2i0 84 . . 31!~ a·,u so . . . . . . . . 389,B5!) 50 
> . 3,67.', 6!, . . . . 3,674 65 . . 231,'.07 10 . 1,636 54 . • . 233,437 05 . . G,R79 1,3 . . . . . . . . e,s;o 43 
• . '22,313 :l1 . . . . . . . . 22,343 37 . . 51,111; 34 .. . . . . . . . 51,11634 

/ ,-- ---- ---- --- --- ---- ---- ------ 
li ,:?57 3:? l~0/101 6'· 012,173 36 1,087 5!.I 3!5,5'J0 6'1 551~fi.)33,. ~,518 16 fi0,26S 37 ~,964 19 25,939 27 24,007 ?2 Z,813,186 56 ---- - - ------ . 

1 

. 
1 

. 
1 1 

. 
1 

Il, H~ 551 
. 

· 1 

. . ··~'( . . . . . . . . . . . . . . . . . . fil 20 . . " . . . . . . 32 25 11,271 51 

. 1 » 1 ~. 119 551 . 1 . 1 . 1 1 . 1 1 . 1 . 
1 . 1 » 1 1 . 1 1 . 1 . 1 . 1 . 1 209,r.21 96 209,621 96 

. . . . . . .. . " 1 . 1 1,463 75 1,463 75 
1 I.. __ ·--- ---- ---- ---- ---- ---- . . 6,110 55 . . . 3,749 55 . . • 2l2,48S 12 222,357 22 

---- - i - ----- 1 li 257 :l2 140/101 69 U06,2a:t 81 1,087 50 32\530 6-\ 551,953 341-231 3U 40,268 3ï 5,964 19 2.1,939 27 -187 ,580 40 2,59<J,829 341 
12,;13 .~ 14r.,14g G!• 1,007,416 64 609 50 2i0,0~5 98 41i5,3K3 13 -157 9ij ~4,132 4K 1,446 45 11,299 75 -209,4fü (il; 2,454,051 21 - - - 

+106,570 21\:::-;;: +6,13:i 82 ~ +14,689 52 + 136,778 13 \
1 -1,45, 17 -s,;47 i: -IOJ, IS!1 83 +178 n +s'l,88\ 66 + 21,866 26 

INDIRECTS. 

MONTANT 1 

EN 1878. 
1 

fa J8i7. 

31,9~~ 78 :?.f ,842 n 

IB, '6:; 76 20,155 18 
21,;7s43 13,260 20 
2,4f;j 20 2,671 6:; 

224,550 &7 44,877 85 
5,~7 " 16,2H . 

11,:l'lf 80 22,:J41 10 
5,46Q 35 7, 10, 40 
1,517 ~, 1,na sa 

323,021 40 l5~,226 21 

+ 1',9,7% 23 
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N° XVIII. - Transports effectués gratuitement ou avec réduction 

Comparaison <les 

DtSIGNATION OES TRANSPORTS. 

f Dépêches. • . · • 
'fi'llll• po1 ls rf1,•ctués flOUJ· fa poste. l Ilur~nu:t ambulants 

_ d'objets pour le chemin Je for • • 
du mobilier des agents du chemin 
résidence •..•••. • . 

ile douanier.:!. . • • 
de détenus cl ile leurs ~~rdiens. 

de fer changeant de 

\ 

llom mes . Transperts mililaircs eu déhet, . 
1 1

- 
na::agcs tocs comme more raru 1s. Armée cl Gc111l:1rm1·1·ie. { 
Chc1·:i11x. (l>êpartcmrnt de 1:, Cuerrc.) , . . . 
1 rnnsports gc11rrn11x. 

Transports d'ohjcts des autres départements ministfricls .••.• 

pour c;,q,ositions. 

de chnrlion pour les maisons de dérenrion; d'avniue cl rle 
fourrn:;c~ pour l'nrmée ; de grain tl ile Iarrne pour la 
lionln11i;cric militaire et les maisons rie d1:1cnlion de 
Druxcll,•s et ile \' d1·or,le. . . . . . 

de héloil pour les bouchcrles militaires 

! Anirnnux , 

l Ohjets divers 

Ensemble des transpoi ts pour compte d'adminislrntions publiques, 

Trensport du mobilier du persounel des postes, télrcraphc;, marine cl 
ponts cl chaus-ées, chnugcaut de résidence •••••.•••.•. 

( 
Hommes. 

Transports mililaircs soldés par Bagages • 

les intéressés. ~ Chevoux . 
l Mobilier • 

Transports d'émigrants • • • • • • • • 
- de bagages d'émigrants 
- de seciétaires (1) 

de chevaux de course. 
divers ..•••••• 

. . 
. . . . . . . . . 

S0.llJJES DUES 
UNITÉS. 1 QUANTITÉS.! Al,,J.UIX 

D!lS TARIFS. 

1 1 

No111hrc 591,228 234. 7.i6 so 
\' oiture-licur-, 2C0,,!91 5!JU, 7,'i6 ISO 
Kilogramme. Gl!S, 4a8, 989 l,nH,711 Hi 

1,1. 20!1,900 f ,2:;~ 95 
NornlJ1·c. H5,81SG 54,116a 10 

1,1, 22,992 1:iO, 2119 00 
'd. 151i,445 410,763 92 

Kilogramme. 10(;,7~0 2,062 08 
lhp:!tlilion. 433 11,171 so 
Kilogramme. 5,ti02,!S50 ti0,010 10 

Id. 5lS4,1a4 8,578 80 

Id. 

1 

18,146,570 117, 1>69 28 
Ëxpédition. 531 4,762 -i-0 

\ 20 53a BO 
Id. 

8:5 f, 7,i6 415 

Kilogramme. j 58,034 nes 18 
3,1!58,029 57,291, 61 

• fr. 5,111,262 82 

Kilogramme, 2l,9i0 2!15 1!0 
Nomhl'e, 1~,1.,4Sti 477,498 s, 

Kilogramme. 76,04::i 1S,Oli1S 54 
Expédition 163 4,009 20 
Kilogramme, t, t156, 1 su 1 l ,462 • 

Nombre. 2,856 19,1î80 ss 
Kilogramme. 8~,702 l0,300 56 

Nombre, !06,028 5~5, 265 6tî 
Expédition. 567 1', 153 !50 
K ilogramrne. 13,402,670 !SI ,807 56 

Ensemble des transports pou, corn, le de particuliers , ••• - •• ' . • •• Cr. 

f 1878 
Totaux p,ur ~ 1877 

Différences en plus pour 18ï8 •••.•• fr. 

978,~43 84 

, , mm ,806 co 
5,290,785 20 

799,025 57 
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sur les prix normaux iles tarifs, pendant l'année ·1878. 

années 1878 et i8'77. 

.~IOlHANT 
QUOTITÉ DISPOSITIO~S LtG,\LES 

SOIIIS PUtES. de 
Obse,·vutions. LA RÉDt:CTION &J Tl&TD bl$0tlLUS 

DE LA !\EMISE. 
.1tcoati1~ LE COU\"ER~E)IE:'\T .l ACCOUDÉ LE::i 1,a;out:TIO~S • 

• 25♦,756 80 Griituilé . Serviee de l'Atlminis11·11tion. (') Colle gra1ui14 ul 
5!>0,756 !i0 Id. Jd • limit~• A 100 kilog. de •• 

bog•gu pour les adohos, • f,6U,7ff i!S Jd. Id • tl 4 50 Lilog. pour ••• 
eobn1s. l.c-s quanrüès 

t,2ti8 95 Id • J.oi du 1~ avril 1835 (ort. for). u:cnbnt c1 s poids ionl • 
taxis 3us pri1 norm:aux • lH,!S6!i 10 Id. Id 1851 (nrl. 7). du senite fn111!ritur~ 1~,u, so 71>,fU 80 Remise de 1lO p. •/• Id. hl. (art. 9). (>) Ctiuruùriqo«om, 

20ts,S8f 06 iO:i,SlH Oli Id. Id. iJ. ( id. ). prend lu ëleereurs, lu 
,;1nltui-.iq•u::1, Ir, mcm• 1,481 49 f ,{!U .i!l Id. Id. id. ( id. ). bru des dhers r.ongrh, 

!S,581, 7:S s.sss 1:, Id. IJ. id. ( iJ. ), J,, personnes aut()rÎJ~u 
6 Julrrc du cours spé- 20,00:S 05 20.150:S es M. Id. 183:S (art. l•r), c:i.Ju,:,JuarlisltJ de 1111~- 

'· 180 .«) ~ 4,1611 40 Id. Id. id. ( id. ). tee, de tirque, ete , ete, 

tsS.784 6f 58,78t o, Id. Id. iil. ( i1I. ). 
2,581 20 2,581 20 Id. JJ. id. ( id. ). 

167 7:S 167 75 Id. Id. id. ( id. ). 
• 1,U0 4:S Gr:iluilé. Jd . id. ( id. ). 
,s, 09 ,s, 00 Remise de 50 p. •/• "'· id ( id. ). 
• 37,295 61 · Gr:it11i1é. Jd • id. ( id. ). 

- 

585,106 15 2,728,H>O 6!1 

126 75 126 75 Remise de 50 p. o/• Id. id. ( id. ). 
258,7.{9 17 ':.138,7"9 17 Id. Id. 1851 (nrt. 0). 
2,552 67 2,!;S2 li7 Id. Id. id. ( id. ). 
2,J9!) 60 i,.S!» liO Id. Id. id. ( id. ). 
IS, 751 • tl,751 • Id. Id. id. ( id. ). 
0,790 20 9,700 29 Id. Id. id. (art. 10). 

• to.590 36 Gratuité (1). JJ . id. ( id. ). 
191,651 85 191,631 85 Remise Je 51J r· •/• Id. id. ( id. ). 
7,006 75 7,066 75 Id. Id. id. { id ). 
21,,0,s 68 2?S,o,s 68 Id. Id. 1835 (arl. i ") 

'84,076 7• 494,,67 IO 

867,182 87 3,222,625 79 
508,50• • 2,782,279 20 

558,678 87 "0,5" ISO 

1 
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N° XIX. - Transports et 

(SEllV(CES JNTÉlmmn, MIXTES 

Comparaison des 

CATÉGORIES DB TRANSPORTS. 
OUA1111TtS TRANSPORTÉES 

Eli iSiS. 1 &!1 tSii. 

DIH!:RENCÉS POUR 1818 

Voyageurs • • • • • • • • • • • • •.• (Nombre} J9,f63,S?l 37,Hl,1!0 1 4,7H,GO! 1 • - 
{ '"" '" miaimum . (E,,,..llioo,) 487 ,Oti! ~8l,56t,i 1 -i,496 1 • 
- au poids • • . {Quintaux) 468,!96 rno,5ïO 7,7?6 1 » 

Bagages 

Eoscmble ••••••.. . . • 1 • 

~ eon, P" "''"· . • (Kilogrammes] 8,768.530 8,620,097 HS,~331 • 
. Petits paquets . • • ( - ) 3,077,873 2,!194,661 8J,tl2 1 . 

Petites 

1 
. Articles de messagerles] - ) 225,52!1,753 '218.538,997 6,!l90,î56 I . 

marc iandlsee ✓ - 
Ensemble. ( - ) 237 .376. f56 230,153.755 + 7,2n,I01 

1 taxées au minimum. . (Tonnes) 6i,119 64,800 . 1 581 

de 4•• classe .. { - ) 801,Ht 794,791 li,3\0 1 " 
de 2• - .. . ( - ) 850,796 787,793 63.003 1 .. 
de 3• - . ( - ) 4 ,660,6Hl 4,6~2,69f lî,958 1 . 
da♦• - ( - ) 5,91/i,786 6,198,080 • 1 28l ,2!H 

6,.,,., r•la,Uupéci'"'· . ( - ) 5,607,ïH ♦,3H,75t f,'tS~,9731 . 
marchandîses à prix réduits. • • • . ( - ) 61!l, 713 ¾85, 152 . t3~,5GI 1 . 

par abonnements . . . ( - ) 60,498 28,642 31,856 1 • 
-- 

. __ ___,_ 
Ensemble. - . . ( - } 1 f5,58t ,516 H-,3:U,700 + ~,256,816 

Frais accessoires . . • . . . • • 1 • 

\ Totaux ..•..•... -11,,581,516 H-,324,700 1 + ~ ,'256,816 

Finances. • (Groups) 833,328 4,035,H6 • 1 20'2 ~ 1~ 
Équipages . . .. .(\'oilures) 503 436 67 1 • 
Chevaux eL bestiaux. • • •• (Expét.lilions) 110,040 49,62i 413 1 • 

----· 
Ensemble •...••. • * • 1_· 

Produits extraordinaires • • • • • • • • • • • • • 1 • 1 •• 1 • 
1 

• 

ÎOTAUX GÉNtRAUX • , fr. 1 • 1 " 1 • 
1 

• 

N.B, La longueur moyenne exploitée, eo t878, est de !,'209,562 mètres el .en 48i7, do 2,Hi,736 métres, soiL environ 
3.0i p. 0/o d'augmentation pour 4878. 
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produits de toute nature. 

ET INTERNATIONAUX l\ÉUNIS,j 

années 1878 et 1877. 

- 

1 MONTANT DES RECETTES DIFFÉRENCES POUR 1818 PRODUITS IIIOYENS. R tPARTITIO N 
de 100 fmisde rmlle. 

- 

1 l 
1 

18i8. 11877. 
Observations. 

EN 1878, l:N 1877. EN nus. EN l!Ol!XS. 18i8. l 187i. 

Fr, C, Fr. c. Fr. c. Yr. c. Fr. c. Yr. c. Fr. c, Fr. c. 
29,881,415 61 '29,450,970 10 72l ,H5 51 • 0.763 0.779 31 ,-;2 32 .'l9 

- --- --- - 
93,979 30 98,Hl l3 . .\,431 83 0.502 0.537 0.10 0 Il 

736,84-lt 91 708,519 83 28,325 08 . -i.378 4.413 0,78 0.78 

--- --- --- --- 
830,824.21 806,630 96 + 2i,193 25 » • 0.88 0 8!) - - --- - 
867,906 66 849,no '•3 18,731 23 . 0,09!) 0.099 0.92 0 !).~ 

374,.~36 8·1 359,980 117 H-,456 2ft . O.l22 0.HO o.io o .\o 
4,69/t,335 66 4,52·1 ,076 86 173,258 80 • 0.021 0.021 ,L98 IS.00 

-- ~- -- --- --- --- 
5,!!36,679 13 5,730,232 86 + 206,446 27 0.025 0.025 6 30 6.31- 

- -- - --- 
620,662 5ti 5!•3, 699 92 26,96'2 63 • !J.665 9.Hi2 O.G6 0.66 

11,830,190 'i6 5,748,055 97 s2, 1 ia 79 • 7.277 7.23't 6.19 6 37 

4,410,120 '27 4,420,"ll2 31 289,907 96 • 5.18-\ 1 li.230 ¼.68 4.51, 

6,400,029 ï3 6,446,918 93 0 46,919 20 3.85-'i. 3.925 6.80 7.H 

0,306,666 86 18,0!i0,H6 10 " 733,459 2-} î.9'25 2.911 48.36 49.98 

Hi,5î4-,808 30 12,617,052 73 2,057,755 57 • 2.ï77 2.!M9 l6 5-}. 13.97 

l , '253, it62 06 1 ,l29,ti'i8 57 l23 ,883 -~9 . 2.022 2.328 L33 t.25 

rn8,'i72 13 ·1 0 1 , 090 ·10 87,682 03 ,, 3.~20 3.529 0.20 O.H - ---- --- --- --- 51,584,721 66 48,706,76,\. 63 + 2,787,957 03 3.31,1 3.406 5Lï6 5\..0,i. 

2, 129,l 19 12 2,061,817 '•9 + 67,301 63 0.136 0.-144 2.'W 2.28 

--- --- -- --- 
53,713,840 73 50,858,582 •2 + 2,805,'258 66 3.H7 ·3,550 57.02 56 32 - --- - - 

262,022 40 302,271 17 • -~O, 2-1-8 'i'i 0.31,I 0.2!J2 0.28 0-33 

22,080 48 18,285 67 3,794 81 » \3.398 H .940 0.02 0.02 

968,223 f9 979,680 75 . H ,457 5ô 19.349 l9.i.l-i L03 f.09 

---~--- -- --- -- --- 
1, 25~ ,3'26 07 4,300,237 59 - 47,911 52 • ,, L33 1 .. u. 

- - - - 
2,590,829 34 2,4M,01>1 2·1 BG,778 13 • 4 • 2 7~ 2.72 

- - - - 
9'•,205,!J-15 H 90,309,704 84 ~,732,42G 90 836,216 60 " • 100. • 100. • 

+ 3,896,210 30 
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N° XX. - Recette) dépense et bénéfice de l'exploitation en {878. 
Pur vole- et 1111r traln-kllomètre. 

Comparaison des années ,1878 et 1877. 

RECETTE BRUTE. 

1 

!'Ail VOIE-KlLOM~TRE PAIi _TIIAIN-Kll.OYl~TllE 1 
CATi:GORIES DE TRANSPORTS. 

p•lrc:ourut pur les trains .. 

1 

de royagms. 1 Jo mardm1dises. de 10y&gms. \ de 01arcbandim. 

1 Voyageurs • . . . . • • • . • • • • . • . Vt,521 .!Hl . 2.65055 . 
Bagage.; ...••............ 403.7î . 0.07370 • 

1 Petites mn rcha ml ises. • • . • • • • • • • . 872.J:J 1 ,874-.4-5 0.1592'2 0.36152 
1 Grosses marchandises, y compris les frais ac- 

2.i-,300.72 4-.688i7 ccsso1res. . . • . • . . . . . • • . . . . • 
1 Finances. . . . • • . .•.......• H7 .3!1 . 0.013:1.\. • 
Equipages ••••.•.••.•.•.•. 1(1.73 (') o.oorn; (') 

1 Chevaux et bestiaux . . ... • .. • • • 45.0-~ 3!)6.'l5 0.008'H 0.0îtW~ 
-----· 

1878. ,15,981.20 'W,!iS0.42 2 91689 15. 126111 
Totaux pour { 

1Si7. Hi,15L8:! 25,996.JO 3.0~~:1:i !1.88G26 

Différences pour ·187S. - ,tî3. 62 + 5:,4.03 - 0.1053& + 0.24015 

DÉPENSE (2). 
- 

SERVICES. PAR VOIE-KILOMJi:TRE. PAn TRAIN-KllOMtTIIE, 

Administration centrale . . . . . . . •.• '1-'16.2:J 0-0~338 
Voies el travaux . . . . . . . . . . . 6,!119.05 0.6239::1 
Traction cl matériel . • . . . . . ... , . i0,698.53 4 .0399.:l 
Tra os ports . . . . . . . . . . . . . . . . 7,407.90 0.72011 
Services en général et régie. . . ....•• 52(\.82 0.051'll 

Totaux pour 1878. 25,4!Jd.53 '2.47866 

llÉSUlllÉ COlllPAllATIF DES RECETTES, DES DÉPENSES ET ,DES BÉNÉFICES, 

l'AR VOIE-KILOMÈT!lE. 1 · PAR TRALN-Kll.OMSTRE. 
ANNÉES. 

Recette {'). 1 Dépense. 
1 

Bénéfice. Recette (•). j Dépense, 1 Bénéfice. 

rn78 .... {(a) 4'2,635 56 ~5,'>98.53 lî,137.03 4-.14-\-5'2 '2 -Vi8Gti ~,66586 
(/.,) 42,63:j.56 25,0is-2.30 47,583,26 4.Wi-52 2.431128 ~. 70924- 

18ï7 ....• (/.,} 4'2,i07 61 ~1>,793.l 7 16,JII-.44 4 .09903 '! 51088 f.58815 

DiŒérencupour 1878. (b ) + :m.95 - 7~0.87 + f ,'268.8'2 + 0.04M!J -· 0.07560 + 0.1'2109 

Longueur moye1111e parc0t1ruc { de voyageurs et de marchandises . 
par les trains ! de marchandises seulement, ..• 

2,057,667 •• 
l51,805m 

1877, . 
l, 987, 039111 

Hl7,697m 

Longueur moyenne exploitée. ~,'i00,562."' 
(1) Assimilés et compris avec les grosses rnarcnandises. 
(') Non compris les dépenses d'amélioration cl de parachèvement prélevées sur lo budget. . 
(5) Y compris la recette dos produits extraordinalres, mais non compris la recette des produits Indlrects. 
lbf ~o~:~:~ris : } les dépenses de I'adminlstration centrale. ( l'oir note de la page 31S,) 
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N° XXI. - Transport el produit des voyageurs, par classes de voitures et par 
espèces de trains. 

(SERVICES INTÉlllEUU1 MIXTES ET INTERNATIONAUX UÉUNIS.) 

Comparalson des années 1878 cl 1877. 

MOU\'EMENT. 

a) A prix normaux. 
(Dillcls slmples.) 

\ Par trains express . . 

( Par trains ordinaires . 

l 
Par trains express • . 

b) Avec 'îO •/• de ré- 
duction. 

(Billets d'aller et re- 
tour. . . . ) Par trams ordinaires . 

Ensemble 
c) Billets à pri:x réduits : 
( Enfants, militaires, sociétaires, etc.) • 

Tonvx 

RECETTE, 

Ensemble . 

a) A prix normaux. 
(Billets simples.) 

\ Par trains express . • 

~ Par trains ordinaires • 

Ensemble • 

j 
Par trains express • . 

b) Avec iO 0/o de ré- 
duction. 

(BillelS d'alter cl re- 
tour.) . 

Par trams ordinaires . 

Ensemble 
c) Billets a prix rédu ils : 
(Enfoot11, militaires, sociétaires, etc.). • • 

To1'.l.l!X • 

l'ARCOUI\S 1 v; NOMBRE DE VOYAGES DIVH)RESCES IIIO}~bJ tlJ 11,uu 
«I 

"' pur ..-oyu"eur. ,.,, 
:'.3 

1 

pour • 87.f!. 
i878. l 18ï7. u EX 1878. Eli 1817, 

} {ee 30l, 1;35 2n ,6,G + 8,1•59 17 .13 lG.8G 
'2• 3-\6 ,589 319,882 + 2v,,01 13.1.0 ·12."2 
3• 50},650 1:iOl ,H-0 + 3,210 8.2:! 8.33 

1 4,. 469,739 4-liS, lftO + 11,59!) 7.22 'i. l '• 
} 2• 1,539,255 4,55î,6!10 + 1,615 /:Ul2 5.51 

3• l0,322.777 40,148 ,.\.25 + 174-,352 3.!)\. ,1.,00 

L: 
-- -- 

·13,504, 1.t_; 13,278,203 + 225,9H , •. 90 IL!J\. .- 
256,308 218,388 + li ,920 10.00 9.56 

~ 2• 376,902 322,87ft + 5\.,0Z8 8.51 7 .1)2 
3• 778,1.92 731,458 + 4î,03'1- G.58 6.6.:! 

1 1 •• ms.Mo 699,024 + 4G,6l6 i.w 4. f•3 

~ 2• 2,518,0S8 2,432,594 + 85,tt!J!t 3.,)7 3,67 
3• rn,3n,sso -15,û53,762 + 720,118 3.02 3.00 -- .. 21,0W,JIO 20,058,lOO + 991,210 3.45 3.43 

,- 
.. 4,610,367 4,084,917 + 525,450 .\..Jî 4.61 -- -- 
.. 3!l,Hi3,822 37,421,220 +• ,7-~2,602 4 06 4.09 

1 l'RODUITS 
moyens 

pui- ,ro.,.a4jteur. 

1 1 re 
t'r. C, I',. c. Fr. c. Fr. <"• Fr c j 

2,320, 7î5 98 2,222,550 18 + 98,225 Bo 7.70î ï. 594 

~ 2•. 1,578,903 20 1 , 3S9, 3 i 9 71 +tS!l ,583 !i-9 , •. 556 4.343 
3• 953,997 34 9,1.3,796 22 + 10,201 12 ·1 .890 1 .882 

1 1" 4,220,228 30 1,226,251 27 - 6,022 9ï 2.598 2.676 i 2• 2,i9S.52G 27 2,305,796 32 -·-107, 2î0 Ob 1. 410 -1.fi.SO 
3• 7,318,6,6 ,1.0 7,461,351 5!t -142,6î5 H 0,709 0.729 I · - -- --. 

15,594,407 49 15,549,065 24 + 42,042 25 -1.155 I .Hi7 

~ ,J re 9'22,707 3î 753,251 84- +469,4-55 53 3.üOO 3.44\! 

i 2• 865,675 64- 666,95~ rn +1!18,î20 ,l.9 2 29î ~1.066 
3• 92f 1748 40 884,089 48 + 37,658 9.! 1 184 -1.209 

1-1,. 4 ,OzB,402 23 986,90,i- 46 + 41 ,49î 7, -l .3ï!l 4.412 

{ 2• .j ,921,456 -15 -1,920,860 02 + 596 13 0.7û:J 0.î!JO 
3• 6,92-1,662 87 6,73I,i53 65 +187,209 2.! 0 423 0.430 

------ -- -- . ' -12,681,652 66 H ,!H6,i:>H 60 +6315,138 06 0.598 0.1,gc, - - .. l ,708, 601> 46 4 ,664- ,390 2ü + U,265 20 0.370 o.424 
-- -- .. 29,881,4HS 61 :l!l,Hî9,9î0 10 +121 ,445 51 0-703 0.'iî9 
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N° XXII. - Transport et p1·odz;it des voyageurs 

Parcours moyrns. - Produits- 

,mem HECETTES llEl'AHTITIUN 
·i mopnnes de 

CATÉGORIES DE VOYAGEURS. 
,.., 

ruop·ns ~ .ll♦1rt111ul. l:mllt. l'oya;ttrs-lim. • p>r 1 P·" I00 1100 Ir. .::i pu f6J1,t1r· de roragm. r;ipgtur. li!oe rortgun. rmtle. 

1 SEll\'ICE l,HÉIUt:Ull. 

I 4" ♦99,Hl f,6.J5,il9 4Q 4,460,196 8.3t 3.276 0.393 4.22 U.4t à prix normaux (billets } 
. 2• t ,M3,930 2 ,4!19 .ses 06 8,721,922 5.65 i.mn 0.288 43.06 22.03 simples). 

3• 9, i8~ ,935 7,213,it.i- ';6 39.071,HJ 3.99 0.ï3ï c.rss -82.72 63 56 -- --- -- --- --- Insfmblt>. • . • I I.StS.986 Il ,3\8,525 !H 51 95:J,WI 4- 39 0.959 0.218 100. » 100. • -- -- --- - me ,. p .• , ••••••• ,_ ) ' •• 90-~.9i0 f ,G0~,759 î2 5,0!)7 .222 5.(i3 f .773 0.3f5 4-.45 ra.su lion :billl-ls d'aller cl re- 2• 2,';04,338 2.40~.2n rn 10,431,J(i~ 3.Sü 0.88):! 0 2:lO 13 •. H 20.')5 tour, comptes pour deux 
royagc~). 3• 16,70 '• f'i8 î,5t:9.713 73 52.G9t,732 3.45 o .. ,sa 0.H-1 82.24 65.39 

~ -- -- -- --- ::s Ensemble •.•• t0.31ï ,4S6 If ,5;G,7i0 55 68,Ht,318 3.36 0.5i0 o.no 100. • 100. • •.. 
CO - - - --- - <:> 
"' meSOp.'f,dered.,,Uoo ) '" f50.~30 236,.\53 48 ~,l80,8fü 7 Bi 1.515 0.200 3.32 H-,86 0 ;a-- et ~111n•sprix réduits. y q 

compris les trains spé- ~· 260,SOI 2t0,-i33 5.\ f.5+6,213 5.93 0.8-Hi l>.143 5 76 43.85 
ciaux cl dl!' plaisir. 3• 4,H+.880 f, 13.\,(i9~ 20 t6,61 ~.H!) .\.0~ 0.2i6 0.068 90.92 71.29 -- -- -- --- -- Ensemble .... +,525.811 1 ,!i!ll ,581 22 Hl,3il ,Hli -L27 0.352 0.082 fO0. • lOO. • - - - - . I•• l ,554-,<t21 3,lt76,632 3V w,.~38, 213 6.n 2.'t37 0.333 4 2~ H.18 

Totaux ...• ~ 2• ,i,509,069 5,122,622 70 20 , 699, -~9!) 4.59 1. 136 0.217 ~2.30 20.89 
3• JO,li0:5,993 rs ,\H 7,622 69 tOS,3î8,02-~ 3.54 0.520 0.H-7 83.46 6+.93 

-- -- -- --- -- Ensemble .•.• 36,669,'!83 24,516,877 69 IJ!),515,îGG 3.$0 0.6G9 0.176 100. • ~1)0. ~ 

SEll\'ICES IHEIIN,\TIONAUX ET DE TRANSIT. 

1 ) , •• 206,928 4,7H,HI 86 3,876,632 18.73 8.275 0.4t2 20.69 50.83 à prix normaux (billets 
2• 217,083 f ,036,750 18 3,195,082 H.i2 .\.,7î6 O.JH 21 .,0 30 Ti simples) 
3, 576.29!) 619,906 96 3.331,614 5.îS ~ 0îG 1US6 57.61 rn.io ---- -- -- -- --- --- 

Ensemble •••. f ,000,310 3,3G9,0ï9 » I0,403,328 t0.-10 3.3ti8 0.324 100. » rno .• - - - --- - me îO p •f• de réduc- ) l •• 75,822 30-\.,9\(j 2+ 876,018 H.55 i.022 0.3~8 iî .49 40.rn lion (billets d'aller cl re- 2 H8,52-~ 319,63ï 69 ~,222,617 9.51 2.487 0.2Gt 29.6-1 42.f2 tour.comptès pour deux • 
voyages.) Je 229,210 13~.3t5 'i9 89l,757 3.90 0.586 0.150 52.87 17.70 

-- -- -- --- --- ri) Ensemble •.•. -i33,5G6 ï58,929 72 2,993,392 6.90 f. 7:iO 0.25~ W0. • f00. " ... ::s 
G> - - - - - 01) 
Q me 00 p.</, de """";,,. l ' .. 5,63!1 35,373 51 1 ·~ ,919 49.S5 6,273 0.316 2!).1,0 60.66 •... 
0 clautr~ prix réduits, )' 'l• ;,- 3,960 43.235 t7 G0,6ï3 15 31 3.3~2 0.21s 20.71 22.6!) compns I~.; trains spc- 

ciaux el de plaisir. 3• 9,:,16 9,710 32 !16,221 l0.11 L0'20 o.un 49.78 ~6 65 
-- -- -- --- --- 

Ensemble .••. rn,rn, 58,319 03 268,813 14.06 3 051 0.217 100. • rno. » - - - - - l'" 288,389 2,052,al lii- 4,86i-,66!) 16.Sî 7-118 0 422 l!).85 49 03 
Totaux •.•• · 2• 3~9.56î t,369,623 o.s 4,478,372 12 81 3.918 fJ.306 2-\..06 32.7:! 

3, 813,035 763,963 07 4,322,592 l:S-30 0 937 0.f7î 56.09 rn.25 -- -- -- -- -- Ensemble •.•• 1,452,991 4,1$6,327 7a H,665,1:133 9.41 2,881 0.306 100. • 100, R 
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par services el pur classes de voitures en -t8ï8. 

moyens. - Voyageurs-lieue. 

rmour.s IIECl~TTES !lf.l'AllTITIOS 
moyennes d< 

Mouremtnl. Rmlt~. l"opgtan-lim. moyrns 
Obseri:alions. par 1 p>r 100 l '00 Ir. ~., rop;t•r • de roragm. YOJl~tu. liut. 1@p1;m1. r«~llt. 

SIIl\\'ICES )IIXTES. 

6!~,825 ~93,1633!1 509,9î5 î.Sî '2.980 0-3î9 9.5G 2:!. I t 
-fH,83t 'HO, î8î 'l3 I 869,519 6 .• f.liG3 O.'lï'i 21.3î :n.5î 
468,Hl3 439,552 02 :!.40-\.370 5.t-1- 0.!138 0.H;3 69 0i 50.:H 

-- --- --- --- 6î7 ,8-i-9 ' 3,î83.86'• 5.58 O.:! Il 100. • IO0. , sïJ,502 51 l 1.289 --- --- --- 2-1,rns '•I , 403 6i- HG,050 G.43 i.95î 0.JO\ î.09 lG.83 
IH,-128 65,197 • 2!Hi, l lî .\..61 1.0\.9 0.2:?S 20.83 ':!6-51 

'21-i-,9ii 139,351 'i5 973,785 -1-.53 0.G-iR 0.H3 . nos tiG.l.iG 

245,952 39 1 
-- --- --- --- 298,258 ( ,395,952 4.68 o.825 0 176 ~oo .• IOO. ~ - --- 3,962 7 ,7S-i- 85 3$,587 9.î,\. UIG5 O. 202 u.os 13.25 

8,2W H ,365 66 70,~3.i 8.52 l .38! 0.162 12.n8 19 3~ 
53,250 39,604 70 4H,500 8.35 0.îH 0 089 81.Ji 67.41 

-- --- --- --- 
65,441 58,755 21 553,221 8.45 o.~9-3 0.WG rno .• (00. • - --- 89,9-tJ 242.351 81 68~,612 î.Gt 2.69:.; tl.35-t 8.6-1- 20.5î 
2!5,~88 317,3-1-9 89 i, 225, î70 5.70 i •·> ;5 0.21)9 20.titi 26.!13 
7;J6,4-l7 618,50S +7 3,82!,655 5.19 0.8-10 0 462 î0. i0 52.50 

--- --- --- 
~ ,04'1 ,5-1-8 4,ns,210 n 5,733,037 5.5() l.131 0.206 rno .• 400. • 

SER\' !CES RÉUNIS. 

'770,874 3,54f,00-I- 28 8,5$,6,803 11 .09 -1- 593 O.H~ 5.71 2i.îl 
1,905,844 3,7î7,-l-29 47 12,786,523 6.71 1 98~ 0.29:, H.ll 2\.'23 
W,827,-i-27 8,272,673 7-1- U,80î,Hî -LH 0.76-1- o.rss 80. (8 53.06 -- -- - 
13,504,H5 15,591,-107 .\.9 66,H0,-1-53 4.90 1.i55 0.236 lOO. • 400. • t 

l - - - 1 1,001,948 -1,051,rng 60 6,109,290 6.IO l .!1.\-7 0.310 .\..76 15.51 
2,894-,990 2,787,431 79 H ,940,098 -LU 0.963 0.2-3-1- 43 î5 'H.15 
n,152,an 7, 8-i3 , 411 27 5->,561, 2i4 3.18 o.-Pn 0.1.H 81.49 fü.3> - --- l 21,049,310 H,581,6112 66 72,610,662 3.45 0.598 o.na fO0. • 100. , 1 - - - - 

1 -159,731 270,6H 87 f ,331,331 8.33 t .'i51 0.210 3 .. \.7 46 Jli 

l 27'.l,990 'l-1-5,034 37 f,677,020 6.H 0.803 0.f.\6 5.92 H.Jt 
4,-177,ti-l-6 (.~8\.,009 22 -11,rn~.s10 4.H 0-283 0.069 90.61 69.30 1 

.l --- --- --- --- l 4,610,367 f , 708,655 46 20,·1 GJ, 221 -L3î 0.3il 0.085 100. n 100. • - - i ~,932,553 5, î7t .725 î5 -15,987,42-1- 8.27 2 !18î 0.31.il : •. !);3 4!),J;! 
5,073,824 6,809,5!)5 63 26,-1-03,û-l-1 5.20 1 .3\.2 0.258 l :l. !Jô 22.;9 

32,Hl7,H!S ; 17,300,0!J' 23 i lti,523,:!î~ 3.Gi 0.533 0 Il~ 82.11 5î.8!1 l 

l -- --- --- ~~1 l 39,-163,822 20,881,4-15 61 1 ,53 , 91 'i , 33ti -LOG O.îti:.I 0.1S8 100. • l 
l 
1 

4.7 
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N° XXIII. Tronsports <l'o1m1~iers pm· abonnement) 

f -~ 
RECETTE. PROGRESSION ....• - 

RtDUCTION MOUVEMENT. c « e ~ c 
.onnudle. Q,)~ •D-., Q e ► ~·c·.::: 

ê,:!l::'H aur 
füÉES Différences PARCOURS. 0:, eJ ·- Nombre moyt11 ~ ~ € !•g lu prix des billets SO!l)IE p,r i\OllBrlE 

·c;,::, ·,;:, -..,-c CARTES. VOYAGES, d'ouvriers roppotl •u pri, de (>, <>/o )( 0 ► t< __ . ..,. :; tlJ'- 
ll'ALLF.R ET RETOUR, ('" r11,111tzat par lttr. payée. do, bille1t â:~ 0< . ,, (') l',UrroL nlour cartes. n •• 

O. e-e 

~ 18ï0 (') 5,510 40, 115;! tl7 t,.,01/"i 2,llDS • • 
r 1sï1 û,5{!) 7ti, 188 li7 7,ol9 ll,809 ('J'.),00:5 89 
: rn1:.1 U,482 175, n1,. Z!IO 17,?iïS ~.G~!) 8,135 128 

! 873 f8,!J96 227,9~2 58[) 2:?,79!i 11.:m 4.~;14. 51 
~ (L f 20 33 p. •/n SIIT 1 80 1874 32,41i!) 51-9,G28 li4!) 58,,i!JS l!l,:I!)!) 13,.{,jj 71 

A 1 lim. 1 18715 58,70:î 464,{li() 'iï!i- w .. rn2 25,~0I 6,2:;i; I!) 
. ( b, • UO t,7 - - l87!i 4(i,1160 tfü2,71J2 !l:!l 5:'i,27!1 21 .ero 7,5lil 19 

{ Il {'i! 58!) U08,\ili8 ~{8 ~lt,81ii 2~ ,fi:ï } 70;; 2 1877 b: /H2 !15,:)(J{ 8!) 2,lilHS i;,550 
{ «, 4~,"51i Mii,ïl>8 !)f;I► !H,:i7i 27, rss l 15,~fü .• 29 1 1878 
b. Hi ,0ï2 1t<"0,8Cii SOI 9,0~5 1,l,UÏ7 ( 

\ 1870 l'i '•"' 
ûli,!){8 IIZ ij,!}2(i !} J 4::,.:; • • 

18ï1 14,257 lï0,844 St> 22,779 24. t(},) t'J8,0~S mu 
18i2 t!J,5:iO 5til,9GO ~;~.7 Mi,92,'.I 49,Sül rs.ons IOG 

. 1875 2B,O!ili 5{8,7:12 !,81 ~6,!,0ti ,Hl,41i - 21,4 -1 
A r ~ n. 1 no ~2 p. •/o sur 5 50 1874 ,W,1521 fü)4,t52 oso 7!1,2.H Si-, 18~ 20,4:;:1 70 ! 1m1 ,. - - I '~'.' 67 .,,. 

8i0,3!Jli f ,âH I0S,Oii5 114,Wli lt!,ùl2 3ti 
b. " 80 18,G û:S, /i;,9 7lll.i,708 ! .~11 101,)-!H Jll ,.r;o -1,!171,. -5 

{ "· !î9,421J 715,148 1,189 !l;i,USï 101 ,OtO 1 _ • 
-2 1877 b. 4,77ti !î7 ,300 95 5,l-20 11 ess ! - 1 .s-s • ',> 

,s~s { "· Mi,7ot.i (jgf ,060 1,136 00,808 96,i::--i l 8,ll;;f H 1 ' b. '.6 ,585 196,1106 5:18 13, l06 40 ,o:;8 

18ï0 (') 5,071 51i,füi2 fil 1i,!528 11 ,o~;~ • • 
l!-71 7,121> 81:î,tHM H:-i 12,)<52 2:;,ou~ ('J4,05il 15:.! 
1R72 14,575 172,tlOO ~~s 2'.i,87:; t11,rn1 7,2rn j(IJ 

18ï3 18,!J88 22i ,8:Hl 580 54, lï8 68,:ï:,7 4.615 52 
1 «. f 80 67 p •/. sur ~ ,o 1874 2&-,ï:53 296,796 4!l~ ,~.51!) 80,03!1 li,745 ;m 

AS lims. l8ili 40,505 483,65G 8')1i 72,:W, 145,0!Jl OJiïO liJ b. » 90 83 - - 
l 1876 3!J,9i5 471J,676 7Q!l 71,9:H H3,!J02 -550 -1 

1877 ) a. a~,~~~ Hï ,888 7i{l 67,185 l:'i~,:;uo } 
U89 2 b. <>,ao~ 40,0:ili li7 5.004 15,011 

IS~il { r,. 29,276 5tll ,512 ~84 152,697 10;; ,393 } 
4H 1 

1 
1
" b. 11,830 141 ,!JHU 2~!) 10,t.i47 lG.2.:n 

1870 (5) 1,4;';1 17,412 2!J 2,Tli7 6,t,:20 • • ,n, 5,457 41,244 Hl 6,:'i50 f6,nif (') 1,98(i 157 
1872 8,271i 90,512 11Vi is, 72i SH,893 4,859 Hl 
1875 19,SliO 258,520 3!}7 57,75i 92 ,2~2 11,584 HO 

~ a. 1 90 71 p, 0/0 sur 6 60 187! 14,!jlH 174,408 2!)1 27,(;15 68,509 -!i,:i26 -27 A 4 lieues, 
b. • !}15 8~ - - 187;.i 26,4li0 517,li:!8 ~j!!) 50,291 1:H,r.-04 t 1,!)35 82 

1876 29, rn:s 51lü,5W !iS-4 5~, fil 137,216 2,72li tu 
ISi7 { a, 27,830 534,068 ~ti7 52,8!14 H0,815 } 1,01'!1 4 b. 2,,Wî 28,9~0 ,s 2,2!H 15,6{5 
1878 l a. 2;i />81> 507,052 ti12 48.615 120,21j:j } 2,,5!1 8 1 lb. 7,107 85,':!Si ,,2 0,71:12 40, 15i 

(1) Douze voyages par carie. 
('} En comptnnr, par ouvrier, deux voyages pendant trois cents jours par an, 
(1) L'année f8ï0 peut ~Ire laissée en dehors des npprécinlioos, attendu que l'Elat n'exploite les lignes des Bessins-llouillers que depuis 
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depuis l'origine de l'iiistilulion. (la [écrier 1870.) 

.. - -· •-w •- . . ··- - -· . -~ .. . - ---~--- ----- 1- .. ··-·--·-- , .. -- -- -· - - . 
• C 
'A - PROGRESSION -:., ... - .. - 

RÎDUCTION ~OUVEMEN. RECETTE. E
1
tB annuef le , 

·- 
•11r 

mti:\ PARCOURS. = w - ;:: N-:mbro moyen Dlllérencos 
~ ~ t :·E le prix dos hillet;. S031.\IE pnr Nmlfll\E 

:, ~;-:- C:.\I\TE!';, \'OY.\f.E8. c1·01t\'cj,•u r11ppor1 nn prit rie I'. o/o -~ :-. ; ~-"' 
ê:~ =..i:- UJA1i1-n 1-:l U•1'11JlR (') to!>C'f'.1nl p1r Jo,1r, pay6o. de, l,iilr1, cartes. 

g_ <=~ (•) (l':111(.'r •t retour. 

1 
/ l~iO Ci 7ili !l,:)l';~ 1(i 1.~',:l :i,1!1!) R • 

,~:;1 1,8:/0 21,8',fl ;m :i,nrn 12.1!),f (511,0H r,· ;),) 

1 1~72 4,7~2 !iï,3M !):; fi ,!iti.~ 3.!,0~!) 2,!Hi2 rus 
\ """ 1() "'' 

1~11,:ilH 21H 21, i:,H 7:l,HK!) li.0!17 127 

~ fi. 2 . 77 p. "/o sur ~ -o pc, li ,~-- ll,ii,'2:!0 ~1,{. 24,:'i7U tsl ,1ii2 1,3fJli 12 1 ' 1 , ••• J < ., 

.\ 5 liw~. l ,ïï 2fl,liliêi 2 ',ï, !ISO 'il :ï 41,:i:ïO l:ï8.4:-!:i R,41!0 70 ,,. 1 . H!I - - ) I t>Îli :ti ,ll7i :;110,!l:H !iOI tj(), l!ii !li'{,01:; 1-.412 21 
2·) ''S(' 2Hï t 1,:-;~1 Hli M,:i72 1 Hl,:; Ili } _ I ;rn~ .. ,.,77 J "· -,-· 1 -a 

\ 1 b. 1,'.'.!:; 17 ,Oili 2:-1 l ,{23 111,n:;7 ' ,- l',. ,:;.rn:; '"' ,!)811 :Ïll:Ï 30,:ï:iO 1
~~•

1
'.~

1
'. }-i, l:ll -17 1- ,x b 4 - - ~8 4,ii!Jj . ,.).,.) !i:l,711i .1.1,8:.h . 

1 1 ·' 7(i i:,1rn (>I, 7;;2 101 I0,807 .{3,226 • • 
-~ 6 h•11t~. 2 IO 80 p. •/,, .,ur !O :;o ~ 11ii7 7,017 8t,'l04 IW 14,7:i(i :;X,!)',.~ 1,871 5fi 

f ~78 !I, ï!l:-1 117,[,ïti 1 !Hi 21l,tj7(i :-:2,:m:; 2,781 ,rn 

i '"' ÏÏ,'< !l,:ï:ili f(j 1,712 7,li2'. " .. 
.\ î liw~. 2 20 F2 I'· 0/o 'Ill' I:! " 1~77 2,U·2 21i,(ilil, ,H 4,8~8 21, 77fi 1,44$ l8ô 

ll,ïiO :;., '':!4(! r ,~ G,l!H 27,14fj tH8 2" ,~ï8 ... , ,1 

( t.~7/i {j,{lj 7,7:i2 f:) 1 ,48/i 7 ,42!) • • 
.\ ~ li•11><. 2 :.o :<3 I' •J •• ,,.,. ,:; :-:o , 1~7i 1.0;;: l':!,,',11:,: 21 2,378 11, 8!)1 5~8 GO 

1 1878 1,(127 12,.ïl4 21 '2,:i(i2 11,811 ·--7 -1 
1 1 ,!i 12 ;j():2 \ mn 121i :; 1,li2:i n » 

-~ 9 li•nu. 2 40 :-0$ fi• "io ~Ill' l!i ,Î(l , (877 U!I :;,:;sx !) 1,078 :i,7!)2 32:i :WG I 1;,.7,9 (iflf, 7 ,2,',8 12 1,1:;u 7, 7!11 I'''' 3~ i),) 

1 l '"' l!l:i '2,:i:!0 ' ,f8:; 2,87:i . • 
.\ IOli•m. 2 :,Il Hi p. 0/o 'Ill' 17 W 1~7ï :;:;o :Ï' ''ljf) 7 i-:2:; i, !JI i l:'ii 71 

l}-:7:- loï2 :i,fi[i',: fi 1, tso 7,0~J H2 43 - ~- - 
{ 1~70 (&) H,21:i 170,Gïll 2X!i 22,778 :;',., ~r,7 • • 
11871 52,!)72 ii!J:i,fj(l',. lj(i(I 53,401 82,022 l~)l8,749 152 

IX72 71 ,2,.:; l-i:i4.!HO 1, {2'i us.rro l81.28R ss.zzs 116 
187:, fl7, 7X'I 1, 17.,,,rn~ 1, !l~li Ili'.!. !lïl 2fl'.,2!17 2fi,M1- 37 

1u::«·,11•1Tlll, \'l'IO'\ ( 1 :1 10 li,•lJ~S) . . . 1 :::; l'.'i:l,Ht l ,liOI ,:ïM 2,(i[i!l 21 'i ,:'i:i(j (J;"i3,4ït :;1;,{i~:i :Hi 
• /,► 1n:;,1,7;; 2.:w,,uo ",~,:; :ill-i,li21 t;4:;,n:2ï r.0,2;;5 4:; 

1871i 212,7:i!) 2,:;:1:ï, l lt i-, 2:;;; ;i!,2 .~,()H ,m,002 l!l,081 10 
ll-177 2l(i 1712 :!,lillO,',H 4,:,:14 ;;,1.7 ,714 701, lfl7 5,Dti5 2 

\ 1~78 2{1 ,:;:;2 ':!, 8H~, li2i- 4,1{i:l? ;;~:l ,,~28 77~,2(11) t4,841i 11 
--·-- 

E1rn~ml,Jc ...... fr, l,!H0,2ti8 3,5!17,034 ---- 
Pour un méuic mouvement, la reeuc , 011:1 r1rix des hi Ilets d'aller et retour, cùt élé de .. . . r,-. u,:s~7 ,202 

111 I•• janricr 1871, cl qu'en outre l'introducuon <IU tarir d'nbonnement 111a eu lieu que le 1IJ févrfor 1870. 
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N° XXIV. - Mouvement 

~ 
Taxés au minimum. Bagages. ._, 
- po1us •. 

.; 
Cl> .. :;; 
"' .. .; 
.c ::: 

~ ·! 
E u 

•• u a, =- "' - .. e c:, 

) 

Jusqu'à ;i kilogramm. inclus •• 
De a à 10 - •• 
Au-dessus de 10 kilogrammes 
Taxées au poids. • . • . • 

! 
Jusqu'à 2 kilogramm, inclus 

,:nrif n• f. De 2 à a - 
Petits paquets. 

(Services milles t1 fnlcrnatio- De a à 10 - 
neux.) • "d Taxes au po1 s • 

Tnrif n• 2. 'Jusqu'à !i kilogramm. inclus 
Petits paquets et articles) De 5 à ro - 

ile messageries. . 
(Senieu inlfrieur, mhtei t1 in- Au-dessus de 10 kilogrammes 

1ernationau1.) , Taxés au poids • • . • . . 

Exprtlilions par ci près. 
(Servtees intérieur et mixtes.) 

""""·) 
Équrpages. 

Tarif 11• 5. 
Articles de roulage. à la 4• 

aux tnrifs spéciaux 
à prix réduits . 
par abonnement • 

Frais accessoires : chargement, déchargement, camionnage, 
bulletins, provisions, avis d'arrivée et assurance. • • • • 

Touux .. 

Chevaux 

el 

bestiaux.\ 

Tarif n• 4. 
Articles de valeur. 

ÎOTAIJX 

Expéditions taxées nu mi1,imu111. 
à ln l re classe 
à la 2• 
à la 5• 

Tarif no 5 .•. 

Tarif u• 6 ••• 

{ Groups Jet ,000 fr. et au-dessous. 
1 - de plus de 1,000 francs .• 

TOTAUX. 

~ Grande vitesse 

•? Petite , itesse , ! 
1re ca tégorte, 
2• - . 
3• - 
5• (') 

Tonux. 

SERVICE INTÉRIEUR . 

. § J\IOUVEMENT. 1 ~ 1 ... 
" " EMBARQUEMENT, ~ 
a 1'011811 ... 

d'expéditions./ 
TOTALES. 

de tonnes. 

Kilogr. T. Fr. 
2:J ~ 28,0'4 3,201. IOO 64, t!JO 94 . • 9,848.700 555,884 72 

1 571,Uti2 571.552 297, Hi2 :20 
7 t 15,559 794.915 112,85::J 2i) 

2() 55,707 t, 114.140 64,097 (18 

• . 4,875.587 298,715 !16 
1 . • . 
5 . • » 

7 • • . 
• . . » 

5 /,02,285 2,406.849 _555,atiO 65 
7 399,503 2,796.521 1!)7,659 08 

20 1,015,907 20,278.140 627,727 • 
• • 141,745.179 2,465,9!J8 90 

... 2,7ti6,511 17-1-,582.881 4-,596 ,356 12 

260 163,4-80 42,tiU/i.OUO 4110,614 74 
• • 505, tü5.000 5,776,675 t!l 
• • 4-7;3,570.000 2,ti00,569 52 
• • 9:.!2,50,.000 5,750,0G?S ,W 
• • 2,815, 194.00U 8,529,161 50 
• . 1,249,680.000 2,770,153 15 
• • 588,562.000 t, t!J7,0lU 55 
• • 26,643.000 89,,92 1î5 

• • • t,396,051 li 

... 163,480 6,619,li25.000 24,440,41>3 27 

• 221,4fü • 121,917 68 
• 2!J1î,695 • 67,192 57 

. . . !H7' {4(1 • 189,HO 2~ 
Tonnes 

t 562 562.0UO 15,520 84 - - 
5 1,949 5,847.000 60,621 16 
f½ 6,:190 9,4-51î.OOO 54,450 17 
5 !l,644- 16,952.000 75,418 20 
5 14,1127 72,635.000 286,557 4a 
(j 11,002 66,012.000 264,775 13 

... 59,412 170,861.000 741,022 11 
.. 
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et recette, par services, des bagages, marchandises, finances, équipaqe«, chevaux et bestiaua, pendant l'année 1878. 

Produits moyens. 

SERVICES .MIXTES. SEHYICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT. SERVICES RÉUNIS. 

RECETTES MOUVE~IENT. RECETTES MOUVEMENT. RECETTES I\JOUVE:IIENT. RECETTES 
1 Observa.tians. 

MOYENNE PAi\ EMBARQUEMENT, EMBARQUEMENT, MOYENNE PAi\ 
EMBARQUEMENT. MOYENNE PAR 

ao•aa& MOYENNE PAi\ ftOMaRI 1'0■111 

d"eipéditions. / 
TOTALES, 

d'upédilions. j 
TOTALES. TOTALllS, 

expédition. l tonne de tonnes. expidilion. 1 tonne de tonnes. expédition. l · tonne d'expéditions. de lonm. expédilio1. 1 tonne 
embarquée, embarquée. embarquée. embarquée. 

Fr. Fr. T. Fr. Fr. Fr, T. Fr. Fr. Fr, T. Fr. Fr. Fr. 
o.so so.os 17,857 441S.!J2ti !J, 148 46 0 51 20.50 41,181 1,02fl.ü21i 20,639 90 0.50 20.0ts f87,062 4,676,atlO 95,979 50 O.liO 20.fO · (1) Fr3is accessoires : 

• 55.93 " t ,418.900 45,796 ?!O » 50.87 » li ,?!62.000 559,165 69 » 60.98 » 16,829.600 756,8'4 91 » 45.78 Bulle1ins ou enregi11r~menl •• fr. (3(,816 (9 
Prise à domicile .......... 91,997 61 

0.800 799 .75 61i,838 61:i ~38 28,594 16 0.431 431 .275 0.819 588 01 0.474 475.761 458,209 438.209 525,954 57 0.744 745.787 
Remise à domicile .• , • • • • • . 393,900 39 

819 Comptage. , ••• , ••••••• 67,888 60 
0.!19( 141.972 21,596 t49.772 11,239 n 0.$25 75.042 185 f .29;.i 84 86 o.4o9 65.529 155,140 945.980 124,179 28 0.919 151.271 Chargement el dëchargemenr, , , • 815,832 09 

1.164 58.069 6,585 f51.700 4,264 51i 0.494 24.688 62,516 1,246.520_ 68,973 28 i.107 5:S.541 
Provislon ..•..•....... 68,764 24 

0.648 52 .57!) 24 0.480 ff 85 Avis d'arri•é•- ••• , •• , •• , 131,35i 75 

" 61.268 • 1,2,1.5.794 49,5GI 46 Il 59.622 . 16.640 742 51 • 44.6IO • 6,158.021 548.819 75 • 56.829 Assurance •••• , • • • , . • • 102,260 18 . • » f68,51i2 f68.552 6ti,4iî2 43 0.589 588.783 168,552 168.552 65,4ti2 45 0,589 588.785 
Imprévus, résultant d'erreurs (Sur- • • • • t.nes non remboursées) ....• 10,346 79 

Il . • » • . • 157,204 411.612 78,160 75 0.570 189.889 ·157 ,204 41 t.612 78,160 75 O.a70 189.889 Frais de raccordement .•..•.• 11,861 93 

" " • Il • .. • 158,925 972.461 100.9;;2 01 0.727 105.811 158,925 972.461 f00,952 01 0.727 103.811 Total • , fr, 2,I29,Jl9 12 
» » • " • • . n 1 /S21i.448 129,871 62 • 85,137 • 1,525.448 129,871 62 D 85.f57 (2) Ces transports, dont les prix sont augmen- 

0.416 158.522 f21,51 I 565.053 51,105 96 0.2:î6 8iL472 2,ti1i9 7.677 906 f5 0.5ii4 ffS.032 926,Hî5 2,778.459 5füi,1i62 74 0.595 15Ui70 té! de 25 p. 0/0, ont eu lieu, à la demande des 
expëditeurs, dans de, wagons earallers de grand 

0.495 76.804 65,5'7 4ti8.829 19,711 92 0.501 42.961 11,075 77.511 7,9a6 06 0.722 f02.644 476,125 5,532.861 225,527 06 0.475 67.608 modèle, ou dans des wagon, t bes1iau1 à deux 
IJ.61!l 50.950 11>4,li2~ 5,0!12.tl20 57,95i.i 08. 0.575 18.754 5,400 108.0ùO 5,149 51 0.583 29. 160 1,175,955 25,478.660 688,811 99 0.587 2!1.557 planchera. 

• 17.585 • 27,ll86.911 410,026 26 • 14.809 » 26,ts07.6S5 540,608 71 • 20.394 n rna,959.775 5,414,655 87 • f7.427 

0.595 2;; .211 435,503 53, l!):i. 207 012 ,038 !)6 0.551 18.458 464,539 29,797.9iS 928,284 05 0.1Jti5 51.155 3,656,555 257,576.11i6 ti,956,679 15 0.559 21i.OIO 

2.7ü6 10.GOI Mi,845 74,77!) ouu 159,501 :58 2 4:il 9.426 26,675 6,95a.OOO 50,746 25 f.155 4.455 246,996 64,219.000 (120,61l2 55 2.515 9.665 
n 7.tiOG . 179,':!55.COO t , 136, 4!) 1 !)0 . (i.341 " 118,753.000 917,032 67 • 7.725 1) 801,151.000 !:i,850,199 76 • 7.277 
)) s.sso • 213,151.000 959,957 3ti ,, 4.410 . 164,09:î.OOO 969,793 40 » 5.910 li 8a0,796.000 4,4IO,f20 27 n li.t84 . 4.0,U » ti!J(l, 527 . 000 1,908,023 81:i " 3.200 • 142,018.000 761,940 48 . 5.5üa » f,660,64!1.000 6,400,029 75 » 5.854 

• 5.0ii2 . 2,242,798.000 5,565,897 06 " 2.592 . 860,794.000 5,413,608 tiO • 5.966 • 5,916,786,000 17,506,666 86 • 2.925 . 2.217 » 255, nso. 000 657,484 40 . , 2.589 Il 4, 104,0\)4.000 12,147,190 77 . 2.960 . lî,ll07,724.000 15,574,808 50 • 2.777 . 2.035 •• 29, 121i .000 l'î0,700 71 • 1.741 " 2,021l.OOO 4,851 • . 2.596 • 6Ï9,71:i.OOO f,255,462 06 • 2.023 

• 5.559 • 27,905.000 81,912 10 Il 2.92!) • a,890.00U f7,567 tiO • 2.949 • G0,498.000 188,772 15 » 5.120 

278,604 79 
(') 

p • 1 • • • . • 4a4,485 22 » n • » 2,129,119 12 » » 

--·- 
2.7:î(l 5.G92 ü6,845 5, 1Hi7,507 .VOU f0,atî6,573 74 2.4?îl 2.!!68 26,675 a,4o4,:it14.ooo 18,717,013 77 f. Hi3 5.463 246.9!)6 15,581, ti IO .000 05,715,8{0 78 2.515 5.4t7 

o.ssi • 44,170 " Hi,O:H 57 0.363 0 16,2ï0 u 4,945 4:; 0.304 . 281,885 • 142,884 50 O.ti07 » 

0.227 • 59,752 • 6,959 75 0.1715 " 216,010 » 45,00a 60 0.208 u titll ,445 . 119,157 90 0.216 . 
------ 

0.506 • 85,!J02 • 22, !J61 10 0.274 • 252,286 • 49,91,1 05 0.21a . 833,328 . 21l2,022 40 0.514 • 
42.875 42.87ti 41 41 .000 f ,604 48 59.154 59. f54 100 100.000 4,91Jti f6 49.5112 49.5152 503 505.000 22,080 48 45,897 43.897 

51.590 10 .568 ti20 f,ü60.000 11,452 91 21.986 7.529 738 2,214.000 20,6'28 75 27.952 9.517 5,207 !J,621.000 92,6~2 l!O 28.900 9.653 
8.6tî7 ü.771 434 Otil.000 3,045 98 7.018 4.670 15 19.500 105 71.i 8.15ti 5.423 6,737 10,105.500 57,601 90 s.sso 5.iOO 

f5.565 4.4ti4 tl91 1,775.000 6,675 0!) 11.291 5.764 i6 48.0CO 197 f6 f2.319 s.tos 6,251 f8,755.000 82,288 4a 15. tü4 4.588 
f!J.712 5.942 2,498 12,490.000 58,161 48 11i.277 a.oss 584 f,920 000 6,884 88 f7. 929 5.586 f7,409 87,0415.000 551,40> 81 18.8-H 5.769 
24.066 4.0(1 1,590 8,540.000 27,699 03 f9.927 5.321 4,044 24,26-l:.COO li 1,7ï2 07 27.(l59 4.606 16,456 98,616.000 ,o,.~46 23 24.593 ,L06;î 

5.4351 
---- ------- 

f8.817 4,541 24,814.000 87,012 49 16.0f(l 5.507 1', 195 28,461.i 500 f59,1i88 59 26.870 4.90, 50,040 224,HO.tlOO 968,223 19 19.549 4,520 

-· -18 
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N° XXV. - Transports, à toutes distances, des 1n·incipales 

r::··- ANCES BOIS , 1 •n•••••••· ctstaus. CHAUX. cou. [IICRUS. FERS UM1ats. 

1 ""'""· 

,~.: co~S.'fftl:CtlO~C 

Tonnes , Tonn,., TunH♦, TQnnrs4 Tonn,,. 'Tonnr11 •. ·ronnu. 
1 5S,ii!ll.2 2;;,m 1.4 2:,11117,7 15,ti~lL!i 2,.1171.<.3 ,,2!13.3 tl, 12:S.7 

2 ,1 ,2:i!i.3 t7 .srn. l 21;,4~7.7 t7,1121.,i 16,4!)0.8 13,IL'7.4 6, llil..J 

5 55 ,17.!.1 ~1.0tlti., ~lt,!j7lL~ 2S,7!ll :; !l,6H.!l ~.2ll5.3 10,,'33.2 

' 1li.!l;;!f .:; 111,m;i_, 2!1,:i7,i.5 21.~:;7 !I 16 ,Oti7 ., fi,2/lti.2 6,072.3 
, . H,'.!:il.7 ll,2ti2. ! :ïl!,:,07 4 21,tit;:;,7 61,lil<ll.1î i;,:;;;11.1 Il ,!12!5.4 . , 
(j rn,,rnu; ,~,il().5 2J,!l:i:I. I 2:i,141i.!I 6,lll!l.4 4, 111.1., !i,!127.!I 

7 6,liOï., 11,2!).'Uj 5ti,117:i.7 ,u.2011.1 17 .5:t!J.3 3,977.2 t:ï.321 .7 
Il U!:lUi t-U!~.•.7 211,:ltlt., f 3.11~!i. • 2,111,.2 2,~:ill.. ,,529.2 
!I l ,!,8:i.4 J!i,!l:ï2.7 is.sru.u 16,!117.2 1,75!l.1 2,f!;(U! !1,!1:U.7 

10 !i ,i5!l.!1 li!,ti2:;,:; li .4ti:ï. • 2!/,117ti.:J 1,1<1;,_. 2,!12'.i.4 a,!lto.o 

11 !/!)0.1< !l.b78 I! 14,:;~r 7 7,fi!l2 !I !.i.1180.8 2,2t.8 li 7,47!$.2 

12 1,16!).!) 1!1,Slil .':l 12.!>iO.li ll,l!lfl.4 5,li7!) .• 3,1':i!J.7 5,:m.t 
1:; 4i7.2 7 ,4t-l.!i i ,.)0!t.4 ~.HO• l ,!Jl!3.4 t,4i0.8 !1,!171 ., 

14 21-!i.» !l,Cl!II.:, 21,!,7:, 7 li,li:i7 .u 7 ,!110.!) !l,23!i.~ Ci,ll31i.2 

Hi 8(H.!I 4,!;Sll.4 !i,!lli!l.4 J,t38.tS 2,072.3 1;1;7 .5 r.,-'71.8 

184,911:i.!I 21!i,r4fU :i50,!,40.!I 270.321.li 23',707.3 67 ,311.G 1111,872., 
w 120.3 7,Hi,~.6 8, f!i 1 .x ~.1128.{ !l ,2!11.2 2,li88., ,,sm.!l 
17 ♦3t. l 10,4ti/l.2 10,llti!i.l! li,7ti',.8 16,IH3.7 · t ,!J:.9.6 ,,589.3 
18 Ul.2 !i,7!13.!I !1,2111 li s.zsa.n :;,:;:;1.ü 2,411;!.2 6,2:;2.r. 
19 li!ll 4 H,2':l7 .1 7 ,24ti 11 li, 14\l.:ï ,;,;1<:;,:; 2,210.8 7,22:J.4 
20 70.11 ti,21iLI 11,77i.!I -l.2~1i.'l l♦:l,UUi :;,1117.!l t!i,531 .2 
21 u.s 7 ,-!!il.. Hi.!151 5 J.1:w .. 1 2211 .• !lX!l,li 19,liJO.• ,;,, 

2i • 7,~11.4 14,0:;8.• 4,413.l! :;,11., 1,!ll2.• 24,!l~S.I 
2:; 12. I Ci,!l~ü.!i 17,1-!lill. l 2,41i4.4 271.• ,,568. f tO.~.l., 
2' m .• 4 ,!,Hl .!J 7,!i~Z.I 1,li2{.:l 1,!llli • 2,219.2 :1,408.6 
2:.1 79,L2 !),7(i7 ..• !1,4:i!f.li 1,771. • 1,,;or; .• ,,~_..:3,. 11,l!llii., 
20 1tL■ li, Ili'.. 8 '· i2'2 , 1,1,:;;, 1 161.1 2,,21;,7 271.. 

' 'J.7 !) 8 3,l.il!4.• 5,052.1 5,:;11_. 75.3 1,4!0.2· 51!+ .• 
28 . 2/1!t1"< • :.!,21il!.ti 2,1,80.2 !111.2 1,5M.1 007.4 
29 "·' ,,0;;3_. ,,11,s .• IU, 141 .1 Ili, l04.7 sm .!'l 2,ill3.5 
so . {i, 11,;;.,; 2,11:n.1 lili8.7 27,!I" .5 51i,.5 t ,2n;.2 
:il 10.3 ,,-<lili.!l 2,0;;7,. !17:l.• 211,lllH.2 !):Il.• 273.1 
52 • ::l,2tli .• u,c;!,7.3 f ,u:;1; •• 4ï,!lll.f 2u,.1 f ,47?5,8 
53 10.2 l ,(i08. • 1,07!l.l !jl!i. l 66,!110. f t ,7!11 .• 175.1 
3, . ii,:5!1!1.1 2,1!:.!1.2 117. • 27 .• tî!J7.2 il,liOO .• 
55 . 2,,116., 1,":Î-• 20.t 2,:111.1 118.5 ,11s .• 1 
56 . f ,72?5. t 1 ,2'.!2. 1 36!1.2 2,221.2 112 .• 626.2 

1 
ii7 • ♦i5.2 15,8:.!!>,8 rn .• 4ï0., 232.1 422.1 
38 . 48.Li Ï!lt;,-. . u,tï:m.1 7H.t !112.• 

i ;';!) . 711.• liti7.5 U2.I ti,!107., 12, .• ne.s 
' '° 6~1.. 711., . 90 .• ~8- t t~ .• r . to .• 
i 
1 " . ,:i, .. i!l,9i2., 2!1. 1 !li>,081,., r,1.1- li!.i.• 
t .~ • f,.(5ï . .{. 1,514.1 1!.i.• ♦!S,281 .5 178.• 3~1l.2 

4J " •• 7 .• '6:.!.2 21'.• 7!'l,!j!)f.f 56.f 4:53.& 
,H . 774.5 6:ïJ.li 2t.3 121,603.8 298.7 50.1 
45 • us.s 82:1.2 12.9 s,0.1 350.3 :5.4 
48 ' o~ .• 3fJU . 20,08:S.5 75., f,372.t 

1 47 • 31!1.!j '18.\! 28,!IO!l.8 8'10.5 58'., . 
l8 . l>tli.8 1,196.1 . u,'°o • 11., . 
i\! . !12.7 rn·,.i . . '80., . 
~o .. l ,!l!IG.8 1:;,~;IU.4 . 63,3+7.• f ,!.96,(; 7,600.3 
lit • IO!J :; ,~1 .• . . . • 
~2 • f 12.7 ~li:i.♦ • . 181.8 180. f 
ti5 . . 17.3 . . . 12.6 ~. • 7.2 

} • 28.!l 
. " . " 

51S • IIJ.:f • . . • 
IHi n • • • " . • 
lS7 " 20.6 . . . 50.5 02., 
r,g " • io.s . .. • . 
(19 .. . • • . 50.9 . 
IJO .. . . • . V . 
61 • " • ~ . . • 
62 • • • . • • . 
03 . • • . " . • 
6i " • . • . . n 

o~ ,) D • . " . . • 

'f'OTAUX, 187,276.2 55l1072.â 1;22,rn;.s J:il,O.!;U r ,o,o,r.or,.r; lür5.,!lll:\,3 256,2g3,{ 

(1) Non compris les transports dirigés par [les bureaux de l'Abocc-Lorrninc cl du llcri;-Murchc, en cm1mmtont 
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marchandises pondéreuses, pendant l'atmée t878 (1). 

[ N• ~44.] 

FONTE BRUTE. 

---t---+----+---~---\-----1---_J~--I 
'fonnea. 

18,558.4 
8,!J68.7 
7,1.i49.8 
2,885.9 
2,091UI 

12,506.!S 
14,450.9 
~,177.• 
~,262.ti 
4,881.5 
1,2.,~.6 
801.8 
445.4 

6,754.2 
67,1.6 

91 ,79!1.9 
1,862.8 
7,0ti0.3 
254.6 

24,277. t1 
80,90,j:,7 

,1 4,073 . .i: 
1,8~!•.1 
tl,S~0 .• 
9,tl50.» 
4,051.5 

231>.fi 
l ,9~4.7 

77:l.l 
129 •• 
sis.s 

1,901.1 
7,08+.4 
6,985.1 
f,,WJ.6 
2,075.1 

1l:l,6rn .• 
19,082.1 
23,156.1 
s,020.~ 
8,896,2 
2,~03.t 
1,834. • 

18, HiO. • 
rn,580 .• 

36.t 
1,1i20.4 

810.2 
H,250.2 

120.1 
5,994.4 

91.1 
509. • 

t;0.8 
440.!J 
20.{ 

20.1 

20 .• 

302,611.0 

HOUILLE. 

Tonnes. 
f ,030, 17!).0 

701,252.4 
418,7:iO.O 
52t,2::S5.6 
541,026.5 
280,812.~ 
271,l18l!.8 
112,705.4 
245,282.• 
559,7rn.11 
24S,5ti~.5 
117,!W5.1 
l78,4tll.4 
178,5~6 .• 
Ul,181.3 

LAINE. MINERAIS DE FER 

Tonnes. 
687.4 

1,282.7 
4, 15~., 
f ,628.5 
ti,9t17.15 

ü07.• 
1,2tl!).!) 

434.6 
557.7 
fül.9 
sro.s 

t,o.u.~ 
f, 1151.5 
f ,612.ii 

45,j:,8 

Tonnes. 
4i,Otltl.4 

7t50.5 
9,46~.8 

079.9 
5,806.7 

15, 163 .• 
56,906.6 
2,598.4 
7,906.• 
1,056.1 

45.9 
880.6 
578.a 
170.5 
42:5.1 

PIERRES 

DR TAILLt. )BT ACCESSOIRES. 

'follnes, 
'2, 1112.2 
7,~78.1 
li,874.6 
ti,424.» 
8,703.5 
8,795.5 

50,~07.1 
10,786.8 
Hi,218.6 
4,723.!I 
5,S!Jli.7 
1,(117 .6 
15,813.ti 
ü,774.8 
1,689.5 

4,924,637.ti 
95,9Hi.ti 

151 ,241 ••. 
72,9U.1i 
86,423.7 

161 ,Oti2.8 
110,09:i.t 
111,0,i7.4 
54,400.1 
8~,7üs .• 
18,635.1 
59,531.2 
10,852.• 
20,llt.,7 .• 
2u,0~1 .• 
25,~üO. l 
rn,46~.7 
20.~oo.2 
9,215.5 
27,601.1 
13,586. • 
41,802.1 
9,2815 .• 
2, 18â).2 
ü,1584.• 
f,52U 
8,02;; .• 

806. • 
6,78tl .• 
4,5~!:i.2 

100.2 
llOO.ts 
200.5 
600.t.s 
515., 

4,620.2 

10.1 

6, 16~, 11J5.7 

21,049.9 
218.6 

8,4:t4.9 
5HL8 
458.7 
480.2 
548.5 
415.4 

8,60ti •• 
21107 .• 
ti,616.7 

520.2 
~7ti.O 

l ,48ti.5 
9,827 .• 
ti,71ti. l 
2,92~. 7 
f ,470.5 

7 .• 
1,rn5.s 
5li8.5 
66. 1 
11.. 

611.» 
311.9 
16.1 

530.2 
2~6.5 
2IO.I 
692.9 
84.6 . 
509. 1 
7!9.2 
704.8 

1,748.5 
24.2 

565.4 
4i.1 
s.s 

12:l,876.6 
191 .!) 

54,805 .• 
14,524.4 

871>.7 
2,571i.8 
ll:S0.6 
120.5 
s.s 

15,761.3 

40.6 
64-7.1 

7 ,560.~ 
• 
15~ .• 

l,711l.5 
70,092.2 
f6,IS52.t 

910 .• 
88,571:i.1 
84,502. t 

165,~70.1 
49,5,o •• 

40.» 
1 ;l~O. • 

14,650 .• 

45,.«J0.8 

75.t,252.2 

1~1,W4.0 
IS,O,Œ.15 
~. 172.4 

14,üOti.t> 
J ,4~7 .4 
1,785.t> 
755 .• 

r.sss.s 
1,171.1 
1,0H .• 
rn,OIO.:S 
1,098.5 
1,825.5 
1,8&6.7 
1,142.1 

860 .• 
849 .• 
61l.7 

7,$2.5 
168,2 
196.1 
4~!.2 
~48 .• 
459 .• 
:129.1 
12.9 
• 
103.8 
!Hi.t 
65.4 
2715.2 

103.8 
11,2 
94.1 

120.2 

10.9 

180,296 •• 

RAILS 

Tonnes. 
5,748.7 

1589.6 
1,772.5 
850.1 

1, 129 .• 
476.4 

4,26a.7 
IS,281.li 

581:i.5 
67tUi 
4~ti.4- 
673.7 
740.9 

2,028.2 
525.1 

2;,,57'i.4 
871.• 
24-1.2 
2,W.6 

1,778.2 
2,7!H.!J 
1,278.2 
2,891.5 
5,861.5 
1,249.» 
414- • 
10.1 
11.» 

145.1 
25.2 
20.1 
59.• 

4,801!.• 
87.1 

1,tiHLI 
54li.2 
18.4- 
64.tl 

127 .IS 
» 
88.t 

30.2 
10.5 

t5 .• 

217.6 

2,658.2 

49,597.8 

SUCRES BRUTS. 

Tonnts~ 
5,11tlA 
4,124.2 
1,471.5 
i,ti4-l.7 
2,7815.(i 
1,087.1 
1,8ti3.tl 
i.ssi.s 
2,648.5 
2, 1 IO. I 
1,602.4 
5,77.!.5 
1,288.2 
1,8S7 .8 
1,828.6 

52,969.6 
f ,707 .9 
2,0ti5.5 
5,9!!6.4 
5, l55.4 
1,023.7 
1,09!/.0 

517.6 
5,5911., 
1,657.5 
2,s,0.1 

160.2 
lSll;.t 
245.• 

85.2 
2fl5.4- 

~.543.2 
60.0 

772.1 
18.5 

» 
10.2 

1198., 

56.4 
» 

• 
" 

TOTAL. 

6ti,0l6.3 

·r i oeues. i 
f ,247,:.!ti7 .Ill 

!122, 7~9- 1 
m,932.:sl 
+4!1,0üli.1 
l52tï,H0.4 
4-16,8~tl.4 i 
496,20!) .• i 
208,247.2 1 

340,3S7 .21 
")" K"" r '>-v,.,oa., 
305,439.5 i 
181.481.7 
22U7Ui 
2li2, ll>:i.5 
17lt,028.4 

6,761 ,üti4. S : 
1'1,0(i(i ;;1 

259,40!1.tl i 
l5!1,84ti.7 : 
ttî3,171).7 i 
,54,lii8.!J 1 

Hlli,082.!I 1 
111 .sx.s : 
fl!),[181.9 1 
142,,U4.71· 
76,458.ti 
76,075.5 
55,757.7 
51.i,586.8 
76,770.1) 
69,~!!I .5 
~ü,4:,0.4 
99,841.4 

1l:S9 ,5~3. G 

1 ~9,457.15 
24,5otUS 1 
rn:s,ü53.7 
119,797.9 
i99,~tl5.4 
72,i,!j2, 7 
11,902.8 
84/H0.8 
152,685.5 

103,72tS.2 
1~8.~09.tl 
2,682.5 
2ti,Oï0.4 
52,268.2 
31 ,til7. • 
t,690.4 

105,.~6.5 
552., 

2, 119.n 
12+.8 

4J,81H.2 
60.7 

17,f.3 
10,2 
50.!) 
20.o 

• 
• • 

1 , 180. t1 1 o 1 • 1 • 1 • 1, 18M Il 

81,209.9 1 10,44B,7Nll.8 

les voies de l'Étnl, vers les différentes Compagnies de chemins de fe1• concédés et étrangers. 
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XXVI. Tableau ~·écapitulatif; par nature, des principales marchandi'ses expédiées 

Les quantités sont exprimées en 

NATUIIE DES MARCHANDISES. ..; t ..; 
"' "' .; ·s, ::::1 é .t 't: ::::1 ..., =- ••• - f .,, 0 ••• ë, ";; 0 E .., .., 0 < C C C < < < < < < 

Acier •• . . .. " n • • » . • 
Betteraves • 1,024.6 7.2 40.0 406.0 • " 322.i 
DQiS bruts . . . . . . 87.i rs.s !88.6 " n • !61,! 
Doul cilles vides. .. • . " • Il " n 
Briques . . . • . 14.8 " • " • 
Céréales .. 5.0 10.0 !61.6 5,0 297.3 7!,0 275.9 
Citoux .• n " " • . )1 ~ 
Coke .. .. • .. n • " • n 

Colon brut . . • " )) . " )) . 
Cuirs et peaux . •> . Il " " )) • 
Engrois fins pour amendement des " " 121.5 . 10.! " " terres, à l'exception du guano. 
Fers laminés cl fers battus . ' . 1) . » 391 5 » 

Fonte brute. . . . .. n " 5,4 " Il . 34,4 
Graisses .. . . .. n " Il . . . " 
Guano. . . • . n n • n • 
Iluile de pétrôle. • " " Il " • )) 

nouille . . ... " n 40 0 45 0 10.0 235.0 8,286,1 
J.oinc . • " . " " )) n 

Lin, chanvre et étoupes . . • 14.6 " . " " n 

Minerais de fer . . . . . . . • • • JI . » n 

Minerais cc plomb et de zinc • • " . 1) . " 91.6 . 
Pavés , .. . . . . . . . 1) n " » • " • 
Pierres brules et bouchardées, • " » 1) Il ,, J) 1) 

Pierres taillées . .. n n • " 10.0 » n 

Pommes de terre . . . .. 4G 5 30.9 414.3 " )1 n 58 9 
Rails el nccesso1res . . . 1) . • • . 32.0 • 
Soulle . .. . . . . D )1 • " " D J) 

Sucre • . . .. n " ,, 207.2 " " 
Sulfates • .. • » >) D • 39,9 n 
Terres .. . . . . . . . " • J) » J) • D " 
Tuiles et pannes ea terre cuite • » n !0,0 p » ~ ~ 
V erres à Yi Ires en caisses • . . • . )) • • " • 
Verreries ••• . . . . . . » • • n n • • 
Zinc •• ... . . • " re.e • ,, 11i.3 1) 

Tonn11ge total des expéditions . 1, f63 .2 7G.1 1,225.2 450.0 534,7 877.3 9,!38 Il 



( i9t ) [ N° 244. J 

pendant /,1 q11ah-ième trlmestr« de 1878, 1)(11' chacun des bureaux de l'i'tcit. 
tonnes de ·l .000 kilogrammes. 

7 ! ~-- . 

- C = ,;- 
Ill 

"" É 
r:i, ~ !!!. ~ .•. ê, ·•,:, c; .c C: r! "' "' "' 

.., C: ëii .. é C: ... .. •• :§ "' ., 
.E "' c:, :, "' ,.. ,. > ., 

"' :i ..t:: 
C: C: C C C: 4 .,, "' < 
< 4 < < C ,c < < 

• • • 46.8 • • • • . 160,0 
" i,!0!.9 !. !91.4 • • • 707 9 • !,il95 8 80 0 
• 5 0 !!.6 8,8!0 ! 5.0 n " " 6!.11 327.4 
• • • • " • • » • • • -iO.O • 6!!.0 " 280.5 . 1) » • !O.! 41.3 if5.4 74,l!8G.5 r.ros. 8 669.8 6.6 189.3 2,!18.7 350.6 
• :;.o • 1!03 • • • u • • 
D 1 • !00.0 • • • • " sso.o 
• •• • 3,966.9 • • • • • • • • • 3,4!!.8 • 5.0 .. 1) 11.1 • • 5,! 5.0 5!3 9 11.0 49.1 • • !S.5 • • • • 465 i 398.3 • • • » 73.5 
• . • 9,99!.1 • • . • • 17,783.1 . • • 391 -l • . • • " • • • • 1,5%0 8 155 i • . • • )) 

" • • !0,013 8 n • • • • 1) 

" • • 207.! • • • • 7.8 30,0 
• • . 10,697.6 • • • )) 54.3 » 

" • rn.s 1,607.0 • • • • 38 6 • • . • 7,!08.! • • . • • !9,H-5.0 
• • • 6,616.6 • • • • " » 
• • • • . . • 467.3 " • ,. 12!!.6 . 450.8 1 • • • • 30.0 
• 586.9 • 71.5 • • • " • • 10.5 15.4 30.9 15.0 . 61 i 5 6 .~ 15 3 45.9 
• • . 35,i.6 • . • • • 9.6 

:;.o • • 7!6 3 • • • • • 380.:S 
• . • 1, !89 3 • • » • 55 6 • 
1 • • 3{5 9 • • • • • • • . " 1,305 • i,671.3 • 19 \J . 36 7 • ' . • • • n • • Il ~ • ' • • • n • • • • • • • 5 0 . n • . . • • • • 5.0 » • u » • » 

----- 
35.7 !,0!4 .. 3 Ï,478 9 155,304 1 1,675 ! !,736 8 720.f 67G.5 5,365.5 48,672.1 

49 
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ci ..•. •.. NATURE DES MARCHANDISES. "C • a, 
È .•. •• É •• a, .. Ili = • "' a, ïi C> "' Cl) C ..• J:::. C: • • °G .; 

1 

~ C: E ... ... :i > C> ~ C> = "' = > ,. C • C C 4( ...: < 

Acier ••. . . . . . • • • • » " 1 " 
Bellernes •. .. . . . . 18 8 t5.3 i5.6 > . U3 7 1 u 

Bois bruts •.• •. . . •. .. . . • •1.9 • .. .. • 
Bouteilles ,·ides. - . . . . . . • . • • . • . 
Briques . ... . • • • • • • • 
Céréales . ... • 587.9 :0-• 1 

35.t 35.2 9.5 . 
Chaux. .. . . . . • 38.5 • • » 

Coke ••• . 1 5 .• . . . . . • . • .. • 
Coton brnt .. .. . . . . • • • • • D .. 
Cuirs ct peaux • . . . . . • • • • • • • 
Engrois Ons pour amendementdes • . • !i.5 . .. • terres, à l'exception du guono. 
Fers laminés cl feu battus • • • • . . • • • 1 

Fonte brute .. . .. . .. • . • . Il • • 
Graisses •• . •. . . ... • . • • • .. • 
Guano. . •. . . . . . .. • • • Il 5 • • D 

Huile de pétrôle .• . . . . • • . • • • » 

Bouille . . . . .. . . . • . . 28,003 5 • . • 
Laine .. . . . .... • • . • • • • 
Lin, enanrrè et étoupes ...... • • » . » .. • 
Minerais de rer . . . . . . • • . • • • • 
:Minerais de plomb et de zinc . • • . • • . • 
Pavés • . . . . . . .. . . . • • 1' .. • • • 
Pierres brutes et bouchardées .• • • .. • • • • 
Pierres lt1illées • • • . . .. . . • " • • . . • 
Pommes de terre • . . . . . 3!♦.9 71.1 • 15.5 10.0 41 0 • 
Rails et accessoires • • . . . . • • • • • • " 
Soude. . . . . . . • . . !38.! • . ., 
Sucre .•. . . . . . . . . • • • • • 33!.9 303.0 
Sulfates . . . . . . • • • i\16 3 • • • 
Terres. .. . . . . . . . • • . . " • • 
Tuiles et pannes en terre cuite • • • • .. • • • 
Verres à vitres en caisses . . . • • • • • • D 

Verreries .• . . . .. . • • . • • n • 
Zinc. . . . . . . . • . • • • • • 
Tonnage total des eJpédllions . 3i3.7 67' 3 73.5 28,8'8.6 55.! 5!7,1 303.0 



( 193 ) [ N• 244. 1 
- 

- .;; 
,.,; 'il .!!! e 
0 ;;; ..•. •.. "' a. "C .., 
C: .c: ,,;. .! •.. 
0 c.:i "" c:., ë i -c, .e. ~ 
c Cl) a> )< 'S .,, .,:: ê 

.., Ill a. 

"' 0, ~ •• li!= :::, "' ~ Cl) D 
,.. 

"' 0 ü 
C: ,,; 'a; 'a; "' C 5 •.. •• - > "' .. •• •• >, "' Ill Ill ~ OIi "' Ill 
< < CD CD I» CO m CD m 

• ,, • • • • " • 1, • 
• • • • • • " • 1,388 0 • 

1 • ,m.s " » . 37.5 U7.8 f1!,0 !9,0 " 
• • •• • •• • • • • • 
• • • • • • • • •• • 
47.4 18,5 73,3 1) .. !O.! 50.0 • 61.! • 
• • " • • • • !70.5 " 3,i7♦.2 

• . • • • • • • • • 
• » • • • • • • • • . • • • • • " ~ • • 
» • • J) 85.i • • • 1!3 • 

" » • • • • • • • • 
» Il • " • • • ,. ., • 
• . • • JI • • • • • 
Il • • • J) .. • • • • 
» 1) • • • • • • • • 
• . • • !0.0 • • • 179,778.0 • . . • • • • • • • • 
• . • " • • • • • . 
• . D D s • • • • • . . " • » • • • • • 
• • • • • i ,531.! • " 10.0 • . 1) 1) 1) " 1,470 8 • " 0 !38., 

• . • • • 389.5 • 13.6 • 1,i10.6 

. Il !6.9 10.0 !!3.0 • • i! 0 • • 
• • • • • • • • • • . • • • • • . • • • 
• . . • • • 1 St8 0 • • 

' • . " 1 • • 1 " • " j . . • 1) . 735 6 • • . • 
• • • • • • • • • " 
" " ., • ~ • • • • • . . • • • • • • • • . • • • • • • • " ,. 

----- 
47.4 589.8 100.! 10.0 3!1!.i 4,18",8 !67.8 786.i 181 ,!88 5 -l,583.! 



( 19.i) 

ê 
.2 ci- 

NATURE DES MARCHANDISES. i ..; "E 
••• Il) 

..• •• ~ .:! 4Ï .,.;.. C ci ~ > 
"" •• .., "' ~ -2 <> ••• ë .a, "' ~ "S "' "' •• "' :s CU CU ..s ..s CU CU IXI Dl al = 00 00 ID 

Acier . . . .. • • • • • • • 
Betteraves • . 31. 6 '171 . 4 • • 50! 0 673 0 

Bois bruts •. . . . . 7. 1 17 4 27.7 GG3.4 • 24.0 f7.4 

Bouteilles vides. • • • • • • •• 
Briques . . . • • • n . • • 
Céréales • . . .. . . . 40 1 » 91 8 509.t . 5.4 6!.5 

Cbaux • . . . . .. 264.!) • . • • • .. 
Coke . . . J) J) • » • • 13,596 0 

Coton brut . ... ' • . • • • • • 
Cuirs et peaux . .. . . . . >) ,1 • • . • J 

Engrais fins pour amendemenlùes • J) • 7.5 » . " terres, à l'exception du guano. 
Pers laminés et Fers battus. . . • » • • )) > 46 3 
Fonte brute. , .. . . . . • • • • • • 1!0 
Graisses •. .. » ' • • • . " 
Guano. 0 • » » • ,, • 
Huile de pétrôte. • • » • . • . " 
Houille . . . 10.0 • !O.O . 910.0 . 6 .165 0 
Laine . . . • • » » • . • 
Lio, chanvre el étoupes . . . " " " " •• • • 
Minerais de fer . . . • J) • . • . . 
Minerais de plomb et de zinc .. • " • » • . . 
Pavés . .. . . • " • n 5.0 " • 
Pierres brutes et bouchardées .. 174. 9 » • • " . • 
Pierres taillées . . . 4i3.9 . " . • . " 
Pommes de terre . • " 6 0 148 6 • • 1\.4 
Rails et accessoires . . • " • " " !O 0 
soude . . . . . " • . » . • .. 
Sucre .. ... . . 19~ 8 • " » • n . 
Sulfates . . ' .. • » • 1 • • • 
Terres. .. . .. » " • n • " • 
Tuiles et pannes en terre culte . • ,, • • • • • 
Verres à vitres en caisses. . . • • • . • • • 
Verreries , . . ~ .. » • • • • • D 

Zinc .• .. . . . . .. • " » n • • - ----- 
Tonnage totnl des expéùi lions t, 108 7 49 0 916.9 1,328 6 915 0 53% 3 !0,603.6 



( t 9~ ) ( N ':244. l 

..; 
:5 ., C, .. ~ " ~ 14 

"iË -;;; i je 
0 Ê 0 1 ë E Cl> e Cl) Cl> .,; "' GÎ 'id :::, ë s: 1~ 'ë '4> f! g ~ !:! I:! ,:: 

i 
., ~ •.. >, •• Cl> 

1 "' c» ., CD "' iii a) ai m m m IXI ta m 111 

• • • • " • • • • 1) . • • . t55.6 614.5 . -406.7 3,157.5 2,192 2 
78.8 'i0,7 . u.o . 11.0 • • 31.0 » . 
• • • • D . • 1) " » 

• 55.t " . • . . • • • 
51.i 67.0 1) 1) i0.4 517.4 • 9!.9 831. 0 :19.3 
» . •> • ., • . • 154. 0 0 

• • " • 145.0 :185 0 • • " • . • • 1) " » • " " • 
• 1) . • • 5.0 • • . » 

• " . . . 1M 4 " • 11.0 • 
• 1 . . •> • " . i:14.7 • 
» • • 1) • • , » » • . . . • " 1) » ,, • • 
" • . • " " • » " » 

n " . ,, • • . " " • . • 10.0 n !,643.0 9,918.0 3,580.0 • 0 '13,135.0 n 

" • . " • 1) D D • . . 16.0 " " . . . • " » ' 
• . " 0 ~ " • " . " 
• " • " " • " " . 0 

• • . " » li • • 5.0 • 
• • ,, • . :106.6 . " » . 
16.0 " . • . » " • • • 
• • • " • r \• H.4 6.0 • 
» • " • " " •> " • • . • . • • • • n • " 
• 146.4 " 1) . • • ., 6l!1 :1 443.6 
~ • • . • . » . 1 • 
" • li 0 • 15 0 • " • " 
D 5! 3 " 1) • H.4 » " • " . . ,, " • . . • 309.3 J 

• ,, • • " " ,, ., • • 
" • • n • n • . • • 

---- 
145.9 377.5 10.0 uo !,963 0 j H,563 3 3,580.0 514 0 . 18,976 2 !,655 i 

oO 
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1 
é 
ï:: 
Ill .; ~ IIATURE DES IURCIIAIIDISES. .s:: "i ,;, c3 2' 

"' = G> 

f' ... E ..J ..• C ••• :s C a, .J:: 7J G> è a, E en ... .,,. 
~ 

..• 
G> ••• <Î, E C >- ... "' ., 0 0 ,; 0 . iii iii iii iii ca a, m 

Acier . . . . . . . . • • • " • • 
Betteraves . . . . .. . . . • !O.!i • • . • 179.0 

Bois bruts . ... " • » " >) • • 
Bouteilles vides. . . . . • • " )) " " • 
Briques . .. . .. MO ' " . 30 0 ~92.5 " 
Céréales . . . . . 5.0 53.4 • 55.0 " 5.0 36.4 

Cnaus . . . . . . 90.8 640.7 " • . • 
Coke .. • » • . Il 3,584.0 • 
Coton brut . . . . . ' .. • • » • • " • 
Cuirs el peaux . • . • • Il • • 
Engrais Ons pour amendement lies • • " . . ,, . terres, à l'excepuon du guono. 
Fers laminés el fers battus . • . . • • • » 

Fonte brute . • • . • . " 
Graisses . . . . . • • • • " » 

Guano. .. " • " " . . • 
Huile de pétrôle. . • • . n . . .. 
Houille . . . . • . • Il 35.0 U,994 0 ·• 
Laine . . . . . . . . . • 102.6 • • • • 
Lio, chanvre et étoupes . . • n • " » ' 
Minerais de fer . . . . Il 10.0 • " Il • 
Minerais de plomb et de zinc . . • » 370 f Il " . • 
Parés . . ... . . . . . » 82.4 • . Il u n 

Pierres brules el bouchardées. • 
" " . Il " " 

Pierres la1llées . . . . • . • . 
Pommes de terre . . . . . • J) . !31 0 . . • 
Rails el accessoires . .. . . • • . ,, " 
Soude •. .. .. . . • . n • • 
Sucre . . . • 59,6 " . • • • 
Sulfates . . . .. • !O 0 !O.! . • • • 
Terres. .. .. • • • Il . " . 
Tuiles et pannes en terre cuite . . • . . . " • 
Verres à vitres en caisses . ~ • . ., " . . • 
Verreries .. .. • • n • . " • 
Ziuc. . . . . . . . • 30.0 " • " • 

----- 
Tonnage total des expéditions !5.0 326.7 1,173 R !86.0 65 0 26,875 5 !15 .4. 
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.:. • "O • Q ~ <.> ~ ..,,...:_ -.i C e ••• "ES 0 .,; "' o- "' ~ .,e .,; Cl"' CL 
"ë = ik~ 0 

G'.l "' :i ..., g, "' -1 :::i ;;; ,.:.. E cd ••• ê,, C "' "' é ,:: .c 0 ..• > c,, •... C u .. •.• •• > u C 0 0 ::, ::, ::, :::, :::, cd 0 0 
1 

0 0 0 0 0 0 0 .. m m !O m CIO m m m m m 

• • • •• " . ► . • . 
5,H4.5 • 23.5 1,106.9 H.5 • iU.6 5!5 0 • • 

5.0 5 0 • • • 6.7 . 17.G 468.0 . 
• • • t . • . • • . 
• 1, ~66. 7 • • . • 33!.4 iO 0 • • 
20.0 76.! 28.3 77.5 ,, .. 345.11 15.! • • 
• . • • • • • • • . 
• • . • • .. N • • !6.948.0 . " • • • • Q • . . 
• . " • • 24.3 170.0 • • • ,. • • • • 5.0 • . • • 
• " • • • t . • . " 
•• . • • ,, • • • . • 
• " • • • .. • " . 5 4 

• • • • • . . • . • 
1) • . " . • • • • . 
)) • . • • • • . • U,00! 4 

• " • • • • • 5 0 • • 
• " . • • " • .. • • 
" . • • • • • n • • 
" . . • . • • • • • 
" • • . • • • • . • 
• . • • • 10.0 • " • • 
n . ,. • • • • • • • 
• .. 566.3 5.! • . • < 25.0 11.0 

• 53.4 • • . i0.4 .. • • 60.0 

" " • • . • • • • . 
• ' • • . • !ï.!,8 • • Uf.7 . • • • • . !0.3 • • • 
" • • • • • f0.5 . • • 
• 491.8 • • • • • • • ,. 
» • • • • • • • • • 
• . • • • • 58.4 • • .. 
• n • • • • • . • • 

5,169.5 !.193 1 6311. i 1,189.6 14.5 56.4 t.334.8 572.8 493 0 71.46! 5 
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;, .. •• e,, ëi "' C C > "' "' en f .;; f Q .., Cl) f! ë f ë m IXI ai D) llll ID IXI 

Acier . . . . . . . . . .. • 1 • • • • . • 
Betteraves .. . . . . . . . . 651 .7 1. 7!5.5 871.7 • 850.3 • " 
Dols bruts . .. . . . . . . . 38.1 !65.8 476.7 4!.0 rn.s 6.4 • 
Bouteilles vlues , . . • . . . • • • • • • " 
Briques .....•• . . . . • . 4!).6 • • • 7.3 
Céréales . . . . .. . . . . . " 35.!) t84.0 714 0 524.!) 1,004.5 18!.-t 
ChauI . ............ • • • • • • • 
Coke .. ... . . . . . . . •• • !O.! • • • • 
Coton brut •...•. . . ' • • • • • • J 

Cuirs et peaux . . • • . . . . • » • • • • !4.6 

Engrais fins pour omendementdes • i5 5 sr.r • • 4.3 33,t terres, à l'exception <lu guano. 
!O! ! Fers laminés et rers battus • . • . • • • • i 

Fonte brule. . ......... • • 53.0 • • • " 
Graisses .•.•.•••..• • . H.! • • • • 
Guano .•...... . . . .. • • . • 80 !) !O 0 
nune cle pétrëte •.. . . . . .. . " • • • • • 
nouille. . . . . . ••• # • " 60.0 5 0 • " 80.t 40.0 
Laine . . .. . . ....... • • • • • • !3 0 
Lin, cnauvre et étoupes . . . • . • • U3 • 39.7 

Minerais de rer . . • . . . . . • " • . • . " 
Minerais rle plomb et de zinc .• • J) • • • • • 
Pavés .• . . . . . . . . . • !t3 i • • • sr.e • 
Pierres brutes et bouchardées. . ,. 8.! • • • !5 3 !5.3 
Pierres taillées . . . , . . . . n • 5.0 • • 10.0 • 
Pommes de terre . . . . . . . • • 10.0 43 5 5.5 7.! i6.! 
Rails el acëessoires . • • . . • • • 136.4 • • • » 

Soude ....•.•. . ~ . •. • • 5.0 • • n ~ 
Sucre •.••.. . . ~ . . . • • • 154.4 3!8.7 • 1!5.4 
Sulfates • . . . . . . . . . . • " • • . • • • 
Terres .... . . . . . . •. • •• 61.0 • • • • 
Tuiles et pannes eu terre ëune • • • • • n 38.7 5.t 
Verres à vitres en caisses ... • • 1 " • • ,. 
Verreries •. ......... • • ,, • • • n 

Zinc ..••.•..•••.. . • • • • • 0 

---- ---- ---- 
Total des expéditions . . 089.8 !,3!4.0 !,148 7 953 9 1 ,73!.l! i,!78.4 54! 0 
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Q> :E .::- t:: Cl> <) 0 '6, "' ... > o. ~ 0 .;, i i et: ..,J :!!! 'ë -t "' C C: :::, 
~ È, 0 < !::'- ~ e. ..,1 :E - :::, .;, é ••• "' •• "' ..! "' 0 .!? .!? •• .!! .!? ..,:: CU CU 

C C C, -;;; -;;; ai ai "i âô ••• ..J -~ C >< )( )( X 2 X Cl> f ;; 2 2 ë e e C, > - ::1 ::J ::J :::, ID C0 Pl ID CD C0 C0 C0 ID C0 
1 

• • • ~ • • ,, • • " 
65.4 • • ,. • • • • 1,!69.7 • 

520.1 )) 91. 3 4! 0 117.0 !60.3 16.6 !0.3 !05,0 46,9 

• • 31.IS )) • • )t D • 35.0 
.!16.2 • • • ., • • . . • 

2,798.3 3i7 .6 !60 8 60.1 76 0 15.0 !7.5 • !008 Il 

30.1 !5.0 
. 10.0 • » n • • • • 

705.1 • • » • • • » » • 
5.1 • • • • • • )) J 5.0 

n.s • . 100.1 • Il • • • li> 

785.8 ., 258,3 10 0 40.3 • • » • • 
172.7 16.2 n & !5 0 » • • • • 
H.3 10.3 5 2 . • p • • • • 
., . 68.i )) • • • • )) • 
• , • )) • )) • » • • 
• . !5 0 D " • • » • li 

363.3 1!0.4 91.7 60 0 !5.0 80.0 • n ~ 10.0 

• 1!8 1) ,, » • )) • • )) 

5.0 • • li • • • 10.0 • • 
40 0 • • 10.0 • • • • 1) D 

6.2 n » • • • » • . . 
19.5 • 40 6 391.4 fO 0 • • . !O.O • 
50.7 149 7 • • 40 7 5 0 • • • • 
76.G n 37 .1 10.0 !7.2 • • • • 5.0 

117. 7 . 49 6 . 6.9 5 0 66.7 • • . . • . Il • • • • • 
!14.0 D 69.6 10 5 " • • • • )) 

Hi 9 5.0 )) » " n » Il • • 
rc.o 5.0 10. 9 5.6 • )) )) )) • • 

1,373.6 576 7 • • " D • • • • 
109 7 " • )) D • • • • • 
19 ! • » )) D " A . ~ • 
10 4 . 

5 0 • n • » • • • • 
10 0 . " • • • • ~ • • 

---- ---- -- ---- ---- ~--- ---- ---- 
7,9011.6 1,218.7 1,069 8 609.7 393 1 365 3 110 8 30.S 1,515.6 f01.9 
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1 

<h 
'ô NATURE DES MARCHANDISES. al 

al _., ~ ~ ..; ·s .,; C a, Gi .!! -" •.. t 'ë 0 <> ••• > C •• t- 'i: ., 
"' "' "' 'li ,:,. C. OI "' ni ni oS OI ,,: .c Q Q 0 0 0 c:.> 0 

Acier . . . . • . • 0 • • • 
Dclleraves . .. 1) 70 0 • • • 462.9 • 
1Jo1s bruts . .. . .. )) 68,5 18,8 . 15 0 ng3 56.0 
Dou teilles vies. . . . . • • • . • • • 
Briques • . . . . • • » • )) OMl.1 • 
Cérénles. . . . • 5 0 . ~0.0 18 0 7il4.3 303 4 
Chaux. .. ~ 

15 0 !O 0 10 3 • • » • • 
Coke. . . . . . . . . . • • • • » 1,230.0 • 
Coton brut .•• ... . . • . • • ,, » • 
Cuirs et peaui .•. .. . . » 1) • » • • )) 

Engrais llns pour amendement des • 8.8 • . • 7.5 " terres, fi. l'exception du guano. 
6!.ll Fers laminés et fers battus • • . • >) 

" Fonte brute .. . . . . • • " " D 2,84/),7 • 
Graisses . . . • » " • • n • 
Guano •. . . . • • . )) • ,, 

" Iluue de pétrôle .• .. • » • • • • • 
IIou111e .• .. . . • • • • • 13,981.0 • 
Laine • . . . . . . • • • • • • • 
Lm, chanvre et étoupes . • . . • » • 64.5 10.0 . . 
Minerais de fer •. .. . . . • • • » • D . 
J\llnerals de plomb el de zinc . 3,685 0 • 1) " • " • 
Pavés . . . . . . . . • • • • • 30.0 1,185 0 
Pierres brutes et boucbardées .. • • • • • . 150 0 
Pierres la1I1ées . . . . . )) • • • )) 6.0 " Pommes de terre • • . .. " • 21! 1 115.5 15 0 . 87.5 
Rails el accessoires . . . • • • • • 10 5 • 

1 Soude • .. . . . 1 " 1 • • • • 
sucre . . . . • • 257.7 • • " 117G 0 
Sulfates . .. . . . . • • " ., • " • 
Terres. ... . .. • 23!.6 • • • 30 0 • 
Tulles cl pannes en terre culte .• • l) • • » • . 
Verres à vitres en caisses .. . . l) ., • • » 95 ! " Verreries .•.•. • . 

" » • .. ' • • " Zinc. ... . . . . !7!1 0 • • • • • • 
---- 

Tonnage tolal des expèd11tons. • 3,975 0 404 0 303 !J !00 0 !13 0 !f ,481 3 !,356 !J 
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Â! 
::1 = as ~ ~ • dl C, Il: ••• ... .: ê ê 

..é -= .2 •• f ;_ ii -. ~ .., .... >- • ëi :.; :.; (,) ::,, C > > C: 'Ë ~ ..,, C, 
E E "' C, :i: C • "" 0 

.c .c .c 
ü ü 0 c;, c;, 0 u u <.> 

1 <.> u 1 c.:, (.) 

. . • ,. • • • • • • 
1, 17!). 7 • • 6!! 1 • H3.3 505.! • . » 

,11 3 i65.8 90.0 46.2 !8! 3 H.9 • 578.3 " 2!4.1 
HlO.i • " • 0 • • • • . 
-H4.8 • • • !40 0 • • • " • 
3!! 0 . 3!7.0 ,io.3 39! 0 37 .1 53.2 . . • 
306.6 S!!.8 • 10.0 5!5.0 • • . . » • 

f ,549 !i • • • • . • • • • 
• • • . • • • • u 

16 7 • r 
Il • • • • • . • L 

• • !S.! • • • • • • ., 
7,645.0 5 0 • • . !8.0 . • . . 
5,357.6 • !0.0 • 1 • • • • . 

• • • • . • • • • • 
D • • . • • • • > 60.1 

• . • • ,, • » . • . 
90,801.G • 6,i60 0 • • 38.5 • • . 10.0 

• • " • • " 0 )) . . 
• • • . • • 30.4 • )) • 
•• • •• • • • " • • . 
» • . • • •• • " • . 
D !GG.! • !,945.0 915.0 141.3 • 7,5M.9 1,116.0 • 

1 297.0 t Il 3 40.0 • !0.3 8~., " 392.9 • • 
HO.O • " • • 14.8 7.0 69!.0 . ,, 
45,! • 5!.7 • • • 6 9 • • !5.! 

!G4.8 • • • . •• • " •• • 
51.G • .. • ., • ,, • " 5.3 
,. • .. 74.,i. • • • • . • 

• • . • ,. • • , • 
i ,U8.7 5.0 • • " • • 85.0 38·6 • 

!02.6 • • • 10.0 ,, • • • • 
95.7 • • • • » " • • • 
• • i05.1 • • • " • » , 113 :; !,!51.6 • • • • ,. ., » 

----- ----- ------ --- ------ ---- ---- ---- 
lf0,440 5 1,489 G 0,071 G 3,720 O !,384.G 5!5.3 GO! 7 0,303 .1 1,154.6 324.7 
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NATURE DES ■ARCHAIDJSES. ••• 0 .ê ë ~ ::, 0 0 .,; :?.- _, f' :E "' -" •• .!! .!! 1ii :§ .0 i ô 0 0 C: 

-ë •• e e i: ô: t:: ;; ::, ::, ::, 0 0 0 0 ~ 0 0 
(.) u u u u C 

Acier ••• . . . . . » • • • • . • 
Bcttern·es . ... •. ,. . .. . • • 306.G " i!IG 9 • 88.0 

Bois llruts • • • • . . . . . • iO.O !t.9 30.! • H 0 

JJouleilles v lues. • . . . . . • • • • • . • 
Briques •• . . . . .• .. ~. . • " " • • • 
C~r~ales •. . . . . . . . 35.S ,. 6!>.0 • 5 3 • 715 4 

Chaux ••• ... . . . . • • • • • D • 
Coke •••. . . . . ... • • • 5,0 107 .0 30 3 • 
Coton brut . . .. . . " .... • ~ • • • • • 
Cuirs et peaux •. ... • • • • • • 
Eosrals fios pour amendement des • • • • • • 5.0 
terres, ù ï'excepuon du guano. 

Fers laminés el cers battus • . • . • 8,701.9 • . • 
Foole brule . .•. •. . . . . • • • 830 0 • •• • 
Graisses •• . . . - .. • • • . • • G.O 

Guano ••• . . . •. .• . . • • • • • • 60.8 

Huile de pétrôle •. •. . . . • • • • • • • 
Houille ••. . . . ... • iO.O iO.O 21,oso.o • 10.0 !O.O 

Laine . . . . . . . . . • " • • • • !7.5 

Lio, chanvre et étoupes. . . • . • . • • i,170.i 

Minerais de fer •. . . . • • • 19 5 • . " 
Minerais de plomb et de zinc . • • • • • ., " 
Pavfs ••• 

_. . • • • . . . . .. • • • 
Pierres brutes el boucbardées. • . • . 119.8 • • • 
Pierres taillées • . . . • • • • • • • 
Pommes de terre . . .•. . . • 393.3 GH.G • • • 93.0 

Rails et accessoires . . . . • • • .U6.5 • • • 
Sonde. . . . . . . • • 1,us .•. • • 40.2 

Sucre ••• . . ... • ,. • • • ,, " 
Sulfates •. . . . ... D D • ,. 1 • 38.8 

Terres. . . . ... • • " 250 7 • • D 

Tuiles et pannes en terre cuite . • • • • • • " 
Verres à vilres en caisses ... ) .. . . 1 • • • 
Verreries .• . . . ... • • • • ) " " 
Zinc •••• . . . ... • • " • • • • ---- ---- ---- --- ---- ---- 

j Tonnage lolal des expéditlons 35,3 403.3 i,OOG,! 33,553-7 !99.4 40.3 21ll75.8 

" 



( 205 ) 

.,; ..: 
C ::i 

.,, 
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i: "' E ~ ~ -;;; N •• ..: 'lE = i ., .. C 

"" "' :::1 f •• C ., ::, >- .!! "' 0 ::s •• •• ., •• ., ci 0 Q Q C 0 C C Q Q 

• . " . • • • 1 . ,. 
335 0 789.3 f,802,5 45,8 61.8 08.G • • . • 
651.0 47.9 • " ,, . 6 5 • • . 
" 1) • » • • • • • . 
• • • • • • • • • • 
!2.0 • 64 0 • " 10 0 • 1,007 8 " 367.3 

• 35.0 • .. • " • 5.9 • • 
• • • • • " • • " • 
58 0 • • • • • • " • • 
• • • • • • . • • • 
• • !25.0 • • • • • • 30.0 

29.0 • " " • • • • • • 
15.0 . " " • • • • 5 f • 
• • • • • . • • • 6.5 

• • 0 » . • • • • 5 0 

• " " • • • • " " • 
110.0 21,122.0 • • 40 0 • • • • 260.0 

• • • J) • • • . • • 
• • • . " J) 1 -il.7 • • 
l) • " " • • 80 0 " ,. • 
• • • • • n " • • • 
• • 6.0 " • • 1 • • • • 
• . " • . l) • • • • 
• • • • " • ~ • • • 

585.0 • 1 20.8 97 5 • • 211 9 • HG.9 

• • » • • • " 5.0 • . 
• • . . " ,, • • • . 
• • • • • • l) • • • 

• » • • • • • • • • 
6.0 • • • • • • • • • 
5 0 • » • " • • • • 10 5 

• • " ,, • • • • • • 
• • • t • " t • • • 
n • • . » n • " • • 

------ ---- ------ ---- ----- ------ ----- ---- ----- ---- 
f ,816.0 21,094 2 !,007.5 GG.G 190.3 iOS.6 86.5 1,272.3 5.1 7!)ô ! 
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:5 
NATURE DES MARCHANDISES. ~ ...; ~ .; ••• •• é C z ·;:: '2i ., C> ;; 

~ cÎ> .,, ..c: ..c: ..: = ..• :2 C, 
0 ::, aJ 0 i5 0 0 ::, <> ••• ' Q Q Cl Q w w 

1 

j Acier .. • • • Il • • )) 

Betteraves • • .. 20 4 » . 113,6 ll !55.7 • 
Bois bruts . " 321 2 !67.7 • u • 1 

Bouteilles vides. .. Il . " • Il • • 
Briques . . . . . ... • , Il )) 30:S 0 • • 
Céréales . ... 1 • 5 0 56 8 17.3 98.4 • 
Chaux •••• ... . .. . • )) " Il 2,433.5 • 

, Coke .. ... . .. . 1) )) " • 10.1 1 

! Cotoo brut . . .. . . .. . . • .. • • • • 
Cuirs et peaux . . D • • • . • • 
Engrais fins pour amendernentües • ~ 18.4 " • • » terres, à l'exception du guano. 
Fers laminés et fers battus . )) 56 9 • . • • • ! Fonte brute. • . . . . . • • » Il . • • 

1 • 
1 Gra,sses .• ..... . J) . ,, n • • • 
Guano ••• .. " . • )) • • 23.5 • • 
Huile de pétrôle , • . . • • » D 1) )> " 
Bouille .••. . ... • 76,170.0 • " • " " 
Laine •• . ..... • " 1) )) » • • 
Lin, chanvre el étoupes • • • • 10.0 . u • 0 

Minerais de fer . . . . » • • n • " • 
Minerais de plomb et de zinc • . • n • Il • . . 
Pavés •••• . • 50 4 " 2,!'18.0 . . . . . " • 
Pierres brules et bouchardées. • u • • • • ! 267 5 1 

Pierres taülées • .. . . • 0 • )) • 7 868.0 • 
Pommes de terre . .. . n 15.0 ., 387.4 16.4 37.6 
Rails et accessoires • . . • • " » • J) • 
Soude ••• . . . . . .. 0 • • • !1.1 • " 
Sucre •• . . . . .. • ., • 197 .!) • D • 
Sulfates • • . . . . . . .. • • • • • • 
Terres. . . .. • . 594.2 1) 60.0 • )t 

Tuiles et pannes en terre cuite •. • J) • , . • • 
Yerres à vurcs en caisses • D D • • J J) 

Verreries .. . . . . .. • » • • • • • 
Zinc. .. . . » • • . » • Il 

---- --·-- --·-- ---- ---- ---- ---- 
Tonnage total des expéditions. !0,4 76,548.1 960 7 368 3 814.3 15,228 5 37.6 
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1 
J:: C, e C, c.. .., c.. "' Cl> C, ,:; C: c.. •.. .. Ll,I LU w w LU w w w w LU 

• • • . • . • • " . 
• !6.5 i,373,G 116,0 • 6i9.2 • 10.0 ,, • . • • • 35 5 186 .4 21.0 • " !5 o 
• • • • • • » , )) • 
• • • • • • 5 0 " ~ " 
5.0 • 333.9 5.0 20 0 ?i13 3 65 8 • ,, . 

• • . • )) 0 10.0 • • • 
• • • 1,362.0 • • " • ,. 1 

• . . • • • " n ,, • 
' • . . Il • ,, " • • 
• . u " . 80.4 5.0 • • " . • • • .. 18.9 • . . ,. 
• • " •> • • • " • . 
• . . • >) • • n " • 
• • . . 0 • Il • » 1) 

• ~ • • . • • . • Il 

• • . 0,509.3 • 40 0 10 0 » • • 
• • . • " • • • . • 
• • 5 .• 5 • p . • " » • 
• n . • 30.0 • • • . • 
• . . • . " • • . • . . • • 20.0 • . >) • • . • • . " • . • " n . . . • 15 0 • » . ., p . ftt.5 'i5.1 . • 35 0 5 0 3?9 3 24 5 p 

" . • • • " .. • ~ • 
• • . • . " . • • . . . . 130,0 . 151 4 . . 0 • 
• . • • • " . Il • • 
• " " • 180. 4 • • • • • 
1 • . 1 13,0 !9.7 . • • • 
• . 1 • • )) • " . • 
• • • Il . • • . " . 
• • • . " • • » • • 

---- ----- ------ ------ ------ ------ ------ ---- ----- 
5.0 168,0 1,788.1 il ,122 3 313 9 1,704.3 Ut 8 330 3 u ~. ~5 5 
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1 
.:,é C: "' ' G> :a l ... " NATURE OES IARCHAIIDISES. e ;i . .,; Ê 
0 RI ..J •• .;, :X: C: ••• .;; •• cp C: J' >< C: "' > 4> m ••• C 0 ~ ..c: :::1 ! C, " C = e- "' fi "' ~ u 

"' ~ ffi L,J w w w w 

1\Cll'r •. • . . . . .. • . • • • • • 
Bellera1·es . . .. . . 40,7 30.0 6!1.5 • . 5, !73.5 !2.0 

Bois bruts . 1,490.8 !!l G • !95 0 . 30.7 • 
BouteillFs ,·ides. . .. . . • . • • . ,. • 
nrtques .• . . • • • . . • • 
Céréales •. . . . . 89.9 9.0 173.0 10 0 . 7!!3.5 5,0 

Chaux. • • . " n 4t.0 • 
Cote .. ... ~ 1 " " • • • 
Coton brut . . . . . . . • • . • 
Cuirs et peaux . • • • . • • . 

1 1:ngrais fins pour amendement des 30.0 . . • . n • terres,.\ rcxcepuen du guano, 
1 Fers laminés el fers battus . • . !4.4 • • • • )) . 
1 Fonte brule. . • • . . . • 1 " . . " • 
Graisses .. • • . . 1 • • 
Guano. • • . . 1 . • 
Huille de pétrôle . • • . . " 1 , • 
nouille .•. . . . . !10.0 • • 10.0 • . )) 

Leine . .. • • • ,. . " ,, 
Lin, chanvre et étoupes • . 1 • . . . 5!.5 " 
Minerais de fer . . . . . . . • • . . >) . . 
Minerais de plomb et de zinc . • • ' . . • • 
Pa1és . .. . . 60 0 . 1 89~.4 . uc.o n 

Pierres brutes et bouchardées. . i!l 3 1 . • • )) . 
Pierres taillées . .. . .. . • . • . . n 

Pommes de terre . . . f7 .o 15 7 i.008 6 • 10.0 . 35 5 

Rails el accessoires . . . • . • . . . • 
Soude • . . . • • " . • • 
Sucre . . . . . 20.! • 308 1 . n 336.1 . 
Sulfates . . . .. . • • • • " . 
Terres. . . . . 19.0 • . • » n )) 

Tuiles et pannes en terre cuite . . . . • • • $ 

Verres à vitres en ca'sses . . . • • " " •> " » 

Verreries ..••. . . • . • ., ., • )) 

Zinc. . . . . • • • • • 
---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 

Tonnage total des expéditions . ! O!I 3 s, 3 ,,111 ! 1,207.4 10 0 6,597.3 6!.5 



( 207 ) l ~• ~u. 1 
1 
! 

"' 

1 
CD 

,é 0:: 

11 C ::, •• CD 
f .. ë ••• e-- ô ::, C ., .,; 1 ... ., C ~ C c., é ! ••• 0 "' ::, ::, .,; !! 1! >,, "j'. f .. Ë = .s: 

C ::, i 
C ëii X ••• .•. ..., c:, j 
>- "' : C> CD 

ü: ü: ü: ü: 
ILI u. u. •... I&. 

' 
1 1 • • . • • • • • • 
1 

» 1,363.1 58!,9 • • 113.3 81.8 616 5 . • 
• . i-i.7 . • • 380.9 188.G . !1)6.! . . • • • . . • . -iGO.! 
,, ·• • 13.9 • . . 61. t • 63 1 l ,, 51. 3 5 t i68.7 140 3 11! S !>7 G . . 9U.G l 

j • . • . 165.7 . • 10.0 . 10 0 \ . • • . . . . 8,!17.0 . 10.0; 
1 . . i . • . • . . . . 
' ,, . • • • • . . . • i . • ~ . . . . 440.0 • :) 01 .. . . . • • • • . 

• . • • • • . • . !O.O . • . • . . . . . . . n • • . • • . . . 
• • . . . . • . • . 
• " . ~0,531.t . . 77.! !09,9U.O 7,!30 ! f!,.\G7.0 i . . . . . . . . . . 
• . . . :,., ~ . . . 5.0 
• • • . . . . • . . . . • • . . . . • . . . • D 956.4 • . • • i65. 7 
• iO 0 . . 1,969.7 . • . • 354.i 
• • • • !,!>68.! . . • . to.s 
77.6 Si.5 • . . f!4 ! • . . 44.9 . . • . . . • • . 8.9 . . • • D • . • . . . . • . 515 1 457.! • . . " 
D . . • • . . • . 61! 8 . • • • . . . JI . • 
n . • . . . • • . . 
• . 17 6 ., • . • • • !1.5 
• . • • • • • . • • 
• JI • • . • . • • ' ----- ----- --·-- ----- ------ ------ ----- 
77 0 t,506.0 6!0.3 !0,713.7 6,11!0.S 867 5 597 5 219,475 ! 7,!30.! ts,uo., 
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- 
\ ,,; 

"' ' , ;;J cr Ill ~ "" I! NATURt DES MARCHANDISES. > :a ·~ âs .,; 
<Î> 1; ~ .,; .,; C 1 ,.J ~ -5 Il:: '.ë -;; ..•. 

G> "' E 'E 1 
.. C I'! ::, 
0 0 0 0 0 0 0 ' ii: u. u. u. LI. LI. u. 

Acier . . . • • L • • • 
neueraves . 336.1! • 312 6 • • • •• 
!lois bruts . !5 5 5.0 • . • 183 .'! • 
noutetües vides. " • . • • . • 
Drlques . 4-88.O • • . • • • 
Céréales. !!0.4 71 ! .:s i !0.0 19.5 0 . 81.0 

Chaux . 30 0 10.0 n • • 51!. 7 • 
Coke •. • • . 1,464.0 • • • 
Coton brut . . . • • • . . . . 
Cuira et peaux . 6 0 . • . • • • 

1 EngrnlsDnspouromendemenlcJes • 10.0 • . . . . 
terres, à l'exception du guano. 

Fers Iamlnés et fers battus. . . • 5 0 " " • • • 
Fonte brute. . . . . . . • . . . • . 

/ G . . . ra1sses . . . • . • . . 
Guano • . . • • • • • • • 
Huile de pétrôle, • • . • . . . 
Houille. . . . . , . 30.650.5 • • . • • 
Laine . " • . . . . . 
Lin, chanvre et étoupeil . " • . • • . . 
Minerais de fer . • • . • • • ,. 
Minerais de plomb et de zinc . • • . • . • • 
Pavés . .. 430 0 • . • . 100.0 • .. 
Pierres brutes et bouchardées. . " 156.0 • . • 30.7 " 
Pierres talllées . !0.0 . . . . 531 -~ • 
Pommes de terre . 5 .o n • . . . 59.7 

Rails et accessoires . • . . . . . • 
1 Soude • . . .. • " • • . . 
Sucre . • . . • . • • 
su1rates . . " . • " • • 
Terres. 45.0 . . . • " • 
Tuiles et pannes en terre cuite .. . U.7 " • . . . 
Verres à vitres en caisses .. 1!2 2 . . . . • • 
Yerrerles .• ~35 7 • • • • . • 
Zinc. • » . • • . • 

---- ---- 
Tonnege total nes c~péd1lions. l.OG4 3 30.020 4 317 7 t,48-i, 0 rns 0 1 , 35~ 5 i4G7 



( ~()!) ) · l N· 244. } 

- 
-;;; .,; g 
C: .!! ~ Cl> 'ii "' .. .!:! .,, a ~ .,; •• ra. ::, 0 ~ E ra <.:, ~ ~ .•. 0 ~ ,:, .., î .,; "' ... ~ .c: "' 0) : C: "' u .; il -;;; f w ~ .. .. .. ., @_ - ••• 0 ,.., ., 7J E 

~ 
•• -~ C C: .... .... .... C: "' i? E e r! ~ 

C: C: :a it "' "' "' ., u. u. u. u. ,;:i <.:, ,;:i 1 <.:, 

• • • • • • • JI ù • 
929,4 • 136.! 1,162 5 74G.1 ~84.0 67.5 . " . 
U.! 110.7 H.O uo 30.9 33.4 }} 1,883.6 1,~83 2 J36.4 

• • J • . • . . JI JI 

• • " . GO 0 . • . • " 
17.0 5.0 46,8 163 1 57 5 10 1 • 1,250 4 1.317 6 1; 0 

• • 1 .. • • )) . • . 
646 0 • • • " . . • 650,0 . 
• • • • . " D 1~8 8 i,19! 4 18 1 

• • • • • • " » • . 
• 74.2 • • Il • • 895.8 525 9 t'>GO 0 

8 9 • • • . D • . 434..3 • 
• • . • • • " !1.9 45 5 8.1 

• . • • • • . " 10 4- • 
0 » • • JI • • 1G7 7 a!.O JI 

• • • • . . . • . JI 

,. • . • . • • 60.0 417. 0 1.0.0 

• • • . • • . . 7115.5 . 
• ,. 14-2 . 5.7 . • 12.5 325.5 B.8 

• • • . . • . . • " 
• " • • • " . n . . 
• • • . • • • 19 ~ . • 
• » » • . . " . . . 
• ,, . . • . . 10.6 JI • 
• • 10 7 JI • 87 .3 • 6.0 13! 0 . 
lJ » • • • }} • . • . 
• • • " . • • 5 5 ~8.1 • 

!31.3 • • 308.1 • • 0 Il 30.7 t!3.7 

• ,. • • • " • • • • 
• 30.0 • • . • • 6.1 . • 
• • • • • JI • HB.4 ~ • 
' » . . 30.0 » • 8,0 • • 
• • • 1 • • • • • . 
• • • • • . • • • 9 ' 

- ---- --- ---- ---- ---- ---- ----- 
1,854,8 219.9 !18 ..• 1,645 7 930 ! 415.7 6ï.5 4 119.i 7 230. f 9~8 5 
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ê ~ 
NATURE DES MARCHANDISES. 1 0 ai i:: c ~ "' cr, •• i: & gi :E È ~ ::, .., ni 0 li C: ~ 0 :.; a. "' "a; -.:, 

"' "C -;;; C: E C C: ~ Cl 
ni .., •• "' :E C c:, c:, (:1 0 l;:1 ë;3 <:5 

Acirr ..• . . . . . . . • • • • » 5.41 . 
Betler11\·es . . . . • . . .. ► 105,0 • . 9t9.7 " 

1 ,,.76.9 

1 
llois bruts . . . . .. . . uo 1U.5 7l!.~ . 7,6 • 1 56 t 

! 
Bouteltles vldes , . • . . . . . • . 1 • • • 
Briques ...... . . ·10.0 D . 8.t • . • 
Céréales •.. ... . . . . •. 70:S. 7 8!8 5 !85.3 50.! !7.4 5.0 H65 
Chaux .•...... . . i5 0 • 10.0 . • • • 

j Coke ......... . . . 185 0 » ,, • . • • 
Coton brut ... . . . . 74,6 D • • . . • 

. Cuirs et peaux • . • . . . . • • • • • • • • 
1 Ens rais nns pour amendement des 99.0 • 

1 
• 1 • 1 • 1 . 1 • terres, il l'exception 1Ju guano. 

1 Fas laminés el rers battus . . . 5.0 • 46,!) 1 • 1 • 1 • 1 • 
Fonte brute. . . . . • . . . . • 

1 

• 1 • 1 . 1 • 1 5.0 1 • I Graisses •. . . . . . . . . . • . 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 
:1 Guano ... .. • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 
Uuile de pétrole . • J) • ll 

36,7:1.0 1 

• 
Houille. 25,0 ~ • • 10,0 • 
Laine . 26.3 D 0 • • .• 
Lin, cbanvre et étoupes 235 l! 63.7 • . • " • 
lllnerais de fer . • . !5.1 . . . • N • 
Minerais de plomb et lie zinc • . . • • " • 
Pavés •.••. . . . . . " • Ht.4 • • • • 

:1 Pierres brules et bouchardées. 10 l! • • . • • • 
Pierres taillées . . . . . . . !4 5 . • D • • 1 • 

11 Pommes de terre H.6 5.0 . 10.0 !O 5 H.O 1 438.4 

Ilails el accessoires . • !1.0 • • • 7.4 • 
Soude , , • D 15,7 • • • 
Sucre . 5.0 2,029.3 774.7 » • • • 
Sulfates • • • D • • 370.5 

Terres. • 54.!I • 5.0 ,, 390,0 • 
Tuiles et pannes eo terre cuite . • ,, • 5.0 i5 .1 . • 
Verres à vitres en caisses D • • • " • • 
Verreries. » • • • • • • 
Zinc. . . " • • • • .. • 

1 ---- ---- ---- ---- ---- 
3711 :-:1-:::~ J Tonnage total des expéllitions . 1,,69 ! 3, l!l! 5 1,640.5 94.0 1,040.3 

Il 



( 21 f ) [ N° 244:] 

Ch 
~ 
0 e è ,é :, "' 0 ;; :::, .;, j, :! u 0: ~ "' ..; .:. 'il C: ,:. "' -g ..,l • ~ 0 :z: a: > ..!!! E C, C: .. .i 0 .:. .,;, .,;, •• 0 Id =i :a ,. ;.. E ë C ., o.. ..,, ::J ::J f f f ::s 0 0 0 0 0 .. 

'-=' c:, e c:, c:, c:, c:, c:, c:, c:, 

1 
• • • • " • • • • • 
90.0 383.1 • • 16G.O 30! ! • !,G74 0 • " 
!:S 0 50.9 . 489.4 127 i0!) 0 60.7 • !'77. 2 46!.!> 

• • • • • • • • • • 
10.0 . • 40.8 u • • • JI • 
• 59.! !65.5 !15.! 8! 6 71.3 9,4 5 0 . 10 i 

• 56.6 ,. • • • " • • • 
• . .. 1 • • • • • • 
• . • • • • • . . . 
• • • 22.4 • • • 1 • • 

' . . 466.5 • . . ,, • . 
t6 5 • • • . • • JI • • 
• • • • • • • n • • . • • • . ~ • . u • 
• • • • . • •• • • • 
• • " • • • • • • • 
• • 3',338 5 • . 10.0 • • '.!0.0 • 
• • - . . ,. • . • • . 1 • • • !6.1 . • • • 
• • • • • • • " 30.0 • 
• • • • ' • ,, • D ., 
" • • !0.7 , • • . » • 
• . • s,s 9 • .'1.0 • • • • 
1 • • 45.0 1 1.0 0 • • • . 
5.0 • • !01.t • 58 9 . • • 10.8 

• • • !0.0 • ,, . • . • 
• . . • 1 5.4 • • • • 
JO • • • • .. • • 0 • 
• • • • • • • . • ~ 
• • g . . . • • • • 
• • • • 1 15.8 . •• • • 
• • 674.9 • . • • • • » 

• • !85.! • • • • • 0 " 
• • • tO.O • • • • • • ----- ----- ----- ------ ----- ----- ------ ------ ---- 
i46.5 s,o 8 35,564-,i !,080.0 !61.3 613.7 00.1 !,679.0 327.2 483 4 
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NATURE DES IIIARCHAND.ISES. :i •• È 1! '½ 
"' .;.. :ë é ,é ë;; ••• .!! . .., el •• ••• f "' .,, 11 0 ëD •• "' C: >. •• - CIIII '° 'jjjj c:, :z: ::ic: :c :c :::i: :z: 

1 

Acier . . . . . . • • • • • • • 
Betteraves • .. 59.8 • • • 10.0 • . 
Bois bruts . . . . !63.0 • i! 7 33 5 30 0 , . 
Bouteilles vides. ... .. . • • .• . • . 
Briques . . . • . • . • 
Céréales • . . . .. . 5.0 93.5 • • • • 
Chou:t. .. . . • • • t • 
Coke. ... . . • • • • • • to,oo, o 
Colon brut . . . . . • .. • • t • • 
Cuirs cl peaux . • • • • . • • 
Engrais fins pour amendement des . 1i 5 .. • • • • terres, à rexcepucn du guano. 
Fers lemlnés et rers battus • • • • ' . • • 
Fonte brute . . . . • • • • • • • 
Graisses ...• . . .. .. • . • • • 23.4 • 
Guano. . . • . . t • . • 
Huile de pëtrëte. . . . • • • • • • • 
Houille .. . . . !5.0 • 10.0 • • . 1,310.0 
Laine . .. . . • • • • • • • 
Llo, chanvre et étoupes .. • • •• • » • • 
Minerais de rer • . .. • • • • • . • 
Minerais de plomb et de zinc • . • . • • • • • 
Pll\'éS. . . . .,,_ . . • • • • • • •• 
Pierres brutes et bouchardées .• . • • • • • • 
Pierres taillées • . .. ... • . • • • • • 
Pommes de terre . . . :13.8 !5.3 u,.1 H7.t 57.3 • • 
Rails et accessoires . ,. • . . • • ~ 
Soude . . . - . • • » ,. . . • 
sucre • - . • ,. • • • • • 
SuHntes • .. • • • ,. • 5.0 D 

Terres. . . . . • 5.2 ,. • 1 • • 
Tuiles et pannes en terre cuite . • • • •• • • • 
Verres à l·itres en caisses . . • • • .. • • ,. 
Verreries .. . . • • . • • > • 
Zinc •••. .. • • D • • ,. ,. 

---- ---- --- ---- -- ---- 
1 Tonnage tolal des espédltloni; 78,6 3l6.0 3~8.! l!9.8 100.8 58.4 !l ,4Oi 0 

1- 



- - 

~ 
~ ï: .. 0 •.. 
"' ,;.> •• ~ ê ci ,ii CP ~ d; ,:.. 'l' ..• .,,. c 1 •.. "' ,.; "' CP ic,, li:. .., I:! ·;; 'ô ::J .a ... = "' "' Ë ~ 1 C ëi "' ffi E = C .. ... ::J 
'ëû ëii "' "' "' "' "' "' :c :c :c :,; :c X :c 1 :z; :.: :X: 

• • ,, . • • " • • • 1 

• . • • • 415.8 54 3 • 884.3 • . 8!.5 • 1 ,!05.8 16 3 %29 . • • • 
• " • " • • • • . • 
64.0 • . ., • • • • . • 
• 666.G • 10 0 48.5 518 8 l5 1 080.!) 60.3 9!1.6 

• 6 5 . . • . . • 90 0 . 
991.0 • > . • • • l5.!1 • • . 
• • • • . r • • • • 
• • . . . • • • . • 
" 5 0 . . • 5.0 • • • 10.0 1 

!,32!.7 34!. t 
1 

• )1 • • . . • • 

1 
• • • . • • . . . . 
. . . n • • • • • • 1 

• • • • • . • • . . 
1 p • • • . . • . ~ • l 

!O ,405 5 5.0 . • • 60 0 . . • !2, 248.8 1 

• . . • 0 • . ' • i . 
1 

. n • • • 7.6 • 77.4 • . 
• • !,140 5 • . • .. . . • l • • . . • • • • . . . . . . • 10.0 . • . • 1 

" 870.5 7! 5 
1 . . • ,, . • . ' 

" . . 884.3 !1.9 • . • • . 
• . . • • 538 3 • 39 0 . 10.0 

45.4, " )1 • • • • • . • 
• . . » . • • . • 10., 

,, 3~4-4 . )) • HILS . . 638.7 . . • . . • ., . . . • . 85.0 • • • • . . " . 
1 

• 18,4 . • • ~ • . . . 
648.8 . p . . ., • . • • 
" • n " " ? • • • • 
u - ,, • g • • . • • • 
---- ----- ---- ---- ------ ----- ---- ------ 

24,477.4 1,535.5 !,146 5 !,070 G 15!> ! 1.807 .! 59 4 1,tO! 8 1,673.3 U,374 8 
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.!! NATURE DES MARCHANDISES. 
~ .,; ëil l .; .•. C) os en è ~ •.. > "" .c r:: ·;;; ~ è ~ ,:: i >- 

8. 
., •.. C = "i: G) C > > -~ id C C Cl, ~ ~ os ., ., CD ::z: ::c ::z; :z: :X :z: 

• ACIE!r • • . » • • • 
Betternes . " • ! ':193. l! 67 .. 0 :10.3 . • 
Bols bruts . f, 02!) 2 861. 2 • U.9 36 '2 • 398.0 
Bouteilles vides. . . . • » • . • • . 
Briques . . • • • • . • • 
Céréales . 100.2 140.6 5 0 75 4 • . • 
Chaux • • • ,, • • • • 
Coke .. >I • • " • • . 
Coton brut .. . . • • • • • • 
Cuirs et peaux . . . • . • . 
Engrais fins pour emencememass " . . • • ' • • terres, à l'exception du guano. 
Fers laminés et rers battus • . " • . • • • . 
Fonte brute. . . . • • » ,, • . . 1 

\ Graisses . ,, . • . • . . 
1 
1 Guano ..... .. 11 Il . • ,, • . 
/ Hulle de pëtrole. . . ' ., • • " " . i 
Houille .. " . . 15.0 . Q • 
Laine . . . . J) ., . . • 
Lin, chanvre et étoupes . . • . • Il • " 
Minerais de rer . ... . 3!9.5 . . . . • 
Minerais de plomb el de zinc • . • . .. . . • 
Pavés . 3,095.0 . . . • • . 
Pierres brutes et bouchardées. . 1,!).6 • . . . > • 

- Pierres taillées . • . 47 6 . . . • • . 
1 ·Pommes de terre . . . 5.0 " • • . . 
1 Roils et accessoires . . . . 1 • • . • • • 
Soude ......... 1 . • . " . • 

1 sucre . . . • 40.4 . • . 
Sulfates . • • . .. • . • 
Terres. 81 ~ • . " ~ iOO.O • 
Tuiles et pannes en terre culte •. • • . • 57.5 . • 
Verres à vltres en caisses . . . • • • • 
Verreries. . • . . • • .. • 

j Zinc. .. • " • • • ~ • 
1 ---- ---- ---- ---- --- ---- --- ! Tonnage total des expéditions. -4, 50!.8 i,336.3 ! , 198 2 !U 7 10-4 0 100.0 398 0 1 
1 
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.,; •• 'ë 
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"' C, .; . (:, .; .; c ê:, E C: .; 0 ci •• C "' E' ,-. 'ë C: ..; 
~ • ""' "' <',$ 0 ro f C ~ ., 0 -.::, 0, 0 Q. .: >- .D ::, ::, 0 Q. 'G> .... ••• Cl> ., 0 0 0 ::;, = % :c X ::c :1: :c :X: :c :z: :z: 

. • • " . ,, . . . • 
" %3.!.9 . 10.0 • . 1,68i 4 . 3!) 0 4,650 7 

5.0 10.0 • 18.8 . • . 15.0 • " . . • . • . " " . • 
• • 30.0 . 10.0 303.5 " . " " 
10.0 . 74! G G.2 . . ,, 51.! 41. ! " 
• . • • . . . • " 100. 8 

• 1 • . • • 1, ()41. 0 . . • . • ' " • . • . . " . . . • , . . " " . . . " ., • " . • " . . . . 1 . H7.G . . • .. . . " . . . . . • - 
• . . ,, " 1 " • " . 

• . • • . " " . . . . 
- . • . . . ., . , . . 
" • " ' . .. 7,!)18.0 . . . . " . . . . • • " • . . . • .. . . " ., . 
. . . . . • " " 0 . . . . . • . . " n . . . . . . .. 14.0 00 4 " 405.0 

• . . . . " . • 380 0 • . . . . . . 40.5 . 5!l.3 n 

!78.8 . . 3ï.O ., • 5 0 260.9 40.0 30 0 . • . . . . . . . . 
• • . • . ' . " • • . . . • . . • 649.! " . 
• . " • . " • . n • 
• . " 7.! . . . . . . . . IO.O • . • . . . 34,.% . . • . . • 503.0 . . " 
• . . • • . • • . " . . . • . • " " • . 

- ----- 
2n s !42.!l 78! G 11).2 10.'o 303.S 11,UH 5 1,075 7 559.5 l>,220.7 

1 
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- C: 'iü 
"' c:, NATURE DES MARCHANDISES. ,.:_ & :, C: ,,; 'ë. Ill ~ s ~ .; "' é;;; .; •... ;:: .. "' "" .... é .t:: 

1 
•• "' .t:: Ill 

1 
;._ .,, .. .a u E 0 •• ,0 .<> ::, ::: :,,. :Pi ~ ~ ~ ::c :i; :l'a! 

1 
Acier . .. . . . . • . " • • 
Bellerares . • 3,:-,t! 0 41.0 871 1 " !,~53.(l 376.1 

Bols bruts . . . . - . . . 0.5 . " • " 
Bouteilles vtues. 30.0 & . " " " " 
Brir1ues . . . 10.0 . . . " .. • 
Céréntes . • !6 3 . D 10!.:J 8,i. 5 205.G 

Claaux . . . . . . " " • 56.2 

Colm ... . . ' » . . 86.0 

Colon brut . . . . • . .. ' " .. 
Cuirs el peaux . . 31.S 10.5 • • . , . 10 0 

Engrnislins pouromcndcmentdcs 83.7 " • • . .. . 
terres, à l'excepuon <lu guano. 

t. 3ü2 ï fers lamin«:s et fers battus . 7 .JS s:-,.u . . . . 
l'onle brute, . . . " . . . 
Graisses . . . . .. • . . . • . 

•• Guano . . H .. " " .. " 
Huile de pétrôte •. • • . . . .. • ' 
Uoumc .. . - .. . . .. . " 505.0 

t.nine .. • . " . .. . . 
Lin, cneuvrc e\ étoupes .. • .. " . . ., 
fünerais de rer . . . .. . " .. ., 
fünerai;; ne plomb cl de zinc . . . , . .. .. " 
Pavés . , . . . . . n 

Pierres brules el bouchardées. . " . . " " . 
Pierres taillées . . . . . " . . " 
Pommes de terre . . • 7.8 . . • . 
llails cl accessoires . •• 160.;') " . . " 91.0 

Soude . . • . , ' . ,, 
Sucre . .. . 33i.3 . . " . • 
Sulfates . . . . . .. . . . . 
Terres. . . . . " r ' . . 
Tuiles cl pannes en terre cuite . ., . f " . 5 0 18.0 " 1 
verres à vitres en caisses .. . 1 " • " . 445.7 

vcrrenes .. .. .. . . 
1 

. " " n G.4 
Zinc •. ... • . 1 " . . " " 1 

4. IO:J.61 
---- ---- 

Tonnage total des cx11éditiom. fGJ.:: 5:, 3 87 f. 1 lOï V 2,3:;G.4 4,14.i.7 - 



( ~ 1 ï ) J ;--.• 2H 
- .. ---- -·-- 

ë :.. 
ë .. , :,,1) 'C " . 
e • .E = "' ., 

.; 2 "' :E J:! .. <> ... 
0 =- 0 ... 

ci C, ;;; ~ 
.,, "' 0: ..: •.. - .,; m "" 0 
., 

"' ;J; >- "'- 
1 

::.,. ~ .§, 0 > 0 ... Q. ,:. 
0 2 .:. "' C é3 "' "' "' 0 "' ~ c:, "' E E ,:; "Cl E -;;; "Cl ~ " 1 ~ .; 0 .:: .;; -= d j 1 ~ -. ...• ...• _, 

: 

1 1 .. ., . . 
! 

. . . . . . 
251.4 4S,4 . . 1 4,698 5 . C!l.4 . 148.1 90.!) 

• . ~14.0 .. 139 .3 . 11.7 . . 3!. t 

• . . . . . . . . 
• 247.\i " 30.0 " - . . . . . • . . 577 .5 . !?3!.C . . 41.1 i 1 i . . ,i38 0 " 1 

.. . . ~-), 1 - . i 
1,!!lû.O ., .. 100.0 ! . . . . . . l • " • .. . . " . . 1 

" . n • .. . . . . 1 
1 .. • " )) " • . . , .. 1 

i . . n . - c.e . " :!,CGG.3 . l 
J) • J) . . . .. .. . . 
1 " • " .. . . . • 
n n " .. . . • . . . 
• .. . .. .. " ,. . .. . 

' 93,2~3.5 77,60!?.0 .. " " c; G . 10.0 10.0 . 
0 n " . . . . . • . 
)) . . . H.G , . . . :!G.5 . . • . . . .. . GII.O . 
" ., . . " )) . " - . 
J) • . • . . . . . • 1 
" " " . :'>0.0 .. . • . " 
• . 146.0 • 1 !5.1 .. . . • • 
)) . . • 348.7 • ,, . • . 
" . )) " . 57 0 " . 11. ~ . 
J) . " . . . . . . . 
• " J) • 1!19. 0 • U3.! . .. !I.O . • . • )) • 1 • • • .. 
0 0 • . . • 1 . . • - . 
• • • • . . . . • . 
• • )) • . 1,041 5 • " . • 
• )) . . . 38.9 • . • • 
• • . . . . . • . . 

------ ---- ----- 
1 

04,764.9 77,698.3 7!18 0 130.0 G, lb!! ï 1,-150 0, 5:JG :1 35. 1 4,416 G rn.2: 
! 
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1 
! 

MATURE DES MARCHI\NOl'iES. cl .: 
C> .. •.. é :i ci ..•. 

C. =- if 11> é •• >c = :::, :::, .,, 
1 <> •• 0 "' "' "' :z:: . ..J .a 

"" 1 
'C O "" o. E C C: C ni •• c,s ni "' •• .5 ..,J ..J ..J ..J .., ..J 

' 
Ackr . . - • • .. . . • l • 
Belle ra l'es • 59-i.9 3,080.3 ... 7 8 15r., 7 !7.9 735.0 
Dois bruts 338.2 • 8 ;j . 1 G 1. 1 ,, . 
Bouteilles 1·11t~s .. U.4 " .. . • . 
Briques . " . • • • . • 
Céréales . 7.5 6G4.-1 15 0 3!.~ 373.0 • • 
Chsux , .. . . . . . 4!.4 
Coke. .. . 11 ,09~. G • .• . • t,6i0.0 
Colon brut . . • " . . • • 
Cuirs et peaux . . . • . • . • 
Engrn is lins pour a menue ment des 5.4 - . . . . . • terres, il l'exception du guano, 
Fers lamlnés et rers battus . .. 2 145.! . . 7 .!) • . 
Fonte brute .. . • . . . . . 
Grnisscs . . . . . . " • 
Guano. . ,, .. o~.o . " .. 
Huile de pétrole. • . . . ,. . . 
Houille ~o o !1,395.7 !0,!07.0 . . • 19,7!6.0 
ï.alne . . . . . . . n • 
Lin, chanvre et étoupes . . • , . . . . 
Minerais de rcr . ' " . • . • . 
Minerais ile plomb et de zinc . . .. . . ~ n • 
Plll'f.S . .. 40.0 • n . • . 
Pierres brutes cl bouchnrdées. • . . • . . • 
Pierres taillées . • . . R J) • . 
Pommes ùc terrn • 45.2 2G 9 . ,. 83.3 • . 
Rails et accessoires . . 576 .4 . . 37.8 • • 
souue . • . • • • . • 
Sucre . . . • • 772. 7 . 351.! ~ • 

1 Sut rates . . .. • . . ,, . • 
Terres. . 50 3 . • . . • 
Tuiles et pannes en terre cuite . )) 84-.1 ,. • . • • 
Verres à vitres en caisses .. • 1,366., • . • . ,, 
Verreries. , . . • • . • ,. • B 

- 
Zinc , JI • • • • • • 

Tonnage total des expéditions. . 1.005.8 28,59!.4- !1,003 ! 14-0.4 1,171.9 !7.9 !!,113 .• 
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i ·~ 
C 

cl ëi ô- •• ë 
.,,, .,; >< E (.) ... ·r.:; ::, "' "' •• 0: a; 3 '° ::i Q .; ... .r~ '" = > rd 'O E E C '° os ni "' ..,, Cl) ., ., ., 

"' ... ...J ...J ...1 ... -' ... ...1 ... ... 
1 

• . ! " • " • . . . • 1 

" " 
1 

• . 96.!! . 88.G " . 23à.9 

.. 197. 71 • !09 1 !~3.8 - 36.11 39!.~ . 11.4 . 
: 1 

• " • " " • . • . • • . 10.6 . . " • 
5.0 .. 1 7,8 5.0 !!5.! • " 36.0 . 46.9 ! . • " " • . • . " 11. 3 . " • • . » " . 0 " . " 

1 

" • . " . " . • . " . ' . • • " • . 
" 

1 a.O " " !0.0 . 1 • . . " 
• • • " . • . " • ,. 
" . . . • • . • . " 
• ,. • " ,, . " • . ,, 

" • • » 5.0 . • . . .. . • » 0 " " . . " " 
• . . . • 10.0 37,170.0 . 10.0 • • 
• . . . • • , . . " . 
" )) . • " . " " . 5.0 

• . • • ,. 1) • . . " . . " . • " " » . . • . . . • 0 15.0 . 319.7 " 176.3 . . . . • . " " .. • . . . u • . • ,. • • 
• . !ll.8 • !7.9 . U0,4 . 11.0 . 
• . " . . • . 14.4 • " 
)) . 1) . " . • . " . 
• • ,, • • • " . • !83.0 

• • • . . • " . • • 
" . " . » 1) " • • • 
• • . . >) • " • • • 
• • . • " " • • • • ~ 
• " . • A • " . • • 
D • • • • ~ • . • • 

- 
5 0 107. 7 35.6 !141 448. 7 ~7,19().6 34:U 792.G 11,0 769,8 

1:,6 
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1 .,; 
CO. 
E -;;; «I 

NATURE DES MARCHAIWISES. .<: ( > 
É 

0 -:= .,, 1 "' ~ .,; N OJ 0 1 0 .t= ..J 0 1 "' .., Cf> s "' i:: "' .,; .;, iii 
1 u, t:l. N N "' ! 

"' ::, "' ::, > •.. ! "' c,, <-> C, C, "' ~ ...J ...J ...J J ..J ..J 

,\Cil:r . . . ., " " . " 
1 
ucueraves . 2,3!ï.1 " 128. 7 2, 8~ 1. 7 2 274.3 1,014.7 n 

Î Bols bruts . .. S2. 7 398.5 16.0 3 i. 7 !;2 .1 12.8 188.7 
Bouteilles '"Ides. . . . ,, . . " " • 
Uriques . . )> 45.5 " " ~ " 
Céréales 133. 8 ,. . ûlï.O 5-i3. G 31.1 . 113.1 u ' Chau1 . " . " . 
Coke . " . 1 c.o " ,, " 
Colon brut . .. • " ' . " " " 
Cuirs et peaux . n " " " " " 
f.ngrai~ Ons pour arneuücmentues a.o ·I O .0 ~-0 G.1 " • " terres, :1 l'exception du guano. 
l'ers laminés cl rers battu; . . " • " • ,, " 
Fonte brute " " . " • " ,; 

Graisses . ... " " . " " ,, \) 

Guano .. " " " n ,, . ,, 
Huile de pétrole. . . . " " )) 

" . • 
Houille " 38,590.0 8.0 ., . 18,08'.2.5 " 
Laine . .. . . • " . ,, . 
Lin, .chau ne el étoupes . G.3 " ., -15. 0 10.0 5.0 , . 
Minerais de fer " " " " " " Il 

.llinerais de plomb et tic zinc . • • . n " • " ,, 
Pavl:s . . . . .. 15,!U3.5 489. Il )) . . " " ' Pierres brutes et bouchardées .• . 45.4 " )) • . Il 

Pierres taillées . " 194 .4 . .. " n )) 

Pommes de terre . .. 38.8 &.i 15.2 " 26.0 )) n 

Rails et accessoires . . .. )) 10.0 n » " " " 
Soude. .. . . • • li " ,, 
Sucre . . . . . )) V " 337 ,/l " . • 
Sul.fntes .. .. • . n . )) n ,, 
Terres. .. . 30.6 ~10· r, n ., 

" )) . 
Tuiles et pannes en terre eu ile . " • . 5 0 " • . 
Yerres à vnres en caisses . " )) " Il " n " 
Verreries •. .. • . n " . n n 

Zinc. .. n 12.8 " n ,, )) ,, 
----- ---- ---- ---- 

Tonnage total des expéditions 17,867 !/ 40,093 8 :!f8.4 3,936.4 2,896 0 -J!l 115 0 219.8 
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1 
i 

"' •ê i ·= "' ' i= 1 0 'ë 1 : 
~ ' OJ : l ~· "" ::e :., Q 'ê' i '5 "' ,_. . 
!=. ë ~ in ::, 

! ~ ' ~ ' ô ci ..; .., ! Q 0 "E ... ci ,._ 
& ï,j •• a, C, C,) .. ,:: 6, E c., .,, ·~ V "' •• "" i ,:: ·; :J : ::::i ::::i :::i :::i ::::; ::ï ::::; ::::i :.:; 

1 ! 
1 10.0 . . . . . • • . . 
t . . . HI l . !,01!1.7 !,5!1.5 1,3G!I.G . 190.4 · 
1 1 314.8 " 59.7 !-8,4 88,3 54.0 • ;,3 t 5.0 " ' ' . . 1 

" . " . • . • . 
1 
! 460 0 . . . -iO.li . . • , . ! 
1 

UJ.i!.6 332.1 831.!I 40. 7 19?.G 5LO . S0.6 . !J .3 ; 

iO.0 5i.5 5. i i . . " . " " • i 
45.0 . 10.0 " • ' ! • . " " ,, 

' . . . . . . " . . . " ' 
1 

l?.3 . • 
• 5 41 

• . . • . " ! 
470.-i " 30.5 H.7 6.C • . .\1.0 " 

1 ! 

77!.9 .. . • 35 J . . . " . ' 
193,9 6 -1 1 .. . . . • . " " 
33. t . . • . . . . " . 
" • .. ,, " . . " " . 
" " . . . . . , . . " 

U,863.5 50.0 111,3-il .0 !t.0 !JO.O 10 0 . . . . 
• " • ,, . " . . " . 
50.0 " 60 9 ~ . 5 0 ï 0 " • • 
8().0 • 1 n • " 10.; 0 " " . 
!G.4 " " . . . . . • " 
26 4 " . • • 10.0 • . " . 

1 • " . . ï.O " . " " 67. l! · 
i 

15.0 1 

" . . • " 17 .', . • " 1 
10.0 ., 10 !J !3 3 ~51 .. 1 15.1 G t . 5.0 594.3 1 

33.7 • :;.o 
' • " . " . . 

Il 7 . . . • . n . , . • . . . . t.il.4 90.9 n . n 170 2 
,, . • .. . . . • n ., 

1 
1;;.o " . . . " ?3.5 " . . 
" . . 

' . " . " • • 1 
" . " 1 " li.li .. 

" " . . 
5.0 1 

n .. 1 " %0.1 " . . . " 
i0.0 • . l • . . ~ • " . 

1 
1 ------ i ! 

1, ?9! G 1 ~.i-15 ï 1 i 18. 171 7 382 .1 10 ,3(;, (1 ! !!!.91 !,!G5 3 1,51i.3 51 0 1,0-iUI 
' 1 l 
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:i 
1 
"' -i ë .i:::. 
(> .2 '5 .;; 

NATURE DES MAACH~NDISES. "' •.. s ëi ~ ., 
m ~ 

é •• •.. - ~ .!? r:: C: ;;- •• •• ëii âi •.. ë, "' .•. .#: > ~ E ..• C C 0 
:, 

0 0 0 0 0 ::,. ...• ...• ...• ...• ...• ...• ...• 

Acier .. . .. • 

' 
• • 1 • • • • 

seuera 1·es . • U.9 • 1 . • . • 
Bols bruts •. .. :i6.0 15 ! 6:3.81 • t,~96.! 118.3 6.! 
Bouteilles vides. • . " • • • 
Briques . . . 10.0 • • • . • . 
Céréales . .. !7!.3 36.4 36 1 • 1,017.5 1,09!.0 90·.! 

Chaux . .. . . • • • . • 
Coke . . ' 4:i.1 5.0 :fO.O • 
Coton brut. • . . . . . • • 
Cuirs et peam . .. 38.0 . • 

1 
• • • • 

Enl(raisfins pour amendement cl es !SI.O U.9 • . 1,:i !4 .o • terres, à l'exception du guano. 
Fers laminés et fers battus. • • . • rs. 7 :i7. ! . 
Fonte brute. . . . . • • • " • " 
Graissea . " . . • . • • 
Gunno. .. 10.7 . . • 17 .:i . • 
Hulle de pétrôle .. . . • . • . . . . 
Houille !0.0 . • 10 0 10.0 80.0 . 
Laine . . . " . 5.3 • • 
Lin, chanvre et étoupes 69 0 • • » • . . 
Minernls de fer. . . • . sr.e . . 
Minerais de plomb et de zinc . . • . 5.0 . . 
l'avés . • a • • • . 1 

Pierres brules el boucuantées .• • . . . . . !O.O 

Pierres lnillécs . . . . • " . 34.9 

Pommes de terre . 396.0 68.! 10.0 . 11!.5 83.8 !O!.! 

!\ails et accessoires . • . • . . • • 
Soude. . . . . . • . 
Sucre . ·. • . . . :1.0 . 
Sulfates . • . • • • t5.0 • 
Terres. . . • b . • !0.0 • . 
Tuiles et pannes en lcrre cuite • . . . . 474.3 • . 
Verres à vitres en caisses. . • • • • • • 
Verreries ... • . . s.e • . • 
Zinc . • • • . • . 
Tonnage total des expéditlcns 1,153,0 i4~.G 119.9 60.l i,367 5 f .sss ,a 36!.:i 
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1 

-, .., ô; C: ... .;; ::s .,, 0 :::J ..0 

"' E t> Cl •.... >< .,; ,:, ::s Cl 
è "' é é ~ =:!- ,: 

1 

.., 

1 

.,; f .,; 4i "' 

1 

c:, -ai .c C) Cl> :E 4i c:, "' .., en "' .c ..c: :t: .c IE "" ·= ., ,e e e ~ t> ëii ï,i :ii ::s ., "' "' "' "' ra ...J :!; :E :lé :il: ~ :1: lE lE :e 

• • . » • " • . • . 1 
436.8 . 2,289.4 • • 673.7 . 30,6 • H3 31 . • . 10 0 40,5 • 2,65!,li f0.1 90!.S 35,148,! ! 

1 
" • " . . . . . . • 1 • • " . " • . • 40.4 403. 7 ! 

1 
' 134-.5 • • 91.8 773 .4 10.0 97. 4 39.4 201.0 77-i.2 l 

~5.0 > 675.1 . » • . . :i9t.8 601 4: 

• • . . • . ' • . . j 

1 . ,, • " " • . . . • 1 

• . . • . " . . . ,, l 
1 » » 50.0 . 72 .1 • . . • " 1 
' • . . • 138,li " . . . 6,619.5 '. 

• • . . . l!0.0 " . • !,676.3 j 
i • • • • . • • • • ~ 1 

» • • . 11.4 • • • • Il 1 
! 
1 • >) 

" • " . » . • • ' 
30.0 1 • . » . . • • . U,80,i. 3 ; 

' » • ,, • " . • . . . i 
' » • » 9.4 • . . . . 5.3 j 

• . • • • . . • " " 
• • . , • " . . » • 
10.0 > 157.4 . . . 6.0 • • 392.4 

• " 148.0 • . . 101 0 . . iOG.6 

• . 1,244.1 • 5.0 • . " • 13.2 . 24.3 " 51 4 57!1,5 . 1224 " 5~.1 !85.i 

• • . • 10. 3 . • . " 197.4 . n " " • • • . . • 
• . • ,, . . . 388.9 . i0.7 

• • . )) • . . . . • 
• • . • • . • . . G3.6 
)) " 39.1 k • . • JI • 5.! 

• • • • " • • " • • 
• . • . " 94.3 . D • " ,. > • . . • • • . • ------ ------ ---- ---- ---- ----- 

1,7813.1 1 Gl,3GO 4 G36.3 24,3 4, G03 .1 1G2.6 1.GG0.7 -G98.0 2,!)79.6 469.0 
1 
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"' . 
"' -;;;- 

f "' "' 0 .!: .. ::, 
"' 0 .,, 
;;:: ~ 2- .,1., NATURE DES IAIICHANDISES. .,. •• C: "' "' G 1:· i; = C C C: •• 0 "' "' e G ;... :.ë: 

~ 
C: 

0 ::, 
Ï:? a, 

~ •• i i: C: .. :; ns ns ns "' a; :I!! :::E :Il :E :I! • 
Acier •....... . . . . • 50 ! 0 • • 
Detteraves . . . .. . . . . • » " 55.4 • 317.5 1,245.5 
Bols bruts . . • . . . ..... » 830.8 %4%.4 269.4 7t6.5 • 6.0 

- BouteiUcs vides. . . . .... » . 309.t . • • • 
Briques •. ...... . . 498.5 • • • • n • 
Céréales •.. . . . . . . . . i05. 7 . H!.O 45,0 66,8 
Choux •...... ... . • » » . • • 
Coke ........ .... • M16,1 17.8 • " • • 
Colon brut .. .. . . . . . " » • • • • 
Cuirs et peaux • . . . . . . • JI 13.% • • . • 
Engraisllns pour amendement des . 158.5 U.5 . . 16.7 • • terres, ù t'exrepuen du guano. 
l<'ers lominés el fers battus . . • 9,9!16.1 3,592.6 t45.0 JI • • 
Fonte brute . . . . ... 4,815.6 • 940.0 • • » • 
Graisses •..... .... 130.0 ,, . • • • • 
Guano ..... . . . . . . . • . • • » • • 
Hulle de pétrôle. . . . . . • . • • • . • 
Houille .... . . . . . . 1,i90.0 • 20,404.0 • 5.0 • • 
Laine ........ . . . • • . • • • 
Lin, chanvre et étoupes ... .. ,. . • • 5.8 • • 
Minerais de fer • . .. • . » • • • " 
Minerais de plomb et de zinc . • • • • • . • 
Pav~ ....... . . . . M • !05.0 • !02.i • 4!5.9 
Pierres brutes et bouchardées .• • . 20.0 • • • t,!93.4 
Pierres taillées . . . . . . . ,. 10.0 6i.8 • • • %50.8 
Pommes de terre . . . . . . . . . 4!5.3 • 6.0 • 15.3 
Rails et accessoires . . . 43!.6 116.! U.3 • • • .. 
Soude ........ ... " • • " . • " 
Sucre ••. . . . . . . . 0 . • • • U8.5 • 
Sulfates . . . . • . . . . • • 95.0 • ~ • " - Terres . . . .• . . . ... 16.7 . 5,579.0 350.0 • • ,. 
Tuiles et pannes en terre cuite . 6.3 41-3 • • • • • 
Verres à vitres en caisses . . . . 1,18 •• 6 915.5 " . • • 
Verreries ..•.•.. . . . . • • • • • • • 
Zinc .•••.•... ... • . • • • • " ---- ---- ---- 

1 Tonnage total des expéditions 7,089.7 t!,353.6 33,063.! 970.0 t ,063.1 55t.0 3,30!. 7 



( 221S ) [ [\" 24-~. 1 
- - 

•• ·c 
1 
i? t: •• C: .s ·;; ,.:. >< "' Gl 

... cz = ..: •• C> x (> e q; •• ... .a C: :i ::c a, ë .!! ::, C, dl ., "' ~ ê: .Q e -e = ..,. C: •.. ... •• •• ·;;; •• ë; ••• ••• <.> ~ 0 C, 0 :E :Ili 21!: =e ~ il 2 ::I!! :E :E 

• • • • • • . • • • 
• • • 1,655.1 • . t,77!,1 !LO 18.7 • 
• • 3!3.6 i9.0 40.9 • 5.0 !90.5 . H.! 

' • • • . • • . . • 
• 40.0 • • • . " • • . 
iO.O 5.0 46.3 !8.2 .. • 5.0 84.9 • • - . • 100.6 • 5.0 . • • • • 
• • • • • • . • • 5.0 

• • • • • • . • . • 
• • !3.7 • . • . • . • 
• • • • 0 • • • . • 
• . • . • . . • . 5.8 

• • t • . . . . • • 
• . • • . . • • . . 
• • • • • • • • . • 
• • • • . • • J • • 
10.0 • 5.6 • 10.0 i.5,890 0 • . • .. 
• • . • . • . • . , 
• • • .. • • . • • . 
• • • • . . . • • • 
• • • •. " • , . . • 
• • 10.8 • • . t 3,0!i.! . • 
• • • . • . . 136.0 • • . . • . • • • 152.0 • • 
• • 3!-1.9 . 16.! • • • 7!\.!I 43.4 

• . • • .. • ,. • • 

,:,.1 • • • D • . • • • 
• . • . • . • • . . . . • • • . • • " 
• !0.0 . . • • • 1,401.5 • • - 
• , . " • • . • • • 
• • • . . " • • • " . • • • • • • • • • , • • , , • • • " • ---- ---- ------ ---- ----- 
!O 0 65.0 8:J5.5 1, 70!.3 72.1 15,800.0 1,78!.7 5, 00L j 94 _, l 160.4 
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1 l . ~ 
' . - . ~ 
1 1 "' - ·- c C ~ 

1 NATURE DES MARCIIAIIOISES. 1 : ~ Ï 
, oJ ctl ' C 

1 ~ ~ ~ Ë ~ 
t c,i 1 3 0) CO Ï: ~ ; .,e _ C C: C C C 

g O l O C o Q O 
' ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ 

. 1 1 
: ACil'r . • • • • • » • 

Dettera,·cs. . . • • JS0.8 107.:i 4G6.i 036,0 i,U3.0 

Bois bruts . . . • t O. 9 • 8. 7 11 G. 9 • • 
! 
1 8outeilll'S \'ÎIICS. • , • • • • ,. 
1 
i Drlq•1es . . . . • • • • 0 • • 
1 

I Cérh1les • . . . . . . • • • 749 5 !Ht. 7 • 93. O 

: Cbaux . . . . . !,108.G • • • • • • 
1 
i r.oke. . . . . . , • n ~5. o 30. o • • 
' 
, Coton brut • . • • • • • • • 

! Cuirs et peaux . . . . . • • • • • • • 
i 
, Engrais On; pcur arnendement des • • • • 30 i • • 
\ terres, 11 1',•ii:C('plion du guano, 
i F, rs laminés et rers battus . • • • • • 5 .0 • • 
1 
1 Fonte brule. . . . • • • • !0.0 7.8 • 

1 GrBisses . . • • • • • • » 
1 I Guano . . . • • • • • , • 

J Huile de pétrôte . . . • • • • • • • 

1 nouille. . . . . . . . . . • • s,,1Go.1 775.0 10 o ~ • 

j t.alne . . . • • • • • n • 

l Lin, chanrre et étoupes . . • • • • • • • 
1 

1 Minerais de ter . . • • • • • • • • 

limerais de plomb el de zinc- . , • • • • • • 

Pa\'tls • . , • • , • • • 

r.erres brules et bouchardées. . 5,G70.0 • • 385.7 :10,4 • • 

Pierres taillées . . . 57. 7 • • n 9 11. o ,. » 
1 

!Pommesdcterre.. .. 150 • • 47.3 15.4 , 5.0 

j Ra ils et accessoires . . . • • • • • • • 
1 ! Soude - . . . _ • , • • 5. 0 • » 

sucre . • . . • • , ' " • !07 .1 3r,3 5 ,, • 
1 

Sulfates . . . . . . • • • • • • » 

, Terres. . . . . • • • • 5 O • 6, 9!1. o 
1 

, Tuiles cl pannes en terre cuite . • • • • 10 .8 • • 

, Verres à vitres en catsses . • • • • • ,, • 
1 

Verreries. . • . . . • • 3~9.4 • • ., » 

Zinc. ,_ " • • ,. • ,. 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
Tonnage lol;,l drs rxpéditions 7,S!il 3 10 O 54,540.0 ~,3!8 5 1,700.0 643.8 8,13,LO 
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6.0 

!O 0 

310.0 

850.0 

10 0 

i!t.! 

!9.9 

» 

JJ 

» 

l?O.! 

-·-1--·-- 
1,ISG.O 10.0 1 171.3 

45 0 

!10.9 

16 0 

9!.6 

• 

340 6 

" 

n 

" 

705 1 

29.0 

6!.9 

5,887.6 

5,0 

!85. 0 

JJ 

s.e 
JJ 

3?.6 

5.7 

13. 7 

• 

6,326.5 

177.0 

!60.0 

5.0 

1!,148.0 

130.0 

!O.O 

137. 5 

966,3 

160.3 

81. t 

li.4 

8.0 

1) 

10.0 

5,0 

9 4 

• 

" 

• 

659.0 

4f7.8 

!77.0 

10.0 

i,319.9 

!,9i9.5 

43.! 

56 4 

• 

• 
• 
35.0 

5.0 

5.0 

5.0 

1,846.! 

!O.! 

36.0 

5~.1 

13,813 8 1 !7081 668,4 1 7,108.3 

.. 
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!80.5 
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• 

• 

90.0 
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• 

,. 

!,514.! 

!,90J.7 
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r 

) 
NATURE DES MARCHANDISES. c! ,é .: "' ~ .; CD "C "' ~ 4l C: i: C: > .! C .•.. :ë :e 0 :E ,:. 

1 -; C, "' C, ::i ~ E 'OJ .., "' "' C, z ; z z z z z z 1 - 

Acier . • • . • • • • 
! Betteraves . . . • 8!.3 28.4 f,606.9 • 7!7.5 107 ., 
Bois bruts . " • 15,5 !t.8 • !7.6 • 
Bouteilles vides. .. • . " . • . • 
Briques . ,, • :u • . • ,o.a 
Céréales. 130.0 :13.3 " 1 169.8 236.8 ,o,., 
Chaux. " • • • • . • 
Coke. • • 1 , • • • 
Coton brut . . . » • • • • ., • 
Cuirs et peaux . • . • • • • • 
Engrais Ons pour amendement des • • . • • D 5.! terres, A l'exception du guano. 
Fers laminés el fers battus. • • . . • » » 

Fonte brule. . D • . • » • • 
1 Graisses .. • " • . • • • 
Guano .. ) • . • . • » 
Huile de pétrôle. . • » . • " • . 
Houille. .. . . • 10.0 25.0 • • 
Laine . ... " • • . 41.9 • • 
Lin, chanvre et étoupes . • n • • 9 • ,. 
Minerais de fer . • . • • • • • 
Minerais de plomb et de zinc . • » • • . • • 
Pavés . • • • . 88.! • • 
Pierres brutes et bouchardées. HO.O • 8 4 .• . • " Pierres taillées . - . 160 0 . • . • • • 
Pommes de terre . . . , • n 5.3 24.-4 . .. • 
Rails et accessoires . ·. • • 1) • • • • 
Soude. • • • • • • , 
Sucre . .. • 106.8 • • • " l!3f.4 
Sulfates . • . . • D » • 
Terres. • . • 150.6 " D 76.! 
Tuiles et pannes en terre cuite. D • » • • • • 
Verres à vitres en caisses. . . • • . • • • 
Verreries .• • » » • D • • 
Zinc. • )) • • • - . • ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- Tonnage lotnl des expéditions. 400 0 40! .4 62.7 t ,818.7 324 ,9 991.9 954.9 



( 2~9) [ N• 144-. ) 

'Ô° 
..; - .. ] "' 0 
~ e ~ ,;.. é. ::, e c'5 .; ., ., m Ê' .,; .•. 

0 .!! >< "' ., . ,= > ;;; -a; ::, C: ~ 
c., a, .ô 0 ,il a, in û. C > > 0 "' ,_ z z z ... .... ë5 C: 0 .. ,_ 

0 0 0 ~ 0 0 

" • . . • , • • • • 
!10.0 L0IJ2.8 5110,4 i ,806.1 !16.8 " 1,11!8.0 • • 55.0 

69.3 60.4 8.3 19.8 7.5 , 5.0 . • • 
• • • • • • • • • • 
• . f!.3 • . " • ., • • 

188.0 259.9 !30.7 115.8 88.0 » 65,0 • !7.3 4!.8 

•• 0 • • !5.0 • 474,0 . " • 
• •• 10.0 • • • J • • . 
• • . • 10 0 • . • • • 
• • • • • » • t • . 
10.0 . 9.9 . 11.0 . 1 • • • 
" • • " . " • ~ • • 
•• " . • • . • • • • 
• 1 • • • 10.0 . . . • 
• • • . » • • • • • . • • • • • • • • • 
• . !O.O • • • . • • • ' • - • • • • • • • . • ,. • 6.2 • • » 18.0 • » • 
" • • • • • n • • » 

• . • • • • • » p • 
I> ,. . • 77.9 • 655.3 . • I> . • • • 20.0 • 400.0 • I> • 
• • • . . • U,6 ,. " • 
98.5 5.0 15,6 . . 34-.4 15.0 41.0 187.0 • 
" • • • • . • • • • 
.. • » • • • D • • ~ 
• • • • 60.3 • • » 290.0 .f.0,! 
,. • • • • • iO.O • • • 
• 30.0 . • . . • • n • 
I> • • • • • " . • • 
• » . • . • . • • • 

' • n . • • • ; - " • 
• • • • " • • • I> • ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- 

675.8 1,437 i 863 4 1,941.7 510 5 44-.4 a, ma. s 41. 0 604.3 137.li 
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= 
1 
! 
i 

NATURE DES MARCHANDISES. 

l 
1 

•••••• 

.,; .,; .,; 
"' "' 

1 

- Q ·c:: "" C ë: ~ "' "" .,, g • ••• .s .,, 
0 "' .., ·;;:; o.. o.. o.. 

1 Acier . . )J • • • 
j 

• 1 

, seuereves .• i, HO 0 62tl 5 270.4 3,&54,.0 • l 
1 
1 Bois bruts 586.9 • • . 

1 

. 38.5 1 368.6 
Bouteilles vjues ,, • . JI • i ! Briques » . » . . 1 1 

Céréales 186.! 10,0 . 71 0 15 0 » 49.0 
cnaus . • . " . 30.0 36.1 
Coke .. . • • • . 70,0 
Coton brut . » • • • • . 
Cuirs cl peaux . . • . • • » 

i Engrais fins pour amendement des » • » » . (;0.0 17.7 1 terres, à rexeepuon du guaao. 
, Fers 10.miués et ïers bai tus • . • 1 u 1 • 1 )J 1 . 1 • 1 
1 Fonte brute. U G 1 . 1 n 1 . 1 • 1 • 1 • 
Graisses . . » . • » u )) 

Guano •. 177 7 . • • • . » 
Uuilc de pétrële. . . D • • 10.0 » 

nouille. .. 605.0 • . 30.0 • • 25 0 
Laine . 601.1 • . • 10.2 » 

Lio, ebanvre el étoupes " » . • )1 " )1 

Urnerais de fer . . . . • . .. • » • . 
Minerais de plomb et de zinc • D . . . • • • 
Parés •• . . . . . • » • • " )) 

Pierres brutes et bouchardées. iO.O • • • .. . 117.0 

Pierres taiüées . . . ~ . • 0.2 • • 23.l! 
Pommes de terre . 25,4 . • • 10.5 • 
llails et accessoires . • • • . » » 

Soude " » • • • • • 
Sucre " • " ,. . • 187 ,!) 
Sulfntes • 20 2 . • • • 
Terres. 25.i » 10.0 • > D 

Tuiles et pannes en terre cuite. . • • " • • • 
verres à , ures en caisses . ~ • • . • • 
Yerre ries. " • . . . . • 
Zinc. . . . . " 1 • . » • _____ , , , , , , _ 
Tonnage total des expéditions. 2, !09 .5 629.[> 387.5 

1 
3,069.0 159 ~ 805 4 



( 231 ) l V '24-•t. ] 
C, 

1 
-- ... •.. ., 

i5 C ••• = 'C :e- e ::s ô "' C as ,:, -.; "' ..; ~ ., .c "' ~ "" ::, é Ê C :::c "ii .: 0 ~ è ,.; .! i:i, u ::, C f C, é ,ês Cl ., l ~ ~ • ••• "'6, 
~ - ... ~ .. > .2 •• C: "S •• ;;; ..•• "' "' 1 'ii: .!! 0 •• 0 "' ::a ai o.. a. a. Q. a. o. C> 0, 0- 

• • • • . • • . . • 
!,349.7 " 414.0 37.3 . ~{0.3 . 679.e • 266.3 

134.8 5.0 i!.0 • i,007.t 0.5 !l-i.7 26.0 • 9!.6 

• • . • . . . ., . . 
• • . • • . . s.u • • 

701.7 • !8,0 109.4 15 ,5 40.0 6.1 se.o • 1 l5.8 

• • . • • • ~ . • . 
• • 4,930.0 • . • • !311.9 • • 
,. . .. 10.0 • • • . • • . 
• • • • • • • . 48.7 H.6 

• • " • • . • • • . 
• • . • • . • 5.0 • • 
• • !3.0 • . . • • • . 
" • • . • • • ~ .. • 30.6 

• • • • • • • • • • 
• • • • • . . • • . 
• • 83,t!l3,0 10.0 . . . • • . 
» • ,. • • • • . • 36.3 

107 .8 • . • .. 5.0 . • • • 
• . . • . . . • • • 
• . . . • . . . • • • 
• • 10.0 • • • !,58!.6 18.4 • . 
• • . . • 6.6 !!;4.0 • • 6.! 

• » • • • • 8!.6 • . . 
25!.3 H9.0 . • • • • . 5-0 !J.! 

• • 10:0 • • 56.9 . • » • 
• • • . . • • " . 5.0 
,, • • 30.7 • • • . • 30.3 

• , • • • • • • • • 
• • • • • 79.7 • • . • 
• • • • ,. . • • ~ • • 
" • . • il, • • . . > 

• • • . . • . • . • 
• • . . " " . • . " 

------ 
3,546.3 13i.O 88,730.0 187., l,0H.G i08.0 3,0!0 9 89! 9 :i3.7 GOl.9 
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ë 
0 

NATURE DES MAflÇKAIIDISES. C 
CD 
0 -é "' cc s b- ::, 

,é >< c:, 
.; âs 0 :5 .., - e "' Ë "' .a "" •• C > '° "' "' •• "' " .... r:,; cc: cr: a: a: a: a: 

Acier • . . > • • . • • • 
Dettera\'es • . . 3,998.7 71!.3 160.3 !8.7 -17 .6 1,060.5 515.8 

Bois bruis . 5.0 . i!.O • 10.0 1!5.0 !!.! 

Bouteilles vides. • . • • J) • 1 • 
Briques . ... . • • . • 10.0 • 
Céréales .. . . 171. i . 5.f . 383.! 166.3 !0.1 
Chaux. . . . . • • • 
Coke. . . . • . • • • • 
Coton brut . • • . • . 5.0 • 
Cuirs et peaux . . . . ' . • • • • • 
Engrais !lnspour omcndementdcô • . . 16.0 • • • terres, ù rexcepuon du guano. 
Fers laminés Cl fers battus . . . • • • • . •• 
Fonte brute .. . . . • • • • • • 
Graisses . • , 

• . . . • • • • 
Guano. . • . . • " • 
Uuile de pétrôle .• . • . . . • • 
Houille . . . 30.0 10.0 • • • n 

Laine . . . . . • • • . 
Lin, chanvre et étoupe, . . . . . ,. • . • 
Minerais de fer . • . • • • . ,. 
:Minerais <le plomb et ile zinc . • • • • • • • 
Pavés . . . . . . . . 10.0 • • . 
Pierres brutes et boucnardées , . , • . 331.9 • • 
Pierres taillées . • • • . • • ' 
Pommes de terre • . . . 119.6 . ~ 4!7.6 150.5 • 5.0 
Rails et accessoires . . . 6.0 3!4.0 • • " 
Soude. .. • • . • • • " 
Sucre ... .. . . • 18!.3 • " 317-5 • • 
Sulïates . . . • • • . • • • 
Terres. . . • • • . • • • 
Tuiles et pannes en terre cuite • • • 30.i • • • • 
Verres à vitres en caisses .. • • • • > . • 
Verreries .• . . . . • • • • • D • 
Zinc. . . . . • • • • • • • 

Ton:0.aae total des expédltions . 4,300.4 924.G !!3.5 806.3 1,!if.7 1,366.8 1163,1 
.. 



( 255 ) [ l'1° 244. ] 

' 
.; .,; "' ::i ,c, 

C> C: 
> ., 

..: 0 c.:, 
il: "' ~ >- .>( 0 .,, ·;,; ...: 

"' ë ...: c.:, ., 

1 

~ :a "' l< l:! .,; Cl) .; "' >< :s 0 ., ,:: ;:;J 

~ .Q "' C -c:, :i .0 0 "' ë ë "' 0 ., 
C> ..• >- :iE ..c )< l!I 0 0 0 ::, ·.; ·;;; a:: a:: a: a: tx: a:: œ a; .,, "' 

1 

• • )) . . . . • • • 1 
i,753.0 600.3 51?..0 854,5 • 71.4 • 553,0 H!.8 3.56-i.0 

)) 73.0 119.1 1!.3 13.0 . " 8.1 55.3 6.0 

)) . • " • • . • • . 
• • . • • . • . 56 .5 • 
~ . 15.0 136.6 10.! 114.1 5.0 • f 6. 4 4-iS.7 

3,199.0 • V • • " 6.0 . " . . • • . • • " )) .. • 
• • • I} " " » • . )) 1 

• . " • • . " • • " 
1 1 ., . . . • D . . » 1 
1 

• . " • • • . . . • 1 
1 

• . • . • » • . .. . 1 

• • • • 1 • " • " . . 
" " ,, " " • ,, • • . 
• » • . . ,. • . • " 
• • • • " ., 12,340.0 . . 

0 

• . • • • n " . ", . 
• )) " . . . . " . 35.6 . • • • . • )) )) . • 
" . • " " . » • .. .. . " • . . . . . • 80.0 

!13.0 » " » . • • " ., 
" • • • • • " " . . 394.4 . • .!0,0 5.0 • 684.8 5 5 • • • 

• . • • . • . • . . 
• . . . • " )) . " • . • . 60.6 • 31!.7 n " • • 
• . » " . • • i ,015 ! • . 
D " • 10.0 " . n >J • • 
" • • . • >J D >J • • . . >J • . " 94!.6 • . . 
• • • . . . 5.0 • " .. 
)) . • . » • • • n • 

5,165.0 763 3 666.1 f ,079.0 !4.1 1,!83 0 {3,304.1 1,5ïG.3 301 0 4,518.7 
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;;- 
,n -;;;- = "' ê 1 en D .; "' ~ 

->il > •• 
MATURE DES MARCHANDISES. 

...• ii: "" .:::, -à .:rè C 
C: C è i C C •• ., 
"ni "ni ·cu D 

f' 
., Q) .;; .;; .;; .. .Q 1-- "' :;; :S! '.ë :.c :E .:.. :S .! C> '-::l ~ '-::l C C .c 

;;, "ni ni u <> êÏ') ;;, "' V., V., "' 

Acier . . .. . " • " • Il • 
ncueraves . . . . 1,430.B " 415.0 280,0 57.i • 13.0 

/ Dols bruts . . . " 1,000,6 85.4 510.8 • 10.6 . 
Bouteilles vides . 14.0 • . " • ' » 

Briques . . . . . . 828.2 2,076.2 • )J • • 
Céréales . .. " 31L0 45t.3 58. t • 5.1 " 
cnaux . . . . . • • • • • • • 
Coke .. . . 37,'!93.5 1,888.0 1,485.0 ,. • 0, 098. 9 • 
Coton brut. " Il 0 . " • • 
Cuirs cl peaux . . . • • • • " • 0 

Enicrois fins pour emenderuentues s,.2 " ,, 1~.3 . so.o • terres, à I'excepuon ()u guano. 
Fers laminés et fers battus. ,. .. • " Il • • 
Fonte brute. .. " • • " . • • 
Graissea . " . • . • 1) Il 

Guano. .. • . . " " . ,, 
Hulle de pétrôle .. n • " 0 . 1) Il 

Houille 130,685.9 1,920.5 677.6 l!5,0 • . • 
Laine . " • n ., >) • )) 

Lin, chanvre et étoupes . " • • Il Il ,, 6.0 

Minerais cle fer . . • » . • • • 
Minerais de plomb el de zinc .. ~ • 1) • ., J) • 
l'avés . • • • 1) Il 0 » 

Pierres brules et bouchardées .. • Il • • Il 30.0 Il 

Pierres taillées . ,,. • J) . Il . • 
Pommes de terre . • . 321.9 53[).6 • • 10.0 

Rails et accessoires . . . . 126· 7 .. " JI 

Soude. . " " • )) 1) • 
Sucre . . . 'l0.! n~.3 n • " 
Sulfates . 30.8 » " . » 350.8 D 

Terres. Il 10. 0 946.3 » " 1) • 
Tuiles et pannes en terre cuite • • !3.5 76.l! " . Il • 
Verres à vitres en caisses. . " J) • . • • 
Verreries . . . Il n - " • ~ • 
Zinc .. I> 1) • . li • 1) 

- ---- 
Tonnnge toi al des expédil ions IG9,48fl.2 5,714 8 6,5àG 0 ·J .676 8 5ï.i 9,515.4 29.0 



( 23~ ) ( N° 244.] 

•• •• 8' ,,., 'E GI 

"' 1 Q) 
,Q. 0 Q) ,. Ê .; Id 

~ 
-;; <n Il= 

-0 C: .; :1 GI f ., 
C: C, :f :c 'i: 

.., 
"' C, GI GI ~ ,0 ., 

.c C: C: S.> E z i .J: .; .., •• " "' ~ 0 0 ~ U) c,, U) Cl) w (1) U) 

.. • . • 1 . ' . • • • 
• . n 97.3 • • 93.1 :!6.9 " • 
• • • i5,9 8.0 45,i • u 33.0 U0.5 

.. . . • . • . • • • 
• . 10.0 • • • • • . • 
• . 164.9 t!5.G, • 35.1 539.1 179.f t17 .4 160.9 

1 
i 

• • • . 
" . 2,903.:! 833.5 C » 

1 
• 

i • • . • 1 • • • Il • • 
1 

• • • .. 
l • • • • ,, • 

• 
1 

11 • • i • • • • .. • 
• . • " ~ • • . • • • 
• • . t~.o 91!!.0 • . . • • 

" . • • . . • • • • 
• • • • • . , " " • 

" • 41.8 • • )) • • • • 
• • ~ > Il • • • • • 
• . 20.0 5.0 10,0 • . • )) • 
• . • . . . . >) » )) 

• t • . • • Il • )) • 
• . • • • • • • • " . . • • ~ ., • • • " 

- 
n . . . . • 665,0 • " .. 

• • . . • • • ll,259,0 92.0 ., )) 

• . " • . u 7,474.! 54,0 I, 5 0 

32.4 16.0 10 G , 10.0 • . 10.0 15. 7 5.4 

. • . 58,5 :!6i 7 . " • . • . • •• . . • • • • • 
• • .U.9 . . !44.2 405,6 !78.0 • . 
• . • » . • . ,, • . 
• • !3.0 • . • . " • » 

• . • . . • 0 • • D 

• • • • • • • • • • 
• ~ • >) • • " " • ,. 
• . • • ~ • • • . » 

---- 
3!.4 iG.O 313.! 317.3 1,2H .7 3U,4 14,339.2 1,478.5 iGG.1 3il .8 
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( N° 2U.] ( ~56) 

IIATURE DES MARCHANDISES. •• .è é C, 
••• "' .; u .: è .,; '"E CIi ..• .,; ;;; -= X. .; ••• E G) > :t: > .>te .. ••• "' al .s .!! G) ••• .. ~ in Cl) U) (n w in 0 

Acier ........•... . . . • • • • 
seuereves . . . . . . . ... ,98.9 . . • 5.0 • 96.! - 
Bois bruts .......... 58.9 • 1,049.1; 15.2 1,399.1 46.t !7.6 
Bouteilles ,·ides. . . . . . . . • • . • 10. 7 » • 
Briques . ·. . . . . .... • 5.0 45.0 85.0 uo.o • » 

Céréales. ...... . . .. . .. 10.0 60.t 16.0 i7. t 264.1 Gt.6 b 

Chaui .......... .. • 5.0 • ,. !66.0 • • 
Coke . . . . . . . . . . • • • • • " • 
Clllon brui .... . . . . . • • ~ . 5,3 • • 
Cuirs el peaux . • . . . . . . . • • . 30.0 • • 
Engra i~ Ons pour amendement<les 26.4 5.7 • " !0.0 • 16.9 terres, à l'exception du guano. 
Fers laminés et rers battus . . • . • " • !i3l .9 • n 

Fonte brule . . ........ • • . • 110.0 • " 
Groisses .•.. . . . .• . .. ~ . • ,. . " . • ' 
Guano .......... . . • • • 5.! • » • 
Hulle de pétrôte. . . . . . • • • • " • 
Houme . . . . . . . . "' .. . 46.! . • • 10.0 • 
Laine .... . . . . . . . . • • ,. • 5.0 • . 
Llo, chanvre el étoupes . . . . • . . • • .. • 
Minerais de fer . . . . . . . . • . • • • . » 

Minerais de plomb et de zinc . • . • • • • . • 
PaYéS .. , .•. . .. . . . . • . • 10.0 50.0 • .. 
Pterres brutes et bouchardées. • • • • » ·310.9 . D 

Pierres taillées . . ..... . . . • • . Ul.5 • • 
Pommes de terre . . . . . . . • 11.8 99,0 !78.5 . 30.4 
Rails el accessoires . . . . • . • • !f.3 !0.3 n 

Soude •. ....... . . . • • . • . • • 
sucre . .. . .. . . • • . • . 1.414.0 180.! 
Sulfntes .... . . . . . . • • • • • Q 

Terres .... . . . . . . . . • • . 10.0 !!0.0 • • 
Tuiles et pannes en terre cuite . 55,4 10.1 • 38.! 30.0 • • 
Verres à vitres en caisses ... • " . • . • " 
Verreries ... . . .... . . • • • • • • • 
Zine. . . . . . . . . . . . .. 5,0 • . • . • • 

Tonnage total des expéditions . 654.G 13!.i 1.12!.4 !7!1.7 3,919.3 i ,55!.0 851.3 



( 237 ) 

' ...• 
,:;: 
0 

~ .. 
.2 s -:; = 

è ïii ~ 0 "' .; 
"' "C ~ 

é ui > "Cl "' ai .,; Y.t 
::, C .é "" .D Cl> Cl) ~ 0 ;;; C >< e ,g .c 0:: ~ C. e "' en 'ë -~ E C ••• ::, ~ ~ 0:: ... .. 

~ j! 0 >- os ~ ~ Cl> .c "' •... 1 •... •... •... ... &. 1- •.. i 

, Jl » . • • • • • • 
6!.! 772.0 !50.9 U8.3 -10. 0 • Jl • • • 
• 60.3 • Il . • !15.0 !%6.0 60.i • 
• • • • • ,; . • . • 
• • » » » •> • • • • 
5. 1 Uo.6 149.7 50,6 • to.o • !5.0 117.0 10.i 

• 10.0 . J) » n 1 46.8 • • 
•• » » » • • • • • • 
• » • • • • • • • • 
1 • » Jl 5.t • • • . • 
• • • . 111.4 • • 15.S • • 
"' • » 

1 
• 80,7 • . • • • 

• • » w " • • • • • 
,, • • • • • • • • • 
,, " 1) • 40.5 » • ~ • • 
.,. • . 1) 1) • • • • • 
• !7,974.0 Jl • 30.0 10.0 • . 10.0 • 
• » » • • • • • • • 
• • • • 36.9 » • • • • 
• • • J> . " • 3.677.9 • • 
• • . • • • • !57.9 • • 
• • " • ,. • • • 10.0 • 
• » • • • • • • • • 
» . • • . • . n 1 • 
4!.1 • . . 397.,1 5.0_ 5.0 27.3 1O.O • 
Jl • • • " • » 1 • • 
• 20.0 )) • • • " t0.7 1 • 
• . 881.6 106.8 . • Il " • 1,5H.-l 

• 1,550.0 • • • » ~ . . • 
• • • • • • • 60.0 • • 
• • • • • • • " • • 
• • " • • • • • • • 
• 379.6 • • • • • • • • 
• • ,. • • • • • • • 

- ----- ----- 
-1,336.91 109 ., 30,89i.r; 1,!8!.2 ao~.1 7U.O 2!1.0 HO,O 207.1 1,1184.tl 

- 



[ N"2U .. ) ( ~38 ) 

- 

NATURE DES MARCHANDISES. .,; ,.; 
••• ;g •• Ï; C 

C> 0 C 

'ig ï: ••• 0 a. 
~ .s e g, 1 

:i !l ., ... f 
., C ,:: ;:J 'ô C> .c: ;:: ;:: {!. .. •.. ... •.. ... ,- 

Acier . . . . . . • Il • • • • • 
Be lleta ves • . . .. 846.6 " 32.0 • 1,080.1 • 39.8 
Bols bruts . . .. • » 4t.O 39,2 15.0 131,5 n 

Bouteilles vldea. • » • • • . • 
Briques , • 20.0 » - • . • . 
Céréales . .. » !LO 438,5 537.9 . • • 
Cliaux. . . . • • • 6,'193.3 • • • 
Coke .. . . • " 50,0 49.9 • • • 
Coton brut . . . • » • " » • • 
Cuirs et peaux . . . . • • • . • • • 
Engrois fins pour amendement des • • 1 41 .8 . • • terres, à l'exception du guano. 
Fers laminés et fers battus • • • 1) !15.0 • " • • » 

Foate brute. • . . . . • • • • . • » 

Graisses . . • . • 21.9 » . • 
Guano. .. • » JJ . . • • 
Hulle de pétrôle •. • • • • • • . 
Houille. . . . !OO.O . 30.0 40.0 3'1,515.0 • • 
Laine . . . . . . . • JI • • • " . 
Lin, chanvre et étoupes . • • 68.7 1) • • 
Minerais de fer . " )) • • • • • 
Minerais de plomb et de zinc • • » • • " • • 
Pavés •• . . . . • • 801.3 " !80.0 • • . 
Pierres brules et bouchardées. • JJ » i,OH,6 • . • 
Pierres taillées . . . .. . . • 51.4 • . » 

Pommes de terre . • • 97,1 49.7 » • • 
Rails et accessoires • • • • • . ,. • 
Soude • . . ' • " • . 34.! 
Sucre • . . . . . . . » 18t,4 f8t.1. • . ,. 
Sulfates . .. • • • iO.O 1 » • 
Terres. . . • !50.0 • 6.! • » " 
Tulles et pannes en terre culte • . • • • • • • 
Verres à vitres en caisses • • • • D • • 
Verreries .. .. 1 • • " » • • 
Zinc. . . . . . . 1 876.6 • n • • • ---- ---- 

Tonnage total des expéditions, 1,046,6 f,346.6 f,60!.a 8,89!,4 38,890,f 137.5 74.0 



( ~nu ) [ N° '.H4. 1 
·- ™ 

... ... ..,,_ - - - -· - 

ê 
0 ., 

'ln ! 1.IJ 

é ... r! l'.'! Ê .; ,:: " .; N .,; >< ., ,.., C) "' «i :a ü :i ·;:: :S •.. .f ·t :E "' ... 
0 

"C 

<.> .; = .., "' C) ., C) ., 
1- ::> > > > > > > > 1 •••• 

• ,, . • . " . n . " 
35,l G . r.oss.s H0.4 . 700 1 " • • • 
1!18 f . . • 49 .1 G 0 . 3Gi. 4 5.8 1,115.1 

5 0 " " - ' • .. " ., . " 
118.7 . . u " • • " • " 
158. t ~ u 35.0 . » 15 0 3üi 0 n .'11.0 

!!O 0 • 1,654.7 . • ,, . • . . 
• • . • . . " 6 0 " • 
5 0 " . • . » " . » . . . . . • • 0 n . • 

• ~ . • • • " 4G'.!.6 " 12.2 

!,949. 7 • . . n . . Il 0 • . 
. . . " • • G.4 . • . . • n ., " 1 n . . 
• . ' . .. " " " " • 
1 " . • . .. . 8.G • " 
GO.O 1:;.o 10 0 • . 10 0 . ï0.2 " >) . . • • • . 2\ô.O GG!J !) " n 

• . " . . " » . • " 

" . 
1 

, . 3,885.0 ., n . . . .. . » " » • " • • n . 
20,1n.o " 53 4 . . " • • . " 

3S.~ • !!, 15ï. I! • ,, . . n • " 
• . 451. 7 ,, . " 24.0 " .. G.3 

• . n . oBf.1 33G .1 50 0 81.4 !!0.8 !9.3 

151.9 . " • . . " • . , . 
l - .. . " 370.0 . 0 Gl 3 3L0 n • 
1 " . . ., . . . > .. . 
1 . " . v:;o.o " . . 0 » " ! .u.o • - 438.0 ,, 0 " " • 30.! 

65.0 ,, . • • • 55.8 !GO 2 " n 

" . . • " " . • . . . » . . • " • . . . 
• • • ., • . • • " • 

---- - ---·-· ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- 
33,343.!l 1.5 0 11,,IILO 5,708.,i 533 l! j ,o;;,.2- 420.0 2.ni.1 2G .ti 1,!l;J 1 

1 
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1 .,,-g 
«I 
E 

::i < ., ..!. 
f C 

tlATUIIE DES MARCHANDISES. ., .,; Ë j :i E ""' a; ••• e ,,; .., "' ~ ëi 0 ... ..• 
"2 2 C) .;; ~ . Q.. f l >< . 0 .c C: 

"' = ~ " Cl.) C) 
C> ••• .?: 

~ «I "' > > > > ~ ~ 
1 

Acier . . . .. .. • u • . . • . 
Betteravès • . . .. . . • . 503.4 • 55 0 " 44 9 

Bois bruts . .. 17.9 • U,G . ~o.o f, 0 . 
Bouteilles videi. . . • . • • • . • 
Briques . . 150 !!8,5 • . u • 
Céréales •. .. • . 4G. ! 87.f 9.t.0 31.3 H03 

' 
Chaux .. . . 39,-.3 ., . • • • • 
Cote. .. • . » • • G5.0 » 

Colon brut . . . . . • • . " • , • 
Cuirs el peaux . .. . . . • • 5.0 . 

1 Engrais fins pour emenuemenrëes • • " 15.0 5 0 • 0 

terres, à rexcepucn du guooo. 
Fers laminés el fers battus . . • • • J . • 
Fonte brule . . . . .. . • . . " • 
Graisses .. . . . » .. . • . • 
Guono. . . . . .. . . • . . . • » • 
Huile de pétrole .. . • • • . " • 
Houille ... . . . 10 0 . 10.0 • • • 
Laine . . . . . N • • » • 
Lio, chanvre el étoupes .. • » • • 0 2!7.8 • 
Minerais de fer . . .. • • ? . 0 

Minerais de plomb et de zinc . . . • . • • " • 
Pavés ••• . . . ... 45 0 . . • • • • 
Pierres brules el bouchardées. • • • . 5.0 0 • • 
Pierres taillées . . . .. . . . • . • • • • • 
Pommes de terre . . . . . • . • • 0 5.2 !LO 

Rails et accessoires • . • • 38.i . •• » 

Soude .. . . . • .. . • • • • 
Sucre •.• .... . . . . • • 93.1 • t » 13.3 

Sulfates •• ... . . " • . 8i.6 • $ " 
Terres. . . . . .. • • 20.7 • • ~o.o " 
Tuile• et pannes en terre cuite . • • • • • D » 

Verres à vitres en caisses .. . • , • • • » 

Verreries .• .. . . " » " • • » » 

Zinc. . . . . . . ~ .. • • • • • » " ---- ----- ---- ---- 
Toooaiie total des expéditions ,Go.! u.o 913 5 !36.8 174.0 359.3 173.5 



( ~4-1 ) 

l 1 0 "' >< 
1 

... g C .. "i: C> .c - 2:- e 
1 

:S G> "' _.;; CO Q "0J: ë1: ai ê, g-;; ..: e .,; ô ~ ••• ë 0 

1 
0 ,:î .. ,.. 

<J E E ••• Q C "ô .. e •... .,. -a .,. ~ ::, "' C> .. •.. •... -"' a. C> .. .,, -; > > "' ci 
.., 

ci 
1 

... "' "' os "' "' "' 3: ;:r:: 3: 3: 3: ~ 3 3: 3: :i: 

1 
• . , • • " ,. • . ' ,. 

82!,9 318.l! 174.0 iO 9 • 10.0 • • . " 
193.! • 390,0 !3 ! !i.O . 1,749.ô • 93.,i 13 --i 

i6.1 . • • . . • . • ,. 
• • rn.o • 40.0 ,. 45.0 . . . 

1.201.3 117 .9 16.,i U9.8 :10.0 156.5 15 0 .. 90.5 l!0.4 

• • . • • . . • . ,. 
" • • • • . 45 5 . . • 
• • • . • . . . . ., 
• • 1 • • • ~9.0 . . • 

1 10.0 . • 31.1 . • 10.0 • •• • ; 
! 

• JI • " • • se. G • " .. l 
1 .. • • • • . 305.4 • . . i 
l » • . 1 • • • • • • 1 
1 : 

" . • . . • . • G.O • i 
' 
1 • . • • • . • • • • ! 

" JI . 1 • • 10.0 19.! 20.0 . • i 
i 

» • • • • • 13 4 ., • 
1:0.91 >' " 5 7 » G!.0 • 10.0 • • 

D • . • • • 130.0 • • JI 

• " • • • • i,G32.6 • ., • 
" " . • .. • J) • .. • .. . . . . •• 90.5 s • • 1 ,. • . • ., • • • . • 1 

1,278,-1. .. » 43!.6 5G.3 3i8.0 z,1ss1.o j7 5 99.1 . 
• 7,0 • . • • • • . • 
» . . • • .. • ,. 5.3 • 

1,189.4 • • 10.1 it < " • . • . • 1 
" • » • . D !5 0 . • • ' 1 ,, • • 10 0 • . 9!>.1 ,. • • 
J) • • • . • " • • • i 
• . . • • • . ,. • • 
D • " • • " • • • . 
• • . • D " • • " • ------ --- --- ---- ----- ------ ------ ---- 

i,711.3 503.i 606.0 667 .7 i83.3 5l'>6,5 7,tM.3 117 .5 294.3 f54 3 
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- - -·- 

1 

Ob8en:otiou,. 
1 

fiAlURE DES MARCHANDISES. 
.:.< "ai 

"' " E :,.. 
ô 1 .. c:n ,..., ;;;; 1 !i ?; N ' 

1 
1 Acier ...... - • • . 
1 Bettern ,· es - . . . . . . . . . 
Bols bruts . . , .. 18. 7 - . !4.7 ; 

Bouteilles rides. . . . • • : 
j 
1 Briques . .. . . . . . • 
! Céréales csa.s 30.3 , .... . , . 
l Cbaux . . . . .. " • . 1 

1 Coke. . • . 1 . . . . . 
1 
f Coton brut .. . . • . . l 
1 Cuirs et peaux . .. . . . . " . . 
1 Engrais Ons pour nmcmlementdes . 30. 7 117.5 j terres, Il l'exception du guano. 
1 Fers laminés el fers battus .. • . 1 . 
1 
' Fonte brute. . .. . . " . " ! 
! Graisses . . -. ., . . 
1 Guono .. ... . . " • " l Huile de pétrôle. i .. . • . j 

Houille. . . . . . . . • 10.0 • i 1 Laine . 1 . . . - . " • . i 

Lin, chanvre et étoupes . . . • . !81. ~ 

1 Minerais de rer . . . ... . . . : 
i Minerais de plomb et do zinc . 1 . " . 

Pavés .. 1 . . . .. . • . 
Pierres brutes et boucbardées. . . • ., ! 

' Pierres taillées . . . . . . . . 
Pommes de terre . • . . . . • 57 .3 
llai15 et accessoires . . , . . . " . 

1 Soucie. , . • • • 
Sucre . , . .. . . . . 

" 1 

1 Sulfates . . .. . , , , . • " . 
Terres . . . . . , .. • . . 
Tuiles cl pannes en terre cuite .. . ,. . 

1 Verres à vitres en caisses. . . . • " . 
Verreries. • . • . . . . .. . . • 
Zinc •• .. . ., ... . . . . • • • ---- ---- ---- 
Tonnage total des cxpéd1lions, . -18.7 G99.? 511 .o 

' 



N° XXVII. - Tableau récapitulati], par nature, des principales marclum­ 
dises expédiées, pendant le quatrième trimestre -1878, pm· chacune des 
Admüiistrations en relation de service mixte ou international. 

Les q uantités sont exprimées en tonnes de i ,000 kilogrammes. 
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l i\" 244. J ( 2H) 

·-·-·· . - 
SERVICES 

~ 1f C .. .. 
NATURE DES MARCHANDISES. = = ;;; j M = = = -8 ·ë 0 = -= :;; be).:: 1 a E ~ 

= - ;.:; .:: ] ~ ~ ~"" :&i .;, 
] ~ .:, ·2 ~ .§ = .. ~p -~ -= s;: .. ;.:; ;.:; :ai __, = ;.:; 

Acier ••••..••.••• . . • . 18.0 • . 
nettera ves • • . . • • . • . • . !6-0 . • 106.7 297.9 4,630.7 

Dois bruts .•.....•.• 841.8 357,8 36.0 !,030.1 !,675',7 387.8 5,!U.7 

nouleilles vides. • • . . • . . . . . 11.0 68.7 6-8 • 
Briques .... • ...• • • 65.5 5.0 . 10,0 155.0 " 177.0 

Céréales • • . • . - • . . . . • 5!.0 555.1 i!16.8 686.1 1,319.3 46.9 459.4 

Chaux •.•..••..•.. 734.9 !3.0 " 15.0 110.0 5,0 65.7 

Coke .•........•.. . . 80.0 " 5.0 . . 
Colon brut . . . . . . . . . . . . . . . . 
Cuirs el peaux • • • • • • • • . . 1 . 70.8 • . 
Engrais fins pour amendement des 103.4 134.3 !O.O 15.0 7!.0 ' . 1 
terres, à l'exception du guano. 

1!!6. 7 Fers laminés et fers battus • • • 5,0 5.0 . . 5.0 512. 9 

Fonte brute • . • • . • • . • • 30.0 " 10.0 . n 8,339.9 

Graisses •..•.•.... • . 5 5 1 • . . . 
Guano .••.•.••.. • • " . !0.5 • 31.9 1 . 
Huile de pélrOla . • • • . . • . . 1 • . " " 
Houille. • • . • . • • • . • • 35,0 • . 10,468.5 31,331,4 1 310,0 

Laine •....••.•... . 191.1 . • !O 9 . . 
Lin, chanvre et étoupes ••.. . 165.! . . 59.6 • !0!.5 

Minerais de fer . • • • • • • . " . " 1 580,0 . 810 0 

Minerais de plomb el de zinc . • . . . . . . . 
l'anis •.••.•...... " . . . • . " 
Pierres brules et bouchardées .• . . . . . • 10.0 

Pierres taillées . . . • . • • • 10.0 • • . . !1.8 . 
Pommes de terre • • . • . • . 5 3 398.4 30.0 315,3 !09.4 487.6 974_5· 

Rails el accessoires • • • . • • . 50,0 . . . . 1!68 . 
Soude ••.•......•• 1 44.0 5,5 . . • . 
Sucre ••..••.•••.• ... 121.0 . . • • n 

-· 
Sulfates • • • • • • • • . • • 1 . • • . • . 
Terres. ........... 63-8 !0,0 !O.O " uo.o 110.0 l!O.O 

Tuiles et pannes en terre cuite • . 5,0 • 10.0 5.5 14.4 35.0 

Verres à vitres en caisses • • • . . • • 9.5 " • 
Verreries ••••••••••• • . . " » • . 
Zinc. ............ " • • . 19.0 . • 

---- ---- 
Tonnage total des expéditions 1,813.3 !,105.5 543.1 13,70!,7 36,951.4 1,383.! !1,961.1 

1 



( ~4?> ) [ N" 244.] 

MIXTES. SERVICES INTERNATIONAUX. 

1 :; 
;. 

= -;; 
"o .~ 1 

.. =- 
""" 

= ~ = "! = ~ .!:f -;;;~ 

c!; -i:- .. ~ -~ ~ -.::: = ·~ -~ •r io -~ l = ::=·i - -= .z ..• ~ ~- ..,. C, 
= ..:: i:: ] ] i ~ ë".;: 

~ •o .... i . "" -~ :.l ::!3 = =- ~ ~ 
C, .. .:, ·= -;, -:; ~ -~ ] 

~ t ~ ~ 2 :i = ·o l;! io -;; .. ·= 
"" = = ~ = ;:: "o ~ ·;::: ~ 

:a = .i; ,,;;;- e!: ~ ;;i :;;; _, .. ,;J;i .:,; .,;;;; ""' = """ "" ...• <Q <Q 

• 456.0 . . . • . · !5.0 . . • • 317.4 • • . • » • 3!.5 • 

.Z,!!9,9 1,117 5 425.8 5,108 ! . • . . . • • • . • • . • 1,640.3 . . . 
1,903.6 3,!47.4 Hf.1 344.! 13.6 • 60.0 !38.7 • !5!.9 • !94,1. 1,109.1 18.7 • !7.0 10.0" 260.4 !O.O 2,140.8 10.5 

. !!.O • . . . 184.9 5.0 5,7 113.3 . • !19.5 • . • • !7.7 • 37.8 • 

. 1,997.9 l,48t.! 35,6 . . 1.0 0 • • . • 5 0 . • • p • 107.1 • 530.0 . 
15 8 3,657 0 47.~ 956-0 64.6 30.0 55.0 838.ll !86.5 769.8 5.0 35 0 1, 16!.0 5.0 45.0 • '191.3 5,!80.6 5.0 !.8!5.5 1 

75.5 3,9~7-5 . 33.8 . • 1 8t.O . • • • . • • . . 40 5 • 10.0 . 
710.0 60,357.0 45.0 Il . • 1,!10.0 • . .. • . 35,1!7.0 • . . • • . 34,180 0 . 
. 66,8 • . . • 10.0 U.6 . . • . • • D . 8.9 . 151.8 Il 50 0 . 
5.9 77.0 . 15.0 . . 3!5.0 30 0 • • 5.0 • 85.! • • • 68.6 281.1 . 84.0 . 

• 1,123.7 8.6 to.o 5.0 . 435.s 5.0 !5.0 » • . 795.0 1 • . • 603.8 . 175.0 • 

10.0 13,!10.6 . JI 5,0 » 915.4 4,8.55 0 7. 1 . • . 1,551.9 • 1 !9.8 5.5 6,619.5 • 1,318.8 5.0 

10.0 !,U4,9 . . . . 4,416.8 !5,!46.0 . » • . 1.,505.0 • • 60, 1 1 !,601.7 18,465.0 4,171.ll 3!.5 

. . • . • . u3 200,0 . ·• • . 10.0 • • . • 1,625.9 • JI • 

. • . 15.7 • . . . . • • • . • . • • 10.0 • • . 
• 6.7 !O.O 6 6 . • . • . . • . 1 • . . • " . 6.1 • 

48,63:'l.3 96,638.6 2,811.0 !95,0 . • 11!,!00.0 !0.0 1,540 0 . • • 28,700.0 » . • • 100.0 . 45,38!.0 1,100 .o 

5.4 169.S • 19.0 • • 79.5 . 11.5 . 63.0 • H.5 203.4 • 35.4 6.3 l!0.6 8û5.! ·- 353.3 1 

5.0 106.! . U0.9 6!.5 .. 96.! 5.0 • . • 25.5 3,566.0 • • • • 3!5.5 • 80,7 • 

• 10,391.0 . . .. • • 60,!4! 0 . . . . 1,!80.0 • • • • !,681.ll 153,510,0 875 0 • 
. 1,523.0 . . . • . . . . • . • • . • " 19.7 • 1,096.3 • 
• 3,975.1 5.0 . . • . 897.0 • . • . " • » 1 • 66.8 • l!5,0 1 

• !,374.! • . . • " fl!O.O . . . . . • » • • 336.7 !0.0 56.0 » 

• 79t .4 !7.! • . • . 60 0 . . • . 10.0 • • . • 5!.! • !O.O 6.0 

• 797.5 53,t !97,! !33.0 15,! . 1,!00 5 . . . . !67.5 . • • 19.6 3,043.0 • l!80.5 41.4 

• t,804.7 • . " • • • • . . • 1,72!.0 • • • " tt .1 . 5,0!6,6 • 

• to 6 . 35.3 • . . • 53.0 . • . 79.0 • . . . 7!7 0 . 141.1 . 
• 3,893.8 !0.6 Il 5.0 . • 5!8.3 rnz.2 450.0 . . 96.4 " 

. . . !,45!.3 481.3 • • • 
. 103.0 15.1 t0.6 . • 80.0 10.0 • U6.1 • • 55.0 • • . 30.l! 47!.0 . 60.6 • 

20.0 6,!!7.4 76.0 !5.0 to.o • 15.0 17.0 • . • 20.0 1,900.0 • 15,! • . 3!8.9 . !,!6!.5 !0.0 

• 464.i 8,5 • • • • 7,3 • • • • 95.0 35.4 101.! Il 164,7 !46.6 . 5.0 . 
• 45,5 • • • • 3,2 U5.7 JI • • • 8.0 • • 5.0 • 41.t • • • 
. 1,l!9!,6 » • • 1 6l! t 87.! 128.3 4,3 • 41.ll 55.8 • • . • 1,364.5 . 88.8 . 
. !,333.t • . • • 9.1 • . . • • !8.0 » • . . 69.6 • 860 3 • 

--- ---- -·--- 
ll3,6!6,4 !24,333.6 5,155.4 7,3!8.f 398,7 45.! {7,180.3 94,868.0 !,237.8 1,779.4 10.0 43!.3 79,il48.ll 59.1 196,8 137.l 510,5 3ll,453,8 t7ll,O!O.O 102,656.7 1, !15.4 
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N° XXIX. - 11/ouvemenl des transports au départ des stations de l'État (1). 

(Services intérieur, mixtes et lnternatlonnux rèunis.) 

ANNÉE 1878. 

(1) Y compris le mouvement des transports en provenance drs lignes du Nord de Gand (période du 
ftr J'l•lfct nu fil <l,•umlirc) cl de Bruges i, Ilcyst (pcrrode du ior août au 51 décembre). Ce mouvement 
Ci;;u1c no p.cscnt tu!ilrdll sous les points de déport c1 op1è3: 

J\'frd de G(lr,r/ .- ,\sscnrt!r, D.,ssc1, !,le>, Do11cha111r, Copryd,e, Eccloo, Exaerde, Lem Leke, lloerbeke, 
Sa111L-G1llc$ (Wacs), Sclzaete, Stekene cl Wochtebrlc. 

JJru(Je, it /Jryst .- Blankenbcrghe, Dudeeele , Ileyst cl Lrsscweghe 
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VOYAGEURS. 

BJLLl!TS SIMPLE!I, BILLETS D1ALLEll ET J\llTO0J\, 

DÉNOlllS.mn~ IIHS STATJONS. TOTAL 
1 rKIX E~TIEIIS. l'M1 1tl.Dt:l''t~ l'llllt EI\Tlf.n5, Vl,IX nÎ.DLITS. 

1 
- - 

Traias npms. ,Train1 6rdieairH. Train upms 
Trains uprtU. !Trains ordiuim. 

Trains upms GENÉRAL. 

1 tl " 1 ordin::Jirt-s. ordi,uirc:,. 

Aceen • • • • • • . , •• 3 7,0!}7 w; Il H,40i! 720 rn,1too 

Aeltre • • • • • • . • • . 3 U-,350 558 • ~7,937 532 33,380 

Alost .••....•.• 6,755 'i9,"U5 5,'2t0 43,87i 83,455 46,782 203,308 

Amcrcœur •.••.••• . • . • . • • 
Amougies ..•..•.. • 7,i91- 435 • H,828 • 19,457 

And~rlues . • . . • ... 31i rn,53G ~S3 73 8,M2 ~, 72i • 2.1 ,097 

Angleur (Étal) . • • . • • • '2,73,1- '20 ,, 897 • 3,651 

- (localité) • • • • . '23 31,918 40i 3 n,377 810 46,538 

Ans ........... 2,956 '26,399 678 4 ,3Gi 46,305 45,282 62,984 

Anscghem ..•..... 7 ~ 5,091- J(il H •G,522 516 32,lH 1 
\ 

Antoing •.•...... -f9 JJ,303 656 ~9 54,488 695 89,480 

Anvaing ••..•.••. . ~2,359 203 1 rn,ooo 623 31,186 

A nvers (llassins) • • • • . • • • • • • • 
- (Borgerhout). • •• ~00,'2î7 H7,5M- 40,480 403,04-9 77,411 Hl,89J 484,66'- 

- [Place-Verte] •.• • • ~ • • • • 
- (Sluyvenbcrg) • • . . • . • • • • 
- {Sud) .•.••.• • 6;319 91 ,, 4,356 • 7,766 

Arlon .••.•..•.. 4,336 67,65-S- +,333 2,817 H,070 3~3- 87,563 

Assenede ••....•.• H 6,05:S 86 6 4,.\80 4!13 7,831 1 
Assesse ••••••••• . 46, ~27 330 . 45,363 249 32,069 

.ALh. . - . - . - ... - 3,rno 92,()88 4,546 4,78,1,. i-8,9i9 3,748 ~M,305 

.Athus •.••.••••• • 48,3~5 238 • 9,875 204 28,7l2 

- (Longwy) ••••• • • • • D • • 
- (Mont-Saint-Martin). • • • • • • • 1 

Audcgem •••.•••.• •o 8,7-~3 HSI 85 8,665 912 48,566 

Audenarde •••.••.. HS5 1:i0,202 3,'18,1,. 421 32,660 -;59 s,, rn~ 

Aulelbas. - ....... > 8,0i-7 89 • 4,472 430 43,038 

Auvelais . • • . • . ••• 45 '27,646 27'j 120 2i, 258 46,061 68,372 

Mclghcm •.•••.•• • U,995 268 2 H,04-'il 465 '29,772 

A\·ennes •••••.•• • . 6,8.t6 ~39 • 7,8n 4-8 H,905 

Averoas-Berlrée • • • • • • 3,016 59 • 2,061 1 5,f36 

Avms-011-Condroz. • • • • • ,,030 60 • 5,1123 96 9,709 

Aye .... , .. • · . , • 5,2îlj 121 • 4,6H 4110 7,rns 

" 
A reporter ••• Hi,796 723,-i0i? 63,~85 423,337 ti19,4-!H 77,218 4 ,62~ ,380 

1 



( 249) 

BAGAGES ~IARCHANDISES , KQUlPACES, CHE\'AUX ET BÉSTU~X. 

TAXÉS TAXÉS cons Petits paquets Pelits~uets Chewix cl arudtS Groues 
au ou par e,:11rès, tufs de Équlpllge3. cl ûbsereations. 

lnl!s au poids. messageries, marchandlsei. MINl!IU!I. rems. au poids. ... ~. BESTIAUX. 
au poids. - - - - - - - - 

Expéditions. Quin1.u1. Kilogrommtil. ,rn~grainmts. Kilo;ramme-s. Tonntt. /llon,Lrt. E1ptditions. 

Si 22 810 350 70,790 1,803 • 57 

77 115 2,900 • 460,M-ù ~ ,'i05 • Hl- 

~ ,380 669 H,920 270 2,491 .sso U.903 . 1H 

• • • ,. • 221,229 • ~ 
41 ~2 4,590 • 49,710 f,313 ~ 2 

'i2 21 2,310 » ,i0,7\-0 2,659 ' 3 

6 » 5(1 » ,\.,510 3,908 . • 
98 33 1,970 57 48,570 2,30i .. 41 

~u ,\.7 f ,850 • 87,900 38,50,i • 39 

82 39 5,350 • H9,3i0 f ,:539 • 4 
! 350 207 4,fiO 22 91i,nO n,ss1 2 • 

433 50 5,150 • 25,rno 3,2-H • 2 

• . • 701 2il ,31i8 856,42S • • 
5,007 7,380 76', 7S0 8,00\ 7,020,9~0 • 27 330 

• • 6!1,~50 9,lï5 a,;.n,755 • 0 • 
• . • 20 4,921,315 aa,!m • J,346 

3 3 5'i0 • 45,580 3,136 . • 
f,M6 L451 67,010 78 339,988 15,0f9 3 519 

28 n 290 • t3,i50 SiO • 4 

486 12-\. 2,060 . 'il ,290 3,671 . 3!) 

l ,623 748 43,420 al 903,0,\.0 n,·.\oo 2 46:) 

3·19 88 f ,fiO . 26,-Vi0 H5,651 • 228 

• • 4,780 :SH Hi3,9i0 52,,08 2 28 

• ~ " " 50 20, t92 . . 
22 5 1,850 " 82,250 2,3U • 3-~ 

l 

655 :SH -19,650 " i80,850 4,96\ 4 439 

83 48 290 " ll,090 716 . . 
: 

252 59 620 43 77,250 ~O-i,iH ' 4 3 

189 96 6,330 . 84,i50 2,137 • 33 f 
' 

58 2\. 2,520 . 32,470 1,H5 " ' 17 9 f ,880 " 9,380 800 f • i 
32 43 290 • 21,HO 6ft . .. ! 39 40 900 • 2!,330 6,100 ,. 4f 

! 
~2,198 H ,739 1,025,580 49,282 21,181,056 l ,582,9W 37 5,602 i 



( !liO) 

VOYAGEURS. 

:IILLJ:TS Sll'ilPLl!II. :BILl.:ETII D0ALLEI\ ET l'.ETOVI\, 

Of'.NOMINATlON DES STAHOXS. - TOTAi, 
PRIX E:-iTIEI\S. r~u: •tn111T•. PRIX 6;(TIERS. uu: tfDUITS. - - - 

1 
T . 1 T • GÉl'CÉP.AL. . . rarus upriu l'IIH npcm Trams eipreu. Trains ord,uiru. . .i. TraiDS upms. !rua.a orfüiim. .• , . 
ortl1n::11 te», orJU\.ure.a. 

Report . • . • H4,'i96 ?Z3,iOi 63,48:S t23,33î I t19,Ul '1 '7i,US l .en.ase 
Baeleghcm........ 2 7,095 HO 9 41,7GO 71G ~9,Hi 

Baelen-lez-Gheel . . • . • • 2,860 60 • '2,791 93 5 ,SO-i 

Baesrode . • . . • . . . . flHi f0,562 1n 2n !i,9î9 319 -18,362 

Barse • • • • • . • . • • • H-,-101 405 • 12,205 318 'lG, i2!1 

Barvaux . • . . • . • . • • ~2 ,779 297 • G, :!19 ~56 rn ,¼St 
Bary-Mauldo . . . . . . . 7 ~4,628 150 • -~.:!09 • 18,99-1- 

Basccup-Ehapalln . . • . • 68 rn,085 193 3 f0,327 3,91-2 2!,GJ8 

Basècles (Carrières). . . . • 6,4ll:2 91 ~ 8,80!1 51-0 45,923 

- (Station). . • . . 4 8,089 HIS 4 7,-l-5i SOI- 41;,s;;G 

\ Bassovelde. . • . . . • . !► 3,55.\. 69 7 t ,570 -1 5, ?10 

Bassilly • . . . . . . . • 60 7,983 201 -13 9, Jti!l • ~ i, ü2ti 

Bastogne •..•.. , . • " -17,793 47-i- • 5,037 221 23,5~5 

Battice. • • . • • . . . . 20 rn,857 241 2 6,85î • n ,!lî7 
Baulers • . . • • • • . • » 7,fm 208 • 3,572 J&.; l?,135 

Baume (Centre) .• , • . • rn -i0,3-iO ï!i6 1 .;1,0S6 3,Gtî 85,810 

Beaumont • . . . . . . . • 45,0HS 2~3 ■ 5,6-Hi • 20,903 

Bellem. , . • • . . . . • 7,273 219 3 42, 2'l8 • I!) ,îtJ 

Belœil , • . . • . . . . . 36 46,-157 455 '1 n,9-i9 4,3~5 32,929 
1 

Berchem (Anvers). . . • • 2 41,660 2,935 4 8,99-1- f ,398 2., ,~90 

Berchem-Sainte-Agathe. • rn n,HO :t51 f 5,036 383 22,830 

Bernimont • • • • . • . • » 2,f':fi 21 • f, 186 • 3,33.\. 

Bernissart. , . . . . . . 1 3,770 406 • 1,656 •• 5,533 

Berzée. • • . . . . . . • • 46,301 326 • 5,359 • 21.986 

Boyoo ..• , . . . • . • » 9,875 U3 • 4,033 38~ ·1-U35 

Bierset-Awans • • . . . • • 23,i58 386 • 34,96î 3,:!-I8 li1 ,759 

Binche. • • . . . . . . • H5 67,556 ~,391 • 65,33-i 23,188 •15î.5'~-I- 

Blandain. • . • . . . . . f,300 19,621 49.1, .;90 13,381- 2,fîO 3i,759 

Dlankenbergbe. • . . . . 6,H7 n,057 4,60-1- 2,101 43,712 519 +1,1~0 

Blaton ..••.• , . . . 4 33,923 1>03 • 32,Hl 6,90-1 'i3,li6 

Bleyberg • • • • • • • • • 3,085 f0,20-1- Jrn . 8,480 3,932 169 25,910 

Bloemendael . • • . • • • 2 n ,8i5 519 • 32,ï-U t, 182 52,292 

Dodeghom-Saiot-MarUo. , 3 5,093 71 3 7,104 t ,!,18 13,î!H 

A reporter.. • rn,,796 l,f92,316 7G,M7 t3i,387 !a0,103 431,047 2,580,'236 



. ( 2151 ) [ N" 2-U.] 
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1 13:\GAGES .\UHCIIHIIISES, ~:OL1IPAGES, CIIEUUX ET BESTIAVX. 
1 
! 

TAXl~S TAXl~S Colls Petits paquets Pelfts pa1ueta Chevaux 
par exprès, cl «eue es Grosses Obteroaliom. •u ••• CO.lés de Équipages. el 

laX~S 
1111 poids. mcssngel'ies, marchandises. a!INl.ll~M. l'0IOS. au poids. 1::u.es - BESTIAUX. 

' uu poids. - 
1 

- - - - - - 
J-::ipr!llitions. ; Quint:u:x, K.ilogrl"lmmes. Kllogr:unruc•. K ilo;:rJ mmes Ton nu. Xombre. Erpéditlons. 

1 
12, ~!JS H ,Tl!J 1,025,580 rn,282 21,-181 .osu 1,58'2,!J\9 37 1 5,602 

'1S 2 SGO • 37,390 85G n 1 n 

Il Î 380 )) 8,ï20 6 . n 

'>'" 22 6,2î0 • 93,840 1,759 . » 
_,, 
f,J 21 1,000 • 23,550 30,359 • l6 
8~ IOli 2.500 • 64-, 1!Jù 1,362 ~ 14- 
SS 1 

23 l ,000 21,010 4-,521 1'! 1 • 
1 o·~ 31.i ·1 ,!)00 . 30,HO 5%, 128 " • 
40 8 n . . 26,320 D . 
60 :Ji 2, IIO 30 91,000 9,-138 1 7 
:?i 1$ 200 . 5,050 18t . 15 
!)!) 30 410 . 47,720 ·l ,80.\- D » 

itili J30 ·12,820 -1·n 205,8~0 s,n5 . 3l6 
ï3 1,9 2,370 20 l87,340 4,8,9 • 2 
3;3 20 l ,800 • -11,MO 73G " 5 

39~ !JI 6,HO . ms .rsa 81-,565 . ◄
290 106 180 . '23,710 ◄ ,866 " 12 
!i9 25 l ,290 • 35,750 4-7 . . 

218 13Z 9,480 . 41,190 2,5îO . H 
71 30 ◄ I ,-t80 . 9}, ~70 6} " . 
'l7 8 Jio . 7,2i0 H . . 
!) 5 150 . 6,04-0 -16!) » • 

2:3 ,} 5!JO " 12,570 7,767 . • 
3',2 110 2,850 • 135,290 :15, 787 3 n 
2::i s 860 ' '11,810 H-,146 • . 
69 10 610 . 26,8~0 ., ,4-2,} • ◄

l ,G5!J üt3 37.l50 ·11 37-2,05() 71 ,02l . 4-63 
. ' •. 21- 312 2,390 66 55,4-10 3,020 ., n 
68~ 1,356 n,2w . 302,3ü0 219 . 2 
~5;_; 83 3.0!0 • 82,1:195 2,8M " 24 

133 51 2,600 2,430 75,450 22,8G4 ◄ 35 
fl5 48 4-,430 . 4î7,310 ◄,875 . 80 
l6 5 790 . 7,850 272 ., . 

1 ---- ----- ---·-- ·--f--- 
13,201 15,4G2 1,iû0,790 21,963 23, 724-,94-9 '2,507,269 4~ 1 6,650 

1 
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VOYAGEURS. 

BILLET!I SIMPLES. llU.LETS D'ALLER llT l\llTOVI\, 

DliMOlllHllOl URS STAUONs.1-- 1 TOTAL 
PRIX !!:\TIERS. PRIX ~fDUITS PRIX ENTtrns. PRIX RfoUITS. - 

Traiu;;1pms I GÉNi:J\AL- 
Train! eipms. 1 Trains ordinaires. Traillli express 

Trains. expre!!, I Trains ordiMim. •t et 
ordinolrt•. ordinalres. 

Report .••• 425,796 4,492,356 76,M7 • 3i, 387 920,103 -131 ,047 2,580,236 

Bois-du-tue • • . • • • • • f0,645 i6!) • 1i ,in f ,789 23,775 

Boitsfort , •••...•• 63 4:!,018 569 -H 90,205 H>,693 .Jlt8,589 

Bomal •• . . . . •. . . • 0,4-99 25-t . " 7,216 24- 20,990 

Bonne-Espérance • • • . • • 43,495 i ,i 13 • 9,75'1 2,0i2 26,431 

Boom •.•••••••• • 28,4-96 2,527 • '26,520 i ,4-23 58,961 

Boortmeerbeek • . • • • • 1 9,074 207 • rn,825 3,5\-7 29,653 

Bouchautc •.•••••• 46 4,455 56 6 1,025 • 5,1188 

Bouclc-St-Denis(Nedcrswalrn) 6 9,3il1 207 4 22,316 923 ô2,'l77 

Bourg-Léopold •••.•• i 7,283 f!j,211 . 4,,-.rn 4'2 '26,977 

Boussu. ........ 51 22,708 sco G 36,}3'2 9,H8 69, 114- 

Bousval . .. . . . .. . • 8,615 99 " 8,310 1·, 725 fS,749 

Bovigny • ......... • 5,019 96 • 2,860 )) 7,9îB 

Brocquegnies • . . . . . . 5 -t9,4-3B 332 3 29, 5~2 4-,046 ea.us 
Brages (Beltinghen) • • •• 3 6,037 118 2 6,111 894- H,165 

Braine-I' Alleud . . • • •• D 38,308 -i60 • 31,383 31 ,-157 101,308 

Braine-le-Comle • . . : • 4-,133 (i4 ,31-1 2,72!) 1,684- 6'2,359 13,507 HS,7"23 

Braives-Latinne. . .••. • 0,818 -129 " -11 , 1 ü!) 72 20,188 

Brugelette . . . . . • • . 58 17,990 224- 24- 19,80B • 38,101 

Bruges (Bassin) ••.••• 139 4,ti80 227 .1.rn 4,953 ✓ H4 10,283 

- /SlaLion) ...•.• -18,868 94,089 14-,4-51 H,024- 73,0H 13,279 225, ?53 

Bruxelles (Allée- V erte) .. . . • )) . • • 
- (Aslrooomie) 1 " 1 n 1 V 1 )) J . l . 1 • 
- (Chartreux] . 1 • 

3:8481 1 
" 

1 i: !)î.\-1 1 
• 

- (Ch. de Louvain] . H7 78 ms . 6,215 

- (Ouquesooy). • • 1 • 1 " 1 0 J • ' . 
- (Enlrcpôl). 1 • 1 • 1 • 1 " 1 . 1 " ' • 
- (Ixelles). . • . • • • 

1 

,, 

- (Josaphat) 4 2;24-1 i7 3 4-36 1'28 2,829 

- (Midi) ••. 82,~19 468,182 2::i,018 40,80-\. 269,76\. -13,H6 896,103 

- (Molenberk) . • n . . " • ' • 
- (Nord) .• ':H:S,430 580,8î5 76,M6 160,472 57,899 4'2,734- 11,463,4-26 

- (Ouest] • 58 4 ,400 20 62 8415 234- 2,61!) 

A reporter, 476,998 2,617,198 ~~, 349,~ 2,026,507 287,04-4- 16,031,917 



( ':.?!53 ) [ i\' 2.U..] 

B.\GAGES IIARCBA5DISES, ËOUIPACRS, CH&UUX &T BESTIAUX. 

l".\XÊS TAXtS Colis Pettls paquets Petits ~uets Che,11ux c,anic ,.s 
(031" txprês, ,,..., de Grcnaes 

équipages. tl Ob1e-rvalitm1. •u au 
Cuit au poids. messageries, marchandises. BESTUVX. .111:\1)11".II. rOtDS • au poids. , .. ~ ... - - au poids. - - - - - - 

l::1pc!Jition1. QuioUut. KilograrDmet. IWograa1111u. Kllogra111111es. Tonnn. Nomlrr. E1f>'dhions. 

~8 ,'201 45,462 ~,.60,790 24,963 ?3,7U,949 2,507,2G9 .u 6,650 

HS n f ,7.\0 • 25,9:!0 -101,886 f • 
s~- 66 ·1,980 ·~ 31,900 288 • • ~, 
f09 56 3,◄70 V 91,390 7,6H • 31 

H5 3.\ 3,190 .. 58,SiO 2~ ,731 0 23 

3H (ï$ 8,820 . Hl ,680 f'2,H,9 • ., 
43 5 -1,1100 • 38,300 2, t21 ,. 5'2 

f8 H f,140 • G0,4-90 2,3.\3 • • 
236 f6 2,5i0 35 39,630 705 • 6 

69 9t 3,750 . H7,230 JU f ,l-} 

3il 93 rn,Jio • 203 ,î00 9,002 . n 
83 57 3,3GO • 39,690 3,282 • ~ 
-19 f3 960 • 16,S!rO 2,00f f 30 

286 55 -',390 7+0 46,670 25!,t93 f f 

3t fO 4,200 • 2-i,6l0 3,280 . 3 
234- 83 s.ue • 451,800 5,i78 . 29 

8\0 3i2 18, tSO 3,';05 6H,7i0 16,-~50 l -127 

62 21 4 ,9S0 • 29,S◄O 2,374- • 5 

200 409 3,450 l8 H3,520 6,ïH ~ -'l ,~ 
21 5 590 38 ss.rre 46,764- • • 

4,631 2,457 74-,750 -l,l 16 f ,0-1-t ,009 H,270 5 9:26 

s • • 7 16,613,610 89,7-1-0 • 4·,-1-10 . • 29,700 3,752 637,387 • D • 
• • -110,9~0 9,H7 7,276,250 -t,39i • • 
u. 4 • • • • " 0 

D • 265,2i0 H,<l:H 3,680,860 ,, • • 
• • 'i,iSO 3,06i 465,405 H,063 • • 
• . -1-7,960 -l-,535 718,îHS D • ~ 

2 • n • • • • • 
20,252 9,767 21s,m 6,9i7 10,286,028 45,231- 'iO 3,381 

• . 26,:iOO -1-,091 l ,39~,390 n • • 
H,,82 23,565 59~,630 5f ,632 3,756,040 88 rn, 309 

-1- 13 9,HO 49:5 69-~,610 .f7,ï99 f f 12 

58,612 611,566 'i,661,0?l 458,-Hi n,nJ,993 3,HS0,622 230 431226 



( 2?S.S. ) 

DÉ80ll1NATION DBS STATIOXS. 

VOYAGEURS. 

BILl.l:TS SJMPl.ES. a1LLETS D'ALLEa :E:T I\J:TOtlJ\, 

r111x 11:)iTJEnS. n,x 11i.DtlTS. l'RI~ E:'iTtf.llS. tl!IX r.tDCIT5. 

1 . 11 . ,. . 1 Traim t1pms 1 . IT . _,. . 1 Trai111 upms fllll uprta. r111sor,1U1rl$. .•t. Tmu tlpltls. r.&llhnllll!rfS. -~•. 
~r,hn:nrrs. otdina,rn. 

TOl'..\L 

GÉNÉAAJ.. 

Report. •• , -\i6,998 l 2,G7ï,f9S 1 21-i.310 

Bruxelles (Quarl•-1.éopold). 6,930 266,599 H,ï9 l 

- (rue de la loi) • • 

- (rue des Palais). 

.- (rue Rogier). 

(Saint-Gilles) 

Buggenhout 

Burst •••• 

Buvrinnes-Mont. • 

Duysingen . 

Calamine. 

Calevoct. 

Callenelle 

Capelle-au-Dois. - 

Caprycke ••••• 

Caroièros (Nord) 

Cb3rloroy 

Chastres .•••. 

Chàtelineau-Chàlclct. 

Chaudfontaine 

Chênée. 

Chièvres-A tire 

Ciney. 

Cla vier-Tcrwagoe. 

Cognelée. 

Comblain-au-Pont. 

Comblain-la-Tour 

Conüch 

- (Ouest). 

Corbeek-Loo . 

Corlenbergh • 

Couillet-Mootigoy. 

. . ,. •. 

A reporter. 

515 

Il 

4H 

3 

" 

• 
i!83 

~8 

33,40, 

n,296 

~ 
43 

Î 

Î 

G 

79 

4,989 

H,î55 

!l,409 

9,358 

G, 139 

,. 
:r~.8os 

zt,îl3 

13,350 

3,8l5 

4 t ,36î 

2îS,5t2 

rn,55!1 

H5,'i93 

rn,991 

95,9-H­ 

H,'i6î 

48,132 

9,262 

6,068 

':H,120 

13,Hî 

49 ,8îl 

9,935 

8,529 

:?2,'l3î 

45,366 

a.ssc.ae: 

102 

H 

382 

Hl3 

83 

IH 

313 

347 

3îï 

69 

25'i 

19,062 

31i2 

5,îJI 

3ïG 

1,183 

43f 

919 

HO 

î3 

321 

410 

7,985 

368 

96 

t ,227 

2G!),li\0 

3i!l,860 , 2,026,5Vi 1 287,0H I û,031,!>Vi 
3,983 109,rno H ,oc,2 -~et ,495 

» 

3 

305 

H,80ï 

5 

55 

3 

3 

1,î20 

:.î,li8 

" 
Hl,tSi 

fi, 19-> 

3,9ï9 

l!l,057 

56,8~2 

23,307 

21,352 

1 ,09:! 

n,052 

U2,GGI 

f 5,555 

!H,OîO 

f 6,600 

82,906 

8,39î 

15,905 

7,8115 

î,065 

H,83!t 

î,î20 

36,999 

20,758 

42,'118 

36 

20 

G-i 

t ,3Gi 

ï3 

~05 

38,268 

15,810 

2,601 

8,780 

9,3il 

~0.423 

635 

15,830 

1,219 

7,182 

4î'i 

55 

îU- 

1 ,589 

GG 

G,377 

G,818 

ss.o 

7,!183 

n,3ï,6 

15,ï50 

., 
J(s~; 

20,82-\ 

10,GOG 

Gî ,ë.\8 •~ 

405, i50 

4ï,9î3 

H,447 

5,006 

38,050 

496,869 

33,111 ln 
262,42-S. 

35,rn2 

187,283 

20,805 

65,433 

n,2n 
~3,920 

37,88-\. 

21,Gi9 

7f ,3H 

37,882 

21,683 

i- 1 36, tH 1 •2,587 1 71,54-3 

4,916 29,t4G 1\,919 96,665 

381,099 12,001,s;o 1 164,573 18,398,678 



l ~o 244-. l 
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BAGAGES MAR'CHANDISBS, gOUIPAGBS, CllRUUX BT BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Colls Petits paquets Petits pa~uets Chevaux 1 01 anio u Grosses au au pal' exprès, tués de Équipages. <I Obscrratio11s. 
tuc!s messngerles, 

MINl!ll/.lf. rorns. nu poids. 
nu poids. ta1ds marchandises. B~TIAV:<, 

nu poids. - - - - - - - - 
E&pEdirions. Quintaux. Kilogrommcs. Kifogr~mmu. Kilogrammes. Tonnu. !'!~mbre. Elptdilion,. 

5S,612 52,566 '1,661,021 i58,4-II n,nJ,993 3,150,6~2 '130 13,"2:!6 

.\, 200 4,258 100,3-i5 '2.886 2,'.189,'l(i5 -;- ,':!63 l!J 1,011.i 
c,·· rn • 1 . . 1 --> • • ! 18 15 • • " • .. . 

1 
-15il 27 6,390 -173 136,710 2,4-97 . • ! 

' ' . ,, 31,970 650 iO~, 960 GI " • i 
9.:S, ïOO i W2 2-i- 3,1.170 . r ,32î . G5 1 

! 
20 8 2,000 " 35,010 3Zî • 30 j 

: 
46 5 1,210 » 11,230 3,1130 • ·13 l 

' Il 1 12 3,500 147 -\.5,!150 2,H2 • » i 
i 

• " 70 • 3,950 l6,8~î • • 
Hl tH 1,960 . (ll,HO 1,267 . . 
n2 55 3,330 . 31,570 2,336 " ~ 1 

1 
6ô 16 3,f 20 " -i7,HO 2, 11 \. . J 1 

' li 5 60 • 6,790 11 !) 2 . 
8-1 I':! HO • .n,350 • il • 

4,26\. 2,679 55,390 4S3 1,527,855 88,08li 3 ~<)':) 

ms 47 4, i20 .. 98,800 t 1,4!)5 1 7 

l 1,551 658 41,410 4b9 681 ,S85 373,593 1 es 
20-I· !)\ 2,·180 » îG, 750 1,1,H:! • 4- 

758 126 7,630 2,589 308,060 H,280 " H 

rn5 41 4,i50 20 55,910 21,661 • 4- 

5az 503 10 ,-180 l'2 335,800 rn,3;7 1 !)15 

78 74 1,98!) . 2!),690 3,399 • 4- 

35 f 1 410 . ï,950 l,WI . 2 

ISt 78 2,610 • 43,510 33,516 . JG 

"37 50 1,220 " -\.2,0!){) 5,,18~ • ~!) 

113 26 1,520 ,, 33,\.20 1,4:~~ . 2? - 
95 17 1,620 . 2ï. l'ZO 510 . 51 

31 n 1,930 . 27,680 1,407 • 2 

Hl3 39 3,550 • 90,900 2,850 'l 206 

283 81.i 9,330 1lO HR,810 H7.0ï5 . 6 
- 

72,H!J 61,618 2,9î4, 'lf6 mS,910 7i!,!l0~,628 3,!)57,79~ :159 HS.861 



. 
VOYAGEURS. 

JULLETa 8UllPLEII, ~ JIU.LETS D'4 Ll.lll\ ET I\JlT0171l, 

IIF,NOfüNATION DES STATIONS. TOTAL PRllt ENTIEI\S, PftlX fléDUITS, PRIX ENTl!JU;. PRIX J~DlllTJ. - - 
Trniu1 upms. \Train& ordinairer. 

Trains upm1 
Trains nprm. \ Trains ordioair~a. 

Train1 eipreu GÉJCÉJ\AL. 

Cl Cl 
ordinaires. ordinaire.,. 

' ' 
11,·po.t ... 53~, lu!J 3,R!0,3:ïl :169,6,\.0 381 ,0!)9 2,907,t!îG 46i ,5î3 8,398,6i8 

Courcelles . . . . . . .. rn9 10,GH HS 405 8,ù81 3,106 22,4i3 

- (Nord) ..... " . b • • . D 

Courtrai . . . . . . ... 7,507 i73,637 9 ,'i60 2,'221 74-,0iO 3,133 270,3i8 

L:ou1·t St-Étienne ..... » 11,893 237 • ·13,56ti 2.HO 'l8.~36 
Cronlestu . . . . . . . . 7 l6.-1-i4 '253 . l!>,230 3,214 39, lî8 

Cucsmcs-Trtou • . ..•• • i 1,615 ~ 39 • 6,2i6 744 ~8,ïîl 
Cumplich .•....... " 4,519 Gî . ,U89 • 8,77S 

Curt•ghcm ........ 1-57 3,'201 JS 69 f ,811S 396 5,6ï6 

Dcerlyk ....• . . . " 7,\27 76 . ·16,332 • 23,835 

Dl'ntlcrlceuw ...... 512 28,420 ,\.12 5H 51,979 23, î·I 1 fOll,608 

Desselghem. . . . ' ... . 9,258 178 . ,,1.,1m~ 6'3 24,029 

Deurle .......... 13 6,307 IJ!) s 16,8-i'l '20t 23,+63 

Deurne-lez-Diest . . . . . 0 l ,G83 2J . 2,Hi . .\-, 128 

Deynze ......... 4,0i3 'lî. 'i81 -1,1HI :Ht\ 3i, 813 2,319 67 ,'i8'2 

Dieghern . . . . . . . . . . l(1,9M ·1:32 15 9.27t rn.s1s 31,-188 
. 

Oit·sl .. . .... . i(J,033 î.'2':1.8 . 5,9{9 . as.rso 
Dilbeek - ........ 5 7,4[10 HO '2 8,022 -i02 -16,051 
Dolhain ......... 5,!JOG 32,06'2 '2,561 .\.,î19 34,60i 5,772 85,627 

Dour, .......... 40 i8,305 1;50 n 30,91i :s,on 5l-,8i6 

Dudzeele ..•...... . . " r, • . . 
Dulîel . . . . . . . . . . 4 H,909 ~37 . !3,311 21,320 59,!JS-I 

Êcau~5i11es . . . . . . . . 386 28,3~9 551 338 36,86ü 4,i!)7 71, '267 
Eecke-Nazareth ... " 7,IHO IU r 10,260 317 iS,229 
Eccloo .......... ' 6,016 286 ' 7!16 -150 7,U7 • 
Eename ......... 6 5,282 mi ·15 2,785 2~ 8,214 
Eghezée ......... 7o -13,3'21 24-:l 2 H,492 7H 26,876 
Elouges ........ -103 9,,i51 225 '20 ~5.312 -1,839 26,980 
Emptinne . . . . . ..• • 4-,:l62 611 . 3,095 . . 7,UZ 
Enghien ........• 2,705 40,093 2 ,0:59 -l ,!162 32,418 8,310 88,H-7 
E11si,·al • 4 ••••••• • 2t,81 ~ ;n1 • 2(1,-16~ -1 '1/S~ .S6,763 

---- ----· ---- ---- ---- ---- --- 
A 1~1 or.er ... 5.5J,îl7 4, J!lo ,O,Vi 208,213 3!)1 ,631 3,418,!j8G lS6~,G5t 9,621,931 



( 2ti7 ) [ l\O en~. J 
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BAGAGES à!ARCRA~DISES, HOUirACES, CRBYAUX BT BESTIAUX. 

TAXÉS TAXRS Colls Petits paquets Petits P!iiuets Chevaux 
par exprès, et arue C:S Grosses Obseroatlons. ~· IU tufs de Équipages. et 

tué, au poids. messageries, marchandlaea. 111:-illlllSI. POIDS. au poids. ll'li-4 - BESTIAUX, 

- - - ou poids. - - - - 
EspidilioDJ, QufolAUJ. 1,ilog,amiœJ. !; ilograo,mu. KIiogrammes. Tonn••· f'ioml,re. E1p~ditlon1. 

1 
'i2,-H9 . GJ ,til8 2,9îL'216 -165,910 7i!,908,ti28 3,957,798 259 i :;,>!01 

75 51 i .310 • 50,':!30 l ,391 • 21 

• . • . 32.520 li48 ,, • 
':!,05 1, 25î 6~,710 1,15+ 3,299,4(;5 31. 68î 3 i ,ÎÙ} 

400 z9 -1,610 • H9,130 9,4-H . 9 

96 H G~O . 50,8GO 81,157 -l . 
73 13 1,t 10 . 30.050 3,'298 . • 
7 . 430 • H,î90 . . . 

45 9 7,9:50 ':!JI ':!90,RSO t • " 

1$ ll 450 • 43,71)0 231 • ~ 
59 !I 590 • 4:?.250 t. to~ . 5 

~H H 490 . 21,400 45~ n a 
,ii :0 ~80 . 43,iM -127 . :1 

41 • 30 . f, lîO 368 . J!J 

Hi3 108 6.6~0 . 4'28,i40 7,360 1 3$~ 

32 4 3¼0 • -ta.orn 538 • • 

1 
158 •02 5,450 . 417,190 2,30~ . 21~ 

~G 3 ~30 » 4.H0 -150 . D 

409 H7 6,'160 886 23î,890 7,312 u 4 

241 î8 ,,230 ,j ï•z,a10 • ,on u 3 

• . • . 730 2 . u 

435 41) 2,680 . H3,480 4,S38 ,1 4 

246 HO 15,'iSO 41 f 16,3~0 68 ,ï89 ,j 'i 

" 4-' -1,090 . ~6 ,790 391 . • 
• ,j 260 • 21,080 63 . 2! 

~3 3 780 • 2:S,630 215 • 4 
~96 63 3,940 . 52,990 4, '215 " 111! 

H3 43 2,931) t 52,-100 42,~30 • 3 

47 -18 ï20 . 8,GOO 'l,377 • • 
!)f7 463 ~5,380 50 5\9,510 8, 14!J -l 137 

fl9 56 7,710 670 810,510 ·1. B27 • 13 

1-:,;- 3,i32,8fti lli8,~l8J,5/j';,72-1 
----- ---- 

?8,86i -~. 21;0, 'i!JJ 'zlii l~.53l 
• 1 



c 2;:;s) 

VOYAGEURS. : 

•n.L&TS SJDll'LES. •1LLET8 D'ALLE!t ET n&TOD!\, 

DÉNO.lllUllON DES STATIONS. TOTAL · PBJX E!\TIU.S, taix ~'-01:ns PRIX .EXTIEI\S. PklX RtDIJITS, - - ! 

1 . IT . m Trms upttu Trai11 uprm. ITraiu ordiaains. 
Trains npms GÉIIIÉ!\AL, 

IJIU flpm:I. 1111S ~ liÏrtt. et el 
l ordin%irtt. ordinaireJ. 

i 
1 . lleport . . . . fl53,i~; 4,395,0\7 298,218 391,üSI : 3,418,586 56't,65'2 9,621,931 
1 

EJl!ll'ghcm •••..... . 8,830 og 1 22,493 ~ \.,(i!)!) 46,iG0 " 
1 Er,·mbodrgcm . . . . . . 2 6.8~4 -116 H 
1 

5,.\.50 4,290 rn,ti!l(i 

t:rpc-lh.-ire. . . . . . . . .. S,038 H'.3 :3 9,HO 86 17,690 

Erquelinnes ..... - - . • 15,0$~ î31 • 8.773 3:5 34,!121 

Erwetegem .. ..... t 4,5:8 7G 5 
1 

u,7H 243 ~ 1 ,!J61 

Esemael ......... . 9,103 20i . 9,93î -13~ rn,385 

Es»eux .•........ Il 211,005 4ù~ 2 ~3,0()5 949 4-!l,43\ 

Esschcne-Lombeek . . . . If. S.9?u ~S6 4 -tl,-i93 16,156 36,781 

Estiones-Haulchiu • . . • . H,:J-~7 1?6 . fl,66S 2,-H7 · 34,838 

Elichove ........• • 5,255 115 . 6,959 » ·12,329 : 

Eaaerde ......... . 5,457 62 . 1,81!) • 7,338 

Eyue : ..•..•••. 1 i,3J6 ~52 • 7,-1'22 • H-,6H 

Fallais .......... . 8,538 106 . 6,928 • HS,572 

Familleureux . . . . . . . . 7,!>51 f50 • 7,972 3,20 18,8!10 

Farcicnn,'S . . . . . .. 6 21,'z5!1 301 55 29,185 H,133 65,939 

Feluy-Arquennes ..... • 20,5!)!) 310 2 J.j ,857 2,469 58,237 

Fexhe .......... . 2!l,îH 38ï • .28,7:15 1,964 60,830 
Flawinne ......... . H,762 233 . 20,924 H,819 ISO, 738 
Flénu (Centrat] . . . . . . • • ~ » • • • 
- trroduils) . . . . . rn 24,338 283 7 30,H5 4,128 !i9,222 

Fléron ..... . . . •. 4- 20,.1,:10 308 • H,no • 32,491 
Fleurus ...... J· 40,:H5 388 f H-,701 2,ISIS6 57,994 
l'loreffe . . ....... • 28,125 598 • 24,328 9,476 6"2,527 
Fontainc-l'Ét·~uc. . . .. ~8 33,227 682 2f U,5!12 8,060 87,610 
Forchies-la-Marche . . . . 4 8,Jù9 122 • 7,i6ï 2,526 18,728 
Forest . . . . . . . . . . • H,H6 133 . 20,no 659 36,028 
- [Slalle) ....... . H,H0 14)0 • 44,409 1,273 30,222 

Forrière .•••.... .. • 8,554 Uî • 3,+31 1 42,HJ 
Fouches •••...•.. • 3,561 , . .., . 2,647 5 6,270 ;Jt 

Framenes ......•. • (i,392 77 • 2,409 210 8,818 
1 Francorehamps . . . . . . 937 11,838 18!) 90 4,5G2 '204- ~7 ,820 

A reporter ..• 55i,7i9 4,816,066 305,JO;i 391,883 3,857,080 667,7ti5 10,623,?80 



( 259 ) 

- - 
BAGAGES MARCHA NUISES, ÉQUIPAGES, CHHA UX &t BRSllAUI. 

TAX1~5 TAXI~:, Colis Petits paquets Petits paquets ChlWallll 
par exprês, et .1r1,cJtS Grosses Obserration«. ou au lods ••• Équipages. Cl 

uxds au poids. messageries, marchandises. BE$1l.UlX. urxiuuu. l'OIDS. ou poids. , .. ,. - - au poids, - - - - - - 
lixpl<lilioa,. Quintaa,. Kilo,r,mn1ts. Kilogr.ammtJ. Kilogramm'1 TGIJIIU, J'(on,1,n. Eapl,lilioo,. 

.. 
îS,8û¾ 6\.,2GO 3, 13Z,Sltl -16S,9H 85,551,na 4- .'~GO ,233 'l61 18,53~ 

3i H- 720 . 3t. ue 2.HO . 3 
52 8 2,500 . 40,915 298 . • 
7 . 130 " 25,715 'l3".! » i 

368 2n 15, ISO H w.,.uo ◄0,031 . 239 

25 H 3,530 ,. 25,28:S '229 » • 
25 45 880 • ,î,5.\0 .\,460 • ◄5 

259 99 5,000 • 50, 7.\0 6,H9 . !) 

28 H 3SO • ~9.0~0 254 • ◄
137 28 2,050 • 36,3ô0 ◄ 1,924 > H 

r û 5 890 • 18,360 393 . • 
0 1) 180 " û,350 ~\ . • 
25 9 500 ,. 51,140 f,379 • 3 

5'2 n ◄ .sso " 19,380 i,3i2 " 42 

59 rn 4,600 • .rn, 110 2.02-1. . ,. 
16G 38 ◄ ,920 . n,rno GJ,413 . 2 

H9 84- !S,070 28 61,070 36,4-81 . 5 

83 f2 2,070 • -Vi ,6i0 2,889 . 10 

27 5 614 65 46,880 2,HO r 16 . 
• • • • • 736,~8~ • • 

60 Hl 3,HO • rn,o?o 95 . • 
409 20 960 51 ~30, 'l30 31,3ti • 3 

381 2'26 6,0iO • 473,fSO 5~,039 • 97 

298 • 24 6,090 20 259,000 9,3¼2 . 467 

501 200 8,G70 49 !65,320 t02,525 . 2f 

83 rn 350 1 rn,sïo 449 . • 
99 !S G40 • 68,320 9,2m • f 
25 2 710 • ~5,820 816 • f 

6f '2f 4ü0 . 59,190 î,899 . •• 
22 fO 260 1 rn,HO 746 " 2 

fH 7i f ,ooo • 20,7i0 4,610 • • 
213 138 2,420 • 51,800 4,572 • 22 

---- 
8t ,55i 65,7U. 3,208,3î0 469,fî.l 81,703,3\8 5,370,655 267 49,jiO 

1 
66 
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VOYAGEURS. 

~ÉNOMINATlBX DRS STATIONS. 1---------1---------1 
BILLETS SIMPU;S. 

r111x ENTIERS. 

:au.LETS D'ALLE.li. l:T P.ETOUa. 

l'IIIX t:l'iTIEIIS. 

1 
. . . 1 Tnios upms Traina erpress, Tra1DS ordrna1ru. . t1. 

ordu1:11ns. 

PftlX •tDIHT5, 

T . IT . d. . 1 Traiu tJtrW ratllS upms. ra,11 or 1111m. . t1. 
orduiatrts~ 

TOTAL 

Report 

Franière . 

Frasues-lez-Bulsscnal . 

Frasnes-lez-Gosse! les 

Fumal. 

Garnmeragcs . 

\ Gand {Ch. des rnanœuvros]. 
i 
1 - {Entrepôt). 

1 

- (Palals de juslice). 

- (l\abot) • 

- [Slutien] 

Gavre-Asper . 

Geet-Betz 

Gembloux 

Genappe . 

Gendbrugge 

! Ghislenghten . 
Ghlin 

Gilly [Sart-Allet) 

Gingelom 

j Godarville 

1 Gosselies. 

:1 Gosselies-Courcelles. 

1 Gouvy (Frontière) 

! - (Station]. 

.1 Gouy-lez-Piéton 
1 

1 Orammont • 

! Grandglise • . . 
i . 
1 Grand-Halleux 

J Grand-Melz 

1 Grand-Hong 

11 Grembergen 

1 

1 

A reporter. 

55-1-;ïï9 l 4,s1G,06G l 3o3,3os 

8,09-1- 

43 

59,074 

4- 

9 

2-1- 

~ 
41 

4,912 

Si 

1,800 

9 

iO 

4 

17 ,-iî9 

-11,882 

7,2î9 

7,110 

321,500 

hl,-1!)0 

4,-1-29 

5-U5'2 

26,rn1 

2,190 

8,.\-30 

-12,789 

23,04-2 

H,272 

7,383 

22,034- 

40,-174 

9,-153 

t0,628 

58,357 

4-,414 

î,993 

6,032 

3,290 

40,988 

621,349 6,51S3, f07 

-101 

HO 

266 

ï!) 

850 

59 

Hl! 

-176 

2î2 

206 

-104- 

5-iS 

f ,645 

• 
310 

445 

-1,753 

'ï.\ 

91 

52 

89 

199 

391,885 

,, 

.. 

D 

• 

" 
41,8t8 

» 

f,025 

3 

• 

62 

3 

3-18,996 439,932 

3,657,980 j 667,765 

~3,233 

41,892 

6.432 

7,621 

162,847 

li,009 

3.ï65 

33 ,68-\ 

23,977 

394 

rn,657 

-15, î38 

o.~92 

l!,564 

8,967 

20,339 

43,900 

4-,3t6 

H,393 

56,689 

-i,464 

5,568 

4,4-îî 

9,233 

4-,380,H6 

'l9, 772 

369 

3~8 

u 

358 

-1 t ,862 

2î6 

215 

'l,960 

9,2H 

490 

7,861 

397 

96~ 

H,3iG 

2,450 

-lï,075 

• 

î7 

40,4î0 

8,-196 

f ,007 

300 

300 

H 
26 

t0,6?3,780 

35,386 

2',293 

~:- 836 

• 

63:?,485 

28,049 

91,95(1 

59,815 

2,807 

rn,737 

36,59f 

37,004- 

'll,045 

ô0,800 

46,945 

Hl,îU 

• 
rn,8ï6 

33,636 

-121,SiO 

9,97-1 

-13,87-1 

-11,953 

7,899 

'lO,U.î 

'i8i, l!Jti 12,U0,695 
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BAGAGES MAII.CHANOISES I touIPAGES I CHE\'AUX El BESTIAUX. 

TAXtS 
au 

!IINUICM. 

TAX~S 
3U 

POIDS. 
1 

1 Qui=••· 

Colla 
par exprès, 

l>Xts 
au poids. 

Kilogrammes. 

Pellls paquel8 l Petits Pilquets 
cl u.rucln 

taxés de 

nu poids. messageries, 1 marchandises. taxés 
nu poids. - 

KIiogrammes. 1 Kilogrammes. 

Grosses 

Tonne,. 

Équipages. 

Nom~re. 

Chevaux 
el 

BESTIAUX. 

E,ptdition5. 

Observations. 

SI ,5~i 

5 

7S 

li,307 

70 

43 

723 

3i2 

:s 
59 

8.\ 

156 

,}7 

4-80 

f30 

63 

797 

61 

H 

31 

H 

34 

92, J!lî 

65,7.\.4 

21 

J) 

48 

18 

s 

.1, 'ÎlÏ•t 

33 

339 

i57 

28 

353 

257 

206 

21 

400 

18 

'22 

16 

î:J,69.➔

3/!08,3ï0 

-\50 

2,,\70 

2,500 

2,080 

îO 

rn,&so 

181 590 

·1,7110 

830 

9,660 

5,780 

l, 100 

610 

3,î60 

2,0îO 

3:10 

lî,'2110 

3,220 

7,8~0 

·l ,'i60 

20,41$0 

'2,560 

1,910 

t50 

1,110 

3,49::5,810 

lt>9, 1 il 

i, 135 

,I!) 

7,î71 

81 

18 

30 

l 

n8 

39 

S7,703,34-~I 5,370,6'55 

32, '<90 

77,620 

36,4-\.0 

n,57,i 

l ,4li4, 165 

,(()2,87;1 

·1 ,321 ,!JGO 

629,46'.:i 

s, 113,505 
5!1,1520 

25,îSO 

234,410 

-17-\.,!JG0 

-196, 2;0 

3{,000 

·10, î·IO 

i is, 360 
68, ioo 

9,9'.20 

in, 123 

-I07,980 

11'2,6·10 

75,610 

52,3'20 

i,2·15,260 

69,8\.0 

~7, 970 

39,000 

4,-iûl 

'2,·1S1 

î93 

G04- 

32,'lï:-1 

l&,586 

226 

28,SOî 

,i,3,7-H 

!JI 

963 

46,081, 

5,8li7 

2,IH 

3,121 

106,3H 

7,992 

3\U 

7,'151 

·Il 3,761 

2,000 

1,003 

G,M8 

5!J 

~, 1~6 

3,6.\.3 

H· 

i78,!ll5 \1~3,0t0,!21\ 5,818,830 

:lli7 

!) 

28i 

19,'il40 

,16 

6 

2:l 

>) 

289 

>) 

22 

6 

2 

·Il 

1 

B 

58 

21 

2 

266 

------1------1------1 - ---- 
23,031 
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- 
VOYAGEURS. 

BILLETS !IIMPL:CS. BILUlTS •D'ALLE!\· ET l\ETOUJI.. 

DÉXOIIN!nOI OES &TlTIONS. tOTAL flllll ENTIERS. PBIX nfoUITS, PRlll ENTIERS. PRIX RtDUIT$. - - 
Traias "" l Trains ordlnaim. 

Trains express Train~ upms GÉNÎll\AL. 

el Traina uprus. Trains ordinaires. . ë, 
orilin•irrs. ordinairn . 

/ 

Jlcporl .... 621,3Hl 5,(lt13,i07 348,095 4-39,9.1'2 -L380,H6. 787,196 l'l,130,695 

Groenendael . . . . . . . 9 22,887 430 (i 65,HJ 20,890 109,335 

Grupon; ......... H ·1·1,023 326 . 2,816 .j ,76i rn,973· 

Gysegem .. , .•.... 20 8,335 f¼!) 23 1'2, 203 ¾56 'i!0,886 

Habay ......•... 23 10,301 273 • 8,363 8'27 Hl,ï87 

llaecht, . . . . . , ... 1 8,40~ 324 • 21,398 2,082 32,207 

Haelen .......... 1 4,7'26 87 " 4-,235 235 9,284- 

Ilaetrert . . . . . . . . . 32 î, 6!i8 H8 5l 6,392 H,472 2B,793 

llaercn . . . . . . . .. H -t6, .i8I 159 • 37,767 f0,453 6i,8î+ 1 
111aine-Saint-l'c1ul. .... . • • " " • " 
Halne-Satnt-Pierre •... . » . . 1) • • 
Hal ..•....•... 'i!8 82,360 1,338 f3 61,018 31,967 1'i6,733 

Halanzy ..•...... • 5,713 lH • 3,106 210 9,143 
Hamoir ........ . ·18,788 312 • 9,95(1 3,3m 32,403 

Hamois-en-Condroz . . . . . î,2.\.,i, 75 " 6,6'26 ·1'2 ·13,9:Sî 

Hannut ......... . 20,368 433 . .f2,274 482 33,51l7 
Hansbeke • . . • • . • . 5,0!JI !•4 » ·13,892 23 20,000 

Harchies, . . . . . . . . 3 6,.f87 6:.1 . 5,5-H 4 ,-lb? n,954 

Harlebeke • . . . • . . . • 2.1 ,798 437 . 18,4'2'2 204 .\.3,86i i 
Il Harmignies. . . . . . . • 43 H,857 .j 6!• 4 i5,HO '2,065 30,2·13 
li Haut-Pré • . . . . • . . .\-, î9;j 74,841 6,565 6!)3 23,t '74 3,063 H3,·131 

Havelange ... . - .. " H,388 253 . 10,346 3-1'2 25,299 

Haversin . • . . . . ..• " 9,1;22 HS2 " 7,963 ·1411 47,&82 

Havinnes . . • . . . . . . H 15,363 83' " HS,108 " 30,ISGS 

Havré-Ville .••..... . 18,356 223 • 26,sn 22,29ts 67,696 

Hennuyères . . . . . . . t H-,':!10 2:JI • 23,-103 7,1581 45,-126 
Henri-Chapelle . . . . . • 1,302 7,620 253 1,686 6,232 24 47,117 

Heppen ••. .. . . . . - 3 3,-151 88 • 2,4-16 :H 5,6S'2 
! 

[Ierbesthal • . . . . . . • 2,!!95 3ti,H9 1,807 1 .906 i'l,262 · 5'27 55,'ï3li 

jlérent. . . . . . . ... . 8,530 102 • 4-,053 8i6 43,540 

Ilérlnnes , •.•.•... • 10, '289 Hit IS. 43,090 89 2H'26 i 
Jlervc . • . • . . . ·. . . 36 26,3i1 358 H 0,99û rn3 4-i,965 
~ . 
; A. r<Jportcr . . • 630,650 1 6,066,-177 364,187 4H,UO 4-,846,9-ilS 910,H.\. 13,~162,823 
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- .. - - 
BAGAGES MARCIIHIIISBS' tonrACES. CREUUX ET BESIIAl:I. 

TAXÉS 1'AXF.S Colis Petits paquets P11U1, Pl':fuels Che-ia1n et :.rlic e1 par upres, 111.t, de Grosses 
Équipages. tl Obseroatùms. DU •u L11ii ou f>Oi.ls. me.ss:ii;eric.-5, marchandises. lllM:Ul.:ll. rems. au poids. tJ11,s - DESTU.l!X. 

f.•rt=ion,. 1 
- - au peids. - - - - 

Quin1ou1. Kilogram111tt. Klloi;r2mm,s. 1-iloi;nmmu Tonatt. Nombre. E1pt!di1ioas. 

9~ ,39i 'ii?,698 3,495,SlO 178,5?5 103,0I0,2U 5,SfS,830 281 23,031 
n1 H~ 2,5f0 40 41,720 5,'t25 • 1 

f31 HS 7,$20 •• 10?,570 5,'t~!) 1 46 
48 22 î50 " 26,990 390 • 2 

H9 413 !),'t50 400 ss.oso 4,4'23 . H3 
SC• u 1,010 • 86,060 1,611 . 2 
2G rs 860 . fS,îI-0 !191 . n 
23 6 1,650 • 57,010 651 . » 

1 86 9 'tSO • 28,280 1,90? • • 1 

• . . • rno US,t38 • # 
1 
1 D ,. • • 180 87,Jî5 • • i 
1 

591 236 13,710 43 .\86,9+0 H,3il • 4i8 l 
1 

40 18 4,220 23,M0 4G,î3i • 2 ' • 
1 206 43î 2,480 . 66,UO 16,4-H 4 !JS 
1 51 26 HO • 16, -iOO • ,J;,}, " 2 j 

252 158 5,0lO • 430,610 6,581 • 1 SI 

n 3 HO . 31,320 632 . 25 

68 î7 • " • • . • 
!17 20 3,080 5;9 100,970 ~.312 . 10 

82 0 2,'HO . 34,330 ,,213 . » 

,in fü2 9,630 7i2 30\,470 93,45\. ~ 23 

H3 100 5,JiO • Gti, f30 8,987 • 20 

78 n 2,2!>0 • 31,!HO 6,650 • 47 

tiî rn 920 • H,460 'l,653 - 2 

77 n ~ ,9î0 . 4G,f60 • ,.sfü • 2 
~03 20 8,2î0 30 40.\.,600 3,839 • 9 

î8 21 9î0 . 19,HO 3,fSS . 5 

rn 7 450 • H,550 5:H • • 
58î 261 4,980 482 28i,480 .\.5,!58 7 7-~ 

n ~3 G,280 • H,3\0 UJ • . 8 

61 40 980 . 30,630 î85 .. 22 

'l2t 493 8.490 • 373,490 3,268 • ~69 

96,404 'H,GH 3;598,2-10 480,211 IOi>,653,721 6,31i,5îî 2!12 2i,029 

67 
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VOYAGEURS. 

Jlll.l,:&TS IIJMPLES, Jlll.L:BTS D'ALLl:r. ZT J\l:TO'Oa. 

DKMOllNATION DBS STATIONS. TOTAL r,m, E:11 IERS l'Bl:l of.11i;1Ts PRIX E!itll.115. rftl:l afopT<. - - 
Trains nprn~· ITrain or4iaaim. 

Traiu t1rrm 
Traias e:iprw. ,Traiu diaaim. 

Traiu tif!US 
GÉl'fÉII.AJ.. 

rl tl 
or,lib::r.irrs. ordinair• •· 

Report . . •. GJ0.650 6,066,lïî 36t, 187 H\.,,i:W i,8i6,9{5 910,,.H 13.'!62,8~3 

llerzele ....•.•.. 3 •o, t57 ;J.\O 2 42,563 215 23,280 

Heyst • • • • . . . •. ,. 1, ne 6,258 •9; 912 4-,6.5 tOJ U,'U6 
Hoboken • • . • • • .•• . 3,006 43 • 4,36i • 4,.(B 

llockay ........•. • 3,586 28 • 4,08i • 7,698 

Hombeek ....•.... 78 6,83\. 69 H6 't ,8ï9 93 rn,079 

lloudcng-Gœgnies. . . . . 80 27,0!}? i 2 U,225 6,20 .• :SS,024 

Hougaer-Ie . • . • . • • • 2S6 H,67î H6 Î 40,485 511 23,772 . 
Huccorgne . • • . . .•. • n,213 tOI • HS,t9.\- 4,470 28,678 

Huppaye .••••••.• 2 5,105 ÎÎ • 6,6U 643 ~3,0~0 l 
Huy-Tilleul ....... . 29,';67 486 . 7,Slï l,,16 38,586 

llyon-Ciply . . . . • . . • 8,9!H 43! . :i,330 .H+ n,9oo 

Idegem • J • •• • •• ~ •• • i6 6,066 H9 20 H,860 •o9 18,2?0 

Isières-Lanquesaint . . . . 6 6,116 72 3 î,.\-3;? 860 H,789 

Jabbeke ......•.. • 9,3;!) HS • il ,206 5,9 31,i82 

Jauche .........• 3 H,839 252 • 7,085 65 20,2+1 

Jemappes .......• -150 45,935 'il9 tOI 

1 

î.\-,287 IO,0ï5 -131,2(;; l 
Jemelle (Rochefort) .••. 02 211,048 902 tO 8,7-\G • 37,SîS 

Jemeppe-sur-Sambre . . . 4 15,3î3 t22 2 H,083 n,7,U U,328 

J ell e-Saint-Pierrn, . . . • 73 31,980 350 Hi '?6,27.\. .f ,214 60,028 

Jodoigne .•....... 'iiJ 27,91i6 864 6 21.~92 559 51,600 

Jurnet-Brûlotte •..••• HO O.4-57 271 351 rn,001 281 U,4-80 

Jurbise . . • . . .... ·1.\. 2/i,-103 .i-38 • 29,550 rn,1166 73,06! 

J uslenville • . . . . . . . 198 7,689 69 376 6,235 3,407 H,67-i 

Koekelberg. . . . ....• H4 3,373 30 -;2 .f,686 705 5,990 

La Croyère .•...... • • • • • i,590 .f.,590 

Ladeuze •.... · •• .- • .f 12,362 • -151 6 2t,565 t ,232 35,317 

Laeken •...•..•• 303 26,37i 329 352 9,8211 94-0 38,-126 

La tlulpe .••••.• , . • ,li, 148 663 • 28,8.S-9 a7,6n rn1,aa2 

A reporter .•. 63•,161 6,B03,067 37t,n6 4-46,905 5,236,990 1,016,916 14-,209,765 
1 
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BAGAGES lHRCRA~UlSES, toumcss, tnEYAUX ET BESTIAU. 

TAXÉS TAX~S Colis Petits paquets Petits paquets Chevaux et arlicles 
par exprès, 181~$ do Grosses 

Équipages. el Obseroations. au au 
IUéJ au poiJs. messageries, marchandises. B&STU.UX. lllllUIIIU!II, POIDS. nu poids. ltt'l~i - - nu poids. - - - - ·- - 

Expl!dhion,. Quinlous. Kilogramme!. K ilogr,onines. Kilogrommes. Tonnes, .Noml,re. E,pi!Ji1ior1$. 

96 ,{04 7'-,0H 3,598,2t0 ~80,21-1 105,653,721 6,3H,517 292 24,029 1 

1 
53 22 2,480 70 Ht,260 3\1 • 9 

rnv 2\8 6,220 » 239,890 77 4 4 

3 2 590 . 7,81-0 236 . • 
20 42 920 » 1'2,860 f • » 

' 
,t7 3 290 » (),430 H • • 
245 H3 4,000 88 411,260 34-,332 D 40 

rn2 28 l,470 . -135,470 5.584 • " 
13l H -1,8î0 • i3,020 3,i82 4 • 
H 5 770 ., H ,670 10,.\.23 • 8 

32J l06 46,MO lOI 502,280 22,563 • 45 

5i 22 1,620 190 28 .8-1-0 7,362 • • 1 

36 "6 690 » -19,870 29-1- • • 
H 8 -110 6,990 -1,03't • lO 1 ., 1 

1 
! 

H -11 990 " 26,400 557 • 4 

1 
-115 63 3,830 • 93,040 4-,726 • H-6 

435 rno 41,950 189 231,310 5G0,58.\ 4 43 1 

228 338 5,31-0 M f4f ,100 7,996 f f8 1 

22 1S 54-0 • '27 ,f40 443 . • 
-14} 27 2,81(1 -1,187 36,650 86'2 ~ • 
5H 471 ~0,400 94 294,4-îO -12,302 • !3 

86 65 2,870 ISO 175,5'20 7,990 • 2 

f7.1 5-i 1 ,'290 • 45,SîO 6,228 • 64 

18 1S no • 27,520 1194 • • 

29 6 890 20 ~2,660 . " • 

. • 1190 • 36,920 31,580 • ~ 

45 20 l ,100 • 1SB,070 -1 ,437 • • 
97 156 IS,770 ".~2-1 200,640 f2i 1 • 

238 -109 ~ ,1140 75 -I091HJO 3,104 • 36 

99,622 76,580 3,689,040 183,846 108,408,SH 7 ,038,Ml 296 24,136 
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DÉMOlllHTION DES STATIONS. 

VOYAGEURS. 

•nLET8 D'.ALI.EI\ !:T J\ilTOVJ\, 

Pllllt F.NTIUIS. PRIX ~f.oVJTS PlllX l!NTl€RS. 

1 
. . 1 Trains upress Trains upress. Traiu ordmaim. . et. 

ord1n:i1re1, 

PRIX a tPVITS, 

T . IT . d' . 1 Traiaa uprea r~ms npms. ra1ns or 1oa11·u. . et • 
orcl1n11re,. 

TO'fAL 

G:ÉN&l\AI.. 

Report 

La Louvière 

Lambusart. 

Landegem 

Landeo 

Landscauter 

La Paix . 

La Pinte. 

La Reid 

Lauwe. 

f.8\'8UX 

Léau. 

Le Compinaire 

Lede 

Lembecq. 

Lembeke. 

Lens. 

Lessines . 

Le Trooz-Aval 

Leupegbem. 

l.cuze .•• 

!li Leuze-Longchamps • 

Lovai cl Péronne .. 

Libramont. 

Liégé (Guillemius). 

- (Longdoz]. 

- (Meuse). 

- (Palais). 

- (Saint-Lambert). 

- (Sirène) .• 

- (Vivegnis). 

Lierde-Sainte-Marie. 

Lierre. 

6H,lôt 

413 

80 

~ 
'zOO 

9 

)) 

H 

2 

2,326 

6 

Hl 

47,266 

610 

27 

8 

~ 

6,503,067 

5'2,506 

5,214 

15,oSi 

47,893 

5,332 

4,974 

6,680 

46,,1.25 

J,496 

7,471 

8,43:l 

1J,32l 

6,01 

~ ,533 

16,771 

31,925 

29,263 

9,418 

63,281 

i6,09i 

H,090 

281,rnl 

80,H0 

A reporter. . , 1 686, f7 I 

65, 71i 

~ 1,042 

H,433 

29,322 

7,3159,932 

1 

371,726 

1,099 

35 

363 

73 

n 
70 

207 

97 

-159 

H7 

224- 

100 

33 

444 

790 

379 

-158 

srs 
295 

1,066 

26,022 

1,022 

1,253 

,, 

-104 

297 

8,lSH 

41i,621 

" 

Il 

b 

,, 

66 

H- 

283 

18 

2 

1,615 

·13,882 

136 

f6 

-18 

2 

5,236,990 

45, 'i64 

1,ïS~ 

22,.\.57 

20,051 

◄8,017 

8,843 

ll,3·13 

23,ti55 

i,M3 

B,81S7 

7,5H 

rn,508 

6,227 

+IS8 

H,55_8 

46,-185 

38,457 

10, 0-iO 

37,426 

2ï,645 

3,665 

-to7, 715 

42,809 

21,404 

2,64-i 

25,292 

'18,083 

l,016,916 (14,209,765 

4.9 9 

4 

898 

1,462 

430 

222 

57 

430 

3,0'2-~ 

2,19·1 

4,551 

921 

2,828 

36 

1,029 

-1 ,793 

8,0i!6 

7,410 

t ,7!JG 

f,987 

215 

3,358 

7,961 

39,321 

7f ,620 

23,861 

" 
~3,890 

U,686 

40,371 

5,436 

U,!lzO 

-19, 148 

35,25Î 

~ 6,989 

2,026 

30,474 

70,864' 

70,028 

10,654 

106,223 

45,833 

tS,836 

+8~,-10'2 

431,381 

90,910 

45,910 

39,263 

69,280 

-----1-----1------1 ----1-----1-----,----- 
462,996 1 :s,s2s.,oa1 1 -1,os.~,1-,a f-15 ,srn,004 
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BAGAGES Y!RCBHDISES. KQrIPAGES, CRL\'AUX Et BESTIAUX. 
1 

TAXÉ:-i TAXR:i Petits paquets ! Ctlls Petits paquets 
l'i :t.rllclt5 Grossea ChevauK 

•u •u par cxprê,, la1ls do Équipages. tl ûbseroations, 
t•Xk ou poids. messageries, rnarchandlees. DF.S°ll.\UX. lllllllJIC:.t. POIDS. au poids. l&\b - - ou poids. - - - - - - 

f..pl:titions Quintau,. t-ilogr,a,mrs !.ilogrommtt. Kilognmmtt Tonn,,. N-,rnl,rt. Ex11~Jition,. 
1 
1 

99,622 76,?i80 3,689,04-0 483,84-6 fOS,408,Slt 7,018,5H 296 24,i36 

692 283 ~7 ,870 i07 364-,4-55 H7,-i02 . 4- 
H • -HO • H,040 65,4-9ï • • 
72 4-0 4,690 • Hi,rno 2,t67 • 67 

433 23G 5,fl0 33 45'2,4-30 H,555 2 702 

Ht 3 'l60 • ~S,550 23f • . 
• • • • 5,370 63,'138 ., . 

36 3 'l90 • 8,î20 45 . • 
40 8 330 . rn,s3o 2,418 . • 
-H 8 6!0 . î ,250 853 • . 
10 21 300 . 29,6.\0 2,J.\3 . J 
:,!) '28 ~ ,900 . 30,HO 4,266 . 2 

39 H 210 82 27,735 H+,\66 . • 
îO f6 2,-\80 . 409,890 -1 ,319 . 30 

.u ~o '2,380 . 89,330 3,767 . ~o 
~o -l- • . ~ ,!)70 57 " . 

~6l 61 4-,330 HO 79,900 5,t30 . ,\. 

607 276 6,260 . 395,360 -102 ,093 ~ îS 

l 245 57 -1-,500 4-~ 3H,150 lî1,932 ~ 4- 

51 43 -1,2"!0 . rn:s.1>-;o 2,392 . 5 

l 4 ,3i0 60G 45, f00 3-1-9 695,580 8,899 " 32-1- 

78 '2i 2,51>0 » H,3-1-0 4,î26 . 39 

• . . . 43,310 71,829 . .. 
98 rnJ 8,170 . 139,260 8 .2i2 • rno 

7,855 6,990 -!05.010 8,275 5,52î, 1811 'i!l,833 H 705 

99-1- 386 . . • • • " .. . . • • 1,393 • . . 
~ ,-162 788 82,780 7,360 . . • • 
" • 2,3t0 267 -1 ,599,210 2(16 • . 
• • 9,300 H,013 4,388,278 '201) . . 

'iO+ f09 ï,330 680 507,060 67,357 5 20 

93 4- Î 9,590 • 402,680 4,362 . 5 

483 2-1-5 -t0,8?0 29Z 6121240 4,790 , 56-1- 

414-,706 81,053 3,992,-180 21.\-,368 Ht,JU,91 9 7,983,01:1 1 316 j7,291 

68 



[ i'\0 2U. ] ( 2GS ) 

\'OYAGEURS. 

:IU.t.ET5 5tllf1'1.l:5. llll.Ll:Ttl D'ALLEB ET 11.CTOOB. 

DifüllUTIO~ DiS SUTIOKS. TOTAL 1'1111:!t E!nltl\S. Ullt atDCITS PI\IX EIITIUS. PMX at.ov,rs - - 
Traw tlprt#. ITniu ~iuirn. Traiu t1pms 

Tnias tJprtsJ. IT~ni l'riinaim 
Trai■s uprn, G&NEP.AL,I 

tl tt 
ordt11.21rtt. 01dinai,c1. 

Jleporl .•.. 685,nt ï,359,93? !17,621 iGi,996 5,828,631 -l ,06i,7t3 15,819,06\. 

Ligne .•.•.••••. HS 21,993 49i 7 H.507 • 33,ïrn 
Ligoy-Sud ....•••. 409 6,585 75 no i.695 1,500 rn,O0l 
LIiiois ••••...••• . H,015 H2 . M,368 2,53~ 29,069 

Limal • • • • • . • . .• • 6,H5 ;3 - 8,H-i 23,683 38,0M 

Lincent • • . . • • . • . . 8,6H 98 • 8,8-i9 215 n,806 

Lîsseweghe. • • • . • • . 18 i,456 23 0 'l,706 61 5,037 

Lokeren .•••••••• • 32,101 997 6 47 ,'li7 662 151,618 

Londerzeel. . • • . • . • 200 H,~I 28~ 40S H,395 ~-, 27 ,30i 1/. 

Longlier (Neukhàteau) .•. 46 48,803 577 . i,817 • 2i,223 

Loth ..... ......... . H,637 177 . 30,951 H,011 M-,nol 
Louvain [Bassin] .. . . • • • . . . . 
- (Central) . . . . . • • . . » • 
- (Slallonl ..... 22,778 435,680 23,369 H,419 -IOi,697 n,023 Jti,966 

Lumay .......... • 4-,39.\- 94 1 .\- ,039 Ill 8,oî9 
Luttre , • . . . .•... 6,i 36,539 428 7\9 30,'l22 53,880 -122,472 

1 
Machelen . ~ . - . . . 3 5,862 IH 6 6,578 • -12 ,573 

: ~James. . . . . . . . . . 1 7,'tlO 33 . 2,358 . 9,632' 
' Malderen .•....... 312 7,19,&. 203 465 8,087 259 rn,220 

Malices • • . . . . . . . 39,332 HS,128 28,993 58,062 f0\,.H5 27,-131 376,091 

Manage ••.....•• 4,876 58,000 f ,0i8 -1,383 40,2n m. -t86 121,7:25 l Marbehan •...•••• " 20,760 91lS . 8, t30 . 30,145 

Marche-lrz-Ecaussinues . • . 8,71f f36 f 9,745 f,62& 20,218 

Marcht' (Luxembourg) . • . • 28,3ï6 623 . -t2, 72.f 5,0lS~ 46,712 

Marchiennes • . • . . . • 4 t ,394 rn!'i,710 3,839 8,7î9 89,474 rn,so1 236,000 

1 Marchiennes (Usines) . • . . • • . • • • 
I Marcinello • . . . • • • • • . . . . . ., 
Martq ..•..•.•.. • t,659 25 . l ,i63 201 3,351 

Mariemont lSaint-Arlbur) . 9 -10,302 M5 t3 H,+22 3,002 28,293 

Marloio •.....••. 41 -t5,404 32f • -i,90\ t ,ooo 21,610 

Masuuy-Saiul-Pierre • . . t ,.~59 6ï . 5,782 2,135 -t2,8H 

Mazy .•••• • •• • • • IS 8,0tl H6 . 5,725 6 H,87:3 

A reporter .•• îGl,969 8,068,704 181,178 544,-133 6,400,64-1 4,252,517 17 ,509,ti'l 



( ~fj9 ) [ l'Ï0 244. ] 

- - 
BAGAGES AlARCRANDISES, ÉOUlPACBS, CHBHO KT BESTIAUX. 

' 
TAXÉS TAXes Colis Peuts paquets Petits i::iuets Che-,aux 

par cxp1·ë,, et ••Ut es Grosses ûbsertatùm», •• IU l:uis de Équl11<19e-1. ., 
l3US au polds. messageries, rnarcllandlses. !IESTl&Ull, nrrNl)IIJII. l'OIOS. au polds. •••li 

IIU poids. - - - - - - - - 
E,péd,1ion• Quinlnu1, K1logrim111tJ. Ki!ogrammts. Kilogrammu. Tonnu X&JrnLre. E•P'dilions. 

~H,706 87,053 3,992,~80 21-i,36~ f21,32-i,!H9 7,~83,019 H, 27,'l91 

H7 82 3,7¼0 • H2.880 3,787 • GG 

31 2 4,.f30 • 41,0îO 8,ï33 . • 
M 22 ~.430 • 3i, 270 2,591 . 79 

43 8 ~HO » H,880 4 ,.f35 . - 
75 40 2,070 • 40,fîO 2,579 4 -4.! 

-13 4 • • i .800 rn • • 
38G ~59 5,429 • 553, iï3 8,4-61 • 252 

103 29 .i,,390 • rno,.rno 4,0GI • H 

3lSO 473 8,850 43 HG,000 7,658 " 3$.3 !; 
204 17 2,650 74 68,691) 76,i • 4 

• » . 409 s .. ~,o 38,HS9 • • 
• • {6,060 72 6,7,260 35 • a 

2,33i 2,0!lî 67,360 339 3,3114 ,orn 61,500 7 2,603 

16 8 430 • 517,670 4,331 • • 
86 29 2,0iO . 48,850 3,820 • 48 

45 IS 600 » 17,5H) 788 • i5 

i. 29 H 820 410 33,420 rn,53î • 
51 28 17,470 . 96,200 f,fl9 " IS!J 

4,095 3,404 55,940 80S 2,9.rn ,140 39,934 5 'l,H7 

3,9 151 4,800 H rni,180 2,829 • H4 

mi 288 41,400 77 2H,420 n,662 4 t1H - 

46 2,1, 350 • 29,HO 2,042 • 3 

387 3î5 9,fïO • 208,800 46,6î3 • 36 

~.089 309 ~3,6,0 rn2 459,940 338,056 ~ 263 

D • • • • 39,769 • • 
• • • • • tM-,743 • 63 

8 7 250 • 6,760 6 • • 
mg 98 H-,030 21 nJ,680 8,263 • • 
98 432 3,i70 • lll,690 5,8î8 • 77 

Hl 8 70 » ~5,630 2,2H • • 
75 31 830 • 29,570 46,325 • 6 

f21S,f99 94,89-i 4,2i0,8,J9 216,194 f30,9H ,432 8,789,587 331 34,430 



[ N' 2H.) ( 270 ) 

VOYAGEURS. 

llÉ~o~mmnx llES sunoxs.1----------:----' l!U..LETII D'ALLEJI. ET RETOua. 
1 .--------,---- 

PRIX llÎîlERS. Pl\ll( ENTIERS. l'ftlX 1<tDUITS. 

1 
. 1 Trains uprm 1 1 1 Traias npnu Trains express. Trains ordmaim. !' . Trains eipreu. Trains ordinairti. . ,1. 

crilrn:ure•. ord,nauet. 

TOrAI, 

Report 

Mcirelb~ke 

. \!elle • 

~!cireux . 

Merbcs-Sainte-Mario 

ftl('s~ancy .. 

Micheroux . 

l\lignault. 

Modavo • 

Moen-Hcestcet . 
Moerbeke 

Moha 

Moll. 

Monceau . 

Mons (Cënlral) 

- (Station et bassin) 

- (Ville) .. 

Mout-Saint-Guibert • 

Montzen-Moresnet 
if 
li Mo~rlzecle . • • 
, Morhet .. 

Morlanwelz. 

l\louscron 

Moustier. 

Naast . 

Namur (Meuse) . 

- (Station et place du 
Théâtre). 

Nauiones ••••• 

Natoye. 

Néchin. 

Neer-Lintcr 

Neerwinden 

A reporter .• 

îG4 ,969 1 8,068,704 j 481,478 

" 

8,'W9 

2,.\.18 

30 

" 
38 

6,381 

4 

42,313 

• 

62 

41 

4 

108 

40.64-5 

21,568 

16,925 

5,074 

,◄O Ui 

46,530 

6,08 

n,aô4 
41,860 

43,481 

42,321 

,i,5iG 

2'i0,lt51 

4,836 

H,32i 

ro, 145 
5,'l57 

3,826 

24-,461 

'ï7,458 

2-i,998 

7,61/S 

24,>,899 

t2,8HS 

9,51S9 

32,9~8 

4,214 

f>,09f, 

lî9 

516 

H5 

H7 

Hî 

232 

94 

226 

455 

Hl 

432 

482 

" 

19,592 

81 

21S3 

265 

83 

95 

564- 

i,!IB!S 

300 

7t 

t8,4!12 

nG 
t07 

538 

99 

791,596 18,963,882 t 529,650 

!SH-,433 1 6;400,6i 1 1 f 1252,1Sf7 117,509, ,u 

p 

• 

JI 

30 

42 

2 

2 

6 

3 

3, 0 t 

9 

25 

2,0ï5 

11 

• 

4,9H 

11 

9,787 

53,672 

H,Oil 

i,987 

9,452 

H,566 

6,72î 

43,967 

22,38-i 

3,558 

7,282 

2,'738 

" 
151,156 

f,769 

8,291 

3,978 

31 ,31G 

70,203 

2i,Jso, 

6,660 

77, 77t 

rn,ss2 
8,920 

32,08! 

6,938 

5,907 

78 

2,8H 

t68 

552 

867 

2S8 

f ,,US 

1128 

555 

300 

HO 

i8 

H,3->5 
t,28i 

2,ISM 

306 

287 

• 
H,619 

f ,62.\. 

30,325 

258 

8,515 

652 

t, 143 

313 

645 

350 

20,781 

7R,650 

29,ISS-t 

t0,730 

20,(Hî 

29,6tï 

H,417 

27,085 

Ji,960 ;Il 
fi,205 

t9,855 

7,484 

• 
468,475 

7,973 

30,931 

21,206 11 
t3,957 

7,899 

68,923 

462,696 

80,004 

U,60i 

,, 
363,93( 

24-,5'l5 

rn,129 

66,016 

H,806 

H,i70 
l----l----1----11----1--- 1----11----I 

556,913 1 7,018,0221 f ,331,470 IHl,Hi,463 



( 271 ) 

- - 
BAGAGES MARCHANDISES, ÉO~IPAGES, CRRYAUX ET BESTIAUX. 

TAX~S TAXÉS Colla Petits paquets Pouts Pll1ijels Chevaux por exprès, Cl url1c CS Grosses au 411 IU~• de Équipages. el Observa/ions. luis nu poids. messageries, 
marchandises. MINUIU.11, POIDS. ou poids. tuxt!s B&STU.Ult. 

nu poids. - 
ExpM~ion,.1 

- - - - - - 
Quint~•,., Kilogrammes. Kllograrnnies. Kilogrammes. Tonnes. l'iombr~. Eipiditions. 

t25,◄9!) !)i,8!)i 4,2i0,839 216,~94- ~30,91·1 ,432 8,7$9,587 331 34-,130 
21 20 8ô0 • 62,760 579 » 60 

H5 62 3,580 79 5i,OO 320 . 51 

482 mi H,080 • 151,610 5,933 • 69 

49 40 -1 ,230 . H,640 2,400 • ,f 

-l'B 37 2,590 • 16,090 678 . 4 
57 7 850 . -H,720 57,~67 J) . !) 

37 ,f!) 790 . 6,720 2,H2 • ,f 

ns 68 2,460 u 23,260 2-1 ,55~ " 8 
-114. .fi 330 " 0,830 919 • » 

93 26 580 1) 20,320 4,061 • 2 
23 i3 570 • -17,890 39, 22-1 1) !) 

30 33 4,450 . 21,540 ~06 • 20 

• ,, • ,, • 209,062 " • 
• 0 H,240 329 3-12,740 • • ~ 

5,Hl2 3,330 71,600 -1 ,489 i ,872,'WO 22,608 6 621 

44 6 400 • 4,760 1,H5 " 2 

H9 'i9 3,î90 • 70,600 33,328 . 33 
' HO 43 4,1\0 -13 32,980 4-,Hi6 n 3 

472 5 no . rn,s20 80 u . 
20 9 460 • 9,800 490 ,f '.i1 

551 '2H 7,050 ◄6 1 •172,390 5,0!l-i ,f 3 

4,2H ass 28,940 4,423 1,1U,3HI 33,060 2 H4 
H3 43 4,030 • n2,2so 51,487 • Ili 

23 2 560 • H,no 799 • . 
• t . • • 6,591 » ., 

5,383 3,9011 94,690 '2,263 2,{05,3\0 49,681 H 737 

88 31 1>30 • rn,no 43,915 n 60 

711 rn 1,460 " 20,830 40 ,-!07 • 3 

214 86 3,960 . 9i,430 -1,820 • 5 
-lî .\. 340 • H,000 305 " 19 

33 9 2:SO • 17,!HO 2,3~2 p ,f 

,fJ9,8(3 rni.001> l,524,790 224,806 f37,679,!13 7 9,37i ,037 352 36,0?f 

69 



[ N" 244.] ( 272 ) 

VOYAGEURS. 
l 
j 

il DÉNOIJUTIOS DES ~·tmoss. 
1 

r111x E!'/TlfllS. PRIX ~~c•n. PRIX F.NTJERS. rRIX ~l)IJITS. 

. 1 . . . Trains tlprm . ! . . . Traina upms i Tralll! U?rtss. Trains ord1nn1ru. .~c. Trams express. Trauu ord1na1m. _•1. 
,, onlinanr,. ordinaires, 

1 1 ( 1 1 1 1 : 1 

JIILLETS SJll'IPLES. lllLLETS 1>14LI.EI\ ET J\ETOOl\, 

TOl'AL 

GÉNÉl\AL. 

Jleport - .• 

1 

Nessonrnux 

. Neufvilles • 

1 
fürny . . • 

I Ninove .•• 

! Nil'elles (F.s!). 

1 - (Nord) . 

Obaix-Buzet . 

Obourg 

Okegem 
Olsene. 

Onez-Spy 

Oostcamp 

...... 

Oostham-Quacd-Uecbclcn • 

Ormeignies. 

Orp-le-Grand 

Orroir. 

Ostende . 

Ollignies. 

Papignies 

l"alurages 

Peissant . 

Pepinster 

Péruwelz. 

Perwez 

Peleghem- lcz-A u dena rde 

Piélon •• 

Plasschendaele . 

Poix (St-Il ubert] 

Pont-à-Celles 

Poulseur. 

A reporter .. 

701,596 

" 

" 

21 

s 

~.010 

8 

3 

21 

7 

3 

·13 

1 

î!i ,533 

-13 

7 

H,332 

:s 
7 

i 

:!2 

7 

8,9ti3,S82 

28,017 

-13,·194 

-15,\?0î 

28,728 

31,2-iS 

.V.,742 

-1'2,0li3 

16,7'23 

t\,'250 

11,801 

6,873 

10,8-Hi 

3,310 

5,H5 

8,292 

H,858 

58,026 

38,696 

4,0î2 

7,195 

70,27!) 

71,963 

23,Hi3 

7,036 

18,IH7 

12 091 

-18,7!13 

J 1,953 

,f2,.\-!J7 

5W,550 

-il-\. 

280 

2GO 

1,058 

823 

'l58 

6,755 

'2,108 

112 

489 

W2 

3,'l67 

1,354 

43t 

128 

263 

204 

772 

827,001 10,59,i,352 I 551,335 

556,943 1 7,018,022 1 ., ,31.i-,470 IH,194,463 

43(} 

2 

ï 

2 

5,076 

4- 

22 

7,501 

7 

8 

5 

,f 

33,811 

15,456 

10,980 

31,988 

30,581 

27,891 

..f2,157i 

◄9, 764- 

4 ,9!)0 

H,703 

4,357 

H,809 

5,~88 

6,17!) 

4,723 

9,308 

43,195 

33,'238 

6,437 

28,4H 

6,529 

6-~,4-98 

36,!lM 

13,,tS!) 

6,134 

H,082 

-19, 716 

3,091 

46,171 

H,856 

4, '213 

3,6'22 

IS,926 

1,120 

6,2.7 

21,467 

HJ,F-43 

20, 'iSO 

J'il, 792 

3H­ 

~u. 
4,810 

18 

506 

71 

98 

1,665 

rn,529 

606 

6,370 

1,H6 

9,763 

4,330 

63 

i ,450 

981 

48 

40,095 

4,576 

66,455 

32 ,571t 

32,38·1 

63,061, 

71,668 

94,893 

,U,650 

57 ,49,• 

23,n5 

'28,221 

◄l,lt0'2 
20,662 

8,577 

-Il ,883 

H,206 

'21,523 

136,250 

84-,588 

..f0,927 

52,732 

14,972 

l67,640 

,HJ,732 

36,8:io· 

13,948 

33,857 

32,999 

22,727 

68,443 

28.130 
----1----1----1---- 1----1----- 1----1 

im,232 11,on,522 1 ,1,1112,G2s 120,029,076 
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"!'!!. . - . - - LZ ... - .. - - : .- .. - . .. --- -=----- ·- -· --· ..... ·- - 

BAGAGES lURtD.DUISES, fOUPA&ES, CIIE\'Atx El BESTIAl.:X. 
! 

TAX~S TAXl::5 Colis Petits paquets Petits p~els CbeYaux 1 
par exprès, et ariic et Grosses Obsercatiou«. \ IU •u t31,.:..s d• Équipages. el 

laJli au poids. messageries, muclllllldises. Df.5"!1AVX- lU~IIIUll. rotos. ou poids. Cat.il - - - au poids. - - ! - - - 
E1J'ldilfons. Quinl1u1. Kilograœmu. KilognmmH. KIiogrammes. Tonn~•- So,nLrt. E1P'ditions. ! 

1 

9,371,0371 

! 
l3!) ,8-i3 -40+,005 (,5?-i,799 2?+.086 13i,G19,53i 352 3ô,0i~ 1 

?îï ISO 3,7S0 2,312 2lf,3i0 i,953 • 9 1 
· rno 91 3,040 20 39,450 3,307 ~ 53 1 

! 
452 3-i- 3,UO i0 472,990 6,3t9 -f . 
361 2iî H,160 • 383,arn 5,-H8 • 39 

5!.>9 291 8,ï:;O • 287,380 3,3li3 ~ 2-~ 
1 

5îi 351 43,210 • 268,,HO W,!JlG f .n i 

29 rn 630 • tG,390 3,350 • 9 

IH 22 2,530 20 !!2,550 G,068 • 5 

25 H 520 • ~8.230 693 • • 
57 43 .f ,850 " 4:l,800 867 • 12:l 

29 f6 4,280 • 

1 

33,-1!)0 n,s;o • rn 
43 37 2,050 ~ fS,S!J0 ~06 • 2 

2, 5 HO " 45,630 55 • . 
'U rn 80 • 43,-H0 9 . • 
37 45 770 20 51,740 :J,0iJ • 20 

59 32 3,360 " 32,-1 lO ~ ,;o .• JI . 
~.rn2 -l-,'203 386,ï6(; rn,984 2,553,7-~0 ~7,150 ,1. 67 

258 ~33 6,610 " 2-H,690 62,902 2 iH9 

~3 7 60 • 12,8-\.0 90'i • ~ 
~70 -1-8 6,700 H 9~ ,':210 3,0GI " 2 

42 !) 480 " 43,99// -1-,ïSG .. ~ 1 
715 322 4,020 G,G7i 323,510 3,168 . ~s 

~ ,20!) 619 ~l!,610 22 392,390 6,790 3 32 

253 HG 8, lî0 " 95,iSO 7,-\.66 • 'i-\. 

38 a ~,300 • 23,SW ï9S . 2 

88 27 .no n 2-1-,780 315,928 D 3 

~ 9 ~2 920 • 35,.\.80 Si4 • aa 
1 rn2 410 H,840 li ~83 ,880 9,516 n 200 

Gï 9 3,0IO • ,7,930 3,960 ~ 5 

66 !•8 ':!,300 • 30,6~0 ~G,602 Il 4 

-·--- ----- 
H6,674 H-1 ,26ti 5,039,695 219,162 H3,!S31,21G 9,893,H3 36\. 

-1 
3i,088. 
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VOYAGEURS. 

DÉN0311xmo~ DES srmoxs. 1--------;----1 ,.,ll atou,T,. 
Ull: .ENTllRS, ,a11 1tou1rs 

a1L1.ZT8 J>'ALU:J\ ZT J\l:'l'OVJ\. 

PRIX .EKTIEIS. TOTAL 

GÉNÉJI.AL. 

Report •• 

Quaregnon-Wasmul!I. 

Ouatrecht 
Quiévrain 

Ramillies. • .• 

•1 Rebaix .•.•• 
, Rebecq-Rognon. 
1 . llcelb • 

Remicourt . 

Renaix .•• 

Rèves , 

llbisnc. 

n hode-Sai nt-Genèse. 
Rivage .• 

Itixensart 

Rœulx. 

l\ooborst. 

Rosoux-Goyer 

il Roux ••.. 
" Ruysbroeck • 

Saintes .••••••••• 

Saint-Denis-Bovesse. • • 

Saint-Denis-Westrem, 

Saint-Ghislain • • • 

Saint-Gilles (Waes) • 

Saint-Trond •• 

Santbergen •• 

Saveothem •• 

Schaerbeek. • .. 
Scheide- W Indeke, 

Schellebelle ••• 

A reporter .• 

827,007 

5i 

fS 

~,702 

215 

D 

5,87\ 

li 

2 

8 

46 

733 

'i7 

5 

1,350 

H 
7 

9,59~,352 

27,258 

7,267 

48,001 

48,269 

6,8-19 

-15, 255 

7,8H 

2ï ,723 

-I0,-105 

-13,075 

J) 

fi,901 

H,56i 

5,931 

8,553 

113,~(8 

25,805 

8,993 

-13,705 

8,719 

70,763 

5,010 

-13,499 

7,235 

16,609 

3i,85t 

9,267 

7,085 

551,331 

195 

HO 

98i 

299 

~00 

H>I 

H5 

325 

-1,203 

95 

mg 
rn3 
• 
20ï 

202 

93 

H3 

4,962 

2m 

-1,307 

48 

695 

368 

281 

689 

235 

208 

5ii,t3l! 

47 

3 

-'93 

• 
J) 

• 
• 

• 

-11,939 

4 

• 

• 

2 

H 

29 

2î0 

48 

2,6î7 

50 

3 

58,rns 

•G,î99 

36,206 

rn,851 

9,034 

19,.96 

40,477 

-19,035 

39,363 

4,î55 

20,0ï3 

36,2U 

• 
9,95i 

9,70 

î,625 

7,473 

73,186 

58,532 

-16,296 

27,374 

20,751 

60,6i7 

4,H6 

5,546 

H ,-152 

28,514 

4+,940 

24,99:l 

9,904 

5,916 

318 

6,0?7 

• 
2,196 

2,0t3 

6S6 _.,,n 
2,053 

i,iOl 

40,738 

• 
31,89î 

20,118 

45 .• 

645 

H,556 

6,869 

,f ,800 

➔,398 

-t,aoi 
8,695 

•• 
.• 08 

4,040 

22,624 

4, ns 
980 

255 

91,SU 

?4,502 

93,110 

35,l?O 

~8,451 

36,665 

48,689 

48,505 

87,9?7 

9,528 

32,769 

90,498 

• 
59,961 

41,636 

4l,i03 

46,49! 

460,735 

91,iU 

27,293 

H,748 

30,973 

4+2,4!11 

6,204 

49,973 

·19,800 

68,f02 

ôS,734 

35,538 

~7,i6? 
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BAGAGES AIARCHANDISBS, ÉQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTIAUX. 

TAXÉ.-; TAXÉS Colla Petits paquets Petits paquets Chevaux par exprès, t!lilrlltlts Grosses Obseroatious, au au 1Ut5 de Équipages. tl 
IOléS au poids. messngertcs, marchandise,. DESllAUX. llll'l1"U!I. POIDS. nu poids. IO\éS - - - au poids. - - - - - 

E,pédilion,. Quint1u.1. Kilogr.10111u-s. Kilogrammes. Kilogrammes Tonn-s, N~mLrt. E1pMi1ions. 

HG,57-i- fH ,266 5,039,595 U9,462 143,531,216 !l,893,H3 364 37,088 
257 58 2,710 HO ·.\-f,4!50 2,219 . 3l 
37 f8 900 • HO,ü80 867 . . 

f, 204 676 22,800 f ,310 738,HO 9,564 3 239 

ms 53 f,750 ~ 36,760 6,040 • f713 
46 ~!) 670 " 49,360 -1,870 • G 
{H 16 1,260 • 39,300 i,262 • 3 
20 f 270 • 43,950 !li5 • . • 
Sf f7 f,250 • 4f,Vi0 s,no D 53 

·1,079 460 36,f 80 f9 f,üî0,420 6,0M • 438 
25 H 390 " 10,700 658 • 2 
60 64 830 ,. 4f,450 IS0,226 • 23 
54 46 910 ,, 50,430 2,60~ ~ 4- 

D • • • n 9,020 > • 
36 20 830 ,. 47,970 f ,486 • f9 

f07 69 f,740 7.\- 38,010 2,502 . 2 
f9 B 1,430 • 31,5'0 301 • f 
68 27 2,260 • 6i,030 4,422 • 72 

379 127 B,020 HO 2û9,'i50 ?f ,6î9 • 20 
75 6 4,810 77 f 14,630 H,551 • 6 

46 2.\ 4, '250 3;? 28,170 4,113 • 8 
Hl:! 5¼ 3,010 u 32,906 8,421 " 12 
55 H 300 • 48,970 H8 • 33 
43 t t30 • 41,300 H6 • 2 

t ,266 519 7,720 83 . H7,870 49,160 2 IS 
468 206 11,820 n 410,310 6,'236 • i24- 
29 40 f ,-HO • 39,2l0 767 • rn 

43-i 37 _4,.\-10 533 t06,890 2,622 • 4 
ms 36 2,690 • 50,6-i-O 31,816 1 27 
97 H 690 • 36,010 776 • • 
42 3 sio· » rn,97o :m • 75 

---- ----- 
452,327 H3,847 11,460,6011 251,520 H7,8t01472 4 0 ,-189 ,089 370 38,218 

70 
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VOYAGEURS. 

BILLETS Sll'Y.ll'LE8. 

OENOMINATIO:i DES STATIONS.1---------1--------- 
l'IIIX ENTJF,RS. PJUX ftlDUITS, 

,. . 1 . d' . 1 Trains upm1 , 111n1 uprm. Tr,,ins or rna,m. . ., . 
ord11101rr-i. 

BILLETS D'ALLEll. llT l\ETOUJI.. 

J>RIX ENTl.:RS, PRIX Rfol/JTS. 

1 

. . · . 1 Trains upre33 Trains uprm. Trains ordmarres. . ., . 
o,d1nosrcs. 

TOTAL 

GtNÊJI.AL. 

1 

! 
1 Heporl 

:/ Schendelbeke, 

; Schoonaerde • 

1/ Selzaete 

i Seneffe. 
l Sibre], . 
1 
Signeulx 

- (Irontière] 

Silly-Ilcllcbccq. 

Soignies • 

Sombrclfo 

souegem, 

Spa ..• 

Stambruges .• 

Stalle . 

Stavelot . 

Stekene • 

Sterpenich (frontière) 

(Luxembourg). 

Strée 

Swevegbem 

Synghcm. 

1 
i T · 
1 

amines ••• 
1 
1 Taviers 
1 
1 Templeuve ••••• 

. Tcrmonde (Enlrrpôt) 

Terrnonde (Slalion) 

Tcrnalh .•• 

Tessenderloc . 

Theux .. 

Tborembais-St-Trond 

Thuillies: ;- . 
A rcporlor. 

< 

810,H55 

» 

• 

3 

~ ,43·1 

î,89&. 

99 

2 

3 

6,161 

97 

32 

~ ,107 

730 

10,H-\.,985 

3,'HB 

8,41-i 

7,066 

~0,086 

!.i,083 

ü,8'.20 

" 

47,578 

rn,HO 

41,360 -1 
37,&47 

H,682 

45,7H 

~8,309 

8,336 

3,~19 

7,330 

rn,843 

~o,rn11 

49,772 

7,961 

f3,491 

54,9!)3 

2t,729 

lt 1650 

f9 277 

7,830 

8,282 

56'il,84'2 

50 

14-2 

110 

21! 

GS 

95 

H8 

f ,387 

267 

1,051 

2,283 

f 38 

~,ms 
257 

f,617 

J"9 •,;:,~ 

1) 

f 11443 

599 

139 

235 

86 

120 

808,461 l10,656,4SO I IS&6,702 

586,993 

» 

80 

5~1 

f ,-125 

2,34î 

" 

" 

•• 

9 

-14. 

7 

~ 

2,838 

1 

27 

453 

f ,119 

8,240,839 

3,077 

9,532 

1,751 

17,868 

5,0211 

2,962 

H,207 

42,666 

18,674 

42,589 

27,559 

40,846 

8,135 

8,725 

2,607 

2,41S(i 

7,759 

22,937 

20,244 

39,539 

8,808 

Hi,461 

39,BIS 

32,820 

û,347 

20,483 

5,692 

4,888 

1,690,780 l22,0i1,B99 

" 

324 

290 

B,313 

6H 

B,021> 

6i2 

2,3811 

3,268 

332 

42 

f 5-1- 

◄7,886 

2,224 

• 
3,940 

B,IS80 

31-1 

7,281 

6 

6,699 

18,392 

8.9n 

43,478 

H,076 

8,886 

◄7,484 

!)7 ,flS6 

39,349 

89,9.tf 

80,998 

22,998 

55,086 

27,620 

H,062 

7,298 

" 
16,-190 

39,98B 

31,005 

◄f7,8{3 

17,0/9 

32,•i-i6 

0 

,llf ,454 

Gf ,no 
H ,447 

49,125 

{3,614 

f3,290 
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- ·- 
BAGAGES }IARCBASDISES, ÉQUll'AC&S, CBE\'Al'X BT BESTIAUX. 

TAXes 'fAXe8 Colis Pell1s paquets PeUts '!fc'jllels ChBYIUll 
par exprès, 1:&arlKrs Grosses Obseroatùms, '"' ••• IHU de Équipages. Cl , .. ,. 

au poids. messageries, marchandises. Bf.,i;TIAt:X, MIIIUWM. ro1os. au poids. IU,Û - - - - au poi1b. - - - - 
Espt,liliOIIS. Quia1.>a1. IWogr>mnstt. 1ii;ognn1rntJ. Kilogramme1. Tonn~,. N1Jo111br(. E1r•'ililian,. 

~!;~.3~i 113,8-\.7 rs,rn0,605 251,520 H-7,84-0,47~ 10,189,089 370 38,218 . • 90 • rn,no 67 " 2 

4-\- 5 n,1so • 38.04-0 8-10 • ,., 
.u ·U HO • -f8,650 .f,913 • H 
ns 71 4,190 • 84-,5'20 3,826 . 1 

'l? tO 91(1 • ï,'l90 a• 0 7 

33 .fO 470 • 37,rno 511? " 5 

• • • • -f,620 58,022 . 4 

55 32 t ,680 n 35,280 2,418 . 2 

780 -iOI H,!120 2n 4-96,5()0 ï0,-i3-~ • 63 

14-6 u 2,8?0 • 60,li20 H,330 . 50 

518. •~s H,060 11 475,~60 2,.\M • -f2l 

4,643 2,U3 18,740 2,136 U5,610 3.075 3 57 

61 u 4,590 " 87,240 3,370 • 4 

331 65 3,580 • IO:S,100 1,429 1 8 

333 255 5,HO . 217,980 6,055 1 37 

23 46 250 n 15,7!)1) 678 " " 
29 56 MO ,i(i rn,IH0 3,323 • 3 . . • 300 . 505,720 '23,278 3 217 

66 ·1 JO . 2-\.,400 3,25,\. . 2 

'- . 40 -i,HO . 2+,650 f ,749 ' • 
so tO t ,,r,o .. 88,630 9H ' t6 

269 fO\ +,380 4î 488,030 99,820 . 
r 

1S6 

U-1- 79 3,8ï0 . 59,~30 '..3,570 . -f9 

48 36 t ,700 . J?,900 57~ . 3 

• • . • . t ,002 . " 
663 453 H,ViO ~ ,635 t ,M:,2î3 ♦7,747 . 106 

f5S 26 3,820 • 88,2~0 4,218 . 6 

31 25 t ,330 . 50,930 5n . • 
239 8~ t ,270 t5 n,s;o t!J,'!56 " 4 
28 (j ~,2i0 " t!S,830 296 •· 2 

55 2 • • 8,600 3,583 » • 
----- • i58.305 HS,Oiî 5,'!î5,555 255,G69 HS2,6î5, H5 t0,1170,3U 379 39,059 
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VOYAGEURS. 

•11.LZTS IUISPI..ES. 

DÉN01!INATION Dl! STATIOS8. , 
.PJIIX EIITIIIS. tAU, dDUITS. 

•U.LllTS o'ALLEII. ltT JlETOtJa. 

PIIIX lllfTIERll. PUI: atDI/ITS. 
TOTAL 

1 1 
T . ,- - - 1 1 T • 1 GtlCÎll\AL. • 11111 txpress 11111 tipna 

Traiu eipreu. TraÏII niairu. te . Traiu npnu. TraÏII eriiuiru. . n. 
ordh,aores. ord,oa,re,. 

Report. 

Tbuliu. 

Tilff .. 

TirlemonL 

Tournay. 

Trazegoics • 
Trois-Ponts 

Troncbicnnos. 

Tubize. • • • • ••. 

Ucclo .••..•••.• 

\"aulx ... , ••...• 

Vaux-sous-Chèvremont • 

Vedrin 

Vellhem. 

Vertryck. 

V erviers (Station cl Récollets) 

- (Est) 

v,aoe-lloerbi:ke 

Vichte .. 

Vielsalm ~· 

Viesville •. 

Vieux-Dieu. 
V1lle-Pommerœul • 

Vilvorde. 

Wachtebeke 

Wacreghcm 

Wagnelée-St-Amand .. 

Waremme •• 

Warquignies . 

Wasmes .•. 

. ..... 

• 
A reporter 

858,461 140,656,lS0 1 586,702 

20 

4 

8,03\. 

40,937 

'l88 

2 

30 

49 

9 

.fO 

2 

• 

5 

5 

42,706 

3 

85 

'U 

.f 

u 
5,930 

5 

20 

916,618 

·H,tf4 

21,426 

93,559 

US,730 

.f3,5U 

9,785 

H,106 

2t ,i!0 

H,.i07 

4,933 

-11 ,565 

9,5i3 

5,761 

14,293 

rn~,HG 

8,559 

7,523 

16,0U. 

5,ï80 

37,îîG 

n,1os 

~0.639 

1,rns 
'l8,'l41 

5,5Vt 

38,291 

l,808 

rn,2u. 

H,5t!>,l!65 

207 

8,798 

H,790 

'?30 

.fH 

209 

5%0 

H2 

.fO\ 

226 

96 

96 

3iO 

H,-i9.i 

!H 

HO 

351 

î9 

2.rn9 

289 

6,79\ 

120 

613 

89 

715 

78 

500 

595,610 18,687,914 1-1,746,999123,432,466 

f,616 

5,'l56 

968 

rn,s21 

• 
• 

3 

3 

1,,ns 
48,0$2 

53,'28 

8l,31î! 

11,n1 

7, 15f 

1,an 
\5,77:) 

6,922 

4,563 

8,583 

HS,36~ 

6,059 

32,600 

121,681 

6,851 

22,173 

6,519 

.,933 

51,3M 

20,IS82 

s~.010 

f ,Sil 

21,88:S 

6,17b 

2i,9119 

+,06t 

36,5)3 

6.16 ,339 G.i0,966 

\.,925 

!,983 

43,828 

.f ,991 

-1,717 

b99 

• 
49,238 

669 

î'2 

-1,70!1 

4 ,Olî 

f ,816 

16,708 

7,788 

◄0,594 

:S,682 

49,332 

33 

769 

1,660 

419 

6,5til 

.f ,898,007 

40,391 

\2,747 

-179, 263 

313,046 

28,47i- 

.f7,7l8 

2f, 718 

86,800 

9,677 

22,093 

U,993 

H,937 

4-9,0.i9 

386,559 

46,0M. 

29,840 

23,003 

48,618 

rnt,904 

43,674 

rn1,io1 

8,869 

lH ,♦86 
H,053 

65,638 

9,370 

6l,87-I 

!lfS,057,fS27 
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BAGAGES llARCUA~PISBS, É0l1IP!G8S. CHKUVX Er BKSTUL'X .. 

l'AXÊS TAXÊS Colis Petlls paquets PeUls p~Îuets Che-,aux par exprès, t:t i.rt:c tl Grosses Obsereuttons. •u au IOlil do Équtpa~es. tt tués' au poids. _messoi;crfo~. 
llllll'Chandîs~s. lllll'illll.;~f. POIDS. nu poids. IDU·S - BltSTUVX. - - - au poids, - - - - 

6•p~ditions. Quintaux. K ilognmme,. l\llogrammo. Ki!o;r:arn111~1, Tonc,s. Xombrt. E1pldi1ioo1. 

458,30:S 118,077 5/2i:S,555 ~55,659 152,G75, 113 I0,5i0,3H 3;9 39,039 
288 29 1,î50 " 21,239 t,îtiS . 2 
HII 69 1,7ï0 . ?6, 2SO ti, îG!l . 3 

·1,lli2 861 2!l,830 3H f, 2:i8. 000 23,5à7 , 1, 1:,\ 
3,:m '2 ,()3~ ze.sse 1 ,oJ,; 3,01 :1 ,:150 S2 411 1\ ~-10 

·189 ,1.9 2,120 " ~:J, \50 17 L î60 . . 
3ü l!l 1,3\0 " 33,150 1,S\.3 .. Î 

~4- !) 91i0 . iu,Güù St!i . • 
187 7,\. 8,-i30 30 ·to.~, sse 235, aoo . 100 

,1-'f 8 ., ,irn • 1'.!,910 10:J ~ . 
•lü 6 560 • 15,200 ïl, 9:l8 " . 

' 28,320 ' 2:n 4 9î0 ·20 303 . . 
3ô 5 390 . 16,890 2~, 555 1 " l 

1 18 4 480 . 15,5:20 2,H!J . 2u1 1 

52 14 3,H0 . 63,590 3,806 . 150 i 
B,091 ~.8~8 H6,9i0 H,892 5, 49-1-, 9-\0 35,H3 !J 2(;() l 

1 ,, ,, 
" " » 2, ~I I " .. 1 

17,650 401 l 4(1 4 1 5!10 " , . 
39 3 39ù . 16,lîO 802 . ,. .. , 

I "· 
200 na 7,570 -lr:S 130 ,02{1 î.055 . ·;; 

i 35 H .\.00 10,150 l .3S7 " » ' " ' 
H6 4-4 4,200 . G0,31:0 1,830 1 Il J 

j !)lit 314- 3,660 " üS,G 10 2,123 . 1;; 
.\.4'il 136 ·13,930 69 5ûl-,6W 3, iO0 1 li 

' 33 11 210 Il li ,310 G07 1 ~5 ' ' i 157 51j 4,100 ,. irn,:no 6,628 • 'i9 l 33 '• 570 0 H-,30v '.!,?ïZ " 186 i 
i 610 237 8,7/;0 57 307,360 H,2+2 1 309 i 

'2:S 7 380 8,860 5\5,038 i • • • 
1 rn11 156 4,750 ,, 80,1,60 4S ,7/~t ~ 20 

1 
172,306 121S,15î8 5,571,7-15 269,13:? 16.\-.HS,ôü \. 1-t ,Sî5,058 408 H.962 i 

71 
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1· ' VOYAGEURS. 

BU,LET8 61Ml'LE9, l11LU:T8 ll'ALLEf\ ET l\ETOVl\, 
OF.NMIIHTlO~ DES STATIO~S. 1 1 TOTAL rn1x f.NTJEIIS. PRIX MfoUITS PRIX .ENTIERS. - PRIX lltl>UIT5. - 

T . - 1 GÉNÉJ\AI,. 
1 1 T . IT . di . Trains erprw Trains 11press. IT111ins o:dinalrn. ratll! upma rams 11pms. rains or nDtrts. et el i ordinil,rC:s. ordinaires. 

! 
l l\rport. . 926,618 11,519.265 636,339 G49,9ü6 9,427,332 ~,898,007 25,057.527 
l Waterloo ..•. • 3o,58!'i 3-i8 . 28,!t-1 I 31.852 1 96,2:?6 

i Watermaet-Berg 5 15,0::3 Ha 3 !9,083 368 . 35,5î0 1 ! Wavre .••...... IJ 41,338 l ,5i? • 30,169 rn,6S6 SJ,770 
W:ivre-Saiulc-Cathcl'ioc. • 7,310 189 . ~;l.0G0 '2,085 22,GU 

1 \\' corde . . . • G,-i-28 101 ,, H,,,3i i O, li? 33.~43 
Welkenraedt . 2,513 8,596 lt32 ·I ,892 S,548 456 22,~37 
·wcspclaer. • 9,812 338 n Hl,305 2,536 3.f ,991 
Wotteren. 40 29.0GS 909 53 47,!H!l 4 ,96ï 79,986 
Wichelen 5 6,687 97 'j 8,812 IH7 rn,.iJ:> 
Widcumonl-Bercheux . 0 3,0(;3 55 • i ,671 » 4,78Zi 
Wilryck •. J G,H3 97 » 2,331 287 8,838 
Wygmac>l i 7,587 100 . i 1,2.i3 2,261 21 .~n 
Zele .. , 18 23,716 573 i '26.708 28-~ 51,390 

----- ----- ---- ----- ---- --- ---- 
ENSEMBLE. 1 929,200 H ,7:10,!H-·I 6.1-1, 303 ü51,922 9;6GI ,4ï9 ,t ,961,493 t5,565,938 

Iiégularlsation des diûéren- 
ces dans les cornptabllltés. 1 . 1 • 1 ,, 1 1 • 1 • 1 0 

l') (') ('} 
029,200 !1i,7!0,5,1 l o51.n2 0,661 ,479 ~ ,961,493 1 '""'"' ....... Gil ,303 (') (') l1)' l3ï ,849,832 ., 
223,1741 

651,022 9,Gvl ,4i!l ~ ,961,493 E .. 
1 i (~ 

26,-148 ~ 
53,929 457,325 9,96:S :i: arrivée cl transit des Ci.-. G31,230 1 i,322,990 
53.929 157,315 9,96!, 

(1) Aller. 
(1) Iletour. 

{~) Non compris le mouvement des transport« dont il est question dans la note de renvoi de la page 247. 
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BAGAGES llARCnANIIISES' ÉQUlrAm' tRE\'AUX ET BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Colls Petits paquets Petits pa~uets Che~aux 
pnr exprès, l'i ar uc tS Grosses Obseroations. •u ••• tuf• de Équipages. tl 

l>d5 nu poids. messagerles, marchandises. BESTIAUX. lll~UIV:11. l'OIDS. an poids. 10,é~ - - nu pnids. - - - - - - 
F.,pl~itions. Q,,inroor. Kilogrunm•• Kilogrammes. Kilogrommes Tonnes. NembrC'~ E,p~ditions. 

~7~,30G H!5, i58 3,;'>71,71~ 26'),132 10-i ,4\8, Gf.\ 11,875.ù:18 408 41 ,!lG2 

119 ~9 '2,800 . '258,800 'l.,n • 26 

!)!) 8 490 " 6,iUO • n " 
56;; '.!iZ 8, \70 " 396,i50 -~.000 . 528 

5!l 1'73 900 . 3L5!lO 933 . 5 

16 4 330 " 4!l,'200 '2,!J95 . . 
119 t.l- . n 

1 
" n . n 

rnli 55 4,610 
n 2,6201 

52,610 ï27 1 Hi3 

3!!) HS0 9,800 3i5,3i0 4,ilO 1 ~$8 

32 !l ~.ï20 1) 3!>,650 ~i0 n :n 
1-l 12 130 . 1;:i,9IO iw. . • 
n 5 HO n 7,260 \.ï " . 
23 :l 7IO . G6,5GO 7,975 . . 
l():_j ,.r, 5,110 -t'2 3!JI ,700 4,536 n H'! 

----- ----- 
lî3.9G6 1'26,528 5,607,255 ~71 ,79~ 166, 113,85\ 11, !Jllft,Slu -1-10 43,03G 

. . . - 7!)0 + ~.390 - 51::l " • 

nJ,%6 126,!HS 5,607,25~ 2îl ,00,} 166, 1\.5,2H 11,90-1-,303 .(. t(l 43,036 

~3,096 41,768 530,766 ~,25't,4H 29 ,79-~ ,!:i~!) 3,612,99\ 93 7,00\. 

----- 
187,0ii2 168,296 6, 138,0:!I 1,5~5,HB 1\T'.:i,939,ii3 15 !.117,:!!)î! 503 50,0~0 

1 
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N° XXX. - Tiunspor! des 1,,oya.9ewrs et des 

RÉCAPITULATION 

(Services intérieur, mixtes, 

DÉSIGNATIO~ 

DES 

.l!i t:IU'ICE~. 

VOTA 

!UliNIS DE COUPONS SUIFLES. 

TIIAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIBES. DIVERS • 

1•• 1 2• 1 a• 1 jre_ 1 ~2.---, -;--1 l - 
cus~2. cussE. cussE. cussr.. ci,AssF.. cussE. Enfants. fülitaim. Sociétaires. ----------~·---- 

!HOUVE 

i' 'lnll:rieur . . . • . . . . . . • , . 

~ •'.ot «u dtrmini de (tr tont,<lii •• ~ t f.l~~;;r_, ~li.c~i~s .d~ f~r • i~1r_r~at!o~ 

\

Cl,cmins ,ltfcrtonrtdéHtrt t1,1 . • 

-- - 'rtrs tonr~d~~- 
W - - Tttt iuterna- 
"4 IÎOU,IUS. ;:, 

~ (lnl(',nation:un. irtr1 Ér~t •.••.. 
: - -rtis ebemlns de ter 

,conctdé-s ...•• 

·rr:uuit. . 

TOTHX , 

Totaux généraux • 

l 16.0C6 !?07,'G'.l JU,3-H · 3S~,215 1,336,670 V,341,501 b0:?,02i 2? ,856 

~/01 5,6i5 IO,Sii 26,Si-i 70,• W ~28,53-\ 1~,0•5 1,123 

01/!::?tJ sr,.011 2.1.0;9 11;s5S(j -11,11\ ~i i,S0!1 7, 1:0 8') 

----- 1 

IS3,\11l ::?1;0,:tq!J .\"f,,S93 i ,,:5,6')j 1 1 ,•14S.005 O,S\6,0ll 617,212 24,0ïl 
1 

li.31~ 4 1 ;;.1 11,7.!\ ~5,:m5 G\ 10:I 2:6~52!'; 1s,:m'! l ,~83 

-~S'l 5 " -1> 253 533 88 " 
~.-17G 2,0Si -162 Z/t21 3,9:iO 7,914 410 " 
57,f>{l-t ~3,il I rs,,;s 11,r,s:; 4fl,361 24?. 7,j3_ 4,691 " 
4 ,tG'2 '?,3i9 .• '.?3 1 .~I) :?,'181 S,003 300 " 
4:;~ 1 :i.~ 2UOS 39:; 41 100 Gl Uï5 " 

Ili 2-'f.! ii ,'!.?..1 ~~,ï:i:! -H,13\ 111,2:10 475,Sfü 21,8J3 1,283 

----.......__.----- ---- 
3 1,13i Jl6,:,$1 50\,t;ôO 1 469.H!t 1 J ,5)011~5 10,'.l~~,77i I 5CO,r.F,4 I 135,~ ,3 25)34~ 

1 - 
REC:F.'f ',..,; .. , ............. , ess, -;42 !J9 ïO~, "5i o~ 829,~8I Of> 0'.6,'l7U Il 1,;o:;,;.,; w

1
0.:1s1,-i33 11_ 69.;,90J 5i 

~ ~ 1-;•:,t eers el.emins de f,ercontédis .• 
1 "'Ili 8:-~N 341 ts.cs: ;1 i,;,:;-;1 :'8 7~,!fiO 72 JOB, 155 291 20·\113:! 12 2'!,418 37 "" l. ,-.· ·: J t,: E1.it -u·rs: c1h'·mins cl~ for internnrio- 

~ .a:aux ••.•..••••.•.. •1q,,13, St, 316,951 SI 49,0"S 09 61,566 6$ se, te.a 38 267,211 SS 8,701 80 
1 
i 

ÎQU;X , , l,l!l~/lfû rnrO~l.èffl .\:J SJ6,1!3 ',! Ji,f1SJ,~IO 51Jl,993,0,8 r,41»,SH,677 i!J i28, 171 74 

! f.1.,mim;. de fer cür.t6!.is eer $. 1:1--.t 2:1,~P'.J, 30 n,:,:1, 1:, l•'i,:,:ii.; 5:', iU,203 2~ I0~,~•18 :u; :.!03,5.iG 1' 11,612 37 

H'rJ. ean,C'll ... s 1,:}:r: ~., 12 1)(1 " l:!2 50 f1\,6 t.n 1:12 uo 61 80 
nr •. ll:!c:-ro1• 
lsun,1:J..:. J,j_r,_.'i I'; fi.,~, :,o ! ;.', i(J :;,.10 06 i ,ûil 10 G,-HO 6,1 ~Ul 00 

tntcrnationau x ft'ts 6~1. ..... -FJ.;,o t;-1 :!71,tJ1~ :!.: :1~,r.-1s 11 i,; .o:;!J !J:i t-8107,fj Hi :!'15,'120 !ii f>,'.:37 52 
nr,; d"·mif1'!, de frr 

conc-r.-ilt~. ~ ),ffj'ij Ci!I 13,;01:;r, 8"9 s, ~,i>-11 ü li,01:, !li 7,nG 45 2t}'.! 55 

\ Transit. . ' .... ~~1.3 ~() 2: :!H/fVi :1, , ,,;1 ~ -;o iî!J !jli ~)::!7 C! 611111 5,193 04 

---- ---- ~ 
·rou.1.1 .. 11,1'.!1."(Ï) Î 1 !.,::s O~'<J ï; :;; 57;1 !l! 1:lï ,Of>~ rn :!0J,fi7i UJ: Jr,3 !J!.8 6!) 20,!HS 11 

39,888 4J 

1,097 90 

2, JO~ 02 

,--- ..•••.•....... ...._._.,,.__---,. 
Totaux gfolraux . -1~-•~'•,•~.; 1~11;,~8.'..1,.1 '.!• 11:,1,ff); Ji 1.:::~ :io1'.!~1:~2:1;,31s,,,,,; .11.1 ;,52,:1:m 02 j '.!oi,3~1 nv j 13,27~ 4• 
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bagages au départ et ci t'orrivée. - .lnnée !878. 

GÉNÉRALE. 

internationaux et de transit.) 

. 
1 

GEURS BAGA.CES. 

lllUNJS Dl~ COllFONS D'AJ;,J,ER ET I\ETOUI\ ('j. TAXÉS TAXÉS 

TOTAL ou au TOTAL . 
TRAI:-.S EXPRESS. îlUINS Ofl!>l~AIRES. Dl\'EI\S. .111!\Ult')J, ro,os. 

Gt1'ÉRA1., - - - 
i.. l 2• I 3• ~.~ 1 2• 

1 
3• Ab " 1 Bl~L&; js .· ·1 • • 1 Nombre Quinioui. Poids 

. 01111 • • l . O~le ait • de colis. en c1uintaux. 
CI.AS~E. CLASSE, CLMSF.. CL.\SSV., , i,,~r:. Cl,.\SSE. cm1a1m. l'l 

J'IIE~T. 

106,410 287 ,Ul}2 715,19') .OS,?i6l 2,416,376 15,932.9SS 3,7$.l,~ll:1 • 126,illl M,009,283 l?8,011 ll8,48i 130,406 

1,604 2,60,t 10,7611 10,CllO 2$,3i8 !)3,6:?6 . -\~-1 10,012 5?1,717 0,5lï 7,7,lil 10,1~ 

:?1,SBl 3S,272 ~i,002 -i,639' 10,\S4 61,'.!M . 44~ 1,104 s,o,832 J&,.;ro 2:l,21>2 29,W 
1 ---- ---- --- ---- --- --- 

:?2) ,988 328,8!8 i!,3,018 /22,616 2,~5Z.2-3~ lll,148,l':12 3,7:U,'?JS 0$~ 137,l\~6 3i ,64.0,83? 173,006 J:!6,52'1 170,0lll 1 
1 - - 

1,166 2,0)8 2,'i51 8,. :?it, 32,0NI 107,~'.!4 IZ,510 4 3,t58 51~,415 8,24S G,295 8,357 

" . . N N . . • " 1,4W 'i2 115 !33 

1,6i:! 1,tliS 23S 1 ,~G:? 3,1)(',() 2,s:14 u . . 3: 1572 . 8S3 S83 

18,531; 32 2a; 20,250 13.2.l:? 31!,&,4 li5,6JS . 9W . 1;;1,0~; 1,81-i 19,4!1 19,875 

. . " n .. . " " . ,~,:\19 . 1,110 1,110 

12,0-ili 11,c;o, 2,2JO 1~2 os 12 . :?t96S • 101,'?21 :?,9ti!? 13,03:. U,676 

---- --- ---- --- --- --- --- --- 
3\,:J'.?O ,\<;,1.61 :!5,.n~, 23 O?:? G;.~5 1 :!.:â.'i1S 1'.!.sm

1 
:it932 3,4:.S 1,'l:!:?1990 13,0% 4J,,63 ~5,0i3 - 

2,:,1s.os.• j rn,3;3;ao l a;96,;;,s: - 39,IGl,8!:? I 16l,~96 1 :!5'3,3 8 3i6.!YJ1 ?ï,,412 ï;;,GW 4 8î4 IH,'2Sf 187,061 215,062 

'I' E. 

6i0,900 CG ~i0,9i\ 11· 667,21!0 611951,"\âl 0G 1,82?,3•2 oo·s,;,.z,IH 12 il<,[.x) 7ti • 137,578 .\0 2-1,:,16,87; 69 61,193 9-1 35.1.88-1 ï.? 415,075 66 

6,f.83 16 7,r,~o UG JO,OOU .s:,, Ji,'31i c•5 2-i 010 -;:, S.G,S,7 J!• •• 3,r,,1 3') G,Gt5 a-.l 635,329 S3 4,:161 5S 23,~6? i2 28,324 28 
! 

91,0'.li 39 9)?518 0'1 15,:,ss, :nj 3.5~1 JH G,S;J ,1 :'.;i •• us :?1; . 2,!J·6 1~ l_ilS a::.: 1 ,538,SO~ !IG J~,WI 95 115,S,3 68 131,145 63 

--1- 
719,916 21 6li, Hl·\ 01 893,bH ~~i !Ji;,,:?li3 05 1,s;1,m 4; 6,-;os,GH> :,; 71'!, 150 ;r, G.r..57 46 1 ~S,93:! 3i 2r,,œ1,01G 38 bï,~U 4:; ~93, 101 l? 580,5ii5 57 

1 ' - - i 

3,0IO 3J 4,516 21 1,f,02 Oil Jl,aul os 28, 1.?1 05 6~,9-IS 9; 1,am.;,: :n :o ~, ~2, O? !i66,9.?-i ù.5 ,. 1!8 2.1 :!0,2?.\ 94 2~,353 17 

" " " . . . . . . 2,95G 3'J 58 ,, zcs 8~ :?61 51 

' s.ssn o:; 7,310 59 27f, 30 5,31S ro ï,'-8~ 30 1,:81 36 . " . i.$/J)& ÎÎ . 1,8l3 :u 2,833 36 

87,iil 51 lH,~77.; 0j 10,3.'!8 51 aJ,o~• ;o 3J.;~g 01 5J,";{3 4ï . 11,f.6'.l 70 . J ,:tl6,!h4 :!i 8'l8 ,5 103,61-1 ~ 10i,-i52 53 

" " " . . . . . . 00,9S9 87 " 3,H;.\ 26 3,161 28 

7:J,121' 2:; 49,9S~ .\; 5,r,:;, 1:~ 1, IRI S:t ~13 31) 31 "o . 1t;z:;3 ,:o " 1.-«Ji,~,,:. ~s J,509 50 113,f,!lS 20 115,207 79 

li2,791 Il;: liS,5~1,r,,I 27,8i4 !18 
---- --- ---- --- 

!H, 116 :.?1 Oi 1:HS 6'"' 12·,,01u ao 1,5 0 53 3!,911 . 2,&Z.l 0:? l,ZP 13!;9 :!:J fi,5.'H 85 2fJlj~l Î!J, 2j,'Jt'?78 6'1 

022,707 3< BGi.6!1:, r,1) 021,ïlS -10 
--- 

6,9?1.f:6'.l87l~I~ I\S,3:,; 3~1 W,681,HJ 61 ~I ;.10,11H 01 
1 

1.02S-,'i'J:?.2l 1,n21 ,4r,~; 1:, 330,8'.?.\ 21 1 . 
(') f,f,a,p,c coupon d'aller cl retour a lié eernpte l'Our deux •opgcurs. 
( 2i (Jan, ,c total, on o cumplt! Je poi,ls n10.rcn des bagages tués au minimum, à 2& kil~gr~mmu pu coli,. 72 
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l\'0 XXXI. - Traneport des merchandises, finances, 

RÉCAPITULATION 

(Sen'ices intérieur, mixtes, 

ltlOUVE 

DÉSlGHTlON 

IJES 

SER VICES. 

TARIF N• 1. 
PETITS Pi\QUETS. 

EXPRES. 
SEf',VlCF..'i J.STf.!HY.l R El" )ltXTE.S. 

P:t;TlTS PAQU&TS, 
ifd\\'IC:t:S MlX"US F.r IS'TF.ri'\"\rlOS,.\L"X· 

HRIF M0 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

IH: )IF.~~AGf.lllE:-. -·----· 
s1:11.\'ICf •.• ~ 1~Ttr.1Et'n, )IIXTf' ..• "i f;T 1:'.TEt:::t,\ ..• 

"rl(t.J,\l;,X. 

ux~s ,\U )ll)il)IU)I. 

Nombre de coli'5 

dc5 ~it. ldc6à 1n1d•llkil. 
cl tl 

moins. kil. plus. 

rAXÉES 

TAXf.S T.1Xf.S AC lll~l)lt:>I. TA'.1.f.S TAXf.5 AC )ll~UIOI. TAXF.S 
~oiuhrl! de colit. ;'\'.ombrt de coJis lmini111D1. au poiih. Q.U f&Jhl,. i1iQ ro1'1si 

- de 
2
etl.il., -: à é> l deO_A Ill - de:, kil. l de Il A 101 do 11° lil. 

liilo8:mm,,., .; tl tl 
Kilogr. moins. lul. lt.11 .. liilogr. moÎtlO. kil. plus. !', 

au 

1 Étnt vers cheml ns de 
for concédés 

État vers chemins .; l de fc1• Internarlo- 
: naux . 
t Chemins de fer con - 
"l cédés vers chem iu s 

de fer internat! o­ 
naux. , 

Colis postaux. 

Ensemble. 

Chemins de fer con- 
cédés verse hem ins 

r.i ~ de fer concédés 
·: Chemins de fer in- 
,., ternarlonnux vet s 
~ Etat ..... 
<S Chemins clc fer inter- 

nationaux vers che­ 
mins de fer con­ 
cédés • 

\ Colis postaux . 

Ensemble 

Transit intcrnatio1ml . 

- postal .... 

Ensemble • 

TOTAUX • 

Intérieur 

Totaux ~énéraux. 

\ 
1 

43,013 i3,860I 3,555 
1 
1 

8()!1 

563 

112 

33(1 

î3 

20 

,JO~ 

723,653 

8,01,il i9, 1321 13, 1181 io, JtiO 

1 
1 

8!,ï63] ,1,3311 91,SGSj 16,011,SIOJ 9,S7, 

1,!Hi21 i,OGOI 2,!)(lîl " 80 361 î3 

l!J,65l ,Jî,3ïl ll!,000 zil,001 • • " !' • 1 • _1 ,_ 

"· ,,;: "· ,n 1 '· "'I '" · "'l~I " ·"'l ..'.'..:'.:I '" ·'°' I "·"'' l~l~I "·"' ·"'I "· "' 
/ Chemins de fer con- 

cédés vers Etat .. 1 '21,896) 7,20ûj 2,!JWj A9i,IVI 

8,6251 21,5381 10,.rnol 1s,2s\. 

1 
6,0îGJ 3,5Sil 3.095 

36.J!)iJ 22,.ml 59,3ï51 rn,901,.,111 .\.,1H8 

2î,t36J 33,3851 lî,630:2î2,405 

9171 1,!DDI 1,685 

2,151 

., ,u .•. \. 

1,,68 

l ,9Gî 

9i 

3.7H 

1,015,5351 135 

73.G2,I 5î ,0331 î3,0ï2l982,039 

114 

i33,fi90 

l,150j 40,0lî,10011,35\. 

GSI ,.\.93 

6,H.\.,ïOO 

:!Si 

1 Ï!I 

'23,3531 î,60913,03'•1 530,î66153,05014î,353139,0091272,I051 !t0,1921 't6,2ï11 M,268 

---------------.---1----1- 
22,334,_.?9q 9,-138 

• ' • • --.--1~~-5!14-158,299 i4,,5ï os2,039 ~ ,~u " o,.\H,;oo ~ 

~ ~ 6,60_9 l,2G:!,Bi ~ ~ ~ 1,52/M-W ~: W,620 ~ 5i,HH,59-i ~ 

3il ,5iH tl5,~~0

1

55,î07 s.sis.ss: • • " • $02,283j3!J!l,503 1013,(IOi Hl ,î.i,5,fî!• .\-2,1505 

' 1 
i38,20!yi~,HOÎ62,316 6,f38,021 168,3!):! 13î,20~ 13il,!H3 l/i:15,418 02G,1i;3i-i,i6,123 J,li3,933 Hl5,!l3!.l,ïî316-~,219

0 

(') On a compté le poids mol en des grosses marchandises taxées au minimum, à 250 kilogrammes par expédition, 
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équipages, checanx el bestiau» au dépar! et û l'an·ivée.- .'1nuée f 878. 

G i;;NKH,\ I.E. 

internationaux et de transit.) 

lHENT. 

-- - ;ARI-F N• ~- ·· 1 ;A~-IF-; .• -~: 'TARIF,- T~RIF Nn 6. I' 
GHOSSES ll1AllCllAN DISES l'IN\NCES. uu5 CHEVAUX ET BESTIAUX. 

TAXEES AU POIDS, 

l ,. 

l l \SSL 1 L \",Sfo 

Tarifs Prix 

ULUUl'T!:> 

Abonne• 

ment. 

TOTAL. 

lo111u'i 

~ 
~ 
" "' . "' ., ~ ~ 

0 ":O w 
•• y t, ~ 

:: 

PETIT& VJ'l'Jlllllll. 
i\umlHt> ,) r1111!1hHons~ 

'\\'01,ouJ un.Jrn.:uru 
W•a•n•,1 Nombre , •• ,,... 1.1~ 
mo1lflo. w•gun, 1 

111,ll\j13s,1o<>jJ[l,,'O,jl,G1;;,ü2&j 1-;-1,~til/ '2fJ,l2ul 27,!16Jl2,/J02,00JI rn,ïJOj 22,Jtitil 21 

'i,,2bîj 87,îHI î2,iOil \18,DOOll,203,6\JI ..!,02t>I /),&!JOll,S3,,l'itJ 1,01&1 u8,4::Jl :21 

2,91>!1! !>,'WI 3,010 18,bOSI 20\,021 %\,oo:, 

---•---1---1----1----1---1---1---- 

h\81 '•,G2i 2 

t,71j 10,061.JI • 

3321 26~1 226 

Ü(J 

6 

" 

7H 

~,îl ~,0571 i,633 

86 

-i50I 4,991 

206 367 
,, 

----,---· ,--,--,---,---•---•---,---- 
llu2,360ltll,OîJ'llil,1<1l12,0.,l,2J'il2,·,ïa,1~~1 Jl,lvll JJ,S!Jl1•J,bOl,.,f;111 '22,lbGll(}.,,o,1 GO 1 7211 '.!3()1 2Jil f,03711,7013,!J!)! 

--- -1- -~----,----' ' 1 ' 

t,f,G22I 1.9,12:-1/183,IJI,! .,,,,209 

1 J,48î h,'.>(llj 12,IM 

6!1,G(,11 

!'.!,81 i 

1,s,s., q :,J, sso] .,o. nn] 2J 1, !lUj ,si ,n2 

!)ï0,li8lJ ~J.GSII 17, 10;,J Il\ 

i>~,bJl 

18tl lvù( J!>GI 1,730 8781 J,305 

s:,:11 ti" • 1 ,1 l.ij !li t,H 621 Hi 

ï0il '.!1,8ïïJ 57 I 3181 lj . 1 sïl t ,4~11 i,103 

1 

'i 5,8;:,!) '2 1 'H 11 4 41 420 ssa li 

3' 203 31 '565 • 1 . . " . )) . 1 

---1--1--1---1-- --- -- -- -- -- -- - __ I 
28,J57 'it,,(it,ïl î3 530 iliîl 369 f .8~5 2,77î 5,6cl81 

:.::::::-:;:: ,, .so,i '"·'"t-:-1~1 ,,,,,.J-:-:1-: -: ~I~ --:- -::1-:1 

3,8J81 '2,!12,j 1,î3u 

1 1 

47,808j H,!nïJ 10,011. 

\l 1 )) 

n,tio', iO\l ,Ju81 . ,.. 

24D,81G 

2,iïu,7it 

0,700I 'iJ,JHI ~ • • • 
__ , __ , __ , 

1 
I--I--I 880,0Sûl~ 73,G0\. -,s- --~ -.- --, --:- ~ --;.-J 

-1-1-11---1---1-1-1------------· 
2n,!:JG,;j:m,2wln",J1ti1J,rnJ,bnl';,:JGs,oHI 31,rnrl JJ,80J1s,%1,801160,1,io12~5.7rnl 1,1 ,,,2581 Hil Go1, 2,8s21 :s,4J+,rn,02s 

IS03,rn5 !ï3,1Sï0 922,J0~ 2,BIJ,HH 1,249,680 1188,562 '26,û-i-B 6,619,6'25 !21,Ht, '20~,695 362 f ,94-9 fi,2!JO 5,Glti H,527 H ,002 39,412 
---•-1---1----1----1---,---1---- ___ , , , , , , , ,_ 
so1 . 13118!50, 10011,ouo,~!olrs, !l16, 7861ü, 607, 12 '>l til !l, 1131 Go, 4-081 'is,(H 1,111" 2s 1, 8811 1Sb1 ,Hal o03 la, 201lü, n11 o, 2M 1 ~ 7 ,io9( rn,,a6 110, o♦o l 
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O~SIGNATION DES SERVICES. 

TARIF N• 1. 
PETITS PAQUETS. 

llXPIIÈS. 
SERVICES INTi:RIEUn ET MIXTES, 

PETITS PAQUETS, 
SERVICES MIXTES ET tNTEllNATlO~AUX. 

Toxés 011 mJnl1nun1. Ta.:xés nu mlahu.um. 

"' 1 1 ,. 1 ·-~- 
De 1 1 1 Tnxés 

TOTAi,, 

5 kilogr. De Il kilogr. "d 2 kilogr. De De au oids. au pot S, 
el 3 à 5 kil. 6 4 10 kil. l p el 6 à 10 kil. el 

moins. plus. moins, 

( 1'.tol vers chemin, do fer concédés , 

~ \ Étol vers chemins <le fer internationaux 

.; 1 C~emin!I ~e rer concédés vers chemins de Ier 
A mternauonaus , •••••••••••• 

Colis postaux ••••••••• , .••• 

Tramit intematlcnal , , •.•••.•••• 

- po1tal , .• , ..... . . . . . . 

Ensemble •• 

Totaux généraux 

17,077 <i6I 6,ï70 DLJ 

BO 50 43 40 

2,227 061 22,975 BI 

B 65 140 SOI 8,033 9BI 5,787 JOI 8,538 08 

285 16 259 231 l ,262 54 

9,719 44112,507 19111,809 SOI 21,171 09 

Intérieur •.....••••••.•...... p97,152 20IUt,m ni 64,637 OBl29~,715 96 

106 46 236 71 518 82 

49,051 5~ 

2:?,639 51 

1,806 93 

55,407 5~ 

Ensemble, ... · .. 117,158 1616,8143912,2357'1 23,116 G1l18,01458118,553 52121,610 421 21,371 091 128,90148 

----,-1-,----,----,----1-1----1-----1 

{ Chemins du fer concédés Teri Étol ..•.. I 11,193 891 4,417 361 2,019 071 25,9;9 691 1 1 1 1 41,610 01 

Chemins de rer concédés vers chemins de fer 
1 

concédés . , , , . , , • . • • • . • . • 1 122 6IJ 50 821 18 221 405 961 1 1 1 1 597 61 

loi 
·lol 
~ / Chemins de fer internarionaux vers É111t •• 1 307 5'i 41 461 3 201 601 511 5,612 511 5,001 70j 12,523 631 1 %4, 121 51 
i:; 
i:; ◄ I Chemins de fer internationaux vers chemins I 

1 1 1 1 de fer concédés , , . • • . • . . . . , , » . 307 sa] 4j6 711 G!,3 121 1 1,417 66 

75,739 J Colis postaux. , , , , . , . , . , , , . , ' __ •_ , __ • __ , __ • __ , __ • _I 13,578 35, 21,593 OB, 17,728 07, 22,839 61 
145,48!> 9J Ensemble •••••• 1 11,624 oi] 4,509 641 2,040 491 26,987 16' 19,528 691 ~7,051 49130,904 821 22,8a9 611 

-1----1-1----1-1----1---1-1-----1 

861 99 

21,;n 10132,319 03147,917 951 ss.eeo ss] 193,670 s; 

----•----1---1----1----1---1----1----I----- 

21,819 16132,sss 74148,436 111 ss,660 so1 rn4,s32 56 

-1-1-1---1-1-:---1-1----1 

Touux ••.• , .•• 128,782 17jll,324 031 4,276 20150,10377j65,452 43j 78,160 7:;I !00,0l! oq129,871 621 468,922 98 

773,420 49 

325,934 37 (m,m u 16S,973 281348,819 73165,452 43178,160 751100,111 u] 129,871 6211,24%,343 '7 



( 287) [ ~o 244, 1 

N° XXXII .-Trm1sporl des marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux au départ et à l'arrivée. -Année !878. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE. 

(Services intérieur, mixtes, internationaux et de translt.) 

RECETTE. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

DE MESSAGEIIIES. 

TARIF N° 3. 
GROSSES IIIARCHANDISES. 

SERVICES INTtRJEUR • MIXTEII ET 
INTERNATlONAUX. 

'1"a:a:é11 au mlubuum. 

De 
5 kilogr. 

el 
moins. 

De 

6 à 10 kil. 

De 
11 kilogr. 

et 
plus. 

au poids. 

TOTAL. 

Ta:a::éee 

au 

MINIMUM. 

Taxées au poids. 

1re 

classe. 

2• 

classe. 

5• 

classe. classe. 
TARIFS 

SPtCIAUX. 

PRIX 

RtDUITS. 
!BONNEMENT 

TOTAL. 

TARIF No 4. 
FINANCES. 

" rl 1 s :; 
.::: 

"' ;' ~ §. 
"" " ::a •.• ::a - 1 TOTAL. 0 ;; 0" . "" . "".., <.:>.::: <.:> ., 
~ " 5 ..,, 
" i, .., " 

.,; ... 
!: C, 
en 
en ... 
u u ..• 
..• a: •.. 

.,; 
"' "' Q _, ;,:; ..• < a: ü .•...• 

:z: "" •••• ., < 
"' " :a .., _, !- - "' ... 

"' 0 ... "' u ;,:; 
< 
:5 • 

T :.~.IF 1 TARIF N• 6. 
1 

o,::Î ..... = CIIE\'AUX ET I.IESTIAUX. -- - z - = PETITE VITESSE • = 1 TOTAUX = ,.; - - ,,; "' Par expédition. = "' -- "' "' . :.--< 
0 !- g ~ -,: - 1"' Ire 1 2• 1 5• 5• 1 GÉNÉRAUX. > n TOTAL. c, ;, """ 
5 "' .. catigorie, catégorie. catégorie. ulé_gorie. •... 

Q " 5 Cl z 
"" - = < . ... 

"" 
,va scons = = C \V.1go11s ordinaires. GOUtt:Q =- modèle • 

17,5:!5 521 10,107 951 27,721 591 235,27? 641 290,722 70192,644 841 692,705 541 621,902 9!111,252,215 891 3,793,286 951 532,271 921 50,700 711 81,912 10 1 7,117,640 9,1 6,311 291 3,7!14 90110,096 191 205,459 791 7,Gi?,!i7I 14I 1,125 151 7,585 141 1,954 4~1 2,537 WI 14,200 0-1112,773 47I 39,056 99 

212 841 6,481 001 2,414 551 189,710 591 198,819 ss] 9,614 971 372,573 1s1 519,302 831 445,066 361 1,873,393 7414,917,211 46 

19 91 106 5'.! H 40 8,567 06 s,767 ~o 440 361 16,138 251 20,140 81 

1 • 1 

14,IOI 32 127,754 301 751,061 77 

1 • 

---•---,---,----1----1---1----1----1----1----1----1----1----1---- 

17,758 281 16,786 371 30,210 Ml 433,555 291 408,3IO 4&1l02,700 17jl,081,416 94jl,161,346 63jl,711,383 57j 5,794,434 99j6,201,145 15 

-,-1-1---1---1---1 1---1---1----1 1 1---1----1-1-1-1---1----1--- 

13,418 9\ll 9,371 4r,J 29,862 2;1 106,190 27I 218,812 9&144,lii3381 428,574 851 304,452 711 625,271 as] 1,462,484 481 109,969 76 

161 45 142 5:? 

673 371 1,302 75 

41 23 

41 23 

351 84 8,558 35 9,214 161 2,503 361 15,211 51 

660 361 200,647 SOI 203,284 281 20;208 111 370,699 851 329,480 141 238,050 30 

23 66• · 6,445 72 6,469 38 

----,----,----1-----1----- 

135,2:!7 541 135,278 77 

135,237 541 135,278 77 

369 38 17,939 71 

13,601 651 301536 61 

113 411 139,681 71 

11,237 03 

108,125 63J 15,242 72 

194,449 81 

113 411 139,681 711 90,350 181 53,485 47 

90,350 181 53,485 47 

32,012 001 27,667 981 61,084 991 9::,0,534 97jl,071,40o 031110,041 8112,053,524 57jl,909,750 75:2,669,964 33 

333,5;0 6;1197 ,659 os1021, n1 1112,463,998 9013,622, 935 63j450,614 7413, 776,675 1912,500,369 5213, 730,065 40 

~65,562 741225,327 06,688,811 9913,414,633 8714,694,335 661620,662 5515,830,199 7614,410,120 2716,400,029 73 

1 • 

567,300 75 

4,s51 ·I 11,367,so 1 8,15o,3s1 01 

14,253 8!1 10,840 38130,874451 381,842 141 437,sto 1s167,234 23j 832,425 92j 658,053 941 905109; 291 21697,350 96J4,3l7,176 54 

285,719 61J2,28ô,353 48 

930,236 81 

185,221 48 

5,515,392 75 

801,816 12 

2,855,703 86 

---,---,---1----1----1---1 1----1----1----1----1 1,----1,---- 

285,71~ 6112,286,353 48 

252 6tl 11,532 o3J 11,884 s11 262.000 sjl s,6ô0,784 9! 

72 371 351 621 423 H9 

233 351 2,so5 40I 2,828 75 

2,9n,ooo 531 9,599 261 3,151 221 12,150 48 

110 82 3 61 

0 78 1 36[ ll 

1,594 561 7,874 75 

9 64 44 65 

114 43 

361 78 

9,469 31 

239 5~ 

2,559 10 

----1----1---1---1•-- l---1---1---1---1----1-----il 

55,551 71 I 99,279 60 jl6,207, 258 761 6,869 65j 24,363 95[ 31,233 601 470,3192s117,336,026 001 2,055 WI 17,953 891 2,048 501 2,688 96r19.687 691 43,546 761 85,9:!5 80 

73,0SS 841 3,323,198 82 

56 16 

166 8-0 

3,607 87 

9-U,4~5 17 

60,795 37 

195,:?03 8~ 

320 76 1 3,811 121 4,131 ss] 168,389 811 5,915,320 241 3,lï7 821 o,685 51 

SI0,231 80 

88,816 32 

-1---,-1---1---1---1 1--- ---1---i l'---:---1---1-1-1-11---1---1-- 

54 29 3,483 4il .2,995,3S2 36 

2,461 351 12,335 03J 14,796 381 13,~75 72 :?~:!,4-t:? 6i 

912 14( 9,216 71 

18 »I 1,152 Ol 

86 76 

'i60 4~ 

72 58 

21 48 

-1-1---:-1---1---1----1-----11 

419 331 3,1-19 811 1,0;;4 121 4,084 221 2J,20, ,.,114,494 851 4r,,591 411 w1,011 3414,021,34090 

97 90 

500 02 

36 82 

6 85 

4 Bl 

i4 45 

~3911 4,355 041 :?~,428 681 42,166 U2 

57 15 I 1,126 61 I 2,344 r.11 4,701 8~ 

I 1 1 u 

50 97 

38 00 

7 20 

5H 60 

40 50 

630 711 1 ,36l OlJ 

919:?9 78) 10,514 0~ 

23,256 951 23,338 60 

7,713,153 28 

8,703,863 98 

946,195 06 

60,795 37 

17,42~,007 69 

196,567 93 

1,335 83147,838951~8,8-07141 247,549 531 6,224,914 73 

8!0,832 60 

88,816 32 

----•----1----,----,----,----,----1-----1------il 

9,477,336 68111,626 181 n,201 ro] 26,827 ss] 2n,30~ allI0,332,771 021 3,7-13 011 H,ca1 JOI 1,103 231 4,17-l oo] 2:;,m ni n,s9l 201m,13.; GSI 9J~,620 87111,358,4;2 ,s 

---:-1-:---1---1-1 1----,11 

3,019,481 ,~ 

222,442 67 

---1---1---1---[----1---1---1---1---1---1---1--1---1---- 

» 1 2,s;s,103 8fi 2,470 99 12,3;9 os 14,850 67 11,459 101 3121;,s2;; 05 760 ,-1 74 45 ., , 20 ., 123,25G 95 23,338 6LI 3,2l1,024 091 
-1-1-1---1---1---1---1-----1---1---- . - -1----!----I·--- --- --- --- --- --- --- ----1-----1 

8,777,505 56'12,804,675 17 55,5:il 71 99,279 60 28,540,299 50 20,966 8~ 51,9-15,33 72,912 15 733,08S 03 ~0,8W,62l 6i 6,5:iO fi-1 32,l61 6-1 3,151 73 6,870 25 44,819 46,139,698 00 226,Glll 08 90,,620 87 32,014,401 26 I 

'•'"•'" +.~o,m "'•'"•''"" "•"'" "•'"•m" "'•"'" "•"'" '"•"'" '•"'·"' n "·~-'·'"" "•'"" '"•"" "= "·'" '" m,,u mi:=1"'·'" 'T''"' ,,. "j''•""·m œ 

u •'"'•'"' "': "•"'•'" "l' •"'•"'' oo "'•"' " ".~,. '" " '"•'" " n,, '" so "'•"' '"'•'"• "' u "•"'·"' " "·"" " "•'"' " "•""" j "'•""' "'•"' "1 m ·"' "j'"·'" '"j'·"":'" "I"•"'·""' [ 
75 
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N° XXXIII. - Tableau. comparatif, pm· set·vice&., 

Rapport p. 0/. du mouvement et de Ja recette entre les trois 

SERVICE INTl-:lllEUI\. SER.VICES 

••••••••••• . ,. a11C■TT■• M91JY■•SIIT, 
IATURE DES TRANSPORTS. 

UPPOIIT 11.lPPOIT 1 IIAPPOJIT 
QUAIITITÉS, so•uu. QU.1n11ds. 

p.•/., p.•: •. 
1 

p .• , •. 

Voyageui·s. . . • • . . . . . . . S6 ,009 ;i!83 9~.ti3 2t,?i16,877 69 82.U:S 1.0" ,is,s 2.66 

! '"'"" "'"''"'""'· 1••1•-J · t:l8,0H 68.t!> 6,. 190 9'- 68.;;o 17,837 s.ss 
Bogages 

- 1111 poids {Q11inl;111x). 9~,487 :S8.5':l. 353,88, 72 ,s.o;; u, 18!) s.,3 

Exp1·ès el Petits 1101111els • [Kilogr.). 7, !titi, l!12 li0.41 ;13,,120 .m 02.2:; 1, :1!>3, w, 13. HS 

Articles ile messageries. (Quinl:rnx). l ,li72, 21.i7 U.Vi 5,ti22,!J3:; li3 77. 18 JI0,022 11.8'- 

Grosses mun:h:intl,scs . • (l'o11111·s). 6,619,Sll-' i::!.~ 2!,,UO, Vi3 ':l.7 41Ui0 3,557,307 22.85 

Pinauecs . . . . . . •. (Gro1111s). !;17, HO li:.!.Oü 1!i9, 1 IO 2;; 72.17 83,002 10.07 

rt,,uipa;;es . . . . . • { \' oilur,•<) . ;;1;2 71.!17 t!i,:i20 s, ïh.2!) ,1 8.15 

Chevaux et bestiaux . • {f:xpérlir.). 59,412 78.71i UI ,6~2 51 76.60 5,'33 I0.86 

rroiluirs c·,.lr,101 rlinair~s. • . . • . . . l,li81i,ï08 4-7 lfü.O~ .. " 

--- - 1 

~ l!Si8 ..• . .. tfü,40,,2u s, 5!U!7 .. • 
Toraux .• t . 

t877 ••• . .. 5-',030,?i71 t:.-i ti!) .!i3 •• • 

Diûércnces pour 1878. • • . . + 2,:i73,65:i us + 0.0-' 

(') Les coupons d'oll<'r cl retour oui été comptés chacun pour deux voy:ii;cs. 
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des transports de toute nature. - Année f878. 

services. - Compnrnison des années i 878 el 1877. 

MIXTES. SERVICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSlT. SERVICES RÉUNIS. 

:IUl(JBTTB, •Ol:l11'B•B1'T, ■BCJBTTB, 

IIAT'POI\T I\Al'POIIT IIAl'POIIT 
•Ol:111'111.BllT• BECJBTTE, 

SOMMES, QU~NTJTÉS. SOlUIES, 
P· •/•· p. •I•• p.•/,. 

(1) 
1, 178~210 17 s.o, 1,,112,901 5.71 ,, 186,527 715 u.01 59,165,822 20 ,881,,1:s 61 

0,148 46 0.7, 41,181 22.01 20,659 90 21.06 187,(,62 03,970 50 

45,706 150 .. !1.9, 1515,620 55.0r. 559,165 60 46.05 168,206 736,f!.t 91 

95, 21i!) 14 7.t!I 5,007,!07 26.14 57!$,666 84 50.24 11,846,403 1 .se.sss 1,.7 

518,77:J 82 t 1.015 267,009 H.OJ ti~2,fi20 21 11.77 2,2155,208 -S,604,5315 66 

to,t!lSü,575 1, 19.615 lS,40S,ti84 54.60 fS,717,015 77 5UlS Hl,1581,7715 53,715,8.«l 78 

22,961 10 8.76 25:2,286 27.87 49,9:51 os 19.07 853,328 262,022 ,o 

1,604 48 7.27 100 19.88 4,9:5:.i Hi 22.4' 505 22,080 48 

87,012 09 8.08 t!,!Oti f0.58 rn.1,1>88 tm U.42 so.oro 068,223 10 

6~7,071 54 215.56 • • 247,1i49 1i5 9.tili ~ t,:i00,829 54 
- 

15,Hl8,2Hl 84 :15.08 " " 24,655,475 49 26. Hi- )1 9i,20l5,915 H 

~ 
15,770,2815 25 it!.215 0 " 22,1:i08,848 48 24.92 " 00,500,70' s, 

- 602,068 59 - 1.27 + 2, 12{,62~ Ol + 1.23 + 3,806,210 50 
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N° XXXIV. - Relevé des accidents survenus aux personnes> en '1878, 

11.ITIJRE ET C.UT~E8 DE8 ,U:CIDENT§. 

) 
Déraillements de trains ou parties de trains • • 

Par le rait du service . • • . . . d h' d Colltslons de trams, o mac mes ou e wagons. 

\ 
En ~878. 

Ensemble E 
8 Il 4 77. 

Différences pour ~ 878. 

En descendant d'un train ou on y montant ....••••... 
" sautant de ou sur un train en marche • . • . • . • • . • • 

• • une locomotive ou des wagons en marche . 
» tombant d'un train, d'une locomotive ou de wagons en marche. 
• faisant le contrôle des coupons, tombés d'un train (gardes) •• 
• accrochant ou en décrochant des véhicules, et 011 aidant aux manœuvres. 
Pris entre les buttoirs . . . • . · . . . • . . . . . • . . • . . • . . . 
En chargeant ou en déchargeant des marchandises .•..•....•.. 
~ manœuvrant ou en nettoyant les machiues et wagons, en graissant ou en visitant les 

roues, etc ...•. 
• un signal il distance . 

Par le fait des victimes 
ou de 

circonstances diverses. 

» n un excentrique . 
• serrant un frein . . . . . . 
" circulant dans les stations . 
» • ~u r la voie . . . . 
,. traversant la voie ou on y stationnant 
• • " â un passage à niveau 
,. gardant un passage à niveau (gardes-barrières) 
» travaülant aux voies, aux pintes-formes, aux grues ou au relèvement de matériel • 
" voulant sauver une temmc qui traversait les voies . 

Tombé de l'impériale d'une roiturc • • • • . 
• du haut d'un talus sur-la voie ferrée. 
» d'un échafaudage . . • . • . . . . . 

Atteints pendant les manœuvres .•.... 
par des constructions ou des objets placés lrop près de la voie 

• • des portières de wagons . . . . . • . 
" " un wagon sous lequel il s'était abrité 

Chùte d'une grue ..•.•. 
» 1 isse de barrière • • 

Ecroulement d'un échafaudage 
Bris d'un ressort de locomotive 
• d'une bielle » • 

Ivresse, folie, etc. 
Suicides . . • • . . . . . . . . . . . . • "' . 

f En ~878. 
Ensemble l Eo rn77• 
Différences pour ~878. 

ÎOTAlJX GÉNÉRAUX en ~878. 
Id. en ~877. 

Différences pour ~878. 
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sur le chemin de fer de l'Etat. - Compœraison des années 1878 et 1877. 
l N° 2.U.,) 

NOMBRES. ~ 

1 1 TOUGIOIS mm Dl L'1DlltiSTRHl01 PIRSoms tTRmim 
6 l'Admlni11r■1lon 

Tah. \ Bleuh._l !:!:~ 1 TOT.lL 
1 1 

- - 
l',ulu- Coalu- Tab. Bles1&, iimfa. l TOT AL, 1 'tulra. , Blm!es. l sioulu. l TOUL. 1 B I Coalu- 1 1 TuEea. le11fo. . , TOTAL. 

SIOOO<U, I • • • 4. 7 j1 
• » , 4 44 48 --- -- -- -- --- --- 

• 2 7 9 • 6 ~ 4 20 • o , • , 8 21 29 
, .f .f3 44 .f 9 H 24 • » • • 4 -tO 27 38 

• +-t -6 _,, -• -3 ·• -4 » , » • -◄ -2 -6 -9\ ------------------------------ 

• 
• 4 

IS 6 

3 
• 

---1---·---1---•--- 
3 
a 

2 
.f2 ---·--- 

IS 
HS 

• 
• 

• 
• 

-t 
-t 

3 

4 
• • • 
• 2 
• • ,. • • 

• 

4 
4 
3 
2 

2 

9 
• • 

• • • 
• • • " • 
• • • • 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 

• • 

• • 
• • • 

• • 
• 

" 
• 

• • • 
• 
• 

• 
• 
• 

• • 
• 
• ,, • • 

• 
• 

• 
• 

• • 
• 
• 
• 

• 
• 
• • • 

• • 
• 

" 
" • 

" • 
• 

• " 
• 
• 

• 
• 
• 

• 

• 

2 
• • 

-t 
2 
2 
6 

◄O 
43 
4 
7 
3 

• 

• 

-t 
5 

-t7 
7 

4 
8 
• 
• 

• 

• 
• 

◄
3 
4 
H 
29 
22 
n 
-15 

• 

5 

8 

40 

◄3 
57 
6i 

27 
57 
65 -·---1---•--- 

• 

Il 

• 

• 
• 

• 

-t 
3 

3 

• ., 

• 

2 
4 

• 

• 

5 
23 
3 
6 

• 

• 
• 
• 

• 

• 

» 

2 

rs 

» 

• 

• 
-t 

3 

li 
7 

3 
4 

• 

• 
» 

• 

• 
f 
3 

• 

• 
• 

4 

-t 

◄

" 

• 
• 

• 
• 
• 

• 

• 

• 

3 
4 

• 

-15 

31 
7 

◄O 

• 
• 

• 

3 
rn 

7 

'.!6 
H 
7 
f5 

7 

2 

• 

2 
3 
2 
7 

-to 
-13 
5 

40 
3 

2 

◄
2 
Î 

H 
8 
5 

2 

6 

• 

• 

-1 

3 
-t 
3 
2 

-t 
2 
-t 
6 

n 
7 

4 
8 

• 
-1 

5 
,f 

2· 

4 
7 

4- 
f6 
29' 
22 
20 
-19 
4 

• 

2 

4 

• 
---1---1---1---■---1---·---1---•---1---1----1---■---1----1----1--- • • 

.79 
75 

---1---,---1---■---1---·---1--1---1---1---1---1---•---1----1--- 
53 
40 

.S9 
◄79 

65 
43 

30 
'l2 

8 
-tO 

◄03 
75 

-t 12 
-tO-t 

66 

58 

.±..!..l..::.!..l-=2.l-=■.:..l..:2.l..±!..l~l~l±...::.l..±.!..l-■=..:...1±..::.l~l~L±~I + 35 i 

85 
84 

67 
154 

209 
203 

65 
43 

30 
22 

8 
-tO 

-103 
75 

424 
l09 

87 
85 

2 
j 

3 
j !) 
38 
21 
12 
48 

rn: 
-t 
j 

j 

-1 

2 
3 
2 
l 
-1 

j 

4 
j 

3 
6 

49 

302 
267 

331 
305 

- 9 1 - s 1 - s 1 + i 1+ -1a 1 + 6 l+ 22 1 + s 1 - 2 1+ 2s l+ -15 1 + o 1 + 2 1+ 26. 

74 
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N° XXXV. -- Relevé des contraventions eonsuüéee, en vertu des lois et 
règlements sur la police des voies ferrées exploitées par l'État., pendant 
l'année f878. 

- . ----.. 

CONTRA VENTIONS. LOIS OU ARRtTtS ROYAUX 

NUMERO 1 
.i.UXQUEU 

d'Klrt. NATURE. Nombre. li a été cont"'venu. 

l 1 c,,, .•••• ,,. "'····· m ••••• , •• ,,,,, •••••••• l j 
'"' stations : de personnes i<olées, de per-ennes ÎI 29i I Arrêté royal du 11 mai 183~. chenil ou eu voiture, de chevaux cl bestiaux ahan• 
donnés ou erran l avec ou sans attelage. 

2 1 '"'""' ,.,,.,, .•••• , "''""''"'" "" '"'"' "" ! le foil d'n-·oir franchi une barrière el trnTcrsé le ) Arrêté roynl du ?; mni i8'.)~, 
che_min de for, avec un auelnge , à l'appreehe d'un 18 combiné avec celui du 16 jan- 
Irnin, ou ol,s1rué, de Ioule outre manière, le p:is- der 1856. 
$age sur la voie ferrée (:iliallnge d'arbres, ete.). 

;; 1 •••••• o ••• ,, ••••••••• ,,.. ou ••••• , •••• - 
,1 l dances du railwny , de véhicules chargés ou à vide. Arrélés royaux du IS mai 185!5 

ponront gêner ln circulation ou intercepter les cl du 23 juillet 1878, 
111:IIIŒUHCS des trains. l 

' 1 Plantations d'arbres dans la zone asservie du i 
chemin de fer, sans l'nutorisation du ~ouverne- 8 
ment. 

~ 1 Bâllu~, ""''~"''"'• dépôts do pierres, o~-i ~ Loi du Hl avril 1813'. 
ntious diverses dans la zone asservie cl sans 
autor isntiou ; ét:il,lis1emcnt de dépêrs de matières ~ 
combustibles (toitures en cheumc.ete.) dans la zone 
prohibée. 

6 1 Voyageurs "'°"""' d, ""P'"' ou munis dol 1 
coupons ieréguhers (périmés, falsifiés ou insuffi- ,rn 
sants), 

1 
7 1 Voyageurs descendus des trains en cours de 

roule, montés dans des trains ou descendus de ~ ~8 ceux-ci. avant l'arrêt ou du côté opposé au 1,ûlimcnt 
de la station de départ ou d'arrivée. 

8 1 Yoyngcurs ayant pris place dans des enmparri- l \ Arrêté royal du to ~vricr 18?!7. 
meurs réservés aux dames, ou dans des vonures 21 
lW3Xons à bagages, ete.) dont l'accès est inlcrd1l au 
pub ic. 

9 1 Voyageurs qui ont fumé dans les voitures do l 
1 rr el de 2• classe non réservées à cet usaJ:e, ou ,1111 
ont ouvert, malgré les protestations e\ autres lS 
,·oy~ieurs, des glaces de portière du côté d'oü 
Ycnaat le vent. 1 

1 
1 

\ '""' royal du lQ mai 18", tO 1 Fausses """"''"' m" qui "'"'""' ,..,,.,, 1 ou ln quantité d'ol,jcls divers (malièrcs nuisibles el 3 complété par celui du 26 jan- 
dan~éreuscs). contenues dans des colis ou paquets · vier l8i7, 
remrs au traaspert. 

11 1 ''""" déclarations ,el,tl"m'"' ou ,.,;,, '" l 1!18 \ Arrêté royal du 3t août 18681 marchandises diverses, tant en vrac qu'en paquets 

m ou colu, expédiées par chemin de fer. 
1
• 
t 

Total. . • i ,072 



N° XXXVI. 

COMPT~ CAPITAL. - BILAN ARRÊTÉ AU 5! DÉCEMBRE f 878. 



[ :\
017~.) ( ~94 ) 

N° XXXVI. -COMPTE CAPITAL. - 
ACTIF. 

PREMIER Nl'ABLISSEMENT. 

Dépenses prélevées 
sur 

les fonds 
des emprunts, 

iles ressources ordinaires 
et 

des subsides, 

Êtabl issernent de la route 

Bâtiments et dépendances des stations 

Dépenses générales • • . • . • • • 

Matériel de traction et de transport. .• 

... : .. : +•.~ ..... , 
tr. 1&7, U9,8?1 18 1 

{ moins 13,000,000 • l ptJtr r•• onnoills ( 
) pont uoe _p,r1i, du ma1trie ••r.•i• ' I• f!S3 11,9 826 38 
/ !:omJ'"J'"" det Pt11in1 11•-il tri (•oir • ' 
, plus b11). 

1 Dépenses de premier établissement au 31 décembre t878 . 

Somme restant disponible sur les crédits législatifs. • • • • • • • • • 

j Frais d'exploitation p1·élevée sur le compte capital en 1831:1 el 
Cornpte d'exploitntlon, en 1856, avant la formation d'un Budget anuuel , • . • fr. 

Sommes restées sons emploi, ayant fait retour ou Trésor. , • 

fr. 

fr. 

700,970 38 / 

16,02f 82 ~ 

Trésor public . 
Capital cle•Uoé ■u premier éùibll••emen$ (eré•H• lé&laf••tr• .-etéttJ. fr. 1 0,1 ,IJ20,031 21 

Encaisse de l'exploitation, • . . . . . • • • • • . • • . • , • . • . fr. 

623,7:S6,389 99 

i7,.UlS,757 os 

7t7,0M 20 

U,406,086 06 

Bu.un .. fr. 1 6116,326,117 <J:1 

ANNUITÉS CAPITALISÉES. 
ligne de ~Ions à Manage (valeur équivalente A l'annuité cnpilalisécli 1j p.•/•) · 1 t3,23:S,50l! :SI 

Lignes du Grand Luxembourg (valeur cfTccth'o des titres emortissables], • • . 'U,309,MJO • 

Lignes des Bessins Houillers, livrées à l'État antérleurrmant an lu janvier f87~. - Capilal correspon- 
dant à i'nnnuité de fr·. 8,471,8,7, rcmplnçanl la part de la Société dans les recettes brules. . . . . 1!19, U0,500 • 

Ligue de Pepinster à Spa (,alcur cor respondnnt à la partie dcùnnuités payées jusqu'au,., janvier 1878). llll,031 08 

Ligne de Dendrc-et-Waes (valeur correspondant à l'onnuité poyéo eu ln mai 1878) • . . • • • • • 1?53,060 :SI 

Mnréricl rles Sociétés de chemins de for dont les ligncf ont été reprises li la Compagnie des Bassins 
Houillers (pnrfie inventoriée à p•y~r par annuités) . , •. , • , , ... , ....•..•.. 1 13,000,000 • 

Duuc1 .. Ir. l 260,580,1106 10 



( ~9ts ) 

BILAN ARRÊTÉ AU 5i DÉCEMBRE i878. 
P.18811'. 

K~IPRUNTS, 
RJHOtJa,as OftDJN.UUS 1T SOBSIDIS, 

AKlftllTilt, 

CAPITAUI AMORTIS. CAPITI UI RESTA NT l llORTIR. 

Voleur n0111la1le. Valeur 
au taux d"6ml,.lon. 

Valeur nominal•. Valeur 
&Il 11u1 d1tmt11lon. 

TOTAUX. 

JEmprant• e& deUe•. 

Empr·unl de 1856 (• p, 0/o) • fr, 

- de 1838 (5 p. 0/o) • 
Delle de 1 $ij3 ('t p. •fol • • 
- de 18~7 ('½ P· •/•) • 

Emprunt de 1860 ('l p. •/o), 
- de 186!1 (-'½ p. 0/o). 

de 1871 (,i p. of,). 
Dette à• p. •I• ajoutée à l'emprunt 

de 1871 . . . • • . . 
Dette de 1871 (H !}, 0/,) •• 
Emprunt de 1873 (3 p. 0/,) 

de t8ï8 {3 p. •/o) 

Et1muu. fr. lt00,59-',61i6 ms 1 83,6715,812 158 l1>11,697,180 81 l4t)7,221,993 14 

Bu•ouree• ord.lnalre11. 

Crédits votés • 

Bons du Trésor • 

fr. 

26,886,438 74 
,15,860,083 17 
!?4,590,630 95 

180,872 157 

2rn,s~1 '" 
368,280 • 
819,994 23 

füi,749 o, 
120 0t 

l ,2lH, 759 00 

• 

Touux. fr. II00,59(,661) 015 l s3,671.l,812 158 (6l2,528,22i 42 lij157,8~5,056 7:S 

Total du Capital (crédits législatifs votés) restant à nmortir , • fr. J~?57 ,8!13,036 711 
l'lub■ldH. 

VilleJ de Bruxelles, de Gand, etc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . • . . . fr. 

Solde 
du Doit 

sur 
I'Avoir, 

' . . E~SlllD~I, • fr, rt18,2'4,218 63 

1 
Capttaux amorus. (Emprunts] •........•...... fr. 83,6711,812 ISB l 

l Excédant de recettes •..•••.•• fr. 12,29,,906 84 l 08,0Bt,898 6, 
Compte . (') 

( 

du Somme _réservée pour les intérêts co.urus au U 406 086 00 . 51 decembre 1878, sur les parties non ' ' 
Trésor. amorties des emprunts, et payables seule- 

ment nu ter mai 1870 . • • • . • • fr. 2, ti l, 179 22 

Aaaulté■. 

Ligne de Mous à ~hnage • • fr. 

- du Grand Luxembourg. 

Lignes des Bassins Hou ilien •• , 

Ligne do Pepinster à Spn , 

- de Dendre-et-Waes 

Matériel de, Bassins Houillers 

1'o:uux •• fr, 

2$,624, 163 74 
32,267 ,2156 59 
25,912,?510 77 

181,776 67 
2l!l,8?57 54 
372,4111 ffl 
803,lH14 36 

,10,749 o, 
12~ 78 

981,357 43 

97,240,300 i3 

t ,31 l ,66i 1, 
-i,634,U2 66 

28,997,?595 • 
26,169,801 69 

(1) ros, t7:s, tso D6 
Hs,101,:mo - 

188,0U,O?:iO 26 

",502,075 37 

93,497,657 67 

1,318,223 75 
,,63♦,1♦2 66 

20,527,?578 93 14?57,221,093 t+ 
215,646,332 ?53 1 

108, 17!1,l~0 96 
16,1149,'336 tl3 

147,007,209 17 
5D,976,581 96 

89,851,043 61 
(') 

80,831,0'-"' 61 ·100,031,0,3 61 
1D,80D,000 ~ 1 10,800,00D • 

591,181 88 

Bm,o,, , fr, I'.'.:'."'•"' '7 
,14,!WJ 2i • 12,820,9~6 27 

1,899,NlO • . 72,499,900 • 

1,0~4, 7'D 60 " 1:ltl,091,750 40 / 
2~6, 736,0153 90 

ti5,031 08 . • 

'"·"' " 1 
• • 

2i6,ti'i2 77 . 13,323,.H7 23 

5,8~3!452 20 . 256,75ü,0:i3 90 

Annuités capitalisées rcstont à amortir .•• fr. 12~6,756,0~3 90 

,lnnuités amorties ••• , 

Bitu,c1 ••• fr. 1200,~so,lSOO to 
(1) l'ion comprls I• <OÎll tl• r•rh•t du réseau ,le< l'ton<lru, de fr. 18,989,500, 
(1) En lenant eompte do l"cncalue J• l"cxploihlion de fr. t4,fio6,o86-o6, le montant du r..,u,ource1 or<lin1ir1u: ,e réduit , J■ ,omme 

de (r. 75,4i4,9S7-55. 
(3) Ce solde s'ôlo•eroll ~ fr. 19,718 ,qo8•46, ,1 I' oo y ajonlall fr. 5,3s,,3o,-fio pour puf,lre le rnlnlmum cl'ln1érèl sar•nli p■r le Trisor au:r; 

lignes do Spa à la frontière Grond-Ducale, <i• l'Ourthe, et <la Libramonl à Bastogne, actuellernenl e1plo1téu por l'Etat. - Ccll• dernlère 
somme .H r(parlit comma i( sult ; 

1872 l 18i7. 1378. F.nlfmb)e, 
L>gne de Sp• à Gouvy. 
- dt l'Ourthe • , 
- dt Libronionl ô Dulogn, 

• fr. 

Tolaux • • , • fr. 

1,85,,3u IJO 
t,:i,50,000 ,. 
350,0~0 • 

4,451,Ju ,o 
350,t.100 ■
450,000 • 
70Jooo • 
170,000 • 

,,1os,3a 4<> 
.1,700,000 • 

1,::10,000 "' 

5,3n,3u 40 
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N° XXXVII. - Compte général de l'exploitation, 

DOIT. DÉPENSES. 

• EXPLOITATION • EM Il: 
Il: 
Il 

Fonds employés 1 

► DJ!PENSES UGN.6S CONCSDSES ET LIGNES RAClfSTÉES, 0 .; 
exploitées par l'État. AN~ÉES. l • :.! DfrENSES de 

• -â.. p1rachè,e111cnl 
g ~ ., 

Auouifé1 paJ~l Il fnplellllltl d'amt!liora1ion Prt!l~•emcn11 Intérêts payés, • g des •oiea 10, le, par le Ddporte111eo1 des Fln~nces. QI e11r •• ao1,pa1tu reeeues.nu profit Il: propremeol dite,. 
l'a:norliJl&menl. 0 suries do 

"' fonds des budgets eompagnlu. ln1ért!1,. l Amorti"emenls. 
1 • . 

1 Kllom.l 4,4~,934 96 1 1115, 787 ,42~ 9t 183S l 185S l') ~2 129,244,5114 87 2,395,81)7 . . . 33,801,093 46 
1856 713 U,326,322 92 311,921 . 1,4:.e.4,42.l 90 • • 6,706,709 09 2,143,001 98 
1857 7'5 13,5~$,513 37 563,~M 60 1,500,080 ?I 661,643 34 10,680 66 6,064,344 49 2,330,615 03 
1858 746 14,630,949 5~ 400,4~5 • l ,683,006 08 661,102 33 11,227 67 6,~08,788 43 2,313,247 49 
1~9 746 14,~1,735 57 424,057 " J,i67,652 77 660,533 93 11,796 07 6,769,061 56 2,590,6~ 39 
1860 11(/ 14,185,660 60 179,095 • 1,800,374 68 650,936 75 12,3113 23 6,270,383 • 2,466,402 49 
1861 74!1 15,203,W 58 225,730 " 1,990,516 15 659,309 33 13,020 07 7,184,817 10 2,768,984 30 
1862 7'1J u,13,,uo 24 :!83,393 58 2,060,041 10 656,650 17 13,679 83 0,077, 798 67 2,911,507 39 
1863 149 16,738,221 40 156.319 55 2,147,171 22 657,957 62 14,372 38 5,912,678 02 2,818,515 24 
1864 749 17,829,887 46 E8,065 90 2,357,471 16 657,230 02 15,099 98 5,852,592 14 2,994,218 28 
1865 7'9 19,397,250 64 69,(06 35 2,480,408 34 656,460 59 15,864 41 6,426,890 37 3,618,7.U S. 
1866 ;90 21,687,238 16 100,839 69 3,080,410 Il 605,662 45 16,667 55 6,888,005 25 2,846,444 73 
)8117 863 24,549,439 iO 107,369 • 3,372,300 88 65-1,818 65 17,511 35 6,763,228 70 4,183,718 41 
1863 863 ?4 ,571 ,550 67 72,396 70 3,671,291 68 653,932 15 18,307 85 6,632,~ 65 1,884,556 98 
1869 883 23,939,901 82 263,830 • 3,516,511 50 653,000 76 19,329 24 6,414 531 os 8,529,900 67 
1870 6G9 25,337,710 51 302,005 . 3,473,132 97 652,02:! 21 20,307 70 6,203,481 22 1,701,702 42 
1871 1,4'!2 34 ,OSS,644 05 296,945 " 8,947,687 76 1,200,444 13 47,885 87 0,204,047 86 1,632,316 5J 
J8'12 1,470 41,958,736 98 416,772 92 9,988,803 31 ('} 1,433,982 83 50,133 • 7,812,512 46 1,686,112 01 
1873 1,875 62,672, 1116 16 346,816 . 10,933,315 51 ~,742,394 19 425,280 81 10,606,836 48 3,532,122 01 
18'1<1 1,9211 59,942,928 23 374,387 J7 10,960,308 04 5,721,996 76 442,838 24 12,475,630 91 141,029 30 
1875 1,966 59,246,~ 39 234,158 .JO ll,240,JOB 2& 5,706,737 41 461,302.59 10,852,891) 01 146,016 07 
1876 2,053 56,M4,500 47 2'2,44i OS J0,034, 78.'; 75 (•)7,276,795 93 480,120 73 13,380,326 65 301,288 32 
1877 2,1~ 55,~,594 70 203,855 24 3,261 ,68~ 10 12,734,174 12 l, 161,534 02 15,679,909 31 759,407 01 
1878 2,210 (JJ 55,287,364 92 215,413 36 3,464,483 63 12,195,107 18 1,045,409 24 17,568,397 30 701,093 Il - 

830,888,212 06 6,377,937 54 109,532, H2 28 1 :,216,957 s5J 4,324,052 ~o 13~,943,752 69 1 88,832,748 36 

9l8,798,3'.!l 88 1 65,541,910 05 t00,609 

(') Eitrait du rapporl prësen 16 aux Cb1mbre1 lt'gislolhes, par M. le Minislre du Travaux publics, le 30 septembre 1857, sur la ailoalion Onanei~r• da 
chemin de rer de l'É101 (p. 19). 

(') Y compris, pour l'année 1812 el les 1oi1anlt1, ln rederanee lhe de Spa, lo Irontlère Grond'dacale, el pour 1876 el 1877 les porlics d'annuirës payé<1 l 
la Comp•gnie de Dcndre-et-W,u. 

(J) Dipe111e1 d'ap!oitalion compren•n1 : 

J• Lts ertonc,, ardérle• el lu crt'dir.s supplt!menlairu des c,er<ices 1876 el onlérlcuu, ac rollarhanl 1, l'année 1877 el rt'glt'• dtffni1iumen1, 
1noir: fr. ~5-JS pour 1671; fr. 1,550-19 pour 1873; fr. 16,573-U pour 187'; fr. U,~-75 pour 1875 d fr. 355,24t-19 pour 1876, aoil en,ci,,ble 
une somme de ••.••••••••• - , ••.••••••••..•..•.•..•...••••.• fr.+ •1?,897 5~ l•_ 

87 251 
2
4 .Z. Ln diGëreoeu eo1r, IH d•peo1c, liquidtu cl les dt'pensu 1ppro•i1Ualin1 porllu n coœpce rendu de 1877. fr. - 50$, 148 79 5 • 



( 197 ) [ N° !H.1 

depuis l#origi1iejusqu'au ZH décembre !878. 

R 

PRUNTS. EIPLOlTAllOII. HPRUNTS ET AKHUITtS. 
TOTAL GtNÉIW. TOTAL GÉNWL 

C.IPJ'U.IIX A.HOIITIS 

Fr.ils relallfs du (taux d'émlulonJ. du Frais Prodult5 
aux Reutte brule. 

d'aoriimmnl. DÉPE?ISES. INDIRECTS. Emprub. !uailil. 
UCETTiS, 

Elll'llUNTS. 

1 

20?,9U 19 2,513,741 38 288,374,63? 80 nG,71>1,198 10 2,Z91,U9 16 3',0iô,086 51 . 287,118,503 77 

10,576 Il 20,,os u 24,913,363 ,U 24 ,57S,5i0 33 13?,755 59 2,079,7~9 70 . 26,791,025 67 

!!, 171 30 16,529 JI ~.781,148 61 $,507 ,617 3? 109,995 60 2,?52. l!i-:! 6& 10,686 66 27,880,453 27 

13,03$ U 16,S.2 65 ~,147,•Hl :!9 27,277,9?(; 01 14$,938 65 2,209,219 40 Jl,:!.27 67 :?9,6U,311 73 

12,059 18 10,6M 01 2i1 ,598, ?09 48 23,030,999 70 13~,601 70 2,481,064 10 ll,796 07 :S0,709,651 57 

l?,4~2 88 Gi,936 31 25,651,sn œ 29,601 ,99.t 3S ll'l,6l8 24 2,315,017 77 12,393 25 32,047 ,IJ.l3 64 

15,127 71 Gl,9t2 49 :!8,1?3,293 33 33,051,261 63 10$,i9l 91 2,549,555 52 13,020 li7 26,322,632 76 

13,019 08 20.418 63 26,713,638 69 3?,568, 265 76 11,,685 60 2,62l,~ 73 )3,679 83 3~,300,0!5 48 

12,481,13 15,6211 74 78,473,353 30 33,888,-435 59 111,566 S1I 2,547,117 14 14,372 38 36,5S!l,b~2 • 

16,035 51 12,090 9l 29,622,691 40 36,081,002 58 280,:?..0 21 2,i09,543 ::0 l~,099 98 3!1,08:l,885 97 

]8,654 84 2-68,015 °' 3:?,9i9, 710 42 38,318,780 18 l:!0,4'8 50 3,311,607 81 15,884 0 41,766,700 90 

13,25& 27 s~ ,767 01 35,~36,30? 12 38,188,914 36 l:!015tl 84 2.575,736 '1 16,667 55 40,901 ,921> 16 

17,826 '1 28,373 fr1 39,692,590 88 '°,CIOl,392 !1~ 184,8'.!l !U 3,8:??,740 6:? 17,511 35 44,026,469 16 

9,6i8 48 1,319 52 37 ,lH5 ,4t2 68 ,1,s:;2,330 98 l3l,4ïO ~ 1,732,6&1 97 18,397 83 43,741,065 04 

1!>,440 ?O 12.467 46 43,lM,919 211 U,387,:?5~ 90 2-10,504 75 7,$86,805 so 19,:t29 24 !il 1233,894 39 

16,382 01 7,9U 78 37,715,589 91 U,306,479 2-l 99,1)8 ,o l ,8l7 ,540 ?3 2.0,307 i9 47,254,046 14 

16,660 U li0,069 67 53,471,701 01 66,9!l6,l5920 i9,2& 15 1,691,281 73 49,255 13 68,7211,08~ 90 

17,106 57 101,338 84 63 ,46J ,501 92 69,661,288 40 176,116 17 1,717,591 64 51,388 5:? 11,609,384 79 

135 35 154,896 frl H,4U,ll76 28 85,3'.?2, 196 70 158,965 27 l,4fr1,763 6'.! 355,492 83 8'1,804,416 U 

1'027 255,4t5 65 90,317,993 27 87,160,?07 76 130,675 69 199,3i5 80 370,23' 64 6?,666,~83 89 

l'588 319,~0 39 88,206,136 33 89,124,01!'> 81 1;s,001 œ ial4,759 13 33.'1,7118 83 89,833.469 81> 

301 28 M,613 118 6S,60i!,273 19 90,510,922 Si 215,831 2, 30i,8ll 51 iOl,593 li 91,442, 181 70 

75\139 60,9lt6 25 so,:m,sa1 20 90,309, 70• Si 153,2U 21 779,889 61 1,070,249 60 92,313,0iO 26 - 5S8 64 Ji3,4U 07 90,601,450 45 ~.:!M,915 lt 323,021 46 &'»,243 24 939,1:24 2( 96,IB7,30l 08 

1 

,. 

4-U,023 46 l,Sll'l ,736 76 1,,u,m,,03 20 1,422,763,497.88 5,874,177 18 83,675,812 58 3,~,452 20 I,516,166193~ 114 
. ---~--- 

,:!el 21 1,428,631,675 06 87,529,2.64 78 

Excldanc d• rtctllu ••• , • fr. 101,935,350 6i Fni1 d;;!,loitallon pr~e,U sur r~ comple copilal, nohmmenl ,n 1835 
717,901 20 el •D l , el •cmmes Ttflhl S>DJ emploi, •JSD I rail rdOdr àu Tdtor • 

8.&u.1c• •• fr .. l15l6,88418U 04 Buuc1 .• , fr. l,516,884180 Dt 

.ECET'fES 
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N° XXXVIII. - CO~IPTE SPÉCIAL-DE 
DOIT. 

Service 
de 

l'c:rploitolion. 

l l Dépenses d'e:i:ploi~tion proprement dileli ••.•••. fr, ~!S,3!Sl,616 t6 
Bud et. . • . . . . . If?., !170 029 !12 g Depenses de travaux de parachèvement et d'amel1orahon, ~ ' • 

• payées sur le budget des TtBYaux Publies . . • . • • • 21:S,"5 35) 

Lfgnes concldit,, npfa{lie, par l'Élot. 

A. - Redevances variables ou parts de recettes : 

Tournai à Jurbise • • • • • • . 

llaU Ath, et Tournai à la frontière .. 

Prélè,·emeotsl Broine-le-Comle à Gand. • 
sur 

les recettes. Jonction Belge-Pr11ssien11c. 

Plaleaux de lferYe . 

llesbaye-Condroz. • • ' . 
B. - Iledevanee 6xc ou port de reeeues fixée à forfait : 

Spa li lo frontière grsnd-dueale. • . • . 

Payements 
clTeclués 
parle 

Département 
des 

Finances. 

Emprunts, I 

..... " 

Ligne, roch#ie• et molériel rtpri, (11nnitili1). 

t lnlérêls • fr. 
Ligne de 1'1ons à Manage. 

, Amortissement 

fr. 

. fr. 

6♦2,182 9S ! 
S0,U.7 02 J 

l lnlérêls .•• 3,6♦1},59!1 • i 
Lignes du Grand Luxem- Amortis~cmenl 

bourg. d'après la VII· 
leur nomi- 

• nalc • . . . ♦3,,575 • 

{ 
Iutérêts .•• 6,82-2,5!58 0:2 ! 
Amorlisser;ient IS•0,237 60 j 

Lignrs 
des 

Bossios-Houillers. 

alntéricl l Intérêts ••• 
repris n 1:1 Compagnie des 

Bassins Houillers. Amorlissemeut 
tl71,260 38 l 
!0,759 62 j 

Frais divers relatifs au service des annuités • • • . 

Frai, relatif• a~ capilou:i: de premier ttabliuement. 

l sur emprunts . • • 
Intérêts payés •••.• 

sur bons du Trésor. 

Fonds employés à l'amortissement • 

J à l'amortissement 

l aux emprunts • • 
Frais relatifs • 

Créance• arriérée,, liquidée, en t877. • • . • • . • 

[ 
Capitaux amorlis (emprunts et annuités) • 

Solde. • • • · 
.EJ1céd■nt de reeeues , • . • . • . . • 

1,9,!569 09 

836,869 81 

98,,29~ 97 

317,53' 721 

179,96, 77 

•••. ,,o '!71 
~.ooo • 

672,330 • 

,,076,770 • 

7,562,796 112 

012,000 • 

16,71>9 90 
l 

"· ",,.,,.,., ., ! 
27,776 57 

701,093 tl ~ t8,4t3,~22 12 

ll88 6i 

1'5,"3 07 · · · , . · · I 417,897 ll!S 

t ,6!58,567 '8 
5,027 ,,86 IIS ~ !Stff&!S,8!13 63 

B.&u11c1 •••• fr. 1 96,692,~2 87 
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L'EXPLOITATJON. - EXERCICE !878. 

AVOIR . 

Produit; 
de 

l'exploitation. 

( \' oyogeurs. 
1 
Begages. • 

Petites marchandises 

Grosses marchandises 

Finances • 

~quip~ge! . 

Chevoux el bestiaux , 

Produits extraordinaires 

Produits indirects : location de terrains, de bâtiments, etc.; veule de matériel hors d'usage, d'objets 
non réclamés , etc. • • • • • • • • • • . . . . • . • . • 

Capitaux 
( 

Empru~1ts (valeur au taux d'émission). . • , • •. • • 

Ligne de liions à &laooge • • . . • • • • 

amorlis.1 \ Lignes du Grand Luxembourg . . . . . . 
Annuités 

- des Bassins-Houillers • . • • • • • 

1 M,té,ioJ de J, Compagnie de, Bassins llouillers . 

. fr, 29,881,♦HI 61 1 ' 
830,82♦ ~· 

!S,956,679 13 

. !S3,715,8'° 78 \ 9,,20is,9t!S u 1 
262,022 -'O ! 
2--2 , 080 ,s Ï 

968,225 t9 1 

2,590,829 s, , \! 
1 

(1) 1 

523,021 ,o l 
11 • fr. 699,2♦5 2, 

50,U.7 0-2 

5"8,000 • 

!Si0,237 60 

,o,739 G:t 

Différence cotre l'évaluation des frais d'exploitatiou el les dépenses liquidées définitivement li la clôture 
de l'exercice 1877 . • • • • . • , , • • • . • . • • . . . • • • . • • • • 

,,mss,567 ,s 

l 
aœi,HI:! 7!11 

! 

1 
I' 

~-1-- 
ll.,r.,NC! • . . fr. l !16,1192,.(!'12 ~Î 

(1) Voir détail ~ l'annexe XVII, page 174. 

ifi 



ACTIF. N° XXXIX. - Bilan arrêté au 5{ décembre !878. PASSIF. 

A. Voie, l>âtiments et dépendances des 
stations. 

Lignes construites directement par l'Etat. 

Lignes construites à forfait pour compte 
de l'Etat . . . . . . . . . ... · 

Lignes rachetées par l'Etat. 

Parachèvement des lignes rachetées e& des 
lignes exploitées par l'Etat. . . . . • 

B. Matériel de traction et de transport. 

,r. 

Y~I..EIIR, ()~L(;tlll.F.lf.: Ail ()0:'IIIPT.~:'IT, 
DU CRE'11~ l>E PEn ET llE srs l>!PE~DHCES, 

(1) Yoirannt~u XLV 11 l:Lll, 
(2) - annu, l.:tV. 

CD~RGES Dll ()D•:nuw DIE IFER, 

Capilm tfl'~eij(s (1j. 
Aooailé1 dt mbal 
capi1ali,,es l') 

TOTAUX ('). 

1 
298,ti77,012 ,st 
,9,51',\JOO J 
9,,2~8,619 011 506,i98,651 101,00,,57,250 11 

25,998,780 02 

l\fatériel affecté au service du réseau entier 
des chemins de fer exploités par l'Etat. J i!i5,!i.!9 ,826 58 

J) 

1 

)5i7,99i,912 78 

( 

2:i,9!18,780 02 

~ 
15,600.000 »!lb7,i,9,826 58 

621,799,158 191519,798,651 1019il,~07,~69 20 

Dette du chemin de fer envers des tiers. 

Trésor pubiic : ses avances , 

Diverses Compagnies de chemins de fer 

Dette du chemin de fer envers lul-mëma. 

Avances du Trésor amorties(') . 

Avances du Trésor remboursées (1) 

Annuités amortics ç') 

Subsides des villes de Bruxelles, Gn.nù ,etc. 

Non-valeurs (1). 

V ente d'immeubles . 

Section de Landen à Saint-Trond , 

C&pilm elfietir,. 
bnuiU, dt r3tbal 

capitolisies, 
TOTAUX. 

(l) Voir onnuu xuu. 
{2) - annese XLIV. 
(3) - XLVI, oole(4). 

t.i!î.!, 160, 82~ 02 

2'1,554.2i9 !!6 

41 ,:i08,8ti:5 ti4 

501,181 88 

2,255,104 80 

f ,561,892 09 

, 1 

51~,568,227 00{869,758,0~2 92 

: ! 67,875,~56 70 

"· 250,~5 20) 
1 

591,181 88 

5,~9-i-,997 79 

Fr. 1 621,790,158 l~j 5i9,798,U51 tOj941,1î97,769 20 

,-- 
?! 

C 

~ 
$­ .•.. 
t-J 

,.-.., 
<:.>t 
0 
0 

'--' 



DOIT. 
N° XL. - ComJJle spécial de l'exploitation en i878. 

EXPLOITATION PROPHEMENT OITE. AVOIR. 

1
- Dép_l'nscs d'exploitation proprernent 

_ dites . , ..••....... f1·. 

Redevances variables payées ù des Corn­ 
pagnies doni les lignes sont explcitées 
par l'Etat . . . . . . . . . • • Ji'. 

Redevance ûxo pour l'cxploitntion de ln 
ligne de Spa il ID frontière grand- 
ducale . . . . . . . , , . 

1 

!!6,340,~80 1G l t') l lS6, ISIS!l, 900 !l2 
Dépenses pour tr avnux ,lè pnrnrluivcrncnl 
cl d'amélioratiou . . . . . . . . . 21~1415 56 

\ \ 60,ll20,~, 1ti 
3,4ll4,485 65 ( (1) 

\ ;;,06,,.ss:; 65 

tiOO,OGO • 1 

Produit net de I'exploitation fr. I 34,980, !8~ so 

1 Voyngcur•- ...........• fr. 29,RSl ,"li Ul ' 

1 
Bngnges . . . . . . 83O,$2i 21 1 

Produit brut Petites mordinndi>t•.<. ll,936,070 1:i 
Grosses mnrehandiscs 53,7i3,8'° 78 !1l 

do ,. " 0,!,201S,91!'i " 

l Finenees . . . . . 262,0_2,~0 
l'c.~ploitnlioo. Équipn:;c,î . . . . . 22,080,'8 

Chc,·~u:.: cL bestiaux 968,225, 19 
Produits extraordinaires • 2,!S90,829 54 , 

Pro,dujts. indirects. - Location ile terrains, d<> lmtimrnt•. <'le.; vente 1 (1) , 
d objets d11·Ms, etc , ......• fr. l ,t07,:S02 27 

Régularisations d'opérations d~ comptabilité des années Dlltl;ricurcs 87 ,2:;1,2, 

fr. 1 !15,!i00,668 6?:i fr, 1 9:5,!i00,608 6:5 

..--.. 
~ 
0 

.....•.• 

Charges des capitaux consacrés ait premier établissement . 

1 
lnrérè!s sur avnnces du Trésor . . . . . . fr, 22,896,2!8 93 ) Produit net de I'exploitation . . . . . . . . . . .. ... fr • 5,,980, 18:i 50 

' 3:l,751, 143 19 
IJ. sur annuités ..... • i2,8~4,924 26 Insufllsance 011 exrédnnt des dépenses. . . . ... 3,34:?,{01 87 

Amorliss~m~nl d'avances du Tréso:- . . . .. . 1, 1576, sss tH 
2,t!ïl,4-'4, 18 

IJ. rl'cnnuités .. . . ... • 994,861 G, 

fr. 38,522 ,;iS7 37 fr. ss.sss.ssr 57 

(') Voir annexe :<LVtlf. P) Yoir oanHe XL~'III. 
t•) - - XLIX. (•) - - XLI 1, pour lu d.;1,ils 

,....., 
2 .• 
~ .•... 
,t>- 
....., 
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N° XLI. - Produits constatés de l'exploitation, par a,mée, depuis 
l'origine jusqu'au 5t décembre !878. 

PROVUIT!I 1>.E L'EXPLOITATION. 
IA■g.r.r 11111yu1t 

A\\ft.S l'ROOLIT'i PIIOl>UI r:, REGOL!RIS!TIOI'I 
' l1fL\IIT~r; d opüol1on1 TOT,lL, 

1 
d1rrt11 htdirctlS (') de comi,tab1l11ë du 

•nnte-s ,1n1~nf'urts 

1 1835 IJ 16S,V9; 50 38\ • . :?69,362 5o 
1 

1"36 623,132 ~ 461 16 s~,wi 01 ' l6 . 
1 

1837 • 91 1 ,%16, 'Ir. ~ lm?~ 1,417,8J5 18 

1818 !03 3,000,633 -tu 431 :?6 . 3,008,2&7 66 
Ill~\!. 1;3 4,14\1,~ ~ 33,061 8? . 4,252,886 88 
11\iO 3:?..; 5,3JS, 187 05 20,ïiU 3.l . 5,3}},9,6 38 

IMJ 311 6,2?6, 'l33 66 ~ 47~ ,3 . ~,181,809 09 

181? 3g9 7,US,7'4 :?9 n,oss :?O . 7,501,862 49 

l8U. ~85 8,991,~9 33 31, '13? 54 . 9,0:?a,621 87 

18U "61) 11,:?:?6, ,10 87 21,149 SS 11 ,'!17,4~0 75 

1815 560 12,,01 _;50 '!? 10,M~ l:?,-':?U,850 21 

1866 :,r,o Jl,57!,573 03 :?:!l,998 ,~ . 13,590,SJI 22 

l8l7 s-e U,6!16,735 62 ;o,,;;~ 48 . U,776,388 10 

11>18 59~ 1:?,??7,77.5 61 a,o..o 6S . 12,JIJl, 728 29 

1 
1810 625 13,?41,4-ll i8 1n,os1 81 n,200, •,13 02 
i~o fi"'» 15,0,9,3~6 48 a,311 G• . 15,107,691 12 

1851 625 lij,288,46-I IJ7 50,U\17 ,Il 16,338,56? 16 

16,2 (2., 17,1}7,238 69 68,Wl 56 . 17, I00,00i 2:, 

18.\1 b-ll 10,578,'.!U 90 t.0,1147 Ul 19,748, li6 St 

IMI 61i 22,BGj, ;39 :?l 80,~li7 iO . '.!2,7\8,'?27 02 

16$5 G->2 2\,510, us 74 113 ?li :!li . !..$ ,1,.!3 ,83S 0~ 
185? ;n 2t,5ill,5IO 3S 1:lll,370 00 . !,1,701,010 47 

1 

1657 ,~:. ~.~1617 3'! !11,287 ,2 ' Z5,593,9o4 74 
/ 

18',S n6 27,277,9:!6 01 W?,751) 17 . 27, 180,6"6 IS 

18'9 716 2-5.080,009,i0 96,798 57 .!8, liî -93 :?7 

18;(1 717 20 60l ,99i 38 1!3,598 i5 6 ,1, 18 29,602, I0S 01 

lllul 7,19 13 651,264 6J 82,104 3~ . 33,711, ll,8 97 

1561 71!1 3?,5-iS 265 ;i; 113,379 42 164,33,1 03 12,823,9,!) !?:J 

lt63 ;.;,, 11,SS0,05 50 109,1)85 21 . 31,996,320 SO 
186,1 ;.,9 36,0!II ,00! &S 227,BU 72 9,1189 16 36,318, ;3n "5 

18&5 749 38,318,;80 18 106,200,99 ls0,10J U 38,6.)o,'.!64 61 

1<66 ;90 le, 168,97i J5 11s,2s; tz 191,6•5 M .18,~9,,~5 91 

lfiGi 1!63 t0 ,001139? 9, ,~,761 41 . 4'1,167,154 37 

1868 61",J 41,85' ,330 98 J31,66i 91 182,086 99 421169,98! 8S 

1661 8(,3 4.1,387,.!54 IJO 120,821 62 15?,531 43 43,660,607 9, 
1 i~·o 819 45,306,t"9 2? 72,002 Il t·, ,3781'81 33 
1 

. 
1 

1871 1,412 66,~06,'.!59 :?9 63,9,9 66 . 68,970,238 9, 

1 167'.? 1,-tï0 69,664,2b8 ,s 170,7?2 08 . 119,83:.,000 5, 

lfli3 l,bï5 85,s 02, 196 ;o 1~6,541 ;~ . 85,9i8,738 49 
1 

IZS,•16 0~ 
1 

1874 1,(129 1,7,1611,707 76 . 87,:!SG, 153 80 

11175 J .•,66 &0, l?i,0t5 81 111,JJJ '>S . !l'J, 295, 179 39 

1 187G :?,Oj'J OO,'H9,92! 8~ 110,2?5 50 .,z.1J ;s2 n~ 01, 11;3,031 32 

1 
,,, 

1 

Hiii :?,10 90,309, ,W 64 l,l'll!,615 56 . 91,~G, l:!'J <I0 
l' 

1 1678. ~,2,0 91,•()5,915 14 1,207,502 27 87,?51 2, 95,500,008 65 

1 
To11u1 fr l,t'.?',7ol,497 88 5,982,380 00 1,49!1,220 Il 1,430, 2;:; O<JS Oa 

1 

11) J\on com1,r,~ lts nltcnallun, ri ,mmrubln donl le mon1,n1 • t1t dtdu11 du cip,t•u• do Jtrtmtct flabl,sstmcnl. 
(•) Y c~mpr,s I• •11101c-1,u• d 1n11111lr! due a l llal1 en rtrlu de l •rllclc 37 dt la con,cn!IC,n du l•r JUIR 1877, n•o•t 

fr 1,23?,2&; Wen 18,7, ,1 fr l,IO'J,11\0 •Sen 111711 
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N° XLII. - Dépenses et charges de l'exploi:ation, pa,• ànnée, depuis 
l'origine Jusqu'au 5{ décembre !878. · 

.. 
CIIARGES DE L'EXPLOITATION. 

Longnur 
llrde,.anc:ts .-1ri2blr1 ~ôlU!U&U(IDI 

Df.PE~lôES Par.cL~r<m<nl 
A:'i:-ït'.tS. moytnne t& nJeuincc fixl! d~opéralions de 

u.nOITÉE, 
d0e1ploi1a1ion tl compiabililf TOT.,L• 

a, tribul:ts aul lig,nH ~.s a1>nh• proprement dhu. 1mi:liooti1Jons. ,,ploilfu. ancirieurc,. 

183~ n 1&8,M7 0 . . . 168,SU 4i 

1836 36 431, 13$ 67 " . . •ill,l" 6i 

18~7 1)1 1, 1811,863 34 .. " . 1,169,603 3\ 

1836 :?.03 2,7~7,0li . . . . '?,i.7 ,937 . 
1839 :?,73 3,079, ~81 05 ., . . 3,•JW,481 o:, i 
18\0 32l 3,077 ,96t OS " . - 3,0H ,9'51 OS i 
1811 3-il 4,$37 ,63, ;~ . . . 4,,m.~ ;s j 
J84Z 390 4,7'.!6,MD 79 - . . 4.7211.!',JO 79 i 
1813 48.5 5,4i9ï,~52 99 ., - , s,,9; ,.ci? 99 

18H ~'i(J 5,615,38S t;J . . . s,r.1s.~ GJ 

1815 560 6,139,465 3-i . . . 6,:139,465 3~ 

18-16 560 7,23-1,614 81 b3,.3!1:J; • . . i,lJ7,9t? tH 

18H !'>70 l;,872,5'.!8 8l ~:U,008 50 -tï,.-;•~ J.: - U,353,905 &J 

1!148 59!; 11,511 ,O?O 48 z;,.\,3.1t . 149,i!):I 56 - S,!1~5,:?.;,s 6fl 

18t9 623 8,119,648 05 1';9,3!',Z . 305,~III S7 .. 6,f,01,SIO 92 

1850 6?5 0,032,684 18 U!l,1;31 . 3S!l,U5 61 . 9,570 ,Gil 7U 

18;;1 62.) 8,613,803 9, ?Jij,017 ?O 40?,976 4U . 9.'!i3,ïZ'J !,& 1 
185'? tl'.?5 8,~56,5'.!8 41 

. 
219,500 411,•131 15 0,120,1,5 56 1 . . 

1851 631 9,401,119 02 :!.'IIJ,029 Si) 607, 76'! fi• - I0,:?-10,~'.!!I ,\6 j 

1854 6.l7 10,9:IS,5Sfl é3 260,-\SO . S!Y.l,!,al G,i . 12, 118,!120 47 ! 
1S55 652 12,';{)1,S,9 13 330,097 ~ l ,?01 ,437 75 . U,133,~ 38 

1856 713 lt,:!91,58!; 10 311,0!1 " J,.\24.,,t,?-l 00 2!J,7.$Ï 6! 16,0ll?,667 82 

1857 , .. ~ 13,278,396 !18 5$3,561 60 1 .509,.0SO il lJ7.1JG 39 15,r.'>.~, I~ 6$ 

18~ 746 M,?89,0IS 68 409,U~ • 1,f\Sl,005 OS ~U,!H~ 6? 16,i21,40fl ~ 

1659 716 •~,OSS,2?7 31 424,057 . 1,767,652 ïi ~~;l,5o$ 2G l6,5U,4i5 3, 

rsso 747 J<i, 192,184 ï3 179,Q!)~ . 1,%0,374 65 . 16, 171,6.>4 ,\6 

1861 7-l!) 14,~l,MG -12 :!!!S, 7:JO . l,0:l0,516 là 6i:?,:')79 1,; 17 ,,20,091 7l 

'.-. •1862 7-l!) U,598,47-1 i~ 2S1,393 5~ 2,000,9U JO . 1;, 1$?,llOS 97 

1863 ï49 16, ill ,533 91 1sn,a10 55 2,,.n,1;1 n ~G,f)'ii ~t, 10,041,71:? 17 1 

1~64 7-19 li ,839,1ïi 22 68,C6J 00 2,Mï,471 !S . :'.!o,2~,Jl4,l0 

186~ ;,19 rn,;11 ,s:.-1 os ' r,!),406 Jj 2,\80,408 31 . 1:?, 1 !i, 16~ ij 

1866 790 21,8,8,863 29 1!10,839 (i'J 3,080,t:?0 11 . ~--i,J.;{J,r:?:J O:J 

lS?î 863 2j,292, 747 58 1(17,%9 . 3,3i2,306 8S '.?50,·.,~? :!1 :?.S,O!l,113 Gi 

lll6S 863 2t,7à4,567 65 i!,39; 70 3,6il ,:!91 6.~ . ~S,"f?:i,~ 0\ 

Ja69 661 ~-i ,0<.>?,A3l 25 2'i3,830 " 3,Sl6,51 I 56 " 
27,872, ;;4 bl 

18.0 869 :2.:),051,171~52 3!)2,905 . 3,-'ï3, 13? 9; 286,jJS 99 2!.t,111,i~S -t~ 

1871 J .~:?? 3~,Sll,58162 200,915 . 8,9ii ,6.'ti 76 IH,OGZ ~3 -H,:=oo,:?iG 81 

i 18ï2 l,HO 41,i~3,028 5~ ~lt,, i72 92 w, 13';,3\? 14 195, ïOS a !t:!.510,~51 Oi 
1 

! 1.,ï3 l,f·'7~ 61,660,iïl ~ 34ü,816 11 11.,433,3:?,j 51 811,!l!li ss i~, i5!,4JOï 6i 

! 18H t,9'.?!t 59,933,021 :.a 37~,:J~i '!1 11,-160,3!15 61 ·'-,~.hH 65 il,7i7,71? Ji 
i 

"8,937, 0'.!1 04 ;, ,:?:?J ,0◄6 2.5 1 ,~1; 1, 9f;J3 231, 1:,6 30 11,740,305 2'J l.>!ti,S5ï 45 1 
! l6ï6 ~,05) a; ,J;s,J;~ 36 ~:?,.u, os l0,53~, ï&; i~ . Gj, u.;,r,o!J J!J 
; rs;; 2, r-':; !»5,3!:1,t, J:; :?9 '.M,Si~ l~ 3, 1,;1 .sss 10 J~Jj,fJ.)î) 1-7 ;..!J,f.;-JJ,n.> JO 

1~78 2,210 56 ,a~o,S!Sei Vi 215,41~ 36 ~,%1,46) 63 . 6 1,-S!0,~63 1$ 

------- .. ---- ----·--- ---·---· ------· 
Toc■ox fr, 810,4W,l'.M 7' 8,:11i ,!13i 5,1 112,fii~,ïll li 3,927,01i -~6 !IJ4,.)0,'Jj0 S2 

77 



[ 1\0 244-. J ( 304 ) 

N° XLIII. - Charges des capitaux dus au. Trésor) et c, des Compagnies 
concessionnafres, par année, depuis l'o1·iginejusqu,au 5i décembre 1878. 

0 CHARGES DES CAPITAUX. 
ê . - ~ .• 
:;• ,4 

,t.V,>"ll,I!" IJU TRtl/1011. 
~N\f1r~ 

a !: Al'tl'IOITÉIJ Dl! ■AÇUAT. ~ :: TOTAL = - - "- to: 
1 Amort1mmcnt. l 1 Am~rliut11c1I. , ..3 lntirHs (1) TOTAL. lnlérfü. TOTAL. Gt::IÉR.t.I.. 

1 

183:i 13 10~,:?31 12 5,i4~ 0G 199,990 3~ . . . 199,950 38 
1~30 36 413,531 j9 12,!l7.J 1~ .~6, 106 74 . - . 4:?6,106 n 
1837 91 l.3ïï,ï11 ·>& 40,fi30 IU l, 118,061 i7 . , . . 1,41S,5lll ;7 
1818 203 2,517, 10~ ~r. 'i-i,9jQ ;~ :!,611,053 2t . . . 1,61!,0S'J :!I 

1810 273 3, 1•1s,;81 41 us. 13û 70 'l,201,91S 2,, . . . J,21>1,913 2e 
18~0 325- ., 151,7~7 97 }113, 162 1i 1,45 .,!no 21 . . . 3,451,0?0 24 
1811 3H ~.442,IPl j(, 137,261 Ul 4,'t79,fJ8-S ôO . . . 4,57!>,li~ 6) 
1812 199 5,366,801 91 lbS, 187 91 5,j:Jj,0'19 Sl . . . 5,53!1,041 81 
1M3 -.85 5 ,9i6,0!):! '.!i lf.l1,<:S', 'Ji 13, 1"6,0,6 611 . . 6, 166,9:6 ee 
181/i ,GI) 6,26~,fl78 89 207,161 10 G,4ïl,'.?'\l !JC) . . . 6,~;:,211 99 
l6l", ~61) 64Jl,40S n 221,~G.3 Il t,1671,671 11 . . . fj1l;i:?,G'1l Il 

IH6 5r.o G,6!JS,CO.) (Ji 2r' ,&SI :;; 6,')l'j,r;<,.7 M . . 6,1)35 68, 3~ 
1817 ~;o G,8S'1,7f>7 17 2·, 1,Rl1 81 ï,J~O,GOi ' . . ;,uo,,;01 . 
l<i'i~ !j')j 7 1 1'10,614 . 2,1·1,771,~G 7 1 iOG,407 2G " . . ,,~OEU07 :?i; 
18l0 G'5 7,317,%6 "" ::!79,8 ~:! . i,6V7,2:?S U . . ; .so1,2,s o 
1850 CP) 7,liU6,1SI 0~ 2U'2,~i3 H ï ,69~,02.; -t2 " . . i ,6~~,r,25 ~l 
1811 (j2j i,403,Jl2 n 10, 103 q,, ï/;0i,906 I! . . 7, 70; ,906 12 

IS1.! G•· 7,177,6,; 811 11ï ,817 9, ï ,6!h, mJ n ' . . 7 ,615,t'.l,l H _, 
1851 611 7,111,S2\ 21 1.:12, 12~ m i,613,9,3 1\ " . . 7,6l319S3 18 

18H 6l7 7,112,Gl5 'ifl 3 ,0,901 80 ï ,G12, ~,97 :W . . ; ,•.b:?,5~7 20 

l8j5 t,j_! i, 170,qB 2\1 37u,nis 68 7 ,·1t,l ,OIG ~; ,. . . 'l,7H,016 97 

1~56 711 7, 1SG, 185 811 387,ISi 10 -; ,7i3, 'li I Oj . . i, 1i3,3il 05 
1857 71:J 7,',i!1,H2 ïG '.Oi ,8\'! ::;~ 7,fi.S~,!~) :!h r,r,1,,,4; 11 IO/.S3 6V fji.!,J~) . 8,$l-4,S8> :?8 

18'i'> 7 16 7,100, 1,11 so ,~i,1'9i U.I , ,918, 139 fi!/ 661,102 33 Il ,227 67 G7.!,:no . 6,5~0,669 b9 
1853 746 7,371,ïl), 41 H5,9:!0 1fi ï ,'-117 ~6J0 i: 660,533 01 Il, i96 Oi &n,:no . 8,~9,960 7i 
rseo i4ï 7,21),73> j1 466,4!CJ Si ï,ilZ,1.)5, 'li 659,936 7'> 1'.?,193 :!~ r;;~, 130 . 8,lSi,"85 3i 
1861 7\fJ i ,111,nJ 1, ,ao,s01 1, ï160.,,02l 0'J 659,109 11 13,0?0 6, G;~. 130 . 8,27',3~1 ()') 

1862 740 7,0G,1,1p 5> 51ï, ï'.:!I 11 ï 1 )5?,03S 9, 658,650 r; 13,6;9 S3 Gï~, 130 . S,25~,368 9'; 

1863 H9 7,0,'J,171 :26 '°>~6,051 J(; ï,&0912'2:16! 657 ,9;7 62 14,3i2 l8 672,:llo . S,:?81,s» 6~ 
l86~ 74q G,9~,82g Sfl 57 ~, 18:i b2 7,::;.r,1,017 t2 6~i ,!30 O.! IS,099 98 672,330 . 8,2.11, 117 42 

J86j ;49 7,05'1,728 18 f.0\016 6•• 7,G67~ïi.t 81 G;tl,465 59 15,861,41 672,330 • 8, llO, 104 8i 
1S66 i90 7 4S8,796 H, 6,9,~31 71 8,111,728 17 &55,662 4., 16,667 55 sn.130 . 8,811.05!1 li 

l8bi 8ôJ ï,7ïJ,0()2 -16 6!»,81x! QI R,.-\20, ïïO 4ï 65i,6l8 6> 17,'>lllj 672 'l'l() . 9,102,100 47 
1803 &;1 ï, 180,162 62 718,li2 9'! 8,49',53:; 54 l;jJ,932 15 18,197 S:, 67?,Jll) • 9,ti0,86; l"i 

1sm 8ij1 7,750,335 ')~ 7'>!,9,0 lO s,:;01,~G oe 5;3,000 ï6 19,329 2. 6ï2,330 • 9, rrs ,616 0~ 
1s;o 869 7,89l,O'l8 81 ";\)', oce 90 ~\bS:;, 165 i 1 6~~,0'.1.l 21 10,307 j~ 672,llO . 0,3:>ï,195 ,1 
18il 1,41'12 8 531 ,64Z 48 si; s11 1•, 91159,~;3 Si 1,199,160 t,5 49, tGO ;:; l ,24S, '110 • 10,637,803 81 
lôi~ J,4i0 U1ï3:!,2l7 10 932, 47 ~ :;2 10,liC.it,711 62 1,286, IO~ lG 51,.,;3 51 lt13i,SSO •• 12,002,301 62 
lhiJ 118~5 11,Go;,205 94 1,011,659 '22 u,681, ':;6!:> 1r, ~,241,!07 41 -t2sï,5Gi !i!t ât66i,67â . 21,'li9,S40 16 
1s;4 1,920 14,H\,;os 75 l,IB/~32 ;,., 1;pi81l\1 l'i s,22,,r,:;o 1s Ui,18164 5.&67,835 . 21,356,176 Hl 
l~ï, 1,906 16,~,4.678 19 1,23~,~70 GO lï,6i81,>q8 i• 5,:?0j,131 li tG2,71l8 63 5,668,o,o . 23,"H6,â88 ïCJ 
mr, 2,0JJ lï,414,714 03 1,308,Rl• 59 18?1J,54'J :?~ 6,622,154 Oi 614,662 62 7,256,916 61i 25,970,4.S 68 
18;7 2,n;:; n , 433,249 oB 1,,1;'5,tti:; 9'1 22,00J,2'.!j 5~ n.&11,160 2,; 9:iG,418 11.1 l~,627 ,8i8 34 l7 ,S'li, 103 91 
1878 2,210 22,8~0,218 q, l,5,G,'182 54 21,672,801 ,. l~,8H,9:!4 :!fi !i9l,86I 6-1 13,649, 785 90 38,322,587 3ï 

------ ------ ----- 
, oraux r,. 141 ,u;, r,2 s, 2 ', JH,279 06 1so 76~,:m ;o GO,SO'l, 2j7 'iO 4,130,~()3 20 Gf,iJG,660 00 -1-34,SOO, 193 69 

(') Le, 1nlér!11 1on1 calculé1, pour l'ann~c enuére, sur les uoncu rut1n1 dues &la Gn de l'annie 
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N° XLIV. - Compte général de l'exploitation) par année) depuis l'o1·i9ine 
j1tsqu'au 51 décembre !878. 

1~--- 

l U,l\t.E!:> 

i 
' 1---~,:---~.:-----~.-----~.-----é,-----➔.----~i-----1 
1 

I
(~ -- EXPLOITATIOX l'HOl'HE,IE'I I' l)ITC 

L~agaiar j========:============::I < lltRGt., 
dt..'i c-ipu.rux ÙO'i 

1 

moyenne l'llOl)UIIS l'I\ODUll i\Lf ,u t iésor er à 
ntLOl'JU DLPCi\SLS JL dc s Comp1kn1es 

constolé5 
1 u1>l,J1l:it1on conecssrunumres 

WLDE AN:-llJEL. 

~XCI Ill'\ 1 l''~UHl!:>.\i\CI, 
(Uon1) ( lloh). 

1s1:, 

1816 

1~17 

1818 

18!9 

l~~O 

18H 

Jl,,1 

1S4l 

181'> 

)9~fi 

16,7 

]818 

1810 

18,1 

16~2 

18J~ 

1854 

1855 

ISaG 

IS.i7 

l6JB 

1861 

1862 

18S3 

1664 

186;; 

1 1666 

1 ISG7 

l ISGS 
1 
1 1669 
1 

1870 

1871 

1872 

1874 

1815 

1876 

1Sî7 

1878 

IJ 

36 

91 

203 

273 

341 

39!) 

4b5 

5ù0 

500 

505 

62.i 

025 

1,31 

637 

713 

74::, 

746 

7.9 

7~9 

863 

863 

8b3 

8G9 

t ,~22 

l ,919 

1,066 

~,05J 

2,145 

2,'..!10 

Tormu, . fr. 

1 :?t,9,.fü! 50 

8!5,59, 01 

1,417,875 18 

3,0qS,267 66 

4,2~2,68'1 86 

5,3,5,916 36 

0,281,809 09 

7,~01 ,8-02 49 

U J)~~ ,~~ 1 87 

li, 1\7,4b~ 7> 

12,420,S:;o 21 

u,599,s;i 22 

u,1;r,,1ss 10 

12,10211:20:m 

13,200,513 62 

JS, 107,691 12 

10,338,562 26 

l7,40b,004 2:i 

IO,ï4S,176 81 

'!2. ns, 22ï o.? 

24,623,83~ 02 

24, ïO! ,9!•l 47 

l5,Sq8,004 ï~ 

27 ,3~0,676 IS 

2~, lï1 ,ïUS 27 

29,602, 10!\ 01 

411 ,11; 67 

1,189,863 34 

2,7•7,937 • 

3,079,481 05 

3,077,961 06 

4,537,63:i 75 

'•, 726,510 79 
5, ,:,97 ,45! 99 

5,blS,385 6J 

6,330,4fi:i 31 

i ,317,942 61 

0,353190i !JO 

8,915,245 06 

s,n0'l15lO H2 

0,570,673 70 

9~ 120,153 50 

I0,219,2~!) /16 

12, 118,0!0 47 

1 \, 113,391 3, 

IG,Nl2,bô7 8~ 

15,r88 15S OS 

1b,7~J, iuo 58 

Jh1 lîlJ>5~ 46 

33,733, 1Gs 01 11,420,001 n 
32,825,979 23 li,18!,808 97 

13,ooo,a20 ~o 19,041,;12 n 
36,318,736 ur, 20,2s:;, 11 \ 30 

38,605,284 61 !2, 127,3GB 77 

J8,19;,s56 01 !5, rso, 123 09 
~0,167,104 37 28,029,115 67 

,1J IG:J,982 8S 281498,256 0-i 

,3,660,607 95 27,87!,774 81 

45,378,oSl 33 29,113,748 48 

_______ , _ 

100,51i 06 

226,011 81 

J50,3l0 fi6 

l ,203,40j SI 

2,277, 9S~ 10 

1,1,,,., 173 31 

2,77.3,1.'.il ïO 

3,531,Jb~ 88 

5,b32,û7.J l.? 

6,081,~\ 87 

û,261,618 3', 
5 412,~82 41 

3,1:;7,461 21 

5,:i37,017 3J 

7 ,US4,81! 70 

8,285, 8'16 69 

o :;us,0,1 3> 

l0,(,20,306 ~5 

!>,!.110, ït.6 O& 

I01G•,-; ,:n., so 
ll,634,3i2 0l 

13,1~0,4:;1 5:; 

JG, '3l3,27i 24 

1:;1GH, ]10 16 

U,0A,6J8 63 

16,013,421 76 

13,145,733 82 

12,138,038 70 

13,(,7J,7lb M 

15,787,833 14 

16,~o,, -;31 s:; 

19'1,980 3f, 

1,418,5&1 7i 

2,&I2,0.">9 21 

1,.!01 /HS ~IJ 

3,'15-i,010 2, 

4,579,bS\ 60 

o, 1G ,,(),6 60 
6,4î2,211 99 

G,f,ï2,671 Il 

G,035,6~7 5\ 

7,110,601 " 

7,406,407 26 

7 ,( 07 1 228 -41 

7 ,(193, 6~j 41 

7,707,000 ·~ 

7,695,4U3 7ft 

/ 6~3, 0,3 18 

7,612,)!)ï :w 
7,7,1,016 0, 

7,773,171 05 

8,~51, ~85 2'1 

8,5U0,660 S9 

S,48J,'lï0 77 

8, 18\ ,48::i 37 

b,2741333 09 

8,254,363 06 

8,'2811555 b..! 

8,231,347 41 

S,3'L0, 104 87 

8,611 ,o:;s 1; 

!l,101,IOO 47 

(},lï0,865 J~ 

9,175,616 08 

0,357,495 71 

590,3ji Qj 

l,CM~'i,OU4 17 

2, onn, 70!) 3., 

2,-49,t2(, (,7 

SGS,b71 60 

1, 1j6, 160 78 

2 OLG,G03 il 

3, 14i,3!L IO 

J, 135,0118 18 

8,038,92\ lj 

7,388,801 3() 

6,613 0;;3 01 

7,800,074 34 

8,137,810 97 

4,53l,675 65 

3,•n5,0J8 23 

4 500,861 30 

6,fil2,21i 0) 

6,907,237 14 

G6,Ui0,218 05 41,200,276 SI 22,760,962 li I0,637,803 87 l~,132,158 27 

69,83>,0GO 5i 52,510,852 Ol 17,324,208 51 H.002,301 62 51321,906 68 

83,978,i38 iO 74,4ô2,907 67 11,525,810 82 20,349,540 16 • 

8i,'.IB6,Ja3 80 7l,7i7,712 14 15,508,441 66 21,356,176 10 

89,29:i,379 39 71,221,0•0 98 l8,0i4,332 41 21,.HG,588 79 • 

91,151,911 32 GS,n;;,609 19 23,015,322 13 25,970,865 68 

91,1,46,320 40 59,631,135 IO 32,015,185 30 37,517,103 91 

,500,f,68 b5 60,520,4~3 15 34,080,1% 50 38,3221587 37 • 
05 

1,00,2.s,oos o; 1 D5l,43o,o;o s2 1 ,1:;,s1s,o,1 2J l 4l4,;;oG,193 no 1101,•21,111 s1 

99,46, 32 

Il ,L48 40 

1, 190,5~9 93 

2,261,728 551 
l,U03,5124:>i 

1 
l, 17G,937 94 

2,s15,;11 26 

2 i59,698 11 

~ ,,1, IG6 87 

OH,059 1G 

1,718,llb 5~ 

,t,,1~8,tl.?G 03 

:!,11!1,2:?:> 74 

2,l!,1,608 09 

121,nï1 4! 

8,821,709 34 

b,017, 734 53 

5 272,256 3~ 

2,962,143 ;5 

5,511,918 61 

1,3~2,401 87 

-----,----- 
60 518128S J3 1... ....,: .:..,. ..;.. 1 ......,. _ 

41,308,853 6~ 
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N° XL V. - Dépenses de premier établissement, depuis 

:1. - ,•etl', bithuent• et dépe11d.11t1ee• de• 1<C11Uo1u,. 

1 • l.ig11c~ co,ulruite, directement 7,111· I' Etui. 

Voie cl dépenses géuérales . 

Emprises de terrains , indemnité, ile réccltcs , frais d'acquisi- 
tion, etc.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . ... ft. 

Frais de justice ..•••.•....•.•...•.. 

Terrassements, ou,·nri;cs d'art, pose du railway, J compris Ics 
oun,1i;es et les Iournitures effectués (•Il régie . . . . . . . . . . 

Fournitures spéciales de billes •••.••• 

de rails et accessoires 
Plantaticns . 

Dépenses d'inauguration et dépenses diverses 

Dépenses génfrolcs : études de projets, mol,ilier, olrpcnscs impré- 
Tue,, C(C. ,, • • • •. • • •.• • • • • • • • • • • •. • • • • • • • • • , 

Fr. 

Bâtiments cl dépcnd:inces des s!ntions. • . . . • . . . . . . . . 

(o) Fr 

2• Li!J11t1 comtruites ,; fu,.fu.il po111· compte de I' l.'/111. 

Lignes dans le Luxembourg (Com•. 26 oèlobrc 1872 et 51 jnnvic 
1875. - Lois Hi mars 1875 et 26 moi 1876.J .•.••...... 

Chemin de fer de Tirlemont à ln ligne d'Anvers vers Gladbach cl cl 
Tongres à Neerlinter (Con\·.-loi 15 novembre et l!l décembre 1876) 

Chemi,1s Je fer concédés ii l:i Compagnie des Dassins•Ilouillcr·s c 
repris pnr l'Etat (Conv.-loi 2?> avril - 5 juin 1870, et jor - 2 
ju111 lt177.J ...•••..••.••..••..•..•..•.. 

(b) Fr 

5o Ligne• racheüe« var I' Etal. 

Mons i. Manage . 

Pepinster à Spa. 

Dendre-ct-Waes ...•..•.• 

Granol- Luxembourg. • . • . . 

Ba55fns-llouillers du IJainaut. 

(c) F 

A reporter , .. f, 

CAPITAUX 
1 

Aunuités Je 
rnchal TOT.-\UX. 

effectifs. 
1 

caprtulisées. 

♦ï,160,41!5 86 

888,247 73 

93,014,220 60 

tl ,621,225 7f 

se, 31i6, 522 !$2 

.{30,8:'57 83 

277,101 0{ 

(') r.,800,217 4:1 

211J, 567 ,BH 74 
88, I09, 168 o, 

298,677,012 78 - 

17,726,200 • 
3i7,991,912 78 

12,023,1100 " 

19,!56tl,200 • 

49,51,,900 " 

» 13,25tl,!50!5 ti1 1 

6,727,000 » !f1i,03f 08 

ti2,!5~0,000 . Hi5,0û9 !li 

54,981,619 01 IJ:l!,726,tl21S a 400,4tl7,2tiO 11 
(2) 

• 200, 028, sœ . 
o,,2!!8,619 o, 506,198,631 10 

442,2110,!151 79 506,108,651 10 748,449,162 89 

I') Y compris 11'S dépenses générales peu i111porlonlcs se ropporlo!Jt aux lignes concédées. 
(') _ un copilal de fr. 1.i,8I0,700, amorllssoble ou moyen des 11uole-pn1·ts versées au Tré.sor, par application <le l'nrt. 57 de la cenrentien du 'f.r juin 18i7. 
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le 1 cr mai 1834 jusqu'au 5i décembre i878. 

Report .• fr. 

,. Paraclii:t'tiMnt des Ugnt~ rac/1eties el du ti9nt& t:rploiltt& 
par l'Etat. 

Yoie et dépenses générales: 

Emprises de terrains, indemnités <le réeeltes , frais d'aequiei- 
tion, etc. . . . . ... fr. 

Frais de justice. . . . . . . . • . . . . . ..... 

Terrasscmcnts,om·ra;:rs d'art, pose du r:.ihray, y compris les ouvrage.~ 
et les fournitures cllcc1ués en régie .........•...••. 

Fournitures spéciales de billes . . . . . . . . 

de rails cl accessoires 

Plantations . 

Fr. 

Ilâtimeol.3 et dépendances des stations . • . . . • . . . • ..• 

(d) Fr. 

B. - Matériel de traetlon et de tran•po.-c. 

ltfnUritl afftcli a" sen•i~e du rési:au mtier des Clumi,u ,le fer 
t:rploilél par l' Etal. 

Locomotives el accessoires 

Pièces de rechange . . . . 

Yoitnrrs et wagons, matières et main-d'œuvre de construction y 
relatives. • . . . . . . • . • • • . • • . . . . . . . . • • • . 

Grues, crics, cabestans, pompes, tours, outils, bascules, etc. 

Dépense. diverses , . 

(e) Fr. 

Totaux (a. h, c, ,1 cl r) •. Fr. 

CAPITAUX ,\onuitlis de 1 rachBt TOTAUX. 
rO'cctïrs. eapitnhsées. 

1 

,H:Z,2:I0,?.131 7!1 5:lG, !!l:_.l,l;:;t IO 748,,H!), 162 89 

233,ï!IS Sfi . 1 

' 
fo,tit:î 27 • 

?.1,714,GtH ro . 
2./HS,Sffi 59 . 
11 .4-.:,,ors 29 ~ 

203.SJ:; 20 . l 2',008,780 0, 
20,Hil ,:S!lS t 1 . 
!i,M7,221 Dl . 

l 
1 

2?.l,09S,7SO 02 . 

!;7,6;;3,1H5 60 5,i:H,032 39 61,5ft7,!J77 90 

1,573,009 1)8 • 1,373,00;) 98 

!H, Hill,894 04 9,060,838 89 100,816,732 !);, 

5,171,212 !17 20~, 128 72 s,:sïG,:m 69 

216,163 7!1 . 2111, 163 7!1 

H13,!J49,S26 58 r' 13,000,000 " 167, 14!.l ,826 38 

li2 I , 79!1, 138 19 519,798,631 10 !l41.:m,7G9 2:J 

Dépenses de premier établissement par kilomètre. 
Lon11oeor Dip,nst< Difttrtneu 

Anftttl. ,n pour 
mëtrH. 10111 ••. 1111, •• u Jir k1:,■1tr1. 18711. 

ConJlr11clitm : - - - - - 
{ 1878 82f ,410 (*) 523,092, t 37 78(1} 303,554 1' 

~ 
Roule, hitiments el dépendances des station, l - 50,tG?I 37 

1877 714,9'?1 302,778,8~!\ 3-' 423,499 51 
E:rploi(alion : 

)latiricl de traction et de transport . . • . . { 
1878 2,209,!J(i2 167, U9,S21i 58 75,648 39 } - 71 41} 
1877 2, tU,736 162,390,084 62 75,710 8:S 

(1) ceu- somme représente la valeur d'une partie du matériel racheté a ln Cornpai:nir des llas~ins-llo:1illrrs moyennant 
p~1c~ent.'1'11nc :1!1n11!tr. Elle n ~ été rrparlic proporüonnellement â b \'~leur 101:ik du rnat~ricl racheté à celle Conpognic, 
d aprr~ 111n·cnt.11re établi en 18,1 et s'êlrvanl /1 rr. 27,06!l.fi20.,m dont fr. t3,{ll!l,(i:t!l.,W 11:iyr comptant. 
t") Y compri~ 10,220 mètres de la section de Landen à St-Trond , rJq,loitéc par le G1:in1I Crntral Belge. 
(') l'ion compris fr. 24,8!19,7711 • pour la dépense des lignes non encore mises en e:sploil:ition an St décembre 1878. 

78 
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N° XLVI. - Compte de premier établissement, par année, depu.ia roTigine 
jusqu'au 5i décembre i878. 

DtPENSES DE PREMll!R tHBLISSE11ENT. PIIOIJ~~T ~ET1 RAPPORT - -- 
1ll'c,1•i•a,h1io •• eu :u 1l'-rr11,b,e, rt-sfloi.1:11io11. du 

1 A M,lulr, Rrstt".3U compte .:aprrs ,,. •• ,..,nl proclud .,,., 
u:n!ss CAPJTAI, Jt.e alic',,:itio11s du drill: r,1Jc-u,.,,., 1a,.z;,t':,nC'r"1o 

Mp,ns6 l .~tt/;~/d!s tht>rni,, cJ. ... fer IJ. J,,,.1,1111.,,s,- 
tl,J\ ta.pilJt.UI •• t d..-. u1nau,-s du l rbvr .. 

fù•lr d ;m,ur•,hfrt da,r, 61lc:J1 T■v:P· •/• 1 et 1lrt u,t,s,du 1n1ncr1 pend,nt 1•annit!e. de> w-illci. cl1,que année. de •. -.,u~,. pu I• lrrova Coml'"'gnics. 
1. :? ~- ' s Il, '- 

1s:,5 (') 4,7r:O,IH 21 . 4,~r.O. Ul ~4 . .,760,143 2, J00,51Sllll Z.11:? 
IS36 ,') 5,t::;J,.f)U:? 90 ~,461,~o~ 90 . 10.2~1.~;6 U 394.~SS :U 3.879 
1w,1 (') 2?, 9;1,~22 S9 21,v:1 .~:?? &.J . 33,1~9,1&9 13 2:?8,01 I IM 0.6~7 
1~3g ('I 2ô,~!,!l,'-6.~ ;o . U,8!>'•,or.s 7'I . lltl.1>!8,:!3; 9'. 3.\1•,:no 16 D.~l 
1839 11) l:!,5~!i,46l Il . l?-.~7.\,~61 13 . ;: &n,Gœ o:. l ,l-03,41·5 "1 1 (56 
1sio 5-.':.P5, llfi 07 . 5,:!15, lhî 01 . ;7, !iO• ,8"•& 1 ·: ?,~~, .v:f? 3() 2.!)?4 
ISil 24,ll'l~,93"1 01 l!>,On 31 21.~7;_5_0 r.3 15,043 31 101,1~.~llfi ;5 l,7H,173 :14 um 
1841 21,1":4,fili5 :t!) 246 515 17 ?0,9~G, 149 fi:! ?6l,55'J r:fl J:!.1,712,~6 ~7 2,715,~I ~0 2.?43 
1-~~l l:J:,5!.-5,/q!, -;; 310,"6?- 07 13,211$,9",3 -;o ~:a,,21 ,:. 136 9)7 ,s, 0 i,; 3.5:t.36-'1118 2.s;s 
)~4é ; , 1;3,S'i.R 98 6-1,318 5l i,ll0,1$0 4l 617, :5!) 6~ uc,1os,o:.11 s2 5,'3Z,015 I? 3.903 ' 
IS,5 ~ ,96i ,80.$ 15 J)ï,fj:?4 (15 4 ,6111, 180 JO 705.lU 7:J 14!1,916,?-"UI 62 6,0$1,3!$187 VI~ 
1.-qa e,~;s;,.1Di il 305,(j.lll 90 6,?:;?,7(,6 81 1.101 ,014 ,,_, 15-.,lt0.!1!17 n tl,:!31.6!'1 :l8 ,.022 
1817 3,0·H,7ôi 57 70,610 61 3 874,144 !16 l,lil,(,31 2~ ll!l,06S,1~2 ;ri, 5 .422 ,.S? -U 3_4,,9 
1818 3,2i8,8fii 61J 5~.!131 38 J.11s,o:u 21 l,'!l1,~67 6? m2,:?St,o;& ,;, 3,35, ,181 23 :?.Of;9 
1841 2.oo~.1114 29 66,161 17 2.~IG.~l l'.!- l ,ll1 ,000 i!I 165,Ul0,;?7 ;3 4.6S'-,002 70 l.638 
1s.·,o 91'8,605 411 3S,OIO 10 !Wl.M9 Jo l,l-SG,676 89 166,'•->0.~ 03 S,5.P,017 33 3.3" 
18~1 (6),f61 ;9 ?,;,JSI 25 4U,-lli0 SI 1,18?,~S, M 16~,~9-l,!11!7 5; 7,084,S3l ,O 4.2>5 
18:.2 J,04'!,S!H ,i5 2,ïSI ;s 1,040, 112 67 1,:i~ 11:19 !n ti;J ,~l-1.l)SO Z-1 ",~s.11+, G!l <t.!l-1,t; 
1853 l,22i,40i 16 1i5 . ,,~.61:? J(i, 1,355.814 !H 168. 761,612 40 9,5'J8.1)47 3~ 5.6.l.5 
ISH ~,~7'.?,t110 :u 4,!;J.1 22 J,Sr,.c;,077 0:? 1 ,390 ,3!8 11 n? l,;:o,6.,o -4? 10,,;~.:iu;" 6.157 
J8i5 4,0SO,fiS!I . 9.613 30 4,080,0a5 6r 1,300,!llll 53 1n.1;1,9_H5 o·, t0,4!I0,4i3 6-1 5.!,00 
16~6 3,359,S~u 10 (') l,Ja.•,~78 ~9 1,9':>J,S;l 61 Z,ï68,'!80 O? 17!1,601,316 61 6,81?,?A2 6S ,.~12 
1s:,1 4,'!13,f.ft5 7'.'.! 12,:09 18 4,254.9~6 5\ 2. -;sr.,9-",9 :?(' l83,S:.O,Zï3 Ill 9,13S,U6 O!I S.025 
1~5!1 3, 1i3, 1:12 92 43, 16,S 48 3,08~,9H 4~ Z,~10, l~ï 63 18ô,9♦G.2,17 G? 9,98-6,0!5 60 S3U 
1S59 1,000,569 l9 317.302l7 G:>9,2(,11 6? 3,147 ,,6'.0 OS 187,113~,,.4 41 10,952,02? !13 S.6-i? 
18f.O ?,3;1,439 6G 34,039 79 2,lli ,400 07 3,181,,69'.) 81 Ul'J,932,671 51 12,M.S,lll s; s.,s, 
1801 ~,7l8,761 3G 26,6S7 60 4,;22,073 i1i 3,'?18,187 4t m,,671,91S ~7 15,610,9-U :?I &.03l 
1sr,2 6,020,~6-'! 3.'! l 1306 :?4 6,019,162 ·~ 3,W9,,lll 66 :?OC,&.>,, HO 41 ,~,910,6-'I) $ 1,tllO 
lsi:J G,3~9,5".'-8 !.li IOj,'81 6S I', 143,907 29 3,Jl5, ns 38 :!06,~38,0)7 70 1 ,,,81,:?78 6-J 6.9'1.? 
1864 s,~09.9~1 so 55,396 ~9 5,2.H/,.$.5 ru 3,J:o.~,, ~~ ,11, •~,56:? ;i U,301 ,091 i6 7.?J~ 
)865 ll,OC..8,251 01 14 ,14i 51 ll,OS4,003 SO l,"\.':s,,SiU 36 2'!1,1iG,~&.i :!.l 15,~05,SM 64 7.1-U 
1S66 J4,30f),27I i5 6,028 5G U,300,24l 19 3,3!J0,847 91 2.l5,Sï6,800 40 l:?,r.73,'413 8:? S,3SO 
11\t.7 s,,un,21ï 64 21,201 62 B,'36,01~ 02 3,~15,019 54 Z-16,0U,6'.!S ~~ 11,4%,708 10 4.1;99 

1 1868 -t,'.'.!63,i89 .• ~ 2,SO$ 3.1 4,lr,0,~8$ 00 3,-117,~ &7 Z~,'?7S,809 !>I l2,99!11:J'l68i 5.236 

l8G9 4.881•,fJ~I 02 119/~3 13 4,761,137 S9 3,3..'7 ,538 > ?53,036.:147 ~ U,IU,503 lt 5.97' 
1 18î0 !J,091,516 7J ~7,71629 9,063,llOO 42 3. sss, '.?5% :!'J :?6'.! .100, 747 82 U,59?,,tJ2 65 5.949 ! 1s;1 ~fj, ~53,391 06 IS,3C6 49 :?6,438.082 57 3,.560,562 1~ 285,53$,830 39 :!I 5:?l,!;31 14 Î-~~ 1 18,2 J.l,590,S50 16 ~,1,U C9 33,~SS,5·;6 07 3,S!IS,906 87 3:?'.?, 11~,336 "r, 15,986,6!8 50 4.003 

1 

Jh:3 8'1,815,690 14 2,.t?3 ,s 66,Sl3,266 66 3,SSS.330 3; 40S,9J7,60J 12 5,85~, 155 82 1.,32 

18H ~1.61: ,378 17 11,?:!9 es 21,F-06, 1.8 5? · 3,599,560 . uo,:.n,-;51 G• 9,~0,6C6 66 2.UF; 
1975 J8.f04 ,003 16 7,5i3 so 36, î96, 129 66 3,60~, 133 50 467,3'0, 1$1 30 12,400,?92 41 2.GM 

1 ISî& :?I /.?:!3,538 68 )(·5,608 65 21,117,930 03 l,1t2,'7.\? 15 ~c;&,$5~, 111 33 U,7111,-iO;• 47 3.l.!7 
rn;1 9J, 16l,9b9 57 4!1,8ï7 ~5 95,l13t091 72 3,~61 .6:?0 . 58.1,Sîl,203 o; 17 ,l67 ,306 96 2 9iJ 
187~ l~,4',6 .: i4 2?~,E;.~9 67 34,211,755 47 3.966,li9 67 617 ,81?.9$~ 5~ 21.130,407 00 3 ,w 

-· . - 
ÎOCi'IUl fr. \>HJ:l,ïW,>38 1, (') 3,93<;, 17:1 G7 &11.~n,9~ 5? 3,9&&,li9 Gï &11 ,81~, 9,3 5! ~ll,P7',39~ 33 . 

(1) Le capital de premier établlssement rléprmé à la fin des année, 1835 à 18.39 n'élanl pa~ connu, il a été calculé 
pro1101 tlouucllerncnt au uornln c ,le kih-mètrcs con-truhs à la fin de chacune de ces cinq années, en prenant pour hase 
le c:ip•la1 lotnl ,lé1•cnsé de 18~:l n 18~0 .. ,oil fr. 77,')0l:l,8116•1'l 

I') Dédn-tion fnitc d11 cotîl rie la section de Larulen /1 Salnt-Trond (fr. t,361,8~_991, dont l'cJplollnLion II été 
cérlve en 181Hl, li lilrc de subvcnt-on, 111:, Cumf'ngnic de- ch, mins de fer de Tournai fi Jurbis« tl de Landen à Jlossclt. 
(') 1\on c111n1•ri• une sornnu- de fr. 717.!lfH-20 pour lc-s crédits SJ•éciaux aff.·dé.5 /! de, dé11rnse., d'c)ploll:ilion. 

netnmmcnt en 1834 cl 18:5:;, n,:1111 la furrnntion dn budget annuel, cl ,,onr des sommes restées sans emploi ayant fait 
ectour nu Trésor, et 1111c somiuc de Ir. t,9a7,'.t:il-80 1,our la li<111idation du compte de l'cl1•lui1ati11n P"r l'[tal, 
en 18i3, ries li15n1•5 rl11 G, and L11~c111hn11rg. 
(4) C:c chiffre se déc-mpose comme il s"il: 

V,·nlc cl , (-1. occss un de 1.-r, nin- non utilisés - .. fr. 2,'!'.;3,fot 80 ! 3 59, 997 79 
Ali~nal on, en 18:iG, de la scctiun du chemin de fer de Landen ô Sainl-Trond • t,~Gl,892 99 • • 
Subsides des vill,·s de Bruxelles, Gand, e1c .•..•............ , . . . . • . . . • . • . • fr. 391.181 88 

Eoscmblc . . • fr. ~179-67' 



N° XLVII. - Annuités payées pour le rachat de lignes concédées. 

L tGNES co11ctotES IIACHtttEs. 

Dendre-ct-Waes ('). 

Pepinster i Spa (') 

Mons à M"nagc . 

Grand-Luxembourg 

l Lignes 
13assins•Houillrrs • 

llfalériel 

Frais divers rclnl,{s ou service dos 
annuités . 

Tetaux . . .•. fr. 

INT8l\ÊTS, A~lOI\ riss1mENTS. TOTAL DES ANNUITtS PAYtES. 

&N ANNÊES EN .lN:'1-Ê&S .,., Ar<IIJiES 
TOT.&L .• TOTAL. TGTAL. 

1878. antérieures. 1878. antérieures. 1878. antérieures, 

• 2,2;:;0,,10 ,o 2,2j0,♦70 i!l s t;S3,069 tll 153,069 !H . 2,385,lU0 • s.sss.sso • 

• f 1211~,218 92 1,2!58,218 92 • ll5,051 08 155,051 08 . f ,515,2!50 .. 1,515,2:SO • 

e,2, 182 08 15,73♦,!527 78 f+,576,710 76 30,1'7 02 s8,,,c,2 22 ,1,,5,9 2, 672,550 .. U,US,9SU • 1',701 ,260 • 

3,6+2,!i9lS • 1s,,cr0,7!lO » :22,095,185 . +5+,37!5 • t ,!156,62a • 2,571,000 . +,076,770 " ?~87,+15 • 2+,+6+, 185 • 

7,982,5Hl • 8,001, HO • 1 :i ,983 ,,:rn • +89,600 • +70,600 J) 960,200 • 8,+71,916 )) s,,11,;,o • 16, 9'-> 16~6 • 

57l ,260 38 5,970,186 21S •,t!♦7,U6 05 l0,?;l9 62 255,813 7tî 27{1,titiS 57 612,000 • ,,212,000 • ,,82',000 • 

16,769 90 • 16,709 ()(1 . • • fG,769 90 • f0,769 90 

12,!l!i,,92, 516 ,l.7 ,6!il 1:i35 ♦t 60,!i/l6,2:;7 71 9'.l+,~01 6~ S, 23:l ,!i" se s.ssc.ros 20 ,s,s,o,,s!i oo !i0,886,87~ - 6•,736,660 !lO 

,.....,_ 
CA 
C cc 

..••..... 

(') Lu onnlrit<'1 duu t u, Comp.,aiu onl 414 1r1n1furmét1 •n rtnt1 , r •f,,, doln dt l"an11fr lff7: {Loi du :?3 juin 1677.) 

,..... 
~ 
0 

t-:1 •• !"' 
~ 
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N° XLVIII. - Compte de l'exploition générale 
Dépense8, 

DÉSIGNATION DES Di:PENSES. Annéo 1$7/. Aiinée 1878. 

l>H'F!~llENCës roun 1878 .. 

En plus. En moins. 

Atl111i11istrn- \ 
1io11 ceutrule.] 

llé0ic .•. ) 

Service 
CH 

gér,érnl. 

\' oies et 
travaux 

Trnctiou 
cl 

matériel. 

Traitements et in,fomnités des fonc­ 
tiounuires et cmpluyé; . 
Truircments ct indemnités des Ionc­ 
tionnnires et employé; . . • 

Truitcmcnts cl indemnités de; ïouc­ 
tionnuj rcs et employés .•.••. 

Salaires des a~ruts payés à ln jour­ 
née ou par mois . . . . . • . . 

~faléricl et foumiturcs ,le burcnu . 
Suhside à la caisse de retraite cl de 
secours tics ouvriers de I'adrnlnis- 

._ trution ••.•••..•••• 

1 
Secours aux ouvriers quise trouvent 
dans 1111e position mnlhcurcusc . 

1'1·nîlcmcnls des fonctionnaires et 
employés en clisponibdité .... 

Conférences des chemins de (cr hcl­ 
\ ges et conférences internationales. 

/ Trnilcmcntsclil)demnités des fonc­ 
, tionnnires et employés • . . . . 

1 

Snl~ircs tics n:;c~ls p:oyé$ à l,1 jour­ 
ncc 011 par 11101s. • • • . • . . 

Billes , rails et necessoir-es, matériel 
fixe tenant il la voie • • . • . • 
Truvaux d'entrcuen et d'amélior-a­ 
tiou , outils, ustensilcs , objets 
dÏ\·crs, loyers de locaux . . . . 

/ Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires cl employés •.•.• 

Salaires <les agents payé5 à la jour­ 
née ou par mois •.....•. 
P1·imcs d'écouomic et de régulnrîlé 
Combustibles et autres objets Ile 
consommation pour la traction 
des convois • • • • • . . • • • 
E111rctieo, réparation et reuouvcl- 

1 lcmcnt du matériel. · 

( 

Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires et employés .•.•• 

Salaire~ <les :cgculs p11yés ii la jour­ 
nec ou (HII' IJIUIS, • • • • • • • 

P1·1mrs 110u1· eucour:igcr la marche 
ré;;ulière des trams, • • • • • . 

Trans iorts. F, ai~ d'cxp101t111i~n ..••... : 
1 1 Camionnage. Prase cl rennse a 

( 

domicile •.• , •.•..•. 
}'ert,•s et avar-ies ; indemnités du 
chef 1f'acci,lc111s survenus sur le 
chemin de for, coutcntieux ••• 
Btdcvances aux compagnies pour 
l'usai;c de leur ruaLfriel .• 

. !lSti,970 • 985,970 • 1 • 
ll0,fit2 !'IR 8!i.2~8 fl9 4,64fi f 1 1 • --- 

260,00i • 321i,760 • 6?1,7/iG . ,. 
130,4(18 . !l!i,21,~ . . :);i,220 • (i78,240 . ~74,240 • . wi,ooo . 
20,000 • 40,000 • 2(1,000 • . 
f 1,8{10 • l:S,a29 . 5,729 • • 
2:),6!.<5 !115 25,008 83 . 4,673 12 

5.000 • :) .000 Il • • 
1,13~. If):\ 9:; 1,1118,n:1 ~s • 1i4,il0 li - 
·1,010, 900 • 1,l):l0,986 • 19,08() • • - 
6,!l:5,5li0 • 7,071.110 • t:S7,71SO • • 
5,822,412 • 3,!>74, iS2 • • 2{7 ,6S0 " 
2/i-l:7 .870 » 2.722,870 » lï!i.000 •• • 
li .1!1'., i;::...:... 11,-~,IX. li!I-~ " 111i,1?>1i u • - 

!H15,-430 • !l!J0,446 • 4:5,016 • 1 . 
10,!l68,000 . f J ,084,600 • 116,()()0 

: 1 • 5!;2, IOU • 51il ,000 • 8,000 • 

4,260,000 . 5,690,000 • • ?570,COO • 
7,210,000 . 7.!il5.0·2?i " 505,()2~ " • 
l:'.17,\;>, '150 " tii,li,\IJ ,Uï 1 • • %_._4~!) . 
7,1015,700 • 7, 1158, 106 .. ti:2,.«)6 • 1 

4,846,810 . 4,918,860 • 72,0~0 • 1 • 
280,000 . ~80,000 " " • 1 • 1,882,UOO . l,890,000 • 8,000 • 

f ,493,000 . !,:S06,(i50 • 13,ti!I0 • 1 » 

660,000 • 600,000 . • 60,000 • 
12.1:00 • 14,600 • ~,liOO • • 

lti,.!7!1/ilU • Ili, ;)lilS. tlli " lS~,71,tj . n 
I') 

/i.,, !i25, sso ti-3 tiü,1Hi11,9!l !12 1,052,608 99 • ;i,71il ,68;'1 10 ,•p,llti4,48:i füi 202,nl-l !S> • 
5!11.!ll;>,075 63 w,atu,,s.3 ici 1,ti>:ï,407 :it • 

546,o:i9 47 - - 5{6.0!S!l 47 
,,!J,tiiH,15a 1\/ li0,1120,483 W 8i<u.a,11 o:s • 52,015, 18~ 50 a,,UHO, l8tî ~o 2, 96:S,UOO 20 • 91 .li,H,,3:ill 411 !l!i.fillO.liliX cm ~.fCi4,~i8 '2S • 

Dépenses d'exploitation • • • • • • fr. 
Hcuc1•ancc5 payées uux Compag11ic5. • 

fr. 
Hégularis~tions d'llpéJ-ntions de comptabilité des 
. annecs uulcrwurcs ••••• , •• , • , fr. 

E1céda;1t des produits . fr. 

'l'olul éi;•I • , fr. 1-_,;.,...;..;... __ ...;.. ...:. ..,.;....; -i 

/l) Y compris, pour la prcullcr• Mi, lei dépenses <lu personnel il• l'admlllis1r11lio11 ce111lale, lilevnnl à tr, 98~
1
970-00. {•) Voir annexe XLJX, 
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comparati] de ·t877-i878. 
llecc~Ce~. 

DÉSIGNATIOX DES RECETTES. 1 b1i1 W. 

1 

Année 1S78. 

Olrfl\lil•:~r,1.::: l'OUII ISïS. 

En plus, En 111oi11s. 

Predulc. eu drolta eon•&afé-•• 

Produits 
directs 
de 

l'cxploi1:11io11. 

Grandt vilene : 

\'oya:;curs. 

&:;ages. 

Petites marchandises 

Finances 

Equipeges , 

Chevoux et bestiaux 

Petite r:ire,u: 

Gros,cs marchandises. 

Chevaux el bestiaux 

Produit, divers : 

Produits extraordinaires. 

2V,1~9,Vi0 10 1 29,SSl,{I~ GI 721 , 4{5 i; 1 , 

24,193 2,; l ' 1 
1 

SCU,030 9ü S30,8::U 21 . 
5,750,232 Su 5,956,llï!) 13 200,446 27 1 . 

502,271 17 2U2,022 40 1 • 1 40,248 77 

1S,'i18~ U7 22,0SO 48 5,794 81 1 • 

!JI ,851 05 92,G82 80 ~!>I 77 ) 

--- 
5G. I0!),221 70 57 , O~!.i , iO'- 63 !ltHi,7:ll (il 40,248 7ï 

-- - + !llli, '.:S2 84 
50,s:;s.~s2 12 !!5,715,840 ïS 2,S:Hï,2~8 66 1 • 

887,849 72 s;:;,:;m 59 . 12,509 ss 
--- 

fil, Uli.4SI Si '< "8' 'SI I' 1 •••"· 2'S r,,; 12,,09 53 ~ ,'1 • l;) / - ----... + 2.R~2.!l',!l ii:ï 
2,,M,051 21 2,:-;!)0,829 5{ 156,778 13 1 • 

Ensemble ...•. fr. 1 !l0,500,70~ s, 1 0,,20:-;,91:, 14 

Produits im/irtcl•: Location de terrains, de bati~ 
ments, etc.; venir. de mobiliers, de plantations, 
d'objets non réclamés, etc. {1) •••••••• 1 f ,5J6,6W U6 1 t ,207,ti02 27 

5,948,i6~ l,(l 1 !i2,!!ï8 10 ------- .• + 5,b\Hi 2tU 50 

• 1 12!), 115 20 

Ensemble ••••. fr. 1 !11,646,320 40 1 !l;J,,13,417 41 

Uégularisations d'opérations de comptabilité des 
années antérieures . . . . . . . . . . . fr. h7,2~1 24 

3,048,768 ,',(I I fHI ,671 59 

+ ;; ,7fl7 ,0!J7 01 

87,251 2, 1 • 

4,0;i6.01!1 fi'. 1 IXI ,071 50 ---.....- + :;,s:;4_5{11 2:; 

(') Voir a11111:xe1 XVII ri XLI, noie(•). 

79 



N° XLIX. - Redevances variables et redevance fixe payées aux Compagnies) depui« la reprise de l'exploitation de leurs lignes pa:r l'Etat 
fusqu'm~ 51 décembre Hn8. 

I\EDEVANCES VARIABLES ATTrllBUl!ES AUX IJGN~S EXPLOITl!F.S. 

IINNtEs. l Toarn:i)'-Jurbise 1 1 B~I à Alb l lirnine-le-Comle I Jonclion 1 1 PlnleJus \ Ilt$baye-C-On- 
et Dendre-et-Waes. tt , . Bassins houillers. 

LnnJen-Tinssell. Tourn~, à la fronfürc. n C3nt bdge-promenne. de lime. drot. 

4847 (1) ,i6,36S 3'2 • • • • " • ! " 
◄848 (') H0.890 BS • • • , • • l • 
~S49 305.510 87 • • • • • • • 
i850 3R8.155 6i • • • • • ~ · • 
4854 402, 9i6 40 • • • • • • " 
485'2 4i4,031 ~!S , • • • • • • 
4il53 467,406 81 H0.353 R3 • • • • • • 
4 85"- !103, 598 4i 3!16, '2M •t~ • • • • " • 
4855 !S51.0,if 36 650,396 3!) • • • • • • 
i856 (2) l>i0.3:J,i '23 854,0~9 t,7 • • " " • 
4857 483,885 61 ~ ,025.195 rn • • • • • • 
◄858 ~51,R61 ï5 ◄,·13-1,1,V. 33 • • • • • • 
4859 !Stl3,079 36 4 ,-183,1173 41 • • • • " • 
4860 6'2~ .336 41 .f ,i79 ,038 27 • • • • " • 
.f 86i 692,869 n 4 , 297. !l46 93 • • • ' • > 
4862 677,9H, 26 4 ,:nJ.026 S4 • • • • • • 
4863 742,nl 02 4,~04,450 20 • • • • • • 
4864. 80i.61301 4,51111,8580 • • • • " • 
481i5 824,826 45 ◄ .649.972 76 6,60() ·13 • • • • • 
4866 9~6,147 ·19 4 ,W:?3 071 O·I 33!, 201 '9·1 • • • • • 
4 867 917. 438 :l5 4, 6-19 '. 7i2 45 4-18, 105 4 5 417, 0-10 93 • • • • 
4868 900,039 65 4,i2tl,9!12 ~3 4ilU,'28 68 !16X,83~ 22 • • • • 
4869 824,8!13 49 4 .tcs.soe 99 !S26,5:l3 i!l (1) 41S8,213 ~9 • • • • 
4870 607,6S9 52 4,8,ttl.252 68 !SO·l.823 38 (1)546,1HI -n 4,4?6 23 • • • 
4874 601.333 64 4 ,9H, 605 91 639,911 se (~)!r28 ,61 !J 30 37. O!M 4!1 4, !l:R, 130 !15 • • 
4872 639,089 • ◄ .034.0!>5 s1 G1>1.J2r, 09 839,777 57 6,q,1-:S7 29 5,x13,G-~6 .\-~ '.!t ,ost ◄3 
4873 68tUWll 36 2,H3,603 43 '71'2.9:8 97 SM,Mi 74 ◄04.51i'.! 81 6,'!;lX.788 30 0~.30~ '10 • 
4874 6S4,7/6 ,6 2,098,08~ 26 74-8.6'28 40 958.i!l2 80 2•8.iS4 04 G,10:3.0"H 4:1 ll'>0.4i3 t7 • 
4875 69!'>.637 75 2,'248,118➔ îS 758.371 42 Si7,393 90 2î1j,0H or (i,~91,'13\ (J7 16-1-.610 J(i '2!1.407, 
i876 747, 20.t. 99 (') 700,256 62 7H .an es 903, i76 28 291,197 '22 G ,H-6. 066 !llS 16li ,805 9; 3:J 1,605 lH 
4877 '758,~3-' 3!5 • 750,11î7 38 SRG,237 70 309,23'.l 08 (7J 1G;s.nB ns 3!1Uii<il ~s;s 749.l:169 09 • 836,!IGo 81 984.20,1. 97 a1'7.:➔3, n ,, ,;o.96.\. n J!JG.-~5011; 

Totaux. 49,526,586 !S9 33.~9◄.270 95 8,095.~88 t9 9,l!S3,!!5~ 9'2 1,713,\!!'12 89 :ui.4!51,8171J950,il3 l:18 1,H9,490.\.': 

TOîi\L. 

~o.:rns .n 
H!!,R:lO es 
305,nlO Si 
a:,R.415!1 IH 
402.!lïG .\-0 
4~~.031 15 
607.îGO M 
!l!l!l . R!\:l 6-~ 

4,~0l.~3iï5 
t .-~~-}.+:!3 no 
~ .509,0HO ïl 
~.Gi;a.nor. os 
4 1 iliî ,Gl2 ii •.suo,a;-1- GH 
1 • !l\10 . 5 l 6 ◄ 5 
'2.000.!J.\-1 Hl 
2.U7.lil f~ 
2,357 ,,}71 H, 
't .. \H0,408 3~ 
:J,0'10,H0 -H 
:l,.Ji:.J{)li H$ 
3.liil ,291 6H 
3,:H6,511 56 
3,4i:L◄32 97 
8,947,687 'Hl 
9.!lSS.803 31 
IO.!l31,3i5 51 
10.960,391< 04 
Il, 'l~O .308 'î!l 
•O. o:u, 785 75 
3 se l.!iS5 ~ O 
a.,ll},.\-83 <iJ 

109.531, lit 28 

Rl!DF.VAl\'C~: 
fi~~ 

pour ln llgue 
l>E Sl'A . ,. 

lrntim ,,..,.,.,.1,. 
,, 

" ~ 

" 

Observations. 

(•) L• rtc•ll~ r!,s ann••• 18~7 01 
18',8 Il r1n 'rt>l lro '°Uh 1) 11•) l\t;.ÏTI) tlfj. 
rQnl"t'HÏOIU1;1irt",, qui. ont pay.: ua~ 
:ic-1iootnalrr1i un i111~rr1 1h: .'f I'• C', 
!Ur J~• Vcnt:mrnll l'n(?clur's ju1• 
qu'•u 3t dèc«llbrc 1S~8. 

(') L'nrto;1ollo11 ,lo l• lii;n• ,lo 
L.n,1.-n ! lhl,<'h 11n111l rLr eemlse, 
par l'Et11, 1\ I• C,uni••gnl• d"Aix,la• 
ChM,rll~ à r.hr~lrtthl Ir 1c-r oero­ 
l.rc ;N56, I• ,munir .1~ fr. 57u~J:,~.,3 
u e r()mpr<'1HI pu la r,.C"<."lto de f'~Hc­ 
hgnc du 1tr oc,ulnc au 31 tlétemh. 

(') Non compri, 'rctrn,u • lllrc fr.. 1!f,>,'-l'-•l8 (rJ ... t:umpi<? iJU 
,ni,t11n11u, .l e re- 

(6) 1,1. celle go,·11111 ! 
fr. 10!!,!1;n•!i4) 1·~:,.1, 1••r l'or• 

tido !I de 1• 
(S) "'· c,~11\'00IÎ(III du rr. 40,000 \1 9 m.ar.s tRjt. 

(G) 1\arhtlé J••r !"Étal I partir ,lu 
1« niai l!lïG, \l.~i du 17 mai 18p.) • 1 (7) T.• pari d, I• Con>p•i;nie clons 

HG.!13S 83 1,. ,·,coll<•s '""'••• • ètc rcmfll•c~a 
500 000 , I'"' ,J,a •nnuih'J ~ p,ycr par l'&tal, 
5t:O' 000 , j11,q11"i1 l'e111lroll"n dos coucessions. 
500; oOO , ll.ol ,lu ,G juin 1877,) 
5110,000 • 
500.000 ~ 
500.000 

3.446,538 83 

H2.6i8,,H H 

"/ 
0 

t,S _,. 
~ 

- ~ - W) - 
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N° L. - Transports effectués qratuitement ou à pri» réduits. 

TRJXSPOCTS GRATUITS • rr.mro&rs A rm Rtb~trs. 
SERYICE TDT.&L soc1trnm,j . 

pour comptr ÉlllGRA:\ïS• 
ANNÉES. fœh: Dipi1hu 

Trmporrs Diparltm1als TOT,U,. •• de-a e1 loun 
~t Ooaauim. ministériel$, 

!4œei>trai~u D.\ClGU, Bm~u1 mllilairoo. ( dfün11.dtnrit, I' Hmi1illralioa. pabl,quc-.. etc. ambulanb. 1Al111111la1m,el<.1 

1 
1845-Sl ! 

450,505 56 3,Sl~,612 01 4,510,083 66 
I') \ 2.3C0,981 93 Hl,8~~ 81 859,~07 07 S,.:J4?,f,9i 8i . 

l8l8 

1857 501,516 60 li ,097 !Ill 204,0J4 0 49,6H 10 ?Ui,602 fi4 9i3,05t SS l,71J,I51 5~ 6!,27.S 26 

1858 49:.,60'.l 10 3l,2H 6~ 158,~I I 45 59,6\l lb 74,,111 35 8!)S,St0 21 1,6~3,&19 .SS 38,706 7d 

1859 ,01,~ss :;11 38,807 ~5 159,%9 8~ Gr.,O!II u, ij9,,1"!7 35 76'.l,9!'.6 n ,,s?9,l81 œ 69,.514 114 

186<> 49'.l, 739 00 4'1,187 811 110,;oo 1,, 7~,511 Gl 7.U,UQ œ, 917,6!7 ~7 J,6)3,~ O? 81,06? 0.S 

1!61 458,772 M 42,1~9 ,,, li3,081 50 71,610 GG 7 4l,&5.t :?6 003,341 ZO 1,&i!I, 19ï .SS 1II,807 ~5 

1662 467.238 10 42,~!17 1,1 ViS,0.-16 s.; Sil, 100 26 i88 Oi! 91 871.027 5:1 1 ,1159,050 so 123,Y34 O'I 

1863 459,;51 81 39,000 32 210,120 • 71,878 14 811, \10 ?O BSI ,4ll ZO 1,791,811 58 136,950 14 

t86i 500,816 30 31,189 01 3~3,284 41 70,MS 07 !)91;, 1,, 60 ~52,02l 21 1,s~,. no 01 1114,;~2 BO 

166!"> 496,157 40 32,81 i !lu 3(,6,001 86 67,415 15 902,90') 3i 63,,001 98 1,740,911 3S 215,731 92 

l86~ '9U6V • 2!1,080 47 201,246 41 68,956 97 ï0$,'?~:? $~ 1.02>, Cl19 61 1,8!0, 19~ .o .SS,5~:? 9:; 

1661 493, lh5 50 22,731 10 127,900 55 60,%3 70 ïl0,570 65 9,r,,c,7; 11 1 ,6:.6,6,S 62 55,6111 60 

1868 53; 519 00 16,20'.I 80 5R,ll~O 87 ~n .• no 22 iOl,61!1 ;~ 1,12\,(121 7:? 1,$28,r,GJ 51 29,6?9 ;p 

1669 529,550 10 16,Si3 r,j GR:,602 40 101,2~8 81 716,211-1 ~5 1,055,s,8 99 1,771,93! 94 :n ,971 11 
1870 53;,q37 ~o lfi,969 ï5 lGO,H.;l 44 145, 15:, 81 sss.s» 4! 93-6,891 SI 1,795,812 23 27,939 02 

1871 569, rn, so m, ;99 65 ,2,976 51 161,5:9 I' 8'.?l,52•) 16 691,S.16 06 1,515,1$ :!:? 3\1, ~J .:;, 

187.l 562,711 60 21,1.;g o.; 115,201 W 123,701 61 S'.!Jl,JH 65 791,128 3; 1,r,1;, '>03 O:? 10i,3U JI 

1873 561,713 60 31,036 5~ 29i .~98 99 llitJ,1ii iG 999,027 10 1,111,HJ 16 2,111,410 '.!6 167,455 41 

1874 556,Jï~ 70 31,8G7 7, 317,!93 13 U21fS!J 61 l ,0SJ,!i2S 17 l,15!1,5H 69 :?,21:?,9ï0 86 li:?,136 JS 

18i5 . 612.0SS 60 35,710 li 31>6,65~ 65 165,,6, 3S l, 2!0, 163 91. 1,-'59,f5.I ,r2 ? ,;s.•,!37 % 218,119 55 

1876 631 ,o:;2 se 3'>,0W 3'> 192,236 66 159,501 5S 1,017,911 36 f ,-'SS, 152 15 l. liG,,6, 51 ?62,48-, os 

1877 62~, 163 20 32,587 2· llS,589 iS 16ï,Ol7 45 !)j9,:J67 68 1,008,2.ôi 50 :?..,561,6~5 18 ZU,6;.\ 11 

1878 (1 J 625,473 30 31,5(,5 lû !H,'154 2!i 180, i93 91 1,082,186 59 1 •6i5,i:r;o 10 2.1,8,156 69 491,467 10 

Tetaus; 14,142,910 OJ 826,176 41 5,1:,0,513 ')3 2, ;57 ,006 10 12,676,606 50 !7,5711 f 50 Cf~ ,O,tH,7:,7 48 l,~:?0,679 il 

(1) Somme relevée dans le rapporl présenté aux Chambrcç léghlatil·cs par 31. le )linislrc des Tr.1u11x publics le 50 sep­ 
tembre 1857, p. 11 - Celle somme a été ajoutée à celle de tr. 8H,1Htl-7d de 1856. cl 1épntlic propcrlio11ncllcmcn1 aux 
totau« généraux de 1.057 à 1877 inclus, le délnil par cnlé0nric ,Ir transport n'é1n111 donné, clans les comptes rendus. rp,· Il 
parllr de l'année 18157. 

(•) Voir les détails à l'annexe XVlll, page 176. 
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N° LI. - Approvisionnements généraux payés sur fonds des 

VOIES ET TRAVAUX. 

Approvlslonnernenls dans les 
dépOts et à pied d'œuvre fe 
long des voles. 

Algullles d'e~centrlques dé­ 
cornpoaés ... 

Dilles en chêne . 

en sapin . 

en rerd'ancienssystèmcs. 

Bols de chéne . . . 

Croisements complets en mils 
d'acier . 

Croisements complets en rails 
de fer . . 

Croloemcnts cl traversées en 
fonte . 

Excentriques (sons nppareüs ne 
mnnœuvre) . 

Matériaut: Système de Serres 
et Dalllg.(Rnils en acier, Ion 
grines et accessoires) . . . 

Matériaux: Système rie Soignie 
{Traversées intérieures e 
traverses de joint rivées r 
non rivées] . . . . . . 

Rails spéclaux . 

Maléria111 \ Longrines en fer 
do iyslèn1e • 

IJilf. ) Trn verses en fer 

F.nlreloim, coruièm, etc 

Plaques tournantes 

Ponts à J)eser. . . 

Rails divers en acier 

en fer . 

Traversées de mies en rai 
d'acier. . . . . 

Traversées de voies en rai 
de fer . 

Divers accessoires de voie 
non dénommés • 

,.; QUANTITÉS DEMATtRIAUX VALEUR DES MATÉRIAUX 
i •..: ,. 

"' 
neufs. Ide rtmp!Qi. l :;, 

vieux. neurs. de remploi. vteux. TOT,lll,, 

- 
riècr. 73 i ,390 l, 155 2,0.H !O 34,453 &i u.on n 48,580 36 

" 74,422 99,381 ,a,wa U5,!60 GS 33i ,93! CS 97,3!9 $5 874,5!! 81 

• ~3,077 !IG,769 70,nl 9!, 834 !5 !67,.fOi Of 45,970 GO 40G, !05 86 

" 84 M6 933 372 1G 704 58 2,1!48 53 3 ,-H5 27 

M' :J,047,33!) 5!!4,464 U!,083 2!,7,033 H !7,74~ :l!J 2,743 54 3!!7,521 87 

r1èce. 058 1,163 355 104,5U 3ll 80,173 92 18,537 40 !93,11!3 64 

• 15 HO 09 1139G 21 8,611 G! 3,93:'> 58 13,!14-3 ,1 

. !09 2H 3M 11,700 90 6,802 iG 8,18~ 48 27,748 :14 

,. !97 1,1G 137 01,!~9 73 ~3,80! 56 10,,u, 9:1 :105,6!7 _u 

- - - - !3,8~0 !O - - !3,890 .!O 

- - - - :14,930 • - - i4. 930. • 

M' 66,198 • . 3!1!,038 60 . . 3U,038 GO . 6! 1 974 0 !J 2(;7,181 32 l~ 49 19 17 267,2!8 9(1 

rirce. 3,043 1 ' 33,173 03 8 !6 . 33, 18% f9 . . • . 58,378 09 6.! 34 196 87 58,637 30 
» 55 1H 33 99,909 90 j07,35! 04 17,!87 ,. !!-4,548 o, 
u 2 9 5 U,400 » :11 ,891 37 !,!45 83 !8,M7 !O 

M' 7!, 184 !4-,199 10,S34 -148,069 37 W!,!97 16 35,!69 f7 596,635 70 

• 83,669 742,745 1,17::,,85~ 4,~5. 3~3 10 !!,469,061 :I.! 3,009,461 Hi 5,923,8~5 37 

i 
rièct. ~11 300 101 31.618 35 !3,062 !6 7,!78 46 61,9~9 07 

i . H 7l i Il 1.3U 16 3,32t 81 835 f2 :;,,et oo 

- - 
1 
- - 689,558 !3 565,896 58 !06,4!'1 13 f,4Gf,881 94 

Totaux. . . . fr. a. srt , sss S4 4, H4,848 li 8 3,480,488 U 11,183,195 56 
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bud_qets. - Situation au 5i décembre !878. 

TRACTION ET EXPLOITATION. 

l N° 24i, j 

t· Approvisionnements en magasin et dans les d6pOts. 

11) .i111Céritl, outil,, meubles et uate1ui/e1 (magasin central}. 
b) Malière, ,péclales au service aes voitures cl àc 111 tracüon : 

Aciers di ~ers • 
Dols de chêne • • . • . • 

sapin .•.• 
d'essences di1•erses 

Boites à l'huile en rente . . . . . • .. 
Boulons divers • • • • . • 
Chaines de sûreté pour vol tures , 
Coussinets de frottement en bronze . 
Cuivres divers. . • . . 

Essieux pour locomotives, tenders et voilures . 
Fers di vers • • • • 
Fontes diverses . • • . . • . • . . • 
l\oucs montées pour locomotives . . . • 

- tenders et voitures . 
Tendeurs pour voitures . • 
Tubes à fumée en laiton pour locomotives. 

t) Co111llusliblc1 : 

Bois d'allumage neur. 
vieux • 

Charbons de terre • 
Coke •.••..••• 
Fagots ...••• 

d) 1'/aliére, pour le graissage : 
Huile dr. graissage {colza non épurée) 

minérale, etc, diverses. 
Suif el graisses • • • • • • • • • 

e) Nalières pour l'éclairage: 
Hulle épurée . • . • 
Huile minérale (pétrole) 
Torches ( falots) • • ·• 

f) Matière, diverse.s en maga,in, non dénommée, ci-c/es,us , 

QUANTITÉS. 
VALEUR 

partielle. 1 totale. 

Kil. 
M•. 

Pièce. 
Kil. 
Pièce. 
Kil. 

rièee. 

IP. 

Tonue. 

Piète. 

Kil . 
• 

ICII. 
» 

Pièce. 

125,153 
l!, 160 

687 
117 

9,193 
121,381 
!O,G54 
78,174 
71,616 
48,134 
771,265 
l!7l!,766 

3 

25 

l!,944 
81,686 

1,762 
7,613 

78 
37,998 

12,470 
139,556 
15,063 

68,9!1 
160,701 

8,987 

364,282321 

89,410 !)6 
426,404 72 
51,792 43 
13,110 15 
85,629 !)0 
70,878 40 
97,073 80 

217,912 57 ) 1,710,990 43 
179,195 !)3 
2s,na 11 

198,036 51 
53,814 69 
4,545 • 
1, l!Z5 » 

l!G,496 » 
17l ,1'>40 60 

• 1 

8,810 -~ 
51.671 30 
1,326 n 

5,3i9 72 

1 10,724 se 1 

24,701 58 { 
14,556 65 \ 

1 62,718 11 ( 
61,066 38 
5,392 20 

l!, 533, 044 11 

364,2Sll 32 

67,133 O! 

40,982 4-3 

il!9, 176 69 

2,533,044 11 

Ensemble . • . fr 

2 ° Approvislo11nements à la disposition des services consommateurs : 
a) Stalioru et atelier,. • , 

b) Section, • • • • , • • • • • . . , • , • • • • • • • · • • 

4,851-,609 • 

1,255,80!) 35 
t18,!66 54 

Totaux .•• • . • • . • fr. 

R~CAPITULATION. 

Voles el travaux • • • • • 
Traction et exploitation. • • 

4,854,609 » 

1,374,075 89 

6,2!8,684 89 

H ,183,105 56 
6,!!8,684 89 

Total général. (1). • . . .. fr. 1 17 ,4H, 880 45 

(') Cc total comprend une somme de fr. ff,~1!9,13:S-{ f, valeur des vieux rcrs destinés ù être 1•éJlisés nu profll du Trésor, r,our le rembourser 
de ses avances, Ln vuleur des oppro1·isionnc1J1cnts nppnrtcnunl nu service de l'exploil11tion se l'éduil nlnsl ù fr. 17 ,•Hi ,880:.4:S - 3,239,t55-11 = U,f72,74!!•3'. 

80 
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N° Lli. - Ré.îeau des Bassins Houillers du Haùuuü. 
· (Com·entlons du !5 avril 1870 et du 1« juin 1877.) 

LIGNES EN EXPLOITATION AU fer JANVIER 1877. - OURtE DES CONCESSIONS. 

D.-\TE DE L'EXPIRATION 

concessions. 

~.!: 
DURÉE ~ f g -~ 

calculée à parli1· t: ;; :: ê 
::> ""' ç 

do Z g ~ ~ . . z e-~ ... 
l" 1anmr 1811. < ~ ,ô. !. 

8~ 

lloud,ng i Soigni.s • • • • • • . • • 

l,lgnN tll uploi!1li011 111 )cr j•n•. 1614. 

Uour à Q11ihroin .• 

Lunre 6 Cou<eJi,,. 

Gilly/& Chll•hne•u •••••••. 

Gilly à l.ambuorl 

rioir-lli,u 1u1 lbir1 c-t nec• un flc&1t1JJ 

ll•«ord,m,111 du l'elÏl• Try 

fleuras l Nirtllr,. 

111,1011 6 Bunintrt. 

i Buiê••Tl,qilliu t Beaun,0111 ••••• 

Anrrn r. Boom el embnn,h• Conlieb. 

Pillon à Duuinnrs-llont •••••• 

Alost il Borsl . • • • 

lll0.351 

4.459 

6 &:!7 

:u;n 
1.497 

10,:!$3 

497 

21.983 

3.896 

16.&&3 

:!J.180 

9.191 

10.359 

770.167 

27 $tplembre 19,6: Ar1. 3a, lill. C. 

31 doe,mbre 1916: - - D. 

- - D,n•5. 

31 dtcrml.re 1964: - - G. 

:n .U,cn.l,re 196!'> : - - 11. 

31 J~cembre 1966: - - J. 

" :~ 188 _ 

" 1 88 - .,, 
" .2 
ëi 
~ 
ll 
n 
0 .,, 

69an, 8 111. 27 j. , 148,65'1 

70 - - 1 
,2 - - 17,158,910 

88 - 

88 - 

88 - 

68 - 

!l'J - 

89 - 

89 - 

90 - 

513,!l30 

526,39~ 

113,949 

8,471,837 

N° LIii. - Annuités dues pa1· le Chemin de fer et par le Trésor, 

MO~T.1,i,.T Dl!!I .olllllll'VJTiu, D'Vll!8 
- 

KILOM!TRES ANNUITÉ 
ANHtES. due par '" " "·· '" ,. '" · I TOTAL. 

IULOITÏS. KILOllBTIIE. par le Trésor. 

(') 
1877 7701.i67 X 9,400 - 7,239,569 80 1,!3!,267 !O 8,471,837 )) 

1878 - X 9,560 - 7,36!,796 5! 1,109,040 48 - 
i819 - X 9,720 - 7,486.0!3 !4 985,813 76 - . 
1880 - X 9,880 - 7,609,!40 !J6 86!,587 04 - 
1881 - X 10,040 - 7,732,476 68 739,360 3! - 
t68! - X 10,!00 - 7,855,703 40 616,133 60 - 
1883 - X 10,360 - 7,978,930 1! 49!,906 88 - 
tss, - X 10,5:20 - 8,102,156 84 396,680 16 - 
:1885 X 10,680 - 8,!!5,383 56 !46,453 H,. - 
1886 - X 10,840 - 8,348,610 !8 123,226 7! - 
1887 et l 

années &ui vantes. i - X H,000 - 8,471,837 •• - - 
(1) L11. valeur d.: ces 11nnui1és, au ter jAAYier 1877, en de 11,819,700 francs. 



( 3f7) [ ~o 2U.] 

N° LIV. - Tableau d'amortissement des annuités dues pour le rachat du réseau 
des Basfins-/Jouillers du Hainaut. 

VALEUR APP&.lCATION' DJ:8 AlOIOlTE.S. SOMDJE8 IIESTE 
des annuités diJpoaible ANNÉES. 
31 fOllllltl(tllltDf 1 

1 

annuellement à la Obscr,•ations. 
Intérêts. Aafriiut11nl. TOTAL. fin de de l'année. 

1 libres. 
l'année. 

t 1877 !00,0!8,500 8,001, uo 470,600 8,471,740 8,411,S37 .. 97 • 
! 1818 199,5H,900 7,98!,31G 4119.600 8.471 ,9IG 8,•'71,93-i • 18 • 
3 1879 ~99,068,300 7,96!,73! 509, too 8,411,83! 8,471,855 • !3 . 
4 1880 ·198,5311,!00 7.0U,368 5!9,400 s,.nt ,1ss 8,411,660 • 9! ,. 
5 1881 198,0!9,800 7,9!1,19! 550,700 8,471 ,89! 8,-i71 ,9!9 » 37 . 
6 188! 197,479,100 7,899,164 57!,700 8 371 ,~64 8,411,874 . 10 . 
1 1!383 196,906,400 7,876,!56 5!.15,500 8,471,756 6,471.847 ~ Ot . 
8 1884 HIG. 3SO, 900 7,85!,436 619,400 8,471,836 8,471,9!8 ,. 9! " 
9 rsas 195,691,500 7,827 ,G60 6-U,!OO 8,471,860 8,471 ,9!0 " 69 . 

10 1886 195,047,300 7 ,801,119! GT0,000 8,471,89! 8,471,906 " u • 
11 1887 19-i.377 ,300 7,77:i.09! 696,700 8,-67t,79! 8,-H1,851 • 5!1 . 
1!! 1888 193,680,600 7,747,!U 7!4,600 8,4i1.8U 8,471,896 • 72 • 
13 11189 f!J!,956,000 7 ,718,UO 753,600 8.471,840 8,471,90!) • 69 . 
u 1890 i!lt, !OZ, 400 7,688,0!JG 783,IJOO 8,471,896 8,411,906 " 10 ,. 
15 1891 191,,1s,r.oo 7,656,744 815,100 s,471,8a 8,-i7l ,847 n 3 • 
16 18'1~ 190,603,500 7,GU,140 847,700 8,471,840 8,471,840 " . 
17 1693 189,1!15.800 7,5!10,!3! 8!11,601\ 8,471,83! 8,471,837 1 5 . 
18 189-i 1811,874,!00 7,554,968 9rn;1.100 8,-671,768 8.471 ,SI! • 74 . 
1[I 1895 187,957,400 7,518,296 953,600 8,471,896 8,47l ,91l • 15 . 
20 1896 187,003,800 Î,4R0,15! 99t,70(1 8,471,85! 8,471 ,85! • . 
!I 1897 186,0t!, 100 7,H0,484 1,031,300 8,471,78' 8,471,837 • 53 . 
!! 1898 t 8-i, !180, 800 7,399,!3! 1,072,600 8,'71.83! 8,471,890 • 58 . 
!3 11199 18,,908,200 7,356,3!8 1, 1 is.see 8,471 ,8!8 8,471,895 • 67 . 
2i 1900 18!!, 79! 700 7,311, i08 1 ,fGO, 100 8,471,808 8,471,904 . 96 n 

25 1901 181,63!,600 7,265,304 :l,!06,600 8,-671 ,904 8,471,933 • !9 . 
!6 f90! 180,4!6,000 7,217,040 :l,!54,800 8,471,840 8,471,866 • !6 • 
!7 1903 179,171 ,!OO 7,166,848 i,305,000 ll,471,8-68 8,471,863 • i5 • 
!8 190i vn , 866,200 7,114,648 1,357,!00 8,471,848 8,-671,83! • 4 • 
29 1905 176,500,000 7,060,360 :1,4H,400 8,471,760 8,471,841 • 81 . 
30 1906 175,0!IT,600 7,003, 90, t,468,000 8,471,004 s,nt,9t8 • u • 
31 1907 173,6!9,600 6,945, 18i 1.5!0,600. 8,47f,784 8 ,'71,85! " 67 . 
32 1908 17!,103,000 6,88-i,t!O 1,587,700 8,471,8!0 8,'71,90, . 8' • 
33 1!109 170,515,300 6,820,612 i,651,300 8,471,0U 8,47t,9!1 • 9 • ---- ------ -- ------ A reporter 16 8,!164,000 H7,756,f96 16,398,900 !54,155,096 !54,155,if0 • 9 • 
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. VALEUll Al'll'I,ICATl01' Jli:S ANl'IVIT.ÉI. IOKIWJJ:IJ 
RESTE 

des annuités dispoaille 
ANNÉES. 

au tOmDltllCtUltDl 
Intérêts. · 1 Amorlisiemtnl, t 

annuellement à la Ol1srrn1lions. 
nn de 

de l'année. TOTAL. libres. raneée, 
' 

' Report .••... !!7,759,196 !6,39S,900 !54-, 155,096 !54, 155,100 » !) • 
34 19!0 iGS, 864,000 6,75-i,560 1,717,!00 8,471,160 8,471,846 • 86 • 
35 19f1 167,146,800 6,685,87! 1,786,000 8,471,87! 8,4'?1.9!3 • 51 . 
36 19i2 165,360,800 6,614,432 i,657,400 8,471. ,83! 8,471,888 • 56 • 
37 i913 163,503,400 9,540,136 1,031,700 8,471.836 8,471,893 • 51 • 
38 1914 161,571,700 6,462,868 !,009,000 8,471,868 8,411,894 • !6 • 
3!l HJt5 15!l,56!,700 6,382,508 2,089,300 8,471,808 8,471,863 • 55 . 
40 1916 157,473,400 6,!98,936 !,17!,900 8,411,836 8,411,8!>! - 56 • 
41 1917 f55,300,500 6,21!,0!0 !,!59,800 8,47f ,8!0 8,471,893 • 73 • 
42 1918 153,040,700 6;1!1, 8!8 !,350,!00 8,471,8!8 8,471,910 . 8! • 
43 1019 150,690,500 6,027,6!0 l!,44,l-,!OO 8,471,8!0 8,471,019 • 90 . 
44 1!l20 :148,246,300 ri,929,852 !,54!,000 8,47t ,852 8,47t, 936 • 84 • 
45 1921 145,704,300 5,828,17! 2,643,700 8,47i,87! 8,471,0!t • 40 • 
46 1922 143,060,600 5, 722,424- 2,74!),400 8,471,8!4 8,-i7t,886 • G! • 
47 1!l23 H0,311,200 5,612,448 2,859,400 8,471,848 8,471,899 • 51 • 
48 1924 137,451,800 5,498,072 2,973,800 8,4i1,87! 8,471,888 " 16 • 
49 1925 134,478,000 5,379,120 3,092 700 8,47:1,8!0 8,471,853 • 33 • 
50 1926 131,385.300 5,255,412 3,216.400 B,471,8U 8,471,870 • 58 • 
51 1:)27 128,168,900 5,126,756 3.345,100 8,471,856 8,471,895 • 39 • 
52 1928 124,823,800 4,992,952 3,478,900 8,47:1,852 8,471,876 • u • 
53 1929 121,344,900 4,853,796 3,618,000 8,471,796 8,471,361 • 65 • 
54 1980 117,726,900 4,709,076 3,76!,SOO 8,471,876 8,471,90! . 26 • 
55 1931 113,964,100 4,558,564 3,913,200 8,47:1,764 8,471,863 • 99 . 
56 1932 H0,050,900 4,402,036 .i,069,900 8,471,936 8,471,936 • . 
57 1933 105,981,000 4/139,M0 .i,23!,500 8,471,740 8,471,837 • 97 • 
58 1934 101,7.l8,500 4,069,940 4,401,90.J 8,471,840 8,471,934 . 91 li 

59 1935 97,346,600 3,893,864 4,578,000 8,471,864 8,471,931 • 67 ., 
60 1936 92,768,600 3, 7f0, 744 4,761,100 8,471,844 8,471,904 ~ 60 " 
61 1937 88,007,500 3,520,300 4,9fli,500 8,471,800 8,.f.71,897 . 97 ,. 
62 1938 83,056,000 3,3!2,!40 5,149,600 8,471 ,8-iO 8,471,934 • 94 • 
63 · 1939 77,906,400 3,1:16,256 5,355,600 8,471,856 8,471,931 . 75 li 

64 1940 72,550,800 2,902,032 5,569)800 8,47:1,832 8,471,0fi • 80 ,. 
65 1041 66,981,000 2,679,240 5,79!,600 8,471,840 8,471,917 • 77 • 
66 1942 6-1,188,400 2,447,536 6,024,300 8,471,836 8,4H,914 • 78 " 
61 1943 55,164,100 2,!06,564 6,265,300 8,471,86,i 8,471,915 • 51 • 
68 1!),i4 48,89$,800 1,055,952 6/>tr.i,oao 8,471,652 8,471,888 • 36 • 

---- ----- ----- ------ - 
A reporter 42,382,900 306,!80,160 fH!,O!i,000 508,310. :160 soo,a10,uo • 36 • 
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VALEUR APPLXCA.TIOl'I DES ANNtrlTÉII, SOMMES RESTE 

des annnltés disponible 
AlllltES. au commm11111ut 

1 Amorlimmcol, .1 
annuellement à la Observations. 

fin lie 
de l'année. Intérêts. TOTAL. libres. l'année. 

Report .•.... 389,!89,160 W!.O?t,000 508,310 160 108,310,!!0 " 36 . 
69 t!J45 42,38!.900 1,695,315 6. 776,500 8,471,816 8 ,4-71,873 • 57 • (1) La 1ou1eu1on de He11deaf • 

70 :1946 35,606,400 1,4l!4.l!56 7,009,~00 (') 8,433,456 8,4-33,491 68 
Soignits npirt le 27 atpl. l9t • 

3.:) . lie l'aon111U 7 all'ir&alt, 1oil 

1,143,888 (') 8,323,188 
fr. 118,651 l Voir, dtmièr, 

71 1947 !8,597,!00 7,179,300 8,323,1!18 » 30 . 1olonne lableaa LIQ : 
8 m. 3 j. 1'éùtent ea 1946 

7! 1048 l!l,417,900 856.716 7,466.400 (') 8,323,l!O 8,3!3,!18 " 97 • = r. 38402-32. 
et 8 m. 2i j. en irn = 

73 1949 13,951,500 558,060 606,300 1,164,360 t, rn.t,370 •• 10 . fr. 110,251-68. 
L'amitt de 1916 ul dôsi de 

74 1950 13,345 !00 533,808 630,400 1, {64,!08 1,164,283 • 75 . fr. 8,471,831 - 38,402-32 = 
8,43:l,13!-6S,elulled61911,dt 

75 195:1 U,714,800 508,59% 655,700 1,-164,!0! :1,164.348 " 56 • fr. 8,l33,i3l-68 -110,251-68 = 8,323,183. 
76 195! 1.2,059,100 482,364 681,900 1,164,!64 1, 16.; ,3!9 • 65 " 
77 1953 U,377,!00 455.088 709,l!OO 1,164,288 :1.164,338 " 5() • ('} La toouuion du lign11 tn 

noloilalioo ~u [er jm1er 181!, 
78 1954 10,668,000 4!6,no 737,600 1,164,320 1,164,323 » 3 • ain1i qumlle de Dour-Quiérraio, 

txpire le 31 dictn1hre ms. 
79 1955 9,930,400 397,216 · 767,000 1,164,!-16 1,164,276 ,, 60 • L'annuilé ~ur 1'19 tsl dont 

de rr. 8,3.3,183 - 1,158,9!0 
80 1956 9,163,400 360,536 797,700 t, 164,236 t,164-,333 . 97 . = 1,164,213. 
81 1957 8. 365,700 334.6!8 8!9, 700 1,16~,3!8 1,164,370 " n . 

'1,164,315 
{>) l,u annuité& afüenlu au 

82 Hlr>B 7,536,000 301,440 862,800 :1, :164,UO • 75 . ligues dont ln concmfoo expire 
le 31 dé1embre 196-1, s'ilèTenl 

83 1959 6,673,!00 !66,9!8 897,400 1,1Gi,3!8 1,164,348 . !O . à fr. ~23,~30. L'annuité de 1965 
ut dont de fr. l,161,27S - 

84 1960 5,775,800 !31,032 033,!00 1, 164,:!32 1,164,293 . 61 ' m,no = s10,3t3. 
85 1961 4,80,600 193,704 970,600 1,164,304 1,164.334. " 30 • 

23 
fl I es amilis éui1!11 aa 

86 1962 3 8'12,000 l5t,880 1,009,400 1,1G4,!80 1,164,303 JI • 1 déctmire rn65, 1'tlènnl 
à fr. 526,39t L'annuili dtl966 

87 1963 !,862,600 114,504. 1,040,700 1,164,201- 1,:164,!96 • O.! » ni donede rr.&J0,313-526,394 

.• 1964 
= ll3,919, ,,il l'annuil6 afé• 

88 t,812,900 7!,516 1,091,800 t,164,316 1,164,365 • 49 • renlt à Alosl-Bursl doal la 

(3) 
1onm.1ion t1pire le 31 dé<tm· 

89 1965 7!1, 100 !6,844 eu, 800 640,344 640,392 • 48 n bre 1966. 

90 1066 109,600 4,884 109,600 (') t13,9g4 113,997 • 13 68 

4!8,990,7001 !ù0,0!8,500 6'.!9,019,!00 629. 019, !13 68 Reste fr. 13 68, l 

St 



N° LV. - Relevé explicatif des d·ifférences existant entre les lonqueurs des lignes dans les Flandres, telles qu'elles ont été indiquées 
lors de la présentation du projet de loi de reprise, et les longueurs réelles des voies. 

,......, 

LIGNES. 
CHIFFRES 

l~DIOOÉS 

lors do I& "prist. 

CHIFFRES 
IIÉElS, 

Olffl •• ,c,,. \ Observations. 

Lichtervelde à Furnes. • • • • • 

Furnes à Dunkerque (partie belge) 

Furnes à Dunkerque (partie française) 

Ostende à Armentières (partie belge) 

Ostende à Armentières (partie Irauçaise}. 

Ouest de Belgique • . . • • • •.• 

Nord I Eccloo à Lokeren • , • • • • • 
de 

Gand. .)foerbrke à Saint-Gilles (Wacs). 

Bruges à Blankenberghc , • . • - • • • 

TOTAUX •••••• 

lllètrcs. 
55,ü62 

8,548 

16,2ll0 

67,75!l 

5,0,U. 

42,5515 

l2,050 

14,506 

23,563 

Mètres. 
55,531 » 

59,158.50 

42,019.515 

1-',5'7· • 

21:it, i13 

Mètres. 
- 531 » 1 Cette cliffércnce représente la distance de l'axe du bâtiment de la station de Lichtervelde à la pointe 

de l'aiguille vers Cortemnrck. 
8, l?:i8.70 1 - 189.50 1 Celle différence est ln distance de l'axe du bâtiment de lu station de Furnes, au commencement de la 

ligne du Furnes à Dunkerque. 
rn,ss, » 1 - 866 • ·1 Celle différence présrnte la longueur de la voie <lu Nord, empruntée depuis l'axe du bâtiment de lo 

station de Dunkerque jusqu'à la bifurcation l'ers Furnes. 

66,0:17 .Uti 1 -1,75i .5~ Cetlc difft:rence comprend: 
I• 721 de l'axe du bureau de la station d'Ostende, ù la pointe de l'aiguille vers Thourout. 
2• i 75 de la pointe de l'aiguille à l'entrée de la station de Thourout vers Ostende à celle de sortie 

vers Corternurck. 
5• 537 de la pointe de l'aiguille ii l'entrée de la station de Cortemarck vers Thourout à celle de 

sortie vers Ypres. 
4• 55!} de la pointe de l'ni~uille à l'entrée de ta station d'Ypres li l'axe du bureau de ]11 même station. 
5• HiG Je l'axe du bureau de Comines ù la pointe <le l'aiguille de sortie vers Armeuuères. 

1,7Jlj mètres. 
2,552 • 1 - 692 • 1 Celle différence est la distance de l'axe du bâtiment ùe la station d'Armentières à la bifurcation vers 

Comines. 
-3, Hl6.70 1 Celle difîér encc r·omprend: 

fo i8i clc l'axe du bâtiment de la station d'Anseghem, il la pointe de l'siguille vers Wacregbem. 
2• 6,t7 Je la pointe Je l 'aiguille d'enu ée de la station de W aereghem, à celle de sortie de la 

même station. 
50 216 de la pointe ,le l'aiguille d'entrée, ù l'axe du bureau de la station d'Ingelmunster. 
4° 2, l:î5 de l'axe du hâriment de lu station de Dixmude ù la pointe de l'aiguille ve1a Nieuport, 

5,197 mètres. 
- 50.,1> -~ Les totaux des deux lignes se balancent, sauf une différence de i0m.til$ en faveur de l'Etat, constatée 
+ 41, • par un rcmesurage. 

21,276.0:5 1 -2,086 9:'i 

2,2,0,2 25 j -!J,088.71:i 

Distance entre l'axe de la station de Bruges ("ille) et la jonction de la ligne de Blaukcnherghe au-délà 
de Bruges [Bassins). 

-;;;,, 
• 

W) ,i.. 
~ 
'-.J 

CIi ~ 
0 - 



N° LVI. - État dtt mouvement et de la recette des lignes datls lei 
Flandres, pendant l'exercice !878. 



( S!2) 

N° L ,11. - État du mouvement et de la recette 

NATURE bES TRANSPORTS. 

LIGNES 

LltllTKRîELl>B-mus rmms-ouJmQUB. OSTB5DK A 

• .,. ••••••. , accrru. ,aotTe■11,.1 
j (al 

llECF.lTE 

1 
•• , •••• 1 
r••~~••n .. TOnu. HC11(l3 

IU.C.t. 

Voyageurs 

Bagages. PoiJ, tnt !.il. 

: €1 Eiprh. { Colit au minimum • .., ~ . ~11 Ï Pe lllJ poqoelS. raids luo • • • 
:.:. i; 

Ô:~ ~ Artic:1C'a de j Tr:u,,porlS ■11 minimum iJ. 
Ë Ê mruigc-ritJ. { Poids 1,16 . .. _ _ i\l. 

lil. 

ld. 

TOTAUX drs pe1i1os m•«b>DdistJ 

( 

E~i,éJitivns tnhs ao 111inl­ 
mun1 (•) To •• ue1. 

Id. A la lrrel•,se id. 
Grossu Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

àla3• - 

•1•4• - 
au,rarifupic. 
el p•Ï'l rc!<I. id. 

Fui, t Cbn11r111cnt, détbor_,;e111e111, 
lltrtSsoirr,. c~f!'IOnnegt"_. IJulJcuri. pro­ 

·111,on et 81'15 d'orrl,.ie • . 

TOTAUX d • gro11r1 m•rtbandis·• 

l=ïnances. Par groupe de 1,000 fr1nt1 

Équlpagos. Par T<tÎlurc ~ • • 

"' >< ! :::a ~ Grande Tiltsse. ~-- ··• .. .c ~ rc:111e utusc. c., m 

(p>r ••11on) 

(par nP'dîlion) 

TOTAUX des ehe •• u tt Lesti,u, 

Produits extraordinaires. . . . • • • • 

Id 

id. 

Id. 

~1,481 jl71,51i ot 

-·-·-·-·-•--1-,- 
:?31,553 

Z,Jl1 

86,990 

'?51,?51 

102,3111 

3,-Ul 151 l~,191 -·-·~·-·-·-·-·---- ~,891 SI, 1,713 

1,516 44 3 ,oi.o 
1,916 ~ 20,0S? 

B, :!:3 :!9 400,730 

-•----•----•----•·----,----•----,---- 
2,~1s,,19a 1 :21,,;,JS ,;1 491,oœ 1 2,œ1 s~1 3,141 101 !i,228,001a.ss2,JDS 1 ,1,:?81 oo 
-•-•·-1-11---~-•--1--=-- 

657 L:!81 10 :?OG 

5,SS? U,~7 !i? 1,137 

10/!Sl 2?.Jt?i a.s 2,96t 

11,,82 n,210 5!I 2.3111 

30,413 3?,760 31 J0,000 

• 1 ~.528 JS1 • 

----,----•----·----•--•----•-·---- 
ss,s13 1~03,030 911 2.,111 1 1&,E;.'19 0;;158,410371 ;s,ooo 4tl w,002 1:m,962 83 

-1----1-,----•-•-1-■- 

6,000 667 6'.)! 1,1)59 

--,-·-·---•-•--•----,- 
70 52 

2231 2,651 81 

13ï J ,027 60 

3,6,9 57 

• 3,411 9a 

31-i,?43 90 

3 

3t 
13 

ll4 Ml l ,,Ol 0,1 2,056 SOI 306,797 1 4,081 81 

(') 

C'I 

36 75 -,---·-·-·------·----·-·-- 
(') 

----,----■----•----•----•----•----,---- 
131 39 

(') 

(') 

3iO 69 

28 li(I 

(') 

m ,s .u,s~ 
r,9 ~ 111,:?70 

1,~26 7S ~,3~3 

3,406 89 3,008,150 

6'8 89 l,:/tl7 

4,463 37 10,467 

9,m 59 11,137 

6,170 15 31,918 

31, 156 04 82,216 

18,671 321 3,931 

3,,8!1 761 • 

(') 

(') 

419 $41 11,73) 1 2,008 46 

335 89 

82 70, 

7 

~73 

192 

4IS~ 

(' J 

4,108 18 -1----•-·-·----•----•-·----- 
2.86; 201 13,001 101 15,917 30 -·----•-----•-·---·-·-·- 
37,109 291145,9:?6 3111113,035 60 

9,347 13 

563,567 16 

{a) Non compris le montant de ln garantie d11q1arlc Gouverncme111. 
{1) Ces délails font défaut, 

(') On a compté le poids moyen 11 200 kil. l.'ar cxpédilio11. 
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des lùme« clans les Flandres, pendant l'exercice 1878. 

EXPLOITÉES. 
1 

1 
TOT4L 

Ol;t;,<T Dl< Dl<l,IHQt;I<. ~OIIP DJl IU:'JP. BRuGgs.enm. CÉX(RAI, m1rn1èm. 
DlXllUlff..füUi'OP.T. IX6~1.llUS:m:1,. LOKE&l:S-lSSRSEDr.. m1:r.s-&t:CLOO. Sr,i frta!tr~ ...ts ,e 1 S78. mr.r.m1. S.1 pn, •lrn 1:111, lit I h7S.. $ii ,,,, •.•• " •• 11 •• 18~8. de 1:1 - 

•oovr."'<T• l "'cnn. xocn""·I •«nu. 
1 - JIECt,TTI'. 1 i RECETTE.j · 

llOL\'f.JillST.1 lf.Cllll. 1oi:.-1•uT 1 .-.i.cur1. 1( ••••••• ,., •••• ,, •. 
«cno• 1 rotn.e, 

1 1 1 Fflu~.uu. 

i 
15> 12~ 45 2()1,810 70 01,~11; 3:?1214 a1 53,~31\ :!;l,;",7J 06 76,3~3 27,IG~ ~I 5-1,ii8 ~o, 1s1 11 II0,000 ~,.11s ;;; 7,15,4:?-1 71! 

--- --- --- --- - - ---- - --- ---- --- - ! 
! 

~44 GO 4,326 50 6~.1r,2 63S SS 10,3% 153 2!.) rn.œo If;.) 70 1,13;,1 60 0~ 114,5:?!', 1,;0.1 6~ 1:!,r>!i2 5:11 

--- --- --- --- --- --- - ---- --- --- --- 1 

5.53i /iO a;,:-.:. !">45 g:, l:),;)i3 1,~02 i2 3,51)'1 3'i8 l~ l ,ï~S .202,m 4,569 697 3S 11,001 5"~ 

2,93H 51, 20, ltO /45fi 1; ir'J,011) 618 33 6,,1~0 Ili 13 J,,uo 58 f,fl 24,!llt) 7H 14 6,G7i 1,1 
(') 

13,~81 3S /1't;78i 1,r,10 4·4 !GO,Jr,-: 3,'.!!j5 7S 521 i:JI J ,4fi2 J:? 31,2-13 1,1(12 O!• 3;,5;0 2,0iS 14 31, 'l6i 3â. 

'..!a,su:; !i<> :w;,o,o 1,895 !1t) 1,532,070 8,01)3 ;)9 3t9,150 l ,iG!l 11 :?2-1, ïOO 1,101 31• i59,000 5,009 61 62,!IOI 6'1 

--- --- --- ---- ---- --- ------- .. ----- --- --- --- ---- ' 
fi:!I 8~ /1ï ,sr13 ï2 3~(),5~0 415':!8 O'i 1.78!,SHl 13, 1sn 42 .411 ,R45 3,i36 (i!! zso.m 2,405 ·~ 624,s:!9 9,3:?:; 2-t 113,!\.17 7:,1 
--- --- --- --- --- --- - - --- - --- --- 1 

5,3Sj 5;, :.'!GO 313 Oû ~S9 ?,$73 !•2 J~!) 3~0 Si 127 33!) 51, 75 231 ~; l:?,706 51 

29.621 13 Oin 1,~0i lû 7 ,OSG 1-1,955-11 1,'.!'JI 1+055 âa ~;9 1,538 3; i:?8 1,414 S!l 70,623 31 

2-1, 138 01 1,4;3 1,sr,1 41, r,,s1:i !l,28~ 60 i.seo :!,-15~ as 631 1,0127!, Ill~ Zll 70 71,$35 211 

(') 5i,089 19 2,'442 :!, 738 11 8,~f}5 0,701 1:, 2,8!9 :!,~);5 07 2,019 ?,1a9 ar. 1,297 :?,173 9:1 96,151 li• 

12:!,77i S2 2,r.n J,i3:J IJ} 31,246 31,Gn! 52 9,317 6, 18/j 48 6,717 s.sn 18 5,000 IJ,305 31; !?41,9t3 j 
8 ,55B 01 i58 6~7 60 2S0 ~.-.s 3i 72 49 (l'.l IO 4 50 . 9 45 3,,608 1 

1,0ïS '&6 7.?9 t,:, Vi,11592 » h 2,5-il 70 . . 90.? :!; . 1,0:;; 9'..t 30,753 00: 

---- --- ----- --- --- ----- --- --- --- --- ---- --- 
12,622 82 260,:,85 65 8,230 9,R9G o; 56,Gi9 73,3r.a r,7 15,=>SS 14,691 31 10,6-56 9,787 96 7,914 18,~!,7 41 ~.s210, 

1~2~ 
--- ---- --- --- - --- --- --- --- --- 

2, lOI Gi fi'll 81 39 5,563 :;90 IIJ &',8 117 :0 337 72 J9 616 209 69 4,46S 56 

--- --- --- --- --- - --- --- --- - --- - 
h 89 )) n h . h . " . . • . ~2.; 01 

--- --- --- --- --- - --- --- --- --- --- -- 
2,73'.! 36 li 6ï 24 28 161 38 26 180 r.s . . 1 8 59 6,138 0~ 

(') 
I 138ô 42 31 1:lï lï 33 17~ 80 81 413 3,1 3S HIS Ill a ~o 2-\ 3,4S. 4; 

---- --- --- --- ---- --- ---- --- --- --- --- --- 
10 11 ~,118 7S . 20'1 /il " 3'il r~ . 01~ 02 . l!IG lfl . 48 8$ 9,6~1 -l!l - --- - --- - - --- - --- --- --- ---- 

1, la? 69 10,r,o.1 s2 " I,G;;r> r>'Z . 881 3? . 612 48 . 172 ,~,= . J ,3!1l 2-l 3i,S66 O! - --- --- ----- --- --- - --- ---- --- --- 
::m,ï73 6'.'i 5U1,3i0 84 ,, 49,?2J 40 " n~,00:! o~ . :i7,JJJ or, . 3:!,051 6'\ . 112,346 67 1,416,322 16 

82 , 
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N° LVII. - État compcwatif du mouvement des lignes 

NATURE DES TRANSPORTS 

LIGNES 

LICHTERVELDE-FURNES.! FURKES·DIJHKERQUE. 1 OSTENDE·ARMEMTIUES. 

18ï7, 1 1878. 1877. 1 18ï8. 1877. 1 1878. 

Voyageurs • 

Bagages. Poids taxé • . . . . kil. 

_--;-) p • ( Colls au minimum. . kil . .,., ~xpres } 
fil!~ Mils pa11utts,( Poids taxé . . . . . - 
~il 
a..~~ Arliclr~ de ~ Transports au minimum. - 

•t mmageries. ? Poiùa taxé . • • . - 

Tonux des petites marchandises 

258 1787 251,481 10!,318 1 48!,&60 1 481,387 

256,204 1 !ii,553 1 146,{96 1 1~0.797 

\

Expéditions taxées au mini­ 
mum ('). Tonnes. 

- à la irecJ. - 

Grosses - à la 2• cl . - 

marchan1lim.~ - à Ja 3• cl . - 
- à la 4• cl - 

- aux tarifs spéc. 
el prix réd .• - 

F . ~ Chargement, déchargement, 
rai_s camionnage, bulletin, pro- 

\ amsso1m. vision et avis d'arrlvée .. 

Torxux ùes grosses marchandises . 

Finances. Par groups de 1,000 fr. 

Equipages. Par voiture 

'i ·i >< ~ Grande vitesse. 
:r -~ ns- 
~ ] Petite vitesse. 

(par wagon) 

(par expédition). 

24,814 

'16,210 

ll81,085 

27,317 

86,990 

251,!53 

2,261,180 12,052,530 

688 

G,066 

9,565 

13.400 

36,348 

15,753 

81,820 

1. 519 

ll,050 

24,800 

540,750 

2,599,ll89 12,418.0901 570,019 

311,615 1 306,797 

1.713 !8,6!4 41,6!5 

3.0SO 101,710 117,t70 

26.08! 280,756 385,353 

466,730 !,683,600 3,008,i50 

497,605 13,103,690 13,55!,398 

667 

ll,882 

10,M3 

H,78ll 

30,443 

7.516 

66,543 

7,293 

200 

6,0GO 

1,176 

2,552 

2,900 

13 567 

14,78! 

35,Ui 

1,631 

!06 

1,237 

2,964 

2,319 

10,966 

9,085 

1,!33 

11,268 

H,G07 

!9,800 

54,0!3 

7,530 

1,!&7 

10,467 

11,737 

31,978 

8!.!16 

3,957 

!6, 777 116,461 141,60! 

1,050 6,997 H ,731 

4 3 7 7 

223 

137 

38 

19 13 

347 

!88 

!73 

:19! 

(') On n complé k poiib mo) c11 i1 260 kil. par c,1,<'dilio11 
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dans les Flandres, pendant les exercices -l877 el -1878. 

EXPLOITÉES. 

01:EJIIT Dl! 111!1,GIQl"I!, ~ORU Dl! (Ul'fD, 

DIXMUDE·filEUPORT. IINGflMONSTER-ANSEGHEl'JI. 1 
BRUGES·HtYST. 

LOKEREM·ASSENEDE. nNVER>-EECLOO. 

i l 1 
1 1 1 1 

i87ï. 1 18i8. 18iï. 18ï8. 1Siï 18i8. 18ï7. 18i8. 1877. rsrs. 
1 1 

6!,8!0 64.816 !13.621 53,~38 1a8,803 166 103 109.3!3 113,682 283,670 286.15!1 

67,110 6!.H! 10,890 10. 386 36.825 54,205 19,030 !5,840 4·2,735 392.345 
, 

5,7511 5.514 !,037 i 5,573 ï.1!J7 11,602 2,895 5,441 H,851 18,ï20 

23,010 !0.190 3,060 74,040 12.00\) i4.0î0 6 410 11,220 67,460 94,420 

46,306 44,786 3!,487 160,363 92,933 126, 28G 60,085 8-t, 124 91,704 84,39ï 

393,240 316.030 -180,650 ·l .532,970 539.650 6-15, 860 305.570 393,GIO t ,3GG, 730 1,357.250 

----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
468,31! 386,580 !tS,234 1,78!,!:MG 651,780 798,718 374.0GO 494.39!> Ui39, 745 l,!>54,787 

133 200 16! 8S9 1,1~8 634 223 ~20 154 108 

1, 1 !3 910 843 7,0S6 2,640 2,307 1,800 1,872 t.iGS 910 

1,399 1,473 1,297 5,913 3.104 3,511 t, 645 1,720 182 133 

3,663 2.441 1,404 8.265 4,ll85 ,~. 182 ~ ,041 2.775 2,572 1,816 

3,HO 2,.\&.7 1,4-U 34 24() !5,059 2~, 194 !),~97 10,625 12,068 8,931 

- 
i78 758 187 280 157 72 " JO . . 
• ., . . . . . • 11 " 
---- -- ---- ---- ---- ---- ---- 

9,936 8,230 5,407 56,670 37,003 35,900 15,915 17,222 16,244 11,898 
. 

'i9t 621 468 5,563 1,060 1,:;20 600 . 779 i 2!!2 1,234 

2 • • . " 2 . 2 7 2 

21 11 7 28 24 ~7 8 :1 3 6 

.u 31 7 :13 103 l 25 60 68 40 16 
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N° LVIIJ. - État comparatif de la recette des lignes 

NATURE DES TRANSPORTS. 

LIGNES 

---------,----------------,.--- 
1:cumtiEL~K-Yt1Rs~~-1 ru1:~1:s.ou.~KERQUB. I os·r•:snt:-.1r.nm1BRES. 

(aJ 

1 1 1 
H7'J. i 1S78 .. 1877. 1 i878, 1871. 1878. 

Voyageurs, . 

Bagag&s. 

.. •• .l! 
"g ~ . ., 
J:; • 
<.> C 
si ::: 
:1: :. .•.... ., - = I? c:, 

I 

Exprls. 
P,1 irs p,quc:s. 

Ar1iclu ~• l Tr,nsporls au ruini1nun1. 

mos 15•11 -s. ( l'oid1 usé . 

10T AUX llcs petiru D11reb1ndi1ts . 

' 

Grosi,s 
m1rcbaodis,s. 

Fuit 
\ ■fCtHoiru. 

{ 
Colis au ndnirnum 

l'oiJs 1ul. 

li•r'dilions IU<!O IU u1i11imum 

6 b l•• tllHt 

!a 11 2• 
6 •• 3< 

- . , 

nuz uriri •péti11uA , t 
1•ri1 rltlu11s • • •• 

{ 
Cb,rgtmtn1~ dühargcou:nl., ea­ 
mioon:a1e, l,olle1m1 J•ro•isioo cl 
a..-is d'u,lf~t . . 

TOTAUX do grou,s 111art!10ndisrs, l 131,W~ ,o 1 101,636 01 

Rnancea. Par groupa d, 1,000 ru. 

Équipage,. Pu ,oitur• . 

j Grand, ,ireue. 
} Ptti1e •i1ea1e. 

(par wagon) . 

<ru npldi1ion) • 

TOTAUX d" chen111 t1 bt1li1us. 

Produits extraordinaires- • 

TOTAtX ctntx11u1. d<J nt,eltea . 

1i9, l~I tu f 1"/1,,:J\ 1.-. 

3,)!0 !13 

.t,na,; o; 

1 /1i.? ro 
S,'171) 3:, 
17,11:! OS 

J.l,103 11 

'.! ,~-;; Si 

l::.,'J'..!J ù? 
~n,'!11 47 

l!l,26~ ~l 

~4,f..i'iU ~; 

1,091 i8 

l ,f:.43 31 

:!,2Sl lO 

1·,.267 :,! 

15,2!0 !:!) 

:1,,2s0 31 

I01iH 4!J 

r;3 IO 

1,611 l! 

4, ms .1; 

6,IO, 61 

ri,11s s1 
1 .s:,2 ae 
e.su 71 
3i ,22; 43 

33,202 60 

S67 Ol 638 60 

67 i5 

2,GII GG 

1,215 47 

3,&27 11 

2,819 311 

211¼1 ss 
1,027 G!I 

3SJ 26 

l'l777 

3,Sn 57 521 03 

3,,HI 9; 18,206 n 

63,8!9 GI l 2i0,203 8J l 2G3,~IO rn 
- 1 

,,,j:m ro 

;j!,) j'J 

1 ,5 _(j ;.; 

:t/10fi ~H 

5,~:!8 ~)<J 

SI~ SJ 

4,~1n :n 
!.l,nn~ so 
G, liO 15 

31,156 0'& 

18,6il 32 

3,,119 76 

î,12ü 50 

3,:n, 18 

1,n,2 58 

47,801 72 

--,----1 
1, ,GOj 07 

~9,j87 18 

7j,ï89 Jl 

16,0i'.! O'J 

0,[,37 40 

2,981 :'d 

l3, 1S4 3i 

2:l,893 40 

5,3S5 5; 

29,623 13 

2'i,138 01 

51,089 19 

122.7ï1 8'2 

&,5j6 03 

15,115 92 

4!0 51 1,218 (;G 

68 90 

2,101 67 

&9 • 

335 80 

82 7() 2,:r21 41 

418 59 

1:,,917 30 

2,732 36 

) ,38!, (12 

4,'J:>l 07 \ 4,118 78 

7,HO 32 1 10,504 62 

rr. 1 3~1,759 22 J 314,2•3 90 12UG,OJ379) 183,035 60 1 529,841 t,O J 593,340 84 

(a) Non cempris le monlqnl de la garantie duc par le Gouvernement. 
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dans les Flandres, pendant les exercices 1.877 et 1878. 
- ~ -~~-- - -- 

EXPLOITÉES. 
1 TOTAi. G&N:i:1\.6.L 

Olil',"JT DY. HY.UHQliV.. ~OJlD IUt fU~I>. l tle la 
gRtGKS-HEî~'T. 

lHXYUDR-~IEUl'Ol:T. l l~Ct:LlWS!;'fEI:- LOKE!rnX•!~ESf.UE. füERS-EEWW- 

'- 
ll&CPiTT&. 

HSlWIIK.11. 

18i7. / 1878. , 18,7. , 1878. 1877. 
1 

1878 1877. l 187tl- . 1817, I t81S. 
1 1817. 

1 
1S78. 

3~ .,,,, ·1 l1·• ~l' 'I !.S,:?t-t es 2j,à71 00 5,6,";(l!J !12 57 ,.l19 la u,mi s~ 1~1.on 3-3 115,716 ';6 lS~,,;-;~ 01 so1,oo, ro 1158,1;&& :H j , •• t., I • _, •••• ;J 

------ -- --::-r-::: - 733 'Ji (;?8 ~ 1:,1 ;~ 15j :!~ 3$,I 31 ,f'Jl ~:, 6,œ; !H 4,"iOI !foi 17,H$ ;o . -·' .;., - - --- --- --- - -- ---- - 1 
627 Ga 5-1~ !);, l5j 20 t ,20! ;1 1,0:.ll !17 l,t:!9 :!! ~•li ,9 am âi 4,r-"• 61 3,IJ11 65 n,745 ~ 15, Ill ,8 1 

5t9 :!:?. ,a, t'i !l4 C,2 G;o 3i :? 1; (lJ la&~O 17l ~:? 31! 33 :?,3:!S 4.\ ~,.103 il G,GG& 10 9,119 !If 

1,733 O! l,'HO 43 1,3.\1 11 3,~J,j Ït' Z,OJG :?.:; 3,8;5 23 '!,-i:?O 7g 3/-.G 30 9, 13S !,!) -i,0.\S :?.f.i 31,171 13 :JS,;:!J 1l9 

'.!,:',9l 33 J ,b!.t"'~ ~9 1.2;5 -;~ ~,f)t,3 &,~, 3,20:? H 4,3'JO (1.1 1,M6 SI :?,51i 00 12,765 36 9,!l!¼ 00 lil ,GOO 0.1 ;,,an 31 
·--- --- --- --- -·-- -- --- ---- ---- 
S,-173 17 4 /,::!8 fJi 3,0';6 :!? H,1:;11 ••• ;,.t.;4 3.~ 9,ï~l Ol •i,871 01 G,U5 ;4 2S#S37 ,~ 10,778 5$ 119 • .\it 5~ 134,2!1~ 99 - --- ---- - - --- - . 
401 01 313 06 3:!5 91 :.!:,8~3 U2 ':72 O'i 1,1;c!) 40 S~i U 007 ,11 ·•rna ~"' 41l 22 lù,.\62 :16 1-1,162 63 

2,071 91 l,füi 10 l,f,!lS ;s u.~s; -11 5,-U.!i 75 4,,,,oa ~, ;?3 U7 3,GJ6 ;1 3,6W O'J l,l!i7 07 6),537 6-l i5,971 96 

J,U3i 7ù l,fUI ~O 2,061 ~i D,'28s Gu :-.,397 8S 5,037 01 1,0.1.; 91 ~,515 !J) 417 03 :?i6 50 C6,U3 Il 7!>,655 93 

4,4~S 06 2.7:16 Il 2,ISS U.\ !.l,~Oi 15 ;,~03 -;9 5,118 ;5 3,1)78 S'I 3,?ll U!> 5,l;iJ 41 2,002 l!I !13,811 2$ IOO,:!S3 Il 

3,,H:! 14 J.j;JJ !..2 1,s•; O! 33,GOI s, 70,0~I 05 :!0,5-05 1:-, I0,600 13 8,:?IJ7!1:! 35,!(,G 12 11 ,o:;s 73 ?SS,SGI 3!1 268,381 52 

178 3ï 6~7 G'.J lôll 51 218 Ji 'i07 àU 4!192 - 6 U7 4 su !I ,s 9 45 6S,l21 91 3S,808 68 

1,303 5$ 1,075 46 Sa7 50 ~.5-H 70 l,SU !lt 1,673 19 2,f>4i 61 2,4~; 69 2,126 36 l,OSS 15 36,068 20 33,811 •2 

--- --- - --- --- --- --- 
13,726 W 9,&96 Gj 9, 17!?. 4'2 7J, 103 6: o7 .eso 9:? :is,~s; s; !:?,118 56 W,936 42 51,t.73 o; 2.'i, lu:l !13 629, IU5 69 607,080 25 

--- --- --- - -- --- - - -- -- 
113 60 61 3!1 134 67 5>(! 10 m 50 l__:8~ ISi 62 fül IG 5!9 51 376 60 4, lai 31 4,9-13 87 

--- - --- - - -- 
23 20 . . . . 18 • . 16 lîO 115 40 26 :?4 275 25 :?83 91 

--- - --- - --- --- 
133 5,) 67 "li ,l(j 40 lôl 36 65 40 18) 511 :?8 50 0 00 :?!I 21.l 5~ 63 6,049 48 6,191 =,t; 

203 06 137 Il !,:? 85 i;9 60 906 5; 72!! 50 3i3 93 a,3 ~i l!l!i 40 115 45 5,266 bl 3,995 30 

--- --- ---- --- ·--- --- 
336 5G 2tll -~1 &9 :!5 lil 16 !ln o; !110 O!I 3ï2 .~ 3U li 2!1 60 170 OS ll,315 93 lll,186 80 

---· --- - - 
3,6:?i 311 l ,ilJ7 30 !JZO 16 t ,6.SG 52. Z,3SS 61 ~132 1,&13 3!1 l,37S 03 1,038 75 567 GO 33,283 65 :JG,017 8-l 

--- --- --- 
~1m,G'J!l8I ;J,580 63 ~9,220 -'O 39,n11,5 114,&62 O, 11;5, 176 40 •OS,51i 93 :o,;~c, 83 œ,?63 2a 1,711,9)~ 26 1,666,883 77 

83 
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N° LIX. - Répartition, par mois et pm· ligne$,, des dépenses 

Lichtervelde- Furnes - Du11kerque. Ostende-Ar111entières. 
DtSIGHATION DES MOIS. 

Furnes. PAIITIE BtLGE. 1 PARTIE FRA!f~!ISE. l'AIITIE BEU:E. 1 l'•IITIE Flt.l~ÇAISI!. 

j 

Janvier . . . . . . . . , . 19,564 84 4.0i9 89 ◄3,iiO i'2 3i,G-i5 33 !, f09 37 

Février . . . , . . . . • . 20,036 36 .'f_f8i 33 H,fi.2! n 34,9t5 rn 2,5H î8 

!\fars ....... - . , . '2'2,7!l5 7\. 4,iJ5 09 Hi,090 iO 40,5\3 0G 2,411 6? 

Avril ........... '20,7,G 71 4,!'0'2 5, H-,986 !5 38,30'2 63 2,409 4S 

Mai. .......•... 23,213 0'2 4,GOI 01 20,13;! H 39,593 Gi 2,69t n 
--- -- 

TOTAUl .•...• -106,4-36 67 2'2,405 89 79,fOO 31 f87 ,999 79 n,m 3s 

Juin ......•..•• n,751.i Oi 3,819 46 H,-H'.J f8 36,780 47 i!,055 3i 

Juillet .........• 20,fl'2 62 3.02i 67 f3,8ï 1 09 38,056 97 2,087 37 
-- 
- supplémenLairc. • . " • • . • 

Ao(lt ........... 20,577 00 ft,0î-i n H,99-~ 82 Ü•),997 22 2,696 46 

Septembre ......•.• 20,867 Si 3,545 80 15,!)Jj 40 39,-'26 79 '2,334 60 

Octobre. . ........ 21,f29 90 -i,088 4-9 ◄G,orn 49 -17,597 93 2,64-5 86 

Novembre ......... ·1!l,990 Vi ♦,089 83 H,091 f7 51,045 'i!-) 2,589 f2 

Décembre ...•...•. 21,604 81 4,4-72 83 19,860 64 50,993 63 2,557 97 

-- -- 
ÎOTAUX .•.•• • ◄4'2,038 44 28,0l!l 25 fOS,23.2 ï9 3!9,798 '15 rn,966 75 

' 
RÉC.I.PI 

Janvier à Mai inclus . . .. rnG,436 67 22,405 89 ";9,411C 3~ 48i, 999 î9 H,13~ 38 

J uio à Décembre - .... H-2,038 46 2s,orn 25 rns,2a2 79 329,798 25 16,066 73 

-- 
Toun: obiuux .•• 248,4-715 H 150,4-U H- ◄87,333 ~ IH7,î98 Ot- 29,◄0f ◄3 

(ci) Y compris les lignes du Nor.t de Gand (p6rlodc du 1 •• jnnvitr no 30 juin) el de Bruges 11 llcysl (pfriodc du 
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d'exploitation des lignes dans les Flandres(a), pendant l'année !878. 

01!1!1!1'1· NOffD Dl! G.t.!ID, l "' Lokerrr.-Selzatle• 
1 

Bruges-Heyst. TOT.IIIX, Observations. 
BELGIQUE. Assenede. 

Eedoo-Anrt11. . 
1'l,893 35 ·11,698 02 I0,'2'22 38 rn,832 35 H9,82l 65 

i 
11, l07 -15 11 ,!1~9 10 9.863 H 12,l60 oe 123,893 H- ! : 
16, 10-i- 80 13.'268 92 11,373 33 t':2.l93 :-n H9,51ü ea i 

' 1 
1 

2l ,H5 53 ·13,352 50 H>,3'20 î2 138,217 25 
1 

12,091 36 1 
1 

15,881 08 1'2,009 'i7 f2,9iti 66 f.3 .~52 10 IH,950 &i5 ' 
-- [ • se, 132 21 62,303 3! . M.753 ï3 61, 12~ 33 ûû6,402 62 ! 

' 
1,\.,M9 44 9,768 53 10,6:!'i- 43 13,938 73 122, 7·11 û8 

' 
22,665 12 . " 'li-, lû7 30 121,888 H 1 

i 

• " 1 90 1 90 1 
" ' 

1 

16,765 ·1 t ' . ,, 1'2!•,·10~ 78 1 

1 

16,6'12 38 ,. " . 98, 7/-H 8'1 1 

i ,, ! 16,06'1 9r, " " « 107.575 66 

16,561 31 " . . rno,266 84 

18,555 Q5 • . " 108,0Mi 83 

--- --- -- 
Hl ,80-1 30 9,758 53 10,624, 4,l 38,107 03 805,34'9 ü7 

'J'IJf,.ITION. 

80, 13i 21 62,~0S 31 5'1, ;55 73 61, l~!l 33 666,402 62 

Ut ,804 30 !) , 7/SS 53 10.6:!-i- 43 38,107 93 80i5 34!) 67 

. 

201,!)36 51 72,066 8~ !i5,380 Hi !J!),'237 26 1 , ~ 71 , 7 5~ 2!J 

Ier jnn1 icr nu 51 juillet). 
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Répartition> pm· services, des dépenses d'exploitation 

Seroic« 9ét1érCtl. 

A protntemcnls et salaires • 
Charbon •••••.•. 
Objets divers . • • . ••. 
Huiles et dépenses diverses 

S11rvei/la11ce par l' Él11l. 
Frais de surveillance par l'État français . 

- belge . 

fr. 15,499 1î2 
78 ~6 
221l !JO 
t, 131 58 

11.,,931 te 

fr. 2,160 :10 
1!0 • 

2,210 fi0 
Suroeiltanc« de la voie. 

Appointements et solaires. . • . . . . • . . , • • . . •. 72,282 5i 

Entretien de Ill voie. 
Appointements cl salaires . . . , . . 
Petites dépenses el fournitures mensuelles. 
Ports dirers , 
Charbon 
Bois •••• 
Billes 
Huiles et graisses. 
Rails ••.••• 
Vieux matériaux. 
Objets divers .. 

Entretien de» bcîlime11ts. 

Appointements et salaires. 
Fournitures mensuelles , . 
Objets divers des magasins 

Entretien clu /1/Mér,cl. 
A ppoinlements et salaires , 
Dépenses mensuelles . 
Ports divers . 
Charbon •.•. 
Acier cl fer . 
Bois •••. 
Coke •••• 
Cuivre et étain. 
Fontes ••.• 
Huiles et graisses 
Roues et bandages . 
Tôles ••.•.. 
Vieux matériaux. 
Limes ..• 
Objets divers . • 
Briquettes. . • . • . . • 
Réparations par (3 Société métallurgique. 
Solaires payés dans le mois 
Divers •....•.....•..• 

Trac/ion. 
Appointements et solaires. 
Frais de transports . 
Charbon ..•...•. 

fr, 179,1197 70 
!J0:i 15 
2S2 50 

5,128 2'5 
6,040 40 
211,090 11 
2,05:Z G2 
81,858 88 

145 40 
2 ,o-rn 60 

502,.(08 5!) 

fr. 8,B~8 68 
0,22s rn 
4,215 29 

19,000 l>? 

fr. 158,919 95 
!l!H 157 
196 21 

7,445 02 
4,887 6a 
2,027 05 

142 81 
10,184 71.i 
1,060 28 

12,09s a1 
11,734 06 
1,al!0 1S7 
116 2ri 

1,402 21) 
2~?41l'.i 91 

112 • 
51.907 62 

580 00 
202 -17 

170,!JH, ::,~ 

fr. 88,486 01 
5,917 !)6 

92,594 96 

A reporter • • fr. sss, 7t:i1i 08 
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des lignes dans les Pkmdres, pendant l'exercice 

Report .• 
Briquettes 
Bois ••• 
Coke ..• 
ll u iles et graisses 
\' ieux 1natériau1 . • 
Objels divers • • 
Location de leecmettves à l'.ÉM 
Traction à Bruges • 
Divers •••••.... • • • • • • 

.flouvemt11t-Tf'1rfie. 
Appoinltmenls et salaires ..•... 
Dépenses mensuelles • • . • . • . . 
Con tri Lutions sur tr:in~porls français. 
Cb::irLon •... 
Huiles cl graisses. 
Vieux matériaux. 
01,jelS divers • . 
Coupons. . • . . 
Fournitures de bureau 
Appointements d'agents de l'État. 
Divers ••.•...••.. 

Stations tl voie, mi;(:te,. 
Dépenses . 
Recettes . 

Frais d'ovis d'arrivée el de camionnage . . 

l'tf't~, et uuurie«, 

Dépenses .... 
Rentrées diverses 

Carniomwgt. 

Fraû diver,. 

Diverses dépenses cl ports. • . . . . 

' . . . . . . . ' . . fr. 

Décompte, dt matêrid, 

Dépenses . 
Recettes 

Décomptes de réparation de matériel. 
Dépenses 
Recettes .. 

lndemniû1 pour accidmt,. 

Paiements à divers , . . . . . . . 

[ l\" 24♦,) 

f878. 

fr. :i92,715I 98 
.,887 015 
1 ,0711 97 

35 70 
10,,03 titi 

958 60 
5,821 39 
51,627 • 
ti,,{.12 ro 

251 18 
5215,129 4H 

fr. t!I0,7ti2 70 
Stti 45 

15,128 04 
,.os, ,o 
4,565 • 

29 20 
2,838 rn 
2, l7i 5i 
1, HiO , 
3,7158 , 
2:57 1it> 

2211,2n si 

fr. 2a2,6S2 22 
iO,OIO Hi 

'.U2,ti65 06 

fr. 4,7211 70 
198 ï!5 

. . . , . . . fr. 

fr, :59,754 02 
5,876 53 

:S!S,858 ;j!) 

fr. 6,480 Oô 
5,404 18 

Dépenses .....•• , ...•. • . 

Vieu;a; matériaux rétirés de la voie . 
Produits divers • • • • • • . • • 

. . . . . • . . . fr. 

9,445 1~ 

♦,:120 O:î 

2,676 6+ 

5,076 78 

J ,800 ~ 

Trrwamx neuf«, 

A déduire: 

. . • . • fr. ----- 
Ensemble fr. 1,37!1,220 U 

fr. lit, 789 l!O 
423 26 

Fraii généraux. . . . . . . . . . . . • . 

Total des dépenses pour 1878 • 

- 52,212 7ff 

lleste fr. t ,327,016 57 
fr. t,•U, 75!! 92 

fr. t ,471, 7112 21> 
84 
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N° LXI. - Relevé des consommati011s de combu,tibles et de matièrea 

SITUATION 6!NUALE. 

DÉSIGNATION DES MATIÈRES. U!lld, 

l'J\IX 

Ul 

1/l'IITll. 

OUANTlTts 

TOULIS, 

Chn111fa!Jt. 

Vieillts billes ..• . . . . Pièce. 0 20 5,27♦ l ,O?U 80 

Briquettes . • . • .... Tonne. 20 78 2!'59.589 :S,59' 25 

Charbon menu • • - to œ 9,6t1,.!Sll9 97,128 81 

Charbon de forge. - 17 60 70.900 1,247 s, 

Coke ..•... .. , .. - 3 61 1 1S.915 1 198 80 

Fagols ....•......... Pièce. 1 0 20 1 10.2bt 1 2,0!S'.2 20 

Écl<riragt. 

Huile de coin épurée. . 

Huile minérale (pétrole) 

Gr-ai11ag,. 

Huile de coin non épurée . 

Suif. 

Kil. 

Kil. 

0 D:S 

0 29 

0 90 

1 12 

6,~29 

1',601 

~8,036 

1,229 

Tolau1 .••••• fr. 

25,232 40 

1,376 '8 

{a) J.ichlervelde à Furnes. Ful'llts 11- Dunkerque, Oltende • Anne111l!re1 d OuHI d~ Belgique (pi!rlode du ftr j1111TJer ail 
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de g'raissage faites) en f 878, SU,1· les lignes dans les Flandres (•). 

SUBDIVISION DE LA CONSOMMATION PAR NATURE D'EMPLOI. 

TRACTION. ATELIERS ATELIERS 
STATIONS. MACHINES FIXES. 

(LOCQfflOIIYea.) de rollu, ••. de locomou,e,. 

()aantités. Sommes. Quanutés, I Sommes. Quantités. 1 Sommes. Quantll•. Sommes. Quanlllés.1 Sommea. 

1 
i 

! 

• • 1:16 31 20 ,,67' 9M 80 • . "" 88 80 

1 • • • 2:i+.177 5,'.!81 79 • • ?S • .i12 t 12 .io 

27ll.300 2,766 76 258.000 2,lS!J2 90 ll,9i!i,!lGO 8!J,!H6 OlS 2Ul00 2-SI 20 160.29!) t ,610 00 
i 

" • • • . . • • . 70 000 1,2'7 8' 1 
! 

• • » • . . • . !LOI?, 198 so 

" . 3!H 72 80 0,056 1,811 20 • . su Hi8 :lO. 
1 
1 
1 

' 
! 

r 
! 

2,1.191 2,"61 4/j 00 8:'i so 1:5:i 128 2~ 500 285 uo s.ua 3,212 5:S ! 
! 

!l,906 2,872 71- • • f ,6!)5 •90 97 50 li lSO 2,9!î2 8~6 OS! 
1 

1 
l 
1 

1 

l 
1 . • 1.177 1,01:!9 30 20,!SH.i 18,,90 50 sœ ,,o 00 lS,81' is,2:;2 60 i 
1 
1 , • . • 1,1.(9 1,286 88 . • 80 89,60 i 
1 --- --- 1 ----· 1 

8,100 95 s.sr: 70 IIS,5il 5i 990 ro 12,8.lG 73 i 
1 
1 

31 décembre); Nord de Gand (période du [er janvier au 30 juin). 1·1 Brus" è llcy$1 (période du (rr j~mi~r au 3l juillel). 
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l\'0 LXII. - Relevé des consommations de combustibles et de matières 
de B-ruges â Heyst) depuis leur 

SITUATION GtNtRALE. SUBDIVISION DE 
1 

Pll.lX STATIONS. TRANSPORTS. QUHTITÉS 
DÉSIGNATION DES M,\TIÈRES. UNITÉ. , .. !!OMl'l'.!ES. 

TOTAi E,. 
Quantités. Somm!'l. Qmlité1. \ Sommu. l'l\lit-:. 

C/11111ffage. 

Bois 1l'JIJ11mo;;c vieux ....... )IS. 4 74 4:32.600 2,0:50 il2 !>.'270 .r; !!4 7.850 37 Il 

Charbon gailletcur , . . . . . . . . Tonne . 8 21) 1,02~.620 8,496 40 2~.80:i 237 93 5U!H5 200 ît 

- mcn11 •.....•••.. - (l tO 2 l!l .400 1,538 5, 2.090 12 7:i 5 110 18 97 
\ - de forge . . . . . . . . • - 7 ss 1.1?>0 8 68 . • , » 

- lie hoi, . . • ....... Heetol. 1 72 ;un; G so • . t » 

1 I Coke ............... Tonne. rn s2 2.6j0 HU . • • • 
1 
1 
F:1;.:;ots ............... Piète. O Hiii 1.678 2~6 73 . • . • - 

Éclairnge, 

l 
Uuilc de co'zu cpurée .• , ••.•• Kil. 0 841, 1,267 t,069 5:i 180 151 !)2 2Sti 2rn ~, 
- minérale (pétrol,·) ...... - 0511 2,080 926 78 7û0 231i 56 1,4H -H~ 97 

Torches-Ialots . . : . . . • • • . . Pièco. 0 375 1 0 37 n ,, 1 0 57 

Grai1.1agc. 

lluili, de colza no, rpuréc ....• Kil. o si~ l ,9i8 1,6lü 06 100 8,i'. 50 168 H-1 Oü 

Huile méleugée.colza et rninêrnli:lo1mlt-. - 0 SUi il 53 O!l • • , • 
S111f •••.•••.•.••.. - 0 ll7!l m J7J 2l " . • • 

---- --- 
Totaux . . . . . . . fr Ill .nso o ~ Ïlii ,l'.I) ,, 171.i (j; 
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de graissage [aites, en 1878, sur les lignes du Nord de Gand et 
fusion avec le réseau de l'État. 

1 LA CONSOMMATION PAR MATURE D'EMPLOI. 1 

1 

llA.ClllN.ES TfiACl'ION. ATJ::LIEllS ATELIEIIS i 
fixes. (Locomnnvosj. de voitures. de Iocomotlves. POSTES. TÉÜGRAPHES. 

1 
1 

1 1 

Quanlilis.1 Quanlfü, I S6mmts Qnaatil/1, 1 Qmlil,1, / Sommn. , Quntilii-1 atJ. Qan1it~. 
1 

Soan11t1. StJm!D!S. Sommes. 

1 

\ 

18 ()()(J S!S S2 s!l7.:,oo 1 .ss. 1~ • . . . . , " . 
, s.œo 15ti 29 869.200 7, 17fl 1,9 17.000 HO {1 :ï6 ï,W 468 til 1. "JO fi se 1 .:î00 12 39 

. . 21U00 l ,501i !i2 • • . . • • . . 

. " • . • . 1.WIJ 8 us . Il 1) • 

. . 5 !):; fi ~o . . • " " " " • 
" • . . ,, n s.sso H 24 Il . . • 
13~ 20 6:i 1,•;,n 2:ili 08 . . , • n " " • 

3(10 Jâi'i il; 70 M) OS 221 IS!) !J!.J !l6 81 (12 12 10 13 • • 
337 w, SI ?>!52 ,0!) 4i 22 6 84 ~5 17 Il • • 21) 6 22 

• . . , • . . " • • • . 

,·- H 70 1,:513 l,lOO is 2:;!1, 100 !Ji 118 H 56 .,., 
» " " • 

16 1:2 91 2~ W l~ n • " • • • • • 

• . 1{2 f :;!) (12 ,. " 
-, ;;~ 2fi " . . • ,1,J 

--- -- --- --- 
7!10 ti:i 12,0:;o 47 !i:!,'; Li 728 18 21 b!J 18 61 



N° LXIII. - Beleo« du parcour« et des eonsommations des locomotives ayant assuré le seroice des lignes du Nord de Gmul et de Bruqe« 
à Heqst, en 1878. 

- -- - - -- .. - --~ - l 
LOCOllOTIVES-KILOMÈTl1ES. CONS0.M~T,\'f.lONS. 

1 

DtSIGHATIOH DES LIGNES. l'o)'llgms 
Cbubon Charbon Suif failltl 

,\13rch1n- 
K1prm. t\ lllaMtums. k 1ide. :rotai. llriqat!lu. gaillt\tu1. mtnu. Hui!~. t\ ~iu~. !loi,. blll~s. ~·ago\,. 

mi1!1s. fata. 
(Ton nes.) (Tonn•••l (Tonn.i.J (IWo~•.J tKil•~••l ()Ici. cul,.) (~ombrr.J (Xo111hr..) 

l 

Nord de Gand (du f ,r janvier au 30 juin). . . . . fJ!,989 . 14,!83 . 71,27! t0 ~ ,U! t ,5!G !33 . i85 445 

Bruges il Heysl(du i" janvier au 31 juillet) . . • 48,965 1,975 ll!,378 ll,887 77,!05 16 . 881 !,555 100 . 567 t,445 

--- ---- --- --- ---- 
Touv:x ....• • 11%,954 1,975 36,()61 ll,887 154,477 ll6 . 1 ,3!3 -i-,081 333 . 75! i,890 

Nord de·Gand (du i•• juillet nu 3i décembre) .. . 79,it50 3,400 !,646 i,530 86,7!6 • t54 563 7!9 175 76 • 01'1 ! 
Bruges à Heyst (du 1" août au 31 décembre) .. 3,691 40,!117 7,1!! l!,7!0 8,796 tl!,584 503 !9 74 03 » 76:1 . 

~ 

--- --- 

Touux • 1 •• 3,691 119,-607 10, 5!! 5,366 10,3!4 149,310 • 657 592 1,-694 249 139 • 5 

..-, 
z 
0 

W., .;,.. •• 

-- •••• ~ ~ .___, 



No LXIV. - Répartition, par lignes, des consommations en combustibles et en mtüières de graissage> des lignes dans les Flandres) 
pendant l'année 1878. (0) 

Uchtervelde 
Furnes-Dunkerque. Ostende-Armentières. Ouest NORD DE GAND. Bruges 

DtSIGHATIOH DES MATltRES. 1/NJTÊS, 

1 rartie rranjliit, 1 Pi\rlie fm11iso. 

ckl 

1 

à TOTAUX, 

Furnes. P11rlie belgf, Partie btlgt. Belgique. Eec!oo Lokeren 
Anvers. Assenede. 

Heyst. 

Chauffage, 

Vieilles billes. • . . . . • - . . • Pièce. 1,2tl1 215 '18 t ,688 69 7tl' t:'i7 78 666 :;,21, 

Briquettes . • . , . . . . . . . Tonne. 66.569 iUi67 22.,2, 78.072 2.0.U 49,,2:j 8.ti65 3.5.w 17.780 2ti9,589 

Charbon menu . . • . . . . . . - 2, 10,.Stl9 5!j5',868 702.025 ;-;,201.:ms 105. 168 f ,,77.572 263.SWl i94.5li8 899.056 9,589,2ti9 

Charbon de forge . . . . . . . . - 19.998 S.329 6.675 50.000 • " • " 10.noo 70.900 

Coke •.•......•... - t.520 0.21, 0.'36 2.Utl • • " . f,800 !1.91lS 

Fogots. . . . , •.. • • • . . Pièce. ~,76!i ,65 !l!l3 t ,680 175 2,070 58.'l 206 f ,!Soi 10,261 

Éclairage. 

Huile de coin épurée . . ..... Ki!. ,os 81 17• 2,034 72 208 :ï8!1 t02 220 3,938 

lluile minérale (pétrole) . . . • . - 2oi :m 10. 1 ,7,S 210 115 t:!12 ,11 1, IG7 ,,oo~ 

Graiungc. 

Huile de coli:11, non épurée. • . . Kil, !l,677 !l!:15 t,92l! 8,9JJ 190 +,27~ 1,291 955 :;,~:m 2S,036 

Suif ....•...•.... , - S06 ,s 10:-i 246 15 211 u., SI 10:i ~ ,229 

••....•. 
CA 
CIi ~ .._, 

:.,, 
• 

N) ..•.. 
oil" 

(a) Non compris les consommations fnilcs par les stati ons. (Yoir annexe LXV.) 



N° LXV. - Répartition) par lignes., des consommations de charbons, d'huile de pétrole et d'huile épurée, 
[aites, par les stations, pendant l'année 1878. 

1 HUILE DE PÈl'ROLE. HUILE ÈPURÊE. 
1 

CHARBON. 

l 
1 

! OtSl6NATIOK DES llGNES. PRIX PRIX PRIX Observations. 

) 

QDANTl1'.É. PU SOllllKS. QVUTITU. ••• 8011.l!RS. QU!lll'ITÉ, , .. smm . 
(Tonnes.) UNITll. (Kilog.) 

UNITÉ, (Kilog.) U~'JTi. 

1 
Lich!crvclde à Furnes. . . . . . . . . . . . . . . . . 57.000 10 Oa 572 8ti 2,271 0 29 (Hi8 li!> 428 0 9~ ,{.{)6 60 Du 1" jnll\•i,·r nu 51 di\ccmhr~. 

. . . . . . . . { Partie bel se . . 10.GOO - 100 0:5 ~60 - 75 -tO ~o - 76 . - 
Furnes à Dunkerque 

- fronçnisc. u.ooo - uo il) 667 - 1!)5 ,:; 329 - 312 !iii - 

1 Ostende à Ypres ....•.•••.. 77.!iOO - ,78 s~ 2,S:i!l - 829 11 ii4-0 ·- /il~ " - 
Ostende 

à Pm·tic belge • . 15.?SOO - ms os 414 - 120 on 68 - <U 60 - . Armentières. Comines à Armentières { . 
- ïrnnçalsc. 10.000 - 100 0~ 121 -· :mou 2:i - 2S i;i - 

Ouest { Diaraude à Nieuport • . . . . . . . • 20.000 - 200 fO 817 - \?36 !l;j ,1s - ,:i-' Ill - 
de 

Belgique. lng~lmnnster à Anscghcm • . . . . . . 1,.000 - f~O 70 540 - 98 60 60 - 1>7 • - 

Nord de Gand . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... :m.800 - 399 !J!J !)!)8 - 28!) ,2 210 - l(J9 ti(I Ou 1« jrn1·i~r au SO juin. 

Brugu à Beyst ................... 19.tillO - 1913 .. l,ill!) - 336 11 SiJ - :m, J?J Du trr jan,·i1r nu SI juillet . 

- 
Totaux .•...•. 'l7a.SOO 9,00G 2,!jtjf 

2 
0 

),Il ..,.. ..,.. 

- C:,l 
Cil r:n 



LXVI - Effectif du matériel rouliuü des elieunn« de fwr concédés~ 
exploités pm' des Comptuinie«, au 3 l décembre 1878. 

Comparaison des années i 878 et 1877. 

86 
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••férlel •e CracU••• 

Lccom» li ves . . . \ en ~ 878 . 
• • • { CD 48î7. 

Différences pour 1Sî8 •. 

Tenders . • . . . . . . \ eo 4878. 
\ en 48î7. 

Di lféreoces pour 4 878. . 

i en 4878. Voilures il vapeur Bel paire. 
en ~877. 

Différentes pouH878 ••.• 

••térlel de Cran11por,. 

de 4 ,. classe 

Yoitures à voyageurs. . • 

de 2.• 

de 3• 

mixtes 

Ensemble. 

'fourgon• a bagages. , . . . . . . • • 

ouverts. 

fermés . 

W11gons a marchandises. { pour chevaux 
pour bétail. 

\ Ensemble. 

Véhicules divers ...••.•••.. 

Tonu (véhicules de 
transporl). 

~ en 4878. 

l en f877. 
Différences pour 1878 •.• 

• 
DtSIGHATION DES 

-;;; ~ ~ ,;s 
~ ' ...,; .,, .; 

~ i' .. i e :. ;:: .. 
Ë- :; ] <= li' ";' ] _,.. :::: ~ ::oi a ... "' .. .. . .. ::r;i 

E ~ ~ ..'E ~- '.t l 
,., 

:;. .,, .•. .. -~ .. ,. .. .. - - = I= ;;;:;:; C "=' :.3 

fO 7 28 7 5 J98 3 0 

40 7 28 7 5 rn1 3 6 

--- --- ~-- --- --- . » . • . + 1 • • 

. 7 31 3 4 H9 » t\ 

• 7 31 3 4 H9 • 5 

---- --- --- --- - --- 
• • " • • • " » 

• . • • J . • D 

• . . • • • . » 

--- --- --- 
• " • n • Il • li 

• . 13 j 2 44 • 3 

7 • ·17 1 'i: 2 43 • 3 

26 7 49 H 7 212 6 9 

48 5 43 4- 2 47 2 8 

-~- 
5( H 92 39 13 3~6 8 23 

-· 
6 8 3g 5 !S 2H 2 8 

48 mg 42!! H 122 5,796 u ~83 

4'2 2 i09 32 8 682 16 26 

• • 4 • • 6 2 ·1 

3 8 46 • 4 664 rn ~ 
--- 

93 209 587 "13 H+ 7,H8 78 211 

4 ~ • 7 • rn • • 

m. 230 7i8 H4- 152 7,722 88 n2 

~53 230 718 H6 HS2 7,722 88 2,\.2 - . +4 • • -2 ~ • • • 
(a) En 1877, la matériel roulant de celle Compagnie était compris dnns celui du Syndleat d'exploitation du réseau des Flandres. 
(6) Les lignes exploltées par cc syndicat ont été rachetées et exploltées pn1• l'Élnt à partir 1l11 -t•r j1111vlcr 1878, - Le$ véhiculoa de 
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COMPAGIIIES. 

Ensemble. 
Observatùms. 

7 

7 

• 

iO 

iO 

JI 

7 

Î 

10 

40 

40î 

107 

- 28 • 

J 

- .f 

• 

3 

3 

•• - 29 

,. • • 
.. 

-17 • 

311S 

332 

-n 

• 
D 

• 
• 

+-t • .. 

• , 

" 

• 

2 

,. 

( ') Comprc11011l 83 vol­ 
tures i, ,oyugcurs, 31i fonr- 
1,ons i1 hoguges, fl346 ~o­ 
gens il mnrcha1111isu. 

i 1 2 1 :; 29 • • -1 • .f02 

4 

1 
+ 8 32 • • 2 . f 34 

47 H 41S IS7 " " 7 6 41S4 

-13 3 3 9 • 2 3 4 -136 

--- 
;Ji! se JI n1 • 6 tJ rn 8'23 - - .. 8 40 4U " 4 3 + 456 - - 

73î '18 'l::18 2.7\H • 36 43 48 rn,1a:1 
r 

iO+ 8 8 360 • .ff ♦ • 4,412 
1 

'zlS 6 • .44 1 . . • • • r 

2+ H 50 46 " • û " 8î:l 1 
1 

-·-- l 
890 1 .n 1 346 1 3,433 • 47 23 48 -13,067 1 - 1 
• 1 • 1 f 1 IS • If 2 • 36 ,, - 

1 .• - 91? 

1 
7~ 

1 
381! 

1 
3,~07 

1 (1) :GIS 
IS7 ♦.f 62 44,38! 

Oîi 'ilS 388 3,410 IS7 4'i! 62 U,852 -- 
•• 1 • l • 

1 
-a 1- 465 1 • 

1 
-.f 

1 
n , - 4:0 

h1 Comp11gnlt dt Gan,I il T,rncuzen ont ~16 déduilt des chiffres lndiqub d1111a celle colonne (1•oi1· noie (a) el-dessus). 
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N° LXVII. 

NATURE DES TRANSPORTS. A:l:VERS A G,\NO. Clll!IAY. 

Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. 

Voyageurs. ! 4 •• classe • 

"2• - • 

3• - et prix réduits • 

{ 
taxés au minimum. 

Bagages, •• 
- au poids. 

(nombre.j 

( 

Ensemble. { 

(colls.] 

(qulntaux.) 

Ensemble .•• 

Petites l taxées au minimum 
marchandises. - au poids 

(expéditions.) 

(quintaux.) 

Ensemble. 

Grosses I taxées nu minimum 
marchandises. ) . - au poids. 

Finances. 

{ 
transportés à grande vitesse. 

Equipages .• 
· - il petite - 

Chevaux 
et bestiaux 

! transportés à grande vitesse 
l - à petite - 

• [cxpédltions.) 

(tonnes.) 

Ensemble. 

(groups.) 

(nornbre.) 

( 

Ensemble. ( 

(nombre.) 

( - ) 

Ensemble. ( - ) 

Produits extraordlnalres , 

Recettes brutes d'exploitation. 

Dépenses - 

Totaux généraux. 

{ 
des recettes sur les dépenses 

Exddanls ... 
des dépenses sur les recettes 

Rapport p. 0/u des dépenses aux recettes brutes d'exploitation. 

3i-,895 

202,908 

lî5-l-,lî76 

î92, 370 

109,004 

30!l,037 

409,Mlî 

827,080 

3,490 

17 ,9!ll 

191,355 

212,830 

6,908 

21,01-1 

·118,630 

146,5-1-9 

2,0-1-7 

H ,252 

1,160 

8,487 

9,653 

1,702 

103,863 

7,605 

37,463 

3,50t 

13,096 

3,823 

3,8:!3 

21,M!l 

roa.sca 21,M!l 

21,76:! 

207,90!) 

229,671 

2,01-1 

:120 

320 

13,210 

175,239 
------, ------ 

1,677 

30,767 

8 

8 

337,208 

337,1108 

4,226 

435 

135 

433 

1, 15~ 

4,361 

·16,317 

30,767 1, '.?Si 20,678 

31,69-~ 37,40!) 

1, 2J5,0G5 

îG9,S'J2 

465,173 

5ü8,5î7 

4!)9,237 

69,3{0 

02 ,3¼ p. 0/o 87 .se p. 0/. 

(a) Non compris la Compagnie de Saint-Ghislain à Erbisœul et Jurbise, qui n'a pas fourni les résultats d'exploitation de 
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-----:- Etat du mouvement et de la recette des transports de toute nature; des dépenses et des bénéfices d'exploitation des chemins de fer concédés exploités par des Compagnies (a). - Exercice 1878. 

D~SIGN ATJ:ON DES COJY.J:l?AGNIEE!. PROPORTION P. 0/o 
relafüemenl 

FLANDRE OCCIDENTALE. GAND-EECLOO-DIIUGES. GAND-TEIINEUZEN. G Il AND-CENTIIA L-BELGE. HASSEI.T A IIAESEYCK. LIÉGE A !IAESTnlCHT. LIÉGEOIS-Ll!IBOURGE/JIS. usnns A TURNHOUT. I IIALINf.S A TERNEUZEN. NORD-BELGE. TEll!IONOE A ST-NICOi.AS. VIRTON. ENSEMBLE. A. LA RECETCB 

Mouvement, l Recette. Mouvement. l Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement, 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 1 Mouvement. 1 Recette. Mouvement. · 1 Recette, Mouvement, 1 Recette. Mouve~ent. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. de chaque 1 Recette. tarif. . générale, 

45,218 i05,978 9,895 f 91 7!)2 9,6i3 rn,146 f94,U-5 520,254- f,284 3,288 · 2f ,662 34-, 7î5 f 2,565 38,525 6,408 (6,793 {9,879 27,350 321,483 905,586 3,013 3,4-87 4,797 2,657 685.077 t ,809,543 HS.55 4.91 

204-,664 286,f 84- 112,300 124,170 43, 77i 45,971 665,60½- 1,004-,lU 5,818 9,684 91,077 79,553 tl2,2î6 189,377 25,34-9 49,3,9 75,349 64,300 6î2,285 912,674 24,077 f7 ,423 !!0,732 20, 27i 2,273,307 3, f331 f 78 26.92 8,5-t 

f ,364-,877 962,196 281,490 fSf,576 f84,f89 117,353 4,119,302 2,575,333 45,789 . 44-,ISB'll 513,618 2511,718 397,3118 31!1,875 H8,5¼4 . f 61,250 ,i64,573 235,504 f ,948,927 t,244,768 HS,200 51,497 27,477 f6,6-i5 l0,360,275 6,696,672 57,53 ra.rs 
----- ----- ----- ----- 

l__2::rn1 --- --- 
f,614,759" 1,354,358 403,685 325,538 237,209 178,4-70 4,9i9,05f 4,099,î31 52,39f 5î,554 626,357 373,046 522,i99 547,777 f80,00I 227,422 559,801 327 ,f54 2,942,695 3,063,028 H5.290 50,006 39,5î3 13,318,659 H ,6:J9,393 !00 •• 31.61 

1 ---- -- --- -- -- -- - 
n,·545 j f ,280 757 1,022 i 26,8341 731 365 • • 5,6-12 2,888 2,016 } 'il,868 f,459 . • 759 390 n8 36-1- 46,472 } · 0.85 

22,f64 895 H7,059 3,379 313,990 fOO. • 
18,210 34,466 t ,928 730 82,IHO 796 909 f2,813 t0,849 5,608 H,902 f ,399 f ,27i 1,824 52,45' f21,455 f99 498 513 729 222,953 0,85 ----- ---- --- --- • 22,f64 • 2,685 • "895 • H7,059 • f,274 • 10,8m • f5,790 • 3,379 • 3,283 • 121,455 • 588 • f,093 • 3:13,990 f oo •• 4,04- -- -- --- -- - -- -- -- 

155,0î9 7f,H3 42,569 18,426 42,815 4,788 246,HO l 6,805 4,288 • • 81,412 \ 40,852 

} 
46,461 l 27: ,495 } 

H,978 l 8,877 5,100 689,f78 } 

201,990 -lf2,279 52,728 23,128 
4-55,470 I 126,538 46,011 4~,538 394,t~8 f6,671 . ,t ,488, 785 (00. • 4.04 

f3,078 . 5,717 4'l3,487 6,014 4,407 21,993 26,980 43,761 31,625 23,727 f0.015 2,441 3,f6f 4,232,520 

_:__I ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- - --- • 183,722 • 41,554 M,505 • 455,470 » 8,ll95 • 26,980 . 426,538 • 46,0lf • 44,538 • 39-i,428 • 16,671 • 8,261 • f,488,785 tOO. • 4.04 -- -- --- --- -- -- -- - 
f9,9i7 34-,~90 4,000 5,330 t ,027 957 45,303 74,081 751 t,280 • • f-1,289 45,568 4,715 6,0H 3,216 +.'.!07 • • t,3H } 874 4.707 (00,068 465,423 0,78 O.-i5 

385,456 8!10 ,984 58,86f f:J7,748 71,786 !J0,854 
33,8\!f 

,\.,214,007 9,5-1-0,730 266,964 209,563 257,312 365,488 542,719 f ,463,036 62,536 f30,060 f64,9f 5 326,055 5,~02,420 7,613,591 2-1-,954 f25, 723 38,98f 12,090,355 21,056,028 99.22 57 .t8 
----- ----- --- ---- • 925,474 • -113,078 . 91,811 • 9,614,811 • 2I0,843 • 365,488 • f ,-178,604 136,fOI • 330,'262 • 7,613,591 . 33,821 • 40,688 • 21, 'l21,451 100. » 57,63 • -- -- -- --- -- -- -- 

28,572 7,792 4,150 1,050 t,Hf 328 4,249 l,672 533 31:S 2,545 7F6 17,056 4,045 3,327 815 5,2n f ,391 f24-,7i9 20,02-\ 591 207 t,644 411 199,0fO 42,103 fOO. • O.H ---- -- - -- -- -- -- ---- --- -- 18 429 • • 4 45 75 '.2,4f3 t 60 2 42 42 454 f 28 • t n 1 2f HJ 3,639 55.43 0,01 • • • 
• • " • • • 70 f1H5 • • • • • t f5 48 4 ,.\76 . . • • (33 2,926 44,57 0,01 • • . - ----- ----- -- ----- ----- ---- 18 429 » • ,i 45 H5 3,52_8 t 60 2 42 42 454 t f5 1 28 48 f,476 t 12 1 21 256 6,5ti5 lOO. » 0.02_ - -- -- --- -- --- --- -- -- -- -- t ,472 30,3f7 f99 3,764 f03 t,657 f5,969 34,248 » • 308 6,749 f ,25f 31,679 416 8,21'1- f29 2,508 • . • • • • f9,980 423,497 f7 .87 0.34 
f ,561 18,333 2,075 17,346 f55 1,472 319,201 268,432 452 H,247 l ,i5f 5,i66 4,~99 6~,653 4,353 f 5,696 fit 969 375,35f fl4, 779 101 631 110 f ,228 î21 ,>\15 567,636 82.!3 LM 

-- . --- --- 3,033 48,61IO 2,274 21,f 10 258 3,129 335,170 302,680 452 H,247 2,059 H,515 6,050 91i,332 f,,69 '23,910 27f 3,ii7 375,35{ fl4,7i9 lOI 631 110 4,228 74i,395 6\Jl ,133 fOO. • f.88 -- -- -- ---3~1 -- -- -- -- ---- - -- t0,094 - 41,521 - 4,930 - 44-0,671 - 9,'i!28 -' 33,-H5 f0,673 7,1,403 987,077 - 5,o5, - 5il - 1,419,988 3,86 - - - - -- -- -- -- --- --- -- -- -- - 2,552,683 - M6,536 - 287,113 - 14,735,622 - 299,2t6 - 823,151 2,008,i58 448,356 781,536 U,315,858 - H9,09f - 91,846 - 36,823,.\08 1,,00 •• - - - - - 
- f ,512,572 - ase, 263 - i9i,053 - 7,993,i89 298,f67 534,031 4,284,142 351,595 529,5&8 6,366,5~4 H4,296 414,017 - 20,888,906 - - - - - - - - ----- . - f,040,lH - 216,273 - 93,060 - 6,74'.2,433 - 4,049 292,120 72-1-,616 96,761 251,968 5,919,274 H, 795 - • - f5,934-,502 - - - - - - 
- . • - • - • - • 22,f74 - • - • - • - • - • - • - • - • - -- -- --- -- -- --- -- - -- - - 59,25 p. 0/o - 60.43 p.0/o - 67 .60 p, 0/o - 54,25 p. 0/o - 99 .65 r• •/• 6L 51 p, 0/. 63.93 p .• ,. 67. 70p.0/, 51. 69 p. 0/o 88.53 p. 0/o 424.13 p. 0/o - 56. 73 p. 0/o - - - ,8.06 p.•,.; - - - - 

.. , ... , ··- .. 

son réseau. 
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N° LX VIII. - Relevé. des accidenu :mrvemt.') au» personne», en i 878~ 

Comparaison des 

l 
1 NATURE ET CAUSES DES ACCIDENTS. 

PAR LE ruT ou SEllVICI!, l'AR LE f'AIT IIES vicnuxs OU 
(Cnlli~ions tl cléruillcm,•nu) { ln,prud•ncc, circul~1ion ,or lo voir, 

DF.SION!TION Dili COMPAGNIES. l'oJagcun. AgtobJes Cou1pagnir1. Ensemble. foJagruu. AgtnbduCompngaiu 

~ . ., ~ Y> . ., .,, -~ " C C C ~ .. C .. C ., C l " ~ " -~ . ., -~ ii •c, -~ .g •• -~ -~ .g ~ ..• •:., .:? :n ] .g_ ~ 
.. ., ., .•. ., ::, ë ~ 0 Cl ., :> ., ; 

E-- " " " ::, ~ " ::, 0 ~ ~ ::, 0 ... .'; ... iii ... iii ... ... ... ~ ë = ë "° ë :::i C 
0 0 0 0 0 

<..) u u u u 

A avers à Gao,J. . .. • " • " " . .. • • • . • " • • • '2 1 . 3 

Chimay .•... .. . . • •• • • • 1) 1) » . • 1) • • J) • • " . . • 

flauùre occidentale .• . . . . • .. . • • 1J . • • • . • • . • • 2 • . 2 

Gaud-Eecloo-Bruges .•• ... • • • " " " ., • • . • • • " • • • " • » 

Gand o Terneuzen . . . . . .. • . • • 1) • • " » • 1) • )) ,, • • » " • » 

Grand-Central-Belge .••. • i " 2 2 rn . ~o '2 20 • 22 ~ i " 2 ~ 3 " 'i 

llasselt-Maeseyck .. ... . • )) •• • » • ,, • • . . " • • • • f " • f 

Liége à Macslrichl , . . . . . n • • • . " " • • • • " " " • • • • • • 

Liégeois- Limbourgeois . . . • • • . . " " • " • . -t • . i l . • i 

Lierre à Turnhout •••••. . . • • • n » • • • " " n • • • • » • • • • 

l\falincs à Terneuzen •••. . . . " • • • • • • " • n . n • . • • • • » • 

Nord-Belge .••• . . . . . . . • • • • • 2 2 4 • 2 2 4 • • » • 9 20 47 ,6 

Saint-G hislain-Erllirnml-J urbise. . D • • • • • Il • " " » • " • • 1 )) 1 • 
Termonde à Saint-Nicolas . .. • • • ' » " " • • 1 n • • • • • 1 D • ,. 

\'irlon . •. . . . . . •. . . . . • • • )) • • • • • • • » • • • • • 1) • • 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - -- 

~ > 1 Tclaux pour f 8~8 .• • 2 n 2 2 20 2 2,. 2 '22 2 îG 2 f • 3 rn 24 f 7 : 60 

f3 l li6 - pour 1877 ••• • • 2 2 f 1 f 3 f 1 3 15 3 f • 4 .• f 32 
1 - - - - - - - - - - - - - - - -- - - -- 

+2 1 
Oilforences pour 18i8 ••. N -21" +t +-1') +• +21 +1 •Hl -4 1-2f -1 . , -f +s -8 H-+\ 

1 
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sur les chemins de fer concédés exploités par des Compagnies. 

années 1878 el 1877. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DE CII\CO:'ISTANCY.S Dl\'EIISF.S. 
m111cru,,,rt1des lniint. lt<re-Jost, 1uicid1,ete~) 

rmo11ts tltngtrl!S 
Ensemble. foy11gtu11. Agto!s dts l'ompigoit1. Pmonm élraogrm 

Ensemble. HG TOJlgttrf. non royagurs . ~ H ~ ~ri .. . •. .. .•. .. .. 
M = .r C C C ~ ·! -~ 'iii .. C s ~ I ;; M C .E ~ C ·t -t C .; " ~ .;: . .. .. -~ ëii .. ~ 0 .•. .. ~ .•. M 0 

~ 
., 0 :, ., 0 ~ ., 0 r; ~ 0 {:. ~ 0 .:; . ·;; -; ... ;.. :, ~ " = ::, ... E ~ ~ ... ... = ~ g ;; ,::: ~ 'i:i ë "' ë = 0 

1 " c., <,; <.) 0 <.) u '..) 

4 • • f 3 f . ♦ • • • .1 2 •t " 3 4 • • 1 3 1 • 4 

2 • • 2 2 • • 2 .. • • • » • • 1 2 • » 2 2 • • 2 

5 • 1 5 7 • • 7 • • • ! • 2 . • 2 5 )) • 5 7 . • 7 
' 

4 • • ! 4 • • 4 • " • • • • ' . ' » » 1 1 » • f 

. • • • • " . • • • • • " • • >I • • • • )) )) • » 

9 3 4 43 H 7 f 22 1 J . ; 6 21 .. 27 9 3 1 0 rn 27 1 !,i 

• • • • f • • 4 • • • • i .. • 1 • » • • 1 • • 1 

4 • , 4 4 • • 1 • • • • • • • • .J • • 1 1 • )) f 

4 . 1 » 1 3, • • 3 4 " • 4 1 » 1 • 4 4 1 • '» 4 3 • • 3 

• • » • .. • • . • • • • » • • • • • » » 0 • • • 

• • • . . • . • • . • • · 1 • D " • . • • )) • .1 • 

6 5 J t4 rn 25 20 60 • " • • 9 22 19 50 6 5 3 H 15 27 22 64 

• . • • • • • • • • • • • . • " • " • • • » • • 

. • • • . • . ,. • . • • • • • " • • • • » • » " 

. • • - » • . • • • • • • • » • r • " • • )) » n » 

- - - - - -- - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
2G 8 4 38 47 33 21 lOI 2 3 • IS 21 44 rn 84 26 8 ' 38 49 115 '23 H7 

'29 -13 2 ,H !3 (6 HS 10.1 3 1 2 G 12 33 14 59 29 43 2 44- H 47 18 409 

- - - - - -- - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 1 

-3 -5 +2 -û +1i _)+G -3 -1 +2 --2 -1 +9 +11 +5 +25 -J -5 +i -6 +5 +s +15 +rn 
1 ' 1 
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N"11 LXIX. - Relevé des contraventions constatées, en vertu dos lois et 
des Compa9nies pendant 

i 
! 
===r=-============= 

CONTRAVENTIONS. 

imr.o 
' . Il Uftl>ftE. 

ftATURE. 

NOMBRE PAR 

....; ~ t, .; .. = •• e :: .. (; ~ ~ .::a ., ..• a ] ! ' 1: :a 
~ <.:> ~ :: ... = ll .. .. -= ., 

"" "'" ~ 

11 
1 

1 

1 
·r 

1 

2 

5 

.. . , 

(j 

Î 

8 

9 

IO 

Il 

Circuletio» illli::nle, sur les voies ferr.:cs cl dans les stations, 
de personnes i,olécs, de per-nnnes â cheval 011 en Toiture, ,te 
d,e, nu x cl Lcsriaus , abandonnés ou errant avec ou sons oUclai;c. 

Entraves apportées à ln circulntfon des trains, par le fait d'o,·oir 
frunchi 1111c barrière cl traversé Je chemin de for, nvec un nllebg,·, 
:, l'appro<'hc d'un train. ou obstrué de toute outre mnniêrc le pusssgc 
sur l:i voie ferrée (:1l,;11t:i1,e d'arbres, etc.] .••••••••. , •• 

z\l,andon, dons les stntions ou doris les dépcnd:inccs du rnilway, de 
véhicules chargés ou ii vide, pouvant i;èncr la circulation OIJ inter­ 
cepter les manœuvres des trains. • . • . • • • • . . • 

Plantations d'arbres dans la zone asservie du chemin tic fer, sans 
autertsatiou du Gou,·crncment . • • • . . .•••••• 

Dâtisscs, ecnstructions, dépôts de pierres, cxcn,·ations diverses 
dans fa zone asservie, sans autorisolion. Etoblisscmeol de dépôts de 
matières comLust1blcs (toitures en chaume, ete.) dans la zone prohibée. 

\'oyagcurs dépourvus de coupons ou munis de coupons irrrgulicrs 
(périmés, falsifiés ou ins11fü:1ant,). • • • • • • • • . • ••.•• 

\"oyngeur!I descendus des trains en cours de roule, montés dans les 
trams ou dcscenûus de ceux-ci avant 1',1rrèt 011 du côté opposé 011 
hâurncnt de la station de départ ou d'arrivée • • • • • • . . • 

Voyageurs ayant pris place dans un train avec une orme chargée 
ou avec des objets ,,u, sont de nature â i11commoder les Yoya0eurs .• 

\'oy.1geurs ayant pris place dans des comparlimeuts réservés aux 
dames ou dans des vcuurcs (wagons à bagJge~, etc.) dont l':ic, ès est 
interdit au public. • • • • • • . • • • . • • • • • • • • • 

Yoyageurs qui onl fumé dans les voitures de t•• et de 2• classe 
non réservées ô cet usngc, ou qui ont ouvert, malgré les prole,tations 
des autres ,·oyagcuis, des i;laces de poruêre du côté d'oû I cnart 
le vent • • • . . • • • • • • . • • . • • • . • . _ • 

Fausses déclarations en cc qui concerne l'espèce, la '}Uantité ou 
1'1111110rl d'objets drvers (1t1at1èrt'S 11uis1blcs cl clangercuscs}, le poids 
des marchamli~cs, l:ml en vrac qu'en pa1111cls ou colis, expédrees par 
chemin de fer • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • 

"fOTAIIX. , • , , • , , 

8 fi 

D 

" 

• 

15 • Il 

2 5 

• • • • 

3 

_, , , _ 
28 10 

• 

" 

• 

• 

(a) ~on compr 11 la Comp9gnic de .Termontlc /1 SH\icolas, qui n'a pas fourni les reo1eignemenl8 qui la concernent. 
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réglements sur la police des voies ferrées coneëdëes, exploitées pm· 
l'année 1878. 

COMPAGNIE. 
J.018 

'f 00 efo ~ :s m .; .; -.: ~ ~ 0 :s t;'. ,\. 1\ I\ È ·.r É s l\OYA\JX ~ ... ~ :s <>;' ~ j .. 
~ ~ ë ~ 3 - . :;, -.: =-:= .!i "' a ,;-. 

E-- "':' 0 E11Semble. ..llllQUfLS •• ;:;,? ;.;; .~--e -i:; 8 ..• .:, •. ~ . .. ;! ~.=: ;.= ..• i: ] .. z j ~ :J:i li a ét6 contrevenu. "' e ,tt) -~ ~ "<' "" ~ :.:s :,r;i .:; 

23 5 ,, 8 " 5 15 1 •• 70 Arr~té royal du lS mai t851S, 

. 
7 2 • » • • • • • 10 Arrêtés royaux du IS moi 183:S e& 

du 16 [anvier 1836. 

• • .. 5 • . • • ,, 5 Arr~lés royaux do t5 m:ii 183?1, du 
23 juillet cl du 2 septembre 1878. 

)) • .. l 0 • • • .. f I r.oi du 1!:I ovril 18+3. 

\ 1 • • • • ., G . •• 7 

55 ' !:I G • 4 rn 1 2 9:; r\rrètés royaux du t0 fé,·!'icr t_S?l7 _et 
du Hl mai 1862; nrrêté ministériel 
du 5 février IS76, et arrêté royal 
du 15 anil 1876. 

4 • t 4 . • 2 • . i7 ' 

" • " • • • • • • 1 

Arrêtés royaux du 10 Iérrier' i857 1 et du li> mai 1862. f f .. " • » . » . ' . 

2 • • • . • . . • (j 

' 

,\rr~ré, royaux du t9 mai i~i3, du 1 rn • • ' • t f • f 2ti 1 
26 janvier 1s,1, du 31 ooul 186'S 

1 cl du 14 octobre 1875. --- -- ·-- -- -- --- -- -- -- - 1 
86 6 (1 26 • 1:1 57 2 3 23~ 1 

: 

88 
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N° LXX. - Établissement des bureaux de Poste. 
des correspondances. 

Comparaison des années 1878 et 1877. 

Distribution el transmission 

Dua·enux de po,de e, boîte11 eux lettrea, 

· Nombre de bureau.~ dc poste (') 

Nomhrc 
de 

J ••• ires 
aux 

lcltres 

principales, étahlies aux bureaux de poste 
suppli:mrnlnircs, plnrécs dnns lcs villes cl f Buîtcs•horncs en fonte 

locahtés , s,éi;cs <l'un bureau de poste. t - oruinuis es en bols 
établies dans les communes rurales • • j au clwf-licu des communes. 

\ dans les secticns . 
mobiles, placées aux voitures affluentes. 

Dbh-Un1Clo11 dc11 eo1·rc11po11ilnnec111. 
Nombre ( <le ville . 

de fuctcurs i rur aux . 

Ensemble. 

Nombr~ { ordinaires 
de tournées de refais 

1 urales 
Ensemble. 

Nomlrc de lccal ités pourvues lie bureaux de poste, 
oynut par jour 

l'i ombre de communes non pourvues de bureaux de 
poste, uynnt,pnr jour 

Parcours kilomélriquc, ,• 
' ,_., 

l 
: distributions. 
.) - . 
4 - • 
5 - . 
(j - . 

'7 - . 

l i rlistributinn • 
2 distributions. 
5 - . 
.{. - . 
7 - . 

Ensemble. 

Ensemble. 

Ensemble 

Trno,11nlsslon des corrc8pondnnces. 
Service dis bureaux r1111l,u/1111/$ (wa9011s-1wslt). 

Nombre de wegons-postu (effectif moyen). 
Nurnhre de s<'t1·icc~ quotidiens . 
Nombre rie voyages q11olicli1·ns(moy,:,nne nnr scrvice : 54 / 5pour ! 3ï8 cl 3 • / 3 pour 18i7) 
Longueur kilcmétriquc des lignes parcourues . 

P . . . i 1111nucl arcours k1Jomctru1uc • • 't . 
1
. 

journa ier moyen 

Service» des voilitres 11/flucnles (malles·poslc). 
Nombre de services quotidiens . 
Long11eu1· kilornét1 ique des roules pnrcourues . 

P . . ~ annuel nrcours k1lo111clr1q11e • . 
1
. 

, journn rcr moyen 
N 1, 1 . { par nn. orn rc I c voyageurs transportes . 

• par Jour, en moyenne. 

Service dc3 mc.,$a9cries (diligences, chars ci bancs, on111ibu1, (011r9(ms, cïc.), 

Norn'·r d • · { quotidiens . • u e c services • • . 
11011 CJ uoud icns • 

Ensemble 

{ 
annuel des services réunis • • • 
journnlicr moyen des service, quotidiens 
lrd1clomndni re moyen des serv iccs 11011 quotidiens. 

A~NEES 

t828. 1 ts:r,. 

l 
otFrl!mc~ 

f>OUr li 
t878. 

ei fOI { "J r,t;:; + - (illt ms:; + 
1>1;2 !f,O + 
40l 5!" + 

2,21iS 2,2:j!J + 
1,202 1, 17:> + 

143 t l!J + - - 
U, tïS 5,08:! + 

921i 
f ,ti76 

2,:i0:i! 

l ,!:i57 
59 

1,tiili 
fill---- ---11 

HHi 
78 
4;, 
li ,. ,> 

!>2ï 

1,1.iï:.! 
456 
23 
il 
R 

2,0:5(} 

881 1+ 
1,;,87 - -- 
:?,4tilS + -- - i ,5!>1 - 

36 + --- - 
1,1587 - 

234 r tlfü + 
75 + 
4:'.S 
6 
s - ~,t 

1,~82 - 
4.i2 + 
24 
Il 
8 -- 

2,0;;7 •- 

,$9 46 
13 13 
49 47 

t .2~2 f,2;j2 
1,661.i,li6U f ,605,810 

4,ffü{ 4,:m4 - - 
to15 UH 

2,106 2,109 
2,1;22,sso 2/j2!),085 

6,!112 6,!JzD 
469,J;'j!j 5,H,U33 

• 1 1.287 9-H 

+ 
+ 

lliI 
Îü! 
121 

8 
11! 

271 
ul 
wl 

ï 

,ts f 
11 - 34 
-1 
14 I 
5 - 
Il 1 -, 
5 
1 
s . 

D 

•• - 
ï - tu 
" t 

D 

• 
2 

------I------■ Il 

• + 0:i!,01$0! 
+ 170! 

t l1 

- 31 
- li,2015 ·.' 
- i7· 

;+t2~, 122 li 
1---1+· 54;; 

+ 

Sli 87 t 
Hl! 157 + /j ---- ,1 22/l 2:.!4 + - t ,1133,SIO + 211,6::.!I Il 1,t,;;!1,031 

5,145 5,IOll - 3711 
7,018 7,68!S + 233. 

(
1
) Non compris les bureaux-ennexos de Charleroi (Villc-Jloulc), Malines (slalion), llcyst-sur-êler, Ostende-Bains et 

Nic11por1-1Jni11s, - Ces trois ,lm,icrs ne fonctionnent que do icr juillet au 50 septembre, 
(
1
) Donl 74snos service dr. distributio», 

1•) ~ 6B 



N° LXXI. - /Jlouvement des eorrcspcndances, âapre« les mouennes fournies 
par des dénombrements partiels. - Années 1848 à 1878. 
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LETTRES DE ET POUR L'INltRIEUR. 

Dans lt rayon de 30 kiloœètru. f An dtlà dn rayon de 30 kilom. 
LETTRES 

OF. OU roun L'lhl\A:IGER, 
TOTAL GÉNÉRAL. 

NOHRE 

DE LETTRES 

6 

10 centimes. 

NOMBRE 

OE LllTTI\ES 

U0<11li11e, 

cl nu dessus. 

NOMBRE. NOMBRE. 

l 484-7-iS½S . 

1

' ◄849. . . 
◄850. 
·185L 
-1852. 
-1853. 
-185L 
1855. 
1856. 
f857. 
-1858. 
-1859. 
-1860. 
-186l. 
rsss. 
-1863. 

1

186,}. 
•

1

. ress. 
· -1866. 

4867. 
-1868. 
-1869. 

-18ï0. 
-187-1. 
ma. 
48î3. 

l -1sïJ. 
1 -lll75. 
; f8;6. 

l-18î7. 
-1878. 

1 A ,., . 
·1 ugmrntolion \ •pu,s 1848, • 
; annuc:111! rrnd,Htt les 5 
: IJfiOJtnne ) tlrrniéru an- I ( ntu . , ... 

(•) 
2,863,78~ 

3,053.206 
3,4-55,S86 
4,0i7,S'29 
4,519,WI 
5,3-iO, 096 
11,819,563 
6,i93,831 
6,316,325 
Ci,958,203 
li,810,000 
7,916,740 
8,525,63-i 
8,626,592 
9,18-1,02 
9,901,440 

-10,385, 128 
·11, 353.680 
H,ï62,0i8 
-12,503,800 
iJ,400.9!)3 
U,3l9,517 

r .• ,,. 

6.fil 
o.rn 
48.00 
H.82 
·18.16 
9.M 
/J.89 
-1 98 

-10.16 
-U3 
-u.ss 
7.69 
L-18 
6.43 
7.85 
4.88 
9 32 
H.40 
-2.06 
7.47 
7.0î 

(') 1 P. "/o- I') 1 
3,6½6,55~ » 2,628,362 --- 
4-,':109,0-~I 
4,Hll ,6:SO 
4,90!1.793 
l>,7î8.966 
6,316,932 
7,080,343 
7,-iOL390 
7,869,296 
8,146,330 
8,375,000 
8,30î,208 
9,006.868 

10,5:58,808 
lO ,589 ,6tlt 
11,635,660 
11,886,680 
13,~77 ,008 
13,117,416 
13,597,511 
14,163,591 
H,632,05!1 

-15,4~ 
1$.76 

10,2!1 
16. 68 
10.~!6 
12.os 
4.58 
6.28 
3.52 
2.81 

-0.80 
s .. \-2 

47.~3 
2. î9 
9.88 
2.16 

·10.85 
-0.46 
3.66 
4.-16 
3.30 

2,875,000 
2,987,000 
3,491,430 
3,680,000 
4,016,570 
-~ ,4-06, 184 
4,700,000 
4,950,000 
5,125,000 
5,425,000 
5,573,201 
6,4-'28,3H 
7,H4,32S 
7 .235, 176 
7,912,632 
8,-139,·196 
9,169,836 · 
9,529,>I04 

10,872,862 
·11 ,062,493 
H .6~3,801 

Tm O~IPORllf. A 10 C&STIJIES. (l,oi do 15 mai ISiO.) 

l'i0)181\E llE LETT~ES. 

32,763,835 
36,393.4î4- 
3i,îî5,4i8 
39 ,3-~8, 023 
i1,t06,219 
42,806,823 
43,-191,996 
H,905,003 
~5,307 ,!tG!J 

i .~93,237 

f ,191 ,889 

!ogmenlalion pro~rlionnelle 
•ur J\rnntle prceéderue. 

13.05 
u.es 
3.79 
4. 16 
4,47 
4.H 
1.61 
3 25 
0 90 

-------1,--------1----1-:---- ---1 

6.76 

2 87 

H ,3·18,696 
·15,7H,622 
15, '• 15, 998 
-16 ,306,836 
i6,902,tiî2 
17,715,9\8 
18, 31H ,580 
18,736,091 
·19,H2,6H 

550,809 

569,162 

p, •J •. 
J) 

9.38 
3.90 

16,89 
ruo 
9.15 
9.70 
6.67 
5.32 
J.M 
5.85 
2.73 

15.34 
10.67 
1.70 
9.36 
2.86 

~ 2 .66 
3.92 

14.20 
-1.n. 
!S.2/i 

5.79 
27. 79 
-2.07 

5.78 
3 ti5 
4.81 
3.60 
2.08 
2.22 

7. " 

3.27 

(') 
9,138,706 

I'. •/o. 

i0,H7,247 
10,894,536 
f2,lf79,063 
·13,928,067 
15.673,6-i8 
17,336,090 
48,298,221 
rn,135, 621 
20,229,1$33 
21J,610,000 
21,797,H,2 
23,960,846 
26,299,728 
27,005,992 
29,H9,73Z 
30,ifl 1,00-i 
33,700 ,5H 
35,408,5(;8 
au,on,na 
38,627,082 
40,6~11,:m 

45,082,531 
112,135,096 
53,191,476 
ti/i,654,859 
158,00S,S!JI 
60,522,77-1 
61,8\6,576 
63. 6.\.1 109.\. 
6i,460,l 13 

1,8H ,046 

l ,761,051 

10.93 
7 .47 

1/i..H 
H .61 
12.53 
10.60 

l>.55 
•l-.58 
5,72 

1 .88 \ 
5.76. 

9.93 
D.7ü 
2.69 
9.05 
3.26 

.J0.82 
6.07 
(i-.42 
4,.1.7 
fs.17 

10.97 
t/5.6-l 
2.02 
s.es 
4.'il3 
4.33 
2.·18 
2.90 
L2!J 

'6 .80 

2.99 

(
1
) D'après l'exposé des motifs présenté à la Chambre le 27 avril .f 848. - Une statistique établie au commencement do 

pour la corrcspondauco étrangère 1!,751 _!ï29 lellrc~, et pour les chargements 2i,3fli; soit un Lola! de 9,0i-8,8S6 lettres. 



( 3~1 ) [ ~o 244-.] 

CARTES POSTALES 

d~ tl poar l'inltritar. d~ 1111 poer l'iuu;tr. 
LETTRES DE SERVICE. JOURIIAUX. IIIIPRIMtS. 

NOMBRE. NOll8RE. NO■aRE. NOIIBRE. NOIIIBRE. 

• 
r. "/• 

• 

• 
n 

n 

• 

1~ -- ' 

• 

• 

P. •/,.. 1 1 P. •;.. 1 1 P. •/o. 
3.500.000 1 • 4.200,000 ' " ~ ,300,000 " :1 

2,7ïG,560 - 20.Gi 
2,-lL.,793 - 2t.ï2 
!,37d,461 t0.8\. 
2,517,280 5.51 
2,ïOli,~83 7.~1 
2,756,300 t.S5 
2,99~,765 ~-19 
3,821,'2-\! 27.i3 
3,81~.ïli5 o.ss 
3,93:J,500 2.0\. 

4,3'21,:S2l ! 9.87 
3,!19:j,056 , - 7 56 
.1-. ?19 .951.i l 5. 61 
-i-,-111 ,!,21) ; -l-.5ti 
.\-,fjJ2, 108 
i,1Jij, 120 
5,153,120 
5,603,5~(1 
!i,518,08\. .- 
6,3%,5tl) 
6, iO(i, ISO 

s.ss 
s.02 
t.M 

15 !li 
4-. S'• 

î .~!H ,000 
8,739,000 

11,-1-10,-iOO 
1-\.,000,000 
1-\., 150,0(•1) 
IG,055,0tlO 
19,669,000 
:!l ,510,227 
22,82iJ,63\. 
2:J,302,iH 
2S,Hl,3i8 

tli,3~8.0W 1- 
2;5,.\.93, 71(1 - 
2li,99:l,Hi0 

ïJ.1;0 
~9.86 
30.51 
22 'iO 
LO, 

13.46 
22.51 
9.3ti 
e.os 
2.11 

22 o:> 
'i.3J 
3.39 
5.8$ 

,; 00 1 tfi,7:!:!,280 1- 1.00 
2~.s:n,ar 2 - 3.31 
2i ,!l:l:j,88\. 8.12 
.rn, 119,300 .13.1i1_; 
3S,360,6î2 - -~-58 
3S,9ti6,38~ 1.58 
-I0,8'22,967 4.76 

2, ',75,000 
2,!165,000 
3,ï8!l.OOO 
4,000,000 
.\.,2:J0,000 
3, î-1- 1,001) 
3.8ï2,000 
5,060,!i07 

5,o.rn,621 
5, i58,ï!H 
G.GG:{,-'t52 
ï.1!H,950 
9,00ï, 28-\. 
9, szs, 23:1 

·10.9(i5,!)J{j 
12,69-\.,01\-\. 
12,HJ,268 
H,r.ra,3\.5 
16 .-l85, G:Jg 
17,980, Gîï 

90.38 
10.80 
'l!i.79 

!. ~:: 1 
- '23.3$ 

30.69 

-LOS 
H.25 
rn.so 
16. 8!) 
·15,5!j 
'2.-i5 

-18,83 
-l5,'i5 

- 2.~s 
-18.0i 
-12.H 
9.06 

• . ~ • 7 ,961,-'tGO rn.ït -i6 ,Sil ,539 H.82 18, 12!5,t!JS 0.80 
682,4î5 n B, lïl D 6,851, 5î2 - t6.l!) -i!l, -1-03, 536 5.40 18,033,253 - 0.51 

3,088,410 3:S2.î2 6,591 27.38 ï,33:,'25~ 7.08 51,2\.3, ICI 3.7:l :H,018,72-'. 22.10 
4,657 ,3.\.1 51.32 16,-120 1.a 57 7,966,712 8.58 52,ïil,52i 2.98 ;!:j,!lc.iî,3.:l3 17 93 
5,9ï0,5-\.9 28.t!) 65,312 30-5.16 S,t:1!,,li7 2.IG 5S,St5,598 11.lî 30, 09-1-, '.!07 -15.89 
'i .571,800 26.81 '276,800 Jt3.81 8.-199,:;ljJ 4.43 65,480,000 Il 31 3-3 1 335' 000 ·10. 76 
8,893,3-iO lî.VS l ,ü9U,!J80 29LI-\. s.sss.soo -1-.3-1- G:l,969,000 5 3:3 31,îv:J,llOO - -Lï:5 

10,031,658 ~;U;O 1.639 .638 se.se !l,201,.\95 3.î5 î2,038,û()'J .\. .)8 3() ,,. î3, 0,10 - ,L03 
H ,130,912 rn .96 ~,01-5,60! 2\. 'i5 9,SGî.993 î.2~ os ,-i65,000 - ;L!J!J 28,638,000 - c.os : 

1 

• 1 . 1 . 1 . 1 212,2661 3.91 1 2,IH,-16G 1 40,ît 9H ,2G6 -12.·161 
1 

-t,'29t,7H 1 m. 2-• 1 67,619 j IP9.G3 f :JS0,256 -t-38 :J, 138,G!i5 5.52 5~¼,123 'i!.37 ! 
Iévricr j$.\7, donne pour les lettres a 10 centimes 2,î'H,\îi lettres; pour les lettres it '20 centimes 3,'i'28,B26 lettras ; 

89 
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N° LXXII. - Chargements avec déclaration de »oleur, mandats d'articles q,'argenf, eOèls de 
commetce à encaisser, o6jct.,s recommandés et objets ,i remettre par exprès. 

Comparaison <les années 1878 et 1877. 

Cba1•ge111enh• avee décl11raClu11 de 1·aleur. 
Nombre du { orlgiuaires de l'inté- 1 ii t1,•sti11alio11 de l'intérieur. 
lettres nvcc rieur l - de l'étranger. 

valeur dédorée originaires de l'é1r:111f;r1· . . . • • . • • • 
Totaux, 

Montant des i ori0i11:iirC"s clc l'inlé- 1 i1 destination de l'intérieur. 
déclarations des rieur 1 - de 1'1:tr,ng•·r. 
lettres chargées 01 iginaires de l'étrau;;er 

Totaux. 

AN!\f:ES -rDIFFERI::~CES 
~ ~·· 18\18, f 18U. 1878. 

{ 
port. . . . , . , . - • • . 

Produit , , • droit proportionnel et droit fixe réunis 
Euscmblc. 

Nombre de lettres perdues ou spohées . . • 
lllontanl total de, chargements perdus et remboursés 

Jtlnncl1ttH d'nrtlclc8 d'orr,,ent. · l Nomhrc de mandats 
émis 

Service intérieur. 

llfontnut des sommes déposée; . 
Produi; du dt oit proporuonnel . 

1 
Nombre lie mandats { émi~ · ! p:1ycs. 

Services . . 
intcrnutiunnux. , l\lonlant des mandats j ~.'.:~'.!s: 

( Produit du droit proportionnel 
Nomhru de marulnts l'l'r<lus. . . 
lllont~nt des artrclcs d'argc11t perdus cl remhoursés 

t 
ordinaircs . . 
puur le service des alionne- 
1uc111s ri des encaissements. 

Ensemble. 

Elfet8 de eomnrcree ('). 

N b 1, rr: 1 { déposés om rc l c c s encaissés . 

{ 
déposés Montnnl des effets . . 
CIIClll»CS , 

Produit du droit proporuouucl 
.Nombre rl'cflets protestés 

Ensemble, 

Enscmhlc. 

{ 
par huissiers . . • . 

· 1•nr les agents des postes 

20S,fi02 210,9,9 - 2,2~7 
41i,Slfl 4-ï ,00~ - 1!).$ 
54, jifj 5:;_82.S + 5'8 

-2.~!I :~ :t!II. 71' 1 - 2, 1113 fi 
ll'll,ï:'il ,:;11!/ .17 ll-4,2(:;,!l!l!S ,,::! - ;i,4?i1~ !fü 
5!1,lH,i,8!1:i lit 5!1, 71!4,4!1~ Ili - 21ill,:i!J8 ss 
su.:wu.:;:; -~t 28,li!i7,7ti7 1t + 1,@6,,81.i su 

I ;2;;11,,,J t.ï:,s ,;11 :fit.li;jfj :t!5H 711 ---t-.-,4-4-.~-9---S_i_() . -· .-.:,,1iH ül/ li0,!li8 iO - :1,t~5 7U 1 
t:'i.'i .{li'. :; ( 11H t\li I Cli -· l.1!17 t 2 
1-.,.,. IU:I Ili- 11).,::j:,i!I 1-li ::....__:,4~11 82 ;; 

8 - 
t1) ~.411 su - Il 

0'7,605 + "·'" 1 
2ïi,21!) + 19,202 · 

l ,':!ll4,M!:! + 88,:151> 

Ordinaires. , 

D'on1cc, 

Objets rccommnndél'II. 

l originuircs tic l'inté- ( à destination do l'intérieur. 
rieur l - de l'étrauger-, 

• Ensemble. 
ùriginai1cs de l'étranger . . 

Totaux. 
( originoires de l'inté• ~ i, destinai ion de l'intérir.nr. 
< rieur l - de l'étranger. 

· / Ensemble. 
originaires de l'r1r~11gcr . 

Totaux. 
l'otaux généraux. 

Nombre cl'ohjcls perdus . . , . • • . . . . . . . • . 
Montant des rndcmnités p:iy,:cs pour objets éclrnugvs wec l'étranger, 

ObJet8 ù rcmcUrc 1un- e:1prè1J. 

Originaires de l'intérieur. 

de l'étranger. 

\ i1 destination de l'intérieur. 
! - de l'ctr:mgrr. 

Ensemble, 

Totaux. 

:,: 
(1) 2,41ill • 

!J!J6,037 

2!lll,421 

li!J,111:l,118 li~; + ;;,5Ut,:HU U. 
:.!2:i,4'11 liO + f.~,IOI 
IU-~,812 + \/~ 
!18,!J:!;; + 14,!jl,;; ~~1 :tv5.ï~,; +--if 1,ll 

4,!)I:;, f;,,ï 4.i 
!i,1.0~,HI '. :-r; ----- 111,:;1i1.:-111 Ï,' ---- oz , 14t> u~~ 

,; 
(') 25t 00 

ït,4111,!lj:S ï!J 
:-,!:;ï, !j1,:,! liO 

IH,~;;:; 
IJ:i,:ill8 

4,:,111,:t:,7 S!J 1+ 
4-.ï:?:i,li,'iO (.i + 

-'+-1-,-)!-,,,-...;, • ...;!l_l_i>_Î_ü __ Il 

+ + + 

U .t.-=i.,,:-('t.~ Ul 
7 i, .',,)Ï il.i 

':l 
(') 208 • 

40'>,!l:fü M 
l-il:i,!JM 2:! 

IU, lllll jji 
5 
2 .• !)IJ 

t;:?6,li2{ 
4H,ïll0 

127.411S,~ali ~:i 
117,ï4ï.lli7 40 

2~!1, I!):,! J U 
1:t,5;;.; 
:t5.H2 

21iü,Oï0 
2H,5IO 

li7, i15!), ;i:.!7 Sri 
ti:!,!JtS,Gli!I :i!J 

![i,), ti~U SU 
li,~tü 
G,titi5 

+ 26,761 
-1 .+ 8!13 

1 

5:58,1/25 
1 

:Ï,>l,7Ci2 
l!l0,:;:28 1i;!J,.{:;:; 
,,4:;,11;,î 

1 
titl,1!17 

250,5:!S t;;~~. :;~~ 
---ïITT)~ 

1 

ÎIJU 1 /;>:) 

5;'i5, l:Jl tli, lil:l 
ltit ,, 

555,515 - 
1 
ilt,tl:J 

ï80 li7ti 
53i,IJ!I., 

1 
:trt,MJ., 

1, 155,iïi !li,;,i,511 

• 
1 

1 
0 0 

+ 27 ,ij;j4, 
+ IU,ïlJ0 

•--::-...,.---:---1 - --- .. ---- + 5~,4H 

, _ 
•+ lil,U:.14- 

·I-~---+ W4 1·-· ----- + ltl,1!)11 

+ 15!1~ 
-:--1=--- 1 1·· 

1 1------1 b 

+ l:!U,!)Ï,) + ttl 

Nom brc d 'ol,jcts perdus . 

(•) Dont fr. 2,250- » >\ ch~1·µc dn Trésor. 
(') - fr. 6,711-50 _, - 
(') ,\ charge du Trésor. 
(4) j;j jnm·i,.,. 1878, Extcn-ion 1111 service de l'cneaisscment i1 Ioule; les communes et localités du l\oy:n1111r, i, l'exclusion, tcutefois, de 

celles où il c~ iste une ag,•ncc de la Ilnnr111c Nalio1mlr. - I" déccmhre l8i8 : A1lmi~sion, i1 I'enenissemem, des cûets dé!)IJ8fS r,1r le 
puhlic en gé11fr:1l, snns jusliticution d'un eompte-cournnt /1 la ll,11111uc ~alional1·. 

42,0o:; 40,H38 + 
l. !'iO~ 1,282 + 

---41,!i!lï' 4-1,!l:!II +--l,6i7 
i ,tiO~ 1,!ll,~ - 400 

--4\, 101 r.;;,::1~4 +-T;iiï-. 
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N° LXXIII. - Lettres tombées en relnü, - Lettres ordinaires réclamées, retrouoées et non 
retrouvées. 

Co1~1mraison des années t 878 et ,1877. 

LettreH toml1écH en l'Cbut (refusées, adressées i, des personnes 
i11co111111es, non 1 écl.1n1frs, etc.). 

0 , . . ., 1,. . . (' j i! destination de l'intérieur. . . rrgmarres ue rntc, 1cu1 1 ., 
1
., • 

- ue et ranger ( ) . . 

Totaux. 

Lcttrc11-1'cl1Ut l'Clll(;JCN eu «IINti·IJmllon et 11l11eée* up1•èN 011\'CI'• 
ÜJl'C Oil ,,erHknllo11. 

0 . . . 1 1,, , , '>)'i destination de l'intérieur, . . 1·1g1na11·es l c interieur l cl 1,, 2) 
- c ctran;;cr ( . . 

Totaux. 

Lettres restéC8 CD l!I01111i'IIDCC Ù l'Aulml11l8Crll'101J belge. 

0 , . . 1 1,. . . 1 l t, destination de: l'intérieur. • . 
ngincu'cs I c 111tcr1c11r { J ù I'. (') - c étranger . . 

Totaux. 

Rapport p. 0/o des lettrcs-] originnircs de l'intérieur pour l'Intérieur 
rebut replacées . . . . / - - pour J'éLl'oni;cr (9) 

Lettre• ol'dhanlrcs 1•écloméeH, 1•c&ro11,·ées c& 1100 .-et1'01n·ée.ll, 

l réclnmécs . • 
retrouvées. 

non retrouvées 
Lettres sans valeurs. . 

Lettres n1 ec valeurs indéterminées. 

Lettres avec valeurs au porlcur . 

( 

réclamées . • 
retrouvées. . 

non retrouvées 

. 1 . { nombre. 

l 
rec amces . • montant. 

. { nombre • rctrouvccs . 
montant. 

• noinbre . non retrouvées { 
montant. 

Lettres avec valeurs nominatives 

réclamée; . 

retrouvées . 

{ 
nombre. 
montant. 

{ 
nornhre . 
montant. 

'nnn retrouvées j nomhrc · 
1 montant. 

l réclamées . 
Nombre total de lcurcs.nrec ou sans valeurs retrouvées . 

. uon retrouvées 

-= 

:1878. 

DIFFÉRE~CES j 
pour 

uns. 

!)2,\!20 
3t,lifl4 

I\H,!Jl4 
1-----1----1 ;1 

40,(i:;(> 
20,IJI l 

at,:iü:s 
l:?,H83 

4U>8 
lil.21 

!)!),4:!0 
5l ,:l17 ·-------- 

130,ti37 

- 7,;;-1 
.+_~~-~ 
- 15,7:tJ 

44,403 - 3,748 
w ,5a7 + (;!!4 --- 

Ci3,ïljQ - 5,0!1{ - 
!la,0t7 - 5,{!J2 
t 1 ,8(i0 + 823 
tili1l-ï7 - 2,li:Z!> -- - 44.li\i - 0.!,8 
G2.0J - o.rn 

l ,5Sa • 
5(19 

f ,Olfi 1,028 

+ 
+ 

11 
2- . f: 1 

oc l:<5 + 15 li 
H 15 + 1 
82 ---~ + 12 1 

1----- 
142 + (i 1 

!) ,ti09 13 + 7:;,7 63 ,; 
fi + 1 ! 

__ 2,·n 17 - ~I 
I' 1 

1 ,01~ 03 1 

W3 
i0,2üG 76 

12 
28 7ï 

liili 
10,2:;7 !)!) 

151 
9.2.!t !lG 

+ 
+ 

8ï0 
5:Hi,82'> 27 

217 
!lli,25!1 r;7 

ti55 
2/i0,ti~'. 70 

870 
629,778 03 

212 
a8,!J81 42 

6:iS 
ti7fl,?!)7 ;j(j 

- 272,!fH 71 
+ 1î + 51,2:;5 l!S 

------1--- 

1-----1---- 
,. 

- iJ 

- 510,212 81; -- 2,4!1!) 
012 

2,46!.J 
til;2 

-L ' + 
iiU 
50 

1,~t.'7 1,8~7 

(') Depuis let" juillet l87ti il n'est plus tenu nuncbcmcnt des rebuts originaires de l'élranµ,cr. Aux termes cle l'orliclc XVI du 
rèi;1cme11t ile dét.ul cl d'ordre pour- l'cx,;n11io11 du truité de Bern,: portnnt crenriou d'une U111011 i,;énéra!e des Postes, les 
correspondances 011gi11ai1es de I'étruuger tombées en rebut sont renvoyées, aussitô; après leur mise en 1c1Ju1, par l'111lcr111éd1uirc 
des bureaux u'éel11rngc 1·cspct1if~. 

(1) Ilcnvoyées par les oflices étrangers, 
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N° LXXIV. 

( 3ti4) 

Caisse qénérale d'épargne. (Opérations dans les bureaux de Poste.) 
Comparaison des années 1878 cl ·1877. 

CAISSE GÉNËl\c\LE D'ÉPARGNE. 

1"ombre de llvretll 1 

Existant au J,r janvier • 

Délivrés pendant l'unnéc 

Soldés pendunt l'année . 

Ilestant ou 51 décembre. • . . 

Opérations de l'unuée. 

Soldes des comptes de, déposants ou let janvier- . 

V ersemeuts opérés pendent l'année . 

Itembourscm mts effectués pendant l'année 

Ensemble. 

Reste pour solde; des comptes des déposants nu 5t décembre. 

lntéréts capitalisés il ln même date . . • , 

Totaux , 

Clll•11IOeat1011 des lln•cts d'a11rè111 leur lm1101·tance. 

NomLrc 
de 

livrets 

de i à 100 fr. (moyenne pour 1878. fr, 

de 100 à 500 " ( 

de MiO à :1,000 " ( 

de ! ,OUO à 5,000 • ( 

nu-dessus de 5,000 o ( 

» 

)1 

24- 11). 

258 80), 

680 48), 

» 1,tî85 H), 

o 6,608 97). 

Totaux • • 

()hlllBificatton des 't'Cr!llcmeuts d'après leur hnpoda11ce. 

Nombre 
de 

versements 

Ile t ù 100 fr. (moyenne pour 1878, fr. 

de 100 n ti00 " ( 

Ile !iOOùi,0110 » ( 

de l ,000 à 5,000 • ( 

au-dcssus<lc5,000 " ( 

:17 75) 

294 66) 

814 98) 

» 1,852 •l 
• tl,tl17 24) 

Totaux . 

1 Dlf'FÈREms 1 
:18,8. 1827, ,,ou, I 

1878. 

\ 
53,211 27,001 + 0' 11!(1 1 

1 12,141 10,664 + 1,477 

4:J,ifü2 57,7:.!J + 7,627 
1'!,061 4,til4 + tH7 

40,291 53,;'.ll + 7,080 

16,ti72,ti38 I!> l:i!,841,887 40 +5,750,6~0 715 
(IJ 

11 , 'im, {:JO Sü 9,290,084 52 +1,o:H,372 M 

27 ,82:i, 9915 UJ i2, 140,071 ï2 +:i,6815,023 29 
(2) 

ti,9!)2,083 37 7,%7,278 97 + 1 ,!:S!l!>, 19:5 60 

20,238,716 04- 16, 148,SSS 5:> + {,089,S:27 60 

050,500 2~ 423,649 80 + 106,700 41i 

20,769,0(H.i 21! lü,~72,B58 Hi +4,l!lO,!:StS 14 

22, HJO 18,7~5 + 5,457 

8,6:515 6,971 + 1,684 

5,841 5, !04 + 737 

4,276 5,579 + 897 

l ,529 1,004 + 5215 

40,291 53,211 + 7,080 

(i5,~67 44,1593 + 8,974 

7,131 1i,872 + 1,2159 

2,505 1,9615 + 558 

1,622 t ,41:1 + 21 l 

617 !S~U + 93 

015,240 ti4,56tî + t0,8715 

(') Vcrscmc11lJ effectués chez. le, pcrccplcurs ,les povtcs . fr. 10,9i7,767 49 (a) Différence rn plus de fr, 70 ", provenant d"un versement fait sur ua 
ArrC:,agcs du renres, l'nC::Hssës pour cornpt c tic déposants. 100,8~9 75 ln-rel de mrhce cl lr111uféJé ~ ln caisse centrale ,J'~pargne ~ Bruxelles. 
:Ré•fü•tion ile ,alcu,s • • • • , . • • • • • • , , • , • • __:Z,'1,8Ç)o 78 (b) En outre, ri a été p•yo: 

Ens emhlc, fr, 11,3o3,f>u8 oi Du chef rie, mtérêts "" comptes soldés peml a nl l'année fr. 141834 09 
. , , , . , , • t,9.~81 16 Du chef ,le> i11L,:rêts restuut tins rnr co111plc,sohlé.cn 1877 

r -~r,-- cl antérleurcmeut, cl remboursés en 1878 .• , , • • . . ,45 o5 
l\c•tc, (n) r, 11,,53,u,6 86 

A déduire, du chef de lran,fcrl,. , 

(') Remboursements opérés pcndanl l'année(/,) , , . , fr, 
.ldials de fo11<l1 pulilics • , .• , .•.•••. , , , • , 

6, i92,756 3o 
1.~94,& •• 67 

'I'ota]. fr, 15,079 14 

Total, chlûre fgal, fr, 7,587,2::S 9i 
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, do 

1, trong~r 
~l'crtlltU 

1 
1 

1 

i 

lr:rrr1rw:r l 1878 

lS7i 

lil.ttaft.s 

f.11 9rnt1ol l lb~S t,j; 

D1Œ1:re1au 

tO.~I ii:! 
I0,000 t~ th9,43, 47,ll04 I0,~4',,031 J!) 340 41 l'I 361 l<l,1bJ,01a l,"tt1>,04G 5,l~l,1100 4,1~,0<,() 507,7'01 31,000 104 1,(2 • 1,2-..! • 1 • 1 (1) • 1 11,Jf7 • 

~ + ,,11 _ JU• + 3J,!ii + ,,1ol! + 111 + -1,181 + a7,G,s + z1s,o,! - 401,01,-0 -1,1u1,ooc +1w,•1u +111,S<10 + 9,51G • + 11! • 1 • ('J • !+ 1,.1;; -.-, 

1 - 

s:s~,,'\11 z;n,J'!o 1,,11, s,sn,·3. ,,,,,ou rso so.oso s J!3 bl4 010.~H "M1,oou 2 ~,s,ooo .1s·,11110 ~~.,no 113,!,a, • 1,r,04 • , • ~,9ûll t') • 1 
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17 
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N° LXX VI. - Recettes postales de toute nature, 

TUE 

tl,·, lo-111·1·, 11011 

;1trrauehil'>. 

l'i!OOUIT 
des Tirnltrt'.,·,•O•IC 
tmploy,:'-1t 'ar­ r. a11d1bstm<•11I 
des wrrrs1,011- 
dance- de, 1:11n, · 
lopprsiirubtfr<, 
fl tirs ••ries 
pustales, 

TUE 

,111· les 1:fftH 
de 

tu~uou•rce 
i, 

l'ruc.-aisstmtul. 

TUE 
TUE SUR us TUE 

,11tff!'1nchis.,e• 1 1 sur les boitiers 
1111:11•1 ======:======= 1,our retral; eu espeees 

,l,s jouruaux. • des 
(.-\bo11ne111c111s AJ,ooatmuh. 1 gq(aintmtals. lettres. 

(10S1,:.) 

1 fr. c. 1 Fr .. 1 Fr. c I fr. •· 1 t'r. •· 1 Fr. • 1 Fr. .. 
\ 1Si8 w;,w9 CIS l-l,lU,22{ 0$ 2S!1, 1!12 IO 30fl,838 10 t0$,418 12 171l,90! 51 16,0U • 

l\rsult:115 
ile l'nn11éc 

{ ISiï I li4, :.i:18 su 1 8,t'.l0,2ll 24 1 l~H.6!-9 S0 1 3Uli,Hi9 SI I Ht3,0!JU 10 1 fli4,231 57 1 tü,81H • 

' l r plu. l 1 1 154, ~02 50 1 5,IH.iS 29 1 ,mo:i l tl ,702 94 1 1 • ::U!,08:? 8ù 70 • 
! l),ff,:rtnrl!; 

puur 1157$ 
u 11oi.s.l 2"S,'-8!J .{S 1 • 1 . 1 , 1 • 1 • 1 » 

Relez;é cles timbres-poste, enceloppe« timbrées, caries postal~ 

QU.tN 

f878 n~su 111, ts i 
de l'aunéc ! 18i7 

Diffé1·cnccs in plu. 
r,ourt87S . en moins. 

TIMBRES-POSTE. 

A I A I A I A I A 10 centimes. 2Dcentlmes. 25centlmes. 30 cer,,t/mes. 40centtmea. 

1 
j 

i!J,,1m,04s 2,süaJ;11 8,CJ59,.{00 t rn,m11 

{!i,98~/i5:i!2,569,050 7 ,5:i,.,071 ISO, 210 ---:--- --- --- 
'·'~·'"'I 2!)li,?121 6S1l,329 

71,119 

45,181,9~5 \ '·~79,:523 6,216,273 J0!),065 ~86,049 

5,Slü,6:57 516,74IJ ,:sa,o99 il; 4i,456,21I 1,:522,280 

725,722 1 2~7,2{5 599,lilO • 129,500 

• 1 • • 2_07,681 t ~ 

~és~ltat~ ~ l87S I rn;·:m,o ~511'./~, t ;; ~o~:970 c~ !)~~7 ;8 4,tlr;: I!)!) ;~I 35;,~0J {1~ f,ti::.oos ;~15:.;rn 1Iôl254~~1!1 ;ô 
11" I anuee l t8i7 "69,88:i !j3 51,581 ~ :;07 ,703 ss U,896 80 4,44;,,627 10 304:,4~6 n 1,4:.,,rn, 25 95,023 80 182,679 60 

Différences itn plu 
11011r 1878 . 

tD IIOIDS. 

VA. 

27,804 !JO! ti,930 421 5{,266 41i 

• • 
• 

516ll!J 52 

72,!>72 20161,448001 99,00i • 

" 

» 

62,304 50 

:51 ,740 • 

(a) Supprimés en l8î8. 
(b) Crféi en 1878, 
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Comparaùon des années ,f 878 et 1877. 

TAXE RELIOUAT 
sen Lf.5 AIITICLf.S n'ARCE~T. PAO DUITS ARTICLES PETITS Dl$ oico.NP"r~S 

31'tC Observations. D'AkClH !ts offius ifh11s,1e,., EhSEMBLE. 
Service Service nlraor,liuim. PAOUETS. tn plus(+I 

1 
P 111\l)I ÉS, ou 

intérleur. international. ru moins(-). 
/a) 1 

Fr- c. Fr. .. fr. C, l'r. .. Fr. . . Pr. .. Fr. .. 
237,!:102 60 80,167 4:S t>,050 67 4, !';08 o, . +:rn,ïl05' !O,:H!'j,2i8 ï!:I (11) A pattir du tu jln- 

1·i,·r 18i8, les servic-s 
amucu!s ont cessé de trans- 

223,WI 60 73,.{03 5:; 5,875 74 2,3.:.~ U2 1,7til IO + 'iO:S, 050 87 9,!•30,289 es 1'01 ter, :iu prolit ,le l'Etat, ,.s peüts p:11111els Cl les 
articles finances. ---- ---- ---- 

l,f., 101 • 6,704 10 1, l6ti 03 2, 12( !12 • 26,07!) --1-7 .i.,o:m 10 

• • • • l,ïlH 10 • • 
1 

i 
1 

~t chiffres-taxes vendus en -1878, et comparaison at:ec les résultats de ·1877. 

TITÉS. 

ENVELOPPES TIMBRÉES CARTES POSTALES. CHIFFRES-TAXES. 

50ce~imes. l 1 relil fonnal. l Grand formai. A I A 10 centimes. 
TOTAL. 

/1 A 
A I A 1 franc. j 6 francs. 6 centlmos. Doubïes. 1 Simples. 10 centimes. 20 centimes. 

lb) 

1 
50:l,691 219,226 2,391 207,940 140,127 l t ,,H3,952l 71,000 768,B:. 6,86tf s:;,s,o 127,755, 178½ 

,1 . 270,125 20~,385 • 2()5,:>~3 11s,:;os 10, IO'.i,7!H G!J,828 füli,871 8,1H 511,0!JI fïf,4{8,5!)2 

--- 
35,?i68 10,8'-5 2,591 • • 1,208,158 1,172 121,272 • • 

{+u,28.,,786! 
• n • 47,404 58,2H • • . 1,281½ 3,142 

1 

I.EIJR, 

Fr. c. J:'r. c. l'r. c. Fr. C, .l'r. <, Fr. C, l'r . c. Fr. c- Fr. ,. Fr. c. r«. c. 

U52,845 50 210,220 • u.sss » 22,874 59 Ul,415 97 ~6:5,ll96 60 7,100 "76,814 50 li86 2:; 7,16!) so 8,741,272 19 

15~,061 so 208,583 Il • 28,088 85 l!J,li20 48 505,289 70 6,982 so 64,687 IO 814 40 7,793 211 S,562,!H3 64 

17,784 • 10,8i3 • Il ,!I~!'; • • " en, ron !IO 117 20 12,127 20 • · { +71 ~2s ,·:5 ,) •·' / .,. 
• • • ,;,21i 44 -i,20ü 1,1 • • • 12{ 1:; 628 ,o 

1 
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LXXVIl. - Personnel et dépenses du service des Postes. 

Comparaison des années l 878 et 1877. 

PERSONNEL. 

Fonctionnaires cl employés rétribués 

Fncf~1m et autres ogc111s subalternes (non compris lrs fnctcurs s11r1111111é­ 
rn1rcs, ni les piétons eulrcpr crieurs chargrs du transport des dépéchcs}. 

Totaux . 

DÉPENSES. 

T,nilrmc11ls cl intlrm11ilés des fonclionnnircs cl employés. 

tlc·s fnclcurs cl nutres ror;c11ls suhnltcrues . 

Ensemble. 

Transport des dépêches .• . 

Hcmhoursemr-nt dC' valeurs trnnsportécs pnr la poste (2) 

~latéricl. - Frais de hureau , de régie cl de loyer. - Jinlrclicn cl construc­ 
lion de hureaux ambulants . 

r~rl tl'i11trri cntion dans les frais tin Lureau international de Berne. 

Totaux . 

ANsei::s DIFFÉl\El'(CES 

\ 

pour 

18,8, t8,,. t8'18. 

1,222 ~. 187 + 5:S 

2,!i72 2,!!56 + 51.1 

;;, ïOj. 5,723 + 71 

{') 
2,2:i7,S4I 84 2, f!Hi,017 8ï + üt,11::l:"> 07 

l') + 0

90, l~ü 22 2,881 ,!ilB 1!7 I!, ?!JI ,560 .{t; 

(l) i 
1j ' 15) 1 5:j8 ?; 1 4 ,08(i,:'iï8 32 + 11.i:2,080 10 

(') 
!j!H,7S7 1.iï :l!H, {~8 SU + 528 77 

l'i 
3,'221 42 li,!l(l!) 3U - 3 7.f.7 88 

(') 
24, {~7 07 1.i7!,, 10!1 65 t?:i0,fi22 51i + 

2,;i!);, . 2,111 :i:I + 483 45 

--- 

ti,,i1$,072 1:- 
(') 

6, UO,;jW 153 + IU,551 60 

1 

(') cum c rccufié. 
t'J Sous cette rubrÏCJIIC, 011 comprend le) chargements avec déc larution de valeur, 11:s mnnduts d'article, d'urgent cl les oltjets 

rceommaudés. - 1'0111· le ,h;loil de, sommes, voir 01111c.,c LXXII. 
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N° LXXVIII. - Tableau comparatif du. nombre) par lia~itant) de lettres et 
de cartes postales, dans les principaux pays de l'Union postale 
universelle. - Année 1877 . 

... .. 
1 NOMBRE 

PA.YS. 1folojc1s Observations. par lrnhrtnnt 
en 1877. (1) 

,\ llcmaguc , • . . . H.;5 (') Ce tableau est dressé d'nprès les bases indiquées par ln 
Statistique i;énéralc <111 service postal, publiée pnr le Lureau 

Autriche ..... . . !),2 in1t·r11atio11nl de Bcrnc.j Il comprend les lettres ordlnair-es , 
les Icnres de service ou Irnuches de port cl les cartes postalce 

Belgique 15.8 expédiées dans chaque pays, tant à dcstinnüon de l'intérieur- . . . . . . . que ,Je l'étranger . 

Dnnernarrk . . . ~ ... I0.6 
(') Les renseignements font défaut pour cc puys. 

Egypte •.•... . . o.~, 
(lJ Celle proportion est inléricure nu chiffre réel, nt quo 

Espagne .. . . . . . . . !i.l le nombre des lettres expédiées pour I'étrnnger ne com111·c111l 
pas les Iettres à destination de l'Allemagne. 

Élnls-Uni$ ('J • .. l 

France •..... .. 11. 7 

Grande Bretagne (•) .. 0 

Grèce. .. . .. . . l.l, 

llongr·ic. . • . . . .. . . 4.4. \') 

Inde Britunniquc . ... 0.78 

lia lie •.•. .. . ... û.4 

Japon. , .. . . . . 0.0!) 

Luxemhourg .. .. . . . I0.6 

Norwègc •. 4.8 r . . . . ... 
1 

Pnys-Has . . . . . . .. 11iA 

1 Perse. . - . . .. . . . . o.o~ 
i 

Hou manie .. . . . • • • p • 1.2 
1 

Russie .. . . . . . . . . 0,!)8 

\ Suède •. ..... . . ~ . (i.l 

Suisse . . . ... 20.7 
1 
! 

91 
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N° LXXIX. - f,,~tahlissement des Télé91·aphes. - Pereonnel . - Dépenses. 

( 360) 

Comparaison des années 1878 et 1877. 

Longueur 
cm kilomètres 

det 
lignes établies 

•acuatloa du rf•eau. 

l l Sur les chemins de fer de l'État. sur poteaux. - - concédés. 
Sur les routes ordinaires. 

sous terre, dans les rllles . . . . . . . 

Ensemble. 

D. 1 l l Sur les chemins de fer de l'État. cve oppemcn . . •. 11 't • - - concédés ,. ome r1quc . 
d "I d Sur les routes ordlnalres, . . . e5 11 5 con ueteu rs. . . Sous terre, dans les villes . . . 

Ensemble (1). 

Bureaux euverl• a11 publie, . l Dans les statiens des chemins de fer de l'Étnt. 
App~rlenanl à l'Etat. - - concédés . 

Dans les villes ou communes. . . . . . . . 

Ensemble. 
Stations des chemins de fer concédés où les npparcils sont utilisés aux 

correspoudauces privées, . . . . . . . . . . . . . . . . . •• 

Ensemble, 
Bureaux de dépôt de télégrammes (") . . • . . . . . . . 

Appareil• en eerslce, 

Totaux. 

Système lllorse. . 
Hughes • 
Bréguet . 

Ensemble 

Personnel, 

Fonctionnaires cl employés . . . . . . . . • . • , . . • . . . 
Fucteurs,agréés,poscurs,auxiliaircs,élêl'cs·télégraphistes,porlcurs ('),cl 
Agents auxiliaires (1) • • • . • • . • • • • • • • • • • 

Ensemble 
Dépenses ('). 

1'1 aitements des fonctionnaires et employés . . . . . . . . . . . 
Salaires des auxiliaires, des élèves-télégraphistes, iles ouvriers et de 
porteurs . • • . . . ..•.. 

Entretien tics lignes cl du matériel . . . . . . . . . . . • . , 

Ensemble 

ANNÉES IIIFt'ÉRB~CES 

.8,8, 1 
1•our 

•s,,. 18\18. 

2,51i9 2,'l59 + 120 
1,1i?i6 l ,?5~6 •. 
1,508 l ,5ï0 - 62 

fi !) + 2 

1i,.!3t a,174 + GO 

li, 110 rn,83?5 + 28i 
5,!)'6{. i>,i>tH " 
! ,86~ 1,!170 - 10:5 

2i1> 200 + 2:S 

2t,77'J 22,;fü!) + 2oi 

574 3(3 + 20 
105 1.H\ + 17 
I02 IO0 + 2 
/j7!) tiM + 4:, 

(l!) 102 - 55 
tH8 li36 + 12 
5:SO 568 + 12 

1,028 1,004 + 24, 

1,110 i, IO!J + 1 
42 51> + 6 
!) !) D 

·l, 161 , , f 1i•(') + Î 

mm U1i4 + 2 
: 1,181 1,500 - 11!) 

1,848 f ,:i43 + 50ti 
5,685 3,4!)7 + 188 

' 
1,651,:JO:l 76 l,612,091 8 1 + 39,211 92 

; 
ï3S,m 22 120,811 n + 17,608 2; 
m,so3 01 196,000 » + 101,80:l Ol 

1•}2,6S7,a55 9' 2,528,932 8 1 + 158,623 15 

ï') Non compris 9!.11 kilomètres de fils établis aux frais des Compagnies des chemins de Ier concédés, cc qui 
porte à 23,764 kilomètres le développement total lies fils au tu janvier 1!:179. 
l') Ces bureaux sont établis dans les perceptions et sous-perceptions \1cs Postes el dans les stations du 

Chemin de fer de l'Etat dépourvues-d'appareils de transrnissron. Ils sont ehargés de l'expédition des corres­ 
pondances du public au bureau télégraphique le plus voisin. 

(1) Non compris 40 appareils en réserve, dont 33 du système llorsc, 6 du système Hughes cl f !hi système 
Uréi;uet. 

(') i'ion compris les agents assez nombreux qui portent iles télégrammes à domicile, sans faire de cc service 
leur cccupatjen exclusive. 

(1/ On entend par agents auxiliaires, les employés des Postes et ceux des Chemîns de fer de l'Élot cl de; 
Compngnies coneessicnnnires, pour lesquels la mauipulatiou tics appareils n'est qu'une occupation secondaire. 

(1) La part à aunbuer au Télégraphe dons les frais généraux d'administration (imprimés, locaux, éclairage, 
chauffage, ctc.j, n'est pas comprise dons les dépenses. 
les transmissions graruites, fournies par le service des Télégrophcs aux autres branches de l'Aùminislralion, 

cl les frais de maté, id que cc service est obligé de foire, en vue du chemin de fer, dans certains bureaux où il 
11':, a pas de correspondances privées, constituent une compensation plus que suffisante ile celte part. 
l') Dépense très-approximative. 



N° LXXX. - il-Jouvement, recette cl produüs 111oyens des télégrammes., 
depuis l'organisation du service des Télégraphes. 



( N° 244,] ( 5G~ ) 

ANHtES, 

CORRESPONDANCES 

INTERNES. ll"\TERNATIOl\AI.ES. 

N0fll8RE 

TJILl!CRA!Ults. 

Recette. 

lUGfllENIATIOII 
prol'orlionu•U• ,l,·1 PRODUIT 
chaque anitr:e,..,, I• 

p1 tc1:dcntr. ll'>)tl 

ror 1elt­ 
gnma1ci. 

NOMBRE 

dt 

TELÉGftA.11.llfS 

Recette. 

AUCIIIEIITATIOII 
1•ro1•orlionndfo ,,.,, PIIOOUIT 
chaque :usn~~ ,urh. 

1.,f,f,J,111,. -1~• 
1 par ltll• 

llt11tatal,1 1:~cill.t. guou11~. 

18?:iO-IS!SI 

18?S2 

181$5 

18tî4 

18:Sts 

1856 

18:57 

18!18 

18!59 

1860 

1861 

-1862 

1365 

fSG4 

H'6:S 

1866 

lf67 

1868 

f!-69 

1870 

1871 

187;l 

1873 

187' 

1~715 

IM7ô 

1877 

1878 

Torvux. 

G,6ti2 

!J,807 

U,1!59 

t0;;19 

17,279 

52,862 

1.1,434 

47,1>73 

G:i,46:5 

80,216 

97,94!5 

f0~,274 

188,821! 

252,:iOI 

532,721 

602,1556 

817,6:j2 

972,038 

t, 108,737 

1,545,118 

f ,IS60,G75 

1 ,rl89,3{1. 

1,942,957 

1,966,473 

20,77::S,281 

29,824 GO 

31,74700 

46,500 40 

115,02!5 » 

!!2,211 1i0 

867,448 21.i 

t,0b0,57.{. tH:i 

1• oJ(I 

47.♦5 

,U.58 

18.08 

71,11~6 60 I 00.18 1 56.!>3 

t.84 

1,001,ss3 • 1-0.60 1-0.os 

1.21 

6.41.i 

H.1i2 

f.17 

l'r. e. 
4 +8 

5 17 

15.5:J 1-1.55 1 5 02 

2 17 1 
81 ,(U-7 • 26.08 14.?55 1 !l7 

89,51.{. 0:5 l~.Oli ~.39 1 S7 

126,20ï :;7 57.52 41.,t 1 95 

142,54{ 91 22 r,5 12.71 i ï7 

!71 ,'.!i!!i 78 2l!. 10 20.29 f ïlS 

171i,IH321i 7.48 5.IO ! es 

211,0ti3 63 i9.57 I0.4!) 1 12 

282;ti01 08 55.02 55.80 1 12 

5-n, 280 42 51 .S7 22. i!l I o., 
407,!i52 » 108.14 18.03 • :J!) 

469,749 liO 18.07 15.27 » !j7 

!!49,263 20 18.S8 lli.93 • ?57 

?:l98.759 i'O 14.06 9.01 • 15( 

7«,0!l n 21 .14 24.57 • r,:; 
8J6,r,sa • 10.20 1:;.03 » :;:; 

1.27 I • !!:5 

1,no,s11 9:s;;,160 • 9.47 10.11 • rm 
f ,840,075 i ,OH5,400 so 0.55 6.51 • /fü 

1,020,u,~ 1,o:;1,200 :so ,.s2 ,.12 • :;:; 

1,952,680 l,074,!i05 2:S 1.18 1.64 • !55 

20,G?:iG 

2!J,49t 

54,7::!:S 

48,307 

!i8,UOS 

83,780 

!J:î, 19!) 

Wi,121 

12!>,!15:i 

16:2,178 

t9i ,!i4i 

2>;2, 135 

358,!JIS 

576,699 

42?5,lliû 

W7,H6 

662,818 

61i0,tll?5 

670,595 

li9J,r,0G 

ïO!!, 716 

7;.!3,298 

7lù,O!):; 
(6} 

:'Sï,522 

12,6:i?:l,540 ti4 1 24.!17 1~1~ 1 8,81ii,7li:S 

45,462 110 

IH,749 30 

96,705 • 

us,s:;2 :;o 

, .. :'•· 1 
66.SS 

IO~ • .C?:I 

.{2.78 

r ... •i•· 
• 

52.60 

H7,tl0 W 1 17.U I l~.li9 1 ♦ 24 

li9,6U5 » 150.671 2t.Oi 

Fr. c. 
7 18 

6 '' 

-' 69 
'3!5 

3 96 

6.!;!} I _, .7:i I 3 6:) 

187, IG2 72 20. 11 6.03 3 22 

220,032 7U ,H.21 17 .56 2 63 

232,!ii7 28 15.63 5.84 2 .(!j 

257,rn, ou eo.es ro.es 2 24 
280,,U0 31 12 .sr S.81 2 16 

2i7,26û28 2Ull -1.13 171 

507 ,9;;u i:; 21.s1 11 .01 1 _l!O 

St0,103 63 27.05 IO.H t 35 

369,900 12 21 .60 8.71i t 21 

109,290 77 10.!H 1l>.6:S 1 21 

4:H, 158 76 11. 15 5.65 1 13 

450,!iïG 8-~ 15. • 6 23 t CG 

sss.re: 40 1 19.21 1 50.M- 1 t 1G 

701 .sso 40 1 so.cs 2!1.~5 t rn 
715, 11s 153 -0.53 -6.m I os 

73:i,704 32 2.40 5.17 1 09 

7'♦,079 153 2.:S3 1.1, t 117 

71il,5H70 2.19 2.;i:; 107 

7ï!I, 18.{ 24 2.06 2.52 1 0'if 

7a7,90t53 -1.8.3 -2.75 fOlit 

7S0,9ï~ 01 5.83 J 0.(. 1.06 

1 l ,211i,7(H 40 20.43 ~1~ 
(a) Lei chiffre, dé celle colonne ue comprennent pH le produit olu transport, J»r •~près, dès lcllre• o,J,naire.1 .t ,lu c>rlc• 1•0.11alu, 

de 61s et <l'oppare,ls 1élrg11pl1iquu,lc l'Ét•l, ni, à parlir Je 1876, le tnObtant,les redevance, p•)ées parles p>rliculier.i11ui •• font ad,uscr leurs 
(b) Foir •nRue LXXXI pour la réporlilion, par p•y•d'échange, du mouvement et de I• rocellc J~ ees c<>rrespond,ncu u 18ï8, et la compar•iaoo 



( 51\5 ) 

PRIVHS. 
1 

E!'i TRANSlT. EN GÉNÉRAL. 1 

AUGMENTATION A UCMENTATIOH 
i 

HOIIBRE propo1 l iooncllt ,le PRODUIT N0~18AE 1•ropor1ioont:lfl.! de PRODUIT ! 
chaque année sue la moyen chaquu aun::e sur J. m~yrn \ de Recette. précédente, <le Recette. précédente. 

Mourement. l 
p>r télé- 

~fourenienl. \ Rmfü. 

var ,.;!~- ! 
T&LÉGRUIMBS, Rmfü. g rurume. T.ÉLÉGD.l.ll)IJ.S, grJmm.:, 1 

(a) 

\ 

1 

P. 0jo, P. •/•· Fr. C•. P. 0lo• l "· "/, t'r. C•. 
1 1,519 Vi,587 ?.S!'i " 11 U7 14,02[; 88,674 Û> • " (i -., " .)- 

1 
7,507 69,476 7:', 41l3.!l8 i>Jl.1:il !) ~, 27,2[7 IIJ:i,973 m 04.0G 87 .17 6 09 

17,23:S 122,rn 01 15~.87 76.25 7 IO :s2 .osc 2Gti, :i5(J 47 !)l .2i- Ml.9!J s 10 

1',204 99,468 12 - 17.159 -- 18.76 7 • li0,4H> 280,8lti 62 IG.07 :i.77 4 üti 

0,42!) 6û,tH7,67 - 53.62 - 55.15 7 0:5 li! ,4:55 20a ,!J59 u1 i.uo - ti.31 4 53 

21,031> 108,650 55 125. IO 65,51 ti 16 !)9,275 5S!l,~79 9B Gl.60 5i;.21 5 62 

29,24!) 148,~4.9 43 50.04 57 .0-2 tî 00 uo.oso 407 ,Ot 1 67 1\t.ll2 15. l!J 5 42 

59,9119 157,,HD 78 5(i.62 - 7.Gü 5H 1411,726 415,026 titi 2:Ul 1. 70 2 s.. 
46,991$ 1159,670 li i7.lil 16.17 5 40 rno,'uo ~06,00G H 54.liô 22.2·; : :: [ !S0,40' ttS2,!S21 !S4 7.2ti - 4.48 5 03 22ti,81!) 527 ,7-i5 n f;;.ll7 4.50 

!S11,902 rn9,!Sti8 82 10,01 4.61 2 81$ 268,9fi8 sss ,!S32 (j(j rn. Il 11 ,!;:.! 2 -l!J 

!S0,!578 H7,9:i2 50 1.21 - 7.27 2 6i 291,787 uos ,oi.i se s.rs 2.!!I :-.! 07 

61$, 110 124,055 10 HS.08 6.17 1 90 416,113 612,51i3 04 42.ûl 1 .2[ 1 47 

96,Gi9 198,8~0 96 48.44 60.52 2 ou !il.6,497 789,59[1 07 51.55 28.0l 1 44~ 

89,185 180,247 50 - 7. - 9.5G 2 02 !i74,U37 8011,640 4ti 23.5'. !J.t.iti 1 2:, 

128,873 184,780 !)7 44.tiU 2.ti2 1 45 1, 12l:l,û0!:i :!62,213 09 ü7 .5:'i 11 .16 • titi 

' 
152,149 192,427 67 2 .54 4.14 1 46 1,288,719 1,071,468 M t{. .215 11.5~ • 83 

rn5,862 223,700 57 16,45 -16.25 1 4ti 1,ti02, !599 1 , 197, l02 ss 16.60 11.73 u 7!J15 

188,175 275,717 16 22.50 22.5ü 1 4:; 1,722,!iSG l, 'i23 ,013 70 14.Gi l(U.i:l • 77 

U7,848 221,2~!) 17 - 21.43 - 19.17 t ~o l,9!18,412 I, !:it54,06l ~7 i6.0I 17 .46 ., 78 

156,77:î 229,771 67 6.04 5 Sil 1 47 2,580,266 1,srn,20~ 07 t!J. l l 18.03 • 7711 

HS7,496 192,670 12 0.41> - w. rn 1 22 2,4Ui,56'> 1 , 775 , 2.i 1 00 I.U - ,J:.O6 • Î5a 

IB5,530 173,817 52 - 2.6;5 - 9.78 1 1;; 2,oû9,!HU 1 ,8G; ,G8l li4 6.74 ti. Ill • 7-J.5 

206, 74~ 2J8,86ï Il iH.84 37.42 1 16 2,750,223 l .0!18,347 14 7.03 7.17 • 727 

233,229 261!,421 01S 12.81 11.12 1 14 2,~71,890 2,084, 1715 2;'j 4.42 LW " 72(i 

2iH,705 284,343 ;i4 o.es 7 .15 1 211 2,910,687 2,158,121 03 J.5:l 2.59 • 73~ 

247,027 515,260 75 15.21 10.17 l 2fi¾ 2,900,079 2,1'38,996 08 - 0.51.i 0.04 , ï:iS 
(6/ 

•;Wli,951 518,565 28 4.02 1.63 l 24 2, fl(i{J, 7 ,{li 2,179,712 84 2.0!J 1.00 • ];;(j 

1 --- --- ---i 
2,997,719 5,005,463 17 34.14 20 8151 1 ll7 52,ti89,7û15 28,871l,l568 11 21.28 1;3.,~/j • !<8(i \ 

org•nisé en 1874, ni, à parlir Ù• la due année, le monts ot des re,l,TDncc, p•yér.s par fos Compagnie, de chemin, de fer concédér, pour em1.Joi 
lél,gr,mmes avec l'ndreue éer ite sous une forme abréJ(ée ou convenue. -.ec les rémltali ,le 1877. 



[ N° 2.U.) ( ;;54 ) 

N° LXXXI. - Rëpartitio», pm· pays d'échange) des corresptnulonees télé­ 
gi·aphiques internationales et en transit. 

Comparaison des années 1878 et 1877. 

a. CORRESPONDANCES INTERNATIONALES. 

RELATIONS ltLtGRAPHIOUES NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

1 DP. LA Diffrmis 1 Difüeom 
)setgiqne arec lts pays ci-dessous. •-N 11'î8, i-:, i sn. pro- [.~ ~ 878. F.N ~8ii. pro- 

portlonntlle) rorlionnelie, 

Afrique (Éi;ypte et Algérie). 1,014 
P."/,. P. oJo. 

1,552 -23.87 1,080 21 1,il42 5:5 -2!1.96 
Allemagne (Empire d'). lô0,7!H "'170,t.8:5 - 0.46 rno,539 76½ 168,847 16 - t!.li5 
Amérique. . 16,472 15,tm +21.57 12,508 Hi½ 12,06:'i 4;1 + 2.01 
Asie Mineure, Perse et Indes, 15~5 n2 -22.4-ï fil:-2 3'- 8:2tl 90 -21L86 
Autrlchc-Ilcngric . . 17,6158 10,40i - 9 41 19,6:-i2 07 21 ,4{2 615 - 8.5:i 
Espngnc et Portugal 6,ll80 H,ïOI - 0.51 7,347 5~ 6,8H 62 + 7.54 
Francc . 221,161 18!J,47I +IG 73 2;j3_!il5 01 210,573 04 +17.16 
Italie et Mnltc ,~,420 12, 1:28 + 2.41 13,6M 17 13,341 0!5 + 1 .97 
Luxembourg (Grand-duché de) I0,280 10,668 - 5.(i-i, 10,2015 '27 10,li48 t,5 - 5.215 
Pays- llas . 153 ,orn 138,238 - 5.15 157,484 40 159, tut 57 - 1.23 

Itoynumc- Uni ( A nglctcrre , 98,5U5 101,1>38 - 5.13 JO!l,84:; la 113,106 88 - 2.88 
Ecosse cl Irlande). 

18,947 16,031) Russie • . . . . . . . -t-tS t ti 21,(;;;t; 1j8 18,!516 n +Hi.85 

Scandinavie (Suède et Nor- Hi,270 1:-i,1!32 - i.[i3 1 ï, oor. Gti 17,024 815 - 0.12 
,égc) et Danemark. 

Servie, Boumanic, Turquie cl 15,070 4,742 + U.Di 6,836 50 7,!l07 82 -1Ui2 
Grèce. 

Suisse . . !l,776 {1,4(1$ + 3.91 10,?i04 ~!) 10,2;;4 • + 2.64 

1 
Totaux .• 737,522 710,09~ + 3.8J 781J,Oï5 01 7li7,902 55 + 5.04 

6. CORRESPONDANCES EN TRANSIT. 

TRANSIT, PAR LA BELGIQUE, NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

dtlmmpt1d•nce1 t~ligrapbi4oss !tbangétf Oil!' rems Différences 
ulrt les pl/S ci-dmans. E.~ rnï8. E.~ 1877. pro- llN 1878. Y.,~ 1877. pro- 

pnrtionneltes pertlennelles 

f 
Hl2,1500 

P. •Jo- 
f00,!558 ~8½ 

P. •/•- .\ nulctcrr c cl .\.llrma3nc-,aiio11- lti2,CH'i - 0.09 200,044 85 - 4.75 
ussanrs compris. 

7. 158 ti ,OD3. ti,li!ll 21 D, '!{I~ 6':2½ Pays-Bas et Espagne cl Portu- +1ï.1:; + 9.5:S 
cr,! ..• 

- ~l France, 65,15ï7 !i4,5UO +1n.G6 96,ï-~I ,80 ru, 141 Oï +22.21, 
- cl ltnhc • 8,017 0, ï5!) -17.68 4,:,7[ (i9 ti,~78 28 -ts.o, 
- <-1 S11,,;r. . 7,212 6,8()~ + l,.;i9 5,071 ü8 5,S.i.~ 52 + 3.20 

A1111e; :ran,ils \1) 18,,',!18 1i 1 1:;::; + 7.8J w,s:;o o-?½ rn,41-3 62½ -13.34 

'I ota 1:-. •• 2.16 ,!lïl I 2'.ï ,Oli + 4.0;l 31s,5üI 2s 515,2CO 7'J -t- 1.6.3 

(') Entr c le grand-duché de Luxcmbourg , cl'unc port, cl les Pays-Bas 011 l'Angleterre, <l'autre port; entre la 
France et l',\lltmagnc r-ord-oucsi ; entre les Pays Bas, d'une pnr t , la Turquie, l',\111é1·irpie, l'Asie et l'Afrique 
p~r ln Frrn ec , d',111t1·c pari; plus cet tains téligrammcs détournés tic leur voie habituelle, par suite 
ri' ri'crruptiou 0·1 tl'encnmbr emcnt. 



( 36!S) r N· ~u. J 

N° LXXXH. - Renseiqnements divers. - Comparaison des années {878 
et {877. 

\ 

i â 20 mots ..•. 

Classement des télégrammes 2i à 30 - . . . . 
par rap~rt au nombr~ de 3i à 40 .. 
mots : Cb10-res proporlton-1 
riels pour cent. il â l>O - .... 

Au delà de ISO mols. 

l Télégrammes simples. . . Classement des télégrammes 
par eatégcrles: Chilfrespro• - complexes. 
portiooneis pour cent. 

- urgents .: . 

Dépêches d'État . . . . . 

Classement de~ télégra~me~ l Nouvelles de bourse ... 
~r rapport a _leur ObJet · Transactions commerciales .. 

Ch11J'res proporhonnels pour 
cent. Correspondances de journaux 

Affaires privées . 

Longueur moyenne des télé-, Nombre de mots . 
grammes. 

Erreurs de transmission, de I Nombre d'erreurs sur ~ ,000 mot 
copie. transmis ou reçus . . . . . . . 

DépêebH de a,en-lee. 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises . 

Se . !Mouvement des convois rvice 

Cbdu . Colis égarés ou dévoyés emm 
Nature iles communications :I · do rer. Alfaires diverses. . . 

Proporuon sur 100 dépê- 
ches. ( Service des Télégraphes . 

- des Postes .. 

- de la Marine. 

~ 

1 1 
... , .•. t8H, 

1 

RELATIONS 1 
1 

. tl . \ i■lnutio- \. 11 . 1 ietmalio-1 
11 ntam. nies. 1q nnm. ailes. 

9~-~6 88.09 93.41 87.6~ 

li.Ji 7.23 J .. fO î.86 

L9l 2.91 ~-96 1 
2.911 

o. 21 o.86 0.2:, o.16 

0,28 0,91 0.28 0.78 

' 
8/S.38 8/;,6f 1 

1 H.SO H,69 

1 
2.82 2,70 

0.3a 2.30 0 53 LH 
4.08 f/5.66 5. l!J 43.27 

38.48 i1UO 30.90 H.i5 

0.112 3.51 o.s: 3.40 

116.59 36.37 62.44 38.0t 

48.341 49.30 ~8-M rn .• o 1 

3.2~ 3,42 

~ ,5::>7,.\-93 l ,Hl ,293 

1 ,. ., l ,._,, l 
93.82 l n.1s 93 80 H-.76 

8.37 8,73 

3 " 1 3.50 

2.60 !.35 

o.rn O.l~ 

rno.oo 1 
400,00 1 



[ ;'\• 2-H. J ( ~66 ) 

N° LXXXIII. - Situation du matériel de la ûlarine. - Personnel. - 
lJlouvement de la navigation dans l'Escaut. 

Comparaison des années t 878 et f 877. 

B11leaux à ra peur. . • . . . . • • 
Bateaux-pilotes el bateaux-plrercs. 
Navire-école et pontcu-transpcrt . 
Embarcations à vapeur • • • . . • 

Totaux .•• 

Canots ...••.... 

P~r•onnel. 

AJmiuislralion ccnlrale ...••••.. 
Paquebots-peste et Ecole des mousses. • . 
Génie maruime (fonctionnaires el ouvriers) 
Hyilrogro11hie •..•...• _ •••.. 
'I'ransports entra Anrers cl la Téte-de-Flandre , 
Ecole de Navigation 
Pilotage •.••• 
Bemorque •.•. 
Phares el '3n,ux. 
Snuvetage .••• 
Peliee maritime • 

Totaux. 

•o■weme1d de la A&Tlsa11oa llaDM l'E•caat (1). 

(Entrée el 1()1"/ie.) 

{ 
belges ••• A l'entrée. 1 Nomhrc de n8\'ires pilotés per des agents . 

1 
d . 

ncer an ais 

{ 
belges ••• A 11 sortic.] Nombre de navires pilotés par des agents . 

1 
· d . 

oeer an a1, 

Ensemble. 
Nombre de navires entrés ou sortis sans pilote, .• 

Totaux. 

{ 
belges •.• Rappo1·I p. 0/o des navires pilotés par des oi;cnh. • . . 
néerlandais . 

- . .. 
A.XNi:'.ES DIVfiG&SCES 

1 
pour 

lfi118. 
1 

1.,,. 18118. 

t5 1:i • 
20 23 - s 

1 1 • 
2 2 4 

---- ---- 
58 ,, - 5 

1;;r, 147 - 11 

20 29 • 
251 252 - t 
105 I03 + 2 

5 s • 
22 ~2 • 

·1 10 • .SI: 596 + 17 
7 - f 

:SS 158 . 
. ·,:s ,s • 

iH 25 - f 

946 930 + rn 

s,n,!5 3,621 + m. 
IH9 6:29 - 10 

,,os, 3,!155 + ï6 
299 284 + 1:S 

1 

8,704 8,"89 + 211, 
48 43 + !î 

8,752 8,55:.? + 220 

89 '" 89.24 +0.21 
HI.IS:S 10.76 - 0.'21 

{
1
) D'après les données fournies par l'Adminislralion des Douanes, le mou,·emenl de ln navigation dans 

l'Escaut, en 1878, se traduit par un tonnage de • • IS,'U6,tl01.I tonneaux. 
Celui de \877, por. • . • • • • . • . . • • • • • • . • • . ....• 4,901,0/J2 

Différence en plus pour 1878. . . . . . • iWj,IS+:J 



( 367 ) l _, .. 1H. J 

N° LXXXIV. i>épenses et receues de l' ddmluistraticn de lit Marine. 
Subdivision par services. 

Comparaison des années 1878 et 1877. 

stmYICES. 
1S7S. 1877. 

l'f:l:SO~~EL, l ll,HtRlEI •• TOTAL. n:1:SO:"':Œl,. \ .11.\l'{l!lf.L, TOTAL, 

Différences ! 
! 

~Sî8. -1 
"'" 

DÉPENSES. 

~talleS-p%1c entre O,trndr f'l llou­ 
nc5. 

Pilotage ....••.... , .. 

ni ) !'..bir,,e de J, e éte . ,- HtrCi 
et Iauaux , _ de lEsenut. 

Ilcmorque ..• 

Sauvetage et stations de signnux . 

Pn~s:igc d:e:iu .. 

Services spéciaux 

l!coles cle 11:ivig:Hion. 

P~d1e maritime. 

Policl! mneitlme . 

Terau s fr. 

\US, l2l 30 1 
l;t,l!l,?;lS i2 

17,7tr. t;l 

:-,:-.,027 U 

17,611 01 

11,ta-10 ,a 

sss, l lO r, 1 1 ,2 H;,2n r,~, 
Z2f:lms ïl i 1J1n;:;,-; "~~ 

10,762 ljï 

J, 71!", :{O 

13,1S1 GS 

20,160 Il 

32,Gl)!a rs 
Kl,!ll() -IS 5:",~ IH •• 

!Lf.SI G2 

'.!i,ïf.'> i5 

J:!, 700 -~~ 1:.?,0:!o(a 

1, ~07 511 

l,:?'Ji,ï:?fJ 30 

l ,52; 1 ~:i9 3.~ 

:m,:,G8 !i.-, 

Sll,53\ &O 

10,252 ZI 

21,SI 1 l 1 

- 51,4!)~ i5 

+ 150, 19.> l)j 

+ 2,1)36 2\ 1 
:?,fJ:?-t 12. 

1 
l,jiO 0!') j 

3,2-,!I 01 ! 
11,:J/l!I l!• I 

+ Ill 31 • 

+ 

11,~~•lOSI+ :,.\.l !)~ 

!i,271 :?i 

!lollc•-postc entre O,i,ndc et llou­ 
,·rcs . 

2, 1!11 5i 1 
-----,--,,-, - 

:1,~2r.,wo :,G 1 + ;;,2·1s se 
1 ' 1 

[: , 

"·"' ;; 1 

fï3,at! s:, 

2,l02,1tS Oi 1,201,320 3!1 

77, 75''? Hi 

UE(:E'll."l'ES. 

Pf lotog e .... 

Phares cl Ia nau :c 

üemo rque 

Sauvetage 

Passage d'eau. 

Services spéciaux 

Jtcol~s de navigation. 

Pêche maritime. 

Polier. maritime. 

797,~3'.!. ~3 

1,719,159 Il 

10,S~i 11 

8:6,32() :lS 

1 .~!)() ,Sf.2 00 

Totaux fr. 

1J,:;s 1 ,, 

.r; ,7fi0 (),' 

+ l'.!-•,~97 02 
+ ~fi,i.11 9!l 

+ 1,313 ., 

ncccttcs Iota les •• Fr . 

Dëpenscs - 

Exréclants dc dépenscs fr. 

01 ,urn s:i 

1 

!ll ,73\ 1~ 1 + r,,2~; 6;; 1 

3,256,369 6i 3,ln:l,QS3 62 + 152,IIJ;; O! i - ' 
3,256,3&0 ût 3, 10.1,~8:J r.2 + 152,-100 02 
;!,303,H'l 36 :J,2:?f,,:!iJ0 -56 + ;; .zas 80' 

/47 ,0~9 /3 12:?'J216 9-1 - 7S,IG722
1 

(J} Ah~lraclion fuite, pour ce 1p1i concerne le service des mallcs-puvtc , ile,._ d«:pcm,c.-; 1l·é1al,liuc111cnt cl dt: rr.nou-.·dic1111:nt, On u'Iu li11n•~ 

q nan l :, cc service, ']11C los r,•.ai,s ,l'cxploit111ion proprc:mcnl dit s. 
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~
0 LXXXV. - il/all<!s-poste entre Ostende et Douvres. - Alouvem,ent el 

recette. 

Comparaison des années ·I 878 cl 1877. 

\"0111geur.s. 

Ire d:lS:'iC. 

Dillot• simple,. 

Blllt1s 
d'aller tt retour: 

F.nln111s. 

2" - 

lrr classe 

t:numblc ... , .. 

Cabines p3riiculi~res ......•. 

Suppléments de 2• classe à Ir. dosse. 

r oit ures .\ 2 roues . 

Chevaux. , 

Chirns , , . ' . 
Tranaports de journaux . . . .•.. (Kilog. 

Tran•porls de petils colis. • (.~ombre de colis 

Id. de finilnccs et valeurs . (iîo1nbrc 
groups 

rroduiu extrnorrllo;;,lrrs .. • , . 

Suhside du Go11rcrncnu·nt ang luis , 

- . 

1 
1 MOUVEMENT. RECETTE. ! 

.\~Si!IM Différences .,:1:.-1i!ti• 
DlfMrences l 

~8'i8. 1 

,.., 
1 

, .. , 
•18i7. ·18i8. ~Sîd. 1871. ~878. 1 

l,l,li621- 
. 1 j 

1 
14,0fi.3 509 269,482 70 280,8~4 23 

- 11,3:1 :~ 1 
S,380 7 ,fll5 + 43) 107.013 PO 101,41~ 3~ + s.srs ~~ j ,,. (1) 

7,831201 2\!?4s· 2,ïo•t - 514 32,303 • ~o. 13, :?J> -· 
(l) (~ 13,001 10 18,166 40 i •• ~n l, 00 - 450 - f,?65 30 

i;o 460 - 200 1,709 74 ·1,479 20 - !!,;&.) ~6 

198 lS:? + 46 l ,:?ô7 02 912 52 + 294 50 

- - 
(') I') 

425,077 46 2&,518 27 ,vzo - J,402 4"16,011 02 - 20,364 46 
1 - - 

1,216 1,315 - 89 13,519 10 l-l,48i 75 - oos ~ 

1,251 I ,33.l - 62 6,1105 40 8,~31 20 - 52-1 80 

. 1 - I • 40 15 - 40 15 

- 
~5 103 - 63 1,800 75 ~,323 i0 - 2,516 95 

88 l 13 - 25 563 20 7'.!.3 20 - 160 • 

s:i,o:.o 03,3;9 -3,720 6,724 40 7,00341 - 2i9 01 

Hi9,6ïl 201, 1~6 - 2,515 212,479 99 218,528 73 - 6,048 74 

.j,55i 3,768 + 786 15,263 • 13,025 • + 2,238 » 
" " " 

a1 9; 500 20 + 2-11 75 

113,)jl) 18 113,127 7! + (1) 
" . 

1 
.. 2'! 46 

---- ---- 
Totaux .. 797,032 41 826,329 98 - 28,397 55 

(1) Dons cc, chiffres les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages, 
( ') Le mouvement des voyageurs tran,portb o été de 26,2;0 en 1818, et do 271750 en 1877, Le, livrets-eeupons i!lonl :.lobles pour 

un mois, et dnnnanL ln focuJré de séjourner dans lu principàll'.s villes comprises dans l'ilintraire déterminé par ces JiYrels, il ~·eniait 
qa·uo assei grand nomhre de eeux-ei, délivrés en dëeembrc, ne sont ulilisfs sur les paquebots de l"Éru qu'en j:rn,irr suivant. 

(J) Ceuc augmcnl~lion résulte de la h•UHc de \'~!leur de fo lhr~ sterling d:ln5 le ecurs de l:1 Bourse. 
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N° LXXXVI. - Service postal sur le Brésil et les Etats de la Plata. 
Mouyement. - Taux moyen du ïrèt. 

:.\lOUVEllENT. 

1 

l=====I=========:=== 

Jauge nette anglaise. 
( ~n 1on11e>1u de !1,~3) 

Tvlw. 1 )foytnu1. 

Chargement. 
lin 101100,u,.i, frt!l (ll,l\ 0111013 kilog J Passagers. 

Obserratums 

1%9 

1

1&70 

1&71 

1 B72 l ,s;3 
l 1sn 

1 1s,a 
1 

I
' 1s;o 

18,i 
1 l l&i~ 
1 

1809 

1570 

1871 

1Si2 

ISil 

lSii 

JSiS 

18,6 

l'!x11orl11C1011 (d'.-IIIH'l'H), 

12 l 11,508 

11 12,'!.llï 

!! IZ,~4\ 
1•1 
19 2!l,U6'J 

'') 2\ z.;,s~(S 
l'l ")i ->j ">70 -, .• ) - ,- 

24 28,31S l /, 

20 31,30'1 l/ 
(') . 
36 ~3,ûSI 

lZ l l'>,368 
I:? l:?1 iOi 

Il 111,130 

16 l.i,iOS 

2-1 l 31,3S1 
1877 1 2t 1 33,W'l 

18ill 36 

18G9 l 24 '120, ¾4 

1870 1~ 29,&76 

l&il 12411.;,;u 
187.! 11 2l,8ï1 

lbi3 3\ 3'> 5'..t7 

lij;,; l 48 l l&i6 ~8 

1 ::~: 1 :: 

5!),6<J6 l/
1 

64,WG '/, 

91,3:?I 

1, 11.; •: l t 
l,':!'09 

J,4)i6 , ' 
} .. 

l,Ol~ , /i 
1,0;1 '1' 
1,0ii 

1,110 '/1 
1,m, '/3 
l.:?0-'t •,b 
1,100 '/, • 

l ,~t~ J{s 

l,2&0 '/l 
1,066 5/., 

1,030 

1,ll33 

l ,16~ 1, 
1 1 

1,307 

1,367 

l,llO 

3' 15 

(') 

(') 

l') 
l'J 

{') 

(') 

(') 

5.ii.!: 
1 

., 

, I' 
'/, 

,, 
(') 

(') 

('J 

(') 

(') 

71U '/1 

1,197 '/.a 

1,19\ '16 (1} 
1,2-1\ • / S (') 

1,0il Sf., () 
1,038 ('1 

1,0\'i {'J 

1,040 • /, (1) 

1.~00, • /,, (') 

l,!B 'Il 6,18~•9;11 

J,2)1 9/ e e ï,'l;f'J 
l,:!68 ·'/-, 11,•,38 '/, 

(') 

(') 

(', 

(') 

(') 

{') 

(') 

io.u: '/_, 
16,J:,& '!, 

hnpodntiou, 

(') 

I'; 
I') 

('i 
l') 

('i 

3~,l~S 3/, 

(') 

(') 

('I 

(') 

!'} 

(') 

8,96!1 . 

7, 15'.? 

!l,:,s 

l0,6~:; '!" 
11,,69, '/, 

5,497 l / 4 

I0,&7! 

ï ,1l>! 

1\,\)10 

'231'011J 
(') 

Jj/ïOJ 

J~,64!J 

31,G12 'i, 11,1n 'ts 

19,&\I 

H,514 

26,liO• 

27 ,37~ 

3J,2fi9 

3i, 39, 

\7, 1GI 1 / 
1 
~ '13 54 i 1 / 

1 

41,912 '/, ~8,lll '/, 

cB,ï98 •;8 81J,'i3!l s/u 

Î~Î 51, ') 

Ï\,8 '16 

l ,03J 

727 11' 9 
/178 '-/, ') 

'Jb, , 1 ~ 

7118 1, 1 

613 ,, 

11 H8 ~/~ 

1, ~5!j 'l /, 1 

1 ,2,8 '! 5 
I, 1381 B/

2 1 

1,4Sï 5/a 

1, t6"\ • 7 /.a~ 

1,5~G ,, ,,, 

E.1:pu1·ti1tlou et 1t111101·lntlo11 l'CIIIIIClf, 

1,108 '/, 

1,IUO '/, 

117J '/,. 

J,fJ!..'j 

J. 1 lï '/ 0 

213 

IB 

15..! 

1 J~ 

(Vi 
(') 

20', 
('> ~o 

l ,GJi 

lj;() 

1,111 

181 

11 

4', 

IS 

9 

12 

9 

J 

s 
1 

31 

3i 

0011 
1,HS 

18 

19 

(1) L'uuanrusteauon 
u' 111u ~l11l.,l1r ln suL 
d1v1s1on 
(') 110111 3 dérorh 

11n1u1pés pour le 
Cl11lo , 

(') 1 o SOClclé •• en 
OUlrc, UJ'-'d1é J nu­ 
,tr, s supr,lé111e1lt'II• 
rei; sur Jlio-de.-Jo­ 
ueuo par ~u,ta:de3 
d~p:arh dir<t"l5 Jiour 
Huenos - ,\.} ru- (11 
cruse Ue 111 fitHc 
J 11111c ou Drésd} 

(~; L111dm1ni\lrnt1on :'li 
dù prendre des 
moyennes pour co111- 
Llrr les 1111.u ues dtHll> J,,, rcns,rrgnc,,1rnu 

T,\UX 1'IOYEN DU rnsr. 

Points de départ. 1m j mo j 1m ! M / 1s;·i j 1Sîl j 1sï5 j 1m j 1fü j 1sïs 0/Jse,·, at,011s 

t-:1:110,•h• l Ion. 

1 ,. C 1 •·· L 11,o,do-J•nciro. ! 1 ') ('1 
8J ,, 2 1(1 

Ducnot•AJ re, • 

" ' [') 
S'l <1u 

PII L ''•• C 

(' 1 ('1 
7~ 61, C6 ;B 

1 

FR C 

('; 
:i.? 50 

n c In r. "" c 
;;o ~

1
;1 ,3 r,o a·, •. 
/ 10 IS) 1h 9> 

•• r 1 (1) 1 ·,m111m, •.• nee ,fr ren­ 
,!6 3·, ~IHKll<'llle'hl" n"a p 1.S ptr­ 

OIIS rl'é1ol,lir l 1 11)0jll111C 

·u; 15 du rrèl '~P uement peur 
le Dré,il cc pou r 1• 1'1110 

t111po1•tallo11. 

D, llio-de-Jan,iro \ 1 /'il !')\ \'i' 1•11 1•,1 ('li ('))' 1,8 q·, 61 151 b7 GOJ ~ AnHu, ~s 97 46 s1 :.t ~0, 50 ;o :;:, 33 j!J 85 :;o ou 
D, Duenoa•A)'lfl 51 3•J -18 11, JS IU 

1 



N° LXXXVII. - Sercice postal s10· le Brési! el les /~'tut.-; de la Plata. 

Avaningcs pi•rnninircs accordés successivemcnt , p:ir les Conventiou-, aux divcrsrs rnlrrprist'S ,1y,1111 ns.-umé la clH11·gi• du lr:rn$pOrt d1•s malles. 
✓. 

- --- - - - - - - -- ·- - - . 1 

1 ~ Sommes liquidées l>I\OIT;o f'lll.llli •• \M~~DRS 11~1,l>N Total gfo6ral >tO\'l{S~ti.$ 1 .... 
~ V) T.I.XF.#llo 1 , C: -u: pour p irf.tirl! DE 1'11.0T.\GE f'Vllr clc.-" d..-~ ,J •• Amtrts. ~ ~ 

Lf: mrnlU.\l l'0ST.11, cl, Rclnrd du déport ri:nn:s 1:1 .nu:ms. 01,.~arations. 1 I~~ POST.ILES. ET DE FANAUX ou ,1.1ns - A Y,\\T.-1c;1:s :\ \' ,\ :'\T.\ c; ES 1 
G.IRA:'iTI 11 ;:~, 110{ 11~,:~. 111::GlJLAflll I-:. l.1 ,lur~ ,Ir-. trnjtl•. 11• Prrn,r,. {Ot,lur1iuo f.1ilc- th•, 

}lnr trnl'"rs~o. ! l Cl .-i .. \nw-nd<',, ~O\('l;~f~,:. 

Fr. c. r,. t:. }'r. '·· Fr. 1:. Fr. C. 

1 

rr. c. }'r. (. r,. 1:, 
18û!) ~-i -~\ ,SIS 313 l-~S.'~i7 '29(1) 2.'i,060 . , . ., ~ ~IX,0% G:i s.os: 3~ (') .\linim11111 I""'"' ,1<· :!:itl,(lO() 
1870 ~.I, tH ,480 !)i 188,510 03 '23,30li 0G " • " :î,J,301i !lG 11 ,:!Si î!l ll'llUt'" :) f.WrJi1• 1Ju :!t- fl•Îm<•,llf', 

(Cn1nf'11lhu1 tlu ~~ nwr-. ll-!l\~J.) ' 
1871 :!4 :2 ,01)3 î 2 '2:!7,906 '28 '22.!lX5 10 • " Il !7t.!lS:i W 11,:ra 3!l ,) ;'>;011 m111p1·h fr. ilfl-~li 1·1•11·· 
-IST:! 23 17,587 2-~ '232,!~12 iû 20,58!) [il) ,, • J, :!io,:,X!l (iO 11, i1,I iü Ulis fllllll' /l'ai, cf'<'\jlC'ffilÎOII, 1'111' 
18';3 3~ 1'2,720 33(') 231 ,~:>a 81 32, 1~3 :;3 . :;, 100 •(:_ .. :2: ü, :iv:i .\.i 8, 1 ~X :!3 , nir- cl'.\nJ,:l<'f<11Tc', d(• 1h-p1'·t· tt•:-- 

187~ i'" 13,r.lû ·17 40, !li!l 22 . !j\ ,G~!j 39 l, ~13 8(l 
po111· I,• llr,·,il. 

';) " .. • (>1 l'cwlc'~ 1•11 ,li,111.-rion p11111· lu 
18î5 ,~S 1 G, ï \-9 Si " ~î,O!ll Sll " . . 1i3,SI l ';3 4 ,;no IÎ3 li11uiih11iou du p1 rnluit l""t:il. 
ISîô 4S l!),!jfl() 6!) " 5S,:l\3 !I\. ris, 108 ;i~ -~:.ï, 111 ûli l /'. 132,GGü til> 210,ÜIIÏ ~!) ~,31-17 ti:i ~') ~1"1'\Îf'(' ,l<· di1.ai1u- ,<-n- If' 

lh-,·,il t•I la l'l;of:i. ,i parlir ,le• 18îî 30 se.uo ts " û-1 ,!iSî 61 ':101,Hû Gli 30,2i38~ 1 P I i 1. 1 îO s.i :;i:j l S!l!l -;.j. :j, 1 rn !18 , .'iOI ~llllir<•. 
\SîSl'} ii 20,iû3 0~ " Si,Gû3 !10 351 ,;-;o; ru '2t 1 l 2J " l [' 321,3:!1 l(j .\:l~.~OG 08 1i.011 19 

1-0 .;..-.... .•.... 
,__, 

,,-. 
:,1 -· ·- 

N° LXXXVlII. - Composition el effectif des c=quipur;1:s. 

1 1 
1870. 1 1871. 1 1872. 1 1874. 1 1875, 1 

- r ;878~ 1 
- -- -- ·- ... -- ----- -, 

i::01;11•.u.:1:s. 1869. 1873. 1 1876. 1 1877, 0/"' n·af,011,,. 

Êlrungcr:; .......... 1i!),'j 551 ~96 511 6i3 9i:ï 913 1,088 i ,0G6 1 .-1~0 

~nlionaux. . . . . . . . . . • • • 1) 1) • D • . 2N 

--- 
1 

--- --- --~ 
Torxux .... , 595 551 -~96 511 !lî3 9i5 !115 t .oss 1,056 1, 1-IS 

1 •• 



N° LXXXIX. - Service post«! d'/1tive>·s su1· New-Yo1·k el Philadelphie. 
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N° LXXXIX. - Seroiee postal d' Anve1's 

Mouvement. -- Taux 

1\:IOUVE 

EXPORTATION. HIPORT.ITION. 

~ ~ .... 
j; 1 TOTALE, 1 MOYENNE, s ~ 

·l f Jauge nette anglaise., CHARGEMENT 
:: (ën tonot1ux de ,1 83) en tonneaux de frM. 
~ • • · (!l,14ou l,Of~ til.) 

. 1 <> 1 ~ 1 :... . :.. ~ 
~ -; 't ~~ 
t;;; - D ••.• 0 0 •. ;.. 

Z - :;;- [: - - l MOYENNE 
TOTAL, PU 

traversée. 

PASSAGERS. 
,_,; ~ -~ 
;,: 
< 

.g Jauge nette anglais,. CHARGEMENT 
:;;, , ., . en tonneaux de fr&t. 
:; ,F.o to1111•>uxde.J,8'l1, (l•,H ou l ,OU kil.) 

-= l===:===l=======L 
~ 1 1 )IOYEN:ie i TOT,\L6. llOYE~St, TOTAL. PU • 

~ trevcrsee, 

1874- 12 22,09:S 1,841 .,. 

187:S 14 26, 2(5 t , 87 4 '/, 

1876 1' 27,461 1,961'/, 

1877 13 215,298 1 ,o,o 

1874112 

18715 H 
23. 280 lt ,9•0 
27,8153 1,989 '/. 

1876 1 u 1 27 1 762 11 , 985 

(') 
12, l:'i-~ 

(1) 
U-,71>7 

rn,102 

1874-, 2' 
18715 28 

,5,5n 11,890 :/s 
!14,096 1,932 

(') 
8 ,5~tl 

(') 
11,1.m, 

(•) 1 (') 20,490 8;53 .,. 
(') (') 

32,31>1 1, H.i5 3/~ 

1s161 28 1·:rn,255 p ,on '/3 121,!1s1 

( '} 
1,011 ''6 

t 1) 
1,054 1 

/' 4 

1 '121 • /1 

I ') 
696 't: 

(') 
1,2~6 5/1 

1. - Ligue de 

(') 
1,563 

(') 1,~,, 
l,H2 

(l) 
150 !Si', IO 
(') 

110 1875 U 

tus l!-70 12 

Hi,68:S Il, 285 6/' l 1 1, 1563 1 120 Il 18771 12 1 23,0:52 I' ,921 

t87SI 15121,22, 12,001'/61 I0,71i6 I 8275/,5 1r,478111s 111s1s113 I 26,781 12,000 

<') ('J 1 1 2' 688 2:.14 1 t\74111 
(') I') 

2, 16~ Hi4 1&75 U 

(') 
4,251 

(') 
3,70!) 

(') 
t77 li 't<74 l 21 
1~

1J 1187:i 28 

17,$;i5 ll,7X3'/, 
'W,931 l ,8;i2 'I• 

:23,,01 11 .oso 

21 ,!i62 

27,7$1 

1,9UO '/5 

l'l (1) 
t7,7DI 1,77!J '/ . ., (') 1•, 
2:-i,r.\'J l,!!2-.!''/q 

21 • :50:S 1 • 702 1 
/ 1 ' 

21,020 1,m 'h 
24,870 1,013 '/q 

Il. - Ligne de 

('l (') 
16,92-2 1,~38 ~,, 

(') t•) 
23, 149 1 , css '/, 

i!,82!) 1 lli-'''/1412,t:571 Hl4ll1871.il t6 l 52,0ï7 12,003'/, l 2:S,2:5011,!;]8"/,6 
1877 \ 12 , 23,22911,93!1 ~/41 rn,29911, IOS '/• 12,2'.581188111877112 , 23, 1871·1 ,932 '/• 1 _20,72?; ,1,7:.!7 • /,. 
1878 12 23,187 1,932,/4 9,329 7775/,. t,s2, H52 1878 12 22,687 1,8110'/, 20,750 1,727'/, 

Ill. - Ré.emltat géuéral 

59 ,59711 ,871.i 

53,712 1,918 ,,, 

l'l 
54,713 

('> 
48,668 

(l) 
1,,,0 .,l') 
1,738 'l1 

5,!190 112s 111s1u1 2s 11m,,5s 11,!lso•,, l 46.764 11,_010 •11 
18771211 148,112711,941 •, .. , 20,084 ,,,100 '/, , 3,821 1 rn2 ,11877, 24 l 46,25911,9zti 5/8 l-'1,741> 11,'n9 '/, 
ll:178 211 !l0,411 2,010'/5 20,0811 802°/5 3,502 132 1878 211 4!1,t.68 1,978•/4 4t>,600 1,9787/,. 

'.['AUX MOYEN 

1 
EXPORTATION. 

1 

1 1874, 
1 

1876. 
1 

1876. 1 1877. 1 18?8· 1 

Fr. c. Fr. c. fr. c. fr. "· Fr. c. 
Ligne de New- Y l.'rk • • 24 33 23 60 22 48 21 56. 20 86 

Ligne de Philadelphie • 21 51 -17 80 22 11 12 03 t2 18 

1 
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sur New-York et Philadelphie. 
moyen du ïrèt, 

:).II~'.i:XT. 

TOTAL. 
~ 

Jauge nette anglaise. CHARGEMENT 
PASSAGERS. 'ê :.f.n lonne,ux de 23,63.) 

en tonneaux de frêt PASSAGERS. Ob8erva tione. ·f. _g ( Il, 14 ou 1,015 lil.) 

"" - •::J ~ 
TOTAl,E, 1.IIOYF.~IŒ, ~ 1 ~ . "' ~ 1 MOYEN~t ~ 1 ~ . = ..: 2. .g ;,-; ~ :... ~ 2.. c,;;,. 

~ ~ = g .•. ..:;; 
..Q ,; -~ TOT.\L. tu E O ~ ~ s ~ - !" ~ 0 truverséc. ~ - i ~ ~ 

Ncw-Vork. 

(') (') (') ( ') (') (') (') L'Administration a du pren- 
Oli 61 1Si4 2::? 59 1 O.ïO l,JW:i 29,!)J!:'i 1,mm•14 2,17:j !l:l ure des moyennes pour combler 
(') (') (') (') (') (') les lacunes dons les renseigne- 2 ,~i-î 87 18i:'.i 28 ~2,17" 1 ,8G3 5/ 14 .W,28U l ,{38 3/, 5,7ü!J 15'. 

rnents , 
853 G!l 1876 26 bO,862 1,!J1i6 '/, 3 57,207 t ,i:.il ,l ,G 2,27/i 87 

8:i4 71 ISiï 2:'.i 48,5~0 1,054 37,ïfü l ,:'.i08 '/ 5 2,417 !)(l 

758 t;(i 1878 se :H,00~ l?,Oi7 ::rn,n26 1 ,:;70·•1,, 2,216 8LJ 

< Philadelphie. 

(1) (') 
4i,842 p (') (') (') 

881 80 1874 25 1,!H() S/8 2~.2 ts 1,0~!) 5,~li!l 1 :)ii 
(') l'l (') (') (') (') 

J, nu 7!J 187;'.I 28 5:5 ,6i'. 1,086' 3/q 40,743 1,4:Ji.i ' 9 3,281 117 

1, 2G4 7!) 1876 50 t,() ,819 ! ,9!l3 "/,3 37,088 1 ,l!31> '/4 3,421 114- 

J,J:,!) !)(i 18î7 24 4ü, ~lü i,O:H 54,024 1,417 '/ 3 5,417 142 

uis 7li IS7~ 24 4'.i,874 ( ,911 S/., 50,0~!) 1,2:;2 '/, 2,73[) lli 

1 (IOllr le~ deux llgnc.!11. 

(1) ('1 (') (1) (') (') (1) 
J, {!)3 71 1874 41:i 8(,77:2 1 ,881> 5/6 1:i~, 20'> i, 2i(i 7/g1 s, 744 127 

(') (') (1) (') (1) (') 
5,:HI 119 ISit. 66 101, sos 1,0215 '/ 1 81,021) 1 ,4{6 7 /8 7,0~0 12;5 

2,(.!)7 74 1876 1i6 I IU,GSI 1,076 3/7 74,'W:5 1 ,:i26 3/ ti,61.16 ·101 

2,013 71 1877 4!) !H,760 2, 13S 'f,, 71,ï2!) l ,ili3 3/6 :'i,834 ·1 I!) 

1,m;;; l (i6 1878 so Di) ,8ï!l l ,!J97 '/, 6'>,li8~ 1,007 3/ 5 ;, ,o~:; {l!) 

1 ll'IIPORTATION. 
1 

1 

1874. \ l 1876. 1 
1 

1 1876. 1877. 1878. 
1 

1. fr. c. Fr. c. •... .. Fr. c, Fr. o. 
Ligne de ~cw- York ... 51 47 56 !H 46 09 41 76 4tl 60 

Ligne de Philadelphie .. 40 78 38 01 50 1.l!) 37 8/i 4:5 36 
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N° XC. - Service postal siir New-York et sur Philadelphie. 

Avantages pécuniaires accordés en vertu. des Conventions. 

r 
Kombre Soll!.llln liquifüs DllOI1.'8 SOLDE Tolal général 1'11.0D'IJIT 

d11 de, MOYE:r;'NE 

Années. de des pour porfoire p il o t n g c primes tL aniindes. des nvautages des avantages 
Tims po~tales. 

le minimum el de •pré• dëduerlon 
trarmm. postal garunli. fmux remboursés. P. - Prime,(') 

des amendes. par traversée. A. - Amen~;,. 

Fr. .. Fr. t. Fr. c. Fr. c • Pr. c. t'r, c. 
1874 4;5 t ,276 49 » 5o,5~4 47 A. i27 (Hj 56,705 31 81t> 65 

187:1 1$6 797 74 " 45,994 97 A. 79 77 44,712 94 798 H 
1 

1876 !>6 5153 49 » 46,608 25 A. 515 515 46,926 57 857 97 

1877 49 1159 " ,. 41,612 92 • 4':l,17·1 92 849 24 

~ 
40 

~ 

500 25 • 56,039 72 " 

~ 

36,348 97 nos 72. 
1878 

l (') (') (2) s) (') (2) 
10 68 25 41,?598 41 9, 09 95 )> so, ll76 so l$,Ot:i7 66 

1 1 1 

(1J Les primes ont cessé i1 parltr du second semestre 18ï7. (Nouvelle convention. - /4-juillct.) 
(') Service de douzaine il pnrlir du f<r novembre, donnant droit ù un minimum postal rie 2~0,000 lrnncs par un. 

N° XCI. - Composition et effectif dee é<j'uipages. 

' 
ÉQUIP~GES- 1874. 1876. 1876. 1877. 1878. Observcilions. 

Étraugcrs . ~ . .. . . . . . 1,-~08 1 .~43 ·J ,467 f ,290 f,210 
' 

Nationaux . . .. • .... 439 615 712· 740 (i84 

--- --·- --- --- 
To1.,ux. . . 1,847 2, l1i6 2,179 2,050 f ,894 

1 


