
( N° t 27. ·) - 
Chambre des Représentants. 

SÉANCE nu 4 FÉvnrnn 18~5. 

CHEMINS VICINAUX. 

Rapport adressé à Al. le Minist-re de l'Intérieur sur l'inspection des chemins 
viëinau:c des provinces de Liége, d'Anvers et de Luxembourg, opérée, 
pendant l'année i8:S2, par EoG. BmAuT, in,qénieu.r en chef, inspecteur de 
l'agrfoulture et des chemins vicinaux du royaume. 



.MONSIEUR LB l\fIN JSTRE 1 

Par dépêche du 17 février 18~2 , 6e division, n°9 132!J/w,2, vous m'avez fait 
l'honneur de me charger d'opérer, pendant le courant de l'année, l'inspection des 
chemins vicinaux des provinces de Liégé, d'Anvers et de Luxembourg. 

J'ai accomp1i cette tâche après m'être mis, selon vos instructions, en rapport 
avec les autorités provinciales. L'inspection s'est étendue à tous les chemins de 
grande communication et à un certain nombre de chemins de petite vicinalité. 
Parcourir tous ces derniers serait, comme vous le savez , Monsieur le Ministre , 
un travail matériellement impossible, surtout pour un fonctionnaire ayant d'autres 
attributions importantes et nombreuses. 

Encouragé par votre approbation et par celle des Chambres législatives, j'ai 
donné, à mon travail de fS?.>2, la même forme qu'à celui de 18fü concernant les 
provinces de Brabant, de Limbourg et de Hainaut. J'ai seulement tâché de 
l'abréger en y introduisant autant d'uniformité et. de symétrie que faire se pouvait 
eu égard à la divergence des systèmes en usage dans les diverses provinces. S'il 
contient, dans certaines parties, des lacunes de détail qu'il ne m'a pas été possible 
de combler, je puis dire qu'il est d'une rigoureuse exactitude en ce qui concerne 
le compte rendu de l'inspection proprement dite. 

Je serai heureux , Monsieur le Mlnistrc, s'il ne vous paraît pas indigne d'un 
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moment de bienveillante attention. J'ose d'autant plus y compter qu'il constate, 
en général, un état de choses satisfaisant et un emploi fructueux des deniers du 
Gouvernement. 

1 cr février 1855. 

L'ingénieur en chef, inspècteur de l'agriculture et des 
chemins -vicinaux du Toyaume: 

EU&. BIDAUT. 
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INSPECTION DES CHEMINS VICINAUX. 

,. 
PROVINCE DE LIEGE. 

GÉNÉRA LITÉS. 

La province de Liégé, comme contrée agricole et industrielle, avait un grand 
profit à tirer de la loi du iO avril t84i. Les administrations provinciales et com­ 
munales n'ont pas reculé devant les sacrifices qu'elles avaient à s'imposer pour le 
recueillir. Vingt-quatre chemins ile grande communication sont achevés ou en 
voie d'exécution : on en trouvera le détail ci-après. A ces chemins on pourrait en 
joindre un assez grand nombre d'autres, d'une importance égale à celle des pre­ 
miers, et JJOur lesquels , par suite de circonstances particulières, on n'a pas 
demandé ~a déclaration- de grande vicinalité. 

La différence dans la nature du sol entre les divers points de la province a néces­ 
sité des différences dans la destination donnée aux fonds affectés a la voirie vicinale. 
Dans quelques parties 1 on s'est spécialement occupé de la grande vicinalité, 
c'est-à-dire des lignes intéressant plusieurs communes; dans les autres, où la nature 
argileuse ou bien limoneuse du terrain rendait les communications impraticables 
pendant la mauvaise saison, on a dû se préoccuper davantage de la petite vicina­ 
lité, c'est-à-dire du soin de rendre possible la circulation entre les villages et les 
grandes lignes à construire qui, si l'on cùt procédé d'une manière inverse, eussent 
commencé par être inutiles pendant une partie de l'année. 

Les chemins de grande vicinalité doivent être envisagés sous le double rapport 
de leur conception et de leur exécution. 

Sous le premier de ces points de vue, on doit reconnaître qu'ils ont été déter­ 
minés avec soin et intelligence et qu'un grand nombre d'entre eux, se com­ 
plétant mutuellement, soit directement, soit par l'intermédiaire de fragments de 
routes gouvernementales et provinciales, forment des ensembles qui laissent peu â 
désirer. 

Comme exemple, je citerai en premier lieu les chemins de grande communica­ 
tion qui suivent : 

J. ° Chemin de la chaussée Bomaioe à Burdinne ; 



1° Chemin de Burdinne à Héron('); 
?1° Chemin de Héron à lluy ('); 
4° Chemin de Huy à Hamoir; 
t>° Chemin de Hamoir à Xhoris; 

qui forment un ensemble non interrompu, d'une longueur de 61,128 mètres ou dl' 
12 lieues. 

Cet ensemble d'un beau développement se rattache, par une partie des routes de 
Marche à Liége , et d'Aywaille à Louvegnée. au chemin de grande communica­ 
tion de 

6') Remouehamps au pont de Taron : 
Ce chemin se relie, lui-même, par une partie des routes de Spa à Pepinster et 

de Liége à Verviers, avec Je chemin de grande communication 
7° D'Ensioal à la maison brûlée. 
Ce dernier chemin est rattaché, par une partie des routes de Liégé à Herve et de 

Herve à la Clef, au chemin de grande communication 

8•• De Heroe à Jupille 
Cc chemin est lui-même en communication, par une partie de la roule de 

Liège à Visé et en traversant la Meuse sur un bac, avec les chemins de grande 
communication 

9° De Herstol à Jf?ihogne; 
10° Et de Oupeye à Hognoul. 
Enfin, ce dernier chemin se rattache, par une partie de la roule de Liége à 

Bruxelles, 
H0 A la chaussée Bsnnaitie, qui, après 'un trajet de 53,000 mètres, ramène 

au point de départ, après un trajet d'environ 5o lieues, parcouru , sans inter­ 
ruption, sur des voies empierrées ou pavées, et en franchissant : 

a. La Jfehagne, sur un pont; 
6. La Meuse, deux. rois, sur un pont et à bac; 
c. L'Ourthe, sur un pont; 
d. L'Ernblève, sur un pont; 
e. La Vesdre, sur un pont; 
f Le Geer, sur un pont. 
Ce trajet 'forme un circuit fermé qui, partant de la limite occidentale de la 

province, s'approche successivement des limites méridionale, occidentale et 
septentrionale. 

Sur cet ensemble se greffent, soit en pénétrant dans la circonférence pour 
tendre vers le 'eentre , soit en en sortant pour se diriger vers les limites de la 
province, les chemins de grande comm_unication suivants, qui se rattachent aux 

(') Ces deux chemins n'en font qu'un dans la nomenclature adoptée par l'autorité provin­ 
ciale, ce qui réduit, pour elle, le nombre des ohemîns de grande vicinalité à vingt-trois. 
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premiers, soit directement, soit par l'intermédiaire de chemins de petite vicina­ 
lité, ou de quelques bouts de route : 

12° Chemin de Huy à Bamet, vers le centre; 
15° Id. de \Val'Cmme à Fexhe, iù. 
14° Id. de Strée à Terwagne, vers les limites ; 
iN° Id. de Dison à Henri-Chapelle, id. 
i6° Id. de Wandre à Julémont, id. 
{7° Id. d'Argenteau à Mortroux, id. 
18° Id. de Visé à Mouland, id. 

Le premier réseau en contient, dans son intérieur, un second composé de deux 
chemins qui, réunis par un bout de route provinciale en construction d'Esneux à 
Houte-si-Plou et par une partie de la route <l'Entre-Meuse-et-Ourthe, forment, 
au sud et à l'est, une demi-circonférence concentrique il Ia première. Ces deux 
chemins sont ceux : 

-19° De Fraineux à la route d' Entre- ïleuse-et-Üurtlie ; 
20° D'Esneux à Angleur. 
Cette demi-circonférence est réunie à la circonférence entière, dont nous nous 

sommes occupé en premier lieu, par un réseau de nombreux chemins de petite 
vicinalité, situés entre la rive gauche de· l'Ourthe et la route de Liége ù 
Terwagne. 

On a eu l'idée d'établir, entre ces deux réseaux, deux reliements nouveaux. 
Le premier, au.moyen de la partie de la route de Spa ù Liégé, qui va de Theux 

à Louvegnée, et d'un chemin de petite vicinalité, qui s'étend de Louvegnée par 
Sprimont jusqu'à Presseux ; il suffirait pour cela de prolonger le chemin de Pres­ 
seux jusqu'à Chanxhe où l'on rencontre l'Ourthe, qui, à Comblain-au-Pont et à 
Poulseur, est <·n relation avec le réseau de chemins de petite vicinalité dont je 
viens de parler. Je pense que ce bout d,! chemin, long d'environ 5,000 mètres, 
évalué à 20,000 francs, qui établirait une seconde communication directe entre 
)'Ourthe et le chemin de fer de la Vesdre au Trooz et qui mettrait des carrières 
très-importantes en communication avec l'Ourthe, devrait s'effectuer sans délai. 
(Le projet en est Iait.) 
Je ne puis en dire autant de l'autre reliement qui devrait s'opérer au moyen 

d'un chemin à construire dans la vallée de l'Ourthe, entre Esneux. et Hamoir. Ce 
chemin, long, difficile à construire et par conséquent fort coûteux, me paraît 
actuellement d'une utilité moindre que beaucoup d'autres voies. 11 doit donc.' 
scion moi, être ajourné à d'autres temps. 

Les quatre chemins de grande communication n'appartenant point directement 
à l'ensemble constitué par les vingt chemins précédents, sont : 

21° Le chemin de grande communication de Basse-Bodeux à Reqnëe , 
22° Le chemin de grnnde communication de Basse-Bodeux à /J'/anhay par B1·a. 
lis mettent la province de Liégé en communication avec celle de Luxembourg. 

Ils sont toutefois reliés à l'ensemble formé par les dix-huit premiers chemins cités 
plus haut, au moyen de parties des routes d'Aywaille ~ Houffalize, cle Salrn­ 
Château à Houffalize et de Stavelot à Werbomont, auxquelles il aboutissent; 
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25° Le chemin de !Yasseiges ci Champion, dont une faible partie (i,f67 mè­ 
tres) seulement se trouve sur la province de Liége, et qui appartient, à pro­ 
prement parler, au réseau de chemins de la province de Namur: qu'il met en 
communication avec l'ensemble des dix-huit premiers chemins susmentionnés; 
et, enfin, 

24° Le chemin de Saint- Gilles à la route de Bierset, qui . d'une petite 
longueur (21?500 mètres) et d'une utilité simplement locale, a cependant une très­ 
hante importance pour Je transport du combustible de plusieurs mines de houille 
très-considérables. 

On voit donc, d'après l'esquisse qui précède, que l'on a procédé avec circon­ 
spection cl intelligence des intérêts généraux à l,a détermination du réseau des 
routes communales de grande communication de la province de Liégc. Elles for­ 
ment, en effet, un ensemble qui, rattaché dc- toutes paris aux routes de l'État et 
des provinces, aux rivières, aux chemins de frr1 aux canaux, fait acquérir à 
beaucoup d'entre elles un degré d'utilité qui semble devoir n'être l'apanage que 
des voies de communication d'un ordre plus élevé. 

Quant au second point de vue sous lequel on doit envisager les routes commu­ 
nales, celui de leur exécution, on remarque dans ces voies de grandes différences 
quant à la construction et quant à l'entretien. 

Sous cc rapport, je ne puis que renouveler l'expression des regrets que j'ai émis 
dans mon rapport de l'année dernière au sujet de l'absencc , dans chaque province, 
d'un chef de la voirie vicinale dont 1a pensée régulatrice imprimerait aux 
travaux des différents arrondissements un mèrne cachet de perfection et d'uni­ 
formité. 
Parmi les chemins de grande communication terminés ou assez avancés pour 

qu'on puisse apprécier les parties faites, on peut mettre en première ligne 
ceux de : 

Turon a Bemouchamps , 
Basse-Bodeux à Ilegnée , 
Basse-Bodeux à Manhay; 
Huy à Hamoir; 
Fraineux à 1a route d'Entre-Meuse-et-Durthe : 
Esneux à Angleur (pour la partie d'Esneux à Tilff); 
Wandre à Julémont ( sauf la rampe trop rapide et non compris l'embranchement 

partant de Souverain-Wandre). 

Au surplus, les détails consignés plus loin donnent, quant à ces chemins et 
quant à ceux que j'omets de citer, les détails nécessaires pour en foire apprécier 
la construction et l'état d'entretien. 

Le règlement relatif aux chemins vicinaux, arrêté par le conseil provincial de 
Liégé, en ex écu lion de la loi du 10 avril 1841, a été adopté dans les séances des 
2o juillet 1845, 22 juillet 184~, 22 et 23 juillet 1846 et 12 juillet 1847. Il a été 
approuvé par arrêté royal du 20 août 1847. 

Une disposition, arrêtée le 8 juillet 18fH, approuvée par arrêté royal du 
16 août suivant, stipule qu'à dater du fer juillet 18f>ij, il sera défendu d'atteler 
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plus de deux chevaux à un charlot cl plus d'un cheval à une charrette lorsque les 
jantes des roues auront moins de Om,H de largeur. 

Le règlement divise, sous le rapport de la voirie vicinale, Ja province en 
quatre arrondissements et en douze cantons. Ces arrondissements concordent à 
peu près avec les arrondissements administratifs et les cantons avec les justices 
de paix. 

Un commissaire-voyer d'arrondissement est placé à la tête de chaque circonscrip­ 
tion de ce nom : ces fonctionnaires exercent, en outre, les fonctions de commis­ 
saire-voyer cantonal dans le canton de leur résidence. Leur traitement annuel est 
de 4,000 francs. Ils jouissent, en outre, de frais de tournées jusqu'à concurrence 
de )a somme de 800 francs. Us ont sous leurs ordres les commissaires-voyers 
cantonaux dont le traitement annuel est de 8OO francs. Une gratification peut 
être accordée à ceux qui se distinguent dans l'accomplissement de leurs devoirs. 
Je n'ai pas besoin d'insister pour faire sentir l'insuffisance de ces appointements 

pour ceux de ces fonctionnaires qui sont à la hauteur de leur mission et pour 
lesquels il n'existe aucune chance d'avancement. 
Je crois devoir joindre ici, pour donner une idée de la partie technique du 

service, un modèle du cahier des charges : 
1 ° Pour l'exécution des travaux, 
2° Pour l'entretien des chemins; 
5° Pour la perception du droit de barrière. 

PllOVINCE DE LIÉGE. 

!Jlodèle de cahier des charges pour l'exécution de travaux à la ooirie vicinale. 

CAHIER DES CHARGES. 

Le présent cahier des charges est divisé en six chapitres dont les titres font 
connaître l'objet, savoir : 

Chap. t=. Indications générales. 
Chap. II. Travaux d'art. 
Chap. III. Terrassement, empierrement et pavage. 
Chap. IV. Matériaux en général. 
Chap. V. Travaux accessoires et imprévus. 
Chap. VI. Conditions générales. 

CHAPITRE PREMIER. 

indications générales. 

AnT. 1er. Les travaux qu'il s'agit d'exécuter seront indiqués d'une manière 
détaillée aux plans, proûls, métrés, devis el cahier des charges spéciaux pour 
chaque entreprise; Je présent ne contenant que des charges, clauses et conditions 

5 
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générales, d'après lesquelles les travaux. seront faits, à moins que des prescriptions 
particulières dans une des pièces sus-énoncées ne portent Je contraire. 

AnT. 2. Le profil longitudinal offrira les pentes et les rampes qui seront indi­ 
quées au plan de profil, ou bien dans un tableau contenant les côtes au terrain et 
au projet. 

Le profil transversal présentera un bombement de Om ,07 par mètre, de l'axe 
à la bordure, pour les empierrements, et de 01ti,06, pour les pavages. 

La pente transversale des accotements sera de Om,O!S par mètre. 
Les fossés auront une.largeur de 1 m,20 en gueule, 0111,40 au plafond et Om,40 

de profondeur. Il en sera ouvert partout où la crête extérieure des accotements 
ne se trouvera pas à Om,40 au-dessus du sol. 

Les talas auront, en général, une inclinaison de 45- degrés. 
AnT. 5. L'axe du chemin se composera d'alignements droits raccordés entre eux 

par des courbes en arc de cercle; sa direction, ainsi que les parties en ligne droite 
et celles en courbe, seront décrites ou figurées au plan. 

AnT. 4. Les pentes et les rampes seront telles que la désignation mentionnée à 
l'art. 2 le prescrira; elles seront raccordées entre elles par des courbes de 40 à 
:1.00 mètres de développement. 

Avant .l'exécution, l'axe et les différentes hauteurs en remblai ou en déblai 
seront tracés et repérés, en présence de l'entrepreneur, par des piquets, lattes ou 
autres objets propres à faire ressortir les profils du chemin. 

La situation des travaux d'art sera également donnée, et les hauteurs et direc­ 
tions repérées. 

L'entrepreneur se conformera exactement à ces données, et, dans Je cas où une 
partie des travaux ne se trouverait pas exécutée d'après les plans et profils, il en 
aurait seul la responsabilité; les [alons de direction et les piquets de hauteurs­ 
seront censés avoir été dérangés par lui. 

Il fournira tous les instruments, outils, piquets, jalons, ete., ainsi que des ou­ 
vriers aptes à ce genre de travail, pour faire le tracé primitif, et les vérifications 
que l'on jugerait utiles. 

CHAPITRE II. 
Travaux d'art. 

ART. 5. Tous les ouvrages d'art seront assis sur un terrain ferme, bien solide 
et parfaitement horizontal. 

Les fouilles et tous épuisements quelconques , sont à la charge de l'entre­ 
preneur. 

Les travaux d'art, en général, seront dirigés Iongitudinalement dans le sens du 
courant des ruisseaux, et ils auront leurs têtes para1lèles à l'axe du chemin. 
Partout où il y aura des fossés, rigoles, ou ruisseaux qui longeront ou traver­ 

seront le chemin, l'entrepreneur devra les déplacer ou redresser, selon ce qui 
sera prescrit. - 

Les déplacements ou redressements, Je long du chemin, seront faüs sur la 
longueur nécessaire ; et dans les cas de traverse, la distance sera de ~O mètres, à 
partir des tètes, à moins que le contraire ne soit indiqué au devis spécial. 11 est 
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entendu que les lits et les berges seront curés et dressés sur les longueurs ci-dessus 
mentionnées. 

Les massifs des fondations seront établis sur des formes horizontales' en tous 
sens, et sur un sol assez ferme; ce sol sera recouvert d'une couche de chaux vive 
de Om,06 d'épaisseur. Ces mussifs seront construits avec de forts libages et moel­ 
lons bruts; ils déborderont en tous sens les maçonneries supérieures. La dernière 
assise formant retraite devra être en moellons de plus fortes dimensions et plus 
réguliers; c'est-à-dire qu'ils seront, au besoin, ébauchés au marteau. 

AnT. 6. Les parements auront une surface parfaitement plane; ils seront en 
moellons essérnillés , les au Ires maçonneries se feront en moellons bruts, à moins 
que' le contraire ne soit stipulé au devis spécial. 

Les moellons essémillés seront proprement équarris et appareillés, de manière 
à pouvoir être posés par assises régulières et horizontales, et à joints recouverts, 
d'au moins Om,10 d'une ligne à l'autre. 

La queue ne pourra jamais être moindre de Qm ,50 pour ceux. formant carreaux 
et de Qlll,40 pour ceux formant boutisses. 

On fera alternativement une rangée de carreaux et une de boutisses. 
Les lits et joints seront retournés d'équerre sur au moins Om, f O; pour le reste 

de la longueur, les lits et joints seront à peu près pleins, c'est-à-dire, sans presque 
de démaigrissement. 

L'ouverture des joints sera toujours la plus petite possible, et ne pourra, dans 
aucun cas, excéder Om,01a. 

Les moellons essémillés pour construction de voûtes seront entièrement pleins 
sur toute leur longueur de queue; cette longueur sera désignée dans le devis 
spécial. 

Les radiers seront construits avec des moellons essémillés qui auront les 
mêmes dimensions que ceux des voùtes , la queue ne pourra jamais être moindre 
de Om,30. 
Tous les moell?ns essémillés n'auront pas moins de Om,10 d'épaisseur et Om,20 

de longueur de face. La hauteur d'assise ne pourra dans aucun cas être plus grande 
que la longueur de la face ou de la queue. 

Toutes les pierres à mettre en œuvre dans les maçonneries seront posées sur 
leur lit de carrière et à bains de mortier refluant par lits et joints, et bien affer­ 
mies au marteau. Les intervalles seront remplis avec des éclats de pierres de 
dimensions à s'y adapter le plus exactement possible. 

De Om,80 en Om,80 de hauteur, les maçonneries seront arrosées de lait de chaux 
à plusieurs reprises, et jusqu'à cc qu'il surnage. 

AnT. 7. Les dalles de couverture auront la face qui devra être placée à l'inté­ 
. rieur, ainsi que les assis.es, bien plane, et, au besoin, travaillée à la grosse pointe. 
Les joints seront droits et d'équerre. 

L'épaisseur des dalles sera de Om, 1~, et elles auront au moins la même longueur 
de port. Chaque pièce ne pourra avoir moins de Om,1JO de longueur. 

Les voûtes des ponceaux seront faites, avec le plus grand soin, sur des cintres 
bien solides et parfaitement conformes aux données du devis. 

Les reins seront remplis en bonne maçonnerie; ils offriront une pente de Om ~06 
par mètre, et seront recouverts par une chape de voùte de Om,05 d'épaisseur. 
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Lorsqu'il n'y aura pas de parapets, les tableues auront leur face supérieure 
et leur arête extérieure respectivement dans le plan et avec ta crête de l'ac­ 
cotement. 

Les tablettes des parapets auront Om,Ots de saillie à chaque côté des murs. 
Elles auront les dimensions qui seront portées au devis. 

Les maçonneries étant élevées, l'entrepreneur les fera rejointoyer : le mortier 
sera introduit avec soin jusques au fond des joints, puis comprimé, frotté et poli. 

Du reste, l'entrepreneur suivra exactement les indications spéciales, et se con­ 
formera aux instructions détaillées qu'il recevra du commissaire-voyer d'arron­ 
dissement, pour l'exécution solide, régulière et suivant les règles de l'art, des 
ouvrages d'art clont il sera question. 

Briques. 
ART, 8. La maçonnerie en briques présentera l'appareil par carreaux et 

boutisses; elles seront posées en bonne liaison, et devront être bien cuites, bien 
sonores, résistantes au choc et à la pression, non vitrifiées et très-régulières. 

Pierres. 

AnT. 9. La pierre de taille à mettre en œuvre, proviendra des carrières ou­ 
vertes ou à ouvrir, et reconnues comme pouvant fournir des matériaux de bonne 
qualité. 

Les. pierres seront extraites à une assez forte profondeur, afin d'arriver à la 
roche naturelle : elles seront saines, sans croûte, limé ni bousin, et offriront par­ 
tout la même dureté. Les joints ne pourront avoir plus de Om,OOo, quoique les 
pierres devront être pleines et sans démaigrissement. Leurs faces seront tout à 
fait planes, et les arêtes sans brèches ni épaufrures. 

Les dimensions, coupes et taille, seront indiquées au devis spécial. 

Chaux. 

ART, 10. La chaux proviendra des fours des environs; elle sera bien cuite, non 
éventée, amenée et conservée vive à pied d'œuvre. L'extinction aura lieu d'après 
]es indications qui seront données par le commissaire-voyer d'arrondissement. 
Elle sera passée à la claie avant l'emploi. 

Sable. 
ART. il . Le sable sera pur, sec et fin. 

Mortier. 
AnT. 12. Le mortier, en général, sera composé par parties égales de chaux vive et 

de sable, Le mortier pour rejointoyement et pour chape de voûte, contiendra deux 
et demie parties de chaux vive, et trois de sable et briques ou tuileaux pulvérisés 
ou cendres de forges, mêlées ensemble par parties égales. Celui devant servir aux 
voûtes, sera formé avec des matières passées à la fine claie. 

Le corroyage aura lieu fortement au rabot et à la masse, avec le moins d'eau 
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possible, et l'on aura soin que le mortier soit fait au moins trois jours avant de le 
mettre en œuvrc. Au moment de l'emploi, le mortier sera recoupé à coups pro­ 
longés de rabot, jusqu'à l'entière liaison du sable et de la chaux, ainsi que des 
autres matières à y faire entrer. 

Du reste, l'entrepreneur se conformera en tout 1 il l'égard de la confection et de 
hl manipulation des mortiers, aux instructions qu'il recevra du commissaire­ 
voyer d'arrondissement. 

/Jois. 

.\ HT. J 5. Tous les bois dont il sera fait usage, comme partie Intégrante des 
constructions, devront être sains et de première qualité. 

Seront rebutées : toutes les pièces de bois, gelif ou étoilé, noueux, rebour , 
roulé, tranché: earrlé, mouliné ou sur If' retour. An surplus, toutes les pièces 
devront être à vive arête et sans aubier. 
Tous les bois devront avoir été coupés au moins depuis deux ans , à cet égard, 

il pourra y avoir quelque tolérance pour les pièces d'un équarrissage de ()m ;20 
sur Om,20 el au-dessus, si elles ont été équarries depuis un an au moins. 

Couleur el goudron. 

ART. 14. La couleur N Je goudron seront de bonne qualité; on les étendra 
avec soin, de manière à couvrir parfaiteuieut le bois, ou les ferrures. 

La couleur sera composée d'huile de lin ou de noix et la teinte en sera 
indiquée. 

LP goudron sera de nature végétale ou résineuse. 

Fer el plomb. 

ART. H>. Le fer à employer sera de première qualité, fort à grain serré. sans 
paille, ni aucun autre défaut, et proprement travaillé. 

Les scellements se feront avec cl n plon: h neuf de bonne qualité ; les parties 
scellées des ferrures en devront être entourées sur tout leur pourtour, de manière 
ù cc qu'elles soient solidement assujetties. 

CHAPJTRE Ill. 

Terrassement, enrpierremeiü et pavage. 

ART. 16. On fera les remblais et les déblais nécessaires, pour obtenir les profils 
il donner en conformité des deux premiers paragraphes de l'art. 2. 

L'entrepreneur devra, i1 ses frais, fournil' tout le remblai nécessaire, et il se 
débarrassera du déblai excédant, ù quelque distance qu'il doive aller prendre le 
remblai ou déposer le déblai. li sera tenu d'employer, e11 premier lieu, les déblais 
à provenir de l'exécution des terrassements à moins qu'en cas de convention entre 
lui et des tiers pour les dépôts et les emprunts qu'il voudrait faire dans des vues 
d'économie dans les transports. 

Il 1w pourra emprunter, ni déposer dans les parties des vieux chemins ou dans 
{ 
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des terrains communaux, sans autorisation spéciale et écrite de l'administration 
«ommunale, donnée sur l'avis du ccmmissaire-voyer d'arrondissement. 

Les dépôts devront être éloignés de deux mètres au moins de la crête des talus; 
ci, dans tons les cas, ils seront faits d'après les indications qui seront données. 

Les remblais seront élevés pat· couches successives lle0r1\50au plus d'épalsseur, 
1:t, au besoin, damés avec soin. 

Les accotements, les talus <·t les fossés seront dressés rlgoureusement d'après les 
profils arrêtés. 

Toutes les nrères seront vives, régulières, sans ondulations ni plis. 
Aar. 17. L'empierrement sera exécuté suivant un bombement régulier et con­ 

forme à cc qui est indiqué au § 5 de l'art. 2, dans un coffre préparé ù cet effet et 
ayant Je mème bombement. 

On choisira les bordures dans les moellons les plus régullers , elles auront m1 
moins Om,50 de longueur et de queue: une bonne assiette, et présenteront une 
tête d'au moins Um108 à la surface. Elles seront, nu besoin; préparées au marteau, 
afin qu'elles se joignent sur au moins Om,-tO de hauteur; on les posera au cordeau 
bien [ointivcs , elles seront nûennics il ln main et it la masse; lem arête exté­ 
rieure sera parallèle à l'axe. 

Le coffre spr:) continuellement ouvert sur ~O mètres et les bordures placées 
sur 25 mètres à l'avance. Des piquets devront ètrc placés pour indiquer le fond 
cl le dessus, aux bordures et il l'axe. 

Les libages seront posés de clurup, bien serrés les uns contre les autres, cl ils 
auront une hauteur de Oro,H5 ù 011\22; on ajoutera à la main, dans les vides, 
des pierres convenables par leurs formes et dimensions, de manière ù ne laisser que 
Jt> moins d'intervalle possible; on rabattra ensuite :\ la masse , les pointes des 
pierres, afln qu'il y ait au plus l'épaisseur de Om:22 Les éclats et les pierres rou­ 
lantes qui peuvent être cnlcvées ïacilcment , seront réduites à la grosseur de Om10~. 

L'encaissement, ainsi préparé, devra être vérifié par le comrnissai re-voycr ~ avant 
d'être rechargé d'une couche de pierraille d'une épaisseur telle que l'empierrement 
ail la hauteur <le Om._50. Celle pierraille sera concassée à la grosseur de Om104. 

Les moellons pour bordures et libages, l'l la pierraille, pourront être de nature 
calcaire, de grès, ou de toute autre, reconnue de bonne qualité, el exempts de 
croûte cl de tout autre défaut. 

Pavages. 

.',n-r. i 8. Le- pavage sera exécuté sur un lit de sable de rivière; ou de mine ou 
de cendres de forges, d'une épaisseur de Om1J21 en dessous des pavés qui seront 
placés par lignes transversales perpendiculaires à l'axe du chemin. 

Les pavés seront posés jointifs d'une ligne à l'autre_, à joints recouverts et en 
liaison sur au moins un tiers de leur longueur, bien garnis de gravier à leur pour­ 
tour, bien affermis au marteau de paveur en tète et en queue, puis damés ligne 
par ligne, jusqu'au refus, avec une hie d'au moins quinze kilogrammes. 
Tout pavé qui; pendant le damage, se brisera ou s'enfoncera en-dessous de la 

surface prescrite, sera retiré et remplacé à l'instant. 
Le damage sera commencé aux bordures el sera exécuté simultanémeut de part 

et d'au tre de l'axe. 
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On étendra ensuite une couche de sable de quatre centimètres d'épaisseur sur 

Je pavage pour Je recouvrir. 
Les pavés à employer seront de nature <le grès. lis seront durs, proprement 

équarris, sans tlles ni écornures et dépouillés de tout bousin. 
Les pavés auront les dimensions indiquées au tableau ci-après : 

l:IDICATION FACES 
Dl! 

L'ÉCHAl'iTJLLO:N,I 1!o LA TÊT:6, 1 A LA QUEUE, 

LOi'iGUEUR 
!JE 

QUElJE. 

Obsercoüon», 

2• 1 Ü"'' 18 sur om ,'20 1 Û'°' I 5 SUI' O'", 17 Ü"', 18 

0111
, 16 

Les bordures auront Om; H> d'épaisseur, etOrn ,50 de longueur de tête et de queue. 
Le sable sera sec 1 graveleux, sans aucun mélange de terre, pierres on autres 

matières étrangères, et, au besoin, passé ù la claie. 

CHAPITRE IV. 

1Jlatéricwx eu général. 

AnT. 19. Tous les matériaux devront, avant leur emploi, ètre visités; vérifiés 
et reconnus de bonne qualité par les personnes chargées de diriger et surveiller les 
travaux. Ils devront. avoir les formes et dimensions indiquées aux pièces du projet. 

L'entrepreneur sera tenu d'éloigner sur-le-champ tous les matériaux. rebutés; 
sinon, il y sera pourvu d'offlcc. Dans le cas où ces matériaux seraient représentés 
de nouveau sur les travaux, on pourra I ('S faire briser, le tout aux frais de l'entre­ 
preneur. 

CHAPITRE V. 

Traxau« accessoires et imprévus. 

ART. 20. Moyennant le prix <l'adjudication, l'entrepreneur devra faire, non­ 
seulement tous les ou vrages nécessaires pour l'établissement de la partie du chemin 
à améliorer, mais il sera tenu à faire, en outre 1 des fournitures, d'exécuter des 
travaux imprévus ou de solder éventuellement des comptes relatifs à des dépenses 
faites même sans sa participation, jusqu'à concurrence d'une somme portée au 
<levis spécial de chaque loi. 

L'entrepreneur sera tenu de se conformer à tout changement qui sera reconnu 
utile lors de l'exécution. Toutefois, il lui sera tenu compte du plus ou du moins 
des travaux qu'il aura exécutés, lesquels seront estimés au prorata du prix d'adju­ 
dication. 

Si la totalité de la somme portée pour travaux imprévus n'était pas employée, 
il sera fait réduction du restant de celte somme. 
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CHAPITRE VI. 

Conditions générales. 

A1a. 2·J. Il est expressément stipulé que les travaux seront exécutés à forfait: 
tous les frais, risques et périls sont complétement ù la charge de l'entrepreneur, 
les quantités n'étant données qu'à titre de renseignement et sans garantie. L'entre­ 
preneur sera donc censé avoir vérifié le projet et établi son prix d'après ses pro- 
pres métrés, calculs et estimations. _ 

AnT. 22. Tous les chemins, sentiers, passages, entrées ou abords quelconques 
seront raccordés convenablement, et suivant leur largeur actuelle, avec le chemin 
amélioré. 

Les pentes et les rampes de ces raccordements ne pourront excéder cinq cen­ 
timètres par mètre, à moins que la disposition des lieux n'oblige à dépasser cette 
limite. Les remblais et les déblais à faire de cc chef sont aux frais de l'entrepre­ 
neur. 

Si 1 pendant l'exécution 1 l'entrepreneur, de son bon vouloir ou par négligence, 
entravait la circulation, il sera passible d'une amende de ~O francs pour chaque 
jour que la circulation serait entravée. L'administration communale ou le commis­ 
saire-voyer pourrait, en outre, faire <l'office et aux. frais de l'entrepreneur 1 les 
ouvrages nécessaires pour établir le libre passage. 

Si le commissaire-voyer d'arrondissement le jugeait nécessaire, l'entrepreneur 
devra laisser circuler sur les parties améliorées, lors mème que la réception n'au­ 
rait pas eu lieu. En tous cas, il se conformera aux instructions qu'il recevra pour 
l'exécution du présent article. 

ART. 25. Il sera procédé à plusieurs réceptions provisoires. Le nombre sera fixé 
au devis spécial, et, à la suite de chacune d'elles, l'administration se mettra en 
mesure de payer, dans les trente jours, les ouvrages faits, sauf une retenue d'un 
tiers pour garantie de la bonne exécution. 

Les matériaux en approvisionnements pourront ètre compris duos lesdites 
réceptions. 

A la dernière réception provisoire, le montant total des travaux sera établi et 
payé à l'entrepreneur, sauf une retenue d'un cinquième : qui ne sera soldée qu'à 
la réception définitive. 

Si les payements ne se faisaient pas dans le délai susindiqué , il serait tenu 
compte à l'entrepreneur de l'intérêt des sommes dues, à raison de o p. ¼ par an, 
à partir de l'ex pi ration des trente jours, à moins que le retard ne proviendrait des 
formalités administratives pour la délivrance des subsides. 

Les réceptions provisoires se feront par le commissaire-voyer d'arrondissement; 
qui y convoquera l'administration communale et l'entrepreneur des travaux. 

Lu réception définitive aura lieu par le même, de concert avec un ingénieur 
des ponts et chaussées, désigné par :\l. l'ingénieur en chef et en présence du col­ 
Iége des bourgmestre et échevins et de l'entrepreneur, qui auront le droit d'être 
entendus dans leurs observations. 

(Cc dernier paragraphe ne se rapporte qu'aux chemins rie grande communion­ 
tiou.) 
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AnT. 24. Les travaux de maçonnerie devron t être achevés avant le 1 e,· novem­ 
bre, et tous les travaux indistinctement seront terminés endéans le délai qui sera 
flxé au devis spécial, lequel délai prendra cours à dater du jour où l'ordre de 
commencer aura été adressé à l'entrepreneur. 

Si cet ordre ne lui était pas communiqué dans les six mois après l'adjudication: 
il sera libre de renoncer à son marché; dans les cas où l'entrepreneur voudrait 
profiter de cette disposition, il devra , dans la huitaine après l'expiration des six 
mois, en informer par écrit le commissaire-voyer d'arrondissement. 

A11T. 2~. L'entrepreneur aura à sa charge l'entretien de tous les ouvrages pen­ 
dant un an, à dater de la dernière réception provisoire qui aura lieu, lorsque tous 
les travaux seront entièrement achevés. 

11 devra faire nettoyer les boues et enlever les neiges , aussi souvent que de 
besoin, afin que le chemin soit toujours roulant, et que la circulation ne soit ni 
gênée, ni entravée; les boucs 1 terre et neige devront être enlevées du corps du 
chemin. 

Les rechargements se feront au fur et à mesure que le besoin s'en fera sentir 
par des couches compactes de pierres concassées ù la grosseur d'un cube ayant a11 
plus 0°1,04 de côté. Avant de faire ces rechargements, on aura soin de nettoyer 
à vif fond l'empierrement, en enlevant les boucs et les parties terreuses qui pour­ 
raient s'y trouver. 

En un mot, il devra faire tout ce qui sera jugé nécessaire pour mettre et main­ 
tenir le tout dans les conditions primitives. 

Après le temps fixé ci-dessus pour l'entretien, si les travaux se trouvent exempts 
de toute espèce de détérioration, on procédera à leur réception déflnltlvc, el ù la 
suite de celte réception, il sera délivré au profit de l'entrepreneur un certificat de 
solde et de parfait payement. 

A1rr. 26. Les travaux seront dirigés par le commissaire-voyer, et seront soumis 
à l'inspection et à la surveillance du collége des bourgmestre et échevins. 

Lorsque le prix du devis des travaux excédera la somme de six mille francs, un 
surveillant spécial sera nommé et révoqué par la députation permanente, d'après 
la proposition du commissaire-voyer d'arrondissement. Cet agent surveillera les 
travaux pendant l'exécution et sera payé par l'entrepreneur, à raison de quarante­ 
cinq francs par mois. li recevra ses ordres ou instructions du commissaire-voyer et 
de l'administration. 

L'entrepreneur se conformera scrupuleusement aux ordres et prescriptions de~ 
personnes sus-indiquées, ainsi qu'aux instructions qui lui seraient données en cou­ 
formité du présent. 

AnT. 27. J • L'entrepreneur indiquera au commissaire-voyer d'arrondissement, 
dans les huit jours qui suivront celui auquel il lui aura notifié l'approbation de 
l'adjudication passée en sa faveur (laquelle contiendra, s'il y a lieu, l'ordre de 
commencer les travaux), un domicile réel ou d'élection dans la commune, où lui 
seront adressés les ordres de service, et les autres actes relatifs ù son entreprise, 
contre reçu signé par lui. En cas de refus de sa part de délivrer un reçu, ou d'im­ 
possibilité de le rencontrer, les pièces à lui faire parvenir, lui seront adressées par 
lettres chargées; cc qui tiendra lieu <le mise en demeure; 

2° Il proposera, ù l'agréation du commissaire-voyer d'arrondissernent , une 
~ 
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personne destlnée à Je remplacer en cas d'absence; celte personne devra être 
munie des pouvoirs nécessaires pour agir connue le lera.t l'entrepreneur lui­ 
même; 

5" L'entrepreneur ou son préposé sera constamment sur les travaux I et il ne 
lui sera tenu aucun compte des autres entreprises qu'il pourrait avoir ù exécuter 
pour légitimer son absence, ou celle de son préposé, ou bien pour reculer l'époque 
d'achèvement. 

,i.0 JI sera responsable des fraudes et malfaçons des personnes qu'i I emploiera, 
ou par qui il sera représenté. 

Les sous-traitants que l'entrepreneur s'associerait ne seront point reconnus en 
cette qualité. Il sera tenu de renvoyer, snr l'ordre qui lui en serait donné par le 
eornruissaire-voyer ou par le collége des bourgmestre et échevins: les personnes 
dont on ne serait pas satisfait. 

Il devra accompagner le commissaire-voyer sur Ies travaux, aux carrières, etc., 
toutes les fois que celui-ci le jugera nécessaire. 

ART. 28. L'entrepreneur ne pourra employer que des ouvriers munis de 
papiers de sûreté en règle cl constataut qu'ils sont Belges , il sera tenu tic faire 
connaître t, l'autorité du lieu où les travaux s'exécutent, tous Ct'S ouvriers, et il 
déposer leurs papiers entre les mains de cet t<· autorité. 

En cas de non exécution de celle clause, l'cntrcpreneu r subira une retenue de 
cinq francs; clic sera opérée pour chaque ouvrier non muni de papiers cl pour 
tous les jours pendant lesquels ces ouvriers auront été employés. 

A1rr. 29. Si les travaux étaient mal exécutés, ou qu'il y eût de mauvais maté­ 
riaux mis en œuvre, Je commissaire-voyer pourra faire démonter .. à l'instant 
même. les parties rle ces ouvrages qui ne réuniraient pas les conditions voulues. 

Dans le cas où l'entrepreneur négligerait d'obtempérer aux. ordres qui lui 
seront donnés à cet égard; la démolition cl reconstruction seraient faites d'office 
et il ses frais, et jl serait passible, en outre, d'une amende de dix francs par jour 
pendant tout le temps que dureront les travaux ordonnés d'offlce. 

ART 50. Toutes les contraventions aux stipulations contenues nu présent, 
seront constatées par des procès-verbaux dressés par les agents chargés dè diriger 
et surveiller les travaux. Une expédition de ces procès-verbaux sera remise au 
domicile de l'entrepreneur, contre reçu signé par lui ou son u.andataire. 
L<' nèmc mode de remise s'appliquera ù tous les actes dont la notification 

devra être ofûciellc. 
L'entrepreneur pourra: dans les dix jours de la notitleatiou des procès-verbaux 

dressés n sa charge. faire valoir, par écrit: ses réclamations ou oppositions auprès 
du commissaire-voyer d'arrondissement qui en donnera récépissé; il l'expiration 
de ce délai, il sera donné suite aux procès-verbaux, que l'entrepreneur ait ou 
non présenté ses moyens de défense. 
Toute contestation à naître an sujet de l'exécution des travaux, sera portée 

devant l'autorité compétente. Néan111oins, les parties pourront toujours s'adresser 
à la députation permanente qui tâchera de les concilier. 
Tout procès-verbal de contravention donnera lieu à une retenue de vingt-cinq 

francs par jour sur les sommes ducs ù l'entrepreneur; celte retenue continuera 
jusqu'à cc qu'un autre procès-verbal ait constaté que la contraventlon a cessé, cl 
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que les clauses et eonditions stipulées au présent, ou par des instructions données 
en conformité de celui-ci sont observées. 

La réparation des contraventions pourra. en outre. avoir lieu d'office aux frais 
de l'entrepreneur; la retenue continuera à courir jusqu'à l'entière exécution de ces 
ouvrages. 

Les eomrnventlons constatées, dont la réparation ne peut avoir lieu ou ne peut 
être instantanée, occasionneront une amende fixe de quarnnte francs. 

ART. 5i. Si les travaux. languissaient faute de umtériaux , d'ouvriers, etc., 
qu'il fùt à craindre qu'ils ne pussent être achevés ::i l'époque prescrite, ou, il plus 
forte raison, si eeue époque était arrivée 011 passée, la députation permanente 
pourra établlr une régie provisoire, ou bien prendre telle antre mesure qui serait 
ju~ée nécessaire dans l'intérêt des travaux. 

L'une ou l'autre de ces mesures sera prise quinze jours après que l'entrepre­ 
neur aurait été mis en demeure par le connuissalre-voyer d'arrondissement ou 
l'administration communale. 

ART. 52. L'entrepreneur payera, sans recours contre les communes, tous les 
dommages <(UC pourraient occasionner la prise. le transport ou le dépôt des maté­ 
riaux , et, en général, l'exécution des travaux. 

JI ne sera recevable à invoquer la force majeure que, pour autant que, dans les 
, dix jours, des circonstances ou événements d'où seraient résultés des ohstacles .. il 

t'II aurait fait reconnaitre la réalité et les conséquences par Je commissaire-voyer 
d'arrondissement. Il en serait tic même des faits qu'il croirait avoir à reprocher à 
la direction: il ne serait admis ù en argumenter que pour autant qu'il en aurait 
fait reconnaitre la réalité et l'influence au moment où ils ont eu lieu, ou dans les 
six jours au plus tard. Dans aucun cas, il ne pourra baser une demande ou 
réclamation quelconque sur des instructions _qui lui auraient été données verbale­ 
ment. 

Ain. 55. Le montant des amendes, ainsi qne celui des ouvrages que l'on ferait 
exécuter d'office, seront payés immédiatement par l'entrepreneur : ù défaut par 
lui de s'acquitter de cette obligation, la commune, sur l'avis du commissaire­ 
voyer d'arrondissement, pourrait se procurer les fonds nécessaires à cet effet. par 
tous les moyens qu'elle jugera utile d'employer. JI sera ensuite dirigé des pour­ 
suites contre l'entrepreneur et, au besoin, contre son eautionnaire, pour obtenir 
les remboursements des sommes avancées par la commune. 

Ain. 54. Dans le cas où l'on rencontrerait dans l'exécution des travaux quel­ 
ques objets d'art, d'antiquité, de numismatique, d'histoire naturelle 011 autres 
quelconques, ils seront la propriété exclusive de la commune. 

AR-r. 55. Les adjudications se feront publiquement par devant Je collége des 
bourgmestre <'l échevins, assisté du cnrnmissairc-voyer d'arrondissement ou de 
son délégué. Les lieu, jour el heure seront indiqués par des affiches et,aubesoin, 
par des annonces dans les journaux. 

Les concurrents déposeront avant l'adjudication leurs soumissions sur timbre 
et cachetées dans les mains du bourgmestre. 

Ces sou missions seront conf ormes au modèle ci-joint : 

« Je sou~si.gné (nom,. préutnns, proj',:ssio11 li domicile), déclare m'engager, 
sur ma personne, sui· mes biens, meubles et immeubles, à exécuter les travaux 
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qui font l'objcL du cahier des charges spécial, dressé le . . . . . . . , cl ce, aux 
clauses et conditions, tant du cahier des charges susdit, que de celui qui contient 
les conditions générales adoptées pour la voirie vicinale dans la province de Liégé, 
et (en toutes lettres) 

" Je présente pour caution le sieur (nom, prénoms, domicile et p-rofêssion): 
lequel déclare s'engage!' solidairement avec moi à toutes les charges de l'entreprise: 
en renonçant à toute exception et bénéfice. 

1, A . . . . . . . , le . . . . . . . 18 . . . 
» Le soumissionnaire. La caution. » 

A l'heure fixée pour l'adjudication, il sera procédé it l'ouverture des soumis­ 
sions, et, après en avoir fait le dépouillement, on mettra l'entreprise au rabais, en 
prenant, pour mise à prix, le montant de la plus basse soumission. 

Ne seront pas admises ù faire de rabais : 

1 ° Les personnes qui n'auront pas soumissionné comme il est dit ci-dessus; 
2° Celles qui ne seront pas reconnues solvables ou qui ne présenteront pas une 

caution au gré de l'administration communale; 
5° Enfin, celles qui ne présenteront pas toutes les garanties nécessaires pour lu 

bonne exécution des travaux. 
L'adjudication aura lieu à l'extinction des feux, et elle ne sera prononcée que 

lorsque deux feux ayant été allumés, se seront éteints sans qu'il y ait eu de rabais. 
Néanmoins, on pourra donner la préférence a la personne qui aurait fail l'avant­ 
dernier rabais; l'adjudication pourra être infirmée, sans que l'on soit tenu de 
motiver la résolution qui sera prise. 

AnT. 56. Tous les frais indistinctement, auxquels l'adjudication donnera lieu, 
et dont le montant sera-annoncé avant l'adjudication, seront à la charge de l'adju­ 
dicataire qui devra en effectuer le remboursement dans la huitaine de l'approba­ 
tion de son marché. 

AnT. 57. L'adjudication ne sera définitive qu'après avoir été approuvée par lu 
députation permanente du conseil provincial. 

CAHIER DES CHARGES. 

Clauses et conditions pour l'entretien du chemin vicinal de 
â partir de . . . jusqu'à. 

., 

AuT. jci·. Le présent bail est fait pour le terme d'un an, qui prendra cours à 
partir de la notification à l'entrepreneur de l'approbation de la députation perma­ 
nente du conseil provincial. 

AnT. 2. Immédiatement après cette notification, l'entrepreneur prendra les 
mesures nécessaires pour remettre le chemin et ses dépendances en parfait état, 
et il devra les y maintenir pendant toute la durée du baiJ. 

AuT. 5. L'entretien comprendra le rcjointoycment et toutes les réparations a 
faire aux ouvrages d'art, ainsi que Je curage des rivières, ruisseaux, rigoles ou 
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'fossés, qui devra s'étendre jusqu'à une distance de 20 mètres tant en amont qu'en 
aval des ponts, ponceaux et aqueducs. 

L'empierrement sera dégagé de toutes matières terreuses et autres, et sera 
rechargé, aussi souvent que de besoin, avec des pierres brisées et réduites à Om,O~ 
au plus de diamètre; de manière à cc qu'il n'y ait jamais ni flaches ni ornières, 
et qu'il présente toujours un bombement de 0111.,07 par mètre de l'axe à 1a 
bordure. 

ART. 4. Les rechargements se feront par couches compactes avec des pierres de 
nature de grès, calcaires ou siliceuses, et ce, après que l'empierrement aura été 
nettoyé à vif fond. 

Il y aura constamment sur l'un des accotements à désigner 1 des pierres en 
approvisionnement, lesquelles seront concassées sur place avant d'être répandues 
sur l'empierrement. 

AnT. a. Les bordures et les pierres d'enrochement qui se briseraient ou seraient 
déplacées, seront immédiatement remplacées ou remises à leur place primitive. 

Il est expressément stipulé que l'empierrement , le pavage, les accotements, les 
fossés, les talus, les ouvrages d'art et enfin généralement toutes les parties dépen­ 
dantes du chemin, seront tenus continuellement dans un parfait état de conserva­ 
tion, et tels que les ont mis les premiers travaux. d'amélioration. 

Les réparations ou ouvrages d'art se feront suivant les meilleures règles de l'art, 
et avec des matériaux de première qualiré , ils ne pourront être mis en couvre 
sans avoir été acceptés. 

Les terres, les boues provenant de l'empierrement ou de tous autres travaux 
d'entretien, les neiges, les glaces, etc., seront transportées du corps du chemin 
clans le plus bref délai possible, afin que la circulation ne soit jamais entravée ni 
gênée. 

En cas d'une trop grande abondance de neiges, il sera accordé à l'entrepreneur 
pour rétablir la libre circulation, un délai à fixer par l'administration et qui n'ex­ 
cédera pas huit jours. 

AnT. 6. Les aeeolementsseront réparés de manière qu'ils aient une inclinaison de 
Om.,Ot> par mètre à partir de la bordure vers leur crête extérieure, qui devra être 
parallèle à l'axe du chemin; les accotements, fossés, talus, etc. 1 seront dressés 
sans plis ni ondulations. 

AnT. 7. Si la circulation se trouvait entravée par négligence ou imprévoyance 
de la part de l'entrepreneur, celui-ci serait passible <l'une amende de 50 francs 
pour chaque jour que le chemin serait entravé. L'administration pourrait, en 
outre, sur-le-champ, faire exécuter d'office, et aux frais de l'entrepreneur, les 
ouvrages nécessaires pour rétablir la libre circulation. 

AnT. 8. L'entrepreneur devra se conformer aux instructions qu'il recevra du 
commissaire-voyer et suivre dans ses travaux l'ordre qui lui serait indiqué par le 
même fonctionnaire. Les travaux seront, en outre, soumis à la surveillance et à 
l'inspection du collége des bourgmestre et échevins. L'entrepreneur fournira tous 
les instruments, outils, piquets, jalons et ouvriers nécessaires. 
Il sera responsable des fraudes et malfaçons qui se feraient dans tous ses ou­ 

vrages, el s'il était reconnu que tout ou partie n'a pas été exécuté- conformément 
aux· indlcations élu présent, ou bien suivant des prescriptions qui lui muaient été 
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données, il devrait à l'instant même les démonter et reconstruire à ses frais, et il 
serait passible, en outre, d'une amende de trente francs. - S'il négligeait d'ob­ 
tempérer aux ordres qui lui seront donnés à cet égard, la démolition et la recon­ 
struction seraient faites d'office et à ses frais; il serait, en outre, passible d'une 
amende de 10 francs, par chaque jour que dureront les travaux exécutés d'office. 

Arn. 9. L'entrepreneur sera tenu d'exécuter chaqueannée des travaux impré­ 
vus jusqu'à concurrence de la somme de fr. . Si une partie ou 
même la totalité de cette somme n'était pas employée, elle serait déduite du prix 
d'adjudication. 

ART. 10. L'adjudicataire sera censé avoir vérifié lui-même et s'être rendu 
compte de la quantité des fournitures à faire, ainsi que de la nature des travaux 
ù exécuter pour améliorer, maintenir et entretenir constamment le chemin et les 
dépendances en bon état ; il devra, par conséquent, faire à ses frais toutes les 
fournitures et les ouvrages généralement quelconques qui seront jugés nécessaires 
aux fins ci-dessus, sinon il y sera pourvu d'office comme il est indiqué dans le 
présent , l'administration n'entend garantir aucune quantité, l'entreprise est com­ 
plétement à forfait et aux risques et périls de l'entrepreneur. 

ART. H. Si les travaux languissaient, faute de matériaux, d'ouvriers, erc., et 
qu'il fût à craindre que le chemin vînt à se détériorer ou que les travaux ne 
fussent pas achevés à l'époque prescrite, on pourra établir une régie provisoire ou 
bien procéder à une adjudication à la folle enchère, ou prendre telle mesure que 
l'intérêt des ouvrages réclamerait; l'une ou l'autre de ces mesures sera prise dans 
la huitaine, après que l'entrepreneur aura été mis en demeure par le commissaire-­ 
voyer d'arrondissement. 

ART. 12. Les réparations d'entretien devront être terminées endéans les deux 
mois de la date de la notification à l'entrepreneur de l'approbation de l'acte d'.1d­ 
judication par la députation permanente. A cette époque il sera fait une visite 
pour constater l'état du chemin et si les travaux n'étaient pas entièrement ter­ 
minés, il y serait pourvu d'office comme il est indiqué dans le présent. 

AnT. 15. Une première réception des travaux se fera après le premier semestre 
d'entretien ; une deuxième aura lieu trois mois après ]a première, et la troisième 
ou dernière à 1a fin de l'année d'entretien. 

Après les trente jours de la date du procès-verbal de réception il sera payé un 
tiers du prix d'adjudication. 

Si l'administration communale n'était pas en mesure de payer l'entrepreneur après 
les trente jours de la date du procès-verbal de réception, il serait tenu compte à 
l'entrepreneur d'un intérêt de 5 p. 0/o l'an, des sommes qui lui seraient dues; le 
délai de payement ne pourra toutefois s'étendre au delà d'une année. 

Les réceptions seront faites par le commissaire-voyer d'arrondissement, qui y 
convoquera l'administration communale et l'entrepreneur. 

AnT. 14. L'entrepreneur indiquera dans la huitaine de l'approbation de son 
entreprise, un domicile réel ou d'élection dans le chef-lieu d'arrondissement ou 
dans la commune sur le territoire de laquelle le chemin est situé, où lui seront 
adressés les ordres de service et les autres actes relatifs à son entreprise, contre 
reçu signé par I ui. 

En cas de refus de sa part de.délivrer un reçu, ou d'impossibilité de le rencon- 
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trer, les pièces à lui faire parvenir lui seront adressées par lettres chargées, ce qui 
tiendra lieu de mise en demeure. 

AnT. i o. Toute contravention aux stipulations contenues dans le présent, sera 
constatée par un procès-verbal dont copie sera adressée à l'entrepreneur. 
Toute contravention constatée donnera lieu à une retenue de dix francs par jour? 

et si dans les dix jours l'entrepreneur n'a pas fait disparaitre l'objet de la contra­ 
vention, il y sera pourvu d'office comme il est indiqué dans le présent. 

Aui-. ! 6. L'adjudication aura lieu au rabais et à I'extinetlon de deux ïeux , 
l'administration se réserve de prendre au besoin pour adjudicataire la personne 
qui aurait fait l'avant-dernier rabais et aussi d'infirmer l'adjudication sans être 
tenue de faire connaître ses motifs. 

Nul ne sera admis à concourir s'il ne fournit une caution connue et solvable; 
cette caution devra être présente à l'adjudication. 

ART. {7. Les frais d'annonces, de timbres, d'enregistrement et tous autres 
relatifs à la présent entreprise seront à la charge de l'entrepreneur qui devra les 
rembourser dans la huitaine de l'approbation de son marché; il en sera donné 
connaissance avant l'adjudication. 

Anl'. i 8. L'adjudication ne sera définitive qu'après l'approbation du conseil 
communal et de la députation permanente du conseil provincial. 

Cahier des charqe« général pour la perception du droit de barrière établi) en. 
vertu de l'm·rèté royal en date du , sur le chemin 
de . . . . . . . . . 

ART. {cr_ Le droit de péage sera perçu pour une barrière entière d'après le 
tarif suivant, savoir : 

Pour chaque paire de roues de voiture quelconque (trois roues comp- 
tent pom deux paires) • . . . . . . • . . . . fr. 
Pour chaque cheval ou mulet attelé ou non, jusqu'à concurrence de 

quatre têtes d'attelage . . . . . . . . 
Pour une r:,e tète d'auelage 

ld. 6e id. 

0 0~ 

Id. 
Id. 

id. 
id. 

Pour chaque tète au-dessus de huit. . • . 
Pour chaque bœuf ou âne attelé . . • . . • . 
Pour chaque bœuf ou âne attelé avec plus de quatre chevaux 

0 10 
o 1a 
0 20 

. . 0 40 
. 0 60 

0 60 
• 0 Oa 

. . 0 10 

La circulation 'avec plus de huit chevaux ou mulets attelés est interdite, 
sauf pour le transport d'objets indivisibles, et dans ce cas le voiturier devra être 
muni d'une autorisation du gouverneur ou du commissaire d'arrondissement. 

Les chevaux ou mulets d'allége employés à gravir les pentes des routes. qui 
dépassent !> centimètres par mètre, ne sont. pas compris dans la présente 
disposition. 
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Les chevaux de poste payeront pour l'aller cl le retour : les maîtres de poste, 
sous leur responsablllté, tiendront compte aux fermiers du droit dû pur les 
voyageurs. 

AJ\T. 2. L'emplaccmrnt des poteaux, ainsi que ln quotité du droit à percevoir à 
chacun d'entre eux, sont ûxés comme suit : 

Bureau A (i11dique1· ici le taux de la taxe); 
Bureau B (id.). 
Anr. 5. Le droit sera perçu en entier, d'après la fixation ci-dessus, à chaque 

passage au poteau de )a barrière; cependant, les personnes dont les chevaux: 
équipages, voitures quelconques, quittent la route ou s'arrêtent habituellement, 
après avoir dépassé le poteau à une distance de celui-ci moindre que ~00, f ,000, 
1 }.>00 ou 21000 mètres, seront admises, soit par le fermier, de gré à gré, soit 
d'offlce, par Ja députation permanente, à ne payer ff u'une portion du droit de : 

1 f~ pour la distance de moins de :-SOO mètres , 
2/5 id. ?SOO il 1,000 id. 
1/r, id. 1,oOOàil~oo id. 
4/t> id. 1 :~00 it 2,OO0 id. 

A 11T. 4. Sont exempts du droit : 
1. Les chevaux et voitures employés pour Je service du Roi, de la Reine cl de 

la famille de Leurs Majestés, ainsi que pour celui des personnes qui, en voyage, 
forment leur suite , 
2. Les chevaux de 1a gendarmerie nationale; les chevaux montés par des mili­ 

taires en uniforme et en service , 
5. Les chevaux et voitures servant ou transport des courriers ou de la poste 

aux lettres, lorsqu'ils ne sont accompagnés que d'un seul voyageur; 
4. Les chevaux, voitures et équipages militaires appartenant à l'État ou à des 

corps d'armes nationaux ou étrangers, lorsqu'ils seront pourvus du signe 
distinctif déterminé par le Département de la Guerre, ainsi que les chevaux 
requis pour le transport de l'artillerie ou des voitures et équipages militaires 
ci-dessus désignés ~ et les voitures mises en réquisition pour service militaire; 

?:l. Les chevaux ou voilures servant au transport des ingénieurs ou conducteurs 
des ponts et chaussées, munis d'une feuille d'exemption, délivrée par le Départe­ 
ment des Travaux Publics, ainsi que ]es chevaux et voi tures servant au transport 
des commissaires-voyers en service; 

6. Les chevaux servant au transport des contrôleurs des contributions el 
commis à cheval dans l'exercice de leurs fonctions; 

7. Les chariots, voitures et animaux servant au transport des récoltes, des 
litières ou bruyères, et du bois d'affouage des champs el de la forêt vers ]a ferme 
ou la grange, et vers la demeure de l'aflouagère, ou allant à vide vers les champs 
et la forêt pour les mêmes fins; 
8- Les chariots, voitures et animaux, exclusivement chargés d'engrais, 

fumier ou cendres pour l'agriculture, lorsque le chargement sera au moins aux 
2 /3 complet; 
9. Les chariots, voitures et animaux passant i1 vide, en allant chercher, ou 

après avoir conduit des engrais pour l'agriculture , 
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! 0. Sont considérés comme engrais : 
Les cendres ordinaires de bois et de houille, les cendres dites de llollatule, la 

suie, le gypse ou le plâtre indigène, la marne, le tan sortant des fosses de la 
tannerie et la chaux. 

-11. Le droit devra être consigné en allant à vide, sauf restitution au retour; 
!2. Pour jouir de ces exemptions en ce qui concerne la chaux et le gypse, ou 

devra être muni d'une déclaration exempte de timbre, délivrée par l'administra­ 
tion locale, constatant que ces matières, dont on désignera approximativement les 
quantités, sont exclusivement destinées à l'agriculture; 
Hi. Les chevaux, mulets et bœufs d'allége lorsqu'ils ne sont employés qu'à 

gravir les pentes de routes <JUÎ dépassent Om,O!S par mètre; 
14. Les chariots, voitures et animaux appartenant à des fermes ou à des usines 

activées par le vent, l'eau ou la vapeur, situées à moins de 2,~00 mètres de la 
barrière, lorsqu'ils servent au transport d'objets nécessaires au service de ces 
usines ou de ces fermes; 

HL Les chariots, voitures ou animaux qui transportent dans les villes, dircc~­ 
tcment aux marchés, des légumes ou fourrages verts, du beurre et du laitage, 
mais seulement à la barrière la plus rapprochée de ces villes; 

16. Les chevaux, chariots ou voitures exclusivement employés pour le service 
des travaux d'entretien ou d'amélioration de la voirie vicinale dans les communes 
trav_ersées par le chemin sur lequel le droit est établi. 

AnT. ~- Le lieu de perception sera indiqué par un poteau éclairé depuis le 
coucher jusqu'au lever du soleil. 

ART. 6. Tou te perception exercée à plus de 20 mètres de distance du poteau est 
illégale. 

AnT. 7. Le payement du droit ne peut être requis que par des préposés asser­ 
mentés et munis d'une autorisation de percevoir la taxe délivrée par l'administra­ 
tion communale. 

AaT. 8. Un registre de service, fourni par le fermier et paraphé par le corn" 
missaire-voycr d'arrondissement. sera déposé! ù chaque bureau de barrière : il sera 
destiné à la transcription de chaque procès-verbal, aux ordres de service et à 
l'annotation 'des plaintes on observations que les voyageurs auraient à faire 
parvenir à l'administration. Les fermiers seront tenus de le représenter à toute 
réquisition. 

ART. 9. Nul ne pourra refuser d'acquitter le droit entier requis clans la forme 
voulue par les art. ~~ 6 et 7 du présent cahier des charges, sauf les exceptions ou 
modifications indiquées aux art. 5 et 4. 

AnT. 10. ];:n cas de doute ou de contestation, le montant du droit exigé sera 
consigné sur quittance entre les mains du percepteur; le domicile du consigna­ 
taire sera indiqué par lui au registre de service. 

Le fermier ou percepteur sera tenu de représenter à toute réquisition la loi et 
Je cahier des charges relatifs à la perception des droits de barrière. 

AnT. H. Défenses sont faites de diminuer le nombre des chevaux des attelages 
il une distance moindre de oOO mètres de la barrière, pour les atteler de nouveau, 
après l'avoir dépassée, de quitter la route à une distance du poteau, au-dessous 
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de aOO mètres pour la reprendre après, et d'éluder les clauses d'un arrangement 
établi suivant l'art. 5. 

AnT. Hl. Toute contravention aux art. 2, 4, 9, 10 et H: sera punie d'une 
amende équivalente à trente fois le droit exigible, sans préjudice au payement du 
droit. 

AnT. 15. Toute violence qui aurait pour objet d'empêcher la perception du 
droit, sera punie d'une amende de deux à vingt francs, sans préjudice à l'applica­ 
tion du Code pénal, s'il y a lieu. 

ART. !4. Toute contravention devra être constatée par un procès-verbal signé 
et affirmé par le préposé à la perception, dans les deux jours qui suivront celui de 
la contravention ; le procès-verbal sera transmis au ministère public près le tribu­ 
nal de simple police du canton. L'action à laquelle la contestation donnera lieu 
sera prescrite, si la signification de la citation n'a pas été faite dans le mois de la 
date du procès-verbal. 

ART. H>. L'adjudication aura lieu à l'extinction des feux par hausses succes­ 
sives sur une mise à prix à fixer par Je conseil d'adjudication et pour le terme 
de . . . • . . , commençant au . . . . . et finissant 
le. 

L'adjudicataire s'adjoindra un preneur solidaire qui devra être agréé par le con­ 
sei I d'adjudication. 

Si l'adjudicataire ne remplit pas immédiatement cette condition, il sera procédé 
à une réadjndication, et il sera tenu de payer le montant de la folle enchère) sous 
peine d'y être contraint par les voies de droit. 

L'adjudication ne sera déllnitive qu'après l'approbation du conseil communal et 
de la députation permanente. 

ART, !6. Les frais et droits de la présente adjudication seront supportés par 
l'adjudicataire, et il en sera donné connaissance avant l'adjudication. 

AnT. { 7. Il ne sera délivré de permis de perception qu'après que le fermier aura 
justifié de l'accomplissement des conditions lui imposées par l'art. f 6 ci-dessus et 
les art. i8 et -19 ci-après. 

ART. 18. Les fermiers prêteront entre les mains des commissaires d'arrondis­ 
sèment le serment de n'exiger d'autres taxes que celles établies par la loi, et de 
remplir fidèlement toutes les obligations qui leur sont imposées. 

AnT. 19. Les fermiers feront connaître au commissaire-voyer d'arrondissement 
pur l'intermédiaire de l'administration communale, l'endroit qu'ils ont choisi, dans 
les limites indiquées par l'arrêté royal ci-dessus mentionné pour y placer le poteau 
<le perception. Ce poteau ne pourra ensuite être changé de place qu'avec l'auto­ 
risation de la députation permanente, donnée d'après l'avis du commissaire d'ar­ 
rondissement, qui, au préalable, entendra l'administration communale. 

An1 20. Les fermiers qui voudront faire opérer lem recette par des préposés, 
indiqueront au commissaire-voyer d'arrondissement par l'intermédiaire de l'ad­ 
ministration communale les personnes qu'ils ont l'intention de déléguer à cet effet. 
A près s'être assuré qu'elles on les qualités requises pour s'acquitter de leurs 
devoirs, Je commissaire-voyer , d'accord avec l'administration communule , les 
prrscntera au commissaire d'arrondissement pour être admises à prêter serment 
cnt rc ses mains. 
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ART. 2i. Les fermiers devront se pourvoir à leurs Irais, d'une habitation, sans 
pouvoir prétendre de cc chef à une indemnité quelconque, soit durant le b::1il soit 
après son expiration. 

Les habitations existantes et celles qui pourront être construites pendant la 
durée du bail et appartenant aux communes sont adjugées en même temps que 
les barrières. 

Les adjudicataires de celles déjà existantes s'y établiront en même temps qu'ils 
prendront possession de là barrière, et ceux des maisons à construire, dès le temps 
qu'elles seront habitables. 

La durée de la jouissance de ces habitations sera égale à celle des baux des 
barrières. 

Les fermiers devront entretenir ces habitations pendant la durée de leur bail, 
et en payer toutes les charges auxquelles les lois en vigueur sur la matière assu­ 
jettissent tous locataires de maisons et bâtiments. 

ART. 22. Ils reprendront pour leur compté, des fermiers actuels et sur estima­ 
tions, ]es poteaux et lanternes qui sont la propriété de ces fermiers. Si ceux-ci 
refusaient de céder ces objets, ils devront s'en pourvoir sur-le-champ ailleurs; si 
les poteaux, barrières, Jan ternes, etc., sont la propriété des communes, ils seront 
cédés aux fermiers à la condition de les entretenir convenablement et de les 
remettre à la fin du bail en bon état. 
Les poteaux devront tous être semblables au modèle adopté par l'arrêté royal du 

·12 février f8i6. 
AnT. 25. Les fermiers verseront dans les dix premiers jours de chaque mois en 

main de la personne désignée ù cet effet, le douzième du prix annuel, ainsi que les 
omrncs qui auraient pu être consignées en leurs mains, par suite de contraventions 
aux règlements sur la police des routes , et cela sans que, dans aucun cas, ils 
puissent exiger la moindre réduction ou différer le versement, soit à titre d'indem­ 
nité, de perles ou autres causes. En cas de retard rle ces payements, ils seront 
poursuivis par toutes les voies légales. 

Le fermier se soumeura, ù défaut de remplir les conditions de son bail, à cc 
qu'il soit procédé ù la résiliation de celui-ci et à une nouvelle adjudication à la 
folle enchère; ù cet effet, il suffira de lui faire une dernière sommation annonçant 
la susdite adjudication. 

AnT. 21,. Les fermiers sont sous la direction spéciale de l'autorité publique, 
qui leur prêtera aide et assistance, et, en cas de besoin, maiu-forte ; ils loucheront 
le quart de toutes les an cndes versées dans les caisses de l'administration pour 
contraventions qu'ils auront constatées ù leur bureau de barrières : celle quote­ 
part leur sera payée à l'expiration de chaque semestre sur des états à rédiger par 
la personne dont il est parlé à l'art. 23 ci-dessus. 

AnT. 2~. En cas de fermeture de barrières, dûment autorisée, le fermier ne 
pourra de ce chef réclamer aucune indemnité; il sera obligé de tenir la main ù 
cette mesure sous peine d'une amende d~ cinquante francs pour chaque chariot 
ou voiture qu'il aura laissé passer malgré cette défense. 

L'adjudicataire ne pourra demander aucune indemnité pour interruption de 
circulation occasionnée par la neige. ' 

ART. 26. Les fermiers ou lems délégués seront, pour tout retard, recette 
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illégale, ou voie de fait, et en général pou!' Ioule eontrnvcntion aux présentes 
conditions et aux dispositions de la loi spéciale sur la taxe des barrières, en tant 
qu'elle les concerne, d'après les circonstances, condamnés à une amende de vingt 
it deux cents Iranes, ou ù un emprisonnement d'un jour au moins et de huit jours 
au plus, ou bien conjointement à une amende et à un emprisonnement dont le 
maximum. ne pourra excéder cent francs d'amende et huit jours de prison, indé­ 
pendamment des dommages et intérêts et de l'application éventuelle des lois pénales, 
ainsi que de ln résiliation immédiate de leur bail , d'après les stipulations mention­ 
nées à l'art. 23. Dans le cas où les délégués des fermiers seraient hors d'état de 
1,aycr les amendes, dommages et intérêts auxquels ils seront condamnés, ces 
amendes , dommages et intérêts seront recouvrés sur les fumiers eux-mêmes; 
ceux-ci resteront sous cc rapport responsables ponr leurs délégués. 

An1·. 27. Les fermiers des barrières seront soumis, pour ce qui concerne leurs 
fonctions, à la surveillance et aux ordres des collèges des bourgmestre et éehe­ 
vins que lu chose concerne, et des commissaires-voyers, et seront spéclnlement 
tenus de leur donner connaissance de tous les faits concernant ]a police et 1a con­ 
servation des routes sur lesquelles sont placées leurs barrières. Ils recevront les 
conslgnations pour contraventions à la voirie sur récépissé. Ils adresseront à la fiu 
de chaque trimestre, un extrait certifié du registre au commissaire-voyer <l'nr­ 
rundisserncnt. 

Ain. 28. Toutes contestations sur les conditions ci-dessus seront du ressort des 
tribunaux. 

ARRONDISSE:\JEiXT \'OYER DE LIÉGE. 

Cel arrondisscmcnt ccmprend neuf chemins de grande communication; savoir: 

1 ° Chemin de grande communication de Hognoul ù Oupeye; 
2" Id. id. d'Argenteau tl Mortroux , 
5° Id. id. de Wihogne à Herstal; 
/l-0 Id. id. de '\Vandre ù Julémont; 
5• Id. id. de Jupille vers Herve; 

Ï'' 
ld. 
Id. 
Id. 

id. 
id. 
id. 

d'Esneux ù Angleur; 
de Saint-Gilles à la roule de Bierset , 
de 1\Jouland à Visé. 

Il y a, de plus, un bout du chemin de grande communication de Huy ù Ramet : 
comme la plus grande partie de cc chemin est située sur l'arrondissement de Huy, 
[c'n'en parlerai que dans ce qui concerne cet arrondissement. 

Toutes les parties nouvelles de ces chemins sont exclusivement établies en 
cm picrremen t. 

• f c ne puis me dispenser de consigner ici que l'écoulement des eaux n'a pas été 
l'objet des soins convenables sur l'ensemble de ces divers chemins; il serait bien 
désirable de faire comprendre aux autorités locales l'importance que l'on doit atta­ 
cher à cet écoulement lors de la construction des routes. 

Les tableaux suivants font connaître les détails relatifs à chacune d'elles . 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARROllDISSEMEllT DE LIÉGE. 

Chemin de grande communication de Hognoul à Oupeye par Xbendremae1, 
Juprel1e, Villers..St-Siméon, Slins, Fexhe-lez-Slins et He1·mée. 

8 
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.,; 
POINT ac z: LARGEUR 4"' MODE DE CONSTRUl..'TION c::, en 

COMMUNES :::> en • Cl> _e 0 ••• ,4 •• :::> •.. 
c:, ~-! du pa •• ge .:.. et ,rorenanet 

TRA\IERStES. z: ...J •• a: 
D'Al\1\IVÉE. c::, us ou de ... . 

DE DEPAR'r. _, ~ l'tmpitrre-- TOT,\LE. z DES ll'IATÈUAVX, 0 ment. u 

1 
11~1, ••. !litru. llrtn:s, Jl~lrt-,:. ~~lru. 

llt>J••••· 
Awans .......•... Hognoul.v , ...... ., 

1 
Hognoul, ........• " ., 

1 
Xhendremael .•... " " 

Juprelle. , . , ...... . » 

Villers-St-Siméon .. J) • 1~. 168 0.0!'i 5.50 7.00 i.80 Empierremenl ........... 
Po•• lts 

Slins ..••.. , ...... d•ui . J) 

Fexhe-Slins ...•... ,, ,, 

Hermée ..•....... " ' . 
1 

Oupeye ..•....... " Oupeye .••.••••. i 

COMMUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PIU~IITIVE DE l,A DÊPENSE. 

n mlllior~•,. von 1 
ln déclarntir,n 
de s~nnde •i­ 
éirinlité. . 

nméliorécs 
depuis la déclaration 

de 
_grnn4e viclnal'Hf. 

TOUL, 

1 MHrc,. l lHtro,. 1 Mètres. l l!ètrc,. 1 ll~tre,. l llèt,ts. jll. A.CI Fuoc,.( Fnnu. 1 Francs. 

A~·ans .•. 

Hognoul. , 

Xhendremael. 

J uprello • . . 

Villers-St-Simeon. 1• 
S\in, ..•.•. 

Fexhe-Slins . 

Hermée • • • 
1 

Oupcje • 

1 6,050 9,618 1 2.00.001 15,000 

15,168 

1,200 1 25,i6( 

1 

ftaDC:I. Franc,. 

60,-UZ 

Fnoc1. 

1,250 

Cc chemin réunira les routes de Liégc à Oupeye; de Bocour à Fexhe-lez-Slins ; de l.iége ,î 
Tongres, de Liége à Saint-Trend et le chemin de grande communication de Wihogne à Herstal. 
li est en construction. En partant d'Oupeye on ne trouve aucune amélioration jusqu'à 
1,000 métres environ avant d'arriver ~ Fexhe- lez-Slins. En ce JJOÎnt commence un excellent 

000 

Fraoc,. 
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OUVIIAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRl~RES. EIITRETIEN. 
I>E <:Ol'fflTl\ VC'l'XON, 

el pmenance - Observations. 
DÉUJIHS Par Produit 

Pl:S MATÉl\lAtlX. Trnvaux d'arL - Bmplaeement , 
mélr, ci>ur~nl. 1851 à 1852. AN~UBLLRS. 

Franu. Ji'raac:'. Franes, Fraoç,.. 

8 aqueducs, chaux de Chaud- 6 ti8 ., ,, . " fontaine, briques et moellons 1 

de la localité. 

DfPENSES U'AMl~LIORATION EFFECTUtES JUSQU'AU 51 Dl~C. ISt>I. PART og LA DÉPENSE 
JUl'POI.Til 1.U 

Emprl1e1, 
indemnltu, 

O. A., C, I 1'nDcs, 1 lnnc•, I Francs.! Franc,. l lr.rnc,. l Frnoc,. I Frooe,. l Francs, 1 Franc•. 1 Fraoc,, 1 Franc,. 1 Franc,. 1 Fronca. 1 Franc,. 

300 I 8,?64 27,427 36,541 1 13,420 1 13,421 9,700 1 88 

36, 5U 

empierrement, de 3 mètres de large, le chemin en ayant 7, qui conduit jusqu'au village. 11 s'y 
rattache à un empierrement plus ancien, très-viable quoique moins bien exécuté et médio • 
crement entretenu, et qui s'étend jusqu'à la rencontre de la route de Rocour à Fexhe, LAs 
fossés manquent sur l'une et l'autre partie. Sur la partie ancienne on trouve, dans le village, 



[ N" 127. 1 ( 32 ) 

sur l'accotement de gauche une énorme mare ( 60. mètres de long sur 8 de large) dont la 
moitié seulement est séparée du chemin par un garde-corps qui devrait être prolongé sur 
l'ensemble. 

Depuis ln route de Rocour jusqu'aux abords du village de Juprelle il n'y a plus d'améliora­ 
tions: on travaille à la construction de la section entre ce village et celui de Villers-St-Siméon. 
L'amélioration de cette section consiste aussi en un empierrement de a mètres de large avec 
bordures, le tout en silex. On donne à l'enrochement de fondation, construit en gros moellons, 
une épaisseur d'environ 0"',10 et on le recouvre d'une couche de blocaille d'environ 0"'110. 
Quand j'ai visité ce travail j'ai trouvé que l'on établissait l'empierrement sans avoir suffisam­ 
ment enlevé la boue produite par les pluies dans l'encotfrement. Cette manière de travailler, 
jointe â l'absence de fossés pour l'assèchement et pour l'écoulement, doit donner de mauvais 
résultats. Avant d'arriver à la route de Liégé à Tongres au village de Juprelle, on trouve une 
section terminée de 7 à 800 mètres de longueur. Elle est en mauvais état. L'empierrement n'a 
presque plus de bombement, la couche de rechargement est usée et l'on roule sur I'enroehe­ 
ment : il y a des ornières presqufl continues; les accotements sont détestables, couverts d'une 
nappe d'eau ou bien transformés en une boue verdâtre et fétide, faute de fossés d'écoule~1ent. 

La section de Juprelle à Hognoul est terminée. 
DeJuprelle à la ferme de Malaxhe, l'empierrement est en bon état, ainsi que les accotements; 

celui de droite est longé par un fossé profond mais non curé; des cassis transversaux en pavage 
y ramènent les eaux du côté gauche. 

De l\lalaxbe jusque vis-à-vis de Xhendremael, on remarque dans l'axe et dans le profil longi­ 
tudinal du chemin une série d'ondulations qu'il eût été facile et peu coûteux d'éviter. L'empier­ 
rement et les accotements sont en bon état : deux petits fossés presque continus et des pentes 
de 1 à 3 p. 0/0 dans le chemin assurent l'écoulement des eaux. 

De Xhendremael jusqu'à un quart de lieue environ de Hognoul l'empierrement est moins 
bon, il a besoin d'un rechargement et les accotements d'une restauration. Le quart de lieue 
qui précède Hognoul vient de subir les réparations et est en bon état: l'atelier continuait son 
travail vers Xhendremael. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

A.RR01'DIS8EMENT DB LIÉGE. 

Chemin de grande connnunication d'Argenteau à !lorlroux. 

9 
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.,; 
POINT a: z: UJIGEUR ••• MODE DE CONSJ'RUCTION C) ~ coanusas :::, ~- 0 w :.; •... 

r 
:::, w et prnenanu .:::. _ ... .Jai pau;.e 

TRAVERStES. a: ëj ii ai: 
D".U\1\1\'ÉE. Cl ou de 1- 

JIJ:s IIIA.Ti::au.vx. l>E nil'ART. _, !!: l'c.1111piern- TOT.\LE. z: 
0 me~I. u 

1- -~·-·· ., •..... lt't.i-tt. •lt••·· 
aoyc-1us.c-~ 

Argenteau .......• Argenteau •...••. .. 

Richelle ••.•..••.• » • 
~.!i07 O.t0 5.00 7.00 t.80 Empierl'ement .....•....• 

Daelbem .•.•••.•.• • • 

1 
l\l ortroux .•..••.•• Mortroux .•...... 1 

" 

LONGUEUR DES PARTIES ÉY.:\LUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

omtliorétu •• n, am~liortes ~2 ~ .. 
EmprÏlf:11 i e .~ COfü\UNllS. lo d~claralion depuis la détlor.stion .: ;:: ë ],;i 1! e de gronde Yi- de % .- " .. .; ia,demnili1. ""' 

~ li ...... 
" i C ",:: cinoli1~. gronde ,icinaHU. .<;! : ë •.. 5 8-f~ a " ::;; I Q ·-- t 'l'OTAL, •• ► ::;; i;t a.'ë;i 

.,_ 
E e .. .. " .. "' "iS. .. -:.;~ " ,. 

/Empier- , 1 Empicr-,&n,..hle- Con-1 
.. e " " ~ ... ,. " ~ ,. 

" Pa,agc, rement, Puage. re,ocnl. 111<:nt. i.cnancc. Sooiam 0 •.. "' ·2 : i ~ r.. ..., 

I•· ... •Hrc,. >lhre1. !lètref. 11.èrru. M/:trc,. S. A. C. F"ra0ics. F, • ..,o. Fr.anCJ. Fnac1. Fuae,. Franc,. Fr.J:DC.I. Fraiu• fr.amu .. 

Argenleau .... 

Richelle ...•• 

) » ~ • 3,007 " z,soo 3.01.50 l9,4ô0 ?,0-,,.,3 10,8-18 . 19,225 • 310 100 52,686 

Daelhem, ••.• 

]lortroux •..• 

5,507 

Ce chemin, qui mettra en communication la route de Liége à Visé avec celle de Battice à 
J\faeslricl1t, en passant sur le territoire des eommunes d'Argenteau, de Bichelle, de Feneur, 
de Daelhem, de Saint-Remi et de lllortroux, n'est point achevé. Deux parties seulement sont 
exécutées. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARfll[RES. EHTRETIEII. 
:DE C:ONSTl\lTCTION. - Observatio,is. et pmenance 

Por Produit, ot,uus 
JlllS MA'l'lll\IA.UX, 'l'rnau1 d'art - Ernplaeemenl. ANNU.IL!,t5. m6tre COIL?SDI. 18:11 a H15:! 

rraocJ, Francs. Pnn<.-,., Fraoe::1. 

6 aqueducs. - De la localité. 7 80 ~- • • D 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUEES JUSQU'AU 51 DÉC. 18;Sl. PART DE LA DÉPENSE 
ur,ouh ,,.. 

EmpriscM, 
indeœnités. 

Con- 1 teounce. Sommes. --- 

2,01 ,441 8,216 5,086 

B. A. c.l Fronc,, 1 froocs. 1 Franc,. 1 F,,.,,.. l francs. 1 Francs. 1 Francs, 1 l'raocs. 1 Fr■oc,. 1 Fnoc,. 1 !'rooc,, 1 Fut>e,. 1 Fr••"'· 1 r,..,cs. 

9,532 250 

l'OTAL, 

150 I 23,23~ 5,734 

.. ~ 
0 " " - " "' e : e •• 
0 - •• C: .... - _; 

<>,000 1 12,500 

23,ZU 

2 23 

Ohseri;atiom, 

La première part dans l'intérieur de Richelle, en face de la maison Ruette, et s'étend 
jusqu'à la limite de ]a commune de Richelle, 

La seconde part du bourg de Daelhem, à 100 mètres environ au delà du pont sur Ja 
Berwinne, et va rejoindre la route de Battice à J\laeslrfoht. 



LN•127,l ( 56 ) 

Ces deux parties sont construites en empierrement. Le chemin a 7 mètres de largeur, et 
l'empierrement Ô"' ,ISO. 

La première partie est construite en calcaire. La portion du village de Richelle, dans 
laquelle elle s'étend, est en bon état. Deux rigoles et une pente de 2 p. 0/o assurent l'écoule­ 
ment des eaux, Au delà du village, il n'y a plus, sur le chemin, de moyens d'écoulement, et les· 
eaux trouvent passage ù l'intersection des accotements avec les talus, en dégradant fortement 
les uns et les autres. L'empierrement, encadré entre deux solides bordures en calcaire, laisse 
ù désirer, parce que, au centre, les libages d'enrochement se montrent à la surface, tandis 
que, sur les deux côtés, le rechargement est fait avec <les cailloux de dimensions Irrégulières 
et trop considérables. 

La seconde partie est construite en grès houiller, la plupart de médiocre qualité. - Depuis 
son origine jusqu'au point où elle est resserrée entre une carrière de grès et la Berwinne, la 
route est mauvaise. De fortes ornières mal remplies se font remarquer le long et en dedans 
des bordures; l'empierrement a perdu son bombement; il est irrégulièrement et mal rechargé 
en matériaux irréguliers et trop gros. Les accotements, surtout celui de gauche, sont en 
mauvais état. En face de la carrière susmentionnée, il sort de la montagne des sources qui 
sillonnent la route, JlOUr gagner la rivière, foute d'un fossé pour les recueillir, et d'un cassis 
ou d'un aqueduc pour les diriger. A partir de ce point, la route, qui jusqu'alors a suivi le 
fond de la vallée, s'élève pour franchir un petit contre-Iort, et éviter un circuit de la rivière; 
elle redescend ensuite jusqu'à un moulin construit entre elle et la rivière. Dans cette partie, 
l'empicrremeut est mauvais, usé au centre, mal rechargé aux ornières. En beaucoup de 
points, l'empierrement est recouvert d'une couche de houe séchée, si épaisse que l'on se eroi­ 
rait sur un chemin de terre. En face du moulin, il sort de la berge de gauche, taillée dans le 
le schiste houiller, une source dont le produit, foute d'un fossé, reste en stagnation sur 
l'accotement. 

A partir du moulin, la route s'élève de nouveau, et, cette fois, sans qu'on puisse en trouver 
la raison, pour redescendre ensuite, près de la maison de ~J. le bourgmestre de Mortroux, à 
peu près au niveau de la rivière. La route, dans ce parcours, est en très-mauvais état. On y 
rencontre des ornières de om,05 à o-, 10: j'ai trouvé deux ouvriers occupés à les remplir 
avec de la boue séchée prise sur l'empierrement et <lu gazon enlevé à l'accotement, par­ 
dessus quoi on mettait un caillou. Le bombement est tout à fait perdu, et la route est 
concave au centre. Dans beaucoup d'endroits, la berge de gauche, qui a parfois 4 mètres 
de hauteur, est taillée verticalement, ce qui doit amener des éboulements périodiques. 
L'accotement de droite se termine, sur une longueur de plus de 100 mètres, à un talus extrê­ 
mement rapide, formant une espèce de précipice de 10 à HS mètres de profondeur, dont Je 
pied baigne dans le bief du moulin susdit. Un garde-corps solide serait indispensable sur 
toute cette longueur. Au sommet de celte partie, il s'est déclaré un éboulement qni, partant 
de l'empierrement, a enlevé l'accotement et se prolonge jusqu'au fond du ravin • Cet éboule­ 
ment est dû évidemment à l'érosion du pied du talus par l'eau du bief; il faudrait donc conso­ 
lider la buse du talus par un perré et en éloigner le bief. Cet éboulement forme un passnge 
que l'obscurité rend éminemment dangereux et qu'il serait du devoir de l'autorité locale de 
garantir, en attendant la réparation. Enfin, dans la partie qui nous occupe, une série de 
sonrces, provenant de la berge de gauche, dégradent l'accotement correspondant, faute de 
trouver un écoulement régulier. 

_ De la maison de !U. le bourgmestre, le chemin remonte encore une fois pour atteindre, 
après un parcours de 200 à t\00 mètres, la route de Battice à Maeslricht. Dans ce trajet, les 
choses sont à peu près dans le même état que dans la partie précédente; j'y ai également 
trouvé un ouvrier occupé à y pratiquer des réparations du genre de celles que j'ai signalées 
tantôt. 

En résumé, je dois dire que la partie de cc chemin de Daelhem à ftlortroux est mal 
exécutée, mal entretenue, en partie mal tracée, et qu'elle offre des dangers sérieux 11our la 
circulation. Elle demande des réparations immédiates et un parachèvement, 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARROl'fDISSE:ntENT DE LIÉGE, 

Cl1cmin de grande communication de Wihogne ,1 Herstal, par Villers-Saint- · 
Simé01I, Liers et fflilmorte, dit CIIAUSSÉE BRUNEHAUT. 

10 



[ N° t27.] ( 38 ) 

.,; 
POINT a: :z LARGEUR •... 

C, .,. MODE DE CONSTRUCTION .,. COMMUNES ::, .... C) .., -· C"" ..•. 

1 

:::::, z:: -~ .:.. el pmenance c::, dupa.age 
TRlYERStES. a: ai a: 

l)E DÉPAI\T. l)',U.l\lVÉE. C, ou d• •... 
DES lllA TÉllIAUX, -' !!: l'empierre• TOULi!, a: 

C) meol, Q 

l~lres. -~lf-et. Jl!Lries. )lètru, lUlr<,. 
Bor••"•· 

Herstal •...•..•.•. Hersta], ..•....•. • ' 

llilmorte .....•.•. » • 

9,'-IB o.~ 5.00 o.~o i.80 Empierrement et p~,·ago de 
pour lu ln localité et de l'Ourthe. 

Liers .• , .......•. Il • deux. 

Yillers-SL-Siméo11 •• • Villers-St-Stméen , ; 
ô la Tombe. 

1 

LONGUEUR DES PARTIES ÉY:\LUATION PRIMITIVE DE LA DËPENSE. 

~rntlio"e1u1n1 •rnllioré,s C • .• 
En1pri1ts, t 0 !! " .,; 

b dtel~ra1ion dcpbis la di~lua1.io11 w ·.:: CJ .. ·- CO!IIIUlŒS. ~ <: ;; ~ii ~ " de sr~nde ••· de indemniic,s. ~ ~ é 
gnandc Tleinali14!. 

-:, ë li, t; C: ~ == .§ ..• ~ ciuli~. ~ :i ~ o•~r:i 

" e t .,i ~= TOTAL, 
5 "' .. .,_ 

l! ê 0 " :.; Q 0.."ëi ... " ·;;. " " · 1Empier-,EDS.\ble- 
.• .. C. ~ ";:' b;: .. "' 1 F.inpier- Con, I · " 

.. " .!!-C ~ ,_ ..• {:. :.i " Pn,gc. remenl. Pnoge · rcin<nl. a1tn1. len•11ce. Somm~. 0 :Q ::! :: 3 " •.. -:, r:-, 

l :im,., •. 11~1, ••. ll~1r ••. llètrc,. ■!Ire,. MêlttJ. Il. A.C. fnncJ. Fraac:, •. Fran,:1. Fnoc:s. Fr:i)nci. fr~oc,. fr:-omc,. Fran(s. Francs. 

Uen1"11 .•••• 

MilmGrtce .••• • 

8.18 4i0 '.!00 S.266 "' 2,614 2.4l.65 12,629 2,54-1 6,617 2,400 36,0i6 » t,000 2,2110 63,546 

Liers ..•••• 

Villers-51-Simlon. - -- ... ~---- 
- 

6,ïi!i 

- 
!J,•U~ l 

Ce chemin mettra en communication, lorsqu'il sera achevé, la roule de Liégé i, Oupeye, ]a 
route de Liégc à Fexhe-lcz.Slins, le chemin de grande communication de Ilagnoul à Oupeye 
et la route de Licge à Tongres. 

Aucun travail n·a été exécuté, jusqu'à présent, de Wihogne à Villers-Saint Siméon. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 

et pmenante 
DES MAT:ÉllIAtJX. 

DÉPENSES 
J>ll CONSTlltlCTlON. 

BARRIERES. 

Par 'franax d'art 
m.!1re cou r>nl, 

Produil, 1 
1851 ; IS5Z. EmpluemeM. 

ENTRETIEN. 

Obsermitio11s. 

10 aqueducs, chaux de Chaud­ 
fontaine, pierres de tnillc- de 
l'Ourthe, briques et moel- 
lons des lieux. . 

Fraue:1. 

G 74 

f'r.anc,. 

.• 
' 

\ 11 ••• ,,, •• i 

1 1 
t ,500 • 

; llilmortc. 

1 

Lier., ... 

DÉPENSES D'AlllÉLtoRATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18!.11. PAll1' DE J,A DÉPENSE 
Jt',,Oilf,h UI 

Empri$c,, 
1 

~ .; 

indemnités. ~ '€ 

1 
;) E t "" ! :: " 

Con- 1 \ 
.. ~ 
" :::. Sommes. 0 ~ 

1.81.291 8,502 1 1,900 1 4,033 2,400 1 26,520 

TOTAL. 

:---.--- ------ --- 

700 1 1 ,soo 1 45,855 1 10,500 

Übserrations, 

Il. A. C.I Fraocs, 1 Fra~c,. ! Francs- 1 frape,. 1 frono. 1 franc,. J francs. 1 Fron<J. 1 Franc,. 1 font1. 1 Funo. 1 Fr:nc•. 1 Fr•nc,. 

i ,000 1 :?7 ,&5 

~ 

Fr.nu. ! 

l 90 

De Villers.Saint-Siméon à Lier .• , j'ai trouvé, lors de mon inspection (4 juin 180'2), que l'on 
était occupé à exécuter les terrassements. Le village de Villers, dont les abords sont d'affreux 
bourbiers, a un grand intérêt au prompt achèvement des travaux, 

La partie dont l'amélioration est terminée s'étend entre Liers et Herstal : clic commence au 



[ N° 127.] ( ~-0 ) 

premier de ces villages à la route de Licigc it Ferhc-lez-Slins et finit, au deuxième. il la route 
de Liége ù Oupeye. 

Elle consiste l O en un empierrement avec bordures exécuté partie en silex, partie eu gravier 
et qui s'étend jusqu'à un quart de lieue environ de Herstal; '2° en un pav:igc en grès remplis­ 
sant cet espace de un quart de lieue. 

A partir de Liers dans la traverse du village et sur la longueur d'un alignement d'environ 
1,000 mètres qui y fait suite, le chemin est bien construit et en bon état sous tous les rap­ 
ports. De l'extrémité <le cet alignement jusqu'au village <le Milmorte, l'empierrement reste 
en bon état, mais le manque de moyens <l'écoulement pour les eaux et le défaut d'élagage 
tiennent les accotements humides eL en mauvais état. 

La traverse du village de Milmorte est bonne quant à l'empierrement, mais la partie 
inférieure des accotements sur laquelle l'eau s'écoule, à défaut de fossés, est mauvaise et 
ravinée. 

Au delà de l\tilmorte, faute de fossés, l'accotement de ganche présente un vrai marécage, 
et le chemin n'étant point délimité, on est venu labourer jusque contre l'empierrement qui, 
lui-même, devient beaucoup moins bon jusqu'à ce qu'on arrive à la partie pavée, et est rechargé 
en cailloux de toutes formes et de toutes grosseurs. 

Le 1iavage est en assez bon état sur toute son étendue; mais dans celle partie du chemin les 
moyens d'écoulement pour les eaux sont insuffisants. 

De Liers jusqu'à Milmorte le chemin a une largeur totale de 7 mètres avec empierrement 
de 3 mètres. De Milmorte à Herstal il perd de son caractère de régularité; la largeur devient 
variable et, dans quelques endroits de ln partie pavée, elle est réduite à a mètres. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

&I\RONDISSEME1'T DE LIÉGE. 

_...,, 

Chemin de grande communication de Wandre et de Souve1·ain-Wamlre 
à Julémont. 

H 
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POINT ci z LARGEUR ..., 
MODE DE CONSTllUCTlON 0 •.• 

CODID1UNES :::, ~ .i ••• ..., 0 ;.! •.. :::, ..:. et prorenance t:I 
du pav,ge 1 TRAVEIIStES. z ..,J n 0:: 

D'ARRIVÉE. 0 .., a ou de ,_ 
DES MATÉl\IAtlX. DE DÉPAI\T. ...• z: l'empierre- TOTALE. z: - 0 ment. .., 

l afüm. M~trcs !:. M~tr••· llèt,,.. llètres. 

"Wandre •.......•• \V:milrc et Souve- ., 
1 

11., ••••. 
rain-Wandre. 

Saive ........•.. • • " 

Cheratte •...••.... . . 
Trembleur ....•... • • 

il ,665 0.10 5.!:l0 7.00 1.80 Empierrement.,-. Les maté- 
Saint-André ••.... pour les riaux ont été tirés des » . deux. environs. 

Mortier .......... • )) 

bolland •.......•. » )) 

1 
Baftke ........... • A la route de Ilot- 

ticc ~ lllacslricht., l 
.·i 

LONGUEUR DJ~S l'ARTIES ÉVALUATION PIUi\llTlVR DE LA DÉPENSE. 

a inillort!es ••anl ~mt!liort!es " .; ., .; Emprises, !i • _§ .; :, 
!a dt!do r~tion depuis lo dt!clorotior, ~ " ,_ ·;; !OMllUNES. ..: t,,I -,:;- 1! d•5!!'ndo •1- , do 1 ;~ • indemnitt!s. , •d " . i ë ë .!!!!lu .::: 

;"d !, ; ·. ~ 1 ' . .;• i """ "- cin•lih!. gronde Yicinolitt'. ~ :' ~ 
o--,n -~~ ~ TOTAL, u o=: ê f :i ~ ~ 
~-- M - 

1 Empier-1 Ensable- ! 1 \ l: ·;;. """" :, " .. > ... ~~~ .... 
IEmpitr- -= Con- · · C t. a " .. ~ 

P~Y•ge. remeot. l'aY.age. remrn\., meot. tenance, Somme•. 0 "' "' .... l:. s ~ " 1:-< ... 

1 •• , .. Jf~rre9. )Jètrcs. Mètt,tJ. J'lltrcs. ltètrt"s. Il. A. C. Fnnc,. Fra ries, Fr,mc1. Francs. Franc.s. 'Fnnc;:,. Prants. FraoC$, Francs, 

Wandre ..... 

SaiTc •.•... 

CbtraU.e ..... 

Trembleur .... 
> . . 350 3,269 . 8,04-i 5.42.59 38,468 16,088 i2,110 2,687 39,724 )) 1,950 3,973 133,000 

Saint-André ... 

lfotlicr ..... 

Bolland ..... 

Baniec •.•.. 
- 

3,619 

' J1 ,663 

- 

Deux petites parties seulement de ce chemin sont exécutées : ce sont celles qui, partant 
l'une de W,m<lrc, l'autre de Seuverain-Wandre, se réunissent contre la ferme portant le 
n° IS24, nu hameau de Babosée, 

L'e tronçon venant de Wandre part de la Meuse. Jusqu'à la rencontre de la route de Liége à 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. EIITREllEN. 
~JI COlll'8:t&'IJCTIO•. 

et prmnanœ - Observations. 
ht 1 

l'rod11i1 ~tu11u 
:DEIi IIIIA'l'Éll.lAVX. Tran111 cl"•rt- Empl~umen1. AllllUEJ.~ES. rdtrecoannl 1851 à 165?. 

,.,.ces. !raDCI. Fnou. Fnoc,. 

2 viaducs, 2 ponceaux et 8 1t 15 ~ • " • 
aqueducs. Chaux de Chaud- 
fontaine. Pierres de taille 
de l'Ourthe. Briques de la 
localité, 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. ils:51. PART DE LA DÉPENSE _; 
•~nouh ua " . - ;;~ 

U) ~= c: . • N -:, 
Emprllte, •• !! 1'j ~ 1 f .!! î' ri 111 -~ J . . . ~ ~ . i ë J ~ B 1 ~ ê ; z ~ = â:.: Observation,,, 
l~demruels~ î! ! ~ f ë c~; . E_~ iÎ ~ a~ 'g ~.~"O 

.., l; l! • " g f= - ".!: TOTAL, ,,ij é il ;; -:: -J,1 ., 1! 

1 
~ 1: 3_ ! 1 -: :-1 i ;: ~ c. g i; Î A ] 3 

Con• ::11 ~ t c .!! "'C ~ ► ; .!! .! ~ 1n ~ 
ieo~nce. Som ••• es. 0 t,. ~ e •. J!:. 2 :; ~ g -r:i. "";'I ~ •••.•••• - 

U.A.C. FnDCJ. Fran.ci. Frinct. Fra'1C:1. Fran(s. FriQn. Franc,. Fu.au. Fraoc;.. fr.a11tt. fraac1. fr.ancs. fr-1oc,.. franu. 

0.51.05 8,7eG 4,230 13,167 1,691 9,500 ■ 250 2,SiJ 40,:!67 9,633 1,400 21,909 7,325 3 18 

------':..---...,..~----..:_-- 
40,'.!61 

1 

Visé, Je chemin est pavé sur une longueur d'environ 3 mètres, en grès de diverses natures et 
de différents échantillons, En assez bon état sur la première moitié de sa longueur, le piwage 
est mauvais sur la seconde; il est humide ou boueux faute de moyen d'écoulement pour les 
eaux qui forment des flaques verdâtres sur les accotements. Un chemin de fer industriel est 
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établi sur une partie de l'accotement de gauche. De la route de Liége a Vaé, le pange se 
prolonge jusqu'à une centaine de mètres au delà de;l'église ; il est irrégulier-, mais en bon état. 
Au pavage succède un empierrement de 3 mètres, le chemin ayant une largeu.r totale de 
7 mètres. Il est, d'abord, entièrement construit en grès houiller : bientôt après les bordures 
seules restent en grès houiller et le coft"re est rempli (au moins la partie supérieure) en gravier 
dont on trouve une couche abondante· dans la berge de gauche du chemin au-dessus de la 
montagne. Depuis l'orig-ine jusqu'au sommet de la côte toutes les parties d11 chemin sont eu 
très-bon état, bien construites , bien régulières et bien entretenues. On doit. seulement 
regretter la trop grande inclinaison dei; diverses rampes qui conduisent, en lacet, au sommet 
de Ja montagne. Le bombement du chemin, deux petits fossés latéraux, là où il est besoin, et 
une forte pente assurent convenablement le complet écoulement des eaux. 

Du sommet de la côte le chemin amélioré se prolonge horlsontalement en rase campagne 
jusqu'à une ferme portant le nv 5~4. Dans cette partie il est également en bon état. 

Embranchement vers Sou11erain-Wa11dre. Cet embranchement a une largeur de 7 mètres et 
un .empierrement de 3 mètres. Partant de la ferme susdite, le chemin est e11 mauvais état 
jusqu'au sommet de la montagne. L'empierrement a perdu son bombement , il est sillonné 
d'ornières dans lesquelles l'eau séjourne, ainsi que sur les necotements, foute de fossés d'écou­ 
lement. Quelques rechargements faits sur ce chemin étaient mal exécutés en matériaux de 
trop fortes dimensions. 

Du sommet de la montagne le chemin descend vers la vallée en se tenant jusqu'à peu près 
à mi-côte sur le flanc droit d'un ravin. Dans cette partie l'empierrement est en bon état. autant 
qu'on en peut juger sous une assez épaisse couche de terre qui le recouvre. Ensuite il se 
reporte sur le flanc gauche, en franchissant le ravin sur un remblai élevé, surmontant un 
aqueduc en briques avec tablettes en pierres de taille; puis il suit le flanc gauche : cette 
partie du chemin est en bon état sous tous les rapports jusqu'à un deuxième aqueduc, au moyen 
duquel le chemin repasse sur le flanc droit du ravin qu'il suit alors jusqu'à la ir:mde route de 
Liége à Visé, point où il se termine. Depuis le deuxième aqueduc jusqu'à 111 route l'empierre­ 
ment est raboteux, en mauvais état et a besoin d'un rechargement. 

L'empierrement est construit en grès houiller sur le plateau et sur la partie supérieure de 
la côte, le reste est en calcaire. En somme, cet embranchement a besoin de réparation à ses 
deux extrémités, et d'entretien (nettoyage) dans sa partie intermédiaire. On doit regretter la 
trop grande raideur des rampes adoptées pour franchir la montagne. 



PROVINCI~ DE LIÉGE. 

ARRONDISSEMENT DE l,IÉGE,, 

Chemin de grande ccnuuunlœtlen de Jupille vers Herve. 
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Cl> 
POINT a: z LARGEUR •••• = .,, lllODE DE CONSTRUCTIOX CODlMUNES :::, ~ si .., .., c:, 

:::, c,: lil 't- et ,menance ,::, z.- du puoge 
..., 

TRAVERStES. z: ai cc 
DE DÉPAJ\T. D'ARRIVÉE. c:, ou de •... _, ~ l'empierre- TOTALE, a:: DES ?IIATÉJUAVX. Q ment. c.:, 

1 Mètre,. IIHre,. Mètres, ll!ètru. ll~tre:1. 
Jupille .........•. Jupille ........•• » Moyenne, 

Bellaire •......•.. • ~ 

Queue-du-Bois .... . " 
- 

Retinne •.•••••..• • • 9 ,0-14 0.11 5.1>0 7.00 2.00 Er:,picrl'cmcnl cl h:m1gc; 
pour les des carrières de n loea- 
deux. lité. 

Evegnée •...•..... . \) 

:\J icheroux ........ . • 

~Ielin •.•••...•... . Melin , route de la ' 
Cler. 

1 

r.om\UNES. 

LONGUEUR DES PARTIES EVALUA'flON PRli\IITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorée, oYnn! 
lodéclnrnlio n 
de grande vi­ 
cinnlilé. 

anuHiorées 
depuis Ja dèclaration 

de 
gronde Yicinoliié, 

1 
Empier-1 1 Empier-,Ensable- Pavagc. rcmcnt. PaYOge. rement, mont. 

Emprises, 
indemnités. 

Con- 1 tcnanea, Sommes. 

ë 
" E 
!: ., 
·;;. 
s t,.: 

TOTAL . 

Jupille •.•• 

Bcll•lre .•.. 

Queue-du-Bois, 

Retinne •.•• 

E,egoéc. 

Hicheroux ••. 

11•1in •••.• 

1 Jl,!lre,, 1 m,tres. 1 31/tre,, 1 Mètro,. 1 Franc,. 1 Mèhc,. Ill. A. C.I Francs. ( Frnnc•. 1 Franco. 

970 1 8,074 

------•-· 
9,0.U 

2.03.871 15,845 1 4,150 1 10,366 

Francs. 

9,870 

Franc,. 

29,674 

Frilnc,. 1 Franc,. 1 Frauca, 

Ce chemin part <le la route de Liége à Visé, et aboutit à celle de Liége ù Herve, par 1a Clef, 
à la ferme dite la Maladerie. 

Depuis le point ,de départ , dans toute la traverse de Jupille, jusqu'au dernier pont situé au 
pied de la montagne, l'amélioration du chemin a été effectuée en pnvrige, sauf les ~00 mètres 

fnnc:s. 

1,341 1 1,000 1 72,246 

1 
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OU\'R.\GES D'AllT, t'i..\TURE 

et prmnance 
J>:ES 1!1114.TËl\JA'DX. 

DÉPENSES 
DE C:ONST.I\Ù'CTION. 

BARRltRES. 

Piir Tr.1,&u~ d'art. 
mtlre tourat. 

Produit. 

ENTRETIEN. 

oirusu 
- IEmpl~cemcnt. 

1$51 li ISS2. 1 A:-iNUELUS. 

Obserca tiens, 

1 
= = 1 1 i· 

fnncJ.. 1 ftant,. 1 Pnocs, t'r.111c,. 

" 

. 
IO :111ucdut$. Pierres ile grès, 
briques et pierres de taille , 
ces dl'tniëre~ dl' !'Our1he. 

7 70 ! ,SiO 

1 

1 
1 

.1 
Bcllnii•c .. 

fülin .. - 

DÉPENSES D'Am:LIOl~ATIO:i EPFECTfü:Es JUSQU'AU 31 DÉG. 1851. 

EmprÎ$es, 
iodemnilts. 

Con• 1 tcnanu._ Sommes. 

~ _ .. .,, 
t 
1: ►:, 
0 

TOTAi •• 

PAllT [)E LA mtPEi'iSE 
Sll;IPOI\Th P.\R. 

Observations. 

U, A. C,I Francs. 1 fr•nc•. 1 Pr•nc,. 1 Fr•nu, 1 F,•nc,. I Func,. 1 Francs. 1 Frnnc, 1 Fraoc,, 1 Franc, 1 Franc., 1 Feancs, 1 Fr,nc,. 1 Fruncs , 

2.03.871 15,845 1 S,231 1 !:l,4i2 1 9,571) 25,4~8 2,2U 1 1,531 1 6U,64S 1 7,316 

' 
6,t,33 51,345 1 4,551, 

G9,64S 

2 ~3 

précédant le pont. qui sont empierrés. Les trois premiers quarts, de la longueur du pavage 
sont générnleiuent assez rnauvnis : ils présentent beaucoup d'ornières; on a employé des 
matériaux de toutes formes et de toutes dimensions, et le chemin est très-irrégulier dans sa 
largeur, sa direction et ses pentes. parce qu'on a dû suivre le rue du village, li y muait 
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beuucoup ;'i foire pour régulariser l'état des ehoses ; cc résultat ne peut ètre obtenu qu'en 
procédant avec lenteur. li serait à désirer toutefois q1rn l'on eonstruisit sans délai un aqueduc 
sur. un bief que l'on doit aujourd'hui passer à gué dans l'Intérieur d11 village, et que l'on 
exhaussât Je I mètre. sur une longueur d'environ 100 mètres, un mur de soutènement con­ 
struit jusqu'au niveau du sol pour séparer le chemin du ruisseau dans un endroit où le premier 
étant plus élevé que le deuxième de 2 à 3 mètres, forme un passage assez dangereux. 

Les '200 métres d'empierrement qni font imite au pavage et atteignent le pied de ln côte 
sont dans le plus mauvais état et appellent une prompte restauration. 

A partir du pied de la côte le chemin devient régulier; il a une largeur Je 7 mètres avec 
;~ mètres d'empierrement et il conserve ces dimensions jusqu'à son extrémité. 

On Iranchit la côte jusqu'à Bellaire avec des rampes de 12 p. u/0, et de Bellaire jusqu'à la 
Queue-du-Bois avec des rampes ù,: 10 I'· ¾, Le chemin est en très bon état jusqu'au premier 
de ces villages et c11 assez bon étnt jusqu'au second: seulement, vers les maisons n'" 37 et 38, il 
serait nécessaire de s'occuper de l'entretien de l'empierrement. L'écoulement des eaux, quoique 
laissant â désirer, a cependant été l'objet de quelques soins : il y a fossés presqne partout, mais, 
presque partout, ils sont obstrués et réclament un curage ii fond. 

Dans la traverse de la Queue-du-Bois, l'empierrement très-viable a perdu son bombement : 
il faudrait le recharger et réparer les accotements qui sont en mauvais état. 

De la Queue-du-Rois à Liery, l'empierrement est en bon état, il aurait cependant besoin de 
rechargements partiels, Les accotements sont déirradés ; l'écoulement des eaux incomplet. 

De Liery à Surïossé : la côte que l'on monte en sortant de Liery est en très-mauvais état; 
l'empierrement est usé et couvert d'une couche de terre à travers laquelle on voit seulement 
poindre le sommet des pierres de l'enrochement; les accotements sont on ne peut plus mau­ 
l'ais et les berges sont éboulées sur les accotements. Les eaux, en l'absence de tout moyen régu­ 
lier d'écoulement, doivent suivre ln route qu'elles ont ravinée, A partir du sommet de la côte 
jusqu'à Surfossé le chemin est meilleur. A Surfossé un atelier était occupé à rétablir les acco­ 
tements et à recharger la route. Cc dernier travail se fait mnl e on ramène au centre de l'em­ 
pierrement pour l'y mélanger avec des pierres, une grande quantité de bouc des accotements. 

De Surfossé à la harr ière n° 1, accotements en très-bon état, bien inclinés vers les fossés qui 
devraient être curés. L'empierrement est très-viable, mais sans bomberuent. Les matériaux qui 
le composent manquent d'adhérence ; deux ornières continues y sont marquées et il est rocou­ 
vert d'une couche de terre qui le salit et Je dégrade. A la traverse du chemin de Micheroux, 
un aqueduc en pierre de taille a une partie de la tablette de gauche renversée; l'aqueduc lui­ 
même est entièrement obstrué par la boue. 

De la barrière n• 1 à la l\lalnderie, le chemin est dans le même état que dans 1a partie pré­ 
cédente. 

L'empierrement est construit successivement en grès houiller, en silex, en gravier et en 
calcaire. 

Le chemin qui nous occupe forme, sauf la raideur des premières pentes, une assez bonne voie 
de communication. Il serait â désirer qu'elle fût l'objet d'un entretien suffisant cl intelligent. 
Je crois que Je moyen le meilleur et le plus économique d'atteindre le but serait de préposer 
un cantonnier à l'entretien. 



PROVINCE· DE LIÉGE. 

A.RROllDISSEJIEIIT DE LIÉGE. 

Chemin de grande communication d'Esneux à Angleur. 

f5 
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.,. 
POINT a: z LARGEUR "" MODE DE COl'\STl\UCTI0N c:, .,, 

COMMUNES ::, .,, . .,, -• C> ••• ~ - :t 
1 

:;:, z .!!! el pmenance C:J - ~ du parage a:: 
TRA~EAStES. z: .., ~ 

DE DÉPART. D'Al\l\lVÉE. 0 <-> a ou de •... 
!)l'l/:I MA TÉJI.JA'OX. .., !: l'tmpitrrt- TOTAU• a: 

C> m,nt. . g 

. 

- ,w •• ,. )Utte:1. au,,. •. ll:.lrH. ai,, ••. 
llOJt'Dct. 

Angleur .......... Angleur .•...... " 

Tilff ............. n • 15,412 0.08 5.00 7.00 t.80 Empierremenl et fiavage; 
pour lu pierres de la loca ité. 
deus. 

Esneux ........... n Esneux •....... / 

-., l"I 'l .. -- - . ~ . 

CO~IMUNES. 

LONGUEUI\ DES PARTIES ÉVALUATION PRIMlTlVE DE LA DÉPENSE. 

améliori,sovnnt 
lo dëelarnuon 
de e:rorndc ,i .. 
cinalilé 

amélior~es 
depuis ln déclerntion 

Ù• 
gronde vicin•lit~. 

IEmpirr-1 1Empitr-1En,ahlc- Pn,•ï1ge. rement. Pnrogc. rernent, ment. 

Emprises, 
Jndemnités. 

Con- l renanee. ~ommu. 

ë 
ë .. ;;, = C 
la> 

TOT.U, 

Angleur .. • • 

Tilff. 

Esneux 

1 m ••• 

i . 
l 

4ti 1 12,530 

12,0.'J'.! 

Jl/,1,.,, ftlètre-,. 

470· 

470 

13.412 

8. A.C. 1 franc,. 1 fnncs. 1 Franc> 

~.1.0.00 1 se.œo 11a,!m 1 67,569 

Fnucs. 

G,926 

Fr1nc1. FraDCI. 1 funcs. 1 Praou. 

2,050 1 ,,s,o 

Ce chemin part de l'intérieur du village d'Esneux, descend Je long du flanc de la montagne. 
atteint la vallée au hameau de Méry et côtoie l'Ourthe jusqu'au village de Tilff, où l'on traverse 
]a rivière dans un bac, en attendant ln construction d'un 11011t qui vient d'être mis en adjudi­ 
cation ; au-delà de la rivière, une partie de 470 mètres non améliorée s'élève d'abord un peu 

FnDc,. 

li0,649 
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OUVRAGES D'Al\T, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EKTRETIEII. 
DE C:ONSTl\UCTION. 

et prmnance - Oôsen.:atirms. 
Pnr Produit. OÉP't:N$U 

l)J:11 MATÉl\U:ax. Travaux d'art, - Emplaeement , ANNUl!LLES, mt!lrecourunt. 1851 à 1852. 

Fr,nts. fraoc,, Fraucs. Fraut,. 

6 _rinceaux , iH aqueducs et 12 72 18,+27 " n . 
perrés. - De la localité. 

" 

- 
l'ART DE LA DÉPENSE !! 

DËPENSES D'AlllÉLIOllATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:jl. ï ~Utl'OATil UR - :; ,i 
O'l :::..::i 

" .; ., -.;-- Sil •:, 
(l'J; .!! " 

E111prises, !! 0 .; " "' -~ i!: •.• -" ë 'f ·;; .. Observations. ;; - .. .; <> " Sot ••••.• 

indcmnllis, ;; s i:: J~ ~ ,!: " C - p. ~of; .,. c.. " " -; 

1 ~ •.. g·?J ~ " i: " n t c e :i ,: •.. ·J.1 ~t ~ •.. ,_.,."" TOTAL, El .; .., .,. o- ""-' l: R ·- •. 
l? " " ;ii ~ c . .-ii g ~ ::.. .,_ 0 ~ S. ~~ C. ·;;_ ., 0,::::, Ill:>► .., " 

Con- \ 
.. e "' ..,,, ~ •.. "' " .!: <> ., " {:. <: ·- " - ~ ~ 

::::. Sommes. 0 "' Ill f .,, f: " ::, e - 2 "' <> 1,.. 
"' 

B.A,C. Fra.ne,. Fuocs. Fr,mc.s. Fnoc,. Fra ncs. fr:,oe~. 'Fra11cs. Francs. Pr.iDC$, FrJDC:$. Francs. Fra nes. Francs. Franc~. 

4.00.00 29,000 18,427 67,069 6,926 38,127 » 2,000 3,000 164,549 29,500 14,000 121,049 ,. 3 63 

~ 

164,549 

= 

sur le flanc du coteau, puis redescend dans la vallée où la partie améliorée recommence et se 
prolonge, sans la quitter, jusqu'au village d'Angleur. 

Depuis Esneux jusqu'à Tilff le chemin a 7 mètres de large avec 3"',oÜ d'empierrement, 
Toute cette longueur (sauf environ 200 mètres a :Mery, et 1 ISO mètres aux environs de Tilff) 
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venait de subir un rechargement complet et bien exécuté; les accotements étaient en bon 
état. Cette partie du chemin est bien construite, bien tracée et bien entretenuei_ Dans la pente 
d'Esneux. à Méry H faudrait seulement des garde-corps dans différents endroits où les rem­ 
blais sont fort élevés nu-dessus du sol naturel. La traverse de Tilff est pavée et en bon état. 

La partie du chemin à la rive gauche est aussi mauvaise que la partie à la rive droite est 
bonne. On trouve d'abord .470 mètres- non améliorés; cette partie est mise en adjudication. 
Depuis )a reprise de l'amélioration jusque vis-à-vis de Sinval , le chemin est construit e11 

gravier et en psammites. Cet empierrement est mal fait ; on y voit des blocs de plusieurs 
décimètres cubes; il est envahi par les ronces et les chardons : Ies accotements sont mauvais. 
De Sinval à Colonster le chemin est passable. 

Vis-à-vis de Colonstcr on trouve une longueur de ~00 mètres environ sur laquelle l'empier­ 
rement, les bordures, blocailles et libages sont entièrement bouleversés. Celte partie ne peut 
plus porter le nom de chemin. 

De là jusqu'à l'usine Grisard, le chemin est viable, à la rigueur, mais toujours mauvais et 
l'ensemble est dans un état déplorable; les accotements, surtout celui de gauche, sont envahis 
par des bois, des fagots, des blocs de pierre tombés de la montagne, Je tout baignant dans 
des nappes d'eau ou dans des flaques de boucs que le moindre fossé en travers suffirait pour 
assécher. 

Au delà de l'usine Grisard on trouve deux endroits où la route est élevée de t à 4 mètres et 
où une partie de l'accotement de droite est tombée d'un côté dans la rivière, de l'autre dans 
un pré qui la borde. 

De l'usine jusqu'à Angleur, les einq premiers sixièmes du chemin sont très-mauvais; le 
dernier sixième, de même que la partie dont j'ai parlé vis-à-vis de Colonster, ne mérite plus 
Je nom de chemin; c'est un amas de pierres ne présentant plus aucun ordre, sillonnées eu toua 
sens par _de Jarges et profondes crevasses et formant l'ensemble le plus détestable que 1'011 
puisse imaginer. 

Le chemin se termine à la route allant du pont du Val0Benoît à Chênée. 



5J 

PROVINCE DE LIÉGE. 

ARROl'IDISSEMEl'IT DE LIÉGE. 

Chemin de grande tommunication de Saint-Gilles à la route tle Liége à Bierset. 
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Ln construction de ce chemin remonte à une époque flirt ancienne, il a été classé parmi les 
chemins de-grande communication en 18-46. Ce chemin est Ie seul de l'arrondissement de l 
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Liége qui soit construit en pavage. Il est très-viable, mais son état d'entretien laisse à désirer; 
il présente des flaches et des ornières sur une partie de sa longueur, Leur réparation exige- 
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rait non-seulement des repiquages, mais des relevés à bout. Les accotements sont aussi en 
général en assez mauvais état. Plusieurs parties de ce chemin sont irrégulières, Son utilité porte 
à désirer que l'on puisse y consacrer les fonds nécessaires pour le perfectionner. Il est du reste 
e11 bon état de viabilité, 
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Outre les chemins qui précèdent, j'ai visité les chemins de petite vieinalité, 
ayant quelque importance. Voici leur indication et le résultat de lem· inspection. 

Chemin de petite vicinalité de Hognoul (i .Viilers-l'li'vêq11e et à Otliée. 

Cc chemin, partant de la route de Liégc ù Saint-Trend au village de Hognoul, 
débute par quelques mètres de pavage en médiocre état auxquels succède un 
empierrement en silex, ayant 5 mètres de largeur ; le chemin loi-même varie de 
t; à 7 mètres de largeur totale : jusqu'au point où il se bifurque pour aller d'un 
côté sur Yillcrs-l'Évêque et de l'autre sur Othée et au delà : il est viable, mais dans 
un état ù exiger des réparations à l'empierrement et aux accotements. Les moyens 
d'écoulement laissent surtout il désirer. 

Chemin de petite vicinalité de Sprimont û Presseu». 

Ce chemin; construit en grande partie avec des fonds particuliers (~L le baron 
de Macar}, part, à l'entrée du village de Sprimont, <le ln grande roule de Liégc 
ü Aywaille. Il a été amélioré au moyen de quelques terrassements pour rectifier 
son profil en travers, et de l'établissement d'un empierrement en calcaire de 5 mètres 
de large avec bordures. Il est entièrement en bon état, à l'exception de deux 
points un peu endommagés: mais cependant très-viables. li est bordé dans une 
partie de sa longueur de haies hautes: mais bien élaguées. L'écoulement des eaux 
y est assez satisfaisant, grâces aux pentes du chemin. 

Ce chemin procure un débouché à d'importantes carrières de pierres de taille. 
JI serait essentiel de le prolonger jusqu'à l'Ourthe, au hameau de Chanxhe, ainsi 
que je l'ai dît dans les généralités relatives ù la province de Liége. Ce chemin ne 
forme qu'un ensemble avec le suivant. 

Clwmin de petite vicinalité de Louvr•ynée à Sprimont. 

Ce chemin comn.cnce à l'extrémité orientale du village de Louvegnée sur la 
route de Liégc ù Theux. L'amélioration de cc chemin, entièrement terminé, com­ 
prend des rectiûcations, ln mise à largeur uniforme sur la plus grande partie de 
son parcours1 des terrassements assez considérables pour diminuer les inclinai­ 
sons et un empierrement de 5 mètres de large, partie en calcaire, partie en psarn­ 
mites du terrain anthraxif ère. 

Dans 1a traverse du village de Louvegnée, le chemin, sous tous ]es rapports, 
est très-irrégulier , l'empierrement viable et en assez bon état. 

De la sortie du village jusqu'au hameau de Damré, la largeur est assez régulière 
sauf dans un endroit entre Cornimont et Darnré, où les accotements sont réduits 
ù 1 mètre. Le chemin venait d'être entièrement rechargé sur toute cette section et 
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le parcours en était extrêmement difficile. Cc travail, satisfaisant quant à la quan­ 
tité des matériaux, ne l'était pas quant à leurs dimensions. Ils étaient restés (rop 
volumineux, les accotements étalent en bon état et l'asséchcment bien assuré par 
les pentes et les fossés. De hautes hales bordant le chemin en quelques points 
étaient bien élaguées. 

Dans Je hameau de Darnré il existe un passage dangereux contre une carrière 
qui borde l'accotement de gauche; un garde-corps y serait nécessaire. 

De Damré à Sprimont le chemin se rétrécit au point de n'avoir, en quelques 
endroits, que Om:~O d'accotement. L'empierrement est un peu usé, mais parfaite­ 
ment viable. 

Ce chemin forme une bonne voie de communication rurale. Il est à regretter 
que les pentes soient restées trop fortes. Il débouche sur la route de Liégé à 
Aywaille, à la home portant le n° 15!>00. Ce chemin ne forme qu'un ensemble 
avec le précédent auquel il est relié par un petit bout de la route d' Aywaille à 
Liége. 

Chemin de petite vicinalité de Bois-le-Comte à Esneux. 

Cc chemin part dans la commune de Sprimont, au lieu dit Bois-le-Comte, 
de la route de Liégé à Aywaille, et aboutit, à Esneux, au chemin de grande 
communication d'Esneux à Angleur. La commune de Sprimont a achevé l'amé­ 
lioration sur son territoire. La commune d'Esneux n'a fait que 200 mètres 
environ, à partir du village: l'amélioration sur le reste du territoire est suspendue 
par suite d'inexactitudes que, à tort ou à raison, quelques membres du conseil 
communal prétendent exister dans le projet rédigé par M. le commissaire-voyer. 
En attendant ce chemin nouveau, on n'entretient plus les deux chemins anciens, 
dont l'un, au moins, celui que j'ai ESSAYÉ de suivre, est absolument impraticable 
à cause de la profondeur des ornières, tandis qu'à l'aide de quelques journées de 
terrassiers il serait aisé de le mettre à l'état de viabilité. 

Dans la partie améliorée, l'empierrement exécuté en calcaire et en psamrnites 
u 5 mètres de largeur: il vient d'être l'objet d'un rechargement complet, abondant 
et bien exécuté, si les matériaux étaient réduits à un volume un peu moindre. 
Ce chemin présente une série d'alignements reliés par des courbes régulières : 
l'écoulement est assez bien opéré, dans la plupart des parties, à l'aide des pentes 
du chemin et des fossés plus ou moins bien entretenus. L'empierrement cesse à 
environ 1,nOO mètres d'Esneux. et reprend à environ 200 mètres avant d'arriver à 
la sortie du village au chemin de grande communication d'Esneux à Angleur. Il 
serait urgent 011 de terminer le chemin nouveau ou de rendre viables les chemins 
anciens. 

Chemin de petite vicinalité d'Oupeye vers Fexhe-lez-Slins, 

Ce chemin part de la route de Liége à Oupeye; l'amélioration consiste dans 
l'établissement œ un empierrement. On trouve d'abord une section de f>OO à 
600 mètres dont l'adjudication vient d'avoir lieu et qui doit être entreprise et 
terminée celte a1111ée. 

f6 
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On arrive, ensuite: à une partie de 1~0-mètres que l'on est occupé à terminer: 
l'empierrement y est construit en grès houiller I la plupart de mauvaise qualité. 

A cette seconde section en succède une troisième qui s'étend jusqu'au pied 
d'une côte que l'on trouve dans Je village de'Heurc-le-Itomaln : elle est construite 
en gravler que l'on exploite à pied d'œuvre dans l'une des berges du chemin. Au 
commencement de celle section, cet empierrement est en très-bon état jusqu'au 
village. Le reste du chemin l'est également jusqu'au sommet de la côte qui descend 
dans le village ; mais, dans une coupure qui commence au sommet de cette côte 
el qui est faite dans le limon hesbayen, ce limon est devenu fluide par l'action de 
l'eau et a coulé jusqu'au milieu de l'empierrement. Il serait urgent de faire les 
travaux nécessaires pour fixer cette berge. Dans Je village on trouve deux ponts 
en briques avec tablettes en pierres de taille : ils auraient besoin d'êlr~ rejointoyés. 

A partir du pied de la côte, où finit la précédente section, l'empierrement est 
interrompu : on travaille à sa construction, avec du silex de cette localité, dans 
divers points de cette côte. 

Au sommet de la côte l'empierrement reprend et est dans le plus man vais état 
pendant tout son trajet dans le village : on peut considérer cette partie comme à 
reconstruire à neuf, et pour faire un travail qui eût quelque valeur, le chemin 
devrait être élargi, si faire se peut, débarrassé de' haies et de plantations qui 
Je surplombent â :10 mètres de hauteur dnns des endroits où sa largeur est 
de 5 mètres, et pourvu de moyens d'écoulement qui manquent absolument 
aujourd'hui. 

Arrivé au dehors du village, sur Je sommet de 1a côte, l'empierrement se 
prolonge de H,0 à 200 mètres dans la cnmpagne1 où il se termine vis-à-vis du 
village de Houtain-Saint-Siméon. 

Chemin de petite vicinalité de Fouren-Saùu-Idartin vers Fis«, avec embran­ 
chement vers Sna11wenberg. 

Cc chemin, quoiqu'il ne soit pas déclaré de grande vicinalité; en a cependant 
k caractère d'utilité. li est entièrement amélioré an moyen d'un empierrement 
exécuté partie en silex, par lie en gravier, partie en grès, etc. Il part de l'intérieur du 
village de Fouron-Saint-Martin et,jusqu'à l'entrée du village de Fouron-le-Comte, 
à l'origine de l'embranchement allant vers Snauwenberg, l'amélioration a consisté 
il empierrer le chemin sur une largeur de 2 mètres à 2mJW, sans rien changer 
aux pentes, aux directions et aux largeurs. Cette partie, facile encore à parcourir, 
appelle cependant de promptes réparations. On y rencontre fréquemment des 
ornières de Om;Oo à Om;10; sur tout le trajet, l'empierrement a perdu son bon, •. 
bernent cl est déjà recouvert d'une couche <le terre plus ou moins épaisse qui ne 
permet que rarement de voir les matériaux de l'empierrement : on ne s'est occupé 
en aucune manière d'assurer l'écoulement des eaux qui, malgré l'extrême séche­ 
resse régnant lors de mon inspection, stagnaient ou maintenaient le terrain 
humide en beaucoup de points. Le défaut d'élagage des haies et des plantations 
contribuait aussi à entretenir cet état de choses. 

A l'entrée du village de Fouron-le-Comte, le chemin prend l'aspect d'un 
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chemin de grande communication et le conserve sur le reste du son trajet jusqu'à 
Berneau, où il cesse à la rencontre des routes de Battice à .Maesirfoht et de Visé à 
Berneau. Dans cette partie le chemin a une largeur régulière de 7 mètres avec 
empierrement de 5 mètres. Cet empierrement est généralement en bon état, sauf 
dans la partie en rampe, (JUi s'étend de la place de Fouron-le-Comte jusqu'à la 
sortie des haies du village. On doit regretter l'absence presque totale de fossés 
d'écoulement dans les endroits 011 ils seraient nécessaires. 

Chemin de petite vicinalité de Pisé ( devant le pont) à Yivegni.s. 

Cc chemin de petite vicinalité offre un caractère d'utilité en ce qu'il est la voie 
de communication la plus courte entre un assez grand nombre de communes 
belges et hollandaises situées à la rive droite de la l\f euse et la ville de Liége. 
Cependant le manque d'un pont sur la Meuse et la construction d'une route de 
Visé à Liégé par la rive droite ont diminué l'importance de la communication qui 
nous occupe. 

Le chemin part de la rive gauche de 1a Meuse, en face de Visé, au hameau dit 
Devant-le-pont. Il est amélioré 1° au moyen d'un empierrement en gravier depuis 
son origine jusqu'au point où il sort des haies du village de Hcrmalle , 2° d'un 
empierrement en grès houiller depuis ce point jusqu'à l'entrée du village de 
Vivegnis; 3° d'un pavage depuis l'entrée du village de Vivegnis jusqu'à la grande 
route de Liège à Oupeye. 

La largeur moyenne de l'empierrement est de 2m:a0. A son début au hameau 
de Devant-le-pont: le chemin est encadré entre d'énormes haies non élaguées qui 
jointes à son peu de largeur (4 mètres) el au manque de fossés, sont très-nuisibles 
à son entretien. Aussi, dans son trajet jusqu'à la campagne de Herrnalle, a-l-il 
perdu son bombement cl préscnte-t-il deux ornières assez profondes et continues. 

Dans la partie en pleine campagne qui s'étend entre les haies de Devant-le-pont 
et les haies de Hermalle, partie qui a environ 21:>0 mètres de longueur, l'empier­ 
rement devient meilleur, le bombement est rétabli, mais il présente toujours la 
trace des ornières. La largeur totale est portée it 5 mètres. 

Dans la très-longue traverse du village de Hermalle, le chemin est en fort bon 
état : l'empierrement a 5 mètres à 5m ,;50 et l'ensemble 8 à 9 mètres de large 
entre les fossés au delà desquels se trouvent encore des espaces libres de 1 à 
2 mètres, ce qui porte la largeur totale à H ou 12 mètres. Cette grande largeur 
paralyse le mauvais cfîct que les haies et les plantations non élaguées produiraient 
sur un chemin étroit. L'écoulement laisse seul à désirer dans toute cette partie : 
il est fort imparfait et l'on voit de l'eau croupie dans tous les fossés. 

Depuis la sortie du village jusqu'au canal de Liégé à Maëstricht, le chemin est 
en fort mauvais état : le rechargement est fait en mauvais matériaux de grosseur 
trop considérable et on voit des ornières qui ont jusqu'à Om120 de profondeur. 

Depuis le canal jusqu'au village de Yivegnis , Je chemin est moins mauvais 
sans êl re bon : l'élagage des haies laisse considérablement à désirer cl l'écoulement 
est nul jusqu'aux abords du village. 

Dans la traverse du village de Vivegnis, le chemin a une grande largeur : le 
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pavage s'étend sur les accotements, il est en bon état : deux rigoles latérales et 
une pente assez considérable assurent l'écoulement prompt et facile des eaux. 

Somme toute, Je chemin dont H s'agit forme une assez bonne voie de commu­ 
nication, sauf sur la partie entre Hcrmalle et le canal. 



PROVINCE· DE LIÉGE. 

ARRONIHSSEMEllT DE LIÉGE. 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux tic grande commu­ 
nication, avec ou sans sul,sides, jusqu'au 31 décembre t 8oL 
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tTENDUE EN MtTRES COURANTS 
DÉPENSES COlll!tllJllES. OUVRAGES D'ART. 

eff eçtaées. pavés. empierrés. ensablés. 

Herstal •.•..•.•....•.. !.l,306.00 4,254 4,0oO 20 21, 124 l) 

Vottem ••...••••..•.. • 500.00 JI JI n 4,ai:m " 
Ans et Glain . • • • • • • . • • . • 120.00 440 n 2 3,671 60 
Angleur • • . • • • • . • . . . . . li . 200 ~ Il 800 " 
Jupille • • • • • • • . • • , • • . • 247.00 " • Il 2,791 Il 

Argenteau • . • • . • • • . . . • . " 249 " " 1,086 " 
Bellaire. • • . • • . • • • . • .• • >I 201 " l 361 89 
Bombaye ••.••.•••....• • JI ,, l pont ...... 885 • 
Cerexhe-Heuseux • • • • . . . . . . 1) ,, n 1 id ....... 95 92 
Cheratte . • . • • . . . . . . . . . li tao ~ li 540 " 
Evegnée •••••.•••..... JI IISO JI n 375 • 
Fléron .••••••••..•... " 1,124 li 1 2i243 21S 
Fouron-le-Comte • . • . . . . . . . li li . 7,6:59 2 20;41S4 1) 

Mortier •••••.•••...... n r.ns li 1 3,346 74 
Mortroux, ••.•.••.....• li • 270 li 800 1) 

Queue-du-Bois . • . . • . ·. • • • . li 260 • Il 880 • 
Retinne. , •• , ••••..••• , " 726 • ~ i,-440 ,. ♦

Saint-André • , • • . . . . . . . . ,, ,, 680. " 1>,2iso • 
Trembleur ••........•.•• Il 700 li ,, IS,600 li 

Visé • . • • , , . . • • . . • . • . 370.00 -476 " ,, is,ooo ,, 
Wandre ••.••..•..•••• 62.50 1,570 " " 6,600 )1 

Warsage , .. , •.•.•••••• Il n Il 1 aqueduc, ...• 94 98 
Beaufays • . • , • • . , . • • • • • Il 7155 1' » 2,836 78 
Boncelles, •••.•...••.•• li l, 152 Il JI 3,30! 1) 

Chênée ..• , . , ••••••.•• 571.00 2,360 " 4 2a,iisa 94 
Esneux • • . , , • . • • , • • • • , 297.00 J ,420 ,, • 6,031 23 
Foret. . . . • . , • • • • • • .. • • t,562 . 

" n 8 27,324 • 
Fraipont ..•.•••••••••• n oO Il 1 2,!S89 08 
Gomzé-Andoumont , • • • . • • . • Il 2,069 n 1 3,707.42 
Louveigné . • . , • • . • • . • , • n 4,i3lS7 Il• 2 12,760 76 
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PART DE LA OtPENSE SUPPORTEE PAIi 
- Observations. 

les t.emmuts. la pmin&e. l'tlat. lès ;trtilltliert 

15,Ut n 61SO • 3,650 , .. 1, IS92 • 
2,887 • -463 • 1,000 ,. • 
t,701 60 200 Il 600 • 170 JI 

800 • " " " • 
~.791 " • ., 

" 
1,086 • n " " 
361 89 ~ ,. ,. , 

iea • 300 • 292 ,, ,. 
915 92 M • Il 

MO • " ·" " 
3?'1S n • " Il 

1,993 !IS 100 n IISO " • 
J.4,ôlO .• 2,844 JI 8,000 " 600 " 

978 .a • " 2,MB 32 

800 • n " • n 

880 JI " • " 
• n • i,-440 " 
• • .. IS,1o0 " 
" n " IS,600 n 

.• ,400 " 200 • 400 lt " 
6.421> " ,. • 171S • 

94 98 • " " 
2·,838 78 .. " " 
3 ,30"- • " n JI 

15-,!IS6 9-4 2,31>0 • 6,150 • 1,600 • 
6,0&1 ~ • " • 

1 
l9,2!U D 3,~00 ,. -4,900 • " 
i.is,. 08 li • IIS • 
2-,307 -42 !00 • 800 • 900 • 
9,61>8 06 ISOO " 2,IS02 30 100 • 
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tTEIIDUE EII ltîRES COURAIITS 
DÉPENSES 

COfflllH1ES. OUVRAGES D'ART. 
puis. empierré&. ensablés. efl'ectnées. 

Ougrée .••..•••. , .•. • . 58.00 JI .,, :, 436 11 

Plainevaux . . . • • . . • . . • . • " 1,738 " l 6,991 28 

Ramet .....••....•••. •• 2,346 • " 10,9a4 06 

Rotheux .....••••....• " 1,416 " ,, s,oo~ 9o 
Seraing .••.......•.... 700.00 1,280 Jt 1 is.sss 89 
Sprimont .• , • ..•••..•.• •• U,817 " ,. 30, uo 71 

Soumagne •....•.••.• , . 610.00 2,135 " I 15,898 34 
' 

Yaux-sous-Chèvremont .•..... 310.00 520 •• 2 2,IS6li Il 

Alleur . • . . . . . . • •..•.. " 800 •• " 8,323 li 

Awans ..•........•.•. .47.00 3,720 ,. " 18,783 » 

Bierset ..•. , .••...•••.. " 1,991$ • " 0,880 li 

Chokier ..••.•.••••.•.. " 2,290 " ,, 6,900 Il 

Fex he-Slins , . • • • • • • . • . • • " 3,940 1) " 14,780 Il 

Flémalle-Grande . . . • • • . . • . 190.00 100 " " 1,080 1) 

Flémalle-Haute . . . . . . . . . . • " l,ôô8 ,, 
" li,240 li 

Glons. • . • • • • . . • •••.•. " 1,800 ,. -4 l6,91SO Il 

Haccourt .••..•..•.••.• Il 1 ,ôô9 " Il IS,020 » 

Hermalle-sous-Argenteau • . . • . . • z.,soa " Il 9,881> li 

Hermée. • • . . . • • • •..••. " 915 • 1 4,100 l) 

Heure-le-Romain .•.••••••• JI 2,012 Il )t 8,515 li 

Hognoul •••....••.•••• 60.00 220 ,, li 2,045 Il 

Hollogne-aux-Pierres • • • • • • • • • 371 " n ô,472 l) 

Houtain-Saint-Siméon. • . • . . • • Il 730 " l 3,340 n 

Iemeppe ••.••••••.•••. 97.00 li~0 li • 3,120 li 

luprelle .•.•.••.•.•.•• " 1,1110 
, " Il 4,190 li 

Lantin • . • • . • • • • • . • • • • " 755 " • 3,7.46 ,, 
Loncin .•••••••••.•••• 933.00 80 " " 10,801 ,, 
l\lilmorln • . . . . • . • . • • • . • " ' 635 " ,1 1,630 ,, 
Mons ...•• , • , .••.•••• ,, l ,975 JI l2,81i3 \1 

~lontcgnée , . . • • • . . • • • . • " IS90 " " 3,470 )) 
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PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 
- Qhse,-,;ations. 

les commnnes. la prorince. l'Ktal. les parlicoliers. 

436 l l " " " 
6,291 28 200 " I.SOO ,. " 
9,934 06 oOO li 500 ,, ,. . 
:l,557 00 » " " 
HUrno fl9 " n " 
18,843 30 i,ooo )) 1, !SOO " 6,797 -41 

4,506 84 .. " 11,342 " 
2,565 " " .. ,, 
;J. 083 " 100 " 140 • ;, 

15;ois ,. BOO " '2,200 ~ " 
4,180 ,, 600 " 1,100 n .. 
4,900 " 700 " 1,300 " " 
l~, 100 li 700 Il 1,650 " 3~0 • 
1,080 ,, li ,. li 

3,930 11 400 11 900 " 11 

H,991 87 833 13 1, 12l5 • " 
;J, 226 ,, 094 li 1,200 " " 
8,305 " 600 " 900 " . 
4,100 " ,, " li 

6,040 li 67i:> 11 1,800 " w 

1,397 li 2.48 " .rno li :, 

2,088 67 43ô 3ô .\50 " li 

i:o4s ig ! 116 67 175 l) Il 

1 
b, 120 

l) i " " " ... 
a,o9o 1 '200 400 ,, 1 " " " 
3,500 " 1 100 11 146 " " 

1 ,4ü8 87 1 .46o 452 7,/4-415 13 li n 
1 

, 

930 • 1 200 " !500 ~ li 

9,103 Il 1 1,480 n 2,320 :, li 

ô,471:i 1 
l) 1 " » Il 

1 



[ N• 127.] ( 70 ) 

tTENDUE EN MITRES COURANTS DÉPENSES 
COMMlJNES. OUVRAGES D'lRT. 

pnés. empierrés. ensablés. tlfeclué,s. 

Othée ...•••••••.•••.• " o,oio " " 20,566 " 
Paifve ••••••••••.••... " 1,075 " )) 1>,a2a " 
Iloeour ....•...••..... " 1,455 ,. " 6,250 • 

Slins • . • • • • • • • • . . • ••• Il 1,600 )) " o,au )) 

Yelroux, . ..... " . . . . .... " 2,380 n ., 6 ,ISISO ,. 
Yillers-I'Êvêque . • • • • • . • . • . n 4,357 " Il 13,720 Il 

Villers-Saint-Siméon . • • . . . • • n 475 ,. li 1,660 • 
Vivegnis .•.•.•••••..•. 135.00 1,585 n " 7,740 " 
Voroux-lez-Liers • • • . • • . . . • Il 1, lo0 " " 4,360 Il 

'\Vihognc ••.•....••••.. li 1,980 li Il 7,461S Il 

Xhendremael . . . . • . • • . . • . )) 4,6iU )) " 11,61SO " 

ÎOTAUX. , • o , , , 7,663.o0 110,476 12,609 57 -496,IIS6 08 
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PART DE LA D{PENSE SUPPORTEE PAR 

Observations. 
les tommnnes. la pmince. l'État. les puticuliers. 

17,266 ·~ 600 " 2,700 )l li 

4,273 n 250 li 800 )1 li 

4,41>0 Il 600 " 1,200 Il Il 

4,714 ,. 200 " 400 ,, ,, 

o,750 li 200 ., 600 " ,, 

12,720 " 400 li 600 Il ,, 

1,660 l) " " J) 

4,740 J) 1,500 n l, !500 Il •• 

3,260 " 200 Il 900 ,, l) 

5, 165 n 800 1) 1,1500 ,, J) 

10,61SO ,, 400 ,, 600 l) • 

ô72, 178 91S 29,831 li 1>4,-Uo 30 ô9,7BI 73 





}3 

PROVINCE DE LIÉGE. 

AllB.OllDISSBJIEllT DE LIÉGE. 

Désignation des eemmunes non rattachées jusqu'ici à quelque communi­ 
cation pavée ou empierrée; moyen de pourvoir à leur rattachement. 

i9 
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COMMUNES 
A ft. A TT AC HE R. 

COMMU NI Cl TION 
LA PLUS RAPPROCHÈE. 

LONGUEUR DU RATTACHElflT 

sar Je urriffire de LOIIGUJ!Oa. 
r.oncoroa 
totale. 

Vottem . 

Lantin •.•..•... 

Alleur .... 

1'1ontegnée. , 

Lixhe ..•• 

Jllouland •••••.•• 

Fouron-le-Comte. • • . 

llfortier. 

Bolland • 

Housse, • 

. . . .. . . . 

. . . . . . . 

St-Remy. • • • · • • · 

Tignée .•.••••. · 

Evegnée ..•••••• 

Cerexhe-Heusem •.. 

Jllelin .• , 

llfagnée •• 

Feneur .. 

Le Thier à Liége • • . . . 

Route de Liége à Tongres. 

Route de Liége à Bruxelles • • 

Route de Liége à Hannut • 

Route de Tongres à Visé • . . 

Route de Liége à Visé. • . • • 

. 1 Liége ......•.• 
} Lantin ••..•••• 

l Voroux-lez-Liers , •• 

J 
Alleur . . . • •• . . 
Loncin. • • • ••• 

• . • , Olontegnée. • • . . 

' • ~ Lixhe •••••••.• 

! Haccourt, • • • • 

i Visé ••• 

) Mouland. • 

Rhte do Battieo./>'M-1. • -1 • -• . . . . . . . 
l Mortier ••••• 

Chemin de grande communication 
de Wandre à Julémont. Trembleur • . . • 

Id. . • . . . . . . . . .. , Bolland . . . 

i 
Housse. . • . 

Id. • . • • . • • . • . , t 
· ' Cheratte • . •.• 

j St-Remy ••. 
Id. · • · · • • • • · · · · · f Housse. 

l Tignée . Chemin de grande communication 
de Jupille à Herve. Evegnée • • 

Id, . • . • . . . ••.•. 

Id ...•.•....... 

~ Evegnée . 

} Rebnne • 

·l 
Id .....••.•• 

Route de Liége à Herve. • 

Melin •• 

. . . . 

. . . . . 
Cerexhc- Heuseux, • • 

Melin et Evegnée. . • 

. . . . ·' . . 
Magnée ••••.•• 

t 
Feneur. . • . 

Chemin de grande communication 
d'Argenteau à Mortroux. Richelle • • 

MO 

7lSO 

HSO 

700 ~ 

ISO~ 

1M 1 
1,100 j 

600 

1,041 l 
t,lü3 \ 

1,3001 

800 i 
900 ~ 

~.tsoo 

1,120 

1,100 

300 

900 

750 

7lSO 

1,80O 

3,800 

1,300 

1,700 

1,lSOO 

900 l 1,soo 
900 ~ 

J' HSO { 1, 971S 
821S , 

370 ! 1,090 
720 

7lSO ! 
220 

2,2lS~ l 
369 ~ 

970 

2,624 

J, t~O 

I, 100 

1,100 ~ l ,6lSO 
-ilSO, 



( 7ts ) 

CHEMINS l lMtllOUR. 
IIPIERUHH l ll'flCTOKR,I COUT DES TRAVAUX. 

LONGUEUIi I I.ONGUIIUI\ 1 P,\I\ 1 PAIi 
par c;ommune totale. c;ommnne. rattadementl 

Chemin de Vottem à Liége ..•...... 

Chemin dit Brouz conduisant du village de 1 
Lantin à la route de Liége à Tongres. 

Chemin n° 2 du village d'Alleur à la route j 
précitée. } 

Chemin d~ village à la route précitée, • • • I 
Chemin de Lixhe à la route ci-contre. • . . f 

Chemin de Visé à Mouland ...••••. · l 
Chemin de Fouron à Berneau ... 1 , , • I 
Chemin de Mortier à Trembleur. • • • . • ~ 

Chemin de Bolland à Favechamps .... · I 
Chemin de Housse à Chefneux . . • . . . · l 
Chemin de St-Remy à Chefneur par Housse, l 
Chemin de Tignée à Surfossé par Evegnée. ~ 

Chemin d'Evegnée à Surfossé, • • • . . • . { 

Chemin de Heuseux au chemin de grande j 
communication de Jupille vers Herve. l 

Chemin de Melin au chemin de Jupille à 
Herve. 

Chemin du village à la route précitée • • 

Chemin de Feneur à Visé .......•. · l 

300 300 

750 i l 900 
lo0 

700 1 ; 750 
50 

750 1 150 1 
1,100 1 1 1,800 

600 

3,600 

4,000 

ô,000 

l,IS00 

3,300 t 
700 j 

ô,lS00 l 
250 { 

1 

I 

ô. 600 1 Lerattachements'ef. 
Iectuera en pavage. 

4,000 

a.1tso 

4,000 

4,500 

1 
8,600 ~ 

3,800 · 20,000 
2,153 J ll,361S. 

1,300 1 1,3001 4.000 1 4,000 

800 i i 3,~00 i 1,700 6,800 
900 3,600 

2,5001 2,5001 8,000 

900 f { 4,600 f 1,aoo , 9.~oo 
900 4,600 J 

{ 
IS, 7150 1 

9,9!S0 
-4,200 

{ 
2,ISOO 1 

6,100 
3,600 

l &, 7150 1 
970 4,8!SO 

1,100 

! 

J ,6-47 

I • 11,0 ( 1,975 

8J5 i 
370 11,090 
720 

750 ( 

220 f 
2,2551 

2,6:24 
369 

1,120 

1,100 

1,120 

1,100 

1,200 ·i { r.eso 
450 

ll ,271> 1 u, 110 
1,845 . 

5,IS00 

4,000 

0,100 t 
~,300 i 

8,000 

0,000 

4,000 

8,000 

1 rn,a7o l 119 ,a,o 

Y compris un pont 
de llS mètres d'ou­ 
verture à construi­ 
re sur la Berwinne. 

Construit en 18!52. 





P R O VIN CE D E LIÉ GE. 

ARRONDISSEMENT DE LIÉGE. 

Subsides annuels accordés par l'État, jeur l'amélieratlen des chemins vicinaux 
de l'arrenûlssement voyer de Liégc, avec spécification des travaux exécutés 
au moyen de ces subsides. 

20 
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'MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18ll I · ... . •.• 1, •• , 1$.'3 tS.W i~7 1848 18-{0 rsso 18;11 i.8~2 

'"'""'· ..................... 1 
1 1 1 • • • • • • )) 

Q ••••••••••••••..•.•.••.•.•• 11 . .. • " 100 • )) 

9S:S 61 0 t,~00 t ,655 
Retinne •.••••.•••.•.•.•.•.• 1\ " • ,. • f,200 • •• 

Bellaire .•...••.•....•••.•••. J " • • • • • • 

Evegnée •••••••••••••.••••••. • • • li • • ,. • • • " 
5,000. 

llficheroux ..••.•...•...•...•. • ,. • • ., • " • 2,000 • • 

;\leiin .••..••••..........•.•• .. • " • " • 2,000 • • ~ • 
Cereshe- Ileuseux ••..••.•.•.•. • • • • • • • • ,, • ,, 

Saire ........................ • " • • " • • • • • ,, 
1 
l 

' Tignée .•...•.••.•.•.•...•.•• " • • • • " " • " • • 
Saive .•.••...•.....••••.•.•. • • • • • " ,, • • " » seo 

Lonein .....•.•••••..•.••.... • 21:i •• .. 4:50 800 " " • " • » 

Tilleur ...•..•.......•••.•.•. ~ 

" 250 • • • n " . • Jl/0 )) • 
Saint-.Nicolos .......••••....•. 

f ,000 ~ Herstal ....••.•......•.....•. ,. .. • • 4,000 " • )) • " • 800 
v· . 1\Cf!glllS •• , ••••••••••••• ,, •• ~ 

" " • • 900 D • J) • " D » 
Hermalte-seus-êrgentceu .....• 

1 2,~0[) Berneau .....•............... ( 
1 ~00 " ,. • .. .. Il • )) • • 

Fouron-le-Comte ....•.......• 1,?S0O 

l . 
J\fouland ••....••.....••.•.••• 1 ,. t,,~o • R • ,, • )) • • • • 
Visé .•..•......•..•.••.•...• . 

Ilamet .••.•..........•...... • 1)()0 • • ,, ,, • " " . • • 

Chênée •••••.•.•••••.•• , •.••. " " • • 
)2,500 • • 5,6:i0 .. 400 " J) 

Yillers-l'É1·èq11c •..•.••• , •••.• • n • • (: 1 • ,, ,, • • ,, ~ 

,\w:ms ...•..•......•.•.. , •.• ~ • " • Ç 000 ~ .. " • 9 • ~ » t 1,500 
1 1 
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TOTAL 
DÉSIGNATION DES CJIElll~S A:'tlÊLIORÉS 

LOttC:;EUR. 
ftLOII JiUO!I' 

ET J.ONG'OEUI\ 8111\ J.AQllELI.:l J.•Ami:LJOJI.ATION A ÉTt EFI"l:CTtJÊE. le go~1emment. le pro,iace. 

. 

j Pa,·:ige ...•••. 970 
12,418 61 7,316 • Chemin de grande comrnunieaticu de Jupille à Jfer,·c.............. . 

• .Emp1erre11.1cnl. 8,07♦

-' 292 Un pont. " 

< 

.. 500 • • Chemin de petite communication de Saive a la Xhavée ............. Empierrement. i ,000 I Pavage .....•. !.13:5 
i ,·40:5 ~ i • .ro~ u lrl. i(I. 

Empierrement. so 
' 

;r:D D )) Chemin de petite eornmuuieatiou ................•...•.......... 1';11·agc •..•••. 500 

~,800 5,6110 { P:1vagc .•...... 2,5:;6 
D D Chemin de petite communicntion de Herstal à Hermée (dit l\Inh·oye). .E . 

4,21H mprerrcment, 
{ Empierrement. UiS!i 

1.,!iOO • ,. Chemin tic petite communieuien do \'irc0nis ~ llcrmr,lle........... p r•· arngc ..•.... ,>a 

· 900 » 900 • Id. i<I. . ......... Empierrement. s,o;;:5 

4,tl0O » 5,000 ,, Chemin de petite communica lion de Berneau à Fouron-le-Comrc ..•.. Ensablement .. 7,6;;!, 

r: • Chemin de grande communication tic Yisé â l\louland. (En projet.) 

1,400 { Pavage ..•...• ;:;!JH 
» Chemin de petite vicinalité .....•••....•...•.....•..••.......•. 

Empierrement. 4ï(i 

1:lOO )) sœ » Chemin de gronde commnnicatiou de Huy n Ra met •............... Empierrement. 2,::41i 

{ Empierrement, 2.560 
8,0oO " 6,rno " Chemin de petite communication de Chênée :111 Bois-de-Breux .....•. 

Pavage .. ~ ... - !iïl 

600 )) liOO » Chemin de petite communiention clc Villers-l'E. êque î, la route de 
Liégé à Bruxelles ......•.•..•...•.••.•.•.•••..••..••..•..•. Empierrement. 4,5:,7 

2,200 2,200 Cl · d · · t d' \ • 1 d L" , B IJ { Empierrement. 5,720 
)) » iemrn e petite commumca , , wans a a route e 1cgc B ruxc. es. I' 

avagc ....•.• .$7 
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MONTANT D&S SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 18i2 18J3 1844 iSUi 1846 1847 1848 18'9 t850 iS?Sl iSS2 

1 
Velroux ...•.•.. , ..•....... ,. • )) • •• i mi • • D " • • I> 

Sp1·imont., .•• ,, •• , •,, •.•••.• • • " l) 5 soo ~ Il JI • Jl sro l!iO • /2,000 

1 ,:;o 1 i'SOO )Ions .•.........•. , .•.•....• » " )) • ( 000 ! » • » » • • 
Holloguc-aux-Picn-es ..•...•. , • » • D • D " 1) I> • • 

1 
4tî01 • 

2,'°° l.iége •.•.•.••.... ,, ..•..• , •. " » J) " 
~ 

4~0 ~ 

n • » • • • 
l'ottcm ...•.......•••..•.•.• • • • " " )) 600 • 400 fOO I> 

\l'gcntcnu ..............•.••. • 1) • • 800 680 " » " " ,, 

Richelle .•.......•..•..•..... • • " " 600 645 • • • » 800 ,, 
60() l 

Dalhem .•.......•.•....•...• • » • )) 1,200 i,02~ J) t,02~ 1) • ,, 

~Iortroux ........•..• ,., .•. ,. )) • )) )) 600 780 J) 780 » • >) 

Bocoue, ...•.....•.•...•.•••. )) • )) " 600 • " 500 D 500 D J) 

llognoul .•.••......•... , •.••• • • J) )) sœ " " • • • 000 200 

Bierset. .••..••.•• , .....•••.. • • • >) 800 • » " JI 500 250 I> 

Fexhe-Shns •.....•......••••. )) 1> • " 700 • • 5:SO • 600 lO ,. 
Othée ..••..••••.••.•.. , ••••• • " " )) 1,500 600 )) 200 " 600 100 " 
Trlfl' .•..•••.•.•.•.••••..••.• • • " • 1,200 to,000 • 

~•.~ Angleur ...•....••••.•.•.•.•• D • " li 1,000 7,800 • " D D I> 

Esneux ...•• , •.••..•.• , , .•••. • " •• • t .sœ • • 
,vandre .•......•....•...•••. " • » J) 2,800 7,655 • • • " 1,500 

Cheratte .•••.•. , ..• , •..••••. }) )> " • 2,000 " • • " t,500 '2,000 " 
) 700 

Trembleur ..•..•..•...•••.••. " • ,, " D • J) » " ,. •• 

JIJort1er .•••.•...•.••....•••. ,, • • • 1) " • • • " )) 

Glons .•••••••.• , •.. , ••••.••• » • • • !500 » • i'S(X) J) • 1,000 1> 

Gomzée-Andoumont.,,., •••.• • » " " 500 " • » ,, D 'I) » 

Louveigné .•.•.....• , .. , , ••.• • , " • 1,600 1) • " 1) 800 •• 200 
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TOTAUX 

•1&.0!1 1 JUO!I 

le gt111r1emeot. !i pmiace 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

.CT 1.0:NGUEIJl\ 5'01' LAQUELLE I.' AMi:LlOl'.J\TION A :&TÉ EFFECTUÉE. 
LONGUEUR. 

600 ,, 

5,000 " 

f,8/$0 • 

! .. roo • 

1 

! ..... . 
) 

GOO » 1 Chemin de petite communication de Velroux û ln gronde route de 
Liége à Hannut . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . • . . . . . . . . Empierrement. 

1,1i00 " 1 Chemin_ de petite communication de Louveigné i1 Sprimont et autres . 
chemins _ _ , . • . . . . . . . • Empierrement. 

2 520 " . 
' / ( Empierrement. 

\
. l:liemin de petite cornmunieation de Mons à la route de Dlcren-Patanl, , 

l!lO ,, ( Empierrement. 

1,000 ,, 

~.754 0 

129,imo ,, 129,tsoo • 

17,933 11 

t,{00 • 

9,635 • 

500 ,. f 300 n 

2,600 " 1 2,002 50 

Chennn de petite comrnunication de Votlcm à l..iége . 

Cbemin de grande communication d'Ar1;cntcnu à Mortro111t, pnr 
Dalhem _ .............••............... , . , . 

Id. rie Wandre a Julémont ..•........ 

~ Construction de deux ponts sur le Geer. 

f '
125 

• 1 Chemin de petite vicinalité de Glons à la roule de Rocour o Glons, ..• 

Pavage .. •. • · · 

Empierrement. 

2,580 

·14,817 

i ,97!> 

371 

tiOO 

5,007 

• 1 i ,200 1 Cl · tl · • { Ensablerncnt , . 270 f ,200 u .cmin c petite communication de Hoeonr il ln route prorincialc de . 
1,i:5:S Iiocour à Glons. Empierrement. 

,. 1 l CJ · d • . . . { Pavage ....... 60 1,ISOO ,(()() • iemm e petite cornrnumcntron de Hognoul a ln grande route de . 
220 Liégc i1 Bruxelles. Empierrement. 

f,5W 1) 1 i ,100 • 1 Chemin de petite communication ,le Bierset à la route de Liége à 
Empierrement. 1 i,995 llanr111t................. . .. _ ............................. 

1,G?SO • l 1,6:ïO ~ 1 Chemin de. pct.itc communication de celle localité vers fa route de 
Empierrement. ! 5,940 Fexhe-Slins .i Glons •.....•..............•..........•.•..... 

3,000 " 1 2,700 ,. 1 Chemin de petite communication ...............•................ Empierrement. ti,950 

I Empierrement. 
Chemin de grande communication d'Angleur à Esneux, par Tilff .... 

Pavage . 

} Pavage •...... 

~ Empierrement. 

Empierrement. 

Chemin de petite communication d'Andoumont à ln route du Trooz 
à Louveigné . , ........•...........• , ..•.•..•.....• , . •.... . • Empierrement, 

Chemin de petite communication de Louveigné à Bancux........... Empierrement. 

12,550 

412 

51:IO 

5,269 

i ,800 

2,~9 

4,357 

21 
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p, 

\ 

B, 

s 

:\ 

F 

X 

0 

L 

\' 

B 

L 

F 

C 

F 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

CO fflflltlNES. 
i841 1842 -1845 1844 18.i~ j84(j t847 1848 1849 rsso 181:it 18:52 

iir,c •......•.•...•......•.. • )) " " JOO • )) 200 » 400 >) 1) 

'ihognc .••.•.•.•...•••..•.. " Il • " 500 • • 400 • 1!00 ,, 
J) 

ainC"l':lllX •••••••••••••••••• " " " " 100 )) J) " J) )) 100 Il 
, 

n-ouz-Iez-Llers .•........•.. " Il ~ " :'JOO " J) .roo • • " )) 

uheux-Rlmiêres .........•.. • . " " 1'00 )) J) J) Il )) )) )) 

unbaye .••...•.•...•...••. , )') • ., " Il 202 • n • • )) )) 

ins .•.•.••...•.. ............. " • >) J) • J) )) 400 • • • J) 

• 
1,';JOS, •••••• •., •• • .• • •• , • •• • • " • ~ • . J) • • . 7UO 

icccurt ..•............. , ... ,, • " 1) " )) Il • 000 000 • • 

éron .•.•••..•...•......•.. .. • " " 1) • • )) 200 HiO " 400 

ll'OIIS, ••••• ,. • • • • •, • • • • • · · • 

1 : l >gn1>11I. •••••••••.•••••••••• 

• ., .. " n )) 

" 
Î 

. j"'IJOO s.eœ 2,400 J) 

hendremael .•.•............. 
600 )) )) 

1prcllc •.••.•.•...•......... \ 400 

ihëe •.••••••.•••.•...•..•.• " )) ,, " • )) l) l) • • " 200 ,. 
irstaJ. ••.•.•.•.•...•....... 

1 
• tiOO )) )) 

ilmerte .••................. JI tiOO )) 

" • " " » n l) 6,001 4,000 " t ,400 ers .•.•..•.•.•............. • 
( 000' 

illers-Saint-Siméon ..•....... )) 

moelles ....•.•...•.••...... " . " ,, » " . s, • 1 .sco • 1,557 

eure-le-Hemein ......•...... ,, t,tiOO 500 J " • ,, 1) " • • n » 
700 

mtin .•.•..•...•........... . • .. )) • l) . " • 146 ~ 146 

émdlc-llnu(e .•....•........ • • . " )) " )) • • l 600 500 ,, 
800 1100 " rokier •.••••.•.•.•.•.•.••.• ,, • l) • )) " )) • • 

►rèt ... , .. , ,. ................... ,, J) ,, 400 )) M)(J 
~1,ti00 

100 i) " • • rooo ~ 400 
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TOTAUX 

SUOX I l&LOS 
Il gourenl':llletl. b prniau. 

DÉSIGNATJON DES CHEMINS AMÉLIORi~S 

ET LOl!IGVE:Vll 91111. LAQVELJ.l: L'AIIIIËL10JULTJO!f A tTi: UFECTUi:J::. 

LONGUEUR. 

000 ,. 1 800 " 1 Chemin de petite communication de Paifve à la roule de Liége ù 
Bruxelles .•.•.....•....•..........•...•.•.......•...•. • ..• • Ernpierrement. 1 -1,1>7a 

1,200 n I i,500 " 1 Chemin de petite communieatiou de Wihogne à h1 route de Liégea 
Empierrement. 1 1.080 Bruxelles ••..••.••..•••....•. · ... • • • • • • • . • • • • • • • • · · · · · · · · · • 

800 • 1 ~ • 1 ChM~~!!~.S~,1;:;:/~~:~~~1i~'.i_o~1- ~~- ~!~'-n-~\~O-~~ ~- ~~ _r_o_u_l~-~•-~~1_r~~ Ernpicrremcnt. 1.758 

900 ~ 1 900 • 1 Chemin de petite communication de Voroux a la roule de llocour à 
Glons ...••....•.......•...•. - • • • • - • · · - • • · · • • · • · • · • · • • · · · • · Empierrement. l, 150 

8O0 • 1 n J Chemin de petite eommunieuion de !lotheu:,,; à la roule de l.i,lge it 
Empierrement. 1 Terwagne •......•....•..•••...... · .•.............•. •.••••••• r.un 

292 • 1 202 " 1 Pour la construction d'un pont sur la Berwinne . 1 
! 
' 

400 • 1 ~ • 1 Chemin de petite communication allant i, la route de Hneour 11 Glons . E1npicrrcmc11t. ! 1,GtlÜ 

{ Pnvngc .•..... ! 4i 
700 " 12,200 • 1 Ch"}>;• d, ,,.,,;,, eommunication J, a;,,.,,; S route de Bruxelles > . 1 

Liége. Empierrement. 3,720 

1,200 • 1 t,200 • 1 Chemin d, petite communiceucn d, """"" ; lo "'"" d'O•P'Y'; . 
1,35!) Visé...................................................... Empierrement. 

7~ » 1 1150 • Chemin dé petite comrnunieatien de Fléron à Retinne. . • . . • . . . . . . . • Empierrement. l 1 ,t2i 

rn ,«lO • IHS ,420 ~ 1 Chemin de gronde communication de Hognoul ;1 Ou11cyc.. . .. . . . .. . . Empierrement. 

600 
: 1 

600 1 Cl . d . . · n· Empierrement. l ~,6511 » 1em111 C pente TICIO:t I c .•••••.....•....•.•.•.....•••.•.•.... 
.roo .roo • Id. . .................................... Empierrement. t, rno 

200 ~ 1 J) · 1 Chemin de petite communication d'Othée i, Tongres ............... Empierrement. l 1,000 
l 

• n 

.. 1 Chemin do petite viciualité .................................... » 500 Empicrrcm~nt. 62!S 

{ Empierrement . <'i,736 
to,ISOO • 110,500 • 1 Chc!"i1i de grande communication de Herstal à Villr.rs-Saint-Siméon 

dit Chmu1éc Brunehaut. Pavage .....• i.oss 
1 

2,8!l7 • 1 " 1 Chemin de petite communication de l'Ourthe i, la route d'Entre-êleuse- 
et-Ourthe ....•••....•..........•.•.•.•.................... Empierrement. 1,152 

2,500 • i,800 • 1 Chemin do ,.,m, communication d'Heurc à Houtain-Saint-Siméon ... Empierrement. 2,012 

146 • " Chemin de petite communication à la route de 1,iêge ù Tongres ...... Empierrement . 7:;:; 

000 )) 1 000 » 1 Chemin de petite viciualité ..•••...•.•.•..•••••..••.••••..•..... Empierrement. i 1,;m, 
i,500 h i ,50(} ~ Id. . .................................... Empierrement. 2,290 

~,800 • 1 4,000 " 1 Chrmin de Forèt à Beaufays (non d,id:iré de grande communication); 
Empierrement, 1 .â, ,_i(i2 chemin à grande section .....•.......•....•.....••. , ....•.. , • 
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MONTANT DES 8DBSIDE8 .ACCORDÉS BN 
COMMUNES. ,.., , , ... , ... , , .. , tlUt HU2 18{3 t8U :18'1> 18'6 f8l9 f8~ 

1 Glons ....................•.. I , 

H . S. s· . ( • • ~ • . . • • • 500 i~ • 
ouuun- aiut- 1mcon .......... 

Saint-Remy .....•............ • J) • ,. . • . • . 600 • ~ 
' 

Ans-rt-Gluin ................. p . • • • . . V • 600 •• • 

Liégc, St-Nicolas, Ans-et-Glain • * • . " • ,. • • • i,000 • et llfontcgnéc. 

Liége, Jupille et Grivegnée ... : • • • JI • • • . . • ?SOO • 
Jupille ...................... . . . ~ If • • • • • • 200 

Liers ••....... , ........ • .. •,, • . . • • • • ,. . • • ?/00 

Vottem ..•..•..••...•........ • • . » • • . • • • ,. sœ 
Fexhc-Slin~.. . . . . . . . . . . . . . . . . , 

Hermée , .. . .. . . . ..• ·· l • • • • • • • • " " 1,000 2,.WO 

Oupeye ....... , ............. 

Oupeye ................... , . • • . • • • • JI . • . MIO 

Jemeppe ....•.•.•..• , .•••.. ! \"~ Grâce-Berleur ....•........... • • • . • •• • • • • 1,700 

( Loncin ...................... • 

Falize, Beyne et consorts •.•... • • • D • • • 4-,680 ,,680 ,,680 " p 

Aywaille' ................•... • • • " 1,000 • • 5,000 • 500 • • 
Députation pe1 mancnte ••..•..• • . • • • • • 6,000 • 300 • • 
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TOTAL 
DÉSIGNATiON DES CHEl\lINS Al\lÉLIORÉS 

LONGUEUR. 
IIL0:1 HLQI 

llT LO'NGVEVI\. SVI\. LAQVllt.1.ll L1AMÉL101\.A.TION .6. '&TÉ &J'FllCTU~ll. legtU&l'lltilletl. la prodaet, 

1 
Empierrement. ' Chemin de pethe vicinalité •.....•............... , ..........•.. 

+!ro • 17/$ • 
Construction d'un pont. 

000 1) • Chemin de petite communication au chemin de grande communication 
d'Argenteau à lllorrroux •.. , •......•.•....••...•....•...•... Empierrement. 

600 ,, 600 " Ch · d ·t · · d'A à L'ég { Empierrement. emm e peu e commurucanon ns I e •....•....•...... , . p 
avage •..••. , 

1,000 ,, • Chemin de grande communication de Saint-ûilles à la route de Bierset. Pavage •.••••. 

sœ D D Chemin de petite communication de Liége à la route de Jupille à Visé. Pavage ••••. ,, 

200 ,. D Construction d'un pont. 

/$00 ,, )) Chemin de petite communication de Liers à Seinte-Walburge ......• Empierrement. 

000 " ~ Cbemfo de petite communication du Thier à Liége à la chaussée Bru- 
nehaut ..•••.•..••.•..•........••.•......•.•. , , •..•..•••..• Empierrement. 

5,400 )) • Chemin de grande communication de Hognoul à Oupeye. . . . . . . . • . . . ~ Empierrement. 

eœ 1) D Chemin de petite communication d'Oupeyc à Heure-le-Romain .....• Empierrement. 

5,iOO »' D Chemin de grande communication de Jemeppe à Loncin. (Inconnu) •. Empierrement. 

u,o.w ]) 1) Roule provinciale (route concédée de Fléron à Vaux-Sous-Chèvremont). 

,,300 » " Chemins divers. (Voir l'artondisremént--voyer de Huy.) 

6,500 :1) D » li • 

é 
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Bécapltulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement-voyer de Liégé 1 quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

LONGUEUR LOijGUEUR LONGlJIWR COUT 
DBSIGNATION DES CH&AHNS. totale restant des améliorations 

des chemins. empimée I ensalilée. à améliorer, ' parée. efleetuëes. 

)lê1res. Métres. !létres. &Wres. )Mires. Prunes. 

De Hognoul à Oupeye ..•....... Hl,168 • 5,5aO .. 9,618 50,541 ,, 

De Wihogne à Herstal. ......... 9,448 1,038 .oo ti,750 . 2,674 4tl,8ts~ " 

St-Gilles ù la route de Bierset ...• 2,!500 2,fü)0.00 )) • 1) 50,000 )) 

D'Argenteau à Mortroux .•...... ti,1507 " 5,007 ,, 2,~00 23,234 • 

De Wandre à Julémont ......... li ,665 550.00 5,269 " 8,044 40,267 " 

Jupille vers Herve ............. IJ,044 070.00 8,074 . • 69,648 " 

Esneux à Angleur ............. 15,412 412.00 12,tl50 " , 470 tû4,1149 " 

Chemins de grande vicinnlité ••.. 66,742 ti,270.00 58,166 " 23,300 4!0,094 » 

- 
. 43,436 

ou 8 f lieues. 

Chemins de petite vicinalité. · ...• » ~665.oO t1~47tl 112,~ l " 490,Hlü !18 

150,748,:SO 

ou 26 lieues. 
l\É CAPIT'D"LAT]ON. 

Chemins <le grande vicinalité .... " 15,270.00 58,166 . • 410,094 » 

' Chemins de petite vicinalité •.... » 7,665.oO 110,476 12,609 . 496,1156 98 

TOT.\L GÉJIÉRAL •••••..• 11 12,95iUO 148,()42 12,609 " 906,250 98 
- 

174, 184- 

ou 51> lieues. 

L è d h . d d . . 1· , . d . . 410,004 f n ,.,. cru tre courant c c emm e grau e vrcma ité revien rait a -4o,.4nA = r. u ,.,. 

. d h . d . . . 1 · , . d . , 4 96 , Io6 . 98 f 9 "9 Lemetre courant e c emm e perite vicinalité revien rait a 1301748.iv= r . .,' 

L , d l' bl . d . . 900, 21>0. 98 f u "O e mètre courant e ensero o revien rait a ..... , . . • . -~, ,su = f• o -'- 
' 
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ARRONDISSEMENT DE VERVIERS. 

L'arrondissement de Verviers compte cinq ehemlns déclarés de grande commu- 
nication. Ce sont les chemins de : 

1° Ensival à la Maison-Brûlée; 
2° Dison à Henri-Chapelle par Andrimont; 
5° Remouchamps au pont de Turon , 
4° Basse-Bodeux à Begné (Luxembourg) ; 
5° Bodeux par Bra à Manhay (Luxembourg). 
Outre ces chemins, il y en a neuf autres, non déclarés de grande communica­ 

tion, mais dont l'utilité et le mode de construction méritent une mention spéciale. 
Ce sont ceux de : 

6° Dison à la route de Battice par Chaineux ; 
7° Clermont à Froid-Thler , 
8° Soumagne à Petit-Rechain par Bruyère , 
9° Ayeneux à Olne; 

J 0° Marteau à Desniée par \Vinan-Planche ; 
11° Charneux à la route de Battice à l\Iacstl'icllt; 
12., Montzen à la chaussée de Liégé à Aix-la-Chapelle , 
-15° Teuven à la route d'Aubcl à la Plank avec embranchement vers Sippe- 

naeken; 
14° Petit-Rechain à Xhendelesse par Grand-Rechain. 
Les tableaux ci-après donnent les détails relatifs à ces quatorze chemins. 
J'ai reconnu que ceux. des travaux exécutés dans cet arrondissement, dont j'ai 

fait l'inspection, sont bien conçus, bien tracés, bien entretenus et, pour la très­ 
grande partie, bien exécutés. L'importante question de l'écoulement des eaux des 
routes a été l'objet de soins particuliers qui ont produit de bons résultats. 

-- 





PROVINCE DE LIÉGE. 

A.RROl.1DISSE1'1E1'T DE VERVIEllS. 

Chemin de grande communication d'Ensival à la Maison-Brûlée. 
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- .,; 
POINT a: a: LARGEUR ..., 

llODE DE CO~STRUCTION COIU!UUN.ES Q .,, 
::> .,, . .,, 

-Ill c:, w q=< ..,_ 
et prmnance ::::, a:.! ..•.. f.:J ai du p6vage TRAVERStES. z: c,c 

DE DÉPAlvr. D'Al\ll.lVÉE. 0 oude •... ... ac l'empierre- TOTAJ,E, :z: D:&S MATÉ.IUAUX. - Q ment, Q 

1 ••. ~ Métres. alltres. Hflrts. l!MrH. 
lloytnne. 

Ensival ..•.••••.•• D'Ensival •...••.• n 1 

Lambermont. •... , » " 

Wegues ........•. • • 

Cornesse .•.•.•••.. • • (•) 
8,359 0 /1 6 p. 0/o 5.1)0 6.00 i.20 Emricrremcnt cl pavnge. 

~ atériaux des carriiYrcs 
Soiron •.•..•..••• )) . . des environs. 

Xhendelesse .•...• " 1) 

Battice ••..••..... 1) l\lnison-Brûléc (ii la 
route rie Liégé ù 
Aix-la-Ilhapellc}, 

1 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALU:\TIOi'i PRllllTIVE DE LA DÉPENSE. 

amëllorées avant améliorées C .; .. .,: Emprises, .; 0 ;; :, 
COlŒUNES. lo déclnration dcpu;, I• déclaration ~ ë ë ü •. c:; -E ] .. .c g de gronde vi- de ::: indemnités. .,, ! " ..!: ..,.. "' :=- - •. 5 cë:c: cinalilé grande vieinalitë -~ ~ s "" . o•~= ·=z; ,; ~ ::l ~ ;;, •• f:: TOUL. "' .. 

~ E " :: 0- C:.t:.1 " ::, 
I: Q, 'a, -0:, u i:. ~ " l F.mpier- 1 r.mpier-1 Ensable- ..• Co11• 1- ~ " " ....• ::, ~ 

Pavage · rement. Pevagc. rement. nient tcnancc. Sommes. 0 ;:. "' "' â " .• ::, ~ . t- .!? •.... "" 

1 ~lètre,. ~lé1res. )lètres. !lètre!. Métres. !11\trcs. Il A. C. Francs. Fcancs, Francs, Prnnes. Francs. Fl'llnc,. 1 Fr,ncs. franu. ~·nnu. 

1-:nsi,ol ..... 
' 

Lambermont .•• 

',\egncz ..•.. 

Cornt.sse ..•.• lf,8 " 32 s.rsc " " 1.52 0~ 9,3ï4 Inconnu 
avec 

1 nrnison 
Soircn ..... 

Xl,enclclesse .. , 

Bauiee ..••.. 
1 

1 
1 

1 
8,3~9 

Ce chemin réunit la route ile Liége à Verviers pnr Chaufontaine il celle de Liége à Aix-la­ 
Chapelle par Soumagne. li est entièrement achevé. 1l consiste.en un empierrement de 3m,oO 
entre les bordures, la largeur totale étant de 6 mètres entre les crêtes intérieures des fossés 
qui sont établis partout où le sol cl u chemin n'est pas plus élevé que le sol naturel. Ce chemin 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRlrnEs, ENTRETIEN. 
D2 CO?iSTl\UCTlON. 

et pronnance - Oosenxuiou«. 
Par IT d" 

Produil. 1 DbUHS 

DllS IIATÎ:l\lAVX. rilY3.llX arr. - Emplacement 
A!'iNUEI.LES, mêtretoora,u. · 1551 à !85:l. 

Francs. Francs. Francs. Francs. 

1 

t pont en pierre (30 mêt. d'on- 10 94 7 /J Hl fr. -1 ,610 1 b>rriére. 1,990 (a) Dans la traverse d'Ensivnl, le pavnge ac 
verlure); 1$ ponceaux; iO 1 pont d'Emi- J/ 5 ici. ti li 10 mètres de largeur. 4 bureaux : 
aqueducs· 2 murs de soutè- val,7à00fr. A. ln moison 
nement ; 1 perré el i canal. hrülëc, 

A Xhendeles- -- se, 

Calcaire en général. A Soiren, 
!:'.là Wegnez. 

- 

C 

<> 
PAl\'r DE LA DÉPENSE .. 

DÉPENSES D'AMÉLIO·:l:\TION ErFECTUEES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:il. -<> 

51:HOR.TiE PU 
El •.. .; .., n~ 

Ul p.,,t; 

.§ ~ ~ 14 • " 
Emp1·ises, ~ 

0 ,; ., 
-~ 

~ ·E.,g .. ~ ë ]~€ -t 'ë ., •.. j!; "-u Observations. "' ., :=; :; i,i e" indemnilés. :;;: ., ~ Ë 2. ~ . ~ 
l :::)::: " " ~ .; p. ~'"O ., = "' -~Qg " e " •. 

= e ., i·r~ TOTAL. ·~ ,,. -~ ·r. ., 1! ..• â 0 e !i A;;~ 
~ " t> :::..:, "' ; :... .. 0 e "' ·a. ~~s 0 "- "" ,!: L 

Con· 1 .. C . ., ~ o. 
" e '" C <, ~ 

tenanee. So!Dmts. 0 {:. "' "' 'ë ;, i ::, - to ., 
" ~ " ~ ::; <> 2 ~ --::: 

B. A. C. Francs. Prunes. francs. Fr•ncs. Pranes. Francs. Frnnc:-1. Franes. Francs. francs. Franes. Pennes. Francs. francs. 

1.52.02 9,374 • 32598 95 - 6,000 • 43,266 J6 " » " 91,239 71 25,266 66 21 \297 95 41,675 10 n 3 13 
nec 

1 o,aison 

~ 
91,230 ?l 

est très-accidenté et a donné lieu â l'établissement de remblais et de déblais assez considéra­ 
bles pour l'adoucissement des pentes qui néanmoins sont encore fortes. 

Co111111unc d' Ensival. Le trajet du chemin sur cette commune est peu considérable. Il corn- 
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menceà la route de la Vesdre, traverse le village et finit au milieu du pont sur 1a Ve1Jdre. Par 
exception, cette traverse du village est pavée et elle est en bon état, Le pont sur la Vesdre a 
quatre arches et présente à l'eau un débouché de 26 mètres. Il est construit en pierre de 
taille aYec garde-corps en fer, et a coûté la somme de 28,700 francs. La moitié de ce pont est 
sur la commune suivante. 

Com,nune.do Lambermo,it, Le chemin y est en bon état sous tous les rapports. 

Com111vne de lPe91ze:;.. Le chemin est en excellent état d'entretien sous tous les rapports 
dans cette commune, où il ne forme, pour ainsi dire, qu'une rampe continue. Un embran­ 
chement de 400 mètres, empierré comme le chemin lui-même, le relie avec le village. A la 
jonntion de ces deux chemins on a creusé un abreuvoir fort propre et garanti par un garde­ 
corps en fer. 

Comnnme de Corne11e. A l'exception d'un seul point à l'entrée de la commune, sur lequel 
est établi un abreuvoir qui empiète légèrement sur l'accotement de droite et dont l'eau reflue 
dans le fossé, le chemin est parfait sous tous les rapports dans la traverse de cette commune. 

Commune de Soiro«, De l'entrée de la commune jusqu'au village, le chemin a été l'objet 
d'un redressement avec forts remblais et déblais: le tout a eu pour effet de réduire à 8 p. 6/0 
la pente qui était de lo p. "/o dans l'ancienne voie, Sur le ruisseau, un pont en bo~n état en 
bois avec culées en pierres de taille. Au dehors du village, on longe une ancienne carrière 
d'une grande profondeur; sur une partie de cc trajet on a établi, pour garde-corps, un mur 
maçonné qu'il serait utile de prolonger. Le chemin est dans un état complétement satisfaisant 
dans toute celte commune. 

Commune de Xhendefu&e. Le chemin est en bon état dans cette commune. Sur une 
certaine longueur, pendant laquelle il traverse une bande de gault ou terre à foulon, des 
accotements retiennent l'eau et l'humidité. 

Co,nmunea de Xl,endefe,1e et de Bauice. L'empierrement y est excellent: les accotements y 
laissent à désirer par suite de }a cause exposée tantôt • 

Commune de Xhendele,se. Le chemin, rentrant sur un fond de bonne qualité en terrain 
houiller, est excellent sous tous les rapports jusqu'au point où il se termine au lieu dit Maiso11-• 
Brûtë», sur 1a route de Liége à Herve par Soumagne. 

L'ensemble de ce chemin est fort satisfaisant : sous le rapport de la construction, de la 
régularité, de la propreté, de l'état d'entretien, etc., il peut être comparé à une très-bonne 
1'0Ute, 



PROVINCE DE LIÉGE. 

AI\ROllDISSElfIEllT DE VERVIERS. 

- 
Chcmiu de g1·ande communication de Dison à Henri-Chapelle, par Andrimont. 
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.,; 
POINT cr: z LARGEUR - MODE DE CONSTRUCTIO~ 

COMMUNES 
0 .,. 

:::, .... .,, 
-s C .... ,ca •.. el pml'Dance 

1 

::, ~-~ d1&o~d:r1 w <:J 
TIIAVERStES. -= ...• ~ a: 

DE DÉPART. D"ARll.lVÉE. 0 ua ,_ 
»1:S. 1111AT:i:au.u:s:. _. !: l'empierre- TOT,U.t. :al! 

C, me-n,. u 

)litres. )litres. Hltres. ii11res. MltM. 
Moy,nne. 

Dison •• , .....•.•. Dison .......••.. . 

Andrimont ..•. , .. , • . l f2,212 !) P• Ofo !;.(){) 7.00 r.so Terrassements , empierre- 
sur dt 1"''3St, ment , p.-11·:iai:c. - lfolé- 

une p«'lÏtt s.sn rillux d'Andrimonl el de 
portiou. 1J"empierre- Di,011. 

llltlll. 

Henri-Chapelle. ..• ,. Henri-Chapelle ... 

CO)UIUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES É\' ALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPE~SE. 

amiliorlcs av3t1t 
lo dc!cloration 
(1~ grande vi- 

• ~lna1ilé. 

,,; t:mpriMs, ~ !! 
, ·~ indtmnil~. =-c i 
= 1----,-----1 ~ ~ 

1 1 1 1 \ 
'ë I ë Ë Empier- · f.snpier- Ensable- .: Con ~ t 

P:noge. remenr. Pavage. rcment. ment. tenanee , Sommt~. O .,_. 

améliorée. 
depuis la dc!clarotion 

de . 
gnndc ,lelh3lit~. t., 

0 ►t. 

ë 

i .. 
ïi. 
e i,: 

ë 
ë .. 
:ii 
:1 = ~ 

Dicon. 

I "··~- 1 •••• ,. 1 •••••. 1 •••••. 1 ••••• 1 .,,.,. 1, •••••. 1 ··-· 1 foM,. 1 , ••••. 

. \ 

.Antlriniont. •. 

Jlenri-Chspclle. 

120 2,677 

J 

9,415 

Franu. Fninu. 1 fr1nu. 1 Fr:ines. l Fri:oes. 

Ce chemin réunira les routes de Battice à Verviers et de Battice à Aix~Ja-Chapelle, Il est en . 
construction; on ]ui donne 7 mètres en crête avec un empierrement de 3m,1SO. 

La partie sur Dison est achevée; la traverse du rillagt: est pavée et en assez bon état, mais 

Fr:iou. 
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OUVRAGES D'ART, NATU'RE DÉPENSES BAR'RltRE S. EHTRETIEII. 
11E CONSTl\VCTIOl!f, 

et provenance - Obsercatkms, 
Pu Produit. 1 ot.u10 

l>ES lllATÉJI.J.&trX. Tra,·aux d'art. - l!mplaeement. 
m~lrccouront 1851 à 1852. , 1 

A II l<IJ El,LES, 

Pranes. ~•rancs. Francs. Francs. 

Un ponceau; calcaire et grès. H 56 7 à H:i 570 00 l/5 de bar- -i80 00 (a) (a) Il se foil actuellement par régie, L'entre- 
- Provenance indiquée à la rlt'rc preneur II fait défaut. 
colonne précédente. Il Andrimont. 

- . . e 
DÉPENSES D'AIIIÉLIORATION EFFECTUÉlS JUSQU'AU 51 DÉC. 1811\. PART DE L,\ DEPE;',SE ..; ac,,oan, ,.u ~ Q 

~ S."! 
â t ; ~ (li -~g 

Emprises, •.. !! ~ ·= ': -t ·;; · 0 ~ ~ ; a.~ Obsercation« 
Cl Q <I ~ u ..,::, J.o 1- c., C ::1 c., 1:: • Q• 

i11demnit~s. ;, u8 o a S ':: ~ ~ ~ '- ~ => ; -; ~ o"'0 
Ill tl() CJ u Ô•-,1' ,_ - : c-: ,.- 'j;: f: - (,1 ..u ~'V g, : : ;::: ::i u 2~ oe.: !: TOTAL, •.. -= o e z A .!! t 

1 

~ ë ~ ·t ~ ~ :-ë ~ g ~ 8 ë S. J: ~ 
Con- :1 ~ e ~ .~ -o :, :; ; ..!: .!: :,"0 "" ., 

tenanee, Sommes. 0 l- ~ f! : ~ ~ :; c. g 
'-=-- "'Q ~ ••• 

Il. A. C. Francs. Francs. Frnncs. Francs. Francs, Pranes. Prancs. Francs. Fmnes, Francs. Francs. Franco. Francs. Francs. 

1,95,68 12,404 1,200 9,507 1,800 6,883 " » » 31,79~ 7,8-14 5,000 13,550 4,500 3 25 Un avont-projot seule- 
.o,ee ment a été dre,sé pour Je 

1 maison restant de ce chemin, Il 
porte Ia dl pense à 109,000 
rr. On exlcuCera rn 18."i:! 
un lot de 1,0"."6 ml!lrr~,~,a­ 
lué à to,'.!50 fronrs. 

____,__......_ ____,_ 
31,70\ 

d'une largeur variable par suite de l'irrégularité des constructions préexistantes. Depuis la 
sortie du village jusqu'au pied de la côte sur la commune d'Andrimont, l'empierrement est en 
assez mauvais état et le chemin présente encore des irrc!gulnrîtés dues à la cause signalée 
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plus haut. A partir du pied de la côte, l'état des choses change et le chemin devient bon et 
régulier sous tous les rapports, et reste tel jusqu'au point, situé à 600 mètres do la limite des 
communesd'Andrimont et de Henri-Chapelle, où finit l'amélioration sur la première de ces 
communes. A partir de ln limite susdite, une section de 700 mètres est en construction sur 
Henri-Chapelle. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARROl'IDISSEJUEllTS DE VERVIERS ET DE DlJT. 

Chemin tle grande communication tlu 11ont de Turon (Verviers) 
à Remouchamps (Huy). 
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.,; 
POINT z llRGEUR ..., 

MODE DE CONSTRUCTION œ ~ . "" COlUMUNES .,, :::, _a 0 ••• 4 •• •... -----·- ----· -- ~.- - ---- --~ .. ,. _.._.. :::, a::.!! ... et prorenance 

1 

c:, :::; ::; du pange a: TRAVERStES. :e 
DE DSPA.llT. D'ARRIVÉE. c::, u a oode 1- 

:OES IIIATÉll.lAVX. ..., a:: l'empierre- T!JULt. z - 0 menc .. " 

I ·- i 

ll~ru. lltcru. x,1rti. lllélrts. 
1 :Uo7tnne. 
' 1 

La Reid .•..••.•.• Turon (à la route de » 1 

Theux à Spa). l (al 
1 

10,?SOO 6 .,,. 5.50 8.00 1.20 Terrassement, empierrement, 
sur une pe- 

1 
jusqu•, la travaux d'art.- lllalêrinux 

Il~ por- lleid, de la Reid. Aywaille .•...... ,. • Rcmouchamps (ia la 11011. 7.1)(1 
route d'Aywaillc aodcl¼. 1 
ii Louveigné). ' 

1 
! . 

1 

l 
l 1 

1 ' 
1 

1 

' i 
i 
1 

j 1 

COlUIUNES. 

tONGUEUI\ DES PARTIES É\',\LUA'flON PRl,IITIVE DE LA DÉPE:-iSE.· 

amt!lior,u Hant 
la d~laration 
de gronde Ti­ 
tln.tlil<!. 

amt!liori!u 
dcfuÏI k dèebnlion 

do 
gr,nde Yirin1li1t!. 

\

Empier-1 lf.mpier-lt.nsable· Pa,age. rement , 1 Parage. r-e111en1. men1. 

Emprilu, 
indemnilës. 

Con-1 tenanee. Sommn. 

.. ..• 
"" 

10T.\L. 

La füid •••••• 

AJ"•illc ...•.. 

He1rt1. 1 Melru. 1 H~ms. ( M~tru. l M~lres-1 Mtlrts. Ill. A. c.] franrs. ( Fr:1nu. l Froncs. l Fr:1nc1 

6,633 

10.500 

(<>) 
3,$7 

Fra~es. 1 Francs. 1 Franes, 1 Francs. 1 Prancs. 

Cc chemin doit réunir la route ile Liége à Spa avec les routes : 1° de Remouchamps ù 
J.ouveigné; 2° de Remouchamps à Liége ; 3° de Bemouehamps à llastogne; 4° de Bemou­ 
champs à Harvam. Celte simple énumération montre que la communication dont il s'agit est 
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OUVRAGES D'ART, ;_li:\TURE DÉPENSES BURltR'ëS. ENTRETIEN. 
DE C():,1/l'l'r.l.UC'rlON. 

et prmnnnce - Observations. 
l'ar 1 Pro,luit. 1 bOPlUU 

DES J\'l:.A'rÉI\IAUl:. Travoux d'art. - Emplace11>tn1. 
A!UllELLES, ruélre touraut. l~l à 1$;2. 

f'rJnes. Fr~11c,. Frnnos. r.-.ncs. 

ti ponceaux, 20 aqueducs , 2 tO 00 
{b) (a) Y compris ln partie située sur Aywaille , 6 ù 40 58~ 00 1 barrière, 800 00 

murs de soutènement-et un 5 bureaux: arrendissemcut ..-oycr de lluy. 
herré. - Matériaux de la (6,1:iOO) à Turon, (b) Environ. - Il se fait actuellement ru ré;;:i~. 
eid et de Pepinster, calcaire 

1 
à ln Reid et l'entrepreneur oy3ut failli. 

et pierres des fanges, quart- à Belvaux. 
zeuses et siliceuses. 

1 
1 

1 
! 

1 
1 1 

' ! 1 ' 
PART DE J,,\ DEPE~SE t 

DÉPENSES D'AllIÉLIORA'rlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181!1. l 1u,oarl, ,.,,. .... 
~ !I"" 

14 -= C ~ .• J.a -~ Emprise:,, 0 - f -~ " i: ;-i-e Obseroa: ions . ;:: ., -~ ~ " .. ~ il . .., n ~ .. ~ ~ e. !f t :;_ ,!: ":, i.a e •• indemnités. :.,, r., 2 ~ .. :; ] ~ E ;.g.~ s ..• ~ e = "' z-= .. .. J ~ .. f iii,1 -~ l:'., :t~ •-V""- TOT.\! .• E i:i ::: :; :3 " ; ~.:. :i R ]C I! f C. :;i -= rJ t.. ::, " :.. c.. ! ~ Con-1 ;; ~ e" " ,!!.:J::, e •.. .:: "- .. 
tenanee, Sommes. 0 la:: "' E "' - ~ J: :, 

1: .. g 2 "' "' E--- 

1 
li. A.C. Francs. Francs, Fr•ncs. Francs. Pranes. Frimes. Francs. l'ran<$. Frann. Franes. Francs. FrAncs. Î Fronts. Fr:>u<s. 

i 
i 
1 (a) A l'tP,O'lu• do mon 

! inspcttîon 11 ne rrsuitplus 
(b) hmtliortrCJ•• ;,(llj mttr~• 

·604 00 17,000 6,500 17,200 " 25,306 60 • " " 00,00J 60 19,6!i8 9,661 36,6U n 2 S5 composant la lr:.\'\'ttk du 
h,mean de ltemooch,mj>'- 

l (~ Il reste un tl,!f,cit ,1~ 
i fr. 12-61.1. 
l . 

·• 
' 

f,6,006 

d'une haute importance : i1 est donc très-essentiel que les 500 mètres tic la traverse du village 
de Remouchamps qui restent à construire soient pl'omptemcnt achevés. 

Cc chemin, dans la partie terminée, a 8 mètres <le largeur en crète, depuis le pont de Turon 
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jusqu':'I la Reid('), ct"ï mètres depuis la Heid jusqu'à l'entrée de Bcmouohamps ; l'empierre­ 
ment a 3111,150. Il est construit en grès, en calcaire ét en blocs erratiques des fanges. Le tracé 
de cette communication est entièrement neuf, sauf dans la traverse des villages (liestroumont 

• et la Reid), où l'on a en partie suivi l'ancien chemin. 
Depuis le point de départ (pont de Turon), sur la route de Liégé i1 Spa, jusqu'à Hestrou­ 

mont, Je chemin est en bon état sous tous les rapports. Dans ]a traverse de Hestroumont, les 
accotements sont un peu boueux par suite de l'écoulement des eaux ménagères. Do Hestrou­ 
mont à ln Reid le chemin est en très-bon état. Dans la traverse de la Reid l'empierrement est 
des meilleurs, mais les accotements, au voisinage des maisons, sont sales et boueux; le purin 
et les eaux ménagères s'échappent abondamment de toutes les fermes et coulent dans les fossés 
et dons le ruisseau. 

Entre la Reid et Hautregnrd un aqueduc, construit clans une partie marécageuse, a été 
emporté deux fois par les eaux des marais très-uhondantes clans la saison pluvieuse. On l'a 
supprimé et on a ménagé aux eaux ut écoulement vers un boit-tout (agolina), construit en 
fissures dans une roche calcaire qui suffisent à l'absorption des eaux en temps ordinaire. De 
la Reid à Hautregard, sauf dans le point que je viens d'indiquer, le chemin est bon sous tous 
le~ rapports. 

De la ferme de Hautregard jusqu'à 1a limite de l'arrondissement de Huy, il y a 1,400 mètres, 
formant une section du chemin non encore reçue et au parachèvement de laquelle on était 
occupé en cassant les blocailles et donnant une ouverture régulière aux fossés. 

De la limite entre les arrondissements de Verviers et de Huy, le chemin descend jusqu'à 
l'entrée de Remouchamps avec une pente régulière de 5 1 / 2 p. 0

/0• La première partie, 
1,200 mètres environ, sur laquelle il reste quelques .paruchèvements à foire, n'est pas encore 
reçue ; la deuxième partie est dans le meilleur état sous tous les rapports. 

Cette voie de communication, établie dans un pays extrèmement accidenté, est bien tracée, 
bien construite et bien entretenue. L'exploitation du minerai <le fer, le transport des écorces 
et les visites à la grotte de Bemouchamps y occasionnent une grande circulation : je crois 
donc devoir insister sur l'urgence qu'il y a de construire la lacune de 500 mètres c1ue 
présente la traverse <lu village de Bemouchamps. 

(1) Dans un point situé ù 600 mètres en avant de Turon et où le chemin domine le sol ù droite de ?5 ;i 6 mètres, 
la largeur totale est de O mètres, Il serait utile de construire en cet endroit une banquette garde-corps, 



PROVINCE DE LIÉGE. 

A.RR011DISSE1'1ENT DE 1'ERVIEllS. 

Chemin de gramle communication de Basse-Bedeux à llegué (Luxembourg). 
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.,; 
POINT z: LARGEUR ..... 

~IODE DE C0NSTRUCTIO11 a: Cl (f) 

COillMUNES :;, ~-s (f) 
Cl ••• ~"" .... ' el provenance 

1 

=- !: .~ w C> Ju p,roge 1 TRAYERStES. z: .....• 0: 
DE DÉPAli'i', O'ARl\lVÉE. 0 ..., 5 ou do r. ~ 

DES M,'1.TÉl\lAtJX. ...• z: l'empierre- TOTA.r." a: - 0 
ment. . ..., 

l!Hres. M~tres. llttre,. !!,1re$. lleir.s. 
Moyenne. 

Bihain •.•...••••. llegné (à l.i route de • 
Fraiture a Viel- 
salm.) 

(ai 
Lierneux •••..•... • ,. U,809 7p.•/. s.on 7.00 1.20 Terrassernents , empierre- 

dons Ill de t>3•oge ment, pa,·nge et ouvrages 
montagne 5.!;o d'art - Pierres sau\·a~cs dt 

'' · Satcux. · d'cmpiene- des fanges et pierres < es ment. carrières de Lierneux el de 
Borleux. 

Bedeux .....•..••. • Bodeux (a ln route 
de Huy â Stnve- 
lot . 

C0lUIUUS. 

LOXGUEUR DES PARTIES ÉV.UUATION PRDJITIVE DE l,A DÉPENSE:. 

~mtlior~uo •• nt 
li dedorition 
de gronde vi• 
cinaH1~. 

omdiorhs 
d,puis la dtclaruion 

de 
5nnde •)ciH!ilé., 

IEmpitr-l lf.mpitr• \Ensoblc- Pauge remen1. P&Tage. remenr. ment. 

En:prises, 
indtmnit~s- 

Con- , 
ienanee. Somme1. 

TOTAL, 

Mo!lres. 1 Mo!1rc,. 1 ,1r1re,. 1 llflres. 1 M<tres.111. A. C. 1 Ft3nu. l Froncs. 1 Fronts. 

14.809 

Francs. Francs. Francs. 1 Prunes. l Francs. 

Ce chemin met en communication la route de Stavelot à Werbomont avec celle de Salm­ 
Château a la baroque de Fraiture. Il est entièrement terminé tant sur la province de Liége 
que sur celle de Luxembourg ou il a une longueur d'environ 1,000 mètres sur ln commune de 

Francs. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES 
ea RRIUEs. I "''.'.'"' J)JI COllflJTa.VCTJOB 

et provenance Oësercutian«. 
Pro.lui~ obuns 

l>EB MA.TÉ:uAVlt. Par ITr.nausd'on - Em~bttDJtDI , 
•• élrt couraot. !~I à 1&32, U~Vf.LC.ES. 

Fn11cs. r,111e1. Fr.>11.-.. Fn ••••. Froncs. 

• penceaux , 26 aqueducs el 5 98 6 û 20 • • (6j 1,500 (a) Y compris la partie lie Bihaiu [Luxeru- 
2 murs de soutènement. - bourg). 
Pierres quartzeuses et siii- (b) La proposition de placer trois barrières sur 
ceuses; schiste ardoisier ; cal- ce chemin est soumise à I'instructicu, 
caire pour tablettes, etc, 

' 

DÉPENSES D'AllÉLlORr\TlO:.'i EFl-'EC'fUÉES JUSQU'AU 51 DF.C. 18:SI. PAR'r DE LA DÉPE~SE 
,Lttoart1 ua 

Eu,priHs, 
iodemoi"•· 

Con-1 tenance Sommes. 

;:: .• "' ~ ' ••• :! •.. 
"' 0 

ë .. e 
E .. ·=­ e :.. 

lOTAL, 

Übsercations, 

a.,\ c.] Francs. 1 Pranes.] francs I Francs I Fr111cs. 1 fraocs. 1 Francs I Fr.>nu. l Francs. 1 funcs. 1 Francs. 1 'f'nni•• 1 Fnnu. l froors. 

(al 
2.00.00 
(6) 

8.00.00 

2,500 5,500 16,SOO 70O 59,œ~ ~Zj14,900 00I 9,49! ool:14,630 GO 

59,022 56 

1 13 (<) (a En\'iro11. de terr:un 
partieul1tr. 

(l,J En,iroo1 de: tur.,m 
cosumunal. . (•j Pour le ltruin pcr-. 
ucu str 

Bihain, Une de ses extrémités se trouve â lfasse-Bmleux (Liége) et l'autre à Begné, commune 
de Bihain [Lmemhourg]. 

A partir de Bodeux la route, jusqu'à la sortie des haies du village, est établie dans l'ancien 
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chemin sans rectification d'axe ni de pente, mais bien de la lnrgeur qui est portée uniformé­ 
ment â 7 mètres. Ln pente va jusqu'à 91 p. 0/0, L'empierrement d'une largeur de Ô"',50 
était en bon état et récemment rechargé. Les accotements étaient bous, el les fossés bien 
ouverts, mais un peu dégradés par- suite de la friabillté'des terrains. Par suite de celte fria­ 
bilité, qui rend les aqueducs peu solides, les chemins aboutissants sont réunis à celui qui 
nous occupe au moyen de cassis. Cette partie est déjà ancienne. 

Depuis la sortie des haies du village jusqu'à la rencontre du chemin allant à i\Ianhay par 
Bras, le chemin est parfait sous le rapport du tracé, de la régularité, de Ja construction et de 
l'entretien. Un rechargement récent en rendait le parcours difficile. 

Depuis la rencontre du chemin vers Manhay par Bras jusqu'à un grand hêtre situé à peu près 
au sommet de la fange, le chemin est bien tracé, l'empierrement très-bon et rechargé 
récemment d'une manière complète, mais les accotements et surtout les fossés rangés par 
l'abondance et la rapidité des eaux et la friabilité du terrain. Cette partie n'est, du reste, pas 
encore reçue. 

Du hêtre jusqu'à Haudrimont, bon tracé et bon empierrement; les accotements et les fossés 
deviennent beaucoup meilleurs que dans la partie précédente. 

De Haudrimont à Lierneux, le chemin n'a plus que 6 mètres entre les crêtes ; deux vieux 
ponts en maçonnerie, de 4 mètres entre les têtes, a élargir. . 

Au delà du deuxième pont et un peu avant d'arriver à Lierneux, on commence une recti­ 
fication qui réduira de 4 p. 0 / 0 la rampe qui conduit au village. Dans cette partie les accote­ 
ments et les fossés sont bons; l'empierrement est très-viable, mais a perdu son bombement. 

Dans la traverse de Lierneux on a établi un pavage en pavés bruts, à l'entrée, et, plus loin, 
en pavés réguliers. Le purin coule à flots dans les rigoles et les fossés. Grande mare à l'entrée 
du village. 

A l'issue du village il y aura une maison à abattre, parce qu'elle réduit la largeur du 
chemin à S mètres; au delà, il y aura une banquette à établir pour la sûreté des communi­ 
cations. 

De Ia sortie du village jusqu'à la limite de fa province, l'empierrement est en bon étnt 
ainsi que les fossés, les accotements demanderaient un peu d'entretien; ce chemin en rampe 
continue est bien tracé. De la limite de la province jusqu'à Regné, il y a 1,000 mètres que 
le défaut de temps m'a empêché de parcourir. lis m'ont paru, à la vue, en bon état. 

Ce chemin, d'un tracé très-difficile, à cause des accidents nombreux et considérables du 
sol, présente une communication très-importante et très-bien exécutée. 

Il reste à y dépenser 4 à 5,000 francs pour des parachèvements de détail. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

AR.RONDISSEMENT DE 'Y:ERYIEllS. 

Chemin de grande communication de Bodeux ;) Manhay (Luxembourg) 
par BI·a. 
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F .,; i 
POINT a: a: LARGEUR .... 

MODE DE CONSTl\UCTION 0 .,, 
COMMUNES ::, .,, . en 

- a 0 .... - " ... .g :z: .!i! ..:., et prorenance - .. du pnage 1 

TRAVERStES. :z: ..... Q: 

DE DÉPA!\1', D"ARRIVÉE. 0 c.:, a ou de 
.,._ 

])ES MATÉJ\IAV:S, ... :z: l'tmpierre- TOT.1.Le, a: - 0 ment. u 

llhro•. Mètre,. M~1,.,. >ll:1, ••• 1111,1, ••. 
llfo1eoac. 

\"a11x-Chavannc •.. Manhny (à la route n 
de L1égeà Busto- 
gne). 

Bra .........•.... . " 12,472 1) p .• ,. 5.50 7.00 1.20 Empierrement, pierres sau- 
YaÏ,es des fan,cs et schiste 1 ar oisier de illettes. 

Bodeux .•.••••.... • Bodeux (à la roule 
de Huy à Stave- 
lot). : 

~ 

comrnNES. 

LONGUEUJI DES PAR'l'IES 
' 

l 1 ~ li 
am<!liorl!ts ••~ni 

I• Mdnrotion 
de gr3ndc , i­ 
ci na lité 

om/liorée. 
depuis ln dt!clorntion 

"· gronde ,·icinolilt!. 

Emprises, 
f ndemnhés. 

IEmpicr-1 1 f;mpier-1Ensoble- 
Pnrogc. remonl. f>•••s•-1 rement. ment. 

ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

Con- 1 tenunee . Sommes. 

TOTAL, 

~·•ux-Ghaunne .. 

Jntrc,. 1 Mètro,. 1 Jlètr«. 1 )lhr ••• 1 llètre,. 1 Mètre,. 1 O. A.C. 1 franc,. 1 Francs. 1 Franc,. 1 Fnncs. 

"" } . 6,893 
(a) 

5,5i9 11.00.00 967 

llocleu> ••• 

1 
12,472 

1 ! 1 , 

16'3 1 5,637 

Froues. 1 Franc,. 1 Franc,. 1 Fnnc,. 1 Franc•. 

7,201 37 

Ce chemin est destiné à mettre en communication la route de Stavelot à Werbomont avec le 
chemin de grande communication de Bodeux à Ilegnée et la grande route de Liége à Bastogne. 

JI est situe, en grande partie, sur la province de Liége et s'étend sur le territoire de Yaux­ 
Chavanne dans la province de Luxembourg. 

13,971 37 

r 
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OU\'RAGES D'ART, NATURE 
DÉPF.XSES BAHRltRES. ENTRETIEN. J)J: CONS U,VCTION. 

el pro,enance - Observations. 
Par Produh. 1 t.iÏ,U:$U 

D&S llll&Tél\lAVlt. Tntau, d•:,r1. - EmpbttmtRl, .~:{!WELLES. 111lln:toor.1M. 1831 A 18:i'.l. 

. 
fnnc-1. FnDct. Fuac:1. Fr~ui:1. 

1 pool sur la Lienne, 14aque- 7 59 6 :i '° • (11) (b) (a) On ne mettra des barrières que quand la 
dues, i perrê et t mnr. - section en construction sera livrée a ln circula- 
!lalériaux comme ÎI l:1 ee- tien. Elle est portée dans les chiffres ci-contre. 
lonne précédente, plus, d,1 
calcaire de Harzé. (b) Il est toujours à charge tics entrepreneurs. 

' 

DÉPENSES D',\i\IÉLIOIIATION .EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 1851. 
$1:'tPOITÏE PAh 

Elllpri5Cf, 

indcmni~f. 

Con• 1 tenanee , _ Sotnmts, 

TOTAL- 

Obsm·valions. 

U.A.C. Fnnc,. f'nncs. fr.aod. fraoc,. f,u,c,. francs. fn1nts. fr:.ui;:J. Fnnc.,. Fnoc1. Fnnc,-. Fr:1no. '""" 1 Francs, 

1 
(a) Y compris la 0ortic tic Youx-Ch:svannc l.uxem- 

bourg). 

7,18,\ 1 9,100 1 13,000 1 1 23,060 1 1 1 1 52,344 1 6,968 1 1 1 1 
(b) Lo répnrlition de la 

4.~.61 ( . . • . " . 2 11 1 dépense n'a pas encore eu 
lieu. On compte <1ue les 
communes interv\cndronl 
il peu prës pour la moitié. 

(b) 

Commune de Vau:r:-Charanm. Cette commune n'a construit jusqu'ici qu'environ J ISO mè­ 
tres â partir de 1a limite vers Bra. Il serait essentiel que ce travail fût achevé, sans quoi il 
rendra inutile 1a partie sur la province de Liége, qui sera terminée dans le courant de celte 
année, à 1,000 mètres près, qui resteront à foire vers V:mx-Cha,·anne. 
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La partie achevée sur la province de Liége commence â 100 mètres environ du village 
de Bra. Une première secti"oo traverse le village et se continue sur 1,000 mètres environ nu 
delà; elle est reçue; je l'ai trouvée en bon état. sauf en un point où une source avait entrainé 
une partie du chemin et où le remblai apporté pour le reconstruire n·avait pas encore pris la 
eonsolidation nécessaire. Les bordures en schiste ardoisier n'ont pas une épaisseur euffi­ 
santé : à cela· près, cette section est en très-bon état. Dans l'intérieur du village de Hra, les 
fossés sont remplacés par des rigoles pavées de :2 mètres. 

A la section précédente en succède une autre non· reçue encore et qui, quoique bien con­ 
struite et en bon état, devra être démontée parce que l'entrepreneur ne s'est pas conformé 
au profil adopté. 

Dans cette section on voit un beau pont sur la Lienne. 11 a deux arches présentant, réunies, 
un débouché de 12 mètres ; 9 mètres entre les tètes avec deux garde-corps en pierre de Om,50 
et deux trottoirs de• Om ,80. JI est construit en maçonnerie de moellons esséiuillés du terrain 
ardoisier avec culées, pile, angles, voussoirs de têtes et tablettes en pierres de taille. Celle 
section a, en outre, donné lieu â des déblais considérables dans des roches fort dures du 
terrain ardoisier. 

A cette section succède une partie d'une construction ancienne, assses viable, mais qui 
devra donner lieu à des réparations, équlvalant presque à une recoustruction. 

Au delà commence la section non construite : elle a une longueur de 4, !00 mètres et a été 
adjugée pour '22,100 francs. 

J'ai trouvé les travaux de terrassement commencés sur différents points do la ligne et il 
n'est pas douteux que celle partie ne soit achevée cette année. Elle aura, comme la partie 
construite, 7 mètres de largeur totale arec empierrement de i111,ISO. 

Cc chemin traverse un pays très-accidenté ; son tracé est satisfaisant, et, sauf les observa­ 
tions ci-dessus, il est bien construit et en très-bon étal. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

A.Il ROIIDISSEMEIIT DE VERVIERS. __ ., .. ~---- 
Chemin d~ bi~on à la route de Battice, par Chaineux (non déclaré ~e 

grande communication). 

28 
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.,.; 
POINT cc z: LARGEUR ,w 

MODE DE CONSTRUCTION 0 .., 
COMMUNES ::, "' . .., _a C) .., cr ., •... et· ptOYl'nance ::, !: ·f! Li., <::i 

du pmgc 1 z: ..... a: 
TRAVERStES. 

DE DÉ:PAll'I'. D' Al\R!VÉE. Cl C, li ou de . ... DES MA.T.i:au.vx. ...• !: l'empierre- rOTALE, a: 
c::::, ment u 

' 
li êtres. Mélr<S. Métres. Métres. 31é1res. 

Moyenne. 

Dison •.....•..... Dison ........... . i 4,984J0 6 p."/• 4 ii 20 7.00 1.20 Pavage, empierrement ; ma- 
de paYOge tériaux provenant des car- 
dans Discn, riëres de Oison et de Petit- 

Battice .•.•... , .•• Hautregard ( i1 la 5.!SO Ilechain. 
" d'empierre- route), ment, 

,, , r ,,1 • t 1, . . - , : 

LONGUWR DES PAllTIES ÉVALUATION PRl!'rIITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées avant nméliorées . . ~ ~ ; "' COm\UrnS ln déclnroti~n depuis la déclaration ..: Emprim, !; ~ ;; " -~ . .; "t ·:! 
l 1 1 • d_t: 8!1mde VJ- d~ . • t indemnités. :-::, Cl- c., a c.· ~ !'J ~ ~ '- 

crniht.;. , ! , granc.le, v1cannhté. .~ •-------, "' f ~ g ~ S•fts ·= - ~ 

1 1 1 

1 1 f Ê ~ 1 ~ .g ;-1 fi rom. 
Empier- Empier- Ensable- ,c=' Con· .. · o t .a :Z -~"tJ:, :; ; 

Pavage. eemenr. Pavage. remenr. menl. , rennnee. ::Sornmes. 0 i-4 ~ & ~ ~ !:: 

)!tires. JIJ~lres. &lélres. &!être•. !!~Ires Mètres. Franu. Francs. Francs. Francs. Fronts. Francs. Francs. FranN. Francs. Francs, 

Dison el Daitiec. . )t ~ 390,09 4,594.50 )) n )) ,, » )) » )1 )1 ,, Il • 

' . 
----=----- 1 - 

4,9~4.50 1 

Ce chemin est entièrement terminé : il réunit deux points différents de la route de Herve 
à Verviers. Il a 7 mètres en crête et 3"',o0 d'empierrement. De la roule jusqu'à Chaineux, 
forte descente bien tracée. Cette portion clu chemin est en très-bon état, seulement les acco- 
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OU\'RAGES D'ART, NATt'U.E DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
1>1: CONl!ITI\VCTl0l'f, 

d pronnanu - Observations. 
Par Produit. 1 DtPi:r~U 

Dlll!I IIIA.TÉlUAUX, Trauux il'arl. - Emplacement. 
111i!tre couront. 1851 à 1$;2. AN ~ut:1.us. 

t'roncs. l'r3nrs. Francs. Pra nos. 

, ponceaux, 0 agueducs, un ~o 72 (1,) 6 à 40 1 ,0IO 00 '/5 et '/s, 1 ,iOO 00 (ci) Prix moyen, en comprenant le voûtage du 
perré de 261 metrcs de Ion- à IJis<•ll et ruisseau et le rvagc dans l'intérieur de Dison, 
gucur, une voûte de 230 mè- i02 26;(b) à Chaineux, sans lesquels i n'y avait pns de chemin possible. 
tres de longueur et 5 mètres (/,) L'Intérieur de Dison. 
de largeur sur le ruisseau et 15 lO (c) (c) Chemin proprement <lit. 
d'autres petits travaux.s--Les 
matériaux proviennent des 
carrières et des bri1,11elcrics 
deDisenet de Petit- tccbain; 
calcaire, grés, silex et bri- 
ques. 

PAR'r DE LA DÉPENSE l! 
DÈPENSES D'AHÈLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. tS?ll. :;; 

SUPPOI.Tit Ul E . 
.. !;~ 

(1) a.::! 
<: u ., ,.;._ ~ -~ ~ Empti.lu, -~ ~ :, 

" _g .. !Î io" .~ z a.~ Observations. " ü .•. ~ 1! f 1i " •.. 
·"' ;; Êi ~ C ::, r,i a" iadtmniùs. ..., .; ~lltc.» c.. ~ "' " ~ e a e.~C e ., C A C "' .,.., 
li : !: " o•~..,. 

···- 'Y s -;: ·r-1 ~1! 
"' X :;; ul!=.; ., ... TOTAL. 1: 2 a - -~ ë ., .. .. - 8 ~ A•;;; : ~ .. •.... ::, " "' .. "' 'ii, ~et, .. "' " Cl. .!:" 

Con- 1 " .. e <,i .~""a::,, > ., ..!: " ., ., .. - .., ~ tenanee. ~mmes. 0 (,, l.:l " ., e ::, .. :, .. .. 1,- s " - 0 ~ "' ~ - 
B.A. C. FraDcs. Frt1ncs. Francs. Francs. Francs. Francs. Frnnes, Francs. 1:-'rancs. Francs. Francs. Francs. Franea, Francs. 

3.09.73 ]9,000 20,000 20,117 9,000 35,150 30 D " " 103267 30 18,500 » 9,354 01 58,582 68 16830 61 10 • (o) (a) Intér leur de Di,011. 

3 74 (b) . (b) Chemin proprement 
d,t. 

-- 
103,267 30 

tements laissent un peu à désirer dans une partie où le chemin traverse un lambeau de 
gault du terrain crétacé. L'empierrement est en silex au haut de la côte, puis en calcaire et en 
grès, La traverse du village de Chaineux est dans un état parfait : des rigoles pavées y sont 
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établies pour l'écoulement des eaux. Dans le village il y a un 11onccau en maçonnerie de 
l•,ISO d'ouverture 11\'CC tètes en pierres de taille en très-bon état. 

De Chaineux n Dison, le chemin est dons le meilleur état d'entretien : aux abords du village 
on a construit 1111 perré de '261 métres, pour le séparer d'un ruisseau. La traverse de Dison 
est pavée et en très-bon état jusqu'au point où l'on rejoint la route de Herve â Verviers. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARROllDISSE.MEltT DE VERVIERS. 

Chemin de Clërmont à Preldthler (non déclaré de grande communication). 

29 
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.,; 
POINT a= LARGEUR ..., 

AIODF. DE CONSTRUL'TION ré c:, .,, 
COMIUUNES ~- .,, 

:::, Q 

"" -~ ... :::, z: .s! ... tl prerenanu ~ i::i du pange 1 a:: TRAVERStES. z: 
DF. DÉPAR'l'. D',\I\RIVÉE. Q ou de 1- nu m.&.-ri:au.vx. ..., a:: 1'1:111picrrc- TOTAl,l:. a: - 0 mtnl. u 

llëlres, :11/·lre~. Jleiros. Mllrtt. lilftru, 
Jloyennt . . 

Clennonr.. ....... A la chaussée ile A la route de Bot- 4-,5'6 7 p. 0/o 4-â8 7.00 t.20 Pnvage, empierrement. - 
Liége à Aix-la- tiee à Aubel. C"' de de ~••g• !fatériaux de la commune 
Chnpelle. C tnnonl. Clnmont. deClermontetdcRechain. 

5.50 - Calcaire et grès. 
ki'empitrrt• 

111en1 . 

. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉV UUATION PRUIJTIVE DE LA DÉPENSE. 

amélior,es n,ant amilioréet . g i ; ,; COMMUNES I• declor•ti~n depuis la dëelaratien ,:. Emprim, :; ~ ;; _ ·:; _ •• _ "t ·;;; 
• de grande 1'1• de E inde,nni~s ;, ;. ~ ë f .! !l f ~ ~ 

cinnlitd. grande ,tcionlit~. .2 · ~ S :, ~ fi ;~5 .! .. : 
"ô .----,----i ~ ; = 5 ~ .., e:: >(Cl!: l'OT.tt. 

1 1 1 
; I ~ I! c:. 'a ! ~ :-t ~ ~ 

Bmpier- Empier- Ensable- .,, Con- " ~ e ..i ,.,. ::r :; ~ 
PaYoge~ rement , Pavage, rcmr.nt. ment, tenanee, S01nmta o ro -:a: 1 -,3 ~ !: 

ll!trts Mètres. M!ltu. Mttru. !l!1ru. &lt!lru. Il. A. C. Franu. Franc,. Francs. Francs. Fn11e1. Fnac,. Francs. Fr.iacs. F111nes. 

Clermont • " 101 4,245 • "' •• ~ •• • • • • ., " • 

4,~46 

Ce chemin réunit la route de Battice à la Planck à celle de Liégé à Ai:s-Ia-Cl1ape1le. 
Ce chemin, d'une longueur de 4,800 mètres, est entièrement terminé. li a 7 mètres en 

crête, 4 mètres d'empierrement jusqu'à froidthier et 3m,1SO seulement depuis Froidthicr 
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OUVRAGES D'AR1', NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
llE CO?i8TlltJ'CTION. 

el , 1·o,enance - Observations. 
Par Produil. Pin,so, 

llES MA.TÉRlA.V:S:. Travau, d'art. - Emplacement. 
métre eourant, 1851 à 1852. A~NUELLis. 

Franu. Francs. Francs. Francs. Francs. 

. 

5 aqueducs et un puits. - · 8 OtS 6 à 10 270 'l 3/ !> 421; (4j (ci) Pour cc prix l'entrepreneur a fait défaut; 
Matériaux de la provenance à C ermont et lt1 co1:1~une exécute provisoirement l'entretien 
indiquée à ln colonne précé- ',l s . pnr reg,e . 
dente. à Proidihler. 

• 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 18~1. PART DE LA DÉPENSE 
IUHOlTh •u 

Emprlaos, 
indcumllés. 

Con- I tenanee, _ Som1Des. 

-= 'Cl 

:'! .., 
e .. 
"' 0 

• 
TOUL, 

.. ~ ",. "' - " .. 
8 " e .: 
0 - : § - .., 
~ 

Ob6e-rvations. 

II. A. C.I Fronts. 1 Francs,! Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs.] Pranes, 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Franc1. I Francs. 

1.25.4317,00 121 1,000 1 4,000 3,600 119,356 28 35,000 6,000 2,900 1 26,100 2 30 

1 

jusqu'à ]a route d'Aix-la-Chapelle, L'empierrement est construit presque entièrement en grès 
houiller. 

Ce chemin est bien tracé et bien construit. On regrette l'absence de fossés sur une Ion- 
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gueur d'environ !S00 mètres aux abords. de Froidthier, Une partie des pierres employées à 
l'empierrement sont si dures que, dan~ une section terminée depuis 1849, elles ne sont pas 
encore broyées : cette circonstance n enipèché qu'elles ne fussent cassées à la grosseur voulue 
et rend Je parcours difficile. Les fossés et les accotements sont bien établis, mai$ laissent un 
peu à désirer sous le rapport de l'entretien. L'intérieur du image de Clermont ttt pavé. Au 
delà, l'empierrement recommence. Dé Clet'lnont à la route d'aix-la-Chapelle, on a établi 
un redressement en alignement avec rampe de 7 p. 0/o, tandis que l'inclinaison de l'ancien 
chemin était de 14 p. 0/o• Sur cette partie, l'empierrement et le fossé sont excellents : les 
accotements demandent un peu d'entretien. 



\ \ }- 

PROVINCE DE LIÉGE. 

AllROIIDIS8EJIE11T DE TER VIERS. 

- 
Chemin de Soumagne à Petit-Rechain, par Bruyère ( non déclaré 

de grande communication). 

50 
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COMMUNES 

TAlV[RStES. 

POINT 

1>1:: VÉPAJ\'r. 1 O'A.!\JI.IVÉE. 

MODE D.E CO~STIŒCT!ON 

et pmenance 
J>ES IIIATÉJ\IAVlt. 

Battice ...•.•....• 1 De lo roule de Liége 
à ,\i:,:-la-Chapelle. 

A la roule de Bat­ 
tice ia Verviers. 

■te,, .•. 

5,/l00 1 5 p. •f• 5.50 7.00 f.20 Empierrement. !lfalériaux 
d une carrière trouvée sur 
l•·s lieux et de celles de 
Petit-Ilechain. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÈPENSE. 

aintliordu nont t: ., .. 
amiliorlu .2 ü g .. Ernprisrs, ►C01U1UNES. I• dtclarolion dopais Ill d~cbnrion 

~ 
.:: ~ i ë V ... g .•. ·;; _ .. i: .. ~ 

d.• ~!"nde 1i- de •. su "- ~ lndtmnirief. -:, Ë • ! a .§v; CIRI llé. grand• •icinoli1~. .! -~ .., • <>o- TOTAL• -:;; •• ! e ::; :~; " g a 1: ' 
.. :i ::, 

" Q. ïi.. "'O O t .• " IEmpi,r. 1 Empicr-1 EM>ble- 
.. 

~ " -~-0: ► .. ... Con• ! ,. e UI e ,. 
Pouge. rement. Panse. remtnl. menr, ltn3 net. Sommes. 0 "2 e "- .,, 1- 

-~lt ••. ,u,, ••. !l~rre,. H~tr~s. •~Ire,. •~1re,. U. A. C. (raou. fr.-oc,. Fr:tnc:A. Fui,.e,. Frantt. FraDCJ, Fnoes. Fr.aocJ. PtaRC'I, 

llatliec ...... . . . 3,500 . - . . . . . . . • . . 

' i 

Ce chemin réunit ln route de Liége à Aix-la-Chapelle :i la route de Vervicn à Maestricht. li 
a 7 mètres de largeur entre les crêtes intérieures des fossés et un empierrement de 3m,1,o 
entre les bordures. Les deux extrémités sont respectivement a des distanees assez. considéra- 
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OUVllAGES D'ART, NATURE Df:PENSES BARRIUES. EIITRETIEN. D& CONST1\1J'CTION. 

el prorenançe - Observations. . 
Par 1 Produit. oit&HU· 

I>l:5 JIIATÉI\IAUX, Travau1 d'art. - 1!111plaeem<11l. 
m61re eouraol. 1851 à 1862, A~?<UELLU. 

Franc-,. F,11,c,. Fr1nn fn.,u:•i, 

2 ponceaux, 5 aqueducs. Maté- 
("l s tso 6 à 50 1 ,400 '/5 1,100 (a) Ce prix est tout à foil accidentel. Lorsque 

riaux de la provenance indi- al ehaque boui l'on réadjugera l'entretien, il y aura augmenta- 
~uéc à la colonne précé- de fQ route. tion. 
ente. - Calcaire, ~rès 

houiller el un peu de si ex. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EF1''ECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. iS~I. PAHT DE L,~ DÉPENSE ~ 
SfPPOllTEI P,U ~ ô 

.; a:; 
C U 9) ~ ,.;r:J E · . 0 : "h ê - ..., .... • 

mpr,se,, 5 ~ ~ = ] .. ~ i ·e e;; ~ a t 5 ti: Obaervati01ts .. 
indemnités, :0 ë " a ~ ~ ~ ~ ~ 4;, _ ~ ~ a :; ~ o_; 

f Q ~ :: c.o o ·-._!? ••.• ~ i r:, '► Q V -G,1 c, "f 

~ ~ > 1.. !3 u f-:-::: c,,..... TOTAL. -~ o S ~ ·= A -~ ._ 

1 

~ f i : ~ ~ :-t ~ g. ::.. ~ 8 ë !. .tg 
Con- :,: t ë ~ .~--c::, ~ ; !! ..:? ~ • 

tenu nec. Sommes. o E--- ~ e : .f O :; ..! ~ 
ta.. "'O l:""' •••• - - 

1 
U. A, C, l'une•. Franc, •1 Franc• l'raou fm,ct. Fr,oc,, Francs. Fnou. Fraeee. Franco. Franc,. Func,. fr•n~. r,..,..,. 

1 

1.20.14 10566 08 2,500 ,, 8,000 • • 8,876 30 » • • 29,942 30 9,620 6,050 98 6,771 32 7,500 • 2 44 

29,942 30 

1 

bles des deux villages dont elle porte les noms. Il est entièrement sur la commune de 
Battice. 

La seconde section de ce chemin, partant de la route de Liége à Aix-la-Chapelle et s'éten- 
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dant jusqu'au village de Bruyère, n'est point encore reçue. Elle est en très-bon état, sauf 
quelques petits soins à donner au'< accotements, aux fossés et à l'empierrement pour rendre 
à ce dernier le bombement voulu de 0~,12 et mêure le tout en état de réception. 

La deuxième section, s'étendant d~ Br.uyère au lieu dit Barrière-Nise», sur la route de 
Verviers ù Battice, serait parfaite si,1 en quelques endroits, les accotements ne laissaient 
un peu à désirer. ' ' 

Malgré son simple caractère de petite vicinalité, ce chemin donne lieu à une grande circu­ 
lation; l'écoulement des eaux y est parfaitement assuré, et il est tracé, construit et entretenu 
avec autant de soin qu'une bonne route. · 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARR011DISSEltIE11T DE VERVIERS. 

Chemin tl'Ayeneux à Olne (non déclaré ,le grande communication). 

51 



[ N" i27. J ( 1 :22 ) 

--- - ,.,.; 
POINT z LARGEUR .•...• 

l!OUE OE CO.';STI\UCTION cé 0 U> 

CO0UIUNES ~!! U> ::) 0 Lù :.! ,.,_ 

1 

;:;, ... et provenance <:I - ~ du p>ng~ 1 T!lAVERStES. :a: ....• - a: 
Dl': OÉl'Al\"I'. l'.>"ARIUVEE. 0 c.:,ii! ou do ~ 

DE:!! MATÉl\lAUX. _, z l'tfllfJÎl:rre- -ro·rAt.E, z - 0 mtnt u 
1 

)Wr.-~ ,r:1,os )!lires. !ilétru. ,té1res 
Moyenne. 

1 
1 

Ayeneux ......... Ayeueu.~ (roule de . l Liége ù .-\ix-la- I Cl,.11,elle). 1 

' 
4,4Sa 7 •}u 1;.(;0 8.00 1.2() 1 Empierrement. - )Jatériaux 

au Tl,itrd~ ! de St-Hndelin (Olne). 
St-llodelin. 1 

1 

Olne •............ . CMne(a) ......... ' 
' 
i 
' 
1 

1 i 
1 1 
1 

1 1 

1 

i 
' 1 

l 1 

- 
I.ONGUEUR DES PARTIES th· AI.UATION PRIMITIVE DE LA DÉPE~SE. 

411><!1iorlt1 nant ■mtlioréos .§ " !;l ;. 1 Emprises, •• " CO}UIUNES. la dt<lar>tioD depuis 1• Mclar.ition ..: .. i:i ë ê: ,,.â .. ] C ë ~ dt ~unde •1- cfe t indemnitts. "" " 
0 " ~ • .,, L) .; e e :=-; = ,§-t~ <in~ ict. grande •icinolict. 0 

:'.; ;, "" 
-~ 

<> o•-ri .. "E::: TOT.\L • -;;;; "' .. 
~ ~ .. .. 0 c..~ >< " .. ~ -i::: ••• ;: " " .. ê" " ., 

\ Empier- \ Eropior-\ Ensable- ..• Con-1 :, ;:. ~ .~--o ~ ,. M 

tenancc. Sommes. 0 "' l': :, P4 .•• ,e. remcnl. Ponge. rement. ment. l': " 2 ... "" !-- 

!"'•= llttru. M~ltts. Jltlrcs. !léltts. !létrcs. Il. A.C. Fra nu. Franes. Francs Francs Francs. Francs. Frnncs. Francs. Francs. ,, .. -. J 
. . . 2,100 . 2,385 Le projet dressé pour la 2o section, porte u;:.~J,'lf:.n•• totale de 27,000 francs. Cc projet doit être 

Oloe •...••. • ; 

~-- 

4,4S5 

Ce chemin a donné lieu, de ma part, à un rapport spécial (du 18 mai J 802) consacré 
à l'examen de la direction la plus convenable à donner à la seconde partie de ce chemin, 
celle lJUÎ s'étend entre Olne et Saint-Hadelin, pour laquelle deux tracés sont proposés, l'un 
par le Iieu dit Ra/liai, l'autre pnr le lieu dit Froid-Heùl. 
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OUVRAGgS D'All'l', NATURE OÉPENSl~S BARRltRES. ENTRETIEII. 
J)Jl COtrS1'll.VCTlOl!f. 

et prmoance - Observa tiens. 
Par Produil. t.Î.HU&I 

DES M"AT:S!UA'IJX. Tr.1.raux d'art. - f.111plateaitn1. 
mtlre co11rau1. IMI à 1652. .lil~t:ELLt:S, 

Fraoti. f'nn,s. Fnu,u. 1-'ranes. 

(b) 
(a) l'our élt'e prolongéjuspu'ù ln Prandc eom- Un ponceau et 2 aqueducs. - 8 00 ü il :;o (c} (cl 2:;o 00 

Matériaux comme ci-contre. munication d'Ensival it la llliuson-Bruléc,à Xhen- 
- Calcah-e eo général. delesse ou à Soiron. 

(h) Pour la -fr■ section, de2,IOO mèt., exécutée. 
(c) On ne taccra la barrière qu'après l'ache- 

vemcnt de la • section. 

DÉPENSES D'A,JÉl,IORATIO.N EFFEC'rU~:ES JUSQU'AU -1 DÉC. tS!ll. PAR'l' DE LA DÉPENSE 1 0 n,,ouh ,n ~ .; 
======;:======================== .; ~i - ci ~ Jt1 .,;;= 

Emprises, J.,, ~ •• ~ t; e -; • 0 t! ~ ; ·i.g Obseruations 
lndtmnit6J ~ f é, ~ E -ë i€ Î ë ~ ; ; :; f-l a~ . · .,. e ;ICI ; E a~; s :: .. : a = ~ Jlf ""; ~ = : t i 3 ~F.; -- Ü !: TOTAL. J f ë O "f ·= .?! t 

1 
E t c. ·Ë. ! ~ ;t i ~ =-- :, ~ ~ g__ ~ :1 

ce~n°:;e Sommes. c5 ~ ~ k: .;""C ; Ê ~ - - ~ :! i 
• ~ ~ f... .., Cl - 

Il. A. C. Pranes. Fran••· Francs. Francs. Fraoes. Fran<1. Francs. l'nacs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Froacs. 

1 
0.08.00 2,050 2,300 5,000 ., 1 6,650 » • • 16,000 5,000 6,000 7,000 • 1 i8 

1 
! ' , ! 
1- 
! 

i 
1 

! 
1 

! 
i 
i 

La partie du chemin exécutée s'étend entre l'ancienne route de Liége à Herve (â l'endroit 
dit la Bascule) et le village de Saint-Hadelin. Elle a 2,100 mètres de longueur. En partant 
du village, une pente d'environ o p. 0/0 conduit au ruisseau qui occupe le fond de la vallée et 
que l'on franchit sur un pont d'une arche, de 6 mètres d'ouverture et de 8 mètres de largeur. 
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Ce pont est construit en moellons calcaires, ù l'exception de la voûte qui consiste en deux 
rouleaux de briques et des cordons. et tablettes qui sont en pierre de taille, Ce pont, par 
suite du tracé défectueux de la voûte elliptique et de la mauvaise disposition des briques qui 
forment cette voûte, a éprouvé un affaissement très-notable sur la clef, surtout à la tête d'aval, 
Cet ouvrage d'art n'eût pas dû être reçu. Ses murs en ailes ont un besoin urgent d'être 
rejointoyés, 

Du pont jusqu'à la route de la Clef, on gravit une côte fort élevée au moyen d'un tracé en 
lacet et d'une rampe qui a d'abord 0"',07 et ensuite 0111,05 par mètre. 

Ce chemina 8 mètres de largeur totale, dont 5 mètres d'empierrement cl i mètres d'acco­ 
tements. 

Du village jusqu'au pont, l'empierrement est exécuté en caleaire ; du pont jusqu'à la 
bascule sui· la route de Liége à Herve, il est construit en grès houiller, La différence des 
matériaux s'explique par 1a circonstance que le pont se trouve ù la limite des terrains 
anthraxifère et houiller. 

Le chemin était, du reste, sous tous les rapports, dans le meilleur état; quelques flaques 
que l'on y remarquait venaient d'être remplies par des pierrailles qu'un ouvrier était occupé 
ù réduire au volume convenable. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

A.RR01'DISSEUENT DE VERVIER.8. 

Chemin da Marteau à Desnié par \Vinan1,Iarrnhe ( non déclaré de grande 
communication.) 
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.,. 
POl!ll a: -= LARGEUR u.l 

Cl <n MODB DE CONSTRUCTION COMMUNES :::t .... Cl) 

••• -s C) ce ,. .... :::, 
!!; ·ë Il, et pmenance c:, du pavage 

TIIUERStES. ••• ë3 lii 
a:: 

DE DÉPART. D'ARIUVÉE. C, ou de •... ...., •• l'empierre- · TOTALE, a,: IIES l'IU,TÉalAV:S:, - C) 
lllOQl, c., 

aa1,u. aa,,.,. •hre,. NHru, 11a1r.,. 
••yenuo. 

La Reid et Spa •... Au Marteau (route Dcsnié .......... 5,M6 2 p. o/• 3.00 7.00 t.20 Terrassement, emrierrcm•, 
de Liége à Spa). en géndnl travaux d'art, li atérianx 

9P., "/odans des environs. la lion- 
togne do 
Desofd. 

COMàlUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PUIMITIV'E DE LA DÉPENSE. 

1mtlior,cnnnt 
la ddclorstion 
de gr•ndc Yi­ 
cinolitc!. 

omd!iorc!u 
depuis l~ décluation 

de 
i;rnnde Yioinnlilc!. 

IEmpier-, IEmpier-1 Ensable- Pauge. toment. ~••ge. rement. _ ment. 

.: 
l! 
0 

~ 
E! .• .., 

Emprisu, 

indemnités. 

Con• 1 recauce , Sommes. 

TOTAL, 

J.a R•id el Spa , 

Il~•"•· 1 IUt,,._ 1 Mètres. 1 Mit,.,,. 1 Mètre,. 1 llètro,, ID. A. C, I Franc,, 1 Francs, 1 Franc,. 1 Froue,. 1 Francs; 1 '"•••• 1 Fran<>. 1 franc,. 1 Fnncs, 

3,516 

Ce chemin est entièrement terminé jusqu'à Dessegnée. Il est de nature à être prolongé 
d'environ 2,000 mètres jusqu'à la rencontre du chemin de ta Reid vers Stoumont, lorsque ce 
dernier sera terminé, Il a 7 mètres entre les crêtes et 3 mètres d'empierrement. Le tracé 
jusqu'à Winanplanche est entièrement neuf et suit la vallée, tandis que l'ancien chemin était 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES 'URRltRES. EftTIIETIEII. 
PB COJll'n'.VCTIOS. 

et pmrnante - Observations. 
Par Produil. DÎt.lJllt 

])ES llrAT:É:.UA.'UX. Tranllll d'arl. - Emplace111tn1 • 
mitre COUtalll, 1851 6 18S2. .\ll!IUILLES. 

Fracn. fru,e,. FrJDCJ. fn~•. 

. 
. 

5 ponceaux, li aqueducs et un 8 JO 6 à 30 24-0 •15 à !Jar- 4-2a 
mur de soutènement; cal- teau et •/5 eaire et grès provenant des à Wi11:1n- 
terrassements et de Pépins- planche. 
ter. 

1 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES iJUSQU'AU 51 DÉC. fS!H. PART DE LA DÉPENSE 
,a,,ouh ,.. 

.Empriset, 
h1demnitû • 

Con• ! &enaoee. Sommes. 

TOTAL. 

0blffl16tions. 

B. A. C.I Franc<. 1 l'hae,. 1 FraDc,. 1 Fuocs. 1 Praoc,. 1 fr,ac,, 1 Francs. l Fno~s. 1 Fnac,. I Franc,. I Francs. 1 runes. 1 Fraac,. 1 l'raau. 

r.œ.is 1s,a25 o.1 2,200 1 s,110 

, 

IU7-i !l6 28,770 1 8,500 4,000 1 11,270 1 10,000 2 73 

dirigé par les hauteurs. Dans cette partie l'empierrement a été fait avec des roches du terrain 
ardoisier provenant des coupures fuites pour l'ouverture du chemin, ou avec des cailloux 
roulés pris dans le Iit du ruisseau. Du Marteau à Winanplanche on remonte la vallée, avec 
une pente d'environ 2 p, 0/o• De Winanplancbe il Desnié, fa rampe est d'environ 8 p. 0/0• 
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Ce chemin est bien tracé, bien exécuté et en très-bon état. La traverse de \Vinanplancbe 
est salie par les eaux ménagères et le purin qui s'échappent des habitations, JI y a dans ce 
village deux ponts : un neuf, avec culées en maçonnerie et tablier en bois, un vieux, tout 
enlier en maçonnerie; tous deux sont en bon état, 



PROVINCE DE LIÉGEe 

ARR011DISSEJIE1'T DE VER'VIERS. 

Chemin de Charneux à la route de Battice à Maestricht ( non déclaré de 
grande communication). 
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.,; 
POINT c:é a: LARGEUR ••• &IODE DE CONSTRUCTION COIUMUNES 0 

.,, 
<n ::, ~ ei Q w c;( "' t 

1 

::, !: ,!! et pmenance c:, du payag~ TUVERStES. z: _, .. a: 
DE DÉPAl\T, D'Al\l\lVÉE. c:, u El ou de ... ...• :!: l'empierrf• ?OULE, z: l>E8 MATÊI\IA'!JX, c:, 

ment. u 

lUtrcs. MlLr~, !Ulres. !Hlrr1. ll~tn,. . llloy•DD• . 

' 

Charneux ........ 
(a) 

(lharncux ... ... A la route de Bat- 5,552 7 p .• ,. 4 00 6.00 i.20 Terrassements, pavage, em- 
ticc à l'rfncstricht. sueune len- de pa •• ge, ticrrement. Silex et grès 

gueur insi• 5.110 ouiller des environs. 
gninante. d'empierre- 

ment. 

' 

LONGUEUR DES PAllTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DEPENSE. 

ornéliorles avant nméllorëes 
Emprisc.s, i: â ~ 

COfü\UNES. 1 ln dëelnratton depuis ln déelarntion .; ;; ·= o 
de gronde vi- tic ~ ~ ë •. " l!ii indëmnités. •. 
cinnlitd. grande vicinalité. Q a " e ë coc 

~ •. g·f~ ] ~ "" .. ... .. .. ., ~ •. :a C> i::."Q 
~ t " ., "' ·;;. = -e O;. 

IEmpier- 1Empier-1Ensoblc- ,., Con- 1 ., " 8 a .!!""' ~ 
Pavage. r-c~cnt. Pav~~c. remcnt, ment. tenancc. ~ommcs. 0 t-< "" "" :! .., 

"' 'C 

Charneu2 ..•. 

l!Htre,. 1 illètr<>, 1 fütro,. 1 !l~trc,. 1 •~lres. 1 !fètre,. tu, "-· C,I Fronc,, j Proue,. 1 Praoc>, 1 Francs. 

127 I 3,205 

3,332 

.FraDCS., 1 Fnncs. 1 Franc». 1 fnoc-1. 1 Fnnn. 

Ce chemin est entièrement achevé. Il a une largeur totale de 6 mètres entre les crêtes 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
:Ol: COlllSTl\VCTlON, 

et prmnance - Observations. 
Par Produil. obt.:iisu 

D:ES IIIA'r2JUAVX, Tra.aux d'ar1. - Emplacement. 
ra~lre eourent, l~I Il 1852. ANNUELLES, 

Fnnct-. frar:c- .•. francs, FtlDC~. 

Un ponceau et un mur de sou- 7 76 7 à 40 1ti!i • 'J 5 ' 700 » (a) Y compris les prolongements vers Aubel et 
tènement. Calcaire el g"ès l près du v1J- environ . Ncufchâteau1 respectivement de 470 mètres et de provenant de .Petit-Ree iain loge. 961> mètres. 
et de Charneux. 

. 

DÉPENSES D'AlHÉLIOUATJON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. PART DE LA DÉPENSE 
S\lrPOATi:E Ul 

EinprikS, 
indt.rani"'· 

Con• I tenance. ~mmes. 

TOT,IL, 

Observatiom. 

B. A. C.I Francs. 1 fr1oc•. 1 Franu. J fnoc,. 1 Fr•nc,. 1 fr,uc,. 1 franc,. 1 Franc> 1 Franc,. 1 FunCJ. 1 Francs. 1 Franc,, 1 Franc,. 1 Franc,. 

0.48.00\&,08& •I 600 • l3,000 »\2,000 • jlS,171 33 
(a) 

25,ss6 3316,200 • 12,900 • p4,766 aa12,ooo ·I a 50 
lo pn,oge, 

2 • 
l'empierre­ 

ment. 

25,856 33 

(a) La ecmsaune upére 
encere obtenir des subsi­ 
des pcur düulnucr ec con­ 
tingenl. 

intérieures des fossés qui sont continus et un empierrement de ôm,oO) entre bordures, con- 
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struit entièrement en silex, Dans l'intérieur du village l'empierrement est remplacé par un 
pavage. 

Ce chemin ne laisse rien à désirer sous aucun rapport et il était dans un état de viabilité 
parfait lorsque je l'ai parcouru. 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARR01'DJSSEIIE11T DE YER"VIERS• 

themin de Montzen à la cha11ssée de liège à Aix-la-Chapelle ( non déclaré 
de grande communication). 

34 
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... 
POINT ai ••• LUGEUR ..... llODE DE CO~STRUCTION COMMUNES c:, • ~ 

:::, !!? ' 
U) c::,, ••• ,a; a ... 

1 

:::, !: 'M .... tt pmenanu ~ du parage 1 TRAVERSÉES. :ac _, .. a:: 
DE Dl.ll'AI\T. D'AIU\IVÉE. c:, c.:, a ou de •... ...J a: l'cmpitrre- TO'YALE, z: l>:CS MA'l'ÉIUAVX. - = ment. , c.:, 

lll-trei1. xirr,,. )l:trttt, "~'"'· llt'tctt, 

llo1taat. 

J!ontzcn .••... , .. , l\lontzcn .......•. A la chaussée de i ,41i5 6 P· 01• s.so 0.00 i.20 Terrassement, empierrement 
Liégc ù Aix-la- sur une pc• et traraux d'art. - Jllnté- 
Cho pelle. 1i1e éten- riaux de lllonlzen, d'Alseu- 

dut. hel'g,etc.-Un peu de silex. 

\ 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE Li:\ DÉPENSE. 

nmdlioréu nvnnl améliorées C ~ .. .; Emprises, !! .2 i: COfülUNES. la déclaratlon depuls ln déclarauen .: = •• - - ] de grande vi- ~ _., 
" .. - .. Ï! <le s ., ~-<.t f indemnit(s. .,, iî .; ~ ~ ë, C =- cinolité. grande vidnalilé. ~ P., "' I ~-r~ -~~~ .. e ::ëi TOUL • a ~ 
:i :f d ~ ;;t .. " ~ .. :, .. ., Ê C " !Empier- , 1 Empier-1 Ensal,le- Con- 1 " 'ait-:,::, ... ., .,., .. "' .ë : .. :, Pavage. rcmenr, 1 ·••s•• rernent. ment. tenon ce. Sommes. 0 E-, "' ?:. ~ ::.t. ..., 

Mètre!=. ~!(trc, )i~trc!i. lH:trt's, autre,. illètrcs u.x. C, franc-,. Franc•. franc,. Fr•ncJ. fr;UJU. fraPcf.. Frace,. 'fr~nu. fr.aac,. 

llonlren ..... " li . 1,153 " " n " " . . M ., n . • 

"' 

Ce chemin a 6 mètres en crête, avec empierrement de im,üO en calcaire, grès el silex, 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EHTRETIEH. ]):E CONl'Tl\tJCTI0N, 

el provenance - Observations. 
Par Produit. OÊtE!fSU 

l>:ES MATÉl\IAUX, Travaux d'art. - ~rnplaccment 
métre courant 1851 à 1852 ~NNVELLES, 

1 

Francs. !'nnc:s. fr3DC4. Fnnct. 

2 ponceaux. - Calcaire et grès, H 4-2 6 â 40 ~ » 400 
rovenant des carrières de environ. 
Iontzen, etc. 

' 

D.ÉPENSES D'Alll~LIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DEC. 18?il. PART DE LA DÉPE'NSE .; 
SlPPOUh PU ._ ~ 

o; l!.1 
• • . g ~ ; ui -;; ~ ·É ; 

Emprucs, ;: ~ ë .J ·~ •. u.. ~ ëi c; o ~ S a: e,-'t: Obseroations. 
• .J • ~o L: c., a::; U 11) t, ._ 1. U c= - •- r-1 C Cl anuemiuc,s. ~ ë ~ e ~ 't: ... ~ ~ '- ~ ::i ~ -; p. o 4C 

i, = r t ~ g•~~ .ê;:~ TOTAL. ~ 'f ~ â -~ •f-1 ,;1: 
f ~ • .~ ~ u C.!J 1-4 :, :... ;;_ o - .., A f" 

1 

&o, :: s:i,. O. t': "'Ooï:; ~Cl f':f u~ a -t.l 
Ct>n• :r u S ~ .!? ~ ::i ;., ui - .!! ca n _, 

reeanee, Sommes. o ~ ~ e : f ~ :;- ..:: g ""~f,-t- .._. - 

Francs. îr,anc,.. franc.11. 'Franc,. Francs. franc,. Francs. fr::i11c,. Fri:linCI f'aaocs. Francs, fraucs. FnocJ, Fr;aoc.5. fnncs, 

1.00.71, 5,615 30 1,800 "4,500 ~ • 4,688 35 " » • 16,603 65 3,900 " 3,118 30 9,,J;; 35 " 3 26 (a) La commune espèr. 
obtenir un nouveau sub 
sidc pour diminuer ce con 
tingenl 

bordures en calcaire. Tout y est en bon étnt: empierrement, accotements et fossés. 





PROVINCE DE LIÉGE. 

ARRONDISSEDE1'T DE "VERVIERS. 

Chemin de Teuven à la rente _d'Aube} à la Planck, avec embranchement 
vers Sippenaeken ( non déclaré de grande communication). 
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.,; 
POINT a: a: URGE UR ...., 

MODE DE CONSTRUCTION 0 
.,, 

COMMUNES ::::, !!?liÎ ...• 
C ••• ;.! ._ 

::::, w el pu,enance c:, du J>l•3ge 
TRA.VERStES. z ..... 0:: 

OE DÉPillT. D'AIU\IVÉE, 0 ue ou de ... 
l>l:tl l!lATÉ!U6.UX- ...• ~ l'empierre- '?OULE. z: c::, 

PltDI, u 

llt'trts. Mitt<'I. J1;.trt1. •i1r••· •~tttJi. 
:lo7rau. 

- 
Teuven ....•..... Teuven ......... Laroutcdela Planck. 5,lH 5 p. •/o 3.ll0 6.00 t.20 Terrassements, empierre - 

dan,lerond ment, travaux d'art. - 
deSlnnith. Silex extrait des environs. 

i> 

. 

COllMIJNKS. 

LONGUEUR DES PARTI.ES .ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÉPENSE. 

amélion!esannt 
la dtclarallan 
d~ grande •i­ 
tioollté. 

amdliortcs 
depuis la Melarallon 

de 
gnnde ,icinaliU. 

Emprisc:1, 
hulemnilis. 

IEmpin-1 IEmpier-\Ensoblo- 
Pnage. rem•~~~- Pange. _r•mcol. ment. 

.: t 
~ e .. ... CGll· I tenanee, _ Soœmes. 

~ _ .• .,, - t .. 
" 0 

70TAL, 

Teuren ..••.• 

3Wru. 1 .lUlre,. l 111:lre•. 1 JWru. f JUtre,. f Jl~rrt,. JU. A. c.] fn11c,. I fr•ac,. J l',.,,c,. I fr•a<>. 

3,411 

Fnnc,. 1 r,..,..,, I Frat,c,. I frao<J, 1 fraoo. 

Le tronc principal est terminé jusqu'au delà du village de Teuven. Il a, ainsi que l'embran­ 
chement, 6 mètres en crête et 3m,tso d'empierrement, construit entièrement en silex. Ce 



( 159 ) 

OUVRAGES D'ART, NArnRE DÉPENSES BAflRIERES. EIITRETIEII; 
Jill COl'f8Tl\ VCTlOl'I, 

et provenance - Observation,. 
P1r Produit 0-ÎIIJSH 

DE8 MATÉll.IATJ:S:. Travno~ d'orl - 6111plaeea1cn1. 
Q\élro cour•nl 1851 à 16:,3. .\NIIIJl!l.LU, 

Frr.tnr,, FraQ'-'-'· FrJnct. ,nar;.. 

i pont, i poaceau, 6 a1,ucducs. 0 60 8 ù 50 " (a) 800 (o} Le conseil communal a admis la proposuion 
Briques , silex cl ce en ire de en,lron. du commissaire-voyerd'3rrondi55ement de placer 
Petlt-Reehain. une barrière et d'adjuger l'entretien. 

(4,ù0O) 

' 

DÉPENSES D'MIÊLIORATION EFFECTUÊES JUSQU'AU 51 DÉC. 181SJ. PART DE 1.A DÉPENSE 
$UMltÏlt t.la 

EmP,tlsts, 
indemnllts. 

Con-1 tensnee. _ Sommes. 

TOTAL, 

.. :. ►e 
Q, 

Ob.,err,ation,. 

n. A. C.) francs.) fr••••· ) Fnod. l Fr,no,. 1 F<>n«. 1 Fronc,. I fr,nc,. 1 l'roncs. 1 fnnu, 1 l'ron<1, 1 l'nacs. l Fnne,. 1 Franc,. 1 franet. 

0.65,22)4,003 2314,000 •16,300 00 17 ,(97 16 
(o} 

a2, 100 39I o, 100 - t a,968 30l 1s,~92 09(1,100 • 2 74 (o) La commnne espt!ro 
obtenir dt noonan1 seb­ 
sides. 

chemin est entièrement satisfaisant sous le rapport du tracé, de Ja construction el de ]'entre­ 
tien. Sous ce dernier rapport, une longueur d'une cinquantaine de mètres, au début, dans 
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la traverse d'un bois communal, laisse un peu à désirer. o\vant d'arriver au village, on trouve, 
sur un affluent de la Jalpe, un ponceau de l"',ISO d'ouverture en briques avec tablettes en 
pierre de taille, en très bon état. 

L'embranchement n'est construit <tue jusqu'à la rivière d~ la Jalpe, sur laquelle il y a un 
pont d'une arche de 4 mètres de débouché. Ce pont est construit en briques avec tablettes, 
cordons, angles des culées et murs de face en pierre de taille, Le chemin et le pont sont en 
excellent état, 



PROVINCE DE LIÉGE. 

ARllONDISSEMENT DE VER.VIERS. 

--------· 
Chemin de Petlt-llechain à Xhendelesse, par ûranâ-llechaln ,(non déclaré 

de grande communitalion). 

56 
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POINT z: 
.,; 

s LARGEUR ""' COMllIUNES ~- en MODE DE CONSTRUCTION :::, .,. ..,., ex"' c::> 
:::, ~·! ~ •.. et prorenance 

TRlYERStES. 

1 

c:, dupoug~ 
.•.. 

z: -' " a:: 
DE DJ::PART. D'ARIU\'.ÉE. c::, ul! oude 1- ~ :!: reoipicrre- T()TALt, ""' DES IIU.TÉllIAllX, C, ment. u 

1 
llt'lrt~, )lélrt-t-, l&~Lru. !UlrtJ.. IUtrt>. 

)!a,1:n,u:. 

Petit-Beehain •.•.. Petit-Rechain, à la ,. 
chaussée de Bat-- 
lice â \' erviers. 

Grand-Rechain .••• • • 

Soiron .•••••••••• > • 1 5,712 li p .• ,. s.so o.oo i.20 Terrassement, empierrement 
et ouvl'/1gcs d'nr!. - Cal- 
eaire provenant de roches 
que l'on rencontre dans le 
trace. 

Xhendelesse ••••.• • Aux cours, à Xheu- 
delessc, à la grau- 
decommunicntion 
d'Ensival Îl la .ijaj- 
son-Brûlée. 

1 
. 

LONGUEUR DES PARTIES É\' ALUATION PRl311TIVE DE LA DÉPENSE. 

•111tliorh.uflnl • amtliorkf; . • • . .§ ~ rJ .,; CO\\MUNBS 14 dltluati•.n dtpu,s lo dl<!an>hon .: Emprms, :; :: ë ;; • ,; f Ï!. 
.. d.e sa:,nde ,1- d.~. ~ indcP1ni1ts. ;, f . a f ~ ~ ~ ="" ~ 

c1ô:tl1ti. gr3r,de vacuulilt!. ~ i----,----t !, i i {: g g·f~ .: ~ ~ TOTAL. 

I 
. I . I ~ I ~ ë i ·à ~ -iÈ ;t ~ ~ Emp,er- Emp,cr- Ensablt- .•• Con- "' :; e c .!e • " • " 

P01•ge. rcmtnt. Pau~. rement . ment. &en•n••· Sommes o ~ ~ lo-1 J: ~ ~ 2 

I ····· ..w.. .. ,,.- ,. ·-· ·-· '"•"· '""·· ···-~ 
)'~iit-lltrl,ain .. ~ 

Grond•Rttb•in, • 

• •. • 3,7)2 If 'lt Il •• )t n H 'n ):, ~ )) )) 

Soiron. ..•••• 

X l,endeltsu • • • 

Ce chemin étant encore en construction, je ne l'ai point parcouru. 
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' 
OUVRAGES D'ART, NATURE 

DÉPENSES BARRltRES. J)Jl CON S'l'l\ 1:rCTIOII, EIITRETIU. 
- Obse1·valio11s. 1 et prorenante 

Por l'roduil, t,Ïft:.».SH 

DES MAT.ÉJU6.tJX, Tnu•u• d'•rl. - Emplaumc111. ,\KKUltLU,S, rnhre- tourant. 1631 4 ISl:!. 

Frai:u:J. Fneci, franc.,.. ftHtU. 

i poneeau.é equeducs et 1 perré 8 114 6 idO • • • Ce chemin est en construction. - li sera pro- 
ehainement livré à la circulation. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 18:11, PART DE LA DÉPENSE 
IUtOltb Ul 

Emprises, 
lndcmnitds. 

Con• l tenanee, Sommes. -- 
~ ..• .., 
:'J .... e •· ::, 
0 

1.02.00) 11,000 1 0,000 1 7,000 7,700 

n. A. C.I Fuoc,. 1 Francs. 1 Fràa.,. 1 Fr:100,. 1 Fr••••· 1 Fr•no. 1 Franc,. 1 Fr••••· 1 Fnnu. 

31,700 

Fnoc1. 1 l'no<>. 1 Franc,. 1 fr•nu. 1 FnotJ, 

2,200 

i 
·= f =- 

(a) 
27,700 1 1,000 

Ohstrcatiom. 

2 46 1 (a) l.cs communrs d,- 
'frOBl néce1:11iretocnt ob­ 
tenir de11oure:aux seeeurs. 
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------ooci◄------- 

Outre les chemins qui précèdent, j'ai visité d'autres chemins de petite vicina­ 
lité. Voici leur indication et les résultats de l'inspection. 

Chemin de petite vicinalité de Trois-Ponts au Coo . 

Ce chemin, d'une longueur de2,ti00 mètres environ, a une largeur il-régulière: 
on y a établi un empierrement de 5 mètres; il est dans un état de viabilité par­ 
fait, seulement il présente en divers points des inclinaisons considérables allant 
jusqu'à l f p. 0/o• Il offre aussi plusieurs passages dangereux qui réclament impé­ 
rieusement l'établissement de garde-corps ou de banquettes. 

Chemin de petite vicinalité de Spa à Creppe. 

Ce chemin a été construit sans subside: la partie que j'ai visitée étail en très­ 
bon état. 

Chemin de petite vicinalité de la Reid à Stoumont par le Vert-Buisson, avec 
embranchement sur la Gleize. 

Ce chemin qui n'est exécuté que sur une longueur de 900 mètres, à partir de 
fa Reid, a été entrepris, sans subside, dans l'intérêt de l'exploitation du minerai 
de fer. Il a 6 mètres en crête, 5 mètres d'empierrement entre les bordures. La 
partie améliorée est en bon état. 

Chemin de petite vicinalité de Henri-Chapelle à la vallée de la Bleuse, par 
Aubel, Neufchâteau et Bombaye. 

Cc chemin est en construction. Il part de la route de Liége ù Aix-In-Ehapelle 
en un point situé entre Belœil et Henri-Chapelle. Il est terminé sui· une longueur 
de 1,200 mètres; une longueur égale est adjugée et sera construite cette année. 
Ce chemin à 8 mètres entre les crêtes, et empierrement de 5m,~ en silex, avec 
bordure en calcaire. Il est très-viable , mais il a perdu son bombement et com­ 
mence à montrer des ornières dont une partie seulement sont réparées. Les fossés 
sont bons, les accotements passables. 

Chemin de petite vicinalité de Charneux vers Neufchâteau. 

Ce chemin est en construction. Il forme le prolongement de celui de la route 
de Battice à .Maestricht à Charneux et s'embranche, dans le village, sur celui de 
Charneux à Thimister. Il n'y a que 700 mètres achevés à partir de Charneux: 
les 500 premiers construils en 1849 et les 400 au tres en 18~ L Le chemin a 
6 mètres de largeur en crête et l'empierrement 5m ,oO ; l'enrochement et les bor­ 
dures sont en grès, les pierrailles en silex. Dans l'intérieur du village, le chemin 
est bon, mais un peu irrégulier, quant à 1a largeur: hors du village H est régulier 
et très-bon. 
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Chemin de petite vicinalité d'Aubel vers Aix-la-Chapelle. 

Ce chemin n'est amélioré que sur une longueur de 800 mètres à partir d' Aubel; 
on construira cette année une partie adjugée de 1,200 mètres, allant jusqu'au lieu 
dit Marckhofï. La partie terminée est en bon état. Elle a 7 mètres en crête avec 
empierrement de 5m,f>O. 

Chemin de petite vicinalité de Charneux vers Aubel, Thimister, Dison et 
Verviers. 

Ce chemin est en construction; on y établit un empierrement de 5m }50 de 
large avec enrochement et bordures en grès houiller et pierrailles· de recharge­ 
ment en silex. Trois tronçons sont achevés. 

Le premier partant de Charneux vers la route de Battice à Aubel, construit 
l'année dernière, a une longueur de 600 mètres. 

Le deuxième part de la route de Battice à Aubel et va au hameau de la 
Mincrie ; il a une longueur d'environ !>00 mètres. 

Le troisième part au nord-ouest de Thimister 1 traverse le village et se continue 
jusqu'à la route de Liége à Aix-la-Chapelle. Il a environ 2,000 mètres de longueur. 

Ces trois parties sont en bon état; l'écrasement des matériaux n'étant pas encore 
opéré sur la première, le parcours en est difficile. 

Chemin de petite vicinalité de la barrière Niset à Cheneu». 

Cc chemin a une longueur totale d'environ i ,500 mètres. Il est entièrement 
amélioré au moyen d'un empierrement, sauf une longueur de 7o mètres qui reste 
ù faire aux abords du village. Cette interruption et une autre voie de communi­ 
cation existante est cause que l'on ne fait presque pas usage de celle-ci ; elle reste 
donc en bon état quoiqu'elle soit légèrement construite et que l'empierrement 
n'ait guère que Om, 15 d'épaisseur. 

Chemin de petite vicinalité de Stavelot à Challe. 

Ce chemin d'environ 1,000 mètres de longueur sert de promenade et de chemin 
agricole pour communiquer avec les prés de la vallée de l'Amblève à l'amont 
de la ville. Il est ouvert au pied d'une côte dans la roche dite Poudingue de 
11/almedy qui a servi à la construction de l'empierrement. Ce chemin est en 
bon état. 

Chemin de petite vicinalité de Stavelot à La damez. 

Ce chemin sert à mettre quelques hameaux. (Warichalle, Ladamez , Beaumont, 
Trouville) en relation avec Stavelot. L'empierrement est établi dans l'ancien 
chemin. Sur les premiers i,000 mètres, à partir de Stavelot, on a uniformisé 
la largeur, régularisé la pente et établi une plantation d'arbres. Au delà la largeur 
et l'inclinaison sont restées irrégulières et la dernière est parfois très-forte. A la 
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jonction de ces deux parties les eaux ont ravagé une partie. de l'empierrement et 
rejeté les pierres sur l'un des côtés, parce qu'il n'y a qu'un fossé d'écoulement 
qui est insuffisant. L'empierrement est usé et l'on roule sur les pierres de l'encoffre­ 
.ment. Somme toute, le chemin est très-viable. 

Chemin de petite vicinalité de StmJelot à W-asme. 

Ce chemin est entièrement achevé dans la commune de Stavelot; on a établi 
un empierrement de 5 mètres dans l'ancien chemin dont on a conservé Je tracé 
et la largeur en régularisant la pente. On y regrette l'absence de fossés. C'est le 
seul des chemins que j'ai visités dans l'arrondissement de Verviers où cette 
circonstance se présente. Il est du reste en très-bon état de viabilité. 



PROVINCE DE LIÊG E. 

ARROlfDISSDil:llT DE VERVIERS. 

Travaux exécutés depuis t 841, aux chemins vicinaux autres que les chemins 
de grande communication, avec 011 sans subsides, jusqu'au 31 décem­ 
bre 18:St. 
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COBlntlJIIES. 
tTEIIDUE EN MITRES COURAIITS 

pués. ,.,;.rm. j , ••• 111s. OUVRAGES D'ART. 
DÉPEl'ISES 

e1Ted1ées. 

Andrimont •••••••• 

Auhel. •••• • •• 

Baelen •••••••••• 

Basse-Bodeux • 

Battice • 

Bilstain ••• 

nra ...•. 

Charneux. 

Chevron ••• 

Clermont .••• , • • • 

Cornesse •••••••.• 

Ensival •••. 

fosse .. . 
• • • • ♦ ••• 

Fouron-Saint-âîartin • • • 

Fouron-Saint-Pierre 

Francorchamps • 

Gemmenich ••• 

La Gleize , 

Goé •••• 

Grand-Bechain • 

Herve •••••• 

" •• ♦ • • 

. . . . . 
Henri-Chapelle .••••• 

Heusy •••• • • •• • 

Hodimont • • ••••• 

Hom_bourg •••••••• 

Jalhay • . • • • ••• 

Julémont ••.••• . . . 
Lambermont • • • . • . • 

Lierneux ••••• . . . . 

• 
7.41S.OO 

rn.0012,011 .oo 

" 

1, 

120.00ft, iae.ee 

126.81Slô,029.9ôl 10,100 

3,126.00 

ue .0011. 705 .oo 
IO.OOl2,2ZIS.OOI IS,944 

Dison •.•••..•••• II ,472.oop, 118.00I 17,737 

i32 .001~ ,1'77 .oo 
" 

" 
" 

" 
~9o.OO 

Il 

1) 

•• 

Il 

78.00 

" 

" 
6.00 

I ,3~5 .OOI 9, 7~ l 1 1 ponceau •••••••••• 

283.00I 14,!2-4 

2,ns.00 

8,567.50 

l, 199 .63 

2,670.00 

1,214 .oo 
201 .oo 

2,-480.00 

66:2.00 

764 .oo 
.488.00 

248.00 

166.0011,iaa.00112,188 

i43.00I 2,9152 

1,788.00 6,656 

" 
210.00 

lLOOl2, IOi .00 

216,00 

18lS,OO 

u,.001a,azis .oo 

895 1 3 aqueducs et I ponceau • • 

8 aqueducs et 1 ponceau • • 

4 ponceaux, 17 aqueducs et 
un mur de soutènement. 

1 aqueduc ••••••••• 

• 

uo 
4,9ô~ 

450 

lS,697 

i,581 

li 

6,131 

Z, 174 

a.~64 

5,2.U 

305 

8,4U 

2,201 

2,720 

3,81S7 

200 

1 aqueducs •••••• 

Un canal • 

" 
! ponceaux •••• 

4 aqueducs •••• 

10 aqueducs • • • 

Il 

" 
. . . 

l aqueduc •.• 

2 aqueducs .•• 

1 aqueduc •••• 

I aqueduc •••• 

. . . .. 

. . .. . . 
3 aqueducs et 1 mur de sou­ 
tènement, 

Une voûte, un mur de soutènement, 
t perré, 4 ponceoux, 5 aqueducs. 

l pont I un mur de soutène­ 
ment et 6 aqueducs. 

3 aqueducs et l ponceau • 

2 aqueducs ••• . . . . . . 

2 aqueducs .•• 

1 ponceau, ô aqueducs • • • 

2 aqueducs ••.•.•••• 

2 aqueducs et I perré . . • 

2 aqueducs .•• 

Prolongement d'un canal • • 

. . . . . . . 
. . . •. . . 

. . . . . . 
2ponceaux, 3(lqucducs et un 

mur de soutènement. 

8,931 65 

2l ,6HS 30 

ll ,625 17 

10,551 83 

J.42, us 40 

6,991> 79 

10,564 14 

44,691 64 

6,566 07 

71,42092 

12, 1>64 43 

36,996 72 

29,377 79 

5,704 65 

7,069 75 

l,G6lS t7 

4,979 89 

7,848 16 

10,474 45 

2,719 71 

4,10221 

19,964 74 

7 ,~66 9'.2 

4,842 86 

600 • 

6,861 77 

15,475 IH 

1,794 95 

19,M4 o2 

ôlS,640 P 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Observations. 
les communes. la pmince. l'État. les partinliers. 

89,351 60 ,. " ,. 
18,767 98 347 31 3,o0O Il Il 

10,01>0 1, » " 1,0715 J) 

9,9ol 83 " 606 )) " 
. 90,589 21 22,026 19 29,000 " " 

15,902 79 " " 1,092 " 
6,814 14 1,000 " 2,750 " " 

$4,601 64 2,o00 )) 5,700 n " 
0,002 41 173 66 400 n li 

:54,980 92 5,400 • 11,000 " n 

9,06-4 48 2,IS00 11 1,000 • " 
37,001> 72 J) )) li 

16,3&7 79 5,840 li 7,200 n ,. 
15,70-4 60 " n " 
7,669 715 Il li Il 

l ,660 37 " " l) 

~.979 89 Il 1,000 Il >l 

7,848 16 Il Il Il 

9,174 45 150 li 1, IISO " " 
2,719 71 n )1 Il 

-4, 102 21 " Il Il 

19,96-4 74 " " " 
7,266 92 JI " ,. 
4,842 86 li n • 
600 li Il " " 

6,861 77 Il Il 11 

14,270 ol li 1,200 n u 

1,794 91S n . li " 
9,664 52 IS,000 00 IS,000 n Il 

24,840 Il 2,900 li 8,100 li " 
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COMltllTl't ES. 
tTENDUE EN M~TRES COURANTS 

parés. 1 eml'ierrés. 1 ensablé.,. 
OUVRAGES D'ART. 

DÉPENSES 

effectuées. 

Limbourg, 

Membach. 

Mo11tze11 .. 

Moresnet • 

Neufchâteau 

Olne .. 

Pepinster. 

Petit-Rechain . 

Polleur , 

Rahier • 

La Reirl. 

Sart .• 

Sippenaeken 

Soiron 

Spa .• 

Stavelot. 

Stembert • ·. 

Stoumont. 

Teuven. • .••• 

Theux • 

Thimister. 

Verviers •• 

Wasme , 

Wegnez ••.• 

Welkenraedt . 

Xhendelesse .. 

Toun 

a10. 0014 ,399. oo 

107 .00\ '-i0.00\ 0,oii \ pont sur la Yesdre, 1 aque­ 
duc. 

,o.ool t,8~2.0011-4,420 2 ponceaux, 2 aqueducs. 

4 .OOI 8'38 .00 ~.2 l O 2 aqueducs . 

1o1.0011,260.001 -4,598 

2,rns.001 19,.167 

n 

10.001 212.001 0,118 

Il 

4iLOOl 8,477 .OOI 25,füH 

90.00I 1,Ml .OOI 6,170 I '2 aqueducs • 

" 

i aqueducs ...•.... , 

160.0'o 

1,0415.00I 10,227 1 l aqueduc 

I ,0151 • 00 

1,766 .OOI 2,630 1 3 aqueducs . 

84.00I 829.oo 4,527 1 'i aqueducs , 

Bi.0012,-489.00I 10,260 

l!O.OOI 6,769.001 2,830 17 aqueducs • 

617.00I 1,063.00 1,872 1 aqueduc 

n 

Il 

Il 

" 
n 

080 .OOI .4,050 f IS aqueducs . 

3,476 .oo 

117 .0011, 1 u .oo 
09.00 1,927 .oo 

IS8 

3,44-4 

8,108 

8,632 

1,001.001. 6,051 

1 pont, 2 aqueducs, un mur 
de soutènement. 

Un canal de l O métres de Ion­ 
gueur. 

998 1 2 aqueducs . 

1 perré, 7 aqueducs et~ ponts 

1 pont, 2 aqueducs . 

l pont, 1 ponceau, o- aque­ 
ducs. 

Un mur de soutènement de 00 mè­ 
tres, 2 ponts cl 1 ponceau. 
i aqueducs .•.•••. 

Un mur de soutènement. 

5.0011,898.00I 1,701 f i aqueducs ...••••. 

1,061 .oo o,88~ 2 aqueducs • 

2,127 .OO 6,323 1 aqueduc 

'27o .oo 5,999 1 ponceau 

• 

Il 

. . . . . 
. . . - - .. 

10,999 88 

~.0~7 80 

11,706 01 

4-,360 08 

4,068 7Z 

'17,994 00 

828 • 

6,766 20 

1,000 eo 
i,104 U 

tl4,IS63 li.& 

10,691S 84 

4-,697 97 

1 .ua i1 
lS,451 70 

11,343 89 

4-,IS84 06 

B3,64t 19 

13,988 66 

'27 ,! 8B ll2 
10,214 09 

4-,680 ~9 

7 ,207 94- 

l l ,IS73 01 

6,756 61 

•• 1 IS, 7 lô .80 IJ07,4-72.03I 3~2,823 4- pcrrés, 7 murs de seutênemenr, 1 939,217 sr 
UO aqueducs , 'Hl ponceaux, 6 
ponts, 4 voûtes et canaux, 
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PART DE LA DtPENSE SUPPDRTtE PAR 

1 
Ob:;en;ations. 

les ummnnes. la pmince. l'Ktat. les particuliers . 

. 

7,61S8 7-4 • 3,37 l 14 " 
-i,M7 78 950 ,. J,700 •• " 

18,506 01 1,450 .. 2,7150 " Il 

!,146 63 " Il " 
4,568 73 ,. " " 
21,89-i 09 3,000 Il 3,000 " - 

828 ,. • " " 
6,766 ~us •• " Il 

7 ,9lS0 60 •• •• " 
" 3,104 91 ,. " • 

42,HSS !54 4,900 • 7,o00 Il " 
9,093 " " Il 1,602 84 

8,291 97 n -400 Il " 
7,143 r,7 Il " " 

18,.USI 70 " ,, " 
27,63!5 32 400 • 600 Il " 
6,o-43 89 500 " 4,300 ,, Il 

3,484 06 100 ., 000 " Il 

36,774 89 868 W 1,000 " J) 

18,986 66 " Il Il 

22,276 60 1,710 3~ 3,200 Il n 

10,21-4 09 " J> 1), 

a,860 20 " 1,000 " li 

7,207 94 ,, " Il 

9,20!S 01 ,. ,, 2,368 Il 

6,756 61 " " li 

761,882 7.4 62,-402 79 108,794 U- 6,137 84 





PROVINCE DE LIÉGE. 

A.RROl'IDISSE!IEltT DE VERVIERS. 

Désignation des ~mnmnes non rattaehées jusqu'ici à quelque communi­ 
cation pavée ou empierrée; moyen de ponrvoir à leur rattachement. 

59 



[N° 1~7.] 

COMMUNES COMMUNICATION LONGUEUR DU RATTACHEMENT 

A RATTACHER. LA PLUS l\APPROCRÉB. m le territoire de tO!IWIO f UlfCGIIIIJa . •. letale. 

Hombourg . 

Gemmenich. 

Neufchâteau. 

Fouron-Saint-Pierre. 

( 1'0 ~ection du chemin d'Aube] à l Hombourg. 
~ àix-Ia-Cbapelle, Gemmenich 

Route de Battice à Maestricht . • 1 Neufchâteau . • 

Chemin de Fouron-Saint- Martin I Fouron Saint-Pierre 
li Berneau. 

CANTON 

Bilstain .. 

l'ttembach •...• , . 

Lambermont. . . . . . 

Fosse . 

Rahier 

La Glerze • 

Stoumont. 

Route rie Verviers à Eupen. 

Id. 

Embranchement de Hodnuont . 

Route de Huy à Stavelot , 

Id. 

Id. 

. · 1 Bilstain .• 

. J Membach ..• 

i Baelen. 

· l Lambermont • • • 

1 

..... _ ..... { 
Chemin de grandt> communica-: 

tion de Turon à Bemouehampa 
par la Reid. 

' 

Hodimont ••. 

Fosse ••• 

Rahier. 

La Gleizé. 

Stavelot . 

Stoumont 

La Reid •• 

CANTON 

7,000 i 
Il ,000 

4,000 

1,800 

600 

1 ,1500 1 
1 .ooo f 
1. 100 { 

1 

1 • 471 { 

n! 
1 

1,800 

600 

l ,ISOO 

2. 100 

CANTON 

1.544 

CANTON 

2,000 

2,2:Sô 

2,000 

2,253 

3,000 t 
o,ISO0 

2,500 

6,000 1 
14,000 

6,000 
1 



( i?HS ) 

UFIIWHKT l BYRC'TlJEll. COUT DES TRAVAUX 
CHEflllNS l lMHIORER. Observations. 

LONOVIUII LOl'IGUEUR l'AR I PAR 
par commune tetale. tommune. raltachemenl 

D'AUBEL. · 

Chemin d'Aube} (a) Il Aix-la-Chapelle . · l 
Chemin de Neufchâteau à Mortroux . . . . 

Prolongement du chemin de Fouron-Saint- 
1'fartin a Berneau. . • . • . • . . . . . . 

DE LIMBOURG. 

Chemin de Bilstain à Dolhnin 

Chemin de Membach il la route de Verviers 
à Eupen. 

DE SPA. 

Chemin Je Lambermont vers Verviers .•. 

DE STAVELOT. 

Chemin de Fosse à la route de Huy à Stavelot. 

Chemin de Rahier id. . . • . . , • , 

Chemin de la Glei-zt' aux Trois-Ponts . 

6,700 \ 160,000 i 10,400 92,000 (a) Le Gouverne- 
3, 700 t 32,000 ment a ordonné les 

études de ce chemin 
• • soo 1 , .roe 12,000 1 "· 000 l "'"' .. "'" .,. 

route de l'État. 

500 1 500 1 a.ooo I s.oco 1 

1,000 

2,000 

{ J,A:: 1 
1 1 

1,000 1 
2,100 \ 

1 

l,oU 

8,000 1 8,000 

6,000 ~ 12,600 
6,600 

1 

} 19,000 i 
l o< 
1 i 

10 
19,500 

Chemin de Stoumont vers la Reid ...•.• 

1,800 1,800 10,000 10,000 

1,850 1,850 10,000 10,000 

s.eno 3,000 25,000 15,000 

7 .500 ~ { 152,oOO } 12,500 87,500 
15,000 35,000 

36,094 36,094 279,600 279,600 





PR O VI N CE- D E LIÉ GE. 

ARR01'DISSE1'1EllT -VOTER DE "VER "VIERS. 

Subsides annuels accordés par l'État, pour l'amélleratlen des chemins vicinaux 
de l'arrondissement voyer de Verviers, avec sjéelûcatlen tlcs travaux 
exécutés au moyen de ces subsides. 
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' ' ' ' , ••. 1,...-, .•.• 1 ••• , 1 "'"' 1 "" 1 •••• 1 18>1 1 ""' 
--------~--;---,'---;---; 

1'cunm...................... " • o • • • • • 2,0O0 2,000 

Fonrou-Saint-êfartin .••..••..• 

COMMUNES .. 
MONTA.NT DES SUBSIDES .ACCORDÉS EN 

i!Uf 

Jl!cmb:ich ..•.•.••••••.••••..• • • • 

Anclrimont • • • • • · · · · • • · • · • · · • ~ 

Dison .••.••.. •··•··········· - 
" • 

• " • 

,2,GG1 I 

• 1', 185 \ • • 

• 

.. 

600 11,500 

,. 

,. 

'"''"'··· ............ ······· 1 • • • • l"'JOO 1,.000 1 Il 1 • 1 6) 1 • 1 • 1 • 
Lambermont •....••.••....•.. • " • • " 1 • 1 • 1 • b,100 0012,.WO ,roo 

f 600 
w"'""····················· 1 " • • Il " • • • • •• " 
Cornesse ..........•......•. • ,. • • ,. • •• • ,. " • 1 • 1 ,. , 

Soiron .•...•..•.•...•....... 1 ,, • r ·000 i [s.œo 1 1 1 • 1 • • • 700 
D • 1 • • 

X hendelcsse • . . • . • . . • . • • • • • • • 1 Jt 1 • 1 • 1 • r:~ " 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 ,, 

Battice ••....••••.•.•...•.••• • • • " • • • • ~ • 1 D 1 • 
Charneux ..........•..••..••. • " • • !i,000 • • 700 • • 1 • 1 500 

Cornesse .••..• , ••....••••..• 1) • • • 1,000 • • • • • 1 • 1 • 

Ilattice •..••.•.•••...•••..••• • • " " D 1$,000 • 2,500 • 1,000 I 620 I 500 

Thimister •••.•....•..•••••.• D • Il " s.sœ J) • • • 400 1 HiO 1 200 

Limbourg .•...••••..••.•••.• 1) • • • 2,000 b • 1,000 • 

, .• ~ 1 
• 1 ,. 

J.a Reid ••.•••..••.....•..•.• 1 1 •• 1 1 ts:,ooo 4 400. n • " • ?i,OOO t.i: 190 ! • 400 11,500 

Stembert •.••.•.••.••.•••.•. • 1 J) 1 " 1 • 1 
,, 12,500 1,000 D 1 ,mo 1 ~o, • 1 " 1 " 

Jalhay •••..•.•.••.••..•..•.• 1 • 1 • 1 • 1 J) 11•200 1 • 1 J) t " 1 • 1 5 1 • 1 ,. . 
' Clermont •.•••.•.•.••••••••.• " • " D ~ s.œo 1,000 1 • 1 • 1 • 1 • 

Sippenaeken ..•..•••.•••••• ~. • ,. 1" " • 400 • " • D 1 " 1 • 
Olne •.••.••...••.•••••••.•.• • • • • • • 5,000 • 2,000 1 .. 1 • 
Stavelot .•••..••••.•••.••••.• Il • .. • • • " 60O • n 1 • 1 " 
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TOTAL 
DÉSIGNA'flON DES CHEfüNS AMÉLIORÉS 

LONGUEUR. n,o" SU.01'1 
ET LONGUEUll. StJll. '-AQUELLE L'.A.MÉLIOl\ATION A ÉTÉ EFF:CCTOÉE. le gon1erèem1DI 1\ pro,inte. 

. .. 

4,900 4,900 { P111·agc •••••••• » • Chemin d'utilité générale d'Aube! ù ~larckhoff et Aix ••..••••••.•• 
Empierrement. • 

6,100 » 6,1.00 » Id. de Teuven à la route de ln Planck ...•.•... Empierrement .• 
La somme de 6,000 franes, allouée aux communes ci-contre en 18-'1 et 1!W>, oyonl été 

transférée, en 1840, nu profit des communes d'Aube!, JJenri-Cbapelle et Hombourg, on 
n'a pas porté ces allocations sur les exercices auxquels elles appartiennent, mais on les a 
comprises dans l'exercice 1849, époque du transfert. · 

000 • • Pont sur la Vcsdre, restauration. (Il y a eu une nlloeation de 800 fr. du r.hef du Dépar- 
tement des Finances.) 

7,844 7,8" { Pavage ..•.•.•• » )) Chemin de grande communication de Dison n Henri-Chapelle, par 
Andrimont. Empierrement •• 

" 

121>,266 66" 2~,266 06 Chemin de grande eornmumccrion d'Ensival ii ta ~foison Brûlée ..•.. 
{ Pavage .••...•. 

Empierrement .• 

6,20O j Pavage ••.•...• 
» 6,200 » Id. d'utilité générale de Charneux à la route de Battice 1i lllacs- 

tricht. Empierrement .. 

i,O0O " i,00O » Id. id. de Cornesse à Pepinster •.•..••••...•••• Empierrement •• 

9,620 • 0,620 • Jd. id. de Soumagne à Petit-Rechain ••.•..•.... Empierrement .. 

s.rso • 2,WO D Id. id. de Thimister à la lllineric ....•••.....•. Em picrremcn t.. 

5,riOO > 5,1!00 • Id. id. de Limbourg ù Jalhay ..••.••••. • ...••. Empierrement .• 

t9,698 • 10,608 • Id. de grande communicntion do Turon à Rcmouchamps, par /o 
Reid .•.•••.•..••.••.....•.• ••·•··· Empierrement., 

4,300 • 4,500 ,. Id. d'utilité générale de V crviers à Stembert .••..•••••...•.. Pavage .....•.• 

1,200 • 1,200 J) Id. id. de Charneux à la route de Verviers, pnr 
Jalhay ...•••.•••...•••••.••.•.••.• Empierrement •• 

6,000 6,000 Id. id. d Cl , p ·d 1i· , { Empierrement .• • )) e errnont u roi t 1er. • • . • . . . . . . • • . p avage ..• , •••• 

400 • 4()0 » Id. id. de Sippenaeken vers Hombourg .•..•.••• Empierrement.. 

11,000 • !S,000 • Id. id. d'Ayeneux à Olne •.• , •.•••••.••.....•• Empierremcn t •• 

600 » 600 J) Id. id. de Stavelot à Yielsalrn, par Wanne ...••• Empierrement .. 

0 

800 

00 

3 

0 

020 
:; 
l 

ou 

w 

lJl)(.I 
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nWNTANl' DES SUBSIDES 4.CCORDÉS EN . 
COMMUNES. 

,,,, 1 ,,,., 1 ,,,., 18{811840 "" 1 1801 
18H 1845 184ll 1847 :18:ïO - 

llenri-Chnpclle, Aubel et Hom- . • • • " l) • " s,µoo 1,000 200 500 bourg. 

Stoumont. .......•.. , • • • • •. • • )) • • . . 1) GOO " 500 " • • 
Lierneux, Bodeux et Rcgnec ... 5,00() 1,(j{J() f ,000 

~ 1,UOO 
000 )) " " • • )) 1,000, 200~ soo 

Spn et la Ucid ..•......•...•.. • » . • • S,1i00 ll 1,000 1,500 4-,000 t;OO !!00 

2,1»00 Iattice ..•..••...........•••• ll • • J) • ,, 1,nm • • • • ! 2,1500 
!)Json •.• : ..•......•.•••.••.. » ,, • • • ,, 11,2150 1,000 2,!500 2,tiOO • • 
lfonlzen ......•....•. , ....... n 1) • • ,, » » • 1,nm 1,1100 400 2:;o 

Ln Glcizc .•...•••••.•••.••.•. » • • ll J) • " 400 ,, • :100 • ' 
Chevron ••.•••......•••..••.. ,, )) 1) » • » " " • 400 " • 
llahicr ...••••.•...•.•... •. • • 1) )) )) 1) " )) • • » '°0 • • 

2,ono) 600 i,068) Oro .••....•.•••.•••• , .•..... » )) 1) • )) 1) • 1,000 1,000 
800~ 1500 

Pot,t-Re<lmia •....•.......•• • i 
}rand-Rcchnin ••............. ·~"'"· .................... · l » • • 1) • • )) 0 " • ,, 2,200 

\::hcndelcssc •.••.••..•.•••.•• 

1 
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TOT.AL 
DÊSlGNATlON D1'~S CHEMINS AMÉLIORÉS 

LONGUEUR. •uo• HILOS ET LOJfG'D'EtlJ\ 91JJ\ 1..&QUllLUl L'.&MÊLJOJ\ATJON A Ji:Tt EFFECTOi::C. le (llrtntlltlll b prvrilœ. 

,,100 " ,,70O • Chemin d'utilité générale de Henri-Chapelle à ln vollée de la Meuse. Empierrement .. 2,5~2 

900 900 Jd • id. · . { Empierrement. . } 400 • • de Stoumont ô Vcrd-Buisson ........... 
Terrassement .• 

(o) . ' { Empierrement .. 14,594 9,700 • 1',900 • Id . de grande communication de Regné à Bodeux, par Lierneux. p 
avoge .•.....• 4t~ 

8,500 " 8,llOO • Id . d'utilité générale du lllarteau à Desniée, pnr Winanplanche. Empierrement, . 5,ti16 

18,!ill0 { Empierrement .. 4,ti94 18,?SOO ,. " Id. id. de Dison à la route de Battice, p~r Chai- , 
neux. Pavage, .•..... 590 

5,000 ,. 3,00O .. Id, id. de Alontien à la chaussée de Liége i1 Aix .. Empierrement .• 1,4li5 

{ Empierrement.. 
15~0 ... !j50 . Id. id, de Francorchamps au Coo et Grappe de i,000 

Chaineux. Terrassement .. 

"°° " 400 • Jd. id. de Chevron à lo roule de Huy ù Stavelot, Empierrement .. 000 

400 • 400 • Id. id. . de Bahin id. id. id. Empierrement.. 400 

6,008 ,. 6,968 • Id. de gronde eemmunieation de Mnnhay o Bcdeux, par Bra ... Empierrement .• 6,805 

2,200 • 2,200 • Id. d'utilité géuérale de Petit-Bechaln à Xhendelesse, par Grand• Empierrement .• 3,7:12 - Ucchain. 

(a) Dont 15,200 francs pour lesquels les exercices sont inconnus. 

4i 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons l'cnseiuble 
de l'état des choses dans l'arrondissement voyer de Verviers quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

DÉSICSAUON DE$ CIIEMISS. 
LONGUEUR 

U>!Ole 

des chemins.! pnée. 

1.0NGUEUlt LONGUEUR COUT 
ruant 

empierrée. 1 tnsablée. lii améliorer· I efrrccute-s. 

1 K;lrH. 
D'Eusi,·al â la Maison Brulée ... 

1 

8,359.OO 
De Di~lln à Jlenri-Ch.11,elle par 

Andrimo111.... . . • . . . . • . . . • 12,212.00 
De Turen à Rcmouchamps i 10.lSf)().O() 
Dé Bam-!lodcux a Regnéc ! U,fi09.0I: 
De .!Jodcux idfanhny j 1:?,4i2.0(: 

ToT_A~x cl~. chemins Je i:randi: j-,-. -----. -.·•1---,.--1- _ 
vicinalité ...........•.... ; ,,8,;)a2.0i1 73-> 00 a8,,,Jli 001 • 

De Dison à la route de llat1ic1· il : 
Chllincux .•...•....••...... I 

De Froidthiee ii Clermont •.••.• 1 
1 

De Soumagne à Petit-Rechain, 
par Bruyères ••.•.....•...• 

D'Ayeneux à Olne . 

4,91H.~ 
4.5~.oo 

llllrH. 1 llil~•. 1 Jlitrts. 
:lro.00 8,159.00 • 

120.00 2.li7].()0 • 

• G,G55.O0 • 
il1L0O H.5!).{.0fl # 

• o,"!JJ 10 • 

----- ------·····. 
50,471.00 ou :5 lieues. 

5,500.00 
4,<IB?i.00 

Du Marteau a\ Desniée, por Wi- 
nanplanehe .•.•.•.•...•.••. I 5,lH6.OO 

De Charneux Il la route de Bat- 
tice à !Jecstrichl · 1 5,532.00 

Ve Jlonlzen h la cheussée Je 
Liégcà Aix-la-Chapelle...... i.4a5.0U 

De I'euren à la route d'Aubel à ln 
Plonck 111·ec embranchement 
vers Sippenaeken.; 1 5,41 LOO 

De Petit-Rechain â Xhendelesse, 
par ûrand-Itechain.. . . . .. .. 1 ô, 712. 00 

ÎOTAUX des chemins les plus ) 
importants non déclares de s 32,759.!llJ 
srande vicinalité. 

Chemius de petite vicinalité ...• 

B.ÉCA.J>lTUJ.ATIOn. 

Chemins de grande vicinahté •.. 
Chemins les plu; importants non 

déclarés de grande vicinalité .. 
Chemins de petite vicinalité ••.• 

TonL ctdau ......•... 

300 .OIi 
101.uu 

)!Etres. 

9,,mLOO 
5,867 .oo 

n 

:um,.oo 

Francs. 
91,250 71 

51,7!)4 • 
60,OOH » 

!J!>,022 lm 
?;2,:î.« •• 

4,:i!li :SU 
4.:u.:;.uu 

5,til/0.00 
2, i00.00 

P 1 5,516.OO 

127.O0 1 5,205.OO 

t ,4!)3.()0 

5,4-U.()(J 

5,712.00 .. 

18,86t 00 500.iOG 'J:l 

2,585.(JO 

" 

105,267 50 
;j!j ,000 • 

20,042 50 
18,000 • 

28,770 » 

111,605 6!5 

52,760 59 

51,ïOO " 

1 
•• 15,715.81! 1101,,12 ospsz,is:t5.ul,1----1 9~9,21·7 :;1 

'46,008.88 ou 89 lieues. 

,, 

" 

GIS.00 29,756.!iO ..• _ 
50,5~-S.50 ou li lieues. 

7ii5.0O I 58,750.00 

2,5815.00 521,899 97 

618.00 l 29,756.::01 Il 

?i,715.81> 107,,72.03 55t,825.0û 

7 ,066.8'.i 1171!,9U.!S3l332,825.U(J 

i----•------------ trnS,83..58 ou !03 lieues. 

~ 1 500,4\Jti 27 

~ 
1 

521 , l:!:l!J 'J7 
950,217 ;jl 

. 11,561,525 7~ 

• d h · 1 d · · 1· · · d · · 500."ffl>,27 ' Le mètre courant e c rmm I e gran e vicma ile rcvicn ra,t a................. ii1',
4
7-I -- = fr. 7 61 

. d h. déel ·1 d .. lité . 1 .• 521,899.97 0 l.c mètre couraut e c "mm non cc are r c gron c ncu,u I c revrenr rail a • , . . . • ~o ~. . = fr. to 6 
.> ,05,.50 

1 · d 1 · d · · · ,. - · d . . 930,217.!SI f "Af ,e mctre couran I c c iermn e pente vicma lie revren ra, t o •••..•....•..••••. -,,..,.,,....,,,.,.,.....,..,,.. = r. .,, , 
446,00IS.88 

L . d I' bl . 1 . • t ,!161 ,ll23.nl f 5 o· e mctrc courant c cn.,.m e reviem rait a •••..•• •,.- ...•••.••••• , ..•••.• ,., ISHS,S3,.Ss r, " 
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ARRONDISSEMENT DE HUY. 

L'arrondissement de Huy compte 7 chemins de grande communication con­ 
struits ou en construction : savoir : 

,t" Chemin de Xhoris à Hamoir ; 
2o Id. de Hamoir à Huy; 
50 Id. de Huy a Héron ; 
40 Id. de Terwagne a Strée; 
50 Id. du Fraineux li la route d'Entre-ôleuse-et-Ourthe ; 
60 fd. de Huy à Ramel. 

Il y a de plus sur cet arrondissement une partie du chemin du Pont de Turon 
à Remouchamps, dont j'ai rendu compte en traitant de l'arrondissement de 
Verviers. 

Les chemins sont combinés de telle façon, que les quatre premiers formeront, 
en y comprenant un trajet d'une lieue environ sur la route d'Aywaille à Barvaux, 
et la traverse pavée de Huy et de ses faubourgs, une excellente communication 
non interrompue de i 4 à i ~ lieues de longueur, recoupant le chemin de fer de 
Huy à Namur, la Meuse, l'Ourthe, l'Amblève, plus une grande quantité d'autres 
chemins vicinaux et de routes. 

Ces chemins sont en général bien conçus, bien tracés et bien exécutés et entre­ 
tenus avec soin; l'écoulement des eaux. y a été, en général, l'objet de soins conve­ 
nables et efficaces. 

Cet arrondissement possède aussi un grand développement de chemins de petite 
vicinalité, conçus en général dans des vues d'ensemble qui permettront de tes 
transformer en grandes lignes continues. Je citerai entre autres celles qui pourront 
y être établies : 

,J" De Clermont sur Meuse par St-Séverin, Nandrio1 Fraiture, Seny, Terwagne, 
d'où elle se bifurquera, d'une part sur les A vins, d'autre part sur Ocquier avec 
une seconde bifurcation de Clavier à Borsut, etc. 

2° Celle de Poulseur sur Comblain-au-Pont, Anthisne et Hody, d'où elle se 
bifurquera a sur la Neuville en Condroz, b sur Nnndrin, c sur Seny. 
5° Celle d'Ampsin et cl'Amay sur la Paix-Dieu, Villers-le-Bouillet, Vinalmont; 

Moha, Couthuin et Landenne. 
4° Ce1le de Huy à Pailhe, aux A vins et à Borsut. 

Les bons et nombreux matériaux de construction que fournissent les divers 
systèmes quarto-schisteux et calcareux du terrain anthraxifère qui, avec le terrain 
houiller, constituent presque exclusivement le sol de l'arrondissement du Huy, ont 
facilité et rendu moins coûteux l'établissement de ces communications qui sont 
toutes construites en empierrement. 
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Je dois faire observer que j'ai visité cet arrondissement précisément à l'époque 
qui précède ce11e où les cultivateurs, ayant terminé leurs semailles d'automne, 
peuvent commencer à être employés à la réparation des accotements e, des fossés. 
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Chc111in des 4 bras ( Pralneux) à la route d'Entre-lleuse-et-Ourtlle. 
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.,; 
POINT a: :z: LARGEUR ~ MODE DE CONSTIIUC'l'ION COMMUNES 0 V> 

:::, VI • "' ,., _e 0 c= ... 

1 

:::, "".!! - w el provenance 
TRAYERStES. 

(.:1 ::ï = tlu pa••ge 1 z: a: 
DE DÉPART. D"ARRIVÉi'.. 0 uS ou Je 1- ...J :,0: l'cm5,ierrc• TOTAL~ • :z:: 1)E$ MA.TÉl\IA.U"lt. - 0 ment, (.), 

aJ~tu•s Jlêtn•s lU1rc1. l!Nrc,. M:(tre,., 
llny,nno 

,\bée-Sery.: ...... Aux 4 bras .•.•.. • sos O.Oo 5.!50 7.00 1.00 \ 

' P~1· adjudieation LuLliqu?- 
.Xnndrio, .....•.•. • • 4,706 O.O;i 5,\i0 7.00 i.00 Empierrement- es mate- 

riaux proviennent des ' 
communes traversées- 

T:u·irr •.•••....•. ~ .-\U lieu dit /li Cita- J,41H 0.0~ 5.,50 7.00 1.00 1 

tieUe. 

' 6,40S 

LONGUEUR DES PARTIES 1-:VALUATION PRl~HTIVF. DE LA DÉPENSE. 

amfliorttf:uan&- nmi:'lior,u . 1 . ~ :1 ~ w: (O}lll''KES la d«brnti~n ,for,uis la dëelaratien ,; Emprim, 1 ;:: 2? ;;; _ ';l • ~ 1! :: 
J L 1 • de gnnde ,1- de .u • d . ..~ ~ ~ i::: t= 111 u i::.. (.,. 

cinnfitf!. grande \'ieîn31it4!. -~ m emnités. '; e t if Ë 5 ~; A ..,, ~ 

1 1 1 

i 1 1 t 1 1 I ~ ~ ;~ ·r ~ TOTAL. 
Emp,irr- Empie-r-- Ens,htt• .,r; Con- .. ; ~ E ~ .~ "t:, ; ~ ~ 

Pal',1ge. rement. P:kv:,ge. rement. ment. renanee. :»mmu. 0 i- ~ ~ ~ ~ .;:. ,2 

•ètns. ltitre-J. >l~trc1. >I~trc;. ll~lttl. lUtrtJ. H. A. C, fraucs. îraocs. fr.Jeu. Fnncs. Fnioc,. francs.. Franc.!. fr;aocs. fuoc,. 

Abé•·Scry. . . . • • • 308 • • 0.30.80 924 BD 918 " 1,078 " " ,, 3,000 

l'ündrin. • . • . • • • 4,706 • • 3.M.99 '8,664 2,650 12,959 • 10,604 • u u 3'i,8i7 

'.fuie,. . . . . . ,. • • • • 1,454 1.37.40 3,435 2,!l65 5,450 .• 4,os;, • • » 15,935 

. --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- 
• • • 5,fll4 • 1,454 5.57 .19 13,023 5 ,69:;; 19,327 u 15,767 • » » 53,812 

6,468 

Ce chemin de grande communication part du point de jonction des deux routes de Marche 
n Liégé et de Dinant à Liége, 11 est construit en empierrement calcaire entre bonnes bordures 
de même substance, avec accotements et fossés. 
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00\'RAGES D'ART, NATURE 
DÈPEXSES BAHRIËflES. EIITRETIEII. 

DE CONSTRUCTXO~. - O&sr1·1:atio11s. el pronnance 
l••r l'rodoil 1 otHHU 

»1:s M.LTi::r.xAux. Trn311x d"ar• - EmpJ.1c~mtol ,1!\~CELLF.S. 111t'tre-cour1JU 1851 6 155:?. 

f,-~ft.C'II. Fr.1a.o. l0nPCt. f,-.oei. 

i aqueduc ..•••..•..••••••• 97' 80 • • I !)"2l L'entretien revient à Ir. 0-ia par mêtre CQU• 

\ rant, 
2 aqueducs et 1 ponceau de e 60 2,2;;2 •• • 

5 mètres d'ouverture. 

. • •• • • 

DÉPENSES D'AlIÊLIOllATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. PART DE L~ DÉPENSE ~ 
sctt"o•u., ••• -- . ... !;~ 

en ea: 
• ~ -~;: ~ ~ C, • ~:!.; 

Empr,scs. ..~ 'E g _ t v;- ~ -f "ë C, ~ ~ 5 t p Observations. 
indtcnni~s. "'C ë rj E f ~ ~ ~ :"' ~ ~ = n ·- a:.. E .. ~ * ~ t(I c., e O·ë"~ = f: a •~ ë c: ~ w ..., ,. 

fD = ? t: ~ c..~= -i_ TOTAL. -,:ii f S ê: .A .~t 

1 

f; f i -~ -= ~c.t ~ ; =- c.. f - r.: ~r: 
Con• . ~ J Ê ~ .;-= Ê ~ ; .!! -!: t :- '; t.. 

tenanee , Sommes. 0 ~ ~ f : ~ ~ :;, ~ ~ . -:: .••...... - - 
11,A,C. Fraacs. fnacs.1 funu. fraac,. fr>na. fr>nu. funcs. Fr•~u. froou, fraou. Fr•ncs. l',anc,: Fnoci Fno<s. 

0.30.80 0"..4 80 916 • 1,076 • • • 3,000 600 400 2,000 • 2 ïS 

3.68.99 8,664 2,252 11,0ZS • 9,016 • • • 30,900 ~ ,900 4,4'.!.0 21,6-10 • 1 !JO 

" n 11 ,. • " • .•. "' • 1) • h "' ., Lès tr1n·aux sur -ette 
eommune seront 3dj ixt-. 
tn ferrier IS."1'a 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- ---- ---- 
li.19.i9 9,SSS 2,332 11,946 • 10,09-i • • • 33,()r,o r,,âflO 4.8~ 23,610 • 

-=---.:..--..:---.:..-----------------"'----'----.:----1----=~~ 
3J,!JOO 

L'empierrement a 3m,lJO; chaque accotement 1"',7lS et chaque fossé 1 mètre de large, d'où 
largeur totale 9m,oo. 

Du point de départ pendant une cinquantaine de mètres l'empierrement présente de fortes 
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ornières contre les bordures. Ensuite, jusqu'au village de Nandrin, le chemin est dans un 
état parfait. 

La traverse du village de Nandrin est très-bonne. Seulement il me paraitrait nécessaire de 
construire un ponceau sur le ruisseau en remplacement du. cassis qui y existe aujourd'hui. 

De l'extérieur du village de Nandrin jusqu'au chemin de petite vicinalité allant vers 
St-Séverin le chemin est dans un état satisfaisant sous tous les rapports. 

Ou chemin do petite vicinalité allant vers St-Séverin jwqu'â celui qui va vers Ouehenée, 
- Cette section est parfaite. Elle est terminée par un pont â une arche, en maçonnerie de 
moellons calcaires et tablettes eu pierres de taille : cc pont est bien construit el eu très-bon 
état. 

Du chemin de petite vicinalité allant vers Ouchenée jusqu'à celui qui va au moulin d'.Elva. 
- Cette section moins satisfaisante quu la précédente, en ce qu'elle .i perdu une partie de son 
bombement, est, â cela près, en très-bon état. 

Au chemin du moulin d'Elva comnience une partie d'emplerrement neuve et non encore 
brisée s'étendant jusqu'au sommet do la côte de Baugnie, Celte partie est très-bien construite; 
un peu au-delà du chemin du moulin les accotements restent it parfaire en quelques points 
d'un grand remblai surmontant un aqueduc 1::11 bon état, construit en moellons. 

Il reste encore environ 1A54 mètres d'empierrement à construire pour rejoindre la route 
dite d'Entre-Meuse-et-Üurthe, limite ü laquelle s'arrêtera le présent chemin. 

Cc chemin peut ètre comparé n la meilleure route : toutes les parties en sont parfaitement 
soignées, ainsi que }c5 raccordements avec les chemins de petite vicinalité qui y aboutissent. 
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.,; 
POINT 0: z LARGEUR ...., 

MODE DE CONSTRUCTION COMMUNES Cl .,. 
:::, .,. . .,. 

-e c::, •... c( •. ... et prorenance :::, z: .!!! .... Cl - .. du pavage TRAVERStES. z ..... a: 
DE DÉPAB.T. D'All.1\IVÉE. 0 c., l!I ou de !Ë DES MATllJUA'OX, .j z l'empierre- TOTALE. - 0 ment. u 

DWrcs. Métres. awres. .Métreo. !!êtres. . Jloytnoe . 
lluy ............. Ville de Il uy ..... • 2,000 0.08:5 !S.00 9.00 r.so 
Tihange ..•....... . . 

~ 

• ti.00 
2,150 o.o, et !l.00 1.1>0 

Vierset-Barse ..... . . 5.1.S0 

Strée .••.•••••.. • » . 4,4~6 0.tJB 5.1$0 !LOO 1.1$0 

Abée-Sery •....... " • 1,611) o.ns 5.1.S0 7.00 1.00 

Soheit-Tinlot .••... 
Adtdication publique. - 

• • 2.f>67 o.os 5.!:iO 7.00 1.00 mpierrement, - lllaté- 

Seny ...••..••.... 2,462 0.0!) 5.!W 7.00 1.00 
riaux proveuant des com- 

» . mimes traversées. 

Warzée ••.••....• • . 2·,110 o.m 5.150 7 00 i 00 

Ouffet ..••.•••..•• • » (i,(i.{() 0.0:î 3.tiO 7.00 1 .oo . 
Hamoir •.•.•.•.. ,. . Yillage de Hamoir. 

1 2,212 0.01i s.so 7.01 f.00 

1 
12ti,822 

===~-=~============='i======================r="' 

COlH\UNES. 

LO~GU.EUU DES P.UlTIES ÊVAJ,UATJOX l'RDIITIVE DE LA DÉPENSE. 

•m~lioré~! BYRDI 
la d~cloralion 
de gronde vi­ 
cinalit<!. 

arnéllorées 
depuis la déclaruioo 

de 
grande vicinalité 

IEmpitr-\ \Empicr-\Emable- Pavagc. rement. ~avagc. tcmen~ ment 

~ ., 
" - ;;; g 
:: E 

l 
~ ~ 

Con- ' t: ê 
renonce Sommes.\ 0 -~ . ,- 

Emprises, 
indemnltés. 

TOTAL, 

Huy ... 
Tilusog•, 

Vituet-Barse . 

Strée .•. 

Abée-Sery. 

Soheit-Tinlot. 

Stny .. 

Warde 

Oull'et. 

Hamoir 

Métres. 1 Mètres. 1 Métru. 1 Jl<!tres. 1 fütres. 
2,000 

860 

1,552 

: ( 2,130 

• 1 •,456 

1,615 

2,667 

1,802 

2,462 

4,988 

2.2!,2 

,, 

,. 

ftlétrcs.111- A. C.I Francs. ! Frnnes. l I'ranes. 
" 0.96.38 3,000 2,268 19.945 

• ~ 1.44.00J 4,513 1 2,9,6 1 ~1,232 
a . 

,, 
.. 

26.622 

» 1 b J J,057 1 4,993 

0.45.00 900 578 2,802 

0.80.00 3,230 1,033 6,626 

!.23.6i 5,0i9 1,003 6,804 

3.18. 10 10,147 5,140 22,342 

o. 97. 74 1,009 1,8'4 15,015 

Franes. Fran ••. 

3,362 

23,116 

4,557 

6,965 

7,720 

9,072 

17,206 

7,556 

Francs. Francs. 1 Francs. 
025 

Pranes 

30,000 

!11,857 

10,607 

n.sss 
]8,609 

23,038 

54,835 

25,264 

b 1 2,2121 • 124,6}0 1 J> 1 » , 9.06.89128,378116,9!919!),840 1 » 1 791354 r - ~ 1 » 1 9251 225,455 

Cc chemin réunit la Meuse à l'Ourthe et les routes qui passent par Huy avec le chemin de 
grande communication de Hamoir à Xhoris et avec la route d'Aywaille à Barvaux ; il tra­ 
verse les routes de Liége à Dinant et à Marche. A son extrémité, on construit, à environ 
100 mètres à l'aval de l'ancien pont (qui n'a jamais été achevé) et, du confluent du Néhlon 
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OUVRAGES D'ART, NATUJ.U: UEPENSES BlRRltRES. ENTRETIEN. 
J>!'l COlf5TaVCT101f. - Observations. el prmna11u . 

Par 1Tranu1 d'arl, 
Ptodui1. obiasn 

X:!'!9 MAT:tauvx. - Emplacellltnt. 
œèue <OIU11QI, • 11>31 à 111:>:?. A"NUEI.LU, 

l Franu. Fr-Jnts. Franu. 
1 

fronu. 

17 50 » 

Sarte ... 

» 

Strée •... 

~ 
28 aqueducs et 1 ponceau Je 7 00 HS,569 3,990 ,.~27 Le produit des barrières ne concerne gue 111 
5 mètres d'ouverture. Tinlot ... distance entre HuÔO et le village d'ûuffet, soit une 

. longueur de iO,O mètres. 
Seny .... La rampe de Om,09 se trouve dons une partie 

améliorée avant la déclaration <le grande viciua- . lité . 

Ouffet ... 

I 
1 1 1 

DÉPENSES D',UIÉLIOllATION .EFFECTUf:ES JUSQU'AU 11 DÉC. ils:il. PART OE LA DÉPENSE 
lt:l'POUiS P,U, 

Empriltt, 
indernnllA!s. 

Con- 1 lenance. Sommes. 

.. . ..,, 
~ .. 
f .. 
"' 0 

TOTAL, 

.. •. 
1 .. ,,_ 

Obseroation«. 

B. A. C.I Franc,. 1 Fr■ou. l Francs. 1 Fronu. 1 Feenes. 1 Fraacs. 1 Francs. 1 Francs. ! Francs. 1 Francs. 1 Pranes. 1 Franco. 1 Prunes. l Francs. 

o.98.361 3500 • I 2,000 1 24,500 

1.«.001 e1s •I 2,305 1 1&,333 

o.4-5.00I 900 • 

J,1231 !>,293 

5711 2,80:? 

0.80.00 3230 • 1,033 6,6213 

1.23.67 50i9 • 2,092 7 ,50\ 

3.18.10 10147 i0 4,615 19,239 

IJ.97 .74 1009 30 1,:?12 9,609 

9.€X>.89l:!S3i9 •I 15,?SS 1 91,006 

17,782 

4,829 

6,965 

7, 72JJ 

9,525 

14,606 

4,707 

,0,334 

35000 •i 9,700 

~0033 •I 2,890 

11215 •1 Z,650 

11245 • 3,500 

2,391 121000 ·1 6,900 

• 24200 ~ 7,900 

46607 iOl 11,350 

mm 30 6,500 

7,400 1 11000 • 

5,043} : : 
, 20000 • 

1,950 6745 • 

3,250 4495 • 

3,WO 10500 n 

4, 750 11550 n 

U ,300 27958 70 

4,500 5537 30 

a so 

2 " 

-,-,--,-,~1---1-1-·-,:;:;1-1-,-1- 
I • . . _ . •• I • 1 2,391 ~---I _:,200 39,102~m686 •. .:__ 

203,768 

dans l'Ourthe, un nouveau pont sur l'Ourthe pour l'usage de la route de Huy a Stavelot. Ce 
pont servira aussi à réunir les deux chemins de grande communication que je viens d'indi­ 
quer. Ce chemin est construit en empierrement calcaire. 

Ce chemin part, à Huy, du faubourg de la Sarte: il s'élève sur le plateau du Condroz au 
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rnoyeo d'une rampe de 8 1/2 p. 0/0• Cette rampe était de HS p. 0/. avant l'amélioration du 
chemin. 

Sur toute celle rampe, l'empierrement est en bon état : en quelques endroits seulement, 
il porte de légères traces de ravinage causé par les eaux, effet qu'il est difficile d'éviter avec 
une pareille inclinaison. Les accotements laissent aussi un peu à dP.Sil'cr par suite.de la même 
cause. 

Ou sommet de la rampe jusqu'à la Sarre, Je chemin est, sous tous les rapports, dans un 
état parfait. ceue partie a reçu une plantation de peupliers. 

De la Sarte jusqu'à un ponceau situé près du chemin de petite "Vicinalité allant à Outre­ 
louxhe, le chemin est dans le meilleur état sous tous les rapports. Cette section est, en 
partie, plantée de peupliers. 

Du ponceau jusqu'au village de Strée, le chemin est parfait dans tous ses points : il porte 
une plantation de peupliers. 

Dans fa traverse de Strée, l'empierrement est large, propre et en bon état. Seulement, 
l'écoulement régulier des eaux n'est pas suflisaniment assuré. 

De Strée â la route de Liége à Dinant, l'empierrement et les accotements sont parfaits: les 
fossés demanderaient i't être couverts en quelques points. On remarque deux carrières de 
sable ouvertes des deux cotés du. chemin et venant jusque contre les accotements, 

De hl route de Dinant jusque vis-à-vis du château d'abée, empierrement en très-bon état; 
accotements présentant quelques ornières. Il eût été désirable que l'on établit un remblai 
dans le fond d'Abée pour diminuer les deux rampes qui y aboutissent. 

Ou fond d'Abée jusqu'au chemin de petite vicinalité allant vers Ramelot, lq route est dans 
un état parfait. 

Du chemin de petite vicinalité allant vers Ilamelot jusqu'à Tinlot (route de Liége à l\Jarche), 
la route, quoique traversant un bois, est dans le meilleur état possible. 

De Tinlot au po11ccau au bas de la côte, la route était en rechargement. Cette opération 
s'exécutait bien ; seulement les pierrailles n'étaient pas suffisamment concassées. 

Ou ponceau jusqu'au sommet de ln côte au cheminallant â Fraiture, le rechargement est 
terminé et bien exécuté, si cc n'est que la pierraille est trop gl'ossc. 

Du chemin de Fraiture jusqu'au bas de ln côte de Sény, empierrement en parfait état. On 
travaillait aux accotements: un ponceau me parait nécessaire nu pied de celte côte. 

Ou pied de la côte jusqu'à Sény, empierrement parfait, On ouvrait les fossés pour limiter 
et assécher la route qui ne l'était pas en cet endroit. A l'entrée de Seny, les accotements dimi­ 
nuent de largeur el sont en mauvais état. 

Traverse du village de Sény en bon étal d'entretien et de propreté. 
De Sény à Warzée. La route est, sous tous les rapports, dans un étal parfait. A l'entrée du 

village, on construit un perré contre Je talus de gauche. La traverse du ,illage est Ion bun état 
quant à l'empierrement; les accotements y perdent un peu de leur régularité, et il y a quatre 
mares dont l'une débordait sur l'empierrement, 

De Warz.ée à Ouffet. On travaillait aux fossés el aux talus dans un déblai. Route en parfait 
état sous tous les rapports. Aux abords d'Ouffet, il y a encombrement de pierres sur les deux 
accotements et une carrière ouverte immédiatement contre l'accotement de droite. 

La traverse du village d'Outfet laisse â désirer quant à la largeur et à la régularité du 
chemin : les t1~colcmcnts disparaissent presque entièrement; lâ où il y en a, ils sont obstrués. 
L'écoulement régulier des eaux n'est pas assuré: 

Du village d'Ouffet jusque près du sommet de la pente qui mène à Hamoir, l'empierrement 
est parfaitement viable, mais porte deux fortes ornières continues, et a, dans plusieurs 
endroits, perdu son bombement. Toute cette partie demanderait un rechargement et des 
réparations aux accotements el aux fossés. 

A l'extrémité de cette partie et aux abords de la descente dans la vallée de l'Ourthe com­ 
mence une partie neuve et non encore brisée, qui se continue jusque dans le village de 
Hamoir, vis-à-vis de l'église. Il reste environ lo0 mètres à empierrer pour arriver â l'Ourthe. 
Toute cette partie est bien construite et en bon état, sauf que la pierraille n'est pas suffisam­ 
ment réduite. On y remarque un pont oblique à une arche en moellons calcaires avec 
tablettes en pierres de taille. Sur quelques points de cette section, un garde-corps serait 
nécessaire. Toute cette route, de 6 lieues de longueur, est parfaitement construltc et ne- laisse 
rien à désirer, si ce n'est dans la traverse d'Ouflet, 
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en .,, ::, c:, 

L&J ~-! •.. tt pmenanee 
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::::, .•.. c:, uu pHage TIIAVERStES. ••• ...• ,. 0:,:: 
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Xhoris ..••.•...• , Route de Barvaux ,. 4,024 0.0!5 5.!SO 7.00 1.00 

) ,.,.,a;o.,;.,, ••• u., ••. -) à Aywaille, à 5.00 

' "mpicrremcnt. - àfaté- riaux des localités. 

llumoir ....••••..• . Pont sur l'Ourthe 2,7!W o.o~ 3.50 7.00 L0O 

• à Hamoir . 

\ 

- .. . - 
6,819 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA. DÉPEi'iSE . 

amëllorëes avant améliorées • • • g ~ ;: ..; CO~BIUNES la déclorotio,n depuis lo déelaration .; Emprises, ~ !! ë c ·-;: • .; t ·~ 
• 

1 
• de g~ondc vr- ' ·d~ • . t indernnitis. 1:1 Z c e "' '= !! ~ ::,_ '- 

clnnlitë. grande v1cinuhté. .2 V,I e aC) Cl ~ o-:!ta e - : ~ i----,----I ~ :i 1! t: - ~ ê= - c- !: TOTAL. 

1 l 1 

~ I Ë e '1! ·a. ~ ~ ~t ~ ; Empier-, F-mpier- En$o.blc- -o Con- ~ t e ! .!! .,, ::, 1: ; 
Paroge. rement , Pavugc. rcmcnt. ment. tcnance. Sommes. O E- f.;.2 l ~ i E 

llètres. Mètres. ftWru. &!erres. Métros. lWrcs. IL A. C.\ fn1nct, Francs. Francs. Franu. Francs. Francs. Francs. l'nnts. fr:ino. 

Xhoris ...•.• , • ., • 2,~25 • 1,499 » 8,,20 2,896 4,603 • 8,201 • • • u,~?O 

Hamoir- ..• , . . " " l,,, » » 2,795 n , • ,. ,, ,, • • • » 

--- --- --- --- --- --- --- 

• • • 2,525 • 4,294 8,720 

- 
6,819 

Ce chemin de grande communication doit réunir la route d'Aywaille à Barvaux it celle de 
-Huy à Stavelot (en construction) et au chemin de grande communication de Huy à Hamoir. 

Ce chemin, à partir de la première de ces routes, est exécuté sur une longueur de 2,IS2o mè- 
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DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181':II. 
!:: 

sunoarh Hll 'ë 
~ ~.g 
., "':! 

C .; ., ' ~ rJ'=' 
Emprise., ;: ,; -~ ëj " .. •. -~ ~ '[-g Obseroations, ë ,. ·- .... 
ind,mnllb, ·°' ~ g, Ë " ]:fi 'f e ii " :! ~ s ~ •c Ë " •... C " " l Il, o-e 

" ë ~ i::: C) = E ., ;;: E c:: -~ ~1: •. :! •. 0•--ic ·-ë:it " ~ i:l .. :;; ~ f::: TOTAL, ~ f e ;; ., .. C> a.·~ ,.. :, g ";; 
A·- ... e ~ "' ïi. ~ -,:, tl i: ~ " :.... Q. 

Q. :g 3 .. Con-1 " ~ e C -~"'Q; .. ., " " •. "' "' - - t" ] tenanee, Sommes. 0 w i " " t: " l! " .2 :,. 'O 

Il. A. C. Francs. Francs. •·rancs. Francs. Francs. Francs. Francs. Jo'roncs. f-~rtlDC~- Froncs. Francs. Francs. Fra nu. Francs. 

• 8,i20 2,300 3,795 • 6,785 • • • 21,690 :l,800 2,~00 13,690 • 2 00 li y• un déficitde8,000 fr. 
sur les travaux erëeutés . 

• 

• ,. . • . D " " » ,. • " " » » 

tres seulement. Le reste du trajet qui n'offre aucune difficulté d'exécution sera continué 
successivement. Ce chemin ne présentera d'utilité que quand le pont sur l'Ourthe à Hamoir, 
que l'on commence en ce moment (octobre 18151), sera terminé. 





PROVINCE DE LIÉGE. 

A.BB.01'DISSEJIE1'T D.E BIJY. 

Chemin de grande colllmunication de Terwagne à Strée, par la Belle 
Bouresse. 
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V) 

POINT a: z: LUGEUR ••• )IODF. DE C:0:XSTI\UCTIO~ 0 .,. 
COMMUNES ::2 .,. . .,. 

-s C) .... Q; •• ... 

1 

::2 z: .! ~ tl pmtnanct c:, ~; ila ~•age, 
iRlYEIIStES. z cc 

DE DÉPART. D"Al\RIVÉE. 0 oude ... 
l>ZS MATÉJUAD:I:. _, != l'cmpicrrt- T()'UU0 z 

0 menr. u 

llllrN. Jrè-1us. JU1u-:,,, •;tn•~ ll:tu·,. 
••10~. 

Terwagne •....••.• Houle de Liégé à .. 1,!592 0.06 s.so 7 t.00 
llJarche. 

Rarnelo]. •.•.•.•.. . .• 2,Hi6 0.07 5./50 :sà7 1.00 ,\djudicatiou publi11uc. - 
Empierrement. - Maté- 
riaux venant des eommu- 
ne5 trarersécs. • 

Strée .•........•.. . Ronte de Liéi;c ù .J!)2 0.06 s.so 7 i.00 
Dinant. 

,,2:,0 

LONGUEUl\ DES PARTIES ÉV ,\tUA110N PRD111'l\'E DE L.-\ DÉPENSf;, 

omlliortcs a,onl onit!I iortcJ C • .. 
..Emprls.,, . .; 0 !! :, ,; 

CO li MUNES. lo déclor:ilion Jepuis la dt<bl'lltion ~ :: ·~ ~ ► ·;; .. ~ ..•. 
de er.>nrlc ,i- Je s ;; ~-t ~ .. ~ indc111ni1.i1. ~ 0 

~ 
=,gc C. ••• 

clnolitt. gronde Yi•inalilt. ,g ·r: l: "' ~ ~·r~ ~!z :! ! ,, TOTAL. e "' .. .. :;. .. - e " ~;~ :, :, .. .. c:.. 'a m 

~ 
.• 

IEmpier- 1 Empie.-1 Euable- Con- , :, li - ·1-e: .. ..• .::: "' ::, Pange. reou·nt. Pu1ge. rement. 1ntn1. tenanee. So111111~- 0 1A 1,: t- ~ :.... -= 

Hia.1re,, Mltrcs llètru. )l~lr~,. lètru .. ltètru:. O.A.C. Fraou. Fnnfll. Fr~nc.1. Fuu1.:1. Franct. ff'aau. frapu. Franc,. fr•nc,. 

Trrwag11e .... • . b J,055 . !137 . 
j \ R>mtlol .••• , " 1,200 " 556 . . . lneonna . 

Strée ..•••. . . n 492 . . 0.'.!3 00 t 
--- --- --- --- --- --- 

" 1,200 " 2,503 . 5:fl 

- 
3,703 

~ - 
~,240 

Cc chemin réunit les cieux routes de Liége à Marche, de Liégé à Dinant et le chemin de 
grande communication de Hamoir à Huy. Il pari du village de Terwagne sur la première de 
ces routes et aboutit au ,•illage de Strée nu susdit chemin <le grande communication. 

:\ partir de Terwagne on trouve d'abord 1500 à 600 mètres d'ancien empierrement défoncé, 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
X>E COl'ISTI\VCTJON. 

et ~rovenance - Übsercations, 
hr Produit. otn:uu 

DES MATÉJ\IAVX. Tra.aux d'orl. - Emploccmeot. .lll~UELlES, mêlrecour-ant. 1851 /l. isse. 
\ 

Franc,. fraact. Pr,uic,. Fra eee. 

• 4 60 . • ., 678 40 L'entretien revient à fr. 0..16 pt1· mètre courant, 

. 

DÉPENSES D',\"&IÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU'5! DÉC. 18t51. PAfiT DE LA DÉPENSE 

Empris,-., 
indemni~s. 

Con- , tenanee. Somme,. 

Obseroation»; 

U, A. C. I Franc,. 1 Ynnc, 1 Fr,ncs. 1 fr,nc,, 1 Franc,. 1 Fraoe,. ( Fr>ncJ. 1 Froncs. 1 f,onu. 1 Franc,. 1 Fraocs. 1 Fr,ou. 1 Franc,. 1 Franc,. 

• 1 • 1 • 1 1,0;5 1 1 2,008 1 • 1 • 1 • 1 4,02-1 1 1,000 1 C-00 1 ~,423 1 • 1 1 O'J 

• 1 ,, 1 1 :!,000 1 • 1 6,9;0 1 • 1 1 " 1 8,970 1 2,600 1 1,SCll 1 4,6i0 1 • 1 1 l'.l 

0.23.00( 700 1 " 1 1,7511 1 1,600 1 • 1 • 1 • 1 <i,053 I 1,490 1 713 1 1,850 1 • 1 2 35 

---,---,---,---l-l---1---1---1---t----1-l----•----,--- 
0.2-J.00 iOO 4,808 ll,638 17,0-16 1 5,240 2.813 8,9t3 

17 .046 

puis environ 200 mètres de chemin de terre; ensuite commence l'empierrement nouveau qui 
a 3"'o0 de largeur avec accotements de tm!JO et fossés de l mètre. Les accotements et les fossés 
n'existent malheureusement pas partout, parce qu'une partie de ce chemi,n a été construite 
avant la déclaration de grande vicinalité. 
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De l'origine jusqu'à Ramelot. Dans une première partie l'empierrement est parfaitement 
viable et le chemin a une largeur et des dimensions régulières, mais le tout Jàisse à désirer 
sous le rapport do l'entretien, notamment les accotements et les fossés; ces derniers 60Ut 

mal ouverts et manquent de profondeur. 
Dans une deuxième partie, les accotements perdent leur largeur. Dans un remblai et dans 

une tranchée, l'un des accotements disparaît tout â fait ei· l'autre 'est· réduit presque à rien. 
Les fossé~ n'y existent pas et l'empierrement est raviné par les eaux surtout contre les 
bordures. 

Au delà de cette tranchée les fossés, autrefois couverts, sont complétement remplis et les 
accotements détestables et profondément ra vinés. 

Aux approches deHamelot le tout devient moins mauvais sans être bon. 
Traverse de Ramelot. Une grande mare empiétant sur l'accotement qui la surplombe à 

uue hauteur de 2 mètres sans garde-corps ; ornières. profondes sur l'empierrement ; pas de 
fossés; accotements très-boueux; une fontaine déborde sur celui de droite qu'elle ravine faute 
d'un écoulement régulier. 

De Ramelot à la route de Dinant à Liége, on trouve d'abord une espèce de précipice de 
plusieurs mètres de profondeur et non garanti contre l'accotement de gauche. Plus loin, un 
bel alignement est coupé en deux parties par une courbe irrégulière et sans motifs. Les 
accotements et les fossés continuent à être irréguliers : quelquefois les derniers manquent 
tout à fait ; il en est de même des premiers, sur une longueur de 200 mètres resserrée entre 
deux haies. Dans toute cette partie l'empierrement est du reste parf'aitemeut viable. 

A la sortie du dernier bois commence une partie neuve atteignant la route de Dinant à 
Liége ; au. delà de cette route l'empieruement se prolonge. vers Strée sur une longueur d'en­ 
viron ~00 mètres; mais cette longueurn'appartient plus ou chemin de grande communication 
dont nous nous occupons, Cette partie est régulièrement construite : seulement la pierraille, 
n'est pas suffisamment concassée et ]es fossés ne m'ont point paru assez profonds. 

Une partie de ce chemin a été construite avant la déclaration de grande vicinalité. C'est 
sans doute à cette circonstance que l'on doit les irrégularités que j'y ai recunnues et que je 
viens de signaler. Il demande un parachèvement et un entretien général et immédiat. 



PROVINCE DE LIÉGE . 

. 4.RR01'DISSEMEl1'f DE UIJT. 

Chemin de grande communication de Huy à Jléren. 
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c,) • 

POINl z: LARGEUR -t.lJ MODE DE CONSTRUCTION COlUMUNES 
a: 0 .... 
= .,, . .,, 

-B 0 '"' cc •• ... = !: ·! Li., et prorenaote ..,. Ju pangc TRlVERStES. z: _, .. a: 
DE DÉPA.&T. D'A.Rl\lVtE. C) ùB ou do •.. 

DES MATÉI\JAUX, _, !: l'tmpicrr.e- TOTAL~. z: 
0 me111. u . 

Hélro. M1trt'J. Mélr,S. ,11,!t,e,, Hilrr,. 
IIOJtDllt. 

\\':mze ...••.....• Route de Uuy à • 1,867 0.02 5.00 7 .00 1.00 
Tirlemont. ·, 

BP$•Oha .......... • • 5,78!1 0.0811 5.!l0 6 et 7 1.00 

Adtdicalion publique. - 

Couthuin ..••..... ,.,~ 0.010 
mpierrement. - MPté- . " 3.00 7.00 0.50 riaux provenant des com- 

munes traversées. 

Héron ..•.•.•..... • BunÏinnc ........ 4,:'i«l Ô.0:JO 5.!l0 7.00 0.50et 1 

14,4W 

CO!I.MUNES. 

LONGUEUR DES PART!f'.S ÉVALUATION PHlmTIVE DE LA DÉPENSE. 

arntlion:u naot 
l• dtclaration 
de i;nndc Yi• 
cioalitl!. 

amllioRes 
drpuis la d.!claraliGn 

de 
gtande •icinali11!. 

I

Empi••·I IEmpier-,Eiuablt• 
Pmgc. ~•~_:•_'· -~••gc. "?" ,ocni. 

t 
~ 
E .. ..• 

Emprisis, 
indemnilb. 

Con- •1 tenauee. So1n11ea 

i 
" :., 
f .. 
" 0 

TOT,H, 

W•n•• 
Bas-Oha. 

Couthuin 

lftron 

Jfélrts. 1 lmrts. 1 Hètr~,. 1 )lëtre,. 1 !!~1re,. l )lttres. 111- A. C.( Francs. ( Francs. I Franu. l Francs. 1 Franc&. 1 Froues. ( Pr1111cs. l Francs. 1 Francs. 

. 1 7: 1 

» 1 1,360 . 
m 1 • • , , •••• 1 '·"' ' . 1 . 

. 1 . 3,000 .. • (1.$3.04 S,304 1,1361 6,4-12 1 . 1 . 

. 1 . 1 . 1 <i,"5-0 . . I 
6.15 ~ 

Inconnu. . 1 . 1 . 1 3,,m 1 n 1 

769 12,SI~ --!..---- ----...:.-- 
13,104 

1,1.U 

14.4-Ul 

. 1 . 1 1 7,870 

. 1 . 1 . 1 27,994 
1 

~ 
l 

Ce chemin qui n'est que la suite de celui de Héron à Burdinne (dont j'ai rendu compte dans 
l'arrondissement de Waremme), met en cormuunication la route de Tirlemont â Namur avec 
celle de Tirlemont à Huy 

Cc chemin eommence â la route de Tirlemont à Huy dans la commune de Wanze. Une 
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·- 
OUVRAGES D'ART, NATURE Dl~PENSES BARIUtR,S. EIITRETIEll. 

DE CONSTl\l1CTI0111 

el pmeriaoce - Obsercutions. 
,.. IT••····.,, Preduit, bÏt"L"ti'-' 

DES MATÉ'II.IAUX. - F.mplacemcnl. 
mètre eouroor. IM2 à 1853. .\!'t'.~CE.l.LU. 

Pranea. f'ran,s. l Frn11,i. Franu. 

100 ,vunZl', 200 l . 

1 675 IJas-Oha et -~!,S ,, f,a dépense d'entretlen doit êrre évaluée , pal' 
L;,111.1ll~. mètre eourant, à fr. 0-50. Elle est adjugr.c à 0-12. 

6 aqueducs et 1 ponceau de ti 011 t,GaO 
1 m,1$0 d'ouverture. 

1 
2,000 ::;url•s Trfeqi, 1,112 so La dépense d'entretien doit être évaluée, ~a1· tt Jlarlinnt. mètre courant, à fr. 0-50. ~lie est adjugée à O~ !i. 

" . 71i0 V 

DÉPENSES D'Al1ÉLIORATJO:V EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DtC. HslS2. PAR'I' DF. LA D~'.PENSE 
ia:troatie ,.n 

Emprises, 
1 

;:: ,;. 

indemnilés. ~ ;;; .• 1 ~ 
"' 

Con- 1 1 
~ f 

tenance , Sommes. 
:, :; 
0 ;-. 

TOUi., " •:i.: 

0 .. ; C" :0 C 
fi - s ., 
0 - •.. " 
.!! e= 

.:!.. 

Obseroation«, 

u. A. C.I Prancs. 1 Francs. Francs. Funcs. Pranes. fraau. francs. Francs. fran01. 1 Frnncs. 1 Franc,. 1 Francs. 1 FnncJ. I Fr.net. 

• )fi 2,480 1,310 . 4.()30 ,. . • 7.8,0 3,400 1,:ioo 3,170 1 . 1 l ïO 

0.5~.041 5,~, 1,136 6,442 . 15.112 .. . • !7.094 8.800 :?,3&6 16,828 . 1 2 li 

. 1 2,351 534, 3,000 . 8,900 .• b . 14,785 3.968 1,733 5,034 
4,~ 1 • 91 

. 1 1,000 1 500 3,815 . Il .115 . . . 16,430 3,500 2,800 10,130 1 27 1 l.a partie restanU am•· 
liorer est t1timle à 7,0110 
franu. 

• 1 a,653 I 4,650 1,4,567 I . I 39.207 I • I • l . I s1,0;9 I ~ s.:uo 1 35,162 I 4,000 

67,079 

longueur d'environ BOO mètres, à compter du point de départ, n'est pas améliorée parce 
qu'elle doit se confondre avec la roule de Wnne à Huy dont la direction n'est pas encore 
arrêtée. Dans le reste de ln traverse de la commune de Wanze, l'empierrement est en parfait 
état de viabilité, les accotements passables, les fossés mauvais ou nuls. 
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Commune de Bas-Oha, On trouve d'abord une partie de chemin étroite, resserrée entre 
deux haies et manquant d'accotements et de fossés. Cette partie a été construite avant 1a 
déclaration de grande vicinalité, l'empierrement y est bien viable, mais usé et sans bom­ 
bement, 

Au delà, le chemin reprend une largeur un peu plus considérable et traverse lô chemin de 
fer : le raccordement est mal exécuté, les deux courbes sont trop brusques el l'une· des rampes 
trop forte. 

Traverse de Bas-Oha, Empierrement parfaitement viable. Cassis mal construits. Écoule­ 
ment mal assuré, Largeur générale irrégulière. Dans une assez longue partie longeant la 
Meuse, au-dessus d'un perré, un garde-corps serait indispensable. Vis-à-vis de l'église on 
traverse de nouveau le chemin de fer et l'on arrive au pied d'une forte rampe. 

Cette rampe de 8 1 /2 p. 0/0 aurait pu être avancée. L'empierrement y est très-viable, mais 
l'entretien de l'ensemble du chemin y laisse considérablement à désirer. 

Sur un petit plateau qui couronne Ia rampe, l'état des choses est meilleur sans être tout à 
fait satisfaisant. Le chemin a 7 mètres pins deux fossés. 

Sur une deuxième rilmpe (o p. 0/o) venant après le plateau, le chemin est dans un état 
qui laisse peu de choses à désirer. Le chemin a 7 mètres plus deux fossés. 

Dans la traverse du hameau de Lamalle , l'empierrement était rechargé de pierrailles 
insuffisamment concassées; la largeur totale est irrégulière el l'écoulement non assuré. 

Au dehors du hameau jusqu'à la commune de Couthuin, l'empierrement est passable, les 
accotements mauvais, les fossés nuls. 

Commune de Couthuin. Jusqu'au château dEn voz, l'empierrement et les accotements sont 
passables et les fossés insignifiants à cause de leurs dimensions insuffisantes. Du château 
d'Envoz au château Lamaye, le chemin n'a que la largeur de l'empierrement qui y est en 
mauvais état. 

Un château Larnaye au hameau sur les Trieux, l'empierrement est passable. Traverse du 
hameau des Trieux, empierrement hou, accotements passables, Du hameau des Trieux ii la 
limite des communes de Couthuin et de Héron, empierrement et accotement passuble, fossés 
insu flisants. 

En résumé, ce chemin forme actuellement une communication parfaitement viable, mais 
ne présentant pas le soin et la régularité que l'on trouve dam d'autres chemins du même 
arrondissement; une partie du projet a été rédigée et exécutée avant l'entrée en fonctions du 
commissaire voyer actue1.•0n doit regretter l'établissement d'une rampe de 8 1 /2 p. ¼ qu'il 
eût été possible d'adoucir. On doit surtout regretter la fixation d'une grande partie du chemin 
à une largeur totale de 7 mètres, ce qui ne permet point l'établissement des fossés. 

li serait essentiel de remédier à cet état des choses dans les parties du chemin situées en 
pleine campagne, au moyen d'une emprise de 2 mètres et, dans la traverse des hameaux et 
villages, au moyen de l'établissement de rigoles pavées. 
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Chemin ile grande communication de Huy à Ramet. 
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POINT 
,,; 

a: a:: LARGEUR w ~IODE DE CONSTI\UCTION COMMUNES 
C, <n 

:::, ~ ri <n 
C, .., C,. •... :::, !: ·! et prerenance t:, du p,voge ... 

TRHERStES, a:: _, - "' DE D&PAAT. D'ilUIIVÉE. C, g El ou de 1- _, !: l'empierre- TOTU,E, a: l:>ES MATÉl\IAlJX. 
C, mem. g 

IUtr~,. ■l·ttH~ !ll-trr1. nlt'treJ. llH.,e•. 1 
1lo1eo11t. 

Huy ............. Rue des :\ug11slins . 800 n 5.50 6 à 'l . 

" à Huy. 
Tihange .......... . » 5,53' 0.0-2 s.oo 6 à 7 t.00 

Neuville-sous-Hu}'. . • 1,23i 0.00 5.1!0 7 .00 1.00 

Ombret-Rausa .... " . 5,511 O.Ot; " ., Il Adiudi~ation publique. ~ 
mprerrement. - llfatc- 

Hermalle-sous-Huy. . . 5,721 0.0~ 5.tiO 6 il 7 L0O riaux venant des commu- 
ncs traversées . 

Clermont ......... • . 1,022 0.01> )) Il }) 

Ehein ............ w . 2,560 0.05 " )) • 

Ramel ......•.•.• • Ramel .......... 2,114 0.0:S . . " . 
17,896 

LONGUEUR DES PARTIES tVALUATION PRli\llTIVE DE LA DitPENSE. 

amiliorlu nant ■mtliories C .; ., .~ ~ " .• Emprise1, !3 ►COMMUNES. la diclu•&ion depuis la Jkl1r11ion .: ;: .; " ü ... ,; .., ·;; 
·" ,:; ~ .. :/'.ui?J.de •I• de f lndcmni1t1. .,. .. .; fi ~ 

~~u "' '- gronde •lein•licf. -2 a C 4> a 6 ., . ::1 "" !: o·~.,g ·- - .., -:;; u l! 
~ 

u~- ., ~ TOTAL, "' ~ 
" s n ~ .• ., C, Q,;.:; ~ .• ~ " ... 'a, -c O ~ :, ,. .. 

" " IEmpier• 1 Empitr• \ ERJOblc- ... 
COD· I " .. a .....• ,, :; ., ~ J.<:i .ë Il) ::, Pa.age. rement , Pa•:gc. rement. ment, ICD>DCC, Sommes. 0 ~ •• u ~ g "" .,, 

■~Ire,. ,u, •••. llltres. ll~rr ••. !I~ ••••. IH1ro,. o. A. c. l î, ••••. 1 , .•• ,..1 Franc,. I Francs, ~ fnoc,. 1 Frane,. I Fr1nc,.1 froocs. l Pnnc,. 

lluy ........ . . . 800 . . Inconnu. 

Tib,nge ...... . Z,000 · . 1,334 . . Id. 

~•a•illHOdl•Hay . • 1 . 1,2:À • . 0.93.781 4,6891 l,2951 4,8.w 1 . 1 3,8151 ,. 
1 

,. 1 . 1 14,649 

Ombrec-lùasa .. . . . . . 3,311 Inconnu . 

11 • ...,.11...., •••. na1 . . . 1,600 . 2,321 . 1 . 
1 

. 1 :56 1 . 1 3,9161 . 1 . 1 . 1 4,672 

Clermonc ..... . . . . ~ I ,022 Ineonau. 

Ebein ....... . • . . » 2,360 Id . 

R•m•t. ...... . . . . . ~,114 Id • --- --- --- --- --- --- . 2,000 1 . 4,i6S . 11,128 
.. 

·. 6,763 

lï,896 

Cc chemin, situé dans la vallée de )a Mense, csl d'une haute utilité en ce qu'il forme la 
seule communicntion régulière pour les villages qu'il traverse (sauf pour le village de Cler­ 
mont) et qui seront ainsi mis en relation les uns avec les autres, ainsi qu'avec Huy et avec 
Liégé par Ramel et Seraing. 
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- . 
OUVR:\GES D'ART, NATURE DÉPE~SES BlRRlt8ES. EIITIIETIEN. 

D.E: C0l!IS'J'J!,.IJCTIOIIJ. 

el pro,enance - Observations. 
Par PrO<lai1. oibusu 

JIES JIIATËP •. u:ox. Tnnu:it cl'arl, - Eaipla,u,~111 . 
111ltreeoarant.. 11151 A lMl. .\!<:<llt;~1,&5. 

, ....• ,. f,101:J. Fruc,.. fneu. 

» tO •• . • • • 
6 aquedues ................ 6 . 782 • . H !500 • L'entretien à fr. 0--15 p:i1· mètre courant. L 

chemin est en construction. 
:5 a11ueducs ...•......•.•... 10 90 990 . • . .. 

. . • ~ . • 

• 554 .. • • 280 • 

• . " . . . 
,, .. " . .. . 
. • . " ,. ~ 

•• 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~1. PAllT DEL:\ DÉPENSE 
srHOITÎI: •.•• 

Empri~, 
indemnités. 

Con- , 
lcnance. Sommes. 

.: ..• .,, 
2 ..• e .. :, 
0 

TOTAL, 

Obaervation&. 

1 B. A. c.1 Fuue,. 

• 1 • 

0.93.ïSI 4,639 

• 1 • 

• 1 • 

" ' » 

• 1 " 

• 1 • 

Fraoe,. 

1SZ 

990 

3,33i 

4,010 

756 

r, • ..,,. 

10,000 

3,?SO 

3,916 

Fuou. fnD(J. 

8.000 

14,116 

l:!.,93~ 

-i,672 

1,400 

4,000 

1,100, 

• 1 

fraDCf. 

6,93!! 

iOO 

----- 
6,500 

franc-,. 

8,000 

12,416 

2,000 

2,872 

1,939 1 :?.5,:?88 

Franc,. 

, _ 

fnnc,. 

1 12 

311 

• 95 

1 

li est à regretter que ce chemin, contrairement aux propositions du commissaire-voyer, 
n'ait point été projeté au-dessus du niveau des plus hautes eaux de la Meuse. Le projet 
exécuté dans ce sens eût coûté 6,000 francs de plus riuc le projet actuel. Une seule inonda­ 
tion cause~n des dégâts pour une somme probablement supérieure à cette différence. 
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li n'y a qu'une petite partie de ce chemin exécutée régulièrement jusqu'à présent. C'est 
celle qui, partant de la rue des Augustins à Huy, traverse les territoires des communes de 
Huy, de Tibao6e' et <le NeuviHe. 

Sur Huy, le chemin a une longueur de 800 mètres et une largeur do 6111,00 et de 7 mètres. 
Sur Tihange, une partie de 1,000 mètres a une largeur de 9 mètres avec les fossés, et une 

seconde partie de 800 mètres a une largeur de 7 mètres, plus un seul fossé. 
L'empierrement est bien construit entre bonnes bordures et en bon état. Il serait très­ 

désirable que la Iargeur de la partie construite fût régulière et portée partout, ainsi que dans 
les parties à construire, à 9 mètres. 

Dans la partie sur Hermalle, on s'est borné à opérer l'empierrement dans le chemin ancien 
sans terrassements ni élargissement. Ce n'est qu'un travail provisoire. 
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Parmi les chemins de petite vicinalité que j'ai pu visiter, en tout ou en partie, 
je citerai les suivants comme étant bien construits et en bon état : 

De Nandrin vers Fraiture; 
De Nandrin vers Saint-Séverin; 
Du chemin de grande communication de Nandrin à Baugnies vers Ouchcnée . 
Du chemin de Hamoir à Huy vers Ilamelot , 
De Strée vers Viersat ; 
De Seny a sur Ellemelle, b sur Terwagne, c à Pair par Pagepont du hameau 

des Trieux (Couthuin) au hameau sur le ll1ay (commune de Couthuin). 
Ce dernier chemin a été exécuté comme travail d'hygiène : la fièvre typhoïde 

régnait, en permanence, dans ces deux hameaux par suite des émanations deseaux 
croupissantes dans le vieux chemin qui était impraticable. Elle a disparu complé­ 
ternent depuis 1a création du chemin nouveau. 

---·----- 
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PROVINCE DE LIÉGE. 

ARR01'DISSEMEIIT VOTER DE BlJT. 

Travaux exécutés, depuis t 84 t, aux chemins vicinaux autres que ceux 
de grande communication, avec ou sans subsides, jusqu'au 31 décem­ 
bre 1852. 
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V 

ETEIIDUE El MtTRES COURANTS 
DÉPENSES 

C Olt11tlll11E8. OUVRAGES D'ART. 
parée. e■pierrét. rnad1ée. elfeclmées. 

canton de B01·. 

1et . . . . . . . . ... " 570 " ,. 995 69 

r,e ...•.•..... " J ,000 b Il 2,197 lSI 

bin •...•.....• .. 11,483 " ,. ~l, 700 " 
ileuxhe ..•...••• • 6-45 " .. 2,596 49 

1ge .•........• ,. l,1304 •• ,. 7 ,il9 20 

et Tharoul ....... " 2, 1~6 " " 6,349 17 

et-Barse •... , ... •• 4,704 Il 1 aqueduc et l mur <le sou- 13,M9 23 
tènement. 

ret-Bausa ........ b !AOO ~ Il 1,286 66 

............... • 2,671S • " 11,770 ,. 

TOTAL ••••• • 21>,io1 .. D 77,o8~ 00 

,aton de Nandrin. 

; (les). . • . . • • . . • .. 3,050 Il 2 aqueducs .•.....• 4,919 14 

-Sery .....•...• " 2,360 " ,. 4,107 74 

Borsu •••....•• .. 5,9SIS " " 9,956 I> 

er ••.....•.•• " 10,tn ,. • 41,412 05 

oont •.•.••..•• " 1,838 " 1 perré et 1 pont en bois. 6,884 70 

1 • • • .a • • • • • • • • • 1,740 " " 6,015 IS9 

ielle • . . . . • • ..• " 4,8118 " • 13,846 06 

ure •••..•.•..• Il 2,9157 Il " 10,a1m !52 

ïalle-sous-Huy • . . . • D 200 " 1 perré et 1 pont en bois. 1,170 68 

nn ••••••.•.•. " 6,121 " 1 aqueduc •..•.•.. 17,174 01 . 
ille-en-Eondros, . . . • " 3,834 " M 17,134 74 

ier .•••..•..•• " 2,06i " " 5,-496 li> 

e. • . • . . . • • .•• " 5.200 " ~aqueducs .•.•••.. 14,522 07 

. . . . . . . . . . . . • 2,999 " 1 aqueduc ..•••... 9,t43 " 
-Séverin •..•.•.• Il 2,IS40 Jl l ponceau ..••••• , 8,01>4 73 

it~Tinlot . • • • . . •. n 80 Jl " 133 60 

:r • • • .• ' •• • • • Il ts,007 • l aqueduc •..••••• 9,8154 io 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORT~E PAR 

1 

Observatio11s. 
les communes. la pmince. l'Élnl les particuliers. 

995 69 " • :, . 
2, 197 ISI " Il JI 

~9,900 lJ " 1,800 ,, Il 

l, 996 -49 200 " 400 n " 
7,319 20 " Il 11 

4,049 17 800 • 1, ISOO ,. li 

11,769 23 200 " 1,400 " Il 

1,286 66 ,, " Il 

8,270 » oOO n 3,000 Il ~ 

67,783 95 1,700 " 8,100 • n 

.4,419 l4 100 .n 200 " " 
3,1587 74 2!0 " 300 1) " 
7,471 • -470 n 965 n 1,050 " 

27,991 OIS 300 n 2,200 n 10,921 • 
4,M4,70 JJ 2,500 " n 

6,0llS sa JI • n 

12,3io os IS70 " 91SO 0 ~ 

8,324 IS2 3~4 l) 1,700 n li 

J,175 68 JI " " 
13,774 01 1,400 " 2,000 • • 
14,1$34 74 200 " 2,400 Il n 

IS,496 Io D • " 
7,0,2 07 JI • 6,600 • 
8,843 Il • 400 n Il 

,,ao4 n 3-00 n 4W n • 
183 60 li • . . 

6 .sia 20 • 1) 8,341 • 
49 
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COMM1Ji1ES. 
ETENDUE EN MtTRES COURANTS 

parée. 1 empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'ART. 

DÉPENSES 

ell'ert1éu. 

Terwagne. • • • • • • • 

Villers-le-Temple • • • • 

Yernée-Fraineux 

Tora; •.... 

Canton vo1er de Béron. 

Amay ••••• 

Ampsin. . ... 

Antheit ••• 

Bas-Oha ••• 

Ben-Ahin • • • 

Couthuin • 

Hucorgne , • •••• 

Landenne. • 

Lavoir .•• 

!\loba • , • 

Seilles. 

. . . . . . . . " 

. . .•. . . . . . 
. . . . . . . . . 

Vinalmont .•• 

Waret-l'Évêque • ♦ • • • • • 

Torn •.• , . 

• 
Il 

" 

11 

436 

3 ,OIS-4 

1,l>IO 

" 

" 

" 

n 

'' 
J aqueduc •• 

l ,O!S8 64 

6,873 !SO 

5,776 79 

7!.5, 157 " b 191S,708 91 

1,981 

" 

• 

" 
" 
" 
" 
n 

" 

18 

1,109 

n 

ll 

4,087 

1, n4 
ô,873 

403 

7,0~0 

IS60 

1,662 

2,104 

2,31i0 

1,077 

3,090 

6,121 

~20 

• 
,, 

Il 

Il 

" 
,, 

" 
11 

n 

" 
,, 

" 
,, 

" 
.• 
• 

" 
Construction d'un pont sur 

la Mehaigne. 
" 

" 

li 

Il 

35,06i ô7 

~8,91Sl 65 

16,401 14 

810 92 

28,89:2 Il 

} , 701 D 

10,477 !7 

10,628 ,, 

4,961 08 

~.076 ô7 

U,900 n 

16,676 7lS 

2,916 78 

ô,108141,121 " ,, 174,660 33 

«::anton de Ferrières. 

Comblain-Fairon • • .. 17 3,-440 ,, 1 ponceau •••.•••• lS,71S4 07 
Ernonheid •••••• , • li 3,~38 ., -4 aqueducs • • • • , . • • 6,M5 39 
Ferrières • , •• , • . . . " 15,917 n 1 aqueduc ~t 1 ponceau •• 7,615 80 
Filot . . . • • . • • . . . n 3,041 • 2 aqueducs ••• , •••• -4,810 69 

) 

Hamoir .•••• , . . . . JI 7U • 1 pont ••.•••••. • 1 3,007 93 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORT(E PAR 

Obsen;ations. 
les communes. Ja pminu. l'ttal. les particuliers. 

1,058 64 " • J> 

8,873 ISO " " ,, 
-4,2i8 70 MO " 1,2150 " n 

154,377 91 4,194 • l!S,3l5 Il 21,912 11 

35,067 37 • ,. D 

26,91Sl 65 " Il Il 

14,301 14 300 1) 1,800 " ~ 

810 92 • n Il 

28,892 n Il " " 
1,701 • " D n 

i,477 t7 1,000 " 2,000 n n 

8,628 • 400 " 1,800 n " 
3,761 08 600 • 600 ,. 1) 

!,076 37 " Il Il 

1~,90-0 • • n n 

llS,076 75 400 • 1,~00 • • - 
2,918 78 Il Il JI 

164,ISSO 33 2,700 n 7,400 Il n 

o,754 01 n " • 
.J,664 84 • 300 • 1,330 olS 

6,4US 80 • J ,200 n Il 

3,724 61 200 • 400 lt 486 08 

i,007 93 • • n 
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!TENDUE EN MtTRES COURANTS DÉPEJSSES 
co:tUtilJNES. OUVRAGES D'ART. 

puée. empierrée. ensablée. efl'ectuées. 
, 

Harzé , • • • • • • • • • •• " 1,989 » 4 aqueducs . , •..••• 3,018 ôts 

Hody •••.•••.•••• • 2,934 » ô aqueducs et 1 ponceau. 10,254 71 

Lorcé ••..•.•.•••• ' 1,470 ~ aqueducs •....... 4,040 96 n Il 

Ouffet. • ••.••..•.• " 2,806 · li ô aqueducs . • . . .· . • • 7,4~4 n 

S1·- \'icux-V .ille. • • . . • • . n 1,5157 ,. 2 aqueducs ~ . . . _. . . • ô,148 4o 

Villers-aux-Tours • • • • • • n 803 li li 2,207 10 

\Variëe ••••••••••• n 2,057 n ô aqueducs ......•.. 5,b-40 l) 

Werbomont. ..••..••• " 1,375 Il 4 aqueducs ...•.... 1,9ol 09 

Xhoris .•••••••••• Il 1,73ô ... 1 aqueduc ..•...... ô,986 19 

ÎOTAL ••• , , 17 3ô,3M I> n 70,6SH 7a 

ARRONDISSEMENT DE Ll(GE. 

Aywaille •••.••••••• " 6,926 Il n 12,0-38 60 

Anthisnes •.•.•.•••• ,. 4,61>6 •• ,, 13,381 04 

Comblain-au-Pont. • • • . • •• 4,061 Il li 7,893 08 

Tout pour les trois commu- 
nes de l'arrondissement ad- 
ministratif de Liége , . • • Il 15,643 n Il 33,313 02 
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PART DE LI DtPENSE SUPPORTtE PAR 
Observations. 

les communes. la pminu. l'Élal. les parlicaliers. 

t,918 iis ,, • " 
8,074 71 2tsO JI 1,930 " " 
4,940 96 • " JI 

7 ,·434 ,. " " " 
a, ua 41S • ,. Il 

2,207 10 " " " 
s. 340 " " • ,, 
1,-4!>1 09 " 500 " • 
2,486 19 " l,ISOO • " 

6:2,IS98 10 -41S0 JI IS,830 " 1,816 63 

11,038 60 ,. 1,000 • ,, 

J 1,931 ll-4 ISIS0 Il 900 • Il 

7,803 08 ,, Il " 

30,863 62 5!SO Il 1,900 " " 
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RÉCAPITU 

tTEKDUE EN MtîRES COURANTS DÉPENSES 
CO.MMllï,ES. 

1 ••rmi•. \ -11é,. 
OUVRAGES D'ART. 

1•arée. 
cliectuées. 

Canton de Huy ••••.•• " '2o,M7 D J 77,583 9~ 

Id. Nandrin •.••. JI 75,157 " 195,798 91 

lu. Héron .•.•.• ô, !06 41,121 n 11A,eoo sa 

ltl. Ferrières. . . . . 17 33,304 Il 70,694- 7ô 

TouL pour l'arrondisse- 
17-4,889 ment de lluy . .' •.• ô, 125 ,, sis, n1 0:2 

COMMUNES 11:C l.1AlU!~OMDIS8E- 
ô ponts, ô ponccanx, 40 

M:CMT l>E LIÉGE. 
aqueducs et 2 murs de 
soutènement. 

A ywaille • • . • . • • • • . " 6,02tS " 11,0i\8 60 

Anthisnes •.....••.• ,, 4,650 • rn,381 94 

Comblain-au-Pont • . ••.. " 4,061 • 7,803 08 

To-r.-.L pour ces trois corn- 
munes •••••••• JI rn,on " ô3,~13 62 

Tout Gt~tRu •• , ô, 125 100,032 D 

1 
\ ol52,0IH 54 

1 
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LATION. 

PART DE LA OtPENSE SUPPORTtE PAR 

Obsernations. 
les communes. la province. l'Ktat. les pa1'liculiers. 

67,783 91$ 1,700 • 8,100 ,. " 

154,377 91 4,IIH JI 15,31!5 ,, 21,912 " 

164,560 ôô 2,700 " 7,400 ,. JI 

62,598 10 450 li lS,830 ,, 1,81663 

449,320 '29 9,044 li. a6,64~ "' 23,728 63 

11,038 60 Il 1,000 " n 

11,9!}1 94 ooo n 900 " " 

7,893 08 n n 1) 

il0,868 62 1550 ., 1,900 J) ,. 

480,188 91 9,1594 JI 38,541î JI 28,728 63 
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PROVINCE DE LIÉGE. 

Désignation des communes non rattachées jusqu'-ici à quelque comnm 

COMMUNES 
A I\ATTACIIER. 

COMMUNICATION 
LA PLUS RAPPROCHÉE, 

LONGUEUR DU RATTACHEMENT 

sur le territoire de 1~~~GUEU_:.1 LO!'>GUUIR 
totale. 

Avins (les) ••• , ••• 

l Clermont , •.•• 
Clermont • • • • • . . 1 Au village de St-Séverin • • • • 

St-Séverin . • 

[hein ••.••• , . 

Fairon-Cornblain • • . 

\ Vieux-Ville. . . 
Sy-Vieux-Ville. • • . • 1 Route décrétée de Huy à Stavelot 

Filot. • . . 

1 ,,.;,., .... . .. 
Fraiture. • • • • • . • 1 Route de Liége à Marche • • • . 

Soheit-Tinlot. . . 

Ellemelle ••••••• 1 Chemin de Huy à Hamoir ..•• 1 Seny .••••..•. 

Loreé ••.•••••• 

Villers-aux-Tours ••• 

Vyle-et-Tharoul. 

Y ernée-Fraineux 

Route <le Huy à Stavelot •••.• 

Route de Liége à Marche • • • . 

De Xhoris à Hamoir et à Aywaille. 

Route de Liégé à Bastogne • • , 

Route d'Entre-1\feuse-et-Ourthe. 

Route cle Huy à Stavelot ••.•. 

Route <le Liége à 1Uarcl1e •••. 

1 . 
} Avins .. 

f Clavier. 

Ehein • 

l Fairon-Comblaln . • 

Xhoris •••••• 

!- Lorcé .•• 

Harzé .••• 

~ Viilcrs-aux-Tours. 

l Hody •••••• 

Vyle-et-Tharoul ••• 

Yernée-Fraineux. • . 

j 
3,100 i 
J ,200 i 
2,!500 

600 

4,M0 

Z,100 

1,000 1,000 

a.ccn ! 
-4,000 

1,000 

MOO l 4,000 
1,000 

6001 2,0:>0 
2,1~0 

MO 340 

7,000 ! 
9,000 

2,000 

1.000 l 
1,800 

800 

2,000 !l,000 

1,lSOO 1,500 

Indépendarnrnnnt des 33,900 mètres, désignés dans le présent tableau, estimés à 111,2?50 francs, il 
restera à améliorer une longueur de 122,680 métres estimés à 358,7150 francs pour rattacher les hameaux 
aux voies de comrnunieation les plus rapprochées. 

Enfin, s'il fallait tenir compte des chemins intérieurs qui doivent être améliorés pour l'utilité des 
communes, les chiffres devraient être plus que décuplés, 
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ARRONDISSEMENT DE HUY. 

nicatîon pavée ou empierrée : moyen de po1œvoir à lem· rattachement. 

1 
mttm.mt A tmcm.a. COUT DES TRAVAUX. 

CHEMINS I AMHIORER. 1 1 Obseroations, 
LO~GUEVII 1.-0~llOl!Ug PAIi ~An 

parcommone totale. commune. rattachement 

D11 Petit-Avin au Grand-Avin vers Terwng~e. ! z, 100 '} 
4,300 f s.200 l i 10,400 

1,200 ,1,200 

2,l500 l j 10,000 1 
Des Fontaines à St-Séverin et autres chemins { 3,100 l 11,800 1 Le village de St- 
pour relier les hameaux. _ 600 1,800 Séverin est relié à la 

1 • route de Liége à 
l'llnrche. 

t ,000 1 1 
D'Ehein à la Neuville. . . . • . . • • • . . 1 1,000 1 3,0~01 3,000 

3,000 t 
4,0001 De CombJain à Xhoris • . • • • • • • • , • { 

9,000 t 
12,000 

1,000 3~000 

De Filot à Sy ••..••••••••... · l t,000 t 
4,000 { 

9.000 l 
l,000 i . 12,000 

~.ooo 

De Fraiture à Tinlot • . . • • • . , • . • • { 600 t t 2,400 l 2,950 15,600 CcUe communrca 
,,1,0 1• ,oo l ti." ""- ••• ;i, 

D'Ellcmell, ; Seny •••••••••••.• \ 

\ ' 1 ""''' ,, ''""'. " roule de Liégé. 

3-40 i.rn sso 850 

De Targnon à la route d' Aywnillé à Bastogne. i 7,000 l 114,000 } 9,000 18,000 
2,000 4)000 

De Villers-aux-Tours à Hody .•••..•. J 1,000 l 
1,800 l 3,000 ~ 5,400 

800 2,400 

De Vylo au Hoyoux • • , • • • , • • . • • 1 2;000 1 2,000 1 16,000 16,000 Y compris la con 
struction d'un d'on 
de 12 mètres 'ou 

D'Yernée au Fraineux • , •••.••.•• ' 1,500 1 l ,!500 1 6,000 1 S,OOO , verture. 

21,9901 l 101,2!50 





PROVINCE DE LIÉGE. 

A.RRONDISSE.MENT DE D1JT • 

...,._ 
Subsides annuels accordés par l'État p(mr l'amélioration des ehemins vici­ 

naux de l'arrondissement de Liége aree spécification des trnaux exécutés 
au moyen de ces subsides .• 
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COMMUNES. 
MONTANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS EN 

1S41 1 1842 1 1843 1 18,H I 18-~a I t84G 1 1847 I 1848 1 1849 1 1800 I 1S51 

Virrs<'t-Barsc ...•................•• 

St,·éc , · .. · ·, · · · · · • • · · · · · 

Tihnngc . 

'I'ihangc _. •......... 

Héron .••.•••••.....•• , ..••••..••.• 

Couthuin ,. 

Huy ..•.•...•••....•. , ..........•. 

\\'anzc ··· j 

l\!oha .......•. , .........•......•. j 

1 
(,,&W 
) 

Bas-Oha ...••..•....•... : •.•....•.• 

J) 

1,000 

J) 

• 

» 

» 

• 

l ,!::00 

,. 

1,000 

» 11,UOO 

" 1 ,. 

2,:iOO 

5,100 ,2,soo } 
5,700 

. ' . ! 
• 

" 

• 

3,000 

» 

5,000 

• 

" 

" 

I> 

• 

,. 

)) 

" 

,. 

400 

2,tîOO 

i ,2901 
200, 
400} 

400 

• 

lh~(d!qnç.·.: .. : ....... : .. ~ .•.. , .... 1-,SQO ' • 1,ooq 1,~09' • .. • •• » D 

1 • 
Neuville-en-Condroz ...... : .. · ...•... ... " • • . 600 " J> " ,. GOO • 
Tavier ......•.............•....... " Il • • • )1 

J) J) • • 1,820 
1 

2uo 
J) { 

600 F.llem:11, • . • . • •. • i " • » 0 

1,000 ' 100 )) • J) 

D • 1 » 
400 5,000 } ~ oco \Vorzcc ..•.............•.....•..• • 

1,ti00 o, D 

Ouffet. ...••.••.•••.. ,............. 1 • )) • » 1,000{
1·!: }t,200 Il 

D {;:: }2,000 
lfamoir............................ 1 I> 1 • 1 sco 1 J) 1 9001 • 1 D ,. {;;.ooo l » " i.sœ ] 
,.,,,,., ..... , ................ ' .... '· 1 D » • • 

1 
4;JO 1 D • D 

1 

• 1 
D 

1 D 

Y eméc-Fraincux ....••........••... . { 1~0} D ;, 400 1 
» » • 

1'00 
,. • 1 • 

Alrée-Sery , . . • . . . • . . . • . . . . . • . . . . . • • 1 • 1 » 1 • 1 » {f,800} • 1 " 1 » 1 • 1 • 1 500 71i0 
Abée-Sc,y ..................•.•. , . . 1 )) 1 l) 1 • 1 ·l·l·1•, " 1 " 1 " 1 " 
Soheit-Tinlot... . . . . • . . . . . . . . . . . . . . • 1 1 I> 1 1 l no } 1 1 1 IHJ • I} 

• 2,750 • 1 " 1 l> » » 

Sény.............................. 1 l l 2 ISOO • J) • • 400{1:isoo }2,0001 400 1 0 1 500 1 J) 

Seraing-le-Château... • . • . . . • • . . . . . . . f • 1 » 1 )) . { 500 J 7001 » 1 • 1 200· 1 " 1 " 500 
rcrlainc ..•........••..........•... ' " 1 J) 1 • 1 " { 800 } • 1 1 400 1 " 1 • 1 J) 000 

,, 
1 1 
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TOTAUX 
DÉSiGNATION DES CHEMINS Al\lÉL10RÉS 

LONGUEUR. 
HLO:S HLO• ET LONGtrllUI\ SlJl\ LA.QUELLE L1AMtLI01\A.TION A ÉTÉ llFFECTUÉE, 

le(MleJU!teal. b prorim, 

t,.roo • 1,.WO • Chemin de petite vicinalité ............••..... , ................ Empierrement •• 

6,090 t 3,000 • Jd. de graiidc ~o_mm_u~ication de Huy à Ilamoir . •.•....... , .. Empierrement .. 
• 2 800 • Id . de petite vieinalité ••.••..•••........•................. Empierrement .. 1,6!)0 • 1 :490 • Id . de g1·nnde communication de Terwagne il Strée ........... Empicrremcnt.. 

• ~ . n 

1 ,.roo • 
i ·'°° • Id. id. clc Huy ù Ramer. .............. Empierrement .. 

5,500 » " Id. id. id. à Héron ................ Empierrement.. 

3,968 D 5,968 • Id. id. -id, id. . ......... , .... Empierrement •. 

9,700 • 0,700 ~ Id, id. id . à Hamoir .............. Empierrement ... 

) ,.~ • Id. id. id . à lléron ............... Em pierremcn t .• 

H,-'00 n " . " 

8,800 • Id, id. id. id • . .... ········ .. Empierrement .. . 
4,100 • 1,800 • Id. id. de Burdinne à Héron (arrondisse- Empierrement •• 

ment de Wnremme) . 

f,200 • 2,400 • Id. de petite vicinalité ••...•.•.•...•........•..........••• Empicrrement.. 

1,820 ~ • Les travaux sur celle commune seront adjugés en février 181:>5. )) 

!)1J4} • 9150 •• Chemin de petite vicinalité .................................... Empierrement .. 
. 

8,90O n 7,000 ., hl. de grande communication de Huy à Hamoir .............. Empierrement .• 

12,550 " H,3~0 • Id. id. iù. id. ····· ········- Empierrement .• 

:; '000 " 6,!mO " ld. ici. id. id. ·············- Empierrement .. 

4150 ,. 41'0 " Id. de petite vicinalité .•......•...•.........•...........• Empierrement .• 

r.oso ,, i.sse . Id. id. . ... ··············,················ Empierrement .. 

2,ts!S0 D 2,1550 " Id. de grande communication de Huy à Hamoir ...• , ......... Empierrement. 

500 •• 300 . Id. de petite vicinalité .•..•...••••.•....••........•.....•. Empierrement .• 

5,500 : p,tsoo • Id, de grande comœuuication de Huy à Hnmoir. , •..••...•..• Empierrement .• 
!SH 

7,600 { 6,900 " Id. id. id. id. .. ············ Empierrement .• 
• 400 " Id. de petite vicinalité , • , ....•••••.•• , ••. , •...••• , •...... Empierrement •• 

1,lroO ,, t, 1!00 • Id. iù, {1/oir l'arrondissement voyer de Waremme) Empierrement .• 

2,100 • s.ioo • ln. id. ( id, id. ) Empierrement •• 

--~ 

0 

00 

0 

7 

4 

8 

2 

2 

40 

9 

0 

7 

2 
,99 

!l 

8 
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MONTANT DES 81JBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18-{I 1U2 t845 iS.H 1845 18{6 1847 1848 1sio 1S1i0 tsat 

1 SW 1 1 1 
Jehây-&dcgnéc .................... { !100 } . . • • { 1,500 } " " . • • 800 

{ "0O Les WalefTes ...•................... n ., • . ~7 } • " 500 . soo • 

H"rlcz ...............•............ » . • " • 800 " " " 200 . 
Lierneux ..•.........•............. • . • • 5,0IJO ~ 500(600 } " J) 1) 1,000 .). 1,000 

{ su Bois-Borsu .•....................... • ,, " . 
21l0} 

,, • )) • 200 • 

Xandrrn ........................... • • • • 800 • • 1) 400 600 400 

l\amclol .................•..•...... • . , • 2,000 . " soo " )1 500 

La Gleizc .......................... • • t ,(J(l(J • • { /.()() } • • rno li • 200 

Yinalmout. ................. , ...... . • 1,000 • " )) l • { 700 . • • 200 

Huecergue .......•................. " . • • sœ • " • ., l .soo • 

Ferrières .......................... • • • . 1,200 • . • 0 " » 

Landenne ......................... • • • • 1,20(} " . " D 600 » 

Wanne ........................... • • • • 1,000 , . • • " • )) 

Clermont. ......................... . 1) • • 2,500 • • . " • • 
Hody ............................. • » • » t ,000 » • 700 ., • J) 

·, 
1 Stoumont.... . . . . . . . . . . . . . . , ...... • J> • • 600 • • • ., • Il 

Marchin ........................... " • » " 1,80O • • " " J) " 
Warnanl-Dreye ........•........... • 1) • ,, -1,000 2110 • • • JI • 
Unnnèche .......................... . • • • !>00 mm " " .. " • 

Vieux-\Vnleffe .....••.............. • ,, li • 5M • • • .. .. i2ts 

Chapon-Seraing .•..•.•.....•....... . J> • " 380 » • • » • • 
Piee-Fcntainc .........•............ • • • » 600 » " • D " » 

Aineffe ••..... , ..............•..• ,. . • • • 200 » 0 • 200 • » 

Oteppe .........•..•.............•. JI D • • 56' " • 

1 
• ,, sœ D 

V illers-le-Bouillet . . . • . . . • . . . . • . ... • » • • 872 D " :} " • • 
1 1 
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TOTAL 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉl,IORÉS 

LONGUEUR. ,uo, ULOI 
l:T J.O!fG'lJl:111\ &VI\ LAQUELLE J.'.AMÉLIOJI.A.TJOII .a. :&TÉ EFF:&CT'D'i:E. "gtnrtrlfJWI. la prori1u. 

4,000 • 4.77lS . Chemin de petite vicinalité (ooirarrondissemenl voyer de Waremme). Empierrement .. 

1,7'7 .. i,500 • id. ici. ( id. id. ) . Empierrement .• 

t,000 .. 1,000 » Id. id. ( id. irl. ). Empierremen: .. 

ro, 100 ft • Id. de grande communieaticn de Bodeux a Rcgnée (vQir nrron- . 
disse ment de Y erviers). 

76, ft 96!5 " Id. de petite vicinalité •......................•............ Empierrement .. 
i,!)O() . Id . de grande cemmunieariou d'Entre-Jleuse-et-Durthe ....... Empierrement .. 2,200 »◄

1 2,000 n Id. de petite vieinalité •...................•........•...... EmpicrrcmcoL .. 
2,800 • 2,800 . Id . de grande communication ,le Terwagne à Strée ........... Empicrresnent.. 

1,7lSO { Pavage ........ 
n 1,11$0 • Id. de pente vicinnlité (t>oir nrrondissement ,·oyer de \' erviers}. . 

Emprcrrcment., 
1,900 1) 1,200 D Id. id. . . . . . . . . . . . . . . . . .......... . ····· .. Empierrement .. 

2,000 Jl 2,000 » Id. id. ························· ..... ·--·-· Empierrement .. 

1,200 • i ,200 • fd. id . - ................................... Empierrement .. 
I 

1,800 • i,800 • Id . irl. ·········· ........................ Emplerrcment.. 

1,®0 { Pavage ........ • 1,000 ,, Id. id . (voir nrrondissement voyer de Verviers).. • . 
Empierrcment.. 

2,500 " 2,500 f 11!. id. .. ·································· Empierrement .. 

1,700 .. . 1,950 • Id • ici. ·····•- .............................. Empierrement .. 

600 • 900 . Id . id. (voir arrondissement voyer de V erviers) ... Empierrement .. 

1,800 • i,800 • Ici. id. ..... ·················-· ············ Empierrement .• 

t,21SO .. i,21;0 " Id • id. (ooir arrondissement voyer de Waremme). Empicrremenl.. 

8150 .. 850 .• Id. id. ( ici. id. id. ). Empierrement .. 

469 :6 469 .. Id. id. ( id. ici. id. ). Empierrement •• 

580 • 580 ,, Jd. id. ( id. id. ici. ). Empierrement .. 
: 

600 • 600 • Id. id. ( id. id. id. ). Empierrement .. 

~ • ~ • Id. id. ( id. id. id. ). Bmpierremen t •• 

76i • 76-' " Id. id. ( irl. id. id. ). Empierrement .• 

2,072 " 2,072 Jl Id. itl. { id. id. id. ). Ern pierremcn 1 .• 

20 

00 

0 

00 

00 

00 

00 

() 

JO 

00 

00 

JO 

0O 

1) 

(JO 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

JO 

00 

00 

00 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDES EN 

COMMUNES. 
18{1 18.{2 18-{5 18-H 184:l ls.«l tS.{7 1848 IS{9 18::iO iS:li 

' 

Praiture •........ • • • • • · · · · · · · · • · • · · · • • . 1) 500 n D 600 • • • 

Ctavler .... - •·. •., • • •· • · · • · • · • • • ·· • • . • • • 1.000 • . • • t,200 • 

Antheit ...........................• . • • • 1,200 • . 600 • " • 

Vaux et Borset. ..................... . " • • ) 600} • N • • n " 42!! \ 

Werbornout ......................•. " • " N 500 • . " • . n 

Ernonheid ........... • ... •. • • .... • • • " . n . 500 • • Il Il • • 

Bra ............ •••••••·••••··•·•··• • • •• . 7;50 • • • Il soo . 
• 2,400 

Xhoris ....•...•....... • .. • • • · • • • • • • . • • • t ,!500 • • • D • ' MX) 

Flône ......... •.••••••·······••·•·· . • " . • 780 " • • • . 
Les Awirs ................. • •....... • • " • • » • • • n • 

Ln voir ..•.•...........•..•......... • • Il • • 600 " • Il • • 

Stavelot. ........................... • • . • . • • 600 • ,, " 

Ilermallc-sous-Iluy .................. . • . . • " n '°° • 200 000 

!)(}() ) aOO 
Terwagne .......................... " • • • •• ,. • " • roo 
Outrclou,chc .....................•.. 400 j 200 

• " » • • • • • • 100 

Filot. ....•.......... · .. ·· - · ·. · · ·. ·. . . • • " • • . .roo • » 

Lamontzée .•........................ • • • • • . • ,, • 600 200 

Neuville-sous-Huy ................... . n n n • • n " • 400 r,200 
. 1,000 

Ombret-Rausa .... • ........ • ......... • • • • " • n • • !)()() • 

Abée-Sery ............... ••••••••••• " • D • ,, • • • • 600 • 

Lierneux et Basse-Bodeux •....••.•..•. ,, • • • • • D • • • 200 

'''''"" ......... .... . ...... ··; 
Fiie-Fontain.c ....•....•............. • • ,, ~ • " • 1 • " ~ 

Chapon-Seramg ....••............... 

1 



( 209) [ N" 127. l 

TOT~OX 

ULOII I Hl.OS 
l&geo1eraemeat. la pmui1e. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS Al\fÉLIORÉS 

ET LOlfGVEUll. SUJI. LAQVELLE L'AJIIILIOJI.ATIOl'I A É'l'É JIFFJICTU:É:11. 

L0118UEUR. 

1,100 » 

2,200 • 2,200 • I Id. id . 

-1 ,800 • i,800 •• 1 Id. id . 

1,03:5 • 1,160 • 1 Id. id . 

1500 • 500 . Ici. id. 

300 • 300 . Id. id. 

f ,2150 • . " 

780 » 

600 • 

600 • 

i, 100 • 

( 1,100 » 

( 700 • 

400 • 

800 • 

900 • 

600 " 

200 " 

r.oo • 

t ,700 • Chemin de petite vicinalité., . 

Id. de grande communication de Xtiol'is i1 Hamoi1·............ Empierrement .. 
Id. de petite ,·icinnlité ,. . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . Empierrement.. 

Id. id. 

. . 

(uott· arrondissement voyer de \Varcmme). 

)) 

( wil' u rrond isscrnen t vo yer de \V nrem me). Empicrrcmen t .. 

id. id. id. ). Empierrement.. 

600 " 1 Chemin de petite vici11nlité... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . Empierrement.. 

1, IOO • 

·1,00O » 

,WO " 

800 • 

~ 2,600 • 1 -i-,000 J) 

600 • 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

de grande eomrnuniention de Huy à Hnrnet •..•....••..•.. 

de petite vicinalité ...............•...•............•... 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

de Terwagne à St1 ée •...•••••••• 

(vofr arrondissement voyer Je \Vuremme). 

id. 

( Vot« arrondissement voyer <le Y erviers.) 

id. 

Empierrement •. 

Empi< rrement •. 

Empierrement.. 

Empierrement .. 

Empierrement .. 

Empierrement .. 

" 

Empierrement •• 

Empierrement •• 

Empierrement •. 

Em pierremcn t .. 

Empierrement,. 

lu. de g1·antlc communlcatlon <le Huy à Ramel , ,. Empierrement., 

Empierrement .. 

d'Ent1·c-Sambrc-c1-)lcuse....... Empierrement •. 

Id. iJ. dr Waremme) 

2,9:57 

f9,522 

5,89t 

2,8.55 

t,5ïti 

5,438 

2, sss 
f ,735 

762 

2,3ti0 

1,400 

1,0tH; 

i,622 

1, 2;u. 

308 

» 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement voyer de Huy, quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

LONGUEUll LO~GUEUR LONGUEUR COUT 
DÉSIGNATION DES en K}IINS. totale restant des a111llioralim 

des chemins. pa,ée. empierrée I ensablée. à améliorer. à efreetuer. 

~Wres. Mêtres. ll~tres. 31fües. ~1~1ru. Francs. 
Chemin des Quotre-Br~s â la route 

5,014 d'Entrc-Alcusc-et-Ourthe, .... 6,468 n • 1,4M 55,960 n 

f.hcmin de Huy à Hamoir ....... 26,822 • 26,822 • .. 208,768 • 

Chemin de Xhoris à Hamoir ....• 6,810 • 2,!;2ij » 4,294 21,690 . 
Chemin de Terwagne il Strée, ..• 4,240 • 5,705 . 1i57 17,046 . 
Chemin de lluy à Héron ......•. 14,446 " '15,504 . 1,142 67,097 » 

Chemin de Huy à Rn met. ....... 17,796 . 6,768 » 11,028 59,727 • 

'fou,. pour les chemins de 
76,tl9I BS, 156 f8,4titl gronde communication. ~ ' 588,270 )) ----- ss, 156 

ou 1 f ½ lieues. 

Chemins de petite vicinalité ..... " 5,:12ti 190,ti52 » " • 1.itj2,0tjl M 

ll.ÉCAPIT'C1:L4TION. 

Chemins de grande eomrnunication » • 158,156 • ,, 588,2i0 » 

Chemins de petite ccmmunication. )) 5,125 t90,1l52 • )) !:Sij2,mH 1.i4 

ÎOTU G&NIÎRAL,. •,., •••• ,, 5,121S 248,668 . • 9-W,521 t:i4 
~ 

21St,7!l5 

ou 110 1 icues, 

. d h . ·« d . . • d 288,270 Le mètre courant e c emm e grau e communication coute one 
58

, rn~ = fr. 6 68 

L , d h . cl . . . , d 15152, Ool .154 f " 8,, c mètre courant e c emm e petite communication route one • ~- ~--- = r. ;.. .., 

Le mètre courant de l'ensemblo coûte donc . o-40,i21.1v. = Ir. a n 
· '25 l , 7 92, 
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ARRONDISSE.MENT DE "\VAREMME. 

Les chemins de grande vicinalité de l'arrondissement de ,v aremme sont au 
nombre de cinq, savoir: 1° la chaussée Romaine; 2° la route de la chaussée 
Romaine, par Wasseiges à Burdinne; 5° la route de Wasseiges à Champion ; 
4° la route de Burdinne à Héron; la route de Fexhe-le-Haut-Clocher à Waremme 
( en construction). 
Je dois dire ici, d'une manière générale, qu'un point. capital, et sans lequel il 

n'y a point de bonnes routes possibles, l'écoulement régulier des eaux a été 
complétcment négligé. 1l serait de ln plus haute importance <l'exécuter à cet égard 
les travaux nécessaires et d'en faire comprendre l'utilité aux autorités locales. 

La dernière de ces routes est en construction. Les trois qui la précèdent sont 
entièrement neuves et à peine achevées. On sait que la première est un vestige 
du passage des armées romaines dans notre pays. Son tracé, dans la province de 
Liégé, offre les mêmes particularités que j'ai eu l'occasion de signaler dans mon 
rapport d'inspectiou de la province de Limbourg. Son axe est très-sinueux et son 
profil , très-irrégulier, offre celle singulière circonstance que, non-seulement 
aucune .eoupure n'a été pratiquée dans les crêtes, mais que, sur presque chacune 
d'elles, Ja route a été exhaussée de plusieurs mètres au moyen de remblais. 

La nécessité d'éviter les emprises et de profiter des parties de route restées 
praticables a fait une loi de ne pas s'écarter du tracé ancien. Mais, selon moi, 
il eût été essentiel d'aplanir la route en faisant disparaître les remblais ajoutés 
sur les crêtes et même en pratiquant des coupures dans celles-ci. L'importance 
de la communication dont il s'agit exigeait l'exécution de ces améliorations. 

Si de ers points capitaux nous passons aux détails d'exécution, nous ne pour­ 
rons non plus leur donner notre approbation. Le ragréement des parties anciennes 
n'a point eu un bon résultat, car, dans le pays, on déclare, d'une manière unanime 
et formelle, que la chaussée Romaine est presque impraticable pendant l'hiver 
et qu'on ne peut essayer cl'y passer qu'avec un attelage double de celui qui est 
nécessaire sur les routes ordinaires. L'écoulement des eaux, comme je l'ai dit 
plus haut, y a été complètement négligé et, dans les parties au niveau du sol, 
le manque de fossés a encore pour résultat que l'on vient entamer et dégrader 

' les accotements en labourant les champs voisins. 
En résumé, je crois que l'on a trop visé au bon marché en entreprenant la 

restauration de la chaussée Romaine, et que, si des raisons sérieuses ont porté a 
rejeter le chiffre élevé qui avait été fixé pour cette opération par MM. les ingé­ 
nieurs des ponts et chaussées, on a eu le tort de descendre trop bas dans le 
système que l'on a adopté et qui tend à rendre inutile la dépense que l'on effectue, 
puisque la circulation pendant l'hiver reste, sinon impossible, au moins très­ 
diffieile. 

Cependant l'utilité de cette voie de communication est considérable. Bien 
qu'aucun village n'existe sur son long trajet et que l'on y voie à peine quelques 
maisons isolées, établies surtout à son intersection avec les routes nouvelles, elle 
passe ( dans la province de Liégé) à proximité (1,000 à 2~000 mètres) de vingt 
villages et se poursuit sur quatre des neuf provinces du royaume. Je regarde 
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donc comme nécessaire que, pour les parties qui restent à restaurer, on adopte 
des projets propres à mettre cette chaussée en aussi bon état què les chemins de 
grande communication bien établis, et que l'on revienne, pour les perfectionner, 
sur les parties déjà restaurées- aujourd'hui, d'après le système suivi jusqu'à 
présent. 

Les tableaux ci-après donnent les détails relatifs aux quatre premiers chemins 
de grande communication susmentionnés. Je n'ai point visité le cinquième dont 
les renseignements qui m'ont été fournis par l'administration centrale ne faisaient 
point mention et dont j'ignorais, par conséquent, l'existence i1 l'époque de mon 
inspection. 



PROVINCE DE LIÉGEe 

ARRONDISSEUEIIT DE W Ail EilUIE. 

Chemin de grande eemmunleaüen, <lit CniusstE ROMAI:iE. 



[ N° 127.] ( 214) 

.,; 
POltll a: z LARGEUR ..... .\IODE DE CONS'fRUCTIO~ 0 U) conauxss ::::, "' . ..,., 

-B 0 •... c:t"' .... el prmnance 

1 

::::, =-~ ui C, 
<lu povogc 1 TRAVERSÜS. :z= _, " a: 

DE l.lÉP.All'l'. ffARRl\'ÉE. 0 <-> a ou <le . •... 
DE:S MATi:IUAllX, ...., "" l'ompfor,e- TOUl.f., ;a:: - 0 

m1mt. <.> 

1 
. 

Oreye ..••... , .... Oreye ........ , .. . llé!r,s. al<tru. Métres. ~lfü.:3. ll~lm. 

Grand\'ille •.•••... • » aloycno,. 

Lens-sur-ûeer .... " " 
Bergllez ••...•••.. " ~ 
Lantremange ..•••• • " 
Waremme .•...•.. " J) 

Celles ••...•. : •... • • 
f;!':rncfox/ie •••..•• , » » 

Jlolloguc-sur-ûcor , " " 
Omal ..•..•.••... • . 55,0;;:; 0 p .• ,. 4.00 (i.00 0,1.i0 E~pierreme11t. llcstaumtion Ligney .•.....••.. • " au moyen : I• des :111cic115 
Lens-Saiut-Herny .. " " matériaux; 2• · de pierres 
Tourinne .•...•... )) • provenaur de Limont, de 
Braive .....•.•••. " " - Bergtlez , de Fexhe -Ie- 
Avennes ..••..... » " 

Ilaut-Elocher, de Latinne, 
etc. 

Jlfoxhc .•.•...••.. • " 
Villers-le-Peuplier. J) » 

Ambresin ••••••••• " ,, 
:nJerdorp .•....•... )) • / 
)Yassêîges •....••. " Wus.scii;cs ....... ' 

1 

LONGV1WR DES I>ARTIES ÉVALUATION PRJ~IITIŒ DE LA DÉPENSE. 

arnHior~cs a1·on1 nmél iorées com!UXES I ln déc lnrnrlen depuis 1n déclaration .: . Emprises, .: .!i 
· · i • de B~amle vi- d~ . . t tntle~nilés. ~ Z clnalitë, grande vicinalité. .~ ..-i E - ,_______ ~ ~ 

l 
· 1 1 -~ 1 r Ë Empicr- Gmpicr- Ensable- .n Con- ,. ::, t 

Pavage. rcment. Pavage. rement , ment. renanee. Surnmes, 0 t""' 

TOTH, 

1 ftJMm. 1 Jlétrcs. 1 &Wrcs. 1 &Jétrcs. 1 Métres. 1 &Wrcs. 1 francs. 1 francs. 1 Francs. 1 Francs. 
Oreye . 
r.rand,·ille . 
I-ens-sur-ücer .. 
Rcrgilu . 
l.antremange . 
Waremme . 
Celles , •.• 
Grand:n.hc .... 
Il ollogne-su r-ûeer 
Omal.; .... , 

. l.igncy .•..... 
J.ens-Saint-Remy. 
Tourinne . 
Urnivc . 
Avennes . 
Moxhe, •••• ,. 
Y illers-lc-l'cuplier 
Ambresin ••.. 
Merdorp . 
Wos,cigcs . 

1 ·· 33,033 1 

33 8,118 11,882 1 8,500 1 4,500 

Fr,nc,. Francs. 1 Francs. Francs. 1 rroucs. 

Je reprendrai la description de l'état <le ce chemin au point où je l'ai laissé dans mon 
rapport d'inspection de l'année dernière, c'est-à-dire à la chapelle Saint-Éloi, à lu limite d~s 
provinces de Limbourg et de Liége et des communes d'Otrnnge et d'Oreye. 

De la chapelle Saînt~Éloi à 1a route de Liégc à Saint-Trond, chemin parfaitement viable et 
en assez bon état d'entretien. 

rr,1no. 

(a) 
300,000 
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OUVIUGES D'ART, NATUIŒ DRPE:-iSES BARRIÈRES. ENTRETIEtl. 
l)E CON!IT!.\'OCTION - Observations. el pmenance 

l'ar 1 Produit 1 DÊPZ:!'150 

DES MAT.Ê&JAU:lt, Traumx d'art - limpl•tcmcnt AN'H.'FU !S. 111~creeour:1nt 1'>51 à 18;;2, 

1 1 
Francs. fr,nes. Fr30CS, " Francs. 

Grandville. ,, 
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De 1a route ù la chapelle de Bon-Secours, la chaussée est en parfait état de viabilité, mais 
les ornières sont marquées et le bombement de l'empierrement a disparu .. 

De 1a chapelle de Bon-Secours jusqu'au pont Malpas, même observation que la précédente, 
te pont l\folpas, sur le Geer, est Îl une seule arche surbaissée; il est entièrement construit 

en maçonnerie de briques, sauf les tablettes <le couverture des murs de garde-corps qui sont 
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en pierres de taille, Il y a sans doute eu un vice dans la construction <le ce pont, car les 
deux mûtes de tèt.c ont s11Li n la cleî un affaissement considérahle qui s'est propagé sur toute 
la hauteur do ln mnçannerie jusqu'aux tablettes. Le moindre mouvement ultérieur de l'une 
des deux culées con1pro111e1trnit la solidité <le cet ouvrage dont la maçonnerie d'élévation a 
11arlout besoin d'être rrjointoyée et réparée. 

Ou 1,out Malp:1s jusqu'au chemin ile Pousset à Lantremange. La chaussée est parfaitement 
, lable ; ,-eule111cnt. p:-~.,; de l'lnterscction des cieux chemins, une portion de b route est 
défonr-ée et formait, mul~ré la sécheresse générale, une véritable cuve de boue. 

Du chemin de Pousset a Lantremange jusqu'à celui d'Oleye à Pousset. Le chemin est parfai­ 
tement ,·i,11,lc cl en assl>z bon état d'entretien. Seulement, i1 l'intersection avec le dernier 
ehemin. un mauvais CaS$lS do11111: un écoulement insuflieant aux eaux qui en proviennent et 
qui ra,·inenl la chaussée. 

Du chemin d'Oleyc ù Pousset jusqu'au chemin d'Oleye ù Bleret. Le chemin est parfaitement 
viable, 1uais le bombement de l'empierrement a disparu. 

A pmtir du chemin d'Oleje à Bleret , on trouve dans fa restauration une lacune de 
~00 mètres environ, puis un empierrement d'environ 100 mètres, puis une lacune jusqu'à la 
chapelle Saint-Eloi. Celle lacune se continue au-delà de la chapelle sur une longueur 
d'environ l ,HOO mètres : 110111· }' suppléer et rattacher la ville de Wnrnmme â la chaussée, on 
.i établi deux cmbrauehcments. 

Le premier, allant cl: la chapelle Saint-Eloi jusqu'à Waremme, est en très-mauvais état 
quant o l'empierrement et aux accotements qui sont d'une extrême malpropreté. Le pavage 
dans la traverse de Wurcrnmc est lui-môme très-mauvais et très-sale. · 
le second, partant de Waremme, pns~e sous le chemin de fer el rcjoinl la Chaussée 

romaine. après un lrajct d'environ l,OOU mètres, contre le bois de Longchamps : il est c11 bon 
état de viabilité et d'entretien quant i1 l'empierrement et aux aceoterueuts. Ln chaussée reste 
bonne sur le territoire c!c Waremme jusqu'à. la limite de lu commune de Granrlaxhe. 

De la limite de la commune de Grandaxhe jusqu'au chemin de Saive, l'empierrement est 
très-irrégulier et très-raboteux : on signale celle partie comme ù peu près impraticable 
pendant l'hiver. 

Du chemin do Saive jusqu'à la route de Bierset, l'empierrement est mauvais et présente 
des ornières prononcées, il c~t très-raboteux et le bombement a fait place à une con en vité, 

De )a route de liierset jusqu'aux tombes d'Orna] , la roule est en meilleur état que dans ln 
partie précédente. 

Des tombe$ d'Omal à la Barrière (ferme Polet), In route est mauvaise et présente de nom­ 
breuscs et profondes ornières. 

De Ia l-acrière ù h\ maison Cadawe et de cette maison jusqu'au chemin de Blehen a 
Tourinne, on rencontre une succession de !lilTlics empierrées, iuédiocres ou mauvaises, aller­ 
nant a vec des parties 11011 restaurées, formant un ensemble en mauvais état et que l'on déclare 
être prr:squo impraticable pendant l'hiver. 

Ou chemin de l~lcl1cn à Tourinne jusqu'à l.1 route dt; Tirlemont à Huy, on trouve d'abord 
une 1i.1r1ie non réparée de ~00 à r.oo mètres ; puis un empierrement neuî, bien faiL, en silex; 
puis 1111 empierrement moins récent, en trèsbon état, muui n gauche d'un bon fossé d'écou­ 
Iemeiu. 

De la route de Tirlemont jusqu'au chemin de Brivioulo , le chemin était parfaitement 
viable, mais la terre qui le recuu vrait dans un grand nombre da points empêchait de discerner 
l'élut de l'empierrement. Cette partie est signalée connue détestable pendant l'hiver, La 
chaussée surplousbe verticalement le chemin <l~ Brivioule sur une hauteur de 4 il 5 mètres: 
il Iaudrait un garde-ccrps en cet endroit. 

lJu chemin de llrivioule jusqu'à celui de Blehen à Avennes, partie de chaussée en médiocre 
état et partie qui semble non restaurée. 

Au-delà du chemin de Blehen à Avennes, la lacune se continue sur environ 200 mètres ~ 
puis 011 arrive â 1111 empierrement en grnvier en fort mauvais état et se continuant jusqu'au 
sommet d'une c1>1c. 

Ou su111111t:l th: cette côte jusqu'à la maison dite l' E 111pereur, à l'intersection avec ln grande 
route de Hannut â Namur, 011 trouve une alternative de parties passables et de parties mau­ 
vaises : aux abords de t'.E·mperei.r 011 n'a plus qu'un chemin de terre irrégulier el en mauvais 
état. Contre la route de Hannut â Namur, grande marc à gauche, 

Oc i'Empereitr au lieu dit le Soleil. L'écoulement est s1 mal assuré que l'un des fossés des 
chnmps vient jusque contre l'empierrement; celui-ci est cJcven u concave, irrégulier, présente 
de grandes orruères et ressemble presc1ue à un chemin Je terre ordiuaire, surtout aux environs 
du S"leil où. il est en rvrt mauvais état. 

Du ,1•;0/eil ju~cpùrn chemin de :\lcrdorp à W.issciges et de ce chemin jusqu'à ln limite de la 
province de ~amur . En divers points, l'eau des Iossés des champs vient jusqu'au milieu de l,1 
route qui est. irrégulière, mèdiecre 0111111l11vais1; et ressemble beaucoup plus à un chemin Je 
terre 11u'.1 u11 chemin empierré . 
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Chemin de granâe communication de la Chaussée romaine, par Wasseiges, 
à Burdinne. 
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1 

4,915 • 

7,884 ., 

Fr.u:11c,., 

3,600 »I m JJ ;1,154 !>al a,1n r.5 11.1,0:;4 œ 

Fnnc,. 1 Ft.ar,c1. 1 franc,. 1 f:anC"•. 

W7 00 1 000 • 137,6'.l'.l JS 

Cette route part de la Chaussée romaine, à la limite des communes de Wasseiges et de 
Merdorp, et aboutît, dans la commune de Burdinne, à ln route de Namur à Tirlemont. 

Cette route est construite en empierrement, au moyen de silex , provenant de ~leeffe, de 
Forville, etc.; établis en un lit de om ,2lS à om ,!l.8 entre bordures. 
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00\'HAGES U'ART, NATUftg 
DËPENSF.S BARRl~RES. 

DE CONS'l'M/CTJON. 
ENTRETIEN. 
- Observl&l'ions. et prorenance 

Par l'rodoic. DÎPUSl:5 

DES M.ll.T:él\14.UX. Trovoux <l'nrt. - Empleeement . 
m~tre courant. 1851 1\ ÎS5i. ANNIIELLl,:S. 

Fra oc,. Fr-,1nc~. Franc,. rr.111,:1. 

, 

Deux aqueducs ............. 4 titi t1 • • (<1) • (a) . (<1) Un projet pour l'établissement rie barrières 
le mêtre cube. est soumis /1 'enquête. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DEC. 18111. PART DE LA DÉPENSE 
J't!PrOJTil ,.n 

EmprÎJtr:, 
indemni~,. 

Con- 1 tenanee, Sommes. -- 
JI. A C.J Franco. 1 fronu. 1 Franc,. 1 FranC5. 1 Fr•nc,. Jl'Frauc,. 1 Fraues. 1 Franc,. 1 Preues . 

2,000 ., 200 » 32,485 » 

îOTAL, 

507 50 1 700 » 135,832 5018,500 • 18,100 • IJ9,292 50 

Franc,. 1 francs. 1 Franci. 1 fn.nct. 1 Ft:rncs. 

--- 1 ,·------=---- 
35,892 50 

1 30 

De la Chaussée romaine au village de Wasseiges, la route est en bon état de riabilité ; les 
accotements sont assez satisfaisants : il y a, en certains points, des contre-fossés trop petits 
et en mauvais état. Dans le plus grand nombre des points, ils manquent tout à fait. 

Depuis l'entrée du village jusqu'au pont sur la lfehagne, 1a route est pavée en pierres de 
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Folx-les-Caves : ce pavé est très-viable, mais il présente des ornières et des déchaussements de 
bordures. li n'y a pas de fossés, de sorte que le purin et les eaux ménagères, que j'ai vus se 
perdre à grands flots presque hors de chaque maison, coulent sur les accotements où elles 
croupissent et qu'elles transforment en véritables cloaques. 

Le pont sur Ja Mchngne est ancien : il y a deux arches en plein cintre d'un débouché 
insuffisant lors des crues. Dans ces circonstances, qui se produisent généralement deux fois 
par an, 1~ chemin au-delà du pont s'inonde 110ur livrer passage aux eaux surabondantes, Ce 
pont semble solide et en assez bon état. 

Du pont jusqu'à l'extérieur du village on était occupé à recharger l'empierrement. La 
route manque absolument <le fossés et les accotements sont de vrais bourbiers où les eaux et 
le purin qui se perd restent stagnants. 

De l'extérieur du village de Wasseiges jusqu'au village de Meeffe, l'empierrement est parfaite­ 
nient viable, mais la route est mal réglée quant à la largeur, irrégulière quant aux talus, mal 
soignée quant nul: accotements et elle manque de fossés, 

A l'entrée du village de ~lceffe il y n deux ponceaux d'une arche qui paraissent assez délabrés 
foute d'entretien. L'intérieur du village est en bon état de viabilité, mais il n'y a point de 
fossés, de sorte que les eaux el le purin rendent les accotements détestables. 

De l'extérieur du village de Meeffe jusqu'à Acosse 011 trouve, d'abord, un rechargement 
partiel récent, malgré lequel l'empierrement présente d'assez fortes ornières. Les accotements 
sont en mauvais état et en plusieurs points on y voit des terres éboulées provenant des talus. 
Il n'y a point de fossés. 

On voit ensuite un rechargement continu sur une assez. grande longueur et qui n'est 
point satisfaisant parce que la pierraille n'est point suffisamment· brisée. Les accotements 
de cette partie sont en très-mauvais état par suite de l'absence de fossés pour l'écoulement el 
pour limiter la route , on vient entamer les accotements en labourant les terres là où elles- 

' sonr au niveau de la route, 
Dans le village d'Acosse, dont on traverse une petite longueur, on trouve d'abord : 
L'empierrement et les accotements dans le plus mauvais état; 
Puis, l'empierrement et les accotements passables et, enfin, l'empierrement et les accote­ 

ments très-mauvais. 
De l'extérieur du village d'Acosse jusqu'à la route de Tirlemont à Namur, commune de 

Burdinne, l'empierrement est parfaitement viable et en bon état, ainsi que les accotements, 
mais dans cette partie comme dans les autres il n'y a point de fossés. 

Sur toute la route, l'écoulement des eaux de l'un des accotements sur l'autre se fait au 
moyen de fossés tous nwJ construits. 
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Chemin de grande communication de Wasseiges à Champion. 
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Cette route part, dans le village de Wasseiges, du pont sur Ir. !\Jehagne et aboutit, dans la 
province de Namur, à la grande route <le Namur à Louvain. Je n'ai à m'occuper ici que de la 
partie existante dans la province de Liége, commune <le Wasseiges. 

'Cette partie a été construite dans le courant de la présente année et vient d'être l'objet 
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d'une réception provisoire. Elle est exécutée en empierrement de silex et de trrès établis, sur 
une épaisseur de om ,2o, entre des bordures d'une dimension généralement insuffisante et dont 
quelques-unes sont déjà Mjetées. Dans le village, les accotements sont en très-mauvais état; 
par suite du manque de moyens <l'écoulement pour les eaux, an dehors du village on a 
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construit des fossés, mais ils sont d'une section évidemment insuffisante et la pente de leurs 
talus est telle qu'ils ne tarderont pas à se combler et à disparaître. 

Cette route a donné lieu à un beau redressement; il a permis de quitter 'l'ancien chemin 
qui faisait un coude considérable et présentait un encaissement de -4 à IS mètres. Le proprié­ 
taire du sol a cédé gratis Je terrain nécessaire à l'exécution des redressements et a ~ermis de 
faire des emprunts indispensables aux terrassêfnënts, en recevant ,-im échange, le lit de l'an­ 
cien chemin. 

Cette partie de route est construite jusqu'à la limite de la commune de Hemptinne où elle 
rejoint la partie exécutée dans la province de Namur. 
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Chemin de grande communication de llurdlnne à Héron. 
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llurdinnc ..•.. 

11,ron . 

lll<Lrc,, 1 Jl/,1r«. 1 Jl<lr<J. 1 Mètres I Jlêir.,. 1 )lè1re,. Ill. !\. C.I Funo. 1 func,. 1 franos. 1 Fr•ncs. 1 fnocs. 1 Fr,ocs. 1 franc>. 1 Fronc,, 1 Fs anes , 

• (o) 1 4,617 

~-l 1 

5,1:>7 

u 11,S~ iOl1,i61 45 •(a) 133,!!62 46 

Cc chemin part de la route de Namur à Tirlemont, commune de Burdinne, au point où y 
débouche le chemin cle grande communication de la chaussée Romaine par Wasseiges à Bur­ 
dinne, dont il forme, en quelque sorte, la continuation et se termine actuellement dans 
l'intérieur du village de Héron. 

JI est construit en empierrement avec des matériaux provenant des carrières de Héron. 

» 126,8,I GI 
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OUVRAGES D'AUT, XATURE 
DÉPE~SES BARRIÈRES. EHTRETIElf. 

DE CONST.l\tlCTION. - Olm·nalio11s. el prorenance ' 
1•1r Produit. oitusu 

Dl:S IIIA.Tt:J".IAVX, Tt1>1us d'ori. - e,a pbce-mcH 1 .\~!!~ELUS. œtlre tOUl'llll\, IMI AIS:.~. 
1 

fr<1DC.&. fra.at•. ...., .• ,u:,. f,-Jl'lc-1, 

Un pont, deux ponceaux ••••• HO 15 D • Dunlinne. -t,OO0 
le m!lr<i cube 

demaçonoc• 
rie en bri 
<1nu. 

DÉPENSES D'Al!ÊLIOUATION EFFECTtH:ES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. P ,\I\T Dl-: LA Dl(PEXSE 
,u-toa:d~ ,.u. 

Empris~s, 
indemni1i,. 

Con- 1 tenanee. Sommes. 

;: 
,P .., 
t 
f :; 
0 

TOT.IL, 

" u .::. 
ê ::. 

Obsercations, 

If. A. c., Ft>ttCI, 1 ,,, ••• ,. 1 fr,a<1. j Fr,nc,. 1 ,,, ••••. 1 Fr;,m. 1 fronc,. 1 Fr>cC< 1 fraou. J r,,.,., 1 ••••••• 1 ,,. ••• ,. 1 Func,. 1 r, ••••. 

• • 1:!3,200 sol1,s()() • p,ooo • IHl,400 so 

23,203 50 

1 30 (a) Il y a :?(J() m<lrts en­ 
etrcn de bon p.iTagc dan, 
11htüieul" do village de 
Héron. C'tn san5 aoute 
P4r oubli tJ\l'ils n"o.nL p:,s 
t\t indi11uts rlan• les co­ 
lonnie.s cr-een Ire. 
Tous les cbiffre• de ce 

tableau son, •ppro1ima­ 
tifs. 

De son point de départ, jusqu'à la première forme du village de Burdinne, le chemin est 
en bon état, mais il manque de fossés. Yis-à-vis de ladite forme, il y n un passage détestable 
où un abreuvoir a enlevé tout un accotement de la route et arraché les bordures qui main­ 
tiennent l'empierrement. 

Dans la traverse du village de Burdinne l'empierrement est très-viable, mais présente 
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de fortes ornières, des cassis mal construits et de mauvais accotements bordés de fossés 
insuffisnnts. 

Vers la fin du village, après un tournant à angle droit sous lequel il fa un aqueduc en 
maçonnerie, l'accotement de droite est raviné par les eaux venant des champs. A la sortie 
des haies du village H y a un pont d'une arche de l 111, 75 environ d'ouverture. JJ est ~n maçon­ 
nerie de briques avec pieds-droits, revêtements des culées, voûte de tête et tablettes en 
maçonnerie, et garde-corps en fer, radier en briques. Ce pont semble en bon état, mais la 
maçonnerie des têtes a besoin d'un rejointoyage. 

Le passage et les abords du pont sont pavés, le pavage est en mauvais état. 
Sur toute la côte que l'on gravit après avoir franchl le pont, l'empierrement est raviné par 

les eaux, qui y circulent par suite du manque de moyens d'écoulement régulier, au point 
que la pierraille est enlevée sur Je longues lignes continues et que l'enrochement est mis à 
mi. De plus, au milieu de l'accotement de droite, l'eau s'est formé un véritable lit. Cet état 
des choses dure jusqu'à In rencontre -du chemin allant à Waret-1'.Évêque. 

A partir de ce chemin on monte une légère rampe, bien alignée, où l'empierrement par­ 
faitement viable aurait cependant besoin d'un rechargement. Les accotements sont en assez 
hon état et bordés de deux fossés qui, quoique insuffisants, sont cependant utiles. 

Dans la pente que l'on descend ensuite jusqu'à un grand aqueduc en maçonnerie, l'empier .. 
rement est comme dans la côte précédente, mais Ies accotements, celui de gauche surtout, 
ont une largeur irrégulière, les courbes du chemin sont mal tracées et la pente est irré­ 
gulière. 

L'aqueduc, en maçonnerie de briques avec pieds-droits, voûte de tête et tablettes en pierres 
de taille, a ses murs de garde-corps dégradés. 

La rampe au delà de, l'aqueduc présente dans l'empierrement de fortes ornières et des bor­ 
dures déchaussées ; les accotements sont ën mauvais état. Faute de fossés, les eaux descen­ 
daient sur l'empierrement dans les deux ornières qu'elles ravinaient. 

Au sommet de cette rampe, l'empierrement est détestable, très-boueux, avec de profondes 
ornières ; le chemin y perd sa largeur el le peu d'accotements qui y restent sont détestables. 
A l'intersection d'un chemin allant au château de Boing, Jn route est dans le plus mauvais 
état, et offre un véritable danger pour les véhicules par suite des dégradations qui y 
existent. 

Au delà de ce chemin, sur une longueur d'environ 300 mètres, l'empierrement est presque 
démonté et forme avec les accotements une espèce de mare croupissante. Au delà, jusqu'à 
la maison É]oi Melon, l'empierrement est fort mauvais el sert, ainsi que les accotements, de 
lit pour l'écoulement des eaux. 

De cette maison jusqu'à l'entrée de Héron l'empierrement devient moins mauvais; il est 
hien viable, mais il demande un rechargement et des réparations n deux cassis on ne peut 
plus mal établis. 

La traverse du village de Héron jusqu'à l'église est en très-mauvais état. A partir de l'église 
l'empierrement est remplacé pal' un pavé qui se continue sur une longueur d'environ 
~00 mètres jusqu'à la fontaine du village, point où cessent les améliorations exécutées. 
Cc pavage est bien établi et bordé de deux rigoles pour I'écoulement; mais elles sont insuffi­ 
santes, car l'eau baigne le corps de la route. Somme toute, le chemin est presque tout entier 
en mauvais état, Il serait urgent de le perfectionner, de le réparer et de poursuivre Jes 
améliorations jusqu'au dehors du village, car le chemin qui y conduit en partant de la 
fontaine est un vrai casse-cou par suite de la pente, de son mapque de largeur, de son 
encaissement, de l'irrégularité de son fond et des eaux abondantes qui y coulent. 
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CHEMINS m: PETITE VICINALITÉ, 

Une indisposition a empêché le commissaire-voyer de l'arrondissement de se 
rendre au rendez-vous que je lui avais assigné pour m'accompagner dans ma 
tournée d'inspection. Cette tournée a donc été manquée en partie en ce sens que 
je n'ai pu voir les chemins de petite vicinalité, qui sont très-nombreux dans 
l'arrondissement de Waremme. 

La nature argileuse du sol dans presque toute cette partie de la province de 
Liégé a produit les mêmes inconvénients et fait naître les mêmes besoins que 
dans la partie argileuse de la province de Limbourg (arrondissement de Tongres). 

Pendant la saison pluvieuse, les chemins intérieurs, détrempés par l'eau du 
ciel, à laquelle se joignait le purin que, dans la Hesbaye, on laisse perdre partout 
comme à plaisir, devenaient de véritables lacs de boue qui rendaient la circulation 
impossible dans l'intérieur des villages ainsi qu'entre les fermes et les champs. 
On a donc pourvu à ce qui semblait le plus pressant, et les chemins de petite 
vicinalité ont pris un développement plus prompt et plus rapide qu,e les chemins 
de grande communication. 
Parmi les chemins de petite vicinalité, j'ai surtout regretté de ne pouvoir 

visiter, par suite de la circonstance que j'ai indiquée tout à l'heure, ceux de la 
commune de Horion-Hozémont. La voix publique les signale comme remar­ 
quablement construits et remarquablement entretenus. Leur longueur est de 
19,574 mètres ou de 4 lieues. Ce qui n'est pas moins remarquable que leur 
développement, leur construction et leur entretien 1 c'est le dévouement et le 
désintéressement du promoteur de leur exécution, M. le baron de Blanckart. On 
se fera une idée du premier, en remarquant que cette commune possède, à elle 
seule, les 7/100 du développement total des chaussées de petite vicinalité des 
112 communes de l'arrondissement. On appréciera le second en voyant, dans le 
tableau ci-après, relatif aux chemins de petite vicinalité, que ses dons, pour con­ 
tribuer à une dépense de 181,48~ francs, se montent à 120,615 francs. 

58 
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PROVINCE DE LIÉGE. - 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux, autres que ceux de g-rande 

- 
UENDUE EN MÈTRES COURANTS DÉPENSE TOTALE 

J!rHCTtÎ:.E COMMIJ~ES. 
empierrée. ! ensablée. 

OUVRAGES D'ART. f:,'i ;\'UJl~IIA!fit: 
pavée. et 

~:i ~ATURE, 

1 

Acosse ••••.•..••• , ,, 731.00 ,, 
li 2,091 Il 

Aineffe • • •••.••.•• n 1,510.t;O " • 6,930 25 

Ambresin •....•.... " 1,992.00 ~ Un pont .....•.• , • 6,858 32 

Attenhoven . . • . • • • • . 1,298.50 412.o0 Il ~ , '21,040 159 

Avennes ••••..••••• ,, 306.95 Il " l ,!510 40 

A,·ernas-le-Bauduin ••••• l ,22ô.OO 881.00 " u 17,183 20 

Avin •••.•••.. , ..• Il 4,739. IO • " l6, 1568 .43 

Awirs .••. · ••..•••• Il 1,480.00 n • 4,426 '11 

Bergilez. . •.•.••••• " 3,388.ôO Il Un ponceau .....•.• 15,488 ,, 
\ 

Berloz .••..•..•••• " ô,321 .80 Il " 22,371 50 

Bertrée . . •••. , .• • • 040.00 1,000.70 li 11 16.~0~ {)2 

lleuincourt . • • . . • • . • ,, l ,oOO .20 " Il 10,761 n 

Bleret. • . . • . . •••.. " 2,280.00 " Il 9,060 " 
Boelhc •••....•..• 1) 1,699.50 Il Il 10,776 JI 

Borlez. • • • • . .• , •.• " s.asi .oo " Il 12,2M Il 

Bovenis lier. • • . . • . • . . Il 1,163.50 n ,, 5,146 Il 

Braives •••.•• , .•.• " i,895. 10 Il li lo,1581 " 
Burdinne •••..•.••. Il 2,763. IO ,, n 9,2ï0 " 
Celles . • • • • . . . •..• • 3,221.oO D n 16,~i? " 
Chapon-Seraing . • . . . . . " 2,278.00 Il " 7,710 n 

Ciplet •••••••••• , • " 2,.450 .20 li JI 10,-443 ,, 

Cras-Avernas • . . . • • , • 1,372.05 823.00 JI JI 24,377 06 

Crehen ••••••.• , , • ,. 1,1580.00 " " 6,717 10 

Crisnée ••••••.. , .• " 11 711 .-40 » " 6, H,7 se 
Darion ............ " 777,50 • Un pont, , ....•. , • 4,703 -40 

Donceel .•••.•••• , • n 2,,rns .so " )) 10, U4 JI 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE \VAREMME. 

communication, a·vec ou sans :subsides, j1tsqu'cm 51 déce111b1·e 18a·L 

PART DE LA DtPEHSE SUPPDRTtE PAR LONGUEUR 
rnbnt à construire 

- - --~- puur fJUf. b cvtQ- Übseroation«. 1ubne soit rtlié4: U 
fa commune. la pro,ince. l'État. les parliculim. one routi: ou A un 

elatsn.in de ,.,.111:.f.: 
consoiunication 

1 
2,091 • " " n " 
0,210 2a MO " 400 " " 500.00 

5,949 32 784 " 125 .. .. 200.00 

16,990 50 650 •• J,400 :1 ,, 1,t80.00 Y compris 180 mètres sur le terri- 
toirc de Landen. 

1,252 40 158 Il 100 " :, 580.00 

U,533 20 850 " 1,750 " " N 

14,868 43 500 " 1,700 :, 
" " 

2,821 Il ~50 " 1,055 " " " 
13,ôlH " 5;,4 • I ,600 " " " 
18,601 50 1,470 ,. 2,ûOO " " 1,110.00 Y compris 100 mètres sur Wn- 

rernme, 
12,990 .\2 1, ~12 50 i, 100 n " 450.00 Y compris 200mètrcs sur Avcrnns- 

Ie-Bauduin. 
8,4ôl " no " 1,000 " " " 
6,918 " 942 .. 1.~00 " " " 
9,062 J) 600 " 1, l U. ,, ,, 1,650.00 Y compris 9~0 met. sur llollogne- 

sur-Geer. 
10,752 " -US2 ,. 1,·000 :, " 1,070 .oo Y compris ~ti0 mèt. sui· Viemme, 

4,559 Il 200 Il aBï " n " 
11,881 D 1,200 " 2,500 w » n 

7,970 " " 1,:.,00 " ,. " 
I3,8HS ,. 954 ,. 1,508 » " " 
7,210 Il 120 ,. ,3eo l) Il " 

8,253 • l , 1 lSO " 1,0.w n l) n 

20,877 06 1,000 JI 2,500 ,. " 1 ,1>00 .eo Y compris 6:i0 mètres sur Bertrée 

6,717 JO JI JI n " 
5,502 30 200 n 76:i " ~ " 
s.aso 76 356 (H -480 li " 1,130.00 

' 
8, 14G so 600 n 1,397 50 ., .. 
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tTENDUE EH MtTRES COURANTS OtPEMSE TOTALE 
u:r,:u·u.t 

COHMIJ ~ ES. 
empimée. , ensablée. 

OUVRAGES D'ART. ES i'\t:lil.Üt\11\E 

parie. 01 

E!'I N,\Trr.F.. 

Elixcm .•..•..•... 6i5.00 3i-4.00 :, " 7,6lS9 37 

Engis ••... , • · · · • • I> 750.00 ,, " 1,bOO ,. 
Fallais ...•.••• • . • • ~ ~.662.80 " " 14,396 66 

Fc,he-le-haut-Clocher. . • . • 2. i39 .50 . " ., 9,281 50 

Fize-Fontaine . . . . . . . . li 4,8I0.80 ~ ,. 11 ;913 20 

Fize-le-êlarsnl . • • . • . . . • 1,002.00 Il .. 4,618 50 

Flône •.•• • • · · · · · · • ï62.00 " ., 1,905 n . 
Fooz .•••.• • • • • • • · • 1,263.60 » ' 6,729 ,. 
Freloux ..••... • • • • " ~0&.00 Il ~ I ,900 ,. 
Fumal .•. • • • • • · • • · • 4,99iLôO Il Un ponceau ....•... n.ess ie 
Geer •••••.••• • • • " 1,403.00 " ,, 8,404 50 

J.a Gleixhe. • • . . . . • • • Il n2.oo " " 2,9~8 I> 

Grand-Axhe • • • . . . ... " 2,o99.tW ,. .. 15,882 80 

Grand-Hallet. . . • - • • • • 1,892.60 2,681.50 •• . 2'.2,676 l:.f.1 

Grand,•ille. . . • . • • • · · n 1,0.rn.oo " .. 6,610 li 

Hannêche .••. • • • • · · • 2,~80.00 " ~ 13,170 39 

Banneffe •••..•• • • • " 2,483.50 • n a.esa " 
Hannut ••••.•..•.. n 2,-442.00 li ., 6,960 50 

Hodeige ••••.•••••• n 2,-498.00 n " 10,3!52 ,, 
Hollogne-sur-Geer. . • • . • n 4,b80.30 n Il 27,279 65 

Horion-Hozémont . . • • . . n 19,574.00 •• Dix ponceaux . . • • . . . 181,481> » 

Houtain-l'Evêque ..•.•• 3,080.30 1,-401.00 ,, Un pout ••.••...•. 49,513 77 

Jehay-Bodcgnée . • • • . • • li 7,~U8.50 ,, Deux 1,onccaux . • . • . . 22,795 85 

Jeneffe •.•••••..•• " 2,526.00 ,, 
" 12,488 ,, 

Kemexhe •.•••••••• • 2,070.50 n " 9,955 50 . 
Laer ..•..••.••••• 210.00 n " " 2,4~H " 
Laminne ..••••••••• " 1,42,4.60 " n 7,101 .40 

Lamontzée. , ........ n 1,622.00 n Un pont . . . . . . . .. 7,6ol " 
Landen •••.•..••.• UJ .50 1558.70 n " 4,ioa 40 

Lantremange , • • • • • • • 195.00 2,179.90 n " 26,783.30 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR LONGUEUR 
t!'Sl4PI à COIIJlruire 
pour ,,u~ ln eem- Observations. 

1 1 
\ les pàrliculim. 

111une soil relilc li 

la commune. la provinGe. l'État. une route ou à un 
ehemin ~c i;r•ndt 
COIDDlUDIUhOIJ. 

6,809 37 400 )1 400 )1 n l,00l5.00 

1,500 ,, 
" li • • 

11, 181 66 800 " 2,4H) 1) " " 
6,So6 1>0 l ,OoO " 1,875 Il n " 

11,078 20 235 11 600 " Il Il 

4,316 ISO HSO " l!SO Il )1 796.00 Y compris 8' mètres sur C 

625 Il 500 li 780 Il • ,, 

IS,812 » 260 Il 657 Il )1 1,173.00 Y COfDfris fU5 mètres SUr 
1'.Evcquc. 

1,740 • 100 Il l!SO " J) 1,265.00 Y compris 77tJ mètres sur 
le-haut-Clocher. 

8,~98 16 910 Il a,4oo Il n n 

1 ,41>4 se aiso Il 600 li • 1,731S.00 Y compris 1,000 mètres sui 
gne-sur-ûeer. 

1,940 oO 312 ISO 675 Il n 108.00 

14, 1-49 80 033 Il 1,200 Il n " 
17,501 39 1,420 Il 3,7150 Il Il Il 

6,318 Il loO " 150 n Il ,. 
11,490 39 830 li 850 • " Il 

6,46!S n 868 » 1,300 "' n " 
6,6-40 ISO 200 » 120 1) n Il 

8,2152 ,, 825 JI 1,275 Il • 01>0.oo Y compris 11.10 mèt. sur L 

21,679 65 2,600 Il 3,000 JI " ,. 
48,280 li 2,400 " J.0, 19'2 Il 120,613 !) 000.00 Mitoyens avec Mons. 

41,313 77 1,300 Il 2,900 I> 4,000 " " 
16,187 80 1,833 ,. 4,770 n ,, JI 

11, ms li 350 " l ,000 ,, li )1 

9,21HS ISO 300 Il 400 li JI ,, 

2,431 )! • • li 2,205.00 Y compris 1,00?S mèt, sur 

6,129 40 200 Il 722 JI li " 
6,251 » 600 D 800 ,. Il • 
3,1526 -40 MO " -482 ,, Jt JJ 

24,403 M 830 n J,oOO » Il n 

c. 

Ill, 
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- 
~TENDUE EN MtTRES COURANTS D(PEKSE TOT ALE 

urccnil COM.!lIIJNES. OUVRAGES D'ART. ES !WJlfR.!IRE 

earés. empierrés. ensablés. et 
l!'.!I lUTDftE, 

Latinne ••••••••••• )) 3,101.{lO • Un pont. • • • . • •••• n.981 20 

Lens-St-Remy, Bolens-Blehen, " 3,896.60 " u 20,na 50 

Lens St-Servais •••••••. " 637.00 • •• ~.-i84 50 

Lens-sur-Geer. • • • • . • . JJ 1,948.10 D Il 8,3ï6 " 
Ligney ••..••••..•. " 1,002.ISO " Il 5,502 • 
Limont ••...•...•. • 2,018.80 " • 10,573 70 

Lincent ••...• , .••. 3,7rn.M 781.00 D Il ~9,80~ 77 

!farneffo ..•.•...•. " 1,463.50 " Un pont. ••.•.•••• 6,~72 ISO 

Meeffe .•••....•..•. ,, aoo.oe " • 71,0 " 
Merdorp, •.••••••.• " 3,242.00 ~ n 12,o43 lSO 

Momalle .•.•..••.•• Il 4,149.oO Il • 20,402 50 

Moxhe . . . . . . . . . .. . ,, 1,208.70 n h • 4, IJO 11 

Neerhespen . . • . • . . • • 614.80 ,, )) " 5,603 40 
Néerwinden. • .•.••.. Ul.00 " » " 5,884 oO 

Néerlanden • . . . . . . • • 1,004.oO ,, " " llS,166 -45 

Noville ••.... , .•.. " l ,379 .~O lJ Il 6,639 " 
Odeur ..•••••••.•• 17.00 1,322.20 • ~ 6.~74 50 

Oleye •••• , ••.•• · •. 58.00 :2,698.40 " " 16,0lï 90 

Omal •...•.•..••. Il 1,0-49.50 n h 4,890 50 

Oreye •••.•••.••.• 2:s2.oo 2,687.150 " " 13,960 " 
Oteppe ••••••...•. D I ,624 .00 Il Il -4,108 ~8 

Overhespen • • . • • . . . , 98.00 " 1, Un pont sur fa Geete . • • 980 " 
Overwinden, • • • • • • • . Il 1,167.150 n ,. 4,624 68 

Pellaines •. • •...•••. 1,830.00 n • Un ponceau ..••••.. sa.sea eo 
Petit-Hallet . • • • • • • • . • 1,772.00 ,, " -4,410 0 

Poucet •••••.••.•. " 781 ./JO " li 3,608 60 
Pousset ........... " 2,912.20 • ,, 12,525 Il 

Racour ........... 9i8.00 026.M ff " J 1,3~6 68 
Remicourt, • , ••.•••• n 1,842.90 " " 7>868 so 
Roloux •. , ••. , •.•• )) 1,704.00 n lt 7,BOB " 
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PART DE LA orPENSE SUPPORTEE PAR LONGUEUR 
re•IAnl Il cons1ruirc 
pour quo fa eem- Observations. mune soi1 rellëe à 

les commues. la pmince. )'Étal. les parlicnliers. une roule ou à un 
chemin Je ~r:in~(l 
communlcD11011. 

J0,769 70 J,211 50 1,000 " n n 

19,.\2i 50 61S0 " 6:i0 " " 1,000.00 Destinés à relier le hameau d'Abo- 
lens à la route par Lens-St-Remy. 

a,~84 iso • li " 2,125.00 Y compris 005 mètres sur Lens-St- 
Remy. 

1,io1 • 1 -425 D 650 " " ,, 
4,ooi ,, 250 " 700 " I> 1>68.00 

7 .~i; 1 20 l,ô25 JI 1,697 !50 n n 

-4lS,002 77 2,300 • 2,500 Il " " 
6,0-47 se 100 " 125 " " 2,J;H .00 Le chemin de grande cornmunica- 

tion projeté entre Uul et Isur- 
'llSO • " " 

dinne por les vallées e Mehai- 
Il ,, gne et de Burdinale traversera 

celte commune. 
10,843 ISO ISOO " 1.200 " )1 ,, 

IIS,915 " 1,812 50 2,675 " " Il 

4,110 ,. D Il ,. " 
4,aiss -40 750 •• 500 • " l,9UO .00 Y compris 1,100 mètres sur Over- 

hespen. 
3,684 se Il " " 3,4015.QO y compris { 1,80~ ~1èt. sur Lner, 

1,00~ 1d. sur Elixem. 

12,966 415 600 Il 1,600 n Il 2,100 • y c pris { 1,HiO sur Rumsdorp, 
om ~ 600 sur Landen. 

5,414 " 325 " 900 :, ,. n 

5,974 lS0 200 " 200 ., " ~ 

13,00IS 90 300 " 2,712 ., " 1){)2,00 Ces ti92 mètres se trouvent sui· 
,varemmc. 

4,003 50 ô96 ,. 500 " Il Il 

12,031 l) 435 •• i.soo " " ., 

a.osi 28 ôlo Il 764 • " 1,0-40 .oo Le chemin de grande cornmunica- 
lion projeté entre Huy cl Bur- 

5fl0 n tso n ôOO ,. 900.00 dinne par les vallées de Mehai- 
" ine et de Burdinale, traversera 

teppe. 
4,i7-4 68 iso " 100 » " 1,950 .oo Y compris 1,l>OO mèt. sur Landen. 

11,428 80 880 " 1,000 n ,, • 
4,222 50 112 ISO 75 " " Il 

3,608 60 Il • n I,ô7o.00 Y compris 87ti mètres sur Villers 
le-Peuplier. 

9,982 n 1,117 • 1,426 " Il li 

s,igs 68 950 " 2,000 " ,, 700.00 

7,118 ISO lo0 " 600 " n sar.on Y compris 100 mèt, sur Laminne 

7,~G8 Il ,2is l> 270 Il Il ,, 
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tTENDUE EN MtTRES COURAHTS DEPENSE TOTALE 
.UflCTIJh, COl!IMIJII ES. OUVRAGES D'ART. EN I\UMéMIIIE 

parés. empierrés. ensablés. el 
1!11 !IATUI\E. 

1 Bosoux •••••.•••• , / 
35.00 3,697 .oo " " 30,:397 22 

Crenwick • • • . • • • • • , \ 

Rumsdorp ••••••••• , " :362.50 " 11 s.sis se 
St-Georges • • . • • • • • . " 8,839.50 " Un pont •........• ~8,468 ,. 
Seraing-et-Château . • • . . " J ,375 .oo M 11 6,9ï9 ,, 
Thisnes ••••••.••.. Il 4,8Ul.70 ,, » 16,!588 12 

Thys ••••••.•.•• , " 2,729.00 • ,. 9,227 90 

Tourinne •.•••••• • • " 717.00 " n 2,648 )1 

Trognée, •.•••••.. • 880.00 382.00 Il • 11,980 ISO 
Vaux-et-Borset. • • • . . • . ,. 2,8:llS.00 ,, Un ponceau ....•... 9,110 so 
Verlaine, ••••••• , •. n 15,008 .oo n " '.21, 113 " 
Viemme ••.•••.•.. , " 1,48-LOO ,, ~ 7,868 ,, 
Ville-en-Hesbaye • • • . •. Il 6,239.!50 )1 Un ponceau .•.....• 30,1541 li 

Yillers-Ie-Pcupller. . . . • . • 2 .. u2.oo 11 li 10,347 0~ 

\'illers-le-Bouillet • • . • . . ,, 3,6Hï .50 11 ,, 13,940 li 

Vissoul . • • • . • • • . • . li -4J!5. 70 " " 1,174 80 
Vieux-Waleffe •••••••• li J ,086 .so ,, 

" 6,142 150 
Voroux-Goreux • • • . . . • " 1,150.20 ,, 

Il lS,290 JI 

Les W aleffes. • • • • . . • • " 3,487.70 • " 18,467 81 
Walsbetz ..•.•••..• • 7515.00 ,. 

" -4,:233 2: 
Wamonl .••••••... 1,654.70 " ' " 24,457 " 
\Vanghe ••.•••.••.. 3o.75 84.00 Il Il 544 70 
Waremme •••••.•..• J) o,866 .48 n Un pont ..••..•..• 34,ôlH 90 
Wasseiges ••••••.•.. n 3,994.70 J) " 11,3-49 3ll 
"\Varnant •••••••••• n 7,091.00 n Deux ponceau'< • • . . • • 23,'289 " 
We1.eren ••••••••.• " 9-i5.00 n ,, 3,833 6ï 
Wansin •.•••••••.. " 762.00 " ,, 2,0:34 os 

ÎOTAUX, , • • • , , 22,163.9 :S 249,1522.93 n 1,Mo,770 rn 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR LONGUEUR 
restant l coMlruirt 
pour que la cora- Observatiom. lll~Dt IIOil rtlite l 

les commnnes. la prorince. l'Htat. les parlicaliers. une roule ou A un 
ebomlo ~• ,r.inde 
commuo1r.at,on. 

1 1 

{ 250.0U 
16,.497 22 1,100 • 2,800 . •• 

1. 100.00 

1,778 li '287 50 450 " •• 8!i0.00 

21,iats iso 1 , 212 ISO 1,020 " 5,000 ,. " 
4,894 )1 585 " 1,500 ,. ,. 1,601> .00 

ts.eso 62 387 50 550 n " •• 

7,677 90 150 n 1,400 " " • 
2,646 n " " " " 
8,869 lSO 585 " ~. 5iSIS • " 2,100.00 

7,660 50 285 ,. l, 160 Il " 1,500.00 

18,81D " 200 " 2,100 Il • 3, 16) .oo 
4, 71S8 li l ,470 ,, 1,8-40 . " " 

27,616 ,. no',. 2,175 " " " 
8,102 92 7ti0 ,. 1, 291S ~ n •• 

10,798 11 1,070 ,. 2,072 " " Il 

1,174 80 " " " 1,409.00 

5,367 oO 306 .. 469 " D h 

4,840 )) iso ,. aoo .. Il Il 

16,691 38 726 44 1, OISO ., » l ,IS85 .00 

3,933 22 iso •• 150 Il n " 
20,257 • 1,200 " 2,000 li 1,000 " 950.00 

544 70 " •• Il 1,180.00 

30/251 90 1,200 ll 2,900 n ,. " 
10,3-69 80 " li 1,000 ,, " 
20,7{19 Il 240 " 1 ,21SO " 1,000 ,, " 
3,7:J3 67 100 ~ Il .. ,. 
,,oM m, " n Il " 

1,0ZB,067 o7 08,223 58 JJ6,871 ,, li2,613 • !SIS, 319 .ou 

C 

C 
t 

e 

C 
r 

ca­ 
r­ 
JC ,. 

60 
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- 
Je n'ai pu obtenir, d'une manière complète, pour. cet arrondissement, le tableau 

contenant la désignation des communes non rattachées jusqu'ici à quelque eom­ 
munication pavée ou empierrée et les moyens de pourvoir à leur rattachement.­ 
Ce qui m'a été fourni à cet égard ne comportait pas la rédaction d'un tableau par­ 
ticulier et figure dans les deux dernières colonnes du tableau précédent. 



P R O V I N CE D E LIÉ GE. 

ARRONDISSEME1'T YOl"ER D'E WAREMD:i .. 

Subsides annuels aeeerûës par rÉtat, pou1· l'amélleraûen des chemins vicinaux 
de l'arrondissement voyer de Waremme, avec spécification des travaux 
exécutés au moyen de tes subsides. 



( 240 ) 

COMMUNES. 

•• 
1110NTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

t8U I 1842 1 1843 1 tSU 1 184' 1 t8'6 ( 18'7 ( '""' i t8'9 J 1850 11801 

Waremme .•. ••.••••••• .• • •. •• ....•. l2,21SO 15,71:10 

Donceel .•............•............. 

Limont ......•...••...•.•.•....•..•. 

Haneffe .....•.............•..•..... 

Avin ••··•·•·••······•· 

lloulain-l'Évêque .•..•............... 

Saint-Georges ...•..................• 

Hollogne-sur-Geer ...•...•........... 

Elixem .•..••...•..•.••........•.•.. 

Racour .•........................... 

Darion . 

Toutes les communes _longeant la chaus­ 
sée Romaine, daos les cantons de Wa­ 
remme et d'Avcnnes •.............•. 

Pexhe-le-llaut-Clocher . . . . . . . . 

Fumal ..•..•..•....••....•......... 

Cras-Avernas .•••...•..........•.... 

Rosoux-Crenwick ..•.•.•..•.......... 

Lens-Saint-Remy ..•.•...•..•.••..... 

Grand-Axhe ....•....••............• 

Fallais .............•....•...•••.... 

Lincent .•.....•..•.•.•..........••. 

Wamont ••.•..•.••••.•....•........ 

Hodeige .•..•.•......•...•.......•.. 

No,·ille •...•••.•.••••.••........• •., 

Bettincourt ••...••..•...... • .• •• •.• • 

• 

n 

» 

n 

• 

• 

» 

• 

2?SO 

2~0 1 )) 

• d,000 

• 12,000 11,000 

" 

D 

,. 

" 

• 

" 

" 

• 

600 

• 

• If ,91:10 1 » 

,. 

" 

» 

• 

• 

.. 

• 

• 

• ji•: l f 891:1 

)) 1 200' 
~ Ul:I 1 

» ~)~! 

400 

600 

186 

600 

700 11,600 

" 

99l:I 

• 1 • 

)) 11,1:100 

" 1 • 

• 11,200 

• 1 l':121':1 

• 1 2150 

• 1 300 

)) 

700 

" 

., 

" 

700 

)) 

)) 

)) 

)J 

» 

80O 

500 

)) 

• 

,, 

• 

• 

• 

• 

" 

200 

600 

200 

• 

" 

» 

400 

)) 

300 

200 

200 

i()O 

700 

1) 

" 

• 

» 

" 

» 

» 

)) 

,. 

150 

• 

" 

)) 

i70 

• 

200 

» 

)) 

" 

400 

" 

265 

» 

» 
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TOTAL 

SUOJ I HI.OJ 

le gt11erat11NL lt pntitct. 

DBSJGNATION DBS CHEMINS AIIIÉLIORES 
lT LO!ICVl!:UI\S 

:1ua .t.BSQUJ:UBJI us .&11:i:t.JOJ\ATJO!fS ONT lé:ri: Erl'ECTO'Î:l:ll, 

JVS~ll'AU 31 .OtCE.HBRE l831, 

LONGUEUR. 

Parage. j lapime111e11. 

9,795 • 1 2,900 • 

~ ) t,397 50 
2,0i~ " 

t ,69'1 50 

i,300 » t,500 • 

t ,700 • 1,700 • 

2,000 • 2,000 • 

1,570 • -t ,020 • 

3,995 • 3,000 • 

'°° . 1 400 • 

•• rœ • 12,00O . 
386 • 486 • 

Cbernio de grande œmmunieation dit Cl1u1,uét rnmnint ........•........ 

Id. de petite ,·icinalit~ .•............................. • .. • •. • • •. • • 

Id. 

Jd. 

Jd. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

. . 

Id. de grande eemmunication dit Chuuule ,-omairn: . 

Id. de pelite vicioalité ............................•.............. 

Jd. id. 

• 
» 

n 14,739.10 

5,080.301 t,40f.OO 

» 1 2,859.?$0 

6315 00 

938.00 

• 

2,49!:US0 

2,11t8.80 

2,485.rm 

4,580.SO 

rm.oo 

777.tsO 

i,9!SO • 1 • 1 . . • 1 » 1 • 

i,875 • • Id. id . ············· ····················•·'······· » 2,339.liO 

3,41SO • 5,4-50 • Id. id . ................................................ J) ,,995,30 

2,tsOO • • Id. id . ............................................... f ,572.0li 825.00 

2,000 Il 600 ,. Id. id. ··················· ..... , ...................... 51S.OO 5,697.90 

1.1~, ,. 611() " Id. de grande commanication dit Chaiu1ée romaine •..••.•......•..•• • 3,896.60 

2,696 • 3,?IIO " Id . de pelite ~icinalité et chemin de grande communication dit Chauuée 
~omaine •.•....•........• • ...• •· • • •· • •. • · •. • · · • • · • •·•• · · • 2,599.80 

7ffS Il 1 2,4f~ • Id . de petite ricinalité .............•........•.....•.......••..•.. • 5,662.80 

.S,100 • 2,!SOO • fd. id • 1 5,713.50 781.00 . ········ ....................................... 

1,200 • 2,000 " Id. id • ........... - .... - ............... ~ .................... 1 ,6M.70 

72ll • 1 S,000 
: 1 

Id. id. . . . . .. . . . . . .. . .. .. .. . . . . .. . . .. . . .. .. ··· 1 • 2,498.00 

000 • 000 Id. id. ····-···········,-•--·-·· ·················· . 1,579.00 

1,600 • 1 • 1 Id. id. ........................................... 1 • 1 t,HOS.20 

6! 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. '""' i '"'" t8'l tS.i2 1843 tS-H i8'7 iStS 1~9 f81i0 iSll 

Latinne .........•...........•...... • • • • S-'8 .(1)() • H MX) • • 

Grand-Hellet. ......................• . • . • soc { 600( •• 400 • 500 • i ,!iOO) 

Bleret .••.•......................•.. • . • • 298 l 1 .soo f ,. • • • • f ,200 

)Jomolle ........................•..• • )t . • MJO l t,t;;O .. 1,000 • 250 " 
Celles ...........•.................. { 983 i 250 • • • • • • .«JO • .. 

598 

Viemme ............................ • • . • i ,M.IO • • • tro ~ • 
Nccrlarulen ....•.................... . . . • 800 8CO " " • • " 

Omal .............................. • • • • ?197 • • .. • ~ • 
Tourinne •.............•...........• . • • • 597 • . ., • . • 

{ .(97 Ugney ........................ , ...• • • . • 5!j0 • .. • 400 )) • 

Braives •............................ " • . • 1,988 • • 2,/jOO • • • 

\' il/ers-le-Peuplier ................... . . • • !,97 61)11 • 600 • • • 

lloxhr. ............................. • • •• . 2,os, • • ., • • ,, 

,\vcnncs ..•.....••.•................ " • • u !i07 " • • .. • " 

Ambresin .•...................•.•.•. .. • • • 2,482 . • . . 2110 " 
\Y asseiges ....................•...•. • • .. • 1,295 .. • . • 1,500 350 

~lcrdorp ............................ " . ~ . !)!)11 1 ,200 • » " • ~ 

Oreye .•.............•............... { 0911 } t 200 • . • " 500 ' 

r96 i Bcrgilez ............ , , • . - ........... 400 1,000 • » 200 • .. " •• ,, 1,000 
Gramh·illc ............ • .•......... !>97 • . • " 500 

Lens-sur-Geer ....................... 548 " " !SOO ~ 500 

Lantremange ....•. , . · · · , · · · · · · · · · · • I 696 • • • • • • t,000 " • • 500 

Pousset .................... • ....... • • . .. 199 1,226 • 200 ., • » 

Crisnée ...................•••...... ,, ,, ... • 56:S • • ffl) • " • 
r,urninnc .........•.........•....... . • . ,. 1 500 422 • • n • ~ 

1 
1 
1 
1 
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TOTAL DÊSIGNATION DES CHE~IINS AMÉLIORÉS LONGUEUR 
ET l,Ol(CIIWBS 

itLOft ,no, SUR LESQUELIES LllS AMÉLIOl\ATIOl'IIJ OiNT ÉT:É l:.t'FECTUÉES, 
le~meroemanL la pminu. 

JUSQU'AU 31 DÉCE!JDRE 11\jJ, 
~,age, !■pi.me•eeL 

i,148 )) 1,000 )) Chemin de petite vicinalité ........................................... • 5,-101.90 
' 

5,600 • 5,7!;0 )) hl. id . . ' - .......... - ........ ~ ...................... i ,S02.60 2.681.1;0 

t,708 )) 1,200 • Id. i,J. ........ ··································· . 2,280.00 

2,800 • 2,6715 » Id. id . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , .. ~ .............. .. 4,140.t;O ~ ~ 
2,051 • ums )J Id. de petite vicinalité et chemin de grande communication dit Cl11nus1:e 

romrcine ...•......•. • ........•. • . • . • • • , • • • • • • • • • · • • • • · • • • • 5,221.150 
1,6{0 » 1,6,0 • Id. de petit<• vieinalité ... , .•..•.....•..•...•.•..........•..•.•.•• • l ,SM.IJ(J 

f,600 D t,600 » Id. id. .. .... ············-························ 1,004.50 . 
1,097 • eoo • Id . de grande communication dit Ciwrusée romaine .........••....... A i,0.f!Ui0 

B97 ,, » Id. id. itl. . . . . . . . . . - ... - ...... • 717.00 
' 

1,247 l) 7110 • Id. ' id. ici. ..................... • f,062.~0 

4,488 " 2,~00 • Id. id. id . ·················· . 5,8911.10 

1,892 D 1,29:S )) Id. id. id. ........ ·········· • 2,442.00 

2,984 1) • Id. id. id. .. ········· ........ . i,20S.70 

!S97 D 1158 " Id. i,I. ici. ·················· . 5ali.9:S 

2,752 >) 12~ • hl. ici. id. .. .................... • 1,90'2.0O 

5,145 " 960 • Jd. de petite vicinalité, 5,994m,70; chemin de grande vicinalité (Chaussée . j 1,-167 .00 
romaine vers Burdinne), 1,167 mètres; chemin de grande corn- t s,oo.uo 

2,-10~ 
munication de Wasseiges à Champion. 

5,242.00 )) i,200 • Id. de petite vicinalité ••....•...•....•..•••...•..•...••...••....• • 

r.soo • id. de petite vicinalité, 2152 mètres Ôavagc et 2,687m,f50 empierrement; 
chemin de grande vicinalité ( haussée romaine) ....•..•••..•.• 21>2.00 2,687.50 

i,600 n Id. de petite vicinalité, 3,588m,30 empierrement; chemin de grande vici- 
7,936 nalité {Chaussée romaine] ...•.•....•....•..•...•.•.....••.• • 5,588.50 • \ 

1W ,, Id. de petite vicinalité, 1,6'8 mètres empierrement; chemin de grande 
vicinalité (Chaussée romaine) ....••...•.•••••......•.•.•..•. ~ 1,6/J-8.00 

6W » Id. de petite vicinalité, 1,9~00,10 empierrement ; chemin de grande vici- 
nnlité (Chaussée romaine) ......••......•......•.••••..••••. ,, i,9~.10 

1,996 n i,l:SOO » Id. de petite vicinalité, 10;! mètres pavage, 2,t7900,!J0 empierrement; 
chemin de grande vicinalitc (Chaussée romaine) ...••.••.•..•.• 10~.oo 2, {7!).!JO 

i,621:S )l )) Id. de petite vicinalité ...... a ••••••••••••••••••••••••••••••••••• • 1s1.:m 

76~ • 76t, • Id. id. . ............................................ • f,711..W 

722 • 722 t Id. id. . .......................... ·····••t••······ • i,42..60 
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MONTANT DES &UBBil>&S A..CCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18481 1849 1s,1 1842 1843 18,H 18411 1846 1847 1850 181Sl 

1reeffe .....•... , . · ................ • " . • 72-i • • • • . . 
)leye .......... , . . .. ..... , .. . .... . • . • 520 1500 • J,883 • • • 
Iëmicourt ............•............. • • . . 400 • • • 200 • • 
fille-en-Hesbaye .................... " » • » 600 • • 2, 17!S • • • . 
lerloz .....•.........•............. • • • • t ,0O0 • ' 800 • 1100 • 

'hys •...... ·. · ·, · · · · · · · · · · · · · · · · · · • ~ » Il • 1,200 • • 200 • • • 
eneffe ....•....•. .... - .. - ......... » • • » ~00 • • sœ " • " 
loëlhe ............................ " » . • .. f,H-' • • • • • 
lovenistier .....•.........•........• • • » D • 587 ' ' 1) ,. • 
:iplet .............. · .. · .. , .... , ... • • D • " ti90 • • • 250 200 

lertréc.... . . . . . . . . . . . . .... .... .. • • • • " '1,O00 • t,000 • 200 • 
.anden .........•................... li • D • " 482 • • " • 0 

,ltenhoven •... , .•....... .. .... ... • I> . • ~ 1,400 D " .. " " 
wernas-le-Bauduin •....... .. .... ... . • • • • • . 800 •• 500 • . 

:h isnes •.........•................. • • • • • • " 500 •• !100 • 
l'rognée .........•... .... .. .. ····· • • » . . • • • 1,000 000 .. 
'reloux ........•••................. • • • • • • • " 150 • " 
ldeur •.........••....... , .•........ • • • • " Il " 200 " • • 
leer •...•........•......•.......... • • • . • • ,. 11:10 •• 400 • 
~emexhe .......•................... • • • • ,, • " • •. 400 • 
,es Avins •...•••..•................ • ., » " J) • • • • 200 • 
urdinne •......•....... , ..•........ 

• . .. . ., • •• • • 2,000 2,000 
. cosse .••......•. _ •.... _ •...•...... ' 

oloux ••••.•...•..... ~ ... ........ • " ,, Il " • • " • HSO ,. 
aux-et-âcrset ..•........... ....... • • » • • • • •• • 2110 J) 
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TOTAL O.ËSIGNATION DES CHEMINS AI'tlÊLIORÊS LONGUEUR, 

tlLC)I I SU'IJ 

le pere11,eMI !J rrttiau. 

IT !.ONGU!URS 

SVII. LESQUELJ.J:8 I.Jl8 AMÉLJOI\ATlONS ONT :Él'J:'.É: EFFECTUÉES 1 
JUSQU'AU 31 DÉCB!IBRE 1851. 

72' • " Chemin de petite vicinalité . . . . . . . . . . . . . . . . . ................•....... 1 ~ 1 500.00 

2,712 • 2,7t2 • IJ. id . ............................... ,. ··········· !S0.00 2,808.40 

600 • •• 'Id. id . ·············· .......... ·- ······· .......... . 1 ,84.2.90 

2,'1"1/S • 2,t7lS ., Id. id . .. ············· .......................... • 6,259.00 

2,5()() • 2,500 • Id. id . ........... ····•• ..... ··················. )1 5,521.80 

t ,'4)() • t,.WO • Id. id • . ............................................ " 2,729.00 

1,000 • 1 t,000 • Jd • id. ..................... ,. .... ··············· .. " 2,($26.00 

1,tf'- • t,11' • Id. id. ......................... ················· • 1,699.tm 

~. 587 • Id. id. .......................................... • -t,163.m 

t,oro • 1 i,040 u Ici. id. . . . . . . . . . . . . . . •. . .. . . . .. . .. . ................. • 2,400.20 

2,21() • 2,100 » Id. id. . ................ ········ .. ······-···· ······ 64-0.00 1,001'.i 70 

482 • 482 • Id. id . . ....................... , ......... ········· Ut.tlO 1>158.70 

1,400 
• 1 '·'°" · 1 

Id. id. ········ ............. ••·············· ...... '.1,295.!SO •12.00 

1,100 • i ,71S0 • Id. id . .., ................. ·········-········ .... 1,225.00 1 881.00 

sœ • sso • Id. id. . ......................................... • 4,819.70 

1, soo • 2,IS3lS • Id • id. . ......................... ·····-············ 889.00 382.00 

mo • i50 ,. Id. id. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .• . . . . . . . . . . . .. • 398.00 

200 " 200 • Jd. id. ···················-• •. ···················· 17.00 f ,525.20 

~!jO " 675 D Id. id. ............................................. • J,493.00 

400 • zœ " Id. id. ............................... , ................... » 2,070./50 

200 • • Id. id. ................. ···············-········· ... » 4,759.10 

t,300 " Id, 
de Î~~i::~i~~~i~. ~~ -~~~~!~. ~~ .':~~~-e- ~~~i-~a.1'.~. ~~- l.a. _c~~~s~~~ s.eœ • l n 2,763.iO 

t,300 • Id. de petite vicinalité ............... _ ..........•............... » 751.00 

HIO • ' 
276 .. Id. id. ········ ....... , .................... -······· ,, 1,704.00 

2W ,. I i , -160 " 1 Id. id. ............................................... » 2,83/5,00 
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MONT.AN'l' DES SUBSIDES .ACCORDÉS EN 

COMMUNES. • •• , j , •• , ,su 1 ·.., ' 
18'3 18'6 1847 18'8 1849 18~0 18~1 

Pellaines ..........•.•...•.•....•... . • • • . » . " • i ,!SOO 150 

1-'îze-le-Alarsal •...•...•.•.•...•.•.•.• » • • • •• • . • 1) 500 • ' 
Pec,t-Jla/Jet ...•..•.....•.........•.. • " • • • • . ., • rno • 
Gltixhe .•...•..............•..•.•.• . • • • " • • " » HW • 

Overhespen •.•.••......•...•.•.•.... ( 

~ 

500 
1 • » . • • • • • • 1 • 

~mh~~•- . . ..........• 

1 
'°° 

\ oroux-Goreux .••......•.......•.... . • » • . • . • " 500 • 
lleeffe .................. ·: ......... ( 

• • • •• • » . • • • 4,WO 
\\' assciges ...•..............•..•.... 

1 \Varemmc •.••.••.•..•........•..... 

Lantremange •.................•..... 

Bleret. ...•.••..............•....... 

Pousset ..•.•...•.....•.......•....• . • . • • )) •> • » • 2,7!1() 

Laminne .........................• 

~lomalle ......•...............•....• 
' 

Fexhe-lë-Haut-Eloeber •.....•..•..... 

Awirs ••.....•.•.•..•...•..••....... • .. • • 2151.1 • " t :i • » • 

Fooz., •.•..•........•...•.......... • » • • 31:>7 . •• 300 • • • 
Haecourt •.....•..•...•...••...•...• • " • . • • )) 200 • )) • 
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TOTAL DÉSIGNATION DES CHBMJ.NS AMÉLIORÉS LONGUEUR. 
IT I.O!IGUl:UIS 

Hto, ui.o, 
8111'. U:lqVEU.ES LES .6.Jld;LIO'&ATIOIII Ol!IT tTt El'!'ZCTVZZS, 

P1111t, lllpitmaut. le gocneraeaeal la pmilœ. 
JUSQll'&U 31 DtCE!IIBllE l~I. 

,;.. 

t,630 » 1,000 • <.:hernin de petite ,·îcin:ililé .........•....•....•.......••..•.......... 1,830.00 

500 )) 100 • Id. id. . .. ~ ............................... - .............. " 
flSO • 71i • IJ. id. .... - ................................. - ............ • 
1ro 1) :1,200 . Id. id. .................................................... • 

. ~ 
300 • Id. id . ............................................... 98.00 

700 
tlOO • Id. id . . ................................................ 61+,80 

300 • 500 • Id. id. . .................................................. • 

,,tlOO ,. • Id. de grande vicin3lité.. . . • . ...••..••...... , • • ...•. • .. • • • • - • • •. • 

2,7!SO " 1,'-26 • " . . • 

• f,87?$ • • • • • 
1,oms • i,0011 • Chemin de petite vir.innlité, ........•.••..•...•......•.•••............ " 

657 ,, tl1S7 • Id. ÎI!. .................................................. " 
200 " » Id. id. ( Voir l'arrondissement de Liége) ...........•.. ,. 

00 

20 

00 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses, dans l'arrondissement voyer de Waremme, qua ni aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

-- 
DÊSlGNA'l'JON LONGUEUR LONGUJ::Ult LONGUEUR COUT 

totale restant 411 i•ilioratitJ1S 
llES CB:Ellllft8. <les chemins. pa,êe. empierrée. ensablée. à améliorer. elfec111tr,s. 

~l~lres. Mêlrcs. ll,:tru. )litres. H,:lreJ. fnnu. 

Chaussée Ilomaiue.v. ..•. 55,055.00 55.00 20,000.00 8,500.00' ,,1100.00 il0.000 . 
De la chaussée Romaine ù 

Burdinne ...• ,.,.,., .. 7,884.00 188.60 7,6!):5,40 . . 35,891 50 

De Wasseiges à Champion 
1,167.00 (sur la province de Liégé}, . l,i67.00 A . 5,241 50 

llc Burdinne à Jléron .•••• 5,lti7.GO ~ ;";.Hi7.00 . D 2;;,206 !JO 

1'01Aux des chemins tic 
grande communication. 47,241 .oo 221.60 34,019.40 8,500.00 4,fj()().00 iU,5.W 110 

42,741.00 

ou 8_½ lieues. 

Chemins de petite vieinalité. • 22,165.9~ 12,0.522.051 • " 1,5415,77!.S Hi 
·---. - 

271,686.88 

ou fi4 lieues. 
llÈCAPITVL.t.TION. 

Chemins de grande corn- 
munication ......•...• ~ 221.60 54,019.40 s,@o.oo • 1-74-,340 50 

Chemins de petite cornmu- 
nication ..•..•.• , •.•.. • 22,165.05 240,fi22.03 • . l,541i,77fi rs 

'1'01.t.1. GENÉl!.At •••••• • 22.385.111! 283,!142.55 8,!III0.00 • 1,520,211> 65 
- - 

5011,927 .88 

ou 65 lieues. 

L · d h · d d · r ï d 174,5-'0.1.iO c mètre courant e c ermn e grau e commumca 1011 cou e one.............. i:-.!,741- = fr. 4 80 

L 't d t . d ' · · • d i.:»~,77r,.rn c me re courant e c mmrn e petite commumcauon coule one............... 
271
,
686 fr. 4 96 

• 1 1 • 1,1i20,2H;.füj Le mctrc courant de I ensemble coute donc .. , ..... • ... •..................... 50H, !!27 = fr. 4 97 

•••••• 
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Nous terminerons cc qui est relatif à la province de Lîége par la récapitulation 
générale de ce qui a été fait jusqu'au 5i décembre i8tH dans chacun des quatre 
arrondissements voyers qu'elle contient. 

DÉSIGNATION LONGUEUR 
I 

LONGUEUR LONGUEUR DEPENSE 
"rOtALI 

llES 'TOT.U.t: 

1 empierrée. 
U:Sl'A!'IT 

des çhemins. pavée. ensallée. à améliorer. 
dea amfüoraliou 

A1U\ONDl8SEMENTS, e!reetu,es. 

Chemins de grande communication. 

De Liégé .•... , • · .. · • · · · 

De Verviers ........•.•. 

De Huy•··············· 

De Waremme . 

De Liégc •. • • • • • · • · • · • · • 

De Veniers .........•... 

De Huy .. •·•••• - • · · · · • · 

.!Je \V'aremme ..........• 

166,742.00 1$,270.00 58,166.00 " 25,506.00 4t0,094 • 

751$.00 58,756.00 18,861.00 50O,406 27 1$8,552.00 • 

52,759.1$0 618.00 29,75!i.1SO JI 2,5811.00 521,899 97 

76,tsOLOO )1 1S8,i5tl.00 » 18,4ts15.00 588,270 • 

47,241.00 221.60 54,019.40 8,ll00.00 4,!S00.00 174.540 l:iO 

281,64!:i.tiO 6,844.60 '198,798.90 8,1500.00 67 .~07.00 1,ti9~,010 74 

21.f.,158.tiO 

ou 45 lieues. 

Chemins de petite vicinalité. 
)) i ,665.~0 H0,476.00 12,609.00 • 496,Hfü 98 

» l:i,715.81.S 107,472.03 552,825.00 " 959,2n !if 

• 3,121>.00 190,1532.00 )) • !S/;2,01Sf !.H 

• 22, 165.91.S 249,522.93 • • 1,541'i,7'71i Hi 

• 38,666.50 6~8,002.96 341$,432.00 ~ 5,355,201 f8 

1,042,101.26 

ou 208 lieues. 
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Ensemble des chemins vicinaux ( L1ÉGE ). 

nÉSJGNATION LONGUEUR DÉPENSl•: 
TOTAf,I 

11.E~ 
du améliorations 

4l\llO'NJ)Jll81:Nl:1'T8. ~atét. empierrée. ensablée. lPHCTtÎU, 

De Liégé ...•..•.•..........•.•...•.• 12,055.00 148,642.00 i2,1i09.00 900,2/i0 !J8 

D,· \' erviers ........ , .. _ ............. 7,066.811 i7!S,9tU5 352,825.00 1,1561,525 7ti 

De Huy ..•...•.. - .... - .... - ......... 5,121i.0O 2'8,668.00 • !H0,321 M 

De \Varemmc ....................... 22,58lS.tW 285,1>42.55 8,bOO 00 1,ti20,2HS liti 

TonL ci:11tau pour la province 
.SlS,1110.90 856,7!16.86 tic Lié.se .................. 5lS5,U52 00 ,,928,511 92 

-- . 

1,i56,250.00 

ou 2lS I lieues. 

On déduit cle ces tubleaux que, dans ln province du Liége, le prix moyen : 

h · cl d - . . . 1,505,010.7-4 }" Des c emms c gran c commurucation revient a . . • . . "', , ..... ~,.. = fr. 7 45 

'2° Des chemins de petite communication à ..•.• 3,ô33,201.l8 . ? 

'l,04~,101.~6=lr. "20 

. . . . . . . 4,{128,B! 1.0'.2 
2 3° Des chemins de grande et de petite vicinalité a •..•..•.• ~ .. ,. ,,..,,.. ,...,. fr. o 9'.2 
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PROVINCE D'ANVERS. 

GÉNÉRALITÉS. 

Le sol de la province d'Anvers présente, en général, comme on le sait, deux 
circonstances particulières principales de nature à exercer de l'influence sur la 
construction des routes. 

L'une, c'est qu'il est presque entièrement horizontal, excepté dans quelques 
rares localités, telles que Heyst-op-dcn-Berg, etc ; l'autre, c'est que, dans une 
grande partie de son étendue, notamment au Nord-Est d'une ligne passant par 
Putte, Lierre et Cappellen, il est peu fertile et même inculte en beaucoup d'en­ 
droits. Il en résulte que l'on est dispensé de terrassements dispendieux et que les 
emprises ne sont ni fréquentes ni coûteuses. 

Malheureusement ces circonstances sont contrebalancées par l'absence de bons 
matériaux propres à faire des pavages ou des empierrements On a essayé, à lu 
vérité, d'employer à cr dernier usage les minerais de fer qui abondent en Cam­ 
pine ; mais cet esssai n'a pas été heureux, comme nous le verrons en parlant du 
chemin de Boisschot à Hulshout, à la censtruction duquel cc minerai a été 
employé. Dans quelques autres, on a fait usage, en petite quantité, de pavés de 
grès récent, provenant, je pense, de carrières ouvertes dans la partie nord ùc la 
province de Brabant. Mais ces matériaux sont également loin d'être satisfaisants. 

Dans cet état des choses, devant faire venir les matériaux de construction de 
localités éloignées, on a, avec raison, arrêté en principe que les routes vicinales 
seraient améliorées en pavages et non en empierrements. Ce premier point résol 11, 
on a, avec 110n moins de raison: décidé que les pavés seraient demandés aux 
carrières de Quenast ou de Lessines. 

Mais l'emploi de ces matériaux éloignés et de première qualité nécessitant des 
dépenses assez considérables, on a cherché ù les réduire en n'employant, en 
général, que des pavés de très-petit échantillon et en ne donnant aux pavages 
qu'une largeur de 2m}fü. 

Il est à regretter que cette double décision ait été prise, car, dans l'hypothèse 
d'un roulage un peu considérable, elle aura pour résultat la prompte détérioration 
des voies ou bien la nécessité d'un entretien coûteux. 

JI résulte, en outre, de la dernière, que deux voitures ne peuvent se croiser 
sans être obligées de prendre l'aceotcrnent. 

Cette obligation, supportable dans les chemins sablonneux, entraine de si 
graves inconvénients, dans les chemins argileux des polders, que l'on est, en cc 
moment, occupé à élargir le pavage de la route d'Anvers a Santvliet et à le porter 
à 4mJSO. 
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Il est donc à désirer que, dans les constructions nouvelles, on adopte une 
largeur de pavage plus considérable que ce1le usitée jusqu'à ce jour. 

Un certain nombre de chemins sont garnis de plantations sur une partie de leur 
trajet; les autres parties ainsi <JUe d'autres chemins se trouvant, autant que j'ai 
pu en juger, dans des circonstances entièrement analogues aux parties plantées, 
sont dépourvus d'arbres. Il semble qu'à cet égard il conviendrait d'adopter une 
manière de faire uniforme, après avoir pesé ses avantages et ses inconvénients. 

On ne peut, en parcourant les chemins vicinaux de la province d'Anvers, 
s'empêcher d'être frappé de la propreté absolue qui les distingue, tant dans la 
traverse des campagnes que dans celle des villages. Dans ces derniers, quand, par 
hasard, on rencontre un tas de fumier, il est toujours hors du chemin et établi 
avec un soin qui rend son voisinage inoffensif. 1\'ulle part on n'aperçoit de traces 
de purin perdu et, en général, les haies, assez rares d'ailleurs, et les plantations 
sont taillées et élaguées de manière à n'avoir aucune influence fâcheuse sur les 
voies de communication le long desquelles elles sont établies. 

Les eaux sont peu à craindre dans la plupart des chemins sablonneux; toutefois 
leur écoulement y a, en général 1 été l'objet des soins convenables. Dans les chemins 
argileux des polders cet écoulement a été assuré par de larges fossés. 

Les redressements et les emprises m'ont paru rares snr les chemins vicinaux 
améliorés de la province d'Anvers. 

Vingt-sept chemins de grande vicinalité m'ont été indiqués par le Département 
de l'Intérieur comme construits ou en construction dans la province d'Anvers. 
J'ai parcouru ces chemins ù l'exception d'un seul, celui de Saint- Amand 
vers la station du chemin de f cr à Malderen qui n'a, d'ailleurs, qu'une lon­ 
gueur améliorée de 600 mètres et qu'il m'a été impossible de trouver sur le 
terrain. 

Ces chemins sont fort inégalement répartis entre les trois arrondissements de 
la province : 

L'arrondissement d'Anvers en possède. 
Id. de Malines 
Id. de Turnhout. 

Total. 

!2 ('). 
i5 ('). 
2 

27 

A ces vingt-sept chemins , il faut en ajouter un dont je n'ai eu connaissance 
qu'après mon inspection terminée : c'est un chemin qui s'étendrait de Thielen à 
Giel'le ; dans l'arrondissement de Turnhout. Dans le même arrondissement se 
trouve aussi la partie du chemin de Heppen à Veerle (voir mon rapport d'inspec­ 
tion des provinces de Limbourg, de Brabant et de Hainaut, pages 57-40), située 
s111· les communes de Veerle et de Vorst. 

(') Il paraitrait qu'il en renferme un treizième dont il ne m'a pas été donné connaissance, 
c'est un chemin qui irait de Borgerhout :i Broeckem.Il ne serait pas terminé et pourrait figurer 
dans un travail ultérieur. 

(') IJont un s'étend, pr)Ur une partie, sur l'arrondissement d'Anvers. 



( 2~5 ) [ N" 12ï. J 

Auc,un travail n'y avait été exécuté lors de mon inspection. Mais, depuis, une 
section a été mise en adjudication. 

Enfin 1 toujours dans l'arrondissement de Turnhout, il existe deux. autres 
chemins déclarés de grande communication. Ce sont ceux de Turnhout à Eynd­ 
hoven par Arendonck et d'Hérenthals à Casterlé pur Lichtaert. Ces deux chemins 
ne figuraient pas non plus parmi ceux qui m'avaient été indiqués comme existants 
dans la province d'Anvers. On n'y a, d'ailleurs, mis la main qu'en ·181>2; de sorte 
que, mon travail s'arrêtant au 5t décembre 18t>t, quant aux travaux exécutés, 
ceux des chemins dont il s'agit n'auraient, en aucun cas, à figurer ici, etje n'aurai 
à tenir compte que de celui de Gierle à Thiclen. 

Le nombre des chemins vicinaux de grande communication serait donc de six 
dans l'arrondissement de Turnhout, et l'inégalité, tout en continuant à subsister; 
serait, en réalité, moins considérable. 
Je dois expliquer le fait, que je viens de mentionner; de n'avoir pu trouver sur 

le terrain l'un des chemins qui m'avaient été indiqués, et de n'avoir été informé 
de l'existence de quelques autres qu'après avoir terminé mon inspection. Ce fait 
résulte de ce que j'ai accompli celte inspection seul et sans la partlcipauon d'au­ 
cune autorité provinciale. Cette dernière circonstance est Ja conséquence de l'état 
des choses dans la province d'Anvers quant au personnel chargé de l'administra­ 
tion des chemins vicinaux, état des choses que je crois devoir exposer ici. 

Le règlement sur les chemins vicinaux a été arrêté, dans la province d'Anvers, 
les f8, f 9 février et 14 mars 1842. Il a été approuvé par arrêté royal du 20 avril 
suivant. 

Ce règlement a créé (art. 49) huit commissaires-voyers portant le titre d'inspec­ 
teurs des chemins vicinaux cl jouissant d'une indemnité annuelle de 600 francs. 

Ces agents n'ont jamais eu d'autres fonctions que celle de surveiller les chemins 
restés à l'état naturel : ils étaient avertis que leurs fonctions prendraient fin au 
J cr janvier 18~2. Tout ce qui concernait les chemins sur lesquels on établissait 
des pavages était dévolu à MM. les officiers des ponts et chaussées. Par suite du 
développement acquis pour leur service ordinaire, M. l'ingénieur en chef de la 
province s'est vu dans la nécessité de ne plus prêter leur concours à l'autorité 
provinciale, en ce qui concerne les chemins vicinaux, à dater du fer janvier 18~2- 
Cette circonstance a obligé à proroger le mandat des inspecteurs-voyers jusqu'au 
1er juillet 18:>2. Il s'est donc trouvé qu'à l'époque de mon inspection (2c trimestre 
de 1802), les agents préposés aux chemins que j'avais à inspecter n'avaient pris 
aucune part à leur construction : il était dès lors inutile que je réclamasse lem 
concours pour l'accomplissement de ma mission. 

Cette circonstance est aussi la cause des lacunes qui existent dans les tableaux 
ci-après, relatifs aux chemins améliorés : il m'a été impossible de les combler: 
même en m'adressant au gouvernement provincial, qui ne possédait pas les 
données nécessaires à cet effet. 

L'expérience ayant fait reconnaître la nécessité d'introduire des modifications 
dans le service de la voirie vicinale, des propositions spéciales ont été, à cc sujet, 
adressées au conseil provincial. Les résolutions adoptées par ce collège vous ont 
été soumises, Monsieur le Ministre, et ont fait l'objet du rapport spécial que j'ai 
eu l'honneur de vous adresser, ù la date du 22 septembre 18~2, sous le n° 902. 

64 
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Je crois inutile de revenir ici sur les opinions que j'ai exprimées dans ce rapport, 
opinions dans lesquelles je persiste, d'ailleurs, Le système nouveau est, je pense, 
actuellement en fonctions à titt·c d'essai : l'usage le fera apprécier. 

Il n'existe, d'après les renseignements que j'ai pu me procurer, qu'un très-petit 
nombre de chemins de petite vicinalité améliorés au moyen de pavages. On peut 
donc considérer la totalité des subsides de l'État comme consacrés à l'amélioration 
des chemins de grande communication. Je dois cependant faire observer que, 
parmi ces derniers, il y en a un certain nombre qui me paraissent n'avoir qu'un 
intérêt purement local, tandis que d'autres, par leur développement et leur situa­ 
tion, ont l'importance de véritables routes. li est facile de reconnaitre les uns et 
les autres en examinant la carte des localités .. Je dois dire ici que quelques-uns de 
ceux de ]a première catégorie me semblent destinés à acquérir, par des prolonge­ 
ments qui les réuniraient, l'importance qui leur manque aujourd'hui. En parlant 
ainsi, j'ai surtout en vue les chemins dont les noms suivent : 

Chemin allant de la route de Lierre à Aerschot jusqu'à Boisschot; 
Id. de Boisschot à Hulshout; 
Id. allant de la route de Lierre à Hérenthals jusqu'à Grobbendonck; 
Id. de Pulle à Pulderbosch; 
Id. de Halle à la grande route d'Anvers i'l Turnhout. 

Ces chemins, tendant évidemment les uns vers les autres, acquerraient par 
leur réunion un développement d'à peu près 6 lieues, dont un tiers environ est 
ex écu té aujourd'hui. 

Un autre chemin appelle aussi un prolongement, c'est celui allant de Meerhout 
à la roule de Ghee] à Moll. Je l'indique en traitant de ce chemin. 

A près les généralités qui préeèden t1 je vais en trer dans les détails qui concernent 
les arrondissements et les chemins qui y sont situés. 
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ARRONDISSEMENT VOYER D'ANVERS. 

Cet arrondissement comprend , comme nous l'avons dit I douze chemins de 
grande communicaLion. Parmi eux, les uns convergent vers le chef-Heu, les 
autres rejoignent des voies de communication qui y aboutissent. 

Les premiers sont au nombre de quatre, savoir : 

1 ° Chemin de grande communication d'Anvers à Santvliet , 
2" Id. d'Anvers à Brecht; 
5u Id. de Wyneghem à Brecht; 

hl. allant de Grobbendonck ù la route d'An­ 
, ers à Turnhout. 

Les seconds sont au nombre de huit; savoir: 
5° Chemin de grande communication du fort Frédéric à Beirendrecht , 
6° Id. du fort Lillo à h route d'Anvers à Berg- 

op-Zoom; 
du Donek au Hoogehruck , 
d'Eeckeren à Hoevenen. 

Id. 
Id. 

Ces quatre chemins se greffent sur le n° 1, et sont, ainsi que lui, au Nord 
d'Anvers. 

9° Chemin de grande commu nieation allant de Halle à la route d'Anvers à Turn­ 
hout; 

de Santhoven à Grobbcndonck. Id. 

Ces deux chemins n'en forment en réalité qu'un seul non terminé. 

11° Chemin de grande communication de Deurne à Merxern , · 
,f 2· Id. de la- station de Linth sous Contich , par 

Contich, à l'Escaut. 

Je donne dans les tableaux suivants les documents que j'ai pu me procurer sur 
ces chemins et les résultats de leur inspection. 





PROVINCE D'ANVERS. 

ARRO!UHSSEMENT D'ANVERS. 

Chemin de grande communication d'Anvers à Sanh1liet. 
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::::, ~e .,. 

C, 
UJ ~-! ... ::::, el prmnanu 

TRAVERStES. 

1 

c.:, du poage ù.., 
:z: ....• - «: 

Df. DÉPAl\'r. D'ARI\IVÉE. c:, c,S ou de •... 
J>J:.& MAT:Î:l\lAlJX. _, == l'empierre- TOTALf., :a!; c::, 

ment. Q 

!fètrC',;, .11i1,~,. lll·trr;:. )!;c,-r.Ji. JUtrc-~ 

ll<tftDDe. 

Auvers .......•.•. Porte de Slickc i1 » 
AIIYCl'S. 

Austruweel .•....• . » 

1 Wilmarsdonck ••.. • . (11) 4-.20 
119,802 1 p, o/o à 7.00 1 à 2 Pavage en pierres de Lessi- 

Oor,Jeren ••.•.•... ~ " 
4 00 nes ; 1l~ echantillon. 

Belrendrecht. ..•.. " • 1 
i 

Snntvliet ••• , .•... . Santvliet ........ 

LONGUEUl\ DES PARTIES ËVALUATJON PRUIITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées :i,ant améliorées . ;. t : .; 
COMMUNES lo déclnroli~n depuis I• déclaration ~ Emprise,. :; !! ;; ë ·~ • .; "t Ï! 

· • d.e g~ande ,.,_ d~ . . E indemnités. == ~ (> ë ë i '; g 9- - 
cinalité. grande vieinalité, ~ "' S. t0 f:: u o·~.!! = •• :l 

1-------· 1--------,----1 ';;.; 1-------1 ~ :: t! "" ::i u '"':: •- ~ !; TOTA.L- 

IEmpier- \Empier-\Ensoble~ ! Con-1 · ~ ~ &: i ! ~;~ ~ i 
Pavage. renient. Pavage , rement , ment. tenance , Sommes. 0 E- ia J: .,; ~ .2 

l ll~tre,, Mi-1,c.. !lèlrt!- )lhre•. IUtrc>. Mètre,. Il. /1. C, froncs. Fnoc•. Troncs, Fno«. fnn<1. Franct, Frao<>. Tunes. fnoo. 

Aon·r5 . - • ~ •• 

Austruwrcl , •.. 

Wilmnrsdonck .. 
1 

Oorderen (~) ... 

J,illo ..... .' .• j • • 19,892 • • • Inconnu. 

Beirendrecht ... 

Stabroek .....• 

Sao1,lie1 ••. , . 1 

1 

Ce chemin part de la ville d'Anvers, hors la porte de Slicke, et se termine au village de 
Santvliet. Il est amélioré sur toute celte longueur au moyen d'un pavage exécuté avec des 
matériaux do o• échantillon provenant des carrières de Lessines. Ln largeur du pavage, depuis 
Anvers jusqu'au Koolpot, est de 4 mètres. Ou Koolpot à l'extrémité, le pavage se réduit à une 

1 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES ENTRETIEN. 
Pll CONSTRVC'l"JON, 

et prorenance - Observations. 
Por Produil. 1 ltiPt,!CSE.S 

DES M'A'l'É!\lAt7lt. Tra rn,u d'art. - 1-:mplac~menl 
11uHre courant. 1$51 A 1852. .~Nsur.r.r.es. 

fr.soc,. frant's:. Fr3nçs, Fnnc:J. 

~I à Au5truwec't 

1 à Wllmnrs- 

2 ponts et 4 aqueducs ....... s 1G donek, 
(<1) Celte inclinaison se rapporte à l'ensemble . • " t •. l'intersrc-~ de ln route. Ln petite partie qui franchit la digue 

non ovec li\ près de Kraeg a une inclinaison de 5 p.•/•· 
route de Lil- 
loà Stabroek 

PAllT ])E LA DÉPENSE t 
DÉPENSES D'AM~LIORATION EFFEC1'UJ(ES JUSQU'AU 51 DÉC. 18til. 

:;; 
SUPrOlTi.~ P.1R 

E 
~ !;i en a.::: 

" ..; .,. . ~ ~ :a 
Emprises, .. 0 - ~ ,?: " t ; -~~ ;:; 

ê C ~ •~ r~ "<> •• i ~ ~ Obseroosiou«, .• •. •.. •.. -~ ~ ê 0 indcnmilés. :;, ., .. e ~ 
~!:!(.., ... - ,: "" -;; -~ ~~ e "" """' .5 z ~ ;. a " ~ ~ .• ~ 
o--,~ TOTAL. 

,. 0 .., •. :;; .,o- ~ 0 E .; ~:-= .:: A "d--. 
f ë ., 

"' ., •.. ~ .. " ~ 0 - "' ·;_ " ~ ._., .. ~ ~~~ " 0 " ~u 

Con-1 .. Ei r.: ~ ., .!:: " •. :, ~ <al - "' .!! .. 
teaanee. Sommes. 0 "' ,;; tn e ;; •.. :, .. u i.. - " 0 

"' .,, - 

FtaQC$, 'fr-anc,. Francs. Fr2nc11. Fnm::s. ftants. Francs. frilUC5, l'nnc,. Fvancs , fnrnu. fnncs, 1,am:s. Francs. Jr:anc•. 

Inconnu. 163,Ji7 1S,534 • 37,867 68 55,144 32 20,631 2 51 (a) Les cinq eemmunes 
d • S1obroek,Dei rendreeh 1, 
l,illo, Oordcr,n,Santrlic1, 
ont seules contribué à ln 
construetien de cc die- 
min. 

---~ ------ 

162.177 

largeur de'2m,o0. La forgeur totale du chemin est de 7 mètres, excepté dans 1a traverse des 
fortifications; de sorte que, jusqu'au Koolpot, les accotements ont chacun 1111 ,!50, et dans fa 
seconde partie 2m ,110 et ô mètres. Dans Ioule son étendue, le chemin est bordé de fossés 
larges et profonds assurant l'écoulement des eaux. Dans la traverse des ouvrages de 1a place, 



L N° 1~7. ] / ~60 ) 

Ies abords des fossés et des ponts sont garantis par de bons garde-corps. La plus grande partie 
du chemin est en bon état. Voici les observations que j'ai faites ù cet égard : Dans la partie 
qui longe Je fort d' Austruweel, 011 voit quelques ornières qui demandent des réparations. 11 
y a, ~ pied-d'œuvre, des pavés pour les exécuter, Au delà, le pavage est en bon état. On atelier 
de terrassiers réparait les accotements aux abords du vi_Jlage d'Austruweel. ~ux abords du 
lien dit Hooge-B,·otk, les bordures commencent à se déchausser; les accotements exigent, 

1iar conséquent. un rechargement. Entre Hooge-Broek et Wilmarsdonek , on ne remarque 
qu'un petit nombre d'ornières insignifiantes. Entre WiJmarsdonck et Oorderen, la route est 
appuyée contre la digue du polder d'Oordam et l'accotement de gauche disparait ou est réduit 
à une largeur de o=.ao à om,isu. Au delà d'Oorderen, on voit les bordures se déchaussant 
dans quelques endroits. Même observation pour la rampe qui franchit la digue de S'Herto­ 
gendyk près du Kraeg. De cette digue jusqu'au chemin de grande communication de Lillo a 
Putte, le chemin est dans un état parfait. De cette route de Lillo à Putte jusque près de la 
digue de Beirendreeht, les ornières sont profondément marquées et exigent un prompt relè­ 
vement. Des tas de sable, qui sont à pied-d'œuvre dans toute cette partie, indiquent que l'on 
a l'intention d'y travailler; mais ce sable est de mauvaise qualité. Depuis cc point jusqu'à 
Santvliet, le pavage est en fort bon étal, cl dans cette partie les accotements, qui, jusque-là, 
étaient en terre grasse des polders, sont sablonneux et sans cohérence. 

Sauf la partie entre le chemin de Lillo à Putte et la digue de Beirendrecht, partie qui, 
comme je l'ai dit, exige de promptes réparations , cc chemin forme une excellente voie de 
communication dans un état d'entretien satisfaisant. La voie et ses ubords sont entièrement 
libres sur toute la longueur; clic est d'une propreté remarquable, surtout dans la traverse 
des villagea. 

Les raccordements des chemins transversaux et des chemins d'exploitation sont faits avec 
soin, et la continuité des fossés y est maintenue au moyen de buses ou d'aqueducs. 

Le chemin est entièrement dégagé de haies 011 de plantations de nature a lui ètre nuisibles. 
li existe trois barrières sur ce chemin, l'une à Austruweel, la deuxième à Wilmarsdonck, 

la troisième à la rencontre du chemin de grande communication de Lillo ù Putte. 



PROVINCE D'ANVERS. 

ARRONDISSElUEllT n' AIi VERS, 

Cbemiu de grauac communication d'Anvers à Brœht, pu Scheeteu 
et St-Job-in-'t-Goor. 

C6 
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.,; 
POINT ,:é z: · URGE UR ...., 

.\IODE DE CO~STIWGTIO~ c:, .,, 
CODH1UNES :::, .,, . <n 

-5 0 ..... 4 •• ... 

1 

:::, ~-! ..•. el prmnance C, 
,lupmi;• 1 TRAVERStES. :z: -' n 

a: 
DE DÉPAR'J', D'AI\P.l,'RE. C> u I! ou de ... 

DES lllAT1;J\iAVX. -J ~ l'•mpitrr•• TOT.\LE. "" C, meut. u I "··· »:1,0. ll:-trr>. Jl:-trH. .ll1to. 
\l~,.\t-fllll'C"- 

Jlerxcm •.•..•.••. De la Vicillc-llar• » 
rière snr la route l 
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i p. •/o 2.50 I0.50 i .00. Pavage en pierres tic Lessi- 
1 nes, de :i• échantillon. 

St-Job-ln-tt-ûeor .. > • . 

Brecht .••.••.•••.• • ,\ l'égliscùc Bi-echt. 

LONGUEUR DES PARTIES tV:\LUATlON PRUIITIVE DE J,A DÉPESSE. 

nméliorecs a,bnl nm~liorl·u = ,; .. 
Emprises, .; 0 - ; -~ COfülUNES. la déclor>Cfon depuis la J~cl>r•1ion 

~ 
.: C: ë -~ .. ~ 1! E de grande TÎ• .. V <: de indemnittt. "' ë .: 6 .. ~~" ,:. ... 

einalict. grnnJc -ricinali1~. .e :! ••• ] ~ â-~1 ;:_ ~ 
:;; u 

! U~- ·- C#!;: TOTAL, 
E r ::: 1 oc:~ M "' : ~ f --:01: ~ "' \Empicr- \ Eonpier-\F,nul,lc- Con- \ 

,. .. -:,::. " P:n-;,gc. r~ment. men,. ..• tenance . Sommes. "' ;. "' .,;: ·- .• e ::, P:iYJgc. rccncnt. 0 e g ~ 
"- .., 1-- 

)lètre,. ll~lrcs. ll~lrcs. Jtèlrcs. llè-lr<'s. ll~tr,es. Il. A. r.. Fraou. lune,. Frauc.1 • Frant:1. Funcs. Francs. franu. Francs, Franu. 

•... ,.. . . ) 
Schooteu .• ., •• 

• . 21,465 • . . Ineonnu . 

Sc,,,, io- •,., M,. j 
Brecht ..••...• 

Ce chemin part de In route d'Anvers à Bréda, contre l'auberge dite la Pieille Barrière. Cc 
chemin est entièrement amélioré depuis son point de départ jusqu'à l'église de Brecht. On a 
l'intention de Je poursuivre jusqu'au village de Saint-Léonard, ancien hameau de la com­ 
mune de Brecht, aujourd'hui érigé en commune distincte, L'amélioration consiste en un 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DliPENSES BilRRltRES. ENTIIETIEN. 
DE CON~Tl\tlCTlON - Übseruüions. et provenance 

Pur Pr~duit. DÎff.llSES 
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Fnncs. franc:,1;. fr..ines. Fu.ne •• 

1 ù .WO m. .. 
3\'fillt 

Schooten. 

i au chemin " de 
Aqueducs •...•.....••••••• 9 56 • )} 

Botermelk. 

1 au delà de ,. 
Schooten. 

1 ù Brecht. ,. 

=============================.============r====r=======• 

DÉPENSES D'A:IIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. PART DE LA DÉPENSE 
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" ~ Emprises, .. il ., -~ 

·" " " ë Q •. Q •• 
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~ ~ E 2·FJ tD l? ~ l I f 
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E o 
1:' ,& 
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g t J ' e ~ ' ' ' !---i "ôl •---, 

TOTAL, 

Il. A. C. I Francs,! fra11c,. 1 l'roocs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Fraees, I Fr>nc,, 1 franco I FranC6. 1 Franc,, 1 f,.nc.•. 1 franco. 1 Fnncs, I l'raou. 

Inconnu. 201060 30159,iOO 33l60,0~7 Ii(78,2.\8 4912,065 GOI 3 74 

201,060 59 

Obserrations, 

pavage de 2m11JO de largeur, fait avec des pavés <le Lessines, !$• échantillon, et garni de bor­ 
dures. Les accotements ont une largeur moyenne de -4 mètres chacun. 11s sont plus ou moins 
consistants, selon la nature du sol : quand il offre un certain degré de consistance, ils sont en 
bon état et bordés de fossés d'une bonne dimension. Quand le sol est composé de sable sans 
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cohérence, ils sont moins bons, et les fossés n'existent pas, soit qu'ils n'aient pos été creusés, 
soit que Je sable mobile les ait remplis. Cc dernier cas est, au surplus, de beaucoup le plu5 

rare. 
Le pavage, les accotements et les fossés sont excellents jusqu'à :rno mètres environ du 

village de Sehooten. De ce point jusqu'au village, le pavage reste bon, mais les accotements 
établis dans un sable pulvérulent n'ont aucune consistance. 

La traversée du village de Schouten est en très-bon état; un 1,avage transversal de petite 
vicinalité relie l'intérieur du village à l'église située à l'une de ses extrémités. Le chemin dans 
ce village est de la plus remarquable propreté. , 

De Sehooten jusqu'à la deuxième barrière, on aperçoit quelques rares ornières à peine 
mdiquées. En face de ln deuxième barrière et nu-delà, les ornières commencent à se marquer 
plus fortement. 

Entre la deuxième et la troisième barrière. Le pavage est en bon état. On voit qu'il y a été 
exécuté récemment des relèvements. 

A partir de la troisième barrière, on trouve une partie rie ln route, d'environ 600 mètres, 
venant d'être entièrement relevée à bouts vieux. L'atelier de paveurs était à l'œuvre pour la 
continuer. Le besoin de cette réparation se fait sentir jusqu'à environ 900 mètres du village 
de Brecht. En ce point, le pa,·age redevient bon et continue ainsi à travers le village jusqu'à 
l'église, où il se termine. Le chemin dans l'intérieur du village est d'une très-grande propreté. 
Quelques tas d'engrais, que l'on remarque dans le voisinage, sont dispersés avec soin et 
symétrie, · 

Le chemin, Jlnvage et accotements, est entièrement libre dans toute son étendue, excepté à 
son point <le départ à la route de Bréda, point où l'accotement de gauche est encombré par 
l'atelier d'un scieur de tong. 

A l'exception <le la partie située entre la troisième barrière et le village de Brecht, le 
chemin est presque partout bordé de plantations d'âge et d'essences diverses: leur disposi­ 
tion, ainsi que la largeur du chemin et sa nature sablonneuse, font qu'elles ne lui sont pas 
nuisibles. 

Il ne pourrait peut-être en être autrement qu'en un seul point, en face du château de 
Colisberg, où le chemin est bordé, sur une longueur de 200 mètres environ, <l'une avenue 
de quatre rangs de beaux arbres, se rejoignant, au-dessus du chemin, de manière à y former 
voûte, 

Les raccordements des chemins latéraux avec celui qni nous occupe sont faits avec soin et 
de manière à ne pas interrompre la continuité des fossés. li en est de même des raccorde­ 
ments avec les chemins d'exploitation qui sont tous pourvus d'un aqueduc ou d'une buse. Les 
travaux d'art (aqueducs), existants sur le chemin, m'ont semblé en bon état. 

On doit regarder cette communication comme étant bien établie, bien entretenue et en 
très-bon état de viabilité, Quatre barrières sont établies sur son parcours : la première, à 
1100 mètres environ avant le village de Schooten ; la deuxième, à 700 mètres au-delà du 
chemin allant à Botermelk; la troisième, au delà de Schooten; la quatrième, à l'entrée du 
I' illage de Brecht. (26 mars Hlo2.) 



PROVINCE D'ANVERS. 

Al\RONDISSElffEl'IT D'ANVERS. 

Chemin de irande colllmunication de Wyneghem à Brecht, 
pat· 's Gravemvezel. 
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.. .,, .. &, .. ;;";:: c,n,litf· 0 :: : e e f'f~ E..,.~ ia .., : .• t .. ·-Col •• TOTAL, 
1: ~ g ::::..u ... - e E " ·;;. .::, 

~.g ~ " " . ► .. :;: " " ,li,npi<r- P IF.mpicr-lEnublc- ..• Con- 1 · C . E C ~ :; l'•uge. remtnt. tenanee. :.omm,s. 0 1- "" "' " .• :: ouge. remc111. m•nt. i::: " ... 2 ._, 

l!Hrc,. llhre•. ni,, ••. Hê:tres. lUtres. .Hêtre•. 11.A.C. ,,.oc,. fraacJ. funcs. fnac,. Fnou. Fraines. francs. Fnncs. FraDu,. 

W1n~ghe111 .••• 

's Gra,t111Feztl •• 

• ;. 4,311) • ~ 11,000 Inconnu . 
St-JGb-io-'I.Goor. 

Brccl,1 .•••••. 

15,310 

Ce chemin part de 1a grande route d'Anvers à Turnhout contre l'église de Wyneghem, Il 
n'est amélioré que jusqu'à s' Gravenwezel. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BAIUlltRES. ENTRETll;II. 
Dll t:Ol'fSTJ\tJtlTIOl'f. - Observations. el ~rorenance 

Phn•n 
Par ITr~•~ux J"arl 

l•roduiL 1 
Jlll8 MATÉRIAUX, - Empbcu1tni. .\Slll!EJ.1.E$. oaëLte couunt. 1831 à 1552. 

r,aacs, fl'IUCS. Fnou. -,r ... t1C"1-. 

' 

1 pont ....•... ••.••••••••· 8 00 » • • ? 

DÉPENSES D'AMÉLIORA.'l'ION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5[ DÉC. i81Sf. PART DE LA DÉPENSE 

Emprises, 
indtmni!és. 

Con- 1 eenanee. Sommes, 
.! 

Obseri;ations. 

B. A.. C, 1 Franc,. 1 Franc,. 1 Fno<I. 1 Fnn<1, l Francs. 1 Fnan. l l'nn<I, 1 Francs.\ l'raau. 1 fnnu. 1 l'une,. 1 Fnnc,. 1 Fn:iu 

Inconnu. 

fnuc:s. 

3S,4:?7 59112,500 •111,500 »l 6,9iS 1217,449 471 3 5G 

L'amélioration consiste en un pavage de 2m,tSO bordé d'accotements de 2m,~O et de fossé, 
qui ne sont pas constamment libres. 
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Le chemin est excellent sous tous les rapports jusqu'au château de Kykuyt. A parUr de ce 
point, les accotements acquièrent une largeur de 4 mètres et sont, de plus, bordés, sur une 
certaine longueur, de contre allées; le pavage, de son côté, continue à être dans le meilleur 
état dans toute la partie améliorée qui se termine, comme nous venons de le dire, à 's Gra­ 
venwezel à la rencontre du chemin qui va, vers l'Est, à Caters•Hof et, vers le Nord-Est, à 
Botermelk, 



PROVINCE D'ANVERS. 

AI\I\ONDISSEDENT D'AIIVERS, 

Chemin de grande eommunication de la route d'Anvers à Turnhout à 
Gro~bendonck;1 par Wom1nelghem, Ranst, Broechem et Viersel. 
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Le pavage de ce chemin est entièrement terminé. Il a :2~,!SO de Jargeur en pierres de 
Lessines, a• écharuillon, el est bordé d'accotements ayant en moyenne ôm ,!SO, limités par des 
fossés de Om, 71>. Il part de iu grande route d'Anvers à Turnhout. Depuis son origine il est en 
bon élut jusqu'au pont sur le Grand-Schyn : ce pont est vieux, en assez mauvais étal et ses 
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abords ne sont pas suffisamment garanti:<. A -40 métres plus loin, on trouve un second pont 
sur une dérivation. Il est neuf et en bon état, mais sans garde-corps; il y a simplement deux 
bornes sur chacun des murs en ailes. 

Du pont jusqu'à Wommelghern, le chemin est en très-b~n état. 
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La traverse de Wommelgbem est en très-bon état, parfaitement propre et dégagée d'objets 
encombrants. 

De Wommelghem à Ranst, le chemin est excellent sous tons les rapports; seulement. â 
l'entrée de Ranst, les bordures de gauche commencent à: se déchausser en deux ou trois 
pcin~. : ; 

La traverse du village est pavée en pierres Irrégulières : elle est, du reste, très-satisfaisante 
sous tous les rapports. 

De Ranst à Broechem, le chemin est e11 'bon état; seulement, dans la première partie au delà 
de Ranst, il demanderait quelques réparations aux bordures qui se déchaussent; les fossés 
manquent sur un grand nonibre de points. 

La traverse du village de Broechem est très-bien tenue et parfaitement libre, mais le pavage 
y demanderait quelques réparations. 

De Broechem à la route de 'Lierre à Oostmalle, le pavage est bon : un atelier de terrassiers 
réparait les accotements et les fossés. A-vant d'arriver à la route, on trouve sur le Tappelbeek 
un vieux pont assez délabré. 

Arrivé à la route de Lierre à Oostmalle, on Ja suit pendant quelques centaines de mètres, 
puis on trouve la continàatiun du chemin vers Grobbendonck. 

De 1a route de Lierre à Oostmalle jusqu'à Viersel, le pavage est très-bon : les accotements 
plus sablonneux sont plus meubles que dans les parties précédentes. La traverse de Viersel 
est en très-bon état sous tous les rapports. On doit regretter que le chemin y soit trop étroit. 

Oe Yiersel à Vierseldyk, le chemin est très-satisfaisant ainsi que dans la traverse de Vier­ 
seldyk. Au sortir de cc hameau, on trouve sur le Pullsehebeek et sur une dérivation, deux 
ponts en bon état. 

Au delà de Vierseldyk, dans la traverse d'une série de monticules sablonneux, les ornières 
commencent a se marquer fortement jusqu'au début d'un grand alignement. Dans tout cet 

r 
alignement, le pavage est très-bon ainsi que les fossés et les accotements qui y sont portés 
à -41D,ti0. A cet alignement, en rampe légère, en succède un second, qui se prolonge horizon- 
1alementjusq11'à l'entrée de Grobbendonck, et sur toute la longueur duquel le chemin ne 
laisse rien à désirer. 

Le pavage se continue dans le village jusqu'au pont sur la Petite-Nèthe, où il se rejoint avec 
Je chemin de grande communication de Grobbcndonck à Bouwel. La traverse du village est 
dans un état parfait. 

Il y a trois barrières sur ce chemin : la première à 200 mètres au delà du pont du 
Grand-Schyn ; la seconde à Ranst; et 1a troisième à 100 mètres avant la route de Lierre à 
Oostmalle. 

Les plantations existant sur le chemin ou sur les abords, en un grand nombre de points, 
sont bien élaguées et ne peuvent lui noire en aucune façon et cette voie de communication 
doit être regardée comme dans un état très-satisfaisant, 
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Ce chemin part du petit port établi dans l'Escaut au fort Frédéric. 
li aboutit au village de Beirendrecht où il rejoint Je chemin de grande communication 

d'Anvers à Santvliet : mais son amélioration n'est pas encore entièrement terminée. Le chemin 
partant du port, traverse la digue cle mer à l'aide de deux rampes â 4 p. 0/0, puis franchit le 
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--- 

3 02 

watergang des eaux du polder sur un pont en bois. Sur cette distance (llSO mètres environ), 
on a amélioré le chemin au moyen d'un empierrement exécuté avec des cassants de briques. 
Au delà du pont, l'amélioration consiste en un pavage de 2m,io de largeur. A partir du pont, 
Je chemin: après avoir traversé remplacement du fort, rejoint ]a digue sépnratuire des polders 



l N° 127.) ( 276 ) 

1Je Beirendreeh; et de Lillo; il est appuyé contre lo pied de celte digue jusqu'à la rencontre 
de la digue qui porte Je nom de Zwaencndyk : il traverse ceue digue par une coupure et 
s'étend ensuite en ligne droite jusqu'aux premières maisons du village, point où le pavage est 
momentanément arrêté, ., 800 mètres environ du chemin de grande communication d'Anvers 
à Santvliet. Le pavnge est en fort mauvais état depuis le pont jusqu'au point où il rejoint la 
digue séparatoire susmentionnée. Cet état continue dans la partie du chemin qui longe la 
portion sinueuse de cette digue. Au delà et sur toute la distance longeant la partie rectiligne 
de )a digue jusqu'au Zwaenendyk, le pavage, quoique: moins détérloré que dans les morceaux 
précédents, est cependant encore en mauvais état ainsi que l'accotement. Le chemin sur toute 
cette longueur a un besoin pressant de réparations. Au delà du Zwaenendyk, le pavage se 
prolonge sur une longueur de 300 mètres jusqu'aux premières maisons du village : dans cette 
partie il est en bon état. Sur toute la longueur pendant laquelle il longe la digue, le chemin 
n'a qu'un accotement de 3 mètres environ et qu'un fossé. Des cassis sont établis sur la route, 
de distance en distance, pour conduire, dans ce fossé, les eaux pluviales qui tombent sur le 
revers nord de la digue. Au delà du Zwaenendyk, le chemin a deux accotements de 3m,40 
chacun et deux fossés. 
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Cc chemin part du fort Lillo et aboutit à la grande route d'Anvers â Berg-op-Zoom, après 
avoir traversé le village de Stabroek. 

li reste à améliorer la partie qu_i, partant du pont-levis du fort, suit le chemin couvert, puis 
descend le glacis pour se terminer au pont établi sur le grand watergang débouchant à J'écluse 
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du fort. Cette partie a environ .400 mètres de longueur et comme elle est d'un parcours fort 
difficile, il serait urgent de procéder sans retard à son amélioration. 

Depuis le pont susdit, le chemin est entièrement amélioré jusqu'à la rencontre de la grande 
route d'Anvers à Berg-op-Zoom; il franchit la digue circulaire au moyen de deux rampes 
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à o p. ¼; quant â la digue intérieure eu avant de Stabroek, elle a été démolie. L'amélio­ 
ration consiste en un vavagu de 2"',50 bordé d'aeooteruents de 4 mètres limités par des fossés. 
Cependant, dans la traverse du village de Stabroek, les accoternents , qui se divisent en 
coutr'allées, acquièrent une forgeur qui va jusqu'à 10 et l l mètres. La pa1·1i~ qui excède la 
largeur ordinaire, sert de dépôt ù une foule d'objets divers qui, cependant, n'entravent pas 
la circulation. 

Du pont sur Je watergang jusqu'à la digue circulaire, le chemin est très-viable, mais on y 
remarque quelques ornières, et sur toute celte longueur les bordures, déjetées et déchaussées, 
auraient besoin de restauration. 

Depuis la digue jusqu'à Ia rencontre du chemin de grande communication d'Anvers à Sant­ 
vliet, Je chemin est dans un état parfait. 

Du chemin d'Anvers a Santvliet jusqu'à Stabroek, le pavage, quoique facile à parcourir, 
offre beaucoup d'ornières et a besoin de réparations, ainsi que les accotements au milieu de 
l'un desquels (celui de droite) on remarque deux gros tas de fumier arrangés avec symétrie 
et qui semblent avoir été déposés là pendant l'hiver pour être plus rapprochés des terres où 
ils doivent ètre employés au printemps. 

Dans le village de Stabroek, le pavage, en meilleur état que dans la partie précédente, 
n'est cependant 1>as encore entièrement exempt d'ornières. L'intérieur de ce village est d'uue 
grande propreté, on n'y voit pas de traces d'eaux ménagères, de fumier ni de purin. Le 
chemin y est bordé d'une belle plantation de quatre rangs d'arbres qui, vu sa grande largeur 
el sa nature sablonneuse, ne peuvent nuire à son entretien. 

Depuis ln sortie du village jusqu'à la rencontre de la roule d'Anvers â Berg-op-Zoom, le 
· pavage présente aussi des ornières; les accotements qui ont une grande largeur dans cette 
partie (6 à 7 mètres) sont aussi uu peu dégradés. 

li serait essentiel de ne pas différer de faire â cette belle voie de communication les 
quelques réparations nécessaires pou!' qu'elle se trouve tout à fait en bon état, 

Aucune barrière n'est établie sur cc chemin. 
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Chemin ûe grande communication de la route d'Anvers à Berg-011-Zoom au 

ehemin tle grande communication d'Anve1·s à Santv1iet, ou tlu Donck au 
Hoogebrug. 
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Ce chemin part de la route d'Anvers à Berg-op-Zoom, -vis-à-vis deajardins du château du 
Donck et se termine après avoir traversé le village d'Eeckeren, au lieu dit Hoogebrug, sur le 
chemin de grande communication d'Anvers a Santvliet, Il est amélioré sur toute sa longueur. 
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L'amélioration consiste en un pavage de 2"',IS0 de large, en pavés de t,e échantillon des 
carrières de Lessines, Les accotements out en général 2m,t,0 de largeur chacun et sont 
bordés de bons contre-fossés. 
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te chemin, pavage, accotements et fossés, est- dans l'état le plus satisfiusant sur toute sa 
longueur. Il est entièrement bbre et d'une pi:opr~téinamaite spécialement dans la.traverse du 
village d'Eeckeren. 

Les raccordements des chemins de di~erses espèces sont falts avec beaucoup de soins et de 
manière à ne pas interrompre les contre-fossés. 

Il y a une barrière au delà du village d'Eeckeren. 
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Chemin tle grande cemmtWication, dit LBOGENBKRG, 111Iant d'Eeckeren 
à Hoevenen. 
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1 

::, z: .!!! ~ et promance CJ ~i d11 pa•agt TUVERStES. z: a: 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. C, ou de ,- 

ll'Jl5 :m.t.TÉ!UAl1%. _, z l'e,npierre- TOTALE, z: - C, 
Dltnl. r.> 

•è1rt1. llhrn. JUtrts. :1w •••. ,s;1ru. 
.llo1roo•. 

Eccl.cren •.••.•••• Eeekeren .••••••• Hoevenen •.•••••• 2,597 f p, o/o 2.1!0 8 .50 cl t.00 Pa".és de Lessines, ?J•:écl1on• 
i0.50 tillon, 

' ,. 
• '., 

CtHU!UXES. 

LONGUEUR D.ES PARTIES ÉVALUATION PRrMITl\'E DE LA DÉPENSE. 

omEliori-.urani 
lo dtcbra1ion 
de sr:in,lc •i­ 
cia•lii.o. 

aa,l!lioréés 
depuis '" dl!clu111ion 

d~, 
. gr,llde •kmolik!. 

l~: ... pier-1 /F,mpitr-,Ennble- P3<>g<. rcm•M. Pange. rcn1en1 . n1en1. 

e .e 
':.; 
E ., ..• 

Emprises, 
; indemni,és. 

Con-., . . 
l<'b:lhCC'. Sommes: 

TOTAL, 

E~kutn ...•. 

llètrc,. 1 ll~IW, 1 Mèlra. 1 llllrc,. 1 Hl:tru. 1 Afürc,. 1 O. A. C. 1 Fnots. 1 Fnoc,. 1 Froau. 1 frac,. 1 fr:iqc,. 1 fnou. 1 Fuau. 1 Fr•o<S I Franc,, 

2,M11 Iaeenau. 

Cc chemin part du chemin de grande communication du Donck à Hoogebrug, dans le 
village d'Eeckeren, et aboutit au chemin de Capellen à Oorderen, contre le moulin à vent du 
hameau de Hoevenen, dit i'Vitten-Molen. Il est pavé sur toute sa longueur en pierres de 1 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPE~SES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE C:Oll'STl\111:/l'IOlll, 

e~ provenance - Obseri·ntioHs. 
PQt Produil, oin,n• 

:Dl:IJ IIATÉl\la:ux. Tnnux d'ort. - E111pl~ccrncQt. Al(!UJELLES. mdtrecouranl. !Ml A 1852. 

fraDtt.~ îm,es. tunes. Fra"•· 

,. 9 07 • • Au Boeren- • 
dyk • 

. 

J' 1 ~ 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. PART DE LA DÉPENSE 
1u,01rh ,a 

.§ u .. .!? ~ f ü " .... 5 .. 
•• ~ .:? .!: 1 

$ ]!?€ .•. .. Emprises, ;: 
i .. .!: ~ •• .. ë "' .,. 

a "' 
·"' a g-~; E ~ .. indcmnilé5, .,, ë t 

~ ~ .,e::: ·;;~; TOTJ,L. •...: i a ;; "i: :l ~ l,! :.. .,, ;:..•~ :. 8 : IL 
tl) 

~ ·a ••• u ► :, .. ~ .2 ï 
2 e ~ "'""" ~ i ~ :l .. .. a Cl ·- " - .... t. s Con• j \ " t. la l<I •• <, ltcflllncc._ Somrees. 0 

"' -0 

Observations. 

Il. A.C. 1 l'ronu, 1 Fr'uc~. \ îuncs. 1 Puoc1, 1 Pnou. 1 '""•'· \ f<>nc,. \ Fr,nc,. 1 franu. 1 Fnoc,. 1 runu. 1 fra-. 1 fronca. 1 fr>oe<. 

lnco11n11. :?3,~ 40Jt,400 " IJ,400 ,. 117,939 4012,SOO •I 3 63 

~- 
23,539 40 

Lessines de !Y échantillon. Le pavage a 2m,1SO de largeur, et au dehors du village il est bordé 
par des o.ccotements. de 3 à 4 mètres chacun, limités eux-mêmes par de bons fossés qui assu­ 
rent l'écoulement des eaux. 
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Le chemin est en très-bon état sous tous les rapports : il r.éclame à peine, en un ou deux 
points, quelque entretien aux bordures qui y montrent une tendance àfae déchna.sser. 

Un pou a11 delà du Boerendyk, qui forme la limite du polder de Muyabroeck., on trouve, 
sur le Schoonschyn, un pont asses délabré, trop étroit et dont les abords ne sont :Paa suffisam- 
ment garantis. . 

Le chemin, dans toute son étendue, est entièrement libre de tous objets qui pourraient 
l'obstruer : il est d'une propreté remarquable, tant à l'extérieur qu'à l'intérieur du village 
d'Eeekeren, 

JI y a une barrière au Boerendyk. 



PROVINCE D'ANVERS. 

ARRONDISSEM:EllT D'ANVERS. 

Chemin de grande communication de llalle à la grande route d,Anvers 
à Turnhout. 

75 
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Cl) 

POltH z: URGE UR .... llODE DE. CONSTRUCTION 

1 ~ 
0 .,, 

. CODinJUNES .,.. . .,, 
-s C 
"" .. ... et provenance 

1 

' ::::, a:.§: .:.a c.:, - ~ du P3rage 1 TllAIIERStES. :a: _, ff a: 
DE DÉPART. D'AIU\lVÉE. C) ""' I! ou tic •.. 

DES MATÉl\IAUX, _, z:: l'empierre- TOTALE, z - 0 ment. u 

311:trcs. !f1tres. llilm. M~tres. ~,~ues. 
)loycnnc. 

' 

Jfallc .•.••....•• , • Route d'Anvers ~ Halle ...•..••.••• 2,9!)7 .. 2.~o s.so • Pavage ..........••.... • 
Turnhout. 

- " 

1 1 

LOXGUWR Df:5 P,\RTIF.:S ÉV,\LU.\TIO:V PRWITIVE DE LA DÉPENSE. 

•mélio~tsnant >mlliorécs ,:: ., ., 
E111priscs, . 2 .; ::, ~ comirrn. l• dtclor~tio" depuis b dëclarntion 

'~ 
•.. !Î i: " ];i 4'.; ] ·" il .. 

de r•adc Ti• de · hldcÎnnilds: ~ .! ë C. 
eina il~. . gnnclc ,icin>lîtf. ,2 1 s Co • c ~ 

u " ~fë:3 ••.••••..• c,, ~Ol,\L, :.; ► ~ 
•.... 

~ .. .. - e ., oe..c.t ::, ::, .. !: i:. !- "O O t " " IEmpier• IEmpitr-lEns•~lc• Con- 1 ;; C -~-;;::, ~ •. 
l' •• ogt. rcmcnl. ll3,.agc. remenr. ment. 

..• 
rennnee. Sommes 0 t. t>l " ~ :.! 3 ~ " ... -0 

Jlêtru. mires. !lttrrs. )létrcs. &!êtres. Mêtrts. Il.A. C. Francs. Frimes. Francs. Francs. Francs. Francs. Franes. Francs. Francs. 

H,lk . . 2.99ï • H . Inconnu . 

1 

Ce chemin, parlant de la route d'Anvers à Turnhout, n'est amélioré que jusqu'au village 
de Halle. L'inspection des Iocalités 011 de la carte montre que cette amélioration doit être 
prolongée jusqu'à la route d'Anvers à Oostmalle, à ln rencontre du chemin de Santhoven à 
Pulderbosch et à Pulle, Quand cette opération liera faite et qu'une lacune de 1,000 mètres, 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPE~SES BARflltRES. ENTRETIEtl. J>I: C0lll&TatJCTIOK 

et prorenance - Olt.scn;fttions. .,, 1,~o,..rm. Jlrodui1. .t,usu 
DES MATÎ:l\lAVX. - t:111pl>ct1non1 

DlfltttOOl'HI 163~ à,~. I.S.SLELL[S. 

fr:in«. francs fr.ines. fr.lflts, 

2 ponts ................... 8 915 • • 1 barrière » 
à :l,;O m:1re, 
du•ilbgede 
de lb.Ile. 

DÉPENSES D'A3IÉLIORATION EFFECTUÉ.ES JUSQU'AU 51 D.ÉC. 181'1. P,\R1' DE LA DÉPE~SE 
S'-HOkTil PA.l 

Emprises, 
inùc111ni1ts. 

Con- , tenanee, Sommes 

.. 
a ;, 
Ho 
E .. ::, 
0 

TOTU, 

Obsercations, 

!I.A. C.( Fronu. 1 Frinrs. l Franu. l Francs. 1 t·r•ncs I Frincs. !Fran<S I Fn11<s. l froncs. 1 Funes. 1 Francs. 1 Funcs. 1 Francs. 1 Fr:inu. 

hlCODD3 :?6,500 • 1 S,933 • IS,933 33 (8,427 ;2 1 505 95 

--- 1 ""' • ---- 

3 5S 

existant aussi entre Pulle et Gmbbendonck, sera comblée, les chemins n•• 13, 10 et 25 n'en 
feront qu'un, et c'est seulement alors que les trois chemins produiront tout Ienr effet utile. 

L'améhoration, qui consiste en un paYn3e de ~"',ti0 de largeur, commence à 200 mètres au 
sud-est du village de Halle sur Je chemin de Halle .i Pnlderbosch. Depuis le début jusqu'à 
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l'église de Halle (21S0 métres), Ie chemin est en très-bon état. La traverse d~ village est ausai 
en très-bon état quant au pavage. Les accotements étaient en plusieurs points occupés par 
des matériau" provenant de démulitlens et par d'autres destinés à des constructions nouvelles, 

_Dn reste, les dépôts n'étaient évidemment que temporaires. 
A environ 21SO mètres au delâ du village, une barrière est établie. A partir de cette barrière 

et sur une longueur d'environ 200 mètres, le chemin a le plus urge-nt besoin de réparations : 
les bordures sont rejetées bien avant dans les accotements et les ornières complétement 
défoncées. 
Sur les -i00 mètres qui suivent, Je mal est moins grand, mais des réparations sont néanmoins 

urgentes pour relever les ornières. 
Enfin, au delà de ces -400 mètres et jusqu'à l'extrémité du chemin, à la route d'Anvers â 

Turnhout, le pavage s'améliore un peu, mais néanmoins des réparations y aont fort néces­ 
saires. 

Ce chemin est entière,ncnt bordé par une plantation de jeunes chênes. Les accotements, 
qui ont -0"',IS0, et les fossés sont en bon état. 



PROVINCE D'ANVERS. 

ARll0l'IDISSEBIE1'T D'A.l'IVERS. 

Chemin de grande cemmunlcatlen de Santhoven à Pulderbosch, Pulle 
et Grobbendonck. 
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,.,; 
POINT a: z LARGEUR ..•. 

0 ,,, iUODE DE CONSTRUCTION COl\11\lUNES ::::, "' . "' •••• -a c::, 
::::, ""' .. ... 

1 

<.:) !: -~ du povoge ~ et pronna nce 
Tlll\lERStES. z: ...., .. ·. a: 

D'Al\lll\'ÉE. 
C, c.,19 ou ile 1- 

Dt; DÉl'All'l'. ...• :z: l'empierre- TOT.\U, z: l>E8 IIIATÉ!UAUX. - c:, ment. c.:> 

ll~tru. !'IJ~Crf-!11, lJL'trf'> ll~lrc,. Mi-tr~s. 

:tlo_yi:nof. 

Santhoven .•.••••• 

Polle •...•.••..•. Jleykant ....••... Pulle ........... 4,920 " 2.50 um 0.7/i Pavage ........... •.,•,,. 
1 

Pulderbosch • . . . . . 1 

COfülUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES !~VALUATION PllD1ITIVE DE LA DÉPENSE. 

am611orées avint 
la diclaralion 
de grande vi­ 
cinalité. 

amfüorécs 
depuis lo déc lnrarien 

do 
grande vicinolité. 

l llmpier-1 \Ernpicr-\Ensnblc- Pasage. rement, Povoge. rement. ment. 

Emprises, 
indemnités, 

Con- 1 tenance , _ Sommes 

TOTAL, 

Santboven .... , 1 

Pulle . 

Polderbosch ... 

!IIH,.,. 1 111:lre,. 1 ~~lm, 1 IJ\ètres. 1 llèlrr.,. 1 !lètre,, Ill. /1., C.I Fr•uc,. 1 Franc•. 1 Franc,. 1 f,onc,. 

3,020 

-~·-------~·---' 
4,920 

1,000 

Franc,. ( Frime,. 1 Pr.inc,. 1 Franc-', 1 Fr;rnc,. 

Inconnu. 

Ce chemin, partant du lieu dit Heykant, sur la route de Lierre à Oostmalle, va au village 
de Grobbendonck, u l'entrée duquel il rencontre le chemin de grande communication venant 
de la route d'Anvers vers Turnhout ù Grobbendonck. Il n'est point amélioré de Grobbendonck 
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OUVUAGES O'A.RT, ~A.TURE DËPE~SRS BARRltRES. J)E CONSTRUCTION, ENTRETIEN. 

el prottlllllte - Observations. 
Par l'rodui1. Pi,u.su 

:DES MATÊl\U,UX. Ti,••u• cl'orl. - Emvl••emtnl. ,\:1:-iUELLfS, mHM<0uran1. 1$31 â !Sj~. 

frAOC). Fr;1;no. fniue.1. ftiiif)(',C. 

2 ponts ......•............ 9 t::5 ? ? ·l hordèrc ? 
ou delà de 

.Puldcrbos<J,. 

DÉPENSES »•AMÉLIORATION EFFECTUÊES JUSQ{!'AU 51 DÉC. 18/H. PAil1' DE LA DÈJ>ENSE 
scnoari, ua 

F.mp~iKs, 
lndernni!h. 

Con- , tenance. Sommes. 

.. 
·" .,, 
l'i .., e ►:, 
0 

ë .. e 
~ ·;;_ 
E 
"' 

TOTAL, 

Observatiom .- 

li. A. C.I francs. ( Fr••••· 1 franc,. 1 Fnno. 1 Fro•••· 1 Fnac,. 1 Fr,ac,. 1 Fr•no. 1 Prancs , 

Jncoanu. 

Franc,, 1 frane.t. 1 fr.knc.• 1 Fr,lnc,-. 1 Ft:rnc!I. 

38,625 o~J 8,400 •I 7,737 »l22,'i88 M 

~· 1 -- 

311,625 04 

3 94 

à Pulle. Cette lacune, d'environ 1,000 mètres, doit être comblée, ainsi qu'une seconde lacune, 
d'environ 1,800 mètres, au chemin de ·Halle à la route d'Anvers à Turnhout, afin que ces 
deux chemins et celui de Grobbendonek à P.ouwel ne forment qu'un ensemble. 
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De Grobbenùonck à l'église de Pulle, le chemin est en terrain sablonneux naturel. ,\ l'église 
de Pulle commence un pavage de ~m.50 de large~r avec les accotements de 2111,00 et les fossés 
de 0111,75. 

Depuis le début à l'église jusqu'au pool sur li; Pulderboschbeek, c'est-à-dire sur presque 
toute la longueur, le chemin a reçu une plantation de jeunes peupliers. 

Dans Ja traverse de Pulle, le chemin est en très-bon état sous tous les rapports. Il continue 
ainsi jusqu'à un vieux pont en bois, assez délabré, sur le Pullschebeek. Au delà de ce pont 
jusqu'à Pulderbosch, Je chemin serait irréprochable si les ornières ni; commençaient à se 
marquer en quelques points. La traverse de Pulderboseb est complétemeut satisfaisante. De 
l'uldcrbosch au pont sur Je Pulderbosehbeek, le chemin est parfai}. Oc ce pont jusqu'à 
l'extrémité du chemin â la route de Lierre à Oostmalle, les ornières commencent à se marquer. 
11 )" a sur ce chemin une barrière au delà de Pulderbosch. 

Sauf les petites observations mentionnées ci-dessus, le chemin de grande communication 
qui uous occupe peut être considéré comme en très-bon état, sous tous les rapports. 



PROVINCE D'ANVERS. 

tlRRONDlSSl:MENT D'A.1'V&1\S. 

C~en1in de grande eeuuuunleatlen de Deurne à 3lenem. 

n; 
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1 

.,; 
POINT a: z: LARGEUR .... .&JODE DE CO~STRUCTIO:'I COMMUNES c:, .,. ••• :::, .,, . c:, ..., -B 

::::, et •• •.. el prmna11çe 

1 

c.:, !: -~ d11 pange w 
TRAVERStES. z: G; a: 

DE DÉPAI\1'. D'Al\lUVÉE. 0 011 dt •.. 
DES MATUIAUX, ..J ~ l'~mpierre- TOT.\LE, z: 

C> 
ment . u 

•• llllru. llètre,. ll~tru. JUcrt,. :Uètrts. 
M•1•0••· 

Deurne .•.•..•...• Route d'Anvers Îl • 1 
Turnhout en fa. 

""''"l(,ooted'A•-( 

ce de l'église de 
Deurne. 5,2?S1 n 2.50 7.?St) ., 2 ponts, f aqueduc •.••••• 

âlerxcm .••.•.••.. » 
vers ù Br éda), 

1 

C0~1'1UNES. 

LONGUEUR DES PARTIES JtVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

améllerées aran! 
ln dëelaratlon 
de 8rondc •i• 
cinnlité. 

nmfüorétt 
,lcpuis fa dëe laration 

de 
gronde virinnlité. 

Emprises, 
ind,moités.· 

!Empicr•I lf:mpicr-1Ens,blc• P:a,nge. rement . Pange. remcnt. nient. Con-1 tenauee. Sommes. 

.. 
·" --.:: 
!! .., 
e .. 
:J 
0 

TOTAL, 

~)Hm. 1 )!ctrc,. J ll/,\re, 1 ll/,1rc,. 1 llèlru. 1 Mètre,. Ill. A. C I Frono. l Fronu. ! Francs. 1 Fnnc,. 

Deurne- , 

I 

' )ltrxem . . . . . : 

1,500 1,751 

-· 1 1 

3,251 

Francs. 1 F,eacs. 1 Ft:iino. 1 Func-~. 1 Fnnc1. 

lnronnu. 

Ce chemin part de la route d'Anvers à Turnhout vis-à-vis de l'église de Deurne, passe contre 
celte église, longe les fossés du château de Lokbors et se dirige, ensuite, presque en ligne 
droite, sur 1a route d'Anvers à Bréda an village de I\Ierxem. Ce chemin n'est pas achevé, et 
5a construction est suspendue par suite de contestations entre l'entrepreneur et l'adminis- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. EKTRETIEH. 
Dll CONSTJ\VCTION, 

ci pmenance . - Observations. 
Par Jlroduit. 1 obosu 

JlES MATÎ:ll.IA.UX, Tra,·on d'ort - t:mplocerncnt. 1:-iNUELLf.S, tnétre eourant. IS51 à 1852. 
. 

Francs. P'ram·,. Prancs, Francs, 

'• 

Pierres de Lessines et de Que- :12 92 D )J " 1) 

nast, ~• échantillon. 

DÉPENSES D'AMÉLlùRATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181!1. PAfi'f DE LA DÉPENSE 
!Stl"PORTÎE ru 

Emprises, 
indcrnnitls. 

TOTAL, 

Con-1 , , 
1 

• 
tenanee , Sommes. • •----, ---'.----.-, 

1 1 1 :----.---. 1 

R. ,\, C,/ francs. 1 Frooo,. 1 franc,. 1 Franc,, 1 Fr2nu. j Franc,,! Franc,, 1 Franc•. 1 Franco. 1 F,anu. 

Inconnu. 

.::. 
•f .. " 

C - "" ~ ~ 
0 - " "' "" -i 

fr;iocs. 1 franu. 1 Franc:s. 1 f,·anca, 

42,0001 14,000 1 14,000 1 14,000 » 

42,000 

Obsernations, 

5 17 

tration, 11 est pavé sur environ l 0000 mètres de longueur continue à partir de Deurne, et non 
sur 3,251 mètres, comme le portent les renseignements qui m'ont été remis par l'administra­ 
tion _centrale. Cette longueur de 3,2151 mètres est la longueur totale du chemin. La partie 
pavée se compose de trois alignements à 1,cu près à angle droit l'un sur l'autre et dont le 
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premi1:r est à peu près perpendiculaire lui-même à la route d'Anvers à Turnhout. Sur les 
deux premiers alignements, Je pavage est bon, mais commence à laisser voir quelques traces 
d'ornières; sur le troisième, le pitv1lge est excellent. Sa largeur est partuut de , •• ,:SO. Sur 
l'ensemble, Ies aceotements sont très-bous et les moyene d'écoulement poul' les eaux bien 
assurés, soit dans les rossés de la route, soit dans des fossés plus grands qui bordent les pro­ 
priétés riveraines. 

Le premier et le deuxième aligneruent sont bordés d'un double rang de saules et de têtards 
bien élagués : les accotements ont 2"' ,ISO de large. Les pierres sont en partie des 15° échantil­ 
lons de Lessines ou de Quenast, et, en partie, des pavés irréguliers. 

A .400 mètres en avant du point où finit le pavage, il y a deux aqueducs et un pont sui· Je 
Schyn : ces ouvrages peuvent être considérés comme achevés sauf leurs abords qui sont à 
construire. Les aqueducs sont en maçonnerie de briques et tablettes en pierres de taille. Le 
pont a ses culées en maçonnerie de briques, tablettes en pierres de taille; tablier en chêne et 
garde-corps en fer.11 serait ul'gcnt de terminer ce chemin de grande communication qui ne 
JJCIJt plus être paçcouru par suite de la construction des travaux d'art qui font sur le sol des 
saillies de 0"',oO à 1111,ISO par suite du manque de construction des abords. 



PROVINCE D'ANVERS. 

AIU\Ol'IDISSEMl:llT D' &l'IV:ERS. 

tltemin de ,;rande communication de la station de Lin th ( sous Contich) par· 
Gontfoh à l'Eseaut. 

76 
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,,; 
POINT z: LUGEUR ..., 

MOD.E DE CONSTRUCTION ré 0 "' COl\lMUNES 
.,, 

::, ~- Q ••• ~-! ... et pmrnance ::, .., 
1;:11 du !>#•age 1 lRAYERStES. z: ...... a: 

DE DÉPART. D"ARRIVÉE. C) c> • onde •... 
l>Z:9 IIIIATÉ!\IAUX. ...• z: l'empierre- TOTAt.f, a:: ~- 0 

me:nl. u 

. IWm. Jlélres . Jll1, ••. . , ...•. llttm . 
lloyeone. 

i : 
1 . 
: 

llernixem., ....... Escaut ........... 

.: ...... ( tt ,,tO 

i 
4.506 7.50 

• 2.!IO tl de • Pn,·és de Quenast.. . . . . .. 
6.00A 7.00 

Contich .•..• , ..•. . 
1 

l 
1 
1 
1 

= 

to\lMUNi!S. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUA'flON PRIMITIVE DE f,A DÉPE:iSE. 

am~liorics 
depuis la dllc:lanilion 

de 
Br.inde •i<in1li1t. 

IEmpier-1 \f.mpiu-\En11bl~ Pnroge. remenr, P•'"B•· rement, ment. 

Empris«:s, 

inde111ni1~s. 

Con· \ ttnance. Somines. 

.. ..• .,, 
t ►~ 
0 

TOUL. 

M!lres, 1 Mltrcs.-( lltlm. 1 Mt!tre.,. 1 !llms. 1 MfücJ. Ill. A. C. 1 Franc,. 1 fnncs. 1 Frnncs. 1 Francs. 

Hem ittm , • · · · i • 
Cont1ch . . • - 

11,al0 

Francs. 1 FAncs. l fn,ncs. ( Frar,cs. ( Fl'ôln~•- 

Jnconna. 

Ce chemin part de l'Escaut qu'il réunit avec les roules d'Anvers : 1° â Niel, 2" à Boom. ~0 a 
Malin~s et avec le chemin de fer cl' Anvers à Bruxelles il la station de Contieh (ferme de l.inth]. 
De l'Escaut à ln route d'Anvers à Niel, le cheruin est en bon étal. La partie du chemin entre 
cette route et Hemixem est en très-bon état. ta traverse de Hemixem ne laisse rien à désirer. 

Entre Hemixem et la mute d'Anvers à Boom. le Jiavogc est excellent, les fossés et les acco- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BURltRES. ENTRETIEN. 
DJ: CONSTl\VCTION'. 

et pr0tenanc11 - Observations. 
Pat Produit 1 I.IÏl'E:ISt:C. 

Dl:S "ll'lA'l'Éll.lAtlX. Tra.,.au~ d'art. - f:mploeemenl. 
ml1recouran1 lllàl à 18.12. A.~SVt:J.LES, 

Fr•nes. Prunes. Francs. Prunes. 

Plusieurs aqueducs ........ 7 82 • " 2 hurrières. • 

=,i,;i=========================,==========,;:,===;,,:=e-:==-==r::o==:= 
DÉPENSES D'MIÉLIORA'rlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. !81:il. 

Emprlsës, 

indemnités. 

Con-1 tensnee. Sommes. 

TOTU. 

PART DE LA OI~PENSE 
scn·o,i.Tit ,.11 

Übseroations, 

n. A. C-1 Prnnc,. 1 Franes. l Francs. ! Francs. 1 Francs. 1 Francs.! Frunca. ! Prancs.] Francs. 1 francs. 1 Franes. 1 Frann. 1 Francs.! ~·ronu. 

Incennu. 

1 
1 

! 
! 
1 

1 

1 

90,000 27,500 1 25,000 ' 37,500 

·~ 
90.000 

3 13 

ternents égfllernent; seulement ces derniers sont trop étroits ( 1 mètre à J m,2o), Un vieux pont 
vis-à-vis le château de Cleydael est en assez bon état. De la route de Boum au Hofterbeek. le 
pavé est dans le meilleur état, sauf quelques rares points où les bordures surit déchaussées; 
les accotemen ts continuent à être étroits, mais en bon état comme précédemment. 

De Hoflerbeek au château de Groeninge, le pavé reste excellent et les accotements s'élar- 
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gissent successivementjusqu'â 2"' ,ISO, mai~ ils sont un peu dégradés, Du château de Groeninge 
à Contich, le pavé reste fort bon sauf dans quelques endroits où les ornières commencent à 
se marquer: les accotements sont redevenus étroits (l"',7lS à I"' ,,ts) et ont, en général, besoin 
de réparations. 

A Contieh, on rencontre la route d'Anvers à ~Jalines que l'on suit, vers le Nord-Est, sur une 
longueur de 150 mètres, puis on retrouve la continuation du chemin jusqu'à 1a station du 
chemin de fer à la ferme de Lin th. 

Dans la partie que l'on traverse d'abord pour sortir du village, le chemin, pavé sui· toute 
~a largeur, est très-étroit (8.,,50 à 4m,o0) mais en bon état. Au delà il reprend et garde, 
jusqu'à la station, la largeur qu'il avait précédemment, c'est-à dire 2111,00 de pavage et 
1 m ,50 d'accotement de chaque côté. Du village à la station, le chemin est excellent sous tous 
les rapports. 

L'ensemble du chemin, fort sinueux et qui paraît n'avoir donné lieu à aucune rectification, 
sauf peut-être au delà du Hofterbeek, forme une communication bien établie et en bon état : 
les accotements seuls réclament un peu de réparations. La propreté de ce chemin est complète 
et il est absolument dégagé de tous objets encombrants. Les plantations qui le bordent sur 
une g1·ande partie de la longueur, sont parfaitement élaguées. 

Il y a sur cc chemin une barrière à Hemixem et une à Contich. 



( 50?> ) 

Chemins de petite vicinalité . . 
Ainsi que je l'ai dit, d'après des renseignements verbaux que l'on a bien voulu 

me donner au gouvernement provincial, il n'y a pour ainsi dire pas de chemins 
de petite vicinalité améliorés dans la province. 

Le très-petit nombre de ceux qui existent se trouvent dans l'arrondissement et 
peu éloignés d'Anvers. J'en ai visité trois : voici l'indication de l'état dans lequel 
je les ai trouvés. 

Chemin reliant la route d'Anvers à Niel avec l'Escaut à Hoboken. - Depuis 
la route jusqu'au centre du village de Hoboken, le pavage a 5 mètres et les acco­ 
tements 4 mètres. Ils sont bordés d'un double rang d'arbres. Toute cette partie 
est dans le meilleur état. Du centre du village à l'Escaut, les dimensions en 
largeur du chemin sont réduites à 2 mètres et 2m,f>O pour le pavé et à Om,f:>O à 
i mètre pour les accotements. Cette seconde partie est en aussi bon état que la 
première. Elle se termine à 500 mètres environ du fleuve, contre une petite crique, 
dite de Kil, qui porte bateau à marée haute. 

Chemin reliant Je village de Bouchout à la route de Lierre à Anvers. - Ce 
pavage est parfaitement viable : il a 2 mètres de large et est bordé d'accotements 
de i mètre chacun. li aurait néanmoins un grand besoin d'être relevé dans les 
ornières. 

Chemin reliant la route d'Anvers à Turnhout (au faubourg de Borgerhout) avec 
la route d'Anvers à Breda (au Dambrugge). - Il forme diverses rues du faubourg 
de Saint-Willebrord, notamment celle de l'Église, de la Babillarde, de Seevehoek, 
Basse et de Dambrugge. Ce chemin, en grande partie trop étroit, a son pavage 
en bon état, sauf dans la rue de Dambrugge. Les pavés sont en général de IJ0 échan­ 
tillon, réguliers au centre et irréguliers aux ornières. Dans plusieurs endroits il y 
a trottoirs ou accotements pavés. L'écoulement des eaux paraît bien assuré. 
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PROVINCE D'ANVERS. 

ARRONDISSE1TIEl.1T D'ANVERS. 

_... 
Subsides annuels accordés jar l'État pour l'amélioration des chemins vici­ 

naux de l'arrondissement d'Anvers avec spécification des travaux exécutés 
au moyen de ces subsides. 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS Er. 

COMMUNES. 
18'I 1~2 H¾5 t&U i845 1846 1847 t!US fs.9 iS!SO 1~1 

Beirendrecht ...........• ( 
1,tiOO • " " • • • » 1,0OO • • 

Santvliet •..• , ..•..••..• 
' 

Stabreeck .....•.....••.. » • " • • " • • " » 

2,1fü0 j 
Beirendrecht. ...•....•.• 3,Ut • • " " 1,O0O • . • • l s.œo t Lillo ...... , ...•••.•••.• • " " " 7,000 ~,600 7,595 4,000 • " " 2-,00O 
Oordcrcn ..••........•.• • • • • 2',200 4,600 0 . • •• • 

Santvliet ••............• • • • » • D • • • ,,ooo • 
Stabroeck .............•• 5,0O0 ,, » • 4,500 • • " • • • 

Eeckeren ...••.. , ...•.. ~ 
• " •• • t2,00<I 0 • . • •• ,. 
» " • ,, n 0 • . 1,400 • • 

Santboven ...••••....•.• • " J) D " t ,.{00 • • r, • • 
Pulle ..•..............• • • " " . 2,000 ·1,000 • " •• • 
Pllfderboscb.· •.•..•••.• ,. • ,t » • »· 2,1>00 1,!100 ,, • • " 
Wyneghero •....••.....• » • . " . 5?,000 s.sœ • ,. " " 
's Gravenwezcl •.••.....• • )) • " • 5,!500 ,.~oo " • ,, • 
Halle ..•••••..•...•..•.• • • " • " • ,. 5,000 3,955 469 88 • 

Schooten ...••.......... • 2, 1)()() • • » 1 6,fOO 8,000 10,900 t, 147 151 58 " 
St-Job-in-tt-ûoor .•....•. )) " 1) " • • • . 7,~00 • ,. 

Brecht •.•...•...••.••.. • » » • • • • 8,U6 8,200 9,200 

Contich ..•..........•.• • » ll • • • • • " 2,000 5,000 

Viersel. •......•••...••• n » • » • • ,, • • '1,'°o • 
Wommclghem .......... • • 4,000 • • • • • 10 0 » 

Ranst .•............•• ,. • • 4,500 2,000 • a • • • J) • 
Broeckem .••......•.•••. • . •• l>,1>00 2,20?5 D • • • & • 
Deurne et ?tlcrxem ....••. • • .• •• " ,, • • • ,, 7,100 
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TOTAUX 
DÉSIGNATION DES CHEMINS Al\lÊLIORÊS 

LOIIGUEUR, ,u.o, ULOI 
IIT 1.0l!IG1l'E1TF. S17ll L4QU'ELLJl L1A.IIQlJ.10!'.A.TlON .& ÉTÉ EFFECTUÉE. 16 go11neaHL la pmiau. 

2,tlOO • 2,ISOO » Chemin de grande communication dit Zwaenenweg de Beirendrecht à l'Escaut. Pavage .. 2,0H:i 

148,a?U • 48,ISM • Id • d'Anvers à Santvliet ••••................ Pavage •. '19,892 

7,500 20,800 - Id. du fort Lillo à la route d'Anvers à Berg-op- • " Zoom ...•.•........••.........•.• , .. Pavnge .. 8,886 
t2,000 " 12,000 J) Id. de la route d'Anvers à Berg-op-Zoom à la 

route d'Anvers à Santvliet .....•....... Pavage .• ?i,70~ 
t,400 » t,400 J) Id. d'Eeckeren à Hoevenen ••.•.•...... , . . . . Pavage .• 2,tl97 

~ 8,~ • 8,400 • Id. de Sanlhoven à Pulderbosch ............. Pavage .. 3,920 

112,!0J . f2,lffl0 J) Id. de Wynegbem à Brecht pars' Gravenwezcl. Pavage .. ,,ato 

9,402 88 8,933 • Id. de Halle à la grande route d'Anvers à Turn- 
hout.. •••.••••.•.••••••••.•••.....•. Pavage .• 2,907 

6t ,ou lS8 IS9,799 33 Id. d'Anvers à St-Léonard, par Schooten, St- 
Job-in•t'Goor et Brecht ••• , ••.••..•...• Pavage •. 2f,48tl 

IS,000 » 8,800 • Id. de la station de Linth sous Contich, iVoir 
Lierre tableau de l'arrondissement 'An- 
vers, 6,000+ 5,700= 8,700) ••..•••••• Pavage •• lS,00:S 

1 
l~IS,OO?S » 57,HO?S • Jd . de la route d'Anvers à Turnhout à Grobben- 
1 doncklar Wommelghem, Ranst, Broee- 

kem, iersel •••••• , • • . • • • • • . • • • • • • • • Pavage •. i8,3H 
1 

7,too • {4,000 " ra.. de Deurne à l\lerxem •.•.••••.....••...••..•..•.. 3,2tit 

78 



( 310 ) 

Résumant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses dans 
l'arrondissement d'Anvers, quant aux chemins vicinaux de grande communication. 
Nous avons dit 'I uc ceux de petite vicinalité étaient sans importance quant à leur 
nombre et à leur longueur. Aucun renseignement n'a d'ai11eurs pu m'être donné 
à cet égard. Je porterai, cependant pour ces chemins, d'après les observations 
que j'ai pu faire sur la carte, un chiffre global qui ne s'écartera que peu, je pense, 
de 1a réalité. 

LONGUEUR 
, 

DÉSIGNATION LONGUEUR LONGUEUR DEPENSE 
TOTJ.LI. DES TOT.ltl: llST,UT 

des chemins. parée. empierrée. ensablée. à améliorer. des amflioratiob! 
CB:El!illl'l'S. 

effoc1ui!~•- 

~litres. llèlres. If tires. llélres. Mc!lres. Francs. 

D'An,ers à Santvliet •.... i0,892.00 19,892.00 • " " i62,i77 • 
D'Anvers il Brecht, par 

21,48:5.00 21,485.00 Scbooteo ••••••....••• » " » 201,060 ti9 
De Wyneghem i'l Brecht •. t?S,510.00 4,510.00 • • H,000.00 58,427 ~9 
De la route d'Anvers à 
Turnhout , à Grobbcn- 

18,3H.O0 18,SH.00 144,591 3:S donck .••••••.••..••.. • » • 
Du fort Frè1léric à Beiren- 

2,orn.00 dreeht •..•.•.......•.•• 2,815 00 • » 800.00 11$,220 • 
Du fort Lillo a la route 

8,886.00 d'Anvers à Berg-op-Zoom 9,286.00 • • 400.()() 68,i~O • 
Du Donck ou Hoogebruek. :i,70?i.0O ~.70:1.00 • • • 53,949 • 
l)'Eeckcren n Uoevcncn ... 2,597.00 2,(597.00 . 0 D 23,IS39 " 
De Halle à la vmde route 
d'Anvers 11 urnbout ..• 2,007.00 2 , fü)7. 00 n » n 26,800 • 

De Santhoven li Grobl,cn• 
donck .•..••...•..•. •· -~.020.00 5,020.00 " . 1,000.00 58,625 04 , 

De Deurne à AJcrxem •.... 3,2?>1 .oo 1,500,00 •• ,. 1,7:Sl.0O 42,000 ,, 
De Linth li l'Escaut ...... i1 ,610.00 H,M0.00 " • • !J0,000 • 
Tout des chemins de 
grande communicot••. 118,079.00 l03, 128.()() " » 14,951.00 884,659 ~ 

103,128 mètres ou 21 lieues. 
J 

Chemins de petite vicinali lé • ~7,000.00 1 ., 
1 • D 68,000 » 

17,000 mètres ou 3 lieues. 

TonL GhÉUL, •...•••• • 120,000.00 1 • 
1 

• • 96~1639 lS7 

120,000 mètres ou~ lieues. 

Le prix de revient du mètre courant de grande vicinalité. . . . 884,6i9.o7 = fr. 8 158 
JOo,1:28.00 

Le prix de revient du mètre courant de petite vicinalité a été supposé • . . .. = 4 " 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE MALINES. 

L'arrondissement de Ma1ines renferme treize chemins de grande vleinalité 
dont l'un appartient aussi en partie à l'arrondissement d'Anvers; en voici l'indi­ 
cation: 

l" Chemin de grande communication de la station de Linth sous Contich à 
Lierre; 

de Lierre à Herenthout par Berlaer , 
de Duffel à la station du chemin de fer ; 
de Putte à Koningshoyckt; 
de Boîsschot à la route de Lierre à 

Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Aerschot; 
de Bolsschot à Hulshout; 
de ftfalincs à Capelle par Humbeek ; 
de Willebroeck à l'Escaut; 
de Bornhem à Saint-Arnaud; 
de Saint-Amand à la route de Malines à 

Termonde ; 
de Salnt-àmand vers la station de Mal-, 

deren , 
de Breendonek à la route de Malines vers 
Termonde ; 

de Thisselt à Blaesveld. 

Les deux premiers de ces chemins forment la continuation l'un de l'autre. 
Quand ils seront achevés ainsi que ceux d'Hereuthals à Casterlé et de Turnhout 
à Eynthout ( arrondissement de Turnhout) , si l'on prolongeait le deuxième 
jusqu'à Herenthals on aurait, au moyen du chemin construit de l'Escaut à 
Contieh, une belle communication non interrompue traversant la province, 
dans le sens de sa longueur de l'Ouest à l'Est, et d'un développement d'environ 
douze lieues. 

Les tableaux qui suivent contiennent les renseignements que j'ai pu obtenir 
touchant les chemins susmentionnés et la relation du résultat de leur inspec­ 
tion. 





PROVINCE D'ANVERS. 

A.RRONDISSEM:El'ITS DE MALI.l1:ES ET D' A.11VERS. 

-.- 
Chemin de grande communication de Iderre à la station de Lintll 

sous Conticl1. 
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COl'\IMUNES 

TRA VERStES. 

POINT 

DE Of:PAl\'f. 1 U-AJ\IUVllE. 

LARGEUR 

du 1>u1•11gc 1 
ou de 

l"cn1picrre- TOTAUL 
ment. 

JIODE DE COSSTllUCTJO;-; 

et provenance 
J>EB bJ.11.Tl:RlAVX, 

Conlich, •.....•.. 

Lierre ...•..•.•. ,, 

Station de Contich. 

» 

t 
Il ou te provi ncin le de\ 
Duffel à Lierre. 

» 

:i,90::l 

)Jf"lr~•s. 1 l11'-t1ti. 1 )lltr,.-.-.. 
lfoytune. 

2.:-i0 
7.tiO 
â 

8.üO 

1.00 
â uo Pavés de Quenast. .•...... 

COfülnES. 

LONGUlmR DES PARTIES ÉVALUATION PRli\llTIVE DE LA DÉPEi'.\SE. 

amëliorëes amnt 
la déelnration 
de gronde ,i­ 
cinalité. 

améliorées 
depuis la dëclaration 

do 
grande vicinalité. 

1 
F.mpirr-, 1 Empic,_I l>ns,blo- 

P;n·:igc. rcment , Pava.gc. remeut . 1 ment, 

Emprises, 
indemnités. 

Con- 1 tcnancr-. Sommes. 

TOnL. 

lU1rc,.f llitrcf,I llttre,.I '.IIH,c,.I Ylitres.l llèt,e,.111. A.<:.! Praucs. I fr>nc,. I Fr,nc,. I Francs. 

Contich .•.... 

1 
Llerre ..•..•. ~ 

3,031) 2,875 

5,005 

Prcues. 1 Fraocs., 1 francs. 1 Francs, 1 fr.ioc,w 

lneonnu. 

Ce chemin forme le prolongement <le celui conduisant de Hernixem à Contich. Il part de 
la station du chemin de fer de l'État à Contioh (ferme de Linth) et longe le chemin de fer 
l'ers le sud pendant environ /100 mètres, dont les laO premiers seuls sont pavés. Il traverse 
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- 
OUVUAGES D'AR'r, NATUJlE DËPEN'SES BARRl~RES. ENTRETIEN. 

DE CONSTl\VCTIOlf. - Observa(ions. el prmnance 
Pnr Produil 1 oiri!l.HS 

JIZS IIIATÉlllAVlt, Tr3Yaux d'arl - E,opbeemeot. .\NliVELLES, ftlflrtèOll~III. 1851 à 1852. 

Fnoc,. fr.an.u. Fr,1.oc•. fr.1oc,. 

2 aqueducs .......•.....•.• 0 08 " • 0 • 

DÉPE:SSES D'AllÊLI0UATION EFFECTUÉIZS JUSQU'AU 51 DÉC. 18i.ii. PART DE LA DÉPENSE 

EmprilCS, 

indeinnitb. 

Con• 1 tenanee , Somme-$. 

îOTAJ •• 

Observations. 

Inconnu. 27,500 8,800 8,300 6,400 1 4,000 

27,500 

3 63 

ensuite 1a voie ferrée contre laquelle commence un pavage neuf de 2m,!JO de largeur avec 
accotements de ~m,50 et fossés de om,iso. Jusqu'au village de Lin th, le chemin est en très-bon 
état sous tous les rapports; seulement les ornières commencent à se marquer. La traverse 
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du village de Lioth est aussi très-bonne. Le pavage cesse à l'extrémité du village. Il recom­ 
mence environ 600 mètres après qu'on est entré sur la commune de Lierre, et il se continue, 
sur une longueur d'à 11eu près 1,000 mètres, jusqu'à la rencontre de la route provinciale de 
Duffel à Lierre, à laquelle il s'arrête. Cette dernière partie a 2111,lS0 de pavage, des accotements 
de 3 mètres et des fossés de 0111 ,75. Le tout est dans l'él.at le plus satisfaisant. On communique, 
de l'extrémité du chemin avec la ville de Lierre, en suivant, sur une longueur d'environ 
1,!00 mètres, la chaussée susdite de Duffel â Lierre, 



PROVINCE D'ANVERS. 

AIU\.011DISSEi11El'IT DE JIALlltESa 

Chemin de grande communication de Lierre à Bercnt-hout, 
1ia1· Berlaer. 
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.,; 
POINT z: LARGEUR .... llODE DE CONSTRUCTIO~ COl\lMUNES fi: Cl .,, 

::, (/) Ê .,, 
C) 

UJ - .. •.... ::, ci: a el prmnance 

1 

z: ·- ,.;,. c.:> - .. 
du pu~s• 1 TRAVERStES, :z: _, .. a: 

DE DÉPAR'r. D'Al\l\lVÉE. 0 <-> s ou de 1- DES MATtJ\JAUX. ... ""' l'empierre- TOT.U,E, z: - Cl ment. c.:> 

Mitres. M~tre:1. )Jltres. ll~l, •.•. Hl:h·iH. 

• lloycone. 

Lierre ..•.•.•.•... Lierre .•...•..•. • 

Bcrlaer .••....•... ~ " » 2 150 8.50 ·J .oo Pavage. Pierres de Qu~nast 
et grès blanes récents. 

Herenthout •..•..• " Herenthout •.•... 
. ' ' 

LONGUEUR DES PARTIES J~YALUA'l'ION PilDIITIVE DE LA DÊPE:'iSC. 

améllorées o,ant améliorées " .; ... 
Ernprisc:1, !l -~ 'ë: " ., 

ln dëclnrntion depuis la declu rolion ë .. ·- CO)nlUNES. .. .. ~ ~, ~ -~ " de gronde ,i- de .. " " ~V'H.1 :. ~ f indemnités. -- " ,; g a c:~ = = •• cinalité. · grande vicinalité. 0 a a .., •. o·~" -=;; !: 1 <> ~ ~ ::5 u f?.: TOTAL, .., ::: 2 .• f-1 u ::,.u K :, 

t "' ·=- -= g t ::: .. 
\ Empicr- p I Empier-\ Ensable- Con-1 ~ e " -~~;; , .. 

"' t. "' !! " Pavage. rcmcnt. avage. remunt , ment. te:nancc. Sommes. 0 "' e .. e 
"" 

.,, i-, 

1 "'"'· iU~tr~s. ~Ittre-', )lèlrc,. !lètrcs. llllrc,, li. A. C. F,anc1.. Poncs. fr:inn~ Francs. Fnocs. Fr:11ne,. f ,-;,DC:f, Fr;inc;. FnncJ. 

J.icrre.,., •.. 

Berlaer . , .... " " 7,996 • . 7,900 Inconnu. 

Herenthout .... · . 
15,992 

Cette voie de communication n'est achevée que depuis la commune de Berlaer jusqu'à 
Lierre, c'est-à-dire sur environ la moitié de sa longueur totale. L'amélioration consiste en un 
parage cle 2m ,!SO avec accotements <le 3 mètres et fossés. Depuis l'extrémité de hi commune 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. 
DE CONSTl\UCTION. 

elpmcnnnce - Obseruuious, 
Par Ptotluil. OÉtUISES 

1128 MATÉI\IAVX, Travaux d'art, - Emplacement ~!<1/lJEl,US, m~lre courant. 1851 Il 1852. 

f'r.1ncs. Frape,. Francs , Fra no. 

2 ponts et 1 31JUCt!uc •••••••• 10 iO • » " » 

•• 

DÉPENSES D'Ail!ËLIOllATION RFFECTU1~ES JUSQU'AU 51 DÉC. 18t;I. PAHT UE LA DÉPENSE ~ 
S\!P'POIITÊ.2. PAR = "'o ••..• ~-..,i, 

QJ ::..~ 

~ s "' ~ ·i~ EmpriS<-5, w " "' " Ê .. ;; 5 ·~ ~ :-- .. ·.; :> ~ Obseroations • " i:: - .. " indemnitës, "' 
•.. ~~c., ~ -= V " - r4 5" a :i, " ~ C: ::, " --;; p. ~-0 

li ë C ç. C ew~ ;; e " .., l! o•-..rl TOTAL, [ " -~ ,,,1! ... ::: t :.;; "e=.: .•... ~.:: .. ~ a ~ A,_'"" e c-:: ~ a..~ ,.. " ;;... 0 - 
.. " - 

~ 
·;;. ~ " o. 

u " 
,, ~ ëS .. "0..,,::.- .• Q. 

Coo-1 " a r.: -~~ ! d "' .e "" 
"" 

> - ,. 1 "' rensnee. Somme,. 0 ~ "" e .§ •. ~ " "' ~ t-, 

Yone,. fa-age,. fnt,cfi. t"raoc,.. Fraees. Francs. franc,. }'r.u1c,. F,anc1 f1.1ocJ. Francs. Prancë, Francv. Francs. Fraees, 

Inconnu. S0,73J JO 19,000 ,, 15,231 10 38,400 "B,100 " 4 04 
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_____________,_ ~ --- 
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de Berlaar jusqu'au village, le chemin est en assez bon état. li en est de même dans la traverse 
du village. De Berlaar jusqu'au lieu dit Niouœen-Ktets, on trouve des ornières fortement 
marquées et un pavage raboteux résultant de l'inégal enfoncement des pavés causé par la 
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différence de dimensions et de qualités des pierres. Les accotements, sillonnés de profondes 
ornières, auraient aussi besoin de réparations. 

Dans les deux tournants à angles droits que l'on traverse au Nieuwen-Klets, les bordures 
sont déchaussées et hors d'alignement. 

Du Nieuwen-Klelz nu Beeksken, les pavés blancs dominent: les ornières sont en bon état, 
mais le centre de ln route est mauvais. Les accotements et les fossés sont on très-bon état. 

Du Beeksken jusqu'à la rencontre du chemin venant du Sehollebeek, Je pavage est en 
pierres de Quenast, 5e échantillon, irrégulier : le pavé est raboteux; l'un des deux accote­ 
ments est eu grande partie réparé. 

Depuis le chemin du Schollebeck jusqu'à Lierre, la moitié de la longueur est pavée en 
pierres de Quenast, plus grandes et plus régulières que dans les parties précédentes, el l'autre 
moitié en grès blancs. Le pavage, les accotements el les fossés y sont bons. Le bord du fossé 
qui entoure la ville est insuffisamment garanti. 
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ABllOllDISSEIIEIIT DB IIIALIIIES • 

..,__ 

Chemin de grande communicatien de Duffel à la station du chemin de f e1·. 

St 
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Dnft'el .••. , · , . . 700 . " ,. Jneon1lu . 

Ce chemin, partant" de la route provinciale de Lierre à Malines, réunit le village de Duffel 
à la station du chemin de fer du même nom, au moyen de deux embranchements, dont l'un, 
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métre courant, !fiai à 11152. A:<~l!tiLl,t;S, 

F ranes. Francs. Francs. Franes. 

. 7ti() ~ • " • 

•• 

DÉPENSES D'A~IÉL101\A1'10N EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:51. PART DE LA DÉPENSE l 
Sl nol'l.tiJ P,U ;: .;, 

========================.======= ====;:::=========•.,; ~~ 
• • ~ ~ ~ -,i { ...,:._ • (il-~; 

Emprne,, •. !J ê: ..; ·~ ~ -t -;; • c.i f : ; a_~ Ob , · .. d . ,,.ÇJ ~ • ~ ~ .; ,; E ~ c!: t c.: ~ ..., ~ e __, seroattons, 
sn emnltës. Ù fl ~ ~ ! ç:: :§,; Ê ... ~ ~ : S ~ g ti. f '.: 

cc ;i ;,... .., :g: ~ f;:::; ·- :.i..., TOTA1,. •i.cl o S - "'W ri,-. 

1 
E ~ t ·à. ~ ~ ~~ ~ ~ :... t. f i i A ] f 

Con· = ~ e ~ .~ --c ;; ~ ; ~ ,s ~ -a •• ,enanc-e Somme.s. o r<' ~ cr;1 ' -- -=> J., ..., ::, . ~~~- ~ - ~ 

II, A. C. Francs. Frnncs.1 froacs. frnacs. Francs. francs. Francs. francs. froncs. Francs. Frn11c1. Francs. Francs. Fnnu. 

' 

IOCO.(IQUi, 5,322 85 1,000 I ,000 3,3:!2 65 )) 3 • 

- - 
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= 

celui qui passe devant ln maison communale, est terminé. L'amélioration consiste en un 
paval}e de 1m,lJ0 avec accotements de ô mètre, et fossés. 
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Dans l'i11té1·ieur du village, les ornières sont pavées en pierres de Qnennsl; le milieu et 
les accotements en grès blancs; le tout est en très-bon état, 

A partir de l'église. tout le pavage est en pierres de Quenast; jusqu'à 1 oO mètres de la 
station, le pavage et les fossés sont dans un état parfait; les accotements laissent à désirer. 

Dans l'espace de JISO mètres qui précède la station, Je pavage est mauvais, les ornières 
profondes, les bordures déchaussées el déplacées. 



PROVINCE D'ANVERS.- 

ARll01'DISSE!lENT DE 1'1&.LlltES. 

(füemin de grande oommunir,ation de Putte à Koningshoyckt. 
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1 .. - 
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~.131 

Francs. 1 Fr:incs. 

Ineenna. 

Francs. 1 Francs. 1 Frnncs. 

Ce chemin s'étend entre les deux routes provinciales de Malines a Westerloo et de Malines 
â Aerschot, et réunit les villages de Putte et de Koningshoyckt. Il est amélioré sur toute sa 
iongueur. On y a établi un pavage de 2111,ISO en pavés de o0 échantillon, assez irrégulier, de 

Fr•ncs. 
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OUVRAGES D'ART, NA'rURE 
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Quenast, mêlés de grès blancs, Les accotements ont 3 mètres et sont bordés de fossés en 
général libres et bien ouverts. Dans la traverse du village de Putte, qui a une longueur 
d'environ oOO mètres, le pavage, très-viable, a cependant besoin de relèvement sur toute 1a 
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surface, Au-del» du viJlnge jusqu'à la commune de Koningahoyckt, le chemin reste très-viable 
et en assez bon état; H demande aussi des relèvements sur p1·esque tout son ensemble. 

Sur ln commune de Koningshoyckt, le pavage est mieux entretenu. 
A 300 mètres environ avant d'arriver à l'extrémité du chemin, on rencontre, surun ruisseau 

assez important, dit Itterbeek. ou Hoyksfeel,;, un vieux pont $ briques, en très-m~uvais état. 
Les matériaux (briques) tombent dans lti ruisseau, 'et les garàe-corps en bois sont1 pourris et 
en partie arrachés. U serait urgent de réparer cet ouvrage. 



PROVINCE D'ANVERS . 

..\R l\01'DISSEME1'T DE MALll'IES. 

Chemin •le grande eemmunleaücu entre la route de Lierre à Ae1·schot 
et le village de Boischot. 

85 
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= 

Ce chemin réunit les routes provinciales de Malines à Weslerloo et de Lierre à Aerschot, Ce 
chemin est amélioré, sur toute sa longueur, au moyen d'un pavage de 2m,150 avec accotements 
de 3 mètres à 3m ,lm, bordés de bons fossés. 
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Depuis la route de Lierre à i\erschotjusqu'au premier chemin croiseur, Je pavé est en très· 
mauvais état : Jes ornières y sont profondes et les bordures déplacées. 
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Du premier au deuxième chemin croiseur, le pavé, quoique moins mauvais, est cependant 
loin d'être bon. 

Du deuxième chemin eroiseur jusqu'au village de Boischot sur la route de 3Jalines à Wcs­ 
terloo, l'état du pavage, quoique plus satisfaisant, laisse t'~core â désirer. 

Il serait u1·gent de pourvoie aux réparations qu'exige la première partie de, cette voie de 
communication. Les plantations qui la bordent sur toute sà longueur ne sont pas de nature à 
lui nuire. La plupart sont soigneusement élaguées. 



PROVINCE D'ANVERS. 

ARRONDISSElllEl'IT DE MA.Lll'IES, 

Cllemin de grande communication de Boisehot à Hulshout. 

84 
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Ce chemin part de la roule de l\lalines à Wester1oo, à l'extrémité orientale du village de 
Boischot et s'étend jusqu'au village de Hulshout, en traversant la grande Nèthe, non loin de 
1.1 ferme de Broekberg. Au lieu d'améliorer cc chemin à l'aide d'un pavage, comme on l'a 
fait pour tous les autres chemins de grande communication de ln province d'Anvers, on l'a 
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empierré el l'on a employé à cet usage Je minerai de fer, si abondant dans celle partie de la 
Campine el dont j'ai décrit le gisement et la composition dans les Amiafes des Traoau» 
Puhlici, t. V, pp. -481-1>38, et t. VII, pp. 321-iH3. 

Celle expérience ne me semble pas susceptible <l'être encouragée, pour trois raisons. La 
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première , c'est qu'un chemin ainsi accommodé est très-loin de valolr un chemin pavé ; 
la deuxième, c'est que, d'après les notes qui m'ont été remises, les t,691 mètres de lon­ 
gueur (6,730m•) améliorée ont coûté Cr. 25,430-70, soit fr. 9-40 par mètre courant (y compris 
un punt levis en bois sur la Nèthe), tandis que la moyenne du prix de revient du mètre cou­ 
rant des chemins de grande enmmunlcatlon pavés de 1a province d'Anvers ne revient 
qu'à fr. 7-ISO (y compris les travaux d'art); la troisième, c'est qu'on se repentirait un jour 
d'avoir enlevé à notre sidérurgie une ressource .i laquelle elle a déjà eu besoin de recourir 
el à laquelle elle recourra encore. 

Ce chemin a été construit de 18Z8 à 18-'2, comme on le voit sur une colonne en minerai 
de fer, érigée an _bord du chemin, entre ·)a Nèthe et Hulshout, et qui porte l'inscription 
suivante, gravée sur son piédestal : 

ltllt SlElt!'IWltG AEIIGEI.EGD 

Ill 1838 
110011 D& llElll!E"Tl!IS E0ISSCII0T 11;11 DDLSBOUT 

JIET .BD!P l!ER PROVJIITIE AnT'\'l'l!RHII 

l!'J Y0LTI0U&ff l!I }842. 

Cc chemin semble avoir été construit avec beaucoup de soin : il a reçu un bombement 
convenable et régulier qu'il conserve encore, el il est bordé dans toute sa longueur de deux 
fossés servant â son assèchement complet. 

rrJalgré les soins d'entretien dont il est l'objet, on ne peut le comparer qu'à un chemin de 
terre en très-bon état, suffisant pour le roulage des charrettes, mais laissant beaucoup à 
désirer pour la circulation des véhicules suspendus et ,i allures plus rapides, parce que Ies 
ornières s'y creusent promptement. 
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ARR011Dl88lUl:EIIT DE IIIALIIIEI. 

Chemin de grande communication de Malines à Cappellen, .Pal' Hombeeek. 

8~ 
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Malines •..•.•.... . llfalines ....•.•.. 

, 
LONGUEUR DES PAHTIES ÉVAl,UA'l'ION PRlllllTlYE DE LA DÉPENSE. 

améliorées a •• nt •méliorécs " ~ .. 
Emprises, 0 " .; COMMUNES. la déclarnlion depuis ln déclaration t ~ v, ë ·:: C, -ë "f de grande vi- de Indemnités. -" ë ë ë ~.;i 

. grnndf ricin'n/il<!. .2 ..,, ë ~ 
m C: ëi Q "' ... . elnàlité. ~ .. s E-ll : n s·rs TOT,\L. -=.; "' ► ·- ~!: a ~ a 

~ ",,,~ .. ;: ~ "' ·;.. " ., .•••• t: "' IEmpier- 1Empitr-1En•able- .., Con- 1 " a ,:: -~-=--:, ► .• 
Pavage, remtnt. Pavage. renient. ment. tennnce. Sommes. 0 ~ "' "' e : e " 2 

"" "O 
f-, 

Ml•tre1i. BUtre,. lll-tru~ lltètre,. 11.A,C. i 
Mètre~. Mètn•,-. fri11DC5. Praot:J. franc,. Pnoc.s. Frann, j Prauc,.. Fr.a nes, Francs. fraoc-1. 

i 
1 
1 ,.,.,, .. ,,, ..... l ! 
i orlentale). 
1 
! 1 1 

Bombeeek ...•• " . 5,400 D u " Inconnu. 

, . 
Malines .....•. 

1 

Cc chemin part du canal de Capelle-au-Bois ( Flandre orientale) au canal de BruxeUes à 
Boom, coupe deux fois le chemin de fer de Malines à Gand, traverse la Senne au village de 
Hombeeck et débouche à Malines, après avoir franchi le canal de Louvain à Sennegat. 
Ce chemin est entièrement amélioré. L'amélioration consiste en un pavage de ~m,oo, avec 
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OUVRAGES D'ART, NA'fURE DÊPENSES BARRltRES. ENTRETIEII 
:Oil CON'STI\UCTION. 

et proTenance - Observations. 
Par Produit. DÊPt.!'US 

11115 MATÉII.IAVX. Trnaux d'art. - Emplacement . • \NNUEUl!S, 111t1reeouraot. 18!11 à 18!12. 

franc,, Fraac,. fnDCS. Fnnci. 

3 aqueducs •••........••••. 7 90 • • 1 . 

DÉPENSES D'AMÉLIOUA'flON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. i81îl. 

Emprises, 
indcmnilfJ, 

Con- , te11aace. Som111n. 

.!2 
C •. 
E •. 
:; 
f 
~ 

TOTAL, 

PART DE LA DÉPENSE 
SLl.,OJLTilt P.ll!, 

Observations, 

D. A. C. I Fraac,. I Fuoc•. ( Pr.ac,. ( fraac,. ( Frace,. 1 franc,, 1 Fr,nc,. 1 Fronc•. 1 Fraocs. 1 Froac,. 1 l:'rancs. 1 Franc,. 1 Francs. 1 Franc,. 

Inconnu. 42,!IOJ 49110, 726 • 1 JO, 720 36(21,057 13 

, __ 1 ,,_L....- 

42,503 49 

3 16 

accotements de mêmes dimensions, bordés de fossés généralement en bon état. A commencer 
du canal, origine du chemin, Je pavuge est fait sur une longueur d'environ 400 mètres en 
grès blancs mêlés de quelques Quenast; ensuite, ces derniers matériaux sont exclusivement 
employés. Le pavage est en bon état jusqu'à la première traversée du chemin de fer, point 
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auquel 011 rentre dans la province d'Anvers. Les dimensions et les matériaux du. chemin sont 
les mêmes dans celte province que dans la province précédente. A11 début on remarque des 
bordures fortement déchaussées el les accotements de la route coupés pa1· un fossé trans­ 
versal, ce qui, en tout temps, mais surtout dans l'obscurité, forme un pussage dangereux. 

Jusqu'au village de Hombeeck les ornières sont f'ortemeut creusées et l'on voit même quel­ 
ques pavés poussés hors place. Sur une dixainc de mètres de longueur, un fossé d'environ 
1 mètre de profondeur creusé, je ne sais pourquoi, sur presque toute la largeur de l'accote­ 
ment de gauche, présente un passage dangereux. Jl en est de même â la première maison 
de la commune de Hombeeck où une pente mare est creusée dans l'accotement <le gauche. 
Du village de Homheeck jusqu'au point où on coupe pour la deuxième fois le chemin de fer, 
les ornières diminuent et le chemin est en bon état. A partir de ce point jusqu'à Malines les 
pavés sont en grès blancs. On franchit ln Senne sur un pont en bois ancien, mais qui semble 
en bon état et dont les abords sont bien garantis. De ce pont jusqu'à l\Jalines le pavage serait 
en bon état, sans les ornières trop profondes qui le sillonnent. 

Somme toute, le chemin très-viable, demande, sur presque toute son étendue, des répara­ 
tions assez urgentes. 



PROVINCE D'ANVERS . 

.&llllON-DISSBBBIIT DE B&LlllES. 

Chemi~- de grande communication de Willebroook à PEscaut, 
par Sauvegarde, Hyk.evliet et Windham. 

86 
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.,; 
POINT a: z LARGEUR ••• HODE DE CONSTRUCTION Cl ~ COl\lMUNES ~ "" . - . c:, ••• -i • t ::::, a:.! et proYClllD&e c:, ~i ,lu pat1ge 

TRUERSt[S. z:: ClC 

DE DÉPART. D'Al\IUV:ÉE. 
c:, 011 de ,_ 

DES K&TÉJUAVX. _, ~ l'empierre- TOTAL&!, a: c:, 
IUDI. u 

\ •"= 
•ètnj i:-iu·,. ll~tnf. .;.,,.,. 

Jlo1ra11-c-, 

W illebroec.k •••... Willcbroeck •.•.• • 1 

Puers .....•..•... • • 
9,897 • 2.tlO 5.5066.50 1.00 Pavés de Quenast, l'.i• éehan- 

tillon. 
Ruysbroeck ....... • - . ' 

Hingene .••.•••... • Windham ..••..• 

, . 
. ' ..... . ' , .. . . . 

COMàlUIŒS. 

LONGUEUR DES PARTIES .ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

omEllorlu aTanl 
la déclanllon 
de s••ncle Yi­ 
cinolild, 

amdliordu 
depuis la ddcloralion 

dt 
grande ,îcinallu. 

1 
... ·1· 1 . 1 Empier- Empier- Enaable- 

Pavogc. rement. Payogc · renient. ll'ltot~_ 

Emprisrs, 
indemailt1. 

Con• 1 
tcoa.~. ~"'~~•· 

.. .• 
"" 

t -~ 
:, 

'!o~/ 

ëi 

ë ,:;; 
= a w 

TOTAL, 

1 "'"' 

::::~~·- •. • l .. ,.,-,. ' . 
liogent ..... 

5,273 

Jl~lrc,. 1 11;1,cs. Ill. A.. C.I F<>nc1, 1 Fno<>, 1 Pnon. 

4,624 

9,897 

l111onoD. 

fnne,. 1 Francs.. 1 fraocs. 

Ce chemin part de l'extérieur du village de, <irn11d-Willebroeck, à la chaussée provinciale 
qui réunit cc village à celui de Petit-Willebroeck, coupe la chaussée provinciale allant du 
Puers à Buysbroeck et s'étend jusqu'à l'Escaut, «Jans J'Oudbroeck polder, en face de Rappel­ 
monde. 11 n'est amélioré que jusqu'au hameau de Windham, commune de Hingene. L'amélio- 

fnoc,. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
:DE CONST.MJ'CTlON', 

et prorenance - Obseruition». 
Par Produit. DÎUKIU 

D:1:5 MATÉlUA.VX, Travaux d'trl, - Emplacement. 
!Mire coutant. 1851 à 1s:;2, ANNUiLLIIS, 

1 

P'r.ioc,. Franc", fracc,., r,::.n1.·•. 

Plusieurs aqueducs .......•. 7 92 Il . . . 

" 

DÉPENSES D'A&IÉLlORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. 

Empris.1, 
lodemoild1. 

COD· 1 tena oce .. Soœmu. 

l1 ART DE LA DÉPENSE 
n,,ont1 ,u. 

5 -~ 
"' u .!: e ... 

B. A. C.l fn11e•. 1 Fuoc,:. 1 Franc,. 1 frame,. f fnoc,. l Fnoc•. 1 Franc,. 1 'Pranes I franc,. 

lDCODDII 

Pranc:1 1 Pr.oc•. 1 Francs. 1 Fran.;,, 1 Fraac,. 

o,895 3?11 10,600 .po,ooo • 121l,695 3ll 

~1,895 35 

3 17 

ration consiste en un 11avage de 2.m ,tiO de largeur en pierres de cinquième échantillon. de 
Quenast. Accotements de 1 m ,50 à i mètres. Du point de départ jusqu'au ruisseau de Bosch­ 
heek le pavage est en assez bon état : le fossé de droite est mal ouvert et souvent interrompu ; 
le fossé de gauche est bien ouvert dans Je, parties où il sert de lit à un ruiesean d'eau cou- 
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rante et mal dans les autres endroits. Pont en· maçonnerie sur le Bosobbeek. De ce pont 
jusqu'au hameau de Sauvegarde le pavage est en bon état, sauf les ornières qui sont. en 
général, fortement creusées; ù l'entrée du hameau un atelier de paveurs était occupé à les 
relever. , 

' 1 
A Sauvegarde on rejoint laroute d~ Puers à Ruysbroec~ que l'on suit, vers l'ouest, pendant 

700 à 800 mètres, puis le chemin reprend. Il est en bon état sous tous les rapports jusqu'à 
l'entrée du hameau d'EykevJiet, point où le pavage a besoin de relèvement. Une plantation 
d'arbres, serrés à 1"",l:10. sert de garde-corps dans cette partie entre le chemin et le Vliet. 
A l'entrée du village-, pont-levis en bon état sur Je Vliet, pour permettre la navigation des 
bateaux venant du Ruppel à marée haute. A l'intérieur du village le pavé en pierres de diverses 
natures et échantillons est en bon état sous tous les rapports. D'Eykevliet au hameau d'Eyken­ 
broeek , le chemin est en bon état, sauf le manque ou l'obstruction des fossés. La traverse 
d'Eykenbroeck et celle de Windham, qui en fait la continuation immédiate, sont très-satia­ 
faisantes sous le rapport de l'entretien, de la liberté et do la propreté du chemin. Le pavage 
cesse immédiatement à l'extrémité du hameau de Windham. 

L'ensemble des parties améliorées de cette voie de grande communication est satisfaisant 
et très viable, Les plantations qui la bordent sont soigneusement élaguées. li reste a effectuer 
l'amélioration de la partie du chemin entre Windbam et l'Escaut. 



PROVINCE D'ANVERS. 

A.RR011DISSEMENT DE MA.LlNIS. 

Chemin de grande communication de Bornheni ft Saint-Amand. 
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.,; 
POINT cé 

a: LARGEUR w lJODE DE CONSTRUCTION C) "' COillfüUNES :::, !:!?9 
.,., 

w Cl 
:::, ~-! - ... el pmenance (:, 

du pmge 1 .... 
TRAVERSfES. "" 

...... ac; 
DE DÉPART. D"ARII.IVÉE- C ulll 

, OU ,do TOT AU:. ,- DE!I MAT.Él',JAV:I:. ...• ::E ..• - lca,p,<rre- Cl 
Dlt'Ql u 

)!,;1re,. llrlr ••. lltircs. Jlllrts. )ltlrH. 
♦ !lo7tnflt'. 

Bornhcm .••..•.•• Chaussée de Born- • 4,Stl0 • s.so e.so • Pavés de Qucnost •.•.•.••• 
hem à St-Amand. 

LONGUEUR DES PARTIES .ÉVALUATION PRli\llTlVE DE LA DÉPENSE. 

3mfliorlts •••nt nm-!lior,ts . . 3 !! co,UIUXES t •• déclar•lion dtpuii la iltclanlion • Empriu,. .: = 'il _ ·= ~ 
' ' • u~ d_c 1-:anlle ri- d~.. . Î: indemnittt~ ~ f · c, ; ~ i ~ 

c1nal,t~. gnande ,acan:1h"'- -~ , 
1 

-.. e ~ ~ = r::.~; 

1 1 \ 
1 1 t ~ ~ 1 ~ :~ Empitr- 1-:mpicr- Ensable- .a Con• . ::li t ê ~ --,-;, ::i 

11'.noge. rcme:nt. ~:"131C:: r:mtnt. ment. tc~n~e~ :,Ooune,,. 0 ~ bl ~ ~ 

TOTAL, 

Jlornhcm ...•.. 

Jlt!tres. l lmrcs. l 5Ulrc,. 1 )lt1res. l llilm. 1 lltlrts-111. A. C.I Fnnu. l Fnncs. l Francs. l Pranes. 

4,800 

Fr3no. 1 francs.! Francs. 1 Franes, 1 Ft3n~. 

locDnnu. 

Ce chemin part à l'entrée du village de Bornhem, de la route provinciale de Malines à 
l'Escaut, par Heffen, Blaesveld, Pners et Bornhem. Ce chemin est entièrement pavé en pierres 
de quatrième éehantillon de Quenast, sur une largeur de 2m ,ISO. Les accotement, de tm ,oO, l 
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OUVRAGES D'AllT, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN, »:Il C0N!ITl\'IJC'l'lON, 

et prmnance - Obsereatioïu, 
rar Proiluil 1 Dbuso 

:DES MATÉJl.lAtJX, Tr3YQUJt d'ort. - f.mplottmtnl. 
métre courant 1851 A 1$;2. .\S'SVt:LLf.5. 

Fnnes. Fron,,. fr:>ncf. fnncs. 

Aqueducs ••••••.••.•...• , 8 53 ? ? ? ? 

DÉPENSES D'A11ÉL10RATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18!:SI. PART DE LA DÉPE~SE 
SUPOkTb Uk 

llmpri5cs, 
Indemnltës. 

Cun-1 tcnnnee. Sommes. 

•. 
" C ,:: 
f ~ 

...,_ 
Obsercations, 

Il. A. C,I Francs. l Francs. I Prancs. l Francs. 1 Francs. 1 Francs.! Frnnes, l Franes, l francs. 1 ~-,.~••· 1 francs. 1 francs. 1 frones. J Francs. 

Inecnnu. 10,000 13,500 1 13,WO 13,000 

40,000 

3 3.l 

sont bons et réguliers, mais les fossés manquent en beaucoup de points. Le centre du pn-vage 
est en bon état, mais les o~nières fortement marquées demandent un relèvement. On cloit 
regretter que l'exécution du prwage terminé vers la fin de l'année dernière laisse à désirer 
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en ce sens que les pavés sont trop éloignés les uns des autres. Ce chemin, présentant quelques 
beaux alignements, est presque entièrement bordé de plantations composées pour la plupart 
de jeu nes mélèzes et de chênes. Une plantation <le grnnds arbres, forma ut voûte au-dessus du 
chemin un peu a vaut d'arriver à St-Amand, est marquée pour être abattue. La traverse du 
village de St-Amand, très-propre et très-viable, est, cependant, assez raboteuse pour demander 
un relèvement, Le pavage y est fait avec des grès blancs de di vers échantillons. 

Le présent chemin ne forme qu'un ensemble avec celui dit de Saint-Amand ù la route 
de Malines à Termonde, 



PROVINCE .D'ANVERS .. 

A.RROl'IDISSEJIEl'IT DE Jli\.LlllES. 

Chemin de grande communication de Saint-Amand à la route de Malines 
vers Termoude. 
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.,; 
POINT a: Ill: LARGEUR ....• 

MODE OF. CONSTRUCTION COMMUNES 
c:, .,, 

:> !!? à 
.., 

••• Q 
:> :.! t.,. et prmnance 0 du pn•g~ w 

TUVERS(ES. z -' .. cr: 
DE DÉPA.8.T. D'AIUUV.6E. c::, ~ lil ou de ,-. _, a: l'empierre-- TOYALE, :a: J>ll& M:ATÉlUAUX, - c:, 

menl. c.., 

1 
!lltr ••. Jtt'lret. Jlt'tres. .u,, ••. •~1, ••. 

illoyeooe. 

Sainl•Am:lnd .•.•.. Chaussée de ~int- Route de riraline, t,9HI • 2.!SO U0e18.® • ,. 
Amand. vers Termonde. 

.. - '"'" ..... ,. .. . - . - 

LONGU.EOR D.ES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE l,A DÉPENSE. 

ammon!tsOYant amtllort,, . . Il S :l ., COMMUl'fl8 1• Md.uotinn depuis la dtcl■ntioo ~ E1Dpr11tt, •. !'i =: _ 'i; • ~ 't ·;; 
• P* rrande Yi- <I•. 1: iftclemPiUs :: 5 . â " ~ li il c.. .:: 

eln,llto. gnnde -riein11iù. ~ • t !! l:, f S :;"f.!! -~ ~ l'.I OTAL 

\ 

' 

1 
1 1 ë I I ¼ i ~;] f1 T • 

Emp!er- Empier- Eoaable- .., Con-- • . ~ t 8 c: .!! "' :, ► l',I 
Puage. remenl. P:n,ge. remeot. ment, tenanee. Sommes. O 1-< ~ ~ J: ~ l ~ 

1U·tr"•• .l~tre,. lfllrll!'J, Jti&tru. Jl~tre,.. •hret. U. A, C. fnnCJ.. ft:1u:ic:,. !ranci. lranu. Franc,. Fuoe-1, franc:,. 1ranc•. fra.Qçf. 

! 

Saioi--Amand. • . • • 1,915 • • • Inconnu. 

Le présent chemin forme la contiuuation immédiate du chemin dit de Born hem à St-Amand, 
Il est entièrement amélioré au moyen d'un pavage de 2m ,150 de large, avec bons accotements 
de ,m ,50 et de 3 mètres, bordés de fossés bien ouverts. Sur la première moitié do chemin le 
pavnge est en ossez bon état, mois les ornières, très-marquées, y demandent un relèvement. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
D~PENSES BlRRltRES. EIITRITIEII J>:i: COll'STJI. 'IJCTlOll' 

el pronnance - Obser-mtions. 
~bUIIU Par Prodoi1. 

DES KATlll.à.tŒ. TrHlHd'arl - E111pl1tt111e11I. 
111ttrecoonnu 11151 6 18S2. .l~l'IDILLU. 

Fnne,;. Fnnc,i. fr.u~r,. FnacL. 

1 aqueduc .•...•...•....... 8 ,H . • . • 

===!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!l!l!!!!!!:!!!!!!:========-==================:=;:=================;,,:=="""====- •••••• -. 
D~PENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:Si. PART DE LA DÉPENSE 

Bmprl,ei, 
lndemni~. 

Coo-1 leDIDU. Sommet. 

.. ..• 
-a 
; 
"" e ►" 0 

TOT.li •• 

Ob,en,ation,, 

B. A. C.I fnD<J. I Praacs. I F,aau. l Fr•nc,. I Fnau. I rr •• c,. I Fran ••• 1 Franu. l f,.M,. 1 FnnCJ. 1 fnac,. 1 r,.nu. 1 Praac,. I Francs. 

Joco,1110. 16,000 1 ,,ooo 3,000 9,000 

16,000 » 

2 35 

On remarque quelques mares le long de cette partie du chemin. Sur la seconde moitié, le 
pavage est excellent : en deux ou trois points seulement, on remarque dans les bordures 
une tendance à se déverser dans les accotements. 
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ARROl'IDISSE.IIENT DE JIA.LINES • 
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Chemin de grande communication de St-Amand vers la station do chemin 
de fer à Malde1·en. 
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POINT :e: 
.,; 

LARGEUR .... 
CO:l!illUNES a: 0 .,, \IODE DC CONS1'UUCT!Oi\ ::, "" 

.,, 
- ••• ci C) 

1 

::, z: •... et provenance 
TRUEi!StES 

c.:, ::; du poro1,e ••• z: cc: 
DL ofa•All. r D Al\1\IVlC C) c.> ou de t- _, ~ J empierre TOTME z: DES MAT.El\lAVX 

0 mi..nt c.> 

)t,1,' i)1 lrtll ,i...tn·, J1 lru )! trt, 
li, JCnnr 

St-Amand ... .. . • 2,1'1.S ' • • Il )) 

' , - ) ' ~ 1 - 

- - 

. ~- ...•.. - -· ....... .,, ., "-'- - ( 1. ,_ ~ ~ ' ' j• - 

. - 

COlUlli\lS 

LO:'IGUEUR DJ:S PAnTICS LVALUA1'ION PillMITIVE DE LA DI:PENSf 

on lliorlcso,onl 
13 déclor111on 
de inadt 1i­ 
tiillll11t 

nmëherëes 
depuis h d~cloroi,on 

, de 
gr~nd• •lc1na\11é 

1 
Enip1er-1 Fnscble p,.,agc reuu.n] ruent 

Emprises, 
1Mt'nln116s 

Con 1 temnec Sommes 

'IOT.\L 

l\,lres 1 )ielt<f 1 ,u,, •• 1 >l<lre• l ll.rre, t »,,, •• 111 A CI r, •• " 1 f,onc< 1 Fran" 1 Fr,o« 

600 1,915 

~--L---------------!...-- 
2,515 

Fraoc, 1 fr;rncJ I Fr:anc1 1 Fnncs Franc; 

Inconnu 

Je n'ai pu trouver ce chemm, 
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OUVR.\GES D'ART, NATURE DÈPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. 
:OB CONSTllUCTlON'. 

el pmenance - Obsol'vations. 
Par ITruaus d'art. l'roJ11i1, oi,u1iU 

DIIS IIATi:11.u.ux. - Emplaecrnrnl, 
rnt1retounan,. ll\51 i 1852. USUELLE.~. . 

fooc:-,. F,:u1-c:11. Fo.n~--.. Fr;,.nc:t-. 

. 7 00 " » • • 

. 

DÉPENSES D'AlJÊLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~1. PAHT DE LA DÉPENSE 
Strt'OITia P,U 

EmpriJd, 
indtmoiU!s. 

Con• I renaaee. Sornmes.
1 

i: 
Ë 
!: .. ·;;_ 
a 
"' 

Observations. 

B. A. C.I Fra""•· 1 Frar,u. 1 Fuocs I f,.,.,, 1 Fuoe,. ( Fm,c,. ( Fr,nes. ( l'raacs. ( Fnoc,, 

Ineennu. 4,500 

Frtnu. I funtt. f rn1nu. 1 francs. 1 Pranca. 

l,COO 1,200 i .rœ 

4,500 

3 " 





,. 

PROVINCE D'ANVERS. 

A R R O l1 DI SS E M E l'i T D E 1'I A. L 1 1' ES. 

--~---- 

Chemin ,le grande communication de ·ureendonck ;) la reute de Malines 
vers Iermende. 
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1 

.,; 
POINT z: LARGEUR -w MODE DE CONSTRUCTION cë C, en 

COMIUUNES .,, . en ::::, - E! 0 .., c,;" .... el pmenance ::::, z: .!i! .... c::, ::::; = du povage 1 TAAVERStES. z: = 
DE DÉPAl\'f. D'Al\l\IYÉE. c::, oa ou de • ... 

DES MATÉJUAVX. ..J z: l'empierre- roT~LE, z: - 0 ment. <.) 

!lélr~s. Mltrn. !!êtres. fü!lres. Métres. 
Mo7enoe. 

Breendonck ..••... Village de Brccn- Roule de Molines à 2,000 1 p. •/o 2.tîO 0.50 à 8.50 1.00 Pavage. Pierres de Quenast. 
donck. Tcrmondc. 

1 
i 

·' 1 

: 

LONGUIWR DES P,\RTIES ÉVALUATION PRIMITIVE D11 LA DÉPEi'iSF.. 

oméliorées :ivnnL oméliorécs C .; .. 
. t:mpri•••· -~ "i " .~ comtUNES. •~ dëelaration • depuis )u déclaration .. ., ;; ~ .. ~ .. .. ·" " ~ ~ f dp ~ronde •i- • de 0 " ~.,.,fol :;. ~ .. indemnltes "" i. " ] C Ü, f: nnn 11é grande vicinalité. . 2 i f s o•-a t.: •• 

:;; .. u Î::= ·= ë: ~ TOTAL • 
E " ~ "=-~ ... ::, 
" 

.. t =- ·;;;_ '"='ut, ~ " .. " \Empier- \ Empicr• \ Ensable- ~ Con- \ · " E :,, .~"C::, ,. ... 
Pnvage. remcnt , Pavage. rernenr. ment tcnnncc. Sommes. 0 ;,- "' " ~ C ë ,::: 0 .. ;,- 

Jli!lrc,. &lèlrr5. 3l~tres :tlCtrcs. )J~trcs. }!être~. Il. A. C. frJOC!. Francs. Fmncs. Fr:-ncs. francs. Franc.,. Franea. fnnc1. Pranes. 

Jlrocndonck .... » .. 2,000 " ,. " Inconnu. 

. 
1 

Cc chemin réunit le village de Breendonck â la route de JUalincs à Termonrle. Il est entiè­ 
rement amélioré au moyen d'un pavage de ~m,oO avec accotements de~ à 3 mètres, bordés 
de fossés libres et bien ouverts. Les pavés employés sont des IS• échantillons de Quenast. Le 
pavage en bon état demande cependant des relèvements aux ornières. La traverse du village 
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OU\'R \GF.S D'.\RT, i\ATURg DEPENSES BARRltRES. ENTRETIEN 
Dlll CONSTJ\1JCTJON 

el pmenanc;e - Obse: vat10113 
Par Produ11 01n,su 

1>:&S Jl!IATlll\JA.UX Tu, iux d'at1 - Esoploccment 
mttrtcouralll 1851 b 1852 

\"I\Ufl I fS 

Friocs Francs Fnncs Francs 

1 aqueduc 6 8:S ,, . " " 

. 

. 
1 

1 
1 

DEPENSES D'Alll:LIORATIO~ El'FECTUI:CS JUSQU'AU 51 DEC 18tsl PART DC L \ DEPJ:NSE -~ 
su,on#t Pail E 

u,r. ài 
:: ... ~ f4 .,;- :, 

E111pntcs, 0 - ,: A " 
,,, - ., 

Obses valions ~ ë :: 
.:; ., 

~ ~ " ~ t ~ a~ r ;; ., - .. !! C :: ~ 1ndemn11h .,, .. ::. ~ ~~ &> " " ., -; '.il E 1U 

E e C" C Ë- ~ e " Po o-= - ~ e t ., 0 =- 0 f ... i.:i u.., r.. ::;; u f;:::: - '1!; TOTIL ~ e - .. ~ 
~ 

C ~ 0 A-Ü ,. " 0 u A - ~ e ::. r o. u ;; ., r" s V ~~~ " " - .:: ... 
Con 1 

r .. .!'! " .. Q. .. c3 ., w - t" ~ lenaace Sommes 1,- 1-: ~ "' E g g - ~ C, 1,-, - " - -= - 
H AC Francs Francs trancs Ft•ncs Franc, Fr,ncs Frnnes JJnnes Frnncs Francs Franc_, Francs Frnnos Francs 

Inconnu 1'31ïOO ,, 4 )6i :;~ 4,26, 20 s.mo 26 ' 2 74 

1 
1 
1 
1 
! 
1 

13,700 n 

est parfaitement propre : le pnvagc se termine contre la maison d'école. Ce chenun est borde 
sur une très-grande partie de sa longueur de haies, de têtards et d'arbres de haute futaie le 
tout donnant beaucoup d'ombrage. On etau occupé à l'élagage eur quelques points. 





PROVINCE D'ANVERS. 

A.RROl.'tDISSEIIIEllT DE BA.I..Il1ES • 

•••• 

Chemin de grande wmmunication de ThiMelt à Blaesveld. 

9f 



[ N° f 27. 1 ( 362 ) 

,,; 
POINT :ae LARGEUR ~ 

MODE DE CONSTRUCTION oè. 0 .,, 
COMMUNES :::, ~ë .,. 

C) ••• ;.! ... :::> .li el prmnance e 
dup.wage 1 TRAVERStES. z: _, .. a: 

D'Alll\lVÉE. 0 <.:> SI ou de •... 
:DU IIIATÉNAVX. DE DÉPAI\T. _, ~ l'crnpierrE• TOT .ui.. z: 

C> 1oen1. "'" 

ll't!-1,n. lJltrr.s- lU1so•. »i., ••. llluc•. 
llo1cooe. 

Thisseld •...•..... Village de Thlsselt, 

n,,i, do:"""" ; ( 

canal de Bruxcl- ,.~o les. 
2,2U • 2.50 à 1.00 Pavage. Pierres de Quenast 

11.00 irrègulières. 

Blaesveld ......... » 
Ter monde. 

COal~lUNBS. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRlnIITIVF: DE LA DÉPENSF.. 

a méliorëes aYQnl 
la déclaration 
do grnodo ,1- 
cionlité. 

nrnéliorées 
depuis ln dëcluruuon 

do 
gronde •icinolit~. 

IEiopier>I· · IEb\pier-lEnsnblé- Puago. rom_ent. Pn,og~. rement , ment. 

.. e 
.2 
-:.; 
fi • ... 

Emprises, 
indcmnili•. .• 

g 

Con- 1 · ' 1: · r tenanee. SOmmu- 0 

TOT.l.L, 

Thinch . 

Blaesveld ..... 

J1~1re1. I ll~trc,. 1 ll~tr••-1 l1~1,e,, 1 Jl/1te•. J :ll~tre,. JII. A. C, I frac« 1 FnnCJ. 1 Francs. 1 Fr,ae,. 

2,214 

l 1 

Franc,. 1 Franc,. 1 F<>ucs. 1 Fnocs. 1 Froa••· 

lnCOQQQ. 

1 

Ce chemin réunit la route de Malines à Termonde avec le canal de Bruxelles au lhlppel et 
le village de Blaesveld (sur la route) avec celui de Thisselt [sur le canal). Ce chemin est 
entièrement amélioré au moyen <l'un pavage de 2m,tso en pavés de Quenast, en grande partie 

1 

1 
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OUVRAGES D'ART, NATUJlE DËPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE C0N6T11.UCTJON. 

-- - Obsenxuions. et pmenante 
Par Protluil vhn~u 

llllS 1114.TÉll.lA.U:X.. Trna1,x d'art. - f.mplaccmcnl. .\l'(NUf.l.Lf.S. métre courant. 1851 à 1852. 

fnnC:$, l'..-:.rnci. Fraucli. f1•,1ncs. 

Prolongement de deux ponts. 6 07 >) . . • 

DÉPENSES D'Al\lÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18151. 

Emprises. 
1 

.. 
indemnltés. ·"' ë "' .,, a ., ~ 

:l 
~ e 

?1 t0 

~ ê f " t ~ 3 

Con- 1 1 
.. "' ·;;:, 

tenanee , Soron>cs. "' ~ e :;; 
0 " ~ ~ 

PART DE LA DÉPENSE 

., -e 
Observa/ions. 

B. A. C. 1 Froue,. 1 frao<S. 1 fr•nc,. 1 l'raoc,. 1 Francs. 1 F1·on<1. 1 Fronc,. 1 Fr••••· 1 Yron<>. 1 Franc,. 1 Franes . 1 t'm,c,. 1 fr,nc,. 1 fnnc,. 

Inconnu. 13,436 691 3,900 " 1 2,900 " 1 6,636 69 

-------~--- 
n,436 6!1 

2 /43 

de 15° échantillon, avec accotements de l mètre à l"',!SO, bordés de fossés assez bien ouverts, 
Les raccordements avec les chemins de campn(Ple, étant faits sans buses pour la plupart, y 
occasionnent cependant des obstructions. 
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En approchant de Thisselt, la forme et les dimensions des pavés deviennent irrégulières : 
il en est résulté des enfoncements inégaux qui rendent le pavage raboteux. Dans le village, 
le pavage a 3 mètres de large et le chemin y est bon et propre. Le chemin se termine au 
cana), 

IJ n'existe, à ma eonnaissance, dans l'arrondissement de Malines aucun chemin 
de petite vicinalité amélioré. 



PROVINCE D'ANVERS. 

A.RRONDISSEllIE!IT VOTER DE ltli\.Lllt:ES. 

Subsides annuels accordés par l'État, pour l'amélleraüendes chemins vicinaux 
tle l'arrondissement voyer de Malines, avec spéeifieatiou des travaux 
exécutés au moyen de ces subsides. 

92 



( 366 ) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 
COMMUNES. 

"'" , .,,., 1 , •.• 1 , ••• 1 -t- ISffi 1,s,9 1 18SO 1 1811 i81i1 

1 
Putte ........• , .....•.• i 

1 
3,277 17 • • • • • ,. • • • • Konlngshnyekt •...•••..• 

D111Tel •••.••••.•• , •• , ••• • i,000 • • • ,. • • • • •• 

Willehroeck •.•.•.•••.•• ~ • 6:SO 700 2,6:SO 

Ru ysbroeek ••.•... , .••.• • • liOO 800 600 1 

> • • n • • • 
Puers ....•. , .•.... , ..•• • • 600 1,000 t,000 1 

Hingcn<: ...••.•.•... • • • • • • f,000 • f,000 

Hcmbeeck ••...••••••..• • • • ,, • ,,ooo 2,000 • ··~ ! • " Leest ......• • ...• • - • • • • • • 11 " • f,000 000 " 
Berlaer ....•••••••••.•.• • • • • 2,800 3,200 2,000 • " ,. ,, 
Brecndonck, .....•.•••.• • • • J) JI • D • 2,666 l,69S 54 · • 
Boisebot et Hulshout .•.•.• • •• • • • • Il ,. • •• 1) 

Thisselt .• _ ...•.•.•....•. JI ,, • ,. 5,!SOO 
• • • • ,. • Blaesveld •.••....•.•.•.• • • •• • .«JO 

Bornhem .•••..•.•.••... • • • 0 • • • • D D 6,500 

Saint-Amand .•.•.•.•••.• • J) D • s.oœ • JI ,. " • JI 

Saint-Amand ......•••.•• ,. • ., ,. ,. 1) • • JI JI 1,600 

Lierre ......•.•••.. , •.•• • ., • " • • • • ,, .. 3,700 

Boischo~ ••..•...••.••.•• • " 5,000 f,000 • " " " • • • 
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TOTAL 
DÊSIGNATroN DES CHEMINS A'ftJÉLIORÉS 

lOIIGUEUR, 
18'0! S!LOl'I 

ET LOJIIGVEIJl\ StT& LAQVJ:L'LE L'.AMÉLIOl\ATJOllr A ÉTÉ UFECTUÊE. le gomrnemeot. la pmiote. 

1 
3,600 

5,277 77 3,277 77 Chemin de grande communication de Putte à KooingshoycU. - Pavage sur 4,131 ..... 
.UI 

t,000 D i,000 " Id. de Duffel à la station du chemin de fer. Pavnge., ..... 70'J 

10,600 D 10,600 » Id. de Willebroeck à l'&caut •..•..•... Pavage ....•.. 9,897 

10,726 Il to,726 " Id. de Malines à Cnppcllc-ou-Bois par 
Hombceck et Leest •••••......... Pavage ...... , i0,200 

8,000 D 19,000 1) Id. de Lierre à Herenthout por Berlaer , . • Pavage ......• 7,99G 

4,56' M 4,564 !14 Id. de Breendonck à la route de llfolines 
vers Tcrmonde.... • • . • . • •. •. . . • . Po\'age ..•.... 2,000 

" )) Id. de Boischot à Hulshout (sons subside). Empierrement. 2,692 

5,000 " 5,900 " Id. entre l'écluse du canal de Bruxelles n 
Willebrocck et la route de IUalincs 
à Termonde ..•..•••. , . • . . . • . . • • Pavage ....... f,915 

6,500 " ts.eœ • Id. de Dornhem à Snint-Amnnd •........ Pavage ...•... ,,soo . 
,,ooo " s.eoo 0 Id. de Saint-Amand à la route de llfalincs 

ù Termonde •......••.••••...... Pnvage ....... 1,911.i 
i,000 " {,600 D lù. de Saint-Amond à la route du chemin 

de fer à l\lalderen.. . .. • •. .. • . • . . Pavage ....... 2,5Hi 

3,700 " » Id. de la station de Linth sous Contich par 
Contieh (repris dans le tableau de 

15,90:; l'arrondissement d'An\'crs) ..•..•. Pavage ....... ,,ooo )) 4,000 • Id. de Boischot à la route de Lierre à 
Aerschot •..•...•....•......•.. , ~ 2,0H 
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Récapitulant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble des travaux 
exécutés, dans I'arrondissement de Malines, pour la construction des chemins 
vicinaux. 

LONGUEUR LONGUEUR LONGUl::UR èOUT 
DÉSIGNATION DES CRK!IIM. totale re,tant des a5'1ioritioa, 

des chemins. pavée. empierrée I ensàM1k à améliorer. à efl'cetuer. 

Métres. Hêtres. IJétrcs. )Mires. llf~lrtS. fn11u. 
De Lierre à ln station de Linth 

2'7 ,!S0O sous Contich .•.•.•...••.•..• !S,90:î 5,050 • • 2,871S » 

De Lierre à Herenthout par Ber- 
15,002 7,99G 7,9116 8(),731 10 laer ............•........... • • 

l>e Dulîcl 1t la station du chcrnin 
de fer ......•.•••........... 700 709 » » • 6,322 » 

De Putte à Koningshoyckt ...... 4.,151 4,151 • • • 51,991 04 

De Boischot à ln route de Lierre 
à Aerschot •..•......•....•.. 2,0$4 2,0.U • • » 2,,,10 f8 

De Boissehot à Hulshout .•. , •... 2,<i92 • 2,692 Q • 21S,'30 70 

De lllalincs à Capelle par Hum- 
s.soo IS ,400 ,2,:so;:; -'9 beek •....•...•....•...•.... " " • 

De Willchrocck ù l'Escaut .....• 9,897 ts,273 " • 4,624 41,SOIS St; 

De Doruhcm il Saint-Amand ..... 4-,800 4,800 • ~ . M>,000 " 

De Saint-Amond à la route de 
l\lnlincs vers Termonde ••.•... i ,9'11$ i ,91:S D • • ~6,000 ,. 

De Seint-Amand vers In station . 
tic Mul,tcrcn .• , .........•••• 2,ims 600 D • t,9rn ,.1100 " 

De Breendonck à la route de Ma- 
Jines vers Termondc •.••• ·•· •.. 2,000 2,000 • • " ,13,700 ,. 

De Thisselt à Dia es vchl . , .•••..• 2,21' 2,214 • • • '15,'36 69 

'l'ont dés chemins de grande 
communication ....••.••. 60,2U '°· 112 2,620 • 17,4!0 367,420 IS1> 

- 
42,804 

ou !) lieues. 

Chemins de petite vicinalité ..••. • • 1) J) • " 

Tout GÉNÉRAL, ••••• ,.,. 60,214 40,ff2 2,602 • 17,410 567,420 m, 

· · , , . • ;Î(ÎÏ .42() tj;j I.e prrx de revient du urètre courant du chemin de grande commumeatmn., . . . . . ---- = fr. 8 1l8 
4l!,8U4 u 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE TURNHOUT. 

L'arrondissement de Turnhout renferme trois chemins de grande communica­ 
tion dont j'avais à m'occuper lors de mon inspection. Deux d'entre eux seulement 
m'ayant été signalés, je n'ai pas inspecté le troisième. 

Ces trois chemins sont ceux : 
{0 De Grobbendonck à la route de Lierre à Hérenthals , 
2° De l\Jcerhout à la route de Gheel à J\loll ; 
5° De 'fhielen à Gierlé. 
Ce dernier n'ayant pas été visité et aucun chiffre ne m'ayant été fourni à son 

égard, je ne pourrai donner sa description et je serai forcé, dans la récapitulation, 
d'évaluer sa longueur d'après des mesures prises sur la carte et d'adopter, pour 
son prix, le prix moyen des deux autres chemins de l'arrondissement. 

Nous avons vu que, dans le courant de 18~2, ou s'était occupé de trois autres 
chemins de grande communication dans l'arrondissement de Turnhout; savoir : 

Chemin de Veerle à Heppen, section de V ccrle à Vorst; 
Chemin de Hérenthals à Casterlé par Lichtaert , 
Chemin de Turnhout ù Eyndhovcn par Arendonck. 
J'ai expliqué pourquoi je n'avais pu les inspecter et j'ai montré que je n'avais 

pas à en tenir compte dans l'évaluation des longueurs, etc., qui s'arrête au 
5! décembre 18~H. 





PROVINCE D'ANVERS. 

4.RROIIDISSE1'1E1'T DE TIJRi'IBOIJT. 

~ 

themin de grande commnoication de Grohbendonck à la route de Ilerre 
à Héreutb.als. 
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<À 
POINT 2: LARGEUR ••• !IODE DE CO~STRUCTION cc 0 .,, 

COlHMUNES ::, ..., . ~ -a .., "" C, •... et prorenance 

1 

. ::, !: ·! .... C, 
Ju parag~ 1 TBAYERStES. ;,::: -' .. a: 

ne DÉPAR·r. D' Al\11.IVEE. 0 u Ei ou d• . 1- 
DES MATÉJUAOX. -' !: f1enipitrre- TOT .\Lt:. :E: c:, 

ment. u 

,i~tr.a. Il êtres. !litres. )lotrts. Jl,ltrts. 1 
'1oyonn•- ' 

1 

Grobbendonck ..... Pont de Grohhen- lloute do Lierre il 2,ilJ0 • 2.liO 8.50 » Pavés de 1 .essines ........• 
donck. Hércnthals. ro. :ID 

!!! 

CO~I\IUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES Ë\'ALUATIO~ PRllllTIVE DF. LA DEP.1-:NSE. 

nm(,\ior6es nvnnt 
la d(!dariltion 
de ~raodc , i - 
cinalitè . 

nm~liorécs 
d~pui:1 la d~cforatfon 

ûc 
gronde \"ÎcÎo:ilihL 

IEmpior-1, IEmpier-1 f:nsoblc- 
Pavage. -emeut , I arnge. rem~~t~ ment 

Emprises. 
indrm11i1és. 

Con- 1 renanee. Sommes. 

·rout. 

Grobhendon,k .. 

mires. 1 Mttrcs. \ fütrcs. l Mèircs.1 )[~Ires.! )l~trcs. tu. A. C.I Franes. l Franes, l frnnci. l Francs. 1 Franes. 1 Pranes, I Froncs. l f'r•ncs. l fr3nc1. 

2,460 ln,onnu. 

Cc chemin part du pont de Grobbcndonck sur la Petite-Nèthe canalisée et rejoint, li Bouwel, 
la route provinciale de Lierre à llérenthals, 

Cc chemin est. évidemment destiné à ne faire qu'un ensemble avec ceux déjà construits de 
Pulle à Pulderbosch et de Halle à la route d'Anvers à Turnhout, quand deux lacunes, l'une 



( 575 ) [ N° 127.] 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRHIIES. EHTR.ETIEH. 
lll: C:OffSTl'.VCTlON. 

el pmenance - Obsenxuions. 
Par \ Travaux d'art, Produit. 1 ot,K •• E5 

DJlS MA"l'Él\IAV:ll:. - Empl.reement ~l'illUELLES, mëtre courant. 1851 à JS5~. 

l'roncs. Fr:>Dcs, Franes. Francs. 

l aqueduc. . . . , ........... 7 36 . • & • 
. 

PART DE LA DÉPENSE " .. 
DÉPENSES D'AlllÉLlORATJON EFFECTUÉES JUSQU'AU .51 DÉC. rssr. e Sl.!rPOP.TÏlt PA.a .. .; ~ .. ..., 

(IJ i:::..a 
C • 

-~ -~ 
w ..;-:1 

Emprise,. 
0 !l 

" -~ 
en ·;_a .. .,, iâ iâ ·z. j " .. j!; "-" Observationa. ·" ,: 5 ~ ,!:: " ; ~ 'ol E" indemnitës. .., " " ~ 

~ UI ~ u 
: 'i:Î C C 1 Pc 8"'=' 

l'.l ~ ~ " o•-:-.'1 -~~ë 5 ,; 13 C ,. .. ;; "o- 'tOTAL, -~ 0 e .; -~ ""'"f .,, 
~ P! t t.;: 

" ;; .. A·-,_, e Q ~~ f ë •• 0 ·o. l'l ~~~ " .. C. .:: u 

Con• I ,. = ~ i: ~ .!! " " C. 

" ~ .• 
le na nec. Sommes 0 t,; ·; CIi e g - ~ ] " ~ " i-, - ~ ._, 

li. A. C. francs. Francs. Francs. Francs. Francs. •'ran.cs. Francs. Francs. }'raocs. Francs. Francs. Francs. Francs. Franes, 

Ineonne. 18,000 3,000 3,000 12,000 . 2 95 

- - 

(8,000 

' de 1,000 mètres environ et l'autre d'à peu près 1,800 mètres, seront comblées. li est déja 
relié avec le chemin de grande communication allant de la route d'Anvers à Turnhout jusqu'à 
Grobbendonck, chemin avec lequel il se relie au pont de Grobbendonck. 

Depuis le pont jusqu'à une chaine de dunes qu'il traverse, c'est-à-dire sur une longueur 
94 
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d'environ 400 mètres, le pavoge a besoin do réparations quoiqu'il soit encore parfaitement 
viable. Au delà de la chaîne de dunes, Je pavage s'améliore sans être jamais tout à fait bon. 
A son extrémité vers llouwt:l, il redevient dans le même état qu'au début. Le pavage a donc 
besoin de réparations ou d'entretien sur toute sa longueur. Les accotements sont généralemant 
en bon état malgré la nature très-sablonneuse du sol. 

Ce chemin est parfaitement propre et libre do toute matière encombrante dans tout son 
parcours. 

Le pavage a 2m,50 et les accotements 3 â 4 mètres. 
Il y aurait probablement lieu de prolonger le présent chemin par Herenthout (où il rencon­ 

trerait le chemin de grande communication de Lierre à Hérenthout par Beerlaer), soit jusqu'à 
Iteghem où il s'embrancherait sur ]a route provinciale d'Iteghem a Heyst-op-den-Berg, soit 
jusqu'à Hulshout où 1) aboutirait au chemin de grande communication de Hulshout â 
Boisschot. 



PROVINCE D'ANVERS. 

ARROllDISSE.ftl.EllT DE TIJR11B01JT. 

Chemin de grande communication de Meerhout à la reute de 6heel 
à Moll. 
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P Olltî z: LARGEUR tl 
!IODE DE CONSTRUCTION COMMUNES a: C,. .,. 

U) :::::, .,.. Ei 0 w •ë •.. el prmoance 

1 

:::::, Z::•- w Cl ::ï = du puagt TRAYERSHS. z: ac 
D& D:éPART. D0A!UUVÉE. C, "'9 oude ... 

l>ES IIU.TÉlll.&.Ult. ...J :z: l'empitrrt- TOT.\LI:, a: - C, 
111<'111, ~ 

llr-lre•. Jlh,.,. •• 1,1:s. llil-1,,..,.. 11olrd • 
.., .•• ee. 

:Meerhout •........ Village de Jlcerhout. Rencontre dcla route tl,000 2 p. o/• 2 50 O.!SO 1.00 Pavage. Pierres de Lessines, 
d~ Ghcel à !Joli. lS• êehantillon. 

LONGUEUll DES PARTIES ÉVALUATION PRllllTIVE DE LA DEPENSE. 

a111dlion!cu•• ni •mélior<H •• ,l .• 
Empris,s, i :; • .2 ;;; ::, .; 

la déclaration depuis h d.claralloo ë = y .. ,; •.. ·- mrnUNES. f ·" "f e 
de grande •i- Je !ndcmhitb. ..• i :. g .. -;~g "" ... cinalité. grande vir.inalité, .2 e e_ :i fo_ !: ., s·ë~ ,; .. :a -~= TOTAL, . f· .. 

il E" . ~ = ...... .. " Il, "' 1' et: ::, " .. •.. C: .. IEmpicr- 1 Empitr-1 Eos3blc- ... Con- ~ = a .,..., ::, ë .. 
t! 14 i : " Pange. remem, .P•nge. rement, ment. tenanee, S.m111u. 0 Ill 2 t&, -:, ,.. 

)1~1,e,. )l~lr,c"s. l1~1 •• ,. lli:lrtf# llltru. )11,trc,. li.A. C. francs. rune•. fraaesi. fnnc1. FraDc-J. Pnncs~ Frame•. FnDcs. Francs. 

1 

ll«rboul ..... . . $,000 . . . lnconnn. 

= 

Ce chemin part de l'extrémité nord-ouest du village de Meerhout cl se termine à la ren­ 
contre de la route de Cheel à i\JoJl. Ce chemin est pavé sur une largeur de 2m,iso en pierres 
de cinquième échantillon de Lessines. 11 est bordé de deux accotements de 3m,1>0 chacun, 



( 377 ) 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
l)l) CONSTl'.VCTION. 

et provenance -- Observations. 
Par Produil. nirusn 

DES MATÉl'.JA.VX, 'rrnanx d'art. - Ea,plocerncnl. 
mètre courant. 1831 à 1852. Mll'IQELUS. 

Pra oct. Fr,ru::i. Îri'IDÇS, Franu. 

i pontde6 mètres d'ouverture, -U 18 • • . • 
plusieurs aqueducs (briques 
et pierres). 

DÉPENSES D'Al\1:eLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18til. PART UE L,~ DÉPENSE 1 1u,oun ru. - ... ~ .. .., 
- ~ :l :g . ~ ~~ 

Emprîses, •.. !? - _, ·;:: rJ :- .~ "" vi w 'i: ~ 1':I = c:::: C ~ ~ ~ -g liS • u •.• ~ i!: c..- Ob . 
indemnités. ;, ,;,, • ë ~ ~ ~ f:; ~ é e :: :? -~ fi; :: ~ serrauous, ~ 5 :' • t g ~.;!,;; Ê ';J - i:: ~ g -; A Q~ 

I! * ;; -~ ~ ~t~ -~"il; TOTAL. ~ è S.; -~ ~ .~-~ 

1 

~ .., p.. c.. w -::::~ .•• ::, t; - c. f:: ,, R fr:: 
üen- =:s ~ 1:: c .-i ~ ; ~ "' ~ .., ~ .:::.. ._ " 

tcnonce Sommes. o f"'I ~ ~ ·:: ~ ;; :, - - :-D ..,, ~ . ~.g~~ :;; ~ .e 

Francs, Francs, 'francs. Frace,. Prancs. Franca. Praucs, Fra11c,. franCJ. fnocs, frants. Fr.sntf. Prancs. fr:2n<J. fucts. 

lneonnu. 70,900 23,000 25,500 22,400 ,, s ;o 

------~ 
70,900 

limités par des fossés qui ont été ouverts dans toute leur longueur, mais qui sont comblés 
aujourd'hui en divers points par le sable mobile qui constitue le sol, et notamment au passage 
de deux chaînes de dunes traversées par le chemin. Ce chemin, terminé à la fin de l'année 
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dernière, se trouve, déjà maintenant, dans l'état le plus déplorable, Dans la première partie 
du chemin, entre le village et le pont sur la Nèthe, partout où le sable ne recouvre pas le 
pavé sur une grande épaisseur, dos ornières profondes et continues sont marquées. 

Entre le pont sur la Nèthe et la route de Gheel à l\loll l'état des choses est encore plus mau­ 
vais. Non-seulement il y existe des ornières profondes sur toute cette longueur, mais dans 
un très-grand nombre d'endroits les bordures sont rejetées à om,io dans les accotements, 
les pavés sont bouleversés, inclinés à .4o degrés et présentent aux piétons et aux voitures 
leurs arêtes au lieu de leurs faces. Le corps de la route s'est affaissé et offre une concavité au 
lieu d'une convexité. 

Les nombreuses parties où les choses sont comme je viens de le dire, sont à refair« à neuf: 
il en sera de même de toute ln route si de très-promptes réparations ne sont eûectuées. 

On trouve sur ce chemin un pont de 6 mètres d'ouverture sur 1a Nèthe; ses culées sont en 
maçonnerie (briques et pierre calcaire), son tablier en bois, ses garde-corps eu fer, et il a 
Ia même largeur que la route. Il est bien construit dans sa partie apparente et en bon état.' 

11 n'existe pas do barrière sur <:e chemin. On remarque à son origine dans l'intérieur du 
village une grande mare qui doit être inutile, car on voit aux environs une pompe et iles 
puits. 

Il y a nécessité évidente de continuer le chemin dont il s'agit ici, d'abord jusqu'au hameau 
de Genendyk, commune de Quacdmechelen (Limbourg), où il rencontrera le chemin de grande 
communication en construction de Veerle (Anvers) à Heppen (Limbourg) et, ensuite, jusqu'à 
Tessenderloo, où il rejoindra le chemin de grande communication de Schafen à Genendyk 
( commune de Quaedmechelen, Limbourg), arrêté, aujourd'hui, à l'extrémité du village de 
Tessenderloo. Ces divers chemins, destinés à se compléter mutuellement, formeraient un 
réseau qui se trouverait en communication d'une part, avec toute la Campine et, d'autre part, 
avec la province de Brabant, ( Voir mon Rapport de 1851, chemins do grande communication 
de Veerle à Heppen et de Schafen à Quaedmeohelen.) 

li n'existe à ma connaissance aucun chemin de petite vicinalité amélioré dans 
l'arrondissement de Turnhout. 



PROVINCE D'ANVERS. 

-.- 
ARROllDISSEJD.EllT VOYER. DE TIJRllHOlJT. 

Subsides aeeerdés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux d.e 
rarrondissement voye1· de Iurnheu] , avec spécification des travaux 
exéciltés au moyen de ces subsides. 
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MONTANT D&s SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. , •• , 1, •. , , ••• 1 , •• , 1 Fl· ... I ·~ I ·~, 18'!, 18'6 18~1 

Héreotbals .........••... 700 • • " . • » u . . » 

m""·· ................ ( r.œo 
• • • • • » " . • . 

Thielen ...•.......••... 

Voorst •...•...•...••••. 200 • . • • " • " • . » 

.A rendonek ..••.•..••.•• • • • • HîO • • • n • J) 

\Vesterloo .•.••..••••••. " • 1) • .. • . 400 . ., . 
flerentho1n ............. • • " • 1,200 ♦,500 !1,!100 • . . . 
Meerhout ..•........•••• " • » • • • • • 0,000 0,000 10,tlOO 

Grobbendoncl .......... " 5,000 " • • • ,. • 3,000 • 8,600 
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TOTAUX 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

lOIICUEUR, 
fitLOJ 1uoi ET I.O!IGOEIJ':a. S'Dll LAQOIII.Ul I.'.&DLIOr.ATJOB A :W:TB :El'RCTtJÉII. 

legouufl!fmeal. la protiBt.e, 

700 ? Construction d'un pont sur la Nèthe ..•.•..•...••.••..•••.•..•....•.•...•.•...• , • 

t ,000 ? Chemin de Gicrlé à Thielen ••••..•.....•••...•.••••..••...••....••....••••••••• 1,'80 

200 ? Chemin de Voorst à ln chaussée de Turnhout à Diest •..••..•.••..•..••.••• , ..•.••• 2,000 

HlO ? Restauration de plusieurs chemins .•........•••..•••.•••.••••........• , .••.••. ,. » 

'°° ? hl. id. •.••.•• fi,. ,,. ••.•••••••••••••.•••••.••• " ••••.••••••••• " • 

11,000 f0,000 Chemin de grande communication de Lierre A Herenthout. Yoir le tableau de l'arrondis- 
sèment de !laHncs, BcrlaerS,OOO, Herenthout H,000, ensemble 19,000. Pavage •.... • 

2li,OOO 211,000 Chemin de gronde cemmnnieatien de Ghecl à IIIcerhoul. Pavage .•....•.••.••.••..••. tl,000 

1,i,000 5,000 Id. de Grobbcndonck à la route de Lierrd llérenthols,., 2,460 

06 



[ N• 127.] ( 382 ) 

Récapitulant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses, dans 
l'arrondissement de Turnhout, en ce qui concerne les chemins vicinaux. 

DÉSIGNATION LONGUEUR LONGUEUR LONGUEUR COU'r 
tolalc rtsbDI drs aJllilior1ti,a, 

DES CHJ:Mil.'i'S. des chemins. pavée. empierrée. ensablée. à améliorer. dl'ctlllit, 

&Utru !Mire,. Mitres ah:lrts. .!litres. fnnes. 
De Grobhendonck à lo route 

c.le Lierre à Héreuthals .. 2,460 2,460 • • • i8, (){)() 

De i\lcerhouL à la route de 
Ghecl /1 !\Joli .......•.• ri,000 !>,000 • • • 70,900 

7,460 7,460 • • • 88,!JO0 

Chemin de Thielen ù Gierlé, !>,100 ti,100 • • n 52,S7ï 

Tou1. des chemins de 
grande vicinnlité •.• 12,~GO 12,1560 » • • i4I ,277 

ToTAL des chemins de 
petite vicinalité .••. Néant. 

Ton~ GÉNÉRAL, •••••• f2,!l60 

1 
12,1160 ., • 

1 
• 

1 
Hl,277 

Le prix de revient du mètre courant de chemin de grande communication .... H1/l77 
- œ:-1,i,6() = fr. 11 :?:i 

,_._ 
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Nous terminerons ce qui est relatif à la province d'Anvers par la récapitulation 
de ce qui y a été fait jusqu'au 51 décembre i8ai, dans chacun des trois arron­ 
dissements voyers qu'elle comprend. 

Chemins de grande communication. 

DÉSIGNATION LONGUEUR LONGUEUR LOMGU~UR V.\LEUll 

totale reSl;lUl 
tou.u. 

OES 

1 empierrée. des ehemins. pavée. ensablée. à améliorer. 
des a:nilioratioas 

Ail.11.0N])ISSEMENTS, r.,,un~iu. 

M~tres. Alétrcs. !Mires. liètrcs. ~létres. Prunes. 
D'Anvers ..•....•. , .•...•.. 118,079 105,128 • )) H-,9111 884,059 /l7 

De Malines ....•.••.• , •• , .• 60,214 40,112 2,692 J) 17,410 567,420 lili 

De Turnhout .••.•......•..• 12,~60 12,1560 • " )) 141,277 " 
Torwx des chemins de 

grande vicionlité .•.• 190,8~5 ·Hfü,800 2,692 • 52,56-f ·1 ,505,5i7 12 

-- - 
H!S,492 mèt, ou 52 lieues. 

Chemins de petite vicinalité. 
D'Anvers ..••...•.... ,., ... 

D~ Malines ...•.•. , •.•.•.•. 

De 'I'urnhout . .•.•.....•... 

Tonux des chemins de 
petite vicinalité ..... 

D'Anvers ..•....••..•...... 

De fülincs . 

De Turnhout ....••..•...•.• 

'I'orxux des chemins de grande 
et de petite vicinalité ..•... 

• 1 11,000 l • 1 
0 1 • 1 

68,000 " 
Néant. 

Nénnt. 

• 17,000 " 0 " 68,000 . 
17,000 mèt. ou 3 lieues. 

Ensemble des chemins. 

" 120, -128 • » n !Jii2,639 a, 
» 40,-112 2,692 • • 567,420 5;; 

• f2,~60 )) • " Ul,277 . 
» 172,800 2,692 0 .• t ,461,557 12 

17;-;,492 mèt. ou ms lieues. 

On déduit de cc tableau les prix de revient suivants : 

1° Du mètre courant de chemin de grande communication 

2° Du mètre courant de chemin de petite vicinalité 

3° Du mètre courant de chemin des deux espèces 

_ l,393Jrn7.12 
- lo8,492,00 =fr. 8 80 

_ 68,000.00 
- 17,000.00 =fr. 4 ,, 

1,461,337.12 
11is,402.oo - fr. s 3o 
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PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

La province de Luxembourg appartient à deux grands bassins hydrographiques 
différents. 

La partie à l'est d'une ligne brisée passant, entre autres points, par Arlon, 
Recogne, Bastogne et Buret, se trouve dans le bassin de la Sure, appartenant au 
grand bassin de la .Moselle : clic forme environ le '/., de la surface totale de la 
province. 

Le reste de la province est situé dans la partie du bassin hydrographique de la 
Meuse, qui comprend les bassins partiels: 1" du Chiers; 2° de la Semois; 5° de la 
Lesse; 4° de l'Ourthe; ~0 de l'Amblève. 

Sous le rapport des circonstances qui influent sur la construction des voies de 
communication, cette province offre un contraste presque complet avec la province 
d'Anvers dont je viens d'avoir à m'occuper. On sait, en effet, que le relief du sol 
y est très-accidenté et que l'on trouve, presque partout, des matériaux de con­ 
struction. Le peu d'élévation du prix. des terrains dans ln plus grande partie di: 
leur étendue est Je seul point de ressemblance existant entre les deux provinces. 
ta présence de bons matériaux existants presque partent, soit à pied d'œuvre , 

soit à peu de distance des lieux où l'on avait à en opérer l'emploi, a fait proscrire 
le pavage et adopter exclusivement l'empierrement pour l'amélioration des che­ 
mins vicinaux. Ces travaux ont lieu tic la manière et aux conditions indiquées 
dans Je modèle de délai] estimatif, dont je donne copie ci-après (annexe n° 1 ). La 
réception des ouvrages a lieu par un procès-verbal, dont je joins également copie 
plus loin (annexe n° 2). Les accidents du terrain et les nombreux cours d'eau 
qui le sillonnent ont nécessité la construction de beaucoup de travaux d'art, parmi 
lesquels on observe un certain nombre de ponts, remarquables par leurs dimen­ 
sions cl leur belle construction. Malgré cette circonstance défavorable, presque 
tous les chemins ont été construits à des prix très-bas, ainsi qu'on pourra en 
juger par les détails que je donne ci-après. 

L'ensemble des chemins améliorés peut être considéré comme formant un tout 
satisfaisant sons le rapport de la construction. On doit cependant regretter, entre 
les différents chemins et souvent entre les diverses parties d'un même chemin, des 
différences entre les dimensions adoptées. Ces différences sont de 5 à o mètres 
pour les empierrements et de ü à 10 mètres pour les largeurs totales. Il y a aussi 
des différences très-notables dans le soin apporté il l'entretien des chemins, ù 
l'ouverture et à l'entretien des fossés ainsi qu'aux. autres moyens d'écoulement. 
Ces différences doivent être attribuées, ici comme ailleurs, au défaut d'un chef de 
la voirie vicinale dans la province et ù cc que les travaux ne s'exécutent jamais, 
outre la participation d'un commissaire-voyer, sous les auspices d'un comité 

97 
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affecté à chaque chemin, mais bien sous la surveillance de trois autorités locales 
des communes traversées. 

Il résulte encore de celle dernière circonstance que les commissaires-voyers 
ne dressent point de projets généraux pour les chemins et que l'on se borne, dans 
le détail estimatif, f1 donner, par commune. la description des travaux exécuta­ 
hles dans l'année, sans les relier aux travaux des autres communes ou des autres 
exercices. 

Cc qui rend les divergences plus fréquentes encore, c'est que le règlement de 
la province de Luxembourg, en date du 15 juillet i 845, approuvé par arrêté 
royal du 22 août suivant, en instituant les commissaires-voyers, a préposé un de 
ces fonctionnaires il la direction de chacun des treize cantons administratifs de la 
province, sans instituer de commissaires-voyers d'arrondissement pour surveiller 
el régulariser l'action des premiers. Il résulte, en outre, de cette particularlté qu'il 
n'y a point de juge régulier entre les autorités locales et les commissaires canto­ 
naux lors des divergences d'opinion qui, d'après cc qui m'a été rapporté, s'élè­ 
vent fréquemment entre eux touchant les travaux; et, enfin, qu'il n'y a point 
d'avancement possible pour les commissaires cantonaux qui ne reçoivent qu'un 
traitement de 700 francs, plus un supplément de 100 francs, alloué par le Gou­ 
vernement, pour leur participation au service de l'hygiène, et une gratification 
provinciale éventuelle qui peut s'élever, en moyenne, à Hfü francs. 
Je ne saurais trop attirer l'attention de <JUi de droit sur l'insuffisance évidente 

d'une semblable rémunération, mème dans une province où la vie est à bon 
marché. Les conséquences ïàcheuscs qui en résultent, et pour les fonctionnaires 
capables et pour le service; sont trop évidentes pour que j'aie besoin de les 
signaler ici. 

On doit regretter qur, dans certains cas, on ait donné trop peu de largeur aux 
chemins améliorés. On a aussi, dans beaucoup de circonstances, adopté pour 
.prlncipc, dans une vue d'économie, de ne modifier ni le tracé ni les pentes : on 
m rencontre ayant 10 et 11 p. 0/o clans des endroits où il eût été facile et désirable 
fic les diminuer. Cette même vue d'économie a porté à adopter souvent, pour les 
fossés. une largeur de OmJS01 insuffisante dans presque tous les cas, et qui, dans 
l:-1 pratique, est parfois réduite à un chiffre moindre encore: cc qui rend ces 
constructions illusoires. 

li n'existe pas de barrières sur les chemins vicinaux de la province de Luxem­ 
bourg C). Cette circonstance a pour effet de porter )es voituriers à abandonner les 

{f\. 

roules toutes lcs'fois que faire se peut, même au prix d'un détour. Il en résulte 
que les chemins vicinaux subissent un surcroît d'usure non compensé par l'aug­ 
mentation du produit, puisque le parcours est gratuit. Il en résulte également une 
diminution flans Je produit des barrières établies sur les routes de l'État et de la 
province. 

Une nuire cause de détériorntion pour les chemins vicinaux résulte de l'em­ 
ploi des voilures à jantes étroites. Dans toutes les parties de la province, j'ai 

(J) Il n'y en a qu'une s, ule sur le chemin de Sainte-Cecile à i\Juno. 
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entendu unanimement regretter cet état des choses et exprimer le vœu de le voir 
modifier. 

Ces réflexions me sont surtout inspirées par le désir de voir améliorer ce qu'il 
y a déjà de satisfaisant dans l'état de la voirie vicinale du Luxembourg. Il faudrait 
que ces nouvelles artères, sillonnant les intervalles dans lesquels manquent les 
routes gouvernementales ou provinciales, et abrégeant les trajets, pussent être 
parcourues par les messageries et les postes aussi bien que par le gros roulage. 
Cette circulat.on serait possible sur quelques-unes des routes communales : pour 
qu'elle Je devînt sur toutes, il faudrait que ces communications offrissent plus de 
constance dans la perfection de leur construction, dans leur entretien et dans leur 
largeur. Il faudrait, de plus, que des plantations y servissent de jalons pour 
empêcher de quitter la route lorsque la neige couvre le sol. Pour que ces amélio­ 
rations fussent rendues faciles, il faudrait que la construction et l'entretient fussent 
dirigés d'après des vues plus générales; il faudrait que les communes, dans leur 
territoire, et les commissaires-voyers, dans leur ressort, perdissent le pouvoir 
qu'ils ont aujourd'hui d'augmenter ou de restreindre les dimensions d'une route 
venant des territoires voisins; il faudrait, enfin, que l'action régulatrice du Gou­ 
vernement se fit sentir, action qu'il a Je devoir et le moyen d'exercer, puisqu'il 
accorde des subsides à l'octroi desquels il a le droit de mettre des conditions. 

La province de Luxembourg possède trente-quatre chemins de grande commu­ 
nication, dont deux ne sont que les extrémités de deux. chemins venant de ln 
province de Liégé (chemin de Bodeux à Manhay et de Bodeux à Begnée), et dont 
l'un (chemin de Féchaux à Baillonville) appartient à la province de Namur, sauf 
une longueur de 452 mètres qui, quoique sur la commune d'Aye (Luxembourg), 
a été construite aux frais des communes de Hogne et de Serinchamps (Namur). 

Le p<.'U d'étendue de chaque ressort voyer fait que la plupart des routes com­ 
munales appartiennent à plusieurs de ces ressorts à la fois. Je crois donc, pour 
ce motif, devoir classer les routes plutôt d'après les circonstances naturelles que 
d'après les divisions administratives. Je vais, en conséquence, présenter leur 
nomenclature d'après les bassins hydrographiques auxquels elles appartiennent. 
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BASSIN IlYDROGRAPIIIQUE DE LA MEUSE, 
DIVISt Ill'! BASSINS 

--~-i--------= 1 -- 

DU CHIERS. DE LA SEMOIS. 1 DE LA LESSE. DE L'OURTHE. DE L'AfnBLtVE. 

·I De Virton à Somme­ 
thonne. 

2 De Vil'ton à Tillan­ 
court. 

IO De Hnhoy à Jamoi- 115 De Saint-Hubert à 
g11c , par Tir- l\larchc. 
mes. 

H De Saiut-Hubert à 
11 De llouillonà Char- j ln route de IJouil- 

leville. ~ Ion à Dinant. 

12 De NcufeMtcau à 
llerheumont. 

20 De Houffalize à 
Sarnré et â Ter­ 
wagne. 

21 De Bastogne à La­ 
roche. 

Hi DePuliseul à Libin. 22 De Laroche à Soy. 

16 De Sohier à Gru- 25 De Laroche à Hot- 
pont. ton. 

17 De la route de Mar­ 
che i1 Rochefort à 
ccll c cl c Hoche­ 
fort à St-Il ubert. 

18 De Paliseul ô Neu­ 
pont. 

19 De Fcchaux 1i Bail­ 
lonville (a). 

24 De Laroche à Mar­ 
che. 

21$ De Laroche à Or­ 
theuville. 

26 De Barvnux à 
Champ-de-Ilnrre. 

27 De Bodeux il Man­ 
hay (b). 

28 De Bodeux à Hc­ 
guée (L'). 

~---·-,---'--,---'------·- 
5 DeNcufchûtcauàVil-120 De Neufchâteau à 

lers-dcvnn t • Orval Paliseul. 
(l'ers Stenay], 

4 D'Étallc à Limes. 

15 De Ncufch:itcau à la 
frontière de France 
(par Virton). 

6 De Nenfchùtcan à la 
frontière de France 
(par Etalle). 

7 De Habay à Longwy. 

8 DeT'intigny à le Crolx 
Rouge, dit de Neuf 
chûteau ù Jllont­ 
médy. 

0 De Sainte- Cécile à 
llluno. 

50 De Bodeux à Gru- 1 51 De Ilouffalixc à Bo- 
pont. VJgny. 

11ASS1N IlYDROGRAPII. DE U MEUSE 
C0llPRENAl'iT LE D,\SSIN 

DE LA SEMOIS. 

BASSIN llïDR.OGRAPHIOUE UB LA MOSELLE 
CO:l!Pr.ENANT LE B,ISSll'i 

DE LA SURE. 

BASSIN IIYUROGR.\PIT. DE LA fütSE 
CUllPREl'i,\liT LE BASSIN 

OE L'OURTHE. 

152 De Fotl',illers à Willz, par Tintange. 
________ , • 1 

55 De Neufchâteau à llfartelange. 

1 » 

o, De Houffalize à Clcrvaux et à Wiltz, par 
Bovigny. 

(a) Ce chemin n'empruntant le territoire de la province de Luxembourg (commune cl',\yc)·quc sur une longueur de 452 mè­ 
trcs, construite aux frais des communes de Ilogne et de Scrinehnmps, province de Namur, sa description ne sera donnée qu'en 
trsitant de cette dernière province. 

(/,) Ile été truité de cc chemin à l'article de la province de Liége, dans laquelle il est situé pour ln plus grande partie. 
(c) Méme observation, 
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Les onze premiers de ces chemins peuvent être considérés comme des communications internatio­ 
nales, puisqu'ils aboutissent directement (n•• 1, 2, 3, 6, 7, a. 11) ou indirectement (n•• 4, !5, 8, 10) par 
des routes ou d'autres chemins à la frontière de France. 

li en est de même des chemins n• •• 32, 33 cl 34, qui aboutissent directement à la frontière du grand­ 
duché de Luxembourg. 

D'autres chemins aboutissent 1 ° directement (n•• 14. 16, 17. 19, ~9. 30) ou indirectement (n° 18) à ln 
limite de la province de Namur, 2° directement (n°' 20, 26, 27, 28, 31) ou indirectement (n• 31) aux 
limites de la province de l,iége. 

Enfin, quant aux autres chemins n•• l ?., 15, il, 22, 23, 24, %), ce sont des chemins construits dans 
l'intérieur de la province; fa ville de Laroche forme le centre ou le point de départ des cinq derniers. 

Plusieurs de ces chemins se complètent mutuellement. et forment de belles lignes de communication. 
Je citerai, entre autres : 
1° Les chemins de Paliseul à Neufchâteau et de Neufchâteau à Mnrtelange, qui traversent toute la 

province, de l'Ouest (province de Namur) à l'Est (grand-duché de Luxembourg], et ont une longueur 
d'environ dix lieues ; • 
2° Les chemins de Terwagne à Houffalize et de Houffalize à Clervaux et Wiltz, qui réunissent la 

province de Liége (au nord-ouest} au grand-duché de Luxembourg (au sud-est), et présentent un déve­ 
loppement d'environ dix lieues ; 
3° Les chemins de Marche à Saint-Hubert et de Saint-Hubert à la route de Bouillon à Dinant, d'une 

longueur d'environ huit lieues, etc. 
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Ces beaux développements augmentent encore les regrets que j'ai déjà exprimés 
touchant le manque d'uniformité des chemins et font naître la certitude que des 
parachèvements ultérieurs devront leur donner ce qui manque, aujourd'hui, à 
quelques-uns. Mais alors, la dépense se trouvera, en fin de compte, plus forte que 
si, dès l'abord, on avait moins visé à l'économie. 

Voici les deux annexes dont j'ai parlé tout à l'heure et qui servent pour 
l'évaluation et la réception des travaux. 

CHEMINS VICINAUX. 

ln&truction. du 9 septembre 
184!, no 75 du Mémorial 
admini&tralif ('). 

DÉTAIL E8TIIIJ.ITI.F ET CONDITIOIV8 

Des travaux à exécuter en 18~2 dans la commune 
d . . . . . . . . aux chemins vicinaux suivants : 

A 1\1\0~DISSEIJENT 

d - 
. C.\:'iTON ADlll:'ilSTRATIF 

d ~- 
CO!IIHUNE 

-- 
(') l'iumtro dq 1ableaq gEntral 

cl, latlu. 

(") Let deYIJ seront raits aqiYant 
les modtln domitJ par le '"1110- 
rial n• 75 de ISU e, san, eonfoodr, 
ln 1n •• ax d'entretien nec J.., Ira• 
nm: neafs, ni lu rournituresqui 
n'tu font pu partie; ainsi lu po· 
taux el lu cai,oes de capacilé fe­ 
ronl l'objet d'arlidu upari!1. 

Chemin n° (1) de 
Chemin n° (1) de 
Chemin 11° (') de 

à 
à 
à 

Imposition de i8~ . 
Restant disponible des fonds des an­ 

nées antérieures . . . . . . . . 
. t d li. , , Prélèvement sur les revenus com- !n1 J stn es nes : 

Fon4s 

munaux . 
Subsides du Gouvernement et de la 

province . 
TOTAL. 

A réserver pour le salaire de . . . . mois du 
cantonnier à raison de . . . . . francs par an, à 
partir du au 51 décembre f8:S2. -- 

Reste à employer . . . 

IUlllO TRAVAUX 
DU QUANTITt. DtslGNATION DES TRAVAUX. - ~ - 

IIEIJF5 DII ~IHPLII 
CBEll'IIRS, on de réf eetien, enlrelien. 

FR. C. PR. C. 
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Conditions iles tnroaux . 

ART, {er. L'adjudicataire commencera les travaux aux lieux et aux [ours qui 
lui seront désignés par le commissaire-voyer. 

AaT. 2. Avant d'exécuter les travaux d'empierrement , l'adjudicataire régula­ 
risera l'alignement et le nivellement du chemin d'après les piquets indicateurs 
plantés par le commissaire-voyer et dont il est censé avoir parfaite connaissance. 

L'évaluation des journées de terrassiers et de tombereaux, portée de ce chef 
au devis, n'est donnée qu'à titre de simple renseignement; elle est à ses risques 
et périls. 

ART. 5. L'adjudicataire se procurera, à ses frais, les terres d'emprunt néces­ 
saires aux remblais et se débarrassera de même des terres à provenir des déblais 
à quelque distance qu'il doive aller les prendre ou les conduire. Les remblais 
seront élevés par couches successives de Om,50 nu plus d'épaisseur, qu'il faudra 
damer fortement si Je passage des tombereaux ou brouettes ne les avait pas assez 
affermies. 

Aar. 4. Le lit de la chaussée sera établi de manière à présenter partout le même 
bombement que la chaussée elle-même. 

ART. tL La largeur de l'empierrement sera de ... mètres et celle des accote­ 
ments de ... mètres y compris les fossés. 
Le bombement de la chaussée sera de Om,04 par mètre de largeur à compter de 

l'axe du chemin. 
Les bordures, pour lesquelles on choisira les pierres les plus fortes, seront 

établies à distance égale de l'axe et parallèlement à sa direction. Les pierres de 
bordures seront posées au cordeau.jointivement, affermies à la main et à la masse .. 
Elles devront porter liaison dans le corps de la chaussée par carreaux et bou­ 
tisses; elles seront encaissées et inclinées des deux côtés , de manière à ne 
montrer que leur arête supérieure, qui devra s'affleurer avec I'accotement , les 
terres appuyant les bordures vers l'accotement seront fortement damées. 

Les Jibages seront posés de champ entre les deux lignes de bordures et serrés i1 
la main les uns contre les autres ; ils porteront sur le lit de la chaussée par leur 
base la plus large, tandis que leur crète sera dirigée par en haut. 

Au fur et à mesure que l'on formera l'encaissement, on brisera les crêtes des 
libages qui présenteront une trop forte saillie. 

Deux couches successives de pierrailles recouvriront l'empierrement, chacune 
de Om,O!'j d'épaisseur. La pierraille sera concassée, pour la première couche, à la 
grosseur d'un œuf de poule et, pour la seconde, à )a grosseur d'une noix. 

L'épaisseur de 1a chaussée sera communément de Om,2!, à Om,50, l'encaisse­ 
ment aura au moins la hauteur de 000, H>. 

La pente transversale de l'accotement sera toujours de Om,04 par mètre, quand 
la pente longitudinale du chemin sera de Om,05 par mètre et au-dessous. Par­ 
tout ailleurs la pente en travers aura Om,Oj par mètre de plus que )a pente en 
long. 
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ART. 6. Les fossés auront Om,t,O d'ouverture en gueule et Om,f>O de pro­ 
fondeur. 

ART. 7. Les travaux de terrassements aux chemins qui ne recevront point 
d'empierrement, se feront comme pour les chemins à empierrer, c'est-à-dire, que 
la surface apparente du chemin présentera le même bombement de Om,04 par 
mètre, sauf qu'il s'étendra jusqu'aux arêtes des fossés. Ces travaux. ne pourront 
être entrepris que par un temps sec et devront avoir été soumis à l'usage pen­ 
dant quatre mois au moins et y avoir résisté, avant d'être définitivement reçus. 

(Dans les cas très-rares où il pourrait être question de pavements, on transcrira 
à 1a suite du devis le n° H des conditions du modèle page 196 du ,1lémmial.) 

L'entrepreneur restera responsable des travaux d'empierrement et de rechar­ 
gement pendant six mois ô dater du procès-verbal de la réception. Ponr garantie 
de cette responsabilité, il lui sera fait une retenue de W p. 0/0 sur le montant de 
son entreprise, et il n'obtiendra Je payement de cette retenue que sur une décla­ 
ration du commissaire-voyer, constatant que les travaux sont en bon état. Cette 
déclaration sera annexée au mandat. 

ART, 8. Pour ..... mètres courants de chaussées à réparer, il sera fourni 
. . . . mètres cubes de pierres à déposer sur l'un des accotements de la route, 

chaque mètre cube a . . . mètre d'un autre. 
Pour le rechargement de . . . . . mètres courants de chaussée, il sera fourni 

• . . . . mètres cubes de pierres à déposer également sur l'un des accotements, 
chaque mètre cube a . . . mètres d'un autre. 

Ces matériaux seront employés conformément aux indications du commissaire­ 
voyer, et d'après les règles déterminées au n° ~. 

Avant de répandre la pierraille on nettoiera la chaussée à vif fond, en enle­ 
vant la boue el les parties terreuses. Les boues pourront servir â rétablir les 
accotements. 

Aar. 9. Les travaux de rétablissement des chaussées, des chemins de terre, des 
accotements et des fossés, sont assujettis aux règles déterminées par le présent 
pour les travaux neufs de ce genre. 

ART. 1 O. Les matériaux seront pris aux meilleures carrières laissées au choix 
de l'adjudicataire, sous l'agréation néanmoins du commissaire-voyer. 

Description des ouvrages d'art, tels que aqueducs, ponts, etc. 

Conditions de l'adjudication. 

1° L'adjudication aura lieu en autant de lots qu'il y a de chemins désignés au 
devis, au rabais et sur I'estimation globale du mètre courant. 

2° Si les rabais obtenus laissent un excédant sur la somme du devis, l'adjudi- 
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cataire pourra être obligé à allonger les travaux jusqu'à concurrence de cette 
somme et ce, ,au prix résultant de cette adjudication. 

5° Les travaux · s'exécuteront sous la direction <lu commissaire-voyer , aux 
indications duquel l'adjudicataire devra se conformer. Ils commenceront au jour 
à indiquer par lui et devront être parfaitement terminés clans le délai de 
. . . . . . • mois à partir de la date de l'approbation de l'adjudication. 

A l'expiration de ce délai, le commissaire-voyer constatera par un procès-verbal 
la situation des travaux et le notifiera à l'entrepreneur, si celui-ci est trouvé en 
défaut, ainsi qu'à l'administration communale. De cc moment, l'entrepreneur 
subira une retenue de lj p. 0/o sur 1a totalité du prix des travaux. Pour chaque 
quinzaine ultérieure de retard constatée par de nouveaux procès-verbaux de 
situation, notifiés comme il est dit, il sera fait en outre une retenue de ! p. 0/0. 
Néanmoins l'adjudicataire peut exercer son recours près de la députation du 
conseil provincial. 

Si le retard se prolongeait au delà de deux mois, l'adjudicataire autorise, dès 
maintenant pour alors, l'exécution par voie de régie à ses frais. La régie sera, 
conduite et surveillée par le commissaire-voyer, qui présentera l'état des dépenses 
faites. 

4° Le commissaire voyer dressera procès-verbal de réception ù l'intervention 
de l'adjudicataire et de l'autorité locale. 

Ce procès-verbal, arrêté par le conseil communal et approuvé par la députation 
du conseil provincial, servira de titre à l'adjudicataire des travaux pour l'obten­ 
tion du mandat de payement du prix de son entreprise. 

(Soumettre au visa pour timbre les devis et les conditions, avant de porter à la 
suite Je procès-verbal d'adjudication. ( Circulaire du 27 janvier 1844, n° -10 du 
JJ/émorial.) 

Une copie sur papier libre du procès-verbal d'adjudication sera transmise, avec 
la minute, à l'approbation de la députation.) 

Aucun à compte ne pourra être fait à l'adjudicataire que sur une déclaration à 
délivrer par le commissaire voyer et à annexer au mandat de payement. 

!',0 Les frais de l'adjudication seront à la charge de 
6° L'adjudicataire pourra être obligé de fournir caution au gré des bourg­ 

mestre et échevins. 

Ainsi fait et proposé par le commissaire-voyer. 
A , le . . . . . 

Vu et arrêté par le conseil communal. 

A .. ... , le .... 

Le Bom·gmestre, 
Par le conseil : 
Le Secrétaire, 
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N° 2. 
ART. 24 ET 26 DU RÈGLEMENT DU 13 JUILLET 1843. 

TRAVAUX AUX CHEMINS VICINAUX. 
VERBAL DE RÉCEPTION. 

PROCÈS- 

Cejourd'hni . . . . . 
Je. . . . . . . . . . . , commissaire -voyer 

du canton administratif . . . • . me suis rendu 
dans Ja commune de . . • • . • afin de procéder 
à l'examen des travaux qui ont été exécutés par suite de l'ad­ 
judication passée le . . . . . . . , où étant, et en présence 
du sieur adjudicataire et de MM. ]es 
bourgmestre et échevins de la commune, j'ai parcouru toute 
l'étendue des travaux et examiné en détail les ouvrages d'art. 
Le tout a été reconnu bien fait et conformément aux prescrip­ 
tions du devis et des conditions de ]'adjudication, sauf que 
par procès-verbal du . . . . . . . . . . . . dont copie est 
ci-jointe, j'ai constaté que l'entrepreneur n'a pas terminé les 
travaux dans le délai fixé par l'art. 5 des conditions de l'adju­ 
dication. Le mesurage a donné les quantités suivantes : 

QUANTITÉS. 
PAIX. l SOMMES, 

En foi de quoi le présent a été dressé à . . . . . . date 
que dessus et ont les comparants signé avec moi. 

Vu et approuvé par le conseil communal, . . . . . . . 
mais attendu que , suivant procès-verbal ci-dessus relaté, 
]'entrepreneur n'a pas achevé les travaux dans le délai déter­ 
miné, et que par suite, il doit lui être fait une retenue 
de !:, p. 0/0 sur la totalité des travaux, laquelle s'élève à 

. . . . . , il ne lui revient plus que . . . . . . . . 
Fait en séance à • . . . . . . . 

Par le conseil : Le bourgmestre., 
Le secrétaire, 

Les bourgmestre et échevins de la commune d . . . . . 
certifient que la décision qui précède a été notifiée à l'entre- 
prenenr le . . . . . . 

A .•.•• · ..•. 
Par Je collége : 
Le secrétaire., 

Les bourgmestre et éeheoin«, 
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J'ai consigné, dans les tableaux suivants, les détails relatifs à la construction 
et à l'inspection de trente et un chemins de grande communication. 

D'après l'indication que f ai donnée tout à l'heure ils sont au nombre de trente­ 
quatre ; mais j'ai inséré les détails relatifs à deux d'entre eux (Manhay à Bodeux, 
Begnée à Bodeux ), en traitant de la province de Liégé, et, quant au trente­ 
quatrième, comme, sauf une longueur de 452 mètres, il est entièrement situé 
sur la province de Namur, il n'en sera question que dans le rapport relatif à cette 
province. Je dois faire observer que les chiffres relatifs aux cantons de Marche 
et de St-Hubert représentent, par exception, l'état de choses jusqu'au 51 décem­ 
bre i8~2. 
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A.RROllDISSEi11ENT DE VlllTOll. 

Chemin de grande communication de Vil'ton à Sommethone. 
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.,; 
POfHT z LARGEUR ••• )IODE DE CONSTIWCT!ON ai C) (/) 

V, COl\l!\lUNES :::> ~Pi 0 .., ~ .. .... 

1 

::> z.S w et pro1·enan,e ~ - ... 
du p•••&c 1 lRAVERStES, :i::: _, ~ a: 

Dl, l}ÉI>Al\T. D'Al\RIVÜ. 0 c..) .a ou de •... 
DES MATÉlUAVlL _. z l'empierre- ·rin .1.,.~ . z - 0 

ment. u 

llt:trcs. ~litres ,Htrcs. lflllrc~. ~:t"1ru. 
)IOJOIHIC, 

y;,,,,. ....... ; f ~ ""''" ......... • t ,567 10 p. •/1 
4.00 !5 tl G 0 9,· Empierrement. Molériou.t 

Il p.•J 
-~<> 

des communes traversées. 

frontière de France, 6,906 Yillers-la-Loue, 5 » 
limite de [a com- 
mune de Thonne- 

C 
le-Long. 

8,273 

. , 

COlntü~ES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÊVAI.UATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

nm~lior~c:s nv;rnt 
la dtclaraLion 
de grande ,;. 
cinali(é. 

nmélioréea 
depuis I• dcelaralion 

de 
grnml~ •icinnlil~- 

ll(mpier-1 1E,npier-1ënsnblc- Pange. remenr. Pavagc . remeut , ment 

Emprises:, 
indemnitès. 

Con- ! unaucc. Sommes. 

,. :0 .. 
f 
> 

<5 

TOUL, 

)l~1rcs, I Métres. 1 ~lflrc,. 1 J!ètre!. 1 fütres I H A. C I Fmnes. 1 Froncs. 1 Francs. 

J,36i 

5,6;4 1 ,23:'. 

1,232 ,. 

1:,0 

J,000 

3,]50 

Francs Franes. 1 Franco I Fmnes 

3,/417 

13,812 

Francs Franes. 

3,:.67 

16,81Z 

• 1 "·'~ 1 · 1 • 1 · 1 ~.m 

8,273 

Ce chemin part de l'extérieur de Virton, à la roule de Virton à Dampicourt. 
Du point de déport jusqu'au bas de la première côte, le chemin est bien roulant, mais fort 

dégradé; on roule partout sur l'enrochement irrégulièrement usé; faute de fossés, les eaux 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRl(RES. ENTRETIEN. 
DE COlll'STJI.VCTJOl'I'. 

tl prottnance - Observations. 
Por l•roduil. DhUH$ 

J>J:a JIIIATÊJ\lAVX. Trauux d'art. - Em1,la«ment 
mélrè tounnt. 1852 il 1853. ,\SSUEl,LES. 

Fr.inu. Francs. fr.nies. francs. 

) t aqueduc. M>ti,du, de lo 2M 7 • 0 • 100 • commune. le mflre eube 
de maçonne- 
rie de 111001- 
lun•. 

• t ponceauseus veûte et éaque- 2 ~ Id. " • 100 •• 
ducs. )loellons de la localité, 55 J) pierre de taille de Fronce. 

le motte eube 
dtma-;onne- 
rie en frie-rrc 
de tai le . 

. 

DÉPtNSES D'A3IÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181.St. PART DE LA DÊPJ~NSE ; 
5'.:l'tOi:tth PU, e ... •.. r.s.:! "' i:,.., 

C ,i ; "' 1 lil -~ ~:, 
Emprius, ~ -~ ëj tl Il) ·- C, .: ë ü .. .,; ~ Ï! ~ 6.-g Übseroations • ... " 

,: .. •. :, 
" " ~.,l# à. - -~ 

C: - .i e" indemnitu. "' .. ~ 6 ë C '; S: :, .• e 
-~èj ~ Il " 

:, A.a S"=' :i t .. o•~a .. u .•. :i : 
~ : t~ TOTU. -..: ~ e ;; ·tct w !:! 

C> .. •. " :, 2 ~ •. A•- a.. .. f ,:. ·a 'C ,. ;; .. c.. n ~fj .. .. " 0 •• •.. 
Con- , " E -~"::, "' ., ;! ~ " ~ ,::. Ul -! ~ ttnance. Somma. 0 l,J .. ~ .. :, ~ ~ .... {:. B :.,. "" 

H. s. c. Fr1>ocs. Fnncs. Fr•ncs. Franes. Fnocs. Francs. funu. Frones. Franes. Prunes. Fro.ncs. Froncs. !"111ns$. Francs. 

. . 150 . . 3,417 . . • 3,567 . • 3,567 • • 63 

• • 3,000 . . 13,312 . . •. 16,812 1,060 780 14,972 . • 50 

--- --- --- --- --- --- ---- ---- --- 
• . 3,150 . . 17,229 . • . 20,3ï9 1,060 780 . 18,539 . 

- - - 

20,379 

s'écoulenl sur l'empicrrcnrent qui est assez fortement raviné. Cette partie n'a presque pas 
d'accotement. 

Do bas de ]a première côte au sommet d'une seconde, empierrement en fort mauvais état; 
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il présente sur son axe, au Heu d'un bombement, une concavité qui va quelquefois jusqu'à 
0"', 10. Accotements assez bons. Fossés insuffisants. 

Ou haut de 1a côte jusqu'à la route de Florenville à Montmedy, le chemin a presque partout 
perdu son bombement; partout on roule sur l'enrochement; des sources sillonnent et ravinent 
le chemin. Accotements et fossés parfoie nuls ou presque nuls. 

De la route (que l'on suit sur environ 300 mètres) ~usqu'au moulin de Villers-la-Loue, les 
chemin est en très-bon état, ainsi qu'un ponceau en maçonnerie. 

Du moulin jusqu'à ViJlers-la-1.oue, l'empierrement est presque entièrement bou partout, 
sauf que, dans quelques endroits, on roule sur l'enrochement. Fossés presque nuls. Accote­ 
ments bons. Les abords et la traverse du village sont négligés, en mauvais état et fort sales; 
le chemin, faute d'un garde-corps, est dangereux sur presque toute la longueur du village, 
Un rechargement, pour lequel une grande quantité de pierrailles est il pied d'œuvre, est com­ 
mencé à l'une des extrémités du village. 

De Villers-la-Loue à Sommcthone, le chemin est généralement en très-bon état, sous tous 
les rapports. 

Cette communication, exécutée sur des dimensions très-restreintes en forgeur, ne deman­ 
derait, pour être fort bonne, qu'un rechargement dans les parties détériorées et quelques 
parachèvements, tels que améliorations des cassis, déblaiement des fossés et établissement 
des accotements dans les points où ils manquent. 
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Chemin de grande eemmualeatlen de Virton à Tillanoom·t (France). 
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POINT a: z: LARGEUR ~ 
MODE DE CONSTRUCTION c:, V> 

COMMUNES ::::, "" . .,. .... _,a 1:::. 
:.! .... . ::::, a il, el pronnance 

1 

CO ::; = du p~•age 
TRUERStES. a: a: 

DE DÉPAl\'r D'ARRIVÉE. 
c:, u !I o~ d• 1- _, z: l'u,~i•m• TOTALI:, z: Dllll 111.A.TZIUA.VX, - C> 

rDt-Dl. u 

)llotfi'•> Hit,,.t. JJl:1ru }l,\1rr,. JHt'"'· 
na,e-nnt-. 

Virton ........ Virion .....•.... . 4-70 7 p. •/o 4.00 7.00 0.50 
1 

s,;,,-n.,, .. /~ • • 200 7 p.~, • 4.00 ü.00 0.50 
' 

Latour . ••••• jf Empierrement. Motériau:.: 
Iles communes traversées. 

" • 3,218 5 p. 0/o ,U)() 7.00 O.l!O 

~ 
1 

Ruette ........ ' . Frontière de Fran- !S,!i02 9 P· •/• s.oo 7.00 O.!iO 
ce, commune de 
Tillancourt. 

. 
9,590 

1 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÉPENSE. 

améllorées n,~nt amël iorées . . .§ i ~ .; CO\UHINBS ln dt!cl•ral1o_n depuis ln _dt!clmtion .: Emp<1m, ~ !? ;; .; • i "t Ï: 
. • d~ gr_ande 'il- u.c. . :! indemnil~S- ;, ~ . a ; .! ~ C: o.. •..... 

crnaloré. grudc YJC1oal11é. .2 i----:---i ~ e ~ " e g.ô'" a i! 

1 1 1 

] 1 5 1 i ,l ~ ~ :;l ';i;: Î: rom. 
Empier- Bmpier- Bnsnble- -es Con- o t a a .!!"":J:, ~ ~ 

PaYage. remem . Parage. rement. ment. tenance, Somtnas. O 1-- !al :a ~ ~ ~ !? 

1 ··-· - ,. . .. -. . ~ __ ···- ··-· 
Yirton ... , . / n 470 n " • » » • 5,000 • .., 11410 • ,, ,- 6,410 

\. 

l
e 
"' 

Sai~t-Mard . . ~ ~ • 200 » • » • ,. • • • • 600 • • • 600 

, lj / . ,.,.. . . . . . . . . ,... . . . "·"' 
Ruelle .) 1 • 5,502 » • » • • • 2,000 • • 16,500 • • • 18,SOO 

--- --- ---- ---- 
9,390 10.000 28,J;O 38, liO 

- 1- - - 

a 

Je n'ai parcouru le chemin que sur les communes de Virton, Saint-Mard et Latour. Dans 
tout ce trajet, il est étahli sur des proportions suffisantes et bien construites . Je l'ai trouvé 
dans l'état où doit être un chemin très-fréquenté ii la fin d'une campagne, c'est-a-dire qu'il 
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OU\'R.\GES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIUES. EKTRETIEN. 
DE CONSTl\UCTION. - el pmenançe -•·•-~ Obscrucitioni. 

Par l'roduh. OÉPE~5U 
DJ:9 IIIATl:P.IAVX, TrAYtlùl d'ort - Emplacem~nl. ,\NllUP.1.US. mêlro eeurant. ll,51 ,1 l~t- 

Fn,11.:,, FrJn1:~ Pranç11 ~·,irnci, 

Ir ru.;t,t cube. 

. 7 }) 

2 ~nts dont- un sous voûte, f5 fii 30 . » » » 
'outre sous tablier, moellons ~.: 1 de la commune , pierre de 
taille do France. 

• 5 eo . . " . ·r (li) Ces prix sont respectivement relatifs à la 
maçonnerie en moel Ions, à ln pierre de taille et 

3 ponceaux sons ta blicr en 3 95 50 » • • • à ln charpente. 
charpente, blocaille de la 80 • 
commune, pierre de taille de 
France. 7 " 

2 ponceaux, i sous voûte I sous 3 38 50 » " • • tablier, fi! aqueducsùe0"',-'0 80 » 
à 1 mètre, matériaux de la 
commune. 

DÉPENSES D'Al\lÉLJORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181H. PART DE LA DÉPENSE 
stnonh t.n 

Empri1tJ, 
lndemniit,i. 

Con-1 tenonce. Sommta. 

TOUL, 

';; .. ~ "= ;J D 

a "' B ;: 
g = .... - .., 
! 

Ol>1er-vatio,11. 

B. A. C. 1 J'roacs. 1 Fr,nc,. 1 Fr••••· 1 Francs. 1 lrano. 1 Fran<,. 1 Froae,. 1 fmm. 1 Franc,. 1 l'nac,. 1 Fran«. 1 Franc, 1 Funu. 1 Fc•ocs. 

» 

5,000 

3,000 

2,000 

10,000 

1,410 

600 

9,654 

16,506 

28,)70 

6,00 

600 

12,GM 

18,506 

38,170 

600 

12,654 

18,506 

38,170 - 

3 41 

• 75 

"98 

présentait un bon .nnmbre d'ornières et de flaques. Quand un rechargement, qui est préparé 
sur presque tous les points, sera achevé, il sera bien restauré 'et en très-bon état. 





PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

C&llTOIIS VOYERS DE l'IEIJFCB&.TE&.U ET DE FLOR.EllVltLE. 

themin de grande communication de Neufchâteau vers Stenay, 
par Villers-devant-Orval. 
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COM~lUNES 

TRAVERStES. 

POINT 

DE Dél'A.l\'r. D"Al\l\lV.É!è. 

.,; 
r&. 

1 

:z 1 LARGEUR 
...• 

MODE DE CONSTRUCTJON Cl 
.,. .,. = ~!! C) ,..., C"' W.. = z.! .:. d pmenance C, 

- M du pawogt z ....• - a: 
C) ue ou de •... 

:OZ$ llllATËlllAVS'. ....• :a: l'<lllpiertt- Tl.)TlLE. z: - C> 
IWC'Q\. c., 

Grapfontaine .• •i.$ 1' Boute d, N,ofobi­ ~j t~au ù Plorcn- 
e.;i 111le. 
:li s,.,, s· I . 

Les Bulles ..•.. 

1
. , • 
f 
j 

J•moiguc ) i < • 

Yillers - devant- j 1 • 
Orvol. 

JI/lits. l ll/llr• )l{t,,.~. li1"11n. 
•o,.-nnc. 

• 1 5,02ll 7 p. •/o ,.oo 6 â S 

,. 1 7,S-W 1 9 I'· •J• ,.oo 6.00 

. 1 "·'"' 
.... ,:Vk••·-·p 1 R Plorenrille, l!res 
Je ln frontière 
Je France. 2{,~67 

• 6.00 

Jltrrn. 

o r,o 
l 

1 ~, ~ 
- Empierrement. - lla­ 
tériaux des locolilés tra­ 
rersées ou peu éloignées. 

I 
0 150 

0.50 

COM&IUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉV .\LUATIOX PRDIITIVH OF. r.A DÉPENSE. 

amtlio~osnunt 
la dicl&ra1io11 
de grr.ndt ri· 
dnoliu. 

oml!lio,t,s 
depuis la Mcloralion 

de 
gr•nde Yirinolill!. 

Emprlu,o, 
indt111ni1,s. 

13,i02 

, IEmpicr \En<oble- l auge. rement. 111ent. Con• ! tenauct. SommtJ 

Il •• e .. 
" 0 

TQTAL- 

• 1 7,240 1 » 

,, 1 » ' " 

Jt I U f D 

• 11,165 

11i1ro. Ill. A. C. l,Fran<1, 

0.1200 

0.1200 

120 

120 

2,610 

Z,610 

Fuoct. fo~e•. fr.anc,. .. 

10,009 

18,830 

Inecnnu, 

28,839 

Fraoct. 

,. 

Fr.aoc, . 

• 

Fnao. 

10,009 • 

21,560 • 

31,706 8' 

---,---1---1-1---1---•---1---1---l---f----1----1---1---1---1---- 

63,?75 &I 

:¾,867 

Ce chemin part, dans la commune de Grapfontaine, de 1a route de Neufchàteau à Floren­ 
ville, et aboutit, dans la commune clc Villers devant-Orval, à la route de Virton à Florenville 
et à celle d'Orval ÎI Carignan. Il II généralement 4 mètres d'empierrement, des accotementa 
de I mètre qui vont à 2 mètres et 2in,o0 en quelques points, et des fossés fixés à 0 •• ,1>0. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DltPENSES BARRl~RES. EIITRETIEN. 
I>E CONSTRUCTJON. 

et frDfenance - Observation8. 
Par Produlr, DiPU.$!$ 

l>l:S .l,l&TÉlUA'OX, 'fravou~ d'ure. - 8mplac,mtenl. 
mttte eeurnnt 1851 à 1852, 1~NUEtLES. 

. 
Fraoet. franu, Fnau. Fnon. 

. 2 21 n • • 200 

5 ponts dont 1 à 2 arches .... i 96 2,610 ,.. • 300 

i ' .•... ,.,. ................ 2 ,2 5,0UO ~ " 8:iO 

Î 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. mt. PART DE LA DÉPENSE 
sunonb: "" 

Elnpri •• ,, 
indcmniUs. 

Con-1 tenanec. Somn,es. --~ 
B. A, C. I Fm,c,. 1 franc,. 1 Frao••· 1 înnc,. 1 F,ane,. 1 F.-.nu. 1 fr,n«. 1 Francs. 1 Fraou. 

0.12.00 

0.12.00 

120 

120 

2,610 

2,6!0 

(a) 

(a) 

Inconnu. 

8,822 

12.544 

___ , , , , , , , , , _ 
21,366 

TOTAL. 

31,706 84 

n 105,802 84 

-~ 
!! 
~ 
" ., ~ ., 
C. .. 
" 

Fr>oc1. 1 Franc,. 1 fnoc,, 1 fnoo. 1 Francs. 

» 1 8,822 ., 3,322 

» 115,?14 •I 5.365 

2,533 

3,706 

2,967 

6,203 

Inconnu. 

• 56 

• 49 

Ob,err.ations. 

(aj Compris dans la Tl• 
leor do l'ompierument. 
Lu rcoselgnemenl.f qu, 

m'ool fU fournis pour le 
can1• de Florcn•ill• 411m 
e11rimemenl- incomplet,., 
je n"ai po term.initr conte­ 
nablerncol cc tableau. 

Commune de Grnpfontaitie. Jusqu'à l'entrée dans les bois communaux de Neufchâteau, le 
chemin est entièrement en bon état. Dans les bois jusqu'à la limite rie la commune, l'empier­ 
rement ·est parfaitement viable, mais fatigué et ayant besoin d'un rechargement qu'on était 
occupé à effectuer. Accotements satisfaisants. Fossés trop petits. 
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Commutie de Su:-cy. De la limite jusqu'aux haies du villagé : pont de deux arches en maçon­ 
nerie sur le ruisseau de Brenne-Virée, en bon état, sauf les tablettes. Le chemin est, sous tous 
les rapports, en très-bon état. Dans les haies du village il devient boueux et les accotements 
se rétrécissent. Dans le village, il y a deux points entre des maisons, où H est réduit à 1a lar­ 
geur de l'empierrement qui est bon quçique un peu raboteux et boueux dans toute la traverse. 
Les abords du chemin y sont remarquablement sales; on voit des mares de' purin stagnant et 
des amas de fumier placés sous les fenêtres de presque toutes les maisons. Il y a dans le 
village deux ponts en maçonnerie en bon état sur le ruisseau. Pour sortir du village, pente 
rapide, tourmentée et dangereuse. A la sortie du village, rampe rapide. Dans sa partie 
extérieure, l'empierrement y est sillonné par les eaux qui le parcourent, faute de fossés. Du 
sommet de celte côte, le chemin. jusqu'à la limite, est en très-bon état quant il l'empierrement, 
sauf une partie ancienne d'environ 200 mètres, qui est détestable dans le bois dit Croisetltt 
de Su:ry. Dans la traverse de ce bois, les accotements ont 2 mètres à 2m,1SO, sa11f dans un 
remblai, de 6 à 7 mètres de hauteur, coupant perpendiculairement un ravin : dans cette 
partie, ils sont réduits à leur largeur régulière de l mètre, et ce passage rétréci présente un 
danger réel. Les fossés sont parfois très-bons, parfois insuffisants. Dans toute cette commune, 
le chemin est très-accidenté. 

Communes des Bulles et de Jamoigne, Depuis la limite jusqu'à moitié chemin du village des 
Bulles, l'empierrement est viable, mais en mauvais êtat. Les accotements de 2 mètres sont 
bons et les fossés passables. Sur la deuxième moitié du trajet, l'empierrement est meilleur, 
les accotements moins bons, cl les fossés passables. Sur ces deux parties, on ne voit pas 
d'approvisionnement, quoique un rechargement y soit très-nécessaire. 

Dans la traverse du village des Bulles, le chemin est bon, bien large et d'une propretê 
relative. Au-delà du village jusqu'à la rivière dite la Pierre, le chemin perd l'un de ses acco­ 
tements et est en mauvais état. On franchit cette rivière, qui a en ce point 30 à 40 mètres de 
largeur, dans un gué situé immédiatement à l'aval d'un déversoir et où le courant est très-­ 
rapide: pendant leshautes eaux, ce passage est très-dangereux et doit même devenir impra­ 
ticable. Au-delà de ce gué jusqu'à la Semoy, Je chemin est très-bon. On franchit la Semoy 
sur uu beau pont de pierre à cinq arches en très-bon état. Du pont jusqu'à la route d'ÉtaUe à 
Florenville, le chemin est en bon état. A partir de ce point jusqu'à l'extrémité, l'obscurité m'a 
empêché de. juger en détail de la route. J'ai pu voir qu'on y avait pratiqué un assez grand 
nombre de rechargements avec de la pierraille très-finement concassée, et que les parties non 
rechargées étaient d'un parcours facile et convenable. 

Je dois faire observer que la partie du chemin comprise entre la routo d'Etalle à Floren­ 
ville et une petite route transversale réunissant le présent chemin de grande communication 

) , 
avec celui de Limes à Etalle, en traversant la forèt de Merlanvaux et le bois de Matrjgiboia, 
a été, à ce que l'on m'a dit, déclarée route provinciale. 
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.,; 
POINT cè z LARGEUR .... 

c::, .,, MODE Df. CONSTRUCTIO~ 
COiUMUNES :::, .,, . .,, 

••• -B 0 
ce "' ... ::> a:: .!!! .., el prorenance c:I ,lu paras• 

TUVERStES. z aa a: 
DE DÉPART. D0.-\1\nl\'ÉE. 0 ou de ... ~ :!!: 1·tmpi,rr,. .. TOTAL& z DES MATÉRIAUX. 0 

JLtnt. u 

. t,mm,o, do s,;,o~ 
a;.1,tt. )l;tru •t'1tn. Jll1r,,. 11;, •• , 1 >IOJrl'IH", 

S~inte-Alal'ie •• • • 2' «.'O "p .• , • z.œ 10.00 0.71> \ 
1ft M:irie, route d'Ar- • ... :.: Ion à Bouillon . ;, 

'finti;ny ..••• .. 2,100 'P· •/o s.en 10.00 0.75 •. • • "" 0 .. 
C Par a~udicata, depuis 1l¼t. < 0 

" (o) - mpicrremcnt. - Ma- .. 
Bt'llefo11taine .• .., • • 9,120 4 p .• , • s.œ 10.00 0.7:; tériaux iles communes trn- 

versées, 

Gér.mvillc ( canton ,, Route de Floren- 2,900 5 P· •/• ,MIO 6ù7 • 
1·oyer de Fleren- villci1 31ontmédy, 
Yille). par Lamorteau, 

fG,;,"20 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRDIITIVE DE LA DÉPENSE. 

emflicrte, ,.,.•nt 3milior,cs 
CO}lllUN ES. 1 11 dtclar~•ion d~puis 1• Mcllr•tion 

de gr•ade •i- J, 
cinalict. grande 1i<inalilc!. 

I En,pi,r- 1 Empicr-1 Enuble- Paug... rcsncnl. PnaM,t · remenr. ment 

1 ••.•.. 1••=1»••··1""" I"""· ,.,.~ ... , .. r . . .... - . ... . 
r.,,,,, il} • 1 m 1 • 1 ,.,m , • 
Jlrlltfon~ine. / '-' ~ • 1 3,049 ( • ( 6,071 1 • 

.., Em.pri1cs, .•. 

i indemai~. 1 ~ 
~ f s ,------- ••• 
a e 
4 Con, ; 

tenanee, lSolDIDtl. o 

C 

1 ,i. 
E w 

TOTAL, 

llfraa,ill• (anion 
•~y•r de rrorrn• 
Tlfl~. 

8,313 8,207 

1 ' -- 
16,5:?0 

fraac,. 

l11con0a. 

fnn('JI. 1 Fnnc,. 1 francs. 

Ce chemin part, nu village de Limes, commune de Géranville, de la grande route de 
Floren~ille n Montmêdy 11ar Lamorteau et aboutit près cl'Étalle à la grande route d'Arlon li. 
Bouillon. 

Le raccordement du chemin avec Ia route à son point de départ cd mal exécuté, La tra- 

Fra Ac,. 

1 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EIITRCTIEII. 
DE CONSTRUCTION. 

et pmenante - ObsetvCltio11$. 
Por \Trauui J'•,1 

Pro,luit 1 oitu$U 
DES M.A.T.É11.u.vx. - Empbce-me-111 .\:(~Cf.LLO. mitre courant. 1951 t !lia~. 

ft;i:n.r.J. fr,nt,, f111nc~ .. 1 fr- .• i..:•. 

Saqueducs, i ponceau mitoyen 2 50 570 00 • n 570 . 
avec Tintigny. 

t ponceau, avec Sainte-&lnrie. i 53 27150 • .. 3!l0 • 

IO aqued ues ...•...•..••.••. 5 20 520 . • " StiO . (a) Après la eonstrnetion, 1,!lD!.i mètres ont été 
abondonnés ii fa pro,•ince, pour faire parlie de Ia 
route de Jamoigne ai Géra1wl!lc, par le Dieu-de- 
Pitié. 

5 aqueducs ........... · .••. 2 10 " D . 12:; • 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EPFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. tSlH. PART DE LA DÉPE'.liSE 
,,,,c,ads '"' 

Emprise,, 
iodemnlth. 

Cen- l tenanee. Sommes. 

.: -· .., 
&, 
~ 
"' 0 

TOT.li,.. 

.. 
C ,;: 
e 
Co. - " f 

Obsercations. 

Il. /J.. C,I Fnac,. 
3,0 50 

374 50 

Foni:,a. 

320 • l 121l27 BO ___ , , , , , , , , 1-1---1----•---•--- 
965 • l 12927 80 

l 

Fnact. 

IDC:OWI• 

Fr,ncfl. 

19,152 • 

,, . .,, .. _ 
6,010 50 

fun.-. \ l'r•n<•. I Fr>Dc>. I ,,.,..,_ 
6,010 50 

3,214 sot 1,100. 
1 

~00• l l,il~SO 

(a) 
3?,39'J 801 G,4'.?0 • 1 4,CWI • !?1,931 60 

• 141,6:?4 SOI 7,5:!0. 1 4,-1-itl. f:?'1,6~ 30 

41,6~4 se 

6,090 , 

4i,,H 8.'l 

lr.conr:u. 

• 63 

• 40 

• 80 ('") l>•n• eeue soa1m• ,., 
,ompris• la d<!ptntede re­ 
tonstrutcion Je :?09 mll!lre, 
d'ernplerremt-nlirriJulin 
ronr une somme do 39t fr. 
IOc. 

Le■ rtateignrmtnts in ... 
complels 'lai rn~ont ~é 
fourofs pou le canlOD de 
Flor,o•ill• De m'ont pu 
ptrntiJ de ltrminer eeare­ 
n•ble111out H 1abJ13u. 

1 

Terse de Limes est mauvaise ; il y a une partie d'une centaine de mètres non empierrée, ou 
dans laquelle l'empierrement a disparu sons une masse de terre sablonneuse. Des mares et 
des tns de fumiers sont disposés entre le chemin el les maisons et immédiatement contigus à 
l'un ,et aux autres. 
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Ou village de Limes aux forges de Soye, l'empierrement est parfaitement roulant, mais sana 
bombement. Accotements irréguliers, pas de fossés. 

Des forges de Soye jusqu'au chemin allant vers Valensart et Jamoigne, cette partie de la 
route pourra être considérée comme parfaite, quand la réouverture des fossés à laquelle on 
travaille, sera achevée. Une plantation de peupliers est faite contre le fossé droit de la route, 
le côté gauche est borné par le bois de Merlan vaux (cette partie du chemin de grande com­ 
munication est déclarée, m'a-t-on dit, route provinciale). 

· Du chemin allant vers Yalensart jusqu'à l'issue du bois de Matrigibois, la route est dans 
l'état Je plus complétement satisfaisant. 

De la fin du bois jusqu'à Bellefontaine, le chemin n'a besoin pour être parfait que du rem­ 
plissage de quelques ornières et de la réouverture des fossés. Sur la plus grande partie de ce 
trajet, on ne voit pas de matériaux de rechargement. Il ne s'en trouve qu'aux approches de 
Bellefontaine. 

Tranerse de Bellefontaine. Empierrement et accotements excellents et propres : les abords 
du chemin et des maisons sont sales. 

De Bellefontaine â Sainte-Marie. Une première partie est en· rechargement partiel; un 
rechargement général eût été préférable. Une deuxième partie est fort fatiguée surtout vers 
Sainte-Marie. Cependant à .4 ou 5U0 mètres avant le village, l'empierrement redevient très­ 
bon, Il n'y a que peu de matériaux à pied d'œuvre. Les accotements sont excellents el les 
fossés assez bons. 

Traeerse de Saiute-ôiari«. Empierrement cxuellcnr.' Accotements diminués de largeur : tout 
l'espace entre les accotements et les maisons est occupé par des mares à purin et des tas de 
fumiers alignés et contigus. 

De Sainte-Marie a la route d'Éealle a Florenoille, Empierrement très-roulant mais fatigué ; 
un rechargement partiel est commencé. Accotements et fossés satisfaisants, 

Depuis les forges de Soye jusqu'à son extrémité, ce chemin forme une communication 
remarquablement bonne et qui ne le cède à aucune route. 
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.,; 
POINT a: z: LARGEUR ••• MODE DE CO~STRUCTION 0 "' COMl\1UNES :, .,, . "' - Il 0 U,I 4 a •... 

1 

:, :z: .!!! ~ et provenance ~ ::i; du paroge 1 a: TRlVEIIStES. z 
o· Ul.l\l\'ÉE. 0 .., a uu de 1- 

l)ES MATÎll\1411X, DE DEl'AR'r. ..• :!: t'empierre- TOTALK. z 
0 metu .., 

• iheJ, )l\•lrta- . !llêtro,. IIHm. !1111, ••• 
llor•oo~. 

Rulles •••..... , Commune de Rulles u s.sss 4 P· •/• ,.oo 10.00 0.7:l 

i 
!! -:.a :-.., ~ 

Villers-u,r-Semoi,. 
.. 2,900 4 P· •/• ,LOO m.oo o.ns Adjudication publique. Em- ~l • " ,. cierrement. ~lnlériaux des 
" ocalltés traversées. s 
" ,3 

Sainte-Marie .•. • A la Croi:c rot,ge1 s.sns 4 p 0/o ,U)() 10.00 o.ns 
route d'Etalle a 
Virton. 

14,708 

COllllUns . 

• 

LONGU:tUlt DES PAllTIES ÉVALUATION PRll\llTIVE DF. LA DÉPENSE. 

1mtlior<!ts•nn1 
b dtrbration 
de gn11de --.i­ 
cl111tilt. 

amllior<!u 
depuis la dtcbrotion 

de 
ltr3o<lc Ylcinalll<!. 

I
Empier-1 1 F.mritt•IEnsoble- 

PATi'lge. rc1J1t-nt P:uigc. renarnt ment. 

Emprise,, 
lnde111oi1ù. 

Con-1 tenanee, Sommes " 0 

TOTAL. 

,1è1rr1, 1 Jl.tru 1 •~Ir~- 1 )lèlrrt, 1 »;tr••-1 &l~tros. 1 Il. À. C. 1 '"•••· 1 l'roocs. 1 l'ranc, 1 Fnoc,. 

-•-1~1 ·-•- 
. 1 6,862 34 7,6531 . 1 249 

14,549 

14,798 

Pranc,. l Fnnu. l Fraar.t. 1 Fnnu ...... ,., .. ·r . 1,362 36 3,690 . ~) _, ,,,- .. ~\l} . 1,714 . 1.186 . . ' Ceth ~••luo1io11 n'a po, ~li foite. 
mois (JJ. : 

' C 
0 
i: 

SJintt-Jlarit .. • ~ . 3,786 . :?,7i7 . . 

Ce chemin de grande communication fonne une espèce d'embraneheruent du chemin de 
l'église a la frontière de France par Êtalle, Saint-Léger, Mussy cl Baranzy. Il part de ce 
dernier chemin, â environ l ,IS0O mètres au sud du village de Rulles, traverse ln grande route 

franc,. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPE~SF..S BARRIUES. EIITRETIE!I 
Ill: CO1'19"1'B.11CTION. - Olue, rations, el pm~nance 

Par Produi,. •!tutu 
DES MATi:lUA'IŒ, Traraux d'an. - f.111pbttm<lll .,!\nnus. 111t1re toun111. 11151 à 183:? 

Puac-t. Fraacs. FraDC'1. fr.anc:t. 

lemh . ..,L,. 

' 
7 aqueducs, 1 ponceau, 1 grimd 5 9!1 • • 4-75 (n) J'ai considéré cc pont comme construit non 
fiont (u). lfopllons de la loea- sur le présent chemin, mais sur celui de Habay- 
ité. Pierres de taille de Pas- la-i'.'fouvc à Jamoigne parTcrmcs.-Voyez ci-des- 
Bayard (France). M•~nntrie sous ln fin de Ili description duj.résent chemin. 

en moellons Ledit pont de 1S arches cl c ti mètres d'ou- 
8 nqueducs,2 poneeaux, 1 pont '!18 > 0 60 • • 210 verture c:bacunc, u coûté une somme totale de 

mitoyen avec Sninte-Marie, tll pierra de fr. 7.065-08.-J'en donne plus loin Je dessin pour 
en bois et pierres de la leea- iaille faire apprécier l'économie avec lequelle ec travail 
lité. 60 • d'art a cté exécuté. 

10 aqueducs, i pont mitoyen 5 t6 • • 600 
avec Viller~-sur - Semois. 
Bois et pierres de la Ioealité. 

- - - 
DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. t8al. PART DE LA DÉP.E~SE .!; 

"''°"'*' ••• e ~.; 
~ ~1' 

= u M 
w -v.. 

Emprise,, ~ 0 - " .• •. ~ rn -i~ ~ = ·- .. .. ·;; ... 2; Ji.Î:: Observations. a " Ë = 'E.; i ... ~ il r:: !! .. ~ g-ê indemnius, == â &. .. ~~~ ~t : "; " .. ;; 
~ !: e " e " .. ·W u ai •. : .. ff: ·- - ... TOTAL- -l: e a .:; A.!::: = .. :a c,::..•ë; ... ,.. :: " - .. 
!! :: .. "&. " ;, ::.. ... l!. ~~ "' n "C "~ •• C: 

Con-1 
,. s .. .. .,, ~ " . .!! ..!! ~ " ~ " ~ ] 

.. 
" •. ~ 

tenanee. Sommos. 0 w w t- .. " .!! .!!. g 

11.A.C. Func,. Fnttc, fr,ncJ.. fraac:1. fr1oct. fr.:.orf., f,.1nc,. ftaDCJ Fnac,. Fr.aac1. frADC'J. rrafi(f fraAtJi. Pr;un,. 

0.48.32 899 65 4,061 • :?0,:?89 63 
fo) 

7,213 91' 7,627 50 648 • 13,7:?9 50 . 174 . . 30,292 63 . 4,9'2 l.000 • 1 ~6 (a) Ctltl! partie est ter- 

\ 0.11.00 

minée aujourd'hui. 
(6) Y compris lt subside 

de Jo prcrlnee. 

761 . ~ . 2,030 . . 10,150 . . . • 13,!9I . 2,:?.u . 1,417 . 9,633 . . 1 1;; (t) Pour le pont. 

( 
(d) Ce, delll common •• 

me sont indiquées d'one 
part, comme 11pporten:111t 

{6) ! l'arrondisso111cnl de Vir- . . 3~ . 4,1;9' 10 . 15,756 JO . . . 20,675 .W 1,760 . . 18,915 40 . N 79 ton et.,d'autrc Îarc., eomme 
•pptrknant celui de 
:'ieufcb:ilcau. --- --- --- ---- --- ---- --- --- --- ---- ---- ---- --- --- 

0,00.32 1,660 65 7,888 S8 14,251 60 648 • 39,635 80 . 174 . . 6',259 03 8,062 • 6,359 • 48,838 01 1,000 ~ 

- a•- - 
Gt,25!1 03 (j\,2::.9 03 

de Florenville à Arlon, le chemin de grande communication de Limes it Éta11c et aboutit au 
chemin de grande communication de Tintigny à la Croix rouge, dit de Ncufchètteau à ~lont­ 
médy, à 800 métres environ de la Croix rouge. 
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Depuis son origine au chemin de Neurehâteau. à Montmédy jusqu'au sortir dn bois de Saint­ 
Lambert, le chemin est parfaitement construit, en bon état sous tons les rapports et compara­ 
ble- à la meilleure route, 

De la sortie du bois jusqu'à Sainte-Marie (route de Florenville à Etalle) le chemin est dans 
le même état; seulement les fossés ouverts en général à 1 mètre en tête sont, eu quelques 
points, remplis par le tabour des champs limitrophes el devraient être curés. 

De Sainte-Idorie au pont sur la Se1noi,. L'empierrement, les fossés et l'accotement soul en 
très-bon état. L'autre accotement (celui de gauche) est encombré par des terres qui provien­ 
nent du curage des fossés : l'administration locale qui "Veut vendre ces terres pour engrais 
sans pouvoir y réussir, s'oppose- à leur enlèvement â titre gratuit. Le pont sur la Semois est 
à une arche avec culées en maçonnerie et tablier en bois. Il est vieux et son débouché est 
insuffisant. Dans les crues l'eau passe sur Je chemin â la :riYe droite et le ravage. Un pont 
nouveau serait nécessaire. 

Du p,mt à Pillen-sur-Semoù. Empierrement en fort bon état ainsi que les accotements 
Les fossés avaient besoin d'un curage qui était commencé. 

Traverse de P'itlers. Empierrement bon , chemin en- général libre et d'une propreté 
relative. 

De Villers à la jonetion sur la commune de Rulles avec le chemin de l'église â la frontière 
de France par Etalle, l'empierrement vient d'être terminé et le chemin est entièrement en 
bon étal. 

Ce chemin, dans son ensemble, forme une voie de communication tres-belle et très-bien 
construite. 

J'ai considéré, dans ln description qui précède, Je chemin dont il s'agit ici comme se 
terminant à environ 1,500 mètres au sud du village de Rulles et du chemin de grande com­ 
munication de Habay-fo-Neuvt à Jamoigne par Termes, tandis que, dans les chiffres portés au 
tableau, on considère le prédit chemin comme se continuant au delà du village de Rulles, 
sur toute la longueur de la commune jusqu'à la limite du territoire de !Hellier. 

Il résulte de la : 1 ° que dans les chiffres des tableaux ci-dessus, on tient compte du grand 
pont de cinq arches sur In Rulles, pout qui, selon moi, appartient plutôt nu dit chemin de 
Habay à Jamoigne et dont je ne parle qu'à propos de l'inspection dudit chemin. 
2° Que je considère la très-grande partie du trajet sur la commune de Rulles (IS,3&1S mètres) 

comme appartenant nu chemin cle l'~glise à la frontière par Étalle, tandis qu'elle figure dans 
le tableau ci-dessus, au chemin de l'église a la frontière de France par Virion. 

3" Que les '22 l mètres 6guranl. sur la eonuuune de Rulles au tableau du chemin de l'église 
à ln frontière de France pa,· Étalle devraient être remplacés par la longueur de t>,335 mètres 
portée au tableau du présent chemin, dans lequel la longueur du trajet sut· la commune de 
Rulles ne devrait être que d'environ 349 mètres. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CA.IITOIIS VO'l&RS DE VIRT011, DfÉTA.LLE .ET DE 11:IIJFCBA.TE&lT. 

Chr,mio de grande œnuuunleatîen de l'Église à la frontière de FJ'ance 
par Étalle. 
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Cl) 

POINT a: z: llRGEUR ,w llODE DE CONSTl\UCTION COMMUNES 0 ••• :::, .,, . .,, 
-e 0 .... CO: = •.. et provenance :::, :;i,;,!!! ... 

TRlVERStES. 
c::;I - ... du parage 1 z ..., .. cc 

DE DÉPART. D'Al\l\lVÉE. 0 "'"' 011 de ... 
I>J:8 MATÉl\lAUX. _, z: l'empierre- TOT~tt:, ac - 0 ruent Q 

. 1 )lo!lres. Métre,. Mètres. Métres. :Uétres. 1 
!11.enne. """"'" ... · i ~ 1 •="'" do Franee • " • 2,:Hl0 8 p.o/o 4.00 .00 o.uo 

_ limite du <"'' de Gorcy 
"; (France) ei de tlU$Son. 

l'tlussy-la-Vil- i • . 5,666 Il • 5.00 7.00 0.!50 
le. :: ( 

Saint-Ldger-. . j • • G,201> 8 ,, 4.00 7.00 o.so 
Vance ....... , I " 

Par adjudication publique. 

• 4,201> 1î " 4.00 9.150 O.ïlS - Empierrement. - La 

\ ' \ plupnrtdcs matériauxpro- 

Étalle ....... ' i • viennent des communes 
• 4,701 15 JI 4.00 9.1:50 0.7ti traversées. - Cependant 

I!. . pour la commune de .Mus- 

Villers : sur -\ ! t » Il 2, 12tl 1S • ,.oo !J 150 o.zs sy-Ia-Ville , une grande 
par lie des matériaux vien- Semois. ,; ncnt de France. 

Rulles.. • • . • . 1 • ,, " 221 l5 " 4.00 9.1S0 0.715 
1 

llfellier ....•. {~- 5) . " 4,645 1î • 4.00 6.00 o.vs 
. ,;~i 

L'E r .. el Il Route de Neufchâ- 1,75'. 7 )) 4.00 6.00 0.7:l '., ..... ,. ·1 tenu à Arlon. 

1 
50,272 

f.ONGUEUll DES PAR'.l'IES ÉVALUA'l'ION PIUMITIVE DB LA DÉPENSE. 

améllorées avant nm~liorées ~ § ~ ~ ...; &Ol\l\UNBS la ùétlmti~n ~cpuis la u~tlara1ion ~ Emprises, _:; ~ ë c: 'i; • .; -t -~ 
1 

• d.c H!nnde v1- <l~ . . t:: indcmnite!. "'O ~ u ë ~ ~ :t ~ 'a. ._ 
unahté. grrindo v1csnal1té. 0 1----,.---I ~ ~ ~ ~ c:; ;.~0 E ~ 

,. ..•. 1;:t.::: •...•. 1~:.:::-1•~::· ! "~;:;. 1,.... i 1 ! 1 1 Pl n .,, .. 
1 &lètrco. 3létrcs. llétru. Mètres. Métres. Mclrcs. Il. A. C. Froncs. Prancs Francs. Froncs. Francs. Franes. Francs. Francs. Francs. 

JIU$SOO-" l !. à j • 723 n l ,8G7 " " " 11 3,500 " ,, I0,2SO 11 
" • 13,780 

JfuHJ-1:t- f! S n 312.36 u ti.:10 11 " n )1 41000 ,, n 12.,000 » » 1, lô,000 
VirJe. ~ Ï:: 

Saint-Liger 5 11 4,332 n 1.96'J )> 1, ,, 11 21600 n ,, :!0,140 n » 11 22,740 

Vance..... 1 " 1,512 " 2,603 " " / 

Étalle .... ).~ ) , 1,620 11 3,171 • 11 1 
1 

~. Celle évnluuticn n'a pas été faite. 
Villtrs•_stn• ::; ,, " ~ ~1 J~j. ,, ,, 

Semois. ~ 

f:ultesn••• ..:) 1) D 1) 221 n )) 

lldlier ... ')~· ;;! " " ., 1,639 " 3,006 " • » " " 4,522 • " " 4,522 
,g~:ë' 

L'Église .•. >5 !1 " " » Li34 ,, » t.:13.00 4;.o 100 )) ,, 5,202 •i .., ,, 5,ï22 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- 

» 11,42-3 >, 15,8-'13 ,, 3,006 l.23.00 420 10,200 1) » 52, U4 » " u 62,764 
. / _;_.___ - -1c._...--..:..--- ---..:.--_L I__ - 

________ 2_1_._zw_ --------1-- 62,76'• 

30,272 

Ce chemin, <l'une grande longueur cl d'une grande importance, ne sera entièrement ter­ 
miné sur la commune de Mellier, que dans deux ou trois ans. 
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OUVRAGES D'ART, NATUQI,'. DF.PE~SF.S BARRltftES. UlRETIEN. 
l!E CO!'l!lTlUJCTlON. 

el pronnance - Observations. - 
Par Produit. 1 oi.,usu. 

DES MATlllUAUX. îr.uaux d'ari. - E111pl1ccmtnl. 
mè1re a>un111. 1851 6 lS5?. .\SNUf.LLES. 

Fraocs. Fr.me•. Fr:1nu. r,m ••. 
1 pc>DI ••• ., t:.'" en IIIICGaatrÏ~ d b- (o) 

11.i0 (a) Ces prix respectifs sont ceux de ln maçon- blicr en i1. Pierré de uille de !> 5:Z S-50-SO u • " 
Ynau. »~lloM cb la co11111111oe. (4J nerie de moellons, de ln pierre de taille et de ln 

i .\ cr,ocnax; 1 .sous ro6~; 3 sous L>· 4 02 !) . .,:; _g() . • 200 D charpente, nu mètre cube. 
\ , •••. Pi•= •• ""'' ••• <n-. Jlodloos dtt locali!ls. (si (b) Les mêmes a peu de chose près que les pré- 3 po"'enx 1ou1 Yoûu. Pitrrt de l:lilte 5 50 7-40 • . HiO n de Fraiv.e. lloelloas du locolilés. cédents. 

2 •11uedua. 1 j>('Drt11u. 1 I"'"'· Pitrr, j ss ' " . 2SO . 
de !aille de Granileoor. Jlotlloas de 

) 
~ 

la locali"- 
, 8 aqueducs. l poneea11. Pinn de la 4 25 ., • !";60 . localilf fi du Pu-Bayard. 

(6J 
4 •11aedac1. Pierreo de l:, •~•lilé, d" 5 56 \ t . " 650 • llùllés el de U.bay. 

; 

• S SS • .. 5t> . 
1 1 

• 1 !15 

~ 
\ 

. . 180 . 
(6) 

• 2 li:i I . n ~10 1) 

1 1 1 

DÊPENSES D'.Al\lÉLIOR,\TION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~1. 

.E111pri1t1, 
iadcmeilh. 

Con- , 
tenanee, Sommet. 

~ 
·" ... . l:, e ►~ 
0 

PAR.T DE LA DÉPENSE 

Observations. 

fi. A. C. 1 Franos. 

160 • 

Francs. ! ~·n11c1. , 

3,$00 •• , ! 
~.ooo •} {4J 

2,600 •l 

SS6 .12 •. 191 3:! 

123 •12,250 • 

3SI 70 

Franc,. francs. 

10,:!.SO • 

12,000 • 

19,19-i • 

8,830 00 

l6,76~ 50 

4,i!,8 48 

4iï JS 

Fr.inrs. 

,. 1 • 1 ,, '\ ( " l 3,163 ,, 1 • 1 • 

(ra) 1 1 
0.23.00 l -620 • 1 100 ,., / • 4,075 »I • 1 • 

~1600 _:_l~j;:;;;;l---1~, · l · 
10'.?,7:!!/ 09 

Ynnc,. Francs. Fnnc,_ 
(6! 

13,11SO • 2,431) " 

JO.~ ,, 1,2-SJ 1, 

21.ï~l • r ,64o • 

Frane,. 1 Francs. 
!ll6 ,, I0.~75 " 

1,032 ul 9,685 )) 

S20 »119,334 ,, 

15,0li(, D41 Oi2 »I 1,10 »P3,f,5, 94 

20,32.? 821 1 ,OIQ •• , 1,5:!S »I IG.861 8~ 

7,136 461 2,763 •• , 1,113 •• , 3,200 45 

3,163 • 015 » 

1,270 n 

457 ,, 

954 n 

653 85 

1,791 " 

Pranea. 

l02720 09113,lGS •I 7,320 "'7S,212 00 

Fmnes. 

1 33 

1 " 

n 87 

" 91) 

1 05 

)l 84 

)] Q7 

"6G 

98,700 00 

(a) Compris da os la valeur 
de I'empicrremem. 

(bj Cr.• lroi• chif- 
fres font un totnl de 51,574 
t::indis que la gomme 
des subsides ne fait 
que • • . . . . . . 17,554 

Différence . . 4,0~U 

N. JJ. Ln di(Tf!rence entre 
b dépense etc construction 
el la somme y eûeetéc pro­ 
virn,, comme je l1ir1dique 
t-i-dessu.J1 des d1ifTres qui 
m'ont été donnes pour 1~ 
canton voyer de Yirlon. 

li part de la frontière dè France ù 2,000 mètres nu sud des villages de Dezemont et de 
Barnnzy et rejoint par deux branches différentes la route de Virton n Luxembourg. 



[ N° 127. 1 ( 420 l 

Oe cette route jusqu'à Mussy-la-villi; et jusqu'à un point situé â l,500 mètres environ au 
delà de ce village, le chemin m'a paru en fort mauvais étal. De ce point jusqu'à Saint-Léger, 
le chemin était meilleur et venait en différents points d'être l'objet de rechargements 
généraux. 

De Saint-Léger au point où le présent chemin joint celui de Habay à Longwy il est en bon 
état, sauf en deux points situés dans Je bois de Vance. 

Surpris par la nuit, lorsque j'ai parcouru la partie dont je viens de parler, je n'ai pu l'ap­ 
précier d'une manière détaillée. 

Du puiot de junction avec le chemin de grande communication de Habay à Longwy jusqu'à 
Chantemelle, l'empierrement et les accotements sont dans le meilleur état : les fossés doivent 
étre curés. 

De Chanlemelk â SirJry le tout est dans le meilleur étal : les fossés seulement restent à curer 
sur une longueur d'environ 100 mètres. A Slvry 011 rejoint la route de Florenville à Ar]on 
et on ln suit jusqu'à Etalle où le chemin recommence à l'extrémité du village à la route 
d'Étalle à Habay. Aussi longtemps quo l'on se trouve dans les haies du village, le chemin est 
médiocre et irrégulier : il y a Jana un talus d'assez forts éboulements qui obstruent l'un des 
accotements sur une certaine longueur. 

Des haies du village jusqu'à 600 mètres avunt le chemin allant à Vi!lcrs-sur-Semois, Je 
chemin est parfaitement construit. Un rechargement général allait être opéré et quoique la 
construction de pierraille fû.t entièrement usée et qu'on roulât sur l'enrochement, le bombe­ 
ment était conservé et l'on \'Oyait à peine quelques ornières. Bons aceotcments, fossés passables 
demandant n être nettoyés . Sur les 600 métres qui précèdent le chemin allant à Villers-sur­ 
Semois. l'empierrement est mauvais. 

Du chemin allant d~ Yillers-111r-Semui.1 ju1q;1 ·a Rulte«. L'empierrement est presque partout 
en très-bon état. Un rechargement proposé fy mettra complètement sur tous les points. Les 
accotements sont bons. les fossés un peu petits. 

Sur tout ce chemin le raecordement des chemins transversaux est fait avec beaucoup 
de soins. 

A Rulles en chemin rejoint le chemin de grande communication de Habay à Termes, le suit 
pendant quelques centaines de mètres, et puis s'en sépare dans l'intérieur du village dont il 
continue i, former la grande rue. Cet intérieur est en assez bon état. 

Depuis le village jusqu'au poteau indiquant les chemins allant n !\lellicr et à i\tarbehon, on 
trouve trois parties du chemin ayant des accotements de 2 mètres et où l'empierrement, 
quoique très-fatigué, est passable. séparées 11ar deux parties de chemins anciens, où les 
accotements n'existent pas Pl où l'empierrement, extrêmement usé, a perdu entièrement sa 
pierraille. 

Sui- les premières parties, un rechargement serait désirable. Quant aux secondes, elles 
devraient être reconstruites à neuf, l'enrochement étant mal établi au moyen de libages ou 
moellons posés â plat. Un rechargement serait également désirable en quelques points de 1a 
partie du chemin qui s'étend du poteau susdit jusqu'à la limite des cantons voyers d'.Étalle 
et de Neufchâteau. Il n'y a malheureusement que quelques tas peu considérables de maté­ 
riaux pour l'entretien. 

Commu11e de Mellier. On y trouve d'abord environ 1,-400 mètres construits en 161Si : le 
chemin y est en bon état quant à l'empierrement, aux accotements et aux fossés. Dans les 
l,M0 mètres j'en compte 70 construits en 1850; des approvisionnements abondants (1 mètre 
cube par 10 mètres courants) bordent cette partie. A la suite vient une section d'environ 
600 mètres construite en 1852 et non encore reçue. On trouve ensuite une lacune de 2 à 
300 mètres non améliorée jusqu'à la limite entre la commune de l\lellicr et la commune de 
!'.Église. 

C01111n1111e de l'Eglise. Le chemin est entièrement amélioré dans tout son trajet sur cette 
commune où il finit â la route de Neufchâteau à Arlon. Cette partie est très-médiocre quant à 
la construction, â cause de la qualité de la pierre employée: l'entretien est assez satisfaisant. 

Ouant à la longueur portée nu tableau pour le trajet du chemin sur la commune de Rulles, 
voyez l'observation portée à la fin du rapport relatif au chemin de l'Ëglise à la frontière de 
France par P' irlon, 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CÙTOl'fS VOYERS DE lllESScl.llCY-, D'ÉT&LLE ET D'&llLOll. 

s-••·--- 
Chemin de grande communication de Habay-la-Neuve à Longwy. 
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.,; 
POINT Cl! :a: LARGEUR ..., 

llODE DE CO:'-iSTRUCTlO~ COi'ilMUNES 
c:, .,, 

:::> V., . .,, 
••• _e C) 
:::> ~-! ... el proftnance 

1 

C, 
Ju (•Q••s~ 1 

,.;., 
TRAvrnstrs. :.: ...•.• a: 

DE DÉl'Al\T. D'Al\l\lVEE, c:, ~s 11u do ,- ... z: l',rupitrre- TOTALE. ;a: DJ:S M4TÎ:1!.lJl.'llX. - c:, 
11h:llt. ~ 

11,1,,.,y .. ! i 11 '"" "'" ,, '"'"· 
lJ,".treJ. l~tre-,. )ftttrJ. lU.trt•. li~,,,.. 1 

11,,,.,.IIJ')t", 

• ti,011 10p.0/o 4.00 Y.00 • 

Rachecourt. .:l ..:; " • 6,100 10 ,, 4.00 9.00 . 
1 2,:fo; a½• s.co 0.715 ""'"""" .. ! ~ ~ ! • • 9.1>0 Par adjudication. Empierre- 

meut. lllatérinu;1: pro, e- o-...: nant des communes tra- c::-.:,. 
Vance...... .:! • • ti,!lOI tif • 4.00 9.:ïO 0 ~,· versées. . /;) 

Jfachv (canton rnycr • . 2,M!i 5½ h 4.00 8. 00 0.7!S 
d',\rlon). 

Habay - la - Neuve • llnbay-la-Ncuvc, t , !Hi5 3! » 4.00 !UiO 0.75 
(canton royerd'E- route de Neuf- 
talle). chûtceu :i Arlon. 

2:5,9:S7 
,. ' ' ,, .. .•. _,. . 

:: 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRDllTlVE DE LA DÉPENSE. 

omctiorl!csnvam améliorées "' d .. 
Emprise,. .!? .; ::, .,i la d;clornlinn dcpQis la dc!cl•r•lion .: !! 5 .. COfülU~ES. ..: ~ - '1 "f •• 

de grande YÎ•· de t lnd,mnit/1. ·" f C ~!!" " .!: 
einaliré. gronde •icinnlilé. 

.,. 
E .; e ! C",:: e_~ ! ~ u "' i: ia=: ·-"' &., TOT.\L· a .., ::; = u :;; Cf c.:; .. ; f " ., ~ = -::;.!:! t " " c; ~ 

"" I! IEmpicr- 1 Em pier-1 Ensable- Con-1 ,, 
~ e •• J:, ., ..• " 8 ,. 

Pa.age. remenr. Pavngc. rement . ment. tcnanco. Sommes. 0 "' "ë : f -2 i:.. ..,, !- 

1 Jlltros. lll,trcs. )H-lrcs. Uélrca, lll•tres. Mètres. Il. /t.. C t'noc,. Fr~nu. f'r:IIPC'J, Franc,. Fronc,. rune,. Frane,. Franc,. Fuac,. 

.. , .. · i ·- l » 2,614 " 1,702 . 695 " . 1,20() . . 15,106 . . . 16,306 
Hflr 

Rochecou r1,1«ta,1. . 1,590 n 4,510 . " ? ? 1,250 . n 30,600 . ~ . 31,650 

CJ1:Hillon . ~ C.ntoo } . 979 . 1,328 . . 
' tOJtr \ Inconnu.. 

Y ance... . . d'it.ill,. . 1,145 . 4,756 n " 
Hachr, (mioa flJlt . . " 2,685 . . Joc-onnu. n,,.,. 
Hoboy-la-!'ieuTC n 697 . 1,256 . . Inconnu. 

(mtn IOJ!îd'EUlte) --- --- --- --- --- --- . 7,02.J n 16,237 . 695 

~ 
23,26'.! 

- 
:!3,957 

= 

Ce chemin part de la frontière de France, à 2,000 mètres environ de Longwy, dans le bois 
dit le bois haut. Il ne se prolonge pas sur le territoire français, le génie militaire s'étant opposé 
à sa continuation vers la forteresse, 

De Halanzy (roule <le Virton à Luxembourg) à Rachecourt, le chemin est bien construit et. 
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, 
DÉPENSES OUVRAGES D'ART, NATURE BARRiERËS. EKTRETIEN 

:OE CONS'l'P.VCTION. - Observouon«. et prmnance 
Dbt..<S!I Par Produit. 

])ES MATÉ1'1A.'11:ll:. Travacu. d,art - Emrlocemenl. .\Nl'WELLE>, rn~tre tour:int 1851 ia 1$52, 

1 PnncJ. Fr:ane• Fr,.nd . Fra oc- 

• '""'""· 1 ''""'"'·· i ·' 5 23 500et 700 l) 
,, 600 ""~ •• 8 .. .., , :; = I 

2 ponceaux, 8 gargouilles. ii:& 4 20 700 et ti91î • • 1,000 

3 aqueducs •.•.••..•••• ;, , •. 3 58 42 )) ,; 850 j 8 a~educs : 1 gargouille de 
i mèt. couru. 1 pavs>gé de 3 57 2,6'7 l) n 700 190 mèt. eouro. 2 ponceaux. t 

. - Pierres de la fol:1illtê; , 

5 iargouillcs de o.!io ~ ~.GO. ô' !s2' Uô • • 600 
ierres des localités. 

5 aqueducs en pierres de la 2 H5 72 ~ • ,oo 
loealité. 

f ;.; 
i,. 

"" ;i :l ':-; 
; ·ëJ 
~ î~ -~ _;~ ,, . 

.!:" ~ ~ 
0 

1 1 ;--=-!--------- 
fronu, I frone>., francs. 
1,000 ( l » 

{ (o) J 
1,295 J t • 

DÉPENSES D'A&fËLrORATION EFFECTUEES JUSQU'AU 51 DËC. 18til. PART DE LA DÈPENSE 
nPPoarh PA~ 

E111pri$U, 
iodcmnilù. 

li.A. C.I •• , ••••. 

" 1 • 

• 

~ ... ., 
i, 
I! ,. .. 
0 

42 12,408 80 

2,647 12,658 62 

140 (a) 

72 1 750 00 

-.-1-.-1-:;;1~ 

Frï1oc:s 1 'fr;anc~. I f'r'inc,~ 

24,400 001 • 1 • 

5,306 10 

13,572 30 

9,336 73 

3,376 40 

52 75 

TOUL, 

Franc,. 1 Fnmcs. 1 Fnac~. 

113 ,9t,S 001 • 

• 125,695 001 » 

4,19$ 40 

Franc:,. 1 Franc:,. 1 Fr:inc, 
1,8~5 00112,103 oo, 

1,947 50123,747 501 

7,800 65) 1,239 11,429 001 5,141 65 

19,877 921 5,445 1 3,873 001 I0,559 92 

9,476 731 2,33; 1 1,630 001 5,371 731 140 00 

(b) 
l ,O'J2 OOI 3,106 40 

Fr.am • .s, 

,, 80 

1 0:, 

)1 85 

,, 88 

Obserrctions, 

(à) Compris dons la u­ 
leur des empierrement, 

(b) Y compris le subside 
lie l'Étal. 

en assez bon état: la largeur y est quelquefois réduite à celle de l'empierrement. Cette partie 
est très-montueuse. 

De Rachecourt à Mei~ le-Tige, le chemin est bien construit, mais I'empierrement très­ 
fatigué ~ un rechargement préparé 1e remettra en bon état. Les accotements sont en général 
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en bon ét.'lt: en un point, au delà de Rachecourt, ils disparaissent presque complétement. 
Les fossés sont satiafaisnnts. Dans la traverse de Meix-le-Tige, l'empierrement eBt en mauvais 
état. 

De l'tJeh-le-Tige à la route de Virton ù Arlon, l'empierrement a grand besoin d'être rechargé 
et il n'y a que bien peu de matériaux à pied d'œuvre. 

De la route de Virton à Arlon jusqu'à la jonction avec le chemin de grande eommunieation 
de l'Eglise à la frontière de France, par Étalle, une premiëre partie de l'empierrement est 
assez raboteuse, une deuxième partie est bonne, ainsi que les accotements et les fossés, une 
troisième partie est parfaite en tons points, 

De la jonction jusqn'à Vance (route d'Étalle à Arlon), le chemin est en parfait état sous 
tous les rapports. Aux abords de Vance, deux ponceaux sur la Semois sont en b~n état. 

De Vance au chemin de Hachy, les accotements demandent de l'entretien, Fossés eu 
général très-bons. Empierrement bien construit et en bon état. Raccordements des chemins 
transversaux faits avec beaucoup de soins. 

Du chemin de Hachy à Habay, fossés alternativement suffisants, insuffisants ou nuls. Aux 
abords de Habay, écoulement insuffisant des eaux; elles stagnent sur de grands espaces Je long 
des accotements au niveau de leur crête. L'empierrement bien construit va être l'objet d'un 
rechargement général, dont il a besoin. 

Ce chemin se termine à l'entrée de Habay-la-Neuve à la route de Neufchâteau à Arlon. Il 
forme dans son ensemble une belle voie de communication à laquelle il ne manque qne­ 
quelques parachèvements de détail pour être semblable à une très-bonne route. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CA.l'IT01' TOYER D'ÉTA.LLE. 

Chemin de g1•ande communication de Tintigny à la Croix Rouge, 
dit de Neufchâteau à llontmédy. 

{07 
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- .,; 
POIHT 0: z: LARGEUR ..... 

)!ODE DE f.O~STHUC'flO~ ~â 
.,, 

COl\1iHU~ES :::, .,, 
w c:, c" •.... - 

1 

:::, ::::.!l ... el pronnance c:, ::; ;; J.u p,ngc 
TRAVERStES. :r,: a: 

OF. DÉl'AI\T. D'ARf.l\'lc:E. 0 oa c.u cl~ 1- 
DES 11116.TÉ!IIAVX. ~ a: r1:ru1,ierre• TOT.11.t:. z: - 0 

UltRl c.:, 

11:u,•. lU1rt!5. . , . .,,,. ·1•lrt"I ,t:1, .•. , . 
lll'IJleDltl". 

Tintigny ....• Roule •fAr-1011 ÎI • f ,!593 
.; Florenville . 

••• adjudieati •••••••• ; ••••• ;I 
~ ·;=: 
-,:: ... 

1>.,21> 3 p. o/0 ,.oo 10.00 0.75 Hcllefonlaine .. ., . ,. 
>, 
0 '" "'6io '"P''"'"'· -Em°/ ;.- 

.§ 
pierrement, - .!lntériaux 
des loc;,litcs traversées . 

'" A ta éroix Ronge, Sai nie-Marie .. V • t,Oï2 
rou\e ù'Ghlte a 
Virton. 

!} ,000 

LONGUEUR DES PARTIES ·- ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÉPENSE. 

DntéliorfrJ onnl unWortes ,: .; .. 
Empri1ts, .2 ü :, .~ I• déclo roi ion depuis 1• dtcloration .. !! ,. comrn~Es. ,; 'é 'é ü ... cr ... .g de trondc ,1- de f lndemnllb. -~ C ë .. t! !! u ë. .., Ë .; li ~-~] e •• cinolité. gronde vicin•liti. .2 !I ..• t. .. ·-t:: :;; .. l! :;; .... - TOTAL, s: "' ::t ·! 0 .:.'ü .. :; 

.. 1 . \' . t!. ' t;· D!. 1 ::, 
· • · 'Em picr- tiunbho· ... i.:! t n n 

1·Empier- ..• Con- ! ::, "' .. .• 
tenanee. Soinmrs. ~ "" -~ ..• ~ e " l'o.as•· rement, P~tage. remem, in~nl. 0 lol .... ~ 1- .. , :a. --::: .. 

)lètres. llHrc,. ll~tre,. ll~tru. JlllrH. ••.... , .. ,, franc,, Fr1Dct. F,.:.nc,. fnnct. frane.-1. ftlDCf. Fru,n. Fnoc1. Fr.anc1, 

::::::::.,;:, Il) 
. 1,593 . . . . 

) \ . 3,000 . 1,465 • Jnco11nu . . 
~ 

(6) ~ 

f 
,: 
0 
è: 

!')ainre-'1î\ric. Û \ . ~ra . l,4ï4 . • 1 

(b) 

--- --- --- --- --- --- . 6,151 . 3,929 . . 
- 

9,090 

Ce chemin part du village de Tintigny à 1a route d'Étalle à Florenville, traverse Je chemin 
de grande communiention de Limes à Étalle, et aboutit au point dit la Croir-Rouge, dans Je 
bois dit Huonboù, à la grande route d'Étnllc n Virion. 
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OUVRAGES D'ART, NATUiù. DÉPI\NSES BARRIUES. EIITREmK 
11E t;;ONSTl\UCTION. 

et provenance - Obseruuions. 
l'or Produit. •tre,01 

DES ll!ATÉAJAtTX, Tr11vQUX d'a,t - Gmplaccmcnt 
fll~lre courant • 1551 l't i's~~- A~NUEUF.~. 

. 
FnÜu. Puucs franc-s. Franc,. 

2 aqueducs .... , , .........• 2 Ots 9 60 )) • Ui:S ·• 
le m~lre cube 
de maçonee- 
tic en mocl- 

1:S id, 
Icns ; 

. ~ .... , ......... 2 tl7 • • 1,50 • 
60 A 

le métre eubc 
de 111açonnc- 

2 63 
rie en pler- 

2013 • rcdc taille Il • " 

DÉPENSES D'Ai\lËLIORA.TlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. :181:SI. PAllT DE LA DÉPENSE i 
1tno1,b. ru. ... := i 

li)=--~ 
C -:> ~ ...::., (til ~; 

Emprises, t: ~ ~ ..i ~ ~ ~ -~ • Q f l'.? ; ·~ Obsercations 
, , ,_d C: V C: g ., c,, &.. t., (.1 C:: ,:? •~ W ,::: ;, • 
indemnités. "" ë u a Ë '= !2 ~ t '""" ~ ~ ~ -; 11. ë":, :0 i ~ ~ ~ t·r= •-~! TO?AL. !:! ► S Z v -w,;t e "e iS! .':! ~ ~ c..'V ~ :, ;: S. 8 - ~ A E ~ 

1 

► Q. VI "'Ce,,' d CO C _ r- 
Con :, t; 6 ~ ,!?"'0 ~ ► _ ; . ..S r. ~ " ~ 

tenanee, Sommes O E-- t&:I e Vol e C ~ ~ 0 ~ ~ ~ ~ - - 

li. A. C. Pranu. Franc!- func1 P'nrics. francs. fra1Jcs. franc,. Pra.oc:s, Pnoea. Fnoc:s. fraocs. Prine:s Fnoe1-. frau,;, 

:i::t " 62 n 1 • 3,186 » ,, » o 3.248 ,., ., b 3,:us » IJ » 5J (et) Compris di\nS Ia u- 

( 

leur de l'empierreme111. 

• • 16!> • (G) » 131562 50 • • , 1317Z7 50 J 1200 • 600 • 11,927 50 • • 6-1 (b) Ce, cemmunes m, 
sontindi11ui61 d'une put 

1 

comme appulenani l 
J"orrondiHtmtal de Vir• 

Il) u • o 6,450 r, .,, • • 5,450 • 1,200 :a 600 n 3,650 " • • 66 1011. cl, d'autre pa.rt, ~ 
l'arron~issemtnt de :'i,ur. --- --- --- ~ --- --- --- ---•1----1----~----1---- --- chlteau.. 

» • '2!7 ., • 22,198 50 • • » 22,425 50 2,400 • 1,200 • 18,825 5ti ~ 

- -- ·-----.------.,, - - ---,....!.. -:;.- ..,_ __ 

22,425 50 

Dans la traverse de Tintigny l'empierrement, en bon état, est resserré entre des murs et 
des maisons et manque d'accotements et de fossés. 

De Tintigny ù Bellefontaine, il n deux branches se rejoignant hors <les haies clu village. 
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Dans les baies, le chemin est humide et irrégulier dans sa largeur, Au delà des haies, te chemin 
est parfaitement construit et sera en très-bon état, lorsque les opérations d'entretien ordinaire, 
<fui sont en voie d'exécution, seront achevées. 

Traverse de Bellefontaine : empierrement excellent, chemin large, bien dégagé et assez 
propre. Un pavage exécuté devant l'église est peu en harmonie avec le chemin. 

De Uellcfontaine à l'entrée du bois dit grand bois de la Haçe , Je chemin est très. bien 
construit. L'entretien ordinaire est commencé et ne peut être continué, parce que l'entre­ 
preneur n'a pas fourni partout les matériaux de rechargement. 

Traverse du bois sur la commune de Bellefontaine: à l'entrée du bois, rechargement 
complet, sur une longueur de 200 mètres environ, en deux parties. Avant l'opération du 
rechargement la boue du chemin n'a pas été suffisamment enlevée. Ce rechargement est en 
voie d'exécution dans la première moitié du bois. Dans la seconde moitié, l'entrepreneur n'a 
pas fourni les matériaux de rechargement. 

Dans tout le bois, le chemin est bien construit, les accotements et les fossés sont dans un 
état satisfaisant. 

Traverse du bois sur la cornmune de Ste-êlatie ~ dans cette partie, les matériaux de rechar­ 
gement ne sont fournis que sur les 700 derniers mètres. Le chemin y est, du reste, bien 
construit et en très-bon étal jusqu'à la Croix-Rouge, point eù il se termine à la route <l'Étalle 
ù Virton. 

Quand cette voie de communication aura reçu partout l'exécution ordinaire, elle sera com­ 
parable â une excellente route. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CA.llTON VOYER DE FLORENVILLE. 

themin de grande communication d·e Sainte-ûéeile à Muno. 

¾08 
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.,; 
POINT a: z URGEUR ...• 

MODE DE CONSTllUCTION c:, .,, .,. conmmNES :::> ~li C> .... ;.! •... :::> ... et pron•nançe 

1 

~ du parage 1 TlllVERStES. z: _, - a: 
DE DiPAll'.1'. O'AlUUVÜ. c:, c.> B ou de 1- 

DES MATÉl\lA17X, _, :.'!:;; l'c111pitrtt- TOT .l.LE, z: r::> 
IJltOl, c.:, 

Jlttres. »Hru. liltlrea. IUlre,. l!Alrtt, 
lloycnoe. 

Sainte-Cécile ...... Sainte-Cécile ....• . ; 
8,268 . ,.oo 7.00 0.00 Colcoirc et gr-ès. .........• 

' Muno .•.•••..•.•. Frontière de Fronce. • 
! 

LO~GUEUH DES PARTIES ÉVALUATION PHl~IITIVE Dl~ LA DÉPENSE. 

1aiOiortt1 nanl u1éliori•• "' .; ~ -~ EmpriKJ, .; 0 

CO}\MU~ES. lo dhl•ulion JepuiJ ,~ tltdar21ion .. = ·- ~ ,: " ë ü ü .. c; i ~ d_e ~!•ndc ri- de e ind<moiléJ. ;, 
~ li, ë 6 ~!!~ .,.,. ,,e. gnndc ricin•lhi. .2 .. ""- .§ éÎ -e V d -~ 

.. o•~i::i 
:TOT.\L~ :.; .•. = .. :5 ~t~ .• ; e e .. ,f i::. "' :\, ;.g ~ " " 1 Empi•,._:rnsible- 

. .. .. ' ,C .. \Empi,r- '" ·C~n-1 :, a ê .• 
Parage. rcmtnl. Pange· romont. men 1. renanee. Som.mes. 0 ~ r:,;, "' :, e ., 2 ;:a. .,, E- 

lUINI, lil~lrcS. .llitru. Mt1res. )lt1ru. .. m•I·., Francs. fnnes. Yranc,. Francs. Franc, . franes. francs. Francs. Francs. 

S.iote-C~cile ... . 2,470 . . . • ( 
Ineonna. 

\ lluno ....... .. 5,'i9S . . » . 
--- --- --- --- --- --- 

. 8,268 . . . . 

= 

(c chemin, bien que viable partout, est en mauvais état, à canse du manque d'entretien ; 
il est entièrement empierré d'ancienne date, n'a pas de bombement, offre beaucoup d'ornières 
et même des trous; ses contre-fossés sont presque partout remplis. 11 y a quelques rares Las 

1 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRl{RES. EKTRtTIEII. 
DE CO'NIITRUCTJOM. 

et provenance - Obsertations. 
' "Par Trarau1 d'ar1: Produit 1 oiHUU 

DES MATÉlllAVS:, - EmplAtemenl. 
mêtrecourQDI. 1651 6 1115:?. .\~~IJELL!S, 

Francs. Fnaer. F,:ane,. Fr,,.oc,. 

l:I aqued UC! •.••.••••••••.•• 1 88 5,140 ~ • Muno •.. 36a . 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 nec. 18151. PAl\T DE LA DÉPENS!•: 
,,,,onb na 

Emprises, 
indemnités. 

Con• I 1003nce. Sommes. 

TOTAL, 

Übsereations, 

H. A. C. ( Frantll. 1 Francs. ( Franes, 1 Franc,. 1 Fraocs. 1 francs. ( franc,. 1 ~·r1nes. l Franc,. I Franu. 1 fnnC!. 1 frape•. ( l'r~n.,. I l'raac,. 

Inconnu. 15,5,3 84 lnconno. • 47 

de pierrailles en approvisionnement. La traversée de :\Juno, bien que plus récemment con­ 
struite, n'est pas en meilleur état. Au delà de l\Juno et jusqu'à la frontière, le chemin est bon 
et entretenu; il y a une barrière. 
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Ce chemin parait fort fréquenté et mériterait d'attirer l'attention pour son entretien. 
Un riche propriétaire de Muno a offert de construire, à ses frais, un chemin empierré vers 

Bouillon, par une vallée qui se dirige vers la route d'Arlon à Bouillon, à )a condition que la 
commune lui céderait gratuitement le terrain nécessaire pour l'étahliesement du chemin, 
qui pourtant serait public. Cette demande n'a 1,as été accueillie. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CllTOllS VOYERS D'ÉTi\.LLE ET DE FLORENVILLE. 

_.,_ 

Chemin de grande communication de Habiy - la - Neuve à Jamoigne et 
Florenville, par Termes. 

109 
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.,; 
POINT a;; :Il: LARGEUR ...• 

C) "' llJODE DE WNSTRUCTION COftlMUNES ::> ~ â "' Ill 0 

:.! .... ::> J., el prmnance ,::, - .. du ponge 1 TR&YERStES. a: ~ s a: 
DE D8PART. O'AJll\rvÉE. C) ou de ... ..• ~ l'empierre- TOTAU. ••• 11<)8 MAT:i:JUAUX, 0 ment. u 

1 n.,.,. - ,. - -~ ••. 
aLtres. iu,, •• illè1ru. il~ttfS, llè-tre,. 

JJ'o,ennc:. 

Habay-la-Neuve. , • !112 15 p. 0/o ,.oo tUO o.so Par régie ........... 
route de Neuf- u; •.. 
chéteau à Arlon- "Q 

1 
Habay-la-Vieille .. 5,1>20 Id . 4.00 8.150 0.110 

" 1 ] • • ;=! • Id. . ......... .,., -- .,, ••• c.> .,, "3·~ 
Rulles .•..•.•.• ~ ,,tHO Id. 4.00 s.se 0.t>O "C. ... C, • " :::;; i AdJud1cnhon ....... f 

C: lb 
\'illers-sur-Se- 

!! 
2,070 Id. 4.00 8.150 O.tlO ~-~ 1 ld. . ......... :; • . 

Q) :::: 
mois. u a- 

f ~ 
Rossignol •...•. • • 5,270 Id . .•. ,.oo s.se o.so 

.__ 
Adjudication et régie. -~ 

Ë 
Termes, route d' Ar- 4.00 

~ 
Termes (canton voyer • 4,204 Id. 6.00 0.50 \ Id. . ......... 

de Florenville). Ion à Bouillon. 

IS,086 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVAWATION PRll\llTl\'E DE LA DÉPENSE. 

amtliorteunnt ■mtlior,!es " . .. 0 ~ " .; 
COHUNBS. la d4el■ration depuis lo dtebution Empri1e,1 ;:: ,;, c -~ .. ~ ► ·- .. = l! ~ de ,,..nde •i- de e ind,mnitts. ·" È ë: ~!.1~ 

eiaoli~. groaJe •icinoli~. 0 
.,, ë .; 2 C "C: !=- ., t. .•. 

~ 
o•~" -~ ~ ~ ~ ..• .,o- TOTAL. e .. 1 C)a~ " :i l! :: " ·;;. .,, "'C " = .. ► ... " IEmpitr- 1 t:11\pier-1 Ens.bic- 'Con-1 " !: " .!?-c:, ., ..• ~ e :, Ponge. remenr. Pn•~· rement, 11\CDI, tensnee. Sommt~. 0 "' "' " .. 2 c:: " !-, 

-0 

:W~tr<I, lf~tre-1. )1~1,u. llè-lit-s. ,11'trt1. ....... I"·'-'· Poou. Fnuct. Franc,. franc"I, Francs. PrDncs. PJ'ancs. Francs, FrlDlB. 

.... ,.a•n•i 512 . . • . . 

1 

Tt. C,) 

"'~,.i,.v;ac i\ . 3,520 . . . . 
le. ;, ·-~ r . 2,915 14 1,581 . . 

vm,,H.,~ il Celle é,oluation n'a pu été fnhe. . :124 . l,5i6 . . 
1 

mo,,. • r., 
.Rossignol ... . 2,794 . 4;e . . 

✓

Tormea(cant• ••r• . ,.20~ . . . . 
de florcn,illr . --- --- --- --- --- --- . u,469 u 3,603 . . 

13,066 

Ce chemin part de la route cl'ÉtaJle à Florenville, Je n'ai pas vu la section de 2,500 mètres 
environ entre le point de départ el la Semois. Sur la Semois, beau pont en maçonnerie, à 
trois arches elliptiques de 6 mètres de débouché chacune avec voûtes de tête, pieds-droits, 
cordons, chaines, rablcues el becs en pierres de taille. Dans la côte qui suit le pont l'accote- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BlRRltRES. EIITRETIEII. 
J)'.I: COll'STJlVC':1'101". 

et prmnme - Obse1-vatio11s. 
Par ITnnus d"•rt 

Produil 1 1-itt.uu 
l)J!S MAT:Élll.lAVX. - EmpbetmtDI, All!IVULES, mftreeouranl. l~I l 183?. 

Frallff. fnOC":t. FnH:1. fnn.P• 

1 aqueduc, pierres de la localité. 2 95 2' • • • ISO • 

11 aqueducs, id. 5 00 HO • • • 500 • . 
2.'>0 • I Baquedues-ponts, matériaux des 5 60 ) i ,S0-2 • • 400 . 

communes de Villers et de . } 
Grandcour. 36 • i 

5 aqueducs et½ ponceau. 51' . \ • • :280 • 254 

-'aqueducs, f ~oneenn et -f pon- 4 2~ i, 168 " • . 5.W • 
CCl'IU et 4,7m, 0 de mur de sou- 
tènement. 

5111111cducs •••••....•.•••.••• 5 0:1 7?;9 . • . 200 » 

1 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION' EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1851. P,\R'r DE LA DÉPENSE 
,utPOJl1ÎI- PA-a 

Emprises. 
indernoills. 

Con• 1 tenanee. Sommes. 

i .• ;, 
:: ..• e .. 
" 0 

TOTAL. 

Obser-oations. 

H. A. C. 1 Franc,. 1 Fruu. 1 franc,, 1 Franc,. 1 Franc,, 1 funr,. 1 fran ••. 1 Prao(,. 1 frano. 1 frant>. 1 Fnnu, 

• 

• 

1-10 •I 1,406 • 

1,168 391 4,905 • 

750 • 

1,236 40 

10,673 • 

l<>J 
208 751 9,020 • 

4,968 • 

7,8'8 • 

IZ,Oï2 20 

• 14,465 00112,166 •I ,œ 78(45,sio ee 

1,510 ,o 

16,221 78) 3,005 - 

6,560 Gtl 1,540 • 

13,971 39 

" 1 IZ,8"..2 20 

l,ffl • 

1,115 " 

Pnncs. 1 Fraac,. 1 Fnoe,. 

1,51(140 

11,773 78 

3,903 64 

13,921 3g 

Id} 
IZ,S22 :?O 

• 163,z,56 OI 4,M5 • 1 2,:iSS • (56,153 41 

_,......,_,1.--,-1-r-----1------1-1-1-1 , '~--- --- 
6.l,256 U 

• 68 

• 90(6) 

n i9(c) 

1 06 

,, i(i 

(a) Pour 71 1 /, 111Hru 
earrés, 

(6) Pœr 0Je. 
(c) Empierrement. 
{J) Par suite des UR· 

sofJntlllents Ineemplets 
qes m'cnltù fournis pour 
le c:>nlon de Floren•ille, 
j'ai da SDPPoU• le chilTrc 
des subsides tgol au d,if­ 
fro de la dtpense. 

ment de gauche est extrêmement dégradé : jusqu'à Rossignol les accotements sont alternati­ 
vement bons et mauvais el les fossés presque toujours mauvais ou nuls. Du pont jusqu'à 
Rossignol l'empierrement est viable , ruais il offre une série presque non interrompue 
d'ornières ou de flaques, le bombement est perdu et on roule sur l'enrochement. Cette partie 
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est très-mauvaise et aurait besoin d'un rechargement immédiat, mais il n'y a pas un mètre 
cube d'approvisionnement â pied d'œurre. A l'entrée do RosJignol, ponceau en usez bon état. 
mais négligé; les tablettes son t en partie enlevées. 

Traverse de Rossignol, mauvaise, t,Xtrèmeme~t sale, ta,t sur l'empierrement que sur les 
accotements. qui sont envahis, ainsi gui'! les abords, par ~es mares de purin ,1 des tas de 
fumier régnant sons les fenètres de toutes les maisons. 

De Rossignol jusqu'au pom.:cau sur ln Si vanne, partie 11reaque entièrement neuve, dont les 
accotements ne sont pas même encore achevés en eértains points, Cette partie semble bien 
construite, mais pour 1a rl!r:ùrP- plus promptement viable, on rue parait y avoir superposé 
une quantité de terre trop considérable. Le ponceau sur la Sivannc est en bon état. 

Ou ponceau à Orsinfang, le chemin est très-viable et généralement en bon état. 
Traverse d'Orsinîang, e,, assez bon état pour l'empierrement, mauvaise quant à J'écoule­ 

ment des eaux, extrêmement sale. 
D'Orsinfang au pont sur le ruisseau de Millin. empierrement en bon état, saur des ornières ; 

pas de matériaux à pied d'œuvre ; accotements bons, fossés passables. Le pont sur le ruisseau 
de Millin est en maçonnerie, a deux arches et en bon état. 

Du pont jusqu'au village de Rulles, l'empierrement est bon, pas d'approvisionnement ; 
accotements snrisfaisants ; fossés passables, ayant besoin d"ètcc curés. 

Traverse de Rulles, j usqu'à la grande rue du village , empierrement d'abord mauvais, 
ensuite bon; aceotements envahis par les ordures, le fumier, etc. Depuis la grande rue jus­ 
qu'au vont, empierrement parfait. Bca11 pont de cinq arches. en maçonnerie, de moellons et 
de pierres de taille, sur les deux Rulles réunies. 

Du pont à Haudemont, empierrement el accotements bons, fossês passables. 
Traverse de Haudemont: lout y est mauvais et horriblement sale: c'est ce que j'ai vu de 

plus malpropre avec la commune de Nalinnc (province de Hainaut) citée dans mon Rapport de 
l'année 1851. 

De Haudemont à Habay-la-vieille, empierrement et accotements dans l'état le plus satis­ 
faisant, fossés bons. 

Traverse de Habay-la-Vieille, empierrement bon, le reste dans un état relativement satis­ 
faisant. 

De Habay-la-Vieille à Rahay-ln-Neuve, le chemin est dans un état satisfaisant sous tous les 
rapports, pendant sa première moitié; dans la seconde moitié, jusqu'à la route d'Étalle à 
Habay-la-Neuve, à laquelle il se termine, l'empierrement porte des ornières, les aeeotements 
et les fossés sont passables ; il y a des approvisionnements suffisants ( 1 mètre par 10 mètres) 
pour un bon rechargement, mais ils ne sont pas encore cassés. 

Quant au pont de cinq arches sur la Ruile, dont !a valeur ne figure pas dans les tableaux 
ci-dessus, voyez l'observation portée à la fin du rapport relatif au chemin de l'Eglise à la 
frontière de France, par Virton. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

C&11T01'1 VOYER. DE BOUILl.,011. 

Chemin de grande oommunieafüm de Bouillou à Chal'leville. 

HO 
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.,; 
POINT ex: z LARGEUR •••• llODE DE CONSTRUCTION CO!IlUUNES c:::, w 

::::, .,, .! en - = 0 ••• ci; ë .... :::, et prmnance C!I ::: ·;::; 
•lu pavage 1 w 

TRAYERStES. :z: _, .. ci:: 
DE DÉl'Al\T. D'Al\RIVÉE. C) .., a ou de 1- 

l>E& MATÉRIAUX, _, :a: l'empierre- T(tr.1.t.r.. z: - c:, ruent. c.:, 

)lt-1r.,.$. !1~trtl. ~lire~. )lllrco. 31H,.,, 

110,·enoe. 

Bouillon •..•• , .•.. Bouillon ....••.•. . 5,461 i2 p. o/o 4.00 ·7.00 o.so 

Corbion ..•...••.. • • 7,200 9 l'· .,. 4.00 7.00 O.?SO Adjud-cation publique: cm- 
pierrement. 

Sugny .•........• • Pussemange à la fron- 8,4:iti 'g P· 0fo .UJO 7.00 0.1$0 1 

tièrc de France. 

rn, ,rn 

COlUIUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

om61ioréeso•ant 
la déclnrntion 
de grande •i­ 
cinnlilé. 

uméliurées 
depuis ln déclaration 

de 
gronde vicinalité. 

IEmpler- 1Empicr-1Ens,hl•- 
• Pa.Tage. rement. Pange. rcmcnt. ment , 

--------: •• -. 1 • .- 

Emprises. 
indemnités, 

Con- , 
tenance. Sommes. 

ë e 
Ë ·a. 
E 
"' 

TOTAL, 

Jll:lrcs. 1 31/tr,s )ll'tre,. llètres. lU11er. Mttrc, Il. A. C. Franc,. Fr'ancs. l'r,m:-1. Francs, Fraoc11. Franes , 
fra~c•., Fro:u l francs. 

Bouillon - ... - . 3,461 . . . . • . . . . . » . 
Corbion. . 1,352 . 2,002 . 2,946 1 1 . 1 . 1 . 1 . 1 » 1 • 1 . 1 1 . 
Sugny •.....• . l,05i . 5,0'.!1 . 2,3ï5 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 

--- --- --- --- --- --- . ;;,870 . 7,925 . 5,321 

13,795 

19,116 

Une nouvelle route ayant été construite de Bouillon vers Sédan (France ), l'ancienne route 
est devenue chemin de grande communication jusqu'à la frontière, d'où s'embranche le 
chemin nouvellement construit et entièrement empierré jusqu'à Corbion. 

L'ancienne route, au sortir de Bouillon, est presque entièremet taillée dans le roc, avec une 
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OUVR.!(;ES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRttRES. EIITIIETIEH. :D:C CO"STl'-VCTJOII', 

el prmnanu - Obseroatlons. 
Par ITn,uus d'arc. l'roduit. 1 obe,su 

D~ !lllATÉlllAV:S. - Emploce111en1 
,\SS u~r.,.ES. ml-1re rounnt. 1831 à 185~. 

froau. fr11nu. Fnacs. Francs . 

• • • • • p • 25 

" 2 ,2 • • • • 21S Par mètre courant. 

le mhre eube. 
Saqueducs de Om,60sur l"',20 • 91 8 • • • • 25 

en meellous de la commune. 

DÉPENSES D'A!!ÉLIORATIO:i EFFECTUÊES JUSQU'AU 31 o~:c. 181H. 
t====:===r==,===:===:===r==:;===r===-11==========1 

Emprises, 
induu1it.ts, 

Con-1 lcnance. Soa1111ff. 

i .• 
"' : 
te) 
f •.. 
"' 0 

TOTAL. 

PAl\'r DE LA DÉPE,l;SE 
,n,ouh. r.u 

;; 
·w 

1 
Il. A. C.I francs. Franrs. l Pranes, l f~~ncs.l l!roncJ. Fr.oncs. Franes, Franes. ........ 1,.- Francr.. Frnncs. '•···1 ....... 

• 1 » 1 • 1 603 • » } ~2J:? 111 Ill 600 . :?,418 ,, • 235 . 2,183 H • l )1 1 L'nncienne roule J, 
Bouillon â Sédnn tnlr< 
dans los 3,461 mc!lttS pou, 
2,8;>.5. Lu commune de 

·I 6,863 4il 1 
Douillon n'a eu à fnin . 1 . 1 . 1 2,3S:! 241 . l 7,657 :?Dj . 1 26!! 1 . 110,307 441 '.!,106 •1 I,'.l38 . » 60 f conslruirequc6û6 mttrti. 

1.69,121 2,:!07 l 498 .$0 1 8,147 20 • 115,~ • 3,835 • 129,s1~ 001 4,648 "1 130 -124 ,241 eo l 23 

___ , ---,----,---•----•---•---•---,----1--!-i_, _ 
1.89.121 2,:m 1486 40 111,135 4-1 • 12-1.069 20 4,703 • l~'.?,601 0-11 ,.004 »I :?,30:j »133,294 04 

42,001 Oi 

pente de 1~ p. 0/0 très-longue ; les voitures y roulent en beaucoup d'endroits sur le roc vif, 
lequel. lavé par les eaux qui n'ont 1,as de direction tracée, foute de fossés ou de cassis, pré­ 
sente bea ucoup de petites rigoles qui traversent le chemin et doivent Je rendre très-dange­ 
rcux en hiver. Vers la partie supérieure, le chemin est boo. La partie nouvellement empierrée 
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jusqu'à Corbion est assez bien faite, mais, en plusieurs endrolts, manque de gargouilles ou 
d'aqueducs; quelques parties de contre-fossés sont obstruées et les accotements mal soignés, 
le tout faute d'entretien. 

Dans la traverse du village de Corbion, il y a des pentes excessives. Des égouts souterrains 
ont été établis pour se débarrasser des eaux pluviales. 

Un ziont en pierre est eu construction sur Je territoire de Corbion. 
Le commissaire-voyer n'a pu obtenir que l'on fit les déblais nécessaires, non plus qu'une 

rectification avantageuse au bout de In partie empierrée. 
Au delà du village rien n'est fait jusqu'à Sugny. 
La partie terminée sur Sugny est bonne, bien faite et bien entretenue. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

0.1.NTONS VOYERS DE NEIJFCB.1.TEA.lJ ET DE BOIJILLOtY. 

Chemin de grande communication de Neufchâteau à Herbeumont. 

HJ 
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.,; 
POINT a: 

z LARGEUR .., 
llOD.E DE CONSTRUCTION c:, 0 

COMltlUNES :::> .,, . .,. 
- i. 0 ••• """' .... 

1 

:::> z.!!! ... el tronmante C, ~â ,lu pm,;e 1 TRAVERStES. :z: a: 
Dl!: DÉPART. D'ARl\IVÉE, 0 ou ••• 1-- ...• ~ I'emplerre- TOTAU:, z J)JlS lli!lA'l'Êl\lAUX, 

0 ment, u 

Métres. A!Nre• llotrcs. !li!lres. !l!llrtS. 
Hoy•nn<, 

Oraeo • • • • • • · i • f ommnne d'O<g<0 "'• . 1,850 o.o-, 4.00 (i.00 0.00 l Adj,w;~tio, publique. Rm- e ';: :' min de gronde corn- 
~ 3 munieatlon de Neuf .. i:ii château à Paliseul. 
c.!1 
"" 

St-!l!é(ford.... 8;. • . 1>,Sm, 0.0711 i.00 (i.00 O.tiO \ pierrement. Mau!d,o•d~ 
communes traversées. 

Herbeumont (cautou • Ilcrboumout à ln rou- 4,520 0.10 ,.oo 6.00 o.ro 
voyer de Ilouil- te dite des A rdoi- 
Ion). sières, 

12, IOts 

rnmrnm. 

LONGUEUR DES PARTIES J\VA!.UATION PHDIITl\'J:: DE LA DÉPENSE. 

améliorées nvnnt 
la déclaration 
de grande vi­ 
cinalité, 

améliorées 
depuis lo déclaration 

tic 
grande vlcinalité. 

\

Empier• I IEmpier-\En~•hlc- Pavngc. remcnt. Pavage. remenr, ment. 

Empr ises., 
indemnités. 

Con- \ rcuaucc, Sommes. 

He rheumr-n l (cnnln 
,oycr Jt· Iteuil­ 
fon. 

!lélres.1 ~!cires. 1 Métre,. 1 llélrcs. 1 Métres. Ill. /L C. l l'ranrs. l Francs. l t·ronu. 

J ,250 

956 

2,206 

628 

J, 120 

5,212 

1,202 10.0,.00 

3.485 

-1,6Sï ___ __,_ ___,__ __ 
7.418 -------- , __ 

12.10;; 

120 

Francs. Fra.nu. Ft:>nts. ! }'rance. 1 Francs. 

) 
1 ,1>32 

lnconna. 

1 1 1 1 1 1 5,451 

1 f 1,912 1 1 1 1 . ' 1,166 1 . . . . 3,0iS 

Ce chemin part du chemin de gnwdc communication cle Neufchâteau à Paliseul. 
A partir de I'embranchcment, on suit le vieux chemin, non empierré et mauvais; sur 

Nevraumont (section de la commune d'Orgeo), partie empierrée assez bonne; à Griheaumont 
( section de la co1111111me de St-Médard), la circulation est interrompue par le déblai du 
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- 
OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRl~RES. EIHRE"TIEK. 

J>E COlfSTAtJCTJON. 

et pmenance - Otnervutions. 
hr lîruoux d'arl. l'roduil. DÎHJSl9 

Dl:8 IIIATÉUAVX. - Em1,l1cemM1, 
mêlte courant, 1852 à 1~3. ~!INV~i.LES. 

Fnncs. fnncs. 1-'rancs. Frmes. 

1 75 . » " ro ~ (a) Par mètre courant, 

1 00 2,tlOO 1) • . - 130 » 

5 2G ,. . . » 215(•) 

DJ.:PE~SES D',\JJÊLIOR,\TION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DJlC. 1:lt$1. 11AI\'I' DE LA DÉPENSE 
S.UPOITb PU, 

Emprises, 
indcmnit,,~ 

Con-1 tensnee .• ~mmes 

k a ;, 

t 
f ,. 
" 0 

TOT.\L, 

Observations. 

Il. A. C. 1 Fr•nc,. 1 Fn,ncs. l fr:inu. 1 froues. 1 Fr>nc,. 1 Franc,, 1 Franes, 1 Prunes. ( Francs. 

0.0i .00 

Lu :.djudieatlon, ont en lieu en blce. 

• 13,182 •i0 11,050 • 300 " 

t'rancs.( l'rnncs.( Fronc., 1 Fronu.l frnnu. 

l 
1,332 »I 1,101 u 

J,102 »I sm " 

231 1) 

'.!53 •I 3,032 " 

14,-l32 4012,64!1 ») l ,U58 »I 9,825 40 

--- r--1---,----,--- 
19,556 ,01 4,25, •I 2,442 »J12,s~1 40 

--·~~------ 
19,556 40 

• 44 

u 40 

"SJ 

Les fond" communaux 
et une partie des rond) 
provinciaux ont ~•e ,m­ 
ploye.s dons la commune 
d10rgco r\ la eenstrucuon 
du chemin degrnnde ceu.. 
munieatlon dr N~ufeh:. .• 
tenu .i P.1lisc11J. 

chemin que l'on est en train d'améliorer. Un pont y est en construetion ; dans le hameau, le 
chemin est très-mauvais, mal empierré, raviné, enfin dangereux pour les voitures. Passé le 
hameau, la partie nouvellement empierrée est recouverte de pierrailles beaucoup trop grosses, 
et l'eau traverse le chemin qui manque de contre-fossés et se détériore. Vient alors une lacune 
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non empierrée, d'ancien chemin raviné jusque dans le bois, où le chemin a été empierré 
il y a asses longtemps, mais sans en déblayer le c:offre, de sorte que les aceotements sont 
beaucoup trop bas, et forment un escalier avec la partie empierrée qui no parait pas avoir 
jamais été entretenue. Au delâ du bois, l'empierrement est récemment fait, mais mal cassé; 
il devient meilleur et mieux battu à mesure que l'on approche d'Herheumont, où l'on a nive 
par une descente très-foete. 

Depuis Je bois jusqu'à Herbeumont il y a beaucoup de pierraille en approvisionnement 
sur les accotements. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CAllTOllS VOYERS DE S&IIIT-BIJBERT ET DE M&RCB.E. 

Chemin de grande communication de Saint-Hubert à Marehe, par Nassogne. 

H2 
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.,; 
POINT Il: z LARGEUR ...., 

MODE DE CONSTRUCTION ~- .... 
COMMUNES :::, - ••• C, ;.! ... 

1 

:::, il, el pmenanœ C:11 du pouge TRlVERStES. s -' ~ a: 
DE DÉPAl\T. D'ARRIVÉE. C> u Il 011 Je ~ _, z l'empic-rr~- TOTAL!:, z: 1)1:S ~T::ÉaJAllX. - C> ment. u 

Bh,,.. ■~trn. ,w, •• JtltrH. •!1, •.•. 
BoJtAD< • 

• 7 590 · 
-:'. i Hubert. . ... l " •· •J• ~ 

Anm,. ... .. . 'â 

1 
• . 5.00 6.00 0.50 Pu adjudication. Empierre- 

a~ ment. lHatéri:uu: des eem- S.!: :;~ rnunes traversées • 
Awenne •...•• <-> " • 427 

1 t ,o,s 8 id. ?S.00 t0.00 Id. ""'°'"····-it) . ~ " 

• :S,!56, :15 itl. :S.00 10.00 hl . x.,,,.,, ..... \;; • - 2::a. 

Harsin ....•.. J " Route de ~Jarche à 2,1!52 6 id. 5.00 I0.00 • hl. 
Bastogne. 

f8.229 
.~ '. ·. • ~ ? 

• 

LONGUEUR DES PARTIES 1-:r ALU,\TION PRIMITlrE DE LA DÉPENSE. 

1mélior6n uanl amfüor6e, " ~ ~ .2 e .:! la do!claration depuis la déclora1ion Empriu,, ~ !Î ë .. COMMUNES. .: ii .. ,;- -e e d• ende ,Yi:- de. ·] •· indemniUs, 
... 

. ~ ~ 1' 1 ë ~!!11,; c.. ~ ..• . '"' C: ' einolil6. gronde ,icinalilé. ., 5 ., 
i! 0•~19 e ., 

~ •. "' u f::: ·- ~ e TOUL • .. u 6 :: I :; ::0 • i::; M: c.,'; .. =- ïi, : ~l,jt :, " .. ~ .. JEmpier- IEmpi••· IEnsable- .., Con- 1 :, u E " .... ::, ::, Parege rement , Pn,ag:t. remem, ment, len1nee. SommH. 0 ~ r.., ,.: 1! : e e "' .,, ~ 

\ 'llttm . IIIHr,1. )l~trt"I. Jl~lrH. Jlèlre>. :11i1re1. n. 11. c. francs. •·•:aine,,. Franct. r,uiçs_ Fnnca. fr'i.J'k::1. Ft-1~tt- fn1:1c:1_ Fnoc1. 

~;·······1 ! . sso . 6,940 . . . . l, ,6!1 . . IS,9î5 . .. . . ?J>,740 .. 
Arrille •. , . il . . . 5r.3 . • . . . . . 1,352 SO .. . • 1,352 SO 

.i:f 
Awenne .... li . . . ~27 . • ,,, " • 'l'I, " 1,007 50 •• • • J,067 50 

I" --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- 
650 . ?,920 . • 1:t • 1,765, ,,, • 2],425 • w • ,. 23,190 ,. ·-·~·· - r . . . 1,043 . : l . ·-~· l t - Nassogne. • . leî! • . . ,,564 " .!l,a 

JJarsin .... 5 ,,. 620 . 1,532 . 
~ 

" 1,270 . 16,95!1 " . 
-- - 

18,229 

= 

Ce chemin de grande communication, encadré entre les deux grandes routes de St-Hubert 
à Mnrche, l'une ]Hir Rochefort et l'autre par Champlon, n'a pas une importance bien consi­ 
dérable, saui pour les communes de Nassogne et de llarsin et pour l'exploitation des bois qu'il 
traverse. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES 
BARRI! RES. 1 "'"'"'· DJC COl'I &Tl\ trCTION. 

el prmnanGe Observations. 
Par 'rranux d'orl. 

l'roduit. oi,usu 
DES 1111:ATlllU~tlX. - lnmplneement. IN•oELLis mêtrecourant. 18~1 à 165~. . ' . 

1 
fr•ocs. l fr:am:I'. Fnrnc1. fnocJ. 

26-l i,tiS0 

1 p,;,, t ,.,;_,., La ohm ) 

• » " w 

2 3r, . . " .. 
et les couvertures de \Va- 
vreille : les moellons des 
localités traversées. 2 55 • . ~ • 

1 2:iO . • " " 
( i aqueduc mitoyen entre les ' deux communes. 

1 pont à construire p• 5,600 fr. ) 

2 • 97 • . » 500 " / Ces deux communes ont un cantonnier com- 
mun nu traitement annuel de 5~0 francs. Ce trai- 

100 
~ terncnt est compris dans les sommes ci-contre 

)J . " " pour entretien. 

DÉPENSES D'A~IÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 D!;C. 18~1. PART DE LA DEPENSE 
llilJ>,OIJil PU 

Empriaes, 

lndcmni~•- 

Con- 1 tenanee. Sommr.s. 

.; :l' > 
" ... 

ë 

1 ·a. 
E 
"' 

TOTAL, 

Il, A C.I Froues. 1 fraoos, 1 Fr•nc,. 1 franc,. 1 f,.oc,. 1 Fr,ocs. 1 Fnoc, 1 Fmm. 1 Francs. 

_, , , 1- __ _;._ , , , , , , , , _ 

0.48.50 I 1'131 60 

1.67.()2 (4,613 40 

1.18.00 11,452 60 

l,580 

1,580 

97 

3.33,5i (6,663 SOI 1,677 

18,975 • 

J ,299 ~5 

1,003 ~5 

21,2.78 » 

7,348 79 

19,309 Oi 

7,76'!. 57 

55,700 43 

~ ,20,:;5s »I a,010 »I ~.111 113,374 • 

)) 

1,00J 45 

Fnncs înnc,. l franc, 1 Fr,),hC:1. 1 func,. 

,22,sss "I J,010 •I 4,111 11s,6i1 • 
(ô) 

B ,346 391 i .sss • 

28,640 sof :;,~a • 1 s.sso 

7,764 571 2,664 57( 1,600 

1,299 56 

1,003 45 

3,478 39 

io,ooo .p ,200 .r.o 
(c) 

440 • 3,0'.>3 • 

---,---,-,---11----l----l---l---1---t---l---l---l----•--- 
., 1Gï,Gl5 76jl6,455 571 12,2.51 132,216 39ll,'i30 0 

-1--1-1-1-1-1-1-l-f____.l ~~l 1 

62,655 36 

"6,i 

{<>) Jr ne ,uiJ pu s4r 
que ces l,~32miln1uoien1 
td·c:utû. 

(6) c.11. somme com­ 
prend ••ISÎ le subside de 
b pro.,in(t. 
(ej C'o11 l11 eommune d• 

~a&1ogne:quiJ (outni<"elle 
sèmme. 

I.e,· cbHrreJ d<1 loloux 
ne cadrent point par su ile 
d'erreurs dan, lu ihiD'rts 
qui n,'ont itt fouroi1 pour 
le eantoa de Uarcht. 

Ses peu les Jongues, fréquentes et rapides le rendent d'un parcours assez difficile. 
11 part, à St-Hubert, de l'extrémité de lu rue du Fayt et offre, d'abord, une longueur d'en­ 

viron 300 mètres encadrée entre des haies et n'ayant qu'une largeur de -4 mètres. Cette partie 
devrait absolument être élargie. Ce travail et l'adoucissement d'une rampe do 11 à l'2 p.•/., 
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que l'on rencontre au sortir de ln partie étroite, occasionnerait une dépense âe ti,0O0 à 
6,000 francs. 

En largeur régulière, ce chemin a d'empierrement 3111,50; accotement l'"',211; fossé ,Om,tso 
à l mètre. L'empierrement est construit en pierres siliceuses : I' enrocbemen,t a de 0"', 1 l> 
à Om,20 et le reehargement om. JO, avec de bonnes bordures, 

De St-Hubert il la ferme de Cbermont, c'est-à-dire sur une longueur d'enviro~ 800 mètres, 
l'empierrement a été construit avant la déclaration de grande vicinalité; la construction, du 
reste, est postérieure a cette déclaration. 

Dans toute 1a partie que l'on parcourt sur St-Hubert, avant d'entrer sur la partie construite 
par 1a commune cl'A.rvillc, on roule sur l'enrochement, mais l'empierrement doit avoir été 
construit avec une g-randc solidité et avec d'excellents matériaux, car le bombement est con­ 
servé; l'on ne voit 1ias de traces d'ornières et le chemin est très-sen. 

Les accotements et surtout les fossés laissent à désirer. 
D11ns les o!SO mètres, construits par la commune d'Arville, les choses sont à peu près dans 

Je même état, si ce n'est que le chemin est assez boueux et que l'on y remarque des commen­ 
cements d'ornières. 

Au delà de la commune d'Arville, on rentre sur une partie construite par la commune de 
St-Hubert. Dans toute celle longueur on roule sur l'enrochement, excepté en quelques parties 
où la pierraille est si dure qu'elle n'est pas encore brisée. Jusqu'à -400 mètres environ avant 
d'arriver a?- château et aux anciennes usines de St-Michel, la section du chemin reste irré­ 
prochable, sauf la disparition de la pierraille et la section des fossés qui sont parfois remplis. 
A partir dt: ce point jusqu'à St-Michel, l'empierrement offre des ornières, mais il reste sec. 

A St-êliehel, pont d'une arche plein cintre, en moellons bruts, avec tablettes en pierres 
piquées, le tout en bon état. 
· Au delà de St-1\licbcl, on trouve 200 mètres en mauvais état et fort boueux, faute de moyens 
d'écoulement pour 'Les eaux; il faudrait, à cet effet, construire deux ou trois gargouilles. 
Au delà, jusqu'à 111 limite de la commune, l'état des choses redevient meilleur, sans être aussi 
bon que dans la partie qui précède St-Michel : on. remar.que notamment que les fossés sont 
entièrement comblés, 

Au delà de St-l\1ichel, on parcourt 427 mètres sur la commune d'Awenne, Le chemin y est 
en assez bon état dans son ensemble, sauf la disparition de la pierraille et l'apparition de 
quelques ornières. 

Le temps-m'a manqué pour voir la continuation de ce chemin. 
La partie du chemin que je viens de décrire n'a donné lieu qu'a quelques redressements 

de peu d'importance et à quelques terrassements, le tout insuffisant pour réduire les pentes 
et les rampes à une limite convenable. Elle peut être considérée comme bien construite et 
en bon état, mais un rechargement presque général y est nécessaire; elle réclame aussi des 
soins aux aecotements et surtout aux fossés qui sont très-négligés. La crête des accotements 
est guzonnéc. Les pierres de bonne qualité pour l'entretien se trouvent ps:-esque partout à 
pied d'œuvre. 

La commune de St-Hubert a un cantonnier pour l'entretien de ses chemins, qui ont un 
développement de plus de 20,000 mètres. On comprend que celte tâche est trop considérahle 
pour un seul individu. 

La partie du chemin sur la commune.d'Arville.eat aussi entretenue par. un cantonnier. 
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Chemin de g1·ande communication de Saint-Hubert à la route 
de Bouillon à Dinant, par Beauraing. 
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't:. 
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a'I' f.; 
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! ,,..,_ .. i:um-. 
l' 1. (PMll'...irtJ o 1gny 

"'"' 1 • ,,u-. 
• 1 i ,850 , 

• 1 4,2ï:i . 1 6,tHO 

. 1 fi,U:; 
) !) I'· •/o 

• f !i,0(;0 

• 1 :i,4ï0 

• 1,680 
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56,iGS 

1:1r"':1-. f »:urJi. 
'1'1'Jtnor-. 

\!:-1rri. . 

0.1.îO Adjudication p11Mi11uc. Em­ 
pierrement [sauf I L'O rnèt. 
de p:m,gc li St-Hubert). 
:'llatériaux des communes 
traversées. 

COfül(~ES. 

J.O;sGUEUR DES PARTIES É\' ,\LU,\TIO:S PRllllTIVE DE 1,,\ DÉPENSE. 

anuHforlrs:a13nt 
I• di<lototion 
de gr•nde Yi­ 
cinolit~. 

:a,n.éliorlr-.5 
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do 
grande ,i,in•lit~. 

IEmr=•r \F.~••hle• P:augt. rctut"nt ment. 

.: e 
~ 
6 .. ..• 

Empri,rs. 
lnd,mnit&. 

f.~n- 1 tt-lUU(C. Sommes. 

.. •. ;, 
Il .., 
~ 
" 0 

TOT.\L. 

>Ut«•· 1 11,tre,. 1 lHtru. 
• 1 • 1 • 

• 1 6,6'0 1 • 
• 5,493 • 

:llëtm. IU. A.. c. 1 Fra.«. 

5,000 

Fr,n:cJ. 

l,5ili 

Fuac,. fuac,. Fr~uc:1. 

3,0$0 • 

6,MO • 

10,62-i • 

11,748 60 

fncn. Fru:ic,. Franc:,. 

3,330 • 

7,690 » 

Il ,474 • 

13,323 8IJ 

Op<>n1(enn1• voyer 1 • 
de Bouillon). 

J>ordierfril5c . }l-'~ • 360 • ?,,112 • 66S • • fi,000 • • 4,9U • 

Gembes .... \z ,! • 11- ,. 1,5-iO • l.SO .•. • 250 » • 219~ • 0"' 
11:iutrays. ~ . 5 ::;l " 650 " 5,160 ,. 1,280 • • .• ,. :Il 9,9ll " 
li!m /Pm.41 luaar. ) , 
Ptlir1n(Pt1rmt:mïtir1} ( • ,_ • • -. • " • " • • I II I D I » I " , __ -- -- ---- ---- ---- 

100 4,030 • 25.550 • 1,0S.S • • 9,S'.!:i 1 • 1 • 150,073 80 1 • 1 • 1 • 159,898 80 

10,00i • 

3,176 • 

9,911 • 

36.765 

Ce chemin emprunte le territoire de dix communes dont deux appartiennent à la province 
de Namur. cl dont il ne sera question ici que 11our mémoire. li réunit les routes qui passent 
par Saint-Hubert aux roules de Ruchefurt à Recogne, de \V:1\'reillc à' ~le1111chenct et Hou ilion 
cl de llimml ù Mcnucheucl et il Bouillon. Il p;irt tic Saint Hubert a l'exuéiuité <le ln rue du 
Four. 

Commune cle Suint-H11berl. Dans la première moitié, 011 trouve d'abord une centaine de 
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Jll\PENSF.5 OUVRAGES D'ART, NATURE BARRIÈRES. tllTRETltN. 

DJ: C:()NST~UCTION. 
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--- --- -;;;;:--.-i--,-- ---- --- --- --- --- . . 43.950 » . . . 51,fl50 " 12,M5 7,09 31.5f,G . n 

- 

!>1,0·.o 

mètres de pnv:irrc détestable ; ensuite commence l'empierrement qui a perdu son bombement. 
Tant cprn le cl1emir1 reste dans les haies du village, il n'a pn!; sa largeur régulière. cl quoique 
}e5 haies soient basses et élaguées, le chemin est humide et boueux. 11 n'y a point de fossés. 
Duns la deuxième moitié. ln pierraille a disparu cl on roule sur l'enrochement : les fossés sont 
insuffisants et l'ea u de plusieurs sources sillonne l'emplerreruent. · 

C0t11m1111e ile Ila!riraf. On rencontre d'abord une forte 'côte dans laquelle l'empierrement 
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est très - mauvais : rechargement emportë , bombement disparu , bordures déchaussées. 
ornières profondes et continues, fossés passables. Un rechargement va être fait sur cette 
partie, mais on a J.1issé les choses aller trop loin et il eùt clû être opéré n la dernière 
saison. Dit haut <le la cote jusqu'au village. l'état des choses est le même; de plus, les fossés 
sont en partie bouchés et les accotements détestables. La traverse du village est d'une grande 
malpropreté : les tas de fumiers et les mnres posés sui· la limite des chemins laissent écouler 
Jeurs liquides sur ln place où devraient être les fossés, L'empierrement. que l'on ne peut voir 
sous l'épaisse couche de boue qui le recouvre. est fort raboteux. Dans les haies, nu-delà du 
village, l'empicrremcut est mauvais. sale et offre de profondes ornières : les matériaux pour 
un rechargement sont ù pied d'œuvre , Au-delà des haies jusqu'au sommet cle la cote, chemin 
encaissé, boueux; Ies fossés sont remplis. Du sommet de la côte jusqu'au ruisseau, la prcmiérc 
moitié est mnuvnise , 011 roule sur I'enruebcment , il y a de fortes ornières , les accotements 
sont médiocres, les fossés mnuvais , et il y a des cassis on ne peut plus mal construits; dans 
1a deuxième moitié, les accotements +:t les fossés sont beaucoup meilleurs, et un rechurge­ 
ment. bon quoique insuffisant, a été opéré. Sur cette commune le chemin porte à son extré­ 
mité, sui· ln rivière de l'llommc, un pont mitoyen avec la commune de Libin. Ce pont a deux 
arches eu plein cintre. en moellons, est en bon état, mais a besoin d'un récrépissage. 

En sounue, sur Hatrival, sauf dans la dernière partie, le chemin pèche partout par défaut 
d'écoulement régulier pour les eaux el par défaut de rechargement. Je dois faire observer que 
les matériaux qui sont a pied d'œuvre pour l'opérer représentent ii peine la moitié du cube 
qui serait nécessaire. 

Commune de Libin. A ~00 mètres de la limite, ancien pont d'une arnhe sur une dérivation 
du ruisseau. Au-delà de co pont, on abandonne l'ancien chemin qui montait sur Libin-Bas 
avec une ram11e de 12 p. •/ •. pour prendre un nouveau tracé allant sur Libin-Haut avec une 
rampe variant, à partir du pont, de ;J â lS, 8 et 10 (sur HiO mètres) p. 0/o• Cette dernière 
rampe eût pu facilement être adoucie. Du reste, depuis l'entrée duns ln couuuune jusqu'au 
sonuuet de la côte, le chemin est en bon état sous tous les rapports ; on doit seulement 
regretter l.{t1'011 ne lui ait pns donné un bombement assez considérable. Ou souuuet de la côte 
jusqu'au village, le tout est satisfuisuut , ~i cc n'est qu'en quelques points on commence à 
rouler sur l'enrochement. La trnverse du village est satisfuisante quant à l'ciupierreurent, et 
assez satisfaisante quant au reste. La rampe de raccurdemeut avec la roule de Neufchàtcau à 
Dinant est un peu trop rapide. Oc cette route :\ la limite de Libin, tout est en bon état, sauf 
que, sur les ôUO premiers mètres, on remarque des ornières qui vont être l'objet <l'un· 
remplissage. 

En s011111:c, sauf les, cassis qui sont très-mal construits, le chcu.in est fort satisfaisant sur 
Libin. 

Commune de fVilla11ce. Dans les 700 il 800 premiers mètres, Je chemin est en très-umuvais 
étal : l'empierrement est sillonné de profondes ornières pleines d'eau, et il n'y n pas de maté­ 
riaux de rechargement, A u-delà jusqu'au village, l'empierrement est bon, mais un peu usé. 
Accotements bons; fossés insuffisants. Traverse du village : cassis détestables, empierrement 
rnbcteux, sale, sans bombement, pas d'accotements ni de fossés. En face de l'église, partie 
non empierrée, établie sur le rocher, purins débordant sur la roule. Du village jusqu'à 
600 mètres au-delà de la chapelle Saint-Antoine, morceau détestable sous tous les rapports. 
Au delà, sur' 110() mètres, le che11.i111 C5t moins mauvais, ruais ou roule sur l'enrochement. 
Au delàjusqu'ù la Lesse, le chemin est réparé, rechargé et entièrement en bon état, sauf que 
la quantité de pierraille employée est insuffisante pour rendre le bombement complet au 
chemin. Le pont sur la Lesse a deux arches de lS mètres d'ouverture ; il a besoin d'un rejorn­ 
toya,,.e et de tablettes neuves en pierre de taille. Du pont jusqu'à Maissin, l'empierrement est 
usé;" on roule sur l'enrochement. La largeur diminue successivement jusqu'au village, et, sur 
600 à 700 mètres, clic est réduite à la largeur de l'empierrement. Près de l'église, on coupe la 
route de Wavrnille à Menuchenet; on suit cette route sur une longueur d'environ '2.00 mètres, 
Jlllis on reprend le chemin qui se continue jusqu'à la limite de la commune sur une longueur­ 
d'environ 1,500 mètres, Cette partie est en asses bon état : au début, elle a perdu de son bom­ 
bement; vers la fin, elle n'est pas eneore Irayée. Je n'ai pas inspecté le chemin nu delà. 

Commune d' Opont ( canton-voyer de Bouillon), Rien n'est exécuté sur celte commune qt1 i 
offre une lacune d'environ 5,000 mètres dans le chemin. 

Commu11c de Porcheresse. Il reste 668 mètres à empierrer sur celle commune. 

Commu11e de Gembes. Il reste UO mètres à empierrer sur celte commune. 

Commun» de Ilautfnys. Il reste 180 mètres à empierrer sur cette commune. 

Commune de Bièvre (Namur). Le chemin est entièrement empierré sur celte- commune 
( l ,~00 mètres) aux trais de la- commune <le Gembes. 

Commune de Poligny (Namur). Le chemin est entièrement empierré sur cette commune 
(1,811 mètres) aux frais de la cuuununo <le Gembes: il prend lin dans celte commune à sa 
rencontre avec la route de Dinant à lluuillun, 
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Au sortir de Paliseul, l'empierrement est bon, mais l'herbe r pousse: avant d'arriver au 
calvaire de Framont, il y o une lacune non empierrée d'environ MO mètres, puis une partie 
neuve (JUÏ est bonne. AYnnt d'entrer dans le hameau de Framont, on suit une partie d'ancien 
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indemiiilts, 

Con• 1 ICDQRCC. Sommr, --- 

.. 
a ;, 
~ 
"' ~ :, 
0 

D. A. C.I l'ranc,, I Frono. l Frinu. J l't>nc,. 1 Fr,no. 1 Fr•n<>. I Franc,. I franc,. 1 Frame,, 1 fr•ncl, 1 Fraoc,. 1 Fru,c,. 1 Fr>au. l franc,. 

» 15,397 • 

629 • 

,67 28 

3,743 7? 

9,637 50 

1,987 • 

• 

500 • 

TOTAL, 

76i :isl 254 • 1 121 • 

• 115,53-li 5013,52-l • 13,036 • 1 9,004 50 

2,516 • 

-.-1-:-i-- 1~1-:-1~1-.-1~,-. i~,5~ • l~•J13•760~ 

:?1,Ml 50 

• 53 

"50 

• GO 

"50 

Ob8erratio111. 

Cu données tomprtn­ 
nem des tnnux cxtcut,, 
tn 1s:;2, après )ïuptt• 
,ion. 

empierrement en mauvais état, raviné pélr Ies eaux et sans contre-fossés. Ln traverse de 
Framont est assez ho1111c ; puis vient une lacune non empierrée d'environ 200 mètres. Passé 
cela, l'empierrement est en construction; on extrait les pierres sur l'accotement. Un peu plus 
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loin, le chemin est bien achevé; mais à pi\rtir du Coin-du-Bois, la circulation des voitures 
venant d'un chemin latéral vers Anloy, a formé des ornières faciles 11 réparer, mais qui indi­ 
quent un manque d'entretien sur environ 1,000 mètres • 

Près <l'Auluy, l'augmentation de circulation ,\ déprimé Je chemin qui aurait besoin de 
rechargement, Il n'r upas de contre-Iossés ; il serait urgent d'en faire creuser, Jâ où le chemin 
est en déblai, car l'eau y prend déjà son cours pat· les ornières et aura bit;ntùt dégradé 
J 'empierremen t. 

Généralement les tas do pierres, dans cette partie-lâ, sont sur l'emplacement des contre­ 
. fossés, qui manquent jusqu'à Anloy. 

De lil à Libin, tout est en construction; les parties faites sont bonnes. 
L'ensemble du chemin est d'un bon aspect, et la circulation y sera facile lorsqu'il sera 

entièrement achevé. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CANTON VOIEI\ DE SA.Il'IT-B1JBERT. 

Chemin de grande communication de Sohier à Grupont. 
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POINT cê z; LARGEUR ~ 
Q .,, MODE DE CONSTRUCTION COMMUNES => .,, . <n 

""' 
_a Q 

=> ~ ., •... 

1 

..,, z: .!!! ,.lJ et prorenance 
TlllVERSt[S. :a:: ti â du pavage ~ 

DE DÉPART. D"ARRlVÉE. 
Q ou de _, :a:: l'empierre- TOTALE, z: IIJ::S MAT:É:IUAVlt. - c:> 

ment, u 

1 . 
31èlres. , )lèlre,. Mitres. Jlètru. llètru. 

!loycone, 

Sohier ........ i:. Sohier ....•...... • 46~ 
Jl ::, = Lomprez •••..• .;j • i ,841:S .. ~· 

Wellin ..... : .. ~ • . 2,170 ►
â 

' ;; 
Chanly .•..•... , c3 • • 2,714 6 P· •/• 1U0 7.00 o.to Adjudication ~ublique. Em- 

pierremv. latériaux des 
(a) communes traversées, 

Restei~e (province • • 2,600 
de Namur. 

Tellin (canton ,·oycr • • s.ssa 
de St-Hubert). 

(o) 
Bure ( province de • Grupont: route de 3,200 

Namur). , Namur II Arlon. 

16,ti87 

COMllUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRl~JITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorfes avant 
la déclorn1ion 
de gronde Yi• 
cinnlitd. 

omélior,cs 
depuis lo tlêclorntion 

de 
grande vlein~Hlt!. 

IEmpicr­ 
PangeÎ rement, IEinpier-1 Ensoblc­ Pange. remenr. ment. 

Emprises, 
indemnilt,i. 

Con· 1 tenanee , Sommes, 

TOTAL, 

Sohier .... 

/.omprc1 ... 

Wellio 

l )Utr••• 1 llètrc,. 
.; • 46'; 

! \ • ( l,?A5 

; 
Cb1nl7 . , . / 5 

Resteigne (pro•in­ 
ce de Namur). 

Tellin (c>nl• •oyer 
de St-Habert). 

Bore (pro1inu de 
Namur). 

Dont la longueur 
sa r la pro, i nee 
dtNomur:2,600 
+J,200= ... 

. I 1,3;0 l 
570 J 

1,613 

5,323 

»;1re,. 1 ll.t,.-.. 1 llltr<f. 

• 1 D 1 • 

• 1 6001 • 

2,003 

2,600 

1,920 

___ , , , ,_, , , , , , , , , , , _ 
10,323 

15,6-16 

Mètre,. 

230 

711 

16,587 
5,500 

,. 

941 

- ' 

10,787 

D. A. C,( Francs, 

• 1 • 

40O • 

740 • 

n 11,140 » 

• 

Fraoc.!I. fraocs. 

90O ,. 

1,200 11 

4,071 » 

3,900 » 

5,928 45 

5,280 ,. 

21,279 45 

f'r:ioc.,, Franc, • 

• 

francs. YUD(.'I. 

1,300 • 

1,200 • 

3,900 " 

6,668 45 

• 122,4\!l 45 

L'ancienne route de Luxembourg à Namur tient lieu de chemin de grande communication 
entreSohier et Lomprez ; celte partie est mauvaise, tout à fait déprimée et sans aucu n entre­ 
tien; sa largeur pourrait être diminuée. 
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OUVRAGES D'.ART, NATURE DÉPENSES BlRIUtRES. EIITRETltN. 
li:& COlHTJ\.tJCTIOJII. - Observations. et prmnBce 

Par PrOtluil. 1 OltU.$U 

DU MA'rllJUAVS. Trnau d'a,1. - Empbcrmeal. •K~UEtLIJ,, milN coanal. 1951 à )8S2. 

Pn11u. Fn11iet. fra.a.cJ. Frluts. 

• • • . • . Ces '6?! mètres appartiennént à la vieille route 
d" Luxembourg. 

t ponceau ••.•...•...•..... t 90 350 .. • • • So, les 1,84~ mètres iJ L en a 1,24?! apparte- 
, nant ù la vieille roule de uxembourg. 

• t 50 ~ • . • Sur les 2,170 mètres il y en a 1,570 qui appar- 
tiennent à la route de Halma 11 Beauraing. 

t pool à construire .......... 1 30 • • • • 

• 1 00 " . . . (u) Ces chiffres ne sont qu'approximatifs , les 
longueurs qu'ils représentent appartenant à l11 

2 ponceau:1: •...•••.••.••.•. 1 70 680 
province dc·.Nomur dont je n'ai pas eu à m'occu- 

• • . " pcr celte année. 

• t li?! • . • • 

1 

DÉPENSES D'AMÉLIORATIO:i EFFECTUÉRS JUSQU'AU 31 DÉC. 18?!1. PART DE LA DÉPENSE 

l:mprlSd, 
iodemnllb. 

Con-1 UQIDCI. - Somma. 

i: 
ë s 
ï:i. 
6 
l<I 

Obaeroation,. 

• 

• 

350 » 

660 • 

780 • 

741 • 

2,60390 

3,900 • 

5,389 50 

1,130 • 

741 • 

3,000 • 

6.IJ69 50 

5.280 • 

frauu. 1 F,.aocs. 1 fnnu. 1 Fraac,. 1 f11nca 

1,1:10 • 

741 ,, 

2,603901 990 •I 495 •ll,11890 

. 1 .. , 3,900 ., 
1,757 • 861 n 3,.51 50 
~- 

5,28o ·1 
• 1 • li.œo .1 • 1 • lis.~ 401 • 1 • 1 • 119,7~ 40, 2,m • I,3j6 •1'.::3 ~ 

19,724 40 

» 54 

,, 37 

• 37 

(o) Plus la dip,n<e de 
cher da pont à construire. 

Les d,pe119,. •• Ica lon­ 
gueur, sur Rtjltignc e 
snr Bure ne .sonL qu11r, 
pro1iu111ti,es 

Sur le territoire de Wellin, il y a une lacune du 230 mètres très-mauvaise, qui n'a pas été 
améliorée, dans la prévision de la construction d'une route de Rochefort à Hautfays qui 
devrait suivre ce parcours. 
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Entre Wellin et Halma, Ja route de Bauraing tient lieu de chemin : puis suit une lacune 
très-mauvaise, d'environ 400 mètres, entre les deux routes. 

Passé la route de Dinant jusqu'à Chanly, l'empierrement est neuf et bon. Le pont sur la 
Lesse à Chanly n'est pas encore fait; on passe la rivière à gué, ce qui est dangereux pendant 
cinq mois de l'année. 11 existe pour les piétons une passerelle en bois qui menace ruine. 

Ce pont, qui coûterait 12,000 francs, est très-nécessaire. Malheureusement~ le désaccord 
administratif entre les deux sections de la commune a rendu impossible la majoration des 
rôles pour y subvenir. 

Au delà du gué, le chemin est viable sur tout son parconrs jusqu'à Grupont; mais les pier­ 
railles sont mal cassées sur Chanly, et il y a urgence d'entretien sur Resteigne. 

Sur Tellin, il est trop étroit, ancien et exige aussi entretien. li y a pour celte commune un 
cantonnier mal payé et qui ne fait pas grand' chose. 

Ce chemin commence à Sohier, partant d'une ferme; de là à Halma, il n'est guère que 
chemin d'exploitation peu fréquenté. Cette partie devrait être retirée de la grande commu­ 
nication. 

De Halma à Grupont, il acquiert plus d'importance, parce qu'il relie trois routes, mais n'est 
pas très-fréquenté. 

JI y a urgence à construire le pont de Chanly pour que la communication ,mit continue. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

C:A.IITOl'f VOYER DE 111&.R.CHE. 

Chemin de grande communication de la route de Marche à Rochefort à celle 
de Rochefort à Salat-Iluhert et de Hargimont à Wavreille. 

H6 
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.,; 
POINT ~ 1 LARGEUR 1 ,... 

~IODE DE CONSTRUCTION 
COMMUNES 

a: ~ ::::, "' . _a c:, 
LLI c:c "' •... el pronnance 

1 

::::, :z:.s !Al CJ :::; = du pQvagc TRAVERStES. z: a:: 
DF. DÉPAlW. D'AlUUVÉE. 0 c.;, e ou de !ië DES MATÊJI.JAU%, ...• :!: l'empierre-\ TOTALE. c::, 

DH~Ot, (..:> 

Métres. !IHres. fütrcs. Métres. MélNJ. 
Moyenne. 

Hargimont .•.•..... Hameau de Jerneppe, • 2,701 iOp.•/o 5.üO 7.00 O.aO 
rou te de Marche à 
Rochefort. 

rDn .•.••..••.•..• )) . 01î0 )) s.so 7.00 o.so 

Ambly (province ile . )) » " ,. » 
Namur). -- Empierrement. - Ma• 

tériaux <les communes tra- 
Forrières ......... . • 5,790 7 p .• ,. a.so 7.00 0. {,0 ver Sées. 

,v avreille (provin- )) Route de Rochefort 9 • • • " cc de Namur). i, Saint-Hubert. 
1 

7.251 1 
i 
1 
' 

::: 

LONGUEIJH DES PARTIES ÉVALUATION PlllMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amél iorécs nvnnt améliorées "' ~ ... 
comrnNES. 1 la déclaration depuis h dèc lara tlon Emprises, .. ~ 0 ~ ;! -~ ~ -~ ... ,;- 

de grnndc vl- de ~ C C ;; C ] .g 
dnÔlité. gr-anile vicinalité. 

.. i ndemnités. "" ~ .; 
~ 

•. ~~r.- 
0 )3 a [ ~ C Co' C s r! :,; ~ 

o•-i:; 

E r " 3 •.. r:::: ·- C: !: 1 TOTAL. 
C !: ::.. ·;;. "' a ::,..t, " " 

\ Empicr- 1 l,mpicr-1 Ensable- 
., 't: C,I t ! " .., Con- \s C 

Pavage. rement , Pavage . remcnt. ment 0 ~ E ~ .~"tï = .• 
tenance. omrnes. ta: " 4 

::, 
•• <> t e ~ "" 

lfargimont .... 

On . 

Ambly ( province 
de Namirr). 

Forrifrcs ..... 

Wavreille ( prov. 
de Namur). 

fütrcs. 1 Mëtrcs. l llltrcs.1 tllêtres. 1 ~!êtres. 1 lrntrc$. Ill. A. C,I Fmnes.] Francs. (Franc,.! Franc, 

1,931 

1,931 

650 

3,ï!lO 

4,:140 860 

6,371 

7,231 

Francs. 1 Franu. l Franes.] francs. (Francs. 

Inconnu. 

1 

Chemin do Hargimont ù Forrières. - Sur le territoire de Hargimont une partie est nouvel­ 
Iement faite et bonne; un pont sur un bras de 1a Waure y est en construction. 

De là à Forrières rien n'est fait; cette dernière localité est reliée à la route de Saint-Hubert 
:i Rochefort par un chemin bien empierré avec un pont de trois arches sur l'Homme. 
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OUVllAGES D'AR'I', NA'l'Ull.E l>ÉPENSES BARRl~RES. ENTRETIEN. l)!l CONSTl\tJCTION. 

et prmna11ce - Observations. 
Par ITruaux d'nrl. Produit. 1 LIÎPE:IU,1$ 

DE8 MATÉ:I\IAVX, - Emplacement. 
,\~NUF.Ll,l:S. m61re eeuraut, IS!il à 1$52. 

1-"tancs. francs. Pmnes. Francs. 

1 pont de 8 mètres, 1 pont de 6 50(1,) 7,201) • n " I> L'élévation du prix de revient du mètre courant, 
iO mètres, cl 2 aqueducs. sur cette commune, provient de ce que les ouvra- 

2 -'.) ges d'ort y entrent pour une somme de 7,200 fr. . .,_ " • " JI 

• • " I> • li 

i pont ii 5 arches, !S aqueducs. 4 87 6,57a ms . , . 100 )) Id. id. pour une somme de fr. 6,5715-6:5. 

" " ,, . " " 

DÉPENSES D'AllÉLIORATJON EFFECTUEES JUSQU'AU 51 DEC. 18151. PAllT DE LA DÉPENSE 
SUPPORTÉE PAR 

Emprists, 
indemnit~s. 

Con-1 tenaaee. Sommes. 

,.. .,. 
"C .• t, 
f 
~ 
0 

TOT,IL. 

Observations. 

Il. A. c.t Francs.! f'rancs. l t'rancs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Franc,. 1 Francs.! Francs. 1 Prunes. 1 Francs. 1 Francs, 1 francs. 1 Prancs. 1 Francs. 

0.12.001 600 ,,,, ,200 » 

0.69.46 1 799 0616,375 65 

4,65-i JO 

l ,500 90 

II ,203 51 

32,503 12 

12,s5-1 101 4,052 "I 2,114 »I e.s.s 10 

t,509901 865 »I 64400 

18,439 121 6,693 ,,, 3,575 »I s.m 12 

.!~ • ,--.-,----1~1~~1~ -- .. - 
32,503 12 

1 86 

"66 

Les administrations des communes à traverser par ce chemin n'étant pas d'accord sur le 
tracé à suivre, la construction de ce chemin se trouve arrêtée. 

La commune d'Amb)y préférerait se relier au chemin de Saint-Hubert à 1Uarcl1e sur le 
territoire de Harsin. 
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Hargimont demande à se relier à Harsin; la partie faite leur resterait très-utile pour leur 
agriculture. 

Le commissaire-voyer propose un chemin de grande communication de Nassogne à Ciney 
en passant par Ambly, On, Humain, Serainehamps, etc. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CA11TOl'f8 VOYERS DE ST-HUBERT ET DE B01TILl~Ott. 

Chemin de grande communication de Paliseul à Neupont. 

f 17 
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z .,; 
POINT a: LARGEUR .... MODE DE CONSTRUCTION COIUMUNES 

c::, .,, 
= !::? li .,, ..., 

Cl: "' 
Q = ~ ~a ... el prmnanu C:J du p:,••ge ••• 

TRAVERStES. z: --' m = 
DB DÉPAI\'l'. D'ARl\lVÉE. C) c.;,B ou d• ... 

J>:BS MATÏ:lU&.V-S • ... :0: J•tmpirrre ... Tonu. a: - C, mtot. Q 

llfütt. li.Ir~. Hfütt. !WrN. HHrn. 
llOJfORC. 

Ch,oly ....... · 1 j,..-,,,..,,..,, .. S • 1>,720 
de Ncu(chàleau à D,- 

'I' noot por ll•lma. 
;,; 

""'"'''"· ... · 1 : . . -',OH 8 p. •/o 3.~o 7.00 0.50 
=· 

Porcheresse. . . • J » • 2,7t15 

1 7.00 
Adjutlication publi1111e. Em- 

Opont ......•.. , f 1 » • 7,4HJ 9 p. o/o 4.00 " pierrement. JIJntérinux des 
communes traversées. 

"'"""' . 1 i) )) • 370 • . • " 

" Territoire 1\'Anloy, 500 Anloy ......... , .:J » • • • 
route de Paliseul 
à Hochefort. 

- 20,794 . 

i 

LONGUEUR DES PAHTIES É\' Al.füTIO~ PRllllTIVE DE LA D1-'.PENSE. 

améliorées ovanl nmëllorées = .; ; .,;; 
la déclorniion depuis la déclaration Emprises, .. ~ .; ~2 Z 

!; "ë COMMUNES. .. ,Q ;; C :: ~ ... .; 
de grande vi- de . ,,::-.111 ••• ~ ~ t indemni1é,. -c ~ .. i: j C °Z C cinnlité. gronde vicinalilô. .2 .• E .., " .• ~ .,~ .• .:: ci~ ~ . " •.. 1::: TOUL. -:.; "' ,. ;.. ~ .., .. ;; ~ ~ " = ., "-" Ë ,::, ,i. "'::; "t ::, .• 

1 Empier- 1 Ernpier-l Easeble. "" Con- j · " e " .~-o:, : .. . t,: Povoge. rement. Pa,·o:ge · rernent. nient tenanee , :Sommes. 0 1- "' .. ~ f ::, .... 1- S: •.. .,, 

1 "'"~ mires. !Mires. llllres. )lôlres. )f(!1res. Il. A. C. Francs. Franes. Pranes. Franes. l'r:incs. Francs. ~·rancs. l'ronu. •·r.io<S. 

3IO 1,651 3,'i53 1,100 9,736 10,83S . Chanly .. Î ~ " . " . . " . .. . . . 
"""""' °\ h 1 " 420 . 3,580 " 74 " • 1,100 . . 6,5i7 W . . . 7,Gi7 20 

~= ( .2 ' ~~ 
Porcheresse. / ll " " " 2,ï15 " . . " . . . -i,887 " . " . ,,8$7 • 1 1s; 3,781 3,4~i o~.. r ) . » " " . . . ,. . . . . . 

~ . 
Ji!.A 

Palise ul. .. !;~ ,, " " . ., 3~0 . . " . . " . . . . 
.2,Î 
5 

" . " " . 500 . . " . .Anloy .... , . . . ., . . 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- . 917 . 11,733 . 8, 14-1 . . ~t~ " » :?l,:?IJ:? 20 • " . 23,4()'.l 20 
- 

12.650 
- 

21J,794 

Ce chemin part <le la route de Paliseul à Tellin sur le territoire d'Opont. A l'origine, rien 
n'est foil; on suit l'ancien chemin qui est très-mauvais. Sur le territoire du hameau de Frêne, 
la circulation est interrompue par les travaux <le déblai à l'origine de la partie en constrnc- 

1 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. EHTRETIEN. 
llll CONSTll.llCTION, 

etprmnance - Observations. 
Par Produit. oiPusu 

llllS MATÉII.IAVlt, Travaux d'art. - r.m11laceroent 
,nétre courant. l~l à 1S32. ANNIJi:Lr.tS. 

i 

I f'r:rncs. Franc;.. 1 fiant.'• l'r-1nc,. 

' 
½ pont à construire .•....... 1 so 1,100 • 1) . 

i 
1 Id .............•..... 1 80 1,100 . " » 

" 1 1l0 . • • • 

1) 2 80 J) 1) 1) " 21! Par mètre courant. 

" • • • . • Non commencé . 
' 

Il Il • • n • Non commencé. 

. 

- 
PART HE LA DÉPENSE f 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18tll. ;;:; 
:SllUOlTh UI E 

"' ~-8 
Il) "'-:a 

g i 1 ~ ~ r4 .; -' 
f 

-~ 
en ·- c:: 

Bmprlses, ;; ·::: ~ ~ ·- "-" Observaliom. .. 
i= u "Q ~ f t " " j!; """ ~ ë ~ " - ~ e" indemoil6s. ë .. ~,c., ~ •... 

" " " ·-;; 
~ "' " ~ ~-~~ .§~ E " ·;; e " p.. g-o 
•• ::l ~ :: :z TOT.\L, ,ii, e E -0: -~ ~~ .~ 1: e f . é! " ~ 1.) ~; ),( ; c.. "' 0 - i f., 
> ·;;_ ;,g 5 ~ : <-' f _., 

Con- 1 "' t. e " .!! .!! ~ 
., - tenanee , Sommes. 0 ~ ~ 'd r.t) f ~ ., :, 

~ ~ t--t - 2 

U.A. C. Fnn('J. Frani:s. Francs. Francs. Fr~nc!. Francs Fra ries. Fnnci franc,. Franc,. frant•. Fraot.·,. Pr:rnu. franc,. 

» . » » . 2,950 50 . " " 2,950 50 " " 2,950 50 " .n 

» " » " " 7,200 " " )> " 7,200 )> 1,495 1,011 4,69\ )> " n 5J 

. . » " " 4,072 " . ~ " 4,073 )> " " 4,072 » n » 43 

" » " 3,769 60 " 6,944 " " 560 . 11,273 60 1.861 1,830 7,582 60 " » ;o 

. » " " " " " » . » » " » " " 

. . " . . " ,, » " " " . ,, » " - --- --- --- ---- --- --- ---- --- ---- ,____ ---- ---- --- 
» » " 3,769 60 ,. 21,16650 " 560 " 25,496 10 3,356 2,841 19,299 10 " --- ~ - 

2,;,496 10 

tion ; passé cela, une partie est faite, assez bonne; mais pas entretenue. Le chemin y est fort 
étroit. 

Passé Frène, vieux chemin, ma] empierré et très-mauvais jusque sur Beth où il y a une 
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partie neuve, assez bonne après laquelle le chemin, pour l'amélioration duquel on n'a jamais 
rien fait, devient impraticable aux voitures. 

Sur Je hameau d'011r, l'empierrement est l'ait, ruais mal achevé; la pierraille n'y est qu'a 
moitié cassée. 

Entre Our et Porcheresse, t1·ës-ma11vaise lacune. 
Sur P-orcberesse, I'empierremeui est fait, füâis la piërrâÜle est beaucoup trop grosse. 
Sur Daverdisse le chemin n'est pas encore bien achevé; il serait nécessaire d'y faire une 

double bordure pour contenir et limiter le ruisseau qui Je longe, Les travaux sont terminés 
jusqu'au moulin; en quelques endroits c'est le roc vif qui forme le chemin; ce système est 
évidemment défectueux : si Ill roche est dure, le frottement la rend trop polie et par là dan­ 
gereuse et difficile pour les chevaux ; si elle est, au contraire, peu tenace, on a un chemin 
boueux et raviné. 

Près du moulin de Daverdisse on doit passer le ruisseau à gué; la sortie en est difficile. Au 
delà du gué, le chemin est très-mauvais, non amélioré, et étroit. Après quoi vient une partie 
d'empierrement déjà ancienne qui devrait être rechargée. Depuis cette partie plus rien de fait 
jusqu'à Neupont. 

Cette voie de communication sera très utile à l'agriculture, au transport de la chaux ainsi 
que des bois et des écorces vers Dinant. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CAIITONS l'O"IEBS UE UOllFFA.LlZE, DE LA.ROCHE 
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POINT a: a: LARGEUR ::i c:, ••• MODE DE CONSTI\UCTION COMMUNES ::, .... ••• ••• -B c:, "" .. ... ::, a:.!! ,l; el prmnance 

1 

<.:I - - do paroge 
TRlVEIIStES. z: _, .. GI: 

DE DÉPART. D·J.RRlVÉE. c:, u a ou de •... _, z l'empitrre-- TOT4U- z: J)J:S MAT:éau.ox. - c:, 
lllt'Ol, C, 

.H . 1 d L". . 
1:1,n. Jl~lrt.'1. ,u., ••. llt,-~~ JUtrt•. 1 J101r11Do .. 

ont .••..•. ~ s-ini) Route e_ 1cge :1 . 5,23!.I • 5.50 6.UO 0.110 
~ :i:;; ilouffahze . : 

Wibrin . • . • • E" ! . • • 8,9W . 5.00 6.00 0.50 

Sarnré ... H •.••• , ..: ' . . 0,100 -~p .• , • 5.50 6.00 0.150 

Dochamps •.• { ! \ . ff 0,560 . . 5.150 6.00 0.110 

~ t , Amo~ines.... ! t • • 4,287 • 5.liO 6.00 O.?lO 

Erezee...... a , . • i,000 • • • • Adjudication publique. Em- 

Soy .. ·-··· .. \ 2,066 4.00 (j .oo O.~O 
pierrement. Alaté1faux des 

! 1 
• " " communes traversées . 

w,,;, ...... -/ . . 5,610 • 4.00 (1.00 0.110 

Barvaux ....• . • 1,350 • 4.00 0.00 0.50 

Grandhan .. • 1 l / • . 2,~;20 • 4.00 0.00 0.50 

Dnrbuy ..... . •• 5,1'>50 . -LOO 0.00 0.110 1 

1 
Borlon ...... • Limite de la province 6, ISO • 4.00 0.00 O.tSO 

1 
de Liége, commune 

sn.oss 1 1 . 1l'Oet1uier. 

COMMUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRUllTIVE DE LA DÉPENSE. 

omflioneso,onl 
lo dtcl.,ation 
de gronrlt •i­ 
cinalilt 

omtllortcs 
cl-.puis lo Mcln1tion 

dt 
grande Ticinalill. 

IEmpicr­ Pnagc. remenr. 
1 
Empit••IEn,.,.ble­ 

Pa,age. reme111. ment. 

Empristll, 
indemnité,. 

Con• I ~111nce. Sommes. 

.. u ... e •.. 
5 

TOT.l~. 

s.mrè ... ) ( 

Docluunps. ( i-'i } 
Amonines. ( J.:i ( 
l!rHte ... J 
SoJ ... -~ ( ,.; 1 
Wifris. - - C! 

Banaux.. ~ ) 

Graodbao. ! J 
Durbuy.. ~ f 

, " l Borlon .. , 

iO 

6,100 

4,162 

1,464 

1,959 

2.S59 

1,330 

2,5~ 

2,510 

1,335 

. 
' 

---,---,~1---1---1---1---1---•---•---1-,----•---1-!---,----· 
70 1 30,409 

3(1,4i9 

Hè-trtt, 

J,i07 

2.198 

2.623 

1,000 

1,00i 

1.051 

9ifl 

4,845 

l!l,609 

Q.A C 1 '"'""• 
., 1. ,, 

417 

1,00; 

1,206 

• 

Fi-.,hCJ. Pr,u::ic,, fra"c,. 

5,871 

5,847 

3,900 

7,560 

12,900 

4,005 

Ft.anl!"I- 

• 

150 

125 

50 

100 

150 

700 

franc.s. fnucs. 

6,027 

5~772 

4i,04O 

8,86-1 

13,050 

4,205 

Sur Je territoire de Borlon un bout d'empierrement de 600 mètres passeblc et entretenu; puis lacune assez 
viable. ,\près cela une partie de i ,000 mètres bonne et bien empierrée, suivie d'un chemin de schiste et terre 
assez mauvaise. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
J)Jl CONSTRtJC'.rION, 

el provenanct. - Obsen;ations. 
DÎPUSU Pnr 1Trn4u• ,l'art. l'rodbil- 

DES M.ATÉl\IAVX, - ~:mpl>rtmcn1. 
métro cour:anC. 18~1 à l&>?. .~XIWELLES, 

Fran~J. fraru:,, Frutti- fnnn. 
½ pont ............. , ..•... 4, !JO 1,li7:.i ,, . 2:i0 

½ pont .•...... , .. , ........ 2 28 1,û7~ . • 15()0 

• 2 28 • " " sco . 1 i8 • M • • 
i ponceau ........... , ..... 5 i8 . . » » . • . .. . " 
t2 gargouilles de Qrn,.{0, ....• 5 02 . • . 90 

10 gorgouilles Je 0m,40, 1 de 2 25 • • . IOO 
1 métre 

2 Îargouilles de 0m,40, ·I de ~ )1 • " • " mètre. 
6 gargouilles de 0m,40 .....•. 5 1'0 " " . ., .. _., 
5 gargouilles de i mètre, 7 de 1i • " . . 7{; 
0m,40. 

5 gargouilles ............... 5 i15 • • • 50 

DÉPENSES D'A!IIÉLIORA'flON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18151. PART DE LA DÉPENSE 
;.ntoaTi& t.n. 

Emprises, 
indemnités, 

Con• I tenanee. Sommes. 

TOUL, 

Obser~ati011s. 

Il. A, C.I FnPcs. 1 Frailct. 1 Franc•. l îraoc,, 1 Funu. 1 frono,. 1 franc,. 1 Fr•o<•-1 Fnnct. 1 Frauc,. 1 Fuoc,, 1 Franc,. 1 Franu, 1 Îraocs . 

• 

502 1,675 

612 1,675 

270 • 

500 " 

452 

417 

1,607 

580 

1,264 

705 

(b) 

2,908 

9,617 

13,664 

6,5ï5 

4,857 

5,fl77 

5,647 

3,9'.JO • l 7,SijQ 

280 11,900 

4,00;; 

280 1 77,700 

150 

125 

50 

100 

150 

7ï5 

5,083 

11,SOI 

13,91~ 

'i,075' 

5,300 l{a)l,173 

G,0!7 1 1,142 

5,772 

-1,0.0 

8,864 

13,050 

4,205 

SS,263 

2,202 

4,833 

4,000 

1,044 

1,385 

1.300 

21,587 

823 

3,305 

3,000 

300 

571 

9S2 

1,496 

1,04!> 

1,145 

12,007 

6,897 

6,1134 

5,ï31 

4,857 

190 

6,414 

10,59!1 

4,205 

55,441 

,, 

---•----•---•---,---1----1----1----,----1--- 

----.;..---v- -- 

IU 

• 65 

• 65 

"50 

• 91 

,. 75 

• '.!3 

• 7!, 

• SS 

1 25 

» i9 

(a) Y compris le 1ub1id, 
de 11 pro,lnce. 
ibl Comprild1n1 le uux 

d"adjudicotion dtt ,m­ 
~ierremtr.ls. 

Sur Palange il y a une partie de 800 mètres très-bonne, puis un vieil empierrement abîmé à ornières, qui 
doit être refait. 

La traverse de Durbuy est pavée et assez bonne; en temps d'inondation il est impossible d'en sortir avec des 
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voitures, le chemin ectucl passant dans u11 bas-fond qui se trouve souvent couvert de 3 mètres d'eau. ·11 y existe 
une passerelle en bois, praticable pour les chevaux, mois qui est eu très-mauvais état. 
Passé ce point, commence un empierrement neuf assez Lien fait, mais offrant une rampe vâria11t de JO à ii 

p, 0(o; on y a cousn'uit tics aqueducs d'environ ti0O mètres de dé1'elopperuc11t. JI cùt été facile d'obtenir un 
meilleur tracé en l'allongeant. L'empierrement est fait jusque près de la limite de Durbuy et do Grnnd-Hnn; 
là se trouve une lacune où l'on travaille aux tefl'nssements du nouvenù tracé. Un peu avant d'arriver à la ferme 
de Rome, on retrouve le chemin fait à neuf ht assez bien empierré ù \.-ave,·s les tè1·ritoires deBarvaux et Soy; 
il présente bien quelques petites oruiër.s fâciles il répu\·cr et au comblement desquelles on étuit occupé. Ce 
chemin passe sur de nombreux aqueducs en 'dal!es qui sont bien établis, mois en quelques endroits le chemin 
lui-même nurnit du être construit en remblai à cause de ln ~rnn<le humidité du sol, 

A l'entrée de Wéris petite lacune de !'; ù 6 mètres pour y établir 1111 aqueduc ; il sc111it urgent. de le faire 
construh-e hnniédiatemeut . Un peu plus lotn il existe une lacune plus grande à cause d'un redressement que 
devra subir le chemin, opérniion po11r laquelle on attend l'achat des terrains. 

Dons Wéris le chemin est très-bon. Passé lb village, il est moi os bon et présente des ornières faciles /i réparei-, 
Puis vient une lacune d'environ 4UO mètres en pente, creuse et étroite, mais pourtant viable. 

Suit alors une purtie emplerréc mais pns cn'ti-ctenue, /a ornières, mais cependant viable, Poui- nrrirer à ln_ route 
provruciule , sur Pisenne, le ehemm est très-1\1:1uvui$, mais sera sous peu bien arrangé. Entre Fisenne et Erezée 
la route provinciule est en très-mnuvais état, ÎI ornières, ravinée par les eaux, faute de contre-fossés; pas d'en­ 
tretien, 

D'.Érczéc ia .unoulnes le chemin doit itre fait suivant un nouveau tracé dans lu vallée de l'Aisne. La commu­ 
nication entre ces deux villages est très-mauvuise ; quelques parties empierrées sont trop étroites, sans contre­ 
fossés et souvent submergées; pus du tout d'entretien. D'autres parties non empierrées sont presque imprati­ 
cables et souvent illimitées en Jurgeu1·, ce qui fait parfois douter que l'on soit duos le chemin. A l'entrée 
d'Amoninos il y uvait un pont (JUi II été enlevé en 18{8 et qui n'a pas été rétabli; on passe aimé. 

Dans Amonines, le chemin est empierré et assez Lou, mais manque de contre-fossés. A environ 600 mètres 
hors du village un aqueduc a été en partie détruit, ce qui laisse une entaille dangereuse dans l'accotement. 
Pas d'entretien, mais pourtant viable. 

A l'entrée de ln commune de Dochamps, Je chemin est inachevé et grossièrement empierré; de grosses pierres 
sont laissées sur ln voie; contre-fossés inachevés et souvent remplis; pierraille cassée trop grosse, aspect mal­ 
propre- Il eu est de même jusqu'à lu forge à tu Plée où cesse l'empierrement; un nouveau tracé sera suivi 
pour remplacer [c ·vieux chemin actuel qui est dangereux et presque impraticable aux voitures jusqu'au lieu dit 
Teluimisse. Lii recommence un empierrement neuf mais 111111 achevé, et offrant déjà des ornières, foute Je soins. 
Un pont a perdu les tablettes de ses murs de tète; le débouché m'a paru trop étroit, car l'eau du torrent paraît 
avoir délavé le chemin. Plus loin l'aspect du chemin devient meilleur, bien qu'il manque d'entretien, que les 
contre-Iossés soient souvent obstrués pardes élioulemeuts, ou même n'oientjnmois été déblayés. 
Dans le village de Dochamps, l'empierrement n'a p~s été refait, et le chemin est très-mauvais, malpropre, 

souvent tro·p étroit ét sillonné d'ornières; il u été anciennement fort mol empierré. Au sortir du villoge 
100 mètres environ ont ~té empierrés à neuf j assez Lon; puis vieil empierrement très-dégradé, à ornières et 
très-mauvais sur une longueur de 509 mètres. Suit alors une partie meilleure d'environ 500 mètres. 

Sur Samrée les pierres ü'upprovlsiounernent obstruent souvent le chemin, faute d'être relevées en tas régu­ 
liers; elles sont en grande partie sur l'empierrement. Aspect mol propre, manque de soins et d'entretien; 
quelques ornières se forment. Il en est ainsi jusqu'à la route de Laroche. · 

Dans lç villuge ile Samrée le chemin est'assez mauvais, n'a pas Lie contre-fossés; l'eau des sources Je traverse 
et doit le rendre imprnticoblc en temps de gelée. Au pied de ln rampe de l'église un tas de pierres obstrue ln 
voie. Passé le yillage, le chemin est assez Lon, mais pas entretenu ; ornières, contre-fossés el accotements 
inachevés. Quelques tas de pierres d'upprovisionuement sont disposés jusqu'un milieu de la route. Plusieurs 
aqueducs y serment nécessaucs afin c1ue les eaux puissent s'échapper suivant la pente du terrain, qui est 
oblique à ln direction du chemin. L'aspect général est vilain, malpropre cl étroit. 

A l'entrée d1,1 territoire de Wibrin, lacune d'ancien chemin dont quelques parties sont très-mauvaises. 
Sul' Nadrin (hameau de Wibrin) bon empierrement neuf; plus loin un peu moins bon. 
Dahs Wil.ll'in empierré, mais, [>rc~que partout, absence de contre-fossés, malpropre et boueux jusque devant 

la maison du bourgmestre; le reste est assez bon et mieux entretenu. Puis une lacune d'empierrement pourtant 
viable. Suit une partie nouvellement faite qui est bonne. Restent encore deux lacunes assez mauvaises et à 
ornières pour arriver à la route de Ilouûalize. 
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CA.11T01'S VOYERS DE BASTOGNE ET DE LA.ROCHE. 
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Chemin de grande communication de Bastogne à Laroche. 
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.,; 
POINT cé 

z LARGEU8 ••• ,HODE DE CONSTRUGTlOi'i c:, V, 
CO)J:"-:r:-.ES :::, ~ e V, 

0 .., C( •• .... 

1 

:::, !: ·! .•.. . et jrerenanee ~ 
d11 pm3c 1 TR.lY(!IStES. ""' 

_, ~ cc 
DE DJ!P,\111'. D'AIU\IVt!-:. 0 .., e eu de . , • 1- 

...J !: re:rn1,ierrc- 1 Or.\ L .. 2: DES MAT.ÉI\IAU:X., 
0 ,n-=-nt '-" 

J!f:trtJ. )Jirrts. llélres. }lérrc,. MNros. 
!loy,·nne. 

• f ,(150 O.OJS 4.ùO 8.00 o.~o 
( Adjudication publique. Eni- 

Longchamps . • • ! " 7,4Sï o.oss 4.00 8.00 " 0.,0 1 pierre-ncnt. G,è, et schis- 
I· tes . 

. ! 
li,Ui 1 0.02i 4.00 8.00 o.so llc1 rogue • . . . . • : 

1 
• . " 

(11) 
s.so Ortho ....... ··r -~ " • 8,185 0.10 (U,0 U.aO Id ..••.. , ..•....... 

~-.: a Laroche ......... 
(fi) 

0.06:1 6.1l0 Laroche . . . . • . • 5 » 5,!l84 5.50 0.50 Id •..•.....• , ...... 

2i ,li:55 

LO~GUEUR DES PARTIES ÉVAL{JATION PRlllllTIVE DE LA DÉPENSE. 

•méliortts onnl untlior~.s C <l 

COfü\DES. 1 •• diclH•lion depais la dfclor>1ion Emprises, .: ::i ë 
.~ t; 

de ~r.111dc •i- de 
.: ·" "' ë ~ •. ~; 
1: indtmnil<!s, .,, .. 

~ e ~ 
.;!CIJ<> 

da:, it~. grande ,i,in•lilt. .2 ll e :! 
as;:;::: 

:;; .., ~ .. ~ :;; ~-[~ E !! !: "' ~ 
'li 

IEmpier- " > "' .} -:.:: t,, ~ 

\ Empier• \ Ensoblt· .., Con· ! · ~ ~ 
C ,.,.,--==:i 

Pn~gc. remenr. Ptir-3g~. remenr, ment. "?". ==>omrnes. 0 '-'l "l 'i; tn ~ " "" i:, 

TOTAi. 

)Wres. [ !lélrts. )ll1rcs. 1 lh'tus. 1 Jlôlrt•. IJJ. ,\. c. \ Franc.s.1 Franes. \ Fronu.1 Francs. , Franco. l Francs.\ Francs. ~ Prnncs.1 Francs. 
Inconnu du ecmmissairc-reyer actuel. . 1 . 11,030.001 . 

. 1 . 12,147.501 . 

. l • 1'.!,2$.1.001 . 
(et) . 1 . l~,O'JI .001 ' 
(4) . 1 . ll,Wl-1.001 . 

:?;,655.00 

5,339.so(· )
1
1,i9l !!l1,s1s so 

lo1m«e 
■tlilrfd. 

4,GSS.00 1,131 OOl'.!,055 • 

(aj I J 
.\.O'J:.00~ 

--. i-- 1-- 1~-- 1= 

18,103 92 

7,148 70 

• , rn,s;o 3S 

• 1 t~,OC4 70 

Inconnu, 

Depuis llastogne jusqu'à Savy, empierrement cléjô ancien , bien viable, quoique pas 
entretenu. 

De Savy jusqu'aux abords du domaine de Bellé. partie nouvellement Inite. s'arrêtant brus- 

~6,300 >) 
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OUVRAGES D',\RT, NATURE 

et provenance 
1>&!1 MATBJ\IAVX. 

DÉPE:XSES 
DE C()fl5'1-'P.t1CTJOit'. 

BARRIE.RES. 

Par -1 Trauux d'art. 
rnHre rounnt 

EIITP.fTIEII 

Übseruuions, 

( Aqueducs Cil moellons bruts et 
) mortier avec chaux d' Attert. 

J Id •..•.•.•...•.•..... 

( Id ...•••.•.•...•..... 

1 

Fmno. 

lllurs de soutènement con- i 
struies en schiste de la loca­ 
lité; f pont, 5 acqucducs. 

2 /SO 

2 IJI 

5 o, 
(a) 

2 80 

(a) 
2 80 

fr.incl. 

8 ,. 

8 » 

8 - 

,,ooo 

fn,ni:s . 

... 

• 

• 

f,"n,a.cs. 

100 " 

100 ,, 

80 " 

• 

•• 

Ces entretiens étant insuffisants augmentent 
la charge qui pèsera dans l'avenir sur ce chemin 
pour lui rendre sou bombement et rétablir- les 
remblais. 

(a) Ces chiffres sont douteux. 

DÉPENSES D'A!IÊLIORATIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 01-:c. 1851. 

Emprises, 
indenu,ilés. 

Con- J tenanee, Sommes. 

PART DE LA DÉPE~SE 
sn,0111éc tu 

-~ 
] .. 
n ... - .. 

Observations. 

Il. A. C.I Franes. 1 fr>ncs. l Francs. l Fr3ncs. 1 fr3ncs. lt'ronc$. 1 t'rancs. l froMl, I Franes. 1 Fr3ncs. 1 FranCJ. 1 Fnncs. 1 Fr:inet, I Franc,. 

1 n 1 " 

1 

~ 1 2;2 ~, • 
1

~.317 50. . 
~Soa ,ocm\ 

» 150 2,1-17 50 » 3,:lOi !:IO 1 . 
laulffll, t . 1 3;0 IZ,'.!83 •I . 14,303 • 1 . 

1 
~ 

. 1 . 1 4,ooo I 
3,5,l 11> ,. \ 

Inconnu . . 

2.614 " 2,6H • 

3,54ii • 

(a) 

)

. Il ,4.$.i • ( 
(a) \Cd docu111cnts ne m'onl pu ~I• fournis./\ 

11,155 • 

3i,76-i 4fJ 

h 62 

• 65 

(a) 
• 111 

(a\ 
"70 

Dans les somme1Polali:• 
n<:- ,ont pP! compris le 
ponl de l'Ourthe et 182 
mirrcs d~cmpitrremL-nt. 

(o)Cu <hiiTres.ontJu•• 
1eu1. 

quement dans un remblai de ?, mètres d'élévation qui harre l'ancien chemin el rend ainsi la 
circulation impossible aux voitures. 

Al.l delà rien n'est fait sur là commune de Longchamps et l'ancien chemin est mauvais. 



L N· 127. 1 ( 476 ) 

Dans Bertogne, un bout de vieil empierrement très-mauvais et à ornières. Le tracé proposé 
sur le territoire de cette commune parait désavantageux. 

Passé le village on suit de nouveau le vieux chemin ; près de l'Ourthe une partie encore 
est empierrée et assez bonne. 

On traverse l'Ourthe sur un beau pont à trois passages, piles et culées en pierres de taille 
et tablier en charpente; immédiatement après le pont, le chemin fait un escalier, provenant 
d'un mauvais raccordement. 
. Pour sortir de la vallée, il a été apporté des modifications au tracé pendant l'exécution, 
d'où il est résulté de fausses manœuvres de rampes el pentes que l'on eût pu éviter en arrê­ 
tant à l'avance un projet bien étudié. Celte partie est empierrée depuis plusieurs années 
et n'est pas entretenue ; un aqueduc enfoncé présente un trou dangereux sur le chemin; 
beaucoup de réparations y sont urgentes. La partie qui suit est neuve et bonne quoique non 
encore achevée. 

Viennent alors alternativement <les interruptions suivies de parties en construction ou 
faites, jusqu'au territoire de Laroche sur lequel le chemin est entièrement fini et assez bon, 
quoiqu'en quelques endroits il ne soit pas assez: bombé et que l'eau le traverse par manque 
<le contre-fossés. 

Là, comme partout où les chemins se trouvent à mi côte, il serait nécessaire d'exiger que 
les tas de pierres d'approvisionnement fussent placés sur l'accotement du côté de la vallée. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CA1'TO~ -VOYER llE LAROCHE. 

Chemin de grande eemmunleatîen de Laroche à Soy. 
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LA'RGEUR 
.,; 

POINT a: 
a: ..., 

~IODE DE CONSTI\UCTION conrnm.·rns c:, "' :::> ~ il .,, 
c:, ••• ~-~ •.. 

1 

:::, ... et prmnance 
TRAVERSt[S. 

c.:, du pavoge z ..., .. <lC 
DE DÉPART. D'ARll.lVÉE. 0 <.>S ou de 1- ..., a: l'empierre- TOTALE, a: :Dili IIIATÉ!IIAVX. - c:, ment. u . 

Mi-trc~. lll·trct, llè1,.,, !!è1re,. llC:trtJ. 
)loyeuue. 

broche .......... VaJlêe de I'Durthe : • 600 0.015 5.1>0 e.so 0.150 
route de Laroche 
à Solm-Château. 

·Marcour .••••..... . • 6,100 0.07 s.~o 6.50 o.so 
Acljudicotion publique. Em- 
pierrcrncn t. 

Beffe .••.•.•••••.. . • 4,100 0.07 5.1!0 6.150 0.50 

Soy •.....•...... » Hameau de Fiscnne: 4,li0O " 5.1>0 6.1!0 0.:50 
chemin de grande 
communication <le 
llouffulize à Ter- 
w~snc. 

1:5,500 

LONGU.EUI\ VF.S P,\RTIES ÉVALUATION PlUfüTIVE DE LA DÉPENSE. 

. ameliorid a,·nnt améliorées . . . ~ ~ ? <n 
CO\I\IU~[S I> déclaroti~o depuis la déclaration .; Emprises, :; !'l ;; c -~ • .; -f 'ë 
' · · • · de ?~nde .,,.. d~ . . l:: indemnih!s ~ ~ u ~ ë ~ ~ ~ o.. '- 

elnalité. gr;an,r~ \'Jcrnnlstf. -~ t! f ~ E ~ 8'f~ .§ ~ E TOTAL· ~ , , 2 ~ ë .2 ~ ; c.·~ ~ ~ 

I
EnlJ>Ïtr- IEonpier-lF.ns•ble- _: Con-1 ;; : s' ~ -~.g ~ ~ ~ 

Po-;1ai;c:. rement , Paeege . remcnl. men t , rennncu, Sommes. O r"' W ~ ..g t, S 

I ~ "-- .. ,,._ ..,.._ I"- •-, '"•"- ····- ····- . . 
l .. ,ro<he . . . . . ( OA4.50 2î " ,. " • l,500 u » 10 » " 1,787 • 

llarcoar. . . .. ' \ 0.6S.'.l;i 1,793 25 u " u 9,917 60 " 65 " • 12,054 95 
• 416 • 5.600 • 9,282 

Btlk \, ' • 650 " u u ,1 6,940 » » 30 » " 7,620 " 

\ . 

So7 .. , · . • • I --'-~---- -----...!.- IJ ,1 Il 1) >, )) i, D n >1 

6.018 

J5,:'l00 
1 
1 

Ce chemin prend naissance â lu route de Laroche à la baraque de Fraiture, au point où 
cette route quitte la vallée de l'Ourthe pour remonter celle du ruisseau le Royen, 

Il descend dans la vallée du Royen, traverse le ruisseau sur un pont en pierre et de là 
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OUVRAGES D',\R'r, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EIITRETIEII. 
l).C COW!ITllUC'l'JOl'f. 

et pronnanu - Observatiom. - 
Par Produit. •b••sas 

1>1!11 •ATÉJUAUX. TniHusd'•"· - E1Dplacemtnl . 
lllftffeo11ru1. ·~· à 11561. 

.lll!llJELl,ES, ~ ' 

l t'raac;:. f,llhU, fraftcj. Fno<J. 

::·:: :. ~~:~~ ~ -~;::,~:: 1 

Les données qui m'ont été fournies touchant ce 
chemin sont si incomplètes et si confuses que je 
ne puis rëpondre d'avoir convenablement tiré 
parti des chiffres qui les composaient. 

1 21 •• • . . 
1 • 

•• I 

PART DE LA DÉPENSE 
•. 

DÉPENSES D'A.\JÉLIORATIO~ EFflECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 1851. 
.. 

1r,,oaTh ,.u ·s .... - .•.•. 
0) c:.~ 

"' .; .. 14 • " 
Empriu5, ;; .; .2 ; e -~ jI é UJ ,!! d 

" .; ï:: --~ -e e •. JP. :;..-~ Ob$ervat1·on1 • ·" i: .. " :l C ::, .. 
iodemnilts. "" ë 0 E 

., ~~~ c:. ~ :, .. -;; 14 e" 
C :' t E E " .; "' ,; " P. o"" 

:le .. e·r;g ·;-;; ·;: .. ·14 "1: ••• ► .. 5 TOT.U. ......• : e l! .; ;:: A-~ e .. i:!! .. ,. ""-" :, :> =- 0 - ~3 E ïi. .• ~~~ 
.,_ .. " ~ ► .. " a a <> Con-1 "' E ,.. .• .2 ~ .. 

tenanee, ~mmet 0 r. la "' !! .• e " ~ :l " .. .. ~ " - $ •.. .,, 

Il. A. C. F'uow:,. FnDCJ, Pr.ancs FraAct. Fnnc1. r,ar,cs. fraacs. Fra~•-! Fruac,. Pr•nn. Fraoci. Func,. fnnc1. Fra111:1. 

0.05,40 60 303 60 • . . . . . . (,.~~ 0.49.U Inconnu 303 60 . . . . . . 
1,511 • 1,135 • 4,657 80 " ., 37 

lntoona. 

" • . . . . . 
1 

. . ) 

- 

7,303 80 

remonte par une rampe continue vers Cielle, Toute celte partie est bonne et bien empierrée, 
mais a besoin d'entretien. 
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Passé Cielle, interruption; mauvais vienx chemin. A Beft"e la trnersée du viUage esr faite 
et très-bonne. 

Entre Beffe et Trinal encore un bout de fait, assee bon. La traversée de Trinal est aussi 
faite et viable. 

Rien n'est fait au delà, et la circulation ne peut aToir lieu que très•difficilement entre 
Laroche et Soy, tant que tout Je chemin ne sera paa achevé, 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

0&11TONS VOYERS DE B&RV&lJX, DE Mil.ROBE ET DE L&ROCIIE11 

Chemin de grande eenununleaüen de Hotton à Laroche. 

i21 
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COMMUNES 
TRAVERStES. 

POINT 

DE DÉPAl\T. 1 D'All.l\lVÉE. 

LARGEUR 

du p•••se 
ou de 

l'empierre­ 
ment. 

TOTALE, 

MODE DE CONSTRUCTION 

el prounance 
DES 111:ATÉ.!IIAVX. 

Hotton (canton voyer 
<le Barraux. 

Hotton : roule de 
l\Jarchc à Bar­ 
vaux. 

» 

)) Laroche , 

t,41!0 

5,;i80 

5,555 

1,2().l 

·Ô, 102 

5,547 

HJ,901 

lUtrt•. 

" 

0.'10 

» 

4.00 

4.00 

4.00 

4.00 

4.00 

5.150 

ll~ln•. 
Moyen oc. 

6 et 7 

Ill. 

Id. 

Id, 

Id. 

Id. 

)lhr••· 

0.!50 

Id. ' 

Id .• ' 

1 
1 
1 

Id. 

Id. 

Adjudicntion publique. - 
Empierrement. - Maté­ 
riaux souvent de mauvaise 
qualité des communes tra­ 
versées. 

J<l. 

1 ,: 

ÈVALUA'rlON PIUi\ll'rlVE DE 1,,\. DÉPENSE. LONGUEUR DES PARTIES 

amëllorées nvonl nm61iort!e~ 

COMMUNES. 1 lo déclaration depuis t. ùt!clnrnlion 
de g<Jndc vi- de 
c:inaJit6. grande ticio1li1A 

Empler- IEmpier-1 Ensable- Pavage, rement , Pavage. rement , ment. 

lUtres. Mètres llttrc,. I Jlèlrcs, ll~trcj, 

Holton(cantn voyer 1 D 1,4l'J .. 
de Ban·au:i. 

"'"'"'f · i . 1 1,422 1 » 1 1,249 1 

Rendeux, ~ "ë . 1 D 1 1 3,333 1 • 
Jlartour.. J ol 1 . 1 1 1,200 1 . 

1 
Hodiltcr . / ~ ~ l . 1 . 1 " 1 1,874 1 . 

►-1 
Buo11io1. ~ _; • .!l ~ • 1 " 1 . 1 1,569 1 . 

1.rn 10,654 

llltrc• ,Il. A. C, I Franc,. ( froo«. 1 Fnoc,. 

~1 
,.~ \ 
l ,ï78 

3,915 ·-·-__!_---"'-"----2-- 
12.015 ·---·----------------_L-- 

15,991 

fnoc,. Fnnts. 

Inconnu. 

Fnoc,. fr.aot1. 1 Francs. 

TOTH, 

Ce chemin part, à Hotton, de la route de Marche à Barvaux, 
Sur Hotton le chemin est assez bon, limité, du côté de la rivière, par un mur en pierre, 

formant parapet. Il en reste encore environ ê00 mètres à construire, ainsi qu'une partie do 

Fuou. 

1 
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OUYl\:\GES D'ART, NATURE DÉPENS.ES 
BARRIERES. I "'"""· DE CONSTJl.tTCTIOl'l, 

el prmwce Observations. 
Par 1 ProduH, otru•n 

DES Jll4TÉIU4.Ult. Traroux d'art. - IF.mplaecR1ent. A!<NUELL'ES ml:lre oouran1. 1861 à 11152. . ' 

Fraau. ftlDtS. Fran~. 

1 
l'ronu. 

1 ponceau-viaduc. - t,i73QOl 8 08 Plus que pour aucun autre chemin, les don- . • 1) ! '·"' de mur de soutènement. - nées qui m'ont été fournies pour celui-ci étaient 
6 gargouilles. confuses et incomplètes, excepté en ce qui con- 

" 3 92 . • " " cerne Je canton voyer de Barvaux. 

3 ponceaux •......••.•..... 2 ?16 1,9.W . . " 

n 2 215 .. . Il )) 

1 ponceau ...•••..••.•••..• 21U +915 • " . HiO " 

½ pont en moellons du pats, 1$0 ~v•; . " " 
,, 

de ,I mètres d'ouverture. a- 
blettes et cordons en pierres 
~rovenant des carrières de 
isenne ci de Soy. 

PART DB LA DÊPENSE 
~ 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFEC'ruÉES JUSQU'AU 31 DÉC. issi. !: 
.10,oaTi.r: ,...,a a .. ,; ~ . .., 

" .; !Il "'= ~ ~ ~ .;,o 
Empriacs, .. :i " 

.e ü ~ i 0, ·;:.,a 
;; ~ .,,.~ i~ ~ " " l!I "-" Ob1er11atiom. 

indemnills. -· •• •• Ë ! e ..• u .. - -~ r.i a " "' .. = ë: = .. " .. 1 t, e .., :: o•-~ E ., .. a C I>, O'O 

= 
.. .,e- --~ f TOTAL. ·üi > -w :"t ► .. :a ... = 2 a .: e . •. :l Q ••••• .. ;; :.. 8 1:: A] fj 

► I! l>o ·a. "1:.tc,1t;: ::, .. "· ., 
"' .. C. 

COD• ~ ~ E 14 .;-o; ► .. .!! ..!! ., " Sommu 0 "' E " ~ _;i " tenance. " t!: ~ •... - ~ J! 

B. A. C. Fninc,. Francs. Frooes. Francs. Francs. Fr,11c,. Francs. t'nnes. Francs. Francs. Francs. Franca. Fraoc,. t'rancs. 

• 1,400 • . . . . . . . 11,GSl » 2,790 ,, 2.222 " • " 2 02 

. 1,71>4 U . . . 8,7l~ 62 ~ " . 10,468 76 1,620 » 8IJ6 " 7 ,98:l 76 " •• 98 

. l,ffl 43 1,940 • . . 4,757 Z7 . . • 8,541 70 2,901 " 1,424 . 4,216 70 " ,. 64 

. • 2,700 • • " . " "56 
Inconnu. 

1.13.23 . ~ ' 3,818 41 " " " " nM 

0.65.29 417 81 49:i .\ . . 1,029 41 . 46 70 . . n . " " " - 
37,180 87 

mur de soutènement. Près d'une carrière ou remarque quelques ornières et le contre-fossé 
commence à se remplir. 

Les talus du côté de ln vallée sont trop droits, 



[N• 1~7.] ( 484) 

Sur la hauteur, une gargouille qui s'obetruait, a été bouchée et remplacée par un mauvais 
cassi~ trop court el trop Jlrofo11d. Vers la limite de la commune de Hotton, le chemin se 
trouvant placé à mi-côte, présente un précipice du côté de la vallée; on devrait y établir un 
parapet. li est aussi trop étroit en cet endroit. L'empierrement est fait jusqn'à )a limite de 
Hotton et Hampteau, où 1'011 travaille. Il y faudrait un mur de garde, 

Passé Je four à chaux et dans toute la traversée de Hampteau, vieil empierrement très­ 
mauvais et non entretenu. Ce village est situé très-bas dans la vallée et souvent inondé 
malgré une dig11.e construite à l'amont : les écoulements ne sont pas soignés, les cassis sont 
on ne peut plus mal construits et presque partout il y a des ornières. Le chemin dans le 
village a une très-grande largeur qui pourrait être diminuée en vendant ces terrains vagues 
pour en employer la valeur à l'amélioration de la voie; on pourrait alors partout limiter le 
chemin par des fossés dont le déblai servirait à l'élever au moms au-dessous des eaux 
stairiantes. 

Une raison de salubrité engagerait à venir en aide à cette commune pauvre el sans 
ressources, qui a jusqu'ici fait tout ce qu'elle a pu pour l'amélioration de ses chemins. 

Malheureusement ln plupn:rt des terres cultivées que possèdent les habitants de la commune, 
étant situées sur le territoire de Hotton, la majoration de leurs rôles profite pour cette der­ 
nière localité. 

Au sortir du village, l'empierrement est plus récent, et bien établi en remblai; malheu­ 
reusement il est f1\il en grande partie de pierres achisteuses, et présente beaucoup d'ornières 
et de mauvais cassis ravinés. 

Sur Bendeur Je chem in n'est pas meilleur; il y a des approvisionnements de gravier terreux 
bon tout au plus pour relever l'accotement qui est trop bas. 

Il y a des ornières presque continues. Dans Rendeux-bas, une partie un peu meilleure; 
puis, de nouveau, des ornières. En beaucoup d'endroits il y a besoin de parapets et de répa­ 
rations urgentes. 

A partir do Rendeux-bas, on aurait pu suivre, pour Je tracé, un chemin à mi-côte, qui aurait 
eu pour avantage de passer à Rendeux-haut que l'on évite maintenant. 11 n'y aurait pas eu 
au delà de ce ,,ilJage la forte rampe qu'il faut actuellement gravir et le chemin aurait 
passé ainsi par Bonson. 

L'empierrement n'aurait pas été plus coûteux, et la route n'eût pas été inondée dans Je, 
grandes crues de l'Ourthe, 

Sur Rendeux-but, il y a indice d'entretien, mais la pierraille de rechargement est mal 
cassée et les contre-fossés mal soignés. 

Sur Marcour le chemin est délabré, l'accotement dangereux, absence complète d'entretien 
et besoin urgent de garde corps ; une courbe à très-petit rayon dans une pente très-rapide se 
trouve près de la limite de cette commune; ce passage est très-dangereux. Là s'arrête la 
partie faite qui devient de plus en plus mauvaise ; on est occupé à la construction sur Hodister 
et sur Laroche où l'on arrivera après un long déblai à mi-côte dans le roc. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CAIITOllS 'VOYERS DE 1'1&.RCHE ET DE L&ROCBE. 

,.._ 
Chemin de gmnde communication de larehe à Laroche. 
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.,; 
POINT et: z: LARGEUR - c:> .,, MODE DE CONSTRUCTION COlHMUNES :::, ~~ 

.,. 
c:> ••• ... :::, .., s w el prorenaoce ~ !: ·;:; d11 p,,Ya!jC 

TRAVERStES. z: ..... a: 
D'ARRIVÉE. 0 U Il ou do •.. 

l)ES l!IJATÉJUAVX. DE DÉl'Al\T. ..., ~ l'ompinrc- TOT.AU, "" C rurcl. u 

ll\t,t;. lliirti. ,Utru. ll~hH. )l;&,n. 
.90, •. ,,.,C'. 

,vnh3 ............ Route de lllal'che à » 2,2'JO 
Bastogne. 

lloy •............ » n !j,6!)1 
1 

8 p. o/o 5.50 6.50 O.!JO Adludicalion publique. - 

1,500 
:mpierrcmcnl. - llJalé- 1 Grand-Halleux •... " • riaux des localités traver- 
sëes. 

Hodister ...•..••• , » Chemin de grande 4,SW, 
comrnunicat= de 
Laroche à Hotton. 

14,163 

LONGUEUl\ DES PARTIES ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÊPENSF.. 

améliorëes n,·nnt. n~IJsrdés = .; .. 
E.,p,1 ••• , 5 .j -~ •• " .• 

Jo d<!cforalion depuis la 4!clornlion .. .. ·;; CO)ŒUNES. ,.; C (1 ,. ,; ~ de grnnùt •i- do ::: 0 5 .. i ~, ~ ,!: indemniWs. ;, E =- cinoll1d. sronde •icinolil<!. 0 !; .. C: <, C i.:~ ::: : ~ ! o•-,; 
TOT.ll • ... u, ,.:; "l: .. ~ s :! .. .. :;; g ::.,LI " a ,.. !: "" ·a = ;~~ :: IEmpitr- 1 Empier-1 Ensable- ... Con- l " ~ E C .. .. 

tenance , Sammts. " Pavage. rement . pnragc. rement. ment. 0 "' ••• a ,. ~ ~ .:: u 
't: 

!Jl:trcs. M.Hrc.5. 31/.tres. 11.l·lrcs. ]litres, JU.trcs. R. A.C. Franc,. Fr.aoc:1. Friinct. ftictJ. r,anc•. francs. FrancJ. Func,. Fraor1. 

Wnho ....... " 1,330 » 960 " ..:,. l Roy .......• » . " 4,417 » 
1 

Inconnu. 

Gr~nd•llalleux .. » " " 315 » oo, \ 

Hodister •..... » " » 300 D 4,5i6 

--- --- --- --- --- --- 
» 1,330 D 5,992 D 6,8~1 

7,322 

14,163 

Ce chemin part de la route de Marche-à Bastogne sur le territoire de Waha. 
A son origine, il suit l'ancienne route de Nnmur â Luxembourg cl est lion et assez bien 

entretenu; plus loin il est empierré avec du schiste cl présente des ornières continues. 1 
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OU\rRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 

DE CONSTaVCTION. 
-- - 06sr:l'ca(iom;. et pronnançe 

ob&,sn 
Pur Prodult 1 

»ES JllATÉJ\1.6.'CJX, Travaux d'uri - limplatemenl. Alo'lo'UELLES. mèsre eourant. 1851 à 18~2. 

Fr•oc,. frlnc.-s. Franc•. f'nni;!i-. 

i pont ancien, construit par 4 t4 ., " )) •> Sur les 2,290 mètres, il y en a 1,550 qui appar- 
l'Etat sur l'ancienne route tiennent à la vieille route de Namu1· a Luxern- 
de Luxembourg, bourg. Le pont est en- mauvais état. 

1 pont de 5 mètres d'ouver- 2 87 800 J) )) • 100 J) 

turc, 5 aqueducs. 

J) t 80 " • • • 

)) » » JJ D " 

- 
DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18tl1. PART DE Li~ DÉPENSE ] 

Stltl"OfttU ,-u E .• 

~ !i 
. _ w .2 ~ ~ ,,; CJ .; ~ .f 2 

EmprJse,t :; a a .. z .. ; -<> ·;; t.i C) ~ ~ ~ c:..ü Observations. 
~ c> eJ 1::: ~ Ul 8 1-, .!: U C: - •- ~ a O ~ 

indemuités. ! ! t a u c .~; §'" ~ c:, ·= ê ~ ] ~ i~ 
~ :2 t: Î: ] 8 t== ·- ~ !: TOTA[,. ·~ ê E ~ h ·: -~ 1: 

1 

e e ;.. ·a. .t:J --â.g t g ~ ;_ ~ B ~ g_ .g ~ 
Con.. ::, ~ a â .!! :::i ,.. =, - .!! • t:: r. "" 

tenanee , Sommes, o ~ w e : E !: ~ ~ g 
"" "-::1 E--o - - 

U. A. C. Franc,. fraac1. Fram:,11.. franc,. Fr:aoci, Pranca. FrarJt:t. franc,. Fnnc11. Franc,. francs. 1-"r;inc~. Fr1nc1 Francs. 

0.76.80 » >, 1, » 5,345 1, ,1 u 5 34f» 1,510 1,145 2,681 n l 18 Les données qui m'on: 
é(é Iournies touchant cc 
chemin scnlsi incompli-tt~ 
rt .si confuses •1uc je nt 

» 1,563 10 800 ,, » 101300 » >> ,, 12,003 3,691 2)120 7,560 " >, 8'! puisrépcndre d'nvolr con. 
nn3l>ll!mem tiré parti dl.", 
ehlllresquiles cu111pose11t 

0,12.35 )04 06 » )} )l )) JI )1 )) 9)5 IJ " » l) 11 (',3 

)) JI }J )1 U 1;: ,, )) )) !JOO ,, Il U » Il 

19,853 

La partie neuve sur Crimbicmont est bonne, mais présente une rampe très-forte que l'on 
aurait pu éviter. . 

De là à Linières rien n'est fait: au delà, quelques parties sont en construction. 
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Le tracé qui doit être suivi, selon le projet adopté, ne paraît-pas être le plus convenable de 
ceux que l'on eût pu choisir, 

On semble avoir eu pour but de diminuer la distance à parcourir entre les deux points 
extrêmes : pour cela, o~ s'est, en partie, écarté des anciennes voies de communication et l'on 
s'est éloigné des centres de population. 

C'est ainsi qu'il laisse à sa droite, à environ ~00 mètres, le hameau de Linières, dans leque] 
un pont à construire n'eût coûté que 21SO francs, tandis qu'il en coûtera 650 francs sur le 
tracé adopté. Aussi les habitants de cette section sont-ils tout à fait opposés à ce projet. 

11 ne passe pas non plus à Bodister, quoique, selon l'avis de M. le commissaire voyer, la 
direction eût été possible par le village. 

Ce chemin est important, et je pense qu'il y aurait lieu d'en faire· étudier de nouveau le 
tracé par le commissaire voyer, avant de poursuivre l'exécution de celui qui a été adopté. 

Rien ne paraît plus juste que de satisfaire, lorsqu'on le peut, les habitants des communes. 
qui doivent contribuer à la construction des chemins. · 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

C&.llTOll VO-I:ER DB L&llOt:BB. 

Chemin de grande communication de Laroche à· Ortheu,ille. 

125,. 
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.,; 
POINT 0: z: LARGEUR ,w 

MODE DE CONSTRUCTION 0 ..., 
COMMUNES ::> ~Ili 

u, 
0 ••• ;.! .... ::> .:.. el trmnance Cl dupu•g• TRlVERStES. z: ~- IX: 

DE DÉPART. D'Al\lUVÉE. 0 011de ... 
»U IU,.T&Z\lAOX, ..• !: l'empierre- TOT.lLE, z: 

0 
llltDI, u 

•i1, •.•. •1lr,.,. -~lrt-t. IU·lrr,. Xllre.o. 
lloJit-ue. 

Laroche .•........ Laroche : porte de • ' Champlon. 

Hives ............ • • 
t5,200 • 5.!10 6.!IO o.eo Adjudication publique. Em- 

pierrement. 
Erneuville •....... • . 
Tenneville .......• "· Ortheuville: 'route 

de Bas.logne à 
!Harche. 

LONGUEUR DES PARTIES É\' ALUATION PJUJIIITIVE DE LA DÉPENSE. 

am~lior,HHDDI a.m~liorén " u •. 
lu détlar11ion depuis I• diclonuion Emprlsu, .: ~ ë 

.g ;; e .!!! 
COllMUN.ES. .: .g .,.~ 1! e de gronde ,;. de I! indcmniltJ. 

..• " .. ë .!!!!r., C. - grande ~id11ali". 
-n " ;1 a ë Cu C 

_§~ i! clnolilé. ! ~. li e " ir~- g l;? ~ .. f= TOTAL, .•. "' :;; ~ :."i 
.,_ 

e e .. " " " ,::. ·;;_ .. "g-Gt " ., .. .. . IEmpler- 1 Empier-1 Ensable- ..• Co~-1 " ~ a :l """" ► " Puage. remc111. Pnnge. rem<nl. ment. 1e11anee. Somme,. 0 w - .. e 1A e " 2 "' .,, i,. 

. 1 ...... -~ . .., .. Jll1rc,. Mètre,, :llèlre,. Jlllrc,. Il. A. C. Fr31t<"s. Francs. Fr.1nc1 •. fraDes. Fnnct. Fraiie,. fr.antJ, fraoe,. Fra ees, ··~·· l Dires ...•.•• . 845 . !1,590 • 6,7~ Inconnu . 
ErnenYille .... 

Tennerille ..... 

- 

6,435 

- 
13,200 

• Ce chemin sort de Laroche par Ja route de Champlon que l'on quitte avant la grande 
tannerie • 1 



( 4~1 ) [ N° i~7. ] 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRl~RES. 
DE CONllTllVCTJO:t'f, 

ENTRETIEN. 

et prorenance - Observations. 
Par Produit. DÎUUlf 

DES MATÉln&v:,;. Trnanx d'art - Emplaéemenl. AZl'/illULU, mëtre courant. 1851 à l8SZ. 

.. • l 

P,-aoc,. \1'unc/· Franc,~ Fraoc:t. 

" Dans le prix moyen de fr. t-60 n'est pas com- 
prise la dépense pour la construction du pont de 
Hives. En tenant compte de celle dépense, les 

120 • prix, par mètre courant, deviennent : 

. 1 60 • Sui· Hives .•.•••.••.•• fr. "60 )) " Sur Brneuvllle .•.••...•.• 1 ,is 
12~ ~ Sur Teoucvillc .•....••.•• t 26 

" 
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Con. 1 1 ► 1::: "' ·;:;,, ::: "'d., ► "' ;: ::.. "' 0 - 

" •. E: .e= ~ .. .. " C. 

tenanee , Somme,, 0 •.. "' " ,. "' .!l .! ~ 
"' .. "' :! :, ] 

,. c> 2 
,_ •.. .,, 1-s !!- 

.. :, 
2 

Q, A. C,I Fr•ou. 1 franc,. 1 Franc,. 1 Fnnc,. 1 Fnoc,. 1 Frace,, 1 f,aoc,. 1 Y.-.nc,. 1 Francs. 1 l'nnc,. 1 Fun••· 1 rranc,.I Fr.ne,. 1 froue,. 

Inconnu. 10,3IO 1,833 1,066 7,411 . . 

10,310 

• 40 

La Yille de Larocbe 11 
nbandonn, 110• 10mme dt1 
4,160 franes, pronoanl do, 
1nbsides. Celle somme n'e111 
pu compriae dans le lolal 
de 10,310 froaea. 

Le chemin est fait jusqu'au haut de la côte, mais non encore raccordé avec l'ancien chemin 
dit Thier-d'Hives. 
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Sur Hives, la partie empierrée est bonne, mais a besoin d'entretien;, le reste sur Hives est 
en voie d'exécution. 

A l'entrée de Wembay, le chemin eat fait, mais a besoin d'être modifié pour la; pente; il )Ul• 
là aussi un mauvais aqueduc qui devra être reconstruit. 

Sur Raconfoi, le chemin est assez bien empierré. 
Depuis Hives jusqu'à Ortheuville, il: est assez viable malgré les lacunes non encore empier­ 

rées. Sauf -400 mètres sur Wembay, tout le chemin sera empierré après l'hiver. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

C&1'T01Y VOYER DE BA.RVA.1JX. 

-.., .•. 

Chemin de grande communication de Barvaur à Champ-de-Barre. 
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- Cf> 
POINT a: z LARGEUR ..... 

MODE DE CONSTRUCTION c:, .,, 
COlUMUNES ::, ..... .,, 

- El Q ••• C., •... ::, z: .!l! ... et provenance c:J ~a du pango 
TRnERStES. a:: ci: 

DE D2PAll'1'. D'Al\l\lV.éE. c:, ou de ... 
DES M'.ATÉI\IA.OX. ..J !: l'empitrrc- T01'.\LE, z c:, ment, c.:, 

3lilrt5. JIHrtS llfélre$. MfüC9, Ml!lres. 
Moyenne. 

Barraux .•.••• Barvaux, roule de • 9+5 6 p. o/o 5.00 6.00 0.50 
?:! Liége à Marche. 
<; ::- .. 

Bomal. ....... •• 600 Hi p. 0/o 5.00 6.00 o.en c:I • • 
0 -= 
:... 1 C, 

pierrement. Mntériaux des ;., 
Heyd •....... 0 6,881.1 5 p. 0/o 5.00 6.00 ::- . • . communes traversées. .. 

.§ 
â 

Harre •....... 
(.) 

. 6,0HS 8 p .• ,. 5.00 6.00 I • Champ de Harre , 0.!50 
toute de Liége à 
Bastogne. 

Hl,595 

1 

LONGUEUR DES P,\R1'1ES J~V r\LUATION PIIIJUTIVE DE LA DÉPENSF.. 

.omtliorée.uunt air.tlforlts -~ " 
., 

En1priscs, " ~ 
" COUIUNES. I• d~cloration depuis la Mclar:ilion .; •.. é g ;; ~ --~ 1! " de grande vi- de " M ~ indemnitës. .; " ~ v, u c. ~ 

gnndc ,icinaliü. -= ; ~ i: il C: ~;: 
.ê 'ii E ci~3li1t. .!? .'.l l: Q•~l"S 

:.; ë l: :;; uf~ TOT,\!,, 
>< - i: " ., 

Il Col ::..v ~ " ~ •.. t "" "ë. "'Ci:) t ~ " IEmpi•r- 1 Empitr-1 Ens~Lle- Con-1 s " .;1-0:, ;- .,, -c 
tenanee, S<-rnm.es. 0 "" <al " s P~.age. rement. P~na;~. rement. ment. !- "' e : :.;., ~ ,.. 

I·"™ 
llfHrèS. ,wrts. )lc1rc,. llclrcs. M<'lfèS. ff. A. C. Francs. Francs. Fnncs. francs. francs. Fr,,nts. Frnnes. Francs. Francs. 

B,mux ... ·) ~ { • . . !»S " 
,, . î 1 » » 2,362 . " 25 " 150 » 2,53ï " 

1 ·-·· /!}. 650 » " " l• 11 • » " 1,300 " " 1:; " 100 » 1,415 " ,,,,,, jt . . "'j 
(a) 

1 
3.4&2 • 3,403 " ,. " 12,737 25 " 200 " 2,;(J " 13,167 2.3 

fhrrt. . . . c'.l \ , . 2.215 • 4,125 . 5;5 • 3,Hl0 " » lï ,752 » . 200 " 300 " 18,~52 " --------- ___ l 1- .. ---- --- . 6,347 • s.,n . 575 » 1 4,5-151 " 34,151 25 " 440 " S00 » 35,391 2.5 

l-1.6'.!0 

15.39:i 

Ce chemin réunit les routes de I.iége à IUarchc et de Liége à Bastogne, JI part de la première 
à quelques centaines de mètres à l'Est du village de Barvaux et aboutit ii la seconde au hameau 
dit Champ-de-Harre. 

JI se compose de parties neuves alternant avec <les parties construites avant la déclaration 
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-- 
OUVRAGES D'ART, N.-\1'URE DÉPE:'SES 

BlftRIUES. I """'"· 1)J: C0flSTJ.UCT101'f. 

et ~rovenance 
l'rod11i1. •hu111 

Obse,.vations. 
l'or 1 DES MATÉJllAUX. Tra,a:ux d'ara. - t:mplactmtnl. 

m~trc eo11ran1. 1852 à 1$53. .U:IIIELLU. . 

francs. Francs. Fnnn. francs. 

2 ~nccau:,;, 4 gargouilles <le 2 00 . ., » 8!5 " ,,«). 

5 gargouilles de ()m,40 •.....•. 2 18 .. • ~ 00 • 

t8 i•L id .. et 2 de 1 02 " . . 000 . 
-f mètre en voûte. 

f 15 gargouilles de 0m,40 et 2 de 2 8-S • . " GOO • 
1 mètre en ,·oûte. 

1 
1 
i 

DÉPENSES D'AllÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~1. 

Emprises, 

1 
.. .. 

indemnités. 
_ .. ~ -::; 

1 
t. .• ; ;, : e f ~ 

Con- 1 1 
•. 
" 

.. 
1cnancc. Somm~, 

.. 
0 i-, 

TOUt. 

PAl\1' DE L:\ DÈPE:-iSI:: 
StttO&Til UR 

-;; ., = 
<! - 

" • = C: 
E ï:: 
3 - n C - ~ 

a 

{ ïbserrutions, 

U. A. C. I Prrncs. 1 Frnncs. 1 fr:inu. 1 l'roncs. 

2.S0.001 •4~ • 

3.72.00,3,800 • 6.62.00~, 

(a) 

FnincJ. Francs.! Francs.! Fr:incs. l fronu. Fr.ancs. Froncs.l Franc<. f,.ncs. 

I n 1 2,J62 •I . 1 25 • 1 150 • 1 :!,587 •I . 1 . 1 . 1 " 

~ 
. 1 1.300 •I . 1 15 • f 100 • 1 1,415 •I . 1 . ' . 1 

(a) 

1 • I"•'" "i • 1 "" • 1 "" • I"•'"' "I'•"' •I '•"" •I '·"' ,., • 

__ ·_· _l~ __ .. _ 21".iO • ~ 1$,:!52 • 3,115 • '.!.085 • 13,~'.! l--·- 
• 1:l-l.151 :?S • ~~o • soo • ~.369 15 s,3;0 • 3,;~ • 22,321 2a • ______,___ 

~1.rn1 zs 

Francs . 

.,. !)i 

• 73 

• 64 

• 9G 

(a) Compris 11.aru le 11ri1 
de rt1npitrr~mt"nl 

de grande vicinalité. Il y existe deux lacunes, l'une de 400 mètres environ au delà de la 
commune de Heyd, à l'entrée de la commune de Harre, l'autre de 7!> mètres environ dans le 
village de Harre. Dans la première de ces lacunes, il y a, à construire sur l'Aisne, un pont 
auquel on ne peut. je pense, donner moins de 9 à IO mètres de débouché. La largeur totale 



l N" 121. 1 ( 496 ) 

du chemin est de 6 mètres entre les fossés, dont 3 mètres pour l'empierrement. Sur Barvaux 
et Bomal il y a des fossés; sur Heyd ils manquent presque complétement; sur Harre ils sont 
insuffisants. 

Les parties anciennes sont mal tracées, mal exécutées et mal entretenues. 
Les parties neuves sont mieux tracées. Sur Heyd l'empierrement neuf est bien exécuté, 

mais manque d'entretien suffisant; la route a perdu son bombement. 
Sur Harre, l'empierrement neuf est alternativement bon ou mauvais selon que l'on a employé 

de bonne ou de mauvaise pierre. 
Cette partie, construite depuis deux ans, n'est point encore reçue à cause de cet emploi de 

mauvais matériaux et à cause du mauvais état des cassis. 
Il y a sur le chemin <les inclinaisons trop considérables ; sur la partie de Bomal (enüèremeut 

ancienne) on a une rampe de Io p. ¼- 
De plus, avant d'arriver au village de Heyd, le chemin fait un détour considérable. Userait 

facile de remédier a ce <louhle inconvénient au moyen d'une rectification qui abrégerait le 
trajet d'environ 1,000 mètres et réduirait la pente â 4 p. °fo. 

Cette rectification devrait partir de la route d'Aywaille à Barvaux, à 200 mètres plus vers 
Barvaux que l'origine du chemin actuel, et se diriger sur Heyd en passant au Sud du hameau 
de Loheré, La longueur de cc redressement serait d'environ 4,000 mètres ; l'achat du terrain 
est évalué â 3 francs et la construction à fr, 2-ISO par mètre courant. 

Total par mètre courant 
Soit pour 4,000 mètres 

. fr. 5 ISO 
22,000 00 

Une autre amélioration moins essentielle pourrait être faite à partir de la côte qui mène 
dans le village de Harre. En profitant d'un vallon qui a son origine en ce point, on pourrait 
gagner le Champ-de-Harre avec une rampe de 4 p. 0/0, tandis que le tracé actuel présente 
des rampes de 8 à 9 p. 0/0• 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CAl'ITOllS -VOYERS DE llEIJll'CHA.TEAIJ ET DE BOIJILLOl'f, 

Chemin de gl'ande communication de Neufchâteau à Paliseul et à la route 
de Bouillon à Dinant. 
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.,. 
POINT a : 

z: LARGEUR .•.. MODE DE CONSTl\UC'l'ION COJ\1MUNE.S C) ~ ::::> !:'.? a .... c;:, 
Cl =, .... ::::> z .5 et provenance "' ~a <lu paroge 1 ,;,, 

TRAVERStES. z cc 
DE DÉPAI\'f. D'Al\f\lYÉE. C) ou de 1- 

l>ES MATÉRIAUX. _, z: l'empierre- 'to'fAU:. z: - C) ment. ~ 

Paliseul, •.•• - r 1 ... ; .... ,.,..,,_,, )fèlres. M~trcs. Métres. ll~trcs. ~lètres. 
lloycnne. 

• 7,660 7 p. 0/o 4.00 6.00 O.ISO ( Par adjudication publique. l. • Namur :route de .8o11il• j i Ion à Din&nt. ~ Empierrement, llfatél'iaux 
4.00 6.00 o.so des communes traversées. Offagne .•••••• 5 • )1 ti,655 7 id. 

1 4.00 6.00 0.7~ 
1 

"'""'····· .. \ . )1 4,80:i 8 id. 
1,; 

o .•• l Il 
Orgeo ......... ~ • • 1.i,8-!0 0 id. 4.00 6.00 

i! Par adjudication publique. 
z Empierrement. lllatériaux 

Tournay . ·•• 11 ' • 4,t85 lt id. 4.00 1 6.00 0.1, \ descan-ières lcs r,'"""!," crochées lo~s9u'1 s sont ce 
onne qualité, 

Grapfontaine. • . g • • 2115 2 id. 4.00 6.00 0.71:i. 
ë 
n ~ 

Ncnfchàteau ... 

1 
• N eufehâteau ....• 1,680 8 id. 4.90 6.00 0.711 

50,016 
! 

COMMUNES. 

LONGUEUll DES PAltTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

a,MliortuaYAnt 
b ,,Ullbratioa 
de gr:lndc ,1. 
ci111lité. 

.nmWor,ee 
•~ml• Ja d~1ta1io11 

de 
gr:and~ 'ricinalité 

IEmpicr­ Po •• gc. remenr. 
1 

~:mpfcr-1 Ens,ble­ 
Pongc. __ remcnc. _ ment 

iEIDl"t'ÏStl, 
indemni1~,. 

Con-1 tenanec. Sommc.s. 

TOT.IL. 

1 )lélres. 1 !lllre5. 

Paliseul /?f} • 1 30 

Offagne \5,:( • 1 130 
/ 1 

Beriri, ... i\ Z 
Orgeo. . . . j 

! 
Toorn•J• . . ,: 

Grapfonbine ) l 
.\eukblte.>u. 

800 

680 

J,&-10 

!!tires. 1 mtros. 1 Al~tres. 

ï,630 

5,503 

4,805 

J,383 

215 

1,000 

28,376 

• ..... 1 ... •- ,.1 •..... 1, ..... 1 , .... 1 

: ~ 

---- 
31},016 

o. 18.00 

0.15.00 

0.33.00 

215 1 1,400 

135 1 800 

Francs. I' Francs. l Francs.1 .; Francs. 1 
lncoonu. 

3~ 1 4,6651 » 

11,532 

16,352 

12,007 

645 

6,585 

48,081 

Francs. 

13,147 

17,287 

15,432 

645 

6,585 

53,096 

Ce chemin, portant. le nom de Route de Neufchâteau à Paliseul, s'étend sur celle dernière 
commune jusqu'à la rencontre de la route de Bouillon à Dinant. 

Commune de Paliseul (canton \'Oyer de Bouillon). Entre la route de Dinant à Bouillon et le 
village, la route, sans être irréprochable. est en assez bon état. Dans le village, on traverse 
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OUVRAGBS D'ART, NATURE DÉPENSES BlRRIUES. EKTRETIEII. 
!>Il COllfSTJltJCTlOII'. 

elpmenance - Observai ions. 
Par l'toduit. 1 &irUJ.t:S 

:DP JIIA.TÉIUAVX, Trnaus d'art. - Emplacement. 
111t!1reeooran1. IMl à 185?. A:liNVl'.Ll.l::S. 

fn,.,c,. p,.,.,,c~. fn«k"•. roft\"1'. 

\ 3 ponceaux de 2 mètres d'en- 5 O+ 556 20 • . • '2::i Par mètre courant . 
verture , moellons de fa ccm- 

/ mune. 
2 20 22:S :;2 • 2:; hl. 

1 
½ ponceau à la limite de ln • • 

commune. 

1 pont el 5 ponceaux ........ 2.U 1,400 • • . 260 " 

i pont à 2 erehes et 1 ponceau. 2 47 !W(} • • .. s:;o " 

t pont à 2 arches et t poeeeau. 3 2.i 2,46:; • ç . seo ~ 

• 2 89 • . • 20 .. 

1 t ••.•••••• , •••........... 2 5~ • . • 11:; . 

P:\HT J>E LA D~:P.ENSE t 
DÉPENSES D'AMtLIORATION EFFECîU.ÉES JUSQU'AU 51 DËC. 1851. 

.:;:; 

SUPOlTh '"' 
!; 

.. ~.g - ., "-::! 
â i. .• w i,j"::t 

Emprisu, .; " • '!! ~ ; 'i~ ~ ;; ~; u~ •.. r: Ûbseroations, ë " .•. .• 
~ "" ·" .., ~" e o.. ~ " - " Jal e" indtmnitü. -:, .. . e ~ s::."; = " .. ~ f-0 

1 ! "" ~ .!t~ :. ·;: :: ,:: .., 
= O•-:-,,tl ë ;; itt -~ 

Ë 
::; we::: TVl,\L. •••• f A ·- .,_ e e. .!! li ":a..:z " "' ;... C, 0 - i :: " 

►
.,_ :;~ ~ ~ .• ~ ,:: '-" Con-1 ~ é ~ .!! .• ~ " ~ ► •• - l!' J! 

., 
tenancc. So111mH, 0 :.: e .. E ; :, . " r' - .. ~ :.. ~ 

li.A. C. Fr.anl.!1. î.-aca. franc,. f'r.a:o('S. Fr""I.!•. fr,rn:J fuoc, ft)IIC!t f',:aoc1. Franu. 'Pot1ct, Pr)iae, fnncJ. fnncj. 

O.SS.43 13,405 
(n) 

,, ;G 319 12 S36 30 S,043 • . . . \14$ . . :?3,'248 32 7,805 . 4,;;25 • 10,913 ~! . 
' I O.I0.00 1/16 21 2,3&> 86 S,Gî-S 81 (&~ ,, 55 .2:!53:? . . 000 • . 1?,;l:;~ 15 6,rnl .. :?,155 . J,.u~ 1s " 

0.18.00 215 . 1,400 • . . 9,149 • . . " 10,,1» . ~.'.!30 . 2,819 " 3,715 " " u 60 

IJ.15.00 135 . 800 . . . 10,505 . . . . 11,440 . 2,00i . 1,907 . 6,926 . " • 62 

. . 2,465 • . . 11,0S;; . . ~ . 13,550 . a.sss . 890 . 9,015 » " "81 

. . . . . 621 . . . " 6?1 . . .. 621 " " » 72 

1 • . . . . 3,9-SS . . . . 3,91.S • . . 3,948 " " )) 59 

[-- 
0,98,43 855 33 s,~:is 52 10408 86 . 5i,lSï S;? . 1,845 . . 75,921 47 :U,,006 " 12,296 • 38,591 47 " 

~ 
75,923 47 

30 

0 

la route de Wavreille â Menuchenet. A partir de cette route jusqu'à la limite de ln commune, 
l'empierrement est très-viable et serait en bon état, s'il n'avait perdu son bombement et si l'on 
ne commençait à y voir d'assez fortes ornières. Un bon rechargement remettrait Je tout dans 
l'état normal; 'malheureusemeru, les nmtérîaux qui se trouvent â pied d'œuvre ne sont p11.s 
suffisants pour l'exécuter compléterncnt. Les accotemente sont médiocres et les fossés insuffi- 
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sants et mal entretenus. Un cnntonnier est préposé à l'entretien de la route sur celle commune. 
La roule y a 4 mètres d'empierrement, l mètre pour chaque accotement et 0"',150 pour 
chaque fossé entre la roule de Bouillon â Dinant et le village. Entre le village et la commune 
cl'0ffagne, l'empierrement n'a que ô"',50 et chaque accotement l"',15. 

Co11111111ne cl'Olf"911c(canton•l'O)'er de Bouillon). Depuis celle commune jusqu'à Neufchàteau, 
l'empierrement a 4 mètres, les aecotements I mètre et les fossé11 0"',50. Une plantation d'une 
double rangée de hêtres venant des bois communaux a été faite sur toute la longueur de la 
route dans cette commune. Cette tentative utile n'a pas réussi. On attribue l'insuccès à cc que 
les arbres ont été piaulés a un âge trop avancé, dans une mauvaise saison, et à leur passage 
subit de l'état serré â l'état isolé dans lequel rien ne les protége plus contre les intempéries. 
Us sont plantés dans les fossés, de sorte que ceux-ci peuvent être regardés comme n'existant 
plus : il serait urgent de les rétablir. De la limite jusqu'au village, l'empierrement présente 
une série de parties bonnes alternant avec des parties médiocres. Les accotements sont passa­ 
bles. Une carrière ouverte contre le bord de l'empierrement n'est pas suffisamment garantie. 
La traverse du village est très-malpropre : les liquides des fumiers et des marcs coulent sur 
le chemin. Les aecotements sont obstrués. 

Du ,·illage à Assenois, alternative de parties bonnes et mauvaises que l'on rechargeait ou 
qui étaient rechargées. La plupart <le ces rechargements, surtout celui vers Assenois, ne sont 
pas suffisants. Les accotements sont passables, La traverse du hameau d'Asscnois est sale et 
l'écoulement des eaux n'y est pas assuré. 

D'Assenois à la limite, l'empierrement est bon; il y a une bonne quantité d'approvisionne­ 
ments. Les fossés sont en étnt <le service. 

Comm1111e de Bertrie (canton -vorcr de Ncufchâtcan). De la limite à la route de Recogne à 
Bouillon : empierrement excellent; accotements hons ; fossés passables. De la route au 
village, même état des choses. Dans la traverse du village, l'empierrement est bon et assez 
propre. L'écoulement des eaux devrait foire l'objet de plus de soins. Dons l'intérieur du 
'village, on rejoint la route dite des A,·iloisièrek et allant à Herbeumont; on la suit sur environ 
1,000 mètres, puis Je chemin s'en sépare au point où est établie ln première barrière en 
sortant de Bertrix. Jusqu'au hameau de Saupont, la route est dans un état parfait. A l'entrée 
du hameau, la largeur du che111i11 est diminuée de0"',50 pris sur les accotements. A la limite 
rie la commune, vieux pont de deux arches en bon état. 

Co1111111111e d' Orgeo. De la limite jusqu'au hameau de Riourgc, tout est dans le meilleur état, 
sauf les fossés qui parfois laissent â désirer, et sauf un endroit où l'empierrement a perdu 
son bombement. Traverse de lliourgc : empierrement bon, propreté passable. De Biourge à la 
limite. on trouve une partie encaissée de 2 mètres, où la largeur des accotements est on peu 
diminuée. A cela près, le chemin est tians un état très-satisfaisant. 

Commune de 1'ourntJy. De la limite jusqu'à Pctirvoir, alternative de parties parfaites et de 
parties médiocres en rechargement. A Petitvoir, pont sur la Vierre, en moellons bruts, avec 
tobleucs en pierres, ù deux arches surbaissées, antérieur ,"i l'amélioration du chemin. Au sortir 
de Petitvoir, côte à 11 p. 0/ •• Les eaux l'ont ravinée et ont enlevé la pierraille de recharge­ 
ment. li faudrait de grnnds et bons fossés. Au sommet de celle forte rampe, le chemin est 
encaissé et bordé de haies et <le grands arbres non élagués; celle partie est boueuse et les 
acootcments n'y ont pas leur largeur. Ou sommet ~c celle côte jusqu'à la limite, l'ensemble du 
chemin est en bon état. 

Co111m1111e de Gmp/0111ai11e. Les 200 mètres du chemin passant sur cette commune sont 
en bon état. 

Co111111u11e de Nc11fchû1eau. Dans son trajet sur cette commune, l'empierrement est en bon 
état. On ,·n toutefois lui donner un rechargement au milieu, sur toute 1a longueur, afin de lui 
rendre son bombement complet. Les accotements sont bons: les fossés ont besoin d'être rouverts. 

Co chemin, dans Loule son étendue, n'a été l'objet d'aucun redressement modifiant son 
tracé ni d'aucun terrassement pour y adoucir les inclinaisons, On y trouve donc des courbes 
brusques et des pentes considérables qu'il eût été facile et convenable d'adoucir. On peut 
néanmoins le considérer comme une bonne voie de communicntion; réuni à celui de Neuf­ 
château ô J\lnrlelnnge <JUÏ est en construction, il formera une artère qui traversera toute la 
province de l'ouest ô l'est. Il serait essentiel d'augmenter sur toute la longueur 1a section des 
fossés et de les entretenir avec soin. 
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PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CA.llTON -VOYER DE 1'14.llCBE • 

•••••• 

Chemin de grande communication de llendeux à Grupont. 

f26 
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.,; 
POINT = z: LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUCTION 0 .,, 

COIUMUNES a ~~ .,, 
C) 

:::, :.!!! •... et prmnance 

1 

(<J - M du psrage ... 
TIUVEIIStES. z: --1 A ,= 

DE DÉPA.R'r, D'A.1\1\IVÉE. c::, c;,a ou de TOT,\l,E. 
•... 

J>ES ll!A'l'É111AUS:. -' ~ l'empierre- z: 
C) men 1. <.:> 

lit.Ire>. a111,e,. at~lr<:s. llètru. !lètre-s. 
!!(}yeupt. 

Hendeux ...•....• Rendeux ....... " 6,200 

Roy ...•...... ,., • . 4,200 

Ronde ... , ••....•. Il • 5,480 

Grune ........... )) . 
:::1 " 4.00 7.~o o ~o Adjudication publique. Em- 

picrrement. 

Nassogne ......... Il " 

i\lashourr;, .•.•.... . » 5,000 
1 
1 

Perrière .. , ....... Ha menu de Gru pont, 2,;j0Q ' 
route de Roche- 
fort i1 St-Hubert. 

26,607 

LONGUEUR DES PARTIES ÉV,\LUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

a.mé)iorécs orant oméliortes ~ .; .. 
.2 ~ " . 

lo dl!clornLion depuls ln ~éeloroLion Emprises, h !Î :,. -~ 
tn)HIUNES. È ë ;: ... c; ~ E 

~IÎn~~i:é~dc \·i-- de lndemnités. ·" " ., g ~~~ "- •.... gronde vicinnliu!. -~ -a i ~ i e _gvE -~ r .., f·F:: :.; <> :0 TOT,\L, 
l; ~ " Cl:::,.'() .• ;; 

!: o. ·;;. !.i ~ ~ ~ g a 

IEmpicr- 1 Empier-1 Ensable- "' Con-1 
,. e c; "'"'" ,. .. 

tennnee. Sommes 
:, t. t,; ·;; ci, ;): :, 

Pavage. rcment , Pnrage , rernent , rnenc. 0 ta ~ " !:! [:., ~ 

Mèlrc~. )Htrc,. llètrc1=. m1m. ll1tt«. ~11trc,, Ill. ,\. C Erance, fn>nt". Francs , Fnnc,. Fr-'t'<.•• France. fr2nc,-. fnnu. Punc1. 

Itendeux ... , .. " " Il ,, ,, 6,200 \ 

Roy ... .... " " . ,, ,, 1,200 

lllnd,. . . . . . Ili 3,480 . 1,025 " 2,455 

lirunc. , ... " 2,317 " 1,000 .. l,3l i lneonnu 

lfassognc ..... " )> " t,9a . 4,503 

11a,hours. ... » " • 1,17 ,, 2,583 1 

f orriére ...... ,, . . " ,, 2,500 / 

--- --- --- --- --- --- 
14 5,?9i » 2,93; ,, 20,760 

- ✓ -- 
8,748 

Em_pierremenl an- 
20,508 eren Il démonter 

tt à construire à 
neuf .. . . . . 2,S11 -- 

26,697 

De Grupont à l\Insbourg rien n'est fait; le tracé à suivre n'est même pas approuvé. 
Sur iUasbourg, le chemin est en voie d'exécution. 
La commune do Nassogne m' foit rien; mais celle de Grune fait exécuter une partie sur le 

territoire de Nassogne, 1 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EIITRETIEII. :OC CONSTII.UCTION, 

et 1menance -- Observations. 
Par 1Tt11nux d'art. ProJuil. ohusu 

Jll:S JIIATÉJUA1JJ:, - E1Dplaeemenl. 
mtlreeouraot. 1851 h IS!>Z. ANNI.IELt.;r.s. 

Franc,, F,21 ci. francs. Francs. 

• " Il ,, • . Le tracé de cette commune est à l'étude. 

• D . • )) " Id . 
~ Il y a un pont ù construire, le r,Jan dressé ear le 

3 aqueducs ................ 1 112 • • " 540 " 
commissaire-voyer et le devis s'élevan t à {,600 fr. 
avec 140 mètres de chaussée, n été np~rouvé. Ln 
dépense pour !e pont est évaluée lt 5, 00 fr. 

i id. •. . •. •. . .. . . •. . . .. . . . . 1 50 • " . Il Le tracé est à l'étude . 

" t lH, • • • " Id. 

S aiueducs et un mur de sou- ,, 22 . . . " Id. 
l nement, i ancien pont sur 
la Mublète. . • . . " • Le tracé de cc chemin n'étant point encore 

arrêté, les longueurs données ci-contre ne sont 
q u'approxlmativcs . 

DÉPE::!SES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18111. PART DE LA DÉP8:-!SE -~ 
st·r,onh un. ii .. ,; 

" .. ~ rn ~~ 
.2 .. ~ ~ ,:, 

Eo,prisa, i .; ~ .!Ï " -~ U2 .!,! r. .. C ë 
~~~ 

1! -e .... ~ a.~ Obseroction», _ .. = 1 :l C: = ~ ;~ indemniU1. .., .. " .•. ,,_ ~ 
u 5 "' ii a •• -~ ~ g -;; 

~ ~ 
u 8'~.!! ·:;~ TOT.IL, vt â ~ u ·f.l ~ 1:! .., 3 i..:= f: j; .. .. .. c.i Q:.u C - 

Q ·- •.• ~ e "" "- .. a; C, t: :, " C. u C: J: 2 ~ " ., :,. 
Con- , ::, .. e ~ -~~:::, ii .. !! ~ .. 

tenance, Son:uau. 0 ~ :.:i .. .• ::, E ~ :, ~ .. ,.. ::1 0 ,., ..., - 
R. A. C. Fui,c:,. Fnut, fr.-ncs Fnac,. Fr.:am.·,. Fra,,c-,. Ft3h('J, Fraoo.1 Fnne>. Fr;mc,. f'rDElc,. Fr.111c• Prance, franc~ 

1 . " " " " " Les données qui m'om 
étù fournies é~iien, si con- 

» ,. » " " » 
(use!! que jo no puis ré- 

6,872 32 1,369 • 370" :i.133 32 ., ., 38 pondre d'avolr eonvena- 

Inconnu. I '·"',, 862 n 102 1) 2.381 30 .. n 25 hloment tirépnrll dcschif- 
frc>, qui les composaient 

E63 » 3W» .. 264 » » ., 31 Ces données comprennent 

1,761 32 109" :?00" S52 n .. 1 o; des travaux ctëcurës en 
18j~ t postérieu rement il. . » » » " .. Pinspccuon. 

ll~,fi.11,9-1 

___ ,_ 
3,339 » 672 " &,530 94 ., 

12,641 94 

Dans Grune, il existe un vieil empierrement, trop étroit et mauvais jusqu'à la route. 
Snr llnnde, on travaille à la construction du chemin. La traverse du village est en rampe 

assez forte, mais inévitable. Au-delà du village, tout le chemin est empierré sur le territoire 
de Bande, mais il est très-mauvais ; il va être démonté et élargi. 
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Au sortir de Ia commune. il existe un poteau indicateur portant: B. à LUr·, C6 qui signifie: 
Bande à Linières. De telles indications, étant ins11ffisantes pour les étrangers, ne devraient 
paa ètre tolérées. 

Au delà du territoire de Bande, plus rien n'est fait, et :beaucoup de parties sont imprati­ 
cables. Le projet n'est pa.,; encore terminé. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CAllTOll "VOIER DE HOlfPPALIZE. 

Chemin de grande communication de Bou[alize à Bovign1. 
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.,; 
POINT aé 

z LARGEUR ..... 
l.lODE DE CONSTRUCTION C) .,. 

COMMUNES =» ~- .,, 
C) ••• :.! ... ::2 ÜJ et prmnance (:J - .. 

du pmge 1 TRlYERStES. z: _, .. a: 
DE DÉPAR'.I', D'ARRIVÉE. 0 .., a ou de ~ D~ JIU.TÉ!tl.&11:ll. _, !: l'empierre- TOT.&.LE. 

Q 
111•111. ... 

!HlrtS. llllcre,. IH1re,, IHcm. lltcm. 
llo1enoe. 

Mont ..•.•.. Route de Liége à Il 4,034 
Houffalize. 

"' -0 ... 
"' CJ e.so >.-~ 

Cherain .. ,. o~ tl,919 8 p. 0/o 5.tJ0 et O.!JO Par adjudication publife. ;,.~ Il • 
C:::, 6.00 - Empierre'llent. - la- Oo 
ë::tl tériaux des loealités tra- <, versées. :.:, 

Bovigny •... ' " 
. . Village ae Lonf. ·+,.in 

1 champs, route e 
Vielsalm o Hui- 1 
dange (grantl-d U• 
ché de Luxera- 
bourg). 

UA50 ' 1 
1 
1 

.,_, 1 

LONGUEUR DES PARTIES EVALUATION PRIMITl\'E DE LA DÉPENSE. 

amWorles a vont nméfiorées C " .• 
Emprises, !! .2 .; ~ ,;, 

COMMUNES. la déelaratlon depuis Jo déelaration .; .. " -; i ;i -e Ï! a C :i~a~l~;.dc vi- de f indemnités. ;, .. .; ~ ë "- •.. 
gronde vicinalité . 0 :: 1 ... ~';= " .. .. 0•~13 •=ü f:: . ... . ':.. · ... ,. :;;; .. ii ., !!:: TOTAL • ... .. :a " - ë l! .. i ""-" " " ., ► C. =- --= "t ... 

IEmpier- 1 Empier-\ Ensable- ..• Con· 1- :, .. E ,:: .;"':I a ,. .. i! "' I! " Punge. renient. Pavngc. rcment. ment. ienanee. Sommes. 0 "' 2 .:: •. ~ .,, 

!lé1ru. Métres. !lèlrts. !lètres. Mélrts. Métres. O. A. C. Francs. Francs. Francs. Fruncs. Francs. Frane.. Fraae,. Francs. Fraacs. 

..... 1 " 729 n 3,305 . . ; 
~ "···· ~I 530 5,383 " . . . 

\ 
Inconnu. 

( 
Bo,1gny .• • " • . 4,4ï7 " • 

--- --- --- --- --- --- . 1,26; n 13,165 • . 
14,430 

Ce chemin part, dans la commune de Mont, de la route de Liége â Houffalize, à environ 
'.2,oOO mètres au nord du celle dernière ville, et il aboutit, au delà de Bovigny, à la grande 
route de Vielsalm à Huldange el Diekirch, Du point de départ, il se dirige sur le moulin de 
Sommerain, commune de Cherain. Il eût été plus convenable, pour gagner ce point, de foire 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN 
DE CONSTl\lJCTIOft'. 

et 11ronnance = - Observations. 
Par Produi1. 1 D!PUSIJ 

JIJlB l!lA.TtllUAllX. Travaux d'art. - l:mplacement. 
nlêlteeournn1 18:11 Il l83Z. ANl<VELLES. 

Francs. Francs. t"rnnc&. Pranes 

» 3 00 • • • 600 » 

t pont de 2 arches de 3 mètres 5 13 800 • ., • 700 • 
d'ouverture. 

• 3 40 • ., . 600 • 

DÉPENSES D'AMÉLIOI\ATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5l DEC. 18111. P AR'r DE LA DÉPENSE ; 
ILPPOftlh PU. s. . :;i .• ai ••. 

" ~ fol •••• 
Emprisu, .. .• " -~ ; ~ ·~ " f -~ ; -~-g Obserooeionr, ·" " " 5 ë:; ~t .:: " " = indemni~s. '0 ~',tic,; ... " ";; fol El<> ! .. ! " ,::;:; =:: a ~ " -; Il, .,-o 

l'.! "" ;; ,; e " ., c·~-, ·- ê;i t " " ~~ :t :ë .,o- TOTAL. g - r ~ 
.. .. ;-:: -~ 0 ., M - .. 0 " .. A·- •. 
I'>. ·;;.. tl <.> •••• " = ::... o. " - a. "" " ~ ,u;: .. " •• 5 .!:" 

Con-1 :, i:: e J<l """'" ,.. .• .!l - "' f .• 
tenanee. Sommes. 0 "' "ë 411 ~ 

~ 
.2 •.. " .. ~ ~ .8 "- -,:, 

H. A. C. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Prancs. Francs. Prunes. Franes Francs. Francs. Francs. 

» 2,220 • n (a) • 12,624 04 . . . 14,844 » 9,323 04 5,521 . " 1 JI (a) Compris dnos la u- 
leur de l'emplerremeet. 

Quel a t!t6 l'emploi d, . 1,374 . 800 (o) . 16,340 50 . . . 18,514 50 11,1;5 . 8,636 . n • !lQ J'exct!du1 de la sommt •1- 
louée sur la somme dé- 
pePsir? 

. 3,204 ,. . fa) . li ,953 59 " n » li ,157 59 10,529 . 5}124 . " 1) 97 

--- --- --- ---- - --- --- --- ·---- --- 
. 6,798 . 800 . 40,918 13 . • » 48,516 09 31,028 . 19,281 . " - - - -- - - - - - -- - 

·" 
50,309 

partir le chemin immédiatement du sommet rie la côte que l'on gravit pour sortir de Houffalize 
et de regagner le tracé actuel par le sud de Taverneux et par la Chapelle Forêt. C'est la seule 
observation a laquelle le tracé me paraisse donner lieu. Quant aux pentes et rampes, elles sont, 
en général, modérées : en deux points seulement, sur une longueur de ë00 mètres, elles 
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s'élèvent à 8 p. "/0: L'enrochement a une épaisseur de 0"', IIS et le rechargement 0"', 10; 
l'empierrement a l'°.ISO, les fossés O•,ISO et les accotements l mètre, dimension qui va 
queJquefoisjusqu'à l°',2o en gagnant petit à petit sur les terres voisines. 

Sur la commune de Al ont, l'empierrement, les fossés et les accotements sont dans le meilleur 
état. Sur Cherain et sur Bovigny, l'empierrement est en très-bon état : les accotements et 
Ies fossés ne sont pas aussi soignés que sur Mont. La crête dee accotements est partout 
gazonnée. 

A Cherain, un pont en moellons brula sur un des affluents est en asses mauvais état par 
défaut de construction. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CilTOII VOIR& DE B.I.STOGIIE. 

Chemin de grande communication tle Fnnvillers, par Tintange, à Wiltz 
(gnnd-dochê ile Luxembourg). 

i28 
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.,. 
COMMUNES POINT ~ ! ai LARGEUR i )IODE DE CO.'iSTRUC'rION 

••• cc., l=======I .._ 

1 

g ~ -~ du pang;, 1 ~ et prmnanu 
Tl!AVEffStES. . , ~ c:.:, e ou de ,- 

DE DÉPART. D ARRIVEE. ••.• :!!: l't•ri•m- TOT.l'ti:. l!; Dl!S JIU.Tl:JlJAVX. 
me-nt. c., 

lftlm. llt1~•- Hllm. JH1r~. »tiru. 
lll'JCIIDe, 

FauYillcrs ..•.....• BnrièrcdeBodangc. • f,5GO 0.01; 4.00 8.00 0.501 ~- 
Route tic si-ne- 
bert â Martelange. Adjudicatic,n publique. - 

f.mpierrcmeut. - lllaté- 

1 
rinnx des communes trn-1 versées. 

Tintange......... • Sur 13 Sierbach : 0.237 0.05 4.00 8.00 0.50 
frontiêre du gr4• 
duché de Luxem- 
bourg. 

7,~97 

LO;\'GUF.UR DES PARTIES ÉV,\LUATJON PRIMJTJVE DE LA DÉPEN'SE. 

ami!liorl!ts none ommorl!U C .; .. .. Emprises, ,; . t ;; " COlŒUN~S. 13 d,cJar>lion depuis I• tltd•nlion .. ë -;; -~ .. ·- 
f ·" ë = .•• f de ~r31Hlc ., i- de .. ., ._1!1111it,, a. ~ inde111nitts. ""' ., .. e cina ité. gnnde ~icinAliC!. -~ s ] C ,Z t:: 

li "' " 1:·~.e e~" :;; i f! .. ·- ·s.t!:::. TOT.li., ••• .. "" i?::: 
& 1! a .. ~ .,.., " " .. :: i:. ·;;, ~ .., .. :, " . " " .. " \Empicr- 1 Em pi<r-\ En~bl•- ..• Con• I :, .. e l>l . !;-.::~ :; M 

P3v:age. rement , P:aToge. rerncnt, ment. tenance. Sommes. 0 l- r.,: " I! " i=- s c.. -::, 

' 

~lllrcs. )l~rru. &IHr•s. fü:lr<S. )léires. mires. JI. A.C. Fr1nt1. Francs. Francs. Fnnes. Fr~ncs. francs. Francs. Franes. Froncs. 

l'ou,illcrs ..... .. . .. '.!0:?.00 . ·-~•001 
~ Inconnu du titubirt :itlntl. 

Tintona:e ...•• " . .. ~.106.50 .. 4,130.50 t 
--- --- --- --- --- --- 

.. " ,. s.sos.se .. 5, ISS.50 . 
i .5~ï _(JO 

1 

Cc chemin prend naissance à la barrière de Bodange sur la roule agricole de St-H ubcrt ù 
~lartelangc. li est entièrement neuf et bien fait depuis la barrière précitée jusque près du 
pont sur la Sure. Cc pont, entièrement en pierres, est bien construit. Au delà du pont on 
était en train de déblayer dans le roc et le passage y étalt dangereux pour les voitures; 011 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
DE CONSTll.V~TION. 

et provenance - Observations. 
Par 1 Produit, 1 · oirun, 

J>E8 M.ATÉl\IAtrlt, Travnu1 d'art, - Emplaccmtnt. A:..~IIELLt::S, "*'' courant. 18~1 à 1852. 

Francs. Francs. Fr~n••· Frsncs. 

1 pont sur la Sure .......... 2(1 50(a} 0 • • 1) 50 » (a) fi est facile de ,·oir 11uc cet énorme prix de 
le métre cube. revient résulte de la construction du pont dont 

le dépense porte sur une faible longueur de clic- 
min améliorée, 

)1 4 66 Id. • • 100 • 

' 

DÉPENSES D'AMÉLlORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. i8t51. I PART DE L,~ DÉPENSE I i 
t=====r==r==""f===:====r======.====== ,u,oan:i , .• , a . ' . I===;===;::::====== .;tj r.i Qç:, 

in·- " •.. •. .,, •...... 
•.•• ê c,, I', O"C 
·Jai !:-e 
A·-'" f .• ••• u .. ::, 

.2 

Empri!cs, 
i nd emn i tés. 

Con, 1 tenance , Sommes. 

.. 
" ;, .• ~ 
f ~ 
0 

TOTAL, 

~ ~ 
0 " " - ::, .. 
e " e .; 
3 ~ .... - :1' 
" 

Observai ions • 

Il. A. C.I Frnncs, 1 Francs.! l'r~ncs. 1 Francs. 1 Erancs. 1 Franes.] Franes.] Franes.] Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Frano. 1 frsnc.. l Fr:1nc1. 

17,270 .1 302 • 

0.35.57 [1,017 G71 GiO »l~.~18 15 

1,011 6717,g~o »(2,620 15 

389 8-1 

!'>,816 2a 

6,206 09 

7,96! 841 00!> »I no 111 6,3-U M 

9,s22 0:1 3,3:?6 •I 2,329 •I 4,10, o, 

111,153 911 -1,m •I s,049 .po,sœ 91 

-1_.;----1-;-:-------:-i-~-i----l ~1---.....:.--- 

li .7:,3 01 

J 16 

obvierait ù cc genre d'inconvénients en rie faisant les déblais que sur la moitié de la roule 
à lu fuis, là où le terrain ne-permet pas de déplacer momentanément le passage des voitures. 

Au delà de la trunehée, une partie est encore en construction, mais s'écarte de l'ancien 
chemin qui est très-ruauvais, et non empierré, 
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Ap1·ès avoir traversé la grande route de Bastogne à Arlon, on trouve un bout d'empierre­ 
ment jusqu'au delà de Warnach, mais il est fort mauvais et pas entretenu. 

Au delà de Warnach, le chemin est en construction, mais non encore praticable; l'ancien 
chemin est en très-mauvais état, raviné par les eaux et dangereux pour les voitures. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

C.i\llTOIIS VOYERS DE iJEIJFCBA.TEA.IJ ET D'A.RLOll • 

••••••••• 

Chemin de gl'ande communication de Neufchâteau à ftlartelange, 
par Fauvillers. 

129 
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1 

,,; 
POINT a:: a: LARGEUR .... 

MODE DE CO:SSTHUCTlON c::> .,. 
COMiUUNES :::) .,, . .,, 

-a C ••• cz: C, ... :::) :z,: .!!! w et prorenançe c.:, du pangc 
TRAVERStES. z: a; ,::c: • 

DE OÉPAa'f. D'AIi.RiVÉE. C) ou do 1- _, ~ l'•mpitrr•• TOTALE, z ens MATÉIUAT/X. 0 
ment. u 

Lo,~J;,, .•. ·. ! OU.;,,, route do 

Jlê-1,éf,. .l~trt-,. 1 llolr,•. )1;1,e1, -~t .. ,. 
x,,,c:,rnc-. . 3,250 0.07 

i 
.g . Dinant à Arlon. 

1 •.• ::, "' ., >.~ 
Jusseret.... i~, • ~ 4,809 0.07 

j 
i.00 7.00 O.tiO Adjudication publique. Em- =~ picrrcmcnt. Matériaux des o: -:;:d communes traversées. ;z 

Witr·y .•..• 
(.l 

5,060 o.w . . 

Fauvillers ( eanlon • Commune de Fau- 678 · • • • " ,, 
voyer d'Arlon). villers, routengei- 

eole de .~!a.-telauge 
à Saint-llubert. 

,~.777 

LO.XGUEUfl nss PARTtES ~:V,\LUATION r1m1rr1vr, Dl~ LA DÉPENSE. 

omtlior.!.su,nl •mrlior.!u ; :i 1 ~ 
~:mprises. ::, ~ 

(OfülU~ES. la ditlantion depuis l, Jtcl,ntion ~ !! ji~ ~ 
" Je 0ronde •i• de J. ind,ianiti,. ;l .. t .!: 

cinalité. gr.ndo ,irinaliU. ~ 

~ 
li. a " <:. C: 

.§ ~~ l! !:'. " B'f~ 'li .., e -~ ~ TUT AL, 

; E .. 2i u o.:~ .. ~, .. "- "- ~ --= ~ t ; ~ l""'P•tr• 1 &1npier•1 En •• blc- ..• Con- 1 ~ ~ ;; " -~"'O :::1 " P3u.ge. ument. Pan,gie- · rement. ment. tenauee . Sonunts. 0 "' "' !! .. E s 
"- -5 !- 

1·••0 Hi:trt'~ \i::tr('§ )Jèl1d. llêtrt:t. '1i·lreJ. u. -~ c. fnuc1. fr:u,t$. t·r.,oc,. fODCj, fri11t1U, F,.:nc:1-, fnncs. frill11t,.•:t. Frnucs , 

3,2-'IO 

~ 

(al , .... , t! . r . . . , r 10,407 

(a) 
Jusseret .... :"j . . . 2,2.M . 2,529 . . 

~ 
l.'0$tim~1ion a eu lieu on bloc. 9,600 1.i: -i: 

Vï ~-= 1,880 3.ISO {~ llry ..•. . . . . .. .. 1 4, 00 

F:auwUltrs (a.nt.oh . . . . . 678 . . .. . " ,. . " " " ,oytr d'Arlon). 

--- --- --- --- --- --- 
. .. , . 7.390 " G38i 

- --·- 

13.i7; 

; 1 

De Martelange â Fauvillers aucune amélioration n'a encore été exécutée. En partant de 
Fauvillers. on suit la route dite agricole <le Martelange â St-Hubert, pendant un parcours 
d'environ 1,oOO mètres; cette route est en fort bon état; mais à partir de l'embranchement 
jusqu'à la forme Marle, on suit l'ancien chemin, qui est très-mauvais et presque continuelle- 
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OUVRA.CES D'ART, NATURE DÊPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE COl'fàl'l\VCTI0l!lf, - Observations. cl provenance 

J>u- Prod11h. DÏfCJ.JH 

Ill:S MATÉIUAUX. Trua11:1 d'3rt. - 1!111placc111en1. 
m,1,e courant 1831 à 18!i2. 

Ax:-IVlUES, 

1 
f 

Fro1oc:s. F1a11135, Foau. FniJd,. 

2 80 . •• • 270 

. \ 2 ~5 Il • . 500 

I ; 1 2:î . .. • 150 

1 
» 1 . • u . N 

1 
! 

1 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 D.1-~C. rsst. PAllT DE LA l>tPENSE 
scr,oarft ,.u 

Emprises, 
1 

.. !'i 
indcornitéJ. .'' ;'; "" 

1 
w 1 ci 
!., r 
E C 

Con- 1 1 :> 
c.. 

tenanee, Sommes. 0 ;. 

TOT.IL, 

t 
"" " - :, ,. 
~ ~ 
0 - .. ;; ..!! :!' 
!!, 

Obsereat ion» . 

li. A. c.] fr••··· 1 fr,oc,. 1 fnD<J, 1 •.••••••. t'r;anes. 1 l'ra11u. J Func,.) Fnno. 1 fraou. 

Celle adjudiution a eu Iieu en hloc. 

francs. 1 fr~or,,. 1 fnlK'J. 1 fr.aaç,- •. 1 fr.:iuo. 

! ,.~, 1 2,451 1 1,8:!2 1 4,i6S 1 1 " ;o 
I (a) Pour lu parties n~- . curées seulement . 

5,766 1 1,275 1 6.'l& 1 3,856 1 . 1 • 13 

. 2,350 

1 
72.ll 

1 ~I 1,:70 1 ~ 1 "31 

. . " 1 . 

17,159 4,4iG 

1-----1 ~-. 
1 
1 
! 
' 

2,819 

---· 
li,159 

ment formé de trois ormeres profondes , ra vmees par les eaux; pourtant le terrain r est 
schisteux et le chemin serait facile â réparer; près de la ferme iUarle, il y a un bourbier, 
provenant de la traverse d'un petit ruisseau dont l'écoulement n'est pas soigné. 

Sur le territoire de Witq•, on est occupé à l'empierrement, mais la circulation est entravée 
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par des tas de pierres. A l'entrée du village, l'empierrement est presque achevé, mais non 
encore rechargé. Derrière l'église, on suit une rampe beaucoup trop forte, qu'il serait facile 
de remblayer. Au sortir du village, l'empierrement est achevé, mais la pierràille y est cassée 
trop grosse, quoique le chemin présente un bel aspect; il en est ainsi jusqu'à Traimont, où 
l'on suit un ancien empierrement assez bon, quoique non entretenu. Passé cela, le chemin est 
viable dans ses parties anciennes et assez bien achevé dans ses parties nouvelles; en beaucoup 
d'endroits la pierraille est cassée trbp grosso, et l'on devrait veiller à ce qu'elle fût étendue 
aussitôt après l'achèvement de I'encofîrement, afin d'éviter l'écrasement de ce dernier par le 
roulage, Aux environs d'.Ébly, quelques parties auraient besoin de rechargement. 

L'ensemble du chemin est bon et d'un bel aspect depuis Witry jusqu'à sa jonction avec la 
route d'Arlon à Neufchâteau. 
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PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

CANTO.N VOTER DE H01JFFA.LIZE • 

.:., ..... 
Chemin de grauâe communication de Boulfalize à Buret. 

150 
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. 

.,; 
POINT a: 

z: LARGEUR .•..• 
i\lODE DE CONSTRUCTION 0 .,. 

COMMUNES :::, en • .,. 
l,,J -s Q 

Cl( •• 

~ 

1 

:::, z: .! et prorenance C:I - M du pavage 1 TRlYERStES. a: _, .. a: 
D:€ D.Ét•Al\T. D"AllRIV:ÉE. 0 .., s ou de 1- _, z: l'empierre- TOT!U- z: DES IIIA.'l'ÉII.U.VX. - Q ment. .., 

Mètre;. llèlrts. :111:lrt>, M~trr..1. Mètres. 
Moyenne • 

. 
'favig(o (canto voyer Roule de Houfl'olize Limite du grand- !),557 5 p.•/• 5.50 6.00 O.lJO Empierrement. ~Iatél'iaux des 
de I ouffaliae). à Bsstcgue. duché de Luxem- localités traversées. 

bourg. 

comm~Es. 

LO~GUEUll J)ES PAlrrIES ÉVALUATION PRI~IITIVE DE LA DÉPENSE. 

am#liort•so•~nl 
la dklan11ion 
ile ,~n,le ri­ 
cinali11. 

omtliorte! 
depuis ln dëelaratien 

de 
6rande ,icinolitt. 

1 
Empi••·I I Empitr-lEn~•ble- Pang,,. rernenl. l'auge. rcm,nt. ment. 

TOT.\t. 

"fuignJ ( c:rnlon 
•01er de llouf­ 
fdirP}. 

9,357 

1 
!lèlrc,. 1 Il. A. C. 1 Francs, 1 Fr,nc,, Frat1c1. Fr~ucs. Franc,. 

Jnccmna. 

Fr:aoc.i. I Eranes , 1 Frnncs. 

Cc chemin part de la route de Houffalize il Bastogne, au sommet de la côte qui commence 
dans la première de ces villes et aboutit à fa frontière du grand-duché de Luxembourg, sur 
lequel il est continué. Ce chemin est convenablement tracé, sauf des défectuosités de détail peu 
nombreuses et peu apparentes. L'empierrement a une largeur de i\m,150, chaque accotement 

Fnnc!I. 
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OUVIUGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIUES. UTRntEII. 
J)J: COIUTAIJCTlON'. - Observations. el protenance 

Par Pcoduh. 1 •l•uus 
l>Ea 111.&-rtau.vx. Tra,s01 d'art. - Empbr-trn~ot . .111:'IVl!LLES. mhreec,nn,.nt. l~l l ISS?. 

fnoe-J. Fnnct. Fnn.n. fl'IQCJ. 

1 Plusieurs pents , aqueducs ci 5 00 t,000 " • • gargouilles. 

DÉPENSES D'A!IIÉLIOIIATION EFFECTlJÉl-:S JUSQlr,\U 31 DÉC. -18?51. l'.-\lrl' DE LA DiPENSE 
ltttoa.ria ua 

EmpristS, 
ind~m11ilb, 

, , 
Cen- I 1enonce. SootllM!s. 

TOTU, 

f 
.!! 

l -~ 
" 

Obseroations, 

3,1!>8 1~!3.158 18 (o) 3'.!,8'12 18 11,ï93 " 
!6) 

15,000 18 

:t.i,802 18 

1 • (u) CompriJ dons Jo ra­ 
leur lie Jttmpienemcnt. 
lbi Lo eommoc de llouf• 

(aliic non traretsie psr Ie 
ehemi n a conlribu~à ceue 
d~pense poar anc :&om1oc 
de fr. 14,00.i-42 au moyen 
des subsidco qu'ellr o rt­ 
çus. 

J mètre et chaque fossé au plus om.!SO, quand ils existent. L'épaisseur de l'enrochement est 
de Om, IIS à om,18. Les crêtes des accotements sont gazonnées. L'entretien de ce chemin laisse 
à désirer quant aux accotements cl quant aux fossés, qui manquent ou sont insuffisants et 
bientôt remplis. La pierraille pour les rechargements n'est pas brisée assez men ne. Cel empier- 
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rcment est parfaitemént viable dans touto sa longueur : le 1muimum des inclinaisons y est. 
de IS p. -t; ce qui est très-peu dans un pays aussi accidenté que celui qui est traversé par 
ce chemin. 

Voici l'indication des chemins de petite vicinalité exécutés dans les treize 
cantons voyers dépendants des cinq arrondissements administratifs de la province 
de Luxembourg. 



PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

Travaux exécutés · aux chemins vicinaux, autres que ceux tic grande 
comm1mif.alion, avec ou sans subsides, jusqu'au 31 déœmhre 186t. 
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CANTON 

tTENDUE EN MURES COURANTS DtPENSE TOTALE 

COM1'11Jll ES. 
IUUtTtil 

OUVRAGES D'ART. EN NU!IÉllllRll 

pavée. empierrée. ensablée. el 
EN !fATVRE, 

Arlon ........ , ... 231 6,143 Il " 28,860 " 

Attert • . • . . • . . . . .. )) 21,287 ,, a aqueducs et un pont en 54,620 )1 

bois pour les piétons. 

Autel-Bas •••... , ... li 20,aBo Il 2 ponts et un aqueduc .• 64,900 • 

Bonnert . . . . , . . , . . , 230 ll,097 Il Un aqueduc ••...•• i\2,000 Il 

Guirsch .......•..• u o,33o • " 12,270 " 

Hachy .....•...••. )1 22,-429 11 2 ponts et B aqueducs. . . 92,000 lt 

Heinsch •.........• )) 13,024 li Un aqueduc ...•.•.. 26,250 n 

Martelange . . . , • . • • • )1 50 10,000 Un pont pour les piétons et 8,000 11 

3 aqueducs. 

Nobressart . . . • . . . . . li o,926 JI 2 aqueducs ...•.. , . 15,800 n 

Thiaumont , , . . , . . . • )) 10,270 " 2 aqueducs ..•..... te.ooo l) 

ÎOTAllX, , , , , , • .461 121,241 10,000 :mi,200 l) 

- 

131,702 



( ?523 ) [ N° 127.] 

D'ARLON. 

PART DE LÀ DtPENSE SUPPORTtE PAR 
Observations. 

les collllDnnen. la pmince. l'État. les parliculiers. 

'.28,~60 • 11 •• " Ln ville d'Arlon a obtenu un subside de l'Êtot 
10,000 francs, mais il a été employé en pavage el 
ncquisitlon · de terrains aux abords de l'hôtel 

52,5)3 " 488 ,. I ,619 • » gouvernement provincial. 
Ellen aussi dépensé beaucoup plus que les 28, 

francs, renseignés; mais les chemins pavés et 
64,900 ,. " I► JI pierrés ont été convertis en rues et eu routes 1 

vinelnles, Ln même observation s'applique à plusk 
communes quant aux routes. Comme beaucour 

32,000 • ., ,. " 
chemins ont été empierrés avant la loi de 1841 
qu'ils ont été faits pal' prestations en nature, < 
dû prendre fa moyenne de plusieurs années 

12,'.270 " " Il • d'établir la dépense présentée pour choque eomrm 
Les travaux en nature <1nt coûté beaucoup plus 
ceux exécutés par adjudications publiques , de s, 

90,447 37l a 1, l82 • 
que ln dépense réelle est plutôt au dessus des c 

" 
,, Ires donnés qu'au dessous. 

Pour les communes de Bonnert, de Guirsch c 

2-', 71SO 1,500 
JUnrtclangc, les quantités d'empierrement ont 

" Il ., " être réduites par suite de la séparation de 1859, 
n fnit entrer quelques sections do ces eommr 
dans le grn11d-duché de Luxembourg. Tel est le rr 

6,963 JI 13lS Il 902 ,, • pour lequel ln voirie améliorée n'est pns plus d1 
loppée dons ces trois communes. 

l lS, 004 ,. 183 li srn " " 

18,349 " 151 Il ISOO " " 

34o,5o6 • J ,328 " 6,316 " " 

303,200 

,000 

·s 
C 

t 
a 
Il 

C 
C 

C 

i 
s 
f 
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CANTON 

trUDUE EII ltfRES COURANTS DEPENSE TOTALE 
COIIM1JNBS. OUVRAGES o·ln. 

ir,1cni& 
EN NUMÉR.\JRE 

parés. empierrés. ensa•lés. Cl 
E!'i l'U.TURE • 

. 
.\ubange ••.......• ,, l0,004 n 1 ponceau et I aqueduc. . '27,474 12 

Habergy ...•....... " 6,994 Il 1 ponceaux , 2 aqueducs , . 22,410 oO 
3 gargouilles. 

Halanzy •••.......• " 15,377 " ~ ponceaux, ~ aqueducs, :38,903 00 
9 gargouilles. 

Hondelange . . . . • . . . • n 19.~69 ,. i ponceaux, 7 gargouilles. 29,715 50 

Messancy ..... , . • • . • 21, 19I n 20 gargouilles . . . . . . 52,559 50 

Rachecourt • • . . . . . . . ,, 10,6!$4 " 6 ponceaux, 6 gargouilles. 12,496 00 

Toernich ..•...••.. ,. 13,871 ., 1 ponceau. . , . , . . • • 3S,M5 00 

Tonllx, ..•.•. ,. 90,360 " 216,903 6i 
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MESSANCY. 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 

Obsen,ations. 
les ~ommunes. la prnince. l'État. les parlictliers. 

iB,-474 1! 1,000 00 • • 

22,410 ISO " • n 

88,903 00 n n " 

19,715 ISO • n • 

IS0,61>9 ISO 1,900 00 n " 

6,998 00 198 00 " 5,300 00 

33,MIS 00 n " li 

. 
,os,tso5 si 3,098 00 " 5,300 00 

- -- 
~16.903 61 
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CANTON DE 

ETENDUE EII MlTRES COURANTS DtPEIISC TOTUE 
oncnia C0.1!11111J1'ES. OutRlGES D'ART. EN NU1Éll.t.lft6 

parée. empierré,. eosùlét. et 
l!ll!l'ATOU, 

Anlier ............ ,. 16,089 1,760 n 3~,888 so 
Assenois .•...•.... , " 1,776 26& " 4,974 ISO 
Bertrix . • . • • .•..•• •• 11,231 6,130 3 ponceaux .•.....• ~3.~21 45 
Grapfontaine . . . • . . • . " 788 ,, 1 ponceau .•.•.••. 1,602 " 
Jusserer. . . . . • • . . .• • 20S n n 470 ,. 
Léglise. . . • . • • • . . .• • 99~ J~O " !,699 10 
Longlier. . • . • . . . •.• " a, 160 • 1 pont il ~ arches . . . . . J J .~86 •• 
Mellier . . . • . .••... " a,OM 1,4~6 " 1 9,098 ,, 
Neufchâteau. . • . • ...• • 1,871 61S~ " 7,!82 • 
Orgeo .•..•.•..••• ,, 786 " ~ 8,71S3 Il 

Recogne •.•........ " 8,761 !,780 ,. 7,722 70 
Süinte-Marie . • . . . ... " ~.88!) 91SO ,. 7,680 • 
Saint-Médard • • . . . . • . ,. 849 740 • i,089 ,, 
Saint-Pierre. . • • . • • . . • l ,40ô 1,700 " ~.472 n 

Straimont. • • . • . . . • • • 4,206 1 , 71SIS " 11,317 • 
Suxy ••. , •....... " " • )) • 
Tournay •..••....•. )> JOo • • 31/S " 
Witry •••••••.•..• w " • • " 

ÎOTAUX, • , • , • • » o3, llSli 18,41S~ 136,869 DIS 

- 

71,607 
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NEUFCHATEAU. 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Observations. 
les commaoea. la pmince. l'Élal. les partiGa.lim. 

U,583 90 679 30 625 ,, " 
4,974 50 • ,. " 
22,S'i-4 41S 380 ,, 567 JI • 
l.~ " il42 " " JI 

470 " • Il . 
1,321 10 152 " 216 • • 

10,t,76 J) 281S " 425 • " 
8,ISISB )) 180 " 360 li )1 

8,78i D • ISOO ,, " 
8,7!S3 " » » Il 

6,IS91S 70 31SIS " 772 " Il 

7,3'.49 • iaa " 198 • Il 

i,089 • " • " 
t,47!.& ,, • ,, Il 

8,704 n J ,277 11 1,336 D » 

I> ,. u Il 

311S " )t ,, Il 

,. • • ~ 

' 1!8,077 60 a,783 ao 5,009 )) " 

j 

i 
j 

l 186,869 95 

1 
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CANTON DE 

tTENDUE EN MtTRES COURANTS DtPENSE TOTALE 
UUCTUh COmID 11:ES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉIIAlilB 

pa,ie. empierrée. ensablée. ., . llN NATtJU, . 

Arville • • . . • • • . . • • •• a,716 985 ~ 5,078 07 

Awenne .•..••••••• • 10,815 ,. 1 ponceau, 1 pont. .. . . • 19,024 90 

Bras .......•.•••• " 8,641 2,-480 1 ponceau, 6 gargouilles .. 12,967 Hi 

Daverdisse ....•.•... " 350 2,400 • 1,028 • 
freux ••. _. ...••.• , • 4,661 2,658 4 ponceaux ..•.•... 6,147 IS7 

Ge,ube:s ••...•.•.•• • ôl7 " " 412 J) 

Hatrival. .........• • 1,931 " )1 1,781 52 

Haut-Fays ...•.••..• " 1,281 664 " 2,781> ISO 

La vacherie • . • . . . . . . " l0,45l\ ,, 1 pont, plusieurs gargouil- a, 799 1o 
le~. 

Libin .....•..•... • J, 506 IS58 )) 3,372 98 

Lomprez .....•.••.. • 1,440 2,103 3 gargouilles . . • • • . . 2,142 40 

~loircy ........•.. ,, 3,616 4,500 2 ponts, 1 ponceau . . . . 3,643 12 

Ochamps ...•..•.•. ~ 2,627 2,486 1 ponceau •.. , .... 4,127 97 

Redu ........•... • 4,0ô7 3,0IS7 • 4,9lH 90 

Remagne .•...••••. " 4,678 1,580 I pont •......... 5,000 34 

Saint-Hubert • . • . • . . • • 9,064 4,685 15 gargouilles • . . . . • • 14,197 70 

Sohier •.......•.•• • , IS,029 2,381S 1 pont en bois . . . • • • 8,731 06 

Tellin .....•...... n loO " • 266 li 

Transine ••.••••.•. a 1,871 1, .480 u 2,266 93 

Vesqueville ...•••..• Il 3,028 n 2 gargouilles • . . . . . • 2,809 II 

WeJlin ...•...•.•• • 2,907 1, 781S n a, ma ais 

TOTAUX ••••••• " 82,118 34,806 107,667 21 
- - 
116,924 
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SAINT-HUBERT. 

PART DE Ll DtPEISE SUPPDRTtE PAR 

1 lu parlictliers. 
Obsenxztions. 

le., commues. la pmince. l'Élal 

4,751 07 lat • 198 • • 
U,IS38 90 1,369 • J ,85~ • 1,76& • 
11,607 OIS 621S • nis • • 
1,028 • lt • • . 
IS,891 lS7 103 • HS3 • lt 

.us • • • • 
l ,ISH 52 92 • 136 • • 
S,7815 ISO • • • 
3,799 us • • • 
a,111 ee • • • 
1,8-46 -40 119 • 177 • " 
Z,317 lS 74 • '21S2 " • . 
3,840 'iY1 HIS • 17! • • 
4,726 90 • 201S • • 
4,ISM 84 106 • 359 • • 
8,997 70 • IS,200 • • 
7,ôllS 06 146 ,, 1,270 • • 

268 • • • • 
2,206 93 • • • 
2,319 Il 161 • 329 •• • 
,·;usa ais • Jt • 

9t,321S 22 i,o.n • 10,IS36 Il 1, 781S • 

107,667 21 
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CANTON DE 

tTEIIDUE El ltnlES COURllllS . l)(ftllSE TOTALE 
&r•IC't'ri• 

CO!UlllllES. OUVRAGES D'ART. Eli l'IU.ia.t1RE 

puéi. empierm. eiuùlu. tt 

.lll lUTDAI• 

Bouillon •••.••• • • • • ,. 2,195 • • 6,019 • 

Corbion •••.•••••• , n 216 " ,. 411 • 
Cugnon •••••...••• ,. 3,007 • ,. 6,991S • 

Fayt-lea-Veneun .••••• ~ 3,46.4 • ,. 6,813 ,. . 

Herbeumont. • ~ • • • . • • • 200 • • 876 • 

Jéhon ville • • • • • • • • • • • 2.~38 " n 4,-476 ,. 

Noirefontaine • • • . • • . • • 1,aM • •• 6,006 •• 

Offagne ••.••••.••• • 2,186 • " 7,177 • 

Paliseul. . . , .•.•.•• • 962 • • 1,731 • 

Sensenruth . • • • . . . . • 2,538 ' t5, !5150 • ,. " • 
/ 

Sugny •••••••. , • • • • 1,êOIS ,. ,. 1,487 •• 

Ucimont .•••.•••••• • 884 " • 1,868 • 

Vivy • , • • • • • • • • ♦ • n 2,824 • • 7,1>41> • 

ÎOTA111., • • , , , • • 25, ISS8 ,. lSD,097 li 
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BOUILLON. 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 
Observations. 

les comm1ms. la prerince, l'État. les particuliers. 

• 
6,039 Il • • 

4!2 • • ~ " 

6,282 • 166 " 047 11 lt 

6,813 • • • • 

876 Il • • lt 

4,033 • 178 • ~60 " " 

6,008 • li • " 

7,17'1 • Il • " 

l,7U a ~ • • 

IS,178 ~ 81S • ~87 • Il 

3,487 n • " n 

J ,968 • • Il Il 

6,899 » U9 • 497 n • 

56,9!8 Il IS78 ,. I,o96 Il )t 

159,097 • 
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CANTON DB 

COMlllll1'E8. 
tTENDUE EN MtTRES COURANTS 

pute. 1 empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'ART. 

DtPCNS[ TOTALE 
trr1c,oi1 

EN NUMÉRAl!IE 
el 

E!'I 11.lTUI\E, 

Amberloup ........• 

Bastogne •...•...•• 1 331 ,00 l5 ,-416 .OOfl, 860 .OOf 8 ponceaux, 8 aqueducs. • 

Fauvilliere. . . 

Flamierge ....•..• , • 

Hollange •...•.. , . • 

Hompré ••.•.••••. 

Longvi))y. • • • •• • • • · 

Mabompré •.•.... , . 

Alorbet 

Nives .• 

NoviJJe • 

Sibret. 

Til)et • • 

Tintange 

. . . . . . . . . . 

Villers-Ja-Ronne-Eau • 

Wardin ..•.•••• 

n 

Il 

JI 

• 

76,00 ll,718.00f2,,4l.OOI 4 ponceaux,8aqueducs. 

Il 

Il 

• 

)) 

JI 

2, llîo. il>I 5515 .001 1 pont, 4 ponceaux, IO aque­ 
ducs. 

77.00 3 ponceaux , 14 aqueducs. 

1,933.00lô,229.00I a ponceaux, 14 aqueducs, 

914 • 0012, 094. 001 6 aqueducs . 

1,084.0012,000.00I 10 aqueducs ..•• • , 

2,071.ISOl4,820.00I 3 ponceaux, 8 aqueducs .• 

2,456.00 906 • 001 8 aqueducs • • . • • • • • 

i, 008. 7oll, 232 .OOI 3 ponceaux, 18 aqueducs. 

2,002.00l4,112.oOI 2 ponceaux, 19 aqueducs. 

4,971.0011 ,000,00I 1 ponceau, 19aqueduca •• 

2,288.l0)4,IZ6.00I oponts, Uaqueducs .. 

279. OOli, 000 ,001 1 ponceau. • • 

2, 031USOl6, 062 ,001 l ponceau, 17 aqueducs .• 

9.00 lô,ô22.2o/3,8lîlS,OOI -4 ponceaux, 27 aqueducs. 

ÎOT&ll.X, •••••• 1 .416 .oo 1 56,22t.81'I <W,602.!J0 

--------------- 
77 ,240,ôlS 

6,002 • 

11,206 98 

220 61S 

5,029 18 

2,774 7lS 

o, 123 82 

a,oiso M 

S,7.U 77 

6,050 08 

o,IS39 97 

10,170 98 

4,836 97 

794 36 

4,8158 09 

7,71S-i 14 

80,607 96 
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BASTOGNE. 

PART DE U DEPENSE SUPPORTtE PAB 

Observations. 
les C8111111nu. la pmince. l'État. les parlicnliers. 

3,533 ,. 354 .. l ,91ts n 100 l) 

10,606 98 • 600 " • 

no 6lS " ,. " 

4,029 18 • 1,000 •• Il 

2,774 7lS •• •• .. 

3,214 82 ,. 1,311S " 594 ,. 

2,308 50 " 700 " 42 n 

2,1ui 77 • 1,200 " • 

2,3-46 72 231> • 870 • ., 

4,798 08 184 n 1,066 " Il 

4,339 97 ,, 1,200 Il Il 

7, 10~ 48 600 ,, ~. 197 ,, 271 ISO 

3,836 97 •• 800 •• !00 n 

194 36 n • " 

3,923 09 345 • 540 ,, 50 ,. 

6,11>4 14 . 1, ISOO ,, N 

62,627 46 1,718 " 14,905 " l,3o7 ISO 
I_ 

80,607 96 



[ N"' t't7.] ( :'>3.S. ) 

CANTON 

tTEIIDUE EN ltTRES COURANTS DtPENSE TOT ALE 
IPHCTd:1 

C.:CJJDllJff as. OUVRAGES D'ART. E:'f NUUJ!lt.\lRE 
parée. emrierrée. e8-ahlée. el 

IIN NATIJIUI. 

Arbrefontaine , • . . . . . . • J, 121 n li 2,209 92 

Beho .••..•...... > ~.087 n ~ 1.~1>s a0 

Bihain ............ • 1,744 • " 2,979 2!S 

Bovïg•ny ........... • :S!SB • • 1,2oi Z2 

Cherain ... , .•....• ~ tlO • ., IS67 li 

Grand-flalleu:x. . . . . . . • " 1,8'26 ,, l pont de t arches de 6 m. 11,8115 92 
d'ouvert uro chacune pour 
fr. 7,801-70. 

Houftàlize • . . , . • . . • • 2150 767 2,200 Réparation de divers ponts 6,7iU )J 

de ln ville. 

Les Tllillcs. • . . . . . . . • " il,946 " n o,696 ais 

Limerlé ••.•• , ....• • 4,062 ~ J pont de 3 mètres d'ouver. 8,4!0 n 
ture, -412 francs 

~lont • • . • . . . • . . . . • 46!S 1,200 " 1,662 20 

Mo11t-le-Bon •...•.... :, 1,01~ ,. 1 pont de 5 mètres d'onver- ~.691> 72 
ture, il a coûté 791S francs. 

Petit-Thier • • . . . . . . • ,. 500 ,. 
li 1, 153 13 

Tavigny ......•..• -. u 600 r.see . J, l>80 li 

Vielsolm. . . • • . . ••.• 600 6,636 1, 6;;0 1 pont ayant coûté fr. i ,031-18. 19,398 48 

ÎOT.UlX. • . • • • , 8l>O 2o,6iU 6,IS36 73,374 68 

- - 
3&,020 



( ?S3!S ) 

D'HOUFFALIZE. 

PART DE LA OÊPENSE SUPPORTtE PAR 
Obsen;atio,u;. 

les cominnoes. Ja pro,inte. J'Htat. les parlicnlim. 

1,609 92 ' 600 . . 
5,628 89 8.43 • 792 • " 

1,679 '.25 ~ 1,100 h • 

1,~03 32 " » " 

l'i67 Il " • " 

8,117 92 1,23-4 D 2,364 • ,, 

6,162 " 230 Il 342 • " 

-4, 171 80 291 n l,2iU " " 

6,0ill n 816 11 1,573 D • 

1,662 20 • • )1 

' 
1,9915 72 700 ,, ,, " 

o~u is 92 n 137 D ~ 

897 » 280 11 -403 Il n 

U,979 48 .441S 11 ?, , 97 4 • " 

oo,924 as 4,931 " 1,,019 " Il 

- ----- - 

73,S74 68 



l N· 127. 1 { B56 ) 

CANTON 

COIYIM.IJltES. 
tTENDUE EN METRES COURANTS 

parée. empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'ART. 

DtPENSE TOTALE 
S.UCT•.h 

EN l'WllÉI\AIRE ., 
Ill 1'4TDIII- 

Ulcid ......... • · • )1 12,81SO ,, o ponceanx , 10 aqueducs. 1 ISl,319 • 

Dampicourt .••...... JI 11,000 " 4 aqueducs et ponceaux. • 1 20,7~0 D 

Ethe ...••.......• ,, 12,042 2 ponceaux, JO aqueducs. 1 :17,302 " 
Lamorteau f ••••••••••• n 15,140 l> i ponts, 20 aqueducs . . • 1 31,915 :0 

Latour •.......•... JI 4,260 n I> aqueducs et ponceaux et 1 16,870 • 
l grand mur de soutène- 
ment. 

Meix-devant-Virton . . • . . n 13,300 ,, o aqueducs et ponceaux. ' 2-4,882 " 

Musson .......••.. li 9,400 • 4 ponceaux •.••... 1 36,860 • 

Mussy-la-Ville . . . Il 2,03ft n 6 aqueducs et ponceaux. • 1 8,976 li 

Robelmont ..... li 8,840 n " 10,864 " 

Ruette ...•.••.... , • 8,208 • 12 aqueducs et ponceaux. 18,516 n 

Saint-Léger . . . . . . • • . • 2,932 n o aqueducs et ponceaux. • 1 7,000 ,, 

Saint-Mard . . . . . . • . . )1 7, lü9 • 3 ponceau:t . . • . . . . • 1 lJ, 708 " 

Villers-la-Loue . . • . • • . • 4,232 • n 6,344 ,, 

Virton .•.••.•..... 860 3,~63 " Murs de soutènement et 15,126 • 
égouts, etc. 

TOTAUX ••• 8615 I Uli,690 • 

---:..----~- 
116, 1$olS 



( IS37) 

DE VIRTON. 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 

Observa lions. 
Jea communes. la pro,inçe. l'Etat. les particuliers. 

4lS,067 • 800 Il o,47~ • n 

19,660 " ,, 1,060 n " 

~3,277 Il 1, 172 • 2,aoi " • 

30,61SlS " JI 1,260 " " 

US,820 Il • J ,050 n • 

23,IS90 " 335 ,. 957 " • 

33,026 • 1,090 " 2,7.U • " 

8,241 JI " nts • a 

10,464 • • -600 " . 
16,.UO ,, ~ 2,076 • " 

6,361S ,, n 635 " " 

11,018 JI ,. 690 • JI 

0,1>20 p " 811S " " 

13,941 • • 1 , 181> JI • 

263,073 " ô,ô97 " 21,902 " " 

----- 
. 

~88,402 • 

000 
000 

000 

lit 
ri1 
- .. 
i- 



( !S38 ) 

CANTON 

CO 111111 il ES. 
tTENDUE EN MtTRES COURANTS 

payée. 1 empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'ART. 

DtPENSE TOTALE 
IPPE.CTUÎI 

EN NUMÉI\Ml\B 
et 

l!N NATURE, 

Bellefontaine . 

Châtillon 

Étalle. 

Habay-la-Neuve. 

Ilabay-la- Vieille • 

Rossignol. 

Rulles •.... 

Sainte-Marie .. 

Tintigny .....•. • . • • 

Vance ...•. • • 

Villers-sur-Semois. 

TotAlll, •••••• 

" 

• 

., 

n 

• 

17,068 

3,819 

12,930 

10,857 

IS, IS91S 

!1 ,350 

ia,a7o 

4,683 

8,621 

4,1575 

o,827 

16 aqueducs, l ponceau. • 

11 aqueducs, 4 ponceaux. 

28 aqueducs, 3 ponts pour 
piétons, 2 ponceaux. 

20 aqueducs, 1 ponceau. 

1 o aqueducs, 2 ponceaux, 
1 pont de piétons. 

U aqueducs, 2 ponceaux. 

24 aqueducs, 3 ponts d~ 
piétons, 1 grand pont, 

13 aqueducs •...... 

l8 aqueducs, 1 pont de pié­ 
tons, 5 ponceaux, 1 perré, 
1 grand pont. 

26 aqueducs, l pont .. 

20 aqueducs, 1 pont de pié­ 
tons. 

44,266 40 

15,672 ~o 

03,600 •• 

~U ,IS48 70 

17,838 80 

16,108 n 

47, HS9 61S 

Il ,7!59 20 

4o,B07 9o 

ts, HlB ,_o 

20, lô6 ,, 

u 92,200 201S aqueducs, 17 ponceaux, 1 a~,, 140 l o 
10 ponts, 1 perré. 



( ~9) [ N° 117. ] 

PART DE LA D(PEIISE SUPPORîtE PAR 
Observations. 

les communes. la pmince. l'Élal. la partimiers. 

,4,,061 40 680 • l ,341S • " 

15,0lS7 ~O 240 n t71S • " 
- 47,597 Il 820 • 1,275 ~ &,91SB n 12, 1 ~M francs pour trois ponts, en bois et pier1 

de tml20 de largenr entre frarrJe-corps, sent eompi 
dans a somme rie 55,6!!0 races. 

34,IS48 70 • • • 

17,018 80 17-4 • 641 " • Un pool pour piétons, ~ui a coûté fr. 1,223-E 
compris rlaus ln somme loin e (6• colonne). 

16,108 Il • ,, n 

43,0SIS 65 1,87& " 2,io1 • • Un pont pour fr. !!, 17!!-'0 compris(~ colonne) . 

11,,~0 se 160 1, j,40 " " 

41,M7 91S l, IS00 " 3,000 • ~ Un grand pont de 9u11tre arches d'ouverture, 
8 mètres chacune, coutant 1-',000 Irancs, com~ 
dans la somme portée en dépense. (Le compte dé 11 

13, 71-4 ~IS 584 900 tif de cet ouvrage n'est pas réglé.) • • • Un pont sur ln Semois, pierre et bois, coûll 
870 Iranes, compris dons la somme portée en dépe 
(& colonne). 

20,136 • • :t . Un J>0nt sur 1a Rulles, à l'usnge des piétons, e• 
lant t ,02!! francs compris {6• colonne) . 

Outre toutes les sommes ci-dessus dés~nees, 
communes de Vance, d'Etalle, de Sainte- arie el 

301,99.4- IIS 6,,11 n 9,977 • 3,958 • Tintigny ont dépensé pour travaux aux chemins , 
sont maintenant inc&'îfiorés à différentes routes p 
vinciales, environ fr. 5,923-~2. 

i22, un us 

e 
s 

e 

es 
e 
ui 

'0- 



CANTON DE 

ETENDUE EN MtTRES COURANTS otm,sE TOTALE 
uncnh COIDllJIIES. OUVRAGES D'ART. EN l'iUlll!RAlllE 

parée. empierrée. tnsabltt. cl 

15 lî!TOU. 

Les Bulles ........ , •• 4,tms • 1 pont, i aqueducs. . . . . 9,~38 ., 
; 

Chassepierre . . . . . • . . • 4,907 " 6 aqueducs ...•..•.• 8,440 D 

Chiny •..•....•.. • 13,936 • 1 pont, 2 aqueducs ..... ôl,31S6 • 
Florenville . . . . . . • . . Il 6,MlS " • 12,921S • 
Gérouville . . . . . •.•. " 6,077 ,. ! ponceaux, IS aqueducs . • 10,936 n 

Izel • • • • , • •• Il, • • • • " 12,838 • I pont, i ponceaux, 4 aque- 24,649 " ducs. 
Jamoigne ..••...... • 10,~IS0 " 1 pont, 4 ponceaux. . . . . IS4,092 ,. 
Lacuisine. • . • . . . . .. n 6,939 " 2 ponts, ô aqueducs . . . . 94,224 • 
Muno ••••••.•••• D 8,060 > 6 ponceaux •....•.. 16,i68 • 
S11inte-Cécile. • . . . . • . • 8,4a9 a 3 aqueducs .......•. l6,o1S3 Il 

Termes ••••.•..••. JI 2,263 • 1 pont, 3 aqueducs. • . . • 6,474 " 
V illers-devant-Orva 1. • . • • • 5,822 • 6 aqueducs et ponceaux • • 11,052 JI 

n 90,389 " 7 ponts, ISO ponceaux et 296,309 n 
aqueducs. 

Le pont des Bulles et celui d'Jzel paraissent avoir jadis coûté, ensemble 20,000 francs; d'après le! ren­ 
seignements que j'ai pris, ceux de Lacuisine, environ 79,000 francs; celui de Chiny, '26,000 francs ; 
celui de Termes, 24,000 francs, Les documents officiels ont fait défaut. 



( ?S41) [N°t27.] 

FLORENVILLE. 

PARî DE LA D[PENSE SUPP0RT~E PAR 

Observations. 
les commuues. la pro,ince. l'État. les particuliers. 

7,9115 li 62,\3 • 700 Il )1 Sans le pont. l!.nc1en et en bois. 

8;-440 l) Il " n 

28,lS61 n w 2,790 l> Il Sans le pont. Vieux. 

12,92!5 • Il • " 1 

10,443 Il " 495 Il Il 

22,849 n Il 1,800 " " Sans le ponl: le tablier est de bois. 

48,9-42 n 11 695 Il 3,4!S!S " Il Le pont y entre pour 58,205 francs. 

94,22.4 Il • ~ Il Y compris les ponts. 

14,846 n • 1,1522 Il » 

llS,437 ,, • l, 116 li " 

o,~oa ,, 5!S8 l) 710 " • Sans le pont qui est vieux. 

10:u, n » 9lo n " 

279,921> Il 2,876 n 13,ISOB Il Il 

196,309 n 

_456 



[ N° 127.] ( !S.t-2 ) 

CANTON DE 

r 

tTENOUE EN ltTRES COURANTS DtPENSE TOTALE 
HHCTCh 

C01'1.MtJIIES. OUVRAGES O'UT. EN NUMtl\AIIIE 

puée. empie1rée. ensahlee. el 

Eli l'IATl7RE, 
J 

Heyd .....••.•••. " 1,900 380 230 mètres de mur .... 4,180 n 

Tohogne ..•........ 1 15,729 507 J ponceau ....... 7,31S6 80 

Weris ..••.••..... ~ ô,t4J 780 15 gargouilles. . • . . • 6,682 0 

Hotton .•...•..•.. I> 1,555 575 1 )1 5,484 ISO 
' 

Erezée .•... , •... , . 4,900 
1 

7,350 " " 17 gargouilles. . . . . . n 

Soy .........•..• Il 6,001) " 22 1d. . . ~ . . . 9,000 li 
1 

Durbuy ..•.......• " 200 " 1 id. . . . . . .• 200 ,, 
Harre ............ n J ,200 " 7 id. ...... J,600 n 

Bomal. ....•...... ,, 4,780 11 ~2 id. . . . . ~ •. 8,8tH 07 

Bende •••••.•.••.• n '2,9M 1,500 10 icl. ! ...... 2,428 2ô 
! Myville ••••..•.... " 5,687 " 5 id. ' . . . . . . 9,823 08 

Villers-Sainte-Gertrude • . . li 11~85 " 9 id. . . . . . ~ 2,402 20 

Grandhan •......... " 2:257 ô,518 16 1d. ...... J 1,632 n 

Izier •.•.•..••..• " o,Mo 1,038 22 id. ' ....... 8,983 51S 

Barvaus ...• , •.... • " 1,607 " 7 id. ' ...... 1,891 • 
!llormont .••.•..•.. • 9,239 • " 9,602 98 

Il 58,258 9,198 99,477 41 
•.... - - 

67,436 



( M-5) 

BARVAUX. 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Obsetva tion». 
les amm.11nes. la pmince. l'État lta prlicaliers. 

' \ 

4,180 ,, " . .. 
4,958 42 1,898 38 500 " " 
6,682 • ,, n " 

IS ,48-l ISO " " Il 

7,350 " • " • 

9,000 " " • • 

200 • • ,, • 

3,600 • ,. • Il 

71871 07 390 • ts99 " " 

!,,428 23 " n JI 

s.sra os ,ao Il 3'10 n Il 

i, 115t> 20 162 11 85 • • 
8,648 • 161 If 2,2l7 ,, " 

6,402 ISIS 383 " 198 D • 
1,891 " " D • 
6,9!7,98 1,~-40 " 1 ,4ZIS " • 

88,998 03 5,071S 38 5,404 " " 
·- -....~ --- 

99,477 41 



l N° 127. J ( !>,U ) 

CANTON DE 

tTENDUE EN ltlRES COURANTS DtPEl!SE TOTALE 
a,racni, COJlllllllll ES. l ••pj""'· OUVRAGES D'ART. EN NU)IÉRAIRE 

pnée. ensabléi. el 

EN' KATURI!. 

Aye .••••••••. • .• n 6,119 • • 6,0Z6 ,. 

Bande ..•.•..•..• • " 3.~67 " li 6,034 " 

Ferrière ••..•....•. " JS,483 ,. ,. 8,623 70 

Grune ...•......•• • 1,717 " " 1,970 66 

Hargimont .•.•.•...• •• 2,688 " ,. IS,ô76 n 

Harsin ......••... • 1 i943 " • 5,886 li 

Humain .•.•...••.• D 4,399 n 1 pont de 3 mètres d'ouver- 9,000 " ture, 2 aqueducs, 

Marche .....•...•• • 3,167 " " 6,334. " 

Marenne .•••••••••• • 4;976 " . 9,952 l) 

~lasbourg ........•• • 2,340 n n 1,999 80 

. 
Nas11ogne •••••••••• " -i,366 - " 1, ~91 02 

- 

On ••••••••••.•• ,. o, 1~6 .. ,, 11,072 24 

Roy. • .•..•••.••• • 5,089 " • 2,356 Il 

\Vaha .••••.•.••.• • 4,691 " • ~.374 n 

n IS-4 ,381 " 79,SOIS 42 



{ M?S ) 

MARCHE. 

PART DE LA D[PENSE SUPPDRTtE PAR 

Observations. 
les œmmunes. la pro,ince. l'État. lea partic1liers. 

n • " " J'ai dû, faute de renseigneœents, indiquer la plu- 
part des dépenses d'une manière approximative. JI 
en est de m~m'c pour quelques-unes des longueurs . 

" • n • 

8,6!3 70 •• • " 

1,970 66 " • " 

" n • " 

• ,. " • 

• JI " • 

• Il ,. •• En i8'i, f,2'2 mètres ont été remplacés par la 
route provinciole de Marche à Ba"oux . 

• • • " 

• • " • 

• " ,, 
" 

~ 9,787 1-' 338 • 897 • ,, 
·' 

• " » • 

S,870 • » 1>04 " n 

'. 

!37 



[ N• t27.] { :>46) 

CANTON DE 

ITENDUE EN MtTRES COURANTS OtPENSE TOTALE 
IUECTeÎl 

co1,u11J11Es. OUVRAGES D'ART. EN l'llî.lltRAlllE 

JlaYée. empierrée. ensal>lée. èl 

511 !I.\TDIUl. 

Beausaint •...•...•. li 3,000 " • 3,9~9 99 

Grandmenil •.•.•..•• n 0,1>00 ,, • ll ,397 • 
Malempré •.•••....• li 1,1516 Il li 1,144 84 

Beffe •••••.••• • • • • 1,987 li Il 1,577 50 

2,996 27 
Laroche •..•.••••.• 1,931.14 1,815 li Différents ponts. . . . .• 

30,984 D 

Vaux-Chavanne • • . . . • • Il 860 Il . 791S ,a 
Odeigne .•...•..•.• " 1,714 • • l ,21SI> D 

Rendeux ...••...•.• li 140 Il 1 ponceau ........ 31>7 72 

1,931.14 l2,l:SiJ2 Il 66,629 !SS 

Erneuville. . • • . . . . . . • • ,, 2 ponts .......... 3,300 • 
Tenneville. . • • . • . . . • li a,ooo JI M lS,000 ,. 
Champlon ••••••.••• • -4,oOO " ,. 8,700 " 
Hives ••.•..•.•.•. 

Hodister .•.•••....• 

Halleux ••..••.•.. , 

Ortho .••..•..•... 
• lo,000 Il • 30,000 " Marcour .....••..•• 

Samré ••.••.•.•••. 

Dochamps ....•••... 

Amonines .•......•.• 

1,931. U 35,1Sê2 ,. 86,629 1>8 



( 547 ) [ N° 1'7.] 

LAROCHE. 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 

les cemm1111es. )a prorinte. l'État. les partjçoliers. 
Observations. 

3,9-49 99 1 n 1 n 1 Il 

11,397 " 1 5,000 n 1 7,172 Il 1 Il 

1, U4 84 Il 1 • 1 Il 

1,577 ISO 1 " 1 M 1 • 

2,996 27 1 " 1 ,. 1 " 1 Les longueurs portées sous la rubrique de Laroche 
semblent concerner plutôt des travaux d'entretien 

1 1 
1 

que des travaux de construction. Les chiffres portés 
791S 281 ,, " n au présent tableau manquent de certitude. 

1 , 21SIS " .. Il Il 

31S7 72 Il Il 1 li 

23,476 58 IS,O0O IJ 7,172 Il 1 • 

• " n 1 n 

• ,, • 
1 

Il 

,, 1 ~ " Il 

" • )l 

• " " " 

Je n'ai pu obtenir aucun renseignement preeu 
touchant cette partie du cantonlvoyar de Laroche; le 
chiffre des longueurs est une moyenne calculée et Je 
chiffre de ln dépense une approximation. 



{ ?S48 ) 

....•.. _ 

Nous passerons maintenant à l'indication des subsides annuels accordés par 
l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux dans les communes des arrondis­ 
sements de la province. 

-,~- 



PROVINCE DE LUXE~1BOURG. 
·--~ 

Suhsldes annuels accordés par l'État, pour l'amélioration des chemins vieiuaux 
aree spécilicalion des travaux exécutés au moyen de ces subside-s. 

158 



( 1'"~ f ~7. ] ( ?$?$0 ) 

ARRONDISSEMENT 

MONTANT DES SUBSIDJ::S ACCORDÉS EN 
COMMUNES. 

"" 1 '"' 1 ,... 1 ••• , 1 •• ,. 1 ,... 1 '"' . ... R, .. , uus 
. 

Rachecourt •............ 960 2!.> 9~0 25 fOOO 9!S 600 1,2U • • • . 45~ ~5 

Halanzy .........•...... !S9!S 20 50:S 20 !S9!S 50 .«)() 838 • • • . .. • 

Arlon ..........•...... • • • . 6,000 5,000 • ,, ,. • . 
Aubange ..............• • . . • 2,500 • • . . . •• 

Hachy ..•.............• • • . . 2,000 • f ,!S3!S • • 600 !S52 

lfartelange ............. • • • • 658 • • ,2!S • • • 

Heinsch ................ • • • . 1,500 • " • • • • 

Thiaumont ...•......... n • • • n . " ,15 • 2W 22!:I 

Nobressart .••........... " • • • • • • ~, . 340 'n'3 
' 

Attert ...•....•.• , •..... • • • • • • " t,550 • 800 729 



( ?5:>1 ) 

D'ARLON. 

TOTAL 

l,il..01' 1 H,LO!l 

legoamumenl. la pmillce. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÎŒ 

l:'1' LOMGVEVl\ S1JJI. :u.QUELLJ: J.ES All'lÊI.101\ATXOl\18 ONT ÉT'ÎJ lllTECTv:éEs. 

LONGUEUR. 

s,,68 4!S 

3,025 70 

i0,000 • 

2,ISOO o 

)) Chemin de grande communication de llnbay-la-Neuve à Longwy. . . Empierrement .. 

Ici. id. 

10,000 1 Cc subside a été employé en pavage et acquisition de terrains aux 
abords de l'hôtel du gouvernement provincial. 

f,083 • 902 Id. id . 

i ,ISOO Il 1,000 Id. id. 

97!S • !SOO Id. id. 

1,187 » 615 Id. id. 

5,U9 » 1,6t9 Id. id. 

1 

id. id. Id. 

» 

2,55~ 1 Chemin de gr~nde comm~nic~tion de Habay-la-Neuve à Longwy. . . Empierrement .. 

1,182 Id. de petite eommunicaticn i • • • ••••• • • • • • •• • •• •••• • • •• •• Id. 

f Id. 

{ Ensablement ... 

Empierrement .. 

Id. 

Id. 

Id. 

-i,5Hl 

6, l00 

.. 
î,68~ 

22,,:29 

150 

10,000 

15,024 

1.0,270 

2f ,287 



[ N" 127. ] ( ~~2 ) 

ARRONDlSSEMENT 

MONTANT DES l30BSIDES ACCORDÉS .EN 

COMMUNES. 
IIHI 1842 1845 !S,H 1EWi 1846 JfH7 18{8 !849 iS/$0 {8!51 

766 so 766 J ! 
7~0 To111•11ay •.•.•.•.••••.••. 

1 
• • " • • 1,180 • .. . 

1182 SI 1 Orgeo ................ 1182 8J 7~0 . " " n t .sss 1,072 t, 10{ } 

' 1.5001 
608 » 608 • 7ii0 } 

eos 1 800 ) 1,960 90;3 I 
OfTngnc ..............• 

~74 \ 
)) 

1,960 \ 
• 648 mw 

! ' ~ 2, !iOO l 
Bcrlrill ............... • » 700 666 \ 1,750 1, !Oti J) 6915 tl67 

~2?i 

Sninte-êlarie ............ . • " 1,200 • • . 1,0W n " 
2.ro I 

1 198 ~ 

Grnpfontoinc ............ Il • . • 666 800 62li OtlO t ,042 8l'i1S 20;'$ 

Sully ... • .... ••••··••·•· • • Il • 934 1,200 870 mm t ,449 912 2'20 

Tillin •.............. ·· . n n ~ li 1,100 657 60:i • • » 

l,M6 2,610 } 2,288 ( S~ny ................. J) n " ., • . • 0 
l ,48li 

Paliseul .... •.••.• .. •••· ·1,100 
1,100 I 

1,170 1,8315 1,15015 • . • . ~ 1,150 • ;.i5?i 

Saiut-Hubert .•.......... • n . . JI f ,000 2,070 2,510 • • • 

Hatrival ......•......... n )) . • • • 420 4415 5tî6 » " 

Libin .........••....... )) ~ . . • • 1,017 1,010 1,602 Hi7 502 

Villance.. . . . . . . . . . . .• , • . • . • • 77'J 870 1,590 W/7 996 

Opont .................. • • . • • • 15215 1!1IO • 712 624 

Herbeumont ............ • • ,. • !S6CI • l:!95 1!015 1,199 " 539 

Anloy .•..•......•.....• • . . • • • 6711 7015 1,121$ 02.f; 810 



( ?$!15 ) [ N'0 1 ~7.] 

DE NEUFCHATEAU. 

·TOT.AL DÉSIGNATION DES CIIEMI~S AMÉLIORÉS 
LOIIGUEUR, -1- ET LOIIGV.1:Vll. l!IU& L.AQ1JELI.E LES 4.ll!ÉLIOJU.TJO!'fS OffT ÉT.É: U.FECTUJlES, 

le puenellell. b pn,itœ. 

3,'63 ,. 5,6':i • Chemin de grande communication de Nc11fobô1eau ù Pellseul à la 
route de Bouillon a 1Ji11a11t ••.....••...•••••.•••••.••• Empierrement •• 4, 18J 

6,805 62 2,60'7 • Id • de geande eemmunieeticn de Neufchâteau ù Paliseul à la 
route de Bouillon û Dinant •..•..••...•.•.••..•....•• J~mpicrrcmcnt •. li,8-W 

1,500 ,. i, lOf • Jd • de grande communication di: ~cufcl1àtcnu à Herbeumont ••• J::mpierl'emeut .. 628 

9,976 • 6,749 • Id . de grande communicarion de Neufclu\lc1111 à Paliseul i1 la 
route de Bouillon il llimrnt..... . . . . . . • . . • • . . . • . • . • . . Empierrement .. 1;,fü;J 

. ! ,.: • Id . d r · · { E11,11hl.. 6,250 } 17,401 e pc ale 1,omm11n1cat1011 ••••.•..•.• , •,. • • •· • • • • • • •• · · • Empicr,·. lJ,l!51 
8,628 • ld . de i;ronde cornniunic::ilion de Xeufoluilcsu ù Paliseul ù lu 

route de 8011i11011 o Dinan; •.•••••..•••.•••..•..•.• , • • Empierrement .• 4,801) 
1,200 • Id • de i;ramle communication de Tinliç:ny ù la Croix Rou;:c.... Emp\c1·re1ncnt .• 2,07:l 
i,760 • Id • id. de l'ëi;lisc à fa Ironuère de France 11nr V il-Ion. E111p1crremc11t .• 7,1i65 

2,6:'3 •• i98 • Id . . . . { Emi,i,". ,,,.., 1 5,85!1 1 tic petite ~ommunicaho11 .•••• • . • .••••• • • • • • .• • •. · • •• •• Ensn~J. • !)LJO 
HO • Jd • ad. . . . • . . . • . • . • . . • • • . • . . • . . . . • • . • Empien-ement .. .f.,685 

' ,,8l3 " 3,522 • 3,!J2ti 
Id. de .sr:mde communication de N'cufdnil~au vers Stenay, par 

Empierrement •• ! , illers-derant-Urval •.. , ••...••.•••.••••.•.•••..•..• 
o,rms • s.ses ., 

7.840 ' 

2,,ts2 " t,757 • Id. de grande eommunieaüen de Sohier ù Grupont .••.•••..•. Em pierrement •• 5,/i!J:5 

7,929 • 4,898 • Id. id. de Bouillon à Charleville ....•••• Empierrement.. U,080 

8,9'7Ci • 7,80S • ld • de grande communication de Neufchâteau ù Paliseul à la 
route de Bouillon à Diuaut •.••••••••••••..••.••.••.. Bmpierrement., 7 .eeo 

5,070 • Id. de grande communication de Saint-Iiubert à llfarclic por . 
ts,580 • 1 Nassog11e. ;. • . •• . • . • • • • • • • • •• • • •. • • • • . . . . . . . . . • . . . Empierrement •. 7,500 

• rs.~ ,. ld. d · · · l Empicri·. 1.1,UU.{ } 15, 74!1 e petite commun1catwn •••• , ••••• , • .•• • • • • • • • • •., •... Emabl. . 4,IJIS:i 

t,2't • 116 " Id. de grandi! communication de Saint-Hubert à la route de 
~mllon à Dinant por Beauraing .••••••••.••.••••••.•. Empierrement.. 4,2iti 

• \ 3,078 • Id. de grande communication de Saint-Hubert à la roule de s.ess Bouillon .••••••••..•.•••.••.•••••••••••••.•.•.•.• Empierrement •. 6,610 
l 417 • Id. id. id. à fa route de Libin à Paliseul. Empierremeut .. 417 

s,s,2 • Id. de grande communication de Saint-Hubert ù la route de 
~,008 • Bouillon ••••••••.••••••••••••••.••••••••••.••••.•. Empicrrl'mcnt •. G,74a 

1,2-W • Id. de grande communication de Libin à Paliseul .•. , •••••••• Emp1e1·rc111c11t .. 2,HH 

2,,1t • 1,861 • Id. id. de Paliseul à Neupont. . •••.•• Empierrement •. 5,968 
, 

3,2l56 " 2,6'9 • Id. id. de Neufcliàteau ù. Herbeumont •• Empierrement •• 4-,420 

,,239 • 3,1,24 • Id. id. de Libin à Paliseul p:ir Anloy •.. Empierrement •• 6,.f.2;; 

-139 



t N" t27.] ( 5M) 

MONT.ANT DES BUB81DES .ACCOBD:&S EN 
COMMUNES. 

1s.i, 1 1s.:, ISU 1~2 1843 l!UG 1847 18"8 18'9 18SO t8!1t 

Awenne ..•.••...••.. , .. • . • 80~ • 35~ S3:S 274 • • ,) • 

Sohier .......••• • •... •• • • • " i87 " •• sro • 265 2l8 

Lemprea •.••.•••...... • . • " ;:;o; • ,, • • • 177 

Corbion ••••...• , •..•... • • . • t'61i • . • • 1,i22 os., 

Neufchâteau ••.••....... " • • •• 360 • • • • • •• 

Straimont •• , ••• , •..•••. .. • • • Jt 600 • .W:5 ., 230 219 

Porcheresse .•••.•.....•. D • • " ,, " • t,500 • • ,. 

Du verdisse •••.••...•.••• . • •• • .. ,. • 5.W :.oo '82 ,25 

Ilcdu ••..•••••••....••• " • • , " " • •• 5~:; • 2011 • 

}foircy •...••••....•...• " • • • • • " 23:i • uo 1i2 

Freux ...•.••••.•...... • • " • ,, • " • i9!> • {6() ft» 

Lavacherie .••••.•....... • • . . • " n 5{11 • .. • 

Bras ......•••••..... •· • • • • • • ,. uo • 2lS?S 2:s3 

Recogne .•••••..•. • .•.• • • " " " • • • 4'8 • 260 232 

Vivy •...••••••••.....•. ,. • • •• Il • ,. 475 • 275 222 

Anlier •..••.•••.. ,.•.•. • • • • • • • 6i?S • 62ti " 

f•ys-les-Vencurs ..•.•••• • " . " n ., • 620 • • • 

Sensenruth •••.•••..•.••• • • • • • • • 26S • 160 Il 



[ N• ·121.] 

TOT4.L 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AllÉLIORÉS 

LOIISUElll!. 
ltLO~ IILO:C 

ET l.Ol'fGVl:UI', ev:r. LAQVEJ.J.:C LE; .6.SÉLl01lA'l'I01'9 OlfT tl'JJ ZJ':f':&CTria. lo gomm■eaL b 1mi1ce. 

2,388 • t ,5:i'2 •• Chemin <le petite eommunication , . . . . . . . . • . . . . - ......... - ..•. Empierrement.. to.~1:-i 

t,780 • t,2'i0 • ltl. id . { Empicrr. 1S,029 1 73B · · · · · · · · · · · · · · • · • · · · · · · · • · · • · Eusobl. • 2,38:S f 

,s, • 177 • Id. i,I . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ! ~~: i:~ ', 5,!H,3 

2,972 • 2,106 • Id . de grande communication de Ilonillon :1 CharJc1·illc ...•.... Empierremem •• ~.2:;s. 

560 • 360 D Id . d · · · { F.m11icrr. f ,871 J 2,;;:U; c petite eornrnumeatron ..... • • ..... • - , • • • • • • • - • • - • • • • Ensabl. • li:ill 

1,?S.U • f,356 •• Id. itl, . . .. - - - . - . .. . ... - - . - - - .. - ! I~t.'r.': t~ 11 ~;,9,;i 

i,360 • t,MO • Id . tic 'grande commuuicolion de Sainl-llultcrl ù la roule de 3,15-0l 
Bouillon o Diunnt ..........••••..•••••.•.••..••••••. Empierrement .• 

i,831S • 1,401:1 » Id . de grande communicntion de Paliseul à Neupont, ..•.•..•. Empierrement .. -~,1)()(1 

1$6() •• 20:S • Id • tl • • - { .Empicrr, 4,057 } 7,()CJ{. e petite eommnmeaüon. ..... •. • • • - . • • •, • • • · • •. • - • •.. .Ensabl.. 5,0!>7 

'87 2:S2 Id • . j Empim. 3,616 \ s, fltj • • al. , ·, · • · • · · • • · · .. · • · · · · · ·., · .. • · En~abl •• S,1i00 
1 

608 " • ,. ,. • ~ 

:UIJ • • Id. id . •• , ••• 4 ••••••••• - ••••••••••••• .Empierrement .. 10,.:;.:; 

9'8 ,. 73lS • Id. id. - - - · - • - - • • • · · · - · • · · • · · · · • - · • · · { ~:~~.~r: l::M 1 -f 1,121 

940 • 772 • Id . id. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 1 i~:tr i:m 1 
6,MI 

972 • ,91 • JJ • id. ....................................... Empierrement •• 2,s2, 

t,2HO ,. 625 • Id. itl. . • • . . . . . . . . . . . • . • . . • . • . . • . • • . • { :::~.~: 1 ~:r~ l 17,84-9 

620 • • ~ ,, • • 

421S •• 287 " Id • de petite communication •• ,, •••.••••• , •.• , • • • •.•••.•• Empierrement •• 2,~38 



( ~~6) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18'1 ts,2 1W 18ii 18'1> !8'6 -18{7 t~ 18'0 18:,0 tStH 

Lég!is<· ..•.•••••.••••••• " " » • . • • . 902 374 226 

Longlier., •••.••••.••..• .. Il " " • " » . 2,2!0 2+1 42:i 

Cugnon ..••.•••••.•.. ,. " " • ., • " " » • ;;oo 2'7· 

Hernague •..•.......... • n " • n n • " • :00 rno·· 

Saint-ûlédard ...•..••... • n " n " " » • " a78 001·, 

lfo11(-Fays ••••..•..•..•. » 1) " " • . . n • 9,H 82S 



( tl~7) [ N• 127. 1 

TOTAL 

HJ.Cll I SUOJ 

lepneneaut la prtri1ce. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

ll'l' LONGUEtJl\ SV!\ LAQ"OELLE I.&8 AMÉLIORATIONS ONT ÊTÉ EF:FEC:'l'tJÉl:S. 

LONGUEUR. 

1,002 

2,876 

M7 • 

5?!9 • 

1,085 • 

1,772 

t,276 ,. 

226 • 

2,4!!1 • 

1,47 • 

5159 • 

., ) 2,774 • 

l 156 •• 

1 

Chemin de grnode communication de l'église à la frontière de France 
par Etalle ......•..•..............•....•....•...... 

(d. de petite communication .... , .•....•...•.••....•...... 

Id. de grancle communication de l\Iartclnnge à Neufchâteau par 
Fnuvillcrs .•.•....•....................... , • , . , • .. 

id. de petite communient ion ............•.....•.......... , 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

uJ. 

de gronde commuuicetion de Saint-Hubert à la roule de 
Bouillon i1 Dmnnt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .•........... 

de petite communication .. ,., ....•......•.... , ..... , .. 

Empierrement .. 
Empleerement.. 

Empierrement .. 

j Emplerr. 4,(i78 l 
1 Ensnlil. , l ,:iSO f 

Id. de granclc communication de Neufchâteau à Herbcumont .v, Empierrement.. 

Empierrement. •. 
1 { 

Empierr. 1,281 
Ensab l. . lilH 

l 

1,754 
1,115 

3,250 
3, 16!1 

5,007 

6,21ik 

2,370 

lî,850 
l ,041i 

uo 



( ti58 ) 

A RRONDISSEMEN'f 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
t8" 1842 t8'5 1844 184!5 18'6 18i7 1848 1849 181i0 t81H 

1 '" l 8et1og11e .........•...... 2!'S!l7 82 2-207 81 1278 90 000 ~ " " » • » 1) 

800. 

Longchamps ......•.•...• • " 1278 00 900 1,000 • . 1) . • n 

~ 
020 ( lllonl .......•...•..•... • . . . 1,500 863 001! 1,432 1,173 1,029 800 

1 840 Che111in, ..............•. . " • . 1,200 788 871i 1,521i ,, 21i0 800 1 

noi·igny .••...•....••... • .. • • 1,048 1,~00 1,0HS 1,0ti15 Il n » 

lloufrali1.e ........••.. • . • • 1) " . 1,500 1,044 J ,091) l) 

1 

~ 542 

1 Tavigny .•.........•.... • » • • • 2,100 i,252 1,500 2 0;5;5! • ,j.()3 , ! 

' i 
l-'anriller.s •.•........... n )> . » 9ti0 . 631i n . 1 . • 

1 

900 i Tinlnnge ..•...••...... • • . 1) • • 1) 1,060 j 86!l 762 
: 
i 
1 Flamierge •....•.•..•... • • :1,000 u ' • . • • n ! " )) 

' : 
' Grand-Halleux ..•......• • • . » 1,200 • )) 775 . i 500 240 
1 
1 
1 
1 Hompré ••.••.......•.•. • • • n 900 ,mi • )) • 
1 

71 • 
1 
1 

Longvilly ......••••.•.. • Il • • 700 • 1 ., • ,, i .. • 
! 
i 
1 1'1onl-le-Ban , ..••••••.•. • 1) • • 700 " 1 " )) • i Jt " 
1 

Morhet .•..•••••.••••••• • " » " 1i00 " • 570 • 
1 " • 

i Noville ....•.••••••..••• • ., • • 1,200 • li " • 1 D • 
1 

(a) Ce subside comprend celui de hi province et de l'Etat. 



( ~59) ( N° 127. ] 

DE BASTOGNE. 

TOTAOX 
DÉSIGNATION DES CHE,IINS AMÉLIORÉS 

L0116U[UR. 
11!'..LO• UU>I 

l:T LO!lflirOEVa sua LAQVJILLE u:s A!llœl.lOB.A'l'IOl'l'S OS'l' ÉTt IJFF.EC:TUtBf. le p1rer1-,L la pmiau 

8,277 t15 3,!Sl1 90 Chemin de grande cermnunleauon de Bastogne à Laroche ..•...... • 
- 

3,178 90 2,-168 D Id· id. . - •. - .. ,. ................................... • 

) 2,202 • Id. id. de lloutralize ù Terwagne .•.•.. Empierrement .. 8,422 
" 9,s~l °' Id. id. de IJ011ffalize à Bovigny .•.••... Id. 

6,078 ,, H,1~8 • Id.• id. id. id. . ........ Id. 

4,618 • fO,l>~ • Id . ilf. id. id. ......... Jd. 

5,781 3,2 Id . l (>a\·a~e .•...•.. • . de petite communication. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . Empierrement .. 
tnsablemcnt. •. . r7~1 • fd . do grànde communication de Houffnliw it Buret ........... Empierremcnl,. 7,090 

Ml3 ,, 
Id. d . . . t Id. e petite comrnunieation .. • ....... • ... •. • .. • • • • • • • · • • • • Ensnhlcment. .• 

1,!S9t; •• 900 D Id . de gramle communleation drFnuvillers, parTintangc,à Willt tmpierrement .• 

3,691 • 3,526 • ld. irl id. id. id. Id. 

{ Id. 1,000 • t,000 • Id. de petite eommunieauen ............................... 
Ensablement ... 

2,1115 • 2,56.f. • Id . id. ........................................ tmpierrement •• 

{ Pavage •....... i,3US • :1,5HI • Id. 1d. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . Empierrement •. 
Ensablement .•. 

700 • 700 • Id . id. ............ '. . . . . . . . . . . . . . . . . . l Empierrement., 
· Ensablement .•. 

700 • • . • • 

I Empierrement . 870 » 870 • Id . id. ................ .......... 
Ensablrment .•. 

1,200 • 1,200 • Id. id. . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . t ::::;::::;t~: 

00 

00 

00 

00 
00 
00 

00 

00 

00 

00 

00 

ISO 



[ N° 127. l ( 060 ) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18" 1,8'!< ,..,, I ··" l '""' I '"" 1841 1842 18'5 iSliO 18lSl . 

Les Tailles .•.......•.... " . • • 600 • • 305 • t83 i« 

Tillet. ................. n Il " D 800 . • • • • • 

Vielsalm ...........•.•• » • • » • t ,000 • • 1 ,39!1 •• 8!0 66♦

,vardin ..••...•••....•• • • . • t ,t>OO • .. . . . " 

Limerlé ................ » . .. • 1,000 • . 620 • 560 295 

Amberloup ..•.•••.....• • " " • 700 2,15 . 500 • 220 no 

Mnbompré .....•••••.... " . • • 700 " • • • • • 

Sibret .....•.••.••...... • " " • •• 1,07!1 • 62:S • • 207 

Beho .•........•.......• e " ., • " • • 545 • 520 2,1 

Nives ••..•...••.•...••• • • • ,. • • • 568 • • • 

Villers-ln-Bonne-Eau ..•• " n J) • • • • 540 1, •• • 

,vibrin .•...... , ....... •• • " e • • ,. t.960 1,1H2 1,2'2 f,089 

. 



( tl6t ) 

TOTAUX 
DÉSIGNATION oss CHEMINS AMÉLIORÉS 

LONGUEUR. HLOJ IK~OI 
ET J.01'GUIIUJ\ IIUJ\ J.&QUEJ.J.E J.E8 AM1:tlOI\ATJOl'l8 Ol'IT ÉT:É El'FECTUZJl$. legeu10t11aeal. la Jro,inca. 

1,23' » 1.,23-' • Chemin de petite communication .............................. Empierrement.. 

800 " 800 • Id. id. 
· · · · · · · · · · · · · · · · · · · · • · · · · · · · · · · { ~Ensnbl::·cot •.• 

3,869 5,974 Id. { Pavopc .•.....• • • id . . ..• , ................ , . . . . . . . . . Empierrement.. 
Ensablement •.• 

f,{100 -t,~00 { Pavage .•.•.•.• • » le/. ic/ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Empierrement .. 
Ensablement •.. 

2,275 • t .~75 " Id. id . ············ ..... , ............. Empierrement .• 

f ld. i ,69?S • 1 ,orn • Id. id . 
· · · · · · ' · · '· · · · · · · · · · · • · · · ·' ·' · Ensablement •.• 

700 » 1,200 D Id. id. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I Empierrement .• 
Ensalilemenc .•• 

1,997 » 2,197 » Id. id. . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . { Empier1·cmcnt .. 
Ensablement .•• 

1,112 ,. 792 " Id. id. ····················· ······· .. Empierrement .. 

{ Id. 368 • 1,068 JI Id. ici. ······ ··•············ ········. Ensablement .• , 

IUO • 11'{) ,, ld. id. •..•. , . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . { Empierrement •• 
Ensablement •.. 

,,835 • ,,833 • Id. de grande communication de Houffalize à Terwagne •.•.•.. Empierrement,. 

00 

00 

ISO 

00 

00 
00 

00 

1$ 

00 

ISO 

00 

00 

{4{ 



[ N4 127. ] ( 562 ) 

ARRONDISSEMENT 

J, 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 184'- 1841i 1S46 1847 :18~ 1849 18;50 181H 

illers-devant-Drval ..•... 1272 O::i 1122 05 n " " 911:i . Il • • • 

imoigne ..•.....•.•.•.•. 874 42 770 42 • " l ,t.00 • 1,800 • 2::/l> • JI 

es Bulles .............•. f.05 41> sss ,~ • • • 700 • 3:15 • " 164 

ossignol •.........•..... ~ Il . 1,200 . • . • • • •> 

ïnligny ................ " • • 1,20O " 1,100 • i,~00 1, HS:ï, .. • 

elle-Fontaine ........ , .. " • • 1,200 • 5,1i00 1,9(i0 1,960 1,5:1-1:i 770 " 

hâtillon •.•............. ., )) • . l 1i70 • D 5n • " » 

l 042 l { 1,471> once .•................ ,, 1) • l) . 881i 050 1,213 2~0 042 010 

ullcs ............•....• " • 0 • :1,027 • 997 1,040 1,443 1,915 450 

'illers-sur-Semois.. . . . .. >) " )) • 907 u 81!6 900 l,U40 1,170 1,071 

:toile ...•...•.••...•.... . )) • • • " 1,910 t ,05~ • • " 

'ormes .•.•.....•........ » ~ " • • . 473 490 237 • .. 

ai nt-Léger •.•.•........• " " " • :1,640 " • • • • " 

lusson .....•...•....... " ,, • " :1,894- ll41i • t,2tl~ • )) tl84 

:hiny ................... " • • JI 1,tl0O 700 • i,OiiO n 69~ • 



_{MS) [ N° 127.] 

DE VIRTON. 

TOTAL 

Hl.01 1 SUH 
le gtltfntllell. la prtTÎlla, 

DÉSIGNATION DES CHEMJNS AMÉLIORÉS 

ET J.OKGtJEUll SV!l r.AQVIIJ.UI LES .&l!IÉLl01:\A.TIONS O!'i'T ÉTÉ EFFCTUÉES. 

LONGUEUR. 

l 
5,510 ~1$ 1 Inconnu. 

Dili • 
1 Chonin de grande eommunieation de "'"'''""" "" Stenay •.... 

Id. de petite ecmrnunieation •....•••.•..•....••.••..••..•. 

de grande cemmunication de Ncufchàleau vers Stenay pnr 
V illers-desant-Urve 1 •...•..•...........•.•..•..... 

de petite eommunieation .••..•.•......•.....••.•...... 

id. 

1lcgrandecommunication de Neufchâteau vers Stenay ..... 

l '""'""'· ) Id. 
s, 108 8' 

3,45~ • Id. 

{ 700 ,. Id. 
2,279 00 . 

Inconnu. 1 hl. 

i,200 •• 1 • 

{5,000 .( ,,955 " 
1,100 • 

!""'° . 10,755 • 1,200 • 

t,lHt> • l l,25!) • ois, • 
515 ,. l .... 

7,W • 5,4fü • 

900 • ! 2,201 • 
6,850 ,, 5,005 • 

-',061 • 

t ···" . 6,4" • 2,765 • 

1,5.ro • 

f f,910 D 2,0,is • 
i,27!$ • 

f,200 a 1 710 • 

{ 65,~ • 
t,MO • 

t ,6'° • 
{ 2,459 • 

,,278 • 
2,7'4 • 

3,825 • 12,795 • 

hl. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Jd. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

de petite communieation .......•...................... 

de grande communieation d'Étollc à la frontière de France 
par Limes .••••...•....•.....•..............•.... 

de grande communication ile Tintigny ù lo Croix Rouge, dit 
de Neufchftle:111 à 31onlméily ..•..............•..... 

Je iJClile communicolion... . • . • • . . . . . . • . • . 

de grande communication de Ilabay-ln-Xeuve à Longwy . 

de petite eommunieation ......•..•...•................ 

id. 

Empierrement. •. 

Empierrement . 
Empierrement . 

Empierrement . 

de grande communieatien de Habay-la-Neuve à Jamoigne 
et Florenville par Termes ....................•..... 

de grand~_communiCJlion de Léglise 1i fa frontière de Fronce 
par \• rrton .........•.............•.............. 

de srand~~ommunication de Léglise à la frontière de France 
par \· irton ..........•...................•....... 

de grande eommunlcation de Léglise à la frontière de France 
par Etalle ••.....•.•....••..........•............ 

de grande communication de Ilabay-la-Neuve à Jamoigne 
el Florenville 1,>arTcrmes ...........•............• 

de gr.inde communication de Léglise à ln frontière de France 
par Etalle •.•.....•..•.•....................•..•. 

de petite communication .•.•.•..•••••....•...•........ 

id. 

id. 

Empierrement ..• 

Empierrement ..• 

Empierrement. .. 
Empierrement . 

Empierrement . 

Empicrremen 1 ..• 

de grande communication de Léglise à ln frontière de France 
par Etalle.... . • . . . . . . . . . . . . . . . . . • • . . • . . . . . • . . . • . • Empierrement .•• 

de grnndc communication de Ilabay-la-Neuve à Longwy... Empierrement ... 

Id. de petite communicnlion.............................. Empierrement ... 

• . . . . , •...•.......•....•.. ., . . . Empierrement ... 

Empierrement . 

Empierrement . 

Empierrement . 

Empierrement . 

Empierrement .•• 

Empierrement ... 
Empierrement ..• 

Empierremer,t ... 

Empierrement .•• 

de gran,le communication de Léglise ù lu frontière de France 
par Etalle.. . . • . . . . . . . • . . . • . . . . . . . • . . . • . . • . . . . . . . Empierrement .•. 

de grande communication de Léglise à la frontière Je France 
par Emile • • . . . . . . . . • • • . • . . . . . . . • . . . • . . . . • . . . . . . • Empierrement .•• 

de petite communication •..•.•.......•.•..••..•.... , . • Empierrement ••• 

" 
tl,822 

15,092 
5,4:Stl 

4,15fü5 

)) 

" 

8,621 

i 1,220 

!î 4215 
11;018 

2,507 

5,819 

+,2015 
!î,!J0I 

4,tlïti 

15,575 

4,1:110 

s.nse 
2,900 

2, 12:; 

1.540 

4,791 
i2,!J30 

2,265 

Id, id. • ••••••..•••••.•.•••• , . • • . • • Empierrement ..• 

2,932 

6,29!5 

2,~()0 
9,400 

13, !);;6 



[ N° 127.] { ~G-i ) 

MONTANT DES 8UB8IDE8 ACCORDÉS EN 
COMMUltES. 

IMO 1 ,~,1,~1~ t8"l 1842 ts.m ISH 18t5 

Bleid .........•........• . • . • 1,000 t,200 • 1,2W . • • 

Sainte-Cécile ............ • • . . • 48:i . 690 .. • • 

Habay-ln-Vieille ......... ,, • • . . 380 • • • •• 261 
~ 

Gérouville .............. • ~ • . • ,05 • • • • • 

Lacuisine .••.......••... • • » • • 360 • 2,000 • • • 

Villers-la-Loue .•.•...... • • • • • • • t,060 • • » 

Chassepierre ...........• • • . • • • • 270 •• • 282 

,\Juno .•.....••..•.• • ... • ~ ,. • • • il f,032 • • 0 

Ethe .•.....•......•.... • • • • • • • t ,22!$ • • 578 

Meix-devant-Virton .•.... • • • • • " • 570 • • • 

Robelmont.. ...•.•.•.... • • • • • • • M?S » 200 • 

Ruelle .•....•.•.•.•.•.. • • • • • • " 925 • 530 ,, 

llabay-la-Neuve ..•.••... • • • • 231 630 • • • :i> • 



( Mli ) [ N° 127.] 

TOTAL 
DÉSIGNATION DES CHEMINS A~IÉLIORÉS 

LO"GUEUR. auo, HtOI 
ET 1.0IIGUIIUII. 8UI\ 1.AQUlll.l.ll 1.llS AIIIÉUOIU.Tl0ft5 O~T U1'É J:FFECTUÉES. le gmerae111eat. le prorin~. 

5,9!SO )) tl,472 " Chemin de petite communication ......•.....•....•...••....... . Empierrement ... .f2,S!SO 

• ) Inconnu. Id. de grande communication de Sainte-Cécile à Muno ....•... Empierrement ..• 2,,10 1,itl7 
f i,it6 » Id. de petite communication ...•.......................... Empierrement. .. 8,'59 

6,1 » 6,U • Id. id. . ......................................... Empierremcn t ... 5,M!S 

» ~ Inconnu. Id. de grande communication d'Éllllle à ln frontière de France 2,900 191$ par Limes ....••............ ,., .. •·. • ... , • •, • •· • • Empierrement. .. -'9~ » Id. de petite eommunicotion ................•.........•... Empierrement ... G,On 

2,560 » • • • " ,. 

»~i,060 • Id . de gr:mde communicatioo de Virton a S!)mmcthone ......• Empierrement ... 8,275 1,060 
815 • Id . de petite vicinnlilé ...... , .......•......•............. Empierrement ... ,,21$2 

lS~2 a • • • ~ • 

,, ~ Inconnu. Id. de grande communication de Sainte-Cécile à Muno •.•..... .Empierrement .•• (S,798 i,032 
f,!122 " Jd. de petite communication ......................•......• Empierrcn:ien t ••• 8,060 

1,805 " 2,8115 " lcl. id. . ~ ................................ Empierrement •.. 12,0,2 

tl70 • 91i7 " Id. id. ••••••••••• ♦r•••••••••••••••'"• Empierrement ..• i5,500 

tl.ltl Il 400 " ·1d. id. ................................. Empierrement .• S,640 

1,ltl!S • 2,076 " Id. id. , Empierrement .•. 8,21$8 ··················· ··········· 
(o} 

de grande communication de Habay-la-Neuve ù Longwy ... Empierrement .•. 1,9115 861 ,. 1,092" Id. 

(a) Y compris le subside de ln province. 



LN• 127. ] ( :566 ) 

ARRO~DISSEMENT 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN . 
COMMUNES, - 

'""' ' "'" , .. ,. , ,.,, 1841 1842 i845 1844 18411 18{6 18i7 

Ortho ....••.....•... , •.• 2,~:>782 2,207 82 " " • • " • • i,.US t,266 

Soy ..................... 1,00226 1,00226 • s:;o 2,000 • " ,, • " t,U2 

La roche ............. , •.. " » 2,2157 82 t ,800 1,387 ,, 1,500 i,740 • • 1,7-'0 

Erezée ..........•....•.. >I » " 8:iO 1,500 » 71 
,, " ,, • 

Hives .....•.......... • .. • • » » 4~4 700 ,, • • !5!)6 ts22 

Erneuville ............... >I • )) " 627 • • » • » 701> 

Forrières ................ • • n ,, 747 . 1,115 740 t ,182 97:i Stitl 

l(amplenu ............... • • " " " 500 • 190 510 2~4 222 

Rendeux ................. • • n • 74-0 1,300 • sss 1) • " 

lllarcour •.•.....•••...... )) . . • 8!55 1,500 1) ,, .. ~ 320 ~ 961 t 1,001 
Hodister .........•......• • JI Il 0 694 t ,100 666 " D 924 8!0 

Samrê .......•.••..••..• • )) . » ~7 t ,20O 821S s.ro 908 • " 

Amonines ..........•..•. V • n " 427 600 '81> • 810 6M 1182 

Durbuy ....•........•.•. )) • » " • tsOO 566 5611 ., 487 i,278 

Nassogne .............••. )) » >I " 1,000 • 905 9110 1,064 J) 660 

l\lashourg .. , ..•.•......•• • • • • V • 497 !530 611 " i611 

(a) Pour ?tlnsbourg, la somme de 4,868 francs comprend le subside de la province. 



( 067 ) [ N° t 27. ] 

DE MARCHE. 

TOTAL 
DÉSIGNÀTION DES CHEMINS Al\lÉLIORÊS 

LONGUEUR. 
SU.OJ SILO• 

• llT LO!fGll'E\TJI. sva LAQUELLE LES AM.ÉLJ01\ATIONS ONT ÉTÉ llFFECTVÉE8. le COIYlflelBell, 1, pmi■u. 

1,,u, 6' • (Absence de renseignemcets.) » • 

1>,997 52 i,t,2 • Chemin de grande communication de IJoulTalizc n Terwagne ...... • 1, -U.2 

t0,22.S 82 l,!111 • Id. id. de Laroche à Soy (absence d'une 6,f78 
partie de renseignements) .....•.•.•..•............... " 

2,5W • • (Absence de renseigncmcnts.) • " 

2,270 :i, ... , • Chemin de grande communication de Lareche ù Orthenvillc .. , .... " 6,431> 

1,332 

15,612 " 6,495 " Id. id. de Hargimont à Wavreille ..... IJ 5,79(1 

1,276 " 1,620 • Id. id. tic Hotton à Laroche ........... " 2,671 

2,901 ,, 2,961 .. Id. id. id. id. ········ .... " 5,355 

,,535 " . (Absence de renseignements. ) )) » . 

4,tOi • • (Absence de renseignements.) • • 

6,,6:SO • 4,000 1) Chemin de gronde communication de Houlfolizc à Terwagne ....... • tl,100 

5,?568 " t ,773 • Id. id. id. id. ........ - . 1,66'- 

2,096 •• t,506 " Id. id. id. id. . .. ·-··· " 2,1$80 

f 599 • Id. id. de Rendeux Îl Grupont. .•..•... Empierrement .•• -i9l'i 
4-,577 11 

'J,8115 de Saint- Hubert à lllarche par Empierrement. •• !S,?$6' ft Id. id. 
1 ,.Jiih Nassogne. 

1,9l3 " Id. id. id. id. Empierrement. .• 
i,805 • t 709 Lie Rendeux à Grupont. ..•.•.•. Empierrement, .• +t7 0 Id. id. 

' 



[ N° 127.] ( !S68 ) 

MONTA.NT DES SUBSIDES .ACCORDÉS EN 
- COMMUltES. l:J,~ ·~ 1 

18'5 t845 18.{6 1847 18'8 1849 18:SO 18:St 

1 1 

Dochamps ..•••.....•.•.. • 1 
J) JI ·014 • t,HlO • 794 696 . 1 • 

i 
1 

llalleu:1........ . •...•.. " . • • • . 2HS . • • » 

Tohogne .........•..•.... " • • • 666 4,8() • J) • . 344 

Hotton ..••..•....•..•..• • . » • 1,595 • " 1 ,5915 " )) » 

llorche ......... ........ • • • • ,,ooo • " " • • 1) 

Grandménil •............. • . • • 1,000 • " • » 1) » 

Vaux-Chavanne ...•.•.... • • • • 600 • • • 1) • " 

On ..••...••..••..••...• • • • • • 000 • ses • 200 " 

Aye .••.•....•..•••..... . • • • » 575 )) • • . 23ti 

Grune ....•.•......•...• • • • • • 220 • 3Hi » 190 Ul2 

Roy .•.••........•...... • • • • " 59:S 1) • )) 1,H8 981 

Marenne ....••....•..•.• • " • • • 21:î • 1) )) 1) » 

Mormont ....•.•.•....•.. • " " " • 520 D 1,451) • • 23:S 

Heid ••.••...•.....•.••.. • • • • • • . 640 8:SO 698 i67 

Harre .................. • • • " " • • 620 97ti 1,140 i,000 

Bande ..•....••.•...•... " " • • " " • 4!SO ,, • 240 

Bomal .•••.•••••••.•..•• • " " Jl • " • 40:S J) • 194 

lfy,ille ................. • • " • • • " 370 • " • 



( 569) [ N• 127. 1 

TOTAL DÉSIGNATION DES CUEllffiS Âlll.ÊLIORÉS 
LONSUEUR. 

HLO■ &SLOJ BT LOKGIJZO 81JJl UQVJ!U.Z I.BS .t.JlœJ.J0IIU.TIOl'JS ()JIIT na 111'7ZCTV&l:S, le goa,emaeat b ptniaœ. 

1 . 1 
Ch . d n . . l Empierr1. 2,ff.!1 } ~.11:; 1 172 • emm e pe I E eommumeation ....•.••.. • • • • . • ...• • ,. • • • • • • • En54blem1 2,486 

5;2~ ,. 1,0U • Id. de grande communication de lloufl'alize ü Terwagne •.••..• Empierremeat.. 4,162 

•• 
2111 • . (Absence de renseignements.) • 

f,'90 • GOO • Id. de petite ..-icim11Hé . . . . . . • . • . . . . . . . . . • • • . • . . . . . . . . • . • . • { ::~:,:, IS,: l 6,236 

2,700 ,. 2,790 " Jd. de grande communication de Hotton û Laroehe •.•.•....... Empierrement •. :l ,42<J 

4,000 .• • (Absence de renseignemenls.) . . 
1,000 " 7,172 • Chemin de petite vicinalité. (Le subside de 7,172 fr. est rép:irti entre { P:w:ige •.....•. 1,951 

Beausaint, Grandménil, Belle, Laroehe et Vaux-Cb:iv:mne),..... . 
Empierremeot •• t2 ,tl52 

600 • • Chemin de petite vicinalité, ( Voir Grandménil.) • • 

! ,?S6~ • 86!S " Id. de grande communication de Hargimont ü Wavreille •.... _ Empierremcn! .. 6;!0 

630 • " (Absence de renseignements). • .. 

877 • 862 •• Chemin de grande communication de Rondeux a Grupont .•.•.•... • 3,517 

2,,0, ~ 3,191 • Id. id. de Marche à Laroche ..•.•.•... • ,,,li 

2HS • " (Absence de renseignements). . ,. 

:1,990 • i,"5~ • Chemin de petite communication ..•.••......•....•.•... _ .•.••.. F.mpicrrcment .. !),239 

2,223 • 2,21515 • Id. de grande communication de Barvaux à Ch:imp-dc-lfarre .. n 6,$g5 

3,755 • 5,115 D Id. id. id. id. .... . 6,5.(0 

690 • f ,396 ,. Id de grande communication de l\cndeux à Grupout .••...•... Empierrement .. +,1H9 

!>99 • 1$99 • Id de petite communication •.•.•.......•.•.....•.•.....•. Empierrement •. ,,780 

570 " 570 • Id. id. .•...•..•••.•... 1.' •. - .....•....•... Empierrement •. ~,687 

145 



[ N• 127. 1 ( ?>70 ) 

MONTANT DES ,SUBSIDES .A.C:COBl>BS P 

COMMUNES. 
18'7118"' 18AI 118'0 18'1 18'2 18'3 i8'i UU!S 1846 18!U 

Izier .•....•••.••••.•.••• • • ,. • • • • • • 200 i98 

V illers-Sainte-ûertrude .•• • • • • • • • • • 110 82 

l f25 
Rcffe .••.••••••••••.•••• " • • • • • • • • ses 

'" 
Besusain! ..•....•••....•. • . " ,. " • • .. • 1,283 t,H♦

\Vaha .•.••...•..••...••• • . • .. • • • • • 1,lS19 • 

Harsin .•..••.......•.•.• ,. " ,. • •• • • ,. • 766 • 

\Véris ................•• • ,. • " • • • • • 82!; 723 

Ilnrvaux •..•.••••...••..• • • » • • • • .. • t ,2ll, f ,100 

Grandhan ••.....•...•.•• • • • • • • • • • i,58~ 332 

Hargimont ...•....••• • ..• .,. • • • • • • • • 1,8ft 495 



( !>7 t ) ( N" 127. ] 

TOTAL 
DÉSIGNATION DES CHEmNS AMÉLlOHÉS 

LONGUEUR. 
HlOll HLo, ET L01'Gl1EO'A sua LAQUDLU: LES Al'llilz:.zoa&TJ01'fll ONT ÉTÉ J:JT:&CTVUS. i. gemru11eal la pmiace. 

us • 108 Il Cl · d n · r { Empierr. ,,;oo Il 7,208 1cmm c pe I e commumca 10n •••• • • • • • • • • · · • • • • • • • • • • • • • • • · E hl 1,958 nsn .• 

192 • 85 ,, Jd. id • ...... ·•· ·-·- ········· ····· ... Empierrement •. t ,48!.i 

901 " • Yoir Grandménil (p. ll68-S60). . " 

2,597 ,. 1) Voir Grandménil (p. ~oo-aool- • • 

• t 1,!S19 • Chemin de grande communication de Marche il Laroche ........... Empierrement .• 2.2'JO 
1,tliO 

004 • Id. de petite communication ...•.••....................... Empierrement •. 4,691 

766 • 2,66' 'S7 Id. de grande communication de Saint-Hubert à ~larche pal' 
Nassogne ..........•.... f,mpierrement .• 2,152 

t,1148 • f ,ll48 ,. Id. id. de Houffalize à Terwagne .•... Empierrement .• 2,~59 

2,3!S, D 2,3~ • Id. id. id. j,J. ...... Empierrement .• t ,5:5(J 

:1,581> • Id. id . id. id. . .... Empierrement •. 2,1;20 
l ,717 • d · • • { Empierr. 2,2117 2,287 ~ Id. c petite commumcatmn. •. • • •, • •.,. • · • • .. • • · • · · · · · • • • Ensabl. . 5,tli8 a,77~ 

2,506 • i,062 • Id. de gronde communicetion de llnrgimont à Wavreille ...... Empierrement •• t,!J:31 



( ti72 ) 

Résumant Jes données des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble Ide 
ce qui a été exécuté dans la province de Luxembourg, jusqu'au 5{ décembre 
!8~t. . 

Grande vicinalité. 

DÉSIGNATION 

DES CHEMIKS. 

LONGUEUR 
lolllle 

des cbemins.1 parée. 

LONGUEUR LONGUEUR 
restant 

COUT 
dts a111élioralioG1 

empimée. 1 ensablée. ln améliorer. 1 eO-cclU~fS. 

De Virton à Sommethone .•.... 
De Virton ù Tillancourt •.•....• 
De Neufchâteau vers Stenoy par 

V illers-devant-Drval ......•. 
D'Étnllc à la fronlièrr. de Fronce 
par Limes •••..••.•...•••.. 

De Léglise ii fa frontrc de France 
par Virton ...•••.•.•.•.. , .• 

De Léglise li la frontrc de Fronce 
par Etoile ..........•...•.• 

De Ilabny-le-Ncuve à Longwy •. 
De i\ieufchâtcnu n J\lontmédy 
(Tintigny 1i la Croix-Rouge), •• 

De Sainte-Cécile à !\Juno ...•.•• 
De Ilnbny-la-Ncure à Florenville 
pa1• 'l'crmcs ..•.•.•.•.•••..• 

De Bouillon ù Charleville ..•••. 
De Xeufchâtcau ù Herbeumont .• 
De St-llubcrl Il Marche par Nas- 
sogne •..••.••.....•...•••• 

De St-Ilnbert ù fa roule de Bouil- 
lon il Dinant ..••...•••••... 

De Libin ù Paliseul por Anloy ... 
De Sohier à Grupont .....••..• 
De la route de Marehcà Rochefort 

à celle de Roche for là St-Hubert 
De Paliseul à Neupont •...••... 
De Houffalize à Tcrwogne •...•. 
De Bastogne à Laroche .•.•.•... 
De Lo roche à Soy .••.••.•.••.• 
De Hotton à Laroche ....•.•••. 
De 31arche à Laroche •...•....• 
De Laroche à Orthcuv ille •.•.•. 
De Barvaux à Cbarnp-de-Harre •. 
De Neufchâteau a Paliseul . 
De Rendeux à Grupont .•..•••. 
De Houffalize à Bovigny •.•.••.• 
De Fauvillers par Tintange il 
\V1ltz .•••...•..•..•...•.•. 

ne l'ieufchâlcau à Martelange .•. 
De lloulTolizc par Durci et Clcr­ 

vaux ii Wiltz ...•.....•...•. 

Hêtres. 

8,275 
9,590 

24,867 

16,t:120 

H,798 

S0,2i2 
21>,m;1 

9,090 
8,268 

18,086 
19,116 
i2, 105 

iS,2-20 

56,768 
t2,426 
:l6,1i87 

7,251 
20,794 
U0,088 
21,mm 
rn,soo 
111,991 
U.,iü5 
15,200 
rn,591i 
50,016 
26,697 
1->,450 

7,ll97 
15,777 

9,51S7 

~tires. 

n 

l00 

" 
70 

• 
• 
" 
• 

» 

252 

lll~lres. 

8,275 
9,590 

2.{.,867 

10,!S20 

27,266 
25,262 

0,090 
8,268 

18,072 
i5,795 
7,418 

18,229 

29,580 
10,264 
rn,646 

6,571 
12,61SO 
50,.(00 
15,!S56 
6,018 

12,070 
7,522 
6,451:i 

14,820 
50,016 
!S,92::l 
H,450 

2,409 
7,390 

9,557 

453,617 

mires. 

,. 

D 

• 

• 

• 
" 
• 

D 

D 

• 
D 

» 

• 

• 
D 

• 
• 

D 

U~tres. 

,. 

47,714 80 

249 1 64,2119 o;; 

s.oœ l mi,720 oo 
691S 81,00~ 70 

» 

• 

• 
ti,521 
4,687 

7,088 
2,16~ 

941 

860 
8,144 
t0,609 
14,119 
9,282 
5,9HI 
6,841 
6,761i 

t.m 
8 

20,760 

ti,188 
6,587 

Francs. 

20,579 • 
58,170 • 

22,4215 ~o 
i!S,~45 8-" 

65,2l:î6 41 
42,601 o. 
i9,~!16 40 

67,61:î 7G 

!51,Ol:îO " 
22;~6! so 
19;724 .m 
52,~05 12 
25,496 10 
85,265 • 
57,764 40 
7,503 80 
57,180 87 
10,8:55 • 
10,5!0 • 
:.H,HS1 ss 
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12,6il !l4 
48,1if6 O!) 

17,785 01 
17, 11l9 » 

52,802 i8 
1----l----l----1----1----1----- 

&-53,S',9 
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Pelile vicinalité. 

DÉSIGNATION LONGUEUR DÉPENSE 
TOTUI 

. \ , 1 \ des am61ioraliou des arrondwements. des cantons nrers. pam. emnierrée. ensablée. " r t"!CTt'&ll, 

1 Il lires. tWru. llttres. Franes. 

{
D'Arlon............. 461.00 121 ,'U!.CO 10,000.00 mm,200 • 

D'Arlon .........••.. 
De llJessancy......... • 99,360.00 • 216,005.62 

~ De Neufchâtenu...... • ?55, i!HS.00 '.18,4!12.00 156,879 95 

De Neufchâteau ....•• l De Sl-llubert. •• •. .•. • 82, HS.00 54,806.00 t07 ,li67 22 

De Bouillon.......... • 2?S,?fü8.00 » 59,097 ~ 

{ 
De Bastogne......... 416.00 50,221.S?S 40,002.tiO 80,607 96 

De Bastogne ..•...••.• 
De DourTolizc.. ...••. Sti0.00 2a,654.00 6,li56.00 75,574 68 

{ 

De Virton........... 86:1.00 115,690.00 » 288,402 ~ 

De Virton........... D'Étallc.. •.• .• .. .• . • . » 92.~00.00 • 522, ~40 1!5 

De Florcnnllc....... • 90,.:iSO.OO • 296,oOO » 

1 
De Bornux.......... » !SS,258.00 9, toS.00 99,477 41 

De .&lorchc.......... De Morchc........... • !H.3S1.00 • 79,801> 42 

De Laroche.......... 1,0iil. 14 5~.!S52.00 » 86,629 !SS 

4,525.-14 880,717.8:S HIJ,~94.?SO 2,200,495 99 

1,015,83:S.40 

Béeapltolatloo. 

Chemins de Grande vicinalité .........•.•...... 

Jd. petite id •.•••......•••.•••. 

252.00 '-55,617.00 8 i,229,058 84 

.{.,523.U 889,7J7.815 ilO,lJO,UO 2,200,495 99 

4,7litl.t4 t ,325 ,334-.8?S H9,li94.1!0 5,429,?S52 45 

. 
Prix moyen du mètre courant de chemin de grande vicinalité, fr. 2 84 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id, petite id. 

id, de l'ensemble •• . . . 

144 
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RÉSUMÉ GÉNÉRAL. 

Comme corollaire de ce qui précède, voici Ja réeapltuladen générale des tra­ 
vaux exécutés aux chemins vicinaux des provinces de Liége, d'Anvers et de 
Luxembourg et la somme des dépenses· connues pour ces améliorations. 

Récapitulation gé1iérale des chemins itîcinaux des provinces de Liége~ 
d'Anvers et de Luxembourg. 

llHSIGN!TION LONGUEUR LOXGUEüll LONGUEUR LOJCtEUR COUT 
TOT,U 

l>H fGl'.LU 

1 tlll rierrée. 
'TOTAU JLIST,1.JT 

du chemins. parée. ewlée. améliorit. à améliorer. '" aa!liorali1111 
P!il.OVUICl:S, tO'e<luiu. 

~bemlos de pande communication. 

Liége •.....• 

Anvers ..•••• 

Luxembourg. 

Liége ••..••• 

Anvers ..•••• 

Luxembourg. 

Liège ....•.• 

Anvers •••.•• 

:tuxemhourg. 

Jlflrcs. JU!rts. Jlltres. Jlttfef. Jllltes, !Mkres. fr~nc,. 
2St,G4:uso 6,SU.60 iOS,703.9() S,&J0.00 2H, 158.lSO 07,507.00 l ,59:S ,010 74 

i00,853.00 HiS,800.00 2,602.00 • UiS,402.00 52,501.00 1,395,557 12 

660,"3.00 232.00 '33,617.00 • 433,849.00 126,594.00 t,229,038 4,4, 

1,032,9&1.:m 162,876.60 05!>,102.!IO 8,000.00 800,479.00 226,462.00 4,217,586 30 

Chemla8 de peilte -.icloollté. 

• 58,666.50 O;IB,002.96 54!S,452.00 t,042,10(,26 • 3,553,201 18 

• -17,000.00 ,. • 17.000.00 • 68,000 ~ 

Il 4,!'123.14 889,717.8:S 110,!104.50 1,015 ,83/l,4!) • 2,200,493 09 

• 60,189.44 1,M7,720.8l '61:S , 02(U50 2,072,936.7ts • !.S,601,691, 1ï 

,. 45,510.00 8~6,796.86 555,952.00 1,2?56,239.76 67,007 .oo 4,928,2U 92 
• 172,800.00 2,692.00 • f715,492.00 52,561.00 t ,461 ,537 t2 

• 4,7155 U 1 ,32S,S54.81S fl9,594.50 l ,U.7,684.40 126,?>94.00 5,429,532 '5 

• 225, 006 . 04 2,182,823.71 475,!>"26.!SO 2,870,416.Sfü 226,462.00 9,819,081 4-7 
011 •s titan. ou 437 lieuct. 01.1 95 lieutt. 

- 
'J77 lieues de 5,000 mètres. 

Ln lieue moyenne ccüte 17,018 Ir. 

Le mètre counmt moyco coûte fr. 341. 
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CONCLUSION. 

Je viens d'avoir l'honneur de vous exposer, Monsieur le Ministre~ l'état des 
choses, quant aux routes communales, dans les provinces de Liégé, d'Anvers Pt 
de Luxembourg. 

Les faits dont j'ai eu connaissance pendant mes tournées m'ont conduit il des 
réflexions analogues ù celles que j'ai eu l'honneur de vous présenter dans mon 
rapport d'inspection de l'année dernière, portant la date du 21 janvier 1852. Il 
est donc inutile que je les renouvelle ici, non plus que les propositions qui en 
étaient la conséquence. 

Ces propositions ayant fait l'objet d'une enquête auprès des autorités provin­ 
ciales, j'ai lieu de penser que leur examen ne tardera pas à être achevé et qu'il 
pourra bientôt être statué à leur égard. 

A ces propositions anciennes, j'en ajouterai une nouvelle qui n'est, en quelque 
sorte, que Je complément Ile celles des anciennes, portant les n"' 50 et 51. C'est 
de décider qu'une comptabili Lé spéciale, régulière et uniforme sera tenue par les 
autorités chargées de la construction des chemins vicinaux, cl que les pièces de 
cette comptabilité ne pourront jamais quitter Je lieu fixé pour leur rédaction ou 
leur dépôt. L'incroyable difficulté que l'on éprouve à se procurer des renseigne­ 
ments sur Ja dépense résultant de la construction d'une route vicinale ainsi que 
sur la part que l'État, la province et les communes ont prise dans cette dépense 1 
la divergence des chiffres que l'on obtient lorsque l'on recherche ces renseignements 
à des sources diverses, la nécessité pour l'État d'avoir tous ses apaisements sur 
l'emploi des subsides qu'il alloue, subsides que la force des choses tendra à rendre, 
pendant longtemps encore, de plus en plus considérables, tout, en un mot, fait 
une loi impérieuse d'adopter la mesure que je propose ou toute autre mesure 
analogue. 

Comme corollaire de cette mesure, il conviendrait également de prescrire à 
1\lM. les commissaires-voyers de tenir des archives régulières et de veiller à ce 
que la remise officielle de ces archives fût faite entre ces fonctionnaires en cas de 
mutations ou de remplacement. Dans l'état actuel des choses, chaque commis­ 
saire nouveau, arrivant dans un district voyer, trouve table rase et ne rencontre 
aucun des éléments nécessaires pour apprécier l'état antérieur du service dont il 
prend possession. Un grand nombre de ces fonctionnaires ne gardent pas même 
de minutes des communications qu'ils adressent à l'autorité supérieure, et j'ai la 
certitude que beaucoup d'entre eux ne pourraient pas reproduire les renseigne­ 
rncnts qu'ils ont eu à me fournir. 
J'ai signalé le manque ou l'insuffisance des fossés d'écoulement, le long des 

routes communales, en un grand nombre de points où ils seraient nécessaires : 
je pense, Monsieur Je Ministre, qu'il est indispensable de parer aux inconvénients 
qui résultent de cette omission. On obtiendrait, selon moi, le résultat désiré en 
drainant les roules au moyen d'une simple ligne de tuyaux de drainage placée à 
environ f mètre de profondeur sous le point de jonction du corps de la route avec 
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l'un des accotements. De cette façon, le parachèvement que je demande pourrait 
se faire sans interrompre la circulation et sans porter atteinte aux. travaux 
exécutés. D'après les données les plus récentes (Annuaire ag-ricole de Belgique 
pour l'année 18155, p. 160), le mètre courant de drainage à 1 ai ,40 de profondeur 
ne revient, tous frais compris, qu'à 18 centimes. Ce serait donc une dépense de 
900 francs pnr lieue de t,,000 mètres. On la regagnerait en une ou deux années, 
par la diminution des frais d'entretien. Lorsque l'expérience aurait fait connaître 
les résultats de cette opération sur les routes exécutées, s'ils étaient, comme tout 
porte à le croire, favorables, il y aurait lieu d'examiner s'il ne serait pas écono­ 
mique et convenable de substituer, dans les routes à.construire, l'établissement 
d'un drainage à l'établissement des fossés latéraux. L'étude des questions que je 
viens de soulever doit être, selon moi, recommandée à 1a sérieuse attention de 
l\IM. les commissaires-voyers, à cause du haut intérêt qu'elle présente pour les 
voies de communication de quelque nature qu'elles soient. 

Enfin, Monsieur le 1\Jinistre~ parmi mes propositions anciennes, il en est une 
ù laquelle je pense que, sans attendre la révision de lu loi ou des règlements sur 
la matière, il devrait être donné une suite immédiate. C'est celle qui est relative 
à la déclaration à foire par le Gouvernement, qu'il ne sera plus accordé de sub­ 
sides, tant pour les chemins à entreprendre que pour ceux déjà commencés, que 
quand la demande sera accompagnée d'un projet régulier comprenant toute 
l'étendue de la route, cl que quand le Gouvernement aura approuvé ledit projet 
d'une manière officielle? 11e varietur) après une instruction régulière (Rapport 
susdit, page 8159, § 9°). Sans l'adoption de cette mesure, la construction des 
routes vicinales continuera à être livrée à la merci absolue des autorités locales, 
au zèle et à la capacité variables des commissaires-voyers, e& continuera à pré­ 
senter une fâcheuse bigarrure qui empêchera ces communications d'arriver au 
degré d'utilité que l'on doit en attendre. 
Je crois de mon devoir, Monsieur le Ministre, d'insister sur les propositions 

que je viens d'avoir l'honneur de vous soumettre. Je considère leur adoption 
comme indispensable pour se soustraire à des mécomptes, pour tirer de la loi 
de 1841 tout le fruit possible, en attendant sa révision, et pour éviter qu'une 
partie des constructions à exécuter avant cette révision ne deviennent, dans 
l'avenir, une source non prévue de dépenses nouvelles par suite des parachève­ 
ments ou des modifications auxquelles elles devront donner lieu, si elles ne sont, 
de prime abord, établies de manière à atteindre complétement leur but. 

Liégé, le 14 mars -18;)5. 

L' Ingénieur en chef; inspecteur de l'agriculture 
et des chemins vicinaux du 1·oyaume, 

EuG, BIDUJT. 
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Chemin de grande communication de Libin à Paliseul, par Anloy •••••...• 45~ 

Id. de Sohier à Grupont, par Auloy. • . • •... .45i 
Id. de la route de rtbrcho à Rochefort à celle de Ro- 

chefort à Dinan! ou de Hargimont à Wavreille 
(non encore déclaré de grande eommunlca- 

Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

Id. 
Id. 
Id. 

tion) . . . . . . . . . • . 
de Paliseul à Neupont • • • 
de Houffafüe â Terwagne. • 
dt! Besiognc à Laroche • • • • 
de Lu roche a St.1y. • • 
de Hotton à Laroche. . 
de Marche â Laroche. • 
de Laroche à Ortheuville 

461 
465 
4()9 

477 
481 
485 

• 489 

l<l. 

Id. 

Chemins de petite vicinalité. 

de Barvnin à Champ-de-Harre •••••••.• 407, 
de Neufobâleau à Paliseul et à la route de 

Bouillon à Dinant • • • • • • • • • • -U3ï 
de Rendeux à Grupont. • • . • • . • • • . . • !SO 1 
de Houffalize à flovigny • • • • . • • • • . .. !SOlS 
de Fauvillers> 11ur Tintange, à Wilti (grand- 

duché ile Luxembourg) ••••••••••. 509 
de Neufchàteau à I\Jartelange (frontière du grand­ 

duché ile Luxembourg). ~ ••.•••••• !S rn 
de Houffalize, par Buret, à Clervnux et n Wilti 

(grand-duché de Luxembourg) • • • • . . . !S 17 
• . • • . • • • • • • • • • • • • • • • • . • IS!O 

Arrondissement d'l\rlon •••... 

Id. de Neufchâteau . • 

Id. de Bastogne 

Id. de Virton .•... 

Id. de ftfarche ..•. 

j Canton voyer d'Arlon .•••••.• 
l Id. de I\Jessoncy. • . • •• 

l Id. de Neufchâteau • 
ld. 
M. 

{ 
{ 
{ 

Id. 
ld. 
Id. 
Id. 
rd. 
ld. 
Id. 

de Saint-Hubert • • 
de Bouillon • 
de Bastogne • 
de Houffalize 
de Virton •• 
d'Etalle ••• 
de Florenville •. 

IS22 
IS.24 

• IS26 
• IS~8 

. •. IS~O 
• tsi2 

534 
• isgs 
538 
IS.40 
042 de Barvaux • 

de Marche •••••••. ISU 
· Jd. de Laroche • . • . • • • • . 546 

Subsides annuels accordés par l'État pour l'nmélioratien des chemins vicinaux dans 
les communes des cinq arrondissements de la province • • • • • • . • 549 
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Id. de Virton • • • • • • . • • • • , • • • • • • • • , • • • • • • • • 562 
Id. de Marche . • • • • • • • . • • • • • , • • • • • • • • • • • • , 1>66 
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