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CHAMBRE DES REPRÉSENTANTS. 

(Séance du *fi févl'lt>r t8.t.:a.) 

DlJ 

MINISTÈRE DES TRA Y AUX PUBLICS, 
POUR L'EXERCICE ·f 8;>4. 

L'ensemble des allocations votées au Budget des dépenses au Département 
<les Travaux publics pour l'exercice 1853, s'élève à la somme 
de . . . . . . . . . . . . . . . fr. 16,470,903 85 

Le projet de Budget pour l'exercice 18:54 est proposé à la 
'50mme de . . • . . . • . • • • • • • • . 17 ,096,5117 35 

Il présente donc sur Je Budget arrêté po~r l'exercice précé- 
dent une augmentation de • . . . • . . • • • 62a,683 !50 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

Le tableau suivant indique les branches de service sur lesquelles portent les 
modifications proposées pour l'exercice 1854. 

BRANCHES DE S.ER'1CES. 
Crédit 

- --------- ~- 
nt~ f demandé 

POUR 18~3. 1 POUR 18~4. 

Dilfércnces 11ou1· tSU. - AUGllE!ITAT!0:.1----:-lll!IUTIO!I. 

Administration centrale. 649,610 • li7l,600 • 
Ponts et chaussées 5,625,225 85 5,007,384 02 

Mines. 240,267 • 24!),g33 33 

Cbemins de fer, postes. - Télé&rapbes, 
-- l\éi;ie. 9,919,805 . 10,237,670 • 

Pensions 7,000 " 7,000 . 
Secours 5,000 " 5,000 . 
Dépenses imprévues . 18,000 • 18,000 • 

A UGJIE~TA Tl O!I. , fr. 

21,090 • 1 • 

635, 1!!1 G7 ! 555,051 50 

5,G66 55 • 

55:5,870 • 1 50,009 • 

• 1 

• 1 • 

1 

16,470,905 85 117,090,587 35 ,--1,-01-4-,7-2_4 _• I 580,040 50 

----------1---------- 
62!.:i,085 lSO 

Sauf deux augmentations 1 la première <le 21,990 francs ( proposée pour l'ad­ 
ministration centrale) 1 cl basée sur une situation qui pourra être modifiée au 
I•r janvier 1854; l'autre de fr. 3,666 33 cY, résultant de l'obligation d'aug­ 
menter le nombre des aspirants ingénieurs des mines, toutes les autres portent 
sur les deux services les plus importants <lu Département des Travaux publics 1 
les ponts et chaussées et les chemins de fer. 

Elles s'élèvent en résumé, et déduction faite des diminutions de dépenses : 

Pour les ponts et chaussées , à 
Pour les chemins de fer, etc. 

. fr. 282,160 17 
317,867 » 

Les développements du projet de Budget permettent <le se rendre compte de 
la nature et de l'importance des modifications qui y sont proposées; quant aux 
motifs qui les rendent nécessaires, les explications qui vont suivre suffiront, 
sans doute, pour les justifier corn piétement. 

CHAPITRE fer. 

A dministration centrale. 

Ainsi qu'on vient de le dire, une augmentation de 211990 francs est pro­ 
posée pour le personnel de l'administration centrale. Il n'est pas certain cepen­ 
dant qu'elle soit indispensable, attendu que l'allocation proposée a été basée sur 
les besoins existants au Ier janvier 1853 1 époque de la rédaction du Budget, et 
qu'il sera peut-être possible de se renfermer dans les limites de l'allocation pré­ 
cédente, par suite de mutations que pourra subir le personnel, dans le cours 
<le l'année actuelle. 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

CHAPITRE li. 

(N° 160.J 

PONTS RT CH:\USSÉES. - B1TIMENTS CIVILS, ETC. 

i" SECTION. - Ponts et ehausséea. 

A-aT. 6. -,- Routes. 

La somme demandée pour le service des routes est de • fr. 2,577,430 » 

Cc chiffre se subdivise ainsi qu'il suit : 
A. Entretien ordinaire des routes, d'après 

les baux existants, el entretien des nouvelles 
sections. . fr. 1,-423,045 ,, 
B. Travaux en dehors des baux d'entre­ 

tien reconnus indispensables ou rendus néces­ 
saires par des causes de force majeure, paye­ 
ment de terrains cédés à ]a grande voirie par 
suite de l'adoption de nouveaux plans d'ali­ 
gnements, etc., etc. 

C. Études de projets, frais de levée de 
plans, matériel et impressions . 
D. Travaux d'amélioration el construction 

de routes . . . 

200,000 » 

10,000 » 

944,393 » 

TOTAL. . fr. 2,577,438 )) 

A. Entretien ordinaire. 

Entretien ordinaire, en 1854, des routes d'après les baux 
existants, et entretien des nouvelles sections. . fr. 1,423,045 >) 

La somme allouée au Budget de 1853 pour le même objet 
était de . 1,380,238 ~ 

Différence en plus. . fr. 42,807 » 

Voici les motifs <le celle différence: 
1 ° Un assez r,rand nombre d'entrepreneurs profitant de la faculté qui leur 

était laissée par le cahier des charges , ont résilié leurs contrats. 
Par suite, l'on a dû faire procéder à la réadjudication de l'entretien de 47 sec­ 

tions de routes, et l'administration a reconnu nécessaire d'augmenter les quan­ 
tités d'ouvrages à exécuter sur la plupart de ces seciions , afin de les maintenir 
dans un parfait état d'entretien. 
2° ta mise à l'entretien, en 1854, de cinq sections de routes nouvelles, dont 

la désignation suit : 
1° Mollau camp de Beverloo , section de Baelen au camp; 
2° Turnhout vers Tilburg, section de Turnhout à Raevels; 
3° Wavre vers Huy, section de Wavre à Gistoux; 
4° Huy à Waremme, section de Huy à Chapon-Seraing; 
5° Riernpst à Hallembaye , section de Riempst à Sichem. 

2 
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NOTE PRÉLlMINAJRE. 

Le crédit demandé pour l'entretien ordinaire des rou les en 18M, étant supé­ 
rieur de 42,807 francs à celui qui a été accordé au Budget de 1853, l'on a réduit 
de pareille somme l'allocation destinée à la construction de routes nouvelles, de 
manière que Je crédit total demandé pour 1854 reste le même que celui qui a 
été alloué pour 1853. 

L'on complète les développements, en ce qui concerne l'entretien ordinaire 
des routes, par la production: 

1° D'un tableau général indiquant, par province , le prix d'entretien de 
chaque lot de route, sa longueur ainsi que le produit actuel des barrières (An­ 
nexe n° 1); 
2° D'un état général présentant, par province, le relevé des sommes affectées 

aux dépenses de l'espèce, depuis 1830 jusques et y compris 1853 (Annexe no 2). 

B . ..:- Travaux en dehors des boue d'entretien. 

Somme demandée . 
Allocation du Budget de 18~3 

. fr. 200,000 » 
200,000 » 

Depuis plusieurs années, celte somme est toujours absorbée entièrement, et 
l'on est même quelquefois obligé d'ajourner l'exécution de certains travaux. 

Dans tous les cas, si l'allocatien présentait un restant disponible, il viendrait 
augmenter la somme affectée aux constructions nouvelles. 

C. - Études de projets, fo•ais de levée de plans, etc. 

Somme demandée . 
Allocation de 1B53. 

. fr. 10,000 )) 
10,000 )) 

Cette somme, qui est allouée depuis plusieurs années, n'est certes pas trop 
élevée, puisqu'elle doit servir non-seulement à couvrir les dépenses de toute 
nature relatives aux études de projets, mais aussi à l'achat de cartes et aux 
frais d'impression, etc. 

D'ailleurs, si une partie de celte allocation restait disponible, elle serait 
ajoutée au chiffre affecté à la construction de routes, l'allocation ne formant 
qu'un des littera de l'art. 6. 

D. - Travaux il'amêlioratùm. et construction de routes. 

Crédit demandé 
Allocation de 1853. 

. fr. 944,393 • 
987,200 u 

Différence en moins. . fr. 42,807 » 

résultant : 1 ° de ce que le chiffre affecté à l'entretien ordinaire des routes, en 
1853, a dû être augmenté par suite de la réadjudication de 47 lots de routes 
de l'État, qui avaient été résiliés par les entrepreneurs; 
2° De sections de routes nouvelles qui seront livrées, en 1854, à la circulation 

et mises en entretien. 
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"NO'fE PI\ÉLll\llNAlRE. 

(N° 160.] 

La somme de 944,393 francs, dont on présume pouvoir disposer, sera em­ 
ployée, comme tous les ans, soit à l'achèvement de plusieurs grandes communi­ 
cations en cours d'exécution, soit à la construction de nouvelles routes vivement 
sollicitées par la plupart des provinces. 

L'on comprend aisément qu'avec une allocation aussi faible, H n'est pas pos­ 
sible de satisfaire aux nombreuses demandes qui surgissent tous les ans, el que, 
conséquemment, l'on est obligé d'en ajourner aux années suivantes. 

En résumé, le chiffre total poi·té au Budget de 1854 pour le service des 
routes, est absolument le même que celui qui a été alloué pour 1853. 

AIIT. 7. - Plantations. 

Somme demandée : -41)200 francs. 

A. - Plantations nouvelles . . fr. 
B. - Somme à valoir pou1· surveillance extraordinaire. 

fr. 
Allocation de 1853. 

39,700 )) 
1,500 » 

---·------- 
41,200 » 
41,200 )) 

Cette somme est destinée, comme les années précédentes, à faire effectuer des 
plantations sur les roules nouvellement construites ou sur celles dont les arbres 
étant devenus mûrs ou dépérissants, ont dû êtrevendus au profit du trésor public. 
Désormais , toutes les plantations à exécuter feront l'objet d'adjudications 

publiques, et, d'après les stipulations du cahier des charges, les entrepreneurs 
resteront responsables de ces plantations, pendant un terme de cinq ans, qui 
ne peut être dépassé, ce terme étant le maaimum fixé par la loi <le comptabilité 
de l'État pour les contrats dè toute nature. 

Quant à la pépinière de Laekc~ que l'État a louée pour un bail de 18 ans qui 
a pris cours le l er décembre 1841 et qui finit en 1859, le Gouvernement est 
disposé à user de la faculté qu'il s'est réservée dans le contrat de foire résilier le 
bail à la fin de l'année 1856. Pendant ce temps, l'on continuera .à extraire de 
cétte pépinière les sujets qui auront les dimensions voulues, afin de les planter 
sur quelques routes ou canaux , et ceux qui ne seront pas susceptibles de rece­ 
voir cette destination seront vendus par les soins de l'administration de l'enre­ 
gistrement et des domaines. 

Le relevé général des dépenses faites pour travaux de plantation, depuis 1830 
jusqu'à 1852, sur les routes de l'État, est ci-annexé, sous le n° 3. 

2"" SECTION. - .Bâtiments civils. 

ART. 8 i A. - Entretien. ~t réparation des palais, hôtels, édifices et monuments, 
ainsi que des hâtim'ents dont les lois mettent l'entretien à charge de l'État. 

Somme demandée. 
Crédit alloué pour 1853 

. fr. 

Les développements à l'appui du Budget de 1853 (pages 8 et 9) justifient 
compléternent cette allocation. · 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

L'entretien de tous les bâtiments qui se trouvent dans la capitale et aux envi­ 
rons, est divisé en deux entreprises distinctes : la première est relative aux 
toitures, gouttières, etc., et constitue un forfait absolu; la seconde comprend 
tous les autres travaux qui sont payés d'après un bordereau de prix joint au 
cahier des charges. 

Ces entreprises ont été adjugées aux concurrents qui ont offert le plus bas 
prix sur l'estimation et sur le bordereau dont il s'agit, en sorte que les intérêts 
de l'État ont été complétement garantis. 

B. - Travaux de construction , d' omëlioration et d' extension, 

Somme demandée 
Crédit alloué en 1853. 

. fr. 60,000 ,. 
60,000 » 

Ce crédit extraordinaire a été porté, pour la première fois, au Bud3et de 1853. 
Le relevé Général des travaux de celle nature à effectuer aux bâtiments dans 

les diverses provinces, et évalués à environ 200,000 francs, a été joint au 
rapport de la section centrale sur le Bud3et dudit exercice, et il démontre la 
nécessité de leur exécution. 

l\Jais, par suite de la loi de dotation <le l'héritier présomptif du Trône, qui a 
mis-à la disposition du prince les palais de la rue Ducale et de Tervueren , cette 
somme 3lobale de 200,000 francs pourra être réduite de 20,000 francs, de 
manière que l'allocation de 60,000 francs ne devra plus figurer qu'au Budget 
de 1855. 

3•>< SECTION. - Servlee tics canaux cl rtvlères , des bacs et bateaux de passage 
et des polders 

ART. 10. - Canal de Gand au, Sas-de-Gand. 

Somme demandée, 61,185 francs. 

La somme de 61,185 francs demandée pour le service du canal <le Gand au 
Sas-de-Gand I en 185-4, est supérieure de 30,835 francs au crédit alloué, pour 
le même service, au Budget de 1853. 

Elle se répartit de la manière suivante : 

1° Tra-vaux d'entretien ordinaire. . fr. 7,685 » 

2° Travaux de dévasernent pour entretenir le canal à sa 
profondeur normale . 

3° Restauration des bords et talus. 
4° Renouvellement du pont-tournant à deux volées de Laa­ 

gerbrugge et d'une partie de la plate-forme. 
5° Renouvellement du pont-tournant à deux volées de Zcl­ 

zaete et d'une partie de la plate-forme. . 
6° Renouvellement d'une partie du revêtement en aval du 

pont de Ze1zaete . 

12,000 » 

7,000 » 

15,000 » 

rn,ooo » 

4,500 JI 

ToTAL. • fr. 61,185 )) 
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NOTE PRÉLll\HNAlRE. 

[ N° 160.] 

Le bail de l'entretien du canal de Gand au Sas-de-Gand expire le 30 avril 
18~3. Une nouvelle entreprise, prenant cours à partir de celte époque, devra 
donc être mise en adjudication publique. On a 'porté au projet de Budget de 
1854 une somme de 7,685 francs, qui forme le montant de l'estimation des 
travaux d'entretien ordinaire à exécuter, pendant cet exercice, au susdit canal. 

La somme de 12,000 francs demandée pour le dévasement du canal est égale 
aux crédits alloués, pour les mêmes travaux , aux Budgets des exercices précé­ 
dents. 

Celle de 7,000 francs demandée pour la restauration des bords et talus du 
canal s'élève également au même chiffre que les crédits alloués, pour les mêmes 
travaux, aux Budgets des exercices précédents. 

Les ponts-tournants à deux volées existant à Langerbrugge et à Zelzaete , 
ainsi qu'une partie du revêtement en aval de ce dernier pont, se 'trouvent dans un 
état de vétusté tel qu'il sera indispensable de le renouveler en 18;54. On demande, 
en conséquence, les crédits nécessaires à cet effet. 

PRODUITS. 

Le canal de Gand au Sas-de-Gand a produit, en 1847. . fr. 26,447 12 
Id. id. en 1848. 28,528 69 
ld. id. en 18-49. . . 25,708 71 
Id. id. en 1850. 27,990 15 
Id. id. en 1851. 16,699 21 
ld. id. en 1852. 14,572 95 

AnT. 11. - ·canal de JJ/aesfricht à Bois-le-Duc. 

Somme demandée, 55,585 francs. 

La somme de 55,585 francs, demandée pom le service du canal de Maeatricht 
à Bois-le-Duc, présente une diminution <le 2,179 francs sur le crédit alloué, 
pour le même service, au Budget de l'exercice 1853. 

La somme demandée se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire. . . . fr. 
2° Reconstruction des portes d'amont de -l'écluse n° 19 à 

Hocht, avec remploi des ferrures actuelles .. 
3° Remplacement du pont-levis de Heckheim par un pont­ 

tournant. 
-4° Dévasemenl à faire dans le bassin de Mechelen et en 

divers autres points. . . 
, 5° Établissement de lunes pour· maintenir le pied des talus 

intérieurs des digues du canal . . 
6° Construction d'un déversoir à Neeroeteren , en remplace­ 

ment de celui de Rothem. 
7° Renouvellement des portes d'aval de l'écluse de Loozen. 

12,585 n 

-4,000 » 

21,~00 » 

1,500 n 

5,000 » 
-4,000 » 

\ 

TOTAL. . fr. 1't-" µ,fl'' t>tJ1.:>c û » 
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NOTE PRÉLI\UNAJRE. 

L'entreprise des travaux d'entretien ordinaire ·du canal de Maestricht à 
Bois-le-Duc a été adjugée, moyennant une somme de 83,900 francs (soit 
fr. 13,983 33 es par an), pour un terme de six années, qui a pris cours le 
Jer mai 1849 et qui finira Je 30 avril -185~. 
Poul' garantie de la bonne exécution et de la conservation des travaux , une 

retenue de 10 p. 0/o est opérée sur les sommes payées à compte du prix de cette 
entreprise. 

Cette retenue ne devanl être soldée que lors de la réception définitive des tra­ 
vaux, qui sera faite, s'il y a lieu, le 30 avril 1855, époque à laquelle les terrasse­ 
ments et tous les ouvrages du canal devront se trouver dans l'état d'entretien 
prescrit par le cahier des charges, l'on ne demande au projet de Budget de 
l'exercice 1854 qu'une somme de 121585 francs, égale aux 9/10 de la somme con­ 
sidérée comme formant le prix annuel de l'entreprise. 

Les portes d'amont de l'écluse 11° 19 étant presque usées, il sera nécessaire de 
les reconstruire en 1854. Un crédit de 4,000 francs est demandé pour l'exécu­ 
tion de ce travail. 

Le pout de Beckheim se trouve en très-mauvais état. La sommedeâ l.bûûfraucs 
que l'on demande est destinée : 

1° A donner à l'ouverture du pont une section plus grande que celle qui 
existe actuellement. On croit devoir faire remarquer à cet égarçl que, dans l'ori­ 
sïne1 le canal de l\Iaestricht vers Bois-le-Duc n'était destiné qu'à la navigation, et 
que l'ouverture de 7 mètres donnée aux ponts était alors suffisante pour la marche 
des bateaux; depuis, ce même canal doit aussi livrer passage aux eaux néces­ 
saires à l'alimentation des canaux de la Campine et aux irrigations, et il a été 
reconnu indispensable de doubler le débouché des ponts pour faciliter et activer 
l'écoulement de ces eaux; 

2° A renouveler le tablier du pont et à remplacer le pont-levis par un pont­ 
tournant, ainsi qu'on l'a fait successivement à tous les ponts du canal. 

Les travaux de dévasement pour lesquels un crédit de 7,000 francs est 
demandé, et qui doivent être exécutés dans le bassin de Mechelen et sur divers 
autres points, sont indispensables dans l'intérêt <le la navigation. 

L'établissement de lunes pour maintenir le pied des talus intérieurs des 
digues du canal, la construction d'un déversoir à Neeroeteren en remplacement 
de celui de Bothem , el le renouvellement des portes d'aval de l'écluse de Loozen, 
pour lesquels des crédits respectifs de 1,500, de 5,000 cl de 4,000 francs sont 
demandés, constituent également des travaux indispensables et qu'il importe 
d'exécuter en 1854. 

Pl\ODUITS. 

Le canal de Maestricht à Bois-le-Duc a produit, en 1847, • fr. 34,195 99 
Id. id. en 1848 . . 31,539 71 
Id. id. en 1849 • 30,265 87 
Id. id. en 1850 . . -40,7 48 06 
Id. id. en 1851 . • 36,983 29 
Id. id. en 1852 . . 26,297 03 
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~OTE PRÉLIMINA.IRE. 

[1'0 160.] 

ART. 12. - Oanal de Pommerœul a Antoing. 

Somme demandée : 81,800 francs. 

Contrairement à ce que prévoyaient les développements publiés à l'appui du 
projet de Budget de l'exercice 1853, la somme nécessaire au service du canal 
<le Pommcrœul à Antoin& a pu encore être réduite au projet de Budget de 1854. 
Cette somme est de Bl,800 franes , tandis que celle allouée au Budget <le 1853 
s'élève à 86,000 francs. Il y a donc, poul' 1854, une diminution de 4,200 francs. 

La somme de 81,800 francs, demandée pour l'exercice 18M, se répartit de 
la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire . fr. 
2° Travaux d'entretien extraordinaire et d'amélioration ; ali­ 

mentation par machines à ·\·apcur . 

I 9,800 » 

62,000 » 

TOTAL. . fr. 81,800 ►) 

Les travaux d'eutrctien , tant ordinaires qu'cxtraordinaires , à exécuter au 
canal de Pornmerœul à Antoing, ont été adjugés pour un Lerme de cinq années, 
qui a pris cours au Jet janvier 1852. Les travaux <l'entretien ordinaire s'exécu­ 
tent à forfait, moyennant une somme fixe el annuelle de 19,800 francs. Les tra­ 
vaux d'entretien extraordinaire et d'amélioration s'effectuent sur bordereau de 
prix. La somme de 6:2,000 francs , demandée au projet de Budget de l'exercice 
18;54, pour ces derniers travaux 1 couvrira éualcment les frais d'alimentation 
du canal par machines à vapeur, ainsi que la dépense qu'exigera la navigation 
du soir, établie dans l'intérêt. de l'industrie et du commerce. 

l'l\O0t'ITS. 

Le canal de Pomrnerœul à .1_\ntoing a produit en 181,7 . 
Id. id. en 1848 . 
Id. id. en JB-49 . 
Id. id. en 1850 . 
Id. 
Id. 

id. 
id. 

en 1851 . 
en 1852. 

. fr. -462178U 36 
~63,5-t2 46 
475)557 64 
4711658 68 
-~60:82~ ;$1, 

. 267,887 -42 

A I\T. 13. - Sambre canalisée. 

Somme demandée : 106,000 francs. 

La somme de 106,000 francs, demandée pour le service <le ]a Sambre cana­ 
lisée,· présente une diminution de 6,500 francs sur le crédit alloué, pour le 
même service , en 1853. 

Cette somme de 106,000 francs est destinée à pourvoir aux travaux d'entre­ 
tien ordinaire cl de dragase qu'exige la Sambre canalisée, tant dans ]a province 
<le Hainaut que dans celle de Namur, 

3 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

NlODUlTS. 

La Sambre canalisée a produit en 1847 . 
Id. id. en 1848 . 
]d. id. en 1849 
Id. id. en 1850 
Id. id. . en 1851 
Id. id. en 1852 

. . fr. 735,739 75 
• 501,093 08 
. 546,939 66 

551,12~ 60 
603,076 58 
605,727 61 

ART. 14. - Canal de Charleroy a Bruxelles. 

Somme demandée : 79,500 francs. 

La somme de 79,500 francs, demandée pour le service du canal de Charleroy 
à Bruxelles, dépasse de 14)500 francs le crédit alloué en 1853 , el se répartit de 
la manière suivante : 

1 ° Tra-vaux d'entretien et d'amélioration . fr. 
2° Pavage de diverses parties de trottoirs pour le halage. 

60,500 » 

19,000 » 

TOTAL. . fr. 79,500 » 

L'entretien du canal de Charleroy à Bruxelles a été adjugé en deux entre­ 
prises, comprenant, l'une, la partie de canal s'étendant sur le territoire de la 
province de Hainaut; l'autre, la partie située dans la province de Brabant. Ces 
entreprises sont faites, toutes deux, partie à forfait, partie sur bordereau de 
prix; elles ont pris cours au Ier mai 1851 cl finiront, l'une et l'autre, le 
30 avril 18;5-4. Pour cette dernière époque, une nouvelle entreprise devra donc 
être offerte en adjudication publique. 

La somme de 55,000 francs, allouée, les années précédentes, pour les travaux 
d'entretien et d'amélioration est insuffisante. Les nombreux ouvrages d'art du 
canal, dont la construction date déjà de vingt-cinq ans environ, réclament des 
réparations dont l'importance s'accroît d'année e11 année. Il y a, en outre, à 
pourvoir à des travaux destinés à mettre le canal à l'abri des crues et à faciliter 
l'écoulement des eaux. Le crédit demandé, pour les susdits travaux, au Budget 
de l'exercice 185-4~ a été porté à 601500 francs, attendu que l'on ne peut, sern­ 
ble-t-il, hésiter à accorder ce qui est strictement indispensable à l'entretien 
d'une voie navigable si productive pour le trésor de l'État. 

La somme demandée pour la continuation des travaux de pavage <le trottoirs 
pour le halage, a été portée à 19,000 francs, afin de donner à ces travaux une 
plus grande impulsion, dans l'intérêt de la navigation , et de permettre, notam­ 
ment, de terminer entièrement le pavaue le long du bief de parta3c. Cette partie 
du chemin de halage est la plus difficile à maintenir dans un état <l'entretien 
convenable. 
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Pl\ODUITS. 

Le canal de Charleroy à Bruxelles a produit en 1847 . fr. 1~655,282 46 
Id. id. en 1848 . . 1,354,962 78 
ld. id. en 1849 1,078,168 03 
ld. id. en 1850 1,093,692 91 
Id. id. en 1851 . 1,172,863 84 
Id. id. en 1852 1,255,017 22 

AnT. 15. - Escaut. 

Somme demandée : 32,960 francs. 

La somme de 32,960 francs, demandée pour le service de l'Escaut , présente 
une diminution de 1,965 francs sur Je crédit accordé, pour le même service, 
en 1853: 

La somme demandée se répartit de la manière suivante : 

1 ° Travaux d'entretien dans les provinces de Hainaut, de la 
Flandre orientale et d'Anvers . . . fr. 
2° Entretien de la digue à Zwyndrecht . 
3° Entretien des canaux d'écoulement de Melsen et de 

Zwarte-Coppensbeke. 
-4° Établissement de trois ponts de halage sur des affluents 

à Ruy en, ,v aerrnaerde et Kerckhove . 
5° Construction <l'un magasin à l'écluse St-Liévin à Gand. 
6° Renouvellement en fer du sarde-corps en bois établi sur 

la tête d'aval de la même écluse 

26,200 » 
200 » 

2,200 )) 

960 » 

2,700 )) 

700 » 

TOTAL. . fr. 3~,960 » 

La somme de 26,200 francs, demandée pour l'entre lien de l'Escaut, sur 
Loule l'étendue <le son parcours en I3elgique, dépasse de 3,000 francs la somme 
accordée, pour le même objet., en 18:53. Ce crédit de 26,200 francs a été 
reconnu nécessaire pour maintenir le lit et les ouvrarres d'art du fleuve dans un 
état d'entretien convenable. 

Une somme de 200 francs est demandée pom l'entretien de la digue établie 
en avant de la Tête-de-Flandre 1 à Zwyndreclrt. Un semblable crédit a été 
alloué , pour le même objet, en 1853. 

La somme de 2,200 francs, demandée pour l'entretien des canaux de déri­ 
vation <lits de JJ!elsen et de Ztcarte-Doppensbeke , est destinée à l'enlèvement 
d'envasements nuisibles, et à la restauration et la consolidation <les bords de 
ces canaux. 

Le halage est interrompu trois fois à la rencontre des affluents qui débou­ 
chent dans l'Escaut à Ruyen, à ,v aormaerde et à Kerckhove. Dans l'intérêt de 
la navigation, il est nécessaire de faire disparaître cet inconvénient en établis- 

4 
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sant les trois ponts , pout· la construction <lesquels une allocation de 960 francs 
est demandée. 

La construction d'un mu3·asin près de l'écluse de St-Liévin à Gand est devenue 
indispensable par suite .de la démolition, pm· la ville de Gand, à qui elles 
appartenaient, des tourelles de la porte St-Liévin, où les vannes et le maté­ 
riel nécessaire aux rnanœuvres de l'écluse étaient déposés. Une somme de 
2,700 francs est, en conséquence, portée, à cet effet, au projet de Budget de 
l'exercice 18:54. 

Le garde-corps en bois, établi sur la tête d'aval de l'écluse St-Liévin 1 tombe 
en ruines. Le renouvellement en étant dès lors devenu indispensable, on de­ 
mande un crédit de 700 francs pour le remplacer par un garde-corps en fer, 
ce qui est plus avantageux aux intérêts financiers de l'État, à cause de l'écono­ 
mie dans les frais d'entretien et <le renouvellement. 

l'I\ODUUS. 

L'Escaut a produit en 18-17 
Id. en 1848 
ld. en 1849 
Id. en 18:50 
Id. en 1851 . 
ld. eu 1852 

. fr. 10!j,~,i2 22 
89,192 07 
09,626 71 

10-~,989 09 
121,133 81 
69,079. 24 

ART. 16. - Lys. 

Somme demandée . 77,020 francs., 

La somme de 77,020 francs, demandée pour le service de la Lys, présente 
une diminution de 6,985 francs sur le crédit alloué, pour le même service , 
en 18;53. 

La somme susdite se répartit de la· manière sui van le : 

1° Travaux d'entretien ordinaire dans les deux Flandres. fr. 
2° Id. extraordinaire dam la Flandre occi­ 

dentale . . 
3° Entretien <les ponts établis sur ta partie de la Lys mi- 

toyenne entre la Belgique et la France. . . • 
4° Enlèvement des atterrissements en aval du pont-levis de 

Commines, à Menin et à Diefhon<l. 
5° Construction de deux ponts de halu3e dans la ville de 

Courtrai. 
6° Établissement de tirants en fer au pont de Deynze 

10,500 » 

1,500 » 

12,000 » 

32,0QQ Il 

1,0JO ,i 
TOTAL. . fr. 77,0110 n 

La somme de 19,970 francs demandée pour l'entretien ordinaire de la Lys 
dans les deux provinces qu'elle parcourt est inférieure de 530 francs au montant 
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[IS0 160.] 

des deux crédits distincts , alloués, en 18!5:3, d'une part 1 pour les travaux d'en­ 
tretien dans la filandre occidentale, d'autre part, pour les mêmes travaux dans 
la Flandre orientale. 

L'allocation <le 10,500 francs demandée pom· les travaux d'entretien extraor­ 
dinaire à exécuter, en 1815-1 ~ à la par-lie de la Lys située dans la Flandre ceci­ 
dentale, dépasse, au contraire, létJèremenL la somme accordée poUI' les travaux 
de même nature en 1853. La différence est de 700 francs. 

La somme de l,~00 francs demandée pour l'entretien des ponts établis à 
,venicq et à \Varneton, sur la partie <le la Lys mitoyenne .entre la France et 
la Belgique, est inférieure de 300 francs au crédit alloué, en 18:53~ pour le même 
objet. 

Les atterrissements pour l'enlèvement desquels une somme de 12,000 francs 
est demandée se trouvent eu aval du pont-levis de Commines 1 dans le bassin 
de Menin et en aval <le l'écluse de !\lenin, à l'endroit dit : /Hef1Hmcl. Leur for­ 
mation est due aux: crues fréquentes auxquelles la Lys est sujette et leur présence 
entrave la navigation. 

Une somme <le 22,000 francs a été allouée au Budget <le l'exercice 1B52 pour 
la construction de deux pouls destinés ù rendre le halage plus facile dans la 
traverse de Courtrai. L'entreprise <les travaux d'établissement de ces deux ponts 
n'ayant pu être mise en adjudication en 1852, le crédit nécessaire à ces travaux. 
doit être reproduit au projet de Budget de l'exercice 18:54. Les éludes défini­ 
tives que l'on a faites constatent qu'il est indispensable de porter ce crédit à 
321000 fran es. 

Les tirants en fer pour l'établissement <lesquels une somme de 1,050 francs 
est demandée, sont nécessaires pour au3menler la rj3i<lité du pont de Deynze 
qui tend à fléchir. 

l'I\ODUITS. 

La Lys a produit en 1847 . . fr . 69~53B T5 
l<l. en 18-18 . . . 5-1,C42 9;5 
Jd. en 1849 . . 54,075 ü;-5 
J<l. en 1850 . 58,977 63 
Id. en 1851 . . 60,723 28 
lc.l. en 1852 . . 56.709 27 

ABT. 17. - Heuse, dans (es provinces de Liége et de iYamur. 

Somme demandée : 243,100 francs. 

L'allocation demandée pour le service <le la Meuse , dans les provinces de 
Liégé et de N'amnr, dépasse de 23,100 francs la somme portée, pour le même 
service) au projet de Budget <le l'exercice 1853 et allouée annuellement jusqu'ici. 

Elle se répartit de la manière suivante : · 

1° Travaux d'entretien ordinaire 
2° Travaux d'amélioration ~ . 

. fr. 23,100 » 

2201000 » 

'foTAL. . fr. (,)l"l ]00 - lv: J> 
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Des travaux importants ayant été exécutés sur le cours de la lieuse, depuis 
quelques années, l'entretien de ce fleuve est devenu plus coûteux et le de­ 
viendra davantage encore au fur et à mesure que l'on exécutera de nouveaux: 
chemins de halage et de nouvelles passes. On conçoit, en effet, qu'autre chose 
est d'entretenir une rivière dans son état naturel, ou de pourvoir à ce soin 
lorsqu'on y a établi des travaux d'art ayant pour objet d'augmenter le tirant des 
bateaux et de faciliter leur marche. 

La somme de 220,000 francs est réclamée pour établir un chemin de halage 
à Anhée el à Visé, et des passes artificielles à Houx, Haignaux el Visé. · 
C'est à la suite des études faites dans les deux provinces de Namur et de Liégé 

que l'on a reconnu que l'exécution de ces divers travaux donnerait lieu à une 
dépense totale de 220,000 francs. 

Si l'on se bornait à n'allouer, comme les années précédentes, qu'une somme 
de 200,000 francs pour travaux d'amélioration à exécuter à la Meuse, il fau­ 
drait renoncer à effectuer, en 1854, l'un des ouvra&es mentionnés ci-dessus. 

PRODUITS. 

La Meuse a produit en 18-47 
Jd. en 1848 . . 
Id. en 1849 
Id. en 1850 . 
ld. en 1851 
Id. en 185! . 

. . fr. 81,608 67 
54,503 0.2 
66,271 23 
11,9m 93 
66,149 75 
58~466 16 

AaT. 18. - Jlleuse, dans la province <le Limbourg. 

Somme demandée : 122,800 francs. 

La somme de 122,800 francs, demandée pour le service de la Meuse, dans 
la· province de Limbourg, est égale à celles allouées pour le même service en 
1852 et 1853. 
Elle se répartit, comme aux années précitées, de la manière suivante : 

1° Entretien des ouvrages de défense et <lu chemin de ha- 
lage. . . . . fr. 
2° Réparation des parties dégradées de la rive gauche . 

82.800 » 

~0~000 » 

TOTAL. . fr. 122,800 » 

L'ensemble de ces ouvrages a été adjugé à forfait jusqu'en 185!5. 

.AnT. 19. - Dendre, 

Somme demandée : fr. 14,146 56 es . 

La somme demandée pour le service de la Dendre, dans les provinces de Haî- 
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[N° 160.) 

naut et de la Flandre orientale, s'élève à fr. 14,146 56 c9 el présente une dimi­ 
nution de 6,6-45 francs sur le crédit accordé en 1853. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 

1 ° Travaux d'entretien ordinaire dans les deux pro- 
vinces · . . . . • . . . . fr. 
2° Indemnité pour la manœuvre du moulin de Grammont. 
3° Enlèvement d'atterrissements dans la Flandre orientale . 

10,300 » 
846 56 

3,000 » 

TOTAL •• . fr. 14,J.46 56 

La somme de 10,300 francs, demandée pour les travaux d'entretien ordinaire 
à exécuter à la Dendre, sur tout son parcours, dépasse de 70 francs celle ac­ 
cordée, pour les mêmes travaux , en 1853. Celte légère différence provient. de 
ce que Fou a forcé le chiffre du crédit demandé pour 1854, afin de l'arrondir. 

Le projet de Budget de l'exercice 1854 comprend la somme de fr. 846 56 C' 
payée annuellement, à titre d'indemnité, au propriétaire du moulin de Gram­ 
mont, pour les manœuvres qu'il opère dans l'intérêt de la navigation. 

Les travaux d'enlèvement d'atterrissements pour l'exécution desquels une 
somme de 3,000 francs est demandée, sont indispensables pour assurer fa 
marche des bateaux sur la Dendre, dans la Flandre orientale. 

l'llODUITS. 

La Dendre a produit en 1847. 
Id. en 1848. 
Id. en 1849. 
Id. en 1850. 
Id. en 1851. 
Id. en 1852. 

. fr. 24 213 79 , 
19,619 21 
19,486 18 
20,414 58 
19)02 79 
20 009 22 ' 

A ar. 20. - Rupel. 

Somme demandée: 00,000 francs. 

L'allocation demandée pour le service du Rupel est inférieure de 45,000 francs 
à la somme allouée en 1853. Elle se répartit de la manière suivante : 

1 ° Travaux d'entretien ordinaire. . fr. 
2° Élargissement et redressement de la rivière, à partir du 

confluent jusqu'à la passe de la Béguine; construction et pro­ 
longement d'épis . . 

15,000' }) 

75,000 n 

TOTAL. . fr. 90,000 }) 

· La somme de HS,000 francs, destinée aux travaux d'entretien ordinaire, dé­ 
passe de ü,000 francs celle accordée en 1803. Cette majoration a pour cause 1a 
grande extension des travaux et l'augmentation des ouvrages à entretenir. 
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Une somme de 75,000 francs est demandée pom l'élargissement et le redres­ 
sement du Iiupel , ;1 partir du confluent jusqu'à la passe de la Béguine , sous 
Boom, et pour la construction cl le prolongement de différents épis. Ces tra­ 
vaux forment) avec ceux à exécuter en 1853, pour le redressement du coude de 
\VintbaIT): les améliorations les plus urgentes à apporter à la rivière. 

ART. 21. - Dyle et Demer. 

Somme demandée ; 163,000 francs. 

Le crédit de 163,000 francs, demandé pour le service de la Dyle et du 
Derner , se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire. 
2° Travaux d'amélioration 

. fr. 13,000 » 
150,000 n 

TOTAL. 163,000 )) 

La somme de 13,000 francs, destinée aux travaux d'entretien ordinaire, est 
égale au crédit alloué , en 1853, pour le même objet. 

Celle de 150,000 francs , demandée pour les travaux d'amélioration, dépasse 
de 50,000 francs l'allocation volée, en 1853, pour les travaux de même nature. 

Une commission a été instituée à l'effet d'indiquer les travaux qu'il convien­ 
drait d'exécuter à la Dyle cl au Demer , dans le double but d'améliorer la navi- 
13abifité de ces rivières et de faciliter l'écoulement des eaux à l'époque des crues. 

Le projet de ces travaux n'est pas encore terminé; mais on a tout lieu de 
croire qu'ils entraîneront à une dépense plus élevée que la somme demandée 
au projet de Budget de 1854. 

PRODl!ITS. 

Le Demer a produit, en 1847, 
Id. en 1848. 
Jd. en 1B49. 
Id. en 1850. 
Id. en 1851. 
Id. en IB,}.2. 

. fr. 3,269 08 
3,630 06 
4,717 98 
3,-201 84 
3,602 28 
4,466 10 

ART. 22. - Senne. 

Somme demandée : 2,250 francs. 

. La somme de 2,250 francs, demandée pour le service de la Senne, est égale 
au crédit alloué, en 18;53 .. pour le même service; elle est destinée au payement 
du loyer de la maison qui sert de logement à l'éclusier préposé à la manœuvre 
des ventilleries établies à Vilvorde , et à I'cntretien des ouvrages d'art établis par 
le Gouvernement sur le cours de la rivière. 
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ART, 23. - Canal de Gand à Ostende. 

Somme demandée: 45,000 francs. 

Cette somme est inférieure de 60,000 francs au crédit alloué pour 1853. 
Elle se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire. . . • . fr. 
2° Renouvellement de 1a partie mobile du pont du Romarin 

à Gand, et d'une partie <le la maçonnerie. 
3° Renouvellement de la partie mobile du pont de la maison 

de force à Gand 
4° Renforcement el exhaussement des digues, et. revêtement 

en briques des talus . 
5° Réparations aux quais dans la traverse de Bruges, part 

de l'État. . • . . . . . .. . . 

22~500 )) 

7,000 » 

7 ~000 » 

2,000 )) 

ToT.lL • . fr. 45,000 > 

La somme de 22,500 francs. demandée pour l'entretien du canal dans les 
deux Flandres est inférieure de 4,500 francs au crédit accordé en 1853. 

La partie mobile des ponts du Romarin et de la maison de force à Gand, 
ainsi qu'une partie de la maçonnerie du premier de ces deux ponts 1 se trouvent 
dans un état de vétusté tel qu'il est indispensable d'en opérer le renouvellement. 
On demande en conséquence les crédits nécessaires à cet effet. 

Les travaux à exécuter aux talus et aux digues du canal de Bruges à Ostende, 
au moyen du crédit de 7.000 francs, forment la continuation des travaux de 
même nature exécutés pendant les années antérieures. La somme allouée, de­ 
mandée pour 1853, s'élève également à 7:000 francs. 

En vertu d'une convention (1) intervenue entre le Département des Travaux 
publics et l'administration communal!' de Bruges, les travaux d'entretien d'une 
partie des quais de celle, ille doivent être exécutés à frais communs. La somme 
de 2,000 francs que l'on demande représente la quote-part à concurrence de 
Jaquelle on présume que l'État devra intervenir dans les frais des travaux à en­ 
treprendre en 1854. Cette quote-part s'est élevée, en 1853, à 4,000 francs. 

l'RODUITS. 

Les canaux de Gand à Ostende ont produit, en 1847. . fr. 
Id. id. en 1848. 
Id. id. en 1849. 
Jd. id. en 1850. 
Id. id. en 1851. 
Id. id. en 1852. 

23,798 34 
22 3.25 96 , 
25,656 70 
28,060 72 
27,350 04- 
29,154 66 

(
1
} Cette convention a été publiée dans les développements présentés à l'appui du projet de 

Budget de l'exercice 1.851.. (Pages 28, 29 et 50.) 
5 
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ART. 24. - Canal de Jllom à Condé. 

Somme demandée: 27,985 francs. 

La somme demandée au projet de Budget de l'exercice 1854 est inférieure de 
515 francs au crédit alloué en 1853. 

Elle est destinée aux dépenses dont l'énumération suit : 

1° Travaux d'entretien ordinaire. . . . fr. 
2° Travaux d'entretien extraordinaire et d'amélioration. . 

9,985 » 
18,000 » 

ToTAL. 27,985 > - 
L'entreprise des travaux d'entretien et d'amélioration à exécuter au canal de 

Mons à Condé a été adjugée, partie à forfait, partie sur bordereau de prix, 
pour un terme de cinq années, qui a pris cours Je 1 cr janvier 1852, poÙr expirer 
le 31 décembre 1856. 

Les travaux d'entretien ordinaire doivent être exécutés à forfait, pour une 
somme fixe et annuelle de 9,985 francs. 

Aux termes de son cahier des charges, l'entrepreneur est tenu d'exécuter 
chaque année, sur l'ordre de l'administration, des travaux d'entretien extraor­ 
dinaire et d'amélioration jusqu'à concurrence d'une somme de 18,000 francs, 
et ce sur bordereau de prix , réduit conformément au résultat de l'adjudication. 

PllODUll'S. 

Le canal <le Mons à Condé a produit en 1847. 
Id. id. en 1848. 
Id. id. en 1849. 
Id. id. en 1850. 
Id. id. en IH5l. 
ld. id. en 1852. 

. fr. 228,484 05 
194,127 69 
207,942 86 
221,124 11 
211,419 02 
239,897 34 

ART. 25. - Canal de la Campine. 

Somme demandée. 58,870 francs. 

Cette somme est supérieure de 5~ 140 francs à celle allouée pour 1853, el se 
répartit de la manière suivante : 

1 ° Entretien des terrassements, des ouVl'a3es d'art, des fas- 
cinages et des digues des 1re et 2me sections . . . . fr. 
2° Grosses réparations à la maison du 3arde-di3ue au pont 

n° 12, à Lommel • 
3° Plâtrage et peinture à l'huile, à trois couches, des pignons 

42,470 » 

1,200 u 

A REPOI\TRR. . fr. 43,670 » 
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ftgpoiT .. , . . fr. 

exposés au vent, des diverses maisons pontonnières, 
4° Grosses réparations aux tabliers inférieurs de divers 

ponts. . • • . • • • • • • • • • • • 
5° Placement de bornes kilométriques le long de la même 

section • . . . • . • • . . . • • . 
6° Continuation du rechargement des digues , soit en c-ra- 

vier , soit en terre végétale . • . . • . • 
7° Construction de trois maisons éclusières . . • 

43.670 · )) 

1,200 » 

1,500 ,, 

700 n 

4,000 » 

7,800 » 

TOTAL. 
\ 

. fr. 58,870 » 

L'entreprise de l'entretien de la Ire section du canal de la Campine a été 
adjugée, moyennant une somme fixe et annuelle <le II,470 francs, pour un 
bail de cinq ans, qui a pris cours le Ier mai 1851. Aux termes de son cahier des 
charges, l'entrepreneur peut être tenu d'exécuter, de plus, sur bordereau de 
prix, des travaux imprévus, jusqu'à concurrence d'une somme annuelle de 
1,000 francs. En ce qui concerne la 2me section, une allocation de 30,000 francs 
est jugée nécessaire pour l'entretien de cette partie de canal en 1854. Ces 
sommes réunies forment le chiffre de 42,470 francs que comprend le projet de 
Budget de l'exercice 1854, et qui est inférieur de 4,100 francs au crédit accordé 
en 1853. 

L'exécution de grosses réparations à la maison du garde-Ji3ue an pont n° 12, 
à Lommel, le plâtrage el la peinture à l'huile, à trois couches, des pisnons 
exposés au vent, des diverses maisons ponloooières de la Ire section, l'exécution 
de grosses réparations aux tabliers inférieurs de divers ponts, é3alemenl de la 
1re section, et le placement de bornes kilométriques le long de Ja même section, 

· sont ou indispensables ou d'une utilité réelle. Des crédits respectifs de 1,200, 
1,500 d 700 francs sont, en conséquence, demandés pour l'exécution de ces 
travaux en 1854. 

Une somme de 4,000 francs est demandée pour la continuation du recharge­ 
ment des digues , soit en gra,•ier, soit en terre végétale, travail utile à la marche 
active et régulière du halage et à la consolidation des dicrues elles-mêmes. La 
somme consacrée à ce travail par le Budget de 1853 s'élève à 4,000 francs. 

Les aides éclusiers aux écluses n°s 1, 2 el 3 sont provisoirement loués, avec 
leurs familles, dans les maisons des éclusiers. li a paru nécessaire de leur donner 
des habitations spéciales et on demande, en conséquence, un crédit de 7,800 
francs pour la construction des maisons à élever à cet effet. · 

PRODUITS. 

Le canal de la Campine a produit en Ul47. . 
Id. en 1848. 
Id. en 1849. 
Id. en 1850. 
Id. en 1851. . . . 
Id. en 1852. 

. fr. 14~499 66 
. . . 17,395 59 

18~199 52 
. . 20,967 96 

. 26,160 73 
. . . 27,742 89 

6 
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ART, 26. - Canal d'embronchement vers Turnhout, 

Somme demandée : 15,000 francs. 

Cette somme dépasse de 2,350 francs celle allouée pour 183:J. 
Elle est destinée à faire face aux dépenses suivantes : 

1° Entretien des terrassements et des ouvrases d'art. . fr. 
2° Continuation du rechargement des digues, soit en gra- 

vier, -soit en terre végétale . 
3° Construction de puits et fours aux maisons des ponton­ 

niers et garde-disues; placement de bornes en pierre de Lai lie 
au pont n° 5 

7~800 ,, 

4,200 » 

TOTAL. . fr. 15,000 » 

La somme de 7,800 francs, demandée pour l'entretien des terrassements el 
des ouvrages d'art du canal d'embranchement vers Turnhout, est inférieure de 
1,850 francs au crédit alloué pour 1853. 
li est indispensable de continuer le rechargement des digues, soit en gravier t 

soit en terre végétale, dans l'intérêt de la navigation et pour consolider les 
digues. Une somme de 3,000 francs est demandée à cet effet. Elle est ér,ale à 
l'allocation accordée pour le même objet, en 1ms:3. 

Il est indispensable de construire des puits et des fours aux maisons des pon­ 
tonniers et 6ardc-digues, ces habitations se trouvant compléternent isolées des 
centres <le population. Il est éBalcment nécessaire de placer des bornes en pierre 
de taille au pont n° 5. Un crédit <le 4,:200 francs est, en conséquence, demandé 

, pour l'exécution de ces travaux. 

l'J.WDUITS. 

Les droits de navigation sur le canal d'embranchement vers 
Turnhout se sont élevés en 18,.7 à . fr, 

Id. en 1848 à 
1d. en 1819 à 
Id. en 18~0 à 
Id. en 18Jl à 
Id. en 185z à 

1,:553 41 
2,541 29 
2,982 23 
2,03ü 95 
3,619 21 
5 875 81 , 

ART. 27. - Petite-Nèthe canalisée, 

Somme demandée. ; 5:2,000'francs. 

Cette somme est supérieure d~ 31,500 francs à celle allouée pour 1853. 
Elle se répartit de la manière suivante : 

111 Travaux d'entretien ordinaire. 
2° Reconstruction d'une paire de portes de flot 

A REPORTER. 

. fr. 12,000 n 

2,000 » 

. fr. 
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RBPOI\T, • fr. 

3° Rectification de deux coudes. 
4° Reconstrucüon du barrage du Bollack 
5° Parachèvement de l'exhaussement des dirrues (~" et 3.: 

biefs) 
6° Ouverture d'un contre-fossé . 

1-4.000 » 

5,000 » 
9,00J ,, 

21,600 » 
2,400 » 

Tot AL. . fr. ;,2,000 )) 

La somme de 12,000 francs, demandée pour l'entretien des ounar,es d'art, 
du lit de la rivière, des fascinages et <les digues , dépasse de :SOO francs le crédit 
alloué pour 1853. Cette majoration provient de ce que les ouvr-a~es d'art exi­ 
geront d'assez fortes restaurations. 

Un crédit de 2,000 francs est demandé pour la reconstruction d'une paire de 
portes de flot qui est en mauvais état. 

La rivière présente, dans le premier bief, à l'endroit dit : Yeldekens-put, el 
dans le deuxième bief, au point dit : Engelee1', deux coudes successifs, dans 
lesquels la navigation est fort difficile. De plus, le courant y étant brusquement 
eontrarié , les eaux affouillent constamment l'une des rives, ce qui çindépen­ 
dammcnt d'un remous, entraine un entretien coûteux. Un crédit de 5,000 francs 
est en conséquence demandé, tant pour l'exécution de ces travaux, que pour 
l'acquisition des terrains dont ils nécessitent l'emprise. 

Il a été reconnu nécessaire d'approfondir et d'élargir le Bollack, afin de rendre 
aux eaux un écoulement qui a été entravé par les travaux. <le canalisation <le la 
Petite-Nèth~ : il est par conséquent indispensable de reconstruire le barrage 
éclusé qui se trouve à l'embouchure du Bollack. La somme de 9,000 francs est 
demandée à cet effet. 

L'exhaussement des digues, pour lequel une somme de 21,600 francs est de­ 
mandée. est indispensable pour empêcher la rivière de déborder en temps de 
crue sur les propriétés riveraines. 

La somme de 2,400 francs sera employée à l'ouverture d'un contre-fossé des­ 
tiné ù faciliter l'écoulement des eaux. 

l'llODUITS. 

La Petite-Nèthe canalisée a produit en 1847. . fr. ::20,364 38 
Id. id. en 18-48. 16,231 25 
Id. id. en 1849. . 23,:!3o 86 
Id. id. en I sso. 26,655 4:1 
Id. id. en I8M. 20,-4B2 7B 
Id. id. en IH5'2. <w. 68~ 3" . . .•••.• , ;:) i) 

ART. 28. - Moerliae1't. 

Somme demandée : 3,400 francs. 

Celte somme est inférieure de 47,300 francs à celle allouée en 1853. 
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Elle se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire. • 
2° Enlèvement d'atterrissements. • 

. . 

TOTAL. 

- fr. 2,200 • 
1,200 » 

• f,,. 3,-400 » 

La somme de 21200 francs demandée pour les travaux d'entretien ordinaire 
est égale au crédit alloué en 1853. 

Celle del ,200 francs, destinée à l'enlèvement d'atterrissements, est inférieure 
de 300 francs à la somme votée en 1853. Ces travaux de dévasement sont indis­ 
pensables pour maintenir le canal à sa profondeur normale et faciliter la navi- · 
gation. 

PRODUITS. 

Le Moervaert a 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

produit en 1847. • 
en 1848. 
en 18-49. 
en 1850. . 
en 1851. 
en 1852. 

. fr. 5,073 48 
5,787 71 
5,257 37 
6,:133 07 

. 4,416 80 
5,295 88 

ART. 29. - Canal de Deynze à ScMpdonck. 

Somme demandée: ~,000 francs. 

La somme <le ;\000 francs demandée pour Je service du canal de Deynze à 
Schipdonck est égale à celle votée en 1853. Elle est destinée aux travaux 
qu'exige l'entretien de ce canal. 

ART. 30. - Canal d'écoulement des eaux dit, sud de Bruges. 

Somme demandée: 9,000 francs. 

Cette somme est inférieure de 8,000 francs à celle allouée en 1853 et est 
destinée à l'entretien du canal, 

ART. 31. - Canal latéral à la Iïleuse, de Li"ége a Maest-rioht. 

Somme demandée : 36 ,9:50 francs. 

Celle somme est inférieure de 88,050 francs à celle votée en 1853. 
Elle se répartit de la manière suivante: 
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1° Travaux d'entretien ordinaire, tant en Belgique que dans 
les Pays-Bas. . . • . • • • . . . . . . . fr. 
2° Bechargement en gravier du chemin de halage 
3° Consolidation des digues. . . . • . • • , 
4° Fournitures et travaux divers d'amélioration 

TOTAL. 

27,450 » 
2,000 J) 

5,000 » 
2,500 » 

. fr. 36,950 » 

La somme de 27,450 francs demandée pour les travaux d'entretien ordinaire 
dépasse de 2,450 francs celle votée pour les mêmes travaux en 1853. 

Sur ce crédit, 15,000 francs sont destinés à l'entretien de la partie belge du 
canal, dont l'entreprise actuelle, qui comporte une somme de 17,000 francs, y 
compris une somme à valoir de 2,500 franes , a pris cours le Ier mai 1852 et 
expirera le 30 avril 1853. 

L'entreprise des travaux d'entretien qu'exige la partie néerlandaise du canal 
latéral à la Meuse a été adjugée publiquement pour un terme de trois années, 
qui a pris cours le [er avril 1852, pour finir le 31 mars 1855, moyennant une 
somme de 17,645 florins des Pays-Bas, ou fr. 37,343 91 c• pom- les trois années, 
soit fr. 12,447 97 es par an. Le crédit demandé pour celte section de canal 
s'élève à 12,450 francs, et a été légèrement forcé, afin d'en arrondir le chiffre. 

Les travaux de rechargement en gravier du chemin de halage, pour l'exécu­ 
tion desquels un crédit de 2,000 francs est porté au projet du Budget de 
l'exercice 1854, ont pour but d'assurer la marche active et régulière du halage. 

On demande une somme de 5,000 francs pour opérer la consolidation des 
digues au moyen des clayonnages , afin de prévenir les excavations produites 
par la navigation à vapeur. 

Les fournitures et travaux divers d'amélioration , pour lesquels une allocation 
de 2,500 francs est pétitionnée , sont indispensables pour le service du canal. 

PRODUITS. 

Le canal latéral à la 1\Jeusc, de Liégé à Maestricht , 
21 octobre 1850, jour de son ouverture 1 jusqu'au 31 dé­ 
cembre suivant, une somme de. . . fr. 

La recette effectuée pendant l'année 1851 s'élève à 
Id. id. 185:2 id. 

a produit, depuis le 

-6,300 33 
34,003 63 
26,641 73 

AIIT. 32_ - Canal de Zelsaete à la mer du Nord. 

Somme demandée: 425,000 francs. 

Après les discussions ~ui ont eu lieu à l'occasion du vote du Budget de 
1853, il semble superflu de motiver ici celle demande de crédit. 

ART. 33. - Plantations. 

Somme demandée : 2;5,000 francs. 

La somme de 25,000 francs, demandée pour le service des plantations des 
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voies navigables administrées par l'État, est éffal.e au crédit alloué les armée 
précédeutes. 

Celle somme se répartit de la manière suivante : 

1 ° Plantations nouvelles le lonrr des voies navigables admi­ 
nisti ées par l'État I et entretien de celles y existantes . . fr. 
2° Frais de surveillance extraordinaire . 

23,iS00 » 
1 ,"500 » 

TOTAL. . fr. 25,000 )) 

ART. 34. - Frais d'études. 

Somme demandée : 7,000 francs. 

La somme de 7,000 francs, demandée pour les frais d'études et de levée de 
plans, l'achat et la réparation d'instruments, est égale au crédit alloué de ce 
chef les années précédentes. 

ART. 35. - Bacs et bateau» de passage. 

Somme demandée : 27,000 francs. 

La somme de 27: 000 francs , demandée pour le service des bacs et bateaux 
de· passnse, dépasse de 7 ~ 000 francs le crédit alloué annuellement pour ce ser­ 
vice. Celte majoration résulte de ce qu'il sera indispensable de construire, en 
1854', un embarcadère à claire-voie le 1003 du Rupel à Ruysbroeck, pour le 
service du passage d'eau établi en cet endroit, el que ce travail occasionnera 
une dépense estimée à 12,000 francs. Les 15,000 francs que laissera disponibles 
le crédit de 27,000 francs demandé pour le service des bacs et bateaux de pas­ 
sage sont rigoureusement nécessaires pour satisfaire aux besoins 3énéraux aux­ 
quels il restera à pourvoir. 

PI\OIHJITS. 

Les bacs et bateaux de passage ont produit en 1847 . . fr. 88.5-44 11 
ld. en 1848 . 84,852 49 
Jd. en 18.49 . 17,880 42 
Id. en 1850 . . 104,249 60 
Id. en 1851 . 100~4.27 93 
1d. en IH5! . 103,506 68 

ART. 36. - Poldres. 

Somme demandée : 2,000 francs. 

La somme de 2,000 francs que l'on demande est destinée à être allouée à la 
direction du polder de Lillo, à titre de subside , pour l'aider à pourvoir à l'en­ 
tretien de la partie de la nouvelle digue qu'elle est chargée de maintenir en 
bon état. 
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L'allocation de ce subside a été stipulée dans une convention intervenue 1 Je 
27 novembre 1 R49. entre le Département des Travaux publics et la direction 
du poldre de Lillo, et approuvée pal' arrêté royal du 26 décembre suivant. 

Aux termes de celte convention, la direction du poldre de Lillo a repris 1 à ses 
frais, risques et périls , el sur le pied existant avant les événements de 1830 , 
l'entretien et l'administration de tous les ouvrages du poldre ~ tant <le ceux qui 
existaient avant l'époque précitée, que de ceux qui ont été construits depuis 
lors et dont remise n'a pas été faite au Département de la Guel'J'e, et ce moyen­ 
nant l'allocation d'un subside annuel de 2,000 francs, à compter du Ier janvier 
1850 jusqu'au te1• janvier 185:5. Ce subside est payé dans le quatrième trimestre 
de chaque exercice. 

)j•nc SECTION. -- Ports et côtes. 

Aar. 37. -Port d'Ostende. 

Somme demandée. 108,050 francs. 

Cette somme présente une diminution de fr. -491782 50 c' sur celle allouée 
en 1853. 

'Les travaux ordinaires du port d'Ostende sont les suivants . 

1 ° Entretien de l'avant-port, de l'arrière-port et des écluses de Slykens; 
j~o Entretien des écluses des bassins de commerce. 

De ces travaux , les uns sont, quant à la dépense, entièrement à la charge de 
l'Ètat; les autres sont, par moitié, à la charge de l'État et de la ville d'Ostende. 

Les travaux dont la dépense est. en entier , à la charge de l'État, sont.les.tra­ 
vaux d'entretien de l'avant-port 1 de l'arrière-port el des écluses de Slykens. 

Les travaux qui incombent , par moitié, à l'État et à la ville d'Ostende, sont 
les-travaux d'entretien des écluses du bassin de commerce. 

La charge d'entretien de ces différents ouvrages a été réglée par un arrêté du 
roi des Pays-Bas, du 6 juin 1821. En ce qui concerne l'arrière-port d'Ostende 
et les écluses de Slykens 11les dispositions de cet arrêté ont été modifiées par la 
loi du 22 avril 18-49, portant fixation du Budget du Département des Travaux 
publics ,pour l'exereice l8-'i9. L'arrêté royal du 6 juin 1821 mettait moitié à 
charge de l'État 1 moitié à charge de la province, l'entretien de ces derniers ou­ 
vrages; mais la loi du 22 avril 1849 a décidé que, à partir du 1er janvier de celte 
même année, l'État y pourvoirait seul. 

La somme demandée pour Je port d'Ostende se répartit de la manière sui­ 
vante : 

1° Entretien 
2° Id. 
311 Id. 

de l'avant-port . 
de l'arrière-port et des écluses de Slykens 
des écluses du bassin de commerce . 

. fr. :{h,800 » 

8,500 » 

,750 » 
-4° Construction sur les rives du ·port d'un revêtement en 

moellons et en briques avec fondation en charpente, un peu à 

A I\F.PORTEll, . fr. 44,050 » 

7 
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REPORT. • • • • fr. 
l'a-val de l'écluse de chasse française, sur une longueur de 60 
mètres de chaque côté. 

5° Prolongement en maçonnerie du quai des bateaux à va­ 
peur, sur une longueur de 4~ mètres 

6° Réparation éventuelle des dégâts qui peuvent survenir aux 
ouvrages du port , par suite d'ouragans. 

-44,050 » 

10,000 » 

50,000 )) 

ToTAL. . fr. 108.050 )) 

L'entreprise de l'entretien de l'avant-port a été adjugée pour un terme de 
cinq années, finissant le 31 mai 1856 , moyennant une somme de 34,800 francs 
par an. 

Celle de l'entretien de l'arrière-port et des écluses de Slykcns a éBalement été 
adjugée pour un terme de cinq années, expirant le 31 mai 1856. Elle comporte 
une somme annuelle de 8,500 francs. 

L'entreprise actuelle des travaux d'entretien des écluses du bassin de com­ 
merce, dont le prix est de l ,06~ francs par an, à payer moitié par l'État, moi­ 
tié par la ville d'Ostende, prendra fin le 30 avril 1853. Une nouvelle entreprise 
devra donc 1 pour celle époque, être offerte en adjudication. D'un autre côté , 
une somme de 1,500 francs, soit 750 francs pour la part de l'État, est jugée 
nécessaire pour assurer le service <lesdites écluses en 18;.H, quelques ouvrages­ 
d'amélioration devant être exécutés pendant cet exercice. 

La construction du revêtement projeté sur les rives du port. immédiatement 
en aval de l'écluse de chasse française, et pour l'établissement duquel une 
somme de 10,000 francs est dernandée , est indispensable, le revêtement actuel 
en fascioages ne pouvant résister au courant des chasses et nécessitant par ]à des 
travaux d'entretien très-dispendieux. 

Le prolongement du quai des bateaux à vapeur, à exécuter au moyen du crédit 
de 50,000 francs, porté au projet de Budget de l'exercice 1854, est nécessaire 
pour que l'on puisse, avec la longueur excédante du quai actuel et de 1a partie 
en construction, donner place à un sixième bateau à vapeur. Ce travail est vive­ 
ment réclamé par l'administration de la marine de l'État et par la navigation en 
général. 

Comme les années précédentes, une somme de 4,000 francs est demandée 
pour pourvoir à la réparation des dégâts que lei. ouragans pourraient occa­ 
sionner aux ouvrages du port d'Ostende. 

ART. 38. - Port de 1Weupo1·t. 

Somme demandée : 45,600 francs. 

Aux termes de l'arrêté royal du 6 juin 18211 déjà cité à propos du port d'Os­ 
tende, les travaux du port de Nieuport sont , pour deux tiers, à la charge de 
l'État, et, pour un tiers, à la charge de la province. 

La somme de 45,600 francs, demandée pour le service du port de Nieuport, 
est supérieure de fr. 30,666 67 C9 au crédit porté, pour le même service, au 
projet de Budget de l'exercice 1853. 
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Cette somme se répartit de la manière suivante : 

1 ° Travaux d'entretien ordinaire . . • . . . . fr. 
2° Construction d'une maison éclusière pour le logement du 

personnel de la manœuvre de l'écluse dite : du Comte. 
3° Construction d'une jetée basse entre l'estacade d'est et le 

quai dit : des Pe,tiférées . 
-4° Construction d'un chemin de halage sur l'estacade d'est, 

en continuation de la partie exécutée en 1851 • 
5° Exhaussement de la digue à l'est du chenal , sur une Ion­ 

cueur de 500 mètres, à partir de l'éclusette du génie militaire, 
jusqu'à la lunette de l'ouvrage à cornes 

13,933 33 

8,000 » 

20,666 67 

2,000 » 

TOTAL. . fr. -45,600 ,, 

L'entreprise de l'entretien du port de Nieuport a été adjugée pom· un terme 
<le cinq années , qui a pris cours le ltr juin 1851, pour finir le 31 mai 1856. 
Elle comporte une somme annuelle de 20,900 francs, dont deux tiers, soit 
fr. 13,933 33 es, à charge de l'État. 

La construction d'une maison éclusière pour le logement du personnel chargé 
de la manœuvre de l'écluse dite : dn Comte, est indispensable, la baraque en 
nois dans iaquelt- ce personnel est logé se trouvant dans le plus mauvais état, et 
1a disposition de cette baraque forçant trois familles à vivre confondues dans les 
mêmes appartements. L'établissement d'une jetée basse entre l'estacade <l'est et le 
quai dit : des Pestiférées, est également de la plus grande nécessité. L'exécution 
de ces travaux a été ajournée jusqu'ici, à cause de ce que la province, par suite 
de considérations financières, n'a point porté à son budget le montant de sa 
part contributive dans la dépense; mais il est à espérer que cette quote-part sera 
enfin votée par le conseil provincial poul' l'exercice 185-4. 

Les sommes de 8,000 francs et de fr. 20?666 67 c8 formant les 2/3 de cette dé­ 
pense et , par conséquent. la part de l'Rtal, ont, pour ce motif, été portées au 
projet de Budget du Département des Travaux publics pour l'exercice prochain. 

Une somme de 2,000 francs, égale à la part de l"Îüat dans la dépense, est 
demandée pour Ja construction d'un chemin de halage sur l'estacade d'est, en 
continuation de la partie exécutée en 1851. Cet ouvrage est très-nécessaire pour 
le halage des navires dans le chenal du port. 

Une somme de 1,000 francs, formant également la part de l'État dans la dé­ 
pense, est aussi demandée pour l'exhaussement de la digue à l'est du chenal, sur 
une longueur de 500 mètres, à partir de l'éelusette du génie militaire, jusqu'à 
la lunette de l'ouvrage à cornes. Cet exhaussement est devenu nécessaire pour 
6arantir le pays contre l'invasion de la mer, lors des grandes marées. 

ART. 39. - Côte de Blankenberqhe. 

Somme demandée : 127,200 francs. 

Les travaux de la côte de Blankenherghe sont, en totalité, à la charge de 
l'État. 

8 
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La partie défendue de cette côte est divisée en deux sections. 
La première s'étend de Weuduynejusqu·au fortin de Blaukenberghe , et com­ 

prend 20 jetées et 29 épis. 
La deuxième section s'étend du fortin de Blankenberghe jusqu'à Ileyst , et , 

comprend 29 jetées et 44 épis. 
La somme de 127,200 francs, demandée pour le service de la côte de Blan­ 

kenberghe , est inférieure de 800 francs au crédit volée en i.853. 
Elle se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien. . fr. 
2° Prolongement en mer de deux jetées entre l'écluse de 

Heyst et la jetée n° 10. 
3° Reconstruction en pierre de taille des Écaussinnes de trois 

des escaliers· qui conduisent des dunes à l'estran à Blanken­ 
berghe . 
4° Remplacement du plancher des dunes par un pavement 

eh briques, avec bordures en pierre de taille de Tournay , sur 
une longueur de 430 mètres. . 

5° Construction d'une rampe entre les jetées n°' 21 et 22 de 
la 2tl section de la côte , y compris une longueur de pavage de 
1:00 mètres . 

98,000 , 

20,000 )) 

2,000 » 

5,200 , 

TOTAL, . fr. 

2,000 » 
------ 

127 ,.rno ,, 

La somme de 98,000 francs, demandée pour les travaux d'entretien, est égale 
à celle votée en 18~3. 

Une somme de 20,000 francs est demandée pour le prolongement en mer de 
deux jetées, situées entre l'écluse de Heyst et la jelée n° l O. Ce prolongement a 
pour but d'augmenter l'estran et de renforcer la dune, très-faible en cet endroit 
de la côte. C'est la continuation d'un travail commencé depuis quelques 
années. 

Les escaliers qui établissent la communication entre Blankenberghe et la 
plage sont arrivés à un état de vétusté lei, qu'il est indispensable de les renou­ 
veler. On demande une somme de 2. 000 francs pour la reconstruction, en 
pierre de taille, de trois <le ces escaliers, pendant la campagne de 1854. 

Le plancher qui recouvre les dunes formant digue <levant Blankenberghe, est 
également arrivé à un état de dégradation tel que l'entretien ne suffit plus pour 
le maintenir dans une situation convenable el qu'il est indispensable d'en opérer 
le renouvellement. On demande une somme de 5,200 francs, pour le remplacer 
par un pavage en briques, l'expérience ayant fait reeonnaitre que le plancher, 
reposant sur un sable brûlant, travaille fortement sous l'action du soleil, se sou­ 
lève el présente des dangers pour la circulation. 

Les ouvni1J<!~ que l'on a été obligé <le construire pour défendre l'écluse de 
Heyst contre la mer rendent impossible la communication entre l'écluse et 
l'estran. Il est donc nécessaire d'établir une rampe qui permette cette communi­ 
cation pour le transport des matériaux nécessaires à l'entretien de la côte. Une 
somme de 2,000 francs est demandée à cet effet. 
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(N° 160.) 

A BT. 40. - Phares et [anau«, 

Somme demandée . J,990 francs. 

Cette somme est inférieure de 1,010 francs au crédit alloué en 1Ra3. 
Elle se répartit de la _manière suivante : 

1° Entretien des phares et fanaux de la côte 

2° Travaux d'amélioration 

. fr. 990 >) 

1,000 » 

TOTAL. . fr. 1,990 » 

L'entreprise de l'entretien des phares el fanaux de la côte a été adjugée, en 
deux.lots, pour un terme de trois années, finissant le 31 décembre 18541 moyen­ 
nant une somme totale de 740 francs. Une somme de 990 francs, qui est infé­ 
rieure de 10 francs à celle votée en 1853, est demandée au Budget de 1854. 
Elle dépasse de 200 francs le prix d'adjudication, afin de permettre de faire 
face aux frais des travaux imprévus auxquels il pourrait être nécessaire de 
pourvoir. 

Aux termes du cahier des charges, l'entrepreneur est tenu, sur l'ordre <le 
l'administration, d'exécuter des travaux d'amélioration jusqu'à concurrence 
d'une somme annuelle de 1,000 francs, et ce sur bordereau de prix. Cette 
somme de 1,000 francs est portée au projet de Budget de 1854. 

S= SECTION. - Personnel des ponts et cnaussées. 

ART. 41. - Traitement des ingénieurs et conducteurs des ponts et chœussëes. - 
Frais de bureau et de déplacement. 

Somme demandée . 
Crédit alloué pour 1853 

. fr. 601,209 98 
601,209 98 

Lors de la discussiou , par la Législature, du Budget du Département des 
Travaux publics pour l'exercice 1852, on a émis l'assertion que le personnel 
du corps des ponts et chaussées grève de 11 1,"2 p. 0:0 les travaux repris au 
chap. If; cette assertion ayant été reproduite à l'occasion de la discussion à 
laquelle a donné lieu l'examen du Budget pour 1853 , il importe de démontrer 
de nouveau combien elle est peu fondée. 

Comme on l'a fait remarquer déjà tes années antérieures, cette comparaison 
entre la dépense des travaux et celle du personnel pèche par sa base. 

Pour être quelque peu exacte, elle eût dù porter non-seulement sur les crédits 
pétitionnés au chap. II, mais aussi sur les crédits volés en dehors du Buduet 
pour l'exécution de travaux publics. 



( 30) 

J\OTE PRÉLlMINAII\E. 

D'un autre côté, au lieu de prendre le crédit demandé à l'art. 42 pour le per­ 
sonnel du corps des ponts et chaussées, il eût fallu prendre le coût •del de ce 
personnel. 

Ainsi, <l'une part, en ajoutant au montant des crédits péti- 
tionnés au chap. Il (articles 6 à 4!), qui s'élève à . fr. 4,917,.229 n 

Le quart de la somme de 23,800,000 francs, allouée par la 
loi du 20 décembre 1851, pour l'exécution de divers travaux 
d'utilité publique (on suppose q11e l'achèvement de ces travaux 
comprendra une période de quatre années, soit donc. 5,950,000 •> 

on arrive à un total de . 

pour les travaux à diri8er et à surveiller par Je personnel du corps des pools el 
chaussées en 1854. 

Si, d'autre part, on retranche de la somme de . . fr. 
pétitionnée pour traitement, frais de bureau et de déplacement 
de ce personnel : 

1° La somme de. . fr. 7!,670 » 

versée au trésor par les sociétés concessionnai­ 
res des chemins de fer , canaux, roules 1 ponts 
déjà livrés à l'exploitation ou en cours d'exé­ 
-cution. 

2° Celle de 
payée par les provinces pour leur quote-part 
dans la dépense à laquelle donne lieu la sur- 
veillance des travaux provinciaux, exercée par 
le personnel du corps des ponts et chaussées ç+-r- 

soit ensemble . fr. 129,670 » 

57,000 » 

601,~09 98 

Laquelle somme 1 retranchée <le celle de fr. 601,209 98 c', 
la réduit ù . . fr. -471,;539 Y8 

On arrive à ce résultat final que les frais du personnel atteignent 4 p. °-'o et 
non pas 11 112 p. O/o de la dépense des travaux. 

A ce qui précède on doit ajouter : 

1 ° Que les membres d11 corps des ponts el chaussées, indépendamment de 
la direction et de la surveillance des travaux, ont à s'occuper de l'étude et de la 
rédaction des projets , et d'une foule d'autres affaires, telles que les alignements 
des bâtisses et des plantations, l'établissement des usines, la surveillance des 
chaudières et machines à vapeur, etc., etc.; 
2° Enfin, qu'à raison même de la confiance qu'ils inspirent aux autorités 

provinciales , ils sont fréquemment consultés par elles sur tous les travaux com­ 
munaux qui ont un certain degré <l'importance. 
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[No 160.] 

AaT. 4!. - Traitement et indemni"tés du personnel subalterne des ponts 
et chaussées. 

Somme demandée . 
Crédit alloué pour 1853 

. fr. 374,144 48 
373,144 48 

fr. 1,000 )) 

· L'augmentation de I ,000 francs est demandée pour faire face au traitement 
des agents à nommer pour la conservation et la manœuvre du barrage en con­ 
struction sur le Demer, à Werchter, el des ouvrages d'art de la l re section du, 
canal de Deynze à Schipdonck. 

AaT. -43. - Frais des.jurys d'examen et voyages des éleves de l'École du génie 
cioil. 

Somme demandée : 12,000 francs. 

Cette somme est égale au crédit alloué pour l'exercice précédent. 

CHAPITRE III. 

Les articles 44 à -48, concernant le conseil des mines, les caisses de pré­ 
voyance et les impressions diverses, ne présentent aucune différence compara­ 
tivement aux allocations volées pour l'exercice 1853. 

A l\T. 49. - Traitement et indemnités du personnel du, corps des mines. 

Somme demandée . 
Crédit alloué pour 1853 

. fr. 140,6:)3 33 
136,967 Il 

fr. 3,666 33 

L'augmentation de fr. 3,666 33 es est destinée à remplir le vide que présente 
le cadre d'activité des aspirants-ingénieurs de 3e classe. 

L'immense développement qu'a pris l'exploitation des substances minérales et 
l'emploi des machines à vapeur ont donné lieu à un surcroît de travail, auquel 
il est devenu impossible de faire face sans le concours de nouveaux officiers des 
mines. 

D'un autre côté, la fréquence des accidents, malgré les règlements de police, 
décrétés dans les dernières années, impose au Gouvernement le devoir d'orga­ 
niser une surveillance active, incessante, sur les exploit a lions qui présentent le 
plus de dangers. 
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NOTE .PRÉLIMINAIRE. 

Les articles 50 à 54, relatifs aux frais des jurys d'examen de l'École des mines 
et aux commissions des procédés nouveaux 'rt des Annales des travaux publics, 
comportent les mêmes allocations que pour 18;')3. 

CHAPITRE IV. 

SERVICES »'EXllCOTION, - CREDIINS DE FER, POSTES , TÉLÉGRAPHES , llÉGIE. 

Les.prévisions .de dépenses , en .ce .qui concerne les services d'exécution de 
l'administration des chemins de fer, postes et télégraphes, s'élèvent, pourl'exer­ 
cice 1854, à la somme totale de 10,237,670 francs, qui s.e répartit-comme suit : 

Chemins de fer . 
'Postes 
Télégraphes. 
Régie. 

. fr. 8,507,670 » 
'l, 619;000 >) 

71,000 » 
40,000 l) 

Les crédits alloués pour pourvoir aux besoins des mêmes services pendant 
l'exercice 1853, s'élèventensemble à 9,919,803 francs, -savoir : 

Chemins de fer . 
Postes 
Télégraphes. 
RéflÏC. 

. fr. 8,228,853 ,, 
1,597,950 J) 

53,000 » 

40,000 )) 

Les dépenses présumées de 'l'exercice 1854 dépassent donc celles prévues 
pour l'exercice 1853, d'une somme de 317~867 francs, ainsi répartie: 

Chemins de fer. 
Postes 
Télégraphes . 

. fr. 278,817 )~ 
~1,050 )) 
18.000 » 

CHEMINS DE FER. 

Le crédit total demandé pour les divers services d'exécution des chemins de 
fer , pendant J:e.xe:,:cic.e ,1854 (8}50i\670 francs) est à peu iprès le même .que la 
dépense effective de l'exercice ,UIB2. 

En.effet , -l'à11ocation était: 

Personnel 
Salaires • 
Travaux et fournitures, 

. fr. 1,255~23!) ,)) 
3,213~·)3() )) 
.3,845,7M .,1 

ÎOTAL A REPORTER. . fr. .8,314 .• 113 ,)} 
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(N° l60.] 

. fr. 8,314,113 » 

Ce chiffre doit être majoré des insuffisances constatées, et 
pour lesquelles des crédits supplémentaires devront être solli­ 
cités de la Législature, à concurrence de. . . . . fr. 479,350 » 

Ewsi■eu. . fr. 8,793,463 )) 

Mais, pour que la comparaison soit exacte, il y a lieu de tenir 
compte des sommes reportées au chap. Ier (Admim"strati·ons 
centrales) par suite du transfert du personnel de l'ancienne di­ 
rection extérieure. 

La somme à déduire de ce chef s'élève : 

Traitements. 
Frais de déplacements. . 
Salaires • 

. fr. 187,060 ))! 1 
6,800 )) 

16,-400 H 

210,260 » 

Les dépenses du chemin de fer, pendant l'exercice 1852, se 
sont donc élevées, non compris l'administration centrale, à fr. 81583,203 ,> 

Certes, il serait impossible d'assurer le service avec des allocations aussi 
restreintes, relativement à l'extension probable des transports , si l'administra­ 
tion ne continuait à porter tous ses soins à limiter les dépenses au strict néces­ 
saire. 

Et, à ce sujet, je crois devoir attirer un instant l'attention de la Législature 
sur les efforts faits pour réduire successivement les dépenses, malgré l'augmen­ 
tation toujours croissante d1t mouvement et d11, trafic. 

Le parallèle qui suit , entre les dépenses de 18-4ï et de 18~2, comparées au 
mouvement el au trafic de ces deux exercices, démontre ù l'évidence que les 

, attaques dirigées , pendant ces derniers temps, contre le chemin de fer, sont au 
moins exagérées, et qu'au contraire de grands progrès ont dû être successive­ 
ment réalisés dans celte branche importante de l'administration, pour présenter 
une situation aussi satisfaisante. 

Les dépenses d'exploitation, liquidées sur le Budget, se sont 
élevées, en 18-47, à la somme totale de . . . fr. 9,318,860 » 
(Voir page IV du compte rendu de cet exercice.) 
Plus une somme de . . . . . . . . . . . . 144,072 n 
pour traitements d'un certain nombre d'agents qui ont été 
payés jusqu'au 31 décembre de cet exercice, sur les fonds 
spéciaux, et qui, depuis lors, le sont sur le Budget. 

La dépense totale a donc été de. . fr. 9,462,932 » 

9 
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Dans ce total, le renouvellement des billes, rails et matériel 
· · . f ~ 19'; 300 et ait compris pour. • • • • . • • • • . . • r. :.., ..,, ,> 

A fin de rester dans des termes de comparaison inauaquables , 
nous ne porterons au compte de 184ï, pour renouvellement, 
qu'une somme égale à celle dépensée en 18;5.2 pour le même 
objet, soit. . . . . . 1,104,000 » 

Il y aura donc à déduire la différence entre ces deux exer- 
cices, soit. . . . . . . . fr. 1,091,300 » 

En défalquant donc du chiffre total des dépenses de 1847, 
soit . . . . . fr. 

1° Les frais de renouvellement extraordinaires, ou, en d'au­ 
tres termes, la somme dépensée en plus de ce chef pendant 
1847, soit . • . . . fr. 1,091:300 
2° Une somme éffaleà celle transférée au 

chapitre }er du Budget de l'exercice 1853, 
et qui a, de même, été déduite ci-dessus 
des dépenses de 1852 afférentes aux ser­ 
vices d'exécution , soit 

» ! 

210,!60 • \ 

9,463,000 )) 

1,301,600 n 

On trouve que les dépenses ordinaires d'exploitation se sont 
élevées en 1847 ù . • . fr. 8, 161,400 » 

Le tableau suivant résume les principaux résultats des deux exercices mis en 
présence : 

lt~ Pl,t,5 

ent81li!. 

,. 1 
1 Parcours kilométriques des locomotives . · :;_110!>.000 5,1!12',ïOO 1,385,700 I • - --- iles roiturPs . · 1 4:?.;j21,000 ;\9,032.~00 16,ïl 1,400 

1 ,, ! ! ! ,1 

- 704,900 1" ombre de voyageurs transportés . 

1"ombre de tonneaux de grosses marchandises , pesés, 
,

1 

chargés, transporrés , déchargés, etc .. 

[ Nombre de feuilles de roule accompagnant les transports 
',! de toute nature (1) • 

s.rnuoo 

961.550 

5[,0_000 

4/i5l,50;) 

1.-15.f,!>20 

960,000 

405,SiO 

-ilO,000 

. Dépenses cl'exploilation 

!Ï Receues nettes . 

8,161,,100 

14,649,000 

Recettes brutes , c'est-à-dire y compris les sommes encais- ' 
sées pour compte des compagnies, etc. . . j 14.700.000 

i 

8,58.3,203 

17,0iS,OOO 

19,415,000 

421,803 l 
1 

2,420,000 

4.623,000 

(1) JI a paru intéressant d'indiquer le nombre <le feuilles <le route dressées pendant les 2 exer­ 
cices, parce que ce renseignement, mieux que tout autre, rend palpable l'augmentation de travail 
qui est résulté de l'accroissement des transports, pour le personnel tant des stations que du con­ 
trôle des recettes à l'administration centrale. En effet, chaque feuille de route comprend en moyenne 
5 expéditions. - Chaque expédition comporte les opérations ordinaires suivantes : i0 pesage; 
2° tarification; 5° inscription au registre du départ; 4° délivrance d'un bulletin de réception; 
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[N° 11>0.] 

Cette comparaison prouve : 

1° Que moyennant une dépense de 421~800 francs ou op. 0/o en plus, en 
1852 qu'en 18-47, on a obtenu les résultats suivants : 

EN PLUS : 17 p. 0/o des recettes nettes; 
31 p. 0/o des recettes brules; 
36 p. 0/o de parcours des locomotives; 
~Op. 0/o de parcours des voitures; 
19 p. 0/o de voyageurs; 
!'$1 p. 0/o de srosses marchandises; 
73 p. 0/o de feuilles de route (1). 

2° Que l'accroissement des recettes équivaut à six fois l'augmentation des 
dépenses; 

3° Que te travail des employés a été considérablement augmenté, tandis que 
les crédits pour traitements ont été successivement réduits, 

Il est essentiel de ne pas perdre de nie que~ depuis 1847 1 le réseau exploité. 
par l'État a été augmenté des sections de Jurbise à Tournai et de St-Trond à 
Hasselt 1 dont le développement est de 13 lieues, cl que du seul chef des salaires 
d'ouvriers préposés à l'entretien et à la surveillance de ces sections, la dépense 
annuelle a été augmentée d'une somme de 175;000 francs environ. 

Notons enfin, en passant, que la consommation de coke est en rapport avec 
le ·parcours des locomotives, et qu'elle dépend en partie aussi de la charge re­ 
morquée; que les frais d'entretien el de réparation des locomotives, tenders et 
voitures, suivent , dans certaines limites, la progression des parcours; et que 
l'usure des rails a aussi une très-grande relation avec la circulation du matériel. 

Et cependant I les dépenses sont restées sensiblement les mêmes. 
Quelle meilleure preuve pourrait-on donner des importantes économies intro­ 

duites dar-s les diverses services depuis quelques années? 
Ces résultats ne sont-ils pas de nature à inspirer la confiance et à réduire à 

leur juste valeur les attaques incessantes dont l'exploitation est l'objet? 
Je dois également attirer l'attention sur ce fait, que l'augmenta lion de dépense 

de 421,800 francs porte, en grande partie. sur les frais de camionnage el sur les 
salaires des ouvriers préposés dans les stations au service des marchandises ~2), 
et cela se justifie notarrnnent , par l'exteusion du transport des s;rosses marehan­ 
dises , dont le tonnage embarqué a dépassé de âl p. 0/o celui de 1847. 

5° confrontation des colis avec les feuilles de route au départ el remise au personnel des convois: 
6° transport; i0 transbordement; 8° pointage des feuilles de route à l'arrivée; 9° inscription au 
registre de factage à l'arrivée; 100 éventuellement, remise à domicile; et cela sans tenir compte des 
opérations que motivent: les déclarations en douane, les primes, les remboursements, les déboursés, 
les ports à recevoir, les décomptes avec les compagnies, etc., etc., ni sans tenir compte non plus 
des opérations.que nécessitent le contrôle des recettes et la vérification approfondie. 

(2) L'insuffisance des crédits, pour 1852, est. : 
<le fr. 74,500 pour le camionnage; 

;1 f80,000 pour les ouvriers aux marchandisea, 
Etc., etc. 

10 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

Mon intention, en faisant le rapprochement qui précède, n'a pas été de 
prouver que tout est au mieux, ni de prétendre que le dernier mot soit dit en 
fait d'améliorations et d'économies; mais je tenais à constater qu'un pas immense 
a été fait dans la voie des économies, et que l'administration poursuit ce but 
par des réformes successives, au fur cl à mesure que toutes les conséquences en 
ont été pesées au point de vue de la sécurité et de la régularité du service. 

Avant d'aborder la justification des quelques majorations de crédits sollicités 
pour 1854, je dois déclarer à la Législature que les prévisions ont pour base 
les dépenses faites en 1852, sans égard, ni aux prix des matériaux ( ils ont subi 
depuis peu une hausse considérable, mais qui ne se maintiendra peut-être pas 
pour 1854), ni à l'ouverture d'une partie des lignes du chemin de fer d' Alost, 
ni à l'influence qu'exercera, sur les transports, la mise en exploitation d'une 
partie des lignes concédées. 

La Législature appréciera l'impossibilité de déterminer, dès à présent, la me­ 
sure dans laquelle ces éventualités se réaliseront ou se maintiendront , et par­ 
tant, la difficulté d'évaluer quelles en seront les conséquences au point de vue 
de la quotité des crédits. En effet, quelle action les nouveaux tarifs auront-ils 
sur le mouvement des marchandises? De quelle importance seront les sections 
du chemin de fer d'Alost que l'État aura à exploiter en plus pendant l'année ou 
une partie de l'année 185-4? La hausse sur les prix des fers et autres produits 
se maintiendra-t-elle P Quelles lignes concédées seront exploitées dans le cou­ 
rant de 1854 et quelle influence ces exploitations exerceront-elles sur le service 
de l'État? 

Évidemment, c'est ce que l'on ne saurait prévoir, et encore moins traduire en 
chiffres au Budget. 

l" SECTION. - ''oies et travaux. 

AIIT. 55 à 58. 

Le crédit pétitionné pour ce service, est le même que celui alloué pour l'exer­ 
cice 1853. li s'élève à la somme de 2,667,560 francs. 

Ces prévisions sont basées, quant auf travaux et fournitures, sur des quantités 
et sans égard à l'excessive majoration de prix qui s'est produite particulièrement 
sur les rails. 
li est permis d'espérer que, pour 18:54, l'administration pourra contracter à 

des conditions plus avantageuses, et que, par conséquent, les crédits péti­ 
tionnés suffiront aux besoins de ce service. 

2• SECTIO:N. - Traction et arsenal. 

ART. 59 à 64. 

La somme totale demandée pour 18i54, s'élève à. 
Le crédit alloué pour l'exercice 1853 est de . 

\ 

Augmentation pour 1854. 

. fr. 3,634,770 ,, 
3,527,200 » 

. fr. 107,570 )) 
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[N° 160.] 

Celle dit!ét·ence résulte : 
1° D'une majoration de crédit ù l'article <, Salafres" de. fr. 
~0 D'une majoration à l'articlee Comhust-ible -» de 

77,570 )) 
56,000 ,, 

El'ISE:l!BLE, . fr. 
3° D'une diminution à l'article c Redevances œu» compa­ 

gnies». par suite des dernières conventions , de. 

Somme égale. 

26.,000 )) 

. fr. 107.,570 )) 

La nécessité de majorer le crédit pour salaires se fait sentir depuis plusieurs 
années et a donné lieu, pour 18~1 et 1852 entre autres , à des crédits supplémen­ 
taires. La somme demandée est la reproduction des dépenses faites en 1852, cl 
elle est la conséquence naturelle de l'augmentation des travaux de réparation 
résultant d'un matériel plus nombreux, dont le parcours augmente constam­ 
ment, etc. 

Ainsi, en 1847, l'administration avait en service : 
US3 locomotives; 

4074 voitures à voyaseurs et à marchandises. 
Par suite de l'extension successive du matériel, il y avait, au 31 décembre 

1852, en plus sur ces nombres : 
22 locomotives; 

et 867 voitures diverses. 

On a vu (pagr! 34) que le matériel de traction et des transports avait fourni, 
en 1852, un parcours supérieur à celui de 1M7 : 

de 1,383,700 kilom. pour les locomotives; 
et de 16,711,400 !} pom les voitures. 

Le parcours. en 1852, a été supérieur à celui de HH> l : 

de 493,000 kilom. pour les locomotives; 
et de 6,068~ 700 » pour les voitures. 

Il faut aussi tenir compte de l'époque reculée dont date la mise en service de 
la plus grande partie de notre matériel. li va de soi que celle circonstance c n- 
lraîne à <le fréquentes et importantes réparations. · 
Quant à la consommation du coke, elle sera nécessairement plus grande en 

1854, puisque l'on compte sur un accroissement de mouvement assez impor­ 
tant. 

zm, SECTJON. - Trafic cl mouvement. 

ART. 65 à 69. 

Les crédits sollicités pour 1854 s'élèvent, pour les différents 
articles , à . . • . fr. 

L'allocation pour l'exercice 18:53 est de 

Augmentation pour 1854. . fr. 

2,016,790 » 

1,846,790 » 

170,000 » 
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NOTE PRÉLIMINAIRE', 

Celle différence résulte : 

1° D'une majoration de crédit à l'artiele « Salai,·es ,, de. 
2° D'une majoration à l'article <1 Camionnage ,, de 

130,000 i, 

-40,000 )) 

Somme égale. ' fr. 

Les crédits pour salaires n'ont pas été augmentés depuis plusieurs années, 
malgré l'accroissement des transports de 3rosses marchandises surtout. 

On a pu voir, en eifct, que la différence des transports effectués pendant 
185~ est de 49·~,370 tonneaux de grosses marchandises en plus qu'en 1847. 

En 18!>2, on a transporté 206,630 tonneaux en plus qu'en 1851. 
Pour donner une idée de l'importance des transports en général, il suffit de 

rappeler que l'on a dressé , en 1852. 410,000 feuilles de route en plus qu'en 
184i, qui . à raison de 5 expéditions par feuille, représentent un total de 
2,:500,00t) expéditions ou colis en plus que pendant celle dernière année. 

Le nombre d'expéditions effeetnées en 18;52a excédé celui de 1851 de600.,000. 
Dans les sommes pétitionnées pour l'exercice 1854, je n'ai pas cru devoir 

établir de prévisions pour faire face aux besoins nouveaux que l'extension des 
transports pourrait justifier dans l'avenir, parce qu'il est impossible de prévoir 
l'influence qu'exerceront sur les transports les nouveaux tarifs soumis en ce mo-, 
ment à la Législature~ el parce qu'il s'agit, du reste, d'autres éventualités qui 
doivent se réaliser dans un avenir indéterminé. 

Je puis toutefois donner l'assurance fi 1a Législature que rien ne sera négligé 
pour circonscrire les dépenses dans les limites des crédits. 

4, •• 8ECTION. - Télégraphes. 

ART. 70 à 72.. 

Les crédits sollicités s'élèvent à la somme de 
L'allocation pour 1853 esl de 

Augmentation pour 1854. 

. fr 71~000 )) 
53,000 )) 

. fr. 18,000 » 

Celle augmentation porte sur les différents crédits , dans la proportion sui­ 
vante : 

Traitements . 
Salaires . 
Entretien. 

. fr. 10,000 )) 
a,ooo ,, 
3,000 , 

Somme égale. . fr. 18,000 » 
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NOTE PRÉLl\H ~AIHE. 

[N° 160.] 

L'usage des télégraphes s'est développé au delà de loutes les prévisions. 

Les recettes, en 1851 , ont été de . . fr. 79,856 n 

Elles se sont élevées, en 1852, à . . 16'.3,899 » 

En plus en 18:5!. . fr. 84,043 » 

C'est-à-dire qu'elles ont été de plus du double. 
Au 31 décembre 1852, l'administration belge comptait 25 bureaux télégra­ 

phiques , qui étaient en relation avec : 

40 bureaux de la France ; 
84 ,> de la Grande-Bretagne; 
rn5 » de l'U nion austro-allemande , 

et 3 » des Pays-Bas. 

Le nombre de dépêches transmises pendant ces deux années est : 

1 
1 - 

l ' 
118~1. 118~•- 

~:I Pl.l'.# 

' l 
1 1 

en 18~2. 
' 

' 
Dépècbes de J à 20 mots , 10,850 22,081 11,2:St i 

1 

- de !it à 50 - . . '1,116 4.540 1,77"5 ! 
i 
l - de51 à 100 -·. SOI 512 151 • 1 
' ' ' - de plus de 100 mots 

~ " 
i5 37 ,1 

1 . --·--- ·- i 
l 

1 
14,02:; 27,217 15,102 ' 

Sous le rapport de la nature des communications, ces dépêches sont classées 
comme suit: 

P!IOPOBTIOII'. POUi\ CE:IT. 

11851. l 118511. 
1 1 -' 

.1 
l . ' t Communications du Gouvernement 4 3 

\! i 60 54 1, Nouvelles de honrse . . . . . l 1 

1· T",~"""' commercrales. . 1 \!} 2G 1 

6d 
; A !Ta ires pri, ées . • . . 1 10 

I, "'""'"'"'" ... ; ........ 
1 
1 7 ' 

1 1 

1 100 ' 
l 1 

Indépendamment des relations publiques 1 le télégraphe a transmis : 

En 1851. . . ~,661 dépêches de service. 
En 1852. . . . . . • . 14/292 id. 

Soit en plus, pendant l'exercice 1852, 8,631 dépêches. 
Ces résultats permettront à la Législature <l'apprécier la majoration de crédit 

péti tionnée. 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

ô"" SECTION. - Service en général. 

ABT. 73 à 76. 

Les crédits demandés pour l'exercice 1854 s'élèvent à . fr. 
L'allocation pour 18~3 est de . . 

Augmentation pour 1854. . fr. 

188,500 » 
187,294 » 

1,206 » 

Celte augmentation porte exclùsivement sur l'article <t 11/até-riel et fou1·nit·ures 
de bureau. » 

Le crédit pour cet objet de dépense, pendant l'exercice 1852, a présenté 
une insuffisance d'environ 20,000 francs. Je n'ai pas cru devoir demander, pour 
1854, une majoration é3ale à ce chiffre, parce que l'administration compte 
réaliser une économie à concurrence de cette somme. 

(lm• SECTION. - Régie. 

ART. 77 et 78. 

Depuis plusieurs années aucun besoin nouveau ne s'est révélé dans ce ser­ 
vice et les crédits sont restés les mêmes. 

'7.,. SECTION. - Postes. 

ART. 79 à 82. 

Les crédits demandés pour les besoins de ce service, pen- 
dant l'exercice 1854, s'élèvent à. . . fr. 

La somme allouée pour 1853 est de. 
1,619\000 ,, 
1,597,950 ,, 

Augmentation pour 1854. 

Celte différence provient : 

1° D'une majoration de crédit à l'article cc Traitements des 
[acteurs 'l"ltrawc et autres agents subalternes » , de. . fr. 

2° D'une majoration à l'article cc Traitement, des fonction­ 
naires , etc. n, de . 

. fr. 

3L040 )) 

10 » 

ENSEMBLE. . fr. 31,050 » 

Dont à déduire la somme portée au Budget de 1853, pour 
construction et appropriation de locaux au camp de Beverloo 
et à la Louvière , dépense qui n'est pas reproduite au Budget 
de 1854, soit . . • • . . . 

I 
10,000 )) 

Reste, somme égale. . . fr. 21,0!.50 • 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

l,~0 160.J 

Pour justifier- cette augmentation de dépense, je crois utile de rappeler la 
13rande extension que la réforme postale a donnée au transport des lettres , des 
imprimés, et surtout des journaux, qui, indépendamment d'une réduction 
notable de la taxe d'affranchissement, ont élé exonérés du droit de timbre, et 
qui, par suite du très-bas prix de publication , ont trouvé de nombreux abonnés 
dans les populations rurales. 

Que l'on juge, du reste , par les comparaisons suivantes , de l'influence que 
ces réformes ont exercée sur le mouvement des lettres, des imprimés et des 
journeux ~ dont le transport a été confié à la poste : 

1 
1 
1 

tfil«~. 
F.!\" PLIHI 

18~Z. 

1 
en 1852. 

1 

Nombre de lettres. 0,4:ï2,000 10,141,~00 5,680,500 

- de journaux • 4,200,000 14,000,000 9,800,000 

- d'imprimés . 1,300,000 1 4,000,000 2,700,000 i 
1 

1 

1 

Les mêmes comparaisons entre les années 1851 el 1852 fournissent les résul­ 
tats suivants : 

1 

1 

B:,f l.,L118 
t.8$1. t.8~a. 

en 18~2. 

Nombre de lettres . 8,894,500 10,141,500 1,247,200 ! 
1 - <le journaux • 11,410,400 14,000,000 2,589,600 1 

- d'imprimés 5,789,000 4,000,000 211,000 1 
1 

- -· - - ·- -- ·--- 

D'importantes améliorations ont, en outre, été introduites dans le service 
postal : telles sont, entre autres, les doubles distributions et les doubles levées 
de boîtes dans les cantons ruraux d'une certaine importance; l'établissement de 
relations directes entre <les communes par l'extension donnée aux attributions 
des bureaux de distribution; le développement du service des postes sur le 
chemin de fer, par la création de nouveaux bureaux ambulants, etc., etc. 

La majoration de crédit sollicitée est destinée : 

1° A améliorer la position d'une partie de facteurs dont le traitement n'est 
plus en rapport avec l'importance de leurs services; 

11 
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NOTE PRÉLlMINAIRE. 

2° D'alléger certaines tournées, devenues trop fortes, en nommant quelques 
facteurs nouveaux. 

CHAPITRES V, VI et YII. 

Les allocations proposées pour les pensions, les secours et les dépenses im­ 
prévues, qui forment les chapitres V, YI et VII du Budget, sont les mêmes que 
celles qui ont été votées pour 1853. 
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PROJET Dl LOI. 

nor DES BELGES, 
v6iow );-dent/ cl a' vemr,, /:/4d'tl. 

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux publics, 
el de ravis de Notre conseil des ~linistres; 

Nous AVONS ARRt'rf: ET ARRtTONS : 

. Le projet de loi dont la teneur suit sera présenté, en Notre 
nom, à la Chambre des Représentants, par Notre Ministre 
des Finances. 

AnT1cr.E UNIQUE. 

Le Budget du Ministère des Travaux publics est Ilxé, pour 
l'exercice 1854, il la somme de dix-sept millions quatre vingt­ 
seize mille cinq cent quatre-1Ji1uJl-sepl francs trente-cinq centi­ 
mes (Iï,09G,5S7 55 c'), conformément au tableau ci-annexé . 

Des traitements ou indemnités pour le personnel de l'ad­ 
ministration des chemins de fer ne peuvent être prélevés sur 
les allocations destinées aux salaires ou à des travaux extra­ 
ordinaires ou spéciaux. 

Donné a Laeken, le 26 février 1855. 
LÉOPOLD. 

PAR LE H01: 

Le .llinislre des Travaux publics, 

fü1. V • .\N H00REBEIŒ. 

Le Ministre tl' État, Goiwerneur clu Bmbant, 
chargé temporairemen; du Département 
des Finances, ' 

LIEDTS. 

12 
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BUDGET DU .MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS, 

,\rticles. 
DÉSIGNATION 

oi;s DÉPENSES ET SERVICES. 

CRÉDIT 
IJF.JI.Ulli PUL'I L't:i:tllCICf. 1854. 

CU.\RGES I CHARGES 
ordin:iir~-. el per- ulr:ionlio~ire- el 

l~•DPor•ire.<. 

TOTAL., 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

!.) 

CUAPITI\E i" . 

.\DlllNISTRATIO!I CENTRALE. 

Trailcmeol du &lioislrc. 
- des fooclioooaircs, employés el sens Je service, 

fr.,is de route el de $éjo111- du Ministre, de, fooclionnaires et tic, 
employés de l'administration centrale. 

Salaire des hommes Je peine, des ouvriers, etc. 
Matériel.- Fournitures de bureau, impressions, achats et Npara­ 

tioDS de meublee , chaulTa~e, éclairage, menues dépenses. • • 

CIIAFITI\1~ JI. 

POSTS ET CIIAUSStES. - B!Tl)l~TS Cl\'ILS. 

Secrrox 1 . - Ponts et chau11k,. 

Entretien ordinaire et amélioration <le routes, construction de routes 
nourelles , études de vrojeu, etc. 

Plantations de roules 

SEcno, 2. - Ddli111f:nts cir;({s. 

Entretien et réparation des palais, hôtels, éclifJces et monuments 
appartenant à l'État . . . . . . . . . . . . . . 

Travaux de construction , d'amélioration et d'entretien . 

Sscr ,o~ li. - Ssrvi'ce des canau,-z; et ri etères, des bacs et bateaux 
tk p11ssaye ec de, polclre.~. 

10 

11 

12 

1 Canal de Gand au Sas-de-Gand. 
1 

1 Entretien el truaux ,l'~mélioralion 

1 
Cmial de Maestt'ieht à Bais-le-Duc. 

Entretien cl travaux d'amélioration 

Canal de Pommerœu! à Antoing. 

Entretien cl travaux d'amélioration 

Sambre canalisée dans les provinces de Hainaut 
et de Namur. • 

Eo tretien et travaux de drag~gr. • . 

A IIEPORTl!R. 

21.000 • 

525,600 • 

27,GOO • 
2-1,400 • 

50,000 • 

2.577,4=58 • 
41,200 • 

!)0,000 • 

26,G85 • 

12,585 • 

81,800 • 

tOG,000 • 

G0,000 • 

S4,500 • 

43,000 • 

671,600 ~ 

3,584,~08 • 160,500 • G71,600 • 



( 45 ) [N° 160.) 

POUR L'EXERCICE 1U5-i. 

- 
CRÉDIT 

DÉSIGNATION J>f:ll.UDi POVn L'r.lf..llCIC~ 18:i4. 
- TOTAi.. Arliole11. 

DES DÉPENSES ET SERVICES. CHARGES CHARGE~ 
ordinaires el pcr- extraordinaires el 

mauemes. temporaires. 

REPO!IT. . fr. ô,584,508 • 11l0,5ù0 • 071,600 • 

Canal de Char{eroy à Bruxelles. 

14 Entretien et travaux d'amélioration . 60,500 • 10,000 . 
Escaut. 

15 Entretien et travaux d'amélioration . 28,600 " 4.SGO • 

Lys dans les deux Flandres. 
16 Eolretieo et !rna,u d'amélloration . . 51.970 • 45.050 . 

' 
Meiue dans les provinces de Lié9e et de Namur. 

11 Entretien et travaux d'amélioration . ~J,fO0 • !120,000 . 
Merise dans la ptovince de .(,i111bo11r9. 

18 Entretien el travaux d'amêlioration . 8:!,800 . 40,000 . 
Dendre. 

19 Entretien et travaux d'amélioration • 11,140 56 0,000 . 
Buppei. 

. 
20 Entretien et travaux d'amélioration • 15,000 • 75,000 . 

- Dyle et Demer. 
21 Entretien et uavaux d'amélioration . 1:;,000 . 150,000 • 

Senne. 

22 Entretien des outrages d'arl, loyer <l'une maison éclusière à Vil- 
vorJc . 2,250 • • 

Canal de Gand à Ostende. 

!3 Entretien et travaux d'amélioi at100 . 22,500 . 22,500 • 
Canal de Mo11s à Condé. 

:t4 Entretien el travaux d'amélioration . !l,os.; " 
1 18,000 ' . 

Canal de la Campine, clans les provinces de Limboury 
et d'Anvers. 

25 Entretien et travaux d'amélioration . . 42,470 . 10,400 • 
Canul d'embranchement vers Turnlunü. 

20 Entretien et trava11x d'amélioration . 7.800 • 1,,00 • 

A llEPO~TER, . ,,. 3,035,-t~!) 56 781,010 • 671,000 • 
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BUDGET OU MINISTÈRE OES TRAVAUX PUBLICS, 

Article,. 
DÉSIGNATION 

DES DÉPENSES ET SERVICES. 

CRÉDIT 
Dl:~.\~DÎ. 1•oun L'f.XERCICf. 1854. 

CHAUGES I CHARGES 
ordinaires cl per- extraordiu~ires el 

mancntes. temporaires. 

TOTAL. 

27 

Petite-Nèllrn canaUiée. 

Entretien et travaux d'amélioratiou • 

llfocruaert. 
28 1 Entretien ordinaire el travaut de déi asement • 

1 
Canal de Deynze à Sc/ûpdonck. 

20 

:.50 

ol 

53 

S5 

:57 

:58 
:S!) 

40 

41 

45 

Travaux d'entretien • 

Canal d'écoulement iles eaux du sucl de Bruqe». 
Travaux d'entretien. • . • • • . . • • . • 

Canal. latéral à la .nie-tise, de Liége ci Maestricht. 
Entretien et travaux d'amélioration . 

Canal de Zelzaetc à la 1tle1· cltt Norcl. 
Construction ile la quatrième el dernière section. - l '' moitié de la 

dépense. . . . • . . . • • • • • • 

Plantations. 
Plantations nouvelles le long des voies navigables, 

Frais d'études. 
i Frais d'études et de levée tic plans 

1 
1 

Bacs el bateau» de passage. 
i Entretien des bacs el bateaux d,: passage el <le leurs dépendances, 

1 

1 Subside à la direction du poldre de Lillo. 
! 

1 

\

: Port d'Ostende. - Entrcuen et travaux d'amélioration 
Port de Nieuport. 

, Côte ,le Blankenberghe. 

\ Phares et fanaux. 

Poùlres. 

SEcT10...- 4. - Ports et clltes. 

SF.CTIO:'l 5. - Personnel des ponts et ebaussées, 

Traitement des ingénieurs et conducteurs des ponts et chaussées , 
frais de bureau el de déplacement • • . • . • • • • . 

Traitements ~t indemnités des chefs de bureau et commis, des éclu­ 
siers, pontonniers, fprdes-ponts à bascule el autres agents su­ 
balternes des ponts et chaussées . • . • • . . • • . 

Frais des jurys <l'examen et ,·oyagcs des élèves-ingénieurs et con­ 
ducteurs de l'école spéciale du (lénie civil . • . . . • . 

A DEPOIITEB. fr, 

S,935,420 56 

12,000 " 

2,200 • 

5,000 • 

v,ooo 0 

27,450 • 

25,000 • 

7,000 ,, 

t!i,000 n 

44,050 • 

15,\153 53 
08,000 • 

()[)0 0 

506,610 n 

ii69,4G1 56 

12,000 n 

1 
781,010 • i 

40,000 • 1 

1,200 • \ 

!),!i00 • 

425,000 ,, 

1:!,000 • 

2,000 • 

()41000 n 

si.eno üi 
20,200 • 

1,000 " 

671,600 • 

34,590 08 . 

1 

4,682 02 j 

~,!lOi.381 O:l 

• i 

5,143,124 45 1,455,850 !>7 0,578,984 02 
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POUR L'EXERCICE 1854 . 

.t.rlicles. 
DÉSIGNATION 

DES DÉl'ENSES ET SERVlCES. 

CRÉDIT 
DEJU;il)Ji POUII 1.'UERCICF. 18)S.f. 

CHARGES I CH.U\GES 
ordinaires et per- extraordinaires et 

rnauentes. tempoenires, 

TOTAL. 

41 
45 
4G 
47 

48 

49 
50 

51 
5~ 

RtPOI\T, • • . • • fr. 

CUAPITl\E Ill. 

Ml!<ES. 

Personnel du conseil des mines. - Traitement 
- Frais de route 
- Matériel 

Subsides aux caisses de préroj-ance et récompenses aux personnes 
qui se distinguent p:ir des actes de dévouement. 

Impressions , achat de Iirres , de caries et d'instruments; publica­ 
tion de documents statistiques , encouragements et subventions , 
essais er expériences . . . . • • . • • • • • . . 

Traitements et indemnités du personnel du corps des mines. 
Jury d'examen et voyage des élèves de l'école des mines. 

Commissum des vrocédés 1101,veaux. 

frais de roule et de séjour . 
Matériel, aebat ,le réactif~, d'appareils, etc. 

Commission tles Annales des Travaux publics. 

5,145,124 45 

41,700 • 
000 • 

~,000 • 

45,(100 • 

7,000 • 
136,600 • 

6,000 • 

()00 • 
1,400 • 

1,4~5,859 57 0,578,931 02 

• . 1 . i 
1 

i 
1 • 

• 
4,01i3 33 . 

\ 240,'.)33 33 
I 
l . . 

5S 1 Frais de route et de séjour. 1,100 . . 
54 Publication du recueil, frais de bureau, etc. 3,000 • • i 

1 
COAPITRE IV. 

SEI\YICES n'ExtCUTION. -CUElllNS DE FER. - POSTES. - 

TtLÉCRAPIIES. - RF.GIE. 

Secrrox 1. - Yoic, et trawux. 

55 Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés 179,160 ft • 
M Salaires des agents payés à la journée . 1,1i7 ,400 ,, ~ 
57 Matériaux, engins , outils et ustensiles 048,000 •• 0 

58 Travaux el fouroicures . ~65,000 • n 

SECT10~ 2. - Traction et arsenal. 

59 Traiccmenls el indemnités des fonctionnaires et employés 118,060 .. . 
60 Salaires des agents payés à la journée • . . 1,418,000 8 . 
61 Primes d'économie el de régularité • . . 30,000 • • 
62 Combustibles el autres consommations pour la traction des convois. 1,060,000 • n 

o;; Entretien, réparation et renouvellement du matériel • 018,710 .. , 
64 Rederances aux compagnie:, . . . . 00,000 ~ ,, 

A IIEPOB.ltl\. . • fr • 11,091,554 45 1 1,430,892 00 1 6,828,017 55 
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BUDGET DU MINISTÈR.K DES TRAV!\UX PUBLICS, 

cneorr 
DÉSIGNATJON DUUIIÎ: eeun L'ntil\CICE 1854. 

Articles. TOTAL. 
lJES Di~PENSES ET SER \'ICES. 

CIIARCES CHARGES 
' ordinaires et per• ('Xlraordinains et 

manentes. lcmpo(aires. 

' 
Rno11"r. . . fr. 11~69J ,:55i 45 1,4::j9,892 90 6,828,917 35 

' 

SECTao, 3. - il/om;ement et trope. 1 
1 
1 

05 Traitements et indemnités des Icnetionnalres et employés . 771,500 • • 1 
06 Salairts des agrnls p3J'és â la journée el manœuvres . . 823,500 . • 1 

1 

f,7 fr.ais d'exploitation • . 181,700 . . ! . . 
G8 Camionnage . . 220,0,00 • • ! 
60 Pertes et aYaries . . 20,000 1 • 

StcT10:c 4. - Téltgraphr1. 

70 Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés • 50.000 • . 
r 

71 Salaires des ilgents payés à la journée . . 0,000 • . 
72 Entretien • . , f2~000, . • 

SEc110:i. 5. - Stri•ice en général { chemins de fer 
et télégr.a phe1 ). 1 10,237,670 • 

73 Traitements et indemnités des fonctionnaires et employé! . 28,550 . • 
H Salaires des agents payés,à la journée . . :;o,ooo . , 
75 Matériel et fournitures de bureau, . 120,000 • • 
76 Subside à la caisse de retraite el de secours de, ouvriers de l'admi- 

nistration . . . 10,000 • • 

SrtTI02' 6. - Régie. 
1 

77 Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés . :56,500 • . 1 

i 
ïS frais de bureau el de foyer. . S,500 ,. . 1 

1 

Secrrox 7. - Postes. 1 
! 
: 

70 Traitements et indemnités des fonctionnaires cl employés . 500,000 . • ' 
80 - - des facteurs et autres agents subalternes. 675,000 • ,, 
81 Transport des dépêches. . . 289,000 . • 
82 Matériel, fournitures de Lureau, frais de loyer et de réc-ie • : 155,000 ,, • 

CHAPITRE V. 

8~ Pensions. • . . 7,000 • • 7,000 n 

A U:POP,UR, . . • fr. 11';6331604 45 1,430,BO~ DO 11,013,587 :m 
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POUR L'EXERCICE 1854. 

CRÉDIT 
DÉSIGNATION DEU!IDZ 1'01111 L'UEIICICE 1854, 

Articles. TOTAL. 
DES DÉ PEN SES ET SERV l CES. 

CHARGES CHARGES 
ordinaires el per- eslnordinaires et 

manentes. temporaires. 

REPORT. . rr. 15,655,604 45 1,4:59,892 90 1i,Oi3,587 S5 

CHAPITRE ·v1. 
., 

84 Secours à des employés, veuves ou familles d'emploJés qui n'ont 
pas de droits à la pension . • . . . . . . . . . . ?>,000 • . 5,000 . 

, 
CHAPITRE VII. 

85 Dépenses imprévues non libellées au Budget 18,000 . . 18,000 . 
TOTAL DU BUDGET DD UlUSTÊlE DU TRAT-\11:1'. PVHICS. ~ r.-. 15,650,604 45 t ,439,892 00 l 7,096,587 55 

Pt.R LE Roi: 
Le Ministre des Travaux publics, 

Eu, V AN HOOREBEKE. 
Le Ministre d'État, Gouverneur du Brabant, 

chargé temporairemenl du Département des 
Finances, 

LIEDTS. 

Vu et approuvé pour être annexé à Notre arrêté 
du 26 février 1855. 

LÉOPOLD. 

13 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

f 
NU.IIÉRO I unÉR.\ 

J,!Yelop- 

articles. 1 pomenlJ. 

DÉSIGl'fATION DES DÉPENSES ET SERVICES. 

4 

6 

7 

a. 

b. 

c. 
d. 

a. 
b. 

CHAPITRE PREMIER. 

ADMINISTRATION CENTRALE. 

Traitemeot du Nioistre. 

d~s Ionctionnaires , employés et gens de service 
Frais de route et de séjour du l!Jinistre, des Ionctionnaires et employés . 
Salaire des hommes de peine, des ueuoycuses , des lithographes, etc. . 
Matériel. - Fournitures de bureau, impressions, achats et réparations de meubles; chauûage , éclairage et menues 

dépenses . 

TOTAL DU CHA.PITRE l". 

CHAPITRE li. 

PONTS ET CHAUSSÉES. - BATUIENTS CIVILS. 

PREMJÈRE SECTION. 

PONTS ET CIIAUSSl::ES. 

. fr_ 

Entretien ordinaire des ~outes, d'après les baux existants et ceux à intervenir en 1854. 
Travaux en dehors des baux d'entretien. reconnus indispensables ou rendus nécessaires par des causes de force ma­ 
jeure. - Payement tics terrains cédés à la grande voirie, par suite <le l'adoption de nouveaux plans tl'alignemcn1. 

Etudes de projets, frais de levée de plans et achat d'instruments, matériel et impressions. 
Travaur <l'amélioration et construction de routes, 

Plantations sur les routes. 

Plantations nouvelles et entretien de celles existantes. 
Semme à valoir pour frais de surveillance extraordinaire 

ÎOTAL DE L.l 1'" SllCTIOl'I. . fr. 

DEUXIÈME SECTION. 

B.\TD1ENTS CIVILS. 

En Ire lien el réparation des palais. Irôtels , édiûces et monuments de l'État, ainsi que des bâtiments dont les lois 
mcllcol l'entretien â charrre de l'État. . . . . . . . . . . . . . . • . . - • . - . • 

Traraux de ccustruetien , d'amélioration et d'extension • 

TOTAL DE U 2e SECTlOl'. . . . . . fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1854. 

CRÉDIT CRÉDIT DIFFÉRENCES. 
Dl:».AJIDt POCR L'ElHCICE }854. 

dloué ~ - -- - ....•. Observations. 
CHARGES roua L'ucacLca CHAAGES 

ordiaaireut per• t:slc,cordiaaires TOTAL. 1853. o&:GIŒffATIOll, D,_LWTIOll. 
m~11cnlcJ. ellemponuru. 

'.!1,000 . . 21,000 • 21,000 . e " 
525,600 • 25,000 . 548,600 . 526,010 • 21,090 • . 
27,600 • D 27,600 • sz.eoe • " • 
24,400 . . 24,400 . 24,400 . . . 
!>0,000 . . 50,000 . 50,000 . • . 

648,600 • 23,000 • 671,600 . G40,6l0 • 21,0!IO • • 

. 1,423,045 . . 42,807 • . 

( '·'"·'" 200,000 • • • 2,577,458 . • . 
10,000 • . . . 

Oi4,595 . . . 42,807 . 

39,700 :1 • 4t,200 . 41,200 . • . 1,500 

2,618,6-~8 • • j,618,658 • 2,618,058 • 42,807 . 42,807 • 

90,000 • • 90,000 . 00,000 • D . 
• 60,000 D 60,000 • 60,000 • . . 

90,000 • 60,000 • 150,000 " 150,000 . • . 



[NG 160.] ( 54) 

DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

NU■ÉRO Ll1'IÉRA 

dH 
du 

M•elop- 
:trt,des. pemeats, 

DÉSIGNATIOII DES DÉPENSES ET SERVICES. 

J a. 
b. 

10 ~ 
c. 
d. 
e. 
f. 

a. 
b. 
e. 
d. 
6. 

f. 
g. 

a. 

{ a. 
14 

b. 

1 
1 

a. 
b. 
c. 

15 ( 
d. 
C 

f. 

TROISIÈME SECTION. 

SERVICE DES CA!UUX f.T RIVJtftES, DES BACS er BATEAUX DE PASSAGE rr Di':S POLl>RES, 

Canal de Gand ati Sas-âe-Canü. 

Travaux d'entretien ordinaire. 
J)évasement pour entretenir le canal à sa prefondeur norrnale . 
Restauration tles bords et talus . 
Renouvellement du pont tournant à deui. volés de Langerbrugge et d'une partie de la plate-forme . 

de Zelzaele 
,l'une partie du revêtement en aval du pont de Zelzaete. 

Canal âe ,llaeslricltt ci Bois-le-Duc. 

Trav.:iux d'entretien ordinaire. 
Reconstruction des portes d'amont de l'écluse n• 1 \1. â Jlocht, avec remploi des forrure$ actuelles . 
Remplacement ,lu pont-levis de Reckheim , par un pont tournant. 
Dévasement à r~ire dans le bassin ile Mechelen el en divers autres points , 
Etablissement ile tunes pour maintenir le pied des talus intérieur, des dicues du canal 
Construction d'un déversoir à Neeroeteren, en remplacement •le celui de Rot hem . 
Renouvellement des portes d'aval de l'écluse de Loozen . 

Canal de Pomrnerœul û Antoing. 

Travaux d'entretien ordinaire. 
extraordinaire et d'amélioration, alimentanon par machine à vapeur 

Navigation du soir. ( Pour mimoire) . . 

Sambre canalisée. 

Travaux d'entretien ordinaire et ,le 1lrar,a&e 

Canal de Charleroy à Bnuxelies, 

Travaux d'entretien et d'amélioration 
Pavage de diverses parties de trot toirs pour le halage. 

Travaux d'entretien. 

Escaut. 

ile la digue de Swymlrecht . 
des canaux d'écoulement de Melsen et de Zwarte Coppensbeke 

Établis,ement de trois pnnts de halage sur des affluents à Ruyen, Waermaerdeet Kerckhore. 
Construction d'un magasin à l'écluse de 5'-Liévio, à Gand . 
Renouvellement en fer du gar,le-corps en bois l-tablî sur la 1ête d'aval de l'écluse de S'-Liévin , à Gand 

A nEPORTF.R, • fr 
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DES 'fRA. VAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1854. 

(N° 160.) 

- 
Cl\ÉDIT CRÉDIT DIFFÉRENCES. 

DE.U.l'IDÉ POUR 1.'BX.ERCICB lll.54. 
•lloué - 1 -- Ob,ervations. toua. 1.'11&1\CICI CIIA.l\GBs Clt.AllG.l'.S 

ord.inaireset per- e1traordu:u1res. TOTAL, 1853. .1.VGIUNTATlON. 1 DUU:CU110~. 
maneates, euemporaues. 

7,085 ft . 
12,000 ft . 
7,00{} ,. . 

30,8:j5 01,185 • 50,350 . ,, . • 15,000 • 
• 1!5,000 • 1 
• 4,500 • 

1 
. 

1~,585 . . 
: 1 

• 4,()00 . 21,500 

• 7,000 55,585 . 57,764 • . 2,179 • 
• 1,500 

:\ • 5,000 

• 4,000 

1 
1 

19,800 • • } 81,80{} • 86,000 .. • 4,200 • 62,000 • • 
0 • • . • • 

106,000 • . 106,000 0 112,500 . • 0,500 • 

60,500 • • 
' } Tïl,500 • 65,000 • 14,500 • • • lll,000 

!!6,200 • • 
200 • .• 
j,200 ,. • . ) i52,060 .. 34,025 • • 1,065 • • 960 

• 9,700 • 
• 700 .. 

' 

. j .,, ,, •• -:- oHl,170 • 100,860 386,530 • 45,335 • 14,844 • 
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,DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET' DU MINISTÈRE 

Nf.)ŒRO L!Tf~RA 
dès d., 

dévelop• 
art lcles. pement,. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES ET SER-VICES. 

16 

a. 
b. 
C. 

à, 
6. 

f. 

a. 
b. 

a. 
b. 

a. 
b. 
c. 

a. 
b. 

a. 

b. 

a. 
b. 

a. 
b. 
c. 
d. 
e. 

REPORT. • fr. 

Lys. 

Travaux d'entretien ordinaire. 
extraordinaire dans la Flandre occidentale. . • . . 
des ponts établis sur la partie de la rivière mitoyenne entre !a Belgique et la France. 

Enlévemeot des atterrissement en aval du pont-levis de Commines, à Menin et à Diefbond . 
Travaux de construction de deux ponts de halage dans la ville de Courtray • 
Fourniture et pose de tirants en fer au pont de Deynze . 

Meuse, dans les provinces de Liége et de Namur. 

Travaux d'entretien ordinaire. 
d'amélioration. 

Meuse, dans la province de Limbourg. 

Entretien 'des travaux de défense et du chemin de halage 
Réparation des parties dégradées de la rive gauche 

Dendre. 

Travaux d'entretien ordinaire. 
Indemnité pour la manœuvre du moulin de Grammont 
Enlèvement d'atterrissements dans la Flandre orientale . 

Ruppel. 

Travaux d'entretien ordinaire. . • 
Elargissement et redressement de la rivière, à partir du confluent jusqu'à la passe ùe la Béguine, sous Boom, con­ 

struction et prolongement d'épis. . . . . . . . . . . . . . . , . . • . • . . . • . 

Travaux d'entretien ordinaire. 
d'amélioration 

Dyle et Dé mer. 

Senne; 
Entretien des ouvrages d'art ltablis aux frais de l'État 
Loyer de la maison habitée par l'éclusier de Vilvorde. 

Canal de Gand à Ostende. 

.. 

Travaux d'entretien ordiuaire . 
Renouvellement de la partie mobile du pont du Romarain el d'une partie de la maçonnerie. 

de la maison de force . 
Renforcement et crhauseemcnt des digues et revêtement en briques des talus, entre Bruges et Osteutle 
Réparation aux quais dans la traverse de Bruges . . ... 

A 1\&POfl'r.t:R. . . . . . •: rr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR VEXERCICE 1854. 

( No 160.] 

CRÉDIT CRiDJT DJFF.ÉRENCES. DE.IIAl(Di POUll L'IXEICtCi 1854. 
alloué - JtOua L•e1r.•c1ct Obiervati:otu. 

CHARGES CHARGES 
ordi11aire1cl per- eatrao,di»alre1 TOTAi.. 1855. .I.CGMllllT.lTIO:J, l>lllllillTIO~, 

UUDC'Qtes., el lemporaire,, 

316,170 • 100,800 • 417,0iiO • 38G,539 • 45,:S35 . 14,844 " 

19,07~ • ' • 
10,500 " . 
2,500 " • 77,020 . 84,005 . . 6,985 . • 12,000 • 

• 3:!,D00 ï • 1,050 • 

1 
,s,100 • • 

• } ~-fi, 100 . ~20,000 . ;?:j,100 . • -• 220,000 

1 
82,800 • . 

• } 1 ;12,800 . 122,800 . • . • 40,000 

1 
10,300 • • . l 846 56 . 14,1-i6 50 :?O,iOI 50 " 6,G4!'.i . 

• ;;,ooo 

1 
1!'.i,000 • • 

. f 00,000 • 155,000 . . 45,0llO • • 75,000 

1 
1o,000 • • . i 103,000 Il 113,000 . 50,000 ., • Il 150,000 

1 
2,000 • • } 2,250 ., 'i!,'.!:iO • n • 250 • • 

1 
22,500 • • 1 

• 7,000 n 

• 0,500 • 45,000 • 105,000 • • 60,000 • ,. 7,000 • 
• 2,000 • 

517,0ô(i 50 006,-UO • 1,174,346 56 1,189,385 l'iG 118,435 • 133,474 • 
15 
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

MUllÉ8.0 l UTl'W 

.s.~ 1 d •• 
Jof,elop- 

artidts, pemeatJ. 

D:ÉSIGl'fA.TIOll DES DÉPENSES El' SERVICES. 

REPOJlT. • • • • • • • • fr. 

a. 
b. 

J 
1 

28 { 

29 

;;o 

a. 
b. 
c. 
d. 
e. 
f. 
g. 

a. 
b. 
c. 

a. 
l>. 
c. 
d. 
e. 
f. 

a. 
b. 

Canal de Mons à Cf>ndé. 

Trnaux d'entretien erdinalre. 
extraordiealee el d'amélioration. 

Canal de la Campine dane les provinces de Limbourg et d'Anvers. 

Eottclli,11 des terrassemeats , des ou~rages d'3tl, des fascin3fle5 et des digues des t" et 2• sections 7 
Grosst.-s réparations à la maison du garde-dicue au pont n• 12, à Lommel • . • . • • • 
Plâtrage et peinture à l'huile, à 5 coeches , des pignons exposés au vent, des diverses maisons pontonnlères, 
Grosses rép:irations aux tabliers inférieurs des divers ponts. • • 
Placement de bornes kilométriques . • • . 

Rechargement des dicues, soit en gr;l\'Ïer, soit en terre ,·ét;étale . 

Cons1ruc1ion de trois maisons éclusières. . 

Canat d'embranchement vers Tumiunü. 

Entretien des lcrra»emenl.$ el ou,ragcs ,i'atl • • 
Continuation du retbargemen_l des digues en gravier tt en terre vé{jélale 
Coostructioo de puits , fouu aux maisons des pontonniers, garcle-digue I placement des bornes. 

Pelile-Nètlte canalisée. 

Travaux d'entretien ordinaire. 
Beconstructien d'une paire de portes de Rot 
Rectification de dcu:1 coudes . 

Reconstruction du harrace du Boll:ick 
Parachèrement de l'exhaussement des digues (2' et5• bief). 
Ouverture d'un contre-fossé . 

Entretien ordinaire . 

Enli:remcnl d'auernssemems . 

Canal de Deynze à Schipdonck. 

Travaux d'entretien ordinaire. 

Moe1·vaert. 

. . 
Canal d'écoute-ment des eaux du sud de Bruges. 

Travaux d'entretien ordinaire. • • 

A REPORTER. • • • • • . fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1854. 

[N° 160.] 

CRÉDIT 
D.El!A.:'îUt POUR L'EXERCICE 1854. 

CHARGES 
ordin1ires•t per-, exCraordin~ir.-,. 1 TOTAL. 

maneetes, et tcn1pora1res. 

CHAR.Gl!S 

CIi.ÉDiT 

alloué 

1855. 

DIFFÉRENCES. 

r - 
1 •• ,.,,., ••• u. 

Ohservatimu. 

511,oso se 1 050,410 • 11,114,s411 !iBI t,ts!>,385 s6f 11s,4:;5 • 1 13:;,414 • 

9,085 • 

42,470 • 

7,800 • 

5,000 • 

• 
18,000 

1,200 • ' 

1.200 n t 
1,500 • 58,870 • 
iOO • \ 

4,000 • ' 
7,800 • / 

;:;,o~o • 1 15,ooo • 
4,200 • 

• 

27,08?1 • 

5,000 • 

28,500 • 

55,730 • 

12,650 • 

5,000 • 

5,140 • 

'2,350 • 

515 • 

12,000 . . . 2,000 n 

• 5,000 » . !J,000 . ~ 52,000 ., 20,500 • 1 51,500 • 1 " 
• 2(,600 • . 2,-100 0 

t 

1 
2,200 • . . I 1,200 ~,400 ., 50,700 ·I • 1 47,500 • . 

• 

0,000 • 1 • 1 11,000 1~ 17,000 ·1 . 1 8,000 • 

•• ,,, •• " i ,,,, •• , • i ,,..,, •• , •• 1,,,,,,,.,, "'I "'·"' ' I '"·'" . • 16 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

NUllliRO I LlT'fÉR.\ 
du 

dévelop- 

orticles. 1 pements. 

DÉSIGNATIO'il DES DÉPE11SES ET SERYICES. 

REPORT. • • fr. 

Canal latéral à la ll!euse, de Liége à Maeslricltl. 

' a. Travaux d'entretien ordinaire, tant en Belgique que dans les Pays-Bas . 

l b. Rechargement en cravier du chemin de halage 
31 Coosohdation des digues c. 

d. Foumitures et travaux divers d'amélioration - . 

32 

35 

Canal de Zelzaete à la mer du 1Yord. 
Construction de la 4• et dernière section. -1" moitié de la dépense . 

Plan talions. 

Plantations nom elles le long des voies navigables administrées par l'ttat, entretien de celles existantes et Irais 
de surveillance . . . • • • • • . • . . . • • . • . . . • • • • . • • . - • 

Frais li' ënuie. 
Frais d'étude et de levée de plans, achat et réparations d'instruments 

a. 
b. 

Bacs et bateaux de passaqe. 

Entretien des bacs et bateaux de pa~sace et <le leurs dépendances, 
Construction d'un nouvel embarcadère â Ruyshroed, 

36 

Poldres. 

Subside au poldre de Lillo. 

Canal de Stekene. 
Subside pour le recreusement du canal de Stekene • 

ToTIL IJF. U l;• SECTIO'f. • , fr. 

QUATRIE~Œ SECTION. 

PORTS E'f CÔTES. 

P&rt d'Ostende. 

st 
\ 
' 

( 

a. 
b. 
c. 
d. 

e. 
f. 

Travaux d'entretien ordinaire de l'avant-port . 

de l'arrière-port • 

des écluses des bassins de commerce, moitié à charge de l't!lat . 
Construction, sur les rives du port, d'un revêtement en moellons et en briques. arec fondation en charpente, un peu 

à l'aval de l'écluse de chasse Irançaise , sur une longueur de 60 mètres de chaque côu\. • . . . . • . • 
Prolongement en maçonnerie du quai des bateaux à npeur, sur une longueur de 45 mètres. • . 
Répara lion éventuelle des dégâl.3 qui peuvent survmir aux 0111 rages du port, par suite d'ouragans. , • 

A IIBP0IIT!:11. , • • , fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, FOUR L'EXERCICE 1854. 

(N° 160.J 

cnsorr c11i::111r DIFFÉRENCES. l>l.,\<lb! POU. L
0
1X!KCICt } 85,i, :allou.é , - Observations. ,ou• L'UUtUCI 

CBARG.ES CHAl\GES 
ordi,a.afre, c, ptr- Hlraordioaire,et TOTAL. 1853. ,UJGll:l~T.iflON. DlX,M,"TION. 

111aH11te.s. t••porairet. 

606,1101 56 739,210 • 1,345,601 56 1,~77,◄6?5 !50 157,~'25 . 189,289 . 

!!7,450 • . 

:l • 2,000 
56,950 • 125,000 • . 88,050 . • 5,000 . 2,500 

• 425,000 . 425,000 . • 4:!:l,000 . . 

25,000 • . 25,000 . 25.000 . . . 

7,000 • . 7,000 . 7,000 . . . 

15,000 . • l 27,000 . 20,000 n 7,000 . . 
• 12,000 •I 

. 2,000 • 2,000 • 2,000 . • . 

. . . 10,0{)0 " . 10,000 . 
680,841 56 1,187,i10 • 1,868,551 50 1,560,4015 56 580,425 . 281,:;110 . 

34,800 . . 
8,500 . • 
i50 . • 

1 108,050 • 157,8~2 50 • 40'7&2 50 
• t0,000 • 
• 50,000 .. 

4,000 1 ' • . ' 
44,050 • 64,000 • 108,0110' • 1~7,832 50 • 40,782 50 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

:SUIIÙIO Ll'lTU.~ 
d<O 

du 
dirdO}'- 

■rticleJ. pemtDl.J. 

DÉSIGNA. TION DES DÉPENSES ET SERVICES. 

1 
j 
' 
1 

\ :: 
as \ c. 

~ d. 

; e. 

so \ 

I 
1 

1 
j 
i 
1 

40 t 

l 
1 

i 
i 
1 
' 

41 
4:! 

a. 
b. 
c. 

d. 

e. 

a. 
b . 

• 
• 

RP.l'OIIT. • fr, 

Port de Nieuport. 

Travaux d'entretien ordinaire. . . • • . • 
Construction d'une _maison éclusière pour le logement du personnel de fo manœuvre de l'écluse, dite du Comte, 

1/1 li charge de l'Etat. • . . . . • • . . . • . . . • . . . . 

Construction d'une jetée basse contre l'estacade d'est et le quai <lit <lei Pesri(érés, '/, à charge de l'État. 
Construction d'un chemin de halage sur l'estacade d'est, en continuation de la 11a1·1ic exécutée en 1851, •t, à charge 

<le l'Etat • • . • • • • . • . • • • . 
Exhaussement de la digue à l'est <lu chenal, sur une longueur d!l 500 mètres, à partir de I'écluseue du r,énic militaire, 
jusqu'à la lunette de l'ouvrage à cornes, 'lf, à charge de l'Etal. . • . • . . . . • . • . . ·. . 

Côte de Blankenberghe. 

Travaux d'entretien, 
Prolongement en mer de deux jetées entre les écluses de Heyst et la jetée n" 10. 
Reconstruction en pierre de taille des Écaussines, des trois escaliers qui conduisent des dunes à l'estran, à Blan- 

ken berghe • • . • . . . • . . • . • . · · - · · · • · • • 
Remplaeement du plancher des dunes par un pavement en briques .nvec bordures en pierre rie tàille de Tournay, 
sur une longueur de 450 mètres . 

Constructlen d'une rampe entre les jetées n•• 21 el 22 de la 2< section de la côte, y compris une longueur de 
pavage de 100 mètres . . . • • . • • • . . . . • . . . . . . . • . . . . . . 

1 

1 Entretien des phares et fanaux rie la côte 
Travaux d'amélioration. 

Phares el fanaux. 

ÎOTAL DE u 4• StCUo~. • fr. 

CINQUIÈME SECTION. 

PEnsOMŒL DES PONTS ET cmusssss, 

Trailemcot des incénieurs et conducteurs des ponts et ehaussées , fr3is de bureau et do déplacements. . • 
Traitement et indemnités des chefs de bureau et commis; des éclusiers, pontonniers, gardes-ponts à bascule et 

autre, agents subalternes des pools et chaussées • • • • . • . . • • • • • • • • • • • . 
Frais des jurys d'examen et rnyac-es des élèvcs-inc-hiicurs et conducteur, de l'école spéciale du génie civil • 

Toru. DE .u JS• sscrrolf, . fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXEl\ClCE 1854. 

CRÉDIT CRÉDIT DIFFÉRENCES. uuA~Dt 1!01:11- ù:xucrct 1854. 
~11011" 

Observations. 
CHAAGES I CIIA.l\GES 

1o•a 1/1nac1c.1 

ordia•ire1et per--1 c1lnordJoo1ir,e1 TOTAL. 1853. 1't'GJlt~TATl0:'l. ~t•t~l!TIC>:'11. 
UlllDtD(eJ. j el temporaire:1. 

44,050 . 64,000 ~ 108,050 . 157,85:! 50 . 49,782 50 

13,953 35 . 
. 8,000 . 
~ 20,666 67 > 45,GtlO 14,0;:;3 ;;~ 50,666 07 . . 
. 2,000 . 
• 1,000 • I 

!18,000 . . . :20,000 : I ,.,, ... . 2,000 . 1:?8,000 . • 800 . 
• 5,'!oo 

. ' • 2,000 . 

990 . • 
. ~ 

1,990 . 5,000 . " l.010 " . 1,000 
- 

- ·- ----- 

156,075 55 125,86G 67 282,~.jO . ~03,7G5 85 ::;o,GGG 07 ;:;1,592 50 

566,GlO • 34,lilili liS 601,2CO OS GOl,200 08 . . 
360,461 56 4,682 95: S74,14~ 48 5ï5,144 48 1,000 . ., 
12,000 • • 12,00 . 12,000 . . .. 

048,071 5r, oo,2s2 oo 0Sï,l>!>4 4ü 080,554 46 1,000 · I •• 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU l\lINISTÈRE 

NUllÉIIO LITT~nA 
<la 

da 
dérelep- 

arlide,~ pemcDII. 

DÉSIGNA.TlOl'f DES DÉl•EllSES ET SER.VICES. 

44 
45 
40 
47 
4S 

49 
50 
51 

• 

• 

• 

Récapitulation bu .c~apitrc Il. 

1 •• SEcuoY. Ponts el chaussées • • • 
2' - llàtiments ci•ils • . . . 
5• - Canaux, riYiêres el poldres • 
4• - Porll et eôtes 
5• - Personnel du serviee des ponts el cbau55ées 

TOTU. DD CllHITU JI. • fr. 

CHAPITRE Ill. 

MINES. 

Personnel du conseil du mines. - Traitement . 
- Frai, de route. 
- Matfriel . 

Subsides aux ·caisses de prévoyance et récompenses aux ptNonnes qui se distingutnl par dei actes de dévouement, 
Impressions. achat de lincs, de caries et d'instrumeats; publication de documents statiSLit1ues; eneeuragements 
et subventions; essais el expériences , . . . . • . . • • . . . . . • . . • • • • • • 

Traitements et indemnités du personnel du coq>s des mines. 
Jury d'examen el voyages des élères de l'école des mines . 
Commission des procédés nouveaux. - frais de roule et de séjour 

- P.blériel, achat de réaetifs , d'appareils, etc. 
Je& Annales des travaux publics. - Frais de roule et de séjour. • • . 

- Publication du recueil i frais de bureau , etc. 

Ton1. DU CHAPJ'111t Ill. . fr. 

CHAPITRE IV. 

55 
a. 
b. 
c. 

SERîlCES D'EXÉCUTION. - CHEMIN DE FER. - POSTES. -TÉLÉGRAPHES. - RÉGIE. 

PREMIÈRE SECTION. 

VOIES ET TRA.V\UX. 

Traitements et indemnités des f onclionnai-res et employés. 

Surveillance el entretien des reutes , stations , travaux d'art, etc. 
Construclions nom·elles cl entrerien des bâtiments et dépendances 
Indemnités , frais de déplacements , intérims et travail ellraordinaire 

A l\?POJlTiR, • • • • • • • fr. 



( 6~ ) f.N° 160.] 

DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1854. 

CRÉDIT ClU:DIT DIFFÉRENCES. 
DE!IUDÎ POUR t'tXl:BCICE 1854, 

~uoué ~ -. - ..r.,..,, ___ --- Obseroasions, - - 
,G(fl t1UUCl('I CHARGES CIIAII.GES 

01"Jiu11.ire.sct per~ cx1raordonalre, et TOTAL. 1853. 1Cf.KEh'1' à'flOJI., Vl.lJ101'tQ11- 
rnanentes. temporaires, 

2,618,658 . • 2,0tS,056 • 2,018,038 ' 14,100 fl 14,100 " 
00,000 . G0,000 n 150,000 ,. 150,000 . . • 

680,841 ;,6 1,187,710 n 1,868,551 !JO 1,560,465 se 580,425 . 2s,,:no . 
156,0i:5 33 125,SGG 67 2!12,840 D :505,765 8;; :50,!i66 G7 51,592 :;o 
1)48,0it 50 50,282 00 987,554 46 086,~54 40 1,000 • . 

4,-19~,524 45 1,412,85!) 57 5,907,1>84 02 5,625,225 85 055, 101 G7 353,031 50 

41,700 . n 41,700 . 41,700 . . . 
GOO n . G0O . coo . . 

2.000 . • 2,000 " 2,000 . . . 
45,000 " • 45,000 " 45,000 . n • 
7,000 . n 7,000 " 7,000 . fl ., 
g(l,600 • -'i,055 33 140.G:50 35 136,%7 . 3,GGQ 35 • 
6,000 . • 6,000 " G,000 . . . 

(]00 • • ûOO ' ()00 ' . • 
l,400 ,, 1,100 . 1,400 , . . 
1,100 • • 1,100 . 1,100 , . 
'.5,IJOO . . s.eoe . ~,1>00 n . 

245,000 ., 4,on s; ~4o,o:n .;;; ':?46/W7 . ;5,600 ;;;; . 

110,000 

:i 56,860 " 170,160 • 179,160 • n • 
12,oOO 

tiO,HiO • n 1ï0,1CO • 1il),1GO • • • 
17 
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DÉVELOP.PEMEN'I1S DU BUDGET DU MINlS--fÈRE 

NUliltRO I LITTÉR.-\ 
1dct 

dérelop- 

artJde,. 1 pements. 
DÉ~GNATI011 DES DÉPENSES ET SERVICES. 

57 

1 
58 { 

1 

61 { 

a. 

b. 

a. 
b. 
c. 
d. 

a. 

b. 

a. '" l •- c. 
1 

1 
a. 
b 

60 l c. 
d. 
C. 

a. 
b. 

R~POIIT. • , • fr. 

Salaires des agents payés à :a journée. 

Surveillance et police de la route : surveillants, piqueurs , gardes-barrières, cardes-tunnels I gardes-signaux, gardes­ 
excemrlques , pontonniers, etc. . 

Entretien ordinaire de la roule, remplacement de billes cl rails, etc., (chefs-poseurs, terrassicrs , poseurs, maçons, 
charpentiers, etc. ) , 

Mat6riattx, engins, outils et ustensiles. 

Remplacement de billes. • . . . • . 
de rails et accessoires de la voie 
du matériel fixe tenant à la voie 

d'outils, ustensiles et objets divers, 

Travaux et fournitures. 

Réparations des ouvrages d'art, du matériel fixe tenant à la voie, des stations, bâtiments et dépendances. 
Travaux d'amélioration 

DEUXIÈME SECTIO~. 

TRACTION ET ARSENAi.. 

Traitements et intlcmnite« des îonctionnaires et employés. 

Traction. - Surveillance du service et ilu petit entretien du matériel dans les stations; approvisiormement de com­ 
bustible et réceptions 

Arsenal.- Grandes réparations el renouvellement rlu matériel en général . 
Indemnités. - Frais de déplacements. intérims; travai! extraordinaire • . 

Salaires des agents payés à la journée. 

Traction des convois (macbinistes el chanffcuts ) . 

Entretien, visite et réparations ordinaires ih-s locomotives, tenders, voitures, wam3ons, etc., dans les stations. 
Grandes réparations du matériel en général ,le l'arsenal. 

Renouvellement et amélioration du matériel . 

Agents en service général (veilleurs, pompeurs, magasiniers, plantons, portiers, i::ardiens, manœuvrcs , etc.). 

Primes <l'économie et de régularité. 

Pour économie constatées dans la consommation du coke 
Pour encourager la marche régulière des convois . 

TOT\L DEL\ t•• StCTIO'(, • fr. 

A RtPOBTt:ll, • fr. 
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l)ES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1854. 

[N° J60·.] 

- 
CRÉDIT 

CJ\KDlT DIFFÉRENCES. DEIIA!ID.t POU L•EXEBCICE J 854. 
~noue 0 bservatëon». , - ·- ' 

CHARGES CHAl\GES 
,ec a ,•1:a1:■cHt 

ord1.11•irHctper• ~,r~ordu, .• ,restt TOTAL. 1853 J.I.G.1'.XTAYIOK IUMIKtfllC)lf. 
JUaoecttJ . temponirei. . 

1 

,_ 

ii9,160 •• • li0,160 . 1'10, 160 . . • 

1 

500,000 

:t ,. 1,117,i!0O • 1,ti7,400 • . • 
670,!iOO 

280,000 

:1 
580,000 . 048,000 • 048,000 • • " 62,000 

~o,ooo • 

1 
2:iG,000 :! WS,000 fü,5,000 . • . ~ • 127,000 

-r -- ----- 
i,667,560 2,667,560 • 2,067,500 • D " 

' 

. 

62,:ilJO 

:1 47,7ï0 • 118.060 . 118,060 . . • 
7,900 

308,500 

il 
,441.950 
342,llOO . 1,418,000 . 1,540,4:SO . ?7,570 • • 
100,000 

~25,570 

1 
20,000 

:1 • 30,000 . S0,000 . • 0 10,000 

f ,560,0GO • • 1,566,000 • 1,488,400 • 77,570 ~ • t8 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

:'illllÉI\O LITTÉIU 

"' 4., 
dérdop• 

•rtidt:1. ptmeou. 

DÉSIG!li\.TIO~ DES DEPENSES ET SERl'ICES. 

62 ! 

65 

"· 
b. 

(l. 

b. 

Il. 

b. 

C. 

(l. 

b. 
c. 

r,7 

a. 
b. 
C­ 

d. 

68 
(j!) 

RF.L"OIIT. • • • • • • rr. 

Combusti&le et autres c011sommations pour la traction cles convois. 

Combustible. - Jfouille, coke, bois d'3llum3t;e et fabrication éventuelle du coke , 
Huile, suif', IIraisse et autres eonsommations • 

Entretien, riparatio11 et renouvellement du matériel. 

(,tu1t.Rr.s, PltCES I>& IIECIIANCE, V5Tt:SSIJ.ES, OUTII.S, ENCl:,i$, JlCLAIRACE DtS ATF.LIEIIS ET rouaxrnrass 
l>ITF.IISES.} 

Entretien, visite et réparation des lccomotives , tenders , voitures, wacgons, matériel fixe, mobilier, etc. 
Renouiellemeot du m.itéricl . • • • • 
Redevaocrs aux cempagniee pour l'usage de leur matériel 

ToT~L or. LA 2• SECTIO~. • fr. 

TROISIEME SECTION. 

)IOUYE)IENT t:·r TRAFIC. 

Traitements et inde11111ités des [onctionnoires et employés. 

MoU\cmr.nt. - Surveillance des eonvois ; répartition des wa1;gons; convoyai;e iles voya{ieurs et des marchandises. 
Trafic. - Surveillance du serviee ; distribution des coupons; inscription des bacages et des marchandises; facWffCj 

pertes et avaries; relations intemationales , etc. . . • • • • . • . . . . . . • • . . . . 
Indemnités. - Frais de dëplacements , intérims, travail extraordinaire et découchera des gardcs-conrols. 

Salaires des agents payés à la journée et manœuvres. 

Chargement, déchargement et pes.ii;e des marchandises , bagages, etc. 
formation des conrois ; nettoy?ge des voitures cl bureaux; portiers , gardiens, ganlcs-frcios, veilleurs, etc. 
IIJanœuvrcs par chevaux dans les stations et aux abords . 

Frais d'exploitation. 

Éclaii-agc des stations , gares , bureaux, salles d'attente et chauffage. 
Consommations diverses • 
Loyers de locaux pour bureaux de marehandises à l'intérieur des villes 
Usage de la station d'Ilerbcstbal et quote-part des dépense; du personnel des convois rhénans 
Camionnage. - Prise et remise à domicile des marchandises . 
Pertes et avaries. - Indemnités aux a.ranis droit et frais J'expertise • 

ÎOT.t.L Jlt !..\ O' SECTIOJ. • • , • , • • Cr, 



( 69) (N° 160.] 

DES TRAVAUX PUBLICS 1 POUH L'EXEHCICE 1854. 

CRÉl>lT CRÉDIT DIFF.ÉRf:NCES. 
DEll!.\"Dt ~OUI! L

1
EXl!ICICI! 1854. 

allou,: - ' .- ,,,..._ ...• Übsereations. 
CIIAII.GBS CHA&GE-' l'•tà L;l-11110(1 

ordinaires el per· estnorduuin-s et TOTAL. 185'.i. • 1.1:c.•a.41'"1&."Jl(.l!'f, DUIJ);l.'TiC-l'I • 
maneutes, tc:mporaire.s. 

1,566,060 . » 1,566,0liO • 1,488,4!)0 . 7ï,570 . . 

950,000 :} 1,0G0,001) . 1,004,000 56,00() • . . . 
110,000 

718,710 :} 918,710 018,710 . . . . • 200,000 

00,000 • • 00,000 • 116,000 . . 26,000 . 
S,6;54,770 " • 3,634,770 • 3,527,200 . 1:;;,;,5;0 . 26,000 . 

226,5i0 ') . 771.500 . iïl,500 • . !) . 5;;:;,050 :j 11,000 

520,500 :} 280,500 • 82:,,500 . 695,500 . 130,000 . . 
lo,500 ' . ' 

1 

1 
125,240 

:! 56,550 
181,700 181,iOO • . . • . 

10,000 
10,000 ., 

220,000 • • 220,000 . 180,000 . 40.000 • • 
20,000 ~ • 20,000 n 20,000 • . • 

2,016,700 • • 2,016,700 • 1,846,700 • 170,000 . 0 . 
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· DÉVlfüOPPEMENTS ·DU BUOG~T· DU l\lINIS~RE 

NVlltRO ( LlTTÉJIA 

d •• 

dévtlop­ 
•rliclH. f pemenls. 

DÉSlGNATIOII DES D:ÉPEllSES ET SEJt"'flCES. 

70 

71 
72 

a. 
b. 

73 { c. 
d. 

1 

1 

74 { 
a. 
b. 

1 
15 

76 1 • 

77 { 

78 

a. 
b. 

QUATRIÈME SECTION. 

1'élégraphes. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires er employés • • • • . 

Salaires des agents payés à la journée • • • 
Entretlen iles lignes et des appareils, mobilier et consommations diYer6CS 

ÎOTU DE U 4• SllCTIO:f. • • • fr. 

CINQUIÈME SECTION. 

SmYltE EN GÉNÉRAL. - CIIElllN D,E FER" ET îtli.GB.\PIIES, 

Traitements et indemnités des {onclionnaires et employés. 

Consenatiou des approvlsionnements et délivrance aux 1JéP.6ts. 
Constatation des quantités et réception des approvisionnements 
Vérification des rnagnsins et des inventaires 
Indemnités. - Frais tic déplacements, etc. 

Salaires et agents payés à la journée. 

Entretien et classement des approvisionnements et délinanecs aux dép6ts, etc. . . . , . • . . 
Déchargement , pesage, comptage et mesurage des approvisionnements présentés en réception. - Confoction de la 
graisse jaune et des panier! à coke . . . . • . • . . ,. 

Matériel el fournitures de bureau. - Papiers, impressions, pnblications, mobilier et fournitures de bureau, rrais 
Je loyer, menues dépenses . 

Subside à la caisse de retraite et de secours des ouvriers de l'admlnistration. . • 

TOTAL m; U 5• SECTIO.~. . rr. 

SIXIÈME SECTION. 

l\tGIE. 

Traitements et indemnités des fonctionnair,es et employés. 

Traitements . • . • • 
Indemnités de déplacemenre 

Frais de bureau et de loyer. 

Tour. J)J! u 6• SECtJflll". • • • • • • • (r. 



( 7•1 ) 

DES TRA V A'UX PUBL\CS, POUR L'EXERCICE 1854. 

[~o 160.J 

CRÉDIT 
DH4!111i l'Otlll L'EUI\CJCE 1854. 

CIIARGES 
ordiuaire>elper-1 utniord,na1re> 1 TOTAL. 

n..:1aenles el lerDpora1rc.1-. 

CHARGES 

CRÉDIT 
alloué 

1!15S. 

DIFFÉRENCES. 

Observa! ions. 

?50,000 . . 1 50,000 . 40.000 " 10,000 • 1 
0,000 • . l l>,000 • 4,000 • 5,000 , 

1~.000 n . 1 12,000 . 9,000 . 5,000 n 1 

1 :1 . 1 
.1---.-- 

71,000 . 1 . 71,000 55,000 18,000 

0,400 • j 
0,160 • r 
n.seo • l 
1,500 • J 

28,550 " 28,550 • 

17,000 : l 1 30,000 • 1 se.oco • 1 • 1 . 
15.000 

120,000 . . 120,000 . 118,ï44 
: 1 

1,25G • 1 

10,000 • . 10,000 . 10,000 1 . 

188,550 . 1 . 188,550 . 18i.:Hl1 • 1 l.2.it, " 1 . 

ô3,ooo • l 
5,500 • j 
5,500 fl 1 

40,000 • I' 
• 

38,500 n 

3,500 • 

56,500 • 

~,500 • 

40,000 • 40,000 • 



LN° 160.) ( 72) 

DtVELOPPEMENTS DU 0UDGET DU Nl~IST~RE 

SUll.1::110 LITTtR.\ 
,lu .•.. 

d.;,eJop- 

•tidts. pe-n>eots. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES ET SERVICES. 

ISO 

{/. 

b. 
c. 

81 

a. 
b. 
c. 
d. 
e. 

8:? 

SEPTltME SECTION. 

POSTE.'I. 

Traitements el indemnités des f'o11ctio11naires et employés. 

Inspection , surveillance cl contrôle. 

Bureaux de perception et de distribution 
Bureaux ambulants . 
Traitements et indemnités iles facteurs et autres ai;cnts subalternes 

Transpot; de clépêches. 

Malles-estafettes el ordinaires desservies par les maitres ile postes . 
Entreprises spéciales pour le transport des dépëehcs . 
Subsides et indemnités ~ des entrepreneurs de messageries et autres personnes chargées du transport des dépêches. 
Frais de passage d•eau; d'entreposage de dépêchcs , ile remplacements de facteurs et antres menues dépenses. 
Entretien et construction de voitures destinées an service des postes sur le chemin de fer. 

Matériel. - J>apicrs, impression, 0 publications , fournitures de bureau , frais tle loyer et de rér,ic, menues dépenses, 

TOTAL DE J,.l 7' sscrrox. . . . fr. 

· Rfotpitulntion 'ùu chapitre l V. 

J•• SECTIO:c. Voies cl travaux. . 
2• - Traction et arsenal . 
S• - Mouvement et trafic 
4• - Télégraphes . 

!i• - Services en i;éoéral. ( Chemin de fer et télé~ra11hcs). 
G• - Régie. 
7• - Postes. 

Tou~ nu c11ArtTR& IV. . fr. 

CHAPITRE V. 

PENSIONS. 

Premier terme iles pensions conférées à des fonctionnaires et employés ressortissant au Ministère de! Travaux publics. 

TOTAL IJU CIUPITB! V. , , , • • • fr. 



( 73) 

DES TRAVAUX PUBLICS~ POUR L'EXERCICE 1854. 

- 
CRÉDIT catDIT DIFFÉRENCES. DU.~:,ot POU L'UEIICIC! 181S4. alloué --~--~ __ ____, 

-- Obseroation«. 
CIIAJ\GES rou-a L •._, lKICa 

""e""~-1 
CRABGE8 

ordio•iresetper- t-1traordioair~s TOTAL. 185S. DI.LS~'TIOff. 
l'nlDtDtes • tl lt111poraltt.1. 

M,%0 . , 
385,000 :~ . 500,000 • 490,9!)0 . 10 • • 
60,7i0 

6ï5,000 • . 675,000 . 643,060 . :51,04(1 • • 

76,000 :~ 150,000 
43,000 

:1 
. 280,000 •. 28!>,000 . . • 

20,000 
20,000 

{ 155,000 • . 0 "155,000 " . H.i5,000 
• (a 10,000 . . 10,000 .. 

1,619,000 • • 1,619,000 . 1,597,050 , ;;1,050 . 10,000 . 
1 

2,007,7.GO • • 2,0Gï,500 • 2,6Gï,5GO . . . 
5,M4,ï70 . . S,654,i70 . 5,5:!ï/W0 . 1:;:;_5;0 . 2G,000 . 
2,0IO,i!JO . . 2,01G,700 . 1,846,799 . li0,000 . 9 .. 

7),000 . . 71,000 . 55,000 . 18.000 . • 
1811,5:ill . • 188,550 . 18i,21J.j . 1,256 r • 
40,000 • ~ 40,001) • 40,000 • . .. 

1,GI0,000 • . 1,019,000 . 1,591,950 . 51,050 . . 10,000 . 
1 

·---·---- -~------ 1 

10,257,!iïO . . 10,237,670 ,. 9,019,605 . 553,876 • 56,009 • 

- l 

1 

1,000 ,, • 7,000 • 7,000 • • • 
, 

7,000. • . • 7,000 • 7,000 • • • 

l 
a­ 
·1- 
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DÉVELOPPEMENTS OU BUDGET DU MINlS'FÈI\E 

~ .. 
,rtideJ~ 

d,. 
dé,·dop­ 

pernents. ! 
1 

DÉSIGIIATl01" DES DÉPENSES ET SERVICES. 

84 

85 

CHAPITRE YI. 

SF.COURS. 

Secours à des employés, veures ou familles t1·rmployés qui n'ont pas dt 1lroil5 à la pension. 

ToT.lt l>P CII.IPITIIE VI. fr. 

CHAPITRE VII. 

DÉPENSÉS l M PRt VU ES. 

Dépenses imprévues non libellées au Budget . . . . . . . . . . . . . • • . • . • . . . • • . • • • . 

TOTU. DU CnAl'ITIIE Vil .••.•..•• fr • .. 

Chapitre~., Pages. 

1. 1 52 lulminis1ra1ion centrale . 

]I. lb. Ponts el chaussées . 

111. 64 Mines 

IV. lb. Chemin de for. - Postes. - Télé&raphes. - llérrie 

V. 72 Pensions. 

VI. 75 Secours. 

YII. lb. Dépenses imprévues 

TOTAUI. • • • •••••• rr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUi\ L'EXERCICE 1854 . 

. . 
CRÉDIT cnénrr DIFFÉRENCES. 

DEllAJ'IDt roua L'EXlllCJCE 181$4. 
,llour , 

Obsereations. -- - ~--------.,,,,.--~ 
CIIARGES I CHARGES 

POi.il 1,"u:u.cut 

ord1oaircselpcr• r•troordmo1rcs et TOTAL. 1stn. .,\l,GXt:?(T,lTIO"C. DIStll(\ltlON. 
maocate, tcmporaore$. 

1 
1 1 

1 

' ,' 
5,000 • • 5,QOO . :S,000 . u n 

5,000 • • 5,000 5;000 f " ' 

18,000 • . 18,000 . 18,000 • . • 

18,000 D . 18,000 . 18,000 . . • 

' 

641!,000 • 23,000 • 671,000 . 049,GIO . 21,900 . • 
-1,494,524 4?5 1,412,859 57 5,907.384 02 i\.c;2:;,22; 85 035,191 67 353,0>1 50 

245,000 . 4,053 55 249,935 55 210 2(i] 5,000 33 • 
10,25i,û70 • • 10,237,010 • O,Ol!J,805 ,, 353,876 • 36,000 . 

7,000 • n 7,000 . 7 000 . " . 
5,000 ., • 5,000 " 5,000 n ,, . 

18,000 • • 18,000 n 18,000 • • • 
- 
1 !5,056,694 45 1,439,802 90 17,09(),587 i)) 1 q,470,ll03 8J 1,014,724 . 389,040 50- 

- -- 
Ao1,11t;~~.i.noN. 625,083 50 

20 
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A~-.~@~~~ 
~Q"'~~~~~. 

ÂNNEXE N° 1. 

ÉTAT GÉNÉRAL 

Des dépenses d'entretien des routes de l'État, en 1855, et du 
produit des barrières y établies. 

MONTANT DE L'ADJUDICATIO~ 
LO~f>VEV.Q ----- 

DÉSIGNATION DES llOUTES. 1 àc l'entretien 

1 

tics 
en mètres. des 

'ROUTtS, B481l1Êl\ES. 

1 
ANVERS. 1 

Anvers à Sernpst . 27,964 } \ 
25,510 

!llalines à la limite du Brabant, vers Louvain 2,200 
10,445 

2,400 

A mers vers Breda • '.10,15~ 

1 
0,400 26,i0O 

Anvers à Turnhout 42,870 14,750 20,175 

Turnhout vers Diest SG,382 

~ { 
5,877 

Acrscl1ot vers Zammel 12,002 
11,445 

1,268 

Lierre à Oostmalle. 2:j,4ô~ 

1 
5,444 

1 

2,073 

Anvc1•5 vers Berg-op-Zoem . 11,000 . 4,580 

Brasschaet à Esschen, arec embranchement de Calmpthout à- Cap- 
52,047 

1 
pellen . • . . . . . . ..•.. 12,000 

1 

2,075 

llfoll au camp de Beverloo , section lie Moll à Baelen. 4,1(;.'j 2.438 700 

--- 
TOTAL. 2~2~255 

1 
60,823 1__::~21 

BllA.RANT. 

Bruxelles vers Ostende 20,601 i { 22,300 
11,645 

Assche vers Termonde ll,524 1,266 

Bruxelles vers Yalenciennes . 2(),806 I l 
25,800 

Ual vers Enghien . 10,278 ) 17,100 2,500 

Niuorn i1 Enghien . 8.,650 ~ 1,700 

Bruxelles vers Treves : section de Bruxelles à la limite de la province 

l de Namur, y compris la partie située dans le Hainaut , • . . 42,0l\1 l 47,482 

Quatre-Bras vers Cbarleroy. 1,857 16,890 2,150 

Emhranchnmeut d'Ixelles 2,G55 4,200 

i\Iont-S1-Jcan vers Binche 14,842 l l 14,G0O 

Nivelles aux Quatre-Bras. V,887 11,500 4,150 

Nivelles à Gosselies . 5,100 1,:550 

A REPOIITEII, . . • 1 140,160 1 57,135 1 121,408 
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ANNEXES AU BUDGE'J' DU l\HNISTÈftE DES TBAVAUX PUBLICS. 

l)ÉSIGNATION l)ES HOUTES. 
LO!'Hllll"'IJft 

en mètres. 

NOS'fALl''f DE: 1.'t\DlliOICA'/'lD.~ 

--_-1-- - 
de l'entretien I des 

i . 
1 BAnRIERf:-1. nourxs. 

Rr:PORT. 

Sruxelle5 à Louvain et embranchement de S'-Josse-ten-l'ioooe à 
Etterbeek. . . . . . . . . . . . . • . . • 

Traverses Je Louvain. • • 

Malines à Namur, par Louvain. 

Louvain à la limite Je la province, vers S'-Trond, y compris les 
traverses de Tirlemont . . . . . . • . . • . . . • 

Bruxelles nr,; Breda, et embranchement de la porte de Schaerbeek 
à la place de la Reine . . . . . . . . . . . . . . . 

Bruxelles vers ~inorc. 

Bruxelles a Namur, p:ir Gembloux. 

Hamme à la limite de la province, ver$ Namur 

Tirlemont à S'-Michd . . . . . . • 

Louvain à Hasselt , par \\'inghe-S•-Gcort;e et Diest, y compris la 
traverse dès fol'lilica1ions de Diest . . • . . . . . . • . 

Di~l à Turnhoul,_,Y compris !a traverse d'une partie ries fortlûea- 
uons ile la prcnncrc ,rc cc.-s villes . . . . . • . . • • • 

Die5l à llcerin(l'cn . . . . . . . . . 

Aersd1ot à la route d'llcyst-op-den-Beri; i1 Zamrnel 

ruont-S'~Jean à Tervuercn . . . . • . . _ 

Traverses de la ville de Bruxelles appartenant à la i::rancle mi rie. 

't"ouL •.. 

FL.\NDIIE OCCIDENT,\LE. 

Bruxelles à Ostende, section située dans celle province . 

Amers vers Lille 

Kercli.ovc à l i,c-S•-Éloi . 

O~lendc à Nieuport 

Spermaille, par Furnes, à la Panne 

Furnes à F.lscrulamme 

fü,o(l'slaede à Rousbru1rnc 

Elsendarnme à Ypres, par Menin . 

Jlle11in à Courtrai • . . 

Courtrai â la limite de la province 1 vers Warcoinr; 

De la barrière de Fer, par Douignies, vers Roubaix. 

Nieuport, par Furnes, vers Dunkerque, et Ira verses de l'iict1po1·I. 

Garni à Ostende, par Thielt , section de la limite de la Handee orien- 
tale à Thourout. . . . . . . . . • . . • . , • . 

Thiell I par Ruj sseledc, vers Acltrc . . 

,\. llEPORT&R. 

140,100 

2U80 

5,850 

20,505 

S2,245 

10,141 

18,0ïl 

41,iH 

25,680 

l8,24i 

30,257 

7,019 

9,058 

1,772 

14,195 

u.oso 

4,55,550 

57,13:j 

0.400 

15,880 

11,050 

7,56:; 

ü.400 

15,880 

11,500 

8.858 

0,380 

4,880 

5,!100 

10,000 

174,50(; 

127,4!)~ 

24,GOO 

18,100 

111,0oO 

14,700 

14,550 

-12,050 

10,850 

0,900 

10,450 

2,450 

4,500 

100 

3,17/i 

1------·l-----1---- 
z;oo,71-1 

50,854 

25,497 

15,1!)7 

1ï,271 

24,114 

15,870 

34,208 

12,G16 

12,ï54 

28,827 

0,448 

} 
I 
\ 
1 

1 

1 
! 

205,000 

(lJi90 

13.254 

15,850 

11,280 

12,449 

5,558 

9,490 

{ 

l 
( 
1 

1 
! 
{ 

72,560 

8,1 If, 

::!,6fü 

4.64:i 

1,150 

15,150 

1 l,4i5 

!5JJ3t 

5,40i.: 

2,86:î 

7,880 

2,~00 
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ANNEXES AU BUIJGET DU MINISTÈRE 

MOSTAST Ot L' ADJUDICATIDS 

LO~GCtn.:R ,- - f ·- 
DÉSfGNATfON nts ROUTE.',. ! de l'entretien 

en mètres, d., 
IIOUTES. UI\Rlt.RES. 

REPORT. 

Gand à Ostende, par Thielt , partie comprise entre Tho111·ont et 
Ostende . . . • • • . . • 

Nicup<>rt à ûhistelles . 

nlankcnbergl1e à Bruges, traverse de Bruges 

Bruges à la Poste de Pitthem 

De la Poste de Pitthem â Courtrai , y compris les traverses de celte 
dernière ville. • . . . . • . • • • • • 

Courtrai à la limite de la previnee , vers Audenaenle. 

Rouler,; â lseghem, . . . . . . 

Ghistc!lcs vers !'Écluse I y compris les traverses de Bruces • 

Ronsbru(l'ge, par Ypres el Warneton, au Pcnt-Rouge 

Poperincl!e vers Steenvoorde • • • • 

Gheluwe, par Weevicq el Comines, à Warneton. 

Embranchement de Zuyenkerke â la route de 1 rc classe JI" '1 . 

Vyfweghe à Jabbeke . 

Dixmude à Roulers 

Per1•y,;e à Dixmude 

Loo à la roule de Pervyse à Dixmude, avec embranchement sur le 
hameau de Groegne . . . . . . . • . . . . . . . 

Ypres à la frontière de France , vers Bailleul 

Ingelmunster à Oostrocscbekc . 

Plasschendaele à Slykcns 

Jlloemcndacle I par S1-Ccorge.ç•, â Knesselaere . 

TonL. 

Fl,ANDI\I~ OUIE~TAl,I~. 

Gand à la limite de la province de Brabant, 

Gand â la limite de la province, vers Bruges 

Embranchement de Maldegem rers Aerdenlionrg. 

Gand à Lokeren . . • 

Lokeren à la Tête-de-Flandre • 

G:nul à la limite de la proîince, vers Courtrai. 

Terrnomle à la limite du Jlrabanl . 

Nedrrbrakel à la limite cle la province de Brabant 

Melle, par Dombergem , à la limite, vers All1. 

Gand, par Audenaerdc cl Renaix, à la limite de la province, vers 
Leuze . . . . . . . . . . • . • . . . . _ • 

A JIF.POnTER. • • • 

.•• ,,., 1 

l 'M,78-i 

16.147 

13,385 t 
24.0-00 -j 

1 
I 
( 
.1 
l 
) 

1 
l 
1 

1 

:tS.,80 

21.055 

10,2:!8 

40,517 

.12.MO 

5,735 

27>.510 

0.701 

1-4.226 

15.062 

G.155 

4.08(1 

0.5G2 

1 
72,:>i60 1 

1 

! 
9,850 l 
8,150 ~ 

1 

18,249 { 

8,300 

15,4:;8 \ 

1 
;;,'l08 i 

1 

1.\190 { 

5,200 1 
1 

4,200 

o.:595 l 
2,008 1 

l,IJOO 

2,40!1 

81.455 

10,0-t7 

· !;192 

5,026 

8,900 

0.600 

4.1:!5 

12.14;,; 

10,010 

1,610 

'1,0ISO 

714 

7.0!10 

l,i!/13 

1,iSB 

=>.805 

550 

:.!85 

5!1'.),JI\I 

trit 

2:;,o:;o 

.;2,81;; 

:;s,415 

1 
15fi.'J5ï 1 

1 
180.iiiS 

:5ô,2:jô ) 

- 5Y.- { ù, . .,., } 

22.00G 

s2:054 i 
28.20() 

6.225 i 
7.700 ) 

i 8,748 

5.4!!8 

2,060 

6,620 

0,800 

H,400 

17,505 

Jrt;O 

7.6(!0 

20,725 

0,200 

;;,100 

4,110 

8,080 

10;675 

· j!J0,702 G0,051 111,720 
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DES THAVAUX PUBLICS, POUn L'EXERCICE 18:54. 

DÉSIGNATION DES ROUTES. 

REl'OAT. 

Dcynze vers Thiclt. 

Audcnaerùe à la limiM, vers Courtrai 

Renaix à la limite, vers Lessines 

Ninove à la limite du Brabant, vers Enghien 

Alost, par Tcrrnonde , â S'-i'iicolas 

Alost à Grammont, a\'CC embranchement d'.-\lost à fünove. 

Termonde à Lokeren . 

Audenaerde ?i Grammont 

Nederbr:ikel à Renaix. 

Elst à Hundelgem . 

Enlèvement annuel des terres éboulées sur la route d'Amlenaenle à 
Grammont, dans la traverse de la montagne dite Knessr.laere-Berg. 

Tor.u. 

HAINAUT. 

lofons à la limite, vers Bruxelles 

Mons à la frontière française, vers \' alenciennes . 

Tournai à la limite, vers Courtrai. 

Tournai à Bary. 

Bary à Bury. 

Bury au Ron<l-de-Villc 

Homl-tle-Yille à Hornu 

Mons à Beaumont . 

Beaumont vers Philippeville. 

Ghislenghien à la limite, vers Bruxelles. 

Ghislenghien à Ath 

Ath à llary 

llary à la limite, ; ers Bruxelles 

Charleroy à la lirnite , vers Bruxelles. 

Charleroy à la limite, vers Philippeville. 

Charlcroy à la limite, vers i\"amur. 

Charleroy à :\ nderlues 

Anderlues au Pcth-Yersaitles 

Ghislenghien à fa limite, vers Grammont 

Ath au pont à bascule de Nimy 

l\lons à la Irontière de France, vers Maubeu,::c 

310:"i·r.\Sï t,F, L'ADJt:IIIC!.TIOS 
LO~ta:a:t·a 1 i -- 

de I' tnlrelien 1 des 
en mëtres. Jd 

u,,vTr.s.' a.,na1~11u. 

! 
' 1 25{i,76:? f:0,0:il 111.ï:?O 

i,30!) 1,000 ~,200 

8.145 S,215 1700 

:;,5:;9 1.iOO 700 

5,C7 l.!199 1.000 

1 

~:t_;;;;; f>.i:?7 s.sio 
St-fi-i S,01{~ i.005 

11,487 2,:;00 ·4.550 

~:!,549 O,ïOO 6,H5 

1;;.1:;s 1,850 •m 
9,481 1.400 650 

404,674 

A·u,onun ..•...• 

13,870 

10,568 

7.127 

11 .:508 

10,1-tl 

1':!,398 

16,9!/i> 

ï,51:? 

111.:51i0 

22.142 

O.G.:?8 

14.416 

1l,5ï0 

2:1.675 

11.812 

21,85G 

11,424 

700 

!17,680 

4,000 

G,750 

4,700 

4,630 

2,900 

4.490 

5,:5()0 

!l,500 

'2,580 

5,448 

2,050 

fi,000 

I0,806 

10,4!)!) 

6.SIO 

16,250 

11,810 

7,-HO 

5,480 

8,000 

5,590 
,-- ,_ _, 

3W,11f 14~,700 

10,700 

32,400 

6,500 

10,100 

'2,000 

16,100 

6,500 

10,!)00 

i,400 

S,450 

2,100 

5,700 

21.G00 

03,200 

11,100 

ss.see 
15,G00 

12,800 

6,600 

(),200 

15.400 

1 

---- 
280,&50 
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ANNEXES AU BUDGET DU ~llNISTÈRE 

!IONT.\.l'<T DY. 1.' ADJUDICATIO~ 
LOXG-1EVM 

_______________ .,,.. ___________ 
m~SIGNATlON DES ROUTES. ile l'entretien Je-, 

en :fllÏ>lre,. del . 
11.0tl'TES. hllKlillES. 

REPO!IT. . ~50,1\ 1 14:,,i!lO 280,550 

Leuze à la limite, vers Renalx . . 14,709 (i,005 1(),200 

Leuze à la frontière Irançaise , vers Condé . .. 12,791 4,::;50 9,100 

Tournai vers Lille. . . - 8,~60 .S,000 8,".100 

Tournai ve1·s S'-Amand • 12,:i5!) 5,121) :2,700 

:Enghien .1 Soir;oies . . . !S,O~:! :;3,iOO lï.400 

Soignies à Mariemont 10,018 fi,977 2;;.200 

Lessines '1ers Renaix • 14,206 -iA50 :S.':!00 

Beaumont à Chimay . . 24,512 J-0,520 17.-100 

Lodellnsart à la Sambre . . 6,595 4,078 7,100 

Traverses de la ville de llfons, faisant partie de la grande voirie. 5,649 4,:500 10,800 

Éclairag~ctu pont-levisde Ss-Ghislain (route du Rond-de-Ville à llornu), . ~84 . 
Tout. 41'.>9,251 10G,o74 401,150 

Lil~GE. 
1 

Liége il la limite de la province, vers S'-Trond 19,351 9.800 17.9/JO 

Liége à la fi-ontiiwe prussienne, vers Malmédy 54,253 IG,ï6!l 18.-'150 
Emhrauehcmen! de Francorchamps à Stavelot. . i.21>:; 5.250 2,:;5() 

Li61Je à. Visé. 14,ïi>'l 0.800 9.ïOO 
Liége à Jemeppe . . o.o(j1 8,'.500 2ï,:?00 
• Iemeppe à Huy, . 2Z,:i1>8 11.000 0,000 
Huy à 1a limite, vers Namur • - . 0,157 s.seo -1,600 
l.iége ver-s Dinant . . - . 20.252 20.fJ00 J:5,400 

Lrnbranchcment de Fr-ayneux à Marche, par Terwagne . '14,~û4 !i,!J0O 0,100 

titgc vers Aix-la-Chapelle • . :51,28:; 27.41!0 26,,,tli) 

llattice à Ve1 viers . .. ï,29i ï.030 l~.100 
Yc1·viers à Theux . .. 10,16:> szee ïOO 
Li éBe à Tongres . . . - 11,4():i 6,800 17,000 
Traverses <k la ville de Liégc . . 4,!J-17 4,500 q 

/Ja,to~ne à Aywaille . . . . . . . 15,171 7,650 ;;,650 
Huy à !Tannut . 21,885 11,400 • 14,150 
JJarm111 à la limite de la province, vers Tirlemont . 8,41:l 5,000 2,200 
Hannut à la limite, vers Namur . 12,842 4,000 5,650 
A,rwaille à Lonveignez • !J,':!51 4,400 1,825 
1,a :Mioerie à la Planck . . 12,053 4,488 5.7i5 
Jupille à Visé • 14,854 6,ll8<l 3,7i5 

-------- 
A Jlf.POllJl!ll, . 319,811 184,265 

1 
1os,02a 



( 81 ) f N° 160, l 
DES 'fRA V AUX PUBLICS , POUR L'EXERCICE 1854. 

DESIGN-\TIO~ IJES ROUTES 

MOIH.\'\f !JE L
1
,\.l>JLDICATIO'\ 

LO'\(,(JJl<(J11 I-----; - 

eu mètres 

füronr 

lluy .i Stavelot, section de Huy à la route de Te, wagnL 

Id seeuon de Werbomont a Sta, elot 
Frois-Ponts à la !mute de la p1 ovrnce , , ers Salm-Château 

Dolham à la fo1lt de lier togcnwald 

Val-Be1101t à Cbcnte 

Amlenue à Brerwart 

\cn1eN. à Francorchamps, ~~cl100 de Vc1v1c1~ ..t Sart 

MO:me route, embranchement sui Jalhaj 

Barvaux à }d1om 

Visé à la limite ,Je la provmcc , vers Tongres 

Jemeppe au Dreren-Patar 

Hannut vers $1-Trond, avec embranchement sur Landen 

floutes communes am: royaumes belge tt p1 ussien 

lfuy à St.11 elor, pa1 lit s'etcndani dt la I oute tic l\Iarcbc a Tc111 ar::ne, 
J Ocquier, y compns la traverse tic Stavelot 

v~rv1c11, a Francurcharnps , section de Sart J Fr ancorcharnps 

foTAL 

LllllDOURG 

Bruxelles ver, \1x la Chapelle, section de la lirmte du Brabant a celle 
tlP L1éi;c, pa1 Ss-'I'roud 

'5•-T, ond à la lmute , vers l\faes111cht 

Ma~tr1cht vers Wezel, par ~faescyck, el embranchement autour de 
Maestr1cht, par , eltwezclt 

Hasselt .'i la hmue , vers Lierre 
Hasselt à la lnrnte , vers Bors-le-Duc 

Hasselt à la hmuc , vers Diest 

Hasselt a Diepenbeek 

Hasselt à ',•-T rond 

Hasselt /t la '1cusc, par Gene!, et \sch 

S1-Trond a Ilerck-la-Ytlle 

Tongres a Bilsen 

Tongres J la hmue de la pro1mcc1 vers Vis~ 

.Diest a Hechtel, par Bccnngen et Bcvcrloo 

Hechtel à 1\ht'Se)ck, par Peer et Bree 

Diepenbeek a Jlolt 

A !If YORTU. 

319,811 

JG,844 

22,720 

6,020 

s.no 
2 088 

5,008 

14,'546 

11,1153 

4,&80 

12,2-:"!2 

11,&02 

;;,472 

7,578 

400,021 

de I entretien 

1 

des 
d" 

nDUTES B\1\1\Jtl\E> 

1 

184 ;l(l::; Hl8 02:ï 

5.'>50 14,225 

6,580 2,525 

1,730 400 

2,068 000 

1,S!l.l 3,700 

2,4 Hl 4,000 

4,300 5,500 

1,749 3b0 

2,680 475 

4 i00 100 

4,780 6,000 

5,600 5,525 

5,330 4,587 

982 17:i 

1,625 450 

- 
254,061 1 244,!14i 

17,485 5,980 10,G~O 

04,806 10,'590 12,012 

44 055 10,200 5,990 

26,050 12,480 15,005 

1>8,000 16,580 4,675 

19,470 7,880 6,814 

6,177 1,999 1,550 

16,355 5200 2,675 

33,052 7,800 2,420 

13,017 4,600 1,855 

14,559 8,000 3,586 

11,065 5,600 1,G20 

5,300 5,190 1,52;; 

17,723 7,800 3,045 

32,630 11,000 1,060 

4 7i3 1,659 560 

-- 
535,002 120,538 1 75,610 

21 
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ANNEXES AU BUOGET nu MINISTÈRE 

AJONTANT DE L'ADJIJDICA.TIO!'i 
"I.Oll'Gf/111:JBI----.-- 

Ul';SIGNATIO:'/ lJES BOUTES. 1 1 de l'entretien 1 Je, 
en mètres. ~ .. 

1 
ROUTES. IIAIUIIÊIIE~. 

REPORT. 535,002 120,558 75,610 

S• -Trond â Hannut, section de Gincclom au chemin de ,· elm à 
!lfuyscn . . . . . . . . . . . . . 3,824 3,810 50 

Hechtel à Beeringen , section de Beverloo au camp 5,310 2,316 1,000 

Holt à Bilsen 3,605 17,110 1 . 
TOT.&t. • 1 347,82!.I 128,583 1 76.650 

LUXE!IIROUUG. 

Bruxelles vers Trèves, section du pont de Ilogne i, la hauteur ~c 
Champlon . . . . 24,148 0,095 8,840 

-- -- Champlon à Bastogne . 25,557_ 7,550 7,740 

-- Bastogne au pont de Mai-telance 20,257 7,01)0 7,860 

- du pont de llfartclant:e à la frontière, près 
de Steinfort . . . . . . . ·. . . 26,704 10,500 1 9,006 

Ostende a Arlon, section tic la limite de la province de Namur au 
chemin de S1-lluberl, au delà de Libin . 10,070 1 5,890 1 2,640 

- - du chemin de s•-nubcrt à la sortie de Neufchâ- 
teau 20,055 7,580 2,!)10 

- -·- l\'cufchâteau à l'entrée du bois de Dolor,ne. 17.5ï2 5,080 ~,620 

-··- -- de l'entrée du hois de Bologne à Arlon. 17,812 4,70!) 4,680 

!Xeufcbâteau, par flor-cnville, vers Carignan 25,171 7,55:S 1,150 

Neufchâteau à Bastogne . 27,808 6,610· 1,340 

llastognc â Jloulfalizc_ 18,150 6,845 3,800 

Houffalize an Champ-clc-Harrc. 20,702 11,810 5,ÙO 

.-\rlon rcrs Longwy • 15,585 7,490 6,5:!0 

Du Bois-des-Pendus vers Longuyon 57,774 7,621 5,924 

Yirton vers Montmédy 6,263 2,064 510 

Aubange à S1-:\Iard 23,811 7,750 4,540 

S'-l\lard à Florenville . 31,775 7,i29 5,160 

Chassepierre à la Frontière, vers Sédan . 5,592 1.480 190 

S1-Iluliert jusqu'au delà du pont de Grupont 11,027 4,350 2·,200 

.Bouillon à la frontière, vers Sédao 2,820 1,700 
1 5,100 

Ilouillon à Recogne 27,658 6,286 ) 
Recogne à la hauteur de Champlon 25,571 8,095 2,780 

Ile la hauteur de Champlon il la baraque de Fraiture 50.12:l 7,870 2,960 

Fraiture, par Salm-Château , â la limite, vers Trois-Ponts. 22,603 5,10.lj 1,020 

I\Ienu-Chenêt à la limite, vers Beauraing 15,640 1,4!>0 400 

Marche à la limite dela province de Namur 4,416 2,700 1,530 

-- 
1 1 

--- 
A IIEP<l!ITP.r.. 5;1;,-1z;v 165,8(.ll OB,750 
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DES TRA VAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1854. 

! 
110\"ll"-î VF 1 • -'!IJUIIIL\1"10\ 

LO~t.,t 11&1D 1- 

DÉS!Gl\ATIO~ DES I\OùTES de I' entretae11 de,. 
LD mctres Ja 

ao1ru 11,~a1t..iE.S 

lluon 52"5119 1b5 801 ! 06,ïrio 

U-arche a Bouillon. section de Marche à Tclhn 9,260 2190 l 1180 

- - de Tcll•n :i Transmnc-, 10000 4 14i 1 480 

- - de Transmues au .\Jrnu-{,h, net 20,S67 4,ï58 • 5io 

llalm~ 1eM Beauramg' ,O>t 1.820 780 

l:oule des .\rt.lo1s1eres 2;;121 6 100 1 {JiO 
' flastoiµie à la frontiere du Grand- DuchL 9690 2 500 l 4~ 
l 

Barvaul vers Xhon~ (jjOj 1.:i'iO '320 
T 

!)alm-Chateau :i la lunue <lu Grand I,1 ,1 , 15,318 ~.lllS 3!s0 

Jamoigne à la hauteur de Glrou111le !l,G07 1.620 11)() 

~rlon vers Oberpallen 5221 2.100 82() 

----- 
luT.tl 640:m, 1!16,588 

1 
!05.8,(J 

~A!IUI\. 

i'lamur \Cr., Bruxelles, avec embranchement du Docq, vers Fleurus "26,550 11,068 W.000 

i'riamur au T1ge-d'Embhnne 17,632 6,980 14,625 

T1~c d'Emblmne à la limite, vers '!arche 17,2!10 6,205 S,325 

Namur à Somllon 
1 

H,680 6,640 10266 

J:l(lu1llon à Dinant ll,450 4,055 ïOOO 

Dmant à la hante, vers (,net 16 21;; 4,i60 11 400 

Dmant à la hmuc, vers Beaumont 39,861 9,Sï5 15000 

Dinant à la hrmte , vers NeufehaLc1u 27,320 5,CSO ;:i'>jO 

:Namur à la htmte , \CTS Louvain 15,830 8640 1•HOO 

Namur à la hnnte , 1rrs L1lgc 20,84> 6!195 5,200 

Fahmgnoul vers Bouillon, seeuon de Falmignoul à Halma 14 464 ï880 10,432 

llême route l section de la route de Beauraing à Halma a la hmue , 
vers BouJI on 20152 9,250 :i050 

~!arche J Terwagne, parue suuee dans la province (par 101e de ngie) 1533.J 6,8:iO 1 HSOO 
1 . 
1 Namur vers Hannut IG,6it 5,150 ï,150 

l'iamur a Arlon, par Rochefort et Ss-Ilubert, section du Tige-d'Ern- 1 
blionc a la borne kilométrique n• 45 :ll,410 7,500 

t De la borne lulomttr1que n• 411 à 13 hmue , vers S1 Jlubcrt, y cem- ::,97:, 
pns les embranchements de Rochefort vers March1- et de \\.a1re11le \ vers Telhn 21,434 8,050 , 

Ph,hppenlle à la rronl1trt, vers G1vel1 avec embranchement au Bac 
22,831 3,900 ' 2.li50 du-Prince 

Golm à V1gnéc i,908 1,!180 62~ 

\< it;nle i Rochefort 10 806 3,120 525 

,\ PY.F01HII 303.657 110,258 14!',873 
1 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS. 

IIOSUS"C l>t 1.'.\1>Jfü11CA1'10li 

LO~G\"El'B ·· ! 
DÉSIGNATION DES ROUTES. ,le l'e11lr~lÎ~i, ; 

tlh 
en mèl res. d.-. 

aocr es, i t\ltftlt:l!tS. 
' i 

lttPORT. ;5t;5,05T 120.258 1 140.im; l 
.Floreffe à Burnot . 1:!,ï50 2.iOO i 1.G,:;4 

' 
Beauraing à Halma (par voie de ré61e) . -i,86() 1,900 ! 

i J.1fj8 

Havelange au Gros-Chêne 0.285 2,28?i i 
200 

1 
Wavre à lluy, avec embranchement sur Andenne. 12,000 3,880 :!.450 

Gedinne au chemin des Ilautes-Rivières . 1 17,405 5,480 550 

Égbezéc à la roule de Bruxelles à Namur, par Wavre . 17,GO:.'i i>,030 

1 

:;,,00 

Traverses de Namur . 10,505 G,100 . 
Traverses de Dinant, y compris les parties parées aux abords de 1 
cette ville . . . · . . . . . . . . . . . . . . . . 2,844 2,100 

Embranchement <lu bois de -Villers au Sart-St-Laurent . 4,8!i3 1,040 1,000 

Anthée à la Meuse . 6,700 1,200 2(10 

--- ' --•· -- ·--·- 
TOTAL, 462,558 füU.5i5 1:i1,ii5 

RÉCAPITULA Tl ON. 

Anvers. 

Brabant 

Ftandre occidentale . 

orientale. 

Hainaut 

Uége .. 

Imbourg . 

Luxembourg. 

Namur .. 

TOTAL GÉ~ÉRAL. 

Secîi011s de routes ncuvelles qui dofrent lire mises en état 
d'entreCim e11 1854. 

1• Mollau camp de Beverloo, section de Baelen au camp 

2" Turnhout vers Tilbourg , section Je Turnhout à Jlaevcls 

:5• Warre vers Iluy, section de Wavre à Gistoux. • . 

4• Huy à Waremme, section de Jlny à Chapon-Seraing 

"" Riernpst à Hallembaye , section de Riempst â Sichem 

435,550 

535,119 

404,674 

459,231 

460.021 

347,320 

040,249 

46~,5511 

4,015,446 

ÎOT.\J •...... fr. 

co.sss 1 101,:m· 
1 

17-i.506 300,7i4 

156,95ï 180,4;:iii 

07,680 1H,;:i85 

196,574 401,150 

254,061 244.0-iï 
1 

128,385 1 ,v.olio 
106,588 1 105,85(1 

1 
159,575 151,77.5 

l 
1,410,945 1 1,705,:506 

4,000 

1,GO0 

2.500 

5,000 

1.000 

12,100 



ANNEXE N" 2. 

ÉTAT GÉNÉRAL 

DES 

DÉPENSES D'ENTRETIEN DES ROUTES, 

DEPUIS f 850. 

22 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

PROVINCES. 1.830. 1.831.. •83:1. 1.833. 1. 83,&. •835, 11830.1. 

fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. 

AD\'ers • 8,412 60 50,101 52 32,455 61 53,010 16 48,505 84 43,700 • 47,550 • 

Brabant • 22,380 05 177,303 02 107,013 43 122,825 50 132,128 15 134,400 75 155,602 70 

Flandre occidentale IS,3'30 10 133,137 82 57,475 10 102,207 84 130,450 80 184,685 • 170,005 • 

Flandre orientale • 24,047 04 70,712 60 50,104 60 108,971 50 142,840 85 148,805 • 148,805 ,, 

Hainaut. 25,720 23 220,477 24 90,119 25 287,654 4:; 285,222 83 257,080 72 500,138 54 

Liége. 26,190 57 112,880 42 41,221 18 130,745 84 121,740 20 124,100 07 131,200 00 

Limbourg . 55,700 79 144,715 " 50,219 53 122,803 94 1 l!J,065 13 120,700 05 120,500 03 

Luxembourg 32,752 84 60,717 28 41,290 29 69,284 40 86,530 03 126,705 • 145,253 67 

Namur • 47,232 78 87,049 22 38,757 88 77,370 80 77,094 85 U0,048 45 80,802 55 

Tur rur . 250,782 08 1,001,054 12 552,752 87 1,061,871 10 1,144,490 77 1,250,008 84 1,289,700 70 
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DES TRA V AUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 18:54. 

ÉTAT GÉNÉRAL DES DÉPENSES D'ENTRETIEN DES ROUTES, DEPUIS 1830. 

1837. 1838. 1639. 18,10. 1841. u,,az. 1843. 18.«4. 1845. 18,10. :18,&7. 18,18. 11849. 18:00. 181H. 18&%. 18l.3. TOT&IJX. - 

fr. c. fr. c. fr. c. fr. C, fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c •. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. 
' 

45,700 • 05,500 . 40,520 " 40,520 0 44,739 • 55,840 • 55,840 . 55.840 • 40,075 • 45,225 " 4,i,225 • 48,175 . 50,175 ., 54,491 04 05,437 04 03,437 04 00,825 • 1,157,015 04- 

132,000 • 215,050 ., 244,280 • 243,280 00 271,580 " 280,720 . 285,548 40 2!)1,875 13 203,14!) • 203,140 0 203,140 • 205,140 . 205,84!) . 200,14() • 170,152 • 174,500 • 174,500 • 4,540,484 72 

. 
170,005 ., 170,500 04 150,885 75 155,001 • tli0,400 ., 170,408 41 181,778 <il 180,218 41 120,810 • t 20,81!J n 121,/420 ., 140,725 ., 142,011 . .143,155 01 150,005 . 141,405 . 15G,!l57 • 3,570,270 58 

148,805 0 140,530 . 102,71!) . 102,710 • 104,710 • 108,710 . 1 ü8,71 () -• 108,71!) . 100,085 . 100,085 . 100,085 • 102,873 . 102,87:5 • 105,402 38 07,120 ,, !)7,120 )) !17,080 • 2,010,iOO 80 

200,i40 )) 342,005 00 507,liiO )) 307,!)54 • 572,754 n 3ü8,1013 ., 590,1 un " 50U,HJO • 284,0!)2 n 201,60:! . 285,502 )) 256,:580 " 240,!)44 . 244,6!)0 50 105,504 ., 105,504 . 106,574 n 0,510,47ü 50 

125,005 77 120,804 40 150,727 08 103,017 08 170,050 0 184,015 n 185,050 . 185,050 . 180,775 n 102,275 . 108,535 » 201,517 • 200,817 n 220,884 50 230,037 00 254,057 00 234,001 ., 3,004,291 08 

105,000 06 152,083 22 104,200 . 104,200 " 115,200 . 136,000 • 150,0DO 18 lü:?,000 n 106,700 " 114,100 • 122,700 • 110,540 • 152,240 n 157,874 73 112,460 n 118,010 . 128,385. . 2,842,565 06 

125,267 84 150,531 25 05,005 . 106,005 . 151,717 • 134,502 . 130,400 25 146,05'2 50 141,006 " 141,506 ., 153,525 n 188,206 • 180,206 . 104,808 i5 100,040 » 105,340 )) 106,588 . 3,175,1_83 t 0 

60,505 54 74,177 56 00,776 5!) 106,2i6 50 121,474 ;;o lilt,091 " 143,!!)4 06 151,05-i 96 136,487 ., 136,487 • 141,287 . 153,510 ., 155,082 )) 158,728 80 144,4nO " 147,370 • 15!1,575 ,, 2,126,0H 6;; 

---- •. 

• il,475,1" 56 jl,210,118 11 1,400,712 42 1,418,880 42 t ,456,271 67 1,558,022 30 1,635,801 41 1,675,826 " 1,705,506 ., l,;ï24,:!86 . l,:i46,':11;0 ,, 1,=172,312 . 1,:;D:;,oï2 . 1,420,187 1,:;44,588 !).i 1,567,438 0-1 1,410,045 . 51,1-15,13-i H 

1 
1 . 
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~4.NNEIE N' 5. 

RELEVÉ GÉNÉRAL 

Des dépenses faites pour travaux de plantations. depuis 1850 jusqri' à t 802 inclus, 
sur les diverses routes de C Etat. 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

Relevé généml des dëpenee« faites pour trouaua: de pianuuions, 

P.ROVJACES. •8Se. •8H. •Sa•. •sas. •8S4. 1f.:t4. •sae. -.1183'1. •838. U139. Ut40. 

Aurcrs. • . D . 5,755 46 . 52 02 4,252 02 " " . 

Brabant 4,512 15 5i2 49 . 474 50 4,601 80 1,481J 61 . t,118 • » 12,857 20 2,868 80 

Flandre occidentale. 5,047 28 2,652 80 se i7 . . . 1,125 " ., . " >) 

~'laodre orientale. G,!>73 20 G74 77 2,364 04 . .. " 4,462 50 10,585 85 " 5,408 50 5,5û5 25 

llain.1ul . • 111 00 . G,507 20 1,191 B1 • . . 10,007 10 2,500 • 

Liége . • • . ~ 105 . ,. n . • 5,4GB 4o 2:5,230 86 

Limbourg . » • • . • .. • n • . • 

_Luxembour6 . • 2,962 75 l,200 84 10,730 00 812 • " 17,409 88 10,704 18 li,550 67 H,081 Ci4 5,707 85 

1 

Namur. 5,570 80 . , . . . uoo , 4,000 • ü,000 ,, n 551 • 8,785 70 1 

.. 
r 1 

1 
1 

TonL. . 20,712 52 6,042 81 5,802 55 tl,21449 15.781 4û ~.~81 ~:! 27,15040 41,550 05 17,550 6ï 47,015 87 48,548 46 

1 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR VEXERCICR 181>-4. 

depuis i85O jusqu'à t852 incltts, sur les diverses mutes de tÊtat. 

' ---------.- l 
1 ' ; • i l 1 

,ou. ••••· • ••••· HU. •• • ._ ••••· • •••-1 ••••- j u••· 1i ••••-1 U••· ••••· TeTU, 

I ! • 

• '. • ~ ,,,oo .1 no , 1 '·"' , ,_,;, , .,. ., 1 ,.,n ,.l ,.,,. ..1 1 ,m ,,!,_,._,.,: '·'°"': "·',. " 
"•'" <0l10,orn • I '•"' su 1 ,_,,. 011 ,,,,. 8'I "-"' ":"-""" oui rn,,.,1 1 ,,., 551 •m 101 '·'" "'I •.100 , 1 ""·"' 12 

"' • 1 S,'85 7!!1 0,'40 '5 i ,,m OOi 5,020 OOI S,OGS •1 ·••"' 701 1 .,; ' S5! '•'°' •r•" 0 "j'•"' 401 5,06' • i 61,878 80 

7,6Gs 751 • j 1.4i5 •IS,:m 5011,11s ï5j!H4:? 501 ~.~oo .j 1.1,;;4 ss] ;55 u1 GG7 ~01 21i2 ~:if , 1 G5,?St2 05 

• 15,100 •11,100 ,p?,4oo •lo,ooo •l-i,oov • 

1 
10,~51 01 j 0,120 56j 2,603 _87f 0.155 40; i,~;;o 67j li.:'.i15 51 

SOI ŒI 2.205 • 1 54,055 27 

:5,010 so/ t.aso ssj-i,2:;s so/ 4,050 S4J uoo !iïl 2,0130 • 1 so,:,01 06 

• , 1,Gso • I o,iiob ï5I 2,-to1 051 s,s~o ;si G.52!} 1 ;j s,2114 sol s06' -iol 4,Goo so1 4,1s2 0112,oos 4ol 2,495 101 4;;,G88 so 

•~ii .,, ,,,.. ,,li;,,. 1r.l11,o,o os! ,,.,, ssl ,,,01 "' •·•" "' ,,.,, "' ,,.,, ,ol ,,,. .,,,.,., "'"·"' •-1 110,sos " 

0,9J5 '51 ,,,., '"i 4,65' "' '·'" "1 8,608 '*·"' . 1 6,805 "I '·'" 881 7 "" 75, '·"' <'I '·"' "' '·'"' • I • 00, 1" " ._1_1 ~~"L" ·r:, .. 08 ... ::181,.00, }~, _•-4-2,-li4_0_2_l-·~ ., 1;~,,. ,, :-4 ,-.8-lli_2_; : •••• ,, •• !,..•,, •• : ,., . ,,, •• 



( ANNEXE .\U N° -160. ) 

Chambre des Représentants. 

SÉANCE nu~ AYmL 1855. 

llmlgct tlu Département iles Travaux Publics, peur l'erenelee 18a4. 

Amendement ù Lort. 16. 

Mossrsun J.E PnisrnENT ~ 

On vient de remarquer qu'à l'écluse de la Pèeherie, établie sur 1n Lys, à Gand, 
<les planches se sont détachées du raûier , que la maçonnerie des parties inférieures 
des chardonnets semble exiger <les améliorations et que le busc de cet ouvrage 
doit avoir subi des dégradations, puisque des luitcs d'eau se manifestent de l'amont 
à l'aval. 

Afin de permettre la mise à sec de cette écluse et l'exécution des travaux de 
restauration qu'elle pourrait réclamer, un crédit de 10~000 francs est jugé néces­ 
saire. 
Je crois, en conséquence, devoir demander qu'un semblable crédit, qui ferait 

partie des charges extraordinaires et temporaires, soit ajouté, par amendement, 
à l'allocation pétitlonnée, pour le service de la Lys, à l'art.16 du projet de budget 
du Département des Travaux Publics de l'exercice 18!>4. 

Dans les développements, cc crédit pourrait être libellé de la manière suivante : 

,1lise à sec et restauration de l'écluse de let Pêcherie, à Gand, 10,000 francs. 
Agréez,' je vous prie, Monsieur le Président, l'assurance de ma plus haute 

considération. 

Le Ministre des Travaux Publics, 
EM. YAN HOOREBEKE. 


