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CHEMIN DE FE·R. 

. . 

COMPTE RENDU DES OPÉRATIONS PEND!NT L'ANNÉE f858. 

En terminant le rapport qu'il a présenté aux Chambres législatives, le 12 novcm­ 
hre f 859, sur les voies ferrées et les routes ordinaires établies en Belgique (1), 
le]\füÎistre des Travaux Publics s'exprimait ainsi : 

. . 
r.< Le ehemtn de fer a donné à la fois à la Belgique une haute opinion d'elle- 

» même; et à l'étranger une haute opinion de la Belgique. 
)> Ordlnairement, il n'est réservé qu'à de grandes nations de se faire remar­ 

» quer surla scène du monde; sans aspirer à une de ces hautes positions, la 
» Belgique a su se préserver de l'obscurité. 

» Toute dynastie nouvelle, a dit un écrivain qui a peut-être le mieux apprécié 
>> l'influence des travaux publics sur les sociétés modernes (2), toute nationalité 
>> nouvelle. suppose une nouvelle œuvre sociale, morale et matérielle. 

» Api'ès· avoir'attiré sur elle les regards de l'Europe le jour de sa naissance 
)> révolutionnaire, ·1c danger pour la Belgique était de s'effacer dans la foule des 
» petits peuples ; elle s'est maintenue sur la scène en posant un grand fait maté­ 
)> riel. Elle a continué à fa.ire parler d'elle, et c'est beaucoup que de faire 
» parler_ de soi; les nations collectivement ont besoin d'avoir devant elles une 
» idée, un but, comme les citoyens individuellement; celte idée, ce but, a. été 
» pourla Belgique, dans· l'ordre matériel, le chemin de fer; c'est la grande affaire 
» nàtlonale , ce sera le monument du règne du premier de ses rois. C'est peut­ 
n être par là que la Belgique, tout en calmant ses agitations intérieures, a su 
» échapper à l'ennui qui atteint même de grandes nations, à qui l'histoire a pro­ 
» digué les plus beaux souvenirs. 

» La Belgique a donc obtenu par le· chemin de fer ee que d'autres pays n'obtlen­ 
» nent que par de grands efforts d'un autre genre et des dépenses souvent impro­ 
,i duetives : elle a obtenu l'attention du monde (3). 

(1) Documents parlementaires, (Session de i859-1M0, n• 4-.} 
(1) àl1cneL C1rnvA_1,1E11: J?es intéi-éts ·ma.té1·iels de la France, ehap. I. 
(a) Il venait d'être publié en Amérique une notice sur les chemins de fer belges, r,ar les soins 

du chevalier de Gcrstner [Cincinneti, juin 1839). 
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i, C'est le premier essat 'ijU'clle fâit de ses forces comme nation indépendante; 
>1 en sôrigeânl à son nouveau mode d'cxi~tënee, elle. a dû se dire que le chemin 
)) èlcJ~r''p'ittlë4hel elle ëhange sa sitlliîd6nifét>'graphiq1;1e, n'éta~t possible que pur 
» l'indépeiî<Hfüce·: 'éês deux grands résli~fats ·se_ confondent. Sous aucun autre 
,1 réginic, nos - provinces n'auraient 'été dotées de ce Ïiôuvcau système de eommu­ 
» nîè'.at_ion~ Le èhe·ro,ill;~e}ër applfr~îfainsi critttnieJa-~ô~séqu~nçç IXi~térieUe :4e 
» la RêvohHÎoii de 1850 .; les 'dominations étrangères n'ont point laissé sur le sol 
»· de sémblables empreintes. - >> 

La justesse de ces coiisîdératiùns 1ia pas· été :·contestée; et depuis qu'elles ont 
été émises, elles n'ont pus, un moment, cessé d'être frappantes de vérité. 

C'est à la Belgique que revient l'honneur d'avoir, sur Je continent, établi et mis 
en exploltatlên la pr~futêtè1pii1tfo';de· cè mâghifiqtic" résêa~{.de voies ferrées qui 
couvre l'Europe dans toutes les directions et qui s'est étendu avec une si merveil- 
leuse rapidité (1). _ _ 

Mais ces titres à« l'attention du monde» n'ont-ils pas une taehe P Cette gloire, 
dom nous sommes si fiers, n'a"'.'t-:-ellc pas été achetée trop cher P L'exj>éJ·ien.~e,que 
noùs avons ainsi tentée lés preiriiérs, n'a-t-elle pas été funeste aux financêi(dc 
l'Étàl, et· l'cxplÔitatîoil du chemin de 'Ier n'a-t-elle. pas creusé - dans lés ealsses. 
pubHiiues lin défiéit qui serait ilë-riatrire, ncn-seulemént à blesser notre amour­ 
J>'rÔpre natîonal, maisencore à faire· regretter que le Gouvernement se soit chargé 
lui-même de ce travail? t _ 

" En décrétant ses èhemins de fer, la Belgique ne s'est-elle pas engagée dans 
>> une entreprise au-dessus de ses forces? 

» Les dépenses dans lesquelles il lui a fallu entrer n'excèdent-elles pas ses 
>) ressources? 

» l\fatériellement et ûnanelèrcment, la Belgique peut-elle se féliciter de son 
» œuvre, autant que sous le rapport politique? 

» Longtemps on l'a C)'U; aujoitrd'hui 01i en doute) )) écrivait-on en i 844 (2). 
_Ces questions, les Chambres et le pays en ôrÏt vainement cherché la solution 

jusqu'en f8i,7; lôujours posées et renouvelées, salis être clairement et péremptoi­ 
rcment vidées, elles ne'ïà:isaient qu'alimenter les discussions parlementaires; clics 

· jetaient de l'hésitaüon même dans l'esprit de ceux qui avaient le plus ù cœur la 
défense de l'œuvre décrétée par la loi du i er mai 'f 85t. 

Le rapport du Ministre des Travaux Publics, en date du 50 septembre { 8a7, 
mil un terme aux. ineertitudes , la situation financière du chemin de fer de l'État 
belge apparut sous un aspect rassurant, et les craintes exagérées qui s'étaient fait 
[our sur l'avenir du raihvay national se dissipèrent. 

Toutefois, H n'est pas moins vrai que le côté polilique de I'cntrcprise s'est effacé 
insenslblement ; aujourd'hui l'on n'envisage plus guère que le côté financier. 

Ainsi s'explique le désir, pour ne pas dire le besoin, manifesté de toutes parts, 
d'être mis régulièrement et promptement au courant des faits et surtout des 
produits de l'exploitation; ainsi s'explique la nécessité, pour l'administration, de 

(l) Rap])01't_ déceiwal surla situation ,1dmini$trc<tù1e de la Belgique ( i 841-·l 850), lill•e IV, 
chap, IV, section II, 

(~) Des c/rnmins de fer belge.~, par î\l. P1m11or. · 
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publier , sans délai, les relevés pérlcdtques des recettes opérées sur les lignes 
ferrées du Gouvernement. 

Mais il ne suffit point que l'adm1nistrâtioî1 fasse connâÜre' le~ résultats de 
J'exploitation ; cc' qu'il faut principàlemënt, c'est que. ces résùltats soient satisfai­ 
sants, que l'exploitation soit rructueuse , que les capitaux engagés dans l'entre­ 
prise 'rapportent un intérêt rémunérateur, que les fonds d'amorlisscment soient 
faits tous les ans. 

Pour juger si ces diflérentes conditions sont remplies, on a souvent le tort de 
procéder par comparaisons : oil s'enquiert des bénéfices réalisés par les chemins 
de fer les plus productifs, soit du pays, soit de l'étranger , si l'exploitation de l'lhat . 
belge est Inférieure à celles que l'on. choisiL pour terme de comparaison, on en 
conclut que cette exploitation vicieuse, mauvaise, appeUe des réformes promptes, 
radicales et etûeaces. 

En procédant de cette· façon, on perd de vue une chose essentielle : des objets 
semblablc'i peuvent seuls être comparés entre eux; et deux chemins de fer ne 
seraient réellement semblables que s'ils étaient établis clans de~ conditions iden­ 
tiques. 

On prend pour base des r.omparaisoils,. l'ensemble des résultats de l'exploita­ 
tion; ou le produit net de chaque kilomètre de route, ou le produit net de chaque 
unité de trafic transportée à · l'unité <le distance, ou Je produit net du travail 
effectué pendant certaines périodes déterminées, cic. l\fais quelque base que l'on 
adopte, il semble impossible d'arriver à des déductions concluantes, parce qu'il 
n'existe pas deux chemins de fer qui ne présentent, entre eux, de notables dis­ 
semblances. 

Les chemins auxquels on compare souvent les lignes du. Gouvernement belge 
sont. adrninistrés par l'industrie privée; l'initiative n'y rencontre aucun obstacle, 
la liberté d'action y est en quelque sorte illimitée, tant sous Ie rapport des dépenses 
p1·oduclives qu'il est souvent indispensable de faire sans délai, que sous le rap­ 
port des modérations de taxes qui doivent amener des augmentations ·de trafic. 

' Les tarifs ne sont pas les mêmes des deux côtés : nulle part, les péages des 
voies ferrées ne sont fixés à des taux moyens plus bas qu'en Belgique. 
. LQ répartition des dépenses entre les subdivisions du travail effectué diffère 
J>our chaque exploitation.. · 

Les compagnies puisent dans des fonds de réserve ou des émissions de capital 
les moyens d'amélioration , de perfectionnement , d'achèvement -auxquels elles 
doivent rceourir , tandis que I'administrntion belge est obligée, pour compléter et 
améliorer son railway, de prendre, sur le budget annuel de l'exploitation, les 
fonds qui lui sont nécessaires à cet effet. Elle remplace, nu moyen des allocations 
du budget, des rails faibles par des rails plus forts, _des locomotives d'ancien 
système par des machines plus puissantes; elle n renouvelé toutes ses voitures 
et tous ses wagons; clic crée de nouvelles voies d'évitement; elle établit. à nou­ 
veau des engins divers ou les remplace par d'autres plus perfectionnés et partant 
plus coûteux ; elle exécute des travaux de pavage neuf, etc. (//ofr à ce sujet Je 
rapport du 50 septembre ! 807, sur la Situation. fina11ciè1·e du chemin de [er 
de l'Iitat) p. 6.) 
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De celle façon, les dépenses annuelles sont augmentées dans 'dé fortes propor­ 

lions et la valeur réelle· du railway n'est. plus exactement représèntée par les 
sommes prélevées sur les fonds d~ eonstruction. · Ccpêndunt si l'administration 
ajournàit les améliorations , le service en souffrirait et les recettes pourraien ~ 
s'en ressentir. . 

On doit' reconnaitre, à la vérité, que les Chambres se sont toujours montrées 
disposées à allouer les sommes réclamées pour l'achèvement du réseau· des che- · 
mins de fer de l'État belge, néanmoins, des dépenses de premier établlssemeïï! 
continuent de grever Je budget nnnuel de l'exploitation, et c'est là lin point sur 
'lequel l'attention n'est pas toujours fixée lorsque l'on compare ces chemins de fer 

• à ceux de compagnies étrangères. 
On oublie souvent aussi que deux exploüatlons de même étendue peuvent fort 

bien se trouver dans des conditions diiTérent~s tant sous le rapport de la recette 
que sous le rapport de la dépense. Ainsi, les centres de population que les lignes 
traversent ou auxquels elles aboutissent sont , d'un côté , d'une grande impor­ 
tance, tandis que, de l'autre, elles ne donnent aux transports qu'une alimentation 
médiocre. Ainsi, la route peut offrir des difficultés partieulières d'exploltatlon , · 
soit à cause de sa configuration topographique, soit à cause de ses rampes, de la 
faiblesse relative des moyens de traction, de l'insuffisance du matériel des ·trans- 
ports, de I'inïériorité du matériel fixe de la voie, etc. · 

Si l'on compare deux lignes dontla construction est la même, il arrivera que les 
parcours seront plus longs sur l'une que sur l'autre, et comme les trajets à longue 
distance sont plus productifs que les. petits parcours, il en résultera un écart 
sensible dans les produits; cet écart prendra surtout de grandes proportions si les 
tarifs sont plus bas pour la ligne où les parcours sont faibles que pour la ligne 
où les transports franchissent de grandes distances. 

Que l'on prenne pour base de Ja comparaison l'ensemble des résultats - o_~ --,~ 
prodult kllométrique, on se trouvera, de Coute façon, ~n présence de recettes qui 
varieront inévitablement; et, cependant, l'on verserait dans l'erreur en attribuant 
la différence au mode d'exploitation, attendu qu'elle serait la simple conséquence 
de la situation respective des lignes. 
Il est aussi des personnes qui font porter leurs· rapprochements sur le travail 

effectué pendant des périodes déterminées, ou qui ramènent les recettes au jour­ 
kilomètre, même pour une fraction quelconque de l'année; mais on doit ne pas 
perdre de vue que certaines lignes sont plus . fréquentées dans une saison que 
dans l'autre; les ligues qui servent principalement aux transports de voyageurs; 

_par exemple, reçoivent infiniment plus de transports en été ou en automne que 
dans les autres parties de l'année. On a dit, avec raison, que : « Le semestre du 
» 1 cr janvier au 50 juin est beaucoup moins productif, parce qu'il renferme 
(< quatre mauvais mois sur six, tandis que le semestre du i er juillet au 
» 5·1 décembre n'a que deux mois inîérieurs ('). >> 

On doit _donc s~ meute en garde contre les comparaisons entendues comme il 
vient d'être indiqué; on le doit d'autant plus qu'il est à· peu près· impossible 

(1) Joumal des c/iemfos de fer (français), n° du 25 juin -tS!il'>. 
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d'apprécier, à distance, 1a situation des exploitations étrangères. Pour ne citer 
qu'un exemple, pris dans des faits très-récents, un document officiel publié en 
Angleterre('), renferme sur le railway du Gouvernement belge des chiffres qui 
sont loin d'être d'une rigoureuse exactitude. li renseigne à 2N6,H0 francs 
( f 6,591 llv. par mille), le coût moyen d'un kilomètre de chemin de fer construit 
par l'État belge, au 51 décembre 1857, tandis que le prix de revient était en 
réalité, à cette date, de 529,140 francs (20,799 liv. par mille); il annonce que 
l'exploitation du railway de l'État belge n'a rapporté, en 1857, que i ,814 liv. par 
mille ou 28,554 f tan es par kilomètre, tandis que le produit s'élève à m; ,8fH francs 
par kilomètre; il n'attribue à tous Ici; chemins de fer établis sur le territoire belge, 
au 50 juin f 8!58, qu'un développement de 8·15 milles anglais, de i ,600 mètres, 
tandis que ce développement était, en réalité, de 944 milles, ete., etc. 

· Comment donc pourrait-on se rendre exactement compte de ce qui se 'passe 
ailleurs et des nombreuses circonstances qui peuvent exercer une influence quel­ 
conque sur les résultats des exploitations étrangères ? 
Toutefois, en faisant ces observations, on ne prétend point conclure à l'abandon 

absolu de toute espèce de parallèle : ce serait faire croire que l'exploitation belge 
craint les comparaisons; on veut seulement appeler l'attention sur les erreurs 
auxquelles on s'exposerait en faisant ces comparaisons sans s'être entouré de tous 
les éléments nécessaires. 

Ces· éléments on ne peut les puiser que dans les détails les plus intimes' de 
chaque exploitation, et dans la fixation du Prix de revient du voyageur-kilo­ 
mètre, ou de la tonne-kilomètre .• Cc enfoui comporte un travatl long, aride el 
plein de difficultés, qu'i ne peut être entrepris que par l'exploitant lui-même; il 
a déjà été fait une fois pour ce qui concerne le chemin de fer de l'État belge C); 
mais H a été établi à une époque où l'exploitation différait complètement de ce 
qu'elle est aujourd'hui. 

L'administration a compris qu'il serait éminemment utile de remettre ce travail 
sur le métier, et des mesures sont prises pour. qu'un nouveau Prix de revient 
soit calculé le plus tôt possible. On espère que la publication spéciale qui sera 
faite sur cet objet pourra comprendre le tableau des relations par chemin de fer, 
quant aux localités desservies par cette voie de communication et quant à la 
nature des échanges; en y ajoutant l'indication du produit .de chaque unité' de 
transport, on faciliterait singulièrement l'étude de toutes les questions de tarifica­ 
tion, on apporterait des éléments précieux à l'examen des conséquences de la 
lutte engagée entre la navigation et les railways, on jetterait de vives lumières sur 
tout l'ensemble de l'exploitation belge. 

(1) Report to the Lords of the Commitiee of' privy Counci! for tnule and [oreiqn. plantation« 
of the proccedings of the Department relating to Railways for the year 1857. (20 th. July 
18!';8.) 

(1) Traite des dépenses d'exploitaiion aux chemins cle fer, par l'ingénieur ALPHONSE 

BELPAIRE, 1847. (On pourrait citer également le travail publié à Paris, en 181-4, sous le titre 
suivant : 11 Du prix des lransports sur les chemins de fer de la Belgique, en ·I 81.2 et en 1 M5, 
» pm· M. An. J.uu.H:N, ingénieur en chef des ponts et chaussées, ancien ingénieur en chef du 
" chemin de fer de Paris à Orléans. 11) 

5 
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· C'est au moyen de semblables documents, fournis dè·part et d'autre, que l'on 
• pouifcïitJfaJ>lir de· sèneu~s comparaisons entre les· diverses lignes dont on f~i~ Je 
i:à~p,rôè~~in~iif rJ'1$qli 'à c~ qtÎ'ils füeni vu le [out, on· ne peut guère comparer Jes 
recettesei.les dépenses'd'un_élle111in'de fer aux recettes et aux dépenses d'un autre 
cheniin_de fer., parce que, on doit le répéter, les conditions dans lesquelles chaque 

· expl_oitaii.on $e meut et agit lui sont'prè>pres et ne sont eommùnes à aucune autre. 
L'orgàilisatiJn Intérleure des divers services, les faits qui se rapportent à l'art 

. des consteuetïons oil à . la sclence des ingénieurs, ce qui a trait à la sécurité des 
tratisports, à la commodité des voyageurs, etc., tous ces points peuvent évidem­ 
ment faire l'objet d'utiles et raisonnables comparaisons ; - mais pour ce qui con­ 
cerne i'exploittttion au point de vue. général des recettes et des dépenses relatives, 
nous avons, avant tout, besoin d'étudier pour apprendre d'abord à NOUS CONNAITRE 
NOUS-H~llES. 



CHAPITRÉ PREMIER. . . 
CONSTRlJCTION'. - SITlJATION DE LA vois. 

I 

t::heml•• ·de . ter ~.K-~tmi-& ea IJelglqoe. · 

Le réseau .· des chemins de fer existant, en Belgique a prls un accroissement 
considérable dans Je courant de l'année !8~8. D'une part, lesIlgnes de Lichter­ 
velde à Furnes et de Mariembolirg à Chimai ont été livrées à l'exploitation, la 
première au mois de mai et la seconde aucommencement du mois de. septembre; 
- d'autre part, la ligne du Luxembourg a été prolongée depuis Namur jusqu'à 
Arlon ; ·1e Roi a présidé, le 27 octobre, à l'inauguration de cette importante sec- · 
tion qui a été ouverte 'aux transports à partir du 8 novembre. 
Indépendamment de ces faits accomplis, on doit noter qu'un arrêté royal du 

26 avriH8rî8 a accordé la concession, aujourd'hui définitive, d'un chemin de fer 
de qand à Eecloo.· 

Une autre décision royale.. en date du 18 octobre ! Srs8,, a rendu définitive la 
. concession provisoire d'un chemin de fer de. Liége à la frontière néerlandaise vers 
Maèstricht, par la rive droite de la Meuse. 
Enfin, une concession a été accordée, sous la date du 3 novembre i8~8, pour 

la ecnstruction d'un chemin de fer de Louvain à Hérenthals, avec embranchement 
éventuel d''Aerschot sur Diest. 
. Le Gouvernement a également autorisé la construction d'un certain nombre de 
railways industriels, se rattachant soit aux lignes de l'État, soit à celles des 
sociétés. Parmi ces railways industriels, il 'en est qui ont une importance réelle. 
En résumé, la longueur totale des chemins de fer existant en Belgique, (non 

compris les railways industriels, dont le développement n'est pas connu d'une 
manière bien précise) était de l ,69·1 ,655 mètres, au 5i décembre i8o8, savoir : 

Lignes construites par l'État. . 
par des Compagnies 

Ensemble. 

Métres. 
?J67,ma4 

i ,ii4,609 

i ,69·1,655 . 
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La longueur des lignes établies aux frais du Trésor puhlle se répartit ainsi qu'il 
$UÏl : 

Nono. Bruxelles à Anvers. 
Bureau d'Anvers à l'Escaut 
Bruxelles (Allée,.:Verte) à l'Excentrique. 
Contich à Lierre. . , 

OuEsT. MaJines à Ostende . . . 
Gand à la frontière franeaise. . . 
Mouscron à Tournai . 
Bureau de Bruges aµ bassin . · 
Station de Gand à l'Entrepôt . 

EsT. Malines à la frontière prussienne . 
Station de Louvain au bassin 
Bureau de Liège à la Meuse 
Landen à Saint-Trond . 

lfèlres .. 

45,79~ 
·2,920 

f>87 
6",i 7ts Mètre,. 

' 
~5,477 

. '. · i 22,549 
NS,722 
i9,Hfü 
2,67~ 
2,548 - 

20?j,229 
i55,i76 

972 
7f6 

10,220 - '.141:),084 
80,67{ 
78,t.90 
~,782 
!;f9i {65,254 
------· - 

067,024 

Mm,. Bruxelles àla frontière: française . " 
Braine à Narliur. . · . . 
Bruxelles (ligl'le·des Boulevards) . 
Bureau ûeNamur à la Meu·se .- . 

Total, comme ci-dessus. 

Les chemins de fer construite par des Compagnies étaient, à la même date, au 
nombre de vingt-deux, savoir : · 

Lierre à Turnhout, mesurant 
Anvers à la frontière, verg Rotterdam . 
Anvers à Gand. . . . . . .. 
Bruxelles à Gand, par Alost (1) • 
Audenard·e à La Pinte. · . 
Flandre occidentale . . 
Lichtervelde à Furnes 
Tournai à J nrhise . 
Dendre et Waes (Ath à Lokeren) 
Mons à Haumont (2) 

. 

A reporter • • "" ·c 

Métru. 

57,575 
28,!>75 
49,690. 
54,i7i 
t8,2ao 

120;9~8 
55,847 
l7;ô06 
74,H2 
¾4~?,29 

409,059 

(1) Non compris la section de Denderleeuw à Alost (6,750 mètres), commune au chemin de 
fer de Dendre et Wacs, et celle de Schellebelle ·à Gand (to,79.9 mètres) appartennm h la ligne 
de l'Ouest du railway construit · par l'Étut. 

(
1
) Non compris l'embranchement reliant la ligne de Alons ù Haumont aux railways des 
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Report. 
Mons à Manage . 
Erquelinnes au Cenire. . 
Erquelinnes à Cbarieroi . 
Entre Sambre et ifcuse . 
Mariembourg à Chimai . 
l\lorialmé"à Chàtclineau . 
Charleroi à Louvain (') . . . . 
!\fanage à Wavre (') . . . 
Saint-Trend à la frontière, vers l\laestricht . 
Pepinster à Spa • • . . • . . . . . . . 
Namur à Liège. . . . . . . 
Grand •.. Luxembourg· (Bruxelles à Arlon) (2) 
Embranehements construits par les sociétés de Dendre et Waes et 

du Grand-Luxembourg, à la sortie de la station de l'A11éc-Vertc à 
Bruxelles . . . . . 

. . . 4a9~omt 
52,74~ 

· 2~~;60-l 
26)j00 
i0N.574 , 
16,594 
·20,ŒS4 
75,667 
41,09{ 
'42,64{ 

. i2,H9 
· .75,444 
··197;H65 

Total 

1,187 

1,124,609 

Sous le rapport de Ja longueur exploitée, l'année ,{Sf:;8 a amené des change­ 
ments, uusslbien dans les .lignes administrées par le. Gouvernement que. dans 
celles q_uj se t_rQµye~t t~ti:c. l~~ nJµins ~Q Çpmp~gnies .. 

l .• areprise de l'exp_loitali,:,n de la ligne de Afoils à Afanage,::p:.tr.l'État,.à partir 
d~ 1~r août f8fj8, ainsi que l'ouverture des lignes nouvelles d_e.Cpi~11ai_, deFumes 
et d11\.rlon, ont modifié la situatlon indiquée dans· Je compte-rendu de 1807. 

ActueUemeni, la répartiûon, au point <le vue de l'exploitation, se présente 
ainsi ; 

A. Lignes construites et exploitées par le Gouvernement. . . HH6,804 
Lignes construites par des 'compagnies et exploitées par le 

Gouvernement . . • . . . . · .· . . . ~. · :l88;f>li4 

740,558 
/J. Lignes construites et exploitées par des compagnies 956;07~ 

Ligne construite par 'Je Gouvernement et exploitée 
par une compagnie. . • . . _{0,220 

Comme ci-dessus. 
946,29a 

i ,691,655 

charbonnages de Saint-Ghislaln, lequel embranchement mesure 7,rms mètres. - Ln partie du 
chemin de fer de 1'Jôns à Haumont qui s'étend sur Ieterritoire franç~is, a un développement 
de ·f ·f ,849 mètres. 

(1) La section de Court-Saint-Étienne ù Wavre (longue de 8,492 mètres), est commune aux 
chemins de fer de Charleroi n Louvain et de l\lanngc à Wnv1•e; maïs elle est établie ù deux 
~oies, dont une construite· par choque eompngnle, le restant des deux lignes étant seulement 
à simple voie. Cette section est .eomprisc ù la fois dans chacune des longueurs renseignées 
ci-dessus, 

(1) Y compris le raccerdemcnt formant 1n ceinture de Bruxelles, lequel mesure li .. MH> mètres, 
4 
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On volt, d'après cc qui précède, que la longueur construite cl la longueur 
cx:plo{téc pai· l'État, restent respectivement de ?Sa7,~8~ et de 200,957 mètres au­ 
des~oQs de la longueur ·construite et de ia longueur explcitée par les sociétés. 

PoÜr cc qui touche aux rnilways industriels, la dernière publication fai&e en 
exécution de l'art. 6 de Ja loi du jer mai 1834 a .annoneé que l'administration 
s'oc~~p~it de ·1a rédaction d'un règlement destiné à fixer les conditions auxquelles 
Pnutorisaticn d'établir ces raccordements serait dorénavant subordonnée. 

. Des dispositions générales ont été arrêtées dans cc but, et elles consl_ituent 
actuellement la _base de toutes les conventions passées avec les industriels 9ui 
veulent rattacher leurs usines au chemin de fer. 

Ces dtsposîuons procèd. nt des principes suivants. Il importe dans l'intérêt de 
l'industrie nationale etdans l'intérêt du chemin de fer, que la construction de 
ra_tiècitélèments aboutissant au ràilway de l'État soit favorisée autant que possible ; 
mais il existe deux espècesde raccordements, et elles ne réclament.pas toutes les 
deux une égale sollicitude. 

Les embranchements <roi viennent toucher au chemin de fer dans une station 
ou .dans une halte déjà établie, occasionnent infiniment moins d'embarras à 
J'expioit:ùfon, que les embranchements qui viennent se raccorder Cil pleine voie. 
Ceux-eî exigent des arrêts spéciaux, apportent des encombrements aux abords de 
la route, eonstttuent, dans certaine Iimite, une cause permanente .de dangers. 

Les inconvénients deviennent: sensibles surtout alors que, comme dans quel­ 
ques piirtiës tl~ Ialigne' du ~Udi, les raceordements sont· relativement nombreux. 
c"t rat•prochés ·l~é hns des autres. 

· li ·y···avnifdonc êvidemmcnt une distinction essentielle à faire entre les embrun­ 
chêménfs 'dits emb;.anclurments en station et les gares p1~·r:,ées ou raccordements 
en pleine voie. _Aussi les conditions imposées aux propriétaires d'embnmcliem.ents 
en station sont-elles moins onéreuses que celles que l'on impose aux propriétaires 
de gares privées :. les premiers ne payen! rien pour la manœuvre des aiguilles, 
~t.,.pour.Ia redevance du chef des transports fails sur Jeurs embranchements ils 
payent, tant à l'aller qu'au retour, un droit <le fr. 0-02 pour les wagons ~c moins 
de f{) tonnes et de fr. 0-05 pour les wagons de ·JO tonnes et au delà, Les seconds 

. . . 

payent, pour l'entretien et l'exploitation de la gare, une redevance de fr. 0-20 
par Lorme de marchandise amenée à la gare ou expédtéo de la gare; ils payent; 
en sus, une somme de fr. 0-04 par tonne et par kilomètre pour l'usage des wagons 
sur l'embranchement qui aboutirait à la gare; la redevance ne peut pas être infé­ 
rieure it 2,000 francs par an. 

Si l'expérience démontre (fUC ces conditions n'offrent pas d'inconvénients, clics 
seront maintenues d'une manière définitive. - Dans tous les cas, soit qu'il intèr­ 
vienhe tin règlement unique, soit que l'on s'en tienne n des principes généraux 
insérës dans chaque convention spéciale, les mêmes règles seront dorénavant 
appliquées à tous les intéressés, sans distinction. 

N'eussent-elles pour clTct que de. consacrer une homogénéité de principes qui 
fait défaut en ce moment, ces mesures devraient encore être approuvées. , 

-Il sera, par la même occasion, pris. autant· que possible, des dispositions qui 
pcnneuent de régulariser aussi sur des hases uniformes cl identiques, tontes les 
autorisations de raccordement qui ont été octroyées jusqu'à cc jour'. 
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· Des q,1araïite ëi ûn êhcrs .. Iiëux d'ârroridisseinents aclministratifs du royaume, il 

n'y en aque Ihiit'quî rte·sôiërit'pas'_reliés-â'u·chemin -de fer, cinq don.t le raeeor­ 
deme~fn'é$t ;pàf~i\côrë décrété et trots dont Je raecordemem est déjà concédé. 
Ciùix~éi soîf(Eèêfoo, Bâst<>gtiê êt Dirtant. Les cinq àntres sont Tongres; Maescyck7 

·Marche, Neuféhâteau et Virton, encore est-il à observer que Marche et Neuf­ 
château ne sont respectivement qu'à trois et à deux kilomètres du railway. 

La Belgique a une superflcle de 2,940,095 hectares, et, au 5t décembre !858, 
' elle avait unëpopulatton de 4;625,089 habitants : à cette date, on y comptait 
donc respectivement un kilomètre de ehemtn de fe1· pour 1,741 hectares de super­ 

. Iicie et pour 2,755 habitants. 
c~ p\rdp~rtihns sbn"t ét'abliès sans ténir coin pie des chemins de r er cou cédés 

qui ne· s~rif pas encore Iivrés 'à l'exploitation (parmi lesquels figure en première 
Jigne/cclui de Hainaut et Flandres), et sans égard aux lignes dont la concession 
éventuelle.esiautorisée par les Chambres législatives. Parmi celles-ci, l'on citera 

, celles de 'f ainine à Landen, de Groenendael à Ni velles, de Braine-Je-Comte au 
railway de Dendre et Waes avec prolongement éventuel sur Courtrai, etc. 

Les chemins de fèt construits par des compagnies et exploités pnr l'État, sont 
ceux ; 

De:'f~~rn~i à ~urbise, 
De Dendre ct"W aes, · ~ 
.De Bruxellesà Gand par Alost, 
Et_dc Mons àManage .. 
L'État administre par. ses agents, exploite pal' son matériel et entretient la 

section de Tournai à Jurbise. La moitié de la recette brute dé cette ligne est 
remise à la compagnie qui l'a construite. 

La· société qui a êtabli simultanément les Ilgnes de Dendre et Waes et de . . 

Bruxelles à Gand, -par Alost. reçoit les 3/4 de recettes perçues du chef des trans- 
ports :_ayant, soit pour lieu de départ, soit pour lieu de destination, l'une ou l'an Ire 
des stations de la ligne de Dendre et W aes: 
· Quant à la section de Mons à Manage, elle est devenue la propriété de J'Érat . . 
ninsi tjù1il · n 'flêjà êté dit 'plus 'haut. · 

La section de Landen à Saint-Trend, longue de i0,220 mètres, a été construite 
aux frais du Trésor pnblie; eÙc a été prolongée jusqu'à Hasselt par la compagnie 
conéessionnaire du chemin de fer de Tournai à Jurbise. -- Cette compagnie a 
obtenu, à titréde subvention, la [ouissanee de ladite section de Landen à Saint­ 
Trend, pour ·la durée de sa concession. -- La ligne entière de Landen à Hasselt 
était exploitée par Je Gouvernement aux mêmes conditions que. celles indiquées 
ei-dessus pour la section de Tournai à Jurbise. - ~ais, à partir du i er octo­ 
bre 'i.806, 'l'exploitation de Landen-Hasselt a été remise à la société de Landen­ 
:Maestricht-Aix-la-Chapelle, laquelle société abandonne à la· compagnie conces­ 
sionnaire de Saint-Trend à Hasselt ~O p. °lo de la recette 'brute de la ·ligne de 
Landen-Hasselt, ainsi que le Gouvernemcut'l'a fait.lui:mé'mc jusqu'au 50 septem- 
hre ·18r16. · 

Les lignes de chemin de fer particulières, autres que celles qui viennent d'être 
mentionnées, sont administrées et exploitées par les compagnies qui en ont obtenu 

. ' 
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fa eonèession. =--Leurs jnoduits ne sont pas renseignés dans-le présent travail 
qui s'applique· cxclt1siyemeiil;à~X Ilgnes doiit la dil'çéÜ~n.est_conJiéeau Gonver­ 
ncmènt , H~ -sôt1t publiés · châij_ûê .aùnée, daîîs un . document Ôflfoi~l- ayant pour 
titre : ccc Renseignemênts statistifùe$ r~êueillis par le Département 'des Tr~:vtii«!J 
» P1tblics. }> · · • 

Il 
Doubles voles et voles .aceeHol•es. , •a.Us.,- Pa~tles .in 1•ésea1J 

établies a'i"ct tclls8es boulonnées.· ~ . . . . . ' ' . 

Les lignes de chemin de fer qµ"i, sont exploitéespar l;Êiat se répt1ftisseht ili_nsi , 
· Partie à double voie. 
Partie à simple voie. 

, 
. 

· Ensemble. ,. 
1 • 

· 695,268 mètres (. 95.0{ p. 0/0). 
. o2~070. )) .. ·c 6.99 -p. 0/o), 
74~,558 ·mètres 400J)O . 

En cofüpal'aiit ces èhiffres -à ceux qui' se trouvent aux pages iO et 1 i du 
cotnpte rendu · de • i8~7", on 1·~C}QJ1nahra· qüe la loi)gueur. d~ · 1a partie i1 simple 
voie est restée -absolument stationnalre pendant l'année !8ts8. . , 

Il est bon de noter que cette partie eompôrte un· développement de 10,684:mètres 
de petlts raecordemenis établis dans l'intérieur des villes èt ·quf ne :4~ive1Ü pas 
être construits à double voie. ·· · · · 

Le~ pàrLies principales d~ railway où 1~ voie doH enê6re èï~ç doublée· sont les 
,,. suivantes : . . . 

Olsene à'Hari~beke . . . ; • · , - . . , 
,.,_ . . r 1 · 

Mouscton à Tournai. 
· Contîèh' à Lierre ·. · , . . . . . . . , • 
'Petite hieunedans la traverse des fortifications d'Ostende, 
De la statlon de Gand au 'pont du Sfrop, . . . . • . 

Soit. 

M~lres . 

. , ~ - {4,076 
, i~;45!1 

6;{ 7f$ 
oOQ 

4,oOO · 
, 

4{,58~ 

Ce qui correspond à une minime fraction (oJfü p. 0/o)' du développement total 
des lignes. · 

Lès voies accessoires polir les évitements et pqur les - manœuvres .dans les 
stations, mesuraient, au 51 décembre !857, une longueur de 200 kilomètres 

·. . . . . 1 
!JOO mètres; au !H décembre i8ü8, cette longueur avait atteint ~2o;500 mètres, · 
ce qui· représente une différence, .en plus, de 24 kiH>mètre~ 800,mètt;~s ~ dont 
voici-fa répartition entre les diverses sections dµ réseau : 

Augme1itations; 
Bruxelles à Malines . 
Malines à Anver«, . 
Contlch à Liei·re . • . . • . !J 

.. ' . 

' . . . . 
').'irl~nwntà "'arcmme. 

Jlèlte,. . 

2;000 
400 
800 
200 

51400 
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' Waremme à Ans. 
Liége à la frcinli.ère 
~,~iµes à Gand . . . . 
9arid à Courtrai . . 

Report 

Coµrtrai à Tournai cl Mouscron à la frontière 
Tournai à Jurbise 
Bru~~Jies à Tubise 
Tuhise à Soignies . . . . . • . . . 
Mons à Quiévrain et Quiévrain à lâ frontière 
Braine-le-Comte à Namur. 
·Mo~s à M.~-~~s.~. :::: ,~- '·, . 

. 

·! 

'1~1rcs. 
5.,400 ,' 
fOO 
200 
i,400 
2 400 ' . 
500 
600 
600 

2,200 
400 

2,~00 
. 1~·,~00 . 

-28,~00 

M_ilr~. 

. 5,60Q 
i00 5,700 . . ; -- 

Beste. . . 24,800 

,~es ~o~~~ f':Jric.f/J.al~~ oni _vr.i~ ~~~~. lè. ~oura,~~ Ae !1.8fj8, -~~ -~~c~~i,~sem_en,t ,?e 
~5 kilomètres ;20() ~èt,rc_s provc?..~~lt -~~clu_~iyem~nt 1e J'~d,j_~~çVqît de Ja iH~He.~~ 
~oµs à. -~~n~~e .~µ,r~e?u de r;Ei~t. Elles ,9.~t donc -~c,uel~e~_~p~ ~n .~é~elo_P;P~:-. 
ment de i ,;4~,;:~00:m~.~~C.~ .COWJl~~ ~ ,nu~~~~~ l~~r _l~~~ueur ~tairclc 1 ~~~9,990 
mètres. au i ~r janvier 1858. 

Les.,v~ies acc~s~~ir~ s~nt aux voies principales, dans 1~ rapport -~~ ,1~.7~ 
à iOO. 

Si l'on calcule le déva.loppemcnt dés rails existant, au 5.i décembre {858, tant 
dans les voies acç~~~Qir~s que dans les voies .prlneipales, on .trouve que ce déve­ 
Joppement mesure ~,5{ i ,860 mètres, savoir : · 

Diminutions. 
Ans à la Meuse . 
. Ga~d. à Ostende 

Rails ondulés,de f_~ à 22 kilogrammes. 
- parallèles, de 2r, à 27 kilogrammes. 
- à double _bourrelet, de M kilo- 

grammes 

i~6~72~ mètres ou 
606,70~ 

2,~98,426 

5.22 p. -t; 
18.52 p. °fo. 

78.46 p. 0/c,. 
Totaux. 

On sait que 1'
1
administration s'applique, dans les limites nu possible, à rem­ 

placer les rails faibl~sp.ar_ des rails du poids de 54 ki\2~.~aw~~,s .~u ,nètre courant; 
on voit que les raiJs Iaihles n'ont plus qu'un développement de 7;{5,454 mètres 
courants, soit 2ft;_4 °/o du développement total des rails, Mais~ 7 ½5.454 mètres 
ne doivent pas ê_t~c tous établis avec .. des rails fo1:ts; jJ faut défalq~er de cette 
longueur 579,296 mètres qui peuvent être maintenus av~ê des .rails de faible 
calibre, parce qu'ils appartiennent aux voies accessoires dés· stations ou aux 
embranchements Intérlenrs clcs villes ; il ne reste donc ~ en réalité , que 
554,:158 mètres de rails légers à remplacer. Ces rails sont : 
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Section de Malines à Ans . • 
d'Ans à la Prusse. 
de Malines à Gaqd 
de Mouscron à Jurbise . 
de Bruxelles à Quiévrain. 
de ~Ions à Manage . 

Comme ci-dessus. 

IIHr~- 
({ ,206 
H,t78 
27,490 

178:,'564 
580 

7~,ts'20 
554,{58 

Cc qui exigera l'emploi de mS,690 rails de 6 mètres chacun, ou t f ,56{ tonnes 
de rails du poids de 54 kilogrammes· au fuètré courant. · 

. . · 31êlr.••• 

· · Au~-t i:r janvier t 858, les parties faibles de la voie mesuraient ericôre · · M-4;020 · 
Si l'on fait abstraction de la ligne de Mons à Manage, ces mêmes . . 1 

parties ne mesuraient plus que . . . . . 2ES8,6f 8 
au {er janvier 18~9. 

11 en résulte que les rails ont été renforcés sur une longueur de. S?S,402 
mètres, dans · 1e courant de {8!$8. 

D'~alleurs, Oil trouvera plus loin le détail des travaux effectués en {8~8. On 
se borne ici à établir la situation de la· voie et des fers qui y sont fixés. 

La consol,idation des rails au moyen d'éclisses boulonnées est commandée· par 
la sécurité des tro:n~por~s, ·1a préservation du , màtiri<!l et ·1a eoùservation des rails 
eux-mêmes. Les écliss:es n'av~îeht été appliquées, il la fin de !8~7, qu'à une 
longi1eifr dé :542~993J'7 mètres de voie; à la fin 'de f8?S8, leur èn)"pl~i s'éfendait 
à 452,918.87 mètres de voié , aùgmêtifation, 89~92~. 70 mètres courahts. 

Le tableau suivant indique quelles sont les parties de route 'où les éclisses 
existent. actuellement : · 

1 Bruxelles à ~falincs 

\

. A'Ialines à Anvers . 
Contieh à Lierre ·. 

. l\falines à. Louvain. . . 
Ligne ,la ~orii": . • ~ 'Louvain -~ -T~rlcmont . . 

( 

Tirlemont à Waremme . . 
Waremme à Ans . · . 
Ans à la l\leuse • . . 

-. Liége àla fiorltière:de Prusse. 

Màlincs 'à Gand.· 
:Gand à'Osicride 
Gand à Coùrtrai 

Ligne de l'ilaesl ., ·• Courtî-ai .à Tournai et à la frontière. 

llfare,. 
29,717.55 
i4,5tJ5.5a 

71$.80 
{0,725.50 

· {2;1>~4._52 
{4,419.02 . _ 
!0,19·1 .5N . 

. • 10,227.58 
55,055.72 l5a,89H.77 

42,45~:Si 
:{-9,047 ;98 '. 
47;g9gjr, 

·20,605.H4 
4~829·.20· Tournai à)t{rbisc. . ' . 

Dendre-et- W aes et Bruxelles à Schel- 
lebelle . • . . . . . 

. . 

A reporter. 

. . . 

f ,t;69.27 !66,582.tH, 
. 502,2'18 52 



( i O ) [l:io8.] 

50!,278 52 

Ligne dn ~lidi • • 

Bruxelles à Tubise . 
Tubise à Soignies. 
Soignies à Mons 
Mohs: à Qu1évr9:1n. 
Braine-le-Comte· à Nnntùr 
Mons à Manage 

Repor1. . 
t6,665.4ts 
9)167.·HS 
5,4¾0.00 
HS,ts68~6rs 
7 t ,4i9·~s~ · 
-t.4,0t 1 .4es t50,640.ese. 

Total.° 452,9{8.87 
. •. 

"Ce ,:totàl éqüîvaht â ·5(t·25_'ï). 0/o de la longueur des voies principales du 
rail~v~y: exploi(é .par :l'État: belge. 
Dëpuis _l85lS jusqu'au 5{ décembre {8~8-, il a- été placé N,070;499 mètres 

courants de rails dans les voies du chemin de fer, en y comprenant ceux des 
lignes concédées qui sont administrées par l'État. On a affecté: 

· 1" ·A ln coiistruction •. 
·2° A l'entretien • ·. . • • 

Ensemble. . ••..•.• 

Pendant la même période, il ri été ôté des voies 
f;6"4?:s;50f mètres de rails, savoir. . . . .•.• 

:, C 1, 

En déduisant les rails de remploi, en réserve, ci. 
· •• ,t. 

Hèste au 1°' janvier ~850 .. 

on obtient, comme existant dans les voies, le 
nombre, trouvé plus haut, de 5,3U ,860 mètres, 
saVoj.r -.. • • •••.••. , • • • • .• • . .••. 

n.ns à doolll• 
Roils oadulo. Rail, parallflef. . boornle1. 

Jltlrn. llf1res. Mètres. 

91'9,775 ·I , 278 , 262 1,044,687 
rn,26&. H2,t?S7 1,659,5?SG 
-- 

976,057 . ·l ,590,4t9 2,70i,0&.3 

868,ij05 698,416 78,58:l .• 
107,H54 69~,005 2.,62lS,6M 

·805 · 85,~~8. .. 27:;2.3l.l 

106,729 606. 70lS ·. ,2-, ses, 4-26 

Les'raile restant dans les voies et' lés rails de remploi, pris dans leur ensemble, 
avaient unedurée moyenne •Q.C six ans et cinq mois. .La durée .dechaque.espèee 
de rails envisagée séparément était de quatorze ans et huit mois pour les rails 
ondulés, de douze ans et six moispour les rails parallèles et de quatre ans et neuf . . ·•. :·,,. '· ..... ,·. _; . . . . ... 
mois pour les rails a double bourrelet. 

. . '0~: â' c~i1siaté que 'Ies r~Üs ôtés des voies jusqu'à ·1a d~te du· fer· janvier !8fS9 
aVai~ni/i'un portantl'autre, une durée de douze ans un mois et quinze jours, au 
moment où ils ont quitté Ies billes. - Les rails ondulés comptaient douze ans et 
six 'i]jdis:, · les rails paralfèles douze ans un mois et quinze [curs , et les rails à 
double bourrelet neuf ans et neuf mois. 

·ëès •r'é~ÛHats :dllîèrent'°très-peu de ceux qui ressortent des faits constatés dans 
le compte rendu de t8t>7. 

Les tableaux ci-annexés sous les numéros P et 18 renf erment des détalle intéres­ 
sants sur l'emploi des rails et des fers de la voie. Ils contiennent, en. outre, divers 
renseignements sur lesquels on reviendra dans la suite du présent rapport. 
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. , ' 
.111 
Billes. 

Depuis i85~jµsqu'à. !81>8, il est entré dans }() chemin d~ fer, actuellement 
exploité par l'Ê~t belge, une quantité ~e. _2,9~~,39:s"billes, savoir : 

· i>~û.ï· 'ta :èonstruction . · . 
Pour l'entretien . . • ·. . .. . .. . . . . .•. 

;,,.:!··. 

"I'otaux ..•.•.....• 
-,Mais il :â 'été '6té. des -voles, pendant la'même 
période .••.... ·.• '• :• . , . . . • .....• 

Billes .d'essences 
Billes en ehène. di,ersts Ensen,bl~. 

autres que le ehéne. 

i,026,71':i6 649,375 1,676,-15-1 
929;885, . 34~,5.84 1,2ï9.26ï 

---- - 
i,9tl6,659 998,7tl9 · 2, !HS?S, 598 

. 67tl.,Ot7 648, t 95 ·I .525,2t0 
. . . , ~ , . . . . . ·- .. 

1,28t,622 5150,15(j6 t, 652,188 
... . . . . . 4,1516 

Besté. . . • . . •...•. · 

Il y a Heu d'ajoute1•·au tôtal une quantité de, . 
billes en bois de fer; c~ bois de teck ou en métal. 

: ·ugi~ait. donc dans ii~ voles, au· 51 décembre 18ti8 .... 
billes de toute espèce. 

Ce dèrriier chÜTre· se décompose ainsi qu'il suit : 
. Billes en chêne .. 
Billes en sapin . . •. 
Billes d'essencesautres que le chêne et le sapin: 
Plateaux du Système Pouillet (1) 
Billes en bois· de fer . 
Billes en bois de teck 
Billes .en métal 

f ,65,6,704' 

i,27~,62~ 
.151,8~8 
217,708 
5,000 

8 
,5 

4,f$0!'., 
Total égal. i ;Q~6,7()4 

:On voit .que iJes :rniverses -en bois sont nu 'nombre de 1 ,652:,188. Parmi 
celles-cf : 

1 ;56l,805 ou 85:62 p. "o/o n'ont subi aucune préparation, 
! 95,65! ou · 11.86 p. 0/0 ont étéprépatées suivant le procédé Bou­ 

cherie (pyrolignite .de fer, sel marin et . 
sulfate de soude), . 

· 46,'f09 ou 2.82 p. 0/,, ont été' traitées ~u procédé Bèthell;(QµHe 
de créosote), 

24,64~ ou Lof p. 0/0 ont été soumises à .des pr~parations 
diverses. 

5,000 ou 0.!9 p. "/o plateaux Pouillet. 
-.·- 

Ensemble ,t,65.2,188- ou J00.00 p. 0/,,. 

(') Le système Pouillet consiste en deux plateaux en bois, reliés entre eux par une traver­ 
sine, également en bois. 
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Les billes imprégnées représentent séulement un nombre de 264;58!S, dont 
75.24 p. 0/o au procédé' Boucherie, t·7.44 p; 0/o au procédé Bethell ët.9.32 p. 0/n 
à divers pré)ëéd'és, aiilsFqu?il réfoltè du tableau c·i-arinexê.·soûsle u0 II. Ces 
divers proeédésonr été·âppiiqtiés·, -savoir-: 

Le système ~blttdofr (J)" à 
DésëhfyVêr . 
. Dissehen 
Vanseveren. · 

Huiles pyrogé~ées .. · 
Gfü marine· .. . .. 

· ·. 5f · billes. 
1,~ô?' - 

76 ·-···. 
o,526 
i?S,161 
"{ 75'8 ~ 

Comme ci-dessus. .- 24,645 billes. 
Les billes existant dans· les voies; au: 51 décembre {8~8,.y étaiéiit,:èi1 in~yenne, 

et le calcul étant fait SUÏ' l'ènsëmble, depuis cinq ans six mois. Les billes en 
chêne, dont la durée est .relative-ment plus longue que la durée des billes d'autres 
essences, gisaient dansIa route depuis neuf ans quatre mois; - enfin, les autres 
billes, âbstraction faite d~ celles en bois de fer; en 'bois de teck ou enmétal, 
avaient, au {er [anvier j 8~9, une dûrëe dtdtofs ans six mots: 

En ·envisageant cxclüsîvementle temps pendant leqlicl füs<füïies d'é}à.:ôtëês des 
voies avaientséjourné dans le sol, on trouve : que les biïlès en 1éh~ïie avaient, 
rune pot.tant l'autre, résisté pendant dix ans dix mois', que les bilies d'essences 
autresque Je chêne, avaient résisté, en moyenne, pendant.sept ans neuf-moïs , 
et enfin que, pour l'ensemble, ]a durée de la conservation en état-qui permit de 
la~erJes traverses sous les rails, a .été de six ails quatre mois. 

. La ligne de Mons à Manage renfermait,,· au. moment de la reprise par l'État, 
86,{21 .billes en chêne , mises en terre lors de la construction · du railway, 
en i849.; pendant les mois de [uillet et d'août {8a8, 426 de ces billes ont été 
mises hors de service; dans Je coutant du:4e trimestre i8!S8, 2,174 autres billes 
ont été ·retirées des voies. Ces detix der~i~rs çhiffres réunis font 2,600 billes .. 
Les traverses gisant dans les voies au {er janvier· {8~9 comprenaient clone 
85,l>2i billes provenant de ]a" ligne, de M"ôns à Màitage. . 

IV 
Dépen•e•: de premier établl98ement. 

Dans le courant de l'année 18t.8, le Gouvernemeri.t avait dernandé à la Légis­ 
lature Je vote d'une somme de 12,216,400 francs pour travaux de parachève­ 
ment du chemin de fer de l'État. 

Cette somme se répartissait ainsi qu'il suit : 
R~iites . . . . 
Stations. . . . 
Doubles voies · .- . 

~r8rH -~10 , , 
8772' 830 ' , 
892:000 , .. 

Ensemble . (r. i2;2l6.400 ' , 

(•). Couche d'eau de tan bouillante, suivie d'une couche dë·maÜère àlb~mfocuse "(colle de 
poisson, huile de morue ou de baleine; sang ou suif oléine). 
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D'autre part . . . . fi'. 
i\lais, indépendamrnent des besoins auxquels ces crédits étaient 

destinés à pourvoir, il y a lieu de prévoir une dépëtise ·ae · . : . fr. 
tpour compléter le matériel des transports, et une dépense de • · 
pour amélioratlons reconnues indispensables aux stations mixtes~· 

En total, la mise en état satisfaisant d'exploitation du réseau de 
r:€tat réclame donc encore un capital de . . . . . , . fr. 

:l2,2i6,400 

.·. 2 748()00 , ' .. 
·1 000000·· 
' ' 

HS,964,400 

Le montant des crédits votés. pour l'établissement du railway national n'a pas 
été augmenté en {808: il est resté stationnaire au chiffre de ·cr. !9:f.,404,657-·17. 
qu'il avait déjà atteint au 5! décembre {8~7. · 

Au {er janvier ·{8~9, ce capital avait été employé à concurrence de 
fr. {90,494,269-,o, cl il restait engagé dans les travaux 'en cours d'exécution, 
une somme de fr. 9¼0,567-67. _ 

La partie employée a été appliquée de la manière suivante ~ 

A Ja route proprement dite . . . 
Aux b~liments et dépendances des stations 
Aux dépenses générales . . . . . . 
Au matériel des transports . . · 

. .. . 
!29,6'16,488 24 
{8,844,597 87 
~,i9a)6o · 84 
56,060,2Hl 55 . . 

A des frais d'exploitation, notamment en :1855 et en 18561 
· alors qu'il. n'existait pas encore de budget annuel pour le 
chemin de fer. . • . . . . • 

Sommes restées sans emploi, ordonnances prescrites, ete. 

189,'176,56t, 50 

700,979~_58 
{6,924 82 

Ensemble . . . . . Hl0,494,269 !>0 

La somme restant disponible se répartissait ainsi qu'il suü :. 

Sur le crédit alloué par fa loi du 20 décern- 
bre t S?H • • . . . • . • . • . fr. 

Sur le crédit alloué par la loi du 2t mai {8~4. 
5:1 déc. t 8~6. 
i 9 déc. ist>7. 

Crédits ouverts à la régie . 

80 498 97· ' 24,858 27 
772,t08 45 
{8,758 7{ 

fr.. -896,!84 58 
f4,f 85 29 

Total égal au capital voté jusqu'à ce jour. . 

9·10,567 67 

. fr. t 91,404,657 i 7 

On voiL que les sommes restant à dépenser pour absorber complétement les 
allocations accordées, représentent un capil~l relativement très-restreint. Sous le 
rapport de la destination qui leur a été assignée pur les lois respectives citées 
ci-dessus, ces sommes comprennent : 
Pour embranchement de Lierre . . fr. 
Pour travaux. divers de parachèvement . • 

· A reporter. . 

80,498 97 
2-i,858 27 

. {0~,557 24 
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Report. . . . . fr. 
Pour Ïe matériel des transports · • · 

de traction . 
· Pour' tés routes · et doubles voies . . . 
Pour Jes staûons, dépendances, etc. . . . . . . . . 
Pour 'solder des créances relatives à la construction et qnlont 

donné lieu àûeslulges judiciaires . . . . . . . . . fr. 1.8,758 71. 

Comme ci-dessus. . . fl'. 896,t84 58 
Au moment où l'on écrit ces lignes; le disponible .a encore été diminué par 

suite des imputations faites pendant l'année courante. 
Au 5-:l décembre !8,7, la dépense de construction s'élevait 

à • '. • • • • o • • • • r ~ • o , • fr. •186,645,242 58 
Elle s'est accrue de . . . . . . . . . . . • 5.i55,i22 92 

en i8ts8; et c'est ainsi.qu'elle montait, au {er janvier {859, à · · 

i0,,557 24 
5t>5,568 79 
'97,680 20 
4,3t4 45 

5-14,74[( 01. 

Ja somme de . . . . . • ., • fr. 1.89,776,56ti 50 

La somme employée en f 858 a été appliquée , en très-grande partie , au 
matériel des transports. En effet, en voici. la répartition : 
Rouie proprement dite . · . ~ . • . . . . . fr. 
Siations · et dépendances . . . . . . • . 
Dépenses générales . 
:Matériel des transports . . . 

205,564 ?$7 
602,tJ24 57 

{0 )) 
2,527,223 98 

Fr. 5,i35,i22 92 
Pour la route, la seule dépense qui mérite d'être signalée concerne les ouvrages 

d;ai't de la section qui s'étend de la Meuse à ia frontière de Prusse. 
En cc qui regarde les stations, celles où les travaux les plus importants ont eu 

lieu, sont celles de Mons, Courtrai, _ Anvers, Cbarleroi, Namur et le bureau 
central de la rue Duqùesnoy, à Bruxelles. . 
0.n trouvera 'dans )e ehap. IV des renseignements détaillés sur la nature et 

l'importance des améliorations apportées au matériel des transports, tant locomo­ 
tives que voitures de toute espèce. 
En divisant le total. de la dépense constatée ·au 5{ décembre tsr;s, par le 

nombre de kilomètres qui représente le développement des voies construites, 
on a1rive à ce résultat que chaque kilomètre de chemin de fer a coûté, savoir : 
Pour établissement de la route . 
Pour bâtiments des stations, etc. . 
Pour dépenses générales . . . . 

• fr. 

ïr.: 
Pour le matériel des transports 

Ensemble. 

. . 
. . fr. 

228,642 67 
55,227.29 
9,:162 55 

271.,032 29 . . 

65,oOH a7 
554~627 86 

On a fait observer, avec raison, dans Je compte rendu de 18fS7, que la dépense 
moyenne de matériel ne devrait pas être établie par kilomètre de voie construit 
aux frais du Trésor public, mais à raison de l'étendue du railway exploité par Je 
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Gouvernement. On peut, jusqu'à certain poi1,1t, en dire autant des dépenses 
générales relatives à l'établissement du chemin de fer. -Alais la répartition des 
frais de mafét~èl · et des dépenses générales . sur la base plus rationnelle de ln 
0longuèµt ctplôitée, u'est plus praticable depuis la reprise du chemin de fer de 
Mons à Mariage~ En effet, il est vrai que celte exploitation spéciale aapporté ses 

. machines et ses. wagons ; mais toutes les dépenses de renouvellemeut que ce· 
matériel exige sont eonïondues avec .eellea que réclame l'ancien matériel de l'État. 
La subdivision est donc devenue impossible. 
èepei1dârit, il n'est pas moins utile de constater que le cotît kilomé&rique du 

chemin de fer serait sensiblement diminué si l'on pouvait en déterminer la 
moyenne sur des bases autres que eellesqut ontdû forcément être adoptées. 
Par contre, la valeur intrinsèque du railway ressortirait à un chiffre supérieur 

au iliontani des dépenses relevées plus haut (fr. 189,776,56fS-50), si l'on avait 
égard à- deux: circonstances qu'il convient de ne pas P.Crdre de vue. 

On veut parier, en premier lieu, des sommes payées, à litre d'intervention, 
par· plusieurs.ldcalltés du .pàys , .pour la construction de voies que c~ localités 
ayaieilt inlérêt · à voir s'établir. Bruxelles, Gand, Louvain et d'autres villes ont 
~otê des subiides qui ont été employés à la eréauen du chemin de fer de l'État, 
et qui sont-venus accroître la vateûr de cc chemin. 

En· second lieu, l'on devrait tenir.eompte des dépenses d'runéliorntion qui sont 
prélevéesstrr le budget du Département des Travaux Publies, à la décharge des 
crédits alloués pour la. construction. Ce point. a déjà. été signalé; mais il a une 
imp<>i"tartce·C.) telleque l'on ne peutse dispenser de le signaler de nouvenu.-Ces 

; dépenses d'amélioration donnent évidemment une plus-value considérable au 
railway, et il est indispensable d'en tenir note, non-seulement au point de vue du 
coût do· eonstrueüon, mais aussi au point de vue de la hauteur des dépenses 
annuelles d'exploitation. De la manière dont on procède, " c'est absolument 
;)· comme si tin propriétaire élevait sa maison d'un étage, et· comptait la dépense 
» pciÜr entretien de son immeuble pendant l'année'("). » 

Le coût moyen d'établissement d'un kilomètre de route est calculé plus haut, 
à fr. 554,627-86, mais le coût réel varie considérablement d'une section à 
l'âuttë, suivant la nature d'1 terrain traversé et suivant l'importance des bâti­ 
ments des. stations. 

Ainsi, quant ·à la route propremen: dite (emprises, frais de justice, terrasse­ 
ments, ouvrages· d'art, billes, rails, plantations, etc.),· 1e chiffre de la dépense est 
de 'fr. H 9 ~t>i 9~ 79 pour la section de Gand il Courtrai; il s'élève à fr. t>9lS, ii2-i 7 
poun la section de la .Mc.use à la frontière de Prusse. Il monte même à 

· fr. t;H88~ ·I ~o~ 72 pour la partie de chemin de fer qui s?étend depuis Ans jusqu'à 
la Meu~e, en y comprenant. les bâtiments et les machines des. plans. inclinés (qui 
ont. eoùtéfr. i,r56i,677-5~), ainsi que le pont du Val-Benoît (qui a couté 
fr. !~451 ,6l 6-86). 

On comprendra l'importance réellement exceptionnelle des travaux de la ligne 

(') On verra plus loin (p. 59) que, pour t8M, Jo dépense est évaluée à 409,~~?S fr. 
(') buUpm1la11cc belgs, n° du- te• septembre t8?Ht 



ûe 'Ja Vesdre~- pifr 'le niô'nià'~t' ;füf•Ja dép·ense qu~ils ·ont · oooisforlnée· :êt :qui ne 
s'élevait, au 5t décembre l88$, .pâs à iriôfos de fr. ~5,t$?S4;95~?Jfk : 

· En ee qui coneéme les bâtimètÙs des· süttioîis · et leurs dépendances, la moyenne 
de dépense eonstatée pour ia .ligne'dü N6td est, lt peu près, neuf fois aussi consi­ 
dérable que celle des trois autres lignes', parceque la branche qui s'étend vers 
le Nord compréfid trois stations d'une importance extraordinaire : celles de 
Bruxelles (Nord), de Malines et d'AnvehL ·• 

La moyenne, par kllemètre, dés dépenses générales (personnel de la eonstrue­ 
tion, frais d'étude ei d'enquêtes; instrumente, ete.), ile dépasse pas fr. 9,{62-55. 

. . . . 
- Il est à présumer que cette moyenne serait beaucoup phis élevée si le chemin 
de fer avait été construit par une société : en effet, cette société aurait été tenue 
de servir à ses actionnaires, même pendant la durée des travaux de construction, 
des intérêts qui seraient venus augmenter le capital de premier établissement; ce 
résultat eût été inévitable si les fonds avaient été faits par des émissions d'obliga­ 
tions. 
A la vérité, le Gouvernement ~ également payé des intérêts avant là mise en 

exploitation du réseau; mais ces intérê~ ont été avancés par le Trésor public et 
compris dans les dépenses annuelles du ràilway. · 

De même, les études préalables à la construction du chemin.de fer, ainsi que 
la direction des travaux, ont été, dans les premiers temps, confiées au corps des 
ponts et chaussées dont les émoluments étaient prélevés sur· les allocations 
bndgétalres spéeiàlèment destinées au personnel de ce corps. -- Si l'on avait, dès 
l'origine, créé des ingénieurs pour le service exclusif du· railway, leurs traitements 
eussent dû être imputés sur les capitaux de premier établissement, et la moyenne 
des dépenses générales, renseignée ci-dessus à fr. 9,162-55, aurait -atteint un 
chiffre plus considérable. , 
Pour ce qui regarde la somme employée à l'achat du cc matériel des trans­ 

ports, » on doit faire remarquer que les fr. 56,060,2!8-5?> portés de ce chef ne 
représentent pas exactement la valeur du matériel mis en œuvre , puisqu'ils 
comprenricnt, entre .autres , tous les objeis approvisionnés et restant disponibles, 
à l'Arsenal, au màgasin centra), dans les dépôts ou les ateliers de réparations, etc, 

'Il serait non-seulement intéressant mais très-utile de connaître la superficie 
du railway, dans chacune deses parties et dans son ensemble, ainsi que le rayon 
des courbes, les pentes et 1es rampes de fa voie, le nombre, le mode de construc­ 
tion et les dimensions des ouvrages d'art (tunnels, viaducs, ponts, pontceaux, etc.), 
lès signaux, les passages à niveau, les clôtures, la nature et l'importance des 
plantations existant le long de la route, etc., etc. · 

Une partie de ces indications a déjà été fournie dans le compte rendu de i84i ; 
mais le travail produit à cette époque n'ayant pas été poursuivi, il est Impossible 
de donner la siùiation actuelle des choses. __. Toutefois, l'administration fera cc 
qui dépendra d'elle pour combler cette lacune. 

Le détail des frais d'établissement de toutes les sections se trouve dans Je tableau 
n° Ill ci-après. La comparaison des chif.Trcs qui y figurent avec ceux que renferme 
le tableau analogue joint au compte rendu de 18f>7, permettra de déterminer Je 
montant exact des dépenses faites en 18f58 pour chaque partie de route prise 

7 
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~Nlrt}rnenti;ou.pour_.~haque stati.on eupour ;10$ difTétents enmµ~ qui eonstituent 
le matériel dès tra:nsports .. 

-~-- 
• 
CHAPITRE It . . 

SITUATION FINANCIÈRE. 

,, Au premier abord, rien ne· paraît plus simple que d'addi tionner toutes les 
» dépenses faites 'pour la constrùetion d'un chemin de· fer et de présenter ensui te 
» le :résultât de cette addition, comme étant le coût de la construction ; puis 
» d'établir un compte d'exploitation au débit ·. duquel . on Inserira toutes les 
» dépenses et au crédit tontes lesreeettes, le solde de ce dernier compte étant Ie 

. .. . . . . . .. . . 

» produit de l'entreprise. Cependant, il n'en est pas ·ainsi~. alors même que les 
» dépenses sont ordonnées par le ·Gouvernement, sévèrement contrôlées par la 
n · Courâes comptes, et, .par eonséquent, rendues ·otnèieiJt'is·(1); » 
~ette observa:ti~fi ·est (out à .fait exacte ;: elle trouve; d'ailleurs, sa complète 

.1ustiffcatioïi dans cette eirconstanèe, · que c'est seulement en · ,J 8~7 · que la situation 
financière du chemin de fer de. l'État belge a pu être assise sur des 'hases dont 
l'exactitude fût sérieusement à .l'abrtrde tonte eontestatlon. 

· Mais il ne suffit point d'avoir trouvé un bon point de départ; ff faut poursuivre 
le travail chaque aimée, en restant dans les errements admis· en 18o7, ·de 
commun accord entre la Cour des comptes, le Département des Finances et le 
l'tfinistère des Travaux. Publics. 

•• ~~·dépenses de construction imputées sur lescrédits spéciaux v~tés pour Péta­ 
blissement et l'achèvement du· railway national sont fixées avec facilité : · leur 
montant résulte des décomptes dressés en exécution de l'art. 5f de la loi du 
Hi mai i.846 et de l'art. ·207 de l'arrêté royal du rn novembre 1849,sur la comp­ 
tabilité ~e l'État. -- H suffit. de. faire, {a répartition de ces dépenses, d'un côté, . 
selon leur nature respective, et d'un autre côté: selon les lignes· ou sections de 

. . -~ 

lignes auxquelles elles _s'appliquent. 
Pour f8ft8,H ·y avait un travail nouveau etspécial à faire, afin de déterminer 

la valeur du chemin de fer de A,~ons à l\fanage, capitallsée d'après la rente que le 
Trésor pub1ic paye comme prix d'acquisition de ce chemin. - On sait que la 
compagnie qui a construit ce railway · l'a vendu .· moyennant une . annuité de 
672,530 francs, payable à partir du 1er janvier 18o7 jusqu'à l'expiration de la 
concession, soit jusqu'au 12 février i 94{. -On sait, de plus, que cette annuité, 
se solde par moitié, tous les six mois. 

Avec ces données, on trouve que la valeur, en comptant les intérêts au taux 

(1) il1oniteu,· cles inter~ts matériels, na 5, du 17 jnnvier i 8ti8. 
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de 6 p. 0/o; esl de fr. {5,~t>,600-tst.,, ainsi ·qu'il esJ indiqué au tableau d'amer- 
lissemeni annexe au: présent i'ap'pôrJ sous le n° rv. . 
A ce propos, il n'est peut-être pas inutUe de raire remarquer que lit éompagnte 

avait appliqué uae somme de rr .14 . .47 4; 767-95 (l) à l'établissetnent dudit chemtn 
de fer~t au payènient des intérêts acquis aux porteurs d'actions pendantla durée 
de la construction. 

Quant aux dépenses d'exploitatiQ'n du' ~hemtn de fer de l'État~ elles sont néces­ 
sairement l'équivalent des Imputaâons. faites sur le budget annuel du· Départe­ 
ment des Travaux Publics dans l'irttérê~ <lu chemin de fer; Toûtëfois, pour rester 
dans les termes d'unerigoureuse exactitude, le chiffre de ces imputations devrait 
être diminué de ce qui s'y trouve compris à titre de frais d'amélioration, selon ce 
qui t$t" expliqué dans lm(« Obse1·vations préliminaires ». (voir ci-dessus, p. 7 
et s1:1iv.). . . . 
filais ce qu'il est le phis difficile de eonnaltre et d'établir avec certitude, ce sont. 

les dépenses de Ioule nature afférentes aux. emprunts contractés pour la création 
du chemin de fer, et aux émissions de bons du Trésor que ce service exige: . 
Voici comment enprocède: 
En gé-~ç1·~l, les crédits alloués _p~mr ln construction du ehemlu de fer sont, aux 

· termes des lois qui les acccrdent, couverts par la dette flottante. -. ~i l'on tenait 
compte de la réalité des faits en regardant l'État et le chemin. de fer comme 
n'étant qu'un, les intérêts des dépenses ordonnancées sur ces crédits ne seraient 
inscrits au débit du railway que quand le payement de ces dépenses nécessiterait. 
une émission de bons du Trésor; l'on ne porterait rien, du chef des intérêts : 
lorsque la situation de l'encaisse permettrait de solder les sommes imputées, sans . 
reœnrirà l'augmentation de la dette flottante: 

Cette manière de procéder se justifierait d'autant mieux que Ieehemin d~ fer 
est débité du monta.nt intégral des intérêts· afférents à sa part dans les EH_PRUN1:s, 

à partir de la négociation , bien que les fonds ne soient réellement mis à sa dis­ 
position qu'au fur et à mesure de ses besoins ('). 

Afais, dans la pratique, l'on suit une autre marche : l'État est considéré comme 
un banquier, el les intérêts ·à 4 p. 0/o sont mis à la charge du chemin de fer, à 
partir du jour où l'ordonnancement des dépenses de celui-ci a lieu dans les 
bureaux de l'administration du Trésor· public. Ces intérêts courent jusqu'au 
moment où, un nouvel emprunt venant à être contracté, là part du railway dans 
la dette flottante peut prendre place dans la dette consolidée. 
En Sardaigne, on n'établit pas de la même façon les comptes des chemins de 

fer construits par l'État. A la vérité, on y a égard aux intérêts · des capitaux 
engagés dans ces chemins de fer, parce que ceux-ci doivent, sous ce rapport, être 
assimilés aux entreprises industrielles (3). Mais. pour dresser le compte général 

(') Documents parlementaires. (Session de -l8?S7-18ti8, 'n" HS, p. ·!4.) 
(t) Rapport aux Chambres Iégislntives du 50 septembre 18!S7, p. -l ·t. . 
(') 11 Dcvono essore ussimilate alle imprcsc industrlali, il eui importe si nccresce dcgli interessi 

" del eapitale pendente i Iavori. " (,itr<tde {en·ate dello Staio, - Rendieonto dell' eserei­ 
zio f8?$7, Torino, -1859, p. 4.) 
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- on prend globalement les -dépenses faites dans les - différents- exereiees, el l'on 
y ajot1le les intérêta à 4 p. 0/o depuis l'année où· tes dépenses · ont eu lieu - jusqu'à 
l'époque où l'on est arrivé('). _ 

On conçoit que, comparativement à èe qui se fait pour le chemin de fer de 
l'État belge; en ce qui regarde l'intérêt de la dette floUaiite, les_ lignes sardes - orit 
une position plus avantageuse. La différence apparaitra bien plus senslbleeneore 
si l'on suit l'administration belge dans la manière dont elle opère relativement à 
Ja part de son: chemin de f cr dans la dette publique consolidée. 

Lorsqu'un nouvel emprunt est négocié, il a parfois pour premier objêt de 
réduire la dette flottante ; la nature des deux espèces ac dettes le commande dans 
l'intérêt même du crédit du Gouvernement. Ainsi la partie de dette flottante qui 
a servi à la construction ou à I'aehèvement du chemin de fer est rattachée à 
l'emprunt ; cela occasionne d'abord une perte nominale, la négociation se faisant 
presque toujours au-dessous du pair, et, de plus, cela augmente le taux des Inté­ 
rêts à solder qui devient alors supérieur à 4 p. 0/o• 
A partir de la négociation, on établit une proportion entre la part du chemin 

de fer dans l'emprunt ét la part des autres services publics. Si la première part 
est de 20 p. 0/o, par exemple, le railway national entre pour -~Op. 0/ 0 dans toutes 
les opéraüons se rattachant à l'emprunt; il prend ~0 p. 0/0 des capitaux d'amor­ 
tissement, des capitaux rachetés, des intérêts soldés, des frais d'amortissement, 
des commissions de banque, ete., etc. 

En comparant le chiffre des capitaux employés au rachat= des litres, avec la 
somme efïeetivement produite par l'émission des mêmes titres, on constate quel 
est le résultat définitif de l'amortissement. 

Bien que J'on ait déjà appelé l'auenuon sur ce point, dans des publications 
officielles antérieures, on ne peut se dispenser de faire remarquer de nouveau 
<111e la loi du 1er mai 1834 a consacré une disposition exceptionnelle en impo­ 
sant au chemin de fer l'obligation d'amortir 1a dette à laquelle il a donné nais­ 
sance. 

Que les Sociétés particulières de chemins de fer concédés soient tenues 
d'amortir, cela se conçoit; il ne peut môme en être autrement ; puisque ces 
Sociétés seront dépouillées de toute espèce de droit sur leur raihvay à l'expira­ 
tion de la concession ; elles doivent donc racheter tous leurs titres au moyen des 
produits de l'exploitation. 

:Mais la position du chemin de fer de l'État· est bien différente : ce dernier 
chemin ~c fer restera, à perpétuité, la propriété de la nation. Pourquoi donc se 
rembourserait-il lui-même? 
Sans doute, le Gouvernement doit éteindre ses dettes, et il ne peut le faire 

que pour autant que ses revenus y suffisent Mais on doit observer qu'il a été 
pris une disposition spéciale et impéràtive pour exiger du chemin de fer ce que 
J'on n'exige d'aucun autre service publie. 

{') cc Si presero le spese fotto nci varii escrcizii, cbe furono aeeresciute degll interessi al 
11 4 p. 0/o dall' anno in eui furono fntlc, sino alla fine del i8t>7. • (Strado ferrate della Stato. 
- Ouvrage cité, p. 4-.) 
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Les canaux et les routes ne sont pas tenus de faire face à l'amortissement des 
capitnux. 41:li y sont engagés, eontralremeut à ce qui se pratique dans les entre- 
prises Jndù_striéu~·s, DONT LE Côt1T ·DO.IT t·~nE AMORTI. (1). . . . 

Qùof qu'il en soit, cîatis les tableaux qui suivent, on s;est éontormé aux pres­ 
criptions de la loi; .et les résultats des opérations de l'amortissement y sont con- 
signés comme d~ordinaire. . 

.1 

Combiën la éonsti'uction du chemin de fer a-t-elle coûté 1 
. _ Il a déjà é~~ répondu à cette première question, dans le paragraphe 4 du eha­ 

pitre Jcr (P.~ 2! et suivantes), où l'on a vu que les dépenses faites pour l'établis­ 
semént dû 'êheti11n de fer de l'État belge s'élevaient, au 5i décembre -18~8, à la 
somme de · . . . . . . . . : . . . . . fr. {89,776,565 50 
non compris la valeur de la section de Mons à .Manage, 
laquelle équivaut ~. • . . . . . . . . . . fr. !5,255,HO?> EH 

Les lignes du Gouv,ernenieilt représentaient donc, au 
:l cr: [anvier :1'8~9, un capital de . . . . . . . . . fr. 205,0H ,870 Si 
ab'~trifotiôh faite des dépenses d'amélioration. et de parachèvement 'prélevées sur 
les alloeations des budgets annuels de l'exploitntion. 

Il 

Quels sont, les résultats des recettes et des dépenses~ 

:l6,5i!,t62 H Le compte rendu de l'année :f.8~7 renseignait à ~ .• . fr. 
le dêllêii des opérations du -~hemin de fer, à la date du i Ill' jan­ 
vièr 18?$8. 

:Mrib1 pour arriver à ce chiffre; l'on avait compté que les 
dépbnses d'e i8~7, qui n'étaient pà's encore arrêtées d'une ma­ 
nière définitive, s'élèveraient approximativement à une somme 
qui s'est trouvée, en réallté, de . . . . . . fr. 
au-dessous du montant des dépenses constatées à la clôture de 
. ✓

l'exercice. - C~ qui fait monter Je déficit prérnentionné à fr. 
Par contre ,. les prévisions admises en ce qui touche les 

dépenses de i8tiî$ et de :1856 rattachées au budget de :18o7 se 
sont trouvées au-dessus des dépenses réelles, savoir :. 

. , 

Celles d~ isss, de 
Ceiles de {8f>6, de 

3~8,896 84 

:f.6,671,0NS 9N 

. fr. 

. fr. 
¾ 96 

!6,964 06 
Soit donc à retrancher. 

de sorte qu'il reste . 

. fr. f6,966 02 

. fr. {6,6f>4,092 95 

. 1 
(1) • Ncl costo delle operc.,pu·bbliche coslruuo dallo Stato generalmente non si· tiene aleun 

,. conto degll interessi pendente i luvori, contrarlamente a qunnto praticasi negli stabilimenti 
11 Industriali , il c-ui eosto deoc essere ammortito. 11 ( Strade ferrate della Slata. - Ouvrage· 
cité, 11, t.) 

8 
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.. D'autrepart , . • 
. te;~'déperi1ses' de i8H8 'se prëserite~i: ~insi ~u'il stiiï : . 

·lntér,èts de 1,oi)s d_ tî Trésôi-' . . ·. ; · . , fr. ~zH-~000 07 . 
•• llJ _.,.._.; . ' . •. . . - - . . , 
·Intérêts des emprunts et de la dette de Mons 

• . •,i·.•' . •. • . '.- 

à Marïage . . . . . . . . · 
Capitaux d'amdrtisseiÎlent 
Frais d'amôrtiss•ement. . 
Frais divers relattfs aux emprunts 
fiais d'exploitation· (Évaluatîon.) . 

6,~58,SJ<t '69 • 
2,524/4'1~. i6 

{5,054 {4 
. !6,642 5r, 
{4~698,463 68 

Ensemble 
Total .· . 

· Les recettes de 18H8 comportent : . _ 
Recettes de l'exploitatièn (part dé rËtat). tr. 
Produits i'fidirects . 
Valeur effective dé's eapitaux amortis ; . · . · 

. rr:~ 24,122,e,06 59 
. fr. ,o, 776,?>99 52 

2N,N94;9-l9· ·95 
i4?f,958 6~ 

2,220,447 07 

_ _ ... ::, _ , _ _ . ; · .. ,;,- . _ , _ . _ :, . , ... _ . 27,.964,50~ 6-fj 
Le déflêit au· 5'.l."<léèèmfüe !858 était; J)àr co'risêquënt~ des- 

cendu à :· · · · · · ·. ·. · • . . fr. f 2,SHS,295 67 
Il va de soi ·que ces calculs se modiûèront nécessairement parce que les 

dépenses définiti·ves 4e i8~8 différeront évidemment de l'évaluation portée 
ci-dessus, et par~e '(tu;il 'reste encore dès créances arrléréësà 'liquider pour des 
exercices at,Jérjeul's à i 8~8 . · . . . . . , . • · . . . . . . . 
il ·est à rè~~rqu~r aussi qfie l~ c9~pt~·de_i~'ùgne,~c Mons à Manage pour le 

temps pendant lequel la Compagnie a explÔilé en lieu et place du Gouvernement, 
n'est pas apuré. Dans le compte rendu 4~ .i8?:>9 Oil comprendra le résuitat de 

• • • : J •• • .• • , ',, • • . • . . . ' 

cette exploitation, ainsi que le déco~p_t~ des sommes.payées à la- Société ûu chef 
d'intérêts èt d'àinorÜssem~nt. Les :çhflfres qui précèdent 'ne s'appliquent, en te 
qui touche la susdite ligne, qu'à la périÔde du i er aoù] au ·51 décembre i8!S8. 

Sous ces réserves, on voitque le· déficit du chemin de fer s'est réduit, en i858, 
d'une .somme de fr. 5,858, 799-26. · · · · 
En tcii~nt compte de la :reciJflè~thm, mentionnée ci-dessus, des dépenses de 

l'exploitation de 18~7, on ·i~tiuve·que le bénéfice de 1858 dépasse le bénéfice- de 
l'année immédiatement préeédented'une somme de fr.-784,270-0o, savoir : 

Augmentation des produits du transport I') . . fr. 1,f>96,585 52 
'--- - indirects . . 58,942 05 

Diminution des capitaux "d'amortissement . . i 6~826 rJ5 
1 ,649,1?H 90 

· Augmentatiôn des dépenses d'exploitation; fr. 
des intérêts . 

A reporter. . fr. 

477,60H 26 
545,902 95· 

:• 82{~~08 i 9 1,649,HH 90 

(') Part de l'État seulement. 
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Rèpori . . fr. 
Diminution des capitaux amortis . 

• . . I 

. Augmentation des· frais divers concernant les· 
emprunts. 

Augmentâtibh des frais d'amortissëment 

8~!!,608 J9 
42,592 28 

115··rs4 
862 ·s4 

l ~·· s. J 
i ,649, HS l 90 

Différence. · . fr. 
864,876 80 · 
-----·-- 
784,27tj ms 

Des explications seront Iotrmies dans la suite du présent travail sur les diffé­ 
rences eoastatées en cc qui touche les produits et les dépenses de l'exploitation 
proprement dite! . . 

L'augmentation des intérêts est due à trois causes : i O les Irais de construction 
imputés en 18?S7 sur les crédits à couvrir par la dette flottante-n'avaient pesé ~llr 
l'exercice i8ts7 que pour une partie de leurs intérêts annuels à 4 p. °lo; tandis 
que, en f 808, il adû être tenu compte des intérêts d'une année entière; 2°. les 
frais de construction soldés 'en bons du Trésor pendant l'année i8a8, ont fa"it 
naitre df's intérêts à 4 p. ''/;i, depuis le jour de l'ordonnancement de la dépense 
jusqu'au fer janvier !8?;,9; 5<> il a dû être tenu compte des intérêts payés à la 
Société qui a-construit le chemin de fer de Mons à Manage. : . .. 

- Enfin la différence constatée quant au- résultat des opérations de l'amortisse­ 
ment provient, d'une.part, de cc que les rachats ont été moins importants en i8!>8 
qu'en i8~7, et, d'autre part, de ce que le taux auquel les rachats de la première 
de ces années ont eu lieu a été plus élevé que le cours moyen des rachats 
de 18a7. 

111 

Quel est le compt_e fJénéral de l'actif et du passif du chemin âeîer, la con­ 
struètion, l'exploitation el le service des emprunts réunis., 

Le déficit du chemin de fer, tel qu'il résulte des dépenses déjà payées, est 
établi au paragraphe qui précède; il s'élève à la somme de fr. f 2,8-H>,295-67. 
Pour connaître la situation générale, il suffit d'ajouter à cette somme le montant 
des dépenses liquides, mais non encore soldées. Or, ées dernières dépenses con­ 
sistent dans les intérêts échus au 5{ décembre {8~8 sur les semestres au 
{ cr février et au i er mai i 8?>9, des parties non amorties des emprunts de· 1858 et 
de {8a2 et de la dette de {8t>5; lesquels intérêts s'élèvent à fr. 1,120,016-40. 

Le compte général de l'actif et du passif, ou, en d'autres termes, le bilan du 
chemin de fer à la date du 5i décembre 1808, balance donc par un solde débi- 
teur de fr. !5,9îUS,5'10-07. .. 

Le rapport spécial .du 50 septembre {807 accusait une balance de 
fr. 22,441 ,.J 78-8~, comme formant la situation au 51 décembre '18a~. Il en 
résulte que dans le courant des trois dernières années, l'amélioration a été de 
Ir. s,ooo,868~78. 

Depuis l'origine du· chemin de fer, il ne s'est pas encore présenté une année 
dont les comptes se soient soldés par un .hénéflce aussi· considérable que celui 
de i8o8. . 
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IV 

Quelles dépenses le pays s'est-il imposées dans l'intér~t du railway national1 
. I , . 

Les avances du Trésor public, y compris les capitaux d'amortissement, s'éle- · 
vaient, au fer janvier {81'9, à la somme de fr. rs2,706,492-l0.. _ 

Ceci constitue cc que l'on peut appeler le compte de caisse. Les emprunts ont 
été négociés par le Gouvernement et sous l'égide du crédit de l'État i mais, en 
réalité, lem émission n'a pas fait sortir les fonds des coffres du Trésor public : le 
capital a été formé par -les porteurs d'inscriptions qui peuvent être considérés 
comme de véritables prêteurs. · 

Le Trésor public a perçu toutes les recettes directes et indirectes du chemin de 
fer. Il a payé les dépenses de ce service. - Les recettes étant restées· au-dessous 
des dépenses, pendant les i 7 premières années de l'exploitation, le Trésor s'est 
trouvé à découvert du montant de la différence ; il lui revient encore, en rem­ 
boursement de ses avances, une somme de fr. f>2,706,492-10. '- 

.Mais ce chiffre comprend fr. 40,848,658-05 du chef des payements faits pour 
I'amortissementïfr. 40,609~872-29)ctpour frais d'amortissementffr, 258: 76!>-74). 
Si l'on Iaisaît abstraction de cette double dépense, qui n'est en définitive qu'une 
fraction du prix. d'achat d'un immeuble appartenant à l'État, les avances · deseen- · 
draient à fr. H ,8~7,8~~07. . , .. 

Cette dernière· somme est. elle-même compensée, et au-delà, par la plus Value 
donnée à la propriété ensuite des améliorations dont le coùt a été supporté par 
le budget de l'exploitation, ainsi qu'on l'a déjà expliqué ci-dessus. . 

Au 5i décembre {8~8, l'amortissement n'avait encore laissé qu'une perte de 
fr. 259,~mS-40; cette perte se réduirait même à fr. 769-66, si l'on n'avait pas 
égard aux frais résultant des opérations nécessitées par le rachat des. titres. 

Les divers renseignements qui précèdent sont groupés dans les tableaux sui­ 
vants, dressés d'après les usages du commerce et de l'industrie : 



TABLE.AU N° 1. 
Situation. générale ati 5·t · clécemb1°e'. ¾ 8tJ8·. 

A(;TH'. PA8811'. 

cc 

DEPENSES DtPEffiS TOTAL ~ESTE A AMORTIR : 
DES ti4PENSES 

n 31 ü<e■bre IU7, (ailes en ISl!S, •• 31 ~l&SS. l•f•nDl■iP!ts. 
1ilm1 el«~hts, 

•• lln••l'illbolol. 

:' 
,· 

; Emprunl de 1836 (4 p. "/o) .. 15,872,857 23 14,478,248 S5 

/ Roule prnprrmenl l!ite, 129,473,123 67 :?03,364 57 129,696,,S& 24 - do 1838 {3 P• 0/n) , , :m·,018 786 25 18,025
0
,!)SO SS 

- de lllll'i (4½ p.•!•)·, l ,39S,292 711 1,402,269 50 . 

.... )'""""'"-- 18,241~873 50 602,524 :r, ll!,84~,397 87 r.rnm ....... · .. Doue do 1~3 ( i ½ p. •fol• , , , 105,2'2,:!49 56 101,191,Gœ ?I 
COJSTRl!CTIO!I. . . . . 

Proi• gtn6roux ••.. , ft,195,250 84 10 • ~.105,260 84 l:50,800,:1'10 49 . 
Ensrmbl~. . . . , , US,129,185 79 13S,()<J7,20l 89 

Ma14rlel du tran1porl.il, 113,732,994 :ri 2,327,223 ·98 36,060,218 35 Bons du Trosor (4 p.'"/a) .... 15,075,000 » 15,075,000 » 

, 1leuourcr1 ordinaires ... , •. 6:?8,068 60 628,068 60 

TOTlUl, , , , 186,643,242 311 e.rsa, 122 02 }8!1, 7'16,3~ 30 'fOrlO~. , • , ', 163,832.,!!M 39 150,800,:170 49 

.. 
ILGNR Dll 1011S l UNl&ll. Ll&N& D& 10!4S A IANAGE • • • • 13,335,005 ,51 

l\ctte
0 

à amortir, (SAur déoomp16 pour ln période du , •• ·ju,ior 185? 
Valeur i!qt1ÎYqloo10 au pri~ d'acbll, .•• ; • , ••••..•• nu 31 JUillet lMS,), • , ••• , , •••••••••• , , •••.•• , 13,:?30,769 00 

. . \ VoOo,rn u;- obtt lo d<=•~• do lo 8'•1• , ",K0M 
. 14,183 29 POftTBllllS D'INSCRIPTI~IIS j lnW~IJ'i!th111 au 31 dëeembre 1838, mais ncill nigiblC1$,. sur •• s H• 

VALEURS DllUSES . • • . . • _ disponible sur su orMits . • . • . • • • • • ••... · , . mostrcs au l•• td,rie~ et aa 1., m•l IS5S, des por1i•• non 1morti« Dt,S UPIIU!ITS .. dos emprunts de 1838 t\ do 1837 ol·do I• delle clo 1833 .•••••• 1, l:Z0,016 40 
llu10 disponible 1ur lu cr,diu ldgislotifs •••••• -';-'-, . 8116,184 38 

É • i A rances f•il•• pour le Hrvi«> des d•p•nttt annuelln, 1 0<>mpri1 I« ! I•••• hm>, •"• ••• ~••"'" IVofr ,S 
T!'f llRLG&. • . • • . • so~mos nR'ec.h\ct à l'•'!'ortinemon;,~«>nformdmeui l'nl. lido la 

53, ?0&,49:t. JO 
. cooire, •u passif,), . • . • . . • . • . • . • 1,120,016 40 l01 du Jn 0111 1834 ( l'oir tablc1u n .J ........... · .... • . 

BUUCI! •.••.•....•. 
· 13,935,310 07 

Eu~dani des d#,pon••• nnnuellos, ( l'oir 111- 
bleaa n° 3.). • . . ........•.• , 12,815,29.1 67 

217 ,S~7 ,548 55 !!17,11$7,~8 S5 

- C>! ~ - 

..--. 
~ 
(;i:) . 

1-1 
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TABLE AU i,0 2. 

Situation du Trésor public en-vers le chemin de fer. 
DOIT. · .lVOIB. 

. Recettes de l'.e:Ïploitation en 181!8 21!,1!94,919 95 Solde au 31 décembre 18!17 ••..• 153,082,IJl3 l7 
(part de l'Etat) ..•.......•..• 

Rectification des dépenses de 1857. 5:iS,896 84 
Produits Indirects recouvrés eh H!S,058 61! 
f81!8 .................•..... :$4,541,SIO 51 

Solde au 51 décembre 18!18., ... 112,706,492 10 A retrancher des dépenses rensei- 
guées pour 18tfü... t 96 -16.966 02 
Id . pour 1856 ... t6,96' 06 .. 

t.4,524,8♦, 29 

Dé(Jenses d'exploitation de 181!8 
Ellulualion) ••••••...•.•...• U,698,.WS li8 

, Intérêts de bons du.Trésor .••.••• 551,0-20 07 
, lntééèt$ des emprunts et de lo 

dette de liions à Manage ••••.• 6,558,870 69 
Capitnnx d'omortissr.ment des cm- 

prurits et de ln delle de Mons il , !lluoage .. •.•• ••.•.•.•.••.... 2,524,475 16 
Fl'QÎS d'amortissement ..•.••••.. 15,054 U 
Frais divers relatifs aux emprunts. 16,642 65 

78,447,5150 68 .,. 78,4&-7,3:50 68 

TABLEAU n° 5. 

Compte des recettes et des dépenses de 18~8. 
DOIT. .I.VOJH. 

Recettes de l'exploitation (pal de 
' 

Solde au 51 décembre 18~7 ..... 1/J,512, 162 1t 
Rectificàtion des dépenses de 18117 51!8,806 8{. l'Étnl) .•••••. , •.• '. ...•...•. 215,ti94,9f0 05 1 

Hi,67~ ,01!8 9ti Produits indirects recouvrés en 
181>8; ...•.•.•.•..........•• 1411,938 6!5 

A retrancher des dépenses 1·ë_nsei- Valeur effective dcscapi taux amer- guées pour tB!l!l. . . 1 96 i0,966 02 tis en 18!!8, calculée d'après le 
Id •. pour 18!i6 ... 16,90, 06 ; produit réel de l'émission, y 

compris la ·part amortie pendant 
16,654-,092 03 les cinq derniers mois de 1858 

Dépenses d'exploitation dé 1858. 
de la <lette de liions è Manage .• 2,2"20,.U7 CTl 

(Ev,1l1iation) .••......••.••••• U,698,463 68 Solde au 5t décembre 181SS ..... 12,SH;,293 67 
Intérêts de bons du Trésor, •..... !!51,020 07 - 
Intérêts des emprunts et de ln 
dette· de Moî1s à l'tlan°J;c pour 

· 6,ti38,870 09 les cinq-derniers mois e 181l8, 

Capitaux d'amortissement des 1Jm• 
prunls ct1dc ln dette de Mo1!s ù 
iUa!)nâe po~r les cmq deruiers . 
mois e 18;,8 ......••...•.... 2,52,,471! Hi 

Frais d'amortissement .....•..•. 15,03-' U 
Frais di vers relatifs aux emprunts. 16,6-'2 61i 

40,770:r100 52 40,776,tl99 32 - 
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C~: ta~l~tïx :font voir que 1~ rc~t.tès;brutes de l'exploitation, pour cc qui 
regard~· la part de:l'État seulèmeut, .ont atteint en. {808 la . 
somme de. · . : .. :· ., . · • . . .. :• ..... ,,fr. 2t.,t;94,9{9 95 
et que les ptoduil_s. i~directs recouvrés dans le cou rant de · la 
même année s'élè~ènt.à. . . . . . . . . . . f4t>,958 65 

Eiiseinhfé . . . fr. 
. Les dépenses d'exploitation 'Ont absorbé une somme de . fr. 

La reJctte nette ~St don~'de. . . . . . fr. 
Elle a· été employée; savoir : .· 
64.02 p. 0/o au payement des intérêts. 
2LO?> p. 0/o à l'amortissemëàt .. ·. . 
0.i2 p; 0/o aux frâis.d'amortissement. 
O.i o p. 0/o aux frais divers· des emprunts · •· .· 
f 4.66 :p; 0/o à l'extinction de la• créance de l'-État 

. . 
Total égal .... 

Le capital moyen utilisé pendant l'année i8f>8 ·a été de fr. !95,724)S97-80, 
savoir: ,. . ,, 

. fr. 7,069,890 76 
2 324 47~ 16 
' ' u :15~054 14 
{6''642 -6~ ' t ,6t8,5o2 t 9 

. fr. 1 t ~042,594 90 

a. -Cap'ii~i'employé àu f ër janviê/ . · . . . ·. fr. 
b. Mpiiitdes capitaux· dépènsés en' :ts~·s . . . . . . . 

. c·, 'f,fo de la valeur du· chemin de fc'r de :Mons à !\fanage C). 

2?>~ ~40,St>S f$8 
H;,698;465 68 
if ,042,594 90 

{86,645,242 58 
4 ,($66,561 . 46 
o,~U-,795_ 96 

fr. i95,724,f>97 80 

Le capital engagé dansIa eonstrùction,' en y comprenant ia somme non encore 
dépensée et 'en ne comptant, comme ci-déssus, que les 5fi2 de ia valeur du chemin 
de Môns à 'Mariage, était, au 5{ décembre {8ri8, de fr. f96~204 ,526-9.5. 

Enûn, la dette 'do. railway, au fer j;ttiviér {85.9, déduction faite des 7fo de la 
valeur de Mons-Manàgë, s'élevaità ·210;i5t>'.857.fri:lncs. 

La receue nette de 18f>8 équivaut respèetlvement à o. 70, fS.65 et o.2r,· p. ~/o 
de ces trois capitaux, et ces trois poùr-centages se répartissent comme suit: 

Intérêts • . . . . . 5.649 5.604 5.561 
Amortissement . . . 1.200 1.1sa l.!ON 
Frais d'amortissement'. 0.007· 0.007 0.006 
Frais divers . . . . . 0.009 0.009 .0.008 
Versement fait au Trésor . 0.850 0.82!'; 0.770 
,, a.100 ü.65() f>.2l>O 

D'où il résulte que le chemin de fer de l'État belge a payé, en {8~8, 4.8à p. Ofo 
d'intérêts et d'amortissement sur les capitaux utilisés, et qu'il a, en outre, -donné 
un dividende de 0.85 ¼. p. 0

/.,. - Nous sommes, on le voit, bien loin du temps 
où le rallway était représenté comme un gouffre sans fond pour les finances 
publiques t 

' . 
(1) Parce que celte ligne n'a été exploitée que pendant cinq mois de l'année, 
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... Touteïols, il, im~orte 'dè r~lliârql)'êf qiiC: le's ·dé~'ërîs'ês ;<i'~~pf~iÜ\libr{fiXé.ès plus 
haut 11e sent pas cMfitÜlives·par· ~âp~oi'fâ'tix:·)61~ 4e::c~1Np~biiit'é ~fqii~, èü 'fft.;il 
autrement, eJles ne ·seraient pas encore d'tirte exaciittjde absolue. -· En';e'ffet, 
elles répondraient bien· tt11:dnîpu.tàtitltis fa'ifoiî süf le bndgët,Ifi'ttls'l;îiés ;tëstêhiiènt 
en désaccord avec les conso11imàtions réelles. C'esi cc: qûf ·hst ~xpH~é •dê. Ia 
manière la plus lumineuse dans Je travail, déjà cité, de feu :M. Alph; Belpaire, 
sur les dépenses d~expl~itat~on. des chemins de fer; c'est une des raisons pour 
lesquelles il est si djfficîle d'établir le Prix de revient dont il est parlé aux 
« Obs~aiicfns préliminaires >> du présent travail: . . . . . 
Si l'on avait voulu corriger à cet égard ce que les chiffres alignés plushaut . 

1 . . . ' renïerment uéeessalrement d'exagéré dans un .séns ou dans l'autre; le compte 
rendu n'aurait pu voir le jour avant la. fin de l'année; · 

On ne s'est pas arrêté à eeue idée parce . qu'un. rapport spécial, sera filit· sur le 
Prix·de reoient, ainsi que cela .a été 'annonèé, et.patœ que' l'administraiiôn avait 
~ât,e d'exposer les résultats de ·:83 gestion ·Potlr !808 ·et· de satisfaire le 'plus tôt 
possible à la légitime impatience des C~tt:mbres. · 

D;aillêifrs, la bas~ des calculs' qul pt~éc'èdeiif étant la même que celle qui a· été 
adoptée tous les ans, les Mm parai sons à Jaire entre les· ditîêrënîs · exercices porte­ 
ront sur des données qui ont la même source et lamême valent. Enfin, précisé- · 
ment · parce que ln manière de calculer. n'est p~ modifiée, les chiffres obtenus 
doivent porter en eux-mêmes la correction que la fixation, du. prix· d~ revient 
aurait pour objet d'y in:trQ~i1irc ; c'est-à-dire, qu'il doit, semble-t-il, s'opérer une 
compensation, sinon absolue, au moins très-large, entre les exercices qui se sue- 

, cèdent pendantune certalne période de temps. _ 
Les tableaux ile la situation financière ne mentionnent pas encore les deux. ver­ 

sements de rs0,000 francs chacun . effectués par la ville, de .Bruxelles, dans les 
caisses du Trésor, à titre d'à-comptes. sur la part de eeue vi.Ue,(fr. 278,299,.24) 
dans les frais d'établissement de la station des Bogards, ~ On n'est pas! fbé· sur 
la, destination que ces fonds doivent .rec.èvoir, et, pour ce motif, oil s'absti:ent1 
jusqu'à décision ultérieure, de _les {aire figurer soit au .débit du 'f.réso:r: public, 
soit parmi les sommes qui p.euve.nt encore être consacrées à l'aehèvemeradu che­ 
min de fer. (Yofr Compte-rendu de i8~7, p. 20). 

CHAPITRE Ill. 
EXPLOITATION. 

l 
l.onpea• èiplolhSe e.-1818 . .;_, Pe'."sonnef. - 8taO•ns. 

' ' 
On a vu (p. {5) que l'État belgeexploite des lignes de chemin de fer qui· ont 

ensemble un développement de 74~ kilomètres 558 mètres. Cette longueur 
comprend : 
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:1 ° Les par&ies du railway qui ont été eenstruites aux frais du Trésor 
public et dont J'éteriduc est de· . . . . . . . . • . 
saur la section de Landen à Saint-Tron<l, longue de . . . .• 

Reste. 
!0 Les lignes concédées de : 
Dendre et Waes . . 
Bruxelles à Gand par Alost . 
Tournai à Jurbise • . . . . . . '· 
5° La ligne rachetée de Mons à !\fanage 

Total égal. 

[ N° S.] 

ll~IHI, 

567,024 
iOnü 

. ' 
. t,~6,804 

74,H2 
54,f.7{ 
47,506 
52,74t> 
74?S,558 

Toutefois Pexpleitatien de la llgne de l\lons à Manage n'ayant été reprise par 
l'administration qu'à- partir du i er août, celle section ne doit être comptée qu'à 
concurrence des 1/11 de son développement (soit 15 kilom. 644 mètres) dans la 
longueur moyenne exploitée par l'État pendant l'année 1sr;s; de sorte que cette 
longueur moyenne ressort à 726 KILOMÈTRES 257 ilÈTRES. 

Comparativement à la longueur moyenne exploitée en_ :18~7, celle de {8~8 
accuse une augmentation de 14 kilomètres 746 mètres applieable ; · · 

lli!ins. 

a. A la ligne de Mons à Manage; à concurrence de . ·. . i5;644 
ainsi qu'il vient d'être dit ; _ 

b. A la section de Contich à Lierre, à concurrence de . . fH ~ 
cette section, ouverte le jer février ·i8fS7, n'ayant été comptée que 
pour les - 11/12 de son étendue dans le ealeul de la longueur moyenne 
exploitée en i8~7; 
c. A l'embranchement de la station de.Gand vers l'entrepôt de cette 

ville; à concurrence de . . . . . . . . . . . . ~87 
cet embranchement n'ayant été compris que pour les 3/ 4 de son déve- 
loppement dans l'exploitation de i 8ri7. 

Comme ci-dessus . . i4,746 
La répartition des voies construites par l'État, au point de vue de leur situaüon 

respective, a été donnée à la p. -1.2 du présent rapport. En comprenant les lignes 
de la Dendre, de Bruxelles à Schellebelle et de Tournai à Jurbise parmi celles 
de l'Ouest, et en rangeant la section de Mons à l\lanage dans la ligne du Midi, on 
trouve que la longueur moyenne exploitée pendant l'année i8H8, se décompose· 
comme suit : 

Nord . 
Ouest. 
Est 
,Midi . 

Le réseau. 

~5,477 mètres. 
56'1,0.!8 
154,864 
!76,878 

. 726,257 mètres. 
Au 5 l décembre ! 808, l'exploitation employait 8,5a8 personnes salariées par 

Je Trésor public, savoir : 
962 fonctionnaires ou employés et 

7,396 agents payés à la journée. 
!O 
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Cela fait H .2f 5 individus par kilomètre exploité. 
Ce personnel se répartissait ainsi entre les différentes branches de service : 

Voies et travaux. . 
Traction et arsenal 
Transports . 
Services en général 
Régie 

5,084 agents. 
2,705 
2.465 

94 
12 

Total 

Dans ce nombre, ne sont pas compris les fonctionnaires et employés qui con­ 
stituent_ l'administration centrale proprement dite, parce qu'il est impossible de 
dire avec exactitude quels sont ceux de ces fonctionnaires qui doivent être consi­ 
dérés comme appartenant à l'administration des chemins de fer. - En effet, 
depuis le sommet jusqu'au dernier échelon de la hiérarchie, les attributions du 
personnel de l'administration centrale sont essentiellement mixtes; elles s'étendent 
à la fois au service des postes, à celui des télégraphes et à celui des chemins de 
fer. Comment pourrait-on déterminer le temps que chacun de ces fonctionnaires 
consacre spécialement au dernier de ces trois services? 

Le chemin de fer exploité par I'Êtat.belge comprend ·148 stations ou haltes : 

Nord . 
Ouest. 
Est. 
:Midi . 

H on 0.20 par kilomètre de route. 
60 ou 0.16 
28 ou 0.2i 
49 ou 0.2~ 
- -- 

148. 0.19 

Ces chiffres seraient encore sensiblement augmentés si l'on complaît aussi les 
gares privées des raccordements en pleine voie. Tels qu'ils sont, ils peuvent déj,'t 
donner une idée des nombreux arrêts auxquels les trains sont assujettis et des 
difficultés particulières inhérentes à l'exploitation belge. 

II 

Recettes et dépenses de 1858. 

La part de l'État belge dans les produits des lignes de chemin de fer, dont 
l'administration est confiée au Gouvernement, a déjà été indiquée; elle s'élève 
à . . fr. 2:>,~94,919 95 

La Compagnie qui a construit le chemin de fer de Dendre- 
et-'\,Vacs et la ligne de Bruxelles à Gand, par Alost, a reçu, 
en outre, pour 1858, une somme de. 

Enfin, il a été payé . 
à la Société du chemin de fer de Tournai à Jurbise, pour sa 
part de recettes de la même année. 

Le produit total de l'exploitation a donc auclnt le chiffre 
de . . . . . . . . . fr. 

i ,15i ,144 55 
($!H ,86t 7a 

27,277 1926 Oi 
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D'autre part. • . . fr. 27,277·,926. 01 
, U a été dit que les dépenses d'exploitation se sont élevées 
à . . . . . . • . . . . . . . . . . fr. {4~698,465 68 

Ces résultâts âCCUS{)Dt un excédant de produits ou une recette 
nette ~e . . .. . . . . . • . . . • • fr. !2,t>79,462 53 

Mais .. dans. ... les . dépenses d'exploitation renseignées . à 
'îr: {4,698,465-68, il figure une somme de . . . • . . 409,44iS 0O 
'qui représente des frais de premier établissement, de ces frriis 
que les Compagnies 'parûeullères couvrent pàr une àugmenta- 
tlon de leur 'capltal ou par la constitution d'une réserve .. 

. .. 
La recette nette est donc, en réalité, de . . . fr. !2,988,907 55 

Cela fait ressortir Jes dépenses d'exploitation à 52.58 p. 0/o de là recette brute, 
la recette nelte équivalant à 4,7.62 p. 0/o du produit global. 
· Par kilomètre de voie exploité, la recette brute a été de fr. 57 ,a60-65 ; la 

1 
dépense, de fr. !9,67~-42 et la recette nette de fr. !7,88~-21. 
En !8ts7/le premier de ces trois chiffres est resté à fr. 55,'St>0-95; - l'aug­ 

m~ntati~n est donc de fr. 1, 709~70 par kilomètre pour ce qui regarde 1a recette 
brute. . . . 

. . .Quant ~- ia dépense, elle s'est élevée, en {8a7, •à fr. 20,4{0-88 (') par kilo­ 
mètre, soit à fr. 755~46 de plus qu'en i8a8. - La recette nette de !857 a été 
de fr .. H,,440-0a, ce qui reste de fr. 2,44N-i6 au-dessous. du chiffre de 18~8. 

Le calcul de la recette et de la dépense rapportées à la locomotive-kilomètre, 
au convoi-kilomètre et à 1a voiture-kilomètre, sera donnë dans le cours du pré- 
sent rapport. · . · 

On trouvera, dans l'annexe n° V~ le détail des dépenses qui composent la 
.somme de 409,44rs francs portée ci -dessus comme représentant des frais 
de, premier· établissement imputés sûr le budget de l'exploitation. On remar­ 
quera que ces 409,44tJ francs s'appliquent, à concurrence de 252,570 francs ou 
.f>6. 7a p. 0/0, à la plus-value résultant de la substitution de rails du poids de 
54 kilogr. au mètre courant, à des rails de plus faible calibre. L'augmentation de 
poids est de :1. ,225 tonnes de :1,000 .kilogrammes. · 

Le mouvement des transports et de la recette générale de :l8a8 est établi· dans 
le relevé suivant, qui indique la proportion· de chaque produit relativement 
à la recette du tarif à laquelle ce produit appartient, ainsi que le rapport de 
chaque produit relativement ·à la recette totale. 

(•) Dans le compte rendu de i 8!:S7, cette dépense est renseignée à fr.18,662-17; la différence 
qui existe entre cette somme et celle de fr. 20,4i0-88 accusée ci-dessus, provient de ee que Ies 
ehiflres de 18~7, tels que le compte rendu les fournit,' étaient de simples npproximntions qui, 
à la clôture de l'exercice, se sont trouvées dépassées de fr. 660,204-47 en comptant comme 
dépensée une somme de fr. 501,507-65 reportée au budget de t858, en vertu de l'art, 50 de 
la loi de comptabilité du u; mai 184-6. 
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lfATÙB.E DES TB.A.58:PO:&'l'S. 

I ••••••••••••••••••• • •• •., ••• i t re classe • • · • · • • • · · 
. . . , Trains express.•'···· 2e id. • · · · · · · · · "· · · · · · · 

Trains ordinaires, .... 

. . 
f•• cl/lssc ..•.•...•••••••••••••.••• , .•••••.••• .- •.• 

2• id ...•.•..••.......••••.•• .- ..•.•.•.....• 

3• id. • ...•...................•.......•.. , . 
Transports militaires •....•••••.••..••.•.••..••• 

Id. extrao~dinaircs ..••.....••• , •••.... '.: · 

Id. d'enfants •.••••••••.•..• , .•. , ..•• , .• 

· ToT1.iJ:a: du tarif des voyageurs •. _. , •....•.•••.•.•..••...•.•... 

j àu minimum •...••..•••• _-. ; •.••.•.•••••...••.•• 
Bagages; .. · •.. . . · . .. · 

au poids taxé (quintaux); ...•.•••••......•••..•• 

To~•ux du tarif des bagages •••••.• , •...•••. '. _. .••.••..•....••• 

1 
Colis soumis à la taxe uniforme (quintaux) (1) : ••••• 

i' --=-1 Grande vitesse....... Colis foxés nù minimum ·(quintaux). {1) •••••••••••• 
<n ~, (Petits paquets,) • . • i :g •.. · · . Id. au poids (quintaux) •.•••.••..•.••.•.•• 

.••• èd • ! ·t~ . . i. Expéd"itions tnxéès nu minimum (quintaux) (3) •••••• 
1111 :; Service accéleré. • • • • • . · . . _, 
S t. (Articles de messagerie,) Id. taxées au poids (qumtaux) .•••••••.•... 

Touux des tarifs n•~ 1 et 2. (Petitès marchandises) 

. . ) 1re classe. {tonneaux) ..••.•••........•.•....•..•.• 

. 2• id. ~ id. ) .•••.• ; •••..••••.••.•••.•.•• 
Petite vitesse •••• , ••• · · 

(Articles de roulage.) · 5• id. ( id. ) .••...•.•......•........ • ...• 

5• id. par abonnement (tonneaux) ••.•..•.•• , •. 

Frais accessoires ••••• 1 Chargement, déehargcmènt, earnicnnage et bulletins. 

Tor~tiJ: ·du tarir ~· _5. {Grosses ~archandises) .•.....•.•..•..•.. 
. . . . 

1.'arlf des finances (por groups de 1,000.francs) .•.•• '. •..•.•......••.•.... , ......•.. 

Tarif des équipages (par voiture) ••••.••.•••.•••. • .•••.•...•••...•••••••.•••••.•• 

1 

Grande vitesse (par expédition) ••....•••.•..•••...•.••.•.•..•..•.•••.•.. 

M g l t . . ( 'd-. . ) g ,!'!! •·• cntegor1e por expe ition •••••••••••••.•••••.• 

j j Pctitevitesse ••..••.• 2• id. ( id. ) ••...• ; •.. · ••.....• :. 
C..,. . . 

,:,, 5• id. ( _ id. )· ••..•••.•.• ; ••••••.• 

Tor.u,x du tarif des chevaux et bestiaux •••••••.••••.•••.••••• 

Produits c:i:.traoi'dhiaires ,· , , . 

TOTAUX GÉNÉRAUX DÈS RECET'fES •••• 

A ajouter, pour tl'lnsporls gratuils ou à prix réduits. (Pour mémoire,) ••••• · •••••••.••• 

TOTA'UX •••.•. ,,, .• , ..... , •.•.••.•.•.•••• 

EXPl.01 

PART DR L'ËTAT. 

lom111eat gioéral (•): 1 Retelle. 
.2 

23~,968 t , 6711, 194 24 

38,995 228,7.U • 

593,563 1,560,797 fO 

t,073,778 f,9'6,22l 97 

4,71Si,002 4,378,t7!S 98 

8-i;HU 147,685 55 

{9,047 49,564 91 

'3,781 51S,046 47 

6,640,948 9,822,128 02 

102;msis 1 · ,s,oso tts 
tÜiH&7 496,012 18 - 

!IU,O?Si 53 - 2,,~6 60,684 57 

5,605 52,019 72 

t5,1Sll3 i58,572 68 

s,;isso 12,,11 79 

777,920 1,1!13,237 25 

852,ft2 1,,116,721S 90- - 4,07,968 5,106,457 lfü 
' 1142,5&1 2,761,568 98 

2,258,467 1:1,9li2,HJ7 82 

t,HSlS 4,697 llO 

• 1,004,562 10 

5,190;561 12,820,li83 ()?, - 243,·407 142,187 06 - 543 :17,899 60 - 2,7?l6 82,104 58 

2,483 21,069 60 

2, -134 26,519 68 
, 7,773 u1,002 m1 - 

fll, 1"1$ 276,676 31 - 
Il t;O?l,667 67 - • 1 26,ll0419J9 93 ,. 1 1,682,54-7 36 

• 1 'JJ ,277 ,267 28 
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T.lTIOlV PAR l.'tTAT. TOTAUX PROPÔRTION 
GÊm~nAUX ,oit CHI 

,m 11 u soc1ttt PAU DB Li SOCIKlB. IIEJ.ATIVUIENT 
JIU à b recèlle Observation.s. DB Dt;.'IUJll:-ET-\1'4E5, Dl! TOl!Rl'IAI A .IURBISE. 

JI.ECETTES. 

loi,:-'1Ï. , l111J:1acol, 1 
- 

('.:010.nnes 3, 5 et 7 ) ' Rrctllt, l\etellt. 4ulla4ae1artr.1 mm. 
!I 7 8 D 10 

1 i 

5,007 01 '· 

1 

t,7ï~ 1,627 5,004 80 t ,os,, rno 05 f6.i0 6.17 (•) On n co1dplé le l'oid, rooy•n I kil. 
por colla. 

:1 4 !SO 805 t ,M)S 7!i 230,U,7 21i 2.21 o.i!,; (•) On o complé le poids woytn 4 kil. 
par colis. 

25,-18:J 5:S,786 S:J 22,065 20,tso tm t,4211,720 !10 15.65 ?;.22 (i) On • compld le poids moyen 20 kil. 
par colis. 

' !I0,282 80,007 68 61,6158 4-7,265 -'O 2,07-','85 O!S f0.84 7.61 (') Cellccolonuè comprond le mou-.e- 
ment 1dn,r1l des lignes exploitde1 par 

4116,568 292,0O3 50 310,860 126,009 52 t,796,278 80 4a.s6 17.ISS l'É1a1, y compris le ehemln de fer de 
Dcndre-et-Wocs el celui de 1'ourn•i à 

to,181 7,ioS 39 6,894 t,939 96 Hl6,8l>O 70 UiO 0.1!7 lurblsr. 

• " 5,207 1,761.i W 61,150 00 0.48 o.ru 
ti,92t 5,729 '8 • JI 59,67;J es 0.58 0.1!) 

~,7lf 42',816 ff 407,171 :.zit,1118 75 10,,iss,,62 su i00.00 58.5.{. 

6,221 t,717 3ô H,O:JS f ,5HS 21 fil ,071 69 9.fS O.fO 

2,038 5,9-2i 116 11,2!16 l>,587 18 tiOIJ,520 92 00.82 1.si; --- r 
6,038 89 0 702 50 ti'.ill,50:l 61 -JOU.CO 2;-04 ' . 

2f8 l,ISU 41 177 f ,200 21.1 uo,,uo 23 4.'1:1 0.24 . 

5(6 2,0,s oo 2ilS Mla l2 5.{.,!Jj5 2.; 2.22 0.13 

f,7U ,, 157 70 1,978 f,SM) OB 14{,560 fO 9.27 0.lî5 

5,751 11,ffül 03 t,5711 902 "' 78,86!$ 26 11.07 0.20 

6',882 !l7,5'7 ~6 69_,UO:J 22,21i ,o f ,232,706 28 79.17 ,.u2 

70,9111 75,HO!I 8lS 73,540 2ti,69-S 2ü f ,!lli7 ,021 10 i00.00 ,~. 

53,679 uo, 18.1 16 42,tiOO 70,723 79 5,al7,5l2 IJU 2{.19 12.fO 

28,719 99,400 89 00,'62 66;245 08 2,927,021 95 21.54 i0.74 

!M,662 515,586 08 172,5'1 1115,665 f5 li,421,1!60 03 ! . 41i.84 23.155 
11 •• JI D 4,697 :;o 

" 51,'-;2 66 • 10,007 86 f,0'6,~02 62 7.6~ 3.84 

t57,060 686,409 79 2611,'92 501,159 8ô !51717' 155 00. t00.00 IJ0.29 

to,Ul 1 f ,768 7'5 7,.82!> son 'U. U.l,40/J m; 100.00 0.113 r 

21 4-9 80 21 · 225 80 18,173 20 100.00 0.07 

197 3,Nlt 82 347 2,"3 70 88,170 90 50.,H 0.52 

U9 ~IU 54- tss 480 36 2~,tl( so 7.6~ o.os 
20i i,1ï:i !$9 12-3 402 41, 27,807 72 9.63 0.IO 

'™ 5,53:i (if 2fi3 1,087 80 1!51,;jlO Oü !S2.29 0.56 ,---- - - f ,21, 1 8,617 liG Olt '·'" ,51 2~0,708 18 100.00 f .oo. 

t1 • 1 5ll,2i~ 60 • 6117 66 li:56,1168 93 100.00 1 f.96 

• , 1,t31,~.H35 ,. U:U,861 711 27,277,!l.20 01 • too.uo 
r 
' " • • 1101-2.s,1 sr:i • ,, 

1 t,-131,t:{ 3;; 1 
··---- ---- 

1. • .,, lllll,86l 76 211,060,273 30 • " • • - H 
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Ce tableau contient, pour mémoire, les transports gratuits ou à prlx rédult 
qui ont été effectués en· {8~8, pour le compte cie diverses administratiôns publl­ 
ques et notamment pour tes départements de la guerre, de la justice et des 
finances, ainsi que les remises aeeerdées sur les tarifs à des voyageurs indigents, 
à dès sociétés , à des émigrants, etc. 

Évaluées d'après les bases normales des tarifs, les tolérances de taxes aceor­ 
dées pour toutes ces exceptions représentent une recette de fr. f ,682,547.-5l>1 
ainsi qu'il ressort du ta),leau ci-après, n° VI. 

Dans cette somme, le service de la poste figure pour fr. 49fS,692-f0, soit 
29.46 p. 0/.,. Il est utile de remarquer, en outre, que ce dernier ëhiffre s'aug­ 
menterait considérablement si l'on avait égard aux. dépenses extraordinaires qui 

' pèsent sur le budget de l'exploitation par suite de l'organisation des convois qui 
desservent particulièrement les relations postales, organisation qui serait presque 
toujours modifiée, si l'on ne consultait que l'intérêt de l'exploitation proprement 
dite. 

Qimnt aux modérations de taxes consenties en faveur des militaires, des doua­ 
niers ou des détenus, H est surabondant d'observer qu'elles représentent de véri­ 
tablcs recettes indirectes pour les budgets de la guerre, des finances et de fa 
justice. , 

On ajoutera que si les cours de maréchalerie donnés tous les ans à l'École 
vétérinaire de Cureghem et si les cours d'horticulture donnés à Gcndbrug"ge et à 
Vilvo~de, font quelque bien it l'agriculture, il est juste de reconnaître que le che­ 
min de fer y est pour quelque chose. 

Si l'on avait faiL entrer les transports gratuits ou à prix réduit dans le calcul 
de la recette, le produit par kilomètre de. voie· exploité, tel qu'il est renseigné 
ci-dessus page 59, se serait accru de fr. 2,5:16-~2 et aurait ainsi atteint la somme 
de fr. 59,877-HL 

Enfin, indépendamment des recettes provenant exclusivement des transports et 
indépendamment des réduetions exceptionnelles de taxes, il convient de men­ 
tionner les recettes indirectes dérivant soit de Ja construction, soit de l'exploita­ 
tion des chemins de fer, et dont Je montant a été recouvré à l'intervention du 
Département des finances. Ces recettes indirectes se sont élevées, en {808, à la 
somme de fr. {4a,958-6?>, savoir : 

Droits de magasin au hangard'Anvers. . . . fr. 
Location de bâtiments . . . . . . • 

de terrains réservés . . . . . 
de cafés-restaurants . . . . . 
d'herbages 

\ 

de vidanges 
Argent non réclamé 
Ventes de terrains . . 

de mobllicr et matériel . 
. . 

d'objets non réclamés . . 
d'arbres, plantations, herbages • 

Ensemble 

50,5!7 {0 
574 84 

H,178 19 
2s,t4a 65 
!6,259 os 

9t9 00 
2,089 8{ 
45,{88 48 
2,HS4 rJO 
4,17i HO 
7 ,f 50 ss 

• fr. {45,958 60 
• 



( 4o) 

Un de ces postes semble exiger quelques explicalion~: on pourrait se demander 
s'il_ ne serait'pas plÙs rationnel de porter leprodult _des 1Jenies de te1-rain,·en 
dédûctiôn du prix . de premier établissement du chemin de fer, que de le fairé 
figurer parmi.les recettes indirectes de l'cxploitation.-Cela serait plus rationnel, 
sans doute, attendu que ees ventes ont. pour conséquence de diminuer la conte­ 
nance etla valeur du railway ét de ses dépendances. l\làis pour opérer la dédue­ 
lion d.ont il s'agit, il faudrait connaître le prix d'achàt des terrains rétrocédés ou 
vendus; c'est ce prix seulement. et non le prix de 'fJente qui doit venir en déduc­ 
tion de la valeur vénale du chemin de fer. - La différence entre les deux prix 
doit seule être renseignée dans les produits annuels si l'aliénation s'est faite avec 
bénéûce ,: ét :dans les dépenses annuelles si la vente a constiLué le Trésor en 
perte. 

S'il ne s'agissaltque des terrains vendus, on pourrait établir la différence entre 
. . 

le prix d'achat et le prix. de l'allénatlon , il suffirait de _recourir, pour cela, aux 
tableaux d'emprise. 

Mais; indépendamment de ces terrains, on vient de renseigner les ventes de 
vieux matériel horsd'nsage ; et ici les appréciations sont impossibles. -Au sur­ 
plus; la marche adoptée a été approuvée par la Cour des comptes dans les cor­ 
respondances qui ont précédé la publieatîon du rappdrt du 50 septembre {8~7 
surla situation financière du chemin de fer, - Si on la mentionne ici, c'est pour 
répondre à une critique qui a été faite au sujet du rapport prémentionné , · et 
pour faire voir que c'est à bon escient que le procédé suivi a été préféré il tout 
autre. 

Voici .maintenant le relevé des dépenses de l'explotiaüen en 18,8, telles 
qu'elJcs son, évaluées à ce jour, c'est-à-dire, en tenant compte, non-seulement des 
dépenses déjà· consommées , mais aussi de celles que l'on peut prévoir en ce 
moment: 
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MONTANT DE LA DtPEISE RAPPORT 

NlTU~E bÈ LA DtPENSE: Uo 

1 

- 
PAll AllTICLE DÉPIHUE 

do _hdget . PAIi SER\'ICE. ltl~le. 

. VOIES ET TR~ V AUX. t>onr cc-nl. 

i.',·eitemcnts cl in'dero"nités des fonclion11eires eL employés; 2U,3i3 " 
Salairès des ngénts pnyés à la journée .•...... · .••.••••• 1,619,881$ 98 

Billes, rails, èt àccessoire?s, inntéricl fixé .•.•.•..•..••.. ·. f ,661,liO!. 20 

TrÙ\·aux et fou~Ôiturcs diverses .•..•.•.....•••.•...••. 6i3,rJOO ~ 
4, !58,755 'l1 28:16 

TRACTION ET AnSENAL. 

Trniteineiîts et "iil:d?mnilés dès fôncliomJairès el employés. f91,'i99 34 

·saloi~ès des ogcrits-poyés ù la journée .. , ...•••.•... : •• 2,01$7,9(!4 56 - 
Primes d'économie et de régularito ..•.•.•. ; ..........• 10·,000 " 
Coinbusiiiitcs et consommations pot1r lo traction des convois. f,771J,6!S9 11, 

Èntrctien; 1·ép:iroti~n et renouvellement du rn:itérici ••... 2,ï-92,,i:OO • 
RcdC\'BOCes aux èompognies pour emploi du matériel .•.. 86,168 " ·- 

6,074,011 ,u: +1.,11 , 
TRANSPORTS. 

'l'rnitemcù,ts èt indemnités d.ês fooetionnnires et employés. 978,726 0 

'Saiairès dès agents poyés 1i ici journée ..••... ,; •.•••.•. 1,319,0IIO Oa . 
Frais d'exploitation .•..•....•.•.....•..•••.......... 4110,000 • 
Comion1ioge ••.•• , . , •.•••••••.•.•.•..••.•. , ..•..... 569,902 • 
Pertes et 11,•a1;ics •••••• , •• ; •••••••••••••••••••• · ••••• 78,000 • 

I ::., rn;;,01s 01; 21.74- 
SERVICES EN GRNÉRAL (')- 

Trnilcmcnts et indemnités ries fonclionnnh•es et employés. 48,8110 • 
Salaires dos agents payés è la joumde ..•••.•..•..••.•. IH,960 » 

l'ifoléricl el fournitures de bureau .....•.•......••.•••• 100,!1!)0 li!) 

Subside il la c_aisse de r_ctrnitc des ouvriers .•••..•.•..•• 20,000 li 

Traitements des fo11ctionnni1·es et employés en disponil,ilité. 28,04!) 84 
5'3,8'..i0 .S.J 2.57 

RÉGm. 

Traitements cl indemnités des fonctionnaires et employés. 1i8,()6!j 08 

Frais de burc:rn et de loyer ........ .- .....•••......•.. 
1 

5,12:; 41 
41, l!lO 4-!l 0.28 

. 
To10I •.•.•..•..••• , •.•• 14,608,4füi 6~ 100.00 

Un paragraphe spécial du présent rapport est consacré à la eomparaison des 
recettes et des dépenses de ·i8a8, d'une part, avec les recettes et les dépenses de 
f 8N7, d'autre part; ce paragraphe est le dixième du chapitre IV. 

(1) Non compris le personnel de l'administration eeatrale, ( Voir I'· 58.) 
li est il remarquer que les sommes rcp1•iscs dans celle section (Services en sénéral) s'ap1•li11uci11 égalcmcnl, 

en pa1·lic du moins, aux services des postes et des télégr11phcs, 
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On trouvera, dans· tes. annexes, divers tableaux donilâril la répài'iÎtion, par 
mois de l;ahnée èt ·par station, du moüvcitièüt et de· la recette des trâ~sports en 
général. . . . . . 
Pour ce ·qui regarde les voyageurs~ le mouvement mensuel varie _entre 59:;: 97 4 

et 7t;S, l H voysgeurs. Le mois .le plus faible est le mois de février, le .plus fort 
est le mols de .t1eptembre : -. en Iévrièr, la salson empêche les déplacements et le 
mcis est moins longque les autres ; en septembre, les vacances et les fêtes. anni­ 
versaires de l'Indépendanée nationale provoquent lès voyages. En partan: du . 
mois où les transports des personnes ont été le plus importants, les autres moisde 
l'année se groÛpènt dâns l;Ôrdr{s~ivant, sous le rappor] du nombre de voyageurs 
que chacun d'eux a vu se présenterau chemin de fer : septembre (7o8~ i H voya­ 
genrs), .aout (722,fS58)~ dctobre. (629,469), mai. (60V,255), juillet (602,8,~6), 
juin (~45;~82),. 'avril (S57, 100), novembre. (496;801 ), décembre (464,562), 
mars (4t•7 ,605), [anvier (425.,52i)j · et .févder (591>,974). . 
Sous le tapport de la recette provenant du transport des voyageurs, le classe­ 

ment reste le même, sauf seulement en cc qui touche deux mois : juillet, que l'on 
voit ci-dessus nu éiilqûiêmc rang, prend Ùi quatrième place, tandis que m.ai des­ 
cend d~ quatrième, au cinquième échelon'. - C'est donc que Ies parcours de 
juiliët ont étéplus longs que ceux du mois de mai. . 

Si l'on envisage le nombre des voyagen,rs par· rapport aux stations de départ, 
l'on constate que les dix stations où Je mouvement a été le plus important sont : 

Bruxelles (Nord)· 
Gand . 

· Bruxelles (Midi) 
Anvers. 

. \ 
Mons ·. 
Malïrtès. 
Liégé . 
Charleroi· 
Verviers 
Louvain 
Ou pour les dix stations . 

672,07f> voyageurs embarqués. 
5~2,0(H 
50~,200 
297;{48 
265,562 

. 250,095. 
·. 202;24I 
t8~,427 
US7,886 

· 145,788 
2,779,221 voyageurs, 

ce qui représente environ 44 p. 0/o du nombre total des voyageurs qui ont 
parcouru le réseau de.l'État belge, dans l'intérieur) c'est-à-dire abstraction faite 
des transports mixtes ou internationaux. ·- La proportion est encore de 4:1. .8?> p. 0/ o 
du nombre des voyageurs, tous services réunis. 

Y oilà pour le mouvement. Quant à la recette, les dix stations où· elle a été le 
plus élevée se présentent dans l'ordre suivant : 

Bruxelles (Nord): 
Anvers 
Bruxelles (Midl) . 
Gand 
Liége . 

,, . fr. 

A reporter 

:1. ,619 ,208 24 
67N,097 67 
669~864 02 
1 . 

654,496 96 
409,77t$ 58 

4~0(,8,452 47 
:1.2 
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Mons . . 
Malines· 
Ostend_e 
Louvain 
Bruges 

. . . 

. ,. 

. . . .•. . 

Total 

. 4,00~,452 . i7 
. ~ . 297;728 09 

294~~57 82 
. . . · 267~05H St .. 

· 247 ;~9~· 7N 
. , .. 

. · . ·. 252,486 9lS 

. fr. 5,347:816 a9 
. . \ ,• . 

Ce lotal correspond à 5i.i5 p. 0/o d~ la recette totale du tr.ansport des voya- 
geurs. 
Toutefois, il importe de noter que ces chiffres ne représe:rîtent·pas .exactement 

le roulement de fonds de chacune des stations indiquées; ils ·reprêsettteht seule­ 
ment les sommes perçues à ces stations au profit de l'exploitation belge, sans 
compter les recettes effectuées pour les sociétés mixtes .et étrangères qui sont en 
relation avec cette exploitation. - Ces dernières recettes, pour ce qui regarde 
exclusivement le service des voyageurs, se sont élevées, en f8~8, à la somme 
de fr. j,446,642-56. · 

·On comprendra que le partage de produits si iltiportatlts dt>it 'ot!êâsionner un 
travail considérable ; ce travail incombe aux bureaux des stations et aux 
bureaux du contrôle rentrai des recettes. 

A part cette observation et en s'en tenant excliÎsivèment aux· ehilfres repro­ 
duits plus haut, on remarque que les stations de Charleroi ef de Yerviers, qui 
l'emportent sur celles d'Ostende et de Bruges quant au nombre de voyageurs 
embarqués, restent au-dessous de ces deux derniers bureaux en ce qui touche la 
recette provenant du transport des personnes. - Pour Ostende, le. résultat s'ex­ 
plique naturellement par cette double circonstance que la loeallté se trouve éloi­ 
gnée du centre du pays, d'où partent les voyageurs qui vont aux bains , et 
qu'Ostende est la tête de la ligne internationale anglo-belge. 

Quant à la· recette de Bruges, elle est seùlement supérieure de 2,000 francs à , 
celle de Charleroi. · 

Maintenant, si l'on recherche quelles sont les .statlons où le mouvement des 
voyageurs est le moindre, on constate que les points de départ les moins 
fréquentés sont : 

L'Olive. 
Oostcamp . 
Machelen . 
Schendelbeke . 
La Pinte . . 
Wespelaer. 
Jette . 
Schellebelle· 
Mariemont. 
Rosoux . . . 

028 voyageurs. 
a5o 
li69 
600 

. t,2o5 
:l,746 

. . . i ,970 
. . 2,566 

.2,rsso 
2,6{7 

Toutefois, on ne peut pas conclure de ces chiffres que l'infériorité de quel- 
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ques-unes des 'dix stations indiquées soit établie d'une manière permanente et 
continue. Il- faut faire une restriction en faveur des haltes de la ligne de :Mons 
à Manage, qui n'ont été exploitées que pendant cinq mois de l'année. Ce sont : 
L'Ollve et 1\larieinoilt. - Il importe également de se rappeler que les haltes de • 
Jette et de Schendelbeke· ont été établies seulement dans le courant de f8N8. Il 
en est de même de la halte de La Pinte. 

On retrouve sept de ees mêmes haltes parmi celles dont la recette pour voya­ 
geurs est la moins importante dans l'exploitation belge. Voici, en effet, comment 
se groupent les dix stations les. moins productives : 

L'Oiive . . 
Schendelbeke . 
Machelen . 
Oostcamp . 
Havinnes . 
Jette.· . . 
La Pinte. 
Forest . 
Wespelaèr 
Obourg . 

. fr. 
. .. ..• 

548 78 
570 62 
497 55 
498 {~ 
8~6 25 
884.08 

f .060 j5 , . 

i ;558 90 
{,824 29 
{,851 49 

Schellebelle, Rosoux et A-Iariemont ont disparu, pour faire place à Havinnes, 
Forest et Obourg. · . 
, Havinnes a ses relations avec Tournai ( distance six kilomètres· seulement), 
Forest se porte exelusivement sur Bruxelles (quatre kilomètres) et Obourgappar­ 
tient à la ligne de l\lons à :Manage. 
Passons aux marchandises. Ici l'on envisagera seulement les grosses marchan­ 

dises, lesquelles rapportent à elles seules r.0.29 p. 0/o de la recette totale du · 
chemin de Ier, Or, il a été transporté, en 18t.8, 5,{90,56{ tonnes de marchan­ 
dises, à petite vitesse. Le mouvement s'est réparti comme suit: 

Décembre. . . . . . 5{9,498 tonnes. 
Novembre. . . . 5-1~:6{5 
Octobre . . . . . . . . . 506,886 
Mars . . . . . 285,257 
Septembre. . . . . . 277,a~S 
Janvier. . . 260,-167 
Août . . 2füS.Of4 
Juillet . . . . . . . 244,865 
Avril . . . . . 255,563 
Mai. . . . . . . . 252,884 
Février. . . . . . . 252,6{5 . 
Juin. . . . . . . . . 250,643 

Les six mois de la saison d'hiver l'emportent, el de beaucoup, sur les six. mois 
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d'été , il n'y a d'exception ù cette règle qu'en ce qui concerne le mois de février; 
qui est d'ailleurs plus court que les autres. 

La recette des transports de marchandises (grande ci petite vitesse), des flnances, 
•.. des équipages et des animaux, s'est élevée, en f8~8, à fr. i ~,929,429"'.:9{, non 

compris la part de la Société de Tournai à Jurbise, pari dont la répartition n'est 
pas établie par mois. 

Voici comment a en 'lieu la perception de ce produit : 

En décembre . . fr. ·1,:S75,802 09 
En octobre . 1 }>51 ,200 7~ 
En novembre 1 ~~26;606 76 
En mars . . i ,404,205 26 
En septembre f ,568~840 7!$ 
En juillet. 1,557,7f>5 55 
En août , f ,299,548 8l> 
En avril . 1,251,0:14 57 
En mai . 1 ~220,089 2:f 
En juin . 1,175,968 77 
En janvier 1 ,164~99t> 61- 

:En février 1,097,606 16 
Total. . fr. H,,929,429 91 

La recette de chacun des sept premiers mois de l'année (sauf ccJle du mois de 
mars) est donc sensiblement inférieure à celle de chacun des cinq derniers mois. 
C'est là une circonstance dont on ne peut pas tenir compte lorsque l'on fait, suc­ 
oessivcment dans le cours de la période annuelle, le calcul de cc que l'on appelle 
le produit par jour-kilomètre; elle confirme, semble-t-il, les observations faites 
au sujet de ce calcul dans les premières pages du présent travail. 

]) est parti, des lignes du Gouverncmcn\ belge, pendant l'année 1808, une 
quantité de 2,Dl>4,849 tonnes de grosses marchandises, sans compter 65a,a!2 
tonnes versées sur le railway de l'Ét:ll- pal' les wagons des Sociétés en relation. 

• J 

tant dans l'intérieur qu'à l'extérieur du pays. La ligne du Midi absorbe, à elle 
seule, 64.-19 p. 0/o de cc mouvement; plus de la moitié des transports de cette 
ligne s'applique à la houille et aux objets pondéreux qui ont fait l'objet de con­ 
ven iions spéciales. 

Sm dix des stations les plus importantes sous le rapport des quantités de grosses 
marchandises emharquées , sept appartiennent à la ligne du Micli, ainsi qu'il 

· résulte des chiffres que voici : 

. Iemmapes. 
Anvers. 
Châtelineau 
Charleroy . 
Saint-Ghislain 
Gosselies ·. 

A reporter 

280,mH tonnes. 
!72,926 
1ô7,966 
Hfü,688 
157,855 
1 0!J,59r, 
i,020,509 
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Report 
· Liégè:(2 stations). . . . . 
Marihfoôtte ·-. 
Ltiû✓â:iti (bassin· collipr.is) • , 
Nainûr (id.) . . . . . . . 

. . 
. . . 
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i,020,5{>9 tonnés. 
. 88,695 

· 7-1,45, · - 
66,750 
ti8,74ij 

Ensemble • . . 1,50~,962· tonnes ou plus 
. . . . . . ' 

de IH. H p, °lo du mouvement total, ce qui laisse seulement 1,248,887 tonnes 
ou 48.89 p. 0/o pour les transports partant des 158 autres stations du réseau. 

Les bureaux. qui ont eu Je moins d'lnscriptlons de grosses marchandises it faire 
en {858, sontles dix suivants : 

Jette . • • . 
-Sch.~Üdelbeke. 
Hav_iniles . 
Schellëbell~ 
Wichelen. 
Nazàtëth ·, 
Attdegliéiii 
V-ie·u~Dicu· 
La Pinte . 
llruxeUës (Nôrd) . ., . 

.· 

. 
2 tonnes. 
6 
8 

{0 
10· 
2fS 
40 
68 
90 
96 

• 
.Quant à .ce dernier bureau, on sait qu'il est pour ainsi dire exclusivement 

réservé aux voyageurs, la station des marehandises étant spéeialement celle de 
· l'Aliée-Vcr~e. 

Toutefois, à 1~ nomenclature qui précède on doit ajouter_ les haltes d'Oost­ 
camp, de Machelen et de Wespelaer, où- il ne s'est présenté aucun transport de 

. grosses niarchandlses. 
Les f O stations où les recettes provenant du transport de marchandises , 

finances, équipages, chevaux et bestiaux, ont été le plus élevées sont les sui­ 
vantes : 

Anvêrs. 
Jemmapes . 
Liège . . • . 

. · Charleroy . 
Bruxelles (Allée-Verte) .. 
Gartd • 
Louvain 
Bruxelles (Midi) 
Gosselies . 
Marchienne . 

. . 

. fr. 1,02a,562 5t 
. . . . ' . 642,94?> Oi . . . . ~92,492 84 

509,809 54 
. . . 486,707" 06 

479,687 06 
. . . 427,829 80 

587,523 59 . 584,76~ 72 
58{,805 77 - 

Ensemble . · . fr. 6,2f 7,926 50 

ou 59.05 p. 0/0 .de la recette totale des transports de marchandises, finances, etc. 
Les i O stations où les transports autres que ceux des voyageurs et des bagages 

ont atteint les recettes les moins élevées, sont : 
¾5 
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:Machelen . . 
Oostcatrip · .. 
Schcndëlbeke . 
Havinnes . 
Wespelaêr. 
Jette. 
Nazàh~th 
Sùbell~beHe . 
La Pinte 
Wichelen . 

-. fr. 9.85 
56;69 
!JS.80 
67.29 
i27.90 
157.75 
184.56 
267.37 
5!'.>5.45 
586.06 

Il n'y a pas une de ces stations ou haltes qui appartienne à fa ligne du Midi. 
En résumé, les recettes effectuées dans les stations du chemin de fer de l'État 

belge se sont élevées, en 18f>8; à la somme de fr. 2i 1899,740-60, savoir : 

Ligne du Nord . 
de l'Ouest 
de rEst 
du Midi . 

Tot.al 

. fr. o,807,564 20 
4,a55,f i 1 20 
5, füj6 ,.090 86 
7,905,174 54 

. fr. 21 ,899:;740 60 

Il va de soi que les chiffres, pour chaque Iigneprise séparément, ne répondent 
pas au mouvement propre de la ligne : ils représentent seulement le montant des 
sommes .perçues et sont ainsi en relation avec l'importance des transports,' au 
dépài•t. 

11s changeraient considérablement, si la recette était divisée entre lès diffê­ 
l'entes sections du réseau, au point de vuedu parcours afférent à chaque sec­ 
tion. 

Le mouvement, envisagé sous ce dernier aspect, ressortira des indications ·que · 
l'on trouvera dans la partie du présent travail, qui traite de la statistique des 
transports. 

Les tableaux annexés sous les n°8 VIII et XII, donnent des renseignements 
détaillés sur le produit global de chaque station : ori peut, au moyen de ces . . . . 

renseignements, se rendre compte de l'importance absolue ou de l'importance 
relative des 148 haltes du chemin de fer. 

• . , ♦ ' 

On pourra ainsi faire, sur, l'ensemble des transports ou des recettes, les com- 
paraisons qui sont faites ci-dessus, sur les transports de voyageurs ou sur les 
transports de marchandisesv-e- li paraît inutile de continuer ici ces rapproche­ 
ments. 
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CHAPllRE IV. 
STATISTIQUE. 

. I 

lllachloes tlxe~ ~, loco111otlTc11. 

A la date du {cr janvier {858, l'explôitation des chemins de fer d~ l'État belge 
possédait et tenait en activité 54 machihes fixes; ayant ensemble. une force de 
497 chevaux-vapeur. 
Pendant l'année -:1808, il a été monté trois 'machines nouvelles à l'arsenal de 

llalincs : deux de 20 chevaux chacune et une de {2 chevaux, servant respecti­ 
vement à activer les tours, la scierie verticale et un outil del'ateller cles bandages 
de roues. - Une maehme à pomper (5 chevauxjqùl n'était pils encore montre 
au 5·1 décembre i8~7, a été mise en mouvement dans le courant de t8~8- Erifln, 
la ligne de l\lons à l\lanage a apporté deux. machines fixes : l'une, de 4- chevaux, 
est établie it l'atelier <les réparations à Manage; la seconde, de 5 chevaux, est 
adaptée aux· pompes de ta Louvière. 

· L'augmentation est donc de 6 machines, ayant une force de 62 chevaux ; ce 
qui porte à 40 machines, d'une force de ~~9 chevaux, le nombre des appareils 
à vapeur existant au chemin de fer de l'État, ù la date du { er janvier t8ts9. 

, . 
Dr. ces machines, il s'en trouve 6 à l'arsenal de Malines, ayant ensemble une 

puissance de · . . . . . . . . . . . . . . • . . f 52 chevaux. 
La machine qui sert à remorquer les convois sur les plans 

inclinés d'Ans, a une force de . . . . . .. . . . . 520 • -. 
Ensemble. 4a2 chevaux. 

Les 55 autres appareils ne comportent donc qu'un maximum de {07 chevaux­ 
vapeur~ ce qui fait ressortir à 5.26 chevaux 1a force moyenne de chacun d'eux. 
Indépendamment de ces moteurs, it existe deux générateurs servant au chauf­ 

fage des bureaux des stations de Gand et de Bruxelles (Nord). 
Quant aux loco~notiv-es, elles étaient au nombre de 255 au 5{ décembre i 807. 

En i 808, il en est entré 53 en service : 
Provenant de la ligne de 1\-lons à Manage. . 
Fourni par l'établissement de Seraing 

de Haine Saiut-Pierre 
de Couillet. -. 
de Saint-Léonard . 
de M. Beathle, . 

Monté à l'arsenal de Malines. . . 

Comme ci-dessus. 

-J2 
6 
6 
4 
5 
f 
j 

35 
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. D'autre part, . . 55 
I\lais, par contre, 23 remorqueurs ont été démolis pour cause de vétusté, ci • 25 

• L'augmentation finale est donc de . . , . . . . . . . • . . {0 
locomotives seulement. 

Cela porte à.245 le nombre des locomotives, au t~, janvier {8fS9, ou 0.526 
par kilomètre exploité. Ces machines ont ensemble une forée de 25.,8!8 chevaux­ 
vapeur, ce qui correspond à une force moyenne de 98 chevaux par remorqueur, 
La force moyenne était de 86.7 chevaux an 5! décembre i8H7. L'augmen­ 
tation prouve que la puissance de traction des machines mises hors d'usage était 
considérablement inférieure à celle des nouvelles machines introduites dans le 
service. · 
En cc moment, il y a cnco~c 21 locomotives en construction ou eu train d'être 

montées. l\fais, parmi les 245 machines existantes, il en est 49 (20 p. 0/o) qui 
se trouvent sur le chantier des réparations, le nombre de celles qui sont utilisées 
n'étant que de {94. . , 

Au commencement de l'année {8ij8, Padminlstration disposait de 228 tenders; 
cc chiffi;e aueint actuellement 2ts0, l'augmentation aya1).t été, eu ½8?58, 4c· 
22 tenders, savoir: 

Provenant de la ligne de l\f ons à Manage. . • . 
Fourni par l'établissement de Seraing. . . . , 

de Haine-Saint-Pierre . 
de Couillet . . . , 
de Saint-Léonard . 

M. Deathie . . . . . . .. 
Total égal 

' , 
• 

. 

9 
4 
2 
5 
5 
l 

2~ 

En outre, troistenders sont encore en conslruclion. 
Le tableau ci-annexé sous le n° XIII, fournit des renseignements détaillés sur 

· ]a situarion du matériel des locomotives et des tenders, au commencement de 
chacun des mois de l'année 18a8, ainsi que sur les dimensions des cylindres des · 
diverses espèces .de remorqueurs et sur les transformations qu'une parue· de ces 
machines a subies en i8fj8. 

Les locomotives ont fourni, en {858, ùn · parcours de ?>,552,228 kilomètres 
11our Je service de l'exploitation. Leur parcours avait été, en !8!$7, de a~572,258 
kilomètres , il y a donc eu diminution de 40,010 kilomètres. Toutefois, il . ne 
faut pas en conclure que Je mouvement des transports a fléchi, attendu, comme 
il sera 'indiqué _tantôt, que le parcours des voitures a été plus considérable en 
1808 _qu'en f8a7. 

Le parcours des machines s'est réparti de la manière suivante : 



ESPÈCES .DÉ TRAINS ' 
NOI\D. EIISEIILE. 

JUIOlll&S 

REIIORQUgs, . 
EST. OUEST, I\IID(. , .. , .. 

! Ésp •••••••• 108,040~ toa,75o 69,790 1'2,350 m,935 10 O?S 

de J:;~;!ur~. ·O,dina_ircs. _: 
•· .- •·.•' , . 
203,180 560,785 871,626 631,899 2,001,,00 38 78 

Spéciaux .••• 4,700 8,002 H,317 5,156 S!9,G5?l 0 55 

Trains· f Ordinêires •• 246,097 !$3$,564 ss,;isis3 l'> 888,127 . 2,!Sll5,f'1 ,188 
de mnr~hàlidiscs 
el mixtes. Spéciaux .•.• 2,7111 57,391 21,028 (2) M,873 1'6,007 2 74 . 
. 

'l'ofoux .••..••... 56,,732 1 ,Ul6,70'i 1,878,5" t ,732,58!:I 5,552,228 100 00 - Proportion p. G/o • 10 59 21 70 ms 22 32 '9 100 00 

D'après ces chiffres : 
La ligne '1u Nord aété parcourue 

·dè l'Esi. 
de i10'i~ést . 

. du Midi. 
te réseau entier . 

• . . 

10,560 fois dàns toute son étendue. 
8,f>77 
rs,205 
9,794 
7,542 

Comparé· au mouv.ement de {8f>7, le parcours des locomotives constaté en 
l8a8 présente les différences relevées ci-après : 

/ 
Ang111~n101ioas. Diminalio1u. 

Loeomotîvea des trains de voyageurs. Express . i.,758 )) 

Ordinaires . 66,0{9 )) 

Spéciaux. . 2,mm )) 

màrehandlses 
et mixtes. Ordinaires . )) . 98,!25 

Spéciaux. )) {{,675 
-- 

69,786 {09,796 

Diminution. ------- 40,0{0 

Ainsi·: augmentation du nombre de locom~tives-kilomètres pour l~ transports 
de voyageurs ; diminution de ce nombre pour les trains de marchandises. Cette 
diminution provient exclusivement de ce que l'administration s'est appliquée et 
. 1 

est parvenue à utiliser plus avantageusement son matériel, ainsi 'qu'on le verra 
flans· 1e paragraphe suivant. · 

Le mouvement a baissé sur toutes les lignes, saur seulement sur celle du Midi. 
En effet, il y a, comparativement à j8o7: 

r) Y compris le mouvement du raccordement des boulevards, à Bruxelles (19,94.7 kilom.). 
(1) - - - (t9,6lS7 kilom.). 

•. f4 
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. . . . 

Sur la ligne d~ Nôt.d, diinîmitfon de 
-· ·· derEst · 

. . ' . 
de l'Ouest, -· 

· Sur·l;embra~~hément_des boulevards, diminution de 

Sur la ligne ~u Midi,:augmentation de. 
Comme ci-dessus 

Locot11,•lllolil. 

_5!,420 
H,095 
22,?>90 

6N,105 
4,057 

69,140 
29,150 
40,010 

• Ën iSH7, la ligné dÙ Mi~ï"avait absorbé 50.97 p. 0/o du parcours des locomo­ 
tives; en JS"Stlia proportfotî a atteint 5i.7~ p.¼. Cetie proportion a baissé de 
i 1.09 à i 0Jj9 pour la ligne du Nol'd, de 21. 7 4 à 2-1. 70 pour la ligne de l'Est, 
de 5o.59 à .5N.22 pour la. ligne de l'Ou~st et de 0.8! à O. 74 pour l'embranche­ 
ment dés boulevards de Bruxelles. C'est donc sur la ligne du Nord 'que la 
diminu~i,Qtl, a.été le pl!J~ 1s~:o:~ib_Iè; cette. diminution porte. principalement sur les 
trains·o1·dîri~Jres de voyageurs et sur les trains spéclaux de marchandises. 

L'augmentation pour la ligne du, Midi s'est remarquée peurainsi dire· exclu­ 
sivement sur les trains ordinaires de marchandises. Elle peut être attribuée à la 
reprise dû-chemin de fer de Motis · à Manage; de sorte que la diminution aurait 

. . ( ' . . . . . . . 
été tout à fait générale, si le rachat de ce chemin de fer n'avait pas eu lieu. C'est 
la mètlleurepreuve que l'on pulsse donner des soins que l'administration apporte 
à l'emploi intelligent' de son matériel, puisque, comme on en ·a déjà fait la 
remarque, les transports ont pris de l'aecroiasement. 
Les recettes de l'exploitation ont été renseigné_es(pp.40et41 ).à fr. 27,277,926-0! 

et les dépenses (p. 59), àfr, 14,289,0fS-68. 
En divisant chacune de ces sommes par le nombre de loeomotives-kilomètres 

qui vierit d'être' relevé, on arrive à ce résultat qu'une locomotive-kilomètre a 
rapporté, en {808, "fr. o. H 067 et a coûté fr. 2.67964, ce qui laisse un bénéfice 
de fr. 2,45605. 

En _.J857, le ~r~duit de 'la locomotive-kilomètre avait été seulement de 
fr· ·4:71804; Ia'dépense s'était élevée à fr. 2. 70518 C) et la recette nette était 
évaluée à fr. 2.04486. Cela donne, pour 18f>8 : · . . . . ' 

Une augmentation de recette, de 
Une dimlnütion de dépense, de··· 

et· ·u:n~ différence, en . recette nette, de 
par io~omoÙve~kiloinètre. 

. fr. 0.56765 
0.025!54 

. fr. 0.59H7 

II 
Matériel des tran•ports (Toi.Cures). 

Au 5i décembre i 8~7, l'exploitation du chemin de fer de )'État belge dlspo­ 
sait de 6,668 voitures, savoir : 

(l) Yob· l'observation fuilc, sous forme de rcn_voi, li la p. 59. 
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Pour le serviee des voyageurs, bàgagês et articles dé messageries .- . · t ,09i 
Pour les services divers. (Burèanx-ambu;ànts, voitures -cellulàires, . 

.wagons servant au irànsporÎ du coke de l'àdministratiÔn, etc.) . 
Pour le service des marchandises . . . . . . · . . · . • . • . 

Au 5:l déeembre rsss, ees-nombres s'élét~Îélît : 
Le premier, à . 

. Le deuxième, à. 
Le troisième, à. 

Il y a donc une augmentation pour les voitures : 
' o·u service des voyageurs, de . 

Des services divers. de . • . 
. , . 

Du service des marchandises, · de 

. ' , 

Total 

?Sl4 
N,065 
--·- . 6~668 
~ 

i.,{57 
6:l~ 

o~7~i 
7.,405 

. 

Ensemble 

46 
1 

688 
755 

Le matérfol deIa ligne de Mons à M~nage entre pour une très-forte part dans 
cette augmentation. Pour ce qut-coneenie les détails, on ne peut que renvoyer 
au tableau ci-annexé sous le n° XIV. . 

Ce tableau montre qu'au i cr janvier' i 858, 572 voitures soit lt29 p. .0/ o du 
nombre total, étaient - en réparation;' et qu'il était, en outre, ·commandé i i i voi­ 
tures neuves, dont 98 pour le service des voyageurs et {5 pour le 'transport des 
merehandlses. Lorsque ces voilures seront fournîes, l'exploitation aura à sa dispo­ 
sition ; . 
Pour le service des voyageurs . .. 
Pour les services divers . ~ . 
Pour le transport des' marchandises 

' t ,25~ voitures. 
fH!S 

. ~,764 
Total - 7,~14 voitures. 

Ce nombre représente 10.08 voitures par kilomètre de voie exploité .. 
La dépense faite pour le matériel des tra~sports, en i 8t>8, est restée de beau­ 

coup inférieure à celte qui a été faite pour le même objei, en i8fS7. · Ainsi, dans 
le courant de ce dernier exercice, on avait fait des marchés pour une somme de. 
fr. 2,849,994-?>6; tandis qu'en :l8f>8, il a été adjugé ou soldé; en tout, des 
voiturespour une somme de fr. 62i,49t>-66, savoir : 

Q l b d t I i O diligences pour voyageurs . ; . . . fr. .:1ur e u ge . 20 voitures de 58 classe pour voyageurs 
Fr. 

77,840 » 

92,900 )) 
{70,740 ,, 

i wagonplat, sudHrains tournants . . . fr. 
.Sur les crédits \ O~jets pour HfS voitures de 5e classe, à voya- 

geurs . . . · 507,995 04 
Objets pour HO wagons à charbons, de 

{0 tonnes . . . . . . . ,-- . 

spéciaux. 

2,620 » 

140,142 62 
Fr. 62{ ~49f1 66 
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Les diligences· adjugées en t8,7 avaient coûté 8,400 francs pièce; -le prix de 
f8~8 .est descendu à 7,784 francs, d'où une diminution de "6i6 fràncs.-par · 
voiture. • 

Le maténel a eftectué,en ¾8~8, un parcours dc80,119,o60kiloînètres; défal­ 
eatlon faite du parcours des freins-traîneaux (2~5,t94 kilomètres), il reste, pour 
les vohures proprement dites, un parcours de 79,8~6~566 kilomètres, se répar­ 
tissani ainsi : 

F.SPËCES DE TllAINS. f NORD. EST,. . 1 OUEST. ~JIDI. ENSEIBLE. 
PIOPOltlOI 

p. o/o. 

l E:spress · • • • 
Trains Onlinoires. • 

ile voyageurs. 
Spéciaux••• 

1 

Ordinaires •• 
Trains de 

march~qdiscs . 
cl m1xlcs. · 

Spéciaux ••• 

.. Totaux .•••••• ,., 

. Proportion p, 0/o • 

lS72,tl'8 t ,575,161 
2,082,76, ,,0'3,IS83 

6','1S2 159,0~7 

IJ,219,0U I ftl,Mlf,O" 

,9,570 1 766,6~1:1 

7,988, f57 1 21,983,~0J 

10.02 · 27 .1!2 

b1i9,7561 8tl2,f8415,tl67,6f9 

7,031,032 6,tl92,957\. 18,760,316 

t79. ISO' 1 72' t$70 

~ 

'.(')438,2911 
f3,160,,~ 

20,.WlS,78+ 

l (') 553,338 574,634 . 
87lS,2.Sl · 

---..:.. 
21 ,524,,51$9 } ('l77f .œs: 

l 'ri ,798,7f6 · 

lst1,Hss 
(') "58,29!1 

!U,2111$,306 
(' l 5$; 558 
2,06!1,1)09 

,;,.,, 
23.'8 

0.116 

O.!I~ 

67.03 
. 0.4-2 

2.59 

79,866,566 

f00.00 

f00.00 

" 

' Ces '19,866,566 voitures-kilomètres comprenaient : 

Aehargc .•• 

A vide •••• 

Eusemblc. 

llalériel à TOJ.•gms. ftlatériel à màrchandisei. TOTAL. 

1'011r ,en1. Pour eent. · Pour cent. 

i 7, IS5i • i?IS 96.21S 47,IS94-,488 77.20 61S,i21S,665 81 .?SIS 
' is.tr; f.85,068 5,7ti H-,0~7,65H 22.80 H,740,705 

18,214,245 rno.oo IH ,6?S2,125 100.00 79,866,566 {00.00 

Ce qui peut aussi se traduire de la manière suivante : 

Trains de voyageurs express. . 
ordinaires . 
spéciaux . 

Trains de marchandises ordinaires. 
sp~ciaux . 

A chdrge. 

5,a47,780 
18,624,477 

558,88{ 
4t ,!0o,494 . 
!,~09~rnH 

6H,12H,665 

A ~Ide 

!9,839 
12fl,859 
H6,70i 

i3,H88,l07 
890,216 

{4,740,705 

(') Momemcnl de l'embranchement des boulevards, è Bruxelles. 
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On voit que les parcou_rs à vide oeeupent encore une. place assez large dans le 

mouvement du matériel, Il en résulte cette double conséquence, que les voitures 
ne sont pas employées autant qu'elles Je seraient si les parcours pouvaient toujours 
se faire à charge ; et que, la clnquième partie du temps, le matériel roulant et le 
matériel fixe de la voie se détériorent en pure perte lorsque le parcours a lieu à 
vide, sans compter que les frais de traction sont alors tout. à fait improductifs. 

Mais on doit ne. pas perdre de vue que les parcours à vide, qui sont inévitables 
pour toute exploitation quelconque, le sont pour l'exploitation belge dans de plus 
grandes proportions que sur des lignes dont la configuration serait différente de 
celle du railway de l'État, ou sur des lignes où la situation réciproque des lieux 
d'échange ne serait pas la même. 

Au surplus, l'administration porte toute son attention sur ce point essentiel de 
l'exploitation ; elle fait tout ce qui est en son pouvoir, afin d'éviter des retours à 
vide et d'assurer àson matériel une utilisation constante. 
Il a été dit, au paragraphe précédent, que le mouvement des transports avait 

été plus considérable en 1858 qu'en 181$7, bien que Je parcours des locomotives 
eût diminué. Voici, la comparaison des deux années pour ce qui touche au trajet 
fourni par les voi~urcs. 

MAltRIEL A CHARGE. IATtRIEL A VIDE. 

ESPÈCES DE TI\AINS. AUGMEMTATJO!'I DUIJNliTION AIJG31ENTATl0l'I DlillNIJTJOlf 

en en en en 
1$8. 48118. 48118. 48118. 

Voil.-KIJom. Voi1.-Kilom. Voit.-Kilom. Voit.-li.ilom. l ··- .......... • 20,139 19,839 • 
Trains de voyageurs.. • Ordinaires.~ •••..• 712,!.HG • '!18,Stso • 

Spéci11ux •••••.••• 62,~3 ,. !19,7SS 1) 

Trains de ~archandises ~ OtdinnirC$. • • • • • • • 2,563,,96 • .• '60!) 'oo, ,. 
et mixtes. S . 2'3,7-'9 0 181,2117 ,, péCIDUX,,, ••••• , ., 

Totaux .........••.. • ....• 5,582,tiU 20,139 t,7l7,li'° 181 ,2_1S7 - ..•.•.. - - 

Augmenlotion, •••••....••• 5,562,riO?S t , !166, 28,') 

Sur l'ensemble, Iuugmentation est de !,928,788 voitures-kilomètres, soit 
6.H7 p. 0/., d~ parcours de 18a7. -L'a()croisscment est de ~.44 p.¼ du parcours 
de 18a7 pour ce qui regarde le matériel circulant à charge et de H.88 p. 0/0 
quant au matériel roulant à vide. 

L'augmentation porte, à concurrence d'environ 70 J). °lo, sur Ies voitures com­ 
posant des trains ordinaires de marchandises; et elle s'applique en très-grande 
partie à la ligne du Midi. Le développement peut donc être attribué, dans de 
Jarges proportions, à l'exploitation nouvelle de la section de Mons à Manage. 

Chaque locomotive a trainé en moyenne : 
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Vollllffl e~&s, VoihlNS cùrgttt, 

CD 18118. ID 16$7. 

Celles des trains dtrvoyageûrs, express • . . • . 
: -· · ·, · ordiiiàircs . . , • 

-· -· .spëeieux . . . . . 
-· de marchandises ordinaires . 
;_, .. ; ··· - . spéciaux . . • • 

Oellesd'un train 'quelconque, calcul fait sur l'ensemble · 

6.62 
9.00 

1{.45 
{6.88 
{5.35 
i2.2i 

6.68 
8.94 
9.99 

{4.6{ 
8.02 

{i.49 
·vamëHbniüo11· est: fort sensible, et l'on peut ajouter qu'elle est générale, la 

légère'dîîiiinüîiôn ;qtii-·se remarque dans la charge des trains express de voya­ 
geurs 'se jus'tifiant par' la· nâiufo .méme des transporis que ces trains desservent. 
U a .. éùr: dit (p. ~4) 'que, e~ !8~8, une locomotive-kilomètre a rapporté 

fr. H.HH67 et a coûté fr. 2.67964. Ces chiffres font ressortir à fr. 0.41905 le 
pro.dÜihfioyêri et à fr:· 0.2f~46 I~ eôùtmeyen d'une voiture chargée, en comp­ 
tâfrti2jH voitures pour ùne.loéomotive. -Sur ce pied, le bénéfice de· la voiture­ 
kilomètre pourrait être évalué à fr. O.i99t.9. Toutefois, il est à observer que 
-oes résülïaïsne pourraient pas être considérés comme. étant d'une rigoureuse 
ex~cî:iitidë;' si ·J'6n· voulait en faire l'appÙcation aux diverses espèces de trains, 
sàns'disiirictiôii; ·ils représentent une moyenne génfrale. 

III 
Convoi•:; 

Le pareours · des convois ne diffère du parcours des machines que dans deux 
·.cas: eX:cêptiorinêls : · lorsque le· train est remorqué par plus d'une locomotive, on 
.Iorsqu'il ·franchit.des plans i~clinés ol'Ï la traction se fait au moyen de machines 
'~~es~ Aussi;·en"{81:>8,' le parcours des trains est seulement resté de {j,Of)7 kflo­ 
mètres au-de8$oùs du· parcours des locomotives ; c'est dire, d'après cc que l'on a 
vu à la p.· o2,_ que les convois ont fourni ~,520,HH kilomètres. - Cc dernier 
·nombre se·sùb·d~vise de la manière suivante, entre les différentes espèces de trains 
et entre les quatre lignes du réseau : 

ESPÈCES DE TRAINS. 
UOIOltlU 

NORD. EST. OUEST. auor. EIISE■BLE. , .. , .. 
.. 

.. ' ! ··~"": .. i08,~4.0 20,,11,i; 89,790 U2,550 !IU,691J i0.2, 
Trains . . 202,f.U 57i,soo 8GG,2i2 628,739 2,071,ts?Jt 58.Dl de veyageurs, Or~ma1rcs • 

, . &péciaux • • ,,uos 8,626 .11,tSH !S,069 20,'88 0.1!1:I 
'. . {') t0,658 ,, ' t"'"'''". 227,271 676,878 s,o,745 2,rs2s,oo, ,7.63 

de.~a~~ian:dim. . . . 8ll?J,i.U 

et mixtes. ) (') 10,657 ( 
. Spéciaux .• 2,691 tiS,039 20,386 Ulf,703 2.1, 

.U 930 

! ,837 ,376 1 ,7!6:111716,HO,ISI · Tptoux .••••• II.U,7oi 1,222,,11, too.oo 

u.tJ 
(•) 0.7, ~ •' Proportion p. •/o • rn.2, 22.DS 100.00 ,. 

Sl,IU 

- 
(1) Blouvemént du Mlccordcment des boulev11rd1, Il Bruxcll11$,. 
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Cës·ddrùfées conduisent à celles que voici eequl.renseignent la Iréquentation 
annli~llê de· châque 'Ïigne : • 

.. 

CONV~IS iJ'E. VOYAhËÎIRS. CONVOIS DE MARCHAilDISES. 
1 

.' ENSEMBLE • 
·, 

LIGNES. 
N'ombre Soit. Nombre Soit Nombre Soit 

de par kiloruétre de par kilomètre . de par kUométre 
eon,ois-kilomét. de ,oie. eonvois-liiloin~t. de vele. con•ois:kilomêl. de vole. 

Nord ••........• 514,792 ?J,886 229,962 .{,50·i IJ44,754 . 10,187 . 
Est ..••........... 1187;557· .f.,5r,7 65-',9_17 .f.,708 ' ·1,222,454 9,065 

Ouest •....•••.•. 967,247 2.679 870,129 2,410 t ,857 ,5ï6 lS,089 

776,1118 
. (s 

11,3H 
. (') 

:Midi •••••..••••• · 4,588 959,5 9 1,7115,M-7 9,699 

Lë réseau ...•• 2,6411,754 
. 

5,645 2,674,597 5,682 11,520,151 7,5215 
, 

En .J.8?>7, les trains avaient parcouru le réseau, dans toute son étendue, 
7 ,42~ fois; il y ·'a donc· eu, en 18?:>8~ une différence en moins, équivalente à 
i00 fois la longdeur du railway. - Il y' a eu augmentation sur Ja ligne de l'Est; - le mouvement de la ligne du l\'Iicii à, au contraire ,· éprouvé une diminution 
fort sensible;_. quant aux Ïigncs duNo:rèl et' de l'Ouest, le mouvement des trains 
y est resté littéralement stationnaire . 

Les locomotives ont parcouru le réseau 7.,542 fois dans tout son développe­ 
ment; Je parcours-des convois. est donc inférieur à celui des machines, de i 7 fois 
1a longueur duraîlway, La différence féêlle entre le nombre des trains-kilomètres 
d'une part, et le 'nombre des Iocomoüves - kilomètres d'autre part se répartit 
ainsi qu'il est indiqué_ au tableau Suivant (2) : 

.i' 
Km•ranckemeol 

ESPÈCES DE TRAINS. NO.RD. ..._EST. . OUEST • · JIIIDI. des l,E RÉSEAU, 

BOCLIYAID$; 

.... ,. 

- '8,76Ô 
. l .......... • » JI JI - 8,760 

TriÙns , O~di.naircs .• 
. . 

. ,·: ' '. + H,056 - 15,6~t. +: tl,3M + 3,160 • - 4,061 de voyngcurs, . . 
·Spéciaux •.• + 9~ - 124 + _152 + 67 • + 167 ' , 

Trains . . ! Ordinaires •• + 18,826 - -'~,~H + 34,810 + 15,006 + 289. + 24,.U7 
de marchandises. Spéciaux .•.• + ~ - . 648 +: 6'2 + 286 " . + 504 

Totaux .•.... _, ... + 19,.978 - 611,657 + 40,958 + t6,M9 + 289 + t2,097 .. . 
Il ressort de ce tableau, que l'emploi simultané ~e deux locomotives a lieu, 

pour ainsi dire, exclusivement dans 111 traction -des convois de marchandises. - 

(1) Y compris le 'mouvement de I'embranchement des boulevards de Bruxelles. 
(t) On a emilloye lé signe + pour incliqu'cr que Ienombre des 'loeornètives-kilomètres est 

supérieur _à celui dés côh'vois-kil~xri:èircs; et le signe - ·dans le-cns contraire. 
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Il en est ainsi, non-seulemefü'përœ que les tfâfos ~e voyagêur,s ·otrrent une charge 
moindre à remorquer , mais aussi parce qu'il y a plus de danger à atteler deux 
machines à un même train qu'à n'en atteler qu'une. · 

A ce point de vue, il semble përmis de dire que l'administration se montre fort 
soucieuse d'assurer une complète sécurité aux transports dès personnes, puisque 
les trains cle voyageurs, ordinaires et spéciaux réunis, ont seulement parcouru 
9,841 kilomètres .avec deux locomotives . 

La moyennedu nombre des voitures entrant dans la composition de chaque 
convoi est indiquée au tableau que voici : 

. · .. • 

NOMBRE NOMBRE NOMBRE 
DB VOITURES 08 VOITURES 

TOTAL. 
DtslGMATION DES TRAINS CIIARGÉES, CllA.RGÉES, DE VOITURES - 

POVll POaa 
Y/DES. 1 .VOITUR~S. VOl' AGE 11 R •• IURCUAl'IDISES, 

Express .• 5.976 2.f,57 0.086 6.!$99 
• Ordinairès • 6.5.62 2.627 0.08i 9.070 

'I'rains de voyageurs. • 
9-654. Spéciaux • • i.8!$8 3.972 Hi.464 

,, Ensemble. . 5.00!) 2.lS99 o.iss 8.633 l Ordinaires • 0.72'6 i rs .rs29 !S.4~6 21.101 
~ 

Trains demarchandises. Spéciaux ... 0.428 9.928 6·.t22 16.478 

Bnsemble. , 0.'709 ilS .225 · ~.485 2-1 ,417 . 

Tous les trains réunis. . . . . . • . . 5.29ti s:946 2,8l8 HS.O?S!)" 
' 

,,. ' 

Un coup d'œil jeté sur le tableau inséré \la page 4! du compte rendu de 18[>7, 
fera remarquer lès différences qui· se sont produites en f 8~8, relativement à 
l'année préeédente, dans là composition moyenne des trains. - Pour ne pas 
allonger, outre mesure , le présent rapport , on se bornera à fixer l'attention sur 
les résultats généraux. Ainsi, les trains de voyageurs, pris clans leur ensemble, 
ont comporté, en f8a8, 0;.046 voitures de plus qu'en j8o7; il y a eu diminution 
de 0.096 voitures chargées pour voyageurs ; 'mais, par contre, il ·y a eu augmen­ 
tation de 0.092 voitures cliargées pour marchandises et de O.OtîO voitures vides. 
- 11 s'est doncopéré un déclassement dans les deux premières 'espèces de véhi­ 
cules ; la différence finale profite aux voifürefviâès. 

. . 
Si l'amélioration n'est pas plus corlsîdêranle pour 'ce qui concetne la composi- 

tion des trains de voyageurs, elle est, en revanehe , très-sensible pour ce qui 
touche aux t1•a'i-n's de marclutndises. ·llans ;c!éüxa.ci, 1n moyenne dës voitures 
chm·gées pour voyageurs a·lléèhi ~é: 0~H2, mais éelle'des ·vditùres ch:ar:qdes pour 
marchandises s'est accru de i.576, celle des voitures vides a monté de O.füH, et 
celle de l'ensemble des trains de marchandises offre une augmentation de 
·J .9US voitures. Ces chiffres démontrent, ·à l'évldence, que ·1e matériel a été plus 
avantageusement utillsé en i8o8 que dans le courant del'année 1887. 
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La même observation supplique i1 la composition des convois, tous les trains 
étant réunis pour le calcul : la moyenne du nombre des voitures chargées donne 
une augmentation de 0.550 par train. 

Les convois de la ligne de l'Est se composaient, l'un portant l'autre, en f 8t>81 

ile !8.190 voitures, tant vides que chargées; ceux de la ligne du l\fidi, y compris 
l'embranchement des boulevards de· Bruxelles, se composaient de 16.6!:>4 voi­ 
tures; - on comptait 14.664 voilures dans ceux de la ligne du Nord, et seule­ 
ment i 1 :606 dans les trains de la ligne de l'Ouest. 

~ Il serait intéressant de rechercher, pour chaque ligne prise séparément, quelle 
a été la moyenne spéciale <lu nombre de voitures entrant dans la formation de 
chaque espèce de convoi; cc renseignement permettrait de se faire une idée 
précise de l'importance et surtout de la nature des transports des diverses bran­ 
ches du rnilway national. ~lais on comprendra que cc calcul ne pourrait prendre 
place dans le présent rapport, qu'en donnant à celui-ci des développements qu'il 
ne semble pas comporter. Au surplus, les 'indications du tableau ci-annexé sous 
le n° XV, fournissent les éléments nécessaires au calcul du travail propre aux 
différentes lignes du chemin de fer considérées séparément; ~I suffit de diviser le 
nombre de voitures-kilomètres de chaque ligne par le nombre de convois-kilo­ 
mètres qui y correspond. , 

En ·18~8, une voiture chargée, transportée ù un· kilomètre de distance, a rap­ 
porté fr. 0.4f 90;$ et a coûté fr. 0.2f 946. (Yofr p. 08.) 

D'après cette base, un convoi - kilomètre donnerait une recette brute de 
fr. 5.129?fü~ une dépense de fr. 2.68644 et un bénéfice de fr. 2.445f L 

Ce dernier chiffre dépasse de fr. 0.00708 la recette nette de la locomotive­ 
kilomètre; on pourrait donc en conclure, que le travail des locomotives d'allégc 
revient ù fr. 0.00708 par kilomètre de parcours. Mais ce résultat n'est pas rigou­ 
reusement exact, parce que (la remarque en a déjà été faite plus haut) la diffé­ 
rcncc signalée entre le parcours des convois, d'une part, et le parcours des loco­ 
motives, d'autre part, ne provient pas uniquement de ce que certains trains 
sont remorqués par deux machines; cette différence doit, en outre, être attri­ 
buée, en partie, à ce que les parcours sur les plans inclinés se font sans le secours 
des locomotives. 
Il serait puéril de chercher à fixer la part de chacune de ces deux influences 

sur les dépenses de l'exploitation, à cause de l'impossibilité d'obtenir un résultat 
dont l'exactitude ne laisse pas de doute, même dans les esprits les moins prévenus 
contre le calcul. Au surplus, la différence signalée est si Iaible.qu'il ne paraît pas 
qu'il y ait lieu de s'y arrêter. ' 

IV 
Tarifs. 

La tarification des transports constitue, sans contredit, une des questions les 
plus ardues et les pJus délicates de toutes celles dont l'exploitation des chemins 
de fer peut provoquer la solution. Cette question devient très-compliquée, sur­ 
tout, alors que, comme dans l'exploitation de r~tat belge, on se trouve en rela .• 

Hi 



( 62) 

tion avec un nombre considérable de railways construits, tant- à l'intérieur du 
pays qu'au-delà des frontières. 

Dans de semblables conditions, oil doit tenir compte <rune multitude de cir­ 
constances qui peuvent influer directement ou indirectement sur les prix des 
tarifs : les besoins des localités, de l'industrie, du commerce; les recel-tes du che­ 
min de fer menacées par ln concurrence ; la nécessité, pour un Gouvernement, de 
ne froisser aucun intérêt légitime; la simplification des taxes, etc. Ce sont là 
autant de points de vue auxquels il importe de se maintenir simultanément, de 
crainte qu'en n'y portant pas une attention constante, on ne compromette une 
partie quelconque du service, des droits incontestables ou des intérêts sérieux. 

Dans ces derniers temps, la Chambre des Représentants a eu plusieurs fois 
l'occasion de reconnaitre les difficultés de toute nature qui se rattachent à la régle­ 
mentation des tarifs. On voudrait pouvoir lui donner la conviction <(UC l'ad­ 
ministration ne néglige aucun moyen de servir, sous cc rapport, toutes les 
prétentions raisonnables, eu sauvegardant toutes les positions légitimement 
acquises. 

Quelques-unes des mesures prises en ·18r$8 par le Département des Travaux 
Publics fourniront, à cet égard, un commencement de preuve. 

On signalera, en premier lieu, la tarification exceptionnelle admise pour les 
transports de charbons, qui sont expédiés de la ligne de :Mons i, Manage par les 
wagons de l'État belge. 

On sait qu'avant ln reprise de cette ligne, pour le compte de l'État, la Corn- 
- pagnie concessionnaire avait établi un système de compensation de taxes en faveur 
des charbonnages du bassin du Centre Les parcours effectués sur la ligne même: 
par des transports de houille et de coke, payaient, quel que fût le point d'origine'. 
un prix uniforme, calculé à raison de UO centimes de frais fixes et de 0.06 cent. 
par tonne-kilomètre, la distance était toujours compté~ sur le pied de 22 kilo­ 
mètres dans la direction de .Mons, de ·JO kilomètres dans ln direction de l\Janage et 
de 4 kilomètres dans la direction de Baume. · 

Lorsque l'État a racheté la ligne de l\Ions à 1\lanagc, il se trouvait dans l'alter­ 
na tive ou de maintenir les taxes de la Compagnie ou d'y substituer des taxes 
établies sur le pied des tarifs ordinaires de l'exploitation du railway national. 
li s'est arrêté au premier parti, dans le but derespecter les positions acquises et 
de ne pas rompre l'équilibre entre les divers charbonnages intéressés. Toutefois, 
la lieue étant l'unité de distance pour les tarifs de l'État, cette unité a été appli­ 
quée aux transports de Mons-Manage. Les parcours prémentionnés de 22, 10 
et 4 kilomètres, sont donc devenus respectivement des trajets de 4, 2 et -1 
lieues. 
Po1Ïr les expéditions de charbons qui vont au-delà de la ligne proprement dite: 

vers Jurbise, Saint-Ghislain, Braine-le-Comte ou Gosselies, la taxe a été réduite 
de oO centimes par tonne, abstraction faite de la différence résultant du change­ 
ment apporté dans les distances ; celte réduction de üO centimes provient de 
ce que ]'Élut ne perçoit plus qu'un franc de frais fixes, tandis qu'avant la reprise 
de l'exploitation les frais fixes comportaient fr. -1-t>O: 1 franc au profit de rÉtaL 
et ~O centimes au profit de la Compagnie. 

Les mèmes hases ont été étendues aux transports des charbons qui se dirigent 
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vers les stations des chemins de fer concédés de la Flandre occidentale et de 
Lichtervelde à Furnes, ainsi qu'aux expéditions en destination de la France par 
Quiévrain, avec cette différence touteîois que; pour ces dernières, l'État perçoit 
seulement 50 centimes de frals fixes. la seconde moitié de ces frais étant, dévolue 
aux Compagnies en rcla.tiôn. , 

Enfin pour les expëdiuons de marchandises autres que les charbons, qui sont 
destinées aux anciennes lignes de l'ÉtaL ou qui sont envoyées par ces lignes à 
celle de ~foils à ~fanage, il n'est plus _perçu qu'un franc de frais fixes, tandis qu'il 
était antérieurement perçu deux francs. 

En se contentant d'un franc de frais flxes, on reste dans les conditions géné­ 
rales des tarlfs , en maintenant les condltiohs.eonventionnelles admises primitive­ 
ment par là Société concessionnaire, 01i respecte la disposition qui forme le 
dernier paragraphe deIurt. 55 llu cahier des charges de la concession et qui a 
reçu l'approbation de la Législature. 

Une secondcmodiûcaüon a été introduite clans les· tarifs, en faveur d'expédi­ 
tioris qui réclamaient un traitement plus Iavorablc que celui qui lem· avait été 
fait. - Uri arrêté royal du 8 novembre {8~8 a fait descendre les ardQises, C) 
les betteraoes, lès bouteille:; vides, les glands (semence de chêne) et le riz, de 
Ja 1,0 classe à la 2e classe du tarif n° 5 de la petite vitesse; le même arrêté a 
rangé, dans la 5° classe, la mitraille de fonte. qui jusqu'alors avait appartenu 
ù la 28 classe. 

Les charbons belges envoyés à Tourcoing, Roubaix et Lille ou en destinanon 
des shÙions des lignes de Hazebrouck à Dunkerque, d'une part, et il Calals, 
d'autre part, -_ prenaient tous la voie de Quiévrain, Valenciennes et Douai, 
pareeqü'ils trouvaient sur le territoire français des taxes inférieures à celles 
qu'ils auraient dû supporter s'ils avaient' suivi la ligne de Jurbise, Tournai et 
Mouscron. 

Il en résultait que ces charbons parcouraient seulement quelques kilomètres 
sur les lignes belges, depuis la fosse jusqu'à la frontière, au delà de Quiévrain. 
li était possible cependant d'attirer ces transports sur les lignes de l'État, en 

· consentant à une réduction de prix qui permît de lutter arec la direction 
prélerée. C'est ce qui a CU lieu : à partir du {cr septembre ~838, ces charbons 
ne Iurent plus passibles que d'une taxe de tSO centimes (au Jicu de { franc) 
de frais fixes, cumulée avec 2a centimes (au lieu de 50 centimes) de frais 
variables, par tonne-lieue. Ces arrangements ont éLé pris de commun accord avec 
la Compagnie française du Nord et avec Ja Société concessionnaire du chemin de 
fer de Tournai à Jurbise; on verra plus loin quels ont été les résultats obtenus. 

L'attention a été appelée fréquemment sut· les remises que la Société- du chemin 
de fer de Dendre et Wacs accorde à certains transports. Il importe, paralt-il, de 
préciser le caractère et la nature de ces remises, afin que l'opinion ne s'égare 
point sur la portée des mesures que le Gouvernement tolère. 

(1) Lo déclassement des ardoises avait été demandé, entre nutres , pnr une délibération du 
conseil provinclul du l.uxcmbourg , en date du U juillet 18f18. ( l'oir le bulletin des séances 
de cc conseil pour 18~8, p. 104,) , 
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Les i'emlses consenties ont pour but et pour conséquence de ramener au 
taux ùnifotme defr. 4-?50 par tonne, le prix, de ·transport des charbons expé­ 
diés du bàssîn du Centre et du bassin de Charleroi en destination de Zele ou de 
Lokerën. . .. . 

Ainsi, en premier Heu, la faveur ne eoneérne pas d'autres localités que Zele et 
Lokeren, ce qui en rcsttcÜit consldérablemënt l'impôrtance. De plus, il doit 
être bien constaté que ces remises n'affectent en quoi que cc soit, les recettes de 
l'État belge; elles sont prélevées exclusivement sur la part de produit qui revient 
à la Compagnie. 

Le présent rà):iport montrera que ces remises se sont élevées , en t8r5S, it la 
sonime de fr. 69,940-84 : c'est un èénéûce évident pour les eonsommateurs du 
Pays de Wâes ; cela est tellement vrai que les pétitions adressées à la Chambre 
pour provoquer la suppression du- tarif différentiel ~ppliquê aux transports vers 
·Zele et Lokeren, n'ont pu se produire sans provoquer un contre-pétitionnement 

. immédiat. Et en dernier lieu, on n'a plus demandé l'abrogation du tarif difléren­ 
tiel , au contraire, on en a réciamé l'extension. 

Quoi qu'il en soü, la Commission d'industrie de la Chambre des Représentants 
t1 reconnu Ja parfaite Jtga1ité des réductions dont il s'agit. (1) 

' 
Un autre fait a été signalé à la tribune du Parlement par un honorable député, 

en séance du 2 février dernier. • 
Bien que ce fait n'ait pas une grande importance, il parait néanmoins utile 

d'en faire mention dans le présent travail. 
Il est question des transports qui s'effectuent en- tarif mixte avec la Société 

concessionnaire du chemin de fer de la Flandre occidentale. - On s'est plaint 
de ce que certains de· ces transports payent moins lorsqu'ils passent par Courtrai 
pour aller au delà, que quand 'ils s'arrêtent à Courtrai : en d'autres termes, UJl 

trajet plus long donne lieu à une taxe moins élevée, 
Ceci est une véritable anomalie que l'on s'empressera de faire disparaître au 

plus tôt. Voici comment elle s'est glissée dans les tarifs ; r· 

Une convention.ien datedu 7 juillet !8~2, règle les relations de service entre 
le chemin de fer ~e l'État et le railway concédé de la Flandre occidentale. Cette 
convention porte (art. H) : (t Il sera établi pour les transports mixtes un tarif 
>) commun résultant de la réunion des prix du chemin de fer de l'État et de ceux 
,, de la société: qui applique·ra à son parcours les bases des tarif.'; de l'Ét~tl. 

>> Les transports de houille) de coke et de chaux seront taxés d'après un tarif 
» spécial formé des mêmes prix cafoulés comme si les deu~ chemiris dé [er n'en 
I',, • . ' >> 101·maient qu un. >> 

Ce1a revenait à dire : · cc Les frais fixes ne seront perçus qu'une fois pour hl 
>> houille, le coke et la ehaux:» · 

Le 27 décembre f 8~2, il fut signé une convention additionnelle à la dite con­ 
vention du 7 juillet 18t>2. Cette convention additionnelle stipule (art. 4) ce qui 

1 • 

suit : 
,, Provisoirement, les frais fixes applicables aux; cint.ALEs (froment, seigle, 

(1) Documents parlementaires. Session de 1857-1868, n· 88; 
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,, orge., épeautre, a-voin~); aux liNGnA1s, au ssr, nnur et aux 1~omrns i>E TEiutE, 
>1 tomberont sous Papplieatlon du § 2 de l'art. 1 f de la convention du 7 juil­ 
;, let ·1852. ,, 

Cela signifie évidemment : 11 Les frais fix(Js ne seront perçus qu'une fois pour 
» les céréales, les ,mg-rais, le sel brut et les pommes de terre. ,, Alais cela ne 
change absolument rien au taux des fl·ais »oriobles, la classification n'étant pas 
modifiée. · 

La liouille et le coke- appartiennent à la 5e classe du tarif n° 5; ils continuen 1. 
de payer fr. 0-50 par tonne et par lieue. La chaux, les céréales; les eng1·•ais, le 
sel brut et les pommes de terre appartiennent à la 2° classe du même tarif; ils 
doivent continuer de payer fr. 0-40 par tonne et par lieue. 

Dans la pratiq·ue, on a appliqué ·un tarif spécial, ne c~mportant que fr. 0-50 de 
frais variables, à tous les articles indiqués ci-dessus, sans distinction; on a donc 
fait un déclassement pour lu chaux, les eéréalcs, etc. C'est une erreur qui sera 
rectifiée; le Département est en correspondance avec la Compagnie cle la Flandre 
occidentale pour cornger cette anomalie. 

Pendant les deux dernières sessions législatives, on s'est occupé, à plusieurs 
reprises, des modifications introduites dans les tarifs de la Société qui exploite le 
chemin de fer d'Anvers à Rotterdam. 

Cette affaire a été exposée et débattue dans tous ses détails, devant la Chambre 
des Représentants; clic mérite d'autant plus de fixer l'auention qu'elle touche 
aux intérêts du port d'Anvers. 

Il serait surabondant d'en reprendre ici l'examen. - On se bornera donc à 
confirmer cc qui a déjà été annoncé; le Département des Travaux Publics 
recherche, de commun accord avec la ehnmbre de commerce d'Anvers, les 
moyens de porter remède aux inconvénients signalés e_t d'en éviter Je retour 
éventuel. 

Le dernier compte rendu a fait connaître que l'administration a passé, depuis 
le commencement de l'année :t 8f'>7, divers traités spéciaux avec un certain nombre 

- d'expéditeurs; il a indiqué, en termes généraux, l'objet, le but et les conditions 
de ces traités; il a fait pressentir que le sys_tème ne sera point maintenu d'une 
manière déflnltive et que l'on aviserait, au contraire, à les remplacer par 'une 
combinaison qui soit exempte des inconvénients attachés· à ces sortes de traités. 

JI avair été décidé, déjà avant la publication du compte rendu de i8~7, que 
les conventions particulières dont H · est question prendraient fin, sans exception, 
au 5·1 décembre 1 s,s. Cette date est arrivée sans qu'aucun système nouveau fût 
préparé ou du moins sans que l'on eût trouvé la combinaison désirée. Dans cette 
position, le délai fixé pour la suppression absolue des traités particuliers a été 
prorogé jusqu'au 1 cr octobre prochain. - Les réductions de frais de· transport 
résultant de traités spéciaux, -pour l'année !8[$8~ seront indiquées dans la suite 
du présent rapport. 

Pour terminer les renseignements relatifs aux principales modlûcaüons appor­ 
tées ù ln tarification du chemin de fer de l'État belge en f8ij8, on mentionnera 1a 
création des haltes de Jette et de Scheldenbekc, ainsi quela transformatlon de la 

1i . 
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halte de Couillet en station indépendante; on mentiennera enfin les voyages cir­ 
culaires et les trains de plaisir organisés en i8N8 .• · 

Les voyages circulaires sont : i O celui des bords du Rhin, en France et en 
Belgique ; 2° celui fait en Hollande, ,sur .les bords du Rhin, en France et en Bel­ 
gique; 5° celui fait exclusivement en Belgique, par le chemin de fer du Luxem­ 
bourg, les bords de la ilcuse, la ligne· de la Vesdre et Spa; 4°· une excursion en 
Hollande el en Belgique. · 
Il a été organisé égaiement trois trains de plaisir de Tournai à Ostende- par le 

chemin de fer de la Flandre occidentale, et des trains de plaisir de Bruxelles à 
Paris. · 

Ces excursions ont eu lieu à la faveur de réductions de taxes; elles tendent à 
acquérir une popularité qui se justifie d'ailleurs, et qui ne peut qu~cngager l'ad­ 
ministration à persévérer dans la voie où elle _ est entrée sous ce rapport : les 
recettes du chemin de fer en profitent et les populations y trouvent des délasse­ 
ments aussi convenables que peu coûteux. 

V 
Voyngeurs. 

Les lignes de ·chemins de fer dont l'exploitation se trouve dans les mains clu 
Gouvernement belge ont transporté, en i8~7 et en t 8r.8, respectivement 
6,4H8,424 et 6,640,948 voyageurs; cc qui donne une augmentation de i82~?S24 
voyageurs pour la seconde dcsdites années comparée à la première. Les trois 
chiffres qui viennent d'être cités se répartissent ainsi qu'il suit : 

DÉSIGNA~TION DES TRAINS. 

DJFFÉRENCE 
NOMBRE DE \'OYAGEURS. 1 entre 

les lrauptrls le -1858 el ceu de-1857. 

1 1 - l:Jt 1887, 1 ■If 1868, AUGUINTATION,1 DIIIJl'IDTION, 

, i Voyageurs de i •• classe •.•• ·• 
Trains express •.• 

- de2e - •••• 
de tre 

de2• 
de 5e 

- .... , .... 
- .. ., ... 

niilil.aires •••••• 

extraordinaires. 

enfanLs.- ••.•.•• 

Augmcnlalion ••••••• , ••.•• 

U0,072 

57,6~ 

572,61111 

t ,022,029 
l,IS88,IS07 

116,006 

25,682 

-'7,826 

23:f,968 

58,99!1 

595,565 

1,0i3,778 

,,,111,1102 

s,,isu 
19,0'7 

'3,781 

f ,338 

20,708 
!H ,7,o 

t62,9011 

•• 
.. 
.. 

Totaux •• ,•• •• , •••••••• , •. 1 6,l68,.f2.f 1 6,640,9'8 236,700" 

13,tOi 

" 
D 

D 

D 

52,592 

.f,63H 

,,o,is 

t.82,ISU 

L'augmentation représente seulement 2.8! p. 0/0 des transports de {8tn; elle 
est d'autant plus insignifiante que le réseau a reçu, en {858, l'extension de la 
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ligne d~ Mons à Màn~_ge. On voit aussi que cette augmentation s'applique, pour 
ainsi dite, exelusivemeat aux voyageurs de la 5° elasse. 

Les tarifs du ·transport des voyageurs n'ont pas été modifiés en {~8. 11s sont 
restés fixés, par kilomètre · de distance, à : 

O.tO . pour la.ire classe des trains express. 
0.075 - 2e 
0.08 - ire - ordinaires. 
0.06 - 2e· 
0.04 - 5• -::. 

~~ recettes du transport des voyageurs se sont élevées, savoir : 

RECETTES. 
DIFP.ÉRENCE 

EftTI\E 48158 ET -18157, 
DtslGIIATION DES TRa1•s. 

-zm 185.;-Î--:• 1851. - lUGKIIIT.\TIOII, l>llllll'CUTIOlf, 

T . r Voyageurs de f••classe .•.• t,869,718 08 t,i&,fll6 Dli ,. l~,1161 13 rams 
ezpress. - de 2•. - .• • • 1!U,9,it IJIS 250,llf7 2li 35,2tts 70 " 

- Je fre - , ... f ,567, 771 CilS 1,,2!.S,'120 uo li7 , 9-ffl tli.i • 
- de2• ·- ..... 2,0U,712 56 2,07.J,-'83 05 50,770 6S, ., 

Trains - de 3• -· .... -',670,MH Sl ,,706,278 80 121,826 96 1t 

ordinaires. · - miltoires ••••••. 200,817 29 IIS0,850 70 .. S5,957 ISO 

- e:r.traord ino ires. ffl,792 23 Sl,f30 66 • i6,6âl r;7 

' - enfünts •••••••• "3,110 J,7 51) ,_V7!S l)!S • 3,~ :,2 

Totaux ....... , .....•...... · 10,,20 .52, l.7 to,,ss,MJ2 sa 278,762 20 2'9,6~ 81 - - - - - _ ......• - 
Aui;mentalion .•••••••..•• 29,158 59 29,138 ô9 

~ 

Ici l'augmentation n'est plus que de 0.28 p. 0/ o de fa recette de {8!>7. Cela se 
comprend, l'augmentation en nombre constatée ci-dessus pour les voyageurs de 
5c classe ne pouvant, sous le rapport de la recette, compenser la diminution 
observée dans le nombre de voyageurs qui ont emprunté les elasses supérieures 
ou les trains express. Aussi, la recette des voyageurs qui, en 18f;7, représëntait 
40.88 p. 0/o du produit total de l'exploitation, est-elle descendue à 58.54 p. 0/o 
en 1808. Voici des comparaisons établies à ce dernier- point de vue : 
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Proportion p. ~,. DUl'irence r ro~riion p. "{• Di~rt- 
rclaUremenl 6 • de 1~ CGmpera- If alireiae111à • de 11158 CODlpar:I• l'fCelle du IArlr r,celle 1oial1 de 

DÉSIGNATION DES TRAINS. des Yoyogeurs, tl,emrnlà W7. l'uploltallH. liwementl 1861, -------- --- --- 
Bo I En En En En l E11 En I En 

~857. ~858. Pl.US. atOIL'IS. 4857. 1858. PLUS. IIOIL'IS. 

· . ' . i Yoyaieurs de l•• clam .••. 11 93 1610 • 1 83 7 33 G 11 • 1 16 
Tra10s c1presa •••••• 

- de!!"- .... J 87 2 21 6 34 • 0 76 085 009 • 

./ - de Ir• - .... 13 11 13 03 0 62 • 5 36 5 22 • ou· 

T,.;m .,,um,~ ... :) 
- ' de 2e - .... 19 32 19 84 0 62 " 7 90 7 61 • 0 29 

- de 3• - .... 4~ 78 4586 1 06 • Ill 31 li !58 n 0 73 

- mlliloires ...••.• 1 93 llkl • 0 <13 0 79 0 67 . 022 

- cxtroordiMires .. 0115 0 48 • 0 17 0 26 0 15 • 0 li 

- enfants ••••••••• 0 41 0 S8 ~ 0 03 0 11 0 19 0 02 " --- --- --- ....__ --- --- --- --- 
'l'otonx .•••••.•.••.... 100 00 100 00 2 66 2 48 40 SS 3$34 0 li . :? 65 -... 

Diminution .....•.... 2 5\ '.! 54 
• 

Toutefois, il est ù observer que la diminution du tantième p. 0/0 <le la recette 
des voyageurs, comparativement au produit total de l'exploitation ~ ne provient 
pas exclusivement de ce que le mouvement a baissé pour certaines catégories de 
voyageurs ; elle doit également être attribuée, en partie, à cette circonstance que 
Je produit du trafisport des marchandises a sensiblement augmenté. 

On a expliqué, dans le compte rendu de l'année 1857 (p. 42), la marche 
suivie pour déterminer. au moins approxlmativement, le nombre de voyageurs­ 
kilomètres , c'est-à-dire , le nombre de voyageurs transportés à la distance d'un 
kilomètre: on divise le produit de la recette de chaque classe par ln base du tarif 
correspondant.. Or, en. adaptant le même procédé aux. transports de !8a8, on 
obtient le tableau suivant : 

NOHBRt! DE VOUG ·-i.lLOIIÈTRIS. DIFfÉRINCB EJ ms. 
J)ÉSIGNATION DES TRAINS. EURS 

:R 1867. l EN l858~ AUG:ll!NTATIOIC,I _DÎlll:llltlO~- 

- ~ Voyageurs de f •• classe. t8,6!)7, 181 16,8.(1,570 " 1,85~,6II 
Trains express .... 

- rlc2• - 2,!i99,220 5,068,765 469,1$45 ,, 

Trnius ,m;.,;,,,, ! - de tri: - 17,097 ,14!! 17,821,28t 7:M,136 ft 

- de 2• - 33,li78,557 54,1!74,718 996,-181 » 

- de 5• - tt6,76l ,206 H0,906,970 5, t4a,67, • . 
Totaux ......•.•........• 188,733,571) 192,213,502 f>,535,t,34 t ,83::ï,Olt 

Augmentation .•••.•••••• 5,4-70,023 s,,10,02::; 

La classe de voitures clans laquelle les enfants ont pris place n'étant pas indi­ 
quée, et les transports _extraonlinaires'ou de mditoires ayant eu lieu en dehors 
des conditions générales des tarifs, il n'est pas possible de réduire ces trois espèces 
de voyageurs ù l'unité kilométrique. Ils n'ont, d'aillcu' s, pas. assez d'importance 

. . 
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pour que- cette lacune altère, d'une manière sensible, l'exaetltùde dès résultats 
définitifs. Les parcours moyens faits et les prix moyens payés par chaque caté­ 
gorie de voyageurs .iont établis · èi-dess6tis : 

1 - 
· PUCOÙRS IOYII. DIFFÎRZUB l! t 353 • PRIX II0i'l.1. IIFriRlltE U IISI. 

btSIGIIAtioil ·DES. TIIAINS. ~-_,.......:.. .. ,.--...:..,_.,.,.,.- ~.--............. ----- _..___,. --· 
- llil I En En I En En I En iln I En 

~857.__ ~S!SS. ruus. AIOINS, 1857. ~8!S8. PLUS. IIOIIIS. 

Kilom. Kilom Kilom. Kilom. Fr, Fr. l,'r. Fr. 
. \ · Yoyageurs de I•• classe. ï5,06·· 71.37 " 3.69 7 51 . ,u • » 3i 

Trou,s e1press •.. ( - de 2.r - 69,02' 7f!.69 9.67 • 5 18 5 90 » 7!! » 

Trai~sor11inafrcs. l -· do Ire - 45.88 45.30 . 0,58 li 67 3 62 .. • 00 

- de 2• - 32.8~ 32.19 » o.66 1 97 1 93 • » Ot 

- dc3• - 2.~;45 25.23 . 0,22 1 02 1 01 » » Ol 

Tous les toyogears réunis (sauries •1r•11, ies 
3O.IO 29.60 0.50 1 61 J 67 • 04 111i!i1airn el les voyageurs ,.,1roor i11aire1). • • 

Il résulte de ce tableau, que le parcours a fléchi pour toutes les _classes, sauf 
pour la 2e classe cles trains express, laquelle prend seulement 5.87 p. 0/o des 
voyageurs transportés. - Cela semble de nature à faire admettre que le chemin 
de fer' s~ popularise de plus en plus, puisqu'il y a tendance plus prononcée à y 
recourir pour les trajets à petite distanee. Cependant, sur l'ensemble, la moyenric 
de la longueur du parcours. n'a varié que de Q.oO kilomètre; elle reste entre 
29 et 50. kilomètres, soit environ 6· lieues métriques. 

Voici, pour finir, la répartition proportionnelle des voyageurs entre eux : 

~ 
SUR 1,000 VOYAGEURS. DIFftRENCE EN i858 

DÉSIGNATION D~ Tl\AINS. - 
r 

- .. 

EN 4857. EiS 4868. EN PLUS •. 1 •:N MOINS. 

} Voyugèurs ile!•• classe •••• 58.6 · 5ts.!I » 3.1 
T1·ains express .. 

!S.8 s.s 0.1 ' . . . - de 2• - .•.. 

T,,,,.,.m;.,;,~. 1 
- de I•• - ..... !17.7 119.2 1.IS • 
- de2• - .... rns.2 un. 7 5.1i » 

- de 3• - ..... 110;11 7itl.l5 IS.O 1) 

- militaires ..•.•.. 18.1 12.7 " 1.U 
' - ~xrrnor<l inaires , 5.7 2.1:1 ~ 0.8 

\ . . 1 - enfants .••..... 7.4 6.6 » 0.8 
I 

Totaux.v . . ••••.••.•.••..• , fOOO.O 1000.0 fll.t 10.1 

VI 

La tarification des bagages n'a subi aucune modification dans le courant de 
l'année 18f>8 : on n continué de percevoir une taxe de fr. 0-06 par quintal-kilo­ 

f8 
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mètre ou plutôt de fr. 0-50 par quintal-lieue, avec minimum de fr. 0-a0 par 
colis. 

La taxe de fr. 0-06 par quintal et par kilomètre a été appliquée à 11 t ,a47 quin­ 
taux, dont 2,938 avaient emprunté la ligne de Dendré-êt-Waes et a12()6 la section 
de Tournai à Jurbise. 

Ces transports ont rapporté ensemble une somme de fr .. ~Oa,520-92, savoir : 

Au profit de l'État. . . . . . 
de la compagnie de Dendre-et- W aes 

de Tournai à Jurbise 

. fr. 496,0!2 f8 
5,Y21 06 
3 587 18 ? , 

Fr. ;:,O!J,520 ,92 

Cette recette correspond à 8,422,0f a quintaux-kilomètres, chaque quintal 
ayant parcouru en moyenne 7:'U>O kilomètres et ayant rapporté fr. 4-~5. 

En t857, 13: recette des bagages taxés au poids s'est élevée à fr. a79,498-74; 
H y a donc, en 18~8, une diminution de recette de fr. 74,177-82,laquelle repré­ 
sente ·l ,256,297 quintaux-kilomètres. - Le nombre absolu des quintaux de 
bagages transportés en 18;j7 avait été de 121,596 (en ne comptant pas les colis 
taxés au minimum); la· difîétence est de 10,049 quintaux. en moins. - Le 
parcours moyen a baissé également : il est descendu de 79 .45 à nu,o kilomètres; 
enfin, 1a taxe moyenne par quintal, qui était de fr. 4.765 en 1837 est tombée à 
fr. 4-~5en 18ü8, soit en moins fr. 0.25~. 

Quant aux colis transportés à la taxe du minimum de fr. 0-oO,. on en a 
compté, en 1808, i02;mH> qui ont donné une recette de fr. lH,07-1.,69. - Ici, 
l'on constate une différence en plus dans le nombre de colis : l'augmentation est 
de 7,266 colis pour un accroissement de recette de fr. 5,a27-19. 

1 

En résumé, le transport des bagages avait rapporté 
en 18a7; et le produit n'a plus été que de 
en 1808. 

D'où une diminution de . 
ou 11.26 p. 0/0 de la recette dc.18f>7. 

. fr. 627 045 24 ' . 

mrn,592 6f 

. fr. 70,600 65 

Les recettes des transports, au. minimum, représentent 9.18 p. ·0;0 de la recette 
totale des bagages; le surplus, ou 90.82 p. 0/o, provient des transports taxés au 
poids, sur Je pied de fr. 0-50 par lieue métrique de parco~rs. 

Dans l'ensemble de la recette générale du chemin de fer, celle des bagages ne 
compte que pour 2.04 p. "/o• La proportion était de 2.46 p. 0/0 en J8r,7. - La 
réduction du tantième doit être auribuée , en partie 1 à la diminution cles trans­ 
ports· spéciaux dont il s'agit, et, d'autre part, à l'augmentation relative constatée 
dans les transports de marchandises. 

On va voir que la réduction en ce qui concerne les bagages, est compensée à 
peu près exactement, par une augmentation équivalente , dans la recette des 
petites marchandises. 
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VII 
llare •• ■dl••· 

a.) PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIE. 

Pendant l'a:nn~e i 8ËS81 le chemin de fer de l'État a transporté : 
·1° A la taxe uniforme de fr. 0-.80 par expédition (y compris fr. ()...25 de taxe 

obligatoire ·pour remise à domicile), Ut;,674 colis, petits paquets, lesquels, à 
raison d'un poids moyen de i kilogramme par colis, représentent un poids total 
de . . • . • • • . • • • . · . . . , • • quintaux. 2,456 

Cette catégorie de transports se compese exclusivement de colis 
pesant, au maximum, j kilogrammes chacun et de lettres pesant 
i0 grammes ou moins. 
2° A la taxe de fr. 0-03 par kilogramme el par zone de 57 '/2 kilo­ 

mètres, plus fr. ()...26 de remise à domicile, ! ,5HfS,575 kilogrammes 
<le petits paquets du poids de 2 à iO kilogrammes, soit. . quintaux. 15,~55 

5° A la taxe minima de fr. ·0-60 (') pour un parcours de i à 
76 kilomètres, - de fr. o.:.7r1 C) pour un parcours de 76 à i50 kilo- · 
mètres et de { franc (') pour tout parcours dépassant UtO kilomètres, 
une quantité· de 90,079 petits paquets, du poids de 2 à iO kilo­ 
grammes; lesquels , sur le 'pied de 4 kîlogrammes par colis, don- 
nent . . . . · . . . . . . . . . . quintaux. 5,605 
Ensemble pour les petits paquets ou pour le service de la grande 

i,ilesse, un poids de . . • . . . . . . . . quintaux. f 9,6·12 
4° A la taxe de fr. 0.002.par kilomètre et par !O kilogrammes, plus 

fr. 0-20 de remise à domicile et fr. 0-20 de frais fixes par expédition 
et par f00 ki1ogramines, des colis dupoids de iO à ~00 kilogrammes, 
comportant . . ~- . . . . · . . • quintaux. 777,920 

5° A_ la taxe. minima de fi'. 0-60 par colis (y compris 
fr. 0-20 pour remise à domicile) une quantité de 
-172,906 expéditions, de {0 à H00 kilogrammes, ce qui, en 

· évaluant le poids moyen d'un colis à 20 kilogrammes, 
donne un poids total de . . . . . . . quintaux. • 54,oS0 

Ensemble pour les articles de messagerie on service accé- 
léré. . . . .. . . . . · . . . . . . . . quintaux. 8i2,500 

Total. 

En 1857, ces- quantités avaient été respectivement : 

La première, de· . . 2,279 quint.-Augmentation en {858' :· 
La deuxième, de . . {2,879 
La troisième, de . . 5,2~7 

Ensemble. . { 8,4US 

852,H2. 

{77 quint .. 
674 
546 

{,f97 

(1) Y compris 21S. centimes de taxe obligatoire pour remise à domicile. 
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La quatrième, de . 
La cinquième, de . 

Ensemble. 
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75!>,802quint.-Augmentation en i8~8: 42,t!S quint. 
50187 - - - 4 593 ' ' -- 

. 76;,,989 - - - · 46~5! t - 
Soit pou! les deux 

services réunis.' . 784,404 47,708 quint. 
------ 

Les recettes se sont élevées, en 18!58~ savoir : 

l t re catégorie Petits paquets. 2e . - 
' 5c - 

Articles de messa- f t •·c catégorie 
sageric. l 2c - 

. fr. 66 466 25 ' 144,560 10 
54,~55 25 

24~,mm 56 
1,252,796 28 

78,86N 26 
1 ,5·f 1,66-1 54 

fr. 1,tfü7,02·1 10 

ou f.$. 71 p. 0/o de la recette générale de l'année, tous les produits réunis, sans 
exception. 

En 18~7, la recette n'avait pas dépassé la somn:c de fr. i748~,0mS-78. - 
L'augmentation est donc de fr. 7·1,985-52, se répartissant. comme suit : 

!. 1 re catégorie 
Petits paquets. 2" - 

5e - 

Articles de messa- i 1re catégorie 
• sagerie. l 2e - 

. fr. ~,28~ 27 
6;086 85 
2,580 09 

. fH ,818 00 
6AH, !5 

•15,702 19 

Comme ci-dessus . fr. 

58,255 ·15 

71 980 52 ' 
La recette a été partagée ainsi : . , . 
Part de l'Etat . fr. 

de la Compagnie de Dcndrc-et-Waes. 
de Tournai à Jurbise 

Total . . . fr. 

-1 ,4!'16, 72a 99 
73J,99 80 
26,69a 26 

•J ,a::>7 ,021 to 
li n'est pas possible de déterminer, avec la seule indication du montant des 

produits, quel a été le parcours des articles de messagerie <JUi ont été taxés au 
minimum. Cependant; on peul évaluer, au moins approximativement, quel a été 
Je parcours des colis du service accéléré qui ont été frappés de la taxe d'après 
leur poids. 

La recette de celle dernière espèce d'articles s'est, ainsi qu'on vient de le voir, 
-élevée à fr. 1,252,796-28. Mais cette somme comprend des frais fixes pour 
186.,400 francs, savoir : 
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Nombre d'expéditions de {00 kilogr. et moins . . . . . 
_de quintaux (expéditions de 100 kilogr. et plus). 

Ensemble. 

. [ N° 8.) 

46fS,02r; 
466,97t> 
952;000 

co1~n1e multipÜ~~nclc ; le Ill~Ùtiplicateut est fr. 0-20, montant des frais flxea, le 
produit est bien eeluide f87,600 francs qui a été annoncé. 
Il res.te donc tr. f ,046,596~28_ pour frais variables; en divisant cette somme 

par Iajhase du. tarif (fr. 0.002), l'on trouve o2,519,8f4; ce qui signifie que les 
petites marchandises taxées au poids ont fourni, en .f8:S8, un parcours de 
_!>2,519,814 quintaux-kilomètres. 

. Le parcours avait été calculé, en · f 8?S7, à 46, 782,25?; quintaux-kilomètres; 
de sorte que l'augmentation, en .f 8ts8, ressort à o,551,tst,9 quintaux-kilomètres; 
l'accroissement représente H.84 p. 0/o du mouvement de {857. 

Le parcours moyen d'un quintal pourrait, d'après ces résultats, être évalué à 
67 ,j7 kilomètres pour 18?>8. · 

· On trouve, d'un autre côté, que Je produit moyen d'un quintal cr petits paquets >> 
a été· de fr. 12-fH, tandis quë le produit moyen d'un quintal <t erüâes de mes­ 
sagerie » ne va pas au-dessus de fr. i-61. 

Le calcul faii seulement sur ceux des nrtleles de messagerie qui ont été taxés 
au poids, donne un produit moyen de fr. i-D8 à fr. i-a9 par quintal. Chaque 
quintal ayant franchi une di-stance de 67.27 kilomètres, Je quintal-kilomètre 
rapporterait à peu près r-. 0.02540., 

b.) GROSSES lUARCDANDISES. 

La tariflcation du transport des grosses marchandises par le chemin de fer de PÉlaL 
belge, n'a pas été modifiée tians ses dispositions essentielles pendant l'année i8a8. 
- Cette_ tarification est définie en ces termes dans le compte rendu de i8~7: 
Indépendamment des frais d'enregistrement (fr. 0-20 par expédition, taxe obli­ 

gatoire), de remise à domicile (fr. 0-20, taxe facultative), de chargement et 
déchargement (fr. 0-f 0, taxe obligatoire (')), les grosses marchandlses, c'est-à-dire 
celles d\mt le poids excède 500 'kilogrammes, sont soumises aux taxes suivantes : 
Chaque tonne embarquée paye, en tout état de choses, une · somme de i franc 
pour frais fixes. 'Ceuo somme n'est pas 'proportionnelle au parcours; elle con­ 
stitue une perception unique , elle est réduite à fr. 0-oO pour les transports de 
houilles, de minerais et autres marchandises (2), qui se font en service mixte 

(1) Toutefois, le chargement et le déchargement des marchandises, en vrac ou non, suscep­ 
tibles d'être chargées avec d'autres et, en général, de toutes les marchandises qui se chargent à 

. ~ la pelle, ainsi que les tonneaux ou colis vides autres que ceux en retour, ne sont pas ohliga- 
toires. (A1·t. i9 ,lu Li·1mt réglemcnt«fre.) 

(') Les tarifs spéciaux comprennent les marchandises ci-après indiquées : 
Service mixte des chemins de [er de la Flandre oeèidc,itale et de Licl,tervcl,le à Furnes. 

Houille, coke, chaux, céréales, engrais, sel brut et pommes de terre. (Voir p. 64.) 
Setvice mixte des clmnins de fer tle Namur à Liége et de Charleroi à E1'qtteli,mes. Houille, 

coke, minerais et fontes brutes. 
\ Set·vice mixte de Pepinste1· à Spa. Mincrnis. 
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avec des chemins de fer en relation, e'est-à-dlre 't>oiu les transports de houilles, 
de .minerais, etc., qui sefÔn:ti ce que l'~ti âpp:~i1e· « le tarifspéèfol; Jl .· 

En ~utre, chaque tontle P~ic~ iuivâiit la cfasse dÙ .tadr à Isquclle les objets 
appartienn~nt, soit·{(} èentHiiê~, .·soit 8 centimes, soit 6 centimes, pour chaque 
kilomètre de. pa~~ours. -· Tôiitefols, les târlfs. sont appliqués' ;par· ûemi-myria- 
mètre, ou lieue de ij,000 mètres. · ,_. · 

- 9n ri_c fer~· que sig~alër la fariflt'â~ioh èxêêptionnellê du cltbage) faqudÜe s'ap­ 
plique aux objets de toute classe, dont le volume présente un poids moindre que 
c~Jui correspondant à 200 kilogrammes par mètre cube. -Les pro'tiuits· de cette 
tarification ne sont pas renseignés séparément. 
.Enûn, on-sait qu'il existe une fa:culté d'âbonnement ou de location de wagons, 

moyennant le payement d'une redevanèe fixe de ?> francs, par [our, pour chaque 
wagon de cinq tonnes , indépéndàinment des frais de traction de stâtfon à 

-station. · 
On a déjà indiqué ( pp. 62. et -sutvantës ) quelques exceptions à ces règles 

généralés , on signalera tantôt d'autres transports qui se font aussi dans des condi- 
tions partleülièrcs. . · • 
En attendant, voici le relevé des quarttitês · ile grosses. rrtarcha'ndises, dont les 

wagons de J'Êtat belge ont opéré 'le lranspo1· t pend~nt l'année f 8~8 : 
. ' ' ~ 

Première classe - 
Deuxième classe 
Troisième classe . 
Abonnement 

Total. 

407,968 
ES42,54{ 

2,258,467 
J ,t.8î$ 

5:190,561 

tonnes. 

tonnes. 

Helatîvement à l'année 18:,7, Iuugmentaüon des quantités transportées est 
. considérable : e11c n'atteint pas moins de· 407,28!:, tonnes ou 14.~5 p. 0/0 du 
mouvement de f.807. · · 

La différence s'appliqüe : 

Aux'tr~nsports de: la { rc, classé, Ù concurrence de 
2° classe, 
·5c classe, 

par abonnemen t, 

f.6,892 
54,24a 

564,915 
1 23f> ' 

Lonnes. 

407 ,28a tonnes . . 
La recette, faite du chef de ces expéditions, s'est élevée à fr. 15,717,-155-60, 

.ee qui représente o0.29 p. 0/o du produit total de l'exploitation. 
Les transports de ·Ja f 1·e classe ont rapporté . 

2° classe 
5° classe 

Les abonnements . 

Chargement, déchargement, eamlonnnge <.f, bulletins 

Total . 

. fr. 5,3t 7}>42 oO 
2,927 ,02·t 9o 
6,42t ,o69 05 

4,697 HO 
{2,670,650 98 
f ~046,ri02. 62 

. fr. !5,7l7,f55 60 
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Le total de fr. 13,7!7,155-60 étant considéré comme valant 100, les produits 
partiels correspondent respectivement à ~4J9, 2L54, 46.84 (abonnements com­ 
pris] et 7.65. - Les transports <le la 5° classe du tari_f n° 5 Iaissent donc les 
autres bien loin derrière eux , aussi représentent-ils, à eux. seuls, 23.!$~ 1>,°lo de 
ln recette générale. · 
L'accroissement du montant des recettes provenant du transport iles grosses 

marchandises, pendant l'année ·f 8N8 comparée à l'année. précédente, a été de 
fr. i,65~~137-58, savoir : · · ,,. 

f re classe . . . . . . fr . 98,~60 62 
2c - . . ·. 20i,67-:l 24 
3c - . i ,2ri5,054 91 
Abonnements·. . . . . 4,242- ~o 

·1,t>l:>7 ,r509 27 
Frais accessoires . . . . . 75,628 5! 

Fr. 1 ,65t, 157 ?$8 
f •• 

Ici , comme dans les autres calculs, la plus grande partie d~. l'augmentation 
revient aux transports de la 5° classe, qui en absorbent 76.82 p. -t; 

11 eût été fort utile de pouvoir donner la répartition du tonnage transporté 
par espëee de marchandises. Les comptes rendus de la Compagnie qui exploite 
le chemin de fer rhénan fournissent cette indication qui peut aider puissamment 
ù J'étu~ des questions de tarlûcation. l\iais le dépouillement des nombreuses, 
pour ne pas dire des innombrables feuilles de route où cc renseignement aurait, 
JIU être puisé, aurait exigé un temps très-long et une dépense considérable <le 
personnel ; les recherches eussent retardé la publication du présent compte 
rendu. 

Les mêmes difficultés n'existent pas pour le chemin de for rhénan où le· poids 
transporté ne dépasse pas 400,000 tonnes. 

D'ailleurs, le dépouillement sera fait pour être inséré dans Je travail annoncé 
sur Je cc Prix de ,·evie1zt » de l'exploitation belge; et la publication du renseigne­ 
ment peut, par conséquent, être considérée comme n'étant que momentanément 
ajournée. 

On fera, en même temps, le calcul exact du nombre de tonnes-kilomètres 
établi sur le pied des distances efleetivemcut parcourues par Jes expéditions. - 
Pour le moment, on se bornera, comme les années précédentes, à faire ce calcul 
par la comparaison des bases du tarif avec les récettes effectuées, c'est-à-dire en 
opérant comme suit : 
Les charbons expédiés vers la France, par 1a voie de Mouscron, aux prix 

réduits, dont mention a été faite ci-dessus page 65, représentent un mouvement 
de HS,8{0 tonnes embarquées. La recette a été de fr. 87,558-i0. Les frais . . 
fixes (fr. 0-f>O par tonne) entrent dans cette recette pour 7,90a francs; reste 
fr. 79,455-i0 pour les frais variables, ce qui, à raison de fr. 0-0à par tonne et. 
par kilomètre, donne un parcours de 1,~88,660 tonnes-kilomètres. 
li ressort du tableau annexé nu présent travail, sous le n° XV~, que les expé­ 

ditions faites en vertu de eonvcntlons ou traités spéciaux , comportent une 
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quantité de 26,,786 tonnes ayant fourni un parcours de {6,981,880 kilo- . 
mètres. 
En troisième lieu, les transports échangés entre les établissements industriels 

de la Sambre et les chemins de fer de l'Entre-Saml,rc-et-1\feuse, de Charleroi à 
Louvain ou de l\forialmé à Châtelineau, transports qui se font en dehors des con­ 

...., ditions ordinaires, ont atteint, en i858, le c:hilTtc de 91,078 tonnes; ce qui, à 
raison d'un lrajet moyen d'une lieue, donne 4?S:S,590 tonnes-kilomètres. 

Les expéditions spéciales de charbons qui ont pris par Mouscron, ont, a-t-on 
dit, produit une reeeue de fr. 87,558-f0, laquelle appartient exclusivement à ln 

· 5c classe, ci. . . . . . . . . fr. 87,558 i 0 
On peut voir au tableau n° XVI que les transports faits en 

vertu de traités spéeiauxont rapporté : 

Ceux de la in: classe . 
~ classe . 
5c classe. 

. fr. 12,77-1 50 
194,996 67 
727,558 58 

Enfin, les expéditions de la Sambre ont produit une recette 
de. . . . . • ,,, . . . , . . ,, . . 

Ensemble. 
Il reste donc pour les transports ordinaires . 

la receue totale (frais aeeessoires non compris) s'élevant à 
(f/ofr p. 74.) 

. . 

95o,!06 sa 

27,720 43 

i ,OlSO, :f 64 88 
H,620,466 ·10 

12,670,650 98 

La somme de fr. H,620,466-f0, se répartit comme suit i 
1re classe . . . . fr. 5,304,~7,I 20 pour 
2e - . . . . . . 2~752,02a 28 
5c -- : . . . 2,8{ 7 ,5f>4 27 
Tarif spécial. . . 2,76!~817 8ij 
Abonnements. . • • . . . 4,697 t>O 

40~,875 tonnes, 
~07,279 
6~~,87à 

i,247,075 
f)S8H 

Soit. . fr. H,620,466 {0 pour 2,8_:17,687 tonnes, 

Pour les trois premiers postes, il y a un franc de Irais fixes 
. par tonne, ci : . . . . . . . • . . . fr. 1,~69 ,029 ,) 

Pour le- quatrième poste, les fraie fixes sont seulement de 
fr. 0-:SO par tonne, ci. . .' • . . . . . 625,f>57 >> 

· Les transports par abonnements se font sans frais fixes ; mais 
Je prix de location proprement dit , qui est de a francs par 
wagon de :, tonnes, entre pour f , • • • • • 2;00~ » 

'dans le cinquième poste ci-dessus, 

Ensemble . . . . fr. 2,!94,o7¾ » 

Les frais variables peuvent donc être évalués, pour toutes les grosses marchan­ 
dises réunies, à fr. 9,425,89lJ-J0, savoir : 
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ire• classe 
2e 

·5e·. ·-· 

. . . . 
·. . . 

. . fr. 

Tarif spécial. 
Abonnement. 

Total égal. 

LN" 8.1 
2~898,696 20 
·2,224,746 28 
2,{6{,479 '1.7 
2, {58;280 8ts 

2,692 50 
. rr. 9,4~~,89~ ·-to 

, 
Les frais variables sont fixés : à fr. 0-{ 0 par tonne-kilomètre pour la -1"' classe 1 

à fr. 0-08 pour Ia 2e classe, .et à fr: 0-06 pour la 5° classe et le tarif spécial. Les 
transports par abonnement appartenaient à la 5c classe. 

. En divisant les recettes respectives par ces trois bases des tarifs, on trouve: 

Pour la ire classe 
2c classe 
5e classe· 

Pour le tarif spécial. 
Pour les abonnemeuts . 

Total 

28,986,960 tonnes-kilomètres. 
27,809,52ti 
56~024,Gms 
5~,658·,0·Hi 

44,873 
' !28,505,850 tonnes-kilomètres. 

RÉCAPITULATION . 

. 
NOMBRE DE TONNES EMBAROUtES. NOMBRE DE TONNES-lflLOltîRES. 

NATURE DES EXPEDITIONS. - 1 - 
~rt CLAS.U:, 2• CUSSE, , 5e Ct.\$SE. 1 •• CLASSE. 2• CL.\S51!, 3• CUSSI!- 

Charbo111 poor la Fronee, ,111 Mouscron •••.•••• • " 15,810 • . l,5S8,li60 

Tron,porls en •crlu de lrnlld, ,p~i1ux •••• ,,., 2,003 35,002 2Z'l;831 178,360 3,369,810 13,433,710 

T111ns~ort.s des i!L,blissemenll inilustriels de la 
91,0i8 45Q.,390 · Sn1ulire ••••••.•••••••...••• , •• ; •.•••••••.• • b " . 

Transports ordinaires .••.•..• , •••••.••••••.•• , 405,870 50i ,2ill l ,9C»,533 28,986, !l60 27,80'.>,325 71,i07,5J5 

·ro1au1 .•••••••••...••• ··•·· 407,968 G42.3H 2,:M0,Oâ2 ~9,1~,3:?0 31,170,135 87, ISS,:!05 

- ~ - - .... - 
3,190,301 147,!>:?9,760 

Ainsi : 5,i90,56t TONNES CORRESPONDANT A -147,529,760 TONNES-KJLOIIÈTRES. 

Le parcours moyen de chaque tonne expédiée dans les conditions ordinaires 
ressort, d'après ces 'indications : a 7i.42 kilomètres pour la {re classe, à 
04.8.2 kilomètres pour la .2e classe, à 57. 6t> kilomètres pour la-5c classe, et enfin 
à 41>.60 kilomètres pour l'ensemble. - En l8a7, celle dernière moyenne s'était 
arrêtéeà 42.8{ kilomètres ; il y a donc eu certain allongement de parcours; tou­ 
tefois, on remarquera que les transports se font encore à des distances infiniment 
moindres que. celles qai sont accusées notammentpar la Compagnie française du 
Nord. En cm~t, les transports de celle-ci se sont faits, pendant l'année 18?j8, à une 
distance moyenne de 140 kilomètres, pour cc qui regarde le service de la petite 
vitesse. La longueur des parcours moyens, en i 8t>8, a été de 201 kilomètres pour le 
chemin de fer de Paris à Lyon et à ln Méditerranée, de plus de 220 kilomètres sur 
le chemin de fer d'Orléans, de 65 à 64 kilomètres sur les chemins· de fer de l'État 
sarde. 

20 
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Il n'est p~~ étonnant,_d~âprès' cela, que l'exploitation belge soit relativement 
moins fr~ëtüèùse que celles qui viennent d'être citées, bien que le tonnage trans­ 
porté par.celles-el soit inférieur au tonnage embarqué sur. les wagons belges. 

En réunissant le produit des {r_ais fixes _au pi•oduit des frais variables, mais 
en laissant de côté le produit des fràis .accessoires, on trouve les chiffres sui­ 

. vants : 

¾ re classe. Recette moyenne . 
_2c classe. 
5° classé (ordinaire). - 
Ta,·if spécial. 
Abonnement. 
5e classe (entière): 
ENSEMBLE. 

Il 'va de soi que les calculs sont établis exclusivement sur les -transports ordi­ 
naires, c'est-à-dire, abstraction faite <les expéditions de charbons en destination 
de fa France viâ Mouscron, des transports faits en vertu .de traités spéciaux el 
des transports de l'Eiitr~-Sambre-et-Meus~. 

L'attention est généralement fixée sur les traités spéciaux conclus par l'admi­ 
nistration des chemins de Ier de l;État, avec des expéditeurs qui se trouvent dans 

} . . ; . ·_ ., _, ., 

le cas de pouvoir réclamer des faveurs de taxes. 
Le rapport présenté, le o mai dernier , à la .Chambre , sous le n° 176 des 

Documents parlementaires, est une nouvelle preuve de l'importance de ces traités. 
On a vu, à la page 6!> du présent travail, quelles sont les intentions du Gou­ 
vernement relativement aux conventions dont il s'agit. - On se bornera donc à 
faiÎ·e ressortir ici quels ont été, pendant l'année 18ij8, les résultats généraux. de 
l'application des <1 traités spéciaux ». - Les détails sont fournis par le tableau 
n° XVI. 

Les deux motifs principaux qui ont déterminé la conclusion de traités spéciaux, 
consistent dans la nécessité de soutenir la rude concurrence que diverses voies de 
communicatlon ont créée récemment au chemin de fer de l'État et d'assurer l'uti­ 
lisation du matériel en évitant les retours à vide. 

l'on tboque 1onne Par 
1ransporltt. tonne-kilomHr~. 

. fr. 8.{4 fr. 0.H4 
5.39 0.098 
4.!9 0.078 
2.2-1 0~077 
2.96 0.-105 
2.93 0.0778 
4.{24 0.0904 

Les conséquences ûuâncières des mesures que l'administration a prises, pour 
atteindre ce double but, ne peuvent pas être déterminées d'une manière absolue, 
à cause de l'impossibilité où l'on se trouve de préciser avec certitude, quels sont 
les transports qui auraient Inévitablement échappé au railway si les réductions 
accordées n'avaient pas été consenties, 

Les expéditions effectuées sons Je régime des · traités spéciaux , pendant 
l'année {808, auraient produit une recette de. . ... fr. ,f ~285,~26 » 
si l'on y avait appliqué les taxes normales du tarif.- Le produit 
effectif a été de. .. . . 

. Dîff érenee. . fr. 
OU ~7.¾7 p. 0/0• 
Pour les transports de la i re classe, ln réduction est de 56.92 J>. 0/o; el1e est, 

\ 
- de 53.80 p. 0/o pour les transports de la 2° classe; mais e1le n'excède pas 

93r, ,-t 06 ms · 
348,4{9 6H 
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!4.9lS p. i>i,, ence _.qui touelrë lès tritnspôtts de fa 5° classe, lesquels sont beau- 
coup plus importarits:quc ceux dës deux autres classes. 1 

. . 
En d'autres termes, la tonne-kilomètre : 

De-i re classè a rapporté 0-.072; d'à près les tarifs, la recette aurait été de O. i t 2 
De 23 classe -- 0.0?,8; - - 0.088 
De 5e classe -, 0.m,6; - - 0.072 . . . 

De l'ensemble - 0.0?>6; .;_ - 0.076 

Ces transports -ont été effectués à une distance moyenne de 8a · kilomètres pour 
la i1•cclasse, de 96 kilomètres pour la 21) classe, de ~9 kilomètres pour la 5e classe 
et dé 64 kilomètres .pour l'ensemble. -· Le parcours· est donc respectivement 
supérieur de 1.5.?$8, de 41.{8, de 21.5a et de f 8.40 kilomètres, "à la moyenne 
générale renseignée ci-dessus, p. 77. 

Cette clrconstanee Justifie Jes traités conclus, les frais d'exploitation diminuant 
en raison.de l'allongement du parcours .. 

. ,f',, 

Outre les traités qui stipulent des dlminutions de taxes, il en existe aussi dont 
. . 

Je but unique est d'assurer à I'adminîstration des transports réguliers, déterminés 
d'avance, fout en garantissant à l'expédtteur là libre disposition d'un nombre de 
., wagons convenu. , 

Dans ce cas, les bases des tarifs sont régulièrement appliquées. - Les conven­ 
tions de cette nature ne peuvent donc avoir que des résultats tout à faH avanta­ 
geux pour l'exploitation elle-même; elles sont au nombré de six; les transports 

' ' . auxquels elles ont été appliquées en 1808, sont renseignés dans Je tableau n° XVII 
ci-après. · 

. - Il a déjà été fait mention (p. 65) des diminutions de frais de transport que la 
Compagnie concesslonnaire du chemin de fer de Dendrc-et-Waes fait en faveur 
des charbons expédiés sur Ze]e et sur Lokeren. - Les quantités transportées 
'dans ces conditions se sont élevées, en f8o8, savoir : 

En destination de Zele . 
de Lokeren . 

. . 2,o97 . tonnes. 
16:80{. 

Ensemble. - . 19,598 tonnes. 

S'il n'y avait pas eu de remise, ces transports auraient rapporté : 
\ 

A la Compagnie de Dendre-et-Waes (¾) . . : fr. 
A l'Etat'bélge (¼) . 

Ensemble, • fr. 

i 17,924 ~6 
59~508 18 

1. a7 .,252 14 
·L'État a reçu intégralement la somme qui lui revenait, mais la Société a fait, 

sur sa part, des remises à concurrence de fr. 69,940-84, et n'a perçu, en consé­ 
quence, que fr. 47,985-72. -On voit que le Trésor public est resté parfaitement . ' indemne. 

C'est la Compagnie qui a fait aux consommateurs du pays de Waes un véri­ 
table cadeau de fr. 69,940-84. - Les réductions'ont même été plutôt favorables 
que désavantageuses pour les recettes 'de l'administration, car on doit admettre 
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qu'elles ont provoqué des transports qui n'auraient point eu lieu si la rigueur 
des tarifs n'avait pas été tempérée pour servir les intérêts que les remises ont le 
plus directement favorisés. 

Dans le rapport lu aux actionnaires de la Compagnie du chemin de fer. de 
Tournai à Jurbise, en assemblée générale du ~W mars f8;j9, le conseil d'admi­ 
nistration de cette Société se félicite des résultats obtenus ensuite des diminutions 
de taxes introduites dans les tarifs, en faveur de la houille et du coke provenant 
des bassins de Mons, du Centre et de _Charleroy et expédiés par Mouscron sur 
Tourcoing, Roubaix, Lille et au delà. Les motifs de ces diminutions ont déjà été 
exposés ci-dessus, p. 65. 

Voici quel a été le mouvement et quelle a étéla recette de ces transports, depuis. 
la mise en vigueur des nouvelles taxes jusqu'au 51 décembre f 808 : 

Septembre 
Octobre . 
Novembre 
Décembre 

Ensemble. . 

tonnes. f ,?>50 
s.sso 
41570 
6,040 

tonnes. ·15,810 

recettes, fr. 8,568 >> 

2!,füH 60 
25,760 60- 

- 55,002 90 

recettes? fr. 87,558 10 

Ces transports ont été beaucoup phis fructueux encore pour l'État que pour la 
Société de Tournai à Jurbise, le parcours sur les lignes appartenant au Gouver­ 
nement étant 'plus long que le trajet fait sur la section construite par cette 
Compagnie. 

Deux tableaux (n°5 XVIII et XIX), auxquels on ne peut que renvoyer, four­ 
nissent respectivement des indications développées sur les expéditions de charbons 
et de coke qui se font du bassin de Mons vers la France, par Quiévrain et par 
Erquelinnes, ainsi que sur les minerais expédiés de l'Entre-Sambre-et-Meuse vers 
les usines de Couillet et de Montîgny. 
li est dit à la page 74, que les frais aeccssoires supportés par les grosses mar­ 

chandises se sont élevés, en 1808, ù fr. 1 ,046,002-62. 
Celle somme se répartit de la manière suivante : 

Bulletin. . 
Prise à domicile 
Remise à domicile 
Chargement et déchargement 
Provision . 
Engins extraordinaires et frais imprévus 
Part de Tournai à Jurbise . 

Total 

. fr . 

. fr. 

H9 94! 64 ' 12,976 43 
424,!89 4t 
592.817 !9 
52,076 82 
ü5,995 27 
f O,o07 86 

f ,046,ü02 62 

En rapprochant les recettes partielles, du prix fixé par le livret réglementaire 
des transports pour les opérations exigées par l'embarquement et le débarque­ 
ment des marchandises, on pourra déterminer l'importance des expéditions qui 
ont respectivement réclamé chaque opération. 
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VIII 
Flaaaeee, ~qalpa,iee, elleTails e• be•tl11us. • 

. 
a.) .FINANCES • 

Pour le transport des financés, le tarif divise le chemin de fer en zones de 
2ES kilomètres chacune; la taxe est de fr. 0-25 pour un group de t,000 francs 
transporté dans la première zone, avec augmentation de fr. 0-0~ pour chaque 
zone au delà, plus fr. 0-20 de remise à domicile, et éventuellement US centimes 
de prise à domicile. . 
En i8~8, il a été transporté 245,407 groups de ·J ,000 francs, qui ont produit 

ensemble une recette de fr. U4,46rs-ts5 où fr. 0-55 p. 0/0 de l_a 'receue totale de 
Pexploitatlon. 

Le mouvement avait été, en f8ti7, de 282,800 groups, et la recette de 
fr. i 42,496-20 : il y a donc une diminution de 59 ,595_ g1;oilus· dans les trans­ 
ports, et une augmentation de fr. :t,969-53 dans les produits. · 
.. Le nombre des expéditions originaires de la Belgique a augmenté de f>:-77 
p. 0/o; la diminution constatée provient uniquement du ralentissement apporté 
dans les envois de numérairede 1a France vers la Belgique. En effet, ces envois, 
pour ce qui concerne Ja direcnen de Quiévrain, représentaient, en i8f>7, une 
quantité de iJ5,{45 groups de i ,000 francs; et en i8~8, ils sont descendus 
à 78,960 : diminution 44,185 groups ou 5tJ-88 p. 0/.,. - La diminution est 
de fr. 56-58 p "/0 pour les expéditions de France en Belgique par la voie de 
Mouscron; mais celles-ci n'ont guère autant d'importance que celles qui.se font 
par Quiévrain, car elles n'ont pas dépassé ~,670 groups de 1.,000 francs en ·18~7 
et 5,607 en :1.srss. 

La recette des transports de finances par le s_ervice international franco-belge 
est donc tombée, en {858, à fr. 52,274-85, de fr. rl0,674-62 qu'elle était 
en 18f>7: différence fr. {8,599-79. 

Une diminution d'environ {0 p. 0/o s'est également produite dans les reeeues 
des transports de finances qui ont une des stations de l'administration belge pour 
point de départ. 
Par contre, les envois d'argent échangés avec la ligne du Nord belge ont presque • triplé, sous le rapport de la recette : ils ont produit, en i81S7, fr. 5,804-78, on 

les trouve à fr. {5,720.86 en {8ti8. 
La recette des expéditions de même nature faites en transit ·a monté de 

fr. H,!05-0?.S à fr. 26,:145-70~ •. 
Les autres difTérenccs ne récla~ent pas une mention spéciale : on peut les 

constater en comparant le tableau n° XI ci-après avec celui qui est annexé au 
compte rendu de i8a7 sous le même numéro. 

b.) ÉQUIPAGES. 

Les équipages payent 5 francs de frais fixes et fr. 0-60 .de frais variables, pour 
ebaque kilomètre de parcours. 

21 
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· Il en a.vait été transporté 5rs9 en f8a7; en 1858, ~ nombre est resté à peu 
près statiôil.naire puisqu'il ressort à 543, soit une dimmution insignifiante de 16. 

Lê ptodùît du trânsport des équipages occupe une · très-petlte place dans la 
recette générale de l'exploitàîfon ;. en JS?SS, il représente sëulement 0.07 p. 0/0 
de cette recette; IJ s'élève à fr. :18,{75-20, ce qui, relativement aux résultats 
'eonstatés en 18~7, accuse une dimimulon defr. 5,t>50*60où {6.26 à f 6-27 p. 0/u. 
La plus grande partie de la diminution porte sur le service belge-rhénan. 

C,) CHEVAUX ET BRSTIAUX. 

Les chevaux et bestiaux· payent : 
{,0 A la grande vitesse · ( charge complète de wagon et transport par train 

ordlnaire de voyageurs), une taxe calculée à raison de 6 francs de frais fixes et 
de fr. 0 ~40 par kilomètre de parcoure, 

2° A la p~ti\e vitesse : . 
A .. {re élasse. ({ cheval,.! ou 2 bœufs ou vaches, -:l ,i 5 pores ou veaux, ·I à 

f O moutons), 5 frailQs de frais fixes et fr. 0.1~ par kilomètre de parcours; 
f!~ 2e clèi8se" (2 chevaux, 5 ou 4 bomfs ou vaches, 6 à {0 porcs ou veaux, f f à 

20 moutons}, fr. 4-50 de frais fixes et fr. O.i.8 de frais variables pour chaque 
kilomètre de parcours .; 

C. 5e èlaS'Se. ·(5 'chevaux, 5 ou 6 bœùfs ou· vaches, f wagon de petit bétail), 
6 francs de frais fixes et fr. 0-24 de frais variables par kilomètre de parcours. 

Le tout sans compter une taxe fixe de fr. 0-20 d'enregistrement pour chaque 
expédition. 

La taxe est perçue, comme pour tous les transports, par demi-myriamètre et 
non par kilomètre .. 
En i 8H8, les transports se sont présentés ainsi qu'il suit : 

Grande vitesse . . . . 2,7f>5 expéditions qui ont produit fr. 

1
1 re classe. 2,485 

Petite vitesse. 2e -. 2~{5.4 
5e - 7,775 

Ensemble . . . H.S,f4a 

88,-179 90 
22,H.4 so 
27,897 72 
HH,af6 06 

289,708 {8 

La· recette se répartit donc entre les quatre catégories dans la proportion : 
. . 

De 50.44 p. 0/a pour la grande vitesse. 
De 7.6·4 ·p. 0/o - petite vitesse (-tre classe). 
De 9:65 p. 0/o - .- (2° classe). 
De 52.29 p. ¼ - - (5e classe). 

Ci. . f00.00 1>· °/o. 

Comparativement au produit total de l'exploitation, la recette du transport des 
bestiaux est de L06 p. "la• 

• En 1.8~7, cette recette avait atteint la somme de fr. 295,480-ffü; d'où l'on 
remarque une diminution de fr. 3J72-5f; ou i0.f8 o. 0/o, 
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La diminution s'est produite à coneurrenee de . . fr. { ,0{7 22 

Stîi• lès transports de la petite vitesse (2e elassë), et à concurrence 
de . . . .. . . . . . . . . . . . 5,67{ 2i 
sur les transports de la petite vitesse (5e classe) 

Ensemble, • 

Par contre, il y a eu augmentation de . . 
sur les ·ex:iéditions de fa grande vitesse, et de 
sur celles de là petite vitesse ({reclasse). 

Ci . . 
Reste . 

La diminütiun ·se remarque particulièrement dans le service hollando-helge , 
ce qui preuve qu'il y a baisse dans l'importation des chevaux et du bétail néer- 
landais, par la voie ferrée. . 
En résumé, _les trans~orts des finances, des équipages et des bestiaux ont tous 

fléchi, lesuns sous le rapport des quantités transportées, les autres sous le rapport 
des· recettes, pendant l'année :f8a8 comparée _à l'année immédiatement précédente. 
Le tableau suivant permet d'embrasser le mouvement d'un coup d'œil : 

" 

. fr. 4,688 45 
• fr. ·152 Oo 

!,064 05 

·l,2{6 08 - . fr. 5,472 5a 

QUANTIT_ts TRANSPORTtES. RECETTES OPtRtES. 
NATURE DES TR,\NSPOHTS. 

l!N _4857, I EN •1858. 
- ~:-48t\7 .. I EN ~85; 

-· 
Pilffrme. Dilféreoce . . 

Finances., ....••.••.••....... Groups.; •·. 282,800 243,407 - 39,393 142,496 20 144,465 :i3 + 1,969 33 

liquipngcs ....•••..•••••.•... , •. , .••••••••• 343 ' 21,703 80 ' 18,173 20 350 - 16 - 3,530 60 

Chnaux et bestiil11x •..•.... , . . F.xpédÏiions. 1,,953, 15;145 +·. 192 . 203,180'53 289;708 18 - 3,47'.!. 35 

45i ,380 53 452,3461)1 - 5,033 62 

' Pour 1858, le~ trois produits réiu,is représentent 1.66 p. 0/a de 1a· recette totale de l'exploitation. 

IX 
P•odul&s es:tPaordlnalrcs. 

. On aurait voulu pouvoir renseigner les produits extraordinafres dans leur 
détail; mais le temps a manqué pour en faire Je dépouillement. 

Ces produits comprennent tou~es les sommes perçues : du chef de redevances 
pour emploi d~ matériel, soit sur des 'lignes en relation, soit sur des raccordements 
privés, - du chef de la vente de livrets réglementaires, - de cartes de libre 
circulation dans lès stations et aux abords du chemin de fer, de frais de déclara­ 
tions en douane, de droits de magasinage et de dépôt, de surtaxes non rembour­ 
sées, etc., etc. 

L'ensemble de ces sources de. revenus figure dans les recettes du railway pour 
une somme de fr. l>56,o68-95., soit i-96 p. ¼, En i-8H7, la recette avait été 
seulement de fr. 422,857-28; d'où une augmentation 4e fr. H5,75i-6ti. · 
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X 
Comparaison résumée avec 1857. 

a.) MOUVEMENT. 

DIFFÉRENCE EN ·1858. 
NAîUR E llES TRANSPORTS. 1857. 1858. 

EN Pl.US. EN MOINS. 

, 1 rc classe •.......•........... 621,72:7 629,531 7,604 " 
2< - ..................... t,ŒH:l,686 1,H2,775 55,087 )) 

Voyageurs. 
4,!>88,!:5!}7 4,71il ,;.!02 5• - ..... · ......... ~ ...... iv2,905 )) 

extraordinaires .•............ : 188,414 147,5,2 » .(,! ,072 

f Colis ........ !J~,089 102,51l5 7,266 " 8ag3ges... . . . . . . . . . . . . . . . . ·. 
t21,!j96 1lt ,!H7 Qmntnux .... " to,049, 

Equipages .........•....•.....•......... _ .. 559' 54-5 ,, 16 

Animaux ............•....... Expéditions .• 14,9tî3 Hî,156 183 )) 

Fiuances ..•................. Groups .••.. 11 282,800 243,407 » 59,505 

Petits paquets •...•... · ....•.•. Quintnux .•.. 18,41!5 19,012 1,197 )) 

Petites marchandises ..••. :·: ... - 7G~,989 812,500 46,51-I " 
Grosses mnrchnndises ......... Tonnes ..... 2,785,0ïû 5,190,561 407,28:-J )) . 
En -18~7, il y avait eu, relativement à 1806, augmentation pour toutes les 

espèces de transports, excepté seulement pour les transports de voyageurs de 
1 re classe et pour les équipages .. Et encore les diminutions remarquées pour ces 
deux espèces d'expéditions étaient-elles très-insignifiantes : 2,!J7~ voyageurs et 
61 voitures. 

Toutefois, on doit faire observer que quelques-unes des augmentations de i 808 
sur i8n7 sont fort sensiblement inférieures à celles de 18o7 sur i8o6. Ainsi, 
pour les voyageurs de 5c classe la différence de 18l:>7 sur 1806 était de 
448;110 personnes ; - on vient de la trouver à 162,90!) pour i8o8 sur i8o7. 
-Pour les petites marchandises, 18!>7 l'emportait de 56,484 quintaux sur 1856; 
18a8 ne surpasse ,f 81>7 que de 46,l>H quintaux. 

Cependant, l'on doit, par contre, constater que les expéditions de grosses mar- 
t chandises, pour lesquelles l'accroissement de 1857 relativement à l'année 1806 

était seulement d,c 257,870 tonnes, ont en 18!J8, surpassé de 407 ,28o tonnés le 
nombre des expéditions de 18157. -De même, les voyageurs de 2c classe offrent, 
pour i 808 comparé à i 807, une augmentation de 05,087 individus, tandis que 
l'augmentation de -1807 comparé à f8D6 était restée à 45,477. 

En un mot, cc sont les transports de marchandises qui actuellement paraissent 
principalement appelés à augmenter le développement que le trafic de l'exploita­ 
tion belge a pris dans le courant de la dernière période de cinq ans qu'elle vient 
de traverser. Cette observation s'applique également à la recette, ainsi qu'il appa­ 
raîtra aux yeux de ceux <JUi voudront bien jeter un regard sur le tableau 
suivant. 
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b.) RECE1'TES. 

-~ DIFFtRENCE' EN°' 185Ï[ 
IATURE DES tRlNS~ORTS. . 1861. 1868 . . . -- , 

EN PLUS. 
1 

EN &JOINS. 

- . f" .................. 3,237 ,,so 73 5,109,877 45 • 127,612 28 

2e - ··•··••·•••· 2,209,653 91 2,504,640 50 94,986 59 Il 

\' uyai;en rs. • 
3c - •·•• ·• • •••·· ,,67O,MH 84 4,796,278 80 t2tl,826 96 » 

. ex.traordinaires •••••.. 511,728 99 247,666 51 » 6',062 68 

Hagages ......•.•••..••••••.••• ' ••• 627,043 24 656,592 6·1 • 70,650 65 

Équi1,nges .•.••..••...•.•.•• : ..•• ·. 21,703i80 18,175 20 " 5,650 !ID 

Animaux .•••..•••••...•.••..••... 293,480 55 289,708 iS • s,,12 srs 
Finances ••••..••.•.•• , •...•.••••• • 142,4Ô6 20 t.U,46.o !13 1,960 55 • . 
Petits paquets •••.•............. • • . 251,607 57 2,r;,3119 !Ili ·l3,7ti2 19 ~ 

Petites marcl1:indises •...• , .•••.••.• l ,253,428 ~1 1,511,661 1$4 58,233 J5 » 

Grosses marcb11mliscs ..•••••••..••• f2,081i,990 02 13,717,153 60 t,031,137 68 " 
l'roduits exlr11ordim1ires .• : .•••..•. ·. 422,857 28 5ô6,!16S 05 i15,7Sf 65 Il 

. 
1·01a1:x .•..•...•.•..•.. 2!>,~07,617 S:!? 27,277,9.!0 OJ 2,03!>,657 25 209,328 M 

' ·-- ~ 

Augllll!lllalion •••••••••• , i,770,508 69 1,770,508 69 

Cette augmentation équivaut à 6.94 p. 0/o de la recette brute de l'an­ 
née -18~~; elle a été répartie comme suit: 

Part de l'État. . 
Part de la .eempegnie de Dendre-et-Waes 

de Tournai à Jurbise . 

. fr. 1,096,585 52 
!Oa,949 25 
1

67,976 {4 

Fr. 1,770,508 69 

Toutefois, il est a observer que les transports effectués sûr la ligne de Mons à . 
.Manage 6 guren t dans les recettes de { 858 pour une somme de fr. 605 ;EH 5-67, 
c'est-à-dire pour 54.09 p. 0/o de l'augmentation constatée, celle-ci ne devant, 
en eonséquenee, être attribuée au développement du trafic qu'à concurrence de. 
ifr. ! ,i66;79tS-02 OU 60.91 p. Ô/0• . 

Lestransports de ln ligne de Mons à Manage (pour. les cinq -derniers mois de 
l'année) ont comporté : 

1 t 4,78?5 voyageurs qui ont produit; • . 
762 quintaux de bagages . 

1 équipage . 
HSf'J expéditions d'animaux • . . 

5,61a groups de finances • , • 
l 

A reporter • • 

. fr. 

. . . 

. • fr. 

76,o28 H4 
1,640 40 

rn » 
i,620 60 
4!4 20 

80~225 79 
22 
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,, , Report • . • 
200 quintaux petits paquets . 

. i5N - petites marchandises • . • • • 
550,~5{ tonnés grosses 
Produits extraordinaîres • . 

• • fr. 

Ensemble. . fr. 

80,ffi 79 
724 56 

6,925 )) 
tH0,8t4 53 
4,828 19 

605,fH5 67 
Cela fait fr. i20~705-?S5 par mois. 
Si l'exploi~tion de celle ligne n'avait pas été reprise par le Gouvernement, 

l'augmentation de recette pour l'ancien réseau de l'État aurait été ; 

Pour les transports de finances, de . . . . . fr. 
de petits paquets, de. . . . • . 
de petites marchandises, de. . . . . 
de grosses marchandises, de . . 

Pout les produits extraordinaires . 

1,rm~ os 
{5,027 85 
f'H,510 15 

i ~f20,525 2a 
{08,905 46 

i,29f>,H9 7~ 

,, 

· Par contré, il y aurait eu une diminution : 
Sur Jes transports de voyageurs, de . . . fr. 

de bagages, de . 
d'équipages, de. . . . . 
d'animaux, de . . . . 

47,590 u; 
72,29! 05 
5,e,4~ 60 
ts,097 9rs 

128,524 ·75· 

L'accroissement eût donc été, ainsi qu'il est dit plus haut, de. fr. i, t 66, 79ij 02 
On doit ajouter que la perception d'une recette de fr. 605,tH.5-67, du chef du 

produit propre de la _ligne de 1\Ions à 1\Ianage, n'est pas Ja seule consé­ 
quence de la reprise de cette concession. Il faut tenir note également de la conser­ 

. vation de celle ligne comme affluent, et de la diminution de frais de traction pour 
les transports qui, avant Je ·J er août f 8~8, étaient obligés de faire des détours 
parce qu'ils ne pouvaient pas emprunter ladite ligne. 

Quant aux explications spéciales dont les augmentations ou les diminutions de 
recettes sont susceptibles, elles ont été données déjà dans le chapitre relatif à la 
statistique . 

c:) DÉPENSES, 

Le compte rendu de {857 renseigne la dépense de cette 
année à . • . . . . . . . . . . . . • . fr. i3,86{ ,96{ t>S 
mais ce chiffre, qui n'était qu'une simple évaluation approxi- 
mative, a été dépassé de. . . . . . . . . . 5?j8,896 84 
. De plus, des engagements étaient pris, à la clôture du budget 
de -18~7, pour une somme de . . . . . . . . . . 501 ,507 65 . 
à prélever sur des parties d'allocatlons de cc budget qui ont dù 
être transférées au budget· de 18~8. 

La dépense de l'année !8H7 s'est donc élevée, en réalité, à 
Ja somme de. . . •. . • . . . . . . . • fr. i4,~22,{66 Oa 



( 8i) [ ,';" s. l 
. 11 va de soi que l'on entend parler ici de la dépense .imputée sur le budget 
annuël et non de la dfpènse effective de con.sommation. (roir p. 56.) 

C'est donc la somme de fr. f 4,?522, ,f 66-0!> que l'on doit comparer à-celle de 
'fr. !4,698,465-:-68 ('i,oir p. 44) pour préciser la différence qui existe entre les 
dépenses respectives de i8!>7 et de !8~8. 

Ce rapprochement, le voici ; 

N.UURE DE L4 DÉ11ENSE, DÈPENSR DB i 857. 1 DÉPKNSK DK i858. 
DIFFtRENCE EN 1858. 

!~EN norxs. - 
Voies el travnux •.•••••••.••••• 

Augmentation.' ... 

4,0!H,61>2 89 1 4, li>S,753 'lJ 

Traction et a·rsenal........ .• . . . 7,014,215 23 6,974;011 44 

Transports................... 5,0:30,2711 29 5,t01S,678 ms 

Services en général............ 5l2,02a 05 548,850 43 

Régie........................ -'D,09961 41,19049 

4~,080 38 

» 

i6t>,402 76 

l>,921.5 -'O 

1,090 88 

Totaux ••..•...•. 1 14,112t, 166 01.i 1 ·14,698,465 68 

f76,2!)7 65 f 

216,4!)9 42 

" 
40,201 70 

» 

» 

40,201 79 

-176,297 65 

D'après ce qui précède, on voit que la recette a augmenté 
en· 1808, de. . . . . fr. 
que, de son côté, la dépense s'est accrue de . 
et que, par conséquent, la, différence en faveur de 18ti8 se 
traduit par une amélioration de . . . . fr. 

-1 ~770,508 69 
f 76 297 65 ' 

-1 ,?>94,0i 1 06 
Mais il importe d'ajouter immédiatement que si l'augmentation de recette est, 

en-partie, la suite de la reprise du chemin de fer de Mons à Manage, on peut en 
dire autant de l'augmentation de dépense. 

Dans tous les cas, l'accroissement clans la dépense n'est pas proportionnel à 
l'accroissement dans la recette: celui-ci est de 6.94 p. 0/.,, tandis que le premier 
est seulement de ·L07 p. 0/o, 

La plus grande partie de l'augmentation concerne les salaires des ouvriers payés 
ù la journée : elle résulte de la reprise de la ligne de Mons à Manage et de la 
nécessité où se sont trouvées toutes les industries, d'augmenter, dans ces dèrnlers 
temps, le salaire de leurs agents. 
Au surplus, voici comment se présentent et s'expliquent les différences consta- 

tées dans les dépenses : 

Voies et travaux. Traitements . . 
Salaires . 
Travaux et fournitures. 

Billes.rails et accessoires. 

Augmentation. 

Diminution. 

fr. · 6 88 
i2,664 4?$ 
62,524 44 

fr; 74,990 77 
fr. 50,9!o 59 

fr. 44,080 58 
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L'augmerîtation relative aüx travaux etrôu'rnitures 'n'a rien qui doive étonner, 
si l'on sông{que l'allôc'àtioif·côôipêtêntè 'doit stippbrter 'foutes lesdépenses d'amé­ 
Iioration. 'ét d'eriii;eliê~ 'àu. i•ail~vay, atnsi que le prii des outils' et. ustensiles du 
sêrvieê des voies. D'aiÙêùrs~ ju•sq,lei{t8ts7, ces dépenses étaient., eii partie, 
prélevées 'sur le erédit voté pour les rails, billes et aeeessolres. L'aeeroissement 
etîectif ne dépasse pas 50,000 francs et il est applicable à la vole nouvelle de 
Contieh à Lierre, dont l'ëxploitnt'ion· a été remise aux mains 'de l'État à partir 
du fer février i 8t>7. . 

La dlfïérence concernant 'les dépenses du matériel· fixe de la voie s'explique 
par la baisse considérable qui s'est produite, en f 8?18, sur le prix des fers, ainsi 
qu'il sera démontré au $ Jer du . ciiâpÜre sÛivant. -· Il y a ainsi une 
diminution de fr. 28,78ri-86 pour les sign·auœ, et de fr. 21,752-5rs pour les 
plates-formes et plateaux de plates-formes; la différence finale aurait donc été 
plus forte si le prix des bois n'avait pas monté en 18~8 : du chef des billes, 
J'augrnentation des dépenses' est de fr. 137,2[16-20; du chef des coussinets, elle est 
de fr. 54~ 726-68, et du chéf des coins en chêne, elle est de fr. H ,5H-o8. - 
En résumé, ~a balance des augmentations et des diminutions solde par une réduc­ 
lion de dépenses de fr. 50,9H,-59, 

Tract-ion et arsenal. Traitemttnts . , A.ügmcntation, 
Salaires 

,. 

. . 
fr. H,J.76 40 

177,286 66 
9,455 Sa 

Combustibles . . 
Redevances aux compagnies 
Entretien du matériel 

Dtminuiion. fr. 
fr. 197,896 91 

f 46~fj59 ors 
74.805 fSO 
¾6,706 H, 

fr. 258,098. 70 
·- . ----- ·--~ 

fr. 40,20~.79 Dlmlnution 

Eu égard à la nature essentiellement variable des fràis que l'exploitation sup­ 
porte du chef de l'emploi du matériel des Compagnies en relation, il n'y a, dans 
ces chiffres qu~ deux postes à expliquer : or, celui relatif aux salaires est justifié 
plus haut, et celui relatif aux combustibles sera développé dans Ja suite du 
présent rapport. 

Trtmsports. Traitements . . Augmentation. fr . 44,516 ~9 
Salaires. ,. . - 60 695 42 , ' . . 

Frais d'exploitation. -. 18,400 00 
Camlonagc . . . - . 40,025 52 
Vertes et avaries . -.-·. 1,969 45 

Ir. {6~,402.76 
·' 

L'augmentation du chiffre des traitements provient : du développement naturel , 
du trafic, de l'extension du réseau, et des mesures sanctionnées par la Législature 
en faveur du personnel subalterne de toutes les administrations publiques. .. . 

Quant. aux frais de camlonage, ils ne constituent pas une dépense proprement 
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dite : ils peuvent être considérés comme étant une simple avance, puisqu'ils sont 
remboursés à l'État par les parûculfers au · jirofii de qui ce service spécial est 
utilisé. . 
En ce qui . touche les « Services en général » ~ les âûgmëntatihris • méritertt à 

peine d'être signalées, puisqu'elles n'excèdentpas fr. t>,928-40, ·savoir: . . 

Traitements 
Salaires · . . . 
Matériel . • 
Disponibilités. 

= Total. 

• . · • fi'. . 9 ,21 
f>,604 9fS 

i7 2{ 
. . . 294 03 

. fr. f>,92ts 40 
-Une-catisespéciale a agi ici sûr lé montant des salaires: c'estl'extension.à 

toutes les lignes . du chemin de fer, de l'emploi des çoupons du système Ed- 
mond'son. - 

Enfin, l'augmenmtlon pour ie service de fo. Rêgie est de fr. { ,090-88; ·savoir : 

Fr. f ,46fS 47 d'augmentation pour le personnel; 
574 fS9 de dlminutîon pour le matériel. 

Fr. f ,090 88 

L'augmentation pour le personnel a reçu la sanction des Chambres, qui ont 
approuvé les propositions qui leur 'ont été taiies à cet égard dans la note préli­ 
minaire du budget de {8fS8. (Documents parlementaires, session de .f 8:i7-f8o8, 
n° 52, p. 47.) 

On semble autonsé à conèlure.û'aprèa leséhiffres-et développements qui précè­ 
dent, .que l'administration s'est efforcée de restreindre les dépenses• de l'exploita- 
tion, en i81>8, dans les limites du plus strict nécessaire.' · 

Elle· a-donc atteint-ce double résultat sur lequel on voudrait 'Ilxer, d'une 
manière particulière, l'attention de la Législature :-- les recettes. se sont acc~è$) 
et les dépenses ont diminué. . . . .. . 

On dit que les dépenses ont diminué, attendu que, ramenées à la basé d'un 
kilomètre d'exploitation, elles soiit descendues de fr. 20,4f0-88·à·-r.r. f 9;67f>-42 
( voir p. 59). . . . . .. . , 

On a vu, dansle cours du présent rapport, .quel a été le produit et quelle a été 
la dépense par kilomètre de chemin, par locoinotlve-kilômètre, par voiture-kilo­ 
mètre et par convoi-kilomètre. 

. On a trouvé : 
Rrcelte b·rufè;• 

Par kilomètre de chemin . fr. 57,560 65 
Par locomotive-kilomètre . . o.Ho67 . 
Par voiture-kilomètre . . 0.4i90o 
Par eonvoi-kllomètre • . . t5.f 29oH 

D~pcnso .. 

f9,67a 42 
2.67964 
0.2!946 
2.68644 

llccetle nellc. 

, ! 7,885 2{ 
2.45605 
o.:t99a9 
2.445:t{ 

Le tableau suivant indique la répartition de ces différentes unités entre les 
diverses espèces de recettes et· de dépenses·:. · 

25 
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BECITTB BllUTÉ (!8,8). 

kAIUBI Pl IJ. H&BTTB. 
PàR · Pli PAR P~R 

lil,mèlre uploilt lecemetiré-kil,m. ,oilnre-kilolliètre~ : toJitii-kilomèltè. 

Voyageurs •••.•.. fr. ·14,400 7!S t .96-f 5!S 0. 16067 t.96667 

Bagages •••••••••• 766 24- o.t04-56 . O .OOS!SlS o.to46!S 

Petites marchandises • ·. • • 2,u, 11 o.292tQ 0.02595 0.29289 

Groàes marchandises . ·• • U,889 24- · 2.57267 0.2t07.<t 2.6796?» 

Finances. • • ._ . • . • • • i9~ 07 0.027U 0.00222 0,02718 . 
Équipages ••••••.•• ~6 29 0.005118 0.00029 o.oo5!S9 

Chevaux et bestiaux • . • • 598 14 O.OM-25 0,0044.i O.OM-58 

Produics extraordinaires . • . 736 t9 · -o.t0027 O.OO(J2_t . o.tOO!S4- 

Totaux ..•.• 57,!S60 65 ?i .tt ?S67 0.4t90!S lS .UO?S!S 

DÊPDSB. (t8H8). 

PAR PAR PAR r PAR 
K!TURB DB Ll DÏPEMSB. 

lilo■èlre exploilé. lece11olin-ki11111. nitnre-kilomfüe. connHilomèlre. 

Voies et travaux •••• fr. !S,!S&O 60 0.15459 0.06180 0.7fS649 

Traction et arsenal • . . • . 9,53!S 99 i • .27t49 0.104-t5 t • .274-69 

Transports • • • • • • . • . 4,277 45 O.lS82lS!S 0.0477t O.IS8405 
--. 

Services en général • • • • • i66 5t 0.06:HH O.OOIS20 0.06571 

Régie • • • • • • •. • • • • • !S?i 09 o.oorse 0.00062 0,007~0 
. ' 

Totaux: ••••• t9,67fS 42 2.6796' 0.21946 2.68644 

RBCETTB NBTTB . 

. 

llllEE. 
PAR PAR PAR .PAR 

lil1111lre e1pltilé. ltcem1ti,e-lilom. nitm-lilomfüe. cenni-lilomêlre. 
·' 

1858 .•••• fr. t7 ,881S ~H 2 •. 45603 o.t.99ZS9 . 2.445H 
. 
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CHAPITRE V. · 
PRINCIPALES DÉPENSES DE i8N8. (DÎVEl,OPPEMENTS.) 

I 
Ball• et fe•• de la vole. 

Le compte rendu de i8~7 a fait connaître qu'il c:ldstait1n dépôt, au -t~r jan­ 
vier i81S8, une quantité ~e i-12,?>67.{2 mètres courants de rails, savoir: 

Jlh. eoar". 

Roils neufs • • • • • . • • . • • . • . . • 
Vieux rails de remploi • • . • • . • . • • • . . . 
Bo t8?S8, il a été acheté des rails neufs et l'administrn&ion a 

fait remanier de vieux rails. Pnr ce double moyen, il a été mis 
à ln disposition du service . • 
mètres courants de rails neufs. 
Enfin, il a été ôté des voies • • 

'14,876.90 !llêr. '""'"· 
97,690.22 

2t4-,684-.86 

mètres courants de rails dont une partie est susceptible t.le rem­ 
ploi ultérieur. 

Cela donne des totaux de. • • • 
mètres courants de rails neufs, et de • 
mètres courants de vieux rails. 

:&lais il a été employé : 
A. Aux renouvellements . • • tG0,4-6t .tOmètrcsdcrails 

235,246.38 

• 229,56·1 .76 

neufs, et, en vieux rails, une lon­ 
gueur de • • . • • • • 
B. Aux voies nouvelles . . • 

mètres de rails neufs, et, en vieux 
· rails, une longueur de • • • • 

De plus, il a été mis hors de ser- 
vice .. • • • • • • • • 

4,H5.HS 

Jlttru. 
68,428.27 

530,956.60 

t28,927.80 
mètres de vieux rails. 

- Ensemble, à déduire • f 64,1>7' .2:iel 2t 7,1>98.t 6 

Aute• janvier t8?S9, il se trouvait denc en dépôt une réserve de 64-, 987 .?H 
mètres courants de rails neufs, et • • . • . • • • . • 1 i 5,358 ,-i-4 
mètres de vieux rails. 

Tous les rails neufs et tous ceux qui proviennent du remaniage , ont , sans 
exception, un poids de 54 kilogrammes au mètre courant; et. ils sont à double 
bourrelet. Quant aux vieux rails, ils sont de trois modèles : les uns sont des rails 
ondulés pesant de i9 à 22 kilogrammes; les autres sont des rails dits parallèles, 
de 2lï à 27 kilogrammes ; les troisièmes sont du DLême modèle et du même poids 
que les rails neufs. 

Les quantités relevées ci-dessus sont réparties, entre ces différentes espèces de 
rails, dans le tableau annexé sous le n° XX. 
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Les rails- achetés en f8tf8 ont coûté, en moyenne, fr. -fN9-99 la tonne de 
1 ~OOÔ~ilogrammes (sans éclisses). - C'est le prix Je plus bas auquel on soit 
desceridii jusqu'à cc [our; en 1855, l'on '.n'avait même pu traiter au-dessous de 
i 64 'fhliics. . 

La baisse de· i 8~8 doit. être . attrib\iée exclusivement à la cnseIndustrlelle el . . 
commerciale qui a pesé sur tous les marchés. 

Ainsi, le prix des fers laminés était à 250 francs .à Charleroi, le 27 jan­ 
vier t8t>6; depuis lors, il a successivement et graduellement diminué, pour 
tombe~ à {6N francs, le 21 novembre ¾838. JI y a eu, à la vérité, un léger mou­ 
vëment de reprise au commencement de l'année dernière, mais ce mouvement 
n'a été que passager; et la baisse a recommencé immédiaiement. La faible reprise 
d~n~ ~! vientd'être p~.ié, ne s'est ~ême_ pas produ!te su~ le prix des rails; ceux­ 
ei étaient cotés à 240 francs le 27 Janvier 1. 8!S6 ; lis étaient encore à 211.S francs, 
lei i janvier {8~7; à la fin de 1.8~8, on les trouve à {60 francs. 

Le prix nioyéii de 1.8?$7 était de i 97 francs; il y a donc une diminution de 
fr. 57-01 en 1. srss: 

L'e produit du remaniage dès rails a été, en 4858, quelque peu inférieur à 
celui de 1.857. Celul-ei avait étéde 726.90 kilogrammes de rails neufs -pour un 

. \ . 

. tonneau de vieux rails; le produit de 1858 est descendu à 696.25 kilogrammes, 
soit 50.67 kilogrammes en moins par tonne. En d'autres termes, 3,~87,220 kilo­ 
grammes de vieux rails ont été remaniés en i8t>8; il en est 'sorti {2,9~6 rails 
pesant ensemble 2,497 ,r550 kilogrammes. 

Ainsi qu'il est dît ci-dessus, {28,928 mètres courants de rails ont été ôtés des 
voies et mis définhivèment hors de service, dans le courant de l'année i8~8. Celle 
quantité comprenait : 

66,760 mètres de rails ondulés. 
5{ ,6i8 - parallèles. 
50,t,fJO - à double bourrelet. 

' Ensemble -128~928 mètres de rails. 

· La page i 9 du présent travail · contient divers renseignements sur la durée 
des rails existant dans les voies au 1er janvier i8f>9 et sur la durée de tous 
les rails ôtés de 'la route depuis 1.85?> jusqu'au 51 décembre {8~8 ('). - 
Pour cc qui concerne spécialement les rails ôtés des voies et mis définitivement 
hors de service pendant l'année 1858, on trouve que les rails ondulés avaient eu, 
en moyenne, mie durée de t 7 ans 9 mois; que les rails parallèles avaient servi 
pendant. 15 ans ·1 mois; que les rails à double bourrelet soni restés sur les 
traverses pendant t t ans f mois ; enfin que l'ensemble a résisté pendant une 
période moyenne de !2 ans 6 mois: 

L'infériorité de résistance que ces calculs semblent accuser, quant aux rails du 
poids de 54 kilogrammes au mètre 'courant, -est seulement apparente : elle pro­ 
vient de ce que les rails à double bourrelet n'ont été employés au chemin de fer 
de l'État belge qu'à partir de l)nnée 1846. · 

1 

(1) l'oir aussi les tableaux annexés sous lesn°• XX e, XXI. 
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La durée effective des rails mis hors {le service en -1808 est indiquée au 

tableau suivant : 
. , 

RAILS RAILS RAILS · 
DURtE. A TOTAL. 

ONDUL1b. l'AilALLÜi::S. UOVRLE IIOURRF.I.F.'1', 

An, aJ~trcs. ,i;i,.,. M~rrcs. M~trcs. 

4 n )1 5 ?5 

ti )t Il 97 97 

(j 112 " )) '112 

9 " W,965 "• 10,965 

10 • li 2,012 2,012 

H .. b, 065 20,501:l 21>,568 " . ' 
'.12 :2,641 5H ~, 15·1 1-1 ,085 

15 5!)6 49 li 440 

H H2 9!.I )1 211 

Hi 1, b79 1,049 )1 2,628 

rn 7,160 4',480 )1 H ,640 

17 1 19,1569 • 4,602 l " 24,171 

18. 4,61:S5 b,000 " !>,(iti5 

i9 12,545 :, " 12,1545 

20 15,246 ,, " L5,2IJ.6 . 
21 4,750 " • )1 '•, 7!50 

---- ---- 
TOTAUX ••. 66. 7fH 5-1,618 50,IHîO · 128,929 

Les rails n'ont pas été tous mis hors de service pour manque de résistance par 
suite d'usure; il en est, dans le nombre, qui se sont cassés. Toutefois la propor­ 
tion des rails cassés relativement aux chiffres qui viennent d'être relevés est tout 
à fait insigniflantè. 

Ainsi, en 1808, 204 rails se sont brisés : 201 rails parallèles et 5 rails à double 
- bourrelet; ce qui donne une longueur de 185.96 mètres courants. Sur les 201 
rails parallèles, on en a compté 196 sur la ligne de Tournai à Jurbise et !> sur la 
section de :Malines à Gand. En, 18!>7, 89 rails parallèles sur 97 qui se sont 
cassés, appartenaient également à la ligne de Tournai à Jurbise; en 18f>6, la pro-. 
portion de ]a même ligne et pour la même espèce de rails était de 58 sur 9L 
Cela tend à prouver que les fers employés par l'administration peuvent soutenir 
avantageusement la comparaison des fers que la Société de Tournai à Jurbise a 
placés dans ses voies. 

Le prix dés coussinets a diminué considérablement en 18~8; il est renseigné 
à 150 fr. par tonne, dans le compte rendu de 18!>7, et on le trouve à fr. 112-60 
en 18t.8 : différence en moins, fr. 22-40 par 1~000 kilogrammes. - Lu baisse 

24 
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stir le prix des chevilles et des elaveues · a été dè ~r. 30-50; de ~O francs qu'il 
était ea i8fS7, ce prix est tombé à fr. 249-70 en {8tc8. 
A aucune époque, depuis.l'e~plôitiii_~ri :des_:\ig9~ belges, les. fers n'étaîent 

descendu à des tanx aussi ràvôràbles pou'~ rach~lê*r'.:.: .·. . , . , . 
En i 8fS8, il a. été livre aux énttëprênétfrs,• du ·:remâhiit:gè. d'une ,pâtt, ·.t ,7 i O ,H35 

kilograiiunes de vieux eoussinets 'et 92;674 kilogrammes d~ viêilies che~jiles et 
clavettes; ces entrepreneurs ont tepréserité l,526~62l$ kifogriîfurtîês dë Cbti:ssinets 

. neufs et 47,008 kilogrammes de chevilles et de clavettes· neuves. Par tonne, le 
rendement a donc été de 77~ kilogrammes de coussinets et de H07 kilogrammes 
de chevilles ou elâveues 

La valeur des produits du remanlage est estimée à t.59, { 04 francs, savoir : pour 
les rails, 599,604 frailct; pour les coussinets, {49.,400 francs, et pour les .che-. 
villes ou elavettes, {0,100 francs. 

Quant aux coins en bois, ils ont été achetés au prix moyen de fr. 0-08 à 
fr. 0.099 Ia pièce. Il y a donc une légère angmentation relativement aux prix 
de f 8H7, lequel à été de fr. 0-0796 à fr. 0-09. 

u 
BIile•.• 

Au i er janvier {858, les dépôts de l'administration renfermaient 
billes en bois de diverses essences, dont 4,fHS"en chêne non pré­ 
parées, S,692 cil hêtre, en platane, en bois blanc ou en sapin, 
préparées au procédé Boucherie, et 29t. en sapin, préparées au pro­ 
cédé Bethell. • De plus, la réserve comprenait. 
traverses en métal. 

{0,04{ 

Ensemble. 
Dans le courant de l'année,' il a été' acbêté . 

billes neuves, selon le détail qui en sera doimé ci-dessous. 
Cela fait un total de . • . . . . . . • ,. • 

billes. 

f,596 

{f,457 
! i5,48~ 

. 

Billes en chêne non préparées, à . . 
Procédé Boueherie. Billes en 'hêtre ·. 

platane 
bois hlane. 

Procédé Bethell. - sapin . 
Comme ci ... dessus 

billes, donnant une dépense de fr. 668,55f-7o. 

sapin . 

. fr. 

. . 

5 Of 
5 Oi 
4 96 
4 75 
fi 30 
?$ i5 

{24,9{9 

Sur cc nembre, il a été mis en service. . . . . . .• . . Hj,786 
billes: i 04,8'{ 7 pour les remplacements et 7,969 pour l'établissement 
de voies d'évitement ou de doubles voies. 

La réserve au 31 décembre {858 était donc de . ~ . • ~ . {2,155 
billes. 

Les t {5,.{.82 billes achetées en {808 se décomposent comme suit : 
59,r,5i 
M,6US 

500 
{2,746· 
, {,~89 
2H,000 
i t.5,48i 
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Le prix moyen de ces billes est de fr. ff.008 la pièce; ilétait de 4,.97 pour les 
billes achetées en Uffl7; il y a augmentation de 0.008, provenant du renchéris­ 
sement général des bois. 

On vient de dire que ·Hi,786 traverses ôüt été employées à l'entretien des 
voies anciennes ou à la consttuctiôn de voies nouvelles, pendant Pannée 1858. , 
Ces traverses se éomposaient de : 

3N,7f9 en chêne; 
~!,005 en hêtre et bois blanc, préparées au procédé Boucherie ; 
tts,04-i en sapin, préparées au procédé Bethell; 

~H en métal. 

Ensemble H2,786 · 

Sur ce nombre, l'entretien proprement dit a. absorbé !04,8!7 billes _qui ont 
été substituées à {06,755 billes· mises hors de service; la cause de la différence 
qui existe entre ces deux quantités a déjà été expliquée dans les comptes rendus 
antérieurs : elJe provient de ce que la portée des anciens rails était seulement · 
de Om,90, tandis que la portée des nouveaux· rails est de {m,O!. 
Il a été ôté des voies : 

,95,296 billes en chêne; 
8, 48r; - en sapin; 
!,6N6 · - en bois de diverses essenees, et 
!96 \)'averses en métal. 

Ensemble {06,753, dont {06,457 billes en bols. 

Les billes en chêne mises hors. de service avaien~. eu une durée moyenne de 
, i j ans 8 mois; les billes en sapin ou autres essences avaient séjourné dans les 
voies pendant {5 ans fS mois; enfin, la durée de ioutes ces billea.prises dans leur 
ensemble, avait été ·dei! ans 9 mois. Ces trois moyennes avaient été respective­ 
ment de t2 ans, de -15 ans 5 mo~s et de i2 ans t mois, pour les billes ôtées des 
voies en i8H7. · 

La durée réelle des -106,437 biJles dont il s'agit est indiquée dans le relevé que 
voici : 
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BILLES BILLES 
DOUE. de TOTiL. 

EN cutrcE. DJUaSES l:IIUCU. 

' 
Ans. Nombre. Nombr.. Nombre .. 1 .. 5 1' 52 5-:l 

fS ?S1 ,. !S7 

7 976 ,. 976 

9 4-,7?56 ,. 4,71>6 

·tO · " 2,mus 2,fS?S~ 

H -t6,87!S 4,796 2-t ,67i • 12 26,120 •• 26,120 

i5 8,587 • 8,587 . . 
·." \ 

14 t2,464 ... 12,464 
. .. . 

us 25,052 67 25,099 

f6 2,629 626 5, 2?)!S . 
·.t7 ,., 25 25 

-19 ,, t,U1 1 ,44t 

20 ,. t ,G0-1 i,60i 

-- 
TOTAUX •• ' 91>,296 H,-U.f i06,457 

Ces divers renseignements se complètent par ceux qui ont été fournis aux 
pp. 20 et suivantes du présent rapport,· et par. ceux que l'on trouvera dans les 
tableaux annexés sous les n°' ~I, XXII et XXIII. 
On ajoutera seulement, pour terminer, qu'en 18îS8 on a ôté des voies i 2,587 billes 

de moins qu'en i 8ts7 '. 

III 
Co1nbnstlble8. 

Ainsi que cela à été dit dans le dernier des comptes rendus publiés en exécution 
de l'art. 6 de ]a loi du i er mai i834, un nouveau règlement a été arrêté en i'So7 
pour la comptabilité du combustible et de l'huile de graissage. - Sous ln date 
du { i avril {808, ce règlement a été modifié et amélioré pour ce qui concerne la 
justification de l'emploi du combustible. 

Le Département met tous ses soins à perfectionner cette partie importante de 
la comptabilité des matières. On peut annoncer qu'elle est actue1lemcnt organisée 
de manière à donner toutes les garanties désirables sur le bon emploi des 
charbons. 

Les mesures prises dans ce but, jointes à la réduction des prix du combus­ 
tible, à l'usage de briquettes de charbon aggloméré pour l'alimentation des loeo­ 
motives, et surtout à l'augmentation de puissance des machines neuves ou des 
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mâëhin~ . recônsthiites, - ont produit les résultats les plus satisfaisants sous le 
rappër] del'ééênomîe dans-la dépense. . 
II.a été payé sur le btidgèt de i8H7, une somme de fr. i,fS2i ,28t-n (1) pour 

la seule dépense des combustibles de la ·traction. En i8es8, les imputations ne 
dépassent pas. le chÜtre de fr. f ,590,612-60·, soit une diminution de 
fr. {2e;,668-62 ou 8-26 p. °jo. 

·· Il aété acheté: 

t5,604,t~ kilogrammes· de coke fournis par l'industrie pri- 
vée . • .• . . • • • fr, 

20 ~48{. 9 mètres cubes de charbon pour . la fabricatip,n du · 
. . coke. . . . 

· -t ,427 }75i kilogrammes de charbon lavé . . . . . . 
fi,520,i20 kilogrammes dé charbonnon làvé. 

4,457 mettes cubes de houille en roche pour les machines 
fixes des plans inclinés de Haut-Pré . . . . 

5~,i'.S86_,466 kilogrammes de· briquettes de charbon aggloméré .. 
f ,259-251> mètres cubes de bois d'allumage 

5o,694 petits fagots pour l'allumage . . 

557,767 O·I 

268,798 72 
20,447 40 
!23,004 25 

41,91?> 44 
r,59,674 ,72 
12,0!5 59 
6,2!4 80 

Ensemble. 

de l'administration . 
Boissons rafi'aî~~issantes distribuées à ces ou- 

vriers· dans les fortes chaleurs .de l'été. . . 
Frais de transport des charbons destinés à l'admi­ 

nistration, pour les parcours fait& par ces charbons · 
snr des lignes concédées . . 
Frais de chargement et de déchargement payés à 

des particuliers . . . 

• Cr. i,549,85t; 7! 

Droits d'entrée en' Prusse sur la houille destinée à 1a station 
de Herbe.sthal . . . . . . . . . . : Ir. i ,272 43 

Salaires des ouvriers employés à la manutention 
des charbons et à la Iabrication du coke dans les fours 

44,000 » 

{02 80 

125 e;o 

278 16 

Total. . 
4o,776 89 

. fr. i ,59~,6i2 60 

Voilà pour ce qui louche le combustible du service de la traction. Mais il a été 
payé, en outre, fr: i0i~969-8a pour charbon nécessaire au service de l'entretien 
du matériel, et rr: 58,650-9N pom; le combustible qui a servi au chauffage des 
bureaux, salJes d'attente, etc. - Les trois s&mmcs réunies forment un total de 
fr. {,füfü,255-40. 
Pour le service de l'entretien du matériel, la dépense comporte : 

(1) Y cnnrpris fr. 4,817-97 liquidés postérieurement à Ja rédaction du compte rendu 
de f 81$7, 
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·a,515:6 mètrès cubes dé ciütrbôn pour tô1~gc. . . . . fr. 
698 ,65~ ktlogrâmmes de charbbn en . roche . . . • . 

867.9 mètres cubes d~ ehàfbôil pour 'les machines fixes des 
· . ateliers . . . . . . . . . . . 

-f 56,USS kilogrammes de bt;iqoeties · ... 
5ij,!J80 kilogrammes de 'gailleteries . - . • . . • 

218 hectelitres de charbon de bois. 

75;064 6t> 
i6,!48 99 

!0,109 85 
i,655 90 
5:i8 48 
6~4 ,()() 

Comme ci-dessus. . fr. !Of ,969 8~ 

Enfin~ les charbons achetés pour le service de l'exploitation proprement dite 
SC répartissent ainsi :w. 

5,046;7 mètres cubes de charbon gailleteux . . . . fr. 
·19,900 kilogrammes de houille en roche . . . . 
Droits d'octroi payés â l'administratîon communale de Bruxelles 

J)O-µr l'entrée des charbons destinés aux stations intérieures de 
cette viJlc . . • • 

38,f 77 09 
457 80 

56 06 

Total. • . . fr, · 38,6aO 9a 

Les prix payés pour les combustibles de la 'Traction ressortent, en moyenne : 

.A fr. 24-85 par i ,00() kilogrammes de coke, - soit diminution de fr. 2-28 
sur. i8!>7. 

15-i2 par mètre cube. de charbon pour coke, soit augmentation clc 
fr. o:.;25 sur i 81>7. 

!4-52 par 1,000 kilogrammes de charbon lavé. 
9-98 par 1,000 kilogrammes de charbon non lavé. 
9-40 par mètre cube de charbon destiné aux machines de Haut-Pré, · 

soit fr. 0-95 de moins qu'en 18~7. 
H,-i 7 par 1,000 kilogrammes de briquettes, soit une diminution de 

fr. 2-0fJ relativement au prix moyen de 18?>7. 
9-69 par mètre cube de bois d'allumage, etc, 
i 7-4-l pour 1,000 fagots. 

Une partie du coke dont l'exploitation a besoin continue d'être fabriquée dans 
les fours que l'administration a établis, à cet effet, aux stations de Jemmapes. 
Ans, Malines et Hal. 

Le travail et les résultats de celte fabrication sont exposés dans le f ableau ci­ 
annexé sous le n° XXIV. 

Il a été employé, en i 8l>8, 54,894.6 mètres cubes - de charbon pour faire du 
coke. Cette quantité a produit 21,460,089 kilogrammes de coke, i 0,204 hecto­ 
litres de menu coke et i 7 ,40a hectolitres de cendres. 

Le rendement moyen, par mètre cube de charbon enfourné, a été de 647.2 kilo­ 
grammes de coke à Malines, de 6159.9 kilogrammes à Jemmapes, de 678.6 kilo­ 
grammes à Hal cl de ifül .4 kilogrammes. à Ans; - sur l'ensemble, 6HS kilo- 
grammes. . 

L'infériorité du rendement des fours d'Ans, comparé ù celui des autres fours, 
provient de ce que ceux-ci ont employé du charbon gras dit charbon pour la· 
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fabrication du coke, tandis que le four d' Ails n'a consommé que du ehàrbon non 
lavé .. Aussi le prix de revient ne se ressent-il aucunement de Piilfériotit-é du 
rendement. · . . , · · ·. . 
En· effet, ce prix de revient, par {000 kilogrammes •est de fr .. 2~-46 pour 

:Malines, de fr. 21-:~8 pour Jemmapeê; de fr. 25-05 pour Ilal, de fr .. 2t-6?S pour 
Ans et de fr. 25-28 pour l'ensemble. 
Toutefois, ces prix comprennent les frais de traction supportés par l'adminls­ 

tration, lesquels sont évalués à fr. 0-05 par kilomètre et par mètre cube pour le 
transport des charbons depuis le lieh où se fait la livraison [usqu'au four. - Si 
l'on faisait absiraction de ces frais spéciaux, le prix généralde revient descendrait 
à fr .. 2-t-tm. - Il monterait, au contraire, à fr. 22-99 si l'on avait égard à 
l'amortissement du cout de construction des· lavoirs établis à Ans et des dépenses 
faites aux fours à coke pendant les années t8?>7 et i8~8. 

L'écart entre ce prix. de fr. 22-09 et celui de fr. 24-85 payé à l'industrie privée 
pour le coke qu'elle a fourni tout fabriqué à l'administration, est ~e tr. 2-74. 
Cette différence est destinée à couvrir les · frais généraux de surveillance de fa 
fabrication, ainsi que l'amortissement du capitâl engagé dans les fours. Il n'est 
donc guère possible de déterminer avec exactitude quel est le résulta; effectif de 
la fabrication du coke par I'administration elle-même, comparativement ~i1x 
achats faits à l'industrie privée. . 

Voici quelle a été, en t858, la consommation de combustible pour chacun des 
divers services du chemin de fer : 

Houille en roche . · . . 
Charbon de terre menu . 

. . Vieux bois d'allumage . 
Briquettes. 
Houille en roche . . . 
Charbon de terre menu . 
Coke . . . . • . . 
Déchets de coke et de briquettes . 

MAGASIN CEl'ITRAL. 

Houille en roche . . . . 

Vieux bois d'allumage 
Bois d'allumage neof. 
Briquettes . . 
Houille en roche . . 

DIRECTION GÉNÉRALE • 

. kilogrammes 
hectolitres 

. .• 
Charbon de terre menu . • 
Coke . . • . . • . . 
Déchets de coke et de briquettes • 
Fagots . . . . . . . . 

.ARSENAL 

• mètres cubes 
. kilogrammes 

hectolitres 
kilogrammes 

kilogrammes 

STATIONS ET ATELIERS DE PETITES RÉPARATIONS, 

. . 

mètres cubes 

. kilogrammes 

. . . . 

hectolitres 
kilogrammes 

pièces . 

68,f150. 
4,960.98 

569 
1ts6,ias 
65f>,580 
50,958 

{42,468 
75,900 

~,000 

54~.436 
91.07t> 

· e.4,7H~, 
42~268. 
t 22,801 . 3!5 
H4,991 
649,964 

7,4:85 
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LOC03IOTIVES. 

Allumage. Vieux bois d'allumage 
Bois d'allumage neuf . 
Briquettes . . . . . 
Coke. 

• Fagots . 
Chauff a9e. Briquettes 

Houille en roche 
Coke. 

mètre cubes 4,709. 2o4 
f,608.99n 

kilogrammes 1,665,480 
' 4,720,560 

pièces 86,507 
kilogrammes 55,05~15!5 

f 9,044 
28,917,fH9 

VOIES. 

Vieux bois d'allumage 
Charbon de terre menu . . 
Coke . . 
Déchets de coke et de briquettes 
Fagots . 

mètres cubes 
• hectolitres 

kilogrammes 

pièces · 

2 
6-1. 70 
70 

4 77t , 
6 

Vieux bois d'allumage 
Houme en roche : 
Charbon de terre menu 

POSTES. (nunEAUX Al\lBUL\NTS.) 

mètres cubes 
kilogrammes 
hectolitres. 

o.soo 
~a.tOO 
. 1 

,19 

En appliquant à ces différentes quantités les prix moyens renseignés à la 
page 98 ci-dessus, on trouvera la dépense représentée par la consommation des 
services indiqués. 

C'est ainsi, par exemple, que les quantités de combustible employées à 
l'allumage et à l'alimentation des locomotives correspondent· à une dépense de 
fr. t J01,985-56, savoir : 

Allumage. Bois d'allumage neuf, à fr. 9-69 le mètre cube. fr. 
Vieux bois d'allumage, à fr. 4-80 (~O p. "/u) . 
Briqueues, à fr. 1a-17 les 1,000 kilogrammes 1 

Coke, à fr. 24-85 les 1 :000 kilogrammes. 
Fagots, à fr. 17-41 par 00/00• • 

Chauffage. Briquettes . 
HouiUe en roche, à fr. 25-f 5 par0°fo0 kilogrammes. 
Coke . 

HU>9-I 16 
1 

22,859 88 
2a;254 99 
H7,206 o4 

1,r:,02 60 

182,570 -f 7 

oO-I ,i4o 10 
440 49· 

718:022 )) 

Ensemble. . fr. 1,401,985 56 

Ainsi, le parcours des machines, y compris Je stationnement, mais non compris 
l'allumage. a exigé 61,971,876 kilogrammes de charbon (briquettes, houille en 
roche 'et coke), et a donné lieu à une dépense de fr. i,2'19,608-19; cela repré­ 
sente : 
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Par · convoi-kilomètre 
Par voiture..:Jdlomètre . 
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, !-f kil-,6! 
uu,. ms , 
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fr. 0.n87 
0.n92 
0.0US5 

La dépense pour l'allumage équivaut à environ !5 p. 0/0 de la dépense de 
stationiiêment et dettactfon. 

Une faûte d'impression a fait dire, dans Je compte rendu de !857, que chaque 
allumage exige 1/3 de mètre cube de bois; c'est ''7 de mètre cube qu'il faut lire. 

IV 
Balle. e& gral8M8. 

Les huiles; les graisses et · 1e sel de soude dont le prix· a éti imputé sur I'aûoea­ 
tion du budget qui est réservée aux. dépenses des consommations diverses de la 
traction, ont couté, en !868, une somme de fr. 580,046-94, savoir: 

f~i,Stt kilogrammes de suif de bœuf fondu: 
. f 6,~; ! 6·1 · - d'huile de· graissage 

· 5fj;ôî5 •- · - de palmier. . 
10,497 - - de colza . 

Ensemble pour les huiles et. les graisses. 
9,004 · kilogrammes de sel de soude, 

Total. 

. fr. US5,420 96 
. . {72:-(69 68 

40:-194 95 
. . i0,569 77 
. fr. 576.,44?> 54 
. . 5,60{ 60 
. fr. 580,046 94 

Ces chiffres donnent pour prix moyen : . 
Dü suif de bœuffondu, fr. {-25 le kilogramme, soit fr. 0-tHde moins qu'en tsr,7. 
De l'huile de graissage . i-07 ~ - o. n 

de palmier. . i-i?$ - 0-02 
de colza . . t-02 - 0-09 

Du sel de soude . . . 0-40 le kilogramme. 

· La dépense de i858 pour les huiles et les graisses est restée de fr. 20,960-78 
nu-dessous de la dépense correspondante de i8~7, et cependant il a été acheté : 

. . ' 
24,2~6.BO kilogrammes de suif de bœuf, 

63.00 - d'huile de palmier, 
Et 2,90a.Q0 - d'huile de colza, en plus. 

Il n'y a que les achats en huile de graissage qui ont diminué (2,484.fSO kilo- 
grammes). · 

Ainsi) la baisse des prix a ·eu pour conséquence de diminuer la dépense tout en 
permettant d'augmenter les approvisionnements. 

!6 
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CBAP IT"RE VI. 
Ci·IE~tlNS DE FER EN RELATION. 

I 

Dans Je paragraphe du présent rapport qui traite spécialement des tarifs 
(p. 6f et suivantes), on a déjà eu l'occasion de s'occuper d'une question de taxe 
touchant les relations du chemin de fer de l'État avec Je railway concédé de la 
Flandre oceideutàle. · 

_ On doitfaire remarquer, ~n outre, qu'un nouveau livre, a été publié en i~aS 
pour régler ces· mêmes relations. Toutefois, ce livret n'apporte, à proprement 
parler, ·aucune novation aux tarifs de partage arrêtés précédemment par les deux. 
exploitations , il a uniquement en vue la jonction du service de la ligne de 
Lichtervelde à Furnes à celui du chemin de fér de la Flandre occidentale, pour 
les transports qui empruntent les voies des· trois exploitalions, Les bases mêmes 
cle la · tarification, pour c~ qui regarde la part revenant au Trésor puhlic , n'ont 
pas subide modillcation. 

Il est intervenu en t8rs8 une convention réglant les relations de service entre 
le chemin de fer de l'État, d'une part, et celui d' Audenarde à Gand, d'autre part. 
-On indiquera succinctement les principaux points admis par celle convent.ion. 

1J est à remarquer d'abord que la lig_nc construite aux frais de la Société conces­ 
sionnaire s'étend seulement d'Audenardc à La Pinte, d qu'à partir de cc dernier 
point: les trains· de la Compagnie roulent sur les voies de l'État jusqu'à Gand. ta 
station de La Pinte est donc le point de raccordement où les rails des deux 
chemins de fer se confondent, conformément aux art. i cr et 2 du cahier des 
charges annexé à l'arrêté royal de concession, en date du 27 octobre 18îSâ. · 

La Compagnie· doit entretenir, pendant tonte la concession , la partie de ses 
voies qui se trouve engagée dans celles de l'État, y compris les excentriques de 
raccordement, les erossings et les pièces de croisement. - Elle est tenue d'établir 
et d'entretenir, à ses frais, trois signaux it distance et des réverbères, ainsi qu'une 
maisonnette pour le garde· chargé de ]a manœuvre des signaux et des excentri­ 
ques,' au point de raccordement. Le salaire de cc garde ne peut être inférieur il 
800 francs par année; il est payé par l'État, sauf remboursement intégral par Ja 
Compagnie. - Si l'administration le reconnaissait utile, un agent supplémentaire 
devrait être adjoint au garde prémentionné ; le salaire de cet agent serait égale­ 
ment à la charge exclusive de la société concessionnaire. 

La station de La Pinte a dû être appropriée au service commun des deux exploi­ 
tations. Les frais d'appropriatlon cl d'aménagement incombent à la Compagnie. 
Toutefois, l'administration des chemins de fer de l'État intervient pour la moitié 
dans le~ frais d'entretien <les bàtiments, voies et dépendances <le la station, avec 
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cette réserve, que -l'intervention de l'État prendra cours seulement à partir de ln 
réception définitive des travaux. 

La statfoh de La Pinte fSt exploitée à frais communs , les 'conœssfonhaires 
payant la moitié des traltemënts et des salaires des agents qui y sont attachés, 
ainsi que la moitié des dépenses de toute nature que son exploitation comporte. 

Le chef de station de l'État à La Pinte a seul la direction de cette station. 
Le matériel de la Société ne peut circuler sur lès voies de l'État, qu'après y 

avoir été préalablement admis par l'administration. De même les machinistes, 
chauffeurs, gardes-convoi et gardes-frein de fa Compagnie doivent être agréJs 
par l'administration des chemins de fer. 

Le service de la station de Gand est entlèreruent fait par les soins de l'État; la 
Compagnie intervient dans la dépense résultant du traitement des employés et du 
salaire des ouvriers attachés au service de ladite station, au prorata des transports 
inscrits à ses registres, tant au départ qu'à l'arrivée. 

La Compagnie paye à l'Etat, pour le parcours des voies de La Pinte à Gand.et 
de GanŒ à La Pinte, tin prix uniforme de fr. 7-1 ~ par convoi, une machine isolée 
comptant pour un convoi et un train remorqué par deux locomotives subissant 
une doublé taxe. ' 

'En outre, l'État reçoit de la Compagnie : 
Pour l'usage de la station de Gand, une redevance annuelle de 

et pour l'eau d'alimentation une seconde redevance annuelle de 

En tout · 

. fr. rj,000 
· 750 

. fr. l),750 
Les recettes des transports, à effectuer d'une station quelconque de la section 

d'Audenurde à La Pinte pour Gand et »iee-versâ, sont intégralement perçues pal' 
la Compagnie. · 

Un tarif commun a été arrêté pour la taxation des transports mixtes de toute 
nature. - Les bases de ce tarif sont les mêmes que celles des tarifs de l'État; si 
ceux-ci venaient à être modifiés d'une manière générale, les mêmes modifications 
seraient introduites dans les tarifs mixtes d'Audenarde à Gand. 

Des dispositions spéciales fixent la responsabilité de chaque administration, 
pour les ·cas de perte de colis, d'avaries aux objets transportés, d'accidents, etc. 
Il est tenu compte à .chacune des deux exploitations de l'emploi fait de son 

matériel sur les lignes en relation, d'après les bases suivantes, la circulation à 
vide comptant comme la circulation à charge. (Les prix sont fixés par kilomètre 
de parcours.) 
Pour une locomotive allumée . . . fr. 
Pour une voiture à voyageurs (1 rc classe). 
Pour 'une voiture à 4 roues (2c ou 5° classe) 
Pour un wagon à bagages (4 roues). 
Pour les voitures à plus de 4 roues, ces prix sont augmentés de moitié 

par paire de roues. 
Pour toute antre voiture de transport, Iermée ou non fermée, bâchée 

ou non bâchée, chargeant moins de 10 tonnes 
Si celle voiture charge 10 tonnes et plus •. 

1 )J 

0.046 
0.054 
0.034 

0.02 
0.05 

Des délais sont déterminés pour le séjour da matériel sur les lignes en rcJa- 
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lion. - Des indemnités sont fixées pour le cas ~ù ces délais· seraient dépassés. 
Enfin, des stipulations appartenant à un nouvel ordte d'idées ont été arrêtées 

pour cc qui 'coneeme le servlee de télégraphie. électrique - qui se l'a établl le long 
des voies du chemin de fer concédé d'Audenarde à Gand. 
ta société· est autorisée à placer une ligne télégraphiquë entre Aûde'narde et La 

Pinte. - Le Gouvernement se réserve fa facüité d'ajouter un· ou plusiéurs fils à 
ceux de la compagnie, pour son usage et celui élu 'public, sans être tenu à aucune 
autre indemnité que le rachat des poteaux ; dans ce cas, la ligne entière devien­ 
drait la propriété de l'État. 

La compagnie a le droit de transmettre, par ses fils et appareils, toutes dépêches 
quelconques relatives à son expleitatlou , mais sans pouvoir s'immiscer dans la 
transmission de correspondances ayant un autre caractère. Le Gouvernement a lès 
moyens, convenus entre parties, de s'assurer si œs prescriptions sont observées. 
Si le Gouvernement ne plaçait pas de fils sur les poteaux de la compagnie, ainsi 

qu'il est prévu dans les arrangements déjà analysés ci-dessus, le service télégra-. 
phique de la société pourrait néanmoins être utilisé à la transmission des dé.pêches 
d'État ou des particuliers; 1a transmission se ferait par les agents de la eompagnie, 
et celle-ci recevrait une indemnité à convenir ·de gré à gré. 

La convention dont les principales dispositions viennent d'être résumées a sorti 
ses effets à partir du {cr avril 1°8f>8, date à laquelle les tarifs mixtes du chemin 
de fer de l'État et du chemin de ·rer d'Audenarde à Gand ont également été mis à 
exécution. 

11 est peut-être superflu de faire remarquer que les iarifs mixtes · arrêtés 
en -18ts6, pour les transports qui se faisaient des lignes de l'État vers celle de 
!Ions à :Manage, et vice-versâ., ont été abrogés en i8l>8, par suite de la loi du 
8 juillet 1808 déjà citée dans le cours du présent rapport. 

Les tableaux ci-annexés sous les n°5 VII à XII, ne fournissent pas les éléments 
nécessaires pour apprécier, dans toute sa mesure, l'importance réelle des trans­ 
ports qui se font en service mixte. 

En effet, d'une part, ces tableaux ne contiennent aucune indication touchant 
les transports qui se font des lignes de l'État vers les chemins de fer en relation, 
dans l'intérieur du pays. Et, d'une autre part, ils ne renseignent qu'une fraction 
des expéditions. eff cetuées des lignes concédées vers le réseau exploité par Je 
G·ouvernement. 

Ces dernières expéditions sont soumises à deux régimes différents : ou elles 
sont acheminées directement depuis leur point de départ jusqu'au lieu dé destina­ 
tion, et alors elles figurent" dans la statistique du service mixte; ou elles sont 
soumises à une réinscription au point de contact des deux expéditions, et, dans ce 
cas, elles sont portées dans les écritures comme si elles provenaient de la station 
où la réinscription a eu lieu. 

C'est ainsi, par exemple, que les tableaux précités ne mentionnent aucun trans­ 
port de la ligne de l'Entre-Sambre-et-Heuse, parce que toutes les marchandises 
venant de cette ligne sont réinscrites en service intérieur. 

C'est ainsi ci1c?rc que, pour d'autres exploitations, les transports ne sont pas 
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tous sujets à réinserlpthm. La compt:11>iUté du contrôle ne donne,·cominc prove­ 
nant de ces· lignes, que les envois qui touchent · à leur destination sans être 
accompagnés d'une feuille de roule dressée par l'administraiion. 
Il y a là une laeune qui n'a pas échappé à l'attention du Département ; mais 

pour la combler il faudrait se résoudre à faire . une dépense eonsldérable de 
personnel. - Quoi qu'il en soit, on se propose d'examiner s'il n'est pas possible 
d'arriver à un moyen pratique de déterminer exactement Ja valeur des différents 
affluenls du chemin de fer, sans s'imposer un sacrifice aussi grand que celui 
devant lequel on a reculé jusqu'à ce jour. 

Les services mixtes ne comprennent plus aujourd'hui que six exploitations, 
savoir : Flandre occidentale, Nord-Belge~ Pepinster a Spa, Charlerol à Louvain, 
Lierre à Turnhout, enfin Hainaut et Flandres. - Jusqu'au fer août f8f>8, la ligne 
de Mons à Manage figurait également parmi les services mixtes; elle élait même 
un des affluents les plus importants du chemin de fer de l'État, et les Chambres se 

, rappelleront, sans doute, que eeue circonstance est une de celles qui ont plus 
particulièrement porté le Gouvernement à racheter la concession. 

II 
Trao•lt et aervlces lnfcPno.Uoaaux. 

On a indiqué déjà les changements apportés aux tarifs internationaux en cc 
qui concerne, d'une part, les transports de charbons du bassin. du Centre vers la 
France, par ·Quiévrain, et, d'autre part, les expéditions de charbons que les dHTé­ 
renls bassins houillers de la Belgique font en destination de Tourcoing, Boubalx, 
Lille et les lignes françaises 'de Hazebrouck à Calais ou à Dunkerque. . 

On a fait connaitre, en outre, que Fadmmistraüon s'occupe des corrections à 
introduire dans le tarif hollande-belge. . 

Mois cc ile sont pas les seuls points des tarifs Internationaux dont il doive être 
fait mention dans ce travail. · 
D'abord, à partir du f cr juin :t8t;8, il a été mis en vigueur un nouveau service 

direct pour le transport des voyageurs et des bagages entre Londres (viâ Ostende 
el viâ An.vers) et les stations de· Cologne, Aix-fa-Clmpclle, Liége, Bruxelles et 
Gand. Ce service se fait avec la coopération des bateaux à vapeur de la Gencral 
Sieam Navigation Company .• 
Il est vrai que cc service de petite »itesse ne présente pas toutes les Iacilitée 

· cl la rapidité du service de grande vitesse, sur Londres, par les trains express et 
par les malles ; mais )es prix sont, en revanche, réduits de près de 50 p. 0/0• 
An surplus, c'est; dans tous les cas; une facilité nouvelle mise à la disposition 

du public qui peut en faire usage ou ne pas en profiter, suivant que cela entre 
dans ses convenances. 
En l8~2 et f 8~5, il axait été signé entre Iudrninistratlon des chemins de fer 

de rÉ1at belge et I'agence continentale, une convention avec articles additionnels, 
pour Je transport des petits paquets entre 1n Belgique, la Grande-Bretagne et 
I'Irlandc.v-. Cette convention avait pour base de If( taxe à appliquer : d'un côté, 

. le poids de '/2 kilogramme, et d'un autre côté, des zones auxquelles devait être 
ranportéc ln longueur du parcours, tant en Belgique qu'en Anglclcrrr. 

'J.7 
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A .partir du. ,f cr mai j8~8, ces dispositions ont été remplacées par des arrange­ 
ments dont voici la substance : Lès zones sont supprimées en ce qui concerne la 
partbelge. Les taxes du parcours de l'Éta& sont ûxëes: 

A fr~ 0-~0 par colis <Je 2 kilogrammes et moins; 
À fr. Q-7;3 - - de 2 à ~- kilogrammes ; 
A "rr._ 1-00. - de a à iO kilogrammes;· 
A fr. 0-·10 pour chaque kilogramme au delà de .f O. 

Les principales villes manufacturièresde l'Angleterre sont comprises au livret.. 
A dhtér'.du 10 octobre 181>8, le tarif reçut de nouvelles modiûcations, en cc 

qul tôu~fi:e les taies µc l'agence continentale. - Les zones anglaises furent suppri­ 
mées , la part anglaise fut flxée à fr. Ù-2?$ par 1/:? 'kilogramme, avec minimum 
de fr. 2..:.!>0 par colis; audelà de ?$0 kilogrammes, le prix de transport fût réduit 
de 2~ p. 0/0 pour le parcours anglais (cette réduction n'était précédemment que 
de 20 p.:·%) .. 

Pour les colis· 'de 5 à 2~ kilogrammes, les frais d'embarquement et de débar­ 
quement furent fixés à_{ franc au Heu de fr. {-~O. - Au-delà de 2~ kilogr., 
il ne fut plus perçu aucune taxe pour ces frais. 

Voilà polir cc qui touche lé service unglo-belge, viâ Ostende; mais, le { er mai 
{8f>8, on a réglementé également un service prusso-anglo-belge, viâ Calais. 
. Ce derIÜÇf . sérvièe est destiné à assurer exclusivement le transport des colis 

· que l'ex~êditètii: 'indique lui-même comme devant prendre la voie de Calais; 
faute d'ihdiêatiô'n spéciale, tous les colis suivent la direction d'Ostende. - De 
·plus, Ie service ~id ·calais n'accepte que les colis dont Je poids n'excède pas 6 kilo­ 
grammes. Les taxés fixées à la date du { cr mai 18~8, ayant été réduites, le 
f O· ôctobfo -t 808, polir la part de la Compagnie du South-Eastem-Bailway et des 
bateaux tt vapeur, il serai t plus qu'inutile de renseigner les frais de ·port primitifs; 

. il suffira de donner les frais de port actuels. 

1 ° LONDRES VERS 1.ES STATIONS BELGES ET VICE-YERS,\. 

POIDS. Part anglaise. Parl fran~aise. Part belge. TOTAL, 
1 
' 

~ kilogrammes cl moi,ns . • 2 ro ,. ~o "!'îO 5 rn .1 
2 1/i à 5 kilogrammes . . . :2 2li ,. 71'.i ~n 5 75 1 

51/:1. et 6 - ... 2 Sa 11 7?J l ~ 4 60 
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2° ·i.oNDRES VERS LA PRUSSE ET VICE-VERS.\. 

_ (Non compris les taxes .prussiennes qui restent celles de i8~2. ) 

Pari litn!'lse.1 · Pari ldp. 
i 

POIDS; Pàrl '.inglaise. TO?'AI. . 

. •. 

2 kilograinincs cl moins •• 2 -10 ·1 " " !:10 5 60 
~Zt/'i - ........ 2 25 -t n ,; :si, 5 80 
5 - . . . . . . . 2 2~ t Il Il .6!S 5 90 
31/i - ........ 2 21S 1 ,, " 7!, 4 n 

,l.· . - ....... 2 2·r.1 -t Il •• 8l.i 4 ro j 
4.i/~ - ....... 2 2:S 1 O?> JI 9~ ' t 2, , • 
~ - ........ 2 2!.S f 10 t O!S 4 40 
~ s/t - . . . . . . . 2 8~ f 20 1 -rn r; 20 
6 - ....... 2 8!.S f. 2:S t 30 5 4-0 

Enfin, les articles décial'és à la valeur et les finances payent : 
P~rt anglaise .• fusqu'â J0,000 francs inclusivement, par I ,000 francs, fr. 5 71$ 

Polir chaque 1;00O francs au dcla de t0,0G0 . . . 2 ~0 
Part française. Par 1 ;000·rtancs. . . . • 0 55 
Part belge. • · Par· 1,000 francs; . . . . . 0 65 
(Enregistrement ouremlse à domicile compris). 

Ces taxes doivent, le cas échéant, être augmentées de fr. 0-US par colis pour 
la prise à domicile, en.Belgique ; d'un pour cent, avec minimum de 50 centimes, 
du 'chef de provision polir déboursés et remboursements de plus de o francs, tant 

. en Angleierre qu'en Belgique; CL, en Belgique, de oO centimes par colis pour 
remboursement des frais de déclaration en douane. 
Par suite d'arrangements prisentre la Compagnie du South-Eastern-Bailway 

et les chemins de fer au delà de Londres, pour le transport des petits paquets, les 
principales villes de l'Angleterre 'sont portées dans le livret du service vid Calais, 
de même qu'elles te sont dans le livret du service viâ Ostende. 

- On sait que depuis longtemps l'administration des chemins de fer de l'État 
belge s'est entendue avec la maison Lion M. Cohn, pour assurer la prompte et 
régulière réexpédition des marchandises à partir de Cologne ou d'Aix-la-Chapelle. 
Cette maison a des correspondants ù Stettin, Berlin, Leipzig, Dresde, Hambourg, 
Mayence, Francfort-sur-l\1ein et Manheim. 
Jusqu'au mois de juiIJet dernier, il a existé, en outre, une agence spéciale de 

la même maison ·à Ruhrort ; mais cette agence est aujourd'hui supprimée. 
Un règlement particulier et un livret y annexé déterminent les conditions aux­ 

quelles se font, par l'intermédiaire de la maison Lion M. Colm, les transports 
. directs de marchandises entre la Belgique, l'Allemagne, la Russie; la Pologne, le 
Danemark , la Suède, ln Suisse, l'Italie et les pays situés au delà. - Diverses 
modifications· ont été apportées audit règlement, à la date du i or octobre i 8H8. 

Voici quelles sont les dispositions principales du livret pour cc qui touche la 
partie du trajet qul s'effectue au· delà de Cologne: 



[ ~· 8.] ( 108 ) 

Le minimum de taxe (qui éta~L de 50 kilogrammes) est réduit à 2H kilogrammes 
J>OUi' les marebandlses expédiéê"s 'pti'r clümijn de.fer, servite accélé~é et petite 
vitesse. Au-dêss·us 'de ·cc'·pôids, ,lès ûixês ·soht:~Jiplfqûéêsde;tfên r;·1i0ograriirhes. 
Pour les marchandises ·.quicrnptbntênt·'IO. voie dii Rhin/ le mînimüm de taxe 

est de NO kilogrammes à partir: de Cologne, tant pour l'accéléré que polir Ja petite· 
' ' ' 

vitesse, et les taxes sont appliquées de i O en ·i O kilogrammes au delà de. ~O kilo- 
grammes. 

Les marchandises de petite vitesse, 2e section, sont divisées en six classes, 
pour les transports par chemin de fer au delà de Cologne. Quatre de ces classes 
s'appliquent seulement aux charges complètes. dé 5~000 kilogrammes, pour les­ 
quelles il est accordé des réduetîons de taxes ; des eonditlons de faveur peuvent, 
en outre, être réclamées pour les transports importants de certains articles spéci­ 
fiés au tarif, tels que bois de constructions.reoton en halles, déchets de .eoton, 
coussinets, huiles, manganèse, tourteaux, etc. · 

QU:anl à )a classification des marchandises expédiées par chemin de fer au delà 
de Cologne, elle a été changée dans le nouveau livret du 'servlee belge-allemand : 
dans le livret do H> octobre. f 806, la 2e section ne comportait. que 57 artieles, 
tandis qu'elle en comprend 96 dans le livret du i er octobre i8fS8. 

A part .quelques changements de détail dont l'énumération ne peut pas prendre 
place dans ce travail, les autres règlements et tarifs internatîonaux sont restés 
sensiblemënt les mêmes pour i8ts8 que pour les années antérieures. 

Les reeeues provenant des services internationaux et du transit SC sont élevées, 
en i8~8~ à la somme de fr, a,755,tô~-5?:;, savoir : 

8',,j(l •/•· Transporls isler­ 
n~lionin. 

rn:10•/•· Transporls ta 
lnilsil. 

Service frnnco-brlgc ...•.....• 
belge-rhénan •••..••.• 
belge-prussien ••.••.... 
prusso-néerlendo-belgu. 
hollando-belge •••••••. 

TOTAUX ••• ' ••••• 

/ 

Frn_nco-bclge~rhénan et franeo-l 
SICll, ••••••••• , ••• • ••• ,, .• 

Anglo-hclgc-1·hénnn, •.. , •.••• 
South-Eastern l'Dihvny .•••••.• 
General Stcam navigation .•..• 

F,11 

2.U •/•· ViQHUI el p!lilJ (. Services bclge-prnssien . ~11~lo 
paq11Pls. 1 anglo-helge-prnssicn .....•.• 

-.--- 
100.00•1. ÎOT 

ENTUtll. . 1 SORTIE. 

1 
El'ISEIIOI.E. 

' ' 

02fl, 111 !lo 1,!100,flO 47 2, 12(i.227 97 
tl92,tH2 48 1,0:;1 ,805 03 1,6,U.,5.f.0 41 
7i!,li72 1!8 97,001) 71> 170,178 55 
260,116 54 428,220 !fü 607,li,6 20 
06,016 18 11m,j12 2,; 221,228 45 

i.626,56,i 08 5,232,962 31> ,.s~!l,527 45 

elge-rhénnn-prus- 
............ .fr. lilfü , 6:'i2 SO 
. . . . . . . . . . . . . . . O!l,716 7:ï . 
. ~ , ............. li!Ui62 JO 

!••·····•·••··· 2/i,2tl7 liti 

E&inr,E .••••••••••••••• ,; ••• fr. 7~f, 168 'iO 

•hrlgc, franco-1,r.lgc.-prussfon ri 
i22.600 22 ..•..•.••••.. · .•.•........ fr. 

A!, Gf.Ni;nu •..••• ' .••••...•. fr. ·!î. 7,iii. m!.i ms 

La recette totale de l'explcitation . s'étant élevée· à fr, 27 ~277 :926-0'.I ~ Je 
service intérieur doit, d'après ce qui précède, figurer dans· ecue somme, pour 
fr. 2f,ij44,'820-66: . 

En d'autres termes. 1a recette totale se réparüt ainsi qu'il suit ; 
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Service intérieur. . . 
Services internationaux. 
Transit . . . . 

.. 

Finances et petits paquets des services Internationaux · et du 
transit. 

[~· 8.] 

78·;98 p. 0/o 
i7.82 
2.7?S 

'0.4t> 

t.00.00 p. 0/o 
· On a vu, p. St>, que la recette de 18ts8 excède celle de i8ts7, d'une somme 

de fr. i,770,508-69. La différence provient de ce qu'il y â eu: 

Pour le service intérieur, augmentation de. . . fr. · i,878,~6{ 07 
Pour les services internationaux, diminution 

de. . . . . . . . fr. 75,St.6 55 
Pour le transit, diminution de . . . . 54,242 04 
Pour les finances et petits paquets , ete., dimi- 

nution de . . . . . . . . 194 Oi 

Reste. 

1os,2rs2 58 

. fr. i,770,508 69 ,. 
L'augmentation constatée dans le service intérieur s'est produite : 

Sur le service des voyageurs de ire classe 
2° classe 
5e classe 

des animaux. 
des finances . 
des petites marchandises 
des grosses marchandises . 

Sur les produits extraordinaires . 

Ensemble. . 

. fr. ?H,i0t. ~o 
70,978 84 
t.45;rmo 12 

5,966 96 
H,6io 44 

{59;99?> 46 
. t.,459,9!2 r;r; 

!50,26{ 47 

. fr. i ,99t ,58~ 58 

Par contre, .i\ y a eu diminution : 

Sur le service des voyageurs extraordinaires, fr. 
des bagages . 
des équipages 
des petits paquets 

49,099 08 
5as ~5 
t.7 20 

. 65,546 80 

Soit à déduire. 

Reste, ainsi qu'il est indiqué. 

it2,82t 51 

. fr. 1,878,H6t 07 

Voici, en seèond lieu, de quelle manière se répartit ln· différence constatée en 
ce qui touche le produit des services internationaux, pour l'année i8a8, comparé . 
au produit correspondant de {8!$7 : 

28 
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Voyageurs express de f re classe . . . fr. 
. 2• 

ordinaires de { re 
2e 

extraordinaires 
Bagages. . 
Équipages . 
Animaux . 
Finances . 
Petites marchandises. 
Produits extraordinaires. 

Ensemble. 

½61,011 se 
48,597 8H 
22,554 70 
2a.sot 90 
17,725 f6 
H,';!8 !0 
46,09! 95 
5~4~6 40 
7,5H6 81 

11,mm 60 
5,?j4i 77 
9,7~9 55 

. fr. 5~0,6"2 9~ 
Augmentations. Petits paquets . 

Grosses marchandises 
. . fr. 6,280 6i 

• 270,t>H6 01 

Différence finale, en moins 
276,856 62 

. . fr. 75,816 55 

-Les mêmes calculs, appliqués au service du transit, conduisent aux. résultats 
suivants : , • 

Dimillitlions. Voyagenrs express de { re classe , . . fr. 9158 55 , 
' l extraordinaires . . . . 5.24r> ~o 

Bagages. . . . . . . 24,200 47 
Équipages . . . . f57 00 

- Petites marchandises. . . . . ~,770 42 
Grosses - . 79,550 98 
Produits extraordinaires. . . . . 800 !>4 

-- 
Ensemble. . . . . fr. 122,a45 24 

A ur1menl<ltions. Voyageurs express de 2c classe, fr. o7 ,085 20 
Yoyageurs ordinaires de 1re classe. f 9,776 40 

2° classe. H,524 10 
Animaux . . . . . 1-17 se 

88,50{ 20 - 
Reste. . . . fr . 54,242 04- 

De même que l'on a renseigné séparément l'importation et l'exportaüon des 
transports effectués en services internationaux, on aurait voulu pouvoir indiquer 
la direction suivie par les expéditions en transit. - ~lais il est impossible, dans 
l'état actuel de la statistique de l'administration, de fournir ce renseignement, 
parce que certaines parties des marchandises transitant par la Belgique sont sou­ 
mises à une réinscription aux bureaux-fronüères, où clics se confondent avec les 
expéditions appartenant au service intérieur. 

Quant au transit direct> il n'est pas tenu note des différents sens dans lesquels · 
H s'opère; toutefois, des mesures sont prises pour que Je renseignement dont 
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l'absence vient d.'4tre signalée puisse être introduit dans le compte rendu 
de i859. 

La diminution des transports de finances et de petits paquets expédiés en 
transit ou en service international, mérite à ... peine une mention spéciale, attendu 
qu'elle représente seulementune recette de fr. {94-01, savoir : 
Augme-ntatio-n sur leprodult des finances. 
Diminution sur la reeette des petits paquets. 

les produits extraordinaires 

fr. 7,407 49 
. fr. i,65! 7fS 

~,969 7r, 
7,60J no 

. fr. 194 0·l · Reste. 

Envisagées au point de vue (le chaque service, les différences dont le _détail 
précède, ressortent de la manière suivante : 

Diminution 'sur le service Franco-belge 
Belge-rhénan 
Belge-prussien . 

Augmentation sur le service Prusso-néerlando- 
belge. . fr. 

Hollande-belge. . 

. fr. 92,578 25 
60,02?$ 47 
28,416 06 - 

fr. !80,8·19 ·78 

48,0j0 98 
rJS,982-47 

t07,003 ,fü 
---------~·- 

. fr. 75,8f6 55 Reste. 
·On doitfaire remarquer, pour l'intelligence de ces détails, que le service liol­ 

lando-belge est celui qui se fait directement vers la Hollande, par le chemin de 
fer concédé d'Anvers au Moerdyk et à Botterdam , -landis que le service prusso­ 
néerlàndo-belge, est celuiqui se dirige vers la Prusse par le duché de Limbourg, 
c'est-à-dire le service qui emprunte la voie concédée de Landen ~ Aix-la-Cha- 
pelle, pat ~laestricht. · 
La diminution de recette, en cc qui regarde le transit, a frappé exclusivement 

le service franco-belge-rhénan, où la réduction est de fr. . . i ~2,495-f 4 . 
. Cette diminution n été compensée, en partie du moins, par les 

augmentations ci-après indiquées : 

Service angle-belge-rhénan .. . .. 
• South Eastern rnilway . 
Gencra) Steam Navigation 

. fr. 22,43! H?S 
69,f>62 {0 
26,2a7 o~ 

Reste. 
·118,~lo·J JO 

54,242 04 

En résumé, l'importance des services internationaux et du transit. réunis, 
relativement à Ia recette totale de l'exploitation n'offre pour ainsi dire aucune 
variation. En 18r16, elle représentait. un tantième de 20.!5 p.¼; en i8~7, elle 
avatt atteint 22.90 p. ¼; en 18H8, elle a Jléchi insensiblement pour descendre à 
2-1 .02 p. v: 
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Cette dernière proportion ri;est évidemment qu'une moyenne générale établie 
sur J'.êrisémble'dës produits. - Mais les propôrl.ions calculées sur chaque tarif 
côh:si'défé:séparéhléti~, difîèrênt·entre elles dans une mesure extraordinaire. -Le 
relevé suivant le démontrera : 

.. 
Finances . . . . 
Bagages, au poids 
Équipages. . . . . 
Voyage~rs de 4 re classe ; 
Petits paquets. . . . . 
Produits extraordinaires. 
V.oyageÙI'$ extraordlnatres . 
Grosses marchandises . 
Petites iirnrchandises. . 
V oy~geurs de 2e classe· . • . 
Animâu~ . . . . 
Voyageurs de 56 classe . 
Bagages, au minimum detaxe. 
Bnsèmble . . . . . 

. ' 

Part rmilant, dans la reeette totale, - - Ao tnnsil el aoit serfite• Au 
servlcc)11tfi'leur. intarnati!,nauit 

. . 29.6'.l p. 0/o 70.59 p. 0/..,. 

. . 42.!6 f>7.84 
. . 4ts.6i" ~4.59 

6L0N 58-.9N 
~7 .4l> 52.fjf> 
71.2N 28.7N 
77.25 22.7N 
78.77 2:1.~5 
8!,76 f 8.~4 
85.65 · 16.57 

. . 86.55 15.67 
9i.60 o.40 

. 100:00 0.00 
78.98 2{.02 

La moyenne générale se rapproche beaucoup de celle des grosses marchandises; 
e~ cela se 'éonçolt, parce que les transports de la 5° classe du tarif n° 5 sont les 
plus impo~tânts· -de toute l'exploitation. 

Ainsi, rios exportations et nos ·importations de gr,osses marchandises, par le 
chemin de fer de l'État, représentent, pour {808, 861,970 tonnes à la sortie et 
HS,779 tonnes à l'entrée; ensemble, 960,708 tonnes .. 

Les recettes pour la sortie et polir rentrée se sont élevées respectivement à 
fr. 2,2i~,812-04et à fr. 08~,079.-05; ensemble fr. 2,800,89{-07. 

Il est intéressant, à plusieurs points de vue, de connaître l'origine et la desti- 
. d , nation e ces transports : 

Exporlalion de la. Relgi~qe. J111porlaJion en Belgique. -- SE!\VICllS. Tonnoge. Recello, Tonnage. neerue. 
Franco-belge . ' . 6iH,7?>9 ! ,079 ,844 72 5fS,4o7 ~ 1s6,O47 o7 
Belge-rhénan . !47,521 67j ~{91 61 54,174 220,207 5:1 
Belge-prussien . i i ,50!> 80,582 98 4,796 58,722 tH 
Prusso-néerlando-belge 65,{59 26{ ,67! 62 20,155. u,~477 Ot 
Hollande-belge . . 24,4ffü 122,721 21 4,219 ~7,575 75 

Totaux . ·. . 861,979 2,2HS~812 04 98,779 ~80,079 05 
La réunion de l'exportation et de l'importation accuse les résultats suivants : 

SllllVICF.S. 

Franco-belge. 
Belge-rhénan. . 
Belge-prussien . 
Prusso-néerlando-helge . 
Hollando-belge , . 

' 

' 
Totaux 

Tonnage. 
6tH,2i6 
i8:l,49ts 

-16,10{ 
. . . . 85,272 

,s,674 
. 960,7r>S 

Beeelle. 

1,26{'$,892 29 
891,448 92 
H9,10o 39 
574,149 !S3 
:lij0,294 94 

2,800,89i 07 
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Après les. &ransports de grosses marcl(aridises, il n'y a guère,' dans les' services 
internali~naux, que les transports de voyageurs sur lesquels iJ puisse être utile 
d'àppéler l'attention. . . . '.. 'I . '. _ : . , ~; é . · . . . _ '_. _ . ... . 

Dans 1~ courant de l;aniiée 'l868;: lés •Ïign't~s âh railway exploité°pât lé.Gôri~ 
vernement belge ont trànsporté 568,9f.f v:oyagêu,rs en service ·foternatfonal·: 
{89,672 à la serile et ·,t79,242 à l'e°nttée. Ceux-el .ont pâyé ensemble 
fr. 687 ,95H~?.s ; la recette pour le transport des · premiers s'est élevée à 
fr. 675,SHi-66. 

· Voyagears sortis de la BeJgi4ile. Voyageurs mns èn Belgiqné. 

Si:J\VICES. ·•Noriil>n •. 

Franeë-belge v. • . 98;tî54 
Belge-rhénan . . . . . 54,ts44 
Belge-prussien o{5 
Prusso-néerlando-belge . ' 48·;429 . 
Hollande-belge . . ·. . • 7-;6rs2 , 

Totaux. .. _ . : f 89,672 . · 

. 285,434• 67 
2?>f ,589 Ots 

-6~H,0-l?J 
ff-5 6{869- , . 

{9~259 i0- 
675,Sl$i 66 

. . . 3--.._.ss :- 

; Noiüre. · ':ite~1e: 

Aînsi/îf es{soitî 10,430. Voyâgëtirs de plus qtiif îi'én è~(èîÜré; ci rtôillbre 
s'applique aux voyageurs vers la France, à concurrence de.8~20{. - C'estde ia 
France vers la Belgique et surtout de Ia Belgique vfits'. la :Vtahêe' que· î~ déplri.cie- 

. · . · - · : ; · · , · ,: • . : · .: · _. :· , : ~ ! 1 ::, · • • 1 ; -1· ·' - · • . • • · ·, 1 ·, _·, ·. : •. - • · · • .• · ~ -'- · . -' · - - ~ • - · · •· ment des pèrsoniiés est·--~ plus éQ.iïsidêtabl~:; li co~prend plus de la m~i.tié des 
dép1àtements_. con~làtés · : . ·ceUê èirc<ibstanbe 's'explique. nàiµr,él~efuent: pâr. les 

. . . ..... ,. •. . .. ·,.. . . .. • . -· ·. . . .. \ '· .· .. '·,;· . ... . 
besoins et les habitudes 'de nos relations avec ÏlOS voisins du Mi~i~ 'pour 'ne point 
dire avec Paris. · · · · · · · 
RésiimÏ;ns·1~·-iabiëail '(Jli.i'précède, en.rétùiis~ani-ia sôttiè;ét l'erttrée : 

. . . •. ,: . -· .. .. . ' ·. : 

SERVICES. 

Franco-belge. 
Belge•rhën~n · 
Belge-prussien 
Prusso-néerlenâo-belge • . 
Hollando-belge . . . . 

. ·. . . '• 

.. · , . Nombre. , 

!88,867 
72:019 

. ' . flS74 ' . 

· 94~547 
i2,f07 

, . , l,léot11e .. , . 

?SN6~4Ô4 · 75. 
·Hi8 760 '60 , . 

f2;6tslS 90 
226,HSO 08 
$7,58N 90 

Totaux 
,. ; 

On pourrait prolonger pour ainsi aire indéfiniment ces calculs et ces comparai- 
. sons. Mais ce serait donner au .eompte rendu une étendue qu'il ne comporte point, 
- Les tableaux ci-annexés sous: lès n°1 XXV et':XXVI. renferment d'ailleurs 
tous les éléments nécessaires pour centinuer les aperçus qui forment l'objet du 
pré~ent paragraphe: • • 

29 



L-N" 8.] ( 114 ) 

CHAPJTRE VII. 
ACCil>E!NTS. · 

Souvent on a fait à-l'exploitation des chemins de fer· de l'État belge le reproche 
de ne denner à ses convois qu'une vitesse sensiblement inférieure à celle des 
trains étrangers. 
Il serait, non-seulement possible, maisfaeile de démontrer que -la différence 

n'est pas.ausal grande qu'on le pense généralement; - il serait surtout .fort aisé 
de justifier l'iilfétiorité, en vitesse, dont on a parfois fait un grieïà radmiliistra­ 
nen belge. Toutefois, l'on se bornera à faire ressortir que cette infériorité trtiuVe 
une compensation digne de tonte l'attention, dans la· sécurité relativément plus 
grande avec laquelle les transports de cette administration se sont effectués jusqu'à 
ce jour. . . 

On 'laissera, parler les çhii'rres.. . . . . . . . .·;. ' . . ' 
Dêptiis le ¼èr mai f8'5S [usqu'au '51 décembre l8?>8, .. Ies lignes exploitées: par 

le Gou\retncment.be·1ge ont transporté 86:~H6,i94 voyageurs. Sur ce nombre, 
2H individus ont été tués : i9 par leur propre imprudence et 6 seulement par 1~· 
fait dè l'exploitation. · · · 

Dans le même espace de temps et sur le même nombre, i 29 voyageurs ont été 
blessés: 61 par leur propre fàit, 68 ·parie fait du service. . . 

Ces données font ressortir : 

._. Lo nombre des tués , à l voyageur sur 5,4?>2_,648; 
--- blessés, à i - sur 669,HS; 

des tués et des blessés, à i - sur a60,49lJ. 

Lenombre des personnes tuées par le- fait du service, est dans la ·proportion 
de { à !4;~86,052; celui des personnes blessées, également par lefaitduservice, 
est de { sur { ,269;556; enfin, pour les deux catégories réunies, la proportion est 
dei sur. t-,l66,45H. 

. En Franee, les calculs Jai1s sur .Jes accidents arrixés depuis l'origine jusqu'au 
5t dooembre (8~a, accusent les résultats.suivnnts(i): 

i voyageur tué 
f - blessé 
1 - tué ou blessé 

par le fait de l'exploitation sur. i·,7o~J25;. 
sur 479,8.{4; · 
sur 57?>,092. 

(') Enquétc sur les moyens d'assurer la régularité et ln sûreté de l'esploltetion sur les chemins 
de fer, publiée par ordre d~ S. Exc. le ministre de l'agriculture, du commerce et des travaux 
publics. (Poris, imprimerie impériale, M))CCCLVIJI, I>· cxxxv.] ' 
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En Angle&erré, pendant les dix dernières années de·l'cxploi&ation, les propor- 
lions sont respeetivement (') : · 

De t voyageur tué sur 6,680;52(. voyageurs &ransportés, 
De t - · blessé sur 5ts0,554 · 
De t - tué ou blessé sur 555~008 
Ainsi l'exploitation belge a un avantage marqué sur tous les points de cempa- 
. ·.· .· . . ·• . ·. . : . ,. _:.. .; . . 

raison, sauf sur un 'seul : le nombre des voyageurs tues est relativement moindre 
en Angleterre qu'en Belgique. . 

Mais Il est à remarquer. que les chiffres qui viennent d'être relevés· s'appliquent 
~ là di1r~e entière de l'expleitatien belge, tandis qu;iÎs ~e eemprènneni que dix 
années de I;exploitâtion dé ·1a Grande-Bretagne. Or, on sait que les premiers 
tem.ps de l'exploitation en Angleterre ont été signalés par des. aceldents si graves 
et si nombreux que le Gouvernement, soutenu par l'opinion publique, a dû pro­ 
céder, en )859, à une enquête sévère sur la cause de ces accidents etconâer la 
•. ._ I•' ... ,!· •.," : • - . . • • • . . ' • 

surveillance des chemins de fer au Board of trade. . . . 
. Si_ les calculs, pour ce qui tonehe aux personnes tuées sur les lignes.du Gou­ 

~~~em~nt belge ét~e1't aussi _restreints aux résulta~ des ,dix dernières années 
(1849-t868), la comp11râisoo tournerait à l'avantage de ces lignes, pour ce point 
comme .pour tous les autres, attendu que la moyenne, au lieu cie rester à -J 
sur S,4~2,648, descendrai! à '.I sur 7,26t.C,864 ; elle est, en Angleterre , de 
i sur 6,~sô,324. 

. On vo1,1d_ra bien concéder que ces résultats rachètent un peu Je temps perdu 
dans ·1~. durée des parcours. · 

. Cependant, on doit ajouter que les chemins de fer de ln Prusse. semblent 
l'~niportè~, sous ·le rapport de la. sécurité qu'ils donnent aux voyageurs , aussi 
bien sur l'exploitatien de l'État beige que sur les railways français ou anglais. 

La publication faite par le Min~stre des Travaux Publics de Prusse, sous le 
titre de <1 Sta:îistische Nachrich~n von den Preussischen Eisenbahnen, » Iournit 

. . . . 
les renseignements que voici (2) :· . . . . . 
Pendantles années {8?S5 à -l8?S7 inclus, ies chemins de fer prussiens ont trans­ 

porté, en totalité, 69,7~9,97':i voyageurs , et, dans le cours de la même période, 
on a eonstatê : · 

Que 6 voyageurs ont été tués dont ·j par le fait du service; 
Qu~ · US - blessés - i 0 
Qu.e 504. agents ont é~. t'.Ués; . 
Q~e·4-H - bl~ssés; 
Que {50 personnes circulant sur la voie ont été tuées; 
Que 56 - - blessées. . ' . . '. . . . 
Dans Je même espace de temps, le chemin de Ier de l'État belge a transporté 

seulement 27,500,420 voyageurs; et l'on a compté, ~n Belgique· : 

1.W Repol'.t to the Lords of the committee or privy council .••. relating to railways for the 
year i 81i7 (p. xxvn), 
(~-) Band V, p. 262. 



( f16 ., 

. 4 voyageurs- tués: dont -· f par le tait du service; 
~4 - . blessé, - 41 
~7 agents tu~J:;, -. _ 

! 30 - blesses; 
70 personnes tuées, en circulant sur-la voie; 
46 - blessées, 

- Ainsi , ·pour ~e qui touche aux voy~geùr~ proprement dits , l'avantage es, 
évidètninèiit en faveur d~ la Prusse. · ·- 

Pour ce qui regarde les acci4ents. éprouvés parles agents .des administra&ions 
r.êspecÙves, oiÏ 'n'a· pas les élémênts nécessaires pour faire un rapprochement qui 
i·epose sûr des base_s· certaines. Et, quant aux personnes atteintes en circulant sur 
fa v~i~- ou aJns .lès dépenda~ces du chemin. de fer, la comparaison ne peut guère 
ètr•f°étahlie stirce'p<>fot. : . . 

. . '. . - '. . ; ' .. . . . . . ,!(· . . . . Cependant/on· doit•ajotitèr que parmi les personnes tuées ou blessées le long 
des'i:heD1ins drifêr''dela Prusse, ïl y à eu 56 suicides et 4 tentatives de suicide 
pendant les trois dernières années de la période sur laquelle les relevés . ont été 
faits' t Ü est 'cèr;tnin que· le· nombre des suicides n'atteint pas, en Belgique, propor­ 
t1Ôîii1èlleiti~ht le même chiffre. Et cette circonstance est encore tout à l'avantage 
de fa Prusse; . . · 
Pour l'é~se~blé des accidents, la sup'érionté de ce dernier pays sur la Belgi­ 

que, fa ·Fthtice et r Angleterre est d'autant phis rematqùable que lés lignes prus­ 
siennes sont ençore à simple voie sur une longueur qui représente plus des deux 
tiers de 'Iêûr ltétîèiue, et que," par conséquent; l'~xploitation y rencontre des 
difficultés que les autres chemins de fer ne présentent point. 
. . li. n'est 'plus néeessalre aujourd'hui de faire remarquer que les transports par 
n:1ess~gèries offr~ient . infiniment plus de chances d'accidents que les transports 
par chemins· 'de "fer. . 

Ainsi, les tnes'sàgeries fédérales de la Suisse ont transporté seulement 
:f ,0!>0,574 voybgeûrs en !8fj7; sur cc nombre.vdeux personnes out été tuées; 
dont une par le fait du service. - Pour les blessageries impériales et les Mes­ 
~ageries• gén-érales "de France, la 'proportion des voyageurs tués a été· de i sur 
550,465 trârisportés, et celle des voyageurs blessés de i sur 29,87f, pendant la 
période de !846 à tSrs?S inclus. 

Le tableau ci-annexé sous le n° XXVII renferme des renseignements détaillés 
sur les accidents arrivés ~u chemin de fer de l'État belge pendantl'année f 8ri8. 
C~ tableau montre qu'on a constaté, dans le cours de ladite année, 28 décès et 
58 cas de blessures, savoir : 

, .. 
Voyageurs tués par le fait du service 

leur propre fait . . . 
Voyageurs blessés par le fait du service . 

leur propre fait • 
Agents de l'administration tués . • . . 

-· blessés . 

0 
0 
{ 

5 
H 

. ' ~ - 38 
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Personnes circulant sur la voie tuées .. 
' . . . 

blessées. 
• • 

Ensènthie tfiés· ~ 
blessés". 

. . . 

. 
.•· . 

Nombre total des accidents • • 

l N• 8.] 

. . !7 
H 

28 
58 

66 
' . 

Partni•l~s 17 përsonnes tuées cri ci.réûhint sur la voie, oncompte 2 suicides. 
Ce 'qui' téiii~igne prin'èipalefuent en faveur de la sécurité des transports et de la 

sûreté de la eirculatlon sûr le chemln de fer de l'E°tat belge, pour ce qui regarde 
spécialement l'année ·tsf>s, c'est que l'oti n~a .pas eu à enregistrer une seule eolli­ 
sion entre des trains, ni un seul accident provenant de l'éla!du matériel, de chocs 
entre les voitures ou de déralllëmènts. . · 

Ces résûltàts sont d'autant plus satisfai~a~ts que la conllguraûon des lignes , 
belges eonsütuë en qûêlque sorte une cause. permanente de dangers, .. et que cette 
cause àtigmeiïte d'intensité en raison 'de la mu.ÎlipliêÜé des convois qui parcourent 
le réseau · dans tous les sens. : 

~· 

CHAPITRE VIII. 
TÉLÉ.GRAPHES. 

Il n'a 'point étê alloué . de. crédit n~'ûveau en i8a8, pour i•établissement et 
l'extension des lignes télégraphiques; les crédits ouverts s'élevaient donc au 
5i décembre i8a8, comme au· 5i décembre t8"o7, à la somnie de 700,000 francs. 

Cètte somme avait été employée, à la fin de i8o7, à concur- 
rence de . . . . . . . . . . . . . . fr. 

U a été_ dépensé en i8l>8. . 
de sotte que la dépense, au i er [anvier i So.9, montait à 
et qu'à la même date il restait un excédant dlsponihle de . . . 

67?>,Ht>S -60 
75,649 os 

749,207 61J 
792 5~ 

sur les crédits votés . . . . . fr . 700,000 00 
Les fonds employés ava_ient été appliqués : 
! 0 A l'établissement de 998 kilomètres de lignes, comprenant un développe- 

ment de 5,HS kilomètres de fils . . fr. 4?>7,0!9 a7 
2° A l'acquisition des appareils, piles, accessoires et mobilier, 

à l'appropriation des locaux, etc . 
5° Au rachat des lignes concédées de Bruxelles à Anvers et de 

Verviers à la frontière de Prusse, avec appareils et matériaux dé 
rechange (a9 kilomètres ayant 206 'kilomètres de fils). . 

4° ·Approvisionnements divers . . . . . 
Total égal à la dépense. . . . fr. 74,9,207 6ti 

30 

1 SfJ,879 7t> 

72,000 00 
54,508 55 
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-Le-eeût tfun-ktlomètre de fils .sèratt donc, en moyènne;dë fr. n"-59, en· 
coinptant tontesles dépenses génêralèmenJ4tietéQnques. (fr. 7 49 ,207-6fS : 5;524 .) . . . . 
-··Mais·, en réallté, les fils plac~s par le Goü:vcrnemêrit rie reviennent en moyenne 
qu'à 'fr. i46-fi7 (4573~•.: 57}'par kilomètre, si on laisse de côté les .appareils, le 
mobilier et les· approvisionnements. Et encore est-il à remarquer que ce chiffre 
comprend le. prlx des poteaux, ainsi que les dépenses extraordinaires des parties 
de lignes établies sous terre, dans les cours d'eau, dans les tunnels, etc. . 

.. Au 51 décembre l8tS7, il ex'ïstâit seulement 86S kil6îÎ1ètrès de llgnes 'télégra­ 
phiques cil Belgique, et ·ces lignes compoi;taient· un développement de 5,016 
kiltnnêfre~ 'de fils ëlectriqtiës. Ces deux longueurs ont donc été augmentées, en 
Hm8, rèspeetlvemèm dc.189 et dè 508 kilomètres, puisqu'elles atteignaient, au 
l er Janvier t8~9, l'une i ,0a7 et l'autre 5,524 kilomètres. , 

. L'aeerotssement doit, pour la plus grande partie, être attribué à l'êtabli~sement 
dë la ligne duLuxembourg, deux bureaux nouveaux ayant éié ouverts, à partir 
du ·fer déeèmbre f 888, à Arlon et à Neufehateau. 
Le produit de l'exploitation ·des·télégraphes s'est élevé, en 18~8, à la somme 

de fr. 4t5,926-al$, savoir : 

Service, Intérieur . • . 
Service international . 
Service du transit. . . 

. fr. 89,5f4 Oa 
{87,162 72 
{57,449 78 

Comme ci-dessus. . fr. 415,926 m, 
Quant aux dépenses de la même année , èiles ont atteint le chiffre <le 

fr. ~H9,59{-56, qui se décompose ainsi : 

Traitements des fonc~ionnaires et employés 
Salaires des ouvriers . . 
Entretien. . . . 

Ensemble . 

. fr. Hi4,000 » 

29,994 61 
5?>,596 7lJ 

. fr. 219,59{ 56 

L'excédant des recettes sur les dépenses est donc de fr. i 94,f'.>5a-i 9, ou 26 p. 0/0 
du capital engagé. · 

Le total général des recettes, depuis la mise en exploitation du service, s'étant 
élevé à . . . . . . . . . . fr. 2,268,454 29 
et les dépenses de la même période n'ayant pas dépassé' . . 914,644 0~ 

il en résulte un bénéfice de . 
Ce bénéfice resté de . • 

. fr. i,5fj5,490 ·24 
604,282 .59 

. au-dessus des frais de premier établissement' lesquels montent 
à. . . . . · . . . . . . . fr. 749,207 6?> 
ainsi qu'il est indiqué plus haut. 

Le boni représenterait encore une somme considérable , même si l'on ·avait 
égard aux intérêts et à l'amortissement du capital de construction . 
Les recettes de i8a7 s'étaient élevées à fr. 407,0H-67; celles de f8fj8 ne 

donnent qu'une augmentation de fr. 6,9!4-88. Ce résultat est dû à des eireon­ 
stances qu'il semble utile de faire connaitre. 
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Depuis 1856, les correspondances télégraphiques sont soumises à deux tarifs 
disiinêts • 

Le premier comporte une taxe de Cr. 2-~0 par zone et par dépêche de t à 2?S 
mols inclusivement. 

On compte i zone pour 
2 
5 
4 
6 
6 

1 à · 76 kilomètres inclusivement. 
7?> à 190 

{90 à 540 
540 à D2a 
!>2;, à 7~0 
750 à 1,0HS 

La taxe est double pour les dépêches de 26 à 50 mots et triple pour celles de 
~.1 à iOO mots. - Au delà de 100 mots, la taxe de 1 à 25 mots recommence à 
être appliquée. 
Dans le second· tarif ( qui ne comprenait d'abord que les correspondances de , 

l'intérieur et les correspondances échangées avec la France, l'Espagne, la Sar­ 
daigne et la Suisse), la taxe est de fr. t-50 par zone et par dépêche de :1 à io 
mots. 

On compte t zone pour t à H)O kilomètres inclusivement. 
2 - t00à 2~0 
5 - 2fSO à 4r>O 
4 - 4f>0 à 700 
~ - 700 à 1,000 

et ainsi de suite, en suivant la même loi. la largeur de chaque zone excédant de 
50 kilomètres la largeur de la zone qui précède immédiatement. 
Pour chaque série ou pour chaque fraction de série de cinq mots au delà de 

quinze, on ajoute une taxe de fr. 0-~0 par zone. 
. A dater du 1 cr avril ·l 8ij8, le second tarif a été étendu aux relations eritre ]a 

Belgique et l'Angleterre, ainsi qu'aux correspondances entre l'Angleterre et les 
États de l'Union allemande, transitant par la Belgique. 

Les dépêches échangées entre la Belgique et les Pays-Bas ont été mises sur le 
même piedçà partir du 1 cr juin 1858. 

Ces modifications étaient commandées, non-seulement par l'intérêt du public, 
mais aussi par l'intérêt du service, au point de vue de la recette; pour ce qui 
concerne particulièrement le transit angle-allemand, il est manifeste qu'il aurait 
abandonné complétement le territoire belge si les-taxes exigées pour les dépêches · 
empruntant la ligne sous-marine d'Ostende n'avaient pas été réduites au même 
taux que les taxes perçues en cas de passage par Calais ou la Haye. 

Le produit du transit) qui avait été, en 18~7, de 
est descendu, en 1808, à. 

cc qui donne une diminution de. 
OU 8 p. 0/o• 

. fr. !48,849 45 
. 157,449 78 

. fr. H ,599 60 
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Un résullat tout à fait inverse s'est produit dans le nombre des dépêcb._es expé- 
diées en transit. En eJTet, cc nombre, qui n'était que de . . . . 29,249 
en {857, s'est augmenté de • . . . . . . . . . . . !0,7iO · 

en l808, et a atteint, par conséquent, le chiffre de . . 59,9~9 
L'accroissement équivaut à 56 p. 0/., du nombre des correspondances de {8~7. 
On a vû que ln recette de ~858 surpasse de fr. 6,9{4-88 celle de {8?S7. La 

différence se répartit ainsi qu'il suit, entre les trois espèces de. communications : 
Service·intérieur. . . Augmentation. . • . . . fr. 7,667 or; 
Service inteniational . . - . . . {0,647 48 

Ensemble. 
Service du transit . Diminution 

Reste. . 

. fr. f 8,5{4 55 
·u,599 6N 

. fr. 6,9{4 88 
Le nombre des télégrammes de toute espèce avait été, en i8t>7, de H9,0fS0; 

il s'est élevé, en {8t>8, à 145,726, soit 2~,676 dépêches ou 22 p. 0/o d'augmen­ 
tation. 

Le produit moyen, par télégramme, a baissé : de fr. 5-42 qu'il était en i867, 
on le trouve à fr. 2-84 en f 8,8. 

L'effet des réductions de tarif sur le montant total du produit a donc été com­ 
pensé par un accroissement considérable dans le mouvementdes correspondances. 
Il est vrai que la dépense annuelle a éprouvé également un accroissement 

notable (fr. 41,7!8 42), les frais d'exploitation devant suivre ln gradation c}u 
mouvement des correspondances. · 

Le nombre des dépêches de service de l'administration des chemins de r cr, 
postes et télégraphes, s'est élevé à 72,058, ce qui porte à 2{ 7,784 le nombre 
total des télégrammes transmis par les lignes belges en i8H8. 

Le bureau télégraphique de Bruxelles , qui est maintenant sur pied jour et 
nuit pour les relations internationales, a reçu et transmis pendant la nuit 
{8,269 télégrammes. 
Il y a, en Belgique, 75 bureaux télégraphiques ~ qui sont en relation avec 

2,43{ bureaux étrangers. Ils contiennent {gjrJ appareils en activité, et le travail 
y est assuré par 126 télégraphistes.' 

Les télégrammes privés se répartissent comme suit, quant à la nature et .à 
l'objet des correspondances : 

Transactions commerciales . 
Nouvelles de Bourse . 
Affaires privées. . . . . 
Correspondances des journaux 
Correspondances des Gouvernements . . 

1 

58 » p.0/o 
57 » - 
i6 NO - 
6 )) - 
, HO - 

!0O )> p.0/o 
Ces proportions sont très-approximativement les mêmes qu'en {857. 
Les chiffres suivants indiquent le mouvement des correspondances privées 

pendant les sept années d'exploitation complète des télégraphes par le Gouver­ 
nement: 



l8N2:. 
f8~5. 
{8~4: 
{8~~. 
i8?S6. 
i8~7-. 
{8~8. 

( BI ) 

. . . 27 ,2·17 dépêches. 
~j,0?$0 
60,410 
61,455 
99,275 
H9,0lSO 

. f4fj,726 
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La progression est donc continue ; rien ne semble devoir faire présumer qu'elle 
. ne se maintiendra point dans l'avenir. 

. . 

RÉSUMÉ. ET CONCLUSION. 

Nous ne sommes pas encore fort éloignés du temps où J'exploitatlon du chemin 
d~ fer de· l'État belge était représentée comme une très-mauvaise affaire , où 
d'honorablesmornbres de là Législature proclamaient, sans détour, du haut de la 
tribuné pa:rleh1eritairè, que •cétte·exploWition était une cause deruine inévitable 
pour les flnànces publiques. 

. Certafocs''pèrsoriiies se ·persuadaient que les dépenses annuelles de Fcxplolta­ 
tionproprémen! dite n'étaient même pas couvertes par Jes recettes. Elles pré­ 
tendaient que le chemin de fer ne payait pas les intérêts des capitaux qui s'y 
trouvaient engagés. 

Or~ Je déficit constaté provient précisément de ce que le chemin de fer a payé 
des intérêts trop élevés! Car enfin, l'exploltaiion a laissé, jusqu'à cc jour, un 
excédant de recettes qui ne s'élève pas à moins de fr. i26,28i,fS77-90. 

Qu'eussent fait des actionnairès dans une pareille situation? Ils auraient com­ 
mencé par prélever, sur ces 1.26 millions, iO p. °lo pour former leur réserve; et. 
cette réserve; qui précisément eô.t été l'équivalent du déficit existant, aurait été 
employée au renouvellement et aux améliorations. Ou bien , ces actionnaires 
n'auraient pas eu un excédant de 1.26 millions, mais un excédant de {38 mil­ 
lions, car ils n'auraient pas pris les fonds de parachèvement dans. les comptes de 
l'exploitation, ils les auraient demandés à l'emprunt. 

Dans· tous les cas, quel qu'eût été le bénéfice, les actionnaires auraient d'abord 
assuré l'amortissement prescrit par leurs statuts; le restant, mais le restant seu­ 
lement, aurai; été distribué à titre d'intérêts et de dividendes. 

Le Gouvernementbelge n'a pas fait ce qu'aurait fait une compagnie; il a payé 
des intérêts pour une somme qui dépassait là recette nette. -II en est résulté un 
déficit, et èe déficit à qui le montant en a-t-il été emprunté? à l'État, au proprié­ 
tairedu railway , à I'~tat qui, d'après les termes de la loi du jer mai {854, veut 
posséder un chemin de fer qui ne °lui coûte pas une obole! à l'État qui, suivant CD 
cela l'exemple de la Prusse, de la Saxe, du Hanovre, de la Bavière, de l'Autri- ' 
ehe et des États-Unï's, a reconnu.la nécessité de garantir un minimum d'intérêt 
à certains chemins de fer concédés de la Belgique. 

Au 30 juin :18l$lj, le Gouvernement français avait donné aux Compagnies de 
chemins de fer établies en France des subventions en argent et en travaux n01i 

5J 
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remboursables pourla somme énorme de 904,408,7tsi francs, correspondant à 
78,671 f râ~cs par kilomèire :d'i:~ ·voie ; -. Qt cette semmene com'preiid ni les prêts 
(~8,600,000.ïrJn~s),•·rii _les traviux rembo,ttrsâbles (285,649,698 francs), ni les 
gara:niies dsti~- 11iinimttm d'hiiérêt s'élevan! ensemble à un -fapifal nominal de 
i ;rsrU,74-~,bî)(i franœ représentant une annuité <le 6_! ,502,800 francs ('). 

D;où venatênt donc ce ·. disérédit, ce pessimisme • en ce qui· concerne notre! 
railway ?Us ~rôvêîfü.iènt liniqhëiilè'nt de ce que la sitÛation ûnanéière du chemin 
de fer de l'État n'avait pas encore été établie SOiJS son vrai jour. La Chambre des 
Rëp~é'sehiârtts àgït.âit dcpiits· éÜfrftfo 1Hx'âns· llÎqh~sHon 'di1 coùtdû ébeüihi 'de - 
fêr. " Chaquehrateür. disaitl'honoïuble vicoirü~ VÜaih XIÙI;· vient pi•ésenter.des 
n chî'ftres difîérêfits. Vhônor~ble :M. Dumortier a traité cette question avec 
,, beaucoup de zèle, de verve et de talent; c'est lui qui J'emporte par le nombre 
» de millions. M. le Ministre des Travaux Publics, dernier venu dans la discos­ 
>) sion, est celui qui accuse le moins de füillit>ns. Il' y- a d'autres orateurs qui 
» prennent un juste milieu. .- .. _ . .·. .. . . _ 

)) Quant ù moi, j'en: ai assez. Contrstrcmcnt au proverbe ; .Du choc de« 
» opinionsjaillit la l1l'in.ière, plus'oiiJJarlc, plusIl .s~ füit d'obsearitéautour de 
n - moi, .. j'en .aiassez de ces ténèbres et des efforts qu'on tente pou ries dissiper. » 

Alors, la Cour des comptes fut invitée· à dresser une :~itÙatioÀJlnan·cière d~ 
chemin de fèr. · Elle produisit un travail qui ~lait,1abs~,um~nt le même que celui 
qui avait· été fourni précédemment par ~è. Dépo,rt.etne~i des Teavaux Publics , la 
CoÙr s'étajt_bQi~t}ée à y ajouter tin décompte. d'lntérèts pour les avances réeipro- 

.. -r• T •' •• , ,. • •. • ' 

ques que le Trésor et le chemin de fer s'étaient faites. - M3is la tendance des 
esprits à voir la situation du railway sous cle sombres. couleurs étrtit telle que l'on 
n'.~ pJ)S même remarqué In similitude que présentaientJes deux comptes , le tra­ 
vaildë la Co~r assombrissait. encore· 1a situation ; il devint la base de toutes Ies 
discussions dont.la sitna.tion financière du chemin de fer pouvait être l'objet. 

. Enfin, en {8~7, une nouvelle situation fut élaborée· par Je Département. des 
Travaux Publics; elle obtint l'assentiment de la Cour des comptes et du Mipistèrc 
des .Finarrees . 
Jt~ssi Iongte~ps qµe cet accord n'a pu êt~c établi, les doutes ont subsisté, les 

critiques ont. continué.· . . _ . . . . 
. " . . . '· . . .. · ... 

Les préventions sont-elles aujourd'hui disposées à céder J~ place; à la confiance? 
Nous Fespérons. Car le compte rendu que nous venons de mettre sous Jes yeux 
des Chambres, ·contient des chiffres qui semblent devoir donner S{\~istaciion ~ 
toutes fos exigences. Nous avons démontré, au, point de vue général, que le dé_ficH 
(~uf l'atténuation duquel nous ne voulons pltis insister) est descendu à 15 millions 
de .francs, et, an point .de vue. des opérations âe i8~8,_ que le bénéfice' de cette 
année a atteint près de 4 miilions.. tous _les frais, quelconques étant sold~; ~ous 
avons vu que le railway naLi~nal a rapporté, e~ i8o8, une somme de-i,6.{s',00() 
francs a11 Trésor public, au-dessus des dépenses d'exploitation , des intérêts des 

• emprunts, de l'amortissement, ete. -_ . 

(') Documents statistiques sueIes. chemins de fcr·fr11nç.nis, publiés: par, ordre de S. E. :&J. le 
ministre de l'agriculture, du commerce et des travollx publics .. 
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En d'autres termes, le chemin de fer a amorti ses emprunts, en 1868, c'est-à­ 
dire, qu'il a payé ses dettes, à concurrence d'un capltal de. . fr. 2,220;447 07 
il a, en outre, rapporté au Trésor public une somme de . . f ,618,5r52 19 

Ensemble . fr. 5,858,799 26 

Il faudrait moins de quatre années d'un produit équivalent pour combler com­ 
plétement l'arriéré existant; 

En i8?.S8~ les recettes ont suivi leur mou veinent ordinaire d'ascension, malgré 
la crise commerciale que nous avons dû traverser;· les dépenses d'exploitation 
n'ont augmenté que de 176,0ÔO francs, et cependant le développement du réseau 
a pris une considérable extension. 

Pourquoi douterait-on de l'avenir? 
-Faut-il rappeler les services indirects que le chemin de fer a rendus au Pays, 

les services gratuits qu'il rend aux. administrations publiques, sa bienfaisante 
association au service des postes, son concours efficace à la merveilleuse invention 
de la télégraphie? Ce serait vouloir apprécier des choses dont la valeur ne peut 
être déterminée. 

Le railway national a imprimé un essor extraordinaire à notre commerce et à 
notre industrie; il a ouvert des débouchés à tous nos produits; il a favorisé notre 
commerce de transit, et c'est ]à un objet auquel la Belgique a, depuis notre éman­ 
cipation politique, voué avec raison la plus constante sollicitude; il a amené 
dans notre pays les touristes de l'Europe entière; il nous ;i procuré une économie 
immense de transport ~ temps et argent), pour les personnes et pour les ehoses , 
H nous a fait une grande place dans la considération du monde; il a fourni à nos 
ingénieurs l'occasion et l'honneur. de porter au loin le nom belge, car la plupart 
des Gouvernements du continent , rendant un hommage flatteur au, talent 'de ces 
ingénieurs, sont venus solliciter leur concours pour établir leurs voies ferrées ; 
il a donné à la propriété foncière une grande augmentation de valeur qu~ a elle­ 
même exercé son influence sur les revenus publics; - il a nui parfois aux anciens 
modes de transport, mais il en a fait surgir de nouveaux; il a ouvert plus de 
huit mille places à ceux qui étaient dépossédés. Où est le progrès dont la réali­ 
sation n'a pas blessé quelque intérêt privé? 

Comment oserait-on ne pas s'incliner devant ce pacifique mais puissant levier 
de la civilisation moderne, qui réunit les nations, rend toutes les industries soli­ 
daires, abaisse des barrières infranchissables, anéantit la distance, met 1a Médi­ 
terranée à deux journées du Rhin et Paris à quelques heures de Berlin ? 

Nous conclurons donc en disant avec un écrivain qui a étudié de près l'exploi­ 
tation de notre railway : « La Belgique peut continuer de s'enorgueillir de son 
>> œuvre; elle doit se féliciter de tout ce qu'elle a fait} et ne pas reculer devant 
>1 les dépenses qui peuvent encore être nécessaires. » 





ANNEXES. 
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N° 1 A. - Résumé stat'istique de i•emploi.des rails et accessoirei 

NOMB~R D1ffLOPtjMÊNT · llitRJS COUR!KTS Dl Ull& l»PLOTÛ ... . . ~ .. 
DÈS VOIES EXPLOldES PAR ANNtE en DE X:u.o:ui:TÏllS 

LJ.I 1xrloirh. (■ÎTIUS COORAUS.) A LA CONSTRUCTION. A L'EN't1Ui1T18N. -c.LI 
z 
:il: •• f,e .. 2• VOIES VOUl5 

. . }·-·· 1 1 ·-·· PRINCIPALES ACCISSOI RIS TO'l'ALa ONIJULÉS, PARALLELES. 0,0111.is. PH.ULltH. 
VOlÉ. VOIE. et•• •• let 11111 tlilu1Wl111. aouaann. 10011111.IT, 

4835 20 • 20,500 .C0,200 30,700 &1,300 • • " • • 
4836 2& • 44.,700 •H,300 56,000 IS·l ,000 ,, • • • • 
4837 99 2 H.6,000 . ·15,000 46·1 ,000 214 .000 » • • ,. 

" 
4838 H3 u 304-,000 33;000. 337,000 3◄7,4-16 33,020 • " •• .. 
~839 53 27 386,000 45,000 .i34,000 HS,405 432,9.t6 • 0 ,. • 
484-0 . 23 4-4 44-7,000' 30,000 497.000 49.800 49.,73.{. » fl6 2,78!1 • 
48-i-4 4-6 78 570,000 53,000 6!3,000 32,400 2-18,792 . . 296 9,42! • 
48,l:2 78 6 656,000 69,000 725.000 50,617 ~52,055 • 9,789 74,949 •• 
48'3 rno· 39 796.000 76,000 872,000 7'2,80.f, 22·1,818 • 4,935 4,985 •• 
48!&. D 5 799,000 79,000 878,000 - H,300 • 133 3,637 • 
4845 • D 799,000 79,000 878,000 " J) • ~ .. 5,493 • 
~846 • 69 858:ooo 9.f ,000 ' r; ~4p, 9.,00· u,opi:i 1 61,663 69,067 8.\9 ~,◄35 48,596 
a!S,1,7 30 49 939,000 ~07,600; .4 ;o.taJtoo .;. "'.. t 74,5-18 400,200 . ~'? 4!9,668 
48-iS 35 . H, 987,600 42-i;700 4,409,200 ., 91,'206 72,029 1,405 • ,o•4 98,996 

'48,i.9. » 34 4 ,020,soo· 430,700 4,454;ts00 · 7,000 2,850 66,000 • 3,-l62 79,866 
4850 • 52 ., ,076,600 436,70'0 4,243,300 • 95,299 8,000 • 6.U 409,433 
481H • 1) 4,076,600 U3,700 4,220,300 • • • • 386 40~ ,097 
rnts2 ' . . 9 4 ,40f ,600 ·14-9,800 4 ,21:14 ,400 29,700 24,000 51,000 .. 30 .f50,282 
4853 • 31 4 ,HIS,400 161S,700 4,274t400 • ,, 31,ISOO •• .m. 404.,261' 
1854 » 7 4,424,400 466,500 4,287,900 50-5- 7,ii43 · rn,2to ,, 92 4'-1,4-13 
4855 » 'i8 ,1 ,H-7,500 475,500 4,323,000 • J) 69,666 " •• 457,696 
4856 • n 4,n-:,Boo rno,aoo 4,837,800 » • IS,907 » !47 470,862 
4857' H6 438 4,369,000 200,500 4,569,600 » 6·12 539,447 1) l52 232,238 
4858 32 32 1,+~2,200 225,300 4,657,500 " 44-2,'285 46,00,i. • 3i 46',M! -- -- - 

769 . 695 983,736 f ,3-17 ·"· 4 ,OU,730 46,'26.\ H2,457 4,659,356 
27 n A déduire pour Landen à Hasselt. 2a;ooa 39,479 43 • • • -- -- 
742 695 Resle ..........••.• OIS0,773 4,278,262 LO-i4,687 ~6,26,l, H2,457 ~,659,356 -------- - :--- - 

4,ii37 3.282,72'2. 4,787,777 

5,070.4.99 

MÉTRES COURANTS DE RAILS EN SKRYICE, AU 31 DÉCEfülRE ~858 . 

1 ····· •. , .......•... A IJOUDLI! 

. ...... , .....•......•. ,. BOVl\RELET TOTAL. 
•e H \iltrr. 

Voies principales •......•........... 42,40-5- 381,596 2,~64-,079 2,864,779 

.Voles accessoires et des stations .....• 9i,6'!1S 224 .~09 434,347 450,0Si 

Rails do remploi en réserve .........• 806 SIS,298 17,!35 H3,338 

TOTAUX., ..•••.•• 407,1>34- 60'.2,003 2,626,661 3,426,498 
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l x-s. J 
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• l l i 
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: J • ! ~ 

.,.,.,.., ••• J.____!_è_!~~~ ••• "'."!!""~"'"'"'·'- .•• _,, ---- .~ .•.•.... -·. ··-- ·-·· 

'Fr. ·_ , 1 Pr. Fr. , · .-r. 
::1 :.à0O »,;à~·38();; "] 2iSIS ~ à ~61S, 4 GÎS!b.~t-ài600i,,1)(: 1!: .. ·.»:. i::: ·. ·· • .>;.11::, _:•.-.; ·!" 

4-oo i+ à 4-GO • f at is : • à a2is; • ,~o ~ à ,ao: » • i , " " 
.• ; t,j•s /k,,S, tsof a20 :• _à 30,:·oo ..,o·o•-;.:'ii-·1&-0;:,:~:.:• ·,:1,:: (:1 • >::."::_j. ···;. • 

· l . 1 • , A, 3.70 •: ~,:il/3,. •( 260 '. à "328: •• IS9Q,., •. ~. 768:' ~- .:• :··•~. : .. '1,-,• 1 ,, ; • '•,. ,. . • » •· âfo ~·à4-ts •f <i?45 ·• à aot o u!Jô ~·fsgi''/" · · · ·~ ,, ... ,. :·• · ,, i • ···,;'"·· • • 
. 1 · L ·à•• - , / . : · , . : · - l:;·-: .c; ••• - • - , - • • . • .- •• •• . , ! . , - • : : .- ; ·• .. • - • . , · .. •• - • - C,i39 .1: .~•-, ~- ... UQ .~•.à.30~50 11,~.-.-..,àt~00,11• .. t.., . ·:e,, .. : .. '< ;,~;.!l!ID,:, · :,,1\3.&.,,,. ::.:. .3'i.!MIS 

239 ~· à 257 · •i H9 ! n à "46'1 • iPO Il à 189' • • l a,rn ; 297 • 9 ,.(.f8 
·•~. j23Ï,:i. [ i;tM\·,à,41'1~::;,,1::~i•:0'11':489.:::,;1 I.' .·:-,,:j,,;;•.: \"'-:,':go)fo:1/I:, .:937-li .--:,. 841:738 
,., :f»~ •.A.,,,. 211( . üis : • ~- f14i o.~.. . a~ts Jt ~: ,io:: .•:. : . ... ~ .. , . , . ~--'OjJ.. (,¼~î-. .. " . , :a.~o :·~···-. r·· ·. -r··-.:,••· ;·•; «:- ;'. ·;·• .. ,,. •• :····~ "·:' l" l tj.'oso·'·· t7sf' · • ... · '' !a';â7o 
Ul~7 ~-1!ttmt •(: r::~P. :,.;,,~J\~4! :~! [.;. ',·,_:.a~, :· ,: ,. '!,:0,f,0:.: :~'~1,412 !;,,:: ; .fll3.T7.\ li 4-:;~~'(·, ! .. '"· ,; •.. (6\/7,. 

. ; 320 i rn, ~o à 20~ 80 : â78 i O.tb à 0,4~16 id,010. B,66,. n ~8,680 ~ '2~, ô,ô11if,âi1f »!: P~ïs3 !Ji/'à,f~..;:,.:,.J, 1;;_3'.(jij,;_.,;:àt -al;o',·:.;, :, ; ,:o•.'ôii: ,_. :.:: ~,, 'gQ(O~fo, :, .at~;:699'·<•:•. 1 i ·• -:·; ;~~9'i.'691s 
i .fQO . ! , 4r;3 · ; /s" i. 218 ,, . 0.09 ' ' : · - Ô · .•:li: ,--;, ,,n,, .... , ,, , .... __ .· , " ... . • 'i,!12 . ~ ,q. 9 .. ,_ .... •:· . . . ... , .. , 93:,li-i,0. . ,fQ,.7)0~. . d,47 , .. ~, ~.~!J 

. , :.10 .:.·· 'h' W'o• f · . ils i -~ a· ~·,a ~--" ~'i( '/à' 29!( _.. '. o os·. à 'cf ·o·g · . . oo --61's · '. 2f.:li21? ~ . 6l5 ... - ·$a'.:ts~ 
1 " ' '.:~lt.0.1,:;: : i ! .' .. ' '•.•·~\2.~ ·_; : : ,•, ! : : " ! ,.,ats : : : ; : )a;, :. ;QiQP!S ' :,:~ ' ::: ts{!.Oi-; l :- ·~;'d,l].~:, !: :;i(H, (l, , ,;· 71,:.~Qjl 

. 471 · : . • . :2U. » à _28& • 0,071S à O 40 / 67,6HS 74,830 '836 4~0,3~4 
. , .••. ,.,. . ..•. , . ., , •• ' • ·- ., . . "' • . . . . • .• . J . ' " • ' ' •.• 1,,., ' .. .. . ,- . '"' . ' ' ; "";,,};,. ... , •. • ''40* • a· -~80 f ,. · · '•, , ''4-28 :· . ,,.. .. • .•.. • · :,:91s·: : " ·, '' , · ·0,,09·· .. j ,r, ; · •··1S~;·~d1 · ': 79;79J·: · • ·777' · ' •·ta~;hv 

;,,,L ~~-:~--~~t.q { .. ,4.3.B /•.àl63.M ,~~$. .. ~--J~9(,.•. ,,0.077~.à0_.4_41~ •. , , .• tifî4-, 47,19♦., ... 3,.f!8 , . 91S,0116 
·----•· °206 ~ôà'Ïal ~ ··' ùs 's'o"a '.hf 9'6· ~1o so·"fi19°ào: '· :"o.iïis ' ;··· ' .(o'o'o"' 1(~~r ·· ·-~;!is1 . ··-◄2◄ .œs 
... ., ,;101S : •• •.à.UQ ~- .:0•:7·.11._à,Ui01;:~ ,:":jT8(80.rà ~à,i:,. ;1;\0-~9.6o?à1io .•. Q971S;,: ~~/QW•. j: 86.,4;8~.~: ,:

0

7;1~ij8;: ! JiS5,:G0jl 
io1 to à 220 aô i463 10: · i_67 se à 2s~ 96 e.ea ·_ à o.'09i ai,10, H6,28ts 7 .. ~46 4~i.4-96 

':J;}l!::~8i 90:.:à•toil •f l:,~'34 fiio~à:'fas~·57• :ili21"·~·::l(,j5fli30, ;:: o.019&,!Ï1ij·,Ô9;ili: !,_UsdUiofl! 9tf376iï,,o;;:-in::: l r4~:P,!!86 
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Ylllll PEBS ·· iKMllliS 
·1 

PllODUitS · DU RR&IAll:A&B~ : ·. ·YALEtlil ois 

IÀII.Sr COUSSIHTS. 

. BAILS. 

el 1 1 tuYattÙ. · 110111is, _ _POIDS. 

•.· 

1 

.. ·•·• ... · .'tor11s- · ., - 
Cl&flJ.LIS, CUlffllS, '9B.tiiiles 

Il---~------- - ".""'.. ..e1·d,, :1 .UiLS, 
l'COJIBl&, I · -l'OIJ>S, 1110118~1. NOMBIII. ct'~ï;!~• 

. · COVl91l'l"ÈTS, 

1 

·. .i 
' 

-CD~VILLIS, 

50,0001 469,478 

4_3i9 1 2,069,278 72+,98! 

7ii,889 

~BD-1 I 2,tto,011 927,433 

_48.H 1 3,903,i.f6 4 ,8I0,9-i3 

:4354· 1 a.ese, nis 4 ,au,so, 
,48.M 1 3,30l,688 4 ,'li9,4'7'7 
0

4°856 i,801S,4i-t . 4 ,aoà,630 

»1 7,3'7àl 4 ;oM,9051 •o;aoo1 -1oa,a2a 

• 470 29,6501 510,8001 208,657 

»1 8,9701 ,t ,ISU,0991 99,334 I 998,862' 

•Ul-i8 1 3,3-'7,4521 ,t ,l79;i&21 88,998142,2601 2,t26,IS24I H3, 9671 4,465,825 

s,tiOI ~ ,,37,997 

4_1i,6'1J l,760 896,055 

.f29,78â. 7,268 f,261,8118 

H6;588 42,4'.49 2,H0,03~ 

IS4 ,&US 

ISl,20~ 

• 

,; 

" . , •... » 9,IS00 

» 1 !97',300 

• 1408,0971 i9,675I ilS7",200 

W,2771

1
; 63:068 _ 74 ,.780 36, 7681 2-'4,IS00 

IS61S,204' 35',906 57 ,8~ 2e;o,01 flSi,300 
is9,o&.61 · ~a9;&i.io 43,9401 ·is1 .~601 ào;24al 2•·t,200 

rn7;342l· 4 ,ws, 725 · ar,060 :IS2;,9i0 21S,4tll 379,890 •· 

•.s11a 1 2,,y., ,H6l 860 ;Gisisr 40_9,804

1
. 6,482l 4 ,~7•,•.01\ _ isis,0921 54,;7531• 72;,aaisl is4·,1s5 ~6,o~ol· 25~,Dtio 

408,ilSa s,'ii7 4;500,669 90,693 996,0~ 406,4U 3f,800 38,941.i- 360,-200 

~a1.099I. 4a,isaol 2,ari.,'6-ir 446,8·161 ~ ,2a2, 7121~01,9601 ,1,,9s1I ts•, 1$1 ~~.~,oo 

1/r. . 
!3,91)o 

: ·I , 
42,800 

i 

·Hsè,s~o 
ns,ooo 
69,700 

7i,300 

3f doo '. 
' u2 s'oo .. ': 

92,ioo 
.i. 

rno,IS00 

4·89,900 

9,~sr 4,904' 777r 97,15481◄ ,0M;aa:t1· 9-f,àoorM ,aaol ~,990 

.fBIS8 l_3,~7;210r .,7,t() .• ~~a.1) 9:2;674142,95612,,97,IS3.01j. 84,164l 4,326,625jW,00'-' 24,11001 ,4-7,008 

~0.6, ifo~_ : Hil, 600 

sn,•·~o .1911,aoo 

~9,~,&0,1 _}.o,+oo 
., · · .,, 1· 1·· · 1· 1 1 1 1 ' 1 .. · -· ·--· : .. ;,,,;,.__ . .., . . .. _......__ ,· .,· 1 

38;440;911•1•.~,1S~!•li6~\~'.•.2s8'._9~-~1~~a_,~aisl2i,oaa,ssal4 ,4is• ,aiul4~, 741S,IS74 la96,94616-ts,s961•i9 ,,211~.047 ,iso4-14, 1s2Joo 
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pou» les voies exploitées par l'Etat, au 3i décembre !858. 

[ :\0 8. ] 

PRODUITS ES SERUCB DES RAILS OTÉS DÉS îOlRS. S~RYICE DKJA FAIT PAR 1,ES RAlLS 
1Ull& mlanl dus lu toin, 

(!IIÎ':tAU COUI\.U'iTS,) Y CO:IIPRIS US IUIU LIE RÉS!l\1'8. 
- H Observations. 

Cl!nl.LIS Hmlt H1ûli 
tl TOTAL, S&:&VlC&. Oltnb. UhlÙUS. TOTAL, omlb. ,umius. TOTAL, 

cun.TnJ. aonamr. IIOUIIUf. 

: 
Fr. Fr. ' 
• 356,rno 1 ,. " 

,, HH.M2 ~6i,lW2 'J .. .. • 

• 52,300 4 23 755 U5 913 " 464- 291,870 292,33~ 

,. 657,rno ! 922 -2,373 530 3,825 ,, 9-17 526,886 527,803 

8,900 6U,400 3 2,Hi 3.~9-i 38-i 6,092 ,, • 3-10,546 are.ese 
(a) 

H ,000 3î5,200 4 17,0-19 8,877 530 26 ,4-26 50-t 5,705 ,i74-,3U 480,523 (a) \" compris 15.999 
mërres de rails de la see- 
lion dt ~loos à Man•"•• 

7,400 232,000 Il 48,HJ 40,HO -1 ,·166 59,429 ,. 4 ,-16-i rn1,saa 48:?,997 plac~s par la Compagnie, 
en 18.H. 

7,500 306,600 6 69,278 48,082 2,479 89,83!) 22,578 -16,796 20·1,HH 240,568 

7,ISOO 630,~00 7 30,504 44,229 5,'.2-14 49,9-S7 ,, 386 ,10~ ,066 40-f ,452 

9,200 359,300 8 ~6,436 34-,950 8,000 159,386 • 95,920 117,067 2f2,9S7 
(b) 

40,700 480,400 9 40,4-33 69,5-fS 40,000 H!l,951 7,000 ~35,10t H5,775 287,966 (b) Y compris 1a1.2;2 
mètres de rait• de ln sec- 
tion de Mon~ ù llonage, 

4•,500 693,500 •o 73,582 49,9.f2 44,3+1 -137,835 ~ 93,952 rnrs,02a 258,975 donl lo mise en serviee 
remonte 11 lli-i!l. 

H,200 ISïz,400 H 6l-,U0 74,496 27,,i72 466,-IOS " 28,264 H!2,366 2-I0,630 

H,-100 f ,rn1 ,soo H ,i6,44-0 69,9-IO 8,rn 4~,48·1 4-,412 69,205 oa,rn1 436,7!)6 

40,400 559,404 u 63,429 H0,603 • 473,732 426 3,839 • 3,965 t 

n 64-,04-8 76,9-i3 • 440,991 76 13,537 ~ ◄3;613 

420,400 6,!)30,004- 45 64,984- 30,849 ,. 95,833 7,959 68,U4- » 76,403 

' 46 62,244 39,0U • 404 ,25:i -12,332 63,HI • 75,U.3 

47 82,51}9 38,258 • ~20 ,sa7 .f2,324 79,872 • !)2,496 

48 75,937 37,903 " H3,8-~0 7,350 7,876 • 45,226 

4!) 28,082 8,300 • 36,382 4,953 7,660 J) 42,613 

20 -13,726 • •• 43,726 27,920 • • 27,920 

24 4,71$0 " • 4,750 • ~ • . 
' 
; --- --- --- --- --- 
j 

ÎOTACX .• 868,503 698,446 78,38"2 -1 ,6-~5,304 407,534 69:!,003 2,625.66.f 3,425,4!)8 

--- --- --- 
'. 42 ij 42 i nt 42 -i 4- ¾ 6 & 1 Dorte DUJenot. 42fraos. !) ¾ 
; 

55 
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N° Il. - Résiimé statistique âe l'emploi des billes pou1• . 

NOl\BRE DE BILLES Kll2LOYKES 
, 

PRIX DIS BILLES NOllBRR DB BILLIS SERTI&E DES BILLES 
fi> lors,• seitict URIE OTÉES DES l"OIES. 
•••• A L.I. COlfS'i'aUCTIOi'f • ,. 1.•u11:n1111. 

PAR Al't~tE . 
OT.ÉES DES VOIES: (!'fOJUftB DB BHi.lS,) ...u 

z •• z:: - C: 
AalrH Autre, Aulru ISHICCIS Astrres 81:11.VICJ:, cuba:. cnil'la:. coiin. cubl!. TOTAJ.. cabl!. 'rOTAI,, 

&SSll'ICl!S ESSHCl!S n•Hu. l!SSllfCIS ISH,1C!S 

Fr. l'r. .1 i831.I • 52,743 ,. • • 5 ,:,7 • • • ½ " > 

i836 n 27,89.J • • 5 88 '.i 43à5 70 • • • i t ,029 · 5,588 6,417 

1857 10,000 101;,ooo . • -' 89 5 ,'115 s, • J) ,. 2 5,fOO 16,67' :19,680 

1858 · .ro;1,o 142,li!)!) . • ' :ro 5 2, • • • 3 88:S 2l,!i95 21S,.S78 

-1839 52,9!:H 102,801 4,!;04 616 4 66 5 61 • 6,210 !S,210 ' -Il ,610 39,002 1$0,612 

-1840 tù,200 2.'5,706 iO,U2 1,904 4 60 '00 • 12,349 t2,iH6 l> 10.,0~ 78,057 88,!$3!~ 

18'1 7t,Oi!J 61,160 f7,529 . 5,029 5 'JOU ~O • • 20;siss 20,5li8 6 U,57S 67,250 81,625 

J842 50,722 7f,73~ 50,J5~ 6,560 3 .wu 50 5 ,o 5.076 Î0,616 4lS,692 . 7 515,fOO 101>,IJOJ U0,701 

HU5 t22,3ilS 31 ,,77 ,, ,f90 •S!IOU70 !S 52 5,518 57,072 ,, .~90 8 65,5ï0 S3,70i t57,Hl7 

1SU 6,000 • t>0,40-7 • 5 20à lS 28 • 558 lSS,9:,9 59,407 0 55,1>10 70,8ti6 H3,51lG 

1~ ,. • 66,495 ,.44511575 • S,S10 62,67, 66,M>5 -10 100,tf8 60,Mli 160,063 

1s,o 71 ,l!0O • 8&, 1i'2 • .f. Oll à 6 75 • 27,0IJO 57,082 s,, 172 il 117,492 45,248 :160,740 

-1847 89,308 ,. 5lS,U.s,J .Ï7,29G s • à 6 23 273à370 7,758 75,282 S;j,040 f2 !)6,624 16,084 H2,708 

18-iS 82,868 2,000 !j2,61l!I 5l,500 + 70à li 60 2 73 20,711) 67,968 88,687 13 86,860 '7,9{5 !U,803 

-184!) 58,000 11 81,,2, 4,509 S Oii14 88 2 75:13 9?5 29,!HO !.i0,750 8!.l,ll70 14 57,8:,2 5,050 00,88'-~ 

1$50 !H,8152 • 7+,5~'2 2,7'0 5 043' 6ï • 20,5{6 46,'i!JO 76, ISG t lS .«l,505 5,!i6' 49,057 
1Sl!1 • • 41i,980 2,,:;o 5 4lSU re 2 57à2 45 29,720 18,704 48,.f.2.{ fO 0,200 4,020 11, (29, , 
1852 26,li0O » 45,448 18,26' 5 44à4 05 2 69 à 5 6:i .(3,a2S 2ti,a42 69,0ïO 17 ,. 2,770 2,770 

18ti5 Hi,!iOO • 49,572 i;,,;s1 '42àr; 28 2 68 ,s,ms Hi,4!19 64.117 18 J) t ,601 1,601 

°18ll4 6,U5 '·'" 50,502 26,255 4 -'Oà !$ '° 2 60à4 es 49,016 10,688 60,50$ ·19 • 2,771 2,771 

181>15 6,71$!$ 21S,41'8 !H,759 22,~iO;j 4 4Sâ!5 so ;; OOH 65 71>,150 o,~;o;; ss.ess 20 . t ,601 1,601 

18:i6 4,0!$2 UtiO 55,789 Stl,709 4 70à!S 711 3 7{H 90 92,422 7,028 99,~0 --- --- 
181>7 247,518 10;116 ;12,0ïO 60,70fi ~29àt>69 5 fOH 95 fl5,4l!5 ll,5H tlS,82' Tonvx .•. 67lS,Ot7 li-IB, i!);i 1,523,210 

1858 86,121 ,. 51î,ïJ9 7i,0.tli 4- 50ii U llli 3 SSii li SO 95,296 il,141 f06,45ï 
10 ·!· ans 9 -j Burie mo111ae. 7 i --- --- - --- 

1,060,,11; 6~0,097 !J2!J,883 549,58-f 67:S,017 6{8, t95 1,523,210 

'W (11) s ,mm 1,ti'22 • n - --- --- 
1,020,76ll fU0,571.1 02!1,885 :i,o,584 (a) A déduire pour Landen à Hnsselt, 
-..- ------- (b) Y compri.i SS,1121 hiiles de chêne de la section ile Jfons à Ma11ot!c, dont la mise en 

1,676,131 1,279,267 
exploitation remonte à 1849. ~ 

2,0llti,598 
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les voies exploitées ·par l'État, au 31. décembre 18~8 . 
.. . , 

JÙY~CE :ilîlÂ'?FAIT ' 
· .. 

PUUI NOllBI\E IIE BUJ;ES EN Sl!RYICE AU 1•r UKYIBR. ·1859. DIL!.J;S i!E.Sl'ANT DANS LES voras. 
(NOMfll\l! Dt IIILLES.) . 

Aulres 

~ ...... Autru Bois Dols cnb1. 'l'OT.AL, cniN11. IIITAL, 'l'OT.AL, RSSENCl!S, 
l;SSl!:iCSS. Dl! FIi\. OIi Tl!Clt. 

. 
5?l,7i0" · 77;otis H2,76o Non .pr_ép~rées .•••••••.•..• t ,2ott, t57 76,3,!:I S0,517 8 5 )) 1,36,,814 
78\192 . 72;160 · -1lSô,5il2 Boucherie •.•..... 0,524 8, 11()2 178,SO!i JI • ,. 195,651 . ,. .-•~.,;. . 

220,470 56,508 . 256,838 · Bourdon ....•..••• " • SI • n .. 51 
08,Ü7 fjlj 093 i:SS,840 · De Schryver ..•... " • t,!>07 " • JI 1,007 :i ~ t .. 

· ~7~0i.13 2o;om 66,0117 Dickschen •.••.•..• 20 so 6 • n • 76 
~;002 . ?l,ll~l 87,tiim Préparées . 

iluiics pyrogénécs. 
' . 

-f!S,767 1!S,141 023 3 » " D 

69,filâ 17,287 86,.U2 ·· . Ven Severen •..... • • 6,?l26 " lt " IJ,~26 
-$~,7ii{ 2 ~9- ,11,2i6 Bethell •..• · ...••.. ,. 46,109 ,. " • • ,0,100 ,, 

123,526· 2,-716 126,IH.2 Glu marine ....••. ,. 221> 1,!it5 . . 
" • :f:7SS (6) . 

,;212- Hl?l;6ilo· PlaluiJ. · I Poùillçt •••....•.. ilH,438 2,000 " :t,000 • • • 5,000 
'· 117,8~ 23,US U0,076 1 ·•"'"·········· » ,. • • • ~.761 2,761 . 07,257 rn;01i6 87,205 : s:slàme, . •Barlow .•••• ,:, •••. li • • " 4i0 470 Jl 

08,525 • 68,525 Gravon .••.• ·• .... » • • • • f,2-74- j ,2;, 
12,~ô, • 12,504 • • » • • • •• 

1$,250 • 6,2ti0 .. " • " .. " ,. 
28,750 12 28,7'2 n ,. • • • • • 

" 5,6tii 1,1Uli 4,766 .. --- 
ToT,UJX •••••••.•• i ,281,622 151,S!SS 218,708 8 s 4-,1SOa t, 056, 704 li • • . 

• " • 
.. 1) 2,969 '2,069 

» • ,. 

l,281 ,Ci~2 mm;t166 1,6s2, tss 
. 

Q -r ans. s ½ lj ½ 
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N° III. - Dépenses de 1fl'emier êtablisse-ment du cliemin de fer 

DEslGkATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

OF. T~:RhAJNS, 
DES SEC1'l0NS.I INDB)INITÉS 

DE nllco,.Ti:s, 
(lele, ptlllClples.) 1 trais l'a(11111idoa. 

FRAIS 

DB JUSTICE. 

TERRlSSEIIIENTS, 
onnages d'art 

n t6SI 1>l a,nw•1, 
y compris 

les 11mses tt llanllau 
dK!llfs ta rl$1t. 

A. - ROUTE PllOPllEMENT DITE. 
LIG■:E DU' ffOI\D, 

Bruxelles à Malii>«:s· .••.•.•.•..•.....•..•..•• • . , • 
llJniinl!s à Anvers ..•...•..•.••..•.. • • • .• • • • • • • • • 

· Embranchement de Lierre .•••..........•..••...• 
Total ..••••.• 

LIGNE DE t.'0111:9'1', 

!Ialines à 'l'crmondc .......•..•............•..... 
Tcrmo1icle 11 Gand. y compris Jo hrouchc de raccorde­ 

ment de ln station de Gand à l'entrepôt..... . .. .- 
Gand ia Bruges .••....... ,. .••. • •. • . • , • . • • • • • • • . • 
Bruges li Ostende, y compris ln bronche de raccorde­ 

mcnt de la station de Bruges au bassin du commerce. 
ll!IBRANCIIEIIRNT VERS I.ILLE ET TOUnNAI. 

Gand à Deynse-Peteghem ••••...............•... 
Deynzc-Peteghem à Çourtra_i ..•......•...• , ..... 
Courtrai o. ln frontière de France ••••. , ....•.....• 
lllouscron à Tournoi •••••......•.•.........•....• 

'fotnl., ••••.• 
. :L,GlUl DE J.1E9'1', 

Molines à Louvain .•....• ; ••..•...•....... , ..... 
Louvain à Tirlemont •....• , •..•..•..•.•.....•... 
Tirlemont à Waeemme · ......•.....•.. , . 
Wnrcmmc ù Ans .•..••..•.•••••••.••.••• , • , ••• 

l Roule proprement dite .. ,· •....• 
t-ns à ln l\rcusc. ·,J Dâlimflnts, ~ach_in~ et neeessoircs 

· des plans -incliués ....•..•...• 
Pont du Val-Beuoit ..•..•.••••••.••..••.. , •••••. 
De 111.1\lcusc i1 ln frontière do Prusse •...•..•..•... 

l!llBQ,\NCIIEMENT PU LUIDOVRG, 

Landen à Sain t-Trond •....•..• .' ..... , ..........• 
Toini .•..••.. 

LIGNE lltr MIDI, 

Bruxelles à Tubisc ...........•.................. 
Tubisc à Soignies ....••.•........ · ......•........ 
Saignies à ilions ....••....•.•.... , ..........•... 
l\Ions n t:i frontière de Frnnec ....•• ·, .••.••• : •..•• 
Bronche de raccordement des stations du Nord cl du 

.l\litli à Bruxelles et nouvelle station <hi Nord ••••. 
EMDQANCIJEIIENT Dl NUIUII, 

Braine-Ie-Comte à Charleroi , •• , •..•.•.•.•••.•.•. 
Charleroi à Namur ••••••...•••..••••.•••••.•.••. 

Totol .•.•••.• 

Ml!lres. 

20,982 
26,520· 
(i.,17/S 

1!3,477 

Fr. C. Fr: C. 

930,IHSO !SIS 
917,tl>O • 
toi .2so 66 ----. ,,----- 

. t,948,91:il 01 

26,254- 

51,888 
44,;i[i8 

43,660 
rn,002 
19,156 
2oa,220 

391i,?U7 56 

1,7.W, 151 5'..! 
t ,201,86::1 10 

690,506 98 

523,802 23 
717,141 62 
67!1,.-190 52 
922,151 4-3 

Fr. c. 

21,4i3 17 1,017,721 78 
57,4!!2 88 2,079,14-9 lffl 
4,952 13 ilt,766 59 

1-----1 
63,878 18 5,208,657 73 

H,668 59 

-'5,7'0 'Z'l 
55,209 57 

11,660 73 

1!S,H68 66 
8,003 77 
41,856 82 
11,800 19 

li,11116,286 511 197,!Sl7 40 

f,248,"9 o, 
1,fSlis,220 57, 
2,236,9811 89 

t,562,864 511 

560,8!17 i8 
t,018,501 70 
f ,447,880 64, 
f,569,816 07 

10,9110,5811 35 

23,!S83 
19,071 
27,024 
18,006 

!i,6IO 

50,!!80 

10,220 

853,06,i 18 
748,73;1 01 
ti40, !Hi 27 
!!06,802 18 

1,56',894 29 

•• ,. 
5,672,702 47 

262, 294 .2-2 

14,060 67 
7,620 38 
1,260 08 

211,658 68 
19,598 01 

•• 
•• 

108,281 03 

9,7H 14 
7,0t.i7,697 62 

19,510 
17,083 
2,,!153 
10,tm, 

2,782 

'' ,600 
58,181 

2,085,228 08 
s'mt,002 ors 

1,0911,230 64 
t ,424,!S0I 53 

661,112 25 

2,22,,uo sts 
1 :.m;,001 61 
9,828,13i 2!) 

t!!ti,878 90 

1 ,7'8,503 7j 
4,036,231 20 
2,012,117 H:S 
1,71S5,160 44 
1,915,776 113. 

-t,t>Gf,677 511 
1,451,616 86 

17,416,602 06 

H76,!S'7 70, 
33,5~0,033 41 

57,63.f. 7li 
1,11,s 60 

50,mM, ss 
.U,019 32 

11,517 73 

t,682,oms 68. 
3,015,t83 89 
2,626,'86 31 
t ,860, 167 · 41! 

22-2,840 04 

'6,989 i9 ll,061 ,568 2!S. 
20,686 ,o +,291l,828 811 

20,,soo 02 · ts,771,soo 47 

RÉCAPITULATION. 
Ligne du Nord .•.••.••• · •••.•.•••....••••••..•.• 
- de l'Ouest ••• , ••••••••.••...•..•••••••••• 
- de l'Est .•... , .• , , .•••...•.. , •.••• · •• , , • , , . 
- du llli<li ..........•...•..••••..•.•..•....• 

63,477 f ,9'8,981 01 63,878 18 5,208,657 73 
205,229 6, nt16,286 56 197 ,t>i'7 40 f0,060,3811 53 
Utl,08+ 7 ,Oa7 ,697 62 .· U0,878 99 ô3,3ll0,0ô3 ,1 
103,254 o.s2s,'is1 20 20,.soo 02 1s,77t .sao ,1 1 . 
tili7 ,02., 26,30J ,066 27 655, tOII 40 66,290,886 01. Toini (11), ••• , 

l\Ions ù Mnnngc (b) ••••••• , ••••• , • , ••• , .••••••••• 
Dendre-et-Wncs (b) ••• · •..• , ••. , ••• , .•.••.••••• , 
Saint-Trend ù Hasselt (b) ••••••••••. , • , ...••••.. , 
Tournoi o Jurbiso (b) •• , .•• , •••••.• , , .••••••••. • 1 ~ 780 7-J. 

11 1 
• TOTAL ali:dnAL(b).... 0671024 20,501,846 09 

JI 

,. 
D 

• 
• 
• 

,, 
662 97 

7,522 80 
• 

6!S5,161S .J9 66,298,872 71 



( 135 ) [ i'\o g. l 

âe l'Etat, tlepuis le jor mai '.1834 j'1isqit'au 31 décembre t8t$8. 

FOURIIITUR~S SPECIALES. ' 

- -----1 - RAILS 
DILI.ES. 

ET ACCl!SSUIRts. 

PLANTATIONS, 
DEPENSES MONTANT 

D'INAIJGURATION.I PAi\ SECTiON. 

MOYEltNE 

rAR KILOMÏiTIIF. •. 
Observations: 

Ft. C. i"t. c. Fr. C. Fr. C. l'r. C. Fr, C. 

510,0W 10 f,333,740 .J!i tt,UO tG 59,171> 82 5,663,877 49 114,620 05. 
281,860 S9 ·1,438,2.U Gf t8,5US 23 55,728 41 4,807,!JOI 08 Hl2,671 01 
52,552 !S'O 120.12-2 S.'S ,. 0 570,444 ~5 1>9,991 01 1 (b)Ligoeconstruito 

62~ 288 6!; 2 SC.)j 107 91 29 455 59 74, 904 23 8 84:.! 225 10: Hi:! 546 28 1 par unoCompagoie el 
• ' ' ' ' ' ' ' exploitée por l'État. 

1 • . . 

307 ,-'72 ·HS 
,21,101> 83 

282,42!! 83 
toi,ss.. 54 
262,5:15 82 
25!!,.W;S • 
98,2ïJ 83 

• 
b1Ji,35!5 72 

i,6'5,0U 01 
2,0.U,261 '72 

281,29'l 69 1 1,561,191 72 

U,675 20 

i!S,OU 56 
19,571 99 

H,528 .J!S 

i ,409 ,475 93 
1,068,902 4,;S 
1,208,663 llG 
9116,591 4,3 
liOO,t:12 80 

" 
f,U0,956 24, 

S,87a so 
16,998 o, 
HS,087 13 
6,104 5:i 
3,874 ffil 

• 
» 

5,900" 

!i0.24,?, 8f 1 009,720 (Y] 1 1,110( 01$ 
1,7211,974 !fü 7,4'4,2t5 08 OJ,040 75 

2151 • 

23,IS28 79 
, ,,.US-23 

5,958 47 

5,'52,4!S0 27 

6,290,150 47 
:S,98f,938 55 

5,825,00S 59 

1'7,.US 2i 571 20 6,591 65 
267 ,OOa • 2, US,259 92 ,21 52 IS,IJOt ss 5,218,234 Oil 
259,f1S6 • 900,225 88 ~'2·W sœ " 3,5li!S,290 i6 
fOO,SM • 51',SSt 80 f, lt 1 20 i ,942 .w· 3,127,020 O!I 

2,0'-;,n, r.1 tO,S52,2fU n · 02,140 42 ,11.,11 ou . so,228,060 11 

i5,1(l0 27 
2,2119 7!> 

" 
» 

.11,10260 

» ., 
t8,i71 65 

5,046 75 

4,590,266 40 
6,07ti,632 'O 
ll;OaO ,208 41 
5,483,642 08 
4,00iS,470 If 

2,093,204 21 

2S,!fü4,951S !i6 

lii0,7'0 08 

. ·J(i!i,807 21 
to4,2110 60 

154,955 12 

119,619 79 
222,765 211 
163,418 55, 
U.7,562 61. 

186,623 37 
518,579 6.f. 
186,478 9!) 
183,088 to 

1,ti88,141S 72 

59!1,122 17 

41,741 " 
t,228,-160 54 

!10,770,609 âij 
120,172 24 
54!1,931) 41 

557,~8 06 
itiS,215 .U 
202,503 20 
262,058 Oa 

26,180 80 

539,6!i7 o, 
482,?$22 31 

1,182,657 '72 
878,7iil 61 

i ,550,MH 23 
t, 140,905 t!J 

2l6,400 79 

2,!B',640 SS 
1,591,216 68 

8,692 68 
t ,170 26 

" 
» 

• 

1,072 60 
70-' 70 

H,450 O!S 
2'1 45 

16,864 ll!S 

" 
84,257 03 

8!S4 " 
t ,506 76 

li, a,6 ;o:n 02 
4,931, t 15 28 
lS,502,059 20 
&,74,0,651 s, 
f ,222,178 62 · 

rn,sss,72s 86 
7,87&..21$7 51 

2,018,55.f. 90 8, 81.i!S, 0'.)4 OlS H,MO 24· 1t6,043 82 50,804,986 lj!) 

274,0lll 22 
·2ss,6ati 10 
216,118 66 
242,M-9 a7 

430,3f6 IH, 

249,729 06 
201>.~54 or; 
245,81.i:2 29 

62,, 288· 6!i 
2,0lS,111.f. 57 
t ,726,07' ss 
2,0IS,ôtU: 90 

2,802,f07 91 
10,552,204 71 
1,,u,2,1, os 
8,Sli!S,094 0!S 

20.41>3 39 
62,7.W ,(.l! 
63,0.W 73 
H,640 2~ 

74,oo, 23 
4!J,411 09 
41,741 " 

111S,043 82 

8,842,223 10 
50,228,066 77 
50,770,609 58 
59,R0,f.,!J85 09. 

16;:i,346 28 
14-7 1 füi2 61 
3•/;!J.,939 41 
2$5,Sa2 2!J 

o,,tJ,1s267129,~'3,o,o 7a 
17,Hrl • ,, 

" i,721 81 

" 

166,882 78 

"· 
n 

277,101 04 

" 

• 
. 166,882 78 277,101 O,f. 

i20,tHlS,884- !14 
l7·,1111 " 

002 97 
f2,0« Cil 

780 72 
-1-----1 

120,070,488 ~M 

D 

" 
D 

(•) L'ion coin pris les 
roics 11,;ccs.soircs. 

34 
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No III (suite). - Dépenses de premim· établissement du chemin de 

DtilGIATION MONTANT TOTAL MOYENNE 
DESIGNATION DES STATIONS. 

PAR 
0 &$ 1,IGN ES. DES D~l'ENSES. PAR LIGNE. 

' KILOJIÈTÎIE, 

B. - STATIONS. D"'-TJ31ENTS, CONSTRUCTIONS 
DIV.ERSES ET DEPENDANCES DES STATIONS 

Fr. C. E'f ,\TELIERS. ··•·· C. • •• c. 

1 Bruxelles (bureou ccntnl), rue D11ques11oy ....••.•.••. .U,406 2!l 
\ Bruxelles (no~vellc station d~ Nord) ....•••.•..•••.•. t,SIIS,083 • 

Bruxelles (Alice-Verte). - Vilvorde ..•.•••.•.•••••••• -'82,080 65 
. NORO .•••••• 

1 
Bruxelles, Entrepo& ..••.....•••••••• , •••••• , •••...• 1,157 50 

· ll[olincs •••.. , .•.••••..•....• • .• , •. • • • • ..•.• , •. ,,. 1,974,074 !)8 
Anvers, DulTel, Vieux-Dieu •..••...•....• : •...•••••• 2,JU2;'50 20 

! \ Con&ich, Lierre ••••••••..••••.•.••••••••.•••••.•••• 56,791S 66 
1 • 1 •u-d,, C,p,llo, •••••••••• d, m,, ••••• , Dogg,•houl. ' 194,173 48 · 

6,847,8!j7 02 128,052 58 

G;1nd, \Veltercn, Au,leghem •..••••..••..•...•. ,. ••• 1,2i6,79!l 19 
1 Bruges, llonsbeke,-AeltreJ Bloemencloel .••.•••••.••.. -'58,!>'91i 81 

Ostende, Jabbeke, Plasschcndael •......•..••••.••••.• -'73,900 88 
OUEST .. , .. , ( n,y,,..,_ lldlo, N,mttth, ..•.•..•......••.•.....•••. 50,Sli 75 

Courtrai, llarlebeke, Wacreghem .... , ••.•••••.••.•• 542,519 60 
lllouscron, ....••.••.••.••..•..•.•..•••.••••••••..• 106,833 22 
Templeuve •.••••• , ..•....••.•..••••••••••.•.•.•••. tJ,891 ,o 
Tournni ... ' ..................•.•........•. , .•...•..•.• 274,283, 48 

5,229,810 20 Ul,757 110 Lonvnin, flaccht, Wcspeloer •..•••.....•••.••.•••••• 2i7,295 211 
'rïrlemont, \' crtryck •••.•.•••.•••.•.•••••.•...••..• 201:1,358 61 
\Varemme .•••.•..•..•.••.••.••••..•••.•.•••..•.• iOl ,701 02 
,\ns, Feshe •••.••••.••.•••.•••.•..•.•...••...•.•.. 520,70tl U 

EST ••••••• 
1 Liége •••.•.....•...•••...••.•.••••••••••••.•....• 5i>a,ill0 90 
, Chaudfonl:iine, Nessonvaux, Pepinster, Chênée ••.•.•. 167,602 füj 

Dolhnin, lforbestbol .•..••...•...•••••••..•••....... 50,407 6l! 
Verviers .....••.•••.••.•••.••...•••• ,.·· ..• ·.· - . · ti3lS1638 41> 
Sninl-T1·ond,,Lontlcn •••...•..•.•••..••.. , ••••.•.... 119,206 50 

t 

lfossell .•••.•••.•.•••....•.•...••..•.•••• , , • •. •. • 2,li!iO 06 
fll,H3 07 

Bruxelles (3[irli) .••.•.••..•••....••..•••..•••••.••• 516,228 s, 2, 194,66' tt 
lfol, Tubisc, Lernbect1 .•..•.•...•...•.•.•• •. • • • •, • • • 240,921 96 
Braine-Ie-Cemte, •••.•.•....•.••...•.•••....••.•.•. 198,385 1:10 
Soignies •..•••...•••....•..••...••••..•••••••••••• 00,788 20 
J:urbisc •••••..•....•••••.•...•.......•.•.•.••.... , !)3,380 liJ 
l\lons ....•..••••......••..••. - •..•.••• • •. • • •. • • • • 635,llliO IS~ 

MIDI •.••••• Jcmmnpes, Saint-Ghisloin, Boussu, Thulin, Quiévrain .. 339,179 61 
~fanage, Écaussines,LuU_rc, Rou li, Gossclics,)larchiconcs. 182,491 Sil 
Couillcl .•..•••••••••.•••• : •.•...••.• , •..•..•.••.. 41,632 80 
Charleroi •.••. , .•••••.••••.•....•.••. : ....•... , ... 1138,773 U 
Floreffe, Tamines, Ch:\tclincau ....•..•• , •..•.•...•.. 152,31!5 CTl 
Namur ..•.••... , .•.•...•••.••••...•.•..•.•.••... Oli,836 26 
Ath, Leuze •.••... , ••..••••.••••..•••••.•.••••.••• s,s.u tm 2,78ti,869 117 {7,072 811 

' 1 Tcrnatb ••.•..•••. : ..•...•....••••.. , ••.•.•..•••.• 1102 96 tti,OH0.200 00 

OENORE-ET-WAES. Alost, Grammont •.•..•.•••••••••• • ••• , ••••• • .•.• •. 5,2111 11 5,722 07 

Ensemble pour bâlimenls et constructions. . ........... rn,002,022 97 26,!S1!8 51 

Exccnlriques, rails mobiles, évitemenls, plates-formes tournantes, etc, •••• 2,236,SH 'li 5,il,, 83 
lléscrvoirs .••.••.......•••••••.•.••..•••••.••••...•.........••.•.. 228,904 52 403 60 
Colonnes hydrauliques c~ machines à pomper ..•••.......••.•..•••••••. 137 ,0114 9(j 242 82 
Condélobrcs, réverbères, tuyaux à gnz ..•.•••••.•.•.•.•.•.•.••..•....• flilS, 171 26 273 66 
111:ichincs 'à vapeur de l'o relier .••••••••••...•.••.•••••• : •••••..•••••• 218,0~l 22 as, 1>0 
Enclumes, étaux, creusets, etc •..•.•..•••••••...••....•.•........•... t'51.,o, !m 706 iO 
Pompes à incendie •••..••..•••••.••. .- ••••••.•...•....•..•..••..• , •. 91,401J 70 101 20 
~fontagc et outillage d'un atelier ù !folincs ••..••..•..•..•.....•••..•.•. tai,rns 12 230 67 
l>avés .•.••.••.••.•....•.•....••.....••.•.•.•. ~ .. "' ..•......•••..... i27.868 " 221.1 Hl 

Ensemble pour dépendances ••••••••••.•• ........ " .... 5,781,,1, 90 6,008 98 

Tor,, ........ ,, J.,., .... , . , .• , c •• , , •• , ............. iS,8'4,507 87 33,227 20 
, 
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fer de l'État, depuis le 1er mai {834 jiisqu'a,u 3i décembre 18!:.8. 

NATURE DES D(PEHSÊS. 
MOMTAIIT 

DES DÉPENSES. 

MOYEHHE 

PAR 

KILO)IÈTRt:. 

Observations. 

C. - DÉPENSES GÉNÉRALES. 

Personnel. ................••...•...............•.. 
F ra is de bureau, impressions, reliures, achat délivres, etc. 
É tudes de projets, frais d'enquêtes, levées de plans .•.• 
i\Iobilier, instruments, etc . 
Secours ..•••.•••.••••....••.•......••••.....•• •. 
Dépenses imprévues et extraordinaires •••..•.•.•...• . . 

Tont ............•.. 

D. - MATÉRIEL DES TRANSPORTS. 

Locomotives et accessoires •..•.••.. , 
Pièces de rechange . •. . . . . • , . . . . • . • 
Voitures et approvisionnements de constructions y 
relatifs •••••.••.•.•• , •..• 

.Métaux, fers divers, etc .•... 
Brouettes, charrettes et canots ....•.. 
Bascules et poids ....•..•..••.. 
Paniers pour le transport des marchandises •• 
Objets de ferblanterie ••.•.••..•...•. 
Grues, crics, cabestans, arbres, pompes.tours, outils, etc. 
Transport de matériel anglais .•........••. 
l'rlain-d'œuvrc de coustruction , y compris le traitement 

des surveillants temporaires .....•..•. 

'foTAL • 

Fr. c. 

4,588,4!Jli li:.i 
229,278 42 
201,!J56 O!> 
t :57,8~5 Il 

13,9!/2 BO 
203,705 li7 

ti, 10:S. 21;0 84 

Fr, C. 

7,759 t,21 {t,) ~'oir une ob!tna~ion împortan1t, 

404 51> p. :!3. 

5:56 13 
278 5!) 
24 68 
559 2,; 

9,162 55 

12,699,!îlS 771 22,59(i 79 
,10;;,m,8 go 712 59 

17,706,621 50 51,5W (t'l 
1, !fü7 .sse 58 2,746 87 

28,661 18 lîO a4 
II0,420 74 2IO 00 1 , 
29,!JOO » !52 71 
0:-.i,181 ss tu ms 

!H2,S!J8 15 91>7 41:1 
SS,I04 86 148 55 

2,752,441 so 4,818 92 
-- 

56,060,218 5;:i 65,lî01J ti7 

llÉf::A.Pl'l'UL.\TION GÉNÉRALE. 

NATURE DES D~PENSES. 

MONTANT 
OE LA OÉrENSE 

AU 

MOYENNE 
PAR 

3t décembre 1858. 1 li.lLOAfÈTIIE. 

t• Étnblisscmcnt de ln roule, •..•...••.....•.••••.. 
2• Construction des bâ timentsetdépendances des sta tiens. 
5• Dépenses générales (personnel, frnis de conduite et de 
bureau)., ......•............•........ , .....•... 

4" Matériel des transports •....•........ , , .....•.••• 

'J10TAl, ET l!ùîi!N1;1::, t •,,, •,, 

Fr. r.. 

120,676,488 24 
f8,84i-,597 87 

i'i, 10:5,260 84 

Fr. C. 

2-28,642 67 
55,227 29 

9,162 5;, 

Hiô ,716, 146 Dlî 
(a) 

36,060,218 ôl> 

18D,i76,50~ 50 ------- 

271,032 ~!) 
(a) 

65,ti!W ü7 
(a) 

3H,fü7 SG 
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N° IV,- 
llGNE iJE MONS A MINAGE, 

Compte de capital et d'amortissement.· 

ANNtES 
, 

0/J,en,atio,,s.1 
N• EMPLOI DES ANNUITES. CAPITAL 

d"ordre cor .•. 
respondunl llli1' .lllT .l Â•OITJS, 

dts •ux 1 AllOI\Tl;SF.ME~T • I 
au 31 décembre 

,U'Yltf1'ÉS. nonuilt!t. lllTKIIÎtTS. TOTAL. de. ebaque anntt. . 

1 ~8117 664,6.t.3 34- 40,686 66 672,330 » 43,224,8-18 83 

2 48!$8 664 ,rn2 aa H ,227 67 672,330 " 43 ,2~3.59·1 48 

1 3 ~859 660,IS33 93 H ,796,07" 672,330 • 43,201 ,i95 H 
1 

4 .f860 6119,936 75 ·12,393 25 67'2,330 " 43,-189,,o•I 86 

5 486.f 659,309 33 fa,020 6i 672,330 " 43,476,381 ~9 

6 4862 61S8,6B0 .f7 43,679 83 672,330 " .f3,-162,701 36 

1 
7 4863 . 61S7,9B7 62. H-,372 38 672,330 • 43,H-8,328 98 

.8 1864 657,230 02 45,099 98 672;330 • 43,433,220 • 

9 486!) 6M,4611 5!1 45,864,.\-1 6'7!,330 • .f~,H7,364- 59 

rn 4866 651>,662 411 ◄6,667 55 672,330 • ta,.f00,697 0-i 

4-1 rns1 GfS.i,848 65 4'!,5H 35 672,330 » 43,083,485 69 

n •1808 653,932 .flS 48,397 85 672,330 » 43,06-i-,787 8!- 

.f3 .f869 653,000 76 49,329 24 on.aao D 43,045,fi.58 60 
g -1870 652,022 2., 20,307 79 072,330 » 43,015,450 81 

H3 _4874 - 650, 9"!)'1, .f3 2•1 ,335 87 072,330 n 43,003,814 94 

·16. rn12 fi.i.9,944_·» 22,4·16 • 672,330 Il 42,98·1,398 94 

n 4873 648,779 49 23,IS50 84 672,330 u i2,957,~48 13 

48 -1874 647,1186 93 · •n,743 07 672,330 ,, 42,933,rns oo 
49 · 4875 · 646,334 31 25,995 69 672;330 0 42;907,409 37 

20 4876 645,(148 28 27,3H 72 672,330 D 42,879,797 6!5 
24 4877 6'3,63:S 6-i- 28,694- 36 672,330 » 42,&1,403 29 

22 4878 612,482 08 30,447 02 672,330 » 42,820,956 27 

23 4879 648,656 78 34,673 22 672,330 ., a,789,283 05 

24 4880 639,053 31 33,276 69 672,330 0 42,756,006 36 
. 26 1881 637,368 70 34,904 30 · 672,330 • 42,'i2-1,045 06 

, 26 .f882 635,1198 77 36,73-1 23 672,330 • U,684,313 83 

27 4883 - 633, 73!) 26 38,690 7,~ 672.330 » n,64-5,?23 09 

28 4884 034,765 60 40,ISU -iO 672,3~0 » 12,603,478 69 

29 rns1S 629,733 04 4-2,696 96 672,330 • 0,862,584 73 1 

30 .f886 627,576 67 44,763 43 672,330 n 12,517,818 30 1 
1 

A reporter. rn,l52,U2 79 Wi,677 24 20,rno,~oo "1 42,517,828 30 



( 137 ) [ N" 8.1 

Il• UJlfES . . . . . , 
CAPITAL . E■PLOI DES ANNUITES~' .. d'ordrt . COI"- • 

iiiiTAIIJ , A11oi'ri1; · ·obsen,atio'ns. respoilclani 
des · iau:i: . ,.: 

~YOliTiSSEJIENT • 1 .. 
011 31 dteomb;, i&iiUITis, aniullUi. 1irrtnhs. 'TOTAL. do chaque arinde, 

Report 49,4,IS2,222 79 1n;677•24 .· 20;~69;900 " 42,647,8!8 30 
. 3f 4887 611S;340 93 ,1,049 07 671,330 • 42,'70,809 23 
32 4888 622,930 IS9 49,399 4i 67~,330 " 42,42f ,409 8! 
33 4889 620;429 74 ISf,900 26 . 672,330 » 42,369,IS09 66 

' 34 f890 647,80230 IS4,ÏS27 70 672,330 » 42,344;98,t 86 
1894 6~1S;044 82 IS7,288 ~8 . 

42,21S7,693 68 35 672,330 -~ 
36 4891 '6f'i!,444 64 61>,488' 39 672,330 • 4Î,497,lsO!S 29 

I 
37 4893 609,094 IS8 63.,'i!31S 42 672.330 » U,fM,269 87 
38 4894 603,893 29 66,4.36 74 072;3àO Jl 12,001,833 rn 
39 4895 602,IS'i!9 93 69,800 07 672;330 " H ,998,033 09 .. 
40 4896 598,996 29 73;333 74 672,330 • H ,924,699 38 
if ~897 IS91S,283 78 77;046 !l 672,330 • 0,847,6tsa rn 
,\! 4898 594,383 32 so·,o.t.6 68 672,330 • 44,766,706 li-8 
43 4899 IS87,281S 3? 81S;OU. 6f 672;330 Il H ,68f ,66f 87 

·u rnoo 582;980 Of 89,349 99 67!,~30 • H,592,344 88 
45 490i IS78,41S6 65 9'3,873,35 672,330 • H ,,i.98;l38 53 
46 .f902 IS73,70, 32 98,6,25 68 672,330 • H ,309,81! 85 
47 4903 568,7H ,o 403,648 60 672,330 » n, 296·, f9+ 2rs 
48 4904 563,4611 70 .fOS,864- 30 · 672,330 • H ,487;3?9 91S . 
4,9 4901S ISB7,91St U H,i.,37iS is6 · 672,330 » H,O?~)ISi 39 
ISO 1906 . 61S2,.f6,i. f9 · UO,.f6is 84• 672,330 • .f0,9'1St,788 58 
ISf 4907 56.6,080'80 4'26,249 20 67i,aao l) H,,826,1139 38 
52 4908 li39,689 .H 432,64'0 IS8 672,330 • rn .eaa, 898 80 
IS3 4909 IS32,97+ 50 rn9,31SfS ISO 672,330 » 40,51S4,54-3 30 . 
114, .f940 521S,9f9 62 us,,rn 38 672,330 • rn,,os,.fa2 92 1 

ISIS .f9H 1Sl8,IS07 60 453,822 40 672,.330 • 40,25,i.,340 IS2 
56 .f94'l · ISf0,720 34 .f6l ,609 66 67il,330 » ~0.092,700 86 . 
ISi .f9,13 IS02,538 8B 469,794 41S 672.330 » 9,922,909 74 
IS8 4944 493,943 48 478,386 851 672,330 D 9,7U,IS22 89 
1>9 4941> i84,iU2 34 187,447 66 672,330 • 9 ,ISIS7 ,4 OIS 23 
60 49f6 475,424 33 496,90li 67 672,330 • 9,360,499 56 
6.f 4947 ,i.61S,41SIS 97 206,874 03 672,330 » 9,.flS3,321S 63 
62 .f948 454,982 98 247,3♦7 02 672,330 Il 8,935,978 ISl 
63 4949 4-4.3,979 78 228,350 22 672,330 • 8,707,628 29 

1 64 4920 432,419 56 2ao,ow n 672,330 • s,467,7n sis 
65 402.f 420,27,l, 09 252,0ISIS 9.f 672,330 • 8,2HS,66.f 9,i. 

\ 

\ 

A reporter. 38,684,606 43 IS,049,8'3 67 43,704,450 • 8,246,664 9l 
' 
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11~ UIIU:S .EMPLOI J)&S A.NNOITÉB, • ·tlPlTAL 
d'ordre eo, ... 

respondaal . 1,.,.,.,,,:-.1 ll~T~~:r A _AJ.l_Q•tlk, Obsenmtions. deJ ·. 
IUX 

ou 31 décembre 
4!1!1,lfis. oanoitfs. INTÉR~TS, TOTAL, de ehàtjue · année. 

Report. 38, 68f, 606 4,3 5,0f9,843 57 43,7M,.\50 • 8,2411,661 94 , 

66 -1922 407,M3 78 264,816 22 672,330 • · 7 , 950 , 8+ii 72 

67 rn2a :!9i,.f07 H 278,22'2 56 672,330 • 7,67~,623 rn 

68 4924 
~ 380,022 42 292.307 58 672,330 l) 7,3~0,3t5 58 

69 ~925 365,224 35 307,405 65 672,330 • 7,073;209 93 

,1!)26 3i9,677 ,t3 ~ 3'H,652 87 612,330 • 6,750;557 06 70 

7f -1927 333,34'2 83 338,987 17 672,330 • 6,4H ,569 89 

72 ~928 3t6 ,481 59 356,HS 4f 672,330 » 6,0!HS,424 48 

73 ~929 298,flU 5!J 37-i,~78 4·1 672,330 ,, 5,681,243 07 

74 H~30 279,208 81 393,12·1 49 672,330 » l>, 288, f21 88 
. 

75 f93·1 259,307 0-~ 413,022 96 672.330 • 4,875,098 92 

îG 4932 238,391 75 433,932 25 67't,330 " 4,444,466 67 

~~ rn33 216,429 94 45B,900 06 672,330 " 3,985,266 6f ' Il 

78 4934 ~93,3!9 99 178,980 Of 672,330 u 3,ISOô,286 60 

79 193fS 169,Wf 64 503,228 36 672,330 • 3,003,068 24' 

80 
1 

193& U3,626 69 !>28,704 34 0.72 ,330 • 2,474,353 93 

s• 
1 

4937 H6,860 OS 555,469 95 672,330 • 4,918,883 98 

82 ·1938 88,739 38 583,690 62 672,330 • 4,336,293 36 

83 4939 59,195 10 6i3,rn4 90 672,330 • 722,1ll8 46 

8i rn .• o 28,Hl5 14 644,n4 86 672,330 " 77,983 60 

85 49H 454 90 77,983 60 78,438 50 • 4 2 lévrier- 4 944 . 
1 
l 

! 
'fquux. .\3,3i8,~52 99 13,235,1105 t'>·I 56,ISB.i,f58 lSO • 
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N° V. 

Désignati<m et éval-uation des trava'I.MÇ de. parach~emfn,t et à' amélioration 
payés S'UT le budget de !8rJ8. 

STATIONS. 

l 111,;~:~~~n~ ~: ~o~~u~~ ~l :'1~P~~ei~s. p~~r _r~1:~e~t~ti~~ 

Bruxelles (Nord)······ • • "è • h b. . d · b Deux, me gu1c et au ureau es agages. • • • . • • • • • 

. Appareils pour l"éclairage. • • • • • • • • • • • •••••• 

Bruxelles (Allée-Verte) • • Établissement de conduits el appareils pour l'alimentation 
d'eau ....•..•.....•...••.•••...•. 

Malines (Maga5in central), Établissemenl de deux réservoirs à l'huile. • • • • . • • • • 

Malines (Arsènal) • • • • • • • Plafonnage de l'otelier des garnisseurs. . . . . • • . • . . . 

Anvers . . . . . . . . . . . . . . . . Appropriation du logeme;11t du chef de stotion (Bassins). • 
• 

1 

Établissement de bureau et modification dans le hangar 
. aux marchandises. • • • • • • • • • • • . • . • • • • •• 

l,onvaln • • . • • . •• • • • . . .. . . · 
· !lodifications ou Mtiment des recettes. - Etablissement 

d'une pompe. • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • , . 

Verleyck ..•.•••.....•.. 

Tirlemont ••••••.••.... 

Landen •.•••••••••••.•• 

l\emleoul't. , .••.•.••••• 

Aas ..........•... ~ .... 

Chênée .••••••••••••.•.• 

Chaudfontaine ••••••••• 

Trooz ..••••••••••.••.••• 

Four A cuire le pain, dans le bAtiment des reeeues. • • . • 

Bureaux dans Je hangar aux· marchandjses. • • • • • • • • 

.Hodilication et ex.tension da voies l•). , •• • • • • • • • 

Agrandissement du b&timent. • • • • • • • • • • • •• 

Approfondissement du poils et ereusemeat de houveaux' 
pour assurer l'alimentation d'eau. • • • • • • • • • • • • 

Remblai pour l'agrandissement da la station. • • • • • • 

Pavage aux abords d1,1 bAlimcnt des recettes (6), •••• 

Substitution d'une couverture en pannes à la couverture en 
cbàtime du bAtiment. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

l Pavage aux abords du b,timcnt des recettes (61, • • • • • • 
Pepinster • . •• • . • • • • • .. . . - 

Réservoir d'eau et puits. • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Vel'Ticn. • • • • • . •• •• • • .• Tuyaux pour l'alimeotolioo desréservoirs d'eau ••••••• • 
Dolhatn .••••••.••• ,.... Rigole et aqueduc pour l'écoulement des eaux .•••.. 

Berbestha1 .•. ,......... Réservoir d'eau et puits •••.•••••••••••. , •. 

Termonde ••..••• , . • . . . . Appentis sur la rampe de chargement. • , • • • • • • ••• 

···i 100 io;iois 

720 

t '!StrO 
f,030 

lSOO 

t,too 

··~j . 6,670 

670 

80 

2,600 

1,9.ro 
i,0110 

t,910 

2,000 

HO 

720 

:~ r.eso 

300 

200 

1,080 

ml 

A reporter, •••• ; .• fr, 511,51SIS 

· (a) Les excentriques ont été achetés sur fonds spéciaus. 
(6) Le! p4véJ ont été achetés sur fonds spéciaux. 
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Report •••••••• fr. 

. ~ Un pont ù bascule (placement et mécanisme). • • . • • • . 
. . Remblai du fossé d'enceinte. • • • • • • ~ • • • • • • • • • 

Gand .•••...••••. , .•••. 
. •. : . . . _Perce~ent d'~n_e f~nêtre dons la remise aux loeomoth·es .. 

Une grue h~draulaque •. • • • • • • • • • • • • • • • • •• 

Troncblcnites ; • . . Puits et pompes ••.••••.•• _ •..•••••• • . • • 

Aeltre. •,·.............. Pompt en :fine ••••••••.•...•••.. : , • • • • 

J>Jascllendaele •••.•.... • Annexe au blltiment des reeelles (cuisine). . • • • • • • • • · ! Appropriation d'une cave pour le service du télégraphe .• 
Ostende................ · 

Conduits d'eau pour la machine fixe. . • • • • . . . • • • : 
. . ~ . 

'-~~ t ,OSlS ,,11r, 
90 

· 1,500 

530 

50 

,oo 

9SO t 
•. 1,090 2,8'0 

f,650 

·~l 6,ISSO 

2,51SO 

2'0 
MO 

Deynzc................. Voie d'éyitement (11) ••••••••••••••••••••• 

. 
1 
Rampe pour Je chargement et le déchargement des marehan• 

_ · · dises. - Prolongement d'une ,·oie aboutissant à cette 
Haerlebeke ..••..•.••.. • rampe. • • • • • • • • • • • • • .- • • • • • • • • • • • • 

·un pont il .bascule (placement el méclinisme). • • • • , •• 

Courtrai .•..•. • , . • .. •. • Creusement d'un puits. . • • • • • • • • • • • • . • • ••• 

Nécllln .••.••..•• • • •• • • • • Modification au bâtiment des recettes. - Magasin. • ••• 

! V<>ies nouvelles, •••••••••.•••••••••••• 
Mouscron.............. · 

Aqueduc pour l'écoulement des eaux •••..•••. , ••• 

. \ Citerne et P9mpe. . -. • • • • • • • • • • • • • • • ••• • • • 
Tem1,leuve. •. • . . . . . .. . • . 

. ·. · . l\lur de elêture, • • • • • • • '. • • • • • • • ••• · ••••• · .' l Un pont'il bascule (pincement et mécanisme) ••••••••• 
Barry"'.'Maulde ..•... •·.. V~letsau b4timeot des recetles •• , ••••• ,- •••••. 

. . Citerne et pompe. . • . • • • • • • . • . . • ·• • • . • • . · ! Pavage (b). - Cl6ture • • • Leu~c ....••.•.•...... •· 
: Citerne et pompe . • • • • • • • . • • • • • • • . • • • • 

Cloison dans le bureau de la poste. . • • • . • • • • • • • • t5!1S 

Appropriation à l'usage de magasin du b4timent de I'an- 
eienne porte de Mons. . , • • • • • • . • • • • • • . , • 900 

Alla.·• .. ····· .. '.· · i Forge dans l'atelierde:réparation desvoitures • • • • • • . 280 
Grues hyd:rauliques. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1,'40 

Uo pont à bascule (placement et mécanisme) ••••. ·• • • 2,520 

Appareils pour l'éclairage au gaz. . • • • . • • . • • • . • • S,070 

Ciiièvres-Attrcs .. • ... •· Un pont à bascule (placement et mécanisme) et bout de 
voie (a),. ..••... ,. •..•.. ' .•..•••.....•.• ·• 

Lens .•. • • • .. • • •..• • • •• • , Un pont à bascule. (placement et mécanisme) et bout de 
; voie (4). • • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • ••• 

Grammont .........•.• , Cloison et guichet dans le magasin des marchandises. • •• 

Ninove,. . . • . • • . . . . . . . . . Cloison et guichet dans le bureau de marchandises. • ••• 

A reporter ••.••••• fr. 

i,880 

2,9.{!S 

8, 15?$ 

3,200 

5,200 

100 

100 

73,1'0 

(4) L'excentrique a été ocheté sur fonds spéciaux. 
1 ~) Les pnvés onl été achetés sur fonds spécioux. 
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Report •.• 

~ 

Cloison dans.Je moga,in des marchandises. , •• .♦ •• 

· Forg~ ,dans l'atelier. de réparation ·des voitures •• • .- • • •. 
Alost ... ·................ . . 

· • Un réservoir à eau (plaeemJnt). • • • • • • • • • • • • • 

Pavage, en grès retaillés, de la remise aux locomotives (0). 

Ze.lè •• ·.- •.••••• .- ••.• .- • • . Ë&a~lissèm'èut d'une porte dans lo èl6ture .•• 

. . . · 1.Êta~lissement de con:duits et appareils pou1· l'alime11ia1ion 
Brus.elles (Midi).·;...... d eau. • · · ~ · • • · • • · · ·· • · · • • • · • ' • • • • • 

· Trottoir en pnvés retaiUés (11). • • • • • • ·• • • • • • • • • 

Forest ...• - ; •........ : . • . Agriiildissem~rit du bàtimeili des recettes. - Auvent et trot- 
toir . . . . . • . . . . ... • • .. • • · · · • · · · • · 

Loth ; .•. ,...... Voie noÙ.velle et riiccol'dement'(bJ •••••.••.••••• 

Bralne .. · ;.· Voies nouvelles. - l\lodilièatiori et raccordementC6l. - 
Pavag~ longeant un voie de chargement (11) •••••••• 

liions ....•........ · .... ·. . . Povagc (11). • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •••• 

lemmapes ; . . . . . Rampe peur Je chargement et le déchargement des marchan- 
dises. • • . • . . • . • • . . . . • : . • • . . . • • ~ • • 

Salnt-Ghislnln,, .· ... ~. '. Loge servant de magasin et d'abri aux ouvriers ..•• 

Écnusslnnes............ Un pont à bascule (placement et mécanisme) .. • ,. 
Manage. . . • . . • . . . . . . . . . Exhaussement. d'un réservoir d'eau près de ln station .•• , 

Gouy-le-Piéton . '. .. , .:. . Grue hydraulique cl réservoir d'e41u.; • 
. .. ' 

Pont-à-CéJlcs .•..•.•..•.. -Voie d'évitement (a). --'- Pnvo$e(6), .. 

.... 

. . . . . . . . . 
;.· . ~ Gr1;1c hydrnulique. . . . •• , • , . . . • • • • • • • • 

Charleroy... ... .• ..•.... . 
. Puits et pompe· •.•....•.••..•••••. • •.•• 

Mou~tler .••.... , , , . • . . . Ëgèiüt pour l'écoulement des eaux. de la cave du· pont à 
bas enle • . . . . • . . • . • • .•. • • • . • . • • • • • . • .• 

NaDlur .........••. - .... ,. 

Stations en général •. , .. 

. Urinoir •••..• 

Approfondissement d'un puits ••• 

l\lodification de voies, - Extension •• . , 

Voie nouvelle à l'embarcadère de ln Meuse (6), •••••• 

Un pont à baseule (placement et mécanisme). 

Pavages (4), ••••• , ••••••••• , •• 

Clôtures ch haies, • • • • • . • • 

Lig,1e1 réunies, - Appareils pour l'éclairage au gaz •• 

•• fr. 

1,:) 
StO ~ 

, 

256 l 
1,91l0 

5,800 

1,500. ) 
20H ~ 

12H 

400 

5,li!SO 

l,HSO 

2,2110 

1,970 

LilJnu du No'rtJ,.Jist, ...:.. Trottoirs entre les voies (•). • • • • i70 

Ligne, de l~Oue,t - Trotloirs entre les voies (•}. • • • , • , 2ff0 

V~lets_ à des bâtiments de recettes , • • 800 

ÉLabliss~ment de pompes sur six puits. 1,236 

,m 
7,!l70 

J. reporter. . . • • • • • fr.· 

• 
75;140 

2,010 

00 

5,990 

i,800 

5,600 

U,770 

1,020 
,,is 

2,2!1() 

6,00?i 

1,!iO!I 

f85 

12,875 

to,w· 

- 
t3t ,6'° 

(11) Les. pavés on( été achetés sur fonds spéciaux. 
(6) Les excentrlques ont étt! aehetés- sur fonds spt!cioux, 
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, 
kOUTES, 

. --· 

-J,linea du fford-Est .•• ·. 

;Lignes de l't)uest_ •• ,. ..•• 

i.\epor-t. • • • • ; •• -tr. _- 151 ;6,o 
-Relèveni'~~t dés -,_oies et approf6~~~sêtnéiit d,u c~frre sur 

div~rs points de la section de 'rirlemoJit à 'Ans; • • • • • • t ,-080 
. . . ' . .: ; . ,'_. ',, _,. . . . , 

Barrières à ia ~ue dè Beughein.(Scluièrbceck), • • • • • • • -SOIS . , •, . . . . , ·- ,: , . , 
Etablissement d'un sentier à Waremme •• _ ••• ' ••••• _ • 100 

. . 

Plantations de haies de clôture .. _. • • • • • • • • .• • ; • • 4,490 

_Élàt., - Garde corps au· chemin de Lae~en, à Molenbeelc- , 
Saint-Jean ••• _- •••••••• - • • . • • • • • • • • • • tllO ,, 

Étiibli~semènt d'un seniïer su_r la commune de Zulte. 
il 

Plàntation de baies de èl~t_ure. • • • • _. . • • 

. ,. 90 

• - • t!S,570 

Indemnités pour substitution de toitures en dur ù des toi­ tures en chaume, d'habitâcions qui se trouvent près du 
ra·ilway. ~ - ••••••. .- .• _. .••• ,- : ••...•• 

Dendre et Wàe,. - -B~llast p~ùr le r.ecouvr~inent dés voies 
à l'effet ~•enipêehèr le sou1èvement de la poussière •.•• 

Indeiririiiês pour sübstiltitio•n --de toittir~s en dur à des toi- 
- turcs - en .ehaume ·d,_J1abitations qui sa trouvent près du 
i•ailwoy. • • • • • . . . • • • • • ,,' . • • • . • . • • • • -. 

Indemnités j>oùr substitution de to_ittires en du_r à des toi- 

\ 

tures en chaume d'luibitations _ qui se, -trotivent p'rès du 
Lignes du Midi •• :.... .. _ _ railway • __ • • •. ~ • . • , _· . • , •• _. • '·. • .• •• ·• • . •. 

Plantation de haies de clôture, • ,• , •••••..•.. · •• . ·_ .. _ . . ~ . , , l Différence ou plus value résullali,t, de la subsl,itl,ition de rails 'de l 
. - _ __ 5,Hilogrnmmes p!ir .mêtre avec éclisses aux ralls de - plus faible 

Lignes en générat, · '. • • • calibre _remj,locés 'dons les - voies, -pendant l'exercice -18t>8. Soit 
i ,223,000 kilogrammes, à raison de 1-90 francs la tonne. 

6,47:S 
, 

620' ~.s~~ 

8,400, 

ll,20!i 

, .. l 9112ti 

8,970 _ 

232,57.0 

,•. • îs: 



N° VI. 
•• 

Tableai1, présentant l'évaluation des transports effeétlüés giratititêment ou 
avec Téd1~étion sur les priœ des tarifs pendan..t. fart née 18~8 . 

IIIDICATION DES TRANSPORTS. 
SOUKS BOU ' . 1 """' QOUTITtS. 1 soms . . 

1, ,,11. • DE i.A REMISE! Observations; 
PAY HE S. 

DES TARIFS • ACCOIDÎl0 

. t,_,.rts I Dépêches ••• • ••••• •· •• , BI0,3981 186,~38 80 ~;!:rr Bureaux ambulanls(voi- t,031 .su ll09,-'!S3 30 
• tu~kilomèlres) .••• 

j 
Hommes .•• •·····•··•· 

1n-,.rts Bagages • • • · • • • •• • • • • • ■ililairu. 
Chevaux ••.. •• .. •••··•··· 

1'rmf0rl• 

de détenus •••••••••••• 
de douaniers ••••• ; •••• 

de grains et fourro~es 
pour l'armée, dé grains 
et forines pour Jo bou- 
Jon~erie militaire cc la 
mn1son de.détention dP. 
J3ruxellos et Vilvo~de. 

d'objets pour Je chemin j21S,226,000I 89f , 70:S 6f 
de fer. 

en service ••••.•••..•• 
d'objets pour expositions. 

Tr-nJpol'ts pour compte d'11dmiois- 
trntaons publiques ••••• _.~ ••••• j •••••••••• jt,86i,831S i9I 218,IO• 6311,643,6,o IS6 

d'émigrants ••••••••••• 

.. . . . . . . •.•. 
de bagagès d'é1oigronts. 
d'indigents ophtalmiques 

Traasperts { ~t de sœurs de cbari lé. 
jardiniers et maréehaux­ 
ferroots. 
d'orphelins ••••.•••••• 
de sociétaires et gardes 
c'iviqucs. 

Voitures louées. (Voyageurs) ••••• 

Tn1tH i Voyageurs ••••.••••••• 
f •• Mtm. B agases .•••••••••••••• 

8',5U 
i,'1,!190 

Ut 
9,228 

29,6,, 
5,tf62,998 

!S78,000 
'3,~5 

f,7 

2,71161 U,591 701 8,1109 7·1 
71,8'0 

698 

4,900 

i80 
1,279 

2 
tss' 

i!Kl,560 

• 
• 

186,258 SO,Gra1ui1. 
509,,lS3 50 Id. 

510,520 8' USIS,160 .t2 fülS,160 42 
5,006 28 :l,!S28 H, 1,!128 t4~Remisede50p.•(• 

5,645 78 1,822 80 :l,-822 89 
:100,976 » 

54,25• 62 
t7,fi68 68 

IIO, ,ss )I Id. 

!U,254 62 ~ralui1: 
8,78, 54 Remlsede50p.•,-. 

•, 

891, 701! 61 IG~luil- 

5,8:15 60 
82:l 88 

)I 

410 8' 
5,815 601 Id, 

4IO 8,f. Remise dc50p.•(o 

538 90 169 ,5 

-1 '178 561 • 
2,250.82 i,IIIS 41 

7,226 °'' 3,613 02 

5f2 20 256 10 
lS,897 761 2,948 88 

&08 •I 294 ~ 

2,636 6~1 f,518 51 

:169 4;I Remisede50 p.•/, 

!.S,881 99 Id. d,e40.87 Il 0/o: 

:1, 178 36 Gratuil. 
J , 1 Hl '1 Remise de 50 P· •/o' 

5,613 021 Id. 

256 iOI Id. 

2,948 88 Id. 

:l 1-& • !Remise de ·27 .114 
p. •·1•• 

t,518 5fl Jd. de50p.•/•· 

l .Matériel de troupes d'ar- l 1~~!11 tistes de tht!Atres, eu- 963,000I tt ,552 i4l ll,676 071 IS,676 071 Id, 1 
• ques et outres. 

Trains de plaisir. • • • • • • • • • . • •• • . ,,-'Sil 52,870 401 f6,"5!î 201 f6,4Sa 201 Id. 

Tnn,ports divers •••••••••••••••••••••••••• j '10,oi2 0,1 60,536 t81 38,706 79 

Tr~osports pour compte d'administrations pu- M 

bhques .••••••.•.••••••••••••••••••• , ••••• ,t ,86t ,83:S 101218, 10_, 6311 ,6'5,660 116 
Transports divers •••.•••••• ,............... 7010,2 o, . .ffl,556 t!S 38,706 79- 

Touux, .•••••••••••••••••••• lt ,9&0,878 iSI 2ts8,IS50 '18li,682,3'7 51i 
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N° VII. -· ttat réca']Ji,tu:,,ù,tif, PAR MOIS, du mouvement 

. DÉSIGNATION 'VOTAGElJB.S • 

DES . TRAINS EXPRESS • TRAINS ORDINAIRES. 
• ;:...,.._1 •. .:...1-.:: BOIS. 

f.r,, CLASSE.f i"CLASSE. l 3e C.L~SSB. TOTAL. 

1 2 3 4 S • 6 7 " 
, 

1858. J.\NVIER •••••••••••• 1,, f92 f,~ 16,077 26,f~ 70,706 504,534 401,226 

. FÉVRIER •.•..••••.•• 15,117-l s.œe 1ll,IS77 2',806 65,91:13 287,597 576,51:16 
- 

:HARS ••••••••••••••• 14-,954, 2,536 17,290 21S,878 70,Hfü 538,560 434,59-' 

AVRIL •• ; ••••••••••• :16,805 2,985 19,788 St, ISO 89,092 386,402 006,674 

lllAI.· •••.••••••••.•• 19,506 S,230 22,736 s2,.u, 89,4f-' 439,878 1161,756 

JUI~ .•.•••••••••••• 20,105 ô,.UO 23,1:IH 31,0SS 83,7ï9 306,309 llH,215 
:~ 

JUILLET .•.•. · •••...••. ~:»7 s;686 28,ooo 57,6'2 95,681 423,080 1156,412 

. 
AOUT ..•••.•••.••••• 31,52i 4,5W 315,877 45,698 '123,956 498,691 668,225 

SEPTE~IBRE. . • . • • • . • • • 27,li29 4,802 32,551 '4,179 :128,690 1529,270 702,159 

OCTOBRE ••..• , •••••• 21,ISOS 4,288 25,791 55,!S78 103,228 457,283 596,089 

NOVEllBRE ••.•••.. · ••• 16,665 3,U2 J0,801:1 50,691 81,?1'8 550,11/JtJ '62,694 

DÉCIUJBRE ••••••••••• . 15,'65 2,659 1s,m, 28,146 75,595 559,7.U ,.u,,s:s 
' 

TOTAUX ••.••••• 231$,968 58,90:J 271,965 595,563 i ,075,778 4,7rH ,ti02 6,218,6'5 



( ·Ut> ) 

t1,es· voyageurs-~t-bagages, pendant. fan~ !8{;8 . 
.. 

.. , BA.G&GES • •. 

ENVANTS , . · TQTAL AU AU, Observaliom. 
lllbll' ÂIRES •. . l't GÉ1'.Él\AL, JIINUiUII • POIDS TAxt. ., .• , .... 

(Cl>I. n• 4; 81 9 - - 
ulraordiaaires .. •· ,Il 10,) UlCOLII, QUl!U~:l, 

0 10 11 12 13 
'• .. 

5;86?:I · 2,161 · 423,'IJ20 6,068 ,,853 ' 

f,678 2;$63 39!1,974 H,567 ~.201 

t,88:ï ,,os., lll7,6113.
1 

6,528 6, rn, 

4.,996 is,6.(5 637,iOO 8,~70 7,68, 

\ 

f8,iw7 · 
.•. 

8/lM. 6.211, 609,235 8,79i 

,,211 ,,oo, 11&3,582 9,547 10,201 

9,770 8,621 602,856 9,974 {2,610 

. 8,700 . 
.. 1 

9,7!i0 722,il1S8 f2, 179 11,2,, 

13,771 . 9,870 758,Ht 12,192 U,8~5 
1 

2,275 11,2116 629,'°9 f0,092 t 1,476 

.. 
•' :. . .. 

11,8!19 2,4'3 406,801 7,'8lS 6,8l0 

2,994 1,779 464,362 6,lS99 lS,627 
; 

84,llt4 62,828 6,o.<o,o,s t02;,5?Sl:I tll,lS4-7 
.... .. 

37 



[ N° 8.] ( f46 ) 

No VII .bl.s Etât récapitulatif; PAR. Mois; de la recette 

DÊSiGNATIÔN 
DES 

... 1 

·VOYAGEURS. 

TRAÏNS EXPRESS. : TRAINS ORDINAIRES. 

TOT.AL, 

s 

iass. JANVIER .....•...••. 

FÉVRiÈR, •......•••• 

93,992 20 

85,618 9~ 

MARS., ........•..... 1 , 94,395 75 

AVRIL . 

MAI.; . 

JÜIN . 

JUILLET . 

AOUT, ..........•....• 

SEPTEMBRE ••••.•••• 

OCTOBRE •....•....• 

NOVEI\IBRE .••.....• 

DÉCEMBRE •......... 

A ajoolc1 la pari de la SociéléMooriiai à Jurbise 

107,750 65 

136,569 25. 

152,835 50 

193,768 50 

265,997 • 

217,317 45 

144,742 30 

97,636 45 

8,886 60 I 102.878 80 

9,619 70 f 95,238 65 

JI ,275 10 J 105,670 85 

89,900 €0 1 124,452 15 1 289,56!> 61 1 002,918 36 

87,491 45 I U7, 732 20 1 285,737 18 f ,oo,960 83 

83,783601 12.7,IU9 os j :m,054 04 r Ml,486 69 
• 

l3,19~ 70 1 120,945 35 1 109,243 90 f 169,042 15 1 392,436 69 f 670,722 o, 

15,175 10 1 151,744 35 I 112,121 4S 1 166,026 80 1 435,084 69 1 713,230 94 

16, 1'9 25 J 168,084 75 1 1081832 70 1 lM,237 60 1. 385,505 71 1 648,~i6 01 

n,1os o; 1 21s;~n 45 1 136,144 os 1 187,830 30 1 42$,477 so 1 749,m 85 

28,ao, so] 204;so4 se 1 114,a1s 10 1 249, ns 85 1 496,œi • 1 020,:m s:; 

35,081 b 1 252,398 45 1 163,607 40 1 260,965 80 1 535,334 50 1 951),907 79 

30,387 75 1 175,130 05 1 122,818 50 1 196,519 55 1 448,710 69 1 768,048 74 

20,476 as I us,112 se 1 104,711 ,s 1 144,513 a5 1 334,sis 67 1 58~;m 47 

11,600 20 1 101,234 as I os,55o 1s 1 1zs,473 85 L a11,10111 1 su,125 n 

TOTAUX ••• ,,. 1 1,680,2s21s 

3,904 80 

228,748 50 1 1,909,000 65 1 1,396,583 95 1 2,027,219 65 14,670,179 28 I 8,093,982 88 

1,408 75 &,313 55 29,136 5~ 47,263 40 1 128,099 52 I 202,490 47 

TOTAUX.; ••.• 1 t,684;156 os 230,157 25 11,914,314 20 11,425,720 50 12,074,48305141796,2788018,296,48235 



('U7) [ N" 8. J 

des voyageurs et bàgages,' pendànt l'année' t8~8~ 
~ 

.. 
BAG.lGÈS., 

ENFA1''i'S TÔT.ÀL Observations. 
. Gi:ria,1.r.. 

AU AU . 
lrlLIT.URliS. · ST TOTAL. 

111n1rdilaires. (Col n• 4,8, 9 IIINIHUII. POIDS. 
tl 10.) 

9 10 .. JI •. 12 1~ . 14 

6,293 37 2,070 M 614,161 àl "2,4:!4 :?5 21.463 98 23,888 23 

2,385 12 1,910 17 590,4~ 77 2,!15' 50 21,237 76 23,792 26 
1, 

2,~3t 3,766 92 1153,775 80 3,014 25 25,152 48 28,166_ 73 , 

'1,785 18 6,1162 08 805,515 55. 4,065 » 31,696 41 35;781 .u 

33,16!"'6 6,330 75 · 00-1,"-1«8 60 3,937 » 37,988 .f5 41,925 45 

7,131 30 ,,604 50 829,386 03· 4,476 25. · 46,198 17, 501674 42' 

18,738 79 15,658 28 999,616 37' 4,764 50 60,399 60 65,164 JO 

~ 
16,856 24 23,228 23 ·_J,254_,9!10 81 5,773 75 85;040 60 90,81' 35 

211,126118 H,'511 J.i 1125610:!6 56 5,807 62 70,019 93 76,7:17 55 

3,533 H 6,.r.29 19 1153,141 12 4,847 87 48,881,JI 53,728 98 

22,07619 2,793 }O 726,723 56 4,212 2:i 27,634 82 31,907 07 

4,863 :U 1,839 97 658,663 37 3,799 24 23,320 43 27,1111 67 

15',919 7' 89,0lo 86 10,246,944 13 49,756 48 499,933 74 H9,lffio22 ' 

1,939 96 J,765 75 2ll,lil8 73 _J,315 21 5,387 18 6,702 39 
\ 

)56,85!1 70 90,806 61. 10,458,462 88 51,0?l 69 _605,~20 92 ffl,31!2 61 



[ N• 8.] '(us) 

N° VHI. - Etat récapi,~ulatif, PAR STATION, du.mouvement 
. , ..... 

DÉSIGNATION 
VOTAGEIJRS, 

• f4 - 
1 HS TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 
•• ..a STATIONS. ;teCLASSE-l 2ecusn., TOTAL: 

- 
4recL&SSE. 'i"CLASSE. 39 CUSSE, TOT4L, 

1 2 3 4 ~ 6 7 8 

1 .. 
, Drqxelles (Nord) •••••••••••••••• 4-9,309 IS,i73 M,582 70,383 H9,822 406,885. · 597,090 

Vilvorde ..••.•.•..........•.... 3,007 • 3,007 4,705 45,733 68,447 88,885 

~ Malines ••••••••..••.••.•..• ; ••• 42,273 4,3-17' 43,590 ra.sso 40,088 ◄65,222 209,700 . Duff'el ••••.••• -. •.•••.•..•..•.••. • " • 5*7 '2,840 46,876 20,263 R 
Ill ◄; 1 Contich •••••••••.••...•.•..•••• " • Il 965 4-,526 26,4~9 · 34,900 

Lierre •••••••••............... ,. ,. J) 4,238 8,,l.95 29,840 39,543 

Vieux:.Dieu •••••••••.•••••.•..• • • • 6119 3,00,I. 23,392: 27,055 

, Anvers •••.••••••.••.•.••.•..•. !6,2!4 425 26,646 28,601- 57,575 hl,999 258,478 . 

TOTAUX ••••••••••••• 90,810 7,045 97,825 .f20,68,f 252,983 899,MO .f,272,7M 

" 

1 Capelle-au-Bois .•••.•••.••.•... • • • 228 ,f,738 ~6,306 48,272 

Lônd~eel ...•........•........ ,. • » 627 4,3U. H,624. ' 43,692 

Malderen •••.••••••••••••..•... ,. • » 2H 799 B,9761 6,986 

Buggenhout ...•.••.•..•.....•... • •• • 480 4 ,1532, 40,0i-8 H,'760 

Zèle •••••••.•••..••..••.. ~ .•... • • • 2-i7 .3,2.U. H ,345 Ü,806 

Lokeren •••..•.••..•••.••.••••• • • n 4,269 4,287 43,487 rn,0.1.-a 
Audcghem •••••••••••••••.•••.• ,. ., » 69 4215 4,603 · 5,097 

'fermonde .• ~ ••.••.••••••.•.•.•. 885 ~ • 885 3,7U 42,027 63,348 1o;oiso 
G:yseghem ..•.••....•••.•••...• " • » 436 4,727 4,700 6,IS_63 _ 

~ Alost .•.........•.............. ,. • 11 IS,IS96 rn,oas 77,449 99;053 
• 9,664 4~,Î7,f l\il Lede .•.....•....•.......•....• • " " 239 2,368 ~ 
0 

Scbellcbelle .••••••••.••.•...••• • » • 42 30,l. 2,005 2,-351 

Denderleeuw ...•..•....•••••••. ,. » • 476 4,944' ~15,282 47,369 

Ternalh ••••.••••••••.•..••...•. )) ,. • 400 3,096 U,488 n,983 
\ 

Rèbaix ..•••.••••.•••. -:- .•••••.•. ,, • )) 6 369 ,l.,537 4,942 

Ninove ................•....... ,. » ,. on 5,9i2 28,WS 34,971 

Santborgen •••••.......•••.• , •• 11 • " 63 749 i,778 5,660 . 
Ideghem ....••••.•••....•.••••.. • • • 53 694 6,408 6,852 

Grammont ••••••••••••..•...••• n » • .f ,395 6,868 33,687 4-t , 900 

' H7 l-43 6,4-3~ Acren •••.••.••.••.••.••..••• ,. • • " IS,90~ 

Lessines . , ................ , .... • ,. • ISOO +,42-t 23,263 27,893 . . . 
A reporter ••• , • , , , , •• 8811 li 885 rn,rni 69,962 366,624 ilSi,777 

• 



[ N" S.] 

lles· voyageurs et bagages, pendant l'année i8N8. 
. 

BA.G.&GES. 

TOTAL AU .lU Obser-,ation,. 
1 EXTRA-. 

IIILlf AIBES. ENFANTS. · GBl'IÉll.ll, JIINIMUIII. POIDS TAXÉ. 
ORDÎNAiRES. (Col. no 4, 8, 9, - - 

10 el 11.) uaco111. QUHAtl• 

9 10 n ' 12 13- J4 
.. 

8,85-1 IS,3-16 6,136 672,015 .Si.818 46,351 

635 196 871S 93,898. 591 ,108 

4,242 218 . 2,253 230,093 a,,12 -1,630 

33 40 457 20,493 U9, 50 
.. .f 87 248 32,236 377 55 

986 7 99-t 44,527 31-i 4-i9 

4 , ·. 87 328 27,171 D ,. 
9,268 369 2,687 297;<1&8 5,6&5 7,838 

23,987 6,6150 43,775 <1,&·li,9,H 23,396 !6,202 

. 
2 6 48-i 48,iGi 34 2·1 
-,, 1 39 . .f!i 43,755 92 61S 

•• 1) 42 7,028 49 .u· 
• :St tn H,928 76 26 

,. a 40•1 .• 4,919 .f07 49 

402 H-·1 420 49,706 202 89 . 
» li 22 5,H9 .. • 

l ,08-1 437 4•7 84-,579 '737 30~ 

•, ,, 43 57 6,633 29 26 . 
~ 4 ,0515 251 584 400,9.)i 4,0i3 ,'170 

• a 90 42,367 78 i'i 

"' • 45 2,366 • » 

D 66 422 .f7,557 40 ,t 

1) '3 469 48,495 432 u 
1) 1) 40 ,,on IS 9 - JI 72 483 35,229 39i 200 

4 8 46 5,6HS 27 9 . 
D 23 38 s.ers 2-1 ! 

32 · .ftH 270 42,103 uns 300 

" • 93 6,52' 30 9 

» 28 237 ts,nss 3.\IS 4152. 

6,573 ~.ois 3,0ij 463,324, 3,926 4,7l6 

ao 



[ N° 8.] ( rno ). 

' YOY.AG'BIJllS. ' 
DÉSIGNATION . 11.Ï 

1 TRAINS EJ[PRESS. • e 1)118 TRAINS ORDINAIRES, 
•••• ' ..a STATIONS. - ,.u ••••.•.•••••• -fa: •...... 1--- - 4,-CUS.SE, 2cctASSE. TOTAL, 

1 2. 3 4 Cl 6 7 8 

1 Report. ...•...•. .' ... 885 1) 88lS 46,191- 69,962 366,62. 45!,177 
1 p . . . . 

-i! 6-41 3,6-64- 3,918 apigmes •••.••.•......•.•..... " " ,, 
Wichelen ..•.••.•.......••..... • ,, • 42 353 7,39i 7,7ff1 • Wetteren ..•••.•....•..•.•....• Jt • • 4,3H 4,.f06 37,m -H,7.\-1 
Melle ••.•••••••......•.•.. .- •••• D ,. .. 597 5,!78 -18,99! · 24,867 
Gand .••.••••••••...•.••••..••• 4,772 44 4,843 26,0.l/S 61,-i69 !18,M.\ 306,058 
Landeghem •••.•. · .••••.•.••• ; •• • ,. • !28 4 ,33'2 9,556 .f-1,436 
Hai1sbeko .......• · .•.•••.•••••• , • " ,, • 269 .f ,'2-13 6,06-1 . 7,IS-S3 
Aeltte ..•••.•.....•.•••.. , .. ; •. . » ,. • 3{8 2,730 ,f7 ,26-t 'l0,309 
Dloomondael ...•• ; .•••.••.••.••• • " • 504 .f ,861 U,6-66 ~6,831 
.Dostcamp .•..•.••••..•.. · .....•. " ,• • rn 33 -S8l 533 
Bruges· .••.•••••.••...•...•.•.•.• 5;552 •• 5,562 8,816_ 22,551> 87 ,6-18 ·H8,989 
Jabbeke •.....•••.•••..••••.... ~ • " :ws 8!SO . H,703 .f?,898 
Plassebendael .•.•.•..•••..•.••• •• " » '222 4_,.\91 f2,0!5 ~3,738 
Ostende .•••••. , .•......•..•..•• 6,332 HO 6,44-2 9,76i- -18,62! 50;0.f8 78,404, 
La Pinto ••••..•...•.. _.., ....•... " • - 30 '230 088 -t ,'248 
Nazareth .• :.·, ................•. . • " ~68 '258 3,433 3,5150 

~ 
Deynze •.... • .•..•.........•••• -. 4 • . .\- 839 6,880 36,845 4-4-,53-i 

J Machelen •••.•.••••..•••.•.•••. ,. • " H . '78 474 ' 663 

•• 
-Olsène ••..•......••••••• _ ••••.• " " • 77 666 3,888 ,,53-1 

l!I· Waerégbern ....••.•••••...•.... 597 2,!160 31,2!9 a,,18G /tl " " ,, 
1:1 
0 Haerlebeke ..•••.•.••..•• '. .••.••• • Jt 209 2,332 .fG,585 49,.f'!6 • 

Courtrat ..•••.....••.•••.......• H • H · IS,~n 24,867 83,5-1-0 H0,52·1• . 
i'lfouscron .••..•.•.• , ••..••••••• • • ft 2;697 8,fl8.\ 56,6H 68,483 
Néchin .•••••••••.•..•.••.•••••• " • • 276 4,rna of!), 784 5!·1,'!53 
Templeuve .• _ ••••• , ••• : .•.•..•• , • • Jt 443 .f,H9 9,506 ,10,768 

_Tournai .•••• ~ ••.•••••••.•••••.• " • • 9,27,\. 24,68! !18,7-15 4'29,671 
Havinnes ..•.••.•.•..••.••.••.• Jt " • 47 33G 3,38i 3,737 

~ Bary-Maulde ••••••••••••••••••• 335 8,'71 9,660 • • • 71}.1 
Leuze • , ....••.••••....•••..... ~ Jt " - of,970 8,863 '" ,740 52,545 

•Ligne ••......•.•.•.........•..... • .. • 556 4,079 .f 1,892 .f3,Si7 
·Ath •••.•••••.•••••.••.•..•• ~ •• • • .. • 2,81:H 9,7•0 63,810 7:S,874 
Mailles .••••.•.•••.••••.•. ; ..••• • " ,, Hf 603 3,93? 4-,703 
Chièvreir-ot-Attres .•.•••..••.••• li • • 385 4,720 7,762 0,88~ 
Brugelette .•• , •..•..• , .......•.. n ft • · 60·1 2,691 .f6,!l80 20,472 
Lens ..•......•................. li • n 2-11 !,1:135 H,77~ 4~,1St7 
Jette ..•.•..••..•.....•. • ....•... .. n • ~57 597 • ,◄92 .f ,9i6 
Schendelbeke .•••••• , •••. , •••••• :0 n " f 60 586 6!7 

. 
ÎOTA.UX, •••• ,,,,,, •• ~7,666 ~ISf n,747 90,875 2~9,485, 1,39!,30! 4,774,364 

- 



\ 
( HH ) 

I 

BAGAGES. , 

' .......... ,. - ,. __ . 

.. EXTRA- ~friù .. AU AU Observations. 
IULITA!IIES. · 

ORJ>INAIRÉS. 
ENFANTS. GÊBDÀL, DliNUJtiH. POIDS TAXI!. 

(Col. no 4, s; 9, - - 
•. 'IOetll,) ;ucoLJ,. Î!GJKT.lOX• 

g 10 • .. il 12 ' 13 1-i ... 
' 

IS,573 :4 ,048' a,ô.t.4 463,3U 3,9ll6 4,746 
J) 11 27• 3,94,5 45 8 
Il 45 ,U 7,845 .. 

)) )) 

4 20t· 2~4 · 43,484 336 339 
,, )) . 202 .· 25;069 ms IS2 

· 7,733 · · 896 · 2;1104 3!2,00f 4-,804 is,o,s 
Il 64 2'7 H,414 4-2 g 

.. Il 35 118 . 7;fül6 32 8 
Il 9 HO 20,428 40!t 64 

' 
• . 64 407 .f6,9!l9 118 30 . 

2 535 ». Il .. " )) 

2,95j 498 '90f 428,602 4,668 4,790 

" » 63 42,964 ,, » •. ,. Il 436 43,880 lS3. . '• 40 
; 

'2,260 61SO 46 . 87,802 ·1,4fl8 4,3i9 

" iJ 5 4,j63 40 3 \ 

• 6 ' 33 3;598 · • • 
2 40 328 .U,908 5U. 478 
.. • 6 569 Il • 

8 1 2 4,M4 JI .,, • • 
4 83 4115 • 34,980 ~ 204 79 
4 . . . 

IS 7 49;H:2 18 26 
648 · 38 55t m,781 4,637 861 

4 3.fO 1130 69,0U. 4 ,ooo _691> 

» 34- 95 '!4,382 67 48 

2 44, ~1. 40,866 u 20 

3,384 à37 84.f .f3-i-,203 2,424 4,71>4 
lt » 44 3,754 " Il , 

li. .. 67 9,627 6t. .48. 
4 ~ 214- 52,764 929 IS'!6 

' 96 " • 61> 43,IS92. 87 

4,rn8 409 .3~7 77,&.35 859 IS~.5 

4 • 
., · 27 l,'73f. 24 H . 

51 1 9,924 lS6 . !3 Il I> 
: " 43 43,0 20,345 4112 88 ' 

4 " 99 .fi,,647 96 58 

• )J 2-i- ~ ,970 » I> 

• JI) 8 61S5 11 • -- 
23,6!2 3,609 H,95f 4,83i,283 20,8◄4 ~s,4:rn 



[ N° 8.] . ( to2,.) 

. 

DESIGNATION VOTttGEliRS. • I C lil 
2! DB! TRAINS EXPRESS. . TRAÎNS- ÔIÜHNÀIRES. ~ •• "- ~ - 

- ... ~ ,··""""- •......•. r•·"·"•- STUIONS. ' - -- 

4r'eêLASSB, 2ecLASSE, TOTAL,· 
1 2 3 4 5 . . 6 _ · 7 8 

1 - . 
Haccht ..••••• ; ••.••••••••• ;' •••• ,. ,, • 4'7 2;677 .flS,.f02 48,226 
W espelaer .••••••••..•.••• .-: •••• l) >) • 405 l:i27 .f ,0~4 4,743 
Louvain .••••••••..••••••••••••• ?$,893 2,634 8,IS2i .3,.f8i 24,927 92,621 .fJ0,732 
Vcrlryclc ••••••••.• , •.• , •••••••• • • " -332 .f;237 9,M~ H,44+ 
Tirlemont •••••••••••••••••••••• 2,0US .f,289 a,30 •. 3,655 9,473 5t,na 63,954 
EsemaeJ •••.•••••••••••••••••• ~ •• J) • .• H8 248 2,273 2,639 
Landen .•••..•••••..•••••••••. ,. • 3,044 ms 3,489 .f,323 3;71S3 20,643 25,689 
Gingelom .•••.••.•••••.•••..••• . )) • • .f39 680 ~,594 3,343 

. Rosoux •••••..••••••••••••..•.• • ,, • 4,6 i60 2,09t 2,597 
,varemme •••••••••••••.•..••••• • ,, )) .f,Hi 3,396 25,5153 30;063 
Fcxbo ••••.•••••••••••••••••••••• • .. » !56 !,522 22,1194 2!S,à72 .; 
Ans ••••••••••••••••••.••• ~ •••••. 332 79 41-1 i78 4,780 20,51S6 22,6H a 
Haut-,.Pr6 ··~• ••.•••••••••••••.• •• • • 728 4,762 -i-0,478 -i-lS~668 ., • Li~e •• ~ ••••••.••.•• , ••.• • .. • • • ·· 40,047. 4,606 44,623 49,032 37 ,IS24 428,399 48i,95~ 
Chôbée .••••.•••••••••..•••••.•• • " .. 4,0M.' 7,49Q -i-0,.(.89 48,733 
éhaudfontain(:I, •.••.•••••• .' ••..••• ,. " lo 2,597 (l,!HO 20;623 30,439 
Trooz-Aval. ••.••••.•••••••.•••• JI •• • 7.(.6 2,H3 22,,uo 26,298 
Nessonvaux •••• :· ••.•••• ,., ••••• » •' • .(.60 2,,u 22,084 24,988 
Pepinster ..• ; ..•.•••••.•••.•••. 838 38 876 4,274 4,6f8 43,614 49,1133 
Ensival •••••.•.•••.••.••.••••..• • • • 367 f;IH 8,8811 .f0,653 . 
Verviers •••••...•••••.•••••••. , 0,262 4,603 40;86:S 7,2i8, 2.f,377 H6;il77 441S,602 
Dolhain ••.•••.••••••••••••••••• .f,.f86 • .f,f86 6f6 2,322 2,,isiio 27,498 l ,a crbcslhaJ ••.••••••••••••••••••• 4,398 • 4,398 4,312 3,407 40;843 U.;632 . 

TOTAUX; •••••••••• 33,9/SIS 7,4~.f 44,376 56,4,20 446,394 71S~,806 1151S,6t9 . 
Bruxelles (,'lfid11, •••••••••••••••• .f6,.f83 3,70•1 48,884 29,1586 48,5,18 203,864 28-1,968 1 

Forest ...•••••.•••.•.. , •••.•.•• • • Q 64- 692 3,774 4,627 
Ruysbroeck ••.••••• _ ••••••••••••• " • D 384 '-;7lS8 26,233 3.f,372 
Loth .••.•• t••····••····· .,., ... • • • ,4-36 4 ,·13·1 H,IS79 43,H6 
IIal .•••.•.••••••. · •••.• ;., .•.••• » " D 4-,006 H ,007 9.f ,673 406,776 
Lembecq ..•..•.•••••••.••• ~ •••• » ,, 

" 270 618 2,8&.7 3,765 . •• Tubize ••••••••••••.•••••••••••• .fH, 4,248 .f,362 4,306 3,424 24,802 19,349 A 
jj > Draine-Je-Comte ••••••..•••••••• JI " " 4,792 !S,488 48,8.fs 156,096' 

Écaussines ••••••••••••••••••••• • 1t JI 466 '2,!60 .f5,631S 48,346 
Manage .•••••••••••• • •••••••••• Il ~ JI 6,'46i 42,863 7.f,089 90,406 
Dascoup:-J'Èloilo ••••••.••• , .••• : • • l) J) • li If 

L'OJivo ••••••••••••••••••••••• ~ ' " D " ,f8 4i ,5.66 626 . Maricmont ...••••.•••.••••••••• • ,. • 460 0156 4,7114 ~,660 

A reporter ....•. , ••• , •~.327 i,049 20,,t6 H,628 0.1 .seo 501,640 638,tsO'i 



( 153 ) 

BAGAGES~ 

TOTAi, AU A!J ObservC!tions. 
EXTIIA·• 

GÏ:NÉl\AI.. HÏLITAHIES. l!~H'Al'(T5. MIN'"IUH. POIDS TAXÉ. 
ORDIN,\IRES. (Col n" ~. 8, 9, - - 

10 <Ili.) (ZCt,T•ttX. 
, .•.• ,ou,. 

9 10 Il 12 13 14 

" 42 2-i0 18,508 • ~02 Ji . 
33 -t ,746 

. ". • • 
3,-11,\. 265 -t ,-t53 -143,788 2,625 2,098 

,. • HO H,22-i t>S H 
658 61 396 68,370 -t ,301 950 

,. -t 2,lfi0 . » 

. " -t5i 324 29,356 50-i- 26~ 

" • 2-~ 3,337 • • 
• • 20 2,617 • • 
,, 36 24-5 30,3-U- 523 H9 

" 2 H-2 25,lH6 91 2-t 

~.HS 50 82 2~,605 Hl 36 

233 ~6 319 46,236 5-i5 • 421 
4,081 366 t,2-t9 202,2+1 -i-,795 5,496 

-t 23 393 49,-150 350 rn3 
" • 412 ~0,5:H 3M 213 

~- • rnJ 25,49-t ·184 15 
,, • -t33 25,42-1 175 29 

• 40 H7 50,566 ,t57 202 
~ • 75 -t0,728 fG.I, 37 
D 59l 8?5 fü7,8SG 3,93\, 2;276 

• » 43 28,727 248 80 

' • 56 -t85 . 26,47-t 877 -t36 

9,535 -t,î05 6,68-i t,OH,!H9 n,408 -t2,306 

-t,809 7î2 -t,767 305,200 5,î85 •I0,·130 

• • -t3 4,MO f2 -t 

-t 22 480 3i,575 go 7 

» • 67 -i3,2f3 • • 
,. ·15 680 407,47-t 782 !t90 

. 2 27 3,70i 29 3 

., 76 235 29,630 -t64 ,\.9 

3 20 348 57,829 673 334 

' 2 407 18,4119 -t30 .\.7 

3 -t7 3i-t 90,497 f ,2,\.2 M9 

~ • D 0 • • 
• • 2 628 !) • 
• » ~o 2,1i80 Ji 8 

i ,820 926 3,847 605 316 8,0-ii H,615 i ,820 3,847 605,316 

59 



[ N• 8. 1 ( ·15',) 

.. 
DÉSIGNATION 

DES 

STATIONS. 

VOYt\GElJRS. 

TRAINS EXPRESS. 

.fnciuss.12~c:uss.a.1 TOTAL. 

% 3 ' 

TRAINS ORDINAIRES. 

4rtCJ,ASS8-1 '!ecuss,z. -13~ C:USSE. ·1· TOT=- 

5 6 7 8 

' 

1 Report. •.••..••. 
1 La Y crrcrie .•.••••.•.••..•....•. 

Baume .••• ~ •• , .••••..•.•••••••. 
La Croyère •••.•..••.•••••.••.•. 
La Louvière .••.•.•..••••••••.•. 
La Paix .•.•.•.••••••••••••••••• 
Bois-du-Luc ....••.•.••..•••••• 
Braequegntes. , ...••...••..••.•• 
Havré .•••••••..••••.•••••..••• 
Obourg .••..•.•.•... • .•..•.•••. 
Nimy ••.•.•••.•.••.••.•..•.•..• 
Gouy-loz-Pi6ton •..•....•...• : •. 
Pont-ù-ûelles ••.•.••••.•.•••.•• 
Luttre ..•.•.........••...•..... 
Gosselies .•••••..•.••••.•••.•... 
Roux ..•..•...•..•.•.•.•.•.•..• 
l,Jarchienncs •..•.•..•.•••.•••••. 
Charleroi .••..•......••.•...••. 
Châtelineau ...•..••.•••.••. · •.•. 
Farciennes •••••.•••..•••••.•••• 
Tamines ......•••••.•..•...•••. 
Auvelais •••.•...•.••••.•..••••• 
Moustier .•.••••••••..•.••.••••. 
Fforcltc ...••.••••.•...••...•. •· 
Namur .••....•..•..•.•.••••...• 
Soignies ..•.....•••.•.•.•..•.•. 
Jurbise .• , ••..•••••• , ••.. •· •• •. 
Mous .•.•••••.•.••••••• •····•·· 
Jemmapes ..•..•••..•••.••..•••. 
Saint-Ghislain ••.•.•.....•••••. 
Boussu .•.•.••••••• - ••.•••.••••..• 

45;3!7 

" • ,. 
• ,. 
• 
• ,. 
,. 
" 
• 
" 
" 
" • 

3!7 

" 
•• 
• 
• 
• 
• 
• 
" 

6,40~ 
• 
" 
• 

Thulin .•••••..•.•••••••••...••. 
Quiévrain •.•.•••....••....•••.. 

1--- 
ToT,\l!X de la ligne du !\lidi ......•..• 
- - de l'EsL .•...••••• 
- - de l'OuesL •..••. 
- - du Nord •.•.•••.• 

Il 

4,463 

23,!35 
33.955 
n,566 
!10,810 

3,419 

" 
H,509 

" 
lS 

~4,M3 
4,613 

25,629 
59:f 

4,9~0 
4,868 
3,7~3 
'i,532 

235,06S 

.f.,919 
• 
» 
• ,. 
" • 
" ,, 
" • 
• ,. 
• ,, 
,. 
,. 

• 
• 
•· 
• 
• ,, 
,, 
,. 

3,!)35 

,. 
392 

9,3!:IO 
'i,UI 

451 
7,045 

!0,2'6 
• ,. 
• 
• 
•• 
• 
Il 

• 
• 
• 
" 
• 
" • 
• 
,, 
,, 

•• 
• ,. 
•• 
•• 

'f0,039 ,. 
• 
" 
" 

~ ,855 

32,585 
.\1 ,376 
n,717 
97,8!3 

i-6-,6?8 
• 

903 

" 
" 

376 
422 
95 

427 
4'7 
30 

.f93 
4,799 

367 
4,8-16 
H,315 
3,67,f 

682 
8ï4 
356 
329 
685 

5,.\64- 
2,022 

9L260 
•• 

4,302 
• 

3,485 

,. 
4 ,.\61 
695 
tq~ •~' 
668 
85-1 
'U9 

.f,2i7 
5,895 
3,532 
G,î61 
42,'48 
29,743 
2,76'2 
6,GGO 
2,·154- 
4 ,4-92 
3.478 

21,+18 
G.,~53•· 
a:9&7 

.\5,401 
45,003 
42,890 
8,793 
4,103 
6,773 

43,182 
877 

2,HG 
4,U8 

698 
.f,260 --1--- 

06,168 
56,420 
90,875 

420,681 

!502,6·19 I. 638,507 

4.,4.H 
" 

15,6H ,. 
• 

8,060 
5,426 
3,007 
4,72! 
7,27.$ 
7,490 

.f.1,622 
37.H-9 
27,253 
39,215 
no-.•a.o 
90,502 
49,432 
38,·10.f 
30,353 
27,499 
33,782 
7-1,016 
28,849 
23,976 

488,882 
63,578 
60,0!9 
27,735 
20,SISIS 
37,030 

330,95i 4,563,9.fJ 
~,a,394- 753,805 
289,~85 .f,39.\,304 
252,983 8!19 ,MO 

6,-124 
• 

rn,699 
• ,, 

9,897 
6',2-l3 
3,529 
5,5i7 
8,212 
7,669 

.f2,992 
15,H-3 
3-1,452 
4.7,792 

482,9,1~ 
.f23,786 
22,576 
45,635 
32,863 
29,3!0 
37,9,i.1S 
97,898 
37,32' 
28,498 

~i1,rns 
79,458 
75,035 
37.,666 
25,356 
45,063 

4,991,036' 
955,6i9 

4 ,?74,36,i 
.f ,272,70,i 

TOTAi;);. ••••••••••••• f465,5661 23.!13î l .f89.503 j ao .• ,.f.i.~ ILOl8,5131+.6H,066j5,993,723 

' De l:1 Flandre occidentale .•.•.... 
De Pepinster à Spa .•...•••••••.. 
De Charleroi à Louvain ••••••••.. 
Du Nord-Belge ..•.•••.•••••.•.. 
De Lierre à Turnhout ....•...••. 
Du Hainaut eL Flandres ••••.••..• 
Franco-belge, par QuUorain ••..•. 
- par Alouscro,i •.••• 

Rhénan-belge ••.. , ••••••••••.•• 
Prusso-bclgc .•••.••••••.•.•.••. 
Hollande-belge .•••••..•.•.••.•. 
Prusso-"nécrlando-belge .•.•••••.• 
A nglo-belge-rhéuan ••••••••••••• 
Du South Eastern railway .••••••• 
Geoeral Sleam navigaUon ..•.•..• 

1 ToT.ttx ••.....•. : •.• L.----!.---..L..---i.---..:..------------ 

• 

" 
5,328 

5 
3,938 
4 ,.\01 
2,278 

7 

,. 
'i-t3 

4 ,-l!Jl) 

" 
3!',,995 

• 
3,5'l3 

.f6,83i 
• 

40 
48,.\8. 
6,f04 

27,007 
698 

4,981 
4,868 
4,416 
3,72-i 

• 

.. 
3,:.!84- 
f ,52:S 

203 
4,8"! 
7,Ü1-i 
3,092 

67 
766 

2,701 

4,4-28 

5.889 
6,8î0 

,.2,0 
6,186 

840 
.\,:.!82 
H,403 
7.0-16 

489 
756 

6,706 
• 
" 

S80 

9,4-52 
21,37f 

• 
9,3-19 

2.f ,777 
2.734 

• 7,6:!0 
3l,818 
rn.ou 

4-87 
9.~9 

~H ,885 
• 
• 
" 

47,605 
a2,.,sa 

• 
46,843 
29,4-88 
.3,777 
43,7U 
53,73~ 
20,43( 

743 
2,471 

34,292 

" 
2.308 

'27,1.,963 393.363 H ,Oi3,7'iSI 4,71H ,60l j 6,'!f8,643 



( Hit>.) [ N" 8.] 

.. 
'BA.GA.GEs: .. - 

. . . ' 
..., .... 

BXTRA- . 'fOTAL AU AU Obseroatio11s • 
MlLITAll\ES. ENFANTS. Gi:mi:aAL. IIINUIU)J. POJÏ;IS TAKÉ. 

ORDINAIRES. . . 
(Col. n• 4, 81 9, - - 

' 10 et li.) r.t.1 coa.1s. otailT,11:s, 
' 

9 10 11 12 )3 , u 

~,820 926 3,8fi 665,3-16 8,047 H,615 
n )) • " • • 
J) • 20 '. 6,H-4- 87 32 
" .• Il » • • 
" 2 6,1 rn,762° 476 62 • • » • li " " -~ ,, .•. . " " . ,. " 69 9,966 '7-1 - 8 

. Il ,, 41 6,284- 45 42 
J) • 48 3,577 45 . 
•• • 3i 5,551 4'2 7 
3 " 65 8,340 " • 
" • 98 7,~67 • • 
•• 40 8·1 . 43,0R3 si -i8 
4 4 209 45,357 429 457 .. 4 !66 31;449 458 37 
4 .!St 2~4 48,069 44~ rn6 

4,235 432 747 .485,427 3,074 2,05:S ,, 86 ~f ,424,403 4,439 3$5 · 
». " 497 · 22,'773 77 12 
» " •~a 45;828 287 58 
• 2 16 32.88f 96 42 
2 » ~6 20,,ù~- 74 42 
4 . " H4 38,0liO 296 '7 

3,905 . 79 763 402,li59 f ,786 4 ,.i60 
3 404 290 37 ,7,t8 651 339 
4 20 U.•1 28,660 . 20f ISI 

4,745 38~ 4,030 . 263,362 3,947 4,926 
1 78 302 79,839 298 80 

" ~2 208 711,255 802 210 
2 • 272 37,9i0 3:-iG 48 
4 " · 469 23,526 223 38 
4 . ·90 2i36 17,265 •l,64.(l 1,0IS6 

J4,12'2 4,978 40.328 2,04'.7,619 25,476 19,863 
9;535 4, 10/S 6,68.\. 4 ,014,9-19 n,,os 42,306 

23,6,i2 11,60!1 H,!liH •I ,831,283 io;sa 48,4-U 
23,987 6,650 . ~3,711S 4 ,,i-44,94·1 23,396 2Q.202 . 
68,88"6 43,942 42,738 6,308.792 87,"094 76,'184 

. 
2,334 2,448 .. 22,31Si 824 768 

• 615 765 37,136 ~ ,488 4,925 
• • ,. ,. " • 
• » " 33,680 4 .~i6 7,299 

" » • 29,488 635 335 
817 • 4 4,605 442 98 .. • • 3'2,225 4 ,IS90 IS,46'2 

\ IS!l,839 4,535 a.sra • >) » 

" 2.6~1 ; » 50,639 3,83-i H,6f6 

" n » 4,3,H " 297 
,, ·• • 4-,456 46' 4,020 

4_î ,480 • 277 45,Bn 939 4,788 

" . n 4,426 2()j 67 

• • n 3,721 2,735 681S 
• ~ • '2,309 • " --- 

84,514 49,0'7 43,78-1 6,640,9~8 . 402,361S 4H ,547 
I 



N° VlJfbi•. _-: État récapitulatif, PAn STATION, de la recette des 

DÉSIGNATION 
, DU 

STATIONS. 

1 Bruel!,. (Nord). 
VJl,ordc 

- llalines • 

Dulfèl . 

J .• irrrc . 

\'ioux-Dieu 

\ An,,u 

.. ~ . 

To1u1. 

VOTAGEIJI\S • .. 

TRAINS .EXPRESS. . TRAIN$ ORDINAIRES . 

4•• CLASSE,· 2• CUSSE. , . TOTAL, . 4•• CLASSE. •• '~'" , •• ,~·"'· 1 TOTAL, 
2 3 4 5 8 

.1 
271,764 80 2i,oia 30 ·1,:!88,143 85 293,788 -10 Jœ,45_7 90 33G,fiti0 75 6t6,JJ6~ 
3,6Sl 90 •- 3,681 90 5,1:!9 60 12,192_40 35,412_ 66 52,73-1 G5 
38,M3 ID 3,827 40 42,730 50 32,665 50 65,188 90 145,596 85 243,45125 . . • l,OCO 80 a:0.16 90 10,581 70 14,G:!9 40 

1,829 70 4,342 30 15,537 65 21,709 65 

147,97: 051 8,13; 001 

• 2,970 70 12,35t 60 26,932 85 42,258 Ji) 

• 1,468 :?O 2,1!-i 30 9,2"..S 2a 12,890 75 
151,105 85 110,730 • 147,207 00 246,469 75 50i,407 G5 

"62,:m 15 1 28,983 60 1 491,306 35 1 459,252 4.0 1 <i83,0:!1 0a 1,133·,945 00 2,178,225 35 

Cnppelle-au-Boil. 

Looderzeol. 

llaldcren 

R11g5enliou1 

z~1 •. 
l.okeren. 

Audrgbern. 

Termorido . 

Gyseghern 

Alo•t. 

Lede , 

Stl,ellehelle 

DondÔrleeuw 

Ternnth 

~ \ Reb•ix 
"' Ninove . fil 
b 
0 Snn1bdg8D, 

ldcgh•f'· 

Grammont. 

Acren, 

Lessines. 

·Papignies 

Wicbtlen 

·Wettoren 

Melle. 

Gand. 

· 1..iaridegbem. 

Hansbeke • 
Aoltre 

Dloeinendael 

Oostcarnp 

Anportu. 

. . • 540 ~o 2,652 • 12,811 • 16,012 50 
» • . 1,690 60 2,189 10 8,888 40 ]2,768 10 
Il • . 60110 1,478 90 5,061 05 7,lU 95 . Il Il 507 95 2,410 70 8,138 50 11,037 15 . . • a;, 60 2,301110 7,564 07 10,768 77 

" . . 2,438 • 6,182 30 13,110 74 21,731 04 . " 81 70 469 50 2,930 82 3,482 02 
3,~8 • • "3,358 • 7,961, 85 18,889 95 58,:!37 J7 85,088 97 . . . 357 80 1,982 65 2,564 :!5 4,904 i0 - . » » 13,2~4 40 23,502 70 71,186 61 J09,9'>..3 71 

• . . . 465 40 2,845 30 7,002 » 10,3,12 ;q 
• . • 95·80 327 50 1,535 30 1,9,iS 60 

• • ,. 349 95 2,1a2 es 10,218 87 12,741 47 
• . . 648 " 3,367 . 10,459 87 14,474 87 

• • ' • 8 35 336 iO 2,245 57 2,590 62 .. • . 2,011 70 9;103 11& 2;,534 02 .38,649 07 

• .. » 1 183 "45 953 70 3,800 57 4,946 72 

• • . . 134 80 856 80 4,806 69 5,798 29 

• . • i19'.!I li5 13,925 65 37,358 Il 541,205 41 

• • • 2l!O 25 535 • 4,051 17 4,866 42 . Il Il 1,721 10 6,980 40 22,200 21 30,001 71 . • Il 87 75 433 8S 2,00. 87 • 2,586 47 . • • 93 • 440 60 4,271 75 4,603 35 . • Il !l,370 45 5,251 00 .27,0"..S 41 35,579_91 . ,. • 1,167 55 G,002 80 9,200 52 16,310 87 
36,059 • 185 20 36,244 20 105,759 15 155;217 60 318,311 • 579,347 75 . • » 471 • 1,~7 40 G,832 10 8,960 50 

• • • 658 40 1,289 20 4,!87 17 6,;!34 77 

• . • t,019 10 4,341 • 10,50 25 21,901$ 

• » • i;m,o 2,43j 40 11,0SS 50 · M,933 60 
• . •' 96 • 50 40 347 15 • 493 55 

30,417 • 185 20 39,602 20 1s1 ,aos oo 283,070 85 720,684 61 1,155,569 51 . 



• 
( f !jï ) [ N•S. 

, 

tranqm•ts de 'V01Jageurs et bagages, pendant l'année :18?S8. 

B.IG&GIS. r::7 
TOTAL 1 1 Observations. l!~TRà- · ·. · . . . · AU AU 

lflJ.fTAJIIES.I E!rfAN1'S G:ÉJfÉJ'LAL. . 
ORDINAIRSSJ tCol. n• 4. 8, 9, lllNJ,tUM. POIDS. 

· 10 et Il.) 
9 1 :10 1 li 1 12 13 14 1 u; 

10,295 73 20,966 60 8,014 06 1,619,~ 24· G,51'1 74 81,868 71 88,386 45 . 
M5 26 319 63, :me, 117,594 Il ns50 336~ 614 08 

5,73310 1,117 99 1,504 il& 294;5318% 1,734 55· 5,651 19 7,385 74. 
ll 61 23 25· 6220 14,737 ~ 73 65 81 66: U5 31'· 
1 35 • O., 130 70 21,887 76: 177 ,0 203 77 · :t81 27 

1,852 10 9 8G ,.oœ 1-1 45,~84! 177 45 328 17 506 22. 
•SS 5318 8578 13,030 57: • . • 

18,083 82. 635 S$ 2,S65 • -815,097 67 · 2,803 Oil 311,703 Il 38,596 16 --- ; . 
34,&M 65 23,171 00 13,982 10 2,741,309 M ll,85~ U 124,172 79 138,0~ 23 

• 76 J08 8823 16,UU 57'. 23 70 48 61 77 31', 

• 23 99 82 36. 12,SM 45; 47 90 144 73 192 63 

~ . 25 13 '1,16806' 27 85 36 98 64 83· . 1789 63 $9: 11,158 53: 35 60 6829 10.1 b9 

• Il 00 43 '17 10,826 04' 53 • 4$ 38 98 38 
517 U 220 65 9900 22,569 13 107 90 217 55 325 45 

• ,. 8 10 3,~9() 21 •• • . 
5,363 34 158 40 268 27 94,:!.16 08 ·• 360 95 6SI 45 1,048 40 ,. 9 49 27 33 4,941 52 1' 2S 81 05 !Ili 30' 
1,1117 04 29-1 01 ~27 111,7_77 ~ 51' 72 979 74 1,,0, 46 

" 313 49 56 10,395 99 40 70 46 50 87 20 . • 8 48 1,1167 08 .. » • 
• 39 38 $1 24 U,832 09 lO 20 7 55 ' 26 73 .. J6 25 72 .16 14,563 28 58 40 4j 68 103,08 , 
• " 9 Ol 2,599 64 3 ,. 14 34 17 34 •...... .. , .48 {Ill 11•·17· -~- .. il6,812 ·71•, 116·36 8'7·,0· 54305· 
~ 65 6 • 33 52 4,098 89 12 50 26 10 37 60 . 18 40 20 74 5,837 43 Il 95 8 85 20 80 
43 44 372 03 2.:!9 54 56,850 42 232 10 694 10 926 20 

• • 40 32 4,906 74 Il 15 ·28'" 37$9 

• 38 50 158 68 31,096 89 us 97 3111 61 500 58 . • 7 33 2,593 80 4 50 2825 32 75 . 6 • 17 62 4,828 97 . • • 
• 88 96 35 116 60 35,793 7' 179 • 425 04 60i 04 

• .. 78 32 18,449 19 59 45 224 77 284 22 
15,000 20 926 70 2,978 li 634,496 98 2,03 75 19,~ 79 21,997 54 

17 08 83 78 9,060 34 24 ,. 18 $3 42 53 

• 12 !!,; 37 33 8.274 35 20 50 29 ie -49 66 

•• 4 32 11 O& 21,977 63 56 80 198 29 255 00 

• 53 31 72 04 l&,058 OS 29 • 147 45 116 43 

• • uo 498 15 » • • 
·--- 

22,086 J& 1 2,416 39 5,338 U 1,225,008 39 -i,717 19 24,523 93 2'1,:W3 12 
J 

40 



[ N° 8.] ( 158 ) 

. 
.. 'VOTAGEIJBS~: · J 

i DÉSIGNATION 
·, 

I'! J)JS TRAINS EXPRESS. TRA[NS ORDINAiBi:$. ! . 

" STATIONS. - . - 
!• ci.usa. .fncussa. 3• ciAssi . . .. - .: .·. . .. 

.fr~CLASSI, 'l'OT.&i., ·te CUSl!IB. 'J'O'l'JLL. 

l 2 3 • 6 6 7 8 

1 
' 

&po,c •...• 39,417 • 185 2) 39,603 :iil 1r,1,BOGœ' 2113,079 85. ,zo;es, e1. l ,l5o1569 lil' 

. , Bruiff •••...•. _ '. !t,959 40 • 24,059 40 38,1568 •: 116,337 oo: 107,:337 30: 200;14' ~: 
t l,Wltb. . . ...... • " • 410 • 6'10 60 6,43170' 6,613 ~- 

PIIINCheadatl. • • • • • • . • • 609 70 . 1,386 90 1,156 so'. 9,7113 40? 

Ottende •• •• . . •. . . . 70,6118 80 2,805 • 73,483 81)· 60,116 26 58,4'19 i,. 78,220 20· , 186,814 ·41,; 
La Pinte .. . . . .. . . •. " • • 51 40 233 80 110· 36' 1,061> ao' 
If 1111rell1o" • • • • • • • • . • . 286 70 290 "! ,.1,825 70 !i,407 70 

°'JIIH • • • • . • • .• • 3320 ,. 3UO 2,167 90 0;925 40 33,4.71 70" , .. · U,565 •: 

ll1ehtleD • . . . . . . .· • • • 19 80 9990 374 91,: 494 85 

Ollfnc ••••.••.•. • " . 150 -tO 727 90· 2,7'17 '45: . 3,656 76: 

Waeregbam ........... • . " l,"81 80 4,228 ael. 26,048 90; 30,767 ,. : 

U.erlebelie, .......... • . .• • 630 20 . 2,843 20· 11,090 85; 14,064 25' , - Courtrai. • . . . • . • • · 244 • • 246 • 17,9"9:I'. 39,015 90, 84,2" 49 141,295 34 
~ ..g ••111eron , ..... , ,· .. ~- . - .. ····• · · 7·,881·9$: · 16;288 10 • ·,. · ill·,8118 ·116: .. • '78;028 80'· .••-· 

..•... lficbin • • • • • • • • • •. 678~ 1,280 110 · 10;1149 t7 12,908 à:!' 
i: w •• 

! T■mpleate, . ~ . . . . . • • . 407 80 1,128 40 4,251 90 5,~ 10: 

0 To1u1111i. • . . . . . . . • • • 31,345 20· 4!3,866 85 97,9.ill '17 l71,IIS082i 

R•'fi11- , , , • • . • • • • • 20 45 1.aoo· 690 78 ~ 13i 
.' 

., 
Dary---•ld1 . . . . . • , • • • 512 90 614 40 4,390 13 5,m,s: 

' l.tD:&e ......... • • • 11,~1 65 12,,170 • 32,410 27 60,301 92· 

Ligne_ . . . . . . . . . • • . 1,1œ 85 1,0119 35 5,44' 91 _ 8,207 IJ·.' 

Atb , •• , ••.. . . • • • 8,311345 12.,1185 20 48,DSl ~- 67,9'l9 85i ••u ..... 3,4&7 81 ' . . . . " • • a98 50 64.H!li 2,417 72 

Cb!l,,es-H-.llltet • • • • • • • • 865 70 2,021 ao 5,528 26- 8,42126; 

Br■gele11, • • • • • • • • ., • • 117'6 95 3,278 55 9,363 49 14,388 09·: 

a..ns . . . . . . . . • . • . • 175 60 2,852 20 6,7118 10. 10,085 90 

le!Ce. _- • . • . • • • • • . . 200 80 275 SO 400 30 876 so: 
\ Scbtllllelbûe . . . • • • • • " • • 80 ~ JO 321 • 368:90, 

Touu •.... 135,3!,2 40 2,880 20 138,302 60 320,332 ■ as1;5" 75 1,362,288 ôô 2,237,175 ao: 



( t!S9 ) LN• 8. 1 
• . 

. B.&G..tG•S• 

BXT~Â.- TOTAL Obiervatwm. 
4ll .àll 

'IIILIT .\J)IBS, BIIPANTS. ••••••••••••• TOTAL. ORDll'f,URBS. ( CoJ. ao'\ s, o; •11o■Ull, POIDS. 
1'tel 1 :i • . 

9 . 10 . Il 12 13 1, 15 
i . 

22,084 is 2;416 39 5,336 j4 1,225,008 39 6,717 19 24,&25 93 29,24:S 12 

5,78'1 ?1 5864$ , -1,010 43 ·332,"86115 '831 35 7,2$3 113 8,084118 

•• " 16&$ s,s20 ei " • ,. 
1 • 14 28 5'192 __ 9,IIM 70 22110 60 68 8358 

' 5,233 9'1 ID IIO· 1,280 79 287,035 H 81:S • · 3',162 29 34,1165 29 , 

" . " .· '4$-. i,060 25 4 l50 Il 44 9114 

• 1 110 JOU 2,419 31 ,. • • 
:2œ " 2'i 80 1112 10 46,8111_15 27280 438 71 711 Ill 

__ .,. 
' .. • 2 88 '97 33 .. • . 

; ' . ... ,. . 4 ,. 1 711 ,S,861 50 ,. ,. ,. . ':_ 1 :.>; 37 20 88 34 . 30,883 74 JOS 30. 171 8'1 2711 )7 
; 

.' 8 .• 3.911': 5 88 14;079 83 3t • 82811 121 85 

J',552 01 108 8(): : 474 '7 143,612 92 784 12 2,1185 45 3,G&9117 

·- '·. ' . ';, 211 i,080 83 -0598 79,545 84 1112 90 2,,21 38 2,934 28 
.. , " '14 80 33 75 13,018 8'1 it llO ·93 Ili JIii 3-t 

5 25 159 80 20 31 ~~&'1348 2à .a 6882 9222 

.. 8,302 65 752 33 7M 56 ]81,'158 36· 998 811 5,27014 8,.119 

•• ,. l 10 858 23 • • • 
ri " 7.483 li,S.2 28 15 30 053 118 83 

212 3 JO 181 78 50,488 90 263 80 1,184 48 1,438 08 
: 3381 8,240 118 31 81 267 M 29938 • • 

·.· ·.2,020 45 J66 94 213 77 70,331 01 271 28 J,092 08 1,363 36 

. •: - 1 99 -• 1'11 3,473 117' 8 2tM 3084- 
1 
i ·" 6 111 2690 &,~•·a1 111 72 411 32 811 ot 
: ·• 

•· 15 u: li& 13 J(,458 '6 37 • 24' 12 281 12, 
1 ' 

l 90 • 3500 10,123 49 23 60 128 $& 150 65 

• • 7~ 886 08 " • ' • " •- • 1 72 310 63 " • • 

û)iôi"76 '5;i95 li 10,2911°88 ' ·2,438,674 13 9,809 12 80,653 80 90,262ft 



( t60 ) 

DÉSIGNATION 
•lia 

STATIONS. 

VOT.&GEIJRS. 

TRAINS EXPRESS. 

-~•tcLASSB .. , 28 ~LÀS~B. · I TOTAL. 

·2 3 4 

TRAINS ORDINAIRES. 

, •• .,..... •• , ••••••••• , éJeCL.45S8. 

5 -~--"- 8 7 

TOT.I.L. 

• 
Haecba 

We1pi'lacr. 

L<,,nain 

· ·v erl~Jck. 
Tirlemon1 • 

Eeemoel. 

Liind~n . 

Gingelom 

nosouz 

\Vartmme. 

Fc1b~. 

.\ns . 

Haut-PN!. 

Lit!ge. 

Chêil~e 

ChnudCoiualaa 

Troo1-Anl. 

Ncsson,ou. 

Pepinster 

Emiwal. 

Verden. 

Dolhain 

\ ilerbuthal 

.. · 

Dru'sellet (Midi). 

/ Forest 

Ruyibroeèk. 

l.otb. 

Hal 

Lembeccj. 

;:i / Tubize 
i 

1
\ Droine-le• Comle. 

Écaussines. 

JllOege 

Dueoup-l'Ê1oile. 

I l.'OliYO •. 

. )larie111on1 • 

l,a Verrerio 

A reporter 

• 

2%,501 • · 

• 
7,519 20 

13,869 80 

• 
1,79'1 40 

" 
61 ,89.t 40 

.,.. 

1,942 30, 

1,186 • 

3,608 30 

•. 
5,670 90 

• 
3,470 90 

• 
U2 • 

• 
• 

360 80 

6,993 30 

" 
• 

• 
30 40 

• 

.. 
28,171 90 

• 
10,990 10' 

" 
19,321 60. 

• 
" 
• 

2,148 20 

• 
68,687 70 

" 
• 

1,972 ?Il 

1,186 ., 

3,608 30 

1118JO 

195 50 

39,572 60 

807 70 1., 1,8!8 ., 

12,0:ll 60 

At JO 

a,302 eo 
538 40 

IM ., 

2,996 llO 

671 60 

8111 00 

3,013 • 

78,024 50 

2,417 70 

4,602 30· 

930 50 

7&4 70 

a,œ, eo · 
1,100 20· 

·20,682 90 

1,698 60 

3,684 80 

20,0!lZ 90 

439 40, 

10,438 20 

840 20 

69'l 30 

5.62270 

2,510 60 

2,230 80 

10,459 05 

st,331 30 

4,670 00 

5,11860' 

1,117 80 

2,015 10 

4,205 60 

1,-631 60 

30,880 80 

2,136 30 

5,017 40 

12,301 90 

80&75: 

117,816-70 

6,454 • 

61,132 65. 

l,ffl25 

31,656115 

2,110 8G 

1,620 41)' 

.i&,l!l'J 05, 

12,763 05 

18,48220 

48,306 80 

1115,!M! 30 

2-2,007 70 

7,427 05 

9,678 25 

0,118690 

18,624 30 

i,&œ85 

212,1163 10 : 

8,881 70 

9',247 15 

2,~.76 

'1,211$06 

3,549 40 

2,458 70 

82,8172$ 

15,915 25 

21,566 90 

62,870 15 

3:28,29al0 

29,G5$ 00 

17,147 9&. 

12,:IZ 55 

12,7156 70 

18,78010:.1 ·• 28,00730 

5,145 65 7,IIIO 45 

lU,536 • 

14,213 80 

27,918 90 

152,849 10 2',552 20 177,iOJ 30 l 186,300 60 1 

90,0JO 30 

10,381 90 

111,216 70 

• 
255,651 35 ·1 698,149 25 ( 1,139,301 20 

115;581 ·40 ·f . • 17,871 Ili 
• 1 » 

599 40 

110,180 80 

• 
3,272 50 

• 
• 

21,1'3 65 

133,452 115. 

• 

3.671 90 

• 

• 

13'1,3"..t 45 

12i,1'3 œ , .. 128,2:511 80-,· 277,4118 13 , - 630,IIOO •-•-·· 

'i6 15 :M5 50 1,031 64 1,353 29 

4U30 

416 60 

5,312 JO 

400 60 

2,261 30 

4,368 35 

1,183 40 

17,777 95 

3030 

438 30 

2,151 25 

669 40 

JJ,91J • 

60165 

3,8115 Il& 

9,2113 • 

a,1G4 sa 

23,369 70 

• 
2770 

912 50 

• 
184,471; JO 

8,930 80 

4,432 65 

59.025 05 

1,7611 58 

19,~ 34 

45,353 45 

12,200 17 

70,727 51 

• 
283 25 

1,320 ?7 

602,228 12 

Jl,512 15 

8,518 65 

76,248 JI 

2,173 81 
25,805 59 

89,18'80 

JG,518 U 

111,815 18 

• 
3f12$ 

2,671 07 

• 
1 1 1 1 \ 1 1 1 1 

158,038 40 "',73962 



( 161 ) ( ~· 8.] 

•. BA:GAGES. 

' 
EXTRA~ TOTAL Observations. 

&1Îi1DAL;' 
• AU' AU 1 

IIILITAlRES. . SNFANTS. TOTAL. ; ORDJ:.'(ÂJRES; • (Col. n~4i8,9i IIINIMUII. POIDS • .. li! ot;l .) 

9 10 li 12 13 14. 15 

" :U 30 126 75 10;775 gs: 50 65 100 37 160 02 

.. " 18 44 1,824 29 .. • .. 
4,889 96 8i2 28 1,138 51 2'7,595 75 1,314 15 6,025 87 7,340 02 

• • 82 75 8,950 45 33·20 41111a 81 23 .. 
945 119 · 95 ie ·39221 100,670 60 604 25 2,281> 21 2,680 46· 

• • 20 2,945 95 . . . 
• 554 66 538 12 6t ,709 42 260 05 97', 32 1,234 37: 

• • 2828 3,577 68 • " • 
" • 8 57 2,445 27 • ,. • 

' · 80 30 148 66 33,020 21 2a6 115 307 01 
1 
S63 86 .. 

•• 10,997 29 3 '70 58 34 400 54 22. 98 7l 

3,206 03 106 lJ _27 ,_2'74 99 
1 

247 72 6470 188 26 242 96 

513 65 29 90 338 12 63;558 82 264. II07 59 771 69. 

9,29571 l,i'63-'16' l ,530 91 -Mlil,775 58 2,331 85 21,336 33 23,668 18 - 

•$ 67 31 120 35 29,233 91 174 °85 695 75 670 60 

.. • 187 25 17,335 ·20 188 60 668 95 855 55 

• • 46 10 12,372 65 99 85 42 14 J.U 99 

. • 32 9! 12;789 61 79 45 157 56 237 01 

• 282 78 8622 · 28,349 » 312 05 663 03 975 08 

. .. 37 78 7,718 23 69 25 140 62 209 87 

. 1,809 22 955 69 185,433 61 1,633 65 6,740 45 8,374 10 

• • 27 21 1&,427 01 118 45 169 45 285 00 

• 125 70 281 82 31,014 72 459 ~o 566 48 1,025 88 

. . .. 
l B,851 72 5,896 17 6,251 20 1,347,701 59 8,345 75 ·,U,680 04· 50,026 39 

1 

' 1,812 00 869,854 02 2,938 27 · 44,238 69 2,686 96 ,1 ,203 44 47,178 08 

. • 6 61 1,358 90 .6 • · G 91 12 91 . 
75 .t 10 36 11 11,553 li 39 JO 23 71 62 BI 

. 'O 15 JO 5,1133 75. • • • 
• 4 50 279 30 78,531 95 387 » 577~ llM 52 

' • 70 - 10 46 2,784 77 13 55 7 52 21 07 

• 3040 J16 liS 25,952 52 83 35 lll 09 19( 4' 

1 89 13 23 236 54 63,307 36 336 25 789 17 1;01& "2 • 
2 .96 i 50 69 35 16,622 23 82 50 121 95 184 45 

2.20· 2006 2-A 59 112,172 01 620 60 1,332 37 l,952 97 

" » ,, • » • • 
• • 1 53 &18 78 uo • '60 

• • 17 78 2,889 as 1& 25 23 07 3832 

• • • • " • • 
~: 

,,soo 371 2,692 70 1,277 03 2,&73 99 1188,108 75 47,182 " 51,688 37 .. 4{ 



( f û2 } 

DÉSIGNATION 
IIF.S 

STATIONS. 

VOYAGElJUS. 

TRAINS EXPRESS .. 

•1re CLASSE. ,. 2é CLASSE, ! 
2 3 

TOTAL, 

4 

TUAINS ORDINAIRES, 

•1re CLASSt;. 

5 

2• CLASSE. 1 3• CLASSE. 
6 7 

TOTAL, 

8 

1 Report 
/ Baume 

L11 CroJire. 
Lo. 1,ouYic!re 

La Pob. 
Dois-du-Luc 

Droqurg11iu 

liane. 
Obourg . 

Nimy. 
Gouy-ltz-Pil!lon. 

Pont-&-Cdlu. 

Luttre. 
Gosselits. 
lloux. 
)J~rchicnnes .. 
Cbarltroi 

CbA1elinCJU. 
Farciennes. 
Temlncs. 

Au,clois. 
!lousri<r 

Florelît,. 

N.1mur 
S<>ignl,s 

Jurbise 
,ions. 
Jcmm:i.pcJ 

Soint-Ghisloin. 

Boussu 

'fl:u!in 
) Quiérr.,in 

Tornx de 1~ ligne du füdi . 
- - Je l'Est. 

de l'Ouest 

du Nord .• 

ToTJ,tx. 

1 De ln Flandre occidentale. 

De Pepinster 1t Spa . 
De Chorlcroi ô Lou,ain 
De i'i ord -Belge. . 
Oc Lierre il Turnhout . 

Du lloinaur et Flandres 
~ ) Fronco-bclgc, par Quiévrain. ;:,. I l'rnn,o-b.Jge, I'"' Alotucron. ,; 
fol lll,<'non-hclgc . 

"' Pru~so-bclge . . . • 

! Uollontlo-bcl~c . . . 
i Pru sso-ncer lando-helge 

:\ Anglo-bdi;c-rhénan. . , 
·1 . Ou South linslern uilwny 
' 1 - 

', Gcnrr•l-S1ncm-Nnigolio11 

Toatl. 

ll6,180 80 

2,tiW 50 

26,912 !!O 

6,944 n 

21,143 6, 

" 1 

5W 80 

6, i8:I 70 

1,532 70 

137,324 45 

» 

2,991 30 

204 40 

33,0% 00 

8.476 iO 

158,038 40 

1,161 95 

1,781 15 

459 90 

105 60 

113 60 

2:17 70 

471 20 

78 30 

594 00 

5,464 25 
1,060 liO 

6, 1S4 00 
37,140 60 

9,271 70, 

1,400 40 
1,752 80 

690 80 
sr.9 so 

1;132 )) , 

17,378 40 
5,•l52 55 

1,061 75 

40; 100 80 
2,709 15 

4 ~222 4~ 
2,350, 70 
1,360 05 
3,6Gô 30 

184,475 JO 

1,05S 65 

3,653 65 

·1 ,371 10 

~07 40 

241 50 
657 60 

, 1,175 50 

662 65 
l ,9Sl 25 
8,831 !)5 

3,613 25 
9,501 20 

58,87U 90 

23,945 15 

1,860 25 

6,855 65 
2,171 20 
l ,G70 .;i5 

3,660 » 

45,320 65 
.9,554 15 

4,256 50 
63,140 80 

10,375 95 
10,901 » 

'i,2'.!6 /45 

4,12035 

10,589 73 

502,226 12 
3,493 27 

10,059 M 

4,236 25 

2,299 45 
1,46() 21 

~) 721 00 
6,327 05 

4,730 13 

7,642 85 
34,146 _43 
19,286 2.\ 

29,886 47 

!29,037 93 

53,233 70 
8,520 27 

HJ,359 56 
15,405 75 

15,981 03 

18,708 02 

73,011 10 

28,710 01 

17,049 6!) 

JW,309 30 

29,014 02 

33,024 54 

16,165 78 
10,SOU 68 

42,9:lO U5 

844,730 62 
6,616 87 

15,494 34 

• 
6,067 25 

2,912 45 

1,821 31 
a,016 ~o 
7,973 75 

5,49108 

10,219 " 
48,442•,63 

·23,959 89 

4~,572 57 

225,058 43 

86,,4~0 55 

11,780 92 
2i ,968 01 

18,267 75 

18,WO 88 
21,500 02 

135,710 15 
43,717 61 

22,367 94 
252,550 90 

42,0t)9 12 

48,150 99 
25,748 9~ · 
10,290 08 

57,186 70 

152,691 90 

152,840 10 

135,312 40 

462,322 75 

30,000 85 

2-\,552 20 
2,990 :?O 

28,983 ijO 

182,692 75 306,001 20 

177,401 30 185,300 60 

138,302 60 3W 332 • 

491,300 35 459,252 40 

483,IW 90 

255,851 3;; 

554,5i4 75 

583,027 05 

1,288,793 44 
698,HO 25 

1 ,362,2Îl8 55. 

1,135,945 00 

2,0i7 ,98& 54 

1,139,301 20 

2,237,175 30 
2ll78,2'.!5' ~5 

l'----I----I 980,;03 "/~o,sw 20 j 1,876,644 o; j •1,4s;,1;; 1417,632,c;s; 39 I 003, 176 15 

:?2, 193 30 

70 416 90 

JO 60 

119,005 80 
91,954 65 
310,2i9 3:; 

7', 147 !JO 
11,:r.m 1s 
12,927 90 

86,499 30 

45,234 05 

Toutx. 

1 A l)Hl!T Il pirl di 1\ s.,11.11 dt Tnml • IDrhilt. 
' 1---- 

1,680,252 15 

~.904 80 

1 ,Uti-1, 1_50 95 

86,52(1 85 

83 20 

33,354 iO 

37 » 

23,1,29 50 

24,123 89 

. 31,443 -~5 

72 !10 

14 >1 

12,546 50 

17,117 20 

228,748 ~o 
1,408 75 

230,157 25 

22,276 50 

]03,771 60 

Gï 60 

H2,1,95 so 
116,078 45 

34l ,ï22 P.O 
7,220 20 

11,340 25 

12,927 no 
09,045 80 
62,351 25 

1,909,000 65 

· ,5,313 35 

7,780 70 

15,438 20 

12,154 85 
3,3&5 20 

817 30 

6,760 70 
31,106 9D 
16,770 21) 

405 60' 
2,8'.20 10 

11,4/iO " 

Ill !148 " 

11,124 60 

)2,007 80 

9,92r. )) 

8,444 30 
2,193 30 

11,680 JO 

27,666 85 
31,329 95 

737 80 

•2,rno en 
20,1192 70 

---•1---1 " 1 ov,v-·· .. i 1---1 -.,•v-vv 
9,404 30 

1,396,583 0512,027,219 05 
_20, 136 55 47,263 40 

1,425,720 5D l 2,0H,483 05 

là,209 15 
17,99845 

Il ,566 68 

18,554 65 

4,830 25 

4,438 60 

42,685 06 

!!6,199 ,05 

1,010 05 
1,796 55 

40,733 05 

» 

4,670,17!) 28 

J:10,099 62 

37,114 45 

~5,4.44 45 

33,6i5 53 
30,3,4 15 

7,840 85 

22,879 40 
101,458 81 

74,299 80 

2,153 45 
6,786 55 

?3 ,005 75 

n 

8,093,982 88 

202,499 47 

4,700,278 80 s,~os,1s2 sa ! 
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B8.G&GES. 

EXTRA• TOTAL Ohse1,mtions. 
.lU "" llJLITÂfllES. .E.UAX,TS. &i:JJi:a.&.i.. TOTAL. O1\DINAIRBS. (Col. n•4,8,0, •rNIJIUM. POIDS. 

IOtt ll:_1 
9 10 u I! )3 ••• 15 

!,69!76 J,!;7113 ?,eï3 8!> ~,'i08i5 t,506 37 47,~,. 51,683 37 

" " )9 '~ 6,636 62 4) ~ ~ 14 127 00 

" ,. .. • " " .. .. l 83 30 71 15,5!!6 88 866' 161 73 US 37 .. .. .. ,. .. . » . " ,. • » .. • 
• '! 261>6 6,003'19 305 )3 93 -48 27 ... .. 16 06 2,1128 51 !US )5 01 37 :;G 

• " 10 18 1,831 49 :!320 J !) 24 41 

" • 16 40 3,833 20 18 30 :?O 33 33 63 
1 85 " 3'66 8,0102!1 " • .. .. ,. 75119 5,566 !11 .• ,. .. 
" JJGI) 3903 J0,!169 53 42 05 57 Il ~JG. 
i:za 5 6li 161 ~ 48,611 112 220 • 431 33 667 33 .. l ~- 17! '6 24,133 60 17 G5 JIS40 1;.& OS 
J :?.~ 66 08 13l 2I 45,774 01 ?:U 00 530 52 755 4:? 

1,633 O.'l 2GS 7~ 622 13 ZJ0,5i0 6' J,5S6 17 6,641 35 8,202 52 

" 15866 :!38 13 SG,8'7 03 000 55 7;3 77 ],S.0 32 

" .. 50 31 11,831 23 39 » 3181 76 lil 

• . 76 Il 28,otO J2 U3 50 J:?5 31 288 81 ,. 6 40 7 71 IS,281 86 -18 10 16 3-i 644-l 
340 • 3G 25 111,24!> 53 . 36 ,a 22 07 58 82 
,l 03 .. 42 0-t 23,544 59 JliO 20 114 30 274 50 

7,861 78 11' 13 697 17 U4,i51 23 !)14 70 4,014 07 4,929 67 
2 !!O !1-18 75 1115 ti6 44.16-t 21 307 25 723 50 1,œo 81 
,. 25 :!O •• 76 35 22,464 54 7:, 8) Oi48 173 33 

JD,COG 38 731 7;i, 743,16 297, 728 O!> l,8'.?3 44 S,:!08 21 7,036 6:; 
3 4S 2"257 9S li 42,450 ~ UI 10 273 49 -615 19 
n 18 58 lOS 49 48,275 06 3J2 60 397 40 iOO ,. 
2110 . 127 44 25,879 r, )13 :!O ]57 87 330 o; 
l 53 • jll 'iO 16,373 37 Jo9 50 l:!2 91 232 41 
1 GO 4U or :13318 86,41? ]9 843 70 4,300 74 5,144 _44 

22,213 26 3,75S 33 G,943 36 2,~,S95 24 12,63'! 27 71,~57 21 84,289 43 
18,831 72 s,6œ 1; s,:m :!O 1,347,701 59 8,:J-15 75 41,68064 S0,026 39 

~5,001 70 5,695 li 10,200 38 ·:!,436,474 13 9,609 12 80,-153 80 II0,26l 9!! ' 
3-\,6:U G5 :?3,171 119 11,98!! 10 2,;u,m~ 11.~2 0 124,172 ïO 13G,025 2-1 

1211,693 3'J 38,520 70 37,476 ll? 8,819,080 50 ,~,639 58 317,964 ,·4 360,60.t 02 

6,481 ,; :!,300 40 " 45,905 32 4ro ,, 1 ,11:!0 74 2,323 74 . 456 20 · .. 1,833 67 70,010 82 741 90 S,344 88 9,086 ',8 
b .. • " . • • . " " 137,417 13 ffl .. 26,567 18 27,17~ lit 

" " " 30,354 15 326~ Gœ 41 1136 66 
1,UI 65 1 75 9,051 8S 5450 28a24 339.7~ 

. .. 
" • • lw,374 ?O 79~ 75 25,657 il 26,452 46 

• • • 217,537 26 749 26 20,030 75 20, 7fi0 " 

• 8,0î3 88 " 424,096 40 1;60$ 2S 79,2TT U 80,881 39 

.. • . .. 9,373 65 • l ,l!Gl OS ],&61 o.~ 

.. • " 18,t!!G 80 7i " 2,11s:1œ 3,0301).1 

26,603 2-'J " 364 51 11!!,0CU 39 2.i2 00 8,0$3 34 8,335 8-i 
.. • • 09,045 .so ]01 • 5611 OS 670 05 

• " • 62,351 23 J,36:l 50 5,848 35 7,210 85 

" 4 75 ,. 26.257 03 • • • 
156,910 7-6 4:l,31U 91 30,Gi5 OS IO,U&,044 13 401756 43 400,033 74 5~,00022 

1,mo ge l ,ioo ,5 • )11,518 73 1,315 21 6,38? 18 6,702 39 - 
l5G,859 70 lil,130 66 3'J,67G O. 10,438,462 86 ei.en GO 505,320 92 556,392 61 

[ 
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N° IX. :-- État r~capitu1,atif, PAR Mors, du niouvement général dés t1'anspo-1'ts de 

TARIF 11° 1. TARIF K0 2. 
PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 

DtSIGNATION DES · MOIS. 
IIOIUllil De 2 à 4 0 lilog. el plu. •o••.us De 1 O à 500 kileg. 

Ill - -· - H De toO kil,g. el IMÏIS. COLIS. •o•au .1u~o1ssus 
HIDS T4XÎ$, COLIS - .....,__. - - Dl Dl , 

COLIS ,..ilU l(OJIBI\& - P'txtfDtTIOU, rOIDS, lOOlilog, 
111- T.ilU IIIIÏIÏIII■, - - - uniforme,. aa mili•••· llllfn-. 41111m. ttllUU. 41J■un. 

' 

1851. JANVIER ..•..••.••••••••••••••••• 48,0-18 5,868 '19,606 .f.f,8U 29,358 49,195 31,46'7· 

.•.. , 

FÉVRIER .••.•••.•. : •••••••.•••.••• 45,.H! i,936 83,'793 40,306 30,17,l. 20,804 3'2,395 . 
1 . 

MARS •.•••••••••••••••••••••••••• 49,957 6,2.19 105,07.f -13,299 38,990 !7,083 f.0,075 
,. 

AVRIL ...•..••••••••••...••••••••• 20,623 7,t315 406,856 .•• ,su 39,54,7 30,692 . 38,479 

. . 
MAI. ; ..• " ••••••••••••••. · ••.•••••• ~ 22,935 9,562 U2,533 .f3,9U 38,5'70 2-1-,735 38,294 

JUIN •...•...•..•••••.•••.•••••••• 22,377 7,2-17 HIS,030 n,01>2 37,308 !3,93t 38,806 

JUILLET ...•••.••••...••••. ; •••••• 2.f,319 6,877 H0,50, 44,097 40,684 25,Stt 4-t,928 

AOUT •••••••••••••••••••..••••••• 10,88l 8,265 4!5,874 .fo,097 i0,409 26,617 39,!39 

SEPTEMBRE .•.• , •••••• .t. ........•. .f9,8i7 7,590 ~22,406 45,27.(. .(.2,499 27,886 39,826 

OCTOBRE .••••••.•••.••••••••••••. 24,849 · 8,i71S 430,0~5 46,.(.04- i'i,7H · ' 32,H9 i5,81SIS 

NOVEMBRE •..•••••••••••••••••••• 2f,Ol3 9,446 -t22,43f .fi,828 l0,955 26,28l 44,244 
\ 

DÉCEMBRE. , •••• , •••••• , ••• : •••• , 1u ,aso 8,659 422,81' 48,922 39,MO !5,680 38,677 

TOTAUX ••••••• 2llS,67i 90,079 4 ,351S,373 .f?'!,906 l65,021S 340,9&.5 466,975 • 
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marchandises, fir1,ances,. équipag~s, chevaux etbestiaua, pendant l'année f 8~8. 
. . 

.. .. , .... 

TARIF tt0 3 •. ' TARIF N° 6. TARlr TARIF 
GROSSES .MARêHANPISÊS (ISÙO kilôg. et plus). D'' '• n• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

.. 
rrit par 100 kiiog. TARIF Aboilnemént. .; ri PETITE VITESSE, 

~ - ., t.u 1s,it:o,noa . 1p;)clal. PRIX ◄ ., ., - TOTAL ~ "' lol,; lil • _.....,.__,_ ., ~ - ~ l l!I::; f< " .. " 1re 2• 5• nsuurr. . POIDS ,c\ !: ? ~ 
TOTAL. NOMBRE llo ~ "' llouilles, - ◄ - 111· (,e 2• 5• 

cuss11. -- t>d. . a: ~ ..... ! ~ CLASSE. CLASSR. CIC, de ·. ~ : b t 
- O' ullgo<le.· uttgorie. utlgerlt. - - - - ;, 

•agons. 0 ·loi 
·TOIAUH. Ton1mx. Toaouax. Toaaeiat. ToDUea11. Touu,au. TODDUUt. :; C, 

. 
32,056 33,581 60,935 ~27 ,-021 6,574 ». • 260. 67 27,474 19 200 •IM 159 .i-87 1,000 

; 30,255 38,~47 49,064 108,0HS 7,H2 4 20 232,6i3 -17,973 ·12 208 i6·1 ~53 564 4,086 

; . . . 
36, 79~ 50,497 6+,ISÔ7 ~20,793 · 10,669 • » 283,257 24,257 24 280 303 2f6 689 1,488, . 

30,893 46,399 (Sf ,853 86,1m Ù(lt57 9 4B 233,363 i9,H5 24 24¼ 220 47'2 693 f ,329 

:ao,6ol 45,990 M;oô2 8~,810 48,474 • • 232,884 J5,9B3 45 28.i 2î2 253 788 .f ,597 

'. I 

30,982 44,632 59,369 73,186 2';!,474 )) )) 230,643 14,,015{5 ,~is 220 208 203 562 ~ ,·193 

33,596 B7,779 60,783 69t335 23,370 n " 24',863 2·1,729 27 mg -194 156 605 1 ,01! 
·, 

34,674 46,029 62,009 96,404 16,M8 M 3BO 253.0H rn,997 :l5 2m 203 160 648 •l,229 

35,048 Ü,953 69,301 105,286 22,800 34 170 -277 ,lins 16,392 27 266 200 470 7,13 1,358 

40,040 46,026 74,846 H9,772 26,202 • • 306,886 21:,,371 21> 266 18~ 149 782 4,380 
' 

36,BU 45,302 10,rns rno,1:.10 24,341 28 HO 3rn,615 ,23,213 34 208 183 163 1m 4,273 

I 

39,48~ .3;006 74,6t5 428,6115 32,921 172 860 319,498 18,8,i8 26 202 493 480 623 ~.ms 
- .. -- --- -- -- -- -- - -- 

407,968 542,3H 762,4B2 1,247;073 228,042 301 1,585 ·3,490,361 243,407 3H 2,75B 2,483 2,434 7,'773 HS,1411 

42 
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. . . - I 
N° X. - État rkàpitultatif, PAR MOIS, des reèëtt~s pôur transport de 

DÉSIGNATION 
TARIF Nô 1. 

l'~flTS PAQUE1;S. 
TARIF 1° 2. 

PETITES MARCilAND1$E$. 
TARIF Îl0 3. 

GROSSES MARCIIANOISES 
,., 

llB 2 A m. ltlLOG, . ,, 
0 1T fi.t1'1, .. 

DES 1 :!. .; 
~ ! E1pHilîoa1 ladea I; li ~, . ., :, 

1101s; ,.; ~ -li ~ é!, .. ·; ... ... 
" :, •• ... A 

»1 rn i isoo uL· •. Ér PLus • 

li .. 
TOTAi,, 1 .il ~- \ î ~ ë 1 . ; e TOTAL, 

~~- ·c, ·•Ô ici,=. -~- ~ ci~a ·f",f ·- .. .:.; ~ :&I •• ... ..• .. ~ ~ "'· ' 1 

1re . 2• 3• 1 TARIF l'Rll 

claase. 1 dàsse. 1 dasse. f s,~u.L. I lllloliIT. 

'""· JANVIER. . I '"'" """ 8916 90 16018 35 5122 30 37915 60 437H 68 "'" 1 """' .. ,,.,...... """ ., 236579 41 218:? 50 

1''ÉVIÜER. . • . . • 4174 22 1000 32 9201) 15 '15313 69 'i9l6 10 41315 35 44272 64 9060~ 09 239267 24 199126 57 207411 35 2Al5<127 ~6 3936 - 

MARS ••••. 5299 38 2466 45 · u'733 ,72 19699 5li 8380 211 ~b'96 ~, 5386.148, 113046 1121285286 28, 25~~1 '09 280821 37 . 2'91167 48 51t9'50 

AVIHÎ.. ...••.•• 1143877 2786 48 11115 77 . 19340 02 6710 70 49469 40 52160 02 ,..,.. ·1- ,. "''" .. -· . ""'"' 4888:181 

103-,2, 58 246021 20 243\185 12 230657 52 . 152195 31 11.4.1. .. ·' ...• 6037 04 3611 72 12008 83 . 21657 ~9 05486& ~14 :.1122 76 450(6 04 . 
JUIN ...•.•.. 5008 16 2735 84 . JÎ521 19 ~~']-~ 44816 91 61627 40 10290008 ""'' "j """ .. - " ,..., • 39050 91 

JUILLET ...... 5681 01 2598 09 12564 46 208U 5 6563 11 48304 04 56045 28 111002 43 274561 09 317582 35 263419 64 H7055 22 44235 00 

, 
AOUT .•.••... l s548 a1I 2896 ,ol 1~2 Ml 20001 oilsan ni 49255 ni s28l2 571 100020 •I 2eo10H912.ts~ 511 uam 2s1216:1~1·561 433M œ 

, 
SE'PTEl'rlBiU~ .... l s!!SG 2812868 57112858 211, 21011 œl 1101 s,i, 52603 osl· 53374 ,1, tt308t.ool 211011 ~, %38067 s2121em °'1238659 wl 52257 82 

I 

• . l s172_ 201 am 451 14001 001 _2auu:i oi J '1sss 621 58~ 20j 01100 92j 120971 ·so1 a11437 •:il 242640 1012115284 741 282279 031 486!1~ 04 OCTOBRE •• 

NOVEMBRE .. 5575 56 3378 41 12748 10 "'"1--~ 50486 64 55430 17 n••1-• 238106 63 312509 50 3~2675 89 MOSO 03 

DÉCEMBRE .. 324'2 88 8199.1 45 5703 44 13169 07 2.2136 37 6671 07 50854 • ~li'J 100858 76 312'38 01 223601 94 2985117 30 327635 93 

--- 1--- ,----1----•-·--1----1-·---1-.---1----1----1----1-.-· --,---- 

··us100 98136067 sil u2s10 «1 2411,s 23177oii2 s2, 5626,1 47, 627913 32j1288547 e113uos1s ,1121160'i78 s7t09067 a,
1
2889943 4DI 468893 10 

l ajOlller la patl 4o la Socié1t ,~ 1 1 1 1 _ ___... ---- 
Tou11 ai àJuhise . , ..• 

TOTAUX .. 

12,66 251 405 42 1849 tl6 3581 33 I no2 u 2221149 23113 931 70'723 791 66243 08 153663 13 

---•---1-1-•---,--------1---1---1---1----------- 

TOTAUX, •••. 1864116 23134533 231 14~60 101 2,r.ss9 66lï8865 20 t2.'li7!16 28 1311661 S4l3311a,2 ro1202;021 os 6421569 03 · 

' 
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ma1·cliandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux,_ pendant l'année l 8fS8. 

TARIF _ ! i TARiE _ TARIF H0 6. ~ 
(300 llilog. et plaaJ. •• '· .,; ~ i5 ••5. CHEVAUX ET B~IAUX. =:! • w.., ~ a; :a,:. u:, ~ ~ ~ ===i========::::;:===.====I g ~ 

o l = =i • · • tl:I TOUL .\80~N6Jl611T. :1 -< ~ -~ ,.i PETJT6~TESS8. ~ _ .. ~ 
.., - "< • "' = 10·11 ---. ,,; ~ :: "" ~ :Il ~ ~ . Porexptdhion. · - L. s:i:; 

P=1 c i! ....,, t · ~ i-- 2 •----,---...---, ~ _s 
.; t.1 "Ill - - ..., -, .., ._ ~,. • A 
li ii TOT&L. . z. !::? Q ::;; gi a'.; . ,.. ; ~ ,; .; 'l'OTAL, .,., o-l. • •• um L • 

. :é ~é- < =f- 1-4 u s ~ ... & .: ;: ~ .. ~ i$ i -E·: ~ .._ ~ ~ o z l ~ i' t" s E--< 
.J: r.. e: !:1"1. ~ :f g i ~ 
:;; "U ~ ~ r., ~ :, ~ ~ 

» • 90!123 Jj 1111»3 86 78900 Ô2 UIIIXl.'l:l 86 1383 8C) ~l 50 J448 55 2146 !li 9300 80 18877 76 "221 19 1164906 61 . ~ 00 1197601 21 

,. 8 • 8511174 92 œs1 $'.I 73054 53 IIM398,l 62 7111 20 6068 20 1334 20 l!m 85 101S3 60 19526 85 33373 29 11197606 iB 29595 48 1121201 64 

' 

,. " 1081011 60 145' 47 90220 6S 1318937 32 001' 20 8-164 90 2674 80 2848 11 12752 30 26740 11 5'/616 63 U04203 26 3~96 :!O 1436SOO o16 

35 • 13 DO 031Zi3 6$ · JJ229 4$ 82155 72 1152845 0-I 11117 90 7111» 20 IIÎ02 95 nn l4 182!0 80 24230 1p 529,ll 24 123!014 37 28570 08 1~ 45 

• • 917900 19 !r.!09 31 64088 .22 11311185 87 21611 GO 8208 81) 2553 2S 34a8 12 152113 _60 29403 77 52240 67 1220089 21 3WBl 84 i262172 115 

• 
,. • 00811011 61 688& SU 81816 55 1120168 35 ltl80 10 ~ 1111 1791 05 2670 06 11103 • 21406 93 30407 39 1173968 77 ' 37678 18 12116f6 115 

• • 10i68M 26 l0i86 56 80026 26 l:?7851:I 05 1696 20 47:?d 60 1590· 50 2053 21 9186 05 17565 36 39978 72 133i'i53 33 <i2li02-00 1380656 23 

28!) • !OS • • 1015867 116 893$ 80 S.1853 49 1239477 15 2156 40 6644 30 1857 05 1980 07 12!144 40 22925 82 :J.1789 411 1299348 85 MOOS 86 13331157 71 

UO ,. 51 • 1077i'93 8' 11932 71 87635 45 1300459 73 1628 JO 9221 30 1754 17 2080 30 13608 30 26664 U7 31090 85 1368840 76 35005 82 1403848 57 

• • 1180:.W> 93 23619 28 97008 92 14619:!8 M 1290 20 °0161 00 1581 75 1913.79 172:!9 30 29886 44 48000 S7 1531200 75 36805 88 1568006 63 

690 • -i'.32 • 12200'! 14 12501 21 929111 n 146034::r. 04 1817 10 7671 80 1571112 209:l &7 14301 50 25;05 59 38741 43 1s266(JG 76 35290 95 1561897 11 

960 • 2085 • 1:w:IOI 6l lGIIOJ 6j 920'.19 2& 1418100 60 1017 70 68t8 20 IS57 15 l179 02 11684 61 %!288 98 72414 81 1573802 09 36383 76 1610185 85 

' 
----.--- ---- ---·l-----,1-,.----,1--------- ---- --- --- ---- - ----11 
20œ a 2692 50 l2379!l!l8 98 143955 'i!I 1035W4 76 150!l0275 37 171149 J85736 20 21634 H 27495 'ri 160428 26 285:193 8? 535911 '-? 1592.9429 91 413928 56 16343356 46 

; 

• • :2~ • 509 ,~ 11150; so 328344 se 223 so :443 10 480 38 402 45 1001 so mt a1 66? oo 333640 ll3 • 333640 63 

------•l-----1-------1'-----11--- ---- ------- --- --- ----1-1---~• 
~ 

2005 • 2Al02 GO n!ï.0630 OS 14.1465 $3 ID4&502 62 15411!6:.'0 :?3 18173 20,88110 00 22114 60 27801 ?2 151616 00 289708 18 53651!8 93 IG263070 54 413926 65 16076997 09 
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.,: 

'DÉSIGNA. Tl ON · 

01$ 

111018. 

etT.&11. •E8 l'B&l8 ACCE•Hl&E8 
.• 

~ .!i ... 
2 :§. :! - - ••• 

s a e a - ·.:: • 0 I! ~ 
• - - ,,t 

= 
.•.... - - rt-! .!! 

.,, .. - •• •• ~ ..• .:'! -- ·c El 
S.:, ••• ,:.. 

s=.. •• - = • 

18l!S. JANVIER .•...•• 1 8,!172 691 815 36 I 50,030 66 f 31,ISï>ï S7 1 2,3::26 7t I IS,266 23 1 . 78,9116 02· 

FÉVRIER ••.•••• 1 ••••• "'I 71' 00 , •••••••• , •••••• ,. , •••••••• , •••••••• , 
R, 

73,0M 113 

00,220 68 i'IJARS •.•.•••.. 1 f0,2$ f! f, 198 IS8 . 35,248 85 51S,'22 U 3,039·02 ,,1188"' 1 
AVR'.L ....... · 1 D,082 Oi! t,i!7 58 5', 182 l6 31 ,IS2'l 32 2,l,55 2'l 3,981$ 2-2 .· 82,-'lSlS 72 

3JAI. • . • • . • • • • 9,0U 36 t,279 ~ ~.223H 51 ,ssis 67 2,757 68 5,898 911 M,089 22 

JUIN.·, .•..• i. 1 9,080 -'2f t,tlS3 f11 5.S,3'0 18 30,7,7 20 2,'°8 62 ,,086 07 8-1 ,816 511 

JUILf.BT ••••• , .19,ffl :6 1,178 INI 36,?33 '1 53,0'8 93 2,761S 87 .S,'33 80 80, 021S 2(i . 

51S,l>'3 90 51,086 00 ·2.~ 82 ,,003 ,2 84,8115 49 ..\OUT ..•.. ; • • . t0,tl8 35 t.,2Hf 01 

SEP'fEMBRE, •••• 1 t0,570 • I t '18' ,1 Sll,868 o:; 52,5'2 li( 2,1156 73 ,, 11, us 87,6311·,11 

OCTOBRE •••••• 1 tt ,647 721 i, 162 20 1 ,2,'87 52 31',831 OIS 3,033 ,1 ••••••• ,. 97,9()8 ss 
NOVEBIDRE ••••• 1 H ,!138 901 91SO ~ 1 38,789 62 53,~0 88 2,989 90 ,,861 011 · · 02,wo·n 

DÉCE~IBRE ••• - •• 1 if ,392 !SOI os, a2 I S6,6trs rs2 1 as:~9& rst 12,020 t3 I s, t83 2-.z 1 92,999 20 

! 

TOTAUX: • • • • • •••••• ·112,1>78 '3 l "'·'89. " f 6112,817 '" , •• ,., ••• l 11i!,ll93 •• • • ·""' •••• 76 

l ajaler la pirl de b ~iété •• 
10,1107 86 THnai i J1nise. . . . . • • . . 

1 t0,IS07 86 

--' 
TOTAUX ••••• 1 t ,0'6,502 62 • 1 {,0'6,~02 62 



XI 

État ,récapitulatif, PAR STATION, du mouvement généi'al d_es transpo-rts 
de marchandises, finances1 équipages, cnencuo: et bestiaux. 

43 
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.. TÏRIF Ife> 1 . TlÏllf N° 2. 

DÉSIGNATION 
PETiTS PAQUETS. PETITES MARCiIANDisES. 

•o•aaz: be Z à~• kilog. et plus. 110Jia11.B Dt U A Sot liltg. 
LIGNES, . 

DJ!S Dl ,. - Dl - , - . ,. Dt {Oi lil•g. et ■tin . 
COLIS, l'lOBJIIU POIDS cous b-les11s 

· STATIONS. Dl - -- . COLIS TAXb, UJU IIOllllftl 
Da - HIDS,' 

T.u:is - au 1'u,iomon 1001.ilog. 

rms au - - 
oairouu. .!lfll'IIIIV,11, 111ocr1111a1s. Jlllllllll!lt, Qal■llll, QlialUI• tt1111u. 

. 1 . . . 
6,78.f 23,307 .u,m .f!,000 ·. Bruxelles· (Nord) .•••.•..••...• 34,9U 3,865 430,808 - 

- lCe11ttal)., •••• .- ••.•• 38,200 7,9HS .f31S,468 43,US ,a,66~ .f9,353 .flS,311-t 

- ( Alldc- V et·le) .•.••••• 331 H9 8,600 .f ,713 49,7.U. f!,396 b,71S7 

- (E11trepdl) ..•.• .- •.•.. ''-t61S ·-H9 9,936 .f96 866 737 4 ,H~ 

Virv,>rde .•..•..•.•.••.•.•.••• 874 8i7 4,234 4 ,30-1 t,254 .f ,-179 3,4il3 

woan ....... '. ?tialiiies •••••••••.•....••..••• 3,-i65 3,329 20,IS04 4,485 9,897 5,40! 7,!HO 

1 Duffel •.•.•••.••..•••.•...••. 20.f 269 403 339 332 236 ISU, 

► . Contlch ..•.•••••••....•.•.•.. .f39 63 31SO 272 316 2a f9i 

Lierre ••••••••••••...•.•.•••.. 2,029 803 3,703 830 -1;,10 687 909 

Vieux-'Dieu ••••••••••...•...• 76 (9 266 437 496 403 73 

. \ ·J\livèrs;.·,· •. ;·. '\'·•· .. •'• ....... ; 34·,427 4,677 rn3,342 · 9,!UO · 4,1760 29,984 51S,916 

ÎOTl~x ..•... , ... H4,M8 22, '235 4i7,268 38,992 U6,836 81,5·1~ U-t,498 

Jette~; •••••.•••••.•.... .- .•.• 27 43 ISO 63 66 23 6 

Ternatb ..••..•..•..•••.••..•• · 187 HS 1145 345 253 ms 248 

·Lède .•• ; •• , •• .- ••••..•••••••.• 463 86 3-12 4M 28i 453 365 

Schellebelle ••.••••••.•....•.. 205 9 73 23 36 22 49 

Cappelle .•••••..•••••.•••...••. 06 9/S 272 486- 4t3 284 2U 

Londerzeel .••••••••• ; •....•.• 434 436 ISIS8 297 603 335 3i7 

Malderen .•.• · ••• " .. , .....••.• ms 56 267 .f63 307 rn1 490 

Buggenhout .••••..••••....... 277 92 4l0 24.f 766 467 679 

Termoode •••••••..•••.•.•••.• 2,orn 707 IS,91H 2,.f2,f 4,.f07 2,609 -i,954 

Zèle .••••••••.•••...•...••...• 248 66 7U 329 • 4 ,IS5~ 88f 2,-t37 

Lokeren .••.••.••••.•...••.•.. 606 377 3,i14 776 2,363 -t ,207 .f ,657 

OUEST,., •. ,, . Audeghem .••••••••.•.••.•.... 66- 36 f69 27 420 70 U4 

Gyseghem .•••...••..••....••. 60 39 200 450 461 77 56 

Alost ••.•••••• .- ••.•.•••.••. · ..• 2,467 4,850 42,880 3,27,f 6,'79 a.ess 7,228 

Denderleeuw •.•••• ~ .••.••••.• H9 56 207 H6 19,) 423 220 

Ninove .•••••• , •••••.•..•.•.... · ,4 ,033 .f ,3011 4,925 .f ,467_ .f,737 9l-9 ~ ,39.f 

Santbergen .••••••••••..••..•. 43 30 348 60 H9 · 72 58 

Ideghem •.•••••••.•.•.....•. , 82 43 240 43 na 90 63 

Schendelbeke ••.. , •..•.•.•.... 2 IJ H 0 H 8 ' Grammont •••••.•..•••....... 2,28tl 948 H,326 2,8&6 5,565 2,792 3,37f 

Acren .•••••. , •••••..••.•.•• t • 66 ~IS 200 76 348 485 228 

Lessines •.••. • ..• , ••.•.••.••.•• 983 96 is,rno 77t- 3,0-i2 4 1784 3,~40 

\ Papignies ••••••••.••••..•..•• H 2 48 38 78 i9 60 

A reporter, • , •• , , ..• H,627 6,H5 18,~BO 13,639 28,806 46,056 26,930 
•. 



( 171 .) 

TARIF N; 3. ' . TARIF TARIF îlRIF 11° 6. 
GRO~ES_~~RêiiANlllSES (500 kU:og. et pla1), D0 t o• 5. _ CHEVAÙX ET BÊSTIAUX. .. ': •• ':t• 

Prix p:ir 4 00 lilog. TARIF ·A)onnemeiit. -.; -r;Î HlTiTll .~ITESSE; 
" .. !CIi 

PRIX 
,. 

ÙI -- CIi Hl ZXPBDJTJ_O!f., 
.,«lai. .. ~"..,.--._._ TOTlL, 

... .1"1 ,.- ;~ .. - - CIi •• ; - - ~ - l'l!, ~ 
nioûrr; ~l ••• 0 

{H 2•' Se ll'OilJRi POIDS ◄ ~ ~ = i'OTAl. BtaiUe.t, · - "1 - Il,,. . s ! ire 2• 5• 
TAd.- Ill :! ~-$ .. ·,-i=I •• eusse. CLAIS.li, Cl.AS.SB, etc, - de M I!: •• - •.. t O' <Il e.,l!prle, ciUcllle. ulfprle. - - t - - •• 1il .,; wagw. .. 1'-. i-. 

, __ 
r,1111111 • h1111111. ,_ru, roaaem. .. e . ···-- .. 

' 
1 

u 24 28 " • .. ;, . 96 45,803 109 · 66 4 7 2 76 

429 • » ,. li " • ~29 7,962 • Il) •. • • ~ • 
'17,9,ii 45,360 7,485 67 112 " • IS0.606 2 6 2 430 6-i 438 33-i- 

2,506 2,79! 4,200 • " " •• . 6,i98 55 . • »' » n • » 

990 4,070 4U IS » )) JI 2,209 ·439 1) • " ,, • • 
499 2~4 

. 
7,33! 7,l96 293 40 ,, " • ~5,434 ;f ,240 2 . '8H! 537 4,763 

316 ·12◄ 11 ,. JI •• " MS2 .4 li 3 ~ " • ' 1}5 403 35 .. • • ,, 493 ii )) 4 6 4 3 H 
'' 

8215 777 6 • ,. • • 4,607 87 ;, • 8 2 8 48 

48 .S.5 5 ,. • » " 68 3 • » • .. .. 8 ' » 

66,400 58,443 37~459 7,596 43,6'.28 " • 472,9'26 f2,f36 rn 483 H7 476 4 ,9•17 2,393 --- --· -- - -- -- 
96,267 86,231 46,059 1,671J 43,680 1 " D 249,9·15 37•450 430 4,067 4G2 464 2,605 t,598 

2 • Ill • J) D 2 (j " 
,. 

" • . " ,a•• i06 • • )) • )l 837 86 ... " 4 » • 4 

290 '33 • ,. • • " 723 64 • 3 9 7 G 2(S 

40 • • ,. • " yf 40 » " • li n n Il 

246 894 8~ • " " ' . ·f ,248 rn • Il 4 • • 4 , 

ISIS 6117 ,, » " » » 742 rn • » ,, • 2 '! . 
29 431 7 • » » " 467. 53 • 34 7 35 53 426 

.6U. 29'2 5 • lt • • 9H 53 " 34 7 5 48 64- 

8•066 3,526 · 87 fO ,, • • 14,689 IS87 " 42 27 33 80 45'2 

916 H3 2 • • • " 4,069 48 » 2 5 4 ,i- n . 
! .• ~64 4 ,Ui ,, • • »· • 3,698 429 " 42 49 89 470 290 

40 JO " If 'il • " &eo 2 " • ,, • " • 
77 437 " • » • • 2,U,. 6 .. " • • ,. 'I) 

1,854 3,590 am • n J) ,, 8,754 984 li> 88 46 f 48 H3 

n4 ' . 35g' 26 . 6 4 8 461 20 » » » " » • Vi 
\ 

4,032 2,628 185 ft » ' » " 4-,4411 365 " 42 6 6 n 41 

24 482 li " .. " " 200 38 " • ,, )) • ,. 
32 HO 6 )l ,. • • 1117 24- " " 4 D " ·1 

6 • ,, )) .. • ,,. 6 4 • • • • • " 
4,099 4,~ 40 • .. • ,, 2,365 3 ,118&. • 9 42 H 3'2 GJ 

486 2n • • Il " • 403 38 • • " " J) n 

'2,213 2,723 8,688 li ,. ' " • 43,624 401S » 3 .3 .. 3 fJ 

Si 44 IS » » 11 
,. ma 9 11 • 4 " ~ 4 

22,764 49~!242 1 0,708 • rn " 11 li 54,694 G1Ml0 ·1-;~~~~ 



( -t7i ) 

.. ••' .. ··'·· 
I . TARIF 11" 1. . TARIF N° 2 • 

DÉSIGNATION 
PETITS PAQUETS, PETITES. MARCHANDISÊS. 

' . ' .. .. •o••az De 2 à 1 0 kileg. et pln~. 1ioiis11.i: DH o à 5()0 kîlog • . 
LIGNES. DES Dl DJI - - ' De f 00 lilgg; et moiïi. COLIS. KOJl.11.J: POIDS COLIS .lu-4esm 

Stll'I0MS. .Dl --- n:d. T.ldl . . 
Dl - COLIS NO.liiR&. 

tub - , AU D'IJ.tiPl'flOli . 
POIDS, 

100 kilog. 
tnes av - - -· IUillllllJIII. 

HIIOHU, IIIIOIIIJII'. li~ '"llwn. Qli.Ulll, Q1lllm. · 

. Report •••..•.••.•• U,627 6,4i5 48,259 43,!139 28,806 rn,ois6 26,930 
Rebaix., ••••••••••...•.••••••• !6 3 U4 46 89 54 H7 
Wichelen ••••••••.•••••.•••••• 37 23 77 408 403 64 rno 
Welleren .•.•••.•.•••.••••.••• 970 271S 3.036 b58 • ,977 4,443 4,699' 
Melle ••••.•••.•.•••...••••••• 370 4~7 4,023 237 953 3ls7 ao, 

- Gand •••.•••••••••••••••••••• 43,999 6,91:i!S 76,6-i8 7,2M 40,942 21,297 40,851S 
Landeghem ...•......•••.••..• IS3 48 89 40!1 276 466 487 .. 
Hansbeke .•••••••.••••••••••• H9 34 497 38 442 66 46! 
Aelt.re ••..•••••.....••••••.•. 2)5 200 4,966 287 • ,a,s 629 4,268 
Bloemendael •••••.••••••••.•• 465 93 · 6•i6 us 530 272 643 
Oostcamp •••••••••••••••••••• 2 3 66 4 48 9 4 
Bruges (Stalioti) •••• .- •••••••••. ·,, 739 2.099 H ,_628 2,284 6,IS42 3,452 5,724 - - (Bauin) .••.••••••...••• » » • 4 4 3 5 

Jabbeke ••••• ·· •••••••••••••••• 9 42 98 430. 45 23 28 
Plasschendael .•.•••••••••...• .\2 33 296 94. '246 Hf n2 
Ostende .....•.••••••.•••.•.•• 3,406 2,686 28,60,1 2,00'6 44.,!68 46,◄7~ 8,338 

· La Pinte ...••... ; .........•.. 21 ' 40 27 29 !U 29 
Nazareth •.•. · ••.•.•••.•••••••• 2,t 46 96 34 47 24 9 

Deynze .•••.•••.••••••••.•.•. 428 256 • ,t ,537 493 ,t ,50~ 878 4,756 
ovzsT, (Suite,) Machelen .•••••..••••.••...••• » 4 " ,l. 3 2 • ,t . 

63 Olsèoo ••••.••..••.....••••••• 20 48 HG rn, 66 31 
'\Vareghcm .•..•••••.••...•••• 200 496 728 402 893 496 4,806 

Haerlebeko ••••••.••...•...••• 436 408 607 273 804 408 li62 

Courtrai .•.•......•••••...••.• 2,762 4,091 40,079 -t,794 5,304, 3,0'26 5,237 
Mouscron •••.•••.••.....•.... 932 6(6 6,470 -t,408 2,8-12 ◄,669 a.rss- 
Néchin ••••••••.•••••••••••••• 436 36 983 402 3f3 461 237 

Templeuve ••..••..••....... ,. U4 67 880 74 360 ~82 85 

Tournai •••.•..••.••.•..•...•• 3,32f 4,6H n,su 4,85,1, 9,053 4;486 6,998 

Havinnes ••.• , ••••.•.•.... , .•• 42 4 62 48 23 8 6 

Bary-i\laulde •..•..•..•••• , • , • 96 55 220 31> HO 66 84 

Leuze .•.••••••...••.•••.....• -!,520 780 42,667 4,350 8,83f 4,437 .i,429 

Péruwelz .••.•.•.••....•••.•.• 5!23 400 2,44-i Il » » » 

Ligne .•. ; •.••...•.••.••••..•• 420 72 976 438 344 ◄.68 204 

Alh, ••.....••.••.•.•...•..•• 4,430 .\.9.\. lS,703 2,3m 3,603 4 ,98,l. 3,295 

Mailles ••.••••.•••••••.••••••• 468 43 2116 i09 2118 436 268 

Chièvr~Attrcs ••..••..•.••••.• 246 80 ,t ,429 486 736 383 ' ~HO 

BrugcleUe.,, ..•••..••... · .•••• 263 65 4,464 2'73 860 485 4,74 

Lens .••...•. , •.••..•••••.•••• rn, 67 636 426 M,4, 339 446 

TOT,iV)f ••• t •••.• ' ••• '7,850 2i,i27 233,846 88,31H 482,63~ 78,91S6 HIS,863. 



( t73) 

TARIF. 11° 3. TiRIF TARIF TARIF N° 6. 
-GROSSES J\IARCRANDISES (HOO kil~. et pius). •·'- -~~- CHEVAUX ET BE-STJAUX. 

• 
Prix par i 00 lileg. TÏRI.F Ak111eaenl. : •. ! rllTIT:il Vl'l'IHSZ, 

, •• atiemoJ •. · lf'cùl, Plill • !: •• ·• -- - - - ------ TOtiL, " : , " ,i "' . 
,... ••••. ___a 

·o i ff " - ntourr. "'§ ►! . fr• 2• 5, POJDS ·• - ◄= INillu, 110 •••• ◄- .. : •• TOTAL. - •• .. =~ 1n 2- s- - •.ut. 1) ~ CÜ5SI, cussa. CL.usa. clé. de • .. .. •... .. :: C, • - - - - - : ••• ◄ ~- allprlt. atlprlt, 1ag1u. ~ Ton.11e1u. ToD11eo■x. To11ne.11:r. TOIUICll■x. ,_.. r •• ,. ••. Tounua. .. 0 

2!,761 49,2-i2 9,708 40 • • • 5,1,69-1 6,519 • t-t't .tt! .t88 . .l-H 932 
282 . 76 IS ,. • ,, Il> 363 3 ,. • • • • ,. 

.fO D " ,. • . ,. • 40 • ,. • • • •• • ,, 
~o .f ,301 515 D ,. • " 4,856 371 li> ~ 27 31 57 . 438 

4'3 38 • • • " • -181 85 • • • .f 2 3 
27,ISIS5 s,3o, 2,673 4,3-L7 ,so ., • 10,3!9 7,486 9 H! -179 245 , ...•. 920 

'MIS 43 • • • • • !58 ' • • 4 6 .f 8 
'i02 39 • •· • • • jlf 9 ,. " 3 5 ,. 8 

-t ,o~o orn ~ 1) • " • .f,632 4116 2 .f 33 . a, ,o 408 
' 462 ,l82 • • • • • 9'-l 36 ,, 4 3 ' 2 40 

' " " • • I> • ,, • JI Il> • • • 1) 1) 

4,4:90 .f,050 66 • • • • 2,696 2,!H ,t .&7 M 411. 305 5\4 .. 
387 !55 4,6H ,.,~2 ,. • • 9,663 • ,. • • • • » 

47 50 Jt 1no Il> • • 637 ,. 
' • • .f' • • ~ 

~~ ~9 Il .•. ,o, . . " • 4,565 47 • Ill • • 0 9 
,,a9, 859 2,678 i,!6! • • • .f2,093 f,777 5 7 43 3 5 28 

·35 ·5S • Jf • • • 90 • • • • • JI Ill 

' ,21 ,. • Il • • 21S • JI • • " • )f 

']?9 4,295 • 32 • • Ill 2,f06 77 • 44 60 79 88 2,t 
. • ,. • • • • • ,. • • • • • • ea .Bl ,, • • • • 4-l7 • • • • • • • 

,610 4,060 239 5· Il> • • ,t ,93-L. ,t88 • G 26 .,, 6 64 . 621s 4,l66 • 70 • • Il> t,06f 95 • 2 G 7 85 400 
40,81S7. 3,6!)!) 480 • Ill • • 45,036 4,290 " 498 45 39 465 437 ,.,2, 3,.i39 532 2, 78'1 " • • 9,-i-76 4,609 2 23 45 6 .20 6,i 
i8t 535 • • • " • 4,046 89 • 4 ., ,, » 2 . 
20 4,803 1) 24 • • • 4,8U ta • • " • li • 

9,468 f2,j,i6 6,966 29,477 » " " .66,856 9U » · 40 4-9 20 47 426 
8 n JI " Ill Ill • 8 " 111 " • • fi • 

48.i 3,H,5 40 3,330 48 4 ., 4 
. 

2 Il • li> Il • 
4-,975 7.,232 51H 436 • Il> " 42,894' i3t Ill 8 3 7 H 29 

I 
404 » JI • Il IJ " • • Ill • • • • • 

309 f ;~60 5 JI • • • 4,,l7-l ,o JI 4 3 9 2 Hi 
2,867 a·,orn 67' IS Il • • 6,5112 477 f ?.7 68 69 u 208 . 

7,'78 1,~u 5,601 733 70 • ·" Il 80 JI • Il 4 .. 4 
464 8l5 6,49.\ • • • Ill 6,500 442 • • ., • • ' 9US 869 46 ,. • • • 4,799 483 .f » I 6 ., 7 43 
291 4;,87 351! Ill • • Ill 2,433 8.f Ill • a ., 

" ' - - - - - - - 90,265 84,952 30,170 l7,99i 460 Il • 256,829 24,534 H 69f 722 ~86 4,804 4-,000 
.,. . .. ~ ·-··· 



[ N• 8. l ( 174 ) 

·> TARIF M., 1. TARIF· N° 2. . 

DÉSIGNATION PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 
' 

. SO.MlSllB be 2 à 4 O lilog. et plllS. ilOli:Si\Jl; De lO à HO lilog • 
LIGNËS~ DES 1111 - - .- D& 

.. 
COLIS, ft'OMSU POiDS COLIS De ,t 00 tilt-g. Il IIIÏU • &1-deaes 

STATIONS. H :ruts. COLIS 11st• l'IOJIBH H - IOIDS• 
' TAlb. - au o'a:Stia1y10,s I00kilog. 

' taus au - - - 
a11roa■u. 111111.llll.ll, Il.._, JIISl!ll1J!III. •• WII, ~-- 1111ra, • 

...... ' .... - . 
.. Ha~cht ••••••.••••••.•• ; •..•• ,t68 .f65 63f 232 6i6 390 370 

,. 

"' espelaer •••..•.•••••••••..••. 49 32 2, 45 '18 34 8 

' Louvâin (Station); ••••• •· .•••.... i,506 2,308 48,237 2,i36 .ft~037 6,'li~ -11,210" 

;... (Bassin) .••••• ' •• , •••.•• li> » )) .. " ,.. ,. 
Vertryck •••••.••.•••••.•••••• 407 Hl 644 Hi 23-i . 448 .,173 

. Tirlemont; •••.• ; ••••.•..••.•• ·1,79f 9f8 2',031 4,UO 6,567 3,330 8,776 

Jodoig~e: ••••.• ~ ••••• : .•••••. ·'46 ,:, 490· " • " • 
Es~mael ••••••••..... · .. ~ •.••. 56 45 385 96 .no 265 .u.5 
Landen •• · ,· 

506 lSS.i 4,5-\9 4,386 7i0 4,308 fi ••••••••••.•••• ' •• 520 
' 

Gingelom .•• ·· ••••••• 1• : ••••.•••. 49 ~3~ 858 499 219 430 435 

Rosoux .••••••. ; •••• ;. : •••••• ·. 4-5 60 ·333 248 225 ms 431 

Waremme ..• · ..••.••••••.••••• .' . 458 367 i,241S 820 .f ,24-9 776 4,~80 

Fexho .••.•••••••••••.• · •••••. .,60 61 59+ 252 ffi H!î 243 
:BIIT ••.••••••• · . '\ 

Ans .••••••••••••.••••••••••• 40i 79 676 225 629 na 496 

Haut.-Pré •••••• · •••••.•. · .••••• ,U,t i02 5,3-14 452 4,402 653 765 
. . ; . . .. 

,• Liége (Station).<· •••••..•.•..••. 8,150 .,837 59,468 6,665 20,'i75 43,304 32,566 

- (Meuse) •••••••••.•••••••. • • " " " • " 
. 'Chênée .••••••.•••••.•.••••••• 490 '270 a::m . 4-58 t ,021 68:) .f,6!2 

Chaudfontaine ...••••••••••••. 76 63 795 416 20.i nD .U.6 
1 

l'rooz •••.••.••.••..•••••.•.•.•. 66 66 · t,3n 2!t .f3,i 88 ,, !93 

Nessonvaux ••.••••••••••••••• ,ns Si 3,597 240 ,o • 252 389 ., 
Pepinster ••••••.•••••••••••••• : 288 431 .. .f ,504 4~9 634 372 570 

Ensival ••••••••.•••••••••••..•• 320 4'2 4,648 398 .f,i2-i- 7H t,028 

. Verviers • - •••••••••••••••••••• 4,485 825 U.,092 4-,073 45,'83 40,20.f 46,323 

Dolhaln •••••••• _ ••.•• ~ •• ~ ••••• 273 496 4 ,4-2f 320 .f ,26t 739 739 

. Herbesthal .••••••••••••.••••• 363 H 720 89 336 232 uo 1 

ToTAux •.•••••••••• · 23,4-M- . H,937 US,1140 20,078 66,803 10,666 85,746 



( ·175 ) l N• 8. 1 

TARIF N°: 3. · ' TARIF TARIF T.ARIF N° 6, 
GROSSES MARCHANDISES (500 kilog. et. plu•). 10,. ..11 . CHEVAUX ET BESTIAUX. . . . . . . . 

,, ' " . ~ == 
P~i.1 pÎir 4 00 kiiog. Tlllilf 

111,,x Abonneme~ t. . ~ r.f PÈTlTII Vl'l'S881:, .. ~ CIi ••a UPi~ITIOI, 
i,lclal. .., CIi a . ~ TOTAL. 

. .• - -- ,, .Ill •• N ,i - - - ··- fol 8 ~: ·14 ::1 
1re. 2• 5• __ ' .. t-; ntoù.i_'r. NONDIÎit POIDS u c:, ◄ !:: E: : l!: • TOTAL. lo•il~,. - ,,i - -- ~ J,1. 1re 2• 5• 

cussâ. i:r.Assi!. CtASSI, ''· - de ~.u~. Ill l: 
; ·= (; = etc. 

J;: 6 - O' •. 

= tll!prle. Q •••••••• ulliom. - - - - " -roi ,agoua. " !OIIINII •. , to11ea11. Toma~. TOIIIIUH. To1m111. TODDtHI, TODWI.I, .. i, 
·, 

" 

- : 
43-1 ,' 4,5-i8 H) I ' JI " " f .sss 4-1 • 4 47 !7 70 · H5 

.. . 
. " )) " • . Il . D " D • D . D " • • " 

. /o,oàs ao.œs i,'474 s . ' • " 45,300 4 ,59,i .(. 3 U.3 406 494 U3 
.,, \ 
3,607 47,417 • ~06 24,130 

. ,, • )1 " : 
,, • • • • • " 

401 ; 4','475" • .. • .. D } ,579 58 " • t " » .f 
' 

IS,40IS H,334 ·;&,.· IS6 " ,, " 47,M6 •I ,074 4 33 no -103 438 7U- 

• " ' . " ,.. • » . • " ~35 ,, " • • • • .. , 

789 . 3,453 5 • • D » a,o,,. • • " f .f " 2 
I 

4,980 rs,2to 7,349 ' H3 5 ·»· • • 473 " !t ,M. 49 444 5H6 

·(.97 4-;~66 • I),• • ,, JI 2,063 ri ,, • ,f ',, • .f 

274 .f ;202 20 )) • • • 4,i93 " " • " » 10 • 1 

4_;~ 99 6,663 342' " li' • • 8,f7t 775 ,. 4 66 29 44 HO 

' 1525' ,f ,2°63 4,083 • ,. ,, JI 2,8~4 f2i • • 5 2 • 7 

, 4,039 4 ,·134 u,~75 Mî6 H,516 • .,, 58,620 433 ,, 9 rn ü 98 439 
. . 

. 3i3 '7'U 2s·,ooi- 9i0 4,630. • ,, 3·1,624 3-12 • • 4 2 2 , IS 

I 

Ü,9'6(. 49;016 i0,369 81S5 343 • " 1is,1Sn 6,380 9 73 .\6 n 65 204 
~ •• 625 . 2;388 9,868' 295 " • " 43,476 • » ·• • ~ " • 

2,594 4 3~067 22,30i 252, JI " " ·38,247 22f JI • 3 " 5 8 

39 4,846 9H ISO . ', JI • 2,846 20 4 •· • JI • J) 

92 650 41S2 327 • 1) • 4,527 .f " " 7 A 1) 8 

~07 350 rn 34-IS • • • 785 22 • • 3 • " 3 . 
-404 -t,744.- ~3 ~08 • • • 2,114:6 466 3 6 a " f 40 

~26 42,f 34 " • " • 278 9➔ " 1) • 1) • • 
' 1 

IS,682 2,668· i;883 2,068 ' • • " 41S,304 3,931S 6 6· rn 9 rn u 
2H, 406 6;374 rn·,1599 • • " ·47,593 498 • • " • " • 

.. 
467 IS,070 49,350 H,069 • • • , 36,SISIS 4,ISM· .. 1) • " • • - -.- - -- - 

' 47,257 ISG,484 426,460 481, 2·10 '.1!8,280 43,469 • n ,os,2oa 2,i. H:f 648 330 ◄,038 2,067 
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TARIF N° 1. TARIF ft0 2. 
DtSIGNATION PËTITS 1'AQUETS. i>E'tllfES ·MARéHÂNDÏSÈS. ~- 

' --.·•·.-- ., .... ····-·· 

De 2 à 1 e kifog: et plas. .. 
De U à Ut lilêg: JfOMBII.E ÎIQl!UQ 

LIGNES. DES DII -~-- .. 
D&· - 

COi..iS. · xolli•11.:a: . J>O 11>S Côi.iS Do 40.0 iilog. el •ia.i. Aa-dasa 
STATIONS. Dl 

T,IXiS, COLIS TUÉf . ICOIIBRI! .• D.8 - ,o,os. r.ids - au n'1:uio1,1ou l00kllog. 
1'1• aù - - - 

ça1,oaau . Mll'IIUOJI, 11~- 11i1CIJIQII, QIIDIIIIJ, 4nttltJ. QlillaU, 
. -·· 1 . . . 

· 45,3~0 4,228 ~39,.954 4,046 2J;'Ï'i.(." H,,1JJ7 8:54406 · 1 Druiolles (.Mid:), •••••••• , ••••. 
Forœt .. -•··· ••••.••....•...•• i2 u 98 463 429 ,4 4iO 1 ·. .. 

230 3311 Ruysbroeck .••••••••••••••.•. • · ms 50 .606 488 • .(.00 
Loth., ••••••.• ; ..••.•.••.••.• 74 . 28 306 2•i3"' 207 H8 382 
Hal, •••••• ,, •••• , ....•. ,., •.• .!>89 UJ ,.~11 4,i66 2,178 4 .~6, '·'"' . Lol!lbecq .•••..•.•..••...••••• U7 69 438 :.. 463 204, 43f 4-09 
Tubiso., ••••••• ·, • ·; · ·• · · • •• · : 

3,.663 4,393 - 4,,.580 9i7 ~;P3i 63,i. .391 
Hennûyè~es ••••.•...••..•.••• ~ " » • " » " Draine-le-Comte .•.•..•• , ••••• 702 74 .• O,j49 ·a_,091 3,4~3 2,.046 J,.8·13. Écaussines ••••.••...•.•....•• 47i- 24~ 4,225 503 790 ~½,5 678 

.Manage •••• , •••• • •• • •• _.,.••••• f ,684 .387 .6_,079 f,950 j,408 4,-4-2! i.~o• Bascoup •••••. , •• · •••••• , • , .•• li Il • ,6. 3 2 3 Vttoilc. ~ •••.•••.•.•••••...• .- 28 la, ~ISO .• 6~ . ·HG 67 .f28 
L'Qlive ••••••••••••.•••• , .• ,. 40 8 30 .f8 i3 .I -20 'n Moriemont •••• , •.•••.. ,. • : ...• 79 94 2,.f73 no 264- 4.33 ~77 La Vcrrqrio .••••••.•.•••.••••• .- " ,3 Il 23 42 9 4-6' Beaume: .•••••.••••••. , .•••.•. 2t6 7.0 .674- 262 .ISH 259 li:84 i.a c.royèto •••••••. ' •••..•.•. ' 5 » 9 tG 47 H oi- La· Louvière •••••••••••. • •••••• 2U . H3 .f ,.622 • !fH 363 472 '.ï:f6 l,a Paix; ..•.•••.•• ! .•• :.· •••• • » » » li f ~ Il 

Dois,.:du-tw: .••••••••...•.•.•• 40 48 .f5 ~'7 30 ,2 u Bracquegnics •••••.••.••..•••• 46 33 97 ~56 ~o, 57 .90 Havré •.•••••••• , •••••••••••• 49 H) 
. 

-90 63 86 5¼ 43:S Obourg •••••••..•••. ;, .•••••• 41S 46 63 70 6!) 311 71 
Îlll:DI,_. ••••. , t, Nimy ••••..••••.••.••. , •••..• 27 51 783 2-i7 5~5 3&8 .562 Gouy-Jez:..Piéton .....•.•.•••.•. 47 39 6t6 .435 454 2,2 483 PÔnt,-à-Celles .•••.••••. , ..•..• 34 44 .369 ,oo 28~ mi 2'.3 Luttre ••••. , .- ••••••••••.••• ; 466 4()5 4,764 276 393 206 353 · Gpsselies •.••••.• , •• .- ••• , .•... 4,223 226 !;j~!) 4-,Grn ,,.4ao t,a73 2,$rn Roux .••..•••••••••••••.••• ; ••• 464 no 4,727 614 4,334 697 4,466 Marchiennes .••••. • •••••.•• , ••• 899. 25.a 5.08!) 4,033 ~ ;997 4,068 !i!,4-68 ' - · .. Charleroi ..••.••.•••••..••.••• IS,07f 2,096 48,2611 4;385 8,242 3,79,i.. 8,065 Châtelineari •••••...••.••••••.. 4,366 9'll3 5,873 3,474- 2,8~ 4,54~ 2,.634- Farciennes •••••..•.••.••..••• 244 8 686 4H 333\ .f77 is2 Tamin~ •••••••.••••. -~···• .. • 598 99 470 756 52f 30~. 4(W Auvelais ..••••.• , •...•.••••••• 44{> H2 333 484- 2oi uo us J\loustier ..•••••.••••..• , •••.•• 48f 202 4 ,o·ss ISOO 433 ~Bi iU Flore.Ife .•..•.••.•..••..•..••• 284- .U9 4,259 4,182 4,217 654- 4 ,il4 

Namur (Stt.itipn), •••••••••••• :. 4-,IS20 3,036 47,387 a,aso 8,81S7 4.-,.499 9,MS7 - (Meu,e) ••••••••••••••• • >) Il p • 11 >) » Soignies ••••...•••••••••..••. 797 .666 5,634 f,080 2,67~ 4,M~ 4,9tO Jurbise .••.••••.•• : •••.•••••. 90 9f 481S 268 ◄93 n5 427 Mons (Station) ••••••• ; •• , .••••• 'Y,147 3,358 ao,orn IS,703 42,009 5,94·1 8,60~ - (Bassin) ••••••••••••.••• ; 40. 3 40 " 2 2 4 Jemmapes .•••••. ,. .•••. , •••••• 629 261> 4,396 553 t,646 sio . 4 ,i05 Saint-Ghislain ••.•.••.•••....• 996 398 4,402 903 4,980 4,083 2,361 Boussu •••••••••• _ ••••• _ .•. ,, ••• , .485 208 3,41.iS 550 934 4 ,28i 99.8 Thulin ••••••••••••••••••••••• 460 67 4,009 230 46!) 24-4 626 quiévrain ••• , •••••••••. • , .- .••• 826 543 3,494 660 2,769 4,549 2,673 

ToTA11X •••••••••• ,. • -i-6;664 · n,oss 210,ou: 42,629 90,085 110,322 98,9-i6 



e 111, 
TlRIF K0 3. TARIF TARIF TARIF 11° 6. 

GROSSES MARCHANDISES (50O kllog. et ~1111). _ .. ~. 105 • caEVAUX ET BESTIAUX. 

Prix piar ~ 00 lilog. TARIF Abonnement. d ,.r •11'rJTB ViTBJIIE, .- lfl t.&ll l~tiDt'i'IOI, PRIX "' a .. tfldal. .. 
TOTAL. .. N ~ -- - . •. - ntDt/lT, 11 s ~ ~ •• 0 

fN îe 5• POIDS ◄ !: S> ~ TOTÀL. .a..ar., :COJIDlll! JI: ..: •.. ~ ;, - Sol" t,. 2• 5• - ud. g : .. " R,. Ct.\SSI!, Cr.ASSE, llt.\lH, Cie, de IJ : Il; •• - rr, ! 0' ◄ Cllfc1rl1. calfprle. cau~o. - - - "fil - •••• 0 Ili Tfttalî. 

, ___ , __ , __ 
Tlllta.s. . 0 1Natm. TKltlll. .. 

t8,l95 5,SH .f ,991 IS ,, • •• ï6,30'! ·3-i,rn-i 69 90 235 220 567 t,H2 
93 87 5 • .. • -185 7 " • J) • • " • • ",i!a 6! n " • ,, .. -1,499 03 " ,, D • " D 

" 
.f6-\ 37 • Il • •• " 20·1 " " " • • "· J) 

2,3î5 3,!>'21 3?8 • .m • • 6,398 220 4 2 48 5 45 40 
-1,518 -l86 27 " J) • • 2,03t 58 . " D 1) J) • • 
3,243 4-,263 5,677 • • J) • .f3,-IIS3 .fG6 " " 50 50 81 •181 

4-0 58 3,ffl • • Q " 3,310 • » JI Il ,, • lJ 

2,80.\ 2,37·1 255 40 " IS,440 .f ,4-97 . 4 26 29 rn 54. ,19" " • _a 
4.473 2-i,3l5 "' ,703 3,655 • 4,6-\6 " ,, n,s-ii 97 » • 2 1 " 3 
l,666 4,256 43,,l.,\!) 3,497 4,04-IS " . » 26,913 .f,598 . 1 77 -16 rn 42 451 

21 155 • ◄7,008 . a " w 47,48,l. " • • • • " • 
722 .f68 .f20 35,l!,i J) Il " 36,4J.i. 26 Il » Il • " • 

3 •H4 ·• ,67·1 20,"862 n • •• 22,650 45 Il • " • JI " - !98 2!9 2G6 " • •• • 793 202 • • Il " ,, ,, 
57 ◄ ,13,i. 30 ~.97!1 " (6-i-) 32!0 30,5'20 " li " D • " " .f,866 2,070 .\,803 7,:273 " • • ,f6,0t2 96 » » • » " 'Il 

496 -1,371 on ,. H » ,. 2,498 • " • • • » D 

,f,958 3,'203 4 069 26,806 •• ('M) 200 36,236 ,150 • • » • •I ~ 
in • 499 23,631 rno lJ ., '.M,,/i.4-'2 • D " • » Il I> 

ft ◄,3.28 3,H.\ 23,32-1 430 » " 27,0M 4 • " " • » )1 

5-i 22-f 4,960 ·19,960 » (U) i-10 22,/i.05 46 ,, Il " » » " 42? i02 • • • •• li 3:U 4 • • Il • Il » 
240 _4J8 " • " • " 358 • • 1) Il » ., !' 43? 23-1 .~9 Jt " " • 732 3 Il • J) • D •· .fGI 627 • » • D " 788 " • • • • • • 
240 60 30 • • • " 299 46 ' • • ,, 1) " 205 953 477 " D • " 4,335 Gt • " " » 6 7 

2,088 i,328 .U,200 4-8,,i60 5,474 (~74) 855 405,395 692 " J) .\, Il H Hi 
70,l. 801 'i,l.,955 27,933 295 " • 5-\-,688 261S ·• • Il • ~ ,1 

9,.f57 3~,650 29,999 539 90 • • 7,f,436 30-1 4 2 2 • 4 8 
7,678 22,778 48,505 48,9'25 27,801. » " 455,688 2,876 6 41S 42 2 3-1 60 
3,i99 8,.f30 36,U! ·si;,sio 34-, 2!15 " " -167,966 ◄,no :0 46 6 »· 4 26 

-tO! fi6 -17,219 30,861 " 
,. 

n 48,358 21 » " 1) » )l ,, 
2,5!3 2,807 .f9,552 30,478 2,t20 ,, 

" 57,480 240 .f 4 2 • 2'2 25 
-t,093 .f,3f.l 2,780 ,1.-,896 1) 

,. • '10,080 47 » » l> 1) » J) 

.f,059 2,440 359 ,13 " 
,. • ,l.,033 33 .f .f 4 )1 6 li 

.f ,40f .f,616 an Il> 1) 
,. 

" 3,36½- 66 2 » 2 1) ,, 2 
IS,044 .f'!,881 10,053 H,623 44,4,13 ,, 

" 55,0H 2,H4 .f 20 40 .f3 89 .f3! 
~8 2,352 483 97.f Il • " 3,734' D 0 " • • " • 3,591 31,795 7,986 5 ·H2 •• " 43,489 379 2 .f 30 7 2,f 59 . 
.f08 .f ,-198 52 • JI 8 ,, .f ,358 u -1 6 2 4 rn 26 

6,3'.23 ,l.,980 4,428 .f ,664- D • " 43,095 6,34-7 2 32 39 28 145 244 
.f 579 -10,4,\5 210 " D 

" H,235 :0 D :0 t • D " 0 
.f ,668 .f ,55f 81,797 .f94,490 4 ,O,iô D • 280,55.f 230 ,, ,, " Il » 1) 

3,4.f3 6,rn.\ -16,90!) .f 1-1 ,34-7 D " " 437,833 ~,.f68 2 5 2 -1 rn 48 
2,430 6t.l, 26·1 .f ,.fSO " " " 4-,.f 8!! 4f3· " • .f .f .f 3 
.f,322 501 2,rn.\ 30,783 " • • 34•800 2·16 ,, " 2 4 4 7 
1,568 2,986 .f,252 :0 ,. JI " 6,806 .f ,7118 9 20 43 rn 63 96 ------ -- - - -- -- 

98,060 498,895 410,439 si2,08◄ 88,752 (30f) .f,1186 .f,639,812 ms,1rn 89 au 482 372 .f,-186 2,353 

4t>. 
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B.ÉCAPITULA.TIOll' 

DÉSIGNATION 

DES 

STATIONS. 

TARIF N° 1. 
PETJTS PAQUETS. 

TARIF N«! 2. 
PETITES MARCHANPISES. 

l'fOMHC I De 2 à 1 0 lilog. el plis., wo111111a:c 

•• 
COLI$, 1 l'fOJltJlllll i POIDS 

H 
COLIS 
T~lÎ• 

cous 
y.1,sis 

au 

De t O à 590 kilog. 

De ~ 00 1:ilar. el moi■s. -.- 
l'IO.IIBRE 

D•l11ÂDITJO,S:J 
POIDS, 

t•MSI ••• , 1 ,-1- 
UltOllll&t. Hl!IJ.1111.11. 'Kilogriin1111es. llll'IUIIIJI, Qainlllu:. Quial3UX. 

Au-dessus 
•• 

J0Okilog. 

Quintaux . 

AIJ DtP.I.BT. 

l 
Nord .•....••••.•••••.•.••. ; •..••....• 

~ . 
; : Ouest ••••••••••••••••••••••••••.••••• 
a: 'M la p l:: ~ Est .•••••••••••••••••••••••••• , •••••.. 

A l\lidi ..•••.•••••...•.•••.••••.•.•...... 

TOTAUX • •• • ••• • •• • •• • ••••••• 1 229,492 1 75,657 j4 ,089,507 f ~39,930 j 436,355 1 25·1 ,353 j ,\,i.f, 7~3 

A l.',HI.BIVl:E. 

' Flandre occidentale •..••.•••..••..•.... 

wi \ Moos à Manago •.••.••.•••.••. , .• •. •. • • 
= i Nord-belge .•••...•....•.........•.•.•• 

œ <. Pcpinsler à Spa .•••.•••••.••.••.•••.••• 
{j 
ji: 

= Ill 
' Charleroi à Louvain ...••.....•...•..... 
Lierre à Turnhout ••.•...•...•••••••.... 

\ Hainaut et Flandres ••...•••.••...•....• 

, Rhénan-belge (par Herbesthnl) .•..•.... 

M 
"3 : 
0 

~ 
: \ Hollnndo-belge •.•.•...••.••.••...••••• 
N . ! Prusso-néerlando-belge (par Landen) .••• 

B •• i 

Prussien-belge ( id. ) ..•..•.••• 

Franco-belge (par Mouscron) ..••.••••.•• 

Franco-beliw {par Quiévrain) •.••••.••.• 

Prusse-belge (petits paquets) ••.••.••..•• 

Anglo-belge (par Ostende) (petits paquets). 

(par Calais) ( 

Transit •••••• : •••••••••• ( 
id. 

id. 

). 

). 

H4,5-i8 

-i-7,859 

23,434 
· ~,65-t 

22,235 

24,1-27 

H,937 

n,oss 

4.f1,268 

233,8,15 

-t58,510 

279,914 

38,992 H-6, 836 

38,35-f -t,U,63~ 

20,078. 66,803 

42,5!9 90,085 

s1,5rn 

78,956 

&0,565 

lS0,3'22 

H-4 .rss 
WS,853 

85,7-16 

98,9,\.6 

2,38-\. 

,6s 

3,22' 

M5 

87 

-t ,-t3t 

262 

" 
4,3Gi 

4,H4. 

382 

1,fll 

" 
• 
• 
n 

• 

-t,780 

316 

2,2!7 

373 

G8 

631 

479 

• 
• 

4 ,8~9 

IS,886 

-t88 

924 

• 
• 
• 

H,617 

-1,896 

9,i90 

2,957 

632 

3,5,iS 

-t,560 
,. 
lt 

,. 
I> 

2,327 

fi,400 

41-,06~ 
45,85! 

378 

• 1 ~1Sl-,U8 

'.2,635 6,502 3,46·1 

4,092 1 ,! ,·1871 7,s,5 

8,048 H ,554 -19,-15'.2 

957 

~92 

-t,528 

288 

3,257 

4,l93 

,;,9.~3 

7,278 

567 

708 

• 
• 
• 
• 

9-13 

331 

2,233 

Il 

507 

173 

2,582 

820 I ~" 
" 1 7,04,3 

" l 6,lSOl 

" 1 -t ,739 

• 1 ~2, 6'!5 

» 1 2,233 

IS,433 1 2,386 

,, 1 • 

Il 1 • 

• 1 • 

• 

6,8.t'2 

4 ,80·1 

6,965 

-l,25iS 

493 

4,700 

966 

1) 

287 

IS,283 

• 
• 
• 
,, 

1---1---1----1---1---1---1---1 
ÎOTA11XGÎNÏR.lVX1,,,,,,,,,,,,,. 1 'J.S:IS,674 j 90,079 1-t,3115,373 1472,9061 l-65,025 j 340,9i5 1 ,i66,975 
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G:ÊNÉB.ALÊ. 

.. . . ... . . . 
TARIF N° .3. TARIF TÀRIF TARIF N°· 6. 

' GROSSES MARCH~~NDISES '(ISOO kilog. et plus). •.. ,. i•5. CHBVAUX ET BESTIAUX . 
•. 

Prix 11ar 4 00 · kilog. · TAliJF Ahnnement. :i ~ r,f l'ETITB VJTIJSIIII, 
" •• u, u,io1,10,. ,,te1,1. PRI~ .. Ill a . - l - ..., -,.. ... -:- TOTAL'. . ~ N • ~ - ~ § " : t< •• 

2è' • RÉDUIT. ◄; •• 0 · fu 5• ·Poios I> ~ 
lfeuilles, 110,iau - il: ..: ••• :? " jro 2• 5t TOTAL • ◄ .. .. N• CLASSB, CLUSII.; CUSSB, ete, de TAJ~. Il; •• 1:1 ~ A., .. .• Cl• ~ .. - - •• :i nllprf1. ca111w. Q(lprle. ..,. ... - 0 i1 

ton1u11. tODDNlU. toaaoai1. wigens. .. IC t,_11,,111. TOIDIIDl. Touean. TOUUH. .. " - . 

96,267 86,-23-1 -i-6,0IS0 7,678 ~3,680 " • 2,i9,9-15 37,.\.60 430 4,067 462 4-6.\- '2,605 4,598 
96,265 8·1,91S2 30,470 47;692 450 D • 256,8!9 24,53~ H 694 72? 78G -t,801 4~000 
.fS6,HÏ4 ~26,460 •184,2HI 28,280 ~3;,iiî!) • • 408,293 47,257 2,i 4-~ 5:1-8 330 -1,038 2,0&7 
98,060 rnS,895 4•10,430 84'2;08~ 88,752 (30,f) ~ ,585 4,G39,8f'.2 sis,1rn 89 313 -is-? 372 ~ ,-186 2,S53 

' -- --- 
4~4,!>-1-8 , 265 

-- -- -- 
346,776 ii-93,238 G.74,ns 925,731 H6,~. (304) .f ,585 2,554,849 2,'.U2 2,2U .f ,91S? 6,630 43,00~ - - - - - - 

•• 

9,284 t ,982 am 9,657 ,. • " 2t,236 4,667 3 .f27 83 !54- -iG7 

6,093 8,77,1 4,892 78,603 n1 " " 93,ii-86 .\-65 • • » " Il JJ 

20,422 2,1,,ots◄ 32,628 484-,0t3 H2,ii7.\. D " 3î3,~88 8,499 27 93 9 9 458 21i9 

667 553 u .\-3,4-47 ,, • . " .\,,i,7H 659 6 28 6 40 •n 66 

&07 264- I' » )), » ,, 674 37 • ,. • )1 6 6 

62~ '783 " "· » • • .f ,.\.OIS t76 " 1 26 20 ,153 200 

327 248 ,, ,. .. • ». MlS 36 ,. ,. • 3 & 7 

6,&4,4 " 29,2116 2,679 ,, • » 38,376 ,. rn t'll • • • U2 
' 2,HI0 4,3·1~ .fO 6,.\-7,f 4 48 48 » • D " ,, • • D : 

2,5-i-1 ,. H;t73 rn1> ,. • ,, 43,879 3,607 7. 7 • ,, • 7 

3,985 D 8,439 2,768 • • • .flS, 492 78,060. .f3 .f8 • • • ,18 

11,i.4 · 363 3,316 " • • ,, i1-,2rn .f77 t 8 4-3 47 2.fO 273 

8,045 .f2,H8 JI Il • • " 20,rna 905 a 250 58 10 336 684.- 

» li " ,, • • Il • 7,482 ,. )1 " " JJ • 
" " • " • • • • • • • • " ,. " ' 
» )l " • » • » • .f JJ JJ • " " ,, 
• • ,, • • ,, .. ,, IS,888 • • " .. • Il 
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·Q92 45 201 35 ,4f,76 ~ · 1,042 02 110 03 12 50 7,233 57 

Sebendelbeeke • '. • • • • • • • • 2 20 • 8 85 5 80 • • 08 16 93 

Acren • • • ••• , • ·• • • • • • , .. 37 40 " 191 90 100 70 12 09 ,, 12 345 21 

Leasines .•...•....•.•• 562 25 22 08 2,761 ,~ 1,747 54 69 78 11 75 li,16' 85 . 
Papignies •• , •• , • ·• • • . • • 8 40 • 62 23 35 55 7 10 •58' 103 88 

Rcbal1, ••••. , ••.••••• 20 • » 71 05 ~4 30 13 53 • 60 336 08 . 
Wichelen .• , • . • • • . • • • • 4 20 » 112 70 . Il GO ,, • 126 50 

Wellercn •• , •. , · •. , • , , , 263 20 • 1,653 23 J,003.29 41 43 :152 1,923 67 

Mello, •• , •• , • , •••••• ·• 44 60 , • 670 40 lJiO 98 J8 78 l 70 ?81 44 

A roporlcr , • , • &,931 05 (9180 28,282 e'1 21,407 45 • s11 ,a l,919 31 ·681836 7J 



( t9t ) · [ N~ 8:] 

, 
DESIGNATION 

•t'l'.UI. •Es. SBAl8 .ICCÈ880IBl'!j 

-- COXPiUS AU TABLBA.U PntcÊoENT, 
' 

fi DIS 1 'Erigiu TOtÂL. ,.. Prise Remlic Ch11rge111en1 ' !"'~"', .... .. , ,.; 
STATIOIIS. B11lletl111. el P,o,i,iop. · · ru 

t domicile; l domicile. . etrrÎiis dhbaigtm• • 
imprfvu1. .. , .. 

Report ...•.. 11,931 05 497 80 211,262 ta. 21,407 43 817 43 1,91il ai 68,83~ 71 

GIDd .•.•• , •... · .•. 6,573 80 762 35 28,045 73 21",782 12 ·1,751 97 3,966 80 63,882 77 

'. Landtgbem ...•••.•.. 67 20 " m 10 243 SI J 38 2 78 543 3t 

lbubclt ........•.. 39.0 " 123 05 200 • 3 )6 • 40 . 36G 01 

Aellre ••• ; ••••••••• 28fl,. " 811 45 1,003 72 10 ez J 70 2,127 -48 

Blollmendael , . . . . • . • • 107 40 :&,U83 GS" 48112 8 20 1 69 1,031 41 

Oo11ca1ap •••••••..• " " - 7 45 • ". • 7 45 . 
Brages (StadM). . . . , . • • 699 60 " 5,893 03 1,413 48 l:U 34 76 49 8,352 76 

- (Boui11) .. : .•• ·293 40 • 60 179 27 " 244,0 497 67 

J'ùbele •.. , ....... 2120 • 48 90 10 75 " • 36 81 :li 

P!uNbelldul .•....... 63 !!O " 14745 21 90 » 25 " 16 232 96 

011e11de • • • • • • • . . . . 1,982 50 169 • 7 ,13'J 30 4,~09 14 891 25 · 637 55 15,0!!8 74 

La PinJe ...•.....•. 6 80 •• 31 " 21 83 1 • »·os 5~ 70 

l'fHontb ........... 1 20 • 37 75 3 63 " ,. 30 42 97 

DeJfZC• , •. • • • • • • • • 22'60 465 J,226 05 768 41 27 56 » 69 ·2,::.9 96 

•acliele11 •..... · .• , .• " " 3 " . " • • 05 3 03 ' -- ~ Ol~ne ••.•• · ••••••• 9'0 " 6295 156 10 ". •.08 128 53 
i 

840 40 752 88 ,., - Wacregbem ••.•••••• 183 " • 18 03 l 38 1,802 69 .: • B■erlebcke • • • • • • • • • • 141 20 17 70 523 29 565 89 40 28 18 41 1,28& 77 N p r ' O· ' 
CoaNrai • • • • • • • • • _, • 2,372 35 7 35 5,297 19 9,755 88 318 27 178 M 17,9!!7 38 

Mo111cro11, ••••••••• ·: 84720 " 2,240 03 1,73831 778 73 231 66 5,635 73 

Nœbin ••••••.••..• 814.0 • 1t 213 65 œ 35 19 48 2 05 781113 

TcmpleaYc .••••••••• 8680 " 151 70 17 61 2 ss' "87 239 63 

Touro~i •••.•..•••• 2,783 00 MGO 6,362 18 6,595 15 a23-0l 93 25 ··l6,2ii 67 

Ua•ino~ ........ : , . 1 60 
' " 15 65 4 73 • "20 22 18 .. 

Bar7-J1111ldt • • • • . • • • • 75 :Il) • 105 98 168 40 6 JI 5 '1 3U40 

Lcaze •••••••••••• 432 6ll " 4,465 13 3,311, 19 58 82 45 12 • 8,390 91 

P,rawds • , , • • • • • • , • . 12 60. • 18150 " 2 50 "35 197 95 

Ligne •••.•••.••••• 39 20 • 295 13 203 62 4 63 "89 643 37 

Alb ••••••• , ••••• 394 42 · 105 75 2:820 56 2,087 6' 136 24 17 81 5,562 42 

lln81es . • . . .•.••••• 19810 • . 743 95 839 fil 182 52 l 30 1,905 41 

Chihrea•Allrcs • • • • • • • • 116 30 • 402 55 H086 9 28 2 30 ' GiO 09 

Bragrlelle ••••• , •••• ' 70 80 • 5$S 87 821 43 433 l 67 1,203 10 

Lens •••••••••••• , 6550 • 418 72 183 07 a et "77 001 70 

• 
TOTl~ll •••••• 23,85& lf1 1,885 03 98,148 113 80,625 60 5,M7 87 7,182 28 216,076 08 



· ( 192 ) 

' . •tT&U, •E8 .aAI •. .&CCE-IBIE8 

-= 
DÉSIGNATION. C~IIU18 ÀU TADL&II Hlte3DINT, 

rs DIS • .- - TOtlL, Cllargeme111 B11gi111 ••• PriN ae.1 •• ei11nordiDal- .,;i STATiOIIS·. 81111.sio,.' el ProYiJIOD. 
1\ doD1iclie; re, i domicll~. et frai• dlcbargcm•. lmpr,,as. 

Uaeeb1 •••••••••••• 101 80 •• 40395 H89$ 240 • 637 10 

Wespclaer •••••••••• • 60 ,. 41 • "30 .. • e; . ,us 
Loii,alo (SlalÏOII) • • • • • • • 2,88$50 148 15 10,010 32 9,522 06 764 10 J26 31. !!3,446 44 

' - (&u,i•) .•••••• '156 60 
6 '° 1840 31GICI 25 30 17 3 :13 4,391 45· . 

Ver1r11k ••••••••••• fi • •• 202 85 71 Il:! J3 08 1 4S 352 38 

Tlrlcm,ot • • : • • • • . • • 1,298116 133 80 6,32695 4,SC 10 426 68 556 98 12,1183 06 
• ' 

Jodof&• ••••••••••• %1f0 .. 8666 .. 8 75 100: l~ 50 

Esemad ••••••••••• 2119 •• .. 34130 753 18 1 45 2 45 1,31:i 38 

Landen ••••.••••.•• 40& 50 • 1,2-85 J,854 34 88 oo 8 35 3,666 94 

' Dusth ...•••••..•. . • •• ' • • • • 
Giogtlom ••••••••••• 77 80 " 199 50 432 61 821 . 1 U'i 719 !17 

llosoux ••••••••.••• 70 !!Il • 160 60 :!0742 245 • 81 .Ul 43 

Warem1111 ••••••• , •• 492 30 •. 1,066 65 716 67 4i>~ 6 80 1,3~1 e, 
~ 

. . Ftsbt , .• , •.••••• ·, 164 20 . 242 G6 359$ 2 11 1 18 769 27 14 • N Au .. ·., .... , .... 1,'1'10 10 • 419 88 1,227 115 121 54 49 09 3,588 56 
' 

llau1-Pni ••••••..•••. 835 20 . 863 82 ffi 04 4332 25 76 • 2,09:! 14 

Liqo (Sla/(OII) . . • • . . , . 6,360 15 3,WU 19,6113 80 21,7~ 85 1,800 60 1,132 72 63,4ts œ 
- (M,u,) .•....•. 294 GO • 2 • 176 55 )7 05 ,, 54 490 7' 

Chfn'9 ••••• ." •••••• 1,10! 95 • 853 58 14,4ffl _22 102 03 141 rn 17,0.'6711 . 
Cbaudronraine. • • • •. • . . • 9830 • Zl095 33 04 !6 48 s :n '1318 

'.fNIOl•.A.nl • • • • • •• • • • • 11240 . 119 ~ 90 14 l 75 J CO 335 61 

• Nesson,au ••••..•.•• 53 60 • 342 80 102 05, 3 86 10 43 513 79 - 
Pepiqsler. • • • •. • • • • • • 309 25 • 54l6I 337 56 55 GO 649 1,251 SI 

Spa ••••. ' ....• • •• " " • • •• • ~ 
Ensl,al .•. ·· •.•.••••• 81 GO • e22 es mœ 916 27 82 1,055 '9 

Ve"iers •..... , .•.• 2,351 80 198 15 10,144 05 4,4U 42 631 64 448 20 18,189 16 

Dolbain • , ••••••••• 332 20 801 60 185 22 
. 

6 30 26 24 » 1,371 68 \ . .,,; 
. 1ftrbts1b1l , • • • • ••••• 635 30 • 63& ~4 479 39 13 43 li 04 1,776 50, 

Tonv. ..•••• 20,m·10 _4,168 61 S510l0 38 te,005 44' 4,212 111 2,eœ as 1s2,s70 sa 

• . . 



(_ 193) ['N·• 8. 1 

.. 
DËSI.GNATION 

:OÉTAiL DE8 JJRAI• .1.CCE§801RE8 
-~:· coii;a,s au TABLEAU Patciog.~7. · 

' _,,. 
~ DES TOTAL. c., . ED11ins ~ Prlae Beml11 Cliargemcnt e11raonlinmi• - SfAtlOltS. -Bullelins. ot J>rori1lon. ,. re:f. 

'•, 
6 domieile: à doN1icile. dÙbargem1• 

clfni• 
ia,pré••·· 

1 : 
Bruxelles (lllidi) •• • •••• 6,440 40 J,48-1 30 23,121 ff 10,1;3 88 l,~33 31'1 34 4!1,ill 40 

Forest ••••••••.• , • 
·, 

18 • 122 ·~ 89 01 • 06 :!3I iO • ,ai 
• nu y,btoeek. . • • • . • • • • 2M. • • 387 50 J,:?al~ lJ 39 '84 1,oor. :u 
Lo1b .••..•••••.•• 33 •• • :!36ll 109 33 • ~ :?3 3$.l SS 

Dai ••...••••••.•• 486 40, 
.. 

1,701 20 11&28 17 02 • 2,219 %7 4,519·15 

·Lcmbteq ; • • • • , • • . • • 197·60 • 740 ,. 1,466 89 15 08 1 20 :!,420 T1 

TQbise. :,· •••••••• • ., 697 80 • 117M %0 1,941 52 63 27 JS., 83 '6,536 62 - Jlcmnoyëres • • • . • • . • • •• 14 40• . " uo ,. ,. )j :!O , 
6,42Î 89 BHine•lti,Coallt, • . ••••• 7i4 1$. 32 :S. 3,213 70 2,291 16 91 93 38 ,O 

.Écnu&slncs . • . . .••• , • 1,380 70 72184 68011(, 46 JO 3 12 2,113:?40 .... 
M~naae ••• • ••.••••• l,09q Ili 

' 
,. 3,1171 78 3,661 41 6U42 1,œ1 51 11,300 :?i 

DascouJ, •••••.••••• 382 20 • 4 80 32p 21 23 • 00 ~12,33 
., L'lhoile •.••• , ...•• 714 20 ,. 111 45 . 340 50 42 17 . ,, l,:!œ ~:; 

L'Oiive ••••• , •••.•• '8300 • 3899 3 60 2-1 63 l 1$ ffl 0$ 
' UoriC111ont •• , . . .•••• 89 ,. • 300 64) 280 61 ·2·37 1 12 1153 ~o 
'La Vetre~ie ...••••.•. B03 20 • ·19 M :18 59 12 93 •• 118 $95 13 

' Beaume •••.•.•••••• ,44150 • ,m 10 1,2M 98 321 05 29; 45 2,859 GS 
ta l..ou,·itre. • • . • • • • • • 898 80 . 61& 76 819 50, 450 1 77 !!,351 :?S' 

l.o Cl'llyfre . • • . • .•••.. 119 60 . 31 50 ~110 2 83 •M .u,; 11 
' . ffl 00 ,31 &O · · La Paix .••.•.• , ••• , • l~rt ;11111 . f:11) ,2 

Bois-du-Luc • , • , , • _.. • • ,635 35 • 33 10 61 l& 42 18 ,. 86 ii:? G:l 

Braequtgnies • • • • • • • • • 388 60 1) 10-.l 4$ 47 86 21 37 "97 561 !?5 

• llovré •.•••••••••.• 18 ,, u 75 15 IU !» ·5 i8 1 22 151 20 

,.; · Obourg ••••• , , ••••• 48 20 • 60» 11)6 81 --~ D ~81 
Q ~ ; ·. ·Nimy ••••• · , •••••• 68 40 " 467 M 368 99 r. 61 5 65 937 10 

Gouy•le••Plc!ion • , • • , . • • 46 05 D 221 70 , :!li& llO -~ "72 ~,s 7i 
Pont-li-Celles • • • • • • • • • 52 00 1) 188 60 182 9'1 "25 • 'ii 4:l.> 16 

'Luttre •••••••••••. ·82'00 . M860 3116 3i 4 78 1 21; T.$:!US 

, ·Gosselies • • • • • • • • • • • 2,100.00 55-ô3 2,&s 14 6,246 48 96 21 16 61 10,l)H .$7 

Roux •••.••• , •••.• J,098~ .. IM9 50 J,56i 55 12 ao · 9 36 3,69\ 31 
1 r 
1 lhrdilenncs • . , .••.•• 2,813 6ô ·• 1,950 M 7,$7 52 932 116· 51 71 13,SC-6 02 i :i Cb~rleroi. ...•.••••• a;'Llt œ ·]8 • ?;6118 61 5,,275 09 ·1,803 83. 22,399 90. .40,:?'JfJ ~g 
1 
1 

Cbàtclint-••i-. . • , • • , , , • . 2,769 80 3,346 08 J,72:l 19 8,75:? os' li,083 4S ' 1 .77 60 417 <Ill. 
' 1 FarciC:nneJ • • · ..• • • .. ~ • • , • 7.tS ·~ " 330 85 9249 131 U 7161· 1,37;, ll6 1 
1 Tamincà ...••• , ••.• 1,1~ 95 • 573 8& J,103 39 H091 541160· 3,513 70 
1 Auvelais •••••.•.••• 

. 
313 60 2liâ 30 1,000 76 2 83 1 ,.il!I i9 1 " 9 30 

i C 
llou~iicr . • . . • • • , • • • 205 • • 60 395 80 066 66 45 11· 51 38 1166-~ 61 

i - FIÔreft"e ••••.•••.•.•• ' 244 GO " Ji2Cl6 40 661 38 29 ~Il 17 51) :!,l~S .\6 
r, 

·Nolnu_r (Sfauc>11), ••••••• 1 2,069 ~ 220 23 8,25t 83 4,337 37 849 92: 1115 M' . 1~,1193;9 
l . - (alru,;J . • • . • .•• 72 :JO 157 ~ 48 84 ,œ ~iS ~ 1 • " C Soigniu .••••••.•. ~ 1,367·60' 2-,;7 48 J,996 60 J,~22 79 112 63 960 5,2&.; 'Ill 

' • -Jurbise. . • • • . .. , • , .• • 68 80 188"74 70 22 6 47 • 77 :J35. • 1 

2,076 39 ! ~Ions (S101io11) • , • • , •• \. :183. 10,71" 2% 4,1199 23 1,076 IG 56 97 IS,S03 96 
- (Oaui~1 • • • • • : • , • GO • . • • 55 ,. 50 ·l 00 •:!5 i5 SO 

1 
Jc111mares, .•• , • , . , , , 4,561 01 ! ~ 1,7116 :!5 1,255 6t 260 61 !li 3S 7,o;(J 86 
Saln1-Ghislni11 •.••• , ••• 1 

2,231 93 : • 2,061 Oi 3,230 01 123 25 13 17 7,11$9 !IO 
Bf1U$.'IU • • • • • • f • • ' • • 385 10 • 1,276 s, 2,325 26 2448 2 36 -t,Olj 4-l 
Thulin ••••••••.•.• 0$68 • 9, 451 ?7 1,265 47 !!$ 22 ! 119 2.212 98 
Quidrroin. • • • ••• , •• , ' 683 ;?.O • 2,14410 2,1182 =:! 0829811 23 :16 0,-lb"J 67 

Tor,cx . , , . , • 45,612 oe j 2,~:IO ?G 1 86,!?03 141 S!,184 18 10,014 • 1 34,:tnM 280,8~1 66 



( 194 ) 
.!·-· i.....:. 

OÉSIGNATION 
DES 

STATIONS. 

DËT.llf.•.JltÈ8 l'B&i8 ACCE880JBES 
CO)iPJllS AU T,&ilJ,BAU PJ\td»BNT. 

, 1 · 1 

nullètini. 
l'rise Remise Cbargemenl 

el 
à domicile. 1 à domlc.lle. j dl!chargem1• 

E11gia1 
e1.1raardla1I• 

PiowbJon; I res 
t& frais 

hnprfYH. 

TOTAL. 

AU DÉPART. "' l 1"ord .•• 
li1 . 9ues1 
111·· C, . :l · Est •. ·• 

lllidi, 

A L'AllRTVÊE. 

~ 

Fla11drcocèidentalc. 

!Ion, 6 ftfanasc • 

a. l'iord•belge. 
;;;· 
ïii . . . 
" · Pepinster à Spa. 

-~ ~ Cbarle~oi à l,ou,oin. .,... 
Llqrrc .l Turnhout .. 

lbin3ttl et ••fandrce. 

Rhénan-belge •••. , 

Prussien-belge .•• 

Franeo-belse (par MOUIC!"Oft}. ' 

l-'ranco.-bclge (flar Quiitn'ai11). 

Uollanilo-bclge ••••••• - 

' Prusso•odorlando-belgc , 

Prusso-bolge (petits paquets) •• 

An11l.o-belg~ IP,Jr 0,1,n<Ü) (petits 
paqueta). . . 

Anglo:helgo (rr Oalai6) (petits 
, poquets!. . · 

, Tr~nsit, •••.•• 

TO?J.UX •• • • • 

, . 
.1 1jtater la p,u 41 la &,tU(t Ill ftAIJ~ à J~l11. 

TOTAU~ .•• 

' 

23,856 87 

:IJ),278 10 

45,512 9!>· 

4,513 03° 126,894 70 118,46! » 

1,sas œ ,.es;ua ~3 119,42? 50 

4,168 61 · 55,010 38 118,~ 44 

2,429 76 1 86,2µ3 14 1 82,184 1B 

1-2,2Mœ 

5,547 87 

4,.212 D7 

10,0[4 ,. 

7,132 23 

34,277 S. 

218,976 OS 

· 152,370 88 

260,621 86 

•~m1 1 117,850 19 1 12,976 43 1 366,256 7/J 1 3'7 ,~67 10 1 32,028 47 1 40,Ni 38 92&,520 30 

1 2S 

" 
•• 

" 
•• 

1,28:i. 2S 

731 35 

.• ,. 
76 60 

" 
,. 

" 
" 
n 

" 

n 

•• 
» 

.. " 
,· 
D 

" 
" 
" 
,. 

4,091 10 

1,784 ?0 

4,672. » 

1,~50 

2UI 85 

l.jl97 00 

6t6 20 

1;903 » 

2,468 26 

2.547 03 

23,900 32 

999 75 

, 4,991 ~ 

5,3t0 50 

M" 

" 

5,803 85 

7,361 78 

312 83 

209 00 

301 78 

146 60 

7,936 83 

1,655 78 

6,854 31 

2,148 75• 

3,665 06 

" 

" 
.. 

,. 
• 

.. 
" 

• 
• 
u . - 
" 

48 35 

" 

,. 

" 

" 
r, 

• 
,, 

" 
,. 

lt 

.. 
•• 

" 
,, 
,. 
• 

9.694 95 

3,860 U 

1,801 33 

425 51 

13,373 1M 

7,355 M 

' 9,601 3' 

30,1197 74 

3,27345 

6,349 50 

882 90 

54 • 

" 
l l-..--1;---11---1 1--1 Il 
lJ0,941 46 1 12,076 43 1 ,t24,189 41 1 392,81? 19 1 32,076 82 1 113,993 Z7 l l,035,991 7B 
---.L...--,,......:i---~~ 1 1 1 

10,507 86 10,507 88 

1,046,502 ~2 1,046,502 62 



N° -Xlll. 

Sîtitatwn, ~AR Môrs/dû mati~rldc&motive~, pendant l'année 48?$8. 
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. LO C ô li O T l V .E S - ' 1 
:13 = v.i 13 i .,; i:i v.i é,i i i,; :i . gi ' ri, v,; . •• "" 

Ill = .... •• rit: 
ÉPOQIJ.ES. li ~ .E -= CS "' = •• i Ill ·=·· ,r: Ill w ~ •.. ·.t e, .t "" .•... .t . !-,· .t -OIi -1>111 ! ,fi! -=. 'f'I· CJ ! li li ! :a l! ·i!I ! I! 3 .i z:: . ..• :. ~ .., :3 ..• ~ ... ~ . ·:Ï ..•. :i .. •• ◄ w ::! ... ..• ..• ..• .. ..• é:! '"' · ,4 .•-~ n :ii :ii if ii s i ii i !i ·i;j !ï 5i e, •... :; ::1 0 

.Q 0 

~ ~ ~ 0 c,) .•. èo 00 ~- Q 00 ,,., e, 
,t) .. 0 0 Q) 00 ~ .. i:g ;; 0 .. •• .. .. ""' c,) c,:, c,:, c,) .,., . •• "" 

Ill 1'I w "' Ill OIi Ill ••• ;., "' •• • 1111 A A Q Q A A Q Q A A Q A c:a Q 

AU frr JANVIER t8/J8. 3 8 fi '1 50 t 2 73 MS t 10 s, 7 1 • 255 228 ~ 
• FËVRiER " 5 8 11 8 52 • 3 72 .H, 1 . 8 M 6 t " 251 250 .. l\lARS .. 5 8 10 8 51$ • 5 75 '' 1 8 53 ' ff t •• 233 232 

•· AVRIL • 5 8 10 0 37 " 5 75 '' f . 8 55 6 1 J) 256 251S 1 1 

• MAI ,. 5 8 10 0 40 • 5 75 ,s 1 7 27 ' " • 228 257 

• JUIN ,, 5 8 10 o· .u » 5 74 +t t 7 27 ' " )) 231 240 

" JUIi.LET • 3 8 10. 9 "'-' • 5 74 .il i 7 27 ' " . » 252 241 

• AOU1' • 5 8 10 0 47 • 5 74, ,t t 7 27 ,. 
ll " 234 2,H 

" SEPTEIIBRE • 5 8 10 o; :4,7' " 5 71$ ,t t 7 26 ' Il » 25.t 24i 
,. OCTOBRE • 5 8 ,10 0 4,7 " 5 7is 4-1 i 7 26 ' • » 234- 241 

" 'NOVEIIBDE • ! . ,o! 8, .rn: ,01 . .47 .-. i 5 .78• 4l' 1. 7 ,24,\ ,3 ... D 254 241 .( '. . ' . ·[ ' • DÉCE!UBRE 1) 5 8 tO !J 48 u 5 78 40 ,1 1 22 5 •· » 252 24t 
,. JANVIER i81i9 • 5 8 fO 9 119 )) 5 81 ·.u l 7 24 5 • • 245 200 . . 

/ 

- 81taatlon •• .matérl.el au 1•t Jan•ler 1858. 

En bon i1o1 •••.••••.•••• 13 T' 7 22 >) f 57 50 " 6 21 4 • D fû8 f79 
En réporolion... • • • . . • . . • • i 1 • 8 1 i 16 rn 1 ' 15 :; t • 61'> 49 
En eonstruetlon. . . • • • • • • • • ,,. " f t6 • " • • D " • ,, . • ,,. • f7 t2 

1 

8ltaatlon du mâlérlel aa 1e+ jao\'ler 1859. -, 
En bon ilot. .... , ... ,. . · 1 • 7 7 '} " ~ f 68 58 t " li 1 Il 11 19i 201 
En répo·ration •.•.••••.• ,. 1 t 5 2 9 " 2 15 6 D 5 7 2 • • ,o ,o 
En construclion.......... t2 " D • ?J • • » • » • • " » 'a)4 21 3 

Companl•on de fa sftaadoli ou te• Jautier 18&8 e& ân 1" Jan•ler"i.85$ 
(NON CO~tt'RIS LE M,\TÊRl,EL EN CONSTRUCTIO~), 

~- ••• ;, •• .,. rsss ••.••• • 1 • 1 " I " I ' 1 iiO 1

1 TT"I 'l'T'l 'l 'I J),2~31228 
Au ter janvier t8l!9 .• ~.... 5 8 10 !) HO • 5 St 4& i 7 24 5 • • 24-5 2~0 

Q;...... l "' ,~.. · I . j) • 2 20 JI 1 8 » • ., • • » 1 • 1 fO 1 22 
aui"jmfer,f859. en moins. • .. i • • f • • f • s IO 4, 

~ 1-: 1 1· ~ 1 Il I À n C D E F G .. li J J • L . 
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--· 
..1) i. locomotive de .W6 figuroit parmi celles de 4'50. 

, Soit une leeemetiee de '30 en moins. [C}. 
B) t locomotive de ,20 fournie par Cod:erill [220]. 

l._ - pro,·cnnnt d'une de 400 tronsformée ô l'Arscnol [lllt}. 
TotaJ . • . • 2 - de l20 en plus. 
l) !I locomotives de .«16 fournies pllr C0tkerill [~2'6-2'7-j'8-249]. 

6 - .Wli - lloinc--Saint-Pierre [90-9i-93-91S-2ti0-2lif]. 
-' - -'06 - r.ouillet [12j-239-240-2'1] • 
5 - 4tl6 - Saint-Léonard [2'3-2U-WI]. 
t - '"'6 - Btathie [2112). 
1· - 406 montée à l'orsan:il [56]. 
.!_ - 400 figurait parmi celles de "30 (Aj. 

Tolol • • • 21 en plus • 
,&fois •••• ..!.. de 406a étélronsrormée [UUJ. 
Reste .•• 20 de 406 en plus. 

D et E) t locomotive de 593 figurait comme machine de ,WO. 
F} , locomotin'S de'581 provenant de lo reprise de Mons à Mouoge (2li8-261-262-26l]. 

1 ...:.. 581 d'une locomotive de 5!i6 lronsformée (6/jJ • 
1 ,- 581 - 5'3 - [tSO]. 
-' - 581 - SSO - (1S6-0~U8-t60J. 

. ~ - 381 - ats - (6-s,1. 
Total ••• 12 
litais ••• , .±_ - 581 ont été démolies [.U-76-158-1'6]. 
Reste • • • ~ - 581 en plus. 

G) , locomotives de 500 pro\"cnDnl de Mons à l\Janage (2:$6-259-260-263] • 
· l\fais •••.• -i - 5116 o.nt été démolies [56-'f-97-tOlS]. 

_f_ - 556 a été lronformée [6ll). 
Différence t - 15!S6 en moins. 

1/) t locomotive de 5'5 transformée .(UiO). 
2 - 5'3 démolies [ltS-121). · 

, Total .••• 5 

/) ' 
!fais .••• to 

' 

S'5 en mains. 
530 provenant de ln reprise de ltfons à Manage (21S5-2t1'-25ri-2ü7]. 
550 ont été démolies ('-57-90-9l-S0-77-t0t-t2'-H9-1'2]. 
550 ont étë tranforroées [!16-93-1'8-t 60). 

DifTérenee10 en moins. 
J) 2 locomotives de iHS transformées (6-8']. 

..!_ - SIS démolies (25-27]. 
Total •••• 4 - 318 en moins. 

K) 1 locomotive de 305 démolie [lt]. · 
L) 9 tenders provenant de !Ions à l\lanage. 

, tendcr5 fournis par Cockerill [235-256-237-238). 
f - Doolhic [a.(i]. 
5 - Couillet [228-229-250]. 
5 - Saint-Léonard (25~-253~2M], 

:..!_ - Haine-Saint-Pierre [239-2'()], 
Totai • . • 22 en plus. 

(a) Ces quatre machines démolies [nu 1'2-57-12'-15~] sont à remplacer. Décision à prendre q111111l à leurs formes 
et dimensions. 

r;o 
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N° XIV. Situation, PAR MOIS, du matériel 
. . 

SERVICE DES VOYAGEURS. SERVICES DIVERS • 
.. 

,;! "' .. W!GO~S •• . .; •• fi .; .• 8 "' ~ •• -- -- 

~POQllES. :ï ..... ~·e. :ë ,;, •. e < .• 1 Ptar l'tllrttiea :i .. "' 
,. .. •. i " -' ~ .. ,i - ,ë •• > == ::, . ::, ,,,:if .. ubn11e ;i .; .... ..• 0 p flll ;, 
14 = ;• p ,i • ..• ., •• > C ◄ •• •• :e ~ ~ .. ,- - - .. •• le :, u =~ 0~ .. " •• ::,• "'" 

.. fi .. 0 ... fi H·= 0 •• -· .... •• '-' •• ;; o. • 0 •• ~- .... ;. :;: :, .. 0 
1. :, .. •• .... .... h •• ~- 0 •• fi ... ·.,; •• 1-- en l!: f' ... ,:; .. ~ ••. t 

"' .. .•. .. 
cl, P: "' = •• ., ;:; ~~ f;> -c ; 

w 

"' 
.. 

= 0 0 ;::·5. 0 •• "' . .. ~~ : .. ;: ;: . •• •• <>• ô •• •• . ~ .., < Il •• w z . .. •• .. .. 
u ~ 50 e < i:. > ! !I 

. 
l> .. •..• ..• 

AU 1•• JANVIER 18!)8 .• · •••••••.••. 221 ·i21 523 75 12 259 1,091 50 • 8 27 21 tOI 59 159 30 c;u 
» FÉVRIER • . 221 221 523 76 . 12 230 1,091 59 8 27 21 191 59 11>9 50 !'jU 

• · MARS • 221 221 519 7!.i -12 2M) t,088 59 8 27 21 191 59 HS9 so 5U 

• AVl~IL » 228 211> 519 71$ 12 240 1,089 40 8 27 21 tl)I 59 H:,9 51) IHIJ 

• 111,\1 • 228 2liS 511$ 75 i2 239 i ,084 ,o 8 27 21 i91 58 fa9 50 ISU 

JUIN ' 22R 216 510 U, 12 239 1,078 Ml 8 29 21 i9l 58 1!19 :;o 516 • . 
• JUiJ;LE'J' . 22!) 2f6 5JO 71, 11 259 1,079 ç,o 8 29 21 191 58 iiSO 50 516 

•• AOUT" • 256 220 510 74 H 24-1 1,002 .{() 8 29 21 -191 SS fti!) 30 516 
» SEPTEMBRE • 240 224 5IO 7'- li 246 t ,1011 60 s 29 21 191 58 159 50 1H6 

·. 
» OCTODRE " 244· 232 5IO 7,f, 10 248 1,ltS 40 8 29 21 101 58 159 50 5l6 

• NO"\'ËMDRE .. 2411 232 . 508 7,f, fO 248 '1,117 40 8 20 21 tOI 58 fb1) 51 fH7 

" ÔÊCÊ~IBl\8 • ~M5 232 511 71 -18 250 1 ;121 ,o s 29 21 190 58 159 50 ~ms 
• JANVIER 1859 •••••••.••.•• 245 253 516 71 22 250 t,-157 '° 8 21) 21 190 58 USD 50 !Sllf 

1 

f!iiltoatlon du . matériel 
~ 

En bon état ••••••••.•••..•••••••••••• 104 iOl 50/i 76 10 202 980 59 !j 27 21 {82 58 H,7 50 4!JO 

En réparation .••••••...•••••••.•••••• 27 27 iS " 2 37 fi! • 5 .. • ' 9 i 2 •• Hi 

En construction ••• ; •••••••••••..••••• 25 12 ,, • 50 11 78 • " ·2 •• •• » • " 2 

- 
Situation do 11111té1•lel 

En bon éloL ••.•••••••••••••••••••••••• 185 205 280 71 i9 21H 9110 57 8 29 21 1Sï 56 151 50 409 

En I'éparolimi" ••••••••• , •••••.•••••••. 62 50 56 fl s 16 U7 5 " • .. 5 2 8 • ·16 
' En eonstructlcn ••.•••••• ; •••.•••••. •.• f5 ,. 67 /1 18 • 98 • • • .. • • " • •• ~ 

t 

ComparalBon de la lllltuntloo a 
1 

Au 1 cr jonvic1; 18118. , , , • , •.•• , ._;. , •••• 221 2i!t 525 76 121 "' l,~111 50 8 27 21 191 59 159 50 514- 
Au t•• janvier 181$9 •••••••••..• , •.•••. 2tH 233 516 . 71 22 2110 f, 157 .f.O 8 29 21 fOO 58 JIS9. 50 IJIIJ 

. 

~ en plus •• 2S 12 n • fO tJ 46 t • 2 • • • J) • t 
•. Dilférctlccs nu·t cr ,jam,. i81i0, ·. ,.:: 

en moins, • • 7 " w 1. Il • Il ,, • • f , f • 1 • 
À n C 0 ,. ,,. G n 1 J ~ 

u 
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voitures, pendant l'année t8o8. 

TRANSPoRT DES MAliëHANnfsEs. \ 

WAGONS 

..; 
~ ... 
o:; 

•• .. 
"' 2 

PEIIMÉS PLATS •• . 'p ., .. 
'"= ~ Q 

1>--< :, .. 
o. 
c.);,;,, 

0 .. 

M p 
et 
f:-1 
0 
f:-1 

Observations. 

521.U150012110, i,0521 _71 112'1851! 1 HIO 
32 .u 500 260 1,033· 112: 12 f5!l ~O!S 

52 44 500 2l!O 1,053 128 12 831$ 245 

52 44 500 249 : 1 , 035 168 H 836 2n 

52 '' 500' 2+0. 1,055 iS!J 11 855 2!JO 

52 44 500 246 f ,03~ 198 il 826 206 

52 44 500 1246 f t052 290 H 82~ 502 

52 '' 500 246. 1,052 200 - 1t 82~ 502 

· 52 '" 500 246: f ,0~2 200 · ff 82~ 502 

52 U 500 246 1 ,054 . 200 f t Sifü W2 

32 44 500 246 • f ,01i4 200 1 f 825 302 

52 '' soo . 246 1 ,0311 200 :11 82~ 502 

52 '' 500 246 f ;03!1 200 - f.l 822 502 

t9 114- f ,688 _ 576 

IO l'H t , 688 608 

20 M 1,684 637 

20 M 1,684 687 

20 !H 1,685 721 

20 !'53 1 ·, 683 7Zi' 

27 i'i5 1,685 740 

so !i"s 1,680 771 

56 ~5 f ,685 7S8 

58 155 t,688 811 

42 113 : f ,692 821 

46 ~5 - ·) ,7211 855 

46 ~3 1,805 857 

11,063 

1:1,1!!2 r 
6,272 

5,505 

5,4;';9 

11,468 

11,49/J 

1.i,!:120 

1.J,1rn2 

11,as, 

ti,600 

IS,640 

H,7;il 

aù t•• Ja1rde• 1858. 

28 , 41 1287 , 25.? 
4 5 f5 16 

,, » 

2_9_1~1~11~~ 
.5 2 9 21' 

976 

au 'I" Janvier 185D. 

f.i6 

,, 

71 

• 
71786_, t40 
1i 49 J 

Tl'oANSl'Ol\T J>ES MA:B.CIIANJ>ISES. 

, K) 3 ••gons pour bétail, démolis. _.:.,_..,. ..._ ..,. ••• ..,._,_) 1 ••gon 11our b~IRil, lrnnsFormé ea wa- 

- gon plot Il t, rou••· 
Tola!..... 4 •agons pour bélail en moins. 

L) 1 wngou rurmé 6. -i roat.s mis en servit"', 
. neuf', 

3 ••gons rcrmés à ~ roncs pro,·cn,nt d• 
- àious & )Jonage. . 

ToUll..... 4 •ogons fermés à 4 roues. 
JhiL,. .• 1 - a élt! démoli, 
Dilîercnce a ·- en pfo&- 

J/) 129 'Wagons FerméJ ia 4 reaes de 10100<) kil. 
mis cm $Cf't"iet,. t1Cafs •. 

/Y) 1 ••gon ïermë • 8 roues, démoli. 
1 , J O) l ...-ogon plol 6 4 reues pro,cnanl d'un 

wogon i hctail trnn•forou!. 
Mais .• ,... 14 wagons 11lots à 4 roues om été démolis. 
DiO'érence ï:f - en moins. 

P) 152 wagons plats 6 4 roues de 10 T. mi• en 
•ervicc, ncur,. 

Q) 27 ,r•gons plot, de r, h 8 roues mis en 
servlee, nenrs. 

JI) 1 wagon couvert pour la chaux n ~•• 
dtmoli. 

SJ 8 ••so"' Il hnuoses Rxes pour d13rbon 
mis en ••,.f••• neurs. 

119 wagons à hausses D••s f.llUr cl1ubon 
- provcnnnl de lions à ~lanngc, . 

Toini •••.. 127 wngonsà hoasses il•n po11reborbon. 
M• ls...... 12 - onl ~•~ dimolîs. 
Différence iiî' - en 11lus. 

7') 281 wagons A hausse., llsca pour chnrbon, 
ile 10 T. mis en service, nc11rs. 

1291 ,. 

9661 Hl9 l 10 1761! 12071 6.2 
60 ·1 t U7 li . 4 

50 f ,61i6 

52 

"1 H-5 

» 1 " 1 • 1 • 1 1 1 • 

!SS 1 1,772 

• 1 iH 

ti70 

6 

l1870 

193 

,U!) 

11 1 • 

81$1 

6 

12 

11,!l.{.2 

2U!I 

t•r jn.n'l'le1• 1858 et au 1er Jnnl'ie• '1859. 

1
52 

-52 

.. U,, 500 1260 ,, t ,032 
.4.{. 500 · 246 f ,Ooli 

71 
200 

12 
H 

1

1110 1 rn 
502 r •6 

ti411,688 

m, 1,803 

1176 

8117 

!i,065 

!i,7:H 

» 

1) 

n 

11 

11 

1t 

:Il 

» ' K 
5 l 129 

Il J JI 

LI J/ 

• 
f 

:11111i2127 

tS 

NI' O 

• 1 » 

PIQ 

1 1 . • 

n l S 

281 

11 

T 

688 

1) 

;!) 
SERVICll DES VOYAGEtJll.8, 

Tocal •...• 
)lois ..•••. 
Reste ..••• 

D) 

To10I. .' ••. 
!Ids •.•.. 
OltTércnce 12 - en plus. 

C) 8 wagons couvu1s /1 ~oyogcurs mis en 
service, neufs, 

2 wngons cou-.ercs 11ro,·en•nt do lions il 
- llnnngu. 

'fotnl ..•• , 10 .,.agons co11,cr1,. 
Mois..... 17 - ·ont i!ci démolis. 

7 - · •n moins. 
4 wagons cl6co11~cr1s on1 61é di1110Jis. 

1! voh.11rea mixtes ou aml!riea:inc& mises 
en serYÎtd, Re'Ul'd. 

Mais • . • • • 2 YOÎturc• miiies ou n1116rl<oines ont 6té 
- ·d•huolics •. 

DilTérence 10 voi111res mixtes on nmérioines •n phis. 
P; 12 •agol\s à bogop 1niun tervi •• , neufs. 

Alois...... 1 - n éld démoli. 

Dllîfrence 
DJ 
E) 

G) 

Il) 

I) 
I) 

23 diligences mbu en seniee, nt11Yes. 
2 Toi,ores 1nixte.s transformées eu dili- 25 gences. 

1 n élé démolfo. 
2-i dilîgen~es en pins. 
JS eb:ars-:'1-b:anics mis en senitt, neufs. 
1 chor-6-ba11c1 provenant de !1011, a '1:1• 
- n•s•· 
19 chou-ll-1"'ocJ. 
7 - ont éré d,molis. 

DilTérencc Il eo plus. 

SEP.VICES '.DlVEl\So 
1 bureau 1tmbulan1 pour la pos1~ mis en 

servlee, neuf. 
2 -iragons de scrours pour remise mis en 

Ser\"îcr., ntu(s 
1 Qgon pour le transporl du eoke, démoli. 
J ,ragon eour rcntrclicn de Ja ro11~, dé­ 

moli. 
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N° XV. - Tablan» du parcours kilométrique des convois et 

CON.VOIS DE VOYAGEURS 

1 DUlCNATlOM · DES YOlIURES. EX.PllESs·. . ORDINAiRES . 1 SPÉCIAUX. 

. ..... , .... 1 ...... 
. 
OUEST. , 

·- 
IIIPI. Easmble. KORP, EST. lUJDl. 1 Enseia~e: 1 l'iORO. 1 l!ST. 1 OUEST. 

' 
• { Diligence,, ci Yoilures mixtes • 305,8;12 li07,879 288,632 1,291 1,144,634 3~9,060 630,229 1,112,808 652,009 2,7~6,00G 1,m 13,6591 Ji,MS l\ , ...... ~- . . 11,0'iO 81,Gd • 97,!ll 21)1,712 441,164 60:!,54• 'J,060,ffl 752,330 2,856,484 7,7114 6,4321 u, ,09 .. . 

DM 370 1,324 713,432 1,059,667 2~321,904 2,0BS,348 6,160,351 !1,876 55,0371 74,168 
: "agon:I .••....... ~ . ~( ~ Voit11res hrneaax·,le poste . (l,800 '(73,7(0 80,790 66,515 393,8t5 :39,:!20 86,870. 213,739 228,82( 568,653 . " . . ., 

106,3981 
,ê Id. cellulalros • • •• . . • 3,848 3,848 14,436 23,388 36,612 31,V82 • 1 • 1 • == .,. 

Id. tlraDg•rcs. , ,. 63,913 • 356,256 420,169 156 483,575 91,256 l61,85i 
7S6,84t_:~I . 7,0611_:: --- --- --- --- - -·-- 

TOTAUX, •• • 367,652) 894,117) 338,4221 545,311lj 2,165,IY.l2l 1,567,HBI 2,686,27'14,836,76-il 3,892,3Z7ll3,182,813I 39,7281 82,:!091117,0?3 

-l~i-1---1----.1-1--1-:-1-1-r-1--. 
W1go11S fcrm61, 6 b•g•scs tl 6 mor• !87,i,IO Wi,331 UJ9,6291 142,530, 1, 123,6301 459,0241 858,550

1

2,0~.57•! J,302,781! 4,642,93l 5,5921 J0,89~ ! 14,730 ctiondius. 

Wagons 6 charbon, 6 ~'1UiP4ge,,, ete, • . ,, ,. tt 1,528 4,928 21,178 95,730 123,350 " -~ 701 cborgh de dlwer,os ,n:,rchandlscs. 

;i W•gon• cbarg~s de chlrhon .• , . . . . • " . . 1 2801 2,2121 2,5521 . 1 . 1 . "" :,.; 
C JJ. W. d'.qoipagcs .. 120 1,065 . 711 J,890 3,676 10,ooq s,osol s,ml 23,1111 30$f 6071 93 - 1 ., Id. Jd. de hes1iaus .. ,o . . 40 l_0,952 8,5351 58,0011 3,4181 80,0061 " 1 2401 I! . • .•.• 
~ id, id. dubovaos .• 40 • • 812 852 7,1168 21,688 8,765 7,9!!2 ' 46,2631 9441 4,5661 6,664 •;:: ~ 
"' Id. id. de coke pour str,icc . . . 72 39 100 120 ~,, • 

1 
• 
• èl 

• ;::;;; .• 
ld. id. poar senic• . • . . . • 152 40., l,007 115 1,679 • • ! •• Id, ~t,angen. - . . . . ·lH 80,911) Jl,685 162,?(0 255,770 8,402 236,689 35,1.."9 !!40,112 520,521 80 433 (19 

--- --- --- --- - --- - --- ---- - --- --- --- TOT.A.UX •• .. 187,786 676,297 21i',3U 306,793 1,382,188 4nJ ,664 1,141)35 2,152,241 1,656,024 5,Ul,6114 6,920 16,8&7 22,607 ----- --t-'--.....~------ 
• ~ VoltuT1!1 do 1•tu1 .. 17,004 2,263 . » 19,207 20,6"...t 13,871 27,742 

···1 
84,002 ~G,172j 33,2fl51 34,655 l 1tJ1(11n. , 

I 
., il . .. .. __ "° • 94 . . 0.1 • %7 556 3,ZIJ 3,794 396 

6,:1 

• ~ j Wagons de l't1a1 • 108 370 . . 478 3,868 l,~5 11,654 18,923 34,700 1,236 4,7ua .. ; Ja1tchui,t;1. 

j Id. "ranscrs • 
" . • • » 160 421. 2,076 2.0,68 23,.i43 • 1..'>G) 422 

Freins-traineaus •• .... -· . " 27_,012 . . • 27,012 • Ml,268 • .. 40,266 . 426 • --- --- -·-- --- --- ---- - --- ---- --- --- --- --- 
TOTAUX, 1 17,112 29,730 . • 4B,R51 23,652 55,840 42,027 44,586 166,100 17,804 40,417 39,87& --- --- - --- --- - - ---- ---- --- --- -·-- --- 

-1572,5'6 
, 

TOTAUX GÊNYAUX. l,000,163 660,736 852,184 3,:194,631 2,0SZ,764 4,083,8'9 7,031,032 6,692,937 18,700,582 04,452 )30,483 17V,604 - - - - - - -.:--- - -- -- - • Parcours des convois. . • , ,œ,•• 204,G15 89,790 142,350 544,095 202,IU 374,3116 800,272 628,73U 2,071,551 4,608 8,616 il,185 

Id, des I0C0lllOUves' • 108,040 ]115,755 811,100 14%,aso 635,935 203,180 360,7811 811,626 631,899 2.,001,4 4,700 8,502 11,317 
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du matériel des transports, 1,enda11t l'année l8~8. 

I J1m1. lhstmble. 

- . ::: i 
~ ~ CONVOIS DE MAHCHANDISES ET MIXTES ~ ~ 
...., "':.!. z: ~ < c.. -a: ~ ~ ... ~ ~ ~:f(J) ~~~ . ~~~ 
.., ~"' 01\.DINAIIŒS. SPECIAUX. Ë ~ ., 
Q"r. . ~ 
""w,4.. :;::t;w 
o = .; ·.;. 1 f u, Cl) ::; 

i: -::- . ! '"f 1 2 (Il] ë ~ 
o ~ soko. F.ST. OCES'!'. mor. î~ ~ f.nsimblc. !\:ORO. EST. OUEST • .,,\(IDI. 1~;:; Enscmhlo. ;;; :: · 
u C J -:: C "'; o A 

C '52 ê~ ~ _;; 
C ~ -. W,. - O 

6,1311 3(1,00Sl·3,938,G'.!B 

25,SSSI l'.6,03UI 6,338,6141 

3i 3i 

4,3lil 29,5531 1,166,56~ 

-·- 
. -i5,1z.l !!S4,06+~:~, 201,0141 20i,ml 1,1s.s,ss2l~I o,716 

5,5351 311,ï.SI 5,603,:mu l,293,654( 3,039,3;.il 3,7-13,0601 2,04~,020} 52,~05jll,!)7/,GSO 

19 

ll5I 355 

J,5291 13,ili1 

1,21s 

48 

:?,Uï 

IG,29SI I00,38ï 

l ,104 

l ,5231 13,623 

110 

1,740 

752 

111,0321 lli,128 

110,U~ 

124, 1:;111 1, 733,$$6( 4 .isa. iss] 3,iDi, ml 5, 100,2.r,11 -ss,0001 u,865, 165 

z.ss: 

26,011 

81,30 

GO,!m 

33ï 

t ,72i 

7iS,4:Jf 

183,6!,4; 

5,621' 

40,001 

24Joos: 

67,'iO!, 

ti,1351 29,0551 :l,033,0SG 

:)8,693 

37 ,'?77 

l,iOJ 

U4 

17, ns] 302 ,21:J 

U,0831 310,664 

123,159 

150 

33,ss; 

14,_r.51 

32,7?1 

103,Sn 

&63,451 ( 2,231i,0U 

17,34i 

96 

2-10,cm 

69,135 

14,!;JJ 

i4,3iJ 

J ,49:1 

438,891 ( 1,298,692 

183,612 

:w,uo 

315 

51,820 

128,9~ 9,7161 on,9401 -1,661.1 38,3741 12,Jo, 

·-1-1-1-1-1-1-1-1-1-i-1---- 

513,7,iil 1,9!,8,85;1 H2,SSOI 3,iSl,1()7 

7,{)32 

111,103 

931,";831 3,1GO,S03I 2S,407I 7,02t,638 

303,316 

4,SiII 3101 1~.211 

J7,3741 161 71 ,t,61 

69,515 

16,512 

53t ,36•1 sst ,553 

137,4821 13,7511 330,3-01 

873 

4j0,&14 

2,1C6 

1,836,211 

21;;10 

577,6l3f 2,179,2341 1,568,0101 3,728,6031 85,4201 8,138,039 

695, 1201 2,477 ,5731 4S,39~ 1 4,961,976 

183,612 

868, 180j JQ,0·471 2,053,HI 

201 

304 

.,, 

2,306I 3S,6871 l~,648 

4,0051 0.,8901 l9,80'1j 46,l\51 91,mO 

241 23,4001 81,3101 106,7~8 

48 

1,924 

3,5~4 

2SS 

240 

69 

184 

30 

101 

2:14 

2i 

601 78 

1,3261 2,591 

4,066 

1,S78 

910 

123 

8,1i'l 

2J5 

OG 

4,245 

7,010 

309,2191 10;1301 926,3621 10,4081 43,31lj 3-i,7021 67,885 

1,237 

123 

4.41 

1,113 

9,638( 102,'iïlj 36,000I ~il,9231 46,560 

5,3041 191,0161 89,2151 143,1741 63,127 

6,l~41 159,749j 35,2001 l63,933j 20,555 

330,0S,lll 1,033,onl a,73;,4s,1 ;i,s13111ol G,2u2,sOJI l34,G06jt3,771,7tol u.ose] 357,GOOI 12S,:i.1JI 3os,1io;j 88,ooo 

2,1101 &1,a91I 21,02a1 .s,ziv; 10,057 

1 

470 

835 

391,_9~31 4,333,581 

451,6791 3,547,582 

61,098( 1,009,0381 7,347,052 

~, 20,li6i 

2,166 

39 20 ,3831 1,200,9,6 

226, n, 112•,204,463118,001, 1n 

281,316) 15,146,481 j 15,270,632 

211;0:roj 3,093,1361 3,995,683 

18,687 

11,706 

l0,li32 

18,612 

292,883 

83,170 

340,793 

6,469 

12.3 

1,878 

983,002 

112,412 

471,891 

21,693 

185,490 

~4,623 

• 

3ï4,l84 

143,988 11' 

341,130 

157,4191 I,0~3,7811 1,085,500 

.-1-----r--1----11----1----1----1----1---. l----l---l---1---1---1---1----1----1----- 
s,4131 54,79ïl s,s1s,s,~11 3,077 ,œ31u,703,4011 9,4!1,4s2j rn,883,3641 293,S.'13139,269,2831 35,02,;I 3ï2,23ïl 230,G551 sos,0001 24i ,63111 1,-'i46,55ôl40, 715,839147 ,594,488 

,---:-1---1:~1-1----1----1---.1-1-1-1---1-:-1-:--1---..;..-11 

655,547 

27,521 

497,7961 8,63G,735I 8,6S5,73G 

3S5,82S1 5,347 ,8041 513ïl ,890 

~3,194 

---,---·----11----1----•----•----1---1-.---•---1---1---1---1---1----1----, ---- 
8921094114 ,663,S13jl4, 993,897 

. 72,5ï01-'51l,009,22,&ll,2Zjl~l 15,0,li,66+;,169,45.3 :0,405,7841 i,18,2ll5154,877,2lf .~;;17~5.-5331374:03,1 Si;,:.:1 ~33,3381 :!,401,125157,278,338180,ll0,500 

--:;::,:::11--:::1-::1 s40,m -::,-::,-::::,-::,::1::1::;-::, 145,703):::1::: 

146,007I 2,699, HBI 5,332,228 

01 
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N° XVI. - Relevé des transports effectités ef! 

;.. 
~ 

NATUR& DES iHA:tSPOR1S • 
• 

lNDlt.UlftN DES PARCOURS. bCRÉE DES TllAitKS • 

.f I Pierres de Tonnerre .••••. I Paris à Bruxelles .•••.•••....•.. -:.. 1 81 

! _, l~inerais •·· •···· ••.. •··· ., Au,ersà Liégcetau delà ••••...••. • 1 .f.17, .fO janvie1· ,t81$8 au 34 décemb. ,t858 
3 Zinc et plomb........... Stolberg à Anvers ••••.••.• , . .-..... H7 Id. Id. 

4 1 Chlua Cley .•..••••...••. 

5 1 Charbons .•.•••••.• , .. , •• 1 Ans à LouYain et au delà. • • • . • • • • • • 1 65 1 ,t janvier ,t 858 id. 
i Betteraves ...•••••••••.•• 

6 l Charbons .••••••.•.••.••. 

Anvers à Hi,iy eUndenne •.•••••••. 1 H7 
• 

Bruxelles (Allée-Verto) id 1 ·106 

Divers points il Hal •...•..•.•.•.•.. 

Id. id. id •••.•••••.•••.•••• · 

.. 
48 

7 1 Betteraves ..•.•.•••••••.. 1 Id. id. à Lembccq .•••.•.••.• 1 » 

S I Pierres calcaires •...•.•... 1 Écaussinesa Manage pour La Louvière 1 ,JIS 1 4 janvier •1857 au 30 septemb. id. 

Luttre à Anvers.... • • • • • . • • • • • •. • 1 :t 02 1 4 juin 
9 1 Clous.. . •• . •. • . . . . • . . • • • ~ Roux â 

tiége à 

' id...... . . . . • . . . • . . . . . l "07 
id ,........... H7 

,t O I l\ails.... • • . • . . • • • . • • . • . . 1 Charleroi à Namµr.. . . • . • .• • • . • • . • • 1 37 1 •1 ao0L 

H I Cendres .•••••.• ' •••.•••• " 1 Couillet à Charleroi ••••••..•.•••.. 
-12 1 Rails eL accessoires .••••• 

•13 1 Arbres .•.•••..•.••••.•.• 1 Couvin à Rotterdàm •••••••.•... ; •• 

Châtelineau à La Croyère ..•.•..•..• 
H- 1 Fontes brutes .••..••••. : • 

-15 1 Fontes ci tuyaux .•....••• 

-17 1 Charbons .••••••••••• •,.• 

Charbons ponr la Hollande. De tous lescbarbonnoges vers Anvers. 1 • 

· 22 Terres plastiques..... • • • . Andenne vers les st.aUons belges, la 
• France et l'Allemagne. 

23 l\linerais... ••• • • • • . • •• •• Sclaigncaux à Hourpes •••••.....•.• 

2-i Charbons................ Bassinde Llége à Vireux •..•.••.•.• 

juin 

1 mai 

Id. 

-t aoüt 

-t8:S7 à juin -1858' 

-t aoûL •857 

7 octobre -t 8:S7 

id. 

id. 

-t81S7 au 3-1 décemb, id. 

id. 

id. 

• mai 

Id. à :Bruxelles... . . • • . • . . .. 1 70 1. -t 8 juin 

Id. 

Id. 

48l57 . • 

-t81S6 

id. 

id. 

id. 

id. 

3 1 Sans engagement. ; • . • . , . , . . . 

Id. à Anvers par Lonvain .•••• 1 ISO 1 -t juillet . ~81S7 n juillet •859 
' •107 1 49 janvier· ,t81S7 à janvier 4867 

Id. à Bois du Luc.......... I U-f 4 septelilb. -t858 id. 

Pnrciennes à Quiévrain •••.••••• ,.· 1 SIS 1 8 août ,t81S7 id. 
·16 1 Charbons pour la France. ~ 

·Tamines à . id................ 90 Id. id. 

Id. à Ilermalle .•..•...•.•...• 1 23 1 49 juillet 481S7 

•18 1 Minerais .••.•..•.•.•...•. 1 Namur à l\larchi~ncs ••.••••. ~ ..•. 1 -ilS I H dëcemb, -t81S6 id. 

-19 1 Pierres bonchardées •••.•• 1 Soignies-à ,(nvcrs ••••..••.•••••..• 1 84 1 .f9 mars 

-1857 au 34 décemb, -t81S8 

-t81S7 id. 

id. 

id. 

'20 1 Charbons .•••••••.••...•. 1 Jemmapes à Bruxelles (Allée-Vertè). 1 67 1 2l- octobre -t8lS7 id. 

25 octobre 4857 d'année en année .. 

• 1 H aoôt 4857 au 3-t décemb, 4858' . 
371 ·1 mars 48~8 au 3-1 juillet id • 
37 ,t janvier 4857 au 3·1 décemb. Id. 

25 1 Rails et. fontes •• ; ..•••••• 1 Sclessin à Anvers .•••••••.•••••••• 1 H7 1 8 avril 4857 id, 

':?6 1 Charbons.: ••.•.••••••••. 1 Tilléilr à Louvain ••• : ••••••.•••••. ·( 7f 1 24'a:fril · 4867 ici. 



( 203 ) 

11e1·tu de traités:spéciauœ, pendant tannée i8~8. 
' . 

l\JINUIU'M GARANTI I QUl~tlTÉS 
PHDHT 

L.\ DUftiF. J>U 'fRAIT.f, 

(Tonnes.) 

transporlées. 

(Tonnes,) 

. TOTAL, 

(Tonnes-kilom.) 

RECETTE 

nfEtLE, 

365 

. 361;> 

365 

2-i-5 

24-5 

365 

IH8 

&54 

IH8· 

638 

! "' 
883 

" 
730 

3,650 

606 

510 

750 

652 

433 

•• 
507 

ma 
730 

663 

650 

" 
J) 

n 

,, 

,,• 

)) 

)) 

" 
" 
D 

» 

" 
1 wag,pr jo•1·r; 

lS'>:2j2 id. depuis le ., :!a mars 185:1. 

-» 

» 

·a en h-iver. 
1 en été, 

0 

• 
.•. 

1) 

Tolalllé des citpédiJioo,; 

3,()00 

id. 
' ' 650 

,. 
2,500 

~ ,000 

.f,500 à 2,000 

2,0QO 

8,000 

3,200 à 3·;500 

6,500 

» 

5,600 à 8,000 
4-4-, 000 arbres. 

5,000, 

11 

rn,ooo· 

rn,soo 
4 > ooo wagons. 

)) 

3,000 

7,000 

) 

~8 

3,950 

662 

32 

4-0,f06 

637 

2,7-13 

4,lS93 

5·,32,i. 

40 

427 

4,4-9-i- 

4 ,362 

4,076 

2,975 

3,44-5 

5,665 

980 

2,3~5 

3,93-0 

3,8-IO 

4 ,520 

H,289 

4,323 

3,050 

4-,739 

A reporter. , .. 

2,380 

612,250 

76,430 

3,360 

726,590 

47,280 

-13!S,650 

64,545 

53,240 

5,380 

433,875 

334-,050 

34-2,900 

30,4-00 

-1'24 03 1 0 050 1 0.072 

2i,ast 1 2,4-59,460.I 446;so2 85 1 o.o,s I o.os, 
30,534-6010.05010.066 

5,227 43 0.068 0.088 

252 42 1 0.074- 1 0.090 

43,695 60 0.060 0.074- 

4,846 50 0.•106 · O.H6 

8,722 » 0.064- 0,080 

5,904 47 0.098 0.408 

6,614 80 0.440 0,460 

4,050 83 20 0.080 0.090 

4-9,J05 '·3,84357 0.078 0.090 

m ,840 -12,'5'7 08 0.018 0.090 

A-7 ,670 • 3,820 96 O. 080 O.,t08 

982 .f4 10.-18210.260 

9,244 ?9 0.070 0.082 

396,475 20,62-1 73 0.01,2 e.œs 
226,600 ,t3,î05 -10 0-06-i- 0.08,i 

44,400 2,856 60 0.064 0.082 

-100,000 •13,3711 40 0.010 o.roe 
46,74-1 81} 1 o.ose 0.011 
n ,.f·83 .fO . 0,060 0,071 

.f,727 60 0.055 0.084 

574,5601 33,360-3210.06010.084 

367 ,.~55 26,384 04 0.072 0.092 

'2-13,500 H-,403 20 

449,9761 H ,lS69,391S 
-1 

615,390 33 

o.oos 0.07,i 

47,rn-1 1 -1,sn,srn 1 74,900 45 1 c.ose 1 0.068 

◄8-t ,510 1 •·6,260 ~ 1 0.000 1 o.rno 
4,50() •l,740 60,900 3,74•1 • 0.062 0,074- 

rn,OOO 9,460 331,400. rn,IU-9 6-1 O,O-i8 0,0GO 

7118ooloo.rarlspatmoiJ; 40,492 ~,206,580 6f,90l 02 O.OIS2 Ô,086 
1 .oue ton. foutes. 

2,500 9,4!J4 Gia,680 3f ,.\-82 28 0,048 0,066 

-170801 SIS 
458,24-4 60 HIS 

4-0,685,, 

6,752 &O I HIS 

300 80 -105 

53,701 60 

4,398 80 

70 

2,0-19 30 25 

.f0,852 • 50 

6,6!6 80 25 

8,5-18 40 .fO 

9-i ,, -105 

4,355 40 H5 

45,238 80 H5 

IS,475 60 35 

IS 

-13,685 • ,US 

35,439 » H5 

.f!l,261 • 40 

3,626 D 45 

.f9,47-i 20 80 

23,973 ,. 

U,38-i- • 

2,584, » 

85 

90 

20 
' 48,IS82601 4-0 

33,749 40 85 

43,860- ,, 

877,,i56 60 

70 

427,337 4-0 HO 

-18,629 50. 25 

4,52-i • 35 

24,596 ,, 35 

404, 7f8 40 HIS 

43,S!H 80 70 
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lfAtUBH DES TRANSPOllrs. INDICATiON DKS P.UCOURS. DURÏ8 DES, ÏBAlitS. 

27 Charbons ••..• ; .•.•••••• Espérance à Trooz-:Aval., •...••••• 42 26 mai 4857 au 34 décemb. 4858 
28 Rails et accessoires .•.•.•• Seraing_ à Anvers ••. • •••.••.••••... , H7 ··.9 jùin ~ 857 au 3f juillet 4858 
29 

. . 
Sclaigneaux à Châtelineau •.•••...• 3.j JO juiilet Minerais .•.•..•••••.•••. 4857 au 31 aoOt 4858 

. . 
Namur et Huy à Eschwciler ..•••.•• , 24 j~illet 4 857 au 3-1 j Ûillct 30 Id •••.•. , .••.. ~ ..••••. 4.0 4858' 

34 Id •••.••••.••••••••••• Sclaigneaux à Fairoul ....•.••.•.• · · 37 2.1 aoüt •1857 a1,1 31 aoOt -t85S 
32 Fers et tôles .•••....•. · .•. Liége (Longdo,?:j à Paris •.•.....••.. 37 4 septemb . .f857 au 3f décemb. 4868 
33 Fers en barres ••.•• .- ..••. La Sari:ibl'(J à Lfége (Longdoz) •.•..... 37 25 septernb. 4857 id. 
3§. ·Minerais ••.••.•... , ..•.. Bassin de Liége à Oberhausen ..••••. .60 H- octobre 4857 id. 
36 Pierres r6fràctaire3 .', .••. , · IÎ~y ,;ers·i()S stations belges, la France » 27 oclohro 4857 id. 
3i 

. et l'All.ema~ne. • 
Minerais .•••.••.•••••.•• Sclaigneaux c Namur à Haumont .•• 37 30 septemb. 4857 id. . . , ~ , 

37 Sel marin .•...•••.•••••. Ostende à Ilerbesthal, ••...••.•••.• 256 4 janvier 4 858 au .3f décemb. ,1853 
38 Id •.•.••... .' ....•.•.•• 'Gand à ,Moustier ••..• , .••••...•. •: . mil 4 dëcemb. rnos au 3,t décemh. •1858 
39 Pierres calcaires •.••..••• Êcaussines il Manage .• ; ..... , •••• • • 9 7 novemb. 4 857 au .30'seflcmb. 4 858 
.,o· .Fers en barres •..••.••.•. Chàt elineau à Liége (Longdoz) ••.• , .. 34 4 octobre 4857 au 3-1 décemb. 4858 
44 Fontes brutes .....•....•• Bassin de Liége à Oberhausen •... , .. 40 4 mars ~858 3U 3-1 décemb. ,1838 
42 Charbons., ..•.....•• , •.• Espéraneo à Loùvain et Anvers ..•• : 71-11'7 ~ [mvler ~858 id. 
.\.3 , Terres réfractàires '. •...•.. Andenne â Charleroi .•.....••.•••.• 31 4 mars 4858 id. 
u :Minerais •. · •••••.•..•..•. Solaigrieaux à Haumont ...•..•..•.. 37 ld. id. 
-5-5 Tuyaux en fonte ••. , •••••• Liége à Anv.ers •• ·.· .••••..•.••...••. 1n 25 mars ,1858 id. 
4-6' Billès en chêne •..••.••. · .. Gand· a Liégé ••••••••••••••••••••. •150 4 oobt •ISBS id. 
47 'Minerais •.•.•. ; ..••.•.•• Saint-Denis Bovesse à Châtelineau .•. 34 •1 seplemb. ~858 id. 

Ougrée à Haspe (W~tpbalie) •..•..• 40 
48 1 Fontes brutes.: .••••••.•• ) Charleroi id. id ..••••••. 77 ~ •4 mai ~858 id. 

Châtelineau id. id •.•.•••.. 74 
49. 1 Charbons .••••..•• , •.•.•• Ans à Louvain et au delà .• ~ ••••.••• 11 4 juin -1858 id. 
50 Minerais •..••.•.•••..•.• Sclaigneaux à Eschweilor. , .•...... ,fO 4 mai 4858 · id. 
IH Chàt'bons .....•. ; ••...••. Haut-Pré il Louvain ..•••••...•.... 68 ~ juillet 4858 id. 
52 Jd •. , .•...••......•...•. Seraing id ••.••... , ..... 74 4 aoClt 4858 id. · ! s,,.;,,. à Eschwe;r..- •... , ••.•..... 40 
63 1 F~.Ùfcs et charbons. . • • . • • Charle~oi ~d •••...•••.•.•.. 77? ~ juin .,1858 id. 

· · Châtelineau 1d .•••• , •••••.••• 7~ . 
Il&. 1 Billes en chêne ...•••.••• • I Charleroi à Pepinster ..•.••••••...• 581 4 scptcmb. 481.18 id. 

· ) Bassin de L!ége à AD<·Ia-Cbapelle .... :: ( Marchiennes id ••..•••••• 
BI> 1 Fontes brutes .••.•...•• ,. 4 juillet 1858 id. Charleroi id ... , ...... 77 

• ' 

1 

CMleiia"'u id ..•.....•. 74 . 

1 



MINIMUM GARANTI I QlllliltU 

tA n111,11: 11u ·TA.ll'iil, 

(Tonau.) 

. , iraasporUet. 

(TonllCS) 

TOTAL • 

(Tonnes-kilo111.) 

l~ECETI'E . 

lltELLt:, 

1183 l 2wago11S 

4-17 

m 
37'2' 

375 

483 

46i 

4i3 

~ 
.S7 

365 

3-t 

267 

4-57 

306 

365 

281 

453 

4fi 

• 
' ,. 
• 
• 
• 
• 
•• 
• 
• 
•• 
D 

• 
JI 

" 
Il 

306"1 4 wagon 
306 2 wagoos 

• 
• 
• 

n 

• 
" 
., 
n 

" 

• 

• 

Report .... 1 4'9,976 1 H ,569,395 1 6flS,390 aa 

" 
3,400 

7,iOO 

42,000 

9,000 

600 

f ,500 

6,000 

3,000. 

40,800 

4,000 

400 

3,000 

4,000 

,,ooo 

4,000 

2,~00 

3,600 

a.o 

3, 1.100 à ISOO billes 
2,500 

6,000 

4,500 

6,000 

4,000 

4,000 

a,ooo 

1 

no 
807 

4-,210 

6,039 

, i,9,1,0 

396 

4,61S8 

4,926 

4 ,4:71 

2, Oi 7 

400 

2,4:34 

4,044 

3,3~0 

t,no 
2,004 

8,61SO 

342 

41.10 

2,202 

7,685 

rno 
490 

2;HO 

9,825 

2,250 

f 1046 

7,393 

400 

290 

488 

SIS 

7,200 792 • 1 0,410 1 O.HO 

· 92,805· 4-, 764 89 0-0ISt 0,088 

428,400 9,480 50 c.ees 0.010 
' . 244 .~o 43,889 'i/J o·.ol'S8 0.012 

n2,900 10,&21 • o._062 0.014- 

fa,aao 989 50 è.01i o.408 

1.18,030 4.125 89 0,082 . 0,408 

497,o~o H,a21 GIS o.058 o.on 
86,435. 5;001S 34 0.068 0,078 

; 49,932 I . 607,620 -i3,41S6 -58 1 0,062 I O 07l 

ISU.,3311 1 . 22,6,l8 60 1 0.04' 1. 0.064 

2,880 • 10.04610,086 
2,706 9lS' O.HO. e.reo 

·34 ,23.0 -2,H·9 3.l- p.0_68 0.H2 

43a,200 · 7;657 35 o.o~ 0.012 

l 85,ISOO 5,089 60 0,058 0-072 

70.035 6.202 08 0.07,I, 0.088 

302,750 48,597 50 0 002 0.01, 

35,880 

67,500 

66,060 

2,8~ 40 0.080 0.408 

3,334 ~O· 0.050 0.086 

4,752 lîlS 0.072 0.086 

303,iOO I t7,M6 12 I 0.068 I 0.072 
4+,260 

43,300 

460,200 

.760 » 0.058 0.066 

703 so o .. ess e.ces 
9,&12 40 0.060 0.074-. 

393,000 22,698 34 0.058 0.072 

482,0ISlî 40,743 13 0.058 0.072 

62,400" 3,6.U. 30 0.058 0,072 

29s,,20 n,ooa oo 0.058 0.012 

' 
Totalité dti e,ipédiliOfta, 1 

( 3,466 

, 431S 
6,000 ~ (poar lODIU lu tsl"dhiona 

car,rlu.s au traltf n• 611), 

i96 '3l,720 1 4,831S 20 1 0.058 1 0.002 

A reporter .... ,-2-51-,4--30- 46,297 ,6151893,386 '~- 

7,600 

20,300 

40,340 

'426,440 

40,800 

6,375 

4-00 • 0 058 0.066 

4,028 • 0.068 0.062 

809 69 0,080 0,098 

7,282 26 0.058 0.072 

684 79 O.OIS8 0,066 

3l-O • 0.058 0.066 

877,4.56 60 

792 " 

·8,234 40 H5 

. 9,Sif " 30 

n,543 10 ,o 
42,8.U.." 36 

4 ,5·o, se as 
6,300 ·10 35 

U-,285 4-0 4-0 

6,6(.2 34 56 

64,823 20t 35 
32,877 40 25.1:1 

IS';360 • ~!Sa 
. 3,889 00 40 

3,630 4-0 · 30 

9,657 " . 40 

6,340 80 75 

6,20a rn ais 

22,490 " 3tS 

3,900 . • .H5 

B,8!50 • 450 

6,465 60 30 

24,996 60 ,o 
950 • 75 

893 Il 70 

H ,722 40 75 

28,4-92 ISO 40 

rn,473 • 75 

4,710 ISO 76 

24 ,.1.39 70 40 

MO • 75 

4,363 » 

4,0115 20 

9,484 .o 
7llS lSO 

4-25 " 

2,334 20 

70 

ISIS' 

40 

80 

?IS 

70 

4,232,435 4-4 
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1A Tl!U DES TBANSPORTt, · INÔicitîoN DBS PAÎlcnùRS. c:J ••• 

DUBÉ& DES 1RAltiS. 
0 ~- .. 

' u 
1,;o _..., . --:! Ill = Q"' . a lo. il!: • ··- •• ~ .. ... 

1 

• 
, ;- 

Vieux fers ••• _ •••••••••.•• Charleroi h Aix- ta;.Cbàpelle •••••• " Tl , .. 
tall). 

, Bassin do Liége id •••••••• · ••• ,o· 
~858 au at dëcemb. 4858: id •.••••• -.~- •• 

.f jui_llet · Briques cUerres ..•.. ~ ••. · · Marchiennes St 

Charleroi id. t• "I,•• ••••• 77 . . , .. 
156 Plomb .• - ••••••.••••.•••• . Corpbalie à Anvers ..••••••••••• L 447 Id. id .. 

.. . . 
Oologne à Corpballe ~ ••••••••.••. , •• ,o Ïd. IS7 Minerais, •.•••.•••••.••• id. 

38 Pers laminés •••.•••••••.• Cbàtelineau-à Liége (Longdoz) .•••.• 34 .f aoo& 4858 id. 
59 Charbons ••••.•..••••.••• Courcelles à Mons .••••• , •• , ••••• • • M 4 seplémb. t858 .. id, .. 

60 Pers el-'tbles •.••••••••••• Sclessin à l>aris- ••••••• .- ••••••••••• 37 4 octobre 4838 . id; . 
6-1 Ponies brutes ••••• ~ ••••• ; Châtelineau b. Daume •• ; .- ••••• ~ •••• n · Id. . , . id • 
6'! Charbons .•.••••••••••••• Taml~es-à Qugrée •••••• ; ••••••••••. !3 Id. id. 
63 &llnerais ••.••••••••..••• Theux à ADVers •• .- •••• , ••••••• i;• •• 4n, Id. .. id . . 

Engis·· à Moustier •••••••••••.•• ;-.- • · 43 Pyrites .••.•••••• ! ••••••• 
1 -Id. -a Florette ••• :•••· .••••••••• ~ > ~ déœmb • .f81S8 64 9 id. 

·Charbons, ••••.. ; •••.•• ; : Tamines à Hèrmalle .•••••••••••••• ,a~ 

.- 
1 



( ~7) 
. 

. :i =t ,; ,t a; •• b .. . .IIINIIIUH,,GARALffl "" ~ § •· . o '· ,,c 
1ù.11;1"U· t: § • ►~ ..•. f11'1•·-- 

RECETTE '"'.a ~. ::! 8.BCETl'B. Oc •• ·-= :1 ,' g - • •• •.t Q I ...... , TOTAL. 'Ill ,. ;:, ! ,.\ w.i . 'riz' i11· liaiifirtlèl • • = Q O. 
P'nah u THIi, ~::! • i..t •u••1 DV -ru1Ti1. a.tin.LI. ~ 5 ~,r: :r. a a,; ,c - ~ 0 •• • ~ = •• ~ .. "' .• c,; 0 •• "' .. ◄ •• 'a:; A (To1111".) lTonnes.) (101111es-kllo• ) ,c ,c li,, • .. 

Report. ••. !M,130 46,!9'7,6'5_ 893,886.H .f ,i3t,4-35 , .• 

. ' ' . •· .. ~73 41,975 691 • o.oss 0:011 .9M ISO 76 

.f8i 364 .f-l:,UO .f,047 Tl. 0.072 0,084 -1,m ,o ,o • (Voir d',istre pert) . 
!78 fi,3'0 .f ,i7! 3' 0.066 0.07! 4 ,6-12 ,o 80 

" 361- 'n,300 4,ffl • o.666 · 0.072 !,002 • 75 " " .. 
.f8i • !00 à 300 64)5 69,575 i,6!8 t& 0.052 0.088 6,474 • •HS 
48~ 

. . '' HOO ,: 4,8U 73,6'0 
'·'" 30 

o.oss 0.011 &,338 90 ,o 
.f53 .. GOO 746 if,180 · .f ,-167 60 0.068 O.H! t,i:U ,o 30 
.fit 11 

• ISOOO 3,i46 473,7!0 44,6~ 60 0.071 0.080 42,639 20 50 
' 9! • • .f lOO . 331 ~.f,6!0 863 i3 0,07' ,0:~00 4,!M 60 35 

9i. 
. . .,. 450 i77 24,465 4,387 68 ·o.06, 0,08! 4,7M !JO 4-IS 

91 4 wagon • 330 6,600 -166 80 0,070 o.m 156f • 20 
' 9! • T~l1llll! des npiditiODI. .f ,568 iH,680 40,787 46 o.oM 0.064 .f3,i8' 80 435 

' 230 3,730 287 50 0.076 0.096 350 • 45 
3.f • id. 525 5,250 i72 ISO 0.090 0 • .f.fO !577 ISO fO 

"20 8,400 i66 20 0-0156 0 08i '7ft • 20 

TO'UIIX B'I' MOYENNES. i&IS,786 f6,98.f ,880 935,406 35 ~I o.p7~ 14,283,15!6 °' 1 64- ' 

l\ceell• 1110J•11ae ll&J' IOIIH eakrq11ft: fr. 3 50. 
' 

' •~•nltata pa• elaHe da ta.Pif. 

Marchandises de la 4r• classe ••.••• 2,093 ~78;360 n,11-t ao 0,072 O.H! .f9,929 • 85 
' 

Id. de la 2• id ..• ~ ..• 35;062 3,369,840 494,996 67 o.oss 0,088 29-i-,530 20 96 
Id. de la 3• id .••••• ·• '!28,63-t .f3,-i33,7.f0 '727,338 38 0.0IS6 0.072 969,066 8.f 69 - 

4,283,526 O.f l · ÎOTJ.UJ. ET lfOYJINNIS. • ~ .•. 163,786 .f6,98.f ,880 "931S,406 35 0.0156 o.o7& ~ 
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N°. XVII. -- Transpoits' ébtctùés en t1èrtu det1·aité8 .... ·. . . ·. ~ 

INDICATION DES -PAllCOUKS; Dlrltl DIS TBAliU. 

' r .. ' 
~ I ~horbQns .•... " .••.•• , •. 

'i 1 ,:Id •• ;; .•.•.••. · ..•• •., I· Espétànèe U)olhliin .•• ,: •..••... :·; 1 33 1 iO décemb. t857 au 10 dêcemb. -18/s8 

3 

'·· 

Id .•......•.••..•.... 

4- 1 Verreriesrpar topissiè~ (•). :j Jommàpes vers divers points ..••••. 1 ,. 1· Jllimltée •...•...•.... : .. 

6 

.•· . :: , 
,: •t 

· Boldaz Lalorè à Chênée •••••.• ; •. ~. 1 . ~ 

Id. à Herbestbal •.•... _. •• 1 10 
iWdécemb. f851 au 3t décemb .. 48118. 

Id. . à A_ix.-1.,Chapelle .•...... f 10 ) 4 mars -1858 au 3t décemb. 4838. 

5 I Fonds et valeurs', •.• ; /. • . 1 Paris à Bruxelles •..••••••• , •.•• , • • 1 8t 1 4 janvier t858 au 34 décemb. 48118 

id •.••.•••••..••..•.. 1 • Id. id •••••••••••••••••••• 1 84 1 4 mars t858 id. 
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1 , 
spéciaux mais st,,1is rélluctwn Bur les priœ dti tarif('). 

1 . 1 - 1 . 
. . 

<ti"• '···:s 
inN.ir.fü~j _ OARAN'l'.I 

- · ·nE 
"' 

-ouu1uts 
Obser·vations. 

··= ::- ·. ,.•·.· I IŒCE ;. I 
i:;i 
0 .. ·. . . . . . ' . . ~ 

TOTAL. . . 
(Q .•• ,. 

. 1 

..• 
a:cg· 

.tlaDl■T 
_ transpÔtutt. 

1111 ,:Q .., ·, •..•. 

· du,u. 
Q :a ••••• 

L.i. »v·~~11>V :r_aA1Tt. :· 
·ia:i 0 O·· • Il: ••••• 

(Tonaès-kilom.) 1 

·= . -< 

Ji (ToPDH,) ., 
···i=I 

Il' 
(Toniies.) 

~ 
0 IC • 

·i'. 
le; A 

i- 
Swagons. 

3611. i 

7 id. 

\ 1 
·•361S 7 id. 

306 3. id, 

» » 

:• 40,'782 

• H,ll88 

•· .. 1' 
·• - 1 8,280 

. 1 
3,94-0 

TolaJilll de, exp~4_111ons. · '. U-0 

. 
TO'l'411X ••.• , •• 1111,730 

_; •~ ; •. ; I • . • ' 

Reportdù ~leauXVI .. 
• ci"'dessris. 26!1,786 

TOTAtJX. . ... 

Jl 

• 

.. 
» • 

n 

" 

• 

8,6ils 60 . Ô) Ces traà~porii·,•~ft~iuènt HDI rlduc­ 
tloù sûr le) prix du tarir ordinaire, m1lï lu 

• co·atnctalits aool auuré1 d'aTo!r tons les 
36,ISOII ,20 jour~ ie in,térleJ· néceua!re à IC?'l,rl expé,li­ 

tloos. 

24,5i8 • 

.,, H,.H6 • 

~ , 373 701. (•) Traasporls efl'ectués au IIIOJCD de tapls­ 
sl4res · coastrulte, j,ar le contraclant. 

----1-----~--- 
79,4-IS8 50 

931S,406 35 

• 

304 ;IS46 " .f ,0U,IS6i SIS 

36& 1 • . f ts,ooo;ooodè francs(•). 1 " 

306 1 • 
1 

Id. . (•): 1 • 
, 1 

>) i,Hi 601 (i) Vale11rs_ trauportie. 9,818,000 fràa'cs 

• a, 1,1 •&1 c•> Id. 

Touux. 8,469 '" 

Reportaci~dessus. 1 •••. , 1, .•••.. 14 ,OU.,66l 8& 

1· _· 1· ,~-,-- 

•••••• 1 •• ~ t ,Ot2,7M 60 

?>5 
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N° XVIII.· 

Relevé des qûatitités de rfharbms'et ie'iJÔk~ èœp'édiées· dei stâlions ·d~signées 
~ .' ·ci-aprts, en destination ,de·¼ France, pendant l'iûikée {8?$8. . 

DISTÀNCES 
PAR QUIÉV),t.AiN;. PAii ERQUELl~NÈS. ; mlle,, . . . . ea kifmihei: . .. --- ---- - - - 

STATIONS 11'.EXP~DlÏIOt 
.,; ·' 

QUJUiTts aiefü& Rièirr&' .; OI 
POIDS QOANTITKS a: J.101D8. (Partdèl"aiaij (Partd~ 1•8~i) :. IC. 

·"' ::; .:Dl Dl •.. . OI iaii. œonm1ont • calcalte'l'apr~s lné. moîueme■t. calGlll!e ci.'atits 'fol, ... l1dl11mal!tlale. lailstancell11le 6 ·e,, . . ,:: - '-- - - - - ·C, ... ., ., 
Tonnes. Tonnts•kiloni: Froncs • Tcinn~s. Tonn.•kilodl, Franc~., ◄ .. ... .. 

8ept preWle•• mols. 

GossetillS •.•..••..•••.. 71S ·• ~ 8,940 670,HOO 116,001 " 8,IS90 4-2,950 7~tl?l3 • 

~ 75,~00 
.. 

4f,9ll0 0;1t2 lloux •..••....••.•.••.• ns 980 4,3-12 .• 8,390 1) 

.. 
Alarehiennes .••..••.• ,. 711 » 20 t ,,1100 94 " . " • " ,, 

Charleroi •••••••••••••• 7?.I • t ,lS70 . ·fr7•,7ll0. 7 ,47~ • • • » 
1 

Chiiclineou ..••.• : ••••• 80 IS 20 f,600 fOO ,. 112, t60 {60,800 51,{30 11 

' 
Parcierines ••••••••••••• 90 to f ,880 t69,200 s,102 so U,81.10 148,~00 16,577 11 ... . .. .. 
Tamines .•.•..••••••.••. 90 fll 660 ·• 119,400 2,070 ,, 10,000 Hi0,000 14,()U. ~ 

1 •1.. 

' 
Auvelais •••••.•••••.•.• 00. Hi 10 900 !Sil ,, 1,200.' 10,3!SO 1,818 ~ 

' Mouslier •.••••••••••• : ! tO,IK)() '. 
" 21$ ·--~- • • 420 a,r; r;o 

f. 

Ligne de !\Ions à i\l11nogc. 20 2~ :1o,11lis 2G7,i60 21,007 t2 )) · .. • ,, 

!\Ions ••.•••••.••••••.• 20 •• 048 · . .rs.œo 1 ;.620 60 • • • • , 
Jemmapes, •••..••••••• fi, li, UIS,282 1,729,230 ,f26,80i ·» . 10 ... ,, 

' 
Saint-Ghislain •• -. ••••••• w 5~ 'ao' i2i · ' ... , 8~7;280 0~;502 50 . '·mm ;._ "!·· 

• n , 
I 

•• •. i .•• . ·•· ..... 
Boussu .•.••...•••••.•• lS » . l,070 H,3ti0 8;16 )) • " 1t 1) 

Thulin ••.•..•••.••.••• • 1 . 22,188 110,o.ro f7,'Ri01!8 " • ft 

TOTA(JX,. ••••••.•••• 2113,6~4 4,003,270 52',00IHO 71:1,710 ~74,400 711,(60 uo 

- ~ .~- - 
l':irconrs moyen en kilomètres 

(distance réelle) •• , ••••••• i6.i3 7.HS, 

\ 



( 2ft ) 

SUTIOMS D'KXPADlTION. 

OISTAICES 
,telles. 

11 liJG■l!ra. ·-•~-----:--•----- PAR QlJIÉVRAIN. 

UIDS 
tau. 

Tonne,. 

QUUTltb I HC!tH. 
H (Pirt de l'ttal) 

■meaenl. i::=:-aftif kplt. 

Tonne,.kilom. Francs. 

PAR ERQUELINNES • 

. POIDS 

111', 

Qouuds,, liBCB'flB 
•• (Pirldel'ltai)! 

liOlfllleDI. ukqlf1 •• ,,rls 
1 

ladll1m1llple. 

Tonn~ ITonn.•ldloro. 

Cinq tlernl.cn. mols. 

Gosselies •• •. • • • • • •. • • • 1 00 1 ti 

Roux • ; • • •. •• •• • . • • • • • 6!'S I fl 

l\larchiennes. • • . • • • • • •• 6!S 1 • 

Charleroi. • •• . . • • . • • •• • 70 " 

CbAtelineau. . • • • • . • . • . • 80 5 

Farciennes.. . . .. .. • •. .• 80 ,o 
Tomines............... 83 f!I 

Auvelois.......... • • • •. 90 ilS 

Boussu ••••••••.••••••• 

Tbuijn •••.•• ~- •••••••• • 

,,010 

9?i0 

100 

1-'0 
.570 

2,2ID 

5,220 

Il 

Ligne de Mons lllllnnoge. -'!J 2!.l 7 ,62~ 

lion.~ • . • • . . . • . • • • • • • • • 20 • . 70 

Jemmopes .••••• ••••••• 15 " .1:11:1,7.U. 

Saint-Ghislain.......... iO • 23,130 

TO'JAUX •••••••••• ,. 

Parcours moyen en kilomètres 
(dista"ce n;eUe) ••••••••••• 

•• 

flO 

s,,95 

2.«>,600117,917 •1 tll,9ij01 79,7110115,960 11 

61 ,7110 i; 180 . ,. t.i,260 71,500 li ,408 » 

6,1100 

9,800 

1100 • 

11118 11 

» 

• 
li 

" 

li 

" 
29,600 12,069 • 53,850 169,USO 52,422 » 

:t'lD,200 0,002 ! 1o;s10 tos,too u;oœ ~ 
273,700 H,007 • t5,270 199,050 18,IS64 li 

• • 
" • 

543,126 '.22; 1'I ISO 
1 • 

1,4001 HO_ ,. 

836, 1_60 
1
of,Sl8 40 

231,500 ,2!>,'"5 • 

2,450 1 so;,IID I a,.ro, •. 
toO ~,650 : 241 » 

» 

li 

0 

• 
D 

• 
• 
• 

» 

·» 

» 

a 

rno,20, 1 2,2:ili,100 '1os,:i'osoo1 oo;o:i6 1 . 
666,450 ;01,002 • 

7.5!1 

BÉCAPITIJL.ITION. · 

Sept premiers mois; ••••..•.••••• • 121S3,6li4 l '•093,270 1324,09:î 101· 7ti,7IO l 1174,"10178,460 ;10 

Cinqderniers id................ 106,204 2,~?;6,160 165,5~890 90:ms~· 666,,(150 91,902 » 

TotADX GÉdRA.U,ll •••••••• 1 5i1!),81S8 1 6,3.i9,45tl ,,so,.ro, •I 166,366 1t,240,SOO!U0,37UU! 

Parcours moyen, en kilomètres, sur 
l'ensembh: des transports (distance 
réelle) •.•......•••...• , . , ~ .• ,, . t7.6i 7.45 

N,; B. Ce 1·elevé est dressé en deux parties : l'une, comprenant les ,apt premiers mois de l'année 1S118, 
pendant lcs1tucl:1 les transports sortis par Qui~vrain et originaires de stations situées entre Namur et 
A(Qnoge, ont clé dirigés par la voio do OraiM; l'autre, cornJ>renont les ci11q derniers mois de 18118, pendant 
Iesquels ces transports ont emprunté lo ligne de Alons ù il anoge. . 
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N° XIX. 

1{elevé des quantités de minerais eœpédiées de l'Ent1·e-Sa.mbre~ét~Meuse vers 
les usines de Couillet et de Montigny, pendant l'année 1858. 

' EXPtDITIDIIS • 
' DJ 

lll018. L'utU-flltll-n-nm Observations. 
- 

To11neau:r. 
·. 

Janvier • . . . . . . . ~,686 

Février • . . . . . . . 2,442 

Mors • . . . . . . . . 984- 

Avril·. . . . . . . . . t,763 

Mai . . . . ' . . . . . 2,574 

Juin • . . . . . . . . 5,?7~ 
' 

Juillet . . . . . . . i,i?S5 

Août • . . . . . . . . 996 
' 

Septembre • . . . . . 929 

Octobre • . . . . . . . i,489 
. 

Novembre . . . . . . . t,878 

Décembre . . . . . . . 7H 

TOTAL • . • . 21,377 
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RA.ILS. - Fournitûres, ·emploi, siiuation cles dépôts en {8~8. 

1 

.. -;. 

NATURE 

DES 

METRES 80URHTS DE RAILS. 

ONDULtS. .l double 
PARllltlES. 1 BO UR REL ET• 

. , RAILS, 1 . 

1 
. . .. 

. . . Do 19 ~ 22 kilog. De 25 à 'J.7 ltilog. 
p1i' métré. parinétre • 

De 34 kiJog. 
par mf&re. 

TOTAL. 

En dépôi eu 1er jailvier i8!18 • : •••.•• 
Neufs • 

Fo_ui'i)itùres faites en tSf:18 et produits 
. "du rimianiage •••...•.••.• , .•••• 1 Neufs. 

Vieux. 
JI I JI I U,876 90 U,876 90 

2,18' ms 79,720 •• 111,1so 11 97,690 22 

" 1 ,, 1 21,,ou 88 2u,mu 86 

Rails ôtés des voies· ••••• ; • .• . • • • • • • 1 Vieux:. 1 66,588 6 l 1 92,396 119 1 74,461 18 1 255,246 58 

, ~- Neuès. l 11 ·" 220,1161 76 ~9,561 76 
.li:l'f51IIDLI!,.,., , ,., , , 

_ Vieil~, 68,672 66 172,116 59 90,U7 Sil 550,956 GO 

: ' : 1 .·· . . . . Il 
. . · ·. · ~ Neufs. , » · 1 " 1 f60,,6t tO · 160,461 tO 
Employés aux renouvellements •.• f.. . . 

Vieux. 1128 32 59,708 75 28,~9I 22 68,,28 ?:l 

4,113 tlS 4,113 tti 

,,27:l '° 20,2'2 09 

Employés à• l'etahllssemenr de voies r Neufs. 
• · nouvelles. . Vieux. 4-78 68 I flS,402 01 

Uails mis hors de service ••.•.•••••• 1 Vieux. 1 66,760 iH 1 51,617 61 1 50,IS'9 68 1{28,92780 

i Netifs. 
Ei(s&IIBLB •••••••• ·• • . .. 

Vieux. 
. . : 1 . . . 

. ~ Neufs. -En dép6t nu t•• janvier18!i9........ · 
, Vieux. 

)) 

67,767 ISI 

» 1 t6',H7, 25116',IS74 2~ 
86,818 51.1 fl3,0t2 50 217,ISOS 16 

JI 

ses us 
» 1 a,,os1 st 1 6',987 61 

86,298 24 27,231.1 01.1 HS,558 .« 
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N° XXI. - Tableau,·présentant la situation des voies et l'ind-iccUi011, 
·• 

;a: . . . ,· ·. . 

~ ~tÉNDÛK, . DÉv'ÈLOPPÈMiNT . RÀÏLS DANS-· LES voiBS, 
· ~ EN DES VOIES 

~- ~ • 11.1L0Mt>ri:î:s, ·. ,l'ii ,,HaEScouaÀil°-rs. "u 1.•• '"l'!l'•tn ts59. ·"'l ••• 8EtTION8• -~ffi ~ ~ ------..,.___..,,..__ _ _._-..._ 
< -~ . . VOIES VOIES 

Ë - lr• 2e . 
1 

• ADOCBLI 
•• PnlNCll'ALES ACCESSOIRllS _ 0 l!D Ut is, l'Afti,,d!LES. _ 
--' -VOIË,. VOIE, n n ~ IIOURlll!I.ET, 
W DOUJU.■s \'OJIS, DES S'I.ATIO?IS. " 
Cl • . 

1 :, 1 
1 i· {831, . 20 » i· · . 

Bruxelles à Mnli11cs ...• , ,'. 1858 » 20 46,800 52,100 58,690 28,500 89,200 
1841 15 ,, · · 

li! 1. _ , ~- . . · · ( 1

1

8
85
58
6 24 

.,: I "Â ,·00·· 9 600· •o· œo t'i eœ -t""' "OO - auncs a nnvers ..............•.... } » ,.,,* ( •• ~,D • , •, . •• v""," 
• [ ·JS40 5 5 J 

Conlich à Lierre " " 1 rn:m • 6 '~ r 6;200 2,600 D 2,000 15,500 

)

-1857 24 2 ·i· 
lllolincsàLt>u\·nin ............•.• : .. 1850 ,, 10 . 48;900· ti,800' 8,000 6,400' 011,000 

. 1841 » 12 

. .
1 

1857 • 10 • l 
Louvuin.à.Tirlèmout , •...•. ,. .... ·.... 1850 ,, 8 58,700 5,iOO 3,100 7,700 75,400 

· :184f » H 

j 1858 26 » ! , 
Tirlemont à Waremme.............. :1850_ n 13 1$2,000 4,tiOO 9,900' . :17°,500 ' 815,800 

· tS~l' " f5 ' 

. _ . 1 ·:1sss 20 ,, l . . 
Waremme à Alis~ ........•.......... /·:1841 .. n 20 ) 40,100 ?$,500 10,100 16,600 64,000 

Ansàlallfousc .•... : '. 1842 6 6 1: H,:iOO · 7,900 5,700 :15,200 22,500 

L. · · 1 r 'è rn42' · 4 • I · 10 800 " ~oo t"7 9 icgc a li 1·011t1 re................. . . 77 100 :12,100 , u,o ;, , 00· 
1845' · 511 59 \ ' . 

l. 1857 156 ;• ' 
. , . -1859' » 55 ~ 

l\lalmes a Gond ,... . :115 ,?100 6,700 • o9 ,900 :197,200 
. -:1841. • " -- .. 23 · 

. 181:>7 2 • 
1 

1858 67 " 
:1846 » 6 
:1uo· » 15 

• ·181:i0 » 4 
Gond a Ostende. . . . . . . . . . . . • . . . . . . . 15ti 000 . o 700 H 400 " 271 200 18112 )) 8 l l J J 

i8ffü ,, 7 
:18tl4 » 7 

1 181.îti • . 22 

/ :1859 '45 » 

:1862 " 7 
G d ' C . · :18fi5 • 9 an a ourtrni ••• ' • ' ' • . • • • • • • . • • • • . ·o 000 

i81i/i ,, G 70, sœ 8, 40 • Hl9 ,800 
18~7 » 7 
:18~8 0 )) 

A'"'""'"" ••... , ---;;-, 5351,;1,000 !04,000 10,,000 tU6,tOO ,,,aa,IOO 
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1 . • - • i . 

· <les 1·en<>uvellements de rail.s elf eêliiis - au ! er janviér i 859; 
.. ' f . . .... '.i 

. - 
RllLS MIS HORS DE SERVICE;· 

' ' ; - i ...•. ~ ~ ! --.~---·-·- . 

. ONDULÉS. PÂiu'f.tît~: i . i ': 
A DOUBLE BOURRELET. 

~ ..,.._ - 1. .. .. . .. . '. ..... : ....•.... TOTAL Observations. - -- - - - 
184"0". ...... ~·.-· ··• ·.··,- 

1140 1840 • .i868, TOTAL. " GBNÉRlL, 
1888. TOT,U •• '\.:. -1868, TOTAi ••. • 

1867. iè&7. 
: 

i8&7. . 
,. . ,. : . 

: ., 
' : ... 

. 615,880 " ·6!S,880 5t,29l 600 3t,89l 3,990 t,200 !S,t90 102,961 

. 
)00;070 2,400 

. 
'"I' ' 6,-'00 106,470 • 2,400 2,880 :1,500 ,,.tBO 113,0l!O 

: '. 
: : : 1 

• • )) • • " » J) I} • ' 

65,070 tO,-lOO 
;· 

79,'50 : 60,770 2,000 5,000 15,tOO t,160 ::1,1100 2,660 

1 1i 
:5',250 t0,600 .U,800 52,210 52,2to S,1170. · 900 4,4-70 81,1130 · 11 • 

' 
:,1,700 12,000 

1 ,,sfo ù:ofo• 87,170 115,700 22,'60 JI 22,'60 ·6,700 1l 

' 1\ 

t,i 

1s9,ooo 8,900 '8,809 to,296 1) f0,290 'tf,9~_- 2,500 · 8,249 67,539 li , 

; 8,870 800 . 9,670 12,220 l) t2,2-20 100 • - t60' 22,'ow•· : 

1 
:75,03H • 75,9311 58,tf50 li 58,1150 9,fBO 2;000 U,180 123,6411 
: i 

1 

1 

' f;~,i 1 

' -., 
1 ~83,tU 25,fOO 206,2U ·ISl,260 . " , !11,260 1",6Q() " j59,154 
1 

.- 
' 

1'6,701 1,961 US,752 7,2'0 » 7,240 11-too 2,600 )5,700 11!9,692 
1 

... .. 
·- .. 1 •• 

- •. . . • .. . . 

.• ! 
·. 

.&,010 tOO ,,HO Oll,71SIS • OIS,7HIS 1,080 » t,080 i00,041> 

' 

- -- - 
513,7H6 

. 
769,Sj(} 66,761 826,08f IJ,600 517,5116 311,000 18,H00 115 ,HOO t,t00,114-6 

' 
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8Ef:'i'10118. 

... , 

iT.l!KDUI D!Y.BLOPPIHNT 
ll'C I JIU YOJE• 

:&11.0IÙ:TaJIS. IN IQTHS COVl.llfT8, . 

BAILS DANS LBS îOÏKS , 
AU l •• J4Nîllll 18?$9; ~-•-~·-- -----.. 

Ir• 

YOII. 1 

'' 
' VOIES Y.O!ES . · _ . ·• DOnu 

2" JI P11J11c11>.u.n·l .1c~•5.~01111:11 o" D .UL h. PA1u~i;itas.1 nouaui.aT. 
·,0111:, .n 

DOUUI YOIU •. 1 Hl t1'ATIOH, 

Report ••••••••• 1 ••• • 

l. f8'2 Courtrai ù Tournai et Mouscron à la t8'7 frontière de Fnnce. . 
f8'8 

I . .. 

·Toumoi .,,.,.,. •••• : ••••••••• · •••• ) iE 
l tBl:13 

Dendre et Waes et Bruxelles Îl Gand, tB!SfJ 
par Alost. 

t856 

Bruxelles à 'J:ubise .•••••••.••.•.•.• ~ :: 
~ 18'6 

' i t8'i 
'Tubise à Soignies .••. , •.. _. ••••.•••• • l t8'6· . l t8'1 
Soign_ies à &Ions ••••.••••.• , • .• • • •. • ;: 

. l 18'2 ~fo!J.S à Ou_iévn_ in el Quiévrain à la fron- t8'6 
taere cfe Franee, 

t8'7 

• 

• 

20 

• 
D 

17 
..• 

/ t8'2 I u 
t843 61:I 
18'6 • 

· Braine-le-Comce à Namur • . • • • . • • • • • ~ f8'7 
18'9 

Landim à IJasselt •••••••••••••. , ••• , 1 · " 

• ., 

» 

• 

Il 

• 
1sn21 • 
181r7 • • 

· liions à Manage .. . . .. . . .. . . . . . .. .. . 1 1868 1 52 

• 

ml eo,,soo 
; ' -l9,000 

12 ' 

: I 97 .sœ 
,s ) 

: ( M.~ 

; l 59;600 
t!S 

• 
D 

6 
tQ 
2t 
9 

23 

• 

53,SOO 

'8,100 

40,000 

i!SS,200 

63,200 

Il 

·o,ooo 

20,900 

14,100. 

9,800 

!S,800 

H,IWO 

51,700 

• 

f0?:1,600. 

700 

" 

• 

1) 

,, 

n 

·• 

1> 

H,.roo· 

194,900 1 12,600 

100 1 ses, 60()· 

25,200 

{9,700 

tl ,200 

· 2!,300 

1> 1 f3t,300 

• 

07,700 

83,800 

61,900 

9lS;500 

Sf,200 

37,1500 1 5&0,800 •· 

28,000 

• 
•-1-11---1---1•---1---.--.l---t- 

Tou11x •••••• ~ •••• 1'742 1 69!J lt,'52,200 1 m,ooo I t00,700 1 600,700 l2,!S98,ll00 ~,------------...i.- ... ~ 
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, RAILS MIS HORS DE SERVICE. - - 'ONDULÉS. PARAl.LÈi..ES. À ODU8LÈ BOURRfUJ. -~-· .- - - .TOTAL Observations . - ..-,- - . ·- .. . -r---- - 
; i8AO 1840 1840 
' 6 1858; 'TOT,'L •. à 1888. T.OTAL, . ' 1858. CÉIÉJW,, 

TOTAL; 
1857. . 1857. 1157 . . 

·- . :-: .. 

7!19,520 66,76( ~16;08i ~13,7!16 5,600 517,31S6 lS!S,009 18,!JOO 55,fflJ {,f00,946 

.. 
49_,920 , ,22,767 " 'fJ.,767 8,0t13 ~,973 t,.UO " t,.UO 82,180 

- 
' -· 

, 
., •'. 

• >cl ~ ,,200 ,. ·,,200 100 • 100 4,500 
• 

·, 

: 

·• \t. • ,, • • " f()() -100 tOO 

.. 

· 8,000 ,. 8,000 s,,020 !J,000 59,621) f ,o.ro 700 f ,740 '9,360 - .. ~ 
1190 ,,. HOO ,o,ooo ,. '°,000 f,90(>': 1,900 5,800 .U,590 

' 

200 !) 2o() ,2,100 i,000 '3,700 700' 000 t,500 41$,200 
.. 

' 
200 " 200 52,00() 2,~ 54,00() s,,1~· 5,000 6,416 41,515 

.. 
; ' 

' .. ' .. 
• 1,000 ,,m: 9,978 158,900 t,09(). lt, t,000 U6,922 1'7,922 rs11110 

'· 

-- . . . 

. .,, ....... "; . - .. -·- :. . . . .......... . . ., -~ ... •,. '• ... .- 
. a • ,. • t0,~6!J t0,965 • • • i0,0611 

9,6611 » 9,666 t,780 • :1,780 • ,, ,, H,UfJ 
.. - 

50,HOO 178,582 
,, 

SOt,742 66,761 868,IJOS 666;798 51,6i8 698,410 17,852' f,MH,SOI 
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. N° XXIi. 

•BILUES. -· · ·Foµrnitu/es, emploi,-·situation des àépôts en ¾868 . 
. :~ . . 

' . ·B•LLlt8 
.. . . ·,·.: .. --- ---- -, - ' 
' · . FOU.RNIES . EIPLOYtES RÉSTAIT 

Dt81GN.ITION. 
·1lf PD.D.l!f't r.'1N1'fL 

RtsERVf' ~ en 

!Ï -•-· Dil'ÔT 
au •• e1-csJ .. §=-a-;: ' au 

··~ J111ler i11antilés. Prix. :d -~ :,.;..! itMc1u11 ••• =!l log 1858. 1 · z,ali J858.' 
g ..• 

•• ' 
Billes cri ehêné non préparées .••••....••••• ,, 1118 39,632 H Of St,829 3,890 7,97f 

- en hêtre· préparées (procédé- Boueheeie). a,,6tH fi 01 

- en platane - - 000 ' 91S 
1 

> IS,IS92 > '9,219 2,786 2,I.S57 
- en bois blanc - _ f2,7'6 175 

,.... • en sapin -- - f,~9 fi 30 

7 en sapin pi'tiparé (procédé Betbell) ••• , 291 211,000 rsta· 23,7'8 t,200 ~ ··.. . 

Traverses en métal •• _ .•• , ~ •••• · .•••• ; • · ••••• 1,396 0 ,, 21 »· t,S75 

Tor.uu1 •••••••••• , Ut'37" US,'82 106,8t7 7,969 t2,t53 
: 

- - ~ -4 - ... , 

-~WSI.ILI ••• • ■ • • • •. t2',9t9 U2,786 



·. ··N°· XXIII. 

Etat. des biffês, mises hors. ile .. s&i,Jice pendânt:z'eœercice i8~8. 
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·' 1°• T!UMESTRE. 2° TRIMESTRE. .. 
I.IGNE8. SECTIONS. -- -... ,,,-"--- - ~ - ---- ' . CHtllE. SAPIII • ,iiiàis ClitNE. · SAPiN. :Âii-r~as• 

tSSEIICES, ESSENCES. .. 
·• 

1. Il .,rr . 
318 IS9 112 2,it8 150 ' .. 59, . . . ~ Bruxe es a a mes .••.•••••. 

XOllD, . . . . . . ' 
Malines à Anvers ••••. , .••••. 626 6 tl9 2,946 200 )) 

Contich à Lierre •..••••.••••. " • J) • » " 

f Malines à Louvain ••••••••••• 92 }) 1 2,490 12 us ! ,...,., ..... ,. .............. i56 44 » i,649 702 li ;aaT ...•... 
Tirlemont à Waremme.; ••.••. 101 )) )) 3,923 . 697 26 

iO 
. 

· Waremme à Ans •••••••••••• » 'l) 5,667 97 .. 

. f Ans à la Meuse. , ••••••••.••• is, ' 8 .. 67' !S3 •• 'l'IISDIU.: • . • . ..•. • Liégo à la fronJiêre •••••••• , • -~· ~-- '• ·.•·. . ~.IS20 . 12· " . . 
, !Jalines à Gand •••••....••••.• 1103 6 i 5,298 • tH 
Gand. à Ostende •••••.••••.••• • 52 » 971 !$7 M7 

OUBIT. , .. ·. Gond à Courtrai .••.••••• ,. ••• • ,0 " 32 ,J) )) 
.• 

- Courtrai à Tournai •.•.• , •••• '58 211 5 » 11S2 !S3 
Tournai à Jurbise, ••..•..••• '76t ...... " 1 • ,,7o, J) • 

Dendre-et-Waes .• , •••.••.••• H . •,' 
)) iH . )) • 

/ BrJ:xelles à Tu bise ..•••.••.••. 2,b'77 )t Il 459 • )) 

. ~ Tul,;,. .So~n;,, .. •••· ... , •. >I }) " 786 J) )) MIDI ... ,,. 

Soignies à Mons •••.••• .- ••••• • »I " » J) )) 

1 
Mons à Quiévrain, •• , .••••••• H7 » )) 2,121 » )) 

. 
NAMV:& .•.• Braine,:-le-Comte à Namur .•••. 5,ll67 

"' "' 
ô,010 )) 

"' 
' 

:&Ions à Manage •••••• , ••••••• •• "' 
Il » 1) • 

9,2114 i85 116 36,7113 2,Hl2 024 

9,HIS5 59,859 
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3• TRIMESTRE. Ill: 4• TRIMESTRE. TOTAUX. IU •.. .- ~ ' - - - Observations. ~ ~ 
Cltllt. , Ul1■. , , •..•• -. ·:3 1:HtlE. SIPIII. lllTliS ·. CHtftf. SAPIN. AUTÀIS ....• USHCfS ESSENCES ESSflCES ....• a; 

- 4,'->"'2 531 t!!7 881 530 ISS 8,049 800 500 ,. 
·2;1117 500 • o,, 530 21 7,045 981 80 200 

,, 

,. 21 • ,. u ,. ,. 32 • • 
2,427 87 08 t ,'fJH'/ 16 t8 6,296 us. 2311 • 
2,i9, 909 • 258 1'6 • 4,237 l,80t » 1) 

2,0IU 3fl " t,'"3 618 i~ 7,§21 f,626 176 ,. 
1127 HS " 952 ,oo • IS, 1116 Ml:I " • 

1100 590 • 231 . 10 • 1,459· MU •• " 
6,166 • JI 1,700 rsis • U,6'6 67 • 1) 

t,2'0 16 129 1,,28 8f9 559 6,l'Sl:19 8'1 600 tl 

-l,371S -tOO· t65 r.su 430 fYl 5,657 610 779 • 
720 • 1,1 m ,. 69 076 ,. il6 • 

t,699 38 88 ,10 2211 58 .2, ili6 '" 182 )) 

2,670 .. • 1,186 • • 9,,u ,,. ,1) • 

25 • • 12 ,. ,. r,7 • » Il 

.. 
428 ,, " 1) • ,. 5,"4 " 1) )) 

' 
» Il • • • • 786 • • • 

016 • • 5~ 5 • i,296 5 • " 
2,171 • • ~9! ·11· • ,,806 • • •• 

t,2M • " . 515 • 82 8,-l't " 82 " 
426 • •• 2,-11, • • 2,600 • • • ' ' - 

53,7'8 ~,716 111, tlS,!Ui 5,42' 882 91S,106 8,'8!S 2,656 296 - ·_ - - - - 
'81,218 19,827 ,J,06,753 

ll6 
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N° XXlV. --- Etat génél•al de 'za fabrication 

ptux DE FABRICATION. 
Dit 

ca.a.a:aoxs 

PRODUITS OBTMUS. 

111pltjles. COll. 

Q\JAK1lli! 
~a DSCOltl; 

pat 
mllre eube' 

l!Kll COH.I CIIDIIS. 1 de 
aanea. 

-" 
Hilre$ eubt.t. 1 Kllocram..,,. IDee10Jitus.lDectoll&res.l 1tilognm. 

UlEUR 

1m. cub. l 
{ Clwbon "'"""" ,,. i•nrie• t8'8. ... 819-1 

.l\lALINES... Id. four~~ pendqnt.l'an~ée t:8~8- •.. U,080~5 U,0~.51 9,089,5621 s,,62 I 6,0681 6'7.21186,~ Sil 
Id~• restant ou f•• J:mv,er 1859 •. ,. lt6.8 

. 1 
{ üharben •~••"• I• janviet- 18'8.... 7'2.5 

JE.l\lHAPÊS;- _ Id. fourni pendantl'ann~t8lS8 •••• 6,ftS.7> . 5,861.2 I 5,867,699Ï t,890 1 6,12'11 6lS9.D I 'U,U2 05 

. Id. restant au 1•• janvier {859.... "• 

{ Clwb"' "'""' '" I• j,nv;., 1$8 ... , 9!UI 

HAL....... Id,: fourni pendant l'année 1858 •... f ,770.0 ~ f,8GlS.5"I t,!65,977 1 ·'100 1 1,tss·1 678.G 1 2o,6lSH 88 

• · Id restant on i•• janviert859 ••.. • . ..... 
1 1 1 1 • . ·r .................. i•nvio,1$8.... 222.1 

ANS....... Id. foÛrni pendant l'année 1858 .••. U,090.f ~ 15, f2'.4- 1 7,257 ,OlH 1 ,.11s21 5, f72 1 6lSI ., 1 f2lS,.Ut ~ 
Id. restant au -1•• janvier t8ll9.... t,187.8, 

. 
TOTAUX ET UOY&NNES •• ,.,, ••• , :U,894~6 21,460,089 10,20., {7,4011 616.0 l-'l0,H6 ~5 

,\ns .•.•..•.•..••......... , •.....•.......•••• " 1) " 
., • • - 

TOT.ltlX l!T 1(0fll"NE$ ••••• • • • , j IH,89l,6 21,460,089 10,20., 11,,01.1 615.0 1 :ifo, i46 SIS 
1 

' 

ernn 'DES FRAIS DE TRAC°TION. 
15,4111 .9 mètres cubes de )ianagc à Malines (70 kilomètres) à fr. - 2 10 = fr, 28,2'8 911 

t04.5 . - de Boussu - (07 - ) - · 2 lit · 503 5l 
ti4.0 - de 1,iése . - (94 ~- J - 2 &2 = HS2 28 
iss.s - , de llout-Pré - (92 - ) - 2 76 = i ,195 91 

U,0"3.ll mètres cubes. fr. $.;000 69 

H,861,2 mètres cubes de Boussu à Jemm:ipes (1 kilomèlre.s) à fr. 0 21 = fr. { .~30 SIS 

{ ,865.5 mètres cubes de B&ussu à Hal 

5,776.0mètrcs cubes de l,iégc à ,\ns 
7,551:f.6 - de Haut-Pré à ,\os 

(1$8 kilomètres) à fr. t 'U. = fr. 5,2&!i 97 

( 6 kiloipètrcs) à fr. " ss = fr, f ,m;o s, 
( ' - ) - Jt fj = 880 26 

fr. t ,920 i0 
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cltt coke, pendant-l'année 18t>8. 

· DiPEN8E. DE l'ABRiCiTiOIV. 

DU CHÀIÎBOII, 

riu.1s 'DlllÎIIS TOTAL. 

• PRIX bE. REVIENT 
DU COI.E • 

FRAIS. DE Rtl'AJÎlTllill 
i>i °iri1,Két10N"1ô.ès oiiyâilias ~ 
l Fr.. 0.03 emplo,és . . . ' 

par Jdlomlllre 
. ~ par . . 6 la Dl! 1 Dl! FOUftS, 
mêlrp c11ho. P.1.BIIICàtlOl'I, L'OliTltLAGE. 

SllàÎRE 
i>ÉPEKSE 

TOTALE. 

a DtDUIRE. 
pou, filent de · '"' . lt;ooo 1:u-,. ,t,008 kilt;. 
mena eoka ~ DÉPENSES . · COllllriS r,. o.~o e1dr, de ' u■,ns •• 
eendres/10-10 

fa•rii.aliOI. l'bectolilre, 

RESTE PAIi PAR 

L&S fl,US,LIS ,a,u•1 
Ùll'>ls,Drl, àlrauvo,I, 

~~J s11 1 t86;999 11 1- 20,iloo 69 1 12;rs11s 78 1 ·· s.œs o, 1 · r,020 Sli 1 2sa:,1Sts t>.4 l 2,os1 eo 1 231,45l 9, 1 21; 46 1 22 tï li 

s 
,. 
74,tl2'031 i,250 86 I 6;1157 811·1 · f,4St ·116 

(6) 
596 96 1 ;2i,21i2 84 1 · 5,245 97 1 2,041 50 

00 
8,64782113~,080 # t,~O fO I H,1185 95 

fi:' 

8 20 

266 20 I · 83,678 49 1 i,568 70 1 82,509 79 1 21281 20 96 

(di 1 . . 1 . 1 i23 • 1 10,912 t0 ··HiS,628 !'57 ·1,078 • fü6,6~0 !:i7 1 2J 6!:i 

9,5~6·63 

JY füs 
'""'85 ,s .. 

1
_ 56,297 m l 52,756 911 

270 1111 » » 

4,64~ !80 1 t2,2Q~ 16 
. ·t 1: '1 

10,1130 91 

llOll,fflJO » 

i0,77f 46 

S0J 80.I 29,UW60 1 25 03 ( 20 MJ 

11,s22 to 490,1146 90 

10,771 46 

23 28 
.. 

1 21 58. 

-. 
2[ 59 

" 

9,607 t8 I 4l9,7~4, 95 I 56,297 61 132,756 0~ 1 4,64~:80 122,706 07 1:~16,140 46 \ ll,822 10 ! IH0,518 56 I 2~ 78 1 22 09 

Observations. 
(a). Déchargement à ~oli1ics., . • . • . • . . . . • . . ..•. 
· Chnrgemcilt.ù Jnmmapes .• :, ·;: •••.. : • , • 

fr, 

(6) Chargement à Jemmnpcs • 
Déchargement à Malines . 

fr. 

. fr, 

fr. 

70 99 
20 Sil 

Ol Sri = 
575 10 
2:.!5 Sli 
~Ô6 96 - 

(•) o·écbnrgemcnt ù Ans • , •••••• • , •.••.•.• , ...•.•• fr, 1,648 H9 
Lavage (y compris 750 francs pour l'eau) .••...•...•••• , • 7,623 85 
Partie do Pamortissernent des frais d'établissement des lavoirs , . . • • 2.500 ~ 

fr. il ,572 42 
A déduire ln valeur des résidus de charbon' pro,•cnont du lovogc • ·. fr. 2,92' 60 

Resle, • , , •• fr, 8. Ci47 Si? 
, . 

(!.l) Partie de - l'amortissement dos frais de rceenstruction des fours, soit 1,~08 francs 
par tonne de eoké fn~ri11ué. 

• (() Restant à _iimortir sur les dépenses füitca pour l'établissement des lavoirs, 
(11) Ucstant à amortir sur les dépenses faites au1 fours à coke, pendant les années 18117 

et t8Ht!, · 

1 

1 
i • 1 
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N° XXV.· . ' 

Importance· <)es senncee. jnfej-nâtio/1-a'llw 

NATURE DES TRANSPn~T~. 

. . \ I' .. ~--~ ~ 

,· Tl\ANSP()RTS 

FRANêll•ilËLGE. .. BELGE•PRUSSÎEII. 

,, SÔRTiB~ SOR1'Îlî. .·ENTllt.B, 

Î 
. " ~ j 1 

~ J 
ii 
B : ... :, ..... '· 
~ 

·..i 
"· i 
d ,; 

Voyageurs. 

1 
Tnh~ express. 

J ·,,. Closse. 
l 2' Id. 

! I'" Id, 

Id. ordi~llm-; 1• id, 

. 3• id. 

Htraortlinaires .• 

Bog•gts. ; • 

Équipap .. 

Animaui. 

Finaacc1 .· 

PllfU paque!J •. 

Id. 

·.Groap1, 

'/. kil .. 

Peli&e& ma11Cb1nili1es . 

Prodalts ex1,.ordlnairt1 

Toun.~. 

1513li 

12,477 

20,œs 

J03 

•' ■ 48,442 

" 
13,310 

,. 

106,874 0$ 1 i'r I taé 
. J0,157801 5,(00 

" 

119;919 ti5 

28,198 8j) 608 

52,401 10 1 914Ui 1 38,029 60 1 3,142 

'62,062· 70 f 15,746 1 39,481 Ui 1 6,146 

e1,m o~ 1 42,582'. I 67,341 1s l ro,206 

,2,fü 33J 9,659 1 43,372 91 1 3,799 

1,549 20, 

311~ » 37 

19,252 49 1 83,959 

» 

Grosses 1111rèb1ndûès. . • \onnmt .' :fo1~1~so l 1,<>1Ù,s4/721 ~,457 

34,322 78 1 14;379 

1,267 • 

1,1~ 40 

82,660 28 

» 1 '1,748 23 

1,500,110 4.7 

►

6211,117 60 

2,1211,:ri.7 97 

39. 

71 

(6,867 05 1 9,792 

18610'7 57 1147 ,Ml 

: 181,050 6Ci'.I 1:i•,323 

7,462 80 

22,788601 3,U~ 1 lD,1182°20 

27,992 25 I 9,889 1 2S,86l 75 

• 
65,210 301 8,285 1 60,26p 61, 

3,090 80 

2,676 80 

... 
· 35,31474 1 3,323 

611,m oi 1 ·a,;m 1 2.20,257 s1 
22,920 8:Ï 

11051,803 93 

457 

1,'7011 &,150 » 

16 

122 

1811,522 • 

9,378 70 

J,148 ,.. 

6,839 GO 

• 1 12,381 06 

l ,Mt,346 41 , 

21 

75 

• 

3 

• 

ll,18& 20 · 

169 80 1 67 1 405 80' 

421 10 1 189 1 737 80 

375 Oi> 1 '87 1 1,010 05 

• 
2U 1 2,108 li I ill!I l '1,255 57 

" 

315 1 4,815 90 

3 

10 

" 
• ,. 

14,281135 I · J,023·f s;97s 22 la,783 118,&75 60 

1i,aœ lao;3â:1 sà 1,,7911 l3é,i22 s1 
·" 1 3,2511°91) 

97,605 75 

•·1 B,739 25 

---- 

72,57258 

170,178 33 
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·-1 d11- tTatisit, pendant l'année i8t18: 

INTERNATIONAUX. 

PRUSSO•NtERLANDO·BELGE. HOLLA1Do-BEL8E. TOTAi,. 

SORTIE. SORTIE. &NTlltE. sonne. ÈNTllt6. 

TOTAL CÊMÉRAL 
••• 

SORTIE. ET A LS!ITk1!2 

-' Il 
li 
·/! 
" ~ 

" i a: 

1,319 

2,780 

11,5113 

9 

62 

Ja,1811 

9,151 30 1 1,868 1 l:!.,D'l7 DO 

• 1 •• • 

41,455 IIO 1 21,1186 I 40, 73.1 03 

:?0,850 2111 12,757 1 .26,11117 74 

7,&:19011 1,189 I 8,33$ 84 

397 80 

1162 18 

~87 

3 

3,:!81 301 34,205 

26,929 G3 1 7 ,670 

129 " 

14,339 ,o 

1.83588 

10,0SI 64 

œ,139 I 2111,&11 001 20,133 I 112,,,1 01 

13,581 05 

4:!8,229 95 

8,69616 

215 

,. 
2,4111 

1,an 

3,147 

.. 

. 11 

JO 

14,822 

2,046 

J,!!116 50 

.4,978 40 

4,6CJ8 '.!fi 

4,240 05 

154 80 

11!5 30 

~ 65 1 4,65~,. 316 78 

,,ou 79 

:!e9,111134 153,212 26 

I,9801 il,326 23 1 32,74& l· 283,530 65 1 36,672 I 338,onoo 1 69,418 I 621,568 55 

i I M • 1 219:33 I 17,620 80 1 5,873 l 37,027 40 1 . 8,806 1 55,248 " 

786 I :1,1611 uo. l 33,481o 1 11s,210 • 1 :io,38'1 I 01,1a1J •o l G3,87i 1 2.01,sœ .u; 

~n 1 1,196 115 1 •.œo 1 14,2,a10 12 l 15,1921 116,142 Gs l 101 ,sn 1 250;112 68 

•• , " 1 Il,5931 20,SM29 I 14,5541 33,11774-I 26,1471 53,96803 

1,0201 3,030 ea 1 · 2:1,àô& 1 121, m ,o 1 :io,952 l ùo;m 56 1 ,s,s11 1 238,000 26 

: 177' 

33 • 

7,1112 50 

3,Z3 65 

66,01618 

221,2.28 43 

. 92 

272 

49,967 

5,781 GO 

8,140 58 

19,67:!. 68 

4, tri 95 1 ail,859 

103,91~ 42 .1 3J ,876 

24,4'15 1 l:l:!,721 21 1 _4,319 .1 27,$73 ,3 1 861,9i9 I 2,215,812 Ç.(i 1 118,770 

79,911'74 

43 

1,i32 

85,0.U 

» 

2,-575 • 135 

32,997 10 1 i33,00S 
~,152 66 1 i'l6,847 

95,801 53 1 70,708 

72,838 7ô .. 

8,356 60 

38,810 48 

62,669 78 

6,180 61 

100,720 95 

585,070 03 1 1160,758 I 2,800,891 07 

1~2,750 49 

3,232,962 35 1,626,365 ~ - ,.,. - __ ___, , 
•,859,327 43 

N. B. Voi-r le tran$it11 la page suivante. 

ü7 
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NITUBE ·DES TRINSPOiTS. 

TRAN8PŒT8 IHBRHATIONAUX • · 
(Tlir Il page ,nè6le11eJ. 

TOUL UlfUL 
A. LA SOlTIB ET & L'BNTdB, 

TRA~SPôll.'fS 

fRANCO-BELSE-RHtllill 
rraaco-hlge--:Wau-,ras,iea. , lllllLO-BELGE-liiltuil. 

l11re■t1L REt1&n11. l 111nJ1e11i.1 HCETTB. l lo■remul. j liBCETTE, 

Voyageurs. 

· l fn elDSSC • 
Tl'liios a press • • •. 

· 2- id •. 

fro id. 

Ttoiris, ordi"''"'· )"'· id. 

Se id. 

\ ex~ordinai~s. . • • • • • • • 

Bagages. • • . • • •. • . • • • • (Quintaux) • • . 

Équipages , • • • • . • •. • • (Voitures) • • • 

PetileS marchandises: • • • : (Quintaux) • • • 

Produits extraordinaires. • · • • • , • • • • • • 

Tor,vx ..... • • • • • • • 

• 8,806 

36,800 

6:S,871 

161,872 

26;f"7 

'5,817 

• 

1511 

Petits paquets ••.••••• (½ kilogramme). 1 H6,8'7 

·:11~,2"8 • 1 7,298 1 7S,75f 20 

2lS9,tt2 68 

IIS,008 OS 

58-' 

531 

" 

959 

2,928 40 

t,919"80 

2,S:SD 81 

258,000 26 I 7,088 1 '6,,22 47 . 

8,556 60 1 21 1 f ,1127 " 

Animliux ••••••.•••• (Expédilions) ••. 1 t,'°' r 38,870 '8 

fi11111ccs ••••••• ~ •• .- (Groups) •••• 1 1511,008 1 62,669 76 

6,280 61 

76,768 1 t99;720 o, 1 20,791 :1 59,473 89 

Gl'O$Sesmarehandises •••• (Tonneauxl·. -1 000,7lSS j 2,800,89f 01 I US,986:j Ut,408 09 

t!S2,71JO 49 

20 

.. 

• 

" 

73+ ,, 

" 
. n 

f,llt5 79 

3,713 

713 

Î> 

n 

Ji 

• 

• 
» 

• 

• 

• 

• 

.12,ts46 00 

• 
,, 

• 
,, 

670 91J 

» 

• 

• 

" 
• 

. ; 
)) 

» 

90,7f6 71$ 

- 
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.. . . .. . .. 
. EN TRANSlT'DlRECT. 
-, 1 

·.GBNBIIAL 
STEAII-IIAV.llltloN. TOTAL._· • 

FINAllCfS 
f ET PETJTS l>AQliETS, - Dèlp,prilolffl, 

ADglo-beliat, · 
. rraneo-!Mlgè-prunien, 

el Anglo--k.lg •• prussiffl. 

TOTAL Gtltlll 
de• 

'UAIISPORTS IIITEIIIA'l'IO:CAIJX, 
Il TaAHIT 

lmelii~■t,1- nèBm. · 1 lmuieat. 1 uèsn1. lmeaèal. l HCETl"E. 

1,100 

"li .. •·· •· 

». 

" 

585 J . 7,210 SIS 

»· 

·• .. 
,. 

li 

• 

·• . 

• 

. .. . . ~ 

17,Ü7 :j() 

• 

" 

)) 

,, 

• 

» 

» 

• 

• 

69;116t 10 

" 
111 

-t,,211 16,8'8-•-I .t,SOll 1 {9,776.40 

880 

. 1 

,. . 

• 

·• 
» 

•· . 

• 

• 

• • . t. 

. . 

• 

• 

'7/l 

,, 

Il 

• 
» 

Il 

• 

Il 

7tll "i68 70 ' . 

9,201 

.1,21i 

960 

• 

21 

20 

.. 
• 

20,79~ 1 59,475 89 

iiS,98.6 ,1 iH,'°8 09 

• 

t ,b'27 . • 

73' • 

• 

• 

f,613 79 

D 

•• 

If 

D 

" 
» 

" 

" 
,, 

22,6701 40,022 oo l tb7,67s 

[676,286 1 73,686 66 1 792,153 

» 

li 

•· 

•• 

• 

• 

" 
• 
» 

• 

• 
Il 

7tll ,f68 70 

71H1f68 70 

{22,600 22 

122,609 22 

96,737 1 f,026,896 25 

fS,007 

67,082 

{61,872 

27,107 

f/jg,662 90 

18',297 90 

218,69-2 ?SS 

2m>,112 68 

56,552 39 

9,883 60 

101,692 42 

79,867 17 

97,li119 

1)76,7U 1. 2,912,209 16 

» . 

. .. .. . 

uu;2M 28 

5,755,10:S SS 

.,;;.-· · ·•. I __ 1 ' 1 1 ' • 1 
. 6,To3,10S S5 
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N11 XXVI. 

RésuUttt~ comparés ·des services. intériéur et inie1"Mtionauœ. 
' 

" 
SEi.\VICÈ INTÉitmtm. SERVICES iNTERNATIONAUX. SBRViCBS RÉUNIS. 

NATlJ E , '. IT TRAl'l"SIT• 
• ~ ,~ 

___,__, - 
. IIIÔUVEIÎlriNT • RBCBTTB. IIOUVEIIENT. RE~ETTE. DES· . ,: .~· .. . 
i s ;:li .s lourtaetl. RECEM"E. !....; 'Il. ;: 1~ TRANSPORTS. ~-i.5: QIJ&l'!TiTb. t!i so:11:1n:$. QVAl'fTITÉS, SOIIUIIS. .!:•c .. .,. .. t~! i.:1-; -;~ C. .:a - ... Jl'o ,!. 4"' _g 

p.•/• p; .,. p.•/• p •• ,. 

1 Jre clnsse .•. 1s.,e· 493,969 61.05 1,llœ,083 30 21.51 135,382 38.95 1,211,194 16 629,331 3, 100,SiJ 43 

2• dosse •.• 92.35 1;027,684 83.83 1,927,284 85 7.66 85,089 16.37 377,365 45 1,nz,773 :?,:ICU,640 30 

Voyngeuri., 

. fa• closse ••• 96.59 ,,589,œo ouo 4,637,166 12 3.41 101,872 !ï. fi) 259,JI! ù8. .t.751,502 4,796,:?'IS.80 

elilrnoriHnnire,. 81.!l() 120,235 17.25 101,333'72 18.40 27,107 22- .. ;5 56,332 59 147,342 2'7,666 31 

Colis. Colis. Cou,. r ., ....... iOO.ÔO. 102,355· 100.00 
0

$1,071 '69 • • N • I0:?,35o. lil,071 69 

Bilgages .• 
Qûintiiux . ! Q•Inlnos. Qalntau. 

Au poids. , •• 53.43 . ,59,600 43.16 
1 

213,010'39 46.57 51,947 57.84 292,304 53 JIJ,~7 505,320 '92 

~uipagu •.•••..•• 54.S.2 187 45,8] 8,289 '80 43.'8 156. 54.39 9,883 60 ~ lll,173 .:!IO 

Esp~d liions. Ei~édilions- E1pl!dllion1. 
Animaux.· .••••••.• 00,60 

1
13,721 86.33 :!G0,103 70. 9,40 i ·l,424. 13.07 39,604 48 J&,i45 289,708 18 .. 

• 
Gio~p,. 

42,1n h ! Groop•: Group,. 
Pi,janccs • • • • . • . • • . . 35.22 ,85,720 29.61 il4:'i8' 157,678 10.39 l0J,692 42 243,ldYT 144,465 63 

1/.; kilog. 
· 165,402 à9 

'/., kilog. • f• kilog. 
Plitils paquels, • • • • . • • 79.81 3,130,593 67.45 20.19 792,133 32.55 79,667 17 3,9%1,7:16 . 2'5,36966 

.. . Qnrntaux. Qointaor • Qoinlaus, 
Pe1i1et m,rel,andis~ . . . • &1.00 114,otl 8].76 Jy0,2,486 70 12.00 117,559 · is.u 239,194 tl4 812,500 1,an-,8&1.·N 

Ton1iena:r. 
' ; ·tonnèàas. Tonneaux. ' Grolles march~dbes .••• 2,2b,e11 ' 69.30 78.77 10,804,834 41 30.61 976,74& 21.23 2,912,299 16 3,190,361 13,717,133 60 

... .. ' ' 

' Produit, cstraordirinires ..• • • 71.25 382,304 05 • • 28,75 lM,284 28 • 536,568 ?,1 
. 

TOTAUX ••••• 78.08 21,56',820 86 21.02 5,733,105 35 27 ,2'7 ,928 01 
\ 

' ' 
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-Relevé des accidents arrivés au chemin de fer · de l'État pendant 
.l'année 18~8. 

?>8. 
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DA.TES. 
DÉSIGNATION 

DBS 

VÏCT'liii:a, 

CAUSES DES ACCii>EN1'S. 

.Accident• eanena• aall •oyageo•• 

8 septembre. f Un homme, ••••••••••• 1 Se trouvait clans une voiture qu-i dérailla, pnr suite de ln mauvaise direction 1· 
· donnée à un excentrique, - 

.l.eèideats 8DPl'eilll8 80:li VOJ'ft3'eUP8' 

. 8 juin...... Un domestique!........ Tombé sur la voie en sautant d'un box qui ovait pris reu.: ..•........ , ... 
18 - • • • • • • Un homme ••••••••• •.. Trouvé sur la voie, où il était tombé en sautant d'un train e11 pleine vilesse • 

tO août...... Un enrant de cinq ans... Tombé d'un train franrais, près de IUouscron .••. , ••••.••..•.••••••••.•.. 

17 octobre.... 1 Un homme •••••••••••• 1 Tombé sur la ·voie en voulant circuîer le Ion~ des voitures- •••••••.•••••..•• 

50 décembre •• 1 Un homme.,, ••• , ••.•• 1 Fit une chute en descendant du convoi; les marehe-pieds de six voitures pas .•• 
sè'rent au-dessus de lui sons te toucher. . 1 

A.eeldent• 8DPYeilù8 aux employé• et 

-' janvier ••• , 1 Un garde-frein •••••• -. •• 1 Tombé «•u~ convoi en circulant le long des voitures ••. '. .•.•••.•.•••.•• , . 
- .... 

20 - .... 
- .... 

-15 fénier ••••• 

6 avril •••••• 

2 mai •••••••. 

28 - •••• , • 
• 

50 - 

9 juin •••••• 

- .... 
20 - .... 
10 ao(1t, ••••• 

Un. ouvrier •••••••• : , • , 

Un garde-barrière •••• ,. 

Un garde-frein ••••• , ••• 

Un oÙvrier ••.• , •••••••• 

Un ourrier chargeur •.•. 

Un machiniste ••••• , •••• 

Un ouvrier ••••.••••••• 

Un ouvrier chargeur •.•• 

Id. 

2 juillet..... 1 Un chef piocheur •••••.. 

Un garde-frein., •• , •••• 

Id. 

Id. 
········· 
········· 

Pris· entre les buttoirs d'un wagon ..•.••. : ...•...•.....•......••..•. - ••.. 

Atteint par la locomotive, en travers1mt la voie pour aUer fc_rmer sa bar­ 
rière . 

Se trouYDnt penché sur le marcl1e-pied d'une voiture ati moment du croise­ 
ment de deux trains, a eu la tête fraeasséo contre la soil1ie du wagon à 
bagages. . . · . . ·· 

Renversé pendant qu'il éclairait un convoi ••.•••• , •••• , ...••••.• , •••.••.• 

Atteint par la locomotive en traversant la voie ••••••• , •••.•••• , • ~. , .•.•. - 

.,_tteint par 1111 marche-pied et jeté sous los voitures, en circulant sur la vole, · 
1 

Renversé en voulant traverser la voie pendant qu'une locomotive manœu­ 
vrait. 

Tombé sur les rails en voulant décrocher deux wagons pendant les manœu­ 
vres. 

id,.,.... 1 Atteint par une pièce de bois, qu'il voulait ieter entre les roues d'un wagon 
pour le caler. 

Rc.nversé 'par un rail que des ouvriers laissèrent tomber d'un wagon en 
chargement. 

Glissé en descendant d'un train, ••• ,.,,,.,, ••••••••.•••••••.•••.•••• , ••. 

Tombé du convoi en circulant le long des voitures •• , ••••••••••.•••.••. ,. 

Tombé en longeant les· voitures •.•• , .••••••••••• , ••••••••••••••••••••• 

U - •••••• 1 Un ou1•1•ier chargeur, ••• 1 Tombé du bout d'un wagon de gralns;qu'H était occupéà charger •••••••••• 

26 - .••••• 1 Un ouvrier., •••••••• ,. 1 Atteint pnr ln manivelle d'une grue mobile,· pendant le chargement d'une 
chnlidièrc. 
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NATURE DES ACCIDENTS, 
LIEUX 

OV LIIS ACCIDBWTS 

SO!'T ARIIVb. 

Obsen;ations. 

pa •• le ,,.._ du •enlee-. 

f Égratignures lég~rcs à la tl!&c •••• ,, •••••••••• \ Veniers. 

pa• leur prep.-e fait. 

Blessures ••••••••••• , ••••••••••• , ••• , • • • • • 1 Namur. 

Deux blessures sans ~ravitô • la tête •••••••.• • 1 Auvelai!. 

· Aucune blessure oi contusions.............. Mouscron ...•••••••• 

Contusions légères an bras droit ••••••••••••• 1 Wichelen ••••• , •••• 

Sans blessures ni contusions •••• ,., ••••••••• 1 ScJ1cllebeJlc ••••••••• 

ageat• de l'eSJll~lfatloa ea aervlee. 

. Oonlusions •••.••••..••••••••••••.•••••••• , Broxelle.s (Nord), 

Gon&ùsions au genou •...•.••.••••.•. , • • . • • • • Anvers •••••••• ,. ••• 

1'Jorc iuslan ta née •••• : ••••. : ,. • • • • • • • • . . • • • 1 Lcuz-e • 

.&Jort inst11nt11né11....... •• • • • • • • • • • • . • • . • . • 1 31alincs. 

Mort insto1_1tonéc •••••••••••••••.•••.• , ••.• , Soignies. 

Blessures graves, un bras et une- jambe rl'flc~ Ver,;iers. 
turés, · 

, Les deuic jomli~ broyées ••••••••••.•• : • , • • • , Ostendo ••.•••. , •••• 

!lort instantanée •••• , ••.•• ,............... Bruxelles (Midi). 

. Jambe-gauche broyée •••• , ••••••••••••.•••• 1 Charleroi. 

Jambl' droite fracturée •••••••••••••••••• .,. 1 Ensival. 

Jpmbè démise ••• , , •• •, ••• , •••••••••••.••••• 1 Landen. 

Blessure lrgère à 13 jambe •••••••••••••••••• 1 Ternoth, ·, . 
Blessure pen grave à la tète, •••••••••••••.•• 1 Gand •..••.••• , ••••• 

Sans blessures ni contusions·, ••••••• ,., •• ,.• 1 Snntbtrgcn , ...••. , ~ 

Fortes contusions au bras et blessures à la Anvers, 
figure. 

Ùsi~ns grav~s à la tête el deux côtes froctu• I Brnxclles (Midi). 
turées. · 

JI esl à ,upposer que cet enfont a ouvert Jo. 
portière en jouont, ee qui aura occ11sio11né sa 
chute. 

Ce vopgcur est sorli de la voiture malgré 
les instances et les ell'orls des personnes 11ui 
s'y trouvaient. 

Ce voyogcur fut maintenu à terre par dcnx 
ouvriers de lastation, qui lui sauvèrent la vie. 

· Cet accident es& dû ù l'iinprndenee de la 
victime, qui ovail placé le pied sui· la lige d'un 
buUoir. · 

:oécéclé pendant le tr11nsporl à l'hùpilal, 

,\ rc11ris son service le lendemain. 

A re1Jris son service le même jour. 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DIS 

VIC'l'JIU:a. 

CAIJSES DES ACCIDENTS. 

,I 

8 septembre • 

8 - 
9 - 
t5 - 
I 

17 - 
t7 - 

9 

28 - .... 
. 50 mars •.••.• 

6 avril ••• ,., 

tt - .•..• 

Un machiniste •••••••••• 1 Renversé de la locomotive, par suite du déraillement du_ train· qu'il con­ 
duisait. 

Un chauffeur .•.••• , ••• 

Un-garde-frein .••••••• • 1 AUcirlt â la main, en ouvrant une portière au passage d'un viuduc.~ ••••••• 

l d • : • • • • •••• • ••• • · Tombé du convoi par .. suite de vertige ••••••••••••••••••••••••••••.••••• 

Un ouvrier de ht route •• 1 Enseveli sous un éboulement en e1tr11yanl du sable pour la route,, ••.•. , ••• 

Id. id .••• 

8 octobre ..•. 1 Un machiniste .•••••••• 

10 - .... Un garde-frein •.••••••• 

t-1. - ..,, ... Un i;nrde-barrière •••••• 

21 - .... un· ouvrier •••.•.•••• ,. 

2v - , ..• , Un garde-eonvoi, .••••• 

26 - . . • • Une femme prépoiée à la 
garde d'une barrière •. 

2 novembre .• Un ouvrier de la route., 

4 - Un garde-frein, •••••••• 

6 - . Un ouvrier chargeur: ••• 

5 décembre .• Un ouvrier chargeur •.•• 

4 - Un ouvrier chargeur •••• _ 

19 - 1 Un garde-barrière., •••• · 

51 - Un ouvriec chargeur •••• 

Un homme •••••.•••••• 

Une femme •••••••••••• 

Un enfant de cinq ans,. 

Un homme •.••.......•.• 

Un homme ...• , .•.•..• 

Se trouvnnt sur la voie et voulant se garer d'on tra.in, fut renversé par ·un 
autre convoi qu'il n'avait pas aperçu. 

Tombé du convoi en circulant le long des voitures •••••••••..•••••••••••• 

Renv.ersé en trav.er,tant la voie •••• ; ••••••••••••••••••••••••••••••••.••• 

Est tombé sous les roues d'une locomotive q11i manœuvrait, en voulant saule!_" 
sur le marche-pied, 

Tombé du train eu circulant Je long des voitures ••••••.•••••••••••••••••• 

Atteinte par la locomotive,.en c_herchant à empt1cher ses enfants de traversel' 
la voie. · 

Renversé par un train en çireulant sur la :voie ••• , •••••••••••••••••••••• _ 

Tombé en circulant le long des :VDÎtur.es ••. •, '. ••••••••• _ ••••••••••.••••••• 

Occup.é à charger une caisse de glaces, fit une chute et la.caisse lui tomba sur. 
la Jambe. _ 

• 
Atteint par un des pieds de la chèvre, pendant Je chargement d'un ,réseryoir. 

Renversé par un train, pendant qu'il éclairait UD autre train qui manceo­ 
-vrait. 

Atteint en traversant la voie au moment du croisement de deux trains, ••••• 

Tournait une plate-forme ; il voulut se garer d'un train qui arr_ivait, se jeta . 
sur un buUoir d tomba à la renverse. · • 

Pe•aonne• a&telntea eJJ 

9 janvier •••. 1 Un homme, ••••••••••• f Trouvé¾Jisant sur la voie après le passage du dernier convoi du soir •• , ••••• 

lS février ••.. 1. Un ouvrier étranger à I Renversé par un train,en traversa~& la voie ••••••••••••• _ ••••••••••••••.• , 
l'administra lion. · 

ALteint par un convoi en circulant sur la voie, ••••••••••••••• _ •••••• ~.··:. 

Renversée pendant qu'elle suivait la voie., ••• , ••••••••••••••••••••••••• 

Jeté entre les deux rails pendant qu'il traversait la voie au moment du 1>ass'age 
d'un train, · 

Renversé en traversant la voie i proJimité d'une passerelle., •••• ,•• •••••• , 

Trouvé sur la voie après le passage d'un train •••• , ••• , •••••. • • ., •••••. • •• • 
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LIEUX 
NATURE riEs;_ ACCl.ôÉNTS!\ · ,:.1 :<ôv .z: •• .a.c:cmuT11 

SONT. Al\11.ÎV.&&. 

,, Çontusions au genou·.··•-;,, ••• i. ~ ••.• , •• ,·.: ••• • •. 

·. Bridures iégères au pied et à tà main ••...... 
Main cicraséè •••••.•.••••••.•••.• ; ••.•••. ; •. 

Blessures graves au-dessus d.e l'œil ,ot doigt 
foulé. . . 

'., ... 
Jambe irae:urée .•• 

,1ort- instantanée ••.•••••••••••.••••••.•••• 
. . '. • • ! -~; .'.. J , . • • ' .. · • . ' . . . . • : l ' 

Jambci"gauche écrasée .••••••.••• _. •.••. ;-, ••.••• 

;BJ~si1tès iJgè;os: .. : .': .. ; . .' .. '~: :·~ ..• 
Fi-ii~~u; du, ~·ru '~tde l'épa~le gaucti~-bles­ 

. _sure grave à-la hanehe. . . ·. . . ., 

&fort i_nstantatiée •••.•••••••• ~ •••••••.••.•• 

. 
Id. 

Wettereri, 

Chaudfontaine. 

. f,ouvain, 

"Iambe fractu"rde ••.•••••••••.•••.•••• : ••.•• -" I Id. 

-M~rt iils~ntariée .. · •• · .· •• ·:'. :':·.: •• : .. · •• :. :; .•• · 'è-o_iicÎ, 

Pied fractÛré •.••• ; ~· •• ; •· .•. ~:.: · .•• ;........ 1 Florefl'o. 
Manage. 

·cou~iràt >. : .. ,: i. : . .'. 

Gingelom. 

Charleroi. 

BlessÛre.gnv~- au pied •••••.• ,; ••• ~~:· •••• ;'. ,Alost. 

;a~i>e fracturée .• :·.'; .••• ·; ••••••••• :::::·'..·. Br~xellès (Allée-Verte). 

. . . . . . . . . . . .· . : ., ; : . . . . . . ., . 
Cuisse frâeturée •.• · •••••• - •• ; •• _ •••• ,........ Gaild. 

~ 0 ,: • 1 •:M• • • : '. • • • , • : , ,• • 

L~-deux jambes .broyées ••.•••••••• ~ •• ~.... Gosselies •••••••• , , •.. : 

-~ort inslaiitan~e .•• : ••.•••• , .••••..• , •••••• 

. Contusions s~ils gravité. ; • , ••.•.• , .•••.•••.• 

Jurbise. 

Louvain. 

Observations. 

Amputé et ilécédé le 28 du même mois. · 

. . . 
, ftlort quelques· heures ·après l'événement. 

: etrealant . ••• - là •oie~· 
Pied:: ga'uche !lOÙpé . et . bles$~res ,gra~~ :. • 1a -1. :Florefîe '. ".'•; •••. • ••• ~ 

Mte. ·. 

Contusions iu,dos ••••.••• , ••••.••••••.• ; , , , 1 Gand,_.· 

Mort instantanée ••••.•••.••• , • • • • • • • • ••• , · Cou.rtr~i. 

~Jort instantanée ••••••• ,.-, ••••••••• , .•••• , id. 

· Blessures à la tête avec épanchement au eer- Bruxelles (Midi). 
V9U, · 

Les dêux jambes broyées et contusiGils graves I Couillet •...•.•••••• 
à là· tê_te. (&lor,t qtJelques minutes après l'évé- 
nement), 

. Lésioris·gravcs •••.•.•. ·• .•.•.••..• , ...• ·. •'•. f ·Bal •.•.•• , •...•••.• 

: .Cet_bQmmc, q~i;iv~it <icJà donné des signes 
d'nliéii11tion mentale, n'a pu faire conn,itrè le 
motif pour lequel il se ·trouvait sur la voie à 
une heure indue et eu.eostume de nuit, 

Cet accident doit èll'e allribué à lo eéeité 
presque complète de la victime. 

Décédé quelques instants après l'accident. 
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DATES .. 
DÉSIGNATION 

VICTIMES, 

12 Avril. ••... 

19 

29 

6 mai ......• 

17. - 

50 - .....• 

Hl juin .••... 

17 

20 

26 septembre. 

27 

8 octobre .... 

8 

27 

26 novembre . 

28 

29 

6 décembre.: 

f2 

rn 
26 

26 

Un homme ..... ; .•.••. 

Un homme. : ..•...•... 

Un enfant de huit ans, .• 

Une femme ...••••...•. 

Un ouv_riér étranger à 
l'administration. 

Une femme .... ,'. .....• 

Un homme ....•..••.•. 

Un homme ••...••.•.. , 

Un enfan] de douze ans. 

Un· ouvrier étranger à 
l'administration; · 

Un homme •...• _ ••.•... 

Un .ouvrier étranger à 
l'administration. 

. Un homme ...••.•..... 

Ùn ouvrier étranger à 
l'administrntion , 

Un homme •...••...•.. 

Une femme ....•••... · .. 

Un soldat. •••.......• 

Un homme •..•.••..• ,. 

Un garde-barrière du ehe­ 
min 'de ,fer hollando­ 

' beige. · 

Atteint pn,r ia locomotive d'un train et jeté la tête contre les rails.,;; .. ·,•; .... 

Trouvé mort sur la voie, après le passage d'un train , .•..• , •.••.•.••.. . . 

Broye pat• untrain He marchandises qu'Il n'avait pos aperçu· .••• ; ••••. , .•• 

Atteinte par un éclat de bols d'un chariot qui se trouvait engagé sur la voie 
et qui fut brisé par un train. . · · 

Assistant au déchargement de marchandises, eut la main prise dans l'engre- : 
nage de ln petite grue.· · · 

AÜeintc de surdité, renversée pal' un convoi qui manœuvrait ......•.....•. ,: 

Conduisahi d~s wagons, a é~é entr11iiié par son ~hevnl qui s'était effrayé et a : 
été jeté sous lèpojles ûes voitures.. · 

Renversé en traver~~ll~ la voie avec une charètlc qu'il. conduisait •.••...•.•. 

Traversant la voie et aueint par un wagon q_u'on ~anœuvrait., ••• , •..••.. 
. • . ' 1 

Pris entre les haussettes mobiles de deux wagons, dont l'unélalt en mouve­ 
ment, 

Trouvé sur la voie, la tête séparée du tronc •.•....• ·: .•...••.•.• ·.'. ..•..• 

Pris entre deux buttoirs en ;voulant décrocher une chaine de halage ••.••••. i 
Atteint d~ surdité, renverséen traversant la voie.;., ......••.• : ••• , , •••. 

S~ trouvait sur une chnreit.e placée entre· deux wagons en décha~gement et 
fut renversé par le.ehocdonnë par.uù mouvement de recul-des-wagons. 

Benversé par la.locomotive ~n circulant sur la voie ..•.••..•.••..•••••.•• 
,··',l''iJ.'.• ,,· 

Al teinte par un train en lon,geant l,:1 voie •..•.•.•.•.•••..•••••.•••• _. •••. 

Faisant partie du poste militaire ·de ln staÙoti, a 'te~té dé se s~icider en 
couchant sue les rails, au.moment où un convoi arrivait. 

Trouvé sur la voie, la tête fracturée èt un pied;coupé, 1 •••..••• ::~ •.·:•., •••• ,; ._. 

Travaillant à la voie et préoccupé ~u convoi hollandais qui mnnœuvrait, ne 
put se garer-en temps -dü train belge qui entrait dans là1statiorr, , : 

Un 'homme •. : • .-. . . . . • . ·· Atteint en traversant la voie •..••...•...•• ,.,· •• · .•...•••••••••••••••••. 

Une femme............ Heurtée et jetée à terreen longeant la voie avec un parapluie ou,ert. ,•, .... 

Un enfant de six ans.,.. Qui accompagnait cette femme fut également renversé ..•...••.••••••• , •.• _,, 
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NATIJRE DES ACClb.BNTS. 
LIEUX 

• ~11 ~, ACCIJD~T• 

SONT AIUVB$. 

Obse,-vaii<nîs . 

. , 1 

lllort instantanée •••••••••••••• , .- • • • • • • • • • • J" Alost ._ ••••••••••••• 

.&fort ••••••••••• , •••••••••.•• · ...•• .- ••• ·. . • 1 Gand •. ~ •••.. : .•... 

Mort instantanée ••••••..• ·•· •••••• ,., ••• - ••• 1 Ruyshroed:. 

!llort instantanée •• ; ••• : •. -',-, .••••••••••••• 

Deus: doigts de la main g:iuch1.1 écrasés •••. , •.• 

ilort instantanée ..•.••• ~ ••••.••.•.• , ••.•.• 

Hennuyères ••••.•••• 

Gand •••••..•..•.•. .. 
Nom'~r .•.•••••..... -. 

&Jort instantanée ••••••••• : .•.•••.••••••••• 1 floteffe. 

Mort instanlanée •.••••.•• : ••••••••••••••.• 1 Louvain. 

Jambe droite broyée ••••••••••••••••••••..• , Charler~i ••.• ,, •..•. 

àl','ri instantanée. • • • • • • . . . • . • • • • • . • • • • • • • • .&larehiennes. 

Mort ..•••.•....•...•••.•.•. , •.••.. ;:• •....• 1 Tamines .••...•..... 
Contusio11$ graves.au bas ventre ••••••••••.•• f Brunlles(Allée-Verle). 

Mort instantanèe •••••.•••••••••••••••••••• , Schellebelle. 
Contusions.. • •• • . • • •• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • Bruxelles (Allée-Verle). 

Contusions sans fractures...... • • • • • • • . • • • • • Chênée. 

Fracture de la j~mbe gauche ..•.•. \.. • . • • • • • • : Hal. 

Sans ble,sures •••••••••••••••••• , . • . • • • . • • Charleroi ••••••••••• 

llort ••. ,. ....•... · •...••..••....•••••....•.. 1 Trooz, 

Mort instantanée ••• , ••..••.••••••••••••••• 1 Anvers. 

Hort· instail~née. • • • • • • • • • . • • • • • • • . • . • • • •• , ~avinnes. 

- Blessures à la tête,. • • •• • • • • • • • • • •• • • • • • • •• Laeken. 

Blessure à la tête •••••.•••••••••••••..••• , • t Id. 

vie~?!ê~C:ille:!,:~ts~ :~ -~tr:;~~j!~ J:o :: 
goriJc fermait les barrières. 

Tout :j>_fjrte à croire que cet" accidenlesl le 
résultat d'un suicide. 

· Là victime, femme -du garde barrière, se, 
trounit s1ir la voie, ex.11minili1t le chariot qui :r·étalt engagé. · --- ,. ·· · 

Cet accident est dû à· l'irriprude11ce de la 
victime~ · , 

La viclirhc a ·tr~vcrsé la voie malgré les­ 
elîorls que les ouvriers et soi1 mnri faisaient 
pour hl; retenir. ' 

1 

A subi l'amputation. 
• 

• 

La position dueorps fait présumer qu'il y a 
eu suicide. 

Ai:eidcnt dû à l;imprudence de la victime. , 

Ce soldat. qui se trouvait en état d'ivl'es~e, 
'doit la vie à fa. présence d'esprit dû machi­ 
niste, qui a arrl!te _le train ~ six mètres de dis­ 
·tance de l'endroit où le militaire était couché. 
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. . . . 
BBOA1ilT1Jt.&TfOR 

Des 1,ctidenls sonenus pendant l'aonte t·sss . 
A DES YOYHEURS. .. 

A DES E■PlOYtS . A DES PERSONNES 
~·- n ageat, arc1la1t TOTAL. 
Par le fait •• 1e11ice. _Par lcar proJre fait. DB L'AD!llllJSTRATION. SUR LA VC)JS. __ ,_ ~1-·· ---- -· ~ 

.JIORTS. ■LBSSÉS. . JIOllT~~ BLUAS. MORTS. BJ.1!55ÉS. · aORTS. 1 BLESSÉS,_ MORTS, BLllSSÉS, 

, 
.. 

. . 
• f • 5 H 25 17 tl .. 28 58 

. 
-1 , 
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