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Conformément aux prescriptions de l'art. 6 de la loi du f cr mai i 854, j'ai 
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tions du service des télégraphes électriques pendant le même exercice. 
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Le Ministre des Travaux Publics, 
JULES VANDERSTICHELEN. 





CHEMIN DE FER. 

COMPTE HENDU DES OPÉRATIONS PENDANT L1ANNÉE 1859. 

Il s'est produit en 18159 un événement qui a fixé l'attention générale du 
'pays : le l cr mai, la chambre de commerce et l'administration communale 
d'Anvers ont fêté le vingt-cinquième anniversaire de la promulgation de la loi 
décrétan L l'établissement des chemins de fer de la Belgique. 

Le Gouvernement s'est associé à cette solennité qui avait pour but de consa­ 
crer le glorieux souvenir d'un des actes les plus importants du règne du Roi 
Léopold l"r. Un arrêté royal, en date du 50 avril, a ordonné <JUC le buste de 
feu l'ingénieur P. Simons, l'un des auteurs des projets du ~hemin de fer, serait 
exécuté aux frais du Trésor public et placé dans la station du Nord, à Bruxelles. 

Ces faits ont clôturé la première période de vingt-cinq ans parcourue par 
l'œuvre grandiose de 1854 i ils marquent une étape où l'on s'arrêtera quelques 
instants pour jeter un coup d'œil sur le passé de l'entreprise. 

Dès le mois d'octobre 1850~ un comité d'industrie et d'agriculture, formé dans 
la ville de Liège, s'adressa au Gouvernement provisoire pour lui démontrer la 
nécessité de remplacer immédiatement, par une voie de fer, les moyens de com­ 
munication qui, avant la révolution, existaient entre l'Escaut et le Rhin, par les 
eaux intérieures de la Hollande. 

La question fut mise à l'étude sans aucune perte de temps; .MM. les ingénieurs 
Simons et de Ridder furent envoyés en Angleterre pour y _examiner, sous toutes 
ses faces; la construction des railways. 
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Le projet consistait, à cette époque, dans une ligne qui aurait simplement 
relié Anvers à Maestrlcht , car on supposait que cette dernière ville resterait à la 
Hclgiqnc. 

. ; 

Mais les négociations ouvertes entre les Puissances firent bientôt reconnaitre 
que cc tracé ne pourrait être maintenu. 

Le 10 février ,t852, les ingénieurs Simons et de Ridder introduisirent un 
avant-projet d'après lequel fa route en fer à créer se serait dirigée d'Anvers sur 
Cologne, par Diest, Tongres, Visé, Moresnet et Aix-la-Chapelle. Cette ligne se 
serait raccordée avec Liège par un embranchement spécial. 

Un arrêté royal <lu 21 mars suivant autorisa, en conséquence, le .'1inis11·e de 
l'Intérieur, qui avait alors les travaux publics dans ses attributions, ù meure en 
adjudication la concession à perpétuité d'un chemin à ornières de fer, à ouvrir 
entre Anvers et Liége , mais l'adjudication n'eut pas lieu. 

A la date du 20 février 1852, une société avait demandé; d'un autre côté, Ja 
concession dé la ligne de Bruxelles à Anvers ; en l'absence d'une loi sur les con­ 
cessions de péages, cette demande ne put être accueillie. - Quand ln loi néces­ 
saire fut intervenue (19 juillet 1852)1 les complications de la politique extérieure 
ne permettaient pus de songer sérieusement à la réalisation d'une combinaison 
financière de la nature de celle dont on aurait voulu faire l'essai. 

Cependant l'idée prenait de plus en plus de consistance; et, le 8 mars -1855, 
la commission supérieure d'industrie et du commerce présenta spontanément un 
mémoire sur l'utilité et l'urgence d'un chemin de fer d'Anvers ù 1:-i Prusse. lm 
même moment, Je Gouvernement recevait des ingénieurs Simons cl ile Biddcr 
un exposé très-développé, un travail complet, sur le projet dont ils n'avaient 
cessé de s'occuper. 

D'après ce nouveau travail, le tracé primitivement proposé devait être aban­ 
donné : la ligne à construire devait passer par Malines; Louvain, Tirlemont, Liège 
et. Aix-la-"chapelle; clic devait se prolonge» de Malines sur Bruxelles: et offrir, 
entre autres, un petit embranchement de Contich sur Lierre. 

Communiqué, sous la date du 20 mars: aux chambres de commerce, aux auto­ 
rités provinciales et aux conseils communaux des localités les plus importantes 
du pays, le projet reçut de toutes parts un accueil sympathique. - Le t7 mai, 
une commission, composée d'ingénieurs des ponts et chaussées réunis sous la 
présidence du :Ministre de l'Intérieur, se prononça pour la nouvelle direction pro­ 
posée. - Enfin, le !9 juin, le Gouvernement présenta à la Chambre des Repré­ 
sentants Je projet de loi relatif à la création de la nouvelle voie de communication 
si impatiemment attendue et si soigneusement étudiée; ce projet comportait 
l'établissement d'un chemin de fer, « partant de Malines, et se cliriyeant sur 
1> Feroiers, avec embranchements sur Bruxelles, Anvers et Ostende. » 

A peine le dépôt avait-il eu lieu sur le bureau de la Chambre, (JUC tousles 
organes de la p1issc s'occupèrent du projet; les journaux s'en emparèrent avec 
avidité; des brochures sortirent de toutes les plurnes , la presse française et la 
presse rhénane s'appliquèrent à l'étude de la question. Il y eut, pour ainsi dire, 
unanimité à proclamer l'opportunité ou plutôt la nécessité de la construetlon d'un 
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chemin de fer ü' Anvers à Cologne : il n'y eut de divergence que sur la question 
de savoir si l'entreprise serait faite à la charge du Trésor public, ou si elle serait 
abandonnée, par voie de concesslon, ù l'industrie privée. 

Le rapport <le la section centrale de hÎ Chambre des Représentants, daté du 
18 novembre 1835, conclut à l'établissement immédiat dans le royaume d'un 
(( système de chemins de fer, ayant pour point central Malines, et se dirigeant ù 
>> l'Est, vers la frontière de Prusse par Louvain, Liégc et Verviers; au Nord sur 
» Amers; à l'Ouest sut· Ostende, pur Tcrrnonde, Gand et Bruges, et nu Midi 
» sur Bruxelles et s111· les [rontiëres de France. » - Cette proposition eomplé­ 
tnit celles du Gouvernement en deux points : prolongement de la ligne de l'Est 
jusqu'à la frontière de Prusse, et prolongement de la ligne du ~Jidi jusqu'aux 
frontières de France. 

Au mois ile novembre 1855, les ingénieurs Simons el de Bidder avaient 
achevé les études de la ligne d'Ostende, qui n'avait point été comprise dans leur 
travail primitif. 

La discussion publique s'ouvrit à la Chambre des Bepréscruants le 1 i mars 1834 ·, 
clic remplit dix-sept séances ; et, le 28 mars, l'ensemble de la loi fut voté par 
cinquante-six voix contre vingt-huit, dans les termes du rapport de la section 
centrale, quant tl la configuration proprement dite du réseau. 

La commission spéciale, chargée par le Sénat d'examiner le projet. déposa son 
rapport le 26 avril : l'assemblée adopta la proposition .. par trente-deux voix contre 
huit, dans la séance du 50 du même mois; cl le lendemain, 1er mai 18541 la loi 
était signée par le Roi. 

Un an plus tard; le !J mai 18515, la section de Bruxelles à :Malines était ouverte 
à l'exploitation. 

La Société générale pour favoriser l'industrie nationale venait d'asseoir les hases 
d'une vaste association financière; clic faisait d'actives démarches, en France, 
pour obtenir la concession de la route en fer de Paris à Lille et à Valenciennes, 
espérant y joindre la ligne de Lille à Gand et même celle de Valenciennes à 
Bruxelles. Afin d'empêcher la réalisation de ces vues, le Sénat, dans sa séance du 
51 décembre 1850, décida par vingt-et-une voix contre treize, que la section de 
Lille à Gand ne pourrait être concédée qu'en vertu d'une loi : c'était apporter une 
restriction exceptionnelle au droit absolu de concession que la loi du ·19 juillet-1852 
donnait au Gouvcrncmcnt , c'était admettre le principe de la construction ullé­ 
rieure aux frais du Trésor public. - La Chambre se rallia au vole du Sénat. 

En conséquence, Je 8 mai 1857, Je Gouvernement proposa :'1 la législature 
l'adjonction au réseau décrété en i 831, d'une ligne de Gand à la frontière de 
France, par Courtrai, avec embranchement sur Tournai. ~ Celle proposition 
fut approuvée; mais les Chambres y ajoutèrent les branches de Namur, du Lim­ 
bourg et du Luxembourg, avec cette réserve, toutefois, que, pour le Luxembourg, 
le tracé serait fixé ultéricnrcrncnt. 

La loi qui compléta le réseau dans cc sens porte la date du 26 mai -1837; il 
n'y a été apporté aucune rnodiflcation. si cc n'est pour cc qui concerne le rac- 
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eordemeut de Conlich à Lierre, qui y a été ajouté par la loi du 20 décembre 18:H, 
en exécution de l'espèce d'engagement pris vis-à-vis de Lierre dès le mois de 
mars 1855. • 

Cependant, à la section déjà achevée de Bruxelles à Malines, on avait succès­ 
sivement ajouté les lignes de Malines ù Anvers, <le Malines à Ostende, de Gand à 
Courtrai, de :Malines à Ans, de Landen à Saint-Trond et de Bruxelles ù Tubise , 
au mois de mai 1840, le chemin de fer de l'État belge était livré à l'exploitation 
sur une étendue de 525 1/2 kilomètres. 

A cette époque, le Gouvernement présenta à la Législature la demande d'un 
nouvel emprunt pour la construction du railway , cette demande fut Je signal de 
critiques fort vives contre l'entreprise, au sein de la Chambre des Représentants. 

Les deux premières années de l'exploitation avaient donné des résultats dépas­ 
sant toutes les espérances qu'on avait conçues ù l'origine; il n'en avait plus été de 
même à partir de 1857, c11 en 184()1 on paraissait ne pas bien se rendre compte 
des causes véritables de l'insuccès passager de l'opération. 

Le but principal de la loi du 1 cr mai 185.1, (à part la portée politique que la 
créntion d'un vaste réseau de roules en fer devait avoir au point de vue de la 
consolidation de l'indépendance du pays) était de conserver le transit vers l'Alle­ 
magne, d'ouvrir les grandes artères d'un vaste ensemble de belles voies de com­ 
munication el de secouer enfin la paresse des capitaux dont les hésitations ne 
pouvaient être vaincues que par l'entraînement de l'exemple. 

~fais le Gouvernement n'avait pu rester absolument maître de la situation; il 
avait ét<l entraîné par les Chambres en dehors des limites que lui-même s'était 
assignées. 

Il s'était présenté devant la Législature, avec un projet qui n'avait d'autre 
objet que lu jonction de la mer et de l'Escaut avec le Rhin, de la Belgique 
avec l'Allemagne. Dans la discussion, un accroissement fut donné à ces plans 
primitifs du l\linistèrc : on voulut rattacher également la Belgique à la France, et 
I'ernhranchcment du Hainaut fut voté. 

Plus tard, on imposa, au moins implicitement, nu Gouvernement: l'obligation 
de construire lui-même Ja section de Gand li Lille. - Le même fait se produisit 
pour l'embranchement de Namur, pour l'embranchement du Limbourg et celui 
mème du Luxembourg; on peut en dire autant de 1a section de Tournai .'i Mous­ 
cron. 

Indépendamment de l'accroissement de dépenses qui devait résulter de l'exten­ 
sion successivement apportée aux projets de 1854, cette extension eut évidem­ 
ment pour effet de modifier complétement la pensée primitive. Au lieu d'une ligne 
unique, spéciale, ayant un but déterminé, on eut tout un système de communi­ 
cations intérieures. 

Dans son rapport du i2 novembre 1859, le :Ministre des Travaux Publics a 
signalé la différence énorme que cette modification des projets originaires appor­ 
lait dans les résultats qu'on devait espérer des chemins de fer. 

Rn ! 840, on perdait quelque peu ces considérations de vue . on contestait la 



( 9 ) l N" H>3. ] 

produetlvité du railway; après avoir nié, puis exagéré ses produits possibles, on 
en était venu à l'attaquer et à le représenter comme une cause de ruine pour 
les finances publiques . 

On oubliait que Je but suprême et définitif n'avait pas été de faire entrer le 
plus d'argent possible au Trésor, mais de faire rapporter le plus d'utilité possible 
au chemin de fer. On perdait de vue que l'opération n'avait pas encore dit son 
dernier mot : Je chemin était Join d'être achevé dans tout son développement. Les 
diverses sections livrées par fractions aux transports ne devaient puiser les prin­ 
cipaux éléments de leur prospérité, que dans les échanges it faire ultérieurement 
avec les sections restant à construire. Il y avait en projet tout un ensemble 
raisonné de lignes destinées à se prêter un mutuel appui, et i1 était impossible 
que les quelques lignes terminées fussent aussi fructueuses que le réseau entier. 
L'on n'avait p'às encore appris que des exploitations restreintes doivent en quelque 
sorte fléchir sous le poids des frais généraux qui les écrasent. 

Le chemin de fer s'était ressenti, d'un autre côté, de la crise industrielle 
de {858, et de lu crise politique qui l'avait précédée. 

L'État belge avait eu tout à créer; la métallurgie savait à peine fabriquer les 
fers de la voie, elle a dû monter des ateliers et des appareils nouveaux; les pre­ 
mières locomotives et les premiers rails avaient dû être achetés en Angleterre. . 

Les adjudications publiques ne réussissaient pas dans les premiers temps , la 
concurrence était excessivement limitée ou même nulle. - 

Sous Je rapport des recettes, diverses circonstances les avaient empêchées de 
prendre jusqu'alors tout le développement dont le temps a démontré qu'elles 
étaient susceptibles : il s'agissait ùc déplacer toutes les habitudes assises, de 
transformer complétcmcnt le système de communications établi; on était bien 
forcé de foire des essais de tarification, et l'on ne pouvait atteindre de prime-saut: 
ni la perfection dans Je service, ni le maximum dans les produits. 

Aux plaintes formulées quant à l'insufflsanee des résultais de I'cxploitation, 
venaient se joindre les réclamations contre l'élévation des chiffres des dépenses 
de premier établissement. On semble souvent admettre comme un axiome qu« 
les Gouvernements ne sont pas aptes à travailler à bon marché; on I'avait clil 
en 1854, on l'a répété en 1840; à l'appui de cette prétendue vérité, on cite ce fait. 
que ]es devis estimatifs, dressés pour la construction du réseau national, ont été 
dépassés dans de grandes proportions. Il est clone permis de répondre à ce dernier 
reproche. 

D'abord, en ce qui concerne les terrains, on n'ignore point que la valeur de lu 
propriété foncière s'est considérablement accrue, surtout cl précisément à cause 
de l'établissement des chemins de fer; d'un autre côté, la voie, qui devait n'a mir 
que { m ,40 de largeur, a été portée à i m,oO; 1a largeur de l'entrevoie a été portée 
de f m,SO à 2 mètres : on a ainsi augmenté Je coffre de 1a route de plus de 
10 p. 0/o; on a augmenté, dans la même proportion, tous les ouvrages de terras­ 
semcnts. 

On avait hâte de terminer tous les travaux; les Chambres, les autorités pro .. 
3 
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vlnciales et communales: la presse, réclamaient à grands cris la mise en exploi­ 
tation dans le plus court délai. Il fallait, pour satisfaire à ces demandes 
unanimes, travailler Ia nuit aussi bien que le jour; les salaires étalent d'autant 
plus élevés. 

En présence de cc besoin si pressant d'en finir, les propriétaires devenaient 
plus exigeants pour le prix de leurs immeubles; il fallait souvent passer par les 
conditions dont ils ne voulaient point se départir. 

Il était possible de marcher plus vite, en achetant plus de terrains : les endroits 
où l'on prenait les terres des remblais, auraient pu servir de lieux de dépôt aux 
terres provenant des déblais ; afin de ne point perdre de temps, on achetait des 
terrains pour les remblais et des terrains pour les déblais. · 

paccroissemcnt inespéré de la circulation, le mouvement inattendu des trans­ 
ports, ont exigé des stations plus spacieuses et plus nombreuses que celles sur 
lesquelles les évaluations primitives reposaient. 

f 

Le système des pentes et des courbes a été sensiblement amélioré; les pentes 
ont été adoucies; le rayon des courbures a été agrandi. 

On pourrait citer une série de détails de cette nature. 

On a fait enfin des travaux plus perfectionnés que ceux sur lesquels les évalua­ 
tions étaient basées; or, la perfection dans les ouvrages est coûteuse; elle a 
exercé son influence sur le montant définitif de la dépense. 

Le poids des rails avait été fixé l, 1 \).~0 kilogrammes au mètre courant; on a 
commencé par cles rails de 22 kilogrammes; puis, on a employé des mils de 2~ 
ù 27 kilogrammes; aujourd'hui, on n'emploie plus que des rails de 54 kilo­ 
grammes. 

. Les billes sont plus longues et plus Jarges que celles dont les dimensions 
avaient été admises comme suffisantes. On-avait compté pouvoir se servir exclu­ 
sivement de billes en bois blanc ; on sait ce qui est advenu de cc calcul ; les 
traverses de bois blanc ont dû. être bientôt remplacées par des traverses en chêne. 
11 en est résulté une double dépense qu'il convient de noter à cause de son impor­ 
tance. 

Au commencement, on supposait que la mie ne devrait être doublée que 
sur la ligne d'Anvers à Bruxelles; elle est doublée sur tout le réseau ou à peu 
près. 

Le prix des locomotives avait été présumé ne pas devoir dépasser 2{ ,~00 francs 
pour celles des trains de voyageurs et 26,f>OO francs pour celles des trains de 
marchandises. On sait si ces prix ont été augmentés et dans quelle propor­ 
tion. 

les voitures ont été construites sur une largeur plus grande que celle qui avait 
été prévue; elles sont plus commodes, plus solides, mais aussi elles sont beaucoup 
plus chères. 

La différence constatée entre les prévisions et la réalité se justifie donc naturel­ 
lement : elle provient uniquement de ce que les plans primitifs ont été moclifiés 
considérablement dans leurs détails et dans leur ensemble. 
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Malgré cette justification si rationnelle, malgré tout ce que l'on pouvait opposer 
aux critiques dont les résultats financiers <le l'exploitation étaient l'objet, les 
Chambres législatives se montrèrent peu disposées à cette époque à étendre le 
réseau tel qu'il devait être constitué après l'exécution des lois déjù votées. L'em­ 
prunt sollicité fut accordé ; mais on ferma la porte aux constructions nouvelles 
de chemins de fer sur les fonds du Trésor public : cette porte ne s'est jamais 
rouverte. 

En présence de la détermination, prise par la Législature, de ne plus engager 
les finances de l'État dans la création de voies ferrées, l'administration se vit forcée 
de reporter sur le budget une grande partie des dépenses d'amélioration et d'achè­ 
vement reconnues indispensables : il en est résulté que les frais annuels apparais­ 
saient plus élevés qu'ils n'étaient en réalité. 

Les crises successives qui ont pesé si lourdement sur toutes les entreprises, 
depuis !846 jusqu'en 18150, ont. nécessairement exercé une action délavorable 
sur les recettes de l'exploitation , le produit net de l'opération ne parvenait point 
à se relever. 

La première pensée qui vint à l'esprit de beaucoup de monde, fut que l'J:ttat 
était impuissant et inapte à exploiter un chemin de fer, et l'on arriva insensible­ 
ment à se demander si le railway national ne devait pas être vendu; pour plu­ 
sieurs, ce fait était devenu inévitable; la réalisation n'en devait pas avoir lieu 
du jour au lendemain, mais cc n'était plus qu'une question de temps. 

On atteignit l'année i8~0, pendant laquelle l'excédant des dépenses était encore 
de deux millions de francs, après payement des intérêts et <le l'amortissement. 
Mais voici que l'année 18oJ ne donne plus qu'un découvert de 500,000 francs : 
1a rcêctte s'était accrue de 11500;000 francs et la dépense avait baissé de 
400,000 francs. 

Et puis se présentent successivement les exercices 18~2, J8o3, J8o4 et -185ti, 
avec des bénéfices s'élevant respectivement à 700,000 francs, 2,1.00~000 francs; 
5,760,000 francs et 5,7021000 francs. - Un fait, secondaire en apparence; 
mais fécond dans ses résultats, relève tout à coup le crédit du chemin de 
fer de l'État : on veut parler de la publication raite, sous la date d» 50 septem­ 
bre J 807, sur la situation financière du chemin de fer; ce travail acheva de 
déterminer la réaction qui avait déjà fait un grand pas dans les esprits, et rendit 
à l'exploitation de l'État les sympathies qui avaient; un moment, menacé de lui 
faire défaut. 

Il résultait de la publication dont il s'agit que, depuis i 831'> jusqu'à la fin de i 80 J, 
l'on n'avait recueilli que des déficit dont l'accumulation conduisait à une somme 
ronde de 5i ,600,000 francs; mais, qu'à partir de 1802, le railway était incon­ 
testablement entré dans la voie du progrès sous le rapport financier comme sous 
tous les autres rapports , qu'en quatre années (l8o2-18t>o) l'on avait réalisé des 
excédants de recettes montant ensemble à 10,500,000 francs; d'où une balance 
de 21,500,000 francs au débit du chemin de fer. On s'attendait à un découvert 
bien plus considérable. 

Les années 1.8~6, {8ü7 et 18t$8 ont donné aussi des résultats qui ont réhabilité. 
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d'une manière décisive, l'exploitation de l'État dans l'opinion publique, il sera 
prouvé, dans le courant du présent rapport, que l'exercice 18a9 n'a pas été moins 
fructueux que les sept années qui l'ont précédé immédiatement. 

Quant aux déficit constatés depuis 185~ jusqu'en 18tH, il importe de bien 
remarquer qu'ils n'ont pas tout à fait la signification désastreuse qu'on lem attri­ 
buait lorsqu'ils se produisaient : ils étaient uniquement la conséquence des con­ 
ditions financières dans lesquelles le railway se trouvait en restant au~ mains ~u 
Gouyernemcnt. - En effet, celui-ci a construit son chemin de fer au moyen de 
fonds provenant de différents emprunts garantis par le budget de la dette publi­ 
que; les intérêts de· ces emprunts devaient être servis par le Trésor national, quel 
que fût le résultat de l'entreprise: on avait, en général, emprunté à op. 0/o; il 
fallait, de toute nécessité, payer 5 p. 0/o, 
Si le chemin de fer avait été construit par une compagnie d'actionnaires, ceux­ 

d auraient bien dû se èontenter du bénéflce réel obtenu : les actions n'auraient 
touché que 2 1/2 p. ¼, par exemple, lorsque l'exploitation n'aurait pas produit 
davantage. Il n'y aurait donc pas eu de déficit; seulement le bénéfice eût été 
réduit aux proportions qu'il ne dépasse pas encore actuellement dans les exploi­ 
tations particulières existant en Belgique. 

Les intérêts soldés de !85r$ t\ 18;'} I par le chemin de fer de l'État ont atteint la 
somme ronde de 88 millions de francs; en supposant, ce qui ne s'éloigne guère 
rle la vérité, que tous ces intérêts ont été calculés en moyenne sur le pied de 
:'> p. 0/01 on trouve que pour éviter un déficit, l'on aurait dû ne payer que 
?i-2~ p. '"/o : c'est là un résultat que beaucoup de sociétés belges seraient heureuses 
de s'assurer pour le présent et pour l'avenir. 

Il faut noter également que l'amortissement des capitaux employés à l'établis­ 
sement du chemin de fer de l'État, s'effectue bien plus rapidement que famor­ 
iisscmcnt des titres émis par les sociétés, celles-ci opérant sur une période de 
quatre-vingt-dix ans au moins, tandis que te terme de l'extinction des emprunts 
publics ne va pas au delà de quarant~ ans pour les titres à D p. 0/o, et de cin­ 
quante ans pour les litres à 4 1(2 p. ¼, 

Quoi qu'il en soit, on constate avec satisfaction que la situation financière du 
chemin. de fer de l'État s'améliore chaque année : le grand réseau exploité par Je 
Gouvernement belge présente, sous le rapport de la richesse nationale, des avan­ 
tages'fmmcnscs et incontestés, de plus, il offre, envisagé comme entreprise indus­ 
' rielle, des résultats dont on peut se féliciter à juste titre. -Ainsi que M. le bourg­ 
rnestre d'Anvers l'a proclamé dans la fète du Jer mai f 8~9, t1 1a construction de 
» nos chemins de fer est venue rassurer l'Europe sur l'avenir de la jeune Bel­ 
)) gique. Nous avons, en effet, prouvé par là que nous étions un peuple sérieux, 
)> jaloux de ses libertés, mais non moins préoccupé des progrès à réaliser par 
i> l'ordre et Je travail, ces garanties indispensables de la paix et du bonheur des 
» nations ; qu'ainsi, au lieu d'être pour nos voisins une cause de trouble ou d'em­ 
» barras, nous voulions, en nous rapprochant d'eux, contribuer pour notre part 
» au développement de tous les éléments de prospérité qui constituent la véri­ 
» table civilisation. » 
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Ces paroles, dans 1a bouche du premier magistrat de la métropole commer­ 
ciale du pays, sont le plus bel éloge que l'on pùt faire de I'œuvre des chemi ns de 
fer, au point de vue politique. 

L'exposé qui va suivre permettra aux Chambres législatives de pénétrer dans 
les détails les plus intimes des opérations du chemin de fer, et de s'assurer si 
I'administration et l'exploitation du railway national se font de manière à satis­ 
fairè à toutes les exigences. 





CHAPITRE PREMIER. 
CONSTRUCTION. - SITUATION DE LA VOIE. 

Cl1cmlns de fer exis1ant en Belgique. 

Sous la date du 4 octobre 18591 la ville de Luxembourg a Inauguré, avccéclat , 
l'ouverture des lignes du Guilfaumc-Luxcmbourg, qui se dirigent, d'une part, 
vers Arlon et, d'autre part, vers Thiouville. Cel événement mérite d'être signalé 
à cause de l'influence que doit avoir dans l'avenir, au point de vue des besoins <le 
not rc· commerce et de la prospérité des railways belges, la mise en relation di recte 
de la Belgique avec les sections nouvelles. Cette voie de communication facilitera. 
en abrégeant considérablement les parcours, les échanges du Nord du pays avec 
la Suisse, les régions méridionales de l'Allcm~gnc et l'Est de la France. - Si la 
partie de cc chemin qui s'étend sur le territoire de 1a Belgique n'a pas un grand 
développement, l'établissement n'en aura pas moins des résultats heureux sous le 
rapport des intérêts généraux. 

A l'intérieur, on doit citer Je prolongement du chemin de fer deChimai jusqu'à 
la frontière française, vers Momignies, prolongement qui est destiné à relier le 
réseau belge ù ln ligne des Ardennes. Cette partie du chemin de fer concédé de 
Mariembourg ù Chimai a été livrée au service du transport des marchandises 
dans le courant du mois d'octobre -18~9; et au service du transport des voyageurs 
dans le courant du mois de novembre suivant. 

La Législature se l'appellera, d'un autre côté, qu'elle a volé en 18.J01 une loi 
qui autorisait le Gouvernement à accorder à 1n compagnie du Centre la conces­ 
sion d'un chemin de fer de Beaume à l\Jarchiennc-au-Pont. Celle concession a 
été donnée par un nrrèté royal du ·i 3 juin. 
Enfin: sous la date du 5J octobre, le Gouvernement, usant de l'autorisation 

qui lui en avait été conférée par la lei du 28 mai 18n6, a accordé la concession 
provisoire d'un chemin de fer reliant directement Braine-Ir-Corn le i1 Courtrai, en 
passant pur Enghien, les Acren et Renaix. 
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Le Alinistrn des Travaux Publics a aussi conclu diverses conventions pour la 
construction et l'exploitation de plusieurs chemins de fer industriels , pri rmi 
lesquels on remarque plusieurs embranchements situés au midi r.L ù l'ami de 
Charleroi, un embranchement aboutissant à la station <le .Marchicnne et un autre 
aboutissant à Beaume. - Les raccordements industriels sont aujourd'hui au 
nombre de quatre-vingt-cinq, y compris ceux qui se trouvent établis le long de 
la ligne rachetée de Mons à Manage. 

La longueur des chemins de fer existant en Belgique, abstraction faite des 
embranchements industriels, se présente actuellement comme suit: 

Lignes construites par ntrat 
par des compagnies 

Ensemble. 

ll/.1r,,,. 

t,67:024 
1,147,141> 

1)14)69 

La première de ces longueurs se répartit ainsi : 

Nom). Bruxelles à Anvers. 
Bureau d'Anvers à l'Escaut 
Bruxelles (Allée-Verte) ù l'Exccntrique. 
Contich à Lierre. . 

ÛUF.ST. ~lalincs à Ostende 
Gand à la frontière française . 
Mouscron à Tournai 
Bureau de Bruges au Bassin 
Station de Gand à l'Entrepèj 

EsT. Malines à la frontière prussienne. 
Station de Louvain au Bassin. 
Bureau de Liégc à la Meuse 
Landen à Saint-Trond . 

Mm1. Bruxelles à la frontière française. 
Braine-le-Comte à Namur .. 
Bruxelles (ligne des Boulevards). 
Bureau de Namur à la Meuse . 

Ensemble. 

)létrc,. 

45,795 
2,920 

!)87 
6,170 H erres. 

- 
D5 477 ' 

122,549 
tJS,722 
i 9,15f> 
2,67!) 
2,548 
- 

200;229 
·1551176 

972 
716 

10,220 
- 

14~,084 
80,67-1 
78,!J90 
, 2,782 
1,191 ·f 65,234 

067;024 

Ces chiffres ne présentent aucune différence relativement aux chiffres corres­ 
pondants renseignés dans le compte rendu de 18~8. 



( 17 ) 

Voici, en second Iieu, quelle était la longueur des chemins de fer construits par 
des compagnies et livrés a l'exploitation, nu 5i décembre -1859: 

Lierre i1 Turnhout 
Anvers à la frontière, vers Ilottcrdam. 
Anvers à Gand 
Bruxelles ù Gand, par Alost (1) . 
Audenarde it la Pinte. 
Flandre occidentale . 
Lichtervelde à Furnes 
Tournai à Jurbise . 
Ath ù Lokeren. 
.!\Ions à Haumont 0 
Mons à Manage 
Erquelinnes nu Centre 
Erquelinnes ù Charleroi 
Entre-Sambre et l\leuse . 
i\laricmbourg à Momignies • 
Est- Belge C) . 
Manage ù ,v avrc C) 
Saint-Trond à la frontière, vers l\lucstricht 
Pepinster à Spa 
Namur à Liégé 
Grand-Luxembourg C) 
Embranchements construits par les sociétés-de Dendre-et-Waes et 

du Luxembourg, ù la sortie de la station de l'Alléc-Yerte à Bruxelles. 

Total. 

57,575 
28}>75 
4,H,690 
54;171 
18,200 

120;988 
55;847 
47 t>Oû ' 7-1.,H2 
14:o2B 
52;74o 
22,601 
26,r$00 

·I0o,!>74 
29,094 
93,72,t 
4i ,091 
42 641 ) 

12)H9 
75)444. 

207,589 

1,187 

,, ) 147114;$ 

(1) Non compris la section de llenderlccuw ;1 Alost (G,750 mètres}, commune au chemin dt 
fer de Dcndrc-ct-Wacs, ni celle de Schellebelle 11 Gnnd ( 1 û, 799 mètres) appartenant i1 !ri ligne 
de l'Ouest du railway construit pa1· l'État. 

(1) Non compris l'ernbrnnchcmcnt reliant cette ligne aux railways des chm·bonnagcs de 
Saint-Ghislain, lequel embranchement mesure 7,?.i08 mètres. - La partie du chemin de fer de 
Mons i1 Haumont qui s'étend sur le territoire français, n un développement de 1 ·1,84!) mètres. 

(3) Ln section de Court-Snint-Êticnnc à W avre (longue de 8,4-92 mètres) est commune aux 
chemins de fer de l'Est-Belge et de Manage it Win re ; mais elle est établie à deux voies, dont 
une construite JJIII' chaque compngnie , le restant des deux lignes étant seulement à simple voie. 
\::eue section est comprise n ln fois dans char une des longueurs renseignées ci-dessus, 

On sait 'JUC l'Est-Belge constitue ln réunion, en une seule .ociété , des deux comp11g11ics de 
Charleroi à Louvain cl de ~lorialmé ù Châtelineau. 

(') Y compris Je raccordement formant la ceint ure de Bruxelles, lequel mesure 6,!:S3~ mètres, 
D 
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Ces chemins de fer se répartissent comme suit, sous le rapport du mode d'ex­ 
ploitntiou auquel ils soni respectivement soumis : 

1° Il y en a sep! qui sont exploltés, sans garantie, par les sociétés qui les ont 
construits. (.4nve1·s à Gand, Erquelinnes aux Écaussines, Anoers à Botter­ 
dam, Pepinster ,; Sp«, Hassel: à n/aestl'icht, Gand à Audenarde, Mariem­ 
bolœg à fa [rontiëre fi·an:·aise); 

2° 11 y en a six qui sont exploités, avec garantie partielle ou totale de la pari 
du Gouvernement, par les sociétés qui en ont obtenu la concession. (Avec 
garantie totale: Louvain à Charleroi. lflanage â IYcwre et l.ielüeroelde à 
Furnes , avec garantie partielle: Entre-Sambre-et-ôleuse, Flandre occidentale 
et Luxembourg); 

5·• II y en a cinq qui sont exploités, sans gamntie aucune de la part de l'État~ 
par des sociétés autres que les compagnies concessionnaires. (illorialmé. rl Cluî­ 
telineau, réuni ù la ligne de Louvain ù Charleroi; Saini-Trond ci Hasseù, 
exploité, en compte ù demi, par la société de )lacslricht à Aix-la-Chapelle; Char­ 
leroi à lfrqueliunes, Namur à LiérJe et Jllons à Haumont, exploités par la société 
française <lu Nord, moyennant payement d'annuités convenues entre parties); 
4° Le chemin de fer de t.ierre à Turnhout; qui jouit d'une garantie, est 

exploité par la société d'Anvers ù Bouenlnm . 
~0 Enfin, il y a quatre concessions qui sont exploitées par l'État. belge. 

( Tournoi à J urbise, en compte i1 demi; Dendre-et- W aes, moyennant abandon ù 
la société de 715 p. "/0 des produits provenant de tous transports ayant l'une des 
stations de la ligne pour Jicu de départ ou pour lieu de destination. mais sans 
que la compagnie ait le droit <le rien prétendre pour la construction de lu ligne 
ile Bruxelles à Gand, par Alost; qui lui a été imposée sans autre indemnité; 
iJ/ons.ci /1/a,wye, racheté par l'État qui servira aux concessionnaires une rente 
annuelle de 6ï2r550 francs jusqu'au terme de la concession.) 

Quant à l'lttat, il exploite les lignes qu'il a construites lui-même, sauf seule­ 
lcment la section de Landen à Saint-Trond dont le service est fait par la société 
de l\lacstricht ù Aix-la-Chapelle - Le Gouvernement exploite, en outre, les 
lignes concédées dont. la désignation est donnée pins haut sous le n° tL 

En d'autres termes, la situation, sous le rapport du mode d'exploitation, 
s'établissait ainsi, à la date du 1 cr janvier 1860 : 

,/. Lignes construites et exploitées par le Gouvernement . 
Lignes construites par des compagnies et exploitées par le 

Gouvernement . 

Ensemble. 

B. Lignes construites et exploitées par des compagnies. 908,61 l 
Ligne construite par le Gouvernement et exploitée 

~~6,804 

-188,~34 

74~,558 

par une compagnie 10,220 
Ensemble. 968,831" 

Longueur totale des lignes livrées à l'exploitation en Bel- 
gique, au 51 décembre ·l 8~9 . . . . . 1, 7 i 4,169 
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Comparativement au développement constaté à la date du 51 décembre ·1808, 

cette longueur totale accuse une augmentation de 22,~56 mètres, laquelle s'ap­ 
plique exclusivement aux railways concédés, savoir : 

a. A celui de i\Iariembourg à Ia frontière française (prolongement 
de Chimui il Momignies), il concurrence de . 12J00 

b. A celui du Grand-Luxembourg (section d'Arlon it la frontière 
Granù-Ducalc) . . . H,85fi 

Ensemble . 22,556 

On voit, d'après cc qui précède; combien est. morcelée l'exploitation du 
réseau des chemins de fer belges, considéré dans tout son développement; il en 
résulte inévitablement des inconvénients nombreux. 

On ne parlera pas des dilûcultés que l'on éprouve ù assurer la police cll's 
chemins de fer et ù en réglementer l'usage. Il faut espérer que des mesures 
efûcnccs pourront être prises ù cet égard . .Mais ü se tenir exclusivement au point 
de vue des exigences de l'exploitation, on signalera les peines qu'on rencontre it 
établir la parfaite et régulière coïnciûnce des trains, à dresser le décompte tics 
transports mixtes quant au partage des taxes, à relever les parcours effectués pal" 
les wagons passant d'une administration i't l'autre, etc. 
• Pour ce qui concerne spécialement Jes taxes, il existe en Belgique nnc véritable 
série de tarifs qui diffèrent entre eux, non-seulement par le Laux de la taxe pro­ 
prernent dite, mais aussi par la classification des marchandises. - Indépendam­ 
ment des complications de comptabilité qu'occasionnent les décomptes de l'emploi 
réciproque du matériel roulant, la distributlou du réseau engendre des frais 
considérables résultant des parcours que cc matériel doit faire ù vide. 

EJie a encore pour conséquence de restreindre l'étendue <le chaque cntreprise , 
il en résulte qu'à moins de se trouver dans des conditions exceptionnellement 
avantageuses, les concessions sont en quelque sorte écrasées sous le poids des 
frais généraux et des frais d'entretien) lesquels sont indépendants du mouvement 
des transports. 
Aussi voit-on que les exploitations privées de la Belgique tendent insensible­ 

ment à se réunir, à se constituer en groupes divers ayant chacun assez d'étendue 
pour pouvoir raisonnablement compter sur une prospérité que leur position 
actuelle leur interdit d'espérer. 

Ainsi qu'il l'a déj,i déclaré dans le cours de la discussion du budget dn l\linis­ 
tère des Travaux Publics, le Gou vcrncment voit tic très-bon œil ces espèces de 
fusions, et il serait heureux de les favoriser dans la mesure de cc qui est pra­ 
ticable, auendu que c'est là que réside la véritable condition de l'existence de 
plusieurs <les entreprises de chemins de fer établies sur le sol de la Belgique. 
- Il est donc permis <le constater que la configuration du réseau belge est, 
dans la situation actuelle, une cause de difllcultés assez nombreuses, mais il 
importe d'un autre côté de faire remarquer que le système de concessions qui n 
été suivi a assuré ù une Ioule de localités, qui en auraient été privées ou qui ne 
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les aurait obtenus que plus lard, les bienfaits de l'établissement de chemins 
de fer. 

Il ne reste à parler ici que des modifications introduites récemment dans Jes 
conditions générales imposées à l'établissement de raccordements industriels 
aux stations de l'État ou de gares privées le long des voies du Gouvernement .. - 
Les eondltions, telles qu'elles sont résumées dans le compte rendu de f 8:58, ont 
été changées : l'on ne perçoit plus aucune redevance pour les parcours faits par 
Je matériel de l'État sur les embranchements aboutissant au réseau, soit en station 
publique, soit en gare privée. La suppression de la iaxe qui était due de cc chef, 
a été inspirée par le désir de favoriser autant que possible des transports qui, en 
définitive, constituent une source importante de revenus pour le Trésor public; 
en matière de transport, l'on ne saurait trcp s'appliquer ù faire disparaitre toute 
entrave inutile ou Lous frais fiscaux., ces frais et ces entraves tournant toujours 
au détriment de l'entreprise. 

li 

Doubles voles et votes aeeessofees. - Halls. - Pa1•tles dn réseau établlee. 
avec écll•ses boulonnées. 

A la date du 5! décembre 18~8, les lignes de chemin de fer exploitées par le 
Gouvernement mesuraient : 

En double voie. 
En simple voie. 

Ensemble. 

693~268 mètres ou 95.0i p. 0/o- 
a2,070 - 6.99 - 

74~~558 mètres. 

Cette situation ne s'est pas modifiée dans le courant de l'année i8!J9, et, au 
f cr janvier i860, il restait encore à établir la double voie sur une étendue de 
t>2 kilomètres 70 mètres, savoir : 

Section d'Olsenc à Harlebeke 
de Mouscron à Tournai . 
de Contich à Lierre . 

Lacune dans la traverse des fortifications d'Ostende 
Station de Gand au pont <lu Stroop . 
Ligne des boulevards, à Bruxelles . 
Station de Namur à la Meuse. 

de Bruges à l'entrepôt de cette ville 
de Gand id. id. • . 
de Louvain au canal . 
de Liège ( Guil1emins) à la Meuse . 

Ensemble 

Total 

!Jôlru. 

14,076 
19,1füj 
6~17~ 

. . aOO 
1,aOO 

2,782 
1,HH 
2~548 
2·67~ l 

972 
716 

- 
10,684 

~2,070 
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Touteïois, l'on remarquera que sur la longueur totale de la simple voie, il n'y 

a, en réalité, qu'un développement de 41 kilomètres 586 mètres qui doive être 
nécessairement établi ù double voie; le restant représente de petits embranche­ 
ments à l'intérieur des villes, et ne réclame aucun changement au point de vue 
indiqué. 

Les Chambres n'ignorent point que s'il n'a été entrepris aucuns travaux de 
doublement des voies pendant l'année 18;59, cela tient uniquement à l'absence 
des fonds nécessaires à cet effet. La légère lacune qui existe encore sur ce point 
sera comblée très-incessamment, grâce aux ressources mises à la disposition du 
Département des Travaux Publics par la loi du 8 septembre 18a9 : en ce qui 
concerne la double voie, l'exploitation- du Gouvernement belge sera donc pro­ 
chainernent dans la situation la plus satisfaisante. 

La longueur des voies accessoires servant aux manœuvres, aux évitements et 
au garage dans les stations et à leurs abords, a été augmentée de 7,500 mètres 
<'n 18~9: de 22r5,500 mètres, elle a été portée à 252,600 mètres. 

Quant à la longueur des voies principales) elle était la même au 5t décem­ 
bre 18o9 qu'au 51 décembre 1fü,8, c'est-à-dire qu'elle est restée stationnaire nu 
développement de 1,432 kilomètres 200 mètres. 

D'après cc qui précède, la longueur des voies accessoires représente f 6.24 p. 0/o 
de la longueur des voies principales. Cette proportionnalité a son importance 
pour l'appréciation de la valeur intrinsèque du chemin de fer, cette valeur 
croissant naturellement à mesure que les voies «ceessoires prennent de l'exten­ 
sion. 

Il existait, au 51 décembre 18l.>91 tant clans les voies accessoires que dans les 
voies principales, 5,524,649 mètres de rails, savoir 

Rails ondulés.de 19 à22kilog. au mètre courant. 90;218 ou 2.71 p. 0/" 

parallèles, de 2o à 27 - fü,2,957 ou 16.65 p. 0/ 1 
à double bourrelet, de 34 - 2,681,494 ou 80.1>6 p. 0/o 

Total. . - 5,524,649 

Les rails pesant moins de 31, kilogrammes au mètre courant n'occupaient 
donc plus qu'une étendue de 6,fi,·W~ mètres ou 19.54 p. 0/o du développement 
total des rails; la proportion correspondante s'élevait à 21.154 p. 0/o à la date m, 
51 décembre 18D8. - L'on donnera, plus loin, le détail des remplacements faits 
en 18~9; - on se bornera à fai~c remarquer ici que le chiffre de 643,H>~ mètres 
cité plus haut ne répond pas d'une manière exacte à la longueur des rails auxquels 
des rails plus forts devront être ultérieurement substitués; en effet, il faut en 
défalquer les parties de la voie qui, comme certains embranchements, évitements 
ou raccordements, peuvent sans inconvénien t ètre maintenues dans leur état 
actuel sous le rapport du calibre des fers. - Si l'on fait abstraction de ces 
parties, l'on arrive à cc résultat que les rails à remplacer dans l'avenir ne s'éten­ 
dent pas ù plus de 2~6,847 mètres, savoir: 

6 
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Sections de Malines à Ans. • 
d'Ans à la Prusse. 
de Malines à Gand 
de .Mouscron à J urblse . 
de Mons à Manage . 

Comme ci-dessus. 

27 262 ' 8,887 
20,614- 

146,084 
tH~OOO 
206,81,7 

Les remplacements faits en i8~9 mesurent un développement total de 77 kilo­ 
mètres 291 mètres, savoir : 

!lé Ire,. 

Section de Malines à Anvers 
d'Ans à la Prusse . 
de :Malines à Gand. 
de Mouscron à Jurbise 
de Bruxelles à Quiévrain . 
de Mons à Manage . 

Comme ci-dessus. 

·15,944 
2,29-l 
6,876 

521280 
580 

21,!520 
77)291 

Pn sait que les dépenses résultant de la substitution de rails du· poids de 
54 kilogrammes à des rails de moindre calibre , sont imputées sur les fonds 
annuels. du budget; il en résulte, pour le chemin de Ier, une augmentation consi­ 
dérable de valeur, sans que le capital de premier établissement soit lui-même 
augmenté de ce chef; il en résulte aussi que ]es frais annuels d'exploitation 

. apparaissent plus élevés qu'ils ne le sont en réalité. Depuis 1846 jusqu'à la fin 
de 18~9, il a été fait, dans ces conditions, des remplacements de rails qui ont 
donné au railway de l'État belge une plus-value qui n'est pas estimée à moins de 
fr. 5,451,424-60, en comptant les rails sur lepied du prix moyen auquel ils 
ont été respectivement achetés dans le courant de l'année pendant laquelle ils 
ont été placés dans les voies. 

II. existe actuellement des rails avec éclisses) sur une l<'rigueur de rH 7 kilo­ 
mètres 252 mètres, savoir : 

Section de Bruxelles à Malines 
Mëlrcs. Mctrcs. 

Ligne dn Nord-Esl • . . 

de Malines à Anvers . . 18,6D4 28 
de Contich à Lierre 87 80 

• de Malines à Louvain. 10,728 50 
cle Louvain à Tirlemont 17,810 82 
de Tirlemont à Waremme. 20,orn 99 
de Waremme à Ans . 19,229 44 
d'Ans à la Meuse . H ,014 06 
de Liégc à la frontière. 58,248 01 

A reporter. . . 170,465 r37 
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Ligne de l'Onesl . • • 

ltltrcs. 

D'autre part. . 170.,465 a7 

1 

Section de .Malines à Gand. . . 4~,9{ 0 fü, 
- de Gand à Ostende. . . 49,828 98 
- de Gand à Courtrai • • 47,188 17 

· 1 - de- Courtrai à Tournai et à 
la frontière . . . . 22,6!0 90 

- de Tournai à Jurbise . . ·I0,256 82 
i 

Ligne de Dendrt-el-Waes. 1 Ath à Lokeren et Bruxelles à Schellebelle. 
Section de Bruxelles à Tubise. . 18,672 51 

!75,77!> 22 
4,2i2 6;, 

<le Tubisc à Soignies . 1-1 458 6t. ' 
de Soignies à Mons 6,920 50 

Ligne ln li!i . . • • • i - de Mons i, Quiévrain . 15;846 70 
- clc Braine-Je-Comte à Na- 

mur. . . 82)508 69 
\ - de .Mons à Manage. 55 5a9 tm 1 ' 

.•. 

Total. 

Hi6,7fü 20 

tH7,252 64 

Comparé à la situation arrêtée au 5J décembre 18~8, cc chiffre accuse une 
augmentation de 84,515m,77. 

L'ensemble des parties de voies établies avec éclisses représente 56. H 0/o <lu 
développement total des voies principoles, tel qu'il est renseigné ci-dessus, 
Depuis Je {cr mai !854 jusqu'au 51 décembre 18~9, il a été placé ~,2241775 

mètres courants de rails dans les voies de chemin de fer administrées par le 
Gouvernement belge, y compris celles qui ont été construites par des sociétés. 

Les rails ôtés des voies dans le courant de 1a période prémentionnée, avaient 
eu, l'un porla~1t l'autre, une durée de douze ans et quatre mois ; cette durée 
moyenne avait été ile douze ans six mois pour les rails ondulés, de douze ans 
trois m_ois pour les rails parallèles et de dix ans un mois pour les rails à double 
bourrelet. La différence constatée en cc 'qui concerne les rails du dernier des 
trois modèles employés, provient uniquement de cc que cc modèle n'a pas été mis 
en usage avant 1846, cc qui fait que les plus anciens rails de 54 kilogrammes 
ne sont point placés clans les voies depuis plus de treize ans. 

Quant aux rails qui se trouvaient encore en service ou susceptibles d'y rentrer, 
leur durée moyenne érait <le sept ans, à la date du 1 cr janvier 1860 : celle 
durée ressort à quinze :ms un mois pour les rails ondulés, ù douze ans huit 
mois pour les rails parallèles et à cinq ans quatre mois pour les rails à double 
bourrelet. 

Les rails ondulés avaient été remplacés à concurrence de 90.71 p. 0/o de leur 
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développement total; les rails parallèles, à concurrence de t>6.0!~ p. 0/o; les rails 
ù double bourrelet, à concurrence de 4.04 p. °lo seulement. Les indications don­ 
nées ci-dessus relativement à la durée respective des trois espèces de rails ne 
peuvent donc être considérées comme établissant la situa lion définitive en ce qui 
touche les rails de 54 kilogrammes au mètre courant ; cc ne sera guère que dans 
huit à neuf ans qu'il sera possible de préciser, avec quelque chance d'exactitude, 
la durée effective de ces derniers rails. 

Les changements apportés dans la situation des voies, pendant l'année 1859, 
sous le rapport des rails, sont exposés dans le § 1 er du chapitre V du présent 
travail. 

Les états annexés sous les n= l' et I° contiennent la statistique de l'emploi dei 
rails, depuis la construction du chemin de fer jusqu'à ce jour. 

III 

BIiles. 

Du 1er mai 1854 au 5-1 décembre i8f>9, il a été placé 5,067,062 billes dans 
les voies de chemins de fer exploitées par le Gouvernement belge, savoir : 

Billu d'es><nus 
nilles en ehêne. dlrersu T"tal. 

aulrH que le chêne, 

1 ° Billes employées ù lu construction. 1,029,802 652~984 1,682,786 
(90 - - ù l'entretien 965,7~2 421,024 1,584;776 ... ___, 

Comme ci-dessus 1,995,fü'.i4 1,07 4~008 5,067,f>62 
Mais il a été mis hors de service 768,9{4 661,ffü~ 1,450,449 -- 

Reste. . 1,224,640 412,475 1,657,H5 

De plus, il se trouvait dans les voies, au i er janvier 1860, savoir: 
Billes en bois de fer. . . 8 

en bois de teck 
en métal . 

5 
4,460 

Total général. 

. 4,476 

:i,64{ ,!J89 

Parmi les billesen bois, on comptait : 

Billes en chêne . 
- en sapin 
- d'essences autres que le chêne ët le sapin. 
Plateaux du système Pouillet . 

Ensemble. 

1,222,640 
184,877 
226,r:;96 

5,000 

1,657,H5 
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Sur ces i ,657, i t 5 billes, il y a : 
Billes non préparées 

préparées au procédé Boucherie 
au procédé Bethell . 
d'après divers procédés (1) • 

Total . 

1,29~,i90 OU 79.50 p. 0/0 

207,4HS ou f 2.67 p. 0/o 
·l04,186 OU 6.57 p. 0/o 
26,522 ou .1 .6t p. ¼ 

1,657,H5 

Les billes préparées sc répartissaient de la manière suivante : 

Billes traitées au procédé Boucherie . 
Bethcll . 

à des procédés divers 

6t.56 p. ¼ 
50.8~ p. 0/o 
7.79 p. 0/o 

Total . 100.00 p. 0/o 

Les billes en bois qui se trouvaient dans les voies au 51 décembre 18a9 avaient, 
l'une portant l'autre, une durée moyenne de six ans : la moyenne pour ]es billes 
eu chêne prises séparément était plus considérable , attendu qu'elle ressort à 
six ans et dlx mois; tandis que les billes d'essences autres que Je chêne ne comp­ 
taient pas plus de trois ans et quinze jours de durée moyenne. - Cependant 
ces chiffres n'ont pas une signification très-importante an point de vue de la 
durée probable des hilles , celle-ci est plutôt indiquée par le temps pendant 
lequel les traverses déjà mises hors de service avaient pu être maintenues sous 
les rails. Or, en ce qui concerne les billes Mées des voies, ]a durée moyenne avait 
été de neuf ans six mois pour l'ensemble, de onze ans un mois pour les billes en 
chêne, et de sept ans huit mois pour les billes d'essences autres que le chêne. 

Ces moyennes diffèrent fort peu des moyennes correspondantes calculées à la 
date du 51 décembre -18~8. 

Au commencement de 1809, il a été fait une visite pour constater l'efficacité 
des procédés de conservation expérimentés sur les billes; le résulta t de cette visite 
a été de déterminer l'administration à renoncer, au moins temporairement, à 
l'application du procédé Boucherie et à faire, sur une plus grande, échelle, l'essai 
du système Bethell consistant, comme on le sait, dans une préparation à la 
créosote. 

Le résumé statistique de l'emploi des billes est donné dans le tableau annexé 
au présent rapport, sous le n° II. - On trouvera au chap. V,§ 2, des renseigne­ 
ments développés sur les achats et les placements faits particulièrement dans le 
cours de l'année 18!:>9. 

{1) Y compris 5,000 plateaux Pouillet, 

7 
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IV 

Dépcli&C8 de 1•rcmicl' établifU1t,mcnt. 

L'élévation du chiffre des dépenses de premier établissement du chemin de f Cl' 
de l'État a Ilxé très-Iréquenuucnt l'attention des Chambres législatives cl a parfois 
été l'objet de critiques plus ou moins vives. - Cependant, à le prendre d'une 
manîère absolue, comme représentant simplement le montant des payements faits 
par le Trésor public, cc chiffre n'a rien qui doive justifier ni les craintes ni les 
récriminations. -Cc qu'il faut envisager, cc n'est point le prix brut d'une chose, 
mais son utilité relative et son produit pour celui qui en fait l'acquisition. 

Les sommes employées à la construction du chemin de fer ont reçu une aflec­ 
tation qu'il faut seule envisager. -Ces sommes, ainsi transformées en un immeuble 
national, ont-elles été bien ou mal dépensées? rapportent-clics un intérêt suffisam­ 
ment rémunérateur P Là est toute ln question. 

Deux cents mil!ions de francs, c'est beaucoup; sans doute; mais est-ce trop? 
Les travaux effectués ont-ils été exécutés avec toute l'économie possible? S'est-on 
appliqué à ne rien faire en dehors de cc qui étai t récllemen t u tilc ou productif? 
Tels sont les termes dans lesquels la question se présente. · 

Or, les faits ont répondu péremptoirement et la Législature s'est montrée 
satisfaite de l'emploi donné aux capitaux; du moins en considérant l'opération 
dans son ensemble. 
li est constaté aujourd'hui que le chemin de fer do Gouvernement belge donne 

des résultats satisfaisants sous tous les rapports, .....:.. qu'il couvre. indépendam­ 
ment des frais de l'exploitation, toutes les dépenses dérivant de la construction. 
- qu'il procure même au Trésor public un excédant de recettes considérable. 
Aussi le pays térnoigne-t-il une grande confiance dans l'entreprise de son railway; 
c'est ainsi que les Chambres ont: sans hésitation, voté. dans le courant de 18~9, 
un crédit de l 2,21o,OOO francs pour le parachèvement du chemin de fer : cette 
somme doit être couverte par l'emprunt à concurrence <le 4,St>0,000 francs, cl 
par les ressources ordinaires des budgets ù concurrence de 7 ,56~1000 francs. 

Outre ce crédit, une loi du 3 mars i8D9 n ouvert au Département des Travaux. 
Publics une allocation spéciale de 121,000 francs, imputable sur la delle flouante 
et destinée à solder des créances arriérées résultant de réclamations reconnues 
fondées, de jugements définitifs ou de transactions approuvées, intervenues à 
l'occasion de la construction du chemin de fer de l'État. 

11 a déjà été dit, dans les rapports publiés en exécution de l'art. 6 de la loi du 
\ 

{cr mai 18541 que la ville de Bruxelles était redevable envers le Trésor public 
d'une somme de fr. 278,299-24, du chef de la quote-part de cette ville dans les 
frais de premier établissement de la station des Bogards. - On s'était demandé 
si cette somme, qui est payée par annuités de o0,000 francs chacune, devait venir 
en augmentation du capital voté pour la construction du railway national, ou si 
elle devait être portée parmi les recettes accidentelles du budget. -Dans le cou­ 
rant de l'année ,f 8~9~ la Cour des comptes a reconnu que les versements faits par 
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la caisse communale de la ville de Bruxelles constituent de véritables rembour­ 
sements d'avances faites J)~U; le Trésor public et prélevées sur la dotation du 
chemin de ler , d'où il résultait que le montant de ces versements doit évidem­ 
ment ètre rendu il sa prem'ère destination, la seule qui lui ait été assignée par les 
lois de crédits. En conséquence, la dette de la ville, sur laquelle il a déjà été 
recouvre 1:",0\000 francs: sera dorénavant renseignée dans le compte capital du 
railway. 

D'après cc qui précède, Je montant des capitaux de premier établissement, qui 
s'élevait. au 5i décembre 18~8, à la somme globale de fr. 1911404)337 i7 
a été augmenté successivement, dans le courant de 
l'année 1859 : 

1 ° D'une souune dl'. 
2° D'une somme de. 

Cc qui donne un total de. 

121,000 » 

278,299 24 
. fr. :t9J,803,936 41 

Si l'on ajoute il cc total le montant des crédits compris 
dans la loi du 8 septembre i8;:i9, qui ne <levaient être à la 
disposition du Gouvernement. qu'à des époques plus ou moins 
éloignées, ci. . fr. 

on obtient 11n capital <le. . fr. 

12,215,000 }) 
204,018,936 41 

Toutefois, on peut prévoir, dès maintenant, de nouvelles dépenses dont la 
nécessité n dé,iù pu ètre signalée et qui ne constitueront, en définitive, que le 
complément indispensable de celles que Je pays s'est déjà imposées jusqu'à cc 
jOUJ'. 

Ainsi le commerce et l'industrie réclament avec instances une augmentation 
du matériel servant au transport des marchandises pondéreuses; la Chambre des 
Représentants s'est montrée favorable à ces réclamations, et le Gouvernement 
s'est déclaré disposé à y faire droit. 

Ainsi encore, les bâtiments et dépendances des stations mixtes demandent 
des améliorations. 

Ainsi enfin; il faut mettre la ligne de Mons à :Manage en parfait état d'cxploi­ 
ration, quant au matériel; quant à la voie et quant aux stations. 
Restent en outre , bien entendu, tes accroissements éventuels qui seraient la 

conséquence du développement du trafic ou de l'extension du réseau tel qu'il est 
actuellement constitué. 

Sur la sommemise jusqu'à présent à la disposition du Ministre des Travaux 
Publics, il avait été dépensé . , . . . fr. i 9i ,ü00,858 69 
à la date du 51 décembre 18!$9, y compris 90,598 H- 

it valoir sur les crédits portés dans la loi du 8 septembre 18~9; 
de sorte que les imputations faites à charge des crédits déjà 
régularisés s'élevaient ù . 'fr. 
A la même date , il restait .disponible ou engagé dans les 

travaux projetés, un excédant de 

1!H ,4-10,440 o~ 

Jloniant des crédi ts régularisés, . fr. 

595,49~ 86 

191,803.,956 4{ 
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Le restant disponible appartenait aux crédits votés : 

Pa1· la loi du 20 décembre i8ai., à concurrence de . fr. 
5i décembre 18~6, 
i 9 décembre !8~7, 

Fr. 

En outre, il restait en caisse, chez Je directeur de la régie. 
Enfin, sur les versements faits ou à faire 11m· la ville de 

Bruxelles, il existait un excédant de. 

Comme d'autre part. . fr. 

67,028 22 
46,524 t>2 
!6,406 H 

129.,908 85 

-f 2;606 94 

2r>0,950 07 

595,490 86 

La somme déjà dépensée a été employée : 

A la route proprement dite. 
Aux bûtiments cl dépendances des stations. 
Aux dépenses générales. 
Au matériel des transports. 

. fr. 120,90i.,565 16 
19; 188,5-J 7 46 
~,i 9~,260 84 

56,497 199-i 05 

Fr. 190,782,954 49 
A des frais d'exploitation et notamment à ceux des 

années 185~ et 1856 pour lesquelles il n'a pas été fait de 
budget annuel . 700,979 58 

Sommes restées sans emploi, ordonnances prescrites, etc. i 6,924 82 

Total. . . . . . . . . . 19-i ,!>00,838 69 

'Les dépenses soldées en 18~9 s'élèvent ensemble à la somme de fr. -1,006,~69 f 9 
se répartissant ainsi qu'il suit : 

Route proprement dite. 
Stations et dépendances. 
Dépenses générales . 
l\latériel des transports. 

. fr. 224,876 92 
545;919 a9 

)) j) 

457,772 68 

'total égal. 1,006,a69 10 

. fr. 190,782,954 49 A la somme de. 
renseignée plus haut comme constituant le montant des paye­ 
ments faits pour )es travaux proprement dits de Ja construc- 
tion, il convient d'ajouter la valeur d'achat de la ligne de 
Mons à Manage, établie en capitalisant, avec intérêts à tJ p. 0/0; 
les annuités consenties par le Gouvernement en faveur de 
1a compagnie concessionnaire de cette ligne. - De ce chef, 

A reporter. . fr. 
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D'autre part. . fr. 
il y a lieu de porter. . . 
ainsi qu'il résulte du tableau de capitalisation cl d'amortis­ 
sement annexé au présent rapport sous le n° IV. 

Les dépenses de premier établissement des lignes de chemin 

l N" H55. 1 
f 90,782)954 4!) 

15,25:S;!)05 ~i 

de fer appartenant à l'État, s'élèvent doue ù. . fr. 204,0-18,440 " 

Toutefois, la valeur intrinsèque des dites lignes est supérieure ù la dépense 
prélevée, pour leur établissement, sur les fonds spéciaux créés pour le service 
du railway national ; en effet, cette dépense devrait, pour représenter la valeur 
réelle de l'immeuble, être augmentée du montant des imputations faites sur les 
allocations des budgets annuels du Département des Travaux Publics pour Il' 
parachèvement du réseau, ainsi que cela se trouve amplement expliqué dans Je 
compte rendu de f 8~8. 

Les sommes dépensées en ·18~9 sur le capital de premier établissement ont été 
employées principalement au matériel roulant, tant locomotives que voitures, 
ainsi qu'aux travaux de la voie dans la section de Gand ù Courtrai et au paye­ 
ment de créances litigieuses concernant la partie du railway qui s'étend de la 
Meuse ù la frontière de Prusse. On peut encore citer les travaux fai ts it la station 
d'Anvers, ù In station de Courtrai: ù ln halte nouvelle de Boortmeerbeek, ù la 
halte du Carnpinairc, etc., etc. 

Au 51. décembre i 8t>9. la dépense de construction s'élevait; par kilomètre de 
route, à une moyenne générale de fr. 556:52~-H,1 savoir: 

Route proprement dite 
Bàtimcnts des stations et dépendances 
Dépenses générales 
Matériel des transports 

. fr. 228,967 63 
55;827 D8 
9,i62 55 

Ensemble. . fr. 

64;567 61. 

556;520 H5 

Cette moyenne est calculée sur le développement. des parties du réseau qui ont 
été construites par le Gouvernement, sans tenir compte des concessions dont 
l'État assure 1'exploitation.-Il en résulte notamment que la moyenne renseignée 
pour le matériel des transports est évidemment exagérée, attendu qu'elle den-ail 
être établie sur la longueur exploitée plutôt que sur la longueur construite : de 
cette façon, le diviseur serait, non plus les ~67 kilomètres 24 mètres de railway 
que l'État a construits, mais les 740 kilomètres 558 mètres que le Gouvernement 
exploite et administre. - On conçoit que la diminution résultant de la suhsutu­ 
rion d'un chiffre à l'autre serait très-sensible. 

Au surplus, l'essentiel n'est point, ainsi que la remarque en a déjà été faite, 
que l'on parvienne à foire peu de dépenses, mais bien que l'on se borne à faire 
tics dépenses réellement utiles et productives. C'est cc que les Chambres légis­ 
latives ont consacré, lorsqu'elles ont sanctionné par un Yole à peu près unanime 

s 
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l'acquisition, du chemin de fer de Mons à Manage, pour un prix équivalent lt 
un capital effectif de fr. f 5~251>,f'>Oo-f:H et correspondant, en conséquence, à 
une valeur kilométrique de fr. 404.199-21. - L'élévation relative de ce der­ 
nier chiffre n'a arrêté ni le Gouvernement ni la Législature, parce que le place­ 
ment était fructueux. 

Le chapitre qui va suivre prouvera, d'ailleurs, que le pays est loin d'avoir fail 
une mauvaise opération en confiant ses capitaux à l'industrie des chemins de fer. 

.. ~ 



CHAPITRE JI. 

SITUATION FINANCIÈRE. 

Le compte rendu de 18a8 contient un exposé détaillé des errements adoptés 
pour l'établissement de la situation financière du chemin de fer de l'État; cc serait. 
donc se livrer à un véritable hors-d'œuvre que de rentrer dans <le nouveaux 
détails à cc sujet ;-mais cc qui a été dit relativement à l'amortissement des capi­ 
taux engagés dans la construction du railway national, est un point de la plus 
haute importance pour l'appréciation des résultats de l'exploitatiou , et il ne 
semble pas inutile d'y insister encore. 
L'art. t:, de la loi clu 1 cr mai 1854 est ainsi conçu : (( Les produits de 1a route 

i) provenant des péages, qui devront être annuellement réglés par la loi, servi­ 
)> ront ù couvrir les intérêts et l'amortissement de l'emprunt, ainsi que les 
}> dépenses annuelles d'entretien et d'administration de la nouvelle voie. » 
La pensée qui a dicté cette disposition est évidemment empruntée à l'art. n de 

la loi du 18 mars ,18531 aux termes duquel cc les fonds provenant de la taxe des 
n barrières sur les routes de 1t0 et de 2c classe sont versés dans 1~ Trésor <le 
)J l'Élatet affectés à l'entretien et à l'amélioration des routes, ainsi qu'à l'ouver­ 
)) turc de nouvelles communications. n 
Pour les routes, le législateur s'est borné à décider que les revenus en seraient 

employés " à l'entretien et à l'amélioration )) de ces voies de communication; H 
n'a exigé ni les intérêts ni l'amortissement des fonds de construction. Mais pour 
le chemin de fer, on lui impose l'obligation de couvrir à la fois ses frais d'entre­ 
tien et d'administration, ainsi que ses dépenses d'amortissement et d'intérêts des 
capitaux engagés dans l'opération. 

Amortir, c'est reconstituer un capital. - Pour créer ses chemins de fer, le 
Trésor de l'État belge a contracté une deue, au lieu d'affecter les ressources 
générales de -l'Étnt à l'extinction de cette dette, on a décidé que le chemin de fer 
l'éteindrait par ses seules et propres ressources. - En d'autres termes, le Gou­ 
vernement a signé u pour aval i> les obligations émises par son railway ; mais 
celui-ci demeure obligé et responsable. 

Que résulte-Hl de ces dispositions? Il en résulte que l'exploitation du railway 
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.narional doit produire des ressources suffisantes pour faire face aux dépenses 
d'amortissement, c'est-à-dire pour reconstituer le capital qui a été employé à 
son établissement. - Et lorsque toutes les obligations auront été successivement 
éteintes, le Gonvcmemem possédera un chemin de fer qui ne lui aura rien coûté, 
puisqu'il se sera payé lui-même. 

L'amortissement se comprend, H est même indispensable, lorsqu'il s'agit de 
concessions temporaires, parce qu'il arrive, nu terme de la concession, que le 
chemin de fc1· devient la propriété du domaine public : à l'époque où cette muta­ 
tion s'opère, les concessionnaires ne gardent rien de leur entreprise; et les place­ 
ments faits par les actionnaires pris individuellement, auraient eu lieu à fonds 
perdus, si le montant des actions n'avait point été remboursé pendant la durée 
de la concession. · 

Ici la situation est différente : le Gouvernement construit pour lui-même; 
i1 transforme son argent en une valeur dont il ne sera jamais dépossédé. 

Que Je chemin de fer soit appelé à concourir, en communauté avec tous les 
services publics; it l'extinction lies dettes du Trésor, cela est simplement juste et 
équitable. Mais~ eu réalité, le railway a été moins bien traité que toutes les entre­ 
prises du Gouvernement, lorsqu'on lui a prescrit de servir son amortissement à 
lui seul. Si l'on avait admis que le compte du chemin de for envers le Trésor 
public, solderait, tous les titres étant anéantis, par un debe! équivalent au mon­ 
tant du capital de premier établissement, cc capital aurait pris alors le caractère 
qui lui est propre: il serait devenu le prix. d'acquisition d'une propriété natio­ 
nale. 

Ces principes sont conformes aux enseignements de l'économie politique; aussi 
voit.-on que les compagnies de chemins de Ier anglais ne font pas usage de l'amor­ 
tissement, parce que leurs concessions sont perpétuelles. Ces compagnies ne se 
préoccupent pas de la reconstitution d'un capital qui est transformé, mais non 
détruit. - Il y a même des sociétés qui ne s'imposent pas une retenue, au profit 
d'un fonds d'amortissement, bien que leurs concessions soient temporaires ; il 
semble que e~ dernier.système est vicieux, parce qu'il expose à une destruction 
complète les centaines de millions placés dans les chemins de fer : l'argent revient 
aux actionnaires par fractions infimes qui, se confondant avec les intérêts et béné­ 
fices annuels, ne sont pas susceptibles de remploi et passent dans une consom­ 
mation improductive qui les absorbe sans jamais les rendre à l'industrie. 
li est de la plus haute importance de ne pas perdre ces considérations de vue, 

lorsque l'on vent se rendre comple de la situation financière et des résultats de 
l'exploitation des chemins de fer de l'État Belgc , on ne saurait y rendre trop 
atlcntif. 

Au 51 décembre 18~9, lri situation financière se présentait ainsi qu'il va être 
indiqué. 

I 

Combien la construction du chemin de [er a-t-elle coûté J 

Ainsi que cela a déjà été dit. plus haut (p .. 28), les frais de premier établisse- 
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ment du chemin de fer de l'État Belge s'élevaient, au fer janvier 1860, fa la 
somme de. . . . . . fr. 190,781,954 49 

D'un autre côté. les conditions auxquelles la section de 
Mons à l\lanagc a été rachetée par Je Trésor publie font res- 
sortir le pris. de cette section à . 15~235,505 !H 

Cc qui donne, en total, une valeur de. . . fr. 204,018,440 )) 

Non compris : 1° les dépenses d'amélioration et de parachèvement prélevées 
sur Jcs budgets annuels de l'exploitation; ni 2° tes subventions payées par des 
villes ou communes autres que celle de Bruxelles, pour l'établissement de cer­ 
taines parties du railway ; ni 5° les sommes restant à la disposition du Gouver­ 
nement sur les crédits votés pour la construction du chemin de fer. 

Il 

Quels s0111 les résultate des recel/es et des dépenses'! 

Le compte rendu de 18fS8 arrêtait i1 la somme de . fr. 
le découvert laissé par les opérations <lu rnllway national. 
depuis ~ 1 cr mai f 854 jusqu'au 51 décembre t858. 

IJ y a Heu d'ajouter it cc chiffre les dépenses des années f 857 
et antérieures <1u i ont été rattachées nu budget de l'exer­ 
cice f 808, soit au moyen de crédits supplémentaires: soit au 
moyen de transferts opérés en vertu de l'art. 30 de la loi de 
comptaëilüé du HS mai 1846. 

12.8HL295 67 . ' 

Ct>s sommes s'élèvent, savoir : 

Pour l'année 18;52; à 
18ti;5i à 
18~6. à 
18,~7: :i 

. fr. ~00 )) 
5,tmo 44 

12,04~ 68 
287;172 66 

fr. 305,278 78 

Ensemble J5;1J8J>72 4~ 

Mais les dépenses effectives de ! 8;58 sont restées inférieures 
au montant des évaluations exprimées dans le compte rendu 
de cette année; la différence est de . 59,770 :52 
somme qu'il y a lieu de retra-cher du Lotal ci-dessus Jnser.it; 

il reste. 
pour arriéré à la date du jcr janvier 18~9. 

9 
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D'autre part. . fr. i5,078180I 93 
Les dépenses de ,t8~9 comportent : 

Pour frais d'exploitation (Évaluation). fr. -14,!Si~,284 5i 
intérêts de bons du Trésor . . . ~95,229 f 4 
intérêts des emprunts et de la dette 

de Mons à Manage . 
capitaux d'amortissement 
frais d'amortissement. 
frais divers relatifs aux. emprunts 

6,854,566 3:5 
2,602,42a 46 

J2,ŒS9 i8 
10~684 Oi 

Ensemble. . 

Total. 

. fr. 24,567,048 45 

. Ir. 57,64a)s5o 58 

Les recettes de -18~9 comprennent : 

Pour produits de l'exploitation (part de 
l'État) . . . . . fr. 2615!5,546 95 
Pour produits indirects . 15~ ,801 70 
Valeur effective des capitaux amortis . 2,492,860 17 - 

Ensemble 

D'où il résulte que le découvert était descendu à 
à la date du 1°r janvier 1860. 

. fr. 28,942,008 80 

. fr. 8,703)841 t,8 

Le bénéfice net de l'année i81>9 ressort à la somme de 
fr. 4,574,960~5~ : le chemin de fer a rapporté au Trésor 
public un revenu de. . . . fr. 
en outre, il a amorti un capital de. . f,.-. 

Comme ci-dessus . fr. 

1,882,f 00 18 
2,492,860 J 7 

4,574,960 35 

Le bénéfice de f8D8 ne dépassait pas fr. 5,858,799-26, de sorte qu'il restait 
de fr. t,56,f 6!-09 au-dessous de celui de 18:$9. La dlfïérence se répartit ainsi : 

Diminution de frais d'exploitation (1) . 
d'amortissement . 
divers relatifs aux emprunts 

A reporter. 

. fr . 

. fr. 

:f86,179 57 
974 96 

~,9f>8 64 

193,H2 97 

(1) Il est dit à la page 55 que les dépenses approximatives renseignées pour 18158 dans le 
compte rendu de _celte année ont dépassé de fr. 39,770-?S2 le chiffre des dépenses réelles 
constatées à ln clôture du budget. Mais une somme de fr. ~!S,!S2!S-{2 a été transférée de cc 
budget à celui de 18159, et de plus, il est ù présumer qu'un crédit supplémentaire devra 
être pétitionné pour 181'$8. - On peut donc admettre les évaluations du dernier compte rendu 
comme répondant exactement aux dépenses consommées. 
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Repcrt. 
Augmentation dans les recettes de l'exploitation (') 

de valeur des capitaux. amortis . 

Ensemble. 

Dont à déduire : 

Augmentation dans les intérêts des bons du 
Trésor. . fr. 

clans les intérêts des emprunts. 
dans les capitaux 'd'arnortisse­ 

ment . 
Diminution dans les produits indirects. 

Reste 

. fr. 

l ~~ 1:53.1 
·195)-12 V7 
7{8,427 )) 
272,4i5 -10 

. fr. i )85,9~5 07 

6~,,209 07 
29~ 490 {i6 ' 
277,9~0 30 
rn,t56 9rs 647,791 98 

. fr. 

11 est à remarquer que les dépenses relatives aux. emprunts (intérêts, amortis­ 
sements et frais), ne comportent encore rien du chef de l'emprunt voté par la loi 
du 8 septembre 18:>9, lequel n'était pas encore classé à la date du 1 c,· jan­ 
vier 1860; on pourrait donc se demander d'où provient l'augmentation constatée 
dans le montant des intérêts afférents à la dette consolidée du railway , on le 
pourrait d'autant plus que, par le jeu de l'amortissement, cette dette tend ù dirni­ 
nuer plutôt qu'à augmenter. 

La différence provient uniquement de cc que, dans les comptes de 18~81 les 
intérêts de la dette de Mons à Manage n'ont été calculés que pour une période 
de cinq mois, en attendant que le décompte des opérations faites par la compa­ 
gnie concessionnaire en lieu et place du Gouvernement, du { cr janvier 1857 au 
31 juillet 1808, fût réglé. - Dans les comptes établis ci-dessus: l'on a dù porter 
ces intérêts pour une année entière, soit fr. 660,!'>55;95 au lieu de fr. 27;)140{-05. 
- Sans cette circonstance, les intérêts soldés en l8a9 eussent été moins élevés 
que ceux de i8~8, ainsi que cela devait naturellement être. 

III 

Quel est le compte général de l'actif et du pas.~if du chemin de [er, la construe­ 
tion, l'exploitation et le service des emprunts réunis 9 

A Ja date du 31 décembre i 8tS9, l'arriéré se trouvait réduit à la somme de 
fr. 9,799,~99-09, comprenant, savoir: 

1" Le déficit constaté au paragraphe précédent, lequel résulte de faits accom- 

(l) P11rt de l'État seulement. 
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plis rt déflnitivernent consommés. . fr. 8, 705
1
841 DB 

2° Le montant des in rérëts échus, mais non encore exigibles, 
-;111· les semestres au f c, lévrier et au ,( ci mai 1860, des parties 
non amorties des emprunts de 1858, de 18fS5 et de 18n7. . fr. 1,09t>,7a7 rii 

Total. 9,79H,o99 09 

Comparativement à la situation arrêtée au 5i décembre 1808, il y a une arné­ 
lioration de fr. 4.15:5.7I0-98. - ' , 

Si ù celle somme de . 
l'on ajoute les dépenses payées dans le courant de l'année 
pour le compte d'années nntérieures, ci . 

et si du total obtenu ou 

. fr. 4115~.7,tO 98 
l 8f>9, 

263,:i08 2U 
..-...--·-- 

. fr. 4}99,219 24 
1'011 retranche la différence existant entre le montant des intérêts 
l'Chus mais non exigibles respectivement au 51 décembre 1808 
et au 51 décembre 181'59. ci . . fr. 24,2~8 89 
on obtient la somme mentionnée plus haut (p. 34), comme 
représentant le bénéfice net de i8~9. . fr. 4:~>7,i-.9UO 5;) 

IV 

()11elles d1:pe1rses le pays s'<:st-il impo~ées dans l'intérêt du railway nutionol? 

Au premier abord; on serait disposé à résoudre cette question en répondant 
ou que Jet, dépenses du Trésor public sont représentées par les frais de premier 
établissement augmentés du découvert existant au 5i décembre 1809 .. ou que 
ces dépenses sont l'équivalent du susdit découvert. 

Cependant on reconnaîtra aisément qu'aucune de ces deux solutions ne serait 
exactc , j) suffit pour s'en convaincre de bien considérer la position que la loi du 
i c, mai ·1854 a faite au railway national : celui-ci est tenu de couvrir tous les 
frais généralcrnent quelconques que sa création et son service occasionnent; il 
doit mérne faire face aux dépenses de l'amortissement des capitaux e11gagrs dans 
I'erureprise - En présence de cette obligation si formelle, le Trésor public ne 
devient plus qu'un intermédiaire officieux entre le chemin de Ier ci les créanciers 
ou débiteurs du nulway , 

L'opérai ion de l'amortissement, .par exemple, constitue une simple transforma­ 
tion de créances, une substitution de créanciers : Je chemin de fer se libère envers 
les porteurs de ti ires dont tout le poids pèse sur lui; il contracte, vis-à-vis du 
Trésor public, une dette équivalente au montant des sommes remises en échange 
de ces titres. - l\Jais si, abandonnant la fiction établie par la loi, on regarde le 
Trésor public cl le chemin de frr comme étant en défini live une seule et rnèrne 
chose, on doit nécessairement admettre que le résultat final de l'amortissement 
ne pourrait ètre que de laisser le Trésor créancier du chemin de fer ù concur­ 
rence du capital dépensé pour la construction , dans cette situation, le Gouverne­ 
ment aurait fait un placement et les sommes consacrées à l'établissement du 
railway seraient représentées par l'immeuble lui-même. (/7 oir page 52 ci-dcssus.) 
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- En suivant l'ordre d'idées qui a présidé à la disposition impérative de l'art. ~ 
de la loi du ,t,·r mai f 854, on arrivera, tôt ou tard, à cette conséquence que le 
chemin de fer se sera payé au moyen de ses produits. 

D'après cc qui précède, on comprendra que le Trésor public ne peut se pré­ 
tendre créancier du chemin de fer à raison des dépenses de construction, nià 
raison de Ioules dépenses quelconques prélevées sur les emprunts ou émissions de 
dette flottante afférents au railway national. Le solde du compte <lu chemin de 
fer vis-à-vis du Trésor se décompose ainsi qu'il suit : 

·f O Découvert constaté au 51 décembre 18~9 . . fr. 8,705,841 t>8 
2° Valeur cïïecuve des capitaux amortis) laquelle valeur 

doit figurer comme recette dans les comptes des profits et pertes 
du chemin de fer, mais ne doit à aucun litre être portée en 
recette au compte du Trésor public. 

Ensemble. 
45,101,962 80 

. fr. !H ,80~ ,804 58 

dont à déduire les dépenses imputées sur les emprunts pour 
solder des frais d'exploitation, ainsi qu'il est <lit ci-dessus (p. 28), 
ces dépenses n'ayant pas été fournies par le Trésor public 
mais par des Liers envers lesquels le chemin de fer est seul 
demeuré responsable, ci . . fr. 717 ,904 20 

Resle . . . fr. t>1,087 ,900 18 

Ainsi, à la date du 51 décembre 18f'.>9, le Trésor public avait à la charge 
du chemin de fer une créance de fr. tH ,087,900-iS, en y comprenant 
fr. 45,212,297-7~ de dépenses d'amortissement et fr. 200,824-92 de frais relatifs 
aux rachats des titres; si l'on faisait abstraction de cette double dépense, il 
resterait, en dernière analyse, une avance qui ne s'élèverait pas à plus de 
fr. 7:624,777-~:t. 

Les diverses indications qui précèdent sont réunies et groupées dans les tableaux 
suivants: 



Î ABLEAU N° -f, 
Situation générale au 5! décembre {859. 

,-, 
~ 

A(;TH'. PA§81F. 

; 
RESTE A AMORTIR : 

OtPENSES OtPEHSES TOTAL 
DU»tPEltUS 

n Jt •1ttMN lUI. foilu en 1859. Talttn NIIIN, 
falun dttlhr.1, 

1131iHNwtlUt. n tan•• l'fllllàtl. 

J,mprun1 de 1831! (4 p. Q/.) •• 1s,no.on 1s 13, 793,3811 82 
' 

/ Rouie proprement dite, 129,676,488 24 2.24,870 9l 129,901,363 16 - Je 1$3~ (3 p. of.) .. ~"· "8 .07 53 I0,990.!ISI 63 1 
- do ISS7 W!. p. 0/o}, • 1,357, 71~ lfl 1,304,6:14 11 

' . ' . t"';''."'"''"''"=· 18,844,397 S7 343,919 59 )9, 188,317 46 Oolle do IM3 (4 ,i p. •io) .•.• lo.l,4S9,013 :W 100,43$,SJ!? !!3 
CONSTRIJCTl011. , . • • crnm ......... 

Frois gonirnx , •.•. 5,195,260 84 . !;, 195,:?60 84 148,80$,903 77 
1'111<mblo •.•.•. U!), ne, l:!ll 20 13~,!IUI, 137 i!1 

lllu~riel d"9 tronsporu. 36,Q!l0,:?18 ~ 437,77:? 03 36,497,991 03 Dons du Tro!sor {.! p. •/.). • , . 15,190,000 • 15,196,000 " 

llenourcrJ ordinoiros ••..•. 7JS,4r,O 'i4 118,460 74 

\ \'illà do llruitll.» •• , •..•. 278,!!9914 :!'78,:!99 :i, 
Touvx .•.• 189, TT0,305 30 l ,000,669 JO ]90,18:!,!m 49 1 1 

101,308,695 18 ' . Tou~x •.... 148,SOS,903 ?7 · 

LIGNE D8 IONS A IANAGR • • • • Va!eur cquivolente nu prix d'ocl,~t •. , ..•..•••..•• 13,235,aOS 51 
LIG!IB DB ms l IAJIAGE. l\elle 6 nmortir. (S!111r dëeompte pour 1• pt!riodo ,lu 1..- janvier 1857 ! v,,,., '." ,.,,. ••• 1, _<;="" do 1, n,,;,, " moo, 

a1131 iuillot l!ISS.) ••••.••••••••••••••••.••••• 13,218,1113 ~9 

d,.pon1blc s·,r sts crdd11s . . . . • . • • • . •.•..•• l:!,600 94 

Y.I.L!ORS D!VERS&S ••••• , , llcs1e disponible aur les cr~dits législtlirs •. , ..•.•.. 1211,938 65 PORTEURS D'l~SCR s. \ OS f Jn11!rl1s deb11~ au 31 dktmbro 1858, mols non tdRibl••• ,ur I•• ,e- 
n1turc; •u J., fdnior •• ou I•• mol 1660, d,i por1ie1 non amorairl 

DSS UPRUMT des cm11run1s de 1113$ el do 1857 et de I• delle de lt).5J •••••.. 1.095, 757 t.1 
' - TOUCJ;\enls ra,11 00 à f•ire par I• 

250,930 o; ville de Dtuxelles . • . • . • , • . 
1 l A Yll'l<'l>s (iilH pour le •crvica do, ddpe11s,s onnurllrs, '1 <"Om1•ri, les 

~ rntt!réu t!chus, mol• non nigiblcs. (Yoir ci- 
&TAT BELGE • • . • . . • soa111,.s •If•••••• 6 l'omortin,mc111, conrornn!mtnl à l':m. 5 de 1• 

51,067,000 18 loi du I« mai 183" ( Voir 11hloau n• ~J. . . . . . • . ....... 
contre, au pauit.) ••..•...•••.•. 1,095,757 51 

0,799,599 09 B!LmB •..•.••.•.•. 
E1eM11n1 de■ dépemn nnnuellca. ( Yofr ta- 
blta11 n• 3,) , . . . ...•....•.•• B,703,841 56 

:ll4,2tl,534 9~ :?U,!!11,53~ 115 

..•.. 
c:x c:A 
~ 

- CA 
00 ._.. 
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TABLEAU ri° 2. 

DOIT. 

Situation du Trésor public envers le chemin de fer. 

A.VOIR. 

1 
Recettes de I'exploitaticn eu t81!9 Solde au 51 décembre 1858 •••.. !>'2, ?00,,0--2 10 

(part de l'Etai) ...•..•.•••.•• 20,515,546 93 
Payé 1:11 f81>9: 

Produits indirects recouvrés en Dépenses arriérées de f8!S2 ...•. !iOO • 18:19 ...••...•.•••.••.••.••. 15ti,801 70 - 18!15 ...•. 5,500 ,H 
Solde nu 51 décembre 181>9 •.... !Si,087,900 18 - 18:56 .•••. f2,U4!S llS 

- 18~7 .••.. 287,172 liG 

Ensemble •.• , .. ti5,009,7i0 8~ 

A rel rancher des dépenses rensei- 
59,770 !i2 - guées pour 181!8 •.....•••.... 

Reste •••••••••• ti2,070,000 56 

D\~cnses d'exploitation de 18!!8 
U,!il2,284 ;;1 Ev<1i1wtio11) .••••••••••••••• 

1 ntérêts de bons du Trésor ..•.... !i95,229 H 
Intérêts des emprunts et de la 

0,85{,366 5!5 delle de ~Jons ù ll:111:1gc ..•... 
Capitaux d'amortissement des cm- 

prunts cl de la dette de 3lons â 
2,602,421! 40 Muu:ii;e ..••.•...••.•.•..••. 

Frais d'amortissement .••..•.•. · 12,0~9 18 
Frais divers relatifs aux emprunts. i0,68' 01 

77,mS7,048 SI 77,!i57,048 St 

Î ADLEAU N° 5. 

Compte des recettes et des dépenses de 18~9. 

DOIT. A.VOIR. 

Solde au 51 décembre 181>8 ..... 12 .srs ,295 ü7 Re1·e.llcs de l'exploitation (part de 
Payé en 18!î9 : 

l'Etat) .•....•........•..... 20,515,546 95 

Dépenses arriérées Je 1_8a2 ..... ~iOO " Produits indirects ..•. , •....... l3!î,801 70 

- 48B!î ....• 5,!î60 44 Voleur effective dcscnpitaux amor- 
- i856 ....• i2,041l 68 lis, calculée d'après le produit 

18!.i7 ••••• 287,172 (j(j 
réel de l'émission, y compris ln - pnrt amortie en 185!!, de la 

Ensemble .•••... ~5,118,B7t 4o 
delle de liions à Mnnng<- ..... 2,492,860 17 

A retrancher des dépenses rensei- Solde ou 51 décembre 18150 ••••• 8,705,841 !i8 
guées pour 18?58 ..•••••.••••• 59,770 !î2 

Resle •..•..••.• f5,078,801 05 
Dépenses d'exploitation de 181!9. 

U.,tH2,284 51 (Evaluè1tio11) •••••••••••••••• 
Intérêts de bons du Trésor .•..••. !î91:S,22!) 14 
Intérêts des emprunts et de la 

6,85i,566 511 dette de Mons à Manage ••••.• . 
Capitaux d'amortissement ••••••• 2,602,421> 46 
Frais d'amortissement .•.•••.••• 1_2,0?59 18 
Frais divers relatifs aux emprunts, I0,084 01 

57,lli!î,81:iO 58 S7 ,64!J ,8:10 58 
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La part de l'État dans les recettes de l'exploitation du Gouvernement Belge 
pendant l'année 18;':i9, a été de. . . . fr. 26,515,546 95 
non compris les produits indirects qui, de leur côté, repré- 
sentent une somme de. i5~,801 70 

Total. 26,449,148 65 
Les dépenses d'exploitation ont absorbé une somme de fr. 14,!512,284 5i 

La recette nette est donc de . . fr. H ,956,864 52 

Voici quel a été l'emploi de cette recette : 

62.24 p. 0/0 au payement des intérêts. . fr. 7 :429 ,59~ 49 
21.81 p. 0/o à l'amortissement. . 2,602,42t5 46 
0.i0 p. 11/0 aux fratsd'amorüsscmcnt. f 2,0~9 18 • 
0.09 p. 0/0 aux frais divers des emprunts 10,684 01 
HS.76 p. 0/0 à l'extinction de la créance du Trésor. f ,882,100 18 

Comme ci-dessus. . fr. H ,956,864 52 

Le capital moyen 'utilisé pendant l'année 1859 a été de fr. 203,tH~,Hfü-40, 
t,HVOÏI' : 

a. Cu pi lui employé au 1er janvier. 
b. Valeur de la section de Mons à Manage. 
c. ~'oitié des capitaux dépensés en 18159. 

Comme ci-dessus. 

. fr. 189,776,36:5 50 
15.25a)50~ :>t 

:505,284 ù9 
. fr. 205}Ha,rno 40 

Le capital engagé clans la construction, en y comprenant la somme non encore 
dépensée; était, au 51 décembre 181'>H, de fr. 204,4H ,950-86. 

Enfin: la dette du railway , au Je, janvier 1860, s'élevait à fr. 214,211,:554-95. 
La recette nette de 1808 équivaut respectivement à 5.864 p. 0/01 5.831 p. 0/0 

et ~ .:>72 p. '/ 0 de ces trois capitaux, et ces tantièmes proportionnels se répar­ 
tissent comme suit : 

Intérêts . . 5.6~0 5.629 5.468 
Amortissement . J 279 f .272 L2H, 
Frais d'amortissement . 0.006 0.006 0.006 
Frais divers . 0.00D 0.005 0.005 
Versement fait au Trésor. 0.924 0.919 0.878 

-- - 
a.864 r,.851 ~.012 

Le chemin de fer a donc produit, en 18a9, une recette neue de !),864- p. 0/ 0 

du capital utilisé; il avait donné o.70 p. 0/o en 18D8. - De semblables résultats 
se passent de commentaire; ils sont d'autant plus satisfaisants qu'ils s'appliquent 
à une année dont les premiers mois ont été marqués par des événements qui oUL 

évidemment paralysé, dans certaine mesure, le développement des transactions, 
le progrès des échanges et le mouvement des transports. 



CHAPITRE III. 
EXPLOITATION. 

1 

Longueur exploitée en 1859, - Personnel. - Stations. 

Au 5·1 décembre f8f:>8, le Gouvernement belge exploitait un réseau de chemin 
de fer dont l'étendue totale mesurait un développemern de 7 4~ ,558 mètres; - 
il

1 

résulte des indications données ci-dessus (pp. i8 et 19) que cette étendue n'a pas 
varié pendant l'année 18~9. 

Réparti entre les quatre grandes lignes qui constituent l'ensemble des chemins 
de fer de l'État, le développement prémentionné de 74a kilomètres 558 mètres; 
s'étend: 

Au Nord, sur un parcours de. 
A l'Est) 
✓1 l'Üuest, 
A-uMidi., t-· 

i.., 
Ensemble. 

o5 kilomètres 477 mètres. 
154 - 864 
561 - . 018 
19!> - 979 

558 

Au~51:décembre 18!>9, l'exploitation employail 81021 personnes salariées par 
Je Trésor public, savoir : 

967 fonctionnaires ou cm ployés, et 7 ,afS4 agents payé; à la journée. 
Comparativement à la situation arrêtée au 51 décembre 18ti8, il y a, en plus : 

a fonctionnaires ou employés et HS8 agents payés à la journée; ensemble { 65 
personnes. 

Le nombre total de 8)>21 agents appartenait : 

Au service des Foies et Travaux) à concurrence de 
de la Traction; 
des Transports) 

Aux Services en général et à la Régie) 
Total égal. 

5,220 
2,692 
2,498 
H1 

. 8,021 
H 
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JJ existait, au fn janvier 1860, ·149 stations ou haltes : 

Nord. 
Est 
Ouest. 
Midi . 

Réseau. 

H ou 0.20 par kilomètre . 
. 27 - 0.2! 

6{ - 0.{6 
~o - 0.2a 
- -- 

149 - 0.19 

li existe une station ou halte de plus q u'an commencemcn t de 18:59. - Les 
moyennes renseignées sont les mêmes que celles calculées pour ·f 8;58. 

II 

ncceUe8 et dépenses etc 1859, 

Les recettes générales de l'exploitation se sont élevées pendant l'année ·18;59: 

Pour la part de l'l~tnl: à 
, 

de la société de Dendre-et-W aes, à 
de Tournai à Jurbise, à 

Ensemble . 

. fr. 26,5! 3,546 93 
1,185;675 41 

D85 979 56 ' 
. fr. 28,080;999 70 

Les dépenses prélevées sur 1c budget représentent une 
somme de . . fr. 14,~f 2,284 31 
dont il y a lieu de déduire 

employés à des travaux. d'amélioration et 
de parachèvement. 

Resle 

de sorte que la recette nette s'élève à . 

424.mn )) 

. fr. 14,088,227 51 

. fr. ·13,992,772 59 

D'après ces résultats, la dépense d'exploitation équivaut à o0.17 p. 0/0 de ]a 
recette brute. La proportion montait à ~2.58 p. 0/0 en 18;'>8. 

Par kilomètre de voie exploité, 1a recette brute a été de fr. 57,67~-;:,2; Ja 
dépense, de fr. 18~901-79~ et la recette nette, de fr. f 8,773-73 (1). 

Comparativement aux résultats de 1858, il y a eu: augmentation de fr. H4-89 

(') Ces trois chiffres s'élèveraient respectivement 11 fr. 37 :671:i-!52, à fr. 19,1.1-70-75 cl 11 
fr. 18,204-79, si l'on ne faisait point la déduction de ln dépense des travaux de parachèvement 
et d'amélioration; et dans cc cas, la proportion de ln dépense d'exploitation relativement /1 ln 
recette brule monterait à ~1.68 p. 0/o• Dans le présent rapport, l'on a calculé la recette _nette 
en opérant ln déduction de la susdite dépense de travaux de parachèvement et d'amélioration; 
c'est ainsi, d'ailleurs, qu'il a été procédé clans les précédents comptes rendus. 
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pour cc qui concerne la recette brute, diminution de fr. 775-65 dans la dépense, 
et, par conséquent, amélioration de fr. 888-r;2 dans la recette ueue, pour chaque 
kilomètre exploité. On a donc obtenu Je double avantage d'augmenter fa recette 
et de diminuer la dépense. 

Le tableau ci-annexé sous Je n° V contient Je détail cl la justification de la 
somme renseignée plus haut comme ayant été prélevée sur les ullocations du 
budget. pour couvrir des frais d'amélioration et de parachèvcrnent. 

Il y figure, d'une part.. 
pour travaux effectués dans Jes bâtiments 
dépendances, et d'autre part, 

... fr . 
des stations et.dans leurs 

. fr. 

2t>6.690 

25,81?5 
pour réfection et amélioration de la route proprement dite. 

Enfin, la différence résultant de la substitution de rails de 34 kilo­ 
grammes par mètre courant, aux rails de plus faible calibre, remplacés 
dans les voies pendant l'année 18?>9, est évaluée ù . . fr. 14·11~~2 
(584,700 kilogrammes à raison de 160 francs la lonnc.) 

Cela fnit la somme de . 
inscrite en déduction des dépenses réelles de I'exploitation. 

Si l'on pouvait relever toutes les dépenses <le la même nature CJUi ont été 
imputées sur les budgets annuels, depuis ! 857 jusqu'à cc jour, il est évident l!UC 

l'on obtiendrait un total dépassant le chiffre du découvert de fr. 8,705,84·1-~8 
mentionné dans la situation financière telle qu'elle est dressée dans Je chapitre 
précédent. On reconnaîtrait ainsi que cc découvert n'existe que parce que les 
comptes de l'exploitation ont été grevés de charges incombant au capital de 
premier établissement. 

Le mouvement des transports et de la recette de ! 8;,9 est établi dans le relevé 
suivant, qui indique le rapport de chaque produit. relauvement à la recette du 
tarif à laquelle ce produit appartient, ainsi que le rapport de chaque produit 
relativement à la recette totale. 
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NATURE DES TB.ANSPOllTS. 

EXPl.01 

J>ART DE L'ÉT:\T. 

limite. 
l 

l 1 •• classe •...••.•••.•...•..•..•••••••••••••••• Trains express ••..... 
2• id. • •...•..... , ....••.•........•...•.••. 

t•• classe ..•.••..••.•••••••••.•.•.••••....•••.• 

2• id ..•..•..••....•••••....•.......•...... 

Trains ordinaires ••... 
5c id. a. •••••••.•• • •.• ••• •• ••••• •• ••• •• ••••• .• ····•· 

Transports militaires ••.••.••••.•.........•.•..• 

Id. extraordlueires , . 

Id. d'enfants ......•................•... 

Tou11x du larif des voyageurs ....................•.........• 

} nu mi11im11111 ••••.•..••••••••••••••• , ••••••••••• 
Bagages , 1 t nu poids taxé (quintaux) .....••..•..•.•......... 

Torxux du tarif des bngoges ..•..............••.•...•......• 

fti ---: { Grnnde vitesse ...•..• 
Ill .'!!. ~ ) ( PCIÎl5 paquets.) 
Q.) 'C •..• 
:S § i 
~~:!E . . . , ;:; -~ Se1'1'1cc accéléré .• , ••. 

!:! \:. (Articles de messageric.} 

! 
Colis soumis à ln taxe uniforme (quintaux) (1) .....• 

Colis taxés ou 111inil11111n (quintaux) (2) •••••••••••• 

hl. au poids (quinteux) ... , ..••........... 

~ Expéditions "" nu 111i'.1i111um_ (quintaux) (l) . 

l hl. tnxées nu poids (c1u111toux) ..•..•....... 

Torxux des lol'ifs nos I el:· (Petites marchandises} . 

' \· i•• classe (tonneaux) ..•...•.........••... , . 

i ) . . 2• id. ( id. ) ...........•.....•.......... 
"' .'!!. 0 Petite vitesse .......• 

1 ;}l 'O ': (Arliclos de roulage.j 5e id. ( id. ) ....................••... , .. 
"' i;:" 0 cG ••• • ~ '5 -~ 1 5• id. par abonnement (tonnenux) ••......•..•• 

~ t:. Frais accessoires .•... 1 Chargement, déchargement, camionnage et hulletins , 

Tono"' du lorif n• 5. (Grosses marchnndises) .........•.•.•.•.. 

Tarif iles finances (por groups dci,000 francs) .................•.................. 

Tarif des équipages (par voiture) •.....•..................................•..... 

l"l I Grande vitesse (par expédition) .•....•.•••..•.•.............•.•...••.... 
~ ~ 1 j . . ( "d' . ) ~ :.§ re categcne par cxpc 1t1011 •• , •••• , • , •••••••••• 
;:,.. "' 
~ ~ J Petite Yi Lesse........ 2• i,1. ( id. ) . 

c- ( 5• id. ( id. ) ......•.......•..... 

'l'o7AUX du tnrir des chevaux el bestiaux •...•.•. , .•....•...... 

J)ro(luits extraordinaires , . 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES RECETTES .... 

A ajouter, pour transports gratuits ou is prix réduits. (Pour mémoire.) ..•.•.••.•••.••. 

TOTAUX . 

252,596 t,537,8{9 05 

-H,904 stG,2$7 ms 
395,0U t ,sro,2.)8 10 

1,091 ,81:S 1,917 ,S?H 57 

5,212,406 ,,717,0U 86 

9i,49I 150,727 47 

20,0:;o 62,2(2 81 

41,1H4 5.(,785 :V. 
7,HO,G.W tn,OliS,040 Oi - 106,851 ~8,701 03 

108,557 470,4(7 92 -- 
asa,2ov !ï5 - 

2,558 GS,635 29 

~.481 58,887 29 

13,707 145,687 94 

50,S0:.5 S0,72ii 42 

810,889 t, i!JG,OH 0~ - 
868,480 f,522,078 89 

M>S,271 5,096,029 62 

571,226 2,816, -192 02 

2,531,15!)3 0,255,210 54 

mm J, 150 50 

• f ,031, 192 97 

3,514,7,St, 15,107,785 4!j - 3.~,201:.i 1Œ.!,U73 ::m - 
348 HJ,000 4;; - 

2,!)(7 80,993 i3 

2,9111 23,l.i2.{. l50 

2,797 55,2.{.2 i.ti 

f0,239 t87,.f:ili 8~ ------ 
,~.!);;-, sss, IOl.l 72 - - . 487,162 :;o 
. 1 2G,515,:S46 95 

0 1 J ,l.iOS,8!10 02 --- 
0 1 27,912,2fü !)[; 
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T&TION PAR L'l1TAT. TOTAUX PROPORTION 
GÉNÉRAUX 

pour ctol 

PART OK LA SOClfTK PAIIT D& U SOCIÉTB RH.ATIVEMENT 
·11u à la recette Observations. DE l)E:'iOIIE-ET-WA"ES, DE 'IOVRi'i.U A JtlRBISE. 

l\EC:ETTES, 

Uoor:mtot. l Jlou1:eol. l - 
Recette. llecelte. [Colonnes 3,~ et 7.) de ebiqqe tarif, 1 TOUL!, 

5 7 8 9 10 

t ,7:i9 4,8:SI 4:S i,255 2,0tiO 20 1,Ml5,Œi9 70 14.41 5.50 (') On n compté le poid• moyen l kil. 
par colis. 

)) D 1550 945 21:i 517,230 60 2.!IG i.13 (') On • comptl le poid, moyto 4 kil. 
pnr colis. 

25,803 57,691 21 2J,18ti 27,0t>S -'O 1,4015,898 40 15.H ?LOI (3) On a compté le poids moyeu 20 lil. 
par colis. 

Si,!>45 78,917 78 G0,55G 4:S,!>75 o:; 2,042,547 20 19.0ti 7.27 (4) Celle colonne comprend le mouve- 
ment génlrel des lignu eiploil~cJ par 

480,4'.7 509,iGI û8 550,640 152,710 01 li, ms, 010 m; 48.12 18.57 l'Élot, y comptis le chemin de rer Je 
Dendre-ct-Woes et celui de Tournai Il 

15,208 10,756 i5 2,200 859 11 148,502 71 1.50 0 ~-~ Jurbise. ,<);) 

2,5~4 1,485 67 4,682 1,om; 41> 64,781 93 0.60 0.23 

5,048 2,580 98 ·1,-162 858 On 58,00::i 27 0.56 o. 14 ---- 
615,442 44,!j ,222 90 421,986 212,879 ,rn 10 , 721 , 142 50 100.00 58.18 

7,157 2,58B 03 s.sne 1,604 45 û2,841 0!) 1-J.45 0.22 . 
5,550 4,?JS?S 74 o,tl7S ts,852 50 486·,SG6 22 88.tl7 t.74 

' 
0,070 77 7,ti:10 !)!J !J49,707 51 J00.00 1.!)(j 

257 4,777 05 100 ·1 ,403 02 60,S14 24 4.28 0.2:i 

4{7 2,503 02 268 4~5 50 4l ,7G5 61 2.lill o.rn 
t,8D8 4,231 67 1,948 1,825 88 149,745 40 9.17 O.ti5 

5,!>71i 11,0tif S7 -1,406 Otits ·83 87,655 12 ti.57 0.51 

70,û62 6{,770 !59 71,0015 22,722 (l!) J ,285,ts.58 25 7S.ü2 4.117 

77,21!) 82, 12ti 08 74,817 2ï,588 72 J,ü52,4!J2 GO 100.00 s.sr 
51,!)98 144,761 "' 42,815 71,406 t1i 5,512,197 18 23.44 .tl.'70 

50,727 104,55!) ti7 1>1,752 66,022 81 2,987,4ti4 40 21. H:i 10.64 

!!6,96G 518,185 10 200,180 180,72G 7G 6,7~2, HSO 20 
47.80 24.0ti 

» )) )) J) 1,150 so 

» 54,278 )) ,, 10,so1 œ ·I ,071$,772 02 7.61 5.85 ---- 
162,691 GOl ,562 08 294,7215 520,5156 77 J4,t28,704 50 100.00 150.51 

JO,aiO 1,9GI 54 10,047 6!j3 92 lü1i,ti88 81 100.00 0.60 

2 62 17 27 271 90 19,534 150 l00.00 0.07 

248 4,G65 07 2815 2,2UO 87 87,017 07 2~.60 0.51 

109 785 1i0 215 441 24 24, 7ti1 55 7 .2t 0.09 ' 

5155 2,ti!l7 79 141 418 ti7 5G,21i8 :il 10.ti1S 0.15 

·1,020 4,78:i 4ti [j!)f 2,519 to JO.f.,ti41 40 156.64 0.60 
--- 

1,826 12,851 81 ·J ,250 ti,459 78 543,4G8 51 100.00 1.22 

» 
1 

52,957 26 . • 461 8() ti:W,li61 42 l00.00 1.85 

• 1 , 1s3·; 675 &-1 » 1$83,970 56 28,080,!J!)O 70 • 100.00 

n » • » 1 , sus. soo 02 • » 

-----11,185,675 41 
---- 

" 1,85,079 56 20,Gï0,808 7'2 • • 
12 
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Dans les calculs faits à la p. 42 pour fixer la proportion des dépenses relative­ 
ment aux recettes brutes, il n'a été tenu aucun compte des transports effectués 
gratuitement ou avec réduction sur les prix des tarifs, lesquels n'ont rapporté que 
fr. 500,255-87, an-lieu de fr. 1,899,!52-89, de telle sorte que les remises con­ 
senties représentent une diminution de recette de fr. 1)>98,899-02. 

Le détail <le ces remises est fourni dans le tableau ci-annexé sous le n° VI; les 
administrations publiques (justice, postes, armée, etc.) ont participé ù ces réduc­ 
tions de taxe à concurrence de fr. i ,029,584-08; le surplus, ou fr. ·()9,o-14-94, 
s'applique à des sociétés de toute espèce, à des transports d'indigents, d'émigrants, 
de jardiniers fréquentant des cours publics d'horticulture, de maréchaux ferrants 
se rendant aux leçons de l'école vétérinaire, etc. 

L'élévation de la première <les deux sommes qui viennent d'être indiquées 
(fr. i }529~584--08), suffit pour faire admettre que les transports favorisés n'au­ 
raient pu jouit des avantages qui leur ont été accordés, si l'exploitation ne s'était 
point trouvée aux mains du Gouvemcment. - Les remises dont il s'agit consti­ 
tuent donc d'importantes recettes indirectes pour les services publics qui ont 
effectué les expédl lions pour lesquelles les bases des tarifs ont été tempérées dans 
de si considérables proportions. 

Les tableaux concernant la situation financière du chemin de fer compren­ 
nent, entre autres, une somme de fr. 15f>,801-70 du chef des produits indirects 
dérivant des dépendances du railway, recouvrés par l'administration de l'cnregis­ 
trcment et des domaines pendant l'année 18D9; celte somme se répartit de la 
manière suivante : 

Droits de magasin au hangar d'Anvers. 
Location de terrains réservés 

de cafés-restaurants 
d'herbages . 
de vidanges. 

A rgent non réclamé . 
Ventes de terrains. 

de mobilier et matériel . 
d'objets non réclamés 
d'arbres, plantauons et herbages 

Location de bâtiments. . 

. fr. 

Comme ci-dessus. . fr. 

29 222 J f , 
10,517 24 
29J5~ 08 
9,42~ 50 
i ,961 Ji 

675 46 
59,003 15 
2,895 70 
5,779 40 
8,849 f 1 
241 67 

j~fü,80·1 70 

Voilà ))Our cc qui concerne les recettes. 
On sait que le compte d'un exercice n'est clos, dans le système de comptabilité 

existant en Belgique pour les dépenses publiques, que le 51 octobre de l'année 
qui suit celle à laquelle les opérations appartiennent en réalité. -11 n'est donc 
pas possible de déterminer aujourd'hui, avec une précision extrêmement rigou­ 
reuse, quel sera le montant des frais d'exploitation de l'année 18~9; il y a des 
marchés qui sont encore en cours d'exécution, il y a des fournitures qui ne sont 
point soldées, il y a des faits de dépenses qui ne sont pas encore suffisamment 
constatés ou appréciés, etc, - Tout cc que l'on peut exiger actuellement, c'est 
une évaluation approximative des dépenses propres ù l'exercice précité, que ces 
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dépenses soient déjà liquidées ou qu'elles doivent ne l'être que plus tard. - 
Il a été procédé de la même façon en cc qui concerne les dépenses de !8?58, et l'on 
a vu que les faits ne se sont presque pas écartés des prévisions enregistrées dans 
le compte rendu. 

En appliquant la même marche aux dépenses de :l8f>9, on obtient Je tableau 
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que voici : 

NATURE DE LA DtPENSE. 
MONTANT DE LA DÉPENSE ---------~------. 

PAIi .UlTICl,H 
du Lodge!. 

RAPPORT 
dlo 

nl\rt,:NSE 
l'.\R SERVJrn. 1 lolalt. 

YOŒS ET TRAVAUX. 

'frniternents et indemnités des fonetiennaires et employés, 

Salaires des ngcnts payés à ln journée , , .• 

Billes, rails, cl· accessoires, matériel fixe . 

'fruvaux et fournilures diverses ..•...... , ..........•. 

217,!)!)!) 81 

1 , 4il.i. 8,iO St, 

668,152 ij(j 

TRACTION ET ARSl~NAI,. 

Trnitements et indemnités des fcnetiunnaires cl employés. l!H, !160 Ili 

Salaires des agents payés a ln journée................. 2, lfü), 130 o:; 
Primes d'économie et de régularité.................... 70,000 » 

Combustibles et consomma lions pour ln traction d•JS convois. 1 , !>70, 518 30 

Entretien, réparation cl renouvellement du matériel..... 2,ï02, 183 40 

Redevances 1111,: compagnies pour emploi du mnléricl.... :54,t;93 159 

THANSPOi\TS. 

Traitements cl indemnités des fo11clio1111nir!'.s cl employés. f ,OO!J,Cili8 09 

Salaires des agents payés û lo journée................. 1,5i7 ,4Ci7 96 

Frais d'exploilaliou..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4i9 ,961 !:i/_i 

Camionnage •......••.•.• : •.•..•.•...•..•......••.• 1 5ï7 ,-IBO 3:.i 

Perles cl avaries ........•.•..••••........ ., ......•• 1 ~0,ï4,f. 20 

s1mv1CES EN GltNÉRAL ('). 

Traitements l't indemnités des fonctionnaires et employés. 

Solaires des agents payés à la journée . 

31nlériel et fournitures de burenu ....................• 

Subside à la caisse de retraite des ouvriers . 

Traitements des fonctionnaires et employés en dispQnibili té. 

48,849 61 

155,7:i0 " 

22a,tïoo ,, 

20,000 • 

28.o!H 24 

RÉGIE. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 

Frais Je bureau et de loyer .. ; ..••........•......•.•• 

58,ti99 08 

5, 1!8 04 

4,007,551- 7!) 

6,821,18!:i so 1 ' 47.00 

5,26!5,525 os 

576,693 8;5 

41,74-7 12 

Pour cent. 

27.01 

ss.s: 

2.1!!) 

0.29 

Total. 1 U.,:5t2,284 51 l00.00 

(1) l'ion compris le personnel de l'admlnistratlon centrale. ( Voir Com,,te remfo de i8tl8, p, 5~.) 
li esl a remarquer ,,uc les sommes reprises dans celte section (Services en général) s'appliquent égnlemcnt, 

m partie, aux services des postes et des télégraphes. 
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Le chapitre du présent rapport qui traite spécialement de la statistique con­ 
tient la comparaison des recettes et des dépenses ùe i8ti9 avec les recettes cl les 
dépenses de 18~8. - De même, les tableaux ri-annexés sous les n°• VII à XIV 
donnent la répartition, par mois de l'année et par station, du mouvement et de la 
recette des transports en général. 
Pour cc qui touche spécialement il la recette, il importe de ne pas perdre de 

vue que les sommes inscrites dans les susdits tableaux comme représentant le pro­ 
duit de chacune des quatre lignes ne répondent pas-exactement au mouvement de 
cette ligne; les sommes indiquées pour chaque station prise séparément ne sont 
pas non plus propres à donner Ja mesure exacte de l'importance de cette station : 
d'un côté. comme de l'autre, il ne s'agit CJUC des transports cm départ et des 
recettes perçues, abstraction faite des transports à l'arrivée et des recettes y 
afférentes. 
T elle local ité qui envoie peu, 'reçoit peut-être beaucoup; son importance doü 

être appréciée au double point de vue de l'arrivée et du départ, sinon l'on s'expo­ 
serait à ne pas attribuer à chaque station ou à chaque ligne le rang de classement 
qu'elle occupe en réalité dans l'exploitation. · 



CHAPITRE IV. 
STATISTIQUE. 

I 

!Unchlues fls:es et locomothes. 

Ainsi qu'il a été <lit dans le romp le rendu de l'année -18158, l'exploitation des 
chemins de fer de l'ltLt1l Belge possédait, à la date du i cr janvier !8591 40 machines 
fixes ayant ensemble une force <le füjf) chevaux, non compris deux générntcurs 
servant au chauffage des bureaux des stations de Gand et de Bruxelles (Nord). 

Dans le courant de l'année J8t'9, il a été supprimé cinq machines à pomper, 
établies dans les stations de Bruxelles (Nord), Landen, Lokeren, Bruxelles (Midi) 
et 1\fonagc. 
Au 5-i décembre 18eî9, il n'existait donc plus que 5J machines ayant ensemble 

une force de 047.t>O chevaux-vapeur. 
Si l'on fait abstraction de la machine fixe de Haut-Pré, servant i·1 remorquer les 

convois sur les plans inclinés (520 chevaux), ainsi que de six. machines adaptées 
aux outils de l'arsenal de Malines (152 chevaux), il reste 28 machines ordinaires 
ayant ensemble une force de mi .DÛ chevaux. 

Au ,Jcr janvier 1859, il existait 243 locomotives; depuis celle date jusqu'au 
1er janvier 1860, il a été mis en service 15 locomotives nouvelles dont H de 
406 el 2 de 58i millimètres de diamètre aux cylindres; par contre, 5 locomo­ 
tives de 530 et 2 locomotives de 518 millimètres de diamètre aux cylindres, ont 
été démolies pour cause de vétusté. L'augmentation effective est donc de 6 loco­ 
motives, sans compter qu'un remorqueur de 518 millimètres a été transformé en 
une machine de 506 millimètres. 

D'après ce qui précède, l'administration possédait 249 locomotives, au 51 dé­ 
cembre 18;39, soit 0.554 par kilomètre exploité ou une locomotive pour trois 
kilomètres. Toutefois, iJ est à noter que cc nombre ne se trouve pas, d'une 
manière permanente, il la disposition du service : il convient d'en défalquer f 8 
à 20 p. 0/0 du chef des machines qui sont en réparation; à ln date du f cr jan­ 
vier 1860, il n'y avait que 204 Iocomotivcs qui fussent réellement employées aux 
hesoi ns de la traction. 
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Par contre, il restait à fournir sur les marchés conclus, ou il restait à monter 
dans l'arsenal de Malines, US machines nouvelles, dont -14 de 4~0 millimètres et 
l de 406 millimètres. 

Les 249 machines existantes avaient ensemble une force de 26,~82 chevaux­ 
vapeur, cc qui donne une moyenne de 106.7t:, chevaux par locomotive; à la fin 
de chacune des années 18f>7 et f 808, cette moyenne ne dépassait pas respective­ 
ment 86.70 et 98 chevaux. D'un autre côté, la force globale de toutes les 
machines réunies était évaluée à 25,8!8 chevaux à la date du f ~,· janvier !809; 
on la trouve à 26,ts82 chevaux à la fin de l'année : l'augmentation absolue est 
clone de 2,764 chevaux sur l'ensemble, de mème qu'elle est de 8. 7!) chevaux 
pour la force moyenne de chaque locomotive prise isolément. 

Au 51 décembre 18;j8, il existait 2rso tenders et l'arsenal de .Malines en 
montait encore trois. - En i8a9, ces trois derniers ont été livrés au service; 
mais neuf anciens tenders ont dû être démolis; il n'en reste donc actuelle­ 
ment que 244. - Sur ces 244, il n'y en avait que f 8 (7.58 p. 0/o) qui fus­ 
sent en réparation, tandis que sur les 2o0 existants au 1 er janvier 18a9, on en 
comptait 49 (24.58 p. °lo) sur les chantiers de Malines; de sorte que sous Je 
rapport du nombre de tenders Immédiatement utiles, la situation actuelle est 
beaucoup plus favorable que la situation constatée au commencement de 18~9- 

De plus, 9 tenders neufs étaient en construction ou en montage, à la date du 
1er janvier dernier. 

Ces divers renseignements sont complétés par ceux que contient le tableau 
annexé au présent, exposé sous Je n° XV, tableau dans lequel on trouvera le 
relevé du nombre des machines et des tenders existant au commencement de 
chacun des mois de l'année i8o9, ainsi que la répartition des locomotives au 
point de vue de la dimension de leurs cylindres. 
En i8o8, les locomotives avaient effectué un parcours de o,552,228 kilomètres; 

en i8D91 elles n'ont fourni qu'un trajet de 1)~522,{4!:> kilomètres; cc qui accuse 
une diminution de parcours de f 01085 kilomètres ou environ 0.19 p. 0/0, - 

laquelle diminution doit être interprétée tout à l'avantage du service de l'exploi­ 
tai ion, attendu que Je mouvement des voitures s'est accru dans .des proportions 
très-sensibles, de telle sorte que chaque locomotive a traîné, en f 8~9, une charge 
beaucoup plus considérable que la charge remorquée en f8a8, ainsi qu'il sera 
démontré dans les paragraphes suivants. 

Ce résultat est d'autant plus remarquable que le réseau exploité en 18~9 avait 
plus d'étendue que celui sur lequel l'exploitation de 1808 s'est exercée; d'où l'on 
peut tirer celte triple conséquence que les voitures ont fait un trajet plus con­ 
sidérable, que la longueur des lignes desservies s'est augmentée, et que ces 
circonstances n'ont cependant pas empêché l'administration d'arriver à une 
réduction sur Je parcours des locomotives. 

Le mouvement des machines a eu lieu de la manière suivante : 
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1 
ESPECES DE TRAINS OUEST. 

fllP0lTJ0!i 
NORD. EST. AIIDI. EftS[IIIBLE. 

\ ne11onouts. p .• , •. 
. ! .. ,,. ...... rns,ow t86,9l0 89,790 143,960 tl28,709 0.05 

Trains · . . 20i,?172 539,026 870,SW 692,!i26 2, f00,939 so.ao de Ioy:igeurs. Ordinaires •• 
Spéciaux .•.• 4,592 8,07:1 t0,800 s,,M 28,921 0 ?SI> 

Tr:iins \ Ordinaires .• 2'Zl,t09 tiS6,7t17 8:>l,771) (1) 920,231 2,:;41j,8S!ii? 47.84- 
demarchandises, l S . . x 2,a28 i0,648 32,817 (2) 6;.i, 701 Hl,6!>4 2.00 prcaau ...• 

Totaux ••••....•• t1,o.~, i,OOt,426 1,8:;ts,997 1,827,881 tl,522, 14:i 100 00 

Proportion p. •/o . to 2, 20 1>1 54 87 M 5:; 100 00 

On a déjà dit que, relativement au mouvement de 18t'.>8, celui de 18!>9 pré­ 
sente une diminution de 10,085 locomotives-kilomètres. 

Sous le rapport des espèces de trains, il y a eu : 
J,oc.-kilom. 

Sur les trains de voyageurs (express), diminution de. 
(spéciaux), · 

de marchandises (ordinaires), 
(spéciaux), 

Ensemble 

Sur les trains des voyageurs ( ordinaires), augmentation de. 

Diminution finale . 

7,226 
754 

7,2ij9 
54,5t5 

. 49l,52 

59,449 

i0,085 

A un autre point de vue, la différence constatée se décompose ainsi : 

Sur la .Iigne du Nord, diminution de. 
de l'Est, 
de l'Ouest, 

Ensemble. 
du Midi, augmentation de , • . 

Comme ci-dessus. 

Les lignes ont été parcourues, savoir : 

Loev-kilem, 

f 7 ,89:l 
6?>,57! 
22,517 

iO;S,~79 
9o,496 · 

:l0,085 

Celle du Nord 
Celle de l'Est 

10,226 fois dans toute son-étendue. 
8,095 

(') Y compris le mouvement de l'embranchement des boulevards ù Ilruxelles (18,999 kilom.) 
(t) - - - (Hl,8!17 - ) 
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Celle de l'Ouest 
Celle du Midi • 
Et Je réseau entier 

{ 0~) 

?S,141 fois dans toute son étendue. 
9,527 
7,{4i 

Relativement aux parcours de i 8?>8, il y a eu diminution : 

Pour la ligne du Nord, de. 
de l'Est, de. 
de l'Ouest, de 
du l\lidi, de. 

Et pour le réseau entier, de 

554 fois son développement. 
484 . 
62 
467 
20:i 

Pour comprendre que celte diminution se soit produite sur la ligne du Midi, 
malgré l'augmentation constatée dans ln longueur totale des parcours faits sur 
celle même ligne par les locomotives, il suffit de se rappeler que la section de 
Mons à Manage n'a été exploitée par l'État que pendant les cinq derniers mois 
de f 858, tandis qu'elle l'a été pendant toute l'année 18t>9. 

En -:1858, la ligne du l\fidi n'avait pris que 52.49 p. ¼ <lu mouvement général; 
eu {859; cette proportion s'est élevée à 54.5~ p.%, soit une augmentation 
de 1.86 p: °fo. Pour les trois autres lignes, on remarque, au contraire, une dimi­ 
nution : la part <lu Nord est tombée de 10J;9 à 10.27 p.¼; celle de l'Est, de 
21 .70 à 20.tH p. ¼ et celle de l'Ouest, de 55.22 à 54.87 p. "/o. 

D'un autre côté, on remarque <pie, comparativement au mouvement général, 
les tocomouvcs trainant des convois ordinaires de voyageurs 1 qui avaient 
absorbé seulement 58.78 p. 0/o du parcours total de {81:>8, ont pris 59.o9 p. 0/o 
du parcours total de -i8~9 : augmentation de 0.8i p. "[«. - Par contre, il y 
a eu diminution de O.f 2 p. 0/0 en ce qui concerne les locomotives des trains 
express, de 0.04 p. 0/0 en cc qui louche les machines des convois ordinaires de 
marchandises, cl de 0.60 p. 0/o quant aux remorqueurs <les trains spéciaux de 
marchandises. - La proportion est restée la même (O.r.rn p. 0/11) pour les trains 
spéciaux de voyageurs. 

La recette brule cl la dépense d'exploitation s'étant élevées respectivement à 
fr. 28,080,999-70 et à fr. i4,088,227-5i, il s'ensuit que chaque locomotive, 
transportée à la distance d'un kilomètre, a produit une receue brute moyenne de 
:5 fr. 27626; que celle mèmc locomotive a coûté fr. 2.64709 et, par conséquent, 
que la recette neue, rapportée à la machine-kilomètre, est, en moyenne, de 
2 fr. 62917. - Ce dernier chiffre, comparé au chiffre correspondant de 18!:>8, 
donne un excédant de fr. 0.1951.4, savoir : 

# 

Augmentation de recette brute 
Diminution de dépense 

Amélioration ou augmentation de recette nette. 

. fr. o. 160!>9 
0.0521fü 

0.19514 



cos 

Il 

!Utdérlcl iles h•an•po•ts (voiture•). 

Sous la date du ·10 janvier ·1860, divers exploitants 'de charbonnages du bassin 
de Mons se sont adressés à la Chambre des Représentants pour demander que le 
matériel du chemin de fer de l'État soit augmenté, surtout en cc qui concerne les 
wagons destinés au transport des matières pondéreuses. 

Cette demande a donné au Gouvernement l'occasion de déclarer qu'il reconnait 
q ue le matériel est, en effet, insufllsnnt clans certains moments d'affluence extraor­ 
dinaire, notamment pendant la fermeture des voies navigables el des barrières; 
que l'insufflsance devient plus grande tous les ans, it cause de-la progression con­ 
stan te des transports ; qu'il examinera sérieusement s'il est possible, eu égard aux 
ressources financières du Trésor public, de proposer l'allocation d'un crédit 
spécial qui permette clc faire fucc aux besoins reconnus, cl que: dans l'affirma­ 
ti ve, il s'empressera de solliciter de ln législature les fonds nécessaires à cet effet. 

On ne peut. que rcproûnire ici celle déclaration et renouveler l'assurance que 
l'objet important dont il s'agit sent d'autant moins perdu de vue, que les intérêts 
du Trésor et du service régulier de l'exploitation se trouvent ici en parfait accord 
uvec les intérêts particuliers qui ont fait entendre leurs doléances il la Chambre 
des Représentants. 

En attendant qu'une résolution déflnitivc soit prise à cc sujet, voici quelle est 
la composition actuelle du matériel nfïccté aux transports sur les lignes de che­ 
mins de fer desservies par Je Gouvernement belge. Au 5-1 décembre 18~9, il 
existait 71865 voitures de toutes sortes : 

Pour lf' service des voyageurs, bagages et articles de messagerie . 1,2m 
Pour les services divers (bureaux ambulants 1 voitures cellulaires, 

wagons de secours. wagons à freins pour les plans inclinés, wagons pour 
le transport du coke de l'administration, wagons pour l'entretien de la 
route ou Je service des ateliers) rH 1 
Poul' le service des marchandises . . . . 6,157 

Ensemble. . . . . 7 .86~ 

Si l'on y ajoutai] Je matériel en voie de construction, savoir : 

Diligence pour voyageurs 
Wagons pour Je transport des marchandises . 

i 
57 

on arriverait à un total de 
voitures. 

58 

7,901 

A la date du 5! décembre 18~8, il existait 7)H4- voitures, y compris celles 
u. 
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qui étaient encore en construction. - L'augmentation est donc de 587 voitures ; 
il y a : 

En plus) pour le service des marchandises 
En moins) pour le service des voyageurs. 

pour les services divers 

4{0 
19 
4 25 

Différence égale. 587 

Si l'on n'avait égard qu'aux véhicules déjà livrés au service, abstraction faite 
de ceux qui n'étaient pas encore achevés, l'augmentation serait de 460, savoir : 

En plus) pour le service des voyageurs . 
des marchandises 

Ensemble. 

En moins, pour les services divers 

78 
586 

-1-64 

4 

Reste. 460 

Parmi les wagons à .marchandises introduits dans le service dans le courant 
de 1809, on en comptait 560 pour le transport des charbons : 347 d'une capacité 
de~ à 7 tonnes et 15 de 10 tonnes. 
Enfin, si on laisse de côté les voitures qui se trouvaient en réparation, d'une 

part, an.5:1 décembre 1858 et, <l'autre part, au 5! décembre 1859, 1a différence 
ressort à 076 voitures, savoir : 

En plus) pour le service des voyageurs 
des marchandises 

Ensemble. 

En moins, pour les services divers. 

60 
;517 

-:Sï7 

Reste. 

i 

~76 

Les voitures en réparation au 1 er janvier i8a9, représentaient ~.02 p. 0/0 du 
nombre total des voitures existantes à cette époque ; tandis que la proportion cor­ 
re-pondante ne dépassait pas 3.2a p. 0/0 à la date du fer janvier 1860. 

Au 51 décembre 1808, on complait (y compris le matériel commandé, mais 
non encore livré) 10.08 voitures par kilomètre exploité; cc chiffre s'élevait, un 
an plus tard, à 10.60. 

En 1807, il a été dépensé une somme de fr. 2:849,994-;>61 tant sur des fonds 
spéciaux que sur les crédits du Budget, pour compléter cl améliorer le matériel 
des transports; - en 18081 la dépense faite dans le même but est descendue 
à fr. 62-1 ;490-66. - On la trouve, en ·18601 it un chiffre qui reste encore de 
beaucoup au-dessous de cc dernier: attendu qu'elle n'excède point fr. ! 36Ji67-85. 
savoir : 
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Sur le budget, 4-~ wagons à cavalerie . 

o voilures à voyageurs, de 5c classe 
3 voitures << bureaux <le poste » . 

Sur les fonds spéciaux, ~ voitures ,, tapissières ». 

Comme ci-dessus 

l N° 1!:>3. 1 

. fr. 100:577 85 
2t ,600 H , 

f>,790 )) 
8,900 )) 

·156,667 85 

Les voitures ont fourni, en 1809, un parcours de 82,{4i,40D kilomètres, y 
compris Je trajet franchi par les freins-tralneaux employés au service de la ~ 
traction sur les plans inclinés de Haut-Pré (J9 l ,9J8 kilomètres); les voitures 
proprement dites ont donc parcouru ensemble une distance de 8f ,949,447 kilo­ 
mètres. Voici comment cc dernier chiffre sc répartit: 

- Pl01GRT!Ol 

ESPÈCES Dl~ TRAINS. 11:OHD, EST, OUEST. ~IID!. ENSEMBLE. 
p. •/o. 

! Express ... fü.il ,fü.O 1,71li,70S ~52,ti!JO OW.2.f,2 3,776,240 4.Ul 
Trains . . 2,224,415 5,470,900 7 ,240,0:.13 15,948,118 18,883,41>1- 25.04 de voyngcurs. Ül'lltnaircs. • 

Spéciaux ••• 69,002 {55,880 t8tî,ts80 6ï,4i56 4~6,008 0 •.•. 
,<1il 

(') 
Trains de i Ordinaires .• t>,185,0115 1!:î,974,156 15,774,152 22,178,195 ti7,I09,47G 69.GO 

marchandises S .. (') 
pcciaux ... 42,701> 129,235 4~8.~0ü J ,095,82!) 1,72.{.,2(l9 2.11 

Toteux .•.....•.• 8,080,86ti 21,470,917 22, ID0,831 50,206,854. 81,!),i-0,447 100.00 

Proportion p •/o . 9.86 26.20 27.08 56.86 100.00 • 

li résulte des tableaux insérés à la p. f>6 clu dernier compte rendu publié en 
exécution de l'art. 6 de la loi du i cr mai 1854, que le parcours des voilures a été 
de 79,866.,366 kilomètres en 18n8, ce qui accuse une augmentation de 2,0851081 
voitures-kilomètres pour J8o9 ou 2.60 p. 0/o, - Le tableau suivant donne la 
répartition de cette augmentation au double point de vue du mouvement de 
chaque espèce de trains et du mouvement propre à chacune des quatre lignes du 
réseau (3). 

(
1
) Y compris le mouvement de I'crnbranchcmcnt des boulevards _:i Bruxelles (40 l ,'t60 kilom.) 

(i) Id. id. id. (558,2!)8 - ) 
e•) On a employé le signe + pour indiquer qu'il y a eu augmentation en 18!59 comparati- 

vement à 181>8, et le signe - pour marquer, au contraire, une diminution. 
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i 

1·:Sl'i:cE~ DE Tn:U!\S. NORD. zsr. OUEST. ftllDI. EIISEMZLE. 

1 
1 l .,,..,,, ..... - to,008 + 180,617 - 5i, 14/l + 67,0t>S + 20!1,021 
1 Trains Onlî11:tÏl'l'S. • •. + 141,64!> - 572,683 + 208,001 + :>55.181 + 15,>, t758 ,te ,·oyogeur;. 

Sl'éciaux ..•.. + 4,füO - 1.i, 177 + 6,070 - (î,1H + ,f.2:1 

, 'ïa·aius l Ordinaires .... - 5t>,09!) + lH5,081 + 60f,(i7!) + l,554,il4 +2,,Wi,S7ll 
de marchandises !llpécioux , .... - li,074 - 657,422 + 83,'o7Z - 114,7154 - <i74,!l78 

----- 
Tor,11,x ..•.•.•.. + 0-2, 7C8 - t112,:;s4 + 860,47::! + 1,050,48, +2,0,,;:;,ost 

! 1 

'. 
On voit que I'augmentation s'nppli<fllP, pour ainsi <lire, exclusivement aux 

trains ordinuires de rnarchnndises, et qu'elle se répartit , dans la proportion de 
deux à un: entre les lignes du Midi cl de l'Ouest. -Pour ce qui concerne spéciu­ 
lement In Jigue du Midi, qui prend 80 p. 0/o de l'augmentation totale.I« différence 
peut être attribuée à cc <JUC la section dé ,ions fl Manage a été exploitée pendant 
toute l'année ·J 8~9. 

Si l'on cherche quelle a été, relativement au mouvement des voitures, la 
proportion du poids mort sur Je poids utile transporté, en ·l81)9, on obtient. les 
résultais que voici : 

TRACTION. 1 
llalerirl à voyageurs. fülériel ii mnrch;indises. TOTAL. 

Yoit. - Kilom. I'our cent, Yoit. - Kilem , Pour eent. \'oil. - Kilom, Pour cent. 

A churge . . i7, 8l.1-6, 7!)8 UG.20 '•!>, ·I se, 2!H 77. :si~ G7,00:5,08!) 81 .76 

A vide .•• 701-, 7·1 ti 5.80 14-,21-l, (i11-3 22.4(i H, VH>,558 18.2~ 

------ ------ ------ ---- 
Ensemble. 18 . t>~·I , 1i 15 i00.00 li5,3!)ï,U34 100.00 81,!140,4-47 100.00 

Ces chiffres accusent certaine amélioration dans l'utilisation du matériel des 
transports ; pour ce qui touche aux wagons à marchandises, leur parcours à vide 
équivalait, en ¾858, à 22.80 p. 0/., de leur parcours total; la proportion est 
descendue à 22.4-{i p. 0/o en J8g9. - Sur l'ensemble des trajets fournis par 
toutes les voitures, le rapport des trajets ù vide, relativement au mouvement 
général, s'élevait. à 18.4a p. °lo en 18~8; on le voit à 18.24 p. °lo en f 8a9. 

L'amélioration se remarque pour toutes les espèces de trains sans exception, 
ainsi que l'établira le simple rapprochement des chiffres suivants avec les chiffres 
correspondants du compte rendu de 18;j8 : 

'1at<'ri<I Il charge. 

Trains de rnyagcurs .. Express . 
Ordlnaires 
Spéciaux 

A reporter . 

\'qil.-kilom. 

5,774:999 
·I 8,684,29a 

502,099 
22,811 )395 

Mnt~ricl b ,·i,lr. 
Yoil.-kil 

1;24-1 
199J!J9 
HJ5,909 
504,509 
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Report . 
Trains de marchandises. Ordinaires 

Spéciaux 

.Mouvement de 18a8 . 

Augmentation en l SîS9 

Matér~I !o thorgt. 
l' oit.•LilQ,n. 

22,Sf i .595 
45,074~79!:> 
1 H6 90·1 

! ' ---- 
67,005,089 
6al12a,665 

l ~877,426 

JJ1111riel à , ide. 
Voit.-kilom. 

504-,509 
14,054,68! 

607,568 
14,946,3~8 
·14,740:705 

20 •. 6"''' .) , ;);) 

La comparaison du mouvement de 18t>9 et du mouvement de -1808 se présente 
dans les termes suivants : 

MATtRIEL A CHARGE. MATÉRIEL A VIDE. 
- - - - ESPÈCES DE TRAINS. Al:C!IIE!'iTA-rlO!'i DUll!'iCTION AUCMENTA'TIO!'i l>l.lll!'iUTIO:'i 

CIi en en en 
1S59. 4859. 4859- 4859. l Express ......... 2-J.7 ,21!J u • t8,ti98 

'fl'nins de 1·oyllgcur$.. . Or~i'.111ires ........ !i!),818 n 75,1120 " 
Spéciaux ..•.•...• 15,218 • " 12,703 

~ Drdinaires .•...••• f ,!)60,501 • .UU,ti74 » 
Traius de rnorchnniliscs. 

Spéciaux ••••••••• )1 502, -150 • 282,848 

Totaux ..•................ 2,260,:mo 502,130 t5I0,80i 514,250 ----- - --- -· 
A ui;mc111111ion ............. l ,'è-77,426 20~,651:i 

L'augmentation est de 2.88 p. 0/o en cc qui concerne Je matënei à charge; clic 
n'est que de 1.59 p. 0/0 en cc qui touche le matériel à vide. 

Les locomouves ont remorqué en moyenne : 
l'oil, ehargées y oil. ehargées \' oil cliorg~e• 

en 1857. en 1858. en JSa9. 

Celles des trains de voyageurs e~press. 6.68 6.62 7.14 
ordinaires . 8.94 9.00 8.87 
spéciaux 9.99 11.45 ·J2.17 

de marchandises· ordinaires. !4.61 16.88 16.09 
spéciaux . 8.02 ·15.55 10.00 

Celles d'un train quelconque, calcul foit sur 
l'ensemble. 11.49 12.21 12.!>9 

On voit que, sur l'ensemble, il s'est produit une amélioration de 0.58 voiture 
par locomotive. La diminution constatée dans la charge moyenne utile des trains 
spéciaux de marchandises s'explique par la nature même de ers trains; et quant 
à la diminution remarquée dans la composition moyenne des trains ordinaires de 
voyageurs ou des trains ordinaires de marchandises, elle provient de cc que les 
convois ont été relativement plus nombreux, précisément dans le but d'assurer 
une plus prompte cl plus régulière expédition des personnes et des choses. 

J ~· .) 
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A ne considérer que le poids utile, c'est-à-dire les voilures cltm·gées, remorqué 
par les locomotives et en comptant sur une moyenne de i2.tS9 véhicules par 
machine, on trouve : 

Pour recette brute moyenne d'une voiture-kilomètre. 
Pour dépense 

Et pour recette nette 

En 18a8~ ces trois moyennes avaient été calculées, savoir : 
La première, à . 
La deuxième, à . 

Et la troisième, à 

De sorte qu'il y a eu, en 1ets9 : 
Augmentation de recette brute 
Diminution de dépense 
Augmentation de recette nette 

. fr. 0.41908 
0.2102!> 

0.20885 = 

. Ir. 0.4J90a 
0.21946 

. fr. 0.19909 

. fr. 0.00905 
• 0.0092·i 

. fr. 0.00924 
Cette amélioration sensible peul être attribuée à trois causes : 1 ° progression 

de la recette de I'exploitation , 2° réduction de la dépense générale; 5° meilleure 
utilisation du matériel, lu locomotive n'ayant traîné que 12.21 voitures chargées 
en 18~8, tandis que cette dernière moyenne a atteint 12.~9 en 18~9. 

Ill 
«:ouvols. 

Il a déjà été dit, dans les comptes rendus antérieurs, que le parcours des 
convois diffère du parcours des locomotives, dans deux cas : lorsque le train est 

- remorqué par deux machines ou lorsque le trajet s'effectue sur les plans inclinés. 
En 18ti9, le parcours des trains a été de ~,521,!H4 kilomètres, savoir : 

' 
ESPÈCES DE TRAINS. 

PIOPOl11Cil 
NORD. EST. OUEST. AJIDI. ENSEMBLE. 

p. •(o, 

! .,.,.,. .... tos.nso 191!,6.ro 80,700 U5,8to 557,280 10.09 
Trains . . "203,660 5:11,4915 862,799 6!H,671> 2,100,620 5!).64 de voyageurs. Drdinaires . 

Spéciaux .. 4,1!72 8,273 t0,722 ti,4154 20,0:tl O.Mi 

Troins ~ Ordinaires . 214,547 599,671 809,601 (•)!)10,603 2,534,22.! 47.62 
de m~rchandises.( S . • 2,!>28 t0,922 52,593 (') 6~,fi19 111,562 2.10 pcemux .• 

Totaux ••.... 1153,147 1,166,COI 1,sms,so~ f,817,061 1>,521 .~u 100.00 

Proportion p. •/•· 10.01 21.91 33.95 34-. Hl 100.00 lt 

\1) Y compris le mouvement de l'emhrnnchemcnt des boulevards, à Bruxelles (fS,020 kilomètres). 
(
1
) - - - (fU,!!117 - ). 
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La part relative de chaque ligne, dans le parcours général des convois, a subi 
une légère diminution ; il n'y a d'augmentation qu'en cc qui touche la proportion 
de la Iî~ne du .Midi, laquelle s'est élevée de 52.20 à 54.it> p. 0/o, .,. 

Comparativement au parcours total constaté en 18f>8, le mouvement <le 18~9 
ne présente qu'une augmentation insignifiante de ·i ,585 çonvois-kilomètres, et 
ceue différence se répartit ainsi qu'il est indiqué dans le tableau suivant (') : 

ESPÈCES DE TRAlNS. NORD. EST. OUEST. MID(. ENSEMBLE. 

i Express .••.•• • - 8,875 • + 1,460 - 7,41B 
Trains . . + i .sre 22,901 5,475 + 62 ,0:36 + 38,078 de voyageurs. Onlrna1rcs .•.. - - 

Spéciaux •.•.. - 56 - 5ü5 - 403 + 58tS - 467 

Train; l Ordinaires ••.. - i2,!124 + 22,793 - 40,142 + 515,801 + U,ti28 
de marchandises. S , • f(l3 47,117 + 12,007 + !J52 - 5.t,341 peciau:t ..... - - 

----- . 
Différence finale .•. , •. - 11,607 - :56,4ti3 - 52,071 + IOl ,lH4 + 1,585 

Si la ligne de Mons à Manage n'avait pas été exploitée pendant les douze mois 
de 18~9, tandis qu'elle n'a été administrée par le Gouvernement que pendant les 
cinq derniers mois tle 18l>8, le mouvement de la première de ces années aurait 
été inférieur-au mouvement de la seconde; et comme le nombre (le voitures-kilo­ 
mètres, constaté dans le paragraphe précédent, a excédé, en 18!'>9~ le nombre 
correspondant de 1808, il en résulte évidemment que le matériel a été mieux 
utilisé en 18~9 qu'en -18!:>8. 

Les chiffres que voici et qui accusent la fréquentation annuelle de chaque partie 
du réseau, confirment cette observation. 

CONVOIS DE VOYAGEURS. , CONVOIS DE MARCHANDISES, ENSEMBLE. 

LIGNES. 
Nombre ''" 1 ... ,. \ ''" Nombre SoiL 

de ~•r kilomètre de par kilomètre de par kilomëtre 
convois-kilomèt. de voie. convois .. kilomèt. ue voie. convois-kilornèt. de voie. 

Nord •..••••.•.• 5\6,272 B,914 216,87:> ~ .oss 555,147 9,!)(\() 

\ Est ...•......•.. ti:fü,408 4, t18 610, 1Hl5 4,tî28 1,f66,001 8,646 

Ouest. ..••.•.... 965,511 2,668 841,094 2,552 1,80~,50:$ B,000 

JIJidi .••••..•.••• 840,939 4,291 076, 122 4,!)80 1,817,001 9,271 

Le réseau ..... 2,6711,!)30 5,::l!JO 2,641i,58{ 5,M!J ti,i321,1H4 7,159 

La diminution est générale : elle est de 218 fois la longueur de la ligne du 

(1) Le signe + indique qu'il r a eu augmentation en 18v!) eompnrntivcment à 181.!8; 1 c 
signe - indique le contraire. 
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Nord, de 4!9 fois la longueur de la ligne de l'Est, de 89 fois Ja longueur de la 
ligne de l'Ouest, de 428 fois le développement de la ligne du .Midi, cl de i86 fois 
l'étendue totale du réseau. 

Les Jocomo'rlrcs n'ont parcouru tout le réseau que 7, 14! fois, soit. seulement 
deux fois de plus que les convois. 
Si l'on compare le chiffre réel du parcours des locomotives au chiffre réel du 

parcours des trains; on ne trouve qu'une différence de 65! kilomètres en faveur 
du premier. - Abstracuou faite du mouvement de la ligne de l'Est, où les plans 
inclinés sont établis: les trains de voyageurs n'ont été remorqués par deux 
machines que sur un trajet de !0,056 kilomètres. La différence prémentionnée 
de 65i kilomètres se présente comme suit(') : 

ESPÈCES DE TllAIJ.\S. l\'0110. EST. OUEST. ~IIDI. ENSEMBLE. 

1 
1 l E,p•=··· • - 8,730 • + 1ii9 - 8,1>71 

Traius de ,·oyogcurs. . . ~r1.li'.1uircs. + 912 - 12,469 + 8,016 + S:Si - 2,61)0 

Spéciaux •. + 20 - 198 + 78 )) - 100 

~ Ordinaires. + 12,762 - ~2,90.{ + 42,174 + 9,()28 + 11,660 
Trains tic marehandlses , 

Spéciaux •. ,, - 274 + 42i- + 182 + 552 

1 Oilîo!rcucc finale •.•.•.•.. + 15,69{ - 74,ti7:> + ti0,692 + 10,820 + 651 
1 
Voici qucJle a été la moyenne du nombre de voitures entrant dans la composi­ 

tion de chaque espèce de convoi : 

NOMBRE NOMBRE NOMBRE 
DE VOITURES DE \'OITUI\ES 

TOTAL. 

DESIGNATION DES TRAINS. CIIARGÉES, CIJARGÉES, DE YOITUI\ES - 
tOta POCR \'OJTUI\ES, Y/DES. 

YOYACIWRS. ~l.lRCIIANDISES, 

~ Express .. 4.467 2.559 O.OB2 7.078 

Ordinaires . 6.546 2 .1)11 0,115 8.970 
Trains de rnyagcurs. . 

. f Spéciaux .. 9. 7!)!) 2.555 5.601 115.755 

6,006 2.B18 0.159 8.665 : Ensemble .. 

~ Ordinaires . 0,681 16.5-16 5.1>86 22.as5 

Trains <le marchandises.? Spéciaux .. 0,459 9.ti90 a .l.1-61 '115.490 

· Ensemble .. 0.671 16.055 s.sa: 22.28!> 

Tous les trains réunis. . . . • . • . . 5,5ti4 9,257 2,844 Hi.l.1-51:i 1 

(4J On a employé le signe -+ pour indiquer que le nombre des locomotives-kilomètres est 
supérieur /, celui des convois-kilomètres, et le signe - dans le cas contrnire. 
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En ¾858, les trains de voyageurs pris dans leur ensemble ne comptaient 

qu'une moyenne de 8.655 voitures; ce qui reste de 0.050 voiture au-dessous de 
la moyenne constatée en 1859 : il y a augmentation de 0.097 voiture chargée 
pour voyageurs et de 0.0-14 voiture vide; par contre, i1 y a ilimrnution de 0.08t 
voiture chargée pour marchandises. 

Le rapprochement fait en cc qui touche les trains de marchandises accuse 
aussi une augmentation de 0.868 voiture : 0.808 voiture chargée pour mar­ 
chandises et 0.098 voiture vide, contre m~e diminution de 0.058 voiture chargée 
pour voyageurs. 

Enfin, si l'on procède sur l'ensemble, on constate une amélioration générale : 
de 0.Ot>9 voiture chargée pour voyageurs, de 0.291 voilure chargée pour mar­ 
chundises et de 0.026 voiture vide ; ensemble, 0.576 voiture. 

Les convois de la ligne du Nord contenaient, en moyenne, HS.1~7 voitures; 
ceux de ln ligne de l'Est en contenaient 18.414; 1::1 moyenne était de 12.298 pour 
l'Ouest et de 16.624 pour le Midi. - Il y a, relativement aux Iaits constatés 

_en ·18t>8, améliomüon de 0.495 voiture pour le Nord, de 0.224 pour l'Est el 
tic 0.692 pour l'Ouest; mais il y a décroissance de 0.050 voiture pour la ligne 
du Midi. 

On a déjà compris, d'après les données qui précèdent, (JUC la recette et ln 
dépense de l'exploitation, ramenées nu convoi-kilomètre, ont, en 181>9, différé 
excessivement peu de la recette et de la dépense calculée sur la base de la loco­ 
mo ti ve-kilomèt re. 

En effet, le convoi-kilomètre a donné : 

Une recette brute de . fr. 5.27688 
Une dépense de. . 2.6474·1 

Et une reccue nette de 2.62947 
Soit une différence de. . 0.00050 

en plus que pour la recette nette de la locomotive-kilomètre, laquelle 
recette neue ressort à . . . . • . . 2.629f 7 

En 18~8~ Je convol-kilomètrc n'avait donné qu'une recette nette de fr. 2.445H ; 
l'amélioration est donc de 0.18656 en 18~9. - JI y a eu : 

Augmentation de recette brute 
Diminution de dépense 

Soit augmentation de recette nette 

0.f4755 
0 03905 

. fr. 0.18656 

En 18~8, la cliff érence entre la recette nette de la locomotive-kilomètre et la 
recette nette du convoi-kilomètre avait été calculée à 0.00708; on vient de la 
voir descendue à 0.00050 en 18D9. li ne serait guère possible de fournir une 
preuve plus concluante que cc simple rapprochement, en Javeur de la manière 
dont Je service a été organisé pendant l'année dont le présent travail a pour but 
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d'exposer les opérations. - Celle preuve conunuera, d'ailleurs, d'être mise en 
évidence par les fails et considérations <JUi vont suivre. 

1 

IV 

Le .l\linistre des Travaux Publics a eu récemment l'honneur d'exposer i, la 
Chambre <les Représentants, dans une des séances publiques de celle assemblée. 
les prif:1cipes dont il compte poursuivre l'application au service des transports 
dont la haute direction lui est confiée; ces principes, on le sai 1. consistent princi­ 
palement dans les bases à donner aux tarifs de I'exploitatlon des chemins de fer. 

On ne peut que maintenir ici Jcs déclarations faites il cc sujet et prendre acte 
de l'adhésion qu'elles ont paru rencontrer de la part de la Chambre; - le railwny 
est devenu un auxiliaire puissant et indispensable pour le commerce et l'indus­ 
trie; il importe que ces trois branches de la richesse publique se soutiennent et 
se secondent mutuellement; tout ce qui sera fait élans cc but sera de nature à 
mériter l'approbation du pays. 

Dans cet ordre d'idées, il se présente, en premier lieu, une question très­ 
sérieuse à résoudre : celle des traités spéciaux ou de la combinaison qui pour­ 
rait y être utilement substituée. - Le JJ/oniteur belge du 24 septembre dernier 
a fait connaître la situation actuelle, en publiant un avis conçu en ces termes : 

<c ta durée des traités à prix réduits pour les transports par chemin de fer a 
» été limitée provisoirement au i er octobre -l8o9. Le Gouvernement a pensé 
>' qu'une transition trop brusque pourrait être de nature à léser les intérêts 
» engagés dans la question. D'autre part, il a voulu se réserver la latitude 
1> nécessaire pour réviser successivement et avec toute la maturité désirable les 
)> conditions el les prix accordés jusqu'ici. 

>> Il a décidé, en conséquence, que les traités seront prorogés de plein droit 
>, jusqu'à leur dénonciation ou leur conversion en tarifs spéciaux annoncée un 
» mois à l'avance aux intéressés. » 

Il n'est pas besoin d'ajouter que l'on peut improviser en cette matière beaucoup 
moins que dans toute autre, à cause de la nature et de la gravité des intérêts à 
sauvegarder; mais l'étude commencée se poursuit avec l'intention et Je désir 
d'arriver ù une solution qui puisse être acceptée, sans inconvénient, par tout le 
monde. • 

Une autre question qui est tout aussi bien connue de la législature que celle 
dont il vient d'être parlé, c'est celle des déclarations et opérations en. douane 
que l'administration fait actuellement par l'intermédiaire d'un certain nombre de 
ses chefs de stations. 

Les mesures prises à cet égard constituent une véritable amélioration, dont il 
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est hors de doute que Je commerce et l'industrie ressentiront cl rceonnnltront les 
bons effets. - On n'a pas oublié que ces mesures ont provoqué les plaintes de 
divers commissionnaires et agents en douane, qui ont cru voir dans les actes posés 
par le Gouvernement l'intention de se substituer, sans droit et sans nécessité; à 
des personnes exerçant une profession reconnue et protégée par la loi. 

Déjà, la Chambre des Représentants a écarté ces plaintes, en reconnaissant que 
l'intervention critiquée n'a rien que de très-légal et de très-plausible, qu'elle 
procure aux expéditeurs de nouvelles facilités pour l'envoi des marchandises 
soumises aux formalités de la douane, qu'elle ne crée aucune espèce d'obligation 
pour ces expéditeurs d'abandonner les intermédiaires auxquels ils voudront conti­ 
nuer d'avoir recours, - qu'elle donne, au contraire, le moyen de se soustraire 
aux exactions <le certains commissionnaires, etc., etc. - Au surplus, ce quifait 
complète justice des récriminations produites, c'est la progression remarquée dans 
le produit des déclarations et opérations faites par les agents du Gouvernement : 
si la mesure. avait été mauvaise, le commerce sc serait refusé ù en profiter, ainsi 
qu'il en était complétemcnt libre. 

Parmi les marchandises dont le transport est le plus fructueux pour une exploi­ 
tation de chemin de fer, on peul citer en première ligne, 1a houille et le coke qui 
arrivent en très-grandes quantités et se transportent dans des conditions très­ 
avantageuses. - Les facilités assurées aux charbonnages pour l'emploi du 
matériel qui leur est indispensable, et des taxes modérées : tels sont les deux 
moyens d'attraction qui peuvent être le mieux employés. 

Il arrive, dans les moments de grande affluence, que les bureaux du chemin de 
fer sont en quelque sorte inaccessibles à muse du nombre considérable de voya­ 
geurs; qui se pressent au guichet pour obtenir des coupons. - Cela se remarque 
surtout à l'occasion de fêtes locales, de l'anniversaire des journées ·de septembre, 
de cérémonies solennelles dans la capitale, ctc., etc. - Il en résulte des embarras 
pour le public et pour l'administration. 

Afin de faire disparaître autant que possible cet inconvénient, l'on a pris, 
en -i8o9, le parti de distribuer des coupons valables pour aller et reùnir dans 
la même joitrnée. - Aucune réduction n'est accordée sur les prix du tarif; Je 
double parcours est payé au bureau du départ, et les billets ainsi délivrés sont 
admis au retour, pour tous les trains ordinaires de la journée de leur distribution. 

Celle mesure a été accueillie avec faveur. 

Lorsqu'il y avait des élections sur un point quelconque du pays oulorsquun 
grand centre de pppulation devenait, pour une circonstance ou l'autre, Je but 
d'un mouvement considérable de voyageurs, l'administration accordait d'ordinaire 
une diminution de DÛ p. 0/o sur les prix des tarifs normaux clu chemin de fer; 
mais les compagnies p1~vécs dont le railway était emprunté à la même occasion? 
continuaient de percevoir leurs pleins prix. 

A la suite de démarches faites par 1~ Département des Travaux Publics: les 
-ompagnies ~c décidèrent à imiter le Gouvernement, et la réduction prémcn­ 
ionnéc de oO p. 0/o est actuellement accordée sui· tous les railways concédés 
nssi bien que sur les lignes de l'État. 
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Si cette extension d'une exception utile n'a pas directement trait aux opéra­ 
tions dont Je présent travail est destiné à mettre l'exposé en relief, iJ a paru 
d'autant plus convenable d'en dire un mot en cet endroit que c'est la seule place 
où l'on puisse signaler publiquement l'empressement que les compagnies ont 
manifesté à se rendre aux sollicitations du Gouvernement. 

Le sulfate de baryte ou baryte sulfatée) que l'on désigne également dans le 
commerce sous la dénomination de spath) transporté en roche et en vrac) était · 
taxé aux prix et conditions de la 2° classe du tarif n° 5. - A partir du 27 sep­ 
tembre 18~9, on l'a fait passer dans la 5c classe du même tarif, en l'assimilant 
ainsi aux minerais. 

_,\: dater du 10 juillet 18~9, une halte a été créée à Tronchiennes, entre Gand 
et Landeghem, - pour le transport des voyageurs; cinq mois auparavant: il avait 
été également établi une halte à Boortmeerbeek, entre Malines et Ilaech t, pour 
les voyageurs et pour les marchandises pesant ~00 kilogrammes ou moins. 

Lorsque la ligne de raccordement qui relie la station lie Gand à l'entrepôt de cette 
ville a été livrée à l'exploitation, on a introduit un tarif provisoire pour les mar­ 
chandises qui parcouraient cette ligne: on exigeait une taxe uniforme de fr. 0.50 
par tonne, dans quelque classe du tarif que la marchandise se trouvât rangée et 
quel que fùt le lieu d'expédition ou de destination. -CcLte tarification transitoire a 
été remplacée le 1 cr décembre i8;:i9, date à partir de laquelle le bureau établi à 
l'entrepôt d au bassin du canal de Terneuzen) à Gand, a été considéré comme 
formant une sturion Indépendante : actuellement cc bureau figure dans les tarifs 
normaux, et les transports qu'il expédie ou qu'il reçoit sont traités sur le même 
pied que les transports de toute autre station du réseau, c'est-à-dire en tenant 
compte de la distance franchie et en y appliquant les bases ordinaires des tarifs. 
·- Il en résulte; non-seulement qu'une anomalie a disparu, mais que les expé­ 
ditions empruntant la voie de raccordement dont il s'agit payent moins qu'elles 
He payaient sous le régime provisoire auquel il a été mis justement fin. 

L'administration a continué en f 809 d'organiser des voyages circulaires et 
cfrs trains de plaisir. - IJ y a eu trois sortes de voyages circulaires : du 1 cr mai 
au 51 octobre, on a pu faire, ù des conditions exceptionnelles, le voyage des bords 
du Rhin, de la France et de la Belgique; - du ·lo mai au 50 novembre, ont pu 
avoir lieu les excursions en Hollande, sur les bords du Rhin, en France et en 
Belgique; - enfin, du fo mai au H> novembre, on a pu faire le voyage circulaire 
de la Belgique. Ce dernier suivait l'itinéraire que voici : Bruxelles à Namur, par 
Braine-le-Comte cl Charleroi ou par Ottignies et Gembloux, - Namur à Arlon 
cr retour; - Namur à Liégé, - Liégé à Spa et Spa à Bruxelles. 

JJ y a ru, en 1809, o trains de plaisir de Bruxelles à Ostende, trois de Gand, 
quatre de Lille et la Flandre, deux de :i\lalines, un d'Anvœs à la mer, six trains 
de 1a Hollande à Bruxelles et un de Bruxelles à Paris. -- Ces trains ont trans­ 
porté 12,644, voyageurs et produit une recette de 41,000 francs pour la part de 
rÉtat. 

Pour terminer l'indication des mesures prises clans l'intérêt. des voyageurs et du 
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commerce, il ne reste it mentionner que ln décision, en date du 1ü octobre 18~9. 
par laquelle les chefs de station ont été autorisés à recevoir en dépôt les bagages 
qui leur sont présentés soit à l'arrivée des trains, soit avant le départ des convois. 
- Les droits de magasinage perçus de cc chef sont fixés à ~ centimes par colis 
et par jour avec minimum de taxe de fO centimes. - On verra plus foin quel a 
été, sous Je rapport financier, le produit de cette source nouvelle de revenus, 
qui doit cependant être envisagée moins au point de vue de ln recette qui en 
découle qu'au point de vue des facilités que l'on a voulu offrir aux voyageurs. 

V 

Le nombre des voyageurs transportés par le chemin de fer de l'État, y compris 
les lignes de Dendre-ct-Waes cl de Tournai à Jurbise, s'est élevé à 7,140;640 
en !859, cc qui, relativement au nombre correspondant de 1 SuS, représente une 
augmentation de 499,692 ou 7 .52 p. 0/o. - Le tableau suivant donne ln réparti­ 
tion des voyageurs entre les différentes classes, ainsi que la répartition de 
l'augmentation constatée : 

1 DIFFÉIIENCE 1 
1 

ISOllBI\E DE YOYAGEURS. entre 

m:sIGNATION DES TRAINS. les lransporls di -1839 et ceux do 18~8. -------- 
E1/f 1858. 

1 
EN 1859, AUC.IIE~"TATION,1 n,.,rri'WTIO~·- 

~ \' oyngeurs de 1 •• classe .•.. 2.,;;,oc;s i 252,506 • 5,1iï2 
Trains express ... 

- dc2• - .... 58,!1!):5 ,H,004 u,ooo • 
I - de frc - ..... 305,565 593,071) • 28!J 

- de 2• - .... 1,0ï5 ,ï78 t ,091,8HI 18,037 )J 

- de 5• - .... 4,71il ,1i02 :>,212,466 460, 96i • 
- militaires ...... 84,ti14 9~,491 0,977 • 
- extraordinaires, 10,047 20,0:iO 10,003 • 
- enfants ........ 43,781 41,!S.U ~ 2,257 

Totaux ...•..... , ......... o,c;,o,ois 1 7,140,640 1>0~,790 6,098 

- 1 --~ 
,\ugmcnlalion ........•...• 409,U92 49[),6!)2 

Il s'est donc produit une diminution dans le nombre des voyageurs de 1re classe, 
tant ceux des trains express que ceux des convois ordinaires. - Toute l'aug­ 
mentation porte, en très-grande partie, sur les voyageurs de la 5° classe. 

La comparaison faite ci-dessus qua.nt au nombre est présentée dans le tableau 
suivant au point de vue de la recette 
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1 

DIFf'ÉRE~CE 
RECETTES. eurre 

DUIGNATIOll DES TRAINS. ltsrtuUu4e 1858 et cellr~ do!&9. 

.. EN 185~~ · 1-El'l 1859 .. \UC:llESfATIOS. lll)USUTIO~. 

Trains l Yoyageurs de 1" elasse .... i ,OS., Hfü !)1; 1,5-{:i ,659 70 n 158,407 2:i 
express. _ de 2• _ •.•. 230,1:57 2lS 51ï,230 GO t-7,073 5,; • 

- tic 1•• - .... 1,i2l,720 !iO l_,ffl5,f-l98 ~0 . to,822 10 

~ - Je 2• - ~- ~· 2.01,,4:-5 m; 2,042,fi47 20 • s2, t5!5 sr, 
! 

Tr:iins - tic 5• - ..... 4,706,278 80 a, rnS,!116 5!S 5ti2,657 7:; » 

ordinaires. - militaires ...... 156,S~,!) 70 US,5112 71 8,5156 !)!) . 
- extraordinaires. !:il,150 tiU 04-,78t 05 15,lfül 27 • 

1 
: - enfonts •.•..... 30,67;; !.15 58,IJ():; 27 • i ,670 68 

i Totaux .•................ rn, rn11.'62 so -J0,721, U2 36 405,362 '57 200,682 87 
1 -------- 
1 

Augmcnlntion ............ 21.i2,ü7!l W 2H2,67!l 50 
1 

Sur l'ensemble, l'augmentation équivaut ù 2.~H p. "l« de la recette de 18~8. 
Bien que Je nombre des voyageurs de la 2c classe des trains ordinaires se soit 

accru, on constate une diminution dans la recette que cette espèce de transports a 
produite : cela provient de cc que les trajets moyens parcourus par ces voyageurs 
ont été plus courts eu 18~9 qu'en 18~8. On peut en dire autant des transports 
de militaires. 

La recette des voyageurs représente 58.18 p. 0/o de la recette totale; en ·181::18; 
ce tantième était de 58.54 p. °lo- Voici un tableau qui permettra d'apprécier les 
mouvements de hausse et de baisse constatés en i8~9 : 

l•roportion I'· "I. DilTèr,nce Proporlion I' 0{., Diffërrnce 
rcloti•tlllCfll & la de 1859 tomporo- rtfotircmcutà l:1 de 1~5!1 tompau- recette du tnrir recette totale clc 

DÉSIGNATION DES TR,UNS. dOf vopgcuu. ti.,mcntà 1$58. l'cx1>loitntion. tinmcnt f~ 1858. --------------- 
~ 

-~r: En I En En En 

~858. 1859. ru;s. l!OISS. 4858. ~859. PLt:S. )IOJ~S- 

) Voyageurs de Ir• clanc •••• 16.10 14.41 . 1.G!I 6.17 5.50 " O.uï 
Trains express .•.•.. 

._ - de:?ir- .... 2.'.?I 1.95 o.rs . o.ss 1.13 0.28 . 
- Je Ire - .... n.6:J ,~. li " 0.52 5.22 5.01 " 0.'.!I 

Traia, ordinaires ...• \ 

- de :!c - ---- 19.Si 19.05 n 0,i9 7.61 ï.2i . 0.3-1 

- dt 3• - . - . ~ 45.86 4$.1? 2.26 . n.es 111.37 0.79 » 

I - milîtain:.s .....•. u,,, 1.39 . 0.11 0.5ï 0.53 " 0.04 1 

- e1ruo:-din:ii,e.s .• 0.4~ 0.6') 0.12 ~ 1 0.15 o. 23 0.08 " 1 
- enfa nts. . ...... o.33 o.:i,, • 0.02 o. 10 0.1-1 ~;1 To1>ox .....•• , ....... 100.()() l l(JIJ.00 ~ -;:-1~ 38.16 

--------- -- 
Dim.nuricn ....••.•. • 1 0.16 o.1r, I 

tes tarifs pour le transport. des voyageurs sont fixés, par kilomètre de distance: 
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A 0.10 pour la 11e classe des trains express. 
A 0.07fS - 2e 
A 0.08 
A 0.06 
A 0.04 - 5•· 

[ i\01a3.] 

ordtnaires. 

En divisant la recette constatée par chacune de ces bases du tarif, on obtiendra 
le nombre de -voyageurs-kilomètres, ou) du moins, l'on obtiendra un résultai 
approchant du nombre de voyageurs transportés à un kilomètre de distance. - 
Ce résultat est consigné dans le tableau suivant : 

KOIBBE DE îOîAGEURS-llLOIIÈTBfS. DlrfÉIENCE U m9. 
DJtSIGNATION DES Tl\AINS. ~ 

:EN 1858. 1 EN 1859. AU&JIE:IT.\TIOII, \ DIJlll'IUflO:f. 

· ~ Yoyngeurs lie i•• classe. 16,841,1>70 1:5,,H;6,l:i07 • l,5Si,075 
Trains express ..• 

4,220,741 - dc2• - 5,008,705 1,160,078 • 

, . ., ; "' ,,,i; "';"' · I - de tre - 17,821,281 17,li75,750 . ' 247,551 

- de 2• - 54,5U.,7l8 5{,050,120 » 53:.>,508 

- de 5• - H0,006,070 128,0ï2,0l4 9,0(1:J,9# - 1 

'J'otnux .•..• ., ••••••••••• Hl2,2l5,502 iOU,272, 102 l0,226,922 2,168,122 - ___,,. -· 
Augmcntutiou ......•.... s,o:;s,soo $,o:;s,soo 

En 18f58, le parcours moyen de chaque voyageur, comparé au parcours moyen 
de 18n7, avait fléchi pour toutes les classes, à l'exception seulement de la 2° classe 
des trains express. - Le même résultat se remarque en 18~9 comparé à 18a8. 

La moyenne du parcours, calculée sur l'ensemble dr~ voyageurs (sauf, bien 
entendu, les militaires; les enfants et les voyageurs hors classe), a baissé de 29.60 
i1 28.71 kilomètrcs , la moyenne du prix payé par chaque personne transportée 
est également descendue de fr. ·l-o7 à fr. f-t>O. 

La faiblesse de toutes ces moyennes est la conséquence inévitable de la confi­ 
guration du réseau belge; non-seulement le pays a peu d'étendue, mais l'exploi­ 
tation de l'État est, en outre, coupée et traversée dans tous les sens par des 
coneesaions sur lesquelles les voyageurs s'engagent, dans la plupart des cas, avant 
d'avoir fourni un long trajet. Au surplus, voici l'indication des parcours moyens 
faits et des prix. moyens payés par chacune des catégories établies dans le tableau 
qui précède : 
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E!-- - . -- 
1 

PUCO~R! l!Om. n1trtum c, 1m. tm uom. Blrrbutl u mt. 

DÉSIGHH\011 DES TRAIKS. ...----........~ .. ~ --..._ ·---·· 
◄~:;r::;. ~~ En 1 1:n En I lin En En 

1858. 4859. rurs. )JOINS. .PLUS. AIOISS. 

IUlom. Kilom Kilom. Ki\0111. l'r. ~- .. !fr. fr. 
. \ Yopgcur; de Jre classe. 71 37 60.~J » 4.66 1 14 ' 6 611 . » 49 

Trains eapress ... ( _ ,le 2,c _ 
78.60 94. 19 15.50 » ~ 00 7 00 116 . 1 - ,,,,. - 45,30 4/i.71 . ».50 3 62 3 58 . • 04 

Trains ordinnires. - de :!I:' - 32.10 31.17 .. 1.02 1 93 1 87 . • 06 

\ - de âe - ZU3 2~. 74 • .,,.19 1 (JI ., 00. . • 02 

\ Tous les ,oyngeurs réunis (snuflcs ,11fà11I•, les 
.,_f>9 odlitafr:.s el les. vcyageurs ('.Ch·(Jordinafrts). 20.60 2S.71 " l 57 l so . • 4.1; 

L'augmentation constatée dans lu recette des voyageurs provient donc exclusi­ 
vement de cc que le nombre même des voyageurs s'est considérablement accru. 
- Les moyennes établies ci-dessus semblent prouver que l'on ne recourt guère 
aux trains express que pour les grandes distances, et qu'il y a même tendance à 
prendre les secondes plutôt que les premières classes de ces trains. - :Mais encore 
les trajets les plus longs ne dépassent-ils pas 94 kilomètres ou environ 19 lieues 
métriques. 

Le tableau suivant donne la répartition proportionnelle des voyageurs entre 
eux : 

SüR 1,000 VOYAGEURS. DIFFEREMCE EH 1855. 
m~SrGNATIO.N DES 1'RAINS. .. -. -- ~-----' 

8N •1858. l t:N ·1859. ex l'LlS. 1 V.X llOINS, 

~ Voyageurs de Ire classe .... 5~.B 5~.~ " 5.0 
Trains express .. 

- de2• - .... ?S.!) 6.5 •>.4 • 
- de 1 rc - ...... ij9.2 \,:) 0 • 4.2 

- de 2• - ..... 101 .7 1ti5.0 1) ~.7 

- • de 5• - .... 7li:i.i5 750.0 14.;'; " Trains ordinaires. 
1 - mihtaii·cs ....•. 12.7 15.2 )>.5 )) 

- extraordinaires. 2 !J 42 1.5 • 
- enfants •••.••.. 6.6 :,.8 n 0.8 

" 
Totaux, .. ,.,., ...... ,. - . • • :1000.0 1000.0 16.7 16.7 

Sous le rapport du mouvement <les voyageurs et de l'importance de la recette 
de cette espèce de transports, les douze mois de l'année se classent de la manière 
suivante: 
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RAN~ QUE CHAQUE 11101S OCCUPE !'AR RAPPOBT AU 

MOIS. r Produit .des rorageon. llouremint dei ropgem. 

18:!8. 1859, 1858. 1859. 

Janvier ••..••.• H 10 H iO 

Février •......• 12 12 t2 t2 

Mars ......• , .• 10 8 10 8 

Avril. • . • • . • . • 7 7 7 7 

.lllai •••.••••.• 4 5 ?5 5 

Juin •.•.••... 6 6 6 6 

Juillet • . . . . . . . ?5 4 4 5 

Août ......... 2 2 2 1 

Septembre .... · .• 1 1 1 2 

Octobre ..•....• 5 5 5 4 

Novembre .....• 8 !) 8 !) 

Décembre ....... 9 11 !) H 

Parmi les 7,140)640 voyageurs qui ont circulé, en 18~9, sur les lignes de 
chemin de fer exploitées par Je Gouvernement belge, il y en avait 615,442 
partant de la section de Dendre-et-Waes ou ayant leur destination pour une des 
stations de cette section; de même, il y en avait 42f ,986 qui ont passé par ]a 
section de Tournai à Jurbise. 

D'un autre côté, la recette provenant du transport des personnes a clé attri­ 
buée : 

A l'État, à concurrence de . fr. 
A la compagnie de Dcnclre-ct-Wacs, à concurrence de 
Et à la compagnie de Tournai à Jurbise. 

10:065:040 04 
44~,222 90 
212,879 42 

Total. . fr. 10,721,142 56 

La recette revenait donc au Trésor public dans la proportion de 95.86 p. 0/0 

et aux sociétés prémentionnées dans la proportion de 6.i4 p. 0/o, 

VI 

Bagages. 

Les bagages sont taxés sur le pied de 6 centimes par quintal-kilornèrre, ou 
fr. 0-50 par quintal-lieue, avec minimum absolu de fr. 0-DO par colis. 

,18 
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Il a été transporté i0S,5!>7 quintaux de bagages en i8~9, et la recette effectuée 
Je ce chef s'est élevée ù. • . . . . . . . . fr. 486,866 22 

D'un autre côté, 106:Sf>I colis de bagages ont été taxés au 
minimuïn. de f:)0 centimes ; ils ont rapporté . 62,841 09 
y compris le produit du transport des chiens. 

Ces cieux sommes f orment ensemble une recette de 
ou 1.96 p. 0/0 du produit total de l'exploitation. 

En 18~8, il y avait eu H 1,547 quintaux de bagages transportés à la taxe de 
fr. 0-50 par lieue de parcours, et ·102,5:'>t> colis transportés au minimum, 1a 
différence en i8f>9 est de 5,190 quintaux en moins et de 4,496 colis en plus. 
- La recette totale du transport des bagages avait été <le . fr. ffü6,592 61 
en f8~8; elle a donc fléchi de . . 6,68?'} 30 

en i8~9, puisqu'on la trouve descendue à 
pour celte dernière année. 

Les 108,5~7 quintaux de bagages taxés à raison de fr. 0-06 par kilomètre de 
parcours ont fourni, l'un portant l'autre, un trajet de 74.88 kilomètres chacun, 
(8,H4.,457 quintaux-kilomètres pour l'ensemble), cc qui suppose une recette 
moyenne de fr. 4-49 par quintal embarqué. - Les moyennes correspondantes 
avaient été, en i8~8, de 71'.U>O kilomètres et de fr. ..f--a5; diminution de 
0 .62 kilomètre d'une part, et de fr. 0-04 d'autre part. 

On a vu que la recette de 18!>9 laisse une diminution de fr. 6,68a-50, sur 
celle de l'année précédente; il y a c~ : 

. fr. t,49,707 5{ 

Diminution sur les expéditions taxées au poids. 
Augmentation - - minimum 

Différence égale. 

. fr . 

. fr. 

1s 4a4 10 ' H,769 40 

6,680 50 

Cette différence équivaut à i.20 p. 0/ o de la recette de J 808; la différence 
en moins des recettes de 18~8 comparées à celles de 18~7, avait été dei i .26 p. 0/o 
de ces dernières. 
Enfin, Je produit du transport des bagages s'applique aux expéditions taxées 

au minimum à concurrence de 1 i .45 p. 0/o, et aux expéditions taxées au poids 
à concurrence de 88.~7 p. 0/o• 

VII 
111a1•chaudlses. 

a.) PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERllL 

11 a été transporté en 18ü9 : 
1° A la taxe uniforme de fr. 0-50 par expédition (y compris fr. 0-2ij de 

taxe obligatoire pour remise à domicile), 2a5,80-1 colis, petits paquets, lesquels, 
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à raison d'un poids moyen de 1 "kilogramme par colis, représentent un poids 
total de . . . . . . . . . . quintaux. 2):S58 

Cette catégorie se compose exclusivement de colis pesant, au maxi- 
mum, 2 kilogrammes chacun et de Jeures pesant i O grammes ou moins. 

2·• A la taxe de fr. 0-05 par kilogramme et par zone de 57 1//ki- 
lornètres, plus fr. 0-23 de remise à domicile, 1,576,707 kilogrammes 
de petits paquets du poids de 2 à 10 kilogrammes, soit . . quintaux. !5'.767 
5° A la taxe minima de fr. 0-?fü (1), pour un parcours de ·1 à 

7~ kilomètres, de fr. 0-75 (1), pour un parcours de 76 ù H>0 kilo­ 
mètres, et de i franc('), pour tout parcours dépassant 150 kilomètres, 
une quantité de f H ,979 petits paquets, du poids de 2 ù ·JO kilo- 
grammes, lesquels, sur le pied de 4 kilogrammes par colis; donnent . 4 ,48-i 

Ensemble pour les petits paquets ou pour le service de la 91·a11de ---- 
vitesse, un poids de . . . . . . . quintaux. 

4° A 1a taxe de fr. 0-002 par kilomètre et par ·f O kilogrammes, plus 
fr. 0-20 de remise ft domicile et fr. 0-20 de frais fixes pat· expédition 
et par 100 kilogrammes, des colis du poids de iO à ~00 kilogrammes, 
comportant. . . . . quintaux. 810:889 

o0 A la taxe minima de fr. 0-60 par colis ( y com­ 
pris fr. 0-20 pour remise à domicile}, une quantité de 
-184,023 expéditions, de iO à 500 kilogrammes, cc qui; en 
évaluant 1c poids moyen d'un colis à 20 kilograrnmes, donne 
un poids total de . . quintaux. 56,80~ 

Ensemble pour les articles de messagerie ou service 
accéléré. . . • . . quintaux. 847 ;694 

20}86 

Total. . 868,480 
En rapprochant ces différents chiffres de ceux qui se trouvent indiqués à la 

page 7f du compte rendu de i8~8, on trouve qu'il y n eu, en 18:59: 

Augmentation sur les articles de la première catégorie 
deuxième 
troisième 

quatrième 
cinquième 

82 quint. 
214 
878 

i,i74 

Augmentation sur l'ensemble. 

52,969 quint. 
2,22a 
5;1,194 

56,568 quint. 
L'augmentation de 18r,8 sur 18~7 avait été de 1,197 quintaux, pour ce qui 

touche aux petits paquets, et de 46,oi 1 quintaux, pour cc qui concerne les nrticles 
de messagerie. Il y a donc une progression moins sensible en 18l>9

1 
quant aux 

transports du service accéléré. 

(t) Y compris 2!S centimes de taxe obligatoire pour remise i1 domicile. 
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Y oici quelles ont été les recettes de i 8a9 : 
. fr. 

Petits paquets. 
\ 1re catégorie. 
) _,e - . 
\ '5e - . 

Arl.iclcs de messa- ( f re catégorie. 
gerie. 1 2° 

. 69,8!4 24 
149,745 49 
4!,765 61 

26f ,52{ 34 
. . . t ,285l$58 23 

87,655 ¾2 

Ensemble. . fr. 

1,57fJ7t ms 
J ,652~492 69 

ou ~.Si 0/0 de la recette générale de l'exploitation, dont 0.95 °/o pour les petits 
paquets et 4.88 °/ o pour les articles de messagerie. 

D'après les indications qui précèdent, les produits dont il s'agit dans ce para- 
graphe sc répartissent ainsi : · l 1"' catégorie ,. 4.28 °/o 
Petits paquets. 2c - . . . 9.17 °/o . 

5c - 2.:'>6 °/u -- {6.0-1 
Articles de messa- i i r• catégorie . 78.62 °/0 

gerie. 2c - . . ['.;.57 °/0 - 85.99 
-- 

Tolal . . . . . 100.00 

La recette de J 8!58 s'est élevée à fr. 1 ~t,~7,02J 10; on cons ta Le donc, pour 
i8ti9, une augmentation de fr. 7~,471 ~9, laquelle se décompose comme il 
suit : l 1"' catégorie . . fr. 5 548 0·l ' Petits paquets. 2e _. . IS,585 59 

50 - :. . . . . 7,250 58 
H,,96! 78 

Articles de mcssa- { 1 re catégorie. t>0,74i 9a 
gerie. . 2e - . 8,767 86 

?59,!"'.>09 81 
Ensemble. . . fr . 7!>;471 a9 

Cette dernière somme équivaut à 4.84 °/o de la recette de 18a8. 
Le produit de 18~9 s'est partagé de la manière suivante ; 
État. . . . . . . fr. 
Compagnie de Dendre-et-Waes 

de Tournai à Jurbise 

·1,f>22,978 89 
s2,12a os 
27,588 72 

Total . . . fr. 1,652,492 69 

On a vu que la recette des transports du service accéléré s'est élevée à 
fr. 1,571, i 71 5/j ; cette somme comprend approximativement, d'une part, 
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fr. 286,7~7 ~2 de frais fixes et , d'autre part, fr. -1,084:415 85 de frais 
»ariab! es. Les frais fixes comportent : 

Nombre d'expéditions de 100 kilogrammes . : . fr. 
Nombre de quintaux texpéditions de 100 kilogrammes et plus). 

~07,792 » 
487,850 » 

Ensemble. . . fr. 99~,622 ,, 

ce qui, sur le pied de fr. 0-20, donne, pour frais fixes. . fr. 1991124 40 
Ajoutant à cc produit, le montant de la recette provenant des 

transports taxés au minimum) ci 871635 12 

on obtient le total annoncé . 

Le montant des frais coriobles étant divisé par la base du tarif (fr. 0.002)1 
on trouve pour le parcours des petites marchandises proprement dites un 
mouvement général de ~4,220,696 quintaux-kilomètres, lequel excède de 
11901 .. 082 quintaux-kilomètres le mouvement correspondant de l'année 18~8. 

D'après ces chiffres, le parcours fourni, en moyenne, par un quintal de petites 
marchandises, ressortirait à 66.86 kilomètres; il était de 66.27 kilomètres 
en J8n8; il y a donc une diminution <le 0.41 kilomètre, en moyenne. 

Le prorl nit moyen d'un quintal de (( petits paquets •>. a été de fr. 12-!>7 1 soit 
fr. 0-06 de plus qu'en J8o8; Je produit moyen d'un quintal « d'articles de messa­ 
gerie >> s'est élevé à fr. 1-61, c'est-à-dire au même taux qu'en 18~8. 

Si l'on n'envisageait exclusivement que les articles clc messagerie qui ont été 
taxés au poids, nbstraction faite de ceux dont le transport a eu lieu au taux du 
tarif applicable comme minimum) l'on constaterait que le produit moyen revient à 
fr. 1.::182, cc qui, à raison d'un parcours de 66.86 kilomètres, donne fr. 0.02566 
par quintal -kilomètre. Cette dernière moyenne dépasse de fr. 0.0002·1 la 
moyenne correspondante de l'année '18t>8. 
I1 a .été djt que l'année 18o9 a fourni ·i,901;082 quintaux-kilomètres de 

petites marchandises de plus que l'année 18D8; cette augmentation représente 
seulement 5.65 p. 0/., du mouvement de 18D8, en J 8~81 l'augmentation avait 
atteint H .84 p. 0/0 du mouvement de 18D7. 

b.) GROSSES l'tlAI\CIIANDlSES. 

L'analyse du mode de tarification appliqué aux transports de grosses marchan­ 
dises faits par le chemin de fer de l'État, est donnée, en ces termes, dans les 
comptes rendus de 18lJ7 et de -l8a8; on ne peut que la reproduire textuel­ 
Jcment: 
Indépendamment des frais d'enregistrement (fr. 0-20 par expédition, taxe obli­ 

gatoire), de remise à domicile (fr. 0-20, taxe facultative), de chargement et de 
déchargement (fr. 0-10, taxe obligatoire (1)), les grosses marchandises, c'est-à- 

' 

(•) Toutefois, le ehurgement et le déchargement des marchandises, en vrac ou non, suscep­ 
tibles d'être chargées avec d'autres, et, en général, de toutes les marchandises qui se chargent 
a la pelle, ainsi que les tonneaux ou colis vides autres que ceux en retour, ne sont pas- obliga­ 
toires. (Art. i9 du Lioret réglementaire.) 

19 
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dire celles dont le poids excède ::>00 kilogrammes , sont soumises aux taxes 
suivantes : Chaque tonne embarquée paye, en tout état de choses, une somme de 
i franc pour frais fixes; cette somme n'est pas proportionnelle aux parcours; elle 
constitue une perception unique; elle est réduite à fr. 0-~0 pour les transports 
de houilles, de minerais et d'autres marchandises (1) qui se font en service 
mixte avec des chemins de fer en relation, c'est-à-dire pour les transports 
de houilles, de minerais 1 etc. , qui se font ù cc que l'on appelle le « tarif 
spécial. >) 

En outre, chaque tonne paye, suivant la classe du tarif à laquelle les objets 
nppartiennent, soit 1.0 centimes, soit 8 centimes, soit 6 centimes, pour chaque 
kilomètre de parcours. - Toutefois, les tarifs sont appliqués par demi-myria­ 
mètre ou par lieue de t>,000 mètres. 

On ne fera que signaler la tarification exceptionnelle du cubage) laquelle 
s'applique aux objets de toute classe, dont le volume présente un poids moindre 
que celui correspondant à 200 kilogrammes par mètre cube. - Les produits de 
cette tarification ne sont pas renseignés séparément. 

Enfin, on sait qu'il existe une faculté d'abonnement ou de Jocalion de wagons, 
moyennant le payement d'une redevance fixe de 15 francs 1 par jour, pour 
chaque wagon de o tonnes , indépendamment des frais de traction de station 
à station. 
Telle est la règle générale; on signalera tantôt les exceptions. 
En 18!>9, le mouvement des grosses marchandises a atteint la quantité de 

5,3i4, 74;'.> tonnes embarquées, savoir : 

i rc classe 
2e 
5c 
Abonnement 

408,27{ tonnes. 
;571,226 

2;554,~95 
6füS 

Total 5,514, 7 4a tonnes. 

Cela représente une augmentation de 124,584 tonnes ou 5.89 p. 0
/0 sur les 

transports de i 8a8; celte dernière année avait donné 407 ,28~ tonnes ou 
14.65 p. "/o de plus que 181>7. 

La différence se répartit ainsi qu'il est établi ci-dessous : 

(') Les tai·ifs spéciaux comprennent les marchandises ci-après indiquées : 

Service mixte des chemins de fer de la Flandre occidentale et de Lichtervelde à Fumes. 
Houille, coke, chaux, céréales, engrois, sel brut et pommes de terre. 
Service mixte des chemins de fer de Namur à Liége et de Charleroi à Brquelinnes. Houille, 

coke, minerais, et fontes brutes. 
Service mixte de Pepinster d Spa. Minerais. 
Service mixte de Jlanc,ye à Wavre. Houille, coke, minerais, fonte brute, pavés, moellons cl 

sable. 
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l ri: classe. - En plus 
2'-' 

Abonnement. - En moins 

Reste 

503 tonnes. 
~8)88~ 
96,1~6 
l2~l>14 tonnes. 

950 
124,584 tonnes. 

Si l'on tient compte de l'extension que Je développement du réseau a prise 
ensuite du rachat de la ligne de Mons à Manage~ on reconnaîtra que l'augmenta­ 
tion est relativement peu considérable. 

Quant à la recette provenant du transport des grosses marchandises, on la- 
voit s'élever, eu i8~9, à la somme de fr. 14;128,704-501 savoir : 

fic classe . fr. 5.512,197 18 
2,: - 2,987 .,4~4 40 
5'! - 6,7~2,HSO 20 
Abonnement 1, J 50l ~O 

15,0~2,932 28 
1,07~,772 02 Chargement, déchargement: camionnage cl bulletins 

Total. . fr. 14,-128,704 ·50 
Ce total représente ~0.51 p. "fo de la receue générale de 18~9, et se répartit 

1 ui-mème entre les quatre tantièmes proportionnels que voici : 

1 ,c classe 
2c - 
5e - et abonnement 
Frais accessoires . 

Unité. 

23.44 p. 0
/ •• 

21.Hi p. 0
/,,. 

47.80 p. -t; 
7 .61 p .• , •. 

100 )) 

tes transports de la 5ti classe prennent, à eux seuls, 24.Of> p. 0/o de la recette 
générale; 1a proportion était dc25.~['$ p. 0/o en 18~8; augmentation de O.oO p. °fo. 

Comparés à ceux de 18~8, les produits de 18;$9 accusent une augmentation de 
fr. 4H }>70-70, savoir: 

2e classe. - Augmentation . 

Frais accessoires. - 

Ensemble. 

1 r" classe. - Diminution. 
Abonnement. 

Reste . 

. fr. 60,452 4~ 
550,!>81 17 
29,269 40 

. . fr. 420,283 02 

fr. a,14!.> 52 
5,!J67 » 

8}12 52 

411,!>70 70 

ou 5 p. "/o de la recette des grosses marchandises pendant l'année {808. 
L'accroissement de 18;$8 sur 18~7 avait atteint la somme de fr.1,651,157-t.8 

ou quatre fois l'accroissement effectif de 18~9 sur 1808. 
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Il a été dit, dans le compte rendu de !858, que les expéditions de charbons en 
destination de la France, par la voie de Mouscron~ sont soumises à un régime 
spécial : elles ne payent que fr. 0.50 de frais lixes el fr. 0.0~ de frais varia­ 
hies par kilomètre de parcours. 

En 18:S9,il a été transporté, dans ces conditions, une quantilédc44,710 tonnes 
de charbons , correspondant à un mouvement de 4~846,200 tonnes - kilo­ 
mètres et ayant produit une recette de fr. 205,4?>5-60, ainsi qu'il résulte du 
tableau ci-annexé sous le n° XX. Ces transports provenaient de Jemmapes et. des 
charbonnages qui embarquent Jeurs produits aux stations des lignes de Charleroi 
à :Manage et de Manage à Mons. 
· Le tableau joint au présent rapport, sous le n° XVlll, montre que les expédi­ 
tions de grosses marchandises faites en vertu de traités spéciaux, à des prix infé­ 
rieurs aux prix. normaux des tarifs; représentent une charge de 569;205 tonnes 
ayant fourni un parcours de 25,914,095 tonnes-kilomètres et produit une recette 
brute de fr. 1 ,5~8,545-27. 

D'un mitre côté, les transports effectués entre les érablisscments industriels de 
la Sambre et les chemins de fer de I'Entre-Sambrc-et-êleuse ou de l'Est-Belge; 
lesquels 11c parcourent qu'une distance de a kilomètres sur le railway du 
Gouvernement, ont. comporté, en 1859, 691812 tonnes ou 549;0(>0 lonncs-kilo" 
mètres, donnant une recette de fr. 21: 145-7:5. 

Ains}, l'on trouve : . 

1{• Que les expéditions vers la France, par- Mouscron, ont produit une .somme 
-dc . . . fr. 20;)A?55 60 

2° Que les trnnsports faits en vertu Ile traités spéciaux, ont. 
rapporté : 

Ceux. de la 1 Tc classe 
Ceux de la 2~ classe 
Ceux de la 5e classe. 
Ceux du tarif spécial 

. rr. 

Ensemble. 

12;62t 60 
2~6,574 5{ 
604,9i3 4~ 
484,455 91 

fr. 1,5f>8,545 27 
5° Que la recette provenant des expéditions de la Sambre 

s'élève à . · . 2-J , 145 7f> 
de sorte que le produit dès transports exceptionnels dont il 
s'agit comporte en total une somme de . fr. 1 :584.,940 62 

La recette g:énéralc du transport des grosses marchandises, 
non compris les frais accessoires, ayant atteint . ·15,m,21952 28 
il s'ensuit <JUC les transports faits aux conditions ordinaires 
des tarifs ont produit. . . . fr. H ,467 ,991 66 

Celte dernière somme se répartit. de Ja manière suivante : 
i rc classe . fr. 5:299,~7~ 08 pour 
2e - 2,751,080 09 
5e -· 5,~~ml958 76 
Tarif spécial i l9H>1266 75 

. Abonnements !;150 DO 

40:'i,847 tonnes. 
~H5,809 
907,~29 

1 , 005.J 8.0 
6a~ 

Total . fr. H ,467,99J 66 pour 2,85!,020 tonnes. 
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Dans cc produit, il est compris fr. 2,528~7·W de frais fixes, savoir : 

1 re classe (f franc par tonne). . fr. 40~,84-7 
20 - (i - ). . . ?H5,809 
5u -· (-f - ). 907,?:S29 

Tarif spécial (?:îO c. - ). 501,~90 
Comme ci-dessus . fr. 2 528 770 ' ' 

JI reste donc fr. 9,159,2·16-66 de frais variables, lesquels se décomposent 
ainsi : 

{ rc classe 
20 

Tarif spécial 
Abonnement 

Ensemble . 

. fr. 2,895,728 t'.,8 
2,217 ,27·1 09 
2l6f5,409 76 
·I ,4!5,676 75 

!J50 ~o 
. fr. 9;159,216 66 

Les frais variables sont fixés : à fr. O. ·IO par tonne-kilomètre pour la 1 rc classe, 
à fr. 0.08 pour la 2° classe, il fr. 0.06 pour la 5c classe et le tarif spécial. - Les 
transports par abonnement appartenaient à la 5c classe. 
En divisant respectivement Je montant des frais variables renseignés plus haut 

pur ces trois bases du tarif, on trouve : 

Pour Ja 1 rc classe. 
20 - . 
5c - . 

le tarif spécial. 
les abonnements. 

Total. 

28,937,286 tonnes-kilomètres. 
27,7W:889 
45,alJ6,s20 
23,061,210 

18;841 
125,790,124 

111tC,\J>JTCLA l'ION. 

NOMBRE DE TONNES EIIIBAR~UÜS. NOM8RE DE TONNES-IILODttTR[S. ; 

NATURE DES EXP(DITIOHS. 
;rc ct..,SSE. \ 2< Cl.ASSE. \ 3• CL.lSSE, 1r. cuss1,.l 2• CLASs•:· I 5• cL,\S$F.. i 

1 
1 

Chnrbon5 pour la fronce, vià Houscron ........ . » 4~, 7J(} » . ~.M i,200 i 
Transports en vertu de troités spée iaux ....•... 2,4'.¼ ~7 ,417 30'J,3(;~ l4.i,i-'t3 

1 
4,'283,~90 19,:.S!,t'iGO: 

T'rnnspor ts des établis,cmcn15 industriels de la ! 
Sambre ........•........................... " » C0,812 . . :m,06-0; 

Trnnsports ordinaires ......................... ,o:;,s4; 513,&J'J l,011,36\ 28,9'.l7.~ 27 ,715:f,S!> 6i,1:1G.o-19 l 
1 

Tolnux partiel• . , .....•.. , 403,271 571,226 2,335,2,\8 29,0S.'l,0'.!O 3( ,9'.J!l,~i!> \JI ,816,969 .._ - - ------- 
Tolaux généraux, ....•..... 3,314,745 15:?,89'J,4i7 

Pour ce qui concerne exclusivement les transports effectués dans les conditions 
ordinaires, le parcours moyen de chaque tonne ressort, d'après les données du 
tableau qui précède, à 7i .50 kilomètres pour la première classe. ù ~3.04 kilomè- 

• w 
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tres pour la deuxième classe et à 5~.12 pour la troisième classe. Calculé sur 
l'ensemble des susdits transports, le parcours moyen ressort à 45. 75 kilomètres. 
- Enfin, si l'on envisage 1a généralité des expéditions, aussi bien celles qui 
constituent l'exception que celles qui ont été faites aux prix normaux des tarifs, 
l'on obtient un parcours moyen de 46A2 kilomètres. 

Comparativement aux résultats constatés en ·181')8, toutes ces moyennes ont 
fléchi : sur l'ensemble des transports ordinaires) on remarque une diminution 
de 1.87 kilomètre. 

Il serait superflu d'appeler l'attention sur les conséquences que 1a faiblesse des 
parcours engendre au point de vue des recettes nettes de l'cxploilation. - La 
configuration du réseau de chemin de fer exploité par le Gouverncrncnt belge est 
telle que tous les frais d'administration pèsent lourdement sur les transports et 
enlèvent une part considérable du produit de chaque unité de trafic, précisément 
parce que les trajets sont courts. Il est vrai que la même observation s'applique, 
à peu près d'une manière générale. à toutes les exploitations de la Belgique, et 
c'est pour ce motif que les sociétés réalisent des bénéfices proportionnellement 
moins élevés que ceux de l'État; mais comme l'on a souvent comparé le chemin 
de fer du Gouvemcment à des exploitations étrangères, il n'est peut-être pas 
hors de propos de faire remarquer que la très-grande généralité de ces dernières 
ont l'immense avantage d'opérer sur des lignes beaucoup plus longues, d'avoir 
des parcours triples ou quadruples, de pouvoir ainsi répartir leurs frais généraux 
sur une quantité infiniment plus grande d'unités de trafic. 

Ahstraetion faite des frais accessoires provenant du transport des grosses mar­ 
chandises, les expéditions effectuées aux conditions ordinaires ont produit en 
moyenne: 

PJr lonne embarquée. Par lonn•-k1lom~rr1 

f re classe . . fr . 8.f3 0.H4 
2° classe. . . . . . . t>.51 0.098 
5e cl asse ( ordinaire) 5.88 0.088 
Tarif spécial. . 1.98 0.08! 
Abonnement 1.72 0.060 
5e classe (ensemble) . . 2.84 0.0808 
Toutes les gi·osses marchandises. . fr. 4.0?H 0.0926 

En 18D8, il n'avait été transporté que 26;51786 tonnes de grosses marchandises 
en vertu de traités spéciaux; ce nombre s'est élevé, en i8a9, à 569,205 tonnes 
ou environ 11.14 p. 0/0 du tonnage total de l'année. 

D'après les prix ordinaires du tarif, ces expéditions auraient 
rapporté. . . . . fr. 

Elles n'ont produit que. 
1,8~4 ,942 63 
i ,5t>8,545 27 

Soit une réduction de. 
ou 2o p. 0/o, 

La réduction moyenne est de 2o.64 p. 0/0 pour la première classe, de 54.78 p. 0/o 
pour la deuxième et de 22.90 p. 0/0 quant à la troisième. 

Les parcours moyens pour les expéditions appartenant à chacune de ces trois 
catégories ont été respectivement de 60, de 7!'> et de 65 kilomètres; pour l'en- 

• . fr. 466,t:l99 56 
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semble, la moyenne est de 65 kilomètres. On voit que ces chiffres sont fort sensi­ 
blement supérieurs à ceux qui représentent le parcours des transpons ordinaires. 

Le tableau ci-annexé sous le n° XVIII fournit le détail des transports pour 
lesquels les traités spéciaux de 181>9 ont été conclus. 

La nature des expéditions et les lieux clc provenance ou de destination suffisent 
à faire apprécier les raisons qui ont déterminé l'administration ù faire ces conven­ 
tions. 

Le tableau n° XIX contient le relevé des transports effectués en vertu de traités 
spéciaux, mais sans réduction sur les prix du tarif : ces transports ont pris, 
en -l8ti9, une quantité de 541103 tonnes de charbons, 190 tonnes de verreries, 
et des finances (fonds et valeurs) à concurrence de 86,687,200 francs. - Les 
charbons et les verreries ont produit 7Ci,621 francs; les finances ont rapporté 
fr. 2i ,67f-80; les deux postes donnent ensemble fr. 98,292-80. 

La compagnie de Dendre-et-Waes continue d'accorder des remises sur la part 
qui lui revient dans le produit des transports de charbons destinés aux stations 
de Zele et de Lokeren, ainsi que cela a été expliqué dans le compte rendu 
de 18:$8 (pp. 63 cl 79). · 

En 18a9, il a été transporté, savoir : 

Sur Zele. 
Sur Lokeren 

Ensemble • 

JJ revenait, pour ces expéditions : 

A l'État (1/4). 
A la compagnie précitée C/-.). 

.Tota! . 

2,935 tonnes. 
17 )058 
-- 
19,97! tonnes. 

. fr. 4o,mrn 21 
. 120,160 75 

. fr. 160,221 » 

l\lais 1a compagnie n'a reçu que fr. 49,8H,-25, de sorte qu'elle a fait des 
remises pour une somme de fr. 70,3::SO-oO. - En f 8::58, les réductions consenties 
par la société s'étaient élevées à fr. 69,940-84; - il n'y a donc qu'une augmen­ 
tation insignifiante pour 18~9. - Aussi le tonnage transporté ne s'est-il lui- 
même accru que de . . . 556 tonnes pour Zele 
et de • . . . . 257 - - Lokeren, 

soit sur l'ensemble 075 tonnes. 

Deux tableaux annexés au présent travail sous les n°8 XX et XXI contien­ 
nent, l'un le relevé des quantités de charbons et de coke expédiées vers 1a France, 
par Mouscron, Quiévrain, Erquelinnes et Haumont, et l'autre le relevé des quan­ 
ti lés de minerais envoyées de I'Entre-Sambrc-ct-Heuse vers les usines de 
Couillet cl de Montigny. -Le premier de ces tableaux accuse une exportation de 
494,889 tonnes et une recette de fr. 756,t;92-H, pour le chemin de fer de l'État 
belge. . 

Les résultats spéciaux de l'exportation seront examinés en détail dans Je 
chap. VI ci-a prés. 

On doit égal nncnt faire ici mention des frais accessoires produits par les 
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grosses marchandises, lesquels se sont élevés à lu somme de fr. j ,07t>,772-02 on 
5.85 p. 0/o de la recette générale de l'explcitation et 7 .6i p. 0/o de la recette spéciale 
du tarif de la petite vitesse (articles de roulage). Vo"ici la répartition de la susdite 
somme: 

Bulletins 
Prise fl domieile . 
ltemlsc il domicile . 
Chargement et déchargement 
Provision . 
Engins cxtraordiuaires et frais imprévus 
Part de Tournai ù Jurbise . 

Total . 

. fr. 150,594 47 
H,005 sa 
464,805 54 
597,56·1 ·14 
54\828 49 
24 079 68 ' i0,501 0~ 

. fr. i,07~,772 02 

Ce produit s'est élevé à fr. ·f ,0461t>0:2-62 en i 8~8 ; on constate donc une 
augmentation de fr. 29.,269-40. 
· Le tableau qui suit donne, quant aux marchandises de la petite vitesse, le elns­ 
sèment des douze mois de l'année, sous le double rapport du mouvement cl de la 
reccuc , avec la comparaison du même classement pour cc qui concerne 
l'année 18~8 : 

liANG QUE CHAQUE 11101S OCCUPE PAR RAPPORT AU 

111018. - 
•1oun::)1t:-1T PIIO0UIT 

,iu (rosses mmhodim, 4,s gmses mmbadim. 

1 !l\!",'I, 185'.), 16a8 18:,9. 

Janvier ........ 6 G -11 7 

Février ........ 11 H 12 -IO 

l\Jars ...•..... 4 :s 4- ~ 

Avril. . • . ..... !) 9 8 8 

~foi •••.•. , ... 10 s 9 !) 

Juin •••...... ·J 2 12 ro ·12 

Juillet • • . • • • . . 8 10 6 H 

Août. .•.....• 7 7 7 (i 

Septembre •..... 1.i 4 11 4 

Octobre .••..... 5 5 2 5 

Novembre ...... 2 2 5 2 

Décembre. . . . . .. 1 ·J 1 i 

Dans le courant de l'année 18f>9, l'administration a prescrit aux chefs de station 
de tenir ]a statistique des transports, au moins en cc qui concerne les marchan­ 
dises qui constituent les principaux. éléments du trafic, telles que les charbons, 
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les pierres, les minerais, etc. - Cc travail a été ordonné dans le but de réunir le 
plus grand nombre possible de moyens efllcaees d'appréciation pour la 'réglemen­ 
tation des taxes. - Mais, ainsi que cela est inséparable des premiers essais tentés 
sur cette matière et dans cet ordre d'idées, les résultats constatés jusqu'à ce jour 
n'ont pas assez de précision ni assez d'exactitude pour pouvoir être dès mainte­ 
nant livrés ù la publicité. - La statistique prémentionnée n'ayant d'ailleurs été 
établie que pour une partie de l'année, les renseignements recueillis perdaient par 
rein mémo de leur utilité. • 
Toutefols. le travail se poursuit, et les causes des erreurs reconnues ayant été 

écartées, il sera possible d'en faire utilement usage dans le compte rendu de 1860; 
ce sera une nouvelle amélioration â ajouter :t toutes celles qui ont déjà été intro­ 
duites dans les rapports annuels que le Gouvernement a l'honneur de remettre 
aux Chambres législatives. 

VIII 

Finances, é<1nl1>oges, chevaux et besOaax. 

{l.) FINANCES. 

Pour le transport des finances, le tarif divise Je chemin de ter en zones de 
2~ kilomètres chacunc , lu taxe est de 2;> rentimcs pour un group de 1 ;000 francs 
transporté dans 1a première zone; avec augrnentntion de fr. 0-05 pour chaque 
zone au delà, plus fr. 0-20 de remise à domicile, et éventuellement fr. 0-H> 
tic prise à domicile. 

Pendant l'année 18~9, il a été transporté par le railway de l'État belge, 
545129f> groups de finances, ayant produit ensemble une recette de fr. -J 65,~88-SJ, 
ou 0.60 p. 0/o <le la recette totale de l'exploitation. 

Comparativement aux transports de la même nature faits en ·18;:,8, il y a une 
augmentation de 991888 groups dans le mouvement et de fr. 21,125-28 dans la 
recette : le premier de ces chiffres s'applique au service intérieur tt concurrence 
de 24;012 groups, et aux services intornationaux ou du transit :t concurrence 
de n,,876 expéditions; la recette des services internationaux et du transit a aug- 
menté de. . . fr. 21,6!)6 08 
tandis c1uc la recette du service intérieur a baissé de . f:552 80 

Différence en plus. . fr. 21,!23 28 

La diminution de recette correspondant, JlOUr cc qui regarde Je service intérieur: 
à une augmentation dans le nombre des expéditions, ne peut s'expliquer que par 
une réduction dans la longueur des parcours. 

La plus grande part des échanges de finances faits avec les pays voisins revient 
à la France, ù laquelle nous avons envoyé 42,~02 groups de 1,000 francs, et qui 
nous en a remis 154,814, cc qui fait en total i 77,5J 6 expéditions. Cc dernier 
chiffre représente, à lui seul, 87 .62 p. 0/o du mouvement des finances par voie 
de services internationaux et plus de fj0 p. 0/o du mouvement général, tous 
services réunis. 

Les échanges de finances avec la Prusse, par Je chemin de fer de Landen à 
2i 
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Aix-la-Chapelle, cl avec la Hollande, par le chemin de fer d'Anvers à Rotterdam, 
sont à peu près nuls; ils ne component pas plus de 1,612 expéditions, quant aux 
premiers, et pas plus de 867 groups, quant aux seconds. - Les uns ont donné 
une recette de fr. ~H 9-97, et les autres ont fourni un produit de fr. 278-20. 

Le service intérieur proprement dH ne prend c1ue 5-t .97 p. 0/0 dans le mouve­ 
ment et 2~.aO p. °fo dans la recette du transport des finances; - c'cst-à-ûtre 
qu'il figure dans le mouvement général pour 109,741 groups de 1,000 francs, et 
dans la recette totale pour fr. 42,24.0-51. - Cette branche des revenus du 
chemin de fer ne constitue donc qu'une ressource extrêmement peu productive, 
la nature même des transports indique qu'il n'en peut être autrement. 

b.) ÉQUJPAGI~S. 

Les prix du tarif pour le trausport des équipages sont basés sur 3 francs de 
frais fixes cL fr. 0.60 de Irais variables pour chaque kilomètre de parcours. 

En 18~8, il a été transporté 34-3 équipages; cc nombre s'est augmenté, en ·f8t>9, 
de ~ équipages : celte dernière année, on en n donc compté 548. - Ces trans­ 
ports ont produit une recette de fr. 19,554-~0: soit à peine 0.07 p. 0/o de la 
recette totale de l'exploitation; relativement aux résultats obtenus en 18a8, il y 
a une augmentation, en 18~9, de fr. 1, 16·1-50 dans la recette. -Tous ces chiffres 
sont tellement insignifiants qu'ils méritent tout au plus la mention spéciale qui en 
est faite ici. 

c.) CIIEYAUX ET HESTIAUX. 

Les chevaux et bestiaux. payent : 
1° A la grande vitesse (charge complète de wagon et transport par train 

ordinaire de voyageurs ), une taxe calculée à raison de 6 francs de frais fixes et 
de fr. 0-40 par kilomètre de parcours; 

2° A la petite vitesse : 
A. -l ro classe. ( -i cheval, -1 ou 2 bœufs ou vaches, -1 à ~ porcs ou veaux, 1 à 

i0 moulons), 5 francs de frais fixes et fr. 0-12 par kilomètre de parcours; 
B. 2c classe. (2 chevaux: 5 ou 4 bœufs ou vaches, 6 à 10 porcs ou veaux, 

1 f à 20 mou tons), fr. 4-t>0 de frais fixes et fr. 0-18 de frais variables par 
kilomètre de parcours; 

C. 5c classê (5 chevaux, t$ ou 6 hœufs ou vaches, 1 wagon de petit bétail), 
6 francs de frais Ilxes el fr. 0-24 de frais variables par kilomètre de parcours. 

Le tont sans compter une taxe fixe de fr. 0-20 pour frais d'enregistrement: 
perçue :1 la charge de chaque expédition. 

On sait, d'ailleurs, que l'unité de longueur pour l'application des tarifs du 
chemin de fer de l'État, est la lieue de 5,000 mètres et non Je kilomètre. 

On a compté en 18f59, savoir : 

Grande vitesse. 
Petite vitesse, 1 rc classe 

2c - 
50 - . 

Totaux. 

Eipéditions, 

2;947, qui ont produit fr. 
2;9~1, 
2,797, 

·I0,239; 

18,954; 

87,917 07ou2:>.60p.0/0 
24,7fH 55 . 7.2fp.0/0 
56,2;$8 of ro.ss p. 01° 

194;~4f 40 ~,6.64 p. 0/o 
545,468 5·1 100. 00 
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La recette cons talée, de fr. 545,468-5·1, équivaut il L 22 p. 0/u de la recette 
générale de l'exploitation. - En 1858, le produit du transport des chevaux et 
bestiaux n'avait point dépassé la somme de fr. 289,708-18, et le nombre des expé­ 
ditions de· cette nature confiées au chemin de fer de l'Élat avait été de 1~,·14:5. 
- On remarque donc, en faveur de 1809, une augmentation de fr. ~5,760-15 
dans la recette et de 5,789 expéditions dans le mouvement; soit , cr une 
part, 18.!>t> p. °/o et, <l'autre part, 2~.02 p. 0/0• - L'accroissement est fort. 
sensible; mais il ne peut exercer une influence marquée sur les résultats géné­ 
raux, parce que ln branche de reccue où il s'est. manifesté n'est elle-même que 
relativement peu importante. 

Les différences qui viennent d'être relevées se répartissent ainsi qu'il est 
indiqué ci-dessous, entre les diverses catégories du tarif applicable aux transports 
d'animaux: 

Grnndc vitesse . . + i 92 cxpédit'ons. - fr . 262 83 
Petite vitesse, l reclasse + 4G8 - + 2 656 85 , 

2c - + 665 - + 8,560 79 
5c - + 2,166 - + 45,02~ 51 

-- - 
Comme ci-dessus. + 5}89 - + fr. D3,760 f 5 

Il y a eu, sous le rapport de la recette, une augmentation de fr. 
dans le service· intérieur, et une diminution de 
dans les services internationaux. 

~9,765 90 
6;005 77 

Reste. . fr. 05,760 j 5 

La diminution constatée dans les services internationaux porte pour ainsi dire 
exclusivement sur les échanges faits avec le Hhin1 l'Allemagne du Nord et la 
Prusse. Les échanges faits avec la France et la Ilollandc n'ont pas varié <l'impor­ 
tance, comparativement aux résultats obtenus en 18D8. 

Récapitulation faite, on trouve que les transports de finances, d'équipages et 
d'animaux, considérés comme ne formant qu'un même groupe, ont fourni 
en 18~9 une double augmentation, et sous le rapport du mouvement et sous le 
rapport de la recette. - Le tableau suivant permet d'en juger : 

1 QUANTITÉS TRANSPORTÉES I RECETTES OPÉRÉES 
NAIUIIE OES TKANSPOIITS. __,_~--- . ' 

EN ~ 858, 1 EN l 859. \ 1o,men1,1ioo. EN ~ 808.1 EN 1859, 11.,m,1111i1D. 

·Finances, .•.•..• , ............ Groups ..... 243,407 1 343 ,2!15 99,888 144,465 53 11,;,sss sr 21,123 28. 

1:quipagcs ...... , ... , .. " .............. , ... 3131 348 r; 18,173 20 19,334 50 1,161 30 

Chcu1ux et bcsli:aui ....... , ... Expéditions . 15,145 IS,934 3,789 289,?P.S 18 :in,4r,s 31 53,760 13 

452,346 !Il 5~8,391 62 76,0H 11 

Les trois - produits réunis représentaient en ! 8::>8 et en 18;';9 respcctivcmen t 
1.66 et 1.89 p. 0/o de la recette générale de l'exploitation. 
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IX 

Prodlllts eXtl'ROPdloalres. 

Dans le compte rendu de 1808, on a exprimé le regret de n'avoir pu faire le 
dépouillement, en détail, des sommes renseignées dans les comptes sous la 
rubrique cc 1Jroduils extraordinaires, » - A cet égard, le présent travail est 
plus complet : on trouvera ci-annexé un tableau indiquant, par station et par 
nature de recel-les, la décomposition des produits spéciaux. dont il s'agit, pour ce 
qui concerne l'année -18()9. - C'est là une nouvel1e amélioration qui sera intro­ 
duite dans tous les comptes rendus que le Gouvernement soumettra dorénavant 
aux Chambres législatives. 

Les n produits extraordinaires » se sont élevés, en total, à la somme de 
fr. 520,~6i-42 en 18t>9, savoir : 

Cartes de circulation sur le chemin de fer et dans ses abords. fr. 
Frais de magasinage, dépôt et amendes. 
Dépôts de· bagages dans les stations . 
Usage de voies, stations et quais . 
Parcours des wagons sur Ics embranchements particuliers 
Salaires. des gardes excentriques 
Quote-part de sociétés particulières dans les dépenses du per- 

sonnel des stations. . 
Déclarations en douane . 
Eau d'alimentation fournie à des compagnies en relation. 
Frais de grues; engins, chargement et déchargement. 
Pénalités à charge des bureaux qui ont commis des irrégularités. 
Surtaxes non remboursées • 
Abonnement pour transport de détenus. 
Location et chômage de tapissières . 
Location de voitures . 
Location de vieux rails et accessoires 
Recettes diverses . 

f8,H>2 t>O 
17 087 7f5 i 

477 40 
!82,~64 48 
so f.>62 70 ' 6,951 67 

Total. 

149,981 91 
19,559 4f 

1:>,112 ~o 
2,757 60 
781 9ï 
955 71 

rH ,000 » 

1 454 50 ' 5,03:1 )) 
8 449 14 ' 2,145 i 8 

. fr. o20,74t 42 

dont à retrancher au profit de la compagnie de Lierre à Turn­ 
hout. . . . fr. 180 » 

Reste net. . . fr. 020,06! 42 

On conçoit combien ces indications peuvent être utiles à la solution de nom­ 
breuses questions : si l'on voulait, comme cela se faisait autrefois, attribuer à la 
caisse de retraite et de secours des ouvriers de l'administration Je produit de la 
vente des cartes de clrculotion sur le chemin de fer et dans ses abords, on con- 
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naîtrait d'avance l'importance du sacriflce consenti; on pourra se rendre aisément 
compte des résultats des mesures récemment adoptées pour favoriser le dépôt 
provisoire des bagages dans les stations, avant ou après le départ des trains ; on 
saura quel est le produit des redevances payées annuellement par les proprié­ 
taires des embranchements industriels ou des gares privées, cc qui dÔnncra une 
idée précise des faveurs que ces embranchements ou gares ont équitablement le 
droit de réclamer; on déterminera, d'un coup d'œil et sans perle de temps, le 
montant de la recette et des bénéfices réalisés par suite de 1a substitution de 
J'administration aux commissionnaires privés pour les opérations et déclarations 
en douane; on verra même dans quelles Jocalltés les facilités offertes sur ce point 
au commerce sont accueillies avec empressement, dans quelles localités elles sont 
repoussées; on aura les moyens de fixer le produit de la location des voitures de 
déménagement, dites tapissières, produit qui pourra être envisagé dans son 
chiffre absolu ou dans son rapport proportionnel avec le coût des tapissières, etc. 

En un mot, le nouveau tableau ajouté au compte rendu semble d'une utilité 
réelle, et la pratique ne tardera pas it prouver que les prévisions énumérées plus 
haut ne manquent nullement de justification •. 

En -1858, les produits extraordinaires représentent i.8~ 0/o de la rc~et.tc totale. 

X 
Compnral8on résumée avec 1858, 

a.) llOUVE~IENT. 

DIFFERENCE EN 1859 
CiATURB DES TRANSPORTS. 1858. 1859. 

1 
EN PLUS. EN IIOJNS. 

~ t" "'"' . . . . . . . . . . . . ....... 029,551 6211,470 0 5,861 

2• - .....•............... 1,112,775 i, 156,710 23,946 " Voyageurs. 
Se - ·········•··"····· .. 4,7Jl,1502 ti,212,466 460,064 • 
extraordinaires ....•..••...••. 147,542 16~,981> 18,643 ~ 

{ Colis (taxés nu »1ini111111n) .••••• 102,mm 106,851 4,496 ,, 
Bagages .•. 

Hf ,547 Quintaux (taxés au poids) ....•. 108,557 " 5,100 

Équipages .. , .....•••...•..••....•.....•.. 543 548 l, » 

Animaux ..•.....••.........• Expéditions .• 15,145 18,954 5,789 " 
Finances • . . • . . . . • . . . . . . . . . . • Groups ..•... 2d3,Ml7 345,29:5 99,888 » 

Petits poquets .•..••....•...•. Quintaux ••.. 19,612 20,786 1,174 " 
Petites marchandises ..•...•... - 812,500 847,606 511,196 " 
Grosses marchandises ......... Tonnes ..... 5,190,561 5,5U,74ti 12{,584. " 

En !8fJ8, l'on avait constaté une augmentation de 7,6.04 voyageurs de pre­ 
mière classe, comparativement aux transports de l'année précédente; en 18:>9~ la 
diûérence se produit en sens inverse : il y a une diminution de 5,86! sur 1se,s. 

22 
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Il y a eu, en ! 8t.8, une augmentation de 55,087 voyageurs de je classe rela­ 
tivement à !8t>7; en !8!J9, l'augmentation surf 858 n'est plus que de 23,946, soit 
29,!4i en moins. l\lais ce qui est remarquable, c'est la progression constatée dans 
le nombre des voyageurs de 511 classe, où il se produit une augmentation. de • 460,964 personnes, tandis que l'accroissement de !8:58 sur 18a7 é1ait resté à 
162,90~. 

Le nombre des voyageurs non classés (militaires, enfants, extraordinaires) 
avait baissé, en i 8~8, de 41,072 ; en i 8lS9, au contraire, il s'est accru <le 
18,645 : - différence relativement à 1857, de !S9, 7!a. 

Les bagages taxés au minimum tendent à prendre du développement chaque 
année : en i 808, il y avait une augmentation de 7,266 colis ; l'on trouve, en 
i8~9, un nouvel accroissement de 4,496 expéditions; en :1857, Fon avait déjà 
compté 4 ,!S94 colis en plus. - Par contre, les bagages taxés au poid» diminuent 
successivement : de 61 quintaux en 18~7, de ·i0,049 quintaux. en !8~8, de 
5,190 quintaux en 18~9. 

Le nombre des équipages reste stationnaire. Le nombre des expéditions d'ani­ 
maux n'avait augmenté que de !92· en 18:'.>8 eompnrativement à 1857; l'accrois- 
sement s'est élevé à 5,789 en 18!S9. . 

Quant aux finances, on avait compté, en 18~8; 59,595 groups de moins 
qu'en i8D7; en 18D9, au contraire, on voit se produire une augmentation de 
99,888 groups, soit 4i p. 0/0 d'accroissement sur 18ts8. 

L'augmentation du poids <les petits paquets avait été de i, 197 quintaux 
en 1808; clic se maintient à peu près au mème chiffre en 1859 (1,174 quintaux). 
Pour les petites marchandises, 18~8 avait donné 46~t;H quintaux de plus 

que 18D7; 18D9 donne encore 5t>,196 quintaux de plus que i8~8. 
Malheureusement, il y a un ralentissement sensible dans le mouvement ascen­ 

sionnel des transports de grosses marchandises : l'accroissement, qui avait atteint 
l'énorme quantité de 407 ,28~ tonnes en 18~8, est descendu à -124,584 tonnes 
en 1809. 

Cçpendant, sur l'ensemble, il y a une progression marquée; elle est d'autant 
plus digne d'attention qu'elle s'étend à Loutes les catégories de transports, sauf 
seulement, pour de très-faibles proportions, en ce qui concerne les voyageurs de 
! re classe et les bagages taxés au poids. - Somme toute, les résultats généraux 
continuent d'être très-satisfaisants: 
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b.) RECB'fTES. 

DIFFtREKCE EN 1859 
NATUBB DES TBANSPORTS. 1858. 1859 .. ,- -- 

E~ Pl.US. EN !IOl~S. 

! ) •.. ''"" ........ 5,109,877 4~ 2,o?St,m58 10 • 1!>8,31!) 3:; 

2• - .....•.•..... 2,504,6.{0 50 2,5~0,:577 80 M,957 1>0 • Voyageurs. 
5• - ........•.•. 4,706,2i8 80 1:i, rns,ow ,rn 5G2,657 75 • 
extraordinaires .••••.• 247,606 51 2!>1,080 01 5,423 HO • 

llogogcs ....••.••.•..••.•••..•.••. ~~G,50:.? Gl M!J,707 51 " c.ess su 
Équipages ....•••..•....•..•...••. 18,175 20 Hl,334 so i, 101 50 " 
Auimnux .•••••••......••....•.•.. 280,708 tS 3i5,468 51 55,7()0 15 " 
Fmuuccs •.•..•...•..•............• t4.!-,465 53 IGU,588 Si 21,12328 • 
Petits paquets •..••••..•.... , ..•. •, . 24!.,,5:iO 1:iG 261,521 5~ H>,061 7tl ,, 
Petites marchandises ..•.•......••.• i,511,661 M 1,571,171 5:l ti!J,1:i00 81 • 
Grosses marchandises ..•....••••..• 15,717,135 60 14,128,704 50 411,1570 70 ~ 

Produits extraordinaires •.•...•••... ~5G,ll68 93 1520, :Hi 1 42 " Hi,007 !H 

Totaux .•..........••.. 27,277,9-26 01 28,080,0!)!) 70 HU,OSa s;; JSI ,012 16 

A ugmcntntion •......•.• , 805,075 GO 803,075 O!J 

L'augmentation équivaut à 2.94 p. 0/o de la recette de 18r:;8; elle s'est répartie 
de la manière suivaruc : 

Part de l'État 
Part de la compagnie de Dendre-et-Waes. 

de Tournai ù Jurbise 

Total égal 

, fr. 718,427 Il 

f>2,~29 08 
52,H7 61 

. fr. 805,075 6V 

Les explications données en cc qui touche les différences constatées, soit en 
plus soit en moins, dans le mouvement des transports de ·1859 comparé au mou­ 
vement de ·18~8, s'appliquent, pour la plupart, aux augmentations et aux dimi­ 
nutions de recettes renseignées dans le tableau qui précède : diminution sur le 
produit des voyageurs de 1 re classe, sur le produit des bagages et sur le montant 
des recettes extraordinaires; augmentation sur toutes les ~ulrcs sources de 
revenus de l'exploitation. - Cependant, l'on doit ne pas perdre de vue que 
l'accroissement final, tel qu'il a été établi, reste de beaucoup au-dessous de celui 
qui avait été obtenu en 18f>8 comparativement à 18~7; - la diminution relative 
atteint une somme de fr. 967 ,25o; il n'y a, d'ailleurs, une amélioration quelque 
peu marquante que sur les produits de la 5e classe de voyageurs et sur )es produits 
de la 5e classe de marchandises. 

Ce résultat est d'autant plus surprenant que la longueur moyenne du réseau 
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exploité a été augmentée en ,[8~9. - La stagnation constatée ne peut être attri­ 
buée qu'à la crise provoquée par les événements politiques de l'année. 

Quant aux détails des augmentations et des diminutions de recettes dont il 
s'agit, ils ont été exposés dans le chap. IV du présent travail. 

C.) DÉPENSES, 

DIFrtRENCE EN 1859. 
NATlîKB DE LA IJÉPE~SE. ll~PENSR DE ms. otmsK os iSM. - 

GJIOl!\'S.- EN PLUS • • 

Voies et travaux ••••••.•.•••••• 4,158,755 27 4,007,554 79 " 151,598 48 

Traction et arsenal .•.......•... 6,074,0li 44 6,821,18:î tiO » 1~2,821i 94, 

Transports ......•...•........ 5, 101:i,678 0;5 5,2615,525 015 G9,(H15 )) J> 

Services en génér~I ...........• 518,Sl>O 45 570,695 81i '1.7,845 42 J> 

fiégic .. 9 •••••••• ~ ••••• t •••••• 41, rno 49 41,74712 1i!i6 63 • 

Totaux .......... 14,li98,.{65 GS 14,~12,284 31 98,0411 0::1 284,224 42 
- - - - 

Diminution ...... 186,t70 '57 186,179 57 

Ainsi, les recettes ont donné, comparativement à iS:'.>8, une augmentation 
de . . • • . . fr. 805,075 69 
et les dépenses ont, au contraire, diminué de . 186)79 57 

L'amélioration est donc de . . Ir. 989,2v5 06 

pour ce qui concerne exclusivement le service de l'cxploitation , c'est-à-dire 
abstraction faite des dépenses afférentes ù hl dette du chemin de fer et aux 
emprunts contractés pour en couvrir les frais de construction. 

Les résultats ainsi définis ont une signification à laquelle on ne saurait attacher 
trop d'importance. 

Les dépenses de personnel ont été augmentées en 18o9 ; cc fait est la consé­ 
quence naturelle du développement du trafic et de l'obligation qui pèse sur le 
Gouvernement d'améliorer, autant qu'il est équitable, la position de ses agents 
et employés. - Mais les charges nouvelles résultant de ce premier chef ont été 
plus que compensées par des réductions opérées dans les dépenses faites pour les 
billes, les rails et Jeurs accessoires, ainsi que pour les combustibles de la traction. 
- Ces trois derniers objets occupent une large place dans les frais d'exploitation : 
Je chap. V du présent rapport leur est spécialement consacré; on y trouvera Ia 
justification et l'explication des diminutions de dépenses constatées en ce qui 
touche les susdits objets. 
Le produit et la dépense de l'exploitation, pour l'année 1809, rapportés aux 

différentes unités de travail généralement admises dans le langage des chemins de 
fer, ont été calculés comme suit, dans Je cours de ëet exposé : 
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Rtccll~. OdptQSC, llxc~diBt de reeette. 

Par kilomètre de chemin . . fr • 57,67~ l:>2 -t8,90i 79 !8,775 75 
Par locomotive-kilomètre . 5.27626 2.64709 2.629!7 
Par voiture-kilomètre . . . . . 0.H908 0 2-102~ 0.20885 
Par convoi-kilomètre . . . !l.27688 2 6474{ 2.62947 

Voici la répartition de ces unités entre les diverses espèces de recettes et de 
dépenses : 

RECETTE nnurs. 

l PAR PAR PAR PAR 11 KATURE DB LA RECElTE. 
1 Hlomèlre e1ploilé. locomolife-lilem. YOiture-kilomèlre. convoi-kilomètre. 
1 
1 
i 
1 

14,584 r;1 0 .16000 \ Vorageurs ....•.. fr. 2.0H-~8 2.0H71 

Bagages ......•..• 758 '•4 0 .10341 0.00821 Q.10545 

Pel iles marchandises .... 2,t88 !);j 0.50655 0,0245:5 0.506158 

Grosses marchnndiscs . . . 18, 9?51,. 5Ci 2.65449 0,21084 2.G?î480 

Finances .......... 226 O;.î 0.05-!06 0.00252 0,05lû6 

Équipages •..•..... 26 57 0.0056!) 0.00050 0.00570 

Chevaux et bestiaux . . .. 4?5!) (i/.1- 0.061-57.. 0.00lH1 0,O(i' •. 58 

Produits cxtraordlnaircs . . 6!)7 Il 0.097G1 0.007715 0.097G2 
---- 

1 Totaux • . . •. 57,67~ 521 5.27626 0.41!.108 /5.27688 
1 
1 

J>ÉPENSE. 

NATURE DB LA IJÉPE~SE 
PAR PAR PAR PAR 

lilomèlre exploilé. loco111olin-k1lom. îoiln re- ~ilomèl re. convoi-kilomètre. 

1 Voies cl travaux • . . . fr. 5,218 78. 0.75086 O.O!:i80!) 0,750!)!:I 

j Traction et arsenal • . . • . 8,885 84 i.244-15 0 .0!1881 t ,24428 

Transports. . . . . . . . . 4-,tM 7!) 0.5!)1586 0.04735 0.59!:195 

Services en général . . . • . 48!) ?j(i 0.0681,6 o .001>rn 0.068157 

Uégic .......••.• ;_;4 82 0.00ï{i8 0,0006·1 0.00768 

Totaux •.••• 18,901 791 2,G11-709 0,21021'1 2.6474t 

25 
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RECETTE JfflTTE. 

ANIIH. 
PAR PAR PAR 

kilomélre uploilé.l locomo1Îfe-iilo111. 1 ,oitm-iilomèlre. l ,omi-ki!Dmèlre. 

1859 ..•.. fr. I 18,775 75 2.629-t7 0.20885 2.G2!H7 . l 
_J 



CHAPITRE V. 

PRINCIP ALES DÉPENSES DE t859 (DÉVELOPPEMENTS). 

) 

llalla et te•• de la -vole. 

A la date du 1 cr janvier 1sr,9, il existait en dépôt une quantlté de { 78 ~52;Sm ,9~ 
de rails, savoir : 

Rails neufs, . . . . . . . . . . . 
Vieux. rails de remploi • • . • • • • • • • • • 
En t81S9, il n été acheté des rails neufs, et l'administration a 

fait remanier de vieux rails. Par cc double moyen, il n été mis 
à la disposition du service. • 
mètres courants de rails neufs. 

Enfin il a été ôté des voies . .. . . . . 

Mêtrcs .:our". 

64,987.151 
'1t1ru cr;uutr. 

124,92,i..8~ 

236,8!:i9.?S7 
mètres courants de rails dont une partie est susceptible de rem­ 
ploi ultérieur. 

· Cela donne ensemble. • • • 
mètres courants de rails neufs et. 
mètres courants de vieux rails. 

Mais il a été employé : 

. . . -189,912.55 
• 5150, 198 .ot 

Mctres cour". 11~m coart•. 

A. Aux. renouvellements • • • ~ 49,726.65 
mètres courants de rails neufs, et • 77,470.90 
mètres courants de vieux rails. 

B. Aux voies nouvelles. • • • 4-,470,31 
mètres courants de rails neufs, et 
de vieux rails. 

De plus, il a été mis hors de ser- 

-17,904-.97 

i5S,f03.20 

Ensemble à déduire • • . 

Au te• janvier {860, il se trouvait donc en dépôt 
mètres courants de rails neufs, et . . 
mètres courants de vieux rails. 

11'H-,i96.94 et 250,479.07 

5?S, 71!:i .59 
119,718,94 
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Les rails neufs en dépôt au 5! décembre {8?>9 étaient exclusivement des 
rails du poids de 54 kilogrammes au mètre courant, tandis que les vieux rails 
comportaient : 

Rails ondulés, de 19 à 22 kilogrammes. 
parallèles, de 2?'} ù 27 

- it double bourrelet, de 54 - 

Ensemble. 

lllilr,s eoqronts 

592 60 
~8,f 76 64 
61,!49 70 

119,718 94 

Les indications relevées ci-dessus sont fournies en détail et par espèces de mils, 
dans le tableau ci-annexé sous le n° XXIII. 

Sauf quelques rails d'excentriques, de croisements ou de passages à niveau: 
il n'a pas été acheté de rails en f 8~9, ou, du moins, ceux qui ont été livrés au 
chemin de fer de l'État, l'ont été en exécution d'une adjudication publique, faite 
et approuvée au mois de novembre 18~8. - Le prix résultant de cette adjudica­ 
tion était uniformément de fr. HS9-99, pour chacun des huit lots composant la 
fourniture; - ce prix s'applique à la tonne, sans les éclisses; - ainsi que la 
remarque en est faite dans le compte rendu de {8~8, il n'a pas encore pu être 
traité à aussi bon marché depuis la mise en exploitation du railway. 

En 18~8, il a été livré aux entrepreneurs du remaniage 15,478 vieux rails, 
pesant ensemble 5;426,08,J kilogrammes; l'administration a reçu, en échange, 
2,559,405 kilogrammes de r~ils neufs; cc qui fait ressortir le produit du rerna­ 
niage ù 688.66 kilogrammes par tonne. - Cc produit diffère fort peu de celui 
constaté en 18~8, lequel avait été de 696.25 kilogrammes de rails neufs par 
tonne de vieux rails; la diminution ne dépasse pas 7.'!>7 kilogr. par 1,000. - 
Mais, eu égard aux résultats obtenus en 18:$7, la diminution est considérable : 
elle ne s'élève pas ù moins de 58.24 kilogrammes par tonneau. 

La valeur des produits du remaniagc, pour ce qui concerne les rails seulement, 
a été de 577 ,~00 francs en 18ü9. 

JJ a été dit, p. 9i 1 que 15t>,104 mètres courants de mils ont été mis hors de 
service dans le courant de l'année 18~9; cette quantité se décompose de la 
manière suivante : 

Rails ondulés 
parallèles . 

- à double bourrelet 
• 

'.I;'otal égal. 

lléln:> courint> 

16,924 
80,966 
57~2U, 

150,104 

La durée effective de ces rails se trouve indiquée au tableau suivant : 
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RAILS RAILS RAILS 
DURH. • TOTAL. 

O~OUI.IÎ~. r>A11.1.1.d:u,s. uounte 110~11ne1.F.T. 

Ans. l!Clrri. M~tre,. Al~lres. Métres. 

5 Il (j!)/J. 59 7;';3 

15 " Il 18 18 

(j )1 Il !j ,227 5 ,2"27 

7 lit!) 4,866 Il t5, 0-l 5 

rn " 22,661 - ,'l,tjû 25,111 

H " li 10,7% ·10, 796 

12 " 9,040 ·12,lû8 21,208 

15 1,7lH G,658 8,!HG ·16, ~)25 

\G 1,H-3 -l0,'1-15 )) 1-1,858 

-17 2,(i79 4,000 " 7,57!) 

18 1,888 15 ,4t5!) Il ·l-l:i,545 

Hl 4/do 617 • 15,052 

20 147 7,600 • 7,807 

21 l.1-,/J.1>2 Il Il 4,'.1-1.i2 

- 
Torxux • , 1G, !}24 80, ()(j(i 57,214 1 ?.iti, l 0(~ 

La durée moyenne ressort , d'après ces chiffres : à 18 ans f mois pour les 
rails ondulés; à 15 ans 9 mois pour les rails parallèles ; à f 1 ans ,f mois pour 
les rails à double bourrelet , et enfin i) 15 ans 6 mois pour tous les rails 
réunis. 

On. ne peut, quant à la valeur relative de chacune de ces moyennes; que se 
• référer aux observations présentées à la page 24 du présent travail. 

Le tableau ci-annexé sous le n° XXIV présente la situation des voies sous 
le rapport du poids des rails qui y sont respectivement placés; il donne, en outre, 
la répartition entre toutes les sections du chemin de fer, des rails mis hors cle 
service dans Je courant de l'année 1809. - On y remarquera que, sui· les 
37,2i4 mètres courants de rails à double bourrelet, qui ont dù être ôtés des 
voies pendant ladite année, il s'en trouvait n,200, on près de 14 p. 0/0, qui 
appartenaient à la ligne de Dcndre-et-Waes , cc nombre parait très-considérable 
eu égard au peu de temps qui s'est écoulé depuis la mise en exploitation de cette 
ligne , il représente 2.27 p. 0/0 du développement total 'des rails existant sur 
cette ligne. 

En 18~9, il s'est cassé iOD rails sur le chemin de Ier exploité par l'État belge, 
savoir: 102 rails parallèles et 5 rails à double bourrelet. - Sur les premiers, il 

24- 
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y en avait 94, ou 92.-f 7 p. °lo qui appartenaient à ln section de Tournai à Jurbise. 
- Depuis ½8?S6 jusques et y compris -18H9, le nombre des rails brisés pour 
l'ensemble du réseau, n été de f'.>07; et la susdite section figure dans .co nombre 
pour 4-17 rails ou 82.2f'> p. 0/o• 

Ces faits confirment de nouveau la remarque consignée en ces termes dans le 
compte rendu de -18?'>8, à savoir que « les fers employés par l'administration 
» peuvent soutenir avantageusement la comparaison des fers que la société de 
» Tournai it Jurbise a placés clans ses voies. » 

En 18r59, il a été livré aux entrepreneurs du remaniage d'une part 1,649,466 
kilogrammes de vieux. coussinets et 67,606 kilogrammes de vieilles chevilles et 
clavettes; ces entrepreneurs ont représenté 1,296,9!>7 kilogrammes de coussinets 
neufs et 54,485 kilogrammes de chevilles et clavettes neuves. Par tonne, le ren­ 
dement moyen a été de 786.54 kilogrammes de coussinets et de !H0.15 kilo­ 
grammes de chevilles ou clavettes. - En 18~8, ces deux moyennes avaient été 
respectivement de 77~ et de ?:>07 kilogrammes , il y a donc amélioration, d'une 
part, de 11.54 kllogrammes, et: d'autre part, de 5. f 5 kilogrammes. 

La valeur des produits du rcmaniage est estimée à 146,000 francs pour les 
coussinets, cl à 7 ;600 francs pour les chevilles et clavettes. 

De même que pour les rails) il n'a pas été conclu en 181>9, de marché pour la 
fourniture de coussinets, chevilles, clavettes ou coins en bois. - Tous les 
objets de ces quatre sortes, dont l'administration a eu besoin dans le courant de 
Iadite ann ée, ont été fournis en vertu de l'adjudication déjà mentionnée du moïs 
de novembre :18~8. 
Au point de vue de l'élévation de la dépense, il est peut-être heureux que l'on 

n'ait pas eu un nouveau traité à faire; en effet, si les commencements de l'an­ 
née i8t59 ont été marqués par une stagnation dans les affaires de la métallurgie, 
il n'en a pas été de même de la fin, à cause des marchés importants faits par 
différents établissements industriels avec l'Espagne, la Russie, l'Italie et la 
Hollande. 

Il 

Blllc11. 

.A.u Jer janvier 18:'>9, il existait dans les dépôts de l'administration des chemins 
<le fer de J'État une réserve de 7 ,97 l billes en chêne non préparées, de 2,n5-7 
billes en chêne préparées au système Bethell, billes en hêtre, en bois blanc ou en 
sapin préparées au procédé Boucherie, et enfin 2o0 billes en sapin préparées an 
système Bcthell. - Cria fait ensemble. . . 10,7~8 
billes en bois, auxquelles il y a lieu d'ajouter 11570 

traverses -en métal; soit un total de. 
billes ou traverses. 

Dans le courant de l'année {809, il a été acheté. 
billes neuves. 

Ce qui donne pour les entrées. 

12,153 

160,406 

172,059 
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D'autre part. 
Mais il a été mis en service. 

billes; de sorte que les dépôts renfermaient encore. . . . 

billes au {er janvier !860. 
Les achats faits en i 8~9 comprenaient : 

Bi lies en chêne non préparées, à 
Procédé Boucherie. Billes en hêtre. 

J> rocéd« /Jethell. 

fr. ~.07 pièce 
4.90 

Billes en bois blanc. 
Billes en sapin. 
Billes en chêne. 
Billes en sapin. 

4.7~ 
4.:m 
6.02 
4.7S 

Ensemble. 

[ N° HS3.] 

-172 ~39 , 
i 12,f 67 

60,572 

46;200 
a,022 
~ 4ü0 ' 

552 
f ,5i6 

i02,03G 

f 60,406 

billes donnant une dépense totale de fr. 782,15!-20 ou, en moyenne; fr. 4.876 
par bille. 

Quelques-uns des prix. effectifs renseignés ci-dessus sont supérieurs ù ceux. 
de !858; l'augmentation est de fr. 0.06 pour les billes en chêne non préparées, 
de fr. 0.02 pour les billes en bois blanc préparées au procédé Boucherie, et de 
fr. 0.20 pour les billes en sapin soumises également au système de conservation 
du docteur Boucherie. 
Par contre, il y a une diminution notable (fr. 0.5;>) dans le prix des billes en 

sapin préparées d'après le système Bcthell et une réduction de fr. 0. H sur le 
prix des billes en hêtre (système Boucherie). 
Parmi les billes placées dans les voies pendant l'année 181>9, il y en a fOa,~-f 2 

qui ont servi à des remplacements, et 6,fü>5 qui ont été employées à l'établisse­ 
ment de voies d'évitement dans les stations cl leurs dépendances; ensemble, 
! i 2,167 billes, savoir : 

En chêne, non préparées. 52,~~5 5,046 5~,o99 
préparées (Bcthell). f ,5l6 )) 1,5-16 

En hêtre, bois blanc et sapin (Boucherie). · 12,559 1,002 15;541 
En sapin (procédé Bethell). 59/>00 2,607 61,907 
En métal. . . 4 l) 4 , 

-- 
Totaux, ·IOa ~H2 6,6~0 H2,167 , 

Les 10~1fH2 billes employées â des remplacements ont été substituées" 
à f 07 ,515 billes mises hors de service; on sait que la différence entre ces deux 
nombres provient de ce que la portée des rails primitifs était seulement de Om ,90 
tandis que la portée des nouveaux rails atteint 1m,02. 
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Les billes ôtées des voies se répartissaient comme suit : 

En chêne 
En sapin 
En essences autres que le chêne et le sapin 
En Ier . 

95,897 
. . . 7,46i 

a,SSf 
74 

!07,5:15 billes, Ensemble. 
dont -lOi ,259 billes en bois. 

Sur les 95,897 billes en chêne renseignées comme ayant été mises hors de 
service, on en comptait 17,628 de la section de Mons à Manage; ce qui est plus 
surprenant, vu l'âge peu avancé de 1a voie, on en avait pris 210 dans la ligne de 
Dendre-ct-Waes , enfin, il y en avait 9,752 qui provenaient de la secuon de 
Tournai ù Jurbise. 

En 18t:>8, il avait été mis f 06,457 billes hors de service; il y a donc eu 
en 1859 une différence de 876 billes en plus. 

La durée moyenne des billes en chêne ressort, à 12 ans 4 mois; celle des 
billes d'essences diverses, autres que le chêne, à {2 ans 1 mois; cnfln.cclle 
de l'ensemble, est de 12 ans 4 mois. - Ces trois moyennes avaient été respec­ 
tivement de 12 ans 5 mois, de 15 ans ;5 mois, et de 12 ans 9 mois pour les billes 
ôtées des voies en -18~8. - Les mêmes résultats avaient été remarqués en 18a7, 
c'est-à-dire que les moyennes de cette dernière année $C rapprochent fort sensi­ 
blement de celles des exercices 18158 et 18a9. 

l~es tableaux ci-annexés sous les n= XXV et XXVI donnent des détails plus 
développés que ceux qui précèdent, sur l'emploi des billes, sur la situation et le 
mouvement des dépôts, ainsi que sur les remplacements faits pendant l'année 
dont le présent rapport a pour objet d'exposer les opérations. 

Hl 

La comptabilité des dépenses, telle qu'elle est établie en conformité de la loi 
du H5 mai 1846, ne peut différer des imputations réellement faites it la charge 
des allocations volées par les Chambres ; c11c est le reflet des prélèvements eff cc­ 
tués sur les crédits , au double point de vue de l'exercice budgétaire et de la 
nature des besoins prévus par les lois; - mais elle ne répond pas exactement aux 
consommations effectives d'une année, ni aux subdivisions des services qui ont 
absorbé les sommes ordonnancées. - C'est pour ce motif qu'une comptabilité 
spéciale, dite comptabilité-matières, a été organisée par la plupart des exploita- 

. lions de chemins de fer existantes, et par l'administration de l'État belge en 
parti eu lier. 

Grace aux mesures prises dans cc but, les dépenses du combustible telles 
qu'elles vont être renseignées, peuvent être réparties d'une part entre les diffé- 
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rentes branches de l'exploitation auxquelles clips s'appliquent, et d'autre part, 
entre les années ( 1 cr janvier au 51 décembre, par opposition aux années hudgé­ 
taires. qui s'étendent depuis le ,t c,· janvier de l'année du budget jusqu'au 51 octobre 
de l'année suivante) , sur lesquelles les payements sont .. échelonnés dans la 
pratique 

On espère que la même méthode pourra être développée de manière à 
embrasser toutes les consommations de l'exploitation, et l'on comprendra s __ ans 
peine combien il y aurait lieu de se féliciter d'un pareil résultai. 
D'une part cc serait, en organisant la surveillance journalière de toutes les 

dépenses, empêcher préventivement (on insiste sur ce dernier mot) le mauvais 
emploi des quantités pour ainsi dire innombrables d'objets qui constituent les 
dépenses du railway ; d'autre part, cc serait déterminer, avec précision 1 les 
limites des besoins d'une année et de chaque service envisagé isolément. 

La comptabilité-matières fonctionne depuis près de deux ans pour ce qui con­ 
cerne spécialement le comhustlble ; et les tableaux ci- annexés sous les n°' XXVII 
à XXIX donneront une idée des avantages qu'il est possible d'en retirer, des élé­ 
ments de toute sorte que l'on peut puiser dans les livres d'une comptabilité assise 
sur les mêmes bases. 

Le tableau n° XXVII contient le relevé des combustibles de Loule nature qui 
ont été livrés ù l'administration, quelle qu'en soit la destination, qu'ils aient été 
payés sur les fonds du budget, ou qu'ils aient, au contraire, élé obtenus gratuite­ 
ment. Cc dcr~ier cas se présente notamment pour les bois d'allumage (vieilles 
billes) et les fagots provenant du service de la voie ou des hàtimcnts, ainsi que 
pour les briquettes et le coke rebutés lors des réceptions et que les entrepreneurs 
abandonnent parfois à l'État. 

Le prix des combustibles achetés dans le commerce est porté en compte au 
taux moyen des sommes payées aux fournisseurs en 18v9. 

Le coke provenant des usines de l'administration est coté au même prix que 
celui qui a été livré par les adjudicataires, bien qu'il coùtc davantage; il est pro­ 
cédé de cette façon, parce qu'il ne serait pas rationnel de faire varier les frais 
de la traction entre les diflérentes lignes du réseau, en raison de 1a prove­ 
nance du combustible. - Enfin, Je5 valeurs du combustible obtenu gratuite­ 
ment sont établies par évaluation. Ces valeurs sont renseignées en caractères 
italiques. 

Quoi qu'il en soit, d'ailleurs, du mérite relatif de ces différentes manières de 
procéder 1 quant à la valeur intrinsèque attribuée aux combustibles, - il est 
toujours aisé de se rendre compte de la consommation en ne prenant pour point 
de départ que les qiumtiiée, lesque1les constituent à elles seules la véritable 
base du système <le comptabilité, les valeurs en argent ne servant ici que de 
lien indispensable aux opérations telles qu'elles devaient être traduites dans des 
Jivrcs. 

Voilà pour les entrées. - Le tableau n° XXVIII contient le compte des sorties 
et indique les consommations par nature d'emploi. On y voit quelles ont été les 
consommations de la direction générale , du magasin central de Malines. des 

• J 

voies, de la traction, des ateliers, des stations, des machines fixes, etc., - et 
2rs 
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ces consommations sont renseignées par nature <le combustible. - Comme déve­ 
loppement audit tableau, l'annexe qui suit et porte Je n° XXIX incUqucsçparément 
la dépense faite pour le chauffage de chacune des stations à remise, ainsi que 
pour les différents services annexés à ces stations. Ainsi, l'on peut constater quelle 
a été: pour chaque ligne et pour chaque section, et même spécialement pour 
chacune des stations principales du réseau, la dépense résultant du chauffage 
des bureaux. et des salles d'attente; l'on peut voir également lu dépense des 
machines fixes, en regard de la force de chacune d'elles ; Je même renseigne­ 
ment est fourni pour les ateliers de Jocomouvcs, de voitures, <le lampistes et 
de peintres. 

En aucun temps, 1c Gouvcmcmcnt n'a perdu de vue l'obligation qui pèse sur 
lui <le tenir les Chambres législatives au courant des faits et gestes <le l'adminis­ 
tration des chemins de fer, et maintenant moins que jamais l'on pourrait élever 
avec justice le moindre doute à cet égard; mais les développements qui précè­ 
dent et les tableaux dont i1 y est fait mention suffisent à démontrer que cette 
administration n'a qu'un désir: celui de connaître elle-même la vérité sur toutes 
les opérations <le la vaste entreprise dont la direction lui a été confiée par le 
pays. 

Les tableaux 11°' XXVII et XXVIII contiennent, en détail, les renseignements 
dont voici un résumé succinct : 

Au te1•janvicr 181>9, il restait en approvisionnement, soit dans les dépôts, soit 
aux usines à coke, du combustible de tonte espèce ayant, d'après 
les bases exposées ci-dessus, une valeur globale de . fr. 172,8;'.$4 56 

1l a été fourni sur des marchés dont le montant a été imputé 
sur le budget de l'exercice· 18~9, du combustible pour une 
somme de. . . . . fr. 1,5t.>2J,40 23 

L'État a lui-même fabriqué du coke qui, au prix de revient 
des marchés directs conclus avec les fournisseurs de l'administra­ 
tion, au mit coûté . . fr. 

Les voies ont fourni aux dépôts du vieux bois d'allumage et 
des fagots pour une somme de. . . . fr. 

Les résidus provenant du lavage du charbon de terre avaient 
une valeur de . . fr. 

Les entrepreneurs ont abandonné à l'État des déchets de 
coke qui sont es limés valoir . . fr. 
Enûn, à l'épuisement des las, des déchets de coke el de bri- 

quettes ont éte recueillis pou I' une somme de. . fr. 

224,4o;J 58 

58 ~H6 58 l 

562 80 

4 48a 75 ' 
1,038 97 

Ensemble. . fr. 11794,6a5 s~ 
Au 5l décembre 18~9 1 il restait en approvisionnement 

aux dépôts et aux. usines à coke, du combustible pour une 
somme de . . • . fr. 24D1447 87 

La consommation de l'année a donc absorbé une valeur de fr. :i ,049,201> 98 . 
~luis il a été payé par la société du Jardin zoologique d'Anvers, 
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D'autre part. . 
du chef d'un travail fait pour son compte par la machine fixe 
de la station de cette ville, une· somme de . . fr. 

De sorte que la consommation réelle de l'exploitation re- 
vient à . . • . • . . fr. 

[ K0 Hi3. 1 

·1 :~49,200 98 

567 !50 

·1 D48 838 48 
' 1 

Cette consommation s'est répartie, entre les différents services, de la manière 
suivante : 

Direction générale . fr. 
Magasin central et Commission de réception à 1\Ialincs. 
Chauffage des bureaux et entretien des bùtlments ile la vors. 
Allumage des Jocomotives et de la machine fixe de Haut-Pré . 
Chauffage • 
Bureaux, salles d'attente , machines fixes et· ateliers des 

stations 
Arsenal de Malines (non compris les ateliers) . 
Fours à coke . 
Bureaux ambulants cl atelier des timbres-poste. 
Télégraphes . 

8,287 9l) 
620 77 

5,HS 94 
173,022 10 

·f,096.,-189 68 

8~,276 47 
~7 ,948 00 

159,146 15 
724 44 
434 07 

ToLal. 
De ce total, il y a lieu de déduire la valeur des excédants 

constatés à l'épuisement des tas; pal' suite de cc que les pesées 
partielles ne donnent pas toujours; dans leur ensemble, un poids 
équivalent au poids global, constaté au moment où Jcs livraisons 
ont été prises en charge . Hî,930 09 

Reste une somme de . :t }48i838 48 
équivalente à la consommation constatée. 

Les prix moyens de chaque.espèce de combustible ressortent: 

A fr. 7.00 
A fr. ~.00 

pour Je mètre cube de bois de chauffage neuf; 
vieux (ér:aluàtion); 

A fr. HS.1764 pour ]a tonne de briquettes; 
A fr. 5.20 pour l'hectolitre de charbon de bois; 

A fr. 92.f,o 
A fr. 24.97 
A fr. 10.00 

A fr. 22.00 pour la tonne de charbon de terre en roche; 
.A fr. 1.1226 pour l'hectolitre de charbon de terre menu, sauf qu'une quantité 

d~ 52, 18·! hectolitres, destinée à la machine fixe de Haut- 
Pré, a été payée seulement sur le pied de fr. 0.885. 

pour l'hectolitre de charbon pour la fabrieation de coke; 
pour 1,000 kilogrammes de coke; 
pour 11000 kilogrammes de déchets de coke et de briquettes 

(<:valuation) ; 
pour 100 fagots. A fr. -14.06 
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Les dépenses du combustible de la traetlon, qul figurent pour plus des deux. 
tiers dans la consommation totale, se sont présentées ainsi que l'indique le tableau 
suivant : 

1 

l 
1 SEl\,'ICES. ALLUAIAGE. CJJAUFFAGE. TOTAL. 
1 
1 

1 Ligne du Nord. • • • . • . . . 
Fr. C. . .•. c. ..,. c. 

19,885 50 12'•,82't 2ï 144,707 57 

- de l'Ouest. . . , . , . . (;2, 501 6!) 551,554 26 595.G?HS !Hi 

- du :\lidi. . . . . • . . . 58,575 22 574,171 7'5 452,546 95 

- de l'Est. ....•... 52.581 8!) 256,8!)!) 89 26!),281 78 

Machine fixe de llaut-Pré ...• 80 " 28, !15!) 55 29,0i!) 155 

Totaux ..... 175,022 10 ·I , O0Ci , ·189 68 1,269,211 78 

1 

L'allumage représente 15.65 p. 0/o de lu dépense totale; le chauffage propre­ 
ment dit; tant pour la marche que pendant les stationnements, absorbe le surplus 
on 86.57 p. 0/o• 

La dépense totale, répartie à un autre point. de vue, se décompose comme 
suit : 

Ligne du Nord . 
de l'Ouest 

-- du l\fidi . 
- de l'Est . 

Machine de Haut-Pré. 

Unité. 

i 1.40 p. 0/o 
51.0J 
54.08 
21.22 
2.29 

100.00 

= ! 21UH p. 0/0 

On a vu, p. ~-f, que le parcours des locomotives s'est partagé ainsi, entre les 
quatre lignes du réseau : 

,> 

Nord. . . 10.27 p. 0/o 
Ouest. . . . . . 54.87 
l\Jidi . . 54.5;'> 
Est . . 20JH 

100.00 

Les proportions sont donc à peu près les mêmes, de part et d'autre, pour ce 
qui concerne les lignes du Nord et du 1'lidi. - La différence constatée pour la 
ligne de rOuest s'explique par l'infériorité relative de cette ligne sous le rapport 
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des conditions de productivité; et pour les sections de l'Est, c'est l'existence des 
plans inclinés qui en rend l'exploitation comparativement plus coûteuse. 

Si, au lieu d'opérer sur la valeur des combustibles, on opère sur la quantité 
qui en est entrée dans les consommations. de la traction proprement dite, c'est-à­ 
dire sans égard à l'allumaye des machines, on obtient pour résultat : 

Ctl.Al\"BON 

SERVICES. BRIQUETTES. Dt COKE. RÉSIDUS. TOTAL. 
TEARB, IIEl'(D. 

Kilog-r. Kilogr. ('). Kilogr. Kllogr. ('). JWogr. 

Ligne du Nord ••.••• 4,752,.«JO !525,+8!5 f ,861,200 • 7,U7,085 

- de l'Ouest ••.•. i6,089,400 " 5,491,200 • 19,580,fiOO 

- du l\Jidi ••• : •• 16,260,793 • !5, 101,800 " 21,362,!>93 

- de l'Est •.•.••• 8,2:52,200 » 4,484,000 • 12,7!6,200 

Plans inclinés . • • • . . • 2,896,290 • 816,300 5,712,5!)0 

'l'otaux ..... 4!5,31',7!)5 5,410, 77t.i H,058,200 816,500 64,480,068 

On doit remarquer que la consommation totale s'applique à lu généralité des 
convois et des voitures, - mais que la consommation des locomotives ne dépasse 
point 60,776,478 kilogrammes de combustible, c'est-à-dire la consommation 
totale, déduction faite des charbons employés aux machines fixes des plans 
inclinés. - En tenant compte de ces circonstances, on trouve que les consom­ 
mations de la traction (sans égard à l'allumage), ont donné : 

Kilog. 

Pai· locomotive-kilomètre 11 .42 de combustible, coùtant 
Par convoi-kilomètre 12.12 
Par voiture-kilomètre O. 787 

. fr. 0.200~ 
0.20:59 
0.0154 

ce qui fait, comparativement à 18:>8, une diminution de Qlil. ,20 de combustible 
et de fr. 0.0282 de dépense, par locomotive-kilomètre. 

Les chiffres alignés plus haut font ressortir l'accroissement proportionnel donné 
à l'emploi des briquettes relativement au coke : on a employé trois fois autant 
de briquettes que d'autre combustible. 

Les quantités et sommes indiquées ci-dessus comme représentant la consom­ 
mation ou la dépense de chaque service pris isolément sont quelque peu 
exagérées, puisque, pom ramener la dépense totale à fr. 1,!>48,858-48, l'on a dû 
retrancher une somme de fr. ·W,950-09 du montant de l'addition des dépenses 
partielles telles qu'elles sont renseignées (voir p. 99). - Mais la différence ne 
dépasse guère 1 p. 0/o de l'ensemble, et clic est inévitable, les pesées partielles 
qui se font journellement ne pouvant en aucun cas conduire à un total qui cotres- 

(1) En comptant une moyenne de !}O kilogmmmcs pnr hectolitre. 
26 
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ponde d'une manière exacte à la quantité de combustible qui a été prise en 
charge. - II ne serait pas· possible, d'ailleurs, de déterminer avec précision quels 
sont les tus qui ont présenté des excédants de cette nature, ni sur quelles alloca­ 
tions du budget le charbon constituant ces tas avait été payé, ni enfin quels sont 
les serv iccs qui ont respectivement absorbé ce charbon. - Au surplus, on le 
répète, la différence ne dépasse point la proportion de 1 p. 0/o de lu consommation 
totale. 

On peut voir d'après les susdits tableaux n"8 XXVII à XXIX que la fabrication 
du coke dans les fours de l'administration a été considérablement réduite en 18~9; 
elle est même abandonnée complètement aujourd'hui. - En 18r59, il n'y a que 
les fours de Malines et d'Ans qui aient fonct· onné , ceux de Jemmapes et de Hal 
avaient déjà été très-peu utilisés en 18:'.>8. 

L'on s'est décidé à prendre cette détermination, d'une part à cause de l'exten­ 
sion donnée successivement et progressivement à l'emploi dès briquettes, et, 
d'antre part, à cause de l'élévation relative du prix de revient du coke fabriqué 
pour le compte de l'État. 

Dans ces circonstances, il parait inutile de donner des éclaircissements sur les 
résultats de la fabrication de 1859; les renseignements fournis, les années précé­ 
dentes, à ce sujet, étaient eux-mêmes entourés de restrictions qui en diminuaient 
singulièrement la valeur : on ne pouvait déterminer les frais généraux de la 
surveillance des travaux. , le coût de l'amortissement du prix des fours, les 
dépenses de traction supportées pour conduire les charbons depuis le lieu de la 
livraison jusqu'au lieu où la fabrication du coke s'opérait, etc., etc. 

Les indications relevées plus haut suffiront d'ailleurs pour faire apprécier la 
consommation effective de l'année 1809, et c'est là, semble-t-il, le point impor­ 
tant à envisager. 

JV 
• 

Dulles et g1•alsses. 

Il a été acheté en .f 8!l9 : 

'!09,998 1/2 
116,261 ½ 
20,056 
74,9M> 
6,000 

kilogrammes de suif de bœuf fondu. 
d'huile de graissage 

de palmier. 
d'arachides des Indes 
de colza non épurée 

Soit une dépense de. 

. fr . 

. fr. 

15a,684 01 
121,154 o5 
2-1,618 8~ 

. 04,945 00 
r:.,rn7 ,, 

558,558 » 

pour les huiles et les graisses. 

Il a, en outre, été acheté 6,077 kilogrammes de sel de soude, 
lesquels ont coûté. 
et enfin il a été payé une somme de. . 
pour frais de douane sur un baril de graisse. 

Ensemble . . fr. 

1,8~5 10 
iO Si 

540,57! 9i 



( 103 ) 

Les prix moyens ressortent, d'après ces chiffres : 

[ N" 1o5.] 

A fr. 1-25 par kit de suif de bœuf fondu (même prix qu'en 18~8). 
A fr. 1-04 - d'huile degraissage (diminut. de fr. 0-05 sur les prix de 18~8) 
A fr. f-07 - de palmier · - 0-08 
A fr. 0-75 
A fr. 0-Sf> 
A fr. 0-50 

d'arachides des Indes. 
de colza . . 
de sel de soude . 

)) 

0-17 
0-10 

La dépense de 1856 s'élevait à fr. 410~057-17; celle de 18!:>7 à fr. 597,406-12 
et celle de f8t.>8 à fr. 580,046-94; - on trouve celle de 1859 à fr. 540,571-91 : 
il y a donc une décroissance continue. - La diminution de 18(>9 comparative­ 
ment à 18~8 est de fr. 59,67!J-05; - elle provient, en très-grande partie, de la 
baisse qui a atteint les huiles en 18f>9. 



CHAPITRE VI .. 
CHEMINS DE FER EN RELATION. 

I 

8ervl~e8 mb.tes. 

L'administration est heureuse de pouvoir, lorsqu'elles s'offrent à elle, saisir 1 
quand elle ne les peut provoquer, les occasions d'ouvrir des relations avec les 
chemins de fer aboutissants, au moyen de tarifs mixtes. Ces tarifs ne sont pas 
seulement avantageux ù la régularité et à la promptitude de la marche des deux 
exploitations qui les adoptent; mais surtout ils constituent véritablement une 
bonne fortune pour le commerce et l'industrie; ils détruisent, en outre, tout 
esprit d'antagonisme entre les différents railways qui forment le réseau belge, en 
établissant, au contraire entre eux, un lien de confraternité cimenté par l'intérêt 
réciproque des deux parties. 

11 existait des tarifs mixtes entre le chemin de fer de l'État d'une part, et les 
concessions du Nord-belge, de Pepinster à Spa, de Charleroi à Louvain, de Lierre 
à Turnhout, dt> la Flandre occidentale et de Hainaut-Flnndres, d'autre part. 

A dater du Jer juin 18~9, un tarif de la même nature a été admis de commun 
accord entre le Gouvernement belge et )a compagnie concessionnaire du chemin 
de fer de la jonction de l'Est, autrement dit chemin de fer de Manage à Wavre. 

Actuellement les deux administrations délivrent des coupons de voyageurs et 
inscrivent les bagages jusqu'à destination, pour Je parcours entre des stations 
désignées de part et d'autre. - Les marchandises, équipages, fonds et valeurs, 
chevaux et bestiaux, sont également acceptés au transport direct, de toutes les 
stations de la compagnie, vers certain nombre des stations de l'État ou des corres­ 
pondants de celui-ci ; - el »ice-vcrsâ. 

Les conditions réglementaires arrêtées pour le service intérieur du chemin de 
fer de l'Jttat sont applicables aux transports mixtes ; les modifications ou disposi­ 
tions interprétatives apportées à ces conditions seraient éventuellement appliea­ 
bles aux susdits transports. sans opposition recevable de la part de la compagnie. 

La société :i pris l'engagement de régler le service de ses convois de manière à 
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les mettre, autant que possible, en parlaite coïncidence avec ceux des chemins de 
fl'l" exploités par l'État. 

Il est donné réciproquement décharge des expéditions remises par colis, dans 
ln station où J'échange en a lieu. - Pour les marchandises remises pur wagon ou 
sans transbordement, l'acceptation se fait, tic part et d'autre, sans garantie et sous 
toutes réserves, quant au contenu des wagons et au conditionnement des colis. 
Tout dommage entraînant payement d'indemnités aux Intéréssés, du chef de 

retards, d'entraves, de pertes ou d'avaries occasionnés aux expéditions; est sup­ 
porté par l'administration qui l'a oeeasionné. 

Les lettres et pièces de comptabilité des deux administrations sont admises. 
de part et d'autre, au transport en service, c'est-à-dire, au transport gratuit; il n'y 
a que les fonds qui soient soumis à la taxe. 

Ainsi qu'il a été dit à la p. 74 du présent travail, le service mixte de Manage 
ù ,vavre comporte notamment nn tari] spécial applicable aux. transports de 
houille, coke, minerais, fonte brute, pavés, moellcn« el sables. 

Ces arrangements ont été expressément homologués, pour autant que de droi 1, 
par la compagnie concessionnaire du chemin de fer de Louvain à Charleroi; dont 
la ligne est, sur une partie de son développement, commune à ln concession de 
Wavre il Manage. 

Enfin, la convention est révocable à Loule époque, pour l'une et pour l'autre 
des deux parties contractantes, moyennant renonciation donnée six mois à 
l'avance; un règlement particulier :, fixé tous les points touchant la régulière 
exécution de ladite convention. · 

La station <lu Trooz n'avait pas ile relations directes avec 1a ligne concédée 
<le Pepinster à Spa; cette lacune a été comblée à partir du 10 mars 18~9; et 
depuis cette époque Jes transports de la station précitée jouissent des bénéfices 
assurés aux expéditions qui tombent sous les dispositions du tarif mixte existant 
entre l'exploitation du Gouvernement et ec11c de la ligne qui vient d'être men­ 
tionnée. 
• Une mesure analogue a été prise, f, la date du 50 juin 18;,9, d'une part, en cc 
qui concerne les relations de la station de Theux (appartenant à la concession 
de Pepinster à Spa) avec les stations de Floreffe, d'Auvclais cl de Tamines, sur 
la section de Namur à Charleroi, - et, d'autre part, en cc qui regarde les 
relations de Theux avec Ies stations françaises auxquelles conduit la ligne de 
Charlcrci à Erquelinnes. 

En troisième lieu, le tarif mixte avec les compagnies de la Flandre occidentale 
PL de Lichtervelde à Furnes, a été ouvert aux expéditions de Roux et de ChàLcli­ 
neau, à partir du 1er septembre !8159. 

On voit, d'après ce qui précède, que l'administration ne cherche pas unique­ 
ment à créer des services mixtes là où il n'en existe point; mais qu'elle s'efforce à 
élargir le cercle dans lequel se meuvent les services déjà établis. 

Les f0-27 octobre 18~6; il avait été signé entre le Gouvernement belge, d'une 
part, el la compagnie concessionnaire du Grand-Luxemhourg, d'autre part, une 
convention pour l'usage de la station de l'Allée-Verte, ù Bruxelles. - On lisait, 

27 
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entre autres, dans cet acte : <c Po.11· le service fait par Je personnel de rÉtat 
)> pour compte de la société, celle-ci interviendra dans les dépenses des salaires 
>>,.des ouvriers auachés au service de la station de l'Alléc-Ve.rte, au prorata du 
11 poids des bagages et marchandises inscrites à ses registres, tant au départ qu'à 
n l'arrivée. ,, 

Des contestations surgirent au sujet de I'nppllcation pratique de celte disposi­ 
tion, et, pour mettre fin au dissentiment survenu, il fut conclu une convention 
transactionnelle et additionnelle, sous 1a date du f f mai f 8~9. 
La grande compagnie du Luxembourg était, aux termes de la transaction. tenue 

de payer à l'État fr. i,166-66 J>Ur mois, pour la période de vingt-deux mois 
écoulée du l cr mars 18~7 au 51 décembre 18D8. 
Ensuite l'article, transcrit plus haut, de la convention primitlvc des 10-27 octo­ 

bre 1806, a été remplacé par le texte suivant : 

<< Pour le service fait par Je personnel de fÉtat dans la station de Bruxelles 
n (Allée-Vcrtc)et au bassin du canal, pour compte de la société, celle-ci payera 
» une redevance calculée mensuellement sur les bases suivantcs : 

« a.) If sera fait tous les mois un relevé général de la dépense du personnel 
» de l'État (chef de station, employés et ouvriers) attaché au service de la station 
» de !'Allée-V erte et <lu bassin du canal. Toutefois, les agents employés au ser­ 
)) vice exclusif <le l'État, tels que les commis aux recettes, les ouvriers à l'atelier 
» des voitures, les machinistes, cbaufïcurs et gardes-frein, cte., ne seront pas 
>> compris dans cc relevé. On y ajoutera la dépense effective pour les conducteurs 
» et chevaux employés à la traction des-wagons, plus une somme fixée conven­ 
>1 tionnellernent à fr. !H2-;'.i0 par mois pour le service fait par la machine employée 
» aux manœuvrcs. 

>> b.) La dépense commune étant ainsi fixée mensuellement, la grande corn­ 
)> pagnie du Luxembourg en remboursera à l'État le cinquième. Cette proportion 
>> résulte des bases suivantes : le service de la station de l' Allée-Verte est considéré 
» comme divisé en cinq parties: 

)> i° Mouvement de la ligne du Nord; 
n 2° - - de l'Ouest (Dcndre-et-\Vaes); 
)) 50 
)) 40 
» !}o 

du .Midi; 
de transit; 
de la ligne du Luxembourg. » 

Telles sont les principales dispositions prises dans Je courant de l'année 18a9. 
en ce qui concerne les relations de service mixte du chemin de fer de l'État. 

li 

Tramdt et services lnfernatlonaus. 

On a déjà dit, dans le paragraphe précédent, que la station de Theux, appar­ 
tenant à ]a ligne concédée de Pepinster à Spa: a été mise en relation directe, à 
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partir du {cr juillet 18o9, avec les stations françaises auxquelles conduit Ir 
chemin de fer de Charleroi à Erquelinncs ; cela constitue une première amélio­ 
ration aux services internationaux du réseau belge. 
Au mois de février {81>9, la station de Couillet a aussi, de son côté, été mise 

en relation directe avec les bureaux français, pour les transports de marchandises 
et de finances, et avec les bureaux rhénans et prussiens, pour les transports <le 
marchandises seulement. - Les taxes perçues sont celles <le Cluuelinea« pour 
les expéditions en destination de la France, vià Quiévrain, Mouscron ou Erque­ 
linnes, et celles de Charleroi pour les expéditions destinées aux stations rhénanes 
et à la ligne d'Aix-la-Chapelle à Dusseldort-Ituhrort, vià Namur , les prix. de 
Cluirleroi sont également applicables aux transports effectués de Couillet, aux 
conditions du tarif belge-allemand (intermédiaire de la maison Lion M._ Coh11~ 
pour les trajets faits an delà de Cologne). 

La ligne de Cologne à Coblence s'est soudée à l'exploitation rhénane à partir 
du { er mars 18:j9, et, à la même époque, cette ligne a été placée tout entière sous 
le régime du tarif belge-rhénan, c'est-à-dire que les stations qui y sont situées 
(Bonn, Bemaqen, Anderaaeh, l\'euw'ied et Coblence) correspondent arec les 
bureaux du chcrmn de fer de l't:Lat belge. - Les cinq localités précitées sont 
donc desservies sans I'intcrvention, ù Cologne, d'aucun intermédiaire autre que 
la compagnie du chemin de fer rhénan, à moins, bien entendu, que les expédi­ 
tions ne se fassent au delà de Cologne par la voie du Rhin. 

Le 5 mars f 8t>9, 1a station de Filoonle a été mise en communication avec 
les stations des chemins de fer rhénan et d'Aix-la-Chapelle à Dusscldorf-Ruhrort, 
pour les transports de marchandises, ce qui n'existait pas auparavant. 

Une modiflcation (us importante que celles qui viennent d'être signalées a été 
introduite, à partir du a avril 1809, en cc qui touche les stations cliarbonnières 
du bassin du Centre, lesquelles ont aujourd'hui des relations directes avec les 
stations françaises, pour les transports de houille et de coke, par l\lons et Han­ 
mont ou par Beaume et Erquelinnes. Les taxes perçues pour les parcours belges 
sont fixées d'une manière uniforme pour toutes les stations du bassin du Centre 
jusqu'à Erquelinnes à fr. 2-4!:> par tonne et jusqu'à Haumont à fr. 2-9a. Jusqu'à 
Quiévrain ou jusqu'à Mouscron, les prix restent fixés respectivement à fr. 2-90 
et fr. r>-nO. 

Cependant, les expéditions de houille et de coke de la ligne de Mons à ~fanage 
en destination d'Erquelinnes même ou d'une station du chemin de fer du Centre 
en deçà d'Erquelinnes, continuent d'être soumises à une réinscription à Beaume ; 
seulement, elles ne sont plus taxées qu'à fr. i-07 par tonneau de 1 ~000 kilo­ 
grammes. 

Au moment où les dispositions qui viennent d'être analysées étaient mises en 
vigueur, en ce qui touche les charbons du Centre, une décision ministérielle 
ouvrait aux bureaux de Manage et de La Croyère des communications directes 
avec les stations de la compagnie française du Nord, pour les transports de finances 
et marchandises, par Quiévrain ou par l\Iouseron,-tout en permettant d'inscrire 
les fers laminés ou étirés pour la destination <le Blanc-Misseron) sans réinscrip­ 
tion au bureau-frontière. 
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Vient ensuite, dans l'ordre chronologique, l'introduction d'un tarif nouveau 
pour le transport des bagages, de ou pour Londres, viû Ostende et Calais, 
lequel tarif a reçu son application à courir du i er juin 18~9. l\fointenant la tolé­ 
rance de poids accordée à chaque voyageur muni d'un coupon direct, est fixée 
uniformément à 2a kilogrammes et pour les deux classes de voitures (,t re et 2<\) 
- La taxe fixe par colis pour frais <l'embarquement et de débarquement est 
supprimée; - elle est remplacée dans le tarif par une augmentation <le prix. 
équivalente. 
La taxe est actuellement, par a kilogrammes ou fraction de ~ kilogrammes 

dépassant les 2o kilogrammes de tolérance, fixée comme il est indiqué ci-dessous : 

A. 

Viti Ostende 

De ou pou1· toutes les stations belges. 
De ou zww· Aix-la-Chapelle. 
De ou pour Cologne . 

. fr. f 60 
1 90 
2 !O 

B. 

Viâ Calais : 

De ou pour toutes les stations belges. • fr. 1 8~ 
De ou pour Aix-la-Chapelle. 2 1 ~ 
De ou pour Cologne . . 2 5!5 

Lorsque les transports empruntent la voie d'Ostende, Je prix du parcours de 
mer (lequel figure dans les taxes renseignées ci-dessus pour fr. 0-2;5) est acquis 
à l'lttat belge pour les bagages dirigés sur Londrcs , il est bonifié à la compagnie 
du South-Eastern Railway, pour les bagages venant de Londres. 

En 1809, les bureaux. des Ecaussines, de La Croyè1·e) de La Louvière et de 
Soignies ont été mis en relation directe avec ceux du chemin de for concédé 
d'Anvers à Houerdarn, aux conditions déterminées pour le service international 
hollando-belge. 

Une extension a été donnée à la convention réglant les rapports internationaux 
donr il vient d'être fait mention. - Les stations néerlandaises de Gouda, Utrecht, 
Arnhcim et Amsterdam d'une part, sont actuellement en rapport avec les stations 
belges de Bruxelles (nord), Malines, Gand, Ostende, Louvain et Liégc, d'autre 
part, pour cc qui concerne les transports de voyageurs et <le bagages. -C'est là, 
sans doute, un acheminement vers <les extensions futures conçues dans le même 
ordre d'idées et dont l'introduction serait, on peut l'espérer, favorablement 
accueillie par le public. 

Le 22 octobre 1809, la station ù'Esschen) du chemin de fer concédé d'Anvers 
,·1 Bouerdam, a été, de son côté, ajoutée au tarif mixte arrêté entre cc chemin de 
fer et celui dont l'exploitation est assurée par le Gouvernement belge. - Cepen­ 
dant celle station n'est comprise au tarif que pour les voyageurs, bagages, finances 
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et petites marchandises,- à l'exclusion des grosses marchandises, pour lesquelles 
le service mixte n'a pu être admis. 

A dater du HS décembre 18~9~ les voyageurs partant de Londres pour Rotter­ 
dam, Utrecht et Amsterdam, par Ostende ou Calais, et réciproquement, - ont 
eu ]a faculté de prendre des livrets à coupons valables pour tout le parcours et 
de faire Inscrire directement leurs bagages depuis Je point de départ jusqu'à des­ 
tination. - Ces coupons sont bons pour un mois et donnent le droit de séjourner 
dans les principales villes du parcours. Les voyageurs peuvent transporter 
gratuitement 2~ kilogrammes de bagages; l'excédant seul est soumis à la taxe. 

Les prix sont les mêmes par Calais et Mouscron que par Calais et Quiévrain ; 
par Ostende, il y a une différence, en moins : de fr. 4.~0 pour ]a .f re classe, de 
5 francs pour la 2c: classe, et de fr. 0.2~ par 5 kilogrammes de bagages. 

Les prix du parcours enlier sont ainsi fixés : 

1>E ou roua Londres : 
f ,c ,~~ I• tlUM t111st> (511I ) 

Rouerâam. Par Calais etl\louscroo ou Quiévra!« fr. 7~.10 ~4.~r, 2.5~ 
Par Ostende . 70.60 49.~~ 2.!0 

Utrecht. Par Calais et ~louscron 011 Quiévrain 81.90 ij9.8J 2.S?S 
Par Ostende . . . . 77.40 ~4.8!.> 2.60 

Amsterdam,. Par Calais et :Mouscron ou Qniévrnin 86.50 62.9;>; 2.8~ 
Par Ostende . Si.80 t>7.95 2.60 

Enfin, tians le courant du mois de décembre dernier, il a été arrêté un 
nouveau livret réglementaire et de nouveaux tarifs pour les transports interna­ 
tionaux du sen iee franco-belge par l\Iouscron, Quiévrain, Haumont et Erque­ 
linnes. 

Le texte de )a convention avenue à cet eff cl ayant été publié par la voie à u 
Moniteur belge, il serait superflu d'en analyser les principes; mais on pourrait 
s'attendre à trouver ici l'exposé succinct des modifications apportées par cette 
convention à l'ancien ordre des choses. 

Cet exposé, on le ferait; mais il parait plus rationnel de l'ajourner à l'année 
prochaine, attendu que ]es nouvelles dispositions dont il s'agit n'ont reçu leur 
exécution qu'à partir du 1 cr janvier 1860, et qu'ainsi leur place naturelle est 
plutôt dans Je prochain compte rendu que dans celui-ci. - On pourra alors 
étudier et la mesure el les conséquences qu'elle aura eues sous Je rapport des 
produits réalisés. 

Les transports internationaux et du transit se sont élevés, en 18o9; à la somme 
de fr. f),356,986-01, savoir : 

28 



[ l\:" H>5.] (HO) 

DESIGNATION DES SERVICES. ENTRÉE. SORTIE. TOTAL. 

Franco-belge ..••••.. , ••..........••....•.. 6155,032 99 t,?525,968 17 2,177,001 16 

... _Belge-rhénan cl belge-allemand •••.•..•.•.... ~lS0,553 D9 71H,061 e, i ,51:i,iO:S 03 ~ .. -~ Belge-prussien ....•..••.••.••..••••..••••• n,oo, 1:; 59,1<83 37 i56,9i7 M 
~ 
~ Prusso-nêerlando-belge •.••••.•••.•••••.•••• 2!>1,520 12 565,0?S:i H GIG,5715 26 

• . 1 Uollando-bclge... • • . • . • • • . . • • • .•. , .•.••••• 85,2W :s, i29, ts.55 57 2U,Si2 91 
l Anglo-belgc •.•...••••......•....•...•...• 5,745 20 5,200 1i0 9,003 70 .J. ~ 
;;:;; South-Eastern railwoy ..•.•....•.........••. 18,565 61 U,129 52 52,,!l.C 93 
:.ri Gcncral Stcam nnvigalion •..•..•.........•.• 5,490 50 7. 103 60 10,!i!l3 90 <l'J 

Flnanees cl petits paquets .•••..•••... ., ..... 37,9.0 e:i2 ,!i,701$ 92 85,646 '' 
- 

TotAIJ .•.•.•..•.... ,. .... f ,682, 799 so 2,915,001 33 1,,:;96,40083 

Prancc-belge-rhénan (1) •••••••••••••••••••• i21 ,533 58 00,760 02. 221,295 40 

< ) F,ano,-"'~~P""';,n <i, . , , · · · · · · · , · · , · · · · 6,010 W 23,"556 2G 29,967 01 

~ Franco-belge-allemand (') .....•..........•. i70,74-:.l 84 H6,520 78 287,066 62 

; Gc11er11I Steem ~O\'Îgntion (Londres ou Rhin)('). 12,062 50 H,271 02 27,255 [>2 

~ Anglo-1,clge-rhénan (~) .....•.........•.•..• 52,008 so 41,806 so 75,901> •• 
Senth-Eastern railway {'>· ..•............... 2,,002 29 52,05!> (.i~ li0,907 94 

-- 
ÎOTAllX ••• ,, ••• • •••••• , •• , 568,825 26 527,640 25 1 696,405 40 - ::1 ~ ~ 

i il '"""" p'""" (') ...................... " I 16, 1:50 SS 1 16,623 01 1 52,775 89 
-..!t.!el 22,16;.i 20 9,182 60 51,5'7 80 .;_ '"i Angleterre et Prusse (5) •••••••••••••••••••• 
""': .j'. .•.. 

Touvx .....•.•.......•.•• 1 ss.stn 08 215,8015 6l 6l,f21 69 - - 
TOTAUX CÎNÉIAV~ ..•••.. , .. f 2,089,958 84 5,267,047 i7 5,556,986 01 

La recette totale de l'exploitation s'étant élevée à. fr. 28,080,999-70, il s'en­ 
suit que le service intérieur proprement dit a produit une recette de 

(1) Dans la colonne de l'c,1/rée, on n renseigné les transports de la France vers l'Allemague ; la sottie 
comprend les expéditions en sens inverse. 

(1) Id., ver, la Prusse; id. 
(6) Id., uer« l'Allemagne; id. 
(') Id., de Londres vtri le Rhin; id. 
(5) Id., de lo France ver, ln Prusse; id. 
{~) Id., de l'Angleterre ver, ln Prusse; id. 
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fr. 22,724,015-69; de sorte que les produits totaux se répartissent de la manière 
suivante : 

Service intérieur. • 
Services internalionau x . . • • . . • • . 
1,ransi t • • • • • • • • • • • • 

Finances et petits paquets des services internationaux . 

Ensemble . 

80.92 p. 0/o 
f6.57 
2.48 
o.~3 

f00.00 

La recette totale de J 8f>9 présente une augmentation de fr. 805,075-69, rela­ 
tivement à la recette totale de f 8f:>8. La différence provient de ce qu'il y a eu : 

Pour le service intérieur, augmentation de. 
Pour les services internationaux, diminution 

de • • • • • . • • • • fr. 
Pour le service du .transit, diminution de . • 
Pour les finances et petits paquets, diminution de 

. fr. 1,179,{95 03 

262,926 60 
~4,701> 2f 
?>8,487 ?$5 

Reste . . 

576,H9 54 

805,075 69 

L'augmentation constatée dans le service intérieur s'est produite : 

Voyageurs de 5° classe. . . . . . fr . 522,!46 74 
extraordinaires . . . . . . . . '47,768 ~7 

Bagages . . . . . . . . H,987 62 
Équipages . . . . . . . . . . . . . 8~0 )) 

Animaux. . . . . . . . . . . . . ·09,765 90 
Petits paquets . . . . . . . . . . J5\079 75 
Petites marchandises . . . . . . . . . 49,246 t>fS 
Grosses marchandises . . . . . . . . . . nm,,~o ot 

Ensemble. . fr. i,25à,H98 12 

dont à déduire les diminutions : 

Voyageurs de fre classe . 
2e classe . 

Finances . • 
Produits extraordinaires. 

. . 
. fr. 1 O,f>7f> 80 

15,4?>7 0~ 
552 80 

51,859 44 

t>6,40?> 09 

Reste •.. fr. i,f79,imi"05 

La diminution constatée dans le produit des services internationaux se répartit 
ainsi: 
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Augmentatlons. 

Voyageurs de 2° classe . 
de 5c classe . 
cxtraordlnaircs 

Équipuges . 
Finances . 
Petits paquets. 
Petites marchandises. 
Produits extraordinaires. 

Ensemble. 

. fr . 

. fr. 

41~67 90 
14,991 0·1 

,J ,489 70 
548 50 

491912 94 
53,H2 72 
8,801 75 

101942 st 
f 29,fü7 ·I t 

dont à déduire les diminutions : 

Voyageurs de f re classe 
Bagages . 
Animaux. 
Grosses marchandises 

. fr. 40,59~ füj 
29 012 51- l 

t.> D96 02 ' 5J7,090 » 

Soit en moins 

Pour le lransit, il y a eu : 

En moins : Voyageurs de Ire classe . 
extraordinaires . 

Équipages. 
Animaux . 
Crosses marchandises. 
Produits extraordinaires. 

Ensemble. 

. fr. 

592:095 7i 

262,926 60 

. fr . 

. fr. 

107,lHS 20 
534 67 
57 » 

407 7a 
22,094 51 

HO 88 
150,55"2 81 

En plus Voyageurs de 2e classe . 
Bagages . . . 
Petites marchandises 

. fr. 63,826 61'.> 
10)359 42 
1,46-l !>5 

Différence finale . • . fr. 

7ü,627 60 

54,70~ 2i 

li résulte de tous ces chiffres qu'il n'y a eu d'augmentation, toutes compensa­ 
tions faites quant aux résultats déflnitifs des différentes espèces de transports, 
qu'en ce qui touche au service intérieur , mais que 'Ies services internationaux et 
Je transit ont, au contraire, donné une diminution relativement aux résultats 
obtenus en 18:18. 

On remarque encore que l'augmentation constatée dans le service intérieur doit 
être attribuée, à concurrence des deux tiers de son importance.nux expéditions de 
grosses marchandises; par contre, c'est également aux expéditions de la petite vitesse 
que revient la diminution constatée dans le produit des services internationaux. 
Enfin, c'est sur la recette afférente aux transports de voyageurs que porto princi­ 
palement la réduction de la recette du transit. 

Quant aux recettes du transport des finances et des petits paquets des services 
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franco-belge-prussien et anglo-belge-prusslcn, el'es présentent une diminution d<' 
fr. t>S,487-t,5 comparativement à -18;)8, savoir : 

Finances . . . ·• • 
Petits paquets • . 

. . . 
Ensemble. 

. fr. 28.206 86 
50,250 67 

. fr. 58,487 ~5 

Toutefois, cette diminution est largement compensée par une augmentation ile 
fr. 85,025-66 obtenue dans le produit du transport des finances et des petits 
paquets appartenant aux transports internationaux. 

Il est même à présumer que chacune des deux différences serait considérable­ 
ment réduite si la statistique de l'administration pour 1'~1nnée 18~8 permettait 
de séparer cornplétement les services franco-belge-prussien et anglo-belge-prus­ 
sien, d'une part, des services belge-prussien et anglo-belge, d'autre part, ainsi que 
cela a pu être fait pour J859. 

Un rapprochement assis sur tirs -bases qui fussent exactement comparables, 
aurait vraisemblablement pour résultat de faire reconnaître que les différences 
signalées constituent, dans de larges proportions, de sim pics transferts d'un service 
ù l'autre. 

Les transports des voyageurs et des grosses marchandises forment, sans con­ 
iredit, la part la plus considérable des expéditions des services internatlonaux , 
tant sous le rapport du mouvement que sous le rapport de la recette. 
li ne sera donc pas sans intérêt de rechercher comment cl dans quelles propor­ 

tions ces deux espèces de transports se sont partagées entre les différentes sections 
des susdits services. Voici la répartition quant aux voyageurs : 

' 
VoJageurs sertis de Il Btlgiquo. fopgtnts ,olcé1 ~n Oalglque. ------- 

SErt\'ICES. :'\ombre. Heccue. Nombre, Ilecettc. 

Fr. Fr. 

F ranco-belgc . . i09,94i 28~,198 26 10l,9·t0 290:54ï 55 
Belge- rhénan et belge -ulle- 

mand, . . . . 28,652 217,668 0~ 51,941 229,7·16 8;j 
Helge-prussien . . . 1,06D 10,567 70 876 71006 füj 
Prusso-néerlando-belge . ts0,581 102,~560 18 M,098 108,88D 00 
Hollnn.lo-helge. 8,747 22,154 9a G,680 211926 !>O 
A nglo-bdge. . . . . 2a4 5,260 su tst>4 f>,74,3 20 
South-Eastern railway . 773 10,on oa 1,648 16,Dt5 5;; 
Gcncral Stearn Navigation . 99D 7,105 60 488 5A90 50 

Totaux 200,788 fü,8,510 79 190,200 684,129 68 

Le nombre des sorties dépasse de ~,ü88 le nombre des entrées, cl cependant la 
recrue prélevée à charge des voyageurs venus en Belgique reste de fr. 2o,818-8U 
au-dessus de la recette perçue pour les voyageurs qui ont quitté le pays. Cette 
diflérence provient de ce que les premiers ont parcouru un trajet plus long que les 
seconds: en Ire la frontière cl Je lieu de destination où les voyageurs entrés se sont 
arrêtés, il y avait une distance plus forte que la distance franchie pa1· les voya­ 
gcurs sortant, entre le point de départ de ceux-ci cl la frontière. 

29 
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L'ensemble du mouvement el de la recette des voyageurs pour les services 
internationaux se traduit par les cbiffi-cs suivarns : 

Franco-belge . 
Belge-rhénan et belge-allemand . 
Belge-prussien • . 
Prusso-néerlando-bclge . 
Hollande-belge . 
ànglo-belge . 
~outh-Easlern railway . • . . 
Gcneral Steam Navlgation • 

Totaux. . 

:\"ombre. 

2u .ss 1 
60,::573 
1:94-i 

101.479 
HS,452 

808 
2,421 
i,483 

595,988 

lleeelte. 

Ir. t57a,54!> ~9 
41-7,584 90 

·f 7,874 2~ 
2U,4-rn 78 
44,061 4~ 
V,005 70 

26,1S30 90 
10,1593 90 

11542,440 47 

Comparativement aux résultats obtenus en f 808, il y :1, sur l'ensemble, une 
augmentation de 27,074 voyageurs et une diminution de fr. 19~546-74 de 
recette. C'est toujours le service franco-belge qui occupe la première place dans 
nos relations internationales; Je mouvement et la recette de cc service envisagé 
isolément se sont accrus respectivement ùc 22,984 voyageurs cl de fr. J 9, 140-86 
en i8a9. 

Nos relations avee l'Allemagne du Nord cl les provinces rhénanes ont, au con­ 
traire, diminué de ·1 J ,446 voyageurs et de fr. 8J ,57~-iO de recettes. 

Des calculs analogues ù ceux qui précèdent, faits sur les transports interna­ 
tionaux de grosses marchandises, conduisent aux chiffres ci-après : 

E1perlalit1 de la Belgique. laporldion en Belgiqu. - - ~ --- 
Tonnage. lle<ctlc. Tonnege, 1\ectllc. 

fr. Fr . 

F raneo-belgc. . . . . ?592,676 1,099,021 06 29,566 176,503 48 
Belge-rhénan, belge-allemand. 79,421 441.676 59 57,962 240,7'67 99 
Belge-prussien. . . . . 4,668 40,965 2~ 4,606 54,nH 80 
Prusso-néerlnndo-belge. . 03;214 215,27~ 29 18,462 104,606 49 
Hollando-helge . . 19,078 92,189 17 7,021> 40,2o4 1n 

Totaux .. . 749,0t>7 ·J,S87,tt7 16 97A2l n96,675 91 

Si les importations représentent 5 J.09 p. 0/o des exportations quant à la 
recette, la proportion ne va pas au delà de 15 p. 0/o quant au tonnage des 
transports. 

La France, qui a reçu de la Belgique, f',92,676,000 kilogrammes de grosses 
marchandises, ne nous en a envoyé que 429,566,000 kilogrammes. - Les recettes 
à l'exportation par nos frontières du .Midi atteignent la somme importante <le 
fr. f ,099,021-061 tandis que les recettes pour Je transport des articles de petite 
vitesse importés par ces mêmes frontières ne vont qu'au modeste chiffre de 
fr. J 76,505-48. Dans l'ensemble cependant, le service franco-belge, entrées et 
sorties réunies, 'équivaut à plus de la moitié des recettes des services interna­ 
tionaux, pour cc qui concerne spécialement les grosses marchandises. On peut Je 
vérifier par le tableau suivant, qui fournit la réunion de l'exportation et de 
l'i mportation : 
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Franco-belge . . . • • 
Belge-rhénan et belge-allemand . 
Bt•f gr-prussien • . • • • 
Prusso-néerlando-bel ge . • • . 
Hollande-belge • . • . 

Totaux. 

Tonnage. 

. • 622,042 
. {17,585 

9,274 
• . . 7i ,676 

~6!f05 

ilfflllt. 

·f ,27~.52i ~4 
682.454 58 
7a,717 oa 
5i7,881 78 
{52,44-5 52 

2,48.3,S0f 07 

D'après les relevés donnés ci-dessus, p. 1 f 0, le service du transit a produit 
en 18~9, une recette de fr. 696,465-49. - Les services franco-belge-rhénan cl 
franco-belge-allemand ont produit ensemble fr. 508,560-02; il ne reste donc 
que fr 1887105-47 pour les quatre autres, cc qui ne donne, pour chacun, qu'une 
moyenne de fr. 47 ,02~-87. 

Ainsi que la promesse en avait été faite dans Je compte rendu de f SfSS, le 
tableau ci-annexé sous le n° XXX. ne se borne pas :"1 renseigner le mouvement cl la 
recette du transit; il indique, en outre, la direction <rue les personnes et les choses 
transitant par la Belgique ont suivie. On y voit, par exemple, ce que la France 
a envoyé à l'Allemagne et ce que I' A llemagne a envoyé ù la France ; on y voit, en 
outre, quelle est l'importance réelle des stations-frontières par lesquelles les expé­ 
ditions dont il s'agit sont entrées ou sont sorties. - On comprendra que l'on ne 
peut développer ici toutes les observations que l'examen du susdit tableau doit 
naturellement suggérer ; mais il semble opportun et utile de signaler, d'une 
manière spéciale, cette nouvelle amélioration introduite dans la présente publica­ 
tion. - On pourra y puiser des enseignements précieux pour l'étude des ques­ 
tions de toute nature qui se rattachent au transit belge, 

L'administration elle-même trouvera dans les éléments constitutifs du susdit 
tableau des éclairctssements dignes de foi sur l'importance de chacune des 
branches du transit et, comme conséquence, sur les besoins de l'exploitation par 
rapport à cette partie du service, etc., etc. 

La proportion de la recette des transports internationaux et du transit, relative­ 
ment à la recette totale, tend à baisser de plus en plus. En 18a7, elle atteignait 
22.90 p. 0/0; en 18t$8, on l'a vue descendre à 21.02 )), 0/o; on la trouve, en 1859, 
à 19 .08 p. 0/0• Celte décroissance progressive est due à deux causes distinctes 
agissant dans Je même sens : diminution effective des transports spéciaux dont il 
vient d'être donné un aperçu, cl augmentation constante de la recette du service 
intérieur. 
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CHAPITRE VII. 
ACCIDENTS. 

On lit ce qui suit dans un ouvrage qui a été récemment publié à Paris : 

cc La puissance destructive des machines et engins employés dans les chemins 
)) de fer, cl bientôt les nombreux accidents qui ont signalé le début de l'exploita­ 
n tion des principales lignes, ont dû nécessairement, et dès Je principe, amener 
» la création de services médicaux , destinés surtout à assurer les premiers 
» secours en cas d'accidents. Plus tard, le nombre des agents attachés aux corn­ 
» pagnies devenant très-considérable, on songea à utiliser les médecins, non- 
1, seulement pour constater les maladies de ces agents: mais encore pour leur 
» donner tous les soins nécessaires. C'est ainsi qu'un service médical largement 
>> organisé fut attaché en France à toutes les lignes de chemins de fer en exploi­ 
,, talion. Je dis en France, parce qu'il n'existe d'organisation.de ce genre sur 
» aucun des réseaux étrangers) excepté en Russie, où elle a été importée par les 
)) ingénieurs français. 

)> Animées par les sentiments d'une philanthropie éclairée, les compagnies ne 
,i se bornèrent pas à assurer à tous leurs employés malades des soins médicaux et 
1> pharmaceutiques gratuits; k ur sollicitude s'étendit à tous les besoins, en altri- 
1, huant soit l'intégralité, soit seulement la moitié du traitement pendant toute la 
>> durée de la maladie (1). >> 

Si l'on s'en rapportai t à ce, lignes, on supposerait nécessairement que le Gou­ 
vcruernent belge n'a pus eu la vulgaire prévoyance d'établir un service de santé ni 
aucune institution de retraite pour le nombreux personnel qui est attnehé au 
service de ses chemins de fer. - On se tromperait singulièrement si l'on croyait 
qu'il en est ainsi, attendu qu'une caisse de secours et qu'un service médical exis­ 
tent, auprès de l'administration des railways de l'Élat belge, depuis le 1u sep­ 
tembre 1858, c'est-à-dire, depuis une époque où les compagnies françaises et 
les compagnies russes étaient encore à naître. 

Il ne sera, scmble-t-il, pas déplacé de donner ici quelques renseignements sur 
l'organisation de ces deux services; l'exposé aura d'autant pins d'opportunité 
qu'un arrêté royal du 16 décembre J8fJ9, révisant les règlements antérieurs, a 
modifié la susd ile organisation. 

Les agents qui composent Je personnel de l'exploitation des chemins de fer de 
l'État se divisent en deux grandes catégories bien distinctes : les uns sont porteurs 
d'une nomination royale ou ministérielle et jouissent d'un traitement fixe annuel, 
tandis que les autres reçoivent simplement un livret d'ouvrier et sont payés à la 
journée. 

(◄) Notions générales sur les chemins de fer, par Auguste PEIIDON,"YET, - Paris, chez Lacroix 
et Baudry, 18~0, p. 180. 
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Les premiers sont des employés du Gouvernement dans l'acception rigoureuse 
de l'expression; ils sont admissibles à la pension de retraite sur les fonds du Trésor 
public, conformément aux lois générales qui régissent la matière; leurs veuves 
sont pensionnées sur les fonds de la caisse des veuves et orphelins du Département 
des Travaux Publics, laquelle cuisse est, comme on le sait, alimentée par d~:; 
retenues effectuées sur les appointements des Ionctionnaires eux-mêmes. 

Quant aux seconds, ils subissent également des retenues au profil <l'une insti­ 
tution spéciale, ayant pour titre : cc Caisse de retraite et de secours des ouvriers 
» de l'administration des chemins de fer) postes et télégrap!tes. >> 

La caisse a pour but : 
1° D'allouer des secours temporaires aux ouvriers momentanément incapables 

de travailler ; ' 
2° De leur assurer gratuitement les frais de traitement : médecin, médica­ 

ments, etc. ; 
5° D'accorder des secours annuels : aux ouvriers provisoires atteints d'infir­ 

mités permanentes, ainsi qu'aux ouvriers définitifs., à leurs veuves, orphelins, 
pères el mères, lorsqu'ils n'ont pas droit à la pension; 
4° De couvrir les Irais de funérailles des ouvriers décédés; 
~0 D'accorder une pension aux ouvriers définitifs en cas d'infirmités perma­ 

nentes ; 
6° D'allouerdes pensions aux veuves, orphelins, pères et mères de ces ouvriers 

définitifs; 
7° De faire traiter gratuitement, par des médecins agréés à cet effet, les pen­ 

sionnaires en ~é•néral, ainsi que toutes les personnes en jouissance d'un secours 
annuel sur les fonds de la caisse. 

Le service médical est placé sous la haute surveillance de la commission admi­ 
nistrative de l'institution et de l'inspecteur général du service de santé de l'année. 
- Les agents malades ou blessés sont traités par des médecins agréés par le 
Mlnistre ; IPs médicnmcnts sont fournis pur les pharmacies militaires ou: à leur 
déîaut, par des pharmaciens agréés. 

Les honoraires des médecins sont payés d'après un tarif fixé dans le règlement 
organique de la caisse; les premiers soins que réclament les voyageiws et employés 
blessés par accident ou atteints d'indisposition subite, sont gratuits. 

Des boites de secours sont placées dans tous les convois; elles sont visitées, 
tous les trimestres, par les docteurs agréés, - Ceux-ci visitent également, deux 
fois par année, les dépôts des médicaments, ils s'assurent, au moins une fois par 
semaine, de l'état sanitaire du personnel des stations ou services occupant un 
grand nombre d'ouvriers. 

Les médicaments fournis par des pharmaciens agréés sont payés sur le pied 
d'un tarif fixé par le Ministre. 

LPs dépenses de médecins et de médicaments sont prélevées sur les fonds de la 
caisse. - En outre, l'ouvrier blessé dans son service ou aueint de maladie pro­ 
venant de cc scrv iee, continue à toucher une partie ou la totalité de son salaire :, 
de mèrne, l'ouvrier atteint d'une maladie dont la cause est étrangère au service, 
reçoit un secours journalier calculé ù raison de son salaire et du nombre uc pC'1 - 

sonnes composant sa famille. 
7'0 
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Il est pris des arrangements avec les administrations des hôpitaux et des hos­ 
pices pour l'admission, à la charge de la caisse, des ouvriers atteints de maladies 
ou de blessures graves. 

Les ouvriers devenus, d'une manière définitive, incapables de faire leur service, 
reçoivent une pension viagère ou des secours dont la durée est déterminée selon 
h! nombre d'années de participation à la caisse. - En cas de décès d'un ouvrier, 
il est alloué une pension viagère ou des secours temporaires à sa femme, à ses 
enfants, ou à ceux de ses proches dont iJ était le soutien. 

Une indemnité est payée à la famille de l'ouvrier pour couvrir les frais do funé­ 
railles de celui-ci. 

Il est constitué â la veuve qui se remarie, une dot dont le montant est établi 
dans les limites de une à deux années <le pension. 

En vue· de faciliter à l'ouvrier admis à la pension ou à sa veuve les moyens 
d'entrer dans un hospice ou établissement de bienfaisance, il peut lui être accordé, 
en lie~ et place de 1a pension, une somme fixe calculée, au maximum, aux trois 
quarts du montant de cette pension capitalisée, à 4 1

/2 p. 0/0, d'après la table 
générale de mortalité de la Belgique. 

Les revenus de 1a caisse se composent : 
1° D'une retenue de 5 p. 0/o sur les salaires de fr. 2~40 et au-dessous, et d'une 

retenue de 4 p. "/o sur les salaires dépassant fr. 2-40; 
2° Du montant des retenues pour mesures disciplinaires, pour congés ou 

absences quelconques ; 
5° Des subsides du Gouvernement; 
4,0 Des donations, legs et dons particuliers ; 
;5° Des intérêts des capitaux placés an nom de l'institution. 
Les Chambres se rappelleront qu'il figure annuellement au budget du Déparle­ 

ment des Travaux Publics, une allocalion de 20,000 francs, à titre de subside à 
In caisse prémentionnée. 

Les dépenses de l'institution s'élèvent à plus de 200,000 francs par année. - 
Au 3·1 décembre -t8o8, il existait un encaisse de fr. 215,047-H;. 

Celle simple analyse fera reconnaître que le Gouvernement belge a compris-la 
mission des chefs d'exploitation et qu'il sait la remplir; il n'a point la prétention 
rie faire mieux que les comragnies privées pour assurer le sort de ses employés 
1•t mettre la vieillesse de ses agents à l'abri du besoin; mais il a au moins la satis­ 
faction de n'avoir rien négligé pour parvenir à ce résultat. 

Les faits révélés dans le compte rendu de i 8~8 témoignent aussi de la sollici­ 
rude avec laquelle l'administration veille à la sécurité des transports et à la sûreté 
rle la circulation. -· Le tableau ci-annexé sous le n° XXXII , contient le relevé 
des accidents survenus en 18D9; dans le courant de cette dernière année, on a 
compté: 

Voyageurs tués par le fait du service • 
par leur propre fait . 

Voyageurs blessés par le fait du service . 
par leur propre fait . . • • 

A rcporter . 

0 
0 
6 
0 

6 
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ReporL . 
Agents de I'administratien tués . 

blessés • . 
Personnes circulant snr la voie, tuées . . 

blessées 

. . 

Nombre de tués . 
blessés 

[ N° ms.) 

6 
15 
22 
15 
~ 

. 28 
55 

.. Total 

Ainsi aucun voyageur n'a été tué par le fait du service ; et sur 7, 140.640 per­ 
sonnes transportées en J859, H y en a eu 6 qui ont été blessées par le fait de 
l'exploitation, soit -f suri ,190,l07. 

Depuis l'ouverture des premières lignes administrées par le Gouvernement belge, 
il y a, en tout, 6 voyageurs tués et 7.f. voyageurs blessés par le fait du service.­ 
Ces chiffres font ressortir la moyenne des voyageurs tués à ! sur H,,?S76,i59, 
celle des voyageurs blessés à 1 sur ! ,262,930 ; pour les deux catégories réunies, 
la moyenne reste encore à i sur H ,682, i 04. 

Le tableau n° XXXII ci-après fournit, sur chacun des accidents constatés 
en -i 8t'S9, des éclaircissements qui permettront d'apprécier Je rôle important que 
Jïmprudence des victimes joue d'ordinaire dans les événements de cette nature. 
On y verra aussi que beaucoup d'accidents n'avaient aucun caractère de gravité. 



CHAPITRE vm 
TÉLÉGRAPHES. 

A la fin de l'année 18a8, les fonds votés pour l'étahllssernent et l'extension des 
lignes télégrnphlques-s'élevaicnt ensemble à la somme de . . fr. 7~0.000 » 

Sous la date du 27 mai 18t>9, une loi a mis à la disposition du 
Ministre des Travaux Publics un nouveau crédit de. . . 226,000 ,, 
ûestiné à faim face à des dépenses de même nature. 

Ces deux chiffres réunis forment un capital de. • , f l'. 976,000 >) 

Les dépenses consommées, au Jcr janvier i8591 montaient il. fr. 
il a été faiL en f 859 des dépenses nouvelles pour une somme de fr. 

Total . 

749,207 65 
10~,544 ~o 

Le restant disponible sur les fonds alloués était donc, ou 51 dé- 
cemb re t 8~91 de • . • • . . . . fr. 12l ,4·47 St; 

Capital voté. . fr. 976,000 » 

Les fonds employés avaient été appliqués : 

1° A l'établissement de 1,560.7D kilomètres de lignes, comprenant un dévelop- 
pement de 5,657 kilomètres de fils. . . . . .. fr. a02,691 23 
2° A l'acquisition des appareils, piles, accessoires et mobilier, 

ù l'appropriation des bureaux, etc . • . 
5° Au rachat des lignes concédées de Bruxelles à Anvers et de 

Verviers à la frontière de Prusse, avec appareils et matériaux de 
rechange (o9 kilomètres comprenant 206 kilomètres de fils) 

220,007 52 

4° Approvisionnements divers . 

Total égal à la dépense • • 

72,000 » 

f>9,8~3 60 

. Ir. s~4,t5o2 rn 

Tout le réseau comporte, d'après ce qui précède, un développement de 
3,845 kilomètres de fils) dont le coût moyen ressort à fr. 222-56 par kilomètre. 
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Au 51 décembre 18t>8, il existait 1 ,0~7 kilomètres de lignes télégrap biques 
en Belgique; ce nombre s'est accru de 505. 7~ kilomètres en 18~9, savoir : 

De Lierre à Turnhout. 
D'Arlon à la frontière. 
De Gand à Audenarde. 
De Gand à Anvers. • 
De Gand à Terneuzen. 
De Bruxelles ù Ostende et Middelkerke. 
De Malines à Anvers. . 
De Bruxelles (Nord) à Bruxelles (.Midi). 

au ministère . 

l(i10111. 

58 
9 

~7 
so 
20 
450 
24 
5.7o 
2 

Comme ci-dessus. . 505.70 

On voit qu'une partie de l'extension constatée s'applique à <les lignes télégra­ 
phiques établies le long de railwnys concédés. A cc propos, il paraît utile de 
signaler les arrangements convenus entre le Gouvernement et un certain nombre 
de compagnies de chemins de fer, dans le but de rendre la télégraphie accessible 
au public sur tous les points du pays où cette merveilleuse invention des temps 
modernes a pénétré. 

Les compagnies précitées font usage de leur télégraphe pour leur propre service; 
mais il leur est formellement interdit de transmettre des correspondances pour le 
compte du public, le Gouvernement devant à toute évidence se réserver intact le 
droit de transporter les communications de 'cette nature. 

Il résultait de cet état de choses lJUC les lignes télégraphiques existantes ne ren­ 
daient point tous les services dont clics sont susceptibles; d'un autre côté, le Trésor 
public se fQt, engagé dans une dépense considérable s'il avait voulu établir les 
télégraphes sur toutes les lignes concédées de la Belgique; ces télégraphes eussent, 
d'ailleurs, fait double emploi avec ceux que les compagnies elles-mêmes ont con­ 
struits. Il était tout aussi avantageux pour le public, moins coûteux pour les 
finances de l'État, et jusqu'à certain point plus praticable au point de vue de 
l'unité du service, d'autoriser certains agents des compagnies à trnnsmeure el à 
recevoir des dépêches télégraphiques pour le compte de l'État, sur les lignes des 
sociétés, sauf, d'une part, ù accorder une légère rétribution à ces agents, et, 
d'autre part, à faire la dépense des fils supplémentaires qu'il serait nécessaire 
d'adapter aux poteaux des concessions. 

C'est ce qui a été fait, à la grande satisfaction du public et à l'avantage du Trésor; 
des conventions assises sur les bases qui viennent d'être indiquées ont été signées 
avec la plupart des compagnies belges, et des négociations sont ouvertes avec les 
sociétés qui n'ont pas encore traité jusqu'à cc jour. 

Les recettes de 18o9 se sont élevées, savoir : 

Pour le service intérieur. 
international 
du transit . 

• . fr. 126~297 57 
. 220,0152 70 

H59,676 17 
Total. !506,006 44 

51 
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Les dépenses ont absorbé une somme de fr. 265,995-69, se répartissant comme 
suit : 

Traitements des fonctionnaires et employés . fr. 
Salaires des ouvriers. 
Entretien . • . • • 

Ensemble . . fr. 

Cc qui donne une recette nette de . . . . fr. 
uu 28.52 p. °lo du capital engagé. 

La recette nette de 18;,8 n'avait atteint qu'une somme de . fr. 

JI y a donc une différence de . . . fr. 
en faveur de :18~9. 

Il y a eu augmentation de recette : 

Pour le service intérieur, à concurrence de 
international, 
du transit, 

• . fr. 

184,908 42 
42:528 22 
56,7t.7 Oti 

265.,995 69 

242,012 7f'> 

194,f>5a f9 

47 477 t:>6 , 

Ensemble 

Par contre, il y a eu augmentation de dépense: 
Pour les traitements des fonctionnaires et em- 

ployés . • . • . . . . fr. 
Pour les salaires des ouvriers 
Pour l'entretien des lignes . 

. r r. 

56,985 t>2 
52,869 98 
22,226 59 

92,079 89 

30,908 42 
12,555 61 
1,560 50 

Reste . 

44,602 53 

47,477 D6 

Depuis la mise en exploitation des télégraphes, ce service a produit une recette 
brute totale de . . . • . • . • • . . fr. 2,708,750 68 

Les dépenses de la même période se sont élevées à . • i, 178,657 74 

il en résulte un excédant ou receue nette de. • • • . . fr. 1,1'>50,097 94 
Les frais de premier établissement, montant â . . . . . 8!)4,oo2 Hi 

sont donc couverts; il reste même un boni de. • . • fr. 67o,o4;S 79 

Des conventions télégraphiques internationales ont été conclues, à Bruxelles, 
le 50 juin :f 808 et à Berne le t cr septembre suivant ; . elles ont été mises en 
vigueur, la première au commencement du mois de février et la seconde au com­ 
mencement du mois de mars :1.8~9. 

Ces conventions avaient pour but principal la fusion des deux systèmes de 
tarification qui existaient auparavant. Ainsi que cela a déjà été annoncé aux 
Chambres législatives dans l'exposé des motifs publié à l'appui du projet de loi 
prolongeant jusqu'au fer mai 1861'; les pouvoirs confiés au Gouvernement pour 
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la réglementation des taxes applicables aux correspondances télégraphlqucs (1), 
le but proposé a été atteint. Le même règlement régit actuellement les commu­ 
nications éleetriques de tous les États de l'Europe, sauf seulement en ce qui 
concerne le royaume de Naples; et encore a-t-on lieu de présumer que ce 
royaume ne lardera pas à se rallier également aux principes déposés dans les 
conventions prémentionnécs. 
ta hase de tarification admise dans les nouveaux arrangements dont il s'agit, 

est de fr. 1-a0 par zone et par télégramme de 1 ù 20 mots; passé cette limite, la 
taxe est augmentée de moitié pour chaque série de 10 mots. - Avant la conclu­ 
sion des susdits traités, les correspondances étaient, quant à la taxe, soumises à 
deux régimes différents, ainsi qu'il est amplement expliqué à la p. i 19 du compte 
rendu de 18~8. 

Un arrêté royal en date du 2~ octobre t8~9 a, en outre, introduit des modi­ 
fications dans les taxes du service intérieur. La taxe de fr. 1-1'.:i0 par télégramme 
simple, précédemment perçue dans les limites d'une première zone de 100 kilo­ 
mètres, a été rendue applicable à toutes les correspondances télégraphiques du 
pays. - Avant l'émission de cet arrêté, la taxe était doublée lorsque la dépêche 
sortait du rayon de 100 kilomètres. 

On a donné plus haut la comparaison des recettes du télégraphe en f 8~9, avec 
les produits de 1sr,s; si l'on fait le rapprochement des deux années, sous le 
rapport du mouvement des correspondances, on trouve qu'il y a eu augmentation 
sur chacun des services considérés isolément, aussi bien que sur l'ensemble. 

En effet, il y a eu : 

Poul' le service intérieur, 17,792 télégrammes en plus, 
international, 2D,686 
du transit, 

Pour l'ensemble. 

On a compté, en 18;j9, 
tandis qu'il n'y en avait que 

7,036 

!>0,o14 

196,240 télégrammes, 
{40,726 en 18~8. 

Différence, comme ci-dessus, ~O,~f 4, ou 54.66 p. °lo du mouvement de 
18;$8. 

Si l'on avait fait entrer en ligne de compte les dépêches de service transmises 
pour l'administration, soit 80,759 pour 18~9 et 72,0:'58 pour 1808, on aurait 
obtenu un total général de 276,979 télégrammes pour f 8~9 contre 2f 7,784 
pour 18!>8. 

Le bureau télégraphique de Bruxelles a reçu et transmis 2~,496 dépêches pen­ 
dant 1a nuit. dans le courant de 18~9; le nombre correspondant avait été de 
18,269 en 18~8. 

Au ter janvier 1860, 87 bu rcaux étaient ouverts à la correspondance privée ; 

(1) Documents parlementaires, session de 1859-1860, n° 107. 
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depuis celte date, il s'en est encore ouvert 58; de sorte que le noinbrc total est 
actuellement de f 25 bureaux. - On n'en comptait que 7o au 51 décembre -18~8; 
ïaugmentotlon, en selze mois, a donc été de 50 bureaux ou 66 p. 0/0• 

Les télégrammes se répartissent comme suit, quant à la nature et à l'objet des 
correspondances : 

Transactions commerciales . 
Nouvelles de bourse . 
Affaücs privées . 
Correspondances des journaux • 
Communications des gouvernements 

Ensemble. • • f, • 

lH.00 p. °lo· 
26.00 
!6.50 
· 4.8l) 
i.90 

100.00 p. 0/o, 

En f 808, ces proportions étaient respectivement représentées par 58, 57, f 6.50, 
6 et 2.~0; - cc qui accuse une augmentation sensible dans fa part des communi­ 
cations relatives nux transactions commerciales. 

Si l'on envisage la longueur des dépêches, on trouve la répartition suivante : 

Télégrammes de· i à 20 mots . 
de 2i à 50 - 
de 51 i.i 40 - . . , 
de plus de 40 mots 

76 p. 0/o• 
14 

La longueur moyenne est de 2~ mots. 
Les chiffres suivants permettront <l'apprécier la progression du mouvement cl 

du produit des télégraphes depuis :18~2 jusqu'à cc jour. 

NOMBI\E PRODUIT IIOYEN 

ANNHS. "' HECEîrES. UI 

TELEGRAIIES. lÉLÉGRAIIIME. 

fr. c. 
-18~::2 27,217 t65, 901 " 6.02 

18~5 152,0lS0 272,785 " 5,21 

18M (i0 ,4115 28t,251S " (t.66 

181,~ 61,455 2?57,860 " 4.21 

18156 99,273 558,612 51 3.lti 

18157 H9,01l0 401,557 79 5.58 

18?S8 H~,72& 407,143 94 2,79 

-f81S9 196,N0 l>06,0l)6 44- 2.1,7 
J 

De f 802 à 18!>9, le mouvement et la recette ont augmenté respectivement de 
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621 p. 0/,, cl de 208 p. 0/o, tandis (JUC le produit moyen par télégramme a fléchi de 
;j7 p. 0/o, · 

Cette réduction du produit moyen est la conséquence nat urelle des modiûen­ 
t ions de tarifs successivement introduites depuis l'origine; œ qui prouve combien 
ces modifications étaient de nature à améliorer le service au point de vue tic tous 
les intérêts engagés, c'est l'augmentation extraordinaire constatée dans le mouve­ 
ment de la correspondance, augmentation qui ne s'est pas encore ralentie. - C'est 
gràeeà cette augmentation que la recette, sans cependant suivre une progression 
équivalente, a pris l'accroissement notable dont 011 vient de voir l'exacte mesure. 

RÉSUMÉ ET CONCLUSlO~S. 

La loi du t= mai 1854 avait tracé au chemin de Ier de l'ÉLat Leige un pro­ 
gramme qui, s'il étail véritablement magnifique, était, par cela même, d'autant 
plus difficile à remplir : il s'agissait d'abord de consolider l'indépendance du pays 
et d'asseoir la Belgique au rang des nations, d'assurer au 1>ays la conservation du 
transit vers l'Allemagne, d'ouvrir une source féconde et abondante de richesse 
nationale, de contribuer au développement du commerce et aux progrès de l'indus­ 
trie, de tenter une œuvrc qu'aucun Gouvernement n'avait essayé d'accomplir. - 
Et cc but multiple et grandiose, il fallait J'attcindr~ sans qu'il en coûtât un centime 
au Trésor public. 

L'entreprise était, à tous égards, neuve et hardie; elle 11c pouvait être conçue 
que par une puissante pensée et poursuivie que par une rare énergie. 

Vingt-cinq années nous séparent du jour où le problème a été posé; on peut 
dire qu'il est résolu. Tous les obstacles ont été vaincus 1 el le succès a cou­ 
ronné la périlleuse tentative que des esprits sérieux considéraient, dans l'origine, 
comme ne pouvant engendrer que d'amères déceptions. - Cc sera un éternel 
honneur pour la Belgique d'avoir ainsi conduit à bonne fin le travail gigantesque 
par lequel elle a marqué ses premiers pas clans la voie de la liberté; et cet honncu r 
rejaillira, dans tous les temps, sur le monarque éclairé qui aura vu l'œuvrc 
s'accomplir sous son règne, ainsi que sur la Législature qui a compris tous les 
éléments de prospérité qu'un railway national renfermait en germes. 

Sans doute, les premiers temps de l'exploitation n'ont pas été aussi heureux 
que ceux auxquels on est parvenu ; cela était inévitable; mais encore, à les envi­ 
sager avec attention, les débuts n'ont pas été aussi fâcheux qu'on s'est souvent 
plu à le prétendre ou qu'on l'a cru. - Beaucoup affirmaient, sans contrôle ou 
plutôt sans défiance, que les opérations du chemin de fer de J'Élal soldaient et 
solderaient toujours par des découverts successifs dont l'accumulation finirait par 
compromellre l'équilibre des finances publiques, Jes publications remises aux 
Chambres législatives par le Gouvernement ont démontré péremptoirement que 
ces prévisions étaient loin de trouver leur confirmation dans la réalité des faits. 

Le présent rapport a, de nouveau, mis en évidence celte vérité que les déeou­ 
verts constatés n'avaient guère l'importance qu'on leur avait auribuéc, qu'ils ne 
s'étaient produits que parce que le chemin de fer, entreprise essentiellement indus­ 
trielle, n'avait point été traité comme tel, ni sous le rapport des intérêts annuels 
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f1 servir, ni sous le rapport de la reconstitution, par voie d'nmortlssement, des 
capitaux engagés clans l'opération. 

Personne ne voudrait nier actuellement que l'œuvre immortelle de f 854 réa­ 
lise les espérances qu'elle avait fait concevoir. 

La situation financière du railway national répondrait victorieusement aux 
<Ioules qui surgiraient sur la prospérité présente et future du chemin de fer. 
A l'heure qu'il est, les immenses bienfaits de toute nature que cc chemin a répandus 
sur le pays, ne coûtent plus que huit millions; et l'on a la perspective, justifiée 
par l'expérience, de recouvrer cette somme en moins de deux années! 

En ·l 8~9, l'on a réalisé un bénéfice net de 4,57;5,000 francs. 

Il a été amorti un capital ayant une valeur effective de. . • fr. 2,493,000 
d le Trésor public a encaissé, toutes dépenses quelconques cou- 
vertes, une somme de . . . • . 11882,000 

Total égal. . fr. 4,57a,ooo 

L'excédant des recettes de l'exploitation sur les dépenses représente un tan­ 
tième de !5.861, p. 0/o des capitaux utilisés. 

Malgré les événements politiques qui ont, pendant une grande partie de 
l'année 18!>9, neutralisé le développement du trafic et ralenti le mouvement des 
affaires, la recette du chemin de fer s'est néanmoins accrue d'une somme de 
fr. 805,000.'- Et, contrairement à ce qui semblerait devoir être la conséquence 
naturelle de cet accroissement, la dépense a diminué de 186,000 francs. 

Le rapport des frais d'exploitation relativement au produit brut perçu, est 
descendu au taux de o0.17 p. 0/o• 

La voie est dans l'état le plus satisfaisant; grâce aux nouvelles ressources mises 
récemment à la disposition du Gouvernement, l'exploitation tout entière ne 'tar­ 
dera pas à se trouver .dans une situation parfaite. Déjà, on peut Je dire avec 
orgueil, cette exploitation est citée comme modèle à l'intérieur et, au dehors même 
du pays. 

Loin de nous cependant la prétention de soutenir qu'il ne reste-plus rien à faire 
pour perfectionner l'admirable instrument de travail dont il s'agit : ce serait se 
refuser aux progrès de l'avenir et aux améliorations que réclame encore la situa­ 
tion présente. 

Mais cc que l'on croit pouvoir promettre sans rester en deçà des devoirs que la 
position impose: c'est que l'administration continuera de veiller avec une sollici­ 
tude de tous les instants à ce que 1u voie où l'on est entré ne soit jamais ahan­ 
donnée, à cc que l'on y persévère, au contraire, en y réalisant de nouveaux 
progrès. 

Maintenir le railway national à la hauteur où il est parvenu, chercher enmême 
temps à le plier de plus en plus à tous les besoins sérieux du commerce et de l'in­ 
dustrie, telle est la tâche que Je Gouvernement a devant lui. - Les Chambres 
législatives pourront s'assurer journellement que rien ne sera négligé pour 
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atteindre ce but et donner aux opérations du chemin de fer l'essor dont elles sont 
susceptibles. - Le Ministre qui a, en ce moment, l'honneur de diriger les affaires 
du Département des Travaux Publics sera personnellement heureux s'il parvient 
ù assurer, dans les limites du possible, la réalisation de ces idées qu'inspire le 
désir de voir le chemin de fer prospérer par le commerce et l'industrie et de voir 
ceux-ci prêter, à leur tour, au chemin de fer un concours qui lui assure un avenir 
digne de son passé. 
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N° JA. - Résmné statistiq1te de l'emploi tles roûs et accessoires 

NOl\BRB DÉYBLOPPB~\ENT ~IÈTBES COURANTS DE RAlLS l!llPLOYÉS 
v; DE KILOMtTRES DES VOIES EXPLOITÉES PAR All'NilE. 
1.1.1 11r1onh. (atÎrTRES COURANTS.) A LA CONS'rf\UCTlO~. A L'EN'l'.IŒ'flE.N. 'l,LI 
;z:: 
z 
C ,fro 2• VOIES VOIES 

.lltCIUU .1 ooc:au 
PRINCIPALES ACCi:SSOIRE.> 'l'OTAL, O!illlli.ilS, PUAI.Lius. 0:IIIULÉS. P.I.RAI.Ll'.LES, 

VOIE, VOIE, tl .oùl,. tOIN, tl~u.ulltu. BOCllftEUT, ll<)UUEUT. 

~835 20 ,, 20,500 ~0,200 30,700 IH ,300 • • • • • 
1836 24- • 44,700 H,300 56,000 51,000 " . • • JI 

1837 99 2 -14-6,000 ◄5,000 Hll ,000 2H ,000 " " " " n 

1838 ~13 44. 304,000 33,000 337,000 3·17,-i-16 33,920 •• • • JI 

1839 53 27 386,000 45,000 ,\31 ,000 HS,rn5 432,9-i6 • • • " 
1840 23 4-1 4-i-7 ,000 50,000 497,000 19,800 49,73-i ., 226 2,789 " 
18-H 46 78 570,000 53,000 623,000 32,400 2t8,792 • 296 9,422 • 
18-\.2 78 G G'i6,000 69,000 725,000 50,61ï ·15l!,055 • 9,789 71,9.\-9 • 
18-i3 100 39 796,000 76,000 872,000 72,894 22-1,8-iS " ~ ,935 ~ ,985 " 
18H » 5 799,000 79,000 878,000 • 1-1,300 JI 233 3,637 " 
~8-i5 • " 799,000 79.000 878.000 • • • 53f 5,f!l3 • 
mm • 69 858,000 91,000 9-(9,000 -12,000 G1,663 69,0li7 8½-9 9,135 fS,596 
f 8-i-7 30 ft!) 939,000 -t 07 ,600 1 ,O-i-6.600 1) 74,518 rno,200 1) 27 f29 ,668 
f8i8 35 H- 987,500 rn ,100 ., ,409,200 • 91,206 72,0:!9 2,,{05 '.!,8-if 98,996 
f 849 » 3-'i. ~,020,800 f 30,700 ·1 ,fM ,500 7,000 2,850 66,000 " 3,-i-62 79,SGG 
4850 . 52 ·1,0ïG.600 136,700 ., 2-13,30(i )) 95,:!09 8,000 • 6Vt 109,133 
18BI ,. " l ,Oî6,600 H:3,700 1,220,300 • " • • 386 f01,Q97 
f852 » 9 1,101,LiOO H9,800 f,251 ,400 2!1,700 21,000 51,000 • 30 150,282 
'1853 " 3f ·1,H5/t00 155,700 -1,271 AOD ,, • 31,500 • rn.1- fO,i,267 
1854- Il 7 ·l ,·121,4-00 166,500 ·1 ,287 ,900 504- 7,413 46,210 • 92 H2,H3 
rn5B " 28 1,4/J-7 ,500 ·175,500 1,323,000 • " 69,666 . • ~57 ,696 
f 866 • " 1,147,500 rno,300 1,337,800 . • 5,907 • 217 170,862 
1857 -116 -138 1,369,000 200,500 1,669,500 • 612 539,1'l7 • i52 232,238 
·1858 32 32 -1,432,290 2'25,300 -1,657 ,500 • H-2,28!:> f6,00-i • 32 IG-i,5-\.2 
1859 . » . 4 ,4-32,200 232,600 f,66-1,800 » )) .\-,4-70 • 77 149,727 
-- -- 

769 695 983,736 ·1,317,HI 1,0W,200 rn,2G.1- ., 12,21.1- f ,809,083 
27 1) A déduire pour Landen à Hasselt. 23,9Ci3 39,n9 43 • • • -- -- ------ 

7,\.2 6!!5 Hestc ........ 959,773 f .278,262 1,0.\.9, 157 f 6, 26\ 112,23-i- 1,809,083 
~ .. - - 

,1 ,437 a,2s1,rn2 f, 937,581 
-~----- 

5,2H,773 

~lÊTR RS COl1RANîS IJf, RAll,S EN SERVICE, AU 31 IIÉCUIBRE 1859 

ONl>VLtS P.&.1\ALLÈLE8 .\ llflVDL& 
:IOUl\1\ELET TOTAL. ,. " , u ui.,,. lt 15 l !7 lilt(r. 4• JI 1,i.,r. 

Voies principales ................... 7 i+'21 321,109 2,531,219 2,859,7.~9 

Voies accessoires et des stations ...... 82,797 231,828 1 ·:o ,275 -i6-i-,!IOO 

Rails de remploi en réserve ....•..... 392 68,Vi7 61, HSO H!l,719 

Torxux ............ 90,610 611,HS- 2,7H,6H 
1 

3,4-.U-,368 
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pour les voies exploitées par l'État, au 3! décembre 18~9. 

PRIX l1AR ANNÉE ET PAR TONNEAU. RAILS HORS DE SERYICE OTÉS DES \'OIES. 
(lll?TI\F.S COUR.\NTS-} 

Cll.EVILLES COINS EN JJ OIS, 
ON OU LÉS. 

A. llOlJU 
RAILS, CO USSINE'IS. PAR.\LLÈU.S. TOTAL, ET CLAVF.TTES, (rux PU rii:e<.) DOUIIRELn, 

Fr. Fr. fr. l't. 
300 • à 380 ,, 25'l » à 265 » 550 • à 600 • . ~ • • • 
400 » à 450 ,, 3-15 • à 325 • 720 Il à 730 . . JI » J) 1) 

418 D à 457 50 320 • à 367-'50 700 • à n,o • . • • • " 
370 0 à 418 • 250 Il à 328 • 590 » à 708 • • • » )J • 
3•W • à 4·16 Il 24:S » à 30'2 • 590 » l!. 692 • • • • • • 
239 ,, à 2-iO • -i-19 • à 304 50 475 » à 600 • • 2,979 36 . 3,0-15 
239 D à 257 » H9 • à -16i • son » a lt89 . D 9,121 297 • 9,4-18 

23\ » 166 • à 172 )) ,.v. " à '•89 " • 80,901 837 • SI ,738 
101 "à 252 25 125 u à {7i, 90 315 D à ft20 • • 2,493 -1 ,427 Il 3,920 

• )) • • 1,0815 2•,785 • 3,870 
297 • à 321 • 2-15 • ô 231 » 35-1 • e.ro à o.n 1,377 4,347 • 5,724 

320 • -191 90 à 209 80 378 • o.rn ü 0.12w 20 ,0·16 8,564. . 28,580 
2•14 90 à 320 • -153 94 à -184 D 367 • à 370 >l 0.09 98,096 3-1 ,599 • 129,695 

-190 • ma • 292 50 à 298 Il 0,09 9~,540 10,702 H-7 404,389 
i 70 » ù 100 • 128 • à 143 » 298 » à 299 " 0.08 à 0.0!) 60,628 2·1,928 625 83, 18t 

ViO • 428 D 285 • 0.095 52,267 -19, 172 ·2!H 711 703 
172 • • 2ft4 • à 285 • 0 075 à O 10 57,M5 'il ,830 836 -130,3H 

rnr~ • à rno . t28 . 295 • 0.09 53,85¾ 79,792 777 13{,-'120 
222 • à 240 • 138 • à -163 50 282 » à 29ft • 0 0775à0.1175 44,t34- 47,49-\. 3,428 93,05G 
206 50 à 234 ,, HS 80 à ·174 90 270 80 à 279 80 0,125 43,969 7~ ,H2 5,!J57 ~21,068 
205 • à 220 • H-7 » it 150 . 278 80 à '288 • 0.0!)3 à 0,0975 61,650 86,185 7.668 155,503 
207 40 à 220 30 153 70 267 80 à 289 9G 0.08 à O 09 37,794- -lt6,285 7,4--16 l6t,495 
-184- 90 à 209 40 -131 60 à 138 67 227 • à 267 80 0.0796 à O 09 80,HJ6 92,376 20,714 493,286 

459 99 H'i! 60 219 70 0.08 à 0.099 61>, 761 5t ,6·18 30,550 428,929 

" • • • Hi,924- 80,966 37,2H ·135,104 

885,427 779,382 Wl,596 •I ,780,405 

- - 
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N° P. - Résumé statistique de l'emploi des rails et accessoires 

YlEUX FEKS RE}IANIÉS PROUUiîS DU KtMANIAGE. YALEUll DES ® (i.lLOGRA!llllt:S } Sol -~ 
Je; 

l'Oll>S 

~ CUE\'lLLES l\A.ILS, COUSSINETS, CBlfllLI.I. cunms. lis ch11illts 
RAILS, COUSSIIIIT~- el 

NOl!DIIE, 1 l'/IJllDllE• I - - et de, RAILS, CHJ!VlttU, 
~UTJTU!I, POIDS. PIIIDS. l'/OllD0I!. l'/OllDflf., CL.Ut.1'TI!$ 

r!1ulu. 

Fr. fr. 
4845 4,478,425 •50,8H » 7,373 ~,034,905 rn,aoo 403,323 •• " » 332,200 23,900 

t846 50,000 i69,478 • 470 29,650 20,800 208,657 . JJ JJ , 9,500 42,800 

4847 'l,62t ,719 1,5.i.-1 ,662 )) 8,970 1,/544,099 99,331 998,862 " D n 497,300 459,800 

~848 3,347,.52 ., ,4-79,462 88,998 42,260 2,126,524 H3,967 1 .tse.sss • -!03,097 29,675 457,200 478,000 

~849 2,069,278 724,982 444,•oo 8,220 1,437,997 51,645 5½-4-,277 63,068 71,780 36,768 24/t,500 69,700 

~850 • ,,1.04,1rn 722,889 H2,617 4,760 896,055 62,201 565,204 35,906 67,892 26,040 152,300 72,300 

4851 2,2·10,0:27 927,433 -129,783 7,268 1 ,262,8~8 59 ,Ofk6 639,620 lt3, 9,i.O 57,160 30,213 217,200 8,1 ,900 

4852 3,903,416 t ,840, 9+3 416,588 42,149 2,H0,031 107 ,3,i2 4 ,H5, 7215 3·1,06~ 52,940 2o,4•l7 379,800 H2,800 

4853 2,4Vi,,i-26 860,655 109,804 6,182 1 ,074,1107 55,092 614,7/i3 72,335 51,765 36,080 267,900 92,200 

ABM 3,0-i0,776 4,313,804 408,453 8,727 1,500,669 90,693 996,032 406 ,H-4 31,800 38,944 360,200 409,500 

4855 3,304,688 4,729,n7 132,099 rn,530 2,327,464 416,816 1,282,772 407,960 47,967 51,785 /.189 ,100 489,900 

1856 2,805,42·1 1,303,630 80,986 9,468 ·1,90i, 777 97,M8 1,004,334 91,300 44,330 37,990 -~06, 600 Hl4,600 

4857 5,904,589 2.774,175 rn2,8H 24,452 l1,289,9rn 495;379 2,rn9,IS62 234,229 81,665 89,537 S.H,100 295,600 

4858 3,587,220 1,710,1$33 92,67~ 12,956 2,497,530 81, 16-i- 1,326,62B 1H ,004 21,BOO 47,008 399,600 149,400 

18/59 3,4i6,081 1,649,466 67,606 43,478 2,359,405 rnB,700 4,296,957 78,700 20,405 34,483 377,500 H6,000 

--- -- 
4-t ,567 ,035 49,208,430 t .aas.srs 446,663 i6,393,290 1 , 257, 02,i. H-,042,528 97516\.6 639,301 483,9m 5,'12tS,000 4 ,908,400 
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pou» les voies exploitées J)(t1' ru« au 3:i décembre ·18o9. (Suite.) 

- 
VROUUlIS EN SEllrICE DES RAILS OTÉS DES \'OIES. SER\'ICE IIÉJA FAlT l'AR LBS IWLS 

TERl\E mini dus les reies, 
(JJhQES COl/11.\!'ITS.) 

l' COllPIIIS US R.\ll.S l>f. RY.St:11\'E. 

•• Observations . 
Cillî!Ut! ),mit . , .. ~,. 

Cl TOTAi., 51:JlV!CE, OHCLÎ:S. PllillÊUS. TOT.Al., OllCLËS. '1LILLÈ1CS. TOTAL. 
~U\"LTTU. IIOtllWT. IOClltLET. 

J 1 

fr. fr. 

• 356,100 ~ • )) •• • ,, ii ~5!i, 1!)7 15l~2j4 . 
n 52,:lOO 1 23 755 -135 !113 " • 46-'t,!,;-~2 -!Gi ,5-'t2 

• 657,100 2 922 2,373 :.,30 3,825 ,, ,H,!. 291,870 292,33\. 

8,!100 GU-,~00 3 2,fH- -'1-,288 ,i23 G,S2!_; ~ 223 G26,Stî 527,070 

Il ,000 3:!5,200 I li,Ot9 S,877 !S30 26,H6 » ' 310,=HG 310,MG 

7,.\.00 232,000 0 ~s. m .f0,120 1, 18-} !j!l,Hî 50-t 1;,705 17-\.,2!)(; ~80 ,!j05 

i,500 306,600 6 G!l,2î8 -18 082 7,706 !):5,0GG • ~. rnr. -lî6 .uoc iiî, 770 

i,500 530,400 Î 30,653 -l!l,09,; G, 21-S 5\.,962 ·2:qw 11,930 201, 19-\. 235,ifa:J 

9,200 359,300 8 rn,.i3G 3-i,950 8,000 59,386 . 386 -101 ,OGG -!01,Mi2 

·10,700 ,\.80,.\.00 9 . rn,433 G!l,518 ~o ,ooo -t-19,951 " %,920 -fli,067 2i2,98i 

H,,.500 693,500 ~o i3,582 72,5î3 H,î9I -160.!l,ili ï,000 112,530 H5,325 26-i-,S/fü 

41,200 572,-i-OO H li-1-,-HO 7.i-,196 38,2G8 fi6,90,i . 93,952 •15,i-,22i 2-H3,-179 

~· 1,161,800 12 46,HO 78,950 20. 299 f,i5,389 . ·19,22-~ 170,-198 -189,-i-21! --, 100 

~o. 100 559,~00 ~3 Gl,880 H7,2til 8,516 ~90,Gâi 2.661 G2. 5Vi 5-i,G63 1 IV,871 

7,600 631,rnO .H 6~,0-iS îG,9-\.3 • H-0,9!)1 12ti 3,83!) " 3,965 

--- -15 6-1-,984 30,S!i-!I " !)5,833 76 13,53i • 13,613 

127 ,,00 ï ,-WI ,-IOO ·Hi 63,657 rn,459 • H3,HG 6,516 5i,729 " Gli,'24-5 

-n 85,278 13,-158 1 H8,.\.3G 9,6:53 58,21 l • 67,86l 

-18 ii ,82:j 51,358 . n!l,i83 10,436 6G,-H7 " 76,853 

H 32,497 8,9fï • 41,.\.1,i 2,935 î,259 JI -10,19,\. 

20 13,flî3 7,660 • 21 ,,;33 -i,806 • " 4,806 

21 9,202 » • 9.202 23,468 • " 23,!~Gs 

--- --- --- --- --- 
TOTAUX,, 885,!tîi 'iï9,3S:! 1rn,59611 ,îS0,105 90,610 611 ,., ,,. 2,742,6,\.4 3,.V14-,368 

= = 
Durie 1110!!01!. 12~ans. nt -10 i 12 i Hq 12 f 5 ; Î 

54 
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N° Jl. - Résumé statistique de l'emploi des billes pou» 

- 
1 ~Ol\BRE DPi lllLLES BIPLOYKES PRIX DHS BlLLES ~Ol\BR& b& BILLES SSRYlt& D&S BILLES 
! en -------,--------• bu de scniu TER}IE OTÊES DES \'OIES. i w , l'.\I\ A!',~tE. . ' ( ) 
I ,u.& A LA CONSHCCTION. AL UlRt:TIE:T. OTEES DES "\'011'.S. :'iOlllRt: DE BILLES. 

li : . Aucru . Au1ru • t:$SfNCU Aurrtt SE!t:lCE. . Aulrts 
c1n:~E. CHU~. Cllt::IE. Cllbt. TOTAL, CIIEl'if, TOTAi., 

1 ESSENCES ESSEXCfS urous. ESSfllr.ts ES~ENCU 
! :,---=----"'7""---r---;----=------;----,----r----;----r---;~-~---;--- 
1 ,s-•· -2 7r fr. -'~;- 1. 
\ .).J • a , rtiJ " » • a ~, • • • 

2 
» • n 

l 1s3:; ,, 27,S!H • • :s ss -> 4li â ,; ;o • .• » 1 1,029 ~,:5S8 ü,417 1 ! 183i J0,000 to,i,000 , • -4 f9 3 • :1 5 Si • " " 2 5,106 1G,8JO 19,931> 

l rsss t.0,74!l 142,li!Jli , ~ 4 50 5 2-. " • • 5 ss,; 2-t,593 2l.i,ms 

1185!) 52,9;;{ l02,SO! 4,!j/1.? (ll(j 4 00 3 UI u !i,2!0 ti,21() 4 11,(ifO 5!J,3:U 50,!fü 
1 

j 18'.0 10,20:l 23,701> 10,',.{2 l,!}0( 4 6!) .{ o:; n 12,:m 12,ôi-li li I0,4!l:i 7S,067 SSJi62 

11841 7i,0H 61,l<i!J 17,52:i 5,02!15 l50û4 so • • 20,;:;,;s 20,358 li 14,tiS;; liï,7;51 S2,:JJ4 

J11Ht 5!>,722 11,1s:; 5!>,152 6,1>6034011450 5-i9 s.ere 40,616 ,~.li92 7 5;;,~1m100,552 141,w1 

l 1s-1;:; 122,srn 51,477 41,100 n 5 tiOi14 70 ,; 52 3,!51~ 57,ti72 41,190 8 :i4,(i4!) S5,707 138,4.{t; 

l 1sH G,ouo • U!J,'t!lï • s 2u1.:; 28 • :;;;s :is,9:,9 ;;9,rn7 o 55,ti28 so.i« 115,G72 

j IE.'.J » , l>li,{% "'. 41i1i!i ;,; • . 5,~1!1 li2,674 ue.es fO 110,!lH li0,715 IS0,6S7 

! 1841> 71,tiOO • f:1.,1;2 Il' 9;5,,c; 7:, ., 27,0!)01 tiï,OS-2 !!4,172 il 128,421 .{S,28:.i 176,700 

/ 1847 (-.9 ,5û8 " 5:i ,ti :~ -fi. WC :; • à 6 23 :2 73 i,:; 70 7, Ti8" i!i,~S2 85,0{0 12 !OS,58:i 19,ti:iS 127 ,!145 

1Si~ 82,SU8 2,000 ti2,Gliti 54,'.;(!(I { 7!},, 1> GO 2 73 ~0,719: 07,0US 88,687 15· 11-4,822 7,!H5 i22,7G:i 

IS4fl 58,000 • 81,424 4,:i09 :i !lï à4 81- 2 75 :, 3 !J:i 2!1,:HO; !j!l,i30 S!l,OïO 14 se.sss 5,050 7.!,:j(iS 

.

1 

rn;;u 1il,852 ,. u,1;~2 2,ui1 s !l{i,4 Gï •• 2!l,5{1il -Hi,7!'0 7G,J51i l:ï r;o,17:i 5,:mt ti.:i,759 

1 18~1 » • 4:i,!J~ll 2,4,!l:; 4tiâ4 IO :i :i7'i2 .~:; 2:l,7:WI IS,ï04 4t>,42f. 1G l2,(H5 4,!.12!.l i7/iï4 

1 i81.i2 2û/i00 Il 4.3,4.{S 18,2G4:; -Hâ4 (j;i :i (j!)i,5 ()', 45,ti2SI 2;;,1.i{2 (i!),070 17 " 2,SIJ 2,811 

i t855 1:;,,;eo • 4!J,:i72 a,!ib7 4 42i.d.i 2s 2 1;:; 48,GJSI t:.i,4!1!) <H, 111 1s ,. 1,601 1.Go1 

11854 li,7i5 4,H't 50,'.iU2 21i,2'.'i:i i'. 40i,tï 40 2 flOi, i li:; 49,lilû· 10,vSS 00,50! If) ,. 2,ïïl 2,7ï! 

i'Sl.iti 6,ï;;,; 2;;,4:;s :Sl,iS!! 22,i;o:;44s;.;;~osooHfi:; 7:.i,150 o.ses s.1,005 20 • 4,!04 ,,104 

1 IS~û 4,!J:î2 !fü!) :j5,7S!l 5:i,'ï!l!J 4 70/d.5 7!):; 7~i,4 Ofl !12,422 7,028 0!.1,4:50 --- --- --- 

i 1857 2J7,3l8 Hl,21û 52,0ïO 60,70[\ i 2%1.i 09:; to/14 9:; 115,4851 a,5U 118,824 To rsux .•. 7US,!JUjûBJ,!io~ l,4:50,44!.I 

18t.i8 86,121 , 5:i,ïl9 77.0Gt:.oi,:iatiS!-5:1;,50 !J::ï,296)11,t.~t tOG,457 , l ,.,, 
· ; Durée ■e!cooe. 11 -;-. m , ï O ½ 

18t;O 5,0.{6 5,60!) S.3,869 71 ,6:;!1 4 ~;g a :i GS 5 ,50â ,} 9:; 95.8!>71 15,5!2 W7,259 ,_ / ..:.,. 
1---- --- --- --- 
l ,OtiJ,461 li;i4,G06 !JG5,7~2 .421 ,OU ïOS,914

1 
lilil ,1!:;~ J ,.f.JO,M!) 

(a) (a) 
53, (it;!J 1 , 622 » " 

,---- --- --- --- 
1,010,802 fü2,08.S. 065,752 i21,0U (a) A déduire pour Landen i1 Hasselt . 
.. -~ ------ ..__...............--..___.. 

l,GS2,78G l,584,7i6 

3,067,tiü2 
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les voies exploitées par l'État, au 31 llécemb1·e 18tS9. 

SEIIHCE IIHJA FAIT 
ua us NOllBRB llE BILLES EN SERYICE AU i"' JANVIER -1860. mu.es l\ESTAl'i1' J)ANS l,BS VOIES. 

(l'l'O!UBRE DE OILLES,) 

Autres .. ,- I .. ;. •.• 1 cnèxs, TOTAL. c11b1t. SAPI~. IIÉTAL, TOTAL. 
ESSF;NCES, ESSEKCES. DE FU . oa TECK, 

56,91!) 7?>,248 i 12,165 Non préparées ...........•. 1, :!00,47G 71, l04 27,1.150 s 5 » 1,299,201 
515,719 77,047 112,70(1 Boucherie ..•..... :$,~01 !J,9,Vi t!JI ,660 " . • 207,füi 

78,102 71,00i H>0,096 Bourdon ....•...•. ,, " 51 • • ,, 51 

9.20,170 50,5GB 2J6,858 De Schryvcr ...... " " 1,4:.58 1) . " i ,458 

98,H7 lio ,571 153 ,!:SIS Dickschen ....• , ... " i;o (l 1) " ~ ?$6 
l Prépar,es. 57,075 20,874 60,94-7 lluiles pyrogénëes. 11>,047 02,3 :; " b • rn,675 

81,702 u.oso "86,842 Van Sevcren •..... " • 4,5(ill ~ " • 4,560 

08,080 Hi,~tl6 so,1H2 Octhcll ..•......•. 1,516 102,870 " • • • IO-S, 186 

41,478 2,4150 45,957 Glu marine ....... " 2iti 1,!,13 . " " 1,758 

123,508 2,428 121.:i,756 Plateaux. , Pouillet. ......... 2,000 )) 1,000 " ,. • 5,000 

17I,1iS2 4,04-4 lni,626 A plateaux ........ » » " u " 2,751 2,751 

100,90!) 18,101 12~,010 SJslèm~ .. Barlow ........... » )) • " •• 464 4Gi 

es, ~7() -16,402 71,068 Grovcn ........... •• • • ~ .. 1,270 i ,270 

40,561 )) 40,561 " • ,, • • " ,, 
818 » 818 )) » " " » " " 

1,468 • 1,468 0 " • " ., n " 
_ 22,2sa 12 22,2!)7 --- --- 1 

5,G6t ·I ,075 4,754 TOTAUX •••• '.' ••• 1,224,!HO 184',877 227,[j!)(i 8 5 4,4Ga t ,Oil ,!i89 I 
» • • 
» » D 

)) 446 ,H6 

--- 
1,224,640 412,475 1,657,115 

6 § .• 5 ¾ G 6 

è 
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N° Ill. - Dépenses <le premier étltblissemen.t du chemin de fer 

D~SIGNATION DES SECTIONS. 

A. - ROUTE PllOPI\EMEN'I' DlTE. 
J.IGNE DU NOlUl, 

Bruxelles à !llalincs . 
J\Jnlincs à Anvers ......•..•.................. -. .. 
Embranchement de Lierre • • 

Total. ..•.... 
I.lGNE DE J.'OVJ.:ST, 

Jlfolincs ù Tcrrnonde ...............•...........•. 
'I'ermoude ù Gand, y compris ln branche clc raccorde­ 

mcnt de la station de G:1ml à l'c11trcpôt..... . ... 
Gand ù Bruges ..•.............................. 
Bruges à Ostende, y compris ln bronche de r-aeeorde­ 

ment de ln station de Bvuges au bassin du commerce. 
EMURANCIIEIIIE~T VERS 1.ILLE ET rounxxi. 

Gond 1\ Deynze-Pctcghcrn ...•................... 
Dcynze-Pctcghcrn ù Courtrai . 
Courtra! 11 la frontière de France ..•......••...... 
Mouscl'Oll à Tournai .................•......... , 

Total. . 
LIGNE 

0

D.E L•ES'J', 

,l\foli11es ù Louvain .....•..................•..... 
Louvain à Tirlemont . 
'l'irlcmont i1 \Vorcmmc . 
'\V urcmmc l.t Ans ..............•............... 

1 Route proprement dite ........• 
Ans 11 la i\lcnse. l Bâtiments, n!nch_in?s et accessoires 

l des plans inclinés . 
Pont du Val-Bcuoit .....•....................... 
De la l\lcusc à la fronli/.:rc de Prusse . 

UIBI\Al'iCIIEMENT JIU 1.rnnouno. 

Landen /1 Saint-Trend . 

Total. ....•.. 
LIGNE DU MIDI, 

Bruxelles i1 Tu bise .................•............ 
Tu bise à Soignies . 
Soignies 11 liions ............•. · . 
liions t1 la frontière cJc France . 
Brnnehe de raccordement des stations du iXord et du 

J\JicJi il Bruxelles et nouvelle station <lu Nord ..... 
EMBRM~CIIE31Ei'iT Dt N,1,HUR, 

Braine-le-Comte à Charleroi ..............•...... 
Charleroi 11 Namur . 

Totnl ....•... 

RÉCAPI'l'ULA. TION. 
Ligne du Nord . 
- de l'Ouest. .............................• 
- de l'Est .................•... •···· . 
- du nlidi ....•....••.•••••••.•••..•.•..... 

Total (11) •.••• 
Mons Îl ~lanngr. (/,). . . . . . . . . . . • . . .•............. 
Dcudrc-ot-Waes (/,) . 
Snint-Trotul i1 Hasselt (li) ...•..•..•....•.•...•... 
Tournai ù Jui-Lisc (/,) ....•..•...........•....... 

Tout GÉXÉn,11. (a) •.•• 

EMPRISES HIIRASSEIIIEIITS, LONGUEUR 
Dl:: r e n n . .\.18S, FRAIS oum;u d'irl 

DES SECTIONS. 
J;,iDEMI\ITilS ET tUSt &,t: l'1U\'.\.f1 - DE JUSTICE. y comp,iJ 

n r; •tco1.Tt:s, ln •ur. ,es d roiar1i11ru (Tolr, prloclpJlts.) fr,IJ fac1<,,JU,a. tl<c~ 11 r~!t. 

M~1rc,. fr. C. Fr. t.: Fr. C. 
' 

20,9S2 950,G!:iO 5~ 21,ii.5 17 t ,018,SSS zs 
26,520 917, tsu • S7,iti2 S~ 2,070,HO ati 

!i, 17!.5 10f.,!)50 4:i 4,0:52 13 114,801 40 
!j5 ,477 1,Hti2,ti50 XO 63,1(78 IX 5,'212,55!) R5 - 
21i,2:i{. 501:i,:jJï 51i 11,û08 5!) 1,24~1-HO Oi 

51,883 1,740, t5I 52 45,740 27 i,51G,<in.~n 
44, füi8 1 ,201,86:5 10 !i.3,209 1i7 2,23(j,!J8ti 8!l 

24,ü72 ti!JO,!iOO 98 11,600 ï5 1 ,362,8,H 5:j 

43,tiOO s23,rn2 2s 11J,iillS liû l.iii0,8f,7 18 
717,141 (i2 8,003 77 1,018,501 i!J 

1(i,0Gi G7ti, l!.10 52 41 ,~;ili 82 1,H!I, 14,i 4! 
1!), 15:j Oz2.15I 45 11,800 l!I 1, (iiJ!),81(, 07 

20:i,2:.!9 li, (ili(i, 281> 5(; IOï ,:H7 .rn 10, !lti3, 1 os ~2 

23,ti85 855,0û4 18 f4,9ô0 07 J ,7.fS,47$ ü2 
HJ,071 718,75a 01 7,6i!O 58 4,03li,'23I 20 
27,02{ U4!>,l lti '27 1,209 os 2,!Jl2,;j05 7-l. 
18, !H.Jti ti06,8!)2 18 26,510 22 1,7;.i3,77!) 24 

l,51i4,8!)4 29 1!J,44ti 86 1 .oie.srs 53 
6,610 ~ 

" » l ,tilil ,6i7 5;5 

" ~ 1,151,616 86 
50,~SO 5,780,568 G:-2 f 12,45ti 61 17 ,4Hi,li(l2 06 

!0,220 262,294 22 9,711 14 sn, 1!12 60 
14!>,084 8,074,563 77 l!Jl, 7;i5 !)~ 35 , 5:;4 Jif/0 98 

10,?510 2,0815,228 08 37,6;H 7ti f ,6~5,740 9ü 
17,035 S65,67a 615 7,887 4tî 5,013,9ti!J 17 
2{,1:i55 1,096,861 5'l! 50,6:)4 i)5 2,G21i,486 5J 
10,tH15 t, 424, iJUJ 55 44,0l!J 52 t ,870,800 10 

2,782 enr, 112 25 11,517 75 222,840 04 

41,600 2,224,146 5~ 47,358 77 U,062,726 13 
58,181, 1,4715,!lOt GI 2ü,7!)f 75 4,297.58' 21 
rus, 254 !J, 851,426 57 20ti.G~4 OS ·18, 777,05;5 92 

~5,477- 1 ,!fü2,630 80 63,878 18 5,212,559 83 
201>,229 U,füi6,286 5!.i 197 ,M7 40 10,965, !OS 22 
14ij,084 8,074,565 77 1!l1,ï55 96 55,564,rmo os 
163,254 U,831,t.26 57 20:i,G84 08 1::!,7i7 ,Oil~ 92 
tl67,024 26,424,707 49 6:SS,853 02 66,507,094 95 

D » " 8i7152 
• ~ » 662 97 
» • " 7,522 80 
" 780 72 • 260 20 

ti07,024 2U ,4i:i ,488 21 liii8,8:ï5 (i2 06,517,tlS 4{ 
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de tÉtat, cle1ruis le i.cr mai ·1834 jusqu'a,u 31 décembre {8~9. 

FOURNITURES SPtCIALES. 
, 

BILLES. 
MILS 

ET ACCESSOIRES. 

PLANTATIONS. 
MONTANT MOYENNE 

D'INAUGURATION.! PAll SECTION. 1 l'AR KILOMÉTRC. 
Observations. 

Fr. C. l'r. C. fr. C. I'r. C. r. C. l'r. C. 

510,071> 76 i,553,740 4?> 11,UO tn 39,175 82 5,fiG!-,t>44 4!) tU,651 81 
286,7?>5 50 1,438,2.U 61 f8,5Hi 25 5~,72S 41 4,8t2,7!J1. 08 182,8:iü 02 
52,552 50 120,122 85 4,704 1l0 " 581,803 02 Hl ,8{0 51 1 (b)l.igncconstruilc 

629,181 ms 2 802 107 91 54, rno 89 74 904 25 8 81'i0 202 4!) lliti H63 70 r•• "'.'c comp,,~nio et 
' ' ' ' ' ' exploitée plr 1'l:1n:c. 

272,970 63 

507,472 rn 
421,79:l 85 

28J ,29'l 69 

1,488,0!8 60 

1,641>,0l4 01 
2,0U,201 72 

1,?S61,i9l 72 

U,675 20 

it>,014 se 
19,571 09 

H,!>28 4:5 

2151 • 

2:5,528 79 
4,448 23 

3,0:58 47 

iGI ,568 27 ti7i 20 t>,501 [}J 
281, tSt; » 2, HS,2:1!) 92 421 52 ~ ,5!) 1 ;;:; 
259, ?>86 • 9::10, 2Q5 88 ?>2 !fü tiOO ,, 
10?>,884 » 1it4,55f 80 1,111 20 t,942 40 1------1------ ------1 

2,07f,71U- 157 f0,5:>2,20-' 71 62,Uti 42 4:i,411 !l!J 

5,452,41.iO 27 

ti,291,l':588 tiO 
ti,981,938 55 

5,823,003 5!) 

t.i,246,474 06 

3 ,5:i6, t.i!H 96 
3 , 121, 020 on 

50,2:i!J,Oi!J 66 

150,740 08 

tGti,!H.2 !l4 
l1H,2li0 6(1 

120,166 Cil 
222,849 2:2 
1<l3,418 Su 
147,HO 5:? 

282,421> 85 
iOi,884 a-' 
262,515:i 82 
25!S,4?1!i 0 

98,271 85 

D 

D 

!S94,55ts 72 

l:i0,24?> Si 
1,120,974 m, 

1,469,47:5 95 
J ,068,902 4t> 
1,298,665 156 

9;;0,so1 43 
600, 1li2 80 

" 
l ,U0,956 :U 

8,875 80 
rn,ov8 04 
J:,,6S7 15 
li, I04 3;i 
3,874 Ua 

,, 
5,906 41 

509,720671 7,594 01) 
7,444,245 OS 63,USO 73 

15, .oo 27 
2,\:!i.i!) ïi> 

" ,, 
s.ros 60 

1) 

f8, 171 03 

5,0tG 7u 
41,741 " 

4,5!)0,437 50 
6,07/.i,63:2 27 
l.i ,03!), tj()I,. 58 
5,484,95:2 42 
4,003,Wa 7G ! 
I ,tiGI ,IJ77 5;; 
l ,451,61(J 86 

23,ü7ti,7i56 :W . 

J ,228,80:i 24 

180, 169 us 
iiiSJi70 (H 
186,48:5 S!> 
183,4:16 12 

1 , O:i!J, 2.36 " 

t>DS,174 7,/. 

120, 23:i 51. 
ü0,8%,708 07 5;:iU,808 t,:S 

557,"58 06 
iti8,2t:i « 
202,505 20 
2i;2,05s m; 

26,180 80 

?550,657 04- 
482,1522 51 

2,018,5/H- 90 

1 ' 182 1 657 72 
878,7til 61 

1 ,5so,,m 2s 
t,·140,901i f9 

216,4!)0 79 

2,!H4,040 85 
1,:591,216 68 
8,S~ts,094 O!> 

8, (i02 os 
l,lïO 2li 

1,0i2 00 
704 70 

ll,6i.U 24 

f l, HiO O;i 
2~1 45 

i6,SGt 5a 

8i,2ô7 D3 

fl;54 » 

1,5!)6 i6 
i li>,O.f.5 82 

15,546,822 50 
4,953,911 Ol 
ti,505,660 94 
4,742,27:.:l !JO 

i ,222, 178 62 

10,500,45t; 72 
7,87:,,918 » 

50,81;5,l!J!) 1i8 

2U,mi:i 47 
sss.src o; 
2W,184 7G 
24-2,655 ;iû 

439,316 ;;~ 

2{9,770 00 
20ü,278 4li 

::l45,!Jl4 87 

620, f81 6::i 
2,0it ,7154 '.,7 
i ,726,!)U es 
2,018,311,S 00 

2,S!Ji!, l(Ji 91 
10,5J2,204 71 
7 ,-H4,243 os 
8,81:iti,004 01i 

lH,HiO 89 
62,7'6 42 
65,040 7,3 
JI ,!HO 24- 

74,004 23 
4:i,'.11 9!) 
41.Ht ,, 

111:i,01-3 ll2 

8 ,8:i!J, 202 4!) 
50, 210 , 029 ti6 
!:S0,8!Jli,708 07 
59,Rl1l, 199 !58 

16:î,603 7!J 
147,440 32 
5~0,SOS ~~ 
243,914 87 

6,446,261:i 67120,~45,6'.9 71:i 
116,5!)!) 5{ " 

• 1 • 

4,721 81 1 " 
» 1 n 

6, lS07, sse 82 1 29, !J4,>, 61.ll 7/J 

277,IOI 0~ 129,tl3D,t5!J 80 
,, 'J7 ,471i 86 
" 602 !)7 
• 12,0H 61 
n l ,0/10 !)2 -----1---- 

277,101 04 120,001,3()1516 

17J /i87 28 

.,- 
" ,, 

228,967 (i;ï 
» 

228,067 G3 

(a) Non compris les 
\ oies ntt:essoires. 
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N° Ill (suite). - Dépenses de premie: étabtissemen; du, chemin de 

Dt31GUTIOK 

Df.S LIC~E:S.l 
DtSIGNATION DES SHTIOMS. 

MONTANT TOTAL 

DES otPENSE:$. I P.rn LIGNE. 

MOYENNE 
P~R 

KILOllÈTflll. 

; 

\ 
IIDRD. · · · · · · 1 

\ 

\ 
""'. . ( 

I 

EST . 

MIDI .....•. 

i i.., 

B. - ST.\'flOISS, BATnJENTS, CO:XSTRUCTIO~S 
D1\".EllSJ-:S ET Dl:'.PEl'W . .\NCES UES S1'ATIO~S 
ET ATEL!El\S. ' 

Bruxelles (bureau ecntral), rue Duquesuoy .• 
Bruxelles (nouvelle station du No1·d) •. 
Bruxelles {Alléc-\'(•rtc). - Yilvorde . 
Bruxelles (l:'.ntrcpot) •.... 
~folioes ...•.•..•.•..•..• 
Aurcrs, Duffel, Vieux-Dieu •...• 
Co11tich, Lierre. . . . • . • . • . • . . . . . . . •• 

Termomle, Capelle, Londerzeel, Jfohkrcn, !Juggculrout. 
Gand, ,v cuercn, ,\11.!ec;hcm .•• 
Bruges, JJ:111sb1·kr, Aclll'I?, Bloemendael . 
Ostende, Jabhekc, Plasscheudacl ... 
Deynze, llellc, N:,z:ircth ... 
Courtrai, Ilarfcbckc, \\'acrci;bem •..... 
l\Jouscrou ....•..•.. 
Templeuve ............• 
Tournai ..••..•.•..••.• 
Louvain, Jlaccht, Wespclacr, Boortmeerbeek 
'Jïrlcn11mt, \' ertryck, Giugclorn •.•. 
,v:u·cmme ..•...•.•.... 
Ans, 1:cxhc . • • . . • . . • . • • • . 
Liégc •.••..•. 
Cl1:1udfo1\l:1inc, Ncssom·aux, Pepinster, Chênée. 
Dolhnin, Ilerbesthal .. 
\' erviers ....•..• 
Snint-Troml, Landen. 
fhssclt • , ••.••• 

Bruxelles (llicli). . • . . ..•.•. 
Ilnl, Tuhise , Lembecq, ..•..•.. 
Braine-Je-Comte ......• 
Soignies •..••......•.... 
Jurbise . 
Mons ...••..••.•.•..•... 
Jemmnpcs, Saint-ûhislain, Boussu, Thulin, Quiévrain. 
l\la1111g!', Écaussincs.Luttrc, Houx, Gossclics,;llarchic1111cs, 

àl;ir1c111011t, l'u11t i1 Celles ...•............ 
Cou,l)cl ....•......•. 
Charleroi, le Cempinair« . 
Plorefle, Tamines, Châtelineau. 
i'iamur ..... • • . • • • · · 
A tir, Leuze, lfoffies. 

Teruath. , , ...• 
Alo,t, Grammont, Lessinues, Schendelbeke . 

Ensemble pour bàlimcnts et eonstructions , 

Excentriques, rails mobiles, évitements, plates-formes tournantes, etc .. 
lléscnoirs . . • . • • • • • . • • • . • • • • • • • • · · 
Colonnes hydrauliques et machines à pomper , • . . ...•... 
Candélabres, réverbères, tuyaux à gai. . • • • . . 
l\lachincs à vapeur de l'atelier .•.•.•••••• 
Enclumes, étaux, creusets, etc, , •••• , 
Pompes à incendie • • • • • • . . • • • • . 
Mon Inge cl euüllege d'un atelier ù ~folincs ..••..•.• 
Pavés ...••.•••••.••••••...••••••• 

Ensemble pour dépendances. . . . . , , 

TOT,\L, .••••••••• 

l r. c. 1 t'r. C. 1 Fr .c. 

~ ,,-''.)6 25 
l,8l!J,:'i15 26 
48't,780 ~3 
t,Hi7 50 

1, !Jl:12,461 63 
2,ü66,:ili9 40 

58,592 75 1 7,054,!lll I!) 1 151,1>1>0 22 
1!JS,O~S 11 

t ,2i7 .oss o, 
4;;::i,a!J:i 31 
473.uo:; 88 
50,811 715 

5:i!>, 180 73 
H>6,IJ55 22 
11,801 49 

277. !50 so 1 
5 ,2~4.092 85 1 Hi ,81.m 91 

281,ti!J:? 05 
20'.i,840 04 
fOl ,701 02 
:522,070 04 
:537,40!) 02 
187,109 76 
3!J,4ü7 61) 

t,56, 150 !)5 
119,821 5[) 
2,1!59 66 1 2,225,811 1,,,(. 1 1 ti, 527 71> 

516,4:i5 68 
2W,!121 !J6 
201,778 0!) 
G9,9315 49 
D5,5~ti al 

mn,tiw 0,1. 
5:5!1 ,i,H 00 

i87,U7 a2 
41,632 86 
ati!l,650 o;; 
135,751 70 
!J,,2;;4. !l.3 

2,SID,376 ,H 1 5,815 !);, 17,271 !)!) 

·i;S,552.191 90 
502 !)(l 

7,275 ;:il 
fi.'iïO 51' --, 

H>,550,41i:; 41 27,050 77 

2,2'6Ji64 77 5,962 05 
228,004 32 405 60 
157,684 06 242 82 
160,-7(i 1S2 282 6(i 
218,0:ll 22 58&: so ,rn, ,404 !>:; 796 fO 
!JI ,406 70 161 20 
H6,740 61 2~8 80 
167,848 ,, 2!)(j 01 

5,848,81>2 0~ 6,787 81 
1!1,188,517 -16 55,827 1S8 
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fe1• de l'État, depuis le ,ter m,ai -1834 j1tsq1i·'a11, 3{ âécemùre f8~9. 

NATURE DES DtPENSES. 
MONTANT 

DES DÉPENS.ES. 

MOYENNE 
PU 

KII.O>IÊTRE. 

Obserralions. 

C. - DÉPENSES GÉNÉRALES. 

Personnel •...•.•.. • ;: .••.•••... 
Frais de bureau ,'i mpressions, reliures, nchnl de livres, etc. 
Études de projets, frois d'enquêtes, levées de plans .•• 
31obilicr, instruments, ete. • • • • • • • • • • 
Secours .•..... , •...•...•.• 
Dépenses imprévues et extraordinaires ..•. 

Toru. .••.•. 

D. - l!IA1'É-'c\lEL DES TRANSPORTS. 

Locomotives et accessoires • . ••.....• , • 
Pièces de rechange . • . . . . • , . • . • • • . . 
Yoitures et approvisionnements de constructions y 
relatifs. . . . . . . . . . . . ·. . 

.I\Iéloux, fers di1·ers;;ctc. • . . . • •• 
Brouettes, charrettes et canots . 
Bascules et poids . . . . . . . . • . ., ••• 
Paniers pour le transport lies marchandises ••• 
Objets de ferblanterie •..•.••.••..•..• 
ûrues, crics.cabestaus, arbres, pompes.tours, outils, etc. 
Transport de matériel oni;lois. . . . • • . • • • • • •. 
l'tfoin-d'œuvre de construction, y compris le traitement 
des surveillants temporaires ..... 

TOTAL 

fr. c. 

4,58!!,-'06 615 
229,~78 ,2 
201,956 O!I 
1117,8~3 il 
15, 9!.12 90 

203,705 tr1 

Fr. C. 

7,739 1>'2 J (c) l'oir un• ol,sen•tio" ,Mporbnlt, '°' 56 pp. !9-30. 

556 15 
278 59 
U 68 
~9 2!5 

11,19:S,200 84 9,162 53 

t2,8111,,t3771 22.f~l 18 
'°5,058 06 712 59 

18, tl7 ,/i!i!) 80 51 ,91.12 02 
1,15)7,1/56 58 2, 7"6 fr/ 

28,661 i8 50 54 
H0,-'20 i♦ 2IO 60 
20,000 » 52 71 
615,181 !>3 114 95 
~,5,852 51 o:m to 
84,Jfü 86 1'855 

2,732,UI 00 4,818 92 

56,407,991 03 Oi,567 (H 

llÉC.\PITtJl...lTION GÉt,IÉllll.E. 

NATURE DES DtPENSES. 
MONTANT 

DE LA DÉPE:'ôSE 

Ali 

MOYENNE 
Pli\ 

KILO)IÉTRE. 

i0 Établissement de ln roule . 
2o Constn1ctiondcshâtimentscldépcndanccsdcsslations. 
5o Dépenses générales (personnel, frais de conduite et de 

bureau) .•.•.•... • .....•..•...... 

4• Matériel des transports (aJ • • • • • • • • • • • • • • 

Fr. c. f'r, c. 
120,901,561116 2-28,967 63 
19,188,517 46 53,82'7 58 

1>,10?>,260 U 9,162 53 
·- 

llJ.i,284-,9'3 -'6 271,057 Ill 

36,,97,991 03 Ot,507 61 

'forAL u MOYENNE, ••••• 1 J00,782,054 ,o j.556,5211 Hl 
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N° IV. 
LIGNE DE MONS A MAKAGE. 

Compte de ccqJital et d'amortissement. 

H• ANHtES EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 1 
d"ordre COf• 

IUT.IJT .l ,UIOITSI 1 
1 

des 
respond,nt 

-1 AllORTl$SEllE~T. , 
au 3/ din111Lre 

Dbserxutions. ! 
BUX i \!'!:CUITÉS. annuités. UTÉIUÎ'CS. TOT.AL, . de ehsque aon~~- 

1 

1 1857 6û1,ûH 34 ,f0,686 ce 672,330 )) 43,224,818 83 

2 1858 661,,f02 33 ,H ,227 G7 672,330 ~ ,f3 ,213,591 48 

3 1859 660,533 93 H ,796,07 Gî2,330 D U,201,795 H 

4 1860 659,936 71> -12,393 25 672,330 ,. t3,189,401 86 
1 

5 rno1 659,309 33 B,020 67 672,330 " ~3,.t76,3Bt rn ! 
! 

6 1862 61S8,650 n .J3,679 83 672,330 p U,-IG2,ï0I 36 i 7 rnG3 657,9B7 62 -l4,3î2 38 Gn,330 D B,H8,328 98 

1 8 1864- 657,230 02 45,099 98 G72,330 • n, ,aa,220 • 
9 186!$ 65G,46B 59 45,86-i,4-I 672,330 • 43,H7,36-> 59 1 

10 1866 655,662 45 rn,001 55 G72,330 13,100,697 M 1 » 
1 

H ·1867 6M ,818 65 17,5H 35 6ï2,330 » ,t3,083,485 G9 
1 42 ·18G8 653,932 16 18,397 85 672,330 » ,fJ,06,i-,787 3) 1 

H ·1869 653,000 76 ,t0,329 'lit 672,330 " ,f3,0-i5,458 60 

H- rn?o 652,022 2t 20,307 79 (i72,330 • .J3,0î5,450 St 

,f5 1874 650,994 43 2·1,335 87 672,330 f> -13,003,814- 9,i 1 

46 4872 6-1-9,914 l) 22,4A6 " (i72,330 " ◄2,981,398 !H 
47 4873 648,779 49 23,550 8-1 672,330 » f2,957,8-i-8 f3 

18 1874 647,BSG 93 24,743 07 672,330 TI "2,933,·105 Oti 

·19 4875 646,33/~ 31 25,995 69 · (in,330 • 12,907,,f09 37 

20 1876 645,NS 28 27,3H 72 G72,330 " B,879,797 65 1 
21 4877 6'1-3,63:S 6i 28,694 36 672,330 • .j2,85t,,f03 29 

1 22 ,1878 642,,182 98 30,H-7 02 672,330 " 42,820,956 27 

23 rnw 640,656 78 31,673 '2'2 672,330 " 12,789,283 05 

24 1880 639,053 31 33,276 69 672,330 • 12,756,006 36 

25 188! 637,368 70 34,961 30 6i2,330 " 42,721 ,0-~5 06 ' 
26 1882 635,598 7'7 36,731 23 672,330 » 12,68-~,313 83 

27 ·1883 633,739 26 38,590 7I, 672,330 0 1'2,M-ts,723 09 

28 ·188/t 631,785 60 4o,im 40 672,330 >) 12,605,"78 69 1 
29 -188;, 629,733 04 42,596 96 6ï2,330 • 42,562,581 73 

30 4886 627 ,ll76 57 44,753 43 672,330 " H,517,828 30 

Â reporter. ·19 ,(1:!$2, 2'22 70 7•17,677 2-1 20,rn!l,000 "142,517,828 30 
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N• ANNÉES EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'ordre ecr- 

lh.:n ,UCf .l AlOITII, Observations. 1 des 
rc1pondan1 

A)IORTISSE:\IENT; l aux au 31 dëcerabre 
("""ts annultës. llffÉIIÊTS, TOTAL, de chaque année, 

Report. 49,-i52,222 79 717,677 21 20,·169 ,900 • -12,iH7,828 30 

31 1887 625,3·10 93 47,0HJ 07 G72,330 Il -12,'170,809 23 

32 ~888 622,930 59 49,399 fd 672 330 ., 42,421,409 82 

33 4889 620,ft29 7.S ~I ,900 26 672,330 JJ -12,369,509 56 • 
3~ 4890 647,802 30 54,527 70 G72,330 ,, 12,31/i,981 8G 

311 1891 G-15,0H 82 57,288 18 672,330 • 12,257,693 68 

36 1892 612,H·I 61 60,188 39 6,2,330 " 12,197,505 29 

37 18!)3 609 ,09/t 58 63,235 ,.2 67:l,330 • 12,134,269 87 

38 189-i- 605,893 29 66,lt36 7·1 672,330 1) ·12,067 ,833 16 

39 1895 602,529 93 69,800 07 Bn,330 • .fi ,998,033 09 

40 ·1896 598,99G 29 73,333 71 672,330 • H ,924 ü99 38 

l1•1 1897 5!15,283 78 77,046 22 G7il,330 Il ,1 ., '811 7 '653 16 

42 1898 59-1,383 32 80,!H6 68 ü72,330 • •11 , 766,706 48 

43 -1899 587,285 3!) 85,0V. ùl 672,330 • 1 1 , G8 1 , 66 l 87 

44 •1!)00 582,980 O·f 8!l,3Hl 99 672,330 JJ •I -1 , 5n , 31 1 88 

,Hi 1001 578,456 6(1 93,873 35 672,330 • i •I , .i-98, ft38 ll3 

46 1902 573,'i04 32 98,û21$ 68 672,330 " 1-1,399,812 85 

47 1903 568,7-11 40 ~03,618 60 672,330 )1 1-1 ,2!JG,,l9!t 2v 

48 1904 563,/tûll 70 108,864 30 ti7t,330 n H ,·187,3'~9 95 

so 1905 557,!)54 4ft 4-llt,375 56 Gn,330 n -1 l ,072,95!t 39 

50 ·l!l06 5!S2,rn4 rn 120,-165 81 672,330 • 10,952,788 58 
, 

!H ·1907 5¼6,080 80 126,'.249 20 672,330 " •I0,826,ü3!l 3S 

52 4908 530,689 42 432,640 58 672,330 >) 10,603,8!)8 80 

53 1909 532,974 50 139 .ass 50 672,330 " 10,55-1-,543 30 

;H. 1910 525,9Hl 62 H6,lt10 38 672,330 " ·10, -l-08, 132 !l2 
,·i· 191 t !HS,507 60 · 153,822 ,10 Giz,330 >) ·10,254,310 52 il,) 

56 •1!)1'2 510,720 34 161,609 eu li?"l,330 n ·10,0!)2,,00 813 

57 49-13 502,538 85 169,791 15 672,330 " 9,!)2'2,909 71 

58 -1!)1/j ,.03, 9/t3 •l 8 ·178 ,386 82 672,330 » 9,744,522 89 

59 H!ll> ,i.8!t, 9•12 34 187,-i-17'66 672,330 • 9 , 557, ·1 05 23 

60 19-16 475,1/2/1 33 196,901> 67 672,330 n H,360,-1!)9 56 

6i 1!)17 465,455 97 206,8'?,\. 03 672,330 • 9,•153,325 53 

62 ,1918 454,982 98 217,317 02 672,330 ,, 8,935,978 51 

63 rn19 M3,979 78 228,350 22 672,330 n 8,707,6'28 29 

64 HJ'20 432, , •. 19 56 239,910 H 672,330 • 8,467,7-17 85 

65 Hl'.21 420,274 09 252,055 91 672,330 )) 8,215,661 !H 

------ - ------ 
A reporter. 38, 68i, 60G -~3 15,019 ,8.\.3 57 '•3, 70,1 , 450 n 8, ~lt>,6G 1 0-1 i 

1 

36 
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lt• AIIN(ES EMPLOI DES ANNUITÉS; CAPITAL 
d'ordre eoe- aur,.n A. ,UIOATIR' Obsel'votions. d~s 

respond111t 

\ .u1onnss1mE!iT. 
au 31 décembre •u• 

.unuis. 111nuitls. rn1fohs. • TOTAL, de choque année. 

lteport. 38,68-1,606 43 5,019,843 1>7 43,70~ ,4!i0 • 8, :U5,661 9.\- 

GG rn22 !t07 ,513 78 26-~18I 6 22 672,330 • 7,!)50,8it5 7'2 

67 1923 39,i.,·107 U 278,222 56 672,330 » 1,012,023 rn 
GS ~9:!!. 380,022 42 292,307 58 672,330 " 7,3~0,315 58 

69 -1925 365,224 35 307 ,·! 05 65 672,330 » 7,073,209 93 

70 1'l26 349,6î7 ·13 322,()52 87 67'2,330 n 6,750,557 06 

71 4927 333,342 83 338,987 -17 672,330 • 6,ld·l,569 89 

72 rn2s 3Hi,.81 59 356,H.8 , •. , 672,330 " 6,056,42·1 48 

73 H)29 298,-ll51 59 37-i,ns 1..i 672,330 )) 5,681, 2it3 07 

7i 1930 279,208 81 393,,12·1 ·19 672,330 1) is,288,121 88 
1 

75 4931 259,307 0-i 4i3,022 96 672,330 )) 4,875,098 92 1 

76 Hl32 238,307 71:S /133, 932 25 672,330 • 4,4H ,166 67 

77 ·1933 210,429 9-i 455,000 06 672,330 )) 3,985,266 61 

78 193-i 493,3.1-9 99 478,980 01 ti72,330 " 3,506,286 60 

79 -1935 169,·101 6-i 503,228 36 672,330 1) 3,003,058 2'1- 

80 rnaB 11.3,625 09 5':t8, 70ft 3~ 672,330 1) 2,474,353 93 

St ·1937 ~16,860 05 551>/169 95 072,330 ~ ~ ,918,883 98 

82 mas 88,739 38 583,590 02 672,330 • ~,3311,293 36 

83 1939 59,195 rn 613,~3-i. 90 07'2,330 • 722,HiS 46 

8,i, -19,\.0 28,Hi5 ~4 6H-,~7,\, 86 672,330 ,, 77,983 60 

85 ·19-H 454 90 77,983 60 78,438 50 • ~ 2 février .\ 94~. 

TOTAUX. 43,318,652 99 ~3, 235,501$ !H 56,o54 ,1 es so 1) 



( U3) 

Désignation et éualutetion des travau» de panichèvement et d'ttmélioration 
payés sur le budget de ·i8fü). 

8T.lTION8. 

{ 

Établissement d'un bout de voie , • • • . . . . ..•. 

Bna:cllcs (Nord) • • • • lustallation du service d'incendie, armoires, boyaux, etc. 

Alelicr pour le service d'éclail'agc et de chaofT;1ge. 

! \'oiC?S nouvelles cl remblai •.•.•....•. 

Bruxelles (Allée-Verte). · Établissement de trois bouches d'eau pour le service d'in- 
cendie et des compteurs d'eau. . • . . • • • . . . • 

{ 
Construction d'nn hangar pour le bois, et voies de service. 

Jlallnes (Arscn:il) . • . • 
Bureau vitré dons l'atelier tics forges des Iocomotives. 

MaHn~ (Magosin central); Voies nouvelles et plates-formes .• 

Anvers. . • . . . . . . Voies définitives et accessoires .. 

Louvaln .....•. 

Vertryck. 

Escmacl . 

Gingelom • 

Fcxhe. 
Ans .. 

{ 

Établissement d'un deuxième pont à bascule, d'une voie 
nouvelle et de p:i,·ogcs (") . . • . . . . . • • • • . 

Élahlisscm~nt d'un ntclicr de menuisier, loges d'ouvriers 
et magasin •••••••••.•••••.••.• 

Pont la bascule (placement et mécanisme) et voie nouvelle. 

Pont ii bascule (pincement et mécanisme). 

Aqueduc et fossés. • • • • . • • • • . 

Citerne à eau de pluie. - Aubette pour le garde-barrière. 

Voies nouvelles cl modi fientions de voies. • • . • • , . 

1 
Prolongement de deux voies cl établissement de deux rae- 

Lj . cordemcnts au pied des plans inclinés • . . . • . • • cgc ..•......• 
Pavages (1i). • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • 

Angleur. 

Pepinster 

Ensival •...... 

Verviers ......• l Trottoir le long du mur de soutènement à l'Est de la sta- tion (a) • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • 

· Voies nouvelles aux abords de l'embarcadère aux minerais. 

R:iccordcrnenl aux voies de garage de ln halte de Chic-Cbac. 

2. 100 l 
960 

1,4150 

4,070 l 
1,971:i 

s.soo l 
500 j 

7,700 1 
59!:I 

Ët:iblissemcnt d'un puits. 

Fermeture en lattis du hangar aux marchandises, et corps de garde 
pour les ouvriers • • • • • • . . • • • • • • • • • • • . • 

Couverture <h1 pont à bascule • • . . • • . • • • . • 

1,585 J 
5,900 

2,ti70 

x.sro 

6,94!i 

8,600 

15,900 

ss.sso 

5,600 l 6,000 

400 

0,1>00 

2,100 

800 

sso 
!:1,800 

8,091:1 

t60 

800 

!)0 

7,8151:i 

A reporter •.••.•. fr. Ü9,ti2l:I 

(a) Les pavés ont été achetés sur fonds spéciaux. 



LN~ 1?53.] ( U.i ) 

Report 

Termondc . 

~ 

Ilangnr aux marchandises. • • • • • 

Appentis pour abri de marchandises. 

Lattis dans le magasin ••.•••• 

Approprinlion d'un bureau •• 

Amlcghcm. 

Gaml. •.. . { 
Bloemendaele 

Drugcs •. 

Courtral . 

ltlouscl'Oll 

Tournai ... 

nary-·unuhlc . 

I.cuze 

Ath · I 

• fr. H9,tl2ti 

:::: ~ +,085 
12?$ 

,20 

Dlaffics. 

Chièvrcs-Atlrcs 

lll•ugclctlc . 

Lens. 

Grammont. 

Denderleeuw. 

Alost .•• 

Jh•ainc-lc-Comtc . 

liions .• 

Dions (Bassin) . 

Voie d'évitement el dépendances . 

Voies nouvelles aux abords de l'entrepôt •• 

Étahlisscmcnt d'une loge au bassin de commerce. 

Cloison dans le Mtimcnt des recettes. • • • . • 

Êt:iblisscmcnt d'une loge au bassin de commerce. 

lllachinc flxc et tuyaux pou1· l'alimentation d'eau 

! Remise pour pompes û incendie •.• 

l Tuyaux pour grues hydrauliques • 

1 Local pour lampistes . • • • • 1 Remise pour pornpcs il incendie. 

1 
Bureau pour les facteurs . • . • 

Voies nouvelles . . . • • 

Établissement d'un deuxième réservoir <l'eau . 

. { 

· { 
. { 

Rompe de chargement, pavage el bout de voie. 

Appareils pour l'éclairage au gaz ..• 

Établisscrnent t\'1111 deuxième réservoir d'cnu et de tuyaux 
d'nlimentnuon . • • • • •. • 

Extension des appareils pour l'éclairage au gnz 

Volets 311 bâtiment des recettes . 

Pavages (a). . 

Citerne et pompe . 

f Citerno et pompe . 
l Poroges(a) .... 

Saint-Ghislain . 

Treillis c11 bois dans le magasin aux marchandises . 

Auvent et guichet. • • • . ...• 

Abri pour Je peseur. • . . . . . . . . . • 

,\grandissemcnt des bureaux . 

Cave pour le buffet-restaurant 

Couloir aux abords des guichets. 

Local pour l'employé de la douane. 

Pissoirs • 

Pont û bascule (placement el mécanisme), plate-forme et voie 

Voie nouvelle. . . .• 

Établissement d'un puits. 

0,200 

i5,600 } 14,07!1 
.S.7!S 

rn; 
610 

11,000 

210 ) 

t,090} 

2,0aO 1 
tl70 

271i 9,li{!i 

4, IOO ' 
2,450 J 

1,iOO 

1,6:i0 

4,650 1 
oOO 

2a1> l 
1,150 } 

::: l 
410 

6,000 } 
1,250 

t,5()0 

ti,240 

80 

530 

590 

90 

60 

150 

1,40:i 

020 

7,2UO 

rno 

Report •...•.•• fr. 18t,!)815 

(a) Les pavés ont été achetés sur fonds spéciaux. 



( f4~ ) [ N° H>3. 1 
Report •• fr. 18i,9S:.i 

. { P,la.fon:~g~ du grenier du bâtiment des recettes . 70 } Jlanag<' ...... 5,920 
\ oie d évitement . • • • • . . . .• 5,8~0 

Gouy-lcz-Pléton . Exhaussement du bâtiment des recettes . 2,000 

{ Exhaussement du bâtiment des recettes •• . . 2,000} l'ont-il-Celles . . 2,?i70 
Remblais .•••••••...••• 1i70 

"Extension des nppn, cils pour l'éclairage nu goz . . 4,700 

Pissoil's . . • • . . . • 4{0 

Charleroi • . . . . . . ( Itampe ; voies aux abords . ts,000 > 20 -9,· ,;,.;, 
l~talilissemcnt d'une forge il In remise aux loeomotives et 

do voies à proximité de celle remise .•..•• 9,970 

Exhaussement du gnrdecorps le long de l:1 Sombre 2815 

Couillcl . . . • • Local pour bureau. • . • • . • • 6ï0 

{ Voies nouvelles, pavages, aqueduc. U,100 } Campinalre (Halte du) •. 16,500 
Deuxième pont à bascule (placement et mécanisme). . 2,200 

.llouslicr ....... Pissoirs . • , • . • • • • . • • ., • r .(41) l Clôture """"' • • • • • • • • • • . .. ,. l 
I,a Louvière . . . . . . Fosse pour la visite des voitures. 410 5,ï60 

Allongement d'un aqueduc •.. . 2,!50O 

Beaume .. 

. llaricmont . 

VJttoile . 

JJ:,scoup . 

Stations en générnl . 

Voies nouvelles. . . . . . 

Approprintion du bâtiment des recettes. 

Extension iles voies 

Extension des voies 

Lignes dti Midi. - Étnhlisscmcnl de rampes de chargement dans 
· diverses stations . . . • . . . . . . . . . . • • • • . .. 

i.eso 
400 

5,220 

"· 700 

7,700 

llOIJTE§. 

.\grnndisscment d'une maison de surveillance, 

Relèvement des voies et approfondissement du coffre sur 
divers points de ln section de Tirlemont à Ans •.••• 

Indemnités pour abattage d'arbres placés trop près des 
Lignes du i\ord-Est ... \ voies .........•. , .....•..• - 

Indemnité pour substitution d'une toiture en dur i1 la toi­ 
ture en chaume d'une habitation qui se trouve près du 
rnilwny ..•.•.•.• 

Plantations de haies de clôture . • • . • • • . 

État. - Rnccorùement entre les voies au delà du pont du 
Strop près ùc Gand . • . • • • . . • • • . . . • • 

Établissement d'un deuxième passage de la Dendre, sous le 
chemin de fer à Lens. • . . . . . , ..••• 

Lignes ile l'Ouest. Acquisition de bornes pour délimitation de terrains • 

Indemnités pour abattage d'arbres placés lrop près des 
voies . . . . . . . . . ..... ,, . . . . . . . ~ 

Indemnités pour substitution de toitures en dur li des loi­ 
turcs en chaume d'habitations qui se trouvent près du 
railway • , . , , , ••• • • , • • • • 

1,220 

15,:.iOO 

1,120 \ 8,280 

!JO 

5:$0 , 

2,750 

1,640 

155 

l ,:520 

460 

A reporter .•••. fr. 6,~0::i 264,0ïO 
57 



[ N• H>3. ] ( 146 ) 

Ligues de l'Ouest. 
(S11i!e,) 

Lignes du ltlltll. . . . 

. 1 

-l 
Lignes en général • . • l 

Reports , . . • . . . fr. 

Dendre cl JVaes. - Garde corps au chemin n• 4 de lu com­ 
mune de Dielheck . • • . . . . • . . . . • . . , . 

Indemnités pour substitution de toltures en dur à des toi­ 
tures en chaume d'habitations qui se trouvent près du 
ruilwny . • . . . • • . • • • • • • . . .•••• 

Étohlisscrocnt de tourniquets à des sentiers. . • •. 

Indemnités pour abattage d'arbres placés trOQ près des 
VOICS , , • , , , • , • • 

Plantation de haies de clôture. • . . . . • . . • • • . , 

e.sos ( 21U,970 

20::s ·rn,210 

9,440 

510 } 

92::S i,52::S 

00 

Différence ou plus value résultant <le la substitution 'de rails de 1 
54 kilogrammes par mètre, éclissés, aux rails de plus faible cali- U.l ?:lti2 hre remplacés dans les voies, 11cndant l'exercice 18::s!). - Soit ' 
884,700 kilogrammes, 11 raison de 160 francs la tonne, 

'fonL ••.•.• , • fr. 424,0117 

= 



( 147 ) 

N° Vf. 

Tableau prësenian; l'i,valuation des transports effectués g1Ytt'llitement ou 
<mec 1·étluction sur les prix des tarifs, pendant l'année 1809. 

SOHBS DllES HONmiT 

INDICATION DES TRANSPORTS. , QU!l!TITÉS. 
SOIIIES Observations. ll,i UIX OE LA IŒ)IISE 

PA Y ÊES. 
DES TAIIIFS . .\CCO~Dh. 

Trasperts \ Dépêches •.•.••....••. SOS,437 IS~,062 • 1 • 1St.,0G2 u Grnluit . 

,tlft•hrul Bureaux ambulants (voi- t,031,U15:i 509,49G 1:iO • 5U9,49G oO Id. 
'p,s e. turcs-kilomètres}. ! Homme, ......•.•... 9!i,a:i6 209,711 (j(l U9,St5!i 85 -uo,81m 85 l\cmise Je 50 p. 0/0 

T~,~~ Bogur;cs .••.•..••.•.•• !llll,013 12,406 98 6,205 49 6,205 40 Id. ■11,urts. 
Chevaux •.•.•••.••••. 289 7,821 ~ 5,910 00 5,910 :io Id. 

de détenus .•.•.••.•.•• 8,024 100,000 " !:50,000 )) tJ0,000 • Id. 

de douoniers .•.••..••. 52,4~3 58,807 91i • 58,807 9::ï Graluil. 

de groins et fourrages t>,566,978 20,88/j 70 14,942 8!î 14,042 8t5 llemise ,te 50 p. 0/o 
pour l'armée, de groins 
et farines pour la hou- 
Iangerie militaire et les 
maisons de détention <le 

Trmp,rls Bruxelles et Vih-orde. 
d'objets pour le chemin 18:S,106,86I 764,116' U, ,, 7M,ti04 74- Grntui]. 
de fer. 

id. exposition •...••••• 81,700 1,0:10 50 M?; Hl M!J 11.5 Itemise de 50 p. 0/1 
id. service ... , ... • ..... 74li,Oi0 1>,501 09 ,, a,501 OD Gratuit. 
id. Mpnrtcmcnt .•••..• 97,1H8 1,206 f6 605 08 603 08 Hemise de 50 p.•/, 

TraosPorts pour compte d'adrninis- 
1,7:S:S,444 98 226,0liO 90 1,1120,584 08 tranons publiques •.•.•••••••• ............ 

d'émigrants .•••..•...• 1,627 7,606 90 4,727 89 2,870 01 Id. dc37.85 p.0/, 

de bagages d'émigrants. 2a,u20 1i24 1:i » ~24 11! Gratuit, 

1 
d'indigents ophtatmiq ues MS 1,887 12 94-S 56 045 5ti Hcmlse Je 50 p.•/, 
et sœurs de charité. 

I Trmporu jardiniers et mnréchnux- ?5,H:iO 8,021 54- 4,010 67 4,0IO 67 Id. 
ferrants. 
d'orphelins .•.•.•.•... Stl 2IO 0 101> ,, iOJ • Id. 

de_ sociétaires et gardes 9,468 50,5:SB 40 HS,179 20 HS,179 20 ftl. 
eivrques. 

Voilures louées. (Voyageurs) .•.•. .,, . 9,106 70 6,220 " 2,886 70 Id. de 31.70 p-0/o .,., 
Troupes équestres. (Chevaux) •.•• 9 120 60 61- 80 64 80 Id. dc50(1.0/o 

Trains de plaisir .••••......••.. 9,2115 64,-191 90 52,09?$ 01! 52,091' !):S Id. 

T 8 ,rl.s l lllnlériel de Lroupes d'ar- i 
1_!),S2a 90 ':- sp listes rie rhéâtres, cir- t, 949,000 21,6al 80 i0,82:i 90 Id. !Tm. ques cl autres, 

Transports divers .•....•...•.•...•.•.•..... U-3,687 bt 74,172 9ï 69,tit4 94 

Transports pour compte d'ndministrotions pu• 
1,71Hî,4,H 08 226,0ûO 90 bliqucs .•••••••.••••..•..•.••••.••.•..... 1, N29 ,584 08 

Transports divers ••.•.•.•••••••....• , ••.... 143,lil-17 01 74,172 97 69,l:114 94- 

Touux ....... , .•. , .... l ,8!10, 152 89 500,233 87 l,~98,899 02 



l N~ HSa.] ( hs) 

N° VII. - État 1·écapitulatif, PAR M01s, du mouvement 

! DÉSIGNATION "VOTAGElJRS. 

DES · TRAINS EXPRliSS. TR:\INS ORDli'iAlRES. 

MOIS. - 
~••CLASSE., 2• CLUSE. TOTAL. [ee CLASSE. 2• CLASSE. 3• CLASSE. ! TOTAL, . 

1 2 3 4 5 G 7 8 

1659. JANVIER ••.......•.. U,713 2,709 17,422 28,418 79,til2 562,717 470,(l47 

ntrnum ............ 14,516 2,!W!l i0,821> 215,407 69,!H9 530,!126 425,882 

lJARS .••............ i6,547 5,2jt i0,1i78 28,711 77,280 594,8û4 1iOO,S1io 
' 

AVRIL •• , .•.••.••.•• 16,505 1>,54:5 19,650 28,961> ~5,287 
. 
411>, 197 ll27,440 

li ,\1. ............... i!l,507 5,841> 2s,rn2 54,1596 !l!J,73~ 46l ,21i3 l>9ll,1i84 

JUl.'i ....•...•.•.••. 1S,61i!i 5,076 21,li3I 51,002 !10,724 461,601 ti84,227 

JUILLET ..•..•....... 21,473 4,462 21,031> 515,404 96,901 471,990 604,580 

AOU'l' ...........•... 50,t;96 1>,546 51:1,942 4',517 124,801 1>53,5ti8 702,476 

SEPTEMBRE •....•••••. 28,0{0 ti,-159 55,-18:5 41,281 i21,0tH ?.RlO,0Oll 715,840 

OCTOBRE ..... , ...•.. 21,889 4,480 26,360 53,!169 101,orn 48~,000 620,884 

~OîEMBRE ........... fG,011 5,166 IO, 177 29,9:JS 77,211 591,081 498,21>0 
1 

1 

DECEllBRE .....••.•.. U,738 2,6!J(l -17,45, 50,HG 69,7:16 5?>2,974 4ll2,876 

TOTAUX •....... 232,:-;(]6 44,90~ 277,500 593,074 1,091,SH"i ;i,212,~66 6,697,51!~ 



( 149 ) [ N° HS5.] 

des voyagewrs et bagages, vendant l'a.nnée i8~9. 

BAGAGES. 

TOTAL AU Obserrn t ions. 
A.V Ei'ffA!'iTS. MILITAIRES. SOCltTAIRES. GÊl!IÎ:11.At., MIJSlllU!I. 

(Col. n• •• 8, '9, - POIDS TAXÉ. 
ID t1 n.) ,,aco1,11. 

0 10 Il l? 13 1-l 

2,437 1,549 f06 4!)f ,961 6,ll!i7 6,581 

1,605 1,606 ·1,wo 447,077 6,599 tl,S7~ 

2,2111 1,768 2,6!)8 !>27,i!î0 7,tH8 6,!IG6 

5,892 ?if925 1,224 ti:18,-UO 8,200 7,55!) 

4,366 20,899 1,278 6.:1,270 0,56i 9,fSS 

4,044 9,?>03 775 621,180 8,803 0 ,005 

.i'.,252 4,650 6,607 646,?89 !1,880 10,990 

?i,121 U,200 5,901 765,640 13,617 16,257 

6,123 23,806 4,478 781,432 12,927 U,U6 

4,050 4,987 691 6!16,96t t0,502 11,0U 

f,927 2,869 4,lS18 :;26,7,U 1,tro 7,0-28 

1,lll6 2,9~0 1114 4711,290 tl,8111 5,745 

41,1144 94,~91 29,9110 7,U0,640 106,StH 108,3!,7 

58 



[ N" 153,] ( t so ) 

N° VIU . - État récapitulatif, PAR :6101s, de la reeeue 
1 

VOY A.GEllRS. 
DÉSIGNATION 

Dl:S TRAINS EXPHESS. T!\,\INS ORDJ,SAIRES. 
-- ltl018. - 

2• CL3ASSE • I ; •• CLASSE· 12• CLASSB. l 3e C~ASSE. I ,j re CLASSE. TOTAi.. TOTAL. 

1 2 4 5 6 I Il 

1859. JANVIER ..........•. M,679 40 20,374 05 105.053 45 96,903 45 137,338 45 338,038 50 on,300 49 

FÉVRIER .........•.• S!'>,853 10 18,633 45 104,486 55 88,466 20 123,.\JO !O 315,852 28 52i ,,M 58 

MARS ......•.......• 94,499 70 22,46[ 20 llG,9GO 90 100,118 • ]39,951 ~ 386,99(; G2 &27,o75 47 

AVRIL, .............. 100,271 35 22,101 65 122,373 • 101,559 70 15i,OOS 50 400,:m; • 663,I~ :?0 

IIIAI. ...... ......... 120,133 20 21,862 60 144,906 » 117,564 20 178,063 :?O 4-13,970 92 739,596 32 

JUIN •...•........... 123,285 85 25,621 15 148,907 • 108,197 00 IS0,~7~ 25 4-11,523 ll6 i09,!?'J6 Il 

JUILLET ............ 152,887 20 27,026 85 180,814 05 123,689 30 174,620 90 45' ,55-i 40 753,073 60 

AOUT .....•...•.... .- 243,IY76 70 381022 n 282,898 iO 169,167 50 246,961 90 529,263 02 045,392 ~? 

SEPT.EMORE .. , ...•.• 214,677 50 3!1,350 8!'> 2M,034 35 149,~ 55 246,467 60 550,2i9 89 ~,li2304 

OC'roBRE •....••.•.• 1-\0,493 GO 31,SO'J 75 172.,303 35 !15,558 90 IM,119 10 468,011 :?S 767,689 2S 

NOVEMBRE •.......• 93,lll3 45 22,855 75 116,0IU 20 101,234 45 135,691 35 3G8,6ï7 S.\ 605,853 64 

DÉCEillDUE .......... SS,770 45 21,301 85 110,141 30 105,314 85 115,351 95 322,4!10 74 M3,157 M 

TOTAUX ...... 1,512,700 50 316,287 35 1,858,987 65 1,377,9~ • 1,906,772 15 5,0'.!0,200 5,1 s,~oo,91s s9 

A ajuulcr la parl do la Sotiél6di 'tournai lJurbi;o 2,959 20 943 25 3,902 45 Zl,958 40 45,575 05 132,710 01 :!06,2-13 4G 

TOTAUX ..•... 1,545,659 70 317,2:JO 60 1,562,890 30 1,405,893 40 2,o-12,347 20 5, 1:i.,,915 55 8,607,162 13 



( 11:it ) 

des WlJageu1•s et bagages, pendant l'{tnnée 18fl9. 

BAGAGES .• 

TOTAL Observations. 
AU AU 

mms. IILIT!JRES. soc1trnus. GÉNÉll.Alo, TOTAL. 
(Col n• 4, !J, O, BJINIMUll. POIDS, 

10 el 11,) 

0 10 Il 12 13 14 15 

1,SM 32 1,874 86 248 63 681,331 7~ 3,537 32 21,937 48 25,474 80 

1,258 37 2,350 0\ 903 98 636,753 52 3,359 47 21,146 42. 24,505 89 

i.ssr ~I 2,4:!0 24 2,745 70 751,953 72 3,925 01 26,115 60 30,041 2l - 

3,617 95 7,958 5:; 1,532 66 798,586 36 -i,532 91 211,077 95 34,510 S6 
✓

3,663 2l 34,628 Il 1,447 00 924,333 50 5,338 40 37,810 47 43,157 96 

3,310 10 12,114 34 1,981 30 875,608 94 4,189 66 39,156 00 43,945 72 

3,697 48 6,100 98 19,290 29 063,176 40 5,525 01 50,103 97 55,628 os 

5,:?89 41 24,997 48 20,084 47 1,278,662 48 8,763 05 '78,517 >) 87,280 05 

6,013 43 30,557 43 11,91:0 74 1,258,248 09 7,913 43 68,29G 00 76,210 33 

3,487 SS 7,564 32 1,263 89 052,308 72 6,036 17 45,670 1G 51,715 33 

1,638 45 3,898 39 990 91 728,400 59 4,179 98 37,450 18 41,630 16 

1,2:;i 20 3,998 86 112'16 01 659,797 91 3,245 56 24,833 47 28,079 03 

37,160 32 147,463 60 63,726 48 lll,508, 262 91 61,146 60 481,033 66 542,180 32 

838 95 839 li l ,055 45 212,879 42 1,694 43 5,832 56 7,526 99 . 

38,00~ 27 148,302 'Il 6,1,781 93 10,721,142 36 62,841 09 436,866 22 549,707 31 



[ ~- H>3.] ( 162 ) 

N° IX. - Etat réoap'itulati{, PAn STATION, du mounement 

DÉSIGN A'f ION VOTAGElJRS. 
di 
rl1 

~ DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. - - M STATIONS. 
•Ir• CLASSE., 'zecussg, 1 TOTAL. 1re CLASSE. 2• CLASSE. 3• CLASSE, TOTAL, 

1 Z 3 . 4 5 6 7 8 

1 
19,963 5,720 55,683 , Bruxelles (Nord) . . . . • . . . 69,863 H8,H2 433,520 62f,495 

Vih-ordc .......•.... 4-,200 0 4,200 4,759 46,23·1 74,938 94,928 
Malines ............ -10,728 ~ ,020 H,748 12,763 39,-192 164,446 246,40·1 

li Dulrel ........... · . » ,, l) 567 2,866 •17,953 21,386 
~ < C r h 

4,036 4,071 28,348 33,455 
i!l on 11; •••••••••••• • " ,, 

Lierre ............. • » " 1,283 7,962 33,950 43,iOB 
Vieux-Dieu ........... " » • BH:i 3,088 23,180 26,783 

' Anvers •............ 25,922 46( 26,386 26,-187 /18 ,560 nB,035 250,782 

ÎOTA~X- •••••• 90,813 7,201 98,017 4-16,973 239,082 952,370 1,308,425 

: Capelle-au-Dois. . . . . .... ,, » " 204 1,669 n,076 18,9/•9 / 

' Londerzeel .......•... )) )) Il 660 1,392 12,427 14,479 1 Malderen ............ 239 786 6,808 7,833 " • " 
- Buggenbout. . . . . . . . . . • ,, • n ns 1,248 10,789 12,2-1(5 
Zèle .............. . . • • 162 3,194 12,074 1!S,430 
Lokeren .•.........• D D )) 1,030 4,592 H,851 20,473 
Audeghem ....... ... • " l) 60 377 4,298 4,735 
Termonde ........... 869 " 869 3,600 H ,291 65,600 80,491 
Gyscghem ........... )) 0 " 88 4 ,8·19 5,3-18 7,225 

~ Alost ..•...... , .. - " » ., 6,242 -IIS,673 83,707 rno,692 

1 ~ 
Lede .............. " • • 229 2,370 H,39ts 13,994 
Schellebelle. • . . . . . . . . . " )) • 123 324 2,422 2,869 
Denderleeuw . . . . . . . . . . )) " " 2H 4,831 16,234 -18, 276 
Ternath •........... » 1) • 4-29 2,946 n,is2s 20,903 
Rebaix ............. ., 0 " 6 S02 fS,030 5,338 
Ninove ............. " Il )) 761 6,398 27, 7•19 33,878 
Santbergen. . . . . . ..... " 0 )) 49 702 IS,008 IS,769 
ldeghcm ...........• • " )> 28 58B 6,269 6,882 
Grammont ...•....... " )) • 1,553 6,40-1 31S,282 43,236 

' Acreu • • • • • . • • . • • . . • u ,, 61S 398 6,482 6,6!1S · ' 
1 Lessines ....•.•.•... n • • 534 4,088 23,865 28,487 

j 

A reporter . . . -. • 869 • 869 16,424 67,386 389,882 473,689 



( t~3 ) [ N• 1!53. ] 

des voyage1ws et bagages, peiuuuü l'année 18fS~. 

Bil.GAGES. 

TOTAL AV AU Observations. 
EXTRA., 

lllLITAIRES. ENFANTS. GlÉINÊ!lAL. Hl:'lUIUJI. l'0IDS TAXÉ. 
ORDJNAIR.ES. (Col. n• 4, 8, 9, - - 

10 él li.) r.u.cou,. OtlJlf~t'l- 

9 10 11 I? 13 u 

10,532 6,452 G,U8 700,590 43,694- ~5,853 

-i68 -1,035 972 10f,603 Sf3 f38 

3,608 7i0 'l,2:i6 231,693 3,332 4,rns 
•• 6 ~8-1 21,573 210 41 1 

61,l. 69 i68 3-U0G 5f2 85 

699 62 82f -H,nï 451 ~8, 

li ~3 305 27,101 • • 
f0,·16'2 82i 2,67+ 290,8?8 - G.031 7,Ht> 

---- 
26,083 9,171 U,8i5 .f ,.\55,!Sï-l 25,0-\3 24,SS!• 

)) s 49f -19,H/> 9î! 21 

)) 3'2 95 H- ,GOG f07 79 

)) a· 56 7,892 -i2 f3 

4 40 130 H,359 80 29 

• 55 ·153 45,638 80. n 
277 41> f33 20,!)28 205 ·101 

)) n 26 4.778 " » 

-1-,819 230 U9 86,838 865 356 

:0 rn 63 7,.298 31 2,\. 

' 1,250 251 IS31S 407,628 f ,499 57f 

:0 rn f02 14,H2 83 'H 

•• 2-i .f6 2,90!) . " 
" 90 60 f8,-i26 67 n 
• 52 -172 2-1,-127 220 22 

)) " 8 5,3-1-6 32 5 

:0 H-0 238 34,256 391 f85 

)) 5 33 5,797 48 5 

1) IO 27 6,919 29 3 

36'2 H3 237 43,978 5~9 31!) 

:0 .f 73 6, 7f!J 58 6 

4 63 2~6 28,770 4-0l f92 

--- ---- 
6,716 .f ,202 2,993 485,469 .\-,583 1,98-~ 



( ia4 ) 

' 

DÉSIGNATION 
VOY&GElJRS. .. 

Il) 

~ OES 'fRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. ~ ••• ,.;i STATIONS·. :~" .. "·I ;::,: .. , 1 ••• ::. - ,, '"'"· I •· "''"· I ., .. ,.·· 1re CL.\~SF.. 

l 2 3 4 5 6 i 8 

. 
Report •.....• 869 - 8G9 4G,.\.21 Oï,386 3S9,8S~ l'13.G~9 

, Papignies. • . . • . . . . • . . " •• " l2 ~87 3,6S3 ,,002 

Wichelen ...•.....•.. li • " 4-7 4-35 7,~07 7.5S9 

Wcllcron ....•....... ,, ,, ,. 4 ,30.5 J,997 39,8~3 45,H5 
Melle •....•.•..... ,. • . G,\.i 5,'25i 21,!>83 !ï,S79 

Gand ......••..•.. 4,411 48 +,!t59 '26,MS 59,0l!t 233,'22!) 318,291 
., Landeghem ........•.. " • • 2-40 4,4-50 rn,H6 -11,806 

Jlansbeko ......... • . • " ., -i5f ~,317 7,301 9,069 

Acltl'e. • . . . • . . . . . . . " • • 38J 2,330 Vi,Sït W • .585 
Bloemondael . . . . . . . . . . • Il • 499 4 ,-i93 rn,376 n,368 
Oostcamp ..•........• • • " H 48 177 536 
Bruges ....•.•••..•. ,1.,9-iï • 4,9,Vi 8,403 20,57!) 92,4~5 H.f ,397 
Jabbeke ...•........ n 1) " 210 912 -43,29? H,.\Si- 
Plasschendael. • . . . . . . • . D ,, ,, ,i.12 ~ ,585 ~2,7tl3 H,790 
Ostende ••••••.••••. 6,36~ fi3 6,53,i 9,0~8 n,9î7 49,9i7 76,972 
La Pinte ..••.•.•.... " • " 29 1î7 1,H3 4 ,3H> 
Nazareth. • . . . • . . . • · .. • Il • -460 317 3,688 4,165 
Dcynzo ...••.....•. 3 • 3 856 7,001 37180.) 45,7H 

. ~ Machelen ....•....... " " • .fO -~8 715 773 
~ Olsene .............. •• n • 85 492 4,H>2 4,739 
i.: Wacrcgbem ....•.•... 565 2,747 33,93f 37,2.l3 "' • • • 1-1 
I> Hacrlcbeko. • . . . . . . . . . 269 2,8!5 .f8,568 21,682 0 " D " 

Courtrai . . . . • . . . . . . . .f3 J) 13 5,HO 23,026 95,98:5 424,15-1 
Mouscron. . . . . . . • . . . . 8 " 8 2,927 9,290 62,887 w,rni 
Néchin .•.•......... " » » ,180 .f ,089 22,976 2~,2H 
Templeuve . . . . • . • . . : . • • • H9 996 40,884 n,029 
Tournai ......••.... • ., ,, 9,685 20,660 .f06,8ï7 rnï,222 
Ilavinnes .•.......... • • . 6 308 3,888 4-,202 
Bary-Maulde . . • . . • . . . • D J) " 329 790 8,8!15 .f0,011 
Jette . . . • . . . . . . . . . J) ~ " 83~ 3,503 7,.f62 H,496 
Schendelbeke. . . . . . . . . . " ,, 

" 3 214 2,067 2,281 
Leuze . • . . • . . • • . . . . " " • .f ,98.f 8,259 45,660 65,900 
Ligne • • . • • . • . . . . . . . D • • vn 1 ,2·19 H,053 .f.\,749 
Alh .•..•.•....... " • • 2,243 9,531 07,9H 79,718 
!\failles. • • . . . . . . . . . • ., • • {3,1. 67,\ 3,872 4,680 
Chièvres-et-Attrcs . • . . . . . ,, • D 328 2,078 8,,SI . H,487 
Brugelette ....•..••.• " • D MS '2,549 .f7,0J,i 20,-131 
Lens ............•. " •• • 220 2,012 .f3,H2 .f5,97+ 

1 Tronchicnnes. . . . . . . . . • • •• n 458 646 2,348 3,Hi2 

ÎOTAUX •• , •••• .f5,612 22-1 .fB,833 91,468 285,HO .f ,l!OS,SiO -1,885,HS 



( 1 ti~ ) [ ~o rn3.) 

BAGAGES. 

TO'rAL Ali Ali Obsel'valions. 
EXTI\A- GÉNÉI\AL, ~lll.lTAtn ES. ENl•'A!'i'fS. Alll'iUIUll. POIDS 'fAXll. 

OIIDli'iAIIIES. (Col n• 4, 8, O, - - 
JO ri Il.) QLl:'IT,\l)X, 

Pift COJ.15, 
0 10 Il 12 13 14 

Î>,716 4,202 2,993 485,469 4,583 4,98-l- 

• l) 2'2 4,021- 2,1- 6 
)) Hl 37 7,6-ilS Il • 
,, 457 291 45,573 385 365 
Il 7 20S 28, 09!1 132 50 

î,800 3,678 2,o46 336, 77/t 4,702 /1' 985 
Il 59 113 H .978 /16 17 

• 25 80 9,174 49 27 
Il 9 88 20 ,68'2 1-12 55 

• 40 rnG n ,48'• 90 29 
Il )) 2 538 • • 

3,870 360 834 431,408 ·1 ,8ft9 1,S't4 

• l) 64 H,M8 )) )) 

• H H4 H-,915 83 10 

1,703 H-5 53/5 84,889 1,525 .3,796 
)) • 1 1,3il0 H • 
• B 22 4,192 1) )) 

n 134- 303 46 ,.1;:;1 480 •170 

• Il 4 774 • • 
)) H 2l- 4,777 ,, .. 
1 23 Hi4 37,421 202 7-1 

2 • 60 21,744 100 20 

297 H-3 5i-B 125,U!J 1,847 91,t 

1 • 227 5H 7/5,RBO 1,248 i,i.3 

Il 4-4 87 24,375 104 22 
)) 46 48 12,093 /15 20 

1,()18 819 IS:!7 HO,lt86 2,563 1,842 

n Il 25 4,227 • • 
• 1 38 10,0/13 101 26 

» • 12/S H ,621 Il » 
,, 42 ,13 2,306 )) • - 
» 45 2/19 /16, 204- 1,093 563 

" • 28 44,77'7 106 69 

637 66 354 80,775 !)96 030 
,, 47 32 4,759 28 H 

• 1,1. 7G H,2î7 93 36 

• 0 n 20,228 2'29 H7 

1 1 H-1 16,087 156 42 

• • H a,rna - 0 

- 
22,!J4o 7,2!)8 ~~ ,480 1,!J43,004- 22,!J82 18,364- 



[ JSo 1!}3.] ( H>6) 

DÉSIGNATION VOYA.GEUns. 
11) 
w r: Il.ES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAlRES. (D ••• ,,;i STATfONS. ;:ASSE. , TOTA'J.~ ,::::.,,.,,.,, .. 3• CLASSE. , TOTAL~- 

. ,jrocuss1::. 

1 2 3 4 5 6 7 8 

l • D 230 822 7,562 8,614 Boortmeerbeek . • . . . . . . . • 
Haecht .•.......•••• • • D f12 1,457 H ,673 rn,a.\-2 
Wcspelael' ........... • » )) 409 2,481 8,603 H,493 
Louvain ............ 6,326 2,411> 8,74-1 12,1m 24,380 ·101 ,lt80 138,5715 
Yortryck. . . . . . . . . . • • " • )) 377 1,476 ~o ,665 ·12,218 
Tirlemont ....•...... -i ,904 .j ,4 ,,. 3,348 3.316 8,83,} 55,200 67,350 
Esemael ............ • • ,, 86 396 2,421i 2,908 
Landen ......•..... ,t,UO H2 1,582 1,286 3, i2() ~8,978 2:3,390 
Gingelom ........... " " " 270 662 2,985 '3,917 
ltosoux. . . . . . . . . . . . . » 1) 1) Ga 488 2,2H 2,762 
Waremme .....•..... )) )) J) -i ,225 2,919 27,409 31,553 

~ Fexho ............. • • )) 178 2,220 23,550 25,9-i-8 ., 
Aos .•.....••..... 265 82 347 313 1,859 22,8,13 2,\.,985 ~ 
Haut-Pré. . . , . . . . . . . . " n )) 663 4,613 43,485 48,7GI 
Liège .•...•....... H ,9.\.8 1,758 •f 3,706 ilB, 78·1 40,788 Vi1 ,257 200,826 
Chênée ............. ·18 " 18 •I ,256 8,7'22 '•2,372 52,350 
Cbaudfootuiuo . . • . . . . . . )) • " 2,56ft 7,726 22,306 32,596 
Trooz-Aval. .......... • )) • 747 2,3,12 25,061 28,120 
Nessonvaux . . . . . . . . . . )) )) • 4!H 2,614 23,273 26,3i8 
Pepinster ........... 2,375 ,~ 2,379 4,rnfi. 5,278 /19,5·12 55,974- 
Ensival ............ 1) )) » '19-'i, 1,748 10,658 12,900 
Verviers . . . . . . . . . . . . 40,60·1 1,370 H,97,t 8,288 25,56'2 425,GGlt 15:l,514 . 
Dolhuin ............ 2,179 )) 2 179 512 2,029 22,753 25,29ft 

\ llerbesthal . . . . . . • . . . . 2,1 l'ï » 2,,f,17 4 ,40-1 3,62!5 20,586 25,405 
-- 

ÎOT.\UX .•..••• 39,•173 7,•185 !16-, 31>8 56,81:H- .f55,837 822,482 4 ,031l,fi3 

1 Bruxelles (4/i<ii). . . . . . . .. ·14,130 3,55~ 17,680 29,897 47,723 225,775 303,395 
( Forest. . . . . . • . . , . . . )) n )) 52 558 4,84--i, 5,4M- 

Iluysbroeck. . . . . . . . . • . • » )) 30·1 4,940 28,559 33,800 
Loth .............. J) " • 538 ,, ,106 12,930 H,573 
Hal ............. , )) • • 4,097 10,43,1 9B,748 H0,276 
Lcmhecq .....••.•... )) • " 280 461 3,HO 3,851 .: 
Tubise •.... · •..•..•• 1,412 2,!H5 27,M-6 31,873 A ,, » " .. 

:;i 
Draine-le-Comte . . . . . . . • H-0 1,157 1,297 1,578 6,082 62,36i- B!l,024 
tcaus~ncs .......•... " • " 643 2,2'.:!2 17,053 19,888 
Manage ...•.....••. )) » • 4,990 H,467 71,244 87,701 
Boscoup-I'Etotle. . . • . . . . . )) • )) » )) » )) 

. L'Olive ..••••.•...• • • • 69 HO -i ,34-i 1,520 
\ Muicmoat .•••....... )) • » 1$07 1,584 B,72i 7,815 

A reporter. . . • . • H-,270 4,712 48,982 H,324 88,608 646,238 67!!,470 



C 1 ts7 ) [ N° U.3.) 

BlGAGES. 

TOTAL AU .w Observations. EXTRA- 
!IILITAIRES. T.:WANTS. Gi:i.ÉAAL. !11/WIU,i. POIDS HXrl. 

0IIDISAIIIF.S. (Col. n·• 4. 8, 9, - - 
JUetll.J Ha cou,. QL"IJT~l:.l, 

\l 10 11 12 13 14 

• • 9G 8,710 • " 
•• 6 f3î -13,485 58 22 

• 6 H3 41,6H • " 
3,760 4M .f ,0ï2 HS2,598 'l!,837 2,031 

• 20 93 f2.33t 81 20 
.f,400 .f'j!) 37:l 72,619 f,359 na 

• 5 ,fJ 2,9W H .f7 
H5 282 ~6-i 25,543 548 23i 

•• N • .f.l. 3,931 • ~ 
f " !5 2,788 39 9 

20 ➔5 223 31,8H 464, •32 ,, 
45 W5 26,06!) 93 20 • 

2,578 .i,9 4-9 28,008 404, 36 
329 rn 287 '•9,387 IHO W9 

5,f86 61,i. 4,063 2'21,395 5,0-\.7 5,189 
• 56 3'U 52,748 376 HO 
• 8 26• 32,868 367 rn, 
Il ~6 166 28,332 168 48 
• ,. 96 26,47,i, Hï-i .fl 

49 {02 3~5 58,829 588 l82 

" Il .i,8 .f2,9-18 163 45 ,, 201 Si!> ~72,566 3,795 2,558 
1) • :f9 27,!92 l97 79 
• 65 lJ,i 27,721 93·1 ~39 

43,450 
1 2,H9 6,IH 4,403,221 f7,903 ~2.045 

i 2,238 4,83◄ 4,697 329,846 6,465 9,748 ,, " H, 5,,)68 48 ·1 

" " 182 33,988 60 5 
• • 5-i H-,627 64- 7 . D 4-2 793 Hl,.ft.1 .f ,0.f5 479 

• 4 36 3,888 25 2 
• u~ 240 32,358 234- 68 
4 -i3 268 60,636 709 289 
4 • 62 49,951 479 48 
.f 13 495 87,9-iO 4,305 4U- 
• • ,, • ,, ,, 
" " 6 ·1 ,1S26 19 -1 

• • 36 7,81H 93 u 
2,2u IS,2H 3,583 709,HIO 9,886 H,076 

40 .••• \! 

., .. J 



. c ms ) 

DÉSIGNA'l'ION 
DES 

STITIOttS. 

VOT i\.GEIJRS. 

TRAINS EXPRESS. 

TOTAL. 

4 

'.)'RAINS ORDINAIRES. 

!•~Cl.ASSE. 

a 
i~ct.,ssc.13• CL.\SSE. 

6 1 7 

TOTAL, 

8 

M 

A 

i 

1 Report. 
La Verrerie. 
Baume. 
La Croyère . 
La Louviere 
La Poix .. 
Bois-du- Luc . 
Bracquegnies . 
Havré. 
Obourg 
Nimy. 
Gouy-lez-Piéton 
Pont-il-Celles. 
Luttre. 
Go$clies. 
Houx 
Marchiennes 
Charleroi. 
Châtelineau. 
Farciennes . 
Tamines. 
Auvelais . 
Moustier. 
Floreffe 
Nnmur . 
Soignies. 
Jurbise 
ilions 
Jcmmapes 
Saint-Ghislain 
Boussu. 

1 Thulin .• 
\ Quiévrain 

ToT.\ux de la ligne du Midi. 
- - de l'E~L 
- - de l'Ouest 

du Nord . 

ÎOTAIJX. 

1 

De la Flandre occidentale 
De Pepinster à Spa . 
De Charleroi à Louvain 
Du Nord-Belge . . • 
De Lierre à Turnhout . 
Du Hainaut et Flandres 
Franco-belge, par Quiévrain. 
- par A-louscmn . • 

Rhénan-belge .• 
Prusso-belge . 

' 

Hollando-belge . 
Prusso-céerlaudo-belge 
A.oglo-belge-rbénan. 

i Du South Eastern railway . 
General Steam navigation 

ÎOT,\OJI . 

H,2i0 

- 
" - 

.. 
• ,. 

258 

" 

• 
" 
• 
1; 

" • 
;i,866 

" ,, 
» 

n 
-1 ,587 

" 

" 

4t .. 
" 
" 

., 
,. 
,, 

-1-,009 
• 
" ,. 
• 

.\,59 

21,987 
39,-l'i3 
~5,612 
so.sra 

rn1.sss 

5,807 ,, 
10,990 

3 
13,838 
3,890 

2f ,330 
7H 

-1,065 
785 

3,H2 
2,367 

9,22-1 
7,-185 

't2-I 
7,20-i 

23,831 

HG 
• 

6,226 

" ,, 
4,272 
.f ,822 
6,867 

2 
f7 
• 

609 
t,H2 

tS,98? l ,. l 
: l 
,. 1 

: 1 ,, : 
. i 
• j 

" 1 

"1 " 1 
" 

" 299 
•• 

d 

" 

6 
e 

n 

9,875 

n 

• 
2,M6 

31,208 
.\.6,358 
15,833 
98,017 

rn4,.if6 

5,953 

.Jï,216 .. 
3 

-18,HO 
5,712 

28,Hli 
716 

f ,982 
785 

3,73-1 
3,-t79 ,, 

0 

2,037 

" 
825 
2'22 
rno 
267 
H9 
32 

-180 
t ,G23 
557 

-1,8U 
10, 25-i- 
3,!t21 

681 
787 
-197 
309 
637 

5,327 
-1,817 

592 
-15,579 

761 
2.H2 
-l ,26f 

828 
f ,340 

90,073 
56,854 
91 ,.\.68 

-116,973 

36't-,3G8 

2,-in 
3,790 

n 
3,051 
-1,390 

330 
-1,899 
7,748 
2,593 

63 
8:H 

2,7ï3 
n 

-1 ,828 

88,GOS 
• 

2,86:) 

7,48Z 
" 
D 

3,388 
f ,785 
-1,251 
-1,851 

195 
g .\.72 
1.229 
6,050 
3,970 
7,0.\.0 
U,037 
31,588 
3,155 
7,.\.00 
4,838 
-1,456 
3,699 

23,110 
6,8i0 
4-,-1!)6 

·52,745 
+6,016 
-13,576 
8,776 
4,593 
6,782 

356,627 
-155,837 
':!85,HO 
239,082 

f ,036,686 

5,96-i- 
6,638 

4,608 
5,693 
1,011 
4,017 
H,313 
5,2-i-8 

431 
2,06-i 
6,-WB 

" 
1,037 

546,'238 

" 
-10,0iO 

" 
39,6i8 

• 
0 

7,687 
22,424 

» 
11,7150 
23,722 
3,SH 
W,008 
·42,Hi9 
8,28,i. 
NO 

f ,8f 5 
22,979 

Gw,no 
" 

H,802 

• 

)} 

rn,ssa 
H-,449 
8,00.7 
11,963 
7,556 
7,476 
t2,7f5 
38,965 
31,297 
43,962 
H0,062 
9-i,838 
24,020 
38,830 
33,705 
30,320 
3-i,725 
75,340 
30,972 
23,6-i-7 

227,708 
70,237 
68,239 
29,230 
22,823 
37,086 

1---1 

23,076 
·16,456 
9,418 
H-,08·1 
8,480 
7,!!80 

-l4.,,t33 
46,636 
35,824- 
52,SH 

,194,353 
120,8.n 
27,856 
47,023 
35,ï-1,0 
32,085 
39,061 

403,777 
39,659 
28,435 

296,032 
87,0U. 
83,957 
39,267 
28,2H 
4!>,178 

,1,773,865 2,229,565 
822,482 1,035,i73 

·1,508,8-iO 1,885,448 
952,370 ~,308,425 

5,057,557 6,4-58,GH 

-16,068 
32,852 

• 
rn.lio9 
30,805 
B,rn2 

45,924· 
62,220 
.f6,.J25 

434 
,i-,703 

32,157 ,, 
" 

2,865 

232,396 1 .u,90.~ 1 211,300 i 393,on. jf,001,8f15 l5,212,4GG 16,697,3115 



( 11>0 ) [ S0 H,3.] 

DA.Gi\GES. 
- 

TOTAL AU AU Observations. 
EXTIIA- 

~1 ILITAII\ES. E~FA.HS. GtN.i:I\AL. MINlllllll. POIDS TAXÉ, 
OIIDIIUII\ES. (Col, n• 4, 8, O, - - 

lOel Il.) ,.1l COI.li, Ql"JSTUX. 

9 10 li 12 13 14 

2,2.a 5,2H 3,583 709,490 9,88G H,076 

" " " " . . 
" 1 lti:i -14,lHS 2.\-1 406 
» • ,, )} " 

,, 
» 36 no ,.9,30!) 38~ I':!!) 
)} • " •> . " 
» . » " " . 
1 2ft 94 23,Hl5 -150 ':!I 

" )} 50 Hi,50G 81 49 

" • 81 !),4!)!) 33 ti 
» " 63 14,-IH 93 15 
• 8 58 8,MG 68 -16 

" » ·181 8,161 " " 
" . 52 H,f85 ·115 28 
1 3 238 46,878 560 -161 
2 2 275 36.103 216 56 
2 • 51 260 53.-f5ï 6i4- 13,} 

-1,472 423 ft95 197,012 3,221 •l ,989 
" 101. ft37 ◄30,388 1,393 388 
" • 8ü 27,9!i2 ma 37 
" -10!) 159 n, 291 330 .~3 
" )} 22 as.rss !),} rn 
•I )) 73 32,·159 !l!) -14 
• » ·106 39,167 3Hi 57 

-1,968 42 377 ·1 OG ,170 ·1 ,{US 1 ,!t96 
1 31 2G8 39,95!) 6!)8 368 
5 3 -129 '28,572 ma 50 

6,07~ 53·1 ,, ,rnB 313,6-14 ,},7!)7 2,255 
·1 95 23·1 87,JH -118 8-l 
)} 2 "7-1 ss.tao !)07 227 
,j 3-1- 32·1 39,G23 362 50 
2 G 138 28,3!)0 23S 47 
·1 H8 345 47,718 1,748 4,088 

H,773 6,86\ 19,976 
~ 

9,579 2,288,989 29,203 
·13,450 2,129 6,H1 ,, ,103,221 17,903 ~2,M5 
22,943 7,298 ·H ,480 1,943,00-l 22,982 ·18,36-~ 
26,083 9,-171 13,873 1 .4ti5,5'H 2~,043 24 ,88!• 
74,251 25,"6"2 /i-1 ,04-iS 6,7!)0,785 95 ,-131 ?o,269 

•I ,734 2,762 • 20,36+ 773 831 

" • 146 38,951 1,645 2,067 
• ,, 

l) )) • • 
)l n 5 36,630 893 7,0-iG 
~ 7~ » 30,877 8\2 292 

65:l '1.7 -'.6 B,910 ·1"28 H? ,, • )} 3-i,034 1.623 5,393 
~ Il n G7,932 1.507 3,297 
,, ·1 ,627 • ,\5,9-l!) 2,':2!►0 10,380 
)) » .. 1, 1 se 2 325 
n ,, 

>) 6.685 H2 1,276 
n,So'• » 302 51,098 017 ·1,43~ 

" • n 3,731 • • 
• • )} 3.ft79 1,038 624 
n )) " 2,8G5 " • - 

1 94,491 29,950 H,:HI 7,H0,61t0 rno,s1>1 108,357 



[ l'\' 1 ~3. ] ( HiO) 

N° X. - État 1·écapitulatif, PAR STATION, de let recette des 

DÉSIGNATION 
DES 

STATIONS. 

VOTAGE1JRS. 

THAINS EXPRESS, 

1re CLASSE, 1 2• CLASSE, 
3 

'l"OT.A.L. 

4 

TRAINS ORDINAIRES. 

1te CLASSE, 2• CLASSE. 1 3• CLASSE, 
6 ? 

TOT.AL, 

8 

Druxellos (Nord) 

YI horde 

!lnllnc1 . 

Duffel 

Contich , 

Lierre 

Ylcux-Dieu 

\ Anvers . 

Toua. 

Cappelle-au.Bols. 

Londerzeel. 

&loldercn 

lluggcnhou1 

1.fü ' 

Lokeren. 

Audeelicm . 

Tcrmondc 

Gyseghcm 

Alo•t. 

Lede, 

Schellebelle 

Denderleeuw 

Tcrnolh 

Rcb•i~ 

Santbcrgcn. 

Idcghem. 

Grammont. 

Acren. 

Lessines 

Popignies 

Wichelen 

Wclleren 

Melle. 

Gand. 

l.undcghcm. 

llonsLcke 

Aeltre 

Illeemendael 

Oesreamp 

272,312 8~ 

4,957 " 

:u ,390 90 

142,932 2:i 

451,593 " 

25,511 30 

2,480 20 

4,200 ~o 

297,821 15 

4,0,7 " 

33,877 JO 

147,IU 6:, 

2!16,909 15 

5,118 80 

30,248 80 

J ,080 60 

2,0"..S 10 

3,152 40 

1,11970 

101,113 10 

326,631 20 

12,IJ7 20 

61,057 80 

3,262 20 

4,023 80 

11,774 60 

2,218 GO 

661,418 0511 1,304,958 40 

38,G'Ji 85 

149,830 30 

11,151 80 

16,594 35 

30,'.!88 20 

0,9-U) 61) 

55,030 85 

2U,130 00 

15,49% (,0 

22,646 25 

45,215 20 

13,284 90 
130,161 40 1 247,415 55 1 4ï8,690 05 

32,200 00 483,799 so 4/40,770 65 1 
1 551,246 80 f 1,185,339 70 12,li7,3571$ 

3,271 2f! 

,, 

31,912 t.O 2:?0 CO 

>) 

s.m 20 

32,163 ,, 

545 90 

1,735 » 

705 90 

507 90 

263 25 

2,165 30 

0660 

8,0-15 ,0 

229 35 

14,631 55 

455 70 

'.!U 70 

395 95 

742 15 

21 95 

1,666 45 

152 <!5 

89 35 

5,557 65 

1ro » 

1,795 45 

73 60 

87 90 

2,350 40 

1,309 80 

IOl,423 75 

479 60 

947 JO 

l ,250 JO 

1,689 n 

2,506 20 

2,302 60 

1,392 40 

1 ,8ii 30 

2,812 10 

6,63ï 20 

303 60 

17,827 85 

z.œo 05 
24,731 65 

2,714 3;; 

364 • 

2,005 80 

3,205 60 

~9 60 

8,567 45 

769 25 

13,644 85 

484 20 

6,890 » 

298 85 

523 80 

4,875 » 

6,258 55 

146,760 45 

1,612 60 

t,389 80 

3,638 70 

1,902 00 

92 GO 

13,479 30 

9,:!91 65 

5,004 20 

0, !GO 20 

7,58-t 69 

15,000 67 

2, i88 43 

59,008 50 

2,920 37 

7i ,082 20 

7,664 66 

1,887 45 

10,6)6 29 

11,636 :r, 
2,578 05 

25,180 43 

3,957 91 

4,600 23 

38,825 13 

4,U9 40 

2-l,332 12 

2,151 06 

3,930 20 

30,401 37 

I0,585 03 

343,231 34 

6,763 50 

4,766 87 

16,509 70 

11,7)5 67 

322 50 

16,531 40 

13,329 25 

8,062 50 

11,515 40 

J0,960 04 

23,80!) 17 

3,248 83 

85,8i2 05 

5,199 77 

116,451 40 

10,83-\ 71 

2,466 15 

13,278 04 

15,784 12 

2,689 60 

35,4U 33 

5,0iO 81 

5,5~8 83 

53,027 6.l 

4,823 6!I 

32,028 57 

2,5~ 51 

4,5-U 90 

37,6'.!6 77 

18,JSJ 38 

594,475 M 

8,6~ 70 

7,103 77 

21,398 50 

15,307 57 ,u 30 
35,213 60 220 60 3:;,434 20 1~2 ,805 iO 2;o_s1~ 95 I~;;, 1,191,60223 



( 1GI ) 

transports de voyagem·s et bagages, pendant l'année 18t>9. 

DAGA.GES. 

TOTAL Observations. 
EXTI\.\- AU AU 

li ll.lTA IR ES. f.~FANTS GÉNÉRAL TOTAL. 
OIIDl.'i.rnlES. (Col. n• 4, 8, 0, a111m1m1. l'OIDS. 

10 cl Il.) 

9 10 Il 12 13 14 15 

li ,51J5 il :?4,0!i.S i1 6,200 82 l 1,Ü16,6~7 fn S,~70 IO 7S,G91 79 87,661,S9 

US 9S 1i4 90 340 52 6t,S&2 25 -105 3:; 357 09 762 ,'ift 

3,!IO'J !?'J 3,166 23 1,427 13 283,516 65 1,858 75 4,633 75 6,492 50 . 2 40 6' 56 J5,5ù~ !jrj 119 85 GO 3S 189 23 

4H 40 55c 3:? 13:',47 2.'l,278 44 2G9 5:; ?0\ 17 56'1 ï2 

J,19,i 74 51 46 7i7 08 47 ,21', 38 243 05 m 58 691 53 

,. 12 03 76 31 13,374 17 " " " 
15,!J!l'J b8 i ,936 9S 2.037 03 640,756 0 3,,>13 ï0 31,770 87 3:;,310 57 

l 33,290 ., :?'J, 753 09 M,013 75 2,738,21\ 79 15,401 25 I IG,2;Q G3 13l,G7I 88 

' .. 1 00 114 81 16,628 11 65 2.0 1,196 113 16 

" Ill 95 57 70 13,400 09 74 30 117 57 zjl 67 

" 1 74 37 01 6,101 25 30 95 30 32 70 27 

2 50 7 50 70 0'1 11,0'.!6 04 50 50 63 95 114 45 . 95 05 6!'> 80 li, 121 79 39 30 40 44 ~;:, i-J 

41169 42 05 100 65 24,370 36 121 50 233 00 3:;4 M) 

" H Il s !)!) 3,271 93 " " ,. 
G,527 02 :!iO 60 308 9i 96,250 01 463 87 859 G2 1,323 49 . 7 30 26 29 5,235 30 I\J 45 so 72 100 17 

1,376 5~ 318 5S 385 13 118,532 66 G91 15 1 ,Hl3 ,9 l,8S9 ~1 

" 8 50 .j!) 03 101SU2 ~4 4ï 65 44 07 01 n 

" 40 SO â 90 2,512 85 " " " 
• 56 28 2', i2 13,359 0!i 3S 2.0 35 03 73 23 

,, 21 60 ro " 15,S7,i 92 134 70 41 01 ns 71 

" " 5 06 2,694 68 17 ~2 8 56 ~5 !JS 

" 18~ 61 152 50 35,751 4i ~21 75 314 8'i 536 W . 3 75 20 I,',! 5,09-i 98 36 40 16 23 52 63 

" B " 17 12 5,573 o;; 21 90 !) 41 31 3', 

292 46 451 59 206 65 58,078 33 Wi 56 73G on 1,031 55 

,, 1 30 2'1 ï3 4,&;2 12 25 10 2:i 97 51 07 

3 61 102 85 160 61 32.293 8/1 188 20 432 77 620 97 

» " 12 02 2,53;:) 53 12 » 13 27 ~5 2i 

" 7 60 18 6'l 4,568 18 " " " 

" 63 16 147 10 37,837 03 2-15 35 ,\5S 83 en; rn . l 35 90 99 18,245 ï2 86 s:; 218 6, 305 49 

13,052 57 8,436 '.!1 3,010 30 651,137 6l 2,fü4 80 18,5W 21 21,345 OJ 

" 102 98 53 07 9,011 ';5 23 60 39 66 63 26 

" 8 ;5 45 5ï 7.I:i8 ,09 29 2:; 58 15 • 87 40 

• 4 32 54 04 21,456 SG 9-1 20 160 73 254 93 

,, 6 80 7!J 61 15,393 9S 93 05 127 43 120 48 

" " tJ 45 441 75 " " " 

21,666 80 1 
·-~-- -· ---· 

10,291 13 5,415 64 5T900 20 24 000 29 29,900 49 

1 00 

11195 

1 74 

7 50 

95 05 

42 05 

14 11 

:!iO 60 

7 30 

318 5S 

8 50 

40 SO 

56 28 

21 60 

18~ 61 

3 75 

B " 
451 59 

1 30 

102 85 

7 60 

63 16 

l 35 

8,436 '.!1 

102 98 

8 ;5 

4 32 

6 80 

114 81 

57 79 

37 01 

70 0'1 

6!'> 80 

100 65 

s !)!) 

308 9i 

26 29 

385 13 

.\!) 03 

â 90 

2', i2 

ro " 
5 06 

152 50 

20 I,',! 

17 12 

206 65 

2'1 ï3 

160 61 

12 02 

18 6'l 

147 10 

90 99 

3,010 30 

53 07 

45 5ï 

54 04 

7!J 61 

tJ 45 

16,628 11 

13,400 09 

6,101 25 

11,0'.!6 04 

li, 121 79 

24,370 36 

3,271 93 

96,250 01 

5,235 30 

118,532 66 

101SU2 ~4 

2,512 85 

13,359 0!i 

15,S7,i 92 

2,694 68 

35,751 4i 

5,09-i 98 

5,573 o;; 

58,078 33 

4 ,&;2 12 

32.293 8/1 

2,53;:) 53 

4,568 18 

37,837 03 

18,245 ï2 

651,137 6l 

9,011 ';5 

7.I:i8 ,09 

21,456 SG 

15,393 9S 

441 75 

65 2.0 

74 30 

30 95 

50 50 

39 30 

121 50 

463 87 

I\J 45 

G91 15 

4ï 65 

3S 2.0 

134 70 

~21 75 

36 40 

21 90 

Wi 56 

25 10 

188 20 

12 » 

2-15 35 

86 s:; 
2,fü4 80 

9-1 20 

93 05 

10,291 13 5,415 64 1 l ,26'1,410 00 

41 



[ ~" J55.] ( i62 ) 

DÉSIGNATION 
Vf.S 

STATIO"S. 

VOY t\.GElJRS, 

TRAINS EXl'RESS. 

.,.CLASSE. 2c C:ASSE. , TOTAL. 

4 

1'1\AINS 01\Dli''IAlllES. 

•••cusss. 
5 

TOTAL. 

8 

.1 
Brases • 

11luscbendatl. 

011cnde. 

La Pinlc 

JJ1d,elen 

Ol1<nc 

Wa,rrghcm 

U1crld1<kc. 

Courtrai. 

lloa1cron 

Néd1in 

Tcmplca,c. 

Tournoi. 

llal'Înnes 

IIAry-)louldc • 

Joue. 

Schcncltli,e~• . 

l.cuzc 

Lfgnc 

lia me, 

Cl,i~nu-,1-Allr<s . 

llrugeleue . 

Lens , 

TronC:1iennl's . 

Toucx. 

:l!l,:!13 ee 

?2,467 - 

01,SOO 30 

:?97 50 

106 » 

" 

119,699 30 

4,411 50 

4,632 10 

35,-'i34 '.!O 

22,467 • 

fl5,911 60 

297 50 

106 » 

• 

121,331 40 

15?,6\5 70 

3:i,887 00 

376 :W 

991 » 

45,730 15 

,13 20 

3:,0 :w 

2,102 n 

18 » 

IGG 80 

1,369 90 

S~i 90 

111234 o:; 

8.266 90 

401 30 

410 40 

31,74030 

12 05 

558 50 

l,3UI 90 

5 50 

5,180·45 

J ,490 85 

G,281 50 

341 90 

;94 80 

1,688 2:j 

525 05 

228 40 

317,398 95 

269,824 !15 

707 30 

1,407 ,, 

53,401 95 

182 90 

346 51) 

9,Sf,S 80 

02 )) 

4,010 00 

2,DSD » 

40,693 75 

IG,73G S;; 

1,153 55 

J,021 61) 

40,783 65 

188 90 

608 15 

1,401 70 

:roo ~o 

11,709 !JO 

J,107 JO 

12,&90 65 

709 15 

2,350 85 

3,235 65 

2,821 50 

799 00 

mS,931 5S 1 1,191,602 23 

113,0:I~ 15 

o. 134 80 

8,15!) 85 

76,259 25 

633 20 

562 Gà 

3,0S2 ;5 

27,189 GO 

59,61$ 18 

12,2!)2 27 

4,85!1 00 

101,291 95 

'i87 09 

4,510 os 

l,3U 02 

35,827 29 

5,635 98 

50,424 15 

2,282 37 

5,821 21 

0,825 18 

7,759 45 

l,0!30 45 

20t,Oi2 2:; 

1,213 r.o 

10 ,6-17 85 

175,400 35 

l,OIO 30 

46,51)!) 65 

642 65 

3,003 i5 

32,570 40 

10,à02 20 

l54,!aï7 08 

M,651 03 

13,847 12 

6,295 06 

173,816 10 

9$8 01 

5,676 73 

s,011 so 

1,616 72 

52,777 64 

6,233 93 

69,396 30 

3,333 42 

8,066 86 

14,74908 

11,106 » 

2,088 45 

1----1----1----~----1-----1-----,---- 
534,229 95 1 1,45,,!)'17 40 1 2,307,606 39 



( 163 } 

BA.GAGES. 

TOTAL Dbsercations. 
EXTI\.\- AU AU 

)IILl'f!dRES. ENF.\l'iTS. GÉNÉRAI.. TOTAL. OIIDIXAIRES. { Col. n° 4~ s. !J, HISUlliH. POi DS. 
10 <L Il ) 

0 10 Il 12 13 14 15 

21,600 60 J0,:?91 13 a,41!> M l,Wl,410 ,. :.,wo zo 24,000 :u '.l'J,!>-O t,!I 

10,103 GG S?i 7:, 1,1!.3 G3 235,368 !l'J 1,197 «J 7,45:S 33 6,«tii 73 

" .. 16 91 7,2-10 31 . . .. 
" :!6 18 4G 31 IO,i20 34 40 OS /i4 C9 10-1 ,3 

,,,181 77 382 G3 1,2.SG 51 U7,l33 00 1,3:!IJ :lb :?S,:J07 90 20,G:?S 10 

• " (, 2,1) 1,01!> 50 4 95 • St> â ;:-, 

. 1 25 7 S6 2,913 91 " . " 
1 - ,, 26\ 40 IM ,O 46,003 G:; 263 '5 -119:.3 ,0'.! o<; 

" " -~ 643 30 • • h 

" 7 • llS& 3,012 61 • • . 
1 93 30 15 77 OS 3:!,GSG 45 122 30 165 117 :?.."5 2; 

3 48 " 40 17 10,515 8:. 51 S0 i? li 12, 11 

G45 :?j 193 13 443 00 Hi6,00I 112 1,0?4 10 '.!,!1,9 04 4,tX)l Jj 

" 300 O!l 338 OS 65,506 10 OiO 79 2,40? o., 3,3;:? 8:? 

. 96 75 31 00 13,!li;i 83 8!1 37 72 -~8 H,l 85 

" 3G 30 17 113 6,349 2!1 25 J-t 55 10 SC, ?I 

~.034 3!1 2,300 .26 ,155 GS 160,615 43 1,200 79 5,~0-IS G,5ii Zi 

" " 2 57 '\190 Gl " . " 

" 1 i8 13 20 5,691 il 3~ 2j ;9 ;o IJ5 % 

" " JI 6i 5,61'.! 9; . . " 

" 10 20 :; !!5 1,632 67 . . . 
" Gl 20 182 40 53,021 24 319 ~, 1,336 r,5 J,G5G 06 

" .. 17 68 8,251 61 53 95 20G a; '.!60 52 

1,069 94 314 66 213 43 i0,9(14 33 372 4:; l,15~4S 1 ,52-l 89 

n 1!4 05 15 73 3,463 20 JO 59 49 5-) 60 18 

" 14 93 33 99 9,015 7S 41 2.'j 01 32 132 5; . 
" 6 36 39 63 14,795 07 10-l 37 325 93 4'!0 30 

1 05 ~ 50 43 96 11,151 51 6.3 ~G 100 20 163 GG 

b .. 2 29 2,0:,0 7-i .. " " 

41,710 29 15,789 70 10,099 ;3 2,49<J,03i 51 13,319 o, Ï~,690 Ï) 85,010 63 



f ~o 1~5.] ( 1û4 ) 

DÉSIGNATION VOYAGEIJRS. 
Ili 

~ DES TIHINS EXPRF.SS. TltAl!'\S ORDINAIRES " •• 1 ,.:i STATIONS. 

1 
1 [re CLASSE 1 2• CUS!>R TOTAL, ~•• cussi.. 2• CLASSE 3• CU.SSE. TOTAL, 
i 

!! 1 1 1 ~ 3 6 ? 8 

1 Boort meerbeck . . . 30J IU G6S t.O 3,~,ll 4,467 .\5 
1 lh«ht .. . ..34 00 l,i.S 30 9,~G!i 11,'t:.3 S:; i . - 
\\ <>pcfoer . .. . 7G8 • 3,:?tll CO G,!17 45 10,307 05 

Louvmn !4,620 !JO 5,322 90 30 1a se 3$,Si5 10 51,639 60 l:?7,ll~:.S 2211,0lO 2S 

, crlr) ek " . .. 95210 1,5::!I 50 ?,103 25 9,5-'-\ s.:; 
T1rlcn10111 7,19,j 10 3,829 50 11,l/2: 80 10,~!'i - 19,!U;l 6(J Gl,1131 25 93,m o; 

Esemm l . . . .\06 60 5?\ 10 .!,18S :o 3,1:?I t0 

l.1ndrn 0,-120 JO J::;1 . 0,771 JO 5,JC'J1 if) s,r.1 -;o 21,631 ~9 il ,301 6'J 

Grn:.,crom ., . . !J~J .so 1,oœ 20 2 r,01 40 -1 blZ IO 

noux . " . l'15 50 6,4 ;5 i.se :?a .!,6w 50 

"arcmml . .. ~ 3,363 • .j i,6 60 :?.:l,165 85 J.l,3i~ 4~ 

~ 1 c,ht . . . 300 40 2,232 20 13,300 G5 l.\,929 :!!'i 

"' i.ses 10 J4\ 10 2.,21:? 50 l ,Oi', SO :?,US 00 2:1.0,; 00 fol vns 19.ba4 !,O 

Haut-Pré .. . . s.su . 9,!J'J~ 40 50,0Sl 65 G3,8S"i 05 

l,u!hc 69,3!?', 55 7,41260 ,G,737 JS 1e,s~ ee 56,113 !JO 17$,SU 80 341,161 30 

Chênée i,3 " " G3 " 1,0~5 30 i,9,i 10 '.n,266 &â 30,2:&6 3S 

Lhnudfontnmr, " " . 4,lrl 30 ',,\~I 50 6,109 U l"',G!H !?."', 

froo2 ,\,o) • " . ~9() !iO 1,765 90 ltl,S,9 40 l;J,53.1 fO 

i\es:sOJlVRU't ,. " " bil 60 2,2Ji 80 10,711 70 n,CZl 10 

l'cp,nstcr 5,blj 50 3 20 5,618 iU '.!,S.16 40 5,7GS 70 22,~ ;o 31,0!>0 80 

1 OJl\ta) " " " 1,5;7 10 1,:;..1, 30 6,007 40 9,112 60 

\ crvrcrs 3b,!lli7 30 ï ,561 30 41,!;'.!8 60 23, llï ~ 34,:?9~ 90 119,053 35 15&,'95 45 

Dol ha in 2. 170 )) n 2,179 ,, l,:!11 20 1,776 30 !>,'iO? 35 12,G!l!I 65 

If crbcsth,I ~,005 (j{J " 5,065 GO 3, '?51 -iO 5,154 bO 19,667 GO 28.:?'n so 

fOtAtJ\ 16~,52~ 65 21,824 SO ISi,3\7 65 161,8» 60 259,0SI 451 ï~9,b9J 8:? 1,1113,G:!8 $71 

Bruxelles (N,d,) 100,905 75 li,21Ji " 124,109 75 121,95(1 70 l'.!.6,30S 70 2'.19,0',S 02 547,1-t'i ~? 

•orcst " " . 92 30 :?01 40 1,1 0 01 11t;(;l 73 ' 1 
Hu J sbrocek 317 30 2,J';O 45 9,i'lO 5'.! lZ,27i ?7 1 " " . ) '"' " " . 548 20 69') liO 5,IJSi 97 6,323 i7 

n-t " " " 51557 05 11,259 :!Q G0,911 35 ;1 ;~; 60 

l,cmbc<tJ " " " <- 4:?S 40 4U 55 1,504 85 2,Giï 80 

Â TuL,s~ " " . 2,366 85 3,60'.! 80 21,565 ff.l 27,535 31 s I ::::.::.'••" 554 00 Z 9Si 40 3,M2 30 3,909 • 8,361 :?o 48,2~5 GO 60,515 ISO 

' l,W!I • 3,IOS 35 13,0SO 05 17,,s; 40 

bloo,gc . " " 13,153 65 li 491 27 61,46-1 S 1 92,109 41 

Baseoup I Etoile " " . . " " . 
: 

1 01,,e ., » . 1311 50 162 90 507 89 1,II0 29 

~lor,cmonl " " . 1 406 50 2,IG:! 50 3,003 ,r 7,J.2 47 

l :ri , »rrer ie " " " " . . . 
------ 

1 
A reporter 107 400 6j 20,191 40 

124,109 ;5 

3,M2 30 

127 ,65~ OS 

121,95(1 70 

92 30 

317 30 

<- 4:?S 40 

2,366 85 

3,909 • 

l,W!I • 

13,153 65 

1311 50 

1 406 50 

151,498 41 

l'.!.6,30S 70 

:?01 40 

69') liO 

11,259 :!Q 

3,60'.! 80 

8,361 :?o 

3,IOS 35 

162 90 

2,IG:! 50 

175,009 00 

2'.19,0',S 02 

1,1 0 01 

G0,911 35 

1,504 85 

21,565 ff.l 

13,0SO 05 

61,46-1 S 1 

507 89 

52G,i76 97 

54i,1-t'i ~? 

11t;(;l 73 

lZ,27i ?7 

6,323 i7 

;1 ;~; 60 

2,Gi7 80 

27,535 31 

60,515 ISO 

17,,s; 40 

92,109 41 

1,110 29 

7,J.2 47 

854.2-IS 32 
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1 Dt\Gt\GES, 

1 TOTAL Obsc 1·t·M 1011s 
F.UR\- 

GtNÉJI.AI,, 
AU AU 

un lTAIIII:~ E"\f\\CS TOTAL onorvunrs (loi n°4i 8, 0, MH\l~IUAI POIDS 
10 Cl l ) 

0 JO li 12 13 14 Ili 
1 

1 
1 

" . 24 20 4,t,UI 74 » " » 1 
l 

" 3 " 61 79 11,610 04 J5 30 !>8 48 1/J 78 

" J $8 74 59 10,384 5t . » » 

i,2T! llJ 6J.? 79 1,0i9 31 256,089 28 i.sso 30 0, 11ü 14 7,022 ,. 

" 18 " 40 27 0,649 22 bi 10 56 91 121, 01 

l,'87 53 3!)8 59 340 3, 109,501 31 7Jl 90 l,3U', :,4, 3,l4f, H 

., ü » Il 50 3,130 10 9 15 7006 79 21 

22j GS 71!) 84 219 lb 5~,207 87 319 1:; i8l :;u l,Hl 01 

" " 15 4j 4,637 55 n " " 
1 G8 . 15 00 2,6/B 14 l!J 4j 16 so 31, o:; 

14 10 24 31 Jjl lb 33,515 Ol 2~7 7'l 386 4:, ul, 20 

2n 27 05 40 /41 JS,900 4G 48 '15 !jJ J., 101 10 

2,ljS :J.1 156 » m; l'i 2A,OGO S7 1fü 05 IOl i~ 2 o U 
55'.! 13 37 10 202 au 0',,708 87 307 10 ~80 » 787 20 

8,101 1,3 1,ll!ô 18 1,532 49 429,378 75 2,i7$ 21 20,24:i 01 21,023 23 

" 131 35 139 30 30,620 » ms ce M, Si 055 47 

" 2 )) iO 75 17 ,77G ,, 206 3; 510 74 717 09 

" 216 20 40 20 13, iOI 20 8j 15 26 77 Ill 9'.l 

" " 33 16 13,G:;7 2& 81 " 35 91, 11& Oi 

JS3 75 585 15 34'1 38 37,613 OS 340 90 722 83 1,001 73 . " 23 18 9,13;; 0'3 7i " 207 20 26\ 20 

» 53 448 31 99S 56 202,471 'Ï5 2,133 90 7,199 3$ 9,3.l3 28 

n " 6 30 J!1,8S5 15 100 35 158 85 2.:,() 20 . 78 82 123 39 33,541 Ill Gffi ï., 4.>l 9!> 1,099 74 

JS,030 41 1 5, lOi ~7 5,826 67 1,409,938 07 CJ,098 72 40,641 9, 50,640 68 

3,0SS 71 1, )ï2 01 1,015 17 G77 ,733 Q7 4,0(), 01 41 ,9'.!S 'lS 4:i,932 !J9 

" " 1 l,O l ,f>GS 33 9 " ? 28 Il 28 

" , ~o 45- 71 12,320 88 31 % 17 29 4~ 21 

,, 
" IJ 91 6,317 ll8 2f> 05 8 O, 14 70 

" E) 50 319 23 78,066 33 528 84 ~-10 62 1, rno <16 

~ ~, 35 H 61 2,r,92 76 12 10 4 32 16 1,2 

n ~37 20 130 37 28,002 91 Ill O, J:?8 )) 262 l)5 . 
3 47 51 ,;o 168 li G4,'.!ij3 18 401 14 591 58 S9'.! 72 

)) ;.; " 37 16 17 ,82& 41 112 10 112 07 2l< 17 

"90 41 5~ 1 'li 2i ()2,2% 18 737 5.) 928 6S J,666 18 

" » " . " " " 
n " 4 81 1,11;; 10 9 50 3 06 12 :;a ! 
" " 33 46 7,'11).> 03 1,1 4; 105 :;o 1 ,3 04 

" " " " " ., " ---- 
3,093 84 2,(12~ 04 2,~28511 939,547 76 6,054 31 l 4-4/tïO 117 50,524 81 
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DÉSIGNATfO~ VOY&GElJI\S. 
oj w ~ Dl:.S 'l fiAINS EXPRESS. TRAINS OUDINAlllES. ~ •• -- ----- - - STATIONS. 

jro ('LASSE 2• CLASSE TOTAL ,t •• CLASSt. 2• CLAS~E Je CLASSE TOTAL 

1 '.! 3 4 5 \, 7 8 

I Btaun,e lltporl 107,t.GO O, 20, H)J 40 127,652 o, 151,408 4~ 175,959 00 526,7"1107 s:;t/N.; 32 . " " 3,0J:; 70 0.121 ï5 11,2,0 1,:; 19,377 00 
La C.roJ!re . Il " " " " " 
La l.ou•ièrr . . " 4,663 n t,,541 40 27,067 50 40,2ï! OJ 
La P31t " " • " " " " 
Bo,s-du-1 u, . " " " " ., " 
llrnr1urgn1ts " ' •> 1,000 :,11 s.esc 10 9,7:!3 3& 13,710 % 
11•• ré . " " 214 10 l,27.! 00 0,000 30 7,j2l30 
\)!,ours ., " " 2oU UO W-140 1,GJ3 1:; 4,561 1,:i 
~-nlJ " Il " Glll 211 1,6JO 20 1,0:;2 n 9,llfl >;3 

C••}-l••-l't1on " " " 31,11 JO 1,073 ~:; G, ïJ3 Ill 8, Jji 02 
Pon1-~-Cdl, s " . " 95 ~() G10 2::; l14'>0 59 6,222 11 
Luttre " " " :';\7 10 1, l,f,6 :;:; 8,&50 75 ll110.-. ïO 
Co,sdl,s " " " 4,bJt, /j 8,7'10 IU 3h, I07 60 49,i1IJ lj 

~ llou, " " " 1,012 0~ 1 2~, 60 '.!3,416 91 20,29"> 7G 

t ,hrchtcnnrs " " ., O,GOI 10 n,u;; o:i 33,i;u:; is1 49,722 12 
Lh1rl,ro1 J ,Si~ 20 W9 10 .?,Oqi 10 31,00'! ;5 61,:;,s 85 Hl,~H Si 237,!IO.? 2, ... 

211,906 90 Q Cbà1eh11e•u " " " 8,53j 40 ·,~,1,9~ 4& 8~,310 70 ..• 
~ f''\rtirunc~ " " " 1,o;n 50 2,232 80 10,1,07 o& 14.4~2 3r, 

r,mines " ., " l,6'l 30 7,602 75 w,;;so 92 :!8,s;;, 97 
Auvd••• " ,, 

" 3&;; ,o 1,036 40 16,970 00 l9,2il 69 
)fou5ller " " " 44\) f,0 1,517 50 11,on 12 19,5S2 22 
Flor<ITe . ., 1,000 70 3,S'iti OJ 1u,29:; 92 24, 1/48 (,7 
7\3mur sn w " 81 !O Il ,617 85 40,21l OJ 76,6GG 03 143,56;; 9! 
So1gn1<s .. " " 4,890 S5 9,802 1:; 30,1)15 71 15,"ifH 71 
Jurb,se " " " J .~">3 71 4 ,2j9 9., 16,090 13 21 r.03 81 
!Ions 2~,41,9 so G,812 30 Jl,231 10 tiG,015 00 75,233 7, 1~6,437 02 3ù7 ,6S', G7 
Jcmm:ipcs " " " 2,569 " 10 190 GJ 31,0&9 80 4i,i20 ~5 
1:!oint-Gl11sla10 " " " 4,19935 1 l,:'>20 !!a 37 ,45(, 06 51 1q1 8fJ 

B6USSU ) " " 2,3 'i~ ~-.., 7,111 35 lb,&U 42 26,(,'.)7 2~ 

Thuin " " » 1 781 >J 4,4~3 ,, 11,ïJO Go 18,01:; 40 

Quuhr11n 1.~~o 50 f j~(j j'J 9 227 " 3,Glb 9, J0,41, ,o 39 ,o~ .1a 51 111 78 ------ 
fouu ùs la i,bnc du füd, l11,'h5 1) !8 9SJ 10 17113,' j,> 307,410 lO 508,0IO 15 J 141~ ,&07 2 J .2,2.J0,2J7 66 

- - ,le J'E,1 Jf:2/)22 s,:; li 821 so 167, 1 ,7 6:; 18', p:;J 60 159,03l 4J 7',9 691 82 1,103,623 87 

- - de I Oueil 110,61,0 10 1 fis'.! IO JYl,131 t,0 31i 393 !iJ 534,229 95 1, 'a5a,Oi7 49 2,307,606 39 

- - du i\or,1 4Jl,:i'd " 32 :!Of> 00 41i3 7!>9 90 410,770 G5 551 ,2,6 so 1, 1~5,119 70 2,177 ,1;7 1:; 

Touu ',i6, 1711 t,0 !JO,w1 10 %6,8~3 50 t 12J0/ibJ :m 1 ,852,;;Gs J:; 4 S21l8JG 22 7,!l.!8,&,(J 07 

1 De 11 FhnJrc ccculentale ., " " 8,!J37 30 \ l 5J5 °0 12 7;7 ïO 16,"50 50 1 ····•"'"'"~ 34,3il 25 JI~ 20 34l47() Jj;_, 14 ,l,SI ' J21 rnG 33 lb,233 Ol 4j, 110 30 
De Charlcrc,1 a Lom am ,, ,, 

" " 
,, 

" " Oc Nord Udgc C,,11, GO /40,Qil 80 100,089 40 o,833 ro !0,2al 3o 15 32'i 39 3} 301 3/4 
De Lierre :\ Eurnlront 

" " ,, 3,013 20 8,0M ~O 211,601 lo 11 703 7~ 
Ou llnmaut et f l mrlrcs 2i ,, " 24 ,, 1,36, 05 2,888 70 ?,Hl 71 l l ,Gh7 31) 

1-1 } Franeo-belge, par Q,uttrain 106,783 30 24,010 10 1301821 GO G,05'3 n 9,83i " 'l 101 60 ~4,9~G 60 u 
~ rno<0-Lelgc, l'ar lllou,aro11 • 7S, 171 55 35,107 3a 113,2ï8 \JO 10,774 05 :nl JSS ïo 51,0!Ji 28 Ji0,~60 (13 ,.; 

Rlién1n-bclgc 2"431015 iO 95,111 ~o 16 652 50 2l,o7~ vO 20,1.!8 2J 58, '3;,G 25 1-1 318,31!1 60 "' Prusso-belge 9,0,Q 80 18 " 9,067 RO 217 " t,.,t eo 5GU I..> 1,287 7.') 
Hollande belge 10, 1 •2 GO 5ï 80 10 .soo r.o 2,946 60 J 638 GO 3,140 90 11,l~G 10 
Pru sso-ncer lande-belge 5,0{1.', 40 ,, 

5,094 40 li, 735 10 19,744 50 02,014 1:, 73 ,li91 75 
A nglo-bdgc-rl,én,n 7!., 175 50 10,73J 20 82,008 70 " ,, ,, 

" Du ~outh I nstcrn rail~~y -12,'i'.14 /1Q 19,2;1 iO 61 fiiq JO ,, ,, • " 
1 Gcneral l:>11,m-1\allg11>on " " " 21,19621) 10,51 l 30 ,, 31,70i 50 

Tout, 1, 'il2 700 eo 316 257 35 1 ,R5s,os1 a;; 1 iï7 ,940 u 1,096,ii:2 J,j 5,02G1:?0b 5i 8,1i~OJS b9 
A •101(,r I• pirl de 1, 54(1/lt de To,ml ) lvrUse 2,9,') 20 OH 23 3,002 4S 27,%'! 40 45,â7 1 (Jj 132,ilO 01 206,20 46 

TOTAL' 1,5~j ,6<>~ 70 lli 2.10 GO J ,862 ,f>UO 30 1,400,~•,~ liO j 2,0,l,34i '.!O ; , IJ8,IHG 5> 8,h0i,16J 1, 1 
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1 
BA.GAGES • 

1 ... - -·· 

E.\:TRA- TOTAL 
.&Il ûbservation«. 

GÉNiaAL, 
.&U 

)lllll'.\lllf.S E.SFAX1'S. TOTAL. OllUI.S.UllES. (Col. ,.. 4, 8, 9, IIINIHlar. PO JOS •• 
10~111., 

9 10 Il 12 13 li 15 

3,0'.r.l l>,I :?,028 1» 2,528 51 !.IS9,~; 76 6,(15\ 34 4\,4i0 47 50,!11.; Sl . :? o.; 33 01 19,411 96 l:!11 37 2;1 7(; 400 1:1 . . • . . . . .. G,l r,o 90 t;:? 40,W. -17 191 60 311 9:, 501 ?i5 . . • .. , . . . .. • . . . . • 
1 n iil • 31l 0\ ll,8:31 13 76 OS 44 13 l'.!O 18 . . lt 68 7,S39 9S -10 !IO 35" iG :.?!I .. • 16 31 4,:;so 76 :!O 50 21 Il 41 61 . • J? 50 o,363 œ 40 !JO 3S 9) 88 8!1 .. s -i•) 36 . 8,'.??I 42 46 U!> :u G2 ;7 Cii . . 1$169 6,:n, 2.1 .. . .. . . :?3 23 11,12; œ i5 -'5 lil 62 13i !!i 
l~ 4 o:. 168 2~ 49,92; ï!J 31!1 07 .14:; 1)8 1b5 35 
a so ? 50 l!19 !lJ :!'!l,500 69 IOS 2.i 187 91 ~10 

2 62 6ll . 166 62 49,!J~S 50 3.\'100 40S 84 749 j.\ ., 
1,931 21 1,10.S ,\1 412 b7 2i3,oto 6S 1,7\9 5·, 6,196 9!I ï ,9.;G 5~ .. 218 61 21S 79 l>0,"3ô l!I i:!O 15 'iG3 Il 1,.1111 :?9 

> . 3366 U,460 O! ~I !)I) 92 36 IH l's6 .. :J'JO 70 !I! 48 ?9t:s.?:!, 15 m 811 115 61 :ro:i ..; t . .. S 1,5 IU,:!80 31 
49 ·~ Zl 66 77 01 

1 ,0 . !!li 9:? l~,!il3 M 00:W 23 2S 83 ,\S .. . !'tl :m 21,Hl'J 96 IS.1 6$ 121 3.1 301 !.8 
3,6il 4'.l i'1 50 :JGZ S, 1~7,iO:, SI 1,lïl W ,\,376 GI ~ ,5.\7 81 

• 75 12 . w, 23 45. 788 G!I 3iG 31 i18 G2 1,121 03 
5 Sa 3 . 711 93 21,&s.1 GI l>'9 r,.3 100 01 IS!l 6~ 

10,200 30 l,li!l 41 ;,JS f,!) 3~!, 103 21 2,4i!l 43 0,10-1 ;o 6,6-H n 
1 33 w, 7i 100 Oi ~5,091 02 19\l)(j :M:! SI~ -S37 52 . 2Sll sz os 53,:?ô9 60 4l!i 53 !li:? it, 1,000 :12 

1-~ !I! ce 100 Sil :?0,2!J~ 13 171 5G r.;, 21 32S 11:1 

3 00 ~ :JS GO 49 18,0SS 33 121 Oi 14:l 10 :W. 17 

1 r.o 3'l6 19 3'16 ~1 63,2113ôi 1,21:i !l9 4,l3U OS 5,36\ 07 - 
1S,930 27 5,!155 13 6,~fil ï2 2,1j'.?.tl:i2 31 10,,:,à 30 'i0,'.!59 '!.7 f>i,01'\ t..1 
1S,030 41 5,10\ ,17 5 S2G ü, 1,,0'J,!ll& 07 9,008 72 ~O,G~J 9G :,0,610 6-S 
41,ilQ 29 15,:!~!l ~o l<>,U.!l i3 :?,.\!r.l,0.1i Si 13,31!1 9ï 7-i,GOO il s<1,010 es 
3:J,:?!IO • 2:f,i.)l 9:, 11 013 75 :?,i38,2U ï9 J:i,401 2,'i 116,'.liO G3 131,071 SS 

- ""--·--·-- 
ll l ,9GO !li 51i.llJG .!!J :lG, iOl Si !), 100, I i? 70 5:;,t,-;5 30 301,862 5; 35ï,33i bï 

4,651 2-1 :z,:Oi :m . 43.806 2.1 3"!9 50 Z,312 11 2,641 G7 - ' H . :{Of; 98 ;t,,S")G f,? hl2 2., 9,966 ;2 10,ïiS !17 

b . . .. . . " 
• . G 30 111,3!19 01 515 40 2.i,650 SO 2G,166 ~ 

• Il'> W . ."U,8.'.!i 55 -iJ:1 ;5 aG3 50 1,016 ,2; 
,54 87 G~ 30 :,u 2~ 12,565 77 121 81 330 28 4"",'..! 00 

n H " 151,fs?O '20 811 50 2-t,;o; ;; ~,519 :?ï 

" 
,. " :?:?.1-,738 93 73'1 75 lï ,602 92 IS,33i 6i 

" ~ ';!; <"!) . .',01,~33 ïi 868 , 74,04i 20 74,!Jlj 20 

» " . 10,3:;5 5j • 50 2,108 !,.') 2. 209 o.J 

" . 21,926 50 &4 75 3,G:\6 04 3,700 ;9 
29,896 52 . 100 !13 lUS,bS:. GO '2:~7 6.i 5,WJ bl s.aso 46 

" " . SZ,908 70 • " " . . . 61,&~5 IO 002 50 l:!,bî3 3.5 13,:;1:; SJ . " .. 31,,(17 50 H . , . 
----- 

l4i ,463 G() 63, ;w 4:. 3i ,tr.G 31 10,50S,262 !H Gl,1-10 6G 481,03-1 6G 542, ISO 32 

&J!J Il l ,O:,.; 1,:-, 63S !Jj 212.h,9 42 l,GtH li3 !i,81:'t {,ij 1 .:;w O<J 
- - ----- ---·-- -------- 

11~,30:! 71 Gf,";!)i ::i 36,00J :!7 10.-;z1, 1 l! 3li G2,SII UJ •iMi,,-Cl.i 12 :,iU, iO"i 31 

l 
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N° XI. - Jjtlt! 1'écapUulatif, PAR M01S1 clu 11wuvem.ent général des t·mnspoJ'ts de 

TARIF N° l. TARIF N° 2. 
f>ETITS PAQUETS. PETITES ~IARCllANDISES. 

DESIGNATION DES MOIS. 
l!l'OJIIIUU: De 2 à ~ 0 kilog. et ~les. 1'fOM:BA:C De ·1 O à 500 lilog. 

H - •• De ~ 00 iiltf. et •1is1. COLIS. NO·M.I\E ,U1-IJESSCS 

•• POIDS TAXtS. COLIS ' - - •• - 
COl.tS 1'.l1,Î.f S011Bftl. POIDS, 100 lil~g. . - o'J.i.ti:1.utto:u . 

Tas,s T . .U.i, n 111iJiaara. - - - 
li ni Corme,. aa ai1i111■. "'""-· 4oi111.1 ••• Qa:IIJII. QuialJU. 

' 
i 

1869. JANYŒll ~8,657 7,81,\, ~00,087 ~2.3i5 I 33.590 22,596 3-\.,-illt 

fl~vnrnn l 
3L923 rn,!>87 6,9~1 96,iW H,î23 ! 36,335 2J,.\9i 

i\L\RS. 19,2S6 8,92~ 107,887 1l>,240 B,354- 28,557 -i2,o0!) 

AVRIL 2~,597 !),09-~ ~H ,088 ·15,.\2,\. 42,972 27 ,HS5 40,563 

àf,\I 23,200 H,GIO HS.,877 ~5,!t98 42,777 25,939 40,915 

1 
JUIN. 22,473 !),561 rn2,015 H-,.\23 37,9.\5 2t,996 36,823 

1 

JUILLET. . 21,489 8,(i.\.3 rn2,Go1 15,098 .\.O,Sî6 2-~, 762 3î ,378 

AOUT. 2~,225 9,-iOl ns,228 ·16,6!.iî -i-5,523 27,827 .\-2, 28-~ 

SEPTE'.\fBRE 20,661 9,~95 131 ,32-i rn,565 .rn, 11s 29,955 4-6,2-t? 

OCTOBRE . 2'il,6î7 •0,530 13-\.,~00 ~7,853 50,ï'i,\. 33,053 -i6,358 

NOYEMBRE. 22,470 9,8-i6 H9,302 "6,41:S3 44,'i39 28,975 U,0H.l 

DÉC:E:irnnE. 23,0iti ,f0,420 ~30,269 15,7H 42,Hi9 27,î-Vi 4~,390 

TOTAUX . 253,801 Hl,979 .,376,707 ~8-i,023 507,792 323,059 487,830 



( 169 ) [ ~() 1 ;55. ] 

marnhandises, finances, équipages, chevaux et bestiau», pendant l'année 18~9. 

TARIF N• 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
CllOSSES MARCHANDISES (1SOO kilog. et plus). a• 4. o• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

l1ri1 par 1 00 lilog. TARIF A bonnement. .. ,.f PETJ'l'.E VJTl:8SE, 
V - "' r.1.a u.,toiT10•. Jpldal. PRIX ~ Ill "' ~-- --------------- TOUL. ~ .. lo1 ù fol • - - - OI ,_ - lj § ~ . t< >< 

••• 0 

i rc 2• 5• nsourr. NOMDRlt POIDS ◄ ~ Po~ 
~ : ~ e ~ TOTAL. Jlouillt.1, de - fol •• t ,. 2• 5• ... 

CLASSE. CLASSE, CLASSE, etc. - TAXÉ. I!; " I:>;: A 4 wagons ~ : ;i; •. - c:/ 

= - - - - de •.. iol t11/ctllt. u"'orlt. c.ollewte. ., 
1 

1'0PttJ1U. Toamai. Tonaem. TOIOUUl, 5TO!C:CII. T11ae111. ÎIIUHI, • 
.. 111 toaau11. u 

33,870 41,81)5 56,7-13 ,t 20,692 20,lH9 • • 273,599 24-,33B 20 2H 222 205 686 •l,3'U 

3i ,HO 4·1 ,701 lî0,027 89,G-18 29,897 • " 2,.i ,353 17,95,i. ·18 227 201 203 68,i. -1 ,345 

34,026 49,792 54-,835 94,564 43,HSB . • 276,372 26,789 rn 215 2-iO 260 !>i8 4,663 

3{,677 '•7 ,269 B2,2î9 86,1H, 38,00G • • 255,3~5 23,150 20 284- 261 238 976 .,759 

30,421 o-1,802 60,604 83,158 35,028 " • 261,013 50,669 48 27•1 307 319 -t,0!)5 1,992 

29,HSS 39,891 49,086 73,045 37,229 )) 1) 228,409 45,HI0 29 257 29-i 239 988 1,778 

32,366 45,830 lH ,670 78,180 35,447 " )) 2-13,393 J7,.f92 ,H 209 242 2H 668 1,330 

34,-f 83 47,400 69,636 80,7~7 36,76•1 n • 258.697 22,179 12 203 240 2H 858 -f,512 

35,208 50,81H 68,308 105,863 lt2,428 • " 302,658 23,470 ,~, 259 283 222 8i8 4,6-i2 

38,!t32 1$3, 913 6i,526 Wi,87~ ?.2,B!H n • 315,3-H 15,751 34 2U 213 209 83-i .f ,500 

38,!tBO 62,608 75,004 125,652 36,377 • " 328,HS 23,007 32 292 20~ 2-~5 864 ,f ,6i0 

39,340 48,364- 70,668 131,901 38,519 (·131) 655 329,447 33,609 32 275 239 235 760 4,509 

-- --- -- -- -- -- -- 
408,271 tm 226 713,2lS3 1,185,383 435,957 (431) 655 3,3H-,745 343,295 318 2,9!7 2,951 2,797 rn,239 -tS,93! 

' ' 

45 
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N° XII. - État 1·écavitulatif, PAR MOIS, des recettes pou» transport âe 

DltSJGNATlON 

DES 

lllOI§. 

TARIF N° 1. 
I'ETITS PAQUETS. 

TARIF N• 2. 
PETITES MARCllr\NDISES. 

TARIF N° 3. 
GROSSES MARCHANDISES 

.,; 
p 

~ .. ~ 
'? !i ~,J 
1- " .., , . ~ 
.., H - . "' .. .. ., 
A 

DE 'il Arn KILOG, 
n ,1.1:1. DE 10 A 500 xn.. ET PLUS, 

ii ~ :, 
< .§ 

.!! a 

TOTAL, TOTAi,, 

classe. classe. classe. 

TARIF PRIX 

svic1.\L. I nÉ01.;1T • 

~859. JANVIER . 

PÉYRIEll. 

'.\!ARS •.• 

.JUIN. 

4997 1,21 29:;3 75 

4574 691 2Gl5 7:; 

11161 77 

11024 œ 

19113 Il) 5823 881 43982 701 47477 6! 1 97281 491 27!l:i05 ù6 

1s21s 421 û5rn 011 _46100 511 49330 5il 1020rn 121 2531:.J 62 

"~" .J """' J M..,, " 
218633 .J 210840 87: 18$053 2l 

53D3 021 3274 ~71 12011 111 20503 ool 11s9 191 55969 ool ,;;oo 361 120m 75I 2m10 sol 20168-1 &,I 221116 91 I 213901 91I 1wœI t2 

AVRIL. , .. · ... 15763841 3362 491 11654 331 20780 GSI m9 25I 51744 141 suia 531 113575 921 25ô1H 1112%709273! 209160 991 Ji64S6 091 114:35 :ro 

MAI. 1 61fj', 811 425:; 021 lllOO 071 21636 BOi 7220 691 48li3 1'41 53399 241 100791 671 ¾IOJU SJI 2w.150 H2f .'.!27502 •• 1 174994 Zll JOHi6 81 

GOS:/ 62 l 3H8 60 10ll5 18 19~<7 -101 6631 Il 42026 08 4ï514 93j 90172 ]21 236947 1212026481i3) IIJS()OO !131 1510%5 Oil 1173!16 27 

JUILLET .. • ... 1 ssœ ,GI 3201 211 11s13 0:,1 2.0:,79 781 6!192 121 47053 0-31 10.100 101 1033H s.,1200013 ,si 232732 21I moo1 61 I 160365 sil •~ 40 

AOUT. • .. • ... 1 ll001 sD\ 3450 20\ 12939 111 22390 011 ;s01 G1\ 49214 1,•,I so1s4 251 113576 so121oaoo o!l 2-1om sol 22œ10 031 112:110 441 t'.!6235 4J 

SEPTEi\lBl!E .... 1 ~.m o.;I 3301 •Dl 13778 101 22,23 841 7850 III 56051 011 59Wu 961 124oœ 6SI 2183fü 611 254œ1 3~1 202a1B 761 2328-IS 8GI 12.;·m ,s 

OCTOBRE 1 6030 sol 3834 031 uns 40I 24600 021 8406 osl s21os 101 60861 761 131012 011 ao1(1\)1 :41 2;03.5 o-JI 2i-1561 381 23629~ 261 1419-16 13 

NOVEMBnE ..... t sœ: ni sG20 s6\ 12'lw 3z1 22,90 111 m1 .i.61 s,soo 2.11 s136o 681 110011 381 291,u 101 200521 ~11 2SG;;o3 os1 2.;;;~1 u1 136463 85 

DÉCEMBnJ~ · , .. l 6168 ïOI 3862 681 14693 991 24925 461 1•00 1s1 54060 ~91 54;73 841 IIW34 381 304741 671 $4281 ~.'.!I ~.'!!!02 991 28G930 821 1112-12 10 

___ , , , , , , , , , , , , _ 
TOTAUX .. , .. IG8411 22141280 a1 I 1.17919 611 267611 14l8GS77 2'Jl 61W3i OJI 647Sï7 51fJ3414g~ 83lmo101 Oll:!92o:;31 59{2732993 351?500378 2411338051 85 

A aj,u!er 1~ pari de la Sociélé di 
Tooroai i Jur•ise • • , .• , .. 1 1.103 021 483 301 l623 88/ 3;10 201 955 83 

TOTAUX. , , •. l69Sl4 24101763 Oil 1497&3 491 261321 34187033 I!! 

22722 GO 

1~38 2.1 

23618 s2I 114œ 1st 66~!!2 s1 160726 76 

---•---1----•----•---1--------1----1----1----::------------ 

13111il 3513312:0; 18l'!9874j\ .10 6i!'>21SO 20 
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1na1·chandises, finances, équipages, chevaux et bestunux, pendant l'année -18~9. 

-:-i 

~ TARIF ,- <n TARIE TARIF N• 6. "' (BOO kllog. et plus). "" :!l = •. t ~ .., •• :1. CIJEYAUX ET BESTIAUX. - .,, ... Q -< if) ~ C. '"" :.c = ...• ◄ - ~ 
AIIOX:-iE11EliT. I - < :=<:; ;. ::c TOTAL 

Cl .: 
""" ü PETITE 'VITESSE, .,, = Q., .,, < .c = <oi ..., 1 "'..-:1 ~ < - < 1 ~...: c,; ~ = TOTAL. ·.n .., - <.:, ~ X w Par e•!"dilion. •.... ~ ~ < ...:, r "' .: ;.-! c., C 1- c.:, t-- 0 

U) •:.:.:! ~ "' ;;J~ 1-Q -~ GIÎ.\ÉRAL. f ~ TOTAL. z "' -,; 
·t TO'i'AI., ...,J - Q ~ ç::. "' ), ~ ·t "" -~ il M CL -,: C 1- ••• ,- -i::.. ~: z ~ Y- 

u 5 <=I :; 0 0 -' E-- 
~ = "' :.c "' f "" .., ;;;, ~ g i.; < < 0 .., -:i -:, => -" - .. "' •r-,,: C: ll 1!! = .. u 5 .;; = :,. "' "' ~ !, ~ ::,.. V, 

. . 101-ll-li:!9 114;;Q ;2 sz:mH 122mo 38 13~1 80 6587 40 1790 ~5 2630 54 12660 30 23G74 79 39230 50 12-'lSGGG 53 34814 33 1323480 86 

- » 9ii3l0 3i IO'Jt6 68 711;45 30 lla-l294 00 103-i 10 60~'! 20 1655 15 2684'1:T 12289 35 22680 97 315!)0 10 l2ù9:ï60 53 33645 78 1243115 31 

. . )(191~ 7<J 13019 41 89524 31 l33!>7n Ill 809 20 0022 JO 21?0 80 ~1095 185-10 • JOSII 85 30096 59 1397488 83 40467 -10 1437956 23 

. . 100~;89 31 O'Ji!i gr, 8il63 57 1:!.373()5 31 1154 6') 810~ 40 2127 65 3004 06 18766 n 32060 11 01782 62 l33230~ 05 5!Hl-i6 45 1385:!.\9 JO 

. • 100-1953 71 24293 33 89741 (r.! 1219151 7:1 2593 00 75s:; g:; 2ti98 ,il) 4129 27 2052.8 15 3-\941 77 32U!7 us 13l9'J35 38 53171 53 1373106 91 

. . 8iû:•JS 76 216:J() 57 7!;/19; 39 1093284 2\ 12.6520 6i08 5~ 2-i58 !).'. 3098 29 18128 20 30693 98 <iG05!i 28 1171207 70 39.?:!9 66 12l0j27 5ô 

. # !Oj7:!!) :?7 :!(IS<JS J4 81003 79 1161.Sil 13 :!070 8/J 5741 75 2012 15 261905 1300~ 75 233i7 ïD ,19939 96 J2)iJ1!88 5!) 46183 ~5 12i6l7l 84 

. . 1036232 72 11205 62 879:!.J ~3 127133448 JIU lO 5576 10 20J1 90 2580 40 15221 20 25132 00 3,,)921 23 1333502 41 39668 80 1373491 21 

. " 11,;i685 ,i:? S!i!l5 58 1:sns 4~ 1403593 ,, .2.24020 76,ô:? 95 2186 15 3070 06 168241 25 29745 41 5!i37; 32 1491961 9~ 44032 au 153:i9~H 32 

. . 11962.19 O! 3-'>SS GS 9ïio1 G!i lli5918S 36 1933 • 769S 50 1715 30 2563 87 162'.!4 70 28202 3ï 3!1255 2·! 1528579 93 41118 78 1560098 73 

. . 1:?-'3001t SI 10678 • 00711 53 Hil651G 83 1838 60 0568 90 JG23 55 3056 61 1ssm .o 308~6 ï~ 1334g 18 1532\jJ 33 38715 14 1571166 47 

700 • -\30 ,0 J:?37:!.10 Ill 13~,St BO 0791-1 !l3 14&.l656 67 1651 80 7749 40 1851 55 2S23 31 13136 " 25560 2u 83663 52 Jr.00532 25 41!1!)3 ?3 J6425.:!4 98 

--- --- --- --- --- --- ---- ---- ·--- 
-;oo n 4l0 "° l?7338:G SO 1~1934 S<J l03,H70 ~ l5;!;9356 3 9 10002 GO ,'!;;(;56 '.li> 21310 00 35S30 Oj 1922?2 30 338028 5 3 520090 56 16H65ï7 0 S 506006 4 l 16952583 52 

. . 31~.> i2 GôJ \n 10:JOJ o:. 357300 41 271 911 2.?ûO Si Hl 24 418 57 2319 IO 5439 78 461 86 3G3!iï2 95 » 3&357~ ~5 

--- - -- --- --- --- ---- --- --- - 
700 • 430 5'J 1303:?0.12 '.l,1 16.i538 81 1er,:;;;;? 02 1502676; 6 0 19334 50 87917 0 7 24751 3 3 36'.!58 51 194541 4 0 3-13468 JI s:wnGr 42 1681111;,0 0 3 506000 4 4 17316156 47 
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DÉTAIL DE8 FBAl8 A.tCE880IBE8 
C()lll'J\IS AU TABLEAU PI\ÉCÉDEl'iT 

DÉSIGNATION 
"' "' •.. .; ~ - ·- .. 

1 

111S - = .., .. 
TOTAL. ·.; •;:; _. .. = •.. 

ïs = e = ·- '"'4> .,; ïa ....... ~ .•.. •.. ••... = 0 "' = - 
... o E ·= ...• '""' " ,_ •.;; .s ·- ., - ..• ·;:: 

M0l8. '"" 
... ... _ ..• "' ..• "' C> 4,) ·;; 

"" .., a> ....•..... •.. = .,, c..> -.:, iz.. ~ t.!:; .,, •ë •;:: --> ,:::... "' .•.. ·- ~ .,., .•. ~ c:: 
,:Q 

18159. J..\N\ïf.l\ •....•• JO,IOI 57 97' 75 s,,œ1 74 52,726 '-i 2,659 81 i ,609 4t> S2,22.3 7' 

FÉ\'Rllm .•..... 9,7i0 50 880 28 55,02'2 71 50,SiO 76 2,520 9~ 1,740 50 78,74:i 50 

J\IAllS ..•...... fi ,008 so 0815 02 58,0St 26 54,481 157 3,17851 1,999 58 S!l,~24 54 

AVIUL. , ...... 10,26v P 1,2:Jll 27 58,562 24 52,275 68 2,91H 52 1,861 86 87,185 157 

Mt\l .•..•...•. W,46:S 41.i f,526 24 42,987 90 20,690 41 e.res 84 2,170 JS 89,7-H 02 

JUIN .......•• 9,220 815 1,16591 57,126 76 27,074 fO 2,tl79 18 l ,~21 so 79,80:i 59 

JUILLET .•...•. 0,001> 6~ 1,245 05 57,452 82 50,838 70 2,6H> 02 1,882 88 84,008 70 

AOUT .......•. I0,76ti 70 1,320 58 50,286 40 52,012 22 2,661 28 1,8711 16 87,925 25 

SEPTEllRHE ..... 11 ,0;;2 oo 1,501 05 41,124 40 55,677 04 2,091 06 2,041 4ël 95,478 48 

OCTOBRI~ .••... 12,528 70 1,5.{.3 50 41,878 10 56,502 87 5,187 01> 2,4ti0 04 97,787 6a 

NOYEMBRE, ••.• f2,45t 20 1,000 1>2 40,428 09 57,111>75 5,548 155 2,408 46 9{i, 741 55 

DÉCEMBRE .•. , • 12,21>8 1Hi 1,tOD 411 40,SllO 85 59,157 44 3,057 74 1,!521 12 97,014 !)5 

' 

TOTAUX ....• 150,59.{ 47 14,005 81$ 464,805 54 597,561 14 54,828 49 24,070 68 1,06:5,470 !)j 

A ajo1ler li pari de b Soci!lé de 
rn,5Df ms Journai à J■rhiu. . • • . • • • . 10,so1 o;; 

TOTAUX ..... t,07l5,772 02 i ,Oni,772 02 



Éuü récc1,pitulatif, PAR STATION, du mouvement généml dei traneporu 
de marctuauiises, finances, équipages, cheoeua: et bestiaux. 

44 



[ N° H>5.] ( 174 ) -, 
1. TARIF NQ 1. TARIF N° 2, . PETITS PAQUETS . PETITES MARCIIANDJSES. 

DÉSIGNATION 
1 

11/0MJll\:& Oe 2 à ◄ 0 kilog. et plus. l'l'OMlll'>'& De ~ O à 500 l:ilog. 
LIGNES. 1 DES 1 •• - •• - ~ 

COLIS, NOMJl!\E 11010S COLIS U• ~00 tili1;. el ■oies. .lU·~tsSU •• 'f,UÎf --- STATIONS. 1 COLIS T.\l(I!. •• - 1'0lOIIE POIDS. ~ut, - au a.•,1:1,iDtTIO.U 100 kilog. 
ruu 1 •11 - - - )USUWU. 

L,1roo1.u. MJNf)IUlf. lilO(r>IIJltJ. fltlt1>11. Oli■lnJ- e-111-1. 

1 
1 

Bruxelles (Nonl) ...•.......... 38.250 4-,695 13-~,î53 7,98G 28,-155 13,H-G ·1-i,9G5 

- (Cc11tra/) .••.....•... 34,873 ~6,064- 13G,0S7 9,H7 46 ,-i37 20,3~ H,rnG 

- (Allée-Verte) .....••. 52~ 5.~3 9,552 1,970 21,G~ 13,622 43.6-18 

- (Entrepôt), ..•....... 225 HO G,24-5 215 4,011 837 l ,GI0 
Vilvorde ...............•...•• 962 76~ 1., 177 1,457 2,5.~2 ·1,318 3,-148 

No11.» •••••••• / Malines ..•......•........... 3,632 3,341 20,934 5,0GO 9,13-~ 5,367 9,253 

Duffel ......... , ............. 298 231 319 320 366 Q••P, rn> ~;,.., 

Contich .•...•................ 166 123 365 213 325 ~96 271 

Lierre .................. , •... 2,273 1,055 5,4-13 912 1,7,i-l 830 ~.4S7 
Vieux-Dieu ...•. , ............ 06 44 351 152 2Gf H9 H9 

1 
Anvers •••• , ..•.•....•.••..... 28,679 9,398 -t05,'i61 9.152 46,447 32,231 5-\, ,GS9 

- 
TOTAUX, ••••••••• ·109,975 36,369 42.S.,557 I 37. 2H 1 ~58,6li0 1 SS,3f5 1 H-S.,105 

i Jette ...........•............ 69 29 H3 253 361 13~ 4- 
1 

173 ':185 13:! 2~1 Tcrnatb ...................... ·101 565 237 

Lède ..................•...... 400 90 4·16 201 323 ~88 3ft 
Schellebelle •................. 350 13 91 18 83 32 25 
Cappelle ...................... Hï ~08 3!.lG 212 39ï 258 305 
Londerzeel ................... -122 225 fü'ï 299 619 351 309 
Malderen .•••.••••.........•.• 432 47 ,f!).i '220 38G 2.\-5 580 
Buggenhout ................. 330 ·109 971 303 ':45 551 -i38 
Termonde , . . . . . ............. 2 061 G7I 3,688 1,855 3,882 2,581 5,03~ 

Zèlo ••..•.•.....•...•.•.•.•.•. 3:?3 87 6~1 301 1,.m 853 1. 998 

Lokeren ....................•. 613 4-t& 3.012 no ?,558 1 ,20G 1.1-îS 
ouEs'l' ..•..•. ( Audeghern ....•...........•... 78 31 217 5-1- 33G ~56 60 

Gysegbem., . • .•• , •..•...•.•. 64- 41 l!H rn~ 200 ms 51 
Alost •.••..•.•...•.........•. 2.520 2,.f53 13,326 3,801 6,773 4,01-i 8,SI-7 
Denderleeuw ................. H-7 33 Hl6 ·128 !!li ~~5 ~89 
Ninove .... , .................. ~ ,106 1,417 0,7,~7 1,.\82 1,906 ·1,086 1,516 
Santbergcn ................... 35 24 465 5ï Hi 92 H5 
Ideghem ...•................. H5 M 312 3S 471 !)j 68 
Schendelbeke ........•• ..... 7 7 50 2-~ .\-1 22 32 
Grammont ................... 2 899 !)27 •1i,328 2,761 6,560 3,nl -~,230 
Acren ...............•.•.....• 85 37 195 W3 391 192 47!) 

1 Lessines ..................... 1,rns ,1.8 3,912 9:W 3,807 2,083 3,3'iî 
' Papignies , ..............•.... 23 3 G-1- ,'.;6 97 60 60 

A reporter ..•....... ~2,907 6,674 47.770 14,2\1 1 31,735 1 O,ï2î 1 29,.\57 



( 11ti ) 

TARIF N• 3. 
GROSSES MARCHANDISES (500 kilog. ~t plus). 

TARIF 'TARIF 
n• t n• !:>. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Prix p3r 100 kilog. 
- ·----✓

1•• 
CLASSE, CLASSE, 

Jo11au11. 

5• 
CLASSt. 

TO!IWI. 

TARIF 
IP«i>I. 

Ilouillc.1, 
etc. 

TOIIIJDI. 

PRIX 
lll(OUIT. 

Touen,. 

AbAnnement. 

l\"O)IVRE 

tic 

POIDS 

ud. 

Ton,tan, 

TOTAL. 

TODDf3:II(. 

L 

•. ., 
~ .. 
t3 ~ ◄ â li, ►..• . 
b .! 
O' 
iol 

PETITE VITESSE 
. ' ,.u u.,u,ITIOJ, -- 

1 •• 

e>t!corio f Wlror!,. 1 ull(tt,e. 

TOTAL, 

54- 

90 )) 

2s,1>02 n,993 
2,015 4-,320 
882 ~ ,065 

6,î0-i- 7,836 
ft95 22·1 

i33 

487 

38 

M ,M7 1 43,569 

!t11136 1 75,662 

16 
» 

6,382 

4 ,-i-70 
81 

4,522 

)) 

5 

26 

·10 
27,097 

36,6'09 

20 

IH7 
50 
5 

564- 
)) 

» 

5 
)) 

,, 

366 

4,015 133,802 

IS, 206 1 31, , 938 

)) 

» 

» 

f) 

90 150,208 
DO !),ft62 

r54,028 
7,097 
2,033 

16,992 

716 

220 
i ,188 

67 

6 

489 

i65 

~ ,3:H 
6 

13 
-14,5 

H,O ,·130 1 H ,688 

!)8 
,, 

3 

» 

2 

)) 

HG 
1) 

» 1 132 ·I ()9 

,:1( D 1 " 

11 l 1 1 •1 

8091 265 I 232 

3! -17 
4 (i 

))1 .• )) 

42 I .2391 ·136 
----1----1----1---1----1---1---1----11----1--1--1---,---, ---, --- 

243,5BI 173,203 1 H7 jl,17-11 562 

8 

9 

30 

" 

Il 

1) 

583 11,889 
·1 

5 

365 

2 

•I 

30 

33 
1) 

~78 11.865 12,418 

502 12,662 1i,so1 

·-~~~~~~ 
1 

4 ,OB7 

251 
38 

290 

8-1.- 
1-18 

512 

8,031 
8i'>'I 

2,00i 

253 

12 
4,!).\9 
2-18 

~ ,100 

49 
5!) 

49 

1,323 
HO 

1 ,8·18 
,120 

23,639 

,, 
651 
221 

28 

869 
IH9 
';200 

220 

3,139 
401 

.j ,707 

24-0 
44 

2,910 
288 

2,713 

209 
432 

·1,422 
389 

t,3,H 
22 

20,828 

» 

» 

1) 

15 

>) 

DîO 
,, 

216 

5 

-10 

ô,5·18 
Il 

6,879 

,, 
,, 

,, 

,, 
» 

n 

» 

)1 

26 

n 

>) 

>) 

.. 

til 

,, 

" 

n 

·1-10 

" 
,>l 

1----1----1----1----1----1---,--- 
1) 

1 

4,708 

l,Sï 

(;6 
1 ,•15!) 

733 

318 
792 

H ,2îti 

972 
3,'178 
t,93 

06 

8,910 

506 

s.aso 
258 

1,96 

40 
2,78ü 

518 

11,680 

H-2 

A9 

33 
' 1 

20, 
23 

32 

4-7 

553 

55 

8 

5 

1,080 

lt7 

429 

23 

49 
1 

3,M0 

,1.1 

4-12 

6 

6,459 

» 

" 

,, 

Il 

Il 

>) 

)) 

,,, 5 

"1 ,, 

UI 2 

»I 3 

53 62 
38 li 
18 43 

2 rn 
4 22 
,,, J) 

111 n 

H8 rn 
-17 H 

4-. ,11 

»l n 

11 » 

"1 " 

Hl H 

111 

1) 

,, 
·1 

32 
3 

58 

182 

6 
,J 

18 

3 

" 

rn 
9,} 

8 

209 

105 

3 

115 

5 

2 
G 

192 
6() 

213 

2i 
417 

251 

31 

65 
l 
,, 
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TARIF N° 1. 1 TARIF N° 2. 
• PETl1'S PAQUJ~TS PETITES MARCHANDISES. 

DESIGNATION 1 
wo1ttn1: Ue 2à 10 kilog. et plas. NOMBr,E fie 10 i1 500 kilog. 

LIGNES. 1 ot::s oo ------.. •• ..-----__,. ·-- 

COLIS. NOMBll.:C PO 1 0 S COl,lS Oe iOHiloJ. el melns. Au-de.11u1 -----------· ..------- ..• STATIONS, 1 - c;:,s nxts. uxt. 11'0~11111f. P ID •• 
T,1.1i1 - nu JJ'tutun10,s O S. LOO kilog. 

t I au - -· - 
•••• ~·:.... llllîlllCll. llloeummu. lllNUJU!,J. Qol11m. Qalnln1. Q,lallDJ. 

1 1 

1 Rcp;rL............ -12,90î 6,674 47,770 ,1,1.,2.11 31.7315 17,727 29,457 

1 l\ebaix........................ 30 16 H/6 33 9G 58 81- 

Wichclcn..................... 153 1·1 95 93 78 48 HO 
Wetteren •l,2115 /150 2,167 698 2,1-15 1,201- 1,378 

Melle... .. . . . . .. . .. . . • • • .. . • 328 1 lH 84•1 2H 1 1 022 375 336 

Gaud (Stcilio11)...... ......•... ~3,876 7,M7 î7,4f7 8,28·1 40,387 22,6·19 42,399 
- (Entrcp/Jt).... .. . . .. . •• • 2 3 H 2 H 7 25 

tnndeghcm................... 6-1 24 432 66 2H 150 44-1 
Hansbeke.................... 112 55 488 53 150 88 220 
Aeltro....................... 308 208 2,,i08 292 1,575 682 ,f ,214 

Blocmendacl . . .. . . . .. . . • .. .. . Hi 1-14 592 HJ8 505 258 573 

Ooslcarnp . , , ......•. , . 2 1 2·1 4 9 2 2 
1 , 

Bruges (Station)............... 5,rnt~ 2,2·13 42,299 2,300 7,HJ3 3,637 5,847 
- (Bassin) .. ,............ •• 2 " H 55 40 HO 

Jabbeke . . . . . . . . . . . • . . . . . . . • . -15 9 117 1 66 39 18 68 

Plasschendael .. .• . • . .. . • .. . . . 61 39 •127 140 20·1 H 7 H 9 

Ostende ................•..... 3,724 3,153 40,245 2,321 Hi,058 H,083 '9,531 
Ln Pinte...... . .. . . . . . . .. . .. . H 9 29 17 26 13 ~ 26 

Nazaroth.. . .. . •. .. . . . . . • . . .. . 26 1 O 84 40 52 30 12 

. . l / Dcrnzc . . .. . . . . . .. . . . . .. . . . .. 521 34·1 2, !i-04 526 1 ,MS 848 2,128 ou1:s-.r. (Swle. , 
l\lachclcn..................... » ,, ,, ,, 7 6 8 

•, Olsèoe....................... 22 42 35 88 87 ,1.8 73 

Warcghcm................... 227 209 688 357 4 ,·120 676 .J ,981 

lfoerlebcke................... ,157 132 605 21~6 816 42[} 642 

Courtrai .....................• 3,!,tf 1,332 H,933 2,232 5,81..,g 3,294 5,280 

~Jouscron ....•....... ,....... 966 695 7,210 •1 ,427 3,383 1,859 2,965 

1'échin. ... . . . . . . . .. .. . . ... . . . -138 38 /175 -116 319 477 209 

Templeuve • .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 138 74 7ï2 59 2û2 131 69 

Tournai...................... 3,932 1,457 13,848 2,214 9,252 4,626 7.402 

Havinnes •..... :.............. 40 3 64 5 23 10 0 
Dary-:lfaulde : . . . . . . . . . . . . . . . . ·1 û0 50 255 /.1,0 4 04 lSO 511 

Leuze ..................•..... 1,73•1 888 42,988 ,1,M0 9,066 3,960 3,884 

Pcruwelz... . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257 79 ,f, 67-t " » ,, ., 

Ligne ....•...............•. , • H 7 109 628 18~ 390 202 209 
Ath......................... 4,496 601 6,528 1,563 3,866 2,003 3,007 

Marnes....................... -163 23 488 96 228 138 28·1 

Chiènes-Allrcs............... 243 M 1,055 ,174 702 378 496 

Brugelette.................... 278 80 ~ ,3Gû 298 800 -i29 5W 

Lens. •. • .. • • .........• •..... 20f 73 801 420 574 3t>3 384 

ÎOTAUX ••.••••••••• S1,729 26,860 248,223 40,7153 ·138,847 77,773 ~2~,36,i 



( 17i ) 

TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF N• 6. 
GROSSES MARCHANDISES (lSOO kllog. et plus). .. ,. •• 5. CflEVAUX E'f llESTIAUX . -- - 

Prh 1•ar 100 kiog. TARIF Ahnnemenl. . ; ,; Pl:TJTlE: ~lTESH:, ., f,11 AIUOITIQ, . 
',i,lrial. PRII .., ., ------- ---- TOUL. .... w • w . 

__,_ 
Sol ~ i, : f4 " - IIÉOUIT. ~§ ◄ ~ ; ! l rc 2• 5• !IO)lllllE POIDS <..: ~ ~ ;, TGHL. lltuilles, - 1,1 ,. 1•• 2• 5• 2: w 

CL.\SSE. cussr. - dé ud. .. ., I:> ~ A ~ eusse. ete. r.. ~ 0' •• i: •. - "' ◄ nis•rit. Rll;icrit. r.11/;orit. - - - - wagw. ~ 'W "' 'fonnuux. ·roont:.ux. 70IIDtlUU. To11n,:,iu. 1-•·· "fonnttul To1111rJUt. èl 

2J,G39 20,8~8 û,Sî9 li,459 
1 26 HO • • 54,182 2 2i8 

20: l an 650 1,.158 
3'il rno ,, 

" " .. • H7 18 ., .. " 5 7 . 1 !) " ,, " ,. • • !) . .. • " 1 " ., • 
1,:!Hl Gî5 5 .. • • • 1,890 387 ., 18 351 Vi- 88 Hfü 

,/(/,) .t . 0 R ,, • -IOi ~li8 • • ,, . . J 4 
~l,iûti 8,30i 2,îi8 .\ ,t58 IH • D ;3; ,:130 7.75':! u 221 ·lîi 1 'fü!J 737 1,39'1 

i -flO 595 H9 rn, • " • ~ .ms " • .. " ; • " • ! !)";!) 36 • .. • " • l ,OHS ·10 " " 1 i ~ » 1 
21-i s • " • " .. 2';?2 5 • 1 3! 5 ,. 1 :J 

,1 ,016 60.\- •• .. • -; • 1,620 :!5ï » H so l 5ti 10!• 191 
:517 4'23 .. ~ • " .. !JW Ji . 1 -1;3 G » 20 • 

• • • . .. • • • • ll • • n ., " 
.j ,8i4 89i 3-~ " 2.80lS 2,555 5 33 58 5' 501 'iOti • " • -~ 

"98 2,,.;o (,7;; G,:>62 • • • 9,!)H • • • • ,, • " 
2 ·10 " -138 • .. • sse • 0 » • » 4 .\ 
Ï-l -122 " ,. ,.i5~ • 8 • -1,6.\.!) 23 ·1 " ·1 • 3 ,,. 

5,008 1,033 G5J 3,il3 4 ,G9S • .. l'UJ;; UH 3 6 0 5 22 .1/j 
n 41 " ,, .. • • 58 ., " .. ,, " ~ " 
(j . .. .. • " • G ,. • • " " 2 2 

8-19 G83 • • • ,, u 1,5:H (i$ . 20 5~ ·13!) 157 3i0 
•• n • • • • . . • " ,, • • . ,, 

75 87 " • • • • rn2 • ,, • » " " n 

565 .j ,21.i 1,-Vi-t !Si • • " 3,310 2'i!) • 22 57 M 3i IG'i 
OG3 ,i,213 5 63 5 " • 1 , !loi!) -105 .. ., .'i, 8 Go ÎÎ . 

·10,GH 3,110 6-, . .. H,325 ,i ,718 • 79 î7 i7 396 629 ! H • • 
" J 2,-109 -1,SB 8S0 2,212 -10 . . 7,05¼ -1,-iSï .\. .\5 13 -lî ,S.'t. rn:i 1 

488 50î • . • • . 9!)5 H!) .. ., 8 (j 4 ·18 i 

H ,i ,'iî8 ,. .. 95 » • ·1,917 Hi " 
,. ,. 2 2 ol Il 

9,558 Hi,60 8,HI 35,351 3î " • G8,9i0 !130 f 20 -iS H /48 128 
9 . " ,. " Il » !) . .. • " " » n 

397 3,592 • " • n • 3,!)8!) 32 ,. • ,, • 1 ,1 
,'.,329 7,186 703 "'' 21 • H,5G-~ ,}1'2 1 v !t /1- ·17 31 -<> n 

" ., • » • • • • H5 Il • • • • • 
'2:!-} 829 .. n ,. Q •• 1,0-53 36 Il -1 ·1 1 2 5 

2,31,'. 2,880 -f72 5 • .. " 5,371 5Gt " H 80 58 33 -If fü 
1,~91 3,8!)6 1,rnï 75 • • " 6, '269 îi • • lJ n " " 

~8!) 1,5-~3 6,020 ~ • • • 7,752 HlJ • . '.! • ,1 3 
79"2 îî!) re -10 • • . 1,;;91 l!H 1 :! Hl '1 H cr _, 
297 1 ,5i-i 203 • • ., " 2,0î9 vo 1 ·1 'i . • 3 

·--- --- -- -- - --- --- --- 
!).i,757 8'• ,78f) 30,707 51,73i 4 ,99:5 • • '263,!)S2 2G, 1 i8 '28 ;;9 SOI (·13!t 2,9!J!J 5,803 



( N• t o5. ] ( f 78 ) 

TARIF H0 1. 
1 

TARIF tt0 2. 

DÉSIGNATION 1 
rgT(TS PAQUETS. PJ:.ïlTES MARCHANDISES. 

l'i .>Mlli\ 1!: lie 2 à i O kilog. et plas. NOll'J:SII:& 1 Ile ID à 500 lilog 
LIGNES. 1 DES 1 H -·- •• : O.: 40t kil•.:- t1 •• ÎH. cous. ffOMal\E POIDS COLIS .la-dw:is 

STATIONS. 1 DL 

____, __ 
- COLIS TA~ÉS. T.UÊS 

~OJIPIII! Dt 
POIDS. 1'aS.i.s - ••• c.•1.u·t1,JTlUJI IOOkilog. 

Tmt 1 3U - - - 
1 •. .,,,., •.• ,.. )IJ!\J)llJ)I. lllfv-. .Vl;'(l.llll:Y. Oc!w ••. '9ilb11. bisl:01. 

Boortmeerbeek ..•............. !I 7 9 33 35 2i î5 

Haecht •.•....•.............. ~3ï 408 23\. 229 71'2 ~02 .,.83 

,v espelaer ..•.....•........... H3 87 2,6 432 :!OS 95 30 

I.ouvain (Station) ..••.•..•.•... 5,002 1,507 n,9S! 2,750 ~3,î31 î,lli2 Hi,.\i6 

-- (Bassi,i) •.•..... , ...•. • M ., • •• lt • 
Ycrlryck •.........•.......... 99 95 553 98 20I- 406 ~ï7 

Tirlemont .............•...... i,829 990 19,963 1,824 6,555 3,383 7,861 

Jodoigne •.•............•..... 02 23 fü-i •• " •• ,. 
Esemael •..•••••.••.••.•••.•. 83 5-5- li37 -1?2 511i 1 276 1 38-i- 

Landen .• , ................... 526 ï 14- 4,00,\. 515 4,3031 

::: 1 

4,266 

Gingclon1 .•................•. 87 ~2() 897 ~95 295 ~ISO 

Itosoux ....•....•.•.........• 38 56 446 H-t 239 1 432 1 43f 

\Yaremmc ..................•. IH0 -\.~ !. -i ,37-1 813 4,095 7·10 .f ,.f-i8 

i:s-:r . . . . . . . . . ( Pexbe .•.................•... {-} 69 609 267 .f87 ·109 253 
1 
1 . Ans .•.•.••....•...•..•.•... n5 !)0 .f,330 2313 65-i- 379 632 

Haut-Pré .................... .m 313 4-,5'25 401 .f ,.f53 663 866 

Liége (Slatfo11) •.••..•......... 8,9ï8 5,316 58,102 6,753 
21,43: 1 .f3,239 I 37,506 

- (illeusc) .• , .......•...• , , • • » " 1) » 

Chênée ..•.•...••...•. , •.•••.• 1 618 I 't97 I 4,HI0 1 532 l t,ou. 6ï'7 -t ,885 
.. Chaudfontaine ..........•..•.. 82 60 88ï ,n :uo rno 523 

Trooz-Aval.. ................. H 61 502 220 .f62 Hi- '.283 

Nessonvaux ••.•..••.... , ..... H} .fU 3,-~03 2+5 385 228 458 

Pepinster .................... HIO H2 ~,i60 423 7-W 4H 586 

Ensival .•.................... 43\. n2 f,O!H 398 .f ,630 l)06 838 

Vervlers •............••...... 5,082 987 26,386 3,665 fü,7051 .f0,4061 n,Gs-1 

Dolhain .....•........•••...• , 2(H . rn9 861 376 1,092 630 663 

Herbesthal .•.............•..• 333 31 t ,137 .f03 421 1 3m 797 

69,n2 I --- 
ToT.1t:., .. , ..••••• 25,30f 12,982 Hi\.,2,8 20,6-\.7 41,7M 91 ,t!Si 



( 17;) ) L N'' 1?>3. 1 
. 

1 

TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
1 GROSSES MARCHANDISES ( 500 kilog. et plu,). •••t n• 5. CHEVAUX sr BES'flA.UX. 

- 
1 l'rix par 100 kilog. TARIF Abonnement. ~ 

ri PETITE VlTllSSEt ~ "' Hl tlfiitJtTIOS. PRIX .,, "' ' ,p1c1,1. .,j " ~ ----- ---- TOTAL. .. ~ .. 1,1 . ------ - fol g i4 ~ ·- I\ÉDUIT, 
1/l ~ ~; i •• 2• 5• POIDS ~ o. < !:: 

UoŒillel, l'iOMunF. - ol - ~ e ~ f re 2• 5• TOTAL. 
r.u:i. !: ::: .. . 1,1" - A .• 

CLASSE;. CLA55li, CUSSF.. Cie. de b., .: .. (ile ~ O' •. - " <1 UlfsOril. t>U,trle. 01/sorit. - - - - 0 ·Ill "' ?ocnrau. r,1111uu. Toan,.1u1. Tom1u1. Tonoeao,. 
wagons. 

Tonneni. tonaem. ~ c; 
1 1 

!)5 • • J) " • " !)5 " • • " )) " » 

88 2,223 li • " )J )) 2,316 48 1 .f 26 22 82 131 

)l )) )) . J) Il • n • • )l " • " J> 

rn,Gïo 34,188 4,093 70 '•5 • .. 1.9 ,OGG 2,198 2 .f 3 .J 92 91 '2()8 51J-i 

3,39!) ·IG,797 
. 

20ft J) • ,, n 20,1,00 >) " • )l • g • 

'•" •l ,570 10 li • " 0 ,1,r,;30 41 » )) " 1 » 1 

5,5Hi H ,/1-34 2?3 :Hl )) )) • -17,1,;n ·I, 109 " 18 -l(fü -13-i- 3!)5 732 

)) • ~ " . " " )) H8 J) " » " " " 
869 4,497 0 " • . " 5,371 36 " " ~ ,. )) 1 

4,993 4,91-1 56 • " " 0 6,960 1$67 )) 6 36 32 67 H-1 

69-i- 2,5·12 5 " • )J ,, 3,2-11 • JI » ,t " 1 2 

288 2,02.\.- " )J )) >) . 2,312 39 Q • • ., • " 
976 6,/175 ·1 ,434 • )) • ,, 8,885 715 1 5 38 26 -17 86 

rno 1,73·1 704 • )J )/ . 2,630 75 • 2 4. 2 n 8 

•l,,154 1 ,5·19 39,244 4 ,17:2 H,770 • " 5-1-,859 405 JI 5 22 7 89 ·123 

296 934 35,668 260 42,7H (39) 195 50,09!i. 281 • • 22 7 20 49 

·18,586 Hl,739 36,752 ·105 5, î.\.-1 • ,, 77,923 6,752 8 89 46 ,)/j 105 285 

5-1/i- li,93'2 9,318 îl )) • • 15,83!.I • " " . . • " • 
2,254 13,920 17,229 40 D • » 33,4'i3 188 " )) 8 1 4- 43 

59 1,651 ~ ,789 )) ~ 1) n 3,.\.99 22 " • 0 • • • 
87 728 24-3 1,203 26'1- • • 2,5'25 3 • • 7 ' ,, " 7 

-t64 380 • 210 • • • 754, ·12 D ,, 2 • • 2 

373 4,739 738 381 • " • 3,231 HS 3 4. 3 • 1) 7 

430 391 35 )) " )J • 556 138 )) • • • " • 
6,699 2,331 3,907 !Hi5 83,1. " J) H,736 3,673 ., 1 22 !) 6 H 48 

2/i,8 688 5,!:160 H ,223 • . • -18,119 288 • " " n • " J 

066 3,872 9,425 12,526 722 " • 27,HJ H8 • ,1. " ,t Hi 20 

--- -- -- -- -- -- -- 
55,953 ·139,195 467,097 28,437 n,H7 (39) 191:i 422,904 -rn, 7B4 26 469 582 395 1,014 2,-160 



[ N° H>5. J ( 180 ) 

LIGNES, 

DÉSlGNATION 

DES 

STATIONS. 

TARIF N• 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITES MARCHANDISES. 

NOMBnE I Oe 2 i1 l O kilog. el plus., NOMBI.\E 

•• 
COLIS, 

Tues 
U!'IIYO!t.fll.U. 

NOMBl\E 

COLIS 
U.:th 
au 

MINIMUM. 

·-- 
POIDS 
TUl!S. 

•• 
COLIS 
uxt, 
au 

MINIMUM. 

De 10 i1 5 6 0 kilog. 
- --____. 1 -- 

De -100 kilot, d 01eias. 
~ 
NOllDRE 

D'EXPiOlTIO!IS 

Qaiai,o,, 

POll>S. 

Quial>Dl. 

Au-dmus 

"' I0Okilog. 

l'l'.IIDJ ....• ,,,. 

/ Bruxelles (Midi) . 
Forest ...•...•............ •.•• 
Ituysbrocck .........••........ 
Loth ,.·····•·· 
Ha! . 
Lembecq . 
Tubise - • .. 
Hennuyères . : . 
Ilraine-Ic-Comte • 
Écaussincs .••.•.......•....•• 
Manage .....•................ 
Jlascoup .........•.... • • .. • • • 
L'l~loile , .. , . 
.L'Oiive ..•.......... , ...•.. , . 
i\laricmoot .....•............. 
La Ycrrcrio . 
Beaume . 
La Croyère ....•............. 
l.a Louvière . 
La l'aix · . 
Bois-du-Luc . 
Bracquognies .....•........... 
Havré ....••................. 
Obourg . 
Nimy ......•................. 
Gouy-lez-Piéton . 
Pont-à-Celles ........•........ 
Luttre . 
Gosselies . 
Houx ......................•. 
Marchicnno . 
Charleroi. . 
Couillet . 
Chàtclincau ............•..... 
Farciennes ...•............... 
Tamines ..................•.. 
Auvelais ................•.... 
Moustier . 
Floreffe . 
Namur (Station) . 
-· (Meuse) .•..•......•... 

Soignies . 
Jurbise •..................... 
liions (Station) .......•......... 
- (Bassin) ..••.•..•••...... 

Jcmmapes . 
Saint-Ghislain .•.............. 
Boussu . 
Thulin ..•••.....•..•..•.....• 

\ Quiévrain .........•.......... 

'1'01'.\UX,,,.,.,,,,, 

H,9H 
2G 
rso 
228 
5fi.'.{ 
rnG 
706 

7/i!) 
522 

·1,208 
2 

5!) 
30 

270 
!; 

383 
4 

521 

5 
nt 

,!!) 
33 

-105 
(l'. ·• 
52 

,1î0 
1 ,'25S 
482 
37.\. 

/i,OûG 
n 

1..512 
296 
573 
H-6 
21-'2 
297 

15,0l!J 
n 

85/i 
431 

7,7(H 
22 

898 
1,191 

533 
2·17 
806 

/;9, 23ti 

2,007 
30 
52 
70 
'1- If; 
53 

388 

856 
2\J.1 
654 
3 

·13 
35 

•l!ll 

188 
.j 

2i0 

56 
63 
,'.i-9 
46 

151 
35 
;f!) 
9!) 

21H 
·167 
301; 

2,,152 
71 

976 
()8 

107 
96 

11;5 
183 

2,133 ,, 
658 
93 

3,996 
1S 

152 
46:l 
-176 
56 

475 

18,7!)9 

14--1 ,406 
272 
7·16 
898 

3,285 
507 

3,770 

" 
6;,133 
,1 ,5'21,. 
1S,5(i6 

·19 
631 
70 

l;,0·15 
•13 

l ,(i20 
H 

2,%0 ,, 
8,1. 

231 
366 
2S1 
942 
558 
453 

,f ,!;81 
3,813 
1,278 
5,6!ic3 

·13,G7,I 
596 

6,323 
/2.7/; 
1J.i8 
648 

·1 ,296 
857 

H,872 
)) 

3,985 
503 

26,739 
)) 

3,H7 
3,4-!),1 
3,348 

903 
3,190 

3 ,8!t3 
216 
-147 
-11i4 

·1,%5 
102 

·1,308 
" 

3,(l8!) 
482 

·1 ,871 
21 

I0Z 
/j!J 

359 
/2-9 

606 

'•"· 
1,148 

,i- 
1H- 
281 
·173 
Hi'> 
639 
.1,.3 
14ft 
3H 

·1,61,4 
597 

-1,079 
4,S67 
20.1- 

3,185 
468 
647 
479 
MO 

,l,H7 
3,6{8 

1,067 
322 

6,629 
5 

539 
900 
600 
217 
Ml; 

273,120 46,327 

25,668 
148 
30\) 
258 

'2,0(iO 
·160 

.f ,775 
)J 

4,049 
820 

1,1568 
i.!·1 

231 
GS 

liî2 
75 

·1 ,185 
4'2 

1,092 
!,. 

65 
201 
230 
239 

·1 ,293 
H8 
:ios 
488 

2,372 
1,39i 
2,lî'l 
8,i40 

48,1 
3 ,02-1 

588 
50¾ 
2H 
379 

1.230 
8,895 

2,337 
262 

13,898 
H 

·1,73-1 
2,117 
•l,0-13 

423 
3,·184 

Hl,7(H 
70 

159 
•1,JiS 

1. 208 
·102 
!137 

J) 

2,3G9 
!1:H- 
928 
12 

137 
43 

3(.i!; 

37 
607 
25 

1H5 
2 

4-1 
105 
-136 
438 
77!) 
250 
173 
256 

·l ,33-i 
758 

1 , 1 !l'2 
l;, 033 

2-15 
·1,591 

35~ 
277 
•l:S2 
'.!GO 
63G 

,\. ,4!>2 

1,412 
165 

6,476 
.f.l 

930 
1,149 
1,685 

219 
·1,G3½' 

31t,499 
·109 
,m 
3JO 

2,no 
!1-16 

2, iss 
" 

4,200 
6}0 

2,2,37 
21 

312 
165 
b!H 
!)!) 

·1,H1 
·131 

2,002 

80 
·138 
21.ü 
173 

·1 ,337 
188 
203 
37.\. 

2,90-1- 
1,·156 
2,8!0 
8,141$ 
518 

2,468 
OOG 
323 
·10!) 
, •. rn 

--1 ,623 
8,632 

,, 
2,238 

--146 
10,474 

,13 
·1 ,56G 
2,3.\.1 
--t,OiS-1 

035 
3,263 

!J8,G6i 



( i8i ) • [ N° 1:i5. 1 

TARIF tt0 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
GROSSES MARCHANDISES (1500 kilog. et phaa). .. .\. Il"~- CHEVAUX ET BESTIAUX. - 

Prix par 1 00 Ulog. TARIF Abonnement. tl loi' PETITE VITllSBE, 

" 
~ G tu .1:oiiw110:r«. ~- PRIX ◄ Ill ••• - - ....---,. TOTAL. . . Jol.; ""· - Ill ._ 
~ li .. "' - RtDUIT. ~ ! •• 0 

Îtt 2e s- POIDS ◄ !: I> ~ TOTAL. llO:IIHI! "'~ " &nilles, - : ~ f,1" in 2• ;le - uxj. ... A c 
CLUSI!, éusd:. Cl.ASSE, etc. de r:, : li, •. ..• .. O' - "' •. ◄ ul!ror:t. a1t,orie. ca1t,orlo. - - - - " -iol .,,,11. 0 Ill 
, __ , __ 

t-. ,-.. ... T-••· TtUWII. 
. ~ ,-..,. Q 

{9,,69 5,964- ~ ,365 • 252 • ,. 27,0SO 2-3, fG9 36 76 2t7 253 ~.007 ~ ,563 
~51 2l3 25 • • 1> • 39!) rn Il • • 1> • 1> 

4,iH •s • ,, • • • ~,406 -filO » • • • " » 
309 2Hi rn " • " " 53,1. ·18 " » • • )) • 

i,359 i.65-i 10 • 89 • " ts,~72 îH )) 1 ~3 6 26 46 
4 ,6" 289 • 1) " • • ~.903 04 • » 6 • 1 7 
4,675 2,853 'l,853 62 3,912 " • 1·1,385 no 2 )) 67 74- ·155 296 

8 67 4,417 • • " " 4,492 • " .. JJ )) • " 
'l,480 l,225 3-17 D 16 • • 11,038 8-rn • 40 42 20 48 rno 

9t7 28,730 6,37.\- -40 4,2W " » -40,275 425 " " 3 1 • ,. 
-t ,936 5.~07 6,572 5 2,H0 • » 46,060 98'.il 5 29'.il H, 13 46 365 

49 464 l ,6i0 5~,807 • • • 56,660 8 • " ~ • ,, » 

89-~ 583 3U 68,943 5,~21 " " 75,853 9-i • 1) " • " ;, 

20 1~ H}5 4-9,472 4,920 • • 5-1 , 1588 -1!) " n • - " f) 

882 597 î6i " 98 " • 4 ,84i 473 • f) " )) " " 
203 3.505 9 55,646 • " n 159,333 1) 1) " 1) • » )) 

4,95f 4-,25-i 7,843 2ll,069 45 • • 39,rn2 28¼ » 1 • 1) • 4 
-1,n6 2,S.i8 4,576 53 9~2 .. • 6,565 • • n f) ~ )) " 4-,620 7,772 5.895 -i2,169 6,198 " n 66,6M 478 . n 1 n 1 2 

i-19 .f6 922 ,\7,IS39 1 " D 48,897 • • » • l) • • 
451 3,484 5,6¼2 55,89i 90 ,, • 64,958 !) • " J) • J) )) 

H8 399 40,4î3 48,854 ~06 • • 59,600 37 " • 3 ,, » 3 
294 ,92 -160 • -i,77O )) 1) 6,0-16 48 • n • ,, • " 
03 378 1 ,74:S ,. " • » 2,626 • • 1) 1 )) • » 1 

.f ,09f 744 493 " » • n ~ ,998 !;'2 • " • • • l) 

143 736 • " " " » 879 36 » 1) . D • l) 

497 340 66 D D • 1) 603 13 • • • • • • 
H8 573 46 ,. 28 • l) 785 67 • • 1 )) 2 3 

.f,780 4-,629 37,616 85,(1,1.9 8,869 (!li) 460 ~39,303 669 ·1 " 3 4 6 ,,0 
603 939 26,831 M.27~ 9n " • 83,564 307 » • 2 1) 1) 2 

9,086 36,998 36,8:H 774 IS,205 • " 88,882 632 3 ,, a ·1 9 13 
6,6?8 45,583 35,871> 46,561 l3,082 ,, . 1-17, 729 2,8,H 2 8 49 ,12 38 77 
.f,666 7,505 8,776 H,492 26,00} • • ti5,443 H » ,, Il )) • 1) 

3,772 rn,rn6 30,79,S. 70,,S.77 51,445 • 1) 466,65-\, 4,230 n 18 Il 1) 4 22 
-t94 î4-\- fi,9-H 32,86-\ 1 ,0!10 t) ., 52,333 88 )) " » ,f )) 1 

'l,3U a,03, 2-\.,2I3 27,439 .f ,939 • . 58,979 'WS 4 -t 5 0 -10 ·16 
.f,6!)2 2,.f80 .\,920 4,250 " • » 42,942 74 • t) ,1 • )) ,f 
.f ,429 3,2.U 4-32 230 68 " » 5,403 47 » ~ 6 4 H 49 
-t,684 2,839 H8 D " • ., 4,951 7,i -t ':2 » ~ • 3 
5,983 47,644 12,436 .f,6fro 40,862 ,, 0 78,3H 4,945 rn 48 31 44 226 3•19 

252 2,909 -172 D ,, • ,, 3,333 ,. • • 0 • " • 
4,894- 27,0iO 4,584 5 3,696 D . 37,186 248 t ,1 3,i 7 36 78 

.f29 .f ,670 225 • " 0 Q 2,024 35 » 3 11 6 24- ,l..i. 
G,·122 5,692 4,459 381 88 • ,, 43,742 5,505 2 41 45 23 162 ?.77 

48 3,7.f0 4,407 262 21,894 ~ " 33,288 3 " n • . " • 
.f ,8~3 .f ,357 83,.fO-S. rnJ,6.\.J 12,663 • . 202,620 360 • '2 1) 1) 4 6 
4,56\. 5,888 H,368 !>2,391 -t,243 • " 75,.\54 -t,228 2 4 1 » !S 7 
.f ,037 -t,446 403 720 • Il ~ 4,476 52iS " n 2 n 5 7 
.f ,537 5t3 406 ,tJ,47+ . 40 • " 45,940 '2118 • • 3 1) n 3 
3,257 2,6M 2.873 5 " " ,. 8,789 2, ':l34- 2 H- 21 4G 428 4 70 

-- -- -- -- - -- -- 
rn6,~si 233,H6 4-04,686 922,3i0 262,014 (92} 460 4,918,8~ .US,895 73 5B6 565 ltf 50 4 ,9M- 3,5'2B 

46 
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llÉCAPITULATI01' 

DÉSIGNATION 

STATIONS. 

TARIF K<> l. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITES .MARCHANDISES. 

•01Pu De % à l O iiJeg. et plas. ao:aou De t 9 à 5 H kilog. 
Pl •• ----- 

COLIS. no•aa:e POIDS cous De iOt kiltg. el 11oias. .h-desm J>E 
TUf5. - COLIS f"J.IÎI Dl - 1 IIOMH& POIDS. T,UÏ:I - DU D••sd:on,o•• JOOkilog. 

Taus I au - - - n"'••Mu, IIUUlllOM. Kilogra111111t1. 111111111/JI. Q11iDIAH. Qui111t1us. QuiDIIUI. 

AIJ DU'ülT. .: l Nord · • • • · • · • • • • •. • - • - • •. •.... 400,975 36 ,3G9 i24-,557 3'i ,in 458,660 s~.3HS Hi,.fOB 

;: : Ouest • •• . . .• .. . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5i ,î29 26,869 248,223 4,:), 753 ~38,847 77,773 f2-t ,36i 
~'fil 

~ ~ : EsL.... .•. .. .•.. . . .. .. . ~5,30i n,082 f54,278 20,-6(.7 69/122 .U,70i 91 ,-IM .i fil 

A Midi.................................. 49,235 '18,799 273,f2P ,l.6.327 l)8,P9,\ 5:i,8f6 ,tOG,289 

ÎOTACX ••••••••..••••.•• , • • • 236,:il-i0 95,0f9 .f ,-100,.f78 Hl,9li . !~5,893 262,608'. .l~:2,912 

& L'ABBll't:E. 1 1 1 1 ] 

Flandre occidentale.................... 2,5H 2,003 H,7-H ~;91>5 7,633 4-,1>9.0 7;992 

:i Pepinster à Spa .•.••....••...••...•... '. 85-1 502 3,530 ,t .~29 ~ ,053 .:m ~ ,307 
i< 
t! Est-belge· .• ·.• ....•.•.....••••....... 1 7-t 92 9l-5 HG 316 -~89 237 
ai j . = Nord-belge ...•..........•...•...•...•• ; 3,456 2,464 42,!l63 •10,i-t9; 22;961. 1.9,7-Ui 6,0_66 .., 
j; Licrrcàîurnhout. , .•...•....... 4,299 902 4,838 ~,ï09 2,'895· ~,MO 2,426 
Ill = Hainaut cl Flandres.................... 624 303 2,849 183 .f ,263 ·706: ~ ,336 

1 Manage â Wavre....................... 22! 2M 764 7?2 5-t8 3_38 756 

, Franco-belge {par Mouscron}............ ~ ,3U 1 ,8!2 • IS,269 ,, 4 ;808 1 » 
1 

14 - (par Quiévrain)........... 4,316 7,641 " 1,0,23_8 » H ,683 1 » 
I:> 
,: Rhénan-belge {par Herbeslhal)......... • • • 3,-t4.f. ., 7,983 1 ,, 
0 
ï: Prussien-belge( id. ) ·.... " • ,, -t ,537 ,, 8,46.0 • ◄
: Prusso-néerlando-belge (par L-1oden).... 2,339 srn .f3,679 652 5,230 2,406 · 4-,200 ~ 
; Hollando-belgc........................ :m ~59 IS,HO 632 » !l-i7 598. .. 
H Prusse-belge (par Herberslhall(petits paq.). • • 38,727 1 • 1 " 1 • 1 • 

5 , Anglo-belge {par Ostende) (petits paquets). • " n, 727 1 • 1 » 1 ,, 1 » 
w 
• - (par Calais) ( id. ). • ,, 2i6 I , » 1 • 1 » 1 • 

' Transit ••.•.•.••••...... ( id. ). ,, " .f60,537 » " » • " 

ÎOTAVXOiNil\At:Jt .•••••.•••••.• : 't53,80-t Hl,9î!) -t,376,707 f ~84,023 l 507,792 l 323,059 l 487,830 
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GÉNÉI\ALE. 

TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF ~ •• 6. 
GROSSES MARCHANDISES (lSQO kUog. et plus). .. ~- ••5. CHEVAUX ET B~SîlA UX . 

Prix par ~ 00 kilog. TARIF 
. 1 . 1 .• ,; l'llTlTll Vl~ISE, Abonnement. l " ~ : •• t.1J n,i•ftso1~ s,t<lal. •• . .. - 

I 
~ - P~II ____ 1 

TOTAL. .. w .• H. .., •. 
r- " • - - ; ! 1) • 

" &~ f re 2• 5• RiQUIT. POIDS ◄ !: 
Boaillt,, IIOIIU!l - "' 1! i, 1t• 2• Se TOUL. 

ad. ◄ •• •.. .. H' CUSSI, CLASSE. CLAsSI!, Je 1 ~ ,:, .• A= etc. 
0" •. il: •. '7 - ••• t ◄ ,~. """"· Ull$Wit. - - - ~ .., ,~goa1. ,c ruwu. 1, •••• ,1. fe1nm. Î!IIUH. !•~n. Ttue,n. t,_u .. ~ . 

' 

• 

91,~36 71S,66'2 36,609 0,206 3\.,,938 • • '243,551 73,203 H7 4,474 562 502 2,662 4,897 
9-1, 767 8},789 30,707 51,734 1,·?95 " • -~63,982 26,478 28 779 891 4 ,13.\. 2,999 5,803 
ISIS,953 ,139, t95 rn7,097 28,4-37 32',,,H7 (39) 495 ,!.12,994 rn,75~ i6 -469 582 395 4,0U 2,460 
06,~82 233,HG 404,686 9'22,370 252,,014 (9,2) +60 ~,9.fS,828 45,895 73 556 565 450 .f,OM 3,525 

.. . ' - ' -- - - 
3!t~ • .Oi8 ; 53j, 762 6.39 ,099 1,.007,747 32&,iOM ,~3~) 651S 2,.SJ~,3.!i~ J~M.3.0 ~il ,·.G7l? j ,.600 2,.MH 8,629 ~6,385 

' 

1 . 1 

42,776: 2,787 74 8,448 ,, " " 21,082 2,43,S. 3 5 4/SS 438 39,i 692 
805 445 65 34,8615 13,8M ,, " 50,034 793 6 158 6 25 86 nts 
ISIS7 313 lS " ,, " ,, 875 -i3 • • " 4 4 2 

rn,8os 24,127 ·19,293 rnS,923 97,100 " ,. 283,26{ 30,999 26 66 8 f2 HO 226 
1,033 600 I> Il " )) " ~,633 19ï • . 63 33 207 303 

770 5M• ,, .. » ,, !' -1,364 37 ., • 1 4 3 5 
.437 4,562 235 2,666 " • ., 4,900 82 • f lt 4 8 40 

2,256 ,, 9,835 46 ~ " " 12,-137 :S,995 5 7 • • . 7 
4,262 » 7,8~8 4t9 " ., JI -12,Bi0 H6,078 'J.7 f2 • • " 42 
61740 >) 27,664 5,042 2,692 • ,, 42,408 " 32 73 • • . 73 
2,688 Il 4,025 2117 • . " 6,9i0 • 3 21 • • • 24 
7,42-1 H,036 5 " • . » -18,462 876 2 29 93 93 569 784 

,690 " !S,088 " -1,247 " " 7,025 271 • . 2!5 42 202 239 
)) » • ,, • " • • 7,706 " ,. Il " • " 
• )) 1) " . • . " " • • • ,. " " 
li » • • ,, ,, • • 434 11 •• • " ., ,, 
• • " " • ,, • " IS,923 • " » • ,, • -- -- -- -- -- 

408,271 1>71,226 7-13,253 -1,-185,383 4311,957 (f3f) 65/S 3,JH,745 3-i3,295 3i8 2,94 7 2,95{ 2,797 -10,23 9 -18,934 
1 
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N° XIV - Etat récapitulatif, PAR STATION, des recettes pour transpM't de 

DESIGNATION 

DFS 

STATIONS. 

TARIF N• 1. 
PE111 S PAQUCTS. 

TARIF N° 2. 
PCl'ITCS ~IARCUANOlSE-; 

TARIF N" 3 
GROSSES lllARCIIA \DISES 

\ DE 2 Ai O KILOO 
e r l'Ll,!S 

DE 40 A 500 l,.IL l:.T PLL:, 

" .. 
TOTAL TOTAi •• 

fr• 

classe classe. class~. 

TARIF PIIII 

SPtcnL. 1 dDLIT 

1 
, Druxtlles (l\'o.-d) 

(Bur,au ten1ral) 

(Altf, Vtrt,) 
(E111repol) 

~ rlvorde 
i:i 
~ ( llfalmes 

li; ) DulTer 

Conl,ch 

Ll,rrc 

Vieux-Dieu 

) Am,ers 

Tousx 

Jeue 
1 
Ternall, 

Le Je 
Schclld,cllc 

Cappelle 

Londerree] 

!laideron 

Buggenhout 

Termc,nd1.. 

Zfü 

Lokeren 

Audcghcm 

G)>0ghcm 

Alo,i 

Di:nderltC!UW 

Santbcrgcn 

ldrghcm 

Sehendclbeke 

Grammont 

Aucn 

Lessines 

1•ap1goJOs 
fübo11 

W,chclcn 

VI eueren 

ueee 581 2279 871 11329 201 24817 111 3.132 301 25028 181 21630 921 40991 iO 

80~5 ,il 5106 86 
J'5 55 178 44 

55 go 54 48 

nais 70 
660 2o 

]f>60 53 

?6035 40l 394l 79l 387i3 20 
004 24 607 40 22946 79 

1670 91 11'1 39 ]674 34 

21821 37 

62553 85 

&,MO 36 

:!59~ 

613 18 

&1308 uf 2~031111 89SM 01 

4144 99 14:iœ so 241>49 œ 

73 60 

3016î 96 

10786 Il 

263 45I 233 41I 263 81I 760 67

1
5,5 20I 2l41 55I 282-t 2,il ~520 99I 6123 <»I 3370 93I ~ ool 34 68I . 

IOZS 77 1033 60 13o3 80 3.14 17 2056 25 7460 11'.l 8892 74 18-US 98 4H67 • 33612 1• 77SI 61 3658 :?O 1118 ~ 

81 51 10 24 IG 40 108 24 127 60 245 04 '!<,Il 58 74? l2 :)Il&; 00 J045 70 • • • 

45 i\01 31 75 
56-, 27 8"..3 10 
25 43 12 , 

21 ~I 09 031 89 201 273 291 H'.) 771 M2 261 ~31 471 ,37 80 
310 51) 1200 87 376 40 lJU 60 19-20 ie 361S 16 4281 31 1>03 78 

20 90 68 33 60 80 m 63 133 97 i3I 40 80 50 96 5? 

6 50 

]5:? U 

$3 • 

92 • 

3210 36 

a.o 68 

31 ,. 

~liO 29 

?l? 70 

7? 16 

8213 &~I 3569 5ol 1m1 131 •ao14 281 5000 501 13213 381 88369 201 16!>sso 001 s79006 aol 332681 r.ol ~am 001 2-1m ~I 1661~ ao 

103:io ool 1a233 2,1 30280 941 82869 651l6t6s 631 113311 œl moo1 u;I 400811 œl 876871 ni 488161 731 202%96 œl nese 851 1s97n 36 

17 li 8 , 

40 JO 20 68 

100 M 23 22 

8925, 3 • ~ 
4~ ;,0 :l.S Oo 

30 18 &> ~o 
37 01 )2 36 

00 91 37 54 

60, 22 -oe •o 
80 3; 26 11 

16! 83 128 72 

]9 50 8 5a 

16 54 IO 88 

,n 48 581 ie 
39 16 8 o0 

294 97 359 3" 

9 97 6 50 

30 38 14 37 

l 61 3 39 
823 74 255 Tl 

23 381 9 09 

269 45 21 75 

4 74 1 61 

8 95 5 41 
3850 3 • 

315 77 119 14 

67 36 37 72 

6 7J 31 86 97 GO 247 œ 6 59 35 t 'l:I 3 85 • 

31 35 IIO 13 114 u 142 15 172 2-1 428 39 2814 31 1709 02 

10 80 HG 65 80 40 211 51 253 31 5-15 22 137? 35 9-!5" 73 

5 15 97 40 7 20 4, 23 2-l 01 75 41 ll3 3., 119 86 

18 38 88 93 8J '.!O 210 61 26i 28 620 09 16?9 40 40S8 IU 

39 8• h5 52 l 19 60 407 53 255 02 782 1 ~ 317 00 2,07 3G 

S 25 58 22 ~ , 286 51 53J 50 00S 01 659 lO 919 62 

63 02 198 07 113 20 645 37 416 70 nas 27 4312 38 ll!l'J 26 
~12 06 10•3 48 752 90 4081 08 7311 /i8 12115 46 75247 00 14526 :W 

5o 56 157 01 1 •o • 1499 59 3:¼J 75 4865 3' 6fi?i m 559 5s 

.226 24 

12 50 

514 791 293 5.0I 2100 981 2l2J :,41 4617 02f 18-011 Oïl 928!J 94 

40 551 21 60 194 29 46 88 2b2 111 1930 871 10~9 61 

89 25 

627 41 

'.?7 ,, 

SO 07 

13 681 .. o 081 65 601 )~ 581 60 331 250 511 00 4?1 17) 861 . 
839 12 21a2 76 1553 20 5600 S., 10001 55 1712• 59 34801 :?6 11900 41 Stt-\ 43 

12 27 59 93 51 :!O JZ, 63 151 98 331 01 1107 01 9:?I 31 • 

:Jt,0'6 

31 36 

18 91 

2 78 

Ol5 m 599 10 1638 38 1750 17 3088 25 6,3i ~ 110<6 35 1103 59 

47 83 2i , 156 73 192 41 373 14 l>l 15 910 91 • 

63 66 14 80 132 80 74 60 222 20 313 19 1897 97 S • 

7 78 9 ao 26 75 31 7\J 70 o, 8J 81 ~ » 

827 ul 1900 1,11 resz 001 5167 591 6160 631 12-1•0 a•I 10754 B-41 72!1? 10 77 30 

13 43 

238 26 

3 7G 

li 91 

6 88 

139 27 

5.1 73 

•• 90 39 °o 277 39 187 38 504 Ill 679 os 1049 6!J 13 • 

529 46 343 2/l 3100 18 4446 98 7891) 16 J.1005 39 )7572 58 1"61 88 

10 11 13 10 59 ~, 48 97 121 Il 027 21 118 32 • 

2b 27 12 <iO 75 47 101 14 18J SI :?621 51 4Gt 311 • 

48 38 ~7 20 43 27 101 2, 161 12 2'J il » • 

574 18 276 40 IJ20 ~, lfal 50 32~8 45 ;901 :lG 3281 80 25 76 

178 91 M zc 620 38 363 09 1067 G7 46G 41 1, 40 • ___ , ,_, , ,_, , , , , ,_, _ 
4,033 09)2,1110 011 3 100 Ml o 228 ll7l6,100 SUI 28,973 71140,3460,1 1s,1i20 28J!96,783 loi 91,474 1e122,997 G9 

,. 1 " " 

51 521 M 10 

28 "' ,. 

100 02 

)99 18 

4i0 93 
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marctuuuiiees, {inttnces, équipages, chevaux et bestiaux, pendan; l'année 18a9. 

(UOO kllog. et plus). 
TARIF 
pf4. 

1 1 
ADO:-(i'iE)lE:-(T. 

TOTAi,. 

.,; 
"' ,,, ~ ~ ;:;:: 

~ :: 
·~ ~ ..,~ ~ ~ -:,- ..., •.. 
-< :.:l g ,n .,_ "' u 

Y. ~ 
:::: 
"' 

TARIF 
QO 5. 

TARIF N° 6. 
CllEVAUX ET ll.ESTIAUX. 

r e r i ri, V l'l'J;SSE.' 

Pnr C,\lh!<Htion. 

TOT.U, . 

TOTAL 

TOTAL 

C~:i'il:11.\L, 

• 

,; 

424 651 225!)0 141 3098~ 92 
813 77 451.S IJS 33917 9G 

347133 93 

511328 03 

1033-', 56 

03637 '.!8 
30;1 ,0 

1175?; 

7046 66 

100 02 

1 6-0I 01101 101 4tp51~ 21 

100 45 

58 35 

-i 72 

1859815 141 3S!6l 58 

4111 7'.? 

3S:l7 IS 

OJ 121 18951 87 

W591 

340 52 

2137 33 

)90 57 

203330 6-1 

12RSIO 82I 5865 701 4269 701 31 65 I 62 70 

IWS33 17 

t0662 101 45 20 

13'i763 42I 78 so12r,775 501 JU33 Oàl 2186 391 lOlOJ »I 4160) 84 

49GO 33 

2132 30 

14ili 82 

876 32 

33 20 

1 

60 ul ll7 GOI 55 40 

60 20 

1316 ,,1 1060 671 2627 501 5034 721 1996 361 502.;;o 4~ 

4 40 

10 10 

68 »I 61 »I 126 7o 
)1 1 ,, 1 » 

390 251 t,763 391 2024 :ml 141464 21 I 756-1S 751 217112 00 

10 • 

78 80 

160 40 

1 ll070 &7 

14 50I 259 )) 

10 )J 

311 80 

436 10 

22 15 

oss 05 
136 23 

56 !JI 

40 23 

13758;2 711 10098 2ïl 135933 561 17l250'J 901 514 40I !1863 SOI 1307 401 2451 571 345SS SOI 48271 571 4811 851 1760107 421 72086 651 1838794 Di 

210;310 l!ll 0507 30)41060 ni !o862 551 6553 62I 4ï9B7 751 100443 92I 21406 li 

129873 62 

7 l77.; 17 

21091 115 

177126 li 

5IOD 61 

:i;o1 01 

876 32 

. 1 71778 27 

164 "" 21255 50 

1650 41 178178 5~ 

51116 GI 

,,s )/ 

12987:l G2 

2540 Oi 

15:;10 10 

S70 32 

---,-, 1-11----1-----1---1---1---1---I---'-•----•----, ----1----1 Il 

2833;57 521 150400 011 2984247 53 

" 

" 

J 65 
,mtJ 93 

2107 33 

233 21 

5717 50 

30:?a 32 

1009 52 

5511 6-1 

9~10 35 

!)2,12 Ji 

28180 13 

2980 ·lb 

2!a0 28 

2028 ✓.I 

18586 96 

1262 00 

2219 16 

83 62 

18124 2-1 

234J.7-î 

47739 85 

1015 53 

3085 90 

29 41 

11210 82 

4~6 s, 
---1-1----1 

"30 
15 ïO 

10 01 

11 iO 

7 95 

9 85 

21 70 

li7 Oi 

21 35 

36 ?'i 

2 40 

1 65 

380 5!o 

13 10 

138 24 

6 87 

li 01 

"30 

1167 M 

13 30 

131 54 

2 13 

5 74 

1!8 95 

55 75 

15!i 76 

082 11 

624 Oi 

J5:? 5J 

65-l C--0 

509 55 

408 77 

1397 03 

2581 Ill 

H91 G-1 

,10 ?4 

134 91 

13278 73 

4GB 08 

36\S 12 

1S2 23 

'.!28 II 

614ï 85 

38-3 50 

5538 15 

181 28 

421 85 

Jal 70 

2SH 10 

7~0 37 

0150 33 

3ï3l 18 

559 28 

7087 37 

44S0 49 

31184 31 

8363 71 

118781 18 

16Sï0 74 

318-10 :!;; 

66~ 43 

85851 90 

2900 53 

!!7216 66 

1872 13 

'.!150 " 

'.!IG 18 

42065 G9 

3239 11 

618:?1> 3B 

1360 16 

3729 5-; 

391 21 

ISC\33 50 

2510 44 

ï5 20 

7 70 

100 00 

32 W 

10j8 )) 

762 80 

033 >) 

41 ., 

78 »l 183 roi 2317 051 3618 001 6107 55 

2424 ,. 

3ï5 » 

134 50 

217 )) 

30 70 

25 .n ] 

18 601 u 

16 ni 

22 .,, 10 80 

H5 60 350 60 

44 40 33 40 

322 70 687 59 

78 W 50 20 

117 » 1'.!4 87 
Go ,, 

70 95 209 63 

13 50 

77 85 232 86 
,, 

22 65 50 16 

8 07 

17 70 

ZSJ 50 609 30 

41 20 

,. 

29 00 

721 60 

281 80 

1484 70 

132 20 

1535 50 

2G 90 

814 60 

HU 90 

37 10 

109 40 

1672 n 

50 n 

23 )) 

:!20 40 

32 ,'?0 

16 " 
62 40 

2570 )1 

1124 ~o 
3021 99 

304 60 

4201 31 

470 90 

1229 n 
13 50 

✓.4 20 

1939 61 

149 GI 

8 07 

121 10 

3022 80 

,)6 1) 

74 3~ 

122 88 

01 85 

l 03 

51 35 

658 13 

253 J 1 

536 61 

!)97 6j 

!M 85 

565 18 

36 as 

513 67 

48 35 

499 o; 
18 85 

16 07 

Ol flO 

31 70 

3tm, 9ôl 23;2 371 04100 1i21 4U5953 ool a2 ool 0361 »I 1s14 951 4;00 os] 11013 101 24S4u 431 4705 66 

543 04 

6249 71 

40i7 /46 

591 t.8 

110; 22 

,\Sn 92 

5660 37 

U539 t.6 

)22542 50 

17428 45 

44574 51 

3,05 94 

661 43 

9!058 62 

3,166 28 

2il071 57 

1885 63 

2830 69 

216 18 

44518 97 

3337 46 

62478 02 

1387 08 

3872 74 

391 21 

21150 llO 

2607 14 

22 50 

1749 JO 

405 • 

973 70 

457 75 

13.5 70 

513 o, 
6272 2( 

4077 46 

591 4$ 

7193 22 

4543 02 

5G{jO 3ï 

9;39 •6 
1242~1 no 
lï42S t,5 

•'i9ï9 51 

3705 04 

067 t,3 

9:!032 32 

3491 rs 
2023o_n 

1885 63 

2830 69 

216 13 

44~76 72 

3337 4Ç 

62478 02 

HSl OS 

38i2 74 

212'36 60 

2807 1, 
1 1 1--1--1--1--1---1---1---1 ,---· I' 

1,9j591 98 3937 » 1 499J2S 08 

47 
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l)J~SIGNATIO~ 

nss 

STATIONS. 

TARIF N° 1. 
PEr1r-; PAQUErS. 

TARIF N° 2. 
JlLl'ITf.S MAI\CII r\ l'i msrs 

TARIF N° 3. 
G l\OSSl'S r.I \l\CIIAN DISES 

, 
::, 
" 

,oF.:?AIO •• uoc 
lT a-us Uf. ~o \ oOO i-11, }'r PIL~ 

'IOC\I, 

1r• 

classe. slasse classe 

TAfllF PRIX 

srécru.l 11!'.our 

(S!allf•) 

l.•nd,ghem 

llon,bcké 

lllw-mcnd,cl 

Oo11ump 

1 J.51chcnd~d 

O.iende 

Lo finie 

\:rnrttl, 

1 ) ûl,t'nc- 

\\ ircgl1e1n 

IIJcrl<l,ckc 

! Couru.,, 

l\ècl11n 

'Tourn-u 

lfo\lMiCJ 

Let.ae 

11grce 

.. ,,,. 
)!1@cs 

/ ens 

Tv ,Hli 

4031 o<JI 20~0 01 

3001 O ,( 2\21 40 

63G6 

11:!.1 Ui 1 92,) 63 

1 ;~ 

18 • 

1 5() 

3 ;;; 

1038 ~81 1220 ?4 

C :;11 3 25 

J.IO 971 1 Il 8S 

,i WI f,8 80 
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4 20 

285 60 

54 20 

6,466 2S 

1 U3 15 1 • 60 1 " 25 

• 1 276 " 1 5i8 24 1 3 75 

1 34345I 220091 039 

t 123 o0 1 2·1 30 1 " 20 
1 312 45 J 270 21 1 2 88 

35 70 

122 50 

352 05 

10 80 

227 65 

25 40 

401 t,5 

344 li 

588 20 

1,410 20 

1,736 47 

143 50 

120 45 

7,282 51 

192 so 

2,052 67 

123 SS 

136 80 

27 50 

5,705 89 

211 10 

3,060 55 

57 27 

103 45 

047 10 

7,575 89 

800 13 

2,182 92 

242 37 

8 42 

4,054 75 

218 71 

1,130 04 

35 30 

56 78 

19 " 

1,251 24 

117 18 

1,714 17 

» J 59 30 1 109 62 

1 70»1 28054 

1 119201 785 

1 1,481 77 j 1,035 20 

• 1 571 00 1 100 84 

"50 

14 66 

12 03 

172 70 

6066 

64 41 

,, 40 

135 67 

9 07 

31 46 

1 82 

4 36 

16672 

li 92 

]10 27 

2 25 

18 40 

55 42 

12 93 

1 JO I 155 76 

1 73 I 982 12 

1191 02-197 

l 80 1 65,i 60 

• 93 

l 26 

1 50 

1,693 81 

5 99 

13 00 

1 07 

14i 

165 95 

• 40 

14 55 

» 46 

• 37 

u 54 

13 50 

• 3Ô 

JO GJ 

~ 91 

" 31 

13 11 

-198 li 

1,397 03 

11,92/4 6'.? 

2,584 67-- 

4,-191 6-1 

419 74 

134 91 

13,278 73 

468 08 

~,6-iS 12 

162 23 

228 11 

8,4~7 85 

383 50 

5,538 15 

181 28 

421 85 

131 711 

2,871 JO 

740 37 

77" JO 1 31,0!>:i 90 1 22,919 21 003 os 1 ,9-ti 82 64,IOG 4.? 



( t 91$ ) [ N° 1;55. 1 
1 

DÉSIGNATION 1 
DÉT.tlll.. DES FBA.1§ ACCESSOIRES 

a5 1 COllr111s AIJ TAIILEAU l'l\tcÉo~:..·r. 
~ ~ 

1 

D.t:S 
1 Engins 1 TOTAL ~ 1 1 Pr~ 

llemisc Cl1ors~men1 
extraorJl1111i- - STATIONS. Dullellns, et Proviaion. 1 res 

a domicile. à ~omicile 
1 el trAÎ> ût!chJ.rgcm' . imprévus. . 

Repiwl .•. , , 6,466 2!i 774 JO 31 ,09~ 00 22,9HI 21 003 08 J ,947.-f2 O-l,106 42 

Gand (S1ario11) , • • • • • , • 6,455 10 791 JI 30,226 7/1 21,061 10 1,633 :;2 5,843 74 l)Jl,039 32 

-- (E•tr:p<i1) ........ 3ô 80 " 17 65 99 07 13 89 )J 75 168 16 

l.and.gl,ein . . . . . . . . .. 71 " . 2llS 40 361 71 2 65 3 27 G17 03 

llanibe •. e ........... 37 80 " H9 90 112 50 1 38 " 331 58 

Aeltre .•......... , 243 40 » 876 95 021 50 27 13 3 06 2,072 01, 

ntoemendael . . . . . , . : . 108 GO " /i51 30 5i9 2(; Il 2~ 1 91 1,141 là 

Oosrc,mp .........• » 20 " 5 J;l "10 " 5 ~5 

Drugts (Staû011) •...•.•. 6W 70 521 03 0, Ili 5a l,f,o<J 77 130 32 63 30 0, 132 00 

- (B,111in) ...... 200 J) " 16 80 1~5 4B 0 19 11 38 4:;1 85 

JoLliekc ......... li :w " 50 65 )) &5 » n 45 72 Ir, 

Pluschèndael. • , • . . . . • M " " 167 65 37 80 » 25 l 03 270 73 

Os1tnde . ........ 2,106 so 210 05 7 ,9lU 35 4,687 71 005 25 l66 25 16,505 li 

Lo Pinte. . . . . . . . . . 8 :?O " 31 65 16 Ill) n 50 60 01 

Nunrc1I,. . . . . . . . . . » 80 " 42 o;; 4 :w " l 47 48 52 

Deynre .. ......... 202 40 )J 75 1,357 61 817 47 20 78 l 61 2,400 02 ; r···· .......... " " 3 ~o ,, 
" 3 40 

~ Olûnc ..•.••..•.•• 14 " " 68 50 5S 10 • )) 15 HO 84 

t; Wocttgt.cm . . • • . . • . • 203 80 " 958 70 760 10 56 75 ~ 51 1,091 86 fil r:, 
o nnerlchckc • . • . . . • . . • l-i2 40 " 457 20 Gl3 46 30 34 2 u:; 1,255 35 

C~urlrni • ........ 2,319 80 33 80 5,070 71 9,101 98 331 4S 448 10 18,295 9(; 

llouuron. ......... 668 JO n 25 2,321 85 1,565 13 532 36 278 63 5,366 32 

Néchin .. .. - ...... 67 80 " !Wl 25 4bS 34 l7 10 J 21 805 70 

Trmpleu>c .••.•.•... 6980 " 139 70 20 08 l 61 "38 240 57 

Tournai . ......... 2,938 65 105 28 G,968 19 7,300 5G 332 33 104 23 11,749 21 

Ilavinnes . ......... 1 30 " 12 95 6 68 " >> 04 20 97 

&ry,Haoldc . . . , . . . . . 86 80 " 95 15 205 71 5 11 2 91 485 68 

Leuze •........... 513 05 . 4,281 84 3,113 22 63 50 ~o 4'.l 8,071 03 

P,runb. . . . . . . . . . J7 20 . 174 » » 3 50 ,, 20 l9l 90 

Ligne .. ......... , 30301 
2B: 81 1 

284 75 146 92 3 19 1 U6 467 12 

A1h , . . - ........ 430 SO 2,954 22 1,568 90 322 44 1 56 5,566 73 

.Jlaffle,. ...... ; .. 1 )73 10 1 " 1 642 70 944 72 !JI} 09 26 0-1 1,876 65 

Cliihres•A rtres . . . • . • • • l 146 20 D 400 50 128 58 13 68 » 66 689 82 

Drogelellc 

. 1 
66 20 • 639 37 551 89 8 89 2 09 1,268 44 

' 1 Lens , , • • t ••••••• 62 60 • 455 09 19-1 27 5 39 1 86 719 21 

24,7-13 851 
. 

Tonu. , . • •. 1 2,720 OB I0~,837 44 80,55ii J2 5,450 15 1 9,417 15 1 22$,752 79 



[ N° 153.] ( 196 ) 

DÉSIGNATIO.S DÉTAIi. DE8 l'R.1.18 U:CE8801BE8 rn COMPRIS AU T.\BLEAU PRf:CÉOE:'\T. 
~ 
~ DES 

Engins TOTAL. S? .,, 
CLargemel\l -1 Pri.se Re111ise exCraor,linoi 

STATIONS. Bulletio,. e& Pro1isio11. res à domieil,. à domicile. el frois dichargcm•. imprévus. 
- ·-· 

1 
36 20 188 4S j Boonmeer.btck . . . . . . . . " 5605 91 iO 2 " » 83 

U1eeh1 ••.••••.•.•• 120 ÇI) . 401 15 85 98 809 )> 05 615 87 

Wr.pelaer ...••.•..• » 40 " 133 i5 H '.?5 ,, l !)8 136 38 

l.ou.-,in (S1a1i<>11) . . •..•. 2,W5 80 Hi9 87 10,553 69 9,64? 12 780 59 l?J 6-0 24,264 93 

- (&UÎll) ..••... 778 SO ,. 38 :?() 3,210 40 62 30 6 59 4,ll5!J<J 

\'ertr,ck •...•.••... 6860 ,. IS<J 33 2, 59 34 59 1 30, 333 47 

Tirlemont .•....••.. 1,356 45 122 65 5,168 16 5,170 i,G 49~ 35 6i9 51 12,993 08 

l J~doigne ........... 2620 » 80 2:> ~ G 25 )) 30 11:l " 
Eum,d .........•. Wi 00 . Jl8M 846 41 40 24 J 26 1,4:.l o;; 

l.andtn ...•.•... . . 407 70 . 1,349 5; 1,8'.lS 09 102 !,7 7 10 3,765 41 

Cingclo111 .•.•••...•• 97 40 . 23; W 682 3~ 6 52 3 43 1,024 03 

Rosous •••••••..... 9S :!O . U3 40 276 49 1 63 1 51 521 23 

\\'Arcmme •.•.•.• , •• ~~::., . ! ~0','I 70 SSI 30 5,i 44 56 08 2,565 77 

Fnhe ••..•. - . • • • • 158 :?O . 21e ~a 150 76 3 8i » 50 561 71 

~ Ans ••••.••••••.• 1,680 80 " 386 30 1,312 07 143 17 14 58 3,545 92 . ., 
~I 

flau1-Pré •.•.•...... 1 ,:?54 5S . 807 18 270 71 67 08 14 27 2,503 ?O 

' l.iégc (Srario11) . . • . . . 5,4!0 7U 3,1,; 53 :!0,76~ GO 21,303 li 1,877 os 1,028 25 53,819 27 

- {Mttue) ..... · .. 329 40 " G 40 265 40 50 87 JO 57 f,t,::M 
1 

ChtPIN, ........... J,:!9240 . 662 b"'.I H,G37 40 151 37 126 M 17,070 60 

Chaudron1,:,. • • . . . . .• IIG 20 " 307 83 50 82 33 63 1 05 510 43 

Troo••Anl .......... 66 SO . 173 90 09 29 2 83 1 38 34"20 

Nessonnux ..... , .... 5.11,0 " 40! 49 li7 41 6 03 6 28 652 61 

Pepinster .••.•••.... 31" 10 • 492 )5 313 -~ 72 83 H 49 1,210 01 

Ensi,al ••.•........ 105 30 . 839 90 108 80 17 02 21 80 1,092 sr 

V t"iers • . . . . . , . . . . 2,603 27 z.~ 50 10,327 :?:l 5,131 72 651 20 ?24 17 19,682 08 

Dolhain •.•..• , • • • • 391 30 ~ 756 13 281 04 J6 43 2-) 89 l,474 79 

llcrbuthal . • . . . ••••• 559 60 . 459 46 623 78 47 42 15 35 1,705 61 

JJasseh ............ ~ " u . . " " 
Spa .•.•..•...•••. . • " . " .. " 1 ' 

Touu ..•..• 21,043 9Z 3,012 55 1 56,66!1 21 67,652 62 4,733 80 2,942 86 J56,95ï J6 
1 



c rn1) 

DÉSIGNATION 

!lES 

STUIONS. 

Df:'l'.IIL DE8 ra.us ,l(:f;ES801lll:8 
co»Pn1s .,u T-'bLE.u: i•1ttdoExT. 

Oulltlins. 
l'rile 

6 domicile. à domitilt- • dorbr5t111•. 
Pro,i.siu11. 

f.115,n, 
utraurtlin,i­ 

r,s 
tl fr.sil 

h:u1•U\ u1~ 

17 
TOTAL • 

• 

i:i 
S1 

1 Brunllts (Midi} 

fott•I .. 

Ruysb~Oéck. 

Loth. 

lbl.. 

Lemheeq • 

Tubise •. 

llennoy,r~s 
Drainc-lc-Coo,1t. 

Éuussin,-s. 

)Janiloe 

B~ucou1, 

L'Étoile 

L'Oli>·t. 

Moricrn()nt . 

l.a Y erres-ie . 

n •• ume .. 

l.o Croy~rc • 

f,3 Leuviëre, , .. ,..~, ... 
Bois-do-1.uc 

Bracqutgni~• . 

Hovro! . 

Obourg. 

ll"imy •• 

Gou1•!tz-Pit1on. 

Pont•6•Cellcs. 

Luure . 

Gosscli,s . 

Roux. . 

atarcbîcnne. 

Charletoi. 

Couille1 •. 

Chdtelinc.1u. 

Yarcicnnts 

Tamines . 

Atrrclais • 

Moustier. 

flottfTe .. 

Nomut (S101i1m). 

- (Httui). 

Soignies 

Jurbise, 

Mon, (Station) 

- (BauinJ. 
Jcmmapcs, , 

S.1in1-Gl1isbin. 

Boussu. 

Thulin. 

Quié,r~ôn. 

7,206 JO 

36 • 

'il¼ 30 

'i{,3 :,0 
1,0$4 30 

1,161 50 

S,3 SO 

168 • 

6H60 

1,0~3 30 

2M 30 

l,$10 65 

9l3 90 

1,351 !>O 

976 90 

100 30 

126 1,0 

20G 80 

6460 

58 ,. 

59 25 

2,309 00 

1,350 10 

3,231 75 

3,214 75 

s.s 55 
2,739 tiO 

87~ 90 

1,:1.11 60 

446 50 

z:;3 40 

339 !JO 

74 >i 

1,3'.?S 90 

S2 75 

2,221 ,, 

$7 • 

3,8-14 o;; 

11S85 15 

4~3 90 

3.,3 60 

f,55 30 

• 

• 
30&5 

l 20 .. 

• 20 

• 20 

57 75 

H 70 

159 15 

18 • 
1 • 

.. 
118 '.?!> 

2J5 75 

~i'.? tiO 

2 25 

181 ~O 

4:!G 39 

2$6 2.\ 

1,6\7 10 

612 7!> 

1,867 70 

3,308 06 

743 00 

2,157 31 

33 00 

301 66 

42 90 

r.ns 84 
SO'i!> 

1,559 G~ 
J :!O 

~40 

ns 63 
158 !JO 

953 60 

211 77 

IM • 

36473 

2,,00 83 

1,000 20 

2,355 85 

8,1~ 'i7 

30'.! GO 

3,3!i7 08 

68231 

5~0S 

261 2.5 

422 00 

J ,248 SO 

8,251 13 

2,055 OS 

253 65 

12,145 82 

1s ;o 

2,lOS H 

2,125 81 

l,35S 66 

4~ 00 

l!>I 3j 

1,314 ~ 

ffi 13 

1,563 93 

1,053 73 

2 10 

2,2U 3& 

1,Y.l-1 00 

:?.O 17 

1,13? 6? 

19 64 

707 70 

148 83 

3,G:?3 37 

007 34 

2,009 ,o 
410 GJ 

145 46 

109 26 

216 26 

414 .f,(I 

2i3 rs 
21~ 80 

,1,0511 33 

1,701 ?5 

9,2'.!0 o; 
5,518 54 

l,,U5 28 

2,065 7-i 

625 30 

902 93 

1,-107 79 

1,12-i 05 

9-!S 92 

1,563 s~ 
92 37 

5,386 05 

17 60 

1,424 20 

i,440 60 

2,897 89 

1,.01 'iO 

3,81S 44 

2,611 113 

!, • 

27 Ot 

l 03 

98 62 

91 • . ;~ 
103 ffi 

3; Il) 

21 84 

73 ;t) 

~I ~!I 

1., •• . .., 
2631 

337 4S 

117 TS 

38 16 

6666 

5S 51 

6 ùl 

5 Ul 

0 34 

6S 00 

1 ,OS3 il 

1,ï15 27 

JH,8 

191 57 

163 !fi 

ISS 61 

8 25 

19 75 

27 20 

1,191 70 

61 21 

113 S9 

9 44 

1,029 5S 

10 21 

217 6G 
143 1,\ 

~ 16 

23 49 

1,106 6> 

» !15 

1 43 

1 83 

4 71l 

• 03 

114 Il 

• 80 

'.!r.l 51 

J 6S 

1 10 

3 4-1 

G 3ll 

• 10 

1 00 
1 ,~ 

'~ 
30 15 

5W 

26$ C,i 

667 Il 

261 01 

3 60 

89 ,il) 

3 r.5 

,, i6 

:!16 n 

15 Ml 

» 83 

3 37 

4i 5S 

4,i:?ll 16 

:?,~9 97 

4,GSI YJ 

2S 2-i 

6,416 3~ 

3,017 20 

S,5~3 41 

1,131 16 

1,Gi2 61 

i.oas ,a 
J,li!l-1 -~ 

1,003 U 

6,3Si 47 

l,OUI o.; 
5,:)9\ 21 1 
J,.if3 63 

l,GSI 16 i 

1,351 iO 1 
~; iO 1 

785 00 ! 
1 

2/!:19 ,\5 i 
1 

;~ S5 

467 19 

66!1 GO 

9,307 SS 

4,106 ZS 

15,043 ~ 

18,051 5;; 

53,100 Î5 1 2,iOI 6-' I 91,92'.l Il 1 9i ,!lS8 32 , 11,912 10 1 2,8i7 61 

?.,i53 7S 

3,0i8 10 

2, 12.i 39 

1,SGi 00 

2,;;s9 96 

1, ,567 9'J 
38-3 01 . 

5,281 7~ f 
435 9i ! 

! 
21,314 60 i 

311 271 
7,60ï 35 

8,310 :?6 

4,736 44 

2,336 15 

8, tS.1 St : 
1 

oO 



[ i\O H>3.] ( 198 ) 

DÉSIGNA'l'ION 

OE;S 

STATIONS. 

DÉT.IIL DE8 l'RU8 ,U:CE8SOIRE8 
COlll'IIIS AU TAllt.EAU PIU~CfoEST. 

Dulletins. 
flrife 

il domicile. à domicile. 

Cbarg,meot 

el 

Mchargem•. 

1 
Eogia, 

es1raordi11ti• 
l"roirision. l rts 

\ 

tt frais 
imprl!rm. 

TOTAL. 

AU DÊPAI\T. 

! 
Nord. 

~ Ouest 

~ ::l F.s1. • 

~litli. 

rouo• . . . . .. 1 127,805 42 

A L'ARRIVÉE. 

, Flandre eeeidenta!e . 

Norcl-bclge . 

~ ~ E,t-bclgc . ~ 
-~ Pepinster à Spn. 

-~ Lierre à Turnhout. 
"" 

Hainnut et Plnndres. 

Rh~nnn-bclgc. 

Prussien-belge 

Franco-belge (par Mo ••• cron) . 

.Franco-belge (par Quimai>,). 

Hollande-belge . 

Prusso-néerlando-belge . 

Prusse-belge (petilS pnquc15) •. 

Anglo-bclgc [par O,t,nd,1 (petiu paquets]. 
Anglo-belgc (par Calai,) (petit, 
paquets}. 

Transit ......•.•.. , 

TOTA.0J. • • , • • • 

l ajomler la part de 1.1 Std!lt de rooml I lurblse. 

TOTAUX .• 

28,821 50 

24,ï43 85 

21,043 02 

53, l!JO 15 

4,6G9 (>8 1 130,201 50 1 IOti,531 24 1 12,G,0 44 

2, no os 1 105,837 ~i J ro,5:Vi 12 1 r.,4SO 15 

3,912 55 1 50,C6\I 21 1 67,G5:! 82 1 4,i¾ 80 

2,701 6-i 1 9-i,929 Il 1 97,98$ 32 ) ll,9i:? 10 

1,3<.l0 65 

1, ,œ .10 

4,3i6 38 

9,417 15 

2,00 se 

2,877 &1 

2:?S,i52 i9 

UG,9,7 16 

14,003 85 1 393,697 25 1 3?;2,7211 50 1 34,8'.!8 49 1 19,llU • 

0,857 M 

5,375 05 

268 60 

1,778 95 

600 30 

1,088 55 

2,248 72 

s.en ~o 
33,195 75 

1,0-19 25 

4,682 51 

7,708 91 

2ïS 42 

351 12 

Sil 40 

352 09 

6,838 86 

2,191 71 

1,121 92 

6,327 i8 

2,502 97 

3,521 91 

" 
" 1 878 » 1 • 

1 71 75 1 • 

" 
" 
" 

" 

2,231 01 

2,181 75 

9e,678 52 

11,MO o;_ 
13,137 78 

2,130 07 

3,062 35 

J ,3ill 24 

651 3t 

7,~58 

10,153 32 

39,523 33 

3,552 22 

8,115 66 

5,556 SO 

878 • 

71 75 

130,394 47 14,003 SS 1 464,803 3-lt 1 397,361 14 24,079 G8 1,065,470 97 

10,301 OS 10,301 05 

l,075,772 02 l ,075, 172 02 



Situation, PAR Mois, du matériel toeomouoes, pendant l'année 18tl9. 



l ~0 iss. J ( 200) 

ÉPOQIJES. 

LOCOMOTIVES 
-·- 1 --1 1 1 1 

en 
a:: 
LU 
Cl 
z 
LU 
t- 

AU tu JANVIER 18ti9. 

» 

0 

FÉVRIER 

l\lARS 

A \'RIL 

MAI 

JUIN 

JUILLET 

AOUT 

,. 

OCTOBRE 

NOVEMBRE 

DÉc1.rnnrrn 
JANVIER 

J) 

» 

" SEPTEllBRE • 

-1860. 

5 

5 

3 

5 

5 

5 

5 

5 

3 

5 

5 

8 110 1 0 1 BO 

8 10 

8 10 

8 10 

8 10 

8 IO 

8110 
8 iO 

5 I 8 I 10 I O I 58 

8 

8 

8 

8 

10 

10 

lO 

ro 

0 !St 

0 til 

0 55 

0 ;l5 

0 

!) 

!) 

[) 

00 

60 

60 

61 

>) 

)) 

)) 

)) 

)) 

,, 
J) 

5 I 81 1441 t 

5181 
5 81 

3 St 

5 81 

3 81 

5 81 

5 1 81 

5 I 82 I .{5 

0 

5 

5 

5 

83 

85 

83 

83 

45 

45 

45 

45 

43 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

f 

i 

1 

1 

t 

7 1 2{ 

7 24 

7 24 

7 24 

7 21 

7 1 1!J 

71 lO 
7 1!) 

7 

7 

7 

7 

tO 

10 

1 !} 

10 

5 

5 

5 

2 

2 

2 

7 1 rn l 2 1 » 

2 

2 

2 

J) 

J) 

>) 

>) 

J) 

)) 

• 
,, 

• 1 24512~0 

» 1 244 2~0 

• 1 21-4 2t50 

» 1 246 2150 

• 1 242 2t50 

" 1 240 1 2150 

» 1 241 2til 

» 1 243 21:il 

» 1 215 2~0 

J) 

)) 

248 

248 

24!) 

249 

248 

248 

24-4 

Sltnntlon du 1uaté1•lcl an 1°• Ja11vic1• 1859. 

En bon état ' 21 71 71 7 \ 41 1 » 

En réparation.. . . . . . . . . . . 1 1 5 2 !) 1 • 

En construction 011 montage 1 12 

! en plus • lîlftrmes 
n ¾tr jmier 1860. en moins. 

)) )J " 

1 , 6~ 158 
2 15 G 

)) » 

J) 

)) 

4 1 17 1 1 1 • 

5 1 7 1 2 1 " 

» 

• 1 1041201 

» 1 40 49 

4 I 21 5 

Situation dn ruaté1•lcl au 'I •• Ja11vle1• 1860. . 

En bon état • • . . . • • . . . . . . 2 7 0 8 49 1 » 

En réparation ,. 1 1 1 ·I 12 1 » 

En construction ou montoge 14 •> n • t 1 " 

2 1 69 I 5/î 1 1 

f 1 14 1 8 1 • 

" 1 >) 1 0 1 )) 

6 I rs l 1 
i 4 t 
» 1 t> 1 » 

» 1 204 f 226 

• 1 .f.lî 1 18 

• 1 rn I o 

Comparaison de la situation au 1er janvier 1859 et ma ••• janvier •860. 
(NON COllPRIS LE MATÉRlflL EN CO:'iSTI\UCTION). 

Au tu janvier 18~9 ...•.. · 1 51 8 , ,o 1 9 1 ü0 1 • 

,\u fer janvier 1860....... 5 8 IO 9 61 1 ,, 

5 1 81 1 44 1 t 

5 1 85 I 45 I t 

71241 s, • 
711!)1 21. 

" 1 24512/iO 

• 1 249 244 

J) 

» 

n 11 

A 

)) 

)) 

D 2 

/) 

)) 

1 

C 

>) 

" 

J) 

,. 
,J 

n 

)J 

1 

E 

» • 
)) 

- . 1 )) 

6 " 
6 

F 



( 201 ) [ N° 153.] 

A) 2 lecomotives de 400 millimêlres fournies par Cockerill (1:;S-96). 
2 - .«16 - - Saiut-Léonard [124-142]. 
2 - Ml6 - - Couillet (117-47). 
1 
4 

Totnl . .. H 

B) En plus 2 

q En plus 1 
En moins 2 

Ileste... -1 

D) En moins ë 

E) En moins 1 

406 - - Haine-Saint-Pierre (57]. 
'°6 montées ia l'arsenal [2~-76-1 lS--Uli]. 

.W6 en plus. 

381 millimè!rcs montées à l';•rsmal [11-119). 

3i8 millimètres transformée en 3!J6 [:!li]. 
5116 démolies (1!56-00] . 

51i6 en moins. 

550 millimètres démolies [1-U-47-90-2!HJ. 

318 millimètre, transformée en 3!i6 (21.i]. 

F) En plus 5 tenders montés li l'arsenal (212-2{5-2{6]. 
En moins 9 - démolis (62-67-86-12-i-"i• t.S,i-HH--Hifi-247). 

Reste... 6 en moins. 

~I 
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N° X \'I. - Situation, PAn MOIS, du matérie; 

ÉPOQIJES. 

SERVICE DES VOYAGEURS. 
' ---- 

.., 
"" 0 
(S ..• 
i> 

SERVICES DIVERS. 
1 - 

WAGOXS 
--i ,---- 

P1■r l'eelrcliea 
il;bNOC. 

___,____ 
.;. .. 
;: 
"' C. 

1 
AU Ju JANVIER i8i>!I •........•... 12':i 1 255 l 5t6 l 7t l 22 1 2!50 1 1,157 1401 8 1 W 1 21 1 100 1 56 1 Hi9 1 30 1 ~HS 

" FÉVRIER 

• MARS 

• AVHJI, 

• MAI 

" JUIN 

• JUILLET 

» AOUT 

» SEP'rnMDRE • 

» OCTO.I.IRE 

" DÉCE,IIllRE 

,, 
• NOVEMBRE • 

En réparation .......•... • , .. , . • • . 

En construction , . 

248 1 255 1 516 1 71 1 22 1 250 1 I, HO 1 4ù 
250 2.57 531 71 55 2füi t, f78 ,rn 8 29 2-2 18!.l 57 Hi9 52 /512 

2~5 237 5-H 7 l /i.{. 2{;8 1,197 40 · S 20 22 18:J 57 150 52 til2 

2:iG 257 5:iO 71 5G 251 f, 161 40 8 2!! 2:? fS-2 57 159 52 ~JO 

260 257 562 71 5S 227 1, 19:i 45 8 20 22 182 5i H>!l 52 50!1 

200 257 577 11 .rn 221 1,212 45 s 29 22 1~2 54 t59 52 ~oo 
21i0 257 580 71 42 '227 1,217 45 8 29 22 182 M 1:50 52 509 
200 256 57!) 71 42 2-27 1,215 45 8 29 22 182 3' 161 52 511 

2GO 254 :m> 71 i2 227 1,213 45 S 2!) 22 182 34- '61 52 tiH 

2GO ~54 579 71 42 2:ll 1,215 45 8 20 22 182 54 t65 52 515 

260 I 255 I 579 I 71 I ,2 1 22ï I f ,212 1 45 

8 I 29 I 21 1 189 I 58 I 1!19 I 50 I l:114 

8 I 29 I 22 1 tSO 1541165 1521 511 
• JAN\'IER 1860 121i01 252 I 585 l 71 t -12 l 22ï I t,215 1451 8 l 29 l 22 l 180 l 54 ( 163 1 52 l 1i1I 

En lion état ..•.•..................... 1 185 1 205 1 2/iO I ïl r 19 1 25~ 

Au 1., janvier 18:5!) .•...• , .••.••...•.. 

Au 1•• janvier 1860 .........•....•.... 

~

eu plus .. 
Différences ~u 1,. jam .1/iüQ. . 

l:IJ moins, 

ü2 1 30 1 56 1 • 

15 

5 

,, 1 Gi 1 • 1 18 

16 

Sltaatloa du mntérlel 

9!IO 1 5ï 1 8 1 29 1 21 1 fSï 1 56 1 Hil 1 50 1 499 

1,1.7 1 5 

9S 1 • 

5 1 2 8 1 • 

» 

IO 

.. "'" ""··..... . . ··• , ,,,,, 
En réparatio~.,. . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . 40 

En eonslruchon...................... 1 

'-----....:..-.;._-..:.-....;.--...:..._;_...:..,_:,.__,:__...;.._.;..._~_.:.,--=- 

18f, 

4(i 

55i.l 71 

40 1 » 

• 1 • 

24~ 123~ 1516171 
260 252 585 71 

59120011.0~0 f ss 
5 27 Hfü 5 

,. 1 • 1 l 1 ., 

2212~0, 1,157 l .«J 
42 227 l ,tW 45 

,. ., 
5 • 1 1 

Situation du mntériel 

29 1 21 

,: 1 .h 

i78 1 5( 

2 1 • 

• 1 n 

8129121 1 1!)0 158 
8 29 22 IFO 5~ 

165 1 50 1 408 

,i 1 2 1 15 

• 1 ., 1 » 

f:omparaison de la 8Unntlon an l" janvier 1859 et an 

159 1 50 

163 I 5~ 

A 

1 

Il 

67 

C 

• 1 20 1 • 

D H 

78 I 5 

F 

" 1 • 4 1 2 

iO 1 4 

CI Il I f I J I K 

ti 1!51 
511 - 

t J 1 1 r I I I 1 , 
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'\.'o 1 "., J ,, :),). 

»oiuue«, pendant l'année i8~9. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES. 

WAGONS 

FEttllBS -·--- rLATS 

Übseroations, 

' Différences en plus ou en moins provenant 
de rcctifieations opërées uux écritures; 
total 6 voitures en plus. 

52 44 500 21u 1 , 05a 200 

52 44 500 24G f , 03:i 200 

51 ,H 502 2o f 1,023 200 

5f 44 502 2:il f ,025 200 

51 44 502 sso f ,Otll 200 

51 .H 502 247 f ,0:5G 200 

51 .,, 502 247 1,057 200 

51 H 502 247 1,0ti7 200 

31 44 502 246 ! , Oa7 200 

51 44 502 246 1 .oso 200 

31 M 502 246 1,0:SO 200 

51 44 504 246 1,01i7 200 

51 4.{. 510 2{5 1,0157 200 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

il 

H 

il 

fi 

11 

822 502 

817 505 

821 505 

821 I 505 

824, 505 
823 505 

825 1 505 

825 505 

819 505 

819 W5 

819 505 

819 505 

820 503 

46 » 

)) 

)) 

)) 

ti5, 1,803 8~7 

;;5 1,842 8130 

1,5 1,88(; 870 

ss f ,931; 870 

t>5 1 ,!J59 SïO 

153 1,947 SiO 

ss 1,972 870 

ti511,!JSf 1870 
55 2,015 870 

;:i,715! 

a,798 

ti,841 

ti,890 

a,!l:iS 

t>,070 

:S,094 

û,02-2 

ss l 2' ose 1870 16 l OGG 
1:,5 2,098 870 6,081 

ss 1 2 , Hi0 I SïO 1 6, l 5i 

au 1•1 Janvier 1859. 

20 1 42 1 291 1 22ti 

5 

)) 

2 

)) )) 

21 

96(i 

ü!) 

)) 

an 1" Janvier 1860. 

af 1 41 1 298 1 235, 1 ,Mi; 

5 12 I 10 

511 .• 

li 

1!)!) 

1 

200 

)) 

10 

1 

7 

7Gti 

57 

810 

10 

297 

501 

2 

42 

.{. 

"· 

n 

1 ,7721 8~1 

:il 6 

12 

53 2,151 

(!) 

81i3 

7 

ti,M2 

20!) 

6,05!) 

78 

57 

1er jODVieP 1880 (riO:'<i CO)IPRIS /,E MATÉRIEL E~ CO,'iSTnl!CTION). 

li) 

)) 

i 

L 

» 

n 

10 
,, 

!,/ 

n 

5 

N 

22 

0 

J) 

2 

p 

SERVICE DES VOYAGEtJIU, 
A) 15 1liJigenccs mi~u en serviee-, neuves. 

3 - 1iro.r11ant Je 1~ ligne ile >luns :\ 
·rotai ..•. ïli - Al>noge. 
llsis..... za- - en ,r.oin!'. 

1 - :.i l:lê dt'1oolic 
Resle .... Ï~ - ,11 rlus. 
BJ l Ch:iir.-A-l,:,ncs 1n,s 11:n si:-rTicç. 

1 - prou·n.1r,ld~ )Ions :à ~l:tn:11s;r. 
3' - ,n plu,. 

Toini ... ~. ·-:; 
)Joi1..... 6 
Restr. . . . 1 - tn u1oin., 
C) 70 ,.- •• gons a TOyng~urJ. tnii en SU\"Ïct, n.turs. 
!bi1..... 3 - ont éte démolis. 
nes1c ..... 61 - en ~ius. 
D) :?O voltures rnix1ts mises en serviee, ntut"tJ. 
E) 2 ,.-.gons à ~•r;•ges pro•en>nl do )lou Il 

}lanogc. 
- on plus. 

To!>I. •.•. 
?11:ais •••• 
lle,ic ..... 

SER VI CES DIV'CJ\8, 
3 bureaux aml,uloncs pour 1~ poste mis en 

it'r, ice, neuf 5. 
J • wagon A frein pour Ies plun, inclinés en 

plus. 
4"' u1gons en moins. 
5 - rransfoeetés en w•goru pl2ts. 
1 - dtrnoli. 

Tvtll... . . ïii - en moins. 
f/ 4 •>gons pour enrrerien Je J. rouit (gran1h) 

Mmohs. 
J) 4 ••sons pour entretien Je la route (pctils) 

rnls en st'r\"Ïcr, en plus. 
K1 2• wagons pour le se rviee des ateliers. 

}') 

G) 

L) 
,'1) 

6' 
ïi 
31 
E 

_.:..,_,__.:..,_,_;. __ ~ __ .:..,_...:, __ ~-~--.!...-..!.--!....-.L. __ .L~-L---11 Total .... ÏÏ 
liais..... 1 

tr.tnsform~s en w:130,u rerrné~­ 
en moins. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES, 
1 • ,-,a,gon pour tquip:ages en moins. 
0 - thc\'.:.u.1 et l>thit mistn senict, 

neuf •. 
- en plus 

-- • ttt démoli. 
Différence ÏO - - - en plus. 
,Y) 5 • ,.-,gons A bfl•il en plus. 
Jlois. ..•• 0 -· onl tlédcmolis. 

2 - tnnlfornios en w:ig.,ns plais. 
To1al. ... ïî' - 
Différrncc 3 - en moins. 
OJ Ji wogons fermés pro •• uonl de !lonsl )fanage 

31 - - de •egons :1 fo- 
Tolol . . . . 35 - S•kes lran,formts. 
alaiL.... J -- a é1.; démoli, 

en moins 
Toto!. .... Ï:Ï - 
Dillértntt 22 - en plus. 
P) 4• en plus. 

5 prcrenant de ••sons :1 coke lr>nsformés. 
2 - - ~ 1,tt•il - 

Total. Il - - 

1

52 4i 500 246 1,0~5 200 H 822 502 46 • 1)5 1,803 8~7 ::i,751 !lais ~ onl ëre dcmotis. 
OifJfrencc ::? en mom, 

51 44 5IO 245 j ,01>7 200 11 820 503 4~ • ss 2, 1150 l:l70 6,157 Q) 1 •0gonpla1clrl0tonnutonsrrui1Homn•I. 
ll) 1 - 6 à 8 ronu dtm~li 

- . . . . . . . 

1 

S, 3;3 '-:>gons pour Ie ch:nbton pr-oYcn:ant de Mohs 
l .llanagc. 

f • • n 547 l 3 5Sô 1' - - en plus. 
TolOI .... 37'1 - - 

. 

1 

1 » n ,, n " ll:1f9..,,. !!7 - - onlélé JcmoHs. 
Oifîérrnce 3lï - - en plus. 

Q Ji S T 1') 12. ,.,gon, o cl,orl,on mis <n sor•icc, ~n rlus . 
1 - - en plus. 

• · · · · · · Tolal. . . . J.Î - - Je 10 IODDCJ, ,n plu,. 



l N° n:5. J ( 204 ) 

N° XVII. - Tabler/iu dn parcours kilomét11ique des convois et 

CONV01S DE VOYAGEUHS 
,_ 

ll~SIG~AîlON DES YOlTURES. EXPRESS. ORDlNAIRES. SPECIA.UX. 

~0111> EST O~ES'r 11101, Easemblt ~Olll>, EST ou,·r 1111>I E~seuble z.ono ES•r. OUF.ST. 

1 
• { D,hgeoccs el l61\urcs m11:lc;, 311,536 55'i,074 243 1!1 l,Ot.O 1,116,811 311,400 5\l;i,337 1,149,1'.!6 1:..0,~5') ~,833,l7S s.on ï,512 11,6791 

"' 15/2~2 69J/ii3 " lâ8t4i2 2b3,l77 40-'t,612 :iï5.o:;1 1,o,o,11r, ï27 ,G"i7 2,008,100 5,216 $,030 15,b2i ~ ~ Clms-o.Lnncs 

"" ~ "'osons . J!)() 32~ " j:}7 l ,118 778,Sl>l l10l~13M 2,4Ci4,32:? 2,235,810 &,.)OS,3'.!6 29,~j(i, 57,&78 62,698 

i ( '""•= .,, ••• ,, ~'" 1 J,800 173 ;.10 $9,700 86 ;33 39J,8b3 7tl,32J Sb,870 222,84.2 228~8j:i 617,887 . " . 
. ., 
~ M celluh1ird " " " 3,7 j!) 1,ïJU rn,444 21~8.iO 38,901 27 ,D.Jj 100,250 " " . 

Id étrangères !,OH 235,oOS 123 351,61H G11, 13J 4>-!I 251,366 !02,0GI 158,146 615 062 3,$36 z.sts 6,31R 

--- --- --- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- --- --- 
TOTA\llC. ~72,02-Q, 1/"->1,120 333,131 0.1· ,~ll 2,400,10i 1,611,169 2,il6:î,39'1 5,0l714'.!6 4, 133,'i89 13,38; ,708 H,iOO 7l19i7 U0,310 

- - --- --- - ---- - - - ---- -·--- - 
/ "agons fermés> à l,:.g·1g1.s l t à ma, .. 188,812 j87, IU1 IU:.?,tilS 14!,j7S l, lll ,201 1;0, 1i2 (,il ,821 .!,0l5 fHU 1,1G411~\ 4~5'.!2,nOO la,i:?8 JO.Of.& IO,t'lg 
I cb:mtlne, 
1 
,vagons b chuhon,,li ér1mpobc5.tlc 20 308 " 37 16J 1,rno 3,f30 )3 5)7 iOG,271) 126,412 iO 408 1,075 
ch::irg~, de duerses marc)urn1hsL's 

V, Wogon, tl1•rtié• d, ehorhon . . " . " . " 1,0~1 1, 7û7 'i ,S18 " " a, ~ = "' hl id d'êqurprges 60 673 123 633 1,369 3,3JG 0, Jj1 G,20:? 2,32/4 2J ,Z.16 20 J.,!} " ~ ..:, 
;:; 

Id. ,d. de besuaux " " l l ,G28 7,189 67,ïSJ 8,6% ~H,29) . 336 e " . " . 
.... 

.•.. Id IU de: ehevnux " 40 » 1,0~?. 1,0bl o,r.60 lll !>24 1:i, 111 ~.570 51,0SO 1,IS~ 6,7G1 13,SS~ 
~~ 
"" hl 1d tlecokcpoursLr, let " . " . ., 2, " J87 1,'.!.l5 )J.26 " . . ,..,.. 

Id ,d pour .scrvrec " 6 ' . 6 20 134 l ,68~ 20S 2 051 1'10 . 312 

111. étl'nngiers 7:!0 121,IG3 615 138, lïO 2ti0,65S 3,i88 Ji3,0'i'O 39,j"-::, :!..Jl,!:06 ✓.&81:,iLI :?10 817 58:J 

--- --- --- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- --- --- 
TOTAL:'\.. 189,GU i091~84 101 3;G 282,440 t ,374Jifl! 4~7 ,208 8 4 914 2,16\,0'll l,H9,164 .3,2...li,1!li 

...::1...:: 3.'.?,012 -- - - 
~ \ 01ture~ de l't~,a, » 269 » 790 1,050 51,204 17 12~6 38,482 3,9:J1 110,BSô 14,2iG J,l,O~I 27.509 r·- .. CL) ~ Jd é1rans rcs " " .. " " 132 4H 1,251 8,0'.!9 q SHJ 3,89G 600 1,43,1 

~ \ W,6on, de l'ft•• .. ~5 " 8 103 4,GllU 2,~;.} 1),/ji', 36,020 .,ï,lv& 1,14''1 7,351 6,2!,6 . ('""""" ~ l Id étrangers 79 ,o 16,964 .20,9ï2 718 ,..., " " . " 609 J,300 so, " 
Frc1os• tr:u11eau:-1 ,, " 20,700 ,, " ~i,l 700 ,, ,;o,668 " " 40,668 . 

1 
:,!)', n 

' --- --- --- --- ---- ---- ---- -------- ---- ~I 1o1,zs, 
--- 

TOTAUX. . 27 ,Oli4 " 877 :n,9H 56,016 Gl 240 57 ,6001 6-4,965 239,82i 37,2DS 
• 1 

TOTAUX GENl'IIAI.J\ :'.161 ,040 1,78~,41,8 53'.! ,~90 91!t,Z42 3,80!,'140 ~,'12',,413 3,511,563 ~l~ 18,0'.H,l22 -:.:: 134,474 1S:.,5SO 

--- - ---- - - - --- --- 
Parcour~ des convois. 108,040 

! 
1!)5,610 &9 ;go 143,SW ~37,280 20J,G/,O J,jJ ,49~ 862,'l!i9 601,&i:'> 2,I0!),629 <i 572 8,213 J0,î2.2 

Id. des locomoli ves 1os,01n I8b,0IO 80,790 l"3,0GV 028,709 2041572 3J9,026 870,8151 M2,526 2,106,939 4,5021 8,075 10,800 



( 200 ) [ !V Hl5. l 

du 1na_tfr!el âe« tmnspo1•t.s, pendant l'année f8îS9. 

,. 
"' ..i 

1 ~ :., •... ;:, 
"" " .. CONVOIS DE MARCHANDISES ET MIXTES "' .. ;:;; 

:::0 u ;;; ;:; 0 ... ;r; 
"" "' ..• , ... .. ~ ,.., •• <, ,~ __./'--- - "' ., •... ~ :.Ir. ... "" .. ,,. "' ,. ~ 

ORDIN,UIŒS. SPltCIAUX. "" UJ - Si: E "' a: 
Cl !; a •... ~ ..• " .. w D.. ~ ,. C, 

~ ~ l :! ~ " 0 :; .,, :; >< ,. 
l'iOIID., EST . 

0 :::, 
.VIOi. lh-We.l ~ "' :ïOflD. .EST. i!!~ Ec.1tmbl•. OU}:ST. ltir. Em111ble. :> Y, ""' ;; Ol'F.ST. .Vlllf. j~i moi. i~~ ;,:: .... 

0 " 0 .. a o u " 1- 
0 w -" ~ -" <> 

6,8~1 31,11813,980,16 3'!,05S 12.4:!3 ~'!8,1031 3,,50SI " 1 368,0691 ~71 . 1 !Y.JI 221 " 1 us] 368,W7l 4,3àB,IJ~9 

9,!Y.M)I 35,,.2

1
3. ,oo.74! :?l!,5:.9 33,074 209,603 3!!,747 " 311,183 32-1 336 ll64 JO, " ' l ,b27I 312,810 i 3,419,559 

31,140 :?.01,2!12 6,710,931 119,3-13 l6:?,021 5S7,191 11;1,6''5 9~46'.J 9')3,872 1,9,i!, 5.267 3!>,8S8 3,SUI " 46,90-tl 1,040,77611.,~1.1,2 

;9I 7911,011,6:!li . . !!O,HO " " 20,4 IO , 
" " ., ,. ., :w,uoi 1 ,031,:?ô9 

141 Hl 110.~ 1,3'3 ~o 1~2 . . 2.0~ .. . " " " ., ~,0•51 tl'!,108 

,,_, "•7 ••"'•"' "•'" >O,... ,,; • • M,,~ " >,0 ~ • • "' 29,96111,182,72I 

~1,3$1 :!Sl,311-l 16,0;2,~J\ ! 201,2'.!4 218,6'!2 1,1();;,00'J 190,IM 9,',C.9 1,725,!!Gl 2,~28 0,773 30,1)()7 3,0211 ,, 48,93.(j ~ 17,346,798 -.-1-------------.-- - 

1 
' 

6,6:t>I 37,46615,e11.~11,m,WGI 3,964,6351 :i,891,0Sôl 3,JW,23-11 4,;,orn112,G00,131 

1,!>26 

J ,6)~ 

1,4?.J ï:5,IOG, 14,471 

l&,2-07 

3,1u1 4,;s21 ;J3,9'1. 

2.~o; 

103,82!, 

15,641 

J4,6S6 

616,::!IO} 2,230,301 

11,726 3,197 

185,!.lSJ 1111,!>87 

31,338 

42,397 

168,:!00I 219,021 

JS,9,3 

202, ris 

a,WJI 11,0SSI 51,Mol œ,sw 

AU 

39 

19.:i-07 100 6 

2,09:! 099 21,&iO 18 

310,0"5 

J,00-l 

6-~1,8691 2,120,7571 20,6ï71 5,669,8741 ii,700 

3,167 2,717 4,5i'2 

3,503 

l 78,501f 12, 718,038118,419,906 

;O'.) 191 ,032J 6,Wl ,G,71 6,209,505 

411 19,978 42,782 

241{):ifl 

12 

232 ~,919 

;.17 ,093 

l69,05U 

316/,iO 

5,l"BI 10,139\ 121,006] l,7,892 

-·--1---•---11----1----1----•----1---1----,---1---1---1---1---•----•----•---- 

----'.-J---!l-l-l-l-l-l-l-l-l-l-:-1-1-11---111 

4,2011 i9,91J 

456 

191,S!ll 19,058 

ISI 7,!m 

15,21; ï2,Ti6 512,3861 2,orn,œ1t 2,00019771 4,111,s;;s 

795 21,S~ûl 373,5571 1,359,677 

6Ï ,!lS2' 

!16,9-121 256,1-151 ]00,786( J,0161 415,9471 2,30$ 

IZl,:?M 

2,569 11,3-10 

483,8101 1,568,421 

510 5~2 

H,ït,? 216 

M,0491 9,434,350 

24,1n1 .,109,631 

792 

4,116 4&J,0011 &11 ,954 

221 14,9GS 32,761 

oG9,37BI 9,903,HSJ 0,9i6,504 

1,32-01 a,o;a1 a,474J 10,,s101 10,01& 

/~}2 191 _958 

ois,23:ol 3,601,511 t 2,833,5011 o,&9S,<10J! 10'.l,:mj 14, 1s1,BS;I 11,2011 so,or.91 123,BH( 331,so11 s;;,s19 GOS, lOOJ 14 ,766,0i5J 15,138,316 

67,4561456,60!1:!.l,ISl,66115,183,015116,097,3~,~12, ,7ï6~7:i-4~1 ,46915~,::.~1 r.2,~-6;1-130,0'.!;;I 458,51)61-7~5,:71 336,2081 l '.7~,0611~6,9j7 '741182, 141,405 -- .--------------.---- 
214,3'171 5~,871( 80!l,60l( 891,68Jj 18,0201 2,534,2221 2,&28( 10,9221 32,3031 45,6621 19,857 

227' 1091 516,7671 851,7751 901 ,2321 18,0091 2,545,S.S2) 2,5281 10,6481 32,8171 4~,8441 19,857 

111,36212,6!5,5841 5,32J,5U 
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N° XVUI. - Relevé <les trcmsp011ts effec~uéf en 

~ .,. •.. 
"' ~ 

(/) a: ,:; 
1~ .., 1- u .... -: 1; S.ITURE DES TRA~Sl10RTS. JNIIIC.ITIO~ llf.S VARCOURS. ~;; DURtE DES TRAITÉS. f-,0 

(/) .. 
Q;;; 

e z ~ "' 

1 1 Ans à Louvain • . . . . . • . . . . . 65 ! ' 

Id. Anrers ............. HO 
l ' Id. Bruxelles (Allée-Verte). . . . . . -100 i 

1 Id. Cappelle-au-Dois . . . . . . . . 95 

1 Id. Deynze ............. rno 

l Id. Gand .............. 445 

' JrJ. Haecl,t. . . . . . . . . . . . . 75 Du I•·, janvier au :l·I décembro. 
' 1 Id. Lierre . . . . . . . . • . . . . ma 

Id. Lokeren ....•...•.•. rno 
Id. Malines ....•..•..... 90 
Id. Melle .............. 135 

Id. Mouscron ............ 200 

Id. Zele .............. m., . ; ~ / Haut-Pré à Louvatn. . . . . . . . . . 70 · 

\ 

~ -:, 

\ 

Id. Anvers . . • • . . . . .. -115 :::: 
hl. Bruxelles (Allée-Ycrle) . . . ·100 

~ 
Id. Buggenhout . . . . • . . . HO -;;- c., 
Id. Gand .•........•. ..s H5 . ~ 1 

Id. id. id . ...• 

1 

<:> Id. Ilacch; . . . . . . . . . . 80 C ·a Id. Lokeren .......... 135 ~- ::, 
0 Jd. Londerzeel . • . . . . . . . .f05 ~ .. 

1 Id. Malines ...... · .... 90 \ g 
::,. \ 

120 / ~ ' Id. Tcrmonde ..•...... 

\ 
0 ; Liège à Louvain. . . . . . . . . . . . 70 ,e 
r, 

\ a Ici. Malines. . . . . . • . . . . . 95 
,w:j 

Id. Lokeren •.......... .f.35 

31 ) Ilaecht •... : • ...... 
Id. id. id. Id. 85 

\ Id. Bruxelles (Alléc-Ycrte) ..... rn:s 
\ \ Jd. ici. (Midi) ...•.•.. HO 

I \ Aos à Louvain . . . • . . . .•... 65 ', 
Id. Anvers. . . . . . • . . . ... HO 
Jd. Buggenhout. . . • . • . • • . . '105 

Jd. Duffel . . . . . • • . . •... 95 
. i 

1 

Du -1" fénicr id . Id. Haecht , . . . . . . . . .... 71> 

Id. Lokeren .........•.. 430 
Id. Malines ............• 90 

Id. Vilvorde ........ , .•. ~00 

5 Sclessin il Louvain. . • . . • . . . . . 70 Du ,,., octobre id. 

1 



( 207) [ N° HiS.] 

ve1·tu de troués spéciaux, pendant l'année i8~9. 

NOMBRE DE W AGO~S I QUANTJTÊS 
ou 

Tl:~1'5PORTÜ5. 

(Tonnes.) 

NOM0RE 
Je 

RECET'l'E RECETTE 

D'APAÉS LE TAia,. 

366 1 Il, 000 tonnes. 

1 

361> 1 4-,000 id. 

365 

334- 

92 

2,000 

7150 

id. 

id. 

1 

} 

Totalité des expéditions 
(pour eonrlnuer en 1860). 

A reporter. 

1,o 
<O 

~ 
01 

t,86i 
799 

975 

25 

360 

5 

275 

550 

1,064- 
600 

5 

15 
H5 

7,616 

,i-70 

1,025 

8-15 

~5 
680 

45 

5,325 

50 

5 

35 

6 

rn 
1,081> 

rn 
◄05 
220 

90 

rn 
505 

40 
3GO 

316,3551 

87,890 ' 
1 

97,500 
23,750 

57,600 

20,625 (' g: 
57,750 ;,; 

438,320 

M,000 

675 

3,000 

!533,HO 
54-,050 

102,500 

S9.650 

6,07/:i 

88,200 

-i ,300 

!15,450 

4,000 

25,200 

0 
C, 

H-7,600 

600 1 

372,750 · 

4-,750 '--!' ,- 
675 ~ œ 

2,975 \: 
630 

-1 ,rno 
70,1125 \ 

1 ~ .roo 
H,025 

20,900 } ~ 

6,wo l "'! 
C, 

1 

48,981 30 0.060 0.075 

5,273 40 0.060 0.069 

5,850 » 0.0G0 0-070 

~42 50 0.060 0.070 

3,45(; ,. 0.060 0.066 

43 50 0.060 0 067 

4,237 50 0.060 D.073 

3,4-65 " 0.060 0.070 

8,299 20 0.060 0.068 
3,240 n 0.060 0.070 

40 50 0.060 0.067 

rno • 0.060 o.065 

., ,087 50 0.060 0.068 

31,37(i 70 0.059 0.07,i- 

3,205 40 0 059 0.069 

6,068 " 0.059 0 .OïO 

~ 5,313 80 0.050 0.069 
0 

~ 129 30 0.059 0.067 
('.) 

,;:: 3,209 60 0.859 0.072 

•.. 360 90 0.059 o.067 _g 
~ 5,2N 80 0 059 0.069 
p. 
e s,n.i- se o.ese 0.011 

35 601 0.0591 0.068 

2-1,939 ii 0.01)9 0.07+ 

28t • 0.059 0.070 

-iO f O O. 059 0. 067 
~i5 70 0.059 0.070 

37 32 0 059 0.070 

65 20 0-059 0.069 

4,23~ 50 0.060 0.075 

66 D 0.060 0,069 

661 50 0.060 0.070 

~,25,i • 0 060 0.010 

.\05 • 0.060 0.073 

78 • 0.060 0,068 

2,727 • 0.060 0 .070 

240 • 0.060 O.OîO 

~ ,303 20 0.052 0.067 

• • 

23,8~8 30 65 
6,072 40 t 10 

6,8~5 • ~00 

-167 50 95 

3,StG ,. rno 
48 50 ms 

1,sn 5o 
-i-,0~5 ~ 
9,363 20 

3,8-iO • 

-iS 50 
i95 • 

-1,232 50 

39,603 20 

3,743 • 

î,ns .,. 
s,~9t • 
HIS 50 

3,9-H- • 
409 50 

6,~32 • 
40,-i96 " 

-H • 
27,700 » 70 

335 • 95 

45 50 ·135 

2t3 50 85 

43 80 f05 

76 • HO 

B,3rn 50 . 65 

76 • HO 

766 ISO ~05 

t .-~7+ " 95 

.\95 • 75 

88 • ~30 

3,232 • 90 

280 • 400 

~ ,692 • 1 70 

~80,668 40 

75 
405 

f30 

90 

rns 
200 

~25 

70 

ms 
rno 
HO 

H5 
so 
t35 

405 

91) 

-120 

• 
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• 

=:, 

NATUKB DES T~ANSPORTS. INPICATJON IIBS PARCOUHS. IIURK& IIKS Tll!IJ&S. 

6, 

7 

8 

9 

~o 

1 
1 

i Tilleur à Louvain . 
lrl. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

ld. 

Id. 

Id. 

llaecht. 

Lokeren . 

Vieux-Dieu. 

Ternath . 

Duffel . 

Vilvorde. 

Alost 

Anvors. 

n 

,(9 

20 

Charbons. 

Id. 

Jd. 

Id. 

Id. 

Id. 

l 
Châtelineau à Anvers 
Gosselies , id. 

(pour la Hollande). · 
Liège 1d. 

L'Éloile id. 

-12 1 Charbons. 

Id. 

(pour la France). 

16 f Briquettes de charbon. 

Td. 

18 1 Pierres bouchàrdées. 

Id. do taille. 

rd. calcaires 

21 1 Sol marin .. 

Id. Termonde 

' Liége (Loogdoz) à Louvain . 

fd. Malines . 

Id. Bruxeües (Allée-\'crte) 

Tamint)S à Ougrée, 

Châtelineau à Floreffe 

Jemmapes à Bruxelles [Allée-Yerte). 

Courcelles (Nord) a Mons (Uassio) . 

La Louvière il Chàtelineau . 

/

. Gosselies à Hal ... 

Jemmapcs id. 

Roux id. 

Marchienne id. 

, Couillet par Quiévrain 

1

, Châtelineau 

. Fèrclennes 

Tamines 

Auvelais 
1 

id. 

id. 

id. 

id. 

Gosselies à Namur. 

Id. id ... 

Soignies à Anvers .• 

Id. Rotterdam .. 
Écausstnes à La Louvière. 

Ostende vers la frontière Prussienne. 

70 1 
85 

1~0 

~25 

~00 

105 

130 

-H.5 

-t20 

70 l 
95 

105 . 

'lO 

20 

70 :·:: l 
H5 

~015 
1 

50 

40 :: l 50 · 

ll!S 

80 

80 \ 

80 

85 

90 1 

-S5 

46 

85 

85 

~1S 

~65 

Du f« j>tn,·icr au 31 décembre. 

Id. avril 

Id. janvier 

Id. Iévrier 

Id. janvier 

Ici. itl. 

Id. février au 30 avril . 

hl. avril au 31 décembre. 

Id. janvier 

Id. mars 

Id. aoüt 

Id. décembre 

Id. avril 

Id. juin 

Id. janvier 

id. 

id. 

itf. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

Id. mars au 30 novembre. 
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,,; 

i.: ~ - c:; ,., ... ,,., ),: !.J 
~ i:! s "' . 0 NOJIDRE DE \VA4:0NS QUANTITÉS NOMBRE - 0 ;; ;,, ::i .. I:>.., i!:,;g 0 = <:! RECETTE f; ~ RECE'l'TE A,f;: Cl ou de ;:;, E ~ ifJ ;:( 0: "" ~ J.. z "'0 :a. TRANSPORTiES, ~ ~ ~ 8 ~ R., c:; 

RÜUE, D'A.PJ\Î.S LE TAIUf'. 0 Î< C: TONSACE GARANTI, TONNES·KILOM. =~ ::-. = 1- '-'. 0 ... " 
"" "' :J ~ (Tonnes.) ◄ < z •. .. :.. 

~- ..• 
0-1 

"" Report •... é 30,692 2,523,815 
0 

"' 148,450 2/t )) " 180,668 40 • eo ..,i, .. 
00 ., 7,935 555,!t50 ..• 28,725 44 0.052 0.067 37,294 50 70 c.. ~ 8. .. 

Q 9ti 8,075 ., 476 !lù 0.059 0.072 579 50 85 ~ •.. 
0 

160 21,600 
g. 

1,283 20 0.060 0.067 1,456 135 ~ » 

40 4,400 260 80 0 059 0.069 301 » HO 
-<l' 

0 5 G25 00 œ 37 10 0.05!) 0.068 42 50 425 365 4,000 tonnes ...•. 00 t- <.!) 
~ 

:Q ,, ,- t- 
00 

,, 25 2,500 C'> "' 1lt8 0 0.059 0.070 ms " 400 ~ '"' ~ . ec 
110 "" 

.., 
H .550 eo 681' 20 0 -059 0 070 803 " l05 .•.. 

20 2,600 1:H, 40 0.059 0.068 no » 130 
170 19,550 1,074, 40 0.05b 0.004- •I ,258 )) H5 

1 20 2,-iOO 13'2 40 0 055 O C6i 151. )) 120 
/i-55 31,850 0 1,647 10 0 052 0.0()7 2,138 50 70 ~ 

271.S 500 id ••.... :r., 5 475 0 25 60 0.05, 0.065 31 95 0 ,;,:, » :r., 0, 

45 li ,72.5 ..; I 257 !iO 0 054- 0.061.î 306 " 105 
365 4 wagon par jour. . . •I ,329 26,580 1,860 60 0.070 0.085 2,259 30 20 
33i- 6,600 Lonnes ..... 8,620 ,132,1,00 l2,930 )) 0.098 0.110 48,!J()i " 20 
36!5 'l "'nsons p3r jour .• en lrlver { 2,200 •ltili-,000 ., 0,3~0 " 0.067 0. 07/~ ~1,M,O ,, 70 J 't!D1(0D itf.. en été, 

l ,0-1-0 •I 30,000 5,200 " 0 0/10 O.OG8 8,8'10 ,, -125 
0 

1, 5GO 171,600 1 -<l' 6,86.i 1) 0.0/10 0.069 ·11 ,S:û " no. 365 a, ooo tonnes. . ... 1 ii\ -<l' 
1 jM . ,,.. 80-l 92,460 i 3,698 -iO 0.040 0.069 6,351 GO 115 l ...,. 

105 ! 0,!60 061,800 3S,1172 " o.ose 0.070 Gl3,813S " 1 120 ·1 ,ti-iJ id ..... -1 1,658 8i,ooo 5,1337 20 0.068 o.oso 6,632 " 50 - 275 2,000 id . , ... 4,Grn -18,1,no 12,00G 80 0 065 0 085 15,701 20 40 
l 

2,588 •120,400 8,.?81 60 0.06-i 0.080 10,352 )) i>O 

155 7,7/:iO 0 -l.OG " 0.0131 0.080 620 50 "" " 365 l ,000 id ...... ('Q 
0 "' 00 

50 2,i.,00 ,- ·160 " 0,0H 0.080 200 bO G'< C) " 00 
10 550 35 " 0.061 0 .078 43 " 5,j 

HO .. ·"' l 560 " 0.050 0.0î2 812 • 80 

210 H,.800 o 810 " 0.050 O.Oî2 l ,218 " 80 
0 

HS,000 ; 306 1,000 id, ..• , • , "'' 1,850 7,~62 50 O.Ob3 0072 •10,730 " 80 0 

-<!' 

1'19.600 ) 2 ·1 '7ü0 7,0'20 IJ O'.Ob3 0 072 10,736 " 85 

60 5,400 270 . O. ObO 0 071 33/1 " 90 
-153 ·1,200 1d •••• , • 2,li83 H0,7.35 8,585 60 0.071 0 082 9,927 10 ,\.tj 
31 50 wagons on tout ... 315 u,n;_; 582 7G 0 01, 1 0 08'2 1,165 50 , .. 

,j,J 

275 2,BOO tonnes. 3,250 2î6, 2:,0 -19,827 H 0 07,J 0.09'2 2:S,350 8" .... " ') 

2H- 600 Id .• , , .• li·II 43 ,4Jti 'l,608 H 0-060 0 072 3,1 lï 40 85 
3GB 4-,000 id, .. , . , L rno G'.2,-l-00 7,072 " o. 110 0.130 7,901 n 15 
'.273 4,GOO id ..••.• 1,698 ,m,DDO la,019 8~ 0.01,~ 0 064 2'(,6î7 7.\ füj 

A reporter. . , 90,20G û,ol7.2GO 3û~,i8î 0(.i 1) )t 48!~,ti3} % • 
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"' .,; •• •• .., 
= "'"' t- 1,1 1-' 
z '"''"' 0 NAtURE DES 1RASSl10R.TS. lNOIUtlON DES rAl\COURS. ~ lil IIURÉE DES TRAITÉS. <.> i,.O 

la "'.., 
Q 

Q ; 

;; l< 

"' 

1 Am·ers a Liégé • . . , . . . . • • • - H!5 

.ci Id. Chënée • , •.......• 120 
E 
..2 Id. Ampsin ....•...... rn; A 
Q) 

!'.il '0 Id. llermalle. . . . . . . . . . . ms Du 4 •• janvier au 31 décembre . ..• 
1 "' 0 = Id. Engis •••......... ws 

ï;; .., Id. Jemeppe .. , .. • . • . ·. · Hi5 -::, 
"' ' -~ 1 Id . Stolberg, •......... Hi5 
"' 

23 ~ Id. Corpbalte •.... • • . • • WI Id. id. id. ..•. 
2.t Cologoo i1l. ........... 40 Id. id. iri. 

2.~fll• Plomb et zinc. • . . . . . Stolberg à Anvers ...•.... 15ti Id. id. id. 

Bassin de Liége id. ......... rn, 

J Trooz Aval id. .. - ..... 130 

g Verviers id. ......... HO 

"' Liége id. . . . . . . . . .f.15 Id . id. id. 

I ~ Theux id. Q, ......... ·135 
>-< 
~ Id. Gand •••....•.... •170 ) 

\ 
•... 
:::i 
8. Id. Ostende ...•....... 235 
.§ 

Id. 
~6 I .,_, l Anvers ...•....... 1351 'C Id. id. id. 

3 Id. Chauny ........... 56 

~1 t \ Engis à Anvers . . . • . . • • HS I 

Trooz Aval id. . ........ 130 1 Du [r r mars au 30 septembre. 

Verviers 1d. . . ' ..... uo 
28 , Bassin de Liége id. ........ ms Du ~•r mai au 31 décembre. 

1 

29 2i Marche-lez-Dames à Couillet . . . . . . 35 Id. id. id. 
C: 

30 
'ô Id. Çhâlclincau . . • • 30 Id. id. id. o. 
~ 

3t '- Id. Braquegnies . . . . 7ts Id. id. au JO septembre. ::; 
Cj 

32 ~ Sclaigneaux à Hautrnent . . . • . . . . 35 Id. janvier au 34 décembre . 
"' 4) 

33 
Cl) Andenne et Huy à Vitry (Frauce). . .. ,HO Id. juillet id. ::, a, 

::;;i 40 Du ~O mars au 10 aotit ••. 3i .=! Sclaigneaux à Eschweiler. . . . . . ... 

"' 35 'C Namur à l\farcbicnno . . . . . . . . . 4-0 Du ~., janvier au 3·1 décembre. 
Q ~ 

36 ëô Id. Hautmont ••........ 35 Id. id. id. 
;,- l 

37 ~ Saint-Denis à Châtelineau . . . , ..• 30 Id. id. id. 
cl) 

"O 

38 1B Id. Hautmont . . . . . ... 3/S Id. mai au 3f juillet. . . 
.;; 

39 I :§', Manage à Diane-Misseron . . . . . . . 4/S l 
0 9d Id, janvier au 31 décembre. ,,, MousLicr id. ·@ ....... 
Q) 

Moos (llassiu) a La Louvière . . . . .• ,I.O :::; 20 Id. id. id. ;:il 
4-t Id. La Croyère .....•• '26 Id. id. au 34 juillet. . • 

4'2 Id. Ilraquegaies . • , . . . ~5 Id. mars au 30 novembre. . 



( 2f t ) [ l'\" 11:i3. ] 

.,; .: .!:, ~ -..: r,,. ;: ~ 5 ~~ :lt 
0 NOllBRE DE WAGO~S QU . .\NTITÉS NOlJBRE 6.., = g 0~ ..• RECETTE Q~ ï=:_...; RECETTE :. ;: 
~ de 

'1:1, l C 2 t; v/i ou c:::"' 
Tl~l'5~0&Tfr.S. 

,,. Q~t-. C: ~ 
w &ÜtLE. 

~ ,,. 
X = ~ r•ui.i:s Lit T.\llf. ~.J i::: - 0 gx = TO~:".i1a: CAA.,STt. TOl'!CU•K ILO)I. c:: 1- - 1- 

8 .::. " f :,: <::'< ◄ ..• 
(Tonnu.) -< ~ c.. ;,. ,:. 

1 36-1-,.\-87 05 
. 

-1,84-,53\. 9-i Beport , •.• 90,<:06 6,547,260 " " . 
-i,H:! -l,76,330 22,985 36 o.ois 0.069 32,721 80 H5 

8,752 l,050,UO) 53,s,, 99 0.051 0.068 71,766 -iO no 
559 65,-l,J;'i ~ 't,t-17 83 0.037 0 06-1, 4-,'.H0 60 -111:1 

1- 
<'<> 

365 .,, .... r g •••••• 36 O.OH 0 06i- 2ï ,!l!H- 20 -1-15 
~ <.O 

""' 91 
1 

\~ 5 575 ~ as 2s ~o 0.0\.-1- 0.06i 37 . 1151 
CO C!) 
<"'.> 9.052 4,0➔0.980 ~ 50,237 40 0 0-1-8 O.OGi 66,981- 80 .f 13 

\ 2,W.\- 3-1-1,GtO ~ï.037 72 0 050 0 066 22,701 20 40:S 1 
365 Ici. id. 2,532 291 ,ISO ~0.759 31 0 03î 0 OGi 48,736 80 ~:: i 3G5 Id. id. -i-,987 H9,-i80 ' H ,i70 ~O 0.1)58 o.ors lt,i62 30 

365 ld. id. 
1 

-l-,!Gi 6-~5,-iî?O 1 32,fS.\- 05 0 050 0.066 -i-2,889 W Hi!, i 
4 ,23() 

"'·'" / ,,,., 60 
0.051 0.06-1- 9,102 "' -115 

\ 2-1,9 32,370 \ ~, 752 96 0.05-1- 0.068 2,491 20 130 1 

535 'ï-i,900 ~ 4-,026 26 0.051 0.067 5,0~9 • '140 
11- 

3,000 tonnes ...•• 
..• .,, 

3~ 50 365 ...• 5 675 ~ 31 60 0.05(5 0,069 H5 
00 

718,335 )li "·"' •• 5,321 0.051 0 064- ¼5,îfJO 60 05 

6i•I ~li,OiO ~ B,6~3 36 o .o.rn O.OG3 7,119 iO no 
r- ..•. 1- 

0.0.\,3 6,365 60 235 ~ -S.36 402,-if,0 \ ~ i,451, 89 0.062 
00 l- . 

id ...•.. l~ ••. 7,16-1- C<) lO 
0.051 61 .GIO -'..O ◄35 967, ,.rn /; ~ 49,291 07 0.06,i 

365 3,000 
603 sa, ms ..;. ~ ,892 80 0 057 0.069 2,291 40 5!1 

"' 
4,000 ••••• 00 r IS,9W • 0.051 0.06i 7,400 • H5 1~ ,,.. 

2H- ~,000 . "" 76 9,880 ;:: 0-051- 0.068 630 80 130 Id. , • • . . :- 535 04 
C<) 

~89 26,.\60 r- -1,A-19 23 0.05\ 0.067 -1 ,682 ·10 H-0 

245 500 id ... · ••• LHi8 HU20 6,913 37 0.051 0.06,\. 8.61-3 20 H5 

24.11 3 wagons par jonr. 1 6,979 2-H-, ':!65 \ 15,004 85 0.061 0.07,1, 1 35 18,137 60 ! 

241S ~ id. 8,052 2-il ,560 \ 47,3H 80 o.on (1.077 18,519 60 30 

Hi3 2 id. 3,07-► 230,550 12,755 85 o.o;ss 0 067 15,370 • 7H 

365 3 id. rn,aao 361,550 22,209 50 0.062 O.Oî-\. 26,8:58 • 35 

-184 Totalité des expéditions. 56 6,-160 3i9 13 0.052 0,065 397 60 , HO 

453 3, 000 tonnes. • • • . 3,170 H6,800 7,201 ~ 0.058 O.Oï2 !1, 193 . i ,\.0 

5 wagons par jour. 
.,. 

.\!t,303 80 1 365 00 13.032 521,280 0 31,276 56 0.060 0.085 40 
0 .,, 

ici. 
' C'> ..•. 1 

365 6 <>Î 25,386 888,510 ":. 5i-,579 28 0 OGJ O.Oï-1- 66.00:J 1)0 i 35 
0 ,- 

3,000 tonnes ..•.. 
..,. "' 365 3,501 ~05,030 "' 7,5U, 72 0 l)j2 0.093 0,801 80 ! 30 

9:2 2 wagons par jour. 650 22,î50 ~.397 50 0.061 O.Oi➔ l ,G!JO " i 35 ..,, 
\~ 2,435 96,075 ! : 6,725 88 O.OiO 0.032 7,89!) 50 i 45 

365 2,000 tonnes ..••• / 'J- ~ 
20!) rn,sss t..: ~ ,155 2-~ 0.058 0,070 -1, rno Jo i 95 

1 
365 .JB,000 id .••••• ~5,î2î 31{,5\0 29,380 73 0 095 o.HO 3i,5()!) ,\0 i 20 

1 
24'2 3,500 id ..•••• 4,5tl7 H4,1î5 rn.o~s 5'2 0.088 o.rno l 1,-Hi 50 ! 25 

275 3,000 id .. · •••• 6,0-10 !10,600 !l,66-1- ,i8 0.107 0,426 Il ,-Vi!i • 1 Hi 

A reporter ... 251,95i rn,9n,arn 1 !)36,386 03 1 » " ~ .~22,038 ,i,i i » 
l 
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NA TURE DES TIIANSPOfttS. UOICATIO~ DES f•ARCOlJRS. ltl'RÉE DES 18,Uf~S. 

-i3 

i8 

4!I 

1 50 

51 1 Italls cl accessoires 

52 

Sclcssin 

Seraing 

Marcbicnne 

Id. 

Couillet à Anvers par Charleroi-Louvain. 

Id. id. 

Dois de houillères (sapins) 

,\ 
', 
i 
1 
j 57 1 Clous .• 

1 

\"" 1 """"·~ . 

11 59 1 Plomb et zinc. 

!! 

Il 

lj GO I Fers en barres 

1 

11 ' 1 
1

1 

61 Fontes brules. 

~ 

Fers en barres 
1 &'2 

Fontes brutes. 

1 

Cbàtcllneau id. 

L'.e:toilc à Anvers . 

Jd. 

Charleroi à Namur .• 

Jù. Pepinster 

Bruxelles [Allée-Verte] i1 Charleroi 

Id. id. llfons. 

Bassin d'Ostende a l'ancienne station. 
Anvers l, Anvers (IJassin). 

Esschen â Dascoup •.•. 

Jd. 

)(]_ 

Id. 

Id. 

rd. Saiut-Ghislain. 

Liégc [Lougdoz] a Anvers. . 

Luttre 

à Am·ers 
id. 

id. 

id. 

id. 

Draqucgnies. 

CMLclincau. 

Jcmmapes. 

La Paix. 

id. 

id. Roux 

Brugelette a Hal. 
Bruxelles (llidi) à Hal 

id. 

id. 

Id. (Allée-Verte} à Hal . 

Corphalie à Anvers. 

Marcbiennc-Zônc à Liégé [Longdoz] . 

ld. Chênée. 

Couillet 

La Louvièro id. 

Cbalcliocau 

Charleroi 

Id. 

à Liégé [Longdoz) . 

id. 

id. 

id. 

ms 
ms 
50 

50 

50 

ms 
35 

5S 

70 

ss 

1\)5 . - ? 
ms 
100 

120 

35} 

ïO 

30 

35 

35 

Du .f•r janvier au 31 décembre. 

ld. mars id. 

Id. avril id. 

hl. mai id. 

Id. janvier au 30 juin 

hJ. juillet au 31 décembre. 

Id. mai id. 

Id. avril id. 

Id. mai 
Id, janvier au 28 février . • 

Id. id. 

Id. _!nai 

id. 

31 décembre. 

au 31 juillet. • 

51 Du 30 décemb. au 31 décembre . 

5 1 Du ~ cr juillet au 30 novembre. 

HO' 

105 

~ 15 l 
~05 

115 

~5 l {5 

20 

1{51 
35 

40 

Id. jam·icr au 31 décembre. 

Jd. 

Id. 

id. 

id. 

id, 

fd. id. au 31 janvier . 

Jd. janvier au 3{ décembre. 

id. 

Id. juillet id. 

Id. id. id. 
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N011BRE DE WAGONS I QUANTITÉS 
ou 

TONl(.I.G~ GA~.l.\<TI. 

TRA.~SPORTtES, 

(Tonne.s.) 

NOMBRE 
de 

TONNES•l(!l.0)1. 

RECETTE 

;a,; "' . ;.,.. :«. 
0~ ;lt •• ... 
Il) J! 
Ill<: 0 C., 
0 ;;; 
~jt:, ...... 
C. 

Report .... 

365 1 îotalitédes expéditions. 
306 

275 

245 

.\81 

~84 

24!;1 

275 

245 

59 

361:i 

92 

4 

~53 

361> 

365 

361:i 

365 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

1,000 

HiO 

450 

id. 

id. 

id, 

id. 

id. 

id. 

id. 

ISOO tonnes .• 

Totalité desexpéditions. I 

1 10,000 à H,000 billes. ~ ~ * 
TotalUOdœ expéditlons. j,.; 
15,000 billes. . . . , • 

(Q 
t- 

1 , BOO ton nos . . . • . \: 

2,000 id .••. , • \! 
{Complément du con-\ 0 

trat de 4858.) { 00 

300 tonnes ...•. 

0 
id .••. , . Je=: 

id. . •.• 

id .••• , 

251,951 1 rn,9.\.7,390 

11,792 1,356,080 

A reporter .•• 

' 

4,094 

2,765 

1,196 

4,925 

7,075 

3,424- 

239 

58 

525 

HH 

50 

360 

rn1 
2,6i9 

145 

360 

39 

859 

M- 

219 

1,433 

32 

748 

21 

37 

22 

320 

860 

296 

77 

389 

118 

i99 

100 

477 

470,810 

3•17,975 

~37,540 
"' 

246,21:10 li 
3B3, 750 \ ~- 

171,200 

25,095 

6,090 

18,375 

83,050 
1 

3,500 ' " 

23,400 

835 

13,()95 

15,950 

37,800 
0 

4 875 ! <0 ' r--- 
98,785 ; 

5,400 

26,180 

164,795 lr:: _ 
3,360 fci ..•. 

86,020 ~ 

945 l 
555 ~ 

.HO ~ 

36,800 

30,100 

H ,84-0 f ~ 
2,691S }~ 

OQ 
27,230 , ..,. , ~ 

3,B40 

6,965 

j 

936,386 03 

69,573 98 0,051 0.089 

24,156 96 0.05-1 0.089 

17,285 79 0.054 0.089 

0 7,476 25 0.054 0.089 

3,500 ) ~ 

rn,695 ~ 5 I 

0.0621 o.~oo 
0 062 0.100 

40,100 34 0.002 o.roe 
-1 ,36l 46 0.05/i. 0.091) 

330 60 0.054- 0.090 

-1,469 -H 

648 44 

245 • 

1,620 » 

H6 65 

2,933 73 

867 D I O.OM 10.069 

2,-167 ,, 0.057 0-070 

234 D 

5,1!>1 » 

• 

o.ose e.œs 
0.078 0.098 

0.070 0.094 

0.069 0.094 

O HO 0.280 

o. 224 0.280 

0.0.\-81 0.068 

0.052 0,069 

326 80 0.060 0.070 

,1 ,3l2 80 0.050 0.068 

~-1,323 07 0,069 0.089 

233 60 0.070 0.090 

IS,906 04- 0-069 0.089 

84 66 O. 090 O.Wi 

7ts ois o.rns 0.-146 

fS1 60 0.H7 0.-130 

2,U8 " 0.067 0.089 

2,4!H 30 0.08l 0,-109 

962 67 

2l8 88 

l,9215 07 

300 4-1 

467 65 

3M, 30 

1,12-1 66 

1,222,038 U 

24- ,625 • 

35,375 ~ 

l,995 » 

8-15 40 

330 ~ 

2,232 • 

233 80 

3,666 60 

)) 

l20,278 40 HIS 

41,758 80 H5 

28,203 » HB 

12,rn9 20 H5 

50 

50 

17,120 •• -l 50 

'2,246 GO 405 

645 20 1 -105 

35 

55 

70 

298,496 120,758,905 1 ,H9,61H 78 

0.08·1 0.-105 

o. 081 o. 409 
o.on 0.094 

0.085 I O.HO 

0.067 O.O?i 

0.101 o.rns 

0.067 0.074 

-1,-102 • HO 

2,628 • H)IS 

33-1 BO H!5 

6,786 lO H5 

378 ~ -100 

1, 79:S 80 -120 

H-,6i6 GO 

300 80 

7,6j9 60 

96 60 

8l 40 

57 20 

3,264 D 

3,268 " 1 35 

1 /l4-3 20 

;1.92 60 

2,567 40 

40t 20 

5{7 40 

380 » 

~ ,240 20. 

40 

35 

70 

30 

3/.S 

31> 

35 

54 



[ N° f ~5. J ( 2t4 ) 

,.,; 
~ 
~ ;,:; 

8 1 MATURE DES YRANaPOI\1$. 
~ 

INDICATION 'MS PARCOURS. DURÉE DES TRAITÉS. 

6a I fers ot tôles laminés. • • • 1 Liége (Longdoz) il Paris .. ' . , 35 

Havré à La Croyèro • . • • . ' Hl 
6/t l Marne .•...... . ~ 

Id. Dlanç-Mi~scrQu , 30 

Rotterda11+ à Bruxelles. • , . . . 4-5 

Id. G<!nd .•• . .. 6!S 

•• / Fonte, brutes ...•.. · l Id. ÇharlerQi .• ' ' Hl5 

J~. Verviers . H-0 

l<;l. Bralne-le-Comte . 80 

Jd, Gosselies. HO 

I~. Tubiso •. . . 70 

66 ! { Chàleli.,.. à La Louvière . 40 

li:J. · · · · · . , Id. Baume ..•. .. 45 

ld. Bois du l-,uo 45 

} 

Fo4'les et minerais. . • . • ) lq. La Croyère. 
Id. . . , . , Id. · Bois du L1,1.c 

67 
Rails et coussinets, . La Croyère à Charleroi. 
Fontes brutes. • . . Id. Ohàtelîneau . 

6~ 1 Id. et c!J~l'flOflS .. , Liégo (Longdoz) à Vireux. 

\ 

Charleroi ~ ,Aix-la-Cbapfllle. 
. Châtelineau id. . • 

Bassi n. de Liége id. 

ld. id. 

Du 1•• janvier au 31 décembre. 

Id. mai id. 

Id. mars id. 

Id. juin id. 

Du 2-1- id. id. 

Id. id, id. 

70 

Pontes e., vieux rails. 

Mil,\er&is,, 

'.f erçes et briques . , 

Fon~cs et vieux r~ils. 

'ferres et briques .. 

1 

7.1 ! Fontes et charbons 

Id. id. 

l Couillet. id. 

ÇJ:\Mcliqeau id. 

Bassm QQ Liége id. 

l Çb,a11lqrq\ id. 

CouiUet id. 
Bassia d,Q Liège id. 

\ Charleroi id. 

l Bassin de l,iége id. 

I r,"'"· l"""' """"''""'· ,. l ~'.':~ .. prod••~ •.•••••. 
\ r"" b,_ , 

Id. 

!~. 

id. 

id. 

I~. v,(lrs les stations belges .. 

1~. à Louze, , •. , , 

.. 

•, . 

. . . 

il'-'Y ~ Stolberg . • 

Jd. vers la France par Quiévratn. 

Mouscron. 

E.r:quelinnes. 

40 i 41> 
Du •I" janvier 

30 

40 

351 Id. 

7~ 

70 

~o 
7B 

7B 

40 

. 7/S 1 
40 ~ 

Id. 

id. 

id. id. 

75 

70 

401 Id. id. 

40 

id. 

Id. id. id. 

id. au 3~ octobre .• 

iO 
HO 

165} Id. id. id. 
3:S 

)) 

t21:! 
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NOlJBRE DE WAGONS I QUANTJTÉS 
OQ 

TO.Sl<.àCl!: C.UA~TJ. 

(ToDl>t$-} 

.NO,IDfiE 
de 

TONXU-ltlLOM. 

RECETTE 

atELU?, 

"' .ti - " = 3 ~ i ;;; 1 RECETTE 
Cl ! .:0 
Q 8" 
~ ~ IP',\PkÈS LE T,\R!Y. 

ë: "' "' " .. .. 

361:i 

306 

494 

.f91 

Report. 

GOO teuaes •• 

3,QOO 

200 

id. 
00 <.o . . • . 'a--: ..•. 

id .•..• 

) 

3,000 tonnes .•... ) 

4 ,000 id. . . '° 
365 :;g 

850 id. • . . . • r,D 

Totalité des expéditions. 

365 1 7,500 tonnes • · · 1 

365 I 4,000 id. . . . . . / ~ \ 

365 3,500 

30-i I 4,300 

id ...•. 

30~ 1 4,000 id. . •.• · l ~ 
01 

id ...•.. <~ 

2,rn1 
2,60? 

74 

45 

44 
30 

H 

20 

6 

26 

400 

4,036 

3,629 

2,HIS 

89G 

26 

8,223 

620 

~00 

3,-\.75 

HO 

20 

~ ,025 

62 

2,288 

68 

42◄
324- 

2l3 

7,fiO 

353 

2! 

rn 
41H 

813 

◄ 1 

A reporter .••• 

298,496120,758,905 

~, 191 ,S,4 ,685 1 ~ 
32,505 ,~ ..,. 
78,060 J := 
3,330 

2,925 

4,715 ,~ 

4,200 )g 
880 1 

- 

2,200 

420 

•4~, 160 l;l; 
95,◄75 ..,. 

<:> 
26 880 C!._ . ,- ..•. 
i ,000 

287,8051 

46,500 

7,00010 
439,000 i 
4,400 :;: 

800 

76,875 ' 

3,64-0 

94,620 f; 
5,~00 ("4:. ..•. ..•. 
9,075 

42,960 
" 15,975 /,,, 

286,800 ~ ~ 

H,◄20 
2,640 

• ,650 l;g <:) 

ll,285 ~ 

3.\.,475 l 
4 .375 §4 .. 

< 

4,H9,6M 78 

l,fl7 H 

7,286 U 

2H 50 

47 85 

B,262 40 

339 • 

337,381 1 22,297,◄0!S t ,241>,HS Hl 

» )) 

3,395 46 1 o.ost I e.res 
0.1271 o.HG 
0.093 O.H3 

204- 89 0.062 0-082 

465 60 0.0l.17 0.075 

242 lH 0.052 o.069 

0.0501 0.067 

o.oM 0.073 

-1!4 • 0.052 0.069 

23 01 0.055 o.074 

66 82 0 .06-i 0.085 

290 » 0 -065 0.082 

a,004 ~o o.oo-i 0.082 

9,435 ~o 0.065 o.osB 

6, !33 50 0 064 0.082 

2,330 64 0.037 O.HO 

65 " 0.065 0.085 

45,212 ss 0.053 0.07,1. 

2,481 60 0 .053 o. 067 
370 • 0 053 o. 067 

7,992 se O .058 0 Oi3 

253 » 0.058 0.073 

58 » 0.073 0.0.85 

4,rno • 0.053 o.067 

492 40 0.053 0.067 

0 0581 0.072 

0.067 0.073 

603 » 0.067 0.073 

938 Hl 0-072 0.085 

8~2 • 0,0IS3 0.067 

-t6,~9l » 0,058 0.073 

~ ,024 28 o. 073 o. 085 

no ,o o.065 0.069 

rn4 » o.063 o.066 

391 56 0.074- 0-089 

2,Hli H 0,070 0,082 

Hl 30 0.6-80 0.088 

~ ,56'.2,6~0 04 

3,692 40 

4,'767 40 

8,8t6 80 

282 • 

63 80 

)) 

35 

Hi 

30 

273 80 45 

220 50 (iti 

323 90 Hti 

HO 

80 

152 " 1 HO 

31 20 70 

88 40 

370 • 

3,833 20 

12,338 60 40 

7,825 50 4lS 

3,0.\.6 40 30 

80 » 40 

2~,3î9 80 Jli 

3,400 ~ 71i 

470 • 

10,077 50 1 40 

3-19 » 1 40 

68 » I 40 

5,125 0 1 75 

244 40 I 70 

6,635 20 

374 • 

665 50 75 

1 ,IOI 60 40 

f, 061> " 75 

2(),7!)3 " 40 

1,200201 40 

t82 40 ~10 

109 " 1 165 

468 10 3!'.:i 

2,821 61 '10 

121 " 1'25 

1,GBS, soo O!S 

40 

45 

70 

40 

75 
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NATURE DKS TRANSPORTS. INDICATION DES PARCOURS. 

73 

Cornues réfractaires .• 

I 

Terres, pierres poudingues, 
briques et produits réfrac­ 
taires. 

Cornues en terre cuite. 
Terre bâchée . 

Terres, briques, sable et pro­ 
duits réfractaires. . • • . 

1 

Andenne à Cologne • . • . • • • 

Id. 

Jd. 

Id. 

Id. 

Jd. vers les stations belges . 
Id. 

Jd. 

Id. 

Id, 

Id. 

id. 

vers la France par Moui;cron. 

id. Quiévrain. 

iù. Erquelinnes. 

id. 

id. 

à St-Olberg •• 

id.· 

id. 

Quiévrain .• 

\ Terre bâchée . 

l\fécaniqucsetfonlcsouvrécs. 
Pers eu barres, battus, lami- ~ Tubisc vers les stations belges nés, etc. 
Fontes brutes ..... • 

Id. vers les stations belges • 

Jd. à Mons .• 

40 1 

40 1 
465 

HO 

315 

• 
" 
• 

40 

Id. vers la France par Mouscron. • ( .f 65 

HO 

Erquelinnes. 1 35 

90 

li 

Du .ftr janvier au 31 décembre. 

Id. octobre id. 

Mécaniquesctforilcsouvrécs. 
i 75 ( 

Stations belges ,·ers Tublse , . . . . . . 1 ld. janvipr iù. Fers en barres, chaux, tôles. » 

Fontes brutes. • .• 

Charbons et coke • L'Éloile à Tubise . . • . . • 35 
Minerais •••••• l\Jarcbes-lez-Damcs à Tubise . 90 

761 China cley . • • Anvers et Uuy à Andenne ms j Id. mars au 30 novembre. 
77 Tuyaux en fonte. . . Châtelineau à Bruxehës . 80 Jd. janvier au 31 décembre. 



( 217 ) ] N° HS3. 1 

V. ~ ~ ~ 

~ ~O~llll\E llE'. WAGONS QUANTITÊS ~OJJDfif: RECFTTJ: fi ~ .:1 RE E . 1 ~ ~ 
•• , , , .--:: ~ 1- !! ~ C TfL .. ,.. 
o ou de :: ;, : f ~ ~ 8 
~ 'l'R..\XsronTtES, ~ X ~ - g ~ . . ~ = 
::: t:t,f:LU:. ,,,.:, e ~ r D APtE.~ LF. ·rAIUP. 0 sic: 
;:: TO.'.\~.,Gt: t;,u~A,TI. TO!l:l'if:S .. KILO)I. = 1-- ;: ;; U ;,,: 81 ~:a::: ~a.: 
;,: (Tonntt.) •· C: 1 c. 

~ ,~ 
Hcport. . . I :-1 3:l7 ,381 2~, 29i, H>5 ! 5 , UlG,-148 ·191 • • 4 .685,200 95 1 • 

H 5GO , 63 5l O. H2 0 HO 70 " 40 
j 

1,377 so.oao 

1

; J.!192 n o.on n.ess 4.GSt se 40 

~72 28,380 1,790 88 0 003, 0 OGG 1,8i+ 80 rn5 
"' 1 "'> -101 H ,110 ,;,-, 717 81 0 065 ! 0,069 767 GO 410 

365 I 3,GOOtonncs ..... (:::' 

1
~ 1 

,., ~57 29,995 ~; 2,:m os 0,071 0 OS!) '2,656 'iO 35 
c:-, - ~ •I ,099 38,475 ·,,.... 2,858 • O.Oî,i t 0.089 3,407 50 35 

~ - 1 1œ ,oo 
<') At. ,. ,1.8a 1 1· ..: ,.;o 30 o.~05 o.• 10 .\.n 30 •oo 
"' Q• 

-109 i ,065 GW 03 0.088 0.095 67.$. 53 65 

254 ,rn ,460 · no 02 o. on o. oao S63 Go -rn 

1 
-10 ~ ,650 iO-\. • 0-063 O.OGG IC,9 A H);j 

-:r.; 
,. 000 id i- •15G 1ï,-IG0 "'i 1,IOt iü 0.06-l 0.069 4A8i5 GO -110 

!)2 1 :>, l ..•••• -. o 1 
(Pou, ccnrluucr en IS/J(l) 1 G'! 20 700 ~ lï2 " 0 07-'t o.OS!I 6~ • 33 -. ~ 

1 796 39.730 2,781 98 O.OiO O.OSO 3,rnl 98 i.iO 
' 1 

11 !l90, 81 G2 0.082 0.091 !JO 20 90 

( 1.21'2 52,985 \ 5,MI 07 0 10-\. O.iz3 6,!HO 67 45 

\ 

3.218 4ltl,2S5 I' li,952 60 0.0S5 0.10.J l-1,5-51 ,, -i:; 
208 4, O!j5 2S.; 90 O. OiO O -1~ 1 451 30 20 

,- 
:::: ·131 5,875 ..,. GIJ Si 0.•10,\ 0 120 718 67 ~5 

3û5 1 18,000 ton nos. . . . . 00• g 

1

~ 264 !I. 225 ' ~ i!IO f ~ 0 OSü 0.10!1 1,002 0-~ 3'.i 

"·'" "'·"" \ ~ "·'" a, o OG-1 o.oso n.:m ao ~; 
/' ,.oi g,1401 r.·~020 o.œe 0059 t.wz.rn 3,5 

G3G 57.240 3.561 60 o.OG2 0 OGG 3.752 .JO no 
'2751 500 itl. 1 9G6 411,0!J0 'i,lïZ7 !,5

1

0 0G9 0.0S9 !1,853 20 .115 

365 100 itl. 1,023 81,S'tO 5,!132 82 0 072 0 HO !1.207 ~ 80 

ToT,IUX ET)IOHi'i~F.~- 1 JG!l,2031 23,91f~.o931---., ,J38.313 2i l O O!Jî' 0 (tj(l l .8:H,!H2 63 r l)lj i 
·- __,___________ -- 1 i 1 

llcccttc moyenne p:ir tonne embarquée Ir. 3-68. 

Résoltat8 pat• classe du tarif : 

l\forchanùiscs <le I T' classe. . . 2,H4 H5,743 1'2,621 60 o.osï 0 H'i 16,998 Gl 61) 

Id. <le 'zc id. 5'i ,417 ,. , 283,590 256,3ii 31 0 OGO 0,091 39~112,j li ••••• t "' . 

Id. dc3• id. 171,S6!l 10,310, 2!11:S 604,()13 .15 0-059 O.Oïi 791,US 22 GO 

l<l. du tarif spécial. 13ï . .1.!)3 9,174,4G'i 48\.,li33 !'Il 0.053 0.068 622.390 liO Gi 
Il 

ÎOTAl'X HT ~10\"EN:-iF:S .•• 1 369,'203 I 23,!)l!t,093 1 i.35S.313 2i o.057 0 OiG l ,82~ ,9-}2 G3 (i!; t 
~· ~, .);) 
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XIX. - 'transports effectués en ve·rtu. de traités 

,;, •.. .. 
0:: ... 
z 
8 1 NATURE UES TI\ANSPORTS. 
1/) 
w 
Q 

• z 

lXlllCATION DES PARCOUKS. lll!RÉR DES TlUlTÉS. 

3 

4 

5 

6 

Charbons . Espérance à Dolhain . . . 

Id. 
~ Baldaz-Lalore à CMnéo . 

· / Id. à Herbesthal . 

Id. 

Verreries par tapissière (2). 

Fonds et valeurs. . . 

Id. 

35 

J 
Nouvelle Marihaye à Verviers. . . . . . 1 25 

Jemrnapes vers divers points .... 

Paris à Bruxelles 

Id. 

81 

Du 1~, janvier au 31 décembre .. 

Jd. 

Id. 

id. 

81 

au 30 avril .... 

• 1 Illimitée . 

Tranaporta de finances 

Du 1er janvier au 3{ décembre •• 

Id. id. 
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spéciaux mais sans réâucuo» sus: les prix du tarif (1). 

,J: 
"" ::, 
0 NOllBR~ DE WAGO~S QUANTITÉS NOJ\IDHE .., RECETTE 
"' Observations. Q ou de 

"' TR!.llSPOATtt:5, 
Rl<ELÜ:, 

::; TO'.<SACE GUA!"TI • TO:lliES•IULO)I, ..., 
1 

0 (Tonne,.) ;,:; 

365 7 wagons par jour ... , 
~2,885 33,501 (•) CC$ lraosporl• s'effectuent $ans ré- 

l 
)) )) 

ductiou sur les pri~ <lu tariforclinuirc1 nuis 
1 les contraete nts sont assurés d'avoir tous 

4 id. . . . ~1 .., 8,322 • " " 6,657 60 los jours le matériel nécessatre à fours expé- 
0 

365 (l"I .•. lo ) :; dluons , 

~1 ..,, \q 0, 
6 id. ... "' 9,956 )) >Q ..; 28, 872 ,.o 

M C"" 

~20 6 id. . . . 2,940 • 5,880 J) 

" Tolali lé des expéditions. rno >) ·1, 7-10 )) (•) 'l'rans1>0rts effectués au moy<1n ,le la- 
pis,lères construites par le contractant. 

ÎOTAtJX ... , .. 34,293 • 76,62·1 • 

Report du lablea u X VIII. 369,203 • ~ ,358,343 27 

Tout:x ...... 403,4'96 » 1,4-34,964- 27 

- 

à prix réduits. 

365 Totalité des expéditioos (1), )) • ~ 3, 80i " (l) Valeurs transportées 55,204,000 Jrancs , 

365 Id. id. ('). » )) 7,870 80 (4) Id. 31,483,200 id. 

ÎOT.lL ••••• , , , )) • 21,671 80 

Report.s ci-dessus •. • • 1,434,96+ 27 

ÎOTAL GÉNÉRAL , , • • • 1,456,636 07 
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N° XX. - Relevé des quantités de chm·bons et de coke expédiées des stations 
- - . 

PAR ltlOUSCRON. PAR QUIÉVllAI.N. 

"' "' 
StAîlOXS ll'tlP&UlTIO~. "' QU!IITltfs R&CKTTE •• RECETTK 

~~ POIDS 
.., QUANTITÉS 

( pari de I iul) ;;: ::i POi llS ( part de l'État) .... ~ •• ·~ !: DE c::-'u tut d'oprés 
.. .., 

tnt d'npr~s •• E a:toTelleat. ~] mou imul. Ill G Il '151Jb<t l!J>lt. Il dui.m ~g,lr u= "'·- ;.;"" - - - ...... - - - ..• "' ~ " .... 
Tonnes. Tonots-kilom. Francs. 

1-.., 
Tonnes-kllcm. "' "' Tonnes. Francs. 

ë ;; 

Gosselies et Courcelles ......• f20 i6,!>1)0 1,9FO,Of0 85,62:i " 60 5,640 218,400 14,875 Il 

Roux •....•.... , ............ 120 11, 1!>4 1,545,280 58,716 50 61> 5,170 200,0::0 f5,94S 1) 

lllnrchienue ...........•••.. 12,j 2W 5~,5711 1.494 !:10 011 n )) • 
Charleroi •.........•........ i2!5 JO i ,250 füj Il 70 JO 700 47 " 
Châtclincuu (station cl rh-agc), 15!; ,, • " so too 12,800 863 n 

Farciennes ...•..........• , .. HO so 4,200 180 Il 80 r.sso 1~4,000 7.752 ~o 

Tamines .................... HO 60 8,400 ii7i.i Il "85 1 ' 
., 124,100 7.483 n 

Aul'el:1is .•...........••• , , • U!:l • » . !JO (jl) 1,1.00 51H " 
.llousticr •............. • .... 11>0 " " 1) U:i . • -. 
Bascoup .................... 10:i 40 4,200 1ï0 • 41i i,570 si.uso 5,!l75 » 

L'Ë1oilc .................... 10:_; 150 15,6:iO ll:52 so ,Ri 5,810 171,450 11,orn 1) 

L'Olive .••................. IO:ï 1,0zO 107,100 4,55l5 • 45 270 12, Hi0 785 " 
La \' errei-ie. , ............... 10:5 400 42,000 1,700 1) 415 2,tiOO 112,,;ou 7,211 • 
Beaume ..•.••.. , ......•.... 1(,0 20 2,0CO 85 1) 40 2,870 lM,800 8,5:!3 " 
Ln Louvière . . • . • . . ........ 100 i ,ti40 Hi4,000 6,1Wi 8lS 40 400 16,000 1,160 )1 

• ,. 
Ln Paix •..•................ 0;5 70 6,0~0 207 (;0 515 760 2û,600 2,204 Il 

8ois-tlu-Luc ................ !):j 251 25,!)fü 1,066 71l 55 4,2:50 Ms,nm f2,~2?5 )1 

Braeqnegnies ............... O=> sœ 2'i,ti00 1,27;; • 50 6,0 21,sao 1,7(!) " 
.\Ions (stauon cl bassin) ...... 80 2GO 20,800 ~m " 20 267 tî,3'.0 Ml:i !JO 

Jernmapes .................. 85 12,6IO 1,011,s:m 44,155 • 1::i 815,470 1,282,0:m 91,658 1.0 

Saint-Ghislain ..............• Sa • » 1) w 1Sl ,2i0 (;12,700 ti0,597 Il 

Boussu .......... - .......... 90 » • . ti 600 510CO reo " 
Thulin ..................... 0~ » " » t:i 15,414 ü7,ü70 10,751 20 

Couille! .......•............ 15~ • >) " f() rn;; 12',2,W 817 40 
. - 

44,71014,846,200 
. 

ToTAmi •••••••.•••• 20;;,4!)5 60 178,064 5,200,100 2u4,7Hl 40 
- 1 

Parcours moyen en kilomètres. 108,50 rs.ss 
lt 
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désignées ci-aprëe, en destination de la France, pendant l'tmnée 48~9. 

PAR ERQUELINNES. PAlt IIAUltlONT. 
- •• ;., 1 ., 

OVUTIYÉS uœm "' QliHTITtS lEClltl RECAPITULATION. ~.,; ~- l' 01 DS (p,rlle l'tiat) .f ! POIDS ( pntde J'tiat) "JIG ~ Dl Dl .•... 
1116, d'aprH •.... 

IJlt d'apr& "' & llltDTtlllfDI. ~] llfftrllu\. 0;,E btlhl>anl/ctlt. b tiJUoct Upie. ., ·- - - u•- 
- 1 -- "'.,. - ,,_.,. - ~~ ,c C 

Tonne,-lilom. .... V. 'fonnH. francs. ., ToonH. jTonn.-lilom rr.,ncf. a s 

li 1!!5,590 270,050 46,208 ,. • JI • • ·roonu. francs. C, 

Par Mouserou . . .U,710 20:1,455 60 
li 57,.rns 187 ,2711 29,964 JI " • • " Jd. Quiévrniu. . -178,0IH 211J.7fa -40 
11 " " g ,. • • " Id. Erquelinnes. 2û6,5'3 2G6,6IO ni 
)) " " ., " ' • • 

Jil. lfaumont .. 15,772 9,8f2 ,ro 
11 61,0110 50?>,2110 59,540 • )) • " • --- rn 22,57t l;5ts ,1565 26,618 90 • » " • 494,889 7:i6,592 Hl 
rn 211,162 577,450 5tl,2" 56 ,. • • • 
H; 5,990 lio,sao 15,586 .. " • " • 
215 210 ts,2110 420 " ,, • • .. 
ti 4,589 22,04a 4,910 23 20 11ao H,000 955 • 
li 16,411 82,01115 17,1159 71 20 :HO 6,800 1178 • 
1i 0,790 55,980 7,271 72 20 020 18,.{.0() 1 ,:564 • 
!S 6,099 s0,49a 6,!S25 os 20 410 8,200 697 • 
1, 150 6110 150 10 20 5!0 6,200 1127 JI 

li 2,1150 f2,6!SO 2,707 10 20 2,7110 ti~,000 .S,6W " 
[Î i0,590 ~1,0~0 H,117 !.îO 20 230 4,600 SOI • 
[Î t!,940 29,700 0,5!>5 80 20 152 2,640 224 40 

!S 1,580 6,900 1,476 GO 20 150 2,000 221 • 
ms » " •• " • ~ 
!fü • ,. Il ,. •• n ~ 

60 • " • " " . " 
GO • " • JI . • 0 

Otl D ., 1) ,, JI • ., 
6 6,41$0 52,250 5,160 " " . • » 

266,54511,8!.ii,1,~ 266,0fO 75 ~ 772 j Htl 440 9,812 40 
- 

, 11 t 1 - 
6.91, 20.00 
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N° XXI. 

Relevé des quantités de mine1·ais expédiées de l'Entre--Samb1·e--et-1Ueuse vers 
, les usines de Couillet et de !t1ontigny; pendant l'année !8~9. 

, 

lUOIS. TONNES. Observations. 

Janvier . . 902 

Février . 976 

Mars . 941 

Avril. . . . 1,018 

l\foi . 1,680 

Juin . . 286 

·Juillet . . Mt 

Aoû; • . . . 1,00ts 

Septembre . . 1,206 

Octobre . . 616 

Novembre' . i ,025 

Décembre . . . . . 780 

1 

l TOTAL • . . 10,986 



N° XXII. 

État détaillé des recettes figurant comme vrocl1tits · extra()Tclinafres clans 
les comptes de 18~9. 



[ N° t?.S3.] ( 224 ) 

DÉSIGNATION Carles Frais DépGls Usage Prix Salaires Emploi Déclarations 
de du du personnel Eau des pmomdungoo., des DllS de wogasinoge, de sur les d,s slallons en 

ddp61 voies, slatioos gardes ereen- 
STATIONS. eireulolion. bakG81o. embrimcbem« por 

douane. d'•llmentellon et amendes. el quais. pirllcull,r,. triques. les socidlés. 

Bruxelles (Nord).. . • 1,012 ?50 44 1i0 47 2t> ,, " 1 " 1) " • 
- (Central) •. 0 " )) )) " " Il Il D . 
- (Allée-Verte) )) 11 19!5 2;j )) 1/ 42 20 " • 1) • 
- (Entre]iôt) •• . li 109 60 )) • • " Il 10,83!:i 21 • 

Vilvorde ....•.. Mi • 208 95 1 1a • 1) )) )) • )) 

~falincs ••••... 645 n 140 • 26 )) ,, 0 ,, • • • 
Duffel ......•. 90 • ,f.11 ,, • 1) • 1/ ,, )) • 
Contich .....•. tii> " )) 1 415 Il • ,, • •> )} 

Lierre ..•..•.. Hi D 23 O:ï 1 5~ )) " . • D • 
AO\·crs •..•... 1,452 150 1,047 tll 74 80 ,, » • • 220 80 567 tm . 
Cappeltn .••.•.. 87 !iO 5 2!; » • • Il ,, " 0 

Londerzeel. .•... ~ " )) • ,, ,, » >) • 
Buggenhout • • . . 40 » 10 n D )) . •> )) • Il 

Termonde ...... 472 !50 106 88 1 85 " Il n )) \1 )) • 
Zele .. . . . . . . •. 140 • 107 00 • lt5 » )) n n )) )} 

Lokeren ... ... 160 • 5158 !i0 ., 10 )) " Il )) )) " 
'l"eruath, . . . . . 40 ,r 35 " )) ,, • Il ,, ,, • 
Denderleeuw .. . . . 80 ,, • • 10 • • ,, » • • - Ninove ... . . . t90 » 174 ss 3 61i • 5a 40 HiO • • • • 
Ideghem ... ... 115 • 20 215 • 10 >J )) >} )) • • 
Alost .. . . . . 777 so 155 20 15 80 • Il " )) " " 
Lède ... . . ... 110 ,, 10 90 • 50 • • )) 1) • I> 

Grammont .. ... 205 " 245 20 8 50 )) )) ,, )) )) Il 

Arren .... ... 4a ,, 5 l) • • )} . )} l) • 
Lessines ... .. 160 ,, 528 60 1 10 » 1) )) )1 )) • 
Papignies .. ..... 1:S " 5 . " " •> )) • 1) • 
Rebaix .•. .... . rn l) )) • )) ,, )) )) » )) 

Wellerr.n .. ... 60 • 12 !iO ,, 50 I} • l) • ,, » 

Melle .•.. .... 50 » • 1 60 )) )) )) » )) • 
Gand .. . . . . . 1,320 " 692 0:$ ,fü H5 )) • . n 561'! 80 • 
Hansbeke ... .. 21$ » n " n )) l) • • )) 

Acltre •.. . . . 60 n l) J) • ,. » )) )) >J 

Bloememlacl. .... • " )) )) )) ,, )} • )) 

Bruges ... .. . . 1,030 • 9ï0 70 8 2~ ,, )) • )) us » • 
Plassehendcel , . . . 40 • 6 • • • • " • » • 

- - 
A reporter . s,432 ~o 6,121 10 228 7ll ,, 77 60 HSO 1) » 11,:148 81 567 tJO 



( 2~~) 

frais Pénalités Snrlales Abtone1ml Lmlien Localion de RECETTES 
grue, engi11s, ' et Observations. WIJt ffl Nnul DOD 

pour de TOTAL. ,ws_l truuporl dtJ eh6111tge des direrses. pour et 
lrr1111lnlltt. n111bourues. di1tno,. upluii!res. roinares. 

di<bargniitnl 

(a) 

" 515 20 89 01 • • » 79!1 711 2,02, 30 (a) 3 00 - Drls de gJQees de , ollures. 

22 1!S 
500 • - Somme r6eup6rie sur l'actif de 

" 16 80 !S 26 • 1) • . la faillite Duneau A Dublio. 
(6¾ 

1,996 56 
291 ~ Vente d'objets trourl• 

6 60 5l 80 18 90 • 53:S • 520 " 4 Ill (6) Vente d.'objets trou,1,. 

3 20 • !iO i!* H ,070 fY7 • • • • ., 40 (•) Reprise faite sur le bureau commercial 
de Puis. • 2 5lS t ?i!S • 1) n • 2110 • 

15J S!S 1, '8 20 72 • iO • » " 088 O!S 

• • 55 • 00 • JJ " • 156 25 

• • !iO • 02 • • • • 156 97 

• ,, 85 • • • • " 40 23 
i,280 80 4,7 !SI 163 45 ,. tO " 158 " ,. 4,8H 8!1 

Il 1 10 • • JI • • 91 815 
li • 90 » 13 • ,, • ,. 1 05 

• 1 5!1 • Il " 1) " !51 315 

16 ~ il 88 6 07 " ,2 60 • " 6158 13 

2 ISO 1 82 
1 °' à * • ,, 2!13 H 

• 6,U 1 117 • 10 " • • !536 61 

" • GO • 78 " • • " 7' 58 
J> 'rs:s 10 20 " • • " 9,811 
,, 7 715 3 83 " • • )) !SO!S 18 

• " 0:S " 9!1 " • Il •. 56 511 
't57 • 1, 11 10 04 ., • • ,. 097 6!5 

• • 5!5 1 13 )) " J> ,, 12"2 88 

29 us 6 211 8 33 " n • rJ ,U !113 67 (d) Ven1e d'un wagon de charbon, frai• d~- 
duits. • » 2ti " 10 J) D • )) 48 5!5 

• 5 ,:s • 90 • lS • " » 499 0?1 
,, • fO • 7;S • • " .. 18 8!1 

D 1 m, • 02 " " » " 16 07 

J> s es t3 2!5 • 3 00 D ,, 94 60 

• iO - 51 70 ,, • " • " • 
,1 ,o 

7 '° l•b 10,998 03 ms " " 6 IJ ~ s,,, 14 (•) 8,338 14 - Location de vieu1t rails Cl 

J) 20 2?1 20 
accessoires par Hoinaul el • • " r • » Flandres • 

61 118 
111 • - Frah do peinture d'une dili- ~- . 1 !SS •• n D • • gence . 

• 1 93 1 " " 6 Jt • " 7 93 

6020 17 70 31 66 • i2 • 126 " " 2,575 41 
,, • GO ,, • J> " J) 46 60 

---- 
t,&9 lHl ~3 03 599 s, ~ ~9 • 1183 " 9,35.! 34 39,624 l.i! 

57 



l N" t?S5. 1 ( 2~6 ) 

DÉSIGNATION Cartes Frai, Dép&ls Usage Prix Salaires Rmplai Détlaralions 
de clu d11 persennel .Bao des ,_ •..... , .. , du l>IIS de m11A1l1111e, de 4fs Wdtal en 

dip61 TOitt1 S(QIÏOM sur les gardes eieen• par SîlTIONS. e11>branthr1n" d':ilia1e11111ion elreulatlon, et 1111e11des. bopgn. et quais. trique,. les Joci,t,s. douane. 
p,r!luUtn. 

Jlcport. ... 8,452 00 6,121 f0 228 75 ., 77 GO ilîO " ,. 11,5'8 81 567 50 
Ostende •• • p • • • 1111> • 108 90 "20 • • • ,, 100 • " 
Dcynze ..• . . . !lO • • "20 • • . " • ,. 
\V aeregbem . . . . 4l:i • 99 60 1 50 ,, • ,, " • " 
Haerlebeke ..... 1:1 • 26 7:S • • ,. • • .. " 
Courtrai ..•.... 9li:S g 326 60 U 00 " " • Il 579 5:l " 
Mouscron ...... 77 50 31 8lS • • • • ,. 245 50 • 
Néchin ..•.•. ·UO 1) 58 75 • • • • . ,. ,, 
Templeuve .. . . - . 50 • 6 " " • • • • • ,. 
Tournai ...•... :Si7 :so 1Si7 îO 18 ro . 8 • 400 • " 671 2:1 1) 

Leuze. • . . . . . . 175 ., 575 " "liO ~ • " ,, • " 
Ath •••.• , . . . 4515 • S<l 45 2 60 " tto 10 • • • 0 

l\Joffics . . . . . . • ,2 60 ' Il " " 08 ,0 • • • " 
Chièvres-Aures. • . • Hl " 77 81> JI • • • • " " 
Brugelette. . • •.. 7/S p 6 7:S t iO " • • • " " 
Lens ••..•... l'>!l " 21 ss 5 50 N " • • " )1 

llaccht . . . . . . . ,, 4 :so • ., • • n ., " 
Louvnin .•..... i27 l!0 248 • 6 00 )) • . ,, 8t 2tl • 
Vertryck .....• .. 25 00 " ~ ,, • " ., • 
Tirlemont. . . . . . 5?l • 222 fO " • •• • • • • 
Lnudcn .•.•••. 142 50 715 75 "20 • 0 80 • • • " 
Rosoux .•..••. • HStl • • Il " n • • 
\Varemme .••..• 18:S " 5:S 10 • • •• " • " " 
Fexlic ...••... 215 " • » " .. " • u • 

' Ans ....•.... 50 " 200 ,, " " 1,365 40 400 " Il " " 
Haut-Pré ..•... 20 )) 4S ,. ,. 

" •• • • • • 
Liége .. . . . . . . t80 • .20,20 ,:1 915 " 259 20 16?l • ~ 899 W • 
Chênée ....... 110 • 81 1!S " .w •• ., Il • • " 
Chaudfontaine . . . ftO " !I " )) 60 ~ •• . ' • • " 
Trooz-A 1·01. • • . • • • 7 " " .. " 1) • " • 
Nessonvaux ..•.• 7?l ,. fO • t • " ,. • " • 
Pepinster •...•. 70 • 60 70 8 50 • ,. " • • • 
Ensival ..•••.. :100 • 20 50 " .. 12 60 .. • » " 
Verviers. . . • , . !);5 " !S:58 25 i2 Gti • f ,501.i 01> " » 2/>71> Hl • 
Dolhaîn ..• 4!5 1) 12 • • " " ,,, 

" " " 1-- 
0,703 6!S f, il5 A reporter .• 112,15915 " 5,5 Hi • 5,3•6 2/S " ~ 16,588 6-1 36150 
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Frais Pénalités Sortms Abonnement Location Location de RECETTES 
grue, engins ~ pour cl de TOTAL. Observations. .... ~.. r ....... _. uon 

1 pour rrsnspcrt des cbOm1gc du diiems. 
• irré ularil~s- remboursëes. détenu,. Upis,iêru. voltures. 

d<!tb~rgcmcnt g 

1 
1 ,6{9 tH5 205 05 50!) ::;4 • 450 )) 585 • 9,554 54 30,02, 112 

5 Sa 1f 25 2{ 66 » 10 )) • (oJ 
OOG S.{ (o) Ytnle d'un ol,j,1 trourl. a • 

)) 2 2, • iJÜ • ~ » )) 152 so 
,, » 28 » • " » ,, 146 58 
)) 3 54 5 60 • )) » " 48 69 

·i 
47 50 ti 70 2 81 l> 00 • tiO » ,~J os 2,558 19 {6) -U,\l " - lltde,ance p<,ur 1=1:on Je ma- 

U!riel por la so,U" du un•I 
• 6 60 l S :JO )) iO " 52:> » • 697 75 de Bouuyt à Courtrai. 

9 ~3 - f'r•is de rtparotion ~ une t~~il• 
• 2 40 )) 05 • » • )) 18t 18 si Ire . 

0 » 70 » 06 . ,. • " 41 76 ,) • 
11 6:1 17 52 5 ~6 • 55 • • (•b • 2,268 ss (c) \' ente d'ol,jus trou, és, 

5 aO 9 21 4 08 • • . ~1 1) 1S01S 29 (d) Tr~r1spor1 Je wu0ons jUJqU
0111 lieu de M- 

chargen:enl Je b soeitté dt ll>i~ut et 
)) 0 53 . { :J9 • " 68 • • 721 67 f'landru . 

)l 1 rn 11 10 • 1) • . 145 75 

)) ,, 80 3 • » )) • " 96 GB 

• • SB • 10 » )) ,, )) 85 80 

)) • ûO • )) )) • • 80 4ti 

" » ,«) /) )) • n )) 4 90 

118 60 51) 56 :.M 02 )) 7t ~ ti!i )) » 767 (i3 

• 5 615 • 40 • • • • 27 titi 

2 40 7 20 li 215 
. 

~~ 29 50:S 24 (•I 2 •-frois de réporotion lune dilisen,e. • (5 " • 26 2~1::J<~dant conslllt~dans la u.isie lors 
22 rn !I 00 16 ~i ,, !}li )) )) )) 37( 8,S. de la •~rifleation da 14 mai 1Ni9. 

• 16 !JO )) 10 )) n ,, • 21 515 
)) 2 20 2 60 " n n )) 224 !)0 

)) • 71:i 1 55 11 ~ " • 27 50 

29 4~ 2 150 11 81 )) s • )) ,, 2,044 16 

2 15:J 1 4::i t " )) • )) ,,· 73 • 
40 60 19 81 27 48 )) U4 )) 21.i )) • 2,019 74 

20 80 i 20 3 52 » ~ • » 216 87 

• 2 21î » 70 " » • • 118 55 
l 

• 15 21! • )) )) n • 20 25 

• » 80 " " • • )) 85 80 

28 80 4 50 4 :19 » • » • f76 49 

0 2 31$ 1 02 • " )) • U::J 47 

67 ?10 16 tiO 22 ti!l » 2B !!O ~ " 4,769 18 

» 5 70 1 01 • !l li • » G6 7i 

2,0?!7 70 509 M 575 57 n 030 1i0 1, !06 • 9,872 i6 59,il7 43 
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Déclarations 1 

_::J Bau 

1 1 

1 

1 1 

d'elimeolation 

' : 1 1 

DltSJGNA'fION 
DES 

STATIONS. 

Report. 

Ilerbesthal .. 

Bruxelles (1'Jidi) . • 

Ruysbroek. 

Httl. 

Lcmbccq 

Loth . 

Tuhisc 

Braine 

Écnussincs. 

!llnnage . 

Beaume. 

L'Oiive. 

La Louvière . 

Bracquegnies. 

Nimy ••.• 

Gouy-lez-Piéton 

Luttre 

Gosselies 

Roux. 

J\Jarchicnnc • 

Charleroi 

Couillet. 

Châtelineau 

Farciennes. 

Tamines. 

Auvelais. 

l\Iousticr 

Florrffc • 

Namur • 

Soignies. 

Jurbise • 

liions. 

- (Bassin) 

Jemmapes. 

Carles 
de 

drculation. 

Frais 
do 

mogasinage, 
di!p6t 

el amendes. 

12,t!Ol! » 9,705 ms 
» HO 90 

460 • i ,058 50 

50 » 161 HO 

97 HO 19ts 91S 

)) 1 u 

" 
H1S D 

40 D 

60 » 

220 D 

HO D 

50 » 

srn ,, 
250 " 

i2O " 

" 
2H • 

100 » 

HO ,, 

79ts » 

400 J) 

1i1S • 

111$ ,, 

41S " 

9::S D 

?iO • 

21S • 

1,U0lî » 

» 

82 lîO 

J) 

28 '.7ts 

69 7H 

111150 

58 70 

168 lits 

500 ,H 

22, 70 

2ts • 

23 • 
)1 

207 50 

474, • 

,75 80 

iOO 7?i 

!Sts8 95 

40 71S 

25 40 

D 

D ISO 

:19 • 

240 20 

2~9 80 

24 IJ0 

M2 ms 
69 6:S 

957 70 

A reporter .. ll7,83tl n 116,528 70 

DépMs 
de 

bagages, 

545 us 
)) 80 

37 9:S 

D 50 

• 20 

)1 20 

» 

Usage 
des 

voies, s1a1i0n, 
el quais. 

)) 

)) 

Il 

» 

)) 

)) 1 )) 

5 OIS 1 » 

)) 1 » 

» 70 1 10,062 28 

D 1 )) 

• rn 1 • 

)) 1. D 

• ·rn 
f 10 

)/ 

7 SIS 

,, 

" 
f9 " 

2 fO 

" !i0 

» 

» 90 

• 
» 

» 

)) 

» 

• 
,. 
» 

Prix 
du 

pmtlfllts JtfODS I des 
sur le, sardes eaeea- 

embranebe111•• !rlqllea. 
,irueeum. 

5,5'6 21S I f,11~ • 

12'7 60 • 

• 1 ,, 

• 1 • 

» 1 » 

• 1 • 

92 • 
892 U 

)) 

376 .{lj 

HO 2(1 
)) 

)1 

)) 

n 

2,553 26 

4,0~1$ 08 

19,040 8~ 

!SS 71' 

6,265 ,rn 
168 80 

1,295 10 

251$ 96 

2!>7 96 

648 • 

)) 

2,250 20 

n 

417 191 ,, 
• 4,548 ti0 

Salaires 

" 
20O • 

800 " 

)1 

" 
5,879 60 11,200 • 

3:50 • 

200 )J 

1,216 67 

)) 

2~0 • 

• 
• 

800 » 

)) 

!) 

" 

» 

Bmp1oi 
du personnel 

de, ILIUtas 
pot 

les sotittls. 

)) 

!) 

)) 

" 

)) 

216 88 

• 
,, 

" 

0 

)) 

" 
)) 

,, 

,, 

,, 

" 

• 
• 

• 
" 

472 0?i I 10,479 47 l{0,805 40 1 6,151 67 

t6,G88 61 

• 

" 

• 
" 
" 

,, 
1) 

" 
,, 
• 
)) 

" 
>) 

» 

,, 
• 

,, 

" 
" 
" 
n 

" 
878 6!; 

,, 
• 

567 ISO 

• 
,, 
" , 
J) 

,, 
• 
)) 

• 
• 
• 
•• 

• 
,, 

• 
J) 

•• 

" 

J) 

• 
1) 

• 
J) 

•• 
1) 

• 
" 
J) 

216 88 117,467 26 567 llO 



( 2~0 ) [ N° 1o5. ] 

Frais Pénalités Surtaxes Ahnnemenl Location Location d• à RECETTES 
grue, engins, 

<btteftst.anm pour el de TOTAL. 0 bsenxüion«. 
<hllltaoal non 

tl pour franJporl des chbmngc des dirersu. 
Mcb•rgemtDI irrigularitt:s. rcmbourihs. dt!ttllUS, leplssl~rcs. veltures, 

1 

2.0:,7 10 l 009 54 575 57 " 959 1:10 f,i06 )) 9,872 i6 t59,H7 45 

1 ms 1 • 25 • tO D 50 • " • 271 50 

.{!) füi 62 157 77 Ol /:lf,000 • • 500 • • ts5,026 08 . 
5 80 i 9:S ro 21! • )) " • 207 80 

fü " i 90 iO 51 Il 2 ~o " • 524, 41 > 

» • 50 ,, » )) » » D 50 

• d 91'1 d • • )) • os rn 
)) 2 71> iO 20 » » • • 1,189 54 

" 7 7'J 21 96 )) D )) " t59 46 

4 5(l • 60 • • ~a) 5112 85 (11) Frnis d'entretlen et de réparation 1, ln voie » " vO )) 

ù"é1 itement de ln dame Il uart. 
~ 8 tiO 4 2:i • 85 • 2-2~ » • 1,4-94 70 

" Il 52 7 72 • 15 » )1 » 529 47 

7 0!5 i.H 
(6) 

481:1 49 (6) Vente d'un wagon de enroues. " " ., J) ti2 80 

i 86 
(c) 

H,125 61 (c) Amende pour retar<l Jans lo fourniture de • 7 57 )1 ., D 470 • 2 lois de l'adjudication du 18 novcm- 

" 8 ,{0 t 41 li • • 1) 264 8f bre !857. 

" 2 5:5 i 05 " >) • ,, 146 ss 
• f 5:i • 17 D • " • 1 tl2 

• 2 20 . Il 2f • • " " 29 1>6 

j f;j 15 tl8 4 90 " 10 ,, )) )) !:l,417 65 

" 6 fü) "1SO • • • ,, 2,080 90 

H 25 fi 20 • 71 " 47 :;o • )) 4,916 59 

42 60 il 2?:> :m 1>0 • JI) • 1,560 D • 25,051$ 5f 

• J 50 • 20 l) n ,, n 170 • 
l) 6 " 2 2~ t • 40 " » 7,[>27 70 

" 6 80 " 41 • ,, " • 271 76 

Hi ss 4 2S » 77 " " " • 1,761 90 

• 2 40 ., )) • " • 2ti8 56 
• 

Il 2 70 • 18 " • " n 1,216 54 

7 5ti 9 O!i IS 05 ,, 10 ,, • ,, 745 45 

i 2:S 1!5 65 47 55 " 5:J » • •• 462 56 

22 ms 4 80 21 24 • IO " n ,, 2,600 49 

,. 1 90 "45 • D • " !:12 55 

1 .ro 22 715 16 11 ,, 202 • ,, 
" 2,689 01 

472 110 ., 40 • • )) ,, " 959 74 

• Il 40 2 1>7 " )) " )) tl,577 ;i7 

' 2,702 70 766 05 885 03 !it,000 " 1,596 tlO 5,051 ,, I0,4;H 96 1s9,&-20 o;.; 

08 
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DÉSIGNATION Carles Frais Dép•ts Usage Prix Sabires Emploi Déclarations du Enu de •••• pm.t11rd<:snceu des du peraonn~I 
DE.._ de maguioage, d~ üJ ,uu,., en 

voies, 1lb.tions •ur les gudes exeen- 

1 
SHTIONS. dtp61 

elllbnoebe111" 
pnr 1rn(i1nent,111ion dreo!uion. et 1mende,. bag,i5ts. ,t qo•is. triques. lu soci~tés. deuanc. 

ptl!tl~fS. 

Rcporl. . . . 17,855 • 16,528 70 472 ms i0,479 47 49,895 ,ro 6,151 67 2t6 88 17,467 20 5(17 1i0 

Saint-Ghislain . . . . i27 so us 50 5 60 • 41i0 50 • 1) )) )) 

Boussu •.••••. rno •• ,f2 00 .. • Hi9 ,o • » 0 • . 
Thulin •...... • 00 • • 20 " 119 40 800 • J) )) ,, 
Quièi-roin ....•• 50 •• 178 21i i ?S!:I •• • li • 1,872 1-a • 
Touux d11 service in- -- 

téricur • . . . . . 18,152 50 17,087 715 1 477 40 i0,479 47 50,562 70 1.i,951 67 216 88 19,559 41 567 riO 

1 
Services mixtes et . 

1 )Ions à lloulmont. . . 1 • ,. • 1 f0.~07 25 )) .. 9,00?> 91 0 750 ,, 
Sambre et JJeuse . . . .. •• " 18,838 66 •• li 22,t,20 17 » n 

Chemin de fer du i'iord. • ,. ~ 2-2,26:ï • 1) • )) 1> lJ 

· Nord-l>elge. . . . . . •• )) » M,057 09 )) • 41,!l08 915 • 2,190 )) 

Flnnllrc cceldentalc .. ,, 
" • 8;807 29 • ,, 21 ,0S5 ':19 • )) 

Luxembourg •.•.• " ,, 
" 8,!598 50 » )) rn,7015 09 " 730 1) 

Lierre 11 Turnhon t . . •• • • " " ,, 4,!l50 60 • )) 

Est-Belge ...... • •• )) 26,015 66 ,. • 20,?GS 79 " 565 )) 

Pepinster ii Spa . . . 1) " ,. " l) ,, 4,165 59 r, » 

Uoinant et Flandres .. . ,. ,, 20,6!M 21S )) • 8,952 12 J) 750 )) 

Anvers ù Rotterdam .• ~ " " i,835 4-i 1) • 1,566 72 • )) 

Toraux Gid11Aux. • 18, tll2 150 17,087 7!> 477 &O 182,66.$ 48 150,!l6'l 70 6,931 67 149,981 91 19,559 41 5,112 t:>0 
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Frais Pénalités Surtaies Abonnement Location Location l de RECETTES 
grue I L'11gl1u, ~ Observations. <hrt& du ~arem pour el dt TOTAL. non <bJt(tR>eol lr3nsport des ch<lmoge des di•trstS. pour 

el 
irr,gularitéi. rembeursëes. Jé1enus. tapis,itus. t1>i1urts. 

di!ch>rgcment 

2,702 70 7fi(i 03 881.i 03 rit ,000 » t ,506 !SO 5,031 " I0,4-tH Oil tS0,420 O!S 

18 30 15 60 31 95 " )) • " i ,08:S 75 

" 1 fO • 015 1) • • " 505 05 

" 1 70 5 77 • 28 " • • 985 07 

56 60 6 64 12 93 -10 
(4) 

1 
)) • • 4 •• 2,Hl2 t2 (") Bris de i;loces de •oituru. . 

2,757 fiO 781 fY7 935 71 1.il ,000 • 1,4-H 50 5,031 • \io,4158 96 tH,015 02 
1 

h1tc1•11tliiou11u:.:. 

" • 1 " " • 0 • 20,755 f4 

" )) i 1) )) • • • 41,558 S5 

J) " • " )) • •• 2'l ,265 » 

• • )1 )1 • " • 07 ,820 Oi 

1) " " • » » • 29,800 !SS 

• • )) » » )1 • 215,125 48 

• 1) » 1) • ,, " 4,1.i50 60 

" )) • ,. " " » 47,147 ,rn 
J) ~ • 1) • ,, 

!' 4,165 59 

" • )) » " " " 30,5~6 57 
(6) 

(bj Éeloirogc. )) " » " • • 155 56 5,555 112 
---- ---- 
2,7~7 60 78) 07 935 71 51,000 )) 1,434 so 5,ŒH • 10,592 ·52 ?520,UI 42 

A déduire nu profit de la société de Lierre à Turnhout. ..•. iSO • 

RssTE •••.••• !520,1561 42 
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i\0 XXIII. 

RAILS. - Fournitures, emploi, situation des dépôts en 18~9. 

MtîRES COURANTS DE RAILS. 
NATURE 

DÉ81GN.ITION. DES ONDULtS. PARALLtLES. A doable 
BOURRELET. 

.1\A.ILS. - - - TOT,\L. 
Oc 19 à 22 lilog. De Za b 21 kile>i;. De 34 kilog. 

par métre. par mt1rc. I"'' mèrre. 

1 
Neufs. ,, • o,,os, 51 {H,9S7 111 

En dépôt nu 1•• janvier 181HI, ••••••• 
Vieux, sot> rn 81.1,208 2'- 27,25;,i Oa 115,538 H 

Fournitures faites en t8tl9 et produits 
Neuf,;. 124,924 S2 t2i,924 82 du remnniage .••...•.•..•• , ••.•• " D 

' 
Rails ôtés des voies ..••....•..• , ••• Vieux. 16,702 69 fO!J,269 08 110,797 20 25li,S~9 tii 

Neufs. " • 180,912 53 180,912 55 
JÎll'SEMDLE •• , • , ••••• 

Vieux. 17,1:>97 84 19.{.,~67 02 158,032 2~ 3~0.i98 01 l . . 

· ~ Neufs. •• " 149,726 63 U0,7'20 05 
Employés aux renouvellements •.• , .• 

77,470 90 Vieux. ·IO:S 69 41 ,7f2 .45 5lî,6~2 70 

Employés à l'ctahlissement de ,·oies} Neufs. ,, • .{.,470 31 4,470 51 
nouvelles. Vieux. 176 99 15,713 07 4,014 01 17,904 97 

llnils mis hors de service •.. , .•..•.• Vieux. 16,922 116 80,96?5 76 57,214 88 15;5,f05 20 

~ Neufs. » • iM,i96 94 rn4,i06 o.~ 
EN$Ellll~F. •••••••••• 

· Vieux. 17,201> 2, 156,391 28 76,882 !i15 250,470 07 

l 5?5,7H5 59 5ti,7rn so ~ Neufs. 
,. )1 

En dépôt au l cr janvier 1800 •..• ,.,. 
Vieux. 592 60 ?58, 176 64 6'1, 149 70 119,718 Ot 

1 



N° XXIV. 

Tableau présentant la situation des voies et l'indication des renouvelle­ 
ments de rails effectués au 1er janvier 1860. 

H9 
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~ 
z 

~ KTENDUE UÉYELO~PB~ŒNT RAlLS DANS LES YOŒS, ... 
0 EN DES VOIES 

•~ ~ 11.U.OMÈTl\:Cfl, E~ ~IÈTRES COURANTS. AU i•r JAN\'IEft ·!860. 
·~w 8E C T 10 N 8. ~ :::; ---i:--- ~ ___,, ...__ _ 
<w 

"' 1 • VOIES VOIES E '• _e J. uouau 
4 

PRINCIPAi.ES ACCESSOIRES O li D V LÉS• PARALLÈLES, 
-' YOIE. VOJ!, lT 2T BOUIIRELET. 
~ DOIJIUI \'OIES, DIS S-T,A'rtO!lS, 

1 1 

l i835 20 • j 
, Bruxelles a lllaliucs , •· •· i858 » 20 40,800 51,100 54,200 50,liOO 00,400 

1841 15 • 

Alnliucsà A11ve1·s ••••••.•.••••.••.•• ~ :::: 
2
~ 2: i 154,500 11,000 5,600 15,000 109,500 

lrn4o s 5J 
1 Coutich it Lierre , 18~1i 6 » 1 6,200 2,400 11 1,700 1!î,500 

A ! 1857 24 2 j 
l!Jaliucs à Lom·ain......... ... . ... .. 1850 o 10 48,900 li,900 7,!JOO G,:500 9B,100 

1841 » 12 

l 1837 19 " l 
Lcuvain it 'ffrlcmont...... •. .. .. . . .. 1859 » 8 58,700 5,200 5,000 8,000 75,:500 

1841 » 11 · · 

l 1858 20 ,, l 
'I'irlemont li Worcmnic.............. 185!) » 15 fî2,000 !î,500 9,400 12,000 93,100 

1841 » 15 

~ isss 20 ,, l 
Waremme ii Ans l 1841 ,, 20 ) 40,-100 B,500 9,700 9,200 7-1 ,700 

Ansa ln l\Jcusc 1 184~ 6 6 ( -11 .soe 8,500 :1 ,900 14,700 25,~00 

Liége à ln Irontière .........•....... \ 1842 4 • l 77,100 12,500 9,400 H,500 itl7,800 i 1845 511 59 l 

1 
1857 156 • l 

. : 1859 " 53 H3 ::iOO 6 700 » 54 400 202 600 l'tfohnes .1 Gand • • 1841 ,, 25 ' ' ' ' 

:1s;:;7 2 • 
- ~ 1808 07 )) 

:1846 • 6 
1849 " ·15 
18~0 » 4 

GandàOstcndc •....•.•............ 
18152 

~ 
8 

13;5,000 6,800 8,400 1,600 271,800 

18ti5 • 7 
,, 181î4 » 7 

18~5 • 22 , 

/ 183!) 43 » 1 

) 

18~2 » 7 l 
: · 18155 • 9 Gand a Courtrai ..• , . . . . . . . . . . . . . . . . ~ 7o ?iOO 7 600 '"00 1 Hfü;:i » 6 ' ' " o 1:18,500 

18~7 • 7 
1• '18~8 J) " 

A"'"'"· ··. -;; '33 1 '91.800 tOS,900 89,000 1'11,200 1,562,"lO 



( 255 ) [ N" ia:5. 1 
f 

RAILS MIS HORS DE SERVICE. ~------ ! 
.. - 

O."iDlJLÉS. PAR .\Ll-ÉLES. A OOIISLE BOURRELET.~ 
~ --~ -- ~ TOTAL Observations. - 

1840 
l 

1840 i 1840 
1869. j ·ro·u1 .. 

CF.I\Y.IUI,. 
à 6 1869. 'fOT,tL. Il 1869. TOTAi,. 

1858. i 1858. 1868. 

6:.i,880 s.sœ 70,380 51,891 1,000 55,ïOI B,190 4,700 !),800 il4,00I 

J00,4i0 .{,.«JO 110,870 2,.roo ,. 2,400 ,i,180 :mo 4,980 118,250 

.. • ,, • 700 700 " " ,, 700 

65,670 iOO 63,770 15, JO() • 13,i00 2,000 ,, 2,660 7!.1,550 

1 -H,850 100 44,900 52,210 7,000 50,2to 4,470 4,GOO 9,070 05,230 

tl5,700 liOO ?H,500 22,400 10,700 55,160 lt ,OJO 5,800 14,810 102,270 

48,800 500 49,100 10,290 6,100 Hi,590 8,24!) 4,500 t2,ti40 78,050 

!1,670 1,800 1 f ,-f70 12,220 600 12,820 rno • HiO 24,4:iO 

73,951> 1,42' 7S,5!i!) 38,550 10,400 48,!)50 Il ,180 5,iOO ro.sso 140,569 

206,2,H 1,800 208,044 sr.sco 2,500 55,l:ili0 1,û50 1,000 2,G50 2ûi,254 

148,702 i,~00 iso.sss 7,240 ,, 7,2«.J 5,700 600 4,500 161 ,70.2 

. 

.;., 1 IO • 4,f-10 95, 751:> 500 90,0:i;.i i ,080 500 l,liW rn1,u;; 

----- -- --- 
826,081 16,1:>24 ,8~2,60~ 5f7:3j6 40,0CO 3:.;7,5:;i; 153,MO 2!>,400 7S,!J0!.I 1,278,871) 
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2: 
C, ÉTENOUB Dt\'BLOPPEMENT ;:: RAILS DANS LES lOŒS, .. 
!:: E!I DES VOIES C, 

,,VJ;! 
IUl.011:ÈTP.ES. El! »ETIIES couuns. .\U {cr JA!ITIIII 1860. i.:I ••• 

8ECTION8. -~w 
Zz - - - , ..•.. 
Z"' ~ 
< ••• VOIES VOIES "' l•• 2- Ë .1 oor,11 

Uli'ICIPUE5 .\tCE$SOIIE$ 
Ol'IDULÉS. l',UULLÎLI.S, .. _, TOIE, TOI!, n ., 

80UIHLET. ... OOtlLIS 1'01lS. lflS$TlTJOH • •• . 

Ileport .....••.. .• .... 360 533 
1 
œ,,soo fO:.;,ooo 89,500 iMi,200 t,562,400 l tM2 5-' • l Courtra_i, à Tournoi et llfouscron à ln 18,7 • 5 ,o,ooo l>,000 sœ 11,000 98,500 Jrontièrc de France. 

18'8 " 12 

r, •• .,,,, .,,,N,;,.,. ................ ) :: i3 • ! 1 

3!i • 07,.WO 7,100 •• tSo,100 23,.SOO 
. f81SO ,. ,s 

) ·~ 9 9 l Dendre-et-Waes et Bruxelles â Gand, iS1SlS Mi '6 91)7,700 2( ,000 .. 200 ffl,200 par Alosl. 
1856 1i5 1S5 

Bruxelles i> T<>bise •..•.••..•......• ) :: 
20 " l • 5 59,600 H,.SOO • 22,700 85,000 

t8'6 •• Hi 

Tuhisc à Soignies ....•...•...•...... i ::! 17 • 
~ 

9,800 19,700 17 53,500 500 62,100 • 

s.,,,,,,.' M,.,,.... . . . . . .. -- l :: 24- Jt ! •• 15 ~,100 5,000 " i0,000 95,700 
" H 

" j tM2 
20 • ! lllo~s à ~uiévrain cl Quiévrain li la fron- 1846 ,, ' 40,000 11,000 • 20,200 82,200 tière e France. 

10 1s,1. " 
18'2 i-' • 
1843 6?:i • 
1846 J) 6 

Braine-le-Corn le à Namur .•..•...... 18'7 ,0 f9 1ts8,200 54,300 • 59,000 543,600 
18'9 • 21 
1852 ,0 0 

1857 • 23 

ltfons à M,1nnge , . . . . . . • . • . . . . . • • . • . , 1858 52 52 65,200 16,800 • 97,toO 66,700 

Landen ù Hasselt. . . . . . . . . . . . . . . • • • . 1 ,. " • • & " • " -- 
TOTAUX ••••••••••• 1,2 695 (,'32,200 232,600 90,29() 1>52,900 2,681,600 ------ 

l ,♦37 -- 



( 237) [ N° f?$5.] 

RAILS MIS HORS DE SERVICE. J - --· -·-. 
ONDULÉS. P,\RALLELES. A DOUBLE BOURRELET. 

- - - - ___,..,_ - TOTAL Observations. - - - - 
1840 1840 1840 

Ct::\t:R.\L. h 1859. 1'0TAL. . Il 1859, TOTAi., à 1869 . TOTAi •. 
1868. 1868. 1868. 

826,081 Hi,1>24 842,00/l 317,550 40,000 5ti7,51i6 1i5,509 21>,4(;0 78, 90911,278,870 

22,707 500 25,007 !>7,975 " 'J7,075 1,410 2,200 ::;,640 84,680 

• )) ,, 4,200 9,000 15,200 10O • 100 13,500 

• " n " • )) 100 :l,200 1>,500 :»,500 

8,000 • 8,COO 59,620 oos 40,221S f ,UO 2,100 5,840 52,06tl 

ti!JO 100 690 40,000 6,400 46,400 3,800 900 4,700 111,790 

200 " 200 45,700 500 44,000 1,500 » 1,500 45,~00 

200 )) 200 54,900 2,000 56,900 6,4Hi 1) 0,411l 45,/lW 

1,000 n 1,000 147,922 .. 147,022 9,078 1,596 1.1,574 160,296 

• )) " 10,96;i 22,661 53,626 J) 18 18 35,64.i,- 

9,û6ti )) 9,6611 1,780 • 1,780 " • • 11,44:l 

779, s12 / 1s, 58.2 
--- -- 

868,ti03 16,924 885,427 698,416 80,966 37,214 t W,!106
1
1,780,405 

60 
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l\0 XXV. 

BILLES. - Fournitures, emploi, situation des dépôts en i8f>9. 

B11..l,E8 

------ -- 
FOURNIES EMPLOYÉES RESTANT 

DÉSIG!.'U.TION, 
EN PEIWANT L'A?HH!E, 

RÉSERVE 
en -------------- ------- .. Jt.g.t DÉPOT 

au ii 
H ij 3~~ ~ QU 

l,. Jmltr Quantités. Prix. 
z:c,, _, 

31 dlc.tlllbre " u :§·~::~ C n 
J850. Q. 3 ~ ~"; 1859. a -c,iv-o 

l! :..,.:,,~v .., 

r,. c. 

Di Iles en d1ênc 11011 préparées .............. 7,971 46,2/JO fJ 07 52,~1i5 5,0,W 18,621 

- prëpar!ics (proc~dé llcllic/J) . • i ,516 Ci 02 1,516 >) " 

- en hêtre préparées (procédé Boucherie). t>,022 4 !JO 

I J 

1 - en bois hlnnc - 2,ti:17 l>,4!:50 4 7'J 12,5~!) 1,002 JI 

- en sapin - 552 4 1i0 

- en sapin prépn1·é (procédé Dcthcll) .... 2!10 102,056 4 78 l:59,50O 2,607 40,570 

Traverses en méta 1 ....................... 1,57tl )) )> 4 JI 1,571 

Tor Aux .•.••••.••• f21155 160,406 I01J,tl12 6,Gifü 60,572 

~ ----------- 
J1NSUIDLE, •• , • , , • , 172,1>59 112,167 



i\0 XXVI. 

État des billes mises Iton de service pendant l'exercice i81::S9. 
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fer TRIMESTRE. 2• ranrssrae. 
UGNE8, 8ECTI0~8. - ~ ~ ~ 

SAPllf. - -, AUTRES 

1 

- 

CHtnE. CHtliE. SAPIN. AUTRES 
ESSENCES. ESSENCES. l Bruxelles à Al•ti""· .•• • .•.•. 1,165 340 i07 888 !S!) 74 JIJOP.D .•. ,.. . 

lllalines ù A111·c1·s •.......•.•• !548 06 • 550 82 9 

Conticb a Lierre •..•.•...•... n 222 • •. • JI 

1 Molines ù Louvain •...•.•.••. 520 J) " 956 6 H 
\ Louvain à Tirlemont ••..•.... Hil B2 JI 1,417 160 J) EST, ...... 

1 Tirlemont à Wo.rcmmc .•..... • •• >I 1,fHI 58 D 

• Worcmrne ù Ans ...•••.•..•. iG9 70 12 351 :H ,{. 

) Ans à la l\Jcusc .............• • 4!:1 ,, • • • VllSl>ll.E .... 
Liége à la frontière .......•.• 1i95 . • 1,518 u • 

• Molines à Gand •............. 6H> 156 4150 2, 12~ 51H 5:56 
~ c,,,,; Ostende •••••.•.••.•.• 785 292 59 581 14,4 67 

••"'• · • • • • ('"'; Coo,im; ............. t92 • 102 681i • i87 
1 C

0

ourlra_i ~ Tour_nai •...•.••.• 6!12 . Il • " • 1) 

Tournai a Jurbise ••......... 1,069 • • 1,812 » • 

Dcndrc-cl-Wacs •.•.......••. 25 • 1) 16 Il 1tH 

/ Bruxelles à Tu Lise ......•..•• " " • t ,117 • )) 

} Tublse ÎI Soignies ..•..•.••..• 48 JI • 1,809 • » MIDI .. ,,., 

/ Soignies à liions •••..••••..•. 561 J) • i,t>0O • Il 

1
- liions ô Quiénoin •.......•... {!H » JI 758 D )) 

NAllll1J'II. , •• , Jlraînc-lc-Comtc â l'i'umur .••.. 168 • 19 t,808 » 400 

lllous à Manni;e •.....•....... • • • 2,179 • 0 

7,ititi 1,262 819 21,0,1 877 1,262 

0,l.'56 25,180 



( 24i ) 

i• Tll.lMESTRE. .4• TRUJESTRE. 
a: 

TOTAUX, ••• •... -------- - -- z ,~ - - "'"· r-;, ... _ , .,,.u ••• Obsercations . ..., "'"'· i ...... 1,,. ... CHtNE. SAPIN. AIJTR&S ••• _, 
ESSENCES ESSENCES ESSENCES 

_, 
ai 

2,797 JGG 165 576 172 05 l:i,224 737 497 " 
1 .ese 14g 2 t ,8811 102 " 4,419 IHS H 74 

)) )) • » 10O » J) 322 • • 

779 8 51 1145 2 11 2,604 10 55 • 
795 MiO 7 1,200 521 ,, 5,561 985 7 ,. 

2,161- 27 )) i ,!î8!} 191 " l:i,594 2!S6 • » 

5, 12!> 2815 Hi1> 4,60!) 1515 192 8,ti58 653 563 • 

" !);i » • 110 )) • 208 " • 
s.sso )) • 1,08i • • 6,4{1j " • • 

2,25i- 140 57 1,088 2111 8lti 6,002 84ti 1 ,6118 ., 
2,672 986 686 :1,564 91 52 (;,200 :l,(;15 S24 • 

170 548 752 ~01 428 6-2 1,4$8 7ï6 1,005 • 
5153 • 52 1,2.u • • 2,2Ui • 52 » 

ti,01-0 )) " 1,831 )) » 9,7!:>2 » Il • 

!H- " )) 117 )) )) 2IO " " ., 

561 )) )) 6!} • » 1,!>47 ,, 1:14 » 

414 » " 281 t) • 2,1342 • • Il 

1HO • », 882 20.2 • 5,292 202 • ,, 
)) 120 411 571 182 20 1,605 502 Oti " 

2,985 2::;o )) ti25 • 2911 · !S,482 2!SO 714 • 

l:i,559 10,110 ' 17,628 • .. • ,, )) • • 

5} ,857 2,981 1,800 50,26{ 2,541 1 1,910 95,8!}71 7 ,.ro, 11,881 'U 

--- -- 
50,708 5,1.,tii3 107,513 

J 

6·1 
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N° XXVII. - Com11te de l'emploi du 

PBOVElU.NCE. 
NEUF, 

èOIS D'AllUMÂGE 

I YIEOX, 
BR IOUETTES. 

QOAIITITÉ. 1 \'ALÉUII. 

i1é1res eubes.] Fr. 7-00. 

QUANTITÉ, VALEt:J\. 

Fr. 5-00. 

QOAl'iTITt:. 

KilognmmtS. Fr. 15.li6t le. 
1,000 1,.ilog. 

Restant en approvisionnement ou 1er jan­ 
vier: • 

1 ° Dons les dépôts . . 

2• ,\ux usines à coke . 

1,142,568 

Fr. c. 

7,906 !If! 

» 

2,558,900 

" 

il ,694 50 
,. 

C, 

2,220,000 

.. 

Fr. e. 

53,691 79 

" 
Quantités livrées par les fournisseers : 

Dépenses imputées sur Je liudget •...• , • 
1 

• l • 
1 

• 140,228,SiS 1747,119 2( 

Qnnnlilés livrées par les usines à coke de 
l'fü,t ......•..•...•.•. · 1 " • 

17,t~,687 

n 1 ., 
1 • 

Livré aux dépôts pnr le service de l'entre- 
85,503 4!J 1 lion des voies. • . ••••••••.• ,, n • 1 " 

Résidus de charbon provenant du lavage 
du charbon de terre. . . • · • , . • • • • 1 • 

1 • 1 • l • 1 • 1 " 
Transfert de 5,!l50 hectolitres de èhàrbcn 
pour coke, expédiés par l'usinè à coke 
d'Ans à l'arsenal comme charl>oll menu. l n 

1 

n 

1 
» 

1 

n 

1 
• 

1 
• 

Déchets abandonnés à l'Etat pnr les entre- 
preneurs : 

Déchets de briquettes. • 1 " 1 " 1 • 1 • 1 " 1 • 
Déchets <le coke. . • . ..... · 1 • 1 • 1 0 

1 " 1 • 1 " 
Déchets recueillis aux dépôts, à l'épuise- 
meut des los de coke et de briquettes .. • 1 ,. 1 • 1 ,, 1 ,. 1 • -- 

TOUL DES ENTRÉES ••• , • 1,142,56817,996~819,l59,~87147,19795151,448,8841780,Slt 03 

Doul à déduire les approvisionrïements 
restant aux dépôts cl aux usines à coke 

275,8~0 11,016 9~ 5,101,~oo I rn,806 so 1 au 51 décembre •. , •••..•••• 1 5,234,103 1 ~o,os2 rn 

Reste une ccnsommntion de. ...... 1 868,51816,079 65 6,278,227 1 5t ,501 1a 1 ,s,21,, 781 1 75f, 728 ss 
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combustible en {8~9. - ENTRÉE. 

CHARB"OII Of BOIS. CHARBON DE TERRE CRARBOII DE TERRE MENU. 
EN IfOCIIE. 

A REPORTER. Obseri:ations. 
Qt:Ai'(TITÉ. VAJ,6UR. QCANTl7&. VALEUR. QUANTitt. VALIWR, - - - - - - 
llt<U>Jitrts, Pr. 3-20. Kilo;rammes. Fr. 22 ei33\"l Ileetolnrcs. Fr. 1.!226 

lesl,00OU . Cl 0.888 {6). - 
l'r. .. Fr. e . Fr. c. Fr. c. 

, 

?i9:S.5 1 ,001> CO 9?i,020 2,000 44 11 ,Oûd 2tl 12,l>23 07 60,901 98 N. 8. Les sommes en ilet- 
tiques indiquent la valeur • ,, • " • " « du combustible clont le prix 
n'n pus été pnyé s111· les 
fonds du burlget. 

{6) 
52,t81 ,, 28,576 75 ( (11) Prix payé pour 6,l>0O 705.11 2,249 60 2l>,,2rn 1!,664 15 935,1?55 Sl> kilogrammes de <charbon de 152,24~ llO 149,1541 115 terre en roche livré ù l'ale- 

lier des timbres- poste • 
• • • • li • • (b) Prix payé pour 52,181 

hectolit. de charbon menu 
" )) • )) )) • 515,~05 43 livré pour la machine fixe 

de Haut-Pré. 
• • » ,, ,, • • 

" • • )) 5,530 • 2,777 152 2,777 152 

• " • " " • 
1) • • • ,. • )) 

u " • • • » • 

i,208.l> 4,1511 20 549,2'.>!:i 7,71;4 '.i7 179,021 7tl 103,421 47 1,041,556 78 

'li> 

418.7 i,559 84 itS,000 550 " 53,970 150 58,f4!S 67 106,621 ,. 

879.8 2,815 56 5U,231J 7,424 t17 H!S,O,l.2 2;! i~~.2715 80 954,7HS 57 . 
• 

Vofr la page suivante. 
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PROVl'.NlNtE. I\EPORT. 

CHARBON POUR COKt COKE, 

QUANTITÉ, 

Hectolitres. 

VALEUI\, 

Fr.0.9~5 

QUANTITÉ. 

Kilogrtuomcs. 

YALEUI\. 

Fr.24.07 
les 1,000 kilogr 

t'r. c. 1 1 Fr. C. 1 1 Fr. "· 
Restant en oppro,•ision nement ou i., janv icr : 

i O Dans les dépôts . • . • • • • , • • . . • . ()9,001 08 7,12?:i ti,476 J) 1 5,05:,4041 715,8{5 22_ 

2° Dans les usines ....•..•••..•.. J) 17,6~0 115,569 46 • 

Quontilés livrées par les fournisseurs : 

Dépenses imputées sur le budget ..••..•. 1 053, rss 81> 1 120,512 1121,s30 07 r 11,os1,Gos 1200,45004 

Q11anlités livrées par les usines ù coke de l'l~tnt. 

l.in1\ 1111:1: dépôts par le service de l'entretien 
des voies • • . • • . . • . • . • . • • . . .• 

f.é;i,lus de charbon provenant du lavage du 
eharbon de terre . . . . . . • . . . . 

Transfert de 5,~:;o hectolitres de chnrhon pour 
:J coke, c~pétliés ,►nr l'usinc·n coke d'Ans û l'ar- 

senal comme c mrbon menu . 

Déchets abandonnés à l'Etat j>Jr les enlrepre- 
11c11rs : 

Déchets de briquettes ...•.. 

Déclîcts di! coke ..•. 

Déchets recueillis aux dépôts :i l'épuisement 
iles tas de coke et de hriquc: tes. . . . . . .. ., 

TOT.IL DF.S F.:-.TnÉES. 

Dont il déduire les approvisionnements restant 
•:111x Dépôts et aux usines à coke ~u 51 dé- 
cembre .......•............ 

llestc une consommation de • • • . • . . . . .. 

Il a été payé par ln société du jnrdin zoologique 
d' Anvers, pour travail fait pour son compte 
par la machine fixe de la station . . • . • •. 

Cc qui réduit ln dépense totale it •• , ••• , , 

» 

2,777 ü2 

-------1------,-----1----- 
t ,041,5:rn 78 

J06,621 41 

)1 

HH, 147 1 ·142, 17~ ~5 

1~0,617 1159,508 01 

» 

11:iU,617 

521 

" 

)) 

)) 

15fl,5!18 01 

2~1 86 

8,901,671 I 222,272 50 

>> 1 n 

• 1 )) 

J) 

)) )) 

2-'>,ü70, 743 

)) 

" 

4,349,717 1 155,581 20 

93),71ti 37 Hi0,296 1 159,H-O is l 18,221,026 1 4::i4,974 46 

» » 

>) 

)) 
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DtCHETS OE COICE 
FAGOTS. 

ET DE nn1QtET'tES. DIVERS. 

VALEUR TOTALE. QU.~NTITÊ. \'ALEUR. Ql'AIITITÉ. V.Ul?l'I\. - - - - DÉN0111~4TIO!i. QCA!\TITf. VALEUR. 
Kilogl";lmm~ Fr.10,00 

Pi~ts- fr. l~-06 le 100. lu 1,000 lifo;_r. 

Fr c. fit. c. r,. .. Fr. c . 

fü,724 GH 2t 59,!Ht 1 !.5,(H6 .«J » • • H57,'8! UO 

• • . • • • V ·HS,569 46 

' 

Copeaux •.•... ~H SIICS. , ~ l Bois de tb•ulfagc. . 50 m' . -'B7 06 • ,, .{8, 001 li,810 'J7 200 • t,552,~ 23 Petits fagots • . . • 10,000 
Galcaui. r65ineux .• r,,230 102 M 

218,288 2,182 88 " . • " • .'224,455 38 

" • 24,275 3,l/2 9{j . • " -18,9/6 38 

l) " • •• Résidus ....•. 907 heet. 362 80 362 80 

271>,58!) 2,755 89 " " . " • 2,755 89 

172,98i ., ,729 84 • . . " » 1,729 84 

'.103,8!)7 1,038 97 • li u . ' • ·/ ,038 sr 

SSii,482 8,Sa-i, 82. fl2,7IS f rn,848 os D • f, 15!) 60 t,ï94,6'J3 SS 
; . 

; i-'4,512 -1 ,4f5 J2 24,565 5,4ti{ 28 Bois de : hauffagc .• 6 m5• 96 ,, 241>,447 87 ; 

---- ---- 
691,170 0,911 70 88,1!>5 ½ -12,59( 70 • 0 t,065 60 t,tH9,201i 98 

" " ,. " " • ~ 567 llO 

• D " " . " • 1,'JIB,838 48 

-· 
62 
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N° XX Ylll. - Compte de l'emploi (l,u 

DESTll\'.lTION. 

BOIS D'ALLUMAGE 

l'(El/f. \'JEUX. 
BRIQUEfTES. 

OVANTITf. 1 \'AUliR. 

llilrH eabu. 1 Fr. 7-O0. 

Qt:ASTITf. 

lU&re> eubes. 

\",.U.EUR, 

Fr. 5-00. 

QIJ,UCTlTÊ. 

l.ilogntmMts. 

\'ALEt:R, 

Fr. 15.l;tH les 
1,000 liloi;. 

Direction gfulér11lc. • . • . . . . • • . . . 
lllo1j:osin central cl commission de récep­ 
tion <le l\lolines. . • • . • . • . . . . . 

f 
ChaufTogc des bureaux. 

Voies , . . . 
Entretien des bâtiments . 

Ligne du Nord .. 
Id. de l'Est .. 

Traction., 

Id. de l'Ouest •. 
Id. <lu Midi ••• 

l\Iochinc fixe de Haut-Pré. 

Ligne du Nord, .... 
!d. de l'Est .. 
Id. de l'Ouest 
Id. du lllidi .• 

l\Jachinc fixe tic Haut-Pré. 
Stations. Chauffage tics bureaux et des 
salles d'attente ......••..... 
(J'oir pour les dél•il• le tableau n• XXIX.) 

1 l Bureaux •• Arscnn 
de 1•• division. 

l\lillincs. 
2 • id. • 

{ tic loc.omotivcs . 
J de voilures ••. 

Ateliers •• _ 
) <les lampistes. , 
~ des peln tres . • 

lllnchincs fixes (autres que celle de Ilaut- 
l'ré) .........•........ 

l Chauffage des bureaux am­ 
bulants ..•.•..•. - • 

Poste .. 
Chnulfage de l'atelier des tim­ 

bres-poste • . . . . . . . . 

Télégraphes. 

Tout GÉNÉIIAL, , 

Dont ii déduire les excédants constatés â 
l'épuisement des tas ..•...•..•. 

Cc qui réduit ln consommation totale à .• 

" 
• 

w;;.ooo 
H8.tif8 
427.250 
161.OO0 

)) 

» 

• 

U.7110 

)) 

• 
1.2~0 
6.000 

" 

22.8~0 

• 
" 

Fr. •· 
• 

• 

UI 50 
1,05!) 05 
2,090 7l5 
t,127 » 

• 

82 25 

JI 

JI 

S7tl 
42 » 

159 O:.ï 

" 
)) 

• 
JI 

2.500 

• 
675.520 

t ,2ti7.730 
t,776.SO0 

1,067.125 
rn.ooo 

,. 

» 

" 
• 

t U.419 

•• 
• 
" 

1i8.6tif 

" 
ID 

566.~00 

" 

" 

,,_ .. 
• 

12 ~o 

5,567 60 
6,288 0:S 
s,ss.~ • 
0,85:S 62 

so " 

•• 

?>72 10 

" 

20;; 2!.! 

2.24 87 

1,852 M 

• 

" 

884.t>IS 

rn.ooo 

li,IOJ 05 

tl2 9 

6,278.2",a 

• 

51,591 15 

• 
• 
,. 

füH ,SFO 
8t2,C60 

456,800 

1,057,000 
JI 

4,752,.SOO 

8,252,200 

16,089,.«J0 

16,260,703 

• 

• 
17,800 

0,000 

" 
26,220 

• 
,. 
ID 

48,225,455 

.. 
8,672 

fr. 

n 

.. 

8,57?> 58 

12,524 18 

6,629 07 
16,0-~I 50 

71,821 • 
12,,ostï u1 
2i,,110 86 

2~0,781 • 
)) 

)) 

270 H 

:IO.i 72 

507 03 
1 ;----1----1----1----1----- 

884,~fS 10,191 65 16,278.227151,39113 148,225,4~31731,86040 

" 

" 
• 

751,860 ,o 

i5I 61 
1,----.----1----1-----11-----,---- 

868.1118; 0,070 05 16,278.227151,50115 148,214,781 1751,72888 
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comousuoto, en 181>9. - Sonnas. 

CHARBON DE BOIS. CHARBON DE TERRE CHARBON DE TERRE MENU. 
EN IIOCIIE. 

A llEPORTEH. Observatùni«, 
QUA:ITITÉ. \'a\Ut;R. QUANTI"ri;. l"AI.F.IJR. QUANTITÉ. VALY.Ull. 
- - - - - - 

Il eetof irres. l'r. 3-20. Kilogrammes. fr. 22 N 33 ~•) Ileetclltres. 
Fr. 1.122(; 

les 1,000 k i . et 0.SSS (h). 

l'r. c. Pr. "· l'•·• c. l'r. c. 
107.00 ti54 40 !H,1i91i f ,201 09 1i ,41i7 .()() û, 12ü 08 7,SGI 57 (<1) Prix payé pour G,!;0O 

kilogr. de charbon en roche 
• » 10,000 220 • 5t57.00 .fOO 77 020 77 livré pour le chaufluge de 

• • » )) 2,212.00 2,485 21 2,49a 11 l'atelier- <les timbres-poste. 

4G.OO 147 20 D )) • • 147 20 (/.,) !'l'ix payé poui-52,181 
hcctolit. de chnrbon menu • " " . • • 12,484 48 Iivré pour ln machine fixe 

• )) » • • • 10 ,G~2 4-(i de Ilnut-Pré. 
)) • " • )) • f8,!i05 82 
» J) • » )) )) 27 ,00{ 12 
» • " » 0 • 80 )) 

)1 ., )) • s.sio.so 6,~29 66 78,5~0 QG 
)) » ,, )) )) >} 124,951:i !i1 
» • )) • . )) 244,179 86 

• • • » 0 • 2{6,781 • 
52,181.00 

fb) 
28,/i76 73 • 0 )) " 28,1576 75 

?.UO 24 )) 11i,500 556 60 27, 50!). !l/5 so.uss 40 51,675 5ij 

» >} )) }} 509.00 54!3 89 546 89 

815.00 272 " 256,040 ~, Hl2 88 52,459.00 56,4-16 52 42,rnt 54 

141Ui0 4Gti 60 » )) 6,915.00 7,760 60 8,226 20 

iss .so 498 ti6 » » 8,691 .~O 9,?ti7 "16 10,662 H 
1.00 5 20 )) ~ 5,854.tîO 4,504 64 4,!174 71 ,, 

212.00 678 40 » }} 112.00 125 75 804 15 
» " » » tî5.00 ti!} 50 !:50 so 

n )) 1,800 50 60 22,li57 21> 25,412 78 27,842 80 
' ---- ---- ---- 

srs.se 2,625 56 517,7515 · 6,900 17 148,522.70 Hi8,9~8 47 958,0ltî 2;i 

: )) }} 10,000 220 )) 24.ifü 27 110 247 50 

(a) 
214 40 214 40 }} » 6,tîOO ,, • 

1 
180.00 202 (17 504 07 !i0.00 f!).2 • » " 

-"-- ---- ---- 
879.80 2,Sliî 50 554,23D 7,424 ü7 t48,ti27.20 Hî9, 188 04 938,871 22 

» • » " 5,484.0a 5,912 24 4,Hfü 85 

---- 
879.80 2,SHi 56 554,25;:S 7,424 ti7 Uti,042.25 Hi1î,271î 80 054,71;:i 57 

' 

Voir la page suivante. 
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DESTI.N.t.TIO;\'. 

CHARBON POUR COKE. COKE. 

REPORT. 
QU!NTld. 

1 

VALEUR. 1 QUAN'rlTÉ. 1 VALEUR. - - - - 
Ileetof irres. Fr. 0?-~!I. }'r, 24-97 

KIiogrammes. les l,000 l!logr. 

Direction géuél'~le 

Ma;::asin central et commission de réception de 
Malines ......•. , .• 

\ 
Chauffugc des bureaux •• Voies .. 
Entretien des bntiments .. 

'fraction, 

I Ligue du Nord .. 
Id. de l'Est •• 
hl. de l'Ouest .. 

Irl. du ~lidi ... 
Mnchiuc fixe de Hout-l'ré. 

Ligne du Nord. 
Id. de l'Est . 

Id. de l'Ouest • 
Id. du lllidi . 

~tachine fixe de Ilaut-Pré .. 
Stations. Chauffage des bureaux et des salles 
d'attente ........•..... 
( l'oi,· pour les dtl:oib le tJblcau n• XXIX.)' 

,\t-scnr,I 
de 

)laliucs. l' Bureaux 
1,. division 

2• division 

1 

de locomotives 
de voitures . 

Ateliers . 
des lampistes 
des peintres .. 

;\Jacl,incs fixes (nutres IJUC celle de Haut-Pré). 
Dont à déduire ln somme pnyéc par ln société du 
jardin zoologi,111c <l'Anrnrs du chef du travail 
fait pour son compte par la machine ûxe c.Je [a 
station .•..•......••...••.. 

Délivré aux four, à coke 

) Chaulfoge des bureaux ambulants • 
Posle., • } Chauffage de l'atelier des timbres- 

! ( poste •......... 
· Télégraphes .......•....•...... 

To:rAL cfaâ11AL •••••• 

Dont à déduire les excédants constatés à l'épui­ 
sement des las . • . . . • . . • . . 

1 Cc qui réduit la consomma lion totale à ..... 
1 

Fr. c. 
7,861 ti7 

620 77 
2,4!l~ 71 

147 20 
12,484 48 

10,0:;2 413 
18/fü5 82 

27,004- 12 

80 » 

78,SilO eo 
i24,03'i !'H 

'.!M, 170 8G 
241i,781 " 
28/i76 73 

51 ,Gï3 3;:; 

34G 89 
.',2, itil 34 
S,226 20 

10,GG2 44 
4,ti74 71 

804 15 
t..9 so 

27,8i2 80 

,, 
)) 

)) 

1) 

,, 

n 

» 

1) 

)) 

)) 

)) 

)) 

l) 

" 

)) 

" 

)) 

)) 

rno,20611so,uo 1:; 

248,640 

4ti5,88U 
1 ,!J83,71.i0 
1,001,160 

1,861,200 
4,48f.,000 
3,401,200 
s.rui.sœ 

7,867 

2{7,407 
1,617 

!08,223 
9"'> -J- 

)) 

)) 

11,090 

)) 

D 

420 

Fr. c. 

10 49 

U,20S 48 
11 ,?i33 27 

3!"/,54~ 83 
27,240 » 

-1.ü,473 61 
li l ,!H)4 53 
87,174 40 

127,590 75 

-19(1 44 

G, 170 19 
,m 58 

2,702 50 

ü 20 

27G O 1 

---- ---- ---- 038,0la 21.i Hi0,296 139, uo I a 18,692,1i66 46(i,7-i8 70 

247 so )) )) ., )) 

214- 40 )) » • • 
504 07 • ,, • • 

---- ----- ---·- ---- 
o;;g,s11 22 Hî0,29G 139, 14G W 18,692,%6 466,748 70 

4, um Sri n " 4ïl ,:i40 11,7H 24 ---- ---- 
0;;4, 7 rn 57 1 Hi0,2U6 130, IHl 1;; I 18,221,02û j <HJ4,D74 46 
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t 

DlCHETS DE COKE 
ET OE un IQUETTES. 

FAGOTS. DIVERS. 

Qt.\:O.TITÉ. 1 \"ALEVII. 1 QIJAIITITÉ:. 1 \'ALECR. 

Kilogr. Fr. 1000 
lts 1,000 kil Plkcs. IFr.l'-061~ 100 

DtXO>ll!'iATIO!'i. 1 Ql',\t"TITÉ. 1 l'Al.f:Vft. 

SOMMES 

l'.-\IITIELLES. 
TOTAUX. 

,. 

• 
41>,907 

» 

• 
• 
J) 

• 

• 

• 

78,763 

• 
011,0:;o 

11,550 
58,986 

53,699 
D 

.. 

" 
D 

fr. c . 

• 

• 

• 
,. 
" 
• 

787 63 

• 
9~ so 
:!5 ti0 

589 86 
536 bo 
... 
" 

593,4i5 1 5,05i ttl 

" 

200 

,o 

" 
8,466 ½ 
9,930 

50,242 
20,559 

• 

D 

2,281 ½ 

• 
• 

7JO 
t,104 

H 

" 
!>,82:S ½ 

• 

Fr. t. 1 
28 12 ~ Copeaux. . . .. 

Bois de cha u ffsge. 

6 47 

t, 190 5! 
1,590 i6 
4,2:i2 Oi 

4,12S 1U 

• 
" 
" .. 

" 

520 70 

.. 
• 

99 83 
11>5 25 
f 155 

819 (lj 

" 

• 
" 

D 

l\ésidus . 

,, 

,. 
D 

" 
• 

691,170 1 6,0fl 70 1 88,1:l:S ! 1 f2,51H 70 

• 

• 
• 

• 
" 

691,1701 6,9H 70 1 88,Hm ½ ! t2,59i 70 

• J » 1 » 1 D 

691, f70 1 6,9lt 70 1 88, Hfü ½ f f2,59i 70 

., 

Petits Iugots . . . 

GalC3UX résineux. 

Petits fagots ... 

r, 

• 

" 

2, sscs. 
U nl3• 

" 

" 
" 
• 
,. 

• 

" 
Ô07 ltect • 

• 

" 
,, 

r-. •. 1 
7 20 I 

591 Oli 5 
,, 
>) 

JI 

» 

V 

562 80 

» 

» 

" 
• 
" 
" 

» 

• 
., 

8,0O1) 

:i,230 

2,000 

s,2s1 o;; 

160 • 

40 » 

" 

• 

1,065 60 

n 

t ,065 60 

6~ 77 
2,!171 U 

147 20 

19,1:!85 50 
52,581 89 
62,501 69 

1>8,571:i 22 
80 » 

12{,824 27 

236,8!)9 89 

551,554 26 

574,171 75 

28,939 1>5 

540 89 
49,281 05 
8,520 08 

15,8'>4 ,!5 
tl,075 22 

80?.i ()8 

59 so 
52,872 95 

567 !iO 
1 ,1)65,6IO 06 

567 50 

8,908 72 

.5,118!H 

175,022 10 

1,096,189 68 

52,978 21 

:!7,0{8 ,, 

10,702 85 

52,15015 45 

150,146 Hi 

761 06 11,565,077 156 1 t,ti65,6l0 06 

21:14 40 

» 

764 44 

594 07 

1,~M, 768 57 

HS,930 00 

1,1S48,838 ,s 
65 
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N° XXIX. 

Relevé <le la dépense faite, en !859, vour le chauffage des staüons et des services qui 
en dépendent. 

UÉSICSATIOS DES snues. 
CHAUFFAGE 

Ju 

ullts d'allult 
tl dèS 

Jlt;REAl:X. 

MACHINES FIXES. ATELIERS 

·- 
•·oRCE I v .u.Eua I or. l o& 1 oi-:s I ess 

ût;:u. uœ~~;tible. loromolim. roilum. Jampisles. peinlrt.s. 

TOTAL 
de 

LA DÉPENSE 

i,ar lir1e. 

j Bruxelles (Nord) •• 
Anrers. (Statinu , bureau ,le 

ville et bassin) et halle <le 
Vieux-Diou. . . . • • . 

Bruxelles. (Allée-V crie) .... 

Fr. t. 
7(H 68 

f,HOi6 

l 
\ Petites statious .......• 1 1,0:.i2 59 

lllolines. 

407 " 

Tor.,~ •.••. 1 3,361 43 

/ Tirlemont cl holtc d'Esrmnel. 1 
1 
Ans ....•......... 

Liége. ( Station et bureau de 
ville) .•.•..... • • • 

Vcri·icrs ......•..... 

Louvnin , (Stntion et bassin) et 
holrcs de Boorlrnecrbcrk, 
llaccht et Wcspclatr ... 

Landen cl Gin:;clom .•.••. 

,vorcmme cl ltosoux ..... 

........... 

Ostende et Jabbeke . 

l\Jouscron •..•.. 

Tournoi et Ilavi nnes •.. 

Ath, Ligne et lllofilcs . 

,\lost cl Gyscgliem . 

Tcrmon<lc cl Audeghcm. 

1 Courtrai . 
\ Petites stations .... 

Tor.u.. 

5.2~ 

Fr. o. 
668 Ot 

(a) 
1,525 60 

l't C. 

1,152 li(> 

lil ~ ü6 

Fr. •· 
5!50 59 

~:io 20 
" 

2. HH 21 1 2,2:;{ 11 700 6:.S 

Fr. c. 
6fü " 

• 

Fr. <. 
•• 

" 

IH0 » 

G2G 2015.6011,2~5 28 

291 :.14 6.00 2,'-~' 68 

569 03 110.00 1 1,570 41 

174 41 1 21i6 00 

497 67 ms uo 

771 2~ I 4.00 1 1,240 60 I t,542 12 

6!H 06 l.50 

450 4~ , 3.1)0 

408 • 2.20 
Pelilcs stations 1 1,5,fi 79 

1 

Tor rr, ..•.• 1 !5,·13li 51 

883 59 

U3 51 

S!lO 51 » 

IJ5 7:.S 

uo 7'j 

8,752 18 12,850 ~8 li2!) 70 

" 
• 

,, 

" 

• 

» 

» 

» 

1,20:; 27 
Gand. (Stution cl bureau de 

ville) ; haltes <le Tronchien- 
nes cl de Landeghem .... 1 1,757 02 1 4.00 1 -t ,985 6~ 1 f .501 01 

689 87 

1512 t1 

466 77 

52420 

15.277 !H 

4.00 

4.00 

3.00 

Ui0 

5.00 

4;:; os 15 .00 
4Hi f7 5.00 

Ci5:5 09 i.so 
6,496 or, 

2,087 70 

8"3 50 

7!19 02 

1,2:;1 ss 
011 ~o 
ss, 71,. 
4:;5 85 

514 06 

9,522 50 

42:.i 66 

768 17 

180 57 

200 04 

211 9:; 
,, 
,, 

» 

55!) 34 

159 90 

.W3 9!) 

500 69 

187 47 

46 19 

5,4!52 i5 l r.sos as 

28 80 

" 

791H 

• 

" 
---1-~--1---1---1--- 

108 54 

J) 

" 
• 

" 
» 

Fr. t. 

0, H50 40 

17,368 87 

27,866 80 

(11) Il a été déduit du compte de la machine Ilxe d'Anv~rs, la somme de fr. 567-~0, payée en 18~0, par ln Société royale de 
zoologie de celle ville du chef du travail fait par la mnchinc fixe de lo station, pour alimenter les réservoirs de la Société. 
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CHAUFFAGE MACHIIIES FIXES. ATELIERS lOlAL (LI 
du ~ ----- de 

~ U8SIGNATION [)BS STAUONS. salles d'atlbnlt - - 

s FORCE VALEUR DE VE DES VES LA DÊPE~SE 
et des 

i-;j en d11- 
locomolim. Dl/REAI/X, tbemx. comLuslible. ,oilores. lampistes. peintres. pu li:se. 

- 
Fr. C, Fr e. Fr. c. fr •· }'r. C, Fr. •· Fr .. 

, Bruxelles (Midi), station et lm- 
i ,461> s, reau de ville .•.•.•... 4.50 840 97 4IO M> 1!32 12 • !59 150 

Braine-le-comte. . . . . . •• 1,171 54 u.uo 5,492 18 f,58!) 84 182 ;;if 50 94 ~ 
Qu iévrain. • .... , • , .. 967 20 4.00 1,8!):'; » 1,082 50. 21.m !JS • • 
rtlanogc et La C, oyère ..... ?.1151 25 1.50 MH 92 BH si • • • 
La Lonvlèrc et La Palx .... 546 70 5.00 ,or, ~o J) 464 7/l . .. ..• 

A ..• Charlet oi cl Coui let ....• 484 51> 4.00 2,Mt ?59 -1,5;57 82 2811 t4 0 40 ::l " 
Namur. (Station et bureau de 

ville) ..••..••...• 875 St, ti.150 1,459 M 5.i~; 78 496 78 " " 
Jurbisc., ...•.. , •... 209 50 D » » » • " . 
~Ions. (Station, bureau de 

ville et bassin) ....... 5155 26 UiO 11,s oi 187 47 • » •• 
Peutcs stations ...•..•• 4,71!) so • • " •• • 

'fO'l'AL, • • • , 11,202 !)3 12,03li 74 !5,207 !:il 2,227 2!) 1'>7 54 li9 uo 30,SSl 51 
.. 

RÉC&PITIJl,.ATION. 

Ligne du Nord •....... 5,561 45 2,t04 21 2,2tH 11 100 o:; 6.{.() 

~ 1 
• 0,150 40 

Id. de l'Est ......... !5,15051 8,7!52 18 2,850 68 62!) 70 0 " t7,5GS f57 

Id. de l'Ouest .•..••.. 15,277 1H 0,t522 50 5,4tl2 15 l,1i06 ?58 108 54 • 27,866 89 

Id. du l\Jidi •.......• IJ ,202 03 12,0;,(i 74 ?5,297 !:il 2,227 20 U7 54 50 1îU 50,881 51 

ToTAL m\rulnu .••. 52,978 21 52,!S0tl 45 15,8M 45 5,075 22 sots m~ 1 59 lSO 811,276 ,1 [ 
J 
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N° XXX. - lmporumce des services inte1'1lationcmx 

TRANSPORTS 

FRANCO·BELGE. BELGE·RHÉNAN ET BELGE·AlLEMAIID. BELGE·PRUSSIEN. 
~ATUIIB DBS TRANSPORTS. , 

SOI\TJE, El'iTllliE. SORTlll. ENTl\l(E. S01\TIE. ENTRÉE. 

i: ë ë ;; Ï= .J 

" .. a ., 
" •. ., 

e nceeue. Recette. E Ileeette. a Beeeue. E Rtttllt. e Reetlle. ~ •. ., .. e ., ,. ,.. ,. ,. ::, " " à :, " ~ 0 0 ~ 0 ;.; ;.; ;.; :P. 

~ I" clnsse . 13,017 94,251 . 17,409 123,2.37 05 15,280 m,,886 as !4,24l 154,113 20 621 6,242 60 410 6,200 60 
Train• t~preu. . 

2• id 3,441 9,348 20 5,651 3~,036 15 722 11,S73 40 1,0,3 19,U3 \lQ . " 2 18 " 

ri 

1 '" 
itl. 12,697 52,J7J 20 9,764 37,181 05 J ,562 !J,652 JO ~,37!> 12,711 50 24 20~ 30 63 277 - g 

te .. •.. 
Id. ordinaires. 2• id. 20,913 53,602 JO 16,733 30,312 30 3,0!)4 20,077 50 5,105 2n,u22 " 114 681 90 131 441 60 0 > 

3• id 58,070 75,822 16 52,353 60,470 88 7,074 20,178 70 8,284 20,12' 25 306 1,237 70 240 5W IS 

C;{truordinuiru, .....•. 3 3 00 . Il • . 001 2,698 » • V . • 
Bagages ....... Quintaux •. 9,359 40,3[9 02 0,5;9 41,074 99 7,308 51,827 03 G,858 41,919 79 352 2,73<!31 226 1,585 98 

Équipngcs. , ...• faptditions. 22 1,278 3U 37 },887 )l 24 1,927 20 29 1,826 ~ 7 652 20 3 279 " 

Animou1 .•.•... Id. 10!1 3,105 80 37 936 " 83 2,4~0 30 83 2,902 10 18 682 20 21 1 ,00-3 • 

Finances, . , .... Groups ... 42,502 16,756 35 131,814 40,088 53 . . " " " . . . 
Pe1i1, paquets . . .• • }, kil. .. » " . " » » " " H . . " 
PcMcs marehendtses. Quinloux •• 16,254 n,011 ao 13,699 49,0)5 76 S,732 31,553 58 3,957 16,43) 64 565 2,60-1 00 5,200 24,660 59 

Grosses mnrcbandlses , Tonneaux .. 592,676 1,099,021 06 29,36fl 176,303 43 79,l,21 441,676 39 37,052 210,757 09 4,668 ~O,llG5 25 ,,606 34,751 80 

Produils extraordinaires . . . • . " 36,672 08 Il 51,5~0 90 " 17,859 39 n 13,9,0 42 • 1,Si5 62 " 7,3M 21 

--- - 
'fonc, ....... .... 1,523,968 17 . ... 653,032 90 . . . - 764,001 9~ . ... 550,633 09 - ... 59,883 37 .... i7 ,O'J4 13 

- - - 

2,177,001 JG 1,315,495 03 136,977 50 



( 21$3 ) LN• ?H5. 1 

et du t-ransit, pendant l'année 18~9. 

l.\TERNATIONAUX. 
. 

PRUSSO·N ÉERLANDO·BELGE. HOLLANDO·BELGE. A REPORTER. 

son ne. f.,"iTl\tl!. 601\TIB. ENTRÉE. t SORTIE. .ENTflÉB. 

g ~ C 

~ " C ., ë ë e Ileectre. " E •. ll Iteeeue. ., Beeeue. ., Reeelle . " Recette. .. Beeeue. ;. :- ,. •.. ,_ .. 
" :, "' " " " 0 0 C 0 Q 0 ;:;; ::a :a :a. :.; :.; 

:?3 l!B Co 785 5,094 40 180 1,114 30 l,OG5 10,142 60 30,021 259,623 05 34,S!,2 298,838 95 

. " .. » " » 17 57 80 4,163 21,221 60 6,713 40,305 85 

3,184 13,U2~ io 2,7;3 Il ,735 JO 2,703 9,706 80 824 2,940 60 20,230 85,064 10 15,799 fH,851 25 

0,099 ~o,;12 os G,405 JS,744 50 2,26i 6,113 20 2,0ü4 5,63S 00 3.1,001 101,186 75 30,528 86,059 " 
24,89-1 45$332 15 22,970 42,014 15 3,540 5,200 65 1,815 3,140 90 94,784 147,771 36 85,671 126,332 33 

15,!;SI n.4&S 68 18,156 30,207 45 » " " " 15,584 22,t,62 !l8 18,957 32,905 45 

l,!>17 5,600 OS 1,434 5,53!) 46 1,683 4,713 54 1,270 3,700 70 20,309 105,252 88 lll,373 97,771 01 

7 2ï7 40 2 114 ,, H 403 80 " >) 74 •,508 00 71 4,100 » 

49 001 S5 784 13,687 81 27 502 n 230 7,310 10 286 7,432 15 1,104 25,842 31 

1 

736 ~i 92 876 255 05 596 159 3r; 271 83 85 43,834 17,210 62 135,061 41,332 43 

55,943 3,142 87 2ï,35S 1,539 25 17,470 1,114 43 10,220 526 2<1 73,413 4,257 30 37,578 2,065 40 

1&,213 27,3-15 51 6,000 8,520 80 2,157 3,364 U 115~5 3,365 27 45,9-H 106,484 62 31,013 102,035 00 

53,2U 213,275 20 18,462 104,606 49 19,078 92,169 17 7,025 40,254 15 749,057 1,887,127 16 97,4?,J 596,673 01 , 

. 11,930 14. ,, 8,115 66 " 4,771 99 " 8,107 64 )> 73,JGO 22 " 89,047 83 1 

------ ------ ------ ------ 
. . . . . 365,055 14 . . . . . 251,320 12 . .... 129,533 37 . . . . . 85,270 54 . . . . . 2,843,401 '99 ..... 1,617,259 87 

- - - - - 
616,375 26 214,812 91 4,460,661 86 ... 

l'oir la page suivante. 

64 
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TflANSPORlS UIHRKATI0NAUX. - TfiANSPORTS ( ftir la pige prrcfdtalt.) 
-- 

1 HEPORT. ANGLO·BELGE SOUTH·EASTERN·RAILWAY. 
NATURE DES TRA~SPORTS. 

SORTIE. EN1'l1ÉE. SORTIE. El\11\t'.f.. 1 SORTIE. 
1 

ENTIH:f.. 

ë .J ,~ ë ë i 
"' ü e .. ië ë .. 

Rtttl~. E Rtctllt, lltetllc. Recene. 5 neeeue. a ll~celle. ~ ~ ~ •. ~ ~ ~ ::, " a " ::, 
0 0 0 0 " 0 = ::;i ,. ;;; :::l :.! 

1 ~ 1•• cluse. 30,rol 259,623 ~ U,3$2. :!!IS,636~ 2'.!S 3,003 30 3i6 4,963 20 581 8,00S 4~ 1,251 13,4~9 so 
Tral111 uprffl .. 

2o i •. 4,16,1 2.1,~I 60 6,113 49,305 115 26 257 20 78 ï80 • 186 l,9i9 10 3~7 3,0~3 83 

i ! '"ffl•• W,230 65,66t 10 15,799 ~,1151 25 " . . • " ,, . " " 
~I :;, Id. ordin1irtt. %• id. 33,934 101,186 ï5 30,5'.!8 Sô,0o9 • . " . . " . • " ~ 

3o id. 9-i,iM 147,771 3G 85,611 1'.!8,332 33 . " . . " " " • 
eslnordinairet. • . • . . . • 15,5$-j 2?,,S62 28 18,~7 32,995 45 . " ., " " • " ,, 

lbg•ges .•..... Qointaur .. 20,309 100,~2 88 10,3;.1 97,771 01 . . . " 35.'> 4,111 77 U9 1,832 2G 

Êqulpige&. . ..•. EsP'di1iont. ï4 4,~96 GO 71 4,106 • • u • " " " " " 
Anim~us .•••... IJ. ~ 7,432 1~ l,IM :u;,su 31 • . . . » " )) . 
Finanett. • . . • . • Croups . . . 4l,~ 11,210 62. 135,061 41,332 43 • " " " » " » " 
Ptli IS J>llfUtlf , , . . • /, kil ... 73,,13 4,2:;7 30 37,~i8 2,00,; 49 . • . ., )) " " • 
Pelilu m1rch1ndists. Quintou .. 4a,94r 106,48-1 6!? 31,013 102,038 06 ,, n " . » n " 

» 

Grosses marthondisu. Toone~u, .. H9,0a7 1,681,127 1& 97,~21 596,6î3 91 . ,. . . » . " . 
l'rod~ilS n1raordin1ires .•.... . 13,109 22 . 69,0~7 83 " » . . . » ,. " 

To~•""• ..•..• . - .. 2,843,-101 '.19 . . . . 1 ,617 ,259 S7 . . . 3,260 50 . .. 5,743 20 . .. 14,129 32 ... IS,36:, 61 

- - - 

-i,460,661 50 9,003 70 32,494 93 



( sss ) 

INTERNATIONAUX. (Su'it.e.) 

GENERAL STEAM NAVIGATION. flNANCES ET PETITS PAQUETS. TOTAL. TOUL ct~tm, 
SORTJB. 1 ENTRl!E. SORTIE. .ENTIU!E. SORTIE. lll'iTIUfF. . talrtts tl sorlir1 réenits. ! 

i: ë ê <: ë ;; ë 
1 s .. .. " .. E Rtteue. ~ Reu1u. e 

lltttl~. ~ li<c.tllt. i: l\cceut. :! fuc~lle. .. .. .. ll<ctUe:. ... ;; ;, .. 
" :, " "' " " 

1 
0 0 0 0 0 0 0 :ôl :;; li! ;;i )E 2 ;:;i: 

. . • . • . . • 30,S.'lG :?70,6l)cl SO Jli,.16!> 317,~I 6.5 67,305 "'·"' J 
• . . • . . . 4,375 23,427 90 7 .ess 53,139 ;o 11,003 i6,56ï GO 1 

651 4,903 70 334 2,319 :!O ., . . . :?O,SSI 00,567 80 16,133 67,liO 4.5 3i,014 15i, 73!\ :?l 

3-H 2,19!) 90 154 1,171 JO . . . . 34,328 103,366 65 30,652 67,:00 10 65,010 190,6W 75 

• " • . • . . . 9-1,764 141,iil 36 85,671 1:!ll,:l:3233 IS0,4~ 274,103 69 

" . ,, . . • • . 15,&.~ 22,162 28 18,957 32,995 U 3~,541 !.15,4!'.>i i3 

• • • " " • • . 20,661 109,361 65 1~,!,?2 09,623 27 40,1&6 208,067 92 . 
" • • ,, • • . . 74 -1,598 00 il 4,106 .. ur, S,ïOI 00 • 

:u,2;1 461 " " • • • " . • 286 7 .~3? 15 1, 11;4 Z$,S.t2 31 l ,45() . . b » 14,737 28,312 01 7,838 15,727 6-i 58,571 45,5:?2 63 143,799 57,000 07 202,370 102/,82 jQ 

. • • . U4,757 17,303 01 113,423 l!>,676 63 :?18,170 21,651 21 151,001 17,7'~ I:? 309,lïl :l9,3'J3 :l3 

. " • " • . . . 45,9-U 100,48-t 62 31,013 102,038 06 16,!IM :?OS,~:?2 es 

" " 0 " . " • . 1-19,057 l,SSi,127 16 07,.\21 596,673 91 640,4;s 2,-183,801 Oi 

" . . . . • • 6,516 25 . 73,100 22 . 95,'IM 0$ . 166,1>93 30 

. . . 1,10360 . . . 3,400 30 . ... 45,105 92 . ... 37,940 52 . ... 2,013,601 33 . ... l,G82,709 50 ..... 4,500,400 G3 

. . ~ - , - 
10,593 90 83,6-16 44 -',596,400 83 4,$96,400 83 

Vofr fa page suivante. 
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TRAN 

FRANCO-BELGE-RHÉNAN. 

DE LA FRANCE VERS L'ALLEMAGNE. DE l'ALLEMAGIIE VERS J.A FRANCE. 
tiATURE IIES TRANSPORTS. 

l'AR !IOUSCl\ON. PAR QUIÉVRAIN. PAR ERQUELINNES. l'AI\ JIOUSCRON. 11AR QUlt\'11.\IN. PAR ErtQUELIXXE~ 

ë = ; 
.; ë ë 

" "' .. s ., 
E Rectite. e Reccue. E Reee11e. e Ro:1:tlle. Beeene. E Rectllt. ~ "' 

., ., .. •. ,.. ~ ~ ;; ,.. 
::1 g ::1 
0 0 " 0 " :; :; :a = :;i -. 

1 ! 1 •• classe. 349 9,016 • 51 600 IO 4,U2 33,131 50 331 6,109 SO 6:! l,34? ,0 4,400 3i,6".3 35 
T,nins express: .. 

2c id. 49 !lC6 50 26 402 10 1,115 G,,o, • 15 Zii 50 10 1;;5 Su 301 1,;~5 80 

~ 1 · ... , ..... " " ,, " " " . . ,. " . " g 
~ 
2 Id. ordinaires. 2r M. " ,, . " . ,. . " . » • .. 
;.. ~ 

3• id. " " • " .. • " • . " .. . 
extraord inaires. . , . . , . . ,, " " " .. • . . . " sus 2,0:!9 89 

llogoges .....•. Quintaux •. 2UG 4 ,34i 03 32 449 t,0 2,331 10,74!) 28 152 2,228 52 19 :!71 GO l,i3$ 1,COl 62 

Équipages ...... l>spédilions. 1 )53 ,. " " la OSO • } 153 ,. .. .. 4 ··204 • 

Animaux .••.... Id. • " " .. 7 200 25 • • . • 1 36 • 

Finances ..•.... Groups .•. " " • " • • • • • . • .. 
Petits paquets . . . . • / • kil. • . » " " D • » " • • • • . 
l'ctiteJ marchandises. Quintaux .• 164 89'J i2 51 2i2 36 Il ,882 :'.li ,392 86 15 82 211 Il 55 62 3,729 6,712 92 

Grosses mnrehandlscs. Tonneaux .. 190 2,983 74 2:JS 3,373 75 4,609 25,052 ;9 S66 8,660 45 450 i,744 89 2,950 16,232 57 

Produits cstraordlnalrcs ...... » " . . • . . • 6-i ~ 6 62 . 6i0 ~; 

Tor n x ....... . . . 18,30~ fi!) . . . 5,163 71 . . . . 98,063 68 . .. 19,731 Si . .. 9,577 23 . ... 70,450 92 

:m,293 40 



C 2t>7 ) [ N·• t~3. ] 

1 

SIT. ! 
' 

FRANCO-BELGE-PRUSSIEN. 1 

1 

DE LA FRANCE VERS LA PRUSSE. DE LA PRUSSE VERS LA FRAKCE. A REPOtl'fER. 

PAR )IOUSCllO,~- P.Ul QL1JÉYIIAIN. l',IR t:nQUEl,JNJli.ES. PAR ~1ouscno:v. PAR QUJÉYnAJN. PAIi EIIQUEWiNES. 
1 

~ .; ~ 1 = ' " C g f " ., V ~ 
~ 

., 
g nccclte. ! lle«uc. ~ Ilecette. E Re<e<l,,, ~ Rcccllc. llecette. ~ ncceuc. •. ;. ;. =- ~ ;. 

" ::, " " " :> 
0 .!a 0 " 0 0 0 = .... :.; "' ;;;: ;:;: .. 
17 410 50 » ·" 42 323 40 41, 1,076 ,,. .. " 230 i.rn " 9,86!1 90,67$ 05 

1 18 50 . " 2~ lZ'l 60 " .. » » " " 1,5311 10,100 80 

. " " » " " .. " " " " » " . 
" » . " ,, " » » " » " » " " 

" " . " " " " ' " " " " n " . » » " " " " " " " ' .. 826 2,029 69 

G 83 70 » " 20 03 84 17 2S4 53 » " SI JUS 52 4,692 26,842 13 

" " " " " » " " " " » " 21 1,490 » 
' 1 

» " " " " " " - " Il " " • 8 32625 

• " " )) " ,, . Il " " n " • " i 
1 . 

• ., ,, " " " " " " " - . " .. . 
" » J 6 89 109 107 10 3 15 40 3 13 78 3,250 5,849 36 19,218 35,49S 27 

1 
10 159 90 a ~7 70 933 5 .135 53 33 51ft 03 50 744 90 2,197 12,082 93 12,m 82,953 20 1 

1 

" " " " ,, » .. 1 50 » 1 50 ,, 660 79 " 1,:m s2: 
1 

i 

1 

.... 678 69 . . . . 54 59 . . . . 5 ,S7ï 47 1,863 46 . ... 760 18 . . . . 20,732 62 . .... 251,260 41 

- -...._ ,,.., 

29,967 Ol 251,260 41 

- ' Voir ln p~gc suivante. 
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TRANSIT. 

REPORT FRANCO-BELGE-ALLEMAND 
ou 

TJ\.A.N81'0l\T8 DE LA FRANCE VERS L'ALLEMAGNE. DE L'ALLEMAGNE VERS LA FRANCE. 
en 

NATURE UKS îRAN~POl\lS. PO , ...• .,.. , .. ••• ,a TllANSIT, 
MOUSCI\ON. QUIÉVRAHC EI\QUELli'iNES, MOCSCI\Oi", QUl~YI\Al.'i. f:!IQUELINNES. 

=: ~ " C C C C C 

~ 
•.. " " ë .. ë Recette. a Jteeeue. ~ Ileeettc. a Receue. Reoelte. 1: Beeeue. fücc11c . •.. <> ., ~ .. •.. ... .. .. .. 

" :, :, " :, :, " " 0 :2 ~ 0 Q 0 
li[? :. :.i ;:;; = 

~ I'• classe, 9,868 00,678 05 Il .. 1615 10,570 70 on1 7,700 60 36 882 • 2 41 00 939 7,277 25 
Trains express .. 

2• id. J,53!) 10,100 SO » )) )) . 3,920 30,380 » ns 2,015 50 " " 3,769 29,209 75 

~ ! , ...... . " " )> Il » " " » " " )) " " :, 
~ .. 
~ Id. ordinoirrs, 2• hl. Il " )) ,, " " " " ,, )) " " " Il :.- 

3• id. )) " )) . IJ " " " " " " " » " 

ei1raordin1ircs. . . . . ... 826 2,029 89 Il ... " » " " " " " " " '» 

Bagagu . . . . .. . . Quin1ou1 .• 4,on 26,Ml 13 • " " " 1,248 5,7/40 36 07 1,428 80 18 246 40 S13 3,737 50 

Éf1uipages . . . . • . fapéditions. 21 1,400 • » ,, 
" " • . " " " " )) » 

Anim3ux ....•.. Id. 8 326 25 )) • " " " " " " " " Il " 
Pinanees. . . . . . . Group•. • . " )) )) ,, 

" " " " " " " " . . 
l'tlÎlS lllflUClS . . . , 1/, kil. .. )) " )) " " " " )) . .. " " " " 

Petite, marchandises. Qulnlaus .• 19,218 35,498 27 117 64~ 5S 46 253 01 2,128 4,011 42 2 9 63 0 » 80 282 517 71 

Grossu marchandises. Tonneaux .. 12,2?0 82,953 20 4 59 72 1 20 10 050 5,216 04 1 21 66 10 150 -15 161 882 01 

l'rodQils curaordin•iru ...... " l,3U 82 » " " " " " " )) 16 " " " 60 03 

--- --- --- 
ÎOîMX. , , , , , , 251,260 41 ... 701 30 . .. 10,853 41 ..... 53,058 62 ... 5,257 81 . .. 439 25 . .... 41,6$5 15 

2.51 ,260 41 287,066 62 . 
' 
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(Suite.) 

J (UNION DU SOI\D DF. L'ALU:.\IAC!Œ). GENERAL-STEAl\l-NAVIGATION. i 

lJt: DE DE DES A l\El'ORTER. 
L'AKGLEHRRE VlRS L'lllEIIIAGNE. l'lllEIAtNE VERS L'AIIGLETERRE LONORES VERS LES RHÉNANS. RHÉNANS VERS LONDRES. 

't tu u• , .. 1 , .. ••• , .. , .. ,u 

1 mus n IOU(HJ. OSTIUWE. l!f(V.UJ n ClLIIS. 1 OSTE;'IOE. A:'jVllRS. OSTE:'iOt:. Ali\•f.ns. OSTE-"DE, 

= ~ g i: " i: ~ 'F " .. <> Ë e e = e Iieeette, i: 
~ f " .. Iteeette !:' llrcellt ~ llt«llt. " .. E\ectue. Rtceue. llecolle i Ri.ctttc. ,, llccttt,•. ,. ,. ;.- ,. ;.- 

" 
., .. :, = ::, " Q Q C 0 " 0 0 " :it ;:;; lit :a ~ ;:;; z :::. "' 

2,034 :>3,:?.11 3IJ IOI ~.:,,:; so 1,1 •. , 30,339 :!li . . . . . " . " . " 15,i14 :wi,:io::i m 

1,314 30,SYl 3IJ ~•;5 11,~GO 1,013 :W,-1$$ 65 N . . . . . " " " " 12,269 Hi~2U3 ::OU 

i 

) . . . . . ~ 146 :?,003 . Ji!; ~.a12 so 16S 3,8:l4 . 1S9 Z,362 50 370 ;)585 " 1,238 21,107 .. 
, . . . • ~ . IS 279 . IU l,:l3ll 50 Z:?.'l 3,456 50 106 1,007 . us 2,:?9i . 630 8,3,G " 

. . . . .. . . . " . . " • . • .. " :, 

" . . . • . . . . . • " . . • . 826 2,0ZO 89 

:?3 317 j5 219 4. 763 211 !!1i 8,IG.1 91 ~ 707 61 • . . " 3i :m oo 46 707 02 7,513 52,080 10 

. . • . . . . .. . . . . • " " Il 21 1,/JW " 

. . . . . . • • . . . Il .. ,, " ,, 8 326 25 

. . . " . • . . . .. . " " " Il " " » 

. " . . • . • . . . . . . Il " 
,, 

" " " 

" • . . . . • . . . . " . " . " '.?l,793 -W,033 't'! 

• . . . . . . " 
., 

" . " . " " )1 13,356 89,313 ,S 

. . . .. • . . . • . . . . » " » " 1 ,40'.! 91 

---- ---- ---- ---- ---- 

..... 84,402 ,~ ... 21,7?7 36 . .... 64,%S 96 ... 3,0ï9 61 . .. 5,G52 .. ... 7,310 59 . .. 3,681 40 .. . I0,5Sf, 62 . .... 565,560 ;5 

'. - 

27,233 52 565)560 [,5 

Voi1· la page suivante. 
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TRANSIT. 

XATUIIE DES 11\ANSPOIIIS. 

REPORT 
ou 

Tl!.Al'ISPO.ll.TB 

'fllA:ISIT. 

ANGLO-BELGE-Rllfu'iAN. 
(lime Pi.di1glt1.) SOUTll-EASTEIŒ-RAILW A Y. 

lt lblHlts 
VERS LES flllÉlllllS. 

NS uhus 
VERS LOIIDRES. DE LOIIDRES VtRS US RHtllHS. 

H:S llUUS 
YERS LOIIDBES. 

l'.\R OSTESOE. 
, .•. 

llOIJSCl\0?1. 
••• 

0:iTEliOE. 
•• • 

:UOt:SClOli. 

llcctllé. _, Rtcellc. llr«-ll<. ~u"• l 1 llee,n•. 

~ 

1 •• classe. 
1·rains t~!Jr~ss ... 

:?c- id. 

! 
l« elasse. 

fd. or1Hnoir~. :!r iJ: 

:J:.- hl. 

ci1r:iordin:1ires- ..•. 

U3Ragcs • . . . . .. Quin1,1u~. • . 

Animou,. • • . . • • Id, 

Finances. .... , . Groups . 

Pt:Lits paquets . • /, l.il. ' 

Pctile5 marehandises , Quint~llX. 

Cirô.sscs m:.rrhttmHsu. Tonncnux. 

P rocluils tJ.ltl.'lortlionire5- ... 

Tc>ut, .•.•.. 

15,744 

IZ,269 

1,2.'JS 

8'.!6 

7,513 

21 

li 

13,356 

IU,293 S0 

:.H ,107 •• 

8,37G • 

2,02!1 89 

32,980 IO 

l,~90 " 

.U),935 ~2 

89,313 78 

1,.102 91 

J,067 Zi,~ 50 

-i,SOO " 

•h 

1,451 

• 

" 

37,000 50 

4,&'JO » 

.. 

• 1 • 

31:.? 1 6,6-1-i ss 

" 
• 

32,008 50 1 .... 1 ~· ,S'J6 50 , • • . 

1---'----1 ... _. __ .._ _ 

ï.3,905 ,. 

• 

6,61\ 9S 

37-t 0,499 20 

• 

• 1 • 

lï2 I 5,016 6! 

18,317 3_1 

067 

3il 

• 

• 

# 

6,i00 65 

., 

32,0la G~ 

SG,997 9-l 
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(Suite.) 

FINANCES ET PETl'fS PAQUETS. 

FRANCE VERS PRUSSE. PRUSSE VERS FRANCE. PRUSSE VERS ANGLETERRE. ANGLETERRE VERS PRUSSE. TOTAL. 
, 

, .. ••• ru ••• • •• • ••• • •• .... 
MOUSCRON. ERQUELINNES. !IOUSCRON. ERQUELINNES. OSTl!;:,ut. l0l!C&0, tl C1LUJ. OSTF.NDP.. lOttclOJttCfüli 

g C: ë E ë ;; ~ i ~ 1 Ë ë ., ë .• g 
" Ileeette, Becette. fiecelle. E Ileeette. Recette E Heeette • â Jteeeue. ~ Rtccllc. = Ileum,. ., •. •. ., •. ., t ,. ,.. ,.. ,. ,. 5 ,.. 
::, 

j i " = = " = " ::, 
0 0 0 ~ 0 " 0 " 0 
:;; :;; ~- W. ~ :.! :. )il 

, 

' )) )) )) » " " . . • . )) » . . » 19,376 :?96,MS 90 

. • . » » . . " " » " » " . » » 13,459 170,189 65 

» » . .. » . " " " " » » " . " • 1,:!3S 21,101 • 

" " . • . . " " . » ,. » ,. ' ' '} 636 8,376 • 
. . . . . . . " ,. " " » " " . " . • 

• . . . . . » » » " » . • . • . S:?.6 2,0096!) 

)) . . . . . " » . » . . . . . » 7,007 64,6'3 69 

" . . . • . » . . . n . . • . " 21 1,400 " 

. . . . . . ,, » • . . . . • . " 6 3:?& 2S 

• » 25,261 8,841 35 221 289 50 4,947 11,136 50 . . i55 498 4:, . . » . 31,lf» 20,765 80 

3,177 790 30 69,983 6,510 23 1,455 3~06 75,824 4,Sïl 95 62,3lf> 6,'322 BO 1,:.49 361 35 !H,154 21,695 25 810 469 S5 409,267 43,355 89 

" " " " " . ,. » . . . . . .. . • 21,793 .W,935 42 

• " • " . • n " . " . • " .. . " 13,356 89,313 78 

• " n " " " )J " . " ~ . » . » . " !,402 91 

---- --- --- ---- --- ---- ---- --- 

. . . 7!1() 30 . .. 15,30O 58 . . . 614 56 16,008 45 . . . 8,322 60 . . . 859 80 . ... 21,695 25 . . 4G9 0$ .... i60,5S5 18 

----v ,. 
64,121 69 ï60,535 18 

, 

Voir la page suivante. 
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TOTAL TRANSPORTS INT~RN~T!ON~UX TOTAL GtNtRAL 
des 

DES TRANSl'011TS -·- 
TP.ANSP,ORl"S lll'rER:l,\TIO:<AU:X, 

NATURE DES TRANSPORTS. 1 TOTAL GtNÉRAL eu ·nu:s1T 1'.N TnA'S5Tr. 
A LA SORTIE F.'t A L'ENTRÉE, al des fiaam.s ol pelils paqotl!. 

1 111ourement.l nr;;c~:Tl'F.. llouremeol. 1 llommeat. , nEC.ETT.E. RECETTE, 

1 

Î ) 1" """ . j 10,s1s l 20G,6'8 oo 1 67,5015 1 :iSZ,1.1~6 4o 1 SG,G8S 1 88!,6015 5!i 
/ Trains express .. 
. 2• id. 13,4!50 1 t70,1S!l 01l 1 11,005 1 7ü,1Hl7 GO 1 2;;,rn21 2'6,757 215 

f ro id. -1 ,258 21,107 • 1 57,014 
1'7,738 ~· 1 58,51>2 1 178,84?:> 2/l 

Yoyageurs < ) . 
Traius ordinaires. 2• id. 656 8,576 • 6~10IO 100,016 71> 05,6{6 1 t!>s,002 n; 

ô• id. » tS0,4t>5 274, f05 60 tS0,415:.î 274, I03 GO 

1 cxtraordlnalrcs ..•.•... 826 2,020 89 5,i:1[HI Bt5,4ti7 75 51l,567 117,487 62 

llogages .•.......... (Quintaux) .. 7,007 0~1045 69 40,186 208,087 92 48, 185 275,651 <li 

Ëquipogcs .•.... , ... (Voilures) ••. .21 t ,i-!)0 ~ 14,;$ 8,704 90 i6G 10,104 90 

Animaux ........ , . , (Expéditio11s) .. 8 520 20 1,4ti0 55,274 ,rn 1,458 55,6UO 7i 

Finances .....•..... (Groups) ..•• 51, 18i 20,765 80 202,570 102,U82 70 255,!HH t23,5.!8 tiO 

Petits paquets ......•. (½ kilogramme). 409,267 43,5~ti 80 50!) 1171 59,505 55 778,458 82,74!) 22 

Petites marchandises. . ... (Quinlau:-.) ... 21,703 40,95:j 42 76,0M. 208,!522 68 98,747 2.,u,1,,153 10 

Grosses marchandises •... (Tonncnuxj ... 15,5;j(i 89,515 78 846,478 2,485,SOJ 07 8:50,85.f, 2,ti7.3,tH 85 

Produits extraordinaires .......•.... • 1,402 !li " 168,695 50 » 170,096 21 

TOTAUX, ••••••••••• 760,tifüi 18 4,096,400 85 ti,5ti6,986 01 

760,tiS~ 18 4,!506,400 85 ti,5:!6,086 01 



( 265 ) [ N" Hî5. J 

N° XXXI. 

Résultats complt1·és llu service ùuévieu» et des services internaiionau». 

SER\'ICE INTJtnrnun. SERVICES INTERNATIONAUX SERVICES HÉUNIS. 
SATURE ET TRAliSIT. -- ---- -------- 

MOOYmlEl'\T. RECETTE. 31Oli\'EJIE~T. llECETTR. 
lits 

L ~ L ~ 
-.:Î{ 

:: . l!ontàDlcnl. llECETTE. 
TllA~SPORTS. ~ i-E - - " ;: ~~ QU~NTIT.ÉS. l.!!i sonnes. :;1~ QUA_liTITÉS, ~:] SOllll ES. 

C. ~~ c.C)~ 
. ~~ !~ -,,. 

~t.0 ! 
p. •f• p. "l, p .• ,. p .• ,. 

1° rloue ... 80.0l f..00,435 03.0ï 1 ,SSS,107 50 l!Ul'J 125,03~ 36.03 i.oœ ,450 60 625,4ï0 21051,558 JO 

2• cl3$Se . . • U2.0Z J,o.i5,OZl 81.11 l,9U.S27 8tJ 7.98 00,798 18.69 ij,iS, ïaO u ,, 130,7]!) 2,3~9,577 R0 

\"oyogeun. 

13• cluse . , . 00.51 5,032,0JJ 9,i.67 4,8;!),312 86 3,16 11 0, i."if.i 5,33 ~74, 103 6!) 51212,liOG 5, 133,41G 55 

1 
e1lraordin3ires, 78,08 130,GIS 79.22 21!J,102 :?U 21 .32 35,367 20.78 57 ,,il:37 02 165,035 2ïû,5S9 91 

Colis. Colis. Colis. l" .;,, ..... 100.00 l00,651 100.00 62,841 09 " 1) » " 100,851 62,$41 0!) 

n.i;,ges .. 
Quintoux. Quintnux. Quinlau,. 

Au poids ... , 55.53 GO, 17.S 43.80 213,214 GI ~4.47 48,183 56.20 273,631 61 108,~7 480,866 22 

É1juip1gu ......... 52.:?0 1S2 47.27 !J,13!) 60 47 .71 166 52.73 JO,l04 !lO 31S 19,334 50 

Esp~clilions. E1pé<li1ions, Expéililions, 
Animaux . . ~ .. . , , ~ . . 92.W 17,476 00.22 3():),667 60 7.71 1,458 9.78 33,600 71 18,934 343,4tiS 31 

Grours. Croups. Groups. 
Fin3nccs .......... 31.07 100,741 25.50 42,240 31 68.03 233,551 74.50 121,348 50 343.295 165,5$8 81 

•/, lilog. •t, kilog. • /, kilog. 
Petits p:1•1ue1.s. • . . . . . • 81.27 3,3ï8,4IO 68.33 176,572 12 18. 73 778,438 31.67 82,74!) 22 4,156,848 261,321 34 

Quinlaux. Quintaux. Quinlnux. 
Pttitts marebandlses. . . .. ES.35 748,047 Si.80 1,121,713 25 IJ.6j 08,747 18,20 240,458 10 847,694 1,371,171 35 

Tonneaux, Tonneaux. Tonncnux. 
li roues marchand ises . . . . 74.67 2,45i,9l1 81.78 li ,555 ,589 45 2j.33 859,834 18.22 2,573,114 s:; 3,314,7-15 14,128,704 30 

Produits exlnordinaires ... D . 67.32 350,465 :li ,. " 32.68 lï0,096 21 ,. 520,561 42 

Touu1 ....• so·.n 22,724,013 G9 19.08 5,356,086 01, 28 ,080,90!) 70 
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N° XXXII. - Relevé tles accidents urrioée au 

DA.TES. 
DÉSIGNATION' 

DES 

VlC'l'IMB8, 

CAtJSES DES ACCIDENTS. 

àecldent8 survenus aux voyagenrs 

7 novembre •. 1 Six personnes.... . ••.. 1 Sc lrOu\'ant dans une voiture qui, _par su ire de ln fausse direction donnée ù un l 
exeeutriquc, heurta d'autres vouures placées sur une voie d'évitement, 

Accidents survenus aux voyage1u•s 

• 1 ~êant. 

.l.ccidenta. 8Ul"VCUll8 RUll employés et 

1•• jmn·icr · 1 Un "" piocheur , Hen~ersé pnr un train ~n tra~·crson'. la ,·oie: .. ·.· .•..•••.•••..•..••.•... 

iO - • • • • Un a1usteur........... Allemt par une locomotive ,1u1 entrait ,llws I atelier •.•••.•••••••..•.•.••. 

tS - ..... Un garde· excentrique ... 

21 - ...... - Un garde-frein ••....... 
2(1 - ....... Un garde-convoi .•..•.. 

51 - .... Un ouvrier chargeur ..•• 

27 février , •.. Un garde-barrîêre ...•.• 

il mars ...... Un garde-cenvei ....... 

14 - ........ Un chef ouvrier •...•... 

20 - ........ Un garde-frein .......•. 

2i - ......... Un ch11111Teur •......... 

fi avril. ..... Un ouvrier ..•......... 

21 --.- ........ Un garde excentrique ..• 

50 - ....... Un ouvrier ...•..•..•.• 

11 mai ... , •.. Un garde-frein ..•....•• 

-12 juin ..... •• 

15 - •..••. 

, juillet ..••. 

ltl. 

Id. 

lin garde-barrlêre .•..•. 

6 - 

f3 - 

Un garde-route ..••.... 

Un facteur rural .••••.. 

Pris entre les buttoirs pendant les mnnœuvres .. , .....••.....•....•..•... 

Atteint por une pièce de bois en circulent le long des voitures •••..•.•..... 

Tombé du train en longeant les voitures •..........•.••....•.....•••.•.. 

Atteint en passant sous les buttoirs pour accrocher des wagons .....•...•.. 

Renversé en traversan l la voie .•.....•.....•..•.•..•••.••.•.••........ 

Une locomotive qui manœuvrait se jeta violemment contre le train où il se 
trouvait, 

Tombé sur les rails en décrochnnl des voitures qui lui passèrent sur le corps. 

Tombé en circulant le long des voitures ..........••.•.•...••••...•...•. 

Glissé du marche-pieds eu remontant sur la locomotive qu'il venait degraisser. 

Pris entre les buttoirs en accrcchan; des wagons .................•...•..• 

Al!cint à ln tête en se rendant à son excentrique, au moment du passage d'un 
train. 

Décrochant des wagons, eut la main prise entre les buttoirs ••••••••.•...•. 

Tombé d'un train et trouvé dans le fossé près d'un viaduc •••••••••••.•.•. 

Tombé en longeant les voitures .........................•.••...•.....•• 

Alleint à ln tête par un poteau, en circulant le Ions des voitures ....•••.. , .. 

Horriblement mutilé en voulant porter secours à un homme qu'un cheval 
avait entrainé et lancé contre ln locomotive d'un train. 

Trouvé gisant sur la voie, après le passage d'un train ....•..•.••.. , .•..•.. 

Jeté sous les roues d'un wagon en sautant d'un convoi qui se trouvait en 
marche. 

17 - , . , .. 1 Un ganle-frcin •• , .••.•. 1 Tomhé du train eu circulant le long des voitures .....•.... ,., .•.•.••.•••. 
1 
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chem·in de fer de l'État pendant l'année f8~9. 

NATURE DES ACCIDENTS, 
LIEUX 

011 Z.E8 ACCJDEIITS 

SONT Al\111\'f.S, 

Obsel·vations. 

pn1• le fait du service. 

1 
Contusions légères, ..•.................•... 1 l,n Poix ..•.......... 1 D'après l'enquête, il semblerait que cet aeci- 

deut est dû à la malvelllance. 

ptw leur propre fült. 

» " 

11geut8 de l'exploitation en 8ervlce. 

Les jambes coupées ......•••............•.. Dolhain •.•.... 

Poitrine et côtes enfoncées, bras droit et épaule I Verviers. 
gnuche fracturés. 

Décédé le même jour....................... Ligne. 

Blessures à ln tête......................... Jlo11s. 

Contusions snns gravité, ..••• : • • • . • . . • . . . . . Gosselies. 

Fracture de l'épaule droite................. Brnxelles(,\lléc-Vtrtc). 

Mort instantanée ,............... Wichden. 

Épaule droite Iracturée. •••••..•.•.•••. , • • . . Nnmur. 

llfort .•• , •• , , .•••••..•....••••....••••.•.• 1 Louvain ••.•......... . 
Commotion violente sans blessures .•...•..... 1 'fcrnath. 

Pied écrasé ..•.•...•.••...••.. , .••..•. , •.• 1 Braine. 
Blessures 1i la main droite.,. •............• -1 Couillet. 

Décédé quelques instants oprès.............. Ternath. 

Pouce de la main droite fracture •.•.......... 1 Ninove. 

Fracture du ci âne ..•..•••....•......••...• 1 Gingelom •.....•..••. 

Sans blessures ni contusions ..•••......•.•.• 1 'famines. 
Blessures à ln tète ....••..•••......•..•.••• f Denderleeuw .••...•.. 

Blessures graves à la fê!e ••••••..•.•.••..•.. 1 Jurbise .............• 

)fo1·t ••.•..... , .•• , , •••.•• ~ ••.•••••.....•• 1 Louvain.. . . . . . . . . . . 

Trois doigts de la main gauche écrasés, un doigt I Lede ••••••..•....... 
de la main droite broyé et blessures nu front. 

Contusions lrgèr<'i P • I I • • • ., • • • t • • • 1 " • • • • f " llal •••.•.••...•••••• 

ftlort Je même jour. 

Cet accident est dû à l'imprudence de la 
victime. 

Accident dû ù l'imprudence Je lo victime, 

Décêdé le lendemain. - Tout fait présumer 
que la victime a été ntteiute plr les pnrois d'un 
viaduc en circulant le long des voitures. 

A repris son service, 6 jours aprè, l'accident, 

Mort le lendemain. 

Il est à présumer que la victime a été atteinte 
eu traversant la voie. 

,\ d1i subir une amputation. - Cet accident 
est ,lù à l'imprudence de fa victime. 

A tCjltis son service, 1$ jou,-s après l'acdJcnl. 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DES 

VICTIMES, 

CAUSES DES ACCIDEN'J'S. 

5 août ••.••. 

7 
,.. 
I - 

Id. 

Un gordc-honièl'c . 

V11 gordc excentrique . 

15 septembre . Un chef ou nies· ....•.•. 

8 octobre •... Un ouvrier .•.......•.. 

10 - • ~ , t Un chef piocheur ....... 

10 - .... 1 Un chauffeur ...•...... 

6 novembre.. Un ouvrier ••.......... 

7 - • • 1 Un g11rde-convoi et un 
garde-frein. 

17 - Un garde-Ircin .......•. 

19 - Un chauffeur •.•.•••... 

:for décembre .. Un garde-convoi ....... 

tî - Un gardc-Ireln .....•... 

21 - Un chauffeur .. , .• , ...• 

27 - Un graisseur . . . . . . ..• 

5 janvier •.•• 1 Un homme •........•.• 1 Renversé en traversant ln voie ù une passerelle •... , ••••..•••..•••.••••.• 

15 mars . 

20 avril .•.... 

5 mai .•..... 

4 juillet ...•. 

28 - 

lu. .. 
. •...• , ..... , S'est précipitésur lo voie nu moment du pns.sngc d'un train .•••..•••••••••• 

Un ouvrier étranger ù 
l'administr:ilion. 

Id. 

Un homme •.•.•....... 

Une femme ..........•• 

4- août 1 Un homme ......•.•..• 

14 = • :.: : : : l Un ~:·cien ~~~~: ~·c• ;.~~~ 27 
ministratiou, 

27 - , .. ,. Un mousse fronçais ....• 

51 - ..... Un enfant. .•••.. , .... ,. 
1 

Tombé du train en cil'cuinnt le long des voitures ••... , .• , .•.•.•.•.••••.•• 

Allcint et renversé pnr le marche-pieds d'une voiture, r.11 traversnut la voie. 

A glissé du murehc-pleds d'une locometive en marche, sur laquelle il roulait 
monter. 

Tombé sur la voie, et écrasé 1•31' les roues d'un w~gon qu'i] voulait accrocher. 

Précipité sou, les roues d'un wngon à hngages en voulant sauter sur le mar­ 
che-pieds, 

Atlcinl par la locomotive qui manœuvrait, el trainé sur la voie ••••••••• ,. 

Précipité sur ln voie por suite du déraillement de ln locomolfre et du tender. 

Atteint en voulant ôter une pièce de bois qui se trouvait sous les roues d'une 
locomotive qu'il venait de tourner sur ln plate forme. 

Pincés dons 1111 wngon qui reçut un choc d'autres voitures par suite de fa 
fnusse direction donnée ù un exceutrique. 

Tombé du conroi en circulant le 1011g des voitures ......•...•..••.•••••..• 

Pris entre Je, buttoirs en graissant la locomotive .•.•..•....••....•••.•••• 

Tombé en longeant les voitures d'un train ..•.••...•..............•...••• 

Sc trou vont sur un tender, qui fut culbuté par suife ù'u~ déraillement •..•.• 

Tombé du marche-pieds en voulant monte» dons son lanterneau ...•... ,, ... 

Personnes atteintes en 

Assistant à 1111 déchargement, a eu le pied accroché d1111s le levier de la plate­ 
formc, et a été frappé violemment i1 la jambe par un levier d'enrnyagr. 

llcnversé en circulant sur ln voie cl en voulant se gnrcr de deux trains qui se 
croisaient. 

'I'cuant un cheval por ln bride, était arrêté i, la barrière; le cheval effrayé par 
le bruit d'une locomotive, franchit la barrière, entraîne son maitre, et le 
Jonce contre la machine. 

Atteinte par ln locomotive en voulant traverser la voie ..•.•..•.••••••••••. 

Conduisant une ehnrctte attelée d'un cheval, qui se trouvait cni;agée sur· les 
voies de la traverse des boulevards, a été nuenu et renversé par un train. 

S'est jeté sous les roues de la locometive d'un train ••....••..... , , •••.••• 

Tombé en voulant souler sur le marche-pieds d'une locomotive en marche ••• 

Appuyé contre un wngon qui se trouvait près de l'entrepôt, rut pris entre les 
buttoirs de ce wagon et ceux d'une autre voilure. 

Atteint par ln loeornctivc et lancé sur ln voie qu'il voulait traverser •••••••• 
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NATUlrn DES ACCIDENTS. 
.LIEUX 

OV LJ:8 ACCIDENTS 

SONT ARRIVf:s, 

Observations. 

Contusions lëgèrcs , . . . . . . . . . . . . . . . . . . Tamines. 

Mort peu après l'ncciderH. . . . . . • . . . . • . . . . . . . lloussn. 

Les jambes hroyécs... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Brugelette . 

Mort instantnuéc .......•....•............• 

Blessures graves i1 ln tète, ..............•... 

Ol~ssures l~gères ~u :icd • 1 l\Jouscron. 

Doigts du pied droit ccrnscs... . • . . . . . . . . . . . . Gand. 

Contusions sons .;ravité .......•...........• 1 La Paix . 

Contusions au côté droit. .•.•........... , ... 1 Contich, 

Alort instantanée ..•...................•..• 1 Châtelineau. 

Sons contusions ni blessures ..•........•.... 1 ,varemmc •..... , .... 

Contusions. légères li la jambe droite... . . • . . . • Cappelle. 

Blessure légère à ln cuisse.................. Charleroi. 

Blessure nu bras gauche ....•. •.-............ Bruxelles (l\lidi). 

clrcnlant sur la -..oie. 

Mort instantanée .. , •...•.................. 

Trois doigts du pied droit écrasés •.••.... , ... 

Jambe gauche fracturée 1 Liége. 

Doigts du pied gauche coupés ..•....••.•....• 1 Loth. 

Blessures graves ù Ia tête ..•........••..•.•• 

Bras gauche coupé et blessure gra1·e ù ln lêtc .. 

Contusions sans gravité ..•.•.•............. 

La jambe droite broyée et les bras coupés ..... 

Jcmmapes. 

Bruxelles (lllidi). 

Termondc .•......... 1 Ln victime, qui se trouvait en état d'ivresse, 
avait déjà Iailli se foire écraser par ln mémo 
locomo I ive. 

Lens .... , • . . . . . . . . . 1 Cet homme était atteint de surdité. 

Anvers.............. Décédé dix jours après l'occident. - Cet 
homme II déclaré avoir eu l'intention de se 
suicider. 

Jurbise ......•.... ••. 

Bruges •.•..•.....•.. 

Bruxelles (lllidi). 

Gond . 

Contusions ..•.•.•.•..••.•.•.•....•...•... 1 Vcrtryck. 

Contusions grnvcs aux côtes .••.•.•• , ....••.• 1 Anvers •...•....•.••• 

Mort Instantanée .•...... , •............•••. 1 Eppcghem. 

l\101·t six jours après l'événement. 

A repris son service le même jour. 

Décédé dix minutes après l'accident. 

l\Jorte quelques instants après l'accident. - 
Cette femme, atteinte de surdité et à peu près 
aveugle, s'est obstinée à passer sur la voie malgré 
les signaux du machiniste et les avertissements 
d'un garde-d'octroi. 

l\Iort deux heures après l'accident. 

Décédé pendant le transport à l'hôpital. 
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DATES. 
DÉSIGNAT! ON 

DBS 

VJCTlJlu:s. 

CAUSES DES A.CCIDEN1'S. 

1« octobre .. Un ouvrier élrnnge1' à 
l'administration. 

(j - ..... ~ Uu homme ............ 

22 - .. .. Id. ..... , ...... 

215 - .... lil. . ··········· 
50 - .... Id. ············ 

1> uovemhre .. Une femme .•.....•...• 

8 - Un ouvrier étranger i, 
l'ndministrntiou. 

2~ - Un homme .........•. 

11 décembre .. Un fuctcur ........ , .... 

l Sc trouvant entre des wagons et appuyé contre l'un d'eux, a été renversé par 
un mouvement tic recul donné à ces voitures, 

Trouvé gisant sur la voie, la tête séparée du tronc ..............••..•• , .•. 

Placé sur une eharettc qui traversait ln voie, a été renvorsé par une locomotive. 

A fnit un faux pas en passant sui· le tunnel cl est tombé sur le pont. ..•.•.•. 

S'est élancé sur la voie nu passage d'un train qui l'a littéralement broyé .... 

Atteinte en circulant sur la voie ..• , .•• , • . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . .....• 

Pris entre les buttoirs d'un wagon qu'il devait décharger , .. , .• 

Après avoir passé, avec une brouette, sous une barrière fermée, o été atteint 
pur ln locomotive et lancé dans le contre-fossé du ruilwoy. 

Renversé par la locomotive d'un train en longeant ln voie pour se rendre u son 
domicile. 
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NATlJRE DES ACCIDENTS. 
LIEUX 

017 U:S AC:C:1111:JfTB 

s~n umts. 
Observations. 

Contusions griwes ...•..•. ,, ....•.....•.•.. 

Mort instantanée .•.•.•.•.••..•.•.•.•...•.• 

Blessures graves •.•• , ......•......• , • , ...•. 

!Jort instantanée.................... . •..• 

Contusions gra\'es .• , ..........•..........• 

Contusions légères., .•••• , .. , ......•....... 

Anver$ .•....••...•.• 

Ligne .........•... •• 

Bruxelles (Allée-Verte). 

Dolhain. 

Nechin •••.....•....• 

Couillet ..•..•..•... 

Bruxelles (Allée• Verte). 

Malines . 

Mort instantanée ....••......•...•......•.• 1 Couillet. 

Décédé treize jours après l'accident. - l,a 
victime n'o tenu aucun compte des avertisse­ 
ments réitérés donnés par le machiniste. 

Cet accident est dû à l'état d'iucssc de la 
victime, 

31ort le même jour. - Cet homme a traversé 
la voie malgré tous les efforts faits par Je garde­ 
bi:irrière, pour le retenir. 

La victime était en étal complet d'ivresse. 

Cet accident est dû à l'imprudence de la vie­ 
lime. 

lllort le lendemain.- Ln victime s'est obstinée 
à ne p.-is vouloir se retirer de la voie malgré les 
avertissements du chef ouvrier. 

A pu eontiuuer sa route immédiatement. 

68 





\ 

TABLE DES MATIERES. 

ÛllSlRVATIONS l'IIÉl,llllNAlnES • 

CHAPITRE PREMIEU. 

CONSTRUCTION. - SITUATION DE LA VOIE. 

1. Chemins de fer existant en Belgique. • • • 1 r, 
Il. Doubles voies et voies accccssoires. - Rails. - Parties du réseau établies avec 

éclisses boulonnées . • . 20 
Ill. Billes . 2'• 
IV. Dépenses de premier établissement • • 26 

CHAPITRE DEUXIÈME. 

SITUATION FINANCIÈRE. 

Préambule . . 
I. Dépenses de construction (1JOÙ' ehap. J«, § IV) 
II. Recettes "ét dépenses depuis l'origine . 
m. Bilan . · 
IV. Compte du Trésor public . 

Tableaux de la situation financière 

51 
52 
55 

56 
58 

CIJAPITRE TROISIÈME. 

EXPLOITATION. 

I. Longueur exploitée en l850. - 'Personne]. - Stations 
II. Recettes et dépenses de 181>9 • 

41 
42 

CHAPJ'fRE QUATRIÈME. 

STATISTIQUE. 

l. Machines fixes et locomotives . 
II. Matériel des transports (Voitures). 
Ill. Convois. . 
IV. Tarifs . 
V. Voyageurs. 
YI. Bagages 

d. f Petits poquets et articles de messagerie. 
VIJ. Morchan ises. . Grosses marchandises • , • • • . 
VIII. Finances, équipages, chevaux et bestiaux 
IX. Produits extraordinaires . 
X. Comparaison résumée avec 181:iS . 

49 
1S5 
58 
62 
6!; 
69 
70 
75 
81 
84 
8/j 



[ N'' 155. ] ( 272 ) 

CHAPITRE CINQUIÈME. 

Pl\li\ClPALES DÉPENSES DE i8:S9. - DÉVELOPPEMENTS. 

1. Rails et fors de la voie . 
JI. Billes . 

111. Combustibles. 
IV. Huiles et graisses. 

9f 
04- 
!)6 

102 

CHAPITRE SIXIÈ1UE. 

CIIEI\IINS DE FER gN RIH,ATION'. 

I. Services mixtes . 
II. Transit et services internationaux. 

• • i04 
i06 

CHAPITHE SEPTIÈME. 

Accidents . . 116 

CHAPITRE HUITIÈME. 

Tflégraphc!­ 

R.i;su11E ET CONCLUSION 

120 

ANNEXES. 

JA et 18• Résumé statistique de l'emploi des rails et accessoires 
II. - des billes . 

150 et 152 
4 51~ 

III. Dépenses de premier établissement, à la date du 51 décembre 18ti9. 156 
IV. Compte de capital et d'amortissement de la ligne de Mons à Manage. • 140 
V. Désignation et évaluation des travaux de parachèvement et d'améliora­ 

tion payés sur le budget de ·l 8ti9. 
VI. Transports effectués gratuitement ou avec réduction sur les prix des 

tarifs, pendant l'année t 859 . 
VII. État récapitulatif, par mois, du mouvement des transports de voyageurs 

et bagages . . • • • • • 148 
VIH. État récapitulatif, par mois, de la recette des transports de voyageurs 

et bagages 
JX. État récapitulatif, par station, du mouvement des transports de voya- 

H5 

147 

HO 

geurs et bagages . • • • • . • . Hi2 
X. État récapitulatif, par station, de la recette dos transports de voyageurs 

et bagages . • • ,f 60 
XI. État récapitulatif, par mois, du mouvement générnl des transports de 

marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux. • • 168 
XII. État récapitulatif, par mois, de la recette des transports de marchan- 

dises, finances, équipages, chevaux et bestiaux • . • • . -t70 
Xlll. État récapitulatif, par station, du mouvement général des transports 

de marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux: • . • t 75 
XIV. État récapitulatif, par station, de la recette des transports de marchan- 

dises, finances, équipages, chevaux: et bestiaux • . • H!4 



X\'. Situntlcn, 11.11• mois, du m:alfricl locomoli~·i:s, pendant l'année 1859. ·l!.t!.t 
.X \'I. - voitures, pendant l'année 18titl. • 202 
X\'11, Parecurs des convois et <lu matériel des transports . • . • 20/t 
XYJJI. Transports elîeetués en vertu de traités spéciaux, avec réduction sur les 

prix du tarif. • • • • . • . 20û 
XJX. Transports effectués en vertu de traités spéciaux, sans réduction sui· les 

prix du tnPif. , • . • • • • . • • • . 218 
:XX. Charbons et coke expédiés vers la France. 220 
XXI. :Minerais expédiés de I'Bntrc-Sambre-et-âîcuse vers les usines de Couillet 

et de l\lo1lligny • • . • , 222 
XXJJ. État détaillé des recettes figurant dans les comptes comme 7wod11its 

extraordinaires. . • . 22~ 
.XXlll. Statistique de l'emploi des rails co 1859 . • . • • . 252 
X..'XlY. Situation des voies et indication des renouvellements de rails, nu 

1"' janvier 1860. 255 
XXY. Statistique de l'emploi des billes, en !859. • . • • . 258 
XX\'J. Billes mises hors de service en 1859. . 259 
XXVll. Compte de l'emploi des combustibles en 1809. - Entrées. • 242 
XX\1111. - - Sorties. . • 246 
XXIX. Dépenses faites, en 1859, pour le chauffage des stations et des services 

qui en dépendent. • . • . • • • . • • 2~0 
XXX. Importance des services internationaux et du transit. • • • 2r52 
XXXI. Résultats comparés du service intérieur, d'une part, et des services 

iutecuationaux réunis nu transit, d'autre part. , • 2G5 
XXXII. Accidents arrivés au chemin de fer, en 1859. • 2(.ili- 

- 

69 


