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Conformément aux prescriptions de l'art. 6 de la loi du 1 ci· mai 1854, j'ai 
l'honneur de remettre aux Chambres législatives le compte rendu des opérations 
du chemin de fer de l'État pendant l'année 186:1, suivi de l'exposé des opéra­ 
tions du service des télégraphes électriques pendant le même exercice. 

Bruxelles, le 16 mai f 862. 

Le Ministre des Trœooux Publics> 
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CHE~IIN DE FER. 

COMPTE RENDU DES OPÉRATIONS PENDANT L'ANNÉE 1861. 

~-gQ--- 

La situation et les différents services de l'exploitation du chemin de fer 
de l'État se sont considérablement améliorés pendant l'année 1861. Parmi 
les nombreux faits que le présent compte rendu mettra successivement en 
relief et qui viendront confirmer cette assertion, les plus importants peu­ 
-vent se résumer ainsi : 

En 1861, la seconde voie s'est achevée sur une longueur de 33 kilomètres; 
sur toute l'étendue du réseau, il ne resté plus que 8 kilomètres à simple 
voie. 

Des rails de 34 et de 38 kilogrammes' ont été substitués, en 1861, à des 
rails de moindre poids, sur une étendue de 47 kilomètres. 

Des travaux de parachèvement ont été terminés ou entamés sur presque 
tous les points du railway, notamment en ce qui concerne les bâtiments 
des stations et leurs dépendances. 

De nouveaux bureaux de recette ont été créés; plusieurs haltes ont été 
érigées en stations. 
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L'augmentation constatée dans le parcours des trains se traduit par 
216,423 convois-kilomètres. Le réseau a été parcouru, dans toute s011 
étendue, 274 fois de plus qu'en 1860. Chaque convoi comprenait, en i86i,. 
!7.329 voitures; il n'en comprenait que 15.946 en 1860. 

De grandes réformes ont été introduites dans les principes et dans les 
bases de la tarification des transports des grosses marchandises de la. 2t: et 
de la 3° classe, pour ce qui concerne le service intérieur, les services 
mixtes, les services internationaux et Je transit. - Le cercle des relations 
directes de l'exploitation de l'État belge avec d'autres exploitations s'est 
considérablement élargi. 

Le nombre des voyageurs transporté s'est accru de 487,233, donnant 
une amélioration de fr. 474,98!-i f dans la recette. 

Le tonnage des grosses marchandises s'est élevé de 3,678,002,000 kilo­ 
grammes à 4,105,029,000 kilogrammes; et le produit de cette espèce 
d'expéditions s'est augmenté de fr. 1,63a,239-24. 

Sauf en ce qui concerne les Finances, toutes les recettes partielles se 
sont accrues: sur l'ensemble, 1861 donne fr. 2,329,~a7-09 de plus que 1860. 

Les dépenses se sont augmentées également, mais de fr. 4HS,7i6-64 seu­ 
lement. Aussi la recette brute, qui était de fr. 39,63?>-:58, en 1860, par kilo­ 
mètre de voie exploité, a-t-elle atteint le chiffre de fr. 42,fül4-66 en 18ôt ; 
la dépense n ·a guère suivi la mémo progression ; elle était de fr. J 9,0O2-fi'.2, 
et elle n'a pas été au-delà do fr. 19,MH-18; ce qui, au lieu de la recette 
nette de fr. 20,632-96 obtenue en 1860, donne une recette nette de 
fr. 23,203-48. 

L'exploitation de 1861 s'est faite dans des conditions éminemment 
productives: les dépenses n'ont absorbé que 4~.60 p. 0/6 de la recette! 

Le bénéfice de l'année 1860, toutes dépenses généralement quelconques 
étant soldées, a été renseigné à fr. 6,388,9~3-40; le bénéfice réalisé en J 861 
atteint le chiffre remarquable de fr. 8,!69,6'2~-02: il a été laissé au 'Trésor 
public fr. t>,624,227-21 d'excédant de recettes après payement des intérêts, 
des frais d'amortissement, etc.; il a été racheté des titres d'emprunts pour 
une valeur effective de 2,;,4a,397-8i. 

La dette du chemin de fer envers le Trésor public, qui s'élevait encore à 
la somme de fr. 47,0f9,9H-~2 au t cr janvier 186!, est descendue à 
fr. 4!,383,148-28, c'est-à-dire fr. 6,608,80,i-73 de moins que la valeur des 
capitaux déjà éteints par le jeu de l'amortissement. 

Pour 1860, l'excédant de la recette sur la dépense d'exploitation repré- 
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sentait 6.602 p. °lo du capital utilisé; cette proportion avait été de a.70 p. °lo 
en i8~8 et de ~.864 p.¾ en 1859. L'année {861 a donné 7.312 p. 0/o ! 

Depuis le ter mai {834 jusqu'au 3·i décembre !851, les comptes annuels 
se sont soldés par des déficits dont l'accumulation avait conduit à un décou­ 
vert total de fr. 3!,!598,498-34, sans compter une dette de fr. ~8,399,i JG-7J 
contractée envers le Trésor public. A partir de 1852, ces deux chiffres se 
sont réduits d'année en année ; on vient de voir que le second ne dépasse 
plus fr. 4i,383,t48-28; du premier, il restait encore fr. 2,308,44-1-90 au 
3-1 décembre ¼860, et, en -1861, cette dernière somme a fait place à un BONJ 

de fr. f>,890,897-~3. Les comptes de J86i sont donc les premiers qui 
viennent apporter cette bonne rrouvclle : Je chemin de for âc l'État inscrit i1 
son actif, un solde créditeur qui, faisant table rase de Lous les décou­ 
verts antérieurs, clôt d'une manière définitive la période laborieuse des 
épreuves. 

Comment se fait-il que cc résultat n'ait pu être atteint qu'après vingt srpt 
années d'exploitation? Cette question, il est très-difficile, s'il n'est J)RS impossihle, 
de la résoudre; mais il ne sera pas inutile d'eu exposer rapidement les différentes 
faces. 

Le chemin de fer de l'État est, par son origine, son but et son essence, une 
œuvre éminemment nationnle , hl création en a été inspirée par une pensée de 
sage politique; de tous les faits accomplis en Belgique depuis 18501 il n'en rst 
pas un qui puisse être considéré comme une confirmation plus énergique de 
I'indépcndance du pays i dans J'ordre des Intérêts rnntérieis, Je railway a montré, 
non-seulement à l'Europe mais au monde, que Je peuple belge est digne d'occuper 
une place parmi les nations libres. 

Cc grand trnvail a favorisé cl provoqué le raphle épanouissement de toutes 
les branches de l'activité sociale : l'agriculture, le commerce cl l'industrie sont 
ses tributaires; tous lui sont redevables de services dont. la mesure ne sera jamais 
déterminée. l\fais le chemin de fer ne peut pas être envisagé exclusivement au 
double point de vue de la politique extérieure et du développement de la richesse 
intérieure : conception nouvelle et hardie , il a, en outre I le caractère d'une 
entreprise industrielle , et, comme Ici, il est justiciable envers la nation de 
l'emploi et de la fructiûcation des capitaux qui lui sont confiés. Cc dernier côté 
de l'opération a, de tout temps, été l'objet des préoccupations du Gouvernement 
et du pays : la liberté d'un peuple, comme celle d'un individu, est beaucoup plus 
assurée et, dans tous les cas, beaucoup plus respectée, quand elle s'appuie sur 
une bonne situation financière; d'ailleurs, un crédit étendu rend une na lion riche 
en biens matériels et lui procure des jouissances intellectuelles plus grandes que 
celles auxquelles peut prétendre une nation dont le crédit est moins solide : il 
était donc commandé par la prudence de veiller à cc que l'exploitation du chemin 
de fer ne devînt pas une cause de ruine pour le Trésor public. Il est vrai (JUe le 
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railway ne devait pas être traité comme une institution fiscale; il est assez fécond 
en bienfaits pour tous ceux qui en usent, sans que l'on songe à en dénaturer la 
destination ; néanmoins, il était indispensable de l'exploiter dans des conditions 
qui prémunissent le pays contre un découvert qui eùt rendu l'entreprise trop 
onéreuse. Sans doute, si le chemin de fer peut concourir à alléger les charges de 
I'impôt, sans être lui-même arrêté dans sa marche, il est naturel que l'on exige 
de lui toutes les recettes dont H est raisonnablement susceptible ; mais ce ne doit 
jamais être au détriment de l'œuvre, parce que celle-ci manquerait son but. 

Ainsi compris, le caractère de l'entreprise grandiose qui prend naissance dans 
la loi du :1 cr mai 1854, reste intact : le chemin de fer continue d'être une œuvre 
politique et nationale ; il ne devient une opération industrielle on commerciale 
que pour ne pas coûter au delà de cc qu'il rapporte. ~ Le railway de l'État 
belge a-t-il été fidèle ù sa mission ainsi déflnie , en a-t-il rempli toutes les 
obligations e 

Cette question ne peut· être examinée que sous le rapport des produits finan­ 
ciers; en cc qui touche les résultats d'un ordre plus élevé, le doute n'est pas 
possible, la démonstration est depuis longtemps devenue inutile. 

Dès le début, on avait promis au chemin de fer un avenir magnifique, des 
recettes tellement considérables qu'elles devaient lui permettre de faire face, 
sans peine, à son propre amortissement, absolument comme s'il ne devait pas 
ètre à perpétuité la propriété de la nation et comme si l'amortissement exigé de 
lui ne devait pas devenir une entrave au développement du trafic en réagissant 
sur le taux des prix de transport. On ne s'est pas arrêté devant la pensée 
d'imposer au chemin de fer l'obligation de se rembourser ainsi au moyen de 
ses recettes, précisément parce que l'on se croyait fondé à compter sur des 
produits éblouissants. Mais l'expérience n'a pns tardé à lever le voile qui couvrait 
ainsi d'avance la réalité; dans la séance du 8 mars iSfH; un des membres les 
plus éminents de lu Chambre des Représentants, rendant hommage à la vérité 
des principes, s'écriait à propos de l'obligation d'amortir -' qui vient d'être 
rappelée : <( Le législateur n'a jamais pensé il cela .• Je défends une loi, que j'ai 
» concouru à voter; on Jui prête une absurdité dont je ne veux pas assumer 
)) Ia rcsponsabühé. >> 

Cependant la loi est formelle : Je chemin de fer est tenu de supporter toutes les 
dépenses résultant de l'amortissement des capitaux qui y sont engagés; et c'est à 
cette circonstance, à celle circonstance seule, que doit être attribuée l'existence, 
non d'un déficit car il n'en existe pas, mais de la dette contractée par Je railway 
envers Je Trésor public. Cette dette diminue progressivement chaque année , 
e1le ne tardera pas à s'éteindre complétcmcnt , il n'importe pas moins de bien 
préciser les faits auxquels elle est duc. 
Le vœu de la loi n'est pas accompli, à cause de la nécessité dans laquelle le 

Trésor s'est trouvé de faire l'avance des capitaux employés au rachat des titres 
créés pour la construction du chemin de fer; - ainsi que cela a été dit clans Je 
compte rendu des opérations de l'année 1860, pour échapper à cette avance, 
u H aurait fallu sacrifier tous les intérêts à 1a recette; il aurait fallu faire, de 
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n l'œuvre populaire clu -t cr mai -1851-, une entreprise de spéculation; il aurait fallu 
)) exclure des bicnfuits du chemin de Ier toutes les localités qui n'auraient pas 
" promis, d'une manière posltive , de nombreux transports et d'abondantes 
,> receues , il aurait fallu, en un mol, empêcher l'entreprise d'arriver à la 
>) vie. » 

Ainsi que la remarque en est faite plus haut, depuis 185t> jusqu'à la fin 
de ·tS~i, le compte du chemin de fer a soldé, chaque année, (sauf en -1856), pal' 
un déficit, en comptant dans la dépense les intérêts payés sur les capitaux d'éta­ 
blissement. Mais a partir <le 18~2, il s'est substitué ù ces découverts des excé­ 
dants beaucoup plus importants que tous les manquants antérieurs; et le compte 
de -t 861 donne enfin un boni présentant un bénéfice effectif sur les opérations 
prises dans leur ensemble depuis le commencement de I'exploltation jusqu'au 
-1 er janvier i862. · 

Au fond? il importe peu maintenant de connaitre les circonstances qui ont 
empêché la réalisation immédiate des prévisions de -f 854; cependant, bien que le 
but soit atteint, il est intéressant et même utile de rechercher les causes qui ont 
mis obstacle à cc que ]'on y parvint plus lot; si les enseignements ù puiser dans 
l'histoire des Inits accomplis ne doivent plus offrir un grand intérêt, en ce qui 
louche l'exploitation de l'État, il est bon néanmoins qu'ils soient écrits quelque 
part. 

Pour être complet, un travail de celle nature exigerait des volumes, car on ne 
peut lente!' do suivre ainsi le fil du passé sans toucher ù une infinité d'événements 
qui ont tous, dans certaine mesure, exercé une influence sur les résultats obte­ 
nus : il faudrait tracer l'historique des tarifs, noter tous les incidents qui se sont 
succédé dans le mouvement des transports, mesurer l'intensité des crises de toute 
espèce qui ont marqué 1a longue période que l'étude comprendrait; il faudrait 
peser les conséquences multiples de l'allongement progressif du réseau de l'État, 
établir la balance des cITcts tantôt favorables et tantôt défavorables des lignes 
concédées, envisagées soit comme des affluents productifs soit comme <les concur­ 
rences plus ou moins redoutablcs , les fluctuations imprimées aux relai-ions inter­ 
nationales et même aux relations de l'intérieur, devraient être observées avec 
soin; chaque année, chaque mois, devrai_cnl. être étudiés .à la loupe pour ne 
négliger aucun élément d'appréciation, aucune iuductiof\il aucun principe de la 
grande loi des transports. 

Ce n'est pas le lieu d'aborder ce travail ; on se bornera à en montrer les points 
principaux. 

L'histoire des opérations du chemin de fer de l'État, pendant les vingt-six ou 
vingt-sept premières années de son existenee.ipeut se résumer en se concentrant 
sur la recette brute, sur la dépense budgétaire cL sur la recette nette del' exploi­ 
tation ; on peut y ajouter, comme conclusion, un relevé rapide du solde des 
comptes, en ayant égard aux intérêts des capitaux. 

On sait que Je chemin de fer de l'État a commencé par ne transporter que des 
voyageurs ; c'est seulement à partir du ! cr juillet 1857 qu'il s'est chargé du jrnns­ 
port des bagages. Le -fer février !858, on introduisit le principe de la location de 
wagons à marchandises; les marchandises au tonneau et les voitures ne furent 
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acceptées qu'à dater du -fer avril ·1859; enfin, il Iaut attendre le 1er août -1840 
pour voir le transport des marchandises au tonneau faire place au transport des 
marchandises en détail. A cette date du ·f cr août 1840, l'exploitation embrassait 
un développement de 550 kilomètres , la longueur nwyenne exploitée avait été 
successivement de 15 1/2 kilomètres en ·185f>, de 56 kilomètres en ·1856, de 
90 kilomètres en 18571 de 202 kilomètres en 1.858, de 275 ¼ kilomètres en 
-1859; cJlc fut de 524 '/z kilomètres pour l'année ·1840. 

La recette, bien peu importante à la vérité, n'avait pas cessé de s'accroître : 
de 269,000 francs qu'elle était en 185~, elle s'était élevée: les années suivantes, 
progressivement à 825,000 francs, i1 -t ,417,000 francs, à 5, I00,000 francs; 
il 4,200,000 francs; on la· :trouve à ~.,500;000 francs en 1840. - Cc dernier· 
chiffre comprenait 4,000,000 de francs du chef des voyageurs et un million de 
francs du chef des petites cl des grosses marchandises réunics , le surplus prove­ 
nait des bagages, des voilures; des fonds et valeurs, des produits extraordinaires. 

En 18411 la longueur moyen11e du réseau s'augmente de ·i6 kilomètres) et la 
recette s'accroît de 900,000 francs, dont 7150,000 francs dus aux marchundiscs r+­ 
en !842, nouvel accroissement de t,8 kilomètres en étendue el de ·l ,500;000 francs 
en recette : cette fois, le produit s'est amélioré de 600,000 francs quant aux 
voyageurs: de 170,UOO francs quant aux bagages et de 400,000 francs quant aux 
marchandises. L'anuéc i84:5 amène 86 kilomètres de plus et une. nugmeutntion 
de 1,~00,000 d~ns la recette (8001000 francs pour les voyageurs, 700,000 francs 
pour les marchandises). 

En 1844, Je réseau 
1

à construire par l'Étnt est livré à l'exploitation dans toute 
son étendue (ti60 kilomètres) et la recette s'accroit encore de 2,200,000 francs : 
700,000 francs sont dus aux voyageurs et :l,500,000 francs aux marchandises. 

En 184:">, ·J846 et ·1847, l'amélioration dans la recette est de 1,200,000 francs 
chaque année: on atteint le chiffre de 14,800;000 francs daus lequel voyageurs 
cl marchandises figurent pour 14 millions répartis par moitié entre ces deux 
grandes sources du revenu. - La longueur des lignes n'avait subi aucun chan­ 
gement en 184~ ni en J846; clic s'était augmentée de -10 kilomètres en 1847. 

l\fois les événements de 1848 éclatent; la recette tombe de 141800,000 francs 
ù 12,200,000 francs, bien que le développement du réseau soit allongé de 
26 kilomètres : la recil,tc pour voyageurs avait fléchi de 1 million de francs; 
le produit des marchandises avait éprouvé une baisse de 1 :400,000 francs. 

Cependant la chute n'était que momentanée : les _reeeucs se relèvent 
~1 15:200,000 francs en 184-9; elles montent à H>,1.00,000 francs _en -1800, 
à 16,500,000 francs en 18~H et à -17 ,500,000 francs en 18~2; la reprise 
de -ISlJO comparativement à ·1849 était surtout magnifique, car elle atteignait 
-119ù0;000 francs. 

En 1802, la recette totale se décomposait comme suit ; voyageurs, 
8~500,000 Iranes , marchandises, 7,900,000 francs; bagages, G00;000 francs; 
voitures, finances et produits divers, o00,000 francs: En 10 ans, l'accroissement 
de recel te avait été de 9,o00,000 francs, soit ! 26.67 p. 0/o: 5;400;000 francs 
(72.54- °lo) quant aux voyageurs et D,600,000 francs (266.t,7 p. 0/o) quant aux 
marchandises. · 
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Ce fut mieux encore en 18à5 où l'augmentation fut, dans son ensemble, 
tlc 2,400,000 francs et en ·18a4, où elle atteignit trois millions de francs. Puis 
vient ·IS~a qui donne !,SOO~OUO francs d'accroissement sur l8J4, soit une recette 
totale de 211

/~ millions. 
Ici se produit non un mouvement de recul semblable il celui de ·1848, mais 

un arrèt : l'accroissement de 18~6 sur 185ti ne dépasse point ·100~000 francs. 
li, ureuscment cc n'émit là qu'une crise momentanée : t8~7 donne 900,000 francs 
de plus que ·1856; ·18:58 surprisse f $;j7 de 1 ;800~000 francs; -1~~9 amène une 
nouvelle augmentation de 800,000 francs, et enfin 1860 clôt la période par un 
excédant de t ,500,000 francs sur 1859. 

La recette de ·1860 avait aueiut Je chiffre inespéré de 2!),600:000 francs don! 
·11.,500:000 francs pour les voyageurs cl W~ 7101000 francs pour lcs murchnndises. 
- En ·181.3, les voyageurs rapportaient 5 1/2 millions et les marchandises 
2,900,000 francs : en 17 ans, la recette des voyageurs avnit doublé, celle des 
marchandises s'était accrue de 477 .25 p. -t. ! 
Il résulte de ces chiffres, que, partis de 200,000 fruncs, les revenus bruts du 

chemin de fer se sont élevés lt ·50 millions de francs par année, en une période 
de 26 ans; que l'écart immense qui sépare ces deux chiffres (écart qui ne fera 
certainement que grandir) a été franchi par une succession non interrompue: ou 
à peu près, d'augmentations normales. Une fois seulement, il y a _eu baisse dans 
les produits d'une année comparés it ceux de l'année immédintcmcnt précédente; 
c'était en ·1848 : la drue explique le mouvement de rétroaction. 

Une autre fois, c'était en 18a6, la recette est restée stationnaire : en ·JS~;;, 
l'exposition universelle cle Paris avait donné lien it un mouvement considérable 
de voyageurs; c<~ mouvement ne s'est, à la vérité, pas reproduit l'année suivante, 
mais il a été amplement compensé par la masse <le monde que les fèlès jubilaires 
de juillet ·18f56 ont amenée au chemin de fer; aussi la recette de !8061 du chef 
des voyageurs, dépassc-t-ellc de 527,000 francs la rcceue correspondante 
de -18~a. - La stagnation signalée a porté exclusivement sur les marchandises : 
on doit l'attribuer fi la double crise qui a marqué l'année i8i'>6, crise monétaire 
provoquée par la guerre d'Orient, crise alimentaire provenant du renchérissement 
excessif de toutes les denrées nécessaires à l'existence. Cc qui prouve, d'ailleurs, 
que 1a cause de l'arrêt dans la progression des recettes n'a rien de local, c'est que 
les mêmes effets se sont fait sentir, à un égal degré, pour toutes les exploitations 
cl notamment pour les exploitations françaises. 

Au surplus, quoi qu'il en soit des circonstances qui ont ainsi comprimé le 
' . mouvement ascensionnel de la rcccue en 18~6, un fait ressort ù l'évidence du 

court exposé <JUÏ vient d'être fait : c'est que le chemin de Ier porte en lui-rnème 
toutes les sources de sa prospérité; il obéit ù une loi puissante de progrès continu 
,111i lui imprime une impulsion énergique. Celle loi procède de deux principes dis­ 
tincts : l'allongement des lignes exploitées, et l'augmentation du mouvement des 
transports. - Le plus fécond et le plus actif de ces deux principes est, sans con­ 
rredit, le deuxième; - cc qui Je prouve, c'est que la recette s'est. accrue annuel­ 
lement de 11iOO,OOO francs pour chacun des exercices 184~, f 846 et J81-i, hien 
que le réseau eùt gardé le même développement depuis le 23 octobre -181-5; ce 
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qui le prouve encore, c'est que la longueur moyenne des lignes exploitées s'est 
accrue de plus de 60 kilomètres en 18~6 comparativement à -1 Soa, et flue, néan­ 
moins, l'amélioration dans lu recette n'a pas excédé ·IO!J,000 francs en faveur de. 
la première de ces deux années. - On pourrait citer également, dans le même 
ordre d'idées, les résultais de i8~7: la longueur moyenne du réseau avait dimi­ 
nué par suite de la cession de la ligne de Landen ù Hasselt, et cependant la 
recette a monté de H00/00 fmncs. 

Ln progression constante iles revenus puise donc sa cause principale dans le 
développement normal du trafie , et ce développement est lui-même continu : 
roilü la ph~mii·rc conséquence ù déduire des fails observés jusqu'à cc jour. 

Une autre remarque ü noter est celle-ci : les transports de marchandises, qui: 
tians l'origine, occupaient une si petite place dans le 111011,·cmcnt général, rendent 
il en prendre la part ln plus considérable. Les grosses marchandises rapportent 
nu-delù de ;50 p. "/ .. des recettes totales, et elles sont certainement loin d'avoir dit 
leur dernier mol. Lt1 recel te provenant des transports de voyageu rs s'accroit 
aussi, chaque année; mais elle obéit it une loi qui n'est guère aussi impérieuse 
qnc la loi qui règle les trnnsports de marchnndiscs : les chiffres donnés plus 
haut démontrent. ce fait de lu manière la plus péremptoire. 

Cc qui rend ces résultats pins satisfaisants encore, c'est que l'accroissement 
se produit sur l'ensemble des relniions desservies par Je rnilway national : le 
mouvement intérieur, d'un côté, et. le mouvement intematiorial , de l'autre, 
gardent toujours les mêmes positions respectives , le transit et les services 
internationaux réunis donnent, depuis dix ans au moins: une recette qui reste 
constante proportionnellement à la recette générale; en 1 St>2 , la proportion 
était <le 20.50 p. 0io; en 1860, clic se calculait ,i 20.14 p. 0/o• - La receue des 
services intérieurs ne varie donc pas non plus compurutivcment ù l'ensemble 
des produits : cette circonstance semble permettre de conclure que l'amélio­ 
ration est normal«, et par conséq uen L durable, précise men l parce qu'elle se 
manifeste dans des proportions <fui se maintiennent avec tan; de persi lance et 
de régularité. 

D'après cc qui précède, on voit que la recette brule dg)'cxploitation se com­ 
porte de manière ù ouvrir uo vaste champ aux espérances. En est-il de nième 
en cc qui touche les dépenses, abstraetion faite des intérêts cl des frais <l'amor­ 
tissement? 

A ce point de vue, les appréciations deviennent difficiles. - D'abord, il est 
élémentaire, pour l'industrie des chemins de for comme pour toutes les industries 
en général, que, les _dépenses ne sont pas. tout à fait proportionnelles au mouve­ 
ment des affaires ni aux recettes qui en découlent: la dépense comprend notam­ 
ment un élément à peu près invariable, qui se traduit en (rais yén,éraux cle 
police) d'entretien d d'administration) et sur lequel l'accroissement du travail 
n'exerce pas une influence très-sensible. VoiJà une première raison pour laquelle 
on ne peul, eans descendre aux détails de l'cxploitation , établir le coefficient exact 
de ]a relation qui existe entre les frais, d'une part, et les produits, d'autre part. 

En second lieu, B est il remarquer que le budget du chemin de fer a considé­ 
rablcment vari' dans son libellé : il en résulte que les dépenses de même nature, 
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mais appartenant à des exercices différents, peuvent parfois difficilement être 
comparées entre elles. 

Les difficultés augmentent lorsque les frais annuels d'exploitation sont grossis, 
. dans une mesure plus ou moins grande, de frais afférents à l'établissement ou il 
la création proprement dite de l'industrie. 

On a remplacé des rails faibles par des rails forts, cles locomotives d'ancien 
système par des machines plus puissantes; on a renouvelé les billes ·et tout Je 
matériel primitif des transports ; on a couvert et fermé les voilures de troisième 
classe; lès chars-à-bancs même n'étaient, ù l'origine, fermés que par des rideaux; 
on a créé de nouvelles voies d'évitement, etc. Tous ces travaux ont, en partie, 
été payés au moyen des allocations budgétaires, faute <l'une réserve destinée à 
celte fin ou d'une nouvelle émission de capital. 

Ajoutons que les dépenses concernnnt le service <lu chemin de fer ne peuvent 
pus toujours être nettement séparées de celles du service des postes et du service 
des télégraphes, avec lesquelles elles ont une inûnité de points de contact. 

1l ne peut donc être question ici que de jeter un coup d'œil en quelque sorte 
superficiel sur la marche des dépenses annuelles de l'exploitation; il est possible, 
d'ailleurs; de saisir ainsi au passage quelques faits dont il ne sera pas inutile de 
tenir note. 

De -185:5 à t 845, les dépenses étaient renseignées sous trois rubriques seule­ 
ment: la police et l'entretien de la route, - les tromsports, - la perception. 
- Les années extrêmes de cette période ont absorbé respectivement : i85~, une 
somme de 169,000 francs et 1843, une -somme de o 1/z millions; - l'écart 
franchi dans l'espace de huit années était donc de ü,55·1,000 francs. 
Il est vrai que cet accroissement de dépense répondait à une augmentation de 

4-70 kilomètres de développement dans la longueu!' moyenne des voies exploitées; 
mais il est vrai aussi que la progression de la dépense, si clic était continue, ne 
s'était pas répartie également entre les huit exercices. Ainsi, la dépense par 
kilomètre moyen livré au service avait oscillé entre 9,1500 francs ( 1840) et 
15,600 francs (1858); - la somme absorbée, en moyenne, par chaque kilomètre 
exploité offre mèmc des variations singulières; on la calcule successivement 
à !2lWO francs en 18501 à ·12,000 francs en -1856, à 12,400 francs en -1837, 
à 15,600 francs en 1858: à H1500 francs en 1859, à 9,oOO francs en 1840, 
à -151500 francs en 1 ~41, à ·l 2;000 francs en 1842 cl enfin à H ,500 francs 
en 1845. 

Ces chiffres sont excessivement loin d'atteindre ceux auxquels ont est aujour­ 
d'hui parvenu. Cela signillc-t-il que la situation était, à l'origine, plus prospère 
que maintenant? non, évidemment; car_ si la dépense est à peu près double à 
présent de cc qu'elle était il y a vingt ans, ln recette de 1860 équivaut à trois 
fois celle de 1845. · 

Aussi, l'on a exploité : à 62.82 p. 0/o en !85;5, à ;i2.24 p. 0/0 en 18561 

à 84.69 p. 0/o en 1857, à 87 .-10 p. 0/o en 1858, ù 75.81 p. ¼ en 1859, à 
e38.4-9 p. °/o en :f840, à 72.[$8 p. 0/0 en ·1841, à 62.66 p. 0/0 en 1842, et 
ù 61.H p. 0/o en 1845. Chose digne de remarque, en 1839 et en 1845, la 
dépense par kilomètre exploité ressort ù la même somme (H ,500 francs); et 
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cependant le rapport de la dépense totale à la recette brute s'élève ù 75.81 11, 0/o1 

rn ¾859, lundis qu'il ne dépasse pns 61.l f p. 0/o en 184-5. 
Ces résultats ne peuvent-ils pas ètre attribués : r0 :\ cc que le nouveau mode 

de transport introduit par la loi du 1 cr mai -1851 avait peint', dans les commcn­ 
cemeuts, à lutter contre les anciennes voies de communication et contre les habi­ 
rudes séculaires au commerce et de l'industrie; 2° à ce que les tronçons de ligv<>~ 
successivement ouverts ù lu circulation ne pouvaient évldemrnent pas apporter ù 
ln recette tontes les ressources qu'ils ont fournies ultérieurement; 5'> à cc que 
l'opération, réduite à des proportions relativement étroites, se trouvai L écrasée, 
en partie, par les Irais généraux qui pèsent si lourdement sur Ioules les petites 
industries? 

Quoi qu'il en soit des causes <le l'insuccès passager de lœuvre qui devint plus 
tard s·i productive, on constate que 1a dépense d'exploitation ne s'est pas accrue 
dans la mérne mesure qur, la recette, ô partir du jour où tout Je réseau décrété 
fui livré aux transports. 

Les produits de 1844 excèdent de 2,200,000 francs ceux de 1845, et cepen­ 
dant l'augmentation remarquée dans les frais d'exploitation n'est que <le 
100 000 ïrancs : ln dépensé est tombée ù tiO p. 0/., de 1a recette. 
En 184;,1 les remplacements des billes et des fors de la voie exigent des sacri­ 

fices jusqu'alors peu appréciablcs , rentre tien du matériel des transports réclame 
des frais de main-d'œuvre plus considérables que ceux auxquels on était habi­ 
tué; Je traflc augmente et demande des dépenses nouvelles {le personnel : le 
budget s'élève à 6,500,000 francs, et cependant cette somme n'équivaut pas ù 
plus de t>0.81 p. 0/o de la recette. 

Les mêmes causes se reproduisent en 18461 mais, cette fois, clics agissent avec 
plus d'intcnsité : la dépense pour remplacement des billes et des rails s'accroit 
de 22:'>~000 francs 1 celle du renouvellement et de l'entretien du matériel se 
surélève de 7001000 francs, Pt l'exploitation coùte 71500;000 Iranes, c'est-à-dire 
;';3.(j8 p. 0/0 de la recel te. 

La situation empire en 181-7 ; l'augmentation de la dépense générale est 
de 2 millions de francs par rapport à 1846; celle somme s'applique aux travaux 
de la voie ù concurrence de un million, et aux réparations du matériel à con­ 
currencc de 9001000 francs; - le trafic n'en prend qu'un vingtièrnc , ou 
-100,000 francs. L'exploitation enlève à clic seule 62.84 p. 0/o de la receue brute. 

On dit texplouction, parce (JUe c'est le terme consacré, mais il est certain qn_<' 
des compagnies particulières n'auraient vas puisé dans leur budget annuel pour 
,·otnTir les frais qui constituent 1n diflércncc énorme qui vient d'être constatée 
entre les dépenses de 18/4-7 et celles de 1_846. · 

Cependant une amélioration se produit en 1848 : la dépense descend il 
8.800,000 francs. La diminution porte exclusivement sur les travaux de la voie 
et de la traclion ; bien que les recettes aient fléchi de 2,600,000 francs, les 
dépenses de perception 1 de trnfic et d'administration générale s'accroissent; 
Inccroisscmcnt est insignifiant, il est vrai , mais encore existe-t-il. Cc fait ne 
protin-t-il pas que le compte de l'exploitation avait été chargé, les années précé­ 
<!rnl<'s, de frais qui auraient dù figurer au compte de premier établlssemcnt P -- 
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Au surplus 1 ln recette m•aiL tellement baissé que ln proportion de ln dépense au 
produit brut s'est élevée i, 72. t 3 p. •'{,, en 1848. 

En !849. il se produit une nouvelle diminution de ~00~000 francs dans la 
dépense, cl cette fois encore la réduction porte cxclnsiv emcnt sur les nllocatio-s 
réservées anx travaux de lu voie cl i1 l'entretien ùu m .téricl : Je rapport IIP la 
dépense à ln recette descend au taux de HHï 011 it peu près (62.88 p. · /o)- 

Mais vient l'année 1850 qul amène avec elle une importante uugmentatlon de 
dépense : 700,000 francs pour travaux cl Iouruitures de ln voie, W0:000 lrnues 
pour la traction et Je matériel, a0,000 francs pour l'ensemble des nu Ires services. 
- cela fait, en fout. 900J>O0 francs d'eecrolsscmcnt, cc qui conduit au d1iffi·c 
clc 9:200,000 Jranes, ou 60.93 p. 0/, de ln recette brute, La dépense, par kilo­ 
mètre de vole exploité, revenait ;'1 t 1., 700 francs. 

Ccpcndan] une améliorntion de 500,000 francs est obtenue en 18:.Si : k~ 
dépenses de la voie avaient lléchi de -160~00:> francs; celles d'arlministration 
générale et de pererptlnn avalent, au contraire, grossi de J 00;000 Iranes , la 
recette brute n'était plus absorbée par les frais d'exploitation qu'il concurrence 
de tH.60 p. 0

/0• - Ceue proportion descend i1 :i0.20 p. 0/u en 18:'>2, année qui. 
comme on Je soit, ouvre l'ère de prospérité dans l,kp1cllc le chemin de rcr est 
iléflnitlvemen! entré depuis dix ans : les recettes avaient atteint un chinrc 1ru1 
permettait l1 l'exploitation de supporter de fortes dépenses. 

Aussi, bien que l'année 18:53 solde par une augmentation de 9001000 Jranes 
dans les frais (:5001000 frnnrs pour la voie cr plus de 5t>01000 francs pour I<' 
matériel). Je rapport de la dépense il la recette ne représente pas plus 
de 48.75 p. 1'/0; de même, I'exploimtion clc J Sa1 SC fait il 49.51 p. 0/01 malgré 
une augmentation de J ,600,000 Irnnes dans Ja dépense, parce que la l'<'CC'll(' 

s'était accrue de trois milllons. , 
L'année !Sf>a et surtout l'année i8a6 se sont ressenties du renehénsscmcnt 

de la main d'œuvrc et des matières premières nécessaires à l'exploitatlon , 
l'année 18?>6 a, de plus, été marquée. ainsi que cela a été dit plus haut, par un 
ralentissement sunsihlc dans la progression des recettes. Aussi les dépenses 0111- 

elles absorbé, en 18;')5: 55.47 p. 0/u et, en f 856, fiO. 16 p. 0/u du produit brut 
Le chiffre le plus élevé <JUC la dépense ail atteint jusqu'à cc jour est celui de 

l'année 18~6 : il est de f .f..N00,000 francs. Pendant les années suivantes, il 
a varié entre !4,200,000 francs et 14,700,000 francs, savoir : 1857, 
f4,f,001000 francs, - JS~S, 1-1-}00:000 franrs, - 18~9, f 4,iJ00:000 franes 
et 1860. 14.200.000 francs. ' . . 

Un des résultats les plus remarquables f1 enregistrer, en cc qui concerne les 
dépenses des cinq dernières années. est la décroissance rapide et frappante qui 
s'est produite dans les frais de combust bic pour Je service de ln traction et de 
I'arsenal : ces frais ont sucecsslvcmcm figuré au budget, pour 2:429,000 francs 
en 1 So5~ pour 2~59:1,000 francs en 18~6, pour 1,922,000 francs en f 8:.,7. 
pour 11783,000 francs ,·n 18!>8, pour 1,a671000 francs en 1859 et pour 
1,527,000 francs en 1860; de sorte que la dépense de 1860 n'excède pas 
tH.6:i p. 0/o de celle de -J 85a. 

On n'a pas oublié CJUt' lu dépense générale de {860 ressortait seulement 
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it 47 .94 p. 0/o de hl recette brule de ln même année et que la proportion est 
tombée lt 4~.611 p. 0/0~ en 1861. On peul dire que la différence entre le produit 
et la dépense tend, depuis -18:57~ à s'accroître dans les deux sens : il y a, il la 
fois. amélioration considérable au point de vue de la recette et diminution assez 
sensible clans la dépense : c'est là un des rrs~ltats les plus heureux que l'on puisse 
«on-tnter. 

De cc qui précède, il résulte que si la recette brute de -t85t> à 1860 s'est 
élevée de 0.20 à 50, la dépense d'exploitation ne s'est élevée que dans la propor­ 
tion de 0.10 ld-1. li en résulte, en outre, que les produits suivent une marche 
ascendante non interrompue, tandis que la dépense révèle un mouvement en 
quelque sorte intermittent de hausse et de baisse alternatives : en somme, il y a 
augrnentatinn dans le résultat final, aussi bien pour la dépense 'f!IC pour la 
recette, mais la progression de la dépense est beaucoup moins sensible que celle 
ile la recette, l't même les quatre dernières années indiquent une décroissance 
dans le chiffre des frais annuels. 

On peut dire aussi que l'accroissement de dépense est, dans une bonne mesure, 
indépendant de l'action de l'administration : comme on l'a \"U, il provient, en _ 
partie, de la cherté des objets d'approvisionnement et de consomrnation, des 
renouvellements importants faits en cc qui concerne les Iers etles billes de la voie 
et en cc qui louche au matériel des transporls ; on doit, en outre, en attribuer 
une partie aux améliorations notables que l'on est tenu d'introduire clans toutes 
les branches du service, sous peine de faillir à la tàche ou de rester nu dessous 
des exigences de la position. 

Aujourd'hui que le chemin lie fer est devenu très-prospère, il,importc peu que 
l'on continue de faire fi~nrcr au budget les dépenses de premier établissement qui 
y ont pris place depuis vingt ans; mais; dans des temps moins heureux, cc fait 
avait une Jnfluence regrettable sur la signification des résultats obtenus; et c'est 
ce qui n'a pas toujours é!(\ compris. Sans doute, l'on doit s'attacher à établir, 
autant que possible, une distinction radicale entre les frais de construction et 
ceux d'exploitation; les lois de la comptabilité l'exigent et cela est indispensable 
:1 la saine appréciation des produits cfTcclifs du railway national; mais la situation 
est telle maintenant que la confusion partielle f1 laquelle on fo'it allusion n'offre 
plus les inconvénients qu'elle pouvait engendrer à l'origine, c'est-à-dire, à une 
époque où les recettes n'atteignaient pas un chiffre assez important pour que le 
rapport de ln dépense au produit ne fut pas facilement altéré par le mélange des 
frais de construction aux. frais d'exploitation. 

On a dit plus haut qu'un troisième point est ù examiner, après la recette 
brute et Ia dépense d'exploitation : c'est la recette nette, abstraction faire des 
intérêts et de l'amortissement des capitaux clc premier établissement. - La 
recette nette ainsi envisagée se déduit nécessairement du rapprochement de la 
recette brute cl. de la dépense. Cette rcceue ncue n donc un mouvement qui lui 
est propre et qui est commandé en même temps Jlar deux éléments agissant 
parfois dans un même sens (accroissement de recette cl diminution de dépense, 
011 diminution ile reccue cl accroissement. de dépense), mais pouvant aussi agir en 
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sens opposé. - La recette nette, telle · qu'elle ressort des vingt-six premières 
années de l'exploitation, présenterait, sur un tableau graphique, une véritable 
ligne brisée composée d'une suite de lignes d'inégale longueur et ayant presque 
toutes des directions différentes. 

Ainsi la recette nette de t 85~ ne dépasse point {00,000 francs; - elle est 
quadruplée en 18361 mais 1857 la ramène immédiatement à 200;OO0 francs, 
tandis que 1858 la relève au chiffre de l836. - En i859, elle monte ~• 
1,100,000 francs, ctt84O la voit même atteindre 2,2OO,O00 francs. - Tout it 
coup elle tombe à 1,700,000 francs : en 184i, la recette brule ne s'était accrue 
que de 900,000 francs, et la dépense s'était augmentée de -t ,400,000 francs. 
- Cependant fa recette nette reprend sa marche ascendante dès 1842 
(2,8OO1000 Iruncs}, e11e fait mieux encore en f 845 (4,~OO,OO0 francs); - 
en 1844, on la trouve à ;S,600,000 francs et en {845, à 6,1OO,OOO francs. - 
L'année 1845 était tout à fait exceptionnelle; l'amélioration y avait été dl' 
i ,700,000 francs, et les années 1844 et i84t> n'ont plus donné respeetivement 
que 1,100,000 francs et t>00,000 francs d'accroissement. accumulé. 

:Mais les dépenses de 1846 sont de 2 millions au-dessus de celles de {84~, et la 
recette nette reste à 6;5O0,000 francs, pour descendre subitement ù ;j '/2 millions 
en 1847 et à 5,400,000 francs en 1848. 

A partir de i 849, il s'ouvre une période d'augmentations non-interrompues 
et considérables ; celte période s'arrête en !8!.')4, année où la recette nette ressort· 
à H 1/,2 millions : l'amélioration avait été de i 1/2 million en 1849 par rapport 
ù 1848, de 1 million en ·18üO, de ! ½ million en 18~H, de i,2OO,OOO francs 
en 18!'.>2, dei 1/i million en 18~5 et de i:400:000 francs en 18t$4, soit ensemble 
8, i 00,000 francs en six. ans, ce qui avait conduit de 5,400,000 francs, recette 
nette de 1848, a i i 1f 2 millions, recette nette de i8~4. 

Survient alors une chute nouvelle; l'année i 8fü, ne donne plus que 
t 11400,0O0 francs et surtout ·18~6 solde seulement par 9,800,000 francs : 
c'était i,7OO,O0O francs de baisse en deux ans. - Cet arrêt n'est racheté qu'à 
concurrence de i ,200~000 francs en 18~7., année dont la recette nette est de 
H ,000,000 Irancs. Heureusement les exercices i 8~8, i8~9 et i 860 sont plus 
féconds, 1860 principalement : ces trois années voient Jeurs comptes se clore 
respectivement par une · recette nette de i 2,600,000 francs, de {5,600.,000 francs 
et de ioJ00,000 francs : cc dernier chiffre représentait a~i.06 p. 0/0 de la recette 
brute. 

Dans leur ensemble, ces mouvements successifs produisent donc quatre fois 
un abaissement de recette nette : en 1857, en 1841, en f 847 et !848, en 18tH; 
et 18a6. Cela fait six années mauvaises contre vingt bonnes, dont quelques-unes 
très-bonnes. Parmi les quatre reculs, il n'y en a que deux qui aient eu de 
l'importance : celui de f 847-1848 et ce1ui de i8~o-18:J6; les causes auxquelles 
ils doivent être attribués ont déjà été exposées. 

Ce qu'il y a de plus significatif dans ces faits, c'est que la recette nette s'est 
accrue de ü,600,000 francs en quatre -années (i8f>7 ù i 860) : un cataclysme 
pourrait seul faire sortir l'entreprise de la voie dans laquelle elle marche mainte­ 
nant avec tant <le bonheur et d'un pas si assuré; les résultats de i861 viendront 
le confirmer dans le cours du présent travail. 
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·u reste ü envisager l'histoire du chemin de fer de J'lttat Belge au point de 
vue du bénéfice général, toutes dépenses quelconques étant portées en compte. 

Posons d'abord des chiffres : les dix-sept premiers exercices soldent par 
un déficit; sauf 1836, chaque année laisse après elle une perte considérable, 
et l'accumulation de tontes les pertes partielles mène ù un découvert de 
~1 ~;,98,000 francs; - mais la face des choses change complétcrncnt à partir de 
1 St.>2, et en dix ans Je découvert fait place ù un bénéfice. - Dans ces deux 
courants, il n'y a pas eu la moindre intermlttcnee : les pertes se succédaient sans 
répit, comme les bénéfices annuels son L venus, plus tard, travailler, sans discon­ 
tinuntion, à l'extinction totale de la dette contractée. 

La perte de -185~ (y ·compris 50~000 francs d'intérêts payés en ·i831) était de 
1001000 francs , à la fin de ·1856, eeuc perte s'était transformée en un boni de 
57,000 francs; - au 51 décembre 1857, le découvert est de 826,000 francs; il 
s'élève à 1 ~7251000francs à. la fin de ·1858, ù 2~9;_501000 francs au 1,-r janvier ·1840, 
ù ~,2851000 francs au 1(!1' janvier 184-f, ù H ,200,000 francs au 1er janvier J84-2, 
il ·14).>601000 francs au J cr janvicr--181-3, à 17 15001000 francs au -t c•"j.mvicrl844, 
id 9, 7381000 francs au 1er janvier 184~, à 20,819,000 francs au 1 cr janvicr-181-6, 
:1 21,683._000 francs a11 fc1• janvier 18471 à 23.,800,000 francs au it.w janvier 18-18, 
ù 27,~79~000francsau 1er janvier-1849, ù 29,220,000 francs au 1er janvier JS~O, 
Ù 51,275~000 francs au -1 cr janvier j 8t:i 11 Cl enfin fi 5-1,o98~000 francs au -1 cr jan­ 
vier 18~2. 

Nous voici arrivés au point culminant ou plutôt nu bout de cette longue addi­ 
lion de déceptions. La descente sera plus rapide. 

La balance, par solde débiteur, se réduit successivement ù 50:8ï8,000 Irnurs 
au l cr janv icr -l 8:55, à 28,768,000 francs au ,t cr [nnvierI 8;51-, ù 2:51008;000 francs 
au -1 c.- janvier 181'.m, à 21 J00,000 francs au -l l'i" janvier i 8~6Jt 10,72i"5,000 francs 
11U { Cl" janvier 18'1)7? t\ 16,!n58,00ü' Francs au 1 cr jHl1Vier18a8, Ü ·15, 108;000 fraJ1CS 
au jc,·janvier 18r19, ù 8,724,000 francs au -te• janvier 1860, à 2,2l0,000 francs 
au 1er janvier 1861; le présent rapport fera voir que cc restant. du découvert a 
cessé d'exister. 

D'où venait cc déficit croissant qui, pendant quelque Lemps, a jeté tant de 
discrédit sur I'opératiou P 

Quoi qu'on ait dit, les recettes brutes ont toujours largement couvert les 
dépenses d'exploitation: ce sont les intérêts et les intérêts seulement dont le paye­ 
ruent est resté en souffrance, et il en a été ainsi pour une raison bien simple : le 
railway national n'a pu prendre les allures des chemins de fer privés; quand 
ceux-ci font un bénéfice équivalent ù 2 i/2 p. "/. des capitaux de construction, 
ils paient 2 1/2 p. % aux porteurs de leurs titres et pas un centime en sus. Le 
chemin de l'État, au contraire, édifié au moyen du produit de l'émission 
d'emprunts garantis par le pays, est tenu de toujours payer l'intérêt de ces 
emprunts, quelle <JUC soit I'importance de sa recette nette d'exploitation; si cette 
receue nette est insuffisante, le Trésor public vient en aide à l'entreprise mais 
c'est simplement en qualité de véritable prêteur et non comme un généreux 
donataire. 

Or, on a vu que deux. circonstances sur lesquelles rien ne pouvait agir ont mis 
un ohstecle invincible ·à cc que le chemin de fer de l'État pût 1 dans l'origine: 
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payer lui-même des intérêts calculés à un taux si onéreux : la recette ne pouvalt 
pas prendre tout son développement, et lu dépense d'exploitation était grossie de 
frais qui lui étaient nbsolument étrangers. 

De plus, les compagnies concessionnaires de chemins de fer privés ne servent 
pas d'intérêts à leurs actionnaires avant que ceux-ci n'aient effectué les verse­ 
ments auxquels ils ont souscrit; et l'époque des versements est fixée d'après les 
besoins présumés de l'entreprise. - Le ral'way dé l'État est clans une outre 
position : quand Je Trésor public emprunte pour le chemin de fer un capital 
quelconque, les intérêts de l'emprunt sont mis à ln charge du railway à partir 
de l'émission des obligations constitutives de la dette, bien que les fonds prove­ 
nant de cette émission ne soient encaissés par le chemin de fer que progressive­ 
ment, par petites fractions, dans l'ordre des besoins journaliers. 

Enfin, les compagnies ont devant elles un espace de quatre-vingt-dix ans sur 
lequel clics peuvent échelonner les opérations de l'aruortisscrnent des titres créés 
par elles; tandis que la delle du chemin de fer de l'État, suivant tontes les coruli­ 
tions de la dette nationale, s'amortit beaucoup plus rapidement, 
Il est vrai que celte dernière circonstance réngit clans un sens favorable sur les 

recettes des années qui suivent la première période de· l'exploitation, et ceci 
servira de transition pour indiquer sommairement les causes principales qui ont 
permis au crédit du chemin de fer de se rasseoir sur clcs bases devenues si solides. 

La première de ces causes consiste, sans contredit, clans l'augmentation de la 
recette; ce fail a été expliqué plus haut. -Vient, en second lieu, la diminution 
progressive du capital à rembourser, par le jeu de l'amortissement, et c'est cc ù 
quoi il vient d'être Jait allusion : le-capital diminuant, les intérêts ne peuvent 
rester ù la même han leur. 

Deux autres circonstances avantageuses pour le railway national doivent ètre 
citées: ln eonvcrsion des emprunts à !, p. 0/0 en emprunts à 4 1/,. p. 0/0, et, dans 
ces derniers temps, la disparition de la dette flottante du bilan financier de la 
Belgique. Qu:incl les ressources orûinaires du budget permettent au pays de ne 
pas souscrire des bons du Trésor, le chemin cle fer est exonéré de tout intérêt du 
chef des capitaux que lesdites ressources lui ont fournis. 
Il faut ajouter cependant, comme correctif, que la bonne situation du crédit 

public exerce une influence défavorable sur les opérations de l'amortissement. 
puisqu'alors Ies rachats à la bourse se font à des taux qui, presque toujours, sont 
supérieurs il ceux des émissions des titres; de sorte que l'on peut conclure en 
ces termes: l'amélioration constatée est duc, pour la plus grande part, au chemin 
de fer lui-même. 

Le résumé qui vient d'être tracé met celte assertion au-dessus de toute contes­ 
tation; il démontre que l'œuvre patriotique ~u ! er mai {834 reste digne de toutes 
les sympathies de la nation et continuede figurer au premier rang, parmi 1c~ 
grandes choses que la Belgique indépendante a su réaliser. 

Sans doute, le chemin de fer devait encore 4.7 millions au Trésor public, ;, la 
date du 51 décembre :1.860; mais cette dette s'éteint, en diminuant tous les jours: 
d'ailleurs, on ne saurait trop le répéter, elle provient uniquement de cc que le 
railway de J'ltrnt a reeu l'obliga lion de se rembourser lui-même en faisant son 
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propre amortissement. Cette obligation se remplit fidèlement depuis i8r:i4; le 
passé est donc un sûr garant pour l'avenir; l'exposé des opérations de !86{ va 
prouver, comme l'ont fait déjà ces dernières années, que le chemin de fer ne 
tardera plus à être eomplétement libéré même du chef de l'amortissement effectué 
jusqu;à ce jour, et qu'il deviendra bientôt, suivant la fiction consacrée par la loi, 
l'un des créanciers les plus généreux de la nation, comme il est déjà l'une des 
sources les plus abondantes du budget des voies et moyens. 

--->~--- 



CHAPITRE Pl\El\1IER. 

CONSTffUCTION - SITUATION DE LA VOIE 

L 

Che■nhn de fer e:dsfllnt eo Belgi,1t1e. 

Le développement des voies ferrées de la Belgique a pris une extension rela­ 
tivement importante, pendant l'année 1861, par suite de la mise en exploitation 
de trois lignes nouvelles que le compte ·renclu de ·1860 signalait comme étant en 
cours de construction. 

On doit citer, en premier lieu, l'ouverture des trois dernières sections du rnilway 
de Hainaut et Flandres : ln section de Saint-Ghislain ù Basècles a été livrée 
aux transports ft partir du 20 f évrler 1861 ~ celle de Basècles à Leuze ra été le 
26 mai suivant, et celle de Leuze à Audenarde, ,i partir du -f cr septembre. - La 
ligne· entière, de Saint-Ghislain à Gand, est donc complétcmcnl achevée : la 
métropole industrielle de la Belgique se trouve ainsi considérablement rapprochée 
des lieux d'extraction de 1a houille qui alimente une grande partie de ses nom­ 
breux étabissemen ts. 

Dans une antre direction, la ville de Gaml s'est reliée par la voie de_ fer à 
J'un des rares arrondissements administratifs du royaume qui étaient, jusqu'à cc 
jour, restés en dehors du réseau national : la ligne de Gand à Eecloo s'est ouverte 
aux. transports à partir du i cr septembre i 861, le jour mème où les wagons de Ja 
ligne achevée de Saint-Ghislain pénétraient, au midi, dans le chef-lieu de la 
Flandre orientale. 

En troisième lieu, la ligne internationale de Liégé à Maestricht a été inaugurée, 
avec certaine solennité, à la date du i O novembre dernier, et le service régulier 
y a commencé à dater du 24 du même mois. 

Au-delà des frontières, 1a section de Luxembourg à Trèves s'était ouverte vers 
le 20 du mois d'août, complétant. ainsi la voie ferrée qui actuellement s'étend, 
sans interruption, d'Ostende à la Moselle et. à la Sùrc, en traversant la Belgique 
dans sa plus grande étendue. 

D'un autre côté, l'année 1861 a été fertile en concessions sérieuses; la loi du 
2 juin 1861 n approuvé diverses conventions qui assurent la construction ,le 
plusieurs lignes nouvelles : il y a, d'abord, celle de Louvain à Hérenthals avec 

6 
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embranchement d'Acrschot sur Diest; il y a, en second lieu, la ligne de Bilsen à 
Tongres, chef-lieu d'un arrondissement administratif qui avait aussi des titres 
incontestables i', être raccordé aux chemins de fer; - la même loi comprend les 
concessions de Braine-le-Comte i1 Gand, d'Eecloo à Bruges, de Tournai à la 
frontière de France vers Lille: et de Maricmooul'g ù la lieuse vers Dinant. La 
plupart de ces voies ont déjà fait l'objet de conventions provisoires, et même de 
conventions définitives, qui permettent de compter sur 1a prochaine réalisation 
des travaux. 

Enfin, l'on doit ajouter i1 celle nomenclature la ligne de Bruges à Blankën­ 
herghe, pour laquelle une convention définitive a été signée tout récemment. 

En attendant que cette dernière ligne soit construite, l'exploitation de J'Étal 
s'est efforcée de faciliter) autant que possible, l'accès de Blankenberghc, en réta­ 
nllssant, pendant l'été de 1861, le service d'affluent qui, déjà en 1860, a fonc­ 
tionné entre cette localité et la ville de Bruges. - Le cercle dans lequel cet 
nfflueut avait été restreint en 1.860, a même été agrandi, le bureau des postes de 
Blankcnberghc ayant, en 1861, été mis en relation directe avec les stations de 
Gand,.dc Courtrai, de Lille, de Tournai, <le Termondc, d'Alost, de Bruxelles. de 
:Halines, d'Anvers, de Louvain, de Liégé, de Spa cl de Verviers. 

L'administra lion a également continué de porter son attention sur l'organisation 
de nouveaux services réc--ulicrs de messageries aboutissant au chemin de fer. Le 
Gu.ide officiel des voyageurs-renseigne ~,060 services de correspondances de 
diligences, malles-postes, bateaux à vapeur et barques, en coïncidence avec les 
trains de tous les railways de la Belgique, et, parmi ces services, le plus. grand 
nombre ont plusieurs départs et plusieurs arrivées par jour. - Ce seul chiffre 
indique que si le chemin de fer a nui au batelage et aux. messageries, il a~ par 
contre, fourni beaucoup d'éléments à leur activité, tout en favorisant singulière­ 
ment les relations de toutenature. 
- Des affluents d'une autre espèce prennent beaucoup de développement : cc sont 
les raccordements industriels aux voies ferrées. Pour ce qui concerne le chemin 
de fer de l'État, la position s'est encore améliorée, d'une manière assez sensible, 
eu 1861. Huit raccordements nouveaux <ides stations ont été mis en exploita­ 
tion; cinq raccordements déjà existants ont été placés sous le régime des dispo­ 
sitions introduites en 18~8 pour fixer tout ce qui se rattaehe à cette sorte 
d'aûluents, dispositions dont les comptes rendus antérieurs ont fait connattre la 
substance ;-enfin, cinq embranchements en pleine coie ou en gares privées ont, 
en outre, été modifiés, en se soumettant aux conditions générales et uniformes 
q11~ l'administration impose actuellement à, la création de ces voies si utiles 
aux établissements qui les exécutent et, en même temps, si productives pour le 
railway lui-même. 

Abstraction faite des embranchements et raccordements industriels dont il 
vient d'être fait mention, les chemins de fer exploités en Belgique avaient, à Ja 
date du 5·1 décembre H,G-i, un développement total de • • 1,82 tmH, H,5 

D'un autre côté, la longueur des lignes en construction est de 40m0-,000 

Ensemble. 1 864mit. 1 n5 
' ' 

A la date du 5i décembre 1860, les chemins de fer construits par des compa- 
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gnies représentaient ensemble une longueur développée dei ,l60~27i mètres, cl:• 
sorte que l'accrclssemeut acquis pendant l'année i861 ressort à 94. kilomètres 
777 mètres. Celle dilîércncc doit être attribuée, savoir : 

Au chemin de fer de Hainaut et Flandres, ù concurrence de 
d'Eeeloo t\ Gun«, 
de Liège vers Macstl'icht, - 

Comme ci-dessus • 

"''·"· ü7 572 , 
·19,021 
i8,f84(') 
94,777 

Sous Je rapport de I'cxploitution , les lignes déjà livrées 
réparussalent, nu 4cr janvier ·1862, de ln manière suivante : 

Exploitation de l'Élnt . -. . 
Exploitation <les compagnies 

it la circulation !>t' 

JI, Irae. 

748,60ii 
1 07~.,tH7 

Total. . . . 1.821-,-Hfü 
L'accroissement constaté ci-dessus revient tout entier aux compagnies. 
-On sait, d'ailleurs, que l'exploitation de l'État, celle dont le présent travail doit 

le plus spécialement s'occu per, embrasse toute la partie du réseau belge ,,c!,m 
qui a été exécutée' pnr les soins du Gouvernement, et qui mesure oû9,iOüe) 

Toutefois, la longueur de la section de Landen à Saint-Trend doit 
être défalquée de ce chiffre, uttendn que celle section est exploitée 
par la compagnie de Landen à Mncstricht et Aix-IÙ-Chapcllc, ci ·10,220 

De sorte qu'il reste. tfüS,88~ 
A cc développement, il fout ajouter les chemins de ïer construits 

pur des concessionnaires el dont I'exploltation se fait par l'État, 
savoir : 

Dendrc-ct-Waes 
'f ournai à Jurbise . 
Bruxelles à Gand par Alost 
Mons à Manage . 
Embranchemenrs ft la sortie clc la station de l'Alléc-Vcrte: à 

Bruxelles . 

74,1 f ;2 
47~~06 
54,171 
52,745 

EnsembJe. 

i ,187 
7 i8,ti06 

Telles sont les parties du réseau belge dont les produits, les dépenses et le 
mouvement vont ètre successivement examinés, de manière à mettre les Cham­ 
bres léglslatives à mème de se rendre compte des opérations de l'année 1861. 

~Jais avant de s'avancer dans les détails, il convient de faire une légère reeti­ 
ûcntion au compte rendu de t 860. Il est dit, à la page 9 de cc document, (fans 
un passage de l'historique des diverses concessions de la Belgique, qne cc 1~ ligne 
>i de Saint-Trond à Hasselt devait-être exploitée par Je Gouvernement; que la 

(1) Non compris 10,8!J9 mètres s'élcnrlnnt sur le lcrritoire du Limbourg 11écrlnnd11is. 
{1) Celle longueur étuit rcnsclguée i1 füi8,74 I mètres dans le compte rendu de 1860; 

I'augmcntntion clc 5(i4 mètres 1·é:-ullant du chiffre donné ci-dessus n·c,t qu'appnrentc ; nue 
erreur s'était glissée dans le mesurage de la section de Contieh à Lierre. 
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,, Législature avait accordé gratuitement à la société concessionnaire la jouis­ 
» sauce de ln section de Landen à Saint Troud, ù titre de compensation on de 
» subvention pour l'inféi-iorlté présumée et même évidente des prodults futurs 
)) de ln ligne concédée; QUE LE Tu,~sou PUBJ.JC AVAIT AJOUTÉ A ŒTl'E JOt:ISSA:'l'Ci: 

)) t'Al.l.OCATIOX u'rN St JISIDE JHi 200,000 1-'H.\NCS. » 

Celle dernière assertion n'est exacte qu'en partie ; il est nui que la convention 
passée entre la compagnie et le ~Hnistre des Travaux Publies, pour la concession 
de la ligne de Saint-Trend à Ilusselt , assurait ù la société concessionnaire un 
subside de 200,000 rrancs; il est vrai aussi, que celle clause de la con vent-ion 
n'a soulevé aucune objection de la part de 1a section centrale de la Chambre des 
Rcpréscntunts qui a été chargée de faire rapport sur celle affaire; - mais la 
stipulation relaüve ù la subvention prémcntionnéc a été retirée par le Ministr<\ 
au moment du vole de 1a loi. (Séance de la Chambre des Représentants du 
29 «eril 184~.) -- La clause dont il s'agit n'a jamais été traduite en disposition 
h•gislalivc cl encore moins en fair. 

Il. 
ltonl,lcs ,·oies et ,·olcli acces1i1oi1•c!j, - nails. - l"artics ,111 rt.'seau établies 

avec éclisses bonlo11uée!!I, . 
A la date du 5 f décembre 1 Süf ~ les lignes de chemins de fc~ administrées par 

le Gouvernement mesuraient : 
~n double voie, une longueur de 
En simple voie, 

Ensemble. 

7:27.666 mètres. 
' 20;940 

748;606 

La voie était donc doublée à concurrence de 97 .20 p. 0/" de son étendue; la 
situation est bien près d'être parfaite sous cc rapport; elle l'est d'autant plus que, 
parmi les sections qui sont encore t1 simple voie, la plus grande partie doit 
rester indéflniment dans son étal actuel, nu point de vue indiqué. 
En effet, les sections sur lesquelles la Y Oie n'est pas doublée jusqu'à cc jour, 

sont les suivantes : 

Contieh à Lierre . 
Lacune dans la traverse des fortifications d'Ostende 
Station de Ganù au pont du Stroop . 

Ensemble. 

Ligne des Boulevards, à Bruxelles . 
Embranchement du Kattcndyk , à Anvers 
Station de Namur à 1a Meuse 

de Bruges à l'entrepôt de cette ville 
de Garni 
de Louvain au canal . 
rie Liége (Guillcmins) à la Meuse 

Total. 

fü'lrc, 

6,039 
aOO 

t}WO 
- 

8):,59 
2,782 
1,717 
1,191 
2,548 
2,67~ 
972 
716 
- 12,40{ 

20,940 
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Les sept embranchements qui forment le deuxième groupe et qui ont ensemble 
un développement de !2,401 mètres, ne seront pas doublés et ne doivent pas 
l'être; de sorte qu'il reste seulement une longueur de 8 ,iS59 mètres (f .14 p. 0/o 
de la longueur totale) où la seconde voie doive être ultérieurement établie. 

En 186J, la seconde voie a été achevée et mise en exploitation sur une étendue 
de 55 kilomètres 2i 1 mètres, comprenant, les sections d'Olsene à Harlébekc et 
de ~touscron à Tournai. 

A la fin de l'année 1860, les voies principate« du réseau avaient un dévelop­ 
pement de 1,455 kilomètres 900 mètres; pendant l'année 1861, cc développe­ 
ment s'est accru de 25,611 mètres, de sorte qu'il atteignait 1,4~7 kilomètres 
:Hi mètres, à la date du 1er janvier !862. Naturellement, la plus grosse part de 
l'accroissement appartient aux sections û'Olsene à Harlebeke et de Mouscron à 
Tournai, dont il est fait mention plus haut. 
En ce qui concerne les voies accessoires, servant aux manœuvres dans les 

stations, au garage et aux évitements, elles ne cessent de prendre une extension 
remarquable à plus d'un titre. Au i er janvier j 862, clics avaient, dans leur 
ensemble, un développement de 282, i75 mètres, ainsi qu'il est indique aux 
tableaux ci-annexés sous les n°• I• cl XXVI. La longueur correspondante, au 
f cr janvier 186!, ne dépassait pas 248~800 mètres; l'accroissement qu'elles ont 
l'CÇU dans 1c courant de l'année dernière, comporte donc 55,575 mètres. 
Depuis i 8~7, l'augmentation constatée dans la longueur des voies accessoires ne 
s'élève pas à moins <1c 81 kilomètres 675 mètres ou au-delà de 40 p. 0/0• 

La route continue de s'améliorer d'une manière très-sensible; cJle acquiert 
également une situation de plus en plus sattsïalsante, sous Je rapport du calibre 
des rails. 

En 1860, on avait commencé à faire l'emploi de rails du système Vignole, du 
poids de 58 kilogrammes an mètre courant, sur nue longueur de 24,41. 7 mètres; à 
la fin de !861, ces rails occupaient une étendue de 188,946 mètres: 65,882mètres 
avaient servi aux renouvellements et 121>,064 mètres avaient été employés à 
l'établissement de voies nouvelles. (Il s'agit ici de mètres de rails et non de 
mètres de voie). 

La place occupée par des rails dont le poids est inférieur à 54 kilogrammes par 
mètre courant diminue chaque jour. A la date du 5f décembre 186!: il .n'exls­ 
tait plus que 445,029 mètres de ces rails, dont 16~,097 seulement dans les voies 
principales et 277,952 dans les voies accessoires. 

Les parties de 1a voie où les rails doivent être renforcés, non compris celles où 
la situation actuelle peut être maintenue sans inconvénient, n'exigeraient pas 
plus de -146,056 mètres de rails, pour être mises, à ce point de vue, au niveau 
du restant des lignes exploitées. 

Cette longueur de !46,056 mètres de rails se répartit comme suit : 

Section de l\1alincs à la Prusse . . . . 
, de ~I alines à Gand 
de Mouscron à Jurbise 
de Mons à Manage 

9,585 
,15,f78 

J 

99,964 
. . . _ 25,fH i 

Ensemble. 
' 

f46,056 
7 
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Ce relevé accuse une amélioration importante, comparativement à la situation 
exposée dans le compte rendu de -1860 : Je renforcement des rails s'est effectué, 
en i86-t, sur une longueur de 47 ,!55 mètres de rails. 

Ainsi que la remarque en est faite dans le rapport remis aux Chambres 
législatives sous 1a date du 50 avril 186!, Jcs remplacements exécutés dans 
ces conditions ne constituent pas une simple réfection de ln voie; ils améliorent 
en augmentant la valeur du chemin. La plus value qui en résulte équivaut 
au prix que représente Je poids ajouté aux rails; pour 1861, elle ressort à 
155,060 francs. Les remplacements faits jusqu'à la fin de 186J avaient ainsi 
accru la valeur du chemin de fer de l'Élat, d'une somme qui ne s'élève pa$ i, moins 
de fr. 5,702,704-60, et cette somme reste certainement au-dessous de la vérité. 

Si l'on pouvait, sans se livrer à une expertise complète et trop coûteuse du 
chemin de fer et de tout cc qui en constitue les dépendanccs , déterminer l'aug­ 
mentation de valeur que des améliorations successives ont assurée tl l'immeuble, 
on arriverait évidemment à un résultat dont beaucoup seraient surpris. 

Ceue observation s'étendrait, par exemple, avec infiniment de raison, à l'appli­ 
cation des éclisses boulonnées employées à la consolidation des abouts des rails. 
Au 51 décembre f 860, des éclisses avaient été placées sur une longueur de 
629,47t> mètres et 6 t centimètres; celle longueur s'est accrue de 2ï2,946 mètres 
f>2 .centimètres en {861, de sorte qu'elle atteignait, en total, 902,422 mètres 
15 centimètres ù la date du 51 décembre !861. - 

La durée moyenne des rails ôtés des voies, pendant toute la période du 
Jcr mai 1854 au 51 décembre 1861, ressort :i douze ans huit mois pour les rails 
de i 9 à 22 kilogrammes, à douze ans neuf mois pour les rails de 2t> ù 27 kilo­ 
grammes, :\ onze ans dix mois et demi pour les rails de 54 kilogrammes; la 
moyenne générale se calcule à douze ans sept mois. Ces moyennes ne diffèrent 
guère de celles qui sont renseignées au compte rendu de i 860, comme repré­ 
sentant la durée des rails mis hors de service antérieurement au {cr [anvicr 186L 
- La durée la plus longue a été, jusqu'à ce jour, de vingt-trois ans pour les 
rails ondulés, de vingt-et-un ans pour les rails parallèles el de quinze ans pour 
les rails à double bourrelet. il va de soi que ces derniers chiffres ne répondent 
pas encore à une situatio~ normale et défini live, puisqu'ils remontent Lous aux 
époques où les rails indiqués ont été respectivement employés pour la première 
fois. C'est ainsi notamment que les rails à double bourrelet n'ont commencé à 
prendre pince dans les voies du chemin de fer de l'État qu'à partir de l'année i846 
et qu'il ne peut, par conséquent, pas encore s'en trouver dont la durée excède 
quinze ans. - Cette circonstance explique l'infériorité relative que l'on a obser­ 
vée dans. la durée de ces rails, par rapport à ceux de plus faible calibre qui sont 
sortis de ln roule concurremment avec les rails de 54 kilogrammes. 

Aussi voit-on, d'un autre côté, que les rails restant dans les voies, joints aux 
rails tenus en réserve pour être ultérieurement remployés, ont déjà une durée 
de seize ans et dix mois pour cc qui regarde ceux de 19 ù 22 kilogrammes, et de 
treize ans neuf mois quant à ceux de 2~ à 27 kilogrammes; tandis que la 
moyenne est de six ans quatre mois et clcmi pour les rails ù double bourrelet cl 
<le six "à sept mois pour les rails du système Vignole. La moyenne générale ne va 
pas au-delà de sept ans un mois et dix jours. 
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BIiie•• 

Le tableau joint au présent travail, sous le n° II, fournit un résumé staus­ 
tique de l'emploi des billes pour les voies exploitées par l'État, à la da&c du 
5i décembre 186t. On y trouvera l'indication du nombre et du prix des billes 
employées, du nombre et de la durée des billes mises hors de service, de la durée 
et de l'essence des billes restant dans les voies. 
Il résulte de cette statistique que l'administration a placé, dans le chemin de fer 

de l'État, depuis le ! rr mai !834 jusqu'au {er janvier -1862, une quantüé 
de 5,448, 72{ traverses, savoir : 

BlLL:CS - ,....., - tD chlae. d'eistacts di1t11ts TOr4L autrtS que lt ,.t,fnt 

i O Pour la construction . . - . i,0a7,057 7Hi03~ i 765 07:i , , 
~0 Pour l'entretien. . . . f ,04!j,089 - 65~,ti60 f ,680,64-9 

--- - --- ---- -- -- 
Ensemble. . 2,t02,t26 t ,546,?S9?> 5,448,72f 

IJ a été ôté des voies . . 965,fS29 755,767 i,697,296 -- 
Reste au 5i décembre t86t . i ,i38,o97 (') 612,828 i ,7!H ,4~!5 

Les billes non préparées, jointes aux billes en méta], aux billes en bois de fer, 
aux billes en bols de teck et aux plateaux. Pouillet, représentent ensemble une 
quantité de i ,20i ,9?Sf> traverses. A. la fin de 1.860, cc nombre s'élevait i1 
1,220,445 billes ou plateaux; l'amélioration, au point de vue de la quantité 
préparée, est de 108,240 billes. 

Les billes mises hors de service avaient, l'une portant l'autre, eu une durée 
moyenne : de onze ans six mois quant aux billes en chêne, de sept ans dix mois 
pour les billes d'une autre essence el de neuf ans dix mois et demi pour toutes 
les billes réunies. 

Un calcul analogue fait sur la durée des billes gisant encore dans ]es voies, a 
la date du 5i décembre i86i, donne ce résultat : les billes en chêne avaient une 
durée moyenne de sept ans et u11 mois; les billes d'essences autres que le chêne 
se trouvaient dans la terre depuis deux ans et onze mois; enfin, pour l'ensemble. 
la moyenne est de cinq ans sept mois et demi. 

Comparatlvement à la moyenne établie au 51 décembre 1860., la durée a 
diminué de trois mois pour les billes d'essences autres que le chêne; elle s'est. 
au contraire, accrue de trois mois pour les billes en chêne. 
Jusqu'à cc jour, il n'y a pas encore eu de billes qui soient restées dans lès 

voies pendant plus de vingt et un ans, et Je nombre n'en dépasse pas 479. Il est 
vrai, toutefois, que cette observation ne peut s'appliquer qu'aux billes d'essences 
autres que Je chêne, attendu que l'emploi du ebène pour les traverses de la voie 
ne remonte pas au delà de dix-neuf ans. 

-------------------------------------- 
(') Y compris i ,ooo plateaux <lu système Pouillet. 
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Les billes préparées d'après le système Dourdon (couche d'eau de tan bouil­ 
lante, suivie d'une couche de matière albumineuse) et d'après le système Dick­ 
sehen , ont complètement disparu des voies administrées par l'État, où clics 
étaient encore au nombre de 87 à la date du 1er janvier i86i. 
Telle était la situation à la fin de l'année ûernlère, en. ce qui touche les billes 

ou traverses, et particulièrement quant aux faits généraux qui se rattachent direc­ 
tement à la mise en emploi et à l'usure de ces bois. Le chap. V da présent travail 
donnera des détails plus complets sur les achats, les placements et les substitutions 
qui ont eu Ji, u, pour cet objet, dans le courant de l'année '.186!. 

IV. 

Dépenses de p.,emle• établissement. 

Les travaux de parachèvement du chemin de f cr de l'État ont con li nué à 
s'exécuter sur une très-large échelle pendant l'année {86! ; ceux qui avaient été 
entamés dans le courant de i860 se sont poursuivis avec activité , d'autres ont 
reçu un commencement d'exécution; l'administration a fait les études préalables 
pour cc qui reste à accomplir. 

Rien n'a été négligé pour satisfaire, dans les limites du possible, aux légitimes 
exigences qui se sont manifestées, ni pour répondre, d'une manière convenable, 
aux besoins <l'une exploitation prospère cl appelée à un brillant avenir. 
Jusqu'à présent, les comptes des dépenses de premier établissement du 

chemin de fer de l'État renseignaient, pour mémoire seulement, la somme de 
7,565,000 francs qui, aux termes de la loi du 8 septembre 1859, devait être pré­ 
levée sur les ressources ordinaires du Trésor, pour les travaux du railway 
national. Aussi longtemps que cette somme n'était pas mise à la dispesitien du 
Ministre des Travaux Publics, elle ne pouvait figurer on accroissement du capital 
de construction. Sous cc rapport, 1a situation s'est modifiée : les 7,56~,000 francs 
dont il s'agit seront prélevés sur les excédants de revenus déjà acquis; une déci­ 
sion spéciale accorde au Département des Travaux Publics ]a faculté d'en faire 
l'emploi immédiat. 

Le capital d'établissement s'est donc augmenté de cc premier chef pendant 
l'année '.1861. Il s'est accru également en suite du vote et de la promulgation de 
fa Joi du 2 juin !86!, par laquelle un crédit de 2,000~000 de francs est aflecté à 
la construction d'un embrancbemont de chemin de fer destiné à relier la ville de 
Diest à }a ligne de Louvain vers Héremhals. :Mais ces deux millions doivent, 
semble-t-il, faire l'objet d'un compte tout à fait séparé. En effet, le raccordement 
d'Aerschot à Diest doit se trouver dans des conditions exceptionnelles; l'exploi­ 
tation en sera effectuée par la compagnie de l'Est Belge, moyennant payement au 
Trésor public de certaines annuités déterminées par acte intervenu à cet égard ; 
lu li1mc dont il s'agit n'aura absolument rien de commun avec le réseau dont Je 
Gouvernement a conservé l'administration. On jetterait donc de la confusion dans 
les comptes des lignes exploitées par l'État et dans les comptes de ln ligne d'Acr­ 
schot à Diest, en réunissant celle-ci à celles-là pour tout ce qui concerne les 
dépenses et les recettes. Les Chambres législatives seront tenues au courant des 
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faits généralement quelconques qui se rauaehent, d'une part, à l'embranche­ 
ment de Diest, et, d'autre part, à l'ensemble des voies ferrées dont la gestion 
est concentrée dans les mains du Gouvernement; mais les deux exposés seront 
faits séparément, afin de ne pas altérer, par une fusion qui, d'ailleurs, ne se jus­ 
tiûerait point, le résultat réellement acquis à l'exploitation de l'État. 

Les chiffres qui suivent Iont, en conséquence, abstraetlon absolue de tout cc 
qui se rattache à la ligne projetée d'Aerschot sur Diest. 
Les crédits accordés au Gouvernement pour la construction du chemin de fer 

de l'État on tété renseignés, dans le compte rendu des opérations de l'exercice i 8601 

et pour ce qui concerne les parties qui en étaient déjà réalisées à l'époque de la 
rédaction de ce travail, ù la somme totale de . . . fr. 197 1 798,956 4 l 
En ajoutant à cette somme celle de. . . . • 7,56~,000 1> 

dont il vient d'être parlé, on obtient un capital de . . 20~, 165,956 41 
Cc capital a été couvert : 
Par les emprunts, il concurrence de . 
Par les ressources ordinaires, à concurrence de. . 
Par un versement de la ville de Bruxelles 

Comme ci-dessus. 

. fr. 180 ,o!H ,~68 !57 
24,554,068 60 

278,299 24 
. fr. 20~,165,956 41 

ta Législature sait parfaitement que cc capital devra encore être augmenté dans 
l'avenlr , déjà la Chambre des Bcprésentants a voté, depuis le 1er janvier 1862, 
un crédit destiné à compléter le matériel roulant ; d'autres dépenses deviendront 
inévitables; H suffit, pour cela, que l'activité du mouvement des transports 
continue de progresser. Sous cc rapport, l'industrie du chemin de fer de l'État se 
trouve dans ln même position que toutes les industries en générai : elles doivent 
se préoccuper bien moins de l'élévation du capital d'établissement que du produit 
qu'elles en retirent; d'ailleurs, un accroissement de capital ajoute, quand il est 
sagement fait, à 1a productivité des sommes antérieurement engagées dans l'opé­ 
ration. - Ces principes sont mis depuis longtemps hors de contestation, même 
clans leur application au railway national : l'esprit public a cessé lie demander 
combien le _chemin de fer a coûté pour sa création; il ne se préoccupe plus que 
du revenu de l'entreprise. 

Les fonds volés qui, comme on vient de le dire, s'élevaient, au 5i décembre { 86t., 
à la somme de. . . . .... fr. 20D,163,956 4-1 
étaient absorbés, à la même date, à concurrence de . • . 198,601,059 91 
Il restait donc un excédant disponible ou engagé dans les 

travaux commencés, et cet excédant ressortait à 6,f>62,896 DO 
Celle somme était destinée : 
A l'embranchement de Lierre . . . . 
A des créances relatives à la construction et qui ont donné 

Heu à des litiges judiciaires. . • • . . . . • 
Au pont d'Oignies, sur ]a Sambre. , . . . . 
Au matériel d'exploitation . . . . . • 
~ divers travaux de parachèvcmen t • • • • 

Total. . Ir. 

19,588 o9 

1·6,425 50 
101,910 55 
54,86ü rn 

6,590,509 15 

6,~>62,896 so 
8 
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Les dé11cnses consommées à la fin de l'année t860, ont été renseignées 
à . . • • • • • . • • • • • • • • . fr. f 95,8ts2,278 Î>~ 
clans le compte rendu de eet exercice; elles se sont accrues de 4,748~761 56 
en t 86i ; ainsi qu'il est dit plus haut, elles montaient à . . 198,60! ,füS9 91 
it la date du jer janvier f86~. 

Cette dernière somme a été consacrée : 
A la route proprement dite. . . . . . . fr . 1 s2,e;45,220 as 
Aux. stations et dépendances . . . . . . . . . 22,60,,006 6~ 
Aux frais généraux . . . . . . . . . . . t>,198,274 i4 
Au matériel des transports • . . . . . . . . . 57,~34,621$ 57 

Ci. . . • fr • J97~SS5,15a 11 
A des frais d'exploitation et notamment ù ceux des années 

185~ et i856, pendant lesquelles il n'existait pas encore de 
Budget annuel pourles dépenses du chemin de fer. . . fr. 

Sommes restées sans emploi , ordonnances prescrites au 
profit. du Trésor, avances faites à la société Cockerill sur les 
Ionds des emprunts el remboursées par la cession de bénéfices 
provenant des houillères de ,vandre, etc. . • 

700,979 58 

16,924 82 

:Montant des imputations. . fr. i98,60i,059 91 

La dépense faite pendant l'année 1861 se répartit comme suit : 

Route proprement dite . 
Stations cL dépendances . . . . . 
Frais généraux • • . . . . . . 
~laléricl des transports . . . . 

. fr. 

Total. . . fr. 

1,468;106 88 
2,285,480 76 

2,593 50 
991,780 22 

4,7-48;761 56 
• 

Les dépenses de !860 ont été relevées à la somme de fr. 2.5alJ50-86; In 
différence remarquée entre cc chiffre et celui qui se rapporte à l'année 1861 
appartient à la roule proprement dite pour 500,000 francs, aux stations et dépen­ 
danccs pour f ,Hi0,000 francs et au matériel des transports pour 950,000 francs. 

En cc qui concerne la roule proprement dite, les dépenses les plus considéra­ 
bles n'ont pas été faites sur les lignes construites par l'État; en effet, à part les 
travaux d'établissement de la seconde voie sur ln section de Courtrai à la fron­ 
tière de France, qui ont absorbé f 42,000 francs, les dépenses les plus marquantes 
reviennent à Ja ligne de .Mons à Manage (~40,000 francs) et à 1a ligne de Dendre­ 
et-Waes (172,000 francs.) 

Les voilures et les approvisionnemenls de construction y relatifs ont absorbé 
959,000 francs. L'augmentation remarquée dans Je chiffre des frais généraux est 
insignifiante. 

Dans la somme de fr. -197 ,885, f 5~-71, renseignée ci-dessus comme représen­ 
tant le coût actuel des lignes de chemins de fer construites par le Gouvernement 
belge, l'on a compris fr. {,5tH,2ffü-7f qui ont été affectés à des travaux de 



{ 31 ) [ ~- 129. ] 

paraehèvement ou d'amélieraüon, effectués sur les sections de Dendre-et Waes, 
de Mons à l\laoage, de Tournai it Jurbise cl de Snint-Trond it llnssclL; la dépense 
cJTcelirc des Ilgnes établies aux frais du Tré:,OI' publie, ne dépasse donc pas, eu 
réalité, le capital de -t 96,55-t ,880 francs, cc qul ramène le coût DlO}'Cn d'un kilo­ 
mètre de route à fr. 54~~355-01, savoir : 

Boute proprement dite . . . 
Bâtiments et dépendances des stations 
Dépenses générales. 
Matériel des transports . 

Ensemble. 

. fr. 23J ,Oïa Jt; 
59,!7J Ut; 
9,t5( .• ~ 

65~9a5 78 

. . fr. 34iS,S55 01 

1l paraîtra étrange que Je chiffre des cl,:p,mses gbié1·ccles, tc1 qu'il vient d'être 
indiqué, soit inférieur à celui que donne le compte rendu de 1860 : cela provient 
uniquement de cc que la longueur de 13 section de Conlich à Lierre avau, jusquù 
cc jour, été comptée, par erreur, pour 6~17~ mètres, tandis qu'en réalité elle est 
de G,l>59 mètres, ainsi que la remarque en a déj:", été faite. 
Au risque de tomber dans une redite, on fera observer, comme les unnées 

précédentes, que la moyenne de fr. 545,55~-0J est calculée sur Je développement 
de chemin de fer construit, cl non sur l'étendue de chemin de fer exploitée, cc 
qui conduit à un chiffre relativement trop élevé, notamment pour cc qui teuche 
nu matériel des transports et aux dépenses générales. Il est évident, en effet, que 
la proportionnalité de ces deux espèces de dépenses doit se puiser dans la longueur 
exploitée, sans égard à la longueur construite; il est même permis de se demander 
s'il est bien rationnel de comprendre le coùt tolal du matériel des transports dans 
les dépenses de premier établissement, et de regarder les machines fixes de Haut­ 
Pré comme faisant partie clc la roule proprement dite. Le matériel ( et les machines 
de Haut-Pré constituent un matériel de traction) est en relation exclusive avec 
le mouvement et les besoins de l'exploitation ; on pourrait en rejeter l'entretien, 
les réparations, les renouvellements cl même les améliorations à la charge du 
budget annuel des dépenses. Aussi existe-t-il des chemins de fer dont l'adminis­ 
tration ne rattache à la création de l'entreprise, sous Je rapport du capi Lai déboursé, 
que le coût primitif du matériel, abstraction faite des dépenses ultérieures qui 
pourraient résulter, même de l'acquisition de nouveaux engins de transport ou 
de locomotion. 

Mais si l'on présente ici ceue observation, cc n'est point que l'on veuille en 
faire l'application aux comptes du chemin de fer de l'État; c'est simplement pour· 
appeler l'attention sur cette circonstance que la moyenne de 545,53a-0i francs, 
mentionnée ci-dessus, est exagérée dans les éléments qui 1a constituent. 
D'ailleurs, _s'il est vrai que certaines dépenses qui pourraient être rattachées ù 

J'exploitatlon, sont confondues avec des frais de premier établissement, il est vrai 
également que le budget annuel de l'exploitation est grevé, depuis {837, de 
prélèvements auxquels l'emprunt aurait dû faire face. Ces derniers frais excèdent 
même de beaucoup ceux. dont le compte capital aurait pu ne pas être chargé; 
d'où il résulte que la valeur du railway est supérieure à celle que les pages 
précédentes reconnaissen l. 
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Le tableau ci-annexé sous le n° Ill donne la répartition du capital employé, 
entre les différentes sections du railway et entre les différentes espèces de dépenses; 
il indique, en outre, le prix moyen de chaque kilomètre de voie. Ce tableau offre 
de l'intérêt sous plusieurs rapports. 



CHAPITRE Ir. 

SITUATIOft FIHANCltRE. 

Le rapport, en date du 50 avril 186t, concernant les opérations du chemin de 
fer pendant l'année 1860, s'exprimait ainsi (p. 54): 

u Depuis trois ans, les comptes rendus soumis aux Chambres législatives, con­ 
\, tiennent, sur la situation financière du chemin de fer de l'État, des renseigne­ 
;) mentset deschiffres qui, plus heureux que ceux qui étaient produits auparavant. 
)) sont acceptés, sans discussion et sans doutes, comme représentant fidèlement le 
n véritable état des choses. n 

Cc langage ne serait plus vrai aujourd'hui, car les bases et les chiffres <lm, 
tableaux donnés dans les comptes rendus comme l'expression exacte de la situation 
financière du railway national 1 ont été, tout récemment, l'objet de très-vives 
allaCJUCS. 

Le Ministre ne peut descendre à réfuter toutes les critiques, quelles qu'elles 
soient, d'un travail qu'il a soumis' à la Législature; mais peut-être convient-il 
de relever ces critiques lorsqu'on a cherché à les répandre dans le monde 
officiel aussi bien que dans le sein des Chambres. Dans cc cas, l'administration 
a, semble-t-il. pour devoir de démontrer que l'on a tort de prétendre qu'e11e a 
induit le pays en erreur ou qu'elle-même s'est trompée sans le savoir; - il 
importe, en toute hypothèse, que l'inanité des critiques soit établie , afin de 
dissiper les doutes qu'elles auraient pu faire naitre dans Jes esprits. .. 

Le compte rendu de 1860 constate ( p. 47) que le capital engagé, au 
1er janvier f 861 , dans la construction du chemin de fer, s'élevait à la 
somme de fr. 210,216,l,57-72; que la recette brute de {860 ressortait ù 
fr. 27,9f 9,2~7-94; qur. la dépense d'exploitation de la même année n'a pas dépassé 
fr. f4,57f ,279-78; que I'exeédan! de 1a recette sur la dépense était, par con­ 
séqnenr , de fr. t5~~H7,978-i6; - (fUC celle dernière somme représentait 

9 
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6.44ts p. 0/o du susdit capital de fr. 2l0)2i6,~S7-72, et que ce tanuèuie propor­ 
tlonnel avait été affecté, savoir : 

Au payement des intérêts, à concurrence de 
A l'amortissement, 
A des frais d'amortissement, 
A des frais divers concernant les emprunts, à concurrence de 
A l'extinction d'une créance du Trésor, - 

Comme ci-dessus. 

5.297 p. 0/a 
i.i79 
0.006 
0.05i 
i .932 

6.440 p. 0/o• 

1J a été induit de ces chiffres que le chemin de fer de l"État n'a donné. 
en 1860,_ qu'un intérêt de 5.297 p. 0/o du capital engagé dans la construction, 
et qu'il n'est rien resté au 1\linistre des Finances après qu'il a eu payé les frais 
relatifs aux capitaux empruntés et pourvu ù l'extinction partielle de la créance 
du Trésor public. 

Cela revient ù trouver étrange qu'une compagnie de chemin de fer ne garde 
rien dans ses caisses après ayoir partagé les bénéfices réalisés; cela veut dire que 
le chemin de fer est improductif lorsqu'il effectue l'amortissement de son capital 
cl lorsqu'il paye ses dettes. - D'un autre côté, il est inexact de prétendre que 
l't:tat paye seulement un intérêt de 5.2U7 p. 0/0 du capital engagé : ce qui c~r 
vrai, c'est que Je service des intérêts a absorbé, en -1860, une somme qui équivaut 
à 5.297 p. 0/o du capital engagé, mais les intérêts soldés représentent) ainsi qu'il 
est dit il la page 48 du compte rendu: 4 65~ p. 0/o de la valeur effective des capi­ 
taux restant à amortir. 

Une pensée peu bienveillante pour le chemin de fer se cache sous celle 
assertion que le chemin de fer de l'État n'aurait donné, en !8601 qu'un intérêt 
de 5.297 p. 0/o du capital engagé dans la construction. Or, cette pensée 11e 

pourrait venir ù l'esprit de celui qui comprend la véritable sil nation des choses: 
le chiffre <le l'intérêt 1wyé n'est pas et ne peut pas être le thermomètre de la 
prospérité de l'exploitation de rttat, attendu que cc chiffre n'est susceptible 
d'aucune varia-lion, en plus ou en moins: du chef des résultais obtenus; - l'État 
paye les intérêts qu'il est tenu de servir) et que pourrait-il donner en sus? Il 
arrivera même un temps où l'on ne payera plus aucun intérêt, et alors le chemin 
de fer sera parvenu à l'époque la plus fructueuse pour le Trésor public: car il 
aura amorti complétcment son capital. Plus les emprunts diminuent, moins la 
charge des intérêts devient lourde : cc dont on veut faire un grief est, nu 
contraire, une conséquence très-heureuse de la réduction progressive de la delle 
créée pour faire fore aux dépenses de la construction. Un fait est exact, cl celui-là 
on ne l'attaque point; sans doute parce qu'il est inattaquable : c'est que I'excé­ 
dant de la recette brute sur la Mprnsc d'exploitation équivalait, en 1860~ ù 
ti.4,-W p. ¼ du capital engagé. 

Les critiques dont le chemin de fer est l'objet portent sur un deuxième point ; 
on représente la créance du Trésor public à la charge du railway national comme 
constituant un DÉFICIT; d'où il faudrait conclure que l'opération lalssait, au 
51 décembre 1860, une perle de fr. 47:0!9;9H-o2. Celle appréciation est aussi 
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le résultat d'une erreur. l.~ chemin de fer est tenu de couvrir toutes les dépenses 
résultnnt de l'amortissement du capital û'établissemeut ~ - les recettes 11'011l pas 
suffi il couvrir <'CS dépenses; il a fallu emprunter au Tré30I' public. Qudle est. 
dans ces conditions, la position du chemin de fPr? C'<'sl qu'il n'a pas amorti sa 
delle : il était le débiteur des porteurs des litres des emprunls ; actuellement, il 
est le débiteur du Trésor. Eu quoi ln situation est-elle empirée? Où est Je tliHîl'i 1 
provenant de celle simple substitution de créaneiers " Sans doute, la loi du 
Jcr mai 1834 exigeait que le railway fiL son propre nmortissemcnt ; jamais cela 
n'a été contesté. :\lais de cc •1m~ l'exigence dl' cette loi n'a pas été accomplie, il 
ne doit nullement en être conclu qu'il r a un découvert dans Je sens rigoureux de 
l'expression. On pourrait, tout au plus, dire, en cuvisugeant cette seule face tic la 
question, qu'il n'y a pas l'IJ d'amélioration; mais, en réalité ~ si la Nation Iulsuit 
tous les payements dérivant de Iumortisscment, il n'en résulterait qu'une seule 
conséquence bien rationnelle : le pays aurait acheté son chemin de fer, lundis 
que la loi veut (ce qui est en voie de rénlisatiun d'ailleurs) <JIIC la propriété du 
railway soit acquise i1 litre gratuit. 

Le compte rendu de 1860 a dit également : " Si le revenu net de -1860 avait 
» été acquis ù une compagnie, il aurait permis i, celle-ci de donner ù ses action­ 
» naires ~.5?,7 p. "/0 d'intérèts cl dividende, cl d'appliquer i .207 p. 0/., à l'amer­ 
)• tissemenl tics actions. 11 Kt l'on s'est empressé de relever celle phrase pour 
prétendre qu'elle couvre une erreur, qu'une compagnie c111i aurait pris la place 
de l'Éh,t pour l'exploitation du chemin de Ier se sernit, comme lui, trouvée eu 
présence d'une dette de fr. -i-7~019:9H-ti2 résultant de la gestion du Gouver­ 
ncmcnt pendant lu période du -Ji.-r mai 1S.i4 au 51 décembre f St;0, ci qu'enfin 
Ies aetlonnnaires n'aurnlcnt, par conséquent, n•\:11; en JS60~ que 5.578 p. 0/., 

du capital utilisé (fr. 20:>ii94,H59-93) cl 5.~!17 p. ~;u du capital enyaçp: 
(fr 210,216.~37.72). 

A cela, il n'y a qu'un mol à répondre : si une compagnie nvnit exploité le 
chemin tic rcr de l'État, la dette de fr. 47;0l9,9H-?>2 n'aurait jamais existé, et 
cela pour plusieurs raisons : une compagnie n'aurait pas, comme le Gouverne­ 
ment, exploité en vue de l'11lifité 9é11,J,-ale, mais en vue de ln recette ;-en second 
lieu, une compagnie n'aurait distribué, entre les actionnaires cl les porteurs de 
ses obligations, que la recette nette de l'exploitation et rien de plus. 
_ Le chemin de fer clc l'Ëlal a été établi au moyen de fonds provenant d'emprunts 
émis et garantis par le Trésor public; ces emprunts sont productifs d'intérêts 
fixés d'avance; il n'appartient donc pas au railway de réduire ces intérêts dans 
les limites du produit réalisé; sïl a emprunté à a p. "/o: il doit payer a p. 11/n- - 
Une compagnie: au contraire, ne répartit qne cc qui reste dans ses caisses comme 
constituant l'excédant de la recette brute sur la dépense d'exploitation, Je service 
des intérêts des obligations élan, assuré, on remet Je surplus aux aetionnaires, 
ceux-ci peuvent même ne rien loucher, si les porteurs d'ohligatiens ont le droit 
de tou l enlever. - Une compagnlc ne peul donc s'endetter que pour le cas, J>CU 
probable ~ où toute la recette nette de l'esploitatien ne suffirait })OS it 1myer 
l'intérêt drs obligations; si cet intérêt dépasse fa recette nette 1 la compagnie 
<:on!raclc de nouveaux emprunts qu'elle rattache, si clic y est aulorisée , .111 
capilal de eonstruetion . --· mais les actionnaires ne peuvent pas exiger que l'opé- 
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rntion, qui n'a __ rit•n produil pou1· eux, leur rapporte quelque chose. La position 
est ·di1Té1·cntc en ce qui touche le réseau de l'Étnt., qnl ne pouvait, même dans les 
années peu prospêres, se soustraire il la nécessité de servir les intérêts stipulés 
par les contrats d'emprunts. 
011 pourrait ajouter une troisième conshlération : le Gouvernement a dù faire 

figurer au budget nnuuel de l'exploltaüon des frais considérables de premier 
1•tablisscment ; t'l Jets compagnies H' soul bien ganlées d'agir de même; elles out 
pri'réré (<'I cela est rationnel) augmenter lem· t•npit;il, I01'$tJUC celu étui; commandé 
rar les eireonstnnces ; - elles ont ainsi porté au compte des dépenses annuelles 
1IIIc somme de -1-f> it :,0 Irunrs pour intérêt d'une somme 1lt- l ~000 francs, tandis 
IJUC' n:1a1 y inserivnit i .. 000 francs. 

Dans les' observutions préliminaires qui ont été exposées en tête du présent 
rapport, on a dû: après avoir marqué le mouvement annuel cl successif de la 
n-cetle nette de l'exploitution, fu.re un travail nnulogue ,1u1ull tl la receue neue 
l!rlinilin, intérêts cl amortissement satisfaits. - Si l'on nvnit eu à écrire l'histoire 
d'une compagnie, cc dernier truvall se serait confontlu avec le premier : pour 
11IIc société, la reeeue nette de l'exploitation cl ln recette nette définitive ne 
sont qu'une seule ,~t même chose. Yoilà pourquoi le compte rendu a eu raison 
d'avancer que les résultats de l'exploitation de l'Élal, eu J860, auraient permis à 
une compagnie de donner !>.557 p. "l« d'intérêts et tic dividende, tout en appliquant 
·1.207 p. C)/o à l'amortissement. 
\'oici une autre critique : si Je chemin de fc1· clc l'É1n, s'é1,1it trouvé dans les 

mains <l'une compagnie ayant une concession de quatre-vingt-dix ans, cl si 
l'amortissement s'était opéré de la même manière qu'll n été effectué jusqu'à 
présent, J'on n'aurait, pas plus que dans Jes conditions actuelles, échappé à 
la delle de fr. 47 ,0i9,9H-?S2 contractée envers le Trésor public. 
li y a Jà une confusion d'idées qu'il est it peine néeessaire de faire ressortir : le 

chc111i11 de Ier de l'État, précisément parce qu'il est aux mains du Gouvcrnemerir, 
a dù faire un amortissement beaucoup plus rapide que celui auquel il aurait eu 
recours s'il avait eu, devant Jui~ une période de qm1tre-vingt-tlix années sur 
laquelle il aurait pu échelonner les rnehats de ses titres. Or: si I'amortisscment 
avait été plus lent, il est certain que le Trésor public aurait du foire des avances 
moins considérable- pendant les vingt-cinq premières anuées ; il est clair, par 
conséquent, que ln dette serait restée beaucoup au-dessous <le fr. 47,0t9~9l·f-52. 

Vient une dernière observation qui n'est pas plus fondée que les précédentes: 
une obligation ou 'un urrc d'inscription au grand livre de la dette publique pro­ 
duit toujours un intérêt calculé d'après la valeur ·no,ni-nnle rie l'obligation ou du 
titre, quel que soit Je taux auquel l'émission a eu Heu; on en a conclu que Je 
compte annuel doit être établi en uyant égard, non aux capitaux dépensés et aux 
crédits effectifs. mais au capital nominal formant ce que l'on a appelé l'import de 
la delle; ce capital nominal devrait seul constituer la base d~ la saine appréciation 
des résultats financiers obtenus. On a mèmc été [nsqu'à faire un relevé (qui n'est 
pas exact, à la vérité) des valeurs nominale« créées pour !c. compte du chemin 
de fer de J'{üat, avec un calcul des intérêts y afférents : la conclusion es, que Jcs 
intérêts s'élèvent à fr.9,5911284-89~ rt que le produit ne dépasse pas 4,.60 I}. ''/o, 
nu lieu des N.5ü7 IL 0/11 indiqués dans Ir 1·omph1 rendu. 
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Certes personne ne niera qu'une obligation de ·1 ,000 francs à 4 1/2 p. 0/ •• ~ émise 
à n'importe quel taux, rapporte invariablement 4:5 francs d'intérêt par année; -: 
mais ce qu'il n'est pas possible d'admettre, c'est que _cette obligation doive conti­ 
nuer de rapporter quoi que ce soit quand elle a été anéantie par i'amcrtlssernen t 
cl quand elle a, par conséquent, fait place à un capital qui n'a plus rien de 
fictif et de conve~tionncl comme une valeur nominale. Supposons que l'État 
émette, en totalité, un capital nominal de 2;,0 millions de francs pour la con­ 
struction de son chemin de fer; que ce capital soit racheté complétemeut pour 
une somme de 22à millions : quelle sera la ~>ase du calcul des intérêts produits 
par le railway? N'est-il pas de la der.iière évidence que cette base ne peut pas 
consister en autre chose que les 22~ millions qui seront sortis des caisses du 
Trésor? 

La valeur nominale sert à calculer le montant des intérêts il solder; mais le 
tantième du produit obtenu doit être établi par rapport au capital effectif qui se 
trouve réellement appliqué à l'opération. 

Les critiques dont il vient d'être fait justice n'avaient qu'un but : prouver que 
le compte rendu attribue au chemin de fer de l'lhat des résultats Imaginaires 011 

exagérés; on a essayé de faire cette démonstration en prétendant que Je Trésor 
public paie des intérêts sur des titres amortis; ee raisonnement, essentiellement 
vicieux, ne résiste pas à l'examen, et il reste acquis que le railway national a 
donné, en ,f860, 6.44a p. ''/o du capital qui, à la date du -fer janvier 18611 
était engagé dans la construction. 

Les Chambres législatives voudront bien excuser la digression qui précède : 
elle était commandée par le besoin de justifier les, assertions du dernier compte 
rendu. 

On va faire voir maintenant comment cette situation s'est modifiée, en s'amé­ 
liorant, pendant l'année 1861; et l'on indiquera, en même temps: les causes 
auxquelles les changements constatés doivent ètre attribués. 

I. 

Combien la construction du chemin de fa a-t-elle coûté'! 

Ainsi que cela est dit déjà dans le chap, I, § 4, du présent rapport, les dépenses 
consommées, à la date du 51 décembre 186l, pour le premier établissement du 
chemin de fer de l'État, s'élevaient, en totalité, à la somme 
de. . . . . . • . fr. ·197,883,15a 71 

D'un autre côté, le tableau ci-annexé sous le n° IV fixe, 
par évaluation, le prix de rachat de la ligne de Mons il 
Manage, au capital de. 

Les voies ferrées construites ou exploitées par le Gouver­ 
nement ont donc coûté, depuis le 1 cr mai 1854 jusqu'au 
-fer janvier 1862, une somme de . . fr. 211,118~641 22 
du chef de la construction ou de travaux de parachèvement et d'amélioration. 

10 
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li est vrai que ce chiffre comprend fr. i ,5!> ( ,2at>-7 t appliqués aux. lignes de 
Mons à Manage, de Dendre-et-Wues, de Tournai à Jurbise cl de Saint-Trend à 
Hasselt, et que ces lignes n'ont pas été établies par le Gouvernement; mais, par 
contre, il ne comprend pas les sommes restant disponibles sur Jes crédits votés 
[usqu'à ce jour pour couvrir des frais de premier étahllssement, ni les subvention, 
payées par des villes ou des communes qui ont participé à la dépense de certaines 
portions du railway , il n'est fait d'exception à cet égard que pour cc qui con­ 
cerne un subside de fr. 278~299-24 alloué par la ville de Bruxelles, lequel a, dP­ 
commun accord avec la Cour des comptes, été rattaché aux crédits généraux 
accordés par la Législature pour l'ensemble des lignes. Enfin, le capital de 
fr. 2! 1,H8,64i-22 ci-dessus indiqué ne comprend rien du chef des travaux con­ 
sidérables de parachèvement et d'amélioration dont le coùt a été prélevé sur le 
budget annuel du Ministère des Travaux Publics. 

On verra plus loin quel a été le produit de l'exploitation par rapport à la 
dépense cffectuée , mais il doit être répondu ici à une critique dont les comptes - des années 18~9 et !860 ont été l'objet; on a prétendu que le tantième vropor- 
tionuel. de la recette nette aurait dû être calculé en comprenant dans Je capital 
engagé les 7 ,56:S,000 francs que la loi du 8 septembre 18~9 a mis ù la charge des 
ressources ordinaires : employé ou non, a-t-on écrit, cc crédit avait reçu une 
destination qui l'ajoutait, d'une manière définitive, aux fonds de premier établis­ 
sement du chemin de fer. Ce raisonnement n'est pas juste : pour que le chemin 
de fer soit tenu de produire I intérêt d'une somme quelconque, il faut au moins 
que cette somme soit à la disposition du Ministre; jusqu'à cc qu'il en soit ainsi, la 
somme est promise, mais elle n'est pas donnée. 

La loi avait ordonné <JUe 7 )56~1000 francs seraient ultérieurement imputés 
sur les ressources ordinaires des budgets pour être affectés à des travaux du chemin 
de fer; c'est seulement au mois de décembre f 8(H que cette prescription a reçu 
l'exécution qu'elle réclamait; avant cette dernière date, le railway national ne 
pouvait être tenu à payer quoi que cc fût à raison de fa décision prise sur c..: 
point par la Législature. 

II. 

Quels sont les résultats des recel/es et des dépenses? 

Les comptes de l'année -1860 accusaient un découvert de fr. 
dans les opérations du chemin de fer de l'État, pour toute la 
période qui s'étend du i er mai -1854 au 51 décembre 1860. 

Depuis le 1n janvier 18611 il a été constaté des faits de 
recettes et de dépenses, antérieurs à cette date, et qui sont 
venus modifier quelque peu la situation. 

Ainsi, il a été payé, en J 86-1, des dépenses d'exploitation de 
l'année ¾ Sa81 pour une somme de . . . . • . 
et des dépenses d'exploitation de l'année i 8a9, pour . . . 

2.508J4i 90 

669 /,;( 
2t>,57!'> 28 

A reporter • , , fr. 2,554,486 69 
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Report 

[ N° l':29. J 
. fr. 2,55i,186 · 69 

D'un autre côté, il a été reconnu que les produits Indirects 
de 1860, ,·enseignés peu· app1·oximatio11, sont restés de . 
au- dessous de la somme ainsi portée en compte. 

En troisième lieu, il a été procédé au décompte des résultats 
de l'exploitation de la ligne <le Mons à Manage pour le temps 
pendant lequel la société concessionnaire de ccue ligne en a géré 
l'adrnlnistratlon en Iieu et place du Gouvernement (du f cr jan­ 
vier 18~7 au 51 juillet 1808,; ce décompte donne en déptnse: 

1 ° Pour l'exploitation de ! 807 . 
2° - des sept premiers mois de f 8~8 . 
5° Intérêts de l'année 18a7 . 
4° -- des sept premiers mois de -18~8 
a" Pour capitaux d'amortissement. (Année 18~7) . . 
6° - - (sept mois de i8l>8). 

En exécution du jugement, confirmé par arrêt de la, Cour 
d'appel, intervenu dans la contestation ou verre par la compa­ 
gnie de Dendre-et-Wacs relativement au partage des produits 
de la ligne de Mons ù Manage, il doit être pris des arrange­ 
menls pour fixer la part de ladite compagnie dans les produits 
recueillis depuis le Jer janvier 1857; en attendant que ces arran­ 
gements soient arrêtés, le Trésor a payé à la société de Dendre­ 
et-Wacs , deux avances provisionnelles s'élevant à . 

D'après cela, le montant du découvert atteindrait le chiffre de 

Mais il y a lieu d'en déduire : 

A. La somme dont les évaluations de dépenses d'exploita­ 
tion de l'année 1860 sont restées au-dessus de la réalité, à la 
clôture de l'exercice budgétaire, soit au 5i octobre 186'.l, 
ci • • . . . _ • • • • fr. 124,700 07 
/J. Les recettes de l\lons à Manngc, pour 

!8!>7 . . . • . . . J ,12?>,996 88 
C. Les recettes de .Mons à Manage, pour 

sept mois de 18!'.>8 . • • • • • • • 7-15,756 28 
D. La valeur du capital amorti sur la dette 

de Mons à l\fanage, en 18D7 . • . . 10,686 66 
E. La valeur du capital amorti sur la même 

dette, pendant les sept premiers mois de ¼81,8. 6,49! 72 

Ensemble. . fr. 

95 47 

448,579 -IU 
. 292,Bfü, 2o 
66-1,6{5 54 
585,700 78 
i0,686 66 
6,1-!),j ï-2 

:t 20,000 n 

41260,559 JO 

i ,981 ,6H 6-1 

Le déficit, à la date du 3J décembre 1860, est donc descendu 
à. . . . . . . . . . . . . . . . • fr. 2,278,727 49 
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Y oyons quel a été le résul tal des opérations de l'année t 86 t : 
Les recettes de l'exploitation (pm·t de l'État) se sont élevées 

à. . . • . . . . . . . . . . fr. 2H,941,0Hi 52 
li a été perçu pour pmclu.its indirects. . . . 108,887 41 
Les capitaux.amortis avaient une valeur effective de. 2,54t».397 81 

Total des recettes. . fr. 52,?mt;,500 ?H 

Les dépenses d'exploitation sont· évah.tées (faute de pouvoir 
en préciser dès maintenant le chiffre définitif) 
à . . . • . . . . fr. ½4,786,996 42 
Il a été payé pour intérêts des emprunts et 

<le la dette de )Ions à Manage . . . . 
Les capitaux. employés à l'amortissement 

représentent une somme de. 
Les frais d'amortissement reviennent ù. 
Les frais divers relatifs aux emprunts ont 

absorbé . • . . . . • 

6,796,782 5l 

2,764,826 ~9 
1?5,127 71 

(H,942 49 

Total des dépen-cs de 1861 . . . fr. 24,42\67ti ;52 

L'excédant des recettes présente donc un solde, en bénéfice, 
de . . . . . . . . . • fr. 81!69,62a 02 

Si l'on en retranche le découvert existant encore au commen- 
cement de l'année, ou. . . . fr. 2:278,727 49 

on trouve, pour la balance au 5·1 décembre 1861, un BONI de ~,890,897 55 

La période des déficits est close; celle des bénéfices commence. 

En 186:1, le chemin de fer a apporté au Trésor public un 
revenu net de . . . . . . • . . . fr. 

De plus, il a amorti des capitaux de constr~clion pour une 
valeur effective de. 

La situation s'est donc améliorée à concurrence de. 

!'.>,624.,227. 2J 

~,~4~,597 81 
8,·169,62!> 02 

Le bénéfice obten u en 18~9 ne dépassait pas fr. 4,574~960-50; celui de i860 
ressortait à fr. 6,588,925-40; de sorte que l'amélioration réalisée en 1861 dépasse 
de fr. -1, 780, 70-1-62 celle, déjà considérable, qui résultait de la balance des 
comptes de 1860. 

Cette différence de fr. 11780,701-62 se répartit ainsi : 

Augmentation dans les produits de l'exploitation . 
- ]a valeur des capitaux amortis 

Diminnuon dans le montant des intérêts payés. 
- le chiffre des frais divers relatifs 

emprunts . • . 

Ensemble. . 

. fr. 2,159,59a 62 
217;986 79 
135,498 a4 

aux. 
2;993 82 

. fr. 2,495;874 77 
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D'autre part. . . 2,495,87.f. 77 

Augmentation dans les dépenses d'exploitation. fr. 4HS,7-t 6 64 
- les capitaux d'amortissement. 286.050 Sa 
- les frais d'amortissement 2,674 85 

Diminution dans les produits indirects . . 8,7aO 83 

Soit. 

Reste en plus. 

. Ir, 715,J73 rn 
. fr. i,78(),7Ot 62 

La diminution constatée en cc qui concerne le montant des intérêts payés pro­ 
vient de ce que le capital nominal diminue chaque année: en suite des rachats 
faits pour le service de l'amortissement; cet amortissement lui-même varie sui­ 
vant la situa lion de la Bourse et le chiffre de la dotation. 

Quant aux augmentations qui se sont produites dans les recettes et dans les 
dépenses de l'exploitauon, elles seront expliquées dans le cours du présent tra­ 
vail. On se bornera à faire remarquer ici que les rachats de titres faits pour 
l'amortissement, pendant l'année ·186{, ont constitué le chemin de fer en perte 
de fr. 219,428-78, non compris les frais, qui s'élèvent ü fr. f 5,{27-71. 

Cette perte augmente d'une année ù l'autre, ù cause de la progression des cours 
normaux des fonds publics ·et à cause de l'augmentation des capitaux d'amortis­ 
sement, augmentation· qui, comme on le sait, équivaut au montant des intérêts 
aûércms aux capitaux. éteints. 

JJL 

Quel est le compte g<hléral de l'actif et du, passif du chemin de fer, la 
construction, l'exploitation el le service d,,s emprunts réllnis9 

Le paragraphe qui précède annonce un boni de . . fr. 
à la date du 5i décembre i86i ; mais cc chiffre a été calculé 
sans égard aux. intérêts échus pendant l'année 1.861 et exigibles 
seulement au i cr février ou au fer mai 1862. Ces intérêts repré­ 
sentent une dette réelle dont il y a lieu de tenir compte, comme 
on devrait le faire, par exemple, en cas de liquidation; de ce 
chef, Je boni prémcntionné se réduit de 

Et descend par conséquent, à. 

ÉtabJis sur des bases identiques, les comptes de 186Osoldaicnt 
par un déficit de . 

Ce déficit étant transformé en un boni de . 

11 en résulte que l'année i 861 a amené une amélioration finale 
de ... ~- 

~ ::890 ,897 !55 

-t ,08~, 706 29 

4,S0a,191 24 

5,i18,505 {6 
4,805,f91 ~ 

8,225,494 40 

L'amélioration constatée en 1860 ne dépassait pas fr. 6,58! ,29a-95; celle de 
18~9 s'était calculée à fr. 4i 15a, 7 t0-98 scu lemcnt. Le simple rapprochement 
de ces chiffres donne une idée des progrès réalisés au point de vue de la situation 
financière. 

il 
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IV. 

Quelles dépenses le pays s'est-il imposées dans l'inté1·èt du railway nllfionat, 

Le Trésor public a payé, à la décharge du chemin de fer, une somme de 
fr. 48,475,098-,f6, laquelle· a servi à racheter des obligations d'emprunts ayant, 
nu taux de leur émission, une valeur effective de . . .. fr. 47 ~99-l,9?S0 0{ 

Par Je rachat de ces titres, il s'est opéré un véritable dégrè­ 
vement pour le chemin de fer, qui a cessé d'être redevable 
d'une somme de fr. 47,991,9?>0-0{ aux porteurs d'inscrip­ 
tions dont tout le poids pesait exclusivement sur le railway 
national (conformément it l'art. ~ de la loi du i ur mai i 854). 

l\lais l'amortissement ne constitue pas une recette pour le 
Trésor, précisément parce que la charge résultant des titres · 

. amortis .incombait tout entière au chemin de Fer. Le Trésor 
avait contracté des emprunts, le produit de l'émission a été 
remis au railway ; celui-ci est tenu de racheter lui-même le 
papier alns] créé : en réalité, le service de la dette publique 
n'intervient dans ces opérations qu'à titre d'intermédiaire, et 
dès lors, on ne peut considérer le Trésor public comme faisant 
un bénéflce quand il amortit la delle du chemin de fer. - 
Sans doute, c'est Jà une simple fiction, mais cette fiction est 
établie par la loi elle-même, et elle doit être respectée pour 
l'assiette des comptes. 

Si le Trésor a amorti fr. 47:99·1,9~0-0f pour le compte dn 
railway, il a reçu de celui-ci l'excédant des recettes annuelles 
sur les dépenses, lequel excédant s'élève à fr. E,~890,897 ~5 

De plus, il figure clans les dépenses d'ex- • 
ploitation une somme de . . . 7{7,904 20 
qui a été prélevée sui· le produit des cm.p>·tmts 
et non sur le budget annuel. (f7. p. 50.) 

Ces jleux sommes réunies donnent un total de. . fr. 
La deue du chemin de fer envers le Trésor public est donc 

descendue it . . fr. 4-t ,585, 148 28 

Au5 l décembre i860,cctlcdctteatleignaitcncorelc chillre de fr. 47 ,019,91 i-fü?; 
la diminution constatée en i 86i (y compris le bénéficcc résultant des recettes et des 
dépenses faites en i ~6-1 pour ]es années antérieuresjs'élève donc à fr. ?>;656,765-24. 
L'amélioration obtenue en i860 a été de 4,067,988-66. - On voit que, même 
sans compter sur une progression continue aussi importante, l'on peut affirmer 
que la 'créance du Trésor public ne lardera pas à disparaître complètement du 
bilan financier du chemin de fer. Quand cc fait se sera réalisé, le railwny 
deviendra, à son tour, le créancier du Trésor, comme iJ est déjà, Îl un autre 
point de vue, le créancier de la Nation. 

Si l'on voulait mèmc oublier un instant que la loi impose au chemin de fer 
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l'obligation de faire face, par ses ressources, aux dépenses 'de son propre amor­ 
tissement, ne pourrait-on pas, dès maintenant, déclarer que le railway natîunal 
rapporte au delà de ~ 1/z millions de recette nette par année, et que cette receuc 
nette ne constitue pas un remboursement mais une ressource tenant lieu d'impôts 
ou de Ioules autres perceptions? - Quel que soit, d'ailleurs, le nom dont on 
veuille appeler le versement fait au Trésor, le chemin de fer peut encore 
accepter la dénomination qui lui est la moins favorable, sans que le fait perde 
la signification qui lui est acquise : la dette du railway envers les finances 
publiques diminue de plus en plus rapidement, et le moment approche où Je 
créancier dont plusieurs se sont complu à exalter la générosité sera devenu le 
débiteur; l'addition se fera alors en sens inverse. · 

' En attendant que cc résultat puisse être enregistré dans les comptes, voici le 
hilan du chemin de fer à la date du 5-t décembre 186!, et les deux tableaux qui 
en forment ordinairement les annexes. On répète que c'esi pour la première fois 
que la situation générale solde par un excédant de recettes; ce fait mérite, sans 
doute, d'être constaté et rappelé à l'attention. 



'f Ani.EAU No 1. 

Situation gené,·afo au 5t décembre ., 8(H ('). 
ACTH'. P.l881J. 

,- 
~ 
(. - N, 
(:> 

1 
Of PENSES DEPENSES 1 nu~~!~;m i Hal 'tttU<t lHO. fait,s •n ISCI. ! '" lt ~~ IUI.! 

; 

i 

/ Rouit prnprtmtnt dite.1131,077,1~ 70 I 1,468, LOO SS 1 13:?,5$~,2!9 ~ . i ,,.,,,,,..,.,,.,,,, ... 1 ,o,m,,~" 1 :?,m,480 ;o 1 :?!?,6'»,000 GZ 
COl!STRUCtlO~. • . • . 

Frnu génér:,ux .•... 1 5, 1\\5,860 6-1 I 2,303 50 1 5, 198,~74 14 

MOl~ricl d,a 1r1niporu. j 36,539,845 15 1 994,780 21 1 37 ,S34 ,6~ 37 

1 

Touux .... 1 193,134,374 351 ♦, i-18,761 lG l~i,583,1:15 ,l 

LIGNE DR IONS A IHAGR • YQleur équivolentt ou prix t!'acbot ......•.... , .. 

VAL!DllS DlîRRSES • ~

. Vnteur en caiue ebn le direereur de la R/gic, ,1 r••t~n, 
disponible sur ses crédits , , , .....• 

neste disponible sur lt1 crt!dils lcglslotifs . . . 

t - ,ersements fnits ou Il foiro por 1• 
\ Yill• do Bruun ••.•......• 

13,235,1>05 ~l 

106,004 53 

6,37.\,034 06 

i;2,~; s~ 

RESTE A AMORTIR : 
I 

I f1loii~ ifNllt!I, 
f&li.n 1168lt1ltJ, n ll\l (t l'dtlltdt•. 

urm1 . \

. Emprunt de 1838 (4 p. "/.} . . 13,llG~15M 64 IZ,377,345 ~7 i 

- de 1638 (3 I'· 0/.J. , . !!t ,351 ,020 SIi IO,O::l,330 4:l \ 

-· do 1!\!17 (4} 1•-•/o).. l,3118,Ul4 41 l,3i5,':59~51· 
·- de lSOO (4 t I'· •1.). . 4,616,007 :9 4,6!!0,G<li ::m 

1 
Ottto tic 16.~ (-4 ½ p, •i•l• .•• l 10~,\1S0,!!2~ ao !l\l,1.116,6'0 S5 

------!------, l~i,:!31,110 i!! 
En,tmbl,. . . . • . IH,096,~I:? 5:!. ll!?,018,':~!! 881 

. lltU<IUr<•• ordinaire•. . . . • . :!4,33~,or.s 00 :?-4,334,008 60 

' \'illc do llru~clles. • . . . . . . :?i8,:!99 2~ !!iS,209 !4 

-----/ 
157,:?3I, 110 7!! : 

i----:.----1 
Tor1n . 

~ICI\& D& !IONS ., IIANAGB. 

POamas D'l!i$CUIPT!O~S 
DtS F.IPRUNTS. 

ÉTAT llELGR • 

B!LHCB. 

1GS, ros, rso 36 

Resle~ ftOIOtlir .•. , .••. , . , , , , , , • · .. , , • • .. , • · . 

I lnto!rtlts échus ou 31 d,ronihre 1661, mAil non nii;ibl,;, :ur Ies se­ 
m·r--~tre~ au ln fèvricr et ;,u Je" mal 1~~1 des parlil"s non amorties 
d~ cmprunu do 1838, de !S57 cl de lliW t1 del• delle de lil53, . 

{ A,·u1c:u r.titcJ pour Jo serviee des dépt'nsu an,;u~Ui:s, y to:npris les 
i sommes ~rrcch~C"S :1 rnmorlisscmcn1t tonform6mitn( à r:1rt. 5 do ln 
\ loi du l<c moi 1834 t 2) , . • . , • · • 

F.xc,d,nt dts reeettes annuelles ,ur los dépcn,u (') , , 

217,681 .53i 'i:? 
(') Non c~mpris l'emhranehement d'Aeuchot YCrs Diest, dont l~ bilan ,oldènit par un d<icou,·crl 

de fr. :!03,'l81-3il. 
(>1 Voir tableau n• ~­ 
{') l'oir lablt•u n• l. 

l3,l~G,381 19 

1,®,;00 :?9 

41,383,148 !!8 

4,805,191 ~ 

217,861 .~7 ?:! 

•....... 
~ ... 
'-' 
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TABLEAU !'io 2. 

Situation du Trésor public envers le chemin cle fer (1). 

DOIT. .&VOIR. 

1 Renseigné en trop dans les dé­ 
. penses d'exploilalion de 1860 • 

.; ) Ileeettes de l'explcitaticn , 
Î Cil 1857, 

~ ftccelles de l'exploitation, 
~ cn I Sâ8 (7 mois} . • • . 

Sohle à nouveau, au 31 ,lécem- 
bre tSGO . • • . . . . •• 

t24,700 07 

t,t2!S,99G 88 

715,75G ~8 

47,007,571i 4!) 

Soldeau31 décembre 1800(compte 
rendu de 1lffi0) • • . . • • • 1 47, 0t9, 911 52 

Dépenses de 18GB, pa}'ée.; en i86l 
(exploitation] •.••••.• 1 G69 !il 

Dépenses de 1850, payées en 1861 
(rxploitalion) • . • • . • . • 1 2:S,5711 28 

llcnsci;;né en trop dans les pro- 
duits indireets, en 1660 • • . 1 915 47 

Dép~'.•scs d'exploitation, en 
1~:>7 ..•....•. 1 

' il ,c; I .,:, 

Oépt.nscs d'cxploibtion, en 
i8:S8 {7 mois) . • . . • 

Intél'ëts pour l'année t8:i7. 

lntérèls pour7anoisde 18158. 

Arnorti.çscrnenl pour l'année 
18:57 •••••••.• 

,\rnorfoscment pour 7 mois 
de l8:i8 .•.....• 

A-compte pDyé i1 13 COIOJ>Off11Ïe 
de Dc111lrc-et-\Vae;, pour 1 ex­ 
ploit:itioll de Mous à llau:ii;e 
(l~~7-IS6I). . . . . . 

«-8,579 10 

202,85:i 25 

661,6{5 3i 

58:1,700 78 

l0,li8G 66 

0,491 72 

120,000 n 

1 Tom ....• 1 48,97!,S0S 7211 Toru .•••. 1 48,971,808 72 
,1 

Il 
Recettes de )'_exploitation en 1861 Solde ii nouveau, au 31 décem- 

{part de l'Elnf.) . . . . . . • 29,0H ,0115 52 lire ISliO • . . . • • • . • • 1 47,007, 57ti i!I 

Produits indirects recouvrés e11 Dért•ses d'c:ifloitalion de 186(. 
1861 ••.•••.... 108,887 .u Ev11luuCion •••••••• 1 U,786,996 ♦2 

Solde au 51 décembre 1861. . . ,1 ,585, 1'8 28 lntérélS de, emprunts et de la 
delle de ~Ions à Manage 6,796,782 31 

Capitaux d'nmorlisscment. 2,10,,s20 ;;o 
Frais d'amertisscment • . 11>, 127 71 

Frais divers relatifs aux emprunts. 61,9i2 49 

To1u ..... 71,455,0:ll 01 Tou~ •.... 7t ,453,0~1 01 
Il 

I l: 
(1) Non comprh l'è111lirancl,rmcnl d'Acrsd,01 .-ers Diul, donl le con,,,tc accuie une dette Je fr. 199.419-,i envers le 

'frésor puldic, 

!2 
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'l' o i::t ,\JILEA U N il• 

Compt,1 des recettes ·et des dé-penses de i86J ('). 

DOIT. .l\'OIK. 

Solde au 5t décembre t 860(romplc 
rendu de t860) • . • . • • . 

Dépenses de 1858, p,yécs en 1861 
(cxi,loilalion) . • . . . • • 

Dépenses de fS!tO, payées Cil 1861 
(exploitation) • • • • • . . • 

Renseigné Cil trop ,Ions les pro­ 
duits indirects de -1860. • • • 

_

1

: Défsi?r~ ~'e?lo:tn.Lio
0
n _e,~ 

Dépenses d'exploitation eu 
• 18?18 ••••• 

"' eo ' a Intérêts pour l'année 181>7. .s . 
:: ' lntérllts pour les 7 premiers 
:a mois de f8!i8 . . . • • 
0 
::a A111orlisscmrnt pour l'année 

:18!,7 .••.....• 

Am11rtisscmcnt pour 7 mois 
de i8li8 ..••..•• 

A-com1ltc payé à ln compegnie 
de Ucndre-ct-Wacs, pour l'ex­ 
ploitalion de liions n lllnnogc 
(18li7-1861). • . . . •.• 

Toini 1·cctilié au 31 décc1111J1·c 1860. 

Solde ù nonveou, au 31 dëcem­ 
hre JSliO. . . . . ...• 

Dépenses d'cxploltaticu de 1801. 
lErc,l1111lio11) 

Jntéréts des emprunts et de la 
dette de 11'l011s à Jlh111agc .•• 

2,508,UI 90 

600 1,f 

21>,5i!i 28 

.US,570 tl) 

202,8511 2r; 

601,G'-'1 s, 

5S11,700 78 

I0,080 GO 

0,,01 72 

t20,oOO • 

,,260,359 IO 

2,27S,i27 ,o 

U,780,006 42 

6,791i,782 51 

Capitaux d'amortissement. 2, 76,,826 ?î9 

Frais d'amorlisscmcnl. . "fil, 127 71 

Fr:,is divers relatifs aux emprunts. lil, !l-'2 49 

Solde crrdi11:111· au 31 déeem- 
1,rc 18(il \') • . • 5,890,~97 53 

ToT.IL •..•• 1 &t,:ims,iioo tH 

Renseigné en lrop dans les dé­ 
penses d'exploitation de {860. 

Uccellcs de l'exploilAtil,11, 
en 18?17 ••••••• 

llecctles de l'cxploita&ion, 
en 18!18 (7 mois) •••• 

·= Valeurs des capitaux amor• 
tis en t8b7. • • • . . • 

\':ilcu1·s des cnpitau1 nmOr• 
tiç en 11:il>S. • • • • • • 

Solde ù uouveau, au St déeem­ 
hrc 1860 •••••• 

Tol~I rrc:ifici:11131 déremhre IROO. 

Ileeettes ile l'cxplt,ilation, en t 861 
(p:irl de l'Èlal) • • • • . • . 

Produits indirects recouvrés en 
-1801 •••••••••..• 

V11le11refFcc:li,•e drsc.,piL-in, nmor- 
tis. . . . . • . . • 

t,1~,!191i ss 

i13,i31J 2H 
' 1 

10 C"'" 66 I • '°" l 

6,,9, 72 I 
l 
1 

2,278.7:ti ,!1 Î 

.S,260,530 W jï 
-----:j 

1 

2!1,9H ,Ola 32 

I08,88i ,1 
2,!Wi,5!17 81 

·r 1 -" ··o·· -oo .. , 1 OTAL. , • • • i>.,,, •J,i> :,,.. 

1 

(1) Non compris l'embroncl1cnienl d"Aerschol ,ers Diest, dont le compte balance par un diLil ,le rr. 191,,t,7-9,,. 
(•) Ce solde crédi1eur duccodr■il à rr, 4,805,191-'4, si l'on ea rclraacLail fr. 1.o85,706-,9, du cl,cf des 111th~11 .:cl,ns 

en 1861, ma,, uigil,Jes ~•ulemcnl en 1861. 
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Ainsi, la part de l'i~tal dans la recette de l'exploitation s'est 
élevée, en f 861, ù la somme de . . fr. ·:WJH J ;OW 5':l 
Et les produits Indirects (lu chemin <le Ier recouvrés, pen- 

dant l'année iS(H, par l'ndministrntion <les douanes et par 
l'administration des domaines, ont donné 10H:887 .1, i 

Tola! des recettes. 
La dépense d'exploitation est évaluée ù 

Ces chiffres font ressortir l'excédant de recette ù. 

. fr. 50;049;902 15 
. fr. 14,786,996 4i 
. fr. ·ia,262))0(.i 3 t 

Lequel excédant a été répnrti comme suit : 
44.~5 p. 0/0 au payement des Intérêts. 
·f 8. i l p. 0/o à l'amortlsscmcnt- . 
0.10 p. 0/0 aux frais d'amortissement 
0.41 p. 0/o aux frais divers des emprunts 
56.So p. 0/o à l'extinction de ln créance du Trésor 

Comme ci-dessus 

. fr. 

. fr. 

6,796,782 3 l 
t,71>1;8::2fi 5H 

·Hi; f 27 ï l 
61 ))42 4U 

;5 624 227 21 
' i 

W,2621906 31 

Le capital tnoyen utilisé pendant l'année 186-1 a éh} de 
fr. 208,744,260-~4, savoir: 
a. Capital employé au 1er janvier . 
b. Valeur de la section de Mons ü Manage 
c. Moitié des capitaux dépensés en 1861. 

Ensemble 

fr. 193:!54,,574 5a 
-13,23:5,!>0t.i 51 
2,37-1,,580 68 

, fr. 208 l 7,1,,1,: 21j0 ~1- 

Le capital en_qayé dans la construction, y compris la partie non encore 
Iépensée , était, au 51 décembre ·186i, de fr. 2·17,681)557-72. La dette du 
railway, au i~r janvier {8621 était descendue à fr. 2l2,87H~51-6-48. L'excédant 
ûe la recette sur la dépense équivaut rcspecuvemcnt ù 7.512 p. 0/,,, 'i ,012 p. 0/u 
et 7.169 p. 0/o de ces trois capiraux , et cés trois tantièmes proportionnels se 
répartissent comme suit : 

Pour cant. Pl>•lf-i:M"lt Po 1r cent. 

Intérêts 5.208 5.122 5 ·f 93 
Amortissement i.524 1.270 1.298 
Frais d'amortissement 0.007 0.007 0.007 
Frais divers concernant les emprunts. 0.029 0.029 0.029 
'Versement fait au Trésor 2.694- 2.084 2.642 -- -- -- Soit. 7.5J2 7.012 7.16:J 



CHAPITRE 111. 

EXPLOITATION. 

I 
l.ongueul' t"a:ploltée eu 1861. - 8fatioo8. 

La longueur des lignes de chcnnns de rcr exploitées par l'Élal ne s'est pas accrue 
pendant l'an né" f 86! ; mais il a été reconnu tout récemment que la section de 
Contieh ù Lierre, renseignée jusqu'à cc jour comme ayant un développement de 
6~ -17~ mètres, mesure, en réalité, 6,t>59 mètres, soit 564 mètres de pins que 
l'étendue accusée, entre autres, par le compte rendu de 1860; de sorte que la 
longueur <le tout le réseau pris dans ~on ensemble ressort à 748 kilomètres 
60(i mètres, savoir : 

Nord 
Est . 
Ouest 
l\lidi 

Ensemble 

t>6 kilomètres 740 mètres. 
154 - 864 
561 - 018 
rnr, 
7/48 

979 

606 

, Celle étendue de lignes a été exploitée pendant l'année entière. En J860, 
l'exploitation s'était exercée sur une étendue moyenne de 747:218 mètres (recti­ 
fication faite de l'erreur commise dans le mesurage de la section de Conlich à 
Lierre); ln différence en faveur de l'année i864 consiste donc en une augmen­ 
tation insignifiante de 1,588 mètres, laquelle pro, icnt de cc que l'embranchement 
vers Je Kattendyek a été Ji-né aux transports à partir du 22 octobre 1860 
seulement. 

Quelques changements ont été apportés au nombre des stations et à la classi­ 
flcation de plusieurs d'entre clics. 

11 
necette11 et dépenses de 1881. 

L'exploitation de l'État n produit, pendant l'année 186 t, une rcecuequt s'élève, 
en totalité: à fr. 51 :951 ,551-47, savoir : 
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Part du Trésor public , 
Part de la compagnie de Dendre-ct-Wacs. 

Tournai ù Jurbise 
Ensemble. 

L ;\0 !:.W. ] 

. fr. 29,941,015 52 
! )2971646 98 
692,869 i 7 

. fr. 5·i,95i}55l 47 

De leur côté, les dépenses imputées ou restant à prélever 
sur le budget du chemin de Ier, 1>011r Jadite année: représen­ 
tent, dans leur ensemble . . . . . fr. -14,786,996 42 

Cependant celte dernière somme doit être 
diminuée de . • 22a,750 » 

du chef de travaux de parachèoement et 
àumélioration payés au moyen des fonds 
du budget. 

La dépense effective de l'exploitation est donc de 

cc qui donne un excédant de recette de . . rr. 17,570,26~ o;; 

La dépense équivaut :', 4~.60 p. °lo de la recette brule. La proportion était, en 
1860, de 4ï .94 p."/,.. Le résultat obtenu en 1861 a une signification sur laquelle 
il serait superflu de s'appesantir. 

La recette brule a été de fr. -12~651-66 par kilomètre de voie exploité; la 
dépense ressort. ù fr.19.4:51-iS, et l'excédant de recette, à fr. 25,205-18 C). 

L'année 1860 avait donné fr 20,652-96 d'excédant de recette par kilomètre 
exploité; il s'est. donc produit une diflêrence de fr. 2,570-52 en faveur de ¾86t: 
la recette brute et la dépense se sont respectivement accrues de fr. 5,0·J9-08 et 
de fr. 448-~6. 

On trouvera; dans Je cours du présent travail, la comparaison développée des 
recettes totales et de la dépense de chacune des années 1860 et 186J mises en 
parallèle. 
Plusieurs ont cherché dans la dépense d'un chemin de fer, ramenée an kilo­ 

mètre de voie, l'expression du degré d'intelligence avec lequel l'opération était 
conduite ou de la productivité rc}ath·c des lignes; les chiffres alignés ci-dessus 
prouvent que telle n'est point la juste interprétation des faits établis. Ainsi, par 
exemple, il est vrai que l'exploitation de l'Élal belge a coûté, en f 86t., plus etc 
!9,000 francs par kilomètre, mais cc chiffre ne doit pas être envisagé Isolément : 
i) importe, pour rester dans les termes d'une saine appréciation, de mellre la 
dépense en regard de J~ reccuc. A mesure que les revenus du railway national ont 
grossi, la dépense s'est également accrue; mais les deux accroissements ne sont 
pas des équivalents, ils n'ont même pas un rapport constant. - Il faut que foug- 
rncntation de recette soit proportionnellement beaucoup plus· considérable que Ja 

(1} Ces trois chiffres s'élevernicnt respectivement i1 fr. 42,65i-66, à fr. 19,702-70 ct à 
fr. 22;001-%, si l'on ne Iaisnit point la déduction de ln dépense des travaux de parachèvement 
et d'amélioration; cl dans cc cas, la proportion de la dépense d'exploitation relativement i, la 
recette brule monterait à /i6.51 p. 0

/0• D1111s le présent rapport, l'on a calculé la recette nette 
en opérant la déduction de ln susdite dépense de travaux de parachèvement cl d'améliorati on; 
c'est ainsi, <l'ailleurs, qu'il n été procédé.dans les précédents comptes rendus. 

15 
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dépense; il faut, surtout, que les produits arrivent it une hauteur où les Irais 
généraux ne pèsent plus trop lourdement sur l'entreprise : c'est précisément ce 
qu i est arrivé au chemin de fer de l'État belge cl c'est cc qui a rendu la situation 
si prospère. 

Le tableau ci-annexé sous le n° V est un relevé des travaux d'nmélioration et 
de parachèvement dont les frais ont été prélevés sur les fonds du budget de !861. 
Ainsi que cela est dit ci-dessus, ces frais se sont élevés à 225,750 francs; en 
voici la répartition : 

i O Travaux effectués dans les bâtiments tics stations et dans leurs 
dépendances . • . • . • . . • . . fr. 

2° Réfection de la route proprement dite . 
5° Différence provenant de la substitution de rails de 54 et de 

38 kilogrammes, par mètre courant, aux rails de plus faible poids rem-. 
placés dans les voies pendant l'année f 861 

74,~90 
!7,~80 

Total. . fr. 

t53,o60 

225,750 

Il est devenu inutile de foire remarquer que les améliorations faites dans ces 
conditions exigent des sommes qui, dans les comptes annuels, paraissent être 
absorbées par l'exploitation et qui cependant ajoutent il ln valeur du chemin au 
même litre qu'un prélèvement fait à charge du capital de construction. 

Il est impossible d'apprécier, dans leur exacte mesure, tous les produits 
indirects du chemin de fer; les avantages que celle magnifique voie de commu­ 
nication procure, non seulement aux populations, mais aux ndrninistrntious 
publiques et aux finances de I·1t1.at ne peuvent se calculer. Ainsi, il est incontes­ 
table <111c la création des chemins de fer a donné une augmentation considérable 
de valeur à la propriété foncière; que cette industrie en n fait surgir une quan­ 
tité d'autres qui ne seraient pcut-ètrc jamais arrivées à 1a vie ou qui n'y seraient 
parvenues qu'avec peine et, dans tous les cas, n'auraient pu atteindre la prospé­ 
rité dont clics se félicitent nctucllcmcnt. IJ en résulte nécessairement des béné­ 
fices importants ponr 1c Trésor public : Jcs impôts qui grèvent la propriété 
foncière, notamment en cas de mutation,_sc sont accrus· en raison de l'accroisse­ 
ment de valeur de celle propriété; - l'industrie, sous quelque forme qu'elle 
exerce son activité, apporte une large contribution aux dépenses de la nation. 

Si le service de la poste aux lettres a réalisé tant de progrès au point de vue de 
l'accélération dans 1a distribution des correspondances et des journaux, c'est 
grâce au chemin de lcr que cela s'est fait. 

Les transports militaires sont rendus moins coûteux au Département de la 
Guerre el moins pénibles au soldai; dans des circonstances graves, le railway 
serait un des auxiliaires-les plus puissants des défenseurs du pays, comme il est 
déjà aujourd'hui Je pacifique moyen de locomotion dont l'armée se sert pour les 
changements de garnison, })OUr aller au camp ou pour en revenir, pour se porter 
vers les fêtes nationales, etc. 

Le tir, qui commence l1 figurer avec tant de bonheur dans nos réjouissances 
populaires, aurait-il pu s'organiser sans l'établissement el Je concours des voies 
ferrées? 
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Les expositions de toute nature qui s'ouvrent tous les jours en Belgique ne 
sont-elles point aussi quelque peu ïavortsëes pur le railway? 
En un mot, H serait très-difflcile de dire quels sont les services publie; aux­ 

quels le chemin de fer ne vient pas directement en aide, en les faisant largement 
proflter d'une grande économie de dépense t•t d'une plus grande économie de 
temps. 

Mais ces choses ne peuvent être calculées en argent; il est à peine possible 
d'évaluer quelques transports effectués gratuitement ou avec réduction sur les prix 
des tarifs. C'est ainsi que le tableau des recettes , donné ci-après à ln page ~2, 
renseigne, pour mémoire, une somme de fr. !,76t,00J-4I du chef de réduc­ 
tions de taxes consenties en faveur d'administrations publiques, d'émigrants, 
d'indigents ophtalmiques, de sœurs de charité, de jardiniers, de maréchaux­ 
ferrants, etc. 

Les remises de prix accordées dans ces conditions formeraient un total que le 
chemin de fer pourrait opposer avec avantage à ceux qui lui rcproehernlent de 
n'avoir pas encore complétement éteint sa dette envers le Trésor public. Celle 
observation serait bien plus saisissante, si l'on pouvait, en outre, donner la 
simple évaluation approximative des produits indirects auxquels il est fait allu­ 
sion plus haut. 

Dans l'état actuel de la comptabilité, on ne considère comme produits incli­ 
reets du railway national que ceux dont voici la très-courte énumération : 

Droits de magasin nu hangar d'Anvers 
Location de terrains réservés 

de cafés restaurants 
d'herbages . 
de vidanges. 

Argent non réclamé . 

Ventes de terrains 
de mobilier et de matériel . 
d'objets non réclamés . 
d'arbres, de plantations et d'herbages. 

Location de bâtiments . • 

. . . 

. fr. i~ ao1 28 , 
9,166 97 

5z~2{St 0:5 
H ,620 i5 
2,HH " 
i ,032 » 

26,687 60 
2,461 70 
5~234 95 
5,894 ?:>O 
877 25 

Total, . . fr. {08,887 .41 

On voit que ces produits ont fort peu d'importance, et encore ne constituent­ 
ils pas, en enlier, un bénéfice net, puisqu'il y en a une fraction <JUÏ représente le 
prix d'une aliénation, soit de terrains, soit de mobilier ou de matériel. 

Les recettes de l'exploitation pour l'année 186{ sont renseignées dans le tableau 
suivant, qui en donne le détail en indiquant la part proporuonnelle que chaque 
espèce de produit apporte dans Je revenu général ou dans le revenu spécial du 
tarif auquel ce produit appartient : 
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XATUB.B DES Tl\ANIPOB.TS. 

, l Ire classe .•.... , •• • • • • •., • • • •, · • · · · · • • • · • · · · · • 
1 1'roi11s CXJll CSS, •••• '. 

2• icl. •··· .•...•.•....••••••••... · • •.•.••. · 

l •• classe ..• , •..... , • , ••.•• , , , • , , , • • • • • · , • • · · • · 

2• id •.•..........•..•••.••• , •.....••.. · · ·, 

Taains ordinalres ••..• < 
5• ill. . 1 ••••••••••• 

Trnnspo) ts rnilitnircs . • • ••.••• , •.••••.••••...•• 

ltl. c,1r~or1linaircs .......••............. 

Id. d'enfants .•.•....•••........••..••.• 

'roTAux d11 larir des ,·oyngmrs .....•..................•.....• 

~ nu 111i11i111um ••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Jlagngœ ...............•...•• l 110 poids taxé (quinteux) ...•.•.•• , •...•.•....•.• 

Touvx du tarif des l111gngcs., •••••..••• , •••• , •••.••••.•.••• 

! 
Colis mu mis ù la iexe uniforme (1111it1tn1u} (1) , ••••• 

~ ---:- }. Grande vitesse •••• ,.. Colis taxés au 111inimmn (quintaux) <') : , . 
..., ~ ~ cre1i11 paq11~11-) ~ -aâ.:: l11. au poids (quint.,ux) .••••••. , •••••.•.•. - . .... ~ i 'f ~ . ,. . l Expéditlons taxées 011111inimt1111 (qulntnux) (3) •••••. ~ = Se1·1•1cc nccl!l<?rc •• ,, •• a t (Articles de messagerie) Id. tmécs DU poids (quintaux), ••••..••..•. 

Torxux des tarifa 11°1 let 2. (Petites marchandisrs) 

. { ire clas-e (tonneaux) •.•....•••.....•......•••.•• 

i ) \ 2• id. ( id. ) ..••.•••.....•••••..••.••.• 
.., ~ ~ Petite vitesse .•.•... · 1 
i ~ ~ (Arlicles dtroulagc.) 5• id. ( id. ) •.•....•.......••....•.••.. , 
••• l: C f ,. '= ~ 'd 1 ) 
0 ë:i ~ oc 1 . par a 101111cmcn1 (tonnenux ••••••••••••• 

; t. Frais aecessoires . , ... 1 Chorgcmrnt, déchargement, camionnage cl bulletins. 

Tor,ux du tarif 11° 5. (Grosses marchnnclises) ...••.•.• , .•••.••• 

Tarif des finances ((Jar groups de t,000 francs) ......••...•.•...••...•..•..••...••• 

Torif des équipages (pu· voiture). •.•....•.•••••...•.•.....•.•...••.....•••...•• 

111 
\ (]ronde vitesse (pnr expédition) .•••.••••••.••••••••••.•••••••.•••• , ••••• 

Mr:> !i ''( 'J'' ~ i ,. cotcgo11c par t•:xpc11hon) ••••••••••.•••• ., ••• 

Ô 8 ) Pelilc vitesse .; . . . • • • 2• ici. ( id. ) ....•••.••••• , • , .••. 

't { 5• id. ( id. ) .••...•.•...•••..•.. 

ToTAUX du tarif des chevaux et des bestiaux •.•.• , •..•••.•••..•.• 

Pr(Mlults extraordinaires , .. , . 

TOTAUX GÉNÉRAUX DF.S RECETTES •••• 

A.ajouter, pour Cransporl$ gratnils ou ir prix réduits. (Po11r 111dmoirc.) •••••• , •••• , •••• 

TOT,\UX .•.•.•..•••.................. , .. 

EXPl.01 

1 
PAI\T QE L'l:ITAT. 

llt1re11t1lt&al (')., ltttllt. 
3 

2~,656 1,72.S,907 37 

li0,230 ,22,659 37 

428,886 i ,.U2,60S tiO 

i, 120,32i i ,O.U,978 32 

tt,709,800 ~.so,,01;; 58 

9:J,7S6 157,8!19 2ll 

'3,72-2 U0,283 62 

,1. 100 .w.o~ 1, 
7 ,8-UJ .~1)4 11 ,Of7 ,998 7!S 

116,8;jti 65,839 86 

101,000 ,~,609 73 

• lS07,.HO :SO - s,,;;i oo, tss 1s 
!i,200 53,82?1 28 

16,111 10~.~ cY1 
11,776 85,+«i 67 

910,808 f ,581,708 se -- 
986,+19 i,776,918 8:S - 
«:i,(J'77 5,272,6'0 til:S 

736,987 5,!>71,72-2 ,2 

2,916,8-W 7,5!",1527 6:S 

6,120 7,529 ro 
Il i,09~,961 • -- 

,,i05,029 tS,54f,38I 12 - - 317,297 Ut,m,7 20 - 527 16,+II 85 - 5,996 HS,71'0 b'2 

3,'82 51,5.27 8' 

2,771 52,552 53 

t2,2!SI 212, i81 56 

22,51l0 59,,li5:! 5!S - - • 51',Gjli 52 - • 29,941,0IIS 32 

• t i,761,005 .il 

• 1 Sl,702,020 73 
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TATIGl'\' P.IB L'ÉTAT. tOUUX PR0PORTI0JI . 
GÉNÉUAUX ,..,,111 

PllT Dt u SOClttt Plll bl U setlÉt& 111111.ATIVKJIINT 
ae• i la rtctlle Observations. DE IIF.!\IJILl!-ET-mu:s. UE T0l'RUI A .IUIIIWSB. aECETT118, 

•.. ,:-11-1 
- 

lmlle. IRttlltll. ' &tctllt. (ColDDftH 3,5 et 1.) 411~1thrl!,1 TO~lll. 
5 • G 7 8 9 10 

t ,617 ,,767 17 ,.oos tl ,OlS9 20 1,740,733 7" M.78 is.,a (') 011 .co111p1ol, poid~ mopo I kil. 
par coUs. 

5,1:;7 a,73.? ~ t ,f22 t,963 00 430,33:S ,2 3 .66 r.ss ( ') Ou o co11>plf lt poid< moyen 4 kil. 

ss, tro Sl,!HO t ,!1l7 ,637 9:S 
P"' colis. 

2:S,800 -i3,M9 '5 • 12.~ 4.7U (l) On o coruplf le poids moyeu !!O lil. 

90,!#!12 81,7ï1 IU- ti9,;S.83 .u,,s.2 os 2,071,232 0.f. 
pn eells, 

17.?i8 li. {!.I (i) Celle colo11oe comprend le aiou,e- 

li4i,SSO 3:W,!;SS 61 362, IOfJ 1;;!>,61' 74 ti,011-',~26 03 .{8.20 
Dltnl g4nfral dPS lignes e1ploi1~ea par 

f7.IW 1"1!101, :, compris le chemin de ror de 

U7,,H2 52 
Dendre-c1-W1u tl celui de i·ournai à 

10,991 8,C67 fill 5,21.S l,!H5 ï7 1.2cr o . .ro Jurbi..-. 

2,(i();! 2,708 07 2,3;, t ,762 93 t•U,75, li2 1.23 o.,:_; 
!i,:i$7 2,968 s, 2,681 ~u, Si .S3,f:71 42 0.57 0.14 

68'.l,,(8:! 1 500,093 33 ,:ro,1:132 23:t,76i 51i ll ,7h0,S;i, Oi 100.00 Sli.80 

7,114 2,20i li/> ?$,2ti 1,000 DJ 07,t»f s, 12.97 0.21 

l ,4S:5 4.743 1, ?>,-'IO 6,572 01 41$5,92, 88 87.03 1.42 

. 1 ,o:;:i 69 • 7,081 Oi a2l,!>h7 2:l 100.llO r.es 

309 li,5H!> 83 2;:;is t,77r, }8 98,3!.i{ .H 5. Ili 0.51 

ISi:i 2:0:l:; !iO ;;28 61ï 29 !;7,51i8 57 5.0J 0.JS 

2,208 ,,œio 19 2,187 2,0;;s St tï:!,ït•3 (.i8 9.0(i 0.:1, 

,.~ 7,2-"il s:; J ,ti5:; f ,300 3i 93,!)78 8!) .s .o, 0.29 

8',617 77, lf6 ss 7S,li24 2:;,!;70 ~ 1,~2,li3:j ,1 77 l!-5 4-.0S 

92,G2ll 1 98,70S !101 78,210 29,517 "> l ,OOS,!140 W 100.00 s.ue 

38,707 l!>ï,013 3~ "'' ,··o 1 71 , 7!)1) -1-1 5,tiUl,-US 5-i 21.1.Jl.l llJ.97 ,..,., 
54,896 1:4,002 24 m,,,,· .• o 78,}2J 112 5,7i-S,IH7 li~ 22 74 11.82 

153,262 521,CGO 02 ;;o•i,i-~-~ 2·,7 4:!2 05 8, 175,lil!J GO 1 
40.28 2U li.! 

" • .1 :;o 1 212 ;:j!) 7,77-2 . 
• SS,Oïli 47 10,520 7:i 1,1.U,-HH 2t 6 89 s.ss 

206,865 6'1,6ti2 Dt 4<U,1-« 1418;~04 71 16 ,601,8"7 S.S. 100.00 !11.99 

"·": j 
2,;;70 os·! t 1 ,5-'7 1 U71H U{,713 lH '100. 00 0.,:1 

fH -'5 17 1 203 iO 16,(ili!) 50 100 (JO o.os 
. 
2:ïO 3,9:,:; IS 201 1,:-.;;;9 40 1:24-,54:; 40 511.4!) 0.50 

100 7i8 so ~;j:2 52ï 86 Z:!,t53 90 S.00 0.IO 

2f7 9t2 31 118 -~17 U!I ;;:;,671 7,-; 8.2û 0.:1 

985 5,8i:5 31 2x1; 1,110 IO 217,HiO 97 :;;;.2:, u.us 
i ,6"6 9,!î7I C:01 ~561 • 5,614 i:.> M.J7,81l! Il !(JO.( 0 1.28 

• 1 58.146 921 • 1 55ï -;,7 1fü3, 11!) lil l(Jfl. (,0 1 .7;j 

• t ,20ï ,li~~ :Jli 1 " 16:1:·,!_:-:1;~ 17 :,J ,!1JI ,ti-il 1,,ï • 11:0.uu 

•• • 1,761 .ous 1,,1 •• D 

• 1 i, 2!17 ,U4:; !.I.~ 1 • l li!l2,::i6!l ,1 1 ;;s,1:02.1>36 ss • 
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tes dépenses de J'explonation pour l'année -186{ ne peuvent pas encore être 

fixées d'une manière d6finith·c, ln loi de comptabilité permeuam de faire des 
imputations à charge du budget de celle année jusqu'à ta fin du mois d'octobre 
prochain et les faits d'où peuvent résulter des imputations n'étant pas encore tous 
connus. Mais on peul, comme cela se fait d'ordlnaire, déterminer, au moins 
approximativement, Ja dépense que comporte les engagements pris; ceue dépense 
approximative, ajout.ée aux imputations déji, faites, donne la dépense générale. 
Les prévisions arrêtées de celle façon ne s'écartent pas sensiblement de la situation 
telle qu'elle csL établie à la clôture des comptes. 
Ainsi appréciées, les dépenses de !86-t .se présentent comme il est indiqué au 

tableau que voici : 

NATURE DE LA OtPENSE. 
MONTANT DE LA DtPENSE 

PAIi ARTICLE 
41 bugtl. 

RAPPORT 
ila 

Df.PEl'ISI! 
Jl.-\R SERVICE. 1 totale. 

\'OIES ET TRAV,\UX. 
Troilemenl5 et inderouités des ronctionnairc:s et employés. 
Salaires des agcnl5 p:iyés Îl la journée •••••••.••.•••.•• 
Billes, rails et accessoires, matériel li,,e •.•.•..•••.••••. 
Travaux el fournitures diverses ..•••..••.•..•.••.•••. 

TBAC1'10N ET ARSENAL. 
Tr11itemen1.S el indemnités des foncti11nnaires el cm11loyés. 
Salaires des agents payés à 111 journée • , •...••••••••••• 
Primes d'économie el do régularité .••••••••••••••••••• 
Combustibles et consommations pour la traction descon,ois. 
Entretien, réparation cl renouvellement du matériel ••••• 
Rede,•ances aux compagnie, pour emploi du matériel •••• 

TRANSPOI\TS. 
Trailemenl5 et indcmni1és des fonctionnaires et emplo)"é.s, 
Salaires dC?J ogcnts poyés à la journée •.••..•.••.• , •.•• 
Frais J•e:xploitalion .•••...•••.••••.•••••••.•.•••••.. 
Camionnage ••••.••••••• , •••••.••••••••••••.••.••• , 
Perles el 8\·arics ••••.• , ••••..•••••••.••.•..•.••..•• 

Fr. c. 

2:;«;,503 s, 
t,686,,09 72 
t ,S70,2H 10 
712,711 .SU 

210,4(8 77 
2,2:U,561 0'­ 
t0,,860 1, 

t ,tHS,6711 s, 
2,699,226 07 

.21,000 • 

SERVICES EN GÉNÉRAL (•). 
Traitements l'l indemnités des fonctionnaires el employés. 
Salaires des agents payés à la journée, •••••••••••••••• 
!latéricl cl fournitures de bureau .••••.••••••• , ••.••• , 
Subside à la c:iissc de retraite des ouvriers ••.••••• ; • , •• 
Traitements des fonctionoaircs et employés en dispooibilité. 

RÉGIE. 
Traitements cl indemnités des fonctionnaires et employés. 
Frais de bureau et de loyer •.•••.•••..••.•••••••••••• 

t ,fOl ,9'8 43 
l,'69,GlH 02 
,13,9HS s, 
,u,20r; ms 
b7,993 78 

tl!S,IUO 09 
5!S,708 5' 
219,907 87 
20,O00 • 
50.~22 s, 

Fr, c. 1 Pour ctDI. 

l,OOfü,858 lSG 

6,788,tl71 86 

27.25 

,is.91 

25.99 

0.28 

Total •••.••••••••.•••• , 1 U,786,096 ,2 I 100.00 

(
1
} Non compris le per.sonnel de 1•administntioo centrale, (Voy. Compte rendu de t858, p. 38.) li e51 à 

remarquer que IC$ !Ommes comprise, dans celle section (Sen,/u, en général), s'appliquent également, en 
partie, aux sc,viccs des postes et des télégraphes. 
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Le présent travail contient, dans les chapitres suivants. une comparaison 
détaillée et raisonnée des recettes et des dépenses de i86! avec celles de !860. 
)fais on fera remarquer, dès maintenant, que si la dépense a augmenté de 
..Jrn,ooo Irancs, la recette s'est accrue de 2,529,000 francs; Oil pourrait même 
dire que l'aeeroissement de dépense ne va pas au delà de 569,000 francs, si on 
laisse de côté les frais de parachèvement el d'amélioration dont le coût a été 
prélevé sur le budget. 

L'augmentation de recette nette s'élève donc à t ,914,000 francs, même en 
comprenant dans la dépense les frais de construction supportés par le buûget , 
elle serait de 1,960,000 francs si ces frais 11'étaient pas comptés dans le calcul de 
1a dépense annuelle d'exploitation. 

On trouvera, dans les tableaux ci-annexés sous les n°• VII à XIV, le relevé, 
par station et par mois de l'année, du mouvement et de la recette des transports de 
toute nature; on y trouvera également le mouvement c~ la recette des expéditions 
faites vers les lignes de rÉtat par les compagnies qui sont en relation de service 
mixte avec le réseau national. Les nombreux renseignements que ces tableaux. 
contiennent serviront, en grande partie, de thème aux développements statistiques 
qui figurent dans le présent travaii et qui font plus partieulièrement la matière 
du chapitre suivant. 



CHAPITRE IV. 
STATISTIQUE. 

I 

llla<:hine8 flxe8 et locomofheH. 

Le nombre et la force des machines fixes établies et employées par le service 
des chemins de fer de !'Élat n'ont guère varié dans le courant de l'année 1861. 

-Ccs machines étaient au nombre de 56 et avaient ensemble une force de 
;572151 chevaux-vapeur, ù l:1 date du 5l décembre f8û0; un an plus tard, ces 
deux chiffres étaient respectivement de 5;'; machines· cl de G7ü:84 chevaux. La 
différence constatée provient de cc que l'on a supprimé une machine ( l 100 cheval) 
qui servait ù foire mouvoir les pompes et à activer deux tours, ù la station de 
Manage. 

Tous les au Lrcs appareils existants au 1er jan r ier 1861 sont resu's dans l'état 
que le compte rendu de 1860 a fait connaitre. 

;\u 51 décembre 18601 l'adnunistration avait ù sa disposition 2;'>i locomotives 
d'une forée totale de 201018 chevaux-vapeur, y compris celles <111i se trouv aicut 
momentanément en répara lion; pendant l'unnéc J 86·1, il a été mis en service 
·f4. remorqueurs tout ù fait neufs: savoir : -lO ayant 1-r.iO millimètres de diamètre 
aux cylindres et 4 de 4l0 millimètres: Sur les dix premiers, deux avuicnt été 
luurnis par l'établissement de Couillet, 2 provenaient des usines de la sociéu: de 
Saint-Léonard, les 6 autres avaient été montés à l'arsenal de Malines. La société 
Cockerill a Ji vré 2 des locomotives de 410 millimètres; les 2 autres ont été 
fournies par un établissement de Haine-Saint-Pierre. 

Par contre, il a été démoli en 186-J : l locomotive de 550 millimètres, i de 
548, 2 de 506, et 1 de 410, soit ensemble ~ machines; de sorte qu'au 31 décem­ 
bre 1861 le nombre total des rernorqucu rs ressortait, toute compensation fa ile, 
ù 2611 ou 9 de pl us qu'au 51 décembre 1860. - L'augmentation , quant fi la 
force. était de 2,178 chevaux-vapeur, les 261 locomotives dont il vient d'être 

1 • 

parlé pouvant produire, dans leur ensemble; une puissance de traction calculée 
ù 271196 chevaux. 

La force moyenne, par remorqueur, était lie 99,27 chevaux-vapeur il la fin 
de 1860; elle s'élevait à 104,20chevauxà la fin dd861: l'accroissement moyen 
('SI donc de -1)l5 chevaux par locomotive. 
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Indépendamment des locomotives prémentlonnées, il y en avait encore trois en 
construction it la fin de -f 86{; quand elles seront achevées, l'exploitation dispo - 
sera de 264 machines-remorqueurs : ce nombre est celui qui était également 
prévu à ln fin de i 860. 

On complait 24~ tenders, au 1er janvier 186{; douze mois pJus tard, H en 
existait 246 : l'arsenal a monté 48 tenders mis en service dans le courant de 
l'année, et il en a été démoli i 7 pour cause de vétusté ou de mauvais état ne 
comportant pas un renouvellement. 

7 tenders étaient commandés ou en voie de construction à la fin de l'année dont 
le .présent travail a pour but d'exposer les opérations; - quand ces véhicules 
seront achevés, le chemin de fer possédera, en totalité, 255 tenders, soit le 
nombre prévu au 5i décembre !860. 

Le parcours fou mi par les locomotives, pendant l'année f 861, a atteint le 
chiffre de 5: 75fS,905 kilomètres; il présente une augmentation de 2! 6,953 ma­ 
chines-kilomètres, ou 5.95 p. ¼~ relativement au trajet Je 1860. - L'accrois­ 
sement de ·1860, pal' rapport à ·18~9, ressortait à 196,807 Iocomotivcs-kilomètres. 
Ces données témolgncnt d'une différence très-sensible eu faveur de l'année qui 
vient de s'écouler. 

Le mouvement de 186{ se répartit comme suit : 

ESPi-:CES DE Tl\AlNS ~ORD. OUEST. 
rtltôlllOS 

EST. MJl)J. ElfSE.BLE. 
RE!IIORQUts. l') p. •f•• 

Locom.-kil. Locom.-kilom. Lotom.-kHom. Lotom.-ldloru. Locom.•kilom. r---- ros.osu 206,400 89,7lJ0 17t ,!ltr> rm;, t4l5 10.0, 
Trains . • 242,?$88 51i5,0IJ!S 08!>, 122 710,775 2,292,478 59.97 de ,oy:iseurs. Or~1~1n1rcs •• 

, Spéciaux .•.. !i,~'28 8,088 -12,596 5,572 2!>,58t 0.!!2 

Trnins l 011\im1ircs •• 227,363 ll2l5,lSlS9 809,SOlS 1,005,06,{. 2,628·,751 4!!.85 
de mareheudises. Spéeiaux .... t0,!i02 H,!i,fS 103 ,83:I 8!),066 208,9~7 5.(14 

Totaux •••...•.• , 594,021 1,0!J!1Ji911 :t,r.01,00, :2,0'1,290 îi,751:1,00!S 100.00 

Proportion p. 0/o . i0.56 I0.17 54.ISS 3lS.lS9 t00.00 • 

On a dit que le mouvement de -f86t dépasse de 2f 6,9t>5 Jocomotives-kiJo­ 
mètres celui de i 860. Cette augmentation appartient aux différentes espèces de 
trains dans Jcs limites indiquées ci-dessous : 

l') Y compris le mouvement de l'embranchement des boulevards de Bruxelles, soit, d'une 
part, 22,2(14 lecometives-kifnmètrës pour convois ordinaires de marchandises, et, d'autre purt, 
20,058 locomotlves-kilomètres pour. trains spéciaux de merehandiscsj ensemble, 42,21-2 loeo­ 
molivcs-kilomètres. 
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Trains de voyageurs. Express. . . . 
Ordinaires • 
Spéciaux . 

T ralns de marchandises. Ordinaires . 
Spéciaux 

Total. • 

9,096 locomotives-kilomètres. 
60,012 
8,490 
9?S~9a7 
45,398 

216,9fS5 

li résulte de ces indications que l'accroissement est général, en ce sens que 
toutes les espèces de trains, sans exception, y ont partleipé, 

La même remarque peut être faite par rapport au mouvement de chacune des 
quatre lignes du réseau. En effet, la comparaison des chiûres de ·l86i à ceux de 
1860, montre que : 

Le No>"d a eu 
1:Ese 
L'Ouest 
Le nlidi 

25, 158 locomotives-kilomètres en plus. 
5,872 

i00,806 
89,137 

Comme ci-dessus 2i6,9~5 

..• li n'y a donc décroissance snr aucun point; et c'est là, sans contredit, un fait à 
la fois essentiel et satisfaisant. 

Voici des chiffres qui compléteront celte idée : 
Le NoJ'd a été parcouru 10,556 fois dans toute sa longueur. 
L'Est - 8,H>5 
L'Ouest - ?S ,545 
Le JJ/idi - i0,416 

et Je réseau entier - 7,666 

Cela accuse une augmentation rie parcours qui : 
Pour 1n Jigne du 1\'o·rd, représente i28 fois son développement. 

de l'Est, - 28 
de l'Oue.9t, - 28i 
du Mid~ - 4~~ 

Pour tout le réseau, - 27a 

Les cinq chiffres correspondants à ceux-ci pour l'année i860 (accroissement 
sur 18~9) ressortaient à 182, 52, i2-1, 654 eL2aO. L'amélioration s'est maintenue 
partout, mais c'est seulement sur la ligne de l'Ouest qu'eJle a été en progressant. 

Les -i00,806 locomotives-kilomètres que cette ligne a fournies en :i 86t, de 
plus qu'en :1860, appartiennent aux trains de voyageurs à concurrence de 
55,955, et aux convois de marchandises, it concurrence de 66,875 ou environ 
les deux tiers. 
Sous le rapport de l'accroissement de mouvement, la ligne du Midi a quelque 

peu fléchi : l'augmentation de J860 sur i8~9 avait été de !24,272 locomotivcs­ 
kilomètres , et celle de !86-i sur !860 vient d'être calculée seulement à 
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89,-l5i lceemotlves-kilomètres ; mais cela n'empêche pas celte ligne d'absorhl•t· 
encore.' 3~.59 p. 0.o du mouvement total, cL d'offl"ÏI' Je plus long parcours 
développé. 

IJ va de soi que les chiffres qui précèdent ne donnent pas la mesure evaete 
de la productivité relative des lignes. Us dénotent une Iréquentution toujours 
croissante, ~c qui suppose nécessalrement des transports de plus en plus impor­ 
tants; mais, ainsi qu'on le verra dans le cours du présent Irnvail, cc résultat n'est 
pas en relation directe et absolue avec h1 rceeue comparative des lignes cl surtout 
avec la recette nette que chaque fraction du réseau apporte i't l'ensemble de• 
l'exploitation. 

C'est la ligne de l'Ouest qui occupe le premler rang par le nombre de loenmo­ 
tlves-kilomètres qui ont Clé comptées, pour le service des trains de voyageurs , 
- au point de vue des transports de marchandises, la ligne du Midi l'emporte Je 
hcaueoup sur les autres. - La ligne de l'EsL r.sl la plus Importante quant au x 
express. Un coup d'œil jeté sur le tableau inséré it la page ~7 pcrmeura dt• juger 
tin mouvement de chaque ligne rapporté â chaque sorte de convois. 

· Si l'on cherche quelles ont été, en :iStH ~ ln recette brule, la dépense cl Ja 
recette neue de l'exploitatiou, ramenées ù ln locomotive-kilomètre, on arrive aux 
résultats que voici : 

Reccue brute 
Dépense. 

. fr. •. '"6t'9(' o.o > , 

2.aSS6t 
Excédant des recettes. • . fr. 3.0285i, 

Comparés aux. ehülrcs correspondants de l'année 1860, ceux-ci accusent les 
différences suivantes : 

Augmentation de recette brute . . . . 
Diminution de dépense . . . . 

Amélioration dans la receue nette. 

. • fr. 0.20326 
. . 0.03292 
----- 

. fr. 0.23618 

Ainsi : augmentation de rcceue, d'une part; diminution de dépense, d'autre 
part. - Cc résultat n'est, -d'ailleurs, que la continuation, améliorée toutefois, 
des faits constatés, sous le même rapport, pendant l'année 4 860 mise en parallèle 
avec J'année f 8~9. 

11. 

llatérlel des transporfs (Yolt11rc•)• 

Les besoins actuels de l'exploitation en cc qui concerne le matériel des trans­ 
ports sont parfaitement connus des Chambres Iégislatives , l'administration vient 
de les signaler de nouveau en introduisant la demande d'un crédit spécial destiné 
à pourvoir aux dépenses que celle partie du service réclame d'une manière impé­ 
rieusc.-11 l'sl à espérer que l'on ne tardera pas à faire cesser l'insuffisance révélée: 
sous ce rapport, et que le vœu généralement exprimé de voir )es moyens Je 



[ N° f29. l ( 60 ) 

transport mis enfin à la hauteur des légitimes exigences du commerce recevra 
bientôt une complète satisfaction, Quand ce fait se sera réalisé, on pourra consi­ 
dérer, à bon droit, l'exploitation de l'État comme ayant accompli une des amélio­ 
rations les plus importantes dont la situation restait susceptible. 

En attendant, l'on indiquera les changements apportés en 1861 dans le nombre 
t'L dans la composition des voilures appartenant au réseau de l'lttat. 

A la date du 51 décembre 1860, l'exploitation disposait de 8,161 véhicules, 
savoir : 

Pour Je service des voyageurs: des bagages et des articles de messa- 
gerie . . . . . . . . . . • . 11202 
Pour les services divers (bureaux ambulants des postes; voitures 

cellulaires, wagons de secours, wagons à freins pour les plans inclinés, 
wagons pour le transport du coke de I'adrninistrntion, wagons pour l'en- 
1 retien de la roule on pour le service des ateliers) ~Hi 
Pour le service des marchandises • . . . 6,444 

Comme ci-dessus. • . 8,161 

An 51 décembre -186-1, ces quatre nombres s'élevaient respectivement : 

I.c premier, à . 
Le deuxième, à 
Le troisième, à 

et le quatrième, à 

. , . 1 ;080 
t,~4 

. 6,828 

8 ,i-62 ' 
L'augmentation est donc de 501 voilures, savoir : 

En plus, pour les services divers. . 
pour 1c service des marchandises. 

Ensemble 
Rn moins} pour le service des voyageurs. 

Différence annoncée 

59 voit. 
584 
423 
·J22 
50{ 

Aux voitures existant Je 1er janvier !862 el qui; comme on vient de le dire, 
étaient au nombre de. . 8,462 voit, 

11 convient d'ajouter les véhicules en construction à la même 
date et comprenant : 

Pour le service des voyageurs 
Pour les services divers . 
Pour le service des marchandises 

43 voitures . 
2 

. 25 

Soit. 

Cela donne un total général de 

68 voit. 

8,:ï50 - 

La comparaison Iaite plus haut entre 1a situation arrêtée au 51 décembre !86! 
rt la situation reconnue au 51 décembre ·1860~ ne s'étend pas aux voitures qui 
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étaient en construction t1 chacune de ces deux dates. - Si Je rapprochement 
s'appliquait également à ces dernières, le résultat de la comparaison se traduirait 
comme suit : 

Rn plus, pour les services divers. 
pour le service des marchandises. 

Ensemble 
En moins) pour le service des voyageurs. 

Différence en plus. 

59 voit. 
86 

12!) 
·tOI 

24 

La comparaison peut porter sur un troisième point : laissant ù l'écart les 
voitures en réparation, combien y avait-il, au 5J décembre 18lil, de voitures 
utiles, en plus qu'au 5·J décembre -!860? La réponse se présente dans les termes 
que voici : 

E» plus, pour les services divers 
pour le service des marchandises. 

En moins, pour le service des voyageurs. 

Reste en ptus 

51 YOÏL 
282 

5:t5 
·107 

206 

En effet, le nombre des voitures en état d'être employées ressort à 8, ·laO nu 
51 décembre ·1861; il ne dépassait pas 7:944 au 5J décembre précédent. - 
D'après cc qui précède, le rapport des voitures en réparation avec le nombre 
total des véhicules, était <le 5. 68 p. 0 /0 an J cr janvier J 862, tandis qu'il ne s'éle­ 
vait qu'ù 2.66 p. "/0 au -Jcr janvier 186-J; la différence doit être attribuée, à peu 
près en entier, au matériel servant au transport des marchandises. 

· Pur kilomètre de roule exploité, il existait, au 5-l décembre ·186t 1 en 
moyenne, 1 ·l .40 voitures, y compris celles qui n'étaient pas encore livrées mais 
qui étaient en voie de construction. Celle moyenne était de 10.08 voitures 
au 5-l décembre ,J8ti8, de 10.60 voitures au 51 décembre ·18!'.>9 et de { i .56 voi­ 
tures au 5·1 décembre 1860. 

Le tableau ci-annexé sous Je n° XVI indique la répartition du matériel de trans 
port, suivant sa destination et? pour ce qui concerne le service des marchandises, 
suivant 1a capacité des wagons. Il indique, en même temps, la composition de cc 
matériel, au commencement de chacun des douze mois de l'année ,t86l. On y 
verra, entre autres, que les wagons découverts, affectés autrefois au transport 
des voyagcurs1 ont complètement disparu depuis le mois de septembre dernier; 
il en existait encore G4 au i e, janvier ·18tH; leur vétusté cl leur étal de délabre­ 
ment en ont exigé la démolition. - Le même tableau apprend que le nombre tics 
wagons rie 10 tonnes pour les expéditions de charbon; s'est accru de 434, soit 
<l'environ oO "/,.1 pendant l'année ·J 86-t. 

En outre; il a été mis en service; d"1111 pnrl.. 21- camions tapissières et, d'autre 
pari 1 6 wagons de ·I ~ tonnes. 

16 
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L'ndmlnistration n fait connaitre, par la voie du Moniteur, que, depuis le 

i H février 1861, une voiture spéciale est affectée au transport des personnes 
malades qui en font-la demande. 

En 186-t, il a été dépensé une somme de fr. Gf 71627-6;$ pour améliorer et 
compléter le matériel des transports, cette somme a été prélevée sur les fonds du 
budget à concurrence de fr. 505,601-40 et sur les .erédits spéciaux. de premier 
établissement à concurrence de fr. 5-l2,0~5-2a. Lu dépense a été appliquée de la 
manière suivante : 

1 ;5~ wagons à charbon 1 de 10 tonnes 
28 wagons pour voyageurs de 3c classe 
f o diligences . 
20 wagons pour chevaux. . 
10 wagons fermés, à deux compartiments 1 pour bagages et 

petites marchandises . 
7 wagons fermés, ù deux compartiments, pour colis postaux. 
4 wagons à équipages. . fr. 

Total 

127,05G >> 

6t:>, 130 )) 
~l ,726 27 

22,651 15 
i4,6G5 ,i 
8,400 » 

Parmi ces objets, i5t> wagons à charbon ont été livrés tout montés, par 
I'industrie , les essieux et les boîtes ù l'huile des 20 wagons pour chevaux et 
des :10 wagons ù bagages ont également été achetés dans le commerce; il en a été 
de même des boîtes à l'huile des 45 voitures à voyageurs. - Mais , pour le 
restant, les roues montées sur essieux, les tampons-graisseurs, les coussinets, les 
rondelles, les ressorts, les couleurs, les boîtes à l'huile, etc., ont été puisés dans 
les approvisionnements en magasin ; de sorte que la dépense consommée est, en 
réalité: plus considérable qu'elle n'apparaît d'après les chiffres cités plus haut. 

Si l'on passe au dépouillement des parcours fournis par le matériel des trans­ 
ports, on constate les faits dont il va être donné un court aperçu. 

Le parcours total s'élève à 99,0881798 voilures-kilomètres, y compris 
2tH ,826 kilomètres franchis par les freins-traineaux employés au service des 
plans inclinés. - Le parcours du matériel des transports proprement dit a donc 
un développement de 99,556,972 kilomètres. 

Ce dernier chiffre se décompose de la manière indiquée au tableau que voici : 



( ü3 ) [ N" 129. 1 

r 1:Sl'iCCl'.S DE 'CRA1'S. 

-- 
rnoromo1 / 

.'\01\D. EST . OUEST. .\111)1. ENS EnlBLE. 1 
l (') p. o/v, 

1 
1 
1 
1 

l 1 \'oit ~LiJom. \'uit -~.ilorn, \'oit.-li101n. \'oit.-1..Uom. \'oit , kilon1. 

\ <,,,,~,,,,, 1 "'' ,.a, 2, Hi0,8:;3 :i87,571 1,078.UG:l 4,418,ù!JS .i-, ','.i 
Trains . . .. . •. 4,SH,5!-1!) !J.0H,Oü7 ü,Eliü,ü74 25,182,09{.i 23.33 i Or,lw:rnrs.. 2,90u,7u,, 

1 c \·oy:i,;cnrs. 
::p•'ciau.\ . • . 92 .37li 12:; ,2;;~ iS!l,415 ;5{;,li41 4i;:;,001 0.1,ï 

T . 1 \ Or,lfoairrs .. 1i,Sl2,7!2 fü,:irn,!H:i 17,2.,S,,Wi 27,fHl0,{13 li7 ,284,,i20 (j7, ï3 1'3111~ 1 C 
mi1rch:111Jisrs.l S .. l!)I, 795 101,7:i5 2,03!l,Sï7 i .nss, 15:; 5,0SS,5~8 .Ul~ • pcc1aux .•. 

--- 
Totaux ..•...••.• !) , 50ti , 2:;9 2:i,516,:i!J7 2!),119 ,5!)t 5ï,50ti,U2ti o~,55fi,on 1()/J,(!(J 

J'roporl iou 1•· •f,. . !) (i(i 25 .. H 2!1.52 57.::i:j IOU.00 " . 

Rapproché du tableau inséré à la page 64 du compte rendu de 1860; celui qui 
précède accuse quelques variations. 

Les différences effectives, établies d'après le nombre réel des locomotives-kilo­ 
mètres sont exprimées dans le tableau suivant C) : 

J-:St•i~CES DE 'J'UAINS. NO!\O. EST. OUEST. M IIJ t. EMSEMBLE. 

1.ocom -kil. l,ocom.-kil. Locouiv- ki]. Lveomv-k d om . LlJCOm .-kilum. ! fapre,s ,, , + lti,232 + 117,t>U0 + '.2:,, 161 + 'l lli,5:!8 + 27:i,lil 1 

Tr:iins + 500,(;84 + .. rno,OOG + 878,(1!)7 + 47~.714 + 2,157,401 
ile \'O)'a~rurs. Ordinuircs ...• 

Spéciaux .•.•. + 23,7-H + ..w,200 + lü,!JW + rn,587 + 103,21>1 

T . i Orûiuaires .... + 412,.m; + 28!!,0:16 +2,!\S(),füt +-l-,IJ1.>2,71i4 i+ 7,78-1-,204 
rnms 

· rn1 ~-·· 1+ 1 11- -o- de marchandises Spécieux ..... + 87,5!)7 - i27,!Hi7 + 060; 158 -i- 1 J t),) ; ') / l ,) ,) 
; 

-·- ' 
1 

Tor:1111 •......... + t<-~0,450 + so~;.n.i +i,86(),11:57 +4,!l01,!J28 1+11,417,ïiO 
! 

li n'y a donc qu'une seule ligne et qu'une seule espèce de trains pour lesquelles 
il se soit produit une diminution en ~86i : les convois spéciaux de marchan­ 
dises sur la ligne de l'Est avaient. exigé 229,720 locomotives-kilomètres en -1860; 
cc chiffre est descendu à i0i,753 en 1861, cc qui présente une réduction 
de 127 ;967; ainsi qu'il vient d'être renseigné. ,\lais cette minime par Lie des trains 

(1) Y compris le mouvement Je l'embranchement tics boulevards 11 Bruxelles, lequel com­ 
porte 925, 9M voitures-kilomètres. (53ï ,1H.S2 appartenant aux trains ordinaires de rnurchan­ 
dises et 58ti,5!l2 appartenant aux trains spéciaux Je mnrchnndiscs.) 

(1) On u employ é le signe + i:our· indiquer qu'il J a c11 augmentation en l 8G1sur 1860, et 
Je signe - pour marqua, au contraire, une dirninutiou. 
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oqrnmscs occupe une si pelite place clans l'exploitation que l'on peut considérer 
la diminution signalée comme étant tout il fait nulle. li en résulte que l'augrnen­ 
Ialion a été g{·11(•rnle. 1h111s le sens le plus rigoureux tic l'expression; on verra plus 
loin quelle est h1 'proportiou de l'accroissement par rapport au mouvement 
11,, 18UO. 

CPpe111lan1 on constatera, dès maintenant, 'lue l'augmentruion 1!c 1860 sur l8t>9 
n'uvuit été que de ;j:969~ nm voit ures-kilomètres; ce qui reste de 5:448:0W \"OÎ· 
turcs-kilomètres au dessous de l'augmentation de 1861 sur i860. 

Da11s l'ensemble. l'accroissement de -1861 S111" 1860 est ü peu près d.iuble de 
l'uccroisscment de 18G0 sur Hr;g : l'améliora lion rcmarquuble que cc luit révèle 
l':-1 duc il peu près iutégralcment i, l'extension du mou veinent du matériel nllccté 
a 11 1 ransport des marchandises ~ elle se par rage, par moitié, entre les lignes de 
l'Ouest et du :\liùi. . 

Comme corollaire aux recherches dont le résultat vient d'étre exposé, il sera 
sans doute, Intéressant et mèrue utile d'étudier la décomposition des parcours d11 
111al<•riel entre les trajets fournis il charge et les trajets faits ù vide. 
Sous cc double rapport, les calculs conduisent aux résultats consignés dans le 

1 •• hleau suivant : 

- - 

1 1 1 
TI\ACTION. }lo1lériel à u~agms. \!aléri..-1 ii marchanilises. TOTAL. 

1 

ro!JJ tthl, 
1 

\"oil - h.i1'.1m. \'oil - Kilurr,. Pour e enr, \"uiL -1\ilu:u. l-01:r cc::,l. 

1 A "" •• 
21 . 10t, 50!> V7 .10 ;j!),SG1ï,G85 7ï. l'i 80, !.Hi8, 1 !)2 81 -~1 

. \, ide ... ~'•,9'~1 1 2.00 l7,H'.5,859 2:?. 8G 18 l 3(i8178Ü 18.W 

1 
------ ------ ··--- 

j 21,727 ,4?i0 100.00 77,1,0!),!iii 110!).01) !)!) • 5;5(i, !)ï2 iO0.0'l l 1 

1 

Comparés aux résultats 0J1te1111s en ·f 860: ceux rlont le d1~lail précède armon­ 
rr-ul une arnélloratiou en cc qui concerne les parcours du matériel il voyngcurs , 
la proportion des parcours à vide de cr matériel, qui s·élc, ail encore ù 5.H) p. <•/0 
du parcours total en i8ti0, est descendue à ~;U!O p. "/o en i8Gl: elle avait atteint 
:i.80 p. 0/0 en 18~9. - li n'en est pus de même quant au parcours du matériel à 
marchandises pour lequel les parcours ü vide, qui en 1St;!) et en 18GO équiva­ 
laient respectivement ù 22.46 cl 2-1.93 p. 0/u du parcours total, sont représentés; 
en t86i, par 22.86 p. 0/u• - La part du parcours ù vicie: dans l'ensemble des 
1 r,1j<'IS, tou tes espèces de ma lé riel réunies, s'est aussi élevée de J7. 71 p. 0/01 

d1i1Trr de 18601 à 18.49 p. 0/n, chiffre <le -1~61; cc dernier rapport est supérieur 
i1 celui de 18~9, qui a èté calculé ù 18.4:'i p 0/,. 

l.a dillércncc signalée doit <\Ire attribuée ù cc C(lH' le parcours à vide du maté­ 
ril'I scrvnn l au transport des marchandises s'est accru d'environ 19 p. 0/o en l 861, 
tandis que la progression pour le parcours du matériel ù charge n'excède pas 
·12.40 p. 0/o On va voir, en outre, que l'augmentution, en ce c111i touche les par­ 
cours ù , ide, s'applique, ü peu près en totalité, au matériel composant les trains 
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ortiinaire« de marchandises. En effet! le nombre de voitures-kilomètres relevé 
pendant l'année f 861 se répartit ainsi, entre les différentes espèces de convois : 

Trains de voyageurs (express) . 
(ordinaires) 
(spéciaux) 

Trains de marchandises (ordinaires) 
(spéciaux) 

Totaux . 
Mouvement de 1860 

Augmentation en 186:1. 

\'t1i1.-kil. 

4,578,:1 i4 
22,98~;058 

577,5rs9 
--·o 6-9 ")""Â ~ l / l _._, l 

2,?>481227 
80,968,:192 
72)546,976 

8:621 :2i6 

hl/ritl i 1 idt. 
''oit -li!.• 

5~,984 
19ï,058 
86,J52 

i6:60a,27~ 
1.,440.,5:5! 

18,568,780 
!~,572,226 
2,796::5~4 

:1 i ,417 :770 

Les différences constatées par rapport au mouvement de 1860 se présentent 
comme suit: 

MATt:IEL MATERIEL A VIDE. 
& cl,orge, 

' - ------- 
ESPÈCES DE TRAINS. ,\l;C)lf.Sl ATIO'.'i Al.:GHE'.'iTATIOS l>UIISIJTIOS 

en tn en 

1861. ~861. 18Gl. 

Yoit.-li.ilom. \" oit.-Kilom. \"oi1.-&ilom. l ~,- ........ 2H,9Gli 30,G4ü • 
Trains do voyageurs . . Ordinaires • . . . . • . 2, 15~,48:i 11 lï,08-i- 

Spéciaux ......•. li5,725 37,52li 0 l Ordinaires . • . • • • . 5,~0-i,2!,0 'l,3'19,96l • 
Trains de marchandises. 

Spéciaux. . . . . . . . 7:'>1 ,800 365,503 •. 

TOTAVX ••••••••• 8,G21,216 2,813,G~ I _ 17,08.\. 

- 
AliGMEIHATIO~- , ••• , 8,G21,216 2,ï9G,55i 

L'accroissement s'élève à 1 J. 92 p. 0/o du mouvement de 1860, en cc qui touche 
le matériel à charge, mais il atteint 17. 96 p. 0/o quant au matériel à vide. Ce fait 
prouve encore une fois que l'administration sait, au besoin, se plier aux exigences 
des transports, sans s'arrêter ù ses propres intérêts, puisqu'elle ne recule pas 
devant des parcours improductifs pour mettre le plus tôt possible ses wagons à la 
disposition des expéditeurs. - Cela prouve aussi que 1c nombre des voitures est 
insuffisant pour pouvoir faire face aux besoins d'un service régi avec économie. 

Mais il faut se garder de conclure de cc qui vient d'être dit, que )es parcours 
à charge se soient faits, en J 861, clans des eondltions moins avantageuses que 
celles des années précédentes. Les chiffres suivants établissent qu'il en a été tout 
autrement : 

!7 
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l'\O)IBRK DF. \"OITUIIES CRAI\CtES, l'AR LOCOKl)TIVE. ·- J:n 1657. Enl~. f.n 165!1. En niœ. f.n 186). 

Trains de voyageurs (express) . 6.68 6.62 7.i4 7.29 7.60 
(ordinaires). 8.94 9.00 8 87 9.55 10.05 
(spéciaux). 9.99 11..1-5 12.·17 14.78 12.76 

Trains de marchandises (ordinaires) 14.61 16.88 16.09 17.87 ·19.28 
(spéciaux}. 8.02 15.55 10.00 10.8~ 12.20 

Tous les trains réunis . . . 11.49 12.2-1 12.D9 15.H 14.·f ·I 
Sauf pour les trains spéciaux de voyageurs, il y a, pour tous les convois, une 

augmentation sensible de poids utile. 
Une voiture chargée) transportée à 1 kilomètre de distanee ûaissant les voilures 

vides en dehors du calcul) a produit, en moyenne, pendant l'année i 861, une 
recette de . . . • . . . . fr. 0.59456 
cette même voiture a coûté . . . 0.!7985 

·Cc .qui donne une recette nette de . 0.2-14~5 
Comparativement à .f 860, il y a eu, d'après ces chiffres, diminution de recette 

brute, de . . 0.0J 480 
et diminution <le dépense, ·c1e • O.Of 654 
soit une augmentation de recette nette, de . • . fr. 0.00·H>4 

Un résultat analogue s'est produit en 1860 comparativement à 18t59 : la 
recette brute a fléchi; la dépense a diminué également; mais comme l'abaisse­ 
'ment de dépense n été plus considérable que l'abaissement de recette, l'excédant 
en bénéfice a été plus élevé; en d'autres termes, la recette nette s'est accrue. 

IJJ. 
Con'l'ois. 

Le parcours des convois s'est élevé, en 186-1, à f',,746,6!>0 kilomètres:· se 
répartissant comme suit : 

rRONllllU 
ESl'ÈCES DE TRAINS. NORD. EST. OUEST. llllDI. ENSEMBLE. 

<') p. •/o. 

Conv.-Kil. Conv.-Kil. Con• -Kil, ConY,-Kil. Conv.-Kil. 

) Express .•. 108,0~0 sts.iuo 89,790 171,9W !184,905 i0.18 
Trains . . '239,080 567,9!)4 9ï8,835 710,290 2,297,097 59.97 de voyngeurs. Or-dinnires • 

Spéciaux .. ?S,.rno 8,5tJ4 12,259 5,?i:55 29.~28 0.51 

Trains ~ Ordinaires . 2!0,7511 sss. 160 772,973. i,O:i:5,4~9 2,628,527 ,fj.74 
de marchand iscs. Spéciaux , • I0,4ti4 1>,:,i74 -101,7tJ2 80,013 206,705 5.60 

Totaux .. , ... 5s;;,600 1, 17!), 242 f ,0titi,1.i8ï 2,028,212 5,746,6:W i00.00 

Proportion p. 0/0, 'I0.16 20.~2 54,03 55.2!) 100.00 ,, 

· (
1
) Y compris Je mouvement du raccordement des boulevards de Bruxelles, lequel ressort 
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Le mouvement des convois, pendant l'année -1860, comportait ~,f>50,227 kilo­ 
mètres de développement, soit·2!6,425 kilomètres de moins qu'en ·f 861. - Cette 
différence se répartit ainsi (1) : 

f 

ESPÈCES DE Tn.U!'iS. NOIID. EST. OUEST. MIDI. ENSEMBLE . . 

1 
Con.- .-Kil. Cone.-Kil. Com·.-Kil. Coov.-Kil. Conv.-Kil. 

) "''""· .. - 2(J6 + 4,72!) - 246 + 4,881:i + 9,072 . 
Trains de- ,·o_yageurs... Ordinaires. +H,9:M + 26,161 + 50,607 - 8,800 + 62,892 

Spéciaux •• + 1,iaû + 5,023 + 5,100 + 1,,m + 8,676 

1 
Ordinaires. + 4,415 - 19,50!! + 22,080 + 86,851 + !l4,7Hî 

Trains de marchendises , 
Spéciaux .. + li,741> - 11,270 + 42,;l09 + 4,2~4 + 41,008 . 

+ 98,8161 + 88,~51 Différence finale ..••••••. + 21:i,042 .+ 5,154 +216,425 . 

Il s'est doncproduit une augmentation qui porte en mèrne temps sur tonies les 
lignes cl sur chaque espèce de trains; cette augmentation est digne d'attention, 
particulièrement en cc qui concerne la ligne de l'Ouest; mais, quant ù la ligne du 
1\lilH, l'accroissement, bien qu'il soit considérable encore; n'a plus l'importance 
qu'avait l'accroissement de 1860 sur 18:>9 (122,f>20 convois-kilomètres). 

En 1860, Je nombre des convois-kilomètres avait fléchi par rapport au mouve­ 
ment de 18~9, pour les trains spéciaux de voyageurs et les trains ordinaires de 
marchandises; le contraire se remarque en f86-l comparativement à 1860, et 
cela n'a pas entravé l'augmentation des parcours pour les trains express, pour les 
convois ordinaires de voyageurs et pour les trains spéciaux de marchnndises. 
Cependant, l'accroissement a baissé, en cc qui regarde ces trois dernières espèces 
de convoi : de 58~?'>;$5 convois-kilomètres, il est tombé à 9,072, pour le~ express; 
- la chute est de ~0 p. 0/o en cc qui touche les trains ordinaires de voyageurs; 
- elle ressort à -15,29~ convois-kilomètres pour les trains spéciaux de marchan- 
dises. 

Quoi qu'il en soit, l'ensemble accuse des résultats satisfaisants et une progrès­ 
sion constante dans la fréquentation de chaque partie du réscnu.s--Ceue remarque 
se justifie pleinement par les chiffres qui sui vent : 

h.42,126 convois-krlomètres (22,088 pour trains ordinaires de marchandises, et 20,058 pour 
trains spéciaux de marchandises]. 

(1) Le signe + indique qu'il y n eu augmentation en 186!, comparativement à 1860; Je 
signe - marque le contraire, 
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k CONVOIS DE VOYAGEURS. 1 CONVOIS DE MARCHAHDISES.1 ENSEMBLE. ~ 
LIGNES. ISoo,bre S:oit iSomhrt $oil Nombre Soil 

dt por ~,lomflre de 1>3r Jul,>mttre de par liilom<!lr< 
ton•ois,l.ilom<I dt •oie. eon,ois-lUomél. de roie. ron;ois-kilomll. de vole, 

- 
.\'011) •.•• , •, .• , • 5?>:i,,20 6,261< 230, 18!) 4,0S5 mm,609 1-0,5:11 

Est. ........... !i0!,508 4-,586 58ï,71H 1 4,558 1,170,242 8,7i4 

Duest , •...•.•... 1,0~0,862 2,904 8U,72ti 2,423 · 1,!Jti:.i, 'i87 5,417 
' 885,740 1,142,4-72 ti,830 'Midi ....•.•.•••• 4-,alO 2,028,212 10,549 
j 

' , 

Le réseau.: ... 2,!HI ,!,50 5,891 s.sss. 120 5,789 ~,740.6?:iO 7,080 

En 1860, la ligne du Nord n'avait été parcourue, par les convois, que 
f0,-167 fois dans toute son étendue; la ligne de l'Est l'avait été 8,720 fois 1 - 
l'Ouest, ~.145 fois, - Je .:\lidi, 9,897 fois, et tout Je réseau, 7,406 fois. 

L'augmentation est. donc : pour Je Nord; de 184 fois son développement; pour· 
l'Est, de 24 fois son étendue ; pour les sections <le l'Ouest, de 27 4 fois leur 
longueur; pour le Midi, de 4~2 fois son développement; pour l'ensemble, de 
2i 4 fois l'étendue <les différentes sections qui composent le réseau exploité par 
l'ttal. - L'aecrqissemcnt de 1860 sur 18~9 n'avait, pour l'ensemble, été calculé 
qu'à 267 fois la longueur du chemin. 

L'accroissement s'applique, en cc qui touche le réseau pris dans son entier, aux 
trains de voyageurs, à concurrence de 100 fois la longueur de la roule et aux 
trains de marchandises à concurrence de 174 fois le même développement. L'ac­ 
croisscment le plus considérable s'est produit pour les convois de voyageurs de la 
ligne de l'Ouest : il équivaut à 7t>2 fois l'étendue des sections qui constituent 
cette partie des voies ferrées administrées par le Gouvernement; par contre: la 
fréquentatlon de la même ligne, quant aux convois de marchandises, laisse une 
diminution de 478 fois la longueur de la Iigne, comparativement à 186(). 
Il a été dit que les locomotives ont parcouru 7,666 fois le réseau; le mouve­ 

ment des convois, rapporté également â la longueur du chemin, atteint 7,680 fois 
le développement des quatre lignes réunies; - ces chiffres accusent une diffé­ 
rence de i 4 fois l'étendue du chemin, en faveur du parcours des convois. Dans 
les conditions d'une exploitation ordinaire, la différence devrait se produire en 
sens inverse; il en est autrement ici à cause de l'existence des plans inclinés de 
Haut-Pré où les trains ne sont pas remorqués par des locomotives. - La compa­ 
raison détaillée du parcours des machines avec celui des trains se traduit, 
d'ailleurs, comme suit (1) : 

(') On a employé le signe + pour indiquer que le nombre des loeoruotivcs-kilomètres est 
supérieur à celui ries convois-kilomètres, et le signe - pour indiquer le cas contraire. 
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ESI'Ï•:Cf.S DE TRAINS. ~01\D. f~ST. 01,f:ST. lll DJ. ENSE■BLE. 

! ''''"''··• .... .. - S,7Gll a •• - S,ïGO 
Trains 

On'.i'.1aires., •. + 2,008 13,0:'.9 + 6,2:\9 + ,ss - 4,lil!l <le ,·or:,genrs. - 
Spéciaux .•••• + 128 - 266 + ili7 + 37 + !ili 

T :, . l. ~ Ordinaires .••. + 7,62S - aG,f,01 + 30,892 + 12,,;o:. + -iiH r Il., 
,Je marehnndises. ( , .. + 4~ - 20 + 2,079 + ,..- + 2,Hif ! • j•tciaux •••.• .).) 

i 
-··--· ; 

OifTércHCC liu;;le ....•. + IO.-H2 - 7!),li;'j2 + .i:;,.~lï + 13,078 - IO,u,; '. 
1 

D'après ces chiffres, les trains de i;oyayeur.<; n'auraient été remorqués par deux. 
Jocomotivcs que pour un trajet insignifiant de 9,702 kilomètres .• ,fois il est i1 
remarquer que cc chiffre s'applique uniquement aux lignes réunies du Nord, de 
l'Ouest cl du ~lidi, attendu que: pour lu ligne ile l'Est, il n'est pas établi un relevé 
spécial des parcours faits en deçfl et au delù des plans inclinés. 

Voici maintenant quelle a été, en -1861; la composition moyenne des convois : 

NOMBRE NOMBRE . 
NOMBRE TOTAL. DY. \'OITt.:llF.S OF- YOITCIIE:S 

D~SIGIIATION DES TRldNS. CIIARfitf:S, Dt: \'OITL:11•:s , - cus ncess, 
' l",UIA tOt• l \'OITUllES. i vmes. 

VO'l".lGF.V 11S. lll!ICIIM• l>ISV.S. i ! 
1 ! . ! 

1 Express .. 4.4't4 5.0/d o. 114 7. M)!) 

Ordinaires . 7.527 2.G7!J 0.107 10.115 
T,·,ins de voyageurs. .

1 
Spéciaux .• 10.599 2.588 2.!H-5 15. 750 

1 Ensemble •• û. 778 2.749 0.158 9.GGL> ! Ordinaires . 0.487 HL79~ 6.584 21S.6G6 

Trains de marchandises. Spéciaux . . 0.4{9 H.905 6.966 -19.288 

Ensemble •• 0.482 18.2!)2 G.427 215.201 

Tous les trains réunis. • • . • • • • . I 5.672 10.tl7 5 .2lt0 17. 529 

' 
Sauf en ce qui concerne les trains spéciaux de voyagcu!s, les chiffres qui 

précèdent accusent une augmentation assez considérable, comparativement aux 
résultats constatés en 1860; celle augmentation est de 0.616 voiture pour l'en­ 
semble des trains de voyageurs, de 1 .02-l voiture pour l'ensemble des trains <le 
marchandises et de 1.585 voilure pour tous les convois réunis, quelle qu'en soit 
la nature. 

Le même progrès se remarque dans la composition des convois de chaque ligne 
du réseau prise isolément. Les convois de la ligne du Nor« contenaient: en 

·!8 



['.'\"BO. l ( ro ) 
moyenne, pendant l'année 1861, ·16.41-1 voitures, sou 0.7i8 de plus qu'en !860; 
- l'augmentation est de O. 718 mil ure pour les trains de la ligne de l'l!..'st 
( i9.8o7-f 9A59); elle atteint f.779 voilure pour les convois de l'Ouest 
(i.4.839--15.060), et L687 voiture pour les trains de ln ligne du :Midi (i8.59n- 
16. 706). - L'amélioration de ·J 860 sur ·1859 n'avan guère été aussi Importante; 
- les résultats de 1861 marquent donc non-seulement le maintlen de la progrès­ 
sion constatée [usqu'à cc [our, mais aussi un aeeroissement nouveau dont il est 
permis clc conclure que I'utilisation du matériel des transports se fait dans des 
conditions de plus en plus fructueuses. 

En 1861, un convoi-kilomètre a produit : 

une recette brute de 
une dépense de. 

1•1, par conséquent, une recette nette de 

. rr. a.füi6:Ja 
2 ,·- ... s- • .aa.:> 1 --- 

. fr. 5.02268 

Cc demi cr chiffre est inîérieur de fr. 0.00!,66 it ln recette nette de la Iocomotivc­ 
kilomètre. Le convol-kilomètre n'avait donné ; en 1860, que fr. 2.7864i de 
recette nette, en moyenne; - il y a eu, en f 86f, à lu Iois augmentation de 
recette brule et diminution de dépense. 

IV. 

'l'arlf8, 

Des modifications importantes ont été apportées, pendant l'année J8Gi ~ aux 
tarifs clu chemin de fer de l'trnt, pour Je transport des grosses marchandises. Bien 
que ces changements n'aient été mis en vigueur qu'en -1862, il parait néanmoins 
utile de les signaler, afin d'établir, dès maintenant, la situation actuelle sous le 
rapport <les taxes perçues et tic soumettre à l'appréciation des Chambres et du 
pays les mesures prises en cc qui concerne la tarification des transports, c'cst-it­ 
dire en cc qui touche ù l'un des points les plus délicats dont toute exploitation de 
chemin de fer doit se préoccuper. 

Le compte rendu de umo a fait connaitre (p. 72) les bases adoptées, à dater 
du 1 ., janvier { 861, pour la fixation d'un tarif spécialement applicable à fo 
houille, au coke, aux briquettes âe charbon, aux foules brutes, aux pavés, aux 
moellons et à la chaux en orae; cc tarif spécial maintenait les prix pleins du 
tarif normal pour toute distance de quinze lieues et moins; à partir de seize 
lieues, l'augmentation pour frais variables était fixée à cinq centimes par lieue 
et par 1,000 kilogrammes; il partir de trente-deux lieues, la taxe entière était de 
20 centimes par lieue et par tonne. 

Il a paru équitable et opportun de faire jouir des bénéfices de cc tarif toutes 
les marchandises de la 5e classe et notamment les minerais. En conséquence, un 
arrêté ministériel étend les faveurs du susdit tarif aux briques, à la castine, aux 
cendres de (01·ge, aux fers ébauché« bruts, aux fumiers et aux engrais com­ 
muns, aux minerais, à )a mitraille et à la limaille de fer el de [onte, aux 
pierres brutes, au sabt», au spnth en pierres cl aux terres en i;1•ac. 
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La fourbe: est ussiuulée aux terres <:t les cencfres de me1· aux cendres lie 
Iorges. 

Cela revient à supprimer, d'une manière absolue, les ancrons prix de la 
31

• classe du tarif n" 3. 
Des facilités ont été accordées aux expéditeurs qui veulent profiter des avau­ 

rages <lu tarif ainsi réduit : il ICUI' c:it facultatif, s'ils s'engagent ù cllectuer chaque 
jour des transports pour une mèmc destination, d'obtenlr un abonnement aux. 
prix et conditions du susdit tarif. Dans cc rus, le nombre tics wagons ù employer 
journellement ne peut être inférieur à deux, et l'abonnement doit comprendre 
une période de trente jours au moins. 

Ces mesures se trouvent complétées par : ½ 0 le tarif spécial de ln houille l.ll 
du coke en destination de :Mons (Bessln}, 2° le tarif spécial des houilles, coke cl 
hrlqueucs, vers le grand-duché de Luxembourg et I'Est-Frauçais ; 3•· Je tarif des 
charbons, coke, briquettes et minerais provenant ou en destination du chemin 
de fer de l'Entre-Snmbrc-et-Y ruse; 4° le tarif spécial des céréales (•t des pommes 
de terre avec les ehemins de fer de la Flandre occidentale et de Lichtervelde ft 
Furnes , ~n le tarif commun, dont il va être parlé, pour les transports de houilles, 
coke et briquettes en destination des stations de la ligne de Dendrc-et-Waes , 
ô0 le tarif pour le transport des charbons des bassins de .Mous c:t du Centre vers la 
France, par Momignies; 7° Je tarif des minerais provenant du grand-duché de 
Luxembourg; 8° un tarif spécial pour les houilles, le coke et les briquettes 
du bassin de Liége en destination de Vc1'Lryck, Louvain, Wespelaer, Ilaeeht, 
Boortmeerbeek et l\lalincs ; 9° enlln le tarif spécial pour les houilles , le 
coke et les briquettes provenant des charbonuages du Centre (ligne de Mons à 
1\fonagc.) 

Convaincue que les réductions alnsi consenties doivent nécessairement exercer 
une influence salutaire et marquée sur le mouvement des transports,- désireuse, 
d'ailleurs, de procurer au commerce, à l'industrie et à l'agriculture , tous les 
avantages que ces trois grandes branches de la richesse publique ont le droit d'at­ 
tendre du chemin de fer nntional, - l'aûmlnistration a poussé plus Join les 
réformes et les améliorations. Une décision, en date du 1 ½ janvier 1862, mise à 
exécution à partir du f 1·r février suivant, a également introduit des diminutions 
considérables dans les prix de transport de tous Jes articles composant la 2e classe 
du tarif des grosses marchandises, lorsque ces articles sont expédiés par wagon 
complet de 4,000 kilogrammes au moins. 

Le tarif ordinaire comporte, pour la 2~ classe du tarif n° 5, d'une part, t franc 
de frais fixes par tonne embarquée, et, d'autre part, 40 centimes de frais variables 
par lieue de parcours et par 1,000 kilogrammes. - Ces prix sont conservés pour 
les trajets qui ne dépassent pas i o lieues; - de 16 jusqu'à 27 lieues inclusive­ 
ment, l'accroissement est ramené à f O centimes par lieue; - à partir de 28 lieues, 
le tarif, tous frais compris (les frais fixes comme les frais varlablcs), est unifor­ 
mément calculé à raison de 50 centimes par tonne-lieue, pour toute la longueur 
dn parcours. 

Ainsi, par exemple, une tonne payera : 
A. Pour un parcours de 1 [j lieues, 7 Irancs (1 franc de Irais flxes el 

HS X fr. 0-40 ou 6 francs de frais variahl es); 
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JJ. Pour un parcours de 27 lieues, fr. 8-20 \le prix payé pour H> lieues, 
augmenté de ·12 fois 10 centimes 011 de fr. i-2;)); 

C Pour un pnrcours de 28 lieues, fr. 8-40 (28 X fr. 0-50)1 et pour un 
parcours de :30 lieue-, 15 francs (~O X fr. 0-50). 

Aux prix du tari! ordinaire, la taxe à percevoir eût été : de fr. i 1-80 pour 
27 lieues, de fr. 12-20 pour 28 lieues et de 21 francs pour ;50 lieues. 

Les transports <le la 2° classe peuvent être l'objet d'un abonnement, comme 
ceux de la 5° classe, dont il est parlé plus haut. 

Le chapitre Vl du présent travail fera connaitre dnns quelles limites ces réduc­ 
tions ont, jusqu'à cc jour, été appelées à prendre pince dans les tarifs réglant. les 
prix de transport des marchandises expédiées en service mixte ou en service 
Intcmational. 
(ne mesure d'une grande portée pour nos relations commerciales a été prise 

Il' i"r décembre lSlH; on veut parler de l'abaissement de prix pour le transport 
des marchandises transitant soit par nos ports de commerce, soit de frontière à 
frontière. Précédemment la taxe du transit était de 1. franc de frais fixes et de 
(i centimes par tonne-kilomètre. Elle se trouve réduite à 4 centimes par tonne­ 
kilomètre, sans adjonction de frais fixes. En outre, elle s'applique par unité 
de 100 kilogrammes aux marchandises de tout poids et de toute nature. Une 
tonne payoit anciennement d'Anvers ù la frontière de Prusse fr. 10-50; clic ne 
paye plus aujourd'hui que fr. 6-50. 

A côté des modifications importantes. dont l'indication vient d'être rapidement 
donnée, ou peut ranger des améliorations qui, quoique secondaires, méritent 
cependant d'être notées, parce qu'elles témoignent de l'attention continue avec 
laquelle l'administration se· préoccupe du besoin de corriger les défauts et de 
combler successivement les lacunes que l'expérience révèle dans la tariûcntion 
des transports ou dans l'application des lm ifs existants. - On citera quelques­ 
unes de ces améliorations. 

En 1860, il a été décidé que les laines brutes) qui jusqu'alors étaient taxées 
nu volume) seraient dorénavant admises au poids; cette disposition n été rendue 
applicable aux bouts el aux déchet» de luiue, ainsi qu'à la marchandise connue 
dans le commerce sous le nom de laine cwtificielle. 

Le fer ébauché brui, qui n'a aucune forme spéciale et qui doit, pur conséquent. 
subir le travail du laminoir avant cl'ètrc livré nu commerce, a été assimilé à la 
fonte brute; il est donc rangé à la 5c classe du tarif, tandis que le fer dégrossi ou 
ébauché pour socs, charrues, ctc., continue de figurer à la 2° classe, par assimi­ 
lation au fer en barres, battu, laminé on étiré. 

Duns le courant de l'année 186 l, l'adrninistrntion s'est appliquée à augmenter 
le nombre des trains de voyageurs clans lesquels des caisses de char-à-bancs et 
même des wagons sont réservés aux dames voyageant seules ou avec des enfants. 

Le foin comprime en balles doit, pour être accepté au transport, se charger sur 
des wagons fermés ; il paye la taxe de la 2c classe des marchandises ex pédiées ù 
petite vitesse. Une décision du 12 avril 1861 n admis que les frais de chargement 
rt de déchargement ne doivent pas être obligatoirement perçus sur cette mar­ 
chandise. 

Des coupons du système Edmondson, valables pour l'aller et le retour, ont été 
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mis en usage au mois de juillet i8a9. L'administration a engagé les chefs de 
station à distrlbuer de ces coupons chaque fois qu'ils prévoient une affluence de 
voyageurs; il serait à désirer que le public prît l'habitude d'employer ces billets 
le plus souvent possible. 

Depuis le fer août dernier, les décltets de colon expédiés aux conditions du 
tarif intérieur, sont exemptés du cubage et admis au poids réel ~ comme la laine 
artificielle et les déchets ou bouts de laine dont mention a été faite ci-dessus. 

Aux termes du livret de classification des marchandises, l'argile et les terres 
plastiques ou,, porcelaine étaient rangés à la~ classe, tandis que ln terre ordi­ 
nai-re et lei terre à briques ,·éfmclaires appartenaient à la 51: classe. Cette clifTé­ 
rence de classification donnait lieu à des contestations auxquelles le l\linistrc a 
mis fin en décidant que toutes les terres en yénfral, sauf celles à couleurs, 
expédiées ,m v,·ac et par wagon complet non bûclui, seraient taxées au prix. de 
la 5e classe du tarif n° 5, - que ces rnnrchnndises, transportées en sacs ou en 
tonneaux ou au moyen de W{l9011s bcicltés, seraient soumises it la taxe <le la 
2e classe, - qoe les terres à couleur» continueraient d'être rangées i1 fa f re classe 
du lnrif de la petite vücsse. 

Le compte rendu de 1860 a fait mention (p. 73) d'un tarif spécial applicable 
aux transports de houille, de coke et de briquettes, en destl nation d'Alost, Gysc­ 
ghcm, Audcghcm, Termonde, Zele, Lokeren et Lcde.-Ce tarif a été moditié dan" 
le sens d'une nouvelle réduction de prix, à partir ~u 1 cr novembre 186 f; les 
taxes ont été mises en rapport avec celles résultant de l'introduction des tarifs 
spéciaux, réduits à ln distanee. 

La somme perçue se partage, par moitié, entre l'État et ln compagnie de 
Dendre-et-Waes, sauf que, pour les charbons originaires du bassin de Mons, Je 
partage se fait naturellement (mais toujours par portions égales) après déduction 
de cc qui revient â la société de Tournai à Jurbise. 

En f 86!, une station nouvelle a été établie à .Marchc-lez-Écaussines, sur la 
section de la ligne du Midi, qui s'étend entre Braine-le-Comte et Manage; les 
tarifs ont dû ètre complétés en conséquence. 
Deux bureaux ont été ouverts, le f. •:r janvier f.862, à la réception des mar­ 

chandises à expédier par le chemin de fer de l'État, aux conditions des tarifs n111 1, 
2 et 4. Ces bureaux sont, l'un et l'autre, situés à Bruxelles ou, au moins, dans 
la banlieue de celle ville. - Il en résulte que le nombre des bureaux desservnnt 
l'agglomération formée par la capitale et les communes qui en constituent les 
faubourgs, sont actuellement au nombre de sept, savoir : le Nord, l'Alléc-V erte, 
l'Entrepèt, le :Midi, rue Duquesnoy ~ Ixelles et ::\lolenhcek-Saint-Jcan. 

En lin, des principes généraux ont été posés par le :Ministre pour fixer les con­ 
ditions auxquelles une réduction sur les prix de transport des voyageurs et des 
marchandises pourrait être accordée, d'une manière permanente; pour toute la 
durée d'une année, aux artistes dramatiques voyageant en troupes, au personnel, 
aux chevaux et nu matériel des entrepreneurs de cirques et de théâtres forains. 
Des précautionsminutieuses sont prescrites pour empêcher que les Iavcurs stipu­ 
lées au profit de cc genre de transport ne donnent jamais matière li des abus c, 
pour que les infraetions aux règles tracées soient immédiatement suivies du 
retrait de l'autorisation antérieurement concédée. 
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Des -voyages circulaires et des trains de plaisi): ont été organisés en 1861, 
it l'instar de ce qui s'est fait les années précédentes. - Les voyages auxquels on 
fuit aJJusion permettaient de visiter la Hollande, ou les bords du Rhin, ou les 
bords de la 1\Ieusc, la vallée de la Y esdre, Spa, etc. - Les trains de plaisir 
avaient principalement Ostende pour but : il en est parti de Gand, de Tirlemont, 
de Bruxelles, de la ligne du Midi, de la ligne de :Mons à :Manage, de la section 
de Dcndre-et-Waes, etc.; - un train international a été formé sur Paris, à 
l'occasion de la fête du 1 ?> août; un autre, pour lequel des coupons étaient 
délivrés à Bruxelles, à Anvers, i, .Malines et à Louvain, se dirigeait snr Spa·. 

Enfin, une réduction uniforme de ~O p. 0/., a été accordée pour les expéditions 
d'objets destinés aux exposütous de toute nature qui ont eu Jieu dans le pays 
pendant l'année -1861. 

Les mesures dont l'exposé précède sont loin d'avoir toutes une égale impor­ 
tance, et en les indiquant, l'on n'obéit nullement au désir inopportun d'en exa­ 
gérer les résultats au point de vue de la recette ou des améliorations qui en ont 
·été la conséquence. - Elles avaient pour objet de mettre it la disposition du 
public des facilités qui lui manquaient; elles ont eu pour effet de corriger certaines 
anomalies de tarification ; elles ont comblé diverses lacunes ; - cc sont là des 
améliorations de second orûrc, il est. vrai 1 mais encore ce sont des améliorations. 
Au surplus, il est incontestable que les réformes assez profondes qui ont été 

faites dans les tarifs de fa 2° classe et de la 5~ classe cl" 1ransporls de la petite 
-vitcsse, constituent des changements dont la portée pet, etrc considérable : l'in­ 
llucnce que ces réformes exerceront sur la prospérité du chemin de fer sera 
très-avantageuse à l'entreprise= l'administration en a, du moins, la convieuon , - 
mais iJ en résultera, en outre, des bienfaits évidents pour l'industrie; à cc double 
point de vue, les mesures sanctionnées marquent un premier pas dans une voie 
nouvelle, qui sera, on l'espère, une voie de progrès cl de bien-être. 

V. 

"l'oyagen •. s. 

Les voitures du chemin de fer de l'État ont servi, pendant l'année 1860, au 
transport de 7 ,4-12,561 voyageurs; en !861, ce nombre s'est accru dans la pro­ 
portion considérable de ~.90 p. 0/o; il a attciat Je chiffre de 7,849,094, cc qui 
accuse une augmentation numérique de 457 ~255 personnes. - Le mouvement 
constaté pendant ces deux années se répartit comme suit entre les diflérentes 
classes du tarif ~ 
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DIFFf.llP.~CE 
NOllBRE DE \'OYAGEURS. tnltt 

DiSIGNA1'ION DES TUAINS. lts lrui.l'lflsd, tS6t tl 1u1 •e f&GCI. 
- - - 
1 

1 

IE1' 1860. 1:11 1861. &l:GlilEl''fATIO!C, Dllill:ill:l!Ol'. 
i 

j Yuyageurs de tre classe .••• 2t8,780 1 2'8,656 • 12, 
Tr:iins express .•. 

- dc2d - ...• !SlS, i70 59,230 ,,ooo • 
I - de tre - , .... ,'21,916 ,2s,881i 6,970 .. 
- de~• - .... f,000,009 1,HG,3U ao,.rns g 

- de 5• - ..... !l,'-'H,20i !i,799,800 lH!i,506 •• 
'rroins crdinaires - militaires ••.••• 81,010 O?S,786 1',176 .. 

- cxtraordi11ai1·cs. 56,2:ll> .w,722 7,.W7 • 
- eufonls, ....... .U,l27 "', 100 2,i63 • 

Toloux .....•............. 7,4t2,5IH 1 7 ,l'H9,!i94 '37,3ll7 12, 
- 1 - •••............••• - . 

Aug111cntation ••••••••••••• '37,233 '37,253 

Le rapprochement a une signification sur laquelle il serait superflu d'insister : 
l'augmentation est générale, sauf en cc qui concerne les voyageurs appartenant il 
Ia première classe des trains express, et encore, pour celle classe, ln diminution 
est-elle d'une insignifiance qui la rend véritablement nulle. L'accroissement est 
considérable en cc qui concerne les voyageurs de la 2e classe des trains ordinaires 
et surtout en ce qui concerne les voyageurs de la 5c classe. 
Sous le rapport de la recette provenant du transport des voyageurs, il n'y a eu: 

non plus, en -186!, qu'une seule classe qui soit restée au-dessous du chiffre 
obtenu en {860, ainsi que cela est rendu évident par le tableau suivant : 

D1PFÉREN'CE 
I\ECETTES. entre 

DtslGNATION DES TRAINS. Ira reullu •• la&i el ulln •e fl!Ge. 

1:11 1860~ 1-ES 1861. A OGll ll'ITA 'flOJli, DIJlll'IUTIOl'I, 

T • ~ Voyageurs de {rcclossc ...• i, 7tf ,938 50 t,7.{(),733 7-i 28,795 .U • rams 
express. _ de 2e _ •••• ,H,534.60 .(50,535 ,2 {9,000 82 • 

- Je f•• - .... t,520,223 ~o i ,!Sl7 ,6:rl 9:S • 2,1'16:S !Sti 

- de 2• - .... i ,996,'57 9a 2,071,232 04 1,,10, 00 • 
Trains - de 5• - .... li,59S,llll 58 !S,GSi,826 03 290,3Ui !Sl • 

ordinaires. - militaires .••••• fll,,0;;3 21.i U7,-"2 ?;2 52,400 27 • 
- ex traordinaircs. tU,931 76 u,,,is, G2 29,822 86 • 
- enfants •••••••. ,t ,462 79 '3,871 ,2 2,.{()8 63 • 

Totaux ••.•...••.••.••••• H,30li,873 ti3 H ,780,854 G'- ,n,:s,s 66 2,;ï65 ?Ill 

- - ~-- - 
Augmentation, ••••.•••.•• -'7',!181 11 ,1,,ost u 
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Ainsi, bien que le nombre des voyageurs de t re classe (trains express) ait 
diminué de 124, la recette provenant de cette espèce de voyageurs a cependant 
augmenté de fr. 28, 795-44. Le nombre des voyageurs de ·t re classe (trains ordi­ 
naires) s'est, nu contraire, accru de 6,970, et cela n'a pas empêché la recette 
d'éprouver une réduction de fr. 2,!:;6f'>-t>f>. - Ces résultats doivent être attribués 
à ce que le parcours s'est allongé po.ur les premiers et à ce qu'il a été moindre 
pour les seconds. 

L'augmentation de fr. 474,98!-f f équivaut à 4.20 p. 0/o de ln recette de f 860. 
L'exploitation de !860 avait donné, par rapport à f 8fS9, une augmentation de 
fr. o84,75i-f7 répondant à ~.4!S p. 0/., de la recette de cette dernière année. La 
diminution comparative s'est produite dans ln recette des trains express et dans le 
produit des voyageurs ordinaires de f re classe. 

La recette des voyageurs, prise dans son ensemble, ressort ù 56.89 p. 0/0 de la 
recette totale de l'année 1861 ; la décroissance continue de celle proportion est 
assez sensible : calculée à 40.88 p. 0/., en 18o7, elle était successivement 
descendue à 58.54 p. 0/o en 18~8, à 58.18 p. °lo en 18~9 et à 58.20 p. 11/0 

eu f860.-Ceue réduction ne provient pas, comme on l'a vu, de cc que la recette 
faite du chef du transport des voyageurs subirait une diminution, mais unique­ 
ment de cc que la recette des transports <le marchandises occupe une place de 
plus en plus large dans les produits généraux du trafic. 

La diminution p1'oportionnelle s'étend à toutes les classes de voyageurs, sauf 
seulement aux militaires et aux voyageurs extraordinaires ou non classés; la 
proportion n'a pas varié en i86f comparativement à -1860, en cc c111i concerne 
les transports d'enfants. 

Le rapprochement des deux dernières années d'exploitation, aux deux points 
de vue qui viennent d'être indiqués, se traduit comme suit : 

DÉSIGNATIOi'i DES TRAINS. 

Trnins express ~ ''oy1&eurs do Jro classe 
...... t - de 2• _ :::: 

de Ire - •••• 

de ~• _ .... 

de 3• - ...• 
Trains ordinaires ... 

mililoire., •••••.. 

extraordin•ires .• 

enranlt, ••••.••. 

Totao;i .•.... ,, ... ,, .. 

JtROPORTIO:t 1•oun CENT PROPORTIO~ l'OUR c•:1"T 
rclnlh·crnent rtlnlil"cment 

i la rrcelta du larir des oy,gears. à la rretlle lolale de l"t1pl1ilali1D. 

Tanli~me I Dllrtr,nce Toniiime l>i ITérenee 
• de 1861 com11oro• proporti~nnrl de lli61 compan 

proportionnel. li<oment 6 1860. li•ement 6 llltiO. 

~ 
~~ En I En I En I En En En 

4860. 4861. PLUS. llOli'lS, ~ 8&0 .. -1861. PJ.'CS. MOINS. 

15.U l~.78 • 0.36 ;,.18 5.45 . 0.33 

3.Gl 3.GS 0.01 . 1.39 1.35 • 0.01 

1:U5 1'-.S~ o.s, 5.14 4.i5 • 0,39 

17 .Gfl 17.SS . o.os G.75 G.49 . 0.26 

47.71 48.26 0.55 . 18.2~ 17.80 . 0.4? 

1.00 J.:?.5 0.2.l . 0.40 0-~6 0.00 . 
1.01 1 1.~a 0.22 • 1 o.381 o . .s 0.01 ,. 
0.37 0.Jï n • 0.14 0.14 • ,. 

IOIJ.001100,(l(J 1.01 1.01 1 33.201 36.59 0.13 1.41 ------ ~. ~------ 
Dhninulion •••••••••• 1.31 1.31 
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Les bases du tari! des voyageurs, telles qu'elles ont été établies par les lois du 
~2 avril -18:H et du tO mars i8a4~ sont fixées, pur kilomètre de distance : 

A fr. 0.-10 pour la { re classe des trains express; 
A fr. 0.075 - 2° 
A fr. 0.08 f re 
A fr. 0.06 - 2° 
A fr. 0.04 - 5° 

ordinaires ; 

En divisant la recette obtenue par la base de tarification qui y répond, on con­ 
naîtra le parcours fourni par les voyageurs. Le résultat clu calcul 11e sera pas 

. l'expression tout it fait exacte du parcours réel, à cause de l'existence d'un 
minimum de taxe et parce que les tarifs sont appliqués d'après des distances 
conventionneJlcs; d'un autre côté , le parcours développé des militaires, des 
enfants cl des voyageurs non classés ne peut être déterminé de la même manière; 
mais il s'agit ici d'un calcul approximatif et surtout de faire une comparaison . 
avec le mouvement de i860, lequel a aussi été établi par le rapprochement du 
produit totnl avec Ja recette kilométrique; - les deux chiffres mis en parallèle 
portent clone en eux-mêmes la correction qui résulterait de calculs plus précis. - 
Voici quels sont les résultats du travail : 

:îO.IDnB Dl \'OY.ICBUBS-mOIÈTRBS. DIFFÉRENCE BN t86f. 
DÉSIGNATION DES TRAINS. 

El'f 1860. 
1 

EN 1861. i:l'I PLV8, 1 El'f MOU'18. - . 
\ 

~ \' oyegeurs de fr• classe. 17,119,583 f7,407,5:i7 287,01.i4 • Trains express .••• 
1.1,484,461 1.1,757,SOa 2!.>3,3,U · - de 2• - • 

Tm;o, =Una;m. \ 
- de i•e - 10,002,704 Hl,970,724 » 52,070 

- de2• - 53,273,066 54,ti20,?.13,1. 1 ,246,!i68 • 
- de 5• - 13.{.,862,793 142,120,673 7,2!!7,880 " 

Totaux .................. 200,743,597 218,757,075 9,<U!'i,746 52,070 

- 
Aur;mentntion •.•••••••••. 0,013,676 9,015,676 

Il s'est, on Je voit, produit une augmentation d'activité sur toutes les espèces 
de voyageurs; une faible diminution s'est seulement fait sentir en cc qui touche 
les voyageurs de la 1ro classe des trains ordinaires. - L'accroissement de 
9,015,676 voyageurs-kilomètres équivaut à 4.29 p. 0/o du mouvement de :1860; 
Je dernier compte rendu fait ressortir à 4. 72 p. 0;; du mouvement de :t 8f>9 
I'aecroissement de ·J 860 sur 18a9. 

Ce qui mérite surtout de fixer l'auention, dans les chiffres qui précèdent, c'est 
1a grande augmentation constatée quant aux voyageurs de 3° classe : elle dépasse 
5 p. °lo du mouvement de :1860. 

20 
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.ftlais le parcours moyen fourni et, par conséquent, la recette moyenne produite 
par chaque voyageur embarqué, ont diminué pour toutes les classes, sauf seule­ 
ment pour les trains express (diligences). Sur l'ensemble (non compris les enfants, 
les militaires et les voyageurs extraordinalres), la diminution atteint 0.58 kilo­ 
mètre pour le parcours moyen et fr. 0.02 pour ln receue moyenne. En détail, 
on trouve ce qui suit : 

otslGNATlOI DES TRAIIIS. 

PARCOURS IOYEII PRIX MOYEN 

FOCIIII 

tu ,.a,.e 01a1t1r. --- 
E11 1 En 

48GO. 4861. 

DI •• ÉH!ICI. 

nml. __ ,___..... 
ln I En 

rLCS. 1101:IS. 

PAYi 

pr wt•n•yarear. ------._.. ..-----. 
En I En 

4860. 4861. 

DIFFhHCI 

t1 i86t. .._,._.. 
En I E11 

PLl:S. IIOlNS, 

Traild upreu ••• \ \' oya1cur, de h• claue. 
l - d1:t• - 

Tniuerdiaire,. ~ 

•.... - 
68.81 

99.41 

'3,04 

31.09 

28.83 

;o oo 
911.18 

ZU.'l 

1.19 

,. 
,. 
,. 

.. 
Z.53 

0.81 

0.44 

0.22 

0.3S 

688 
7 46 

3 60 

1 87 

• 99 

1 ~· 

7 • 

7 27 

3 54 

1 114 
•• 98 

1 49 

• 12 

• 

.• 
,. 
• 

,. 
• 19 

• 00 

• 03 

• 01 

• 02 

Le parcours moyen, calculé sur l'ensemble, n'atteint donc même pas six lieues 
par voyageur; sous cc rapport, l'exploitation de rÉtat Belge se trouve dans une 
situation peu favorable au développement de fa recette et à l'emploi utile du 
matériel des transports. Mais la faiblesse de ce trajet moyen prouve, en revanche, 
que Je chemin de fer, créé dans le but principal de favoriser les relations de l'in­ 
térieur, est fidèle à la mission qui lui a été assignée; et la modicit~ de la taxe 
entre certainement pour une forte part dans la réalisation de cc résultat. 

La répartition proportionnelle des voyageurs reste à peu près ln même. chaque 
année. Ainsi, en ¾86¾ comparntivemeut à 1860, il s'est produit un déclassement 
insignifiant de ~. i pour i ,000, savoir : 

SUR l,DDD VOYAGEURS. DtfftRENCE EN 1860. 
DÉSIGNATIOI, DES TI\A.INS. - 1 

-- 
1 Eli IIOINS. u •SGO. EN 4861. EN PL\:S. 

' 
~ V 9yai;eurs do Ire classe •••• 55.6 51.7 •• i.9 , 

Trains express •• 
7 ·"' · - tle2• - •••• 7.5 0.1 • 

- de I•• - .... 117.0 f;!t,.6 • 2., 

- de2• - .. ,.. iH.5 mu, " •. s . 
- de 5• - ..... 735.8 758.0 s.t • 

Trains ordinaires. - milrloires •.•.•• 11.0 12.2 t.2 

- exlraordinaires. " 9 s.e ...7 D 

- enfanls •••.•.•• 6.0 6.0 D • 
Totaux, ••••.• , .••• , .•..... t ,(:00.0 t ,ooo.o s. 1 Il. t 
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La recette faite d11 chef du transport des personnes s'est répartie comme suit : 

L'État . . fr. 
La compagnie de Dendre-et- \Vacs 

Tournai à Jurbise 

Totul. • fr. 

H ,047,998 ï5 (95.78 p. 0/.,). 
!J00~095 53 < 4.2a - ). 
252,762 56 ( t .97 - ). 

i t,780,8t54 64 

Comparativement à 1860, la part de l'État s'est accrue de fr. 435~0W-05. celle 
de Dendre-et-Waes s'est améliorée de fr. 50,095-05, et la compagnie de Tournai 
à Jurbise a reçu fr. H,87i-03 en plus. Pour l'année {860 comparée à t8;$9, 
l'amélioration avait été de fr. ~~f ,915-68 en faveur du Trésor public, de 
fr. 24,77~-58 en faveur de 1a société de Dendre-et-Waes et de fr. 8,0t2-t l 
pour la compagnie de Tournai i1 Jurbise. Ainsi, l'accroissement n'a fuit CJUC 

devenir plus considérable en cc qui touche la part des compagnies prémention­ 
nées, mais il a fléchi quant à la pait réservée au Trésor public. 
Parmi les 7,849,~94 voyageurs de 1861, il en est 682,482 (8.69 °/o) qui sont 

partis de la section d'Ath il Lokeren ou qui se sont arrêtés à l'une des stations de 
cette section, et 4f>0,852 (~.74 p. °lo) qui ont emprunté la ligne de Tournai à 
Jurbise. - Les nombres correspondants, pour l'année 1860, avaient été respec- 
tivement de 642,9HS (8.67 p. 0/,,) et de 452,697 (5.84 p. 0/o)• · 

VI. 

D11gnges. 

L'art. :1.2 de la Joi du 12 avril i8~H fixant Jes prix. de transport des voyageurs 
et des bagages sur lès chemins de f cr de l'État est ainsi conçu : << Le prix de .. 
» transport des bagages est fixé à 6 centimes par 100 kilogrammes et par kilo- 
)) mètre. La taxe sera appliquée de 10 à 10 kilogrammes en négligeant toute 
,, fraction de dizaine. - Le minimum de la taxe des bagages est fixé ù 
>> !JO centimes. " 

A ces conditions, il a été transporté, en ·1861, 101,060 quintaux de bagages 
taxés au poids, à raison de 50 centimes par quintal-lieue, cl i 16:SaB colis taxés 
au minimum de oO centimes. Ces expéditions ont produit : 

Les premières, une recette <le. 
Les secondes, 

Total • 

. . fr. 4~5:924 88 
67,612, 34(') 

. . fr. ~2JJ,67 22 

(1) JI peut paraître étrange que H 6,8?S?S colis taxé« au miuimuni de 50 centimes nient 
rapporté J'r. 67,642-54 et non fr. ?SS,4-27-50. - Cc//t provient de cc que, dans les transports 
mixtes et internationnux, le portage de la recette n'a pas pour conséquence d'attribuer unifor­ 
mément 150 centimes à l'exploitation de l'État belge. 



1 i\" 120. ] ( 80 ) 

ou L 65 p. 0/o de la recette totale de l'exploitation ( L42 p. 0/u provenant des 
transports taxés au poids et 0.2-1 Il. 0/., provenant <les expéditions taxées au 
minimum.) 

Les bagages transportés en 1860avaicnt procuré une recette de fr. ~Hi,0H>-56; 
l'année 186-1 a donc amené une augmentation de fr. ~,füH-86 ;- cette augmen­ 
tation appartient : 

Aux. expéditions taxées au poids, tt concurrence de. 
- au minimum. 

Différence, en plus 

. fr. o,2so 84 
262 02 
-- 

. fr. ~)'fH 86 

011 environ ,J p. 0/0 de la rcecue de 1860. 
Sous le rapport du mouvement, il a été constaté une diminution de 21-0 <1ui11- 

taux dans les expéditions qui ont payé à raison de lem poids et de la distance it 
franchir, et 643 colis dans les transports 'payant sur le pied du minimum, 

D'après ces résultats, on peut dire que le mouvement et la recette du transport 
des bagages sont restés sensiblement les mêmes en 1861 qu'en i 8li0. 

La recette des bagages taxés au poids, combinée avec la base de ]a tariûcation, 
donne le parcours développé de celle espèce de transports, et cc parcours, ainsi 
calculé, ressort ù 71t.i6~,4H> quintaux-kilomètres, ou 88;Hi4 quintaux-kilomètres 
de plus qu'en -1860. 

Le parcours moyen et le prix moyen, par quintal embarqué, équivalent res­ 
pcetivcmcnt ù 74.86 kilomètres cl ù fr. 4.4016; le trajet moyen s'est accru de 
,J .0;'5 kilomètre par rapport à 18ü0; il dépasse de plus de 46 kilomètres ln par­ 
cours moyen fourni pur nn voyagcur , il reste entre les deux moyennes de parcours 
indiquées p. 78, pour les voyageurs des trains express. li n'en peut guèrcètre 
autrement, les voyageurs des trains ordinaires faisant des trajets trop courts pour 
devoir emporter avec eux des bagages dont l'importance exercerait. une inflncncc 
sérieuse sur les moyennes qui viennent d'être indiquées. 

La recette des bagages appartient ù concurrence de 87.05 p. "/u aux expéditions 
taxées au poids et ù concurrence de 12.!)7 p. "/., aux transports payant sur Je 
pied du minimum. 

L'augmentation de-recette constatée en t 86 f s'est répartie comme suit: 

Part de l'État . . 
Compagnie de Ikndrc-et-Wacs . 

Tournai à Jurbise 

. fr. 5,2;57 5!) 
1~8 48 
·155 99 

Total. . . fr . ;j füjf 86 ) 

L'année -1860 avait donné une diminuton de fr. 551691-90 par rapport à 18a9~ 
savoir : fr. 551017-51'., pour l'État: fr. 95-56 pour ln compagnie de Dendre-et­ 
Wacs et fr. ;58·1-04 pour la société de Tournai à Jurbise. Si la recette s'est relevée 
quelque peu en ·i 86 l, elle est donc encore loin d'être revenue au niveau de 18~9 
cl surtout au niveau de 18081 année pendant laquelle clic avait atteint, dans son 
ensemble, fr. 1',061592-6!. Si l'on voulait remonter à ·l 8D7, on trouverait une 
différence plus considérable encore, cette année ayant produit une rcceue de 
fr. 627 .01-5-2,1. du chef des transports de bagages. 
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VII 

i11archamlh,es. 

À, PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIE, 

Le chemin de fer de l'État a transporté, en 1861 : 

1° A la taxe uniforme de ~O centimes par expédition (y compris 2~ centimes 
de taxe obligatoire pour remise à domicile) 545,42 t colis, petits paquets, lesquels, 
ù raison d'un poids moyen de 1 kilogramme par colis, représentent un poids 
total de. . quintaux 5,454 
(Cette catégorie se compose exclusivement de colis pesant, an maxi- 
mum, deux kilogrammes chacun et de lettres pesant 10 grammes ou 
moins de 10 grammes.) 

2° A la taxe de 5 centimes par kilogramme et par zone de 57 ¼ kilo- 
mètres, plus 2:5 centimes de remise à domicile, 1,611, i 02 kilogrammes 
de petits paquets du poids de 2 à 10 kilogrammes, soit . . quintaux J 

5° A la taxe minima de e»O centimes (1), pour un parcours de 1 à 
7!.> kilomètres, de 7o centimes (') pour un parcours de 76 à HJO kilo- 
mètres) et de 1 franc (1) pour tout parcours dépassant rno kilomètres, 
une quantité de 150,007 petits paquets, du poids de 2 à 10 kilo­ 
grammes, lesquels, sur le pied de 4- kilogrammes par colis, donnent 
approximativement . . quintaux D,200 

Ensemble pour les petits paquets ou pour le service de la grande 
vitesse, unpoids de . . . quintaux 

4° A la taxe de fr. 0.002 par kilomètre et par 10 kilogrammes, 
plus 20 centimes de remise ù domicile cl 20 centimes de frais fixes par 
expédition et par quintal, des colis du poids de 10 à f>OO kilogrammes, 
comportant ensemble un poids de . . quintaux 
dont 404,a54 pour colis de 100 kilogrammes et moins, et ~:H>,564 
pour colis de plus de 100 kilogrammes. 

f$0 A la taxe minima de 60 centimes par colis (y compris 20 cen­ 
times pour remise à domicile), une quantité de 208,878 expéditions, 
de JO à ~00 kilogrammes, ce qui, en évaluant le poids moyen d'un 
colis à 20 kilogrammes, donne un poids total de . . quintaux 

Ensemble pour les articles de messagerie ou service accéléré . quint. 

24J4t> 

9f 9,898 

41 776 ' 
961 ~674 

Total . • . quintaux 986,419 

Les transports de 1860 n'avaient pas été aussi considérables que ceux qui 

(1) Y compris 21, centimes de taxe obligatoire pôur remise à domicile. 
21 
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viennent d'être relevés; la comparaison suivante fait eonnaltre l'importance 
réelle de l'accroissement constaté : 
t •0 catégorie. llouvcmcnt de l 81:m, 2,882 quint. ; nugmentatlon, en 186 t, de 
2° - - 11>,462 

4,!S95 
s6a,4St> 
37,712 

Ensemble ..••• 926,154 

!S!>2 quint. 
649 
607 

M,415 
4,0(H. 
60,28?:i 

L'augmentation appartient, à concurrence de ! ,808 quintaùx, au service de la 
grande vitesse et, à concurrence de 58,4.77 quintaux, au service accéléré. - 
L'accroissement s'est produit comme il est indiqué ci-dessous, depuis quatre ans : 

18lS8 comparé à 1857 : 
Quinlaux Qu lnlaux. 

Augmentation de. • • • • t, i 97 pour la grande vitesse et de 46,?H l pour le service accéléré. 
-18l$9 comporé à -t 81:18 : 

Augmentation de ....• 1,-t74 
1860 comparé li 1861 : 

Augmentation de. . . • • 2,UH 

L'accroissement de i86i sur 1860 est donc plus fort que tous ceux qui l'ont 
précédé depuis 1.8~8, en ce qui regarde les transports d'articles de messagerie. 

La recette provenant des expédulons de petites marchandises et des petits 
paquets équivaut à ~.96 p. "l« du produit total de l'exploitation. Cette recette 
s'est élevée, en f86f, à la somme de fr. f ,904,940-7?i, savoir : 

! 1. re catégorie . . 
Petits paquets. . . . . ~e 

5e 

. fr. 98,5f>4 44 
f ?2,705 !,8 
07,568 57 

528,426 59 
Articles de messagerie. j Ire catégorie . 

} 28 

Fr. 
. fr. 1,482,S5~ 47 

95,978 89 
Fr. 1. ,o76JH4 56 

Total. . fr. 1,904,940 7a 

Le produit des tarifs N06 { et 2 se répartit donc comme suit, entre les difïé­ 
rentes espèces d'expéditions qui y sont comprises: 

l f re catégorie . Petits paquels. . - . 2c 
5e 

. . . . 

' 

o.!6 p. 0/o. 
9.06 
5.0:1 

{7.25 

Articles de messagerie · 1 !ro catégorie· • • . 77 .85 p. 0/0 
8 
- • • • • 4.94 

Unité . 

82.77 - . t00.00 
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La part proportionnelle ainsi calculée, comparée à ce qu'elle était pour 1860, 
s'est accrue en cc qui concerne la première et la troisième catégorie des petits 
paquets , ainsi que pour la deuxième catégorie des articles de messagerie. - 11 
s'est produit, nu contraire, une diminution sur les deux. catégories les plus imper­ 
tantes : pcüts paquets cl petites mnrchnndises dont le prix de transport est li,t'• 
au poids. l\lais cela ne signifie pas qu'il y ait eu réduction de recette sur àueun 
point; les chiflres que roici prouvent que le produit effectif s'est accru sur 
l'ensemble cl, d'une manière spéciale, sur chaque recette envisagée isolément. 

Petits paquets, . . . 
~ {re catégorie. Augmcntatlon . . 
. 2c 
( 5c 

. fr. 

Articles de messagerie. ) {rc catégorie. Augmentation. 
l 2c 

Ensemble . fr. 

HS 17a 31 , 
2,748 4B 
8,040 j() 

91)829 28 
H ~9~7 18 

!29,799 Oti 

ou 7 .5-1 p. 0/o de ln recette de t 860. 
L'accroissement de JSUO sur 1859 s'était, il est vrai, élevé ù fr. 142~61-8-10. 

mais l'accroissement de i8a9 sur 18?>8 n'avnit pas été au delà de fr. 7a,4~-1-~9: 
de sorte que le résultat qui vient d'être constaté est, en somme, très-satisfaisant. 

Le produit de 1861 s'est partagé ainsi : 

Part de l'ÉlaL. 
Part de ln compagnie de Dcndre-ct-Waes. 
Part de la soelété de Tournai it Jurbise . 

Total. 

. fr. i ,7'76,918 Sa 
os,104 so 
29~517 40 

. fr. 1 ~904,940 7;5 

L'amélioration dans la receuc a proûté au Trésor public à concurrence de 
fr. H.7,06~-56 et i, la compagnie de Dcndre-ct-Waes à concurrence de 
fr. H,74.0-66; Je surplus, ou fr. 993-74, a été attribué à 1a société de Tournai 
à Jurbise. - Les ehifîrcs correspondants à ces trois sommes, pour l'année 1860 
comparée â l'année f 809, ont été respeetivementde fr.136,874-40, de fr. 4,838-ï6 
et de fr. 934-94. - la diminution relative d'accroissement n'a donc frappé que 
la part de l'État. 

Si l'on cherche à établir le parcours des petites marchandises, on peut arriver 
ft un résultat approximatif en procédant comme il va être indiqué. 

11 a été transporté une quantité de. . . . . . 
expéditions de 100 kilogrammes et moins aux conditions du tarir 
n° 2. 

Les expéditions comprises dans le même tarif et taxées au poids, 
comportaient ensemble. . . . . . . . . . . 
kilogrammes. 

Cela fait en totalité . . . 

füH 1>40 , 

f)H;,564 

unités donnant lien à ln perception de 20 centimes de frais fixes et produisant, de 
cc chef, une recette de fr. 2{5,580 .•. 80. 



[ i\" 129. 1 ( 84) 

Or, Ies peines marchandises taxées au poids (abstraction faite de celles qui ont 
payé sur le pied d'un minimum) ont donné, dans leur ensemble, un produit 
1h• . • • • • • • • • • • • • • • • • • fr. i ,482,535 47 

En retranchant de ce produit le montant des frais fixes ou . . 215,580 80 
on trouve que les frais variable«, proportionnels ù la distance 
franchie, se sont élevés, en totalité, à . • . . . . . . 1 :269, J ?S4 67 

ee (fUI: it raison de fr. 0.002 par quintal-kilomètre, répond à un parcours moyen 
11(! 63:4:>7: 754 quintaux-kilomêtrès. 

Le mouvement de 1860 a été calculé à 09,212,579 quintaux-kilomètres; celui 
de 1861 accuse donc une augmentatiou de 4,245,m.S~ quintaux-kilomètres , 
nu 7.17 p."/ .. du parcours de 1860. 

D'après cela, le parcours moyen d'un quintal embarqué pourrait être évalué 
i1 HS.98 kilomètres ; il ressortait à 68.41 kilomètres en -1860. 

Le produi] moyen d'un quintal de petits 71uquets u été de fr. t5-27 en -f 861, 
soil fr. 0-08 de plus qu'en 1860; Je produit moyen d'un quintal de petites 
morehanâises a été de fr. i .659: soiL à peu près un centime de plus que l'année 
p1 écédente. 
La recette moyenne des articles de -messagerie transportés au poids, sans 

1\gard à ceux qui ont été taxés au minimum, a été de fr. -t.6H6, en 1861 ~ par 
quintal embarqué et pour un parcours moyen de 68.98 kilomètres. Ln rcceue 
moyenne par quintal kilomètre serait donc de fr. 0 025563; en f 860, le chiffre 
correspondunt il celui-ci élait de fr. 0.02549; - il s'est, par conséquent, 
produit une diminution de fr. 0.000127. Un résultat analogue et ·1>rcsque i,len­ 
t lque a été constaté dans la comparaison de la reeeue de :l 860 avec celle de l S;i!). 

B. GI\OSSES ll.\RCIIA1'"l>ISES. 

En 1860~ il avait été transporté par le chemin de fer de l'État des grosses 
marchandises ayant, dans leur ensemble, un poids de 5,6781002 tonnes de 
1 ~00O kilogrammes . 
Pendant l'année -186-1, cc poids s'est accru de 427,027 tonnes ( li .61 p."/,.); 

il a, par conséquent, atteint 4,i 0?;~029 tonnes, savoir : 

. :\lal'chanclises de la 1 re classe. . 
211 

~ transportées par abonnement 

TotaJ. 

44a,077 tonnes, 
756,987 

2,916:84~ 
6,-120 

4,i0?S,029 

Dans le chiffre renseigné comme représentant Je mouvement de la Sc classe, 
on a compris les transports cfTcclués à prix réduits, en vertu de traités spéciaux, 
aux conditions spéciales fixées pour les exportations de charbons pal' la voie de 
Mouscron et par application du tarif du 1er janvier 1861. Les quantités que 
comportent ces trois catégories seront indiquées plus loin. 
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L'accroissement de 1861 sur ·1860 se répartit comme suit : 

Marchandises de la 1 re classe 
2u 
5ij 

transportées par abonnement 

Ensemble. 

[ J\" 1'2U. J 

11,586 tonnes. 
64 ts45 ' 54~17H 
s.sss 

427,027 

L'accroissement appartient à la troisième classe à concurrence de 80.95 p. 0/ •• ; 
la proportion correspondante était seulement de 6~.12 p. 0/0 en -1860. 

Le mouvement de ·1860 n'avait surpassé celui de 18~9 que de 565, 2o7 tonnes; 
la comparaison est, on le voit, tout à l'avantage de 1861. 

De son côté, la recette s'est améliorée de 10.95 p. 0
/. : de la somme de 

fr. 14,966,608-60 qu'elle avait atteinte en ·1860, elle s'est élevée ù 
fr. 16,601,847-84, SflYOÏr: 

Marchandises de la -t re classe . 
20 - . ,. 
50 - 

transportées par abonnement 

. fr. 5/501 ;444 54 
5,774,~1-7 68 
8,-i75,G·I 9 GO 

7,772 )) 

fr. J;j,4r,7 ,585 62 

Chargement, déchargement, camionnage et bulletins ( on 
frais accessoires) . • . • . 1, J 44,464 22 

Total. . fr. ·16,601 ,847 84 

Ce produit représente pl us de la moitié (~-1. 99 p. 0/0) de toute ln recette de 
l'exploitation. 

Comparativement aux résultats obtenus en 1860, ceux dont le détail précède 
accusent une augmentation de recette qui ne va pas à moins de fr.1,63~,259-24: 

Marchandises de la 1 re classe 
2e 
50 

transportées par abonnement . 
Frais accessoires. 

Total. 

. fr. 67,754 ~8 
509,031 27 

1,189,645 98 
o,540 no 

65,488 91 

. rr. 1,65a,'259 24 

Cet accroissement est à peu près double de celui que l'année -1860 nvait donné 
par rapport à l'année 18o9 (fr. 857,904-50); il équivaut à celui que ,f 8~8 avait 
donné sur J 8i'>7 (fr. 1,65-! ,157-~8). · 

Au moyen de la statistique qu'elle a récemment établie, l'administration est 
maintenant à même de fournir le dépouillement des transports, par nature de 
marchandises, au moins pour ce qui concerne la plus forte partie des expéditions. 

Le dernier compte rendu publié en exécution de l'art. 6 de la loi du 1er mai 1854 
contient le résultat de cc dépouillement pour l'année 1860; voici dans quels 
termes le dénombrement se traduit pour l'année -186-J : 

22 
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TB1111ESTRE8. S? ;] 
pt~ 0 0 

NA!UBl DHI lURCIIANDISHI. -- - 

1 

1 - ;;~;; =- ••. e •• 
0 "E i or. 2•. 5•. 4-•. TOTAL. :f ·!: 
ï! 

îo11ne1. To11oes. Tonuu. Tonnes. To11nu. 
Bois de construction .• , . • • . 20,298.8 2!1,003.D 54,fl20.2 24,Mt,,.4 108,807.3 2.0!> 

Bières. . • . . • . • . . . • • . 2,317.8 2,8-">.9 2,8i7.4 f ,ij54.fS 9,540.6 0.2.3 

Bcissous distillées. • . . . • • . 5,022.1 5,42!S.O f ,990 !i 5,287.2 12,5!M,.8 o.:;o , 
Céréales. . . . . . . . . • • • • 67,lH5 9 ri7,003.0 7.?,781.4 02,~~7.2 2lS0,977.I.S 6.3t,, 

Choux. . • . . . • . . . • . . . 7,00!U 10,2i1.S.4 I0,701.4 H,:270.5 61,182.4 1.40 

Clous • . . . . • . • . . . . • . 4,200.B 5,4!H.8 5,531.9 2,061.6 U,258.7 0.5:I 

Coke , . . . 22,828.7 25,166.5 M,90G.1 55,672.7 J1',a73.8 2.79 

CuirHt peaux . • . . . • • . • 3,802 6 3, 13:i.O 6,168.2 !>,15~.2 17,501.0 0.42 I 
Denrées coloniales • • . . . • . 5,962,S !i,842.2 6,907.!I 6,556.0 2!>,0ti8.9 0.(il 1 

E11grnis • • • • . . . . • • • • • 15,562.1 6,299 8 5,000.4 4,820.1 21,488.4 0.152 

Pers euvrés . . . • . • • . . • . -17,963. 7 i0,970.9 18,0I0.7 14,450.5 67 ,58'.G f .64 

l•'ils de lin, de laines et autres. . lS,081. i 5,806.7 t,,,240./i t,,,7'}:] .9 18,750.2 0.4ti 

Fontc bmte et mitraillc ..... 22,008.0 26,183.2 2ti,l>0lL7 21$,408.0 I00,2lti.8 2.4, 

JJouille ..••.•.....•.• 471>,764.2 576,ti!J0.7 41û,504.5 lH4,6-i8.7 1,783,507.9 ,w,H 

Huile , . • . . . • • • . . • . . 6,833.f 4,786.S 13,t,28.4- 7,133.8 2:S,282.J 0.62 

lllnnnfocturcs cl tissus • . • • . o,IH/i.!S 4,003.2 IS,,{.l.it,,.!) 4, 18:Ul 10,280.1 0.U ! 
i 

i\lécaniqucs . . . . • . . . . . • 5,420.4 4,7;H.Ji 15,!)~7.2 4,204.i IS,55U.2 IUti' 

i\linc111is. , . . . . . . . . • • . 90,551.1 ll 1,724.0 I00,ï52.2 ao.sro.e 503,1524.1 !Ui8 : 

Pa,·é:1, moellons et pierres brutes. i5,031.4 29 ,1H0 .4 · -i'2,27 I .2 22,928.5 107,780.3 2 .o;; 

Pierres taillées . • • • • • • • • 11,56:2.0 20,0,{5 ti 20,777.8 15,tiGS.7 m,,7,i2.0 1.00 

Terres cl snbles . . • . . . • • • l>,lfü2.0 9,608.4 I0,628.0 8,522.U 3i,2ou; 0.84 

Verres à vitre. . . . . . • • . • 9,245.2 U,270.8 ti,533.1! 0,421.!J 2ü,278. 1 0.IH- 

Vins. . . • . • . . . . . . . . . 2,558.4 5,207.8 2,56(L4 2,010.5 11,121.9 0.27 1 
Zinc en saumons cl en plaques, 7,562,U 7,227.2 7,417.5 8,720.0 50,754.0 0.7;, ! 

1 
Totm 4ts mucbaîiiisu dioommfes. . . 822,084.G 777,412 . .4 859,569.2 887,481.!J 5,346,51i8. i 81. :li 

Id. DOD déaommw. 201>,lll.4 lti9,Hi5.6 l4!l,!J76.8 244,429.1 758,670.0 18.48 

Touux r.ÉNÏRAr:< •• , • 1,027,196.0 056,IS76.0 1,009,5{6.0 1,131,011.0 4,t0IS,029.0 rno.oo 

Rapproché du tableau analogue, inséré à la page 90 du compte rendu de !860, 
-eelul qui vient d'être tracé fait voir _que les accroissements les plus considérables 
se sont produits comme suit (en nombres ronds) : houille, 127,000 tonnes; - 
articles non dénommés, 96,000 tonnes; - céréales, 67 }000 tonnes; - minerais, 
45,000 tonnes; - pavés, moelJons et pierres brutes, 40,000 tonnes; - coke, 
18,000 tonnes; chaux, f 6,000 tonnes , fonte brute et mitraille, !6,000 tonnes; 
bois de construction, f 5,000 tonnes. 

Ces chiffres ont une signification sur laquelle il est impossible de ne pas fixer 
I'aucntion , ils se rapportent principalement aux différentes espèces de marchan- 
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dises dont le transport a été spécialement favorisé par l'introductlon d'un tarif 
réduit ù la distance. Les faits constatés démontrent, de la manière la plus 
évidente, l'efficacité de ce tarif cl l'influence heureuse que son application a 
exercée sur le développement du traûe. 

Ceue influence sera rendue plus manifeste encore par les considérations qui 
suivent. 

On sait que le tarif dont il s'agit maintient les prix normaux de transport pour 
les expéditions qui ne sortent pas d'un rayon de ! a lieues; c'est à partir seule­ 
ment des parcours de 16 lieues qu'une diminution a été consentie. Or, les trans­ 
ports du rayon de{;, lieues ne se sont accrus que de O. 70 p. 0/o quant à la houille, 
de f 7.50 p. 0/o quant aux fontes brutes, de rH .40 p. 0/0 quant aux pavés et 
moellons, de 31.fO J>. 0/0 quant Îl la chaux, de 4.90 p. ~/0 sur l'ensemble. Cela 
est déjà fort satisfaisant; mais ces chiffres s'effacent devant ceux-ci, qui indiqueut 
l'accroissement constaté en cc qui concerne les transports faits au delà <le 
!~lieurs~ houille, 75.70 p. 0/o; tontes brutes, 53.10 p. 0/0; pavés et moellons, 
·160.60 p. 0/0; chaux, 95.40 p. 0/o; l'ensemble: 72AO p. 0/u, -fü ces indications 
ne donnent pas la mesure complète des résultats obtenus, car le mouvement 
attribué au rayon de H, lieues comprend des expéditions qui ont fourni un trajet 
plus considérable, sans qu'il soit possible d'en tenir compte clans la statistique de 
I'administration, parce que le parcours s'est fait. en partie, sur des lignes en 
relation de service mixte. 

Le tableau que voici permettra d'apprécier exactement l'étendue de l'accrois­ 
sement des quantités expédiées aux diverses distances, pendant les années t 860 
Cl f 86{ : 

;i l.860. .1801. ,,. 
~ .. 

,~ .. 1 
.. 

l'n•~i, Pn,·t!s, ! 1•~•'""1 Rnm, 

Font~ brute .. hl~llons Houille mocl!ons .. Cole 
. "'.11 el briquellts 

Cliaux. Coke. cl et .:z Cl el briquettes "" m1tr11 t. pltrrn •r111u niitraillt. plemc ~r■les. 

1 75o.4 10,7:al.2 12,176.3 284 :189.1 6,341.7 986.1 17,6.q5.9 14,389.2 289.467.0 B,147-7 

2 4,s.4 31,60,.0 75-J.5 194,820.0 4,4,4.2 331.5 34,530.1 1,70.1.1 199,34•-4 5,100.5 

3 6o4.5 8,055.4 339.1 127,9j3.o 8,291.1 ï72-0 6.;2t,.9 254.7 106,0,7.6 7,147.8 

4 3,84',.o 1,545.8 818.3 109,661.3 6,40,.3 11,6u.9 1,311.1 1,406.1 105,825.1 6,797.5 

5 1,8S1., 6~1.2 1,860.0 191,873.5 G,46g.6 2,',69.4 100.0 673.5 200,022.~ 3,479 9 

G nM:;.3 ,,o3g.o 1,685.5 65,715.2 5,711.8 14,803.7 35i,o 8,188.3 58.241.2 8,853.7 

? 8,017.6 29.936 6 16,040.7 1o8,423.5 3,661.5 8,466.9 39,179.0 23,411.6 s4,7t17.5 9,783.o 

8 909.6 ,,uo.5 9,011.4 91,206.4 8,170.7 1,187.3 5,54M 13,013.3 111,613.3 18,902.1 

9 ,.9154 1,876.5 6,310.9 Bo,144.s 1,056.2 3,415.6 1,101.5 6,5j3,9 96,195.5 3,520.6 

10 1,331.2 63.',5 1,88~.J 6o,348,8 1,440.2 1,807.9 121.0 1,786.9 67,024,6 2,530.2 

Il 6g1.6 836.6 368.6 39,753 , 2,703.1 708.<i 5G,.o 2,638.6 40,880.2 3.869.1 

u 3,612.4 199.0 6,780.6 33,745.2 4,342.0 3,t,7,.6 t,oo.3 4,471.9 34,464 7 7.710.0 

13 3:10.2 405.1 812.2 33,gSg.8 586.7 7'16,8 3oo.5 1,389.0 36,103.5 Sg!i o 

•4 4u.5 ,5o.6 1,374.9 43,5o6.J 1,114.5 301.2 716 0 ,,ssr,.4 41,t,oa.6 1,4a8.3 

15 331.1 739 0 2.051~0 32,892.0 1,314,6 4,655.1 1,060.0 ,,,4G.7 37 ,5o5.4 5.;29.9 

b.534-~ 191.710.0 \ 72,3op l•,49'!,311.6 16,,030 ~ 155.7t,7.6 j 109,6S8.5 I 8'1,910.2 1,508.911.8 I 93,1195.3 
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19,868.6 

•6,189.9 

13,840.5 

11,161.5 

38,;07.3 

4,612.0 

11,884.5 

2,086.2 

866.5 

416,0 

106.0 

105.o 

70.1 

100.0 
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45.o 

70.0 

25.o 
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471/.i 

1,216.1 

25.5 

9.2 
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2,810.31 4,55,.~ l 11,506.2 I 157,916.21 5,3,S.9 

~~.3i'i•ï l 96,16,.4183,812.51•,656,,3ï.S l 6ï,3½,1 

5,43:,.s 1 4,885.31 15.315.61 27(,,396.1 1 13,885.o 

Gi,182.r, 1 • 1t,,S73.8 1 _:o,1t15.8 l}_•783,307.9 j 107,780.3 
l'i. B. Les •1uao1i1és ,onl exprimées en 1011nrs cl di,ièmc• de tonne, 

11 n'y a que les transports de coke qui aient offert un accroissement propor­ 
tionnellement plus considérable dans la zone de H5 lieues que dans les zones 
suivantes. 
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li serait possible d'indiquer les localités entre lesquelles les échanges ont pris le 
développement qui vient d'être constaté : chaque distance correspond à certains 
couran ls connus de l'administration et sur lesquels celle-ci avait d'avance porté 
ses regards. Les prévisions ont reçu une confirmation que rien ne peul démentir. 

La Chambre de commerce de 1\lons avait demandé que les briquettes de charbon 
fussent renseignées séparément; il n'est pas possible, dans l'état actuel de la 
statistique des transports, de satisfaire à cc désir. 

L'annexe n<> XVIII contient le relevé des expéditions et des réceptions, par 
nature 'de marehandiscs, de toutes les stations du réseau et des services mixtes ou 
internationaux. Ce relevé est plein d'intérêt au point de vue du mouvement 
propre ù chaque localité envisagée isolément; il serait cependant plus utile s'il 
donnait, d'une part, la destination des marchandises expédiées cl, d'autre part. 
le lieu d'origine des marchandises reçues. L'adruinistration, embrassant en cela 
les vues exprimées au sein même du Parlement, s'applique à rechercher les 
moyens de compléter, sous ce rapport, la statistique établie. Les améliorations ne 
peuvent s'improviser, cl l'annexe n'' XVIII précitée prouve que de grands pas 
ont déjà été faits dans l'étude des relations desservies par le railway national. 

Si l'on calcule le parcours fourni par les grosses marchandises dont. Je trans­ 
port a été confié, en 1861, an chemin de Ier de l'État, on arrive aux résultats 
<JUi vont être ex posés. 

Les charbons conduits en France, pur la voie de Mouscron, ne payent que 
fr. O.oO de frais fixes et fr. O.Ot> de frais variahles . par kilomètre de par­ 
cours, il en a été transporté 61 ,81-5 tonnes, correspondant à un mouvement de 
fi,5fi9,~40 tonnes-kilomètres et ayant donné une recette de fr. 2füS,789-m,. 

Ces indications sont reproduites en détail et par point de départ dans le tableau 
ci-annexé sous le n° XXII. 

En second lieu, les expéditions faites en vertu de traités spéciaux, avec réduc­ 
tion sur les prix pleins du tarif; comportent, dans leur ensemble, une charge de 
;559~560 tonnes, lesquelles ont fourni un trajet développé de 50~069:55~ tonnes­ 
kilomètres et une recette de fr. 1, 7 ·UJ,067-62~ ainsi qu'il ressort de l'annexe n" XIX. 
Il a été, d'un autre côté; transporté entre les établissements industriels de la 

Sambre et les chemins de for concédés de l'Entre-Sambrc-et-âleuse, de Charleroi 
à Louvain et de Morialmé à Chatelineau, ~9,~57 tonnes de grosses marchandises 
donnant un parcours de297,68~ tonnes-kilomètres et une recette de fr. 16,52~•62. 

Enfin, les expéditions de marchandises comprises dans le tarif spécial du 1 c, jan­ 
vier 186-1, représentent un poids de 1,906,~85 tonnes, ayant fourni un parcours 
de 66 .. 869,276 tonnes-kilomètres et une recette de fr. ~~707 ~646-tH. 

Il reste, pour les transports soumisà la taxe ordinnire du tarif, 1.~557,706tonncs 
et une recette de fr. 7 ,76210!:J5-92~ non compris le montant des frais accessoires. 
Dans cette somme de fr. 7 ,762,of'.i5-92, il figure -1)>511086 francs de frais fixes, 
de sorte que les frais variables ressortent à fr. 6,250;967-92, savoir : 

Pour la 1re classe du tarif . 
2e 
5c 

Ensemble. 

• fr. 5,032,774 24 
2,820;290 82 
577 902 86 , 

. fr. 6;230,967 92 
25 
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La base du tarif', quant aux. frais variables, est de 10 centimes par tonne­ 
kilomètre pour la première classe, de 8 centimes pour la deuxième classe et de 
6 centimes pour la troisième. La recette accuse donc le mouvement que voici : 

Pour la 1re classe . . 50:527,742 tonnes-kilomètres. 
2° - . . 5a,2a5,65!J 
5e - 6,298~581 

Total. 71,879,708 tonnes-kilomètres. 

RÉCAPITULATION. 

NOMBRE DE TOKIIES EMBAR(!UtES. NOMBRE DE TDIINES-KllOMtTRES. 

MATURE DES unolTIOKS. 
,-,c CLASSE. 2• Cl~\SSE, l :5• CUS~E. fre CUSSE, 12• CL.lSSE- l 5e CUSSIE. 

~ 

Ch:,rbons pour la Prance, vid !Jouscron .....•. . ., til,843 . . 8,369,5'° 

Tron,porls en •crtu de traités spt!cioux., ..•..• 4,433 a!l,638 47~,'.!89 3.12.iôS ~.~,OS!i 75,?I0,5¼ 

'f ,ansporls des Hnhlisscmcnls indu11rieb de lo 
Sambre ...........•....................... . " 59,517 " . ?'.)j.~ 

1' ransporlS en vertu du t11ri( du l" j,n,ier 1861 . . l,!l00,:l83 ~ b G6,6&J,:m; 

Tron1por1s nrdin,iro, ...•.•...•.•.. ,, ......•.. 410,G~~ Gi7 ,:l~9 419,713 :ll),3:?7,742 35,~3,615 G.29!1,lSI 

Totaux p11riieb •.....•. , •. 44;,,077 73G, 087 :?,9:?2,96l 30,660,327 30,7S9,G!O !I05,M:i,4iï l 
-~ _, -· : 
4,10:.,ow 1 

Tolau, généraux .... , ••.•.. J;!>,4&5,5~1 1 
' 

Le' mouvement constaté en 1860 se traduisait par le chiffre de HS9:~3~,060 
tonnes-kilomètres; il s'est, par conséquent, produit, en 1861, une augmentation 
<le Jo,9o0,~54 tonnes-kilomètres, savoir : 

Pour la 1 re classe 
2c 
5~ 

Comme ci-dessus. 

607,498 tonnes-kilomètres. 
5,07à,521 

·J 2,217 ,7·H> 

·HS,9~0,f>54 tonnes-kilomètres. 

Les marchandises de la 56 classe ont donné un accroissement de 5fü ,096 tonnes 
embarquées et de i 212-1. 7, 71 ij tonnes-kilornètres , ces deux chiffres se répartissent 
comme suit: 

Tonnes. Tonnes lilo111. 

Charbons pour la France, viâ l\louscron . Augmentation . 9,547 G1515,590 . 
Transports en vertu de traités spéciaux . - H4,nS7 15,040) 6-1-tj 

du lnrifdu 1••janvicr 1861. - 1,90G,ü85 (Hi,869,27 6 

Ensemble. 2,050,687 72,1:ili~,:, 1 t 

Transports des établissements de 1a Sambre . Diminution. 20,162 tOO,SfO 
Transports ordinaires . - 1,6?j9,'t29 G0.24 6,981i 

Ensemble. . . . 1,679,?59-f 60,5'• 7, 7!JG 

Différence ou augmentation. . . . 561,096 12,217,71?.i 
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Aiusf , l'augmentation porte exclusivement sur les trnusports rég}s par le tarif 

spécfal <lu ·J cr janvier 1861 et sur les transports effectués en vertu de lrail1;s 
spéciaux. 

Voici, d'après les in.tications qui précèdent, quel a été le parcours moyeu de 
chacune des espères de ~l'osscs mnrchundises qui forment les catégories spéciales 
dont mention vient d'être faite: 
- 

1 PARCO,.HIS MOYEN DE CHAQUE TONNE. 
1 NATURE DES EXPÉDITIONS, 

1 1 . i 
,,. CLASSE. \ 2, CLASSE. 3• CLASSt:.1 i:,si:::unu:., 

. 
Kilom. Kilom Kilo,11. Kilom. i 

Charbons pour lu Fmnce , u/ri l1011sr1on .•.•....• Jl >) 10:UJ!l 102.D'.J : 
i 'frwsp,111s en 1·c•1·!11 de lr-:iilr.-; spé -inux ......... D.r;a 7::i,;J:j /J5.0{. 1i5 7!i 

T1·:111~porls des étahlisscmcut s in,ru~!t•irls dr b Snnrhre. Jl " !i.00 /LOO 

Transports en 1·c1 lu du lnrif du lrr janvier 18GI (1) ..• • " 5a.Oi 5:i.07 

1'1 :ins:.orl, crdinaircs .................. os.ss 1>:!.0:i 11'5.0l 4(i.74 

Toul('$ les grosses rna1·elia11di;c., .... (i8.D5 55.9J 3ti.!)4 4:-l.7:i 
1 

Les trajets les plus considérables sont relatifs aux transports qui ont fait l'objet 
de traités spéciaux; ceux des expéditions effectuées aux condiLions du tarif réduit 
du 1er janvier 1861 ne vont pas au delà de 5t>.07 kilomètres (1). Pour Lous les 
transports renseignés dans Je tableau des pages 87 et 88 ci-dessus, la distance 
moyenne franchie pal' chaque tonne revient à 59. 70 kilomètres. Sur l'ensemble de 
toutes les grosses marchandises, Je parcours moyen a fléchi quelque peu en 186-J, 
comparativement à 1860: cc parcours moyen était d<' 45.58 kilomètres en ·f 860; 
on Je voit descendre à 42:7a en 1861. Un résultat analogue a été relevé succes­ 
sivement en 181)9 et en 1860~ par rapport à ·l 8~8 et ù 1809. 

Les traités spéciaux faits en 1861 s'appliquaient, comme il a été dit, ù une 
charge de ~39,560 tonnes, ou 15.14 p. ''/o du tonnage total des grosses marchan­ 
dises et 118,824 tonnes de plus qu'en 1860. Aux conditions ordinaires du tarif', 
ces transports auraient prodult une recette de fr. 2,278,986-80; ils ont rapporté 
fr. t,7H>.,067-62 (fr. 5-18 par tonne embarquée), de sorte que la bonillcatiou 
consentie en faveur des expéditeurs s'élève à fr. ~65,919-18, savoir: 

Marchandises <le 1 re classe Réduction accordée. , fr. 
2c 
5e 

Tarif spécial des services mixtes. 
du :i cr janvier 1861. 

Total. 

J ·.l ,680 40 
141,so1 ot 
187:04-i 52 
80 ~;17 67 ' 142,835 2D 

. fr. 065.919 ,f8 
J 

(') On a compris dons le calcul toutes les marchandises ilénommées dans le tarif réduit l1 ln 
distance, mèrne celles qui ne sont pas sorties du rayon de 1 D lieus, Cependant l'on a défalqué 
celles qui ont fait l'objet de traités spéciaux. 
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Le produit moyen perçu par tonne-kilomètre, en ce qui concerne les transports 
faits en vertu de traités spéciaux, revient à fr. 0.m>7; le prix moyen des tarifs 
ordinaires aurait été de fr. 0.076; la différence est donc de 0.019, par tonne-kilo­ 
mètre ou fr. 0.095 par tonne-lieue. - La réduction accordée en {860 avait été 
dl' ·IO centimes par tonne-lieue ou fr. 0.02 par tonne-kilomètre('). 

Le détail tics expéditions comprises dans les traités spéciaux se trouve dans le 
tableau ci-annexé sous le n° XIX, où l'on pourra puiser des renseignements 
très-étendus sur la nature, l'objet et la portée de chacun des contrats, envisagé 
isolément. 

En 1860, il avait été fuit plusieurs traltés qui, sans assurer aux expéditeurs 
aucun avantage quant i, la taxe, leur garantissaient la libre disposition du maté­ 
riel c1ui leur éluil nécessaire. Ces traités n'ont pas été renouvelés en ·1861 ; mais 
011 u continué d'admettre des expéditions de verreries effectuées au moyen de 
tapissières construites par Je contractant et lui appartenant : il est vrai que ces 
expéditions ne comportaient pas plus de J20 tonnes, ayant procuré une recette 
de 1 ~5-t 5 Iruues. D'un autre côté, il a été transporté, i1 prix réduit, tics finances 
pour mm somme de 431785,000 francs; ces valeurs venaient de Paris et se diri­ 
geaient sur Bruxclles , cJ'cs ont rapporté fr. ·10,94a-7~. - Ces transports 
extraordinaires de verreries et de finances font l'objet du tableau ci-annexé sous 
l(• n" XX . 

U a été rendu compte (J>. 75 ci-dessus) des mesures prises pour permettre aux 
charbons des différents bassins houillers de la Belgique d'atteindre les stations 
d'Erembodcgem, d'Alost, de Gyscghcm, d'Audeghem, de Termonde et de Lokeren, 
sises sur la section de Dcndrc-et-W nes , entre Denderleeuw et lu ligne concédée 
d'Anvers ù Gand pur Saint-Nicolas. 011 trouvera dans le tableau ci-annexé sous 
Je n° XXI, le détail des expéditions auxquelles le nouveau tarif auquel il vient 
d'être fait allusion a été appliqué , ce tableau indique i1 ]a fois Ja provenance et la 
destinatlon des charbons dont j) s'agit. - 11 en résulte que Jes stations précitées. 
ont reçu ensemble 40,452 tonnes de charbons, de coke el de briquettes, et que la 
reeeue qui en est provenue au bénéfice du Trésor public s'est élevée à la somme 
de fr. 91-,a52-05. 

Les· transports correspondants de l'année 1860 ne comprenaient que 2o~735 
tonnes et n'avaient donné à l'État qu'une recette de fr. 6U,67~-8.f.. Il s'est donc 
produit une augmentntion de 14,697 tonnes quant au poids charrié et de 
fr. 24,8156-21 quant à la recette effectuée pour la part du Trésor. Ces chiffres 
démontrent clairement l'efficacité du tarif adopté. Le produit moyen par tonne 
embarquée est descendu de fr. 2-71 à fr. 2-31; mais le tonnage s'est accru de 
--·7 0/ .> p. .,. 

Les charbons et le coke conduits en France, pendant l'année -J861 ~ par les 
wagons du chemin de fer de l'État belge, sont relevés au tableau ci-annexé sous 
le n" XXII; ils pesaient 498,412 tonnes de ·1 ~000 kilogrammes, et la recette que 
leur transport a produite s'est élevée i, fr. 75:::2,401-67; ce qui accuse une dirni- 

(1) C'est par erreur que le compte rendu de -t860 n renseigné de cc double chef respective •. 
mcnl un centime cl un cinquième de centime. 
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nutiun de 29;27a tonnes et de fr. 50,250-74, par rapport à 1860. - Les expor­ 
tations faites par les bureaux de Mouscron et de Haumont se sont accrues de 
t2,2i2 tonnes (fr;' ·18,54-7-68 de recette), tandis que les exportations effectuées 
par Quiévrain et par Erquelinnes ont fléchi de 4·1,487 tonnes (fr. 48,t>78-42 de 
reeettc.) 

De plus longs développements seront donnés ci-après, dans le chap. VI, quant 
aux échanges de toute nature faits par la voie ferrée, entre la Belgique et la 
France, pendant l'année 1861. 

Les quantités de minerais expédiées en 1861 par l'Entre-Sambre-ct-àleusc, 
vers les usines de Charleroi, de Couillet et de Montigny, sont renseignées dans le 
tableau annexé au présent travail sous le n° XXIII ; elles avaient un poids de 
17,7~~ tonnes; le poids correspondant avait été de ·17,444 tonnes en 1860. 
L'augmentation obtenue est donc insignifiante. 
Il a été dit que les [rais accessoires perçus du chef des grosses marchandises 

transportées en 186-t se sont élevés i1 fr. ·11144,464-22. Cette somme s'est répartie 
comme suit: 

Bulletins . 
Prise à domicile . 
Remise à domicile 
Chargement cl déchargement 
Provisions 
Engins extraordinaires et frais imprévus. 

. fr. H>:>1 f 28 50 
17 45(1 8?5 i 

492 515 8-J ' 
425,52~ ~5 
40,107 H 
Hi;152 42 

Total. . fr. 1,144,464 22 

La différence, par rapport au montant des frais aecessoires perçus en -1860, 
consiste en une augmentation de fr. 65J88-9f, qui appartient à chacune des six 
sources de revenus qui viennent d'étrc énumérées. Cependant la plus grosse part 
de l'accroissement est due it la remise à domicile, ainsi qu'au chargement et au 
déchargement.- L'amélioration de 1860 sur 18~9 n'avait pas dépassé fr. ~,205-29; 
le progrès est donc très-marqué . 

Parmi Jes 4,10~,029 tonnes de grosses marchandises transportées par les 
voitures du ·chemin de fer de JlÉtaL belge, on en a compté 206,861'5 qui avaient 
pour point de départ ou pour lieu de destination l'une cles stations concédées à la 
compagnie de Dendre-et-Waes , de même, il y en avait 404,144 qui ont 
emprunté, dans leur parcours , la section concédée à la société de Tournai ù 
.Jurbise. 

La recette totale de ces transports a été attribuée : 

A l'État, à concurrence de . fr. 
A la compagnie de Dendre-et- ,v acs, à concurrence <le 

de Tournai à Jurbise, à concurrence de . 

rn,rHi,581 12 
641,662 01 
4{8,804 71 

Ensemble. . fr. 16,601,847 84 
24 
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Lo produit de l'année !860, en cc qui concerne les grosses marchandises, a été 
renseigné, dans le dernier compte rendu, à la somme de fr. 14,966,608-60. - 
lJ s'est donc réalisé une augmentation de fr. j ,63lS,239-24~ et celte augmenta­ 
tion s'est répartie de la manière suivante : 

Élat. 
Société de Dendre-et- ,v aes 

de Tournai à Jurbise. 

Total égal. . 

. fr . 1,~0i,7t7 58 
73~~83 68 
a8~937 os 

. fr. i ,65~,239 24 

En i860, il s'était produit un accroissement de fr. 8401878-09 au profil de 
l'État et de fr. 50,~09-96 au profit de la compagnie de Tournai à Jurbise; - la 
part de la société de Dendrc-et-Waes avait diminué de fr. 53,485~7;,. - Les 
chiffres qui précèdent montrent que l'accroissement des recettes de l'année 186! 
sur celles de l'année i860 est beaucoup plus fort CJUC I'aeerotssement de 1860 
sur 18?S9. Cette observation s'applique, d'ailleurs, à l'ensemble des revenus de 
l'exploitation, ainsi que cela sera exposé dans 1a suite du présent travail. 

VIII. 

finances, équipages, eheYaas et be■tlans. 

a. FINANCES, 

Le tarif pour le transport des fi1iances, par le chemin de fer de l'État, est fixf 
à 2~ centimes par group de f ,000 francs pour un parcours de cinq lieues, avec 
augmentation de a centimes pour chaque trajet de cinq lieues fourni nu delà des 
cinq premières, sans compter 20 centimes de remise à domicile et éventuellement 
1?, centimes pour la prise à domicile. 

Le mouvement de l'année j 861 comporte une quanlilé de 5! 7,297 groups. 
ayant produit ensemble une recette de fr. H4, 7i5-9.f, ou 0.4lJ p. 0/o de la recette 
totale de l'exploitation. - Le mouvement et 1a recette de i860 ntteignaient res­ 
pectivement 52~,o?SS grou] set fr. !69,558-58; de sorte qu'il s'est révélé en i86i 
une diminution de 8:261 groups d'une part, cl de fr. 24,624-47 d'autre part. 

La diminution aurait été beaucoup plus considérable s'il n'y avait pas eu, dans 
Je mouvement des transports des services internationaux et du transit , une 
augmentation qui a compensé, dans dl' certaines limites, ln décroissance du mou­ 
vement des transports des services intérieurs. En effet, tandis que ces derniers 
transports descendaient de 155,877 à 118~741 groups, soil en moins une quan­ 
tité de . . . . . . . . . . • . . i 7, i 36 groups. 
les transports des services internationaux et du transit réunis 
s'élevaient de 189,68i à 198,E;f,6 groupa, cc qui représente 
une augmentation de. . • . • • . . . 

Uitîérencc Ilnale . 

8~87fS grou1,!,. 

8~261 groups. 



( 9:.i ) [ i\0 1~9.] 

En ce qui concerne la diminution de recette, clic a atteint aussi bien les ser­ 
viees internationaux et le transit que le service intérieur. - Elle se répartit 
comme suit: 

Services internationaux et transit . 
Service intérieur. 

Ensemble. 

. fr. 18,025 4~ 
6,i:599 Oi 

. fr. 24~624 47 

· .Malgré une augmentation de mouvement de 8,870 groups dans les services 
internationaux et le transit, il s'y est donc produit une diminution de fr. 18,02~-45 
sous le rapport de la recette; tandis qu'une diminution de 17,156 groups dans les 
transports du service intérieur a produit, il est vrai, une diminution de recette, 
mais celle-ci ne dépasse point fr. 6,099-02. 

Le mouvement international s'est distribué de la manière indiquée ci après : 
f.xporlaliOM 

de Ia llolgi<JUC, 
fmporbtions 
en Dclsi•1ur. 

Service franco-belge 
prusso-néerlando-belge 
hollande-belge. 
prusso-helge . 

Totaux. 

Ensemble. 

Le transit comporte. 
Le service intérieur a donné 

~ Comme ci-dessus 

88,849 groups. 7o,44i> groups. 
956 - 827 
4oO 

4,29~ 

94,f>50 

462 
9,120 

8o,S!J4 

180:584 groups. 

18,172 
H8,741 

517,297 

Les expéditions composant le mouvement du transit ont été échangées pour 
ainsi dire en entier entre la France, d'une part, et l' Allemagne du Nord ou la Prusse, 
d'autre part. - Le transit prusso-anglais n'a fourni que 498 groups dans un sens, 
et f 08 groups dans l'autre sens; la recette pour ces 606 gronps réunis a été de 
fr.' 598-5a. 

Les relations de la Belgique avec la France prennent plus de la moitié de tous 
les transports de finances confiés au chemin de fer de l'État~ en réunissant tous 
ces transports, quelle qu'en soit la direction, l'origine ou la destination. 

La recette totale de fr. 1441715-91, renseignée ci-dessus, si est répartie comme 
suit : 

Service intérieur . 
Services internationaux 
Service du transit . 

Total. 

. fr. 41,885 8~ 
87,879 97 
14,9r50 12 

. fr. 144,715 9·1 

. Le service franco-belge a produit, à lui seul, une somme de fr. 68,~25-441 

dont fr. 52,815-16 à la sortie, et fr. 5f11410-28 à l'importation en Belgique. 
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/J. ÉQUIPAGES, 

Le tarif pour le transport des équipages est fixé ù G francs de frais ûxes, 
augmentés de 60 centimes de frais variables pour chaque kilomètre de parcours. 
sans -cornpter une taxe obligatoire de 20 centimes par expédition, pour l'enre­ 
gistrement. 

Les équipages transportés en 1861 sont au nombre de 527, comme ceux qui 
ont été transportés en 1860; - la recette de la première de Cl'S années a été de 
fr. 16~669-oO ou 0.0~ p. 0/(1 du produit total de l'exploitation. 

En 1860, le transport des équipages présentés au chemin de fer avait rapporté 
fr. ·i 6,251-60, de sorte que l'augmentation est de fr. 457-90 en faveur de 18(H. 

La recette de 1861 s'est répartie comme suit : 

Part de l'État . fr. 
Part de la compagnie de Dcndrc-ct-Wnes 
Part de la société de Tournai à Jurbise. 

Total. . fr. 

16,411 815 
!H 4o 

203 20 
16~669 50 

Un transport de 527 équipages suppose 1 ))62 francs de frais fixes; le surplus 
de la recette, ou fr. 14,707-:'50, constitue des frais variables. Cc dernier chiffre, 
divisé par la hase du tarif, répond à un parcours de 24;M2 kilomètres, soit: en 
moyenne, 7~ kilomètres par voiture. 

C. CHEVAUX E'I' BESTIAUX. 

Les chevaux et bestiaux payent : 
1" ,\ ln grande vitesse ( charge complète de wagon et transport par train ordi­ 

nuire de voyageurs), une taxe calculée à raison de 6 francs de frai~ fixes et de 
fr. 0.40 par kilomètre de parcours , 

2° A la petite vircsse : 
,./. -1re classe. (J cheval, ·J ou 2 hœufs ou vaches, 1 à o porcs ou veaux, 1 à 

iO moutons), 5 francs de frais fixes et fr. 0.12 par kilomètre. de parcours; 
B. 2c classe. (2 chevaux, 5 ou 4 bœufs ou vaches, 6 :'1 10 porcs ou veaux: 

1-1 ù 20 moutons), fr. 4.DO de frais fixes et fr. 0.18 de frais variables pour chaque 
kilomètre de parcours , 

C. 5e classe. (5 chevaux, r'> ou 6 hœufs ou vaches, f wagon de petit bétail), 
fi francs de frais fixes et fr. 0.24 de frais variables par kilomètre de parcours. 

Indépendamment de ces prix, il est perçu une taxe fixe de 20 centimes par 
expédition, pour l'enregistrement. 

En 1861, i1 a été fait 22,~00cxpédilions de chevaux et bestiaux, ayant produit 
ensemble 407,818 francs, savoir : 

E1ptditions. 

Grande vitesse . . . 5~996 donnant une recette de fr. 124,54~ 40 (50.49 p. °io) 
Petite vitesse, 1 rc cl. 5,482 - - 52,655 90 ( 8. >> - ) 

2e - 2,771 - - 55,671 75 ( 8.26 - ) 
5e - 12;2~1 - - 217,166 97 (~5.2o -- ) 

Totaux. 
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Le produit ainsi totalisé équivaut î1 1.28 I'· 0
/ •• lie la recette générale de 

l'exploitation. 
En i860, les expédltions de chevaux et de bestiaux avaient été au nombre de 

19,741; le produit qui en avait été recueilli étaiL de fr. 3:5~,264-67. - L'an­ 
née t86i n donc amené des augmentations simultanées dans le mouvement 
(2,759 expéditions) et dans la recette (fr. !S2,?S~5-55.) 

Ces différences se sont réparties ainsi : 

Grande vitesse . . . . . . + 296 expéditions. + fr. !6,f84 70 
Petite vitesse, ire classe . . + 520 -- + 6,250 05 

5e - . . . + 2,174 - + 50,861 48 -- - 
2,790 - + fr. ?>5,276 23 

Petite vitesse, 2'1 - . . . - 51 -· - 722 90 -- 
Reste. + 2.1n!1 - + fr. ?>2,a!>5 53 

L'eugmentanon des transports de 1860 sur ceux de 18f>9 n'avait pas dépassé 
807 expéditions et une recette de fr. 1 t, 796-56. 

La receue faite, en 1861, du chef des expéditions de chevaux et de bestiaux, a 
été partagée de la manière suivante : 

Part de l'État . . . 
Part de la compagnie de Dendre-et-Waes . 
Part de la société de Tournai à Jurbise. 

Ensemble. . 

. rr. 594,652 m; 
9,571 n 

5,614 4r> 
. fr. 407,818 » 

La part de l'État s'est accrue de. . fr. 
tandis que les parts des compagnies ont fléchi : celle de la société 
de Dendrc-et-\Vacs, de . . . . . . . fr. 992 26 
cl celle de la compagnie de Tournai à Jurbise, de . . 505 55 

Ensemble. . . fr. 

Reste, comme pl us haut. . . fr. 

05,848 9{ 

1,290 61 

o2~f>:55 53 

11 est assez intéressant, pour plusieurs raisons, de rechercher quelle a été 
l'origine ou la destination des chevaux et des bestiaux venus du dehors ou envoyés 
à l'extérieur par la voie ferrée du Gouvernement. 

A ce point de vue, on constate que le mouvement et la recette de 186i se 
sont répartis comme suit : 

Service intérieur. . • 
~ervices internatlnnaux. 
,rr\·ice du transit 

Totaux. 

EsP'dltions. 
·18,500 ( 82.62 p. u/0) ayant produit fr. 5287767 99 ( 80.61 p. 0/u) 
5,825 ( t6.99 - } - - 76,878 01 ( 18.80 - ) 

s1 ( o.59 - ) - - 2,t12 oo ( o.ts, - ) - 
22,?SOO (l00.00 - } - - 407,818 11 (t00.00 - ) 

2H 
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Comparntiverucnt ~, 1860: il y a eu : 
Dans le service intérieur, accroissement Je 1,565 expéditions cl de fr. 3~,810 8~ 
Dans les services Internationaux, - i ,4G~ - - 21,746 41- 

Ensemble - 2,828 

Dans Je service <lu transit , diminution <le li9 

Différences finales 2,759 

5,.,r,~7 55 

21004 I> 

52,1H.i5 55 

Le mouvement et la reccuc des services intcrnaüonaux se partagent ainsi : 

Service franco-belge . • . 
belge-rhénan , bclge-nllemund et belge- 

hcssois . 
belge-prussien. 
prusso-néerlnndo-hclge 
hollando-belge. 

Totaux 

Exportaticus. Importaticns. ------- - Espidlli~ns. Yrann. faJ>'ditions. franc,. 

157 5,>J77 70 57 ·l,217 GO 

H4 :.ï,681 20 ses 7,8:HJ ~u 
7 11.4 40 252 '•,'t7li 80 

~8 85!) 50 2,79() ,.8,80!) 01 
20 ?569 80 15'• 5,753 :, 

- - 
35G 10,8-12 ,.o 3,'•87 GG,06~ li 1 

11 y a donc 5,487 expéditions à l'entrée; tandis qu'il n'y en o. que 556 il la 
sortie; et Je service prusso-néerlando-helgc (ligne de Landen-Maestricht-Aix-la­ 
Chapelle) fournil ù lui scuJ 21799 expéditions i, l'entrée. C'est toujours cc service 
qui apporte au chemin de fer de l'État belge, dans les relations de celui-ci avec 
l'extérieur, la plus grande partie des expéditions de chevaux et de bestiaux. 

Quant au transit, il a peu d'importance; on a vu, en cITeL, qu'il comporte seule­ 
ment 87 expéditions : une de ces expéditions se dirigeait de la France vers 
l'Allemagne (recette 56 francs), 6 allaient en sens inverse (recette 2-16 francs). 
enfin 80 (recette ·f ,920 francs) étaient envoyées par la Prusse à la France. 

En résumé, les transports de finances et valeurs ont diminué, en ·1861 par 
rapport à 1860, à la fois quant au nombre et quant à la recette; - les transports 
d'équipages n'ont pas varié en cc qui touche le mouvement, mais ils ont légère­ 
ment augmenté en cc qui regarde le produit; enfin les expéditions de chevaux cl 
bestiaux se sont accrues aussi bien en cc qui concerne la quantité transportée 
qu'en cc qui concerne la recette. 

Ces diverses fluctuations sont à la fois traduites en chiffres et groupées tlans le 
tableau que voici, lequel accuse une augmentation de fr. 28,566-76 dans les 
recettes réunies .des trois espèces de transports dont il s'agit : 

1 

OUANTITts TRANSPORTtES RECETTES OPtRtES 1 
1 . ~.HURE llf.S lR.\\SPOIITS. --- 1 - - 

EN i8GI). , E~ ~ 861. j Pilfrm1ce. sx 1860. EN ~SGt. Uilfinoc,. l 
! 

Fin:.nc~s .................... r.roup.s ...... 
! 3~,s:,s 317 ,'..'97 - S,:?61 169,J.38 35 IH,713 91 - 24,~2'. 4; l 

t:quip2ges .........•.......... Nombre ...•. 
1 

327 327 . 16,2.11 GO 16,669 !,() ·f- 43ï 90 

Clie•au~ <I l,C$titux ......•.•.. F.1péditions. 111,741 22,500 + 2,759 355,:!&i 67 -407,818 n + 52,!JSJ 33 

Toutx ............. 540,SJ.I w SG!l,'.lOI ~I + ~8,366 76 
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IX. 
r1•och11t~ t-:draorcllual•e8. 

Les produit» extruonlinairee perçus pendant l'année f 861 se sont élevés, 
dans leur ensemble, ù ln somme de fr. 5~3,1 t9-6t, ainsi qu'il est indiqué il fa 
Jl. f:>5 du présent truvail ; Cl'S produits équlvalcnt fl t.7~ p. ·/o de la recette 
générale (le l'exploltmion ; ils se répartissent comme suit : 

Carles de circulation sur le chemin de for N dans ses abords. fr. 
Frais d'emmagasinage, dépôt cl amendes 
Dépôt de bagages dons les stations . 
Usage de voies, stations et quais. 
Parcours des wagons sur les embranchements industriels. 
Salaires des gardes excentriques placés ù l'origine des dits 

embranchements • 
Quote-part de diverses sociétés, clans les dépenses du personnel 

des stations. . . 
Déclarations en douanes . 
Eau d'alimentation fournie ù des compagnies en relation 
Frais de grue et d'engins, chargement et déchargement . 
Pénalités infligées à des bureaux qui ont commis des Irrégulurités. 
Surtaxes non remboursées 
Location et ehômage de tapissières . 
l~dain1gc cl chauffage . 
Location de locomotives cl de tenders 
Hcceucs diverses . 

Total . fr. 

_ 17,-i2;> » 

28,598 rn 
t,:840 » 

10" ~·26 1 •· .,,., ,) 

f -6 ~)~~· "')L' ., ,-;J,) _,, 

)~n ·!860, la recette correspondante à celle-ci figurait dans les comptes pour 
une somme de fr. 497~021-45, de sorte que raugmenta lion ressortü fr. 5t;J.08-16. 
en faveur de j 861. 

Les différences partielles s'appliquant à chacune ûes espèces tic recettes dont 
l'ensemble forme ce que l'on appelle les produits cxtraordinnires, sont peu imper­ 
tantes. Parmi les diminutions constatées, on ne ])CUL guère signaler que celle 
de fr. 8,403-61- qui s'est produite du chef de fa location de voitures ou de vieux 
rails et celle de fr. 6,0aJ-~2 remarquée dans le montant des rcceues diverses. - 
Par contre, on constate une nugmentatlon de fr. 56104!-04 du chef de la quote­ 
part de sociétés particulières dans les dépenses du personnel des stations et une 
augmentation de fr. 21,790-60 pour location de locomotives et de tenders. 

Le produit du droit de dépôt des bagages dans les stations, de même que lu 
recette résultant des déclarations en douane faites par les agents de l'administra­ 
tion, se sont accrus dans de faibles proportions, il est vrai ; mais encore les chiffres 
qui précèdent accusent-ils une augmcnration, qui est de fr. 829-4~ pour Je 
premier de ces articles ci de fr. 4)H 9-~,H pour le second. 

Le tableau ci-annexé sous Je n° XXIV donne la répart ilion des produit.~ extraor­ 
dinaires entre les dilTércntcs stations où la perception en a eu lieu. On remarque, 
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par exemple, que le bureau de I'Entrepôt, à Bruxelles, produit, à lui seul, 
fr. 14-,667~14- dont fr.14,26~-56 provenant de déclarations en douane; au bureau 
d'Anvers, la recette a été de fr. 8,042-69; elle est de fr.12,94-i-76 pour la station 
tic Liége , Verviers n rapporté fr. 6,559~1 H, dont fr. 5,597-2~ pour déclarations en 
douane; Bruxelles (Midi) donne fr. !>,093-82 dont la moitié du chef de frais d'em­ 
magasinage cl de dépôt de marchnndlses , à La Louvière, on a reçu rr. 9,838-26 
dont fr. 8,867-o0 pour usage des voies de Judministrntion : Charleroi a produit 
fr. 29:192-~~ dont fr. f0;2i-8-70 pour parcours des wagons sur des cmbmuche­ 
monts particuliers cl fr. 17 ;220-60 <lu chef <le la location de locomotives cl 
tenders. i,lais lu plus grosse part du produit. vient du Nord-belge, lequel a 
payé près de ·100;000 Irancs , la société de Charleroi ù Lou, ain a, de son côté, 
payé plus de tl01000 francs. 

E'n résumé, les produits extraordinaires réalisés en 1861 appartiennent pour 
environ les deux tiers (fr. 364,762-!0) aux services mixtes et internationaux ; le 
troisième tiers (fr. 188,507-;'>f) a été recueilli dans les stations du service 
intérieur. 

X 
Comptu•alson ré8omée a-vcc 1860, 

Les cinq paragraphes qui précèdent contiennent déjà la comparaison des 
produits de l'exploitation, pendant l'année 1861, avec les produits de 
l'année 1860; mais les détails fournis à cc point de vue sont en quelque sorte 
éparpillés dans les différentes parties du travail où leur place est le plus naturel­ 
lement marquée. Si l'on groupe les renseignements fournis, en les rassemblant de 
manière à permettre d'embrasser d'un seul coup d'œiJ toutes les opérations, on 
obtient les tableaux qui vont être tracés : 

a. JJOCYEME~T. 

~AT~RE UES TRA~SPORTS. 
OUAtHITÉS TRANSPORTÉES I DIFFÈREKCE EN 1861 

-:~-::--1 E~ 1661 - , ~N P~=l E~ !IOIXS. 

Voyageurs. 

1 rc classe. • .. · · · · • · · · · · · · · · · · 

2• - 

non classés • . . ...• , , . 

I Colis taxés 1111 minimum . 
Bagages ... 

Coli~ taxés au poids. Quintaux. 

Er{'1ipagcs .....•...... • • ... • • • • • • · · • • • • · · • 

,\ nimnux .•....•............ E:\péd1lio11s .• 

Finances ...•................ Groups .•.... 

Petits JHHJUets •••••••••••••••• Qu.ntaux •.. 

Petites marchandises ......•... 

070,6!)6 

1,120,079 

l>,41H,294 

10l!,202 

lli.498 

101,:mo 

327 

l!J,741 

22,95i 

9o:i,t!J7 

677,G,!2 

1, 18B,ti:i4 

a,7!JO,rno 

l~6,6!J8 

1 l6,8~i[j 

IOJ ,060 

327 

22,:100. 

517,2!17 

24,U~ 

U61,tiU 

Gl'O,SC'S marchandiscs . , Tonnes ! 3,liïi:<,0' 2 1 ,',, tu:i,0.9 

6,8'6 

60,4715 

54t>,506 

2',406 
,, 
» 

,, 

2,7159 

1,808 

!iS,477 

427,027 

• 

u,1> 
2m 

,, 
,, 

8,ilH 
,, 

" 
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L'augmentation constatée en cc qui concerne le nombre des voyageurs de 

première classe est d'autant plus insignifiante que l'année i860 avait donné 
un accroissement de 45,226 voyageurs de cette classe, comparativement à i859; 
- mais, par contre, Je mouvement de la deuxième classe, qni, en 1860, avait 
donné une diminution de i i ,640 personnes, amène, en 1861, une augmentation 
considérable, qui compense largement la réduction relative constatée pour la 
première classe. 
Quam aux voyageurs de la troisième classe, ils continuent de présenter une 

activité progressive qui constitue l'une des sources les plus abondantes de recette : 
l'accroissement de i8;58 sur J8o7 avait été de 162,90~ voyageurs , celui de 185H 
sur i8?58 montait ù 460.964; celui de -1860 sur 18~9 était descendu à 241,828; 
celui de 186-J sur 1860 s'élève à 54~,506. Le mouvement de 18:57 comprenait 
4,t,88,597 voyageurs de 3c classe; en 18(H, on voit cc chiffre atteindre ~,799,800; 
l'augmentation a donc été de -1 ,21 J ;205 voyageurs en quatre années, soit pins 
de 26 p. 0/., du mouvement de 18a7. 
Pour les voyageurs non classés, il s'était produit une diminution de 

5,G95 personnes, en 1860~ par rapport à -181:>9; à cette réduction, succède; 
en 1861 ~ une amélioration de 24;406 voyageurs. 

En ·J 861, les bagages taxés au minimum. ont donné 645 colis de moins 
qu'en ·1860; cependant le mouvement de cette espèce de transports ne faisait que 
croître depuis plusieurs années. - Les bagages taxés au poids diminuent insen­ 
siblement tous les jours : la réduction a été de 6-1 quintaux en -181:>7, de :i 0:049 
en 1858, de 5,190 cnJ8~9 et de 7,0f57 en 1860; clic ne dépasse pas 240 quin­ 
taux en 186-J; néanmoins, elle persiste. Il est vrai que cela ne peut exercer une 
grande influence sur la recette, ainsi qu'on le verra; d'ailleurs, plus Join. 

Le nombre des équipages transportés par le chemin de fer <le l'Élat n'a pas 
varié, en 186-1; il est de 5:n, comme en -1860; celle dernière année avait donné 
une diminution de 21 voitures; par rapport aux transports de 18~9. 

Les expéditions d'<rninumx deviennent de plus en plus nombreuses; l'aug­ 
mentation avait été de 807 en f 860; elle a atteint 2,7;19 en 186'1. Toutefois, n 
convient d'ajouter que l'aecroisscmcnt de ·!859 sur 18~8 avait été de 5)89; de 
sorte que si l'amélioration est continue , elle est assez variable clans son 
importance. 

En 1860, les transports de fincmccs avaient été moins considérables que ceux 
de 1859; la diminution avait été <le -17,757 expéditions. Une nouvelle diminu­ 
tion s'est produite en 186 t, mais celle-ci est moins forte que la première, puis­ 
qu'e1lc n'excède pas 8,26-1 expéditions. 

L'augmentation. du poids des petits paquets se maintient toujours dans les 
mêmes limites : elle a été calculée à 1,197 quintaux en 18D8, ù J ,-174 quintaux 
en i8~9, à 2,HH quintaux en 1860 et à 1;808 quintaux en 1861. 

Une progression beaucoup plus sensible se remarque dans les transports d'arti­ 
cles de messagerie ou de petites marchandises. L'accroissement s'est produit, en 
effet, comme suit : 46,M-1 quintaux en 18~8, 5o,J 96 quintaux en 18f>9, oo,t;03 
quintaux en 1860 et enfln !>8;477 quintaux en -i86·J. 

:Mais toutes ces améliorations, quelle que soit, d'ailleurs, leur signification, 
26 
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s'effacent devant l'accroissement extraordinaire que révèle le transport des g1·osses 
marcluuulises ; les chiffres ont ici une éloquence à laquelle il serait superflu de 
rien ajouter: l'augmentation a été de 427,027 tonnes en 1861 ! L'augmentation 
avait été de 565:257,000 kilogrammes en !860 comparativement à 1859., 

Le mouvement de i 8a7 se traduisait par 2,785,076 tonnes; en quatre années, 
l'accroissement a été dei ,52! ,9i>5 tonnes ou plus de 47 p. %, 

Ainsi, sauf pour les bagages) les équipages et les finances) il y a une amélio­ 
'ration constante, et cette amélioration a une importance réelle en ce qui touche 
les transports les plus productifs il cause de leur nombre : les voyageurs de 
fr: classe et les marchandises de la petite vitesse. De semblables résultats se 
passent de commentaires. 

b. RECETTES. 

La comparaison de la recette de 186J avec le produit de 1860 sc présente 
dans les termes sulvants : 

PRODUIT DIFFÉRENCE EN 1861 - 
N1TURE DES TRAXSPORJS. - 

Df,1860. 
1 

DE 1661. E:-1 l•LUS, 1 EN MOINS. l : .. ,,,.,, --- . - ...... 5,232,fGl 80 3,21>8,501 60 2ü,229 80 0 

2• - .•. ., .••..•• 2,ffi7,7ï2 ;iti 2,:i01,ti67 46 03,7!.H !JI • 
\"oy:i~curs. 

5,3!H,1H 1 38 5,684,826 03 5• - .•.. ········ 290,5lti ;r; " 
non classés .. , ..•.... 271,427 80 536,068 tiû IH,G4-0 7G • 

llagagcs ...•••..•.•..••• , ••..• ,.,. 516,01;:S 5(i ti21 J,67 22 ti,ti!:11 se " 
Er1ui1u1gcs .••..•..••••..•••.••.••. 16,251 110 16 ,G69 50 437 00 )) 

Animaux .•.•.........••••.. , •.... ;;:;a,20, 01 t.07,818 • ti2 /i::i3 35 n 

Finances ..... , .. , . , . , •.• , • , . , .. • • • 16!} ,:ï3S SS f.H,715 01 • 24,6:U li.-7 

Petits paquets ........••... , •.•.... 502,4:,2 !:,!) 528,426 50 2:-;,073 ~o .. 
Petites marchandises •...• ,.,., .•..• f ,472,687 90 t ,570,514 56 l05,82G 46 • 
Grosses marchandises, .•••••......• 14,0liG,GOS 60 IU,GOl ,847 S4 1,631>,25!) U " 
Produits cxtraerdinaires ••••.•••... '. 407,1i21 45 sss, 119 61 5t>,tios 16 ,, 

Totaux .•.....•..•....• 2(),601,!)0J 58 51,051,551 47 2,5M,Hil 156 24,624 47 
- ~ 

An::;mcnlation .. ,., .••.. 2,520,557 09 2,529,537 0!} 

Parmi lous ces chiffres, le plus saillant est, sans contredit, celui qui exprime 
l'augmentation de rcceue provenant du transport des grosses marchandises. Cc 
chiffre ne doit pas seulement fixer l'attention à cause de son élévation, mais aussi 
parce qu'il laisse fort loin derrière lui tous les accroissements antérieurs. -L'aug­ 
mentation de 18!>9 sur 18~8, pour la recette des grosses marchandises, était de 
fr. 411 ,570-70; elle a plus que doublé en 18601 année où elle a atteint 
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fr. 837,904-50; il s011 tour, cette dernière somme devient la moitié seulement 
de l'augmentation de -1861 sur 1860. - Les grosses marebandlses ont prodult 
fr. -:12,08l~996-02 en t8a7; l'augmentation de receue a done étë, en quatre ans, 
de fr. 4,~rn,SJl-82 ou plus de 57 p. °j.. - Aussi Je tarif de la petite vitesse 
donne-t-il, à lui seul, 51.99 p. 0/0 de la recette totale de l'exploltatlon pour 
l'année :1861; la proportion était de -i7.58 p.¼ en J8i57. 

Un second résultat i1 noter est celui que le tableau qui vient d'être donné met 
en évidence quant au produit des voyageurs de la 5c: classe. Ce produit s'est 
accru de fr. 562,657-75 en 48~9 par rapport à 18J8; - l'améliorntion de i860 
sur ½859 u été de fr. 23a,59i-83; celle de 1861 sur 1860 est de fr. 290:5ia-5~. 
Aprrs les grosses marchandises, les transports de voyageurs de la 5.: classe sont 
·ceux qui procurent la plus forte part de recette; 011 peut donc augurer du passé 
que l'avenir réserve au chemin de fer de J'État des revenus dont la somme ira 
s'élevant tous les jours et dont le dei nier chiffre dépassera vmlsemblahlement les 
1>ré,•i~ions mèmc les plus favorables à l'entreprise. 

Au surplus, tous les "ansports concourent à donner de belles espérances : 
les petites marchandises ont apporté, en t8GI, une recette qui dépasse de 
fr. fOj,8:26-16 celle de 1860; de même, 1860 avait amené fr. 101 ,5!6-5:.; de plu-, 
CJUC 18;,9. 
Pour les voyageurs de la 2c classe, l'accroissement, qui n'avait été que de 

fr. 48,191--7~ en 1860, est de fr. 95,794-9! en !861. 
Les voyageurs non classés ont rapporté, en 1860, fr. 20.557-80 de plus 

qu'en 18~9; l'augmentation de i86i sur -:f 8(;0 atteint rr. 61-~640-76. - Les 
transports d'animaux dorment lieu à une observation analogue : l'augrneutatiou 
de {860 était de fr. { 1,796-56; celle <le 1861 est de fr. ?;2,:;:;5-53. 

Les bagages, qui ont diminué en mouvement, ont cependant augmenté en 
recel le. 

En 1860, une décroissance avait été remarquée dans Je montant des produit» 
extraordinaires; Je contraire s'est mnnif esté en l 86l : une augmentation de 
fr. fJo,u98-J6 s'est substituée à une diminution de fr. 23,039-97. 011 pourrait 
foire 1a même remarque quant aux bagages et quant aux équipages. 
En un mol, la seule diminution constatée en 1861 se rapporte aux transports 

de finances; et e11c ne n1 pas au delà de fr. 24,624-47. 
L'augmentation de 1860 sur 1859, toutes choses compensées, représentait une 

somme de fr. J,~20:994-68, ou~ 42 p. "/0 de 1a recette de i8a9; l'augmentation 
de f 861 sur 1860 équivaut à fr. 2,529,557-09 ou 7.80 p. °fo de la recette 
de 1860; l'amélioration en faveur de 186t revient donc à fr. 808,ü42-4t. 

La recette totale de l'année i8a7 est renseignée, dans les comptes du Trésor 
public, à la somme de fr. 2a,~07.,617-52; celle de 1861 s'élèrcà fr. 51,95t ,a51-47: 
ces deux chiffres laissent entre eux un é,·nrl de fr. 6,423,914-H,, lequel répond 
à plus de 2;; p ¼ de la recette de 18:,7. 

Une pareille situation venge singulièrëment le chemin de fer de l'insuccès 
passager dont ses premiers pas ont été accompagnés. 

Voici, pour terminer sur cc point, comment s'est répartie l'augmentation de 
recette constatée en f 861, par rapport à J860 : 
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Pour l'État . . 
Pour la compagnie de Dendre-et-Waes 
Pour de Tournai à Jurbise 

Total 

fr. 2,-159,59~ 62 
118,608 71 
71,552 76 

. fr. 2,329,tS57 09 

C. DÉPENSES. 

1 DÉPENSES DIFFÉREN"t:E EN 1861 1 
1 
1 ~AT[HE DE LA VfPElSG. -------------- 

ex PLll~T f.:'i )101:'iS. -- 
1 

DE rseo. 1 1 Df. 1861. 
1 
1 

1 
1 

4,078.307 115 4,02!.i,858 ti6 52,«8 !)!) 1 r oies et travnux •.••...•.•••. ,. • 1 

1 Tr nction et arsenal .••......•... 6,150;;,876 8:j 6,7.:-8,571 su 282,69:.; 01 • 
1 Transports .••.•..•..•.....•.. 

. 
5,3:j4,717 tH 5,ti47,S0, i2 103,08G al • 

1 Sen iccs en généra}. ..•.....• •. 590,9i6 2:.i 5S2,ll67 CH " 8,278 lil 

RéëlC,' •....•••.•••.•. ' .•.•.• 41,431 52 4:!,W'. 2{ GGt 72 •• 

i Totaux ...••..•.. U,571,2ï!I 78 H,7Sli,9!lli 42 47H,4,4 24 60,727 li0 ! - 
1 

Diminution ...•.. 41:-i,7111 G, 41!S,716 G, 

Il s'est produit une augmentation de 192,000 francs dans la dépense du 
combustible et des autres consommations pour la traction des convois; celle 
augmentation doit évidemment être attribuée exclusivement au développement 
extraordinaire que Je trafic a pris en :ISôJ, car on verra, dans 1c § 5 du chap. V, 
que 1a dépense de combustible, ramenée à l'unité de travail, n plutôt diminué 
qu'augmenté. -Aussi est-il à remarque!' c1uc les frais de traction et de transport 
sont les seuls dont Je montant se soit accru. 
Les traitements et les salaires du personne) du service des transports ont 

absorbé une somme qui dépasse de J 2ü ,000 francs la somme correspondante 
de f 860; 1a dépense des traitements et <les salaires du personnel de la traction 
et de l'arsenal s'est aussi relevée de 55i000 francs ; l'angmcntntion est de 
35i000 francs pour les primes d'économie dans la consommation du combustible 
et de régularité dans la conduite des trains; les redevances payées pour emploi de 
matériel appartenant aux compagnies montent, pour 1861, ù 21,000 francs, 
tandis qu'elles n'excédaient pas 4i000 Irancs en J 860; fa dépense du camionnage 
èlait de 407,000 Irancs en 1860, on la trouve à 444;000 francs en 1861; l'accrois­ 
sement est de ~4,000 francs sur l'article des pertes et avaries et de 4~~000 francs 
en cc qui touche Je personnel du service des voies et des travaux. 
Par contre, on constate une diminution de 87,000 francs dans la dépense 

concernant les billes. les rails et accessoires, Je matériel fixe et les travaux de la 
voie; de même que l'accroissement est seulement de ?>.,000 francs pour l'entretien, 
la réparation et Je renouvellement du matériel des transports et de 1a traction. 
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Les augmentations ont donc été commandées par une plus grande activité dans 
Je travail de l'exploitation, et personne ne songera à s'en plaindre. - Les dimi­ 
nutions prouvent, de leur côté, que la voie est dans un bon état, puisqu'elle exige 
moins de frais d'entretien que pendant les années précédentes , enfln, la faible 
augmentation remarquée dans la dépense relative à l'entretien et aux réparations 
des voitures témoignent en faveur de la situation du matériel roulant. 

Les frais des services en général ont diminué de 8,000 francs; bien que ce 
chiffre ne soit pas important, il a cependant sa signification. 

Le chap. V du présent rapport donne des développements très-étendus sur les 
principales dépenses de 1860, savoir : sur celles qui concernent les billes, les 
rails et les fers, les combustibles, les huiles· et les corps gras consommés pour 
l'exploitation. 

Les comptes remis annuellement aux Chambres législatives, en exécution des 
art. 44 et 4f> de la loi du Hi mai f 846 sur la comptabilité de l'État, permettront 
de pénétrer dans tous les détails des dépenses de l'exploitation du chemin de fer; 
ces dépenses y sont, en effet, renseignées sous une forme qui en rend l'examen 
très-facile et qui ouvre la voie à toutes les recherches comparatives auxquelles 
on voudrait se livrer pour juger des diverses fluctuations par lesquelles ces 
dépenses ont successivement passé. 

On se bo'.nera donc à faire remarquer : 

1° Que les recettes de 1861, rapprochées de celles de 1860, accusent une 
augmentation de . . . . . . . . . . fr. 2,529,!>57 09 
2° Que l'augmentation de dépense a été seulement de. 41~,716 64 

5° Qu'il y a, par conséquent, une amélioration de . fr. .f ~915~820 4f> 
Calculée de la même manière, l'amélioration de f 860 sur 18f>9 

ressortait à . 

elle restait donc de . 

1 :661 ,999 21 

. fr. 2?:H ,821 24 
au-dessous de celle qui vient d'être constatée pour 186! comparé à 1860. 

La différence provient de ce qu'il y a eu une amélioration comparative de 
recette, à concurrence de . . • . . fr. 808,f>42 41 
et. une augmentation comparative de dépense, à concurrence de. m,6, 72! f 7 

Reste, comme ci-dessus. . fr. 2~1,821 24 

Le présent travail a fait voir que l'exploitation a donné : 
Ilecette brule- Dcptnsc. llccetle neue. 

Par kilomètre de chemin 1 . fr. 42,6~4.66 19,401.18 23,205.48 
- locomotive-kilomètre . f>.06696 2.ti5862 5.02854 
- voiture-kilomètre 0.59456 0.17985 0.21405 
- convoi-kilomètre 1>.;>060~ 2.!>5587 5.02268 

Ces chiffres se répartissent comme suit: entre les différentes espèces de recettes 
et de dépenses : 

27 
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RECETTE DRUTE. 

PAR PAR PAR PAR HTl'RE DE L\ RECETTE. 
kilomètre exploité. locomolire-kilom voitore-kilometr&. cemei-kilenètre. 

Yojngeurs ....... fr. 15,751> 50 2 .055!HS 0, 14151.8 2.04981 

Bagagrs ......•... 695 27 0.09074 0,00645 0,09057 

Petites marchandises . . . . 2,542 22 0.55179 0.02350 0.53117 

Grosses marchandises . . . 22, 171> 1G 2.8!)426 0,201505 2,88888 

Finances .......... 191 9ti 0,021505 0,00177 0.02000 

Équipages •........ 2t 53 0,00279 0.00020 0.00277 

Chevoux et bestiaux . . . . :ms 98 0.07126 0.001504 0,07112 

Produits extraordinaires , . 746 4?:i 0.0971!-2 0.00691 0.09725 

Totaux ..... 42,654 66 ?L?:16696 0.5911-56 1S. 5561:îl, 

DÉPENSE. 

~AlllRE D& LA DKP&ME. 
PAR PAR PAR PAR 

lilomèlre exploité. locomolive-lilom. roilure-kilomèlre. cmoi-kilomèlre. 

Voies et travaux . . . . fr. ?5,296 1SG 0.6!)127 0.048!)7 0,68997 

Traction et arsenal • . . • . 8,950 04 i ,161548 0.08256 i ,f6550 

Transports . . . . . . . . . 4,666 51.i, 0.60901 0.04514 0.60788 

Services en général. • . • . :'.505 78 0.06?S715 0.00466 0.06t>65 

Régie •......•... 54 46 0.00711 0.00mm 0.00709 

Totaux ..•.• ~~1 2.~5862 0.17985 2.55587 

RECETTE NETTE. 

1 

ANMtE. 
PAR PAR PAR PAR 

kilomètre eiploité. IocomoliJe-kilom. voilure-kilomètre. con,oi-lilomètre. 

l86l ..••. fr. 25,205 '*8 5.02854 0,2t4?S5 5.02268 



CHAPITRE V. 

PRINCIPALES DOENSES DE 1861. (OtVELOPPEMENTS.) 

I. 

Rail• et fe•• de la vole. 

Les dépôts de l'administration contenaient, au fer janvier f86f, f 92,656111,32 
de rails, savoir : 

nails neufs. • . . •. . . •. . . 
Vieux rails de remploi • . . 
Les achats de rails neufs, d'une part, et Je remaniege de vieux 

roils, d0nutrc port, ont mis à ln dis1>osition du service, . 242,t6;S.28 
li a été, en outre, ôté des voies • . • . • • . 

mètres courants de rnils, dont une partie est susceptible de rem- 
ploi ultérieur. 

Cela donne ensemble. • • • 
mètres cournnl.s de rails neufs, et. . 
mètres courants de vieux rails. 
li o été employé : 
A. Aux Renouvellements • 

mètres courants de rails neufs, et • 

mètres courants de vieux rails . • 
Enfin, j) a été mis hors de service • 

mètres de vieux rails. 
Ensemble à déduire 

ment. de • • • • • 
mètres courants de raHs. 

. . ., . . 

1110. cooran1,. 

i9-i.,0l?U-i 

!l,!t. COllrlPIS. 

75,914..59 
,1t!1. <~UfJllU. 

-118,7::21.75 

55~,501.60 

516,079.87 
6~5,0~5.55 

lltl. eouranu. 

mètres courants de rails neufs, et . 517,466.87 
mètres courants de vieux rails; 
n. Aux voies nourelles • • • • 77,646.52 

59 ,-t 92.5?. 
5!;6,6t>9.22 
212,520.77 

• • 27! ,661.75 

mètres courants de rails neufs, et • 
mètres courants de vieux rails, 

11 se trouvail donc en dépôt, à la date du i•' janvier 1862, 
d'un c6té • • • • • . • • • • • . • • • • • 44,4-18.H, 
mètres cournnls de rails neufs, et, d'un autre côté. • • • • 
mètres courants de vieux rails, ou ensemble un développe- 

. . . . . 

?;68,979.99 

- .__ i28,46L48 
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Cc total de f28,46L.f.8 mètres courants de rails, se répartissait ainsi qu'il 

suit : 
Rails neufs, à double bourrelet, de 54 kilogrammes . 

du système Vignole,. de 58 
Vieux rails ondulés, de f 7 à 22 

parallèles, de 2?S ù 'i.7 
à double bourrelet, de 5-f. 
du système Vignole, de 58 

Comme d'autre part. 

i8,f99JS6 
~6,2i8JS8 

595.~5 
54,!U6.92 
49,!06.93 

23.96 
128,461.48 

Pendant l'année i86f, il a été employé, d'une part, 27! ,66! œ,75 de rails neufs 
cl d'autre pari, 5?S6,659m,22 de vieux rails, savoir : 
Uuils neufs à double bourrelet . . . . . 

du système Vignole 

Vieux rails parallèles 
à double bourrelet . 

Ensemble. 

Ensemble. 

!08,590.75 
f 65,27i. » 

271,661.75 

52~7~9.f3 
523,900.09 
556, 6!S9. 2~ 

Au point de \'UC de la destination qu'ils ont reçue, ces fers se subdivisent 
ainsi : 

Renouvellements : 
Rails neufs à double bourrelet . 

du système Vignole 
Vieux rails parallèles. 

à double bourrelet . 

Voies nouvelles ~ 
Rails neufs à double bourrelet 

du système Vignole. 
Vieux rails parallèles, 

à double bourrelet . . , 

87,2~8.67 
t06,7r;6. 74 
!7,H0.88 

500,5t;fS,99 
~Hi :482.28 

. 2f ,{52.06 
56,!H4.!6 

. it>,648.25 
25,544.i0 

H6,858.67 

Employé en :186i. . . . 628,520.9a 

Il a été mis 212,3~0m,77 de rails, hors de service, savoir: 
Rails ondulés . . . . . . • . 

parallèles. . . 
- à double bourrelet . 

7,594.09 
93,500.76 

. i ·t ·J ,42i>.92 
Ensemble. . 212,520.77 

Les rails mis hors de service pendant l'année 1860 ne comportaient qu'un 
développement de i46~80f m~69, soit 65,tH9m,0S de moins qu'enJ86i. 
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Diverses adjudications ont eu lieu en 1864 pour la fourniture des rails néees­ 
safres au service des chemins de fer de l'Etat : !c premier runrehé conclu en suite 
tic ces adjudications comprenait cinq lots de 400 tonneaux chacun, avec éclisses, 
du poids de 54 kilogrammes nu mètre courant et ayant la forme du double bour­ 
relet; ces rails ont été adjugés au prix de fr. Ja9-70 la tonne; on avait trnfü~i 
tin 1860, à fr.1t;9-80 pour t,600 tonnes et à fr. 162-50pouruuc égale quantité. 
Les prix clc 1861 sont donc Inférieurs à ceux de 1860. 

D'un autre côté, il a été mis en adjudication huit lois de 400 Lonnes chacun, 
de rails du système Vignole, avec éclisses, hou Jons, écrous et rondelles. Ln moitié 
a été soumissionnée à fr. H57-f0, ~1 le restant à fr. rn9--t0. On avait obtenuç en 
1860: les prix de H$4 francs et de fr. HJ8-50. 

Trois lots de tire-fonds, de 40 tonnes chacun, ont été mljugés . le premier à 
544 francs et les deux autres à 51-~ francs; )es marchés passés en 1860 reposaient 
sur des prix qui variaient entre fr. 346-?>0 au minimum et fr. 374-~0 nu 
maximum , il y a clone une haïsse considérable. 

Les entrepreneurs du remaniage ont reçu, en 1861. 6119f 12a7 kilogrammes 
de vieux rails, dont la transformation a procuré l, l'admlnistration un quanthé de 
25,482 rnils neufs ayant ensemble un poids de .j ,821-,616 kilogrammes, cc qui 
füit ressortir le rendement moyen ù 779 26 kilogr,·mmcs par tonne de vieux rails. 
Ce rendement n'avait pas dépassé 609.05 kilogrammes en 1860, 688.66 kilo­ 
grammes en f 8~9 et 696.23 kilogrammes en 18~8. L'amélioration est donc ti la 
fois très-importante et continue. 

Les rails neufs oh tenus du rernanlage avaient une valeur de 77 J 1!JOO francs. 
Us consistaient en 100,906'",96 de mils de 54 kilogrammes et en 141,258111

152 
de rails du système Vignole. La valeur des rails neufs créés par le rcmanlage 
pendant la période de J84D jusqu'à f86f inclusivement, est calculée par l'arhni­ 
nistratlon à 6,füH ,000 francs, en comptant sur le prix moyen des adjudications 
on des marchés. Les quantités remaniées n'nvnicnt pas encore été aussi considé­ 
rables qu'en ,J861. 

On n vu qu'il a élé mis hors de service, dans Ir courant de l'année dernière. 
respectivement 7,594 mètres de rails ondulés, 93,üOI mètres de rails parallèles 
et 1 J 1,425 mètres de mils ù double bourrelet. - Les seetlons où Jcs remplace­ 
ments les plus considérables ont eu lieu, en cc qui concerne les rails 1Ja1·allèles, 
:ont ce11es de Tournai à Jurbise: de Braine-Je-Comte à Namur, de Mons à Manage~ 
de Waremme ù Ans, de Tubise à Soignies et de Liége it la frontière de Prusse. - 
Les remplaeemerus les plus nombreux de rails pesant 54 kilogranunes au mètre 
courant ont été effectués sur les sections de Braine-le-Comte à ~amur, de 
Bruxelles à ~lalincs, de Liégc à Hcrbesthal. de Bruxelles à Tubise, de Lou min à 
Tirlemont; de Malines fi Louvain. de Warernmc it Ans et de Courtrai à Tournai , . 
cl Mouscron. Les sections de Bruxelles à Tubisc, de Bruxelles à l\'.aJines, de 
Louvain à Tirlemont et de Liégc à la frontière, occupaient déjà Je premier rang 
parmi celles où des remplacements de rails de faible poids ont été exécutés 
pendant l'année -t 860. 

Les renouvellements sont toujours l'objet d'une attention très-sérieuse de la 
part de l'adminislralion, parce qu'ils contribuent puissamment à assurer la 
sécurité des transports et la conservation du matériel roulant. 

28 
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Un coup d'œil jeté sur le tableau annexé au présent compte rendu sous 
le n<> XXVI, permettra d'apprécier l'lmportance des renouvellements de rails 
faits j usqu'au 51 décembre dernier, pour chacune des sections dont la réunion 
constitue le réseau exploité par le Gouvernement belge. 

La nécessité de remplacer les fers <le la voie peut être la conséquence d'une 
usure occasionnée par la fréquentation du chemin ou par des conditions parti­ 
culières de eonstruction , - elle peut aussi être provoquée par la rupture des 
rails. C'est ainsi qu'en 1861 il s'est cassé 28 rails dans les voies dont l'État a 
l'administration : 10 rails à double bourrelet et ,fS rails ondulés; cc nombre est 
de beaucoup inférieur à celui qui avait été trouvé pour 1860, puisque celui-ci 
s'élevait au chiffre de 1 a4. 
Parmi les 28 rails mis hors de service, en -1861, pour cause de rupture, on en 

comptait 22 (78J57 p. 0/u) qui appartenaient f1 la ligue de Tournai à Jurbise, 
2 qui gisaient dans les voies de la section de Mons à Manage et 4 sur la llgne de 
1\lalincs à Bruxelles. La très-grosse part des ruptures de rails continue doue de 
revenir à la section de Tournai à Jurbise. 
Pendant l'année 18611 on a mis en adjudication la fourniture de 5 lots de 

coussinets, de 200 tonnes chacun; ils ont été soumissionnés et aûjugés au prix 
de fr. 10-1-70 les mille kilogrammes. En -1860, il avait été traité sur le pied 
de fr. ·102-89 pour 100 tonneaux et de fr .102-80 pour -100,000 kilogrammes; les 
prix de 18f>9 atteignaient indistinctementfr. i 12.60. La baisse constatée en 1861 
est donc très-forte, surtout par rapport à 18:59. 
Par contre, il s'est produit une hausse considérable dans le prix des chevilles : 

clics ne revenaient qu'à fr. 204-70 la tonne en -1860, tandis que les marchés 
conclus en 1861 accordent 2~2 francs pour deux lots de 2::> tonneaux et 
fr. 219-70 pour f lot de 50 tonnes. 

Le prix des coins en bois a varié, en -J860, de fr. 0.079 à fr. 0.1099 la pièce; 
en 1861, l'on a payé, suivant les contrats, fr. 0.09:'.i, fr. 0.108~, fr. 0.·112 
et fr. OJ 141:i. 
Il y a là une aggravation qui s'explique naturellement par l'augmentation 

générale du prix des bois. 
L'administration fait remanier des coussinets, des chevilles et des clavettes, 

comme elle fait remanier des rails. En -186-1, le remaniage de 5,059,892 kilo­ 
grammes de vieux coussinets a produit 72,397 coussinets neufs pesant ensemble 
J,14-0,284- kilogrammes, ce qui accuse un rendement moyen de 570 10 kilo­ 
grammes par tonne - De 94,950 :dlogrammcs de vieilles chevilles ou de vieilles 
clavettes, on a obtenu 126,0~0 chevilles pesant 4D,t>73 kilogrammes, soit 
480 07 kilogrammes de chevilles neuves pour -1,000 kilogrammes de vieux fers. 

Le remaniage des coussinets avait donné 734.25 kilogrammes par tonne, 
en 1860; le rendement avait été de 483.90 kilogrammes en ce qui concerne les 
chevilles et les claveucs. Les opérations de J 861 n'ont donc guère été aussi 
favorables que celles de 1860, surtout pour ce qui regarde les coussinets. Aussi 
]a valeur des coussinets remaniés, qui était de i 56,200 francs en 1860, pour 
1,807,688 kilogrammes de vieux fers, ne dépassait pas !2o,400 francs en i86i 
pour une quantité à }lCU près double de la première (5,059,892 kilogrammes.) 
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La diminution du rendement, par tonne, est de 5~9.15 kilogrammes pour les 
coussinets et de 5.85 kilogrammes pour les chevilles et les clavettes. 

l.n valeur des produits du remanlage de l'année f86i (rails, coussinets, 
ehevilles et clavettes réunis) est estimée ù 907,200 francs; elle avait atteint 
l~Hil;S00 en !857, mais elle restait à ts98,600 francs en 1860; la valeur 
accumulée de l'opération, pour toute la période de i8H> à !861, s'élève i1 
8,966,900 francs. 

Il. 

mues. 

11 existait. dans les dépôts de l'administration, à la date du 5-1 décembre !860, 
une quantité de 69,01.4 billes, savoir: 

Billes en chêne, non préparées 
Billes en sapin, préparées au procédé Bethcll 
Traverses en métal . 

Ensemble. 

9,653 
aS,075 
1~558 

69,044 
Il a été acheté en 186-1 : 
Billes en chêne, non préparées 
Billes en sapin, préparées d'après le système Bcthell. 

Soit. 

li pouvait clone ètrc disposé de 
billes de toute espèce. 

Il a été employé, en 1861 : 

Billes en chêne, non préparées 
Billes en sapin, préparées 
Traverses en métal. 

40,o30 
143,784 

184,514 
2l>5,5a8 

Ensemble. 
De plus, on a mis hors d'usage 

traverses en métal. 

4r$,606 
1t.2,267 

553 

198,206 
74;5 

Total. 198,9!H 

De sorte que les dépôts contenaieru, au 1 cr janvier -1862, une 
quantité de . . . . . ~4,407 
billes, savoir : 

Billes en chêne, non préparées 
Billes en sapin, préparées. . 
Billes en métal . . 

Comme ci-dessus. 

4,mn 
49,o9o 

260 

~4,407 

Les billes en chêne achetées pendant l'année 1861 coûtaient, en moyenne, 
fr. ~-55 pièce, et les billes en sapin revenaient (y compris les frais de préparation 
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à la créosote) fr. 4-54, l'une. portant l'autre. - Les prix. moyens de 1860 avaient 
été quelque peu plus faibles : ils ressortaient respectivement à fr. ?$-2?S et 1\ 
fr. 4-47. 
tes adjudications faites, en i86t, pour les Iournltures de billes, ont donné les 

résultais suivants : dix-neuf lots de billes de chêne. de 1,500 billes chacun, ont 
été SOUmÎSSÏODllfS, 6 ÎI fr. 0-3a, .f. tl fr. 5-?J4, ?$ Îl fr. a-58 et 4 Ù fr. [}-?,9; - SÎX 
lots de billes de sapin blanc cl de sapin ronge, de 10,000 billes chacun, ont 
amené les offres ûe fr. 5-29~ pour Je premier, de fr. 5-54 pour le deuxième et 
le troislème, de fr. 5-595 pour Je quatrième, de fr. 5--.f.7 pour le cinquième et 
de fr. 3-48 pour le dernier ;-huit lots de billes de sapin rouge et do sapin blanc, 
Ile H~OOO pièces chacun. ont été soumissionnés, t à fr. 5-45, i à fr. 5-45;S~ 
1 i1 fr. 3-44~ 2 i1 fr. 5.1,r;, 2 à fr. 5-46 et unit fr. 5-165. 

D'un autre côté, le travail de préparation des billes de sapin, d'après le système 
Bethell, a été acljugé: poud00,000 billes, divisées en deux lots de fj0,000 billes 
chacun, à fr. f-06 par bille, avec augmentation éventuelle de -11 centimes par 
litre de créosote dont l'administration exigerait l'emploi supplémentaire , - un 
autre marché, comprenant 60,000 billes, n été conclu sur le pied de fr. 1-50 par 
bille-et de !2 centimes par litre de créosote de supplément. 
En calculant la valeur des_ billes d'après les prix moyens de fr. 5-55 et de 

fr. 4-54 indiqués plus haut, on trouve que les billes en dépôt à la date du 
jer janvier f 86i , ajoutées aux billes achetées pendant l'année, coûtaient 
ensemble . . . . . . . . . .. fr. t,185;799 ?57 

JI en a été employé : 

Aux remplacements, pour une somme lie 
A l'établissement de voies nouvelles, pour. 

. fr. 645:447 14 
. 2901920 O! 

Soit. • . . fi. 954,572 16 

De s01·Lc que la valeur des billes en approvislonuement, le 
Jer janvier l862, représentait, non compris les traverses en 
métal, une somme de . . • . • .. fr. 2491427 4-1 

Il a été affecté : 

laux remplacements . . : . . . 
Billes en chêne, non préparées aux voies nou~elles d'évitement et aux 

doubles YOJes • • • • • • • 

5-f ,886 

!5,720 

4o,606 
\ aux remplacements. . . . . f 04,294 

Billes en sapin, préparées aux voies nouvelles cl aux doubles l voies . . . . . . . . 47,975 

Traverses en métal, employées aux remplacements • 
102,261 

535 

Toini. 
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Dont j 56,tH 5 pour les remplacements et 61,693 pour les voies nouvelles 
d'évitement et pour les doubles voies. 

Les 156,fH5 billes employées aux remplacements ont été substituées à 
i52,96i:$ billes mises hors de service. Le premier de ces deux nombres est plus 
élevé que le second, parce que les nouveaux rails dont on a fait usage pour réparer 
la voie sont, en partie, des rails du système Vignole dont la portée est de Om,sr,7, 
tandis que Ia portée des rails primitifs était de j '°,02 et que celle des rails à 
double bourrelet était de 90 centimètres. 

Les billes mises hors de service en 186! se répartissaient ainsi : 
Billes en chêne . . 
Billes en sapin . 
Billes d'essences autres que le chêne et le sapin 
Billes en fer. . . . . 

{05,562 
f5,22U 
15,452 

74;j 

Total. 152 96;5 ' 
Pour les billes en chêne, les remplacements les plus considérables se sont 

faits sur les sections de Tournai à J urbisc, de Liége l\ la frontière de Prusse, de 
Braine-le-Comte à Namur, de Bruxelles à .Malines, de :\folincs à Louvain, de 
Tirlemont à Waremme et à Ans, de Malines à Gnnd, de Dendre-ct-Wnes et de 
Tubise il Soignies. - En cc qui touche les billes en sapin, on ne peut guère 
citer que la ligne de Tournai à Jurbise, laquelle occupe aussi le premier rang 
pour cc qui concerne les remplacements de billes d'essences autres que le chène 
et Je sapin. 

Les remplacements faits sur cette ligne de Tournai à Jurbise ont, li eux seuls, 
exigé la mise hors de service de 28,5t2 billes; le nombre correspondant ét.ait de 
19,650 billes pour i860. 

Sur l'ensemble du réseau, les billes mises hors de service, en 1860, avaient été 
au nombre de 1!J9,018; - cc chiffre dépasse de 26,0!55 celui qui vient d'être 
renseigné pour 1861. Il convient d'ajouter, toutefois, que les remplacements de 
18~9 ne comportaient pas plus de 10i,5·l5 billes: cc qui reste encore de 2~,6~2 
traverses au-dessous du chiffre de 186 f. 

Le tableau ci-annexé sous Je n° II contient le résumé statistique de l'emploi 
des billes, pour les voies exploitées par l'État, depuis le ,ter mai i854 jusqu'au 
31 décembre 1861; il a déjà été parlé de cc tableau dans le chap. I~ § 5, du 
présent travail. - On trouvera, dans· lés annexes n09 XXVII et XXVIII, la 
situation des dépôts et Je mouvernent des billes en approyisionnement, ainsi que 
l'indication, par sections et par trimestre, des mises hors de service prononcées 
pendant l'année 1861. 

III. 

Combustlble.s. 

Depuis plusieurs années, le compte rendu des opérations du chemin de fer de 
l'État annonçait que l'administration se préoccupait de la nécessité d'organiser la 
comptabilité-matières de l'exploitation, non seulement afin de satisfaire aux. 

29 
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exigences de la loi du HS mai {846, en créant des comptables dont la gestion rüt 
soumise au contrôle supérieur de la Cout· des comptes, mais aussi pour réunir 
tous les éléments de la dépense et les rendre facilement appréciables, les imputa. 
lions faites à la charge des allocations budgétaires ne répondant pas aûx co11som­ 
mtuion« réelles des services. Cette Jols, le compte rendu n'a plus à signale!' des 
projets, des intentions ; il peut rappeler que l'organisation nouvelle de l'adminis­ 
tration des ehcmins de fer, postes et télégraphes, organisation qui vient d'être 
décrétée par arrêté royal du fO janvier i862, décide la création d'une direction 
spéciale du contrôle des matières, cette direction semble appelée à jouer un J:ôh! 
important nu double point de vue de l'économie dans la dépense CL de l'assiette 
du prix de revient des transports, deux choses essentielles sous plusieurs 
rapports. 

Déjà le Moniteu1· belge (1) a publié un arrêté royal posant les principes de la 
eomptabllité-mntières , -1cs mesures d'application sont également prises pour c,: 
qui concerne les approvisionnements en magasin et les consommations du service 
des transports. Les règlements concernant ln comptabiliré des travaux de la voie. 
des travaux de l'arsenal <le MaJincs et des ateliers de réparation ne larderont pas 
à voir le jour. En un mot, la comptnhllité-rnatières sera bientôt étendue à toutes 
les branches du service, quelles qu'elles soient. Quancl cc fait sera complétcmcnl 
réalisé, l'administration et, par suite, les chambres législatives, seront ù même de 
pénétrer dans tous les détails de la dépense effective de l'exploitation, comme elles 
peuvent déjù, dans l'état actuel de la cornptabilité des recettes, se rendre un 
compte minutieux des produits que donne chaque espèce de transports. Cc sera 
un nouveau progrès à ajouter à tous ceux dont on a pu, pendant le cours de ces 
dernières années surtout, constater l'heureuse apparltion. 

En attendant qu'il soit possible de généraliser les indieatiens ordinairement 
fournies pour cc qui concerne le combustible, on renseignera, comme d'habitude, 
tous les faits d'emploi et de consommation des matières qui, en 1861, ont sen i à 
l'alimentation des nombreux foyers de toute espèce dont le chemin de for réclame 
l'entretien j ournalier. 

A la claie du 3i décembre 1360, il restait eu approvisionnement dans les 
dépôts, du combustible (bois d'allumage, bois clc chautragè, briquettes, charbon 
de bois, charbon de terre menu, coke, déchets de coke, déchets de briquettes 
et fagots), ayant une valeur de . . . . . . . . fr. !79,069 i8 
ainsi qu'il est dit à la page f 16 du compte rendu de !860. 

J1 a été acheté, en i86i, du combustible pour une somme de j ,241,870 40 
L'administration a fabriqué, à titre d'essai, 2,i~0 kilogrammes 

de briquettes, lesquels, au pri'\: moyen cle fr. i f>-6a les f ~000 ki- 
logrammes, valent ensemble . . . 

Les entrepreneurs de l'administration ont abandonné à celle-ci 
des déchets de coke et de briquettes évalués à . 

A reporter. 

57 89 

f ,642 84 
. fr. 1,422,620 51 

(1) Vny. numéro du 24 janvier 1862. 
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Iteport . . . . fr. t,-f.22,620 5l 

A la sui te des opérations du lavage de charbons maigres, il a 
été recueilli des résidus de charbon pour une somme de . 

A l'épuisement des tas de coke et de briquettes, il a été trouvé 
des déchets ayant uuc valeur de . . . 

Le service des voies et des travaux a donné des fagots et du 
vieux. bois d'allumage pour 

Le combustible dont il a pu être disposé en 186!; représente 
donc, dans son ensemble, une somme de . . . fr. 

Mais la consommation n'en a absorbé que pour. 

996 » 

i H59 2~ ' 
43,438 18 

1,468,215 78 
1,246,965 68 

Le surplus, ayant une valeur de . fr. 221,2~0 tO 
constituait l'approvisionnement existant dans les dépôts ù la date du 3i décembre. 

On vient de dire que le combustible mis à la disposition du service, pendant 
Jannée 1861, avait une valeur totale de . . . fr. 1,468,215 78 

Si l'on défalque de cette somme le prix des matières contenues 
dans les dépôts à la date du 5i décembre 1860, ci 179,069 18 
lI reste, pour ln valeur du combustible emmagasiné en 1861, 

une somme de . . . fr. 1,289,144 GO 
La partie de cette somme qui a été prélevée sur les allocations 

du budget s'élevait à . . . . . . . • 1,24 i ,885 50 
Il s'ensuit que l'administration a reçu gratuitement, soit des 

entrepreneurs, soit du service de la voie, du combustible dont 
Ja valeur atteint. . . • . . fr. 47,261 50 

La consommation constatée, de fr. J \246,965-68, s'est faite pour les services 
indiqués ci-après, et à concurrence, pour chacun d'eux, de la somme qui est 
renseignée ci-dessous : 

Direction générale et services spéciaux y annexés. . fr. 
Magasin central et commission de réception à Malines • . . 
Chauffage des bureaux et entretien des bâtiments de la voie et 
des travaux . 

Allumage des locomotives. 
Chauffage des locomotives et de la machine fixe de Haut-Pré; 

expérimentation d'un nouveau système de foyer 
Chauffage des bureaux et des salles d'attente des stations • 
Arsenal de l\lalincs. 
Ateliers des stations. ( Locomotives , voitures, lampistes et 

peintres.) . . . . . • . . . • . 
Machines fixes autres que celles de Haut-Pré (1) . 

o 820 94 ' 063 56 

6,oM, 67 
!46,583 1D 

906,f 22 40 
5-1,797 67 
fH,450 45 

1s,s33 n9 
27,75D >) 

A reporter .•. fr. {,2M,,232 2-1 

(1) A ln rigueur, cette somme devrait être diminuée do 291 francs, payés à l'administration 
par la société du jardin zoologique d'Anvers, du chef de travail fait, pour le compte de celte 
société, par ln machine fixe de la station. 
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Report . fr. 
Essai de fabrication de briquettes 
Service des transports . . • . 
Chauffage des bureaux ambulants de la poste 

i~24~,232 21 
24 99 

i ,15i 05 
509 81> 

Télégraphes , . . . . . . . . . . . . 26!5 60 

Total égal à la valeur de la consommation effective. fr. 1,246,965 68 

En -t8?'.>9 et en 1860, il s'était trouvé, à l'épuisement des las, une différence 
assez sensible entre Jcs quantités réellement existantes et celles qui auraient dû y 
être d'après les écritures , cette différence se traduisait par un excédant de 
fr. 101950--09 en 18:'.>9 cl de fr. o,685-91 en 1860. - Dans le courant de 
l'année 1861, ces différences (que l'on ne peut éviter d'une manière absolue) 
étaient infiniment moindres : il s'est produit un simple manquant lie HH hectoli­ 
tres de charbon de bois et un excédant de 2,860 kilogrammes de briquettes. Cette 
circonstance témoigne hautement en faveur du système de comptabilité adopté. 
ta consommation de 1860 avait absorbé une somme de fr. 1,26(9:$0-51, de 

sorte qu'il s'est produit une diminution d'environ 18,000 francs en 1861. - Celle 
réduction revient en très-grande partie aux brioueües, au charbon de terre 
menu cl au coke; les différences constatées en cc qui touche les autres articles 
de combustible ne méritent pas <l'être spécialement signalées. 
Pour les briquettes, il y n eu une augmentation assez sensible dans les prix, 

qui se sont élevés de fr.15.070 ù fr. H>-6~ par 1,000 kilogrammes, mais comme 
il y a eu une diminution de -tl~m2,046 kilogrammes dans la consommation, la 
balance finale accuse une diminution de fr. 81)>78-60 dans la dépense. 
En 1860, il a été consommé 168,573 hectolitres de charbon menu, dont 

129,654 à fr. 1-06 et 58,759 ù 88 centimes; - en 1861, l'on a brûlé, il est vrai, 
une quantité beaucoup plus considérable de cc charbon (055,478 hectolitres), 
mais le prix étai t descend 111 pour toutes les fournitures, sans distinction, à 
86 ccnimcs , il en est résulté que l'augmentation de dépense n'a pas excédé 
fr. 28710~6-8~; et si le prix est descendu, pour tout Je menu, à 86 centimes, cela 
provient uniquement de cc que les locomotives sont actuellement alimentées nu 
moyen d'un combustible qui autrefois ne servait qu'au foyer de la machine fixe 
ile Haut-Pré, ce qui constitue un des plus grands progrès que l'on ait réalisés dans 
l'exploitation des chemins de fer. 

EnCTn1 il s'est produit, sur la consommation du coke, une diminution de dépense 
de fr. 216,172-10, provenant à la fois de cc que 1a quantité employée a été 
réduite par suite de la substitution du charbon menu au coke dans l'alimentation 
des locomotives et de cc que le prix du coke a fléchi en 1861 comparativement 
:i i 860.; cc prix est tombé de fr. 20-720 à fr. 20-60 par tonne. 

Quelle a été Ja diminution de consommation. pour ce qui concerne spéciale­ 
ment le service de la fraction} en ramenant 1a dépense à la locomotive-kilomètre, 
an convoi-kilomètre cl :, 1a voiture-kilomètre? - C'est cc que l'on va déter­ 
miner. 
Voici d'abord quelle a été la dépense de combustible pour fa traction : 
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SEll\'ICES. Al.LUllAGE. CHAU.'FAGE. TOTAL. 
(') 

! 

Fr. t:. Fr. c. ..,. c:. 
Ligne du Nord ..•....•• ii,040 67 t22,G87 47 i45,728 U. 

- de l'Est. . • • • . . • • 25,920 45 -IG2,8i0 97 i88,75l 40 

- de l'Ouest. •.••.•• ,n .oos 1?S 2~HS,98lS 25 502.988 38 

- du i\lidi. . • . • • .•• 62.558 90 577,7-H 62 450,070 :S2 

&lachinc fixe de Ilaut-Pré •.•• 60 " 5G,61.i8 56 56,718 56 

'folaux •..•. 146.585 i:S 9tHS, 853 6~- 1,102,256 80 

Comparés à ceux de -1860, ces chiffres accusent une légère diminution <le 
fr. 4,025-85, savoir : 

-1° En moins) pour la ligne de l'Est . 
2" En plus, pour la ligne du Nord. . . . fr. 

pour la ligne de l'Ouest . . 
pour la ligne du l\1idi. 
pour 13 machine de Haut-Pré 

. fr. 
6,468 96 
2,084 12 

5?>,207 ms 
2 ~t.2 84 , 

Reste en moins. 
46,5-15 87 

. fr. 4,025 Sri 
La différence est insignifiante, à la vérité; mais il importe de remarquer 

qu'elle succède à une diminution de fr. :162,m.H--15, la dépense de {860 étant 
restée de cette dernière somme nu-dessous de Ja dépense de {8~9. 

Les quantités de combustible consommées pour le chauffage des locomotives, 
abstraction faite de celles qui ont servi à l'allumage, se sont réparües comme 
suit, en 186{ : 

CIIAllBO~ 

SER\"ICES. BRIQUETTF.S. bE COKE. TOTAL. 
'JEHE JIENl1 (1), 

ltilogr. Kilogr. ('). Kilogr. Kilogr. 
Ligne du Nord .......••• !i,623,000 5,3.S,iU.O.OO i30,6GO 9,102, U0.00 

- - de l'Est •••..•••.• 7,103,080 5, itz+,6711.00 i02,200 12,589,mllS.OO 

- de l'Ouest, . • . . • . . . 11,9'2,200 8,Ml6,900.!l0 62,0CO 19,611,100.00 

- du IJidi ••••.•••.• 17,U:f4,4'0 10,27+,962.aO 1~7,H9 28,086,521.50 

3fochine fixe de Haut-Pré ...• • ·, 3,836,5-ID.OO • 3,836,340.00 

Totaux ....•..• 41,522,720 51,051,417 .ISO •'111,919 73,026,0:SG.50 

(•) Non eompris une somme de fr. 268-75 employée à des essais d'expérimentation. 
C1) Non eompris 512.aO hectolitres de charbon menu employé à des essais d'expérimentation. 
(3) En comptant une moyenne de 90 kilogrammes par hectolitre. 

30. 
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La consommation des locomotives, non compris celle de la machine fixe de 
Haut-Pré, s'élève donc it 69,!'89,716.~0 kilogrammes; elle n'avait été que 
de 6~

1
7{4,rn2.tS0 kilogrammes, en {860. L'augmentation est de 5,47~,?SM kilo­ 

grammes, se réparLissant comme il est indiqué ci-dessous ; 

En pfos. Ligne du Nord. . 
Ligne, de l'Ouest . 
Ligne du .l\lidi. 

En moins. f .• ignc de l'Est . 
Resle en plus. 

554,;S02.~0 k.ilogr. 
§27,700.00 

5,488,906.a0 
'-~7~1,109.00 
t ~ 27 lS ~ ?$4?$. 00 
5,475,~64-.00 

L'augmemaüon signalée peut également se ûéeomposer comme suit : 

En plus. Charbon de terre menu 
Hn moins. Briquettes. . 

Coke . 
Déchets de coke, etc. . 

26,489,i 15 
. U-,675,640 

8,55{ ,91{ 
8,000 

Différence. 

2310t51a~l 
5,47~,364 

Le coke ne représente plus que 0.66 p. 0/o de la eensommation des locomo­ 
tives; les briquettes y figurent pour 60.0{ p. 0/o c~ Je charbon menu pour 
39.5'3 p. -t; 

La moyenne de la consommation (non compris Je combustible employé à l'allu- 
mage) revient : 

A 12.06 kilogrammes par'locomotive-kilomètrc, 
A 12.04 - -- convoi-kilomètre, et 
A 0.69!.S --· - voiturc-kilomètrc I'). 

Les trois moyennes cerrespondantes avaient été, en -i.860, de 1. ·l .90, de t-l .88 
et de 0.74-7 kilogrammes. 
Il y a donc amélioration de 0.ŒS~ kilogramme quant à la consommation de la 

voiture-kilomètre; il y a, au contraire, accroissement de consommation en ee 
qui regarde la locomotive-kilomètre et le convoi-kilomètre. - Cc résultai 
s'explique par ce fait que les convois de -l 86f contenaient { .585 voiture en plus 
que ceux de 1860. 

Les primes payées, en ! 86{, aux machinistes, chefs d'atelier, chefs-gardes et 
gardes-convoi, pour économies apportées dans la consommation des machines et 
pour régularité dans la marche des trains, se sont élevées à la somme de 
fr. 1.04,860-f 4, savoir : 

(1) En comJ111ml comme voitures les r1•eins-lraincaux des plans inelinés. 
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·i O Pour économies dues aux machinistes et aux chefs d'atelier, r1·. 6~.662 62 
2° Pour régularité dans la marche des convois : 
a. Aux machinistes . . . fr. 
b. Aux ehefs-gardes et aux gardes . 

22,630 56 
16,;$67 16 

Total. 

59,197 5~ 
---- --- 

. fr. i0i-~860 ·U 

Les primes payées en 1860 n'avaient pas dépassé la somme de fr. 71 ,5a~-iG; 
l'augmentation ressort à fr. 55~~04-98; à une légère différence près, l'aceroisse­ 
ment porte exclusivement sur les primes d'écortomic; celles-ci, d'après les bases 
fixées pour l'allocation de cette espèce d'encouragement, auraient même dù 
s'élever à fr. 7a,569-79, si le chiffre total n'avait pas été réduit de fr. 9,707-J 7 
afin de rester dans les limites des crédits budgétaires. 

L'administration n'a pas fabriqué de coke en 1861 ; celn se conçoit aisément 
puisque, indépendamment de toute autre raison, l'exploitation n'emploie plus c·c 
combustible que dans des proportions insignifiantes par rapport it la consommation 
générale. 

Les indications qui précèdent sont puisées dans les tableaux ci-annexés sous 
fes n08 XXIX, XXX et XXXII; ces tableaux contiennent les éléments nécessaires 
au calcul des dépenses de combustible de chacune des parties du service de 
l'exploitation. Les renseignements fournis ù cet égard sont aussi complets que les 
plus grandes exigences peuvent le désirer. 

IV. 

Bulle• et graisses. 

La eomptabilité-matières , telle qu'elle est déjà organisée, c'est-à-dire avant 
mème d'avoir reçu le complément dont le principe est décrété par l'arrêté royal 
du i0 janvier i8ô2., p~rmet de présenter ici, quant à Il\ consommation des huiles 
et des graisses, des indications analogues à celles que contient Je paragraphe 
précédent en cc qui touche le combustible. 

Cette comptabilité enseigne que l'administration a pu disposer, pendant 
l'année !86! 1 d'huiles et de graisses ayant ensemble une valeur de rr. 950,497-151 

savoir : 

Restant en approvisionnement au 51 décembre {860 . 
Payé sur les fonds du budget. . . . 
Vieilles graisses recueillies dans les stations . 
Vieille graisse livrée par l'atelier de purification 
Hésitlus d'huile épurée et d'huile de lin. • 
Graisse jaune livrée par l'atelier du fabrication 

. fr. 245,902 26 
. ?>49,~3 29 

i0,028 1) 

i0,66N ~8 
4,62~ » 

• . f 12~0t,5 ,, 

Ensemble. . . fr, 950:497 i5 
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.Mais les corps gras que cette somme représente n'ont pas été employés intégra­ 
Iemcnt pendant l'année 1861; au 51 décembre 1861 7 il en restait pour 
fr. 295,288-80 en dépôt dans les magasins; les sorties représentent donc une 
valeur de fr. 657,208-55; et cette dernière somme comprenant fr. H8i8o6-::m 
du chef de corps gras remis aux ateliers de fabrication et de purification de la 
graisse, la consommation effective ressort à fr. aiS,mH-85. 

Cette consommation se répartit ainsi, entre les différents services qui l'ont 
pffcctuée : 

Direction générale. 
Magasin central et commission de réception, à l\folities 
Service des voies et travaux . 
Graissage des locomotives 
Machine fixe de Haut-Pré. 
Éclairage et graissage des voitures, appareils, etc. 
Arsenal de :Malines 
Éclairagedes stations C) et graissage de l'outillage des transports. 
Ateliers des stations . 
~larhincs lixes autres que celle de Haut-Pré 
Postes 

. fr. 4,22~ 47 
oOO 96 

Total. 

19,4fü.1 26 
164.8!',2 10 I 

6,7H 90 
t68,f 77 49 
20,770 93 
82 4j7 25 ' 46 fH0 !16 ' 2,972 85 
1,727 iO 

. fr. al 8~5~1 83 

La dépense de 1860 a été calculée à fr. 4~2,790-48, cc qui restait de 
fr. füj }$61-5~ au-dessous de la dépense qui vient d'être relevée. 
Dans la comptabilité de 1860 .. l'on avait dù, pour fixer la dépense réelle, avoir 

égard aux excédants constatés à l'épuisement des approvisionnements pris isolé­ 
ment en charge, lesquels excédants s'élevaient à fr. 6,055-50. 

A la fin de 1861, les excédants trouvés en magasin à l'épuisement des appro­ 
visionnements ne dépassaient point 520.00 kilogrammes de suif de bœuf fondu; 
les manquants constatés dans les mêmes conditions n'excédaient pas 6,45D kilo­ 
grammes d'huile épurée. - Ces quantités constituent les profits et les pertes du 
compte des corps gras; la valeur n'en est plus comprise, aux comptes de 1861, 
dans les consommations telles qu'elles ont été renseignées plus haut. 

L'accroissement cle la dépense de 186i sur celle de 1860} s'est répartie comme 
• - suit. entre les différentes espèces d'huiles et de graisses employées : 

Huile épurée. -Augmentation de . fr. 
Huile de graissage. - Id. 

Ensemble. 

Suif de bœuf fondu. - Diminution de 
Graisse jaune pour voitures. - Id. . 

Différence. 

. fr, 

30:618 i8 
09,624 02 

901242 20 
. fr. 1,879 10 

22 801 75 ' 24~680 Sr; 

. fr. 6o,D6! 5a 

(') li ,·u de soi qu'il ne s'agit que de l'écluirage n l'huile. 
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non seulement il a été consommé, en -1861, 22,241.80 kilogrammes d'huile 
épurée de pl us qu'en l 860~ mais le prix de cette substance a haussé de 6 centimes 
au kilogramme ; - la consommation de {86i, en huile de graissage, a dépassé 
de 58~812.20 kilogrammes la consommation de f 860, et le prix s'est accru de 
11 centimes nu kilogramme. Le prix du suif de bœuf fondu a, au contraire, fléchi 
de fr. 0.051 en 186-t~ et, en outre, il en a été consommé 94~.90 kilogrammes 
de moins qu'en 1860. - Le prix de la graisse jaune pour voitures n'a pas 
changé, mais la consommation en a diminué de 57,076 kilogrammes. 

Telles sont les circonstances qui ont produit l'accroissement de dépense 
signalé. 

La dépense fuite , en {861 : pour l'éclairage el le graissage des voitures 
s'est élevée ~ fr. 168,177-49; celle du graissage des locomotives revient à 
fr. t64,8a2-I0. - D'un autre côté; l'on sait que les voitures (y compris les 
freins-traineaux) ont fourni un parcours de 99,~88,798 kilomètres, et le trajet 
développé des locomotives a été calculé à ::i175~190a kilomètres. - En rappro­ 
chant ces chiffres entre eux, on trouve, d'une part, que l'éclairage et le graissage 
des voitures a coûté, en f 861, fr. 0.0016 par kilomètre parcouru, soit fr. 0.0004- 
de moins que la moyenne correspondante de 1860 : le parcours a augmenté et la 
dépense totale a, au contraire, diminué, résultats simultanés sur la signification 
desquels il serait superflu, sans doute, de fixer l'attention. 

D'autre part, la dépense du graissage des locomoti ms ressort, en moyenne, à 
fr. 0.0287 par machine-kilomètre, ce qui accuse une augmentation de fr. 0.0046 
par rapport à 1860. Ici le parcours s'est accru et la dépense également. - .!\foi~ 
comme Je travail utile est représenté par la voiture plutôt que par la locomo­ 
rive. on peut conclure que la siruation s'est améliorée. 

L'éclairage à l'huile des ateliers a coûté : 

Pour les ateliers de locomotives. 
de voitures. 
des lampistes . 
de, peintres. 

Ensemble. 

La dépense correspondante pour 1860 a été de 

. fr. 15,429 41 
1.11;'$ o4 
579 76 

4 04 
. fr. 14,928 7~ 

fr. iD,444 81. 

Le graissage a absorbé, en 1861, les sommes suivantes : 

Dans les ateliers de locomotives 
de voitures 
des lampistes 
des peintres 

. fr. 19,H;)O 31 
12:031 ~o 

)) )) 

)) )) 

Total. . fr. 5i ,D81 81 

Le graissage avait coùté, pour ces mêmes ateliers, une somme de fr. 23,602-76 
en 1860. 

L'arsenal de ~lalines (qui ne ûgure point parmi ceux dont il vient d'être ques- 
31 
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lion) a exigé, en i 86i, fr. 20, 770-95, pour le graissage et l'éclairage à l'huile, 
d'une part, et fr. ?H ,450-45 de chauffage, d'autre part. 
En présence de renseignements si détaillés et si précis, il n'est pas besoin de 

chercher à faire ressortir les avaatages de la comptabilité-matières, au point de 
vue des économies à introduire dans les divers services qui composent la grande 
administration des chemins de fer, au point de vue du bon emploi des quantités 
œnsidérables d'objets de toute nature dont l'exploitation fait usage, au point de 
vue enfin de la fidélité dans la gestion des dépôts. - IJ n'est pas néeessafre, non 
plus, d'ajouter que le chef du Département est fermement décidé à assurer à cette 
comptabilité toute l'extension qu'elle comporte et toute l'exactitude dont eJlc doit 
porter Je caractère. 



CHAPITRE VI. 

CHEMINS DE FER EN RELATION. 

1 

Souvent l'on a donné an Gouvernement le conseil de s'appliquer f1 simplifü·r 
les tarifs de transport par chemin de fer, notamment pour les relations du railwny 
de l'État avec les lignes administrées par l'industne privée, - Le Département 
des Travaux Publics ne néglige aucune occnsion d'introduire dans les Lgrifs le 
plus d'unification qu'il est possible d'y apportcr , quand ses cJTorlS ne sont pas 
couronnés de tout Je succès désirable, on nuralt tort de s'en prendre '.' lui et 
surtout de l'accuser de mauvais vouloir. 
Deux moyens peuvent, en agissant slmultanémerit, conduire au but Indiqué ; 

ils sont employés l'un et l'antre. 
D'abord, depuis fort longtemps déji1~ tous les actes de concession de chemins de 

fer ne stipulent, nu profit des compagntes concessionnaires, que le tarif de l'État:, 
cela ne se faisait pas à l'origine, cl c'est partieulièrement à celle circonstance que 
doit être attribuée la bigarrure de tarifs dont on se plaint aujourd'hui avec raison. 

En second lieu, l'adminislration s'efforce de nouer des relations de seroie« 
mixte avec toutes les compagnies exploitant en Belgique, et cela sur les bases 
du tarif de l'État; clic nméliore, chaque jour, les relations de cette nature qui 
sont déjà établies, Un coup d'œil jeté dans les comptes rendus remis annuelle­ 
ment aux. Chambres législatives ne permet pas d'en douter. Le présent travail 
prouvera que, sous cc rapport, l'année -186:1 a été aussi féconde que celles qui 
l'ont précédée. 

Ainsi, les stations de Tirlemont, ,varemmc, Fexhe el Nessonvaux ne figu­ 
raient pas au tarif mixte de la ligne de Pepinster à Spa; elles y ont été inscrites, 
à partir du H, janvier f86l, pour le transport des petits paquets, des articles de 
messagerie, des grosses marehnndises et des finances. 

Une mesure analogue n été prise, à partir du {cr juin suivant, en cc qui con­ 
cerne quinze autres stations du réseau de l'État, savoir : Tcrmonde, Bruges: 
Courtrai, :Mouscron, Tirlemont, Saint-Tronû et Hasselt, pour les transports de 
voyageurs et de bagages; - Lierre, Alost, Grammont, Bruges: Courtrai: Mous­ 
cron, Tournai, Ath, Leuze, Mons, Quiévrain, Saint-Trend et Hasselt, pour les 
marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux. 

Sous la date du 9 décembre dernier, un autre changement a été apporté au 
tarif réglant les rapports du chemin de Ier de l"État avec celui de Pepinster l\ 
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Spa : la taxe perçue au profit de la compagnie concessionnaire de cc chemin a 
été réduite en faveur des charbons échangés, dans les deux sens, entre la station 
de Pepinster d'une part, et les stations de Juslenvllle, de Theux et de La Reid, 
<l'autre part; une réduction a aussi été consentie en faveur des minerais échangés 
entre Pepinster et La Reid, cl »ice-versâ. - Il est juste de reconnaître que ces 
diminutions de prix ont été spontanément proposées par la compagnie, mais elles 
ont peul-être élé inspirées par l'introduction des tarifs spéciaux que J'Étal a mis 
~·11 vigueur le -i c• janvier 1861, et s'il en était ainsi: la pensée de la mesure pour­ 
rait, dans de larges limites, être attribuée à l'administration du railway national. 

La station de /1/ertryck a dé ajoutée, le rn juin tSfif l nu tarif du SCl'\'IC'C 
mixte de l'l~fal avec les lignes de la Flandre occidentale et de Lichtervelde i't 
Furnes, pour les transports des marchandises de la grande vitesse, du service 
avcéléré et de la petite vitesse, ainsi que pour les transports <le flnances. 

Un supplément aux tarifs spéciaux du I ('l janvier 1861 a été publié sous la 
date du ,Jcr juillet suivant; il est applicable aux transports <le houille, coke: 
briquettes de charbon; fontes brutes, pavés, moellons et chaux en vrac, effectués 
par wagon complet <le 01000 kilogrammes au moins, des stations de J'Élat vers 
celles des chemins de fer de la Flandre occidentale et de Lichtervelde à Furnes, 
et réciproquement. 

Le service mixte avec Ja compagnie du Grand-Luxembourg s'est aussi nota­ 
hlcmcnt étendu et amélioré. Une nouvelle halle a été établie à ~Iarloie1 entre 
Aye et Jemelle; - cette halle figure, comme toutes celles de la société, dans le 
tableau du service mixte créé en 1860 pour les transports de charbons provenant 
des stations de l'État qui sont comprises entre Namur cl Quiévrain. 

i\lais le service restreint aux transports des voyageurs, des bagages, des char­ 
hons, des bois de construction et des hois <le houillère, a été supprimé complété­ 
ment ù partir du 1er juillet 1860 : il a fait place ù un service mixte embrassant 
les transports de toute nature et comprenant, entre autres. une classe spéciale 
composée de la houille, du coke, des briquettes, des fontes brutes, des pavés, des 
moellons et de la chaux en vrac. 

Ce nouveau tarif divise les petits paquets en trois catégories : ceux de 2 kilo­ 
grammes et moins, ceux de 5 à a kilogrammes et ceux de (j à ,10 kilogrammes. 
- Les articles de messagerie ne forment qu'une seule classe, laquelle paie; par 
H) kilogrammes, fr. 0.04 pour un parcours d'une lieue, fr. 0.Œi pour deux 
lieues, fr. 0.06 pour trois lieues, et ainsi de suite en augmentant de un centime 
par lieue, avec un minimum de fr. 1.20 par expédition, remise ù domicile com­ 
prise. 

Les autres espèces de transport sont; pour la part de l'Étal: soumises aux. taxes 
pleines des tarifs normaux du service intérieur. Les articles compris dans la 
el asse spéciale (houille, coke, briquettes. etc.), payent, pour la part de l'Élat, 
d'après le tarif réduit à ln distance, avec diminution de fr. O.~O ou moitié des 
frais fixes. 

Une convention, approuvée le 20 juillet 486!, règle d'une manière définitive 
tout cc qui se rattache aux travaux de parachèvement de la station de Lierre. On 
sait que l'État et la compagnie du chemin Ile fer de Lierre .'1 Turnhout sont tenus 
de supporter, par moitié. les dépenses soit d'appropriation an double service, soit 
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d'entretien, soit de réparation. - Les engagements réciproques ainsi contractés 
sont aujourd'hui accomplis. 

Vient ensuite, sous 1a date du 2J novembre -186-1, l'introduction d'un tarif 
mixte pour les expéditions de charbons du bassin de Mons (Mons à Thulin inclu­ 
sivement) en destination de la France, par Momignies. Ces charbons sont admis 
aux conditions du tarif spécial dn -1 er janvier 1861 ; leur transport jusqu'à Momi­ 
gnies coûte, par lonnc de 1,000 kilogrammes : fr. 8-20 à partir de Mons, - 
fr. 8-4t; à partir de Jemmapes, - fr. 8-7a à partir de Saiut-Ghlslain, - fr. 8-90 
à partir de Boussu et fr .. 9--10 à partir de Thulin . .Malheureusement comme il 
n'existe pas de service mixte entre la compagnie de l'Entre-Sambre-et-Meuse et 
celle de Mariembourg fi Chimai, fa marchandise est soumise à une réinscription 
au bureau de Mariembourg, et il en résulte, sinon <les retards, au moins des 
formalités qui eussent pu être évitées. Ce fait prouve que l'administration sera 
toujours impuissante à asseoir l'uniflcation des tarifs et l'homogénéité des prin­ 
cipes, parce qu'elle n'aura jamais une action assez énergique sui· des sociétés avec 
lesquelles elle n'est point en contact immédiat. 

Au mois de mai -186t ~ un tarif mixte a aussi été introduit pour les transports; 
par charge complète, des grosses marchandises provenant des chemins de fer de 
l'Est-Belge ( embranchements industriels, section de Charleroi à Louvain, section 
de l\lorialmé à Châtelineau) et en destination Iles établissements métallurgiques 
situés entre Marchiennes et Châtelineau. Ce tarif est avantageux à tous les char­ 
bonnages qui sont reliés à la ligne de l'Est-Belge, entre Charleroi et Ransart; en 
même temps, il profite aux usines de Marchiennes, de Couillet, de Mont.igny, de 
Châtelineau, d'Acoz, d'Oret, de Morialmé, etc. 

Les indications données dans le chap. IV,§ 4, du présent rapport, relativement 
ù la classification du fer dé9rossi ou ébauché, pour cc qui concerne les trans­ 
ports du service- intérieur, s'appliquent également aux expéditions faites en 
service mixte, en cc sens que le fer ébauché brut est rangé au tarif spécial des 
services 'mixtes. · 

Enûn, les taxes constituant le tarif réduit à la distance pour les transports de 
marchandises de la 5c classe, sont diminuées de DO centimes par f ,000 kilogrammes 
pour toutes les expéditions faites en service mixte. L'État abandonne donc aux 
expéditeurs, dans le cas prévu, la moitié des frais fixes auxquels Ha droit quand 
Jes marchandises ne franchissent pas les limites de son exploitation. 

La même réduction a été consentie en faveur du transport de certaines marchan­ 
dises de la 2c classe, ainsi qu'il sera exposé dans le compte rendu de {862, ln 
mesure n'ayant pas été prise en J 86-1. 

On voit, d'après cc qui précède, que les relations de service mixte continuent 
d'étendre leur horizon, et d'offrir des faveurs de pJus en plus sensibles au 
commerce, à l'industrie et au public en général. - Cependant, il existe encore 
quelques exploitations avec lesquelles l'administration n'a pas de rapports de la 
nature de ceux dont il vient d'être question; cc sont les lignes de l'Entre­ 
Sambre-et-Meuse, <le .Mariembourg à Chimai, de l'Est-Belge, de l\lons à Hau­ 
mont, de Hainaut et Flandres (Saint-Ghislain à Audenarde), d'Anvers à Gand, 
de Gand à EccJoo et de Liége à Maesll'ieht. 

52 
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Cette nomenclature devient plus courte, chaque [our , l'administration ne 
néglige rien pour la faire disparaitre (1). 

Il. 

Transit et 8Crvlce• lnternnOonaux. 

Le régime du transit belge, dans ses rapports avec les frais de transport par la 
YOÎ(' du chemin de fer, a été sensiblement amélioré pendant l'année 1861. Les 
mesures de faveur dont il a été l'objet sont de deux sortes : les unes sont dues ù 
l'initiative de Gouvernements étrangers; les autres ont été prises par l'adminis­ 
tration belge clic-même. 

On doit signaler, d'abord, la suppression des droits de transit par le Zollverein, 
qui a amené des réductions de taxe relativement importantes pour toutes les rela­ 
tions établies par Je tarif belge-allemand, vùî Cologne, et par Je tarif interna­ 
tional applicable aux expéditions faites vers l'Allemagne et la Suis.c, par la ligne 
du Luxembourg. 

Mais la mesure la plus efficace est celle dont il a déjà été fait mention à la 
page 72 du présent rapport et qui a assuré à Lous les transports en transit 1c 
bénéfice des tarifs réduitsà ln distance, non seulement pour les matières comprises 
aux tarifs spéciaux introduits , le i cr janvier i86i, dans le service intérieur, 
mais p~ur les marchandises de tout poids et de tou le nature, sans exception 
ni distinction. Le commerce, en général, a dû se féliciter d'avoir obtenu une 
si large diminution de frais; la place d'Anvers en ressentira plus particulière­ 
ment l'influence à cause de l'étendue et de la multiplicité des échanges qu'elle 
fait avec le dehors. 
Il a aussi été apporté des changements et des extensions dans les tarifs inter­ 

nationaux proprement dits. - Ainsi des relations directes ont été ouvertes, pour 
les voyageurs et les bagages, entre Bruxelles, Anvers; Ostende, Paris, Calais, 
Londres (vid Calais et vid Ostende): d'une part, et Stuugard, Augsbourg, Munich, 
Salzbourg et Vienne, d'autre part. 

Ainsi, pendant l'été, il a été établi un service direct de voyageurs entre les 
principales stations de l'Union du Nord de l'Allemagne (Berlin, Leipzig, Dresde, 
)lagdcbourg, Brunswick, Hanovre, Brême, Hambourg) et Paris. 

D'un autre côté, ]es compagnies du Guillaume-Luxembourg et de l'Est fran­ 
çais ont renoncé à la faxe fixe de tO centimes qu'elles percevaient pour frais de · 
déclaration en transit par le grand-duché, sur chaque expédition provenant ou 
en destination de la Suisse et de l'Allemagne. 

La mise en exploitation de 1a section de chemin de fer de Dunabourg à Saint­ 
Pétersbourg est venue également améliorer les conditions de transport vers 
Saint-Pétersbourg et Moscou. 

Le service international créé, en !860, pour les expéditions destinées à la ligne 

(1) Depuis, des conventions de service mixte ont été passées avec les lignes de l'Entre­ 
Sambrc-et-êlcusc, de l'Est-Belgr-, de llninnut et Flandres et de Liégé i, )foeslricht. 



( 12ï ) Li\"123.L 

de l'Est français ne comprenait, en ce qui concerne celle ligne, que les stations 
tic Forbach, de Strasbourg (1) cl de Bille. A partit· du .fer février 1861 ~- cc service 
a été étendu aux marchandises de toute. nature envoyées, à petite vitesse, des 
lignes de l'État vers les stations du chemin de fer français de l'Est par le Luxem­ 
bourg: et réciproquement. 

La compagnie du Nord-Belge ayant adhéré nu tarif du transit modifié dans les 
termes indiqués ci-dessus, les bases des tarifs réduits du Jcr janvier 186f sont 
actuellement appliquées an transit d'Erquelinucs et de Quévy à Anvers! Gand 
(Entrepôt), Ostende et Ilerbesthal, cl »iee ·ve,·sâ. La taxe d'Erquclinncs it Herbe­ 
sthal cl réciproquement, s'applique en outre, aux expéditions des services belge­ 
rhénan, franco-belge-rhénan et franco-belge-rhénan-prussien. 

Comme cela se pratique J}()Ur le service intérieur dans les eirconstanees ana­ 
logues, une réduction de !>Op. 0/o a été accordée aux transports des objets envoyés 
ù l'exposition des beaux-arts, qui a, celle année, été tenue i1 Cologne. - De 
même, un arrêté royal, en date du ,1. juin 186-i, a décidé que les objets d'art et 
les produits industriels ou agricoles, destinés tl l'exposition de Londres, seraient 
transportés gratuitement par le chemin de fer de l'État. 

Le tarif belge-rhénan a subi des changements de détail pour cc qui louche à la 
classification de certaines marchandises, telles que le sumac, les marbres en 
tranches scellées, le gruau, la semoule, ln farine de lin, la laine artiflcielle, etc. 

Avant cela, les bases nièmes du tarif avaient été complétement revisées (1er juil­ 
let i86J); le tarif mis alors en vigueur repose sur la plupart des principes qui 
constituent l'assiette du tarif Irauco-belge et dont une analyse se trouve aux 
pngris f 28 lt 130 du compte rendu des opérations du chemin de fer de l'Ji:tat 
pendant l'année J860. 

Dans le courant du mois de décembre dernier: les stations d'Anvers, d'Ostende 
et de Bruxelles (Nord) ont été mises en relation directe, pour ~s lransports de 
voyageurs et de bagages, avec les stations d'Elberfcld cl de Barmen, au delà de 
Düsseldorf. 

Pour cc qui touche au service lwl/a11do-belge, on doit citer la réduction de 
~Op. 0/0 consentie en faveur des instruments aratoires destinés au concours uni­ 
versel de Haarlem, ainsi que la délivr.mcc faite, pendant quatre mois de l'été, 
ies vendredis et les samedis, de billets de première classe et de deuxième classe; 
d'Amsterdam pour Bruxelles. Ces billets étaient valables jusqu'au lundi qui 
suivait Je jour où ils avaient été pris au bureau d'Amstcrdam.c-Enûn, les stations 
de Luure et de Pont-à-Celles ont été mises en relation directe avec celles du 
chemin de fer d'Anvers à Boucrdam, pour les petits paquets, les articles <le 
messagerie, les grosses marchandises c•L les finances. 

Dans Je tarif franco-belge, divers changements ont également été apportés 
en 186·1. - Ainsi, les prix des tarifs réduits à la distance ont été rendus 
opplicablcs, à partir du -jcr février, aux transports de houille et de coke provo- 

(') 011 verra plus loin ,,ue ln station de Strasbourg n cessé d'être en relation de service 
intcrnationol avec les lignes de l'Élnl belge, 11 partir du 1~, mars 1861. 
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nnnt des bassins de :Mons, du Centre et de Charleroi, en destination de la France, 
viâ Mouscron. Les prix. pour les expéditions de Boussu, de Saint-Ghislain, de 
Jemmapes, de Mons et d'Éeaussines sont seuls restés au tau~ fixé antérieure­ 
ment. - Une réduction analogue H été accordée, 1c f6 avril, pour les transports 
dirigés par Quiévrain. 

Sous la date du {er novembre, une nouvcJlc diminution a été consentie en 
faveur des charbons allant vers In France, 1Jid .Mouscron~ et partant de Thulin, 
de Boussu, de Saint-Ghislain, de Jemmapes, de Mons et de ln ligne de 1\lons à 
Manage , ces charbons payent simplement 2!> centimes par tonne-lieue, sans frais 
fixes. 

D'autres améliorations doivent être signalées : des compartiments sont réservés 
aux dames, dans les diligences françaises des trains internationaux circulant entre 
Quiévrain et Bruxelles, Charleroi cl Namur, V erviers et Liége , - les stations 
de Pontoise et de Tergnier ont été mises en relation directe avec celles du chemin 
de fer de l'gtat, pour les transports de marchandises cl de Iinanees , -- la station 
de Hal correspond. pour les mêmes expéditions, avec les stations du Nord français; 
- les bureaux de Néchin, de Waereghcm, de Bary-àluukle, tic Haerlebeke et 
de Deynze distribuent des coupons de voyageurs pour Tourcoing, Roubaix. cl 
Lille; - le bureau <le Leuze délivre aussi des coupons pour Tourcoing et p~ur 
Roubaix; - la classification primi tivcment convenue a été moditlée en faveur 
du café, des pierres à plâtre, des pierres à bâtir, des pierres de taille ouvrées et 
des engrais artificiels communs. 

Le serv iee angle-belge n'est pas resté, non pl us, sans améliora Lions : les prix 
du parcours de Douvres it Londres, et »ice-oersâ, ont été réduits de 7 francs pour 
les billets de la 1re classe et de fr. 2-80 pour ceux de ln 2e;-en septembe 1861, 
il a été établi un nouveau service direct pour le transport des voyageurs et des 
bagages de Lond~r.s vers la Belgique, la Hollande et l' vllemagnc, viâ Douvres et 
Ostcnde ; les prix de ce service sont les mêmes que ceux fixés pour Je voyage par 
les bateaux ù vapeur du Gouvernement belge; - les prix du tarif postal anglo­ 
frnnco-helge-prussien par la voie de Calais (petits paquets du poids maximum de 
6 kilogrammes), ont été rendus conformes à ceux du tarif franco-belge-prussien; 
- enfin, un nouveau livret a été mis à exécution, le i cr octobre 1861, pour le 
transport des petits paquets entre la Belgique et l'Ang]ete1Te, l'Irlande et les pays 
d'ontre-mer, »iâ Ostende; la part anglaise comportait, avant l'émission de cc 
livret, 2a centimes par demi-kilogramme, avec minimum de fr. 2-~0 par expé­ 
dition; à partir de t>O kilogrammes, Je prix était réduit de 2~ p. 0/0; les frais 
accessoires étaient fixés à aO centimes par colis de a kilogrammes et moins, et 
à 1 franc pour un colis de a à 2~ kilogrammes; il n'était rien perçu, pour frais 
accessoires, sur Je poids dépassant 2ij kilogrammes. La nouvelle taxe est ainsi 
calculée : 

2 kilogrammes et moins, par colis 
2 à ~ kilogrammes, 
a à 10 
An delà de !0 kilogrammes, par kilogramme 

A partir de ~O kilogrammes le prix est réduit de 10 p. °fo. 

. fr. 2 50 

5 iSO 
)) 5!> 
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Les frais accessoires sont de { franc par colis dr 10 kilogrammes et moins; rt 
de fr. 1-~0 par colis pour tout poids dépassant 10 kilogrammes. 

Les relations Mjù existantes entre le chemin de fer de l'Etat belge, N l'AHe­ 
magne ou la Suisse, par Je Luxembourg, se sont complétées, en t 861; sous 
plusieurs rapports. - li a d'abord été admis un tarif spécial pour le transport de 
la houille, du coke et des briqueues de charbon en destination du grand-ducfié et 
de diverses stations de l'Est français. 
li est vrai, par contre, que le bureau de Strasbourg o cessé, {1 dater du 

-fn mars, de figurer· au tarif international du fer avril 1860 (i:oir compte rendu 
de -1860~ p. 150); le chemin de fer de l'Est applique maintenant son tarif inté­ 
rieur aux marchandises de la petite vitesse qui se dirigent YCl'S celle localité. 
Mais Ir tarif international ainsi réduit aux matières destinées à Forbach cl à llâlc, 
a été étendu aux transports accélérés. - Ceux-ci payent 2:'J centimes p:ll' kilo­ 
mètre de parcours et par f ,o: .. o kilogrammes , cc prix, qui s'applique de tO en 
-f O kilogrammes, comprend tous les frais accessoires, hormis ceux d'enregistre­ 
mcnt au départ; de remise à domicile et <le provision. 

Les marchandises en destination de Trèves et des localités situées an clrli1 sont 
traitées aux eondltions du tarif international; pour le parcours belge jusqu'à 
Stcrpcnich. 

Enfin, les Chambres savent qu<• les transports de minerais provenant de la ligne 
du Guillaume-Luxembourg sont effectués, depuis le i "1 décembre 1861, à raison 
1'.e 9 Irancs par tonne 1)0111' les stations de Chàtclineuu 1 Couillet, Charleroi cl 
Marchiennes; - pour les minerais qui vont au delà <le i\forchicnnes; le prix est 
calculé sui· le pied de 20 centimes par tonne-Ilcue ù partir de Namur, pour la part 
de l'État. 

Le tarif international JHU' le Luxembourg a aussi reçu quelques changements 
relatifs à la clnssiflcation de diverses marchandises : les rognures, de cuir, le 
natron, les bois clc construction, les sacs vides en retour, le dégras, le sumac en 
poudre, la chicorée, les tourteaux de lin; les pierres meulières, les peaux; les 
terres à pipes ou à porcelaine. le goudron, la mine de plomb, la garance, ln laine 
artiflciclle, les fils de colon, ctc., etc. 

Le transport des objets destinés à l'exposition universelle de ~lclz a été Iavo­ 
risé par une réduction de nO p. 0/o sur Jcs prix normaux du tarif. 

Une grande amélioration a été apportée, au mois d'octobre dernier, dans le tarif 
des petits paquets et des articles de finances du service prusso-belge , - le tarif 
de f8~2 comportait trente-trois zones du côté de la Prusse et sept zones du côté 
de la Belgique, ce qui faisait deux cent trente-et-un prix! Aetuellrmcnt la taxe 
est fixée comme suit, frais accessoires compris : 

a. En /Jelgique, pour les expéditions provenant ou en destination du chemin 
de fer de l'État et des lignes nord-belges : 

Par colis du poids de 2 kilogrammes et moins . . . . . fr. 0 1:>0 
de plus de 2 jusqu'à !> kilogrammes • . . . . . . 0 7:.i 
de plus de rs jusqu'à 40 kilogrammes. . . • . . j » 

cle plus de JO kilogrammes, pour chaque kilogramme ou 
fraction de kilogramme . . . . • • O 10 

Finances et colis valeurs, par -1,000 francs ou fraction de 1 ;000 francs. 0 oO 
55 
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h. En Prusse, suivant ln zone (et il n'y eu a plus que trois), à laquelle les 
stations de dcslinndon appartiennent : · 

j ,o 70~E. 

Par colis du poids de 2 kilogrammes et moins. fr. 0 aO 
de plus de 2 jusqu'à 5 kilogrammes . . 0 7t; 
de pl us de t'> jusqu'à 10 kilogrammes. 1 >> 

'de plus de 10 kilogrammes, pour chaque 
kilogramme ou fraction de kilogramme. 0 10 0 20 0 50 
Finances et colis valeurs, par 1 :000 francs ou frac- 

tion de 1,000francs . . . 0 ~O 1 » 1 t.O 

2• ZONF. :'}t ZO:\f. 

1 )) 1 ~m 
1 ~o 2 2rs 
2 )) 5 )) 

Toutefois, les échanges faits entre les bureaux des rayons-frontières des deux. 
états ne donnent Heu qu'à la perception de la taxe fixée au Iittéra a., laquelle taxe 
est partagée par moitié entre les deux administrations. 

Les envois pour la Suède, la Norw::ge et le Danemarck, paient la taxe de lu 
deuxième zone; les envois pour la Pologne et la Russie paient la taxe de la 
troisième zone. 
Il serait inutile d'insister pour faire ressortir la grande simplification que ces 

arrangements ont évidemment amenée. 
Du mois de juin au mois de novembre 1861, les bureaux d'Anvers, de Bruxelles 

(Nord) et d'Ostende ont distribué <les coupons directs pour Kustendjé et Constan­ 
tinople. par Vienne ou Basiasch. Depuis Ir mois d'aoùt, les mêmes bureaux déli­ 
vrent des billets pour Breslau et. Varsovie. Enfin, les voyageurs de toute classe, 
qui se rendent <le Bruxelles à Cologne par les lignes du Luxembourg et de Namur 
ù Liège, peuvent se procurer des coupons directs et faire inscrire leurs bagages 
jusqu'à destination, à la station du Luxembourg (quartier Léopold) à Bruxelles. 

En résumé, l'année 1861 a été très-féconde en mesures de toute nature, pour 
cc qui touche ]es relations de services internationaux et de transit; parmi ces 
mesures, il en est plusieurs qui ont incontestablement un caractère de permanence, 
à raison duquel il est permis d'y attacher de l'importance. - L'administration 
croit avoir le droit d'affirmer qu'elle n'a rien négligé de tout cc qui peut contri­ 
huer au développement et à l'amélioration progressive des rapports déjà si nom­ 
breux et si étendus qu'elle entretient avec les exploitations de voies ferrées du 
Continent et de l'Angleterre. 

Quelques-uns des faits relevés ci-dessus ont une signification particulière et 
uugmenteut encore la grande somme de services que les communications rapides 
assurent au commerce, à l'industrie et à toutes les branches de l'activité sociale. 
- Les chemins de fer raffermissent de pins en plus les liens de confraternité qui 
maintenant unissent tous les peuples; ils rapprochent les nations, en leur donnant 
les moyens de s'apprécier et d'échanger facilement Jeurs produits respectifs : si 
les barrières de douanes qui séparent encore les différents pays de l'Europe 
doivent tomber un jour, le chemin de fer aura, sans nul doute, contribué 
puissamment à donner au monde cette nouvelle conquête. 

Le tableau suivant contient le relevé des recettes du transit et des services 
intcrnatlonaux pour l'année i86i : 
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DESIGNATION DES SERVICES. sonne. 'fOTAr.. 

I
' Fr:uwo-b.•li;c. : •.•.•......•..•..•..•.••.... 

; Belge-rbrm111, l1e:gc-:illi:m:1111I <:I bl'lgc•hl"S'iui~ .. .-- 
~ l!dg(:-jll'IISSÎCD. . • • • • . . • . • • • . • . • • • . . • • ••.• 
--~ 7: Pr11s~O-lll~rl:a11Jo-l,cls•! •.••••...•.••..•.••.• - -i { Jloll:lndo-bclgc .••••.••••..•••.••••.•••••••• 
_; J An;;lo-belgc •.•.••••.••..••.•.•.•••.••••.. -~ -~ I Sou1h-E.,s1cr11 r:,ilw:,y •...•..••.•••••..•••.• 

J. Gcncral Sle11111 11:i,· igal iou. . . . • . . . . . . .. , ...• 

Finances cl jlClils 1•:iq11els ............•• , .•.. 

TOT.IIJX ••••••• ••••• ••••••• 

f ra11co-l.eli;c-rhêna11 (1) •••••••••••••••••••• 

-j. l F ra11co-htlgc,pr11.s.iii:11 ( 1J ••••••••••••••••••• 
~ F,anto-1,clse•llllt'Olal)d l') ...•....••.••.•..•• ,~ ; l Gcneml S1ea111 n:wig:iliou t•, . 
l= An~lo-lwl;c-rl1é11a11 (') •••••••••••••••••••••• 

Sou:h-E.i.stern r:ii:w:iy t') ...••......... • .•• 

TOT.lliX-- ••••••••••••••••• 

.. 
·!- i ~ Fr:inrc cl l'rns,;o 1s) •...•.........•.••••..• ., . a ..•.. 
: i ,\n;.;leterrc el l'rus•c I') ..••.•.•.••••....... 
-f! =- ••. S. 

'fOTAVX,. •. · • • •. •, •••• , • •. 

TOTAUX Gt~inA~J •••.•••••. 

Frone•. 

76!), 7:H- 07 

OOG,778 GO 

110,929 Il$ 

:;.11,725 9.t 

07, 188 35 
13 20 

",IH2 70 
,,002 80 

36,-l3a so 

ft3Rt5, 

2,0-20,lillO 23 

83:1,23!1 78 

,2,ow :12 
5GO,!i23 17 

12:;.!$2:j ;;:; 

5,21i2 " 

5.S,700 83 

7,31;6 1>0 

29,033 57 

t"rai,es. 

2,790,:;1, 00 

1,a02,0U 58 

i:12,909 07 

692,2{.7 00 

220,713 Gü 

3,27tl 20 

40,,HO :SS 

f l,42!J 30 

66,S6!J !!5 

-------- 

f31 ,O!M 2-2 HiO,IGO :;o 1 282,t!:i.{. 72 

8, "87 08 20,623 4:S 20, f 11 43 
22'J,.{.::il 49 138,500 81 5:iS,702 3U 

t7,538 50 17,070 2ti 3:i,214 i.Ï:S 

63 oo 12,oio .20 JS,OOf. JO 

.S5,078 05 t06,706 !)0 140,87ti 8?5 

42[ ,l>!H 8-i 1 4{G,[fi8 H I S(i8, li,"2 o:; 
1-----1-----1-----::1 

1j,050 72 1 17 ,47:S 65 
2:;,102 85 1 11,701 ms 

20,51!1 3!:i 

37,:i60 tiO 

57,802 67 1 20,275 2S 67,0111 sr; 

2,,00,020 6{. J 5,932,085 -12 ti,425,011 70 

On peut dire, d'après ces chiffres, que le revenu du chemin de fer est produit 
par Je service intérieur à concurrence des '/s de la receue générale obtenue. 

(') J,a colonne de l'entrée comprend les transports de la France VERS l'Allemagne; ln sortie 
représente les expéditions faites en sens inverse. - 

(t) Id. de la France vsas la Prusse; id. 
(3) Id. de la France et de l'A119lcterre VERS la Prusse; id. 
{-') Id. de Londre« ''ERS les R/,é11ans et cle l'Angletel'rc \'F.RS la 1/otlancle; id. 
(5) Id. de la Fronce VERS la Prusse; ici. 
c·) Id. de I' A 119/etcrre \'F.RS la Prusse ; id. 
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Le revenu de 1861 dépasse celui de 1860, d'une somme de fr. 2,529,?>37-09~ 
laquelle se réparti! comme suit : 

Service intérieu r. 
Services lnternatlonuux. 
Transit 

Toh1I 

. . fr. ·I 1868~374 42 
436,980 W 
21-,t82 5'2 

r 2 •.... )9 ,, __ ()9 . I'. ~.>- 1;J,)/ 

L'aeeroisscment de 1860 sur 1859 nvnit été de fr. l ~5i0J>91-68 seulement; 
fa progression consldémhle que ces résultats accuseut doit être anrlbuée cxclnsi­ 
vement au service iutéricur , attendu qu'il s'est même révélé une dlrninution 
relatlve dans l'augmentation du produit des services internationaux cl du transir. 
Pour l'année 1860 comparée i1 1859~ les difïérenees ressortaient i1 fr. 9W~23i-60 
quant au service Intérieur, i, fr. 45a,5Ul-98 quant aux services internationaux 
cl 1) fr. 150,461-10 en ce qui touche le transit. 

L'amélioraüon qui s'est inanifrstée dans la recette du service intérieur mérite 
,1'uu1.mt plus d'être signalée qu'elle s'applique i1 tous les transports, sauf qu'il 
s'est produit une Iort légère diminution en cc qui concerne les finances. En elîcl, 
l'augmentatlon constatée se répartit ainsi : 

Y oyageurs de 1re classe . 
2c - 
5c - 

non classés . 
Bagages 
Petits paquets. . . . 
Petites marchandises. . 
GJ"OSSl'S marchandises . . 
Équipages . 
Animaux . . 
Produits extraordinaires. 

Ensemble 
Finances. Diminution de • . 

Resle 

54,970 7a 
98~256 17 
2i8:18t> Sf. 
47~348 ~5 
4~1-Si 12 

25~01 J 45 
82.97a 45 

J ;262: f ,f.7 62 
018 70 

52.810 80 
' 

40;286 96 

. fr. ·l ,874:973 4-1 

. fr . 

. fr. ij~;j!)!J 02 

. fr. t ,868,574 42 

Ainsi , plus des deux tiers de l'augmentation proviennent du transport des 
grosses marchandises. Un fait analogue s'est produit dans les services internatio­ 
m111x cl dans Je transit, ce qui permet de considérer les réductions de tarif 
sanctionnées en 1860 ~ en faveur de cette na turc d'expéditions, comme ayant 
,·xrrc,! une heureuse influence sur Ja recette. 

Les transports <le finances et valeurs ont fléchi dans chacun des services 
(s,·n ice intérieur, services internationaux cl transir). - Un résultat tout a fait 
inverse s'est produit en cc qui concerne les transports de grosses marchandises, 
ninsi que rein vient d"l•I re dit. En 1860, Ja recette de l'CS derniers transports 
::.·riait accrue, compnrntivernent à 1859. de fr. fü>fi,298-72 pour le service inté­ 
rleur, rlc fr. 2o8JS05-'.;9 pour les ,en iees interualionnux et de fr. 25,502--H) 
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pour le transit : ces chiffres sont fort loin d'être aussi élevés que ceux qui 
représentent l'accroissement de 186{ sur {860. 

Les services internationaux, abstraction faite du transit, donnent, pour f 86t ~ 
un mouvement de 488,785 voyageurs. ayant procuré au Trésor public une 
recette de fr. 1,~8:5,96~-2t>. Il est sorti de Belgique 249.886 voyageurs (recette 
fr. 78:i ,0o0-?52); il est entré en Belgique 258,897 voyageurs ( recette fr .804,9i 4-75) 
savoir : 

\ oyagm<,, serüs dt la BelgÎ<!ne. ,·oyagms enlrés tn Bclgiq,t. - .- - SEBYICES. !'tO.\ilJRE. llt:CETTV.. !\OllBIII::. RECETTF.. 

Franco-belge . . 148,55! 554,~9-t 5a 158;i9f 564,705 ~8 
Belge-rhénan, belge-allemand 

N belge-hessois . 52,239 257,106 47 58,297 272,~75 •• 
Belge-prussien. ü07 t; 9·15 90 . 641 ~,046 f 5 , 
Prusse • néerlnndo-belgc . ;52:571 iH,524 89 fü),4~ 1 H0,661 4o 
Hollande-belge . ·11 ,695 3l,78t 5t 9:90~ 57;517 5~ 
Anglo-belgc. 260 51262 )) 1 15 20 
Sou th-Eastern railway. 5;243 29;441 ·IO 807 JO ;53~ 20 ) 

Generat stcam-nnvigation. 1,042 7,5ü6 nO 604 4,062 80 -- 
Totaux. 219,8S6 78J .œo r;2 258 897 804,914 75 ' 

En ·1860, il est sorti 226,HH voyageurs, et il en est entré 2-15,677; ces deux 
nombres restent respectivement de 23,75~ et 2~1220 nu-dessous des nombres 
correspondants de l'année 1861. L'augmentation de recette s'élève à Ir. 5,4i6-42 
pour la sortie, et à fr. :>~1120-08 pour l'entrée. 

Pour 1861, les sorties excèdent les entrées de 10~989 voyageurs quant au 
mouvement; par contre, les entrées excèdent les sorties de fr. 25,864-21 quant 
ù la recette. 

En somme, les voyageurs des services internationaux, l'aller et le retour 
réunis, se sont répartis comme suit, en 18f.H : 

SEHVICES. 
Franco-belge. 
Belge-rhénan, belge-allemand et belge-hessois 
Belge-prussien . 
Prusso-nécrlando-helge 
Hollando-belge . 
Anglo-belge . 
South-Eastern railway. 
Generat steam-navigation Company . 

Totaux. 

i'IOlllJRt:. 

286,g22 
-10,056 
1,148 

103,022 
2! ;~98 

~61 
4,0~0 
1,646 

488,785 

IIF.Cf.TTt:. 

699,296 95 
529;759 47 
io 960 0~ ' ~22,186 54 
69 t0i 66 ' 5 27~ 20 ' 59,976 50 
H 4i9 50 ' 

Comparés à ceux qui ont été fournis pour 1860, ces chiffres annoncent une 
augmentation, en mouvement et en recette, dans les services franco-belge, 
hollando-bolge et du South-Eastern railway. - Il y a eu, au contraire, une dimi­ 
nution sur les autres services mentionnés plus haut L'ensemble présente une 
progression de fr. 60,a41-tm dans la recette et de 48,9tfü voyageurs dans le mou­ 
vement; le service franco-belge donne une amélioration de fr. ~9,944-71 ; on 

54 
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peut donc dire qu'il y a eu compensation entre les augmentations et les diminu­ 
tions constatées dans le produit de l'ensemble des autres services internationaux. 

A part les transports de grosses marchandises et les voyageurs 1 la recette 
provenant des échanges faits entre la Belgique et les pays voisins par les voies 
ferrées de l'État; n'a pas une grande importance. II a cté perçu , pour les 
bagages, fr. i9f 1469-50; pour les équipages, fr. 7 ,!524-f>O; pour les animaux: 
fr. 76,878-0f; pour les finances, fr. 87,879-97; pour les petits paquets, 
fr. 47,75!-29; pour les articles de messagerie, fr. 2;$9,861>-49, et pour les 
produits extraordinaires, fr. H>D~707-05. - La recette effectuée pour transport 
de grosses marchandises atteint, au contraire, une somme de fr. 5,07~,662-J 2, 
savoir: 

fa porta lions de la Bdgiqoe. Importations en Belgiqoo. - ---- SEHV!Ct::S. TC.\i:uc~:. IIF.CET'ff.. TO:'i/;.\GE. JIEC~:Hf.. 

Franco-belge. 689,787 1,a1s,mm 59 44,464 275,81 f 54 
Belge-rhénan, bclge-alle- 

mand et belge-hessois 82,694 4fH,0i6 22 ~7,89·1 298,976 56 
Belge-prussien . 5,290 28,286 fH 10,778 ~7,898 44 
Prusso-nécrlando-bclgc. 4ti,6;:i7 192,978 46 26,5:.-9 145,807 19 
Hollande-belge . i4,503 70,298 H 6,019 40;~55 90 -- 

Totaux. 850,751 2,260,654 69 140,461 Sf~:027 45 

L'année 1860 avait donné : 

A l'exportation 
A l'importation 

. 791,678 tonnes. - Recette de . fr. 
·1 i5,i2-1 

2,050,760 7~ 
706,543 71 

I1 y a donc une augmentation de 44,0t:>3 tonnes à la sortie (fr. 224,875-94) ri 
de 50,240 tonnes à l'entrée (fr. 108,685-72); ces deux accroissements n'avaient 
pas dépassé, Je premier 42,62-1 tonnes, et le second 17,800 tonnes, pour 
l'année 1860 comparée ù 1809. 

A l'expor"tation., l'augmentation a été 29,81-0 tonnes en cc qui concerne les 
expéditions faites vers la France, de 15,789 tonnes en cc qui concerne les services 
belge-rhénan, belge-allemand et belge-hessois, de 5,789 tonnes pour Je service 
prusso-néerlando-belge , une légère diminution, de i ,67 4 et de 1,691 Lonnes; 
s'est produite dans les services belge-prussien et hollando-belge. 

A lîrnportation., l'augmentation a été à peu près générale : elle ressort à 
s,mm tonnes pour le service franco-belge, à 16,065 tonnes pour les services 
belge-rhénan, belge-allemand et bclge-hessois, à 4,4~7 Lonnes pour le service 
belge-prussien, à 1: 986 tonnes pour le service prusso-néerlando-belge , - une 
baisse de 82-1 tonnes s'est produite clans le service hollando-belgc. 

Les exportations qui ont eu lieu en destination de la France représentent, ù 
elles seules, 82.~5 p. °/o de toutes les sorties constatées. Ces exportations, qui 
comportaient un mouvement <le 689,787 tonnes, consistaient principalement en 
coke l498,442 tonnes) et en minerais (environ So,000 tonnes). 

La France ne nous a envoyé que 44,461-,000 kilogrammes de grosses marchan­ 
dises, parmi lesquelles les vins figurent pour a,669.5 tonnes, Ies céréales pour 
1, 79[$.8 tonnes et les pavés, moeJlons ou pierres brutes pour 2,508.4 tonnes. 
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En résumé, les entrées et les sorties de la petite vitesse réunies, se groupent 
comme suit : · 

SEI\\' !CES 
Franco-belge 
Belge-rhénan, belge-allemand et hclge-hessois. 
Belge-prussien . 
Prusso-néerlando-belge 
Hollande-belge . 

Totaux. 

TO:>IMGE. 

754,2?H 
!401~8:> 

·14,068 
7·1,966 
20,522 

981,192 

IILCETrt:. 

l,791,86t> 9.3 
749,992 as 
86, f 84 915 
556,78~ 6;; 
H0,832 01 

507~662 ·J2 , ' 
Il y a eu, au point <le vue de la recette, une augmentation de 500)000 francs 

dans le service franco-belge et de 75,000 francs dans les services belge-rhénan. 
belge-allemand et belgc-hessois , - les trois autres services ont, au contraire, 
soldé par une réduction qui, pour l'ensemble, est de 40,000 francs. 

Le mouvement, qui vient d'être renseigné à 981 ;192 tonnes pour 1861, a été 
de 906~899 tonnes en 1860; - accroissement, 71,295 tonnes. 

La plus grosse part du transit de 1861 s'est effectuée entre la France, le Rhin et 
l'Allemagne du nord. Cependant, le service organisé de concert avec le South­ 
Eastern railway a également produit une recette assez satisfaisante, puisqu'elle 
atteint fr. 149,87t>-2t$; cette recette avait été seulement de fr. 120,124-60 
en 1860. 

Le transit franco-belge-rhénan a donné fr. 282,H'.54-72; - il avait rapporté 
fr. 24-t>,014-ia en ·1860. - Le transit franco-belge-allemand est resté station­ 
naire dans Je revenu qu'il procure au Trésor public; cc revenu est de fr. 5!)8, 792-50 
pour J86L 
Un service a perdu à peu près 75 p. f)/0 <le son importance; c'est celui qui se 

fait sous le nom d'angle-belge-rhénan, et qui n'a pas produit plus de fr.15,004-·10 
en 1861, tandis qu'il avait produit fr. 47,t>94-70 en 1860; il ne transporte que 
des voyageurs allant, par trains express, de Londres vers le Rhin et -oice-oersà. 

Les finances el les petits paquets qui ont transité par la Belgique, pendant. 
l'année 1861, ont amené au chemin de fer de l'État une recette de fr. 67,07~-8~, 
soit fr. 501-64 de plus qu'en -1860. Cette catégorie de transports çomprend les 
expéditions faites, d'une part, entre la France et la Prusse et; d'autre part, entre 
la Prusse et l'Angleterre. 

Des détails plus développés sur les services internationaux et sur le transit, se 
trouvent dans les tableaux ci-annexés sous les n°5 XXXIII et XXXIV. - Ces 
tableaux indiquent notamment l'origine, la destination et la direction de chaque 
espèce de transports; on remarquera que le transit franco~ belge-rhénan s'est, 
en 1861, quelque peu reporté sur la voie de Mouscron, pour les envois faits par 
l'Allemagne à la France; c'est là un fait dont on peut se féliciter, car les expédi­ 
tions qui ont lieu par celte voie sont plus productives pour l'administration belge 
que celles qui, passant par Erquelinnes, ne fournissent qu'un faible parcours sur 
le chemin de fer de l'État. 



CHAPITRE VII. 

ACCIDENTS. 

On sait tJUC les transports du chemin de fer de l'État belge s'effectuent avec une 
sécurité remarquable et pour ainsi dire exceptionnelle, les accidents constatés 
jusqu'à cc jour étant proportionnellement beaucoup plus rares dans l'exploitation 
de cc chemin que dans le service <le la plupart des antres voies ferrées établies 
en Angleterre et sur le Continent Cc résultat si hautement satisfaisant peut être 
all1 ihué aux précautions dont l'nrlrninistratlon entoure et protège la ,·i<' des 
voyageurs qui prennent place dans ses voitures . 

Les chiffres donnés dans les comptes rendus ont fait reconnaître que la plupart 
dr-s accidents constatés frappent des personnes circulant sur la route et dans les 
abords du chemin de fer. Les cartes qui permettaient l'accès du railway, donnaient 
ù celui qui en était porteur le droit de longer la voie en dehors des stations, il 
en résultait des inconvénients sérieux et parfois de graves accidents. Afin de 
rcmédicrù cc double mal, un arrêté royal, en date du 22 novembre i861, a décidé 
que lesdites cartes n'Impliquernient plus dorénavant la faculté <le pénétrer dans 
les dépendances du chemin de fer ailleurs que dans la partie des stations qui est 
alleetée au service des voyageurs. - La circulation le long des voies: de même 
que l'accès des ateliers et des magasins, sont formellement interdits au public; 
1011rc infraction ù cette interdiction rend le délinquant passible des peines comrni­ 
nées par l'art. 1 c,· de 1a loi du 6 mars f 8J 8. - II se peut que Jcs nouvelles dispo­ 
sitions décrétées contrarient les habitudes d'un public peu nombreux; mais elJes 
auront, dans tous les cas, pour effet de diminuer considérablement les accidents 
que l'on avait malheureusement à enregistrer dans l'état antérieur des règlements. 

Si l'on passe maintenant à l'analyse des accidents survenus dans le service de 
l'exploitation, pendant l'année 186-1, on constate les faits suivants : 

.Xornhre de voyageurs tués, en 1861, par le fait du service . 
par leur propre fait . 

. blessés, par le fail du service. 
par leur propre Iait . 

Agents de l'administration tués 
blessés 

Personnes circulant sur la voie, litées 
blessées 

Nombre de tués 
Nombre de blessés. 

Total 

0 
0 
0 
2 
f4 
54 
rn 
-14 
29 
oO 
79 
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En i 860, aucun voyageur n'avait été tué ni blessé :, parmi les agents de l'admi­ 
nistration, il n'y avait eu que six tués et vingt-quatre blessés; enfin, parmi les 
personnes clreulânt sur la voie, on n'avait compté que dix cas de mort pa1· 
accident et onze cas de blessures. · 

L'augmentation constatée en 186i porte à peu près en entier sur les agents de 
l'administration et sur les personnes circulant le long du chemin de fer. - Les 
mesures prises pour empêcher l'accès de la route, étaient donc commandées par les 
faits : c'est une raison pour que l'on assure à ces mesures Je respect qui peut seul 
les rendre efficaces. 
. Il importe, d'ailleurs, de ne pas oublier c1uc, depuis le ?:S mai 1855, date de la 
mise en exploitation de la première section du chemin de fer lie l'État, jusqu'au 
5-i décembre i 861, il n'y a eu que 6 voyageurs tués et 7 4 voyageurs blessés 
par le fait du service. _ 

Au surplus, il est des accidents dont l'administration ne peut, dans aucune 
limite, être rendue responsable : des personnes montent dans un train qui est en 
marche, d'autres traversent la voie à l'approche d'une locomotive lancée à toute 
vapeur, de troisièmes se servent du chemin de fer comme d'un moyen de suicide ; 
il y en a qui sau lent d'un convoi en pleine vitesse; le 2 août dernier, un ouvrier 
avait trouvé bon de s'endormir sur les rails, la tête placée entre les roues de deux 
voitures momentanément au· repos; le 10 du même mois, un autre ouvrier s'était 
endormi dans 1c wagon à bagages, les pieds pendants au dehors; etc., etc. Ce 
sont là des actes d'une imprudence que rien ne saurait empêcher ei dont l'exploi­ 
tation reste fort innoccnte , - ils ne doivent pas enlever au service du railway 
national ]a bonne renommée qu'il s'est faite au point de vue de la sécurité des 
transports. 

,.._ 



CHAPI'fRE VIII. 

TtLËGRAPHES. 

L'exploitation des télégraphes électriques est, sans contredit, un des services 
publics qui donnent les plus beaux résultats au double point de vue de l'utilité 
générale et de la recette. Aussi l'admînistration s'efforee-t-elle de donner le plus 
de développement possible au réseau télégraphique de l'Éta,, en y rattachant 
successivement toutes les localités quelque peu importantes qui sont encon­ 
privées des bienfaits de la correspondance élcctrîque. 

Les travaux faits en i86t mar9ucnt un nouvcmr progrès et une amélioration 
considérable. En effet, d'une part, des appnreils et. des fils ont été ajoutés aux 
lignes déji1 existantes, et, d'autre port, des embranchements ont été créés sur une 
longueur de 260 kilomètres, saveir : 

De Manage à Ottignies . 
De Saint-Ghislain à Audenarde. 
De Spa à Stavelot . 
De Bruges à Blankenberghe . 
De Jemelle à Dinant . 
De Poix à Saint-Hubert 
De Saint-Hubert à Bastogne. 
De Poix à Bouillon . 
De Liége à la frontière, vers Macstrid1t 
Dans l'intérieur de la ville de Gand. 

Ensemble. 

56.00 kilomètres. 
~7.00 
16.00 
14 00 
5~.50 
6.HO 
5~.00 
57.00 
22.00 
LOO 

1\ la date du 5i décembre f 861, la longueur totale des lignes télégraphiques 
construites s'élevaient à 1,727 kilomètres, comprenant dans leur ensemble. 
4~493 kilomètres de fils. - D'après ces chiffres, les lignes ont, sur Loule leur 
étendue, une moyenne de 2.60 fils. 

Les bureaux télégraphiques étaient, à la même date, au nombre de 16a, parmi 
lesquels 21 ont été ouverts AU public pendant l'année 1861. 

Les erédits votés par les Chambres législatives pour couvrir les frais de premier 
établissement du télégraphe n'ont pas été augmentés en i86I :, ils s'élèvent, 
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comme au 51 décembre 1860~ ü la somme totale de 976,000 francs. La dépense 
prélevée sur cc cnpltal s'élevait, au 1er janvier 18(H, à . fr. 951,100 ,, 
les dépenses consommés en ,t861 représentent ensemble 59,872 m; 
de sorte qu'il restait, au 1c, janvier 1862, un minime excédant 
disponible de . . . :>,027 5:'j 

Total équivalent aux crédits alloués. . fr. 976.000 )J 
I 

La dépense payée à la date <lu 3:1 décembre 18(H se répartissait comme il est 
indiqué ci-dessous : 

A. Établissement, par I'ttat, de 1,668 kilomètres de lignes télégraphiques 
comprenant un développement de 4,287 kilomètres de fils . . fr. 629/293 Oï 

B. Acquisition des appareils, piles, accessoires et mobilier, 
appropriation des bureaux , etc. - . 21-9, i 11- 20 

C. Rachat des lignes de Bruxelles à Anvers cl de Verviers ù la 
frontière de Prusse, avec appareils et matériaux de rechange 
(~9 kilomètres comprenant 206 kilomètres de fils) . . 72,000 ,, 
/). Approvisionnements divers en magasin . . ,f)55G 28 
E. Part dans l'indemnité accordée au docteur Morse par les 

gouvernements européens !6,172 10 

Somme employée. . . fr. 970,972 (i;j 

Chaque kilomètre de fils conducteurs a donc coûté, en moyenne, fr. 216-J 1, 
tous frais compris; c'est-à-dire avec les frais d'acquisition des appareils et acces­ 
soires, appropriation de locaux, installation des bureaux, etc. 
Il est ù remarquer, toutefois; que 1a dépense propre au télégraphe, aussi bien 

en cc qui concerne le premier établissement qu'en cc qui regarde 'l'exploitation, ne 
peul pas ètre appréciée u~-cc une parfaite exactitude - En clTct, d'une part, les 
terrains, de même que les locaux. ont été, sur une très-grande étendue des lignes, 
fournis gratuitement par la voie ferrée; le service cle la télégraphie est soumis il 
la direction générale et au contrôle d'un personnel dont les attrlhutions s'étendent 
nu service du chemin de Icr , <les employés attachés plus spécialement ù l'cxploi­ 
tation du railway ou à l'adrninlstration des postes sont appelés à concourir au 
travail du télégraphe; les matériaux et le personnel nécessaires à la construction 
des lignes télégraphiques sont transportés gratuitement par les voies de l'Élat, etc. 
Ces circonstances influent naturellement, dans un sens favorable, sur les dépenses 
du télégraphe. - D'autre part, le chemin de fer relire de grands avantages de son 
association à la télégraphie : le nombre seul des dépêches de service ( qui a été 
de 156,396, en 1861) indique combien le télégraphe est utile au rnilway , il est, 
d'ailleurs, devenu impossible pour une exploitation de chemin de fer de se passer 
du concours des communications électriques ; il en résulte une économie évidente 
dans l'emploi du matériel de transport, dans les frais d'alimentation et de traetion 
des locomotives de secours, dans la recherche des colis égarés ou dans la corres­ 
pondance y relative, dans ln combinaison des trains, etc. - Ainsi, de ce côté, le 
télégraphe peut se considérer, à lion droit, comme le créancier du chemin de fer; 
et, toutes compensations faites. on peut avancer que le service du railway gagne 
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beaucoup de temps l't économise beaucoup d'argent par suite de la création des 
lignes télégraphiques. 
li n'est pas possible <le déterminer la valeur des services réciproques ainsi 

échungés , mais H ne paraît pas inutile de les signaler, afin de bien constater que 
les bienfaits du télégraphe ne sont pas tous exprimés par les chiffres q uc l'on 
trouve d'ordinaire dans les comptes rendus annuels des opérations du chemin de 
fer. - D'ailleurs, ces chiffres, .mèmc dégagés de cc qui pourrait être compté 
comme représentant le payement des avantages assurés à l'exploitation <lu chemin 
,Je Ier ~ révèlent encore une prospérité remarq uablc ; - les résultats de l 86f ne 
rom, ù cet égard: que confirmer les faits constatés jusqu'à ce jour. 

En effet, l'année 1861 a donné une recette brute de fr. a88,~>52-66, savoir : 

Pour le service intérieur 
international 

- du transit . 

. fr. 

Total. • fr. 

171220 78 l 

207)748 06 
rno,m5s s2 
088 r552 66 ' 

Quant aux. dépenses, elles se sont élevées il fr. 565,261-53, 
se répartissant ainsi : 
Traitements des fonctionnaires cl employés . fr. 242,895 91 
Salaires des ouvriers. . 60,4-27 99 
Entretien des lignes cl du matériel. . t>4,959 45 

Ensemble. . fr. 565,26'1 53 

De sorte que la rcceue brute laisse sur la dépense un excédant 
de . . . . . fr. 22~,271 55 

équivalent à 23.20 p. 0/o du capital dépensé à la date du ,f •!r janvier 1862, et à 
23.08 p. 0/o des crédits votés par les Chambres législatives pour l'établissement 
du télégraphe. 

La recette nette de 1860 a été calculée à une somme de . 
laquelle reste de . 

. fr. 19t>,371 91 
29,899 42 

au-dessous de celle qui vient d'être indiquée pour i8611 ou . fr. 220,271 55 

Cette dlfférence provient d'une augmentation de recette , contrebalancée 
cependant, dans certaines limites, par une augmentation de dépense.-La recette 
s'est améliorée de fr. 60,788-95, et la dépense s'est accrue de fr. 50,869-tH; - 
ces deux chiffres se subdivisent comme suit : 

Augmentation de recclle pour le service intérieur. 
international 
du transit . 

Ensemble. 

. fr. 281880 87 
24,870 78 
7,037 28 

. fr. 60,788 95 
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D'autre pait . . .~ . fr. 
Augmentation de dépense pour les traitements des fonctionnaires et 

employés . . . . • . • . • . . . fr. 52,895 9f 
Augmentation de dépense pour les salaires des ouvriers. 1 j ,0:>6 -i 7 

Fr. 45,9~0 08 

[ N° !29.] 

60 788 95 , 

Diminution de dépense pour l'entretien des lignes et 
du matériel . 15 060 ~7 l 

Reste . . 

Différence finale 

. fr. 50,889 5i 

. fr. 29,899 42 

Si l'augmentation de dépense atteint, pour l'ensemble, 9.29 p. 0/o des frais 
d'exploitation de l'année i860, la proportion s'élève à ·1L~-i p. 0/o quant à la 
recette brule. - La recette nette représentait: en {860, 2{ p. 0/o des capitaux 
engagés; on vient de la calculer à plus de 25 p."/~ pour 186J. 

Les recettes perçues par le Trésor public, depuis l'organisation et la mise en 
exploitation des premières lignes télégraphiques jusqu'au 1 cr janvier 1862 , 
s'élèvent, en total, ù fa somme de . . . • . fr. 5,869,771 04 

Les dépenses annuelles réunies reviennent, pour la même 
période, à • .. 1,874,·162 08 

ta recette nette ressort donc ù • 
Le capital engagé dans l'opération, ci . 

1 ))9;$,608 96 
976,000 » 

est remboursé depuis longtemps , il est même dépassé de. . fr. ·i ,019,608 96 

ou J0.1, p. ¼, par In recette nette entrée dans les caisses du Trésor public. 
Il est vrai que ce bénéfice de 1 million de francs devrait être diminué des 

intérêts du capital d'établissement; mais la déduction à faire de ce chef aurait 
peu d'importance, cl le surplus ne constituerait pas moins un boni considérable. - 

Les tarifs applicables à la correspondance télégraphique n'ont subi, en 1861, 
qu'une seule modification méritant d'ètre signalée : pal' suite d'un arrangement 
intervenu entre 1c Gouvernement belge cl la compagnie du télégraphe sous­ 
marin, les taxes à partir de tous les bureaux belges ont été réduites de 9 francs 
à !'.> francs pour les télégrammes adressés i• Londres et à fr. 6-20 pour les télé- 
grammes destinés aux autres localités de l'Angleterre. , 

Depuis l'introduction de celle double diminution de prix, le nombre des 
dépêches télégraphiques échangées entre la Belgique et Je Royaume-Uni, s'est 
accru de 94 p. 0/0 en cc qui concerne les relations de notre pays avec Londres 
et de ~5 p. 0/., quant aux relations de la Belgique avec les autres localités de la 
Grande-Bretagne. 
li va de soi que l'augmentation ne peut être attribuée exclusivement à l'abais­ 

sement de la taxe. - L'influence de cet abaissement peut s'exprimer dans les 
termes qui vont être posés. 

Abstraction faite des corrcspond~nccs échangées entre la Belgique cl l'Angle­ 
terre, Je nombre de télégrammes transmis en service intérieur ou en service 
International, a été de 2H$,040 en 1860 et de 2;,I ,5a4 en -186-f; l'accroissement 
a donc été de 17 p. "l» en 1861 par rapport à 1860. - On peut conclure de ces 

56 
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prémisses, que, les tarifs étant maintenus it l'ancien pied, les dépêches échangées 
entre la Belgique et le Royaume-Uni auraient atteint, en {861, les nombres de 
7 ~60~ pour les relations avec Londres el o,006 pour les relations avec les autres 
bureaux anglais, ces relations ayant donné respectivement 6,500 et 4,2i9 
dépêches en !860. 

L'excédant de l'augmentation normale de i 7 p. 0/,, ainsi calculée peut seul être 
attribué aux modifications apportées dans les prix : on va voir que, pour i86t 
du moins, il y a une différence sensible entre la proportionnalité de la réduction 
de taxe et )a proportionnalité de l'acerolssement de nombre. 

La taxe a été réduite de 44.44 p. 0/o en faveur des dépêches échangées avec 
Londres et de 50.5!$ p. 0/0 en faveur des télégrammes échangés avec les autres 
bureaux anglais. - L'accroissement, sur le chiffre de ·1860 déjà augmenté 
de i7 p. 0/o, a été, en -1861, de ~Op. "/o quant à la première des deux catégories 
cl de 24 p. 0/., quant à la seconde. 

L'augmentation de mouvement dépasse donc la réduction de la taxe en cc qui 
concerne les dépêches venant de Londres ou se dirigeant vers celle villc , I'amé­ 
lioration est, au contraire, inférieure à cc qu'elle aurait dû être pour fournir un 
produit équivalent ù la diminution de taxe consentie en faveur des dépê­ 
ches venant d'ailleurs que de Londres ou dirigées sur d'autres localités du 
Royaume-Uni. 

Il importe cependant de foire observer que l'influence de la réduction ne 
pouvait pas se faire sentir, dès la première année, dans toute l'intensité qu'elle 
est susceptible d'acquérir. 

En Belgique, la télégraphie électrique a été mise à la disposition du public 
dans le courant de l'année 1850, c'est-à-dire avant qu'il en fût de mèmc en 
France. Depuis lors, le nombre des télégrammes et le montant de la recette brute 
n'ont pas discontinué d'augmenter chaque année, tandis que la receue moyenne 
par télégramme transmis a toujours fléchi. Le tableau suivant permet d'apprécier 
lu justesse de cette observation : 

NOllDRE rJ\ODlJIT 110\"l;i'I 

AMNÉES. Dl RECETTES ('). ,n Observations. 
TÉLÉGRAl■ES. TÉLÉGRlHE. 

Fr. C. J'r. C. 
18150-18!H 14,021, 88,674 6?5 6 52 (1) Y compris 1~ rectifications 

des offices étrangers. 
i852 27,217 -16?5,975 65 6 09 

18155 52,0lSO 265,1S56 47 5 10 
i 81S/~ 60,4i1S 280,845 62 4 6:S 
181S!:i 61,445 265,959 67 4 55 

i8B6 99,275 550,?579 91S 5 62 
18?57 i 19 ,OaO 407,011 67 5 42 
1858 14::i, 726 415,926 ?,?5 2 85 
18119 196,240 !:106,01')6 44 2 ?S7 
1860 2215,819 a27,745 75 2 54 
18G1 268,968 l:l88,?S52 66 2 19 
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La décroissance du produit moyen des télégrammes provient, d'une part, de cc 

que les tarifs ont été progressivement abaissés cl, d'autre part, de cc que IP, 
dépêches tendent à devenir de plus en plus courtes. 

Ainsi, par rapport au nombre de mots _qui les composent, les télégrammes se 
subdivisent comme suit : 

~859. ~8GO. rscr. 
Dépêches de 1 à 20 mots . 76 p. 0/o 84 p. 0/o Si » I'· "/o 

de 2-l à 50 - . . 14 - 10 - 7 50 
de 51 à 40 - ~ - 5 - 5 1) 

de plus de 40 - . . !> - 5 - 2 ~o - - - 
100 - rno - 100 " - 

Au point de vue de la nature des eorrcspoadnnces, la répartition se présente 
ainsi, pour 186·1 : 

Transactions commerciales . 
Nouvelles de Bourse. 
Affaires privées . 
Correspondances des journaux. 
Communications des Gouvernements. 

4o Jl. 0/o 
!) 

44 
1 
:1 

65 p. 0/u 
·13 
·19 
5 
2 

100 - i00 

Ainsi que cela est dit plus haut, les communications échangées, pour le service, 
entre les stations du chemin de fer de l'État, ont atteint, en i86f, le nombre de 
156,596, lequel représente une augmentation de 51 p. 0/0 par rapport au nombre 
correspondant de ·1860 (105,~52); et cc chiffre ne comprend pas les télégrammes 
de service des chemins de fer concédés. 

L'importance relative des dépêches du railway de l'État se calcule approxima­ 
tivément ainsi : 

Mouvement du matériel du chemin de fer. 
Colis égarés ou dévoyés. 
Services divers 
Service des télégraphes . 

Total . 

76 p. ''/o• 
8 

• . 4 
. . i2 

. 100 

Des mesures sont prises pour éviter tout abus dans l'émission des dépêches de 
service. On peut donc considérer l'augmentation signalée comme répondant aux 
besoins réels de l'exploitation, dans laquelle, on le répète, l'emploi du télégraphe 
apporte des économies et des facilités considérables. 

Des chiffres posés dans le présent chapitre et des considérations rapides qui y 
ont été ajoutées, il résulte à l'évidence une conclusion qui a déjà frappé tous les 
esprits : non-seulement le télégraphe a causé une révolution admirable dans 
toutes les relations sociales, mais l'application de cette merveilleuse invention du 
génie est extraordinairement féconde pour les finances publiques. 

Il est peu d'opérations, s'il en est, dont on puisse faire un éloge qui soit en 
même temps si court et si éloquent. 



RÉSUMÉ ET CONCLUSIONS. 

Le résumé qui termine ordinairement le compte rendu a, celle fois, pris place 
dans les observations préliminaires qui occupent les premières pages du rapport. 
Il y aurait donc double emploi à le reproduire ici. Aussi se bernera-t-on à 
rappeler les faits qui méritent de fixer tout spécialement l'attention : 

La proportion de la dépense à la recette équivaut, pour l'année 186{ , 
i1 4~.60 p. 0/0 seulement; 
fa recette nette obtenue représente 7.512 p. 0/o du capital utilisé; 
la recette brute, par kilomètre de voie exploité, s'est élevée à fr. 42,6!'.>4-66; 
la dépense, calculée sur la même unité, ne dépasse point fr. 19,401-18, ce C[UÎ 
laisse un excédant de fr. 25,205-18; 
Je Trésor public a reçu <lu chemin de Ier, en 1861, unc sornme defr. 
laquelle, ajoutée it la valeur effective des capitaux amortis, ou 

accuse un bénéfice de . . . fr. 

ij 600 000 
' 1 

2,i.>00,000 
8,f00,000 

la créance du Trésor public à la charge du chemin de fer est tombée à 
fr. 41,500,000; les comptes des recettes et des dépenses annuelles, pour toute 
la période du l cr mai 1854 jusqu'au 51 décembre 1861, soldent par une balance 
de crédit: il a été amorti un capital de 48,000,000 de francs; - il est dû au 
Trésor public 41,300,000, et 700,000 francs ont été prélevés, en i85t> et en 1856, 
sur le produit des emprunts, pour couvrir des frais d'explottaticn i=- le boni est 
donc de 61000,000 de francs. 

Le bénéfice de 1860 a été calculé à 6,-100,000 francs; il est surpassé de 
1,700,000 francs par celui de -1861. 
En supposant que l'année 1862 donne seulement 500,000 francs de plus que 

J 861, soit 8,400,000 francs; que cc chiffre reste ensuite invariable, et que les 
capitaux amortis chaque année aient, comme en 1861,-une valeur effective de 
2 1
/2 millions de francs ( cc qui est en-dessous de toute éventualité puisque la dora­ 

tion de l'amortissement s'accroît tt mesure que les rachats s'opèrent), voici à quel 
résultat l'on aboutirait : ft la fin de {868, c'est-à-dire en sept ans, le railway 
aurait réalisé un bénéfice net de 64,800,000 francs; il aurait amorti une valeur 
de 6~ 't. millions de francs sur les emprunts émis pour sa création, et il ne devrait 
plus rien au Trésor pn blic. 

l\Iais si l'augmentation annuelle du bénéfice (qui a été de 1,700,000 francs 
en 1.86-l et de 2,0001000 en 1860) était seulement de 900,000 francs é) partir 
'1c 1862, la situation A LA FIN DE 1866 se présenterait dons ces tcrmes . le bénéfice 
accumulé s'élevcrnit à 60 millions; le Trésor publie devrait 200,000 francs nu 
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chemin de fer et celui-ci (toujours en ne comptant que sur un amortissement de 
.2 ½ millions par année) aurait amorti un capital de 60 1

/~ millions. 
Certes, rien n'est exagéré dans les suppositions ri ui servent de base à ces prév i­ 

sions. Si elles sont sujettes à contestation, c'est évidemment à l'avantage du 
railway que la critique est possible. 

Du reste, on ne se dissimule pas f{UC des événements de toute nature peuvent 
eomplétement renverser tous les calculs que l'on établirait sur les résultats que 
Javenir réserve à l'exploitation; mais cc que l'on peut afûrmcr, c'est que l'admi­ 
nistration s'appliquera constamment à paralyser les effets des événements con­ 
traires au développement de l'œuvre et à seconder l'action des événements 
favorables. - Sous tous les rapports, l'administration est. pénétrée du sentiment 
des de mirs qui lui incombent; clic n'oubliera ces devoirs en aucune circonstance 
et saura ne rien négliger pour qu'ils soient toujours Ildèlement accomplis. 

57 





ANNEXES. 





Résumé statistique de l'emploi des rails et accessoires pou» les voies 
exploitées par l'Etat, {iit 31 décembre 1861. 
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I!! 

XOIBkE DiYILOPPElEt.t IIKTRHS COURANTS DB R!lLS BMPLOYÎS 
d., 

DES \'OIES EXPJ.OITt!S PAll ASXfE. 

"" 
1mo11b11ts u., 1ar•onb. (xi:nE11 couuns.} ' A LA CONS'rnUCTlON. A L'ENTRE'flEN, '161 

a:: z •• t•• 2• ..... 1 ..... 
OlU>nis. P~HLLÎLU, 

& DOUILi figaoln. OMDULts, l ·-· \'icaeles. PKl~CIPàLE5 ACCUSOIRIS TOT.L, PAIIALl..L'&I, 
l'OIE, \'OIE, d MWls ttia. 1U1uPIIMI, BOUIIIELIT, BODI\RELIT, 

i 
• 

4835 !O ., 20,500 .f0,200 30,700 64,300 • Il • • •• • J) 

.f836 2.\ • U,700 H ,300 116,000 5-1,000 Il • • • • » .1 
-1837 99 ! 446,000 .flS,000 .f6f ,000 Ut,000 Il ,. • •• •• " Il 

4838 H3 n 30i,000 33,000 337,000 an,.t& 33,920 • ,. • • If • 
.flt39 53 27 386,000 ,is,ooo i3.f,OOO HS,405 432,946 • • • " lt ' 
-1s,o !!3 41 -H-7,000 50,000 i97,000 49,800 49,734 " ,, 226 2,789 " • 
-1s,1 4G 78 570,000 63,000 623,000 32,i00 2.fB,792 D D 296 9,422 • • 
48&! 78 6 61i6,000 69,000 725,000 50,647 452,0ISIS • D 9,789 74 ,94-9 • • 
.f8i3 .f00 39 796,000 76,000 812,000 '12,894, 224,848 Il • 4 ,931S ~,985 » p 

-tSU. " 5 799,000 79,000 878,000 • 44,300 Il » 233 3,637 » J) 

.f8-l5 • • 799,000 79,000 878.000 • " • JI 534 5,493 » • 
4816 • 59 858,000 94,000 9,9,000 ·12,000 64,663 69,067 ,. 849 9,435 48,1196 • 
-tlUï 30 49 939,000 407,600 ,t ,046,600 • 74,1548 400,200 • " 27 -129,668 0 

t!U8 35 .f4 981,500 424,700 4,-109,200 • !H,'l06 72,029 • 2,,01S '2,SM 98,996 • 
48-i9 • 3-i, -t,020,800 -130, 700 .f ,454 ,500 7,000 2,830 66,000 • •• 3,462 79,866 • 
-t850 • 52 4,076,600 ◄36,700 .f ,!43,300 I> 95,299 8,000 •• ,, GU 409,.f33 Il 

1851 • ,. .f,076,600 H3,700 .f,'l20,300 " " • Il • 386 401,097 • 
~852 ., 9 f ,.fO.f ,600 H9,800 f,25t,4-00 29,700 21,000 54,000 0 • 30 450,282 • 
t81S3 • 3t f,H5,400 .f",700 .f, 'i74 ,.fOO • • 34,500 • ,, rn4- 404,267 • 
!SM " 7 1,-12.f ,.\00 .f66,!IOO .f,287,900 504 7,443 46,210 " I> 92 H2,443 • 
t8~ • 'l8 t,H7,500 nis,1100 .f,3!3,000 • D 69,666 Il Il " .flS7,696 • 
.f856 • • l ,H-7,500 -t90,300 -1,331,800 • • 5,907 • " 217 470,862 .. - 4857 .U6 438 t,369,000 200,500 1,569,l!0O • 612 539,447 " • 152 2_32,238 ,, 
4858 32 3! 4 , 43'! , 200 'l?5,300 t,657,500 • 442,285 46,00i " • 32 464,542 ,, 
4859 • .. 4,431,200 '.!32,600 t,664,800 " J) 4-,470 " .. 77 1'9,727 " 
1860 ! • L433,900 2%8,800 4 ,68'!,700 • • H,621- 7,368 • » -150,443 48,30'1 
4861 ,. 33 t ,,\57,ISH !8!, t73 4,739,684 ,. " 24.432 56,514 » ,, 87,259 106,75'1 

771 728 983,736 4,an,&-4t 4,084,856 63,882 46,'264 H2,234 '2,040,4-85 ~25,05•t 
'l1 " A déduire pour Landen à Hasselt. 23,963 39,470 43 • • • • • -- 
1.U. 728 Resle .•...... 95!1,773 4.278,262 4,08·1,813 63,882 16,261 H!,234 2,o.i6,485 H5,06t --- 4,47:t 3,383,730 2.,300,047 - 5,683,777 

. 
MKTRES COURANTS DE BAILS E~ SKRVICI!, AU 31 DÉCn!BRB 1861. 

Ol'UIVLÉlll P .AJlALLÈJ.E8 A DOUBLB VIGNOLJ:8 
•or11uu:r.1:'l' TOTAL. 

., tl a H 111111. •• U I l1 lilter. 1t :li liltJr. 1e 33 lllecr. 

\'oies principales •••• •.r ••••••••••••• 9,072 t!S6,025 2,1S55,64,i. 486,586 2,907,327 

\'oies accessoires et des stations ...... 57,'l62 il0,670 267,&-32 2,336 ls.7,700 

Rails de remploi en réserve ••..•..... 3!16 3-i-,lif7 w,~01 2-i- 84,0U 

To-r,u:x ........•... 66,730 411,212 2,872,483 
1 

488,9.iG 
1 

3,539,074 
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PRIX PAR AXNKE Et PAR TON!E!~. RAILS BORS DB S.Ell HCE 0111S DES \'OIES. 
(llitllt5 COlrUllJS.) 

1 
CUITILUS 

1 
COIZ'S E!I BOIS, 

OllDIJLÉS. 
1 DiltlU lAII.S. &ODS$15ETJ. PAUl.tÎU!I. TOTAL, 

t:T CLAYETTIU, (~U1 ••• tllet.) IIOUAHLIT, 

Fr. Fr. Ft. Fr. 
300 • a 380 • 25:S D à 265 .• ~ .• a 6()0 • • ll • • ,, 
400 » à 450 Il 315 • à 3!5 • 7i0 • à 730 • • • ,. ,, " 
-H8 • a 4?17 50 3'!0 • à 367 50 700 • à 1,0 • . • • • .. 
370 • à us • 250 •â328 • 590 • à 708 • • • 1) J) .. 
3!0 • à 416 • 24-5 • â 302 " 590 ,. à 69'! • • . • • • 
239 •• â uo • -149 • â 30-i 50 \175 • à GOO • . 3,000 36 J) 3,036 
239 ,. à 257 • H9 " à -461 • 400 • à 189 • N 9,485 307 • 9,4-92 

23i •• 456 • â 472 • -l-44 • à '89 • • 84 ,¼74 865 • 82,336 
-191 ,. 11 252 25 H5 • iJ 4ï-l 90 315 • a fiO • • 2,510 .f ,l84 ,, 3,994 .. . • " 1,092 2,890 " 3,982 
297 • â 32¾ " 2H, • à 231 • 351 • 0.10 à 0.-12 4,386 4,4-92 • 5,878 

320 • ◄9-' 90 à W9 80 378 • 0.◄0 à 0 • .f2î;> 20,159 8,S~i • ·29,0i3 2•, 90 à no • -453 9-i à -48-\. • 367 D à JïO .. 0.0!) 98,793 32,725 • -131,518 
rno .. -453 • 292 50î1 298 •• o.oo 94,200 H,059 H8 405,387 

-170 ·• à HJO • .f28 • â H3 • 298 • à 't99 • 0 08 - à 0.09 61,058 22, 7.fl 50-t 84,273 
470 • H8 ,. 285 • o.095 53,638 -19,851 226 73,füS 
172 • " 2.U. •âl!85 • 0.0ïS â 0-~0 58,055 74,i-OO 687 -t33,-t42 

·16~ • à -180 u .ns " 293 D 0.09 f54,23-i s2,s,s 6~7 437,529 
22? ,. à 'MO • -138 " à ,f63 50 282 • â i9-I- • 0.0775 â O.H75 U,¼-i-7 49,090 2,798 96,33S 
20s 110 a 234 ,. H8 80 à n~ 90 r,o 80 à 279 so e.us 4-4, '.!8f 73,706 4,867 122,SM 
205 " à '!20 • H-7 ,. à -150 • 278 80 11 'l88 ,. 0.095 à 0.0975 62,088 89,t-16 6,25!1 457,563 
207 40 à 220 30 ~53 70 267 se ~ 289 96 0.08 à 0.09 38,063 H!0,~64 6,0-1-7 rn,,:m 
-t8i 90 à 290 40 Ht 60 Il -138 67 227 • à 267 80 0.0796 â O 09 80,766 95,693 -16 ,891 -193,350 

-159 99 H2 60 2m 70 0.08 â 0.099 67,231 32,744 24,925 -12,S:,900 
• ,. • . n,oGo 83,856 30,346 -131 ,262 

-1118 JO à 462 30 ◄02 49 â W2 80 204 70 O.Oi9 à 0.1099 9,-196 78,698 lS0,365 -138,259 
-tlS4 " à -159 70 • 2•8 • CL i95 • 0.-107 â O.H 7,39+ 93,501 rn ,425 212,320 

1 1 . 
909,307 979,284 256,H5 2,·IH,706 



( la~ ) 

N° l 11. - Résumé sta,tistique de l'emploi des roue et «eeessoires 
. 

YlEUX FERS RK11AN1ÉS. 
PKODUltS DU KEMANIAGK. îALEUR DES rJJ 

(Jo.ltOGR.ut;IIU,) ~ -~ 
-- ~ 

t0111$ j!!; 
CUEVILLES 11.AtLi,, COVIIIJ!fZTS. a1ru.us. cunms. < •••••• i •• IIAILS. COUS511(1!U. el 

!10.MIIIIE. 1 IU>MHE. 1 
- - elde, u,u. COtSSIKUS. 

CL.1.1'1.TTII. POIDS. PIIIDS. llOIUI.E. !lc»IHE. êtU«TFU 
Nllkl. 

Fr. Fr. -t8{11 ,f ,478,425 459,8" •• 7,373 4,034,905 40,300 403,323 • • • 332,200 23,900 
-f846 50,000 469,478 • no 29,650 20,800 :208,657 " Il • 9,500 42,800 
-f847 2,a2•,1rn 4,54-f,662 " 8,970 f,5H,099 99,334 998,862 li • • +97,300 ◄59,800 
.f848 3,3-i7,.f5'j 1,479,462 88,998 42,260 2,426,521 H3,967 ,f,~55,825 • W3,097 29,675 ,'57,!00 fl8,000 . 4849 2,069,278 724,982 4H-,rno 8,220 4,437,997 5-i ,645 ISH-,277 63,068 'i,f ,780 36,768 2-U-,500 69,700 ' 
4850 4 ,40-i,1-18 722,889 H2,617 +,760 896,055 52,20f 565,?0i 35,906 57,89.2 26,0'° -f52,300 7?,300 
48111 2,2W,027 927,433 -f29,783 7,268 4,262,SSS 59,046 639,620 43,9-iO 57,-f60 30,2-f3 2n,200 84,900 

4852 3,903,-H6 4 ,8.W,943 H6.~88 U,449 2,H0,034 .f07,342 -f ,H5,725 3t,060 52,94-0 25,-i---17 3i9,800 02,800 

4853 2,447,426 860,61S5 409,80+ 6,482 -t,Oï4,407 IS5,092 6f4,753 72,335 54,765 36,080 257,900 92,200 
.fSIS-i 3,040,775 -f ,313,804 -tOS,453 8,727 -f,500,669 90,693 996,032 -106,-tU 3-f,800 as,9a 360,200 409,500 

4855 3,30+,688 -f ,729,-f77 432,099 rs.sse 2,327,-i64 H6,816 -t ,282,772 407,960 (7,967 fH,785 U9,.f00 -t89,900 
48/SG 2,sois,n-t 4,303,630 80,986 9,468 4,904,777 97,548 .f,OO-i,331 91,300 -l--t,330 37,990 4-06,600 45-t,600 
1857 IS, 90-f ,589 2.n4,n5 .f82,8H 2-f ,-tS2 4,289,919 495,379 2,-t89,362 234,229 8f ,G65 89,537 SH,-f00 295,600 
m;s 3,587,220 4,710,533 92,674 -fi,956 2,497,530 st,rn4 1,326,625 fH,00-i 24,500 '7,008 399,600 44-9,+00 
-f81S9 3,4-26,08-f -f,649,4-66 67,60 6 43,478 2,359,405 405,700 .f,296,957 78,700 20,-1-05 3♦,+83 377,500 H6,000 
-f860 4-,069,070 -f ,!!07,688 79,788 H,792 2,8U,i09 92,465 f ,327,257 90,-10 0 -f6,6i0 38,-f26 45i,-t00 -t36,200 
486.f 6,191,25 7 3,039,892 94,93 0 23,482 -i,824-,616 7'.l!,397 -f ,-t4-0,28 -i -f26,050 • 45,573 77-f ,900 -125,400 . • !H ,827 ,36 2 2-i,055,7-1 0 4 ,BH ,23 7 rn+,93 7 34-,062,3-f 5 -f ,U-f ,58 6 -tG,isrn,oG 9 ~.rn2,09 6 655,9i t 567,60 9 6,654,00 o 2,no,000 
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pour les voies eœploitées par l'État, au 3i décembre i86i. (Sllite.) 

PRODUITS l!N 8ERîlCB DES RULS OIËS DBS rDIES. SERYICB DÉJA fAIT PAi\ LES RAILS 
(IIÏYI\IS COVIIAftTS,} 

mlael dus lts rcirs, 
T COUPJ\IS US aAILS l>I IÎ!5Ufl. 

amu.u TER)l8 àdHllt HRWe . , TOTAL, o,ma. t1ULIJLt., • f!GJOUS. TOTAi., ona.ts. PIR.11.l.ÏUS flmUS. TOTAL, 
CUYITY&S, D& SEBYIC&, .icuun. IKllWT, 

• 
1 Fr. Fr. Aus, . 

• aiso,rno i ll ll » .. ' •• • 408,391 rna:m 271,662 

D 152,300 4 23 782 .f.f7 " 92'! " 
., .fGG ,309 25,673 .f91,98-i 

• 6157,400 2 928 2,IS05 438 • 3,961 • • -157,UG 11 457,-l36 

8,000 6.U.,400 3 2,H9 -l ,439 3-i-9 0 6,91i ... " 468,43G " IGS,,36 

H,000 3!5,200 4 17,440 9,488 438 •• 26,'ïGG " 427 2!15,273 • 295,700 

7,400 232,000 5 -lS,488 rn,,ss 4,061 • G0,03\. " l,US 530,,i.23 • 534,851 

7,500 306,600 6 69,774 18,735 6,575 ,. 95 ,08} ., » 3H ,908 11 314,908 

7,500 IS30,400 7 30,874 .f9,78-i 6,636 • 56,·l91 589 3,633 -1715, 736 • 479,958 

9,200 3159,300 8 rn,IS57 36,474 H,082 • G3,8l3 » 738 17-1 J75 • 4i2,213 

40,700 480,400 9 42,304 72,3-i5 8,451 D f22,797 13,392 38,!J.i2 202,522 " 25.\-,856 

.f-l ,500 693,500 .fO 1,,101 75,484 f3,421 • 462,700 Il .f '0()9 404 ,381 • 403,350 

H,'WO IS'n,4-00 H 65,896 ,105,936 U,97-i- • 'iH0,806 • 92,399 407,000 • 200,299 

22,400 ~ ,.164 ,800 42 -i-7,,1.62 90,470 u.o.~ l) 181,806 "3,887 69,651 .f30,820 • 20,,367 

40,100 IIIS9,400 rn 65,337 .f80,.(.7-i- 68,599 J) 304,4-10 )J iG,858 95,633 • H2,i!lt 

7,600 1131,400 H- 66,6.(.8 83,328 46,030 " rnG,006 .,, ,1 ,826 420,970 • .f'.22,796 

8,300 598,600 .f lS ms,021 36,693 .f:S,-170 » H7,G8-i .f71 50,358 27,561 " 78,090 

9,900 907,200 rn M,408 34,U.3 • • fUS,551 298 -i,063 •• e i,36f 

47 87,203 55,3b6 ~ l) .\4!,658 2'20 6,05-i • ,. 1,~·a 
HIS,900 8,966,900 

·18 80,822 71,376 • D Hi2,"98 4,2.\1 23,H.f • " 27,362 

49 3i,!S56 30,220 0 ~ 6\.,776 4,853 51,37¼ • . 56,227 

20 rn,676 24,225 J) • -i-0,001 5,!)IJ 2-i-,51i D • 30,-l28 

21 0,047 4-43 D " .f0,390 l) 2,06~ l) ~ 2,96-~ 

22 .f ,492 " D " .f ,4-92 3,008 u • • 3,008 

23 837 » D D 837 20,,160 • • " 20,160 

--- --- --- 
Touux .. 909,307 079,28-i- 256,Wi • 2,H-i,706 66,730 41-1,212 21,sn,rna 188,9-1-G 3,539,0,1 

42iOOS. , 42 t 
= - 1 

llorfe mo1eoae. .f I i j •12 ~ .fG ¾ 13 / 6 ! 
1 

li •• 1 

1 
J) 8 9 1 ,. . 

59 
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N° Il. - Résmné suuistique ile l'emploi iles billes pour 

rmtBKE DE BILLES EllPLOYÉES 
Cl.) 

.:::: 1-' LA C0SSTRUC1'1Oll. 
z: 
z: 
Cl: 

p nn DES BILLES I K031BR E DB BILLES I SRRYICE DES BILLES OTÉES DES l'OIBS. 
PAR AN.NtE, hm do senict, 

()Tl:ES DES VOU:S. (NOllDRE DE BILLES.) 

Aulrcs 

ESSl!l'ICES 

Au1ret 

-! 1 1 1 : • : : 1 ' 1 1 

• l S2,7-i3 ,. 
i856 I "127,89.t 
i837 10,000 10:;,0(l() 

18381 ,0,1.,011,2,ooul " 
t85!) 52,!>!H. 102,801 4,504 

» 

Clliil'IE. 

l'r. 
0 

•I 4 Hl 13 » à 3 s, 
•• ,{. 50 

0161 4 (j(j 

ESSl!NCSS 

Tl:,l,IU, 
cubs. 

5 24 

3 Cil 

1840 l 10.200 23,700 to.,,2 1,90il , 69 , 0~ 
t8'1 7i,O>!l 6J,t69 t7,52!J 5,0203150Hli0 • 

t8'2 50,722 71 ,73:; 50, 15:l 6,5f,0 .5 40 H :m 5 ,o 

1Si5 

tSU 

t84tl 

18-W 
1 

Il 1847 

1St8 

18~!) 

18~0 

ISiil 

IS/i2 

181i3 

ISfüS 

18116 

18~8 

181>!) 

1860 

t22,srn1 51 ,4-771 ,1, 100 

,\ulru 
TOTAL, 

6,000 

J) 

71 ,1100 

80,508 

82,868 

58,000 

51,852 

J) 

26,500 

rn,1100 

4,952 

•I IS0,497 

•l 60,4!)3 

•• 84,172 

»13 1i0 à 4 70 

»13 20à l> 28 

»1~ !)11 ù 6 711 

1:i 52 

» 

»1 sa,1>4"[ ,1,2oor,; • ao 2s12 7Jù3 101 7,:ïS3I 77,ti!l4 

2,0001 t>2,665154,5001.f. 79,à !S 601 2 73 

»1 81,424 4,509 5 97à4 88 2 73n3 Oi'i 

,,1 74,tl741 2,74913 OH4 67 J) 

»1 49,5721 IS,1i87f4 42ùi'i 281 2 68 

6,7"51 '·"' 
6,1;;i, 21:i,41iB 

.. 

569 

,, 

" 

» 

,,, o,57t> 

111 12,UO 12,UU 

•121,0IJ 21,011 

4,SiO 41,92S 46,749 

3,543 38,881 

m5 60,81î3 

5,CH9 M,687 

2:i,720 58,0li 

I0,674 

27,860 

27,866 

86,121 • 5lS,7J9 77,0!74uOà1.iliti3851dS30 90,.f.S& 

5,046 5,600 55,860 71,650459àts68350U9li 89.Hi6 

13,fHll f0,078 49,462 110,242 4 7:SàlS 1S?S, 29U 70 129,Sla 

70,1!55 

61 ,6110 

43,202 

., ,11,osol 2,,~o,s 41iH 1012 57ù2 .n, 2s,220, rn,sw 
»1 ~.448 18,2G43,UH6!S269ù36:ï ",520 26,561 

4:i, 1661 Hl,902 

50,.f.90 26,2:St.i 4 40 à !S 40 2 60 H 6~147, IOD t 1,028 

51,739 22,ISOti 4 .(8ù s so 3 90H 61i 71,m 9,866 

53,789 511,790, 70ù If 79 5 UH 90 87, 7t;J 7,2153 

Jl 

» 

IS,376 

42,221 

61,366 

o~,srn 
84,G,;; 

8~,077 

89,827 

89,tHO 

76,Hi8 
47,ti24 

G7,0!JO 

62,WS 

l:!8,t57 

81,201 

Oli ,00(1 
1S1i7 l 247,5181 19,2161 52,0701 60,70014 29ùt> 69!3 :l0ù,1. 951107,W':21 ti,?110[ 112,202 

f861 1 f5,7201 -~7,9751 51,886fHU.,204f5 fOàrt 1>21' IUU 0,1105,5621 28,61:iSf Hiî!,220 

1,000,0061112, m;111,o,r;,oso16s11, isoo 
(a) (a) 

35,61.19 t ,622 »1 " 

___ ,_, , 
063,!!20l733,767ll,697,296 
--1 

•---

11-1---1--- 

T!IXI 

Pl S11\VICe. 

An,. 
½ 

' 2 
5 

' 1$ 
G 

7 

8 

0 
10 

11 

12 

15 

14 

15 

1(j 

17 

IS 

J!) 

20 

21 

cml:ui:. 

,, 

Autres 

ISSIXCES 
TOTAL, 

070 6,11,0 6,!J28 

2,9!>1 -tS,030 20,99{1 

84-:ï 28,0-2:S 28,870 

11,028 40,!i74 !il ,602 

9,073 88,iOS 98,171 

13,75~ 78,629 0-2,3S4 

40,162 112,5~7 f:S2,!il0 

ss, 1!)4 88,2!0 
si,t;;.!3 &7 ,211; 

l 18,0Hi 63,1'589 

1~8,4:SS 40,90:.i 208,505 

160,716 22,IS!î!> 185,27ts 

rns,tms 21,sGo i7o,,o5 
115,659 8,618 124,257 

ti5,259 5,674 156,913 

12,011 ts,070 i7 ,090 

8,814 2,905 il,717 

11,122 i,6~1 12,775 

•I 2,836 

., -',232 

0 

D • 

Ul,4l0 

121,798 

1$1 ,6!M 

2,836 

'2321.' J 1 

,10 

---1---1----11 

fOJ ,0SII Tonux .•• l9G3,li29l753,7671t,697,296 

13, 7671 1 OS, 923(oorée mo!eooe. 1 fi ~ aos 1 7 t 
22 ,-4114- Ui2, 297 

=1=11===11 

·----------Ï• 

f,0~7,03717lf ;-036 f,04ti,0891651S,1160 .___..,,.,.__ - - 
f,768,012 t,680,6,o 

(a) A déduire pour Landen à lfasselt. 
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les voies exploitées par l' ttat, au 31 décembre 1861. 

SfRTICE D&H F.UI 
hl lll NO}IBRE DE BILLES E~ SEKYICE Ali l" J.\NYIER ·1862. BILLES assrsxr l>ASS LES \'OIES. 

(~0.UIE DE !!Il.LES,) 

- Auires Aulros nor, Bols cuin. TOTAL CllbE, SAPl:Y. ll~TAI., TOTAL, !$SUCES. &SSE:'ICES. DE PF.n. OE 'rECK, 

,5,600 152,207 107,875 Non préparées ..•........•• 1,120,070 füi,2:SG iS,420 s 5 " 1 , Hli, 76ü 
(U,~8 il6,817 i8l,505 Boucherie •. , ..... :1, i56 6,542 HHi,Gtî7 )) • " 105,130 
57,l!S7 i0,572 108,129 De Sehryver ...... 5M • 0 0 » • 51H 
56,852 00,97' 10;;,826 Huiles pyrogénées, H,2i7 591> Qrjj l) • • 11>,297 
62,{Si- 66,2i7 i.SS,701 

Mp.nrts. 
2,857 Y an Scvercn .....• n » » ,, . » 2,857 

226,!H2 ss.sss 261,970 Dethcll ........... t ,7Jll 507 ,76~ 2,471 )) ,, i 572,02:; 
l0-2,516 ,:s,,1:s 147 ,73l Glu marine ....... » 48 1) • " 1) 48 
59,703 24,Mil 6',5.U l'laltln . Pouillet ••........ l ,000 » :1,974 • • • 2,074 
70,9~ S,!iSa 83,1560 l A'""'"'·· ...... » • " • )) 2,405 2,4!>3 
60,08:ï 12,620 81,70:i SJslh1t. . Barlow •... , ..•... » " • • u 471 4ïl 
42,820 75tS 45,564 Grnven ..•.••..... » • • » » 1,21:il 1,21H : 

115,(HS ' il2,503 1,:m 
" • » • " • )J 

12!1,S79 !5,M2 tsu,.m » " - ,, • )) ,, 
55,47-i- 9,678 45,:11>2 • • • • » )J 1) 

21,882 !192 22,874 --- - 
5,783 5,785 TUT AUX ••••••••• i,:15~,597 450,8011 182,023 8 5 4,21tl 1, 71!1!,Gtil .. 
t ,0.,4 • f,O« 

t ,415 • 1,415 

1,566 • 1,566 

6,857 • li,8!>7 

• • • I! 
1 

li ,, • " 1 

t,138,597 612,828 t,751,425 

i 
?S ¾ ' 7 7i 2~ ., 
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N° 1I1. - D~en,es de premier établissinnent du chemin de fer 

DESIGNATION DES SECTIONS. 
LOIGUEUR EIPRISES 

DES SECTIOl'IS. 1 D.6 TURAUS, 
l!tDl.lllUTÉS 

uz alc:01.-r,s, 
tnll lll!'l1hidN, 

FIIUS 

DEI IJS11CB. 

TtRRlSSEIENTS, 
Hfragtst'arl 

n N>H 111 •••Lwn, 
ycompri1 

Ill 11,nps tl INnllOrtl 
tflcll6tnrfale. 

A. - llOUTE PROPREMENT DITE. 
J.IGRE'l>U ROILD, 

Bruxelles Ulalines..... .. •• • .• •• • . .• •• • • . •. • • • • 20,982 9Sis,~ 80 1!1.4i3 f7 
llfotincs ÎI ,\nl"ers •.•••••..•••• , ••.••.••••... •... 28,0aï 917, UO • 37 ,4~2 88 
Embronebemcnl de Lierre....................... G.!130 f.0,,930 l:i 4,9~2 13 

tlfS,l.l!SS i,9ll7,tl.i52ll 63,b78t8 

t·,. C. Fr. C, 

To11ux ••••••• 
LllUfB :DB L"OUl!ST, 

31alincs à Tcnnondc ••••••••••..•••••••••••.•• • •• 
Tcrmonde ù Gand, y compris la branche de raceordc­ 
menl de Ja stalion de Gand ia l'cnlrepôl •••••.•••• 

Gond à Bruges ••• , •••••••.•••.•••..• , •••••• • •. • 
B1·uges à Dstende, y compris la br:1nche de raeeonle­ 
ment de la stotion de Bruges au bassin du. commerce. 

l!JIBIAIICIIUE.'IT VUS ULLI! ET 1'01la:IAI, 

Gand il Dcynzc.-Pelegl1cm •.••••••••••.••.••.•.•• 
Dcynzc-Petcgl1cm à Courtrai •.•••••••••..•••.••• 
Courtrai à fo frontière de France ••••••••••••••••• 
llouscron à Tournai ••••••.••.••••••••••.•.••••• 

Totaux .•.•••• 
J.J:GllJE J>E J.•:&S'r, 

:31olincs ô Louvain •••••••••••.•••••••••••.••••.• 
Louvain à Tirlemont •••••••.•.•••••••••••••.•••• 
Tirlemont à ,va,cmme .••.••••.•.•••••••••••.••• 
\V aremme it Ans •. : ••••.•••.•.••••••••••••.••• 

1 
Route ptopremenl dite •..•..••• 

Ans ù lo l\leusc. Di\liments, machines et occessoires 
des plnns inclinés •••••.•.. : •• 

Pont du V ni-Benoit •••.••.•••••••••••••••••••••• 
De ln ~lcuse à ln frontil:re de Prusse .• , ••••••••.•• 

EJIIIIIAKCREIIE:'ôT 1>11 LIIIIIOll&G, 

Landen i1 SaiHt-Trond •.•••••••••••••••••••.•.•.• 
Totaux ••.••.• 

J.IGRE JIU MIDI, 
Bruxelles à T11bise ••••••••.•••.•••••.•.•••••.•.• 
Tubisc à Soignies ••••••••••..•••••••..•.•.•.•..• 
Soignies à Mons .••••.••••••••.••.••.•..•••••••. 
:&Ions à la frontitirc de France .••••••..••••.•••.•• 
Branche de mccordemcnl des slalions du Nord el du 

~lidi à Bruxelles et neuvelle station du Sord ••••. 
ElllR.\lfCIIUIIIIT DE !1.Ull;n, 

Braine-le-Corn le à Charleroi •••.•.••••.•••••.•••• 
Charleroi à Nnmur •••••.••..•••.•••••••.••••.•• 

Tolaux ..••••• 

Fr. C. 

1,079,822 76 
2,UO,977 52 

114,801 .S9 
5,50:S,GOI 57 

51,888 
.U,Gll8 

21,072 

17,275 
26,SS!S 
t:S,062 
19,135 

205,229 

596,42166 

1,7ffl,408 81 
1 ,2O1,SGll 10 

ooo.~os o.i 

52&., 13S !l9 
717, 1,1 li2 
ons. 100 s2 
922.Hïl 43 

tl,GGS 59 

43,740 ?:1 
=53 ,209 !r7 

11,660 75 

fS,568 6G 
6,003 77 
",866 82 
1J ,800 19 

f,2&S,8'3 U 

t,S20,2,1 80 
2,271,603 70 

f ,58:S,021 70 

~i7,ll20 88 
1,091,770 76 
1 ,473,04-7 22 
1 ,666,4-IO 52 

0,,07.~I 8ï 197,tH7 .W fi ,235,565 97 

25,!j85 
19,071 
?:1,02, 
tS,991i 

6,610 

59,580 

Hll,O84- 

S5{,i71 17 
748,75!1 09 
tfü3,409 7&. 
511,!UG SG 

1 ,364,S!J+ 20 

• 
5,826,220 70 

14,UG0 67 
7,620 58 
t ,260 08 

26,533 93 
19,'46 se 

» 
• 

ms,llSG so 

262,29'- 22 
8,121,576 67 

t,758,124 81 
4,0!16,009 96 
2,92-2,414 23 
t,783,015 53 
t,9'1,067 9fs 

1,561,677 511 
1,451,616 86 

17,U0,5« 96 

!1,711 141 lm,i92 60 
i!H,928 86 55,4-81,59.S 08 

'.19,lUO 
'.17,083 
21,5SS 
19,lW, 

2,782 

41,600 
58,181 

2,085,228 08 
865,671; ms 

1,ouo.~ so 
1,,24,708 00 

Glil, 112 23 

2,22l,U6 5/.1 
1,4-70, 162 52 

57,05, 75 
7,887 4-!S 
50,6!)' 53 
4-J,019 52 

:11,517 73 

47,538 77 
2li,791 75 

t ,on ,10, 46 
5,016,975 2\i 
2,627,!130 ,1 
1,871,282 00 

223,!JOO o, 
15, 104,056 U. 
4,SHI, 15,1. 09 

9,&"7,2!13 76 18,8!6,6U 89 

RÉCAPITVLATION. 
Ligne du Nord ..•.. "' .....•.....•...... " ..•...... 
- de l'Ouest ••••••••••••.•...•.•.•••••• , ••• 
- · de l'Est •••.•••••••••••.•••.••.•••.••••••. 
- du lllidi ....•....••.•..•.•.•..•....•...•. 

Totaux ••..••. 
l\lons ÎI !lanosc (b) ••.•.•••.•••• ' •••••••••••.•••• 
Dcndrc-ct-\Vnes (6) •••••••••••••••••••••••••••• 
Saint-Trond ù Jlasscll(b) •••••••••••.•••••••••••• 
Toumai è Jurbise (b) •••••••••••••••.•.•.•••••.. 

ToT.lc:x GbÉR.\liX (a) ••• , 

r.m,538 
2011,229 
H:i,08' - 
t63,23'- 

(n) 66!), fOli ,. 
•• 
1) 

• 

f ,9?57, 165 ~!S 63,878 -18 5,Sml,601 57 
6,507,881 b7 t97 ,517 -'O ff ,25lS,565 97 
s, 121,576 67 rn,,02s 86 53,'81,so, os 
9,837,283 75 201i,08{ 08 :18,8S6,6il 80 
26,'83,007 :;, ü62,008 ~2 66,86.9,003 51 

D,.f82 ~6 " 99,369 41 
2,811 iO ,. 62,009 89 

7,522 80 
.f7,D9i fO 

" 
780 71. 

• .. 
aoo,10:1 26,496,081 72 662,008 ?i2 ti7,08lS,7à9 71 



( H57 ) 

de l'État, depuis le 1er mni 1834 jusqu'au, 31 décembre t861. 

FOURNITURES SPECIALES. 

nn.r.es. R.\ll.S 

f:T Af.CJ:SSOIRE5. 

PLANTATIONS. 
DÉPENSES MONTANT MOYENNE 

O'l.'\'A!'CUI\ATIO:'i.( l'AI\ SEC'flO:'i. 1 l'AII KILOMf.TILE. 
Ubserrution«. 

l'r. C. fr. C. fr. c. Fr. C. l'r. t:. Fr C. 

:il0,07::i76 1,355,7684~ 11,14016 39,1Ti82 5,75!1,!HO!l2 ti7,7!)720 
5!0,025 59 J ,459,0H 61 10,55:i 23 3:i,728 41 4,h7ù,5l I M 175,7W 16 
40 '7l!2 so 127' t92 8:.i 4' 704 1>0 ,, Wï. :m;, 9:? - !O. 7:;() 1 t 1 (b, t.ign«onurnilt 

660,821 lii> 2,900,liOti 91 5U, 17V 8!.J 7{,!J04 23 t-i,!1%, f:i{i 6:i WI .!l:i!I O!I p,ru~r<omJ•~goi~•t 
~,,,lv:1-f< l"rl f.m. 

52!:>, H.W 05 

336,726 09 
421,70:; ~5 

285,07~ 90 

294,8116 57 
281,185 • 
2(H), 140 » 

1n, rno i;q 

1,4!)7,1>28 66 

1,645,014 01 
2,0'.4,593 72 

1 ,:561, i!)J 72 

2,569,632 {H 

t , 059 , :jOO .rn 
788,/471 lt 

14,lm; 20 

rn .ou !fü 
19,57l 90 

li .sss 4a 

1571 20 
4:!I 32 
:ii 1i0 

1,111 20 

fj,3!)! 5:; 
!j,591 ;;:; 

1;oo " 
l,Hit 40 

2,505,G!l4 40 

sss.o» 85 
10i,884 !H 
26-1-,808 St 
23:i,635 » 
10,3,ti44 08 

" 

GOG,55:i 72 

fül,24:5 SI 

IO,Oiti,70t 32 
1------1------1-----1-----1---~--1------J 

l ,170,51:i !)3 
1 ,OG8 ,002 ,r; 
1 , 300 ,;H3 1J0 
95!i,3!11 4,; 
GUO, 1;;2 80 

" 
1,77!1, rue 24 

509, i20 67 

lit,ï4!i 4:z 

!l.D:10 ()!) 
rc .ess ur. 
l;i,ü~ï 15 
li, 104 5(i 
:ï,874 Ua 

5,!JO!i 4l 

7,ii!H 01:.i 

1,749,ti.i!) 80 CH-, 1 ;;,J Ot 

211 • 

2:;, ti28 ï!> 
.f,-HS 23 

3,!l:iS 1P 

4J.41I Oll 

!:'>, mo 27 
2,,W!I 7a 

" ;>, l(lt GO 

" 

18, lïl G3 

5,IHt.i 7ti 
41,741 " 

r.,5':H,liS!I 59 
H,016,fi~ti 't:5 

S,%7,G:0 20 
2, !03 ,!Jl4 Dt 
5, 4!J!) ,;;47 52 
3 1 !iti!J ,0.{!i 23 

51,HS,410 ;,7 

4,-!0G,Oï8 77 
li,ll!l:i,.ffj il 
,; ,(;\i7 ,!lB2 :;n 
5,ijJ!l,07(i !lO 
4,1'3'.,,0:::it Gli 

153,2Li7 ~li 

!fi{, l!.i8 5!} 
l5:.i,03U -~ 

l:J:i,OSii ss 

l30,5ül 7;; 
232,3:l!> 52 
l:ili,!jl!) 27 

1,tiül ,ti7i J!i 1 
l,fàl,til(i 81i 

23,i98,7t2 46 

r,;;, t.ïo :;; 

l!-li,"3t 8:i 
i'il!J,lilv !/!) 
1s1. Ili:; a7 
Œ.i,2;;, :j(i 

1,0(;5 ,81!{ :;:; 

GO!, 2~1 :;:2 

-----1- 1-----1-----1------1-----1 
530 ,5 IO (Hi 
·160,219 44 
203,022 57 
263,284 Oa 

26,180 80 

1,182,G37 72 
8ï8,nil 61 

1,530,4::il 23 
J, 140,905 W 

211i,4UO 79 

~M,720 58 2,!!14,640 8:ï 
482,522 51 l,~08,936 68 

2,01'8,21iO 01 S,8ü:1,8(j4 o:; 

8,G!l2 08 
1, lïO 21i 
1,200 » 

l ,llO0 " 

1,972 60 
704 ïO 

t 1, 1:iO o:; 
21-I 45 

16,864 55 

84,257 05 

1 "2' 80" )L I iso '>-•" -, ,""X, J ~.. :. ,-~a~>-. 
' 1 

{it,n8,55S :a ;r;:i,.,H • 

1î,:m2.?1s 40 
4,V5ï ,!JIO or, 
:; ,50!1,015 7$ 
4,745,799 49 

1,223,:::38 62 

/l!H " to,Hï ,709 67 
1 ,;'ït)(i 76 7,004.718 7(1 
---1------1 

llii.043 82 50,!J21,117 8,{ 

27 {, 3:i7 li!I 
2M.J,o:;~ :ili 
2Hi,-402 !l:i 
242,81-3 !JU 

450,6!)7 füi 

2:n, 146 Si 
207,052 7h 

(u) Xon ••m1,ris les 
H,i~i .1tÇ'l:'$>0ÎrcJ., 

660,821 6a 2,B00,6ü1î !JI 51>,lï!J S!J 74,!J04 23 8,098,l;iG 68 IGl,O:,g li9 
2,505,694 40 10,U'.:i,7!12 52 ü:2,7-HJ 42 4:i,-f.11 fJ!) 51,Hll,410 37 l!i5,:t30 ;i7 
1,740,!:i1:!980 7,484.!1$308 ûi,lifl02 41,741 • al,13S,53851 5li2,4ï4" 
2,03~.260 01 8,H62,8li4 05 l;J,340 2-i- 1 W,0',:'5 ~2 5!l.!J21, 117 S-1'. 2H,,:Sli3 IJ 

1 
ü,Si2,551S 8{) 50, !04. :rn; 56 m ,411 [i7 277: IUI ui !5UO(i,Ot5 40 1 2:,1 ,07:5 i;; 
518,tiOO 34 3,H,:j;j() ,W 4,!):;8 so " ïïti,!HO 01 
5,883 ,, 111,5:t ;J;; » » 181,0llli 3J 
.f.,ï21 81 " •> • 12,0H- GI 

15,56!J 80 2,320 " 5,li5'1 60 ~ fül,21:; 22 1 • I 

7,18-~,!JO!J SI 50,6;:12,45~ Il 18fl,030 07 277,I01 Ot !3:l,;i4:j,22!J t;~, 

40 
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N° Ill (suite). - Dépenses de 1n·emim• éta,blisseme-nt tl-lt che-müi de 

DÉllGNATION 

Vl>S LIGXt:S. 
DUIGNATION DES STATIONS. 

MONTANT TOTAL 

DES m:ri:xst:S. I 1•.111 I.IG~J!. 

1i-----!---------------o!------!-----:---- 
B. - STATIONS, DA îDIEN'rS, CO~S'fRUCTIONS 

DIVERSES R'I' UÉl'ENOANCES l>l~S S'l',\'l'JONS 
wr ,\ TELIERS. 

( Bruxelles (bureau centr~I), rue ~1111uesnoy .••.. , • 
\ Bruxelles [nouvelle station du Norcl) .....••.••. 
} Bruxelles (,\lléc-\'ertc). - Vilvorde ...••.•.••. 

NORD .••.•.• 

1 
Bruxelles (Entrepôt) •••••••.••.•••••••• 
1\Jalincs .....•.••.. , , • · • • · · • • • • · • • 
,\nl'(?rs, J)uffd, \'icux-Dicu .... , , ...•. 

1 Contich, Lierre. . . . . .. , .• • • • • • • • • • 

OUEST ••.•• 

Tcnnonde, Capelle', Londerscel, Mulilc1•cn, B11ggc11ho11t. 
Gand, Wetteren, Auueghem . • • • • . . . . • . • • 
Bruges, Hansbeke, Acltre, Illeemendael . . . . ..• 
Tronchiennes. . • . . • . . . ... 
Ostende, Jabbeke, Plosscbcmlocl ••.••• 
Deynze, l\lcllr., Nnznrclh .. 
Wncrcghcm, Ilarlcbeke, Com·trui •.•. 
Olsene ••.•..•.•..•. : 
Mouscron •..•.•........• , .. 
Templeuve, Néchin. , .•... 
'fournni .•...•...••. 

Louvain, Ilaœht, \Vcspclnc1-: • 
Boortmeerbeek • • • . 
Tirlemont, Vertryck ; 
Gingelom •.••••. 
Esemacl .•••. 
Ilosoux .•.••.•••.•• 

EST • • • ...• { Waremme, • • . . . • . . • . • • . • • • . .• 
Ans, Pcxhe .•.•• , •••.•.....•.•••••• 
Liége, llnul-Pré •. , •••.• , ••..• , . 
Chnudfcntainc, Nessonvaux, Pepinster, Chênée •• 
Dolhain, llerbersthal .••••••••••....• 
\' Cl'\'ÎOJ'S , • • • , , • • , • • • • • • • • • • • • • 

Saint-Trend, Landen ••••••••••• , •• •· ••• 
Hasselt • • • • • • • • . • . • • • • . •••• 

, Bruxelles (3lidi) •.••. , . . . • . 
llal, Tubize, Lembeeq . • 
Lolh., ••• , • . • •.• 
Forest .•.•••.•••. 
Ruyshrocck. • . . . . • • • 
Braiue-Ie-Ccmte ...•••......••.•..•. , 
Soignies. • . • • • • . . • • .•. 
Jurbise .•.••••.••.••••••.•. • •. • • 

ftllDI ...••.• / Jllons • • • • • • • • • • • • • • • • • · • • • • • • • • • • 
\ Jernmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, Quié\·rnin • 
- Manage, Eeaussines, Luurc.lloux, Gosselies, )lnrchicnnes. 
Pout-à-Ilelles . • • • • • • • • . . . • • 
i\J nrche-Ies-Écaussines • • • • . • . • • • . • 
Gouy-Ies-Piéton • • • • • • • • • • • • • , • 
Couillet. , •••••••••• , • • • • •• , • • • 
Cliarleroi. , •••••••••••••••••••• 
Le Cnmpinairc ••• , •••.••••••.•••• 

. Floreffe, Tamines, Chàtcliocau, IHousticr, Auvelais •• , 

Fr. C. 

,U,.WG 2ts 
2,034,883 21 

40t,Oti7 !S:; 
l ,Hi7 30 

2,087 ,9!>8 :il 
2, 7:i5, 92!) 05 

85,89li !►li 
207,092 26 

l ,!ibS,258 91 
41i3,0li7 70 
4,5~:S 80 

4S2,891 64 
70,471 03 

.s,ro,mm 2a 
,,o Sa 

204,0tm 25 
36,548 00 
280,731 80 

317,fü'il 52 
21,liGO 4S 

501l,ti38 67 
10,607 58 
19,540 2ri 
Hi, 184 06 
t02,776 47 
54-2,11!;7 74- 
562,51>9 rn 
197,553 42 
ti7 ,990 91 

!S88,2i6 92 
121,722 52 
2,!150 66 

48-t,242 85 
270,2!52 41 
28,SM> 37 
5,424 .{0 

:i03 !10 
214,023 71S 
70,674- 42 
03,58!5 51 

!S81,21H f2 
58!l,5li 82 
5!J9,t05 70 
15,943 59 
4,210 17 
2,550 63 

57,601- 70 
l>S+,689 l7 
21,635 o, 

215,7W 77 

.. ,_ c. 

MOYERNE 
ru 

KII.O>ltTRE. 

•.•. c. 

7, li00,:i2i 70 I t;;.{,!109 !IG 

S,7SG,2.;, 48 1 ts,,,s 82 

2,-i-71,5-i-9 85 1 t7,033 02 

A reporter,.,,, ••••• l 3,433,237 lil J t3,7!.i71!ll2 t2 
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f'e1· de rttat, âepui« le te,· mai ·1834 jusqu'au, 3t décembre i86L 

DtSIGNATION 

VES LIGNES. 
DÉSIGNATION DES STATIONS. MONTANT TOTAL 

DES OÉl'HSES. I PAR LIGNB. 

MOYENNE 

KII.O)IÈTJ\E, 

11101 (S11i1r) .•• 

Ilepm-t ••.• 
Farciennes . • . . . . 
~,unnr ..•.. • , . · · · • • · • 
A lh, Leuse . . • • . . . . • , . · , 
Cl1iënes-..\1trcs. . . . . , , . • . 
AJ:iffics .•.•••••.. • • • • • · · • • • • 
llary, l'llaulde ....•..•..• 
IÎrugclellc . . •• 
Ligne. . •....•..•. 
l.ens .•• 

, îeruath .... , • · • · · · · • · 
Alost •••.•..... 
Grnmmoul •..... • 
Lessines ••..•••. , • • • · • • • · · 
Schcnclcll1t'kc • • • • • . . . . . • • • . . 
Lede ••••••••••• , ••• • • • 

OEIIDRE-ET,WAES. ( Jeue-Salnt-PIerre ••.• , • , , .. , . • . , 
l\cbaix ••••.•....• , , • , • , 
Sontliergcm ••.•.•.•• , • , • , , , , , • , . • 
Dcu:it-.\crcn • • • • • • , • • • • • , • , • , • 

1 l'oJlisnics. . . . • • . . . , , , . • • · · · · , · • 
\ Drmlcrlccuw • • . . . • • • • , , 
1 Zele. . . . . . . . . . . . • . . . . . . . • • , • • 

1 

Nimy-31aisièrcs •..••..•.•... , ..•. 
L'Oiive ••••. • .•.. , • , • , • • • • · • • • • • • 
Beaume •••••••••••.•••••••••••••• 
lllaricmonl • • , • • . . • • • . • • • • • • • •• , • • • 
Jlracq11csnies . • , . , , . , , • . , , , , • • • • , . • . • 
Baseoup ••••••.• • • • • • • • • • • • · · • • • • • 

1D15 A IANAGE. • 

1 

Bo1s-~u-l,11c . . • • • • . • • • . • . • . • , . • . 
La Paix •••.••. • •.•.•. • • • • , • • , , • , • 
Lo Louvière . • • • . • • . • • , • • • . . 
Ob(lurg ••• , . , •.•.• , , •••• , • , 
L'.Éloilc .••• , .• , ••• 
llané • • • • • • • • · • • · • · · 

Excentriques, rail::; mobiles, é\ itements, plaies-formes taurnantes, etc. 
Réservoirs • • • . • • • , • • • • • • • • , , • . • • • • , • , , • . , , , • 
Colonnes hydrnnllques et machines li pomper. , , ••••••••. 
Caodclabres, ré•erliêrcs, tuyaux à saz • , , . . . . . • . • • • • . . • 
llncbines à VDJICUr de l'atelier • • • • • • • • • . • • . • • • • • . • • 
Enclumes, étaui, creusets, etc •• , ••••••• , •••• , .•••••• 
Pompes à inccn.iic. • • • • • • • • ._ • • • • . • • . • • • , • , • • • • .• 
)Joniage fi outillage d'nn atelier à Malines ••••••• , ••• , •• , , • 
Pavé.s. . . • • . . . • • . . , • . . .. . • • . . . • . • . . . . • • . . • . . 

Ft. C. 
5,435,237 !SI 

10,ti70 00 
107,207 7!S 
6,tG9 "' 
5,0!ll.i !;9 

25,l.i71 00 
2,159 00 
5,017 40 
2,li0O ~ 
·t ,47!j • 

901 37 
l2,07t » 
.{.,008 29 
4,CliO :rn 
2,072 17 
f ,G!Jl 38 
7,1H6 20 
1,387 74 

94 7lS 
9~ 715 
!).{. 75 

6,717 -'6 
7,568 15 

28,8H 68 
54,028 94 
.U,8'8 '8 
5,798 88 

57,546 titi 
u,o" s, 
14,2t18 51 
12,(}(J4 70 
21,870 » 
27,Oï1 Ols 
12,(130 40 
12,898 !SS 

2,893,!$87 22 
25!S;I04 16 
143,570 ll6 
i86,04!S 08 
218,021 22 
41H ,.{.04 9:S 
91,406 70 

221, i62 lit 
001, 167 99 

Fr. C. 
t5,71i7,012 12 

Fr. C. 

3,tl03,774 68 1 ~2.01ra 09 

17 ,3tll ,6S6 70 

48,738 53 

265,511 » 1) 

Ensemble pour bûlimenls el constructions. • . • 1 , ••• , .•• 1 17,663,736 23 1 50,.{.89 .f5 

IS,084 .{.:J 
4-13 H 
21.H 92 
526 92 
583 09 
703 f9 
t60 °62 
588 61 
880 62 

Ensemble pour dépendances. , , , • • • • • , • 1 · • , • • , • • t -', 9.i 1 , 270 30 1 8, 6t!2 IS3 

ÎOT,\1/ll,, • • • • • • • • • •, • • • •, 22,601$,00662 5!),f7f 1)6 
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N° 111 [suite]. - Dépenses tle premier établissement clii chemin de fer âe 
l'État, depuis le 1er mai 1834 jusq·u'au 3! âëeembre f 86!. 

NATURE DES D~PENSES. 
MOITANT 

l>ES DÉPE:o;:,ES. 

MOYENNE 
l'AI\ 

l,ILOllt:TI\E. 

0bsuvatim1s. 

C. - DÉl'E~Sf.S CtH:11,\U:S. 

l1c1 S(IIIUCI • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
t·rais,le bureau, i1111,rtfsî1111<, reliures,« ••. li:it de livres, etc. 
Étuifrs de projet,, frnis d'enquêtes, lc1·éc, de plans. 
lfobîlicr, inslru1111:111s, ete, . 
Secours ••••...•••..••••••.•.•• 

D. - ll,\TÉlll.l::L DES Tl\.\:'-SPOllT:;. 

Loi:omolî1·cs cl 11ccrssoircs • 
l'ii:ccs de rechange ...•. 
Voilures et :ir1pro\'isio1111cnu:n1s de ecnstructicn y 
rcl.itifs .•••..•••••.• • • • 

lllétoux, fers divers, etc. • . • . • • 
Brouettes, d1:1rreltes et ~nots . 
Bascules el poids . . . . • . . . 
Fanicrs pour le lra11sp11rt des marchandises. 
Oltjcts de ferhloolcric . . . • . • . . • . . . . 
Crues, erlcs, cabesteus, arbres, poiupes.teurs, outils, etc. 
Transport de moh:ril'I anglnis. . . • . • . . . • •••• 
llain-d'œunc de eonstrueticu, y compri~ le (mitement 
de! surveillants tcmr{,rai1 es .......•.••... 

Tor.u.\. . 

l'r. c. 
,,sot ,m;o 4-5 

220,278 4-2 
201,836 O!J 
t1>7, !i(.12 lit 
13,992 00 

203,703 07 

fr. C. 

7,7t6 Ill 
4-02 88 
3114 6:> 
277 .Sli 
24 us 
31.li !>4 

s, 19S,2ï4 14 9,134 12 

12,815,413 77 
-'03,038 06 

10,078,870 90 
t,!5S7,509 t-2 

28,lilH 18 
t HJ,420 ;, 
20,900 • 
6!>, 181 ss 

580,620 51 
84-,10! 86 

22,!5l8 ti4 
70!) 78 

53,5:H 3~ 
2,7~0 20 

tlO 56 
200 St 
52 tii 

114 B5 
1.020 2:; 

147 ï9 

4,SIG 52 
1------1----- 

57, füH, li2:; 37 1 65, nss 1s 

RÉOAl'JTIJLA.Tl011 GÉNÉRA.LE. 

NATURE DES DtPENSES. 

I• Étahlis~mcul ile la route •.• , ........•• 
2• (onstrlirliou des foitimcnb cl dépendances des 

:1 stahOIIS ••••••••••••••••••••••• 
,I :i• l>é11rn:.cs 1,énêralc5 (personnel, frais de conduite el de 

bureau) ......•.•.•....•.•••••. 

t! 
'j 4• M11lé1·i1•I iles lra11<11nrl\ (a; ••••.•••• 

TonL l1 ,io11.~~r.. 

MONTANT MOYENNE 
DE LA Dtl'EXSE 1 Observations. 

AU 
PAR 

3i füembre ISG:1. KILO\IÉTRE. 

- 
Fr. c. Fr. c. 

132,tHii,220 58 231,071-i Hi 

22,60:5,006 62 59,171 96 

ti,tOS,274 14 9,HH 12 

lli0,IH8,fSIO 3.t 270,381 23 
37,53~,621$ 57 G'l, 1155 78 1 (al Yoir an, ol,. 

1 nnulion impor- 
IIJï,t-:83, 15:5 il :ii:J r li3:J Of 1 ,ltle, I• 3J • 
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LIGNE DE MONS A MANAGE. 

Compte de ca1ntal et ll'a·mo·rtisse-me-nt. 

Il• AIINt[S EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'erdrë eer- 

1-&.H.UT l ••ou••· Obsert:al ions. des r"'pondonl 

UIOI\Tl~Stllf'.'IT. , 
••• tu3I d#umbre 

,U,t'l'tÎf.. annoiltt IXTF.RÊ:TS. TOTAL. de rb1qoe onntt. (S ç!•-l 

1 ◄857 GIH ,6n 3\. 40,686 GG 672,330 " 13,:fü,818 85 

! Hl58 661,102 33 H ,227 67 67:!,330 - U,243.591 18 

3 ·1859 660,533 93 H,î!IG Oî r,n,330 •• 43.Wl ,ï95 41 
,i. ~8(:0 659,936 î5 H.393 25 672,330 .. ~3,4S9,+0I 81; 

5 1861 659,309 33 43,020 67 672.330 " U,lïG,381 Hl 

6 48!i2 658,650 n ~3.6i9 83 Gï2.330 " U,t62,ï01 36 

7 4863 657,957 62 H,3n 38 1m.33o . 43,HS.328 98 

8 186,i. 657,230 02 .f5,099 98 672.330 " 13,133,220 • 
9 486!$ 656,¼65 59 ·15 ,86-~ .\-1 6ï2 ,330 • 13,Hî ,3Ci-~ 59 

IO .f866 655,66:! -i5 46,66ï 55 672,330 ., 13,100.697 o .• 

H .f867 65.\,818 65 .f, .511 35 672,330 " 1a,osa,rns 69 
n 186S 653.932 ~5 l8,39i 85 672,330 " 43,06-~,787 8-• 

13 1869 653,000 76 H),329 :!!t im.330 ., .f3,0-~5,-i.58 60 

H· ~870 652,022 21 20.307 ï9 672,330 • 43,025,flSO 81 
.15 f874 650,99-1- n 2.f ,335 Si 672,330 .• 43,003,81-• 9-1- 

-16 4872 6,i-9,914 " 22,,}16 • 6'H,330 " ti,981 ,398 !).\. 

1i 1873 6,1-8, 7ï9 f9 :!3 ,550 St Gi:!,330 • H,95ï,8-l-8 43 

18 .fS7~ Giï,586 93 '!.),7¼3 07 672,330 . 42. 933,105 06 

49 1875 6-i6, 33,i 31 25,995 69 6i2,330 • 12,907,!09 37 

20 1876 6i5,C'l8 28 2i ,31l 72 672,330 ,. H!,8i9,797 65 

1 21 1877 61-3.63:5 64- 28,69-1- 36 6i2,330 • 42,851,103 29 

22 1878 6U,tR2 98 30.Hi 02 672,330 ., H,820,95G 27 

23 4879 6i0,656 78 31, 67.3 2~ 6i:! ,330 " 42,789,283 05 

24 1880 639,053 31 3. 2ili 69 6i2,330 • H,756,006 36 

25 4881 637,368 70 3-l,961 30 6i2,330 • 42,i2f,04-5 06 

26 rns2 63!1,598 7î 36,'i31 23 67:!.330 • 42,68,i,313 83 

27 4883 633,739 26 38,590 7-1- Gn,330 " H,6-i-5,723 09 

28 4884- 631,78:5 60 40,5H .iQ 6i2,330 " 12,605,478 69 

29 4885 629,733 04 4-2,596 96 Gi'!,330 • 42,562,58-1 73 

30 1886 627,676 57 H,'i53 -i3 672.330 " .f2,5fî,S28 30 

i 
n 1 12,517,828 30 A reporter. ,o ,i1,2, ~n2 79 l 747,677 21 20,-169, 900 

1 

41 
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N·, ANNÉE EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'ordre cor- 

re,s.pontJant &UT.t.lT .a. .a•o•r11,. Obsen:t1 tions, des &lll 
,UIOllTfSSE!IENT. j au 31 dic<mJ.n, 

OltCITÎl nnnu ills. INTi:ntTs. TOT.&L. de cl.a~u• an Me. (5•J.j 

llcport. HJ ,-Hi'~, 222 79 717,Gïi 2-t 20,~69,900 • .f?,51i ,828 30 

31 rns1 6'25,310 93 47,0H> 07 672,330 • U,470,809 23 

32 4888 622,930 59 4-9,399 -H 672. 330 • H,-i?f ,"-09 8? 

33 ~88!) 620,-129 7i !'H ,900 26 672,330 • 1?,369,509 56 

3i rsso 617 .aos 30 M.5ti 70 672,330 • 1i,3f-i.981 S6 

35 1891 615,0-il 82 57,288 ~8 672,330 • 12,257,693 68 

36 18!12 612,W 61 60,488 39 672,330 • 12,497,505 19 

37 18!!3 609,09-1- 58 63,235 U 672,330 • H,H4,269 87 

38 f89-i- 605,893 29 66,436.71 612,330 " U,06î,S3:J H; 

39 4895 602,529 93 69,800 01 672,330 " H,998,033 09 

40 -1896 598,996 29 73,333 71 672,330 • H,9:U G!/9 38 

~I -1897 59B,283 78 îï ,O-i-6 22 Gn,330 ~ H,8-17,653 16 

,\.2 4898 591,383 3'2 80,9.\-6 68 67\! ,330 • -tl,766,îOG 48 

43 1899 581,285 39 85,0H 61 6i2,330 • -tf ,681, 661 87 

44 •l900 582,980 01 89,fü) 90 612,330 ,. -H ,592,311 88 

Hi .f901 578,-156 6:S 93,873 35 Gn,330 • ·H ,4-98,.\-38 53 

46 1902 573,";04 32 98,625 68 672,330 " ·H ,399,812 85 

47 1903 56S, 711 .rn 403,618 60 67~,330 " .fi ,'296,19.\. 25 

48 .f90~ 563,!t65 70 rnS,86> 30 67't,330 " H ,187 ,329 95 

'•9 H05 557,95-i H H.\.,Jï5 56 672,330 • H ,Oiz,95,\. 39 

50 -1906 552,.16.\. rn HO,rn5 s1 · 672,330 • 10,952,788 58 

51 -1907 M6,0SO 80 H6,2-i9 20 672,330 • ·10,826,539 38 

52 H.108 539,689 H 132,GlO 58 Gizl,330 ,, 40.693,893 so 

53 .f909 532,97,\. 50 H9,355 50 672,330 " lO , 55-, , 54-3 30 

M .f910 52/5,919 62 H!,,4-10 38 672,330 • W,408,132 92 

1'>5 ➔!>H 518,507 60 -153,822 40 672,330 • t0,254,310 B2 

56 191'2 510,720 34- 161 ,60!) 66 Gn,330 . 40,092,ïOO 86 

57 1913 502,538 85 ~69, 79-1 Hi 672,330 ,, 9,9H,909 ïf 

58 ma 493,913 18 178,386 82 672,330 • 9,7H,5i2 89 

59 HJl5 48-~,912 34 i87,417 66 6î2,330 • 9,557,Wo 23 

60 rn16 4711,424- 33 196.905 67 672,330 • 9,3GO,rn9 56 

61 1917 465,455 97 '206,814 03 672,330 • 9,fü3,::J25 53 

62 4918 454,982 98 217,3\.î Ozl 672,330 ~ 8,935,978 51 

63 ,f!Jf!J 443,979 78 228,350 22 Gn,330 • 8,707,628 29 

6i rnio 432,.\.i!) 56 239,9~0 ,}4 672,330 • 8,.\-67,7t7 85 

65 192·1 -~20,214 09 25'.il,055 91 6i2,330 " 8,246,661 9-i 

------ - 
A reporter. 38, 68i , 606 ,}3 IS,019,843 57 4-3,701,4-!:iO • 8,2.f5,6GI 9-~ 
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Il• ANN(E EMPLOI DES ANNUITÉS, CAPITAL 
d'ordN eer- aHT411' A .a•OITII 1 

des 
respondanl 

, .uroaTlSSB:llBNT, \ ' TOTAi., 
11131 Jfccmbre 

Observ,1tio11s. 
tUI 

••n1tts. annuhü. INTiahs. de cbaquc Hntt. (~•, .. , 
Report. 38,684,606 43 5,0f9,8i3 57 43,701 ,41.10 A 8,'i?HS,661 9t. 

66 49H 407,1St3 78 261,816 j] 672,330 • 7,9S0,8l5 72 

67 4923 :l94,107 U 278,222 ISG 672,330 • 7,672,623 16 

68 ◄924- 380,022 •. 2 292,307 IS8 672,330 ,, 7,380,315 58 

69 f921.S 365,216- 35 307,f05 65 672,330 • 7,073,i09 93 

70 19?6 349,677 43 322,65? 87 672,330 • 6,750,557 06 

71 4927 333,342 83 338,987 -17 672,330 0 6,4-11,569 89 

72 4928 3rn,4Sf 59 356,148 4f 672,330 • tl,055,,21 48 

73 49i9 2118,HU 59 a,,.ns -'-4 672,330 ,, IS,681,243 07 

74- rnao 27!1,208 13.f 393,4!H 49 672,330 • 5,288,111 88 

75 rn34 259,307 04- 4t3,0H 96 672.330 0 4-,875,098 92 

76 493'2 238,397 75 433,932 2ts 672,330 0 4-,.U·l,166 67 

77 4933 216,429 94 455,900 06 672,330 • 3,986,266 61 

78 4934- -t93,349 99 478,980 04 672,330 » 3,506,286 60 

79 4935 J69,404 o, IS03,2i!8 36 672,330 0 3,003,058 24 

8() rna6 443,6516 69 1Si8,70i 34 672,330 " 2,4-M,353 93 

84 4937 HG,860 05 ISIS5,469 95 67'.2,330 • 4 ,!)18,883 98 

82 4938 88,739 38 583,IS90 62 672,330 " ·1 ,335,293 36 

83 ~939 59,rn5 rn 613,43i 90 67i,330 " '722,458 46 

84- 49-lO 28,Hi5 4~ 644-,474 86 672,330 " 77,983 60 

85 49&-4 454- 90 77,983 60 78,4-38 ISO • 4'Uévrier 19~1. 

'f0l'AUX. .,3,a1s,ss2 09 43,235,505 IH 56,ISM,458 50 " 1 
1 
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Désig11atio11 et évaluation des travaux de parachèvement et d'amélioration 
payés sur le budget de 1. 86! . 

STATIONS. 

Bruxelles (Allée-1-'crte). Éta!Jlissement d'une voie et de pavages (a et o) 

.lfallncs (Station). Pavages (b) • • • • . • • • • • • • • • • • 

!'>fofincs (Arsenal). Établissement de conduits d'eau pour le service d'incendie. 

Anvers, . . . . • Couloirs il guichet du bureau des recettes. • • . . .•. 

3,810 

320 

3\0 

31-0 

Lnnvaln . 

J,a nden . . . . . . . 

Ans . 

lfaut-Pré . . . . • . 

Llége ... 

Ve1·vicrs. 

\\'cltcrcn 

Gamf .. 

n1·11ges .. • • • • · · 

Deynze. 

;uachelcn 

\'\'aereghcm 

Courtray .. 

:lUouscron . . . . . . 

Tournay • 

Raccordement cotre les voies principales et prolongement 
d'une voie d'évltement (aj. • . • . . . . . . . . . . 

Itaccordement de la scierie il vapeur du sieur Cloetens (u). 

Établissement d'une cave dans le bâtiment des recettes. 

Appropriation du bâtiment de la machine fixe ..... 

Établissement d'une chaudière pour la machine à pomper. 

:'ilodifications et extension de voies (a) . 

Ëtablissement d'un bout de voie {a) . • 

Substitution de tuyaux en fer à des tuyaux en poterie pour 
l'alimentation d'eau . • . . . . . . ..••.... 

Remplacement d'une plate-forme de 3n1,05 de diamètre par 
une plate-forme de 4m,30. • • • . . . • • • . . . . 

Établissement d'appareil pour l'éclairage au gaz du magasin 
a marchandises . • . . • • . • • . . . • . • . . . 

Pavages {b) . . . . . . . . • . . . . . • • 

Citernage des caves du bâtiment des recettes • 

_ f Éll:Ïblissement d'un auvent au bâtiment des receues, 

~ Pavages (/,) . . . . . • . . . . . . .••.•.• 

Encaissement en maçonnerie pour le placement d'une 
pompe sur le puits d'alimentation des locomotives ..• 

Voie d'évitement {c), pavages (b) • ·. • . . • • • . . . . 

Allongement du garde-corps de la rampe de chargement. 

Établissement d'une remise pour le combustible de la 
machine fixe • • • . . . . . . • • . . . . . . . . 

3,,450 i 
200 

700 ! 
350 

HO } 
4,230 

soo l 
4,600 

5,735 

700 

} Établissement d'une corniche avec gouttière, aux auvents. • 395 l 
1 Yoie nouvelle et allongement d'une.voie d'évitement (a). 2,630 j 

. { Exhaussement de la cloison séparant la salle d'attente'. 300 

Exhaussement du comptoir du bureau des recettes. . . 500 

J,350 

1,050 

1,3',.0 

2,iOO 

1,250 

630 

75 

9,720 

6,435 

t\85 

!JO 

3,0'25 

800 

A reporter. . fr 

(u) Non compris la valeur d'une partie du matériel,~ . 
(b) ~on compris la valeur des pavés. qm, est couverte par les achats faits sur les fonds de 
(c) Non compris la valeur du matériel, i emprunt 
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Dai-y-Maulde. 

Leuze 

Ligne 

Ath ... 

C!tiènes-Attres • 

Lessines .. 

Grammont. .. 

ldegbem .. 

Santbe1•gcn. 

Alost .... 

Erembodeghem 

Jette. . 

Tubise. 

.Braine-Je-Comte. 

Soignies .... 

Mons (Station) . 

Jtfons (Bassin) . . . . 

Jemmapcs. 

)fanage . • • • 

Pont-a-Celles 

Luttre. 

Roux . 

Charleroi .. 

Couillet .. 

Châtelineau 

La Louviêre . 

l\eport . 

Établissement d'un magasin el d'une cuisine . 

Exhaussement el élargissement du trottoir (n). 
' 

Établissement d'une citerne et d'une pompe .. 

ttablissemcnL d'u~o cuisine, d'un puits et d'.une pompe. 

Empierrement d'un chemin d'accès. . • • . • . . 

Cloison à claire-voie d:ms lo bureau télégraphique. 

Parages (a) • . • . . . , . • • . • • • . . • . 

Voie do raccordement et cmpterreœeut d'uooout do chemin. 

Raccordement d'une vole d'évitement (b) • . • . . . . . 

Établissement d'un mur de séparation dans le batiment 
des recettes. . . ... 

Allongement d'une voie (b) 

tl11b\issemenL d'une cloison devant les pissoirs, d'une 
décharge pour les eaux et d'un pavage (a) • . . • 

Établissement de tro: toirs dans les entrevoies . 

~lablissemeot d'uoo voie au chan lier des billes. 

Établissement d'une citerne. 

Établissement d'aqueducs., . 

l Remplacement de treize plates-Iormes de 3111135 par des 
• plates-formes de 4m,30 de d,ametre .. • . . • . . • . 

Établissement d'une grue hydrauliquo . 

Raccordement de voics(b}. 

j Latrines pour les ouvriers 

l Volets aux Ienètres de l'atelier 

Yolels aux Ienëtres des MLimcmLs des recettes. 

Établissement d'une cave dans le Mtimcp.L dos recettes , 

Établissement de dcu~ plaies-formes de 4"',30 de diamè- 
tre (c) • • • • • • • • . . • • . . . • · . . . . . . 

1 
Établissement de deux raccordements de voies (c) . . . . 

· Égouts pour l'écoulement des eaux du pout à bascule el 
plates-formes • • • . , . . . • • • • . , • . . 

Raccordement do l'usine des sieurs Delattre et Cie (c) , 

Voies nouvelles et raccordement de voies (c) . • . • 

Établissement de grillages en fer à six fenêtres du hangar 
à marchandises • • . . . . . . • . • • . . • • . • 

.. fr. 

IG ,000 l 
1,030 j 

GOO 

23!::i 

3,515 

30 

535 

t ,020 

GG'O 

·:w 
ioo 

1, ~50 

120 

-100 

!50 

290 

i~O 

250 

600 

17,030 

380 

835 

Stations en général. Compartiments à claire-voie pour le dépôt des articles 
refusés et des bagages, dans quinze stations. . • • . . 

A reporter . 

:35 

646 

335 

3!0 

925 i t ,265 

·i ,020 

3,400 

450 

t ,555 -- 
Ir. 7\,590 

{a) Non compris la valeur des pavés, ~ . 
(b) ·Non compris la valeur du matériel qui est couverte par les achats faits sur les ronds de 

' l' {c) Non compris la valeur d'une partie du matériel, emprunt. 
'42 
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ROUTES. 

~eport •.....•. fr. 

Suppression d'une traverse â niveau, â Corswarem. . • . 630 

Relè\·ement de voies, enlëvemeet de benqueues, approfou­ 
dlssement du coffre et du contre-rossé, sur divers points 
de la section d'Ans à la frontière. • • • • • • • • . . 460 

Déblais de sécurité dans des tranchées do la ligne de la 
Vesdre. . . . . • . • • . 3,M0 

Plautalious de baies de clôture • • • • • . . . • . " , 870 - 

Indemnités pour abattage d'arbres placés trop près des 
voies. • . • . . • • • . . . . • . . • • • • • . . 3~0 

, Établissement de poteaux, garde-corps et baies aux abords 
de la chaussée da Lede a Hofstade. • • • • • • • • . ~80 

Agrandissement d'une logo de garde près la statton do 
Denderleeuw . . . . . . . . • . • . • • . • • . . UO 

Perrés dans des tranchées humides des lignes de Dendre- 
et-waes •.• , • . . • . • • . . . . • . . . . 6,i~5 

Indemnité pour suppression d'une partie de grange, i1 
Ettelghem ...••.•.•....••.•... 

Indemnités pour abattage d'arbres placés trop près des 
voies ..•...•.••.•.•.......•. 

Indemnité pour substitution de toiture en dur â des toi­ 
tures en chaume d'habitations qui se trouvent près du 
railway. . . . . •. · .•••... •. • • • • • • · 

Construction d'un aqueduc a la traversée d'un chemin à 
Marchiennes • • • . . . . . . • . . . . . . . • . 

Construclion d'aqueducs avec garde-corps â trois passages 
de sentiers sur le territoire de Tamines .....•.. 

7-i,590 

Lignes du Nortl-Est . . 

J,lgncs tic l'Ouest. . . . 

6 ,8-i0 

Lignes du Dlidl. . . . . 
Indemnités pour. abattage d'arbres placés trop près des 
voies. • . . • . • • • • • • · • • · · • · · · • · 

t0,M5 
1 

350 

4 ,265 

4 ,9~5 

75 

14-0 
{ 695 

270 

2t0 

Lignes en général , . . \ 

Indemnités pour substitution de toiture en chaume d'habi­ 
tations qui se trou veo_L près du railway. . . . . . • • 

Différence ou· plus value résultant de la substitution de rails éclis­ 
sés, de 34- cL de 38 kilogrammes par mètre, aux rails de plus 
faible calibre remplacés dans les voies pendant l'exercice 4864. 
- Soit 854,524 kilogrammes à raison de fr. 456-85 la tonne. 

ToTu rr. 225,730 



( 167 ) [ N• 129.] 

Tableau présentant l'évaluation des transports effectués g1·atuitement ou avec 
réduction 81:tr les priœ des tarifs, pendant l'année i 861. 

INDICATION DES TRANSPORTS. QllHTITÉS. 
SOJIU 111IS 

DES TARIFS. 

S8IIIS 
PA Y ÉES. 

10nm 
l>E u IIEJUSE I Ob~alion,. 

Trauperls ~ Dépêches ••.•••••.. : •. Nombre •.•. 
:e1tetal1 ponr D b I ,. • kil ._ la posle. ureaux am u ants. oitures- 1 omo:t, 

, Hommes ••.•.•••.•••• Nombre •••• 
l Bagages • • • . . . . • . • . • • . Kilogramm . 

Tra■sports ) Ch E éd. . militairea. f evaux • . . . • . . . . • . . • xp 1l1ons. 
Gendarmes.......... Nombre ••.• 
B 1 , .1.• . Bestiaux, i. ouc ienes m1 haires.. . expéditions. 
de détenus ••••.••••••• Nombre •••• 
de veitures eellulalres •• Voilures ••• 
de dounniers •.••..••.• Nombre .•.• 
de gr»ius el lou1·ra~es KiJogromm. 
pour l'armée, do grams 
et fo1·incspou1· lo beu- · 
!ant;crie militaire cl les 
maisens do détention de 
Bruxcllos el Vilvorde. 

Transporta 

d'objets pour Je chemin 
de fer. 

id. rutpositions ••.•.•.. 
id . ser,· iec. • •• • • • • • ••• 
id. départements, ••.•. 

Jcl. 

Id. 
Id. 
Id. 

200,81'1 f89,9'8 90 
HU, 230 268,823 00 
99.9Ui 

2,593,66:i 
i86 
66 

1,1178 
5'8 

f0,798 
9 

s,,21>1 
6,612,t20 

S08,062 32 
23,?>21 52 
,,907 711 

840 20 
2,013 S6 
6,818 10 

99,9i6 ,. 

,11 " 
,2,mm ,o 

58,0911 54 

• 
• 

1:s,,os1 10 
tt,760 66 
2,,115 85 
,20 to 

t ,000 68 
S,:roD 00 

40,988 • 
238 00 

• .. 
19,°'7 '/7 

-189,9'8 00 Gn1ui1. 

268,823 .GO Id. 

rn,,œ, fO Jlta,i11:ddOp.•/• 

tt , 760. G6 Id. 

2,873 O:J "· 
1 ,006 68 Id. 

S,'°9 0:S Ici. 

40,988 • Id. 

238 50 '"· 
42,5!i9 '°IGra111i1. 

19,0i7 '17 Rcmi:iedtliG p.•/• 

222,585,6851 000,038 2!SI • 1 000,038 2:;1cn1aiL 

224,6~5 2,~ 28 t,,:l6 H t,,26 6' RemiM.te50p.•J• 
,63,"60 3,500 05 ~ 3,SO!S 011 Cra111h. 
9:S, tD2 t ,8i9 90 939 9ll 939 Dll RemiMdellOp.•/• 

Tr:~:~~-r~~~~~-~~~!>~~~:~~~-i~!~l~~~i~'.
1~-~~~~i: 1 ••••••••• ll,893,919 0212U,7225611,6'9,197 :S0 

d'émigro.nts.. • . . . • • . . • Nombre •••• 68 51' tiÔ 1S7 50 1117 50 Ici, 
id. ..... , ...... Id. t,260 1,ms, • ,.102 81 5,561 19 Id. de '4.50p •/• 

de bagages d'émigrants. Kilogramm. 75,280 1,228 66 • 1,228 66 Cra1ai1. 
d'indigents ophtalmiques. Nombre •••• 51S7 1 ,0-i>S 18 lSt9 09 519 09 Ro:aiu de5G p.•[• 

Transports / de sœurs' de ·charité .•.• Jd. 3!S2 f ,023 88 titi 9, !SI 1 9S. J,1. 
jardiniers et maréchaux- Id. lS,ts9:S 10,806 fO 1$,400 lm fS,403 05 J,I. ferrants. 

' d'orphelins ••.•.•••••• Id. " " • • 
de sociétaires et gardes Id. ~,828 56,"' 52 28,227 f6 28,227 161 Id. 1 civiques, 

Trains de plaisir. : •..•.•.•.••.• Voyageurs •• , U,7751 H8,91f 701 t,9355 81'1 a9,-'5~ 851 Id. l """;•td,..,,,,.d•,,... xn..,.mm. s,"°,"" 23,0,2 1$8 11,1121 29 Il ,~21 29 Id. tisles de tl1é&tres, eir- 
Trwpe,ls ques et autres. 
füen. Ch .B éd' · 1 iOO 2,8ft o, f ,«P.I 82 '·"°' Sjl , ... cvaux •••• , •• , , • • . • xp 1llons, 

Voilures............. Id. i 53 • i6 00 iG ISO Id • 

Transports divers ••.••.•.•••••••• , ..••• , ••••••...•...• 223,218 66 Jll,'10 81 w,s01 s11I - Transports pour compte d'adminislralions publiques •••••• , 1,893,910 02 2U,'it-2 36 l,6t9,107116 
Transports divers., ......• , , , ..... , , .••..... , . , ..•..•. 223,218 66 Ht,,10 81 tt 1,807 811 

TOTAUJ. •••••••••••• 2,117,138 68 300,133 17 1,761 ,00:S ,. 
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N° VII. - État 1·éca'pitulatif, PAR MOIS, du mouoemen; 

DÉSIGNATION VOTAGElJRS. 

OES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 

MOIS, ;,:,, ••••. 1,,,,.:, •. 1 , •. --::. fro CLASSE. 2"CLi,SSE, 3• CLASSB. I TOTAL. 
1 2 3 4 5 6 7 8 

1861. JANVIEIL .......•.• 13,20.{, 5,259 16,!135 52,687 6:1,7!1:S 569,101 467,635 

FJ<5VRIRR ....••.••.. -14,379 5,185 17 ,ü62 27,569 6!1,586 507,92'l 490,677 

MARS •......••.• , t6,H4 5,881 f0,9915 28,73!:I 70,9.{5 4155,675 ll!:15,51U 

AVRIL ..•........• 18,892 4,3,t 25,233 31:1,719 06,711 479,173 611,605 

MAI ..••••••••••• 20,:S29 15,277 2!!,800 57,025 01:l,i81 :S24,-'ti0 656,665 

- JUIN ..•••.••..••• 21,021 15,170 20,-191 5-',202 03,289 491.850 019,521 

- 
,JUILLET ..•.......• 215,468 ti,086 51,41$4 40,992 H0,172 !:120, 143 671,307 

,\OUT ..•....•.... 54,2152 7,'°1 41,6~3 -IB,60l- 155,758 565,569 7'15,0H 

SEPTE!IIBHE . . • . • . . . .• 20,757 7,2i7 56,o~, 4ts,687 136,666 6I0,22~ 792,578 

OCTOBRE .........• 22,602 6,188 28,790 58,4-12 198,560 M!:1,434 6!)~,406 

NOVEMBRE •.••••.• , t6, 182 5,902 20,084 28,900 7',658 l29,852 653,570 

DÉCEMBRE •......•.• re, 1s6 5,.U:S 19,631 50,1147 7tl,281! 414,549 1120, 181 

TOTAUX .... , •• 2~,6tl6 ·:S9,250 507,886 428,886 r ,f26,524 11,799,80O 7,3t16,0f0 
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des ooyageu·rs et des bagages, penâtm; l'année {86i. 

BA.GAGES. 

. TOTAL 61i Obsmmtioub, 
AU 

E~FA;\'JS. !IIILll' AIBES. SOCIÉTAIRES. GBIJÉI\AJ., !lll~UIU)I. 
(C~I. n• 4, 8, 9, - POIDS l'.\XÉ. 

111,1 11.J •..•• "'''"# 
9 10 Il 12 11 u 

l,861 4,i:-lG 7:,; 491,:;111 (i,007 -i,622 

2,057 4,iOS 1,630 616,721 7,0:ïS J,o:a 

3,li-i t ,:;in 2,5'3 tiS0,100 8,lli9 :5,870 

4,7'6 !S,,~ l ,!12:; <HG,o:m 0,542 7,063 

,,soo 11,0,1 J ,S07 700,712 O,HO 7,1:189 

s,o;;, ,,293 ,,mm· r;:18;508 9,63:; 8,081 

1,,,707 0,38:$ ~,li70 7:22,622 IO,!J:lS 10,437 

!S,880 22,0:;3 9,.U6 !,'2.f,!)4J U,716 1l,8â4 

7,775 li,G33 6,,HS3 sso.sas 1;;,120 13,722 

,,soo 0, 160 1,886 73fi,838 11,926 i0,51fü 

2,123 +,o:;2 os·; 560,6?5 ï,8~0 6,2;S7 

t,875 ti,!JJ6 6,062 ;,[;3,705 6,719 J,578 

,1,100 9;;,78(1 43,722 7,IU0,59+ H6,85!> toi ,060 

45 
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N° VIII. - Éfat 1·écavitulat·if, PAR l\lOIS, de la 'recette 

DÉSIGNATION YOYA.GEIJRS, 

Dt:s TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 

11018. 
~ •~ ~USE. , !e C~SSE. , .: ':"''· i '" ";''· I '· u:"·· I TOT.a.t.. TOTAi.. 

1 4 8 

1861. J . .\NVIEll .••..•...••• ••.~1 ~ ~.oos • un,m 23 101,98G 10 106,07! 35 3l9,53'l 33 654,11111 78 

FÉVRIER ••.......... 81,322 30 23,~ 50 UN,706 80 03,11111 ~· 113,982 65 :Jr-,807 52 58!1,980 37 

IIARS .•••••.••..•••. !ll,41.3 5S 28,~ 80 123,731 :U 01, 106 55 l=l,!,902 15 42i,G24 99 ~9,G93 69 

AV.RIL ••••••••••••••• u:.,ar- 15 to,005 25 U5,6S7 ,o 1%!!,5.."7 50 110,069 eo 471,084 04 763,681 44 

IIIAJ ••••••••••.•.••• l33,M2 10 37,4111!1 90 171,331 • • 123,3!9 95 166,421 12 508,179 87 707,930 9~ 

JUIN •••.••••...•.••• 147,"90 03 36,833 œ 184,32300 lt4,S9S G5 163,193 25 40t,110 '8 742,259 38 

JUILLET ••••••.••... 100,:0, 95 U,5'i 110 :u1,3a 1s IU,0$75 201,569 85 501,075 18 847,593 78 

AOUT ••••••••••••••• 2!):!, 7,0 !!5 53,933 25 344,6$350 183,498 55 267,8115 29 M9,43I :!O 1,010,813 04 

SEPTEllBRE ..•••.••• :!32,-U3 84 51,509 45 283,963 29 l&e,95!? 70 268,133 • 603,179 55 1,038,265 20 

OCTOBRE ••••••••••. Hl,015 97 U,309 '5 190,3:!5 42 1211,271 70 1œ,o;s œ 5:!!!,700 ~ 845,067 12 

NOVEMBRE ••••••.•• 100,322 4$ 27,759 95 12',09!? '° 118,653 ,o 127,'33 JO 394,IMl4 95 o:n,063 45 

DÉCEllBRE ••••..•••• 98,014 70 26,31!1 55 124,:l!U 25 103,688 90 123,430 25 370,(76 71 597,596 86 

- . 
TOTAUX .•.•.• 1,729,67-i H '28,:JiJ 92 2,155,046 66 1,486,1'7 95 2,«rnl, 7411 96 5,MS,212 19 9,058,11010 

1 ajtllu b partù la Mtii" •e t11rui U•r•iM. 11,059 20 1,963 50 13,022 70 31,HO • 44,482 08 139,014 76 215,606 82 

-- -- 
TOTAUX •••••• J,7-10,733 74 '30,335 .U 21111,œo 1s 1,517 ,&57 93 2,071,232 04 5,684,826 93 9,273,716 92 
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des voya,getws et des bagayes, penâan: l'œmée 1861. 

. i BAG.I.GES. l 
1 

TOTAL Obsen:ul ions. ! 
GÉl'fÉI\AL, 

.. AU AU ! mms. IIILIT11RES. soc1tt.UI\ES. TOTAL. 
(l:ol n• ~. Il, !I, lllNUlU!I. 1'01 vs. 

IOcl l t.] 

9 JO Il 12 Il " IS 

J ,458 I).'; 7 .263 er 1,031 62 6il ,632 ~1 3,2i4 G2 19.951 .?0 :?3,19S 62 

J,780 ï:? 6,6:!l 04 9\:? 57 70-I OUI 50 3,100 ~ :?fJ,0:13 03 :?3,-:33 5,.1) 

2,58\J 89 1,717 8-1 :? sn se 7i9,b10 63 4.303 &'9 ?2.~0 01 :?G,9¼ !)3 

4,269 61 1,26i92 2,518 56 9"..3,601 ! 3 lS,032 02 21,SGO 3:? 32,99:? :l~ 

4,()3; OS :?3,039 55 3,12') 12 1,000,365 4,9 s., 1~0 :?O 31,9i7 3:? 37,117 5:? 

3,aOI 21 6,127 24 »,2i3 li 9;1 ,~53 00 5,390 73 38,225 49 (3,616 22 

,,472 56 m,;œ 41 22,3:?0 !!O 1, 131,43G 70 6,149 98 52,191 78 53,3U iG 

6,187 76 31,369 39 26,69:? 12 1,.\27,715 83 8,829 SS ;9,'.!00 09 88,0S9 97 

7,268 50 9,769 82 16,613 ;o 1,356,0SO 56 9,113 90 M,419 53 13,533 .U 

3,901 08 15,436 82 3,3:!l 94 1,004,034 3S 7,035 97 U,74& 00 51,784 00 

1,871 88 6,20-141 1,582 05 758,~ 19 4,380 21 24,956 24 20,336 U 

1,67.i 72 8,504 74 26,716 ~ 758,887 21 3,718J6 22,089 74 ~,606 20 

43,017 08 U5,926 75 142,991 69 11,548,092 08 66,132 41 448,352 87 Sl4,'85 28 

854 34 I,5,15 77 1,762 93 232,76:l 56 I,509 93 5,572 Dl 7,061 94 

43,871 42 147,442 &2 H4,7~ 62 11,780,85; 64 67,642 34 ~53,9'>..4 88 521,567 22 
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N° IX. - État réca1Jit'lllatif, PAi\ _STATION, dtt mouvement 

. 
DÉSIGNATION 

'VOTA.GEIJRS. 
i,j -· - (11 

1 nss 'fllAIN'S EXPRES~. TRAIXS ORDINAIRES. ,.. 
~ STATIONS. 

lrecussi,;.I ?•cuss:.1 TOT.AL. ••• CL.\SSE.1 ~•cuss1. 3• CL.15$1. TOTAJ., 

1 2 a 4 5 1 G 7 a 

1 . 
6Si, 119 , Bruxelles tN01·cl) , ••••••• -i-8.050 8 cw- 5i,213 i3.~G3 1'26,303 .i,Sl,?i3 , .. v, 

YilvorJc .••...•.•..• Gïl " Git 5.66'- 1,,08? 83,270 -108,016 

'.\tolines • . • • • • . . • • . • 9,143 1,930 t l ,0i3 U,ïi? -i:J,IU -19!,5!9 250,395 

Â Duffül ....•••.••••• • " • 531 2,903 il ,8-Ui 25,!80 
g < 

Conticl; ......••.••• -1,038 5,U5 3~.98i -ll,170 ,. . • •• 
Lierru, . . . . . . • . • .•• • • • -1,GS.i- 8,831 41,930 52,451 

Yleux-Dicu . . . . . . . ••. Il R •• 9i0 5,013 -'8,796 M,ii9 

Anvers ......•...••• '.!5,0-1-0 62G j5,GG6 32,-lii 60,036 !31,633 3'.!3,816 

Toraux ...•••• 83,810 ·10,813 9~,623 135.239 ~68,5!7 l ,~39, 'liO 1,M-3,036 

Capelle-au-Bols. . . . . . • . • Il Il Il '!62 -1, ii'2 '!0,03? 21,0GG 
1 Londerzeel . • • . . . • • . • • D D • G-i-lS -1 ,383 H,430 .fG,.\67 . 

l\laldcrcn ..•..•.••••• •• " • UI iOI 8,5-iO 9,l;SI 

DuggcnbouL ••.•.••••• • D • 337 -t ,-i-i3 13, l.i,G H,956 

Zele .•.•.•••••..•• 1) " •• 2i-8 3,663 13,Gï5 47,586 

Lokeren .•••.••••.•• D " Il 810 -i-,881 -19,-13G ~i,S27 

Audeghcm .•••••••••• " • • 71 GOG IS,îGS G,635 . 
Tcrmonde •••••.••••. 829 l,SU '2,(ïi-1 a.an 11,698 71,819 8G,S9-t 

Gyscghcm ••••••••••• ,. - ., 236 -t,866 G,809 8,911 

e: Alost . • • • . . • . .•.•• " • .. G,~ ~5,98-i 93,591! HG,166 
Ill 

Lede .•••..•...••.. U,Gft M • D • 2i5 ~.a;o -11,0GG g 
Schellebelle • • • . • . . . . . • . - 9.\- 4-17 3,0G7 3,578 

Denderleeuw. . . . • . • • • • " • • -18î .f,53-i n,5-i-7 -19,268 

'fernath •••••••.•••• n ., • .&JI 3,358 '2?,+?5 2G,'!2i 

Rebaix .•••••••••••• D " " 46 25! 4,913 5,-181 

Ninove .••••••••••• D • • 8.\-0 IS,Ut 31,2!9 37,510 

San tbergen, • . . • • • . . . • " " Il 3'! 667 5,879 6,578 

Ideghem •••••••••••• " • ,. ~S. 614 6,80! 7,517 

Grammont ..••••.•••• • • • -1,808 6,9ï-i- 30,65-• 48,436 

Acren ••...•.•• , .•••• ~ • D 9i 4i2 7,-iï2 8,038 
\ Lessines . . . • . . • . • • . • • •• 629 4,215-i- 27,633 32,5t6 \ " . 

A reporter , • • • , 829 .,,su 2,671 4ï,27t 70,617 U-5,558 533,UG 



( t73 ) l N° t 29, J 

des·voyage1t1·s et des bagages, vendant l'année :1861. 

-----~-- --- .. 71 
BAGAGES. 

,, 

TOTAL AU AU Obse1·vations. 
E:-ifA:-iTS, 1 !IIL1TArn1::s. 1 soc1Én1~Es. l GÉNÉl\Ar.. lll~lllUll. J>OIU!; TAXI::. 

(Col. n° 4, R, 91 
-- - 

W<tll} ru, (OUI, (!l,.J:,IT,U:X. 

0 1 10 1 Il 1 12 13 14 
l 

6,928 1,158 i0,-1-32 772,8(,0 H,305 17,GI0 

~ ,090 366 •i ,95~ 112,101 599 409 

'l.-391 4,6i0 1,052 269,581 3,3:.,J t,Mi- 
Hl 4 38 25,460 1 f'i. 29 

3-i-6 3 31 41 ,!:i50 . li32 86 

487 , !J!JO ·104 54,032 502 233 

370 2,926 3i !.i8, 112 88 23 

3,125 H,451 2.2H 368,969 5,940 7,286 

' -- 
4-~,8,8 3-i-.~!65 1 15,86:J 1,702,665 25,331 26,880 

rse 2 22,233 Gi rn 
91 1 rn 16,569 106 67 

G7 " ·l 9,649 57 30 

rn6 3 li 15,1 Gô 130 45 

WI 1 21 17,753 105 ~H. 

150 ï:i6 89 25,822 251- Hi 

33 • . 6,568 6 2 

350 3,986 32-1- 94,220 775 362 

47 • 4 8,962 1,7 21 

1,H6 1,909 509 119,700 1,310 579 

!JO - • • · U,701 401 - 18 

49 • 5 3,602 " " 
90 ' G 19,361 82 21 " 

180 • 22 26,426 ·133 53 

rn • • 5,499 22 4 

2-~8 • 50 37,808 5·10 •179 

41 
. 

6,619 33 - 4 • p 

56 D • 7,573 29 3 

338 • 432 49,206 599 33\. 

107 2 4 8,151 2i- Hi 

258 10 163 32;%7 358 162 

1 

3,796 6,670 1,860 618,21,3 4,77:j 2,083 

44 
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. 

DÉSIGNATION "VOYA.GElJRS. 
ui ! (ai 

' z: DES TRAl:-iS EXPRESS. TI\AINS Olll>IN·AII\ES. 1 
1 " 1 - - STATIONS. ;.,u.,.1,,,::,..1 ™" l :;:.,,..[ 2• ,u,se. ~• '"'"· i TO= 

1 2 3 4 5 1 6 7 s . 

1 1 

1 
Report ....... 8::9 •l,81-:Z 2,67•1 47,27f 70,617 HlS,558 533,446 

Papignies ........... » )) " 28 356 5,065 5,44!) - 
Wicbelc11 ........ • . • 1) • » 20 313 5,852 6.-185 

Wellenm ....•... • • • » " n 1,502 4,109 H,,S0B 50,019 

llcllc .......... · . · 1) r n 98i 5,501 25,-Vi!6 31,61-1 

Gand •........... , 6,2,H 5,6,7 -11,958 26,li71 59,0U- 25¼,661 340,376 

l..ai1deghcm . . . . . . . . . . » " " 283 1,731 Hl,097 H,71-1 

lfon,;bekc . . • . . . . . . . . . • " 290 1,437 8,90-i -10,631- 

1 
Atillrc · . · . · · · · · · · · · " . • 3Vt 2,491 Hl,272 22,107 

Bloernendael . . . . . . . . . • ., » " 497 1,599 17,576 ~!-l,6î2 

Oostcarnp ..........• • " ., 32 98 572 702 

Bruges •........... , -i,133 ·1 ,131 5,W4 9,621. 21,643 rue ,343 131,510 

Jabbeke .... - • • .· • • • • " 1) » 235 ·1,00,i. ·lo,058 rn,291 

Ptasscbendael . • . • . . . . • n ,, " 189 1,419 14,741 rn,3.\.9 
' Ostende .......•...• 3,275 2,8ü2 ü, 137 9,298 17,695 iH-,391 81,38-i 

La Pinte .•...••.. • , . n 1) )) 31 216 1 ,ft78 1,7215 

Nazareth ..••••...••. - 135 238 3,466 3,839 • » n 

Deynze .••.••• , .•.• 6 7 -13 925 6,Hl 38,299 45,335 

.;- Macbclcu .•••••..•..• • n n 7 98 662 767 
:~ Olsene ••....•..... • » n • H2 61.5 B,619 6,376 !=2- 
f< Waercghem ••..•..•.• • • • 584 3,B4 34,767 33,485 
Ill 
loi Harlebeke • . • . • . • • , . . )) ,, 274 3,139 49,380 22,793 r:, )) 

0 
Courtrai ..•.••.•.... n 1) • 5,7M 22,250 ·101 ,684 12!1,688 

l\Jouscroo ••..•...••. 4 1) ~ 2,588 9,4ij2 65,385 77,4'25 

~écbin •..•••.....• )) " )) 222 ,1,464- 27,432 29,HS 

Templeuve .......... • • . • 239 4,4b8 12,788 H,185 

Tournai •.....•.•... n " • 40,465 22,459 12i ,5-iO i54, 164 
Havinnes ....•..••••• . • • 10 178 4,570 4,7118 
Bary-~laulde . . . . . . • • • . • " " 485 728 9,912 · H,425 
Jette •....•..•.•.•• " • • ·1,332 5,555. 9,972' 46,859 
Schendelbeke .....•••. , • ,, ,, • 3 207 2,H8 2,328 
Tronchiennes . . • . . . . . • • )) • • 268 980 5,993 7,241 
Leuze •. , ........• , • • • 4,762 8,733 50,397 60,892 
Ligne ..........••• ,, r, • MIS 1,250 H,rn2 15,897 - 
Ath , •...........• " • • 2,451 9,350 70,913 82,714 
}!ailles. • • • . • . • . • • • • " • • 203 652 IS,318 6,na 
Cbiëvres-et-Attres. . • ·• • • • . )) • 0 343 2,005 9,~53 , H,80·1 
Brugelette . . • . • . . • • • •. 0 • • IH-9 2,396 47,361 20,306 
Lens ..••..•••••••. • t, n 284 2,438 H,205 46,927 

l Dlankenbergbo .•••.•••• - ~ " 1 10 5 8 23 

► 1 To,,,1 ... , . , , ~l,529 H,ISl9 26,0-iS 96,Mio 293,898 1,674,0-i3 2,06-1,396 
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BAGt\GES. 

TOT,\L Ail AU Obsenations. 
EtçfANTS. !IILIT,UnES. SOCll~T AIRES. 

Gi:Nta.\.l.. JIIXJ»t:JI l'OWS TAX~. 
(Col n• 4, 8, 9, 

.. - 
10 et Il.) (lot'IJTUS •. 

f.&I COUJ. 
0 10 Il ·~ 13 u 

3,796 6,6i0 f,660 M8,U3 i,7i5 2,083 1 
1 

3f J) ,, 5,480 .f9 8 

1 35 • D G.220 .. ,. 
1 

266 8 61 50,J:j,t 3!!) t32 
228 " Î 31.S-Ui 95 5f 

3,338 6,460 -i.2.\-9 366,381 6,H6 -i,555 
HS " 30 H.859 7G H 
rn5 • !) 10,7-i8 70 21 

8.\- " 68 2:U~!I f.3!) G7 
219 • 2 rn,soa 89 40 

2 • .f 705 • • 
~, 155 2,7"M 337 H-1,0!0 ~ ,805 · 2,0?-i 

90 • H 46,398 " " \ us • 8 46,!85 31- 7 

'i-H f ,090 f39 89,.\91 f ,9:.!2 3,765 . 
3 •• • 4,ns 3 2 
6 ,. 

" 3,815 ,. " 
296 -t ,H 45,689 363 •~6 

1 3 ., .. 770 • ~ 
25 ., • 6,,iOI .. ~ 

217 21 58 38,781 224 82 

76 H j 22,8.S-i- 88 32 

4-'i4- 605. ms f30,9I~ 2,H4 963 

4,094 f 261 78,791 f,U-8 724 

Œ " 23 29,262 i3f 22 
-i--i • 48 H,Uï 6f 2.\-. 

603 2,400 89:l H;8,059 3,030 4,8+0 

30 •• n 4,788 2 4 

39 6 " H,470 65 21 

455 .f 5 n,ow 76 26 

H D •• 2,339 • ., 
3-t J) • J) 7,2ï2 2 " 

3f3 43 H-5 61,363 960 517 - 
50 • " -15,9-i-7 84- 68 

38f 737 ns 8-i, 260 873 
. 

5f3 

f9 • • 6,492 33 .f9 

68 D 9 H,878 94 27 

ms f 3 20,06 494 72 

n1 • 40 n,oGi 430 50 
J) • • 2.S, ,, ,. 

H:,6118 
1 

j0,780 8,632 2,rn4 ,rsu. 25,i8:S n,020 
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. 

DÉSIGNA. TION 
VO'IAGIURS. 

ai r,;i 
1 2: IIES TRAINS EXPI\ESS. TRAINS ORDl~All\ES, ~ 

:3 
.: •.•• ,., •. ..:.SSL 1 -•: - STATIONS. 

.fttcussi;., ?"CLASSE. 1 3• CL.ASSI, 1 TOT.6.r., 

1 1 :! 3 •• 5 6 7 8 

1 :!St Sül .f0,577 -U,7U / Doortmeer}ieck • . . • • • • • • • • • 
Uaecbt .•••.• • • , • • • • » • • ~9 .f ,5i9 .f?,5i0 n,.iJS 

"t espelaer . . . . , , . • , • • • • • j!)j 2,631 H,0!8 .f5,rn6 . 
Louvain" •••••. • . • • , • 6,.f35 .f ,!38 7,373 .fl,SG'J 25,358 .fH,765 .f50,992 

Ycrlr~·ck. . • • • . • , ••• , • • • 35:! ., ,ti! n,ioo 13,9U 

Tirlemont .•...... • •• ~ ,15i,i mo !,~-\.-\. 3.588 9,61,.1 61,261 7.\,-l90 

Escmael •..•.•. _ .•••• • • • .us 69ï 3,.f51 3,9,G 

Landen •••......••• 2,890 58 2,9-i8 .f .sn 3,ï30 2-i,618 !9,965 

Gingelom ...•..•..•.. " • •• :!OS ;si -i,530 5,St9 

Rosoux .•.•.....••• • » • .fOI 556 3.!58 3,915 

""aremrne •••.••..••• » • • .f,G5t 3,G\3 31,4-72 3G,76î 

Fexhe .•........• : • • • • 2~ 2,482 !G,6t2 !9,31G 
~ •• Ans •...••.•..•••. !G,lr 3 !O, 301 .f,GGï U,Si6 U,i9-lr 1'1. 

Ilaut-Pré • . . . . . • . . . . • • • &0î 5,035 50,583 56,!25 . 
I .. iége • • • • • , • • • , • ! • .f5,G59 .f,735 .f7,391 t0,035 -i0,470 HS,026 209,431 
Chênée •••••..•.•••• 391 • 39,1,. .f ,091 8,3i3 39,Ul 48,906 
Chaudronlnino • . . . • • • • • " • • 2,0i3 7,7,tG 2:!,0H 32,7-U 
Trooz-A val. . • • . • • • • . • • " • Git 2,519 ':!7,5!2 30,685 
N cssonYaux • • • • . , . . • . • " • +17 !,8~2 '.i!i,269 30,~ 
Pepinster .••.•••.•.. 3,,2,, 49 3,673 1, li5 5,339 60,283 55,7!)7 
Ensival ••.•.•..•••• • Il • bSi 2,rn1 .f3,22G rn,010 
Yerviers ••.••..••••• 8,359 862 9,!2f 8,-182 21,966 4U,'a0 -176,468 
Dolhain ..•...•.••.• 2,052 " 2,052 615 2,706 27,7H 3f,032 

\ Ucrbcsthal . . . . • . . . • • • 4,507 • -1,507 4, 20;; 3,946 22,282 27,,t03 

ÎOTA~X. , , ..•• U,558 ~,615 n,o73 60,093 ~60,913 908,951- 4,429,960 

Bruxelles (Mi,11). • • • • • • • • .f5,.f55 ' 7,H5 22,280 31,H-8 .$-8,0-59 !.16,6!9 315,826 

' Forest. • . . . . . . . • . •• • . " 39 570 5,2-~7 5,8!;6 
l\uysbroeck. • • . . . . • • • • • " • 333 5, ";3+ 28,236 3-i-,303 
LoLh ••.••..•••••.• ,, • .. 3i8 -1,380 H,'.i!18 fü,976 
Hal ••••.•.••..••• . " • • -i-,527 H,030 f0S,482 42¼,039 
Lembecq .•••••.••••. • • Il 323 621 3,9~9 i,893 

" Tubizo ..••..••••••• 1 ,fG• 3,061 A •• • •• 30,-130 3-5:,661 i Drainc-le-Comlo . • • • • • • • -100 851 95+ f ,670 5,795 62,370 69,835 
Écaussioes. • • . • . • . • •• " • • 8ît- 3,592 23,868 28,33i 
Afonago • • '. • • • • • • • • • • • • 3,9î3 ·-to,oss 63,291 77,320 
L'Oiive, .••••.•••••• " • • 66 36i ~ ,IG0 -1,60! 

1 . Maricmont •••••..•••• ~ • • 630 f,561 6,8ft .7,00! \ 
1 

Beaume •••••••••••• " • •• 135 s;;, 3,995 i,987 

A reporter .•••• .f5,!55 '7,970 'l3,234 65,560 92,6i8 586,396 721,63-~ 
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BA.GAGES. 

\ 
TOTAL Observcitiom. /\U AU 

EHANTS. mLITAlllES. socrérmœs. G.ÉN:Él\AL, àllN mu !l. 110ID!> 'fAXt. 
(Col. o" 4. S, 9, - - 

IOeL Il.) PU COl.lS, O<IU~<X- 

9 JO Il 12 13 u 

7(1 » Il H,801 e » 

HiS /j. 69 H,679 • 40 13 
'181 .1, 5 1B,346 · • » 

,t, 207 3,127 -1,HB 4M.83!t ':!,6î0 1,888 
84- 2 56 H,066 451 Il 

41B 1,181 747 79,'l77 ·1 ,287 858 - 30 )) )) lt,015 23 29 
196 3 151 33,263 415 2H 
37 ·1 » 5,557 51 24- 
-11 )) • 3,926 22 ·10 

'111-i 4 7 36,929 534 147 
p<> " ;, 29,468 94 32 .. 

6 ·1 ,6(;!) • 2G,73G 48 18 

312 '240 51 56,828 ft8,i ·113 

·1,H5 If ,551 ·1 .soa 233,S!J.i- 5,283 5,375 

340 » 15 -49,655 372 ·116 

2-\.7 • H 33,00'2 363 Hl 
200 " 31 30,916 157 H 
H9 • 3 30,710 ·129 -14 
4!"18 2 89 59,859 582 2-i3 
9!t " » 16, 10-i- 171 ,.5 

8î4 2 lS22 ·186, 787 3,90-\. 2,397 

6 • 2 33,092 204 53 

109 " 62 29,081 616 Hï 

6,733 1 
.fi ,387 4,an -1 ,199 ,825 17,600 H,932 

2,225 4,898 5,894 348 ,·123 rn,214 7,081 
Hi » " . 5,872 5 ' • 

21ll • 4 34,516 61 " 437 • • 46,1-13 42 8 . 
688 • ms 12,. ,895 785 392 
40 • '2 4,935 56 4 

rno • 64 3t,881- 260 62 
329 2 H2 71,232 819 337 
86 • · 66 28J76 256 75 

231$ • 124 77,679 973 429 
2 • " 1 ;60-\. 9 3 , 

42 • )) 7,01ft 95 il 
6 " ·1 4 ,99,\. 49, rn 

4,Hfi 
1 1 ,ooo 6,423 760,337 22,6'24 s,,l-t9 
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DÉSIGNATION 
OK!i 

STATIONS. 

'VOT A.GEIJRS, 

TllAINS EXPUESS. TRh.INS ORDINAIRES. 

. •.. 
A 

i 

l , Jleport. 
' La Louvière 

Bracquegnies . 
llarnS . 
Obourg 
Nimy. 
Gonl·-lez-Piéton 
Pont-à-Celles, 
Luttre. 
Gesseües. 
lloux .. 
.Marchicnnc. 
Clm1foroi. 
Châloliucau. 
Farciennes . 
Tamines. 
-Auvelais . 
Moustier. 
1-'lorcffe 
Nnmur. 
Solguies . 
Jurbise 
Mons 
,Jcmmapcs 
Saint-Ghislain 
Boussu .. 
ThÙJin. 
Quiévrai~ 

1 Marchc-lL•z-Écdus~inos 

TorAux de la ligne du l\lirli. 
-- - de n:~t 

de l'Ouest •• 
du Nord . 

,:ussE,j 2•c~sss. j TOT-:: lrocusss. 2•cuss~-13• cussE. TOT.&.J., 

2 3 4 li 6 7 8 
---- ------- - 

ÎOT,\l;it, 

De ln Flandre occidentale 
De l'opinster à Spa . 
Du chemin de fer du Centre 
Du Nord-Belge . 
De Lierre à Turnhout . 
De Hainaut et Flandres 
De 1'E11lrc-Sambrc-et-Mouse. 
Du Grand Luxembourg 
Frauco-belge, par Quiévrain. 
- par 1l/0IISC/'Oll • 

- 11ar llau111011t • • 
flbénan-bc!gc 
l', n-so-belge . 
llollando-hetgo . 
J>russo-néorlando-bc•lgc 
A oglo-1,elgc-rbéna n. 
Du South Eastern railwny . 
Ucneral Slcam navigation 
Gand â Anvers (par Sl-Nicolas). 
}lau;igc à Wano ••• , 

'l'or,wx. 
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5,117 
» 

550 
• 

45,560 
1,575 

607 
H5 
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283 
414 
52 
21î 

1 ,,ts9i 
5i3 

·1,904 
8,303 
3,018 

421 
!).1,7 
~92 
429 
7;19 

4,993 
2,06-i 
8G3 

rs.ses 
96'2 

3,144- 
1,606 
4,024 
., ,568 

'i!9 

92,6i8 

• 8,411 
5,698 
3,iS.4 
~.758 
2,i92 
831 
514 

l ,~18 
ti,2b3 
3,600 
6,610 

2i ,086 
2:i,1 ra 
3,361 
5,6li0 
·1.!l-\0 
~ ,.\3:5 
3,·HG 

22,531 
7,'20!) 
4,·1'i2 

59,!.i(i,\. 
·Il, ï30 
·13, 123 
8,303 
3,55G 
4,936 
31(i 

26,086 
42,558 
H,,529 
83,810 

8,612 
4,516 

◄ 11tsl!l 
10,813 

35,598 
47 ,0i3 
26,0-~ 
94-,Ti23 

101,.-\.00 
60,093 
96,.t55 

1a;;. 2a9 

167,883 

6,100 

" H-,17,i 
• 

69 
4,'i39 
5,802 

-12,î0S 
24,891 

4'29 
4,125 
~,71G 

601 
IS,18.i- 

090 
• 
D 

a;;,tioo 1 ·2oa,a1t2 l 393, 1s1 11,0:,0.604- 1;;,5s,, ta, p ,o30,02s 
,. 

49 
0 

7,217 

88 
n 

• 
3,137 
2,133 .. 

, 9,118 
5 
'.!î 
» 

209 
-.1 ,_788 

JI 

• 

" 
û, 149 ,, 
21,391 

" .t33 
» 

60 
7.376 
7,935 

12,,08 
3i.009 

43i 
4,,152 
,t ,716 

810 
6.9i2 
690 
• 
J) 

3. 110 
4,•i0'2 
982 

1,683 
·1,76-i 

HH- 
1,08~ 
2\:; 

'2,671 
9,8'13 

• 
6,0-S-3 

,if 
Oi!G 

2,'26·1 

• 
4 ,4ï7 

" • 

7,41i 
7,,\88 
2, lt2 
3,696 
5,8~:; 

5.\.(j 
2, 1-îl 

601 
6,219 
H-,8î6 

" G,,;22 
rno 

2,39:1 
5,-Hn ,, 

586,396 
30,0!jl 
18,.\S5 
13,,0z 
l:l,49i 

10. i36 
9,'i2ï 
9,282 

43.903 
40,168 
32 ,03:; 
-i-8, 131.i 

138,!)Si 
9-L85!; 
23,!).~!) 
3::1,!)\.li 
3:i,,\.8,\. 
28 ,,\.91 
3:;,0\8 
'ili,liO 
3\.,lj(.i(.i 
::!3,2,\0 

239,762 
8,) " •.• - .... ,~ 
!>9, jj'2 
3d,(il3 
2;j,09o 
38,812 
2,GJ;; 

11,'.i!O•i 
26,,30 
9,8~0 

13,(i,i,j 
29,9i3 
1,ïli3 
G,58i 
3li6 

Hl,200 
56,f;{l:S 

9,li06 
20\. 

~.'k28 
2,\1.iOO 

J) 

., 
• 
,.. 

ïH,63i 
40,037 
'2-i,ï!lO 
47,!91 
·IO,-H4 
·13,~II 
·10,tïi2 
9,848 
n,31:0 
4i,O~ 
31;, 191! 
56,li59 
m,3ï6 
12:l,986 
2.î.771 
,S-:i,5:i2 
3î,61(i 
30,355 
39,193 

.io3,î03 
>i-3,839 
28,275 
31i,528 
91., 967 
Wli,039 
48,612 
29,6'iG 
,i-J,31G 
2,980 

336,266 1,SH,,Si0 2,30:i,636 
-160 ,913 90a,o:i.S- 1, 1211 .sso 
293,S!Ja 1,tiil .01-3 2,061,396 
26S,:i.'2i 1,139,'2,0 1,543,036 

21,831 
38,620 
~2,99-i 
m,ow 
37,59'2 
2,473 
9,810 
~ ,112 

'28,090 
81,316 

21,171 
395 

5,753 
32,459 

• 
• 

i,740 
• 
• 

59,230 1 307,886 1 -1-28,886 l1,l'.i!6.3i!i 15,799,800 17,335,010 
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BAG~GES. - 
1"01'.\L ,\Il AU 01,sel'l:ations. 

F.~f.\'HS. xu.n .\JIŒ:-. 11oc1tr.,11u;s. Glt!IÊaA.L. Ml~IIICH. POU>S TAXt:. 
/Cul. n• 4, 8, 9, - - 

llld Il.) r,1a CULtS. ou•1iL1.. - 
- 9 10 li I! 13 u 
4,146 1.900 G,i?3 ,G0,33i 22,GM 8,,H9 

113 ,. 170 .W,330 . 3\.7 ·10! 
.'.H 1 10 î,1-,851., 186 26 
il • ~ 0,313 &-3 Il 
5() • • f0.4-9\. 33 9 ~o . • -43,lm 78 13 :;s • • 40,730 51 10 

1.1:; • • 9,993 2\. 2 
99 • • 1:; .\.39 10\. 19 
flî9 • 00 4ï,313 499 183 
~81 ,\. -\.1 36,,in '.200 63 
(j!, Î 1=>2 !;6,993 ii~lj 16:l 
l>!O 1 ,l'l9i ;.\,9 flîl.99;; 2,iii i.ses 
3-;) 2 292 12-\.,il!0 f, lïl 39-\. ·~ 49 • 4-3 1i,863 7i Ji- 
fO/j ~ Ill .s.;;,o.is 29i r·· .J;J 

5S 1 .. 3i.6i:; IO!l 1 20 
'i8 3 " 30.,\.31i io.; 1 19 

-403 â 19 39,3:!0 291i 4G 
fi!) 1,:;93 503 f eu.ser 2,?38 1,W3 
219 • li2 .\.,\., 120 G3i 3:;.\, 
·Hil • G 28.-i-3~ lül 3i 

f,2:!2 5.36:; l ,?li(i 330.i-9::I :;,1;;3 2, 1i;; 
?3\. U•W -i-3 95,S!l0 J.~i 9;; 
-499 fi 82 106,33ï l ,t3G 2:,3 
2!0 8 i3 -i-8,913 3ti3 6,\. 
U9 29.X31i 

. 
30 2 9 no 

210 1 -409 46,ilti t ,210 66~ 
2i • D 8.001- .f2 " 

9,3ï3 Il ,435 10,'!i0 2,:Ja,'t32 4-1,017 46,128 
G,ï33 l 1,38i 4-,6~! f, 199,8~;; li ,G00 11,932 
H,658 ' 2~iS0 8 G3i !,13l,5U 2:>,-i-85 ~i,9:20 
U-,8iS 3i,2G:; 1:i,81i3 f, î02.Gli:; 'H.331 !ô,880 

45,GU ";ï,88i 39,-~3i ï,\.06,23!i 409.133 î2,8ti0 

,, l ,tG2 't,909 2:.;,002' 8,1 G91 
• • îi! 4+,821 1,818 2,4-19 
9 D 58 13,061 2;G 8-i- 

789 • • -i-1,206 800 4,833 
• 10:; • 3i .G9i 836 3i3 .• - 20G • 2.!i39 HS 90 _, 
• . • e 9.810 293 ,\.!î 
• ,. • ~, 181 21 Mo\ 

298 • • 35,ï6+ " i, 19! 
31 • li) b9,2S'2 • l ,3S-\. 

~O! • • n,s10 ,. 1,136 
58 83 Lt99 56,5?0 1,218 9,91.18 
4 .. • 830 • 15\. 
• • ,. 9.903 261 2,301 

i33 16 3\.3 

1 
• 50,4!;1 903 Li88 

• • " 810 • • 
• • " o.oa • 9:iG 
• • 0 3,4-30 • • 
• • G G • - " 
• ,. GI GI " • lt 

----- ----- 
l7,490 93, i8G 43,i22 7 ,8,9.50-• 116,85B 101,0li0 
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N'0 X. - ÉUit 1réca,1:ritula.tif, PAR STATIO~, de la recette des 
Ji 

DÉSIGNATIO~ 
lJE5 

STATIONS. 

"VOTA.GEURS. 

TJUINS EXPRESS. 

: CLASSE.1 :!c C=SSE. , ,TOTAL. 

Z , 3 4 

TRAINS ORDINAJllES. - 

.. : "t·· I 2• CL.\SSJ!. -, 3• Cl,.ISSE, 
6 7 

TOTAi,. 

8 

1 

111,uitlltt [.\',,r,/i 

1 \ïhcml• 

' 

)folinu. 

l)ulfd A 

i \ C~nlicl, · 
J Li.erre • 

1 Anrcu . 

Tut&U a 

I c, , .• ne-ou-Dois • 

1 

l.ondttxt<I. 

)lolde«n 

llusgcnhou 1 

Ztle. 

J,<Jlr.tn:n. 

Audegh•m. 

Termende . 

Gystgliem 

Al<>>I. 

Lede . 

!iclidlchdlt 

Den<lerlr:ruw 

1
- Ternarh 
. llebaii 

Nino\'t 

Snnlbcrgen. 

ld,glotm. 

Gii.mmoni. 

Auto. 

Lessines. 

PapignitS 

Wid,dcn 

Wellcrtn 

3!ellc. 

Gand. 

l.ondegb,m. 

llonsllfh 

Atltr• 

fllo,mem'3el 

\ lloJl<•tnp 

:..,...,.9j!J~ 
1,1~ 10 

4.116 30 

6,758 70 

4ï,6SO • 

320,164 64 

J,l'.15 10 

33,3"2 50 

152,091 '.!Il 

5)3,3-13 4% 

330,31a 90 

34,031 :15 

083 70 

1,962 40 

3,600 90 

::i,021 ~o 
l:!I ,?Sil 25 

3,0,458 85 

13,lW 40 

r.s,509 85 

3,100 80 

4,787 90 

12,157 00 

3,739 " 

n,9,356 4~ 1 t,430,220 20 
44,335 40 

171,231 12 

l?,1¼5 40 

:?0,412 !?S 

36,l7S 55 

z:;, l:'!3 )) 

63,1$2 10 

2i0,772 32 

16,9Sll 90 

27,182 55 

30,889 20 

H7 ,6:!5 10 1 3Qi ,389 55 f 576,264 00 

1 . 1 1 1-·- 
:;oo, 167 • 

1 
5'.l0,a9'.l SO \ l,3iG,898 72 \ 2,407,665 52 

I • 

J,.U) if) 

! 

4~,176 M) 

45,6'.l.l :,0 

.. 

4,4iS • 

z.,,568 • 

7,922 iO 

• 

.. 

600 20 

1,702 60 

613 SIi 

!!62 00 

538 50 

2,:?-33 40 

150 !JO 

8,03S ;o 

J5,i7S 15 

534 • 

162 fj(J 

431 75 

ïi6 35 

39 ao 
1,853 10 

99 • 

100 70 

6,UG 95 

300 95 

2,074 20 

6650 

37 40 

2,762 35 

1,6ïS W 

1051140 25 

6SI 50 

1,005 :!O 

1,670 50 

88 40 

2, 1)1 N 

t ,325 • 

2,li3 70 

3,l!l5 20 

i,191 15 

1)3'.l. 35 

li ,8iS 65 

2,316 35 

460 50 

1,SW 35 

3,818 re 
Zl8 G, 

S,589 50 

905 55 

949 80 

591 05 

1,113 a;; 

34, 95 

392 10 

s.on 40 
6,281 20 ,, 11,683 3? 

143,830 45 

1,808 40 

1,453 ,oo 
3,697 50 

2,324 IIO 

h3 i0 

ZS,041; • I l..:i ,755 85 2il,IIJ\ 07 

13,675 !15 

l0,421 80 

11,O0? 00 

8,5,)2 92 

rn,o;~ 36 
3, ï25 Il 

6,j, 118 58 

3,~00 &5 

SG,359 JI 

6,533 37 

2,362 97 

12,212 59 

15,1;01 55 

2,Gï'.l. OS 

28,4~0 14 

4,426 32 

4,746 71 

41,46.i 18 

4,851 87 

!t5,004 75 

3,582 20 

33,306 73 

355,422 40 

i,~03 05 

5.40.1 65 

16,774 07 

16,692 85 

14,236 40 

9,142 45 

11,138 so 

)2,256 02 

23,483 BI 

4,514 3S 

01,035 33 

6,817 10 

12i ,35'; 51 

11,868 09 

2,995 07 

14,523 69 

20,100 90 

2,949 93 

38,912 74 

5,430 67 

5,797 21 

62,473 58 

5,743 87 

34,942 30 

3,09920 

4,011 70 

41,UO 98 

19,3-12 62 

614,493 10 

10,257 05 
., 

7,539 75 

21,476 ?7 

13,368 461 17,363 76 

342 85 514 95 

sso, 729 26 1 1,2;0,479 is 
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transports de voyage-iws et de bagages, vendant l'année t86t. 

Bi\G&GES. 

TOTAL Obser,;atio1is. 
GÉKÉP.AI.. 

UI ,u; 
E~FANTS. )IJLITAJI\ES. SOCIÉT.UI\ES TOTAL. 

' (Col D•4,8, 9, •i:mw:u. POIDS. 
JO el Il) 

9 10 Il 1? 13 14 H 

8,503 83 l?,665 76 31,Sl!i 115 1,809,980 28 9,512 ~ 86,931 65 OG,41~ U 
:3'5 81 176 94 189 IU G!i,018 ;g 2911 :!O :!G6 '6 562 88 

1,u1 78 4,137 75 3,118 30 313,8~2 ~ 1,1:;2 20 4,298 0 6,030 C8 

67 51 • 18 45 60 17,093 10 57 • 4? 57 O'l 5; 

l!!3 45 5 !°J5 19 69 17,331 24 1:!9 40 219 Il 4$8 51 
~61 1,789 SO li? 18 !H,321 61 :!59 ;;; 5811 Dl 1\.$560 
104 88 4,211 ~ 28 30 3:.,231 ~ ,U • 

. 
80 71 1~11 . 

3,566 09 20,?fl> :?9 6,613 30 758,,81 G7 3.591 :!O 3!.95!1 93 :JG,S5l 13 

14,429 8S 43,132 79 41,95? 08 3,060,623 66 ll,74i l\ 1 125,395 16. 111,129 -60 

71 08 l 60 3 99 18,06:) 53 3? " ";3 ;s 13 
43 10 • 2!I 8 75 14,288 50 17 8G 158 28 236 08 
40 67 • • 30 !1,183 -62 3038 68 4G !18 76 

128 57 ? 10 2 10 14,271 67 78 • IOS 22 184 2? 

64 76 • 15 3 81 12,m 3G 52 $0 53 02 IOS 5? 

108 87 1,259 :JO 67 5:; 20,938 63 145 7l 319 79 ,~ s, 
13 49 . • 4,527 87 3 • 2 !IO 5 90 

2.71 12 4,250 79 21018 103,iSO 72 358 :a) 79!) :il 1,187 11 

%7 21) . • 60 6,8U ll'l :!674 6? 82 89 57 

' 928 9'i l,0iS 2.4 900 92 131,140 64 731 o:; 1,235 12 1,966 17 

40 13 • . 11,008 21 Si • 32 91 6691 

G 08 " 115 3,002 90 " . . 
U 02 . 2 22 14,GOO 03 ◄6 15 35 04 81 19 

li8 60 • 8 8S 20,2,'I 28 79 ,U 66 21 145 66 

613 • . 2,~0G 14 62 16 fG 31 08 

lli6 33 • 1511 52 39,229 59 2'i8 7!!. 29( 75 5i0 -67 

25 73 . . 5,'WG 00 111 50 Il 19 !!i &!) 

28 • . . 5,6"..5 31 1, 50 8 07 !:! 57 

303 78 . l,l!r.! 10 63,900 46 3~1 10 810 9G 1,138 06 

59 49 5 01 ,i 20 5,Sl!! 57 9 75 45 36 5$ Il 

18.2 18 - 20 76 601 14 35,i46 58 166 • 313 56 539 56 

13 13 • . 3,112 33 8 45 16 75 '!5 :!O 

13 28 • • 4,02i 98 . . . 
125 48 JO 83 2i 6i -il,301 9G 1so œ 2 3 8!! 453 87 

86 13 • JO 8l 19,93!1 GO 6';05 185 39 251 44 
, 

.,0"-6 07 - 91356 Ol D,775 63 706,3C6 51 3,70i 19 l'i,0$5 78 20,749 95 

50 98 • 6 93 10,314 06 39 iO 23 &i 63 37 

40 œ • 1 35 7 .581 12 .f8 31) 4U% 9!92 

51 98 • 27 12 21,555 87 85 75 161 37 1'1 Ir.! 
187 35 • • 40 17,551 51 16 l~ 161 02 23~ 11 

• 30 • 1 93 517 18 • . • . 
1,220 01 16,851 9j 1 13,097 Il 1,334,315 74 6,778 78 n,•ss r,,; 211,2.15 •.• 

46 
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OÉSIGNA'l'lON VOY.\GElJRS. 
Ili 

~ 
.. 

~ DES TRAINS EXPRESS. TRAINS 01\Dl~AIRES. •• ..:i 

2• C:ASSE. I 
. ~--. 

STATIONS. 
,f r•cLASSE. , l••c~.t.SSB.12• crasse. 1 3• cussB. TOTAL, TOTAL. 

1 2 4 5 6 7 8 

nepor1 . 48,621 50 28,M6 . 76,667 Ml 1!17,755 ~ :m,9'J4 01 8W,i29 26 J ,?,0,479 IS 

llruges ... 18,843 70 6,~7 70 24,931 40 39,ï03 os 51 ,G58 50 IIS,619 33 209,960 88 

Jabbeke. . " • 33!) fü ;23 90 7,0SO 70 8,11!) • 

l'ln••chendael, " 
,, . ~; . 1,317 60 !>,:?œ 45 •Jl,183 OS 

Ostende. 52,945 so 17,076 80 70,624 71l 49,53? 45 5:?,!126 • 79,!?6615 181,325 20 

La Pinte . .. . 47 70 295 10 J,29780 1,-.IO 60 

Nonrclh . " . • 236 10 248 90 1,935 60 !?,4?0 60 

Deyme , 49 60 43 :lO 93 JO 2,209 10 8,359 20 33,7114 ;o 44,333 • 

Jlachelcn . . . 9 60 12:l 30 50S ;o 6-H 60 

Olsëne . " • . ::n9-i0 8i7 60 3,036 25 5,0U .$5 

W•crcghcm n . • r.ssa 20 4,52; 40 :?7,85i 80 33,733 40 

llacrlehckc. » • . 743 60 3,145 . l!?,Z:!6 4:, 16,115 05 

Cou rirai. .. » • 18,30a 65 36,985 4.~ 97,662 ;3 l!12,1153 83 

Mouscron . 98 . . 96 • 7.239 9:i 15,528 80 61,:?M 31 84,057 06 
.; 

J Néchin . . " . 461 35 1,354 90 U,40i 25 !6,:?!?0 50 

~ Templeuve. . • .. GIO 15 1,000 60 5,851 as ï ,552 13 ., 
Fol p Tourn:ii. " " . 32,$5 05 41,299 30 112,2H -t9 18$,498 8t 0 

, 

lln.innes .. " • 24 05 m ss 981 41 1,127 01 

Bary-)faulde , " . . 76G 70 5S3 30 5,10 26 6,494 W 

Jeue • . -· " " . 2,:w1 65 2,292 90 4,7:!0 02 9,:?62 57 - 
Schendelbeke . . • . 8 SO 291 70 l,'.!S2 43 1,552 63 

Tronchiennea . . . " 376 90 1,051 50 2,765 35 ,,193 75 

Leuze . » . 4,278 05 11,436 70 36,9:?0 07 52,634 82 

Ligne . . • 1,814 80 1,035 30 5,710 68 8,56918 . 
Alh . . . . . 6,82-1 ~ 12,006 50 50,ï57 25 69,587 75 

Homes . .. . . . 515 30 751 . 3,201 62 4,467 92 

Cbiévres-Allres . " • . 799 35 2,225 05 6,174 66 9,100 06 

Brugeleue , . . . 1,488 35 2,956 45 10,354 42 14,799 22 

Lens , - 813 45 . . . 2,770 • 6,612 31 12,195 76 - 

lllonlr.enberghe .. 10· 30 . 10 30 71 30 15 30 32 80 119 '6 

Toun, 120,569 20 5J ,655 80 172,425 • , 332,359 " 529,506 07 1,561,566 23 2,426,621 30 
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- 

B&GAGES. 

TeTAL 
AU AU 

Obsei•vations. 
ENF,U'fTS. JIIUTAIRES. SOCliTAIRES GÉNi:a.AL. TOTAL. 

( Col. n•4, 8, 9, Ml.'IUlUM. POIDS. 
IOetll) 

• 10 Il J!I, 13 14 I& 

7,~01 111,~, 94 13,0ln 11 l,386,3ll> 74 6,778 78 22,456 66 29,235 4' . 
J,tœ 12 5,6M 59 909 80 .ZU,9-19 79 1,212 07 7,690 S.~ 8,008 92 

21 26 .. 5 30 8,14r. 56 » . • 
42 3-l • 10 24 11,235 63 11 30 46 82 6-112 

1,455 92 2,195 60 360 84 W,1162 26 i.sss 65 29,579 16 30,834 71 

J 50 • .. l,6i2 JO 1 50 G 85 8 35 

!? 3& . .. l,4!!2 96 » » . 
161 &2 -~ 28 50 44,6.llHi7 190 70 344 08 531 78 

- 
• lH • .. 612 1t " • " 
I:? 38 " • 5,005 83 • • . 

108 07 41 39 6060 33,95l 36 119 15 173116 21)) Il 
✓

'5~ 2-t 99 2 53 ie, 1117 80 71 30 • 100 1;2 m 8'l 

331 08 1,180 90 t!97 61 15:i,114 35 1,110 40 2,015 26 4,025 00 

695 S9 4 13 480 55 SS,335 63 867 49 2,524 00 3,ffl30 

38 94 • 60 82 16,3:/0 20 92 80 02 63 155 48 

:?O 51 • 56 00 7,629 5j ~o 10 77 75 118 45 

581 33 5,741 72 · 2,la-i Il 19-i,llitl » 1,559 61 5,676 81 7,236 42 . 
3 82 . • • 1,1:IO 83 • SIi 3 18 l 68 

is 6G 2-125 V 6,536 11 27 32 48 :l'i 75 00 

58 53 1 98 5 40 0,328 47 37 75 93 82 131 57 

2118 • • 1,555 61 • . » 

9 :n • .. 4,203 l-l 1 . l 19 219 

199 18 24 42 174 78 53,033 20 287 22 1,190 32 1,486 o4 
- 

2663 • n 8,596 41 38 91 208 2-i 247 15 

232 36 1,436 98 1,183 56 72,440 65 295 28 1,075 13 l,370 41 

11 33 • • 4,479 23 10 83 40 70 5J 53 

3003 . 2~ 9,231 68 31 63 74 80 108 43 r .. 
76 4'1 1 96 4 15 14,881 75 65 23 ZJJ 03 297 ]6 

57 43 . 6 02 12,260 li 44 51 134 811 179 37 

• • • 1!9 70 • . • p 

12,917 65 33,196 20 \9,211 3' 2,661,331 391 14,157 53 74,775 74 . 83,933 27 
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DÉSIGNATION VOYAGEIJRS. 
ai 
1 1 - 

Dl;S' TRAINS EXPJlESS. . TRAINS ORDINAIRES. 0 i •••• Ili! STATIONS. i 4,- CLUSE. ! !e CLASSE. TOTAL. 4" CLASSE, s- CLASSE. 3• CLASSE, TOTAL, 1 

' 7 8 1 1 :! 3 4 5 6 

1 BltOrl■ttrbccl - . • . • 40510 702 10 4,800 70 6,007 00 

' llattbl • . . . . • . • 536 80 1,850 80 9,842 30 12,231 90 

Wdpclatr, .. !3,~I 90 _ 2,ii6 !a 26,039 10 914 'JO 3,598 30 8,793 75 13,300 95 

Lou••in .. • • • 4:.?,174 15 5t,770 10 140,843 " 237,7!7 85 

\·n1rycL •. .. 6,736 50 1,8%:!f-O 8,559 30 901 40 1,5~, 70 8,487 15 10,913 25 

Tirlemonl . . . . • • " 11,394 90 19,808 60 72,016 35 103,220 00 

tu-•· a,,333 • 1~. 19,478 • 511 30 762 !JO 3,431 60 4,706 » 

Landen • .. . . • . . 6,468 40 0,415 20 36,111 6;; 51,995 25 

Gi11i;clom . . . . 77210 1,101 80 3,607 40 5,481 30 

llou,i: - . . 302 10 &5l 50 2 4-iG 45 3,40-l 05 

W1rc1n111c . .. • . • 4,5i2 40 G &39 90 36, 11;; 35 40,ll87 65 

,; Fub~. .. 1,4:!G 00 8 10 1,434 70 576 se 2,419 » ts,m 45 18,584 95 
Il 

820 20 l,i67 20 18,578 15 21,165 55 N .\Ill• .. . . . . . 
llaat-l'ri •. .. . . . . ;o,,r>t 20 7,033 50 86.4!11 70 3,0f,& 40 11,814 40 50,064 45 69,875 25 

Llige. b5! » • &5:? • 84,298 70 66,65$ SO 198,175 85 369,133 35 

CLinic • . . • • . 2,46~ 60 4,6-iS 20 20,4G7 7a !17,578 5:1 

Cbaudfor,~ine . . . . . 3,51~ 60 6,410 70 8,5li8 60 11,550 00 

Trooz-Ani .. • . • 877 40 1,013 ~ 12,214 20 15,00t 60 

!ftuc>nn111 7,:!161 :!O 56 » 7,317 !!li 640 • 2,304 90 J2,&29 80 15,583 70 

• l'•piDIICr . .. . . . 2,912 50 6,-139 30 23,637 95 32,989 ;5 

F,nsltal. .. 36,394 70 '6,642 50 41,:!.17 !!O 1,66t s;; 1,814 20 7,413 05 10,922 JO 

\"•ni~rs .• 2,11-110 • 2,114 10 23,081 80 33,815 45 • lllS,400 90 160,200 )5 

l.lolhain 3,921 60 " 3,921 60 1,300 80 2,177 40 Uf,9U 55 14,.UO 75 

\ llcrbesll~ . . . . • 3,700 30 ~.035 80 22,o:;o 50 31,686 60 

Touai. .. 180,765 bO 16,684 10 J97,4i9 90 198,839 20 265,:!18 05 836,280 10 J ,300,337 35 

• llrusellr•(NidiJ. !14,601 JO 32,513 80 127,114 90 130,800 15 120,877 50 325,988 42 577,666 07 1 
Fore1t, . .. .. • . 48 70 :!10 • J,412 60 J,671 30 

Ruy1lm>«k. • . . .. . • 369 80 2,533 75 9,608 88 12,512 43 

lo1!,. . . • " . 385 30 917 80 ' 5,321 43 6,614 53 

Jlol • • • 6,154 85 11,701 95 67,562 01 ss,,ns s1 
Lcaabttq .. • • • 485 • 594 90 2,306 71 S,386 61 .. 

1 Tu•ise . .. • • 2,583 70 3,782 95 ?i,194 41 30,58) 08 A .. 
:Il BDiD<• Ir· Co1111e. .. . . 320 • 2,135 • 2,455 • 4,000 00 9,19\ 7S 54,375 83 67,1,7) 28 

l'.caas.inet. .. • . . 2,241 45 G,511 15 19,761 30 27,516 90 

)1111age • .. .. • .. . 10,982 4S 15.)42 15 58,524 86 , 84,649 46 - 
L'Olhe. . • • 143 20 273 60 752 19 J,168 99 

)llrirmonl. .. . . . . .,, . . 1,837 80 2,060 r,5 3,278 08 7,178 43 

\ Boume. . . . • • 297 '° 951 40 2,509 41 3, 75S 21 . 
!M,921 10 1 A rtpomr •. 31,~f0 129,569 fO IG0,330 ?O 173,752 45 675,698 05 9091682 JO 
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B&GA.GES. 
' 

T01'AL Oh.!tt·v,,tions. 
GBJJÉJ\AJ.. 

AU AU 
ENFA!'iTS. MILITAIRES. SOCJtT AIRES TOTAL. 

(Col. 11"4fS. O, ■l~IIIU)I. POIDS. 
IOi:ll .) 

9 10 . li 12 13 14 u 

18 9? .. .. ,.~S? . • .. 
6173 345 !!! 31 J2,:r-5 '5 2:! 40 27 ;9 50 19 

101116 298 
.• 

1111 13,413 4i • ,. . 
J,217 53 4,050 41 3,00G :!3 T,2,100 I:! 1,4-5 1$ 5,GMI 15 7,131 :W 

SJ 17 J 40 1234 I0,1)78 16 9885 35W 11,1 U 

31M œ J,9611 œ J,876 r, 110,0UJ li 618 15 2,0:S Il! :?,i50 -:: 

23 21 • . 4,7!9 21 23 65 86 IG 109 81 

3U 48 6 311 206 09 n,o:?:S~ :?10 2.S t,œ!,8 l ,IOS lt3 

32 62 • 73 • 5,5U"5 27 10 75 :!:9 I0? 39 

496 • • 3,w.> 03 10 • :!6 ($ 31) ~ 
~ 

113 S8 • 50 8 5i 40,10!l 51 ?l9 llO -113 13 G72 G3 

37 63 • . 16,6!!:!. 78 .u 50 ll&M 13134 

27 45 2,728 &8 • :!5,356 58 :!6 75 !IJ 36 l2l U 

2J2 S$ 458 ,. 115 81 70,700 31 . :::41 Oï 490 18 731 Z 

,,.,; 78 8,-tl7 20 2,867 G-1 ,cs,,œ m :!.O.?! SS :!0,445 3; 23,367 !12 

JO!) 23 . 10 35 28,550 13 186 15 3SG 3l 5~2 .U 

8658 • 0020 17,&JG G8 192 70 475 :!:? liG7 0? - 
4868 • 8 Il 15,061 $9 7800 r,o 8i 129 34 - 
'5 70 • • 99 15,630 39 61 jC) 31 !19 9G'9 

463 96 • 86 294%3 41,066 • . 331 $5 $$U9 1,ISS 84 

3' 51 . • 10,9:iG 61 104 -IO 15" ro $5 92 

9%7 52 a ;o 9S'1 06 :!09,357 6J 2,2:!8 80 71356 St 9,585 34 

3 ,15 .. 1 30 u;,538 GO 105 95 136 :!5 :?.12 20 

JI) 47 • ·201 50 3:l,921 li 3&3 t,O • ~6.l 922 63 - 
5,900 s2 / li,&i9 93 9,078 13 J ,l.31, 112 13 !1,710 27 40,3i2 & . 50,0W Il 

2,1}'4 03 2,533 90 51,153 '10 761,11:? 61) 10,759 12 :r.,:zu 18 3S,OOZ 30 

3 76 • 1 3i 1,lliG 43 3 311 1 &2 5 12 

42 80 • 1 32 -12,SSG 5S 3050 2 08 32M 

39 66 • . 6,664 39 21 . sœ 2!I &.I 

241 17 • 694 T.! 86,3M 70 4:?7U -iil •Il ~53 

21 26 • 1 &2 3,,09 "'9 30 s:; 14 Il 4466 

8328 • 358~ 31,003 31 ll2 :!7 ·14180 277 07 

217 49 1 2G 422 :?O 70,GGï 23 Ofl 32 6i5 22 1,113 s, 
62 87 • 3S3 90 27,963 67 151 30 183 GS ~98 

moo . 373 67 65,148 J:I 512 S 9GZ S6 J ,4-;,. 81 

• 00 . . J ,lfi9 89 l', • 4 o. 9 ~7 

U96 • • 7,188 39 44 95 110 au 15519 

425 • J 50 3,":63 96 Z'I 90 ,o œ 6398 

3,5'8 62 2,S3St6 53,:w2 95 J ,008,678 73 12,5~!) 00 29,603 44i _ 42,443 06 

47 
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DÉSIGNATION 
l)ES 

STATIONS. 

VOYAGEIJRS, 

TR,\l:SS EXPfiF'..SS. 

{re C:\SSE, 1 ~ C~ASSE._I TOTAL. 

' 

TRAINS ORDl~.\11\ES. 

!• CLASSE. 
6 

TOTAi,. 

8 

1 1.a l.ou,iln! 

DraC'{urgni•• • 
llnré 
Oliours . 

Nimy. 
Couy-lcz-l'itton. 

J'onl•à-Collcs. 

Luurc. 
Cossclios 

lloux. 

!lutloio1111c. 

Cl,nleroi 

CbA1elinto11. 

Farciennes. 

Tun1incs. 

.\urclais. 
Jlousliu • 

Flordfc. 

Namur 
Soignies 

Jurbise . 

)Ions: 

Jc1n n1apcs 
Soin1-Gbi1lnin. 

1 
Doauu . 

\ 

ThDlln •.• 

• Qulé,rain ••. 

\ llarebc-lez-tcaussines. 

Tou, 1 de la ligne du !lidi • 

- - de l'Esl. 
de l"Ouest 

du Xord. 

Touc1. 

• 1 » 

Oc la Flomlrc occiden1alc. 
De 11rpinslor i Spa • 
Du ehemin de for du Centre. 
)lu Xord•llolgc , 
Ile Llerre A 'furnliou1 . 
Il• Hainaut cl Fl•n•lrcs . 
De l'Enlre•San,brc-el-Jleusc 
DÙ GranJ LascmLour;: 
l'ronco-bel0c, I"'' Q"i;trAin 
- - 1••r llloruoro11. 
- - 1••• //aumonl 

Rhén~n-l"'lgc . 
l'ruuo-bclgc . 
llolbntlc,-bclge 
l1r11"0-nccrlondo-l,cJgc 
A n~lo-bclgc-rhén•n. . , 
Du South ~=••••rn nilwoy 
Ccncrol-Stcam-Nnigalion 

1 Cnnd il ,\n1·crs (por 51-iSicolu). 
\ )IQIIOffC Il Wavre. • • • • • 

Toun. 

l ajnler 11 pul lit b Sodflf •• fNrlll I JtrWlt. 

Tou~• ,llduu: 

.. 
• » 

10,073 30 
2,9"..l 40 

480 70 

30,Dr- 40 ,. 

1,131150 

31,&18 SO 

• 

• 
1,181 70 

• 
• .. 

l,•1!11 30 

,, . .. 
• 

JO,Oi9 10 

2,913 40 

.. 
• 

l,3S? 90 

• .. 
31.21;.1 10 

IG0,330 70 

3.179l/O 
l,G6l 3.S 

214 10 
:19,j 00 
647 3' 
:!M lS 
133 51) 

l»!l 80 
S,l:?1 • 

l,!/31J 70 
G,8~ 15 

:!8,MO 10 

s,œ "° 
!131 60 

2,063 211 

401 " 
693 GO 

1,096 90 
1$,189 m; 
&,2iGO!; 
1,711 :!(I 

-lll,OG7 ;5 
3,059 GO 

6,6:?.1 05 
2,157 25 
2,00-l 50 

4,103 7!i 

90GO 

Ï13,1S2 ,:. 
8,721 60 

~-- 10 2,391, 30 
l,O!II • 
2,~90 
1,11.a • 
719 20 

l,ffl&S 
7,3$? SS 

3,ffl 70 
S,701 IIO 
39,9.-l!i 2j 

lll.14? 90 
:?,S~ 90 
5,606 ;o 
:?.O'?I -ln 
1,41G :!Cl 
3,1!» 50 

-t7,2Si 10 

9,672 60 
4,059 30 
81,.u.i iS 
8,158 -13 
11,s,2 2:1 
7,06:I GO 

3,63215 
8,0;9 GO 

-US SO 

575,598 ~ 
20,811 33 
10,:147 ~ 

6,3')'.)U 
4,4!17 3? 
6,GU 50 
$,311, 76 

6,3» 9G 
10,100 :17 
37,»l 31 
!$,WM 
SG,211 $7 

Jl7,6SG 01 

51i,s;s 19 
ll,190 to 
~,:?16 Cl? 
,18;~1 ~2 
IG,Slü 73 
18,1:1& ro 
75,061 :?.I 
33.4?1 4S 
15,Mi 3!I 
ISti,66! 23 
36,~s 32 
Ul,3GS 04 
W,813 26 
l:?,191 58 
:U,111 ,~ 

l ,i30 o.; 

30'.>,321 70 413,037 10 1,495,037 ~ ?,%77,399.6$ 
IOS.Sl!) :tO ~.S,218 o:; 836,280 10 1,300,3-17 3!i 

33?,:u,:J ., 6:!!J,S91i 07 l,SIM,~ ~ 2,t'Al,5?1 30 
500, Jç; ,. 590,500 S0 l ,37G,S9S 72 :1141;1 ,005 52 

1----l----l-----r----1----·--1-----1---- 

H:?,002 30 
IS0.765 80 

J70,5G'J :?O 
~.Gl"~l 44 

009,!liO 74 

81,344 40 

" S40 . 
27G • 

45,:!7G 25 
JJl,1112 30 
78,789 60 

30$,508 2à 
~.401 60 
22,686 30 
J2,Ui 90 
J2,73ï li) 
9),161 80 
13,557 40 

• 
• 

a1.321 so 
rn.r~s 111 
SJ,s;i5 &O 

47,6'>0 • 

•~.547 50 

• 
48,i3S 05 

• 

JIJ,i8G 15 
43,:W5 15 

• 
131,321 S2 

:!9 •• 
2.lS 60 
• 

3,M:! 20 
3o,'67 05 

• 
• 
• 

180,:?!l!l 90 
l!li,41!1 90 

172,425 • 

,m.3~3 44 

l,063,5IS ~ 

• 
40,!',j( 70 

130,08:! ,5 . 
619 CO 

a 

27G • 
62,06:! 40 

154,407 45 
78,ill'J GO 

435,830 07 
S,430 60 

22,!r'..4 90 
J:!,1.7 00 
16,?7!) 30 
l~l,jM 115 
13,:.S7 .so 

l,JIO,GflO 90 

10,397 90 
15,351 10 
2,893 50 
5,100 80 
3,853 :!i> 
r,;o .u 

4,589 to 
1,n910 
9,066 65 
41,GSI 10 

• 
!12,5-10 70 

!!l)-J 30 
3,362 S5 
9,3:!9 SO 

• .. 
14,f!OG 30 

• ... 

J ,S.S,'51 IJ2 

l!i,i50 70 
12,Ui 60 
4,181100 
7,Sll8 !U 
7,9:!3 70 
1 ,-'Si Qj 
5,585 80 
1,713 50 

JS,Oli 60 
33,!1!13 15 

~ 
!!i,8'i2 10 

001 60 
s,;2-1 ;u 

16,320 • 

• 
12,31:? :?0 

6,2i2,78l 8ll 

15,255 23 
21,!113 • 
10,GSG 9) 
18,3i6 U 
:!5,~ :!O 
3,363 ;5 

J0,'6$ ;5 
,'67& 

2-i,828 81 
68,657 S2 

• 
u,~1;,; 

Gi3 :J:; 
4,305 20 
U,lï74 SO 

• 

909,68:! 10 
3!,5S2 63 
16,194 90 
o,œs~ 
5,SS:! 27 
9,913 70 

9,765 13 

7,~1866 
12,6$5 !n 
49,804 16 

31,517 ~ 

51 ,75G I!! 

206,511 36 
41,147 99 
1';7112 5$ 

M,O'i6 52 
10,6&3 82 
18,7:JSU 
Zl,019 09 

137,GU :!j; 
48,370 33 

!!l ,&Sl 8!I 
316,01 i3 
47,503 37 

GG,033 ~ 
30,733 13 
17,i:.!3 :t.1 
47,:!r,t 80 

2,21",G 14 

8,471,92381 

41,403 ~ 
"9,4H 90 
11,731 ~ 
31,378 18 
37,066 10 
5,521 2$ 

:IO,G:!O 15 
3,G-IO '5 

48,9-13 06 
U3,331 07 

• 
14,768 !15 
1,574 '5 

14,ffl '5 
69,224 GO 

• 
• 

27,US SO 
•• 
» 

1,7211,674 S4 

Jl,059 20 

428,37192l2,1~9,~401 l,4SS,U7 95 1 2,026,i~ DG l 5,G-15,212 10 1 9,058,110 10 
1,963 50 13,022 ;o 31,510 • 139,GU n 

l,740,733 74. 430,335 42 1 2,lil,069 16 I 1,617,~7" 2,071,232 t4 5,~,82G03 9,213,716 9!! 
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BAGAGES. 

E~PASTS. 

0 

TOTAL 
mL1TAmss.1soc11lTA1Rt:::.I GEKÉJ\Ar;.. 

(Col n•4, 8, o, ,o~, u.1 
10 Il 12 

AU 

!IINUIU31. 

AtJ 

POi DS. 

14 

TOTAL. 

15 

Observations. 

3,M8 62 
81 00 
23 18 

13 22 

15 08 

9 98 
31 20 

100 36 
57 76 
lfl.l 55 
Jl7 01 
136 :!:I 

496 31 
rss 2!I 
17 :?6 
40 9i 
20 84 
31 3g 
000 
213 39 
JG3 71 

72 60 
02() ij 
os :?'7 
97 73 
9!46 
61 84 
203 82 
11 88 

7,064 56 
G,006 82 

12,977 55 
14,420 s:; 

2,535 16 

• 

" .. 

8 75 
3,291 '1 

2 80 

1 55 
1 60 
G JO 
8 f,5 

3,827 77 

0,119368 
626 42 

3 40 

t 70 
3 00 
l GO 

53,312 o:-. 
~4'1 17 
6 7!1 
• 1,5 

• 

~7~ -~ 
~00 

l~HW 
1,0.,0 41 
~I~ 

~" 
• 
• 
Il r,3 

009 72 

81. 75 

1_60 

2,0iO 2!1 
200 65 
07 81 
283 30 
69 53 

253 08 

l ,008,6iB 73 
33,212 os 
10,220 30 
9,0?3 42 
5,S97 35 
9,IY.?3 68 
9,SIG 33 

7 ,31i 02 
12,70J 6'1 
50,3!0 Il 
31,846 ï9 
j2,js:i li 
2!:l,%2 47 
86,2M 89 
14,681 Oü 
28,810 09 
20,71:! 211 
lll,771 O!I 
23,083 3,1 

li5,90j Oi 
4S,l,18 82 

21,720 16 
360,8~3 2; 
48,52,i 71 

G0,5S:! 30 

31,11:15'1 
17,8/lS l,O 

50, rn 10 
2,278 02 

12,579 GO 
J61 !17 
92 50 
24 25 
JO 75 
43 00 
2!1 40 
12 N 

70 • 
2..10 • 
100 l'i 
30f 60 

1,511 :;:; 

1m 10 
41 :;o 
Jr,6 4:; 
50 3:; 
57 1:; 

Jjl, :;:; 

J,33l 30 
3'13 37 
69 82 

2,73;') 74 

201 59 
GOO 62 
177 4:; 
Dl 52 

'i5S 67 

6 " 

29,801 H 
2.!8 :;7 
Gt 7G 
2962 
10 12 
34 83 
24 57 

44 ,18 
hi 7;; 
211 3i 
:l:!9 1;; 

4, ib1 80 
8.;!) J(j 
88 09 

109 00 
32 :o 
J7 32 
90 76 

s,r,a1 78 
716().i 
11 79 

0,014 57 
281 99 

5\7 G6 
!!06 4j 
91 :;t, 

2,3:i!) 31 
0 18 

10,922 21 

17 ,Oi9 !13 

3.1, 196 20 
43,212 ilJ 

03,606 12 _2,MS,202 46 
9,678 13 1,511,112 13 

19',lll 31 2,6Gt,33I 3!1 

41,952 0'l 3,030,G:?3 66 

2?,611 o:; 
0,716 27 
U,157 51 
15, 74i 24 

SI, 170 7j 

40,372 s;; 
74,775 74 

1~1385 16 

42,4U 0l 
410 M 
14\20 
54 07 
3:; 87 

78 41 
6J 97 
17 56 

114 '18 
773 7:i 
311 l!I 
SIJ 95 

5,076 3j 
1,4SI 00 

127 ~!) 

2i6 o:; 
SS:;:; 

91 ,; 
217 31 

4 ,!197 08 
1,0i!l 41 

144 61 
s.rsu 31 

48G 58 
1,118 28 

383 !JO 
186 08 

, 3,117 98 
15 18 

73,812 70 
S0,089 12 

S8,033 27 
141,1?9 40 

40,468 78 

9 50 
1,231 15 . 

40 91 
• 

355 35 
99 30 
316 20 
178 15 
3 85 
• 

313 B!l 

• 
• 
• 4 
•• 

114,001 lb 

2,284 37 
• 
• 

llO 75 
333 91 

271 47 

• 
28,075 06 

• 

13\,447 65 1 0,824,35~ Ill 

2,020 30 46,GOS 511 
H)j • !JO, 188 1,0 
ses • 18,136 85 
• 162,691 i8 
• a1,1w s; 
• 6,:llj 70 
• ~ 20,620 li 
• 3,916 4j 
• Jll,360 81 
• 29i,837 82 
• 70,10} 81} 

4,412 74 515,461 38 
u 7,00890 
• 37,3li 35 
» 110,661 4;; 
» 16,27!1 30 
n 121,568 85 
» 40,705 90 

66» 1,6 • 
45i • 451 • 

• 43,017 08 

854 34 

145,926 75 

J,515 77 

142,901 89 p 1 ,M8,0!l2 OS 

l,762 93 

43,871 92 147,4'2 52 

Zl2,762 S6 

4\1 75 
1,083 :z,; 

134 50 
714 U2 
4'!1 7j 
71 » 
rno 20 
15 00 

30i 50 

]j', 71 
276 26 

.. 

291 ,;o~ so 

2,!iO 11 
10,100 7l 

l6S jl) 
18,IJ5 97 

614 30 
2M 41 

1,316 41 
199 18 

l;,llB\J 01 
7,36~ 07 
5~ll5 70 
76,2J; 62 
1,2:i.1 81.i 
6,655 7b 
7,2!!0 03 . 

14,C17 GO 

66,132 41 

1,500 93 5,572 01 

146,754 62 IJ1,780,8:i4 64 

353,901 4!1 

!!,711 80 
11, l83 !Ni 

30-1 • 
JS,830 60 
1,061 11 
J25 41 

1,;;12 01 
211 i8 

4,0SO 01 
7,368 07 
5,315 70 

76,520 12 
l ,22;; 86 
6,810 47 
7,49i 19 

H,Gl7 60 

• 
• 
" 

67,6~2 34 

5lt,485 ~8 

7,081 M 

453,9:U 88 l 521,567 22 
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N° XI. - État récapitulatif, PAR .1t101s, du, mouvement général des t'tansports de, 

TARIF N° 1. TARIF N° 2. 1 

PETITS PAQUETS. PETITES MARCIIANDISES. 

DtSIGIIATIOII DES MOIS. 
1"0:IVlB:aE De 211 4 0 kil. et plus. NOMB,P.ll De 4 0 à 500 lilog. l1rix par 1 00 iilog. 

H - __ ... ....., - - ,- , - H 
De 400 Lilog. et moias. ... 

COLIS. l'IOlflB'lU: .\U•l>!SSU5 1•• 2- 5• POIDSUXÊS COLIS - - ~·____. - H •• - COLIS TUq 
CLUSI!, - l'(O)IJlftB POIDS. ]001ilog. CLASSI!,, CUSS!, 

Tox,s Tixh 
JO miaimam. - - - - - u11iformiu. ID ■ili111a. IJloc,- t1'nPiDITIOIS Qal1tu1. °'"'"' ,_ .. _ ,_ .. _ f-L• 

1861. JANVIER ..• ~M,429 8,250 H8,IS59 '14,614 37,531 '29,'7711 4o,rno 39,364 51,960 47,300 

FÉVRIER .... 4!3,7U 7,412 H3,002 H,.rns 44 ,ml 30,282 39,.\.79 37,71~ 57,3-ilS 2lS,265 

MARS •.... 27,'63 ~0,22i f37,484 17,703 48,4118 36,4?6 4-4,373 38,063 65,267 29,990 

• .\VJUL ... , . 27,790 8,821 f38,0f3 fi,287 46,733 32,624, 41,007 3l,IS63 50,703 24~331 

llAI .....• ao,no 43,364 436,047 47,353 46,247 3t ,059 .\.f ,700 33,400 62,983 20,408 , 

JUIN •••... 20,688 40,682 U4,973 n,rn2 H,810 30,360 37,557 32,7U 59,207 27 ,3-iO 

• 
JUILLET .. ;. . 1 27,702 8,807 H-1,38-i- n,1ss 44,867 31,357 42,füU 33,680 66,M5 27,H4 

AOUT .....• 28,130 40,135 H-0,272 rn,o67 49,~47 35,470 ~2,724 3i-,291 58,859 24,4,87 

l SEPTEMBRE •• 26,074, rn,242 431,991 rn·,204, 49,056 36,068 42,037 35,399 62,610 26,904 

OCTOBRE ... 20,608 H,979 ~53,954 21,076 55,261 42,880 51,666 4!1,376 68,405 26,655 

NOVEMBRE .. 34-,408 45,064 .•. 
46,821 25,752 -142,016 f7,891S 46,487 35,718 40,942 66,366 

, 

DÉCE.MDRE .. 33,849 .f4,7ii- -136,7◄0 f6,3i7 42,022 31,602 44,373 38,614- 58,237 20,025 

- 
TOTAUX ... 343,424 430,007 ~,GH,◄02 208,878 554,540 40-i-,1131- ISHS,364 U5,077 736,987 304,465 

- 



( 189) LN" 1~U. J 

nuu·cluuul-ises, finances, équipages, cheva,1t.1J et bestuuue, 71emlcmt ïannée 1861. 

TARIF 11° 3. TARIF TARIF TARIF N• 6. 
GllOSSES llARC:HAÎ'\DISES (oOO lillog. el plus). 10.(. r5. CHEVAUX sr BESTIAUX. 

::~ .::-.=..__---:-= 
TltllFS IPtCIAUI 

ALtnntmt11l. .. JoÎ •ETl'l'E VITJl18E, 
t1U l•r HHIU 1861. " - " ,.. n,h1r101. TARIF PRIX .. Ill A 4 --- 1- ---- TOTAL. - . M.: -------....-'½ .,.as; - a .. ô~ •• SPÉCI.\L. P1•Îj, ll<aillt, iût, RtDCIT. POIIJS u § ◄ !: ►■o&Lto1,. kipldd. ll0M8U - = ..: 11o e N t,. 2• 3• TOTAL. - ·- ,,si. ,: ~ ... ,:i c~ias. f11l1 nie. de ..• Pt 

â - ' h t O' <>llc•r!•. t1Usnlt. r•lfsttle. - - .. 111 "'"'· i ÎOllall 1-..11. ,_,_ ,_,_ ,_ .. ,_ ,_,_ .. 

i 
2ot,rn1 • • o,n! 660 3,-\tO 360,397 3:!,0-i1 'l6 3UI liO 1 228 9?1 t ,750 

tG1,2!13 " • 46.,,i;;G • • :43i,Oï0 21,281 16 'lSG 251 218 904 1 1,659 

t53.WS - • ~5,!Gi • • 332,72!) 5-i~,985 ':!I 322 303 237 1,086 4 ,0-i8 

t33,030 • " 36,i!)J u !i;O 288,GïO n,'l84 2-i 318 308 '2-i5 1,310 2,·181 

15?,5!6 • . . ~,573 46 380 327,!ïO 15,69S 26 382 ilS7 271S 1,3!1 2,-i35 

. 
- 59,.!lG t0.9iO 8:!,H7 48,ï02 !8 3GO 3!0,636 22,830 3!) 3i9 333 205 1,0::i:5 l,!)72 

58,902 13,SiO 83.8!-I 56,5!7 H no 3-10,376 M,3?G 30 318 306 231 858 1,713 

55,0?9 14-.31(1 90, '2ï5 53,G51S 28 310 33l.216 17,HS 3~ 35S 257 227 9-~J t,787 

70,t,l.0 n,.m 93,9.'$9° -iG,001 28 290 3i7,i:i+ 12,209 '25 302 267 238 ·1.0-H •I ,85~ 
- 

74,!38 9,7.\0 HO.Mt 57,3tG 'l8 280 392,754 4-G,59-i 28 338 277 23-i 4,096 ., ,!).\-5 

77,/507 S,!07 f06,88G ,i!),030. 28 270 37f,9GO 'l9,58G 31 367 2U 216 915 ~,722 

94,985 3,890 87,973 56,!56 n 4IIO 357,200 23,339 '1.7 261S 259 2n 796 ~,537 

--- --- -- i 
4,!97,'!82 10,4?0 655,932 588,746 (926) j 6.HO 4-,405,0!9 317,297 a~~ 3,996 3,482 2,771 12,251 22,500 wl 

48 



( i90 ) 

N° Xll. - État 1·écaJtitulat·if, PAR 1101s, des reeeuee 11our tmnsport de 

TARIF N• 1. TARIF N° 2. - TARIF N° 3. 
DÉSIGNATION l'ETITS PAQUETS. PETIT.ES lJARCH.:\NDISES. GROSSES ~IARCIIANOISES 

.; 012 ,\'fO IIILOG. DE 40 ., 500 a.11,. n ru::, . ., 
3 '" nu .. 

DES ::i ,; 
t« 2e 34 TARIF PRll A Il ~ :;, .. 111,Uni,es 1a1Ee1 ;i i • 1~ I! TOT\!.. ii-! 1 ,; .. TOIAL. •• C " Il 

11018. - " à "= a i·i : u e dasse. classe. classe. SPÉCL\L. a - .! i. -3 .,, li' 11._oi:rr. .. .,, 
0 .! & ;; {! •. ; 'i = •• .ë ~ :, = ·- " <- a •. < .• .. " " l!. 1 ! •• ïi < A 

1 ~861. J,\N\'lER .... - • 61;&991 3a!l:!6i 11911 ,o ?l:!A>j !li ~15 !IUl; 42 :IG'~~œ 117811 t;0 :!:916.li :la :!543;84') 19'".lSJ l,7 liHl.obO U II0-171 32 

U~O.. !?'J ll4'i8' 10 PÉ\'IUER .... ~14a 3?71 M 121".G~ ,O ll$51 7' 6.IGI &&1 4$338 1,7 t.t;.'I~ 13 l:!0140 Ml :!67':!GM Ni31 :n 11?037 31 

MARS •••...•. 7519 73 ~14 38 UlOIG -'11 r....o 59 ;soi !"'J r,51)10 6\ GG$1G ~ 139-11'! 1, :!9!17U6' """ ·1 ~- ~ 36~7 ~l U 'G87 • 
' 

AVRIL ...•..•• ;G;OG 19 l:?:?863 75 2&311? sa 31~8 56 11333-t 13 7i9'1 so lSW l3 1 Ulll5 DG 263?1 !1) 7.$1G g:; ~01 ?9511>5 67, 110303 li 

MAL :IOi0 G!I 121128 5; :!GIJlt•I 99 "3716.0 :!:! 118382 61 . . . ... 8193 72 16~16 18 211,60 5'J 7l!ID 17 M\'!:!61 56005 76 31/Sal6 17 1 U:!S\ liG 

' 
JUIN ......•• 8101 93 425$ 7' 14763 71 27121 Il ,M4 53 MIGJ 1M U",38 43 117661180 Z-iM:?I 51> ~339 118576 ll!l IOlt?!I 93 118336 U 

JC:ILLET ..•• - • 7826 21 3$,0 '° llô0~67 :m:lll~ i!)?-1 ill 576'» œ :;œ:;7 1t9 l~ii i% $7!!1 I!! 3.$21168 35 1~38 107501 66 130918 :r- ~ 

AOUT .•.••..• 1 
4.SI 33 651~ 10 12119"..3 56 7003 9:i m,.•,11,u 2i9'1 12 SIG!I 66 57.7,l 18 131J:!8 9G $199:! 10 31619.~ 9S lo:i017 5S OOGII 02 

SEPTnrn1m •••• 7501 ïO 13:!6 6! U7M 1)6 2651!6•7 803:i 01 6,3:ii 31 6!.ISGI 49 1351'16 81 27$\i 73 ~2-107 l:?IW50 161666 90 120998 18 

OCTOBRE ...••• &18G lJ 5068~ , ••• 779 :!llliœli8 9332 Il 50;9& 3.1 6Ul6 11 1~61 3j6,l:!S -18 3.U.UI 3-1 11G806 77 l'.!6345 28 1658:!I) 22 - 
I'IOVE~lDIIE . • •. 111"..59 t G 7314 li 10i86 13 28369 76 80-il Q 003ü 23 6306458 13,-131 66 318:!17 -49 30i815 31 108091 :!.l 15Z367 61 151506 66 

DÉCEMBIŒ ....• y 
101113 1 73:!5 70 IOOIN 24 :me1 :zs n;o 21 62.l3G5'J !W~I 45 1267:!S' 5 311".0IO SS ~l':Gi !!7 7iU9 :If 1 152611 66 1733'574 

-- -- - --- -- - - --- --- --- --- --- --- 
TOTAUX ...•. :b5iS :iG 51;7~1 0, 17(\J.O:.!G 3239;9 90 !f.!11-:S Sl 7~1~1 3 71;'J'',S 80 15$16~ 4 $ 3t29o.l m 16'J~7:U 66 12042.49 89 '.!.9Ull4 18 1615508 14 

_, IJIRler la put • la S.Oéli de 
Tm■ai i Jar•is• . . ....... li75 SIi 617 l~ l,';3 3l -M16 49 1100 37 11107 43 1216309 .?6!,70 91 71700 41 'i011.!3œ :!3i79 1 :? lu.6i9 41 47.8320 

- -- =1= --- - --- --- -- --- - TOTAUX .•• ,. 93'354 41 $73GS 37 939i8 89 ;53003 56 7295318'.I 1$7G,i14 36 3&.IIIU 34 3;;.sn 65 13111<12, o 1 '!0~0793 59 1s197111 a, 

1 ,., 



( 101 ) 

mfwchantUses, finances, éq-u'iJHtyes, chevaux et bestiaux, penllunt l'année t86t. 

~i 
TARIF ~ ~ TARH TARIF N° 6. ~ 

~ ''J = (BOO kllog. et plus). m• -t .,; ~ c n• 5. C!JF.\' AUX ET BESTIAUX. -, 
~::.. •• .:a ~ ===1,============.====I "' 

TARIFS SPtclAUX, 1 \IIOi'i!'iEMENT.1 --- ~ j ~ g . l'ETl'fE \"ITESSI;.. ~ 
OU~" J.lNVIJ!II 48ol ' 1 

• ' ~ -<: -~ ~ <. • ?" - -= . .., · = " - ':J) " = 1 TOTAL 1 •r, ._, = -; "'· ci !,"~ l'>r upEJi,ioo. ,- • 
ë/ t __; ' ~ C f ~ ti ~ ~ ~ ----:·-----.----1 ~ 
0 - ~ " ~ TOTAi "' .,, - ,- V.· ., ,... 1 "' · -oTAL ::: •. ë";; - _:: 1 ~ ,. - .,_ C c::> ~ ~ • • ~ .!:: t.. u • ~ ,.--:, 
~ >< ~ g. :: :: ~ -~ :: -e -: r- ~ i:.: ,._ ~ ••• a •.. ~ 
e g •= 'i: -: ~ : l ,~ ;; ~ 1,1.. j,"; ~ ~~ ::;.: e ,t4' i(. ~ =.;) 

.C O.Q- __ ,__ i:i.,. <, • .._,. - - ~ •. = 
v';t> :.,.;.: ~, - :,. ~ - _; ~ ;; ;; C::, ! ~~ ~ ~ s :: ~ ~ : == 

J:t °8 ~ ! VI - '>l r: - - 
1 1 1 

"" ~r"" ~1 '"" "I "" "I 
1 " t 3850 »I 1;ao ,o 12!:IP-1~ :?O 16-19~ (li• 0?1i l OZ ll:Ji'i'.!J . 1:;9:s ;:,I :tl~f..~ !Hf H'.61 Il'<) IGI~ :!Z 

1 1 1 1 12315':~ 74 l~Ot)3 7.! 8Si:!:! 51 1-~i i3!JO. ?0 -~l!J :lO ;!,lj'.! 33 22t? G~ :?;54,. ~:? l!'f.J(J.1 (li -"·1 ·~,. œ 1~~~7 14 

1 . 1 » » 1230;;5-1 21 162!,S 0~ o:~1 ~, If•· u;;5 If, urn .. 97:..!I r,'l :?!JGl Hl X,/JlHI IS,i~ 50 :m11 11, .\S?63 :?i> l!;~JI a;i 

1 1 120 .. 7:j " 100085:? 55 ~o:. 611 /,0&/);; !li m:,~;o COI 1.:0'J WI ':J:?3~ 29 I 3003 sz :!ii-1 91 213&2 GO -1 •rn., 1-1:!tG\I 37 

. 
1 1 230 " 114 " 1170.V.9 71 sw $ 917~6 ur 1121.llf) 11 1.i8.j GO l 16111 ,0 50i3 70 3::._~ 5::S ~~.i~ .. ~1:v.li Ol -1,SSS 3, 1510i5S 11 

36019 631 2~0C63 G2 110 " 108 " lli437l -1:, lJ5Dl QI, S75!1~ 9; 1-116351 il IS.i5 50 1l~$i . 31:,, 42 :?-i'.JI z:; 17';1:l 74, 31-511 2~ .\50:?6 ~I 151)()0-11 'Ji 

41211 671 2264Si .\G 210 " 126 " l!!.'!2i56 00 12100 8,~ !)037:, " l4~5:t10 S.S. lïM iCI 9$10 ;;:, ?90l 6i :?75:'J :p! 1-~S:?3 !i3 3Q:9:I 1:, ~~.,;~ .\(j 15{;10'.19 O!l 

43173 791 23263ï ZI 1 1\0 »I 93 .,1 1100887 2.11 60,S ~51 lll077 51' 1-\,iOJIG Ji m:.so 108'.JO 10 214$ 3G ~ïb'9 37 16500 ~. ~~-11$ °'~I 4401G 601 l5-:?:$527 SI 

43431 861 233673 55 1 140 " 87 .. 12010it, j!) 6(,9() ll\ OH!J:'> G3 155 H'.Sl s.i 1~00 ~o ().<;tS!,O :?2i!J 1.:; :!S:?C.1 2-~ 19.;.;; -;;"; 3;.1· ~ (J.\ 4G;4; a3 11):li0l~ 9~ 

JU:!8 231 331405 59 1 140 ,, 84 n 1"7:!t60 01 211397 50 110705 J') 1703107 " 13!>[• 2.IJ ll~in 30 2:!91 7i 300'.! 'iG ~10-.j5 " 3;~.o ~:1 ,. 50!;".':j i4 ISS:?GIS 7i 

19780 3~1 314,67 3;; 1-IO " 81 " 13i2i63 OI 1269-1 5~ 100;;7 3$ 16;22;0 19 20lj 5U Ili-Il 411 1956 ~ï ~(\S'.! 19 i';'G'ii JO :.i.oc:o :i; -U:?.5:! 20 1 ,3'..w-1 Ga 

14202 231 294042 82 ;o " 4,, " 12969-H 67 835-1 56 97800 6! E,5i3.'iS 5:"J J02i 40 7(,72 17 219J 3; :!-\SI ~ 1-i3J2 -;o 200:,.; 2) .\SIS! ~l IG335:i2 Ill 

,---,--- ---- --- --- --- ---- ---- ----, 

220211 741 1sGJ01; s2 1 arso »J 2319 50) 15040Hl5 œt ua.[)66 3,I 11310.,1 4il 1ii2own 83116100 :io1122,o; 3il32JOG O-ll3l25Io Gll 2.so,, Slll ,Ol'.!!13 5.;t 552,s~ :UIJOtïGOS,\ 91, 

17636 "' Sj0,4 30 242 501 408~77 D6 7-li 5ll I052G 751 411l66,J G:,I 203 20( 1~53 401 52i SGI 417 û!il 11IO 10: 361-1 li 

.._ ___ , , _ 
---,----•---1·---,----,----•----1---- 

2-<16883 74 I 1948121 92 ôlS(> " "I 1;1;;7351 021- 1/il713 OIi llW&\ '.22 407618 •I 55111!) 61ltSG29l09 G'. 



] N° 129.] ( to~ ) 

DÉSIGNATION 

l>H 

111018. 

DÉTAIL DEIi l!Bll8 .I.CCE8!101RE8 
CO!ll'RIS .\U TA_Bt.EA\/ l'RtctDENT. 

~ ·;:; 
15 
0 ..•• _..,. .., 
.:::? 
5 ... = 

TOTAL. 

1801. J.\NVIEH 

F~V·RIEH 

. 
45,114 7!) 12,477 OUI l,0J2 41 :.,1,0:;2 5U 37,S,ll 20 1 •,151 4711,317 '9 

44,~53 55 l 11,SP.0 0011,18621 l 5li,53!l 66 l 54.~08 64 I ;;,:;2:; H ! 1,1~1 96 

i\JARS ..••.•• 41i, f-1!11 1:; i2,8:H !l{I 1 ,5H 6-l 42,!J(j/j 83 ;;~j,968 4fi 3,576 30 1 1,143 71i 

AVIUL .•...• 48, W1 85 11,~7:i 1:; 1,619 2:-; 30,009 ,o 52,579 29 5,l?H 8:$ 1,177 97 

&JA( •••••••• 1$2,661 !)4 12,261 4Li, 1,470 82 41,711 14 51,6~7 $~ 5,41j2 22 1 I, Hi:? G3 

JUI~ .•.•••• 1 47 .ss: 56 1 1t•,s2l? ~.;r,1 1 ,.m 02 1 39,687 :29 1 50,2:H 08 1 5,128 o:; 1 1,209 • 

JUILLET .• llO,Mt 23 I t2,i;73 101 f ,ü5U 03 1 5!1,fl211 20 1 ~,i04 fO 1 2,!1:';7 20 

AOUT. 

!Jll5 37 

!ffl,041 53 f 12,MS Saj 1,720 8-~ I 41 ,!iSI 7-J. 1 51,!l:iO O::.! 1 5, 1 IO 67 1 1.Qü:i MJ 

92,771 62 

RS,722 Ill 

!Jï,G<iS 88 

81,80:i 97 

91,7:.?6 08 

87,_!.lOS 07 

!l(),07j • 

91,977 lil 

S RPTE~lll II P. . • • • f 60, 1108 26 15,1.«1 20 , ,,oo 61.i 41,!ilSS 63 53,798 20 , 3,000 58 l,B7 îil !H,19:i 63 
1 

OCTOBRE. 48,!5~7 51 14,8'0 -IO 1,1i0S 8li 47,817 74 1'1,59{. ~~ 4,0:JS o: !)!Jl.i 6(i 110,701; 50 

NOV .EllBI\E . ,2,943 87 15,SG'.5 40 1,rm :58 45,068 Sti 57,2:ï2 -iO 5,!127 67 1,155 CiS 100,777 38 

DÉCE)IBRE ,,,100 06 15,200 11$ 1,51!5 TJ 40,150 05 56,144 65 3,tl77 71S 1>,4-10 41 97,890 62 

TOT.-\UX ..•• IHS8,a52 se l 1o2,03s 0111l7,41î680 !,02,s1s 81 

A ejonter lo part ,le ln Société 
de_ Tournai à Jurlii-e ••• 

TOTAUX .•• 

)1 2,190 ,11 D 

: rn,,o;; B!.I 159,704 04 11u,02s s;; 1 1, 1ss,oo1 ,1 

588,!i52 (j(i 

7,820 M 403 07 10.> !li) t0,~26 75 

t::S:i,12~ 50, 17,456 85 402,315 81 

1 i 
,~5,31:.S !i311-0,10111 lf6,13242 



État 'récapitulatif, PAR STATroN, du mouvement général des tmnspo1'ts 
de ma1·chandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux. 
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TARIF M" 1. TARIF N° 2, 
PETITS PAQUETS. PETITES MA.I\CUANDISES. 

D~m.mos m :fOM.111.E De 2 à ~ 0 lilog. el plus. 0e 10 à 500 lilog. 1 Prix par 100 iilog. w NOMBRE z 
C bU •• -~-- •• - - COLIS De tOO lileg. el moin. ••• COLIS, l'IODlBl\E POIDS !u.Jum I t.. l 2• l 5• •• ---- STA'f IONS. COLIS TAXI!. 1J.Ji..s 

;\ CI..\SSE, CLASSE, CUSSE, 
,.,.,1,i,1 - au IIOHBKE 

roms , 1041 1 os. 
ÎJH:t I ôlU 

- - .IIISJ.IIU:t/. 
l t 1 tsarua•1.s. JUSUICII. llllocrlllMS. D•U,rÎUJTIO,U Qll\1Uu. Q1lot111. 1 Toaatm. 1 tem,01. 1 toom1t. 
1 
1 

1 i 
1 

.Uruxelles (Nord) .. 48,498 6,755 rnS,935 ~0,726 36,510 ·lî ,378 17,398 66 " )) 

- (Central) ... t6,îOS t8,999 47-i,5t,9 ~2,48-i 55,518 2-\,565 -16,369 • D " 

! ' 
- ( ,lllee- l' erte) 5m 7t9 H,'273 '.i!,749 26,477 n,618 52.007 32,î63 23,147 5,361 

11 
- (Entrepôt) .. 1ï5 ~39 2,049 205 4 ,1~3 ·1 ,065 2,038 2,272 5,352 1,657 

ri Yilvorde .•....•. i ,193 7-i!) 5.3-19 -1,îî!) 2,\80 -1,3(;9 3,504- 98i- 1,168 277 
,,; :Malines ...•..... 4,~83 3,!)0G 1 22.~72 5,857 I0,5lï 6,232 10,656 7,157 8,018 ~ ,H-1 0 •.. 

Duffel ...•...... HO 92 ! 420 S6t '291- 196 514 -175 357 21 
1 - 

Conlich ......... . -199 -122 309 332 383 215 241 9S 151 • 
Lierre.. . ....... 2,769 -1,391 7,699 1,-H3 2,5:15 ~ ,358 'U38 888 1,289 6 
Vieux-Dieu ..•.. 215 6l 923 283 1109 23-i H6 ·192 -170 26 

\ Aovers •.•....••. -~5,392 6,0H H-1,753 H,389 53,-\(i.\ 42,085 60,32-\ 59,242 -113,•U8 50,298 

ToTAi:x ..... -150,288 l 38,980 1 536,n-1 1 48,2<l8 j 189,860 1 H2,325 i ~65,725 jlOJ,S37 1'52,800 i 58,787 
1 

Jelle . 
Ternath .....•... 
Lède . 
Schellehelle •..•. 
Cappelle . 
Londerzeel . 
Malderen .......• 
Duggct,hout . 
Termonde . 
Zele ..•......... 

Lokeren ........• 
Audcgbcm .....•. 
Gyseghem ....• 
Alos; .•.• ' . 

Erembodegem.. .. 

Denderleeuw ...• 
Ninove . 
Santhergen .....• 
Jdeghem •.•..•• 
Scheudclbckc . 
Grammont . 
Acrcn .••......•. 

\ 

Lessines ...•...• 

Par,i~nics . 
Rebaix . 

A reporter •.•• 

:10 34 5~; 31\ 395 ·159 a ,\ » )) 

255 H53 61,i 473 431 259 532 ·1,237 7,i3 u 

342 96 -155 2.rn 387 '.:.!¼7 3t8 301 308 • 
318 H 75 ,)9 82 48 36 -18 40 •• - 
A62 -IH 219 3~5 4-i-3 295 514 -i32 464 -10 

'l56 -156 432 3.\-i GS~ 413 Ji(j ·160 268 )) 

-153 61 2-10 -177 609 . 387 soo 82 -W )) 

281 -134- 8-13 362 96-i GOG 814 G75 2(i0 • 
2,096 2,090 5,-162 2,0-18 ,\,,)39 3 ,05:5 6,236 8,016 3,043 -187 

356 87 -1,039 366 1,742 _ ~ ,·H6 .f,897 685 607 !5 

7î7 4î9 3,!169 760 3,325 ·1,703 2,008 2,937 1,928 -10 

U6 88 'Hî w~ 331 HiO H3 530 472 ~;,l 

!H 35 Ul ~95 245 126 'i5 16 3,i- )J 

3,183 3.065 -lî,853 4-.653 9,G5-i 6,05(; 9,938 5,281 2,(i57 430 

• • " " » " ,, " -178 7 
H9 40-\. 250 rn9 251 H7 477 :m. 231 )) 

-t ,~o~ -\ ,581 6.512 1,390 2,.\.02 4 --~62 ~ ,839 1 ,'i3fi. 3,128 80 

68 -i\ 2!)! ~- 208 {00 98 40 630 15 Il 

-100 67 281 65 227 ·131 93 -19!t 375 20 
4 4- {3 n -16 26 H 45 45 • 

3,636 1,089 {5,469 a,20.~ 7,nli 3,601 i,rn 1,788 1,977 198 
Hl 32 :H7 106 493 227 48I -131) 321 ., 

1 .501 89 3,î65 4,493 4,202 '2JH 3,3i3 2,053 3,939 6,560 
28 2 98 53 427 81 103 ◄06 45 " 
2-i 23 3i0 - 37 131 78 -116 127 155 )J 

HS,H3 9,636 58,802 ~7,051 38,991 22,897 3i,WS 27,001 21,989 7,534 



c 1m; ) [ :N· 1.~9.] 

TARIF N• 3. TARIF TARIF TlRJF N• 6. 
GROSSES :MARCUANDISES (500 kilog. et ph11). ••-t t'5. CHE\' AUX ET :UESTJAUX. 

TARIFS SPÉCllUl Aka11e11enl. 
. - l'.ETJTJ: VlTUSI:, » M 

ou I•• IUYl!I 181.il •• ,; OIi ua nti•1f10a. TARIF ·-- PRIX .. •• - ~-,,.~ - -·-- TDTAl. - N .l = -- -- ,i •. 
SP tcJ.tL. rua, ll11illt, cob, 11.ÉDlHT. J! C, l: ► . 

l'OlbS ◄::. 
•oa.u.o•s, ""'-· :,1011•at - ◄ - ... : 

= ••• 2• Se TOTAL. - - uli. -. 
,~111, dt: ~ .. :, .. (tala kalt, j; ; Cl 

. 
= - QllprA. cnlew, Qlllt,II, - - •a:•• 0 fol " ÎIIIUII, 1,-■1. Ttecau. T-•· 

, __ , ___ - c:, ~ 
. 

• • • U7 • " 313 35,09.i -en !t9 i Î 5 !.35 

., • • • • • • • 8, l30 • • • • ., • 
3i8 • • H-9 • • Gf,768 • ! • -CBG H9 !98 60~ 

• • • • • • 9,!St 9i-i D • • • • • 
• • • • • • !,.\19 -C~ • • ! • t 3, 

49-C " • 968 • • n,,w 4-,33G • 959 205 !i3 7!5 '!,!3-l- 

• • • • • • 553 !5 • • • • -C 1 

• • . • • • ii9 -u • IS ~Li ; 6 67 

H • • -CG M . !,!10 -CHI • " -i ••• !I !9 
- • " • 95 • " ,\83 !; " • • • • • 

l371 • !7 !8,018 •• • i51.no 3l,t-t0 8 '-U HH 239 !,570 3,ll! 

9871 
-- - - ,. 27 !9,&93 • • 3i5,931 80,!31 Hi t ,6!8 6981 651 3,627 G,GOi 

/ 

• 1) • • • • -C • • • • " • • 
• • • • • • -C,980 86 • • 3 • • 3 

• .• " • • ,. 609 57 d 10 -1 f 3 t5 

• • ., " ,. 
" 58 4 ,. • • • • » 

• • Il ,. • •• 006 28 • • • 4 " 2 

• • • •• ,. • "28 27 • • 3 3 49 25 , 

• • " " • • 'l13 &-8 " -C3G !O • 4 457 , 
935 80 2 4 3 6 • • • ~ " • • • 

• • • HO ,. • H,356 363 • ◄7 3! 37 63 H9 

• • ~ • " • 4 ,59i iG • -1- j 3 4 rn . 
• " • 45 • • ,,890 81 • • !3 4-7 42'7 4-97 

• • .. ,. • • 4,0ti H • • • • •• Il 

• • » » • • 50 3 • • • " • ,. 
• • " • ., • 8,374 4,007 i 73 -15 45 37 H-0 

• • • Il • • 485 " • ,. • • " 0 

• • 5 5 " • -1-65 69 • + G • • rn 
». • • • • • l,9.U m • 5 H- 40 n 74 

' 

• I> Il • Il •• 685 33 • • ~ " " " 
, 

589 38 4 4 'l • • • • • • • • • 
• • .. • • • 60 4 • " • • • • 
" • " • • • 3,963 3,470 • G 9 H '-·'- 70 . 
• • • • n • i57 -63 • • • • Il • 

305 9,0-iO • • • " 21,89i 6!1 • 5 
••• 

G 3 48 

• " • • • • HSI H • • fl • • ,. 
• • Il • • " 282 .S. • 4 • • .f 2 - - - - - 

305 9,0,iO IS 430 » Il 66,00l G,522 2 iGt 435 136 615 4 ,t77 



[ N° 12!). ] ( i9G ) 

TARIF No 1. TARIF N• 2. 
PE'rITS l'AQUl-:1'S . PETITES M.\RCIIANDISES. 

DKSICXATION 
cri 

l!IOJ1111nJ: De 2 il ·I O kilog:. tl plas. De 10 à 500 lilog. Prii par ~ 00 lileg. w 1'01111111\11 z 
~ IIE5 Dl ----- •• - •.. 

De iN u,;. ri ■DÎIS. 

-- COI.Il$. NOMIIJU\l POIDS cous 11-ileuu 1~ . 2• Sc STATIONS. •e a...,_.......,,,,,.,,_._ 
COLIS TAd». uais u - IOIDS. CL&S!E. CL.&ISI. CLASH, ,.,,.,, - IU l<0JIUK& 100 Lilo,;, 

Tms IU . - - - - - Jll:OIIIJ.11. Ukcn-. Jll).l.llVll. ,·u,hmon Qola1.111. .•... ,. , __ , __ 
'-1. IIIIIO&MU. - . 

Report .•• IIS,.U3 0,636 58,80? 47,051 38,991 !?,897 3i-,t 15 !7,091 !t,989 7,53! 
Wichelen ....••.• ~37 -17 'iG 405 Hl ;4 ~5! 44 • • 
\vottorcn ...•••.• 4,603 ·5\3 !,306 4,016 ~.293 4,296 4,560 t,637 633 5 
Mello .••••..•.•• 396 Hi 4,019 '155 4,092 ,Uf 353 23! H 70 
Gnud (Statio1l) ••• 18,-illS 7,585 89,436 9,310 U,73~ !6,089 43,G!0 ?8,iUS 8,M-f 4,8?-f 
- (Entrepôt) •• 39 30 26.\- 439 736 i!)O 4,2!1 4,806 6,043 5,5¼7 

Tronchiennes .•.• 3 • • 4 3 ! 8 -46 • • 
Landeghem .••••• 89 33 105 409 289 468 502 3il '° • . 
Ilansbcko ..•.•.• 51 G,l. 431 90 Hi6 9.\- nG 325 iO • 
AolLro •••.•••••• 23-i- 258. 2,501 33! t ,OISI .sas· .f,.\-38 697 379 • 
Bloemcndacl ..•• 442 457 7!10 236 Gi\4 338 6?9 669 !53 • 
Oostcamp ...•... 3 4 30 H n 7 4 • • • 
Bruges (Stalio11) •• 0,639 4,981 44-,•\..\9 2,58i 7,0i2 3,IS38 6,3U 2,263 -1,481 -1$8 
- (1Ja8$ln} •• " ,f • 9 2!) 20 88 24-6 6,Gil ., ,0.\-3 

Jnbhcko .••••••• 23 n H2 H,!j GI 3i3 51 2G 577 • 
Plasschondael ••• 86 46 322 2H 259 437 90 82 4,619 • 
Ostende ...•.•••• 5,389 4,Hi- 56,778 2,36? n,5n .f3,876 H,0-i8 6,692 3,365 819 
La Pinte •.. , •.• , Hi 26 61 3+ 36 47 ,i6 Si: 36 23 
Nazareth ..••.••• 35 n 401 22 ,is 23 20 ,. 38 40 a - i Deyuzo ..•...••. 660 33.i ~J902 818 4, '100 2,475 .f,633 996 .f,!8-l- 8-i ·; 

(1) ?.lacbclcn ...•••.. 2 2 • 8 -16 40 46 -18 • ~ 
" Et - ., Olsene .••••••••. 31 28 468 60 rnt 69 !).\ 7li !i6 • J,l 

p Wacrcgbcm •...• 233 243 .f,065 ilSB .f,'H9 .f,879 4,257 .f ,655 2,870 0 ï66 
Harlebeke .••.••• 473 473 88? 394- 9-iO 492 556 891 .f ,7-~i 30 
Courtrai. ..••..•• 3,46,i, 4,7,G 43,6?4 2,U3 6,674 3,791 5,6!7 40,793 5,6f0 80! 
Mouscron ••.•••• -1 .see 659 7,2?-i 4,662 3,836 !,!J.I. 3,950 4,725 .&,.65f .f,315 
Néchin ..... , .••. 475 57 736 rn1 258 Hf 229 510 520 • Templeuve ••.••• 407 74 783 77 '!!)0 451 78 65 4,564 • Tournai ..••• , ..• 6,•IISI -1 ,638 46,694 2,457 9,991 5,376 7,i92 10,456 47,015 6,735 
Ilavinnes.. ...•.• 48 9 63 8 13 - 7 .f5 8 • • llary-J\fouldo .•.• H5 .f07 3G4 ISI ~30 60 .li 258 6,o • Louze; ..••...••• 2,HO ~,008 .U.,685 i,!Wi 8,US 3,91SG 3,6H 3,~9 6,472 .f,620 
Péruwelz .•• , •••• 391 33 4,878 • " • " • • • Ligne .•....•.•.• 493 70 550 205 529 26!) 279 UG 575 30 
Alb ••.•.••••..• 4.631 6M 6,461 2,rno -i,HIS 2,30'7 2,635 3,855 3,-183 i60 
l\laffies .••••..••• 47'2 2'2 489 92 225 4!8 250 850 ,,,01 61i 
Chièvres-AUres •• 2!?3 4~3 4,125 485 956 516 236 566 .f,8Gi 40 - Drugololle •.•.• , . 361 8.\- 4 ,38f 316 896 191 328 687 605 -l6 
Lens ....••.•••.. 21,. 67 4,HG 379 58-i an 371S 35,i 4,59l • 

\ Termondc(Entr.). 2 ,f • • • • " 33 251 • 
'fCIT.1.UX,,,, • • • G6,IS88 32,077 297,850 ,s,as2 411G,172 9-i,706 430,'2U 406;86I 10,, 7'2 34,UG 

1 



( f 97 ) [ N° 129.] 

TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
GROSSES MARCHANDISES (HOO kilog. et plus). D• 4. •• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

TARlrs SPttllUI .Uonnement. ~ r.i' PJ:TITE VJTlESlllJ 
IIU f,r IAl'il'IH 1861, " ~ .. •• t.U IIHPITIOI, TARIF PRIX • ◄ •• •• ~~-- TOTAL. "' . 14 • M . - M •. - 

G il •• •• SPliCI.\L, Parés, Bo■ille, co~e, nfo1ar. ~ §. •• l.l J>OIDS . ◄ !: "' .• TOTAL. 1(011BU ◄ - . ~ ,. •01uo1,, .,...,u •.. - Il: • .... M • tre 2• 5• - chan. rtDle brulo . de TOi, .. .. I:> .• A ,. 

"" : O'. JP; •• - ~ i4 ◄ nlfsllit. cal,Ctrlt. Rlltlrlt, - - ng,u. ;; T-111. r •••••• ,. ÎHIHII. TtllltHI, fNIHIII. ffffflll. .• l!J 

305 9,04-0 IS ·130 " • liû,0!)4, ü,522 s :!GJ t35 ,J3û Ci45 4,477 
D " " • " . .\4, • ll » • " • " 
9 " • 5 • • 2,28!) 425 •• 31 33 25 21 HO 
• • " • • JI 313 123 • • • 2 2 4 

rnt • " 54 ,. " 30,229 5,6\3 9 221 200 ':i2 5!)3 1,245 
910 • n !S • )J H,3\.t 95 " » " • . J) 

• » • » • " 16 • ,; • • • " • 
Il D » D . " 361 'j • 4 5 10 8 u 
• " " " • » 31,:; H • • a • 1 4, 

• " • 0 • " 1,07G 2/i3 " 18 4'2 .n 81 483 

•• •• " • • » css 41 1 • 7 ,i 2 13 

• ,. 
" ,, n » • • " • • • ~ 0 ,. 

" • AO • • 3,61-5 2,!l52 2 421.i 76 47 35¼ 601 
3,H0 • ,, • • • 11,0iO • • " D • » )) 

• " JI » • . 603 • » • " » ,, • 
• • " Il n D ·1, 711 31 u '2 Il • '! 4 

1,095 " • 1) 895 D ., "2,l1GG 'i!,070 G 19 45 G 20 GO 
• " . • • n ~ 13 Il • . • • • » 

• • D n • " !:i3 • D • » D • .. 
' • J> )1 • " • '2,364, 1G9 • •17 7,i. 71 33 .195 

" D • " • • .~8 • • • • • " .. - n • D 1) " • 301 1 • Il D • » » 
li • • " » n ü,305 3'28 • • 13 5 2 20 

" " » • • ,. 2,G65 ~15 • 2 4- 8 2û ,i.O 

" » • • . h 17,203 ·1, 102 • 59 87 ml 330 5ii 
~06 • " 1) » • 7,5!)7 ◄,881 2 18 B ~3 20 63 

• " " " • . 1,030 418 • • 2 " 1) 2 
• Il " • . )) •I ,ü29 9 • • » n • » 

~7,2-H 42,58i 6,191 H.3 • • 70.068 ~ ,518 ,} 2!) 30 t2 H 85 
• n 1) n • • 7 (j • " • JI . • 

1,906 3,495 " 5 D ,, 6.001, 21 1) • 1 " 1 '2 
20 10 " 31 • • H,065 5H 1) 2 9 6 12 29 
• " " n • » ,, 112 1) • " 11 • " 
• • " • • 731 67 D 4 tJ 10 3 30 

3fi 517 » 7 » • 8, f39 78l f 4 ÎÎ 21 8 ·110 
f ,768 a,aio • • " • 40,970 105 • • • • " • 
2,853 6,261 • )1 • • If ,5i7 !)!) D • 5 D • 6 

" " 11 • • • 1,338 •178 2 u 5 1 2 8 
426 300 11 n • • 2,.\.3,I. 1'27 ~ • " • 4 ~ 

,. • ~ " » w 28~ ~ • • n • • • --- 
. 1 
- -- --- -;;-1 

7U 1 29,0H 31S,297 6,~0G 1,316 • a1s,so~ 26, ,Hil ao 813 '2,181 .• ,692 

oO 



[ N• f29.) ( !98 ) 

TARIF N° 1. TARIF K0 2. 
PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 

DiSlCNAllOX • Jiom•1n: De 2 à 1 0 kil,g. et plus. De t O à 50 0 Hlog. Mx par 100 kilog. rit z: lfOMBl\E 

" l>ES D& -- 1YOM8l\E I POIDS 
Dl -- ~ - - --= •• 

D~ 400 kilo;. d 11oi11. - COLIS. COLIS . !a-dessus tu 2• 5t STATIONS. ,,. 
T.U.•:s. ---........,.,___. - COLIS 'U.111 . 

01· - POIU5. CL.\SSE. ci.use:. CLASSI!. UJâS - DU l\'IIJIDIIE 1oo•ilog. Tue, au - - - - - UlfOIUS, 111111,cu.11. Kilogrn111111~1. JIIKl!!UIII. u'1xriDITl(IJt Qul111aux. Quinlaus. 'fonntaus. Tonoewus. Tonn~acu. 

1 
31 49 .f':!8 Boortmeerbeek .•• 90 66 8-i 68 451 • • 

Ilaccht •......•. 4-U 433 4,252 283 815 ♦80 5f.i- 467 2,2H J) 

Wespelacr ....... 495 432 522 237 301 H,6 61 ~2 • » 

Louvain (Slatio11). 6.659 !,8!9 31,370 3,488 ~3,8~9 !l,053 47,697 H,'208 28,69.i. 5,706 

- (BauinJ. • • " ~ Il • ,, 3,605 45,27-i 765 

,·ortr)·ck •..•.••• 131 H6 676 470 361 202 30f IS7 -t,37' 35 

Tirlomont .••.... 2,850 -1, 162 22,7.0 2,0-iO 7,487 4-,052 8,298 5,364 43,062 4,880 

Jodoigno ........ 439 29 475 .,, • • " » » • 
Esemael ...•..• .-. 13 79 901 428 6,1.0 363 1:14-9 889 IS,401 » 

Landen .....•... 599 68! 4,232 780 4 ,35ti 734 4,02-i 4,963 6,729 2i2 

Gingelom ..••.••• 430 ms 829 26:f 339 ~80 a,o 957 3,005 H5 

Rosoux .•••••••• 68 74- . i65 258 310 477 475 238 3,◄02 28 

Waremme .•••••• 6'7 192 2,812 988 4,221:1 976 f ,2·12 4,U7 8,643 4,833 
~ 

261 • Fexhe •••••••••• 89 9-1- 4 ,00,1. 2,1.7 2H- H8 2.llô 310 2,◄89 fil 

Î Ans ....•••..•.• 4H 65 4,(90 3'26 550 373 423 935 3,,l.92 rn . 
Haut-Pré •.••••• 4-.7 334 2,081 526 1,060 860 768 305 731 46 

Liége (Station) ••• 40,700 6,034 63,487 9,390 25,U.9 46,997 38,637 47,901 ◄5,U8 3,685 

- {Meuse) •••• » ,. • "' » 1) ,. 46? 3,219 ◄28 
Chênée .......••. 527 2n 2,9?8 703 894 709 f ,,i.(l!) 2,'0f7 9,833 4,306 

Chaudfontaine ••• 4U 77 IS36 290 232 4111 685 7◄ 4,265 206 

Le Trooz .•.•.••• 76 67 688 204- 485 430 .420 ms 664- 276 

Nessonvaux .••••• 338 30 4,030 337 694- .U3 735 94- 41-4 4-7 

Pepinster ..•...•• 38-i 219 ou 604 586 527 603 39-i 37.4 40l 

Ensival ••.•.•••• 6\1 208 4 LISl7 IU5 ◄ ,913 ◄,◄70 4,020 ma 37 72 

Verviers •••••••• 7,'29 f ,8!9 37,360 1:1,692 49,700 f6,49i 49,3:!9 7,420 2,679. ~,689 
Dolbain ••••••••• 301 ~IS8 956 4'8 4,2U- 697 633 itll U-8 2,490 
Hcrbestbal .••..• 305 80 3,ISSI flS5 .i0.4 460 659 Ml !1,03,I. f0,8U- 1 

Ton.ux, .• 32,455 46,388 f87,321S 28,H-t 79,288 M,297 95,868 57,201 ~ao,ssi 31,-l-78 



( 199 )' f N° 129.] 

' TARF N" 3. TARIF TARIF TARF N° 6. 
GROSSES :\1AltCIIAKD1St.:S (i,00 kilo;;. el plus]. •• t •· 5 . CllEVAUX ET BtSTlAUX. 

TARIFS SHCllUl ' !Lonnemtnl. .• i;i' PETITE VITESSE, 
bV I<' u~ne:11 1661. .. - tJ.I &ltÏ:OlTI0:11, TARIF RRIX .. "' .. "' ut - ""--'-..........--- --- TDHL. - - lit" loi ------- Ill .. e § e:: E- 

:S!'ËCIAL. rués, D!111illt, ttlt, I\ÉlJIJIT. POIDS < !: ï= TOTAL. lritMIIIS, !'0.IINllt - ~ ..: .. ~ t,. 2• 5c IOULOll 1 ◄ .. .. lol - 
[Ull. (e,lc •nitc. de ud. !: .• ? : A ~ 0'4 ~ - - lot . 

014W. •• uc.,;,. ut!itri• . 1 - - ~ ~ ngm. .: Ton11e3u1,. To11neoll1. Toenuu.. Tonot2u1. Tonne.au~ Tonnt~tu. .. 1) 

- • ,. • . • • H8 " • • » • •• • 

• • . . • • 2,+H 25 " 4 33 ,19 -H 9+ 

• • " • • " ~2 3 " " • • " • 
68 • •• • • " .rn,7G6 t ,78:? · 4 ~2 H2 1-iG 239 509 

0 • " ,, • • 19.6.U, n • • ., ~ • • 
• • " " • " f,,166 6î " Il • " » " 

83 69 • 1 " • 21.356 8~9 1 61 ~85 ~SS 536 970 

" • • • • ,, • S7 " .. • • " " 
• • " • " • 6,290 40 • • 4 • 3 4 

• • " • " • 7,96} Gi7 4 4-1 42 3G 4 15 20-i 

" D " Il " • i,Wi 93 • 2 5 4 rn 21 

" • • • ,. ,. 3,388 51 " " 7 2 + H 

6 • • " ,, • H ,929 6-iS t u. 53 23 45 ~315 

98 i2 •• • • li 2,900 rn2 • 4 9 3 3 rn 
21,982 • 36,588 • " • 63,00î H9 • 6 ~3 6 40,i ·129 

Hi,59+ D 26,0i!S 50 " • +3,î24 33S " • 6 7 40 23 

~2.564 3î9 ~~.95'2 !43 .. " 67,Ui! 6,393 n ◄71 70 62 62 365 

5,2,0 3,562 7,635 • JI D 20,256 " " " » " D • 
5,3î4 2,US 6,301 Vi7 ,. " 2i,45G 208 1) ~ ~ ~ ~o -13 

429 •• 039 40 ro • • 3,030 H " JI .. " " • 
+29 7JO .. ;, • " 2,27-1 3 " JI 9 JI 4 ~o 
383 -120 D • D .,085 23 J> JI ~ ,, " ., 
2H .. • • " • 4,083 ~2î • 5 ,f » 2 8 

• ,, • " • • in rn~ JI JI .. 
" » )) 

540 • 1) " • " 42,298 2,70:t » 35 H 6 •01 203 

7,-\23 • 424 4,3:!9 • • H,762 250 • » » D J> Jl 

~5,919 ,, • 3,829 • • 33,7i7 30,293 • ~3 2 t 27 i6 - --- - - - 
87,310 8,399 93,038 5,809 • • +l+,in +5,001 f6 333 661 l507 4,363 2,76+ 



( ~00 ) 

TARIF lt• 1. TARIF N• 2. . 
'fllmTS PAQUETS. PETrrES ~.-\RCHANDIS[S. 

11ts1cxmo~ . 
CID JIOM81\E De 2 i 11 lilog. ri plus. De t t i SOt<tilo:. Prix par •100 lileg. w NOM81\E ~ OIS 

. 
H -··-- -- - - c:i •c - •.. 

~OMDZ:E lie tlt lii.;. tl a.iu.. .,;i cous. JIOIDS COLIS h-~Mf 1 ,. 2• ô• •• ~- S1'ATIO~S. COLIS T.ui,, 1",U.i.1 •• - POIDS, CLUSE. CUSSE, CUSSI, ,.nh - •• 110»11111 lOOliloi;. 
raits ••• - - - - - r,uu1»u. Ml!'IUIIIM. ~- >11:"1111:.11. j"'u•iMYIG»f ~ .. ~- ,_,_ Î-lll, ,_,_ 

1 
17,391 1 / Bruxelles (Midi) .• ?,03i 13G,52-~ 5,155 !G ,i-i9 48,!);J 31 .8ïG ·19.-~31 s.sa: 4 ,G!l2 

Forest •..••••••• 2-i- !!!) 589 213 !02 IOJ 487 !fi!) 20i H 
Ruysbrocek ..•..• 121 S5 4 ,(153 316 5<1- 'l!l:! GïO !,590 438 •1 

_, 
Loth .•....••.... W3 98 t ,159 cr=> :m 48!1 713 .\OG -iG 70 ·'- Hal. .•.....••.•. l!IG 3l0 3,!16i 1. iljj t,3G:J t,~(J5 !,!10 'l,355 2;929 450 
Lembecq ..• • .•.. 1,5 1 401 4 ,~; 1 l!li ~O\. U-l- 525 l ,S!li -\08 • Tubisc ..•••.•••• i9ti -~!5 ~.o,;!J 4,31Sï t ,ii!t 9&2 !.OG\. '2,?3G 2,G!tl 4.'271 
Hennuyères .•... • . • • ~ • .. 35 Ui!J 4,Hï 
Draine-le-Comte. 4 ,0$3 ns IS,815 :u,:;9 -L-SSI 2,8ii0 -l-,275 2,1190 2.2/11 566 
Éc:iussincs ..•..• ;;o 'Hl 4, 13t .,:Js 1,009 S~ï GS9 ~.2:,ï 32,:iO:J 5,586 
Manage .•.•••..• f,WI uo 5,,\.68 1,-il5 r.ass 889 -t ,3!).\. t,OH 3,:!!J(j -1-W 
Bascoup •....... 8 1 18 33 63 35 '22 2!) 91- .s.3,; 
L'Étoilc ..••..... .if ,r !90 no 28i 46!1 3fi8 4,381 t ,5911 550 _, 
L'Oli\•c .• , '. ..... !) H rn2 88 HO 7i 2n 30 !)\. f0,706 
J\lol'icmont .••... H2 30G .\.,891 3!18 835 ,\.il Gïi lili8 .\.:;9 43:! 
La Ycrrcrio .••..• -10 u rn9 28 H\. 6i 207 !'110 30:; • Beaume .•••••••• 273 169 4,420 -l-31 .\.!)0 21-? -~'>I 2,85:; 2.~liO 3;;; 
La Croyèrc .•.... 3 4 8 22 Gi 58 Il!) 4,125 .\.,G!il !)\. 
La J.011\•i~rc .•••• GI 1 229 2 ,;,,,,, 1,123 1,092 629 f,îH i.n1 i ,:JG9· 89:S ,.ou 
La Paix. •.....••• ,. 3 3 H ~s 46 -1 319 l!G • 
Bois-du-Luc •.•.• n GJ .f.\.j -136 80 50 40-i -tn 3,!i9ll 919 
Bracquegnies .•.. 23i 62 !25 35 .• :!91 159 IGi ~2i> ~o 7,360 
Havré •..•.•.•.• -i9 G2 4î6 238 2iG i6l :rn; 50-i ,\.j!) 40 
Obourg •..••.... 80 G3 6~0 ~2.'I 3GO 200 -IS2 !j\.H 1m 3\.3 ... Nimy .•••.....•. H9 t-~8 8H! GO~ 1,-188 7ti0 f .·185 4,000 ma 3i3 A Gouy-Ies-Piéton. Hl SG 51if :!28 662 3-ii 353 2ïl 80, 5 ..• 

~ Pont-à-Celles .... 111 22 30, W) 226 438 sso 300 lit? 39 
Lullrc .......... 220 89 -t ,213 3:;s 3/H 490 2;,9 H,2 -1 ,026 ·12 
Gossclics-Courrèlles .f ,3\.i 509 &-,281 2.106 2,789 2,050 3,59:» 2,Um !i,01(; 2,6-iG . noux ....••.....• fj(» fiG -1 ,ïl9 iOS f ,3G3 Si!I !JiS 6:?I :!. ~i;! 3,201 
:\forchienncs ...•. -t ,322 -tOü 4,628 1.621 2,009 -t ,57G 3, 1!1:1 ;,.\8:? -H,;J'j.j 6,GfiO 
Charleroi. ....... 5,9:;6 4,0U 17,430 5. 18G 8.f-2!) 5,•l-28 6.603 e.srs 21,,;s; i ,(iff, 
Chàtelineau ...•• l,G!l-i- 999 8,92:2 3,J:;1 2,U\ t.881 . 2.331 3.G3i H,3:ifi 5,06,\. 
Couillet .......•. .fGï 8î ~,H2 2!10 40-i 305 62,, 4,6H !I. tljj 4,93ï 
Farciennes ...... 313 3-1- 8i3 asu -Vi8 -\08 Gi!l 2ijl,; 39$ GGI 
Tamines ••••••••. '!li -1;;0 'l9,I. n, ,JG3 3$R 35; 2,363 3,-13:; 1,925 
Auvelais ••...•.. 2(Iï 81 f ,051 -188 HJO .-., 20!l -t .nn 2.2i6 2-i-O ,_ 
l\lonsfür ........ 200 4G8 2,4-H li?! 43t 331- -SSO 1, 1:lî s.sts ·1,559 

1 f'loruffc •...•••.. 309 206 2,fJ:; 1, 1-1-1 !>ï\. 71%. f ,0\.2 1 ,l)fjj ~.3i:.i 385 

1 
t-iamur (Station) .. 5,992 -t ,272 IG,02;; 3,668 8,307 4,303 G, U!l r.,;:a t:J.;;G2 ~.23î - (ille11se) .•• " • .. .. • • ,. H1; 2,n1 iG6 1 Soignies ..•.•.... 922 616 .\.,393 1 --~67 3,316 .f,980 2,213 f,817 21-,0-1-2 5,892 
Jurbise ..•...••• !Ji- 9!1 280 327 302 48i HO :!G 2,180 31-i.i 
i\lons (Station) ..• 41,795 l ,51i2 'l9,3.J8 7/06 13.368 6,808 9,021 !;, 2!)9 ü,f 78 l,OiG - (Bassin) •.. -12 5-~ .1:~ .S, 2 2 ft 39 2,2:,1. G-i-5 

1 
Jemmapes ••••••• 7ll5 228 3, IJi 813 2.081- -t,116 1.807 ~ ,!lSI ·1,989 600 

1 
Saint-Ghislain ... -t,332 6!11 5,5~7 4.515 2,85G 1,723 2,GSO s.nis ·>,83i- 5,538 

1 

Boussu ..•...... 5ü2 2t0 3,!18 li26 1.535 1,233 f, Ili l ,Gl3 731 70,\ 
Thulin •.•••••••. • 276 7i GOO 2\;; 383 2::i•· 516 1,329 .\-l;i 87 •• J 
Quiévrain •.•••.• 83!1 410 3,îU îOt 3,9-il 4, î50 2,590 ':!,O!t2 5,250 1,23G :\i;:orc he-tez-Ecaus« 58 1 ·13+ 81 79 36 Hl îJ 282 5+8 

Touu •..••. 60,30-i- -tli,618 285,698 fJ3.3!i8 102,083 63,617 9i,Gî0 103,0';!) 2-i9 ,!175 89,Gï! 
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TARIF N° 3. TARIF TARlr TARIF N° 6. 
GI\OSSES M.\HCIJANDISES (500 kilog. et plue). n•t n• 5. CllE\'.4.UX sr DESTIAUX. - ====-: 

TARIFS SPtCIAUX Abonnemenl. :i Ji PETITE VJ"l'J:SSE, 
nu I" J.\NVIER ·1861. ,,. . •• ,.u n,i:c,n10, . TARIF PRIX ~ •• •• .. N --------....,, .._.....---.._.., --------- ----- TOTAL. ., '" N" --- ~ § 

i,. 
Sl'liCIAJ .. Parés, Uonille, ceke, néourr. i., :: ~ rems ~ . ◄ !: 

brlqD!lltf, 
N03WRE - <l - A ~ Jol 1 rr 2, J• TOTAL. XOELLO?i:S, 

TUÔ, ~ ::: ... -· - A ,bau,. foolo brute. tic V t:> ~ ~ "' O'. - •.. < UÙfN'lt. alf;"fit. utf;ll''lf. -- - ngoos. ~ iol -. ÎO!IDtJD1, Toai:e.101. Toaoun. ÎODlflDl. TOblUDJ, TtttOtHI. i., 

1 
331 1 " 71!) n • :li ,010 :H,780 ~I !):! i";:? :?71 li31 4 ,-~GG 

n " n " • " ,.x7 .'i,I • " . " 
., • 

" li n " n I• 2,7(i9 80 . ., 1 ,, • ~ 
" " " . • • 52:Z -18 • • • • . JI 

" . • G!lO " » (j, 121. 3G3 4 9 H 8 22 53 
• " . Il " " 2,29!; fGI " 2 Î ':! l.i n . 

1,007 8,930 ~o 9,(i59 n • 25,î54 ·188 . ., 89 G' 41.i2 316 + 
5 3,931 • • )) " G,297 • » . . . ,. • 
5 )) )) !i2 . • 5,79!~ 1 .~2î li 53 48 20 65 186 

5,GIO 7,502 ·1'20 4,106 " " su.uss ·191 » . 5 :! 3 40 
21 70 I" 5lt!l » 5,89-" -i ,OOî 3 07 2t 23 -152 3ï+ . i) • 

53,':Œl li '2(i .G~8 2.'2!1;1 ~ " 82.721 l) » . " . w • 
~2,%!/ " -13,08(; 3,182 » " -~i. :üti 7~1 " . " . " " 23,!JOi " 22,8 li; 2,/t!J,\. • " GO O,\.li n )J . 1 . . " 
iS,518 D as, 783 2,2,ii.i • J) 57,745 ,Hi7 " ~ " " • ,. 
17,891 • 47,·108 H,H9 Jl . '•7,3u:3 1 n " " . • .. 
23,9:W J) 17,276 G.318 )) n 53,ti9(; 205 . • l) " " • )J 

li • • 36 . " !i,!)Qfj " " n . " n " 20.473 269 -19,!)23 26,007 . . 79,387 1)58 n » 11; 2 2 ~o 
!),024 " 13,0!JG 5 " ., i!.2,530 • " . • " " ,. 
O,43U " -18,,kiS ·10,025 . n 50,578 '• . • . . ., )l 

36,81, 1.11 JI ,188 ,i:J • . î!i,034- 51 . ;j 31 ;1 " 3!) . n . 752 " " 1,771.i 7 n " . " . • 1 . » . " n n ·1,755 8 n • 1 • . -1 
n ,, " J) ., • 2 ,(127 53 • 1 • . • 1 
n )) " " " 1.0S3 (i' 1) 1 i . • 2 » ·• 

·10 li n l) li » ·1,31'2 H.l )) n ·1 . • 1 
» n " .ifi. n • 1,204 90 • .j ., Î 33 ,.2 

08 ,,\Oî • 73,·ISli -11,,+62 (5'.W) 2, uoo 1!)8 -'•0 2 79!) )) !j :3 2 Il :H 
GS,213 » 32,072 72G " n -!07 ,30:., 338 • Jl • " • ~ 
21,128 • 1!1,037 G,368 (132) GliO 106.·IB 1,151 2 )) 3 !) 39 !H 
33,331 » 41,463 23.402 » l) ·13-'t,Ofï 2,'i!J,} il 5 -19 Il .\.8 83 
S-i,3'21 • 2-1,803 70,'1-88 " • 1!l7, GG!) -1 ,21;0 ,1 9 ,\. • 5 rn 
W,667 • li,68,i, 27,fi.52 " • GO,Gi!9 15 " ,, li u . • 
54,423 li 28,Hi2 -19,000 l) • -102.G3:2- 235 • • 2 1 " 3 
Ji ,552 ,, Hi,762 s.esn (26G) 2, 7-10 65,287 no " ~ 2 f 5 8 
5,107 » 3,006 ,\.0 Il • 12,286 53 • ,f 8 • 2 H 

295 » !JO 421 Il • 6,370 24 • 4 5 . rn 25 
l) • J) n 1) ,, 4,GN 55 ·1 3 ,. . • 1 7 

2,050 4G5 • 73.908 • • -100, !liG i ,920 H n 30 15 w~ 1 
:!69 

56 5û8 n 3G . 1) 3.513 " • " • " • 
2,914 4.823 n ~-\.5 1) 1) 39.932 258 .j 4 3~ 10 4.\. 1 90 

5 1) • 9 " " '2,625 25 • 2 !) .,~ ! '29 52 
1,801 . 7-16 40G • 1) .1;; ,!.!,(j 4,G9ï 6 107 :H 30 i 10;, 27û 
1 ,orn • 1) 11,54-~ n • HU,2î l) )) " . n i • • 

87,!)03 " 60,3<!0 aa,orn (8) ·150 -ISli,05'2 363 . " 
, . i ,t 8 ·• 

67,561 , ~o 36,48() 18,982 n » 136.326 i, l,iO ,f 8 2 . . 7 f7 
no l) . • l) Il 3,'2·18 f:\9:2 >) 2 ,. 1 l 18 25 

13,,!lz " ms . • - ,. ~ 5,831 22:j ,1 " 4 ·1 j 6 
" 1) " 3.W " n 8.81tS 1,678 1 '2:2 ·18 ·10 23 î3 
n 36 " l) n " 93!.I ,. . » ,} .. 1 B û 

- -- --- --- -- --- --- --- 
1 

1 ,8,\.1 3,5ï7 838,637 26,TH 5;j6,071 384,!)IG (!l':IG) 
1 

G ,f:20 2 • 25,5 1 1!),\. /17,404 ;;; 531 700 !iO:S i 
1 
1 

!:H 
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RÉCAPITULATION 

TARIF N° 1. TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 

DÉSlCNATION 
gÎ fiOMllllE De 2 à t 0 kil. et plus De t 0 à ~ 8 0 kilog. Mx par i 00 kiloi. r"1 N0M:I\BE z DF.S Dl ------.,.... ---- --- ~ " •• •.. 

NOHBl\EI De ~00 kiloll', el mei11$ . ,k,dessas -1 cous. 1•010s COLIS , .. 2• 3• 
STATIO:NS. •• --· - COLIS TAXKS- T,Uis ••• PUID$. CLASSll. cussi-:. CLASSE, 

,n.is - au l'iO)lbllll 100 kilog. 
Tom 111 - - - - - 

UKIFOlll&ll. &IINl)IOll, Kil~grœmmc,. )lll'il.llU)I, b"1uto1Tu, Quin10ux. QuiollUl, Tonne3us. Tonneaux. Ton11u.-u1. 

,HJ DÉPART. 

- 
1 Nord ................ 150.~88 38,980 536,721 4-8,248 189,860 il2,325 IU5, 7i5 103,837 15'2,800 58,787 

::î Ouest. ..•..••......... 6G,1>8R 32,077 297,850 4-8,382 156,172 94,706 ·130,iH 406,861 I0't, 1i2 31,.\46 
Ir. 3 EsL •••••••..• , •••••••• 3'2,~/S6 ·15,388 487,325 '28,H-1 79,288 5\..'297 96,868 57,201 130,882 31 ,4-78 

Midi. ..•.••••.....•• ,, G0,30\. 15,518 '285,6fl8 53,31S8 402,083 GS,1Sl7 97,676 ·103,079 '2i9,975 89,672 
-- --~ .. --- --- 

ÎOTAUX., •, • • •,, 309,335 
. 

·IOl,9fi3 1,307,59/t 32,\ ,8&-5 4-89,480 370,978 liJS,399 211,383 -178,129 527,403 

,l l,'.&RBIVËE. 
-- 

Flandre occidentale ..... 2,858 2, 'ill4 ·13,H4- 3,206 8.921 4,872 9,101 rn,461 9,,HG 4 ,2îï 
Nord-belge ..•......•.. 5,956 3,335 '2lS,5G2 9,3H9 • 27,075 • 20.917 40,'illS 12,009 
Pepinster à Spa .•..•... ~.006 6i7 2,803 ~.644- f ,732 939 1,874 ~.002 562 41 .,; 
Est-belge ............. 96 93 4,i6 639 ,i83 '22 ~ Hi6 'il6'2 H-9 267 

V. 
;ii Lierre à Turnhout .•.•.. 4,460 ·1,017 7,-i'ilO 'il,.\.08 4-,775 2,60i 3,325 4,46-i- 2,'il'25 5 
Cil 

Jlainau t et Flandres .... 600 2,4-76 230 40 ,., 307 54-4 4 ,'M'il 689 f ,170 826 !:? 
> !\Jonage à Wavre ....•.. 657 521 4 .ess 705 f ,398 f ,H1 2,628 273 " f ,_IS40 ,1 ,OIS3 "' "' Centre •.......•....•.• 64-0 257 1,929 4,479 • f ,638 • f ,996 4,936 83 

Luxcmbourg.. . . ...... 390 318 2,3'il0 li46 79 378 2,537 2,'il68 9,743 3,632 
, Sambre-et-Meuse ..•.•• • " • " " " • • " • " 

I'- Franco-belge (par lomron). -i,266 6,301 • 1,487 " 6,481 419 4-,980 6,751 6,930 :;, 
< (par Qaiémin), 5,695 5,!l.n 3,76,\. S,478 "' - 6,745 " 4H >) 9,069 700 0 ;:: - (par Uaumool}. H5 355 H•I H-6 4:27 '2l3 ~,465 < • " • ;,: 

"' Bhénan-helge .•.•..... 3,4-i9 46,IS82 •• " • • 4,251 • 40,471 • 9,676 
~ 
"' Prusso-belgo ..••..••.• • • • 2,151 • 8,790 • 'J,G87 607 10,089 ~ .., 

Hollando-belgo •.•..... ~ 629 466 6,508 tmi J) 4 ,8!15 211S 639 • 5,380 
"' ,., Prusso-nécrlando-bolgo. 2,(61 993 46,6i4 2,789 ,\.,881 9 ,li-i9 16,333 326 "' 711 6,073 ~ i "'"'"'-"" ............ 1,035 ·1,205 34-.860 • • • • " ,. • 1 Anglo-belgo (p.u Oslede) .. 282 264 49,886 " " • " " • • 
~ - (pu C,laia). , . 9 7 47 " • • • " • " i= T . [f ransn ...•.....•.•... 5,066 3,209 rns,7Gt " " n • • • ,. 

TOTAUX GÉIU:RAUX •••• 34-3,4.24 ~30,007 1,GH,40:2 208,878 551,IHO i04-,IS3&- 515,364- Wî,077 736,987 30-i,465 
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GÉNÉB.ALE. 

TARlf tt0 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
GROSSES ll.\RCll.\NOISES (600 kiJog. el plu,). .. " a• 5 CUEV AUX ET lJESTI \.UX • 

TARIFS Sl'tCJAUJ Ahnnemenl. .. fi PETJTfl VITESSE, 

Ill: ••• 1,1"1\lt.a ibûl. " .. "' .. U& f'U\.Dlll01 

TARIF PRIX .. (1) "' ----------- TOTAi - . lot •• roi ·- - "' .. - 
~ § Ill ~ i< 

Puis, 111111~. c.u, l\tOCIT. 
.. 

lOlÀL. 1 '>l'l:.CUL 1'01D!> ◄; s, 
MUIDlt: 

a: . 
■DELLO)J, lorlfUUtl. - ~ - p, r lot 1 •• 2• 5• - - T&lLÉ ! : ... A 
~Ill. f11te •111,. de ~ % 

1:);: 11!1 - OI ◄ ~fsecle cal/cllm - - .,, .. ,. ~ io1 Ill 
talfCtr,e 

ÎOftDtHS jTonnuus Tonnoau1. TODDIQUS Tonnui,s Tonauus .• G 
►

9!F • q- 29,i93 • • 3~.S,!lll so,2:.,1 12\. l .b~8 GOS 0.,1 3,627 li 601 _, 
!9,9U, 35,2!/i 6.t9G , ,31:., • • 31'>,SlJI ~1,,\:.,1 30 813 8h11 'H'2 2,1~ \.,-,92 

Si,310 8.399 93.G38 I 5,809 • u i-U-.717 iv,001 H, 333 ~61 M7 ~ ,3GJ 2,7(,~ 

838,637 26,ïU. a56,07t 38~,0IG {926) G,~20 l,h:.i,toi Vi,iO\. 7r) 531 700 :.,o, t .su 3,)77 
1 -- --- --- --- 
1 

95G.8i8 70.4-20 655,932 ~-t~ ,l:133 (921>) 6,120 3,331,GSJ t!l!l,107 2,1.5 3,301> 2,81b 2, iQ() 9,012 l'i 537 

56 • ' • •• • 21,UO l,320 0 \J 15i 8G 2.2., bOS 

tii,089 • • H9,J03 • " 3i9,62C, 1s,rns 22 69 7 lb 17J 2G4 

28,018 • • ~G,739 • " 4-6,362 /i.77 3 GO :?3 70 62 21., 

33,763 • • • • • 3i,907 6\ • • • " • • 
• " • 1,070 • n 4,76i 201 ,t • \G ~} 260 360 

• • • • D I} l ,OGû 03 . ,, 2 " 3 b 

2,,l.51 • • rn • " 6, i83 2m • .. 2 1 2 5 

Gl3,!H9 • • 370 • • i2,G3i. 256 ,t • 1 1 H> 17 

20,fï2 • • l:139 " 
, 36,3fii HG 11 ,i 2 2 tb 23 

6,H8 • • H,691 " • ~s.rn) • • D • " » " 
776 • • n D • ~9,4M t5,3?1 9 7 • " ~ 7 

2,337 • • ~ ,359 • • 18,ISBIS 57,773 17 20 • . 4 21 

,. • • • • • J,79b 550 " 4 " » 1 2 

• ,ois • • 6,0SO " • 66,802 922 H 2f7 bi • n 271 

• • • • • " 42,783 • ~ 37 271 • i 3 l'i 

• .. • 65 • • 6,08i i62 1-1 20 24 10 400 154 

• ,. • • • • 26,308 827 3 213 81 127 2,378 2,79!! 

• • • • • " • 8,GilS " " D " ,. • 

• • • • • • • • " •• • •• u " 
• • • - .. • • 93 " " • " " " 
• • • • " • • H,61>7 • ,. • 1J D .. 
- ·- ---- 

3,i8j 12,771 1,297,!8? 70,420 655,932 b88,7\G {!l!6) 6,420 \,405,029 3i7,297 327 3,996 1'2 2bl '!2,500 
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N° XIV. - État 1·éca1ntultdif, PAR STATION, des recettes 1JD1t'I' tvansport de 

. 
'I, ;.: 
z; 
C - - 

Ul~SIGNA'l'ION 
d llE ~-.1.40 li:ILOC • 
5' J u ru•- 
f t:-----­ :, I .! l tsp(,li1ius b1fo j t ,; : _____,_ 1 TOTAi,. 

, t j: =fi 1 li: 
: ,· 4;:s :- f c E -,: ' 

'· J !Ir •• : •••• ,., •• ,,,, . . • . 1 L.1;! 3j ;r::,; :J Ul:!!i :!, :Slfil~ !t',· 41!11 ~.l ~!;-;~ !J;I z;:;;:1 -~!1: ô:!f;l.9 Ci~ 310 âl; • ; • 1 1 30'J54 39 l 

\ 

- [/J■r"'" u,.!,.I, 11.,.;: IJ! l,!>~2 131 l:l'JH 5'J l:!l::S Ili li'!OU ,:! 
- (Alf•••l·m,, . 1:r, !li :!:J~ i.s; 111,,a • I~~ iG Il~ KI 

- CF..w,,-:nj. i;, 3.: s~ ;111 3~ ::.:, 411:1 31 10; r,1 1!1116 :m ?•~ o:, ~;oz • 1;3'!~ :!Il 2'Js:?:o s1 

,·,1,or.Je . :nr, r,. :?:J~ r,;I l-1$ œ; l>!I·, -1t1 Wi ~? ?U? 2:1 W'i:i Il !MIi lil> Gllli ,._,; -1'.!!n u ~ I ,i.,;Q.. l:!G, w 1:!0, ''° 130? r.NJ :m; 91 :!3-l, llj Si;t; ~~ 100'13 o'J 213;11 r.? 41;.-;10 9'> 35,19 u 

;r; nu!l'el. ~,, Il :!-'1 -~ 25 il ~9 a: IU :!Il ,s; 51 :;?;IJ Hl ru 00 ;;4 O:! 20.'iO &!I 

C.onli•h a:! Il :S.l r,; 15 ;,. U/1 :,; l)Z 110 :JJ3 ,,; IM :n (illl 10 :J,j Ml 51;; !)6 

l.i.rr<. . . ;:n :u 43? /,;Il 5·111 :,; 1,0J ~ r.., !Il ;i:~i:; l!l l:!1~1 CG Gl:11 ,5 1>75'1 ;:s GiH !Il 

\ \ïru-Di•• . &'J Il 2.! 42 71 !.Cl 15.1 en 11: $<J 41:t h l!l!I 2, ;.;5 !!3 r.ro !11 :!•,!I aG 

\_ .\u.rr,. . . ll41~ S3 319i 311 113W, .$.1 ~IO"l'J :u NJ;! !lll !lllJl,I; r.:1 !li."139 il l9~lW ;!:I Gl..1:13 1:, ;;;«;r,) '!Ill 31G-U3 ;,/) 

STATIONS. 

TARIF N• 1. 
PETITS J>,\QIJETS •. 

TARIF ft• 2. 
PETITES !l:\J\CIIANUJSF.S. 

TARIF N• 3. 
lillUSSES .:llAUCIJANDISES. 

llf. 10 A 500 li.IL. ET l'Ll'S. 

1,;:11r. 31 

:!J;:tt m 

"COTAI,. 

classe. 

:? 0? 

dass,.. 

---· ---•-•--- ,---,----1----1----1----1----•--1---- 
Tc,1.-,:1. 

cime. 

2.i:1s:1 m 

:1-~Stl Ill 

2; 30 

TA1Uf PRll 

i-Pt:c1.\L. 1 111'101:rr. 

, u2 oor :!9~:! 13 

• 1 

1 

• 1 60 • 

Jcli.t 

T,rnoth 

l.c·lc 

~ 
••• r,. ::,, 
0 

1 
! 

i/ 

V 

1:,1-'1~11• . 

l.ondcnrcl 

)hlderen. 

.r:u;;41tnlwu1 . 

T .-rmvridc: ~ 1luli.;,,11 

- (, •• tr,JN,/J . 

1.tle. 

l .. oter~n 

Audq;istrn. 

CJscgl,.m. 

Alost •• 

Ereml,o&gtm 

Dt'r.tlerlttn• 

,.i11ore. 

Santbtrgt"r. 

ld,·gh<c:n 

S•lin,lrlt.c-kr 

Cir:,:nu~ont 

,\rrirn • 

l'apigni" 

Kr Loi•. 

Wirhckn. 

W1·t1eren. 

,\ «f'Ofl<J. 

Il :l'I 

Hf , . 

• !iQ 

!;li GI 

<l(J fOf ~ 18 

31\â .~1 402 16 

1 .~ 

., .. 
:13 ·~ 

:!:?:,11! 

Utl!i 

";l 

9 Il 

7 Cl 

4:?0SI 

ill7 l!I 

-1 GI 

1.1; s,·; 
3!1 Gr 

Il ~7 

13 711 

:IS !Il 

te If• 

Il -10 

111;6 ,·; 

1; 11:1 SG 1111 ;9 !J<•1 1,, 11JI u:; 951 :t'J! !i-ll 1319 "I nu 9: 
~i 11 IOi!! (JI; :.;5 GII :?O:J7 52 IS 15 03 44:.S 15 s1;~ U 1;;575 31 

1!1 •~. 
1 

IS "9! 
,. fr,! 

!'-;!,1;.;, 

u ~:.! 
1 

~-$:! !JIJ 

~l '~I 
us •• , 

!il 11-:! 

l.i!> UI 

1~ .1(1 

1,ll> • 

Ul li!J 
,1:, ,., 

to i!il 

J,iO :i!?i 
i 

r,; ":'41 

•·~ :l!I "$ ~ 
(►1j (Il 311 ~u 

6.'> ;1, .u ~o 
:w il!II ;; SIi 

21(,'G ~3 1~16 U~ 

• 1 • 

fii .:m 
% tiO 

:?.l.'iO 67 

5l li! 

li :o 
2:? •• 

6 ;c, 
j 

12:.,6 :J1°Jf 

.:io !Î41j 
:,w1 , ••••. l 
2U -l"i 
13:1.; 

0:!111 

3 32 

41K ~0 

:31711.1 

40l ::SI 
t,71 :i~ 

!Ill ,; 

!J;~ :n 
JJ~I kli 

IS',;', Il 2;00 ïJ ,.;tl\ ~, 

%;3:1 9] ::i,..,. t,(j r,1;~, 1:1 
1!13 b7 ll'l -li 3:;4 :?s 
115 S3 ;1; -12 :l!i3 os 

1,,1a 21 1 llü\ 11-1 22.1.,;; • 

• 1 ., 1 1t 

:n ~• 

~-l.:, ~,, 
.. - i ,•lj ,:-,. 

,O •I• 

Il 00 

G'I-II 6:, 

l~J cy, 

~-110 

51 if 

131,;0\ GI 

tQ;;«) 30 

111.", 31 

111;; (fj 

3fi6i )!) 

!! 00 

36GS li! 

Ili:? 0-J ~ 
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!,'OJirc • 

Jlo1riernont 

l.:, \'~trtrie. 

Le «: rf..•.)'t~r~ . 

La î.ocnh:r,. 

1,., P:1h . , 

BrAt1fut",g~ics 

lfa,·ré . 

Obo•.irs 

."iimy. 

Gony,Ju l'iéton 

l'onl-~-Cellc; 

Luttre • 

Goascllcs. 

floux. 

)l:lrc-liienn~. 

Chotleroi . 

Cli5.1cline.:10. 

Couillet. 

For.::itnncs: . 

Tamines , 

Auvelnis , 

Jlousi ler. 

Florel:c . 

Namur (Slatùm; 

(.'llru1t1 

Soignirs. 

J'url,isc • 

lion.; (Station; . 

~ t/Janin, 

Jc1nm:1pcs . 

Sninl Cl=is];1i11 . 

Ooussu 

Quié1-r:1in 

1 Jl:trc11~-li:J• l~c:iussincs 

Tu1,e1 . , . 

i ,. 
61tl If~ 

24:'> 73 

t,l m:, 
HiO (fi 

~:! ÏU 

0:.1 ~o 

631 20 

iS.~ ,:;o 
136 50 

55 u 

';2 ï5 

5,6Gï 30 

,'.,ifj{j ;,5 

1,24:; ::m 

302 !JO 

33/ll3 78 

556 ,n 

!:iGï :m 

L IIU 40 

J,072 f;.tJ 

!..!H .-.o 
l ,'..!01 :"!a 

(il €if1 

!Si W 

JO.\ :iO 

i5 50 

;i ~o 
3, ma 05 
1,!Jïï OJ 

3,3,,0 W 

1,010 .;o 

3(13 8ù 

31U GU 

3DV 70 

2,370 ;;5 

71 40 

1 /ij5 75 

45:J 40 

:m 10 
G'.l1 80 

33 60 

aS,86S 55 

1,790 ~:, 

IIJI 15 

7.J 65 

19! GO 

6G5 :t5 

2m o5 

213,512 ï;} 

471 u:, i 
437 10 ' 

2,:?fl:! Il 1 

832: 0 1 
1 

2,0.;c 20 ! 
" 1 

' --- ( - 1 ,)1 /,J,) ~I : 

1 ïo, so l 
1 

2,:it,7 3, 1 
;;,; :1:1 ! 

-'iî Jj 

221 61 

33, 'Ji 

Hiï GO 

9;.1 15 

3,3<;G 60 

:Jj.j !)j 

51!.i 7; 

!:JO ï5 

1 ~r,:!7 ùï 

2,:HG 30 

10,; 6(; 

9S,623 80 

2;1 S!i 

1 ;n2 GO 

5\2 37 

bïU 17 

22;; 48 

l ,80ï 41 

)20 15 

J ,512 Oï 

l ):!O~ -11 

5 ,3j3 27 

111 55 

70 .'JO 

i 16Jfi 5G 

J ,4~.J fifi 

:.!,5Gi 7:1 

57 80 

J 1612 20 

is i;.~ 

1 fi,j i 
12:. :n; ! 

!I 2:) 

=~, ï 1 

21 G2 

11:; :n 

I> Oi 

li i8 

J.!S :,0 

(i (;2 

l " 

120 l)j 

1,;01 ïO 

11 IO 

J .~3~ ,3i 

2 83 

1 73 

1, 18.3 06 

12 G3 

2SD 01 

31 (Y.I 

2 55 

3 :!Li 

3 ~~•')_ 

7 S-~ 

1 os 

,, ;)1 

18 

VG 

)) 3:", 

)) 44 

~ IJ 

1 31 

i;; i4 

7 n 

2,Gl5 IH 

10G 35 

Bo; 

11 i ,,~ 

~:; OD 

I~ 

U5 17 

4!) 

ij"! 2ï 

lï 0~ 

55,891 ~I 

c:;~ :n 

s;.; 11 

;,, IGI <!t 

:S,SU:.! 21 

4.3i'l 3:; 

l .4~U: 01 

1,:-1.J; 1-1 

J ,f;O:) .Hi 

1. i::;s 2v 

at-10s as 
~~o 61 

1.::;13 18 

7.--.~ 1$ 

91., 3~ 

G~ï IJ7 

11,li!il :;s 

fi,810 G3 

22,8;i5 83 

2,SU7 ;;,.J 

3.0:.!,i 1:; 

lli,'..:Œ) 31 

lSà 7S 

5,Go4 s; 

:w,:_fJ! :ii 

8.5ùi ~8 

1.5iï 91 

G,'113 Oî 

200 05 

----1---- ----1---- ----l----:----•---- 
4,15283 l 2f,ï,84:!18 
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DÊSIG~ ATJON 

DE$ 

SlATlONS. 

Dt:TAIL DEs Ill.US .lCCt:880lllE8 
COllPRIS AU TABLEAU PIUkfol!N'f, 

l'rbe 

I' domic1le 

Re.,ise Chargeru,111 

Cl 

6 domicll•- 1 d~cl,argro,•. 

! Eogrns 
e11nordl1111 

Pro,ùion. l l'fS 

~ el frais 
1 lmprfrll!I, 

TOTAL. 

AU m~I•ART. 

l 
l•nl. , • , 

: Ouu1 ••• 

" li !:â ~, .....• 

Jlidi ••••• 

A L'ARRIVÉE. 

,i.un . • . . . . 1 268,358 00 1 150,477 65 

• b11Jre occ'.dePlale • 

:"ord•belge • • • • • 

~pillJICT. Spa, • • 

E•1-belg, .••••• 

Lierre • 1'ural,oal .. 

flalnnt tl t'lo1idres. 

lbnage • WaTn 

Cutre. • • • • 

l.un•hourg • • • 

$ambre-tl-lleuu . 

{ 

Franeo-bt111, Il"'• Mo111m111l • 

, - ,,,... Qttitrrai11) • '" I = _, - (J"'• //aurnolll). ] ! llbfnan-belge ••.•••• .!! 
-~ Prussien-bdg, • 
t: 
,,; llolludo-1,elgc . . . . . 

Pr■sso-ntcrlando-belse • 

l 
Prasso-bell•· • • • • • • •• t Anglo-Lelge t,ar Ch1111de,. 

~ - (pnr C.liiü} .. 
l 

TrAHil, 

T<'lfpaph<!s •• 

ProdailS e11raotdi11alres .• 

lll6,Ullll li 

33,213 ;s 

30,131 1:. 

31,747 65 

59,86855 

1&1,839 34 

118,81:! 37 

!18,6:13 80 

• 

• 
• 

300,133 31 

40 75 

• 
• 

• 

• 

l,&33 15 

• 

• 

• 
• 

.. 

i,881 59 

2,407 51 

3,l8S 45 

l,03'J iO 

1,286 60 

1,123 ~ 

2,278 40 

3,262 60 

8i iO 

l,SOI 57 

5,456 5( 

6,639 50 

1,090 75 

27 75 

92,722 89 

64,903 72 

91,31816 

J6,06J 2IJ 

7,180 01 

l>,Ol9 07 

10,733 74 

3,532 18 

2,307 0'1 

4,U2 83 

250,WO-i 

l64,43i J3 

237,843 28 

11,450 ~ 1 ,H2,i47 2? ~ 3GS,164 99 j 39,630 74 1 14,032 03 11,032,509 50 

3,G~ 43 

G,977 73 

4!4 79 

326 22 

71G 87 

454 62 

• 592 43 

7,303 93 

6,038 11 

746 04 

8,S~ 28 

2,7!1Ô '19 

2,740 10 

3,694 70 

• 
.. 

• 

" 

• 

•• 
,. 
,. 55 

72 75 

• 

" 

., 

1,130 95 

865 83 

11,032 41 

2,832 :JO 

58l 77 

4,705 32 

l ,404 52 

l,&J 63 

2,202 34 

2,uo 91 

9,582 33 

9,299 'SI 

833 '' 

13,449 13 

7,744, 97 

,,:ut 67 

9,151 24 

6,MO 05 

1,090 75 

27 75 

72 75 

• 

Touts •••••• 1 588,5.'l2 GG f 15:?,938 05 1 17,456 85 1 492,:113 811 415,~95 89 1 39,70! 04 1 15,0:?8 83 1 1,133,937 47 

TOTAl:X, •••• 1 $SS,!ll2 G6 F 155,12o 50,j 17,456 ~ j 492,313 81j423,32553 I ,o,1o; li f 16,132 42 f 1
1
10,466 22 



N° XV. 

Situation, PAR 1r101s, du m,a,téri,el loeomotioes, pendant tannée i86f. 
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LOCOMOTIVES 
___ .,._ 

' 

.,; ul .,; .,; .,; i:i .,; .,; ::i :i ..; :i = 
J 1; "' ••• "' •• "' "' "' Ill 

"' c:: a: r::: "' .rr: a: a: •• a: 0: •• a: .;. 
ÉPOQIJES. 1 i •.. .t .. ... •• .t: •• 1- .. •• '"' .. "' .,A ,,.: ..-,_: ,-,4 -',4 -'.O: .....• "',4 .... -1111 "..: ::l • Ili ::,r :Il lll JI ::,r ?! ~ :Il ,. !: ::i :. ::i ;j ;:i ::; ::; ::; :. .. 

~ ::; ::; ::< ,c w .. .. •• = = .. = .. .. .. .. .. !!i • ; Si 5i :ii • i • i i f, ••• 
::! ..• :Il :li ~ 0 

0 0 0 0 0 0 .... ..•. <,:, 00 M 0 00 •• ::0 ..•. ~ 111 :+ 0 c,> c;,:> .., .. ..•. M ..•. a ..•. ..•. .. -+ .... .., M M M .., M ::: 
Id "' "' Ill •• "' "' •• "' •• "' "' ••• Cl Q a Cl Q Cl Q Cl Cl Cl C 0 Cl 

AU 1•• JANVIER 1861. n 9 !) iO 62 • 5 80 50 t 8 9 2 • • 2~2 2ç; 

FÉVlllEll • 20 0 9 10 62 • 5 86 lH t 8 9 2 2"- 2-H • • • ~-, 
• IIIARS • 21 9 9 fO 62 • 3 86 3!1 1 7 0 2 . • 2:ïf. 245 

A\'RIL 23 !) !) 10 65 3 s·· 51i 7 0 1 2:;15 2tt u • ,, ., ,. • ,. 
• MAI " 23 0 9 10 o:; • 5 8:i 56 . 7 9 •. -. • • 25:i 2-H 

JUIN 23 !) !) 10 05 5 85 51i 7 0 1 2- .. 2-H • ,, " • • ,. ,,., 
JUILLET 2i 9 !) IO o:; 5 s·· 56 7 !) 

: 1 
25Ei 2,:i • • •• ·> • • • 

• AOUT • 24 9 9 10 65 • 5 86 5!:i • 7 !) • • 2:m 2H 

SEPTmlBRE 2:, !J 9 10 o, 2 P.7 3"' 7 !) 25'-I 2{1j • • • ., • 1 1 • • 
• OCTOBRE ft 2:i 8 IO tO GG • 2 !}0 52 • s 8 t • " 21i0 24ti 

» NOVE3IDIŒ ~ 2!:i 8 10 IO GG • 2 00 52 • s 7 i • • 210 2H 

» DÉCElHIRE ft 2t; 8 10 If Ga • 2 !JI ;:;1 •• s 7 t • • 2~9 ~U5 

• JANVIER 1862. 27 s IO Il G:i •• 2 !)O :iO • 8 !) -1 • •• 2GI 2m 

81tuaUon do 1naté1"lcl nu 1er Jaoriel" '1881, 

En bon élnl ..........•.. t4 8 ' t• 0 47 ;i u '17 i G 7 2 203 229 li • • •• 
En réparation .....••.•..• 5 t ,1. f 15 ,. » 12 !} • 2 2 • .. " .m t6 
f.n eonstruetien ou montngc s " n . " • • • • Il n • • • • 12 s 

Situation du matériel an 1"' jauwle• 1882, 

En hon état .•.••......•. 2Zi (i 8 0 ;,,7 • 2 ,., .. 2lS " 
,. s 1 • -2m 226 ,., •> • 

En , épnrntion .•.••.•.•.•. 4 2 2 2 18 • • Hi ?i • 3 t • " • ,·.:, 20 ..,_ 
Ei1 constrnetiou ou mon Inge " " " • . ,, • " • • " . 5 .. 5 7 

Comparal80R de la sUuatlon au 1rr jau"Yler 1881 et nn 1rr jllll'\'ler 186~. 
(vox COllPRIS 1.r. ~I \Ttl~IF.I, F,~ 1:0:'ISTIIGCTIOl.) 

An [er- jnovicr 11<61 ..•...• 

,\11 Ier janvier 1862 .•.... 

17 

2ï 

9 91101 62 
IO Il o:; 00 1 so • 

8 !) 

9 

2 1 •• 

1 1 . 

llilTérmA.~ \ en plus • 1 fO • f 1 1 
au f•r janiicr iBG!. { en moins. • 1 • • • " f • Il 1 

A fi cjn E • Fr, Il 1 
~-- -- - 

•. ., " • " 

J 

., 1 • 

"1 1 

KI l 

· J ~ . " " ! . 
!) t 

•• .,, 
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l 6 n101Me, ~ l'arsenal [11•• Go-jo-7J-171-2!'u-161J. 
A) J!:n plu 10 locomolins de o•,45o s fouroies par Couille! (n" 18-33]. 

t - Salnl-1'..éouorrl [11•• 143-144], 

B) En moins 1 

C) F.o plus 

J>) Eo plus 

E) En plus 5 

En mc.ias, 

Di!Tércacc 3 

F) Et1 moln1 r 

G) En pins 6 

En molDI 2 

Dill'ércncc 4 

//) En IUOÏlll 8 

E11 plus t 

DiO'ére11ce 6 

J) En moins 1 

J) E11 moins 1 

En plus 

Différence • 

K) Eu moins 2 

En plus t 

Dill'crence • 

L) En moins 1 

o"',4~o (11• 229 de ou,430 et-dessous]. 

o••,430 [ n• 2 ~9 ci-clouu, J, 

l 2 fournies 1••• Cockerill [n•• ?8-79J. 
0111,410 2 - 11.ioc Sai11L-l'ieire fa•• 49-15], 

1 tran1forrnée (n• 178 de 010,381). 

o"',~10 [n• 15, lraosformée en 0111,410 cl n• 144 J~moli~l- 

om,lj10, 

ont,393 [ n• 34 transformée en foeon101i vc ile o•,381 }. 

o•,381 [u•• 87-103-108-116-135 de om,356 et n• 3'1 de 0"',393 transformëu). 

f I lr1Dsformëe en o'",410 (n" 178). 
om,381 l . t tnuformce eu o•,33o (u0 160J. 

om,381 en pl11s. 

\ 2 démoliea ( n•• 79-143]. 
om,356~ 5 transforméea "'.' o•,381 (o•• 87-103-108-116-135]. 

, 1 1ra11sfor111éc eo 330 [n• ~6]. 
om,356 [n•• 137 de am,343 cl 100 de om,318 lraosfor1néee,]. 

oQl,356 en n1oius. 

om,3~8 [n° 178 démolie], 

o"',343 [a• 137 tra11srorméo en om,356]. 

om,343 [n• 120 Jo om,33o troosforn1éc en 0"',343]. 

om,33o (n• 120 tran,forn1œ eo o"',3-'P cl n• 82 démolio,) 
010,330 [11 •• 160 de om,381 et 26 de o~,356 transformées tll om,33o}, 

om,318 [n• 100 transformé• en o"',356). 

M) En plus 18 ten,len ,nontés à l'arsenal (u°' 7-u-2',-26-29-35-36-.'p-70-18-33-78-87-101•10~133-159-182], 
En moins 17 tcnJers drmofü fa•• 7-18-22-26-29-4o-43-65-h-87-9~-101-114-78-12'i-155-159}- 

DilFéreace I leader en plus. 
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N° X VI. - Situation, PAR. MOIS, du matériel 

SERVICE DES VOYAGEURS. SERVICES DIVERS. 

1 
- .. --•- .. 

.i .,, 
WAGONS "' .; ... ~ ~ Ili ., •• .; .; .. •• --· •• .. rJ ~i co·5 Y. 3 ., 

Él90QIJES. .,. = :r < :i l'on l'nlrelien •O: 1 "' 
.... 

H ..• ,; ;;; 14 .. .. ~ ~ ; ::, 
•• li " .• dela tOIII •• "' .. :i 0 "' .• ::;, li! :. "'i, p JI .. u u ;;:: p u .. 0 

U) .-: g ., "' < •• "'!! "',. " ~ "' Y. •• u u ••• ~= .; ..• 0 .,. = e o .•• 
"' 

0 •• "'" "' le •• ::1 ..• J, "' 
a; u •• 0 ::, ., .., . .. ,. ::, .. ::, 0 u ... ' e~ •:j "' 

w .... • < o• "' .; 0 il: 1c •• ..• •.. ... .• ,: •• = •. t o. 2 •• .. 2 1 " ,-. ë-t: "'~ •• ::, .. "' .. 0 0 0 •• •• .. ••• <:: .. l'- j:; ;,; 3 "' •• "' •. c... .,-;:; :., 
ô A~ .. .• ..• ..• ..• •• . 0: •• .. .. r;; " .. .. .. u .;; = il= :! < .. .. , . •• u :#' 2 . .•... i, ..• 

AU l•r JA~\'IF.R 1861. ....... 2"'' 2:m 585 o, 41 22!) 1,202 44 7 29 22 179 54 i03 37 • t.>HS •1il 

n FÉ\'I\ŒR " 2i;, 2~1 571i 61 '' 220 l,im!: ,H 7 2!) 22 170 54 103 57 2, ?l59 

• MAJ\S • 2/H 251 370 61 41 22!) 1,192 4;; 7 20 22 Ji!) 5i 104 37 24 ~,, 
• ,\ \'1111. . 2~ 2;;1 576 61 ,, 228 f 'f!)J •Hi 7 29 21 i70 54 l(l~ 57 2, MJ 
n M,U ' 21;{. 231 570 01 4( 2.((i 1,200 46 7 2!) 21 170 5{. tG!i 57 24 !U2 
n Jl:I;\' • 2!i5 2:ro 576 01 41 2'8 1,209 4r. 7 2!l 21 178 54 107 57 2, 6'2 
• JlilLl.E'l' . 2-H 230 376 GI 41 242 I, l!J.{. 4:; 7 29 21 178 54 107 57 u Mil 

• ,\OGT • 2u. 230 5711 50 41 2-tO 1,l(i6 4;; 7 20 21 178 J4 ib7 57 24 ~40 
• SEl•Hlllll\E • 241 252 572 24 41 2t0 i.uo 42 7 2!) 21 178 54 IG7 53 24 555 
• OCTOIIRI~ • 258 2~3 5(i7 • .{.I 25!) 1,118 42 (j 2!) 21 178 54 16!) 55 2, 556 . NOVElll!IlE • 256 ,,-,· 507 » 41 259 1,118 42 {j 20 21 178 54 I(;!} 35 24 ~56 _,,., 
• DÉCE.\Jl'Rli • 25.5 256 568 • 4:1 22ü 1,m; ,2 0 20 21 lïB 54 i70 57 2.{. Ml . ,1 ,\~\'IF.Il 1862 •.•..•.. 2:53 221 507 • .{1 218 1 ,OfO 42 6 2!) 21 178 ,H 173147 24 tm{. 

Situation do matériel 

En lion élut. •....... : .......•... ~tl!J 2CO 5~3 04 56 215 1,07;; 5!) G 20 20 178 55 163 57 " UOts 
F:n rép3ralion .................. 46 ;m 50 • r· rn 127 5 :f • 2 1 J JI • • 10 " 
En con!lrurlion ...•...•......... 2 " • • • 20 22 2 • • ,. ,. " " • • 2 

SUuation dn matériel 

Eu Lon élal •.•...........•....• 210 194 357 • 5!) l~S !lGS 56 6 2!) 19 :174 55 172 '7 20 t>56 
En réparatjon .....•.•.•.•....... 23 ,,- 50 • 2 so :112 Il •• 2 4 t 1 4 :18 7./ • • 
En (onsu uetion ••.•••.• ., •..... Hi ~ 28 • • " 4;; 11 2 • • . " . " " 2 •. 

Compnrab;on de la 8Unntlon na 1."' janvier 186'1 et 011 

Au ln j;1nvicr I! GI .•.•.••.•..•.• 21.m 2:50 "ï" 41 22!> . _,.,. I " 7 20 22 170 s, i65 57 ,. "'ï Au itr jon,ic, 11162 •••........... 2;;;; 221 507 • -4I 218 1,050 JI! (j 20 21 178 54 175 +7 2{ 5H-' 

DifTt:rrntcs ou 1" ji, n• ) en pl 115 • • . • . • • • » » • » n • " 10 fO 2" 59 
, ier 11-62. • 22 · !} f{j 64 11 122 2 1 1 • ( Il DIIIIIJS. » • 1 ~ • • • ,. 

A Il l' {) /:, F G Il J J K L 
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voitm·es, J1tmcùmt tunnëe l86i. 

TftiNSPORT DES MARCHANDISES. 
------------ ----------- 

•• •• 2 

Observations . 

36 

SG 

37 

37 

-:,; 
·,; 
37 

fi 

« 3{6 253 1 ,0!13 200 

H 3~6 252 1 ,0:..2 200 

H SSb 252 t ,0:,2 200 

"' 3i6 230 1 ,0?,2 200 

,H JliS 150 1 , 0112 200 

,H 3Gfl 222 1,0?.0 20.! 

,2 568 222 1, o:,o 202 

f2 16& 221 l ,0li0 2U2 

t? Jb& 220 l ,&bO 20i 

42 56R 210 l ,Olif 212 

{2 311& 211) 1,0?;0 212 

,2 sr,~ 210 1,nr .• ~ 212 

tl l ,lfJlaGSl21711,0GSI 212 

11 

il 

Il 

tt 

tf 

11 

11 

tf 

fi 

tt 

fi 
Il 

tl 

Slli 

E-U 

Stl 

611 

811 

811 

&O!I 

Hl'l 

S07 

t:07 

50( 

so, 
5(1( 

601 I so, 

4, 
,,, 
S', 

,,, 
l', 

1 

1 

1 

i 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

f 

t,3 2,453 871 

~S 2,45:, OIO 

l,; 2,.st; o~:.. 
r,; 1,427 !J( D 

!>S l,ill11 ,017 

'.1S Il,{()(,, 1 UM 

J) 2,503 1 1211 

3 l sss l,190 
bS 2,SM 1 2S2 

.,3 2,377 l ,21J0 

bS 2,370 l,281J 

bS 1l!,Sb!1 l ,50~ 

3 

,, 
6 

G 

6 

(, 

6,4H 

(1,44?, 

6, i!JI 

"· ,u2 
li,aPb 

u,022 

IJ,(J(,2 

6,7~ 

b,792 

fJ,822 
li t,.98 I F) • n mnins i hure111x de peste do!moh, 
' - t..n plu, .!. bur JUI ,11. 11uSlL mis en Jlruee, neur~ 

n,rr •. ,u,te -:I j,un 1Ul. de poih. ,n mom, 
G I n n ~••• 1 ,o,111n. ecllul-nre dëmohe 
1/jr.n aoans 1 ••bOnJ frein 1uur pions rnd,n,sdôntol, 
I) Ln n101ns I w1gun 6 colt dd111oli 
I) ln plus 10 ••~on• pour ••nir• dt la roule (pelllS) 

11us 1. n sr r, 1c1., neufs 
6 ,:;li,S { 5 pro,,n,nt d, ,ogons 

A Cn plus 1 , 1>10on• pour f«m, s 
80 DILhcrs !> Jlronn:art dr 1'"1S0DS 

~ ch,rbon 
Jn moans \ wilp:ons pour 'llthers ,lunol1s 

SS!I Ihfür.occ ÎÜ ""1-""' 1 ou nlthn, rn plu. 
• 1 1 , , 1 1 1 1 l..) En I lu• :!1 rainions 11p1ss1<rcs 1nlrodu1u pour r,g11 

1 rtll 1hon 

n11 1tr jnan-ler 1861. 

136 .{0 133712281 t ,03(11 200 
• 1 ,1 9 

!JI • 1 U, 

• 1 16 • 

b 

• 

• 

17 

• 

na 1" jan-.lcr 1882. 

,. 

• 
• 

7 

tu 
1 

• 

• 

8091 :;03 

61 1 . ' . • ., • •I 'i00 • 

Tl\AJfSPOl\T D:ES lllAJ\C.H.ANDIS:E!I, 
'1 En pla, !J ,,gon• , ,qu•p•1,•• nus ,n scrncc, ntufs 

l..11 me ns , ""l,c>n, '\4!qu,s,11,es 1Wc.e1cs ~u sef\1rt. Ju 
tr nn ro)"I 

6 Q,Uj I Il flLrrnec ~ w 6"'" 6 t11ulpi~es CIi plus 
' .-,-) tn J•lu, 4 l.ou, mr< en serviee, neufs 

1-n 1110111'1 .! 1 ou.,. .iR'Lclu ;wa SLr\lcc du tr:un ro, :al 
I> Il 1<ncc 2 l.oscs on plus 

_ 1 O, 1 n I lus 22 ,.-.1,on, 1 our cbc-,us et l.tla1I m,s u, sor- 2~ , u.e, uu,f.,. 
P) Ln moins 16 ,oc10111 ~ Lr1.,1 ,ltmol,, 
Q) tn plus :li "•0nn, lcrmu pro,cn,nt d, w,gons l 1,,. !,•~·· 

{ 

8 drn,ohs 
t n mcms n -.,gont; (umu a lnu~rormes en •'l;;ons 

r.our sen ace de" ile ILr~ 

G .((.i: 1 O,llrrencc ïii 113~ons rnmos en rlus 
• R) Fn 1•lus 12 ,.,gons f•rm,s de IO lonnos m15 en son ree, 

neuf-> 
6, ~~ S) l ninoins B ugons 1,brs delH 7,,00 L,logr démolis 

7i d,moh• r • n ma,n5 b3 vigmn 1 ch,r J CJ 1r,n1formé~ en~ ,noas 
bu, l pour 1tcheN 

5114 I In plu• 6 "'Il' 11s ~ rli1rl,on proHn3nl de 11 h1,n, de 
\ ( 11$ j, \hn'10C 

01'1irrnce 'fi "•~•n• ~charbon, n moins 
UJ I n plu, OS w,gnn• • rh,rbon de 10 tonnes mos en ser 

•1cc, heaFt 
V) F n plus 6 11n~un• A chirbon de 15 lonnes mis en ser 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 J ""• ••.• ,. 

ss
1
,s

1
Mo,214,1,01s120;,I ro I ïGS?l so;;f "; 

5 3 t'J 3 .iO 7 t S9 1 2 

• 

5 • 2 f&I 1, 

1>:? 12,51 ljl,2'JG 

1 

n 

8 

" 

• 
D 

6 

• t82 

1" JauTler 1882 (l\o, CO)ll'RIS I E l"TJ!mH n COMTnt'CTJOl'), 

lj6l ''l5'r,l2s,1,.0,5l 200l il I 
s,:,I so,

1 
{'.> 

_-'1 4b ses 217 1,065 212 11 801 SM 4, 
J) 12,4351 8i0 
l,3 2,5,li l ,5lH (j 

• 
21 221 • 

n 1 • 1 fG 

,t/lNIOI/' 

toi 12 

111 • 

Q n 

• 
H 
s 

• 
• 

" 1 •• 

• 1 " 771 » 

7 l 

6 

J' 
• 

8:EJ\VICE D!:8 VO'J.AGEVllS, 

f 
i dln1ulic< 

JO lraD,fonntes en c-liors 
,1) 111 """"' H d,l1.1,<n<• • A l11ncs 

IO ~ll'L<l(U 1u 1<rllt1 du 
lu II ro)al 

1-" rha:• 2 d1hg,nte-:,. ml!tll Ln St.f\lC , ntU\tS 
b1fc1tn(t Î.! - en moins 

l 
17 de1uohs 

IIJ ~.,"oins 19 rbor< A Lonu ~ 1r11"'•rmts en u1,011s 
cou,._rt-11 

1 1 1•lus IO d11r< - ~ lincs pro1tn1n1 J• d l1scnccs 
Ir n •• r •ffUtU 

D1tr •.. ,l"ntc -g; ch 1rs .\ ln, es rn 1no1n1 
l, J An°'"' t',, • •h,onic: t'> H.rtl ,h mol,c 

1 n 11Jus .t • ,,..,, • 1ru1111an1 d• cl11rs b hones 1r1ns 
rurm1,1i, 

D,,r,u,.,ncc ï,; ,.,.._0un« cou,trl!li en rno111s 

DJ 1 • ''""" lit ••1,oas d(cuu,erts Mmoh, 

{ 

:! J#1nohs 
Ei l:.n rno,ns 3J ••guns !I l,a- !I 1r,11sformu en ,rogons 

I r$ r,rm~s 
1, ,. G ,rr •• ,,. au serviee du 

1r1<n ,.,,1 
1 n I lus .'O ••1,~r, à l,01,01,u ,n,s <h ••r\lce, ncur~ 
()11f,rt.11CC ÎÏ •a1>011, 6 lJ10:JJ,'-5 vn IIIOIOS 

SEJ\VlCES DIVERS, 
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N° XVII. - Tableatt, dtt pa1·co-u1·s kilométrique des convois et 

CONVOIS DE VOYAGEUHS - .,.,A. l D8SIGNATION BES ron URES. EXI•I\ESS. 1 01\UJN,lllŒS. SPJ-:C(AUX. 

!'1011D, F..ST. Ol1t:ST. 311D1. [wa~le. , NOIID. I EST. 1 •ll:EST, 1 Jlll>I. 1 ha~le. 1 :.01111. 1 EST. 1 Ol.iF.ST. 

' 1 1 . 
775,2$0; l,illG,11!)! 1,175,61~1 4,13.l,l!r.?I f Dilit,tAceselrail"rc' ,,.i,1c1 •• , -1 3l9,4~f G8ai,:?'71 :?•;?,$$JI '·"'"I 1,2J'j,ml ,116,;201 s,:u~J 12,.uo1 22,237 

.1 

Ïi \ "••·•-"~ · · · · · - · · · - 1 "·••I "'"''i "•""I ""'i :!17,7~1 G0:!,3601 Gll,l,G!l!il l ,2J0,-1(11il ;rs,ïai9l 3,S,llll ;r.001 6,7231 !U,41O 

'"" 
~ Wagons ••......•...• ' :?001 1 ,00]1 w;I 8911 ::,J:1!11 1,0".J,S:.%, 1,J!IG,.\WI 3J>.\0,17:!I 2,5!1$~7, S,049,:1.'>ll 3-:;,-i90J Sl,!)li 1 91,ISS 

] r·"•m •=m ~ ••.. . . .. "··" ,,..,.. ••.•• •. ...• • 1 . 1 . us,m 1s.01-1 130,:i7.> r.s,OJ.t. :icu,:iœ ï:ia,,:.11 

3! IJ. cellulaire<. • • • • ••• , • ~ • l ,!lil l ,!161 u,1::r, :?6, IIY.! 36,:!'J.I :u,,ia 101,5811 . 1 . 1 . -. . 
Id. t1r~n11lr-e1. , , • • . . • 1,301 335.~ • ~iJ,ll~ 810,0IJI 360 ?~1.550 J»,:!5.'> 112,611 ,698,l)OÇ :ii:! 2.,532 s,sœ: 

--- -- --- --- --- --- --- ---- --- --- --- --- --- 
TOT,u;x •• ••• 1 41-1,856 1.Z\7.321 3i6,i00 ~.O,Jlll 3,5'J'J,:ljll :t,l!Jll,117$ 3,:133,4!171 G,451,t;tO ,,111,,!l'MI J~,,:19,200 S3,ll08 16,6-12 HD,i211 

-·---·--•-1-1-1-1-~--1-1--r-:- 
W~gons_rormls ,6. b•;;•g•• ci• ma,. 1 IGS,200I 007 ,9901 ?:?$,0001 !!li,!1861 l ,?i8,3Gll $ia,:;;&I 007,!JOIII ,,~.!?,:?!illl 1,4l9J1!15l 1>,21s,Mst 8,1681 13J;.191 20,Ui 
ch:snduc., .. 

Wogons t charbfn, 6 ilj•t•~e•, eie, 1 • 1 • 1 . 1 . 1 • 1 3,irr.il ·1,iOOf 18,Gl5f i6,~1,1 103,0101 ml 3991 310 
ch.irgls de di"Scr5es n,1.-c andi1ci. 

~ 1 Wo;ons chug~s d, cborl,on. • • • 1 . 1 . 1 . 1 • 1 . 1 . 1 • 1 3,4111 ,,.\IIJI 7,11141 . 1 .. i • .,, 
:.;; 
= Id. i,1. ,r~•r~-- Î BO -'99 . 1 • 1 swt 4,1121 7 .~?:!) 4.ml 3,IOil 11>,:;~I 2001 3:i&I 14S ~ .:. ... .,, 

Id. id. do beslin•.. . .. . ·' 
1 - 3;1 . ~?I 17,9001 

11,,1~~, 63,!ll'JI 7,4i61 120,8881 . 1 ,s1 . 5 
-= • - Id. id. declicnQI.. • IM 321 . !1,520 3\,813 Jü,201 1:?,6:!4 73,ISSI 1,,1961 f,:!.891 3,MS! '"' ·~ . .., 
ë hl. hl. dca>l<po•r,cnicrl 1 1 ! . 1 1 ,01 121 llll . 1 1731 . 1 " 1 . ;;;. . . . • 

hl. id. fOUT Krv;cc . 

: 1 
. • . • . ,o 569 l,&7.:il l:!$1 :i,"°''' rn.11 881 . 

Id. ilr.ang'er•, • . • . . 7,908 206,13; 5,~ ::t;0,&;2 499,-45:! 33.,!i'.!. 1S7 ,3ili GJ,,00 338,851 59.1,:Wï 188 3,330 861 

--- --- --- '--- - -------- ---- ---- --- --- --- --- 
10TAtX, . , 1 l?G,358 864,!141 ZIO,G:S 50G,~S 1,r;s,&» 613,;12 1,121,3:r. 2,Sl-1,Gil 1,873,0.S 6,15r»,838 10,:!GO 22,118 :?5,0,8 

1 ··--~·· •.•••. 1-::.:r-:-: ---::::--::-:-:-: ... ,.,r::-:1:.: r- ~ l hl. o!lr■ngirts . 1 " 1 :!SOI • 1 Hl 3:!.il 4081 :!Sil 1,nll>I 2,GS~I 4,-4i'lil 2M'1 • 1 • 

] , . ) .,,..,,.,,,.,.,. · 1 • 1 '""I • 1 • 1 '•""I -,;,I '•"'i "•"'I "'"I "-"'I '•"~ '-"'I '"' .... (, .. ,..,., __ 
~ • • · Id. t!lr•ngers , • 25 • 316! 3U( 1-11 SGI 3,SSOI l:t,G:191 1613201 • 1 • 

\ Frc1ns,lrzlne~11~. , ••..• , 1~ 76,;u • • 1 2",H:! ,. 4.~,fllO » - ~8,81& • 1 i86 ,. 

1 101.l~ll. ... , . 1 3GS li5,l27 246 i&.; 66,i:?li 66,0ili i:1,511 76,756 29,631 :!U,1li4 29,IOSi Z7,'JJJ:I 23,00!I: 

--- - --- - - - ---- ---- - ---- ---.--- - 
TOT,\UX GÉ~t:nAUX •• , •• 1 5!11 ,on ?,187~ $Si,S71 1.o;,,002 4,•111,8-1(1 ,,433,.«s& !J,014,(;61 G,SIG,61'

1
23,2-10.912 

• 1 1so,ua 2,tOG,iGG 92,3,61 1:!tl,O-i5 - - - - - - - -·- -- - 
Parcours des convois, 1 •os,oio 215, 1r.o B'J,700 171,91; Sllt ,oo.; 23!1,!ISO 367,!19~ IJ78,533 ,. •... 1 - ,., 1 s,3itl 12,239: "l Id. des lœomeures. 108,040 200,400 89,790 m,915 576,145 U2,5118 3S3,9!15 985,122 710,773 2,2112,478 5,&2& s,OS&I 12,39&! 
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dtt matérie! <les tronsporu, perultmt tonnée 186{. 

Ill Dl, \!IUOIW.. 

,.; . 
p .,. H 

i ~ CONVOlS Dl~ MARCHANDISES ET MIXTES ~ ; = "4 -= : ~ ; _,_/.. - s - ! 
c:, t,,t - •• 

: "' ORDINAiltES. SPÉCIAUX. ; ; !: 
o ~ a 

M W►~ w ~ o~~ 
0 - j- ~ 1 1' ,il ..• C 
>-C '? ë -; a: lit. , • • IJ c:::, 3 - l'I0nn 2H. o~tsr. vio, ll~J: üs,llb!e :>ORU l EST oct:~T. :1111)1. l!;~ 1 E11t-'ù = ~ 

: C :i -= • o A 
Q !.â ~_j u; 

4 ,408\ 41,319 

G,48SI 4:?,317 

!!I, 737 J !!Oi,275 ~

I 
5,480,6. 

3,555,'13 : 

8,!l:.6,0G7 

3t,4~ 

1,018,786 

J03,5U 

37,7~ 

95,9b0 

1,3M 

4,0Sbl 11,0~1 1,3:ir,1t~ :W,9.18 

-1---1----11----1----1 ---1----1---1 ---1---l---l---1---1---1----l-l - - -· 
30,6911 307,08Ull9,735,5:!ll 

-1-1---.::-1-1-1-·-1--1-1-1-1-.-1-•-:- 

7,0851 ,o,1:1GI G,563,11Gjl 1,638,11s1 4,os1.1ool J,000,6•,1! 3,s1&,os,1138,ro~1n,s!l9,1'8I 1;,ss9 

37 

1\8 

B14 

818 

1,4.501 10,162 

228 

6,3171 79,031 

20, 

5001 6,897 

?86 

6, 9161 86,918 

I03,83ojl 1,m,2011 11300,o:;lf 4,G1&,03ij c,:;w,oooj li!l,000(11,IJ:!0131sl 1<;,1,;1 

201,001 l,4i0, l4UI ?,H!,SS&I 5,'1:ll,&.]7 

3,IIB: 

18,209 

171' 

2,63ï' 

,,a~I s,~I 1,101,3,1 

6,731 

40,513 

07,9'J.) 

1s1,sso1 ;1J,s13 

l,b!n 

uo,:m 

440,i86 

67 

12 

10,730 

M,216 

l,U? 

11/l,'lo:i 

1, lll7 

J15,!!:7ll IH,:?O'II 113,510 

i1,9571 3\,b'i6I 20,500 

u21 4,1so1 110,~68 

l~0,5G7 

875,:!llïl 2,50!>,Gn 

323,5'.li 

:!lll,07' 

:!j3,CJ!l7 

1,377 

,~.010 

1,no1 1,!S0,:!71 

l!I 00S 

b!II 

1,,51121 7,01111 bl,3'J1 

ise 

n:. 

t.,'195 

',;,:r, 

:.-, .\1 

w.0001 • e,on; 

IGl 

1,3801 iG!,8iOI 2,3521 GOI 33,UG 

• 1 9:; ,G38I 3,6611 3,9G91 90l 

8,0&II: 

2,5HI 13!>,IOJI 8S,9.!0] !lb.~; 

S,0'!6 

1,12~1 812,GOOI 2?,llMI .lü,IGOI :lu0,011) 301,'>H 

Il\ 

8G:? 

001,lSOI 2,686,8101 0,0201 7,0W,1811 bl,7121 4,t,911 2\,4:ï<JI 107,11')71 :;1,5:i:? 

Z..1,7MI 3,1110,l-ll 

il,'.?36 

G:;I 1,01:,,S,.il 

l,3i': 104,!119 

i..? 

1., l, 7101 l ,3GG,!l!llf !l llJ!,!i\Y.J 

.111,!JG!ll 13,DU,30:;'l.!0,171, ls: 

, 1;, Uill 18,111)7 .~ïGI IS, 161,30! 

m ,SllSI 10,r.o.09ll 10,0:1 ,w., 

!l,!h7 

36,113'! 

11,il!t 

',!)!7 

l~,!l(UI 611),~. 

IO'J 3.i11 19:J,73!, 

l:?S,SSUI J:!l,,;:;:: 

---,---•----11----•----•----1----1---1----1---1---1---1---1---,----,----,---· 
ll,OMI 70,490) s,oo;;,19311 .t,o,s,ur.?)12,1GG,134j12,a,s,2.\1j1s,02t,374f 1u;;,o.,2j19,,os,os:JJ 1v.,mj n,ml1,m,1n1J l>Oi.3llj zso,,1>41 2,-kï1,,11js1,&o,r.<i1J:-D.~.eo1 

--:-1---.:-1-----1-,-----~-1-1-1-1----,-~..-.-,-,_, __ 
2ts,œ2 11,318 

5,02.ô 

16,6701 s,,969I t,6"7,7b1I s~,2m1 :!,36t,236f 30,028( -t,œ1,:1.06f 10,58o 

-,---•----11----1----•----1----1---1----1---l---1---1---1---,----1----,---· 
687,0~2, 3,7~,:?.>81 4,13.,,3971 IJ,OJl,l82l 1'6,?ilf16,7l,(),r,11f 18 :;ool 51.UOI i91,6.!6 

-,-1::::JI ,~,--,-, 1-1-1-1 ..::: .::: ~ . .:::::::: :::.::: .::,::: = 101,rne:: 
3,,;J;r 2!),s2e1 2,911,53(1 21'l,713I 582,lbOI iil,Oil! 1,031,171( 22,0;,SJ 2,G28,3:!1I IO,'i:i4 

3,5i2I 20,t>SII 2,698,2071 227,363 

IOJ,4191 156,ZSl 

J,160 

li5,333 

637 3,9:?5 

333,:?901-- 13,~',6 

7,722 • 

li25,5o9J 800,S!PI l,OU,7601 22,2011 2,6!5,ï:ïll IQ,502 

5Ji) 10,419 

Ill 

s,sn1 101,7:,2 

7:,1 

1 ,5001 IG,0621 7:ï,!!l)jl lU,:!OG 

JGl,O'JJ 

1,iGS 

GU,HI 

4ll,32&1 _::: ~r•'.!:!I OSSilS,~,aJ~ 

l,2'8,711; 1)0 19'.! 1,918 W2,71.01,,.5(i'Jl!l!l,5S'I.:~, ____ ___,__ 
GS,'J,51 :?0,11'1,\I :?IJG,ï93J 2,835,1201 :.,71G,&31 

s,s1-~1 1o:i,6311 ro,02,1 20,01~1 :i.œ,11nJ ::,s.1; ,G'J•I a,7\j,oo, 

~7 



N° XVIIt - État 1·écapitulatif, PAR NATURE, des marchandises ·expédiées et reçues pa» les stations de l'État et les sociétés mixtes 
et internationales, en 1861. 

N. B. I.e• quantités sont exprimées en toune8 de -i,ooo kilogl'tUnweM. 

BRUXELLES (NORD). BRUXELLES (ALLIÎIM'") BRUXELLES (EiSTRëPOT) VILVORDE. MALINES DUFFEL. CONTICH. •:T noo·,, :uunni.P.i. 

NATURE DES ~IARCRANDlSES. 
Expédilion,, 1 fü~eplions. ll~pêdi1ions,1 Réccplions, E1pld ilions. l llt'cc1)tions. Expéd i Lions. 1 Il ëeeprlens, ·i;xpédi:i~ns. 1 llércp1Î<>1U, i;,1,.~litin11s. 1 llkeplions. thp,'ditions., 11,«('tion•. 

Bois de ennstruetien " 109,8 3,454 2 5,415.4 . 35.i :!5.; :,6.6 519.0 l,RiU.i " 39.5 M.3 ,9.l 

Diéres » 0.4 l ,S.16.6 835.6 .,.3 323.9 ~ 5i .~I rs.a IG·l.l! " I.~ :? 9 :i:LS 

DoiS5oos distilléts .. 3.3 ~97.5 ;58,6 6.1 83,2 0.5 ae o 1.2 :m.,; " " . Il 

Ceréales. . 12.9 6,9~8. 7 13,8~0.2 4, i25.4 6~0.1 110.7 6il.'2 J,iïi .2 !!,l(;':_5 ; .5 3.8 36.0 -13.:? 

Chaux . .. . 615, 1 !!4i.4 . " .. 001.5 5.0 :?f;:1 . .s .. 10.0 . .. 
Clous. .. » :?:?5.0 412.0 82.9 8.i " 5.0 . ui,o " . ,. .,_, 
Coko. 370.0 282.0 J:?0.5 l 

» » . " .. " u . . .. 
: 1 Cuirs et pooux. " 3.8 2ii'.5 1,300.5 G9.S 339.1 .. 59.2 1S.G 70.S n.s " " 

Denr6cs coloniales • 0.2 .',00.8 1,022.0 9.6 !!6.8 . 43.0 ~-8 24.5 H 4.0 .. •• 1 

Engrais . » .. 2!¾6,4 96!3.7 Il 13.0 308.1 170.0 ~5.0 f>:!:l.~ .. :?.-i'."J.lJ .. • 1 
Fers oun('j:. .. 0.7 3,500.7 4,340.1 . 13 7 17~. J 7.8 51.0· sur,o 3,~lUl.O .. 1.11 . s.: l 
Fils de lin, de laines el nutres h H.4 701. 7 1,062.3 :!71.0 ~.!~.8 H.5 Hl.7 7iJ.3 )5"; .5 " Li :? 1 

Fonce brute el mitraille . " . Sb0.7 1,4S-\.4 5.0 " 6.6 10.0 1,;·.9_5 R:-t,!i- " ~ .. ,. 
Houille • . 309.0 355.0 12,400.6 . 5.0 J.5 i15S!J.3 lliG.O 12,603.6 " 3(11.0 .. 07:1.0 . u I,SSO.I 2,021.9 8.4 75.8 .. i .4 11.!I 418 2 " 

~ . Il 

0: 1 
Huile. ., ' 
llonuroctures et tissus. . 0,7 l,4l;3.S :l,6:i2.G 1.9 ~53.G 12.1 0.2 Jc).4 W.~ ,>O.l 19.ll . 
mêoniques. .. l.5 040.2 580.!I ss.e 43.3 26.1 9.0 i.5.0 !i5G.3 " Il :!.3 t: 
l1Un1,rais. " " 9.3 39.5 " h " . . . .. • .. • 
l'nt!s, moellons el pierr•• brutH . . 5.0 1,189.B 8,709.3 238.0 3,075.5 58.:l 400.5 u 619.7 " 13.0 • 15.4 

" 15.5 3,262,1 9,093.8 ~ - ~ . I:?:?.!> S!I.I ,~1.1 . ~o.u . ~9.S 
Pio!'res toillt!e• . -~ 
Tc:rrl"B et 5ftblCR • u Il O!iCl,5 99.i 6.51.5 33.IJ 47 ,5 ff 3,i lfil.7 . M .. V 

Yurrcs il vitre • » 15.0 700.6 3,1144.!i 5.0 2:18.3 Il • 8.8 4~.3 • O.G • 3 i; 

Yins. . " 206.2 :!!12.G ,,1.0 l,8'/3.7 . ,Ul 31.8 l:!11.5 . • Il 3.:) 

Zinc on saumons el en plaques • . " 82.9 -,23_7 . " .. " 0.5 :is.~ " . " . 
i o,p,didoDJ. • .. 30,104.2 V 6,659.4 V 00:i.3 " G,356.G " ~8.5 . 1!!1.G .. 

Tolalllt des 491>.2 71,702.3 i,525.4 " \l,877.\1 . !!4,810.:! • 701.5 • 953.:l 
rciceplions , • • " . 

Tocal dE• 01p•dhlon1 01 reccplions. 495,:! 102,496.5 l~,ISi.8 10,48.'I,!! 31,100.8 roo.o l,OS0.8 

I'"""" 

7. 
" ..•. 

N) 
(.:) ._, 

N) 
N) 
c. 

.._,,.. 



LIERRE. VIEUX·OIEU. AflVERS. JETTE, TERNATH, LEDE tT SCHElLEBfLLE, CAPPELLE-AU•BOIS. 
NATURE DES ft\ARCRANDISBS. 1 - - 

E~pt!dition,. R,kep1lo111. F.xpddi1ions. Ro!cep1ion1. F.1pédi1lon1. llfei-p1ion,. F.1pédlllon1. Rkcpllon,. F.rp,!dilion,.I ll<'tepll~n,. f.xpi'dilic.-n~. u;,.,p1ia11i. lli11tdi1iu11, .. 1 lli'••r1ions. 

i 

Boisdecon11rnc1ion, 72.3 50.5 13.0 4!11.0 12,167.1 3.6i0.I • • 19.~ 1 309.11 Wi.l 21,G :,:,.2 !!Ul 

m,rc.-,. . 3;l 3 ~o.o • sz I t~.o. O:i3,s 1.0 " • 1 IIS.11 • 2.3 u, o.r. 
noissons ,lis1ill<'c, 2.'3.3 26, 1 • uo.o :i..,21.0 1,œs.1 • a \IJ•· l 4. 4 ,47 .o S.4 n 11.1 

C<'rôal.,, .. N4.0 !!00.8 IG.8 !!02,4 00,838.6 3,1192,5 " • G-'111,2 1 330,!i SG,!l 10\I.O 47:,.:l 117 .0 

Cl1aux n 110,0 ,, l,là(i..t 35-',4 862.4 • n 11 ! • 3,006.4 " !!l~.o •• 11 

Clous. " . !'i.1.5 • l~.3 10. 7 S,Sl-8.6 " S.O " 1 o.a • 0 • n 

Colr.• • • 300.8 • " 5,D 300.3 • • • 1 4:1.0 • !1.0 ., " 
1 

Cuirs et pt'{IU:t- 8.1 3,4 h 11 13,374.5 7:?.G • " » 11 • • •• 1t 

Dcnr~•••oloninles • 7.1 • :1,0 13,i9l.l 3,247.6 • ., ., 4.3 • s., . ,, o.G 

Engnis . u 512.4 n 5.3 10,2;1 ,0 7.}(i,9 n tt, 11 51.4 n :')0.0 " a:?.5 

Fersounds. • 140,3 • HS.O 0..!!.1 U,197,!! • n ., j :1.!! ,. 1.6 14.0 !!,(I 

Fib de lin, de loinu et auires • !!.6 53,5 • • 818.8 1,415.6 " • ., • 18.9 ., li.a !!3J. I ,, 

Fonte brule et mrcrniUe !!2.4 5, o • » 857 .9 5:m.s • " •. 11 " ., 11 ,, 

Houille. • 1,157,0 " !l,5iS.2 !!i7.0 li,0il.3 " • ., 4,151.3 • :?,559,7 tU.0 1~.0 

Uailo. 11 11.0 • 0.5 3,065.2 4il.7 n » 11 J -L~ 11 • • 11 

llanuractures c'l tissus. 13.7 2:1,3 u » 8.iG.O 1,t~.2 u » n n ._ ~ • u 

Méc~niqoe~. " 18.4 ~.5 151.3 1,600.G 6,855.0' n • ,. u ~.'.! ,1,0 • • 

Mîncrois. » )J n » l4,2ïl.3 8,5!!0.S n 10.0 Il ' 1J " •• » ., 

Pavés, morllons el pierr.•s brutes . • 111.5 " 170.8 !!,611. 7 774.4 " 16.0 ,, 5!!3.3 • 111.0 • IJ.O 

Pierres laillties • 69!!.3 • 883.9 174.9 6,030.7 " :iot.2 • 5!1,R ,. ., n 30.1 

Terres cl s~bles . » 31.0 » 154.0 ~,953.; :?Si,5 » 5,U » ., 11 ••• ., 11 

,·crrta: à vitre. • 9,0 ,1 » 328.0 101348.0 » » » • ,, o.5 n ,, 

Vins.. • 12,5 3ï.6 D 1.l> 1,83-1,6 1,364.7 " n • !l.l " 1.5 " l.l 1 
Zinc en saumons et en ph.u1ues •• » !!. 1 11 n 93.0 G,-i3J. 7 "» 11 » ! » ,. n " u 

j expdditions • 1,038.1 • 115.3 » 143,99!!.I • 1.0 » 665., i • :!57,:! " ~59.0 • 
To1au1 des . 

réçcptions, » 3,646.6 » 6,219.7 » I0'J,351.4 » !!41.t • 1 S,GOl.6 » 3,054.5 " 363.l 

T01al dt1 expédi1ion• el réceplions-. 4,686.? 6,335.0 !!53,343.5 :!~:?. t 9,:!66.8 3,311.7 1, l!!!. I 

•...... 
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LOHDERZEEL. MALDEREH. BUGGENHOUT. TERMONOE (suT10~_). TERMONOE (t:m1wùT) ZÈLE. LOKEREN. 

NATURE llES MARf.HANUISES. 
E,pMi1ion•.I ll~cop1ions. J;xpé,li1iun•-I R«oplions. l!xpcdilions., llé.,.111ions. Exp,di1ion,., llo<tplion•. ~'1'èJi1ion,.1 llleap1ionJ, f.t11~di1ion,, 1 n«~plioo,. Exr,cdi1lons. l1èoop1ion1, 

1 

1 

!lois de con11ruc1ion. (I0,9 37.n J.\!:>,J :J4.7 124.0 9.G . 70.!j . .. .. • JOU 12.R 

Biércc " . 11.8 1.3 rs.s . . 14,G u . .. . :l.P 3 •• 

- 
Bois.•~n! diJtilldeJ • ' . li ,l . }./j " 2.1 . !!?.7 .. .. " 1.1 - 1.6 

C~rlafo,, ,u.2 203.9 16.5 ~0.5 13,,5 :!17,3 I\Sl.5 G:!.'i.O ~5U • . 39.~ ~., !!08.1 

Cltauz . . 77.3 " . " 6.0 " 100.0 " . . !'1.5 . 1311,6 

Clous. " " " " .. s.r . 32.11 .. .. * 15.0 . 41.S 

Col:.r, " . " " " 10.0 . ,¼0.0 . . . !i.O • 55.0 

Cuirs cl I""'" " l,4 ~ l.3 . " .. l,2 " . . . ,.~ 3,5 

Dcnrëe.t coloniolt-1 . . :!9.3 0.5 J.~ . 13.& .. :r;.o . . u " 9,0 o., 

EngrniJ. u 5,1,0 . 15.G . :\2,:! . !,.5 . " 1~1.0 ,; mu 1.1 

Fers cuvrés . tj.7 .. 2.S " 0.5 . :?G:U . ,, . 13.1 ~!!.5 01.4 

fils do lin, do lainu ,•L nutrcs . . " " o. 7 » 1:,,0 . !U:!,!a . . i-_,;,:, 5l 7 30.:.! 16.0 

Fonte brute et miirniJlo . . " " " " " . 5!.0 . .. . " :!0.:1 10,0 

Jlouillc . » :?,005.2 » ssu.o 1,363.3 3.0 3,30~.& " 
. 5.0 3.~71.5 . ll,~9,.0 

H11ile. 4.G . ze.n ,, i3.2 . 3,Sl~.2 ,IOS,A " " 41.8 ~.3 1,314.1 9.9 

Mnnufocturcis et tissus . " 
,, " :?.S " ~.G 31; .7 :!7 ,4 . " 3:14.~ u 180.3 167.9 

lldconiquc,. u . . " . :!..t " 39.:! . " » " 1.7 t.5 

Minerais. • " . » . . . . • • . " . . 
Pavés, moellons et pierres brutes • " 100.l )J 63,0 u . . l:!5.8 " . . 60.6 . . 
Pierres tnillét• Il ]2.7 1.8 19,0 . . . S:?9,3 " " " 5.5 " 838.8 

Torres et sebles ,, " » " . • • , . " . . Il . " 
,, 

Yerres b vltre . " r.o " " u l.l • 27 .s » • . ,, " 2.!, 

Yins. " J.:? " " . 0.1 " 20.0 u 1.1 . o.s l.Ù 5.5 

Zinc en saumons et en ploques . " " " " " ,, " 23.ï " " " " • 0.9 

· \ tipéùilions . 1:!9, 7 . 202.3 » 348,5 . 4,838.4 

1 

" 257 .4 ,. GH.O " 3,075.8 . 
'I'ota ux de:s 

réceptlons • • '2r550,3 " l ,03G.4 " l,683.6 1) G,393.1 " 1.1 " a.œi.a " 13,41;,~ 

Total des expéditions el r~ccp,iono. ~,680.0 1,238.7 i :!,032,1 1I ,231.5 :158.!i 4,f3Z.3 16,490.1 

,..., 
!:f - N) ~ 
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AUDEGHEM. GYSEGHEM. ALOST. EREMBODEGHEM. DENDERLEEUW. NINOVE. SANTBERGEN. 

NATURE DES i!IARCHANDISBS. 
Expt!df1ion•· I fücoptions, Gxpéditions., Rdcoptions. G~petlitions.j RdceJllions, E:•p~dilion•-l ll~cortions. Expôtlitions.l lléceptions. E,~.ditions.l n ••• ,,,ions. ~:xpddicion■• j Rdcc111lon1, 

. 
Bois do tons1rut1ion, .. 7.0 33.5 l.5 ~03,7 173.3 172.6 . 36.7 Hl.9 4t3.:! O.G 6:!8.0 4.0 

Ilièrea • . • • u l-1~.ll 120,ll . " o.~ 4.0 o.~ 226,13 u :?!l.O 

Boissons dlstillêes . " " . 14, 1 ,U 26.7 Il 1.0 Il 1. '.! Il !l :!S.I . R.O 

C:~fllQltS .. 3:1.5 10.U 1.0 l, 1~1,;1 J/1JJ,:, . l!J 5 U:!.': :W.ll 1,913.~ 931.3 140,9 ~l.:? 

Cho1u, • . li,1.0 Il (t!i 0 . h;4.9 " ül!l.5 5.l :!.11.n • l,090.1 . 109.!l 

Clous . " 
o,:, " . . J.j,!t .. ,. Il " . 10.G . .. 

CokP " " .. :;.o 5.0 ur.o " Hl.O " " . s.o . • 

Cuirs d 1·u~:t.u~ ,, " " l.3 :-,.fi rs.o " .. 1 ., " . 1.0 • . 
Donri!es ecloninles • " " " l.6 :w.o 7-t.:! . . . " ~-1 ~,u u 7.l 

Engrois " 1,:1 " 
., u 11:1.11 " " 

0,1 .;u. ': .. f'.O.; • " 

Fçrs ouTr~3 ',, l .~ .. .. li .u rn,.5 " " 
n:, :?,U 5,5 1(1(1,\1 .. . 

Fil.\ de lin. do laines cl outres " 
.. . u ~l.l 1 ,!!;N.1 . . fi.Il , . 13~.li :!lill,4 ~ . 

Fon10 brule et micrailte " " " . 40.7 " " . 10.5 • • 1.4 . .. 
Douille. " sse.s " ui.c 3~.o 1:l,7rn.o . ~,/).li. j " 733,0 ,~.o lr.,:!:?~.3 . 2,300,5 

Uullo • 120.5 0.8 . . 3j().:! 1:,.~ " • tm~• .t.7 ~l, .:, 5~.9 7 .u . 
)lanufaeturos el liuus . " .. . 0.5 h.'1 !11.4 .. u . 0.3 1.0 2.5 N • 
Mècnni<1ues " .. " . 11. 7 8l. 7 . . 1.1 IS,8 . )4,3 . O,l 

llintrGit .. • .. . " 1.1 " . .. • • • . M 

Pnrës, moellons el picrrn brutO\ " IHU! " n . :?li~. 1 1.4 ssa.s . 100,0 " MS.0 1.0 . 
l'lcrru 1nill~s " " " . • rA~.3 . 4.6 . 10.? 1., 30l.9 " 1u·, 

Terres~, snblts • " " " • " 10. l . . . ,. " • • . 
Yerru à Yilr~. " " » " 4 .4 40.4 . . O.l • . • . o:: 

Vins n 0.5 " 1.3 3,4 62.0 .. 0.4 . 1.0 . 10.• • 4 (1 

Zinc en sauo>ons cl en plnqucs " . . . N 30.2 " . • . . . a • 

l u11ddilions. 120.t> . 44,4 . 3,021.0 " IM>.11 u ~118,3 l . ~.010.s • ~77.6 • 
To11u1 Lies 

ro!ceptions • " ï7ü.6 . ~02.S . ~l,~91.4 " G,081.!l . J/.!07.3 " l0,181.? . 2,645.2. 

Total Je, uriditior.s cl ri!••J'lions. 6~7. 1 247,2 ~4,51;?.4 6,?Gi.!J 1,~;~.o ~3,l!!fi.5 3,~'3.0 

- N} 
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IDEGHEM. GRAMMONT AGREN. WITTEREN·WICHELEN, ET SCHR!'t:DELBEI..'.&. LESSINES. PAPIGNIES. REBAIX. 

NATURE DES ùlARCHAiŒISgs, 
Expéditions. l Réceptions. Expé,litions -11\éccplions. Expéditicus. I Rêceplions, E,péditions.1 Réceptions. Expé,!itions-l ll,!ccplions. fa pëdi Lions.\ ll<'ccplions. Exp<!dilions., lléceprions. 

Dois de construction. 20,4 ].3 309.:! 63.4 2i6,8 2.7 lH,6 2ï6,5' u " » » 2~5.3 !:15.9 

Bières . " 0.8 2,G 245.4 " 2.4 . 241.1 " " " 2.8 30.3 ]5.? 

Boissons dh,tillet!S " •u; 15.!I 53.3 » 5.5 50.0 SU.9 » 1.4 50.0 0.9 u 7.9 

Céréales M.3 265.7 1,457.0 I,740.8 " 69.7 l 144 l.4 1,154.8 " 161.G 14.2 2.7 l~:!.O 231.' 

Chnu,c. . !l0'.).7 » 1,529.0 " 130.7 5.0 5~.7 " 51J. ï " . » ~5.0 

Clous . " » " 21.0 .. 10.0 u 3.G " » " " " 3.2 

Coke . » " 80.0 .. , :!5.0 » @,O " » " " • lO.0 

Cuirs et peaux » u " 0.7 " » 6.9 !lO.I " " " . O.G Ul 

Denrées eolcnlales • u 0.5 0.5 ss.o . 1.7 » 105.9 » 0.5 » 3.5 10.3 10.9 

Engtnis » G.0 6.0 31.5 " ~.2 . .58A .. " .. 8.1 ~Ul 8~ 9 

Fers oun·é~ ~ . » 228.0 » l.l » l'.!:!.3 .. » " " !l.G rss.c 

Fils de lin, do lninos ,1 outres. ., » ll 69.8 li n ,. 3.7 Il :!.:! li . Gl4.3 3!i.O 

Fonlc brute cl mitraille ., ll 23.6 n u 31.0 G.O l 1.0 " 
,. . » 5.0 n 

JJouillc. 5,0 l,82S.0 n 23,693.0 » l,3l;G.0 17.0 W,Gll3.6 n 1,3tli. l " (l83.0 » OS5.0 

Uuilo 15G,ll » 158.3 134.7 Il 5.5 » 31.5 . " " 0.5 :!tl3.4 0.5 

Mon11facl11rcs et tissus • ll u W.3 3!!. 7 u n 30.~ 2~.8 u u u n :!:!.9 s.n 

li ëeaulqucs . 3.0 u ll.O Il . " 21.5 " o.u " . 1 ., 7.0 

~linernis . • " li Il • li • • n n ll » ll » 

l'n•~s, moellons cl pierres brules. 10.0 ~.5 » 701.4 . . 16,401.9 35.0 " . . . . !LO 

l•icrrcs tnillëes . 0.8 O.Cl l~.3 • 1:ro.1 • l4U) " n n . ,, 1,381.1 .. 
Torres cl sables • . " . n " . . .. u . . . » 10.0 

Yerres li Yhro. u u . 2{>.S . " . 3.4 " .. . . u '·' 
Yina u u 4.5 3!!.3 • o.u . l:?.I u n • • u 9.i 

Zinc on saumons et on plaques n . . 0,5 . n . . • . . . u n 

1 •~poditions • !!56,6 » !?1113.5 .. :!76,8 . 16,103.3 » . n G6.~ • 1,3:(1.7 • 
Totaux des 3,t~iu.R r~cepUons • u !l,:143.!l . :?S,88~.o . l,600.~ . !?3,G:?.1.!) . 1,(1~0.4 ~ 701.5 ll 

To1al des nredi1ions N roecr1ions. 2,600.5 31,003.1 :!,077.0 ~1,721.!! 1,610.4 7G!I.? ~.3811.11 
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MELLE. GAND (STATION). GAND (BASSIN). TRONCHIENNES. LANDEGHEM. HANSBEKE. AELTRE. 
JATUl\8 DF.S MARCHANDISES. 

Exr,,ditlons, I Rdecpl ions. E, pl!diiions, I fü!ecptlons. Exp,!di 1ions.1 lldec111ions. Exp~lilions,, Rdeeplions. Expdditions., Rec.ptions. Expo!dition• l llkeptions. f.x~itions I n ètfpliont 
. 

Dois do conslruc1on. 1.0 1.5 289,l 563.5 31lw,5 10.0 " " . • 4,9 25.9 54.4 6.8 
' Biéru. 5.3 G.2 46.5 143.6 9.8 . . u D l, 1 u » 1.8 2!t9 

Boisscm dis1jl]o1<,o . 0,4 180.l 86,0 68.1 47,J . . . 4.5 u 1.5 9.1 4.8 

C~rdales » 0,5 2,014.3 3,987.3 l,!J36.0 1,281.3 » " " 7.0 7.5 0.1 103.9 8.0 

CbDDll. " 15.0 118.4 9'5.6 • 98.4 Il 5.0 " 10.0 " •• " • 
Clous • " Il 70.5 149.3 » ]3.0 • " 

. " » • . 0,5 

Colr.e . . • . 231.4 1 ,O<J2.5 64<>.0 220.3 . » " 10.9 . 23.0 . 5.0 

Cuira et peaux 0.4 0.6 223.3 77 ,) » • » " 
u » . " 21.3 • 

Dcnr<!es aoloninlcs . • » 2,037 ,5 1,408.5 106.7 91,5 " " . 0.6 • . • 1.7 

Engruis 2,9 48.~ l,S3G.5 342.4 ~,IGS.4 Si 1 . . » 19.5 . 6,3 • , !ll.8 

Fers ouvrës • . 2.5 3.2 3,090.5 157.7 44.5 • • » . " 0.5 • • 
Fil lie lin, de laines 01 outres. GG.8 24.3 6,374.3 J,708.? 90,3 17.4 . . " o.~ 00.0 7.8 U.3 42.5 

F'onle brute el milrail!e . 12., 277.5 I,761.2 » 69.0 . .. . .. . . .. " 
llouille, 50.0 43j,5 1,291.2 38,0..3.5 » 1,672.5 . 5.0 » 10.0 .. 0.3 • 5.0 

llaile • " l.8 169.3 386.9 2.4 32,0 " • » 0 j » ,, ,, • 
Manufactures ol tissus • . 9:1.7 0.4 2,737.0 2,031.G 90!!.8 !!44 .0 " Il » 'i9.5 19.4 • . » » 

llltcaniques » 3.5 480.D J,026,5 197.0 43,4 » • " 11.0 4.0 " 4,0 S.2 

Minerois • 55.9 
. . » » . . . .. .. » . • " • 

Pavo!s, moellous el pierres brutes 13.0 52.0 96.5 787,2 " ~60.G . » Il 7.0 » . . 35.0 

Pierres tnlllües . " .26.G 3,873.5 » 103.3 . • " 17.!l .. 16.S " :!36.2 

Tenes et sables . 5.0 • 81.4 l ,!135. l " ,, » • " » .. " . " 
Verres ù vi1rc. • • 0.4 407.2 " " . . . 1.0 " . " » 

Vios . 0.5 G,O 20~.o JG0.5 46. l » " . " O.G 1 0.5 " 8.1 . .. 
1 " Zinc en saumons el en plaques » ,, 18.6 6.15.6 " 400. l • " . » • .. . " 

{ cxp~dilions • . 240,6 " :?0,027,G » 9,566.6 » • . • . m ,n 

1 
• :?SS.1 . 

Totnux dos 
réccp1ions • Il 611.7 . G:i,620.li , . 4,911.7 .. 10.0 . 105.0 . !l~.!) 5 480.5 

- 
Toini des exptdicions el rêcc)llion,. 85!?.3 55,64S.l 14,4(18,3 10,0 IOS.O 24:?.S 768.7 
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BLOEMEHOAEL. 
BRUGES (slilioo) BRUGES (h»in). PLASSCHENDAEL. OSTENDE. LA PINTE. DEYHZE. 

OOSTCUW1-I' J,\Dbf.1:K, 

NATURE DES MARCllANDISES. 
~;xpédi1ion3 I fücoplions llxf>èdi1ions. 1 fl<'c•plion, E>p~dilions, l ll«oplion,. F.xpèdi1ions. l ll•••P•lons. 1 

1' x1><'llilions. 1 lld«p1ion,. 6xpoldillun,,, ni!topLlon1. llx11ë<li1io111. 1 llérep111,11s. 

!loi• de con!lruc1ion 7~.8 » 95.3 40.!! ]29.!l 120,6 " :!l, l l:l0,4 IIS,7 u.e . es.a 89.1 

Di~rcs . . lO.? i.o :!4,8 " " . ~.s :.3 ~O.!) .. . :!,O 3,7 

Boi •• ons dis1illé.. . 17,3 4.1 38,7 43,G . 7.4 :1.0 0.3 " ss.a 0,l • a;).~ :13.1 

Cérl!nles. » IG.7 ]95.1 GS0.3 3,Gl4.~ r,4,z l ,001.•' $.1.G 900.1 a.'il.H 5.': 20.0 s:i.u 730.9 

Chiju:i 201.4. 4é>.O Il 204.0 n 10,0 . -11.IJ " 117.9 n • 10,0 :il4.0 

Clous. " " 0.9 51.0 " . . 1.0 " :!6.0 . .. . t.O 

Coke. " u u 15l.5 • " ' • " n ]5.0 " . . 100.0 

C11irs H penux u . 0.4 :!1.4 " u 12.J 0.9 i!!.8 l I.G • . l.\l 0.8 

Denrées coloniales • 0.5 :?,4 . 51.9 . " . 25.l 3.i.5 3\l,\l . . u Jl.0 

Engrais. . 108,-7 ';,,5 \J7,3 ~21,f! " li :!6,0 (lS~.~ 55.0 • 25.0 34.1 :!40.9 

Fers ouvrt!s 2.5 8.5 7t,.G 614.0 " J.3 . 5.7 1 -~> 125 S • 1.0 1.4 141.9 

1-'Hs de lin, de laines ~I aulres , n 3.7 VS.5 G0.5 " lU.3 " " 139.6 :11.1 16.~ " 6~.l ~1.9 

Fonte brute cl mitrame • ra.i . 48.'.! 1!0,9 • » " " 5.0 33.G • u • • 

Houille. " ao.o 0.5 867,0 3,309.0 37.0 " " 1,lj; .0 75.0 :?."-.0 :l48.~ 10.0 ~21.0 

Huile, .. » 1.8 6J.~ ~4.0 . . 5A 1-L5 ss.n · fol.6 . 0.7 101.0 ll,O 

Manufactures cl 1issus. 0.7 . 18.3 69.4 . 0,5 " 3,(1 G:!.9 4U,5 . " 
1 ., 24.'2 

~técaniqucs. 0,4 3.~ 4j.2 %,7 !M.O 0.9 " " ]1 :!.:! ïr,.a . " l.O J.3 

?,1iP.ernis " . " )) " " " . " .. » . " s.o 
1 

Pavés, mocllchs cl pierres brutes . . " 11.:i 3:!9.ti ';94.0 G.3 " ~.G " J, 131.U . :l20.0 . 60.~ 

Pierres tailli!cs . " " 2.!?,:.! 70~. l 4.1 " . n.a " ::61.:l . 50,!? " .'.!IS.\l 

Terres el sables . » " " 39,7 " " 10.0 l0,5 " " " " " 

Yerres à vitre. . » 2.2 t.3.6 n » . " " 1.1 " 0.6 » • 

Yins. » l. l 15.l t,G.7 0,8 l.O » J.:! 84..3 ~::?.O " 10,3 » 3.8 

Zinc en saumons cl en plaques. » 0.8 0,8 73.6 » 17 .5 » 0.8 " 40,0 ,, " » 1.0 

l cxpt!ditions • 318.7 » 146.3 . 8,6<JG.9 " 1,&S:!.8 " 3,786.S " es.s » 1,1;1.o l " 
To1nux des 

réceptions. . " 226.7 " 4,455.2 » 267.0 " 280.1 " 3,!0r..3 " 57G.0 M :!,":OS.~ 
-~----- 

Total des expéditions et réceplions. !Jli5,4 5,20(.5 8,673.9 I,\',G~.3 G,89i.l 644.8 3,8ï9.Z 
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WAEREGHEM, HAERLEBEKE. COURTRAI. MOUSCROII. H!CHIH. TEMPLEUVE. TOURNAI. i\lACUKLR:i ET 0LSEi'IB, 

NHUKE DRS MARCRANDISBS. 
Expt!dilio,ns. 1 Il !!copiions. Expéditi~n•· I Roccplions. Exp,,IHlons, I R1!cc1nio11i, 1\~~ditions,I ll<ccplions. llxpt!di1iona., ll~«p1ions. 

1 
1i~1u!,litfotto I Hr«pliùlU. 1,x1~lilÏG11•· 11\t!ccp1fon•. 

lloi< do eonstruetlon 142.0 24.!J 01.4 1.0 172,0 1 509.â 15.0 ,00.2 l0.0 H~l.~ :1%.4- . 11),0 . 
ni ères " 10.2 ,. 1/7 34.n 18.9 - 3-1.2 u . . ~1.5 U• l$,I 

J3C'.>~"on.~ ,HMiHén . 1.5 36.5 . 3l.3 1.0 ,1ti,2 f.4 n;. l . !1.0 . " :ms., 3W.~ 

Cérénlcs. !).fü,2 487.~ 1,357,0 501.S 2,102.5 :?,901.0 2,,ao.3 2,1S3.1 ,~2.2 nm.-1 l,:!llll.11 !i.10.\1 s.uïa. I n,12:,,4 

t:lrnux " 4!?:?,9 e.o 310.0 " 915.'l " ~,030.G " 4:U " . :?0, 1~1.11 29.11 

Clous. ,, 1(),2 " o.:; " fG.~ . 37.2 . L!t . . 4.!l ):?6.!'1 

Coke. " !?5.0 " 10,0 .. ll,l!;.I 7,1,ll ~.5 " s.u " . 1111.N ~o.o 
Cuir~ cl- po:t.ux " 0.5 " . l:J.O 3.'i.3 5,3 • .. , ,. u . 62,4- :w~.:; 

IJcnc~s coloniales . !!,3 200,1 " !ii. 1 :!7.l ,\14,3 ,. 191.9 .. j .H . 1 N )~:?.:? 1 ,G!il.6 

J·:ni;r~is. . 48.1,() " ::51),!J 1,031.G 1,717 .o " !li0,4 u 2114,!i . !11.1 . 3.12.G 

fcr.s ou•rés .. , s.u 44.5 " !!4,G 10;1 !I 718.4 , .•• li l>6.0 " ':.?G.n " l!!.7 !1.1 4411.7 

l'ils d1• lin, do laines et eurres • 16,5 108.1 " -IS.!! ISi,4 1,3G9.3 137.7 1.4~3.0 .. IVl " " \l\l0,0 f,li .u 

Fonte brute ,., milrnillo ., " Il . !?00.f 89.0 !H.:J 3!!,9 " " " " 17J.8 lfm.a 
llouillc. is.o O.\G.0 " l,!'>3:?,5 . O,Gs-1.!l lllJ.7 n,.w:ta " !!,Ml.0 " 1'7,C, Hl, li&.! ,1,200.~ 

lluBc. 87.S r,3.4 lolil.11 o.s 2,aos.o H:!.O 13{l.\l 12~., . 0.3 " u l,O!lS.I 1,3\11 ,!! 

~lanufn"lurcs cl 1issus 4; .5 7.1 " r,,1 2,823.1 211l,!l a~r>.5 109.0 lli,9 s.o . ~.4 OIS.; lGll.7 

~ll·l!:tniirtucs, 12.4 11.3 " e.o Î .o 10.:! ~.';' no.u . ,;,:t . " 117 .Il !!1\IL7 

Minerai3. u " " 20.0 " . . " . . " " " " . 
Pav12,, moelluns cL pirrrcs bruies • " 712, l . fsî~. I " r.u1.s 1124'; .~l 7,140.1 » an;.5 . lf~l.!t :i.,\4s.o Z,8i0.5 

Pierres tnill~ •• Il 25.D 4.0 104,3 . 566.6 . ~,107.8 . 5,\l " . 3,015.0 74\l.8 

Terres et sables .• , 2,543.5 " 10.5 Il n 87 .5 Il 1,091.5 " . " " l\:!.-1 7UI 

Verres .à l·ilrc. li " " . " 115,!! » 7,5 " ••. 3 ' " 5.0 l!!l.:J 

Vin,. " 2.9 ·~ . ~2.7 76.G :,?';.\,5 Z9,0 4.6 . 4.2 " " •• ,. i :\40.0 ..,_,' 

' Zine en saumons et en plaques . « ,. " » . 170.3 " ,, . . " " . .\8.5 

{ Cl'}Hhlition.s . 3,817.3 li 1 ,OSl.4 li t0,490.6 . 4,GG5.l " ~78,8 . l,2Gô.8 " 57,~.3 li 

Tol:tu:x des ! réceptions • ' 1) 3,6~1.G » 3, 74!.l,(I Il 20,818,8 • 34,935.0 . 3,580.4 . 1,234.8 " 20,976.2 

Total tics cxp~dilions Cl rçccplions, 7143S,9 !j,731.3 31,339.4 39,600.1 ,!,05!1.:! !!1001,G ':'8,812.5 
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HAECHT. 
LOUVAIN (statlmt l1mia) VERTRYCK. TIRLEMONT. ESEMAEL. LANDEN. GINGELOM. , 

'IVESP~L.\ER, 

NATURE DES 1:A"RCHANDISES. 
l::xpcditions, I fü!teplion,. J,iptiùilions. 1 lléc~ption•. Extwditions.l lléeeptions. +. lléccptions. lh11éùi1fons., Réceptions. El:pcdi1io11s.1 llécepllons. Expèdi~ious. l llé<CJ>tions. 

!lois de eonstrucl ion 174,2 !!!t.5 4,8,;3.0 2,304.0 :?65.8 9.0 31~2.G :!!?-t.9 ~.3 7.6 45!!.6 137.11 ~0.2 rr.s 

Biérn < » 38.9 4.507 2 t>2.6 . s.s . 47~. l " 4,5 21.4 60.5 . 10.8 

Boiuon:!I distill.,cs , l.5 " . !!ï8.3 . a.5 l.6 75,5 . 1.3 7-4 8.S " 0.0 

' G27.2 5,00.1.0 15,239.0 l.153. 1 5,099.3 l,256.0 4,9~1. l 
Cén!olos i0.4 . 101 ,3 3,:?70.l l,~:!G.O 1.163.0 ~,.o 

Ch~u~, 5.0 147.8 310.5 ,1,418.i " 65.0 • 1,19Ui . IIG.~ » 40,!l . n.s 

Clou, . " " ~l.15 17.1 " " . 16.6 . . » . 3.G " " 

Coke » µ " 5.0 . . . 170.0 .. . . . :?.1~.o " .. 
Cuirs el p~IIUl " . . 1J3.0 » » . :9.9 . • 0.7 l.l " . 
Ocnrôcs coloniales . 8.0 • 13i.O 5.6 41S.6 in.n 1 30.7 3.i 

» . » . . 1 • 
Engraf• » 153,0 • 441.0 . 10.0 . ,35.7 • • 32,1 1 17.3 . ~.o 

Fer~ ouvrés • 4.2 . !!36 2 .. " . !?37,:? • . ~.2 20,5 . 3.H 

Fils de llo, do lninos ol ~ulrc, " . 232.0 39.3 . . :?i5.3 39 9 . • 131.0 13.H . • 
Fonte brulo ci mitraille . . . 88.4 Il . .. 300,:? . . 47-1,5 2,r, . . 
ll011illo • 3,035.0 :,,W,1,9 :!ll,492,5 35.0 3,764,0 » 37 ,~9'J.3 . !!,8I0.6 . 13,U~U.5 . 4,Ul.O 

Huile • .. ' U.G e.r 2,0M.!l 2~.s . O.G 137.3 :m.11 . • l,3 ;?~.:i . ~.o 

Uannfoc1un:s ot tiuus . . . 6.11.7 SW.8 . 0.6 " 92.2 . 0.0 . 11.1 " • 
!léc,rniquos • e.o 849.lJ ISi.4 . . i.œo.s \13.8 . • 50.4 :.!3.G .. 1.4 

Mineri.it • • . . W.I . » .. . . • 10.0 . .. .. 
Pa,és, mo,llons .;, pierres bru tu. • 803. l • 894,ij . 1.0 l ,OiJ. i 3.i . • U5.3 :!13.4 Il 1,111.:! 

' 
l'iorrcs llli114cs . » 13°.9 . 6,562,6 4.0 5.1 $4.1 IIH.4 . • 17,0 13.i • 37.!? 

J•rrcs et ubîcs . » . . 70.3 . • • ll,3 IJ.\,0 . 3!,0,(l . . 43.5 

Yerres li Yitro. . . 13,IJ~.4 112.-1 . • . :!ï,3 . 1.7 • e.e • 1.0 

Vins " 1.7 . 108.4 . . !l() ~ ua.s . \tA· n .9 18,4 . 2.3 

Zinc en saumons el en ploques . l.l . 84.0 . . . 1.0 u u . .. . " 

l 
---···- l ••rt!clition•. :?.li. 7 .. 38\œ.5.~ u J,,157.0 l u 11,34~.7 N ~,:!il.4 ~ ~.120.1 • l,:!U'J.8 Il 

Totaux des 
r~ctptiont . • 4,968.4 " 61 ,72G.6 . 3,801.5 u 43,232.4 . 9,113.4 . 15,7~1.G " 5,44? .S 

TQlal dçs cxpfdi1lons c\ r~cpt(ons. 5,220.1 99,811.8 ' 5,349.4 ~~,Si7 .1 u,354.~ :!U,t\Oi."i o.c~,.o 

r-, 
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RDSOUX. WAREMME. FEXHE. ANS. HAUT·PRÉ. LIÉGE (STATION)- LIÉGE (~IEUSE). 

NATURB DIS l!àRCHANDlSES. 
llx~ilions., Rëceplions. Expédilions., füccplions. E,pèdilions., fü!ee1,1ions Exp~dition_,., R~ccplions. f>xp~diHons j 11cc~p1ion&. Expéditions Réce111ions. ExpMilions. llécop1i11ns. 

' 
Bois de con,uuction 160.8 71.11 4.."7.9 281.l 15.0 364.4 J,165,l J,ll0.9 " 591.0 1,326.l 2,313.5 11;0.o 44.9 

Bio!res .• •'. 2,1 111.7 ,. 116.4 " » » 31.2 Jll.4 2-t.8 150.i 500.0 " 0.4 

Boissons distillo!es • • 9.7 » ' 74.2 8.1 45.5 D 135.1 " 0.5 )31.7 l,291UI 10.S ,. 
Céréales. 1,201.0 14.7 4,902.5 1,441.4 1,974.2 371.6 2,046 2 2,447.6 4.9.7 '2,ti30.0 6,007.6 20,659.0 739.5- 5.1 

Chaux • • 104.6 .. 51.8 195.2 " » 494,2 .. " 736 9 10.0 " • 
Clous. • » • 2.8 " ,. . e.s • » 878.9 :!0.5 .. " ' 
Coke. ' 

:0 li ,. " " » . » • . 10.7 " • " 
Cuir.a et. peaux . .. 0.4 » u 2.0 " » Il " " » 76.S 259.J • u 

Denrées coloniales • » 3,0 » 20,!l ., 9.S " ll.l • 3.3 167.1 1,647.0 • . 
Engrais. ·, l.6 ,. n 10.8 13.0 • .. 0.5 " » :!31.1 1.1 " " 

Fers ou,ris . • 40.8 )) 27.4 . 3. 7 0:?.fi . ~j].2 2.8 " l.6';?.3 :m.:> IIG.4 . 
Fil de lin, clc laines et autres • " " » " " . 3.2 . . 70.'1.S 224.0 .. . 
Fonte brule et mitro.illc • » 10.1) • " . ~ 10.0 ,. " • 120.0 434.3 1:0.0 " 
nouille • . . 3,299.0 ,. 4,7?0.0 257.0 1'1.ll :iS,3Ui. l 408.4 4:!,027.:? At,O :!G,619.8· l,034.ll J:?,:?OS. l :?! 0 

Halle . • 8,5 Il 153.7 . 4~.6 .. 163.8 14.G 16T .) f,8,:l 3.~.3 ., 16,6 

Manuracturu ot 1issu1. • " n 5,0 " 3.0 .. J.9 • 15l,7 09,:! :IG9.B " o.s 

Méco.niq11as. .. • 0.1 Il 1.8 n r,.5 3SJ.7 :?!.0 • :?O.G :!,69S.I 9S.3 " • 
Minerais, .. • • . • . ,. ., . " " 130.S :?,531.0 . -11,;_5 

t>o,·i!s, roorllons Il pitrrcs bruies • .. 13.0 471.2 i,655,l 400.5 41.0 :!S.!! . 1,298.7 " im.u 537 -1 2,9'1:?.4 4,1-:!'J.li . 
J•icrres t:iilltes 4.1 43.! • 3li.9 . 10.0 . :!K.5 . " ::00.1 161,2 .. ~ ~ ., 
Terres et sables • ,. 2:?3.0 . n. l " ;;,o • ::..u • " 1,909.~ 24!1.4 130.11 , . 
Vorres à vitre. • • " 1.0 . " " ,. . . 10.:! 43.(1 . • 
\';ns. . • 1.0· u 11,0 " 0.5 " 3.11 .. \l,l 1~.2 7:13,, u . 
Zinc en Humon, el en plQque1 , ' • ,. • 2.3 .. . • Il " • 300.3 Gl,!l.4 " . 

. l cxpdditlon1 • 1,473.0 u o,98ll,5 . 2,G03afl . 61,950.7 • 
1 

,13,J.f3,7 

1 
. ~:-,.10,1,4 • IU.:!'S-i Il .. 

Tolnax des 
ro!ceplioas • " 4,418.8 • 7,4~.s • 1,063,0 • 0,,1:?7.0 • 3,~r,,.J " ~0,16i,6 • 130,0 

Total des OJJ)ldiliOD5 el J'tCfplions. 5,&91.\) 14,414.3 3,l'IGï., <".S,3,S.6 \ 46,005.K .i.$,3t!i.O 1!1,:'liO.\l 
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CHtHtE. CHAUDFONTAINE. LE TROOZ. NESSONVAUX. PEPlllSTER. ENSIVAL. VERVIERS. 

NATURE DES àlARCRANDlSllS. 
E1podi1ious., ll~eep1io11$, Espôdilion~., lléet!plions. Expoditions, 1 n~ctplions, E•t•éditions., n~ccplions. Esp4di\ians., Rotep1iu111, t:x11Mi1ion1-I llkep1ion1. ' Expudi1ions. RIC(l(lliona. 

' 
Dois dr. conscruetion 468,G 762.9 12.i 33.0 ~S.7 16.1 2-1.5 4a.l! 10.1 105.!I u.e un.e 189.8 411U5,I 

!litre• » . . 0,5 • . . • • 3.2 . . 15.1 lj°; .0 

Uoissons 11istillü•1 • 211.0 !l.ll,I . 30,1 " 35.1 • 91.1 •l•t :?5~.8 .. :!S. I •.. :! 11!:!.I -·- 
r.~, •• , ••. 465.l 1,338.S 4.6 Ul0.5 61.U 1 ,:!S0.5 144,6 934.3 G.O 1,941.1 18.:! J,'i?K.4 !,96.0 ':l.%~ G 

. r.eis.o s.o 4!).0 
Cli~ux 69.1 n .. n . . " " . . 20.0 . 
Glous. " » " • . .. " .. • 2.9 . " .. lU.5 . 
t:~ke. " 2&1.1 " » • 35.0 .. . » ,ms.o " . 783.0 • 
Cuirs cl ponux 35.2 08.0 " • " » .. !!I.Z 39.1 4~.fl . " 31.8 49.2 

Denrées eoloniolcs . 21. 7 95,:? 0.7 10.1 .. 1.1, • 4.8 0.6 1,1.0 o.s Hl.7 4.0 243.1 

En,;rnis. " 87.0 .. 0.0 ~ 
1 

. " . » 10~.s ,. . ~9!U 3.9 

Fers ounds 2,404.S 1711.3 25.S G7.3 35.5 

1 
438.5 . 31, i 4.4 79.7 " 19.8 87.1 i05.0 

Fil de lin, Je IQi110-, el 4Uttc• .. • 25.7 . 8.9 • !1.6 :u1 {1 " 0 5 . bT,,7 <IS.3 

fonte brule cl n1i1roillc . 20. 1 113.7 :li. l 598.3 . 47.9 CJ.6 3.2 53.5 :?!!.7 15.:? . 218.S 1,007.0 

ll<>uillo • : 11,021.1 l l .sss.o IO.O 1,5..'!û.9 . a,;us.J 15.0 1137.0 :?0.0 6,5U.3 15.(l ~,050,5 !!S'!.3 50,043.8 

1 lluilc. . 4lij.ll . 4.2 " 14.5 " :?U.G . 186.1 1.0 33.5 00.3 1,329.:? 

;.unnufürlures et tÎ!liSUJII, - l.1 15.~ rs.o )2,8 
" 

0,. . . " ~ 10.!l . 5.8 1 ,:!39.5 :!.35.8 ·" 
ltécanique~. .. 11.7 . " 0.8 5.0 " 4.5 38,S 0.7 :!.O 10.1 l,otS.'1 :!GG.3 

lliDerals " 14,207.2 4.0 ' 5M.4 2,140.4 487.4 • 138.0 • " " :!69.0 :!0.0 

Pores, moellons el pierres bnle.s • 3,035.0 )J 851.4 12.0 7G4,5 . 20,0 44.4 55.1 . 57.0 111.8 l:!3.0 l ,'611.2 

Pierl't's IAilldes 776.5 . 5,0 . " l 15.8 . 101,7 » 7.9 • ~ - 3\17.4 142.? .. , 
Terres el sables • 110.2 88.G ,144.7 20.S . 3!!9.4 . 14.7 .. 75.5 . :!86. 1 132.0 338.3 

,•cr= à ricrc. " 12., " 0.5 . 
1 

• . . . 7.8 • 16.4 0.8 113. l 

Vin•. . 8.6 0.2 " . ! i.a u • • !i,? • 6.3 !!9.0 IM.3 

Zinc en saumons el CD 1,J4quu • 7,740.7 5,396.G 4.2 13.~.8 ~9.3 : 4.8 25.9 2A1.2 .. • " ~ 9.4 101.2 

! ••pècli1lons . :?ll,107,1 • 3102.5.l , . 1,53.1.7 

1 
" 732.0 " :ist.9 ,, m.s " 6,8i6.8 • 

Toloux dea 
réccp1lon1 • " 35,259.G • :!\Gfl.4 " 71f,9.l.l . 2,510.2 " 10,011.7 . t<,29i.O •• 11,479.7 

Tulnl des cxpl!,l!lions ~, rdeoptions. 61,,150,0 D,696.S 0,2?7 .8 3,2~N.S J0.306.6 8,431.8 78,3!16.li 
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LEIIIBECO, TUBIZE. BRAINE-LNiOfflTE IARCHE-lEZ-tCAUSSIII•. tCAUSSINES. MAHAGE. BASCOUP. 
P.T llf.NNUTin11s, 

NUUR 6 DES ~URf.HANIIISRS. -· - 
l!~prdilin,,~.1 Rr«r1ion,. llx1,ldillons.\ ll~otplions. ~:11•••li1ion1. , 11...,..plion• fafid<lilio11s l ll••ri1ti1>11s. ~:i (\Nlitinns.1 ll~C'<'JIIÎORI., •,,,wo;N,.,. ,. •• ,, •••. Es1lècli1ioni. 11~ •• .,,10111. 

1 

i 1 

'!l'J.H 
1 

Dois dr con,ilrortlon .,. 37.0 • i 1):1,1) 72S 9 
1 

1180:1,G ~T.O \U Gl.2 ·301,4 1,r.111.s l.!!011.I ~-' 100,9 . 1 .. 
Ri~ru . . :!51.4 . :?511,!i • 

1 

294,3 31.!! :!,J . 131.1 . JO.li . el.:! 
i 

JIIG,'.l 1 
l~.6 :!., 

Rnis.wn• di,tillk• . OIIIU G.4 ! IG.7 liO.O 1.9 . 26.~ . i;u.u I,:! ~.\I 

C~rèal.s. 184,4 1,r.oo.-: 1,35/J. 7 

' 
1,314.S ~-7 :.33.3 SS,7 7~.G 7711.!! :!,0(11,0 1,412.0 l ,~113. 7 1::.u :::.o.4 

r.hqa, . zi, .7 • 1 :!GU . !l"i.2 . . l:?,741.!i •• 4J1.4 14!\.5 . 5.U 
1 I r.rou•. " 
i 41.5 . lli.3 . G.11 :?7.11 3.ll ~.o . n i . . o.s 
! 

Cole. . " 
. 30,0 G.O 103.S . . 30.o . . 1~0.0 . . 

1 

C:uir,; et pr,a111. .. .. .. ! 7 .4 1$,:,_ , .... - . li.li " 2~!i " 1.6 I.!! ... , • 
llontrfs eolonlnl•• , 

1 57,8 :i.~ » 4:1,3 u i 13:l.~ r 3IO,II . IOl,K 41.:! . 73.U . 9.11 
1 
1 

En11r:iia. . 5.0 . 1 .. . 1 10.0 . . . . . l!'.0 . " 

F'l"r~ c111vffl . !1,4 ll,:ID4.8 1 l ,:t02. 7 427,5 :iOO. 1 . 1.$ 'Jlr., I ,!il).:! :!11.1 f,2.\l . ::oo., 

1 •·a ,1., li11, Je loi11tt ,1 oulru • .. ~ . 1 40.9 G.1&.:? ;4,0 . . . . IU.O " • ; 
1 t"onl.: .hrutr f'I n1ilroil1e • " ' 111,00.l.3 100.G 

1 

. ;:a ,l'i 11.n r,11.~ 11:.0 . . l93.4 • 1:.r..2 . 
i 

1 ' 7.0 
1 2''1, 1re.s Sil!.!, :l~l.l lll,4~~-6 

1 ll1111ill~ • . 2,1!>9.4 
1 

" JJ,~.o s.e :l'>.:t 11,00B ~~.,11!1.0 :~.o 

. llnile , Il 1.n 130,0 1 :?4,0 . 11/i.3 . " . ''i.8 . 355.~ 0:. . . . . . 
1 

. 
l ~l:rnurn •• tHN":11 el lÎl91Ut • 4AA.7 1.0 0.9 . :i,F, . 6.8 ~60.!i . " " 9.1 • o.n 

)lt'mniqlll":1. ~ 13.1 129,4 27, 1 :1-,.:i :\:1,2 . 11.0 .. 31.0 !1.5 Gll.7 • n.o 

)lin,-r:ti.s " 3.:! " IU,D " " " . . " s.u MI.O • . 
l'n,~•, m,..llon• •t pierre• brot,s . . 111-1.2 10, 113,3 Gli9.7 ll,3:!!1.3 lSCU 403.8 . 1211l8i .1 116. 7 l:?0.0 624,3 . . 
Pie"""" IQîlléf'S .. 71.:1 . 82.G ~SG.G !M.!! 4.8 . :?G, lf>ll.4 l!U,8 !105.3 21(1.ll . 1.0 

Terres et AAÜles • " 31.0 ~68.0 30,7 :151;.:t f.:J,6 ' . 10.:? . J~.7 . Mit.~ . !IG.8 

\'•rrM à •ilre. » 0,:1 .. I.G . 12,8 . . 1,816.1 3.1 " 4.0 . 0.5 

\'ins. • 2.1 . 7,0 . 11.9 . . .. 3.9 3 s 1 3.9 . J.G 

7.inl'." eu .5i>tlffl0hll t"t en pl3f(Ul'~ • " . " !j_ 'i . 4.3 • • " " " 
1 2.2 • 1.G ; 

f up4!,ii1lon• . 1, J:!8, 1 " 21,2i!!.2 . 10,315.6 

1 
" 6~(1.4 " a!i,7i0.3 . 4,009.u 

1 

. l'i2,Gr.5.0 » 

Totaux du i ro!eer1ion, , . 4,496.U " 39,5:\7 .2 . 111,827.1 . 9i9.~ ,. 13,iGa.3 " 16,400.5 11 030.0 

Total des 01p4dllions ~I ,,cepliona. 5,024.7 611,810.4. 20,J,\2,i 1,6:!8.S 09,533.5 :!0,47llo.5 83,511.'i.0 

,-- 
~ - W) 
C0 

....... 
a,!') 
C;I 
00 - 



L'ÉTOILE. L'OLIVE. MARIEMONT. LA IJERRERIE. BEAUME. LA CROYÈRE. LA LOUVltRE. 

NATURE DES ~URCHANDISES. 
Expëdltlons. 1 Réceptions, F.xp~di1ions.1 !\ccep!ion$. ExpMitiollS,! fücrpLÎOQS, bpé<lilions,I Réc•plion•. d.. 1 Re ' ''''"""" 1 .... , .. ~,. f.xl}èdilÎOTI5, lïéeeprlocs. Expc 1l1011• 1 •• puons, 

Ilois de construction 22.1 16,316.7 77. 7 02.3 IG:i,6 :?,2.:?9.S . 321.5 477.~ 771,0 l:?..0 140.6 49.0 5,386.2 

Bière~ Il 2.8 » " " 3.(1 Il 2.0 " " Il 0.5 7.0 97,0 

Bolssens distillérs • " 34.8 » 0.9 » 14.3 " 2.:? " 35.3 " 0.8 " 78.8 

C~rénles. 212.6 272.9 » 16.1 " lilS.J Il 5,0 240 7 2,0.1 . W.3 'ii8..G 1,270.5 

Chnu't » " . Où " 105.0 Il " • 15.0 • 0.7 .. . 
Clous- 366.7 0.5 4.0 • JOS.7 i.o . Il Il o,,; " " . 6.0 

Coke. Il 251.0 " " " ai.o . ::!Ori.O 3, ïi J.5 30.0 . .. ?,'29 0 193. l 

Cuit'$ et peaux • • " ,. " " " u . 7.1 Il Il • 0,3 

Denrées colonit11c-B • . 16.7 " " Il 20.3 " .. " 9.~ " 3.G " 4:?.0 

t:ogrni ..•. " Il " . .. " " . " . " • . 4.1,4 

1-·ors ouvn\!I l l. 7 701.0 13 4 7,D :i:,~.s ~,i!;.$ .. :!G 0 " ,i:Jr,.~ :,,1~0.8 21~.o 5,6ô5,.\ !12:!.9 

FiJJ de Jin, ,Jtt laine., cl au\rcis p l. 7 Il " " Il 34.5 h l " " o.' " 55.4 N a.o 
~o-ntc l,rutc.• rl n1itnille 247.1 198,4 " 5.0 l\l.!I aoo.2 . .n~.o . 4,103.0 5.0 10,:!3ti.6 3,,ou.s a,!!~.I 

llouille. 38,352.0 316.0 50.G~:..o . ~;,011.0 IJO'J.O 4(1,l~:\.O -; ,; .0 41,343.0 :1,00tu1 !IS.4 10.() r.1,89R.5 31,1!3.0 

Huile. " !i2.8 " :?l.i . !!O. 7 " 
1 

:1: 1.1 " 51.G .. 5.3 " &1.6 

~Jnnur.c1uros et tiSllus . 0.6 " ~ " l.S " 1.5 " l ·• " 1. :! .. :?0.6 

~1erttniqnc.s. " 32.3 " .. l. :! " .. 513.l 33.0 :,;4, 7 117.6 31'0. I 105.6 

~linerai.,. 14,0 5 0 10.0 .. " " " . h " . " . t~,318.!! 

PoH'"t, m°"flon_, et l>Îcrr~s hrutu . .. 0.6 o.u ro.o " " . 5.3 " 119.2 " " 57 .~, r,.ooo.~ 

Pierr,•& ltil!~rs ,, 14.G " 33A " 219.9 . :,,_,.\ u 330., " 36.3 " l•0.9 

Trrrei ri s•blrs . " 4i .5 . .. 7.0 ~D.~ " J ,:J:~.:: 100.0 !!i~.O ,, 4:,.4 " 1,393,$ 

,- f'rrcs U Yhrc. 
. 

1.~Ml :'.! 13.ll 
" 1.3 " " " l.r- :!70.3 . . Hl . " 

Vin!. " • . . " 3.S . .. . 2. 1 " 0.!1 . 7.2 

Zinr en ~,umon~ el en pln<tll., , " 2.3 " " . .. " . 0.11 " " » " . 
l 

------ 
{ up<irlhion; . 3{11:!::!8.5 " 50\i40., i . M,003.0 . ~6,~Dl.3 . 4.G,5~fi. 7 " :,,llt0.9 . il ,,::.a.o . 

Totirnx des 
1 lll,~7.? 63, 1ill.1 1..:•p1ion, . .. 18,~Cl!!.7 " 192,-l . ~,408.S .. 316\l'l,2 " 1011~7.ll u • 
1 

T~tal d•s exp~dlliou et récrptions, 57,407.2 ~!J,0.1.1. l S0,07J .5 ~0,œ.l.5 SO,G74.0 10,Ml\,0 l~,001.1 

........ 
N:) ~ 
0 ..._. 

,.... 
2 
0 .... 
~ 
t-0 .__ 



1 

LII PAIX. B01S-DU•LUC. BRACQUEGN I ES. HAVRt OBOURG. NIMY. G0UHEl-PttTON. 

NATURE DES ~IARCHANDISES. 
Expéditions I Réceptions. Expt!dition•-1 RéccpLion1. Exp~diuons.11Lécep1ions. Ex1>édi1ions., l\~c,ptiu11s. llxpédition• l l"ceplions. Ex1>oditions.1 llécop1ions. ~:1pédition1-l lll!rep1ions- 

Dois de eenstruetion " 2,950.6 8.0 1,034.9 n 2,169.9 . " . .. 102.6 157.5 ll.5 :!8.0 

Bit!n,s .. . " " u 12.9 " 13.4 o.s 0,8 " 19.3 0,3 1.0 

Boissons disLillées • JI " " . " 3 0 . 11.5 " 4.i " 4.6 0.6 13.I 

ci"'alos. . " 10.8 255.3 94.3 251,5 419,0 1,119.i 54.3 1,723.9 102.~ 895.6 5,,r.s U0.9 

Chaux ~ . » • ~6.9 00.0 " • " 38.3 1,.0 • !LO 9.à 

Clou,. ,, " " 1.2 " 1.0 " . " . .. .. 35!i.i 1.i 

Coke. 190.0 " 3,28&.0' .. 10,682.0 • " " . 10.0 " 10.0 » " 
' 

Cuirs el peaux " . 23.1 . . 0.3 ,, " .. 1.3 39.1 :l0.6 0.5 . 
Denrées c-olonialcs . .. " " " . 1.8 .. 0.5 0.5 l ~!i . 11.1 • 21 8 

~11rais. }) }) . " D 10.0 " 15 0 . .. ,i7 .!! . n 0.6 

Fers ou•n!s . o.e 3,731.2 56.1 . 87.6 .. :!.S .. i:?.1 . 14.4 ~o., 110, 1 

Fil de lin, de loine• ei outr~• " " . " " " ,, " are.e . 3-1.7 " " . 
Fonte brute et mitnille . 155.0 " 5,412.6 191.2 :?65:? Il " 31i.l .. 20.5 • " " 
Houille • 21,llül),5 rsu.n 43,501 ,5 " Ml.!!00,0 112.0 ... 1,843.5 l5.0 3,073.5 " !1,0iil,l " ; .0 

Hulle . . . :l.2 .. 10.3 . 4.8 " 3,7 2".!.8 6.3 " J:1.3 

&lonufnctol"9 et tiuus . • " . " . 1.1 . .. Il 1.9 63.0 . 0.1 1.5 

&lduniques, . J.2 • 40.5 . ,~.7 . 1.5 2.5 9.0 . 7,1,7 " 0.1 

llint:r3ÎS. " .. • . . " Il q " . • • " .. 
Pnda, moellons et pierro, brutes • . " » " 11.5 . 727.0 • . • Il 191.8 237.1 .. . 
l'i••••• talll~•• . " " . . 214.9 . 40.3 ~3.4 47,4 :!0.1 19.7 . :!9.3 

Terres el •• bles • " • . 6.2 10:l.8 336.9 776,1 ;.o 1.1 . 00.7 504.0 . . 
V.rus 6 vitre. . . . " . .. . . 22.0 1.5 12.7 :.?.I . " 

Yins. Il Il . l.l . 1,7 . 1,3 . » 35.4 1 3 0 !', :,.o 

Zinc en saumon• Cl en ploquH . 11 .. • 11 . • . • . • . . . . - - -- -- ! exprdi1lons • 22,099.(1 Il l!0,559.6 • 7~,563. i . 1. 195. 1 . ;r,o. 7 u ilOG.O • 1111!1,i li 

Tolaux dei 
~oeptions • . 3,269.3 " 6,811:l.7 » 4,311r1,G Il 3,001 ,9 • ,,051),0 11 11,049,4 ,; 3li:l,\I 

--·-····· -· ---- -~- .•. -----~ 
Tot3l des upldilions el rkrplion,, 25,308.8 D7,412.3 79,019.3 4,'.!lii,0 11,7:I0,3 11.S)ll.4 l,:U&,O 

....., 
:i!: 
0 - N:I 
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0 

--- 
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POHT·A-CELLES. LUTTRE. GOSSE LI ES~COURCHLES ROUX. MARCHIENNES. CHARLEROI. COUILLET. 

NATURE DES ~tARCilANDISES. 
Expc!dilions 11\ée•ption,. F.xpéditions I Oéc•11lions. F.xpédiclon,. 1 llt!rcption,. ~:xpédition,. I IU<eptions Expédition,. I Rdcrp1ions. ~:•1•éJilions.1 lldcop1io1>1. Expéditions. Réccptious. 

1 

Do~s de cons~ruction 1.2 ,2.2 .. 55.3 405.8 3,5~0.3 12,.3 2,114.0 301557 .3 2,3~3.0 S,9'J4 .3 3,IHG.3 . 310.7 

llit'r~s . !?.O ~.3 " » .. 54.!I .. 18.S . 2, .4 ]2.:l 128.3 .. Hi,:! 

Boissons diSIÎ l.l.!<,s . . 1. 7 " 3.3 . 247.4 • 56.4 " 114.6 73.9 585.2 .. )7 .2. 

Céréoles. 462.7 76.4 111,6 547.6 1,226.3 l,~90.'J 15-.2 'iOG.2 2,5.jj. 7 8,63:!.0 4,429.7 G,013.7 .. 170.3 

èb4UI u )) 676.8 ~ 1:!3. 5 JS.O 5.0 Il • 101.:1 94 i ~l.O . ~.o 

Clous. 210.5 ~.O 100.5 ,, 2,626.5 203.û l ,42~.8 163.8 4 ,J60. ~ 61.0 J 1107 .4 ~S.5 . .. 3.3 

Coke, .. " .. " " n . . 10,G(IS.4 ies.o 17,005.4 3,5~.o 9,906.0 1,r150.5 

Cain et pceux Il ,, " Q,1 ll.O rs.c . 0.0 .. 'il,!?. 54.S lü0.4. u 0.1 

Denrées celoniales . " 4.fi " ]3.3 3.5 lOi .0 " 31.0 " 2.;5, 1 ~ 46Z.l> " 14,3 

Eni;tro.is. " " " " " 1.3 " ., 229.4 42.l " !,1.5 " li 

Fers ouvrés li 152.2 " 148.9 ~36 9 391 -~ 141.5 113 8 11,412.0 t,71.:! 327.1 1,100.1 -~3S.5 ":lS.5 

Fils de lin, de loinM et outres . • " » )) " 0.5 " :!.G " :?f,O, i J().9 ao.s • " 
Fonte brute et mitraille » " " )) llG.9 126.0 4~.2 5.9 !!.-1~).\J 1,0,;~.2 5,';:')3.5 , ,012.3 10,UO.G '.!,099.9 

Houille • . 141,0 " 390.0 189,690.~ i,744.9 103,~~.2 2,468.1 18,773.1 J:!1500,U 53,197.4 !!J,O~j.Û 9,:-?ï0.~ 7,24G.6 

Huile. » 1.1 " l .3 ~J.G 92~.5 " ?1.:! " 57-Lc.J 10.2 1.0:,s.6 " 41.3 

Manu(aclurcs el tissus. » .. " 2.1 .. ll 2 " 3.8 1 l.5 H.2 2.S 435. 'i " 1.0 

blècanique•. " " 28.5 4.~ lG 9 138.5 " 19.0 47 .8 2~2.9 321.5 393.G 521.-$ 9.8 

Mincr::iis " " n " " G 2 " 5.0 " :?9,157.4 IG,9Sl. ï 7,017.5 " 66, nu. l 

Pavés, moellons ~t pierres brutes . " " " " " 5.0 " n .o 120.9 162.i 5l3.9 2,;sg,-; " ~;,.2 

Pierres toilléca . . " " 19j.9 " 38t.5 ,, W9.3 li.O 553,5 137.G 1,033.9 " 1 ]69.~ 
1 

Terres et sables • 36"2,0 0.1 on.s S~i.:! 164. 7 !!!I, 1 1,655.1 31 li~. l 1 97.0 
" " " " H 

Yerres à, üre . " ~ " u l,!!22.5 2.8 807.9 " s;; .s 0.8 3)150.4 :!S.3 " " 
Y,ins. » 0.6 " 0.5 3.0 21.9 " 0.5 " 29,6 9L3 70.0 " 0.5 

Zinc en ~aomons et. en plaques , " " " " " 8.1 " " 9.3 1 ., 24. 1 64.2 . 1.0 
- 

! l expëdlrlons • l,04i .4 " 1,013.0 . 1%,:?Sl.5 " 105,&17. l " ~,267.3 ,, 1!5,012.S ,, 30,270.7 u 

Totaux des 
1 receptiens. . " 444.3 " 1,368.8 " 16,217.0 • ll,649.3 " 5i 10iï .2 " 61,656.l " 79,579. J 

Toini des e1pclli1ions et réceptions. 1 ,li91. 7 2,382.4 212,498.5 ll:!,666.4 H5,3-i4.5 J.0,G&S. 9 1091855.S 

~ 
N, .;:,.. - ..__, 

,..... 
2 
0 - N) w 
-' 



- 
!:HATELIKEAU, f'ARCIEMMES. TAffllHES, AUVELAIS. MOUSTIER. HORHFE. ffAMUR (snTION). 

XATrRE DES MARf.tlANOISES. 
Expédillon,. I fü!otplions. E•~ditions:I Rl •• plions. : . .,,", ... 1.~-: ... ~:1p.!diti.,n,. 1 ll~ooplion•. ll~p,di1i9n•-l ll~••pilon•. E,p,dilion•. ReCt"ption1. i;,~i,lons l\kopllons. 

ll11is de eenstructcn , ou 3,839.9 " 758.4 200.4 3ï8.G .. 249.fl 1.S ~.l m.1 3il ,7 :!,Si:!,I 180.3 

Ui~ros • 5.~ 67,5 .. 3,0 " ~I.:? " :. 7 .. 9.3 . 3.4 30.4 4.0 

lloissons di11ill~•• li 5 319. 7 . 34.8 " i3.0 " G.0 a.i 40.2 . 11.3 126.3 65.\l 

l:érènles 1,109.1 5,2-26,5 324.8 216.4 913.:i ,86.7 " :!iO,U 974.1 41i.i l,0r.1).7 042.0 4,670.0 3,:?l\S.0 

Chnux . " Hl-l.G .. ~O. l 5~.o 70.9 . 5.0 ., .. " . :.'61.9 .. 
Clous • ~.8 4S.2 " 3.'.! .. r .i u l.G " 0.9 u !J.4 7 .1 :?01.I 

1 

Coke • . • 625.i 11,,279.6 " " . 30.0 " s.o " " " ~.5 '.?0.0 13Z.0 

r.u ira t\. p\'DUX 86 7 tss.o . O.!?. 1 l. l 3().2 " 1.6 " J.j " 8.4 \1$.6 4~.s 
\ 
j Denrées coloninlcs 8.1 428.5 " 3.5 " 19.9 . 1~.!? u G:I " 10,:! ;10 4 11:!.3 

' Engrois . " " " .. " . " " " " " . 4.0 

Pers ouvrés . 11.9 673.5 " Ul l.9 41.6 .. 39.9 l.7 20.0 .. !3.2 !!99.4 811.9 

fil de lin, de laines et eutres . " 4.0 ,, ,, i3,Z li • ~ » Il » " S.3 10.0 

Fonte brute et mitraille -11,850.2 l 1832,7 24.0 u ~5.0 42.4 " 44.J 27.0 9.1 " 9.i 101.0 ;i!l.6 

llouill•. 113,600.5 83,iiS.0 9i ,733.0 149.3 5i .œs.o 4,538.1 7,449.3 1,173.0 518.7 :?1~59.0 » 15,618.5 rzs.o 30,339.2 

lluilo . 4.4 612,2 " 115.3 " 99.4 . 20.4 " l 1.5 . 9.5 12.7 r.,o.4 

)lanufnoturcs et tissus . 12,l 33 S » 1.1 . 1.2 " 0.8 " ' i.2 " 0.8 39G.4 rsi ,o 

)îCcaniqoes 146.9 190.1 " 10.4 25.4 ll.7 " 12.0 " I.:! . " O.G 112.7 

' 
3Iinerais 14,697.3 81,8,!;].2 ,, " " :?63.5 " 6.0 l ,2Iû.0 421.4 » 101.G 'i'4,S88.8 37.0 

' 
Pa..-e-a, moellons el pierres brutes 449.4 JSS.2 « 0.7 u 182.6 u " 488.S 85.6 301A 20.0 1,460.0 116.7 

Pierres taillifes 323.0 201.2 Il 141.2 GOS.0 !M.2 ll 8.8 ~3.l 22.1 " 114.9 Il 316.8 

Terl'1ls et sables • 1,036.1 sts.c " • . ,ï2.9 " • " 325.5 30.3 1,158.5 3,280.7 315,0 

Y erres à ,·i!ra. Il :l.3 . 6.5 • 4.1 ~ 0.5 " 0.6 » 6.0 " 172,5 

Yins 0.5 26,8 . 64.5 ,, 4.0 • 2.ï . l.5 " 0.5 ~3.4 275.6 

Zinc en saumons cl en plaques n 3,6 . 0.5 " 0.9 " 1.4 " 0.3 . 2.0 46.5 3.8 

! expéditions. 174,248.6 " 98,081.8 " 30,905.5 " 7,449.3 " 3,~ï4.0 . l,5:W.l " 88,448.6 » 

Totaux des 
réceptions • " 194,646.1 » l ,5,4.3 ,, 6,811.4 . l 1872.5 • 3,6i7 .8 . 18,153.1 " 37,955.6 

-- 
Total des expédition, et réceptions. 368,894.7 90,636.1 66,716.9 9,3'.!l.S 6,951.8 19,68~,2 l:!ll,404.'.! 

•....• 
'7. 
D - t-!i 
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JIAMUR ()IEUSE). SOIGNIES. JURBISE. LENS. BRUGELETTE. CHltVRES ET ATTRES. MAFFLES, 
NATURE DRS MARCRA~DlSES. 

E•pèdition•· I Rt!ccption•. E,pl!dhions. l l\iceptions. F.1pl!di1ions., lll!c•plion1. F.sp~dilions I fü!e~pllon1, Expblillon1.1 Rt! •• ptlons. E•t>'di1lon1. Rt!<epliou. Exp~Jilions füccption1. 

lloi• <le construction, i.os.n 55.0 465.9 177.0 8.0 :!.3 - ~2.7 ~.G 18. 7 'H.!! ~~ - 0.7 ..,_5 ., . •.. , 
Di~ru. " 0.6 6.!) !10 •• . 15.6 :!3.-1. 7.0 7,5 0.5 . 1 0.5 IUl.G .. 

1 
. 

Doi,sons dislillo!e1 " 36.!! G9.8 109.0 3.0 15.G 11.0 9.4 . 14.<\ 0,7 32.'1 314.6 J.G 

Conol•• 100.1 36.!! 4,(IZ0.4 :!,634.0 2.052,2 493.0 1,542.7 1,014.0 379.7 50!!.0 198.!! 611.0 75.3 1,009.1 

Clioux • 810.7 u G,115.5 U.3 . " 5.0 . ~S.5 . !!10.1 ' .. 1,308.1 . . 
Clou• • . . • . 1.0 . . • 0.5 ' . u . l.!! . . 

' 
Coke " u " . " :..o . s.e " ~.o • 15.0 • IO,O 

Cuirs et fie•u,c .. 38.1 17 .o 97.6 . . . 0,4 . 1-l.:J 10.1 ! • . 0,\1 
1 

3.1.0 198.5 7.0 
1 

Ocnrocs eolonialca • " . " " 11.7 . 10.3 . : ,1(),7 u :1.:! 

Engrai8 • o.o . 6,S .. " : o.:; 0.6 0,5 5,5 . . . ~ . 
Fers ouvrt!s 10.0 8.0 " 91.2 " 5.0 .. :l. 7 . 3J.O " ~,.1 • 30.0 

1 
1 17.8 Fib ,le lin, <lo loinu el aulru, " " " " .. . . :u • . " . " 1 

.Poole Lrula et milraiHc 158. t, 0.4 . 4.6 . . . . . • » . Il.Il 0.7 

llouillc, » 30,0 " 1:;,376.1 . 5>0.0 " l.~.0.0 " 3,6:19.0 " 0, 191-.1 . S,i30.5 

Huile • " " . 117 .o l.9 :?,4 l.:! . ~ 2 o.s 10.!J 1,0 4.~ 0,9 

)lonuraeturu ot IÎSSUS • " 0.5 . S.1 . 0.5 . e.e . :!.G 0.11 :!.3 . OA 

)f éconiquc, " " . ~-4 . 0,7 . " " 2R.2 0,5 U.I " 0.5 

)Ji ncrois . " . » " . . . . . . . . . > 

Pnvt!s, mo,llons cl picrr.s brutes. 903.3 25.0 a,:r:s., 12(,(l 340,3 79-1.3 46.i.G 27.2 ll.0 . 11,i;:;~.U . &,:13-1.ll 19.0 

Pierres tnillces " 1.:1 19,8~0.à 447.9 u 2S.9 .. s~.o " 10.Q \lli0,6 " 3,~16.7 " 
Turcs ~t snhlcs . " " b 50,4 . . 1.5 ù.7 . Jll.l " 30,0 ou :114,3 

V erres il .,itrc, " " " 0,5 . 2.0 " 1.1 " . " 
1 

" " . 
Yins » 3.3 :?.!! 5.4 . e.s " 0.5 " :?.7 " 4.7 . :?'.5 

Zinc en saumont et en plaquea " " " l~S.9 " " " 1 11.5 .. ., " 1 » . " ---- 
1. 1,~4.: 

( expëdlrlons • 3,36!'.i.5 " 38,006.5 . :!143,j,,1 2,0S0.4 i • 468.5 l Il 10,3H,7 1 " 10,~79.0 • 
To1•ux des / 

1 1 réceptions , " ~73.0 » 19,139.3 • . 2,!lG.~.S " 4,5St.5 . G,(!!17,6 . 7,190.4 

Total des npëdition, N récoption, 3,G:10.1 j,."IG~j,8 ~,3!10,2 5,0l!l.2 5,000.0 l? ,339.3 Hl,ltl!lA 
' 

- h!) .;.,. 
<:,f - 

r-, 
:7. 
0 - ~ ~ ___, 



ATH. LIGNE. LEUZE. BARY·MAULOE. HAVIHNES. MONS (ST>.TIO~). MONS (IIASSl:-t). 

NATURE DES alARCllANOISES. 
Expéditions I Ht!ceptions Expc!ùilion•-l üëcèprions, Expéditions l l\eccp1ions. iixpcditions I lléreplions Exp,'tlitions.1 Héccp1ioos Expédi1ions.1 Héctplions. 

Expéditions llécoplions. 

Dois de cvnstruetion. 12:, 3 173.~ 131.0 ei.e 00.3 100.3 . 11.6 " " :!99.6 1,491 .u 1,910.3 . 
Bières • 1.8 73.4 . " i, l 62.7 . 3.!l " " 39.l 400.~ " " 

Boissons di•lillées . 8.4 94.l .u.û 9 0 " 158.i » 36.5 " 
,, 7j_4 328.3 " . 

Cért!ales 2,017.1 827 .1 417 .a 153.0 3,fj,i3,S 3,58!?.8 5l55S,) 145.6 0.1 " l I i-ii .:! 10,00.1.4 15.0 IG.O 

Chaux • 3713.5 35 0 ,, . 201.6 116.7 ,, n " u 133.9 158.8 " 
,, 

Clou• . li .5 1. 7 " ., " 26.5 " » • u 5.3 qj,4 " " 

Coke " 21.0 » )) » ~0.0 " lO.O ,. " 3~1. i 19~ 0 15.0 007.0 

Cuirs et pcoux 20, I 13.6 " ,, 8.8 100.:, .. " " " 1!>1.3 61.7 " ~ 

Denrdl!'S c-oloninles . 14.l !!)6.2 ,, Y.$ 13.3 189.0 " 2.3 » 1.-1 ie.o 1,038,Z " 0.7 

Engrois 37 .o zo.o " " 13.0 51, 1 " :r; .4 ,, . 1.4 5.J .. n 

Fers ou<rds 8.7 86.5 ,. 23.1 n J";!,.O " 3.9 ,. . ".i-1.7 !lS, ,0 ,. i!l4.:? 

Fil• dt lin, do laines ot nuire• 0.5 48.!! n (1.1 . :?!i0.8 n G.R " n ,, G.~ " ,. 

fonl@ bruie 01 mitrnillo Hl.! 5.G " " m.o '.:'8.7 " " 
,. . ~1.3 3~~.3 3~.3 " 

llouill•. 26.0 13,685.7 ,, 1,955.0 800.:? 51405.!! . a.sis.) ., . 1,663.0 G,24~.7 1 ,{~34 .s 1SO,,\i7 .4 

lluilo • 10.1 1;:1.0 n " 18.6 s2.a " 0,5 ,. . 31.4 l\.'lô.4 " . 
)fanufatlU rrs tl lin us • 193.0 111.0 n " WUI 21.9 " • . " 1211., 160., . . 
Méeanlqucs 11.4 14.4 " " . ~0.4 ,, 117 .4 " " 0(U (,(i,8 " . 
llintrRi• " . ,, . ,, 5.0 . . . " . . Il ,550., • 

P:ndt, moellons e-t r,,je-rr1'.J l,rult'!'., 506.l G-1~.4 n 865.4 705.1 :!,!J39.5 " 799 3 " l~.6 48.~ l ,;?77 .0 111.J U,006.4 

l'lorr~s lnill~n ;i7, ï ia.a " j?,3 1,~11.0 1,098 4 . .tti.2 u • . l.2!1i.1 .. ..•.. ,. "' -·-·- 
Terres et ,5,nblt':1 , " 25.0 . lG.0 5.0 0.4 " . . . li-1.'l 10.,.0 JQ.3 . 
\
011rre.1 D vitrr. " 20,4 • . . 30.7 " D.9 . ,, . 5~.9 u . 
Vins U,9 43,3 " 0.8 . 17,4 N . . . 300.3 ,:!4.9 ,. • 

Zinc on saumons et en ploques . 2:!,0 " » . . " . " • l.~ 1~4.3 .. " 

1 upéditions. :l,4l-i.2 . 592.ü " , ,l3G.i; 

1 

. 51~,S.I . 0.1 " 0,00:!,!, 1 " ):),1~4.i . 
To1nu• des 

r~ceptions • " I0,337,5 " 3,IJl.1 " u.~10., . 4 ,03, .3 " 17.2 • 1 :!6,Mt.5 " !!02,533.9 

' 
To1•1 tics ••p~dilions et r~ccptioni. 19,771.7 3,703.7 21,647 .:? tJ,5!.).';.4 1, .J 3!!,717 .o !!17, 7:?S.O 

r-, 
2 
0 - ~ 

i:.o 

•.....• 

•....•.. 
~ ..,.. .•... 
.....•. 
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SOCii~TÉS MIXTES. 
JEMMAPES. SAIHT·GHISLAIN. BOUSSU. THULIN. QUIEVRAIN. 

NATURE DES MARCHANDISES. ' FLANDRE OCCIDENT. NORD·BELGE. 
' 

Expédi1ions.1 Réccpiions. txpédi1ions. l Ilëceptions. Expéditions I Réceplions. E1péditions.1 lléceptions. ExpNli1ions l Uécoptions. Expt'di1ions. l 'Itëeeptioas. E:rpëditions fitccptÎOlB. 

Bois de construction. ,. 85.7 5,947.2 46.0 2,613.7 28.0 138.8 » ûl .2 90.1 93.1 3:'>5.2 399.0 1,084.3 2,4tro.4 

Bières . 4.8 65,7 " 116.2 13.? 5.3 " " " 2•i.l J:!.2 00.1 1.0 53.2 

Boissons disrillées . 5,3 6!i3.4 3.6 165.I " H.2 " 90.6 ~-' 72 6 39.2 131.4 331.S 1~5.? 

Cér~ales 967.4 5,018.9 l, 147.3 7,913.3 89.3 1,464.2 ÎflS.6 ! ,047 .o 4,316.9 1,38~.7 6,3.'15.6 6.~"!!!.0 5,49:!.4 11,-i98.!?. 

Choux . 10. l ss.o " 100.3 " 335.6 » 20.8 n 1-1.a 280.:? 1:1,56!!,l 162.i 12!,.0 

Clous . 0,5 1~ 6 » li. 7 » 21 3 " 0.5 " » . 188.4 1,615.0 224.i 

Coke 0,130. I n 25,082.5 32.8 " 2:!3.9 7,007.41 " n o; o » 1,:!:?-l.0 9~3.1 9,21!9.3 

Cuirs et peaux 10.6 2.8 11.2 22 6 » » 2.6 » 51.' 12.G !i9.0 5!.' 49.S 188.0 

Denrées coJoninlcs . ... Ô,5 196.8 300.3 219. '1 " 90.0 '149.5 23.5 56~ ï R3.:J l3i .6 1,\113.3 194 4 265.4 

Engrois » » " 20.6 " 9.0 " 5,3 n or.o 13.4 :)1 ';~Q,g 262.7 1:M.1 

Fers ouvrés . 52.!! 054.1 " G4G.G 2.0 Jj8_5 » i0.6 193.1 G,2!l9.2 J0.2 \J.S::1, i lG,4iO.I 1,578.6 

Fils tle lin, de laines et outres. 32.8 6.9 2.-i ' .•.... ~ 18.9 " " » " " " 3.5 ~eo il 1,mn_1j ,>,,.- 
Fonte brute N mitraille. OLS 6U~.5 13\J,ï 418.9 40.\J ~,62.4 37 .3 ao.s a.s 819.i 1S.O M:!.3 23,,81.0 15,636.0 

Ilouillo. 16l 148G.2 375,6 99,038.8 4,236.1 155,8 30.0 6,8j2,0 » " l .œs. i 2:i.O U2,o~R.4 110,,91.6 28)7.5:?.3 

Huile • 2i7 .6 523.9 " 230.8 " i7 .2 Hl.l 35.1 127.4 ~3.~ l. !02.(l :?~.r, JW.3 918.3 

afonuraclurc~ et tissus . " 13 7 » 21.8 " 5.0 " 4.8 !i.G 11.l 7:!4.0 3.!~.:! 18.G U.7.:? 

~lk~niq11•• :2ï3,3 33.2 ,S.8 20~"i. 3 6:i8.3 15.3 ., 5S.1 ss.t (,9.6 so.o -:!G7.G a, ;.rn.o ;o:;.4 

Minerais . .. » " " " " " " " .. 1,09!.S' " is.o 96,1-l0.9 i2,69:?, l 

Pavés, moelfons et pierres brutes. " 424, 1 91.5 S15 3 » 30.1 10.0 " l,03i.8 2,3~:to ,. i,\l~s., 5.GU.i 810.3 

Pierres 1oillées :!3,\l 746.0 l,Ol(U üU.3 1:;,9 30,l.5 )) 312.1 7 .5 474.6 1.0 a,aw u :!61.0 3~6.:i 

Terres ci sables • 69. 7 517. l 1,&12., ~l0.3 57,.3 21i.2 ., 78.3 432.7 5~6.1 5.3 10-0.3 71558.!J :?,3'3.4 

Yerres~ vitre. " ~!i.0 2.0 26.4 Il 51.:i " 0.5 • 0,[I '.!.3 !05.4 5:10.4 su.a 
\'ins 3.0 1!1.7 n O:?.:? 19.8 3,.6 )) 12.:? :!03,0 11.6 18,4 :!0:?.9 189.1 f.SO. 7 

Zinc en saumons et on plMJUCs " l.5 . O.!! " " . . ., 16 6 ,. :!5.6 12,405.9 2,011.5 

) cxpéditious . JG9,49J. 7 " 128,821.5 " 7,59-S.O ~ 14,033.!i ~ i, 1111.0 " 9,500.7 1 . 294,~06.!I - " 
Totaux des . 

rëreptions • " lf;,.120 8 " IS,018.0 . 3,t!H.6 " i.sss.s " 1-l,G7J.9 ,, 
1 
w1,Vi3.o . 151,MIL4 

Total des expéditions et réceptions. 165,816.5 l4i,739.5 5,-1~0.5 • 16,81!1.3 2117i0.U 116,00\1,7 4H,ï5~.3 

,...., 
~ ~ 
ç;: ._ 

,...... 
7. 
0 - ~ <....) 
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·-· , .. - 
SOCIÉTÉS 1\IIXTES. (Suite.) 

NATUIIE Di& Mi\l\CffANlllSES. PEPIHST[R A SPA. EST-BELGE LIERRE A TURNHOUT, HAINAUT ET FLANDRE. CENTRE. GRAltD-LUXEIIBOURG, SAMBRE ET MEUSE. SUISSE-BELGE. 
M' lll.\~AIIF. A \\"AVn•:. 

E• po!di1n.•, l lldccp1io11• lixp~tlil••-1 llfc•pUons Ex:rôdll•• 1 Ri!c,plions. 611•~di1••· I Ro!c,plions, E1p.;,fi1•• 1 fü'<tplion~ . Exp~il••. 1 l\or,pli•m•. li111é,li1ft• \ llo!c<'p1io11s • li•r••lil••. IR•'ee111ions. 

Dois de cons1ruc1ion , W.l 1,201.5 0-10.s ;oo.4 t,~G5.I 103,3 72.4 40.1 11.13.?> GOI.S a.sso, ~ kG0.4 3'J.8 . 10.5 eo.o 

llidrcs. 3.0 3?.!! 43.6 3.4 0,4 35.0 30.!? 10.8 3.3 j:!.5 " . . . . • 
Doiuon, dislill6es . 20.6 24.9 80.2 42.!? 202.4 10.S 14.7 .. - 8.6 IU4.3 O.!I 127.1 .. . 0.4 10.6 -·· 
Ctn!alcs • ' 74.5 2,100.7 781.4 1,083.6 630.5 583.6 787.6 270.6 7l9. 7 3,0..9.9 509.0 J,OG'!."' . . 15.0 15.3 

Cb•us. » 130.0 150,5 339.1 .. U3.3 ~ . 35.6 5.1 97~.5 !) :! •• • 0.0 ,. 

Clous. • ,; lG.0 33.6 0.3 52.G 0.5 1.2 2i.3 • G.I 29.;l . . 0.8 !.9 

Coke , . " » 1,375.0 • 30.0 53.0 !!IJ.0 1,530.5 1:!.â " 5.97~.t . ~31.0 . 8,2il,l 

Cuirs et peoux • . 22ï.4. 1,950.6 11.3 23.3 S2.1 12.4 8.8 1.6 11.9 2,;8.0 5.9 SSa.6 . " 0.1 0.9 518.0 

Donn!os coloniales . 0.9 73.7 6.5 5!!'.6 J.6 113.0 571.9 48.G J 1.6 :!6~. l 0.5 243.:l .. • . 2,026.5 

Engrais • . 187.0 J .G 10.0 138.9 118.8 :?59.5 10.0 6.5 :!6 - - . . 31.0 . . » ., 
Fers ouvrés . 0.3 99. 7 67 2 654.8 10,8 183.5 7.0 !!"1.G 81 G ~43.S 1,,.~ 93.8 .. n 10.0 768.6 

' Fils de tin, de lni11e• ol autres ' 5.2 ... » 7.4 28.3 74.-4 2:!3.9 66.9 11~.ll . . 21.2 22.0 " .. .. 308.2 

Foule brute et m ill'llitle 13.9 2.8 o;;1.1 23~.2 ~9.!I 30.0 34. l . 103.-\ 4ii .3 IS.G 4ûi.:? . » 2.0 121.3 

Houille • . .5,:18!! 8 4.:184,7 29,853.5 10.0 955.5 1,861.0 :!~t.0 53 ,3:!S. 7 S,50:!.5 11.0 :w,,5:1.1 ~-~ 12,11:11 Il . 291.5 

Huile. l.3 01.ü 150 . .'i 49,:l 80" 7 · 
. 
41.9 94.2 . 3.5 ;;o_ 7 126.G :!13.G 700.7 . . " .. 

llnnufuctures cl tissua. 3.8 7 ,5 9,3 50.6 40.5 oo.s 121.0 .u , 2.9 9.~ 1.3 31).9 " " e.o 740.2 

Sl<!<aniques • ... 0.G 125.A 7.8 119.4 l.2 64,7 13.0 ·4.9 131.a 9~.5 .. 41.; .. IU 1.0 9!!.'1.5 

51int,,.ia. 40,288._7 
., 

• 21,Hl4,3 » .. » 10.8 . " Il 12,978.9 " ~l,OJ;!,;; . to.n · 1,5 

l'oYl!s, moellons el· Jlicrres brules 3.0 142.0 85'.).6 :!63.0 .. 26.7 l.O 151,0 so.o 65~.o 8.i ee.o . . 4.' .. 
l'iern,s tallld •• , . 18.!l 100.8 724.4 i5.0 u 18!!.5 54.2 30.9 . •G!.G 3!!.3 12.8 ~ • 1.0 " 
Terres el. so:bk~. . » 1,7:!3.3 192.0 0.0 !!2.0 :?3c5 Il 19.0 03.IJ M'i.O. ;G.6 . . . 833.4 

Verres à vitre 5.:l 11.9 • 'JD.I .. 23.1 . 9.7 " 1.0 11;.o 38.4 .. . n 9:l.'7 

Vins , 7.8 6Z.O 53.6 28.1 10.0 !!3. l 3.1 14.4 2:!9.1 25.i 0.3 5~.2 • . 3.0 2.0 

Zinc en PQD\ODS Cl en plaques • . 3.3 !.:! 0.7 B 2.7 . " • 2.i 91.0 . . . . .. 

i oxpéd!tEons. 45,759.8 . 31_,61>5.3 " :?,II0\_.5 . 3,931.3 . 36,557.9 • 211,50:;.6 • !!.S,557 .5 . i~.3 • 
Toiaiu: des 

r<!ooplions • . " Il, 741.4 . 35,855.7 • 3,108.9 . 11'.ll)9.9 n 15,354.G . 40, ";59.1 . l~,4Gl.5 • 15,70!.0 

Tola! des oxp4d_ilions el rc!œplion,, 57,501.2 Gi ,401.0 6,810.4 5,~ll.~ 71,912.4 '70,~0l.7 \ 37,0:?0.0 15,8'11,3 .. 

,......, 
~ ..•. 
W) ~- . ._. 

,..... 
t,O ~ ~ ._,, 
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SOCIÉTÉS INTERNATIONALES. 7 
DKSJClUIOX 

1 

îr1aa-belge llhtiuo tl pm111-L(lge 
DES 1 tl !nm-btlge-rbt111- el rUus- 1 B•lludo-btltt, 1 Prmo-aleruado-btlge. pm.1i,1. ,ruuo -btl~e -frn~~i5. 

MAllCBANDISES. 1 
E~r'dil"'. , ll«<plions. Esp«lit••. 11t~«p1ion•lE1pMit ••• ,lltctpli~ns.1 Erpédir••· IRtc,plious. 

- 4:¼.71 !lois di coiu1ra<1ion • 3,:~I.S 1 10'.l.l 1 76.91 î60~3 1 IOj_l 1 2 ,G-'l-1.!J 1 400.2 

Diérc-1 ·. ~.3 l us.r ,IS.3 1.l 1.0 1 18.-\I 46.0 1 (;.JI.~ 

lloiuont ctis1illtes. 36-1.4 1 Ui!.G . I0:?.8 36.9 208.0 0.1 l,HU.81 25.9 

Ct1i:l1::<. 1,-;!);.s. IS,G~l.2 :J1,:1;0_0 2,!,87,!) ~6).6 16.1 G,1iï.O !>,5US.6 

Cluux 110.a !t:',7 .n O.:? » 16.0 2•J.O ~,o.o 

c,.,, •. U.6 1()..1 IIJ.J !">.G . 1,010.1) m.o 5L4 

Coke. . ~ " , 5-~,'~l.0 • 30.0 - • 1 "1 10.ï . 
C•Jin ri peaua, tr.!1.3 2,G!G.9 8.?i . .a O,J;;2.J 4$.3 8.6 fil.! :lSU 

D<Mles r.oloni•l<J 171.4 J ,:?S!J.3 JO'J.O J .001.2 835.8 1-1.0 133.0 Sil. l 

Engr,_i•. 1:1.1 4S.:l.6 46.3 l,i30.3 • 296.0 38.2 1,339.3 

Fers outrés. 281.~ 2,ti!).0 1 ,3.50.5 SSl.1 11.3 161.0 3.6 1i7 .8 

•·ils Ji: lia, ile laine, cl :,utru. 9:;_3 1,614.2 100.7 1,50-1.6 61.1 150.4 157,6 6G 1 

fonte hrau" miluille • 155.!I !1,919.l :!SA 11,333.2 :!S,O 0.6 U.1 0.5 

fh>uill•. 0.1 41l,003.0 25.0 25.0 • 7,2.30.0 " 20,003.1 

ihailr. • 55~.5 r;l)t.6 81).4 1,411.1 103.6 50.2 as.o 65~-4 

J an9(JCIUIU el lÎUIIS s:..u 4,353.5 1,&9.2.1 6H.6 ïl().I 26!>.3 I J.3 444.5 

Jl~11iqucs. 233.6 963.9 210.-1 6,9.0 5,5 139.8 3.1 45.G 

Mlner:ii• .• 1,030.3 Sù,&>-\.1 G,633.5 'i,,Ui,7 1.7 . . 4.0 

r •• , fs, moell~n• el plerrubrokt. :!,JOS.4 11,041.3 19.01 4i0.i 1 
: 1 

310.41 SJ J,950.1 

Pitrres uillées. :?JS.5 :S,21~.5 133.6 J,362.G 263.1 168.1 

Terres et $able, 9iï.3 l,4U.4 f soz.z ] 4,517.ï 1 5.8 1 5.81 20.0 I 109.G 

\' err~J à ,ilre # 9S0.8 95.1 1 302.71 ;s_; 1 .. 1 85.31 ~-01 U2.0 

nns. 5,r.69.5 1,823.0 ,69.9 J ,21 I.2 11.8 76.4 18.6 4:!9,8 

Zi~c ;n ~•omons et en plaqu.s. 
"'·' "·"" •• ,~,,. ' 1 

23,8 J 16.2 1 .291.9 1 " 1 1.5 

{u~ilions. 17,716.0 1 . l0,623.0 1 » 1 3,393.3 1 " 1 ll,614.2 1 . 
iotaudes 

rtceptions . . 1 • 1 G6i ,573.9 1 • 1 /40,316.0 1 " 1 10,(;33.0 1 • 1 3!,037 .6 

1 
Tof:al dcJ upMitions tl rfr.•p· 1 

685,289.0 1 0,),91il.O 1 13,9"..IJ,3 1 45,651.8 taons. . • • • • , _ 



N° XIX. - Beleië des fransports effectués en ·vertu de 

.,; .;. •.. 
::: w 

rf): ï= -:a: •• ,,: ~-: 0 li.HURE DKS TRASSPORTS. 1.NDJCATION DES PARCOURS. DORÉE DES TRAITÉS. <.J i! 0 '/) 'J).., "' ë; C 

li , 
"' "' 

i 
1 

·1 TamiOl'S it Ougrée •.••.••• 20 Du ,..,.jan,·icrau 31 décembre .. 

. l rh.lleli~.,. àF!o«ff• ....•... 
,0 ! Tr1cu-Ka1s1n - . . . . • • . . ?5 - - 

. La Verrerie - ....•.•• es . 
3 ~ ~ Jem~apcs à Bruxelles ...•.•• 70 ~ - au 30 novembre .. 
t - ....... îC> Du l•• au :u décembre ..•.• 

. \ ) Gosselies a liai . . . . . . • . •• 50 
~ Du lrr janvier au 31 décembre .. " i I Jemmapes - .......... 50 

5 Centre à Châtelineau . . . . . • so - - 
G Farciennes il Gand ....•.... HO Ou ~•r avril an 31 décembre, a 

continuer en -1862. 
Î - - .......... HO Du t« juin au 31 décembre, /J 

conttnucr en 1862. 
8 Cbàtelineau - ........... no Du -1" mai au 31 decembre, à 

continuer en 1862. 
9 - - •. . . •. ~ . .. . . HO On Ier juin au 31 décembre, à 

connnuer en 1862. rn ,,; _, - ............ 1-\0 Du -t,. septembre au 3 tdécembre, <: 
.8 à continuer en •1862 . 

H <.. - - ........... 1io Du t«scptembre-ou 31 décembre, ~ à continuer en •1862. 
~2 c::; 

Gosselies à Namur ••••..•• ½5 Du I•• janvier au 31 décembre .. 
-13 Saint-Ghislain à Bruxelles . . . • • . • î5 Du i" avril au 31 décembre. . . 

H: - i1 ~fouscron • • • • , . . 85 Du ~cr août au 31 décembre •.. 

Centre "?" ... · t ~05 

1 

Gosselies 110 . . • • • ô 
"O 

115 Charleroi - "' •• 4 - - ,.!:: 

1 i 5 Roux - .... )~ 1 ~ 
H5 Jemrnapes - .. - . . """ g 

Hautpré - • • • • • Ç!, H5 

Liége - ..... .f.f5 1 ,. ! ! Farciennes ; '"•" par Quiévrain .. 80 j 
Tamines - - •• 85 - - 
Aiseau-Presles - - . . 815 \ , 

nj ~ Farciennes - - .. so / 

85 \ - - I Tamines - - . . 
i8 Centre à l\fomigoies. • • • • • . 35 Du ~5 juin au 31 décembre .•• 



( 249) [ i\• 119.] 

traités spéci~uœ à pri» réduit, vendant l'année 186J. 

.,; 
N'OMBRE D.E W(\GONS I QUANTITÉS 

,: ~~ l!: C: ... .,: ;. =. 2: ::S• :) ;.,. C 0 ~olrnng ~s ~ = ~ 1\ECl!TTE .. RECETTE t.:;;; C" ·c::: •• li!).:: 1.:1 --..:.: 1 ... 
Q OQ d" = ~ :, ! ~ d"aprr1 !Il >I 

TIIAIISrOl\~l.u. Qg:,:. ::::c 
1.:1 

atr.1.1.11;. ~ ~ :,,: = ~ Q..: 
c::; 

TOllll.\GE GARUTI, TOll~l:S•lill.011, 8 •• c= = 1,, ::: .. Lit T,UII' ICO~N.\L. 
li! - " ii: "' :: -:,,. 
0 (Tonnts) .. .. <;. 
z - •. .. =- 

365 ~ wagoo pllr jour . • ~.210 24,200 ~.875 50 o.o;s 0 085 l,05i • 20 . 

000 tonnes ,,., mols. , ! ~ 9,209 18-\.,.80 ~ 43,813 50 0.075 0 Il !0,'259 80 20 ••• 
365 

<") 
917 22,025 °~ ~ ,604- 15 0.07 0.10 i,768 -iO 25 (g . 

4,857 ..... , . -l8,'213 ï5 0 058 0 Oî5 23,799 :io GS 310, ,o,, 

33~ 3 wagons en hive1·. · i ~ 2,090 H-6,300 { ~ . 0,823 • 0.0Gi 0 Oî\. l0,868 " 70 
. ..•. 

31 4 , - en été. . . (ri 3G0 25,200 :;: f,5M 0 0 063 0 07-1- 1,872 • îO 
0 ...• 3,25.\. iss.teo 1; I0,412 80 0 OGI 0.08 13,0lti • 50 

365 Totalité des expéditions. ..•. 
<Y) .,, 60 3,000 ci' 192 • 0 06-i 0.08 2~0 • 50 ..,. 

365 3,000 tonnes par an. 27 Oi3 •l ,08t,020 70,389 so 0.065 0.085 93,0-iS 20 40 

275 40,000 - 7,730 4,082.200 40,5N2 50 0.038 0.04-\. .n,539 50 1-\0 

214 •l5,000 - 8 . .\.71; . 4 ,186,500 i-1-,.rn3 ;s 0.038 0 0-\.-l- 52,111 25 uo 
2i-o rn,ooo - 7,399 1,035,560 38,8.U- 75 0.03S o.M-\. +5,003 85 uo 
2-U. rn,ooo - 4,605 U4-,700 8,UG 25 0 038 o.o.\.+ 9,BïO 75 110 

t2ll 3,000 - 905 12G,ï00 4,751 '25 0 038 o.ou 5,565 75 1-iO 

·121! 5,000 - OiO ·135,800 ;g 5.09:! 50 0 038 0.0-'t,\. 5,0G5 60 ltO 
C, 

,~ 43::) 365 
,- 

Totalit6 ........ ~ ns 6,0î5 j ~ :.. • 0 Oïl 0.082 '-99 50 ,:.; 
.,,. 

275 20,000 tonnes par an. - 47,H:iO 4,286,250 ~ ilS,.\.60 • 0 059 0 073 9't,325 N 75 

-IB3 20 - par jour. 2,970 252,4;,0 43,365 » 0.053 0.06G 16,513 20 85 

- 5,916 Glli, 180 2.\,84-7 20 0,04 0 065 3,\.,312 80 105 

·1 ,i07 rn7,670 7,906 80 0.04 0 053 10,512 +5 HO 

90 40,350 !l'i Hi • 0.0-i 0 051 531 • 115 
(Y) ... . 

t-151 36B Totalité ..•.... 1 ~- 0 0.0.1- 0 051 88 50 45 -1,725 ~ 69 • 
1 r- <') 

1 ms 43,225 519 • 0 0.1- o.os1 678 50 115 

so !S,750 230 • 0 o .• 0.051 295 • ms 
10 ., ,450 46 " 0.01- 0.051 59 • 115 

,, ,, ,, , !! 980 uol 4-,-165 • 0,053 O.OG9 5,,\.39 • 80 

365 - 4,440 96,900 ;- 5,130 • 0.053 0 066 6,38+ • 85 . 
4,H-0 96,900 5,130 • 0.053 0.066 6,38.\. •• 85 

0 
0 053 0.069 80 ....... j~ 3ï0 29 600 I '° 1,sn so 2,05-1 50 

365 , t- - H-\.,950 ~' 1,,10 6,615 • 0-053 0.066 8,232 " 
:: 1 200 3,000 tonnes par an .. 2,217 ?i,595 i 5,653 35 0.073 0.089 5,76+ 20 

.. A reporter .... IH,679 8,658,760 4?1,66.\ 9!S 528,566 05 

65 



[N'i-20.) ( 2~0 ) 

t ..; 1 ~ .., ,.,, ~ ! C ... "';.' z ,_,.:,i; 1 

0 NATURB DES TRANSPORTS. INDICATION DES PARCOURS. z~ DURÉE DES TRAITÉS. c., <c 
~ !;; .., 
a a ; 
~ 

"' ,:; ... 

H Charleroi il Moustier .•.•.... 25 Du 1•• janvier au-31 décembre .• 

20 ~ 

Theux à Anvers ..••...••• 135 
- - - Chauny ......•.. 55 

1 - A111·ers ......•... 135 
21 1 ui Du 1ft septembre au 31 décembre. .5! 

·;: Dolbaio - .. ····•··· HIO :,, 
r::.. 

22 Theux - ........... 135 Du 1« janvier au 31 décembre .. 

23 Li6go - .............. H5 - - 
'!4 Engis - ·········· ms - - 
25 Theux à Lille ....•......• 225 - - 

Aix-la-Chapelle à Chauny .•.•.•••. 75 Du 22 décembre - 
2(i 

- - ' 75 Du 1,, juillet - ......... 
27 Dolhaio à Hautmont, ...... 70 Du 1 •• aoüt au 31 décembre. • • 

28, Anvers à Châtelineau .•. , .• -125 Du 1er janvier au 30 avril. . . . 

29 !'! Sainl-Deoys-Do,·csse - ....... 30 - 31 décembre .• 
~ 

30 "ô 
Nord-Belge 30 ;::). - ....... - - if) ., 

~ Sclaigneaux 

30 l ~i ::> - ······ "' ..• .., 
Sterpenich 30 ., - . ····· - - UJ ;:, .., 

~ Namur - ......... 30 
"' 

321 
- .., 

Mons à ta Louvtëre ..•... 20 'O - - .., 
;ê 

Namur "' - 
70 ! :, ...... 

33 .5! - - 'l) Châtelineau - i0 -:::i ....... 
t/) ~ 

34 "' Namur à Marchiennes ....• 40 - - ·,;;, 
"ô Suspendu eu novembre. 

35 fi) - Couillet •.•.•.... 35 Du .fer février au 31 mars .•• 'é,j . •... 
(!), 

36 s:l - Anvers ...•.•.•.. -145 31 octobre •• i ~ - 

37 \ 

Marche-lez-Dames à Couillet . .•..••.• 35 

· Naninne .............•..•....•..••••• 35 - 3f décembre • 

Namur •••.•.• , ....•.••••.••..•. , .•.• 35 

38 Sterpcnich à Tby-lo-CMleau .•• 35 Du ~., juillet au 3i décembre •• 
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<li 
;~ '~ i,: i = ,., ~ . 1 p !:: § ! g: :,; 

6 ~ 1 0 NO!IBRE DE \V A<:ONS QUANTITÉS NOllBRE 0 RECrTTE ..• RECETTE ::, ..: 1-.: ..; - .. .a~ 1 ~t ~ ~-i:..: :,: ~;. i:::i OIi de - ~ LO - -,,,,: d'uprês §3 :,: 'llASSPOftT!E,Ç. -z.,ct;z 

= nÎ.EI,LE, =::~r~s:.~ C.: = 'IOS)L\GE G.U~STI. TOS Il ES· IU 1,0)1, ~ a 2 i-- LL TAIUY :-:OR'.'L\T •• 
~ :-.ri :::; 

0 - ~ c:.. ;:: :: ..• (To11nts.) .. .. z ~ ' =- 

1 

Report .... Hl,679 8,658,760 .V21 ,f:611 !)5 )) V 528 566 95 ,, 
1 

365 Totalité . • . . . . . 300 7,500 GOO • 0 08 0 10 750 " ':W 
-,do 

....... ~~ 
3,656 493.560 ~""' 25,153 29 0.051 O.OGi 31,-HI GO -135 

365 - 
505:61/.i ; (>} 9, i93 28,866 05 0.057 0,078 39,529 90 55 .•. ,.,, 

0 
~ 1 ,2'28 O.OH 2,005 270 ()35 ~ ,..., ,, 006-l 17,243 • 135 

""' t :r:, 
~09 - ...... ,. . ::): <,:, 

C, 

<>l 438 65,700 j 2,737 50 0 01.2 0.067 1.380 )) 150 

C, 
365 - . . . . . ~ •. 2; lt33 58,155 c, '2,!)ï!) 03 Q.051 0 Q(i!1 3,723 80 ,135 

,c ..,. 0 
c:, --!- 

365 - ... - - ... en 213 2ft, ,HJ5 ro 1, 21iO 96 0.051 0.009 1,682 70 II5 
C, 

365 - ..... - ... 1,698 195,270 ~0,052 Hi 0 051 0 Olii 13,11!/1 20 115 

365 - ·1,448 325,800 -12,308 " 0 038 0 06ft 20,996 ), 'l">'j 1 ......... ·-· 
10 - ......... 55 -i,-125 <') 2H 75 0,051 0.067 275 • 751 

0 t- 
-+ 01 

18-i "' 485 36,375 01 2,061 25 0 057 0.067 - 2,'1-25 75 - • •• • • i •• ' D 

453 - •. . . . . .. . 237 16,5!!0 \ 9-i-8 l) 0.057 0.067 •I, 113 90 70 

no 1,000 par :m. li y en a eu 599 7/1-,87!1 
l 3,5% ,, 0.018 0.068 5,091 50 1251 

671 CIi ~860. i 
365 Tolalilé •....•• 7,2,\.5 217,350 15,57G 75 o.on 0.093 20,'28G 0 30 

365 - .......... 0,-HO 283,2001 rn,sso • 0 OG7 0.077 21,71'2 • 30 

H ,.rn2 313,860 t 2-i, 613 30 0072 0.077 26,362 GO - 30 

-\ c:r, 
ff~,!1-70 ~ 365 

,r., 
3,n9 8,060 34- o.on 0.093 10,M/7 20 30 - ... - ... t:; 

, "" ~-:, 
15,2-iS -~57 ,4-~0 '"' 32,783 20 00î2 0.093 42,69~ 40 30 

365 - . "' ....... f1,53i 230,680 21,!Wt 60 0.095 o., t 25,37-i 80 20 

:o <,:, 
0.0551 0 07,i, 1 0 ms .\ ,550 ,0 250 25 338 70 ,,, c,:, 0 

365 """'J "<' .•. - ....... Q,I ' r ;;; --d" oo t-- 
~ i "":. 2 201 10 c:r, 759 30,360 0.013 0.0S5 2,580 60 110 •.. &1 ~ ' 

3 0:1 

335 
•.. 

~ 3.\ ,003 20 50 tonnes par jour ... 8.H-,168 566,720 0.06 0 085 48,"171 20 !1-0 ., 
ô '- 

59 < c.. 
0 061 20 - 430 •15,050 "' !n4 50 0 089 1,333 35 - .. '- ~ 

~ 
30,i. 99 H,~55 693 " 0 04-8 0.067 960 30 145 

H,73i 515,690 31,678 .fO 0.061 O.OH 38,308 40 :i·· IN ,;J 
M j~ li:) 365 30 - . . . ~ 6,433 214,655 "" 13,185 95 0.061 0 089 ·19,012 30 3ï --!- 

1>1 ee 01 ➔
1,676 58,625 a,601 21 0.061. 0.089 5,Hlz so 35 

48-i- Totalil6 . . • • . .. 80 , 2,800 Hî2 • 0.05,\. 0 089 24-8 • 35 
1 
1 

A reporter ..• 229,260113,805,560 732 1212 50 933, 70-~ 85 



l i\• t j9. 1 

,.,..,; 
.; ... -. •• C 

l2 ~ ... ~ u•:.: e ~AJl!U l)ES TK!NSPOHTS. JNDICATION DES PARCOURS. ;,-; z. DUREE DES TRAITÉ~. u 
~~ .,, 

"' - - C Q 1'I 

il lr, •• 
1 

" ~ 
'39 !Sord•Belgc à CluUelill(!aU ..••....•••.. 30 Du 4e, jan,•icr au 34 décembre. ; ,o - - ............... 30 Du 4•• mars - 

-il -t Sclal{!nraux à l'ifarchi<'nnes .•...•.•...• 40 Du ter nril - ::: 
~ :: ~ 
. -i! "' r-;ord-llelgc il Somain par Quié,·rain ...• HO Du ~., janvier au 31 aolit ..•••. 1 'E 

' i ! ~ Ilerbesthal il Blanc-~lisscron •..••••... ~50 .:. 
1 = \ l''iord•DL'lgl' HO 1 

,: - ............ 
,1.3 ~ - 34 décembre. ! ~ l An,·en1 - . . . . . . . .•. . 130 

1 ~ ,c 
Charleroi ' .!? - ·········· 70 ' ' 1 C, 1 -; 

""' 
C, Scla_igneaux à Aulnoye .•......•. -. ••• 35 - - ::2 
ë 

45 :, IS'rimur à IJaulmont... .. • . . • • . • •. 35 - :JO septembre. .!: 
: C, 

! •• l "; 

. ~ Sc:igneoux. 

- 35 l ................. 
~ - 3·1 décembre. . !: 

35 .:!l - ................ 
1 0 

! ~1 .,. 
JSord-llclgc à Maubtuge ....•.••.•.•.••. .E 35 - 3·1 mars ••••• 1 C, 

·= 
~ .; l '8 f 

;a - ·······•····· . 35 
- 31 dl!cembre. - ................ 35 

l '
9

1 
I IS'ord-Delge - ............... 351 - - 

1 f Anvers à Stolberg .•..•.••.....•.• ~55' 
1 

1 - Chênée .•......•......•. no 
Ë - Liée-e ..••••••.•.•••••••• H5 0 

150 
ë. 
c:;. - . Jemeppes ......•.••.•.•. ms ~ 
êi 1 - - 1 <.> - Engis .•••.....•.•..•..•• HIS C ·.a 
Cl> 
'n - Hermalle ..•..•••.••.•.•. Hll .,, 
'i§ 
Cl> - Ampsin •••••....•.••••• 445/ .!: ,. 

1 - Corphalie ..•.....••••... HIS 1 

5f Cologne - . ,o ·············· - - 
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c,j .J.i i: :.:. c:: ~ ;"; ~~ :;, 1-- 2 
0 riO~HIRE DE \\"AGO~S QUA:'\TITÉS NOMBRE -c ,:; C? RECETTE o"' .. ::- - ~;f ~ ;a .t: l\ECETTE c:: - 
"' --1: ~ !:)!~ <J',lt Q 011 d~ -::: ai: d·oprh c::;O 

"' TJ.A:<nonTb:s. •.. ,Q ~ 7. P"' 
c:: nt.n1.1:. .-: ,. ~=~ 0 ÏC TO~!i'A,ô,! t,,.\J\A?ITL -e 1E TUIF l<OJUIA1, = TOJW?il!,i•Jll&,0.11, ~ t-- ::; r !:!., :a ;;: :: <"' Q (Tonnts-) "" -'< -< C. ;,; ,:. .. 

1 
1 

Bepor! .••. 229.260 13,&0CS,!Sf.O i3~.212 50 . " 933, î04 S.'; . » 

365 Totalité .•..... 8,526 .255,780 lî,0.V,2 • 0.06ï 0 Oï7 19,609 80 30 

' t 
306 ' 10,087 20 - ....... 5,60\ ~GS,HO 

1 
0.06 0 Oî7 12,SS!.l W 30 

275 6,-686 259,HO H-,917 80 0.058 0.0î3 ~8,80!) -iO -iO - •• 9 •••• 

U3 - ....... 666 73,'!60 -Li28 GO 0.065 0.069 :,,OGt GO HO 

260 39,000 2,080 p 0.053 O.OG3 2,lïO • 150 
C 

~ t- 

î59 83,.\-90 "' ...•. .\-,55"- " 0 055 0.0(;5 5,3S8 90 HO <O I'.,:) 
365 ~ ,.., , .. C, - ••••••• 1 <: ~ 1 ~ "" 00 .. 1() 490 GJ,700 • M 2,719 50 o.043 0-068 -i,31'2 ~30 0 ...•. p 

0 .•. Il 
1 ] I'.,:) 

2n ~5. 190 , "' 878 85 0.058 O.Oi.\- 1 ,tî!S -iO îO ' 
I~ 

;- \ î 31,786 l,: 
365 50 tonneaux par jour. t ,H2,5f0 t 60,393 -SO o.ost O.Oî-t 82,643 GO 33 

o, ,:,) f 45,509 09 273 60 - ~ 21,Hiî ï40,S-i5 O.OGt 0.089 G5,GVi 70 35 
00 

.•. 
0 <') 

C ..•. n,tSI 
436,835 ~.: ~ 23,713 90 0.054 0.089 38,691 10 35 c::> 

365 t 2 wago11s par jour . . 0 ..•. 
rn5,265 a (H 

OQ (1f ..•. 5.579 10,600 -IO 0.0:'.,4 0.089 -17,29-i eo 31.1 

90 2 - . · I ♦, 2->G 43,lifO 2,554 30 O.OGi 0.089 3,862 GO 35· 

c::> 7,'781 "'·'" \; H-,783 90 0 05-\- 0.0$9 2,\.,-121 W 35 
1- 

365 3 - .. ... 
CO 995 34,825 ~ t ,&90 50 0.05+ 0.089 3,08,1. so 35 

361:i ., -- . . 4,~00 '51,000 ,- i 8,360 • 0.054 0.089 13,610 • 35 

2,83-i 439,270 j 21,906 f2 o.os 0 066 2!l,rno 20 15.:5 

-i,6'21 5M-,880 ~.-i3ï 60 0.051 0.068 37,916 80 no 

303 3-i,845 t,68-1 65 0.0-1-8 0.069 2,393 70 H5 

.., .., 
0.06,I. ~ 1,385 -159,275 (0 7,686 75 0.0-~8 rn,'!49 • H5 

365 Totalité . . • . . . . Cl':) C ,,, 
- -<t C') 0 

"" ;;:; ... _ 
1,050 80 ..•. 1ii rn,330 (>l 72-i 20 0.0~-i 0-064 H5 00 0 

CO .... C, ..•. :Il') 
t ,605 t84,IS75 00 7,655 87 0 0-1--1 0.061 H,877 ,. H5 

5U 62,330 2,303 1.H 0.037 0.06~ -1, 010 80 H5 

t ,06f 225,545 8,33+ 25 0.037 0.064 H,511 -W H5 

365 - ....... 3,H8 124-,720 7,171 40 0.058 o.crs 9,0!2 20 •>0 

A reporter .•. 35-i-,2-17 f9,5!i5,505 f,OH 937 69 1,:mum :;s 

G1 



~ •• •• -< 
<1.1 •• ..: 
Il: •• t- u .•• 7. 

MATURE DBS TRANSPORTS. ~ll DURÉE DES TRAITÉS. 0 INDICATION DES PARCOURS. c., 
~~ fi) 

"' Q •• c:i 

i a, 
" 

52 Rotterdam à Courtrai •..•.•.••••••.•. HO Du -1" jao,·ier au 31 décembre ••• 

Ilninlau à Charleroi .••...••••••.•• 35 
53 - - ... - Beaumo .••••.•••..•••••• 7lS 

M Ougrée il Charleroi •.••.•..••.••.• 35 - - ... 
55 Nord-Dclgo - . . . . . . . . . . . . . . . 31S Du ~er décembre - ... 
56 Ougrée à Ch0.telloeau .••..•••.•... 30 Du ~er mai - ... 
57 Chtil.clineau à La Louvière .••...•..•.•• ,o - - ... 
58 Ougréo --- . . •. . •. . . ~ ..... 70 - - ... 
5!) Couillel à Bois-du• Luc .••.•.•••.... ,o - - ... 

Chà&elincau à Beaume •••..••••..•••.•. &-5 
60 - - ... - Dois-du-Luc •••.••.••.••• 15 

61 - Beaume .••.....••••.•.•. ,i!S Du I•• septembre au31 décembre. 
~ l Marchiennes à Longdoz .•.•.•.••••••.•. .\.0 -;; 

62 .. Du -t•• jao,•ier au 31 décembre .•• ..Q 

~ Charleroi - ••.•.••••••••.. , 36 

63 ~ Châtelineau - 30 - - ................. ... 
64- - La Croyèro .••.•.••••.•.• ,o - - ... 
'615 La Louvière à Longdoz .••.•••••••••••• 70 - - ... 
66 Chà&elincau à France, par Quiévrain .•.• 80 - - ... 
67 - - .... 80 - - ... 
68 - - .... so, Da 4•• juillel au 31 décembre ••. 

69 Couille& - ··-· 75 Du f•r janl'ier - ... 
70 Marchiennes - .... 65 - - ... 
74 - - ..... G!.S Dut~déccmbrc~u3tdi:\cembro. . 

Couillet à Maubeuge ••••.•••••••••• 5 

n Cbatelioeau - ............... 5 Du 40 juin au 31 d6cembre .•••• 

Namur· - •• t •• p ••••••••• 35 

73 L'Espérance à Aix-la-Chapelle •••••••••• 40 Du 4 •• avril au 31 décembre ••••• 
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~ ~ ,.; r. 
~ ~ ,.i e: ·~ ; ~ 
S: soanns DE \YAG0NS QUANTITÉS NOM13RF. R ~T S â :;, . ~ HCETTR ::: ~ 
,.. EC.t:. TE 0:.: !-<;;" "'·-' 
ë on de "ê ~ P S .!.: ù'oprt:s '!.! ~ 
"-! 'EliA SSPOU-ri:Es. .. : C :; ;,; ;5 .J ! TOS!<.\G~ G.\ll.\:<1·1. 'fOXNE.~·KU.OM. ntnLE. i ~ i C ~ L>: ••.• ,Rif !<OR.\IAI .• i ~ 
~ (Tonnes.) ;;'. ;;: i:. 

Hcport......... 354,2·17 19,551:i,505 ·1,0li-2,937 û!) n • t,37:!,571 55 

365 Totalité. . . . . . . . . . . . . . 4-,:i .'t-, 950 / 256 GO O. 052 0. 053 2G3 25 ·11 O 

,... (HB 21,525 1 [2 -t,383 75 O.OG!i- 0.074 1,599 » 35 
365 - . . . . . . . . . . . . . . g,: :S: . ...,. 

..,. 7·12 53,400 -,,," 3,0::W ,, 0.057 O.OGî 3,5GO » 75 

365 - . .. • . . .. .. .. . . 433 -15, Hii:i 074 215 0. OG!t O. 07-~ ·1 ,H5 80 35 

31 - H5 ·1:.î,575 1,M,5 75 O.OG7 0.07!, 1,-1;;7 " 35 

2\.5 -1,000lonncsparan... 835 2,5,050 ·1,îl-1 75 o.OGS 0.077 -1,no 50 30 

~H!:i Totalité.............. -167 G,GSO U,I. '20 0.065 0.085 567 80 40 . 
245 - .. . . . .. ... . . .. 2,·125 11-8,760 8,500 " O 057 0.067 9,987 50 70 

245 - . . .. .. . .. .. . . . •175 7,000 507 !50 0.073 O.OSB 595 • 40 

r- 1,900 85,!500 g 5,510 " 0.06-i- 0.082 7,030 » 45 
365 - , · .. ,., , ::: 2 

~• 857 38,,.iG5 ~ 2,185 30 0,064 0.082 3,170 90 ,i5 

~2'2 - ... •. . . . ... . .. Hfo 6,975 H9 BO O.OG-i- 0.082 573 50 t,5 

·123 4,920 ~ o 325 !)5 0.066 0.073 356 70 '10 ~ •.... 
3GB ~ ,000 Lonnes par an., . g g ~ ,~ 

<N ..; -1&1 5,8'1-5 ,... gg 392 -15 o 067 o 01.1- n~ 20 35 ro . 
l- e, 

365 Totalité •....... ,..... ,1 ,331 39,D30 2,G62 • 0.067 0.077 3,061 30 30 

365 - ...•. •. .. .. . .. rn,09G !103,8ft0 26,24-9 50 0.065 O.OSt; 34,3:!6 40 40 

365 - , • .• , • · .. · ... · 52 3,G4-0 '208 • o.os: 0.067 2-H 110 70 

365 - . . . .. . . .. . . . .. 3,880 310,,~oo ~G,68.J. " 0.051. o.oG!l 2-1,534 ., 80 

365 - . .. .. .. . .. .. .. 3,375 270,000 H,iH2 50 0.05ft 0.069 18,731 25 80 

rnt - · · .... · .. · 260 20,800 1,1-18 P 0.05,i 0.069 ~ ,H3 • 80 

365 - •...... .. 7,i5 55,875 3,203 50 0.057 0.073 ,.,097 » 75 

365 - ...•....... ·.. 776 50,4-4-0 2,9,\.-8 80 0.058 0.075 3,802 40 65 

31 - ..•.•........ · 23 ,J /•95 87 40 O. 058 O. 075 H 2 70 65 

~ 

570 2,850 456 " o rn 0.26 74-1 • 5 
0 ~ 

205 6,000 tonnes par an... ;Z_ 420 2,100 ~ 33G ,, o.•16 0.26 :j.\.6 » 5 
~ ~ 

660 23,100 1,55·1 » o 067 0.088 2,046 • 35 

275 Totalité.............. \ 420 ~G,800 966 » o.058 o.073 1,2·18 • 40 

A reporter. .. .. . 385, 579121 ,I 06, 6(i5 •1 , H-0, 9:23 3!J •I , Ml6, 8Hi ~ 5 
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DURÉE DES TRAITÉS. 0 NAHRE DES TRA~SPOIITS. INDICATION DES PARCOURS. -< :>l u 
f- 0 ,,, ,.,, ., a Q;;; 

: "' z 
"' 

1 
1 

l 
J fontes brules.... . . . . . . . . . Chàlclinea11 à Centre ................ 

:~ _ ~ Charbons .........•....... ~ Centre ü Chàtellneau .•......... 
,.\ . . Du .frr janvier nu 31 décembre •. 

1 ( Minerais .....•.......... · / Namur - ........... 30 

1 - ..... • ........... , Luxembourg - •..•.•.••.. 30 

1 1 Ch""""'···.............. La Louvière - ........... 45 ( 75 - - / Fon les brutes.. . . . . .. . . . . . Châtelineau à Beaume ............... 45 

ï(i Charbons et minerais ..•... Nord-Belge il Vienne ....•.......... 3'' - - ., 
7î fontes cl vieux rails ....... - Aix-la-Chapelle ........ 40 - - 
78 Engrais communs ......... Hal à Bruxelles ..........•.. 20 - - 
79 Sables ................... Aix•la-Cbapcllcà Floreffe ... , ... , ....... 50 Du Ier août au :JI décembre ...• 

80 Terres réfractaires ......... Audcnnes à Gand •.•..•...••..•... rno - - 
1 _ ....•... ~ Nord-Delgc à Chàtelineau ..•.......• 30 
81 - Du 1 rr janvier au 31 aoùt ...... 

Namur. - ........... 30 

, Andenne à Auvelais ......... , .... 20 

1 - Verviers .............. 2B 

- Charleroi ............. 35 

- Manage ............... 65 
- La Louvière ...... , .... 70 

- Bracquegnies .........• 75 

- Braine-le-Comte ........ 80 J, 
"" •.. - Nimy .....•...•.....•. 90 :§ 
<.) 

82 
r-: - Hal .•.•..•....•...... 95 - - ~ •.. 
<J) 

Tcrmonde ............. rn5 ? ~ 
ô 
E-< - Anvers ............... ~45 

-- Gand .••.....•.•...•.. ~60 

- Courtrai .... , .......•. ~75 

- France, par Erquelinnes. 35 

- - Mouscron ..• 161î 

- - Quiévrain ••. HO 

l - vers l'Allemagne ... , .•. 40 
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NOMBRE DE WAGO~S I QUANTITÉS 
OIi 

TOll!BGI! GA&.\ll"U. 

TUlCSPOATf.r.S. 

(Tooott.) 

NOllDI\E 

de 

TO:tllES·ULO,.. 

RECETTE 
RECETTE 

d'1pm 

J.E TA~l7 NOR!IU.t, 

365 

~53 

Report , . - •. • · • 

365 1 Tot.alité ~ ) ; 
o• 

.............. -~~ ,~ 
3G5 1 10,000 tonu. par an ... 

365 1 Tololité ..•.....•..... 

365 ....... _ . 
-153 1 80 tonneaux par mois .• 

Totalité .....•........ 1 .,, / 

50 tonneaux par mois.. i i 

2I-3 1 'l'olalilé. . • . . . . . . . . . . . ; 

A reporter .. , .• 

• 

385,579 1 '21,196,665 

t,83O 

8,SSG 

5,75-1- 

3,0-iS 

1,380 

135 

7,GGï 

682 

-iSO 

538 

.1,5 

rno 

3:J3 

G5 

5 

1G 

5 

30 

50-i. 

45 

380 

Gï 

1,261 

l~ï.350 

399.Silj l: 
_,-:, G'>O C: 
·-~ - ft') 

~') 

91,.U.O 

62,100 

G,Oi5 

90,'i50 

43,640 

2-1-,000 

86,080 

1,350 

.S,800 

2,080 i 
1 s.aes 

:W,930 

2,080 

7 .8-1-0 

75(, 

5, ~(1(1 

1,5':?0 ! :_:; l c, 

6,5 

-1-,350 

S0,Gl-0 

ï,Sî5 

13,30(1 

If ,055 

5,!HO 

H:!,0151 

0 
:.~ 

C ,.,. 

1,U0.9~3 JJ 

I 

' 

S.207 • 1 O.OGil 0.082 

:??S,769 -SO I O.OGi 1 0 0S2 

12.371 10 1 0.0~2 I 0.093 

G,553 '20 I O.Oî2 I 0.093 
-LOO:? P 

391 50 

H,1s3 95 I o 0531 o.oi . ., 
2,783 • 10.0531 0 067 

1,159 .so 
1,-ilG IO 1 0.%9 I 0.08 

3,9M 30 

-f(/3 50 

:.JGS • 

rrc 80 1 0 OSS I O. 11 

OGG • 1 0.08 1 O. 10 

4, 38~ !j(J 

·1-\.0 80 

526 .\-0 

50 • 

3H GO 

2!) [;0 

• • 

o.oü~ 1 o osi 
O.OG-1-1 0.(182 

0.0S5 I O 11 

o.or: I O 09:3 

O.Oïi I 0.003 

0. Oî-1 1 0 089 

0. 068 1 0. OîB 

O.OûG I O.Oi.~ 

0 066 I O Oî3 

0.0GG 1 0 073 

O. OG6 I O Oî 1 

99 ~o I o 066 1 o. 07 
n » 1 0.061-I 0.0Gî 

2i6 " I 0.063 1 c.ec: 
5,090 ,i(I I 0,063 I O iJ66 

-\95 • 1 O.OG2I 0.066 

9S8 " 1 0.0î4 I 0.089 

6!16 80 1 0.063 I 0.0ü6 

383 W I o.ees I 0-069 

50,i40 1 
1-----1 

2:?,768,(;35 1 
1 

3,656 9010.0,31 0.085 

1 , 23î, 233 0-l- 

1 ,.\.!)6,SIG 15 D 

10,471 • 1 45 

32,SiS 20 1 45 

l(j,111 20 1 30 

8,53\. -i-0 1 30 

5.106 • 

,\.!)!) 50 

1,500 40 

1,920 " 

5,702 RO 

126 » 

45 

-19,93't :!O 1 35 

3,509 " 1 so 
20 

50 

160 

30 

30 

2:?8 80 1 20 

832 50 1 n 
1 ,8:53 so 

156 80 

582 40 

55 " 

3iî • 

107 20 

35 

65 

70 

75 

80 

!)0 

95 

.,-:j 50 1 135 

'291 " 1 1-1-5 

5,312 4-0 I ·160 

!.>17 50 1 175 

1,178 " 35 

730 30 1 -165 

410 40 I HO 

1,620,58-i 85 
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0 NATURE DES JRA~SPORTS. JNDJCATION DES PAR.COURS. Z lll DURÉE DES TRAITÉS. u ~o 

"' ~ .. 
l<I ;s;; Q 

f ~ 
loi . 

Andenne à Pepinster •.••...........•. zO 

- Ensival .................. 25 

<IÎ - Ch.lrlcroi. .•..•.•.......•.. 35 "-' :, .g- - ~fanage ..•................ 63 ,,, 
~ :=. La Louvière. . . • • . . . . . . • . • 70 - "' - :, •.. •.. ::> Mariemont. ............... 75 !-- - 

82 Du 1 ••• janvier au 31 décembre. 
Jl!lt. - Jemmapes .....•........... 90 

- France, par Quiévrain ....•. HO 
0 Verviers .•.............•.• 2:.i ·.:: .- 
C> 
8. - Tournai ......•••.•.......• 445 ..• ::> 
li - France, par Mouscron ....... 165 = ;: 
0 - vers l'Allemagne ....•...... .to u 

1 
1 - Châtollneau •...•.•....•... 30 1 . 

Charleroi. •••...•.•...•.•.. j ~- 35 

- Gosselies .••.•.•.••........ 45 
. 

v; - Tirlemont .•.•••....•..•..• 50 
e 
:§ - Manage .• , ••••.•.•.....•.• 65 
0 

.Ë - La Louvière .•.•..•...••••. îO -e 
fB Mons ........••..•..... , .....•• 90 .. - •.. . c:, 
!-- - Courtrai. ..•••.••••.....•.. ns 

- France, par Mouscron •..... ~65 

83 1 - -· Quiévrain .....• HO ...;.. - 
- vers l'Allemagne ...••• : .•..• 40 

t - Charleroi .•••••••..•••.•••• 35 

- "Gosselies .••••••••••••••••• -i-5 

,;, - La Louvière .••.•......••.• 70 "' :, g - Beaume .••••.••.•••.•...•• 75 "' "' ë. Mons .••••••.••..••.•.•••• 90 gJ - .. •.. 
"' - Saint-Ghislain •.••••.•.•••• ~00 1:-o 

- CourLrai .••.•••••• .,. •• , .••• fi5 

1 - Frànco, par Mouscron •••••• mis 

1 1 



( 2?$9 ) 

en ;,; ,.: z 1 
§ ..: ,'~ = li 1: ri 
~ NOi\JBRE DE WAGONS QUANTITÉS NOMBRE RECE , E 5 ~ :; • ~ I\ECE"rTE ~;: 
~ Tf 0~ ~~~ ~ 
Q ou de -~ ,:. :::> s a!: d',pris ~ ot 

• -~ Q~Z -~ ~ l'RAIISPOJIT.I.ES. ntcur. ;,: "' . ,: ~ ; ;; 
c:, TOSIIAGI, G,\aAN'tL 'tOl«~ES•l\lLO)t. ,:: ~ ::'.: r 1.1: TAIUf' IIOUl,U.. <.; a ~~ f C ~~ 
;,; (Tonnes.) .: 1 c. 

! 
Report.... 4.22,015 22,iû8,535 t,2:lî,23304- • • 1,020,58-~s:_; » 

1 1 O? 10 200 .,.; 21 • 0.10:; o. 13 26 • '20 1 
• 00 r;,, 

0 

15 375 ~ 37 50 0.10 0 1.2 45 • 2J ~ ~ ~ ~ 
t 2G0 9 , ~ oo s 858 » o. 09 i o. rn!l 9SS ,, 35 

~ ~ 0 ~ 
O 1- 0 

~ 53 3,H5 "' ~ 302 10 0.088 0.C95 32:! GO G5 : ;.. "" - 
t- :-0 l~ .. ~ 

~ :;_, 14-i- t0,080 I" ? 8i8 40 0,087 0,09~ o:so .so iO 
- (tl Il .Q 

-<1-1 :Q :.:> 
1 32 2,400 ~ :? 208 • 0.087 0.(1!)3 22-i • 75 

365 Tot.alité • . • . • . . ~ !:;: oi 
<f 5 450 ~ 38 51.1 0. OSG O O!J I H ,, !)0 
T "' 
1g 1 10 1,-IOO t° · 93 ,, 0,085 0.0S9 98 • 110 

"' 

\ 

IS iî5 ~- 1 15 • 0.12 O.H 17 50 2;j 

6 870 (NI"' !JO • 0.103 o. 107 93 • 11-5 I" :{) • o., o• 
/ 6 !J!J0 rn2 • 0.403 0.101.i 105 • 1G5 

t 10 400 -~5 " 0.113 o.rse 50 n .rn 
1 309 H ,0'70 , 8.\8 70 0.077 0 093 1,033 • 30 

1 ·, 
400 H,000 1,040 " 0.071 0 089 1,:HO • 35 

H9 6,705 
0 

-~76 80 0.071 0 082 551 30 -H, 
C1l 

, 5 250 ';1; 17 50 0. 07 0 08 20 ., 50 
C> ...,. 
I" - J IS 325 -~ 22 » 0.008 0,0i5 2-i- 50 G5 
Il ~ , 
~ H9 rn,430 ~ 100 30 o.OG7 o.on 7ili- 80 ,o 
C'J 
..; O> 

+ 80 7,200 + ,i.72 • 0 066 o.on 512 ,. !10 
:1) 0 

â- 48 3,150 ~ 498 » O.OG3 0.066 207 ~ li5 
C) 

~28 21 ,-1:20 0 i:-: 4,331 20 0.063 9-066 L395 20 165 a, ,,., 

365 - · , , · · · · :- _ ma 21,230 ~ ~ ,370 3() 0 ,065 0 .OG9 1,466 80 HO 
(l'i 

519 20, 760 ..,. , 1 , 505 -10 0. Oi3 0. 085 1 , 7Gi GO -iO 

539 ~8,865 ·! ,778 70 0 0!Ji 0.109 2,04-8 20 35 
0 

n4 7,830 _:: 713 40 0.091 0.1(12 800 +O 45 
00 
00 

ro 39 2,730 ~ 237 90 0 .087 0 .09.~ 2i:)7 iO 70 .,,. Il 
"'- 0 ' Ti 432 !},900 ~ 858 l> 0,087 0,093 92,i D 10 
o, M 

~ 72 6,480 :r 554 ,iO 0.081.i O O!H 590 40 !JO 
+ + gi rn 4,600 g 436 o o.080 0.09 ,u o rno 

I" , 

6 4,050 ~ 87 » 0.083 0.086 90 o 05 
' -do 

1 ' 6 990 
1 

82 20 0.083 0.086 85 20 405 

A reporter., • 421:1,570 22,9G3,7BIS 1,252,.3:S1 0-1 4,637,IS0 HS 
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0 NATURE DES TRANSllORTS. INDICATION DES PARCOURS. Za DURÉE DES TRAITÉS. ,.;, <o 
"' la~ c..: 
Q Q •• 

i "' N 

I 8-i llriqucs ............ • ... •. Charleroi à Boulogne ...•••.... : .•..• 70 Du ~n ;1oùl au 31 décembre.. ..• 

1 - • .•.•••. , •. 1,i••··· Huy à Charleroi .......•........ 35 

Pierres brutes ....•....•... - Châtelineau •....•........ 30 

- ............. - Charleroi. .........•...•.• 35 

So - ... , .......... - Jemmapes ...........•...• 90 Du 1.., janvier au 31 décembre .•• 

- .......... ·-· - France, par Quiévrain ..•.• 110 
1 vers l'Allcmagoc .......... 40 
1 

- ............. - 

r Tuyaux en terre cuite ...... - Pepinster .............•.. 20 - 

, 80 Pierres calcaires ........... Écaussiocs à La Louvière •......•...... 45 - ~ 

87 Chaux ..............•.... Itlnsrnes à Vieux-Dieu ............... ~ - - 
!Li 

China-cley ............... Anvers à lluy .••••.•..•........... 115 - 
88 - - - ......... , ..... - Andenne ...............•. 1-15 

Ho rbesthal a:Anvers ................•. 45.5 - 
f - Gand .....•.............. 490 

89. - Courtrai ..•............•. 235 - - 
Dolbain à Anvers .................. -150 

,;, - Gand .................... 480 · ç; 
0 

!lO s Stolhcrg à Anvers •.................. .f55 ::, - - Œ 
91 0 Ampsin à France, par 'Erquelinnes .... 3fS Du ,t« octobre au 31 décembre .. 0 

::, 
0 

35 92 "' Corphalie -· ' - .... Du 4 er- janvier au 31 décembre ..• "' ::, 
O' 

35 "' Ampsin - - .... p. 
()3 :::, ' - - 0 - - Quiévrain ....•. HO 

(.) 

9i 1 
.e 
N llerbestha 1 - Erquelinnes .... 75 Du 5 mars au 31 décembre ...... ...• 
"' .0 - - 75 ,, l s - ..... 
0 
i::: Cllênée - ~o Du •l•r janvier au 31 décembre ... - - ... ·• 

Nord-Belge , - - .... 35 

96 - - - .... 35 - - 
Dolhain ' 97 - - .... 70 Dn ~•• mai - 

98 Anvers à Stolberg ..•...•..• , •.•.•. M5 - - 
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tli .: "' .ti ;t, = ~ ..• !!! ~ :::1 
NO)lBRR DE W AGO~S lSOllDRE .,: a - li 0 QIJ,\:'iTJTJtS -0 = c:i l\ECE'rl'E _, ::! 0 •• ..• UEC:ET'fl-; ~..:-= •.t C: ,. ::.: .,~ * .. "' Q ou de â ! .:, d'aprfs Il) li: 

TIA5SPONTil:ES. Co Id 
11iU.LE. :.'.! § ~!!~ _, .. 

~ 0- ro:<i<.U,E CAIA5TI. TO!UffS•lilLOJI. = •. i:; •• l,lf; TA KIP l\'Ot)IA L, <.l " 

=- C. " =,. 0 i:. •• < ., z lT•n•"·) ◄ ... Il. .. •. 
Reporl .••.••• 4!5,570 !2,063,755 ·1,?5t,351 o.\ • 1) ·1,637 ,480 15 • 

453 Toblilé .•..... , ..•• , • 1 :i 4-!0 ~9 • .wo t 8 ·1,911 a 0,065 o.on. 2 ,184- • 'j(I 
:t) 

2~ 735 1 <::> 
0.07-1- ~ . iH- GO 0 089 65 10 35 ..,. 

06 -i,380 335 80 0 077 0 093 408 80 30 

460 5,015 0 430 40 0 074 0.089 5!3 90 35 . 
365 - X) 1 5 W 50 0.066 0.071 34, D 90 ........ ..... ' !; ' 

G ... . '~ .i? GO 0-065 0 . .069 4-5 60 HO 
1 

118 -i,7.20 , an 20 0.07 o.os2 401 20 40 

rn 200 , 21 " 0.105 0-~3 26 :10 

36tl - ······ ........ 4-,688 70,320 7,969 60 O.H3 0.-127 8,007 20 •15 
- 56,,i0O 365 - ••••r•, ••••••• 1,,10 3,807 » 0 068 0.085 -i-,'iO+ 1) 40 

0 

' ······· .. ··· .. I! 4,235 H-2,025 c:. 9,756 50 0.069 0.089 ~2. 597 • Ho <? 365 - <>• 
800 9~,690 

..,. 
6,367 se O.OG9 0.089 8,221 20 rn, <::> ..•. . I 1 ,rno HS,250 8,889 53 .p.os 0 086 ~l:i ,4~0 •• 455 

! 

50 9,500 ,i65 • 0 049 0 085 am • 490 --!- ,:) . c:, 
s,.\60 ;Q - 396 ., 0.0¼7 0.08,i, 742 80 365 - ······· ...... ..• 36 23!5 ~ C, ..•. ' ' 

3i7 56,550 
,., 

?,91-~ 21 0.052 0 087 ,.,90·1 450 ..,. •• 

ii 4-,860 251 40 0.052 0.086 415 80 480 . 
365 - ············· 4 ,4-!.li 231,880 H,56,\. H 0 05 0.066 Hs,,08 80 ms 
9l - .............. 'l65 !),275 715 50 0.077 0 089 1m 50 35 

365 - . . . . . ........ 185 6,-ii5 10 -1-90 50 0.077 0.089 573 50 35 .•. 0 
M 

~ ,750 ~ 
..,, o.css 00 50 <") 435 » 0,077 Hi5 Il 35 

"" 
..; ..•. 

36tl - ................. ~ ..•. 
36850!~ 

- ..,, ..•. 
335 ,.:, 2,3i8 52 0.064- 0.069 2,5'6 ., HO 1 - o-, 

301 - ·············· 582 -i-3,650 1 2,979 85 0.068 0.073 3,204 1) 75 

700 J,58-\ • 0 068 0-073 a,&so • 75 5.!,500 ; o<!o 
:o 

c::, 
"" 47,\ -14 365 - • • • • •••••••a•• l>I 457 6 280 , -. 0.076 0,085 533 80 .\o <Q J • i- 

c::, ,- 
8,772 307,020 (11 23,68,\. 40 0,07i 0.089 21,rna to 3:S 

361S - ·············· -i52 ·15,820 ·1,2?0 4-0 0.077 0.089 4 ,4-0,1 20 '35 

2'5 - .............. 476 f2.3t0 8!7 20 o.067 0-07' 915 20 ïO 

2i-5 - '20 3,400 \ •IM 60 0 050 0.066 206 1) ms ............... 

A reporter ..••. 4\9,4-35 2-1-,356,490 ·1,3H,5GO 70 4,'i54-,W2 95 

66 
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A 

INDJCATJON DES PARCOURS. DURÉE DES TRAIT~. 

99 

à Liégc .••..••.••..•...•. 

Chênée. ••••••••••••••• 

Le Trooz•A\'al ••..•.••.• 

)

. CouilleL à Longdoz •.•••••••••••••• 

Chàlelineau - •.•..••.....•... 

Marchiennes - •.••••.••.••••.• 

l.a Louvière - .•.•.•••.••.••.• 

1 Ma,eJ,;,.... - . 
\ Cbà,elioeau - •.•••••.••••••.• 

l - Huy ••••••••••••••••••• 

404 

405 

406 ~ 

§ 
:::, 
0 

-!l 
C s 
..!! 

407 ~ 

1 .cos 

-C09 

-HO 

4H 

1 

H3 

u, 

ff5 

H6 

Couillet 

' 

à Le Trooz-.•hal. ••••.•.• ,. 

Ven•iers .••••.•.•.•...•• 

• - Cb(méc •.••••••••••••••• 

La Cro)"ère à Longdoi •.••..•.•.•••.•. 

Longdoz Couillet ••••••.•.•.••••• 

l\larcbieuneis •.•••••••••• 

La Croyère .••••..•...•• 

Anvers ..•.••••••...•. ,. 

Sclessin 

Seraing 

Huy 

Longdoz 

Marchiennœ 

CouilleL 

Cbàlelineau 

l Couillet 

Cbâlelineau 

- ·············•---.-- 
- ····· . 
- ······ 
- ········· 
- ..... ··········· 
- . 
- ········ . 

à France par Mouscron • , •• 

- Quiévrain •.•• 

35 

.fO > Du t·• jan,·ier au 31 décembre •• 

311 ~ 
30 

iO 

70 

40 

30 

30 

70 

,o l Du -CO décembre au 31 décembre. 
70 

-4 t 5 ) Du ••• janYier au 30 juin ..••••• 

1-45 \ Ou ~., juille~ au 31 décembre ••• 

HIS 

HII 

Hl> 

4tS 

-1211 

430 

76 

80 

Du 20juin 

Du !ISjuin 

Du20 mai 

Du ~•r jao"ier 

Du ~,, juin 
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,,; .: .: z = •:.; ~- t: i ::, . :.: ~ ~ 
0 NOllBRE DE WAGO~S QUANTITÉS NOll81lE t: ,:, ~ .. 2 RECY.TT~ 0 •• .. RECET'rE :.., :: ;:_~ w C. ~ ....• " 
Q de ""'..;; 1 ::::.=::. ol'oprk .,. ::;:- ou c; ~ §â 1:: TftA~s,ontES. ~6z 

aü1.u:. ~~ C Z = T0~'1A<it:: G.\.R.~!'iTI. ~ ';) LE T.uiu· ~Utl)UL, 0"' c:: TOJC:Cts-~ 11,0)f. = r = r <.: :li c:..: - l< 
0 - ::. <:i..: 
z . (To,.nes.) < C. •. .. 

Report. •...... H9,435 2-i-,3:;t;, 190 l ,3H-,5GO 70 • • ~ • ;:;i. 'a.: 9:.> • 

Totam, .............. ) § ' 
56 4 ,9GO 1 198 8j o.~01 0.109 2~2 ))0 :r, 

365 6 *•!~ 23 iO 0 099 0.105 'fü 20 ~o 
88 3,960 g 382 80 0 09i o.rn~ iOi 80 l:5 

····· ........ ) ~ 
23 805 G:; 5,; 0.081 o. 109 87 .to 3;; 

5ti2 l6,8~) = 1,na rn o.os;, O.H3 l ,!110 80 301 365 - :!) 
t~ 90 3,600 ;; 25G 50 e.ou 0.-105 378 ft ~o • 

80 :S,GOO 396 . ,0 07 0.09,1- esa . ïO 

365 - ·············· 293 u.rso 791 tO 0.068 o.rn:-> f, 2:Jo GO ~o 
~.7-H 52,320 :Q 

3,662 -~O 0.07 O.H3 :JO ,., 5,929 GO :1) 

365 - ~ -!- .... ··········· t- "' - 21 630 ,- 61 95 o.rn 0 ..ft:J 71 -iO 30 ~ M ........... ! ~ 31 ··"l g 96 rn 0.069 O.t02 1,i2 GO -i5 

365 - 5 300 0 ~ 20 i5 0.069 0.09i 29 •• eo 
...: ""' ... 
3 5 200 . 8. i3 7;; O.OG9 0.--105 21 . !O ... ., 
0 •.. o. 

365 "' 38 2,660 
.,., 

·16:> 30 O.OG2 0,09\. 250 80 ïO - .............. •.. ,., 
·"' ,,, 

365 
C, 

4-8 4,680 
,,, 

~ l;j 20 o.esn 0 10!) 182 se 3;; - ·············· Pl y; C, M . -,,i ,t) 

........... ··· \ ~ 37 ~ ,480 ~ ! ~· 101 75 0.069 o.rn:; rss 4-0 IO 
~H - 

27 1,890 ;; HS 80 o.OG3 0.0!).i 1 ;s 20 î/) ; 

0 
o.OG9 0.089 181 - ....... ······· ~; 191 21,965 ~; ·1,508 90 ~,!li8 20 115 

mi - 27ï 31,855 "":. 1,634 30 0.0,;1 0 089 2,825 ,iO us .............. 
"" rn5 - •••••••••• •r•• ~3!) Hl,98:S 820 -IO 0.051 0.089 -t ,H, 80 4f5 1 

190 - ······· ... · .... 3î-i 4-3,010 2,206 60 0.051 0 089 3,81 i se 4151 
'. 

226 - ., ............. 18î 21,!105 1,103 30 0.051 O.OS9 t ,90i .• o H:; 

365 - .............. -132 l!S,~80 -1,0U 80 0 OG9 0.089 4 ,316 -iO 115 

21-i- - ··········· ... -IO~ 41,960 650 • 0.05-i o.089 -1 ,060 80 11:; 

214- - ................ 32!) ar.sas 2,220 75 o.ess 0.089 3,355 80 115 

2-U. - ··········• ... - 20 2,500 Hl:i ,, 0.05i 0.088 220 n ffj 

214 - ········· ..... 212 2î,/560 4,812 60 0.066 0.0/JS 2, ilG 80 430 
- 593 4-4-,4-ïS ) .,, 3,H3 25 O.Oi 0.093 0 .i,-151 ~ 75 
2U - .............. a.; 

n,31.iO j 
1 217 -1,'204 3G O.Oli9 0.093 f ,60:j 80 80 

,\ ,,.,,, •..... \ - 
4-5~,36.\. 2.\.,75-i,680 1,369,916 22 l,'792,551 15 
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,,i .; f"' < •• -= <I):,. .. :.: ,,. ~ u .•• 
0 ~ATURE DlS TRASSl'ORTS. INDICA'J'ION DES PARCOURS. 

;,. 
DURÉE DES TRAITÉS. < li 

1~ 0 
~ :! 

li 
Q,. ,. •• 

1 

' 

Marchiennes à France, par Mouscron •••• 14!5 
H7 Du 4•• juio au 31 décembre •• - Quiévrain •••• 65 - - 
118 Loogdoz - Erqueliuues ••• 35 Du 13 at1Cll - 
rn, $ Scle~sin - - ..... 35 Du 45 oovembr~ - ~ ~ 
no u, Huy - - .... 35 Du 4•• juin - "' •.. ... 

<: 
.Q Ougrée - - .... ' 35 
.: 

Ill 0 - - . Quiénain •••• 110 Du I•• janrler - •... ~~ 
Ë - - l\louscron .•.• ios 
!= 

m ,; .Kord-Bclgo - Erquelinnes •• 35 Du 4•• mai - •::, .::: .~ 
l.ongdoz Du 4•• janvier m ~ - - .... 35 -· 

-8 
Hi ...• - - Quiévrain •.•• 110 - - ,i, •. , 

2 

"') 
,:, Huy - füquclinncs •. 35 ~ 

- - Mouscron, •.• 165 - - 
- • - Quiévrain •••• IHI, 

126 - - Vireux •.••••• 35 Du~•• mai - 
' ,,.,- Charleroi a Namur .•.•.••.•.•••.••• 35 Du I•• janvier - ~, 

! - 1128 Sclessin â Anvers pour l'Esp:igne .•• 415 - - 
1 1 Seraing ~29 - - ... H5 - - 
430 L'Êloile - - ... ,os - - 
131 1 

,; 
405 ,::, - - - ... - - •.. ·o r,: u. Charleroi 415 Du 2'2 mars 43'2 C) - - ... - 0 

1331 
"-' C, 
_, Couillet - - 50 Du 4., janvier - 0 ... 

1 ~ 
ml d Châtelineau 50 - - ~ - - ... 

1 i33 ~ 
lllarcb1cnnes - - ... H5 - - 

136 ! - - - ... Hl> _, 30juio .•.•.••• 
1 

137, - - pour la Russie ••• 145 - 31 décembre ••• 
1 
' Couillet HIS ~sa - - ... - - 

13 Braine-le-Corn le - pour l'ItaJie •••••. 80 Du 1u aoCll - 

1 
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fil = = :irt 
0 
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' NO.UBRE DE WAGONS I QUANTITi;:s 

TOSICAGI GAa.l,l<TI, 
l'U,IISl'OIThS, 

(Tooou.) 

NOMBRE 
de 

TOIIICU•I.ILOK, 

l\ECETTE 1\E1.E1'TE 

d'opr4• 

Ll TARIF NOUIA.L. 

2H I Totalité. • . . . . . . • ~ ~ 

365 

31i5 

365 

365 

2i5 

365 

365 

365 

365 

285 

365 

365 

365 

48-1 

365 

365 

RoporL ... • 

- . 

- . 

- . . . · <i IJ 
i'i 
C, 

~ ,,.; 
+ (l'I 
;;:; 
..; - ' . 

- ..... , .. 

. . . . . . . . . 1,. 

- . 

- . 

- . 
- ····· .... 

800 tonnes par an en a 
eu f8i- en 4860 . 

Totalité .•....... 

. . . . . . . . . 

1)1 .. 

1 

41S/.S,364 f ~t,754,680 

487 

20 

43f 

'77 

5 

456 

·1 ,793 

425 

87 

H2 

4 ,.\-02 

3,687 

423 

579 

'2,876 

47 

565 

971S 

23,375 { ~ 1 t ,M! 75 1 o.ese 1 ·o.oss ..• .•. 
35,915 { ::-1 2,1m 45 1 o.on I o.css 

f,400 

700 

0 
00 

49,085 { 1~· 4,627 35 
~ 0 

8,4-70 }gf; ] 

I 1)1 ,., 
• 1 

i Oi!li ~ ~ ' . \~ 
'" ,., 
i ,., 5,460 

6i!,71S5 

43,750 

3,045 l- 
a • see : 

1)1 r-- 

3,7~0 . 

3,920 

49,070 

46'2,530 

424,005 

42,9HS 

'8,"120 

66,1185 

IH3, 750 

~43,800 

5,401} 

63,8i!5 

1-17,875 

42,320 

4,369,916 22 » 

Hl • 1 o.o8t l o.rno 

57 » 1 0.084 1 0.409 

~ 4,228 311 1 O,OSf I 0-409 

ms 25 

4.U GO 

0.0811 0 409 

565 95 1 0 0671 0.089 

0.0641 0.085 

0.084 1 0,409 

;; IS,Ho ce I o.os4 1 o.rno 
Cl'l 

918 7510.0671 0.089 

'M7 95 I o. 08~ I 0.409 

i85,760 126,989,716 

223 65 1 o.0GISI o 086 

24-9 901O.OG71 0.089 

257 5o I o.0661 o.~o9 

3,921:i 60 1 0.0801 0.409 

23,720 80 1 o. 01:it 1 0.089 

24 , 753 30 1 0. 0:Sf 1 0. 089 

70-~ 40 0.0M 1 0.000 

3,387 20 1 0.0701 0.090 

0 4,574 40 1 0.069 I O 089 
a, 

! a2,4o!l 40 1 0.063 I e.reo 

;: 8,987 50 1 0.063 I 0.400 

293 75 1 o.05il 0.089 

3,491251 O.0S0I 0.089 

5,606 i5 I O 0501 0 089 

6,406 25 I O 054- 1 0.089 

893 4-0 1·0.073 I O 093 

'----r----~-----1 
J\ l'eportcr . • • 1 4 ,1100,690 62 

.f ,792,55f Hi 1 " 

2,057 • 1 425 

3,4-28 60 1 GIS 

HS2 • 1 35 

76 " 1 31S 

f ,637 80 I 3/S 

2,469 80 

7M 60 

87 • 

593 80 

6,813 40 

330 60 

298 20 

333 20 

4,456 20 

5,905 80 

ISI ,375 v 

35 

201S 

35 

35 

4,2'!5 • 1 HO 

35 

·165 

425 6() I 35 

IS,327 60 1 35 

36,607 40 1 H5 

405 

4,361 60 1 405 

H5- I 
50 

H-,380 • 1 50 

470 4-0 1 H5 

5,827 lSO I H5 

40,4-55 " 

4,f39 60 

2,000,917 25 

H5 

80 

67 
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0 NATURE DKS TRASSPORTS. INDICATION DES PARCOURS. ~ li( DURÉE DES TRAITÉS. .., 
1--0 ,.,, rn.., 

Ë a;; 
; 

"' :t; ,., 

••• j 
) Longdoz à Anvers .•.•.... , •..••.•.•. 

m ! ~ - 0 Luttre - ·"· •. ·············,- ·105 Ou 4•• janvier au 31 décembre .. ü 
Roux - .................... ms 

H-i Gosselies - ..................... HO - - 
-112 - - ············• •. ·"·· HO - - 

1 Anvers à Liégc ..•.••....•••..•.•.• H5 
H3 .,; Du ~•• eoüt - A 

Herhesthal .......•..•••.• ~55 .:; - •.. 
Cl - Hl - Llége , •.......•...•...... H5 Du 1" novembre - 

m, Vireux à Longdoz • . • • • . . • . . . . ..•• 35 Du -1•• aont - 
H-6 Longdoz à Franco, par Erquolinnos .•• 35 Du 12 septembre - 

' Écaussincs à Anvers •...•.••...•...... 85 

Soignies - ··················· SIS / 

E :Manage - .................... 95 

f,i7 ii Chênée - o, • • • • ♦ ♦ •• • • D ♦ 0 I ♦ 0 ♦ • 120 1 Du ~., juillet - 0 
-0 

1 .,, e Écaussines à Vieux-Dieu •••.••••.••••.• 80 •.. 
41> 0:: 

Soignies 80 - ............... 
, Manage - •••••••••.••• 1 •• 90 

••• 1 Esscben à Gosselies ..•••...•..••.•.• HO l Du ,,, janvier - 
Hérentbals - ················· 105 

- Roux ....••.••.•••.•.•.•• ·HO 

ci - Marchiennes ..••••.•••••.. HO .S? 
0 

Charleroi ....•..••••..•.•• :::J - HO •.. 
H-9 -;; - - A 

0 - Thulin .......... , •••.•.•• HO ~' a, 
"" "' Turnhout à Gosselies .•.••••.•••.••.•. ms - "ô i::i 

- Roux ••.•..•.••..•..••... HO 

- .Marchiennes ..•.••••••••• , HO 

HSO Billes •.......... • Charleroi à Pepinster .•••••••.••••••• 55 - - 
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.,,.; .:i .; . lt: • = i:.. •••• ~ :i Q 
ë ! 0 NOMBRE DE W AGOXS QUASTl'l'ÉS NO)IBRE 6~ RECE'M'E Q •• ~ RECETTE C - ;=...:~ a.t.:i 11:1 ~~ => ë ;, ,,.~ C ••• "'' = •• il'aprfs 

Tll:4l\SPOITtES. ... .c •. ~ =~ 11:1 
afELU:. ~ r. ~=~ ë5 âë = Q TO!CSA!lli: C\~A!CTI. TO!CICES•ltll.OJII. a: ~ ..: .. LE Tà■IF NOftJIAL, g 7, JI Cl. f • 0 (TOIIHI-J •• ~"' ◄ : c:. ici: • 

~ 

Report .•... .\SIS,iGO :?6,9S9,WS 1,500,699 62 • • !,000,917 ?5 • 

Tolalilé •••••••• • I ~ 1,4-81 '70,316) ~ ••.•• , 90 0.069 0.089 .flS,-106 20 U5 

365 • -1,20 ~ o !9 !O 0.0iO 0.090 3ï GO .f05 

~ 
- ,~ ,- .....• .., 712 81,880 ~ 5,62-i 80 O.OG9 0.089 î,!M 4-0 115 ... 

(JI 
36!S - .......... 762 83,S!O !S,791 20 O.OG9 0.0S9 i ,-iG1 GO 110 

3GIS - .......... 12f f3,3l0 919 60 0.0G9 0.089 1 ,f85 80 110 

l 429 U,835 
g, 

f ,0-19 -10 O.OG9 0.089 -1 ,!Gt- 20 -fl5 
453 .., - - .......... .., .... ~ nt 33,-170 ...; 0 2,!0-i 20 0.066 O.OSG !,8Gi GO 155 

C> 
;::; .., 

f!G iO 223 20 GI - ..•. .f.G -1,8,iO 0:, 0.069 0.089 - -115 ........... ,0 

~ 
•IIS3 - .......... GO 2,100 126 • O.OGO o.~09 228 •• 35 

Hf - .......... . u -1,iiO 88 20 0.060 O . .f09 159 GO 35 

303 25,755 l ,Si8 30 0.072 0.092 2,363 4-0 85 

312 26,520 -1,903 20 0.072 0.092 2,-i-33 60 85 

.fGO u;,200 C -l,Oî2 " o.,m O.O!U -1,376 •• 95 
O> 0 ,0 ëi IO ..•. ..•. 

<O <O 590 ,o ~8-i - 72 8,6-\0 .., 0.068 763 !O ~20 - .......... - ..•. M <O o.oss ..•. <O 
r-- ,~ 

26 2,080 458 60 0.076 0,093 492 ,o 80 

4H 8,880 6i7 -10 0.076 0.093 824 ,o 80 

\ \ !07 rn,030 l 4,386 90 0.07-I, o.o9t 4,697 so 90 . 
••. , •• 1 365 - ......... HG 1 696 • 0.055 0.089 -1 ,436 80 -110 

331 3"-,755 f,986 • 0.05? 0.090 3,fU ,o 405 

'i-i-0 26,400 4 ,-i--l-0 " 0.05!, 0.089 2,352 • 410 

no 43,200 720 D 0.055 0-089 4,ns ,, 110 
ID ID 00 .•. 

1::' ..•. 40 -t,rno 0 ..•. 60 • 0.0IS5 0-089 98 • HO 
365 0 -. (tl r-- - .......... --=- -. 

-10 4,200 <O 60 • 0.050 0-088 -106 • no 
269 28,215 f,GH, • 0.057 0.090 2,528 60 405 

iO -i,iOO 2'0 D 0-055 0.089 392 • 140 

M 5,500 \ 300 • 1 0-055 0,089 490 • HO 

365 - .......... 33 -1 ,845 Hf 90 0,077 0,098 478 20 55 
' 1 

A reporter ••. -l,91,711 27,Gri,965 1,543,212 G2 2,057,937 85 



l N• 129. 1 ( 268 ) 

,,; •• 1-- "' < ,,, .• = "'"' 1-- ,.,...., z 
0 NATURE DES TRANSl10RtS. INDICATION DES PARCOURS. ;,: li! DURÉE DES TRAITÉS. u <c, .,, , ~= "' C:"' Q 
i "' ~ w 

~ 5-1 Brai Anvers â Ans ............ HO Du ~., janvier au 3t mai . 

~5'2 Sel marin Ostende â Stolberg ........ ~55 - 31 décembre . 

153 Locomotives. Ltége a Anvers ...••..•. •ts Du, •• marsau:3o juin 

~M Mécaniques . Seraing - ............. H5 ! Du •6 mai au 3t décembre . 

Tuyaux co fonte Chàtelineau a Ni,·cllcs .......• j D . - 
35 I u ••• JUIilet - . 

155 
- - Bruxelles (A.-Y.). 80 ; Du I•• Janvier - 

I / Bruxelles (Midi) â Tubise .....••.• ee ! 
. ' - {Alléc-\'erlcj - ......... ~5 

,ig La Louvière - ............. 30 
... :a- Malint>S ::, - ........... i5 0 

"' ~ 
3 Marchiennes - 50 ::: .......... 
.g_ 
+> Couillet 55 "' - .......... 
l'.! c;,, 
t;., Termondc - ......... 60 

Anvers - ........... 70 

Tournai - -········ 75 

- ,.,; Bruxelles (Midi) - ··-····"· 20 .ig ~ ,._ •.. . 
:.::; Q ~56\ '<Il ,Q Ath - +5 ~ g ............ - - 
~::, 
~ 0 Marchiennes - ;;o "' </) 

......... 
~ ~ 
<5S Châtelioeau - 60 !--~ ........... 

Rails . Jcmmapes - .......... is 

Bois de construction . Bruxelles (Midi) - ............ 20 

- - - (Allée-Verte) - ............ 25 

Centre - ............ 35 

en Mons - ......... .to 
C 
0 ..:::: Jemmapes - 45 ~ ...... ,. 

\ 
t3 

Saint-Ghislain - ········· 50 

Châtelineau - ········· 60 1 

1 

1 
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vi ..: .: :r. C: ·~ :,. ,.., :.; . 
:.:, ~â 0: :a :,.. :a 

NOllBRE DE WAGONS NOllBRE e RECETTE 0 QUANTITÉS 5::: ~-=- ~ o~ ..• RECETTE .lE •• 
0 >t ... 

<.:l .,~ ~ . ' "':it A ou de i::, E"' d'apr/1 :o 
TJ\ANSPOR'!ÉES. ~ .. "' ::) .. 0:: ~ :r • 0 "' = atr.1.u. ...;; 0 ~ C..: 0;. 

::! TO!lN.\Gl,; GARANTI, TON~&$-KIL011, C: •• 2 j:: 1.1,; TARIY XOt!IIAL, .., 
,::. "' ::: ,. 

ô ::. "' ~;.,., 
(Tonnes.) ..• -< ;,: .. " 

Report .... 491,7·11 27 1 627 1 %:> 1,!.î't;J,222 62 1J • '2,Q5ï, !131 85 1 

~50 500 tonnes par an. . . 70:i 77 .sse 4,935 • 0 OGt 0.089 l.i,909 .. 110 

365 Totalilo • . . . . .. -1'29 32,895 1,:~90 " o.oas 0 OG'i- :!, 10~ îO 2!;5 

H2 300 à 400 tonnes ... 3i3 42,895 2,9-~G 70 o.069 0 089 :3,80-~ GO H5 

230 Totalité . . . . . . . 2,042 231-,830 ·16, 131 80 0.069 0.-109 25,525 ~ 115 

-184 - ....... i~ -130 lt,550 ~: 49~ • 0.·109 0.123 585 • 35 

365 ~67 -13,360 ..,.. 968 60 0.072 o. t 13 1,so:J 8() - 0 • ' ••••• • ..,. 

f 
I ,., 820 · , 90 '20 o. 1-1() 0.150 H3 • :!O 

I 1 

,. WO -10 80 0.108 o. t '10 1-1- • 25 

2 GO G t,O 0 107 o. 1.3:l 8 • 30 

40 ,j ,800 ,188 • Ù,·10-\. o.us sso . ,\5 
0 ..,. 

ro ,n 26 0 ·10/i- o. 120 :30 ""' 5 250 " • 50 ..,. <C ~ 
2 HO ·11 40 0.-10-i- o. 118 1:3 • 55 

5 300 31 • 0.103 0.-1-17 35 •• GO 

Ji \ 
~3 910 93 GO 0.103 0.-IH 11)-i " ro 

r.. 
~ 

~ 76 r.. 7 70 0.-103 0.-1-13 8 50 75 r..' Ol 
0 o. 
C. f· 

'"\ 
f, 8 100 Al 1ft 40 0.090 0.130 20 80 20 ... 

0 
G1 "" ~ CO -1,HO ~2-1 GO o.os~ o mi H7 20 - . . . . . ~ . .., 32 0 .1,5 

0 
00 0 G• ,,., ..•. 0 ~ (N G> 

·155 7,750 ,n 651 ~ 0.081- 0.-100 i75 " 50 

5 300 l 25 .. 0.083 0 09i 29 • GO ' 
8 360 30 40 O.OS'i- o. 10'2 36 80 -~3 

~~ 

8 1 GO 

~~ 

·I ft ltO 0,090 0.•130 20 80 ·20 
' 

8 200 ·17 60 0.088 0.-120 2~ • '25 

r 3,136 ·100,700 7,2-12 80 0.066 0.08!) !l,721 GO 35 

DO 3,600 0 234 • 0 06,1- 0.085 306 0 40 
,n .•. 
~ 

, ~ 38,932 50 ~ ~3,lt25 604,-121.i 0.061- 0.085 -i9,Gn 50 .1.:; 
00 
-s- 0 ,n 

4,3-1:8 80 0.064 0.080 5,.\-36 ·I ,35!) G7,!J50 • se 
1 

1 

35 2,,100 \ 133 " 0 063 0 OîG -161 • GO 

613,131 1 M,831,376 
- 

A reporter .. •I , 62:!, Œ9 3'.! 2, 165,'273 35 

68 
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~ "' .. "',w 
Q NATURE DBS TRANSPORTS. INDICATION DES PARCOURS. ii,: :,t DURÊE DES TRAITÉS. V t~ ~, - - ;1 Q :c 

l" w 

' ' La Louvière à Tubise ......•.•.. 30 

Mons - .......... ,. ♦O 

Maliocs - ··········· 4-5 
c,; ~ 

"5 l\larchiconc;; - ........... 50 •.. ..:2 s Couillet - ........... 51:S 
0 

Cbàlclincau i::.. - ....... ' ... 60 

Namur - ........... 90 

Bruxollos (!\fidi) - ........... ~o 
- {Alléc-Verlc) - ........... 25 

La Louvière - ····· ...... 30 

Mons - ........... 40 

.e Jemmapos - ··········· 41$ . 
"' ~ l\Jarchicnnc-s - ............ 50 
Cl) 
'O ..• Lessines - 65 - Cl) ., ........ .. 

456 ~ Termonde 60 Du l•r janvier au 31 décembre .• •• u,. Cl) - ..... '. ' ... 
'O 

.!! Lierre - 65 =a ··········· !:: 
~ Am·ers - ··········· 70 

Wetteren - ··········· 75 

Gand - ........... 81> 

Namur - ........... 90 

Limaille de fer ..••...••.• Bruxelles (Midi) - ........... 20 

Minerais •.••....•......• Namur - .... ' ...... 90 

- ................. Marchiennes - . ........... 50 

Terres réfraclaires ....•.•• Couillet - ... ········ 66 

- ········ Châtelineau - ... ········ GO 

- ········ Dracquegnics - 1 ••• ' •••••• 35 

Briques •.••.......•.•..• Marchiennes - ........... 50 

- . . . •. . . . . . . . . . . . . . Couillet. - ........... lS5 

- ················· Châleliocau - ............ 60 



( 271 ) [ N° 129.] 

<n .: .: li!: = .•• fi. ••• l,;l. 
;) • •• .,::;;i - ,: >l:I 
~ NOlJBRF. DE \\' .um~s "U -\~TITËS NO)IDRE :;; S ~ S RECETTE O :!: 
:ai " ·' l\ECETTE 0 .ë r-.fi. :z:1.: 
Q oa da -~ A ;) ! .:0 11"iprk ~ ~ 
:,; 'UUSP0BTtE.\, .,. "' Q 8 :. -> ::! 
:::: 11#.ELLE. ..., "'o :.o! ci O >< ,= TC,!'1:UGI: G.1,a.a.llTI. TOllSU•8'1LO•. ' :: t, :::: •• ,.r. 'fAlllr ~OIIMAI.. U 

~ ~ •• ·,:::" ~!:i 
lC lTODD<S.) : : :. 

1 
l\e110ra........ 513,639 ?8,S.'lG,3;5 4 ,6??,489 32 • » 2, IU5,:2i3 35 " 

351 40,530 ïO! • 0.067 0 003 082 80 :JO 

45 GOO :J!l • 0.065 0 085 51 » -~O 

- 40 ,so Q 29 Il 0.065 0 085 :n )) ,\.5 
••• 00 

;g 202 f0,100 ! 6-S-li 40 0.06,i- 0.080 808 D 50 

,.., !,00-i- 110,2!0 ef. î,01\ " O.Olit. O.Oi!I s.rn 20 55 

3,!i4 406,!GO H,-U!) 80 O 01a O.Oi6 rn,MG GO GO 

5 450 \ i8 • ·o.oci e.esa 28 25 oe 

589 H,iSO SUGO 0.0iO 0.110 1,29580 20 

t5G 3,900 -t !GB 20 o.esa e.ron 390 » 21> 
i 8. t!. 29 SiO ~ 58 • 0,067 0.093 81 GO 30 
-0 :, 
--0 c:, 
:, 310 42,t00 s SOG • 0-06-5 0.083 •I ,054- " 41) = - • ~ ~ 
~ • ,079 ,s,sss ~ a, 129 ~o e.oss o.ess 3,00:2 30 45 
8. 
f 979 18,930 ~ • 3,~32 80 0.064 0.080 3,!HO n 50 -= t:> 

~ ~ 66 3,630 ~ ~ 23~ » o.oG.\. 0.0;8 283 so 55 
- - CIO 1~ 

°'"' :oc, 
365 Totalité.............. j •'6 !lGO ] GO 80 0.063 o.07G 73 GO 60 

~ 27 1,755 ~ HO îO O.OG3 0 Oîli •132 30 61> 
- 0 GO c:, - ~ fto + 25 ~ ,750 e>, HO • 0.063 0.07-l ·130 " ' 

00 "' 

~ 36 ?,700 i rn9 20 0,063 0.073 498 D 75 
0 - ~ ~ 

72 6,UO ~ 381 GO 0.063 0 Oî:2 -t39 20 85 

85 7,650 476 • 0.06l 0.07~ M4 » 90 

77 f,MO fOi' 80 0.070 0,410 -169 40 20 

461 H,190 901 60 0.061 l 0.074 1,030 40 90 

·! l 5 ?50 ~ ! t6 n 0.064 0.080 20 , 50 l ~ o 
~ 1- H3 6,!f5 {:. l'"' 395 50 0-06-!. 0.078 485 90 56 
..,m CD ::1 ~ 

~ - 79 4,740 ~ r!:: 300 20 0-0631 0 076 363 40 60 
{:. {:. 

~3 455 29 90 0,066 · 0.089 .\-0 30 311 

\ <D 3f5 15,750 1~ f ,008 D 0,064 Q.080 •I ,~ÛO D 50 

/gg H 4,210 ~1 77 • 0.064-0.078 !l-i60 55 

\ 36 2,~60 ..; -136 80 0.0641 o.on 105 60 60 

523,787 !!9,36!,8f5 4,GM,806 3i i,20i,.f0-i 40 1 
1 
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.;; .; f- •• ...: 
~ ~= 

!<: •• 
2: u•::.: 
0 SATURE DES TRAS3PORTS. INDICATION DES P,-\RCOURS. ;,; Jal DURÎŒ DES TRAITi~<;. u ;: Q ,.,., ~ ~ :.: 
C Q"' 

1 ~- 
:,; 
••• 

1 
1 
' 
1 

/ 'fubiw à Bruxelles (MiJi) • . . • • . . j 1 20 
1 

- l\lanagc .•......... 25 li ~ 
l J.a Loustère • • • . . • . . . 30 1 - 

- l'f:toilo • . • . . . . . . . . 35 

: - Mons ............ to 

1 - Malines ..••....... -~5 1 
1 

Saint-Ghislain . . . . . . . . - 50 

1 Couillet .•••...•.•. 55 1 - 

.'/J - Tcrmondc .......•.. GO 
~ 
0 - Lierre ••.•....••. 65 
~ 
i= - Anvers • . . • • . . • • . . ïO ~ ...,, 
<:> 
~ - Tournai ...•.••.... î5 
"' t:.. 

- Gand ....•..•..•. 85 

i56 - Namur .•.••...•.. 90 
nl1t. Du 1er janvier au 31 décembre. 

- l\louscron ...•...•.. 95 

- Deyuze ••...••.•.. ~05 

- Courtrai ...••..... HO 

\ 
- Wacrcghcm ....•.•.. ~20 

- Bruges ......•.... ~30 

- Dalhain ........... '160 

i - Bruxelles (Midi) . . . • • . . 20 
::., .. ... ... = - - (Allée-Verte) . . . . 25 .Cl 
s:: 
"' g - La Louvière. , ..••.•• 30 
<î> 

'"' Q !'Étoile ..••.••..•. 35 1~ - 
◄ ~ 

-i - lirons ..•..••••... 40 •.. :z 
Malines .•.••..••• • 45 ~ - 

~ 
0 - Saint-Ghislain . • • • • . • . 60 
~ :;;; 

Couillet. . . . . . • • • • • 51> '"' - 
, 
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c,i 

:'\0\IIJ!\F. 1 
.: .t ~ c:: ...• "' "= Q .: . = • r4 0 :',Ol!Bf'IF. DF. WAGO~S - 0 0 RECl-..'TTB QU,\.X'fll'JIB :;, .. 0 •• ..• UEi:ETTJ.: i!..: ;! :-t Ill = •• ••• 'Coll. ::i ! ,:,, Q ou ile c:: •• d'apns -• 

TftA:CSP()ft "rÙ.S, 
,,. 0oli: sg "' ?::! ~ = ~iU.Lr.. ~ = z o- 

Ill TO~~AGlt GA.kA)TI, 'ro:O1u ••• 1L0ll. c:: •• ;; ~ 1.1. T.\IUI' l>0L.11.lL. V ,c 
lit =- " = •• =- • ~w 0 (Tonntt.) .. .. =- ;,; .•. •. 

ïtepou .... 523,787 ?!),36?,815 11,65&,805 32 • • t,i07,~04 40 • ~ 

' ' 4!H !l ,8-i0 J 1,08? 4') O.HO 0 150 l • .\';G ' '!O 
1 

1 5î 1 ,4?5 153 90 O.IOS 1 0.J.ili f9!) 50 '!IS 

%1 1,230 131 ?0 o rn; 0.133 IG• • 30 

18 630 li6 GO o. 106 0 IW 81 • ~ 

iG 1.8~0 l!);J w 0 10:; on:; • ~:10 • 1 .\.0 

265 11,0!5 -t.'H5 50 om 0 12? 1,45-; ;;o .\-5 

71 3,550 :JG!l ?O om O.HO (°!li • 50 

- 
0 IOi 0.118 G:; tu 550 57 • ï 55 

41i 2.îGO 2ffü 50 o.~03 0 07 3U • GO 

M 3,!il0 C 301 80 0 103 0.115 40;; • 65 0 e') :::, .•. .,. ~ 
7.1?0 

cr, 
0.103 O.IH s,s IO!i 0 ~ ïl:3 !O " 70 ·- ,;,; 

0 
3t8 50 41 3.0i5 -;-:; 315 70 0.103 0.f 13 7:S r? .,, 0 

M 271 23,035 2,357 70 0.10! 0.H? t,57-l- 50 $ "' ~ .,,~ .,, <:) 

! 3 270 )~ 27 60 0 f0i 0 tll 30 • 90 
305 Tolnlité ..•.•.• .,, 

:Q 
qS 2 rno :n 

-19 .\.0 0.-102 O.HI 'li 95 en e .,., + + 0 .,, 
8 8t0 

.•. 
85 60 o.rn2 0.110 02 0 • 105 "C" 0 

~') M ,- 
H 4.8\0 r-= 492 80 0 102 o rno 528 " 110 ..,. 

1 120 12 20 o. 10! o. 108 ~3 • 120 

li 660 li& • 0 fO? O.IOi 'iO • 130 

1 ~9 3,0JO \ 307 80 0 fOI 0.100 3?3 • 16,1 

t ,393 27,SGO 2,:i01 +O 0.090 o.rae 3.Gil 80 2\,, 

7il- Hl,31:0 1,702 80 0 088 o.no 2,322 • ,, . .:. ) 

7~ 2,130 ~Si GO 0,087 0.H3 fü 40 30 
Q 

90 3,,65 a; 207 • 0.086 o:rno 376 20 3;; t:r) 

~ :n 
IC'O) 

c,i" M 
108 oi,320 ei 367 îO 0.085 0.405 453 GO ,o 
6ili U,525 2,071 " 0-08~ 0-~02 2,607 • 4:; 

385 49,260 .f,617 " o.osi 0.400 t ,925 • 50 

us 7,04,1) 588 80 0-083 0.098 691 20 55 
' 

A reporLe1· ••• 628,890 20,tfül,495 -1,613,535 n 2,'f~~-916 GO . 
69 
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i .,, "' :::- c.:,w 
MATURE DES TI\ANSPOJITS. INDICATION DES PARCOURS. ,i-: :I! ornf:1-: DES 1'R.\ITÉS. u --=- ... ~ rn .,, .. 

(&I -= .c Q . :,. ~ •• 

1 

~ Tubise à Lierre .......• 65 •.. 
~ - Anvers ....•... 70 ::: 
Q 
Oj Tournai ....... 75 0 -· .;g 
C Gand •...•.•. 85 .... - 
~~ ' u; .! - Namur .....•.. 90 •Q 

'" :"à) 
Courh·ni .••••.• HO l'.! - 

~ 
1:l - Bruges .•...•.• ~30 

~ISG ~ i Du t« janvier au 31 ùécembrc ... 
lllle. :0 

Fronce, par Quiévrain. 60 ... - 
. - l'Éloile, ....... 35 

- nascoup .....•• -iO 
2l ·;; - Jemmapes .••.•• 4-!S i:::: 

I - Saint.Ghislain . . • • 50 

- Anvers .....••. 70 

Briques •..•..••. - Sain~Gblslain • . • . 50 
. 

Fers et fontes ouvrés .•.. l\lons à La Louvière • . . . . !O 
, 

- . . . . . Marchiennes - ..... 30 

- . . . . Couillet - ..... 35 

- - . . . . Bruxelles (l\lidi) - ..... 50 . 
Fers laminés . . • • . • . Namur - ..... 70 

Charbons .••....•• ·Gosselies .a. ..... 25 
, 

Fontes brutes. . . . • • • Marchiennes - ..... 30 
Hi7 - - - ....... Couillet - ..... 35 

- ........ Châtelineau - . . . . .. 40 

lllitraillo . • • • . • • • • Mons ·- ..... ~o 
- 1 •••••••• Saint-Ghislain - ..... 30 

- - ••••• 1 ••• Bruxelles (A.•V.) - •. . . . . !SIS 

- . . . . . , . . . Malinos - . . . . " 71S 

1 Briques, • • • • • • • • • Marchiennes • 31) - . . . . . 

1 
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XO.IIRHF. 01-: \Y.\GOXS I QUA;:'\TIT~S 
ou 

TU~~.\Gt C:AllA~TI. 

('fonnr,.) 

i\"O:,mRE 
de 

TOll!Cl:S•KILU)I. 

RECETTE 
d'apnla 

LI: 1"ARlf I.Oft)IAL. 

31i.5 

365 

R<iporl ..• 

Totalité. . • • -; 

~28,890 f 29,551,495 

25 

Tolalitû ..•• 

83 

3.{.B 

33 

21 

2,965 

H 

32 

29 

,i.36 

63 

20 ;! · rnG t-- (H 

l ~ ~ ~ 286 . ' O> 

~ ,000 

IS 

45 

37 

-1-16 

4 ,Gî5 / 

4!>.IH0 

6,225 

29.580 

2.970 

2,:110 

7.930 

177,!JOO , g 

385 

~.280 

·1,305 

750 

30,520 

3,150 '. 

200 

30 

3,-180 

,i.0,000 

400 

2,035 

rn,050 

3,480 

t, Oî3,535 .\-2 

:r- 
'° 1 ..•.. 
<') ..•. 
<O 

i)i ~ ..• 
w. 

35 I i,~ 
~, 

1501 ~ \ 
"' 

700 I .s a c.. 
500 If 

·133 » 1 0 08~ 1 0.005 

~ l,5î7 0-0 1 0 082 I 0.0!)., 

~;14 fi() 

2H 20 

·189 • 

G-i6 (i0 

·14,8~'5 • 

33 • 

108 80 

HO '20 

22 » 

3 20 

3 70 

·15 GO 

;;s • 

31, • 

g ~ 212 • -do 0 
'"') 00 

~ ~- 2,957 80 

2,600 • 

536,028 1 i9,9,i2,385 . 1,70+,083 42 

.. 

o os~ 1 0.093 

o 082I 0.092 

0 0821 0 091 

0 0821 0.089 

0.0821 o.oss 

0 083 I O 007 

0.085 I 0,109 

0.0851 0.•105 

63 "I 0.084-1 0.-100 

2,528 80 1 0.0831 0-094 

201 60 1 O.OG4- 1 0.080 

0 .1·10 1 0.-150 

o.f07 I o.rsa 

0 -106 I 0.-129 

o.rn4- 1 0.,120 

0.0821 o.oo.s. 

0.068 o .. 100 

0.0671 0,093 

o.0661 o.oso 

0.064-1 0.085 

,7 • 1 0,0701 O.HO 

30·. 1 o.os110.003 

·129 50 1 0.06.i 0,078 

6'.29 80 1 0,0631 0,073 

23'.2 • 1 0.06'71 0.093 

. 1 
2,2'28,91 G GO • 

4,793 20 i 70 

270 GO 

'iOti 80 

695 4-0 

41 80 

~35 40 

71S • 

,i JI 

~s u 

66 • 

50 » 

296 80 

3,986 60 

3,,iOO » 

H D 

-11,9 rn 

737 n 

75 

85 

90 

HO 

~30 

60 

35 

4-0 , 
1 

45 j 
50 

2,877 GO 1 70 

25"t Q I 50 

30 • 

30 

35 

50 

70 

30 

40 

20, 
i, 

30 ! 

75 

3!.i- 80 1· 30 
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;.,: 
.;. •.. .~ ,. 

<Il •• f- "' .. ~ u .. :.: C SllURE lllS llt!KnO&tS. JNDJCATION DES PARCOURS. iG. DURÎŒ DES TRAITÉS. <,; -Co 
!'l ~ ::! c -=:i >C . 

"' . 
1 Y. •• ~ . 
: 

1 
' Lu Louvlère li .Mons . . • . • • : . • . '20 

1 
- Soignies ....•.... -~ 

1 
.Marchiennes. . . • • • . 30 1 - 

: - Couillet. . • • ..••• 35 
; 

Quié,.-raio . • . • • • • • - ,\0 
1 

i 
.; - Rn)·shrock ...•.... · 45 t 

~ ::: 
JJru.xcll~ (:\Jidi) . . . . . 1 ô - 50 

! l\"amur .•••••••• 70 C - : a 
't - Malin~ .••..•••• 76 

' Z; ! 
~ Tournai .••...•.. 80 - 

1 
' - Termondo ..••.•.• !>O 
! ' - Lierre ..•. ,. .••• 95 
! 
1 - Gand ••.•••.••• ·115 

~ - r.aodoo ..••..••. -120 
1 
i157 - NCSSOO\'UUX • • • • , • • ms Du I•• janvier au 31 décembre. :ia11,. 
; 

~ - - liions . . • • • • • • . • !O 

- Soignies .•••••.•• 2lS 
' 1 Charleroi ..•••.•• 30 - i '- liai. • . . • • • . . . • 35 •.. - =- .Q 

§ - Bruxelles (Midi) • • . • • 50 
g - (Enlrcpôl) . • • .55 - "' •:, 
C 

§ - Namur ..•.•..•. 70 

'Il - ~lalines. • • • • • . . •. 75 
"' .!:: -0 - Tournai .•.•...•• 80 .,. 
=- - ~ - Tcrmonde .••••.•• 90 ..• c:, 

~ - Gand· ••..•••••• HIS 
ô 
:'"' Landep ••••••••• ~20 - 

- Ostende ••••••••• ffl!S 

- Fra oco, par QuiP.vrain •.• 40 
' 



( 277) 

~ .: .: .-: 6 -·~ !!: -~ :&:!i e NOllBIU•: DE W!GO~S QU.\NTITts XO)IBllF. . ~ 3 ~ S REt:E'fTE 0 ~ 
w n EC E rT F. C M •.• -; ; a ..•• ' 
Cl ou do ~ .:, ; ! :, d'aprn : ! 
:a TIU5'011Tl.F5. • i,. C. o :: ~:: 
a: 1.(t.1 1 t .-! I< ;-. : ,. 0 >C 
Ill TO,.S.\Gt GUUTI. ,TOSlO:~-IULOJI. • • • ~ l; :i j:; LI: T.Ulf ~oaxu. ~ •• 
li. 1 - .. ,: .c• 
~ (Ton11es) : - : c. 

Reporl • . • . 536,028• 29,0i!,385 l,iO.\.Olil U • • ?,'?65,f'ii • • '. 

' / 29 :i80 G3 80 0 110 0 l!.iO Ki • iU Î 

I', 5 12s : 13 so o rn8 o.uo n so :t:;, 
' ! . 

119 &,510 -;oo so 0.10, o. 133 s;4l •• Jo ; 

!9 f ,015 IOï 30 0.106 O. 129 130 50 3!; : 

1 

Il .UO 46!0 0.106 0 125 ~5 • .\-0: 
8 3GO 3760 0.10.\ O.iU .H, • .i,;;1 

8 -MIO .\1 se O 104 O. IW 48 ,, :jo l 
0 
:)0, 

1 
~ 9 630 ::z G\. se o.~c,3 o 114 ï! •• -;o ; 
~ ~ 1 

• 1 

3 U:; - ?3 10 0.103 0 IU 2:; se i3! 

9 itO ;3 80 0.103 0 112 81 • 80 

~ 3 270 • '2760 0.10! 0.111 30 • oo: 
~ 1 

go 1 9:; ~ 9 'iO 0.102 O.HI 10 50 !):J 1 ~ ~ ' 
4 ~ 1 

:g 1 115 ::
1

1 11 70 0.102 0.109 li se 11:;; ~ ~ ' l :.1 ace ~ l 3G CO O 100 o. 108 39 " 1201 

365 Totalité • . . • • . • ,~ ' 1 no j 1 
1; ;o o.~oo 0.106 1s 50 1-;:; 1 

~ \ - 
i ;75 ts,500 I+ 1,39:; • o ooo o. 130 2,01:; • 20 

1~ 2 
..; / 5 125 '"° ' 11 ,. 0 088 O. IW 15 • 2:; . ~, 

9 '2'i0 ~ 23 40 0.087 O.f 13 30 60 30 

66 2,a10 198 • o.086 o 109 2:;o se J.j 

,s ooo 75 GO o.os, o.rno 90 •• so 
279 i5,3-i5 1,283 40 0.083 0 098 l,°!.iôti GO ,;;s 

1 
~ t08 , 7 ,5GO ~ 626 40 0.0~3 0.09.\- iH 60 ~O 
'~ • C, 
1 0-> ;; 3i5 :::: 31 ,. 0 033 0.093 3:j • j;j 

1 Ç) 

s ,ao :s2 so o.083 0.093 59 io se 
3t 2,790 229 .\0 0.082 0.091 2:;.\. 20 90 

S IS,S -l7 » 0 O.~! 0.089 SI ,. 11;; 
i 

5 600 ♦9 • 0.082 0.088 53 ,. HO l 

8 f t ,480 1 f!O • 0.081 0.085 !~6 -~O f/$5 

t ,SGI 1 62,U0 ! 5,30i i0 O 085 0.105 6,:;:;a 20 -i0 \ .. 1 ----- 
1 

A reporter .. • 539,250 30,065,375 t,'714,IJ0S 62 1,iiS,639 80 

i 
70 
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DURÉE DES TRAITÉS. Q ~HVRt DES TltA~SPORTS. INDICA'flON DES PARCOURS. lG li 
(,1 <o 
~ . ~:: 
Q ClC 

? l< 
l!: "' 

1 

Fontes brules. . • . . . . l.a Louvlêre à Marchiennes. • • • • . • 30 

- • 1 •••••• •• - Couillet •••••••.• 35 

.f57 - ......... - Bruxelles (&lidi) . • • • . 50 Du -t•• jançier au 31 décembre. 
SIIU. 

l\litraillo . . . . . . . . . - - (Allée-Yerle) •. :s~ 

Briques .•....... - Marchiennes. . • . • . . 30' 

; 

t 
! 
' 1 
1 
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NOl!BHE DE W.\GONSI QUANTITÉS 
ou 

{Tonne,.) 

N(UIBRE 

de 
RECETTE 

nt'.1:LLI., 

JŒ<.:ETTE 

d'oprts 

Report . 539,250 1 30,065,375 

H 

37 

365 1 Totalit-0 • . 

'fOTA.~ll. ET HO\'ENIŒS. 

5 

40 

,t ,714,808 6'2 
0 

330 ; ; 1· 0 a, ,0 

1,290 l] ~ 
850 ( CO 

Q') ,r., 
275 f ~ 

+ 
4 210 \ ~­ ' -~ 

'2,2î8,639 80 

<l'î " I O • 067 1 0 . 093 

1 1-----1-------1--1---1----- --, 

539,360 130,069,335 

85 10100661 0.089 

M 40 1 0. 064 1 0 080 

-17 M I O.OG4- I 0.078 

80 • 1 0.06i 1 0.093 

30 80. 30 
i 

·IH- 70 1 35 

68 » I 50 

2~ 50 55 

11'2 ,, 30 
1 

1 

·1,715,067 -6~ 1 0.0571 0.07612,278.986 80 1 5G 

Rccctto moyenne par tonne embarquée : fr. 3-18. 

Bésnlfats par classe du tarif. 

Marchandises de .fn classe. 1 ,l.,,1.33 352,785 28,026 Hl 0.079 0.H2 39,7H 50 1 80 

- de 2• - 1 159,638 4,1505,985 276,907 8G 0.060 0.093 4-18,709 40 1 76 

- de 3• - 1 182,065 8,633,500 M0,350 08 0.0119 0 .084 697,39-t ,rn 1 47 

Tarif spécial de services mixtes. j 427,873 5,355,905 308,090 63 0,058 0.072 388,6.\8 30 I 42 

- du 4•r janvier f86-I. • • 465,351 H ,221,-160 59~,692 95 0,053 0.065 731,526 20 68 

Torsux •T .IIOYENNES. 539,360 30,069,335 -1, ?HS,067 62 0.057 o.076 l 2,2;8,986 80 156 
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XX. -- T1'a1ispo1·ts effecl'ttés en »ertu. de t'T'(tités 

i1 .; 
"' -< ,,., " j: ;.:J: •.• 

U•W ;,: 
NATliR E DES TRANSPORTS. INDICATION DES PARCOUHS. Z:,;; 

IIURÉK IJf.S TRAITÉS. 0 --<:, '-' t; ., ,,., 
"' Q;;; 

" 0 . "' :,: 

l Jernmapes à Gosselies ... · .... • . • 1 
45 

- Bruxelles (Midi). . ..... 65 

90 1 

,f 90 Du ier janvier au 31 décembre. . 
- Anvers ........... us 
- Gand ............. rn5 

- Bruges ............ 150 

T1•anspo1••8 de ftonuecs 

'! Ponds et valeurs ....... Paris à Bruxelles ..........•... Bi Du -1 rr janvier au 31 décembre .. 

3 Id. ....... Id. . ............ 84 Id. id. . . 
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spéciauœ mais sans -réd-u.ction su~ tes 1n'iœ d11, tarif . 

..,; 
= ::i 

NOllBRE DE WAGONS 0 QUANTITÉS NOMBRE ..• RECETTE :a: 
Q OIi de Observations. 
:a: TIU,IISl'Oll Tfa. at11.u. C: TOll!C&Glt G41.Ll'TI, TOSIIU•ILIT,OJI, Q 
:Ill 
0 {To.aes.) le. 

! . 

1 5 • !i 50 

!'J • -187 150 

1 5 • ISO ,. 
3615 Totalité des expodilions. · -10 • -100 • •rr■nsporls efftcluo:1 au moyen de 11pis- 

alêres connruitcs p•• Ir roalr•d•nl. 
20 • 250 • 

I 
io • ,so • 
.fl5 • !-lO • 

Tonux ...•.. fiO • .f ,315 D 

Report du tableau XIX. 539,360 • .f, 7~5,067 61 

ÎOT,\C.lt, •• , •• 1539,iS0 ,. 4,nG,382 62 
1 

à prb •~oHs. 

365 Toi.alité des exp«l.itions. li • il,80f 50 Valeurs transportées 11,206,000 frn11r,, 

365 Id. id. Il • s.n~ !5 Ill. 32,577,000 i<l, 

ÎOT&L ••••• , • , • • -10,94-15 75 

Report.s ci-dessus. • • • -1 ,7-16,382 62 

Taru G{NÉIUL ••• .. • -1,727,328 37 

7! 



[N°129.] ( 282) 

N° XXI. - État indiquant le mouvement de la. receue (J>fl1't <le l' ttat) des transports 
• de let ligne de Dendre-et- l-Vaes, 

.. . 
EREMBOOEGEM. ALOST. GYSEGHEM. AUDEGHEM . . 

srmoss DR DÉPAKT. 
lmllu. ltctllts. Btetllts. Rmllts. loart■tal. - .. .,,.,.,. - UtlfHlltll - loaruitel. - 

l'ut dt l'Él~l , l'•tl de l'Ü11. Part do n:101. P~rl de lï:'.t•I- 

l Cilolro .•.•........... 3.48? î,î0!) 68 r.rss ! Ui,033 !12 î3 ,si; 31 6i- ~56 (15 
i 

Écaussines ........... 35 6î-3î 90 ! li3 ~\ 1) " " n . 
Gosselies ............. 227 556 H> 739 1.810 !jj IO "26 60 65 ~G~ 90 

' 
Roux ..•.•.•......... 227 5î9 98 1,H-7 3,6ï2 -1-1 1) • !t5 HO ro 
Marchiennes .......... S5 2n ~, -1-îï J ~ .19-i î6 • • i'' ~tl î0 . " 

1 
Charleroi. ............ 5 12 7î 30i i ï!S9 . ,, » 2i 92 02 

Châtelineau ........... » Hi ~t n " " • • 
Farciennes ........... • • 926 2,5\9 -~5 • • • • 
Tamines., •..•..•....• • " 7 W 09 • • • n 

Ans •••.......•.•.... • • • . • • 1) 

Haut-Pro •••..••••••• • ., • . • • • • 
Liégé .•••••••••••.•.• " " " • . . • • 
Chênée .•.•.••••.•..•• rn 32 90 • • • » • " • 
lions •.••............ 10 n 32 5 8 66 • • » • 
Jemmapes .••••.••••.• 250 133 n 3,262 5,651 -~1 35 68 07 Hf 289 40 

Saint-Ghislain ••••.••• ~ ,146 2,f08 6i 8-i5 f,55~ 80 .G • " )) 

Boussu ••.•••.••••.• ,. 5 9 72 • • n • n )) 

Thulin •••••••••.•••.• . ,. • • • » ~ D » 

TOT!UX.,, ••••• 5,+82 H ,830 rn 45, 2î8 33,4-69 î6 H8 280 01 387 924- -l7 
.;, 
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de charbon, de coke et tl~ briqueues effectués ù pria: ·réduits, en destinatiot; lies stations 
pendant l'année 186-J. 

, . . 
1 

TERMONDE. ZELE. LOKEREN. TO'r.u::... i -· -· -· -· 
Ob~crt•<lfùms. ~ 

t 

lltetllr&. fücrllu. !lntll<>. Kt«lle.s. i 
lloumnecl. - llou11a1tu1 - ~~UltlllCDl. - Mou1,m,ul. - 1 

Pari de l'Élnl. 11url de l'l\tat. l1arl de l'Ù,t. PJrl clt l'Ê1:,t. j 

! 
' 

898 '2,08î 93 30S ";82 )) 3,-i-Jti 8 ,80i Si H;,419 31i,S.\!l î6 ' 
' 
! 

132 ·1 1 !) 31. 25, 53 37 210 -1-70 -iO H2 llS3 n 
1 
i 

180 43ï 25 w 50 • 593 1 .uss 'iî 1 ,8:.l\. -\.. 1;-;u 92 
' ' 

3:.!8 825 -Il 8$ 2~1 '29 ·l ,18î :3,29:l 01 3,322 8,121 !)() ! 
1 

I 1 ' 
22·1 5-il 39 ·113 308 3!) 95·1 2,71-\. (,7 1,892 5,083 ;J~ i 

l 3H 86l 58 6:J -IG8 12 -1,!I-H .5.3U 31 2,liSî 7,239 so 
! 

68 ·181 91- 5H ·1 ,tiO 62 .rno t ,307 90 -1, 117 3,(n)I 93 ! 

367 1 
i 

53 27 -145 39-1 f2 1,026 08 1,\.!jS !i ,019 92 
r 

20 
' 

7 20 09 • )) » • !,\ ,\0 ·18 

1 
108 57 Hl ,i3!t 27 '•7°' 1 ,ftt 1 30 li5I 1,95-\. 1-i 1 

to 1 
l 
1 

-196 Hi-~ -125 
1 

70 )) " . 55 • J(i(). " 

1 ~ )) 5 -12 ·10 ,.o ~23 67 -~5 135 ;; i 
i 
i 

• • Il • • Il 10 32 90 1 
i 

• » )) " 20 ~5 35 35 71 33 î . i 

~ ,·105 2,268 Of 2,1-IO 4,5·19 38 4 ,8-~2 i,0;9 .ia 8,W:, ~ï,308 82 ! 
1 
! 
i 

9t ~9,i. 40 50 113 37 503 ., , f38 î7 2,635 5,109 93 ' l 

,. 972 i • 0 n • » " " 1 

• ,, • • -16 37 88 16 37 88 1 

' l 
; 
1 

3t ,586 08 
1 

3,434 7,89î 88 3,612 8,51.4 03 12 ,i2i 40,B2 9-t,532 05 





1\0 XXII. 

Relevé cles quantités de cluwbons et de coke expédiées iles stations désignées 
ci-après, en destination de la France, pendan; Tonnée -186·1. 

72 
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PAR llOUSCROX. PAR QUIÉVRAIN. 
~ . . . . •. ___ - - - 

SJUIOU b'UPtomo~. l'0IDS oumrts ncmrE QVHTITÉS RtCBTTE ~.,: ( tari ., 1 Èl1I ) ,;. POIDS {pari de l't1,1) "' •• ,: H " ., .. t.uf. itl■rdlt■I. d'a11rh 1- llli. ,roprfs ..• . .. mou emul. :Ill Il 4DUI« lftllt. l'i 1~ ,~1me llc>le 
5 - - - 0 - - - ::! ~ "' Tonntt. To11ntt-kilom. fr>nu. Tonn,s. 'fon11.s•Llloa1. 1-~r:rncs. 

l:Q5scliu cl Courcelles. • • • f20 23,00() 2,820,000 f(,'5,228 70 tiO 2,700 Wt,000 u.oro • 
Roux •••••••.•••• 120 U,277 1, 11s,2m li ,li"6 iO o·· 3, li0, ~06,0:iO l5,b'70 ,, • 
Man:hiennes • • . . . • . . 12!1 ~:o 00,000 1,870 • G" 110 7, HiO l:M » .) 

Cbatltroi .....••.•. 12li 1,98!; 24S,12:i D,107 t'a ïO ;;j 5,SUO 501.i !iO 

Couille& .••• , ••••• • • • • . • ft • 
Cb:\Minc:111 (•t1rlio11 el rivagr). 15?1 770 103,!la0 5,581 20 80 HO 11,200 707 • 
Ft1rcie1111r.s . • • . . • • • . 1.ro 00 s.zœ 21H IO 80 260 20,800 1,2ï2 • 
T11111ints •••••••.•. HO 2«1 33,000 t, Hil a:J S" (i!)O fiS,610 5,5711 '" A 

Au\cl:iis • . • . • . . . . . 1n iO 1,.00 "'~ » • » • 0 

1 ~lou~liel". . . . . . . • • • • • • » !):j to o:;o , . .., ~ .,_ 

)lar-imont ••••••.••• • • • • ,:; fO l50 20 " 
86SCOt,p ...• , .••• , IOiS 11,560 tili2,8C0 21,!HG 70 -'5 1,220 li,,ooo 5,558 " 
J.'ÉloHc ..•.•••••. IO:S aliO !57,iaO 2,2Gf> 70 , .. 59/J 17,!51>0 :1, ISJ . ) » 

/ J:Ofü·e ••••••••••• 10:; 200 21,(1('0 S22 /.fi lâ 480 21 ,GSO t ,59.2 60 

La \' errerie. . . . . . . . . 101$ • JI • -'5 to 4,50 20 » 

Beaume . . . - . - . . . . 100 00 !I ,coo 200 60 ,o i.sso 62,000 4,l0li !i0 

Ln Lou,·ière ••....•.. 100 t ,570 157,000 !i,i;:;s w ,o 2,!lli'l i 18,600 8,600 » 

La Pni:i: •.•••••••• 9:5 270 2:i,SlO 1,00, Ml 55 H!O !.l,21i0 455 » 

Dois-du-Luc .•••.•.•• 95 G!):; 66,021> 2,790 90 5::i 2,806 08,210 8,120 » 

Broc:quegnïcs . • • • • . • • O?i 100 H,2i>O (iO(i 711 5;; ti,SOO 205,tOO 10,820 » 

lions (1latio11 et lm11i11). • • • 80 ~o 2, (00 !7 ;50 20 !10 1,800 HS3 D 

Jrmmapcs •••.•••.• mi W,!UG 1 ,orn ,.i10 fU,21i8 • rn 52,,02 687,580 31S,7ll 20 

S.1int-Ghislain • • • • • • • 8!1 9&0 1!3,1iOO 3,615 73 tO (15,282 632,820 611,620 ,:.i 

Boussu. • • • • . . . • • • 00 " • • ;j 7:j S7!S 60 " 
Thulin •••• _ •••••• Oa • • • Il 15,671 68,31i1i 10,956 GO 

'J1111'ACX •• , • , • 61,MJ o,soo,t.ro 256,789 os 152,-121 2,2'5,370 188, i86 65 

Parcours moyen en .kilomètres . • . 103 00 t6 98 
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I>,U\ ERQUELINNES. 1>,\Jl IIAU!IONT. 

- - -- 
QUASTITÉS REC&m ounmts KECElîll RtCAPITULATION. ,,'; 1'01 D S (put de l'Èt.11) .; P 01 DS (put 4i l'f.lJI) "' Di. "' bl "' a: .. laié. d'opr,, '" bd. 11tnt11nl. ùa:,1,rh 

'"' mmemenl. .,.., :,; 1, WIJltt 1/pl,. :a 
- 1 - 

b IJu,,n-l~le. 
0 - _,, - 0 - !:: ::! 
"' "' Tonnes. :·ronn.-lilom Tonnes, Tonne,-~ilom. francs. l'r>IIC5 

1 j 

Tonnts. F't:11,cf. 1 
5 70,C96 51;0,480 o!i,394 ?iü •• • • .. J>.11- ~lou,cron Ol,S'5 2:;;;,7g9 95 1 

!> 5li,3IO 181 .sso ;l!),0(8 • ,0 • • n -- Q11ién:1in . 152,121 18~,iSG 65 ! 
" n • # • • " , - Erquelinnes. 2'J3,ti6I 289,862 11 I 
» " • " • • • < - Ilaumunt .. t0,917 fS,!$62 50 

----- s 1,700 S,aOO 1 ,:rno .. " • . " m8,H2 7!i2,40I 67 
15 139,120 54ti,1300 us,2:11 ' • " " . ! 

i 
Hi 45,7:50 (fü6,iti0 r;5, 111; s:ï • • ,. " i 
Hi 24,2û0 505,DOO 55,!,(j., " •• • , • 
i" 2,2i0 · 5-i,o:50 5, lï8 ., " • Q , . " 
21> 40 i ,000 so " • " . " 
5 740 5,700 ;02 ;;o 20 IO 200 17 " 
s 20,76U 105,800 21,213 21) 20 5,800 77,200 li, t;()t " i 

! s 6,:1 IO 50,51$0 6,6-H zn 20 1,060 21,200 l ,SOt ' •• i 
ti ' 

1 0,2i0 51,550 6,767 40 20 1,020 20,400 l ,73{. 9ù 
;; » 20 00 l ,00:.t R'' " ! • 1) '"' 
ti 2,:iSO 12,000 2,702 70 l?O -~, 150 82,liO0 7,025 so 1 

' 1, J20 !i00 128 40 20 200 .f.,000 sso • 1 

1 • » " ,, 20 470 9,400 7fl!.I ~ 
)) " • 20 7 HO tl 00 ! li ! 

1j 0,455 47,171> IO,O!J:.i 6li 20 110 2,200 187 • 1 
1 

• " » • f ,. • " ' 
• " • " • " 1) ~ 

i 

• ,, )) • • • . ., 
; 

• • • " • • • • 
1 " • " " • • • ,, : 

295,1>61 ! 2,171 ,4015 
, 1 

289,Sti2 77 10,917 218,5.ffi 18,1:i02 30 ! 
j 
1 - . 7 40 20 " 



Li'i"t2g,1 ( ~88 ) 

Relevé des q1tantités de minerais expédiées de l'Entre-Sambre-et-Meuseve1·s 
les usines de Charleroi, Couillet et Montigny, pendant l'année i861. 

: 

i'tlOIS. TONNES. ûbseroation«. 

1 
1 

' 

Janvier . . ·1,554 

Février . . . 1,4"77 

l\lars . . . 1,116 

Avril . . . . 1, 78!t 

iUai . . . . 2,558 

Juin . . . 1,972 

Juillet . . . . 1,9615 

Août • . . . . . 2,260 

Septembre . . . . 962 

Octobre . . . . . . . . 1,190 

Novembre . . . . . mHi 

Décembre . . . . . 64.2 

TOTAL • . . . 11 ,nrn 



N° XXlV. 

État détaillé des receues figurant comme· produits extrao1·dinafres dans 
les comptes de l 86f. 

75 
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DÉSIGNATION 

STATIONS. 

Carlts 
dttlrc11la1ion 

sarlc 
ebtmin cfe r.,, ••1asin1ge, 

el dlp61 
b MS••· et amendts. 

Frais 
de 

Usage Pmms I S3)aires ·1 Duol!;!,trl 
des dea Y>IOPI des ltdllù ,a,Clnllm 

•ur ltS I d•11s 
1oiu, smion, =: &•ri.lH eaeen- les dipensts du 
rt quoi,. P>M!c1Utn lrlques. 1 ptr •• utl 

J,s 11:ilio,u. 

Br,arllcs (,\'ord). • 

- (Durtaiutnl.). 

(,lllit-rml') 

{E11frl'pût) 

\'ill'orde 
1 
1 l'lolincs. 
i DufM .. 

,j Conlich. 

't· 
1

, rerre ..• 
,( 
\'ieux-J>ieu . 

t Anrers . 

I! Jette •• 

1 Ternejh. 

1 Lede •• 
! Captllc. 
! J,onrlerzeel 
1 

! llalderen 
1 Iluggenhout • 

Termonde . 

Audeghem. 

Zele .. 

Lokeren, 
" il · Alost. 
F.rembodegl1em. • 

Denderleeuw. 

NinoTe • 

Santhergen 

Jdcghl'm .• 

Grammont. 

,\cren .• 

l.essiues. 

Papignies • 

Rebaix 

Welleren 

Melle •• 
i 
1 
,/ ,\ r eportcr 

t-:iO ' 
» 

• 
•• 

:.iO • 

002 50 

G!S • 

:;o • 
25 " 

• 
2 O~a • 1 2 laU 10 • 1 

:iO • 

!iO " 

10 • 

-JOO " 

Sa " 
7!0 • 

65 ,. 

JSO " 

" 
20 • 

f6.'S • 

,o • 
60 » 

50 • 

50 • 

~o • 

2!1 iO 

•• 
2,<U!) liO 

3!l2 60 

216 2:; 
00 ,. 

20 • 
Hl • 
73 6!j 

5ti(l GO 

" 

!) • 

!i 9l 

2 » 

22 110 

2:s;; 6!i 

5H 26 

IHiO 

22 » 

U2 2:1 

• 
m; IO 

• 
•• 
•• 
• 
" 
» 

» 

" 

• 
• 

» 

» 

• 

•• 

,. 

,, 
,, 

» 

D 

)) 

" 

" 
» 

• 

,, 

" 
D 

" 
" 
» 

D ,. 
,, 21i 

JJ 

• 
• ,, 

" 
• 
• 

1) 

• 

• 
n 

" 

D 

,, 

)) 

D 

>I 

• 

" 

,, 

D 

» 

" 

D 

1) 

D 

" 

" 
" 

" 
» 

" 
" j f:, » ! ;'i:S iO • ,, • 1 " 

i 1 
J!':i,!-72~11'i,WSO ., 1S721S » l 
' : 1 

14,26:S 56 

» 

" 
» 

JO 

298 51, 

• 

» 

" 

" 

» 

)) 

291 » 

» 

» 

,. 
» 

» 

» 

" 
)) 

" 
" 
00 80 

• 

11$8 20 

" 

• 
1,2"3 50 

0 

" 

.. 
!ît es 
0 

2 ~o 
-18 HO 

43 O!S 

D 

D 

8 !JO 

0 

• 
SJ fü 

D 

1) • 
• ,, • 
,, 1) " 
» )) 

" • 

l!i,057 06 
1 

291 t ,668 IO 
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Pénalilés i l 
Snrlu~s Dtp,i localien 1 Lecalion Éclairage 1 à RECETTES l rbrJtbshmn des b•g'gt1 ., · dt loeom<>ti,e-s: l TOTAL. Observution». qui non 

rhbma;~ de$ i " ont tommiJ da1>1 tl fütrsu. 
dd runl,ourshr. ltt 1r.ations. 1;1pissiirff, u·nde-u. d,>:ilToge. 

1 irr';ularitll. 
1 

28 3::l oo s;; GGS 5?i " • 1 ., 1, l!i2 ;;:; 2,799 80 
12 20 7 40 ,. • D .. •· j!) tiO 
28 so -'' 80 • l ,OS7 :;o . . IO . s,563 .ro - 
a 10 3 .{.8 • • .. . . H,6li7 J.~ 

t 85 2 Il 12 la " • • ,, 2S2 ;;, 

16 6:.i 17 !il 230 70 ~!i • • • !liü 9!; 2,157 ~I 
5~H; • 20 . • . . • 88 ;;5 

" 20 • !) 60 • .. . 1 . 79 80 
2 12 • o:; • 70 . D " • 102 42 
S 2t; .o.{ D 30 •. . . ,. 5ï0 00 
47 4-7 24 2~ 779 11i 803 " .. . fiO IS 8,M2 69 
"!iO ., 06 " • • " " ;; se 
• 70 1 .{.8 . J) • • ~ la6 08 
1 m, 1 • • 20 •• •• . . 1 ~ili S5 
• 1a • 90 • 20 •• " •• • !17 80 
1 8[> 6 s;; • 60 •• • n • 9 28 
,.. :.iO p~ . • . • . 10 93 

2 75 • 05 . • . . . !.57 80 

to 18 1 Sli 1' 60 •• n . 1 2:; !131 S!> 
• tiO • • " " • • 2 :;o 

1 G8 • 52 ti 7:; " n • i se 13, 71:i 

5 82 6 72 u, IO 2;; . • • D 582 79 
s .{!) 2 112 SG (i!î . N n " f, l!J:j !ili 

• • • 1) n " . H so 
• :;o D !)2 "81:i • " . • ~9 27 

6 05 1 01 i~ • » ,. • s • 520 21 

• 65 • 23 • r, G • " " 88 
,, 10 ,, • to " ,. . • 47 9:; 

fO 63 5 06 "4 5r, • • • • 697 69 

• 6)i ., 20 • • • . ,. 40 s;; 

5 li5 2 55 11 GO ,, D " » 220 os 
• 41, • 21 " . " 

,, B " 211 16 
,, 2:; ,, • • ,, J) • 50 2:S 

3W 1 80 f!i IO • " " " 212 7:; 

• 4:.S ,, 10 9 80 " ,, " • ?i9 O?i 

209 27 225 21 1 ,ou. o:; 2,0~0 ?iO " n 2,211 45 56,999 57 
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DÉSIGNATION Carles Prais Usage Parr.tars Salaires Q■1le--parl Déclmtiens 1 Ea■ frais 
de eireulado11 des de 

sur le d• de• 
des wago11s da wiNapr~ J'alimcnlllÎOD 

grae, togiDS, DES 111ag>1inage, suries daos •• 1 • rHrnir cbcmhi dot rer dép6t ,.,; •• , .ialiou r111braK~m•• 1•rdt:I~••· les d•~run da .• ,n •.•••••• ,.._ 
STATIONS. el tl 1111cndes. rlq■ii•. ,enla,lrn. lrÎfl■CI. •••• clot»ne . 1 tll ftlallOD • cl . ••••••••••• da• 11a1i •• ,. dn:laarge■tlll 

ll<'porl .•.•• 5,f<li 00 1,,u so • b7 25 • • J:;,057 9G 291 • 1,668 fO 
Gond .•.••••• l ,30~ •• 1,17a !>li • • • • .((li 05 •• • 
- (Erit,·,1.ot) • • • • 4-22 • • . • • !U 75 • • 

Treuchieuues • • • . • 18 • • • " • • •• • 
Hansbeke ...••• 25 • • •> • • • • • • . 
Acllre ..•.•••. se .. 75 liO • • • • • • • 
Blocmcml:&cl. . . . 20 • 9 '5 • • • . • • • 
Bruges ...•..• 762 sn 5l7 8!S • • • • ~6 25 ,, 8:S SO 
Plasschend:icl • . . . 50 • 23 2!; " • • • • • • 
Ostende .•..... U:i .. 10818 . • • • 280 • N 7 85 
Ln Pinte . . . . . • • • • " • • • ~ 
Deyuze •••.••• 50 • • • • • • •• • • 
Woercghem ..•.• 2:; • 171 liO • • • • • • 5 •• 
Ilaerlebeke . • . , . 20 • S7 • • • • " " • • 
l:011rtn1i. • • •.•• 580 • 215 20 • • • • 1,169 70 •• S7 55 
~louscron •.•.•. ti:2 tiO 222 30 • • • • 800 2::i • 2 50 
Néchin ••.•.•• HiO • 22 SS ~ • • " • • 12 so 
1'cmpltll\'C • • • • • iO • 20 •• • • •• • • • • 
Tournai ••.•.. 455 • S•H 76 • " • • f ,552 31 • 8 • 
Ilaecht . . ..•.. JI 19 l>O » • • D • • • 
Louvain •.•.•• 60 " ''' • • 17 00 • • 201 50 • 116 20 
\'ertryck ..••.. • 25 00 • • • u • • » 

Tirlemont .••••• 5S • ,02 80 » • • • • u • 
Landen •..•.•. uo JI 78 20 • 9 60 • • • • '8 00 
Gingelom •.•••• • 79 2!S • . • • • D • 

tO ' Rosoux ..••••• •• • • • • • • • • 1 

\Varcmme .••.•• t7!S • 76 SO • n • " •• • • 
Fexhc •. , •.••• 55 • 3 • • • • • • • • 
Ans. , ••.•. • • 5~ • 10, 2?S • 1,!.iOS 80 538 08 e • • • 
Haut-Pré .••.•• 20 • 82 7S • • • • • • • 
Liége ••.•••.• HS:S 522 55 t3, ,o 2:ffl 5,032 80 1 • • • JI • 662 lO : 
Chènée ••••.•• 150 D 174 70 • •• • tt • • D 60 
Chaudfontaine • . • • w JI • 7/J " • • • • • • 
Trooz-Aval .••••• • ~87 • • • " • • • 
Nessonvaux ••••• 50 • i21 75 • • • • • • uo • 

,\ reporter . • • J0,-'12 aO 13,'32 36 • 1.727 !i5 558 08 • 23,IH 17 29f - j 2,s1s to 
11 
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Pénalités 
Depfl Location 

. 
Édairage • Sui tares Location RECETTES <hr1e •u hrt.111 des bag■gea et de lotomolhe, TOTAL. Obsen:ations. qui DOD tl 

ont commis dons eh~mage de, ., direnea. 
dts rembeursées. les 1ta1io11.1. ltpissiircs. tendu.. ebaulTage. 

irr~gulorll~s. 
- 

209 27 225 2l 1,914 0(5 2,0!10 tiU • Il 2,211 43 36,999 07 
52 21> 20 66 1534 50 6 » • » 4 150 5,1:iOO !H 
» fO ,, 2;.i ' 477 60 • • • • ,, 
» 20 • » 1) • " ., 18 20 
• 20 • • ,, » • ~ 21 20 

1 10 H f2 • • D . • 1Hi 72 

"70 Il -f/j • 215 » • • • 50 ss 
fi 76 6 11 5U >) i7 150 • • 1 50 2,5157 27 
• Hi » " " • » • 155 40 
·o 21 6 73 22() 10 50 • • • ti • 788 07 
» 20 B • • • • ,, • 20 
2 60 t lO U 30 r; • " . • 113 • 
1 2;; i !J3 1 • » " • • 201i 78 
s o;; » 02 

f '° ,, • V • 611,,7 
10 85 8 72 122 80 t50 • ,, D • 2,11J2 80 
f2 58 » 8~ 15 915 50 ,, • . • 1,134 93 
i 60 ,, 16 )J • • . • 187 f 1 

i 10 2 (fl • /j n • . " S8 17 
215 92 53 &8 151 50 rn • )) » 5 7:S 2,849 152 
• 515 » 1 10 n • ,, • ~ Oti 

57 08 12 ,1 128 W BO • » •• t D 1,129 5i 
• 215 • • • • )) • 26 rn 

10 ,, 1i 21 26 20 t;; • Il ,, ~ :l:i4 21 
IS 05 4 152 2 4415 - 7:35 '1:7 • ,, » ,, " 
,, 315 ~ 07 D • • • " 79 67 
J) 40 • ,, . D • . ' iO .ro 
2 30 , 21 » 11 • • " ,. 2fi3 01 

" 611 1 815 • " " D ,. 60 eo 
4 211 1 27 • • • • • 2,0:SI 65 

2 90 5 211 5 20 » D • • 1 t2 10 
i6 26 25 liO 488 J.11 i07 • 7,li70 » •• 0 90 12,9,1 76 

5 !Hl » 34 18 • » • • 2 J) 358 19 

5 '8 2 i9 7 20 • • • • 88 62 
55 D •• • J) • • • 611 87 

i 611 l 85 1 .(0 • » • • 521i 63 

,tio 99 377 21 4,009 7ll 2,8!lt • 7,1>70 » • J 2,239 08 69,896 79 

74 



[N° fj9, l ( 294 ) 

DÉSJG;xATIOi\ Carles Prais Usage Parçours Salaires Qaole-part 
Dédmlions Ean Frais d~ circ1dation du Ile sur le d~ 

des des w1gnn, 
des 1«1ftls ,in1u111m d'alin1tnlatlon 

grue, engin, 
DKS 1111gulnage, ,ur les dana en t fournir chemin de fer ,.,,._, STATIONS. d•p6l ,oies, stations e n1brn11ehemu 8 ardu, e1ce11• 1 es do!ptnsea du • las MPllalu tl 

et an1tnde.s. el qval1 P•llc■lltr,, lrlqu,s, ,e,Mo11tl douane. en relation. et llarmal1nlt. 
de• tl6lio11,. do!thargemfql 

1- 

Ilepcrt , •... to,,12 !iO Hl,-'32 36 • 1,727 tS!5 !î!S!! 08 » 23,11' 17 291 • 2,815 iO 
Pepinster ....•. 00 • Dl 21i • " 

. • • • 1 60 • 
Ensival .•.. ... 82 !10 28 ., • i-' 60 • » • • • \'erviers . . ..... i20 • 117!.171.I • • • " !S,507 211 • ,2 80 
Dolhain •..•..• 40 • 7 31.1 )) • ., • • » • Herbcslhal. • • . . . .. 210 7!i " 1,122 20 " • • " '" 60 Bru"elles ( .llid1) • • • rs12 ~o 2,!>16 88 " • Il • • ,, 283 ,f.!j 
RuysbroeL"k • . . • . 7:1 • 87 7/i • • • 0 » • 12 lO 
Loth ......•. 10 • 5 tO " . • » • • • Hal .••.•..•• 100 " 171 30 • 12 • • • " • 2 litt 
Lembecq . . . . . . • 57 so " • • • a • " Tubize •. , ••.. S?S D 527 40 • 48 2/i » " •• • » 
Ill'oine-le-Comle • . . 60 li i12 JI • 0 • • • • " Ecnu~sincs. . • • . . ll!S • 73 80 » 374 41l • • • " • !Uorche-fo:i:-l~eaussincs. 1) • 71> • • " • • • • :llonoge. ...... 270 » 116 ü?S • 176 80 600 • • • -,r Il 
L'Oiive ••....• lS D 679 • • 18?S 2!1 • D • • 2 till 
llforicmo11t. • . . • . 70 D 83 7?S • 1 • ,. 

» • " • Beaume •••••.• 120 li 203 6!1 • 760 !SO • 41l0 » " • u 
La Louvière • . . . • 560 ,, ,f.,f.7 66 8,807 !10 Ut • • " a » • Braquegnirs . . . • , f4(J " 00 D • 57 7N • • • " s 2() 
Ha,•ré. • . . • . • • rn • 116 ,, » • li • • • ., 
Obourg •.•..•• 20 • D • .. D • • 0 • Nimy .••••••• f20 • 18 50 » ,. • • • • D • 

C:ouy-le:i:-Piéton . . • tlO • 101 !SO • • • • • ,. • Pont-l-Cellcs. . . . • • n • • • » • • • Luttre • . • . • • • 611 » 13 7ii • JI • » » ,, • Gossrlies .•.••• i37 so 176 811 • 2,784 711 i ,000 • • • D .&3 20 
Roux .•...•.• m:,o 208 fO • 1,b'SI 01 2110 • • • • 2 70 
Marchiennes. . . • • 10:i D '6l 05 " 6,6Hi 63 JI • • " • Charleroi ••••.• 732 50 593 o:s • 10,2is 10 D • • " 58 Sll 
Couillcr • . • . • • • • 1'8 7?S " 20?S !fO • • " • • Ch~tclincau . . . . . 280 D t, 175 9!S • 8,382 46 • • • • • Farciennes. • , . . • 260 • HO 30 • lî,000 » » • n • D 
'l'omiues •.••..• 4.i;2 ?SO 80 JO • t,276 46 • • 1) » 18 8!1 

J\ reportee . . .• Hl,002 60 22,638 31$ 8,867 {$0 .W,69/$ 86 2,3118 08 4110 • 28,511 4:Z 2f}I • 5,279 fl5 



( 29~ ) ( l'i" 129. ] 

l'toalitts 
Surlam Dépit Lotalion Ltc~lion Éclairage l R[CETTES ,ur,ti!aMIUU de. b.tpgt1 cl de locomu1in• TOTAL. Obserna t ions. . qqi POD el 1 on, tommit dus eb~m•g• deo . , direnu • d,s r,ml;our,.t,s lu SI.liions. l:ii,~SJ.Ïérc5. 1t-mlers. d,:wftagr.. 

frr#1eJa,;,;,~ 

~60 99 5i7 21 ,.w9 1:, 2,8!11 • 7,:,70 . . 2,250 os G0,806 i9 
5 80 2 !il s:s 80 • • • lt 2.!~ !)fi 

2 10 1 !)8 2 9!.i . • . " 152 13 
31 03 3:; US 125 li:i n ,, " • " G, 55'l 16 

1 20 • 08 • ~ . ,, • n 155 (j5 
• !.i:i • 62 • IO . • • ,, !,5i8 82 

55 6{ 21 . -t08 9:; 47 • . . 1 .:,rn .fo ti,093 82 
!i 2!i ?, .. 1 10 . . !' ,, 180 20 

• -'5 , :;o N • • ., 6 Hl 21 20 
3 60 • 71 6 85 • • " 1) 297 01 
• 20 • • f{l • • . 1) 57 80 
G 70 •• 8:, 7 !)!., • • . " m;1;:1 

22 28 !S 66 • 2J . . . n 223 94 
U,H i) ,;t; • -~'.; • . • tiO ,, ülG 21 

" 10 . • • • " . D 8a 
H 7S 5 l;i 40 !)(I 10 . • • • 1,215 23 
4 .fO • 20 • . " ~ . &76 40 
2 so • 58 • . " • • iss 15 
2 80 • ., ;;u n • • ,, 1,1507 4::1 
6 15 • 80 1!5 I!> » n • • 9,838 26 
!, 3!1 6 21 • so 2 110 • • • 28:j 81 
• 50 • IU . • • • • 71 60 

• t50 • .. " • . Il 20 50 
• 91> 2 13 • • " • • 141 38 
• ,:i • 0~ • • • • ,, Hî2 » 

1 IO - f !l • • J) • • f 28 

2 25 "so • rn ~ ,. ., ,. 82 20 

il 80 • 41 t2 fO .. ,. ., » ,, 4,471 61 . , 
!S 70 • tiO 19 9:; J) . • " 2, 171l 51> 

f8 95 4 71 8 80 8'' » " • a 7,501 U ., 
12 .{!) 17 91 . .{f!j !)(; 112 !JO 17,220 60 . " 29,i92 151; 
2 53 3 90 . • . n • 560 48 
2 60 ':j!j m1 9:j ü • J) h ,. 9,908 51 
9 20 1 09 • • • • • ti,420 40 

S 70 • 22 , . . f1S • • n • i ,8~1 83 ., 
1 

15,u4<i 63 7111 10 50{ 61 '. ~ lf5 70 5,26:? • 24.700 60 • IO0 ,098 92 j ' 



( i96) 

DÉSIGNATION Carla Jnis lisage P1rc11rs Salaires Oatle-1111 béGl1rati1ns Eao Frai, 
dt arcalaliOD •• de 

Hrlt- •• des dtsn1ou •• ••••••••••• d'ali111c111a1ion va•, •nains, D&5 ••••••••• sari. dtu •• lfouoir cbeaillNfu dlp6& ,oia,11alieu ealml-ea0 prdes-•- lttd•iw--da à • c..,apln 
,..,._, 

STATIONS. el •••••••••• et•oals. pllallQ-I. lr"4uc, • 
,.__ 

clouae, e■ nbotion. el ••••••• des tlalÎOAI. dlchargt1Dttll 

Rl·potl ••••• 15,0(12 50 ti,G:Sg 3J 8,867 lSO '°,6!)1S 86 2,3:SS 08 400 • 28,ISI 1 .il! 291 • 3,279 1$5 
Aunlais •.•••.• 115 • 18 80 • 211 St • " • G D 21S 
llouslit?r . • • • . . 125 • IIS 6lS u l ,6i3 77 • • • • " 
Florefl'e ....•.. 5!S • IPO 'i!S • 7-'0 28 • • • • 9 50 
Namur •.....• !S!S •• 408 50 • • • .. . ., 16 36 
Soignic;s ••••.•. 5:i • 379 73 • 2,5,3 80 • •• • " 6 • 
Jurbise .•••••• ti5 • 25 85 • • • • • • .. 
Lens ••••.•.• 10 • 50 7tl • • • • Il • • . 
Brugclelte •••••• DO • ff • • • • •• • " • 
Chièvrestt Aitres ••• tO •• fllS lSO • ' • • • • • ,, 
,111mes • • • • • • • 30 • • • • " • • " " 
Alh ••••••••• 52:; • 11' SO • 7'20 • 1) • ,, Il 

Ligne •••••••• • 66 • " • • • • • • 
Leuze .••••••• tOIS • 301 &o • • • " " • • 
Bary-llaulde. • • . • • ,, • • • • • • Il 

Havinnes •...•• • • • • • • • • • 
&Ions •••....• 8'2 li() 1,0M 18 • • • • 2~855 10 • • 
,rons (Barrin) . • , • • 79 75 t ,818 6:1 " • • • • 191 • 
Jemmapes .••..• 190 • 1,0!U 10 • ,.m 20 • • " • 26 2!S . 
Saiot-GhiJlain • • . . t40 • 1,17' SO • '97 lSO • • " • 20 • 
Boussu .•••••• ~ • 2'9 60 • 69 40 • • " • •• 
Thulin, ..•.•• " 98 60 • • 800 " •• • ,, 

" . 
Quiévrain •...•• 50 • '°8 2~ • • • • 2,566 61i " 17 40 

. 
Tanux du serriee ia- 
lé1·ieur •••••• 17 ,,25 • 28.598 16 10,686 US li0,8:16 55 3, ms os ,~o • 35,931 t7 201 » 5,116tl 50 



( 297 ) [ ~0 t:l9. l 

Pénalités Surtaies DépM Location Localfon I Eclairage ' RECETTES CWft "'"rt.all des bogagu ., dt locomo1i,u TOTAL. Obserratio11s. qui non tl 
on\ cominis da11s chbougo dos Cl füm«. 

du remboumu. lu slotione. tapissifres. ••adcu. tbaaff',gt. 
irrfgularitrr. 

7f!> fO 150-> 63 IS, 18?> 70 5,262 • 2,,7!10 60 • 7i,?Hli G3 160,098 92 

5 ?15 " " " ~ . • 5$5 90 

~ 91 2 22 » 60 • • . • i ,818 l!i 

6 IO 7 l'.! li 70 · 25 • • ,, 1 2:i t ,02', 70 

18 il f7 53 576 60 9t 50 • • " 986 l!I 

!S 8:1 2 i6 10 o:; 35 • • • • 2,8~ W 

1 7~ D 20 7 4:l )1 • • • 100 25 

» 41> 0 fO i2 70 • D • . !il • 
2 13 • 20 4 liH • • • • 1()7 88 

» 70 .. 2 80 • • " • 155 •• 
f 10 " - • • • . • 51 10 

9 8!! » 14 ,n u • • • • !HS 2, 

5 20 "20 » • • • • 6:1 ,o 
11 88 f 04 ti 80 58 " • " 2 .. 46\i 02 

5·l0 » l>I • • • • • 5 61 

• o;; • " • .. • .. • 0!5 

2i 71> 20 H 152 00 111.i/50 •• . » !J,()30 0> 

» 40 )1 • • • " • 2,089 SV 

1 !>ll • 01 t; 90 50 .. Il . 08 os ?ï.02-2 e.o 
18 17 15 2:ï 16 00 12 • 1) • 284 61 2,17!} 73 

2 -11> )) J5 u •• .. Il . e ~:s 28 
2 70 )) 15 lS 40 D • • • 906 85 

10 38 ?, 26 18 30 rn • • . ~ 3,071 24 

846 91 57?l 04 s.sso • 3,6-10 • 2~,790 60 • 3,!103 17 188,5~7 ~I 



( 298 ) 

ServJ.eea 1111:des et 

Dt~SIGNATION Cartes Frais Usage Parcours Salaires 9uote-parl Déclara lions Eaa Frais 
de circulation des de 

sur le do des dt1 -wagons des ••• ~u, puoooll«es d·oli11>enl•Jion gru~, tDgins, 
DES chemin de fer masasjn~ge, sur lu daDJ fQ i fournir 

ù~pol ,oies, u11,ions enlbrancbe,ni1 gardes ereen- ltt Mp•nsu du )'cs-,>nltJ ~· STATIONS. cl et et amendes. el quais. p,rU,alim, triques. ,.,... ... , dou,nc. on r.btivn. 4m lff ,bords. d"" s~liollJ. déeha rgu1tn1 

Franco-belge, • . . . • " • 2,(.,641, •• n " 
,. ,. • 

Nord-belge ...• , . " " 51,270 • 22,0.rn 09 » 4{, t07 55 • 2,tOO • • 
llfons à Hautmont. . . )) " 6,100 • 6,052 24 • o,~u si • 750 • . 
Sombre cl Meuse, ... n 1) 10,270 D s,,;,2 97 1) 10,588 62 • • • 
Flandre occidentale •• n n 8,000 • • 1) 25,!lSO 42 • •• ,, 
Luxembourg. , . .. )) )) 6,000 l) t ,200 28 • 2;5,758 09 • 730 » • 
Lierre a Turnhout . . " " " ~ • 4,?i41 05 " • J) 

Charleroi ù Louvain .. ,, n 25,a0O • 4,9,2 ~2 H 21,955 75 » s6a t· • 
Pepinster à Spn . . . • . " • " 4,988 f,?4: • n n 

Hainaut et Flandres. , Il • ti,000 • {7,009 8~ 800 ,, 9,706 88 . 750 ~ " 
Hollando-belge . • . . 1) • 4,700 ,, • 1500 • 4,100 • " .. • 
Chemin de fer du Centre )) Il " " » 7,28!5 40 • " ., 
Prusso-néerlnndo-belge ~ 0 " • • » • " • 

TOTAUX ••••• " " 94,84-0 • 8t>,578 9:i 1,500 ,. 17tl,!iil> 19 • 4,74-ti • " 
Ro~ort du service inté- 

i7,.i215 28,308 16 i0,68G 15 50,8156 55 s.rss 08 4150 • 153,051 17 291 3,lS65 50 rieur ...•••• • • 

ÎOUDX GÊZl'ÉRAIIX. • i7,l21î ~ ss.sss rn f01,,!i26 15 i36,23~ 28 4,4~8 08 175,99!519153,931 17 f!,056 ,. l>,66:S 50 



( ~99 ) [ N° 129. 1 

- . 
Pénalités Sort.lies Dép&l Localion Lo,alion Étlairage ' RECETTES .•...... ~.,.,., des bagaiu •t dt locoinolivos TOTAL. Obsel'vatio11s. q~i non el 
0111 eo111mi1 dans cbom.,gc de, et direrses. 

des rtmboursEts. lt~ SIAIÏMS. t l>pissi~re3. to,1ders. ehaufluge. 
irrfgulorills. 1 

' 

. . • • • » ti22 6(i 2ti, t67 66 

" " • . • • . 99,015 4{. 

• • . • • " • 25,557 015 

• • • • • Il )) 58,401 tl9 

. • . • • • • 51,980 42 

• • " • • )) - ' 55,728 7,7 
,. )) " • • • • 4,1>41 65 

• • • • • • )) ~0,741 27 

p • " )) • • • 4,988 2, 
" • " • • • • 52,«6 73 

" " • )) ,. 4-00 • • 10,000 • 
• JI " • • SHI 04 911 50 o,tsrn 74 
» • " • » 299 96 • 299 96 

,. " • » • 1,!519 )) 1,455 96 564,762 10 

sro 91 :m; 64 B,8,{0 " 3,640 • 2{.,700 60 • 5,905 1~ 188,557 tll 

846 91 b7rs 641 s.sso • 3,640 • 24,700 60 1 ,ts19 " 6,537 t5 mss, uo 01 



l N-' 1~9.] ( 500 ) 

~0 XXV. - 

RAILS. -- Ftnwn:itures, emploi, s-it11,ati<>n des dépôts en t861. 

MtTRES COURANTS DE RAILS. 
NATURE --· --- r:-· »ts1es.mox. 1)ES ONDbUS. PARULtlES, 

! do1ble 
VIGNOLES. BOURRELET, 

RAILS, - - - - L 

- De 17 à 22 .:ilo;. lie ~ 6 37 lrlog. D• 34 kllog. De 3S kilog. 
parn<rltt, par 1uflro. ·p.u m~••~- por 111i1re. 

1 

En dëpôL au I•• jan-! Neurs. N • 25,li83 33 48,251 211 73, !)14- ti!J 

Tier 111111. l l'iecu:. 31:13 18 Si ,ii!1;ï 9;; 80,072 02 " 118,721 73 
Fournilures faites en 

1861 ~l p1oduils du 
Neufs. iCO,OOG !16 l4-l ,:.?j8 32 2{2, 16:S 28 rem:uuage .•••.••.• D l) 

Rails ôlës des voies ••• \'ieux. 7,'50 « l2S,Of.0 SS 405,iCiO 52 2:'i U6 ,i54,501 60 

' l Ncurs. D ~ 126,~90 29 189,480 58 516,0iO 87 
E11S1lllll.E, , , • , 

· • Vieux. 'i,7~0 62 160,776 81 484,{52 94 25 96 6j3,023 33 

: 1 N r D " 87,21.iS 07 106,756 74 194,0HS li Emvloyis aux reneu- l eo 1• 
nllemcnls. • Vieux. ~ i7,110 88 sœ.sss 99 • 5l7,.{6(i f,7 

Employés ù l'ctal,lisse- ~ Neufs. " • 21,13206 51S,tH4 !6 77,tHO 52 
meut de veies neu- 
,·elles. Vieux. " Hl,6{8 211 25,6" IO )l 59,!02 5:S 

Rails mis hors de ser- 1 
\'ÏCC ••••••• , •• ,,,. \'icux. 7,59, 09 95,600 76 111,4:25 92 • 212,520 77 

Neurs. • , • 1 tOS,390 73 165,271 » 271,661 7S 
Euu1au: .••.• 

Vieux, 'i ,l>ll4 00 120,2:S!} 80 I 43l,526 0~ " tiGS,9i9 99 

1 :18,10!) 56 2ii,2J8 58 En _dé1iôL ._:u. ter jan-~ Neurs. • " ,U-,.f.lS 1' 

ner 186-· \'ieux. 5!15 53 5~1alü 92 ,o,t06 93 25 06 8{,045 54 



N° XXVI. 

Tableau présentant la situation des voies et l'indication des renouvelle •. 
, ments de roûs, effectués au. {er janvie1· i862. 
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[ l\0 120.] ( S02 ) 

,.; 
C) ÉTENDUE DÉ\'ELOPPBlENT ;:: RAILS DAIS LES TOIES, ..• 
1- 
0 l!N Z>J:S VOlEII ,.,, .., 

B.ILOJl!Œ'l'U:S, AV 1tr J.\nln 1862. ~:. l!ll l!IÎTIIES COllUllfS, ~ ... 
8E4:TION8. z ""' ~ -------- - _/", ---~ . zw - 

<w YOIES VOIES "' Ir• :i. ii .1 wu:1L1 
Pllll'fCIP.\US ACCltSSOJJ!tS .O)I l.lt:LtS, r.1ULLÊLES. l"IG:'(OUS é 

J 'l'OJt. l'OU: • CT u JsOt:IIIIELE?, .., DOCILII TOJU, D15 IT.&TIOJS. 
CJ 

1 
1855 20 1 

Bruxelles à Jllaliucs ...•.. - . \ 1858 » ~I ll0,157 51,107 55,7!SO 2,, 1$6-i 99,21, 5,1:128 i 18-it !S B 

~ ! IM6 
2., ~l f858 " 12,815 2,108 10,8:25 112,rn1 1 .o,a l\folincs à Anvers.......... iS.W 5 51,iO:S 

:1.860 2 

Cootich à Lierre •....•..... 1 rsss 6 ~ 1 6,1>59 5,0:SI n l,•H6 17, ,s, -IB 

) 18~ 24 ,: j J\lolincs à Louvain ....... ; • 1850 • 47,286 7,776 2,297 9,.SS5 'B,527 I0,047 
tSJI " 12 

118~ 19 • 

1 
Louvain à 'ffrlcmont....... 1859 " 8 36,190 5,4-iO 712 4,!fü;j :i0,872 i5,7nl 

j84t " t 1 l lMS 
26 ,; ! Tirlemont n Waremme .• •·. 1850 • !S5 ,7116 .{.,ti52 70 3,~2{ 103.[)61; 7,191 

1841 )J 13 

j 1858 20 ~ j 20;; Waremme à Ans ..•.••.• ,-. 18,1 Sü,770 t ,880 454 66. œs f0,032 • 
An, à la âleuse .......... - i lfl4' 6 6 1 HS,289 17,656 6,050 26,657 Sl,060 ,. 

- 
L.. h I f 'è t8'2 ' • I -13 ,2!S3 7,,f-78 9,219 146,086 :12,996 1egc n ron t1 rc . . . . . . . . 

1843 55 59 ~ 
71.l ,084 

18'57 1!6 • 1 

1859 ~ 55 
f14,IH4 rs, l:i::.:! 5,895 29,6,2 22s: iso 48 Malines à Garni. .•........• '{841 " 25 

181'i7 2 D 
\ 

\ ,~s 
67 " 

1846 • 6 
1840 )) 15 

. 1850 ,, 4 
G,ml ; Ostende •.•.••••••• ( "'"" 8 t;:;5,962 7,347 5,880 4,9ïl 2ï0,803 56 

)) 

181.S5 n 7 
18154 » 7 
181:fü • 22 

; t~ 45 

~ ) ,, 
181'5 ~ 

Gand à Courtrs]. • . . . • . . . • • um~ 
" 

,; 1 
ss.œo 7,001 881 7,801i 148,188 26,916 t81'i7 • 

·J8~8 • 
\ 1861 ,, - ml A reporter • •• . .• . • • 362 706,St8 t21'i,52!1 6ti,515 133,.ro:S l ,56ti,812 88,662 



( 303 ) [:\"1:29.] 

! 
RAILS MIS HORS DE SERVICE. i 

1 --·- 1 ,_ 1 

ONDULÉS. PARALLÈLES. A DOUBLE BOURRELET. ! 
1 ---------- - - ~ TOT.\L Ubseroa fions. ! 

1 

- 
i 

1840 18.\0 1840 cbÉnu. 1 • 1861. TOTAi,. , à 1861. 'fOT.U, ;I 1861. 1 OTAI •• 
1860. _ 1860. 1860. l . 

' 

i2,084 837 72,921 eu.soz 1,48-:. 57,991 11i,!JJ!2 11,4a2 27,5ï4 158,280 

1 

1 
115,!H~ 447 115,992 5,167 )) 15, Hl7 4,058 1i,7!)6 9,8:i4 t2D,015 ; 

' 
! 

t) • )) 71!) • 71!) " » • 71!) ' i 
; 

64,241 uo IH,3!10 15,785 ISt 15,96;; li,4~1 7,889 14,5i0 !)2,721.i 

' 
! 

41i,476 92 45.!i68 58,584 :i4!1 58,935 11,!l5'i 8,SIH 2,'.>,SI!! ios ,521) ! 
i 
1 

' i 
i 

154,947 5S3 ;ri,530 4;, ,!)2!) 2,~3Ci {8, 7(;:i 14,882 4,ùi.'i 18,!l:jj 12::;,o:m ' ! 
1 

49,4:i:i 72!) 
1 2;'5,!)63 1 ,,2;;5 7,'i]/j 22,03U rn;;,483 tiO,!84 7,50ü 53,2ü!J 

; 
12,692 s;;i; 13,ti47 15,281 • 15,281 t.s:2 • 142 21i,970 

1 

77,52;) 8i2 78,108 ù8,514 5,SU 62,158 20,151'> 17 ,50'.! 57,440 177 ,77(, : 
1 

1 

209,823 821 2IO,üH !58, 77~ 1M 1>8,028 3,096 64 s.icn 272,732 t 

1 

' 
i 

Hi5,604 f ,471 1:i;S,07:) 7,!i53 525 7,81i6 s,~o;; 2,960 6,461) 169,596 

1 
1 

/ 

4,193 758 4,951 !J!J,U6 • 9!J,,H6 1,29:i • 1,20a rnt.,012 
'. 

--- --- --- 
81S7,58ti 7,5941864,780 iO:ï,WO 10,m;s .{20,{1!8 08,706 66,198 16{.,004 l,4~1,U2 1 1 1 
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c 
C> Éî.ENUUB UÉVELOPPE}IE~T ï:= RAILS DANS LES VOIES, ..• 
1- 

DE& VOIE8 ëi EN 
rJ) i 

IIULOMÊTBES. IN '11thllJS COVR~l'ITS, .1.ÎJ { er J.ll(flEl\ i 862, W.-t 

' 8EC'l'ION8. •ti,! w z:,: --- ---~ -- z \M 
<~ 

~ 1 '"" 
VOIES 

ÏÈ 
1,. .l DOL'IU PRll(Cll'ILES .l~USSUJIIE~ 

0 Il' 01/ LÉS. P.\RALLhES, ..• r,c~ou:s. ..• YOIE, rors. n &T BOVllnELET, 

"" C.OllLU 't'OU:!,, un STlTIOU. 
0 

1 
1 

llc1,oi-t ........ . ... 562 547 706,818 12=>,1529 Ga,515 153,40:î i,501i,8i2 88,662 ! 18'2 
54 " l Courlrni :1 Tournai et 111011s- 1847 b 3 06,918 10,0;;0 ·,m 9,866 fOJ ,752 41,-tfü, eron û ln rronl" de France. 1Mli • i2 

. 1861 • I!) 

Teumai ;,,,..l,ise ........ j :::: f3 » 

1 
5:S » 915,654 9,550 )) 108,622 96,S09 2,847 

ISJO • 48 

1 18153 !) 9 l Dendrc-ct-Waes cl Bruxel- ) tS;:itî 46 46 209,93!) 20,!J02 • u i6t,537 96 les à Gand, pur Alos'. 
ti5 55 . issu - 

j "'" 20 l) 

\ 
·. 

Bruxclks à Tuliise . . . • . • . . 1844 • tl 59,407 12,292 • 115,8110 69,1560 17,390 
, 184\i . Hi 

~ 1841 17 • ( Tuhise à Soignies........... 
1846 17 sa.ess 7,~0i • 6,78~ 70,856 7,<Yl8 • 

- ) '"' 24 " ! So.gnies à ~Jons. . . . . . . . . . . 1846 • 15 110,524 7,9r51i • 7,'43 iO:S,588 5,506 
1847 ,, 11 

1 

) '"' 20 • ! ~Ions il Qniévroin et Quié- 1846 » ,f. 58,340 Hi,1H5 1i04 16,819 80,527 u I nain à la Iroutre de France. 
1847 . lG 

1 1 1842 -14 • 
1843 61i » 

184G ,, 6 
Braine-le-Comte à Namur •. 1847 • 19 rn6,52l 44,675 0 21>,342 543,959 27,170 

1849 • 2i 
18;52 • 9 

1 
18!!7 • 25 

llons à Manage •....•..•.. 18118 52 32 60, 18ti 28,374 • H2,H64 H8,516 1,12, 

Landen à Hasselt •.•.•...•• p • l) • • » • 1) l) 

- -- 
i Touv:1 ....•...•.. 744 728 l ,4tl7,1ilt 282,175 66,334 576,691> 2,825,076 188,922 ! - 
1 1,472 
1 
1 
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RAILS M1S HORS DE SERVICE. 
-- -~- 

ONDULÉS. PARALLÊLES. l DOUBL[ BIURRELET. - - - TOTAL Obse1·vcttioJ1s. .-- - <-" - - 
1140 1140 1840 

GÉIIIÉBAL, ' 1181. 1"0TA1,. • 1861. 'fOT.U •• • 1861. TOT.IL. 
1160. 1860. 1160. 

1 
S.'17,586 '1,59, 86',780 fl>3,800 t6,6SS ,20,.,ss 98,706 OO,t98 10,,oos l,.SM,U2 

2,,sro • 2',550 60,7" us 00,912 5,996 5,2:19 7,2:l!i 92,497 

C • • "D ,973 .S7,262 7lS,23~ 82 109 101 7!1,426 

• •• • • 138 158 l>,,91 ,,oo, f0,052 10,100 

8,053 • 8,053 '' ,658 1,003 43,621 12,261 9,8511 22,110 73,700 

f ,007 • f,007 '8,017 -', IOI ~,HS 5,8~0 lS,l!U 8,07' G2,G99 

200 ,. 200 ~,532 1,773 ,1,303 2,0,2 1,810 4,752 t;2,2j7 

. 
200 • 200 38,683 887 39,!170 lS,230 • lS,230 ,:s,000 

1 

1 
~ 

t ,007 • t ,007 11,5,095 12,269 167,362 12,89.0 18,!i09 !)l ,329 199,698 

- 

• • • 62,428 8,ffi 70,720 512 . 512 71,~2 

9,730 • 9,7SO t,SH • 1,8'5 " • • 11 ,IS7!S 

1- - -- 
IIOl ,913 7,59.S 009,007 8811,783 95,501 979,28.S ,t~,690 t09,,2?S 2srs, t rn

1
2,t'3,700 

77 
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ri0 XXVII. 

BILLES. - Fo1'mit11,1•es, emploi, situation des dépôts en i86t. 

BII.LE8 - FGUIIIIIES EIPLOYtES RESTANT 
DÉ81GN.I.TI01'. 

Ill HIUIAIIT 1.1All?<:ÉE. 

BtSHVE - CIi --- i - • u • DtrôT 
•o 2:f~.11 .. •... ..,o au 

M e -~ •• 1,o, 
, •• 11a •• Qmlilés. Pri1. .... 

D t 3-; ë:i SI~ ,. n 
11161. " 

"3. .! a,. E ::s 16111. 6 ""'DgO .. C.."'C-"';11 .. •• 

Fr. r . . 
Billes en chêne non préparées ....•..•••• , •. 9,633 40,U.)() !$ 53 31,E86 15,720 ,,is57 

- en .sapin préparé (procédé Dclbell) ••• , 58,073 l'-5,m .{ 1:1~ uu,20, 47,973 49,!J!JO 

' ) 333 
'fra\'C!rSC?s en mêlai • • . • • • ••••.••••• , •••.• t ,338 • . ~-l • 260 

7':I 
1 

'for.lux .•••••••••• 09,0,H ISl,31, l:iï,~;;s Gl,693 !i,,,01 

~ . - 
ENSDILI ••••••••• 2~.3:SS 198,0!il 



N° XXVIII. 

Etat des billes mises hors de service pendant r année 186! . 



[ 1\'" 12(). ] ( 508 ) 

1" TRIMESTRE. 2• TRIMESTRE. 
LIGNES. 8ECTION!t. - -- - ~ 

CHtNE. SAPIN. AOTIIU CHtNE. 
1 

SlPIII. 1 4UTaES 
ESSENCES. [$SUCES. 

l 
467 j Bruxelles à Malines, ••..•••.. 88 25 1,0-20 u • NOJ!.D ... , .. 

lllnlines à Am·ers •.•..•..•... 237 47 1' 434 'S7 16 

Contich Il Lierre •..•••.....•. " 20 • • 31 » 

, l\Jolines à Louvain .........•. 500 • • 2,274 .{72 ., 
\ Louvain à Tielemont •...•... , 47;; 1) ,, 2,!513 15 51 

EST .. , 

· · ( 'I'irlemont ù Waremme .•.•... 27 GO » 566 " 20 

Waremme à Ans ....•••.••.. 21 • . 2, om-; 20 fO 

~ Ans i, la Meuse ............•. " • " • • 40 
VESDI\..E .... t Liége à ln frontière .••••.•.•. H6 1) » 1,075 iO:S 1 

1 l\folincs 11 Gand .........•.... i9 8 24 281 • • 
Gand à Ostende •..••......•.. 158 41 9 t .7t6 989 112 

011EST. , ... Gond ù Courtrai ......•. , .... 5tH 72 17 796 4i0 807 

Courtrai à T.ournai ....••.... 580 100 177 771 175 .{.36 

Tournai à Jurbise .•......... ~.!J58 l) :356 2,508 277 ~9!1 

1. Dendre-et-Waes ..••......... 575 • " 2,276 » • 

î Bruxelles à Tubisc ••..•....•• 260 " • 267 • 1,0:H 
\ Tubise à Soignies •.••.•...•.. 664 • !!70 \. • 2 ,, 

MIDI .. , ... t Soigni~s à "" •...••••..••. 7'7 19 ' 749 • ,, 
Mous a Qu1cnnin •.••..•..•.. ~~2 ' H ms 1,"o • 

NAl)ltll\ ... , Brmne-le-Cornta à Namur .••.. 1,573 • 100 7,083 • » • 

Mons à &fanage .•.•.•.•....•• 2, ~ • 277 » D 

9, t2i +6S 718 27,803 +,065 5,10+ - . - 
f0,313 SlS,062 



( 509 ) 

4• TRIMESTRE. 
a: 

1• TRl31ESTRE. TOTAUX. w ... 
- - ,..__._----. a: - ,Jllo..,- •.•• - -.:,.1 .. ,.~ w Observations. .,, 

l:HtNE. AVTHS 1:HtNE. CHtKE. SAPIII. 1 AOTU:S 
w 

Sll'IN. ESSENCES 
..• 

ESSEIICES ESSENCES ..• 
iii 

t ,836 20?S 20 t, HS9 50 2 ,,'82 537 -'!l 47!1 

536 un • 82-' ,u 4'2 2,031 6ti6 .f.72 270 

• 6l • 38 ,t3 7 58 534 7 D 

t,701 • • 713 • " ,,oss .{72 • • 
626 • 29 163 D " 5,777 16 GO • 

2,,98 • • f,370 277 3 .f.,261 557 23 •• 
2,{09 " " 43 •• • 6,138 20 10 " 

• 59, " • t " • 60 .so D 

8,7111 1911 • t, IOB 123 • 11,122 ,23 t D 

5,2'1 838 81111 0211 " II/S5 ,,,oo 846 1,434 " 
l ,'16 357 t5'J 2,036 899 129 IS,506 2,286 589 D 

2,s :m 6,;2 t, 11, 1109 2,~uo 2,?S82 t,.f.ti2 5,70ti • 
557 299 20:S 1,'5, GU !S96 5,1'2 1,218 1,,u " 

8,:;36 2,632 1,ao:s li,118' t ,1196 1,:ms 19,000 -',5011 5,8'I • 

866 • • O?S3 u D ,,,10 H » " 

J,"3 566 i!S2 1,039 rn, 98 3,009 .f.70 1,2s, » 

s,2:m 81 61 271 " Il ,,769 Si 6J " 
i,538 " 51 799 • 52 5,655 10 67 » 

• • • • 27 2 687 t ,471 f6 ,, 

5,69.t • l(3 1,0iâ • 18 t!S,225 " 561 D 

Ut • • • • • ,'42 D • • 

U,858 5,1155 ,,162 21,71U 5,158 5,"8 103,562 15,226 15,432 7,r,:, 
- ------- - 

ia,rsrs:s 52,290 f52,2:.!O 

78 
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N° XXIX. - Compte de l'emploi du, 

PBOVENA~tE. 

BOIS D'ALLUMAGE, VIEUX. BRIQUETTES. 

llilr<s cubes. 

VALEUR. 

t·r. S-00. 

QUANTITÉ. 

Kiloz,,,,nmcs. 

VALl!IJI\. 

Fr, J:,-û5 
les 1,000 ~ilog. 

Restant en apprevisienncment, dans les dépôts, aû ln j:invirr 

Qu~nlilés livrée$ par les fournisseurs: 

t• Art. 60, Jill. A, du liutlgcl 

2• !rt. 1:i0, 

Brrq11cll1?s fabriquées à titre d'essai pour le compte de I'adminis­ 
tratieu, oyant coùté •..•••...••.••...•..•.• 

I• Pour veleur de 21 hectolitres de cho1·ho11 employé 

2° Pour frais de la trnnsformation .•.•..••.•• 

Qu:intilés abandonnées à l'Étol por les entrepreneurs • 

llésidus de .eherhon provenant du lavage de charbon maigre •• 

Déchets recueillis oux dépôts, à l'épuisement des los de coke cl de 
briquettes ..•...•.••.....•......•..... 

Liné eux dépôts par le service des voie, et trnvou.1 .•...•. 

J-:1cédant constaté par suite de 1·frification et pris en charge par 
les dcipôts .•••••..•••.••••...••••••••• 

Dont à déduire les approvisienucmcnts restant aux dépôts au 
51 décembre •. , · ..•.......•. , •• 

' Jlcstc one consommation de. •• f' ••••••• (> •••••••• 

,, 

» 

,. 

8,090,1100 

Fr. .. 

• 

" 

• 1 • 

• 1 • 

7,92:$,000 1 39,625 " 

,. 1 • 

6,25~.~20 1 51,172 60 

M>,.S07 50 

6,6G0,tl!i 
}'r • c. 

87,079 4-7 

47,I09,020 7111$,656 li4 

• • 

2,H>0 • 

• (a) ~M 99 

• 12 00 

• • 

• • 

• • 

• • 

2,860 • 
----1----1-----1-----1 

TouLoisENrn.tcs .•....•.... 1u,ss,,0:201 11,070 rn I t;1>,1u,Hts l 8,2,1111> 90 

8,8'15,59111150,618 96 

44,928,7110 703, t54- 94 
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combustible en i86i. - ENTRÉE. 

! 
CIIARBOK DE BOIS. CHARBON DE TERRE, MEIIU. COKE. : 

' i 
• .\ IU::PORTEH. <J,sen:ations. i 

QUAXTJTÉ. \'ALEU!\, Qli.A!'i'l'ltil. VALEl:B. QVANTITI!. \'ALECII. 1 . - - - - - - ! 
Fr:!<l.lJO ' llectolitrts. Fr. 3-20. llectol:lr.s, Fr. 0-S&. K1logr:am1111:t. 1 

les l,IJOO ki!og. 
' ' 
Î .. ,. c. Fr. c. Fr. ~- Fr. c. l . 1 520.7 t ,orn ,H ~S,ti93.00 50,322 71 1,07!,0:U 2-2,23!) $1 ti2,7S2 5J N. /J. Les sommes en ! 

itu/iq1,u s'oppli1111cnt ! 
aux combustibles <lonl 
ln valeur 11':i pas êré j 

1,100.0 2,988 tH9,6!.11>.50 ,01,ustï ~o 22',500 .{,45{ 7!> J ,250,GIG 09 
p:'.lyéc sur les fonds du 

" budget. 

• " " " . • ., (") l.a somme 1•ayéc 
pour ces 21 bectohtres 
se trouve comprise déjü 
dans le prh du ch11rL011 • • • .. • ., • IIICJIU. 

1 

" • • • • a 2-i'.- !)!) 

:,, " • » • •• 12 00 

J) . • • • ., • 

• • • • • • • 

» J) • • " " " 
., • • I> " • SD,6:W •• 

,. " • • ,. ~ J) 

- 
1,426.7 4,053 « 578,288.50 497,859 5i f ,296,21H 20,694 ati f,4w,Oll 51 

21$3.7 772 64 ,,,s1ô.50 5~,061 00 H56,761 5,229 53 213,85:; 03 

1 
' 

i,175.0 5_,2li0 80 ?>55,478 01> 4a8,70S 01 t,159,493 23,,65 23 t ,229,Hi6 48 
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N° XXIX (suite). - Compte_ de l'emploi 

PROVENANCE. REPORT. 

DtCHETS DE COKE 
ST OB BRIQOETT.ES. 

FAGOTS. 

Kilograai■a, 

YU!llR. 

Fr.l~ 
lf'S l ,OOU ~ilogr. Piéttl. 

V.ALEra. 

Fr. ll-œle 100. 

Fr. c. , 

60,{91 1 ~ o:· 1 .W,2'91 
Fr. e. 

Ucstnnl ~Il approvisiouuement, dans les dépüts 1 
172,75:? ü3 ~.~a!U 1111 l cr JOIIVll!r. • • • • • • • • , • • • • • • • 

Q11011tités livrées pal' les fcurnisseurs : 

lo Art. 60, lait, .tl, du liudgcl ........• l 1,2li0,611i oo l !1,0001 !i:l .1 77,2621 10,,0, 51 

2• .\1 t. l:lO, - ..... 1 D 1 • 1 • 1 • 1 • 

lh·i1111cl les fnbri11uécs ù till·c d'essai pour le 
1 1 compte tic l'ntlminislrulion, nyonl coûté , 1 D ., ' • 1 •• 1 • 

f1> Pour valeur de 21 lll'clolilrcs de chnr bon 
employé •••..•••.•••...•..• 2, 00 1 • 1 • 1 • 1 •• 

2o Pour frnis de 111 lronsformolion ....••. 12 90 1 • 1 • 1 • 1 • 

Qunnlités abundonnées ô l'État par les entre- 
p1•cncu rs . . . . , • • . , • • • , • • • • , • 1 • 1 rni,1s, 1 1 ,6.f! 8,S 1 • 1 " 

lh;siclus de ehnrhen provenant du lavage de 
churhon maigre . • . • • . • • . . • • . . . 1 • 1 JI 1 • 1 • 1 • 

Déchets recueillis nux dépôts à l'épuisement 
des tas de eeke cl de brrquettes . • • • • • • D 115,929 ·l,159 J9 1 • 1 ,. 

LiH1i aux dépôts pn1· le service des , oies et 
5!),62:; 

1 
27,237 1 ll'nVQIIX. • •• • • •••••••••••• , • • • D 3,813 18 

Excédant constaté pnr suite de vérification cl 
pris en chnrge pnr les 11 épôts. . • • • •• , • 1 ,; 1 •• 1 • 1 •• 1 • 

TouL 111s 111rabs ....• 1 1,"3,011 !il 

Dont à déduire les app1ovisionncmcnts rcslant 
aux dépôts ou 5t décembre . . • . • . • • • 1 2i3,8!i!.I 03 2!.1,871 2?18 71 

Ilcste 1111c consommation de 
i 

tU,7'8 1 f0,7!.12 93 

'9, 18!.I 1 6,71'6 36 

520,333 5,203 53 
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clu combustible en. i 86i. - ENTllÉE. 

DIVERS, 

DÉ:S01ll:i.\TIOII. Qc.\:-;TJ'fÉ, 1 u:-ITÉ ET PRIX. VAl,Et.:ll, 

VALEUIIS PAYtES 

sur , • YALE UR TOTALE. 

LE nUDGET 

Observations. 

\ Dois d'allumage neuf. i n,;, de chauffage ••. 
~ Copeaux .•........ 

~ Bois de chnulf.igc ... 

Petits fagots .•. ,.,. 

» 

,, 

" 

Résidus de charbon • 

• 

" 

Fr. c. 
4,!!00 l m. cuhc à 7 • 

!),J66 • Îl i8 • 

60 1 SaCS Ïl » :m 
54.554 1 m. cube i1 I!) • 

6,140 1 pièces /1 ,, 02 

2,400 1 heetol. i1 " 40 

,, )) 

Divers. .•• , •...... 

Bois de chaulJngc.,. 

Divers ..•..•.•..•• 

,, 

Fr. c 1 
51 so l 

1G'i • ~ 

1 
1s ,, I 

c 1,241,747 60 
û:i4 • 1 

122 80 

99G " 

Fr 

20 1 m. cube à 19 » 1 580 • 

122 80 

" 

» 

12 00 

)) 

Fr c 

170,0GO 18 

" 

21 99 

J,G!i2 8'1 

996 » 

l,fb.9 :29 

43,138 18 

t , %7 50 1 f , 241 , 885 50 226,530 48 

1,241,885 50 

1,468,215 78 

22l,2J0 10 

" 1 • 1 f '607 50 )) f,240,065 68 

79 
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N° XXX. - Compte de l'emploi du combustible 

DE8'11NATION, 

BOIS D'ALLUMAGE VIEUX. 
(VIEILLES D11,1.ES.) 

BRIQUETTES. 

QL:ANTITJ!. 

~!Ores cubes 

V.HEUR . 

••• 5 00. 

QUANTIT.11. 

Kilogrammes 

VALEUR, 

Fr 15 65 
les 1,000 kilogr. 

Direction générale cl services spéciaux y annexés , . 

Magnsin cenlrnl cl commission de réception Il 3lalincs ......••. 

Service l Cbauffoi;c des bureaux ...•••.... , . . • . , •.••...• 
dei •olun 
trO\llU:\. Enlrelien des bAlimenls .••.•.•. , .•••.....••.•.. 

TrocLion. 

, 
. C, 
tD •• s 
~ -< 

I l.igne du No1·d •..••.•.••..... , ..••..•••• 
I,I. de l'Est •••••••..........•..•..• ,. 
Id. de l'Ouest .••••..•......•...•••..• 
Id. du IIJidi. ••••••••.•....••••.•.•.•• 

llfachine fixe de Haut-Pré •.....••.•••.••.. 

\ 

, Ligne du Nord ...•••••••••••.••••.•.•••. 
Id. de l'Est .••••••.•....•..•.••••••.. 
1 d. de l'Ouest ...••...•.••.••..•.•••.• 
Id. du lllidi ...•.......••••.•.•..•.••• 

lllnchine 61e de Ilaut-Pré, ••••..•••.•••••• 
\ Essai de ln locomotive n• t (a) ..•••.•..••. 

Sotions. Chauffage des bureaux et des salles d'attente .•••• , ••.. 

Auennl 
de 

31blines. { 

Bureaux •••.• , ••.••••.••.••• , .•••••• , •••••••• 

f •• div1s1on ••••.• , • · • • , · • , , · •••••• • , , · • · • •• · • • 
2• di,·isio11 ......•.•...••............•• , , ..••••. 

{ 

Locomotives •••.•••.•.•.•.•.••••••••••••.••• , • 
Alclicrs Voilures., •.•.•...........•.........••.••.....• 
des 

stations. Lampistes .•..•...• , ..•......•.•.......••.•.. 
Peintres .•......•.....•..•......... , ..••. , •.. 

Machines fixes, autres que celle de Haut-Pré., •••••••••••••.• 

Essai de fabrication de briquettes, pour compte de l'admiuis- 
tration., ......•.••••....•.........•....•........• , ...• 

Service des transports ••.•• , ••• , • , • • , , , •• , , •••••••••• , ••• , 

TOTAL,, •••••••••• 

Postes. Chauffage des bureaux ambulants •••••••••.•••••••••• 

Télégraphes, •...••.•.•.••• •. • •. • • • • • • • • • • • • • • • · • • • • • · • • • 

aflnquanls constatés par suite de vérification et portés en dépense 
par les dépôts •• , , ••••••••• , • , • •• , , •• _ .•. , • • • .• • , •• • , • , • 

Tout ab.bu DS L.l CONSOllllllT1O1',, ; , • 

3 000 

ID,600 

978.800 
1,508.,UO 
2,4!10.480 

2,/î00.726 

12.000 

D 

" 
Il 

» 

n 

1 .. H.716 

• 
l) 

15:>.671 

56.200 

400.097 

es.sœ 

1-'r. c. 
HS Il 

» 

Oil » 

,,so, » 

6,IU2 OS 
12,4:i2 .ro 

12,1fü3 63 

llO » 

• 

• 
723 rss 

,. 

608 315 
· 181 • 

» 
,. 

2,000 49 

li 

329 » 

» 

" 
• 

133,140 

350,840 
1,193,600 

1,581,240 

6,625,000 

7,103,080 

11, 14-2,200 
17,61î4,.UO 

Jl 

• 
26,900 

D 

71!,600 

" 
50,470 

" 
• 

Il 

Fr. e 

" 
» 

2,085 63 
s,,oo ms 

18,679 s, 
24,746 41 

" 
87,900 os 

111,163 20 

17',575 43 
276,291 09 

0 

" 
420 90 

» 

'1,183 U 
)) 

476 86 
D 

» 

222 811 

" 
Jl 

8,099.llOO 

Jl 

" 

40,497 HO 

» 

• 

44,028,750 

Il 

» 

703,13& o, 

" 
" 
» 

8,009.600 f l0,,97 60 1 U,928,71!0 1 703,t54 04 
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pendant ïezercice i86t. - SonTIE. 

CHARBOII DE BOIS. CHARBON DE TERRE MENU. COXE • 
. 

A neroarsn. (Jbse1·i:C1I ion», 
Ql/UTITf. \'AUl:A, ·oc.,naTI!. \'ALltlin, Qt:A~TITÉ. l'ALF.lll. - - - - - - 
llte1oll1r,1. Fr. 3-:10. Uteloliuu •·r.0-611, Kllogr:,111111es. • Fr lo.l.r.n 

le, 1,uoo Lil.,gr. 

Fr. e. Fr. c. ..,. e. Fr. e. 
9.00 2880 G,U0.00 11.,288 1, • • !S,531 !J' (1r) Ce tomlm~lilile :i 
J0.00 52 • 5W 00 '69:;o 3,000 GI 80 003 56 été emplnyé i, des essais 

comp3rolif s pour I'expë- .. • !S,!r,7.!iO 11, l23 -S~ suo IU ,._ a,257 os rimcntation d'un neu- 
62.1!0 200 • • • • • 200 • veau systinnc ile foyer. 

•• • 13,'!H.87 ll,36i 7:J .W, liO 827 71 19,170 13 (b) P1•ix payé pour 
21 hectellrres de char- • • t3, 173.13 11,328 89 5J,S20 68U 50 2f,°'7 os bon convertis en bri- 

• " 13,,os.87 11,529 os oi,200 1,523 7/; '3,!Jss oi queues. 

• • Il , 003. 2tl D,.(.62 iO :S0,280 1,221 17 47,93' • ' 
Il • • • • • GO 1) 

1) • '51 ,20li.OO JJ,997 16 130,600 2,090 31i f22,G87 l7 
Il • 57,607.00 -'D,1Ji2 .SS Htl,200 2, IO:i 52 162,SlO 97 

• • 93,ilO.OO 60,332 00 62,000 1,277 20 2:S?:1,98:S 2:; 

• " u,,106.2:$ 08,182 98 1:,7, 110 5,250 o:; 377,711 G2 

• • ,2,620.00 30,6118 3U • • 56,0:18 36 
• • Sli.00 208 71; Il " 208 7:S 
5.00 0 60 s,,ooo.1s 30,0U tl 1,160 23 !10 s1,102 ts 

•• • 211~.oo 263 70 • • 2ll3 70 
216.O0 691 20 S9,8"1.00 34-,263 26 281,160 5,791 00 4,1 ,029 !SO 
t7:Z.0O :;;o "° 9;U7.00 7,866 41 Ot7 12 01 s,,20 75 

02.a0 296 • 8,IS7'.95 7,03i? .u tï7,812 5,GG2 !)3 12,ïGG !58 

• •• ,,,70.00 3,8" 20 HO 2 88 4-,028 08 
571.00 1,187 20 81.00 69 66 ., • i,256 86 
• D 28.00 2'08 10 " 2, 08 

- 
• • 26,824,.57 23,069 t3 8,8~ 162 21 21$,47~ 68 

(6) 
I> • u.ee 2'- 99 • I> 2, 99 

D • • • 16,586 30 67 670 61 

936.00 2,095 20 ISSS,280.SO 41S8,610 96 1,139,080 23,~, ~3 1,228,703 83 

• • 217.SO f87 0?:I • • ts1 o:i 
85.00 26:S 60 • I> • • 265 60 

•.. I> 
f:U.00 • • • 404 • 

t;t73.00 3,260 80 fj53,478.00 m,1os 01 t,139,'93 2:J,'6:S 23 1,229, 11$6 '8 
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N° XXX (suite). - Compte de l'emploi du 

DE4TIN .lTION. IU-:POR1'. 

DtCHETS DE COKE 
ET bE B11 lQt: ET TES. 

FAGOTS. 

l.ïlogr. 

\'.\LEl.:11. 

f'r. 111-ltl 
les 1,IJW Lilog. 

QL'AXTJTÉ, 

l'ikts. 

\'ALEt:ll. 

Fr. l~ le 100, 

Dirc1:l1011 1i11é1-alc (•l serviëes s11i.:ci:11u y nn- 
11cx11s ••••.••••..• , .••••••• 

1 • 
i ll:ii:;isiu eeutral cl commission de réeepüon de 
1 :\Jolincs ....••••.•••.••••• 
1 • 
, Sc1'\·1co f Cb:111D'Jgc des hurcaux 
,du •olH d 
j tr:l\'aux. Entretien des l,!itimcnls •• 

~ 

Ligne du Xord. • •• 

~ Id. tic r•:st . . , 
•• j 11I. de l'Ouest ••• 
:;; rd. du lJidi •••.• 

1 
1! 'fraclion. < 
! 

.\l:1C.hinc fi'l:c de Ilaut-Pré •• 

\ 

J Ligne du N'ord .•.. 
Id. de l'Esl •.•. 
Id. de l'Oucsl .. 

in 
Ê ~ ◄~ 
:3 F :i1arhinc fixe de lfoul-Pré. 

Id. du :!Jidi ..• 

, J~s~ai de 1:i locomoli,·c 110 f. 
1 
' Stations. Chaulfai;e de~ bureaux el des sallc-s 

d'attente ......•..•.....••. 

A,~cnal 
de 

)13l ines, 

I 
• Alr-licrs 

ries 
stations. 

l. Bnreaux . • • • • • • • • • 
1 •• dh isien 
2• 1füision • 

l Loeomotives • Voitures •.• 
Lampisres , • • 

I'eimrcs •...•. 
1 
1 :uacl1incs fhcs, autres que celle de Haut-Pré • 
Essai de fol,rication de briquettes, pour comple 

de l'administration ..••••••••.••• 
Service des lran$po1·ls. . . 

.., c. 
!f,531 9_, 

56:i 56 

5,237 9;; 
200 • 

19,170 13 

2i,oi1 os 
43,0S:S 0$ 

,(7 ,95i • 

CO • 
122,6$7 '7 
162,810 97 
2:i:i,OSJ 23 

577,711 62 

SG,G:iS 56 

268 75 

51,t!l2 18 
2:i3 70 

41,920 !10 
8,,t2'J 73 

12,7GG !IB 

-',0;28 08 
l,21i6 86 

2, os 
2ll,.(U OS 

2, 90 
670 67 

ToTu •••••• , • 1 t,228,703 83 

Fr. e. Fr. c. 
3,2001 3l! • • • 

" •• • • 
9,'88 !H SS 12' 16 86 
•• ,. • " 
• •• 13,7M t,870 r;, 
• 1 •• 1 13,708 f ,Sï2 4!1 
• 1 • 

1 

22,192 5,018 tt 

" 
1 

• 52,53ti ,.,2, 00 
• • • • 
• " • " 
• • " • 
• • • IJ 

• • • • 
• • " • 
•• • • • 
Sl,605 540 05 1,676 2:.'>7 !).{ 
• " 0 ~ - Sf ,7:50 817 00 • 11 

" • • • 
9,MSO 9t 50 2,:;95 552 G!:I 
20,,00 20, 00 779 rœ o, . •• • • 
Il • Il • 

IGl ,5:ï0 t,613 00 4,756 6'6 82 

Il • " • 

~.ml • 5,58!1 .(60 56 

5,203 53 os.sss 12,006 ~ 

! Postes, Chauffage drs bureaux ambulants • , • , tb7 00 1 " 1 ° 1 • 1 • 

1 Télégraphes. . • • . • • • • . • • • • • • • • • 20:i 60 " • • 1 • . i\l:mqu:mls eonstatés par suite de ,·érificalion 
cl portés en dépense par les dépôts: • , , • • " • " f • 1 ,, 

1 - 

i Tout GÉdR.\L !IE LA COXSOJl:IIATIOll'. • • f ,2-29, HiG '8 520,335 5,203 531 o;;,r;o;; 1 12,996 !j7 
1 
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combustible 1>endant ïeaereice i86L - SonTJE. 

DIVERS, 
SOMMES 

TOTAUX. O~seri:at ion«. 
l'.-\IITIF.LI.ES. 

Di:SO:UINJ\TION. Ql' ANTITJ!:, u:s !Tt .61' Pnlx. l'àLKIIII. 

Fr. c. •·r. •· l Copeaux •••••..••• 60 sacs à » 50 18 " Fr. c. Fr. t. (o) :\ l111igueur,celle 
Bois li lnî1lt·r •••...• 21.tiOO ni. cube ù 19 • ,{5!) • !:1,820 !).f somme 1lern1il ëtre di- . n1i1111ée de 291 fr11ncs 

• D • » !:163 56 payésà l'adminislration 6,3t14 311 
Résiclus ile charbon. 2,-i90 heetol. à • ,«) 996 1) u.sss ti7 p.-u· la socitlé du jardin 

~ n • » 200 • zoologiqued' An\·ers, du 

2!,04-0 67 
6,IH.f:I 67 cher de trll\'ail rait, pour 

» " D • le com1,re de celle se- 
» p . » 2!:1,9.:l0 43 éiélé , por la moehint 

47,003 t!:I 
fixe •le la station. 

• • » 1) 

» • IJ • 1.i2,SS8 90 
. GO . » " » • 

12:t,687 47 
H0,583 Hi 

• • • • 
• " • • 162,810 97 

n • " • 21m,osis 23 

• » • " 577,7li 62 

• .. • " -56,0fül 36 

• D » • 208 7~ 

- mso,122 4'-0 
Bois neuf ..•.. , ..•. .f..500 m cube à 7 • 51 !SO " 51,797 07 

D » • » 2!S5 70 

• " • » 42,''J/,-7 1) 

» •• • • 8,429 75 
~if ,"50 '3 

" " • 0 13,213 75 
» 4,538 92 . 

JI D » 

• " " JI 1,2116 86 

. D • ' " 24 08 
18,853 !'S9 

" D • • • (a)27,7~1S • ' 

" D 
,, • " 2, 99 

" D .. , 1) • t ,un o:; 

Divers .: •••..•••.• " •• t ,,s, !10 1) t ,2,6,388 23 

Petits fagots •.• , .•• 6,140 à • 02 122 80 • 509 BIS 

• • • " • ~61S 00 

" • • • " " 

1 
---- 

D ,, • 1,607 30 " l ,2'6,963 68 

80 
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N ° XXXI. - Compte de l'emploi des 

E11'l'RÉE, 

Rest:rnl en opprol'isiouncment, aux dépûis , au 
t•• jauviei-', • . . . . • . . . • . • . . 

Qnanlilés livrées par les fournisseurs; art. GO 
litt. D <lu budget . • . . . . . . • . • . 

Vieilles graisses hors d'usage recueillies aux 
stations. • • • • . . • . . : . • • • • 

Quantité~ l}nécs par l'utelice de purification 
de ln vieille grlllsse .. · • . . . . . . . . 

Résidus <l'huile provenant de l'huile épurée 
et de l'huile de lin . . ..•• 

Qumti!és Iivrées par l'atelier de fubl'icatio11 
da la graisse jaune pou1• voitures. • . . • 

Excédant constaté au magasin ccntrnl de 
111.,linc:s. 

TuT.IL DES ENTll~ES. 

Dont à déduire, les epprovisiouucments res­ 
tant aux dépôts 11u 51 décembre f8ül. 

Resle une consommation r.le 

HUILE ÉPURÉE. 1 HUILE DE G:IAISSAGE. 1 SUlf DE SŒUF FONDU. 

'"""'· 1 \'ALEUI\. 

1 '""' "' 1 

VA~EIJR, 1 QVANTllÉ, 1 l'.\LEUI\, - - - 
Kilogromn\C5., ft .. 1-01. Kïro6rt11mme:1 Fr. J.O.. Kilogrornn,es. Fr. 1-35. 

!JO, 142.,W 86,266 93 94,191.10 88,48{ 62 59,450.81 1 :H.{H 49 

148,2()1 .(>0 148,579 51 168,091.00 202,!)48 08 70,118.00 I !H,559 IO 

., " )) " u » 

• • - u " " ., 
" n " .. » » 

» • u j) ~ • 
)) • )) » 52~.li() » 

258,455.90 2:;4,ti4li 24 5Gt,2S:!.l0 581,455 GO I0!.1,8ï4.5iS HS,015 ~9 

71,:i9;Ui0 72,638 81 15li,004.1i0 H5,8{2 12 40,tHiG. :-;o !54,4,i? 99 
166,858.40 lü2,00ï 45 2lli,277 .60 257,:JOI 48 lil.l,50ï .8;:i 1 !J5,ti6t, 60 

. ~ORTIE. 

Direction générale 
,\lapasin _cc11L1'?l cl commission de réception 

<le l\lali ues. • • . • • , . . 

Service des voies cl travaux 

{ 
Macliinc frxc <le lfout-Pni, 

Traction. 
Ornissugo des locomotives . 

Service des trausports , - Eclairage et 1;rais­ 
sage tics voitures, graissage des appareils .• 

A rsona 1 , Bureaux . 
de ) ire division. 

Malines, ( 2• division . 

Stations. 

Ateliers 
des 

stations. l 
Locomotives 
Voilures • 
Lampistes 
Peintres • 

i\lachines fixes au lrcs que celle de Haut-Pré . 
.Atelier pour ln pnriflcation de la vieille graisse. 
A relier pour la fahriralion de la graisse jaune 

~our voitures • • .• 

ÎOT.IL. 

Postes .•.• 

4,171-.liO 

4!Jli.OO 

1'7 ,601.o0 
2iJ2.2'i 

58,1_54.02 
117.00 

4,1.i5:5.00 
1,686.00 

7<i,4-li7 .58 
15,2%.4) 
I, IO,UîO 
5i6.00 
4.00 

5GO 60 

158,û!)ô.40 
i,710.00 

oOO 06 

17,868 4! 
215477 
» 

ss.sro 27 
118 17 

4,:îSO 51i 
1,702 86 

77,25t 2ü 
15 ,42() 4_1 
f,1Hi'i4 

57!) 7(i 
4 04 

564 21 

" 

" 

" 
1,55ti.00 
1,502 so 

157,002.00 

14,852.2:i 

ti,163.0O 
7,785.00 

4,S:i0.00 
8,5715.10 
8,477.00 

2,512.7:5 

" 

t ,612 80 
i ,367 65 

16{,8~2 10 

rn,o75 86 

a,421 rn 
8, lï2 i5 

1.i,002 so 
8,7!15 8;:J 
8,000 SiJ 

2,428 59 

" 
1~,576 20 

160,280 53 
1,ï'J.T 10 

226,27ï.60 257,1:i!JI 43 

i\fonqunnts constatés par suite de vérification 
et portés en dépense par les dépôts ..•. , 6,45:5,00 1 • 1 • 1 ~ 
TdT,\L Gfa.éRH Df. L,\ CONSO!DIATIO:'i. , • • 166,858.4Q Hi2,0Q7 45 221i,'i77.6Q 257,fü)I 48 

n 

9.00 

5.00 
5,770.00 

" 

2W.OO 
560,00 

68.ti0 
7,967.75 
2,519.00 

" 

so.sas.oo 

J2 Hi 

n 

4 01) 
l>,089 :iO 

,. 
290 21î 
'80 " 
92 47 

i0,756 46 
5,150 61:i 

l) 

180 25 
1) 

" 

68,288 ,ID 

60 ,5:;j .81.i 93,l.i61S 60 
1) 

0 

60,507.81.i 95,tl61î .60 
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corps gras pendant l'exercice ·1861. 

GRAISSE JAUHE HulLE DE PALMIER. IIIEILLE GRAISSE DIVZRS. I' 0 t Il \" 0 I Tt Il E.,. Pl:IIIFl~lê. 

QCA:.flll!. f.\Lf Cil. QUAIITlTIÎ, ,,,u:i:n. QU.1ST1ll) QCAIITITt. nm,1 rerus. \"Aucn. - -· - -· -- - r,fao.msu1os. - v.,uun. 
f.ilogrzmm Fr. 0.6U. 1'ilo5r. •·r. l.225. l(ilosr. Fr. O.f,t; Kîlogrammes. 

' 1 
1;;,mn !1,Grn; !>2 !j,,{.21) s.srs 1s 30t> 27'!1 12 " 1) 1 . 2'.:'i ,!J02 2G 

• •• i 1,04.1 14,:55(; 90 . n " " ! n G{:l,22:j 2!) 
1 

! 
" . ., " " D Vieilles gruis-cs. t,:J,60!!.00 ,\ :!.l c•. J0,(:28 n W,018 " 
D • • • w, ioo to,Gti1.i ,L n " 1 " 10,GJti tiS 

1 
...., 

• • D • " 1) flé5itf11s cl'l,uile. 9,250.0;J i1 jlJ et, 4,G2~ 1) 4,12ï 1) 

182,200 112.0:,5 i 1 f2,0:i:i . . • r, " " ,, 1 ,, 
l) 

1 

.. • D • . 1) " ., 1 ,, 
" ---- 

19G, 1!11! 120,6:î!> Ol Hi,{ti5 20,2oi os W,4!l,; io.ssu ill IJil', ,.,. » 1 (.f.,(;:jj 0 f)30 ,4!Jï 15 

:S0,200 1 t .ses • .{.211 !i, !!l'i :i~ 1,rm; 1.503 ,;o R.:si,l11s d'iiuilc. 8,IO'l.0.1A;i')c1• 4,0:'.iJ . 203,28S 80 

170,0951 i08,trn !J2 1 t,2;;2 1:;,oos 10 14,5:!0 1 !l, uss 20 Divers, l) 1 10,000 • 637,208 55 
1 

- 
Somme~ - 

('J ri icllës. ..• • " • . . " l) 4,22:ï 47 

.. • n • >) » • 0 ;:;oo !IG 
4,ï2ti 43 . " D " • ., • n . 0 -J0,485 2G 

• • • " . • " • " !i,ïl 1 !JO - 
D • " • . ,, • • " Hi4,S:J2 -IO 

- 
t7ù,!J05 I08,81îl 0.2 " • . • • 0 • rss, in 40 

• ... • • " . • " l lS 17 

• • • • . . ,, " 10,201 7:5 

• .. . - • ~ 0 • • 1(),561 01 
20.770 03 

" ,. • • " • 0 0 , . 82,417 25 
• . • • • " • ,, 52,07:J ï'i. 
,, • • » n ,, • l) 13,147 04 

" 
, 

)) 57!1 7ü " n • • " • 
" " " • 4 04 ' ,. • " " iû 1HO se '· • . 

" • ·2,072 85 » " . n " 0 

• • l) • • • Vieille i;raissc: 43,600 kilog. " 10,028 • 
" • 12,2~2 !5,008 70 u,a20 9Ji83 20 Ilésidus d'huile. i,IH • • 108.828 50 

176,09:l 108,851 !r2 12,252 fü,008 70 H,!i20 9,~8~ 20 • » • 65;.i,481 23 
• • . • • • " • » 1,72710 

, 

" " " • " n • l) l) • 
t76,09:l 108,8!:ll !)2 lt,2!;2 W,008 70 14,;;20 O,fi8;; :!O • ,, 

1 • GSi,208 55 
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~0 XXXII.- Relevé de la dépense faite, en 1861, pour le chauffage, l'éclafragt 

1 

1 . 
t:U.U!FF,lGE. 

!~ )lAClll~ES l'IXf:S. A'rBI.IEllS I,!; bÉSlGSAtlllX OES ST m11ss. SALLES TOTAL 

"' 0°.\TTi,!l'ft:: ~-- - de lac ~ l"ORCt \"ALEUII de Je de• ,lu L.\ otlrF.NSI! el 
en du 

b1m11. chtfHI . (.011.IISli.lr. l'J(tmelim. ,oilnm. lampislrs, peinlm. pn liine. 

: 
1 . - ! 

l 1 llrui.dlrs (.\ord) ....•.. :-;1; }2 {.5;; 9f8 (j!;j 2,ù5-i 7S 45:; !JO 1, t52 80 • 
. 1 :\1tr1•;-s. (Sta:iun, l111rt':111 1(1; 

1 A \"illè), !,~Hill cl haire de 3 \ï, ux-Dieu .••.•••.. 1,0:;s 59 5.25 1,!iû7 .U 615 ïO 28û so . ~ 
;?; 

1h uxelles. (Allt<:-\'c·tle) .... 2s:; 57 " " • 234 51 • " 
1 ,\nlre., Sl~lÏO!!S •...•.•• 1,000 21 • " " " • ,, 

! 
'fout ..... J,~6, ï9 2,aw oo 5,268 48 9:Jlj 84 r, 132 ~o • 11,158 D 

! Tirl1·111011l cl halte d"F.s, mac]. r,:;3 3:l 5.liO ! ,010 ,{!) 24!/ ï4 226 U )) Il 

.\us .............. 2·a ~8 6.00 1,470 67 2~0 ~9 10:; füj .. • - 
Liége. [Station el bureau de 

::91 50 IO.CO 1,!i85 58 1,007 09 nllc) ••.• , ••..•.• " " Il 

.: \' erviers. . . . . . • . . . . . ïï9 50 4.00 ~, 115 12 cse 04 116 10 . • ., 
w Louvain. (Sl11tion et bassin] et 

halles ile Iloorlmccrbcc·k, 
Ilaeeht cl We.,;pcln,-r ..•• (;:JS 20 1.50 71i7 :lti . • )) . 

War emme et Hosoux ..... 51!S 1fü 2.20 OH 81 ., .,, 
" • 

Autres stations ........ 1,m;2 oo • " . • " n 

Tov.L ....• :i,m s:-; 6,6<:0 91 2,-tU5 76 -H7 lj0 n n 14,3M 12 

llalines ••.•..•..••• 1,7;i0 60 4.VO 1 ,1.iSI 17 59ï 28 " 28 ~n • 
i Gancl. (Station et bureau de 

1 

,illel; haltes d, Tronehien- 
1,524- 5:S ues <:t de Laudeghern .... 1,7US Hi 4.00 t.;H221 lï!l 98 6 4!J 0 

Ostende et Jabbeke . . . . . . 606 06 4.00 801 !ii 59:ï g.; - • • • 
llou.scron .•....••... 222 50 3.00 1,504 50 5(i5 52 159 80 • • .: um ; . Tournai et Havinnes ...... 614 60 78:i 62 · 5IO 08 420 46 • • 

;;, ' 
0 Ath, Ligne et Mnffics .•..• 608 16 5.00 l ,0:i5 57 207 81 5IO 22 56 • • 
' Alost el Ghyscghern ..•... 4ï6 47 5.00 8?i5 14 221 44 179 74 • • 

Terrnoude cl Audeghem, .•. 41H 27 5.00 ,ïo 85 " • n • 
1 Cour/rai ......•.•... -'01 71 uo 5!11:i I!) " 50 99 " • 
1 

1.i,780 20 . Autres stations ........ . • " " " » 

----- 
ÎOTAL, •••• 12,6'12 81 8,fl(i!) 53 5,8S9 07 1,280 97 r,7 se • 26,829 9S 
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et lé gntissage dmis les ,çfatious et les tttel-ie·1•s qui en déJJendent. 

tE:L.unü,m .1. 1.'au11.r::. I_ GR.l1S:\i.lGE, 

SALLH AC,Rl,OERS j THAL • OUTILlAIE A·rKLlf.f\S TOTA.'1. llCIIIU.S -- - . ,lo •~ du llCBIUS - ~~- J. ll
1
ATrE'.'iTE 

de J, S1!11\'ICI! 
ck d~ du ., fim. •••• J..,, bi'.:rf.!'CSF. dHI i1u, I.A Dt:PE!l'SI! 

b1rnu1. t,r,1101itts. toil1m. lnipi,lts. prialrrs. 1 pr li:■e. lrau;eru. lir••ilim. fMllltS. lai:19Ï\lts. par li-gu. 

t, tGt aJ ~ 1,07:i Gll • 5f.7 ,H . .. ,. t,8!i3 • :i, 100 .,:; • 1 
1 
1 

2,GU. 18 • t ,tU2 27 os 6~ " " 1:Zl 80 46 20 u,s 60 227 tir, • 
t,06:.? tl2 " " !;i> ,;u • . 2 lO • . t ,.! !)l • 
1,83;:I 17 • ~ " • " :;1 ;,!O ~ • • " -- ,, ... ,01 - G,700 40 • 2,617'. 02 128 27 5~7 -H • !l,SOO 03 •>•I 1 .mz0 3,;il)J 00 :;,.,;9 !)~ " 9,1~~ la - - - 

4 201 
- 

o.ro sa 1 01 2ü7 H IH 15 • • ~· " ~33 25 " " 
822 14 SI SI ,m; il 70 70 • • 5 t:i l!J;i ~, li4 so ;:;1;:; .((1 • 
660 43 34 44 G:ïG 40 " • D • 12, !l:i t ,227 87 • • 

1,600 S7 2 02 1,149 38 75 73 ,, •• " 72 .i:; ;ili:5 !lti !);ï Gu .. 

962 !.i5 40 40 • • • .. 27!1 82 '' 78 
. • . 

016 07 50 50 • n • • • • . • • 
f:1,590 57 • •• • • • l,li:U 55 • .. • D 

-- 
10,802 26 1~9 os 2,!:128 63 2:iS se • ~ 15.7i9 .f5 t,!lll a2 4;j{j 5~ 2,!iOf 57 -'!i:î " .. ?i,551 27 - - - - 

876 17 • 17S 77 " D J) n 28 80 1,2:;9 tO " " 

t,'27 22 ,, 607 ,o • • " • 7:; 60 768 87 1 ,-'ID 7a • 
562 3i • 580 86 •• n • ,2 .rn 

71 '" 120 GO • • 
4,fj5()01l • 0~2 43 110 ts • D 408 .f..'i 257 2:i !SS~ 01i "52 60 • 
st.i 06 D s,o ,a t86 8f:I ,. " D .u IO -'IG li) 618 Hi • 
860 02 5 03 60 60 61$ U Si 5:l • • 1u o:; 3i3 80 1,186 00 • 
626 22 281 70 

, 
fOS 15 210 rn f81i 2~ • • • • • • 

.s;u so • • " • .. " 57 80 • • • 
618 14- • • r, 06 •• • t!) 91! 73 m; • 1 o;;: • 

12,60:S 70 • n • • " HSO '5 • • • • -- 
621 30182: 70 15,75t, 67 15,861- 50 21,064 ,2 50 3 2,0l,i 2 S 57i ~3 Si 52 •• '2!1,~i:i, 28 • o,oro 01 

Si 
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1 
1 

li 
13 
1 

! 

·7. 
Bruxelles (Hidi), ~lotion et l.111- 

/ 1·eau de ville. . . • . . . . . 

Jlr11i11c-le-Comtc •••• , •• 

IIÉSIC~AtlO~ IIES ST \TlO~S. 

il .• 
A 

i 

CIU.IJl'W.I.GE. 

SALLES 
D'.tTTl!XTE 

tl 

bumui. 

AlACHlNF.S FIXES. ---r--- ~ 
ro11c11 1 vuv.cn 
en 

eleuu1. 
du 

cemhuslible. 

ATF.I.IEI\S 
- t 1 --- 

.•• 1 .•.. 
lott111tires. 11it1m. 

il<'S 

lapistt1. 

TOTAL 

de 

dt1 liA otPExu 
r,i,1rr,. par liS"· . 

Quiévraill .•••••.. 

i\l:im,gc et La C,oyêrc .. 

t.u Louvtère cl La Paix. 

Charleroi et Coui.lct ... 

Namur (statien et bureau de 
ville] •••.•••••••• 

Jurbise ....•••••. 

.\Ions ( statien , bureau de 
ville cl bassin) ....• 

Autres s111tlo11s • 

Tom ...• 110,709 22 

RÉCAPITULATION. 

Ligne Ju Nord .....•.•.• 

- de l'Est ..•••. 

- de l'Ouest ..... . . . . . . 
- du l\lidi. 

...... 

9{.3 74 ,f..!50 ti,{ll Ili 

8'.S œ 111.0O , 2,UU 20 

1,rn 11s s.œ i ,lis, 1s 
2::i6 !.13 

sre 41 

5157 28 

1,079 90 

504 79 

5,265 70 

!S,Ut 81i 

12,682 81 

10,709 22 

T1fru Gtttbu ... 151, 70i 67 

UiO 

5.00 

4.00 1 2,0!6 20 

~.150 

667 60 1 1.00 

4,015 66 

» 

0!) 15 

455 07 

l,,Hi7 f,8 

!iS7 80 

;'"51 15 ! StiO 80 

925 15 ! 2{0 7!i 
1 
1 

!l!i6 !JG ! l!JO 08 

•• 
1,187 :;o 

200 213 

• 

88 50 

• 

• 
387 86 

172 • 

287 03 

•• 

• 
• 

liO lO 

» 

6 .w 
• 

D 

- . 
• 
• 

• 

9,li'8 ,o 1 3,942 ,2 j 1,005 52 

• 1 2,al6 00 l 3,268 -(8 1 ONG 8' 11,152 80 

0,600 {12 

8,960 1>5 

9,6'8 46 

27,75t; » 

' 

·2, 163 76 .U7 !iO 

5,859 rY1jf,28007 

~.0,2 ,2 ·t,0~5 52 1---,--_1 _ 
15,213 73 :,,sss 02 

• 
!i7 !iG 

66 so 

1,200 80 

• "ltl,138 • 

14,5!St~f2 

26,820 o, 
· 2-, 08 l 26,0.U 20 

2, 08 178,566 26 
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ÉCL,l!R&GE A L'OIJl~IE. . - GIU.188.IGE . 
-- - - ·- --- ::::.::..-:..."="!=-~- 

SAlLES A'l'ELIRRS TO'l'AL OUTILLAGE A'l'ELIEl\S TOTAL 
HltUJUS - du ncumis - D

0
.\TT1i~Tf; dela de 

,le de des • des DilPKNSE 
Sl!l\\'JCJ:: do do des 1..\ Df.Pr.NSE el fi1ts. des fixes. 

6umu. lmaelius. 10ilures. lapilltS. pti1tm, par ligne. l1mpo11S. locomolim. ,oil ares. lampist,,. par lig11e. 

I 

l,tlU ,i;; • 2llS !>3 • )1 4 o, li8 so 4!) 3!.i 293 86 • » 

2,800 7,i UI 61 si:; s1 • " • l,Hi9 21.l 5~6 MJ ~.028 » 486 30 " 
2,817 S!l 26 20 l ,5IO 48 us 98 Il • • es 40 1.01m rn 710 iW • 

' . 
1,078 61:i • li93 75 • • Il 50 40 re ISO 624, f.7 n • 
1,5:>7 7' tl liO " HH 50 1) )1 2{ là <ri 50 . 27 50 • 
2,639 15 " 1,463 49 Ill !li • » 175 OIi 486 30 3,754 55 1,001 40 • 

., 
2,321 99 13 13 800 42 49 49 " ,. • 100 ms 1,107 50 Il • . 
f, tOtl !I;'; D • • • " S 40 • • " " 

809 GI (j' 6" :16 H6 " . h 98 70 60 04 (i!) Hi » • 
21,013 °1Sli • • " • » 701 70 • 0 • • - -- 
57,7l:i9 18 171 20 tl,57!> 58 3'.H 48 " 'Di 45,661 Ml 2,,ll6 7a 1,2s, 54 9,813 07 2,2211 211 • rn,a20 01 - - - - 
6,706 40 0 2,617 9:2 · 128 27 547 44 • 9,800 03 tlS!i 40 40 20 5,!i0I 60 ~,479 95 » 9,183 HS 

f0,802 2û 189 08 2,ti28 65 2lS8 IS6 • • 13,779 43 1,911 rl2 41:i6 58 2 !SOI 3ï 462 • 0 ü,551 27 

21,96-' 42 5 03 2,!107 28 577 2:J 52 52 • 2ti,284 28 621 50 821 70 5,755 67 3,864 50 ,, 9,040 07 

57,750 18 171 20 5,57iS 58 5:il 48 " 4 04 43,661 4-8 2,496 715 1,28{ s, 9,813 67 2,22!1 21'.S Il Hi,820 01 

- 
, , 1-n; ruj 579 76 

-- 
59,37~ "° 1 77,232 26 564, .21 13,429 4-1 4 04 D2,li2!i 22 11,11H !Ji 2,608 0~ 19,51.10 31 12,051 ISO li 
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N11 XXXIII. - lmpottrince des sereices ùuemaüonoiui 

- 
' r TllAl\SPORTS, 

. 
1 

BELGE·RHÉ,'/AN, BELGE·ALLEMAND ' 
FRANCO·BELGE. E·r llf.LGJ,;-IJ~SS0JS. ' BELGE-PRUSSIEK. 

!\AURE IIF.S JR.IXSPORTS. f::o;Tné•:. l so1rrn: soarre. sxruce. sonne. ENTI\ÉE 

f il -' ;; g i i . f llecolle. E lteeene. ~ Heceue ~ 
;; f: :- :- Reeeue. ;; llccette. llecelle 

:> " " ;; 
0 ;. 0 ~ " Q .. "' ~- ::a 

1 
. 

1 \ .,,,_ l~,09S &1.1,;a ,o 21,i46 14~,918 15 15,921 lGS,657 80 14,415 lfl6,656 80 4:21 5,761 90 21,'i ·3,471 70 

Train• t:iprtu .. } 
3::1 4100 05 

, ?" id l,l~i 15,636 00 4,GZ4 23,~HO ,, i,253 !!:O,Gl7 JO l,!'.i33 26,544 90 • Il " • 

; ) '" " 14,sP,O 58,SGG ~ 12,7!0 50,9811 3,; 2,782 I0,/4&1 70 4 ,9S-O 21,836 60 10 2$ J) 41 299 30 

~ ( "· .. ,,.,;,,.. , ·;,. 2-i,SZG 5!1.6\0 79 2l,3i9 118,612 45 ,,,;3~ 24,:ViO iO i;,l2S 211194 90 2~ G', 80 151) 601 80 
;:. 

1 Je- id. 89,61\ 110,1.()8 57 77,2/40 95,3ilJ 93 ï ,40\ 2:\,4i1, 45 0,5j7 24,634 Oj 47 50 20 20~ 673 35 

. utraôrdinairu. . . . . : . . 600 !,JO. 6-1 492 863 ïO 139 ·142 72 1,451 51215 70 » " 
,, • 

' Bag•g•• ....... Quini•u• .. 4,317 27 .4-~5 06 ~,446 16.ïa; 75 s.ne 5$, t67 !>5 7,574 48,996 98 214 1,686 12 149 1,023 57 

Éijuir•gu. . .... l!:xpldilions. 3~ 1,470 10 28 1,3\)2 " 28 2,24$ 40 10 1~213 . » » 1 03 » 

Anirnoux ....... Id. 137 3,5î7 70 37 1,:m Bo IH ,,681 20 265 7,SW 20 7 144 40 23! 4,476 80 

finan(u. . , . . . . Groups. . . 88,6-19 32,lHa 16 i5,44!, 35,4!0 28 » . " . " " » » 

l'tlÏIS paq11t1s. . . . • /, lil. .. . . . ' . " » . » " " . - 
Pet,t~s rnarih1ndi••• Quintaux .• ~5~ 70'1 59,567 83 l8,43U 55,653 40 IJ,779 37,859 06 5, ;57 23,269 28 1,180 3,980 90 6,112 30,!¼7 1:: 

Gronts morthandi,e,. Tonne,u< .• Jlo9, 787 1,518,0~5 .3!> U,464 273,811 54 82,f,% 4jJ ,016 22 57,801 20S,976 36 3,290 2Jl,2S6 51 l0,77S 57,898 411 

Produits txtraordin3irts . . .. . 43,039 6~ • 2O,&l, 52 " 23,006 8S . 14,!07 78 " 2,028 6!1 ,J ll,544 0~1 

--- ---~ 
Touvx ......• . . .. 2,tn0,560 23 .... WJ,75~ 67 . . . . 835,235 78 . ... 666,778 60 . .... 42,040 52 . .. ' 110,929 lii 

·---------------- - 

2,700,314 90 J ,502,01~ 38 152,91>0 61 



et du trat1sit1 pendant l'année f86t . 

. INTERNATIONAUX. 

PflUSSO·lltERLAIIDO·BELGE. HOlllllDO·BElGE. A REPOUTER. 

SORTIE. ENTRÉ!!. SORTIE. sennr. ~~TRÉE • 

..l 

i : 
D •• a 

,---- . ' 1 1 1 • 1 1 
. • ; 1 

" : 
:Jl,:?.il i 272,&',G 8,\ ,\2,!!SI 1 

4.~ ! 3'1,:!82 • ,6,11!4 ; 
; 

10 

30,900 

10,793 

1,901 

8 

9J6 

l\rune. 

175 iO 

u,.no 10 

17,672 1M 

7,339 01 

402 • 

&3!) 30 

3,GO S5 

"1001978 ~ 

13,600 l!6 

.. 
ë .,_ 
i : :, 
0 
li 

1,716 

.. 
. 2,264 

18,578 

l,7SS 

2,199 

:11,293 

,.~ 
26,30') 

llcceuc. 

9,329 80 

IG,3:!ù • 

7,497 19 

"8,500 01 

236 SS 

l,'196 17 

9,iM 12 

1-U,l!Oi 19 

!1,1!".J 2,1 

1 .,11<1 

2.0!IS 

3,149 

51 

IG 

3,136 

J.1,303 

Rttrlle 

S,5!r; !M 

11,G:i!i GO 

6,9,4 8) 

G.3~1 4, 

l:SU • 

1 ,!Ili ll!i 

5,59G 21 

70,?98 Il 

G,330 13 

i 
! .. •• 0 :a: 

4,1:!i 

:?,390 

!,:tOI 

J 1 

IM 

13,199 

2,112 

G,019 

Ruelle. 

22,686 30 

G,7%6 70 

ll,E:10 -l7 

.3,733 • 

142 • 

6(,0 Il! 

3,356 02 

4,241 67 

llotdle. 

ë .. 
E ~ g 
7. 

Recen,. 

:!.1,100 

4U,151 

11,SO!> 1 

111,f;.'l!; I 

336 

00,%35 

s,;98 

835,731 

100,iH OS 

IIS,ffl 2!I 

101,010 Il 

10,812 40 

136,0U 55 

' 20.~• 1 
35,7$1 ; 

1 
113,8291 

1$,51!1 ' 

IG.2:;.,J Î 

,.J .,., 1 

1 3,4&1 

76,;3-t 

4-\,492 

40,0SI 

ll!i,461 

350,370 UO 

60,7~ 50 

85,608 00 

99,45.1 8!i 

168,~~ 33 

81,085 00 

2,874 • 

06,06:I &l 

35,768 83 

2,4&7 09 

J22,!l20 9.\ 

815,0:!i 43 

!o!l,851 28 

1?3,5:!ài 33 !17,188 33 

220,713 G6 

3,381,~ 00 l ,lliG,374 G, 

J'oi1· la p~sc suivante. 

8~ 
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NATURE UES TRANSPORTS. 

TRANSPORTS INTERNATIONAUX. 
(hir b ~ge tt~ulr.) 

RRPOI\T. 

TRANSPORTS 

AllGLO·BUGE. SOUTK·EASTERK-RAILWAT. 

SOIITH:. sonne. F.~Tllf.E. SOIITIE. ENTl\~f:. 

"""" 1 j 1, .... ,. = .. 
~ .. ::, 
0 
:.: 

ll«tllo . 

. ~ 1,, 

, 2• 

classe. 

id. 

~ J ! 1,. classe. 1 23,199 ! ) Id. ordin•ires. 2• id. 1 40,151 

3• id. 1 132,r.ôS 

extraordinaires. . . . . . . . . 

D•goge, •...••... Quintaux .. 

tquipnges ..••... F.,Jl'dilion,. 

Animanx .•• Id. 

Finances Groups ..• 

PetilJ paquets ..... •/• lil ... 

Petile• mnrcbaodlses • Quiol~ux • , 

Grosses ourchandiscs . Tonneaux 

Produits cxtraordinoires . 

Touu ..... 

1 

33,2441 

li ,595 

16,835 

82 

336 

90,235 

92,374 

62,7116 

27%,600 8l 

3G,'.!s.! • 6,18\ 

100,782 05 I :!0,921 

100,055 82 ( 113,820 

19,~ 021 18,5111 

101,010 Il 1 16,ZSS 

4,650 50 I 50 

10,812 -60 3,487 

33, 194 26 1 76,731 

l30,9U 55 j 40,0St 

835,731 12,260,634 69 l 14$,461 

3,381,885 03 

"°,370 90 

ss.ses c-0 

16S,55S 33 

81,065 0G 

66,005 61 

35,788 $-1 

122,0'.!0 94 

815,027 ~3 

59,851 :?8 

1,976,374 6i 

5,358,259 70 

31 

2,751.0 

• 

• 

• 

•• 

13 20 12.f,()7 

• 

• 

U,:V..3 10 

5,0i~ • 

• 1 • 1 " 1 " 

• 

• 

• 

3,262 • 13 20 •.• , 34,706 83 

ll&J 

12,l 

•• 

.. 

O,:?SÔ " 

• 

u,642 ;o 

49,~9 fi3 

1 1 1 1 1 1 ·- 
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. 1 

INTERNATIONAUX. (Suite.) 

GEIIERAL STEAM NAVIGATION. FINANCES ET PETITS PAQUETS. , TOTAL. TOTAL Gtstnu, 

E:-iTnÉE- fü',TI\ÉE. ' tnlriu et s•rlits riunits. 
SO1\TIE SOIITJB. .SOIITIE. E:-iTRËi,. 
~- 

i ~ iâ ' " 5 ::; ;; = ~ ., •. .. e 5 li ocelle. 6 l\eccttc E ueeeue ~ Heeellc. e llte.ite. = llccdl<·. " Ileeette. ., ., 
" ., .. ,. .. :,. ; ; " " " " g 0 Q 0 0 0 0 

::; ;::. )r;l :.i ::; :;;; li! 

. • ~ » " " » " 36,000 299,iS.1 34 -\2,963 359,66-t 10 ;9,023 6;;9,-\.\7 4~ 

. ,, " " " • • " i>,271 .if ,8GS 60 tl,310 51,0ïS 70 11,581 !J3,St7 30 

640 4,721 00 407 2,700 3U " » » » 23,83U 10,H.oG 6:i 21,328 SS,5l7 90 45,161 J!J.1,112~ 55 

Jl8,5~Î 19 
1 

40.? 2,641 90 197 1,353 50 » " » " 1-0,553 3.:),948 100,607 35 76,501 !Wl,3165'1 

. . • . " " . • 132,568 , 100,035 62 113,829 rss.ass 33 246,397 334,6-H 15 

- ,, • " . " " .,, . ll,~95 19,264 92 18,519 3:,,3.'>S 35 30,114 51,653 17 

" • " " » . " " 17,286 106,275 64 16,593 ss, 100 -iO 33.Si9 191,469 30 

• " ~ » " " " " 82 4,650 '50 50 2,674 " 131 ; ,:,2¼-50 

» . • ,, )) )) " " 330 10,812 ,jO 3,487 66,005 GI 3,823 76,SiS 01 

» )) » " . 4,295 6,947 07 9,120 11,04!) 81 04,530 40,141 33 Sa.851 47,735 64 180,384 $7,670 91 

• • 1) " 168,165 22,986 JO 118,712 16,72,; 50 360,539 28,517 ïO 163,204 Hi,183 59 523,74l ,\7,i31 Z9 

. . . 1) • n . " 6:l,798 136,914 55 40,084 122,920 !J~ 102,8$2 259,66:; 49 

» • . • )) " " » 635,731 2,260,634 69 Uti,461 815,027 43 !lSI, 192 3,on;,662 12 

• " . » •• ,. " 7,759 55 • 88,096 20 " 67,610 53 • 155,701 03 

, 

. . . 7,366 50 . . . 4,062 80 . . . . 29,933 37 .... 36,435 86 . ... a,4a7,I53 73 . ... 2,031,529 23 . ... 51488,68:l 00 

- - - - - - --------- 
11,429 30 66,369 23 5,488,682 96 5,4$S,68'.l 96 

1 

1 

Yoir la page suivante. 
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- 
- - TRAN 

FRAN CO-IlELGE-RJIÉN AN. 

DE LA FRANCE VERS L'ALLEMAGNE. DE L'ALLEMAGIIE VERS LA FRANCE. 
NATURE DES TRANSPORTS. - 

PAIi !JOt:SCIIOX. PAIi QUIÉVIIAIN. PAIi EIIQUELl:iNES. PAIi &lOUSCltO~. !'Ail QUIÜR,Wi. PAR ERQUELl~N.ES 

.. ë ;; = s:: " ;; " " " " •. 
! lleccue. 

E l\cce11c. e: !lccrllr. E g i!.ecclle ~ Iteeeuë. <,, " ~ Ucl!'CLlC. .. ; ;, . ; ;, > 
g " :> :> 

0 " 0 ~ 0 

- N, "' "' :.: '- 

1 
' 

IO,àlO 50 l / I l:e dosse. 369 9,013 80 4 93 ~o ,,6,0 35,ï~ " -1::w (i$ 1,304 !JO i'J,1:0 44,26-t ss 
Ttoins cx1ire05, . 

_ 2~ hl. 24 4-11 " ~ 8ï 25 l ,207 7,000 60 l 18 50 1 15 70 ? 40 00 

e ~ 
fil i ·· "'"· . » " " " " " » " " " » 

;f 
>, Id. ordinaires. 2• iJ. ,, " " 1 5 60 " . , 

" e " " » » ;,,- 

Je id » " " " » " " • ... . » " 
1 
\ extraortlinaird ......... " " - ,, ,, 92 3i~ 05 2 21 50 » » ISS 563 76 - 

ll4S)SCS • · ...... Qu'ntnux .. 120 1,759 59 8 ,o~ " l,157 5,330 ~~ U'i l ,3SO 33 10 138 60 1,155 5,773 3$ 
~ 

Équip•ges ....... F.x11i!1litions. 1 )53 " " " 1 5Gl ,, ,, " " " 4 20i " . 
Ar.lmbux ........ ltl. " " " " 1 36 " " " " " 6 ZIG » 

' 
Finances ~ ..•....• Group~ ..• 17 8 50 " " lO 3 50 " )) " " 40 , ]0 Il 

l'èti!S paquets ..... '/, kil. ... " " " " )) )) )) )) " • " " .. 
l'ttitrs marchandises . Quiniaux .'. 299 1,556 82 4l 190 43 11,037 22,107 91 46 235 " -ss 1$ 47 4,004 7,200 36 

GroHes mnrehandises. Tonneaux .. 369 \5,~ 47 410 5,9,0 61 5,7ï5 3:;,771 20 2,147 33,3~9 9S 1,366 15,050 84 5,633 29,358 68 

Produits estraonlinaires ......• )) " " " " )) )) 4 93 » 20 SS " 250 74 

- 
TOT.1\:l.· ••••••• . . . 18,649 18 ... 6,455 ,m . ... !f)'.,,889 55 . .. 45,503 74 . .. 16,763 3~ . ... 87,893 37 

~ ------- - 
282,154 72 

- 



( 5~9 ) [ l'Ï0 129, ] 

SIT. , 

FRANCO-BELGE-PRUSSIEN. 

' DE Ll FRAIICE VERS LA PRUSSE. DE Ll PRUSSE VERS LA FRANCE. A REPOI\TER. 
, 

P-'R •OUSC:ft0:'1. PAR QIJIÉ\'llAI~. PAR ERQUEUMMES PAi\ IIOUSCI\O!'i. PAR QUltVJIAIS. PAR EIIQUl!l.l!'i!IES. ~ .. ;; ;; ë â .. .. •• s: •• .. i 1 •. .. .. •. 
i1 Sttttie. fttfetle llc:ttlle. e llertllr • !! acmie e Recell~. e llettllt .. . :: .. •• - ► ,. ; " " . g " •• g 0 0 0 0 0 = a • :;. a ill' :P. 

~ G3i • . . 97 146 90 31 759 50 • . J5! l,liO 4(1 11,SGG 104,Mo o;; 

. . . . '° :!.12 • . . • . 5 29 • J ,:!90 7,867 ~ 

' 
. . . . • . • . . . . .. . . . 

. • . . • . • . . . . • 1 380 

• . . . • . . . . • D . • .. 
. . . . • • • . • . 1 3 85 283 937 16 

:; li6 13 • • 22 102 58 i; &7 6-' . • 15 73 77 2,691 14,797 51 

• • . . • • . . • . . • lG 918 ,, 

• • • . . . . . • . 80 1,920 u 87 2,172 • 

• • • . 1 • 25 • • . . u 68 2225 
1 

• • • . • • . • • . . n • • 
' . • 1 3 43 191 342 90 7 34 32 J 1 47 2,680 4,81S 72 18,335 36,635 83 

17 261 08 3 3% 70 1,172 6 063 OJ 39 612 02 46 6i0 74 1,921 I0,2t4 6i 18,898 143,048 97 
f 

• • • • • . • • J2 . . • 220 28 n 611 93 

, ... 9% 21 •. . . . 36 13 . . . . 7,487~ . ... 1,413 60 . ... 672 21 . . 18,477 64 . .... 311,266 u; 

,_ ' ....••.• V 

. 
!!9,111 "3 311,266 15 

Yofr ln page suivante. 
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~ - 
TRANSI1 

NATURE DKS TR.l~SPOKTS. 

REPORT 
DU 

FRANCO-BELGB-ALLBMANI 

DE LA fRAIICE VERS l'ALLEMAGNE. DE L'ALLEMAGNE VERS LA FRA11CE. 

tAa 
Ql'lÉ\'J\AllC. ·~· IRQCELl!(:11:5- 

tAS I tH I tH 
JIOl:SCROlC• QUIIÎ\"RAl:"i. BllQUl!LIM?IES, 

leeeue. 
ë •. 
1 a llteeu,. 

ë 

JI Recel~ . , 
0 
li! 

l g_ 
li! 

I • I'• clane. 
Tr•ins UjlkU • ) l 2" id, • i l•• cluse. 
Id. onlinoirn. 2• id. 

3" id. 

t11raordinaire1. • • . • • • • 

llag■gtl .. 

tquif•ges·. 

Ani111au1 .... 

Fin;inea .... 

Pttiu p.,11ueu • 

Id. 

CN1up.1. 

• I, kil. • 

Pelite, marcbaadifrs. Quin1a1u • 

Produill nlnordinair~•- . . , .. 

Tr.uu .••...• 

li ,il66 1 l01,3i9 115 

1,:2!IO 

• 

• 

• .. Qninlaaz •• 1 :!,091 1 14,i97 51 1 M 1 50.l -151 • 

16 

81 

7,li67 65 

.. 
5 S0 

• 
931 16 

UJS • 

2,112: • 

.. 

Grosses a,3rcl11ndisu. Tonneaux •• l 18,SOS 1 143,Q.18 9i 

511 93 

311,:iœ 15 

.. 
• 

• 

• 
• 
• 

• 

6 

• 

• 

• 
.. 
• 

•• 
• 

1 
"1,048 

1 • • 

18,~ 1 30,63$ 8.1 1 118 1 &4S ;ni :!3 

9677 

w 

• 

.. 
• 

5 

• 

311,266 15 I ... 15,&56 S&, ••• 

15,!71 60 

,. 

• 

• 

• 

110 83 l 3,335 1 6,197 1s 1 • 3 

;o 77 11,0011 s,sos u 1 25 

.. 

1,500 1 12,408 • 

4,!!07 1 37,984 4j 

.. 
" 
• 

• 

• 

• 

•• 

• 

•• 

" 

69,839 38 

Ill 

.. 

• 

,. 

1,519 • 

2,739 50 

• 

• 

• 

" 

• 

" 
4-i!I 43 I 8 1 102 9G 11,000 1 4,6.U 24r 

" 
• 
.. 

10 82 I 2 

.. 

• 

• 

.. 

• 

7 35 

(01 83 1 40 1 580 21• 

• 

6,1!!0 SS 1 ..• 1 690 S2 

1,234 1 9,683 0(, 

5,ll96 1 39,998 41, 

• 
• 

.. 

.. 

" 
630 I 1,147 20 

381 1 2,142 g·r 

" 

___________ , 1 1 1 1 • 1 •.••••. 

.. 
• 

• 

122 7h 

• 

1>7,736 5:: 

-------------------------------------- 



( 55i ) [ N° 120. l 

(Suite.} 
' 

(RtUNION DU NORD DE L'ALLEMAGNE). GENERAlrSTEA)I-NAVIGATIO.N. 

DE DE 01! IIES A l\f.l'ORTER. L'ANGLETERRE VERS L'AllEMAllNE. L'AU EIIIAGHE YERSL' ANGLETERRE. LONDRES VERS LES RHÉNANS. RHÉNANS VERS lOIIDRES. 

Ul ••• ua , .. ••• • •• , .. • •• 
C.ILUS U IOUCRO!. OSTENDE. IOC!CRH IT CUIIS. , OSTl!~DE, ANVERS. OSTE:mE. .O\'ÇRS. OSTE:\DI!, ' 

·- 
;; C 

;; 
C C ~ <: •. C, Ë ë " f ;; .. 

6 a .. ~ f a ~ ~ " l\ccelle. ., llecello. " Ilecette, " Iteeene llecellc. l\eutte. !: lltulle ftroctJ•· neutt,. ,.. ,. ~ .. - ;. ;; ,. .. :, :, " " ::, "' " " 0 0 0 0 " 0 .. e " ;a ;a 
"" 

;a ;a ;a ;a ,r, " 
! 

2,780 72,757 50 193 4,S-S5 90 ,90 12,838 " 106 2,70.'J . 32'J 0,10.; 311 il l,~10 50 127 l ,09l !JO 250 7,191 • .•. ~, 1,,,,,. .•. 
1,431 3<>,978 l:i 480 12,162 50 1,5'1~ 40,61.l:? 40 522 13,311 • • . " . • . 2 3S ~o l:i/,05 l!'.ll,3&l 50 

• " )1 . . . • . 21N 2,562 50 uo 2,:?!i5 ,- :;s GSJ 50 1-11 :!,l-90 51) .511 8,395 00 . 
" " • . . . • . 29S 2,831 • !SS :!,91~ • 95 00~ 59 liS ~,i59 • iGO 9,_.u2 30 

. " ,, 
" .. " . . . ,, . ~ . • . . . . 

• • • . . Il • . . " " . • . . . :?63 !)3; IG 

162 2,427 ,, 59 1,301 30 218 3,263 • 75 2,035 60 . " " . 2$ 2JS iG 64 !1,-~ 69 5,99:? 38,HG5I 

Il . . " » . " .. . . . . • . . . IOI 918 " 

Il . . " ,. . . " • " . . • . . u 1,7 2,112 " 

» . " .. » » • . . .. • . . . • . $l!'.I 1-'!i " 

» » " .. . " • . .. " . . . . . " . . 
u " Il . " )1 " .. Il " • . . . . .. '?2,,\~l -H,76-i 52 

• " ,, " u . . . .. . • . . . . - . 211,45'.? 1:.~. 149 !13 

• » » . • " " " . . n " . " • . . :.11 fl3 

. 
' ---- --- ---- --- ---- 

. ' .. ~ Ill, 102 65 ... l~,310 70 . ~ .. - 56,i63 40 ... IS,O!i!l 80 .. . 10,558 80 ... 6,970 50 ... 3,s22 œ . .. 13,653 59 -···· ;o:;,~ï:i .. 

- - 
35,214 55 703 273 . 

Voil' la rage suivante. 
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' 

~ TRANSIT. 
- 

l\EPORT ANGLO-DELGE-RHÉNAN. 
(Aim~ Piddiaglon.) 

••1 
T&ANSPOllTS Dl !.O!Plt! tts auuns DE LONDRES VERS LES RHtNANS. VERS LES RHÉNANS. VERS LONDRES. 

en 
~ATUBE DES 11\ANSPOllîS. - 

TUAf>SlT. !'Ali OSTt:\DS. PAR ltOl!SCI\ON. PAR 0$TB:'iDE. - 
5 ë ë i:: .; ë .. ., 
e Iteceue, Recette, e llecelle. e R«elle. ~ neeene. 1:! 1:! 

., .• ;, .. :, :, ::, ;; Q " 0 Q ::il! a! :.. ;:; =t 

\ Ir< cl~$SC 19,972 254,301 G5 1 2j 50 390 9.945 . .. . 1,IH 28,483 50 
Trains rxprcss . 

( 21i id. 15,505 193,388'50 2 38 40 156 2,995 20 .. .. 316 6,007 20 - 
~ 1 · ... , .... 511 S,395 50 . ' .. .. . ~ . » . 
" . .., 
" ,., Id. orrlinaircs. 2" id. î60 9,412 30 b " " . .. . . • g 
> 

3• id. .. " " " .. . . .. . .. ~ 
1 cxtraordinulrcs $3 937 16 " • .. .. . . • . 

- - - Bagages. Quinl3UX •,. 5,992 38,176 51 .. .. " " 26-1 3,979 05 129 2,6-15 6" 

Équipngcs . Expéditions. 16 918 .. .. . . " . .. • . 
Animaux Id. .. 87 2,172 . .. ., " . .. . ' . • 
Finnoccs Groups ... 559 145 ., .. . ., . " . . • 
Petits poquets. • }, kil. .. " " ., . . . ~ . " 
Petites marehandises . Quintaux •. 22,452 44,764 52 . " )1 » " . . . 
Grosses marchandises , Tonneaux. , 20,452 152,140 93 .. )1 " . . » . • 
Produits extraordinaires . " 511 93 " ,, " . .. . . . 

• 

' 105,273 TotAcx . .... • . . . . 63 90 . . ~ . . 12,9~0 20 . . . . 3,9i9 05 . - ... 37,396 35 

' 
- - 

705,273 ,, 13,004 10 



( 355 ) f N• 129. ] 

"' 

• 
(Suite.} 

SOUTH-EASTERN-RAIL WA Y. 

DES RllÉltAIIS VERS LONDRES. ' DE L'llt6lET!ëRRE VERS lA HOlll~OE. DE LA HOLLANDE VERS L'U&lETERRE. A REPORTE:!\. 

1'!11 OSTE:'iDE. 

' 
,u ••• 1'4ll llOtSCIWS. ULU! t1 I0[!CR0l. l'.\11 OST.END,;, BO[stl01 tt C!LIIS. 1•.111 osrexus. 

.. 

5 ë ~ ;; ë Ë f .. ii ~ = llteelit. s 11,celle. ~ Rwtt• u ..•• u. 11,eetlc s l\ccette. ~ Ilccettc. ;:: ~ ~ "' ; s ~ ,.. ~ 
" ~ ~ " " 0 " "' 0 0 ~ 0 

:::; ::it "' ;.; ::;: ::; - 
:?,618 &0,3i7 00 592 fl,()9/j " 74 925 . .g :;~4 )) li 135 50 3 40 50 24,852 378,924 25 

5~8 10.315 20 IM 2,ro:, :?Il 1 0 30 12 1"!2 40 s 71 40 20 204 . 16,704 216,269 80 

. . . . . " . " " . " " 511 8,395 50 

" . , . . )) " " " " ,, " " 760 9,412 30 

. n . . . " " . " " )) " " • 

. . . . " " . . " " " " 23-1 937 16 

303 4,539 . 147 3,9:;!J 50 4 35 " 1 li 8:i " " " • 6,840 53,552 56 

" 
. . . " . " 1, " " " " 16 918 » 

. . . " " . . " " " ,, . 67 2,172 • 

. . . " " . " " " " . " 559 14:i . 
,, . " . " " » " " . " " " . 
. " . " . . " " " • " " 22)452 ,H,764 52 

. . . " . " . " » ' " " 20,452 152,UU 93 

. ~ . " " . " " " " " . " 511 93 

- 

. . . . 8~,291 80 ... ·\ :?.2,050 70 . . . . 969 30 . . . . 734 25 . . . . 200 !JO . . . .•. 244 50 ' ... 868,152 9;; 

- 
H9._875 8~ S6S, 152 95 

, 

84 



[ ;\" ise. l 
~ - 

TRANSIT. 

REPOllT FINANCES ET 
••• 

Ta.A!UlPOI\T.5 FR~NCE VERS PRUSSE. PRUSSE VERS FRANCE. 
en 

~ATURI! DES JRANSPORIS. ' T\iA:>StT. l'.\K IIOUSCRO:>. ! l'At\ EIIQV.ELl!(N};S, PAR• MOUSCRO!'i. PAi\ ERQVELl:'iNES. 

~ " 1 
1 

;; ;; " ~ 1 .. 
~ E E li ., lltt~Ut, ~ 1 lltccue. .. U«elle. lltcetle. Iteeeue. ,. j. 

1 
1- ;. ;. 

" ::, " ::, " 0 0 0 0 0 ~- ;Il = z .•.. 

, l l" classe ... ~4,85'! 3iS,92-I Z . . . . • . ,. " iroin, tsprtts •. 
:!~ id~ .. 16,701 216,'.?.69 SO " . • . . • . " 

i ! '" "'~ . 511 8,305 ~ . . • . " . " " :, ., .., .. •.. Id . . ., . 760 9,~12 30 . . .. " 0 ord,n11ra. -" id. . . .. • " . :.- 

3• i.!. • • . . . " • - . " . . 
es1raordi1uiirts. • . . • . . . .. :!83 93ï 16 . " . . . . " » 

Bag■gtS •...... Quin~ux .•.. 6,8'0 ~3,552 00 . . • • )) 1) " • 
. Équipage•- . . . ... Eip.éditions .. 16 OIS • " . D . • . . • . 
:\nimaus. .....•. Jd. .. 117 2,172 • . . . . • . " • 
Finaocu ....... Group,. . . . . S.9 145 . . • 12,178 4,211 75 330 281 30 4,499 9,913 72 

Petits paquets .... , la kil. ..•. . D 2,677 7-18 50 96,ao 7,079 47 2,36\1 701 40 93,4:;5 6,570 21 

Peliles m,rcbandises. Quintaux. • . . 22,4r,2 H,76-1 52 . . . " . . . . 
Crossu marcbandisu. 'Tonneaux .... 20,45:! 152,U9 03 n . . . " ,, 

" . 
l'roduiu u1raordiniircs. • . . • . . . " 511 93 . . . • • u » • 

Touu .••••••• .... 868,152 !15 . ... 748 50 . ... 11,201 22 . ... 982 70 . ... 16,492 93 

~ 

868,152 95 - et sm 



( 333 ) l ~0 r2g. l 
. , 

(Suite.) îRA1lSrO~T8 
TOTAL cht1m 

. l!ITEll!l.,TJO!IAl's. 
l PETITS PAQUETS. -- des 

TOHL &É~ÎRlL lrn~1trls i•lttulioun 1 
PRUSSE VERS ANGLETERRE. ANGLETERRE VERS PRUSSE. TOTAL AU 1 

lit. 't1J.l:HT1 1 , .. ~·· SOIITUt t:T A. L'UTII.Éf. 
PAi\ 0STE:0.02. IOCSU.Ol ri CIUIS. l'Al\ osrsxns. IOf!aOl tt CIUU. 

- 
1 " " i; .; " ~ " ., "' ~ 

Ê 5 lleceltt c llrcclle. ê Rcctuc,. ~ 11 ••• 11 •• E Jleceete. f 114'<tlle. Hcc-dlC 1 
.. .. .. •. ;; = ~ ,.. 

~ :, " ::: "' 0 " ~ Q J. 0 1 ;:;; ;;; :,;. ;;. •... 1 - . 
b » . . . . . . :?-i,652 3i8,92~ 23 i!l,O"..l 659,-Hi ,H rœ.sts 1,0~~.1;1 69 

,, N . . . . . . J&,iùl ?16,:?69 liO 11,5~1 !l:l,61i 31) 28,:?S."> :110, 1 Vi 10 

• . .. . . . . . ;;11 S,395 !;O 4:.,167 l!l-i,02~ a~ ~l.678 202, j:!t) fJ5 

" . ~ .. " .. • . .• i60 !t,~12 30 76,501 :?l~•,Ji& 5-i H,261 m,;r.o si 

.. " . . • .. . • . . 246,:19i 36,J,G-lt 1.5 2-IG,397 361,6H 15 

.. . . . .. " " . 2-\.1 !1,17 IG 30,114 5~,1;53 Zï 30,~97 55,Y.lO j'.j 
- ,. • . . • . . • 6,SSO 53,!-52 S6 33,SiD rn1,v.;9 3{I .\0,719 2~510:?l 00 

. . . . • • • . IG 916 . 132 7 ,S?-1 50 148 8,H2 :;o 

.. . b . . . . . 87 1,liZ i. 3,823 7G,~n, Of 3,!JIO ï9,o:.o 01 

. . 408 328 Hi . . 10.~ '10 :?Il 18,173 14 ,o:;o J!? l!I0.35-1 Si ,Sifl 9i l95,5SO I0~,83') 09 

95,!190 10,785 20 2,0.!ï GSI 30 187,9-\G 25,GI 1 70 :.?00 80 95 '81,519 52,270 ;3 52.l,7~3 4i,nl 29 1,00:;,2&2 100,002 02 

.. . ~ . . . . . l:?,~5:? 44,7Gi 52 102,6&2 259,SG!', -t9 125,331 301,f110 Ol 

,. » " . • ,. n . :?0,45~ 1~2,H9 93 981,192 3,on;,662 12 1,001,Gli 3,227,512 0~ . 
" . ,. ,. • • • . . 511 93 n 1:;s,101 03 " 156,21S 76 

---- 

.... l0,788 20 .... 1,009 65 . ... 25,Gll ;o .• ... 151 J:, .• . . . 9'15,2:?8 50 . ~ . . :.,.\88,682 96 . ... 6,423,911 96 

- ____,._ 
• 

1 935,228 80 5,iSS,651 96 6,423,911 76 

' 



[ !\A 1 ~f). l ( 33G ) 

Résultats comiarés d11, service intérieur et des services internationaux. 

1 \ 
/ ' SEl\\"ICES INTER~ATIUXAUX \ SEH\ïLE 1~1'l~IIIEUI\. SEll\'ICF.S 111::ux1s. ! 
1 XITUII!'. ET TIAIISIT. 

1 

- - , r - - - 
nocvsnexr. 111.l:F.TTf.. ~101:rirnF.:'iT. UECUTF.. 

DF.S - ! 
! 1 

1 
' i~ ~ . lt1Ttlltll. " ~I➔- ~· IIECETIF.. 

T l\Ai'i8POHTS. ..• ::_":: t: i :! ~t:ë 1.. D,.:;, 1 • SD!ll~ES, Ql'A!'.HfllS. 
1 1.:· ê '.: 1QC.\:iTlTt.S. é!.!!~ =='=1t . ,o •"'- s,,init~ . 

--:i 1 c.- = 
i a !~ ! ]~ 

" 
l'· flfu p."/, 

1 
I'· o:. I' "/o 

! - 
! / Jrc d.1h-St' . iï tr.~ :>:?i ,!).',!} 1;1.9.! '.?,017 ,5!J".J ~5 Z:!.U; 14:l.~I -IS.OS 1.~40.,91 a G~7 .5l? 3.:!SS,:l'JI 69 

l ~' dosse ... - 

m.io 1,oso,00,q 78.4!) 1.00Z,6$9 51 8.90 l'f>/,lO 21.~ sss.srr 9i 1,185,~:.i :? • .:x.eJ,Z7 i6 . . , ...... l ' 
~~ d.,,,c ... t,5.75 5,a:;3,-lO'.I 93_;;9 !;11~01 tS~ ;g -i. 2:, 2 JG,:roï GAI :v.~.tl-\4 15 ~.;rotsoo 5,G.<;.i,S'.!I; 93 

; extr,,ordin~ircs s1.n l~~,301 S:1.-iO 2~ •. r:s r:i W.25 30,397 rs.s: ss.sse ,3 lbG,G9' 316.o-J~ sa 

Colis. f~li• Colis. r .. ; .......... 100.00 1 rn,t,;;;, 11)0.1)() f,; ,8~:! :li . .. H . • JIG,l>.",S (,7 ,f..12 34 

1 ll>6>gcs .• 
Quiol.;Ul Quinl'Ju.1 Quinl>DI. 

,1 u poid~. .. . . 59.?J 60,311 -10 O'.! :!J18,\IQ.1 02 10.:?!l :,o, 71~ !i-'l.95 2,r.,021 &6 IUJ ,IJl;U 4~3.~~ SS 

1:,1'1ipo;irs •..••.... 51-.7\ 1;9 't9 31) R; •')") •• . ,i5.1•i I\'! W.6; 11,02 50 ~i 16,fQ.I 50 . ~ .••. , ~ 

Eipfdilions. ~•pt1l.1ions. !::.pédiliont. 
.\i.imaui .......... S2.62 1St590 80 61 326,;G; 00 17.35 3,g10 19.l') W,050 01 ~,5!0 -!07,816 • 

Gronp~- Croups. Grou 111. 
financrs .......... 3ï.4Z l 18,7~1 28.!H .IJ ,SS.1 82 G~.!>8 198,S<>G il.ll(i 102,830 00 31; ,2'J7 144,713 91 

, 

•f, kilog '/, kilog. · /, Lilog. 
l'clils p~'Jllct, ..... .. i9.fi9 a,!113,SVi 69,(>5 228,124 17 ~0.31 l,005,z-.;~ 30.4-7 100,000 O? 4,919,lllf! 328,,\26 39 

Quintoux. Quint.auJ:. Qaintr.u1. 
Petites m:archn.ncliscs ..... 66.97 836,:J40 60.f,6 1,271,88\ 3, 13.01 1 !5.3:Jt 19.32 30~,630 01 961,674 l ,:'176,514 36 

• 
- 

Tonnr:lUs:, Tonnean,. 1'onne.>u1. 
Gro~~cs m:irthnndi!c.S .... 75.60 3,JOJ,-365 80.5~ 13 ,3i-l ,035 79 2i.~0 l,II0l,644 19.4:i 3,11i ,812 05 ~,105,02? 16,601,847 84 

' 

Produ ils exrraordinnires ... " • 71. i5 396,!m 65 . . 28.::?5 156,215 96 . 553,119 61 

- 

Touu .... • ;o.ss 2-\.Y.li,619 n :!0.12 6,423,911 76 31,g11 ,531 47 

1 
1 
i 



N° XXXV. 

Relevé des accidents arrioé« au chemin de ter de l' Eta: pendant 
l'année i 86i . 

Sa 



[ N° 1-29. ] ( ~38) 

l>A'fES. 
DÉSIGNATION 

DES 

VICTJIIIIEII, 

CAUSES DES 4CCI DENTS. 

!7 m,·rier • 

5 oc(obre. 

Un homme. 

Id. 

- 
4 jam·ier Un gartle-frein. 

tl - - . 
JS - Un maehinlste , 

27 - . Un ch11ufJcur . 

29 - . . Un garde-eonvci • 

51 - . Un ouvrier chargeur •• 

' Un ouvrier .....• .S fénicr •. 

!) - Un garde-frein. 
20 - - . 
24 - Un chefctuiq;r.ur. 

IO mors. Un ouvrie'r chargeur 

17 - . . Un gardc-frei11, 

-18 - On graisseur .. ... 
26 - Un (>')l'lCur du télégrnl'hc, 
26 - Un ou1'rier tourneur • 

26 - Un ouvrier clmrgeur , , 

30 - Un chef ouvrier • • 

2 avril Un garde excentrique. 

frr mai • Un our,·ier • • . • . • 
!j 
1 10 - . . . Un cluuJffcur .•. , 

2-2 - - .. 
1:; juin .. Un ounier . . 
1:; - .. Un chauffeur •• . . 

.Accident• aal'tenaM aas YoJageur• 

1 ~éont. 

.&ccldenC• aur•enus aux TO)'agea•• 

Tombé d'un wagon en s'appuyant contre la portière •••••••••.••••••••••.• 

Voulant reprendre sn pince dans u·n train qui se mettait en marche, s'est 
él:mc6 sur la voie 011 il a été attein] par un convoi qui arrivait et c1u'il 
n'an1it pas aperçu. 

Accidents •urT~nus au..s employés et 

'l'om!Jé d'un convoi en circulant le long des voitures , •.•.•••.••••..••••• 

Trébucha en lran)rsanl lu voie; Jeux wagons que l'on manœurrait lu] passè- 
rcnt sur Je corps. 

AUcint ,,ar fos buttoirs d'une loeomotive qui munœùvrait .•••..••••••••••• 

Jeté sur Je trcttoir de la stetion en montant dans un trnin qui était en marche. 

Ilenversé par une voiture que l'on manœurrait et qui donna un choc au wagon 
qu'il déchDl'gm1it. 

Trouvé morL sur ln voie. - On présume qu'il o été écrasé par les buttoirs de 
deux wagons cuire lesquels il voulait passer.. · 

TomLé sur ln voie en circulant le long des voitures •.•••••••••.•••.••••• , 

Pris entr,c les b1illnir~ de deux wagons 'lu'il décl'ochait pendant les manœuvres, 

Fit une chute en cltercbunt à éviter un convoi qui arrivait j une roue lui passa 
sur la main. 

Tombé ù'uo _train en eirculant le long lies voitures •..•••.••••••••••• , •••• 

Atteint au pied 1,ai- la l'oue d'uue voiture qu'i] g1•aissail..... • . • . • • , •••••. 

Un train de marchandises qui descendait les plans inclinés se divisa en deux 
parties. Plus loin, ces deu:11, parties se heurtèrent; il eu résulta un choc qui 
jeta hors de la voie un wag'()n dans lequel des ouvriers avaient pris place, 

Alleiut par une lceomotivc en voulant relever le levier de frein d'un wagon. 

Tombé en montant sur le marche-pieds d'une locomotive qui rnanœuvrait ••• 

Tombé en glissont sur les rails; les roues cl'un wagon qu'il décrochait lui 
passèrent sur les pieds. 

AtleinL à la main par les roues d'une locomotive, en ramassant une briquette 
tombée du tender, 

Renversé cl tué par un train, en tra,·erss111. la voie •••••.••• , .•• , • , •• , •• • 

Pris entre les buttoirs;·cn accrochant un wagon •. , •••....••• , ._.., •••• ,., • 

Lancé d'une locomotive renversée par u_n déraillement. •••• , ••••• , •• , •• ,. 
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NATURE DES ACCIDENTS, 
LIEUX 

011 LES ACCIDl:N'J'S 

SONT UIRl\'fS. 

Obse>·vations. 

par le tait da •erwlee. 

par leur propre fait. 

Contusions légères au front . 

Mort inslllntanêé . . . • . 

agents de l'exploitation en 8ervlce. 

Enterse au pied droit. . . . 

Contusions lrgèrcs à la téte.' 

Courtrai. 

Lotl1. 

Décédé quelques minutes après l'occident. . • 1 Al:ilincs. 

Contusions. • . • . • • . • • . • . • 1 Gosselies. 

Fortes écorchures :.u i;cnou el ÎI la main. • . • , !\relie. 

Cuisse gauche broyée et jambe droite Iraeturée, lllalincs. 

lllorl instantanée . 

J11orcffc. 

Buggenhout . 

:- •••••• 1 Auvers. 

Con tusions I égères. . 

Contusions sons gravité. 

Denderleeuw. 

Jurbise. 

Contusions graves au côté droit avec épanche- 1 Landen • 
meut tic sang. 

Blessure grave à la main 

Blessures graves à la tête, 

Pied gauche écrasé. • • 

l Luxation du bras droit. Blessure gru·c au pied g~uche 

Contusions aux reins. . . •• 

Pied gauche écrasé . 

Doigt écrasé. • , 

lllort instantanée 

Contusions graves au ventre. 

Sans contusions ni blessures 

Bruxelles (Allée-Verte). 

iX C.SSOII VU ux. 

Gond. 

Ans. 

. • • • . , Cet accident est ùû à l'imprudence de la 
victime. 

Ath. 

Jambe gauche mutilée , ....••..•. , Leuze. 

Fracture groVP, au pied gauche et fracture légère L3 Louviere. 
au pied droit. 

Mnuagc. 

!llalines. 

Buysbroeck 

Verviers. 

Cet homme était pris de boisson. 

Transporté i, l'hôrital, d'où il est sorü le len­ 
demain. 

• 

Décédé )'.) 20. mars, après a mir subi l'ampu­ 
tation d'un doigt. 

Amputnt ion cl'une partie du pied. 

Décédé vin.Pl minutes après l'eccident. L'évé­ 
,ncment est du à l'imprudence de la victime. 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DIS CAUSES DES ACCIDENTS. 

20 juillet. 

21 

28 

10 août 

16 - 

17 septembre. 

26 
26 

29 

2 octobre • 

5 

9 

13 

21 

28 
16 novembre . 
• 
13 décembre • 

u 
u 
21 

23 

U11 ,;■rdc-l,arrière 

Un piocheur. 

Un ounirr •• 

Un ounicr poseur 

Un ouvrier •• 

Deux ouvriers • 

Un garde-Ireln . 

Un gatdc-buri~re 

U,, ouvrier 

Un garde-barrière 
Un oonicr , •• 

U11 chef piocheur. 

Un garde-barrière 

Un ounier ••• 

• • i Tué par une loecunotil·e, en traversant la voie ...••........• , ...•...•.•. 
i Co · d . 1 • upe en CUI par un 1.-.111, en lr&l'Cl'$1llll a voie ..•••.••••••.•••••••• , •. 

Fit un faux pas, rut rem·cné s11r les rails et entrainé par une locoinoti\'e, ••• 

Causait sur la voie i il fol re,mirsé par un train en cherclumt à en ériter un 
1 autre. 
·1 

1 
1 
Atteint â la jambe p:ar un poulain fcrrl:, en déchargeant des tines à graisse. 

1 

Sc trounnt dans un v,gon que l'on ajonlail à un train, reçurent un choc 
violent par suite du meuremeu; imprimé ô. ce vêhieule. 

'. Tombé d'un train en circulant le Ions des voitures •••.•••..••.•••••• , ••• 
' 1 
1 

Un uunir.r c~:irgeur 

Un ouvrier 

Un onnier 

Un ounier chargeur 

Un garde c:rccntrique. 

Un maehiniste . 

Un contre-maitre. 

Un cbaulFeur •• 

Allei11t p:ir ln locomoli1'c d'un train, iau moment du croisement de deux 
·, i:om·ois. 

1 
Renrer.së p:ir un train cxprc55, en lrarersant la veie ••.•• , .•••.••••••• , • , 

Eut la main prise entre les bulCoirs, pendant les manœuncs •• , •••.••••.•• 

Trouvé gisant sur la voie, après Je passage d'uu train •.•.••••.••••••••••• 

Tombé en ,·oulnnl se retirer d'entre les ,·oitures qu'il venait d'accrocher •••• 

Pris entre les bulloir:s rie deux wagons qu'il ,·ouloit accrocher ••••••••••••• 
1 

• 1 Tué ~ar un train en roulant lra,·crscr la ,·oie .••.•••.••.•••••••••••••••• 

· Tombé du buuoir d'un wai;on qu'il ,·oulait décrocher pendant que le train j éteit en marche. · · 

j Serré nnlre les buttoirs de deux "-!1;0115 qu'il voulait aeeroeher •••••• , •.•.•• 

} Conduisant une ch11rrellc i, bras: furent ottcints par le marche-pieds d'une r voilure appartenant à un train qui se mettait en marche; ils furent jetés 
violemment sur le coté. · 

Atteint P3r un wagon que l'on poussait, pendant qu'il écla\rait les manœuvrcs. 

La jambe pri,e p~r les roues d'un tenJer en voulant passer sous les roitures 
qu'il ,·enoit ,l'accrocher. 

Atteint n11 ventre p:1r les ~nttoirs d'un wagon pendant les manœurres •••• ,. 

Tombé d'une locomotive, en traversant le tunnel de Godarville ••••• : •••••• 

Ren,·ersé$ cl brûlés par une décharge de vapeur en lainponant le lube d'une 
locomolive. 

12 janvier 

12 rênicr 

Un 011\'ricr étranger à 
l'adminislration. 

Un cnfonl de 13 ons • • 

Accident. 8Drvenn• à de. personnes 

Trouvé gisanl sur la reie. - On présume. que la victime a été atteinte au 
momenl ilu croiscme11l de deux trains. 

Renversé 1>3r une locomotive. en voulant lrarerser la voie •.•••••••••••• , • 

1.,. m:irs ., • 1 Un entrepreneur de tra- 1 Atteint par un train, en circulant sur la voie •.••••••••••••••••••••••••• 
vaux, 

Un homme •••••• 

Un ouvrier étranger à 
l'administration, 

. , . 
Pris entre deux wagons, en traversant la ,·oie pendant les manœuvres,, •.•• 
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NATURE DES ACCIDENTS. 
LIEUX 

017 U:S ACCID!ll'JTS 

SONT Alilll\'ÊS, 

ûbseroa lions. 

Mort instnntanéc Ccurtrai. 

Ans. 

lllulincs. 

Ensival. 

Orteil du pied droit fracturé . 1 Alost. 

Contusions légères. . • • . . Bois-du-Luc. 

Mnchoirc supérieure fracturée. Lede. 

Contusions gra\'Cs. • . • • . Vieux-Dieu. 

F1·octurc du bras droit avec rl,1i~s et fracture Yilvorde. 
des cotes. 

Blessures graves lt ln tête . . - 

Doigt de la main gauche écrasé 

Pied écrasé • . . . 

Hcrbesthal. 

Bruxelles (llidi). 

Loth .. 

Pied gauche écrasé • • • 1 Anvers. 

Coutusions au bas ventre. Iluecht. 

lllort instantenéc • • . • 1 Obourg. 
Blessures graves aux jambes et contusions aux Anvers, 
reins. 

Contusions graves ù ln poitrine 

) Contusions sans gravité. 

l Contusions gravcs . • . 
1 

Mort instantanée • 

Blessures graves n ln jambe . 

Contusions ou ventre. • • . 

Dlcssure à la tête cl fracture de l'épaule 

J Brûlures graves . 

circulant sur la Tole. 

Bruxelles (Midi). 

La Louvière. 

Gand. 

Ans. 

Manage. 

Braine 

Poignet 3auche coupé, contusions à la tète et I Charleroi • . 
sur le corps. 

Décédé quelques heures après l'accident. 

Tué sur le coup ...•• 

Les deux jambes coupées . 

1'Jort instantanée . . . • 

Chûtelineau. 

Tubise. 

i\fonoge. 

Gand. 

:\ tlû subir l'opérariou du trépan. 

Amputation de l'orteil du pied gautlw. 

Décédé le lendemain Ju jour où l'accident a 
eu lien. 

Décédé le 28 du même mois. 

Décédé le lendemain du jour où l'accident a 
eu lieu. 

Ampu:ation de l'avnnt-hras gauche, 

1 

86 
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DA'rES. 
DÉSIGNATION 

DES 

VXCTlllllll, 

CAUSES DES ACCIDENTS. 

27 murs. 

10 mai. 

Un cmfaut de 12 ans •• 1 Atteint à la main par un levier qu'il ,·oul~it placer sous les roue,'d'un wagon. 

Un ouv, icr élrange1· à I Le pied pris cuire les rails, en aidant à tourner une plate-Ieeme ••••••••• , , 
l'ntlmin lstratiou, 

Lo femme et un enfant 
d'un gardc-bnrrièl'c. 

22 - Une femme 

51 - Un homme 

2 juin Un soldat • 

17 - . , • 1 Un ouvrier étranger Ïl· 
l'administration. 

2:; - Un homme 

28 - Un enfnnt , 

6 juillet. - # •••• 

16 - Un homme 

21 - Un soldut , 

24 - Un ouvrier étranger ÎI 
l'odminis11·ntion. 

2 nuûL . 1 - - 

IO - 

tO - 

Un gl'Disscm· de lo com­ 
pagnie du Nord. 

Un eommis-vcyageur , , 

2 septembre. Un homme •••• 

7 octobre . Ln femme d'un piocheur. 

15 - . . Un homme 

'' - Un garde-frein de l'Est- 
Belge, 

20 - 1 Un homme 
14, novembre • Un militairc . 

Hl Un homme 

(i 1lécembrc , 

Voulant sauver son enfant qui se trouvait sur la voie ù l'approche d'un train, 
fut atteinte pnr la locomotive qui les tua tous lieux. 

Trouvée étendue SUI' Ill voie après le passage d'un train •... ,, .•.. ,.,. , • , •• 

Renversé par un train rn circulant sur 1G voie .•••.••••••• , •••••• , ••• , • • 

Après a,·oi1• frnnchi une haie, se jeta devant un train] les liutloirs de la loco- 
motive l'atteignirent à lu 1ête. 

Atteint aux j11mlics rar le morcl,c-picds ,l'une ,·oiture, en s'cffor~aut de faire 
reculer son eheva qui se trouvait sur la ~-oie. 

S'61ai1 couché sur la ,·oie, où un convoi \·int lui broyer le bras ••• , •••••••• 

Rcm·ersé pnr une locomotive, en trerersent ln reie •.•...••••••••••••••••• 

Tréliucha sur la voie en poursuivant d'antres enfants et fol atteint par un 
wagon que des ouvriers poussaient. 

Atteint par un train en circulant sur ln voie ••••••..........•••...••.•.•• 

A sauté d'un convoi en mnrehe .••••.•.•••.••...••.•.•••••••••••••..••• 

Atteint por 1111 bloc de marbre qu'il décborscail .•••.•.••••• , •••••••••••• 

Occupé ù fuirc un chnrgcment et voulant prentlre du repos, s'était couché sur 
ln voie entre deux woi;ons; les roues d'un de ees ,·éhicules l'alleignirent par 
suite d'un choc survenu pendant, les manœuvres, 

Tombé d'un train International cl trouvé sons vie sur la voie •• , •••••••••.• 

Jeté sur le côté par une loeomotlve, pendant qu'il cous:iit sur la voie avec un 
ouvrier poseur. 

Hcnvcrsé 11:ir un train en traversant l:i rcle,; •••..•.....••••.•••••.••••• 

. . 
Circulant sur la voie cl renversé par un train .•.•••..••..•••.•.••••••••. 

Tombé sur la voie en veulent placer une lanterne de sûreté ••••••••••••.•• 

Altcint par une locomotive, en eire-ilant sur ln voie ••.•.••••••••..•••••• 

Sc rendant nu corps-de-garde de la station. fut atteint à Ja main en passant 
sous les voitures d'un train qui se mettait en marche. 

Renversé et tué par un train, en poursuiv:ml sa vache qui se trouvait sur la 
\'OÏC, 

Circulant sur la voie et atteint par le buttoir d'une locomotive., ••••• , ••••• 
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NATURE DES ACCIDENTS. 
L1EUX 

011 LIIS ACCIDENTS 

SONT Al\lllViS, 

Observations. 

Pouce de la main droite broyé et blessure grave I Ilaut-Prë. 
à la main. 

Blessure g1·&\'e au pied. 

Mort Instantanée . • • 

• • • • • • •. • .• f 

Tué sur le coup , 

Fortes contusions ù fa tête 

Les deux jambes coupées . 

Bras gauche coupé. • 

Blessures sans gravité 

Fortes contusions à la tète cl au hras, 

!Jort instantanée • , . • . 

Sans hlessurcs ni contusions 

Cuisse fracturée. • . . . . 

Blessures à la tête et aux mains . 

Mort instanlnnéc • . • 

Contusions . • . 

!\fort instantanée 

Pied gauche broyé, 

Blessures 11 la tête. 

Fracture du crâne el blessure à la tête 

Main écrasée • . 

Mor! instantanée 

Saint-Ghish,in. 

\Vellcrcn. 

Namur • 

Mailles. 

Vieux-Dieu 

Marchiennes. 

Manage. 

Court roi. 

Gand. 

Farciennes. 

Chdtclinenu. 

Tournai. 

Louvain. 

Ensival. 

Forest. 

Gand . 

l\lonnge. 

Chnrleroi. 

Contich . 

Charleroi 

Lessines. 

llJaffies. 

D'après fa rumeur publique , cet accident 
serait le résultat d'un suicide. 

Tout fait supposer un projet do suicide. 

A dû subir l'amputation des deux jambes. 

Décédé le lendemain du jour où l'nceident a 
eu lieu. 

Accident dù à l'imprmlcnce de ln victime. 

A diverses reprises, il avait été strictement 
défendu à ccl ouvrier de se coucher sur la voie 
pour y prendre du repos. 

Mons • . . • . . • • 1 If parait que la victime s'est assise en mettant 
les jambes en dehors de la portière du wagon 
11 bagages et qu'elle s'est endormie dans cette 
position. 

Cette femme était un peu prise de boisson. 

Décédé cinq heures après l'accident. 

lllAlgré la défense d'un de ses supérieurs, cc 
militaire s'est obtiné à vouloir passer sous les 
voitures. 
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BÉ0.4PITIJl,A.TIOIW. 

voyageurs par le fait du service . 

voyageurs par Jeur propre foit. . . . . . • . • 

employés cl agents de l'exploitation en service. 

eireulan! sur ln voie . • . . • • • • • . • . . • 

TOTAL ••••••••• 

BLESSÉS. MORTS. 

" " 

2 ,, 

34 i4 

-14 HS 

?SO· .29 
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