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MEssieors,

En exécution de Varucie v de 1a Ioi du 1°* mai 1834, j'ai I'honncur de
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des
Chemins de fer de I'Elat en exploitation, pendant I'année 1885.

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de for concédés,
ainsi que sur les Administrations des Posies, des Télégraphes et de la Marine,
pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes el Télégra;)lzes,

J. VANDENPEEREBOOM.

MessiEurs,

J'ai 'honneur de présenter aux Chambres Légisiatives, la notice se rapportant
a la construction des chemins de fer pendant Pannée 1885,

Le Ministre de U Agriculture, de UIndustrie
et des Travaux publics,

Chevalier pe Morrav.
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CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSEES.)

1 catégorie. — Chemins de¢ fer comnstruits par VEiat, aux frais da
Trésor public, sur projcts dressés par Padministration des ponis
¢t chaussées.

Le tablean suivant résume

les dépenses [nites pour études,nchats de terrains ct travaux :

- -
PO w £3 T4 : = 2 s &
s 2 Z2 T 8 |,.3_ 5% SOMMES DEPENSEES EN 1885, é = ‘g é
w 525 = < ¢ [2§s¥5C % = 2 &
. L TEE = 2§ 3Tzd3ss 251 =Sz
DisosaTION DES LioNes. | 3 g2 | 3 & T |Sziiif 2 5] 2%
= < k] Efupdn = < >
s E 285 ° 2E 72 Etudes. | Terrains. | Travaux. [ToTares.f 5 % g 2
K < = <2 f= @z = o=
1 2 3 g 5 6 7 8 9 7 w "
Nord ’ B " ! 17 jnillcts 1837,
Bruxelles (Nord} & Bruxelles art. ler, €18, . a0 mEm e - ;
{Quartier-Léopold) . - . . - ’ 23 mat 1830, % 4,300,000 «11,148,607'94] 5,825 67{467,307 35| 79,735 4] 552,585 42§ 979,928 IB}1,302,617 4t
g art. ler, € 5,
Comblain-au-Pont §Trois-Ponts. | 4 noit 1879, § 40. 113,000,000 »} 594,725 28§31.426 41| 18,000 12f 62,022 25] 111,538 747,753,990 52]7,365,329 20
Anvers vers Tilbourg . . . . . — §£38.] 5,000,000 » 31 20 3t 20 » » 31 20] 238,87 95| 28,349 1§
Libramont & Bertrix. . . . . . — §39 | 2,000,000 »] 128,402 26 » » n " 1,717,855 I8)L, 747,535 Bﬁ
Wavre 4 Jodoigne. . . . . . . —  §an.] 4,900,000 »] 730,472 84) 2,061 65] 1,605 43 ,. 2667 o] 75,739 35] 78,406 53
Audenarde & Ortroir. . . . . . — §42.4 2,500,000 » 72,308 06§ 2,510 wf 35,914 49 » 51,424 50] 428,060 46| 3562 48% 95
Station déchange de Virton . . —  §43.| 1,000,000 » 7,016 75 > » 7,016 73] 7,016 53] 648,608 14] $55,024 &
Statiende Dison . . . . . .. 14001 1531,§ 33. » 7.157 54 » 2,969 50 » 2,959 508 92,485 86 95,935
Thielt 3 Lichtervelde . . . . . - 375,000 » 1,204 67 » 410 47 » §70 47§ 396,795 33| 337,265 S(j
Station de Braine-FAlleud, . . | 420011879, §45. 250,000 »| 249,850 » » 30,912 94 » 30,912 934 50 o] 31,662 G
Gares industrielles de Tournai. 2 :wri’l gigl, 250,000 »} 76,48%1 73 60 92} 23,183 031 24,740 | 47,983 951 203,515 27) 251 400 .'1
ar. 2,83,
Travaux ct terrains supplémen- 7 mai 1834, 100,600 » 63,407 25 » » » » 36,592 75 36,592 75
taires sor les lignes faisant | avt. 30, &, du ta-
Pobjet des convenlions des blean XIV.
3t janvicr 1873 et Terjuin 1577,
Travaux supplémentoires sur fa | 31 décembre 1893 830,738 27 163 60)140,903 60| 137,936 06| 209,003 26] 428,811 90| 707,515t
ligne de lastogne & Guuvy. (
l) .
Bastogne vers Willz. . . . . . 27 juiller 1884, | 1,050,000 »)3,016,566 987/10,025 97 » 1,50 »| 1,615 9 5,167 38| 15,783 35
Waanlia & Anseremme ., . . . . 25 aotit 1855. n 2,500 » N n 2,500 » » 2,500

(') Ce crédit scrapporte également & des chemins de

fer de la 2¢ catégoric.
categ
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2¢ catégoric. — Chemins de fer constrnlts pour PEtal, par les socléiés
de comstiruction, sar projcts dressés par les comstructicnrs ct
approavés par fe Gouverncment.

1o Groupe de la Société anonyme de construction de chemins de fer,
(convention-loi des 23 avril-3 juin 1870).

Au 31 décembre 1882, cette Société avait déjd liveé a PEtat, & fin d’exploi-

tation, lentiéreté de sonm réseau, comprenant unc longueur lotale de
137,804 mélres.

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Société précitée

s'élevait, au 34 déecembre 1884, 4. . . . . . . .fr. 35985100 »
Pendant 'annde 41885, il Tui a ¢té remis des titres pour . . 1,600 »
De sorte qu'au 34 décembre 1885, ellc avait recu . . fr.  35.986,700 »

20 Groupe de la Banque de Belgique.

Ce groupe comprend :

a) Scctions remises a Etat, a fin d’exploitation :

Métees (1),
Au 31 décembre 1884, la Banque avait live¢ . . . . . . 200,016 »
En 188‘3, la Banque a livré les scetions suivanies :
- Métres.

Clabecq & Braine-PAllend . . . . . . 42,641 »
Sottegem a Eilezelles . . . . . . . 47,668 =«

Ensemble. . . . 30309 »

Longueur livréc au 31 décembre 41885. . . . . . . . 230,325 »
b) Sections sur lesquelles les travaux élaient en cours d’exéeu-

tion au 31 décembre 1885 :

Mettet a Acoz. . . . . . . . . . 43470 »
Estaimpuis 4 ja frontiére (®) . . . . . 2,686 »

Ensemble. . . 16,456 »

Total. . . 246,481 »

(') Le chiffre global de 200,015 métres indiqué au compte rendu relatif & I'année 1884 a
été rectifié par suite ’un nouvcau mesurage de In scetion d’Avelghem a Estaimpuis,

() Les travaux sont arrétés sur cette ligne, & défaut de ratification par le Gouvernement
francais de la convention conclue entre les délégués frangais ct belges pour la fixation du point
de passage 4 la frontiére,
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Pour mémoire. — Une convention du 12 février 1885, approuvée par une
loi du 7 avril suivant, a distrait dé Ventreprise les scetions suivantes :

: o Métres.
Bruxelles (Ouest) & Londerzeel . . . . . . . . 19603 »
Embranchement du Bois de la Cambre . . e 2,420 »
Couillet & Chalclet Coe 4.766 »
Chimaid la frontiére. . . . . . . . . . . . 14,525 »
Ensemble. . . 41,314 »

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Banque de

Belgique s’élevait, au 31 décembre 1884, 4. . . . . fr. 54,779.000 »
Pendant Yannée 1883, il lui a 616 remis des titres pour . . 2.574,300 »

De sorte qu’au 34 déeembre 1883, elle avaitrecu en titres. fr. 57.153.3500 »

En outre, la Banque a recu en numéraire

) En cxécution de la convention précitée du 12 fé-

veier 1885, . . . . . . . . . . i (")2.996.388 »
by Pour primes de rails (lois du 28 aoit 18835, art. 5y . . 234.871 »

Fr. 3,231,259 »

3> Groupe de la Société anonyme pour la construction des chemins de fer
énumérés d Uarticle V11 de la convention du 34 janvier 1873, approuvée
par la loi du 15 mars 1873.

Ce groupe comprend :
a) Sections livrées d PEtat a fin d’exploitation

Métres.

Au 31 décembre 1884. cetie Sociélé avait livré . 164,157.53

En 1885, la Société a livré les sections suivantes

Mélires.
Rochefort & Eprave . . . . . . ., | 3780. »
LimerléaGouvy . . . . . . . . . 3037.27
Ensemble. . . 6,817.27
Longueur livréc au 31 décembre 1885. . . . . . . | 167,954.80

b) Scctions sur lesquelles les travaux élaient en cours d'exécu-
tion au 31 décembre 1885. (Ces sections sont énumérées A I'ar-
ticle 2 de la convenlion du 21 juillet 1885, approuvée par la loi
du 25 aolt suivant (*)

(') La vente de titres de la Dette publique pour une valeur nominale de 2,88Y,500 francs, a
produit la somme de fr. 5,024,195-03, sur Jaquelic 2,996,588 francs ont é1¢ payds 4 la Banque
de Belgique et le surplus, fr. 27,805-03, a té rattaché au budget des Voies et Moyens & titre de
recette accidentelle,

(*) Pour Pexéeution de ces sections, la Société de construction Sest substitude MM, Jean
Cousin fréres, avee 'agréation du Gouvernement,
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Métres.
Drautre part. . . 167,954.80
De Mettet au chemin de fer du l\ord 4 Anhée par la vallée
delaMolignée . . . . . . . . . 20.08445 (")
D'Eprave a Wanlin . . . . . .. 825850 (Y
De Bastogne & la froniiére Grand-Ducale, dans
Ja direction de Wiliz. . . - . . .  8,408.86
Ensemble. . . 37.721.54
Total. . . 203.676.31

Pour mémoire. — La convention du 21 juillet 1883, approuvée par la loi
du 25 amit 41885, « disirait de Ventreprise les sections suivantes :

Gedinne & la Meuse . e e o o o . .. b0,203.14
Mettiet alaMeuse . . . . . . . . . . . . 2.5329.06
Eprave & Baronville. . . . . . . . . . . . 18,084.73

Ensemble. . . 72,617.50

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis et les sommes payées
a la Société préeitée, au 31 décembre 1884, s'élevaient 4 fr. 34,367,276 49

Les sommes payées pendant Vannée 41883 montent & . . 1.135,984 28
De sorte quau 31 décembre 1883, la Société avait recn en
fout. . . . . . . . . . . . o . . L Lfr. 335,503,260 77

‘3¢ catégorie. — Chemins de fer (lignes de Firlemont a Moll et de Tongres
a Neerlinter) construits d'aprés un systéme qul tient des deux préceé-

dents.

Les lignes de Tirlemont 3 Moll ct de Toogres & Neerlinter sont livrées a
I'exploitation sur toutl leur parcours depuis 1879.

La valcur nowminale des titres de la Delic publique remis a la Banque de
Belgique, s'élevait au 51 décembre 4884, i 14.200,200 francs. Rien n'a été
payé en 18835.

Sur le crédit de [r. 14,806-12 figurant dans la colonne 7 du tableau approuvé
par Yarrélé royal du 9 juillet 188:‘)’._ il a ¢1é payé en 1883 pour frais de pro-
cédure . . . . fr 5,423 34

En 1884, il avait éié payé pour réglemcnt dmdcnmllcs judi-
ciairement dues 4 la Banque de Belgique, et pour frais de pro-

cédure . . . . . L . . . L L . . o . . . . 135193 88
Ensemble. . fr. 140,617 22

4° catégorie. — Chemins de fer concédés construits par des sociétes
ayant obtenu des counccssions de péages.

Aucun chemin de fer n'a é1é concédé en 1885,

{*)} Ces tongueurs sont celles des avant-projets annexés 4 la convention.

e e R T —
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2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L’ETAT.

CHAPITRE 1*.

1. Résulfats financlers.

§ 1°*. COMPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT ET CAPITAL UTILE AU POINT DE YUE
DES CHARGES FINANCIEKES.

Les rapports précédents ont exposé les redressements d'éeritures opéres depuis
1878 ct signalé ceux restant & effectuer. comme conséquence des nouvelles regles
de comptabilité.

Les derniers redressements & réaliser ont pour objectil principal de dégager le
compte capital, des dépenses liquidées annuellement du ehef de travaux en
cours d'exécution, ct eela dans le but darréter an montant réel. les sommes
engagées, pendant chaque exercice, dans les lignes liviées a Uexploitation.

Cette distinction s'imposc surloul, si Fon considére quil sagit d'élablir. aussi
exactement que possible, le degré de productivité du réscau national. cu égard
aux charges fivanci¢res qui lui incombent.

Or, & Iencontre de cc qui cst généralement pratiqué par les sociélés conees-
sionnaires, dont le eompte capital supporte les intércls de toutes les dépenses de
premicr ¢tablissement, jusqu'au jour ol l'objet de ces dépenses entre dans le
domaine de I'cxploitation, les comples financicrs du chemin de fer de VEtat
ont, prématurément, assumé ces intéréts el méme Yamorlissement, pour
toutes les liquidations afférenles aux travaux cn cours d'exécution. Il en est
résulté, comme cela a déja é1é signalé, que le compte capital w'a pas reflété

2
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le cotit effectif des lignes en exploitation et que les charges financi¢res annuebles
ont été exagérées.

Pour déterminer le capilal utile, au point de vue du compte d’exploitation, il
a fallu opérer le dépouillement, par seetion, station, ete., de toutes les dépenses
liquidées 4 titre de premier élablissement, depuis 1834 jusqu’en 41883 inclus.
Les résultats de ce travail considérable sont resumés ci-aprés :

Du tableau, Annexe A, il résulte, entre autres, que les capitaux ayant seryi
de base aux charges financiéres, s’élevaient, & la fin de 1884, déduclion
faite de Pamortissement indirect ('), au montant total (voir col. 7)
de . .o ... oI 1,236,521 .54 14

Mais, d’aprés les exphcanons qui prcccdcnt il faut néces-
sairement en déduire les sommes liquidées pour avances aux
Sociétés ainsi que pour travaux non encore livrés (col. 8) sauf
a enimputer les intéréts au compte capital utile, jusqu’au jour
de leur remise & Pexploitation. soit . .fr. 47.742.290 71

Il y a lieu d'en déduire égalementles . 2,000,000 »
mis a la disposition du chemin de fer, cn
compte courant, pour permetire Papprovi-
sionnement de rails neufs, en attendant la
réalisation des vieux fers & relirer des
voies (col. 9).

Enfin, lc dépouillement de toutes les
liquidations effectuées depuis 1834, a fait
constater que les dépenses afférentes
chaque exercice, n’ont pas toujours été
renseignées exacltement. La colonne 9
enregistre ¢t la colonne d’observations
explique les différences relevées, Il en
résulte que le compic capital doit éire
réduit, outre 'avance de 2 millions pour

rails,de . . . . . . . . . . 6009432 50
Ensemble & déduire (col. 410). . fr. 25,751,725 2i

~ Reste fin 1884 : somme lotale liquidéc pour les lignes

exploitées . . . . . Coe e e o i 1,210,769.787 90
Si Pon y ajoute les intéréts accumul(,s des sommes appli-

quées aux travaux avanl leur livraison (z,ou' tabl. B,

col. 1) soit. . . . . . . 15,902.155 17

Yon constale que le capital utzle rccllemcnt cn"age dans

Iexploitation au 31 décembre 1884, était (tab). B, col. 12)

de .« o e e L fr. 1,226,671.943 07

{(*) Fr., 4,7561,098-20. Voir tableau Annexe I et page A-16, du comple rcadu de
Pexereice 1884.
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D'autre part. . fr. 1.226.671.945 07
Pendant Iannce 1885, il a 616 livré & Pexploitation : |
Rivage & Stoumont (col. 2.tabl. B). fr. 7,255,264 46

Sottegem & Ellezelles. fr. 4,152,900 |
Clabecq 4 Braine-I'Allead. 2,978,000 7,824,700 »

Limerlé d Goury . . . 693,800 (coL4).
Il a été dépensé pour travaux de para-
chévement (col. 3) . . . . . . 4,180,831 75

Les dépenses qui précédent sont grevées
a titre d’intéréts pendant la durée des tra-

vaux (col. 410)de . . . . . . . . 471,768 78
IF a é1é liquidé pour acquisition de ma-
riel (col. B) . . . . . . . . . 3471647 8B
Ensemble. . . fr. 22,904,212 84
Dont & dédaire les aliénations d'immeu-
bles (col. 3, tabl. 4). . . . . . . - 80:062 78
Reste a ajouter pour les travaux livrés A4 I'exploitation
en 1885 (col. 6 et 40, tabl. B) . . . . . . . .fr. 22824150 06
Donc le capilal utile an 31 décembre 1885 s'éléve
(ol 42)a . . . . . . . . . . . . . LI 1,249,496,093 15

C’est ce capilal utile, qui doit servir de base aux cliarges financiéres du compte
d’cxploitation de I'exercice 1885.

Pour établir les sommes lotales engagées i ce jour, 4 titre de premicer établis-
semenl, il y a lieu d’ajouter au montant qui précéde, soit fr. 4.249,496,095 13
la somme (litt. J, tabl. IYde . . . . . . . . . 7.123.611 73
liquidée jusqu’an 31 décembre 1885 pour avances aux
soci¢ldés et pour travaux en cours d'exéeulion.

Le total des dépenses de premier élablissement est done
de . ..o Lo 00000 e 1,256.619,704 86

Voici, par nature dapplication, la répartiion du capilal utile de
fr. 1,249,496,093-13 consacré aux lignes en exploilation :

1o Premier établigsement et parachévement des lignes construites par et pour
compte de PEtat . . . e e oo I 472,201,707 49
20 Prix de rachat payable comp!ant ou par annuilés ainsi
guc le parvachivement des lignes de :

Mons a Manage :

Ligne . . . . . . . . . .fr. 10,525,041 76 t
Matériel. . . . . . . . . . . 2698349 24 47,469,713 59
Parachévement . . . . . . . . 4,246,322 39 g

A reporter . L fr. 489.671 420 88
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Dendre et Waes :

(10)

R cport Cfr. 489,671,420 88

Partie du prix amortie par annuités avani

le rachat comptant .
Prix du rachat.
Parachévement

Pepinster a Spa :

153,069 51
52,550,000 »
9,835,935 83

55.539.005 34

Partie du prix amortie par annuités avant

le rachat complant.
Prix du rachat.
Parachévement
Saint-Ghislain a Erbisceul :
Ligne
Matériel
Parachévement
Marbehan & Vivion :
Ligne
Maltéricl
Lierre @ Turnhout :
Ligne
Matéricl
Parachdvement
Flandres :

Lignes .
Matériel
Parachévement

Bassins-Houillers :

Lignes .
Matériel
Parachévement

Luxemboury :
Ligne
Matériel
Parachévement
Anvers ¢ Rollerdam :

Partic belge (estimalion) .
Parachévement

.. 194,208,800 »

55,031 08
6,727,000
992140 46

7,004,471 54

»

9,447,592 83
593,666 34
65.694 77

2,906,953 96

6,841,951 38
268,382 88_}

|

17,452,182 42 |
1,608,757 28
1,082,084 85 |

7,110,354 26

4,300,000
953,566 48
106,156 24

»

4,639,722 72
90,143,004 53

27.837.674 26

{ 933,796.492. 92
11,749,948 66 ) |

. 127,708,444 01
53,683,258 53

E 180.691.414 10
19,500,011 56

1275007000 » ;.
368,805 28 2 12,868,895 28

-fr. 4,014,371,345 53

-

A reporter
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Report . . fr. 1,004,374 ,545 55
3° Parachévement des lignes exploitées moyennant
redevances on parls de receites :

Tournai a Jurbise. . . . . . . . 967.238 28

Hal & Ath et Tournai & la frontiére. . . 914,907 21

Braine-le-Comte aGand . . . . . . 453.748 4

Jonction belge-prussiecnne . . . . . 863,743 10 6,359,450 02

Plateaux de Herve . . . . . . . 760,546 45

Hesbaye-Condroz . . . . . . . . 4,415,929 24

Spa ila frontiére . . . . . . . . 981.337 33
4° Dépendances des stations, ete. . . . . . .fr. 34,278,849 69
5° Dépenses générales, ete. . . . . . . . . . 8,529,683 21

6> Acquisitions de matériel pour l'ensemble du réseau
exploité . . . . . . . . . . . . . . . . 185956,764 66

Somme égale av capital ulile des lignes cn exploitation fr. 1,249,496.093 13

§ 2. comPTE DE L'BXPLOITATION.
Résullals et ressources

Le compte d’exploilation, résumé aux tableaux, Anncxes IIT et VII. accuse
les résullats suivants :

Recettes. — Les recetles brufes de Vexercice 1883 se sont élevées
A ) ) .o e 149,772,556 56

Pour obtenir les receltes acquises au Trésor, il suffit d’en
déduire les parls revenant aux sociélés dont UEtat exploite
les lignes (tabl. VII), soit. . . . . . . . . . . 4,520,998 44

_ Reste pour le Trésor (tabl. VII) . . fr. 445,251,558 12
Le méme calcul appligué aux résultats de exercice 1884

aboutit & . . . . . . . . . . . . . . . 116,052,511 54
Donc les recettes au profit du Trésor ont é1é inféricures _
en 1885 a celles de 1884 (tabl. VI de . . . . . fr. 800,755 42

La dépression et éi¢ relalivement considérable sans Finfluence qu'a exeredée,
sur le produil des voyageurs, exposition d’Anvers.

L’augmentation des recetles de ce chel a compensé, en partie, les réductions
subies sur les autres éléments du trafic.

Dépenses. — Les dépenses d'exploitation ont été arrétées, pour 1883, au
montant de . . . . . . . . . . . . .. 70,097,355 74
y compris fr. 172,230-24, affectés i des travaux de para-
chevement et d’amélioration.

=
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Dautre part . . . .fr.  70,097.355 74
Ces mémes dépenses ayant été en 1884de . . . . . 74,781,693 78
il en est résulté, pour les frais d’exploitation, une diminu-
tionde . . . . . . . . . . . . . . .fr 1,684.338 04
Si 'on en déduil les recelles en moins, soit . . . . 800,753 42

Pon constate que, en fin de compte, le produil au profit du
Trésor, a dépassé en 18835 celui de 1834, de . . . . fr. 883.584 62

Pour établir la somme totale de ressources dérivant de l'exploitation, il faut

ajouler aux recelles nefles (tabl. Il soit . . . . .fr.  49.675.200 82
1° Les intéréts des recciles versées journcllement dans

les caisses de’Etat par les complables des stations, déduction

faite des inléréls et dépenses acquittées par la Trésorerie,

pour compte du chemin de fer, soit au tanx de 4 p. °/o pour

le demi-temps (tabl. TV, Avoir). . . 993,504 02
20 Les intéréts du solde aclif s'élevant & ln 97 656 ia4 85

ce qui au taux de 4 p. °/, représenic un produit (tabl. 1V.

Avoir) de .. 3,906.246 19

Les ressources de Pexercice 1885, destinées a faire face
,A toutes les charges, s'éléveatdonca . . . . . _fr. 54,574,951 03

Au point de vue du revenu des capitaux engagés dans
I'exploitation, il faut déduire de ce montant, du chef des
lignes dont le colit de premier établissement n’est pas repré-
senté dans le comptc capital, les sommes suivantes, savoir :

e Parts de receltes 4 servir aux sociétés dont FEtat

exploite les lignes . . . . . . .fr. 4,520,998 44
2° Redevance ou loyer pour l'usage de la
ligne de Spa & la frontiére grand-ducale . 500,000 »
Ensemble (tabl. 1V). . . fr. 5,020,998 44
Reste, ressources totales. . . fr. 49,555,952 59

Appliquée au capital utile de fr. 1.249.496.093-43. cngagé dans le réscau
exploité, cette somme équivaut i un intérét de 4 p. °f,.

Le tableau VI renseigne le revenu annuel, basé sur le redressement du capital
(tabl. B), depuis Yorigine de I'exploitation du railway de I'Etal jusquiau 31 dé-
cembre 1883.

Il en découle que Iintérét moyen, pendant cctic longue période, a éé de
4.66 p. ¢/o, cc qui altesic une bonne situation, eu égard au laux actuel du loyer
de Pargent, si 'on considére Ie bas prix des tarifs, les grandes facilités de
transport offerles aux voyageurs, les services 4 prix réduits et méine graluils
rendus par le chemin de fer & des administrations publiques, cle.
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§ 3. COMPTE FINANCIER.

Charges assumées par le comple d’exploilation.

La nécessité de déterminer le capital utile, au point de vue des charges incom-
bant au compte d’exploilation, a ét¢ démontrée au premicr paragraphe de ce
chapitre.

Pour éviter de devoir recourir aux comples rendus qui ont exposé le nouveau
mode de comptabilité, devant servir désormais de régle pour I'établissement de la
situation financiére, il a paru utile de résumer une derni¢re fois la définition de
ces régles.

Voiei, cn subslance, comment le compte rendu de 4878 justifiait les principes
adoptés :

S’en tenant plus au texte qu'd Pesprit des lois du 4°* mai 1834 et du
12 avril 1835, lc chemin de fer prcnait 4 sa charge loutes les sommes que
le Trésor affectait, annuellement, soit & Pamortissement, soit au rembourseme nt
de ses dettes. On introduisait ainsi dans le compie d'exploitation, un élément
essenticllement variable, qui en faussait les résultats.

En effet, non seulement les dolations d’amortisscment des diverses delies de
PEtat wétaient pas lixées an méme taux, mais elles ne recevaient pas toujours
leur destination. Il en était ainsi. notamment, pour le 4 1/2 p. °/o, lorsque Ic
cours de ce fonds dépassait le pair. D’un autre cdté, il arrivait que lc terme
final de l'extinction de la dette étant proche, le T'résor, au lieu de continuer &
lamortir, jugeait préférable de la rembourser.

Le compte de certains exercices avaient done a supporter des charges trés
lourdes, tandis que d’autres en étaient, pour ainsi dire, complélement exonérés.
Par suite de ces variations dans son fonctionnement, P'amortissement exercait

sur les résultats ehiffrés de Pexploitation, une influcnce plas grande que celle
du trafic.

Pour montrer quels éecarts se pouvaient produire, il suffira de rappeler que le
Trésor a remboursé la dette & 4 p. °/, par anticipation, le 1°* juillet 1869, et que
par ce fait, le chemin de fer a eu & supporter, pendant cet exercice, une charge
cxtraordinaire trés importante. Le remboursement anticipé, en 1873, de la dette
a3 p. o, de 1838, a eu des conséquences analogues.

En vue d’obvier aux inconvénients précilés, il fut entendu qu'au lieu de con-
sidérer le chemin de fer, comme sc procurant ses capitaux de premier établisse~
ment par voie d’emprant, a Uintervention du Trésor. on admelirait en principe
qu’il serail censé les emprunter direclement & celui-ci, désormais son banquier,
mais a des conditions fixes el invariables. On adopla le taux de 4 p. °fo pou"r
Vintérét et le terme de 90 ans pour Vamortissement.

Drailleurs, pour constater la productivité vraie du chemin de fer, pour élablir
la valeur relative des résultats annucls de Pexploitation, et c’est 1i le but qu'il
s'agit d’atteindre, il importe moins de faire supporter au chemin de fer ct 4 son
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banquier, idenliquerment les mémes charges, que de (rouver une mesure com-
mune d’appréeiation dont il puisse élre fait constamment usage.

Ces principes furent appliqués dans les comptes de Padministration & partir
de 41878, non sculement au capital emprunté, dont le Trésor doit servir les
charges, mais encore aux capilaux qu’il avait avancés au chemin de fer a concur-
rence de 89,851,043 francs, en puisant ees avances dans les honis annucls du
budget général de I'Etat. Or, jusqu’en 1878, le chemin’de fer avait é1é affranchi
de touies charges d’intéréts ct d’amortissement de ce chef. 1l en résulta le végle-
meni de comple suivant eatre le chemin de fer et le Trésor :

o Les avanecs précitées prirent pied dans la comptabilité annuelie et abou-

tirent & porter en charge aux comples d’exploitation de 418335 a 1878, les sommes
~ suivantes :

47,551,184 francs pour inléréls
et 1947417 — — amortissement ;

20 L'amortissement réellement effectué par le Trésor et qui élevait a
83,673,813 francs, fut ramené fictivement & 20,387,163 francs, par application
du terme uniforme de 90 ans;

3o L'intérét au taux uniforme de 4 p. °/, wWélait plus représenté que par
299,884,072 franes, alors quaux taux différents des cmprunts, ces intéréls
s’¢levaient 4 316,943,449 francs ;

4° Par suite, le solde disponible, toutes charges réglées, se trouva élevé A
41,308,854 franes, de 14,406,104 francs qu’il alteignait, d’aprés l'ancicnne
comptabilité.

Tels sont les résultats de la premiére revision des comptes ; mais 13 ne devait
pas se borner leur redressement pour réaliser, dans son intégrité, les principes et
les régles adoptées.

L’on avait ainsi, débité indiment les comptes annucls d’exploitation, des
intéréts et de Famortissement, pour L'année entitre, des sommes appliquées aux
travaux en voie d’execulion, alors que les intéréls auraient di élre imputés
au comple de premier élablissement, d’aprés les dates successives des liquida~
lions, sauf a ne faire assumer la charge entiére au comple d’exploitation, qua
partir de Ia livraison des travaux,

Le Trésor, agissant désormais & titre de banquier vis-3-vis du chemin de fer,
lui devait eompte des intéréts des sommes encaissées, tout comme le chemin de
fer devait, de son cdté, servir les intéréts des payements opérés, & sa décharge,
par le Trésor.

Enfin, le banquier devait bonifier au chemin de fer les inléréts composés
des soldes actifs, au licu des intérétls simples, dont il lui a seul ét¢ tenu
compte.

Ces diverses reclifications des comptes antéricurs, ont é1é opérées successive-
ment. Toutefois, elles subissent aujourd’hui, au point de vue des charges,
linfluence du redressement des capilaux engagés dans les lignes exploitées,
cesl-d-dire, sans égard aux sommes appliquées aux lignes en cours d’exéeution.
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C'est pour cc motif que le tableaun® V résume 2 nouveau, pour chaque exercice,
depuis Vorigine de Pexploitation, les ressources, les eharges, ainsi quc les soldes
annuels et accumalés.

Les quelques explications qui précédent permettront de mieux apprécier les
résultats de Vexercice 1883 exposés ci-aprés -

L'on a vu, page A-12. que les ressources chiffrées du comple d’exploitation
s’élévent, pour Vexcreice 1885.a . . . . . . . fn 54,574,951 03

Du tableau 1V. résumant les charges, il résulic que
celles-cisontde. . . . . . . . . . . . . . 56.167.255 46

Elles excédent done les ressources de exercice considéré
aconcurrence de . . . . . . . . . . . .fr 1.592,302 43

a prélever sur le solde actif du compte des bénéfices el pertes (Annexe V.)

Par suite du redressement du capital, I'insuffisance de ressources n’a é1é en
1884 quede fr. 1.512.980-30, anlieu de fr. 3.343,234-40. renseignés au comple
rendu de cet exereice. cc qui démentre & quel point les charges annuelles chif-

frées, dépassaient la somme des intéréts et de 'amortissement, incombant au
comple financier.

Le résumé (labl. V) des comptes de bénéfices et pertes depuis 1835, accuse
Pimportance du boni qui est la conséquence du complément des rectifications
réalisées aujourd’hui. En effet, I'on constate que les ressources dn chemin de fer,
ont permis de faire face aux charges des capitaux utiles et & loutes autres, en
conservanl un solde actif irés important. Ainsi le compte financier (tabi. 1V)
cloture Pexercice 1885 :

ATaclifypar . . . . . . . . . . fr. 152,231.105 88
Au passif, par. . . . . . . . . . . . 56,167,253 46
Il en résulte un solde actif, tontes charges servies jusque
fin 4885,de. . . . . . . . . . . . . .fr. 96.065.852 42
Or, avant les derniers redressements, ce solde ne ressortait. tin 1884,
qua . . .. . . L L ... L. 60.773.567 70
et déduction faite de Pinsuffisance des ressources de exer-
cice 1883, sélevant &. . . . . . . . . . .. 1,992,502 42
il ne ressorlirait méme qua . . . . .. . . . fr. 59.181,265 28

Donc le compte financier dccusail un boni inféricur de fr. 56.882.587-14, &
celui correspondant aux comples redressés dans loules leurs parties.

Ouire Tactif de fr. 96.065,852-42. le chemin de fer a approvisionné ses
magasins d’objels de consommations, dc¢ matiéres premicres, picces de rechange,
outillages, billes, rails el accessoires. cle., ete., pour unc somme de
fr. 23,578,054,08 prélevée sur les comples d’exploitalion annucls.

4
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§ £ Bian ov siruaTion GENERALE.
Le tableau Annexe n° | se résume comme suit -

Actif. — Le capital utile engagé dans les lignes exploitées. a Pexelusion de
celui des lignes dont Fexploitation est affermée par VEfat, moyennant parts de
recetles a4 servir aux sociélés, s'¢éléve. fin 1883,

a . ... 1,236,696,233 88

Le capital approximatif di par
PEtat, pour le rachat de I ligne @An-
vers a la frontiére hollandaise et pour
parfaire le prix d'achat de celle de
Lierre a4 Turnhout, est d’environ 12.799.839 25

Les dépenses liquidées depuis Porigine (1833) sur les
budgets annuels de Pexploitation sont -

1,249,496,093 13

A. Pour travaux damélioration et de parachévement,

de. . . . . . . . 1 11,084,181 59
B. Pour approvisionnements en 54,662,232 67
dépot dans les magasins. de . . . 23,578,031 08
Le compte d'intéréts du chef des recetles neties se clét au
profit du chemin de ferpar . . fr. 18,110,757 56 e
et celui des iniéréts des soldes actifs, 94,865.533 59
toutes charges réglées. par . . . . 76,754,776 03 ‘
Enfin. les recettes brutes. accumulées depuis 1835, ont
atteint le total de . . . . . 2,236.716.610 03
L'actifl total est done, fin4885.de . . . . . .. 53.615,740.,469 42
Passif. — L'amortissement chiffré
estde . . . . . . . I 40.509.279 82
Il reste done & amortir. . . | | 1.208.986.813 34
Montant égal au capital utile renscigné a Uactif . . fr. 1,249,496.093 13

Les charges financiéres. assumées par lc compte financicer
jusque fin 1883, s'élévent a . ’

e 751,846,508 30
Il a été versé & titre de parts de receties aux sociétés doni

PEtat exploite Ies lignes . . . . . . . . . 139,401,210 91
[l a é1é liquidé pour le loyer de la ligne de Spa a la fron-
uére grand-ducale . . ., . . . .. . 6,646,538 83

Le eompte financier a pris en charge les intéréts suivants,
au profit du Trésor, pour :

cetles. ete. . . . . . fr. 1,490,482 12
B. Avances deslinérs au renouvelle-

mentdevails . . . - 267.438 88
C. Soldes passifs accumulés. . . . 4,687,580 15 |

Areporter. . . fr. 2,153,835.652 52

A. Liquidations des parts des re- : 2

6,445,501 15
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Report . . . fr. 2,153,833,652 32
Les dépenses d'exploitation ont absorbé depuis l'origine
jusque in 4885. . . . . . . . . . . . . .1.551178,752 0}

Total du passif. . fr. 3,483.044.384 33

A ce montant, il faut ajouter, pour balanee, les sommes
suivantes acquises a Yactif, savoir :

o Les prélévements fails sur les budgets de Fexploitation:

A. Pour travaux de parachévement. . . . . . . 11,084,181 39

B. Pour approvisionnements restant en magasin  au
31 décembre 1885. . . . .. 23,578,031 0S8
20 Les soldes aclifs accumulc:. du complc ﬁuancw ). 96.063.852 42
Montant égal a lactif. . fr. 3.615,740.469 42

Les calculs suivants permettent d’apprécier I'influence qu’exerce sur la sitoa-
tion générale, les intéréts en comple-courant avec le banquier ct de distinguer
la part du solde actif, autribuable aux intéréls de caisse, de celle provenant du
compte d’exploitation :

Les recettes totales depuis l'origine se sont élevées a fr. 2,236,716.610 03
Si du passif total, soit . . . . fr. 3,485.014.584 33

on déduit le capital utile et lcs

intéréts du passif (1,249,496,093-134-

6,445,301 18)= . . . . . . . 1,255941,394 28

il reste pour dépenses d’exploitation et les charges financicéres 2,229,072.990 05

La différence de . . . . fr. 7,643,619 98

représente donc le binéfice de l’explomuon abstractmn faites des intéréls
réciprogues.

Enopérant exclusivement sur lecomple des intéréts qui d’aprés le bilan s'élévent :

A Tactif, au montantde . . . . . . . . .fr.  94.865.533 59
et au passif. de . . . . . . . . . . . 6.445.3501 15
l'on obtient une différence activede . . . . . .fr.  88.420.,232 44

Donc Ie solde se décompose comme suit -

Intéréts actifs. © . . . . . . . . . . fr.  88.420.2352 44
Béuéfice de I'exploitation . . . . . . . . . | 7,645,619 98

Montant égal au solde actif. . fr.  96,063.852 42

{"} Voir note (3) du tableau ne I,
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tl. Renscignements divers.

§ 1.

PRINCIPAUX RESULTATS STATISTIQUES bES EXErcicEs 1885 sr 1884.

Les principaux résultats de Pexploitation du railway de FEtat, réparlis sur
Pétendue du réseau et par unité de travail, pendant les exercices 1885 et 1884,

sont résumés ci-aprés :

Recettes brutes .
Par kilométre

exploité.
Charges financiéres.

Receties brutes .
Par train-kilo-
métre.

Charges financiéres.
Recettes brutes .

kilométre utile.
Charges financicres .

Recettes brutes
Par véhicule-
kilométre utile.

Par locomotive- %

Charges financiéres .

Dépenses d’exploitation.
Ressources de I’annéde .

Dépenses d’cxploitation.
Ressoureces de Pannée .

Dépenses d’exploitation.
Ressourees de Vannée .

Dépenses d’exploilation.
Ressources de Vannée .

1885. 1854
Jfr. 58,096 » 38.770 »
Q.24 » 23,455 »
17,358 » 17,208 »
17.865 » 17.696 »
Fr. Fr.
3 6406 3 6463
2 1254 2 4777
1 6583 1 6184
1 7072 1 6643
3 533 3 2913
1 946 1 9656
1 5190 1 4608
"1 5633 1 5022
0 2792 0 2803
0 1650 0 1675
0 1272 0 1245
0 1509 0 1280

L’ensemble des produits de l'exploilation groupé par nalure de trains est le

suivant :
Trains de voyageurs :

Voyageurs de toutes catégories. . fr.
Bagages e
Colis par exprés (services intérieur et

mixtes) .

Petits paquets(services internationaux).
Finances Coe
Equipages ct chevaux (grande vitesse).
Produits divers (location de buffets,

dépot de bagages, droit d'affichage et de

vente de livres, remise & domicile de colis

postaux, ete., ete.) .

1885.
41,725,313 05
1,043.266 60

1,097 482 82
1,867,652 78
212,961 28
908,060 17

400,444 97

1583,
39.491.766 99
1,022,363 52

1,102,523 60
1,753,925 22
903,298 11
214,953 34

380,069 04

Tolaux. . {r.

46.485.181 67

44,149,500 02
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Trains de marchandises :

1385,

5,219.047 98
64,897,129 89
1,086,411 20

Messageries . . . . . . . fr

Grosses marchandises

Chevaux ct bestiaux .

Décompte pour usage du matériel,
formalités en douane, amendes pour
retard dans le chargement et le décharge-
ment, frais de traction sur les raccorde-

ments, produits divers . 1,981,961 25

[ N° 208. ]

1884.

8,703,019 65
67,134,674 69
1,109,724 87

2.006.281 91

Totaux. .. . fr. 73,184.250 32

75,953.701 12

insemble sans distinetion de trains. fr.

119,669,431 99

120,103,201 14

Le parcours des deux catégories de trains et de véhicules et Ia répartition des

. produits donnent les résultats suivants :

1885.
Parcours i
S § de voyageurs. km. 17.516.,859
kilométriques ¢ . % 7QQ
. | de marchandises 15.382.498
des trains. L : ,
Parcours kilomé- - s
triques des vehi de voyageurs kin.  157.959.342
. s vihi- ‘ 0
. | de marchandiscs 274,007 854
cules utiles.
Fr.
Produit par train- | de voyageurs. 2 6537
Kilometre. de marchandises 4 7576
Produit par véhi- | .
cule - l[zilom(‘,lre S de voyageurs 0 2945
e~k stre. )
. ( de marchandiscs 0 2700
utile.
Pour apprécicr la différence de produit entre
les frains de voyageurs et ccux de marchandises,
il faut temir comple de leur composilion moyenne
qut a ¢té Ja saivante :
. , 1885,
Nombre moyen de .
. ' trains de vuyageurs. 9.02
voilures ¢b wa~ .
— de marchandises. 17.62

£ONS CHARGES par

\

§ 2. COELFICIENT D'EXPLOITATION.

1884

16,917,754
16,014,265

150,150,740

978.398 133
Fr.

097

340

-~

2
4

0 2940
0 2728

1884.

8.88
17.35

Le cocflicient d’exploitation, qui se déduit des receltes brules et des dépenses
un exercice, non compris les travaux de parachévement prélevés sur les eré-
dits budgélaires, s¢ présente, pour les excrcices comparés de 1885 et 1884,

S eomme suit -

)
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1885.’ 1834,
Recettes brutes . . . . . .fr. 149,772,556 56 120.191,108 51
Dépenses d’exploitation . . . . 70,097,333 74 71,781,693 78
dont & déduire le coGt des travaux de
parachévement et d’extension . . . 172.230 24 326,672 32

Reste, dépenses. . fr.  69.925.125 50 71,453,021 46

Le coeflicient d’exploitation est done
de. . . . . . . L 58.58 59.45 p. °fo

§ 3. PERSONNEL.

La situation numérique du personnel ulilisé par Padministration des chemins
de fer de UEtat, se résumait comme il suit, & la date du 31 décembre de chacun
des exercices comparés :

Diffie nee

1883, 1884, en 1383

Fonctionnaires et employés . . . . . .  6.268 (6,346 — 84
Agents subalternes et ouvriers . . . . . 33.802 34,113 — 314
Total. . . 40,067 40,459 — 392

§ 4. CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES QUVRIERS.

Les données suivantes résument les recettes ct les dépenses annuelles ainsi
que Pavoir dc l'institution :

Les contributions stalutaires des affi- - o

liés, les intéréts des capitaux, etc., ont

produit . . . . . . . . fr. 1.899.658 83 1,877,563 75
It a ¢té liquidé du chef de pensions,

sccours, frais de traitement, cte. . . 1.489.166 39 1,517.949 89
D'oli un excédent de ressources de fr. £10.492 44 359,613 86
-En y ajoutant Favoir en fonds publics

et en numéraire qui, au {¢ janvier,

gélevaita . . . . . . . . . 8.550,642 80 8,191,028 94
L’on obtient Pavoir au 31 décembre,

soit . . . . . . . . . .fr 8,961,135 24 8.550,642 80

Cet avoir cst grevé du chel des charges annuelles, capitalisées eu égard a Ia

(*) Comprenait dans lc passé 941 ageéés dont la rémunération est liquidée sue erédits
salaires. lls figurent actuetlement parmi les agents subalternes,
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vie probable des pensionnés et du nombre de termes de secours annuels 4 servir,

savoir :

A. Pour pensions allouées i des ou-
vriers, veuves, orphelins et oaseen-
damtsde . . . . . . . . I

B. Pour sccours annuels alloués aux
mémes calégories d’ayants droit . .

Capitalengagé . . . . . .Ir.

11 faut y ajouter:

A. Le solde débiteur, en compte cou-
rant, de la caisse vis-a-vis du Trésor. fr.
B. La réserve disponible pour P'octroi
de pensions et secours aux 33.800 affi-
liés et & leurs ayants droit, soit . . fr.

Sommes égales & avoir ci-dessus. fr.

5.478.122 05

1893,

35.964 33

1884,

5,903,772 83

57.552 90

5.514.586 38

3.449.748 86

5,241,505 75

75,761 69

5,253,575 36

8.961.155 24

8,550,642 80

Les dépenses effectuées, au cours des exercices considérés, se décomposent

comme Suit :

e
ROMBRE. SOMMES LIQUIDEES.
1885 £88% 1883 488}
Ouvvriers . . . 6385 683 301,573 &5 989,379 G6
Termes de pensions. . . . . Yeuves. . . . . 4.,308 1,285 358.699 96 338,049 03
Orphelins. . . . 92 99 42,464 67 14,627 04
Ascendants. . . 8 34 2,860 » 2,815 50
¢ OQuvriers . . . 35 44 5,667 = 7,875 98
Termes de secours annvels, . { Veuves. 183 160 22,458 53 18,934 %0
Orphelins . . . 15 8 922 49 540 86
Secours lemporaires aux ouveiers . . . . . . . 40,671 10,883 356,685 70 31,086 42
Frais de troilements : médecins, pharmaciens, bépitavx ete. . . . . . . 43,31 50 £58,985 56
Fraisdefunérailles . . . . . . . . . . . . ... ... ... £2,194 50 45,003 20
Boaifications d'intéréts et frais généravx . . . . . . . . . ... .. 2,319 59 £,596 07
Sommes égales avx dépenses annuetles ci-dessus . . . . . . fr. } 1,489,166 39 | 1,517,959 89
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CHAPITRE IL

VOIES ET TRAVAUX.

§ 1°r. LiGyes BN ExpromraTion av 31 péceusre 1883.

METRES : B

Dashle voie. Simple wie. Ensemble.
Sdirec!ementparl‘mat ... ... 656,435 76,004 733,337
‘Lignes construites 4
{ & forfait pour compte de PBrat. . . . . 14,697 635,244 648,938
Lignes construiles par des compagnies :
{c RachetéesparlEtat. . . . . . . .. ... .. .... 507,079 958,004 | 4,460,470
20 Exploitées par 'Etat, moyennant parts de recetles . . . 457,798 163,567 323,363
Longueur effective toiale, exploitée fin 1883 . . . . . . . . 4,334,040 | 4,833,800 | 3,163,810

Ce réseau comprend :

o Parlies affectées au transport des voya-
geurs et des marchandises. . .

20 Parties affectées au lmnspmt des mar-
chandises sculement

L’étendue exploitée comprend :

A Pécartement de :
P R, T S S

Hetres.

5,016,129 ou 95.27 p. o/,.

149,681 ou 475 —

1,551,010 ou 42.05p."/,.

1.854.800 ou 57.96 —

im, 30 4m,20 Ensemble.
1° A doublevoie, une longueur de 1,323,901 7,109
2" A simplevoie, — —_— 1,822 17 12,585
Totaux . . 3,146,318(%)19,492

3,165,810 métres.

Le développement total des voies ferrées au 34 décembre 1883. comportait -

En voies principales . . . . . . méires.
En voies accessoires '

Au tolal.

En 1895, En 884
4,496,820  4.438.869
1737472 1.729.179
6,253,992 6,168,041

(‘) Non compris la section de Landen & Saint-Trond (10,220 métres), cédée gratuitement
par FEtat & la Soriété concessionnaive du chemin de fer de Landen 3 Hasselt et y compris le
raccordement de Mons (Midi) & Ciply (2,582 métres) exploité par Uftat et 3 son profit, c’est-a-
dire sans devoir payer de redevance & la Compagnie propriélaire.

(%) Ce chiffve se subdivise comme ci-contre :
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Kilom. Kilom.

La longueur totale du résean
exploité fin 1884 était de . . . 3,109,508 3,109,508

En 1883, on a livré & I'exploitation :

Rivage & Stoumont, le 20 janvier, 21,391 soit en moyenne 20,278
Sottegem & Ellezelles, le 1¢7 juillet. 17.668 — 8,917

Clabecq a Braine-T'Alleud, le | 3sep-
tembre . . . . 12.456 — 3,685
Limerlé a Gouvy, lc 26 octoble. 3.469 — 637
Ensemble. . . 3.164,492 soit en moyenne 3.143.025

A ajouler pour modificalion aux
voies engénéral. . . . . . . 1,318 . 1,318
Total au 31 décembre 1885. 3,165,840 — 3.144.543

La longueur moyenne des lignes exploitées, fin 1885, a donc été de 5,{44‘““545;
soit 44,093 de plus qu'en 1884.

§ 2. starions.

Nombre de stations, haltes et points d'arréts, au 31 décembrc 1884. . 687

Stations . . 2 ’
sur le réseau exploité (*). { Haltes . 5 25
I a éié créé Points d’arrét. 18 s
en 1885 Stations . . 7
sur les lignes nouvelles (*). { Haltes . 3 12
! Points - d’arrét. 2

Total. . . . 724

Raccordement de Crachet-Picquery. . . . . e e 298.50
Branche Sainte-Julic du Rieu-du-Ceeur et vers Hornu W'lsmes wh, ... 60%.03
—  vers Hornu-Wasmesn®* 3, 4et6. . . . . . . . . . . . 176890
— de Belle-ct~-Bonne ct des Produils au canal de Mons & Cond¢ . . .  5,651.80
Rivage Sud dueanal . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1L,119.35
~— Nord — O .11 1 1
Branche des Produits n°20 . . . . . . . . . . . . . . L. 952.50
~—  Sainte-Marie-Joséphe . . . . . . . . . . . . . . . 4,290.80
—  duRiev-du-Ceeur . . . . . . . . . .« . . . .+ . . 166095
— duHaat-Flépu . . . . . . . . o . . Coe e e 2,350.99

19,491.85
(') Stations : Ressaix ct Allain, — Haltes : Masses~Diarbois, Docheriv, Sauvegarde, Oppuers
¢t Pont-h-Celles (Sud), — Points d’arrét ; Angre, Marenne, Maltebrugghe, Edegem, Budingen,
Saint-Maur, Zulte, Thumaide, Boussu-route, Slareghem, Iooglede, Clamins~forge, Commine,
Roschkant, Beuzet, Michelbcke, Astene et Ere.
(*) Stations : Martin-Rive, Aywaille, Quareux, Stoumont, Nederbrakel, Brainc-le-Chiteau

6
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Dautre part. . . . 687
Burcaux supprimésen 4885() . . . . . . . . . . . . 2
Nombre de stations, haltes ct points d’arrét au 31 décembre 1883 . . 722

Dans ce nombre sont compris : 17 bureaux de ville, 83 haltes (*) et points
d’arrét dépendant de bureaux voisins, et 32 stations communes gérées par I'Elat.
Pendant l'année 41885, la station de La Planche, appartenant au Grand-
Central Belge, est devenue commune a cclui-ci et a PEtat. Le nombre de

stations communes non gérées par I'Elat, qui était de 34. en 1884, est donc
porté a 35. en 1885.

§ 5. ras.

La longueur en métres courants, des rails placés dans les voies est de :

En 1885. En 1884.
. Voies principales . . . . . . 2,340,269 2,437,133
Rails en fer . . DO T
ils en fer { —  aceessoires . . . . . . 1,904,941 1,877,159
Total. . . . A245,210 4,314,202
Rails enacier Voies pringipates . . . .. . . 6,878,377 6,366,837
o ‘ — aceessoires . . . . . . 1,556,621 1,252,703
Towl. . . . 7,934,998 7,619,540
Rails en fer et { Voies principales . . . . . . 8,918,646 8,803,970
en acier. . — aceessoires . . . . . . 3,261,862 3,129,862
Total général. . . . 12,180,208 11,955,832

Ainsi, les 6,578,377 métres de rails d’acier, représentent 73.87 p. ¢/, de la
Jongueur lotale des voies principales. Mais si & ces voies Pon réunit les
voies accessoires, les 7.934,998 meétres de rails d’acier ne représentent que
65.15 p. ¢/, de la totalité des rails cn service.

Les rails d’acier ulilisés en {885 ont une valeur moyenne de 131 francs,
par tonne; ceux ulilisés en 1884 revenaient & 140 francs.

Le diagramme ci-aprés figure le prix moyen des rails achelés chaque année,

depuis 1870.

¢t Wauthier-Braine. — Haltes : Liotte, Remouchamps et Hagoheid. — Points d’arrét : Opbra-
kel et Nonceveux.

(1) Angleur (Etat) et Courcelles (Nord).

(*) En 1885 huit stations ont été transformées en haltes, savoir : Gand-Saint-Pierre, Berni-
mont, Baesrode (Sud), Wynendaele, Westroosebeke, Lembeke lez-Eecloo, Steenhuffel ct
Avecapelle. Par contre la halte de Nieuport (bain) et la gere industriclle de Rivage ont été
érigées cn slalion,
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On y voit que, sauf pour {880 et 1881, le prix des rails a constam-
ment baissé depuis 1873, année exceptionnelle, ot les prix ont atteint leur

9 francs; en 1885, seulement

taient 43

3

1e1s cou

.

mazimum. En 1875, les ac

129 francs.
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§ 4. wires.

Le nombre des billes en bois et des traverses mélalliques cxistant dans les

voies est de :

Billes en chéne .
Autres essenees . ..
Ensemble.

de2220. . . .
Traverses de2740. . . . .
métalliques ) de 27,60 (M) .
Ensemble.
Total. .

Les billes en chéne, préparées, représentent 82.01 p. o/, de la

traverses en bois.

Fn 1885,
5.774.204
808.542

En 1884,
5.177.559
1.093.901

6,582,836

6.273,490

66 66
133,184  156.383
12,756 12.612
163.986  169.063
6,748,822 6.442.553

La valeur moyenne des billes utilisces dans 'année a ét6é :

totalité des

Chéne. Sapin.
P, PN N R
En #885. En 1384, En 1885. En 585,
Prix moyen dachat . . . . . .fr. 476 3.2 2143 299
Créosotage . . . . . . . . 059 0359 135 1.33
Yaleur totale. fe. B335 5.84 348 5.62

Le prix des billes en chéne fournics en 4885 a varié de fr. 4-38 4 fr. 4-87, et
celui des billes en sapin de fr. 2-10 & fr. 2-20.

Les traverses mélalliques, acquises en 1379. et qui sont actucllement a Pessai,
ont couté fr. 5-18. et avee les accessoires fr. 6-24. Elles mesurent 2m. 40,
et pésent les unes 40,17 et les autres 42*.67.

Celles adjugées en 1883, indépendamment des aceessoires & mettre en ceuvre,
se divisent eomme suit -

35.000 a fr. 9-04, creuses. d’'un poidsde 75 kil. = . . . fr. 316,400
35,000 & fr. 8-93. — 75 — = 5312.530
5,000 a fr. 15-30, planes, d'un poids de 1053 — = . 76.500
Ensemble. . . . fr. 703,450

386,250

d’ou une dépense supplémentairede . . . . . . . . . fr. 5319.200

Pareil nombre de billes en bois & fr. 5-13 cotiteraient

Certaines exploitations étrangéres, notamment en Allemagne, onl fait des
applications assez importantes de traverses métalliques de systémes différents.
L'cxploitation du réscau par I'Etat ne pouvait rester indilférente a ces essais,
scul moyen pratique pour résoudre fes questions techniques et économigues
que souléve la substitution du fer au bois, comme assise des rails,
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§ 5. APPROVISIONNEMENTS PAYES SUR FONDS RUDGETAIRES.

Au 31 décembre 4885, il existail dans les dépdts et a pied d'euvre, des
matérianx payés sur fonds budgeéiaires dont la valeur, au prix du jour, s'éléve
4 8,907,952 franes ; en voici le délail -

DESIGNATION DES DBJETS. NEUFS. " REMPLOL. ViEQx. TOTAL.

) en acier . . - .. .. fr. b7R,955 » 598,928 » 138,823 » J 1.316,50% »
fails enfer. - o oo o u . . 31,36% » | £,470,78 » | 4,703,050 » | 2,996,400 »
Billes en bois. » . . . . . . ... 704,877 » 576,862 . o 77,990 - 1,356,729 »
Traverses métalliques . . . . . . . 5,887 » | . 105,480 - 12,676 » 124 052 »
Bois spéciaux. . . . . . . - . 88,283 » 45,453 » 7,203 » 440,633 »

Rails. . . . . . .. .. 2,035 » T,691 » $50 o TEATE
Voies \ {ongrines . . . . ... §2,129 » 63,039 - 5,505 » 85,703 »
Systéme ‘
HilfF, Traverses . . « « « - » 150 » 6,000 » 637 » 6,788 »
Enlretoises, corniéres, elc. 13,826 » 21,158 » » 34,088 »
Croisements el Lraversées de rails,

fer, acler, fonte. . . . . . . .. §87,482 » 142,547 » 6,886 » 336,795 -«
Excentriques. . . - . . . .. .. 152,740 » 162,66% » 2,322 » 317,736 »
Plaques tournantes . . . . . . . . 104,246 » 303,883 28,946 - 352,075
Poots apeser. - . . . . . e £2,397 » 67,681 » 688 » 410,596 »
Accessoires de voies non dénommes . $79,200 668,718 » 273,205 = | 1,320,183 =

Ensemble en dépdt. fr. § 2,900,488 » | 3,813,433 = | 2,348,386 » | 9,004,260

Matériaux vendus et payés, mais nop
encore liveés. . . <« . - - . . . . » ' £56,308 » 156,308

Reste a Pactif du dépdt. .fr. | 2,000,441 » | 3,815,433 » | 2,192,078 » { 8,907,952

Ainsi qu'on le voit a Pannexe X. Pactif en vicux maiériaux de 2.192.078 francs,
comprend une parlie vendue estimée a 1,921,985 franes, mais qui n’étant ni
payée ni livrée fin 1883, n'a pu étre déduite du chiflre ci-dessus.

§ 6. APPROVISIONNEMENTS PAYES SUR FONDS SPECIAUX.

Outre Favoir de 8.907,952 francs, il existe encore en dépot pour une somme
de 4,807,173 francs de malériaux neufs de la voie, acquis sur fonds spéciaux,.
savoir :
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TOTAL.
DESIGNATION DES OBJETS. UNITE.
QUANTITES. VALEURS.
Er.

Rails d’acier. . . . .« v « « v e e e e e e e e e T 9,208,200 1,221,462
Railsdefer . . . . . v - . . . . . . .. oo - 1,125,100 104.077
Billesenbois. . . . « v v - - o oo L e o e e e r 34,830 167,735
Traverses mélalliques. . . . - . . . . . . . ... ... T 157,000 16,919
Bois spéeiaux . . . . . o o u w . . . e o M2 290,900 93,377
Rails. . . .. .. .. . . .. .... T 202,400 20,884
gLongrines ...... e e e e s - - 269,900 26,231

Voies (systéme Hilff). . .
Traverses. . . . . . . . . . . . . - . — 24,500 2,453
ZEnlreloises, cornitres, ete. - . . . . . . — 14,900 3,970
Croisements ct traversées des rails, fer, forte, acier. . . . . . . .. P . o1 12,790
Excenfriques. . . « . - - . . . -4 . oo 0w e . ... -_— 40 4 9,281
Plaques tournantes . - . - - . . .. . ... oo e e . -— 51 94,405
POISADPESEr « & - + + © v o s e e e n e e e e b — 2 3,262
Accessoires des voies non dénommés . . . . . . . . . . L. ... T 450,300 ‘ 100,280
Ensemble . . . . . . . . .. . 1,807,173

§ 7. PARACHEVEMENT ET EXTENSIONS SUR CREDITS BUDGETAIRES.

Les dépenses faites, en 1885, pour travaux, ouvrages et fournitures incom-
“bant au premier établissement du railway, et prélevées sur les fonds du budget,
sont les suivantes : '

Etablissement et prolongement d’aquedues, perrés, murs de soufénement;
élablissement de ponts a peser, de voies dec garage, ete. . . fr. 10,617 60
Construction d’abris, d’enclos pour le petit matériel, de
batiments pour la douane; extensions aux bitiments des sia-

tions, ete. . . . . . . . e e .. 22733 92
Etablissement de clotures, de signaux, de sonneries de bar-
riéres, ete.. . . . . e e e e 9.965 72

Ballastage des voies au mbyen de pierrailles . . . . . . 128913 »

Total. . . 172,230 24
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CHAPITRE I1II.

TRACTION ET MATERIEL.

1. Situation et utilisation da matériel. — Combustibles. — Eclalrage

et chauffage. — Approvisiopnements.

§ 4cr. MATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.

L’effectif du matériel servant 2 la traction ¢t au transport des voyageurs ct des

marchandises comprend respectivement :

En 1885. En 1884.

| avoyageurs . . . . . 556 519

| \ a marchandises . . . . 827 842

Matériel “.i Locomotives PO fortes rampes . . . 144 95
de ] degue . . . . . . 284 284
traction. } - 1,788 1,740
{ Tenders . . . . . . . . . . . A464 1472

* Voitures a vapeur . - . . . . . . 14 13

i ( dreclasse. . . . . . (582 () 589

‘ % — L L 482 491

Voitures . ¢ 3 — . . . . . . 1.628 1,635

Matéricl , mixtes . . . . . . 284 268
entrant dans | fourgons . . . . . . 23 2
la | Fourgons & bagages. . . . . . . . 581 583
composition / cellulaives . . . . . 15 16
des traing | Voitures . . funéraires . . . . . 6 6
de postales . . . . . . b4 b4
voyageurs. | Yvagons fermés pour petils colis .. .. 302 308
Trucks pour équipages. . - . . . 15 118

‘ Boxes pour chevaux . . . . . . . 123 123

\ Ensemble. 4,192 4,193

(") Y compris 2 voitures pour malades.
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Fn 1885 En 1884,
Fourgons. . . . . . . . . . . 672 676
fermés . . . . . . B.667 5800
| pour bétail et ehevaux . . - 13 14
— coton et laine . . . 550 550
— cokeetlaine . . . 2120 2,488
Matériel Wagons ; — coke et minerais . . 1,480 1,480
entrant dans ordinaires  } __ charhon . . . . 25,853 25.903
Ia ;oplatsiadroues . . . . 2,618 2,644
COITIpOSi'-i‘)n i! — a8 — e e 778 728
des ;mi"s Ensemble. 39,448 39,680

e

mar:?handises. pour transports divers . . 58 59
Wagons pr embranch® de charbonn. 846 979
spéciaux dits lapissiéres . . . . 67 67
Ensemble. . . 71 1,103
| Ensemble. . . 40,419 40,785
' pour Ventretien de la route . . . . . 827 943
— le transport des plaques tournantes . 9 9
Wagons — — deroues, . . . . . 76 77
de — transports divers . . . . . . . 1 15
service — secours. . . . . . . . . . 38 33
a freins pour les plans inclinés . . . . 34 34
Ensemble. . . 995 1,414
Tolal des wagons. . . 41,414 41,896
Baches pour couvrir les chargements . . . . . . . 11,386 12,796

§ 2. MATERIEL EN CONSTRUCTION.

En outre. il y avail en construction, au 34 décembre 1885 :

Locomotives . . . . . . . . . . . . . 12
Voitures & vapeur . . . . . . . . . . . 1
Véhicules pour trains de voyageurs . . . . . . 106
— — dec marchandises . . . . . 200

Les extensions ct les reneuvellements du pare du malériel roulant s’expriment
comme suil :
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YEHEIECGLES

(31)
Effectif fin 4885. . . . . .. . . e
Démolition. . . . . . . . . .
Faits accomplis en 4885. Reste. . .
' Renouvellement sur budget . .

Extension sur fonds spéciaux .

Effectif n 4885 . . . . - . . . - - . o o . .o L.

Lesachals pour premier élablissement et extensions ayant étéde

en avancede. . . . . . . . .

Op trouve que le renou-~
vellement est. . . . .

en arridrede. . . . . . . -

§ 3. WAGONS DE PARTICULIERS.

i pour trains de
Locomotives. |  Teadere
voyagears. |marchandises
,m0 | 1,220 § 5,193 | 50,80
33 59 83 593 1
1,707 1,168 5,110 41,303
46 8 5 110 |
35 32 TT ¢ N
a8 b om0 4 o502 | a8
1,764 1,269 t 968 | 42,814
23 . 424 .
» 68 » 1,500 3

Au 31 décembre 1884, le nombre des wagons de parliculiers admis a eireuler
sur les lignes de I’Etat et sur celles de ses correspondants, aux conditions du
réglement annexé & Parrélé ministériel du 10 seplembre 1872, s’élevait a. 174

Pendant Pannée 1883, il en a été agréé .

Dans le cours de 'année on en a retiré de la eirculation

Ensemble. . . .

La situation au 31 décembre 4885 est doncde . .

§ 4. PARCOURS DES LOCOMOTIVES.

20

194
T

. 178

Le tableau suivant décompose le parcours des locomotives sclon la nature

d’emploi :
INNS,
i . . 1981,
Locomosives L.ocometives
de traction. de gare. ENSEMBLE.
Trains | voyageurs. . . . . . . 17,698,288 469,625 | 17,817,913 | 17,478,545
de { marchandises et mixtes. § 17,503,963 343,873 | 17,947,836 | 18,869 562
Voitures 3 vapear. . . . . . . 162,237 » 162,237 470,162
Parcours - ]
Kilométrigue Tolavx . . . 35,414,488 513,498 | 35,927,986 | 36,518,269
" des : ) L . vie mn
locomotives. {.cmorqlla{)t(.lea trains de route. 354,503 $,204 355,707 470,378
Circulant d vide. . . . . . . . 1,389,333 128,736 1,518,069 1,472,400
Pour manceuvres el réserve, . . 3,447,809 | 4,998,815 | 8,146,68% | 8.973,742
Totaux. . . . § 4,988,705 | 5,131,755 | 10,020,460 § 10,916,923
Ensemble. . . J 50,303,493 | 5,645,253 | 45,948,346 | 47,334,402

8
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§ 5. parcours pEs vémicores ()

La circulation kilométrique du matériel pour tramsport de voyageurs et de

marchandises a ¢ié -

Voitures { de Pftat .
& voyageurs { de Pétranger.
Voitures cellulaires . .

. Wagons fermés et wagons o bagages.
Dans les trains

d Trucks . . « . . . . .
€
voyageurs Boxes. . -
geurs. Wagons ouverts. . . .
- étrangers . . .
4 Totavx, .

. Voitures gde I'Llat .

i voyageurs { de Pétranger .
yag

Yoitures eetlulaires . . .
Fourgons & marchandises. . . .
Dans les trains Wagons fermés .
de — ouverls .
marchandises, Teucks . . . . ..
Boxes., . . . . .

Wagons étrangers .
Totaux. .
Parcours total du matcriel chargé et productif de recettes.
Voitures-postes . .
Véhicules chargés pour le service

—  circulant & vide
{ Wagons-traineaux .

Parcours vmpro-
ductifs
de receties.

Totaux.

Total général.

§ 6. TraINs.

fn 1883, En 1584,
115,330,634 109,046,434
5,535,526 5,467,279
571,152 321,944
35,382,875 32,737,522
16,978 17,459
565,196 395,523
» 51,624
5,698,176 2,878,123
158 718,515 450,895,008
7,542,910 6,485,024
127,118 95,478
7,795 6,161
47,763,557 18,529,242
57,578,978 60,443,966
140,191,252 141,753,639
490,125 487,094
579,749 598,980
47,016,067 50,132,072
271,097,551 278,483,656
%29 ,816,066 429,578,604
2,457,034 2,09 ,616
5,401,589 2,667,005
104,548,167 100,187,578
644,051 688,818
110,550,840 103,638,017
540,546.912 533,016,681

Le nombre et le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les suivants :

En 1885, En 1884,
de voyageurs. e e 414,998 454,288
mixtes (veyageurs et marchandises) . 74,014 69,350
Nombre onnuel de marchandises 519,402 343,594
de trains : de route . 11,362 15,645
Ensemble . 819,776 862,677

(") Y compris le parcours sur quelques scetions étrangéres empruntées par PEtat moyennant
redevances, ¢t y compris aussi 885,240 ct 864,419 kilométres parcourus respectivement
cri 1885 et 1884 par les véhicules de trains élrangers avant civeulé sur le réseau de PEtat.



Pour le trafic

Parcours kilomé-
trique des.trains
de I'Buat (%),

YVoitures & vapeur

Pour la route.

5 Voyageurs

==

2 ]
<83 |
~—

Total .

Ensemble .

\express .
tord. et spéc.
Marchandises ¢t mixtes.

[ N° 208. |

En 1885, En 1884.
2,893,127 2,683,762
14,461,495 14,063,830
15,582,498 16,044,265
162,257 170,162
32,899,557 52,962,019
525,188 506,684
53,224,545 33,268,703

§ 7. UTILISATION DU MATERIEL DE TRANSPORT,

Le nombre moyen de voyageurs par veiture, eu égard aux places offertes, a été:

fre classe.

{re classe.

Express . . . .. ... .%%e —
3e _—

Ordimaires . . . . . . . . . .. < W -

lusemble . . . .

1885 . 1884, “
PLACES PLACES OCCUPEES EX MOYEXNE —
oflirtes ¢n moreane PAR VOFIURE Places oceapées
vo,f’:”, au total, en p. ofu. SR
|
2% 6.52 2747 25.97
40 15.0% 37.61 34.34
46 11.03 23.98 21.30
24 2.39 9.97 10.56
40 6.76 16.90 17.30
46 TRE 24,18 25.03 ‘
— 9.01 22,42 23.64 II

L’ulilisation moyenne du matériel aflecté aux transports de marchandises, eu
égard & la capacité moyenne des wagons, a €Lé :

Capacité moycnne .

Charge moyenne (%) des wagons chargés

et vides réunis . . 4

1835,

0t97
6 06
23

Composition moyenne d’un train de marchandiscs, y compris

les wagons vides
Capacité correspondante

Charge moyenue (?) .
par train,

par locomotive .

Rapport cntre Je chargement ct la capacilé

22737
L 225005
81 04
9% 56

1884.

997
6 23
4 43

21761
215 45
81 43
95 77

42 39p.°f, %4 46p.°f,

(*) Y compris le parcours sur les sections élrangéres desservies par les trains de UEtat,
(*) Ces chiffres sont élablis sur 'ensemble des expéditions du tarif no 2 taxées au poids
(articles de messagerics), du tarif n* 3 (articles de roulage) et du taril ne 6, pelite vitesse

(chevaux et bestianx).
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§ 8. compusTiBLES,

L'importance et le codt des fournitures de charbons et de coke, effectudes
en 1885 et en 1884, pour la traction des rains, le chauffage des burcaux, salles
d’attente, cte., ainsi que pour les aleliers, sont indiqués ci-aprds :

QUANTITES FOURNiES. | "M% -‘l"’,"““s SOMMES LIQUIBEES.
I)’ll‘ nnne.
1885. 1884. 1885, | 1884. 1883, 1884.
Kilogrammes, Kilogrammes, Froe | Frog Fr. . Fr. o
Charbon menu demi-gras . . | 444,642,550 | 397,777,760 | 5.48 ] 7.42]2, 436,247 71| 2,950,352 24
- menu gras. ... . 47,813,000 66,850,000 § 7.441 9.81 ‘554,’:203 76 638,840 41
—  menu maigre . ., § 113,044,950 | 165,070,000 | 5.06( 5.32] 543,65t 900,439 47
—  gailleteux . . . . 48,470,000 | 45,133,000 | 7.44| 8.87] 500,483 64{ 400,679 20
—  pour forges . . . . { 10,510,000 9,870,000 | 7.63| 8.9t 80,166 43 87,935 27
— enrvoche, . . . .| 2,010,000 2,113,000 §15.77116.38 31,0692 » 34,643 17
- p fours réchauffer. 2,713,000 1,753,000 § 9.341 10.17 25,918 12 17,649 98
Coke industriel. . . . . . 1,054,500 | 856,000 §135.41 ] 15.82 14,135 98 13,223,958
Easemble . . . } 670,322,000 | 687,408,760 } 5.74] 7.37]3,846,300 64 |5 065,443 69
{ Charhons menus ’ ) .

Pour essais s et gailletenyx . 30,000 768,685 - — 186 82 5,017 33

Briguettes . . . — - — 115.50 — —

Coke acheté de la main a la
maip . . . . - . . - . 1,564,480 1,135,000 [15.65 | 15.063 24,491 235 17,761 25
Tolaux . . 671,916,180 | 689,312,445 | — — 13,871,178 31 (3,080,222 29 |

Le prix moyen des charhons a done fléchi, en 1883, de fr. 1-63 par tonne
comparativement & 1884. On a pu voir & la page A-39 du Compte rendu
de 1884, que les prix du charbon ont subi des (luctuations considérables depuis,
unc quinzaine danndes; ils ont vari¢ entre le maximom de fr. 418-58, en 1873,
et Je minimum de fr. 5-74. obtenu en 1885,

L'annexe XI donne les quantités de charbon exelusivement consommgées dans
les foyers des locomolives. Les charbons menus demi-gras y onl ét¢ employds
purs el les charbons menus maigres; mélangés d’environ 25 p. °/, de charbon
gras.

Ces consommations peuvent s’exprimer comme suil :

[ATEREEE N
12% 89
0,072

En 380k
12,86
0°,095

Quantité

Par locomotive<kilomdtre . .
Valear
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L X885, I 84,
Quantité . . . . . 1784 {8533
Valear . . . . . . 07100 0°.433
Quantité . . . . . 1¥098 15142
Valewr . . . . . . 0°,006 05,008

Par train-kilométre . .

Par véhicule-kilométre .

.
!
-
l

Le diagramme suivant renseigne les quantités, Ia valeur et le prix moyen des

charbons menus el gaillelewx sexlement, consommés pendant la période de 1878
a 18835.

Consommations de charbons menus et de charbons gailleteux.

Quantités consommees ... (Echelle 0,005 par 100,000 tonnes.)
Sommes dépensées . ____( — O0m0f par 1,000,000 de francs.)
Prix moyen par tonne ( — 0,005 par franc.)

‘000°Q .

"3} 000'000°¢
) 0000008
1 000°000°¢
3] 000°000*Y
"3} 000°000°9
") 000'000°L

-
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§ 9. fciairace A plnune.

En 1884, Ics consommations de pétrole, d’huile de colza ¢purce et de torches-
falols ont absorbé une somme de . . . . . . . . . fr. 463,242 67
in 1885, sous I'influence de Ta haisse des prix ¢t malgré un
accroisscment de consommation d a Pextension du réseau et aux
amcliorations apportces & I'éelairage. Ia dépense est descenduce 4 . 429,893 83

C . .. R 33548 82
9

Différence en faveur de 4885 . . . .
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§ 10. ECLAIRAGE AU GAZ DES GARES ET DES ATELIERS.

Le tableau ci-aprés présente. pour les années 4885 et 4884, la situation de
Péclairage au gaz duns les stations de I'Elat el a leurs abords ainsi que dans les

ateliers :
o BECS CORSOMMATIONS DE GAZ. i
2 s
“ CAZ QuUASTITES. DEPEXSES. ‘
Kombree. Métres enhes. Fr. O
1885 219 41,570 7,555 98
Voies el travaux. . « « . . . . . . .
1884 213 46,039 1,835 64
; 1885 7,281 1,586,533 251,210 36
Traclion . . . . . .. PP . )
| 1sss |y 7,250 1,576,573 268,325 50
1883 | 42,842 2,705,849 529,793 65
Exploitation. “ e e e e e i
188% J (1) 42.456 2,728,M7 564,362 49
1885 26,342 4,334,962 688,559 98 )
TOTAUX « « = ¢ o+ & &
1885 () 49,419 5,358,029 750,522 63 I

§ 1. fcramace av caz

DES TRAINS.

Cet ¢clairage a donné licu aux consommations ci-aprés, pour les années

1885 a 1885 :

NOMBRE Cossommation lofale DEPENSE
ANREES. de de
: TRAINS ECLAIRES. GAZ. CORRESFONDANTE .
1885 . . . 127 245,420 | 118,000 »
1884 . 126 268,056™ | 109,206 47
1885 . 130 288,781™% | 105,191 72

§ 12, ¥cLarAGE ELECTRIQUE.

L’¢elairage électrique était représenté, fin 4883, par 6,510 carcels; on en
complait 6,420 fin 1884 ¢t 10.925 fin 1885.

Voici la situation pour les trois exercices :

NOMIRE NOMBRE DE FOYERS ‘
BNNEES,
dinsalfalions. I ‘
¥ 40 carcels. & 30 carcels. | & 95 carcels. | & 110 carcels. | & 175 carccls. | 4 230 carcels
1885 7 48 17 » » » »
1884 7 48 18 » ) n 18
1885 i 48 59 5 8 % 16

("} Chiffres rectifiés.



(57) [ N 208.]

§ £3. CHAUFFAGE DES TRAINS.

Pendant 'année 1885, lc nombre des chauffereties pour voitures 2 voyageurs,
a diminu¢ de 547 unités. Leffectif en était réduit, fin 1883, a 22,092 unilés.

§ 14. craissage.

Les consommalions d’huile, suif et graisse ont néeessité les dépenses ci~aprdés

En 18°5. En 1583,

X des locomotives . . fr. 274,493 {2 350,165 14
Graissage des vébicules |
. © 0 U 980465 11 502,724 48
Ateliers . . . .

Graissage de ma-
chines, appareils ct
excenlriques .

Stations, dépdts, écono-
mals, voies et bali-

ments . . . . . 7,625 20 4,262 T4
Enscruble. . fr. 562,579 45 637,152 56
soit cn moins pour 41885. . . . . . .Ir. 74,572 95

Ce résultat esl dit & la baisse du prix des maticres et & Ia déeroissance des
consommations. Celles-ci sont descendues de 1,556,828 a 1,272,468 Kilo-
grammes ou de 00407 & 00382 par train-kiloméire.

§ 15. APPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

Au 31 décembre 1883, il existait des approvisionnements dont la valenr, aux
prix du jour, est donnée ci-aprcs ;

1o Approvisionnements cn magasin et dans les dépols :

Matéricl, oulils, mcubles ¢t ustensiles . . . . . . fr. 724512 64
Combustibles . . . . . . . .o 66.958 99
Huile d¢clairage . . . . . . . . . . . . . 96451 46
Huiles et matiéres de graissage . . . . . . . . . 169.690 78
Bois de conslruction . . . . . . . . . . L. 870,695 92
Picces de rechange des locomotives et tenders, des voitures et

Wagoms . . . . . . . . . . . . . . . . . 3622475 55
Aciers, fonles et fers divers . . . . . . . . . . 289.157 57
Cuivre, bronze, élain, nickel et aulres métaux . . . . 692.502 54
Mitrailles d’acier, de fer ctdefonte . . . . . . . . 242,659 91

Areporter. . . .fr. 6,774.845 13
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Report. . . . .fr. 0,774,843 15
Couleurs, vernis, droguerics ¢t produils chimiques . . . 115,914 99
Tissus, crins, fils, laines ¢t cordages, toiles pour biches, ete. 150,906 26
Matiéres et objets divers . . . . . . . o . . . 744,056 26

20 Approvisionnements 4 la disposition des services consom-
mateurs :

Stations et ateliers . . . . . . . . . . . . . 938,067 53
Sections . . . . . . . . . . . . ... 588.991 01
Ensemble. . . fr.  9.060,779 20

Roues, picces de rechange cl maliéres de remploi pour
locomotives, tenders, voitures et wagons . . . . . 5609319 88
Valear totale des approvisionnements, disponibles, caleulée

aux prix dujour . . . . . . . . . . . . . . 14,670,099 08

15, Améliorations onu innovations introdaites dans ke service
de Ia traclion.

Foitures et wagons. — Liadminisiration a mis en service, & titre d’essai, six
voitures & 3 essieux de grande capacité, divisées en B, 6 ou 8 compartiments et
concuces dans le doable but de réduire la longucur des trains et de diminuer le
poids mort par voyageur transporié.

L’on a étudié et mis en conslruction six voitures & couloir, comme premier
acheminement vers exploitation économique des lignes sccondaires.

Parmi les mesures prises pour ajouter au confort des voyageurs méritent d’étre
mentionnées :

Les améliorations apporiées a la suspension d’un grand nombre de voitures dc
premicre classe et mixles, donl la caisse faisait corps avee le chassis; aujourd hui
clle repose sur des ressorls en volute et le chissis lui-méme est supporté par des
ressorts de suspension plus flexibles. -

Pour soustraire l'orcille au bruit désagréable causé par le tremblement du
chissis mobile des poriicres, on a muni ces chissis de petits ressorls qui les
assujetiissent contre les parois des coulisses.

Infiniment moins sujette au bris que les modéles qu’clle est appelée a remplacer,
la boite & I'huile d’une picee étudiée en 41883 se comporte si bien que Papplication
cn a été élendue, en 418835, i bon nombre de véhicules et que Padministration sest
résolue & la conlinuer avee la plus grande aetivité.

Freins et appareils de sécurité. — L'année 1888 a vu s’achever I'important
ravail d’application du frein Westinghouse. Toules les locomolives 4 voyageurs,
toules les voilures el tous les véhicules, pouvant entrer dans la composilion des
trains de voyageurs, sont pourvus de ce puissant apparcil d’cnrayage.
~ L'administration s'est préparée & munir les voilures des lrains express circulant-
entre Bruxcelles et Cologue, d’appareils qui permetlent aux voyageurs de faire
appel au personnel du irain.

Pour cet essai clle a fait choix de Pavertisseur de Westinghouse, parce que son
fonclionnement se lie intimement a eclui du frein du méme inventeur.

e R s



Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices, des

CHAPITRE 1V.

EXPLOITATION.

1. Monvemeint el recetie.

§ 1e. vovacEuss.

voyageurs, sont résuniés dans les trois tableaux qui suivent :

Prix sormanx.

A. Trains express.

[ N 208. ]

transports de

ettt —
Parcours moyen jRecelie moyenne‘
4 MOUVENRENT. RECETTE. PAN VOYAGEUR, | PAR VOYAGEUR.
n
o
3
o 1885. 1884. 1883, 1884. 1885. | 488%5. 1 1885.. | 1884,
Kilom. | Kilom.
tee 257,067 267,180 § 2,216,664 58 | 2,171,179 28 | 79.44 | 85.73 | 7.722 | 8.126
Ritbets simples (). . . . . . 2 513,406 466,125 | 2,565,313 52 | 2,200,702 82 | 67.44 | 68.36 | 4.997 | 4.809
3e 620,976 500,286 § 1,291,426 59 987,420 13 39.58 41.18 2.080 1.974%
Ensemble. . . » ¥ 1,421,490 ) 1,233,501 | 6,073,405 6 | 5.428,300 23 } 57.68 | B1.10 | 4.280 | 4.400
Ire 350,514 263,006 | 1,553,546 60 | 1,168,577 27 | 58.20 | 58.63 | 4.432} 4.443
Biliets abier et fetour(*) . . ) 20 686,462 514,828 | 2,008,593 20 | 1,458,789 31 } 51.17 | 49.58 ] 2,026 | 2.834
3c 1,215,312 863,294 | 1,633,970 30 § 1,141,085 73 35.91 34,57 1.344 1.322
Easemble. . . | »f 2,252,318 | 1.641,128 | 5,196,113 19 | 3,768,452 33 | 43.50 | a3.22 | 2,307 | 2.206
Total. . . . . | 3,693,787 | 2,874,719 11,260,517 88 | 9,196,763 56 | 48.99 | 50.F9 | 3.068 | 3.199

("} Y compris les coupons pour cnfants, délivrés avec réduction de 30 p. °fo, deux dc ces
coupons lanl comptés pour un.

(*) Les billets d'aller ct retour sont comptés chacun pour deus voyages.

10
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Biltets simpfes (*). . . .

Ensemble, .

Billeis aller et rctour (3} . .

Ensemble. . .
Towsl, ., , .

Tutal des prix entiers. . . .

Stilitaires. . . . .

généranx . .
Abonnements { d'¢iudiants .

d'onvriers .
Détenus ct leurs grediens . .
Ewmigrants
Sacidtaires
Trains de plaisie . . . . ..

Voyoges circalaires. . . . .

Total des prix réduits.

Torac cExgns [prix enticrs el
prix réduits}. . . . ...

A

TF. hg ‘ g
B. Trains ordinaires.
er—— — -————-—u—_-————l

Parcours moyen |Rece!te moyenne|

P moquME“T' REBETTE' PAR YOYAGEULR, PAR YOYACEUR.

”

2

S 1 1885, 488%. 4885. 4885, 4885, | 4834. | 1885, | 4884,
Kiom. } Kilom.

Il 406,119 440,531 § 1,151,656 03 | 1,209,171 91 § 37.18 | 35.80 0 2836 | 2.%5

2¢ § 1,614,250 | 1,681,559 § 2,658,842 05 | 2,633,737 18 | 28.61 { 27.37 § 1.647 | 1.578

30 | 11,275,469 | 11,723,366 | 9,097,235 81 { 9,306,023 55 | 20.39 | 20,16 § 0.805 | 0.794

v | 13,205,639 | 13,8:5,456 §12,687,753 88 113,168,932 65 | 20.00 | 21540 0.969 | 0.951

Tk smang 772,436 § 1,154,572 92 | 1,097,210 15 | o576 | 24,04 | 1583 | 1.5%

2§ 2,934,610 | 2,835,587 § 2,541,542 61 | 2,543,006 37 § 19,94 | 19.33] 0.920 | 0.890

3¢ | v3,609,048 | 18,051,252 | 9,203,016 81 | 9,246,692 59 } 18,46 | 18.55] 0.523 | 0,513

» | 21,033,082 | 21,649,200 §12,899,362 34 |12,052,824 62§ 17,23 | 17.21 § 0.612 | 0.598

w | 33,368,021 | 35,495,746 J25,787, 116 22 ]26,121,767 27 | 19.04 | 18.90 | 0.750 | 0.736

v | 38,042,685 | 38,360,465 137,056,634 10 {35318 52083 | 21.93 | 230§ 0.974 | 0.92

Prix réduits.

Trains express et trains ordinaires réunis.

Parcours moyen {Recette moyennel
“ MOUVEMENT. RECETTE. PAR VOYAGEGR. { PAR VOYAGEUR.
3
o
3
i 1885, 188%. 41885. 1884%. 188%. | 1354, | 1885. | 1884.

Kilom. | Kilom.
» {13} 361,440 354,573 | 56550385 | 538,0960 § 7624 | 76.69 ] 1.365 | 1.573
» 2.957,0i8 | 2,608,088 § 2,064,660 53 | 1,802,751 12 38.24 37.58 0.698 | 0.691
| ors e | 1,234,875 192,00050 | 187,317 » ] 1228 | 1203 ] o8] o0.152
n 5,010,264 7,402,392 923,822 40 834,102 05 14,89 13.71 0.115 0.113
» 30,397 28,297 § 162,420 35 | 120,366 80
» 6,792 9,319 23,742 60 34,280 05

75.14 72.01 1.471 1.405
» 431,543 427,456 | 496,530 81 | 452,620 17
" 18,184 16,091 64,644 60 59,528 13
n 53,436 15,198 175,225 31 115,061 24 40,53 1 120.65 ] 2998 7.571
» 13,190,536 | 12,006,478 | 4,668,678 93 | 4,173,%6 16 | 2402 | 2318} 0.353 1 0.345
» | 51,233,224 | 50,465,943 J41,725,313 05 30,491,766 99 | 22.47 | 20.75 } 0.814 | 0.783

() Yoirrenvoi () de la page préeédeite.
{*) Voir renvoi {2} de Ia page précédente.

Dont 146,347 contre payement immédiat.
( 3 Dont 61,961 voyageant isolément

155,152

cn corps

en débet,
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1l résulte des tableaux qui précédent que, par rapport & 1884, Pannée 1883 a
donné :

En plus, pour les trains express. . . . . . . .fr. 2072734 52
— moins, — ordinaires . . . . . . . . 334,641 05
En plus pour Pensemble des prix normanx. . . . . fr. 4,758,115 25
— — réduits . . . . . . 495,452 79
— la totalité des transports de voyageurs . . fr. 2,233,546 06

Les voyageurs aux prix d'aller ct retour, jouissant d’une réduction de 20 ¢/,
dominent dans les proportions suivantes :

Biliews simples, Bitlers aller et retour Eagemble.
{3 p. of de réduction’,
En trains ordinaires. . . . . 15,295.839 21.075.082 54,568,921
—  express . . . . . 4420449 22592518  5.675,767

14,717,288 25,525,400 38,042,688
Si Pon y ajoute le mouvement des abonnés, des
socictaires ¢t émigrants, des irains de plaisir, des
voyages circulaires ct des militairves, ete., soit . . 13,190,556 15,190,556

36,515,956 51,235,224

Pon constate que sur 51,235,224 voyageurs, 56.515.9506, soit 71,5 p. o/, ont
joui des taxes réduites.

§ 2. BAGAGES, MARCHANDISES, FINANCES, EQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTIAUX.

a. Houvement.

TRANSPORTS.
Différences pour 1885
Ep 4885. En 188i.
AV TOTAL. | EN P, ol
8 % taxés au minimum (expéditions). 130,215 159,739 {— 19,528 | — §2.22
agages. .
N — au poids. . . {quintaux). 223,393 216,655 f4+ 6,338 | + 3.4y
’ petites. . . . ., { — ). 3,169,162 3,174,8%2 |— 5,680 | — 0.8
Marchaodises
grosses . . . . . {tonnes) . § 20,190,806 | 21,330,094 §—1,139,28% | — 3.3
Fingoces . . . . . . . . - . ... (groups), 822,842 75,72 - 47,418 ) + 6.07
Equipages. . . . . . . . .. . - .(voitures). 1,370 1,523 |— 53 | — 3.48
Chevaux et beslisux . . . . . . {expéditions). 51,432 55,078 [— 2,642 | — 4.89

(') Non compris 1,482,935 tonnes en 1885 ct 1,626,448 tonnes cn 4884, représentant les
transports intéricurs clfectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Ceatre ct de
Saint-Ghislain ¢t dont les laxes minimes correspondent & un mouvement tellement considérable

quon a di Péearter du tonnage général afin de ne pas fausser le produit moyen des transports
b petite vilesse.
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b. Recelte.

TOTALE. MOYENNE.
Diftérences pour 1885.
En 1885. £n 188%. : Bn 1835. § Ea 1581,
AU TOTAL. [EXP.%f.
taxés au minimum . . [r. 69.602 20 A%~ 951506 —1200]) o043 | w406
S i
— oupoids . ... .. 973,864 40 o365 2 § + 30,0814 {4 3m] 430 | 43w
petites. . . . . ... . . 8,114,18358 | 8,510,763 57 | — 42658560} — sm]} 23560 2.600
Marchandises % ’
’ grosses . . . . ..., . 64,807,120 89 | 67,134,674 69 | 2,287,554 80 | — 1.3 3.214 3,147
Finanees . . . . . .. ... . ... . . 22,951 28 20308 1 4 68317 | 4 4.75 0.259 0,262
Equipsges - o - - .o v b e .. 50,485 12 53,6040~ 3,038 28 | — 5050 353818 | 3548
Chevaux ¢t bestioux. . . . . . . .. . .. 1,243,686 25 1,270,290 0! 3 — 2581276 | — 2.00] 25161 23.472
Eusemble. . fr. 75,561,712 72 | 78,223,083 20 § ~2,663,370 48 | ~ 3.40
§ 9. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.
Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :
En 1885, En 188¢.°
Formalités en dovane. . . . . . . . . .fr 197,251 55 197,775 57
Magasinage des bagages et des marchandises. . . . 116,745 67 108,459 89
Retard dans le chargement et le déchargement et manu-
tentions d’office . . . . .. 159,054 BO 162,809 50
Loyer des buffets, de terrains, affichage, venle de
livres, ete. . . . . e e e 540,575 27 529,640 20
Loyer dc locomolives, tenders, matériel . . . . 244,576 55 522,154 6
Usage de foncicr, de quais ct de machines . . 46,454 46 57,315 77
Traction el cntretien sur raccordement . . . 174,351 32 205,582 11
Usage du matériel, solde des décomptes . . . 949,359 97 819,722 52
Amendes, cartes de circulation, surtaxes non réclamées. 20,73% 50 15,864 11
Remise a domicile des colis postaux et autees . . . 68,489 25 60,183 55
Receties diverses . . . . . . . . . . . 65,055 08 99,865 17
Ensemble. . fr. 2,382,046 22 2,586,530 9%
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§ 4. propuiTs MIVERS.

Les produits divers, encaissés par administration des domaines, pour compte
du chemin de fer, comprennent :

_ En 1885, En 1884,
Les aliénations d’immeubles sans emploi . . . . fr, 80,062 78 - 79,098 36
Le loyer de bitiments provisoircment inutiies, Ia vente
d’herbages, de plantations, d’sbjets non réelamés et hors
d'wsage,ete. . . . . . . . L . L L L L. 103,124 57 87,907 37
Ensemble. . fr. 185,187 55 167,005 73

La scconde partie seule est portée en recetles par le chemin de fer (voir
tableaun III).

Les aliénations d’immeubles sont déduites du capital & titre de non~valeurs ou
d’amortissement indirect (voir tableau II).

§ B. REDPUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT.

Les réductions de prix de transports — non compris les abonnements, les mili-
‘taires voyageant isolément, les enfants au-dessous de 8 ans, ni les aller et retour
— se¢ répartissent comme suit :

. En 1883, En 1884,
Détenus et leurs gardiens . . . . . . . .Ir. 162,429 35 129,566 80
Emigrants . . . . . . . . . . . . .. 23,742 60 34,280 05

Sociétaires . . . . . . . . o L . . . . 561,175 41 512,548 30

. (Hommcs B 565,595 85 558,019 60
Transports mili-

wires. . . . Chevaux . . . . . . . . 14,207 70 416,602 65
{ Bagages et matériel de guerre. . 64,160 04 63,515 50

Chevaux decourses . . . . . . . . . . . 19,709 23 19,386 36
départements ministéricls . . . 14,246 87 17,995 99

| Transports d'ob- {0 oitions . . . . . . . 185 80 99 45
Jebs ev dapprovi- \ gL L L L. 50,246 10 28,515 55
slonments pour- armée et prisons. . . . . . 81,814 03 70,812 19

~ Ensemble. . fr. 1,537,511 02 1,450,758 04

§ 6. TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE.
Les tableaux suivants indiquent, pour 1885, la répartition de Vimportance rela-

tive des différentes calégories de transports entre lc service intérieur, les services
muxtes et les services inlernationgu.

11
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Voyageurs(*), . .. .., .. . _..

Taxés an minimum (expéd,),
agrges, .

Petites morchaniises. . . tquintaux) )

Grosses - < .« . (tonnes) (%)
Finances. . _ . . . ., ,, (groups) (}).
Equipages. . . .. .., .. (7oitures),
Chevavx et bestiauy. . , ., (expéd.}.
Voyagewrs, . . . .. ... .. .. fr.
Taxés au minimom . . . .,

Ragages. .
— dugpoids , ... ...
Petites marchandises. . . . ., ., . .
Grusses — e e e,
Finances . . . . . _ .. e e
l-fquipngcs ...............
Chevavs et bestiaux . ., . . . ., .,
Produits extraordinaires . . . . . . . .
Ensemble . . fr.

Produits divers

pac- ]

( 44 )

A. Mouwvement.

au poids . (quintaux!,

et ————
. SERVICES SERVICES
S & o r oo
SERVICE INTERIEUR. | SERVICES MIXTES. Internationaux, réunis,
: Rapport : Rapport ; Rapporl ‘ .
antités, titds. - titds.
Quanti o oh. Quantités oy Quanti P oo Quantités.
46,074,672 | 89.93 3,228 546 6.3¢ 1,930,006 3.77 51,233,224
101,175 | 72,16 13,036 9.30 26,004 18.54 140;215
140,293 | 62.50 17,744 7.94 65,356 | 29,% 223,393
2,000,182 | 63.40 409,87 12.91 740,603 23.69 3,160,162
9,801,765 | 48.54 3,815,208 18.90 6,573,743 | 32.56 20,190,506
512,948 | 62.34 90,016 10.94 219,878 | 26.72 §22,842
1,085 | 73.81 §9 6.05 295 | 2014 1,470
2,72 | 62.63 5,839 11.33 13,381 26.02 51,432
B. Recette.
=
SERVICES SERVICES
SERVICE INTERIEUR. | SERVICES MIXTES. intornationaux. téunis,
Sommes. Rapporl Sommes, Rapport Sommes. Rapporl Sommes.
P 8o P Y. P 0fue
33,008,614 49 | 79.32 2,917,928 75 7.14 5,648,760 81 | 13.54 | 41,725,313 05
50,227 55 { 72.17 6,44030 |  9.25 12,035 35 | 18.58 £9,602 20
510,918 26 | 52.47 48,046 10 4.94 414,700 08 | 42.59 973,684 40
5,619,475 33 | ¢9.25 627,055 47 7.73 1,867,65278 | 23.00 | 8,114,183 58
33,973,126 47 | 52.35 8,561,433 68 | 13.22 1 23,342,569 81 | 34.43 | 64,897,129 89
151,737 12 | 7125 14,345 55 | 6,74 45,873 81 | 22.01 212,961 28
33,237 10 | 65.84 2,480 77 4.91 14,767 25 | 29.25 50,485 12
834,790 78 | g7.12 60,535 03 4.87 318,35t 42 | 28.01 1,243,686 25
2,382,406 22 | 100, » n » » ” 2,382,406 2
76,654,512 30 | 60.06 | 12,318,365 60 | 10.90 30,696,624 09 | 25.65 | 119,669,431 99
103,121 57

................................................. fr.

Total . , . . fr.

_—

119,772,556 55

Ces résultats accusent vis-i-vis de ceux de 1884 les différences de receties

suivantes :

() Les billets d'aller ¢t retour ont éé comptés chacun pour deux voyages.
*) Pour constitner cc nombre, on a converli en kilogrammes les expédilions taxées au
3 8 p

minimum en appliquant le poids moyen de

timbres, et le poids de 12 kilogrammes aox autres transports.

(*) Non compris 1,482,933 tonnes représentant les transports intéricur
fer du Flénu, du Centre et de Saint-Ghislain, (Voir renvoi (') page A-41.)

(*) Pour constitucer ec nombre, on a compté ch
2 groups de 1,000 francs.

3 kilogrammes aux transports effectuds avee
s sur les chemins de

aque expédition taxéc au minimum, pour
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SERYICE INTERIEER. SERVICES MIXTES. SEBYICES INTRRNATIORACY.
En plus. En moins. Enplus. | Enmoins. | En plus. En moins.
Yovageurs . . - . - 1,309,537 73 » 217,516 98 » 706,491 30 »
Bagages . . - - - . 2,629 13 » » 1,919 57 | 20,253 30 »
Petites marchandises. » 554,375 80 » 4,636 65 | 132,427 56 »
Grosses  — . . w 108,219 70 | 559,142 90 » » 2,518,468 »
Finances. - . . . - » 3,312 50 1,243 86 » 41,938 0 »
Equipages . - . . . » 851 07 » 1,129 28 ® 1,213 93
Chevsux ot bestiaux . » 69 50 255 31 n » 26,598 57
Totaux. . . | 1,312,166 93] 667,028 47 | 663,159 03 | 7,745 50 } 870,904 07 | 2,606,280 50
L ————— e —— P — o p—
Différences pour 1885, -} 635,438 46 -} 660,443 85 — 4,738,376 43

La répartition proportionnelle p. °/, des recettes correspondant a ces lrois
natures de service, ¢lait -

En 1884, de. . . 65.29 91  27. »
Elic est en 1883 de. . 64.06  10.29  25.63
Différence en 1885 . . +0.77 +0.58 —1.35

1Il. Amdéliorations et innovations apportées dans fe service
des transports.

Voyageurs.

Exicnsion des relations dircetes entre des stations des chemins de fer de I’Etat,
d’une part, et cerlaines stations des chemins de fer de la Flandre occidentale, de
Malines~Terncuzen et du Nord-Belge, d’autre part.

Application aux billets aller et retour, en service mixte Etat-Nord-Belge, de la
durée de validité applicable aux relations du service intériewr de Etat.

Réduction de la durée de validité des billets simples pour les relations des
stations de I'Etat avee celles de PAllemagne du Nord, du certre ¢t du Sud, de
PAutriche ct de Bale (Suisse), via Herbestal.

Extension du tarif d’abonnements généraux en service direct, entre les stalions
de chemin de fer de PElat et les stations belges du Grand-Central-Belge.

Création ¢t mise en distribution de billets & prix réduils, permettant aux voya~
geurs de combiner des voyages cireitlaires. & lear gré, sur les chemins de fer de
FEtat belge. d’Anvers & Gand par Saint-Nicolas, de fa Flandre ocecidentale,
d"Eecloo-Gand, €’Eccloo-Bruges, de Gand & Terneuzen, du Grand-Central-Belge,
de Macseycek, du Liégeois-Limbourgeois, de Lidge a Maestricht, de Malines-
Terneuzen, du Nord-Belge, de Termonde & Saint-Nicolas, du Central néer-
fandais, de VEtat néerlandais, du Rhénan néerlandais el du Prince-llenri.
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Etablissement & Bruxelles (Nord) d'an bureau de débit de billets circulires
combinés, de I'Union-Allemande.

Création de nouveaux billets circulaires & itinéraire fixe pour voyages en Suisse
ct en Italie.

Dispositions spéciales.

Pendant la durée de 'Exposition universelle d’Anvers, le délai de validité des
billets d’aller et retour au départ des stations des pays limitrophes de la Belgique,
en destination Anvers, a ¢ié augmenté dans de notables proportions, et des
billets simples et d’aller et retour ont été élablis an départ des stalions étrangéres
les plus importantes, qui n’étaient pas en relations directes de trafic avee Anvers.

A Toceasion des solennilés organisées pour célébrer le cinquantenaire des
chemins de fer belges. la durée de validité des billets aller ¢t retour en destination
de Bruxelles, délivrés tant au départ des stations de IEtat qu'au départ des stations
des compagnies belges en relation. pour des parcours inféricurs & 151 kilométres,
retour non compris, a été portée a 4 jours pour les biflets distribués le 15 aoit
et & 3 jours pour ceux débités les 16, 17 et 48 dito.

Baqgages.

Suppression sur les lignes de PEtat de la gratuité de 25 kilogrammes de: bagages
enregistrés pour les relations entre les stalions belges d’une part, et ’Allemagne
du Nord, par Esschen, ct PAlsace-Lorraine par Sterpenich, d’autre part.

Suppression de la remise & domicile des bagages, sur demande adressée au bureau
de départ.

Trains de marchandises.

Les améliorations, cn ce qui concerne le service des trains de marchandises.
ont tendu surtout vers un but économique.

De nombreux trains ont été supprimés sur tout ou partic de leur parcours, ce
" qui a permis de réaliser d'importantes économies de personnel et de traction.

La plupart des trains ont été supprimés le dimanche en vue d’accorder le repos
dominical au plus grand nombre possible d’agents du service d’exécution.

Le service de nuit a ¢éi¢ supprimé aux slations &’ Angleur ct de Jurbise et sur la
scetion de Quiévrain a Saint-Ghislain.

Transport de marchandises.
A . SERVICES INTERIEGR ET MIXTES.

1. Clagstfication générale des marchandiscy. — Additions et modifications.

a) Les graisses de pétrole ont passé de la 4 & la’ 2¢ classe ct ont été admises au
tarif spécial n® 7 d’exportation et ne 9 d'importation maritimes.
b) L'cau d’exosmose a passé de la 1 & la 3¢ classe.
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¢) Les topinambours ent passé de la 3¢ & Ja 4¢ classe, ainsi que les carresux
et dalles en terre cuite (genve de Boom).

d) Les savons mous ont passé de la 17 4 la 2 elasse.

e) Les pierres gradinées ont été rangées a la 4¢ classe.

/) Le sue (extrait) de chétaignier a passé de la 17 & la 3¢ classe.

) Le sable en vrac et ie gravier, rangés a la 4¢ classe, ont été admis aux tarifs
spéeiaux n° 2 et 3 d’exportation maritime.

k) La chaux broyée ou en poudre, rangée & la 3¢ classe, a é1¢ admise au tarif
spéeial n° 7 (4¢ classe) d’exportation maritime, ainsi que les earolies, les choux,
les navets et le carbonale de soude.

¢) Le bisulfite de chaux et Pacide sulfurcux ont été rangés & la 3¢ classe.

7) Les fagots comprimés ont ¢é1é rangés a la 2¢ classe.

k) Les cerises, les échalotes et les noix ont passé de la 17 & la 2¢ classe et ont
¢té admises au farif spécial n° 6 (3¢ classe) d’exportation maritime.

[) Les oignons ont passé de Ja 2¢ 4 la 3¢ classe el ont é1¢ admis au tarif spécial
n° 7 (4¢ classe) d’exportation maritime. _

m) Les fers ébauchés (loupes ou barres de fer grossiérement laminées), rangés
& la 3° classe, ont ¢1¢ admis au farif spécial ne 14 (4 classe).

n) Les cornillons ont passé de la 17 & la 3¢ classe.

0) Les bicres en caisses ou en panicrs, rangées & Ja 17 classe, ont été admises
au tarif spéeial n° 4 d’exportation maritime.

p) Le soufre rafliné et le soufre brut, rangés respeetivement & la 47 et i la
2¢ classe, ont passé a la 3¢ classe.

11, Tarlfs spécinux,

@) Les prix du tarif spécial ne 8, applicables aux mincrais de toute espéee
par 10, 100 et 200 tonnes et aa sulfate de soude par 10,000 kilogrammes, sont
augmentés de 10 ¢/, lorsque Vexpéditeur demande le chargement en wagon fermé.

L’administration accorde ses biches en location & raison de fr. 2-00 par bache
et par expédition.

b) Tl a 616 créé :

1. Un nouveau tarif spécial n° 26 pour les transports de chiarbons en destina-
lion des fours & chaux du Tournaisis, avee application des pris de la 4¢ classe
du tarif normal diminués de fr. 1-25 ;

2. Un nouveau tarif spécial ne 27 pour le transport des charbons industriels
destinés 4 la consommation des machines & vapeur dans Pagglomération gantoise.
Les prix 4 appliquer sont ceux de la 4¢ classe du laril normal diminués de
fr. 1-25;

3. Un nouveau tarif spéeial en favenr des charbons en destination de Bruges.
Les prix a appliquer sont ceux de la 4¢ classe du tarif normal diminués de
fr. 1-25.

¢) Un tarif spécial n° 28 cn faveur de Ia chaux destinée & I'amendement des
terres, des boues ¢t immondices des villes, cte.

Les prix de ee tarif sont, de 13 4200 kilométres, fr. 0-02 par tonne-kilométre,
plus 4 franc de frais fixe; de 204 kilométres et plus, prix da 200¢ kilométre,
augmenté¢ de fr. 0-04 par tonne-kilométre,

12
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I}, SERVICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT.
Ameéliorations et innovations.
L. Terifs générauc.

"Extension du service des eolis postaux aux relalions avee I'Espagne, ' Annam
et Massouah.

L. Tarifs spéciaux et exceptionnels.

Publication d’un tarif exceptionnel applicable aux transports de fruits frais,
raisins frais, melons, ete., de 'Autriche-Hongrie vers la Belgique. '

Publication d’un recueil de larifs exceptionnels pour le fransport de certaines
marchandises entre Vltalie et les Pays-Bas, vid le Saint-Gothard.

Publication d’un recueil de tarifs exceptionnels pour le transport de certaines
marchandises entre la Belgique ct les frontiéres italiennes (Chiasso et Pino), vid
le Saint-Gothard.

Mise cn vigucur de nouveaux prix réduits pour le transport des produiis métal-
lurgiques belges vers les localités desservies par la premiére eompagnie de navi-
gation sur lc Danube.

EIl. Acclidents.

Les accidents sont classés en trois catégorics :

4. Déraillements et collisions de trains;
2. Accidents aux personnes, provenant de ces déraillements el collisions;
3. Accidents aux personnes, provenant d’autres causes.

§ 1. DERAILLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS.

Pendant Pannée 1883, T'on a constaté 142 déraillements ct collisions de trains;
cc nombre élait de 154 en 1884.

Des personnes ont été alteintes dans 16 cas, soit 6 de moins qu’en 1884.
Le tableau suivant résume les résullats de ehacun des excreices 1880 & 1885.
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TRAINS DE SOYAGEGRS, TRAINS DB MARCHANDISES. ENSEMBLE. = NOMBRE
2 de
e RSONNES
TE Un aceident 23 Un accident 3 Un accident 2% | PERSONNE
. £2 | sur un nombre de £z § sur un nembre de §S. } sur un nombre de J5Z4]  alteintes.
ANNEES. - §:2 28 55 2wk ]
35 < 2 £E of % g ol 3 SEEL .
O - 4 o 1 3 i « 2=
3 PEDL L8 o8 R VES .8 |08 e P ES .8 | o Jis z g
suil ERl fEe | Bo. ol 22 SRl 22008, 22| S| E2g]iE S £
ERCI EER TR IS A H 5| EgT | E5T fs=5] 22 s | 257 Rz 5 »
Zoff T © ~= £ =a hid - zec] =% = = c g
ST R = = |E %zl - = )5St =3 2 = © =
= L e H z & 2
1550, . . ... .. 124 121,81 3,236 | 12,4428 235 f 11,5 ) 1,393 ) ss455) 338 ] 75) 2,00 su,wsJ 3% 28 56
(273 DA 1231235 | 3,832 | 138,5m) 132 | 16,5 | 2,083 | 106,226f 205 § 9,6 | 2,712 { U7, 1} ¥ 60 60
182 ..., ... 85 35,0] 6,092 21,2320 184 | 16,2 { 2,0m § 10g,202) 269 § v | 3,295 | 138,544] 26 20 39
1833 .., .., . 62 ] 49,1} 8,05 | 2v4,332] 175 | 24,4 | 3,001 | 152,827] 187 § 16,3 | 4,677 | 193,058} 20 3 33
L 60 351,7§ 8,390 | 281,933 91 f 34,0 3,945 | 20,803} 150 J20,5) 5713 | 230,002) 22 ) 27
Moyennes des cing : 9
années, . . . . . 9t §32,3 | 5,000 | 183,687} 161 § 18,1 | 2,227 | 118,351] 252 10,6 | 3,328 | 141,803] 28 28 43
1885, .., 50 } 62,8 | 9,760 | 350,337] 62 ] 50,7 | 5,335 | 253,350] mz § 28,0 | 7,319 | 206,648] 16 41 28
Hoyennes des six :
anndes. , ., , o 83 135,31 5,520 | 200,200} 145§ 0,5 2,449 | 127,993] 229 1 12,1 3,653 15-’1,525' 28 30 40

Le nombre de ces accidents est descendu depuis 1880

De 124 4 B0 pour lcs trains de voyageurs;
De 234 & 62 pour ceux de marchandiscs ;
De 558 & 112 pour Fensemble du mouvement.

La diminution cst de 69 p. °/, et méme de 75 p. °/, si Pon tient compte du
mouvement des trains. En effet, pour un million de trains-kilométres, on compte

en 41880, 12 déraillements et collisions, et sculement 3 en 1885.

Ce résultat doit ¢ire aliribué principalement aux mesures prises pour compléter

ct perfcelionner tous les moyens d’assurer la régularité et la séeurité
marche des trains.

de la

Les déraillements et collisions ayant occasionné des accidents aux personnes

en 41880, a été de 345 il 0’y e a eu que 16 en 1885.

L’annexe XH indique en détail les causes des collisions ct déraillements sur-

venus en 1884 ct en 1885.

§ 2. ACCIDENTS AUX PERSONNES, ATTRIBUABLES AUX DERAILLEMENTS ET COL

DE TRAINS.

LISIONS

Les conséquences de ces aceidents se résument comme suil pour les exer-

cices 1884 ct 188h.
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Maycane
1555, 1885, de
6 anndes.
'Tués - .. . .. . » » »
Voyageurs %Blessés. Coe e . 28 4 11
" Contusionnés, . . . . 13 23 18
Totaux. . . 44 27 29
.y Twés . . . . . . 1 1 3
Ag“:i‘:tdft.; 2""‘" ; Blessés. . . . . . . 17 8 17
O Contusionnés. . . . 10 18 21
Totaux. . . 28 27 4
Ensemble. . . 69 54 70

En ee qui concerne les voyageurs, il y a eu 14 blessés et contusionnés de plus
en 1883 que pendant 1'exercice précédent ; mais il importe de remarquer qu’il
suffit parfois d'un accident pour aggraver subitement une situation. C’est ainsi
qu'en 1883, 'augmentation constatée est due -

4o Au déraillement du train express 184 & Bierghes, le 17 janvier 1885,
occasionné par le bris d'un bandage de roue : 13 voyageurs et un agent de
Padministration ont été blessés

2° A la collision éprouvée a T ournai, le 15 décembre 1885, par le train 591
du Nord-Francais ¢t qui a eu pour conséquence des blessures

& 6 voyageurs et
9 agents de administration .

§ 3. ACCIDENTS AUX PERSONNES., DUS A D AUTRES CAUSES QU’A DES DERAILLEMENTS

OU DES COLLISIONS DE TRAINS.

517 personnes ont été atieintes en 1885 cf 509 en 1884, savoir -

Moyenne

1883, 1884, des 6 derniéres

{ Tués. . . . . . . 5 9 8'
1e Voyageurs. . i Blessés . . . . | | 18 23 26
Contusionnés . . . . 8 22 21
_ Totaux. . . 3 >4 55
20Personnes étran- { Tués . . . ... 59 43 57
géres,autres que§ Blessés . . . . . . 46 33 37
les voyageurs. | Contusionnés . . . . 3 10 8
Totaux. . . 108 86 102
« Tués. . ., . . . 65 70 92

0 t d l’( d“ .

3 iif;;ﬂfm" Blessés . . . . . . 962 466 219
S b Contusionnés .o 53 153 163
Totaux. . . 378 569 467

Ensemble. . . 817 509 624
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Le nombre de personnes atteintes est donc, dans I'ensemble, plus ¢levé en 18835
gu’en 1884, mais il est sensiblement moindre gue Ja moyenne des six derniéres
années.

Sur les 31 voyageurs, 23 ont ¢t¢ atieints en descendant ou en saulant des trains,
3 ont éié blessés lors de la fermeture des porticres des voitures et D dans d’aulres
circonstances.

Le nombre d’agents du chemin de fer et d’auires services publics, qui ont é1é
tués ou contusionnés a encore diminué¢ en 4883, mais celoi des blessés a
augmenté.

Yoici, pour quatre années, la répartilion de ces accidents en égard a leurs
causes :

TUES. BLESSES.
1882. | 1883, | 1834. | 1885. § 1882 | 1853. | 1884. | 1883,
Dans les stations et les ateliers., . . . . . . i8 M 13 2 {122 01 i 1 110
En accrochant des véhicutes. . . . . 6 2 9 2 % 10 12 18
En décrochant . .. ... L B 4 1 » 8 8 6 1
Gardes-barritres et gardes-routes. . . . . . %8 18 2 10 18 8 15 11
Gardes-corivoi tomabés ou atteints. . . . . . 2 2 1 2 24 2 10 10
Autres agents des {rains tomhés ou atteints. . 6 8 7 i 41 20 A 43
Agents atteints en dehors de tout service. . . 5] HJ B 13 5 9 9 9
En réparant les voies et les bitiments . . . . 8 9 5 8 7 19 1 B3 22 ‘
Agents d'autres administeations . . . . . . » b3 3 5 » 8 2 8 ‘
Ensemble tuds et biessés. . . | 109 84 0 63 | 277 | W3 166 | 262 !
Nombre des conlusionnés. . . N " N ° 302 199 133 53 }
{

La plupart des accidents survenus dans les slations et atelicrs sont dus i des
circonstances tout a fait fortuites et contre lesquelles il west gucre possible de
prémunir J¢ personnel, autrement que par voie de conseil ; tels sont entre autres

Les chutes, les blessures dans les opérations de chargement et de décharge-
ment des wagons, dans Pexéeution de travaux i la voie, dans Ia mancuvre des
signaux, dans lc manicment des oulils, cle.

L’usage de plus en plus étendu du biton pour le déerochage des wagons a
continué & donner les meilleurs résultats au point de vue de la séeurité du per-
sonnel : ainsi, on ne compte cn 1885, qu'un seul blessé de celte catégorie
tandis qu’il y a eu 8 tués ct 8 Dblessés en 1882, 4 tués et 8 blessés en 1885
et 1 tué et 6 blessés en 1884, année an cours de laquelle on a introduit
Femploi du biton.

Le nombre des gardes tuds ot blessés a ét¢ de 11 en 1883, lo méme
quwen 1884; mais il avait ¢1¢ de 23 en 1883, ct de 26 en 1882: en 1885,

15
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un garde a éi¢ tué en s'exposant dans Penirevoie, pendant Parrét de son Lrain,
au choc d’un train venant d’ane autre ligne,

Les accidents & des personnes éfrangéres & Padministration, autres que des
veyageurs, ont éi¢ plus nombreux qu’en 1884, et le total est également supérieur
a la moyenne des six derniéres années.

En ee qui regarde les 59 déeés, Yon reléve : 25 suicides ou actes de folie, soit
9 de plus quen 1884 ;

9 personnes atteintes en circulant le long des voies ;

21 en traversant Ies voics en dchors des stations ;

1 en traversant la voic dans une station ;

3 au cours des opérations cn gare.

Le tableau suivant résume, par année depuis 1880, le nombre d’accidents
aux personnes dont il s’agit aux paragraphes 2 et 3, ainsi que le rapport entre le
nombre des victimes et celui des kilométres exploilés ou parcourus par les trains.

NOMBRE DE PERSONNES ATTEINTES.
. . Nomt le trai i .
AU TOTAl Nombre de kilométees de o,::‘q:-ﬁ;; cpo;:m:n:”:.;? Nombre de trains-kilométres pour
‘ - voie puur une personne sonne upe persopne
ANNEES. -
3 . o & o .
Sl st 2|2 E )= ] 2 1.2 : g e
il e | B s | 3 I ERE S |8 g % s |22
cleglezleslz|2 |2tz |2 |3 |z} 3 5 : 123
& = 1 = ) g = E € e = I3 ¢ e
< o < o - -] 2
o v o v
1880 . ....... 176 | 268 188 | 632 | 15,4 ] 10,1 | 15,4 4,3 [ 4,108] 2,698| 3,845] 1,144] 176,515 115,050} 165,304} 42,173
188 . .. u ... 202 | 309 | 280 791 f 14, ] 8,2 10,1} 3,6) 3,960 2,589 2,857 1,000d 155,905] 112,378f 124,020} $3,600
1882 . ..o ... 188 | 3493 | 378 | o f5,8 ) 8,7 7,01 3,3 4,803 2,632) 2359 903f 197,499 108,350] 98,227] 40,847
883 . . ... ... 140 | 304 | 2501 694§ 21,8 (10,01 12,2 | 4,4 § 6,297| 2,844] 3,498] 1,260] 257,942( 118,789| 144,445) 52,035
885, .. ... .. 123 ) 234 | 206 | 563 § 25,2 | 13,2 15,01 5,5( 7,014 3,667] 4,188} 1,53:] 282 446 148,465] 165,635] 61,707
1885 .. ... .., 128 | 3 87| 586 § 24,6 | 8,51 36,11 5,486,405 2,201 0.493] 1,30:8 239,567] 89,554] 381,801] 55,607
Moyennes, . . . . . 60| 305 | 232( 69 18,6 9,7 12,81 4,3}% 54220 2,797} 4,261 1,223] 221,535} 115,015] 152,635 30,781

Les nombres de personnes atteintes en 4884 et 4885 sont forl en dessous de
la moyenne de 696.

En effet, il 0’y a eu que 17 et 18 personnes atteinles par 1,000,000 de trains-
kilométres contre 24 en 1880, 25 en 1881, 26 ¢n 1882 ¢t 20 en 1883.

En Qautres termes, on comple un accident pour 64,707 ct 56,697 trains-
kilom ¢tres en 1884 et 1885 contre 49,175 en 1880, 43.900 en 1881, 40,847
en 1882 ci 52,034 en 1885.

Dapres Vannexe XIII, Ie nombre des victimes se résume comme suit pour la
période de cinguante et unc années d’exploitation :



(53 ) [ N 208, ]

Tuds. Blessés.  |Confusionnés, TOTAL,
dans les déraillements et collisions. Y 215 237 573
Yoyageurs atteints . .

par leur propre fait. . . . . . .. 108 314 467 589
Employés et ouvriers { dans les déraillements et collisions. 52 242 235 829

de l'administration :
alteints. U par feur propre fait. . . . . oo F 4,583 2,756 4,322 6,621
Personnes autres gre des voyageurs ayant circulé sur les voies .. 861 675 | 432 4,668
Folie, seicide, ivresse, etc. . . . . . « o . o o . o . ... 335 69 15 449
Ensemble. . , . 2,920 4,274 2,408 9,299

Il 0’y a done en que 21 voyageurs tués par le fait de Padminisiration
depuis 1835 sur le nombre de 790,063,600 voyageurs transportés jusque fin 1883.

1V. Contraventions.

Pendant Pannée 4885, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par
I’Etat 900 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :

Circulation illégale sur les voies ferrées el cntraves apportées & la circulation

destrains. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 304
Erection d’établissements prohibés dans la zone asservie du chemin de fer. 24
Voyageurs dépourvus de coupons ou munis de coupons irrégulicrs . . 489
Voyageurs descendus des trains en marche ou du ¢oté opposé au bati-

ment delastation . . . . . . . . . . o . . . . . . b7

Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont I'accés leur est interdit. 14
Fausse déclaration sur P’espéce, le poids ou la quantité des marchan-
disesexpédiées . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15

Total. . . . . . 900

Les contraventions constatées en 1884 élaient au nombre de 844. 11 y a done
cu en 1885 une augmentation de 59 contraventions.
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2" SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Description du résean.

§ 4¢r. riexes BN ExeroitaTioN AU 31 pEceEwsre 1883.
Mitres.

Lignes construites par PEtat belge (). . . . . . . . 10,220
— - des Compagnies(*y . . . . . . 1,255,385 (%
Longueur effective totale du réscau exploilé par des Compa-
goics sur le ferritoire belge (*), in 4885 . . . . . . . 1,243,603 (9

—_—

('} Section de Landen a Saint-Trond, exploitée par le Grand-Central belge pour compie de
la Compagnic de Tournai & Jurbise et de Landen & Hasselt.

(*) Non compris Ia ligne de Menin & Tourcoing exploitée par le Nord-Est frangais. La partie
belge de cette ligne nest que de 4,200 étres.

() Longucur au 4+ janvier 41885. . . . . . . . . . . . 4,246,259 mélres.
A ajouter : Différence résultant d’une modification apportée i 1a lon-
gucur de la ligne de Namur & Liége (section d'Ougrée i Liége-Guillemins). 1,537 —

Ensemble . . . . 1,247,616 ~ .
A déduire : 1° Longueur des partics de route d"Anvers-Bassins et
Anvers-Est 3 Lierre, communes aux Jignesd’Anvers 2 Louvain et d’Anvers
a Gladbach {exploitées toutes les deux par le Grand-Ceotral belge) et
comptées deux fois, depuis 1879, dans la siluation annuclle du
réSEaE . . . - 4 e s e e e o oe oo 14,198 mélres
20 Différence résultant d'unc rectification appertée &
la délimitation de la partic belge de la Jigne de Charleroi
4 Vircux (France). . . . . . - . . . . . 5 —

14,231 —

Reste au 31 décembre 1885, chiffre égal . . . 4,235,385 mdélres.
() Les Compagnics coneessionnaires exploilent encore, comme complément de leurs réseaux,
215,698 mélres de chemins de fer élablis sur terriloire ¢ranger ; la longueur effective totale de
ces réscanx s'éleve ainsia 1,459,255 métres. En 1884, cette longucur Clait de 1,457,876 métres (%),
(%) Pour Vélablissement de ccite longueur, les partics de lignes ou de voics comniunes i
deux ou A trois exploitations, ont é1é considérées comme apparlenant au résesu exploilé
par chacunc des Administrations intéressées, — La longucur de ces voies communcs est de
141,485 métres. Eu 1884, elle était de 155,052 métres.

(%) Chilfee rectific. { Voir 40 do la nole {7) ci-dessus.)
14
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Ce réscau comprend :

{o Parties affeclées au transport des voya-

geurs et des marchandises . . . . . . . 1.200,980" ou 96.63 p. /o
2 Parties affeciées au (ransport des mar-
chandises seulement . . . . . . . . . 41.625m ou  3.33 p. /o

It se trouve établi -

1o A double voic, sur une élendue de . . . 194.508™ ou 15.64 p. o/,
20 A simple voie, - — de . . . 4,049.097™ ou 84.56 p. </,

La longueur moyenne totale des lignes exploitées, en Belgique (), par des
Compagnies, a é1¢, en 1383, de 4.243.603 métres; elle présente sur celle de 1884
qui était de 1,242,281 méires (*), une augmentation de 1,324 méires résultant
de rectifications apportées aux longucurs indiquées précédemment.

Xy, L’annexe X1V donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des chemins
de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées & simple voie et celles
qui sont établies 3 double voie, puis les parties affectées au transport des voya-
geurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au trafic des marchan-
dises seulement.

§ 2. péveLopPeMENT DES VoIRs FERRERS (%)
Le développement tolal des voies ferrées exploitées par des Compagnies

“comportail, d la fin de 'année :

Longuenr en méires.

e e Différenc
En ke85, En 1884. pour l&f:.,
Voies principales. . . . . . . . . 1,682,927 14,671,627 (*) + 11,500

— aceessoires, de garage, de service, ete. 476,206 465,206 + 11,000

Ensemble. . . . 2,159,155 2,136,835 (') + 22,300

Les voies principales parcourues par les trains représenient 77,94 p. °/, et les
voies accessoires, 22.06 p. °f, du réseau total exploité en 1885. En 1884, ces
rapporls étaient de 78.23 p. °/, et de 21.77 p. °f,.

§ 3. starions er marves (°).

Au 31 décembre 1884, il existait, sur les chemins de fer concédés :

(') En y comprenant les parties de lignes situées sur terviloire étranger, la longueur
moycenne totale est de 4,459,233 métres pour 41883, ct de 1,457,876 métres (*) pour 1884%.

(*) Chiffre rectifié. (Voir 1° de la note () de la page A-55.)

(®) Y compris le développement dcs voies établies sur territoire étranger.

(*) Déduction faite de 17,855 métres courants de voies existant dans les parties de route
communcs aux lignes d’Anvers & Louvain et d’Anvers 4 Gladbach, ( Voir 1° de la note (%) de Ia
Page A-53.) .

(%) Y compris les stations et les haltes existant sur les scctions de lignes établies sur
territoire ¢lranger.

(*) Chillro reclitié. (Voir 4¢ de la noto (* de la page A-56.)
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(87)
Stations 307 ()
Haltess. . . . B4
Ensemble . . . 358 (%)

Celte situation n'a pas changé en 1885.

Les 307 stations comprennent 111 *) gares communes utilisées par deux ou
trois Administrations.

[ N°208. |

§ 4. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées existant sur les

chemins de fer concédés, a la dale du 1 janvier 1883, était de
Dans le courant de cette année, il en a été livré 4 Pexploitation.

L’annexe XV donne, par Compagoic ‘et par sorle de véhicules, le relevé
géncral du matériel roulant des chemins de fer eoncédés.

r

.. 298

(=]

Ensemble, au 31 décembre 1885. . . 304

IL

Sitantion da matéricl roulant.

L’effectif de cc matériel comprenait a la fin de I'année :

Différences

En 1885, En 1884, pour 1885,

Locomotives N e - .. 539(%) 535(C) + 4

Tenders . . ¢ .. . 569 3717 — 8
Voitures & vapeur , v e e e 6 5 +

a voyageurs. . . . . . . . 846 (°) 835() + 13

a bagages . . . . . . . . k353) A50(%) + 3

Véhicules | & marchandises . . . . . 13,765 13,851 — 66

pour services divers . . . ., 57 614 + 1

Ensemble 13,101 135,150 — 49

(*) Au licu de 505, chiffce indiqué dans le compte rendu de 1884, — Le Grand-Central

belge avait omis deux stations dans ses relevés statistiques des années préeédentes.

(*) Non compris les points d’arrét éablis aux passages & nivcau, pour le scrvice des trains-

tramways.

{*) Pour la formation de ce nombre, chaque stalion communce a é1é considérée comme

appartenant & chacunc des Compagnics exploilantes intéressées.

1

{*) Dont 5
¢ — 3
¢) — 8
() — ¢
*)

—k

affectds au service spéejal des trains-tramways.

Annexes
a consulter.

——

v,



A

—

Annexes [ N;’ 208. ] ( 38)

a consuller,
Relativement a la longucur effective totale exploitée 4 la fin de Pannée, il y 2 :

Par kilométre de ligne :
e, "SR SR
En 1885, En 1884 (2).
Matéricl de § Locomotives (*) . . . . . . . . . . . 037 0357

traction. Tenders. . . . . . . . . . . . . . 025 092

Vn— S———

Voitures & voyageurs(*) . . . . . . . . . 0.B38 057

. Fourgons abagages . . . . . . . . . . 031 031
Matériel de ) Waeonsa marchandises . . . . . . . . . 9.43 9.49
transport. Véhicules divers . . . . . . . . . . . 002 0.02
\ Ensemble. . . . . 10.34 10.39
I11.
Parcours des trains (°).
(R I’annexe XVI montre, par Compagnie, le bparcours effectué, en 1885, par les

trains des chemins de fer coneédés.
Elle peut se résumer comme il suit :

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE

SUR LES LIGXES

exploitées | aboulissantes | Ensemble.
parles ou
Compagnics. | étrangéres.

En 4885. . | 4,869,380 140,103 § 4,979,592
Trains de voyageurs . . . .

En 488%. . | 4,500,490 97,707 | 4,598,497

Différences pour 4885 , . . |4~ 368,899 |4+ 12,306 |+ 381,208
En 1885, . | 3,849,748 12,369 | 3,862,444
‘rains de marchandises . . y 4
En 188, . | 4,118,786 42,057 1 4,430,853
Différences pour 41885 . . . |— 269,04t |4~ 32 |— 268,729
En 4885. .. 743,285 6,903 750,490
Teoins mixles. .« o v o .
En 4385 . 864,726 90,447 882,173
Différences pour 1885 . . . }— 448,460 |— 43,882 — 431,983
Ln 1885, . 9,462,449 429,371 9,894,796
Toravx. . . . . 4 . 4
En 4884, . 9,481,002 430,214 9,644,243
Differences pour 4885 . . . |— 48,883 |— 834 §— 19,447 “

(') Non compris les voitures & vapeur.

(*) Chiffres rectifiés. (Voir 1° de la note (*) de la page A-35.)

(*) Y compris le parcours effectud sur les parties de ligaes établies sur territoire étranger.

(*} Chiffre rectifié. — Dans les chiffres fournis pour 4884, Ia Compagnie du railway de

Liége & Maestricht avait, par erreur, compris 30,040 kilomdtres de manmuvres effectudes par
les trains, dans les stations.
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Iv.
Moavement ¢t Recelie des transports ('),

§ 1°r. vovaceuss.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1883 ct en 1884, sont

ci-aprés résumés et compareés :

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT MOYEN
par voyageur,

Différences - Différences « | roax | Différences
1885. 4885. pair 1885. 1885. 188%. pour 1885, 1885.{1884. pour 1885

[E TS 537,717 510,712 | 4 2,005 | v,160,392 | 1,152,697 | 4 8,605 | 2.16 | 2.26 -—0.!0‘

e

3

—_— e 2,033,745 [ 1,951,962 | 4 81,382 | 2,593,203 | 2.385,799 | 4 187,404 | 1.36 | 1.22 [ 4 0.04
— evprix reldoits. | 11,717,607 | 11,533,110 | 4 185,497 § 7,273,002 | 6,082,139 | 4 201,703 | 0.62 | 0.61 | 4 0.0

Ensemble. . . § 14,289,068 | 13,005,784 | - 203,284 | 11,008,587 | 10,520,635 | + 487,952 | 0.77 o.75| - 0.02

Par rapport a la longueur moyenne exploitée pendant 'année, on trouve :

Par kiloméire de ligne :

L, TSGR SR Y

ilonvement. Receite.
Vayageurs. Franes.
En 4885 . . . . . . . . . . . . 0 . . L. 9792 7,544 09

En 1884 . . . . . . . . . . . . o L L (M)9,000 (7,216 41

Augmentationen 1885 . . . . . . . . . . . . 192 327 63

La répartition proportionnelle par classe de voitures 'établit comme ceci :

Mouvement. Recette.
T TR e s e PRI e T T el " " ne

En 1885, En 1884. En 1885. En 1884

1< classe. . . . . . 3.76 °f, 3.65 °f, 10.85 °f, 10.96 °/,
X - ... 14.23 ¢/, 13.95 f, 23.38 °fo 22.68 °/,
3°  — et prix réduits . 82.01 °/, 82.40 °/, 66.07 °/, 66.36 °/,

100. » 100, » 100. » 100. »

La recette des voyageurs représenle 29.57 p. o/, du produit total de Uexploi-

tation cn 1885, et 27.07 p. o/, en 1884.

(') Tous les chiflres mentionnés dans ce chapitre se rapportent non seulement aux lignes

exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d’une étendue de 215,628 métres, établis sur

territoire élranger. — Faute de comptabilités distinctes, les moyennes ont di étre établies sur

ensemble de Pexploitation,

(*) Chiffre rectifié. (Voir 1° de la note (%) de la page A-55.)
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§ 2. macaces.

Le transport des bagages a donné les résultats ci-aprés :

Xvil.
!——m————_—-————_—___ﬁ__m
MOUVEMENT. BECETTE.
, Différences ; Différence
1885. 1885, pour 1965.] 1355 | 18%%. pour 1885,
taxés au minimum ‘colis). 35,212 46,378 |— 4,466
Transporls 239,381 | 236,225 [} 3,456
~— au poi!s [quintaux}. | 130,933 | 130,686 |4 "1&’7l
§ 3. PETITES MARCHANDISES.
xvn. Les résultats des transports de petites marchandises peuvent s résumer
comme il suit :
MOUVEMENT, RECETTE. ‘
Différences .l Différento
1835. | 488%. pourrags, | 1585 | 1884 pous 1885,
5 taxés au minimum (colis). } 768,237 724,814 §3,426
Traosporls 1,471,40111,523,668/—52,267
E — au poids(gquintaux). }1,102,3M1,060,909|4 51,982
i
§ 4. GROSSES MARCHANDISES.
XViL. Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants :
MOUVEMENT, RECETTE. —}
“Difiérences Différence '
4885. 4885, oour 335, | 595" 1884. pour 835
2 taxées au minimum (sembre). 102,139] 102,427~ 258
Z (ez,m, 183|23,92%,222|—1,782,039
& — aupoids . . (temses). }13,397,102|13,823,087|~ 425,985l

§ . rivances.

xvir. Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit ;



GroBps. . . . ... ...

Les résultats des transports d’équipages sont les suivanis :

transpoctés & grande vitesse

Equipages }
Apelite —~

Les transports de chevaux et de bestiaux

transporiés a grande vitesse
Animaux
a petite —

-—

MOUVEMENT. RECETTE.
935 | aves. |l gy | 4ges. ::::‘;;;;
........ 8,600] 5,467 4 1] sass2z| s500 |- sz
........ 218,258 | 207,185 {4 11,073 | 351,967 | 321,349 [4- 30,618
Ensemble. . . 220,867 | 215,682 |4 11,215 | 416,500 | 386,43 |4 30,105
{ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.
en 1885, 4 . . . . fr. 1,911,221

Ces produits se sont élevés :

(61) [ N° 208, }
MOUVEMENT. BECETTE.
1885, | 4885, pf;‘f‘:;’;‘; 1885. | 4884, pﬁ"‘;‘;
L. ues2] 1e0,3s7 | 10,505 | 31,897 | 33,438 | — 1,541
§ 6. Eoquipaces.
MOUVEMENT. RECETTE.
4885, | 4885 m:':;:; 4885, | 4885. Mﬁ‘";:;
,,,,,,, 62 wo | — 3 | smr | 448 |~ 23
........ 162 o |- | oawms | e -
Ensemble. . . .| 22§ m | — e § sses | s |~ 350

§ 7. CHEVAUX ET BESTIAUX.

ont donné les résultats ci-apres :

Annexes
& conseller.

Xuil.

Xyt

en 1884,4 . . . .

Diminution cn 1885

-

Vi,

. 9,929,357

fr.

518,116
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§ 9. RECAPITULATION DES RECETYES.
XuiL. La comparaison des produiis de toute nature peul se résumer comme il suit :
En 1835. En 1834, Différences poor 1585,
Voyageurs . . . . . . fr. 14,008,587 10,520,635 1+ 487.952
Bagages . 259,581 236,225 +  3.136
i 4 ' — 52,267
Marchandises ’ petites 1,474,401 1,523,668 s
| grosses . 92,142,183 23,924,292 — 1.782,039
Finances . - 31,897 33.458 — 1.541
Equipages 8,568 8,919 — 354
Chevaux et bestiaux 416,549 386.443 4+ 30,406
Ensemble. . . fr. 35348566 36,633.550 — 4,514,984
Produils extraordinaires 1,911,221 2,229.357 — 318,116
Totaux. . . fr. 37.229,787 38,862,887 — 1,633,100
Une recelte de 100 francs répartie proportionnellement & Vimporiance des
transports, donne les résultats suivants :
En 1885, En 1885,
Voyageurs . 29.57 27 .47 E
Bagages. .. 0.64 0.6!
Marchandiscs petites . ‘0.92) a.?“)
grosses . 59.48 L 100 61.56 100
Finances 0.09 ! 0.09 T
Equipages . 0.02 0.02
Chevaux et bestiaux . 112 0.9 !
Produits extraordinaires, 3.13 5.74 |
.V.
Dépenses d’exploitation (V).
wi,

d’exploitation cffectuées en 18835,

Lrannexe XVII donne la répartition, par Compagnic, du montant des dépenses

Voici le lotal de ces dépenses. comparé au chiffre correspondant de 1584.

‘n 1885
En 1884

.dr. 20,533,582
. 20,683,186

Diminution cn 1885 . fr.

349,604

% (') Voir note de renvoi (') de la page A-59.
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V1.
Hésuliats généraux de Yexploitation (*).

Les résultats généraux de 'année 1885 comparés a ceux de I'exercice précé-
dent, peuvent se résumer comme il suit :

En 1885. En 1884,  Différences pour 1885.
Longueur kilométrique moyenne exploitée. . 1,439%.235 1,487%.876(*)+  1k.3%7 Xiy.
Parcours kilométrique des trains. . . . . 9,581,796k 9,681,215(%) — 19,417% Vi,

S ————

Recettesbrutes . . . . . . . . .fr. 37,229,787 358,862,887 — 1,655,100 wn.

Dépenses d’exploitation. . . . . . . . 20,533,582 20,685,186 — 3549,60%
Receltes nettes . . . . . . . . .fr. 16,896,205 48,179,701 — 1,285,496
Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-

tation au total général des recettes. . . .  B4.62p.°, B53.22p.9% +1.40 p. °fa.

Rapportés & la longueur moyenne exploilée pendant Pannée, ces résultals
donnent par kilométre de ligne :

En 1583, En 1884 (a). Diff¢rences pour 1885.
Recelte . . . . . . .fr 25.313 95 96,657 19 — 4.143 94
Dépense. . . . . . . . 13.934 43 14187 0 — 25277
Bénéfice. . . . . . .fr. 41,578 82 12,469 99 — 8 17

Relativement au travail fourni par les trains, ces mémes résultats donment
par kilométre de ligne :

En 1585, En 1885, Différences pour 1885,
Recette. . . . . . . .fr. 3.8814 4.0435 — 0.1621
Dépense . . . . . . . . 24199 2.1520 — 0.0321
Bénéfice . . . . . . . . 1.76i5 1.8945 — 0.14300
VIIL.

Personnel (')

L’annexce XVIII présente la situation numérique, par Compagnie, du personnel UL
utilisé par les chemins de fer concédés, i la fin des annédes 1885 et 1884.
En voici le résumé comparatif :

En 1883, En 8%, Diflérences pour 18%5,
Fonctionnaires, employés et agents nommés. 2,410 2,439 — 29
Agents suballernes et ouvriers. . . . . 8796 9491 — 395

Totaux. . . 10,906 14,530 — 424

(") Voir note de renvoi (') de In page A-59.
(*) Chiffee rectifié. (Voir 4° de la note de renvoi (%) de la page A-53.)
(*) Chiffre rectifié, (Voir note de renvoi.{*) de la page A-88.)
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V1.

Accldenté *)

Xix. I’annexe XiX donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus aux
persornes, en 1883, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé
A celui des accidents qui se sont produits en 1884, peut se résumer comme

il suit :

A. Parle fait duservice Voyageurs, . .« . . . . - . . . .

{coilisions etdéraillements). { Agents des Compagnies. . . . . .

Eo 1885. . .
En 4884.

Ensemble.

Différences pour 4885. . .

Voyageurs . . . - - . . . ...
B. Par lefait des viclimes

Agents des Compagnies. . . . . .
(imprudence, suicide, elc.)

Personnes étrangéres au service . .

En 4885. . .

Ensemble. g
En 1885, . .
Différences pour 1885. . .

En 1883. . .
Totavx . . {
En 1884 .

Différences pour 188%. . .

IX.

Contraventions (%).

——

O S —

NOMBRE DE VICTIMES

Tuces. Blossées. |coptesionarss.] Tolal,
®» » » »

» » » »

» ”» » »

4 3 » %

— A} — 3 | — 4
» 3 3 6

17 43 47 717
.97 10 3 40
34 56 23 123

40 63 20 123

4+ k= 1|4 3 >
5% 56 23 123

i 66 20 127

4+ 3| — 10|+ 3| — &

Les contraventions aux lois et aux réglements de police, conslalées pendant
Vannée 1883, sur les chemins de fer concédés, sont au nombre de 269, a

savoir :

(") Voir note de renvoi (') de Ia page A-59.
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Circulation illégale sur les voics fervées el dans les stations . . . . . . . . 63
Entraves apportées 2 la circulation des trains . . . . R . 46
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépcmlances (Ics mnlw‘uy:,. - 2
Erection d'établissements prohibés dans la zone asservie des chemins de fer. . . 6
Yoyageurs dépourvus dc billets ou munis de coupons irréguliers . . . . 449
Yovageurs descendus des trains en marche on du edlé opposé & celui qui est mdlque

par FAdministration. . . . - . . . . 18
Voyageurs ayant pris place dans lc&. comparuments ou lcs voitares dont I1ccos leur

était interdit . . . . . “ . . . ; e 9

Fausses déclarations sur Icspecc, le pouic ou la qu‘mhto des marchandnsca expé-

dices . . . . . . .o e 3
Contraventions aux mesures dc prcc;muona ob:crvcr par lcs usagers des passages ’
aniveauprivés . . . ., . . . L . . L L L .o Lo 3
Total. . . 269

En 1884 il avail éié constaté 232 contraventions. Il y en a donc cu, en 1885,
37 en plus.

X.
Améliorations, - innovations.

Les principales améliorations et extensions réalisées, en 1883, dans les divers
services des lignes coneédées, sont les suivantes :

Anvers & Gand.

Remplacement de 34,421 metres couranls de rails en fer, par des rails en acier de 30%.30
le métre courant.

Emploi de 2,366 traverses supplémentaires, pour consolider la voie principale.

Etablissement de 476 métres courants de voies accessoires ; d'une nouvelle salle d'attente;
de nouveanx lieux d'aisance ct d'un pavage de 381 mélres carrés, & la station de Ja Téte-de-
Flandre.

Remblai de 2,645 mdélres cubes, a la Téte-de-Flandre.

Etablissement d’un pavage de 547 métres carrés, A la remise aux voitures des ateliers de
Saint-Nicolas.

Installation de réverbéres supplémentaires dans Ies slations et les haltes.

Augmentation de l'effectif du matériel roulant, d'une locomotive & 4 roues couplées et d'une
a roues indépendantes; de 2 voilures & voyageurs de deuxitme classe; de 40 voitures a
voyageurs de troisitme classe; de 3 fourgons & bagages et de 3 wagons fermés 3 mar-
chandises.

Remplacement de & machines, ancien modéle, par des locomotives ncuves a roues indé-
pendantes, et de 2 voitures de troisitme classe ouvertes, par des voitures fermées & 5 com-
partiments

Transformation de 3 voitures mixtes, ancien modele, en 4 voiture & coupds et en 2 voi-
tures mixtes, an moyen dec chdssis métallicues.

Construction d’un wagon plat de  tonnes.

Acquisition ¢t placement d'une machine fixe systeme Lebrun, de la force de 25 chevausx,
et installation d'un marteau-pilon ct de diverses machines dans les ateliers de Saint-Nicolas.

Chimay {Haslitre & Anor).

Renouvellement de 7,552 métres courants de voic en rails de fer, avee des rails en acier
fondu, modele Vignole, ¢ 30 kilogrammes par métre courant,
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Remplacement, dans la station de Romencée, d'un croisement et d’un changement de voie
en fer, par des appareils en rails d'acier, modéle Vignole, de 37 kilogrammes le métre
courant. '

Etablissement d'une voie de déchargement a la station de Momignies.

Etablissement de harriéres roulantes en fer, en remplacement des lisses en bois, 8 deux
passages A niveau.

Pose d'appareils de streté (serrures Annett) & deux raccordements privés.

Installation d'un pont & bascule ; prolongement des voivs et agrandissement du bureau télé-
graphique, & Matagne-la-Grande.

Construction d'un magasin pour marchandises 3 Aublain, & Boussu-en-Fagne et 3 Mata-
gne-la-Grande.

" Remplacement de buttoirs durs, par des tampons élastiques systéme Brown, 2 trois wagons
A marchandises.

Substitution de longerons en fer, aux longerons en bois d'un wagon & marchandises.

Application du frein & vide, & quatre voitures pour voyageurs et & deux fourgons pour
bagages.

Instaliation dec lampes alimentées au pétrole, dans les voitures & voyageurs, améliorant
considérablement I'éclairage des trains,

Flandre accidentale.

Renouvellement de 14,332 meétres courants de voie en rails d'acier.

Remplacement de 6,255 billes en chéne et de 5,747 billes en sapin.

Ltablissement d'un signal a distance & Comines, 4 Lophem et 3 Ypres.

Remplacement des signaux commandeurs & disques, par des mits sémaphoriques a palettes,
dans les slations & bifurcations de Comines, Ingelmunster, Lichtervelde, Menin, Roulers,
Thielt, Thourout et Ypres.

Pose de signaux commandeurs & disques, dans les slations de Gits, Iseghem, Poperinghe,
Wervicq et Zedelghem.

Modification de plusieurs barriéres de passages & niveau, pour c¢n faciliter la manceuvre et
pour augmenter la sécurité de I'exploitation.

Reconstruction en pavés, des trottoirs en brigues des slations d’Aerseele, Comines, Lieh-
tervelde, Meulebeke et Thielt.

Renouvellement du pavage de la place de stationnement, a Menin.

Ltablissement d’un parc de levage pour voitures, A V'atelier de Bruges.

Augmentation de l'effectif du matériel roulant, d’'une voiture i vapeur,

Renouvellement des chaudigres de deux locomotives & voyageurs.

Recoustruction de cing wagons ouverts & marchandises. -

Application de moyens de chauffage & sept voitures de troisiéme classe.

Création d'un service supplémentaire par voiture & vapear, sur la section de Poperinghe
Hazebrouck.

Adhésion 2 de pouveaux tarifs mixtes. ¢t déclassement de diverses marchandises trans-
portées en services intérieurs-belges et internationaux.

Gand—Eecloo—Bruges.

Remplacement de 1,200 meétres courants de voie en rails Vignole en fer, par des rails en
acier.

Renouvellement de $,300 bilies en chéne.

Prolongement des voies de garage de la station de Waerschoot.

Remplacement de plusicurs croisements ct changements de voic del'ancien modéle, par des
appareils en acier d'un systéme perfectionné.
Fermeture & clef de tous les passages 3 niveau privés.
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Constraction, dansla station de Gand : 1 d’un batiment pour pompe a incendie, dépdt de
harnais, de guides et de fournitures pour chevaux, ete.; — 2° d'un mur de cloture de
37 métres de longueur.

Agrandissement des buredux des recettes, des bagages et du télégraphe, & Gand et A
Eecloo.

Dallage et pavement en céramique de la salle d'attente de troisieme classe, du vesti-
bule, ete.; placement de nouveaux couloirs en fer aux guichets pour voyageurs, et construc-
tion d'une double grande cheminée, dans le batiment de la station de Gand.

Rencuvellement complet de la toiture du batiment des marchandises ; établissement de
nouveaux trottoirs et organisation d’'un service d’eau pour les lieux d'aisance, dans la
station d’Eecloo.

Augmentation de Ieffectif du matériel roulant, d’'un wagon-grue en fer de la force de
6,000 kilogrammes.

Renouvellement complet des chaudiéres de trois locomotives.

Chauffage des voitures & voyageurs des trois classes et de tous les trains.

Tarification directe de toutes les stations, avec le réseau du Grand-Central belge.

Déclussement de plusieurs marchandises transportées en services mixtes belges.

Gond & Terneuzen.

Mise en ceuvre de 383 rails en acier de 38 42 kilogrammes, avec plaques, en remplace-
ment de rails en fer de 34 kilogrammes par métre courant. '
Augmentation de V'effectif du matériel ronlant, de cinqg wagons & marchandises.

Grand-Central belge.

Mise en ceuvre de 9,263 rails en acier, en remplacement de rails ea fer.

Raccordement de la station de Dampremy, appartenant & I'Ftat, & la ligne de Charleroi
(Ville-Basse) vers Fleurus.

Construction de neuf maisonnettes de gardes & des passages i niveau.

Hasselt & Maeseyck.

Mise en ceuvre de 293 rails en acier de 9 métres, en remplacement de rails en fer de
6 metres.

Remplacement de 2,517 traverses en sapin, par des billes en chéne de fortes dimensions.

Remplacement de £ croisements en fonte par des appareils en rails d’acier.

Introduction de billets & itinéraires combinés an gré du voyageur.

Création d'un tarif spécial pour le transport, en service intérieur, des engrais communs.
(Réduction de 50 p. °/, sur les prix normaux.)

Mise en vigueur d’un tarif spécial direct pour le transport vers 'Est francais ct au-deld,
des pavés et autres matériaux d'empierrement destinés & l'entretien des routes.

Lidge & Maestricht.

Remplacement de 4,345 rails en fer, par des rails en acier, dans la halte de Cornillon ¢t
entre les stations de Cheratte et @ Argenteau.

Renouvellement de 4,350 billes en chéne.

Remplacement, & deux passages & niveau particuliers, des barridres & lisses en bois, par de
fortes barriéres A claire-voic fermant & clef.

Remplacement de deux excentriques cn fer, par des appareils en acier, dans la station
de Jupille,

17
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Construction d'un petit magasin & Eysden. A

Chauffage des voitures des trains-tramways, au moyen de potles de divers systémes.

Organisation d'un nouveau train & voyageurs entre Maestricht et Visé, en correspondance
avec le train-tramway de Visé 2 Liége.

Ouverture du bureau télégraphique d’'Eysden au service des correspondances privées.

Introduction de-biilets pour voyages circulaires combinés au gré du voyageur.

Mise en vigueur :

@) D'un tarif exceptionnel pour les transports de tuyaux en fonte vers la Hollande ;

b} D’un tarif spécial réduit -

1° Pour le transport, a grande vitesse, des primeurs, et, 2 petite vitesse, des poires, des
pornmes, etc., en destination de Londres;

2° Pour le transport, par quantités de 50 tonnes, des combustibles en destination de la
France, via Momignies ; '

3° Pour le transport, par quantités de 100 ou de 200 tonnes, des charbons anthraciteus
cxpédiés de Wandre vers certaines stations des lignes du Nord belge ;

4 Pour le transport, par quantités de 100 ou de 200 tonnes, des charbons cn destination
de Bale (Suisse).

Liégeois-Limbourgeois.

Réfection de 4,539 méetres courants de voic en rails en fer de 37 kilogrammes, au moyen
de rails ¢n acier de 38 kilogrammes par métre courant.

Renouvellement de 6,652 metres courants de voie, au moyen de 7,510 billes ou traverses
en chéne, ct de 167.50 métres courants, au moyen de 240 traverses métalliques.

Placement de 33 barritres & claire-voie munies de cadenas, & des passages A niveau parti-
culiers.

Remplacement d'une bavriere A lisse en bois par une barriére roulante en fer, prés d’Ans,
a la route de Liége 3 Bruxelles.

Renouvellement de 833 métres courants de clotures de stations, au moyen de vieilles billes
en chéne.

Construction d'un garde-corps et d'un hangar & deux compartiments, 4 Ans.
Titablissement d’unc annexe au bAtiment des recettes, & Liers.
Agrandissement du magasin i charbons, & Hasselt.

Construction de maisonneties de gardes & deux raccordements privés, sur la ligne d’Ans &
Flémalle.

Malines & Terneuzen.

Renouvellement de 5,484 metres courants de voie, avec des rails en acier Bessemer.

Reconstruction en fer des hangars incendiés et établissement d’un hangar & sel, 2
Terncuzen.

Installation d’une grue fixe de 20 tonnes, et construction d’une grue & vapeur roulante de
3 tonnes, a Terneuzen.

Application du frein & vapeur et remplacement de la chaudiére avee foyer Belpaire, & une
locomotive.

Nord belge.

Remplacement de 1,352 rails en fer par des rails en acier.

Prolongement des voies de garage de la station d’Y voir.

Titablissement : 4° d'un raccordement retiant Jes voies du quai de la Meuse, avec celles de
la gare de Statte ; — 2° d'une voie & petite scction reliant la carritre de la Falize, de M. Emile
van Asbeck, & Ja station de Labuissitre; — 3° d’un raccordement reliant les usines de phos-
phate de chaux, de M. Emile Rolland, avec les voies principales de la ligne de Mons & Haut-
mont, entre la gare de Frameri es et la halte de Guesmes.
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Abaissement des voics principales entre le bitiment des voyageurs et le pont du canal de
FOurthe, pour donner unc hauteur de 4™.60, sous poutres, aux puvrages d'art de la station
de Kinkempois. :

Groupement des leviers d'aiguilles des tétes des voies de garage des stations de Liége-
Longdoz et de Saint-Martin.

Redressement du passage & niveau de la route de Terwagne & Seraing,

Achévement de la construction d'une gare commune d’échange et de formation de trains,
i Kinkempois.

Agrandissement du batiment des voyageurs & Frameries, et du logement du chef de station
4 Labuissiére et 3 Framerics. ‘

Installation : 1° d'un pulsométre pour le service de I'alimentation des machines dans la
station &'Hastiére; — 2¢ de filtres pour purifier I'eau des ateliers et de la halte & voyageurs de
Kinkempois.

Construction d’unc lampisterie pour le service du dépét, & la gare de Saint-Martin.

Etablissement de six points d’arrét pour le service des trains-tramways, entre Lidge-
Longdoz et Flémalle-Haute.

Augmentation de Veflectif du matériel roulant, de deux Jocomotives et de deux voitures
3 voyageurs pour le service des trains-tramways.

Remplacement : 4° d'une machine mixte d deux essieux couplés par une locomotive &
marchandisesd trois essicux couplés; ~—2° de 25 wagons & charhon de 6 tonnes par des wagons
fermés de 10 tonnes, & grande contenance; — 3° de 20 wagons A plate-forme de 40 tonnes,
type ordinaire, par des véhicules & grande plale-forme pour les transports de fers et de rails,

Extension, dans un but d'uniformité, de la durée de validité des billets d’aller et retour,
pour les relations entre le Nord belge ct I'Etat belge.

Mise en distribution de billets pour voyages simples ou daller et retour, valables partie en
cxprés et partie en trains omnibus. .

Création, pour la destination d'Erquelines, de billets d’abonnements de semaine, pour
ouvricrs. :

Extension aux relations entre Frameries et Mons, du tarif pour les abonnements de semaine,
d'ouvriers.

Extension : 4° & Givet-local et & Givet-transit, du tarif réduit applicable aux transports
de houilles et de cokes expédiés vers 'Est francais par quantités de 50, de 4100 ou de
200 tonnes ; — 2° A la station de Wandre (Liége-Maestricht) du tarif applicable aux transports
de charbons anthraciteux expédiés, par quantités de 100 ou de 200 tonnes, vers la station de
Liége~-Namur.

Ouverture de la gare de Kinkempeis, & 'échange : 4° des charges complétes; — 2° des
marchandises du tarif n° 2 transportées par trains de marchandises; — 3° des charges
incomplétes du tarif n° 3.

Publication, pour le trafic intérieur Nord belge, d'un liyret réglementaire conforme & celui
de I'Etat belge et applicable aux transports de marchandises, de finances, d’équipages et
d’animaux.

Création d'un tarif conditionnel pour les envois de castines, chaux, coke, houilles, pavés
et pierrailles, par quantités de 50 tonnes.

Installation d'un service de camionnage & la station de Marchienne-Zone,

Substitution des bureaux de Jeumont et de Feignies & ceux d'Erquelines et de Quévy, pour
I'inscription des colis postaux expédiés de la Belgique vers la France, en vue dobtenir plus
de régularité dans l'exccution du service.

Taviers & Embresin.

Réfection de 1,600 metres courants de voic en rails de fer, avec des rails d'acier de 24 kilo-
grammes par métre courant,

Augmentation de Feffectif du matéricl voulant, de 8 wagons ouverls & marchandises.
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Termonde & Saini-Nicolus.

Substitution de billes en chéne aux billes en sapin hors d’usage.

Remplacement des cldtures & claire-voie par des haies vives.

Remplacement des trottoirs en briques de la station de Saint-Nicolas, par des trotioirs en
pavés de Quaregnon.

Placement de marche-pieds a sept wagons cavaliers & quatre portes.

Mise en service de 25 biches. '
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ANNEXES

DE LA PARTIE A.
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_ 9e Section, —
AnNexE A.

T » ¥ » ’ I 14 ’
Capital de premier établissement, dégagé des sommes
— —— ———
DEPENSES SOMMES ARNUELLES westr e | e i i T E'\Sfr’:m's
captlaux

ANNEES, acruntylées & déduire : DEPENSES. i partir ui dons ﬂlc !’?55‘5

N — du chef - . accumulés de ot servi

au {ier janvier. LIQGIDEES.  |astionsd ihmen- (Coi l"_),.l) . Lo . de base
bles, subsides au ter janvier. | chaque exercice, §  aux charges.
1 el ; 4 5 H 7

1834 .. .. ... » 641,941 50 » 641,941 59 " N 641,041 59
835, . ... () 641,941 59 4,272,516 43 » 4,272 516 43 » » 5,914,458 02
836 .. .., .. (') 4,914,438 02 8,574,030 24 " 8,574,030 24 ” M 13,488,488 20
1837 . . (') 13,463,488 26 | 12,012,187 78 » 12,912,187 78 » » 23,409,636 04
838 .. .. ... () 26,400,676 04 § 13,873,763 80 " 13,873,768 80 N 40,275,455 B4
1839 . . (') 40,274,444 84 | 17,010,176 63 " 17,010,176 63 N " 57,284,621 47
80 .. ..., (1) 57,284,621 47 § 20,524,184 65 » 20,624,185 65 " " 77,908,806 12
(1) R 77,908,806 12 | 24 592 033 94 15,043 31 | 24,877,890 63 » » 102,755,69 73
1852 .. L. 102,736,696 75 | 21,174,665 39 248,515 77 | 20,926,149 62 R " 123,712,846 37
| 123,712,846 37 § 13,593,818 77 310,882 07 § 13,244,953 70 » w 135,997,800 07
8. .. L. 136,997,800 07 7,173,588 98 63,338 53 7,110,250 43 N » 145,308,050 53
45, L. 144,108,030 52 4,967,804 15 157,621 03 4,510,180 10 M " 148,918,230 62
1846 148,918,230 62 6,378,397 71 303,630 00 | 6,272,766 81 " . 155,100,997 43
1847, .. 155,190,997 43 3,944,764 57 70,619 61 3,874,144 9 w " 159,085,142 39
(57 159,065,142 39 3.278,867 60 59,933 3§ 3,218,034 22 " » 162,785,076 61
859 .., ... 162,284,076 61 2,903,014 29 86,363 17 2,816,651 12 " » 165,109,727 73
1839 165,100,727 73 988,845 40 38,946 10 949,659 30 " N 166,050,337 03
1851 166,050,387 03 469,861 79 25,381 25 444,480 53 N M 166,491,867 57
1852 166,494,867 57 1,042,894 45 2,781 13 1,040,112 67 " N 107,534,980 24
1833 ) 167,534,980 24 1,227 407 16 735 » 1,236,632 16 N R 168,761,812 50
1854 165,781,612 40 3,872,610 24 4,533 22 | 3,468,097 02 " R 172,629,649 42
1855 ., ... 172,624,680 42 4,989,659 9.633 39 4,950,055 61 » ” 137,609,745 03
1836 . . . . .. . 177,609,745 03 3,339,850 10 1,368,278 49 1,991,571 61 » " 139,651,316 64
1857 ., L., 139,601,316 64 4,273,665 72 18,709 18 § 4,254,956 54 » 13,735,505 51 197,001,578 6y
1858 183,856,273 IS 3,133,122 92 43,185 48 | 3,099,934 44 § 13,235,505 51 " 200,181,713 13
1859 . 186,946,207 62 1,006,569 19 317,302 37 689,266 82 1 13,235,505 51 » 200,870,079 95
1860 . . 187,633,474 44 2,331,439 86 34,039 Ty 2,317,400 07 § 13,235,505 51 " 03,183,350 02
161 189,952,574 51 4,748,761 36 26,667 60 | 4,722,003 76 § 13,235,505 51 " 07,910,453 78
e L L L L L. 194,674,948 27 6,020,468 33 1,306 24 | 6,019,162 14 § 13,235,505 51 . 213,929,615 92
1863 ., .. 200,693,110 41 6,149,58 47 105,631 68 6,243,007 20§ 13,235,505 51 " 220,173,523 1
8% . .. L. 206,938,017 70 5,309,951 50 55,395 49 5,254,545 01 | 12,235,505 5i » 225,525,068 22
1563 212,192,562 T 9,048,%1 01 14,297 5L 9,084,003 50 | 13,235,505 51 » 244,562,071 72
1866 .. .. .. 221,276,566 21 | 14,396,271 73 6,029 56 | 14.300,243 19 | 13,235,505 51 » 245,812,315 91
1867 .. ... 233,576,800 40 8,462,217 64 24,200 62 | 8,438,016 02 | 13,235,505 51 " 257,250,330 93
868 ., L L. 244,014,825 42 4,263,789 42 2,805 33 4,260,984 09 | 13,235,505 51 N 261,541,315 02
1564 248,275,809 51 4,850,821 02 119,683 13 4,761,137 §9 | 13,235,505 51 M 66,272,451 01
Wi .. ... 253,036,947 4 9,091,516 71 27,716 29 | 9,063,800 42 | 13,235,505 51 . 275,336,233 33
1871 62,100,747 82 1 26.453,301 06 15,308 49 | 26,438,082 57 § 13,235,503 51 | 13,600,000 » 315,374,335 90
(57 259,534,530 39 1 33,500,830 16 5,314 09 { 33,583,506 07 | 26,435,505 5| » 318,959,541 97
(677 S 332,124,336 46 | 85 513,690 14 2,423 48 | £6.813,256 66 | 26,835,505 51 | 92,939,475 515,512,533 63
57 ., . .. .. 408,937,603 12 | 21 617 318 17 11,220 65 § 20.606,148 52 | 119,574,930 51 13,403 10 350,132,087 25
EYH I R 430,543,751 €4 | 35,804,003 16 7,078 50 % 36,746,470 66 | 110,585,335 61 15,045 97 586,912,563 58
1876 467,340,181 30 | 21,223,538 68 105,608 63 | 21,117,930 03 § 10,602,382 58 167,745 52 608,228,242 35
Wi, 488,458,101 33 8 95,161,169 57 48,877 83 | 93,113,001 72 | 119,770,131 02 | 200,028,500 » 903,369,831 15
198 . .. L. 583,571,204 05 | 53.435,815 14 224,559 67 | 53,231,255 47 | 319,798,631 10 | » @36, 601,080 62
... 636,802,458 52 | 3y 430,727 60 100,183 16 | 39,330,038 43 | 319,798,631 W M 05,939,422 96
1£8Y . 676,141,291 84 | 63,266,783 04 121,415 88 | 63,145,337 16 | 319,792,631 (0 N 6y 1,059,085, 260 12
1581 . . ... 739,286,629 02 | 65,927,156 55 237,086 45 | 63,690,070 10 § 319,798,631 t0 " 1,124,775,730 22
1882 . . 803,976,609 12 § 852,412,357 52 103,137 84 | 52,303,219 68 | 319,598,131 19 " 1,187,580,510 90
1983 . . . . 867,261,918 80 1 30,252,456 84 119,060 84 | 30,132,526 o | 319,798,631 10 B 1,17,213,075 90
1885 . .. 897,414,451 80 | 19,387,533 57 59,008 36 | 19,318,435 21 | 319,793,631 10 ” F,236,500 51 11
1853 , . . . .. 016,722,880 01 ¥ 11,637,979 80 80,062 78 1 11,577,917 02 { 319,748,631 10 " 1,2i%,099,428 13
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~Chemins de fer exploités par I'litat.

appliquées aux travaux non encore livrés d Uexploitation.

DLPENSES DIFFERENCES Reste fin d"aunés :
"Hes . P
. Stale ENSEMBLE des et
lignes encours | constties WILE | Somesligilees o .

o lors de la revision 2 daus les lighes Observations.

co“gt"”c"f“'} du livrées & Uexploiv
cl avpncees fatfes . déduire, tation, non com-
anx >oCiciés. compie capital, pris les intéréts.

s 9 in A

631,941 59 " 641,941 59 » (? Le compte rendu de 1840 résume toute la période
~ 954 690 47 . 5 4 999 76 de 1835 & 181D inclus. En 4473, Yon a réparti les
2,954,630 47 2,984,630 47 1,920,767 55 dépenses sur les huit anndes, au prorata des lon-
7,673,671 92 » 7,673,471 92 5.815,418 34 | pyeurs de sections ouvertes. Ces dépenses onl été
8,193,5% 73 N 8,147,576 73 18,253, 149 31 | renseignées ci-contre telles qu'elles ont élé liquidies

557 215 3 687 216 3 35,557,925 51 peadant chaque exereice.

3,216 30 " 7,206 33 5,557,228 5 X .
4,597,216 31 4,687,216 33 2907 (3) Le prix de rachat de la ligne de Mons 3 Manage
7,544,373 57 .. 7,544.373 57 49,740,247 M | a figuré depuis 1857, au montant de £, 15,235,503 51
cih oA b R ' 3 - 1 s s i v 12,414-51 an cout réel
15,764,623 &S . 15,764,623 15 52,144,182 9 | somme supérienre de fr 12,114 Téel.
:’ "( ’ ) > :’) Y ) 7""8'614 7 | (Yoir p. 715 des Doe. parl. de 1857-1658, no 143.)

! 7 ) H ) . [o =
27,203,052 €2 " 27,208,082 02 J’O'A > (3) Pendant les exerciees 1863, 1864 et 18635 'on a
28,445,504 88 - 28,446,504 §8 93,256,341 49 | penseigné par errcur fes dépenses respectives de

. R " 136,997,500 07 | fr- 20,216, 75,168-2 et 51,059-02, qui nincombent
. 0 | P2s au chemin de fer. Ces erreurs ont €16 déduites

" » - 144,108,050 52 | oy blor: du compte de 18u6; clles P'unt £16 ci~contre

. . . 145,918,230 62 | de chacun des cxereices.

, 155,190,997 43 (%) L'on a également porté par crreur, en 1868, et

" ) " C e g | déduit des eamptes de 1N69, une somme de 1,000 fr.

" » » 159,065,142 39 1 |¢ redressement a Gié opéré en 1868.

. " » 162,284,096 61 (5 Pour la reprise des Bassins-Houillers, le Trésor
. . . 165,100,727 73 | A Pris en charge un capital de 200,024,500 f.ancs, &
- i« seevir par anunités, Sur ee montant, la Sueidté doit
3,476 86 " 3.476 86 166,046,910 17 | po titues 5,819,700 francs, ce qui rédnit le capital,
3,476 ¢6 " 3,476 86 165,491,300 7t | incumbant au chemin de fer, & 134,208,800 francs.
-6 & ; ; 6 tir de cet -eice figure un capital nor
3,536 8% » 3,976 86 167,531,003 38 | (%) A partir de cet exercice fig pital non
e N o | encore régté de 12,500,000 francs, pour rachat de la

110,035 55 " 110,034 55 163,651,577 85 ligue d’Anvers & la frontiéve.

332,328 24 » 332,325 24 172,297,361 18 17) En 1881 et 1882, l'on a renseigné r.7,223,102-80

419,087 65 . 419 097 65 177,190,647 36 | pour prix de rachat de ia ligne de Marbehan &

* 4 ! ? oY s i ' serreur de fr )
. . o . | Yirton Apréscon-tatationd vac epreurde (v, 8,219 92
519,0t0 90 * 510,010 9 179,091,305 7% | gans I'inveataire du matéric] repris 4 la Société, le
N ) 12,114 51 12,814 51 197,079,665 18 'fupi7l:‘1)] (lcggnggul a ¢l¢ ramené A partir de 1851 &
. r. 7,216 8 y compris les ~ommes a prélever

: 2 114 5 D [ s > ’ .

- ” 12,114 51 12,14 51 200.169,59% B2 | ¢ e montant pour purachever la ligne, sommes

- 1 12,114 51 12,114 51 200,838 865 44 | dunt le compte d'exploitation ne doil assumer les

. o 12,114 51 12,114 51 203,176,265 51 charges quaprés liveaison des travaux. Déduction

) i | tuite des dépenses de parschévement suceessives, le

. (] 12,114 51 12,114 51 207,898,330 27 | capital utile pour chocun des excreices e-t: 1884,

367 50 | (%) 12,144 51 12,482 01 213,917,133 9i | Ir. 6,2:32.930-80; 1%82, fr. g,i‘“,’%ﬂ-m; 1383,

. - fe. 6,759510-41 5 1884, fr. 7,051,698-04; 18sh,
1,157,089 §1 | (3 e13) 32,330 51 1,189,420 32 218,984,102 80 | 110 7440 554 26, ‘et il reste & rézler au fer jan-
2,402,462 9 | (et 3) 107,498 76 ,509,861 75 292 918.106 47 { vier 18:6 une somme de fr. 106,548-¢2, fai-ant

U - - 'objet d'un lihge. Done, le< différences i déduire

: 33,537 76 57,25 219 944,501 27 o 1 L : ;

133,537 78 4,567,230 45 994,598 27 1 6 Live les £, 5,830 A414-51 affirents a des exercices

9,507,531 51 | (7} 2,14 51 9,819,64% 02 239,992,668 89 | antéricurs et les fr. 8,219-92 précités sont : 1851,
o . . 65 . y 957,902 feancs ; 4882, fr. 675,008-69 ; 183
6,209 535 05 | (3 12,14 51 121,658 251,028,672 37 | <04 : ) s 90-09 5 18¥

209,544 65 it 6,221,605 36 LU Y R 457,572-47; 1884, fr. 165.184-47; 1885, fr.
9,796,008 43 | (rer ¥y 13,114 51 9,569,143 U4 251,742,171 88 | 108,548-62, deslinés au parachévement,

12,631,022 63 | {1) 12,114 51 12,643,147 15 253,619,305 76 18) I reste b liquider fe. 299,839.25 sur le prix de
17,351,352 70 | (3) 12,114 51 17,463,667 21 257,072,585 12 | rachatde laligne de Lierve & Turnhout.

Less. 455 U5 | 2 114 51 . o0 an ; . (9) Le matéiiel repris & la_Société de la ligne
14,088,155 U5 | (%) 1,114 5 15,000,270 46 300,374,063 43 préciice avait été évalué provisoirement & 246,000
20,457,707 | (3) 12,115 51 20,459,631 58 328,490,210 39 3 franc.. Aprés estimation définilive, il a é1é payé
16,739,537 57 | () 12,114 51 16,751,652 38 | 501,960,881 5 | [r. 233,566-48. Done & déduire fr. 12,655.52 du

63 5 N o as capital renseigné dans {es comptes untéricurs.
10,8430 63 ) 3,114 51 10,437,036 16 539,255,631 091 (17} La loi du 24 mai 1:82, § 25, a mis & I di<po-
12,633,350 34 | (%) 1,5 5t 12,645,475 85 574,207,088 03 | sition du chemin de fer vn erédit de 2 millions, a
12,835,937 43 1 (Y 12,114 51 12,868,071 94 595,360,150 41 | e duvance pour renouvellement de rails. Ces

e . L. ’ L o avances doivenl &-e remboursées an moyen du prix
19,079,819 68 | s et %) 5,831,814 51 24,910,661 10 878,438, 169 L6 (|,.- venle Jes fors rolives des vpics. Comime il s'agit
27,950,580 03 | (ret5) 5,810,814 51 33,552,315 55 92 818,744 07 dun covrlulnl(: cu\nnnll avee le Trésor ¢ non de pre-
e e e . . ar s s e R micr ¢tabliss-menl, les avances ont é1é déduites du
19,125,800 15 | (aer %} 5,831,814 51 21,617,614 68 974,022,308 30 | apital i cuncirrence : oo 1583, de fr. 1,670.802-70
12650557 19 | (*ct5) 5,831,814 3i 189,452,418 70 1,040,602,818 42 | ¢l en 1883, 1884 et (-85, de 2,600,000 de ranes,

st ata o0 5 . . . lont 'intér et & sevvir au Trésor figure distinclement
5.951.352 07 & o Set?) 6797 936 & 149,788 5 26 41 gy | ¢ : gure dislinclemen
15.351.352 02 | (9, i ) 6,797.936 51 24,149,288 33 1L,100,626,431 63 | compte des charges.

11,751,683 03 | (7,%,7 ct10)8,185,02G 02 19,439,619 95 1,167,640,9:9 45

19,750,096 42 | (4,57 ct'®) 8,289 186 78 28.070.283 4 1,189,133,7492 30

17,542,200 71 | (3,57 €19} 8,009,432 50 25,951,723 21 | 1,210,769,787 90

7,026,452 30 | (5,5,7 c210)7,950,796 65 14,077,238 95 | 1,233,122,169 18
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Axxexe B.

Capital utile auw peint de vue du compte

S—
Sommes liquidées et capilaux engagés dans les lignes successivement livrées 2
DEPENSES SOMMES APPLIQUEES ANNUELLEMENT
s36ts de DEPENSES
ARREES. premier établisse- aux & Fachérement aax . sccumulées
ment sections sonstruites et lignes rachetdes | & Vocquisition ENSEMBLE,
secamulées par IEnat au parachévement et d da ae 3t décembre
au ler fanvier.  Qopfivebesh Yexploi- du cebles construites matériel, (Colonne 2 3 5.) (sans intérat).
Col. Fi du abl. 4.} tatinn . réseau expluité (¢}, a forfait,
] 2 3 4 5 (i3 7

135, , . » 074,574 12 589,715 80 . 365,277 63 1,929,767 55 1,929,767 55
1838, , . 1,929,757 55 1,516,285 22 1,523,849 30 N 735,515 27 3,885,643 79 5,815,416 34
ST, 5,813,415 34 7,418,022 21 2,078,401 B . 2,347,269 48 12,437,732 47 18,253,149 31
188, . 18,233,149 34 9,419,689 36 5,526,593 99 . 3,098,095 45 17,335,009 20 35,587,228 51
1539, . . 33.587,2:8 51 4,620,269 58 6,533,783 58 . 2,876,965 93 14,153,019 39 49,740,247 90
1550, . . 49,750,247 90 3,000,093 97 6,949,054 51 . 2,313,766 29 12,403,915 07 62,144,182 97
18, 82,144,152 &7 7,210.008 61 481,080 45 . 1,354,322 70 13,434,431 76 75,578,614 73
(L35I 73,578,614 73 12,325,470 05 5,558,460 56 . 1,500,295 83 19,687,726 76 05,266,341 49
| 3k SN 83,765,338 459 § 33,659,300 39 6,120,950 47 » 1,011,207 52 41,731,438 58 136,997,800 07
1815, , 135,997,500 07 . 5,500,048 79 . 1,319,201 6% 7,110,250 43 144,108,050 52
845, . . 124,108,050 52 . 3,543,510 03 " 1,266,649 12 4 810,180 10 148,918,230 62
186, . . 143,918,230 62 - 5.7235,005 63 . 1,035,861 16 6,772,768 81 155,190,997 43
[1.37 SO 155,190,997 43 . 2,982 356 22 » 841,778 74 3,874,144 46 159,065,142 39
158 . . 159,085,152 39 “ 2,094,581 62 . 1,124,352 60 3,218,935 22 162,284,076 61
1549, , . 162, 84,076 61 1,832,719 31 . 983,016 81 2,818,651 12 165,100.727 73
1850, . . 165,400,727 73 - 583,121 34 . 363,060 1) 916,152 44 166,046,910 17
2533 T 166,045,910 17 . 373,109 63 . 70,570 9t 444,480 54 166,481,390 7{
1832, , . 166,501,340 71 . 759,043 87 » 280.573 80 1,039,612 67 167,531,003 38
1853, , 163,531,003 33 " 472,959 8Y . 817,624 58 1,120,574 47 168,631,577 85
[ENT J. 165,651,537 65 N 1,784,030 80 N 1,561,732 53 3,643,783 33 172,297,361 18
1835, _ . 172,297,361 18 » 2,102,611 38 » 2,600,655 84 4,893,286 20 177,190,647 38
1836, . . 177,140,647 15 . 1,134,196 33 . 2,128,355 02 3,262 551 35 179,091,303 7%
1855, . . 179,041,305 74 510,010 90 £.0:2,i90 16 | (2) 10,525,041 76 5,051,215 62 (7,488,338 44 197,079,664 18
1838, . . 197,054,663 18 . 762,710 45 . 2,327,223 9§ 3,089,934 44 200,169, 598 62
1859, . . Ay, 169,548 62 . 250,494 14 . 437,772 68 689,766 82 200,858,865 44
INGD. L 200,853,665 44 . 2,275,515 95 . 41,854 12 2,317,400 07 203,176,265 51
(2T S 203, 198.265 31 . 3,721,193 54 . 994,780 22 4,722,073 76 207,895,339 27
1832, . 207,598,330 27 . 4 044,183 49 . 1,969,611 135 6,018,794 64 213,817,133 91
1868, . 203,917,143 % . 2,613,355 93 . 2,351,613 05 5,066,968 98 248,934,102 89
1865, . 218,954,102 59 - 2,393,888 17 . 1,540,115 41 3.934,003 58 232,918,106 47
1865, . . 222013, 196 47 . 3,102,810 72 . 4,023,874 U8 7,026,684 B0 229,944,591 27
1566, . . 229,943,791 27 . 3,910,060 31 . 5,137,815 31 9,047,877 62 238,942,668 89
1867, . . 213§,Y92,665 &9 5,515,031 32 2,041,154 59 R 4,453,417 57 12,036,003 48 251,028,672 37
s, . L] BB 652 37 #5995 55 341,727 78 . 105,775 18 |- 713,499 51 251,742,171 88
ISRy | . e, 742171 83 1,384,361 23 476,527 81 . 22,944 79 1,857,153 83 253,629,305 76
1550, . . ] 255,529,305 36 1,069,751 23 2,323,714 65 . 919,824 4§ 4,333,250 36 257,972,386 12
TR 7,363,500 56 4,281,050 95 . 30,534,927 81 42,401,479 32 300,374,065 44
1872, L 5,366,157 58 15,167,167 69 . 9,612,819 64 28,116,144 95 328,490,210 39
N . . 38,499,210 3 1§,25%, 155 84 14,132,878 73 127,363,006 50 27,511,700 49 183,270,670 87 511,760,881 25
1875, ] 5,560,888 25 7,495,195 94 16,691,227 95 13,405 10 3,204,320 65 27,494,149 84 539,253,031 09
875, . . 339,255,545 0y » 15,330,581 64 14,046 97 19,677,498 33 33,042,036 94 574,297 688 03
1576, . . 574,107 -5 03 2,654,027 46 E,0506,953 36 2.949,508 52 7,553,992 64 21,063,082 33 593,360,170 al
1837, . . 59536, 170 45 19.685.304 87 5,757,452 2) 261,200,507 » 5,972,505 47 283,097,999 55 878,458,169 96
(757 SR 873,354,100 &5 2,500,000 » 7,220 400 47 28,214.215 95 44,360,574 11 922,818,744 07
187, . . 922 818,744 U7 . 7,523,9% 66 37,764,147 83 6,710,510 73 52,103,564 23 974,922,308 30
S50, . . 074,422,305 20 219,9£7 20 13,534,535 25 33,463.052 » 18,163,016 67 65,680,510 12 1.040,602,848 42
1835, . . | L.060,10,8%5 a2 . 19,455,898 51 21,239,543 67 20,328,151 03 61,023,503 27 | 1,100,626,441 69
1852, . . 1,101,626,551 64 1,523,026 86 17,923,555 &7 28,703,200 » 17,839,646 73 65,014,483 25 1,167,640,929 95
w7 650,920 w5 T om 6.629,16% 86 4,788,100 » 10,075,597 69 21,492,662 35 1,189,133,792 50
[EETTRN SE N | < R L 816,860 55 5,653,083 47 10,285,614 « 4,848,437 37 21,635,995 40 1,210,769,747 95
1855, . . § 1,210,769,787 90 7,253,%5% 46 4,100,768 97 7,824,700 3,171,647 83 22,352,381 28 | 1,233,132,169 18

{*) Déduction fiite des alicnalions d'immeubles (pour 1885 fa déduction est de fr. 80,062-73). .

() Non compris fr. 2,098,549-24, coit du nmiéricl repris it a Société de Mons a Manage, prix qui figure dans la colonne suivante.

(%) Non conipris I 7.026,462-30, soitavee les intéréts fr, 7,125,611-73, pour travaux liquidés du chefl des lignesen voie de constyue.
tion. {Voir coloune 8 du tableau 4.)
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dexploitation, servant de base aux charges financiéres.

Vexploitation et intéréts & 4 p. 2/ pendant la construciion.
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161,633 70
76,99 66
228 885 62
682,120 67
2,380,28 15

302,504 77
16,079 66
124,650 78
85,777 33
804,283 68
534,358 53
36,749 27
512,942 12
»

182,319 96
2,746,884 53
114,956 35

»
4,178 »
»
62,093 »
»
62,610 57
401,173 32

183,317 42
142,390 04
78,334 10
108,125 52
107,169 30
130,013 25
84,719 88
84,220 55
70,471 78
33,285 16
40,106 34 -
12,817 68
8,833 16
11,874 98
6,002 28
25,359 01
46,846 24
23,866 98
31,113 20
22,123 18
6,725 88
28,214 26
63,578 42
58,144 42
54,983 06
49,701 92
48,456 18
845,412 20
55,%0% 30
6,606 50
6,403 83
33,799 96
84,733 08
219,752 08
250.226 50
518.214 34
173,866 14
182.597 20
67,715 32
136,112 10
142,250 12
231,873 12
350,164 »
301,468 29
146,001 57
118,151 %
70,593 48

395,051 12
3,290 79
307,270 ¥2
799,346 19
2,457,417 45
130,043 25
4,719 £8
84,2:0 58
50,471 38
33,386 24
40,0 34
12,517 68
6,833 15
11,874 ¥8
6,002 %6
25,259 04
46,946 2§
23,866 95
79,477 69
22,123 18
8,725 88
25,214 26
63,578 42
78,144 &2
54,983 06
49,701 N2
48,456 18
84.422 20
446,590 07
22,656 44
131,45% 67
124,537 69
978,516 78
804,140 63
1,086,976 U7
1,033,156 46
174,546 1%
375,917 16
2,854,580 85
261,065 45
142,350 12
235,051 17
33,165 »
423,561 29
146,000 57
180,782 51
471,768 78

1,283 415 30
1,503,215 2
1,810,456 17
2,600,852 31
5,059,249 7

5,218,233 62
$,333,002
5,347,223 4%
5,457.695 26
5,491,081 52
5,531,157 86
5,544,000 5%
5,552,834 0
5,568,713 £8
5,570,505 93
5,59, 164 98
5,613,181 22
5,815,857 B
5,696,133 F0
5,718,258 7

5,724,484 64
5,753,198 %0
5,817,077 32
§,%95,221 75
5.950,204 8y
5.99,606 72
6,048,362 9
6,132,785 10
6.579,684 17
6,602,370 63
6,733,425 30
6,835,002 9¢
7.836,519 75
8,550,660 38
9,727,636 45
10,758,792 01
10,932 659 05
11,347,5°6 21
14,162,176 06
14,523,254 51
13,565.593 63
13,501,645 8D
§5.351.599 81
15,575.371 09
15,721,352 66
15,802,155 17
16,313,923 95

36,024 153 a0
63,647,998 17
37,389,100 85
87,867,133 b9
V42, 045,6119 53
149,326,338 54

¥54, 220,208 52
150 538,120 BL
163,5:2 837 65
167,735,158 13

170,631,985 59
171,590,915 71
132,014,229 4l
173,005,517 96
174,222,383 7
137,503,526 16
182,833,758 60D
184,707,963 65
202,775,709 78
205,897,857 1%
206,583,550 08
208,920,464 51
213,715,416 59
219,812,355 63
223,034,307 89
226,918,013 19
235,391,135 17
243,123,453 99
237,608,756 54
258,344,532 51
260 372,731 06
264.8%0,59 1!
3u8,210,555 19
337,130,870 7
521 358,517 70
550,013,524 »
545.219,747
604,667,746 62
892,620,316

L2004 555,165 16
V226,571,943 07

(3,249, 496,053 13

1

1,4i6,778,
1,183,216,501 0%
!

1

1,571,747 2%
2, st 654 B
2,502,585 8
3,317,520 4%
$,445.495 05
5.691,3%5 63
3,935 50 18
6,155,514 B7
6,339 859 43
G551 820 45
6,661,385 a9
6,756,331 25
6,777,753 11
6,735,005 $1
6,820,955 29
F,8%
7,036,592 65
7,199,683 03
7,932,108 49
7,956,387 »
8,045 561 01
5,044,743 50
B,137,531 72
5,304,810 =
5,560,435 92
8,711,218 38
$,9i9 485 50
9,165,665 92
9,805,630 76
9.918,5°9 52
9,919,145 54
9,973 919 o2
15,395,590 »
12,163,512 58
19,248 405 33
21,308,246 05
23,568,118 9t
24,563,931 4%
35,215,570 04
35,953,616 s4
37,311 443«
39,531,761
42,085,742 95
44,473,237 84
45,274,298 63
47,235,225 65
43,015,929 56

49,438 86
69,508 73
By, 157 T2
¥B5,763 U3
350,964 23
193,293 25
209,313 6
223,971 K
240,200 3k
258,927 Ta
255,050 02
252 7.0 5t
295 042 9
207,483 45
320,099 58
335,999 9t
355,002 76
374,326 2
$12,407 52
430,503 02
449,006 18
454,51 46
AY0.635 26
515,925 9;
545,173 63
562.5% 15
509,315 53
G3E.453 85
675,825 94
708,045 47
TR7, M9 13
0,6 26
515,515 03
™z, 142 11
1,154,595 5%
1,262.858 45
1,709,453 29
1,470,6 8 7~
1.818.567 »i
2,058 433 u7
2,0,8.970 82
2,202 My 42
2,393,103 36
2,562,072 5%
2,318,413 74
2,835,437 14
2,995,624 48

711,337,218 48

40,509,279 82

751,846,508 30

CHARGES RESTANT
s g3 1y 2% . - . - o N DES P ; - M L
INTERETS PENDANT LA DUREE DE LA CONSTRUCTION cour ES CARITAVX- qr amoaTi
o 3
{13
pour les pour Vachévement TOT AL LIGNES EXPLOIFEES 2§ decembre
sections construites et 4 5 fin de inyiaixs | Amsriissinenls
par FEsa Ie parachivement secomulé ) ) de
~t livrées 8 Vexploi- da par année. CHAQUE EXERCICE. ANBUELS. asaCRLS. :
taljon, réseau explofté. au 31 décembre, (Col. 7 et 11} CHAQUE  ANBEE.
8 a9 10 1 2 13 ¥ 15
15,522 30 6,931 9% %2457 25 2 45T 24 1,952,224 39 32,533 49 82 52 1,951,742 20
28,182 03 32,021 42 107,203 55 123,67 69 5.939.077 03 132,307 74 £.029 05 5,831,065 4%
293,735 94 25,155 33 321,953 32 445,605 O1 35,6508,7°% 32 38,152 56 12,225 2, 1% 491,513 52
401,053 85 9,256 52 491360 37 926,464 38 36,523,192 59 1,014,557 20 31,3051 4 33,575,591 6% 2

31,926,103 37
3,479,530 37
77,135,351 3
07,407,658 25
151 55567
155 512,5°5 5o
15,798 144 75
139,434,208 40
165,135 .62 90
165,333,017 60
18,720,825 5
169,397,074
161,555,355
176,290,340 43
171, 1% 9L6G 36
174,449,658 0
179,025, 218 43
180,525,684 57
193,180,524 8
200,852,019 46
201,168,075 68
2,985, 154 55
WT,280,432 47
20,861,464 59
217,438,245 04
223,909,476 24
257,355,040 T4
235,586,031 71
237,692,128 32
7,25 12
w1129 54
639.621 33

195,234,132 36

330,034,316 54

572,831,080 91

510,892,310 i

573,375 0h3 &3

615 _H78.675 55

87v.735,407 17

015,348,615 36

963,918,225 33
108,218,895 8k
1,487,199, 519
1031600063 g
1,170,429,513
1,159,158,287
1,208,956,813 31

&
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ACTIF. Ne I. — Bilan. — Siluation générale
. ———— e et b AP e i i et d
SOMNES
TOTALES,

des constructions faites pour compte de VEiat. (Foir lab. H, 00,067 005 03
Capital utile it. 4, D EFY . . ... - - oo fr. 709,967,005 05
?&guﬁgn eg"gﬁ des rachals de lignes au comptant ou moyennant annuités.[Veir

Solde du compte des inléréis réciprogues, du chef des recettes
et des dépenses d’exploitation (')

exploiiationdy |  teb- -1t B, - A 519.369,798 $
chef , . con
du parachévement des lignes exploitées moyennant paris de £.249 496,003 43
recettes. (Voirtab fL L. €.) . - . .« -+ o v o v o - 6,359.450 02 ) DF° i
Capital dé "
pour Jes lignes \ Anversalafrontiere . . . . . . . . . .. fr. 12,500,000 » | 42,799,839 25
rachetées:chif- (Voir tab. 1, !
fres approxi- # Lierrea Turnhout . . . . . . . . . . .. .- 299,839 % litt. H.) ;
matifs). { {
Dépenses Travaux d'amélioration ct d'extension. (Voir tab. II, note (1} . . 41,083,481 59 |
prélevées sur ) 4 o orovisionnements { 4¢x janvier - fe. 25,154,458 3%
| fesbudgets e § APPTOUTGEEY ! C l‘ 23,578,054 08
plonalion. { - yoirpp. 27 et 37.) | Diminution en4885 . . . 4,576,400 26 } 429,527,766 26

.............. 48,540,757 56
9%,863,533 59
Inléréts des soldes anuuels actifs toutes charges réglées. (Voir
tab. V.col.het40) . . . . . . . ... oL ..o 76,754,776 03
Recettes brutes de Pexploitation. (Voirtab. V,col. 4} . . . . . . . .+« o« o o o v v o o s 2,236,746,610 03
Ensemble(?). . . . - Fr. | 3,615,70,569 42
i

(") Pour obteniv ce montant il suffit de faire sur Jes totaux du tabl. V, les caleuls exposés par la noie 2 de cette annexe. _
() Y compris la somme de fr. 7,123,611-73, appliguée aux lignes en voie d’exécution, Pactif et le passif s'"éléveraient i fr.5,622,565,081-15.



depuis lorigine jusque fin . 1885.

( des sommes snccessivement engagées dans le
résean exploité. (Voir tab. B, col. 14) . fr £0,%16,856 56
Amortissement . 40,509,279 82
provisionnel & valoir sur capitaux dus.
{Aonexe I, Paseif). . . . . . . ., .. 92,423 26
Capital utitedir, déduction faite de 'amorlissement provisionnel. )
(¥ rnaaf 3 "
(Annexe Il Fassil) . . . . . . S e e e e e e s 12,707,415 99 1,208,986,813 34
Reste & amortir. {Voirtab. B, col. 48). . . . . . .. .. “1,196,279,397 32 S
Charges des capitaux utiles. (Voir tab. B, col. 13et 45) . . . . 75,846,508 30 \
Pacts des receiles attribuées aux sociélés dont I'tat exploite
les lignes. (Voirtab. Vi, col.2). « « + v« . o v v v o 139,401,210 91 > 897,894,258 04
Redevance ou loyer pour I'usage de la ligne de Spa a la fron~
tigre. (Voirtab. Vi, col. 3} . . . . . . . . .. .. .. 6,646,538 83
Intérdts des avances faites par le Trésor pour le renouvellement
de rails en atiendant la réalisation des vieux fers i retiver des
voies. (Voir tab. A, note (10). . . . . . . . . . . ... 267,538 83

. i .
Intéréts dus au Trésor pour liquidations mensuelles des parts 6,445,301 43

de receltes et trimestrielles pour les redevances . . . . . 4,490,482 12

Intéréts des soldes passifs accumulés, (Voir VI, col. 4). . %,687,380 45 ¢

Soldes aclifs accumulés, (Voir tab. V, col. 7 et 8).{3)

.....

Ensemble. . . .

(3) Les ¢léments conslitulifs de cctte somme se décomposent somme suit :

Aux soldes des comples d'intérét de Vactif, soit. .
il faut ajouler la différence entre les recetles netles {fr. 2206 /l(; & lD 09 — 1 nl 118 /02 01) = h
et ke montant des charges financiéres, soit .

Dépenses d'exploifation, (Voirtab. V,col. 2} . - . . . . . . . .. oo o e fr.
Tolal du passif. . . . . fr.
P Parachévement sur compte d'exploitation. (Voir tab. V, note (1)). 44,084,184 59
our
Approvisionnement au 31 décembre. (Voir ci-contre). . . . . . 23,578,054 08
halance.

96,063,852 42

. Fr.-

‘)U.) 337,578 05
. 904,359,559 19

[ N° 208. |

PASSIF.

SOMMENS
~TOTALES.

% 4,249,496,093 43
\

(904,339,558 49
(Voir tah, V,col. 6,

1,331,478,732 0}

3,485,044,38% 33

j 430,726,085 09

3,615,740,469 42

e 94,865,535 59
[ 1,193,518 85

——— g

Fr. 96,063,852 42
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[ N°208. 3 (78 )
ACTIF, Ne II. — Compte de premier établissement
couT
des
UIGNES EXPLOITEES
et de crifes
envoie de constraclion.
A. Capita} de premier étublissement des lignes covstruites et exploilées par VElat, y compris 472,204,707 49
leur parachévement ().
B. Capital appliqué aux lignes rachetées et a feur pacachévement () . . . . . . . .. 462,646,163 50
C. Dépenses de parachévement, spéciales aux lignes exploitées movennant part de recettes . . . 6,359,450 02
D. Sommes appliquées aux dépendances des stalions : excenlriques, rails mobiles, évitement, 34,278,840 69
plates-fores tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, machines et outitlage
des ateliers, pavage, etc.
E. Dépenses générales pour dtudes de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 8,529,683 21
frais de burean.
F. Acruisitiop { pour l'ensemble du résean . . . . . . . . . ... . .. fr. 185,956,764 66
de } ! 952,680,300 67
G. maltériel FEpris auX Compagnies- - . . . . . . .. ... oc .. . 66,723,635 04 ‘
{I. Sommes approximatives, dues pour rachat de lignes exploitées . . . . . . ... . . .. 42,799,839 25
1. Carivar utile eNcA'GE paNs LES Licnes exploitées (?). (Tablean £, col. 42). . . . ... . . . . fr. § 1.249,496 ,003 43
_Capital. . . 7,026,462 30 ?
J. Lignes en construction el avances aux sociétés de construction. : 7,123,641 73
Intéréts . . 97,149 43 g
Ensemble. . ... . . . . . . fr. § 4,256,619,704 86
K. Pour balance : amortissement indirect.. . . . . . . . . oo oL e 4,834,460 98
L. CAPITAL DE PREMIER ETABLISSEMERT - . « v o v v v v ot e e o e s e e e fr. | 4,261,450,86% 8%

(1) Now compris les dépenses de parachévement prélevées sur fonds budgétaires et s'élevant & fr. 14,084,184 59. (Voir Comptles rendus
de 1883, tabl. 1V, de 1884, tabl. I, de 1885, tabl. I1L.)

(%) Non compris unc somme de fr. 106,548-62 qui resle & payer sur le prix d’achat de {a compagnie de Marbehan & Virton ot faisant
F'objet d'un litige.



(79) [ N° 208.
el capital wlile au 31 décembre 4885. PASSIF
cout
des
LIGNES EXPLOITEES
ct de cclles
envoie de construclion.
Amortissement du capital successivement engagé dons les lignes en exploitation . . . . . 40,416,856 56
Restanta amortic. . . . . . . . . . . . .. e e e .} 4,196,279,397 32
Somme approximatives dues pour . Anvers 2 lafrontiére . . . . . . e, 12,500,000 »
rachat de
lignes en exploitation. ' Liersc a2 Turnboul . 299,839 25
Eussemble. . . . . . fr 4?,799,839 25
Provision d'smortissement pour les sommes dues . . . . . 92,423 26 92,423 26
Reste 3 amorlir sur capitauxdus . . . - . . . . . ... ... 12,907,415 99
Fr, | 1,249,496,003 13
Ligties en construction el avances aux sociétés de construckion . . . . . . 5 .. ... 7,123,641 73
Fr. § 1,256,619,70% §6
Venlesd'immeubles. . . . . . . ofr. 3,078,086 44
Participation des villesdanscertains travaux. 391,481 88 4,831,160 98
Amortissement indirect. . . . .
Cession graluite de la ligne de Landen 2 1,361,392 99
Saint-Trond.
Fr. | 1,264,450,865 84

20




[ N° 208. (80)

DOIT.

Ne HI. — coMprE DE L'EX

¢ Services communs

...... .. fn 4,369,337 2
) s Enfrelicn . . . . . . . 16,665,225 76
) Yoics et travaux.
Dépenses } Parachévementetextension 472,230 2%
. 69,964,762 24

d'exploitation. } Traction et matériel . . . . . . . . . . .. 30,333,800 »
Teansports - . . . . . . . . .. .. - . . 49,537,650 »

Perceplion des receltes ot contrdles, . . . . . 1,888,420 » |

‘Crédits supplémentaires et liquidations de créances arriérées

Receltes nettes de V'exploitotion

........

Fr.

Ne 1Y. — comprE

........ fr. 433,593 53
.................. fr.

7,097,355 75

49,675,200 32

449,772,556 56

e e e e T oottt

FINANCIER. —

Capita umm% IDEBIS. « o o e fr. 47,509,887 46 .
reglés. Amortissement. . . - . . .. ... ... - 2,977,205 M

54,015,585 05

Capitoux utiiesi Lierre 2 Turnbout. .
dus,

? Charges provisionnelles 527,452 57
Apvers 3 Rotterdam.

Parts de recettes dues aux sociétés dont VEtat exploile les lignes 3,920,998 44

Paris de recettes dues 2 la Seciété de Braine 3 Gand pour trans- 5,520,998 44

r ports en service de 4367 & 488% (Ver scompte}. . . . . . - . 600,000 »

Redevance fixe ouloyer pour I'usage dela lignedeSpaala frontiere grand-ducale fr.

500,000 »
Iniérats des redevances el des paris de recetles liquidées par le Trésor, soit, eun
CArd QU LBMPSe - « « « « + ¢« 4 - v e s e e e e e s e e e s e e s 51,709 98
Intéréts du chef de I'avance de 2 millions pour faciliter I'approvisionnement des
Y1 S 80,000 »
Solde pour balance . . . . . . . . ... L. e e el s e e
Fr.

56,167,253 46

96,063,852 42

462,231,408 88




(81) [ N° 208. ]
pLotTaTION. — Fxercice 1883. AVOIR.
CVoyageurs « . . . L Lo L L e e e e e e fe. 51,725,313 05
BAZAZES + + o e e e e e e e e e e e e e e 4,043,266 60
Petites marchandises. . - . - « . . - . . . 0 . . e ... 8,414,183 58 l
Recettesbruics
Grosses marchandises . . . . .« . . . . . L. 0oL, 64,807,129 50
de - §19,669,431 99
Finances . . . « . . . . . . e e e e e e e e e e e 50,485 42
Pexploitation. |
Equipages . . . . . . . . e e e e e e e e e e e . 212,964 28
Chevaux et bestiaux. . . . . . . .. . . ... ... ... 1,243,686 25
\ Produits extraordinaives .. . - . . - . . . .. ... ... 2,342,506 22 f
Produits divers : Location de terrains, de batiments, etc. ; vente d'herbages, d'objets Lrouvés, etc. fr. §03,124 57
1
E
Fr. | 449,772,556 36 l

Exercice 1885. — Charges et ressources.

Soldes des comptes d'exploitation au 31 décembre 1884 (Tabl. ¥V, c0l.9) - . . . .. .. .. fr. 97,656,15% 83
Intéréts & & p. oo dessoldesaccumulés . « . . . v v . . L. ... fe. 3,906,256 49
Recelles nettes de Vexploitation de 'exercice 4885 . . . . . . . . . .., . 49,676,200 82 54,574,954 03
Intéréts de ces recettes nettes (2 p. oo} . . . . . - e e e e e 993,504 02

e

Fr. | 452,231,405 88




[ N° 208. (82)

Ne V. — COMPTE DE PROFITS ET PERTES.

EXPLOITATION. ) INTEREYS
N K RECETIE NETTE pleins des solies KESSOUBCES
ANN]’VZES. ,l)l',l’l".,\Shb R majorée .
RECETTES BRUTES, | ¥ Compris certains ) actife totafes.
de parachévement (). de2p. vf dintéréts (7). scenmuiés. B
i 2 3 4 >

1835 269,362 50 168,847 &4 §02.525 3¢ » 102,525 36
1836 $25.59% 01 431,135 67 57 51 2,360 37 505,107 §8
1837 1,487,875 48 1,180,863 34 232,572 0% 13,511 22 246,083 30
1838 3,098,267 66 2,747,037 » 357,337 2 4,939 3t 364,276 58
1839 4,282,886 86 3,079,481 05 1,227,473 93 : 1,227,573 93
4830 5,385,946 38 3,077,964 08 2,323,544 95 » 2,323,544 95
1851 6,281,809 09 5,537,635 75 1,779,056 $i . 1,779,056 8%
1842 7,501,862 49 4,726,510 79 2,830,858 13 ” 2,830,858 73
1843 9,028,821 87 5,497,452 99 3.601,996 2 . 3,601,996 26
1844 41,247,560 75 5,615,355 63 5,744,716 62 ‘ 5,755 715 62
4845 12,420,850 21 G,339,465 34 6.203,012 57 T 6,203,012 57
1846 13,599,571 22 7,317,942 8% 6 407,260 95 4,407,260 95
1847 45,776,388 40 9,307,537 33 5.578.227 T4 » 5,578,227 74
1848 12,302,726 29 $,795,354 48 3,577,519 25 . 3,577,519 23
1849 13,290,513 62 §,299,000 05 5,091,343 84 - 5,091,343 84
1350 15,107,691 12 9,482,518 1§ 6,043,676 40 " 6,043.6576 40
1851 16,338,562 28 8,850,753 18 7,637,565 28 » 7,637,565 28
1852 17,406.00% 25 3,606,424 41 8,884,077 44 " 8,854 .077 4%
1853 19,548,156 81 0,631,468 §2 10,319,052 15 » 10,219,052 45
1854 22,748,227 02 11,219,066 83 44,759,743 39 v 14,739,743 39
1855 24,623,838 02 12,931,956 63 14,925,719 02 . 11,925,719 02
1856 24,704,910 47 14,638,243 02 10,267,999 8 " 10,267,999 88
4857 25,598,904 Th 4%,479.677 97 11,648,223 30 " 11.658,223 30
1858 27,380,676 48 15,040,394 50 12,587,087 31 » 12,587,087 31
1859 28,177.798 27 14,775,792 87 43,670,045 81 45,607 16 13,685,652 97
1860 29,685,592 83 1%,36%,765 60 15,627,254 79 150,797 80 15,778,042 59
1864 33,733,368 97 45,429,575 58 18,669,860 26 | - 368,652 61 19,038.521 87
4862 32,664,645 18 45,017,533 82 17,996,993 59 “0k,649 19 18,701,652 78
1863 33,996,320 80 16,895,550 95 17,443,815 45 1,049,045 92 18,462,861 37
1864 36,308,846 30 17,917,953 36 18,758,710 80 1,306,230 24 20,065,941 04
1863 38,424,981 17 19,466,656 99 19,337,490 66 1,643,836 3% 20,981,327
1866 38,30%,231 "8 21,878,077 85 46,754,677 01 2,002,131 28 18,756,808 29
1867 40,167,454 37 25,656,808 79 15,820,552 49 2,236,028 43 48,056,580 9%
1868 44,986,995 89 25,613,977 37 17,659,878 $9 2,402,723 032 20,092,604 91
1869 43,508,076 52 24.203,731 82 10,690,431 59 2,633,124 96 22,323,553 5%
1850 45,378,481 33 25,640,615 51 20,132,623 44 2,957,733 49 23,040,361 63
4871 66,970,233 03 35,252,580 05 32,352,002 90 3,314,266 97 35,663,269 87
1872 69,435,060 5% 42,375,509 90 98,008,741 65 3,885,709 78 31,893,451 43
1873 85,978,738 49 63,019,552 16 23,418,339 46 5,223,212 4 27,636.531 90
1874 87,286,153 §0 60,317,313 30 27,508,247 14 4,053,948 01 31,562,163 42
1875 89.293,379 39 59,480,738 69 30,410,933 51 3,950,400 33 34,361,423 84
1836 90.630,148 43 57,077,090 55 34,22%.170 04 3,R06,075 9% 38,120,743 98
1877 90,414,053 20 55,869,450 » 35,235,495 25 3,953,798 83 39,189,204 09
1878 95,793,560 71 57,912,336 34 38,640,888 85 3,927,501 » k2,568,680 86
1879 100,190,995 90 59,362,831 86 A1,65%,737 12 3,954,601 41 45,506,328 73
1830 113,873,37% 63 68,119,698 65 46,668,749 80 4,033,633 26 50,307,382 76
4881 1 413,498,234 6 72,109,720 95 £2.216,28% 09 5,180,299 80 6,405,583 89
4852 149 344,025 71 74,550,748 50 k5,689,141 73 4,060,629 43 49,759,714 46
48483 121,950,560 92 73,460,974 87 § - 49,459,377 77 3,977,523 §7 53,436,901 64
4884 120,191,408 54 74,781,693 78 49,377,603 02 3,066,765 41 53,344,368 43
1885 419,772,536 56 70,007,355 74 1.7) 50,668,704 8% 3,906.246 19 55,575,951 03

2,236,746,610 03 | 1,331,478,732 01 § 923 643,635 58 76,754,776 03 | 1,000,403,51% 61

(') Le monlanttotal des dépenses de purachévement, prélevdes sur les erédits budgglaices,s'clevait fin 1855 4 fr. 11,084,181-50. (Pour lea détails annucls
voir compte rendu : 1833, tabl. 1V ; 1884, tabl H; 1885, tall H D]

(*) Pour obtenic la somme des intéréts onnvels du compte d'exploitation, I'on applique 2p, oo & la différence entre les colonnes 1 et 2,
Exemple : fr. 110,772,556-58 ~ 70,007,355-74 == 49,075,200.82 ) _ ,

49,075,200-82 %X 2 p,ojo = 093,504.02 | 20+008,704-84,
(?) Pour obienir les intéréts des soldes passifs qui sont réunis (col. 6

} aux nutres charges, il sufit de déduire 4p. o/, des soldes accumulés (col, 10).
Le total de ces soldes ¢lant fin 1857 de fr. 117,184,503-96, 4 p. o/s cst ¢gal & fe. 4,087,380-15, (Voir, au surplus, col, 4, tabl. V[.}



A
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— Résultats annuels et accumules.

CHARGES PISASCIERES SOLDES ANNUELS. SOLDES ACCUMULES.
majorkrs
desintéréss des soliles ANNEES.
passifs ACTIFS. PASSIES. ACTIFS, P SSIFS (%)
arcomuids (3.
5 7 8 ] 10
33,516 04 69,009 35 » . 69,000 35 " 1835
136,336 77 268,771 14 » 337,780 46 <o 1836
410,381 01 » 164,297 74 173,582 73 , 1§37
1,056,248 61 » 631,952 03 | . . 508,459 28 1838
4,651,515 57 » 514,040 54 " 922,499 82 1839
2,263,052 33 60,489 62 » . 862,010 20 1840
2,742,351 92 v 933,295 14 o 1,795,305 31 1841
3,506,097 7 . 675,238 08 » 2,470,444 29 1542
4,745,238 01 . 1,143,241 & " 3,613,786 40 1558
6,029,229 33 . 284,312 74 » 3,898,298 8| 1844
6,32%,434 82 . 121,122 25 . 4,019,421 06 1843
6,541,113 40 . 133.85% 45 . 4,153,275 51 1846
6,413,052 59 . 1,264,815 03 » 5,418,090 56 1847
7,472,867 87 . 3,593,343 62 » ’ 9,043,439 18 1848
7,604,389 56 v 2,513,025 52 " 11,526,464 80 1849
7,892,497 72 . 1,848,501 32 . 13,374,966 12 1850
8,014,797 82 . 377,232 54 " 13,752,198 66 1831
§,072,748 1 §41,328 73 . 12,940,869 93 1852
8,213,529 19 2,045,512 06 . " 10,895,356 97 1883
8,354,143 99 3,205,599 40 » noo 7,039,757 8% 1884
8,922,707 87 3,003,011 15 " . 4,686,746 42 1855
9,200, 149 95 4,067,840 93 " » 3,618,899 49 18506
10,053,343 69 1,564,779 64 " » : 2,024,116 88 1857
10,497,791 33 2,389,295 78 “ 365,178 90 " 13858
10,279,586 79 3,404,766 18 . 3,769,945 08 . 1559
10,331,632 39 5,446,330 20 " 9,216,315 28 . 1860
10,638,607 36 $,399,01% 84 ) 17,616,229 79 . 4861
§0,841,72% 43 7,850,918 33 . 25,476,148 12 . 1562
14,223,253 5% 7,479,607 83 " 32,655,755 93 " 1863
£1,624,788 43 8,450,132 61 » 41,095,008 56 . 1864
12,623,953 45 8,957,373 55 : 50,053,282 14 . 1863
12,909,379 03 5,847,420 21 » 55,900,741 32 ] 1866
43,880,216 65 4,467,364 29 . 60,068,075 61 : 1867
1%,332,628 49 5,759,973 42 » 65,828,049 03 b 1868
1%,208,140 33 $,115.413 20 " 73,943,462 23 . 1369
15,252,159 58 8,838,212 05 . 82.781,67+ 28 . 1870
21,327,199 69 15,336,050 18 . 97,417,744 46 . 1871
23,305,%8% 81 8,587,566 62 s 105,705,311 03 . 1872
32,003,162 63 . 5,336,610 73 101,348,700 3% . 1873
34,148,607 13 . 2,586,442 01 98,762,258 34 . 1874
35,721,783 57 ” 4,360,359 73 97,401,898 61 . 1875
36.677,133 83 1,443,072 15 » 98,844,970 76 . 1876
39,539,239 80 5 649,945 71 98,195,025 05 . 4877
$1,973,639 60 595,010 26 » 98,790,035 31 . 1873
3,585,532 47 2,050,796 26 » 100,840,831 57 y 1879
46,510,710 33 3,891,663 43 ° 10%,732,495 » . 1880
49,622,343 25 » 3,216,759 36 101,515,735 64 . 1854
51,827,409 95 . 2,077,638 79 99,438,006 85 . 1882
53,705,863 34 ‘ 268,961 70 99,169,135 15 . 1883
5%,857 358 73 . 1,512,980 30§ ° 97.656,15% 85 » 1834
56,167,253 46 . 1,592,302 43 96,063,852 42 " 1585
904339, 550 10 F27,836,321 92 31,786,569 50
e e —— —— . ————
96,063,952 42
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[N° 208. |

(

8% )

VI. — Revenu du capital consacré aux lignes exploitées.

~eahe——— N —————
RESSOURCES A DEDEDIRE : RESTE cout REVENE
© PARTS A, INTERETS ms,oums p‘m. des lignes por
¢ AXNEES. TOYALES e BEDEVANCE v sersir les vharges exploftées et én
. secettes 3 servic pour soblrs paceifs 3 oo cegpondant moyenae
(cod. 3, fah. 1.) avy rabls from Feascignés  § . (col 12, tah. BY | engrate.
Societés. Spadls jontitre, ((OL l‘), t:lb. ‘.) aux eapiliux. B
1 2 3 ' 4 5 [ 7
i
E 1834 " “ - " " » »
N 102,525 36 - B . 112,525 36 1,952,226 79 | 12.61
‘ 1536 405, 107 65 w . » 405,107 8% 6,930,077 03 | 12,2
1837 246,083 70 - » » 216,033 30 18,699,757 32 2.47
878 265,275 55 - . » 364,275 58 36,524,192 69 1.43
1539 1,227 473 03 » . 20,338 37 1,207,135 50 51,024,163 40 | 3.07
140 2,321,581 95 » . 38,509 99 | 2,226,501 0 63,647,398 17
1841 1,779,056 8t « » 14,480 4 1,745,576 46 77,359,100 5%
1842 2,510,858 73 - . 78,812 21 2,739,046 52 97,867,173 80
1843 3,6M.996 26 . . 98,521 77 3,503.174 49 142,086,049 §3
{184 5,545,715 62 - . 144,551 44 5.600.163 18 149,325,313 54
1845 6,203.0612 57 . . 155,031 95 6,057,080 62 154,221,233 52
1348 £,407, 230 95 » . 160,776 §4% 6,246,484 b1 180,578,240 91
1547 3,578,227 34 46,368 32 . 166,131 02 5,365,728 40 164,522,847 65
1518 3,577,510 25 149,590 58 . 216,723 62 3,210,805 05 167,775,158 13
1359 5,001,343 84 303,510 87 . 340,537 57 4,425,205 40 170,651,015 54
1850 6,041,576 30 285,155 61 . A61,058 59 1 5,195,462 20 171,590,915 71
18531 7,M7,565 28 402 BT840 - 535,998 64 6,699,590 23 172,044.220 41
1332 $,855,077 44 525,031 15 . 550,087 93 | 7,919.938 34 173,605,717 06
1553 10,9 042 15 647 700 63 . 57,634 Sn 9,193 646 F1 174,222 343 T4
1854 1,759,747 30 819,553 64 . 33,818 3 b 10,424,073 47 17,,893,526 16
1653 TR RN (] 1.M8.437 TH " 307,59 20 § 10,416,690 47 162,813,758 60
1556 10,765,199 88 § 5,475,428 90 . 187,460 86§ 5.656,100 1! 155,717,943 63
1857 11,645,228 3y 1.5013,080 73 . 144.735 £6 9,995,385 73 202,775,799 T
1853 12,587,087 31 1,68%,006 us " 80,962 65 | 10,523,116 55 205,857,857 38
I 1839 13,644,552 9 1,763,652 7% . » i1,917.000 20 206,583,839 08
L owseo | samsmzse | 1803786 . . 13,977,667 OF | 208,929.46% 41
1561 19035521 &7 1,990,518 15 . » 17.04%,005 72 213,713,416 59
1852 15,701,632 5 | 2,500,981 10 " v 16,700,701 63 219,812,335 5
1953 18,462,801 33 | 2,147,101 . " 16,315,600 15 224,934,307 69
1855 #),155,951 0% 2,357,551 18 . - 17,707,469 85 218,918,013 19
1855 I0.451,3270 w | 2,480,908 35 . " 18,500,918 65 35,943,154 17
15665 18,756,505 29 | 3,050,520 N . " 15,676,355 18 245,115,453 09
1867 15,036,580 9% | 3,372.30% sy . . 14,684,271 05 257,608,356 5%
1568 25,052,601 9N 3,671,291 £§ " » 16,421,310 23 238,344,542 51
1569 22,323,533 55 | 3,316,511 56 . - 15,807,041 99 240,352,731 05
1570 24,090,361 63 | 3,473,132 05 . - 19,617,228 65 234,830,580 11
1571 353,663,209 87 | 8,947,657 36 . » 26,713,582 11 308,210,535 19
1832 308934510 51 | 9,985,502 31 146,515 §3 v 21,758,108 14y 337,139,870 77
1573 27,665,551 95 | 10,932,225 51 504,000~ » 16,713.226 39 521,488,517 70
1874 31,552,105 12 § 10,960,393 65 0,000 - » 20,101,766 48 330,013.824 »
1875 34,261,473 55 | 10,250,308 29 50,000 » . RN U5 35 585,210,747 08
1876 38,120,283 98 | 10,034,755 75 501000 » - (583,460 23 66,667,746 62
1577 30,159,509 | 3,261,685 In 500,00 - - 35,427,608 U9 892,620,346 02
1878 41,568,650 86 1 3,464,181 63 500,040 - 38,615,706 23 937,241,9:8 58
1879 45,546,328 73 3,520,424 §1 500,00 » " 41,475,904 32 08,457,002 94
1589 50,502,452 56 § 4,500,122 39 500,000« » 35,698,260 37 | 1,035,407,494 22
1551 6,403,538 80§ 5.500,5% 23 500,060 . - A1314,903 05 | 1,116,778.251 59
iss2 9,780,910 16 | 8,200,746 o8 500,660 w " 45,000,023 85 | 1,183,216,308 04
1853 53,336,901 6} 4,292,350 31 500,000 » " 48,657,547 30| 1,706,835,165 16
184 53,345,368 43 | 5,138,796 9° 500,060 » n ABI05,5T1 46 ] 1,226,674,5843 07
1845 55,575,951 03 | 4,570,998 5%

510,000

132,401,210 3§

6,645,533 83

4,687,350 15

1,240,409 5,003 13

Hevenu noyen pour loule ta péricde.
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Ne VII. — cOMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES DE L EXPLOITATION.
exenrcices 18835 er 1884.
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Ne VII. — coMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES DE

BIFFEBENCES POUR 1885.
DESIGNATION DES DEPENSES. Aunée 1885. 1 Année 1881,
En plus. Es moins.
Népenscs.
Traitements el indemnités des fonc- X o
tionnaires et employés . . . 493,000 - 585,000 - “ 90,000 -
Salaires des agents payés i la léchc . ]
a la journée o par mois . . . 125,000 . ‘f:.”“” » - 37,900 »
"Matériel et fournitures de bureau 653,000 » 675,000 . . 40,000 »
Services Subside & o caisse de retraite et de )
- * (" sceours des ousriers de 'adminis-
communs, tration. . . 40,000 » 40,000 . » »
Somursnn\ouvrlclsqmscttouvvnt _
dsns une position néeessitevse . 40,000 - 52,000 » 5,000 . »
Traitements des fonctionnzires et e = )
employés.en disponibnlité. . . . 32,157 21 34,131 (2 " 2 044 41
Conférences des chemins de fep bel- . }
ges et conférences internotionales. 4,500 » 1,950 » 2,550 » .
e e ATt e .
1.5:0.757 20 | {54013} 42 — 179,594 4]
i Traitements el indemnités des fone- N - o
tionnaires et c-mployos .. 1,566,455 » 1,505,000 » 58,455 » »
b.:mes des agenls payés a la l.whc, B
Voics et ) l.]_,umrncy ouparmois . . . . b 9,470,000 » | 9,500,000 - » 50,000
,0',05 0 Billes, rails et accessotres, matériel . .
travaux, fise tenant & lavoie . . 3,000,000 . { 3542100 . ’ 312,100 .
Travaux Qentretien et Caméliora-
\ tion, outils, ustensiles, ohjets )
divers, loyers de locaux . . . . § 2,800,000 . | 2. 4900 000 . . 100,000 »
oo ! e
16,536 455w | 17,257 100 . — 40 685 .
Traitements el indemnités des fone-
tionnaires cf cmplu;cs Ce 1,606,000 . 1,470,000 - 136,000 »
Salaires des agents payés i la tnche,
Praction alaj _|aurmn ¢ ol par mois . . 11,070,000 . | 10,881 500 . I88,500 .
ch Primesd'économic et de re"uhnlc 347,800 . 347,800 . " "
matoriel Combustibles et aulres oh_|us e
’ ) consommation pour la traction
des convois . . . 4,300,000 - | 5,795,000 » . 1,425,000 »
Entretien, u,pﬂal,lon et renouvel- i
b lement du matéviel, . . . . L L 14,810,000 5 | 13,000 90 » 201,200 »
50.353.800 w | 3F 635500 w0 b — §.501.7C0
.' Traitements et indeinnités des fone-
tionhaires et cmployés . . . 8,887,000 . 8.775.835 » 15,165 » »
Salaices sles agents payés 3 la lachu
a Ia Jonrnée ou par mois. . . . 5,910,000 - 5,847,000 . 63,000 . »
Primes pour encourager fa marche
régulitre des trains. . . . ., . 590.000 . 300000 . "
T Frais d° exploitation. . . . | . 1,915,000 . 1,971,000 N 56 6”0 »
ransports. | Camionnage : Prise et remise i T T I
domicile . . . . 1,756,000 . F 780,060 . 24060
Pertes et avuries; mdemmlus du A ’ - ?
chef PPuccidents survenus sur le
chemin de fer, contentivux . . . 650,000 . 650,000 " .
Redevances aux compagnies pour
I"usage de teur matériel. . ., 1 - 29,650 . 20,600 » 0,050 » »
—_— b
10,557,650 o | 19,452,435 » + 525 -
Perception et Traitements ctindemnités des fonc-
Contrdle Sh'onmul(q(-l’cmployu. R 1,302,000 » 1,760,000 102,000 - "
des receties, § Soluires des agents payés i fa l.uhc
a lr]omm,c ou piar mois . ., 82,120 . 80,850 » |’g7n " .
PRS2 o |t TS0 S50, + 105,270 »
L|q|m!dnon des dépenses se rattachant 3 des '
exereices amléricurs. . . . . . . . - 435,595 55 b L 196,677 16 + 8916 57
s . ~ T e . ;
Dépenses d'exploitation (") . . . . . . . fp. 70,097,555 T4 { 71,781,693 78 —1,684,538 04

1) Au point de vue du eoeflicient d exploitali : K
ton fa de 15 39,925 195-5 % ¢
vemenL qut 5o sont Bavie s B s oo I 1 depense tolale n'est que de fr. 49,925,125-50 non compris les travaux de paraché-
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L EXPLOWATION. — EXERcices 1885 wr 1884.
DIFFERENCES POUR 1885.
DESIGNATION DES RECETTES. Annés 1885, Annéo 1884.
En plus. En meins.
Prodults on drolis constatlés.
Voyageurs . . o v« v o0 o u o e e e . . 41,725,315 03 | 59,491,766 99 } 2,253,546 06 ®
Bagages . . . . ... L e 1,045,266 60 | 1,022,565 52 20,905 {8 .
Petites marchandises. . . . . . . .. . ... 8,114,185 58 { 8,540,768 47 » 426,584 8)
Grosses  — oo . e e e i e o e 64,597,129 89 | 67,134,674 69 » 2,257 %44 80
Equipages o o« v v b ovh e n e e . 50,485 12 53,679 40 » 5,10¢ 25
Finamees . o o v ¢ v v v v v v b v e e s 212,961 28 203,298 1t 9,663 17 »
Chevaux et bestiaux . . . . - . . . . . - 1,243,085 23 1,270,299 0} » 27,012 76
Produits extraordinaires . « . . - . . .. . . 2,582,406 22 | 2,586,550 03 . 5,944 75
( Ensemble. . . . . ... . ... fr. §119,669,451 09 120,103,201 14

Produits divers : Location de terrains, de biti-
menls, ete.; vente de mobilier, de plantations,

Recettes brates totales, . . fr.
Parts de recelles servies aux compagnies dont

I'Etat exploite les lignes

Reste pour e Trésor. . . . Ir.

d’objets non réclamés, ete. . . . . . ., . B

103,124 57

§7,907 37

119,772,556 56

4,520,993 44

120,191,108 5

4,138,796 97

15,217

2,697,481 46

2,239,529 31

2,697,881 46

TN

— 418,551 93

+ 382,201 47

115,251,558 12

116,052,511 54

— 800,755 42
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Ne VIII. — corvricients 1 EXPLOITATION.

——— S —
RECETTES.
Dépenses dexploifation )
ANNEES PART PARE . non compris Uueicels
4 DES COXPAGNIES
du . dont TOTAL, les travaux de parsehé- d'exploitation,
NS0 R. It esploite vement,
(l' Ies Figues
e e 26,362 50 » 269,362 50 185,847 4% 62,92
186, ... ... 625,506 01 . 525,504 01 431,135 67 52,22
.......... E,417,875 18 " 1,417,875 18 1,182,863 34 83.99
.......... 3.693,%7 66 . 3,098,167 66 2,747,937 » 88.69
e e e 4,282,866 85 T e 4,78 883 86 3,079,481 05 71.90
.......... 5,376,946 33 » 5,355,916 38 3,077,954 08 57.47
.......... 6,281,509 v9 “ 6,291,509 09 4,537,635 15 72,20
|13 N R 7,508,562 49 “ 7,508,862 49 4,726,510 79 63. »
.......... 9,023,821 87 " 9,028,821 87 5,497,432 99 60 89
.......... 11,247,469 73 » 11,247,450 75 5,615,385 63 49.93
1835, e e e 52,420,850 21 » 12,420,550 21 6,339,465 34 55,58
.......... 13,399,571 22 . 13,599,571 2. 7,234,614 54 53.19
.......... 14,730,019 78 46,368 32 14,775,368 10 8,572,528 87 60,04
e e 12,152,835 71 149,890 58 12,302,726 29 8,541.070 48 69.42
L 12,485,002 75 305,510 #7 13,290,513 62 8,119,648 05 61,69
e e . 14,719,535 51 338,135 61 15,107,691 12 9,032,884 18 59.79
e e ey 15,935,585 83 402,976 40 15,338,562 23 8,613,805 48 52.72
52, ... 16,961,973 10 426,031 13 17,406,001 25 8,456,528 41 48.58
] S 19,140,416 17 607,760 64 14,748,176 81 9,401,439 02 47,61
N 21,843,373 38 $9),853 64 22,748,227 02 10,958,586 83 48.17
.......... 23,422,400 27 1,201,437 75 24,623,833 02 12,800,559 13 51.18
1856, . .. ... Ce 23,8348} 57 1,424,423 99 24,704,910 47 14,326,322 92 53.99
e 23,089,824 (3 1,509,180 71 ¥5,518.904 7% 13,595,513 37 511
........ . 25,497,570 10 1,681,006 08 27,380,636 18 14,630,949 50 53,44
......... . 26,410,143 50 1,767,632 77 28,177,798 7 14,351,735 57 50.93
.......... 27,585,218 15 1,800,374 68 21,633,502 83 14,185,669 60 47.79
.......... 31,742 852 82 1,900,516 15 33,743,365 7 15,203,845 58 45.07
.......... . 30,650,704 03 2,000,941 10 32,661,645 18 14,734,140 24 45.1
1863, L L. ... 31,819,14) 58 2,147,171 22 33.996.,320 80 16,738,221 49 49,24
865, o .. ... 33,971,375 12 2,357,471 18 36,378,816 3) 17,529,837 46 49.11
1865, . ... ... .. 25,941,572 B3 2,180,418 3§ 38,424,981 17 19,347,230 64 50,48
1356, . .. ... .. 35,223,811 €7 3,083,420 1t 38,304,231 78 | 21,687.238 16 56,62
I 187, . L. L S 36,791,847 49 3,372,306 88 { 40,167,154 37 24,549.439 79 612
PosEL L. 34,315,705 21 3,671,291 63 41,936,995 §9 4,571,530 67 58,52
! L I 9,991,564 $6 3,516,511 56 43,508,036 52 33,939,901 82 55.02
0. 41,905,338 36 3,474,132 97 43,378,451 33 15,337,710 61 55.84
‘ |2 58,022 551 19 8,947,657 76 66,970,233 93 34,955,644 05 52.20
7 S 59,846,257 23 2,993,503 31 9,835,050 54 41,558,735 8 60.08
i 1875, ... L 25,053,412 98 10,933,325 51 83,978,738 49 62,672,766 16 72.87
1854, . ... 36,325,755 15 10,930,303 64 87,786.153 60 59,942,926 23 63.67
s 1855, . . ... . . 78,033,071 10 11,240,308 29 89,203,379 39 59,246,380 39 65.35
i; BFS. . ... 83,595,762 68 10,034,785 3 09,630, 148 43 56,854.596 47 62.73
57,152,768 19 3,261,685 10 90,414,053 20 55,663,594 76 61.57
42,331,077 08 3,464,483 63 93,793,560 71 57,106,922 93 60 25
6,570,571 49 3,629,424 41 100,192,995 90 53,913,740 63 58 80
L T 109,360 252 24 4,504,122 39 113,874,374 63 67,652,163 41 59,41
|1 1 108,407,643 93 4,591,590 83 113,493,234 36 71,431,448 61 62.93
B8 L. 113,133,278 43 4,210,746 23 119,344,024 71 74,737,587 02 . 62,20
1533 T 117,697,201 61 4,783.39 31 121,950,560 92 3,141.683 67 59,98
WS, .. 116,152,311 5% 4,138,796 97 120,191,103 51 71,455,021 46 59,45
1885, . . ... ... 115,751,558 12 4,520,998 44 119,772,556 56 (2) €9,925,125 50 58.38
Cocflicient 1noyen poar toute la période . v o . o, oy o i u o v h .. 59.02

(" Y compris les prodaits indireats moins les alicnations d’immeubles.

(1 En ajoutant fe. 172,253-28 prédevés sue le comple d'exploitution pour tray rachéy t, la dép
a 6L do fr, 00755571 Zuux’r (ul')lc au Vil). | I pour travaux de parachévement, Ja dépense totale
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Ne IX. — DEVELOPPEMENT DES LIGNES EXPLOITEES A DOUBLE ET A SIMPLE VOIE.

1885,
1881¢.
POUBLE VUIE, | SIMPLE VOIE. | ENSEMBLE. i
 directement par PELOL. . . . . . ., M3 656,41 () 76,9 733,3
A. Lignes coostruiles
! 3 fortait pourson compte, . . . . . . 615,4 14,7 634,2 648,9
Tournaid Jurbise . . . . ., , . .. 429 42,1 » : A2,
B. Lignes exploilées | Hald Atk et Tournai I frontidre. . . 3.7 43,7 » 43,7
par I'Etat Braine-le-Comte 3Gapd . . . . ., , . 55,8 53,8 » 55,8
moyeonant parts :
de receties Jdonction belge-prussienne . . . . , . 18,6 16,2 2,% 18,6
jusqu'a , i ‘0 ,
Fexpiration du lerme des Plateaux de Herve . . . ., . . . . 35,0 » 3%, 34,0
concessions. Spa a la frontiere grand-ducale, . . . 54,8 » 58,7 54,7
Hesbaye-Condroz . . . . . . . . . . 75,3 ® 5,4 Tk,
323,4 157.8 165,5 323,3
C. Ligoes rachelées * Monsa Manage. . . . . ... ... 30,2 23,0 5.4 30,1
" moyenpant
annailés, a servir fluxembourz . . . . . ... ... - 308, 226,3 81,8 308,14
Jusqu'au .
terme des coucessions. | Bassins-Houillers(s partirdu fer P8I b ) 639,1 14,2 543,8 660,0
997.4 365,5 632,7 998,2
[ Pepinstera Spa(a partir du fer jan.1877). 12,4 . 12,5 12,5
Deodre-et-Waes (3 partirdu fermai 1873). 102,0 100, % 1,6 | 102,0
Lignzsdes Flandres . . . ., ... . 2427 » 242,73 252,
D. Lignes rachelées
czt’zmptaul. ° Suint-Ghislaio a Erbiseout , . . . . . 92,2 9,2 s 9,2
Anvers & Ia frontiere néerlandasise. . . 27,0 27,0 » 27,0
Morbebana Yirton . . . .. . . .. 31,7 » 31,7 31,7
SJerre 3 Turnhout. . ., . . . s 33,0 » 37,0 37,0
462,0 136,6 325,5 462,1
Looguear toiale des ligues appartenant a (Elal (A C4D). . {(n2,786,1 1,173,2 | (*) 1,659.3 | (% 2,842,5
|
Longucur totale exploitée () . . . . . . . . e e e e 3.109,5 1,331,0 1,834,8 3,165,8‘
(') Nun compris la ligne de Landea & Saiat-Troad, soit 105,220, cedée gratuitemsent en 1333 & [a Secidté convessionnaire de Landen
& Hasselt, :

(°} Y compris 24,1, raccordement de Mous-Mili 4 Ciply exploité par I'Elat ot & son profit exclusif, ¢est-a-dire swns devoir payer de
redevanee § Compuguic proprictaire.
(*) Eu ajoutant les parties exploitées ca commun avee Pitat, ga teaitve aa tolal de 770%,467 qui scevil de base pour le nartast dos
, LN I parlag
reeelles de 1871 4 1876,

(*} Pour les aznées antérieures, voir p. 83 du comple rendu de 1884,
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Ne X11. — Déraitiements et collisions

Réseau de 'Etat.

—

CAUSES DES DERAILLFMERTS

MATERIEL ROULANT.

., — [ s =
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# Z | &7 2= B2 B 0| 85| PalSo| 8t at S| $%=
k2 w S ejR-2fal |58 <=E =|=2|2 ze= | 5=
& |2 Eaeol 20 = 22| 2 “| Swl|B < -8
= == g" 2181375213183 {s=2l85
@ i "3 | = AR S{E=| = R4 e
=2 T 2.8 Sl=tlxa Ho 25|90 ==l A
‘% g S8 2 c (2= 2l 1EZE e
= =] @z = o c = Lzl 2EZ 8L
g 2.8 A I 2 | gc 8T TG EE
< 2 zz E |¢g =9 & AR
a =F ) < |Z |= |= |3 XA
a g5 |2+ < = &7 72
1885 e » » n » . " " 2 n » 3 iﬂ 7
1 | Collisions aux stations . . 1884, . " 1 N N » N i v » » 12 it
M(’Y('llllc (l‘ . » 1 » » . " " i " " " " a 19
S’ l 885 . . n » " 3 L " » » » L4 " » " 2
2 | Collisions aux hifurcations . 1884. . . v » " » " » » n . » " . 1
2 Moyenne (). v » » N » » o » » » * » 1 3
3 | Reneontres de frains so sui- [ 1885, ' » 12 v » L » » E . ° » °
vant sur la méme viie en
dehiors de la zone protégée 1884. , | » » . » » 11} » " » » , »
par les ~ignaux fixes des
stationsoudes bifureations. \ Moyenne ). » N “( » R I Wl o N » . » 9
1 855 . - n » » R L3 » " n ”» [ L » - "
4 | Bencontres dc trains mar-
ehunt cn sens oppyst en 1884. . . » - » ¥ " " “ “ . » » » » »
dehors de la méme zone.
MO}’C!HI(} (') . % » » » . » W » » » - » » »
1885, . . . » n " » » i » " " oo - n [
55 | Collisions entre les partics
dun méme lreain par suite 1884 . . . - » » » » 5w » - » . » » “
de rupture d'atickiges.
Moyenne (). | o» » ® . v o» ' » » » »
Yy . R 1885. [T " » » ) »n i " » » » » » 4.
G | Collisions en pleine voice
avee de< wagouns dn ser- ) 3
vice de Ia roitie on (!CS 188|. . » » . B ” » L] " * » » L] . 5
wagons ¢chappés, -
8 Movenne ('} » » ® » » » [ » > . » » " 3
1885. . ° 2 » 1 » . 11 » 2 » 2 1 b »
7 | Déraillements dans une sta-
tion of le train a fait ou 1884, vl 41 2 » " » | 2 i " i » f 21 »
doit fairc arrél, -
Moyenne (1. v 61 1 2 1 ]| 2] 5 3| 4} 21 41 35 .
L . . 1885, . . . » 6 » ] 1 2| = 9 4 v i » » "
| Dérmillements en pleine voie
ou dans une station ot le & - = 3 )
train e doil pas fuire 1884, . . . b 1 1 2 1 A A U B 21 2 -~ "
arpdt. - -
Mayenne (). " 1 1 1 S 11|15 4] 61 1 31 4 53 u
5 1885. . ., o 2 n 2 1 411 4 6 » 2 1 3l 13
Enscmble. . f 1884 . » 6f 3 2 1 16171 u O 21 3 35 15
v Moyenne (1. ) 7T} 2 3 G f7 8110 91 1] 4] 91 61 27

{15 Etablic sur Jes résubials des six dernicres nnndes.
(?) Yoir tablean XIUpour les personnes alteintes cn deliors des déraillements et collisions de trains.
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Ne XHI. — Dénombrement des accidents de

comaprms o cavenn g wo—

N VOYAGEURS. EMPLOYES ET OUVRIERS.
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personnes depuis 1833 jusque 1883 inclus.
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AUTRES QUE VOYAGEURS,

PERSONNES ETRANGERES A LADMINISTRATION,

NOMBRE TOTAL

NOMBRE

ide

Circulation impendenic Causes diverses des
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3¢ section. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Ne XIV. — Développement des lignes. —~ Situation aw 31 décembre 1883.

DESIGNATION DES LIGKES.

Anvers 4 Gand, par Saint-Nicolas et Lokeren

Chimay : Hastiére & Anor (France) . . . .

Brugesd Courtrai . . . . .. . ..., .-
Courteai & Poperinghe . . . . . . . . ...
Flandre
Poperinghe 3 Hozebrouck (France) . . . . .
oceidentale, .
ingelmunster & Deynze, par Thicle. . . . .
» Roulers 4 Ypres. . . . . . e e e e
Gand-Eecloo-Bruges. . . . . . ... ..o
Gond & Ternevzen (Pays-Bas), . . . . . .. . ... ...
“ha iavi 3 « .
I Ente Charleroi 4 Virenx (France)
| Sambre-ct- ¢ Embranchements de Convin, de
! Meuse Florennes, de  Lanelle, de
o Moriaimé ¢t de Philippeville.
Louvain A Givet (France). . . .
’ Est-belge. Lodelinsart & Marcinelle,
Grand embranchiements industricls,
Central | Landen & Hasselt [Q IR
beige. Acrsehot A Ajx-ta-Chapelle (Prusse) . . .,

Awvvers 3 Louvoin ef embranche-

Nord ment de Louvain-Bassing. . .
dela Acrschot a Hérenthals . . . . |
Belgique.

Anvers 4 Gladbach {Prussc)

1Tassclt & Macseyek. . . .

Liége 3 Maestricht (Psys-Bps)

. Lidged Hasselt. . . . . . ... ... ...
Lidgeois-
Hasseltd Eindhoven (Pays-Bas). - . . . . .,
Limbourgeois

Liége 3 Fiémalle et embranchements

Malines 4 Terncuzen (Pays-Bag). . . . . . . . [P

Chorleroi & Erquelines

Mens 3 Hautmont {Franee)
Nord belge.
Namur A Liége

Namur & Givet (France)

Taviers 4 Emhbresin (chemin de fer d'intérét foeal)

Termonde # Saint-Nicolas.

Tolanx. . .

Turnhout & Tithourg (Pays-Bas).

LONGUEYR EFFECTIVE EXPLOITEE
an 31 décembrs 1855, SUBODIVISION DE LA LOXGUEUR TOTALE.
SUR LE TERRITOIRE ENSEMBLY. PARTIES ETaprgs |F RIS AFFECTEL:
au service des
Belge. | Franger. | Par lizne. ?M, A simple vaie} A double roie voﬂ?;ems Jusebaedr e
exploitation. marehndises, | Sealemenl]
Wét. eourts| Mér. cours] Hét. courts| Mt cour>FHer. conrss| MEL, cour's] Het. conr's| Mbs. conrt
49,260 - » 9,20 ) 49,260 " 49,26 »
59,119 6,139 » 65,278 | 65,278 . 65,278 .
52,046 » 52,046 52,046 . 52,045 -
43,318 " 43,511 B35 . 53,51 -
5,933 | 14,722 ] 20,655 ) 163,680 | 20,655 " 0,655 .
25,438 n 25,438 23,438 " 23,418 -
23 030 " 22,030 22,030 » .m0 .
47,207 » » 41,207 § 43,247 2,050 | 47,297 .
w3 | 14,500 » 003 | 40,918 . 40,014 .
61,796 »450 ] 64,235 \ ALso0 | 22338 1 64,236 "
!
- 43,332 " 43,332 | 41,746 156 1 a9 2,703
116,401 1,885 | 118,286 103,152 | 13,135 | 118,288 "
15,495 " 15,498 s 15,156 5,302 30210 1,16
28,100 » z(s',,uoa 610,963 1 25,000 » 24,000 "
63,182 | 40,448 | 103,620 95,135 7,405 1 103,620 "
62,338 » 62,538 52,322 | 10,515 § 536,852 5,984
22 240 » 22,210 3,140 LU 2220 »
8,600 | 2230 a0 ! 31,130 » 31,130 .
7(;220 48,244 1:(:,}709 ! w(z),)sas Ot :2}‘?159 o
40,567 » » 0,567 | an,35% . 30,587 .
18,153 | 10,850 » 29,082 " 1,052 1 20,082 "
52,555 » 52,355 52,353 » 49,415 3,130
42,388 | 15,572 ] 594D ) 136,742 | 59,960 " 59,960 -
25,925 " 24,227 25,225 n 6,608 | 17,5%
43,900 23,350 » 67,250 | 67,250 » 67.250 »
28,367 wo| 28,467 1,595 | 25660 | 28,467 "
15,601 9,289 | 23,900 - » 23,900 | 23,900 »
75,302 » 5,302 1,50 e ] 71,788 3,534
45,744 3,400 | 49,144 43,509 5635 | 49,14 N
9,433 » » 9,433 9,433 " 9,433 “
21,948 » . 2L,99 | 20,182 1,766 | 20,356 1,592
l,(;).z'u(-:, 215,628 1,-639,)233 1,13(53,]539 2'.'.{5‘.)69-’6 l,u(:,]u?:. &35,1159
k)

{") ¥ compris 10,220 métres (section de Landen & Saint-Trond) construits par VEtat belge ct exploiiés par le Grand-Central belge, pour
comple de la Compagnic de Tourni & Jurbise et de Lamden & Hasselt.

{?) Ahstraction faile

(3 - — de 10,798 — —
] — - de 9386 — -
%) — ~ de 14,108 - —_
(6) - — de 5,986 -~ —

de 20,484 métres couranis de voies

appartenant aux sections d'Anvers (Bas-ins) et Anvers (Fst) & Lierre.
Ces sections étant communes aux lignes d’Anvers a Lousain et 'Anvers

4 Gladhach exploitees toutes fes deux par le Grand-Central befge,

n'ont élé porlées en comple qua la premiéie de ces lignes.
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Ne XV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Matériel
roulant. — Effectif an 31 décembre 1883.

Matériel de traction.
en 1853 . .

Lacomotires, . i
en 1834 | .

Diflérences pour 1885, .

gcnl&&i..

Tenders . .
{en 1885 . .

Différences pour 1883, . .

Yoilures 3 en 1835
8 vapeur. on 1584 . .

Différences pour 1585

Matérie! de transpoﬂ.

de lreclasse.

de 2« —
Yoitures
de 3 —
i voyageurs. .
mixies . .
Ensemble.

Fourgons & hagoges . . . . .

ouverts .
fermés. . .
Wagons
¢ { pr chevaux.
4 maschandises.
 bétail . .

\ Ensemble.

Vébsicules divers . . . . . .

{véhicales de

Torarx en 1885 | |
transpost). i

en 1883 . .

Pifférences pour 1985, ., .

() PDont 3
- 2
3 - b
M- 6
0 — 3
& - 4
(1) - 10
"o {2

Comparaison des années 1885 ct 1884.

— -
DESIGNATION DES COMPAGNIES
z 5 : £ . e -4 5 = 4
. R E| P25 8 T2 .
= = & = = = = £ < < = = (-3
£ = 3 £ s < = 2 g 0| 2 ol =
= El2lElEIZ| 8| 2|12 2]|%)| 2
¢ < = &= Z - -~ = ooz ~ -2 - )
£ el{Z2il=12 ==k El el 2] 2
= E|Z|ElEl 2| P2l T |EE M
= = = = = - = = = E:_‘:
12 7 31 7 7 202 M 27 10 |(*) 215 (3} 539
{3} 7 31 v 7 202 3 (M w0 27 10 213 3 5 ) 535
+ 2 » » » » " » » » » |4 2 » » 4 4
» 7 30 3 41 128 » 4 19 9 ) Utc] B » 36\:J
» 7 30 3 4 128 n i 24 9 165 » » 37
» » » » » » » » — 5 » -~ 2 » » |~ 8
N —_— JENNION SN, N RN U DU N A —
» » 3 » » » n » » 3 » » » Gl
» » 2 n » » » » » 3 » » » 5
» » b1 » » » » » » » B » w
4 n 14 3 2 43 » 3 » ) 33 » i 10 l
10 » 17 10 3 43 » 3 » 7 £ ] 2 m{l
36 7 53 22 10| 2n [i il 17 13 6:] 3 3 466,
15 5 I5 5 2| 48 2 0y 12| 13 712 nf 3 3 (15) 14n)
65> i2 49 40 17 345 8 4 k] 34 147 G 14 84l
g 8 40 5 61 212 2 |6 12 » " | E% I S R T 453!
49 199 305 46 141 {3,874 44 E71] 610 288 | 3,690) 52 20 11,489l
45 2] 13194 91 587} 16 44 103 8 435 » 15 | 1,430
» » 4 » » 6 2 i “5 » 1o » » /IJl
3 8 4h » 4 575 5] 1 2% 50 5l 5 7 84 |
u7 209 485 88 134 |7,042 8 217 62 3w | 4,18 57 42 | 13,763
4 1 » 3 » 17 4 » » 1 5 - 2 3
PRIGEEEN PN ——— ] e g 5
175 230 627 136 177 17,616 92 {7)238] 92 39t | 4,4%Y] 66 652 la,;ul
¢)
156 1 2w | 627 05 | 172 [7,633 { 92 [(7y2a8] 59 | 301 | 4,477 58 62 |15, 154
+ 1y S w {4 L4 5t-17 " » |- 67 s | 248 » |~ 4y

; uffeciés au service spécial des

trains-tramways.

(2) Tous ces vehicules, ¥y compris 15 wagous cavalicrs, servent au lranspor't des marchandises et des beslianx,
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Ne XVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Parcours kilométrique
des trains. — Année 18835.

Comparaison des années 1883 et 1884.

PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS

DESIGNATION sur s lignes exploitées par I Compagnie sar les lignes ENSEMBLE
(en Belzique of & l'éiranger). shoutissantes on etrangires. ! .
DES ; : 5 l
i | g | . i | 3 PO I I B A
COMPAGNIES. g El g = 2124 8] = g El g =
& E = & & = = g & = % =
> S = = I 2 = = = S = &=
- K - = - =
L1 - =
AnversdGand . . . . . . - | w881 35,318) 31,418] 425,081 * » » » 358,287  35,376] 31,418] 425,081
Chimay . . ... ..... 836l 9,784 42,8850 4465 | 13,080] 9,672 | 4452 27,204] 124,916] 89,456 47,207| 261,060
Flandre occidentale. . . . | 572,476)  127.608] 115,709] a15,093 681 28 ] i3} 873,157 127,83%¢) us,715{ 818,708
Gand-Eecloo-Bruges . . . . | 220,635 ag618] » 270,250 §  » » » » 220,634|  49,816] 270,250
Gang & Terneszen . . . . . 97,%5)  2,m0) 22,285] 127,216 » » » 77,205 27,740] 22,%85| 127,210

Grand-Centrab befge . . . . | 1,508,235] 1,536,554] 417,194]3 461,983 | 85,130] w2 | » | 8s,220] 1,502,365] 1,536,646] 417,104 (3,548,205

.

Hasscit 3 ll:ucyck. [P 102,726 13 » 102,726 ° n » » 102,726 n » 102,726
v (Y] ") ()
Lidge 3 Maestricht . . . . . 2.‘3,588 s1,272)  » 334,560 » » » » 2§3,ssa s1emz|  » 334,860
Liégeois: Limbourgeois . . . 451.409] 417,828 » 859,327 » » » » 441,499] 417,828 » 859,327
Mslines 3 Terncuzen . . . . 209,180 32,006) 61,432} 302,818 » » » " n 209,180 32,006] 61,432] 302,818
. XY o Y] ' "
Nord belge . .. . ... . o) La0,em|  » 2,400,897 » » " » 95i,626] 1,449,271 » 2,400,807
Taviers 3 Embresin. . . | . » n 40,000} 40,000 w » » » » n 40,000 40,000
Termonde 3 Saint-Nicolas. . 62,097 12,490} 12,422] 87,009 | 12,212} 2579 2,447] 17,2388 74,300 15,069; 14,8691 104,247
Totaux pour 1885 . . . § 4,869,389] 3,849,745¢ 747,285|9.,462,419 | 110,103} 12,369 6,905 120,377} 4,979,492] 3,862,114| 750,199(9,591,798
e ' (%) Ko ol
—~ pour 1835, . . F4,500,40] 4,1id,786] 851,726]9 430,002 | 97,707] 12,057 | 20,447 130,20] 4,508,107 4,130,843 882,173)0,611, 113

Différences pous 1883 . . |4 363,599 — 269,041|~118,441 |~ 18,583 }4-12,396 4+ 312 |-13,542]— 8344 361,205|— 268,729|—131,083| — 19,417

(") Y compris le parcours cffectué par les trains-tramways.
{*) Chiflre rectific. — Dans les chiffres fournis pour 1884, la Compagnie du chemin de fer de Liége & Maestricht avait, par erreur,
compris 50,040 kilomélres de maneuvres effectuées par les trains, dans les stations.
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Ne XVII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mowvement
et recetle. — Dépenses el bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1883.
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Ne XVH. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement

DESIGIT.A
NATURE DES TRAKSTORTS. AMVERS & 633D, [NITTL S FLANDRE OCCEDENTALE,
Yausement. Bectiie.  J Mowsemenl. | Keceile. § Mooremeni. Recelte.
| deeclasse. . . . . .. . (nombre.) 55,815] 99,500 | 2,830 5,336] 33,138 s2,692
Voyageurs% 2~ L. { — ) 281,671 341,005 1 19,413] 22,535] 497,463| 289,863
U 3e — et prix réduits . ( — ) 966.435] 630,925 | 193,005{ 113,435] 1,58%,773}1,010,452
Eusemble. { — ) J1.393.93831,081,539 | 215,347] 432,002] §,7:5,66911,382,003
5 Lexés au minimem . . . . . {colis.} 1,693 1,032 . » 10,38
Bagages. 21,556 %
| — aupoids. . ... {quintaux.) 57021 400§ 9,388 3,23) 0.5
Ensemble. . . . . . — 8,358 — 3,3 - 21,576
Petiles % taxées au minimum . (expéditions.) 50.53% 19,933 . » 213,927 $5,000
mar-
chandises. — pupoids . . . . (quintaox.) 50,601 80,552 § 13,075] 48,683 289,262F 412,684
Ensemble. . . . . . — 100,466 — 18,68 —_ 197,633
Grosses { taxées au minimum . . {expéditions.) 6365 45130 » . 25,053 95,471
mac- ’ » N
chandises. {  — aupoids. . . . (tonnes) 52,084 173,693 | 224,330] 362,805¢  594,63011,102, 558
Eusemble. . . . . . .= 18%.823 — 362,893 - 1,427,919
Finauces. . . . . . ... .. ... {groups.) 3,150 1,363 370 8§71 48,4907 3,608
) transportés a grande vitesse. {nombre.) . » » . K 113
Equipages )
-~ apetile — ( — ) 5 IEH] 10 128 » »
Ensemble. { -~ ) 5 145 10 138 d 113
Chevaux %lransporlésixgmnde vitesse. {nombre.} » . 23 $59 1,3961 24,581
et
bestiaux —~ apelite  — ( — ) 16,533} 30,509 § 2,150 32,411 1350 7,2%
Ensemble. ( ~ |} 16,5330 30,509 21931 32,861 2,14 31,567
Produits extraordingives . . . . . . . . {francs.) - 24,343 — 47.366 - 12,733
Receltes brutes d’exploitation . . Tolanx. { — ) — t,%35,083 — 578,035 - 2,750,354
Dépenses — - e U — $75,432 — 517,144 -~ 1.542,993
des recebtes sur les dépenses. { — ) - 566,511 - 60,891 — 1,237,350
Excédent ’ '
des dépenses sur ies recelles. ( — ) — " — » — "
Rapparl des dépenses aux recetles brules d'exploi- - 60.96 p.ofu]  —  |SM46p. — 5550 p- *jo
tation.

.

. R . " - " - o . .

(" Y compris lc mouvement (439,500 voyageurs) ot I veeclle ([76,678 frinces; des trains-tramways organisés sur la section de

{*) Chiffecs approximalifs. ~ Le partage des taxes appliquées aux eapéditions cliectudes en service commun avee les Administrations
cxaclement la répartition des recettes entre Ies transports des petites marchaudises, des grosses marchandiscs, des ¢quipages
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el vecefte. — Dépenses el bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1885.
TION DES COMPAGINIES. “
GM‘:)”;::::OO- GAXD A TERNEUZEN GRAND«CENTRAL BELGE, HASSELT A MAESEYCK . LIEGE A MAESTRICHT, A REPORYER. ;I
Mourement| Recette. | Mourement] Recelle. { Mouvement. Recele. Mouvement! Beceife. [ Houvement] Recetfe. Houvement. Recette. !l
8,645| 16,5941 2,032 3,0m} 413,597 263,062) 4,063] 2,749] 17,506 31,058 224,900]  50%,52
122,490} 134,738)  9,342) 41,473} 502,628] 798.078] 7,072f 40,813] 05,546F 66.453 § 1,205,623] 1,674,606
: " G
320,005{215,5550 235,924 Li7h,237) 3,764,673] 2,533, 545) 48,924] £4,063[346,648] 384,467 § 7.919,5311 5.417,93%
¥51,2011366,8871246,295[(88, 731} 4,350 ,895] 3,594,655} 57,056) 58,5250929,700] 484,678 | 9,350,144 7,296,925“
1,486 §79 631( 23,262 \ 793 39 » 38,726
884 68,433" 118,12
A 4,6l 350l 34,630% i 1,088 a,200] 11, s 3md as,200
— 2,681 — S84 — 63,433 — TITTH — 14,331 _ us,ms"
51,045( 20,5761 42,084 3,234} 235,003 15,495 5,053] v 566,758
427,?50% 2 $32,10(,
28,910] 23,7208 6,248] % ,3% 328,347} 9,5350] 7,084 31,421] 23,560 726,184
— {se208] — | s,005] - a5l — |1aam|l —~ 23,560 | — 832,106
5471 6,542] 2,738 705 44,072 { 8951 4,563 o . $3,413
9,368,468 1,825,12:
72,745[129,686]189,365] 147,166} 4,280,076 { 2 yos| 37,251 )50,056] 453,442 | 5,784,810
[* N
— |136.228) — }147.874 — 9,36'.\'},4(33 — } 38,804 — 455,112 — 11,825,i2:
3,693 4,050 90 373 11,686 2,995 678 2311 2,63 745 40,497 43.60¢
3 &3 » » 7 3,180 4 2% 2 33 30 3,39
v . » » 10 4,645F o ] » » 25 1,88
3 %] B " 97 (1,),—,95 1 a5 2 33 55 5.28%
30 5500w » 6,136 15,6100 - » $33 9,230 $,038 50,430
4,744} 20,435 331y 3,063} 470,810 460,200 ass| 5,085 363 3,927 193,087] 262,556
vl 20,9000 331] 3.063) ave,008] aimsro]  asa| ses]  ces| asaer ] eon,ess|  izes
— 136412} — | 45,07 — 130,050} — fa2t,088] — 48,870 - 306,854
— l608,535] — 136%,06t - 13,773,368  — Q3,4 — [1,033,496 — 20,741,305
— [372,996] — [203,81: — 7,521,257 — (149,500) — 552,757 — 11,826,429
— 235,539} — | 70,249 — 6,252,12) — » — 480,739 — $,897,40(
— » — » — » — Jzenl - . — 12,224
— (6L2p.ofl  — 180 T0pofe . 54.60 p. oo — 10884l — 183.43p.ofe - - \

Liége i Visé,

belges ¢tant actuellement opéré sur la lolalits des frais de teansport, sans distinction de

¢t des animaux,

tarifs, il n'cst plus possible de donner
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Ne XVII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement

DESIGIN.A
HATURE DES TRANSPORTS. XEPORT. LIEGEQIS-LINBDCRGEQIS, |MALINES A TERFZUZERN,
| !
Mouvement. Recetie. - § Mouvement. Recefle. Monvelueut.i Recette.
teeclasse. . . . ., ... (nombre.) | 224,990 | 50%,321f 40,448 | 39.783 ] 23,047 23,599
Voyageurs{2 — . .. ... ... ( — )r,205,623 | 1,674.668] 85,832 | 435,033 | 95,206] 379,089
3= — elprixréduits . . ( — ) 17,919,521 | 5,447,036] 338,255 | 323,506 | 517,415] 235.583
Ensemble. ( — ) 9,350,444 | 7,206,925) 432,508 519,522 § 635,368} 338,374
laxés an minimam . . . . . (colis.) § 38,726 3,712 1,885 1 2,100 1,039
Bagages % 148,428
r — aupoids . . . . . (fquintaux,) 75,206 4,283 10,453 1,507 2,205
Ensemble. . . . . . -~ 148,128 — 42,338 | — 3,24
Petiles  (taxdes au minimum. . (expéditions.) 566. 788 92,802 33,807 | 68,620
mar- ’ 832,100 D 62,683
chandises { — aupoids. . .. (quintaux.) 726,18% 72,829 | 101,960 | 27,123
e e 1
Epsemble. . . . . . . 832,400 — 435(,)757 — 62,643
Grosses {taxécs au minimum. . (expéditions.) 83 413 40,555 12,666 4,884 6,479
mar- ’ 1,825,122
chandises { — aupoids. . . . . . (tonnes.) {s.7e4,810 V 657,095 |1,248.960 § 305,949 491,748
)
Ensemble . . . . . — 11,825,122 — 1,204,626 —_— 498,497
Finances . . . .. ... . ..... {groups.) 10,497 13,608 5,538 i §,005 4,448
. transportés i grande vitesse. {nombre.) 30 3,394 30 810 » "
Lquipages '
— dpetite — (=) 25 1,888 » " 1 46
Ensemble. ( — ) 55 5,282 10 (310 1 16
Cbevtnux {transportésbgrandevilessc. (nombre.) 8,038 50,430 525 13,282 4o 87e
e
bestiaux — dpelie —  ( — )| 93,067 262,856] 3,180 | 45,626 123) 4,262
S
Ensemble. ( — )| 204,085 313,286 3,705 68,908 174 2,432
Produits extraordinaires. . . . . . . . (francs.) — 306,854 — 35,590 §  — 88,393
Recettes brutes d'exploitation . . Totaux. ( — ) — 20,741,305 - 2,026,644 8 — | 995,449
Dépenses — — R — 14,826,429 — 1,491,283 ~— | 568,815
des receties sur les dépenses. — — 3,897,4 — 535,356 — /2." 334
Excédent P ( ) /897,400 e o
des dépenses sur les recetles, ( — ) - 4"2,?25 — » - »
Rﬂtp[l)prt des dépenses aux receltes brutes d'esploi- - - — T3.88p.ofe ] <~ T 157.21p0
alion,

() Chiffres npproximulifs. — Le partage des taxes appliguées aux expédilions eficcludes en service commun avee les Administrations

exactement Ia répattilion des recettes entre les transports des pefiles marchandiscs, des grosses marchandises, des équipages et des
() €es23,089 fraues onl ¢1¢ absorbes par tes travaux de réfection de 4,600 métres cowrants de voic en rails d'acier de 2 kitogrammes,



et recelte. — Dépenses et bénéfices de Uexploitation. — FExercice 1883. (Suile.)
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TION DES COMPAGINIES.

[ Ne 208,

PROPORTION P, ofs

relafirement
NORD BELCE. TAVIERS A EMBRESIN. TERNMOXDE A SAINT-NICOLAS. ENSEMBLE, A LA BECETTE
de ch
Manvement. Becelle. | Mouremenl. Recele. Moarement. Receite. Mousement. Recetle. el;r;t.zue générale.
275,142 590,323 200 142 2,950 3,124 53T7,7953 1,161,392  10.55 3.42
573,363 | 632,412] 33,000 | 40,626 | 30,720 | 20,565 | 2,033,744 2,573,203  23.38 .91
2,788,686 | 4,526,506 - » 157,047 | 70,071 |40, 17,609 7,273,020  66.07 19.54
3,637,660 | 2,740,204) 43,200 10,768 | 490,687 § 93,560 {14,289,068111,008,587F 100. » 29.57
. » . » bik 338 45,':7.|"ll
239,381} 100. . 0.64
39,367 | 108,582] o . 573 5510 | 420,933
— 40%,752 » » - 359 - 239,384] 400. » 0.64
. " . » 40,027 1 43,998 | 768,237
4,474, 801F 400, » 3.0%
? 254,073 |  s10,443) 2,276 2,655 | 20,806 | 43,826 | 4,102,801
— 40.513) —_ 2,654 —_ 27,824 — 14744000 100. » 3.95
. . » » 3,287 1.035 § 402,439)
o 22,152,483) 400, » 59.48
6,595,676 | 8,445,085 25.755 | 36,003 | 56,015 | 75,25 |13,307,402)
— 8.438,985 - 36,003 — 75,250 - 22.442.483) 100, » 59.48
96,420 44,675 » » 3,543 692 1 149,752 31,803} 400. » 0.09
. s . » 2 28 62 4,232 49.39 0.01
436 2,432 » . » » 162 k,336Y  50.61 0.01
136 2,432 » » 2 28 224 8,568] 100. » 0.02
» » » L] » » 8,609 64,582 15.50 0.47
21,547 39,504 » » 459 2,49 | 28,385 350,067  g5.%0 0.95
24,647 39,504 » » 559 2,779 | 226,865  416,539) 400. » 149
— 1,476,953 - » — 3,427 - 1,011,221 — 5.3
- 13,243,975 — 49,425 - 204,289 — 137,229,787 - 100. »
- 6,285,407 - 26,336 — 135,507 - 20,333,582
(s
— 6.958,668} — 23,039 -~ 68,582 —
16,896,205
-— » — » — » —_
— B7.45p.% —_ 53.28p. % - 66.43 p. ofo —  154.62 p. 9

belges étant actucllement opéré sur la folalité des frais de transport, sans distinction de tarifs, il w'est plus possible dedonner

antmuuy.

Fachat dc billes, de matériel roulant, cte.

26
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Ne XVHI. — Chemins de fer exploités par des Compaguies. — Personnel. —
Effectif a la fin de Uannée.

Comparaison des années 1885 ¢t 1884.

— — uasgm— r———

»
2
&
L4
»n
®
®
=

DIFFERENCES POUR 1885.

DESIGNATION

T = g : - o g - e : 2 :

DES L ZiE o= 21 S o) s = @ s =t s = w

g w sz > = 3 = - = w Wl < <]

scEl 03 2 5Bl i) 2 Yic3|E:3| =

COMPAGXIES, ETEpECEl & pE2rZpivEl oz et RtEl 2

g &af: ) g {85 &l 3] & }s &£|l: 8 &

< < -4

AnversdGand . . . . . 72 348 420 73 331 Aoy — 4 14 1} 40
Chimay . . . . . . .. 48 169 213 53 i78 - 5 |- o1~ 44
Flandre occidentale . . . 188 801 985 103 798 WmEr— 5 |4+ 3|- 2

Gond-Eecloo-Bruges. . . 53 37 232 33 177 232 . » '
Gand & Terncuzen. . . . 19 120 149 28 419 git+ t {4+ 4+ 2
Grand-Central belge. . . 582 3,281 ] 4,063 588 3,349 5133} — 2 | - 68 F — 0
Hasselt a Maeseyek - . . 18 T 89 13 0 §8 . + a4+
Li¢ge & Macstricht. . . i 154 230 2 459 230 » . »

Liégeois-Limbourgeois. . 153 537 690 158 532 60— 35 |+ 5 »
Malises a Terneuzen. . . 61 354 $02 61 34 402 » » »
Nord belge. . . . . .. 60% 2,507 | 3,31 616 3,086 1 3,662 3 — 12 | — 339 | — 351
Taviers 3 Embresin . . . 3 7 10 3 7 10 " N »
Termonde 2 Saini-Nicolas. 26 8 105 26 78 104 » » »
\ Totaux. . - | 2,440 | 8,796 | 16,906 f 2,130 | 9,491 | 11,330 ] — 29 | — 395 | - &%

(") Fonctionnaires et employés e tous grades, facteurs de station, chefs-gardes et conducteurs ou gardes-convois.

(*) Agents du service de Ia traction et du matériel et hommes de métier (chels ateliers, contre-maitres, machinistes, chavf-
feurs, serre-lreins, visileurs, lnécnniéi(:ﬂs, ajustenrs, forgerons, mcnuisiers, cle.); agents de 1a route {gardes-barriéres, piqueurs,
piecheirs, cantonnicrs, pontonniers, ele.}: ouvriers de slations (annolateurs ou pointeurs, aiguilicurs, gardes-excentriques, girdes-

salles, magasinicrs, pescurs, transbordeurs, chargeurs, hommes ('équipe, manceuvres, ete.}; gens de service (huissiers, messagers®
concicrges, porticrs, garcons de burcau, clc.),
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Ne XIX. — . Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Accidents
survenus aux personnes. — Année 1885.

Comparaison des années 41885 et 1884.
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No XIX. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

Ll e e s

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

PAR LE FAIT DU SERVICE. PAR LE FAIT DES YICTIMES OU
(Collisions et déraillements.) { Imprudence, circulation sur l3 voie,
. ‘ .
DESIGNATION DES COMPAGNIES. Yoyageurs. AgenisdesCompagniesy  Ensemble. Voyagenss. AgenisdesCompagies,
el s - lalz slal S Aol ETY . LY EL L
SRR A AR AR-AES EAR NS S WA AN AT KRR
clitz|8 ciE|s|81E 2la 185s8 132138
s|2|F BlZ|* atzirtetlsl 2l Pl 2"
o ] (3 -3 o
&) Q Q < o
Anversa Gand. . . . . . . . .. stinfte]nlfotslalofn]o]e T RN ERE) n| 4] 4} 2
Ghimay. t e e vt e v e e e e L3 » » £} » » » ] [y ° » » i » » » Y » » » »
Flandre occidentale . . . . . . . LI RN O BTN I I R PN PSR P N wlnlsa] 2] 2] a] 5
Gand-Eecloo-Bruges . . . . . . . syodwlo o gwtoelnlronl nfn|nwfo|n]fre}n] o]
Gand & Ternevzen . . . . . . . . » n ° » * » . » ™ » » o f » » » " » » '] -
Grand-Ceotral belge . . . . . . . s ot o fnlnfelolnl]o]|a »Eol 31 ]3F 67 2141 9
Hasselt & Maeseyck . . . . . . . s o fr e Q el nlsdotolnloslnfelnlrd of of o] »
Liége & Maestricht . . . . . . . . sfofoelalrtnlololslelsl sldols!nlelds] ol «f o
Liégeois- Limbourgeois . . . . . . staladolwlofjnloefoln]lalsfninf»]s] 4] 3126
Malines a Terneuzen. . . . . . . s o fnlafafofrlofasfan]lal sfonlslaloal sis]afs
Nordbelge . . . . . . . . . .. sl lolede )]l nln AR ERE *135142]55
Taviers 8 Embresin. . . . . . . . ® o L] » » » ¥ » » " » »f » » » » » » .
Termonde a Sain{-Nicolas . . . sl frnfadnlolonlslnln]s N EREERERES ol »t o »
Totauxpour4885. . . . fw|w [ fadulsle|elololnlnlelais]elsrlazler)om
— pourABBE. . . . a s Fe fa a3 s R a3 e a2l e]n]2|20]5k]18] 92|
Différences pour 1885. . , . ] s | o [ » | s J—4]—3| » [—4]—4]—3| » [—s}—2 33+ 5]~ - 1] —1|—18

(') Dont une victime est déeddée des suites de ses blessures, quatorze jours apreés I'accident.
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— Accidenls survenus aux personnes. — Année 1885.

anndtes 18853 et 1884.

e — e ————————

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

DE CIRCONSTANCES DIVERSES.
manmuyeesdestraing, ivresse, suicide, cle.)

Personnes éfranzires Personnes éhrangéres
3 . AL

non m}ﬂ"ﬁl; Ensemble. Voyageurs. Agents des Compagnics. non soyageurs Ensemble.

=) . .

2 g 3 g g 3
sl i) % S P - R - PR s =
Elspe 2reislslBfejslelels|s|elslelsjslslels!=2|=
= ] ER 5 __2 2|0 = _‘é‘ 2 k=3 -] _3 H ° = a 4 =3 = 2 H] =3
&= 5 Z - 2 s Z - = = Z [ =4 B4 e 2 - [ = 2 | e ] 2 —

A4 i3 O Q a =3

[&] < o ] 8 &}
") ()
21 » » 21 2 i 4 5 " » » » » 1 i 2 2 0 2 2 4 § b
»} 2] =1 28 » 2L » 2 o 9 » » » » » " » 2 » 2 » 2 » 9

» » 3 » » » n » » n b » » » " » n n L) " »n n » n
» » » » M »n » » » " » » » n » » n » 1 »n » » » 3
21 4 = 3F 3] &) 21 9} » » n » 4 31 2 6} 2 ! » 31 3 & 2 9
» » ni » v ® 3 3t » 2 2 " n i 4 P » » » » 3 3

27140 3140044 156]230423] » 3 3| 6347 B3| 4T | TR AT 10 3| 4044 B6| 23| 123

P81 9] 212914063 200123} 2| » »| 2812} 57[418 | 96{18] 9 2| WM 66 | 20 | 127

FOft [t [Fuafp [—13] o f—2 |43 | 43 | 4 | =k {—14] =1 [—10] 401 ¢ | 41 |40} 43| =10 |+ 3] —5

27
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POSTES ET TELEGRAPEHES,
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1™ SECTIOGN.

POSTES.

L.

Reascignements généranx.

§ 4¢r. SERVICE INTERNATIONAL.

Deux adhésions nouvelles & I'Union postale universelle ont cu lieu en 1885 -
celles du royaume de Siam et de Etat indépendant du Congo. Ces adliésions ont
sorti leurs effets le 47 juillet 1885 etle et janvier 4886, respectivement.

Dans le courant de 4885, le serviee des mandais-poste inlernationaux a é1é
organis¢ entre la Belgique d’une part. ct les bureaux autrichiens établis & Andri-
nople et Philippopoli (Turquic), d’autre part : ce méme service, qui antéricure~
ment élait restreint en Egypte a la Basse ct 4 la Moyenne-Egypte, jusquia Siout,
a ¢1¢ élendu a loutes les localités de la Moyenne-Egyple et a celles de la Haute-
Egyple, jusqu’a Wadi-Halfa, et a Souakim (littoral de la mer Rouge).

L'année 1885 a. de plus, été marquée par la réunion a Lisbonne du troisiéme
Congrés postal, auquel la Belgique a participé comme aux deux précédents. Des
travaux de ce Congrés sont issus des actes additionnels perfectionnani I'ecuvre
des Congrés de Berne et de Paris et, en outre, dcux arrangements nouveaux
concernant Tun le serviee international des recouvrements par la peste, ¢t Fautre,
Ja eréation de livrets didentité.

La mise en viguenr des acles précités est fixée au 1o avril 1886.

La Belgique a adhéré & tons ces acles sauf a celui qui erée les livrets diden-
tié. pour lequel elle a réservé son adhésion en altendant que Fexpérience ait
permis de se prononcer sur la valewr pratique de celle innovation,
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§ 2. sErvicE INTERIEUR.

Les modifications et exlensions suivantes ont éi¢ introduites dans le service
des mandats et des bons de poste :

1o Reldvement de 10 & 15 centimes de la taxe des mandats de 10 4 20 franes ;

20 Abaissement de 20 & 10 centimes par {00 franes de la taxe progressive
sur les mandais au-dessus de 1.000 francs;

%o Klévation de 1,000 a 5.000 francs du maximum de valeur des mandats
télégraphiques el admission sur ces titres de communications particuliéres de
Pexpéditeur au deslinataire;

4°3Création de bons de poste de 14 4 20 francs, taxés a 10 centimes ct faculté
accordée a I'expédileur d’inscrire sur les bons. son nom et son adresse.

B

Statistiqne des correspondances.

§ 1er. MOUVEMENT GENERAL.

I, p.B, 2%

R, Le mouvement général des correspondances privées manuscrites comprend :
et il, p. B, 28.

EX EN
SERVICE SERVICE Ensemble.

INTERIEUR. IMTERNATIONAL .

; En 4885 . . .0 0 . 162,267,590 | 29,230,551 | 91,498,150

S Eo 488 . . . . . | 61,024,560 | 27,182,000 | 88,203,550
Letires de loutes catégories . . . ¢

24 £8,46 3,29
L Augmentation en 1885 . 1,2i6,139 2,048,461 3,204,600

ou 2.04 p- ofo| ou 7.5% p. 0o} ou 3.74 p. %s

Eo 188 . . . .. .. 21,078,720 5,460,624 | 26,539,344

Eo 4884 . . . . . . . 19,799,000 | 4,959,490 | 25,748,490
Cartes postales. . . . . . . .

§,2719,720 541,434 | 4,790,8%%
Augmentation en 1885 . \ ' a

{ou 6.56 p.°ojoud0.33 p.ofo| ou 7.25 p. ofy

- Ep 4885 . . . . . .| 83,346,319 | 3%,691,175 |918,037,49%
S En 488% . . . . .. 80,820,460 | 32,131,580 142,952,050
Totaux. . . . . . i .
8 Augmentation en 1885 . 2,525,859 | 2,559,595 | 5,085,434

(ou 3.13 p.ofe] 00 7.97 p.of | 0u k.50 p. oo
}

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies a fr. 0-03, ne figurent
pas a ce lableau, bien qu'elles puissent porter des annolalions munuserites équi-~
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valant 4 une correspondance. Le nombre de ces cartes est, pour 1885, de
5.722.446 contre 5.583.666 pour 1884. Cest, pour 1885, 338,680 cartes
ou 10.04 p. °f, en plus.
En 1883, la Poste a, en outre, transporté 15.917,560 letires de scrvice.
Ceest, sur 1884 (13.793.075), une augmeniation de 124,483 ou de 0.90 p. °f,.
Le mouvement général des envois postawx aufres que les correspondances
manuscriles est indiqué au tableau ei-aprés.
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JOURNAUX. IMPRIMES. ECHANTILLONS. | PAPIERS DPAPFAIRES.
kni88s. . . ... .. . . 103,559,000 51,473,000 3,549,000 854,000
En 1884 . . . 95,522,000 545,959,000 3,375,000 807,000
+ 9,037,000 | — 3,486,000 | 4 474,000 | - £7,000

Différences ep 1885 . .
ou 9.56 p. ¢o. | ou 6.3% p. ofs. { 0u B.4G p, ob. | ou 5.82 p. o.

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée & I'annexc 111,

Le mouvement des imprimés est moindre que celui de I'année précédente.
La diminution provient de cc que ce mouvement na plus été influcneé,
en 41885, par Pactivité de la lutte politique qui, en 1884, avait occasionné une

augmentalion anormale du nombre des imprimés (48 p. ¢/, comparativement au
mouvement de 1883).

i1i, p. B, 28,

§ 2. Lerrres ompivaires.

Le nombre des lettres ordinaires, échangées entre les bureaux belges, qui
avail été de 60.232.458 en 1884, scst ¢levé & 61,443,460 cn 1883, soit en
plus 1,214,002 letires ou 2.01 p. /s.

Le nombre total des lettres ordinaires. expédices de Belgique d destination
de Uintérienr et de étranger, s'éléve, pour 1885, 4 76,834,420.

C’est une moyenne de 13.28 lettres par habilant, cn prenant pour base du
calcul. la population du royaume au 31 décembre 1884 (5,784,958 habitants).
Cette moyenne était de 413.06 par habitant, pour 1884.

Le nombre des lettres expédiées par habilant et par province a élé. en 1885,
de :

i, p.B,98.

21.28 dans la province de Brabant ;

17.35 — d’Anvers ;

14.46 — de Liége;

15.90 — de Namur ;

11.70 — de Hainaut;

11.08 —_— dec Luxembourg;
8.16 —_ de Limbourg;
8.12 — de la Flandre occidentale ;
7.25 — de la Flandre orientale.

29
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La proportion des letires non ou insuflisamment affranchies a été, en 1885,
de 6.36 pour mille lettres expédiées (488,644 sur 76,834.420).

En 1883, il est tombé en rebut 143,639 letires originaires de Belgique. Sur
ce nombre, 85,852 Jettres (37.58 p. °[,) ont pu étre distribuées aprés ouverture
ou vérification.

En 1884, il vy avait eu 436,438 lettres-rebut, dont 79,346 (38.28 p. /o)
avaient ¢é1é replacées. ‘

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1883, de 3,362 dont 129 renfer-
maient des valeurs au porleur montant ensemble 3 fr. 3.680-02. Il en a été
retrouvé 1,060 ou 31.56 p. /o, parmi lesquelles 43 contenaient pour fr. 738-40
de valeurs au porteur. '

Les lettres ordinaires réclamées en 1884 s'étaient élevées au chiffre de 3,389,
dont 161 conienaient des valeurs au porteur pour la somme totale de
fr. 7,366-43. Sur ce nombre 757 letires ou 22.35 p. 9/,, dont 19 renfermaient
pour fr. 506-03 de valcurs au porteur, avaient pu étre resliluées aux récla-
mantis.

Le nombre des lettres ordinaires internalionales était de 26,322,426
en 1884; il est de 28,335,864 cn 1883; augmentation : 2,011,438 ou
7.64p. .

§ 3. LETTRES RECOMMANDEES.

Les letires recommandées privées (552,850 en 1884) ont. en 1885, atteint le
chiffre de 579,444 dans le serviee intérieur ; ¢'cst 26,594 envois ou 4.8 p. °/,
en plus pour 1883.

Une seule lettre recommandée a é1é perdue dans le service belge en 1885.

Le mouvement international a. en 1883, donné lien & un échange de
770,017 lettres recommandées. C'est sur 1884 (736.614), un accroissement
de 33,405 ou de 4.53 p. °f,.

§ 4. LETTRES ASSUREES.

En 1883. il a é16 expédié 244,695 lettres assurées en provenance el d desti-
nation du rovaume, dunc valeur globale dc fr. 277,165,437-47. Clest,
sur 1884, une augmentation de 8,343 cn nombre ct de fr. 826,141-70-en
valeur.

Le montant moyen de Passuranee par letre a ¢té de 1,433 franes pour 1885 ;
il était de 4,198 francs cn 1882, de 1,205 francs en 1883 et de 4,470 francs
en 1884.

Le produit des primes d’assurance et de la laxe fixe pergucs, en 1885, sur les
valeurs i intéricur, atteint fr. 102,034-30. C'est sur 1884, unc diminution de
fr. 2,345-83. Le montant de la taxe au poids de ces mémes cnvois est de
fr. 41,086-20 en 418835, contre fr. 59,197-70 cn 1884.

En service infernalional, il a é1é échangé 126,670 lettres de P'espéce, valant
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ensemble fr. 119.821.923-87. Cest. sur 1884. une augmentation de 3,620
pour le nombre de lettres et de fr. 3.4533.627-63 pour leur valeur,

Le mouvement général des leltres assurées (service intérieur et service infer~
national) atteint donc, en 1883, le nombre de 371.563 envois, représentant une
valeur de fr. 396,987 .411-3%, avec un produit de fr. 244.117-38.

Sept de ces lettres ont éé perdues on soustraites en 41385,

Le montant des valeurs renfermées dans ces lettres était de fr. 14.400 dont
fr. 4,664-53 (y compris fr. 9-53 a titre d'intéréts judiciaires) ont é1é remboursés
par le Trésor. Une somme de fr. 7.385 a é1é retrouvée sur l'auteur d’un
délournement et une somme de fr. 2,460 a élé supportée par les agents en
défaut.

1.
Opérations pour compte de tiers.

A. MANDATS ET BOKS DE POSTE.

§ 1" mawpaTs. (SERVICE INTERIEDR.)

Par suvite de Yextension du service des bons de poste, le nombre de mandats,
qui élait en 41884, de 1,073.710 (non compris 74,829 mandats, s'élevant i
fr. 22.575,762-82, émis pour la liquidation de bordereaux d’effels de commerce)
s'est abaissé, en {883, a 923.377 (non compris 77,574 mandats, s'élevant a
fr. 25,091,183-25, émis pourla liquidation de bordereaux d’effets de commerce);
diminution : 14 p. .

Nonobstaut le développement du service des bons de poste et par suite de
Faugmentation du nombre des mandats d’'un import élevé, augmentalion due a
Iabaissement de la taxe sur ces dernicrs titres, le montant des mandats sest
élevé de fr. 83,914.854-58 qu'il ctait en 1834, a fr. 83,703,647-62 cn 1885
augmentation: 2.13 p. °/,.

Par contre, le produit des taxes, qui avait é1é de fr. 300,144-10, en 1884,
sest réduit a fr. 292.675, en 1885, soit une différence en moins de
fr. 7,469-10 (2.49 p. °/,) sur Pexercice précédent.

La valeur moyenne par mandat était de 78 franes en 1884 : elle s’est élevée
a 93 franes en 1885,

§ 2. Bons pe PoSTE.

L’émission des bons de poste s’est acerue dans des proportions considérables,
surtout depuis la création des bons de 41 & 20 franes (1er avril 1885).

Le nombre des bons, qui élait de 583,469, en 1884, s'cst élevé a 626.950, en
1883 (augmentation : 62 65 p. °/,).

Le montant de ces titres aceuse, cn 1885, une augmentation de fr. 2.501.598
sur l'exercice 1884 (142.58 p. °fo), et le montant des taxes, qui avail été de
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fr. 19.240-55, en 1884, a atteint fr. 36.724-30 en {883, soit une différence
en plus de fr. 17,483-95 (90.87 p. °/,).

§ 5. MANPATS (SERVICE INTERNATIONAL).

Le service des mandats de posle inlernalionaux conlinue & progresscr.

De 1884 2 1885, le nombre des titres s'esl augmenté de 23.261 (10.39 p. of,)
ct 1a valeur de fr. 1.440,963-73 (10.23 p. /).

Les taxes percues en Belgique se sont élevées de fr. 150.329-49. en 1884, &
fr. 143.734-75 en 1883 : soit fr. 13,403-26 en plus pour le dernier exercice,
ou 10.29 p. o/,.

B. EFFETS DE COMMERCE.

Le service dc I'encaissement dcs effeis de commeree a été effectué avee la
méme régularité que pendant les exercices précédents.

Le nombre des effets déposés a conlinué i progresser dans des conditions
normales ; toutefois, le montant des valeurs a légérement diminué. ce qui
s’explique en présence de la crise économique existante.

Resultats comparatifx.
§ 4e. AccerraTion.

Le nombre d’effets préscntés a Naceeptation, qui était de 40,933 en 1884, est
descendu, cn 1885, 4 38,744, soit une diminution de 2,192 effets (5.53 p. °fo);
le produit, qui avait atteint fr. 8.486-60 l'annéc précédente. ne s'est élevé,
en 1883, qua fr. 7.748-20. soit une différence de fr. 438-40.

406 cffets ont é1¢ protestés par huissiers et 244 par agents des postes.

§ 2. ENcAtSSEMENT.

I1 a 616 déposé A I'encaissement, en 1883, 1,464,781 effets, ce qui constitue
une augmentation de 54,095 effets ou 3.85 p. °/,, sur les résullals de I'exercice
préeédent (1.410.686).

Par contre. lc montant des effcts déposés, qui €tait de fr. 343,910.485-62
en 1884, ne sest élevé qua fr. 345,644,251-10, soit une diminution de
fr. 266,254-52 ou (.07 p. °/s.

Il a ét¢ percu, cn 1885, pour Pencaissement des cffets, une taxe tolale de
fr. 510,728-50, soit unc angmentation de fr. 10,780-90 ou 2.15 p. °/ sur Ie
produit de 41884 (fr. 499,947-40).

En 1883, 26,089 cffets ont é1é protestés par huissiers ct 75,951 par agents
des postes.
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C. COUPONS D'INTERET ET DE DIVIDENDE. — TITRES AMORTIS.

Le service d’encaissement des coupons de rente et des litres amortis a fone-
tionné dans les mémes conditions qu'en 4884. Pendant ce dernier exereice. il
avait é1é déposé 152,892 coupons (") et titres amorlis, d’une valeur globale de
fr. 1.4125.266-51, produisant unc taxe de fr. 2,881-75. En 18835, les dépots se
sont composés de 166,868 coupons (*) et titres amortis. s'élevant ensemble &
fr. 1,243,397-66 et rapportant une taxe de fr. 2,863-10, soit, sur Iexercice
précédent, d’unc part unc augmenltation de 15,976 ou 9.14 p. ¢/, sur le nombre
de coupons ct de titres, et de fr. 1418,131-15 ou 10.41 p. o/, sur le montant de
ces valeurs ; d’antre part, une diminuation de fr. 18-65 ou 0.60 p. ¢/, sur le
produit de la taxe.

Le nombre de coupons versés a la Caisse d’épargne a é1é de 28,675, repré-
sentant une valeur de fr. 108,152-80, soit une augmentation de 4,657 coupons
(19.39 p. o/,), d'une valeur de fr. 13,141-28 (15.83 p. °/,) sur les résullats de
Vexerciee 1884 (24,018 coupons s'élevant a fr. 95.014-52).

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

Le service de 'encaisscment des quittances a été introduit en 1843.

I a fonctionné en 1885 d'aprés les mémes régles qu'en 1884.

Le nombre des quiltances déposées a Pencaissement, qui était de 2.454.511
en 1884, s’est élevé 4 2,720,873 en 1885. soit unc augmentation de 266,362
ou 10.83 p. °/,.

Le montant des taxes percues en 1885 (fr. 405.294-63) a cxcédé de
32,641 francs ou de 8.76 p. [, le produit réalisé en 1884 (fr. 372.653-65).

Les chiffres se rapportant & Pexercice 1885 comprennent 26.345 quitlances
de remhoursement, ayant donné un produit de fr. 4.517-75.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L’ETRANGER.

Le service des recouvrements de valeurs est établi avee I'Allemagne. la
France. le grand-duché de Luxembourg. les Pays-Bas et la Roumanie,

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

La Posle se charge de I'abonnement aux journaux depuis le 4e janvier 1843.

Ce service n’a subi aucun changement essenticl en 18835.

De 1884 a 1885, le nombre des abonnements souserits a la Poste a diminué
de 67,963 (19.98 p. °),), ct le montant des taxes, qui était de fr. 96,109-64
en 1884, est lombé a fr. 93,260-71, en 1885 (2.96 p. ¢/,). Cette diminution

() Non compris les coupons des emprunts de 'Eitat, qui sont payés sans frais et dont il n’est
pas passé écriture par les bureanx de poste,

30
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west quapparcnte. En 41884, le nombre des abonnemenis s’est aceru d’une
manicre anormale, principalement par le fait qu’il y a eu des élections aux
irois degrés et une session extraordinaire des Chambres.

G. CAISSE D'EPARGNE.

Le compte rendu publié annuellement par PAdministration de la Caisse
Générale d’épargne ¢t de retraite indique le mouvement des opérations eflec-
tuées par les bureaux de poste peur compte de cetle institution, tant en service
intérieur que dans les relations élablies avee la Caisse d’épargne de France,

par Parrangement do 34 mai 1882, et avee les Pays-Bas, par la convention du
16 septembre 1883.

H. TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits percus pour le compte de PAdministration de Penregistrement, du
chef de papicrs d’effets de commerce & faire timbrer, qui avaient été de
fr. 3£.077-38 en 1884, n'ont atteint que fr. 29,616-20, en 1883, soit
fr. 1,461-18 ou 4.70 p. °/;, en moins.

II a é1¢ débité, pendant l'annéec 1885, pour fr. 169.979-32 de papiers
timbrés ct de timbres adhdsifs pour effets de commerce. En 1884, la vente avait
été de fr. 166,4453-03, soit une différence de fr. 3,534-29 (2.42 p. °/,) en plus
pour 1883.

Iv.

Bureaux de poste et hoites anx lettres,

Il 'y avait. a la fin de 1875, que 486 bureaux ; au 51 décembre 18835, ce
nombre s’ ¢levait & 834 burcaux répartis entre 787 localités.

Parmi ces 834 bureaux se trouvent 210 sous-perceptions, 33 bureanx de
dépol de poste et 27 dépats-relais. :

136 boiles aux letlres nouvelles ont été établies en 1885; le nombre en est
ainsi porl¢ 4 6,128.

. . Eu 1885, En 1884, Différences poar 1885,
Boites attachées A des voitures. . 134 {35 —_ i
Lettres recueillies. . . . . . 369,400 558,450 .- 10,950
. /./
Y.

‘Distribution et transmission des corrcspondances.
§ 4e. sErvice pE pIsTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du scrviee de Ia distribution des correspon-

dances, des levées de boiles, cte., tait, en 1884, de 2,868. En 1883, il s'est
élevé 4 2,991 ; augmentation : 123.
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Le nombre des distributions journaliéres. dans les localités pourvues de
bureaux a attributions complétes, a é1é de 2 ou 3 dans 543 localités, de 4 ou B
dans 136 localités, de 6 on 7 dans 6 localiiés et de 10 dans 1 localité.

7 dépdts-relais n'ont qu'une seule distribution.

Des 1.899 comnmunes rurales. non pourvues de bureau, ou ayant un bureaun
sans service de disiribution (140). il en est 8 qui sont desservies dix fois par
jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme les grandes
villes avee lesquelles elles forment une méme agglomération, 2 sont desservies
cing fois. 9 quatre fois. 28 trois fois, 404 deux fois et 1.444 une fois.

§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION.

Bureaux ambulanis (wagons-poste). — Les lignes parcourues par les
burcaux ambulaats étaient, en 4883, an nombre de 45, surlesquelles circulaient
93 bureaux ambulants cffeciuant 39 voyages quotidiens. En 1884, le nombre
de ces burcaux a été de 22 faisant par jour 57 voyages.

Le parcours journalier moyen des wagons-posie ¢tait, en 1884, de 5,386 kilo-
métres ; en 1883, il a ¢1é porté & 8,648 kilométres.

Services de malle-poste. — Ces services ont ¢1é, en 1883. au nombre
de 144, soil 1 de moins quen 1884 (145).

Le trajet journalier moyen des malles-postes était, en 1884, de 6,254 kilo-
métres; en 1883, il na été que de 6,144 kilométres; diminution : 90 kilo-
meétres.

En 1883 . les services de malle-poste ont transporté approximalivement
427.050 voyageurs, soit 31,025 voyageurs de moins qu’en 1884 (458.073).

Tous fes bureaux de poste élablis dans les localités non pourvues d'une station
de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de V'Administration des
chemins de fer, du service des petits colis jusqu’au poids de 5 kilogrammes.

Services de messageries (diligences, chars-2-bancs, omnibus, fourgons, ete.).
— Ces services de transport étairnt, en 1884, au nombre de 243. En 1883, on
en compte 255, savoir : 77 a service quotidien, parcourant en moyenne une
distance de 2.676 kilométres par jour, soit 25 kilométres de plus qu'en 1884 ;
et 178 a service non quotidicn, faisant un trajet moyen de 8,969 kilométres par
semaine, soit 136 kilomélres de moins qu'en 1884.

VL.

Personnel,

L’effectif comprenait & la fin de Vannée :
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En S8KRS. En 1884, Dilférences oor 1835,
I
Perscnnet | Parsonnel | Personnel | Personnel | Personnel l»"enormzlE
maseshie. § féminin. | mavnlin. | [eminin. § masweslis, | féminin. i
!
Fonctionnaires el employés, y compris les ;
auxilisires, sous~-perceplesrs ¢b agenls de I
depdl. » o . . e e e e e 1,685 152 | 1,656 w0} — [
Facteurs, gens de service et antres agenis sebal- t
lerne@s. . - L L L. .. L Lo 3,110 12} 2,972 128 438
: !
5,795 55§ 5,658 12 | 4 137 {
Totaux., . . . . - e e —— R ——
$,949 4,830 -+ 449 l
VIl

Resulints Gnanciers.
§ fer. REcETTE.

La recette faite en 1883 s'‘éléve & fr. 14,593,081-97, soit une augmen-
tation de fr. 514,074-68, ou de 3.68 p. o/, sur celle de 1884, qui élait de
fr. 43.882.007-29.

§ 2. nipenss.

La dépensc s'est ¢levée, en 41883, 4 la somme de fr. 8,278.491-44. i laquelle
il convient d’ajouter la quote-parl des Postes dans les frais généraux d’adminis-
tralion, fixée. pour 1885, & Ir. 534,290.

La dépense totale s‘élant élevée a fr. 8.609,781-44 et la reccite brute a
fr. 14,393.081-97. le rapport cnire ces deux sommes est de 59.82 p. ¢/,, tandis
qu’il éiait en 1884 de 60.74 p. °/,.

La recette nette s’éléve, pour 1883, a fr. 3.783,300-53.

Les sommes ci-dessus ne comprenncnt pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la Poste pour les services des paquebots, mais dont I'adminis-
tration de la marine a a rendre comple.
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

CHAPITRE i~
TELEGRAPHES.

5.

Renseignements généraax.

Aucun changement ne s'est produit, en 1883, dans le régime du service
intérieur ni dans celui du service international.

11.

Statistique des correspondances.

§ 1er. TéLEcRAMMES PRIVES.

a. Services réunis.

Les résuliats, en 1885 et en 1884, des trois services (intérieur. international
et de transit) sont ci-aprés résumés et compareés :

Mouvement.

Différences pour 1885.;

Rccette. . .

Dilférences pour 1885. 5“—

5 1885, . .

{ 1884. . .

5 1885, . .

b oissi. . .

CORRESPONDANCES
intérieures. internationales. en transit. TOTAL.
2,347,680 1,379,620 483,600 4,210,900
2,566.317 1,284,688 511,774 4,162,779
— 18,637 + 94,952 |— 28174 14 48,124
\— 0.79p."fe |+ 739p. 9, |— B.50p.°foj+ 445 p. e

1,549,279 55

1.365,939 05

1,054,674 06

991,649 19;

262,782 68

279 485 634

92,666,756 29

9,657,075 88

16,659 50

;’—— 1.22 p.of,

LT 65,024 864

655 p- e

— 16,702 954
{
— 5.8 p.ofs

+ 29,662 41

+ A2 poof

31
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b. Service inlérieur.
Des 2,347,680 télégrammes taxés échangés entre burcaux belges, ily en a en:

46,057 urgents ou 4,961 */, sur 100,000
66 collationnés ou 2 */, sur 100,000 ;

186 accusés de réception on 8 sur 100,000

et 9,949 enregistrements on 423 */, sur 100,000.

Les dépéches-mandats ont été au nombre de 17,896.

Le nombre des correspondances postales avee expreés, disiribuées par les por-
teurs du télégraphe, dans les qualorze agglomérations urbaines du pays (),
séléve 4 234,775, soit une augmentation de 4 '/, p. °fo sur Vannée 1884.

Le mouvement se répartit comme il suit, enire les quatorze villes :

Cartes postales. Lettres. Divers. Ensemble.
Bruxelles. . . 73,980 108,473 1,569 184.022
Anvers . . . 6,822 19,731 662 97,215
Gand . . . . 862 5.563 233 6,658
Liégge - . . . 2294 6,688 323 9.303
Bruges. . . . 22 472 44 538
Charleroi . . . 30 397 8 435
Courtrai . . . 30 245 17 292
Louvain . . . 61 525 39 625
Malines . . . 54 371 9 434
Mons . . . . 50 5362 27 659
Namur. . . . 44 320 12 376
Ostende . . . 47 215 10 240
Tournai . . . 21 579 4% 444
Verviers . . . 43 487 20 550

Totaux. . . 84,530 144,426 3,017 - 231,773

7 réclamations ont éi¢ formulées du chef de ee serviee : 2 ¢taient fondées.

c. Service indernalional.

De 1884 & 1885, le nombre des correspondances de la Belgique avee I'étranger
s'estaceru de 7.39 p. °/s.

(Y} On sait qu'h Bruxclles, Anvers, Gand, Liége, Bruges, Charleroi, Courtrai, Louvain,
Malines, Mons, Namur, Ostende, Tournai et Verviers, faubourgs compris, les lelires, cartes
postales, imprimds, journaux, etc., munis, outre Palfranchissement ordinaire, d'un timbre
de fr. 0-25, sont remis par exprés, au moyen du service de porlcurs organisé en vue de la
distribution des télégrammes. Ce service fonctionne dans les dix dernicres villes depuis le
i¢r octobre 188%5.
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Les télégrammes urgents (') ont augmenté de 40,974 a 44,639, c'esi-a-dire de
8.93 <f,.

[ N 208.]

d. Service de fransit.

De 1884 & 1883, le nombre des correspondances en transit a diminué de
5.50 p. /.

§ 2. TELEGRAMMES DE SERVICE.

Les télégrammes de service, émis sans application de taxe, se sont élevés a
2,596,672 en 1885 (*).

Pendant les deux derniéres années, ils se sont répartis, selon leur objet, dans
les proportions suivantes :

1885, 1884.

Service télégraphique e 3.51 3.58
. Matériel, circulan ains . 70,62 70.02

Chemins de fer dcl’litat.{ atcriel, eireulstion des trains ‘81.8‘! gso.gs
Transports égares, dévoyds . . 11.19 10.96

Poste, Marine, Administration centrale, elc.. 14.68 15.44

1I.

Buoreaux télégraphigacs, développement du résean et appareils,

§1ier. BurEAUX.

A. Bureaux de FEtat établis :

a. Dans des stations de PEtat. S 553

b. — decompagnies de chemins de fer. 76

c. Au centre des villes ou communes 173

B. Bureaux de compagnics de echemins de fer 107
909

C. Bureaux ouveris au départ sculement :

a. Dans des stations de 1Ewt. . . . . . . 62

b. — —  de compagnies de chemins de fer. 9

c. — bureaux de poste . . . . . . . 41

d. — éeluses . . . . . . . . . . 8

e. — burcaux de police. 7
170
D. Bureaux de dépot 423
Total. 1,502

(%) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires.
Ils sont admis dans lcs relations entre la Belgique, 'Allemagne, UArabie, Autriche-llongrie,
la Bosnie-llerzégovine, la Chine, la Cochinchine francaise, Iligyple, la Corde, PEspagne, la
France (Algérie, Tunisie ct Corse comprises), la Gréce, Vile d'lielgoland, I'ile de Malte, Ultalic,
le Japon, e Luxcmbourg, les Pays-Bas, le Porlugal, la Roumanie, Ja Russie d’Rurope ct la
Russic d’Asie, la Sardaigne, la Suéde, fa Turquie d’Europe ct la Turquic d’Asie.

(*) Dont 90,443 télégrammes émis par Je service du Télégraphe lui-méme.

Aunnexes
a consulter,

Vi, p. B, 32.
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§ 2. péverorPEMENT DU REsEAU.

sur les chemins de fer de I'Elat.
sur poteaux — — concédés.

Longueur des lignes. . .
sur les routes ordinaires . . .

sops terre dansles willes. . . . . . . . . .

Ensemble. .

sur les chemins de fer de I'Etat.
néveloppemeut total des sur po(e:mx e _— concédeés.
fils conducteurs. ( sur les routes ordinaires . . .

sous terre dans les villes. . . . . . . ., .

Ces chiffres ne comprennent ni 329 kilométres

fer. ni 50 kilométres de fils établis. de Bruxclles i Anvers (Maison Hanséatique)

pour le service horaire.

Situafion an 31 décembre

EXTRASION l

1585, | 4885, | M1
Kiloméires. | Kilométees | Kilométres,
3,313 3,256 57
1,308 1,304 ~ 1l
LT | 1,63 2
14 13 ]
6,075 5,996 9
%.537 | 22,384 153
3,338 | 3.3 i
2,497 | 9,168 929
269 262 7
28,352 | 98,130 203

de lignes (comportant
1,860 kilométres de fils conducteurs) établies le long des cours d’eau, ni
1,453 kilométres de fils élablis aux frais des concessionnaires de chemins de

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande parlic,

utilisés aux correspondaneces privées.

Au 1e janvier 4886, le réscau complet de la Belgique comprenait done

31,4035 kilométres de fils conducteurs.

§ 3. AppaREILS EN SERVICE.

a. Systéme Morse
b. —  Hughes.
¢. Autres sysiémes .

Nombre d’appareils
en service.

IV.

Personnel.

Total.

1,516
58

1,578

Le personnel s¢ composait, au 31 décembre 1885, de 5,838 agents, répartis

comme il suil :
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En 1885, En 3684, Dilfirences pour 1285,

Personnel | Personnel| Personnel | Personnel] Personnel

masculin. § feminio, § maseslin. | Gminin. | mascalin.

4¢ Personnel supéricur et de P'administration

ceptrale . . . . . . . . .. ... .. 167 . 165 > + 2
20 Nombre des employés des buresux. . . . 852 134 780 i § -+ 72
Total des fonctionnaires et employés, y compris
les auxiliaires, les 8léves, les chefs-factours
etlesfacteurs. . . . - . . . . . . .. 1,019 134 231 M i+ B
3o Personnel sobalterne {*): gens de serwce,
ouvriers, ouvriéres et porteurs . . . 1,468 27 4,444 2iF 4~ 57
Ensemble. . . . - 2,487 46! 2,356 168 § - 431
B SN DU P

2,648 2,524 +

4o Agents des chemins de fer, des postes, des
ponts et chaussées, elc., ete., qui prétent
leur concours aux transmissions télégra—

phiques . . . . e b 3068 aes ] 3,035 423 14 30
Totawx. . . . . 5,852 | 286 | 5,390 | 204y] + 461
™ R PR Vi At
5,838 5,682 + 156

V.

Résultats financiers.

§ 4er. mecerTES.

Les recettes ont, en 4885, atteint les chiffres suivants :

Service intérieur. . . . . . fr. 1.,349.279 55
— internmational . . . . . . 4,054,674 06 2.666,736 29
— detransit . . . . . . . 262,782 68
Transport par exprés des lettres ordinaires
ct des cartes postales . . . . X 57.943 25
Adresses écriles sous une forme abregee
ou convenue . . S e 6,840 » .
Somme due par les Compagmcs pour 105,628 38
“emploi de fils et d’appareils de PEtat, et
produits extraordinaires . . . . . . 3.939 15
Recettes 1éléphoniques ?) . . . . . 36,905 98

Total. . .fr. 2,772,364 67

('} Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes & domicile, sans

faire de ce scrvice leur occupation cxclusive.
(*) Non compris % ouvriéres admises & titre temporaire.

(*) Redevances dues & PEtat, A titre d’indemnité de survcillance, par les compagnics
téléphoniques concessionnaires et produit de la téléphonie inter-urbaine.

32
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Dagtre part. . . Ir. 2,772,564 67

§ 2. pépenses.

Les dépenses de Pannée 1885. soldées par le budget
spéeial du Télégraphe, se répartissent comme il suit :

Traitements fixes fr. 2,167,000("

Personnel. . 5.255.000 »

Salaires . . . . 1,066,000\')
Quote-part de Vadministration belge dans
les frais du bureau international de
Berne . i
Matériel, objets de consommation.
Part dans les dépenscs des services com-
muns (Postes et Télégraphes) .

1,800 »

976,351 » (')

76,508 08

Tolal.

fr 3,587,659 08 ()

Les dépenses directes de la télégraphic excédent donc les

recettes de

Il faut, de plas, tenir compte :

- fr. 815,294 41

A. Des frais du premier élablissement ef des extensions successives des
lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matéricl, des accessoires, ete.
Le co(t de premier établissement s'élevait, au 3i décembre 4883,

a.

. fr. 4,980.000 »

Cette somme se répartit de la maniére suivante -

-Lignes 1élégraphiques (potcaux. fils con-
ducteurs, supports, accessoires, conducteurs
souterrains) . . . . . . . . . fr.

“Appareils de transmission, piles, acces-
soires, locaux, mobilier .

Appropriation du réseau a la télcphome et

3,114,987 22

1,564,142 43

a la télégraphie simultanées 143,945 59

Ensemble. . .. fr. 4,822,345 24

Approvisionnements . 157,654 76
Total égal. . .fr. 4,980,000 »

Répartie sur les 28,342 kilométres de fils conducteurs, cetle dépense de
4,980,000 francs revient a fr. 175-71 par kilométre, y compris les frais d’acqui-
sition des appareils et accessoires et toul ce que comporle linstallation des

bureaux,

(') Chiffrc approximatif.
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B. Dcs dépenses annuelles sopportées par d’autres servieces du Département
des Chemins-de fer, Postes et Télégraphes, savoir :

Part dans les frais généraux du Département . . . . fr. 34,253 59
Locaux foiirnis par les chemins de fer de
PEtat : dépense évaluée approximativement

sous forme de loyers. . . . . fr. 85.554 97
Eeclairage payé par les chemms de fer de

PBtat . . . S 14.432 05
Transports eﬂcctues graluilement par ces

chemins de fer . . . 171.588 20

Coopération du porsonncl dcs chemms de
fer de PEtat a la transmission des correspon-

dances privées . . . . . 99.200 »
Méme coopération pour les telcgrammcs de
service (). . . . o . . . L L 331,200 »

Fr. 699,972 20

Total des prestations des chemins de fer. . . fr. 734,225 79

Les dépenses directes et celles figurant en B peuvent étre considérées comme
représentant trés approximativement 'ensemble des frais d’administration, de
surveillance, de main-d’euvre, de matériel el d’entretien, au moyen desquecls le
service du Télégraphe a pourvu. en 1885, aux correspondances privées, aux
télégrammes de service des chemins de fer de VEtat, 4 231,828 wélégrammes
transmis et recus par les agents de PElat pour le service des chemins de fer
concédés, enfin, & la correspondance de service des Postes, de la Marine et du -
Télégraphe lui-méme.

La dépénse, en 1885, est done composcée des ¢léments suivants :

Sommes payées par le Télégraphe . . . . . . _fr. 3,587,659 08
— —  par d‘autres services . . . . . . . 754,225 79
Ensemble. . . fr. 4,321,884 87

A déduire : produits accessoireé 0 105,628 38
Reste, dépense. . .‘fr. 4,216,256 49

Pour répartir la dépense cntre les diverses catégories de correspondances, on

(*) On fait entrer cn compte les frais de la main-d’euvre fournic par les chemins de fer de
I'Etat, poue la transmission des télégrammes de lear propre exploitation, paree que ces frais
doivent figurer dans 'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effuctuces par le
service du Télégraphe.

(*) Pour transport de lcitres ou cartcs postales par cxprés ct pour localion de fils et
d’apparcils. Ces opérations ne pourraient cntrer que trés diflicilement dans I'évaluation du
prix de revient des télégrammes. 11 s’agit d’'une somme peu importante el il est plus simple de
Ia porler en déduction de la dépense totale,



[ N 208. (20)

supposera, comme 'année derniére, que chaquc télégramme réclame un certain
nombre d'unités de travail, dans la proportion suivanie :

Télégramme privé interne . . . 14 unités de dépense.
— — international. . 8 — |
— — entransit . . 4 —
— de service . . . . A1

in appliguant ces cocfficients aux correspondances de 1885, le travail se
répartit comme il suit :

Féléaramme internes . . . . 2547,680x 14 = 32,867,520

Dl'i‘\"‘]~ls internationaux . . 1,379,620x 8 == 11,036,960

PrIves en transit. . . . 485,600x & = 1,954,400
Unités de travail afférentes  la télégraphie privée. . . . . . . 43,838,880
Télégrammes de serviee (') . . . . 2,758,057 x 11 = 30,118,627
Total général . . . 73,957 507

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense tolale annuclle
(fr. 4,216.256-49) équivaut a 0.08551 par unité et se répartit, entre les
diverses calégorics de correspondances, conformément au tableau ci-aprés :

’ 25 £ s %’ S EXCEDENT
CATEGORIES SE| ZE| £ g |pErENSE RECETTE
dc c 'Z’J " Eﬁ i j:n par par de la . de la
. Es| f3 35 RECETTE | DEPENSE
CORRESPONDANCES. | 22| 25| § 2| catégorie. | catégerie. surla surla
A - DEPENSE. |RECETTE.
Fr.oc. | Fr. c. Fr. Fr. Fr. Fr.
. internes . . . 1 10.777410.5746] 4,824,350 | 4,349,279 » 15,074
Télégrammes '
o itnternationaux. 8 [0.544110.7635] 612,659 | 1,054,674 | 444,985 v
privés
entransit. . . 4 10.222010.5439 407,359 262,783 455,42k »
597,409 §785,0%1
Toraux. . . . - — — 2,544,398 | 2,666,736 ———
. + 122,338
Télégrammes do service . . 4 10.8106] » 4,671,858 » » 4,671,858
597,500 1 2,146,929
Téieraxurs sN eingar. . | — | — | — | 4,216,256 | 2,666,736 | ———d
— 4,149,520
i

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en 1885,

{*) Ce total ne comprend pas 90,445 télégrammes émis par le service' du Télégraphe

jui-méme, et qu'il faut considérer comme moyens de produire et de vérifier les autres
correspondances.
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1.549.520 francs de plus qu’il n’a produit. Mais environ deux einquiémes du
travail et de Ja dépense ont 1€ consacrés a des correspondances gratuites, essen-~
ticlles 4 des services de transport gérés par VEiat. et qui, d’ailleurs. ont fourni
au Télégraphe, sur leur propre budget, une quote-part de dépenses de
754.226 franes, indiquée plus haut. :

Le eompte du Télégraphe avee ces services, serait élabli comme il suit :

Télégrammes : Prestations Le télégraphe
e e ——— e e ——— e des services regoit :
Nombre. Dépense. en causs. en moins.
Chemins de fer de VEtat . . . . 2,435,92 fr. 1,487,576 fr. 699,972 fr. 787,404
—  — concédés . . . . 951,898 144,554 » 154,554
Autres services . . . . . . . 70,505 42,928 54,254 8,674
Totaux . . . 2,758,057 fr. 1,674,858 fr. 754,226 fr. 957,652
En somme, le Télégraphe recoitenmoins . . . . . . . . . .fn 957,652
En retranchant de cetle somme Pexcédent afférent aux (élégrammes Llaxés
(dépéches d’Etat et télégraphie privéey . . . . . . . . . . . ., 122,558
on obticnt le déficit du service des Télégraphesen 4885. . . . . . .fr. 815,294
On obtiendrait le méme chiffre, en retranchant du total des dépenses imputéces
sur le budget spéeial du Télégraphe . . . . . . . . . . . . .fr. 3,587,659
les recetles des télégrammes . . . . . . . . . . .. 2,666,756
augmentées des recetles diverses . . . . . . . . . . . 105,629
Ensemble . . . . . . .fr. 2,772,565
Reste, chiffre égal. . . . . fr. 815,294

Dans ses relations avee les chemins de fer de PEtat. le Télégraphe donne
787.404 francs de plus quil ne recoil. 1l ne sensuil pas nécessairement que
Fassociation lui soit défavorable. Les moyens d’exploilation que les chemins de
fer lui fournissent ct qui, daprés nos caleuls. leur colitent 699,972 franes,
cotiteraient beaucoup plus au Télégraphe il devait se les procurer. De méme,
el a plus forte raison, les 1.487.376 francs que cottent, au Télégraphe, les
2.,4535.924 télégramines de service coiteraient bien plus aux chemins de fer,
si ceux-ci devaient créer. entretenir et desservir un réseau élégraphique
swllisant pour faire circuler ceite correspondance considérable.

On pent afirmer que ces deux services publics gagnent Fun et Fautre & éire
associés.

- s X e~
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CHAPITRE 1L

TELEPHONES.

I
Renseignemenis généraunx.

En 1883, un réseau 1éléphonique a été concédé et mis en exploitation dans la
ville de Namur et dans les communes environnantes,
~ Pendant le méme exercice, un réseau téléphonique a é1é également concédé
dans la ville d'Iseghem et dans les villes el communes environnantes, mais ce
réseau n’est pas encore en aetivité ; il en est de méme de celui coneédé, en 1883,
pour La Louvicre et les alentours.

Le réscau lélégraphique de PFtat a été approprié. daprés le sysiéme de
M. Van Rysselberghe, de maniére @ metire en relation téléphonique les réseaux
concédés sans cesser de donner cours aux correspondances télégraphiques.

Ainsi qu'il a déja été dit dans le comple rendu de 1884, le Gouvernement
s’est réservé Vexploitation de la téléphonie & grande distance.

11 existait au 31 décembre 1883, quatre raccordements privés aux bureaux de
Etat.

i.
Mouventent et recelte (part de VEtat) de la téléphonie a grande
distance.
, Moureuent. Recette.
1o Entre Bruxelles ¢t Anvers . . . 15,123 12,080 35
Qe — etGand (') . . . 4,023 5.446 90
3o — et Ligge (™ . . . 1,106 9035 70
4o — et Louvain (}) . . 442 354 05
be — et Mons () . . . 608 503 20
Ge — et Charleroi (°) . . 5i4 420 80
7o — et Ostende () . . 177 135 10
8 — Anversel Gand (). . . . 1,630 1,511 »
9¢  — Anvers et Louvain /) . . . 346 282 80
10> — Liégeet Yerviers (). . . . 625 507 70

(*) Service inauguré le 2 mars 1885,
B — fe 4= juin 1885,
" — le 29 juin 1885,
4) — le 3 aout 188h.

) - le 34 aotit 1885,
) — le 15 avril 1885,

G

(
(s
{
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Le nombre quotidien des communicalions inter-urbaines taxées, en 1885, a
atteint le maximum de 84 ; il a ét¢, en moyenne, de 76 pendant cette période,
déduction faite des dimanches et jours de féte, oli le mouvement est insignifiant.

L’administration sapplique a étendre ces relations dans la limite des moyens
dont elle dispose.
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ANNEXES

DE LA PARTIE B.

34
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Are Seclion.

N 1. — Mouvement des correspondances, d’aprés les moyennes

LETTRES PRIVEES, OF TUUTES. CATEGORIES.

BE ET POUR L'INTERIEUH. | OE G¢ pOUR L'ETRANGER. TOTAL. DE BT POUR L'INTERIECS,
ANNEES. g = z £
g = 2 E £ £ 2
E 3 2 3 z 3 E 2
£, % €. % E.Z £.3
NOMBRE. =% NOMBRE. =5t HOMBRE. -1 NOMBRE. =3 E
1870. 32,763,835 © 12,318,696 0 45,082,531 » > »
1814, . . . . .. 36,393.474 11.08 15,754,622 27.79 52,435,095 15.6% 682,475 »
1872, ., . . L. 37,775,478 3.79 15,515,998 | —3.07 53,194,476 2,02 3,088,410 352.72
A$73. . . ... . 39,348,023 | 416 §16,306.336 | 5.9 § 55,654,859 | 4.63 | 4,657,300 | 51.32
8%, .. ... 44,106,219 | 5.87 §16,902,672 { 3.5 | 58,008,804 | 5.23 | 5,070,550 | 28.49
1875. 42,806,823 Ak 17,715,048 5.8 60,5%2,771 £.33 7,574,800 26.84
1876. . . . . .. 43,591,996 4.61 48,354,580 3.60 61,856,576 218 8,893,330 17.45
877, . . . . .. 4%,905,003 3.25 18,736,091 2.08 53,641,004 2.90 10,031,658 12.80
4878, . . . . .. 45,307,469 0.90 49,452 6%k 2,72 65,460,413 1.9y £4.,430,912 10.96
1819. . . . . .. 58,456,143 6.9 20,570,306 750 69,026,949 .08 5,426,918 36.94
1880. . . . . . . 50,868,309 £.89 22,550,759 9.63 73,419,058 6.36 14,778,322 &.64
1881, . . . . .. 54,409,277 6.96 § 23,228,241 2.96 { 71,627,488 5.73 § 46,730,012 13.24
1882, . . . . .. 57,307,849 5.33 § 24,324,460 .75 | 84,629,369 5.16 ] 48,394,220 9.93
1883. . . ... 60,315,480 | 5-25 26,005,115 | 7.37 | 86,420,304 | 5.88 | 13,853,144 2,49
88k, . . . L L. 61,024,560 .47 27,182,090 409 88,203,550 2.05 49,799,000 5.02
1885. . . . . .. 62,267,559 2.0% 29,230,554 .5 91,498,150 3.%4 21,078,720 6.406
Augmentation anmelle
moyenno pendant les cing
dernidres apnees, . . 2,279,850 T 4,335, M0 5.3% 3,645,818 4.51 1,260,080 7.43

(1 Pour Ies années antévicures 2 1870, coir e Compie rendu de

1881, anncae XCGL




(27) [ Ne 208. ]
— Postes,
fournies par les dénombrements particls. — Années 1870 ¢ 1883 (V).
CARTES POSTALES
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMES.

DE OO POUR L' ETRANGER.

TOTAL.

NOMBRE. g% ;2_ NOMBRE. g E zi ROMBAE. 21 5 Eg HOMBRE, % 5 £l womese. "g,o: 5%

= = = = =

» » » » 7,964,460 » 56,871,539 » 18,125,498 »
5,17k » 687,349 » 6,851,572 | —16.49 | 49,403,536 5.40 | 18,033,253 [— 044
6,504 | 27.38 | 3,005,001 | 350.28 ] 7,337,252 7.08 ) 51,243,104 3.72 | 22,018,724 | 92.40
16,420 | 16k 57 | 4,673,464 51.00 | 7,966,742 8.58 | 82,774,524 2.98 | 25,967,383 17.93
65,312 | 305.46 | 6,035,864 29.45 1 8,439,177 2,46 | 83,825,598 11.47 § 30,004,207 15.89
276,800 | 323.84 | 17,848,600 30.03 | 8,499,343 b3 63,430,000 14.31 | 33,335,000 10.76
1,090,980 | 29%. 14 9',98/;,3’20 27.21 1 8,868,500 4.3% | 68,969,000 5.33 § 31,753,000 | — 4.75
4,639,638 | 50.29 4-1,6’74,2-96 16.80 | 9,201,403 3.75 | 72,038,000 k.48 1 30,473,000 |~ 4.03
2,045,602 | 24,78 | 43,476,514 12.89 | 9,867,993 724 ] 68,565,000 | — 4$.99 | 28,638.000 |— 6.02
2,893,734 | 26.79 | 46,720,652 26.90 10,844.141 9.86 ] 69,712,000 1.82 | 28,051,000 [— 2.1
3,337,906 [ 28.69 | 48,116,228 §.35 | 11,653,250 7.49 F 71,830,000 3.03 ] 36,673,000 |  30.78
3,851,750 | 7.04 | 20,301,762 12.06 | 12,891,656 40.63 | 82,573,000 145,96 | 40,538,000 10.5%
£,492,656 | 47.38 | 22,586,876 44.26 | 13,466,894 4.46 § 88,675,000 7.39 | 46,497,000 1£.70
B, AAT,468 | 5.36 | 23,270,582 3.03 F 43,188,700 | — 2.06 | 94,319,000 2.98 | 46,570,000 0.16
4,939,400 | 42.08 | 24,748,490 6.35 § 13,793,075 k.57 § 94,522,000 3.51 | 55,989,000 18.04
5,460,624 | 10.33 | 26,539.344 7.25 | 13,017,560 0.90 1103,559,000 9.56 § 51,473,000 |- 6.34
K25, 5550 40,43 § 4,684,623 7.99 k52,862 3.50 | 6,345,800 7.68 | 2,960,000 7.4




[ Ne 208. ] (28)
* A [
Ne 1. — Mouvement des valeurs confiées ¢ la Poste ().
Comparaison des années 1885 et 1884.
" ANNEES DIFFERENCES
—— pour
1885, 1884. 1885,
Letires assuvées.
i irac i : a destination de Uintérieur. 24,695 236,152 -+ 8,543
Nombre | ©viginaires de Vintérieur % —  de l'étranger. 63,247 65,502 b— 2,255
;js(;t:?gerseq Ensemble. . . . . 307,942 301,654 |4 6,288
\ originaires de 'étranger . . . . . . . . . . ... 63,423 57,548 + 6,875
Totaux, . . . . 371,365 359,202 -+ 42,163
vinni v : a destination de Uintérieur. 297,165,487 &7 | 276,339,355 77 826,444 70
Montant | Oviginaires de Fintérieur { H IO e Vatranger. | 67,464,684 0k | 67,453,807 26 307,876 78
des Jetires Ensemble. . . . . 344,627,474 51 | 343,493,453 03]+ 4,134,048 48
" | originaires de Iéteanger . . . . . . .. ... L. 52,360,239 83 | 49,244,488 96} 3,445,756 87
Totaux. 396,987,441 34 | 392,707,654 994} 4,279,769 35
Produit § POTE. .o e e e 67,159 65 65,824 0514 1.338 60
¢ { droit proporlionne! el droit fixe réunis. . . . . . 146,957 73 149,483 70— 2,195 97
Totanx, 204,117 38 244,97k 75| — 857 37
Nombre de lettres perdues ou spoliées . . . . . . . . . . ., . 7 . 42 g 8
Montant total des valeurs perdues et remboursées . . . . . . . . #) 44,400 i 20,419 87— 15,049 87
Mandats ct hons de poste.
mandats de et & destination de I'intériens . () 923,377 F) 4,073,710 }— 450,333
boosdeposte . . . . .. ... ... .. . 626,950 385,469 [4 241,481
~ mandalsoriginairesdel'inlérieur adestination de 'étranger 247.216 223,958 |+ 23,264
Nombre de {
Ensemble. . . . . 1,797,543 1,683,13F 4+ 414,409
mandals originaires de I'dtranger. . . . . . . . 232,461 225,099 {4 7,062
Tolsux. . . . . 2,029,704 1,008,233 {+ 420404 I
mandats de ¢l 2 destination de lintérieur . . . . . . . (85,703,647 62 |%)83,914,85% 581+ 1,788,793 04
bonsdeposte . . - - . . . ... .. .. .. 5,723,269 » | 2,220,871 o4 2,504,398 »
Montant jmandatsoriginairesdelintérieur adestinationdeVétranger 12,269,443 03 | 44,428,479 35]+ 4,440,963 73
des ) Ensemble 102,696,359 70 | 97,265,204 93] 5,431,154 77
mandats originaires de I'étranger. . . . . . . . . . . 10,906,406 96 | 40,759,337 70}-+ 446,769 26
Totaux. . . . . 113,602,466 66 | 108,024,542 631+ 5,877,924 03
Produit Mandats du service intériewr . . . . ., .. ., . 292,675 = 300,444 40}~ 7,469 40
dels taxe, 3 Bonsdeposte. . . .. ..., . 36,724 50 49,240 55 i 1;./;8.? 95
el lase | vMandals du service internatiopal . . . ., ., . . 143,734 75 130,329 49 13,405 26
Toloux. . . . . 473,43k 25 . Mo, 7 sl 23,420 1 I
Mandats et hons de poste remboursésd | Nombre . . . . . 11 N L 2
charge dn Trésor. Montant, . ., ., . 472 60 506 813— 33 94
Effets de commerce.
a. Acceplalion.
Nombred'effets déposés, . . . . ., . . _ . 38,744 40,933 ~ 2,192
Produitdefataxe . . . . . . e 7,'1748 20 8,}36 60§~ 43223 40
: N par huissiers . ., , . . ’IOG Ath o 2
Nombre de protéts. . . . . . . { par agenls des postos . | 2hi a9 1— 105
h. Encaissement.
: v déposés . . . C 1,464,734 4,410,686 54,095
Nombredweffets . . . . . . . .. .. { cnga;ssés. 4:3«20’139 1,976 ik 53845
. déposés . . . . ., . 345,645,231 10 | 345,910,435 62{— 266,254 52
Montant des effets . . . . . S { eneatssés. | | 334,106,943 1 | 332,970,581 97|— 8637668 06
Produit delalaxe. . . . . . . 00, 610,728 30 499,947 4004 40,780 90
: - ; var agonts des postes . . 78,951 69,461 |- 6.490
Nombre d’effels protestés. .~ . . . . . { }m hi’xissicrs’.p.os.e% T 26,089 242380 I 190

(") Outre les valcurs renscignées an présent tablean, la Poste a, en 1
{ Tellre de Pespéce a é1é perdue dans Te service helge

(*) Dont fr. 4,664-55, comprenant fr. 9-53 pour

(%) Dont fr. 25,955-28 & charge du Trésor.

(%) Non compris 77.57% mandals s élevan! i fr. 25,091,185-25, ¢mis

g - 74,82 22.575,762-82, —

, o 4885, transporté celles que renfermaient 4,540,461 lettres vecommandyes.
o sans que le Trésor ail rien cu 4 supporter du chef de celte perte.
intéréts judiciaives, & eharge du Trésor.

pour la qguidation de bordereans ('eflets de eommeree.
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Ne W (suite®. — Mouvement des valeurs confices & la Poste.

Comparaison des années 1885 et 41884,

‘Quittances.
Encaissement.

Nombre de quittances déposées {service intérieur)

) déposées - . . .
Montant des quittances . . . . . .
. encaissées . .

Produit de la taxe

......................

Abonnements aux journaux.

Journaux belges. . .
Nombre d’abonnements demandés . .

¢lrangers . . .
Tolaux. . . .

Montunt des abonnements souscrifs . . .

Prodnit de Ia taxe

Coupons d’actions ¢t d'obligations; tkires amortls,
Encaissement.

Nombre de coupoos et de titres amortis déposés . . . . . . . .
déposés
Montantdes couponsetdestilres amortis
encaissés . . . . . .
Prodait de la taxe .

Recounvremenis de valeurs avec I'étranger.

X o originaires de l'intérieur.
Nombre de vaieurs déposées . .

Pétranger .

—~ Tintérieur.
Montant a recouvrer. . . . . .
— I'étranger.
des
— I'intérieur.
valeurs Fecouvrées ., . . .

lélranger .

. : Pintérieur.
Toxes d'encaissement percues sur les § fntéricur

valeurs

.............

I'étranger.

R par huissiers . . . . . .
Nombrede valeursprotestées e Belgique

par ageots des postes . .

[ N° 208, }

ANNEES DIFFERENGES |
pour
1885, ASS4. 1885,
% 2,720,873 2,454,514 + 266,362
(168,057,314 &5 | 61,880,459 70 |-+ 6,177,154 75
53,573,346 12 | 48,648,283 54 |4 4,995,062 58
) 405,20k 65 372,653 65 |+ 32,644 »
264,306 332,603 |— 68,207
Y 7,88 7,514 + 334
272,151 340,445 |— 67,963
1,904,706 58 | 2,160,348 65 |— 466,142 07
93,260 74 96,109 61 }— 2,848 90
) 166,868 152,802 |4+ 13,076
() 1,263,397 66 | 4,425,266 51 |-~ 418,134 45
(3 4,234,123 09 | 1,445,373 03 |+ 448,750 0%
2,863 10 2,881 75 |— 18 65
38,386 46,977 |- 8,501
76,560 68,354 + 8,209
1,598,876 59 | 4,599,416 01 |— 539 42
2,474,689 37 | 1,906,575 37 4 568,444 »
1,458,522 88 | 1,189,259 70 }— 30,736 82
1,774,236 44 | 1,413,203 87 |+ 360,952 5k
5,493 47 | (@) 5,78 92 |— 555 b5
5,062 30 3,056 » |+ 1,106 30
91 2 |+ 19
14 44 »
=40,

{*} Y conspris 26,54 quittances d’cnvois contre encaissement s"élevant & fr. 345,006-48 ¢t ayant donné un produit de fr. 4,517-75
(*) Non compris 1,273 inscriptions & des journaux éwangers (France et Puys-Bas), dont Ia taxe est confondue avee celle dos mandats

inlernalionaux.,

() Y compris 28,675 coupons, s'¢levant i fr. 108,152-80 acceptés sans taxe, comme versement  la Caisse d’épargne,

(a) Chiffre rectific.

35



[ Ne 208. ) ('30)
Ne I1l. — Renseignements
Comparaison des
LETTRES i | s
DESIGNATION & €3
- w
A - w3z
PRIVEES DE SERVICE : P = e
(=] o g_
be - - & & g
4 P , 3
; £ , 8 : g ; S % 4
2 N S T N R O U I B - I
MOUVEMENT. z g z g z 2 E I = S s
= z a2 C @ = H 2 < Al
4 -3 5 .5 4 3 =3 @
) § & g (V1)
1 B1,483,460 | 579,844] 294,631 62,%7,500 1 12,555,000 § 927,808] 13,753,808 | 76,050,407 § 21,078,720 | 3,722,446
1584, . . § 50,232,458 | 552,850 235 152] 61,020,450 | 12,769,000 { 895,275] 13,665,275 | 74,683,745 | 19,709,000 | 3,383,666
Intérienr.
Différences. . [41,201,002 | 4 5,505 4 8,543} 41,216,039 [ 67,000 {4 32,5134 119,533 |41,353,632 }41,279,720 |4 338,780
[ s , 85 . fs,30,060 | 330,081 63,243 15,785,188 13,50 | 14,316 32,936 1 15.817,424 | 3,032,318 »
i 2
i
& Yosss ... 15,5m.742 | 312,450] 65,502) 15,857,604 £E,500 17, 10§ 28,704 | 14,916,395 | 3,536,228 »
o
® )
=
2
3
b
2\ Diftrences. . | + 831,2i8 | 4 18,531 - 2,255 4 897,495 | 4 2,300 | 4 1,332 4 3,332 |4 901,026 | 4 376,000 »
T
k]
2 —
©
=
E
REEPES UL 12,002,005 | 439,036 63,5227 13,445,363 83,560 16,046 101,516 | 13,556,879 § 1,523,306 »
&
£
2 Yosss, ... yunsieess | 428,185 57,548) 12,299,306 79,400 | 20,696 (%)100,606 | 12,195,402 | 1,393,262 »
-
-
=
2
V2
b4 Y Differences. . |41,130,220 | - 14,572} 4 5,815| 41,150,967 | + 6,100 | — 4,650 4 1,420 41,152,387 | 4 135,044 -
1885 .. § 089,797,324 § 1,549,461 371,365 91,498,150 § 12,955,400 U62,160| 13,917,564 [105,415,710 § 26,630,344 | 3,722,446
54 51 550 | 12 ol 1370800 hiot o) ens | o
En 1884 . . . . | 86,555,884 | 1,239,463) 35v,207| 88,203,550 | 12,860,000 | 933,075| 13,703,075 |102,996,625 | 24,748,490 | 3,383,660
général,
- Différences. . 143,792,430 | 4 69,9970 412.163{ 43,296,600 |4 95,400 |-} 20,055{+ 124,485 {43,419,085 |4.1,700,854 {4 338,750

(") Chiffre rectifi¢.

{a) Y{compris 20,545 quitlances d’envois contre encaissement.
(4} Les abonnements aux journaux belges, pris @ I'étranger, sont compris dans le raouvement & Vinlérieur.
(¢) Les Ieltres originaives de 1'éiranger lombées en rebut, sont renvayées divcclement par I bureau d'échange sans ea tenir attachement.




statistiques du mouvement postal.

années 1885 el 1884.
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[ ¥° 208. ]

. . 4 S " ‘ =
. MANDATS BT BONS 3 - EFFETS . | ABONXEMENTS <
0} i Ty - = =
. g de poste. T £ | de commeree diposs £ Jueeserits 3 b posee |z
. 2 = 2 2 n 3 3z |E2
] o S P w @ - =z : ' ne ies
= wr act = P B, . Ca 4 = ar W |
= = =2 < SR -4 . z . 8 e & == 153
z = = a 2| =3 g < =& = |3 ~© |52
= e | ¢ i 3|5 S| £ | E2S| |5 | £z
3 = = 2 z s pesids) = g st oz 18:) 3% 8
~ = 5 o Z 5 < - 3 a = g leg £ 1gs
2 z 2 = z gl = £ gl Z iz il
- < © [ & 5 =N =X 2
[ = =] e = =2 4
© ~— < = t.3 v
k3 = 3 =2
B3 < -~ -
- {a)
93,056,000 42,918,000 {1,731,000 | 557,0007 $23,377| 626,950 § 166,868 93,690| 38,751) 1,481,781]2,720,873F 264,306 < | 110,030]5045
84,683,000] 47,060,000 |1,540,000 | 515,000f 1,073,700| 385,469 | 152,852] 13,236! 40,933 1,210,66612,454,511] 532,603) » § 105,035] un;
4 8,373,000]—4,142,000 |4-191,000 [+ 42,000§ —150,333)-f 241,481 )4 13,076] & 463[ — 21021 - 55,005]+206,362§ 68,2951 - |+ 4,996]45)
6,225,000] 5,385,000 {1,129,000 { i50,000] 247,216 » » 7,032) . " 33,356) (5 » | 33,600) W
5,927,000 5,092,000 [1,128,008 | 138,000} 223,955 » » 6,430 " 46,9798 (55 - | 31,108 »
- 295,000]+ 293,000 |4 8,000 | —12,000f -+ 23,201 " » {4+ 617) o |- 8] (8 v {4 4,505 =
4,278,000] 3,130,000 | 89,000 | 147,000] 232,161 . » 3,508 . » w50 - |7,88] (o
2,912,000{ 2,807,000 | 714,000 | 154,0001 225,009 » = 3,72 . " 58,3340 =y 7,50) (g
+ 366,000 .J. 363,000 | ~25,000 | — 7,000} + 7,062 " w fe o322 » {4+ 8,209 - [+ 3] (o)
103,559,000 51,473,000 |3,540,000 | 854,000} 1,402,754] 626,950 | 166,868| 84,325[ 38,751| 1,464,781[2,835,819] 264,306) 7,845] 145,639
94,522,000] 54,959,000 {3,375,000 | 807,000] 1,522,764 385,469 | 152,802} 82,023] 40,933} 1,410,686]2,569,63u| 332,603] 7,501 136,138
e 9,037,000] 3,486,000 [4174,000 | +47,0000— 120,0101-+-241 481 {4 13,9764 1,402} — 2,192 - 34,095] 4-265,960 —68,297 |4 33414 9,501
it~ |
+ 121,471




[ N* 208. ]

Ne IV. — Recettes postales de toutes nalures. —

PRODUIT YAXE
des timbres-poste N 'I“Eff N TAXE TAXE
employés & Pafiran. | SUF "‘5 elfels | raffranchisse- sur les SUR EES MAN
chissement des corres- e ment
poudances, des enve- | COMMEICE 1 en espiees abonnements
loppes timbrées, o des journanx. . .
des cartes postales, lacc:lp!{‘mon {Abonnements JO[II::" ux Service
S e o cafsomen | 19550 | SOVRNAUN. |t
2r. <, Fe. ‘e Fr. <. Pr. e Fr. [
1885. PO 12,052,659 84 | 518,476 50 | 356,242 50 93,260 74 § 292,675 o
Résultats de Vannéo .
1884. e 11,628,468 50 | 508,434 » | 356,867 48 96,409 64 § 300,444 40
en plus. . 425,493 34 | 10,342 50 s » »
Différences pour 4885 .
enmoins . . . . . - . » " 6524 68 2,848 90 7,469 10

Ne V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées, cartes postales, cartes-

QUAN
TIMBRES-POSTE.
A A A A A A A A
1 centime. |2 centimes.} 6 centimes. | 10 centimes. | 20 centimes. | 26 centimes. 40cenu)mes. BO cent.
3
1885 . 3,782,007 | 7,201,406 | 22,340,090 57,309,542 2,483,119 | 10,132,557 41,749 809,601
Nésultats de U'avnde . .
1884 . - 68,353,840 7,967,336 | 20,790,536 55,797,252 2,155,757 9,537,935 310,588 714,506
{ enplus. . » » 1,549,552 1,512,290 307,362 594,622 . 95,095
Difiérences pour 1885 .
en moins . 4,570,843 675,930 » ® » » 268,839 "
VA
Fr. c Fr. c. Fr. c. ¥r. c. Fr. e Fr. < Fr. o Fr. c.
1885, . . | 637,829 97 | 145,828 12 | 1,107,004 50 | 5,730,054 20 | 492,623 80 | 2,533,139 25| 16,609 60 | 404,800 50
Résultats de Pannée , -
1884 . . . 683,538 40 159,346 72 { 1,039,526 90 | 5,579,725 20 431,151 40 | 2,384,483 751 124,235 20 357,283 »
en plus, . » » 71,477 60 151,220 » 61,472 40 148,655 50 » 43,547 50
Différences pour 1885 .
€n moing . 45,708 43 13,518 60 » ) " » 107,535 60 "

(@) Supprimés rn 1885. — Le restant en magasin est vendu jusqu’a épuisement complet. . B
(6) Supprimées en 1479, — Le restant on magasin est vendu avee réduction (10 centimes au lieu de 41 centimes).

. (c) 1 n’a €1 porté ea recelte, en 1885, que fr. 12,571,136-34, soit en moins fr, 288,147-29, montant de la valeur des timbres-poste employés:
o
timb

our taxe des non-valeurs ; 20 pour dépdis & la Caisse d’épargne: 30 pour rembonrsement au Télégraphe des frais (’exprés représentés en
res-poste sur des objels remis a domicile, dans les grandes villes

ynr les porteurs du Télégraphe, et 4o pour timbres njoulés cotmine appoint
sur fes bons de poste. — En 1884, il avait ¢16 porié en recetie fr. i?,i"gﬁ,ﬁOi-Ej’O. grarte, v ’ o



Comparaison des années 1885 et 1884.

[ N° 208. ]

TAXE RELIQUAT
DAYS PE POSTE. sur PRODBUITS MANOATS DES DECOMPTES
DYec .
YT G les bons DE POSTE les offices élrmlxcrs ENSEMBLE- ObSC’rU(Ltlons.
Service de extraordinaices. i . en plos {4
PERIMES, ou :
international, §  poste. en moins (—)..
Fr. c. Pr. «c Fr. . Fr. ¢ fr €. Fr. .
143,735 75 36,724 50| 25,712 69 5,292 05 | + S68,323 43 14,393,081 97
130,329 59 Hi9.250 55} 15,800 94 5,212 3% | + 824,601 38 13,882,007 29
13,505 26 117,483 95] 9,812 75 59 |+ 46,721 85 | + 514,074 &3
n » n ” » n

lettres et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1885 el 1884.

TITLES.
..... e 3
ENVELOPPES TIMBREES. CARTES POSTALES CARTES-LETTRES | CHIFFRES-TAXES.
A A A . SIMPLES. ’ POUBLES. N \ TOTAL.
_ Aucien | oy Gramd 10 vent. |26 cent A A
Heane. | 2fr. (5 lanes.} e | formal. | formal. | A5 cent. |A10cent. A!Ocent.IAZOc. cent. {20 cent-l g cent. | 20 cent,
in) (&
4%, 891 185} 4,733 § 1.800] 102,786 | 128,338 [20.179,920] 1,772,028| 108,658] 10,4528 2,505,087 | 18,643 Jit.a03 /e 31,754 § 189,136,280 1/2
ST ® 3,072 12,5000 119.206 | 135,965 §19,191,543) 1,583,997) 101,774 1,772} 4,083,974 | 17,774 Jlom60 12| 20,882 | 189,108,686 12
s 13 nssl . " » 958,385{ 185,031 6,884 » 312,013 869 343 1,902
-+ 27,504
» " » 00| 16,470 7,627 » > » 1,320 3 » » | »
LEURS.
Fe, c.Fr.ecf e c[lr. e Fr. e.] Fr. . Fr. c. Fr. e ¥Vro o Fr. el Fr. c. } Fr, c. Feo e | Fro e Fr. c.
285,503 #| 370 ¢ [23.6,5 ») 180 »] 11,306 46] 14,017 180,008,986 15{ 177 202 S0110,565 50|2,690 40{ 230,508 70 [4.660 75| 1,100 32| 6,356 B0 } 12,854,283 63
)
2715 8w F15,560 ] 250 o) 13,112 66] 15,956 151959,577 13| 158,300 70l 10,157 4u[2,354 40} 198,307 b {4,443 50§ 1,066 03] 5,976 40 | 12,432,516 33
158 »f 370 7,305 « » n » 49,510 30 18.503 10 688 40 " 47,201 30 247 25 3% 30 380 40
b 426,737 25
L] L " i} l,Snﬂ o s34 9 " 54 0w " n » n
i
-
36
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I Ne208. 1 ( 34 )

%e section. — Telégraphes.

Ne VI. — Renscignements divers concernant les correspondances télégra-
phiques. — Comparaison des années 1885 et 1884.

Correspondunces privécs.

( 4a40mots. . ... ... ...
Wadb — Lo
Classement des télégrammes} 16920 — ... ... .. ...,

par rapport auv nombre de | o 230 —
mols : Chiffres proportion-%~ 77T TS
nels pour cent. Nakd — ..o
Maso — ... .. ... ..
t Audela des80mots. . . . .. ...
Télégrammes simples. . . . . . . .

Classement des télégrommes @ P
par catégories: Chiffrespro- — complexes. . . . . .
rtionnels pour cent.

po po - urgents . . . .. ..
; Dépéchesd'Etat . . . .. ... ..
Classement des télégrammes | Nouvelles de bourse . . . .. . ..

par rapport & leur objet :
Chiffres proportionnels pour
cent.

Trapsactions commerciales. . . - .
Correspondances de journaux . . .
Affaires privées. . . . .. ... ..

Longucur moyenne des 66~ | Nombre de mots

grammes.

Dépiches de service.

Mouvement : Nombre de dépéches transmises (')

Mouvement des trains. .

{ Service
Chg;\in Colis égarés ou dévoy¢s,
Nature des communications -\ de fere {4 oo diverses. . . . .
Proporlion sur 100 dépé-{
ches. Service du Télégraphe . . . . . . .
— delaPoste.......,.
— dela Marine, . . ... . .

1885, 1884
RELATIONS
intérienres | BUEI300- fooyiioapes, | I0ternatio-
oales. ’ "1 nales.
» 49.60° > 50.04
69,95 25.30 70.54 26.68
18.36 13.5% 18.59 413.03
8.79 8.27 8.60 7.26
1.8% 2.05 1.61 1.94
0.65 0.49 0.43 0.40
048 | 075§ 0.26| 0.68
85.05 85.98
13. » 12.53
4.95% 2.49
0.93 2.25 0.89 2.30
4.20 16.03 2.52 15.29
32.69 0. » 38.78 £3.26
1.02 4£.03 0.8% .46
61.16 37.69 56.77 34.99
15.60 42.76 45.37 42.07
2,396,672 2,634,204
M. 0.6
11.2 0%.2 40.9 93.4
14.9 1i.9
3.5 3.5
2.2 3.»
0.1 0.4
100, » 400, »

(') Non compris 231,828 télégrammes en 1585 et 230,402 télégrammes cu 1834, fransmis et recus par les agents de

Vit pour e service d'exploilation des ehemins de fer concédés.
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MARINE.

Rcenseignements généraux.

§ der. maréries.

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué ci-
apreés :

DIFFERERCES
Fin 1885. Fin 1881.
pour 18835.
Bateaux & vapeur. . . . . . . . . . .. .. .. Ce 15 14 4+ 4
Bateaux-pilotes et bateaux-phares . . . . . . . . 23 235 — 2
Garde-péche et navire-Gcole . . . . . . . R 3 2 + 1

Embarcations 8 vapeur . . . . .

w
5
E

Totaux . . . M 44 »

Canots . . . . . . . . oL oL e e e 169 167 -+ 2

§ 2. PERSONNEL.

Leffectif du personnel comprenait :

‘ Fin 1885. Fin 19845, Difiérence pr 1885,
Fonclionnaires et employés. . . . . . . 827 81§ -+ 42
Huissiers, messagers, gens de serviee, ete. . . 41 11 "
Ouvriers . . . . . . . . . {40 140 »

—_—

Totaux. . H‘-ﬁg 966 -+ 12
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II.
Services d'exploitation.
§ 1¢*. PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES.

I’annexe | renseigne le mouvement et la recctte de 1885 ct de 1884,

Le mouvement et la recette des transports en général ont élé moindres
en 1885 quen 1884. La diminution porte principalement, en ce qui concerne
les transporls de voyageurs, sur les billels de 1w classe simples, sur les billets
d’aller et retour des deox classes ¢t sur les billets supplémentaires pour cabines
particuliéres. Celte circonstance permet d’indiquer que l'une des causes de la
décroissance du mouvement ct par voie de conséquence de la receble, réside en
ce fait que pendant 'année 1884 un grand nombre de voyageuars ont abandonné
la voie de Calais par suite de 'épidémie cholérique sévissant en France. Il n'en
a plus été de méme en 1885, et fait digne de remarque en méme temps que

probant. la diminution en 1885 est 4 peu de chosc prés égale & Paugmentation
constatée en 1884.

La stagnation persistante des affaires a également amené une compression du
mouvement ct de la recette.

La diminution de la recette, comparativement plus forte que celle du mouve-
ment, trouve son explicalion dans celle-ci et la justificalion de sa différence
proportionnelle dans I'octroi de réductions de prix dans certaines circonstances
exceptionnelles. On constate en cffet pour le mouvement par billets simples
deuxiéme classc unc augmentation tandis que la recetle correspondante a
diminué.

A Texception des transports de bagages, de journaux, de colis de plus de
13 kilogrammes, qui présenient unc Iégére augmentation en mouvement et en
recette, et aussi des transports de levures, pour lesquels laceroissement de ces
deux ¢iéments est plus considérable et seul de quelque importance, toutes les

autres catégorics de transports ont vu s'affaiblir 'en 1885 el leur mouvement
et leur recclte.

Ce résultat est évidemment dit & Paction de la crise commerciale qui atteint
toutes les indusiries et dont les effets sur Pindustrie des transports sc font
d’autant plus sentir qu’ils sont la résultante des effets quelle exerce sur toutes
les autres industries.

Divers améliorations ont été apportées au service vid Ostende-Douvres
pendant Pannée 1885.

L’itinéraire d’un train en correspondance avee les paquebots a été modifié de
facon & abréger de 20 minutes la durée totale des voyages entre I’Angleterre et
le continent. '

De nouveaux billets dircels ont été créés; des bitlets & prix réduits au départ
de Douvres et en destination d’Ostende, de Bruxelles ou d’Auvers ont été mis
en distribution & I'occasion des fétes de Paques, de la Penteeote et de FPExposition
universelle d’Anvers.
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A cette derniére oceasion encore Ia durée de validité des billets Douvres-
Anvers et retour, a prix normal, a été prolongée.

Enfin il a été créé des billets dirccts de troisiéme ¢lasse cntre Bruxelles (Nord)
et Douvres.

Dans un autre ordre d'idées, la publicité annuelle faite en faveur du dévelop-
pement du trafic local ¢l international a recu une extension considérable. De
nombreuses alliches ont é1¢ éditées, un grand nombre d'annonces et de réclames
ont paru dans les journaux les plus importants de PAngleterre et des pays du
continent, des avis volanis tirés & un nombre considérable d’exemplaires ont éé
distribués au public, des réclames ont été insérées au verso de divers documents

administratifs & l'usage du public. elc.. ete.

Le nombre des traversées enire Ostende ‘et Douvres el vice-versa a éié,

comme lannée précédente, de 1,464; la durée moyenne a été de 4 heures

36 minutes ; en 1884, elle était de 4 heures 37 minutes.

La dépense d'exploitation avait été. en 1884, de fr. 1,152.498-26; clle a é1é
rédnite, en 1885, 4 fr. 4.136,906-26.

Le résultat de P'exploitation. en rccettes et en dépenses, pendant les deux
dernicrs exereices, s'exprime par un éeart de fr. 42,661-66 au profit de 1884.

En 1884, chaque traversée avait coulé en moyennc fr. 787-23 et produit
fr. 416-55; en 1885, le cout a été de fr. 776-37 ct le produit de fr. 376-75.

Voici les résultals par traversée (115 kilométres) :

En 1585, En 1885, Difféeences pour 1835,
Cout par kilomeétre . . . . 6 73 6 83 — 010
Produit — - 1 3 62 — 035

Les Chambres ont volé, en 41885, un premier crédit qui a permis au Gouver-
nement de commander & la Société Cockerill deux paquebots. cntliérement en
acier et de toute premiére vilesse, destinés i Porganisation d’un troisiéme départ
de et vers Angleterre. La construction de ces batcaux est en bonne voic ct

Fadministration compte pouvoir inaugurer le nouveau service au mois de
septembre 1886.

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA TETE DE FLANDRE.

Les deux stcamers de ce service mayant pas subi de grosses réparations
en 4885, les frais d’exploitation ont diminué de fr. 14,616-49.

Les relations entre Anvers et la rive gauche de 'Escaut augmentent d’année
en année. Le mouvement en 4883, indiqué ci-aprs, s'est élevé considérablement
par suite de I'Exposition wuniversclle d’Anvers. De 13 un accroissement de
receltes de fr. 14,568-24 sur Vannée précédente.

38

Annexes
a consulter.

u, p.C, 13,

I, p. C, 43.



Annexes
& consuller.

i, p-C,43.

0,p. €, 43.

[ N° 208. | (6)
Mouvement. Différence en plus
En 1965, En 1884, poor 1885,

Yovagenrs . . . . . . 1953654 922,194 331,460
Animanx. . . . . . . 62,547 52.406 10144
Colis . . . . . . . . 6,688 5.474 1,244
Véhieules . . . . . . 39,762 32.486 7.276
Coupons déliveés . . . 1.362.651 1.0123560 350,001
Suppléments . . . 3,659 3.488 174

Depuis le 15 juillet 1885, les coupons de deuxiéme classe ont ¢1é sopprimés.
Celle mesure a eu pour conséquence de permettre 'accés du salon d’avant
(réservé jusqualors aux voyageurs de deuxiéme classe) au public muni dc
billets de troisiéme classe et qui devant se tenir sur le pont des bateaux r’y
trouvait aucun abri cn eas de mauvais temps.

Le service de nuit, qui s’effectuait antéricarement au moyen de canots i rames
el qui présentait des dangers sérieux par mauvais temps ou nuit sombre, est
assuré depuis le 20 juillet 1883, par les baleaux qui accomplissent des traver-
sées supplémentaires jusqu’d minuit. en é1é, et jusqu'a 11 heures duo soir en
hiver.

§ 3. riLoTAGE.

Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires
astreints & I'vbligation de prendre un pilete, avait été en 1884 de 8,186 bati-
ments; il s'est élevé, en 1885, 4 8,592 ; augmentation : 206 navires.

En 1884, le tonnage général de la mavigation dans I'Escaut avait été de
6,855,995 tonneaux; en 1883, il a été de 6,712.564 tonnecaux.

Le petit steamer & hélice « Police de la rade », mis en adjudication en 1884,
a é1¢ livré au pilolage d’Anvers au mois de mars 1885. L'administration a pu
rendre ainsi 3 sa destination vraie, a Ostende, le remorgueur n° 3, qui éait
affecté provisoirement a la police de la rade d’Anvers.

Les droits de pilotage percus dans les divers ports du pays avaient produit en
1884, fr. 2.064,075-13; en 1885, 1a recetle a augmenté de fr. 2.915-96
(Ir. 2,056,994-09). La dépense d’exploitation, qui avait é1é, en 1884, de
fr. 1,916,158-64, est deseendue, en 1883, & fr. 1,909.517-24. soit une diminu-
‘ion de fr. 6,841-37.

Dans le courant de l'année 41885, deux baieaux-piloies ont été mis hors de
service : le cuiler n°® 7 a €1é cédé 4 administration des douanes ; le cutter n° 2
a ¢éé vendu a l'intervention de l'administration des domaines.

§ 4 puaRres ET FANAUX.

La reeette du chef des phares et fanaux, en 1885 (fr. 852,256-69), a 6té en
augmentation de fr. 4,612-48 sur celle de 1884 (fr. 850,644-21).

La dépense, en 1883 (fr. 184,054-97) a 616 supérieure de fr. 35,144-47 4
celle de 1884 (fr. 150,910-50).
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Pendant ’année 4885, un bateau-phare a eun sa coque allongée afin de rece-
voir une syréne acoustique mue A air comprimé, ainsi qu’un vireveau Harfield
actionné par le méme moteur. Ce baleau, ainsi amélioré, a é1¢ mouillé dans ses
amers prés da banc Westhinder, le 30 septembre 1885. Des travaux identiques
ont été enlamés & bord du bateau-phare de réserve; ils doivent éire terminés
dans le courant de I'année 1886.

§{ 5. REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

Le service de la remorque avait produit en 1884, fr. 16,162-69 ; en 1883, la
recette a augmenté de fr. 4,229-74 (fr. 20,392-40). La dépense, qui, en 1884,
était de fr. 33,762-19, est montée, en 1885, a fr. 37,611-30 ; laugmentation
pour le dernier exercice est done de fr. 1,849-11.

L’accroissernent de recette doit étre attribuée en grande partie aux nombreuses
prestations de service des remorqueurs pour touer i la mer les chalands chargés
de terre provenant des travaux d'agrandissement du bassin d’échouage des
bateaux de péche & Ostende.

L’augmentation des dépenses se justifie par la mise en service du pelil

remorqueur n° 3, qui avait été affecté provisoirement 4 la police de la rade
d’Anvers.

§ 6. POLICE MARITIME.

La recette de Ia police maritime s’est chiffrée, en 1883, par fr. 109,020-92,
en augmentation de fr. 476-51 sur celle de 1884 (fr. 108,544-41).

La dépense qui, cn 1884, était de fr. 95.754-91. n'a ateint, en 1883, que le
chiffre de fr. 94.452-34, soit une diminution de fr. 1,302-57.

I

Services spéeiaux., — Kcoles. — Sanvelage.
§ 4er. BYDROGRAPHIE.

Le service de 'hydrographie a publié en 1885 une carte de I'embouchure de
FEscaut, au 1/40000, partie comprise entre Flessingue et Spanjaard duin.

La dépeuse pour ce service a augmenté en 1883 de fr. 59,420-27 . Elle provient
de grosses réparations et aménagements effectués au steamer Belgique, ancien-
nement dffecté au service d’Ostende & Douvres. Ces travaux épargneront 'achat

d’un hateau pour les opérations hydrographiques dans Escaut et la mer du
Nord.

§ 2. tcoLrs DE NAVIGATION.

36 éleves ont suivi les cours & Anvers en 1885 c’est 4 de moins qu'en 1884.

A Ostende, les cours ont élé fréquentés par 38 éléves, soit 17 de moins que
I'année précédente.

Annexes
a consulter.

i, p C 43

i}, p. G 13,

i, p. C, 13.



C

[ N° 208, | (8)

Il a été octroyé 15 bourses d’études en 1885 ; il en avait été accordé 13
en 1884.

18 diplomes ont éLé conférés, en 1885, pour des emplois d’officier dans la
marine marchande, savoir :

885, 1584, Dillérences pour 1885.
Longeours . . . . . . 12 13 — 1
Cabotage . . . . . . . 6 5 -+ 1

Le cours de navigation & Nieuport, institué pour les pécheurs. a été suivi en
1885 par 15 éléves. Il y en avait 11 en 1884.

§3. kcoLe DES MOUSSES.

Campagne annuelle effectuée par le trois-mats « Ville d'Ostende », ayant a
bord 60 mousses.

L’aviso mixte, dont le Gouvernement avait fait la commande i la Société
Cockerill et qui est destiné & participer 4 la police internationale des pécheries
dans la mer du Nord, a été livré a la fin de I'année derniére.

[ administration a procédé immédiatement & Uarmement du navire, pour que
sa premiére campagne put étre entreprise au mois de janvier 1886.

Outre équipage, il a été décidé d’embarquer une dizaine de jeunes gens se
destinant & fa carriére d’officier de la marine marchande.

Des installations y ont ¢été réservées également pour Padmission de quelques
éléves-mécaniciens de mer, la marine du commerce devant actuellement recruter
son personnel de machines & I'étranger.

Enfin ce navire permettra d’augmenter le cadre de PEcole des mousses,
mesure qui se¢ recommande dans Tintérét de la péche et de la marine mar-
chande.

S[& COURS DE NOTIONS MARITIMES DANS LES ECOLES MOYENNES DU LITTORAL.

Les deux fonctionnaires de la marine qui avaient successivement enseigné les
notions de navigation et de coostructions navales & Bruges, & Nieuport et 4
Ostende pendant une année. ont donné le méme cours & I'école moyenne de
Blankenberghe durant 'exereice scolaire 1884-1885.

D'aprés les vues qui avaient présidé & I'organisation de cet enseignement spé-
cial, l'wcuvre commencée par les fonctionnaires de la marine devait étre
reprise et continuée partoul par des professeurs qui avaient suivi les lecons.
Une modification a été apporlée & celte combinaison : & Pathénée royal
d’Ostende, ot T'age ct le degré d’instruction générale des éléves des classes supé-
rieures permetlent de donner aux lecons un cachet scientifique, les deux spécia-
listes de la marine restent titulaires définitifs du cours. Dans les aulres localités.
les lecons sont donnces par les professeurs de P'établissement et le programme
en a été réduit et mis en rapport avec les besoins d’'un enseignement élémen-
taire, accessible & la fois aux trois anndes d’éludes d’unc école moyenne.
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§ 5. sauverace.

Le personnel des sccours maritimes & Nieuport a sauvé la vie & deux pécheors
dont le canot avait chaviré. Une chaloupe de péche a éLé renflouée avee Passis-
tance du remorqueur de I'Etat.

IV.

Résulitats financiers.

§ 1e. rEcErTES.

En 1884 les recettes procurées par les divers services de la marine se sont
élevées & fr. 5,675.964-22; clles ont été, en 1885, de fr. 3.638,313-46, ¢n
diminution, par conséquent, de fr. 37.650-76.

{ 2. pkpENSEs.

“Les dépenses, qui avaient ¢1é en 1884 de fr. 3,602,391-27. sont montées, en
1885, & fr. 3.637.887-46 ; la diffiérence en plus pour le dernier cxercice est
done de fr. 55,466-19.

Les résultats généraux en dépenses ¢t en recelles, pour les deux exercices se
traduisent par une différence de fr. 93.116-93, en faveur de 1884.

V.
Lignes postales iransatiantiques.
§ 17, SERVICE POSTAL D'ANVERS SUR LE BRESIL EY LES ETATS DE LA PLATA.

Les différends qui s’étaient produitls entre le Gouvernement et la Compagnie
concessionnaire & propos de Papplication de certaines clauses de la convention
du 20 janvier 1876, et dont il a été fait mention dans les comples-rendus précé-
dents, ont élé aplanis & Pamiable. La convention transactionnelle couclue avee
la Compagnic Lamport et Holt est datée du 18 juin 1885.

Draprés cet acte, les concessionnaires acquiérent le droit de faire Vescale
préalable de Londres jusqu’a la fin de lcur concession, c’est-a-dire jusgu’au
31 décembre 1891. Cc droit leur est attribué moyennant une augmentation de
pénalités si des marchandises restent en souffrance & Anvers ct si le départ de
ce port s’effectue avec un retard. Des pénalités sont comminées en cas d’arrivée
tardive & Anvers pour y prendre charge.

D’autre part, la Compagnie accepte une réduction de trente heures sur la
durée réglementairc des trajets dans chaque sens, cc qui représenle une dimi-
nution de primes de vitesse de 1,500 franes par traversée. De plus, I'escale de
Rio-de-Janeiro devenant facultalive au départ d’Anvers, la réduction dans la
durée réglementaire des voyages pour Buenos-Ayres sera portée a 48 heurcs
lorsque les steamers se dirigeront dircctement sur Montevideo.

L’escale de Rio-de~Janeiro cessant d’étre obligatoire, il est stipulé que si deux
départs par mois sont effectués en droile ligne sur Montevideo, la Compagnie

39
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sera tenue d’organiser, dans le mois, sous peine d'unc amende de 10,000 francs,
au moins un départ spéeial pour Rio-de-Janeiro; de ce chef, elle ne pourra
réclamer ni primes de vitesse, ni ristourne de droits de navigation.

Quant au pavillon, il est stipulé. sous peine de fortes amendes, que la moitié
au moins des départs d’Anvers sur Buenos-Ayres devra saccomplir par des
navires belges.

Il restait & régler les comptes du passé, Fadministration n’ayant plus liquidé
aucune somme au profit de la Compagnie postérieurement an deuxiéme
trimestre 1883.

L’arrangement porte que, pour la période écoulée, les primes de vitesse seront
caleulées en tenant comple d’un raccourcissement de 12 heures dans la durée
réglementaire des trajets.

Larrangement , dont les clauses principales sont rappelées ci-dessus, a été
mis en vigueur & parlir du 24 aout 1883.

I’annexe TH résume le mouvement des marchandises et des passagers trans-
portés en 1883, 1884 et 1885, et reproduil le taux moyen du fret depuis 'éta-
blissement de nos communications régulitres avec le Brésil et la Plata.

En 1883. il a é1é transporté dans les deux sens 71,725 tonncaux de marchan-
dises; en 1884, 56.966 tonneaux et en 1885, 63,537 tonnecaux.

Le mouvement général des passagers s’est beauceup ralenti dans ces derniers
temps.

Le taux da fret, a Pimportation et a I'exportation a baissé dans des proportions
assez fortes. surtout en 1885.

Les voyages réglementaires ont été ramenés a deux par mois, d’Anvers i
partir du 22 juin 1883, et de Buenos-Ayres, & partir du 8 juillet 1883.

Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires pendant les trois
exercices sont détaillés 3 Fannexe 1V. Le montant s’en est élevé en 1883 &
303,432 francs ; en 1884, 4 259,783 francs et, en 1885, a 263,354 francs, ce

qui revient respectivement a 4,597 francs, 4 5,412 francs et 4 5,486 francs par
iraversée.

§ 2. sErRvICE POSTAL D’ANVERS SUR NEW-YORK ET SUR PHILADELPHIE.

L’annexe V résume le mouvement comparé des marchandises et des passdgers
transportés, en 1884 et 41885, par les deux lignes d’Anvers sur New-York el sur
Philadelphie. Llle indique, en outre. lc taux moyen du fret depuis P'établisse-
ment du service (1874).

Le mouvement général élail, pour 1884. de 510,297 tonneaux de marchan-
dises et de 35,999 passagers. En 1885, il est représenté par 304,170 tonneaux
de marchandises et 36,502 passagers. Le nombre des traversées pendant ce
dernier exercice s’est élevé dans les deux sens & 128. ,

L’annexe VI renseigne les avanlages pécuniaires octroyés aux concessionnaires
en 1884 et en 1885.

Ces avantages se sont chiffrés par fr. 645,995-81 en 1884, et fr. 652,575-63
en 1883, ce qui donne par traversée respectivement fr. 5,046-84 et fr. 5,098-24.

e e L O P O IO
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Ne 1. — Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. — Moruvement el recelfe.

Cowmparaison des années 1885 et 188%.

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.
ANNEES. Différences ANNERS. Différences ARNEES, Diffirences
SRS pour ] pour poss
1885. A88%. | 4885, § 4885 | i88%. 1885, 1635. 1884, 1885.
, Irvclusse . “ - - 7,954 503 | - 959 | 87,158 30 { 112,797 90 | 25,639 63
Billets simples.
2~ - . - 9,999 9,62 |+ 363 79,0048 | 85327 a |~ 8607752
Lo classe . - . . 165 Ms |+ 19 66 10 661 60 |4 104 30
Voyageurs., o Enfants. i
2 W . . M3 j3t A n ay TIT 52 638 98 14 IR 4B
Ireclasse . - b 4,006 5,06 |~ 1,070) 3,35650 | 46,455 35 |—13,095 85
Biilets i '} ¢
\ aller—retonr.
2 —~ . ~ M » 6,110 8,368 |- 2,234 § 37,838 35| 16,715 90 {— £,88) 55
¢ o
Suppléments de 2¢ & Yreclogse. . ., . . . . 4,916 4,666 | 4 310 » - . 11,693 60 | 10,966 20 I 727 40
Cubines particulidres . . . . . . . . .. .. To,00t 1333 |~ 302 " » . 7,497 » 9,511 = {4 2,188 =
Ensemble. . ., , . . — . - l — 23 420 33,190 |~ 4,730 | 258,176 75 | 3,156 91 § 55,000 16
i ! ) *)
Bagages . . . . ... ..., . ... Kilog. an 36 { 4 95 3,62 5,560 |4 1,760 |(,::j.3 40 :,g))oso 4+ 560
}
Chevavx . . . . . . . Tates " N N 5 s . ] 150 65 923 556 |~ 762 90
Chiens. . . o . v vt Lo . . . [ 155 - 82 32 45 7035 [— 28530
Yoitures d deuxroves . . . . . . . Nombre. » - - 1 21~ 1 40 15 %030 1— 405
—  Aqualreroues . . . . .. - . i - . 1 - + i 80 35 . 4+ 3
de 1,000 fr.etav-dessous.Groups, - " - 2,090 2,495 1 — 405 1,085 = 5215 » de 360 »
Finances. .
de plus de 1,000 francs — 93) 1,207 {227 490 » 63 50 [— 113 50
[
Jourgauwre . . . . L 0L L L L. Kilog. " f - 99,520 93,615 {1+ 935 5,805 06 5,860 50 {4 3i 66
ite 5 kilog. et moins. .~ 198,053 | 205,698 | — 8,645 § 593,159 620,:)‘)-’: 23,935 ¥ 56,2560 | 57,788 70 {— 1,57 1D
3 Q) [0}
B
5 [ deplusde5a t3klog. - 41,653 43,141 — 458 312,571 3[5.?-“»7 3,416 27,916 = 28,205 60 j— 257 1D
£ i
=
de plusde 13 hilog , .— " . o 1,200,207 [1,199,507 |+ 310 | 69,466 93 | 69,252 49 |4 M5 49
Petits colis. %
;[ Service anglo-belge- » - " 43,780 59,700 | - 15,920 1,313 40 w23 l- 4783
3 suisse. . . . . L L ae
=1
E Transports de poisson .— " - " 179,556 | 203,915 26,329 8,970 30 | 10,295 75 |— 1,316 45
5
= | Transports de levure .— - - . 291,940 | 256,825 [+ 35,115 | 5,818 80 5,136 50 14 0230
Produits extraordineires . . . . . .. L fr. B " » » n " 546 75 43525 |4 1150
Subside du Gouverncment anglais . . . . fr. » " " » » " 113,537 32 | 133,211 89 |4 32543
{7}
}
Totaus. . . . . fc. £ 551,553 06 | 609,807 62 1-.58,953 64 “

(') Dansces chiffres, les billats aller-retour sont comptés chacun poar denx voyages.

(%) Les livrets-coupons étant valables pour un mois, et donnant la faculté de séjourner dans les principales villes comprises dans Vitinéraire détermind
par ces liveels, il 8°ensuit qu’un certoin nombre de ceux—ci, deliveés en decembre. n’ont 66 ulilisés sur les paquebots de I'Eiat quen janvier suivant,

(%) Le voyageur ayant droit au transport gratutt de 25 kilogr. de bagages, ecite somme ne représente que I produil de surtase & bord ; le chemin de fer
pergolt, & son profit, les surlaxes encaissées dans ses stotions pour les bagages enrcgisteés directement.

() Poids moyen culculé & raison de 3 kilogr. par colis.

B — —

(8) Colis taxés au poids.

(") Cetle augmentation résulte de la hausse de valeur de la lisre sterling dansle cours de Ia Bourse.
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Ne II. — Recettes et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des années 1885 et 1884.

Difiérences
SERVICES. 1885. 1884. pore
4885.
RECETTES.
Paquebots-poste entre  Ostende et
PDOUVEES « - v o o o e e 551,553 96 509,807 62 — 58,253 66
Pasane d°eau entre Anvers etla Téte-
de-Flandee . . - . . < .. ... 48,008 40 36,730 16 4 11,368 %
Pilowage . . . . . . . .. - .. 2,036,991 69 2,054,075 13 4+ 2,915 96
Phares et funaux . . . . - . - . . 852,256 69 850,644 21 4+ 1,6i248
Remorque sur Ja edte de Flandre . . 20,392 40 6,162 69 + 45,22971
Police maritime. . . . . . . . . . 109,020 92 108,54% 41 + 476 31
Services spéeiaux . . . . . . . . . !
Feoles de navigation. . . . .
Péche marilime . . . - . - . . . .
Sauvetoge . . - . . - .- - - s
Totaux fr. 3,638,313 46 3,675,964 22 ~— 37,650 78
DEPENSES.
PERSONNEL. MATERIEL, TOTAL, PERSONNEL, | MATERIEL, TOTAL,
Paquebots-poste entre Ostende et ’ :
Uouvres . . . . . . . ... . . 351,343 40 785,562 86 | 1,136,905 26 373,418 26 779,080 » | 1,152,498 28 | — 15,592 ,
Passage d'eau entre Anvers ct la )
Teto-de-Flandre. . . . . . . . . 36,717 34 40,036 20 76,753 54 34,266 98 57,103 05 91,370 03 | — 14,615 49
Pilotage , . . . .. . ... ... 1,731,899 22 177,418 02 | 1,000,317 24 ¥ 1,723,440 51 192,718 10 § 1,906,158 61 § — 6,841 37
Phares | Ecluirage de la ete . 22,152 4t 17,350 67 39,503 08 21,777 23 16,970 44 w761 |+ 73541
et fanaux. —  delEscawt, | 111,000 22 33,541 67 | 144,551 89 87,161 21 25,000 62 { 112,162 83 | 4 32,389 05
Remorque sur la edte de Flandre. . 22,236 02 15,375 8 37,611 30 21,041 13 14,721 08 35,762 19 § + 1,849 11
Police maritime. . . . . . . 78,446 66 | 16,005 63 | 905,452 3% | 78,4615 | 17,2876 | 95,754 91 | — 1,302 57
Services spéciaux . . . . . . 24,382 74 $3,156 19 | 107,538 93 25,319 5 22,939 09 48,118 66 § - 59,420 27
Lcoles de navigation. . . . . 16,700 12 2,801 93 19,502 10 16,60t 62 4,560 65 21,162 68 § — 1,660 48
Péche maritime., . . . . .. . .. 53,831 79 12,220 92 66,052 71 53,972 07 12,904 52 65,876 59 | 4+ 176 12
Sauvetage et stations de signaux . . 21,492 15 4,275 92 25,668 07 21,376 77 2,462 17 24,776 94 § 4 859 13
Totaux fr, § 2,470,112 07 | 1,187,745 39 | 3,657,857 46 | 2,455,808 80 | 1,146,499 47 | 3,602,301 27 } 4 55,466 10
Receties lotales . fr. 3,638,313 46 3,675,964 22 — 37,630 76
Dépenses  — 3,657,857 46 3,602,391 27 + 53,466 19
Exced de dépenses . | fr, 19,554 = . '«
xeédent [i 3
de recettes . fr. » 73,572 05 ! 4 93,116 95
]

40
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Ne HI. —- Service postal d’ Anvers sur le Brésil et sur les Elats

de la Plata.

Mouvement. — Taux moyen du fret.

MOUVEMENT.
T —— R ———— A ——————— ety
i1 Jauge nette anglaise. Chargement.

f EE {Bn tonnexnx de 23,83 ) En tonnesux do fret (13.14 ou 1,005 kilog.) Passagers.

= 25

. o &

SU50] T | Sopene | RASL PLATA. Totl. Hoyenno | Nowbro | Hajtas

© par traversée. totale | poraccse,
A Voxportation /d’Anvers).
1883 1 35 | M4,754 1,192 12,923 14,852 27,478 785 201 13 l
1884 | 24 § 29,125 1,243 5,794 46,726 24,521 896 404 46
1885 | 24 | 28,445 1,61 8,380 12,265 20,648 860 104 k
]
A Pimperiation.
1883 | 31 § 43,534 4,401 1,492 2,757 1 45,230 1,427 5% 1
I8%4 | 24 § 35,184 1,464 4,403 34,344 35,445 1,476 b »
1885 | 25 } 36,479 4,549 4,755 £1,136 42,891 1,787 20 3
Exportation ¢t importation réunics.

1883 | 66 | 85,185 1,290 14,618 57,310 H,725 4,088 2006 &
188% | 48 | 64,266 4,338 5,898 51,068 56,966 1,186 k10 b
1885 | 48 | 04,59 1,348 10,135 53,402 63,537 4,323 12% 2

TAUX MOYEN DU KRET.

oints de départ et de destination

1876.11871.

1869.!1870. ! 1871
|

‘187‘2.! 1873. ;187&. } 1875.
|

1878. l1879.

1880. liSM. 11882. |1885.

1884.11835.

Exporfation.

ln ColfA.C.[P8. C.[rR. c. (5. €.
; Rio-de-Joneiro. . . , . J (2 ()
L'Anvers & (83 54 82 14{83 9'! 78, 63166 76{52 5

Bacnos-Ayres

Importaéion.

De Rio-de-daneire . . ‘

I
52 o]ss

I { | i f

61 35
48 30

67 60
3810

) § 8 Anvers . . 308 o {wg

‘te Buenos-Ayres. . . .

} ('jl ("(68 95
59 85,50 uuz
153 30

+ N - N .
{'} Linsuflisance des renseignements n'a pas permis d’éabliv fa moyenne du fret séparément poul

. e, c|en. o [fr ¢ Jer. C.fem. co|rR. c. PR, c. ] c. [ 7
( %)243 60135 (36 3531 19]38 20|43 75]47 50|52 42
50

l39 15|36 95136 3526 47]40 8141 74}47 37|43 97

51 35
35 34

51 84 61 10
38 48(38 60

6661,
35 24

56 97153 18
28 33!

R.C.]ra. c.fen. ¢

51 23|41 53|
41 23134 92

64 13

18 5422 33

le Brésil ot pour la Plata.
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[ Ne 208. ] ( 16 )
Ne V. — Service postal d’Anvers
Mouvement. — Taux
MOUVE
A LEXPORTATION, A L'IMPORTATION,
4 e ai CHARGEMENT G analaise CHARGEMENT
£ .la‘ug neﬂeang ASE L on tonneaux de fret | PASSAGERS. £ Jauge nefte g!a en tonneaux de fret
@ | E | (EnwmnauxdeV 830 1 (1 1500 1,005 kik) o | E J(Eneaneuxde2i By I (5 1000 1005 kil
2 | E 21 E
£ |3 wovesse | 2 . |Zg|l 2 |8 MOYENNE
= ._2 TOTALE. | MOYEXNE. | TOTAL, rax EE | EN = | B |rovae. | wovenne | vorar. ran
= traversée. | 2 = |3 E £ traversie.

I. — Ligme sur

18841 32 1171,508 | 35,288 }128,808 2,477 | 24,790} 476 || 1885 | 52 170,319 | 5,275 [147.646 2,839

1885 82 Hi75 408 | 5,375 §122,%52 2,556 | 23,5021 451 {1 1885 | 52 176,035 | 3,402 {141 471 2,720

i1, — Ligne sur

1685 | 12 § 26,006 | 2,243 1 11,480 956§ 1,671 | 139 ||1884} 12 § 26,916 | 2,245 | 22,363 1,865

185 121 95,806 1 2,058 {s,068 7 1,350 | oust6 ) a2eflressie fo5,606 1 2,58 | 24479 | 2,014

i, — Résuliat général

1986 | 64 198,422 | 5,100 140,288 | 2,192 26,45t | 413 Wasss | 65 Y107 255 3 5,081 170,009 | 2,656

1883 | 64 |201,504 | 5,145 15%,520 2,164 125,016 | 390 }} 1885 64 202,820 | 3,169 }165,650 2 588

TAUX MOYEN

POUR LEXPORTATION.

1874. 1875. 1876, 1877,11878. 1879. | 1880. | 1881. | 1882, | 1883. | 1884 | 1885

Lignesur New- Fr. c. Fr. c. Fr.e. |} Fr. e } Fe. ¢. Fr. c. Fr. e. Fr. c. Fr. c. Fr.eo | Fr. e Fr. c.
York. « . .} 24355 2360 | 224552156 | 2086 |17 16 ] 2079 11628 | 1985 | 21 51 1958 [ 48}
Ligne sur Phi- . ) .
ladelphuic . 21 31 17 sv 22 1} 12 03 l 1218 116 06 | 2689 | t9 55 | 24 52 | 22 35 | 20 57 | 18 67




sur New-York et sur Philadelphie.

moyen du fret.

[ N°208. ]

MENT.
!
TOTAL. ‘
2 | Jauge nette anglaise CHARGEMENT )
PASSAGERS. i % (En tonneaux de 25.83.)] h,Ianeaus do fret PASSAGERS. Observations.
2 . legs E = movense | £ . [& .8
B S8 EY = | E |rorae. | vovesse. | TomaL. s ER-AEE:
2 =~ 15 E E traversée. | 2~ | E
New-York. ;|
|
9,530) 179 || 1884 {104 {541,825 | 3,286 276,454 | 2,658 {54,120 | 528
11,516] 221 || 1888 |104 }1352,34! 3,587 1264,023 2,453% 135,018 | 336
Philadelphie.
90| 171|188l 24 | 53,852 | 2,245 |53 | vou0 | 1,50l 7
s » 18985 ) 24 | 51,792 2,158 40,147 1,672 1,504 63
: )
pour les deux lignes.
!
9,538 149 111884 {128 395,657 3,000 510,297 2,424 155,999 | 2%y
11,516| 179 || 1885 {128 J404,133 | 3,157 lsos,u70 | 2,376 56,552 | 283
DU FRET.
i
' PoUR LMIMPORTATION.
: 1874. | 1875. | 1876. | 1877, | 1878, | 1879, | 1880, | 1881. | 1882, | 1883, | 1884. | 1885,
Ligne de New- Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. e, Feo e, Fr. c. Fr. ¢. Fr. c. Fr. ¢. Fr. ¢. Fr. ¢. Fr. ¢.
York. . . . 31 47 58 b4 A500 1 A1 F6 ] A5 60 [ 3902 | 56 45 12745 1 25 71 | i k6 | 21 70 |21 22
i| Ligne de Phi-
ladelphie . . 40 78 38 0l BONY 13785 [ 4550 | 3814 | 3466 | 28 46 | 27 89 | 24 70 | 2237 | 18 Ut
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Ne V. — Service postal & Anvers sur New-York et sur Philadelphie.

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires.

Noubre | PRODUIE Sommies duss DROITS Total ginral | movenne
. de
Années, do des p""r_m‘rh"c pilotage Amendes,  [desavantages,y avanlages
) | le minimom et de apris déduction : ]
traversis. | faxes postales. postal garanti. [funaus remboursis, dos ameudes, | PO traversce.
Pr, c. Fr. e Fr. e, Fr, Fr. o Fr. c.
1884 128 £,519 51 1 495,802 04 | 151,149 26 5,475 » | 645,905 84 5,046 8%
4885 428 4,619 86 | 495,714 09 | 152,266 68 25 » | 652,575 63 5,008 24




Ministére des Chemins de fer, Postes et Té]ésmphes.

Lmdres & Anwirs ovd Hareidh——""

g

aw S Decembee 1885.

.%?

__*W$°___

gt gere e Station.

Echelle de 6695.650.

N.B. Lat tewnte dos premicros lettras dar noms do stativns communes tnddgie ! admiristration

s
4

8! Gilles Waes
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Lg5* d6o
6% b0
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b9 1o
l‘p‘.“ 260
47 £ 00
43 !"_gaa
do ‘._‘J}o
26% Ji0
27k

18% 180

15 Tiavetrs & Embresin fooie droite) 9 430

. Chemns de for vianazs

« 5 % % o® o 3 o3 w s

Lannote

——

CEARLEVILLE p g e R

Nowwion).c Meusee

Sitetion.
Halte ow point darrd.

Lignar an voée danivtion.

Liignas dont. Uiseéeastion ast derete
Lisgas diécrdténs ddent Laention ot pev
probable.par site de L construction de
cheneine do fiv vicinaws dane la méhe ripon;’

Secrétariat-Geéncral,
—= ——— s e
[}
Abréyiations. \("v 3
AV Allee vearte. G Prareggnon Cmtrad EINDHOVEN Al :
<Rvarype. I8 Mrrvieionsie Uintner, %) \‘"‘b‘m’f $
MO Masser Diardms. ML Meanovre Liivoe Dearne 3
i Reorsy 1EN Drasihrtane : it Ateren - Lovigolre Heteruavoen
b H v d Tugrie 1 hanent fon Civege B : ‘ /
¥ Lae Begrcsminr 7 U Gl pissre Flvwns Aalet- Waalre L Kot Sevemum. £ 7
§ Eyparcnce IR Chtly tivitre o foviniim
b Marihuryge Viamils
|| Pt Vad

MAESEYCK

eroatr

AGRAND /DUCHE

Lamoudlly  MONTMEDY

" Hhaeverncy

Institut cartographigne militaive . Aout 1886.
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Ministére des Chemins de fer, Postes et Té]ést-aphcs.

E— e ———

Direction des léh’-g_q-apl'mu X

»

Lizsroes
{ BRUGES

~

DES LOCALITE'S OU SE TROUVENT DES BUREAUX POSTAUX ” o=
0U DES BUREAUX TELEGRAPHIQUES. LL__ o

31 DECEMBRE 1885.

Signes conventionnels,

Ligne tligraphigue.

Looalite posscidant un bureau’ tdgpraphipue pubdbe.

Localite passedant un burcate postal.

Loealitd possedantun burvau postel o un burcav. telggraphigue.
Zone des concesstons telephonugues.

FPartie commune: & dewr conessytons telgphorigues
lemttraples

I

CARTE b i .~

»

x REEECY —
7 \»\\3 QY | = '““; o
L {

== ——am
Institut cartographique militaire Septembre 1886.
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Minixtgre dos Cheming de (or, P ot Tel® Seardtariat-G» \dmwinistration de la Marine. P1.1

} — 1L \ ‘—*—‘_1_53"’“5" humineuse
\\\\\
o Serooskerke
WilEL, NT“— G
€ N o Aagtekerke
!'!‘U DR WESTEAFELSCHEDYE
rmx DE WESTXAPELLE
o Meliskerke
_ FEU DE ZOUTELARDE
outelande ®
) MIDDELBOURG
o Koudekerke

- FEUX DE KAAPDUINEN

= &‘-
S
Wno

\

|
'k
|

BATEAU-PHARE “WAND
Feu blane & éclipses 1
SIRENE T

b' y; ‘g otlats blancs suivis d'un éolat rouge
Siréne de brume ,-f"\
RN

= ",4-’ .'-,4 ou \ o
T rote 6 miles. Kiocke canor ot suverace 3 =n :
NORTIER PORTE-AMARBE ¥
Heyst e

2> BLANKENBERGHE : 2 / , \
ANOT DE SAUVETASENQUEST
2 mortiers\porte-amarre

PHARES, FANAUX

ET STATIONS DE SAUVETAGE

|
E g
! =
& e : : g =
S : ==
¢ OSLTENDE | 2 E
DT DE SAUVETAGE A UINTERIEUR S : i o
FUSELS POATE M ' ] e 5
! } _-: P
; . nEE de la Cote de Flandre
: '8 -
: VE w 8
: '~ z g
' ! =2
2 | =2
E H S
i ; 5 gﬁ .
o : 18
2 i / e
: wOT BE sauvmsq;a T : : =
Mortier porte-amarce. 0T OF SAUVETAGE-EST Mortier porte-amarre ! : i
: : 1
: : ECHELLE DE 150,000
; : A 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 kilomdtres
- H tmm: 5 t 1 { 1 1 T = | 1 i 1 {

16 jours brome ' 28 jours trés nuageveuz, 32 jours nuageux, plavieux 24 jours clairs = 100 jours

et pluie epa.lmsr pluvieux, brumewsx ou couverts 0 1 2 3 4 5 [ 7 q 9 10 milles
o8 it poudnt bo Jir | pendasit Jo jour mar peadent 16 jour | i 4 L a | t f + |

i ] '

1 ] (]

r 1 i
!wﬁumumdnhne' Portée moyenne de la vuesmsa mer ' Portée moyenne de la vue en mer pendant | Portée moyenne de 1a vue en |

v le jour '

i 1 ] 1

[} ¥ ]

i i 1

15 mille | 7.3 milles 12.3 milles 16.2 milles

Les courbes en traits pleins indiquent les fonds de 8 métres
COURBE INDIQUANT LA TRANSPARENCE DE L'ATMOSPHERE SURUE LA COTE DE FLANDRE, 0'APRES LES OBSERVATIONS PRISES EN MER PAR LE SERVICE HYOROGRAPHIQUE

070067 pour 1 mille
\0“‘00!3 pour 1 jour

Les courbes en traits interrompus indiquent les fonds de 5 métres

Echelile de Les grands cercles indiquent la portée officielle des feux. Elle n'est atteinte que pendant 25 nuits sur 100

FURNES

Institnd eartooraphigne militare . Octobre 1886.
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o]

. CARTE GENERALE . ok : /.
T~ 1? //ANVERS
DE LECLAIRAGE ET DU BALISAGE 1t wores 8 5SS 2 L miM 1 2 3 4
1M. B, DIAGRAMME DE LA MAREE A ANVERS
- : 2 " E1ale do-jusant -
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Echelle 000167 par métre de vitesse par minute

. i
1886 ECHELLE DE 355556
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Institut c‘m‘lusr'aphiqur militae . Octobre 1886,





