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MEssHoas~ 

En exécution de l'artiele 6 de la loi du 1er mai 1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État en exploitation, pendant l'année !888. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins <le fer concédés, 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine, 
pendant le même exercice. 

le .ffütistre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, 

J. VANDENPEEREBOOM, 

:;\IESSIEURS: 

J'ai l'honneur de présenter aux Chambres Législatives la notice se rapportant 
à la construction des chemins de fer, pendant l'année 1888. 

le /Jlinistre de l' Agriculture, de l' Industrie 
et des Travaux publies, 

Chevalier DE Moauu. 
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,t IŒ SECTJON. 

CI-IE1\1INS Dl~ FEB, EN CONSTRUCTION. 

(ADMINJSTIUTION DES PONTS ET CIIAUSSEES.) 

1.'0 ctdégorlc - Cl1c1nh18 de fc1• cons1rnl1" 1uu• l'Êt:,t, :un. f1•:•is <111 

Trésor p11bllc, ir.111• JH'05t•ts d1•cssé'!I pa1• I' Ado1hll!!ot1•11tio11 tlcl!I 1•onts 

et cl11111s.st'c!!o. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites p0l1t· études achats <le 
terrains et travaux : 

- " "'. c;i • r •- ~1 ~ ~ ~ ~ ~ .r. :i. €~ SOMfflES DÉPEIISHS EN 1888. ·; ~ ·fü 2 
~ ~ t ~ ~ ~ ~ = .g !? ; ~-: ====;====:;::=====;=====• ~ t 8.. ~ 

D&SION!'fl03 DES LIONES. I ~ -~ .i: ~ 3 ;; ~ :; ;d f! ~ ~ ;: ~ ~ ;; ~ · 
~ -o g : g E ~ t ~ ~!g: . s E a E 

.! ; ""' ;- ~ ?~.= ~ ~ ~ ë redes Terr.:uns Tu~aut l'l"OT~I ~H· .= ~ .E ~ 
1 ..• ~ :;; -: c.::~ i:..-= ~ M ~ ;; 

1 2 1 ° 4 5 fi 7 8 9 10 

li li Jutllcl 18,7.{' 
Brmelles (Nord) • Dru,elks art I",§ 18. · • 300 000 " 

{Qoar1,er-Léopold} . ~ . • :n m,1 1880., ' ' 
;,rt Jn, § !>~ 

C-01nh'11n-"lu-Puntàîrois Perna 14 aout 18i9, §40 [13,0001-000 

84,0~8 001 ~, 103 )1 

Audenarde à Orroir .i,o~L t8i0,§4~ 12,5~0,000 1',000,000 l 4.501 . 
Sc,1ioo de llrninc-1 Alleud. 4i aout 1879, § 4J 250,00U "' l ,000 •. " 
Gere, rnduslr1cllcs de Tournai. 2 avril 1881, 205,000 " l:i,000 11 u 

art.:?, S 3. 
\Vanhnà i\11,eru11me c-1 enrnmu- ~5 aout 1885. 1 . 12,'71,733 3Blt9.0i8 O'l njOlé avce Jo hg ne de ffomur 

J G1,e1 entre ansercmmc et 
A nho!e oa Yvoir. 

Ceinture de Lira(' •• , .•• • 1 14 00/11 l8S7. 1 . 1 6,808 611 . 

1 
176 371 66,910 9'1 69,510 2'•1!,fü,488 0212, \S3,'l9~ 31! 

i 
3,766 7511,713,SîO ~31L,768,S~I î2110,~01 ,:6 !I 1!,rO,Joi 'i 
31,~5â'9J 1,619. 1i,liJ:,!t'l ~S7,50'J&fi !t~S.,JZ.;r.9

1 

' t:f! o~ i&,ooo 12 7G,6SJ 0>1 
1 

'!i9,053 3~ 119,9'..3 3SI 

21,079 3,1 30, i65 62 I 51,~, J 
4,,w 351 .,m JSl11736,101 '!61 7to,1J2 J 

i 

2DS 90 

2,001 31 

JSt 01 
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2' ctdégorlc. - themln9 de fer con!!jtrnlts po11• l'Étnt, pal' les Sociétés 
de c-ou11tr11cilon, sur projets dressés Jtlll' les ~011sir11ctcurs et 
a1•prouvés par le GOU'JCl'llClllCDt, 

1 ° Groupe de la Banque de Belgique. 

Cc groupe comprend · 

a) Sections remises ù l'J<~tat à fin d'exploitation : au 5J décem­ 
bre !888, la Banque avait livré . 

b) Au 51 décembre 1888, il ne restait plus il la Banque que 
la section d'Estaimpuis à la frontière à livrer. 

M1ittcs 

24i5,857 

Ensemble. 

2,686 

246,1>25 

Ainsi qu'il a été exposé dans le compte rendu de l'année dernière, les 
travaux de la section d'Estaimpuis à la frontière sont arrêtés depuis long­ 
temps dc\j/11 à défaut de ratification par le Gouvernement français de la 
convention conclue entre les délégués belges et français pour la fixation du 
point de passage à la frontière. L'accord entre les deux Gouvernements est 
établi en principe. 

En cc qui concerne les titres de la Dette publique remis à la Banque de 
Belgique c11 payement du réseau par elle livré à l'Etat à fin d'exploitation, 
la valeur nominale en était, au 5! décembre i88i1 de !>8,M7.900 francs. 

En outre, la Banque de Belgique a reçu en numéraire, au 5t décem­ 
bre !887, fr. 5,2901158-60: en exécution d'une convention du i 2 février188o, 
approuvée par une loi du 7 avril suivant, et en exécution de l'article !> 
d'une loi du 2~ août {88ts. 

Rien n'a été payé en !888. 

2° Groupe de la Société anonyme pour la eonstruetùm des chemins de [er 
énumérés ci l'article Pli de la convention du 5:1 janvier 1875, approucée 
par la loi du i a mars i 875 
Ainsi qu'il a été indiqué dans le compte rendu de l'année !8801 la Société, 

avec l'agréation du Gouvernement, s'est substituée MM. Cousin et frères 
pour l'exécution des trois chemins de fer faisant l'objet de la convention-loi 
des 21 juillet et 21> août 18801 savoir. 

l\Iettcl au chemin de Ier du nord à Anhée par lu vallée de la 
Molignée. 

Éprave à Wanlin 
Bastogne à 1a frontière 

Wiltz. 

Mètre, 

2l:0o4.1o 
8,258.o0 

grand-ducale dans la direction de 

Ensemble. • 

8\408.86 
• 57,12f JH 
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Ces longueurs sont celles des avant-projets : 
MM. Cousin et frères ont livré à l'État, à fin d'exploitation : 

En 1887, la ligne de Bastogne à la frontière grand-ducale, 
longueur . . . . . . 

En 1888, la section d'Éprave à Yillers-sur-Lesse . 
Celle de Mettet à Ermeton. . . . 

[ i\0 204.] 

Métros. 

Ensemble. 

s.soo.ss 
5~987.91. 
4,62-1 .56 

·17 :009.80 

La longueur totale des lignes livrées à l'État, à fin d'exploitation, direc­ 
tement par la Société de construction prédésignée, est restée, au 51 décem­ 
bre 1888, ce qu'elle était au 3! décembre 1887. La dite Société n'a plus de 
lignes à livrer directement à l'État. Pour cc réseau, la Société de construc­ 
tion a reçu, soit en titres de la Dette publique, soit eu espèces, avant le 
3! décembre 1887 . . . . . fr. 54,480:688 ti4 

En 1888 (primes pour rails). . o,462 77 
Ensemble. . fr. 34,486:HH 51 

Le Gouvernement avait, en outre, payé à la même Société une somme de 
550,000 francs pour reprise du matériel de voies. 

Quant aux trois lignes faisant l'objet de la convention-loi des 21 juillet et 
2~ août 188:S, pour lesquelles M~I. Cousin et frères ont été substitués n la 
Société de construction, c'est néanmoins entre les mains de la dite Société 
que l'État opère les payements; ceux-ci s'élevaient, au ai décembre 1888, 
à. . . fr. 10AUL986 ;54 , , 

a• catégorie. - Chemin• de feP concédés conetrults par de~ sociétés 
ayant obtenu des conees11lo118 de péages. 

Un arrêté royal du 14 octobre 1887, pris en exécution Je lu loi du 
16 août !887, a déclaré la Société anonyme des chemins <le fer de la Flandre 
occidentale concessionnaire d'un chemin <le fer direct de Menin a Roulers, 
aux clauses et conditions d'une convention du 12 juillet 1887 et du cahier 
des charges y visé. 

Les travaux sont en cours d'exécution et seront, vraisemblablement 
achevés pour l'époque fixée par la convention (14 octobre 1889). 

---00<0<>0><>0~--- 
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2E SECTION. 

CI-IEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITH E 1er. 

1. Résultats Bnanclers. 

s i or. COJIIPTE DE PREllllRR Él'ABLISSRI\JRl'iT ET CAPITAL tlTILE AU POINT "DE vtrs 
DES CHARGES Fll'iAl'iCIÈRES. 

Le compte de premier établissement a été clôturé, fin 1.887, au montant 
de . . . . . . . . fr. 1.~285,068,008 75 
y compris la somme de. . U,804,265 60 
liquidée à titre d'avances aux sociétés et pour travaux en 
cours d'exécution, ce qui réduisait le capital utile, au ------- 
point de vue des charges de ïexploiuuion, à . . • fr. J ,27012!5,745 U 

Pendant l'année i 888: il a été livré à l'exploitation et 
liquidé: 

Section de Benonchamps à la frontière grand- 
ducale. . fr. 226}7:t.5 » 

Ligne d'Eprave à Villers-sur-Lesse. i ,480,275 » 
Il a été dépensé pour travaux de 

parachèvement . . . . . . 8,288,4J8 57 
Les dépenses qui précèdent sont gl'c­ 

vées, à charge du compte de premier 
établissement, des intérêts servis pen- 
dant la durée des travaux 1 soit 80, f 7-l 98 

A reporter. . , fr. 1.0:O7a,f>78 5f> i 1270,~t51745 ta 
2 
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Reports. . . fr. 10,07~,~78 515 t ,270,215,745 rn 
Enfin, il a été liquidé pour acquisition de 

matériel roulant . . . 5,942,857 86 

Ensemble. . fr. i4,0t8,4i6 !I 
Dont à déduire le produit des aliéna­ 

tions d'immeubles, réalisées en 1888 . -109,974 59 

Différence à ajouter pour· les travaux et 
le matériel fixe livrés à l'exploitation 
en 1888 . . fr. 15,908,441 82 

Le capital utile, qui doit servir de base aux charges 
financières, s'élevait donc au 5-t décembre -1888, à . fr. t,284,122,184 97 

· Voici, par nature d'application, la répartition du capital utile consacré 
aux lignes en exploitation : 

i• Premier étahttsscment des 
lit~nes coustruites pnr cl 
pour compte (le l'État. . 

!l• Lignes rucln-tées : 
liions à Manage. 
Dendre et Waes 
Pepinster à Spa. 
Saint-Ghislain à Erhisœu 1. 
Marhcha11 à Virton 
Lierre ~ Turnhout 

•· Flandres . . . . 
Basains-Houillers . 
L uxem hou rg. . . 
Anvers à la frontière . 

3° Lignes exploitées moyen­ 
nant rcdevnucr-s ou parts 
de recettes : 
Tournai à Jurlnse. . . . 
liai il Ath et Tournai à la 
frontière . . . . . . 

Braiuc-le-ûomte à Gand . 
Joncl ion hrlr;e - prns - 

sienne ..... 
Plateaux dr. Herve 
li eshare-Co n d roz . 
Spa à la f1 onl ièrc. 

4• Ilépentlanc<> desstations, oie. 
5• Dépenses r;ènél'alcs, rie. . 
6° Acquisition de matériel rou- 

lant 110111· l'ensemble du 
réseau exploué ..... 

Somme éga!r, ou capital utile 
des li(;ncs en exploltaüon. 

LIGNES 1 1 1 
1 

, IIIATIRIEL ROUUHT. PARACHtVEIIIEHT. ENSErOLE. 
ET IIATl.ttlt:I, IIX.r.. 

49:l,498,8ï7 Sa (') - (') -402,498,Sïï 55 

10,525,0-U 76 2,698,5-10 !.t. -4,4~5,~68 112 !7,670,550 O:? 

~2, ï03, 080 i>I . 5,008,080 83 55,802,050 5-i 
0,782,051 08 • 511,215 68 1,000,2.u 10 

2,447,592 85 593,600 5-4 68,030 39 2,00,/.!98 ,;s 
0, ~;;7, 6-15 fj9 288,582 88 i5,û~(l '!6 7, 2~l ,68-i i5 

4,300,000 " 233,560 48 22!,3i0 72 .t-, ï55,!H6 20 

17Aii2,18:2 -i2 1,608,737 28 1,611,854 03 20,6i2,ïi3 ï5 
HM,::!08,800 . 27 1 837 '67,t 26 12,968, 16Z> iO 235,01,,os; .u 
:127,708,H:I 01 53, 1383, 2;i8 53 21,26!,560 5~ 182,053,!li:? 01> 
i~,500,000 " . 62:i,0H 713 15,125,011 ï6 

. . 11 117,519 05 1,117,510 05 

" ) 985,HO 11 9tl5,110 11 

" " 51i ,957 • 51ï ,057 » 

. . 9D9,357 5~ 909,33ï 3:, . . 795,850 2; 705,830 27 

" . t ,tlO,t,601 70 1,604,601 ;o 

• . 1,021,882 14 1,021,882 H 
5:i,ti91 ,-iti5 11 • 55,5VI ,455 11 
8;750,15~ 17 • 8,750, lifü 17 

• 195,426,170 93 » 195,426,:179 93 

\Jï2 ,38-i, 9Va o;; 280,149.81-i 94 · 51,liS'i ,574 98 1,284,122, 18i 97 

(<) Les dépenses pour acq11i,ition de matériel roulant sont réunies sous le paragraphe G• 
ci-dessous. 

C1) Y compris les dépenses de parachèvement et fr. 277,flS!J-8(. maté l'i cl d11 ln voie 11 pied 
d'œuvrc. 
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Pour déterminer le montant total des sommes engagées à la fin de 1888, 
à titre de premier établissement, il y a lieu d'ajouter au capital utile, 
soit . . . fr. f ,284,1221184 97 
la somme (litt. J, annexe n° II) de. il>, 142,882 f9 
liquidée pour avances aux. sociétés et pour travaux en 
cours <l'exécution. 

Le total des dépenses de premier établissement s'élève 
donc, au 5-1 décembre 1888, à . . fr. i,299~2fü,,067 f 6 
Pour les années antérieures »oir l'annexe X. 

§ 2. COMPTE D'EXPLOITATION. 

Résultats et ressources. 

Le compte d'exploitation, résumé à l'annexe III, accuse les résultats 
suivants : 

Les recettes brutes de l'exercice 1888 ont été ren­ 
seignées au /Jlonitew· du 6 juin !889, au montant de (1). 

Les parts de recettes des lignes concédées, exploitées 
par l'État moyennant so p. 0/o des produits, s'étant 
élevées à (1). . fr. 
le montant des recettes afférentes à l'exploitation est 
de ;'). . fr. 
ll fout y ajouter les produits indirects (locations de 

terrains, bâtiments , etc., ventes d'herbages, d'objets 
trouvés, etc.,) soit . . fr. 
pour obtenir les recettes acquises au· Trésor et s'éle­ 
vant à. . . fr. 

Les mêmes calculs appliqués aux résultats -de l'exer­ 
cice 1887, ont fait ressortir les recettes à (annexe VJ). 

i3t,~2;:S,HO 04 

87,484 22 

127,482,a69 85 

Donc les produits de 1888, au profit du Trésor, ont. été 
supérieurs à ceux. de l'exercice ·1887, de. . . fr. 

Les dépenses d'exploitation ont été arrêtées, approxima- 
tivement, au montant de (annexe VI). . fr. 

Ces mêmes dépenses ayant été en -1887 de (2). 

il en résulte une augmentation pour 1888 de . fr. 
Si l'on déduit cette augmentation de dépenses, de la 

recette supplémentaire, soit .. fr. 
on trouve que le produit exclusif de l'exploitation, au 
profit du Trésor, a dépassé en -1888 celui de -1887 de . fr. 

7,599,587 40 

69,922,522 ~9 
66,0411000 40 
5,581,5,W 89 

7,399,587 40 

4,018,070 ~H ·-- 
l' J Po111· les années antérieures voir l'annexe Vlll. 
(~) Fr. ü61772,811S-57-231,80D-97 excédent de l'exercice ·1887 (voir annexe Ill de 1887). 
- Jl11111· les :11111ées a11lfricul'c; vair l'annexe XI. 
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Le chemin de fer a disposé des ressources suivantes pour couvrir les 
charges d'intérêt et d'amortissement : 

D'après le compte de l'exploitation (annexe Ill), la recette nette s'élève 
à • . . . fr. 6t ;690;271 97 

Si l'on y ajoute les intérêts an taux de 5 ½ p. 0/o pro- 
portionnellement au temps : 

a) des recettes versées journellement dans les caisses 
de l'État par les comptables des stations . 

b) du solde actif, clôturant: fin 1887, le compte finan­ 
cier par fr. 10J1269,849-80 (annexe IY). 51684,444 7 4 

l'on obtient pour ressources totales . . fr. 66,454,296 47 

Lei- recettes mensuelles et les résultats annuels de l'exploitation depuis 
1884 font l'objet du tableau graphique'. annexe XXIJJ. 

Ce tableau permet d'apprécier; il première vue: les principaux résultats 
des cinq exercices comparés. 

§ ,... ;) . conr-rs J.1NAN'CIEII. 

Le compte financier et le bilan ont été établis et arrêtés comme suit : 
hui!rc!ts 

en compte eourant. Ensemble. 

D'après cc qui vient d'être établi, les 
ressources totales pour l'exercice 1888 
s'élèvent à . fr. fi1 ,G!J0,271 97 ,t,764-,0~4 ~o 66,'•~r.,296 47 
et, d'après l'annexe IV, les charges at- 

teignent . !H ,2!JO,û96 O:'i 40,650 û2 51,551,526 615 

Si l'on ajoute b l'excédent de . . fr. 
le solde de fin 1887, soit . . 

10,599,1575 !)4 4,725,595 88 1:5,122,!Jfi!) 82 
7,?H!'J,5Mi 54 97,7:14,504 4G 105,269,84!) 80 

on obtient, fin 1888,unsoldcLo~aldc. fr. 17,!lH,921 28 '102,447,898 5'~ 1~0,59:t,81!) 62 

Cc solde ressort aussi du compte financier (annexe IV) dont l'actif 
s'élève à • • . • • • • • , • fr. 17t, 724, V.6 27 
et le passif à. . . . . . 

Différence égale. 

Pour les années antérieures: voir l'annexe XJ. 

!H ,55J ,526 6!:i 

. n~ 120,sg2,st9 &2 

§ 4. JJILAN OU SITUATION GÉNÉI\ALE. 

Actif, - Le capital engaye dans les lignes exploitées, a l'exclusion de 
celui correspondant aux lignes dont. l'exploitation est affermée par l'État1 

s'élève : 
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-1° Du chef des constructions faites pour compte de l'État : 
Jusqu'au 51 déeemb, ·1887, 

à. . • . . . . . fr. 718,475,915 46\ 
pendant l'exercice 1888, à. H, 770,751,, 50, 

2° Pour les lignes rachetées au comp­ 
tant: ou moyennant annuités et pour les 
sommcsaflcctées à leur parachèvement : 
Jusqu'au 51 décemh.1887, 

â . . _ . . . . . fr. 552,'t&-2,148 52! 
pendant l'exercice ·1888, à. i,981,-151 01 j 

5° Pour le parachèvement des ligues 
exploitées, moyennant parts de re- 
cettes: 
Jusqu'au 51 déccrnb, -1887, 

.\ . . . . . . . . fr. 6,70~,681 I7l 
pendant l'exercice 1888, à. 156,556 51 i 

Le capital approximatif dù pour la 
ligne d'Anvers à la frontière.s'élève à fr. 

Les dépenses liquidées depuis l'ori­ 
gine (185~), sur les budgets annuels 
de l'exploitation ; pour trava11;;c de 
premier établissement atteignaient: à 
la fin de l'exercice 1886 . . fr . 

Depuis, aucun prélèvement de l'es­ 
pèce n'a été fait. 
Les «pprovieitmnements en dépôt et 

payés sur les crédits <le l'exploitation; 
représentaient: 

750,246,667 76 

i 
12,oOO,OOO 1,: 

Au 51 décembre 1887, une 
v:~le~r de . . . . . fr. 19,059,5_7.3 46l(') rn.,78a;8H 0~ 
réduite de . . . . . . J75,5G2 '•1 j · 
par suite de variations dans les quantités et les 
prix. 

Le compte des intéréts 1·éciproques 
du chef des recettes versées au Trésor 
et des dépenses liquidées par le ban- 
quier s'élève : 

Au 51 décembrc1887, âfr. 20,121.,füi!S 511 
et, pour l'exercice 1888, au t 
taux de 5 1/~ p. •·/., a . . . ·l ,079,579 76 ~ 

Les intérêts des soldes accumulés, 
toutes charges réglées, s· élèvent: 

Au51 décembre 1887,àfr. 85,875,595 •1 
et pout· 1888, au taux de f 
5 1 /t p. 0/0, {1 , • • • • 5,684,44&. 7 4 J 

! 

87,D60,037 74 : 

A reporter . fr. 1,42.3:826,527 ~6 

5 
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Report . . fr. { 1.4,~5,826,527 56 
Les recettes brutes de l'exploitation s'élèvent: 
Depuisl'origincjusqu'au5ldéccmlirc1887,Hr. 2,472,894,2'•7 89{('-2.60,i. 4m 3~7 9"' 

et pour l'année t 888, à . . . . . . • • 13f ,521>, 1 IO Olt\ · ' ' ;, 

Les produits divers encaissés pat· l'Administration des 
domaines.au profit du chemin de fer de l't:lat, atteignaient: 

Au 31 décembre 1887 . 
et s'élèvent pour 1888, à . 

. . . fr. 4,494,141 t1 ! 
87,484 22 j -------- 

-1)i8J ,62a 53 

Total de l'actif. 

Passif. - il amortissement des capitaux engagés, pour premier établisse­ 
ment du chemin de fer, s'élève, calculé au taux de : 

4, p. 0/0, de 18515 à 1886, /1. • . . . . fr. li3,640,992 21, 
5 1/~, sur les capitaux unifiés restant ., amortir, 

fin 1886 : 
Pour l'exercice 1887, il. . fr. :S,550,545 88l , 
- - ·1888, t\. . . 5,655,905 92 j 7 ,JS4,249 80 

Sur les eapitaux engagés depuis le 1er jan- 
vier 1888 : 

Pour l'exercice 1887, à. . fr. 
1888, à. . . 

Capital restant à amortir. 

5 981 6!J 1 
~5:651 14 

e;o,sa6,s~, s, 

Ensemble. 

51,612 85 

. fr. il235/~65,530 !3 

. fr. j~284,-t12,i84 97 
Les cha1·yes d'intérêts et d'amortissement s'élèvent, 

calculées au taux de : 
i p. 0/0, de 185!5 .\ 1886, ÎI. 
5 i/i, sui· les capitaux unifiés restant à amortir, 

fin 1886 ; 
Pour l'exercice ·1887, ~- . fr. 46,067,~~~ 26l 
- - 1888,a ... 46,067,;i!i;i 26\ 

Sur les capitaux engagés depuis le 1 •• jan­ 
vier 1887 ; 

Pour l'exercice 1887, à .. fr. 152,5M ~ ! 
1888, à. . . 562,t51 6?S~ 

Il a été versé à titre de parts de receues, 
dont l'État exploite les lignes : 

Jusqu'au 51 décembre18S7 . fr. 
Pendant l'exercice 1888. . . . . 

805,5?56,566 55 · 

92,155,150 5) 
( 

69•,•·· 65~ 

896)8ti,982 ~~ 

aux sociétés 

11 a été liquidé pour le loyer annuel de la ligne de Spa 
à la frontière arand-ducale :. ,_ 

Jusqu'au ~1 déc~mbrc -t887 . . . . . fr. 7,6i6,!S58 851 S,146.a5S 85 Pendant I exercice 1888 . . . . . . . ?S00,000 , j ' 
Les som,mes liquidées au profil des compagnies conces- 

sionnaires: pour transports en service ayant transité par ------- 
A reporter . . fr. 2,559,26~,œrn 29 

('J l'oir Annexe VIJ. 
\!) Voir Annexe VIII. 
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Report . . . fr. 2~539,2ôf>10~9 29 
leurs lignes et imputées sur les budgets de dépense, 
s'élèveut : 

Jusqu'au 5-1 décembre ·1887 :). . . . fr. 1,ü2o,!:HHl ,i,-1 1 
Pcndantl'cxcrcicc-1888.\ . . . . 15/.71• (i9j 
Les intérêts pvw· aoances destinées nu renouvellement 

de railsvntteiguaient : 
An· 51 décembre ·1887 . . . . . . . fr. 

cls'élèvcntpour1888ù, .... 

Le compte financier a pris .en charge 
vants au pro{i,t dn Trésor : 
a. pour liquidations de paris de receues : 1 
j usqu'au 51 décembre 1887. fr. -1 ,i.i88,52G 89 ( 
en _1888. . . • . . 40,G50 G2 ) 
b. pour soldes passifs, accumulés, à 4 p. "/0, 
de 1857 H86O . . . . . . . . • '~,G87 ,5iG 
Les dépenses de l'exploitation ont nécessité: : 

575,285 45 ( 
17,oO0 » j 

les intéréts sui- 

·I ,G28,957 

1,659,07·1 10 

390)8;-j 4~ 

6,516,274 47 

Depuis l'origine jusque fin 1887, une somme 
de • . . . . fr. ·I, 4(i5, 961,008 82 t ·l r~- 885 ~- I H et en 1888, de . . . . . . . . 69,922,522 20 i ~;)iJ<>: ,ôl:.> 

Ft. 5,88-t,494,ü2l 4~ 

A ce montant, il faut ajouter pour balance lès sommes 
suivantes acquises à l'actif: 

i O Les prélèvenwnts faits sur les budgets de l' exploi­ 
tation : 

a) pour travaux de premier élablisscmcnt(18'•7- 
i88G) . . . fr. 1J,,J;jldti8 751 
b) pour approvisionnements restant en mugasin 
au 51 décembre 1888 (voir 1) l'aetif} . . . . H>,785,811 Oti 

2·• Les soldes actifs accumulés du , 
compte financier: ~ 
jusqu'au 5-1 décembre 
1887 . . . • . . fr. 1015,269,849 80 ~ (1) 120,592,lH !) 62, 
Au cours de l'exercice 1888. 11i,·122,96!) 82 ( 

Total égal :'l l'actif. . fr. 4,032,827~5{0 82 
En ajoutant à la somme de fr. ·H>·J 17,52)8\)-40, figu1·:rnt ci-dessus pour 

balance, celle de fr. r50 .. 8tî6 .. 8b4 84 d'amortissement: le solde s'élèverait :1u 
montant total de fr. 202,189,(344•-21. 
Pour faire ressortir le réel bénéfice propre ù l'exploitation, il faut faire 

abstraction des intérêts qui ne sont renseignes, en compte courant avec le 
banquier, que dans l'unique inü clc placer le chemin de [cr dans la même 
situation quwne exploitation concédée} et cela il seule fin de pouvoir apprécier 
le degré de productivité du réseau. 

(1 J Pour les [1!11Jécs antérieures, voir annexe XI. 
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Dans ces conditions l'on constate : que les recettes 
totales, depuis l'origine, se sont élevées à (') . 2,609,000,985 26 
et que si l'on en déduit les dépenses 
d'exploitation, soit . . fr. i ):i55,885,55J. H 
et les charges financières s'élevant à. 1..01:>7;172,730 87 

2}>91,0r,6106! 98 

l'encaisse de l'exploitation est (annexe IV) de . . fr. 

A cette encaisse il faut ajouter : 
A. Les dépenses prélevées sur le budget de l'exploita­ 

tîon. 
1" Pour approvisionnements en dépôt. 
2° Pour travaux de premier établissement 
B. L'amortissement chiffré à . 
Le bénéfice de l'exploitation ne doit donc 

en lin de compte, qu'à . 

. fr . 

être estimé, 
. fr. 

i9,78r:518H O!'> 
H 1 H>4J !'>8 75 
~0,806:8~4 84 

99. 74-1,741:; 90 

Il, BcosclgncmentM dhcrs. 

§ J. IŒVENU ))U CHEMIN DE FEU. 

Si l'on veut se rendre compte du revenu des avpiuuu» engagés dans les 
chemins de fer de l'État, il faut déduire des ressources 
totales, soit. . fr. 66,4a4,296 47 
les recettes correspondant aux lignes dont le coût de 
premier établissement n'est pas représenté dans le capital 
utile, savoir : 

,t O Les parts <le recettes a servir aux 
sociétés dont l'État exploite les lignes. fr. 4)50,024 45 

2° La redevance pour l'usage de la 
ligne de Spa à la frontière grand-ducale. ~00,000 n 

5° Les intérêts de ces redevances et 
de ces parts de recettes, avancées par le 
Trésor, soit, eu égard au temps , 401650 62 

Reste1 ressources nettes . fr. 

4,670,6füS Oa 

61 ,785~64! 42 

Par rapport au capital utile moyen de fr. 1,277,1671964-06 (capital 
dépensé fin {887 : fr. 1 ;27012151745-H> augmenté de la moitié du capital 
dépensé en 1888, fr. 61954,220-91)1 ces ressources représentent un revenu 
de 4.s1s p. °Jo. 

En 1887, le revenu a été de ,Lm p. 0/0 (2). 

(i) Voi,· Annexe VII. 
(1) Pour Ir. revenu de l 83lH 88~, voir p. 8/i. <lu compte rendu de 1885. 
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§ 2. COEF.l'ICIEl'iT D
1
EXl'LOl"f.\TlOl'i. 

Le coefficient d'exploitation: qui se déduit des recettes brutes et des 
dépenses d'exploitation <l'un exercice, se présente: pom· les exercices com­ 
parés de j 888 et 1887, comme il suit : 

ISSS, 

Recettes brutes de l'exploitation fr. 151,!>20,HO 04 
Produits divers . . . . . . 87,484 22 

Ensemble. 

188,, 

124,007:764 25 
80,·lo2 95 

. fr. 151,612,tî94 26 124,137,917 16 

Dépenses d'exploitation. . fr. G9,922:522 29 
Le coefficient d'exploitation est doue 

de . 55.15 

Pour les exercices antérieurs voir annexe Y. 

§ 5. PJUNCIPAUX llÉSUI.TATS ST,\TISTIQURS ))ES RXERCICES 1888 ET J 887. 

Les principaux résultats de l'exploitation du railway de l'État, répartis 
sur l'étendue du réseau et par unité de travail, pendant les exercices 1888 
et ·1887, sont résumés ci-après: 

ISSS. 1~87. l Becettes brutes . . Ir. 4'1 , 155 )) 58,94{ )) 

Par kilomètre Dépenses d'exploitation 21,864 )J 20;875 )) 

exploité, Ressources de l'année (1) 20,779 )) 19,420 )) 

Charges financières. 16,ŒH n rn,995 )) 

Fr. Fr. 

) Recettes brules . 5.557.2 5 .55l0 
Par train-kilo- Dépenses d'exploitation i .8895 f .U050 

mètre. Ressources de l'année (1) 1.7961 -1.7724 

Charges financières. 1.3674 { .4596 

{ Recettes brutes . ;).29',4 5.30411 

Par locomotive- \ D, d' 1 itati 1.1.J:2:i f , 7ïl3 . , 1 epenses exp 01 10n 
kilomètre remor- ( , ! .ff,54 1.6179 . Ressources de l'annec (1) 
quant un tram. Ch fi .. f.266\ 1.3m arges nancieres . 

Recettes brutes . 0.2865 Û,26'13 

Par véhicule - ki- i Dépenses d'exploitation 0.1522 Û.15:!l 

lornètre chargé. Ressources de l'année (1) Û. l4!;i 0.1m 

Charges financières. . . . o. 1118 0.1166 

Pour les années antérieures voir annexe XII. 

(1) C'est-à-dire recette nette plus les intérêtg des soldes net ifs et les intérfits en compte courant, 
4 
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L'ensemble des produits de l'exploitation, groupés par nature de trains, est 
te suivant: 

Trains de voyageurs : 

Yoyagcurs de toutes catégories . fr. 
Tickets d'entrée dans les stations 
Bagages . 
Colis journaux . 
Colis par exprès (services intérieur et 

mixtes) . 
Petits paquets (services internationaux). 
Finances . 
Équipages. 
Chevaux. 
Produits extraordinaires (location de 

buffets: dépôt de bagages, droit d'affichage 
et de vente de livres, remise à domicile de 
colis postaux et non postaux, ete.) (1) 

Totaux. 
Trains de marchandises : 

Messagcries(pclitcs marchandises) fr. 
Grosses marchandises 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires (décompte 

pour usage de matériel, formalités en 
douane: amendes pour retard dans le 
chargement et le déchargement, frais de 
traction sur les raccordements, etc.) C)- 

Totaux. . . fr. 
Ensemble sans distinction de trains: fr. 

ISS~. 

42,152, 7 45,85 
{55/.i65,20 

1,050,4b? 96 
52}»55 50 

1 ,0t>4,707 48 
1 :89·1 :609 49 
2091781 H 
~6:6!10 5f 
l74,050 H 

ISSJ, 

40,005,119 46 
121,577 {O 
996,15t> 20 
5~1829 so 

1,041,{89 07 
1,845,685 78 
i98,(H1 24 
45,780 21 

167 )iî6 t,9 

-110,1rn ~m 
. fr. 47,182,773}0 -1-4:924:198 40 

~,508,t;00 26 
75,19~)09 85 
1,199,668 '21 

!>;457 ,896 65 
70,212:82-1 45 
l,H>G,289 15 

2,526}>58 64 
84,542,556 54 79,155,~6;> 85 

15i,~2~1H0 04 ·124,057,764 23 

Le parcours des deux catégories de trains et de véhicules et la répartition 
y relative des produits indiqués ci-dessus donnent les résultats suivants : 

Parcours f de voyageurs e). 
1858. ISS7, 

kilométriques km. 20,777,889 J9J00,7l-6 

des trains (3) ( de marchandises (5). 16:22{:083 Hi,528,448 

Parcours kilorné- i 
triques des véhi- de voyageurs (5). · km. 167:542,555 160: 789,666 
cules ehargés r') de marchandisesf'). 291,960,m:n 276,a81,784 

(1) Voir détails p. '~6. 
(') Voir détails p. &-6. 
(•) Non compris le parcours des trains-étrangers sur le réseau de l'État, ( Vofr p. 52.) 
(') Non compris le parcours des véhicules étrangers dans les trains étrangers circulant sur 

certaines sections de l'État. (Voir p. 50 et annexe XIV.) 
(5) Pour les années antérieures voir annexe XII. 

. 
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18',8. 1887. 

Produit par train- { de voyageurs. . . fr. 2.17().q 2.31~ 

kilomètre <le marchandises ~· ., 
,) .199'; O.O!r:o 

Produit p•11· véhi-11 . fr. o.~S:?ti O.i1,1 k. . ue voyageurs .. cule - ilornètrc 
0.'?&.59 Û,:?UI h . de marchandises 

c arge 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs el 
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne 
qui a été la suivante : 

Nombre moyen de l . . . . trams de voyageurs unités. voitures et wa- .'. , ~ de marchandises. gons CHARG!tS par , 
(') 

18-,!l. IM7. 

8.1~ 
i 7 .s,, 

8.40 
17.611 

§ 4. PERSONNEL. 

La situation numenque du personnel utilisé par l'Administration des 
chemins de fer de l'État, se résume comme il suit, à la date du 5i décembre 
de chacun des exercices comparés : 

llillérencu 
rsss. 111s;. <B l~IPI. 

Fonctionnaires et employés 6;185 6;152 + !H 
Agréés. {,225 { ,!87 + 56 

0 . { permanents 29~908 29,789 + H9 uvr1ers , . 1;5~4 1,6'65 - 509 en reg1e. 

Total. 58,668 38,77~ - ·105 

§ n. CAISSE DE RETRAITE ET DE. SECOURS DES OUVRIERS. 

Les données suivantes résument les recettes et les dépenses annuelles 
ainsi que l'avoir de l'institution : 

Jl-1,8. Jl•Sl. 

Les contributions statutaires des affi­ 
liés, les intérêts des capitaux, etc., ont 
produit . . fr. -i.9i6,H5 ;$7 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais de traitements, etc. . 1,fJ02,1Sf> 88 

D'où un excédent de ressources de fr. 415,927 69 
En y ajoutant l'avoir en fonds publics 

et en numéraire qui, au 1 cr janvier: 
s'élevait à. . • • . . . • • . 91854,092 90 

l'avoir au 51 décembre est de . . fr. W,248,020 ti9 

1,880:~05 20 

-iAHJ,742 77 

464:760 45 

9,569,552 47 

9,854,092 90 

( 1) Voir détails p. 31, 
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Du chef des pensions et des secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de charges représentées par le capital ci-après : 

18Sll 

A. Pour pensions allouées 
ouvriers, veuves, orphelins et 
dants, de. 

à des 
ascen- 

. fr. 
B. Pour secours annuels alloués aux 

mêmes catégories d'ayants droit, de. 

Capital engagé . . . fr. 
Il reste donc à disposer, pour l'octroi 

de pensions et secours aux 52,600 affi­ 
liés et à leurs ayants droit, de . . fr. 

Sommes égales à l'avoir ci-dessus. fr. 

6,912,707 75 

57 772 97 ' 

6,760,080 08 

~t;,-106 58 

6,970,480 70 

3,277 ,~59 89 

10,248,020 ~9 

5,018,906 44 

9,854:092 90 

Les dépenses portées en compte à la page précédente, se décomposent 
comme il suit : 

Termes de pensions. . . . . 

Ouvriers . 

Veuves .. 

Orphelins. 

Asc~nda nts. 

Ouvriers. 

Termes do secours annuels .• ~ Veuves •. 

Orphelios .. 

Secours temporaires aux ouvriers ..••. 

Frais de traitements : mëdecïns, pharmaciens, hôp 

Frais de funérailles • • • • • • • . . . 

Bonifications d'intérêts et frais généraux. • . 

Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus 

IIOMBRE. SOMMES LIQUIDÉES. 

1888 
1 

1887 i888 
1 

~8Sî 

672 688 308,'i86 08 309,7{ 1 08 

•• ,rnJ f ,3i)5 426,409 83 399,334 74 

H6 H7 13,i89 6·1 13,570 80 

38 34 s.sas • 2,959 66 

51 40 7,2116 fH 5,402 75 

261 234- 35,730 88 32,3HS 47 

,16 i3 705 44 f,182 2t 

rn,332 9,854, 383,84-8 4i 35-i-,H-6 85 

itaux, etc .•••••• 302,741 27 '284, 3,1.0 09 

.......... 43,056 20 H,876 62 

............ 6,929 38 3,872 77 

. • . . . • . . fr. f ,502,185 88 ~ ,<l 16, î,}2 77 

-----===;;::,~~\¾>-=-=----- 
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CHAPITRE II. 

VOIES ET TRAVAUX. 

§ Jcr. LIGNES EN EXPJ.OIT,\TWN AU ;H DÉCEJUBRE f 888. 

l directement par l'État(') ... Ligne~ construites 
à forfait pour compte de l'État. 

Lignes construites par des compagnies : 

to Rachetées par l'~lat. . . . • . . . 

'2° E~ploitlles par l'État, moyennant parts de recettes 

Longueur effecti1>e totale, exploitée fin 18S8. 

~JÈTllES COURANTS: 

il double roio. l il 1imple roio. 
1 

Ensemble. 

660,880 84, f82 7415,062 

~4,687 6b2,602 li77, ~89 

500,413 955,'257 ~ ,455,670 

Hl7, 798 165,6'2!1 3'23,l.~3 

{,333,778 1,867,666 3,201,,.44 

Ce réseau comprend : 
,{ 0 Parties affectées au transport des voyageurs 

et des marchandises 
21) Parties affectées au transport des marchan­ 

dises seulement . 

I 
~1Cires 

3,047 18~8 OU 9!>. 20 p. 0/0 

L'étendue exploitée est établie, sur une longueur : 
A l'écartement de: 

1° A double voie, de 
':2° t\!;impkvoie, de 

Totaux 

----·~--- 
~ m 50 ~"'.1!0 Ensemble. 

l, 528,4'26 5,5~2 1,553,778 ou l~LG6 p. 'fo. 
1,SM,303 15,565 i,867,666 0\1 58.54 

5,182,729 18, 7HW)5,201,H-4 mètres. 

(') Non compris la section de Landen à Saint-Trond (10,220 mènes), cédée gratuitement 
par l'État /1 la Société concessionnaire du chemin de fer de Landen à Hasselt, et y compris le 
raccordement de !\Ions (Midi) à Ciply (2,582 mètres), exploité pa1• l'État et n son proût, c'est-à­ 
dire sans devoir payer de redevance 11 la Compagnie propriétaire. 

(') Celte longueur comprend les sections â voie étroite desservant les charbonnages suivants: 
Branche vers Sainte-Julie du Hieu-du-Cœur • . l168 

vers Hornu-Wasmes, nM 5, 4 et 6 • 
de Belle-et-Donne et des Produits au canal de liions :1 Condé 

Rivage Sud du canal . 
- Nord. 

Bronche des Produits, n• 20. 
Sainte-li! arie-Josèphc 
du Rieu-du-Cœur 
du Haut-Flénu . 

1,769 
5,63,. 

771:5 
5,801:S 

952 
1,291 
1. 6(i1 
2,5ti0 
- 

rs, 7HJ 
~ 
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Le développement total des voies ferrées au 5{ décembre i 888 
comportait : 

f.111'>"6. E1> 1887 

En voies principales mètres. 4,~irn,222 4,t>55,879 
En voies accessoires -1,802,784 i, 78~,8tl7 

-- 
Au total. 6,538,006 6,5!9,756 

Les conditions de tracé des voies principales s'expriment comme suit 
pour 1888: 

1 de i à 5 mil!. par mètre 

\ de 6 à 10 - - 

. Pentes el rampes. . • 1' de 11 à t:S - 

1 

de 16 à 20 - 

de 21 à oO 

Paliers . 

Conditions techni- 
ques des lignes. ! 

1
. Alit"'m'"" droits ...••.•.... 

) de plus dr 500 mètres. 
! Courbes à rayon • . • / 
· , de 100 à 500 mètres 

Longmr 
1 

En p. •:o. 

::U 16,180 46.7 

7915, 130 17.5 

-4,09,600 9.• 

202,030 r.s 
40,708 0.9 

971,388 21.4 

4,535,222 1DO., 

3,011 ,mi 68.4 

1,078,•00 23.8 

4415,668 0.8 

4,b3:i,222 !00 .• 

La section à voie étroite du Flénu a des courbes d'un rayon de 78 mètres. 

Kilom. J(iJom, 

La longueur totale du réseau 
exploité, fin 18871 était de 
En 1888, on a livré à l'exploi­ 

tation : 
La section de Benonchamps à la 

frontière grand-ducale vers ,viltz1 

Jcjcrjuillet. 
La section d'Epravc à Villers-sur­ 

Lesse, le 25 septembre 

Ensemble. 
A déduire pour modifications aux 

voies en général 

Tola\ au 51 décembre 1888 

5,200·,1,s 5,200,116 

O,rn soit en moyenne 0,12.1 

4,m - i ,110 
-- 

5,20;5,,63 soit en moyenne 5,20t,81! 

5,m - 5,m - 
5,20i ,rn - 5,f98,092 
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fa. longueur moyenne des lignes exploitées. lin 1888, a donc ôté 
ile 5.ltl~f"'.,092, soit l(f'",2:,8 <le plus •111·c11 1887. 

Pour les uunées antérieures, vnir l'annexe l:X. 

§ 2. SfA'J"IO~S. 

Nombre de stations, haltes et points d'nrrèt au ;if décembre 

\ sur le réseau cxploitè {'). l 
/ sur Jcs lignes nouvelles C). 

JI a été créé 
en i888 : 

Il a été sup­ 
primé en i 888: 

Station 
Points d'arrêt. 
Station. 

Total 

·1887, 79~ 
1 . 

57 ,..6 ( a 
1 

-~ 
831 

·1 ) 
4 ;; ( 

- 
827 

Station C). . 
Points d'arrêt ('; 

Situation au 51 décembre 1888 

Cc nombre comprend 18 bureaux <le ville, dont un établi il Douvres, plus 
83 haltes et ·130 points d'arl'èt dépendant de stations voisines. 

Outre l'établissement de points d'arrêt nouveaux, l'on a transformé eu 
point <l'arrêt la halle Lie nla11111ont: et en huiles les points tl'ar1·N d'Angre et 
de Staceghcm , ainsi que les stations de Grandmcl.r.: la Paix el llatrival. 

Pendant l'année ·1888, la station de Bcnonehumps est devenue commune 
it l'ttat et tt la Société des chemins de ler et minières Princc-Jlcnri. 

Le nombre des stations communes gérées pa1· l'Jttal qui était de 5'2 en 1887 
a donc été porté il 55 Cil 1888. 

Les stations communes 11011 gérées par l'ttat sont au nombre de 57 comme 
Cil ·J88Ï. 

f ,... 
~ ~- l',\SS,\GES .\ ~IYliAU. 

Des ~\080 passages i1 niveau existant lin 1888. 2,121 ne sont pas gardés; 
2-_!Ji',9 sont gardés par 5.ôï!) age11ls dont 1 )-~3 femmes: cl ce dans les condi­ 
tious suivantes : 

82 pendant 12 heures. 
92 -- J5 

216 - -1,f. 
509 - rn 
MO - 16 

(1) Slalio11.5: Gand-port, Points <l'arrêt: Kortckccr, Snint-Jcnn-ûccst , S.irt-lc,-)l11incs, 
Orgéo, Orskerque, llizory, Ilainio , Car-skcrk e , Knokke, Grund-Iligard.Scry, Gancl-ll11iclc, Louise­ 
)lal"ic, Forêt de s,,igncs, l\ccog111•, i.'\c11rvillc1·s, 1101s de Flobecq, 1'011t-Ro11gc, Leeuwergem, 
Hetinue, Coustcurnonr , Hove, Strcupa», l.inth , SIJ p&lrw,l, Petit-Enghien, Baranz)', Jamoigne, 
Ndfc, Tholleubeek , llalcwyn, Carhl,01il·g, Wilsele, l'érouucs, Stcrhoeck et Lesterny. 

(~) Yillers-sur-Lesse. 
(3) llaiue-Suint-Pnul, por suite de la fusion des stations de llainc-Saiut-Paul et <le Ilninc­ 

Snint-Pien-e en un seul bureau portant le nom de llnine-Snint-Picrre. 
(JJ Houle d'Eugies, La Bo111tT1c cl Hi1•11-1lu-Cœ11r. 
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ti07 pendant t 7 heures. 
5i6 - 48 
273 - rn 
90 - 20 

~64 - 24 

A 
( !O) 

La durée de surveillance est donc de !4 heures en moyenne. Elle n'atteint 
même pas ce chiffre, si l'on tient compte que les piocheurs sont admis à 
remplacer leur femme, moyennant une rémunération supplémentaire, lorsque 
la surveillance dépasse une certaine durée. 

Cette surveillance donne lieu à la dépense suivante : salaires et quarts 
supplémentaires . . fr. 2,i92,i28 5~ 
Indemnités pour huile. . . . . . . ._ 89,?S7i 09 

Ensemble. . . fr. 
A déduire en raison de l'occupation de maisonnettes . fr. 

Dépense occasionnée par les 2:9~9 passages gardés. . fr. 

2,28¾,699 4! 
58,f 79 » 

2,245,520 ,{.j 

§ 4. RACCORDEIIEJITS JNDUSTIUBLS ET GARES PBJVÉES. 

La nomenclature des raccordements industriels et des gares privées a subi, 
en t 888, des modifications résultant de la mise en exploitation de raccorde­ 
ments nouveaux et de la suppression d'anciens raccordements. 

Le tableau ci-dessous donne la situation actuelle, ainsi que celle au 
5t décembre j 88t, la dernière insérée au compte rendu. 

DA1'F..5 DE LA SITUATlON. h«.inlemnl&. 1 ,Gares priréu, Entemble. 

h.u 31 décembre 1881 . • , • . . . . • • • . • . . . • • 514 -&:s 550 

Au fer janvier 1888 .........•....••... 66! :50 7!!! 

Livrés à l'exploitltion pendant l'année . . . • • . . • . . 3i 2 36 

Ensemble ••• 696 ~! 7'8 
Supprimés pendant l'année • . . . . . . . • • . . • . • i8 ! f9 

Situation au 31 décembre 1888. , . • • . . . • • • . . . 678 51 7!9 

§ a. JIAILS. 

La longueur en mètres courants, des rails en fer et en acier, placés dans 
les voies est de : 

En 1888. En 1387. 

Rails en fer . . J Voies princip~les • 
l - neccssorres . 

Total. 

f ,87:i,OJ?S 
f ,920,815 

2,065,568 
t ,864-,736 

3,ï9t>,88~ 5,930,304- 
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.Eo 1888. En 1987. 

Rails en acier. . \ Voies princip~les 7,118,49:i 6,925,94!S 
- accessoires . f ,!S36,403 l ,478,272 

Total. 8,6~i,8U8 8,402,217 

Rai_ls en fer et { Voies princip~lcs . 8,995,!S70 8,980,?H:5 
en acier. • . - accessoires . 3,457,216 3,343,008 

Total généra]. . 12,i~0,786 i 2,532,!S2 l 

Les 7,H8,49?> mètres de rails d'acier représentent 7~.rn p. 0/o de la 
longueur totale des voies principales. Mais si à ces voies l'on ajoute les 
i,1>56,403 mètres de voies accessoires, la proportion des rails d'acier par 
rapport à la totalité des rails en service n'est plus que de 69 .fH p. 0/0• 

Les rails d'acier utilisés en !888 ont une valeur movenne de fr. H?>-6?> ., 
par tonne: ceux utilisés en {887 revenaient à t08 francs . 

Le diagramme ci-après figure le prix moyen des rails et les quantités 
c0Nso1111:tt:s pour l'entretien et le renouvellement des voies exploitées. 

6 
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Quautilcs consommées (échelle 01002 pm~ mille tonnes). 
Pi·ix moyen pm· tonne (échelle 0;002 pur 10 francs) ('). 

0 
0 "'' 0 0 

·1872 

·J875 

·187/i., 

·i 87:J 

1877 

-18ï8 

l8i9 

1880 

·l881 

1882 

1883 

1884 

iS.70 

-; 

174. 78 289 70 

1ssa 

• l ; i 1 J : 1 \ 1 
1 1 \ 1 

.•• J,19. -······t··· ·····{---J16.5S f 
~I : dv' : 
/A I 1,-:-f 1 ~~ i ~/1 : 

1 6 97 1 ' 1 1 
1 •••• -----7 -.; T _ .. _(t3[27 : 

~ t \ 1 i 
! \! : : ~\ : 
1 1 '' • ········t········1····1J.3~j.' 16.27 1 
: l /'I 1 
1 1 / 1 1 
I 1 ,,, 1 

l • «<"-';/~ as ' , ..•...... T .... -1<,/'t-'• ·"····:-·····-r 
' :li ' ' ' 1 ~' : : t 
j ~, 1 1 1 
J c: t I 1 ...... ··l l.Ji,;J.4. l L .. - .. L..... 25.08 

'f!}! : : 1 1 
I::•~ l l I l 
~/, 1 I I J &/: t ! : °" 

.... ·-·f··?·JI.IL. ·t·······+·--···-+··:f 2 119 
\ 1 l ! , ~ 1 
1 1 i 1 ' ") 1 i : l l : ~ ; ........ :..Luo : l.. L O 22 b 
/ 1 ; ; r ·, 
/ l : : : f 
! 1 : : : --~ ' /0841 : I l \-- 1 ... , .••.... -·1···· ... --- .. i •••.•••.••..••. ~ •.•..• - .• -·-+ .. ---~ 2).96 
...... , : l ~ : ~ ! 

"'., 1 1 I .::;, l 
••• 1 1 0 1 f"'.... 1 : : 
1 -. 7 ~5 • • ' --·······t·-- y· r····· 1 ········~····- 2219s 
1 ,· 1 1 1 1 q-1,-' 1 1 1 ~~,,,: : : l 1 

,,..~ ; : : 1 
. ( 0.6A-l-········ ·:· : ···-····; ·······- 25.14 
: : : : : ~ 
i ! : ~ 1 1 
;035 ! ~ 1 : t ! ---~-4 .. T•·•-·u•-;-·- .... ----:--- .. ---~-7.. 22.7z 
: : : ; ~ 1 : : : ; ~ ; 
• • 1 1 s . 
1 : 1 1 ~. 1 

.\lt~t·-·+········+·······+···· 19,'28 ! , , 
: : , 1 : , 1 l 
, , 1 1 , 1 l 1 
: l : l : 1 J 1 
: : 1 , 1 l 1 1 
:O.O) : l ' l ~----!----f '14D 00 · · · · · · ···, ·········T······ -15.88 t , 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 
' 1 1 1 1 1 1 1 
~ : : 1 1 l 1 1 
; , 1 l 1 1 1 1 

03 ! l 1 1 1 , 13 1.00 
.__:_-------.----·--·· ; 1 : ' 1 

: f : : : ; ; : 
i l ; l t , 1 1 

1 , t 1 1 , 1 1 1 
:o.2& ! 8.00 1 1 1 1 129.4G r-··-··;··-· 1 1 i l 1 , 1 

I 1 1 1 , l 1 1 
: l l l ' ; 1 1 1 

,, 1 1 1 '1 1 1 1 1 
,, 1 1 1 ' 1 1 1 
o a s.12s \ l ! , , 10a. oo: 

f 1 : 1 1 : 1 
f I I j 1 1 : 

l ' ' 1 1 1 1 I 1 1 1 l , 
·1888' r 1s ze 1 1 L •.•• -••--'-' --..1.·..l!'.1,"'l.l.,l.s •..• 1"- _ _._ __ .,__ _ __,_ __. __ ...;. 

J88G 

1887 

\ 1 l ~ 
· 1 \ 1 , I 

t 1 1 \ 1 \ 1 
' l ' . , ' ' ----i·--·-·+··-···••:••···::.~~r96 i 3r5.43 
1 1 1 1 ·•. ,,. 1 

1 ! 1 ···--:_ f:i: ~ 1 
1 ' 1 1 '•, 'T 1 1' 
' 

1 1 / ; '·-- •• !_ 306.191 t ---------··----------- --~ - ------------~--- 
' , , 1 lr 
i : i : 1 1 
1 1 1 1 1 : 

···-+··-···~·-······•·l····-··-+···· --l-••-)l 293.41 1 ~ 
1 I 1 1 1 ,._<ït,-• 1 
1 1 1 1 "','>,, Il"'. \l- 
i • 1 1 1 i>+,:,- "c\v 
1 1 1 1 '-,'/ l" · 

-···--- L .•..... 1 • ., ••••••• 1 ....•.. 229.Gs,,, , 1262.9s 
: ! 1 !// 1 1 
' 1 1 ,,; 1 1 
1 1 1 ," 1 1 1 
1 1 1 / 1 1 1 
1 1 162.00 / 1 227.07 1 
I 1 1 r 1 : / 1 1 11 ....,~ 1 1 
1 1 1: ~.§ 1 1 
1 1 1: ,1- 1 1 : ...... -J ..l.J?.~- l_?f J . .3.~ 1f2,S 1 i i 
1 ! ,; 1 1 ) : ! ,,, l l : 
1 1 /1 : : : 
\ 13~::!-_5 / \ _ 167.48 1 : ·······T--·-·-··r TT : ' 
i i \ j 1 
1 1 \: 1 
\ 1 00.00', 1 156.26 

1 TT \ 
J 1/ 1 
1 ~I 1 
1 • 1 

~--~---~l_o __ o_.u_o
1 
\ 149.3~ 
1 

1\ 
' 1 1 \ : 1 l 1 so.co ! 11

, 1ss.e1, 
•••••• ~ ·----··, ·---·-·· ( 1 

1 1 : 
1 1 J 
1 1 1 
l \ 1so.11 
1 J 1 
1 1 1 
1 1 : 
: 1 

1-\-9.10 

(1) D'après les marchés de l'année antérieure, 
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Il a été conclu en i888, pour l'entretien et les renouvellements de !889: 
un marché de i21000 tonnes de rails Vignole en acier, de profil renforcé, 
pesant approximativement 52 kilogrammes par mètre courant, au prix de 
fr. H.5-20 la tonne. 

Quant aux rails d'acier du profil Vignole ordinaire pesant 58 kilogrammes 
par mètre courant, il n'en a pas été acheté en 1888. 

§ 6. DU.LES ET TllAVE!\SES, 

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques. placées dans 
les voies: est de : 

fo 18~8. F.n 18S7. 

Billes en chêne 61569)>90 6,52!>,9~5 
Autres essences !>75.41 o 705,896 

Ensemble. 6;943,00~ 71079,82J 

\ de 2m,50, C . . . . ~:780 1;200 
de 2m..,t.0. . . . i 58~936 H0;9~a 

Traverses ( de 2•.N0, A cl B . ~7 ;885 64:524 
métalliques de 2m:60 (HillT) . . . t 2,824 13,006 

Ensemble. ~59~42~ 2t9,48~ -- 
Tolal. 7J82J50 7.299:506 

Les hilles en chène, préparées, représentent 91 .74 p. 0/o de la totalité des 
traverses en bois. 

La valeur moyenne des billes utilisées dans l'année a été : 

Prix moyen d'achat 
Créosotage . 

Chènc. Sapin. 
✓ ~~' 

En 18$i. Eu IX8i En 1888. En 4887. 
. fr. 4.;)() 5.73 5.20 2.06 2.06 

o.~s O.~I o.ss 1.55 1.33 
- - -- ~ 

. fr. ~.os(') 4.24C) 5.84 C) 5.:59 5.59 Valeur totale 

Les billes en chêne de 2m,60 de longueur sur 0m,28 de largeur et 0m.14 de 
hauteur, fournies en 1888, ont coûté de fr. 4-44 à 4-68. 

Le prix des billes en chêne de 2m160 de longueur sur 0m,26 de largeur et 
001, 15 de hauteur, également fournies en 18881 a varié de fr. 5-5v à 5-81,. 

Le chiffre correspondant pour 1887 a été de fr. 5-05 à 5-49. 
Quant aux billes en sapin, dont le prix était de fr. 2-06 en 1886: il n'en 

a pas été'fourni en 1888. 

(1) BillfS ile om,~S ,le forgeur sur 0"'.1~ de hauteur. 
(') - 0111,':!6 - - Û"',15 
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§ 7. APPROVISION'NEllENTS PAYÉS SUU roxos HUDGIITAIRES. 

Il existait, au 5i décembre 1888: dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux payés sur [onds b1ul9étafres, dont la valeur s'élevait, au prix du 
jour, à fr. 6,4!9,560-9a; en voici le détail : 

lj ots1GHATIO~--DE-; os~~~s: l NEurs. 1 REMPLOI. 1 v1Eux. 1 rorAL. 1 

11 

1 
en acier. .Ir, 59t>,992 • 388,<lO:t • 01,054- • 4,0-i9,338 » 

llails 
en fer . 2, '!00 • 904 , 'l6i • 1!69, H 8 • 4 , 512,531 • 

Billes en bois. • . 3H ,JOf ) 699,683 • 85,4i3 • 4 ,H6,%-59 • 

Traverses métalliques . 9,8~3 • 89,39:i! • n,966 • H7 ,484 » 

Bois spéciaux. . 98,85:S " U,î59 • 40,493 » ~51,601 • 

Voies l Rails. n3 • 45,8-1-"7 • 25~ • 46,27, • 
système 
Hillf. Longrines . • H, rnz • 14,616 • ~8 ,sos • 

Croisements et traversées de rails, 
rer, acter, foule. 417,286 • 85,669 • 3,191 • 206,U6 • 

Excentriques. . . 93,0i8 • 89,001 • 1,5U • rn~.503 • 

Plaques tournantes 5!•,323 • 431,581 • !I. 953 » 200,863 • 

Ponlsâ.peser... 8,338 " f2,6:?5 • ûO-i » 21,567 • 

Bou lotis, crampons, cbevilles , cor- 
nières, crapauds, éclisses , entre- 
toises et plaques ...••..•. 1 522,10,i • 1 233,265 • 1 29.\.,523 • l l ,0-19,892 • 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, coiu,; 
en chëue et contre - poids pour 
signaux ••••••••.••. , 38,726 • 1 60,085 • 1 3,023 • ) ~Ol ,83'- • 

Objets divers. . . . . . • . . • . +3G,389 • n9,ô61 • 9J,.rn9 • 'i09,M9 " 

Ensemble ... fr. 1 2,327,SSS • 1 2,9+3,72i • 1 l ,265,2!H » 1 6,536,603 • 

Valeur- des vieux matériaux vendus en 4888. 

ll en a été livré contre payement pour . 

Rcst,e à livrer, lin 4838, pour • 

.Ir. 803,59-i 86 

686,352 81 

• • fr. H7,2+2 05 H7,2.\.2 05 

Beste à vendre, fin 1888, pour .............•... fr. 4,H8,0i8 951 11 

Actif, fin ~88S •...•.••...•..••••.•..•..•.••.. fr. 6,449,360 95 

§ 8. APP.l{OVISIONNEMEl'iTS PAYÉS snn J!ONDS SPÉCIAUX. 

Outre l'avoir de 6;4·19,561 francs, il existe encore en dépôt pour une 
somme de 260,844 francs de matériaux neufs de la voie, acquis sur fonds 
spéciaux et destinés à des travaux de premier établissement sur les lignes 
exploitées, tels que voies de garage, embranchements, etc. Voici l'énumé­ 
ration des matériaux neufs dont il s'agit : 
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TOTAL. 
DÉSIGLXAT!ON DES OBJETS. UNITÉ. 

1 
QUAllTlTU. 'l',U.Etl&S. 

fr. 
Rails d'acier. . . . . . . • • . . . . . • • . • . • T. 2,147 248,333 

Excentrlques • . • . • . . . . • • • . • . . • • . P. 3 738 

Plaques tournau tes . . . . . . . • • • . . . . . . . P. 5 6,0~7 

Disques, grues, jauges, sémaphores, signaux, candélabres 
et vannes . . . . . • . . • • • . • . . • . . . • P. i.6 5,716 

Ensembte . .... ~ ':!60,8'4 

§ 9. CONSTRUC1'10SS NOUVELLES, TRA. V A.OX DE PARACHÈVEMENT ET o' AlllÉLIO~ATIO'.N. 

Les constructions nouvelles, les installations d'appareils complémentaires 
pour signaux, les améliorations apportées aux stations, aux passages à 
niveau, aux travaux d'art, aux bâtiments, hangars: pavillons et abris, ont 
absorbé, en -f888, une somme de fr. 4,798,257-25, imputée sur les fonds 
de premier établissement et dont le détail fait l'objet de l'annexe XIX. 

1 
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ClJAPITH E Ill. 
TRACTION ET MH(RIEL. 

1. §ttnatlo11 et utlllsatiou du matériel. - ~@■ubu~UtJlcs. - ~clnlrage 
et cli:rnffüge. - Approvb1iouneu1ents. 

§ 1er, l\JATl~Hl_EL OE l'UACTION ET J)E 1'RANSPOIIT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 51 décembre 
prend respectivement : E• rsss, 

à voyageurs, . 15't!) 
ti marchandises 755 
do gare . . . 25!) 

corn- 

Motériel 
de · 

iraction 

Maléri11 
entrant tians 

la 
· composition 
des trains 

de 
voyageurs 

1 . 

pour les ) Locomotives ) 

lignes ( 
principales. / Locomotives ~- 

pour 
fortes rampes . 

à voyageurs express. 

à marchandises . . 
5 

Hi8 

En 1887. 

529 
78G 
266 

5 

pour les 1· 
lignes 

secondaires. 

'l'otal. 

! fourgons • • · · · • · 
Locomotives ! tenders pour fortes rampes. 
Voilures à vapc1JI'. · · • · · · • 

1·01nl. 

Ensemble. 

Tenders ( 1) • 

/ [ 1 ,c classe (1). 

'2< - 
\ 

Voilures. , 5'. - . 
} mixtes. . 

1 
, [ foureons . 

pour es : . ~ 
. / Fourgons a bagages . . • 
lignes . 11 1 . 

• . . \ ) CC li a ll'CS =: Voitures. . funéraires .. 
( postales . . . 

Wagons fermés pour petits colis 

1 Trucks et wagons fermés pour équipages. 
1, Boxes el wagons pour chevaux . • 

Total. 

1,722 1,745 -- 56. 56 
12 
:50 47 

98 85 

pour les 
lignes 

secondaires. 

1 
1 

\ 

~ 

~:• classe. 

Voitures · _ 
é)C - • 

légères ,· . mixtes. . 
\ fourgons . 

Fourgons à bagages 

Total. 

Total pour trains de voyageurs. 

---- 
1,820 t,826 -- 1,177 1,161 -- 476 +77 

429 lt51 
1,4~8 t,425 

291 265 
23 2~ 

1557 568 
Hi 16 
5 :5 

117 511 
524 ;541 
H6 H6 
H5 H9 --- 

5,8155 5.857 
- 

1 1 
52 51:i 

557 160 
210 156 
62 62 
17 2 --- 

6159 4-16 -- 4-.?H4- 4-,2115 

(1) 41i loeomotivcs-tcndcrs en 1888 et 48 eu 1887 sont portées une fois comme locomotive 
('t une fois comme tenders. 

(') Y compris 2 voilures pour malades. 



( 'li ) [ N• 204. ] 

"fonnttg1•. t:n IS8H. 

I Fourgons 

fermés. 

:\fotéricl 
entrant tians 

la 
composition 
de, trains 

de 
marchandises. 

Wagons 
de 

service 

Wngons 
spéciaux 

pour hètnil et chevaux. 
cnlon M lainu. 
coke cl laine . 
coke d minerais . 
charbon 

plats ù 4 roues 

honnnges . 
dits tapissières 

Total. 

i 1· \ pour transports t ivr rs. l '""'' cm branchements de char- 

. Total. 

Toini pour le trafic. 

pOUI' l'entretien de la rouit>, 7 t/2 
pour· le transport des plaques tournantes 10 

de l'OUCS 

transports di vers 
secours 

ù freins 'pour les pions inclinés. 
chasse neige 

5 

10 
-lO 
·10 
10 
5 

-IO 
15 
20 

5 
·JO 
51:i 

(H>7 
509 

li 
G,'flû 

-15 
sso 

2,2:ïO 
1, 17 I~ 

2!i,0!)6 
5!J 

:1,(il5 

771i 

l'.n 1887. 
U6I 
509 

li 
!'.i ,lt5U 

·15 
050 

2,0!J7 
1, 17{, 

2!:S,~C.O 
5!J 

2,1i23 

77(i 

1"0,87!)' · '5!J,ü61 

2 

541i 
67 

]H. 
2 

6M 
(i7 

G70 728 

41,?H!J 59,789 

5 
·10 

1i98 
8 

50 
!'.i2 
H 
58 
54. 

·I 

(i27 
8 

51 
ti2 
H 
5!) 
54 

Toini pour le service 

Ensemble des wagons 

772 802 

42,521 40,5!Jt 

Total général des véhicules. 

Bâches poul' couvrir les chargements U1a00 12,698 

§ 2. llE:'iOUYEUE~IElliT lff EXT8NSÎON DU ~fATBRIEL DE TRACTION ET DE 

rnaxsvonr C)- , 

Les extensions et les renouvellements du matériel se résument comme il 
suit: 

(1) Vofr annexe XIII, 
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EO'eclir lin t SS1 • • . • • • • . • • • • . • 

j 
Mise hors d'usage, • • • • . 

Resle. 

llenou \'ellemeot sur le budget • 

1 Edcosion sur fonds spéciaux • 

faits 

accomplis 

EfféC!if fin 48SS • • . . • . . • • . , . • • 

Les achats pour premier établissement et extensions ayant 
t!lti de .• , •• , , •• , , .•• • · . · • • • · · 

l en avance d& On trouve que le renouvellement est 
en arrière do. 

li a été adjugé en i 888 : 
I• Sur fonds du budget à litre de renouvellement ('J. 
2• Sur crédits spéciaux li ti1ro d'extension . . . . . 

Ensemble. 

..; •• VÉHICULES J - .. ~ pour Clain de 's r? ~ g, E "' .... 
§ 

.., ~ ,.. 1 marthu- •• •• 0" n11gm,. diaei. ... •.. .. 
t ,179 1,rn1 47 ,,na 40,591 

1!3 'i!-i . 5i 280 - --- -- --- --- 
t 'n;i; 1,t37 47 4,tot 40,3.14 . 28 • i t,7-10 

H Hl 3 306 270 

------ -- --- --- 
, ,no t ,177 50 4,514 4':!,321 

l ,8z7 t ,318 49 i,411 43,0Si 

--- --- -- --- --- . . 4 103 J 

57 Hl » » 7ti3 

'i5 
30 

40 
7 

55 . 17 

rn 
108 

21i 

t 65 
6815 

850 

§ 5. WAGONS DE PAR'JICULIERS. 

Au 5t décembre i887, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
Iiers et admis à circuler sur les lignes de l'État ainsi que sur celles de ses 
correspondants: aux conditions du règlement annexé à l'arrêté ministériel 
du tO septembre !872, R, A, n° H.48, s'élevait à • . • 212 
Pendant l'année {888, il en a été agréé . . . . 29 

Ensemble. . . 24! 
Dans le cours de la même année il en a été retiré de la circulation. 20 

Reste au 5f décembre f 888. . 22t 

Ce nombre se décompose comme il suit : 

!59 wagons citernes; 
7 pour transports de grandes glaces ; 

7N wagons ordinaires. 

(1) Voir renvoi (•), p. 26. 
(1) Indépendamment des commandes suivantes faites en -1889: 
47 locomotives, dont 43 locomotives-tenders; tlfi tenders; 4 voilures-vapeur; 84 voitures 

à voyageurs et 200 wagons à marchandises. 
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~ .f.. PARCGIJR.S K.ILOHÉTBIQuÉ DES LOCOMOTIVES DE L'ÉTAT !T nas EXPLOITATIONS 

ÊTI..ANGÈRBS SUR l..E RÉSEAU DE L
1
!!ÎAT. 

Le tableau suivant donne d'une manière détaillée le parcours kilométrique 
des locomotives selon la nature d'emploi : 

. ( t..Qcornoti"c-e. l •01•,gtou _ .. 
N1t6rld 
pour • h d" 

ln lightJ. pr-iDc:i-~ - marc H1 un. 
pe lcs, 

- de gare ••••.. 

! 
J.ocomOllhe,-tendts-t p<tur rorte, 

Nll~rlel r•mpes. 

rour ljo ...• m1>1ires-r1o1o.r1ons ••....• 
les Hi;nt-J ucon• 

d1ire1. 
\'oi111,u: l ,..:ipe11r •• ~ , •. 

"EnStmbl• pou, IIISS • • • . 

E•••mble peur 16&l .•••. 

Ea,cm~le pour 1&88. . _ ~ . 

llosemble P••r 163l ••••• 

mcouas snu. mcom PDOll SIRYIC!. 

Train• 
EIISEIBLE. 

Train• Tr.ains En 
dt de .l -,ide. 

,oragcorS, ..,, ••• 111e1. de route .. manœn.ne . 

- 
CJ. LOCOMOTIVES Dl! i.'tTAT • 

17,110,UI 9'5,5& 20,04? 496,~29 1187,540 19,2$,531 

1,038,781 J7,i81,°" 381,1:W 1,171,419 3,l~,791 Zl,574,17: 

61,1181 388,168 1,m 173,~70 i,470, 106 5,097,E63 

31,4:!5 2,:!01 Sil 1,411 1,819 la..9'.2 

l.2.?5,-438 hti u :io.ns 3:?,&93 1,280,~I 

11304,095 12,150 216 ,,,~~ 411,013 1,42 •• lSl 

('tl0,''71 ,~ r•)ID.130,601 (l) -IOS,0161 l,9l9.015 s,a&,o:zs 50,682,231 .____.._,_,_ ~ - 
~9,\!02, 171 (') IO,ï80,0)9 

19,Ui,0661 18,150,o:?1 339,190 i l,8i7.833 I 8,113,073 (;H,,1168,084 

---------- --------- 
l7,!>fi7,068 I0,40IJ,!l'l6 

b. LOCOJIIOTIVES ÉTll.6.NG:è1LE5. 

:!00,2461 ('J IOS.,22.S 3,tl6 I 5,9161 28,361 313,161 

------------- ~ -~--------- 
305,411 Ji.,693 

'.!.1!6,0161 (') 118,063 . 
1 

3:•391 25,sta 433,16E 

~ -- 
404,019 29,(181 

(') Y compris 5?î~,'.2i kilomètres sur lignes étrangères et 08,87 i de double traction. 
[1) - 357,606 - - et 2,908,276 
(5) - i(},i3~ - de double traction. 
(') - 47,36~ - sui- lignes étrangères. 
l') Chiffre rectifié. 
(') Y compris 5,082 kilomètres de double traction. 
(1) - s.2:s1S 

8 
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& ~ É • ,, ,. 3 i}. PAUCOUI\S KlLOIII TRIQUIO: )Jl~S ''te:IIICULES DE L ETAT ET m: J. l::T!UNGEn 

SUll I.E nf:SJ\,\U DE L'f.TAT. 

) 0 1 ' , . , . (JI 
(t ans CS THAINS J>E J. ETAT SUR LE RESEAU DE J. ETAT i· 

Trains 
de voyageurs 

Trains 
<le marchandises. 

1 Voitures j de l'Îitat 

1 
â voyageurs. ! de l'étranger 
Voitures cclluhur«s . 
\Yagons (ermi:s d wagons ù Jmgag•·s. t T,.,,ks, 
Boxes . 
Véhicules étrangers 

; Yoirurcs l de l'i-:tat 

' 

~ voyageurs. 1 ·de l'étranger 
Voilures cetlulaires . 
Fourgons à marchandises 
Wosous fermés 

ouverts 
Trucks . 
Boxes . 
Wagons ëtrang-rs. 

Parcours total du matériel chargé 

Parcours 
pour le service. 

Ensemble conforme à l'annexe XI Y. 

Total. 

1 
Voitures-postes 
v èhicules chargés 
- circulnnt à vide 1 Wagons traîneaux lestés. 

Tolnl. 

f:o lSS~. 

127 .(Hi7 /•1-7 
G,50i .2,.2 
,~01. 7(i!) 

2!> /15:,. 773 
151GHi 

2ü!J ,S!I I 
5, 71.0, 7firi 

6,118,276 
177,622 

~,672 
l7.2!2.050 
49,845.0\9 

167,676,DVO 
WS.~I 

f.n IN\,. 

-120,'.tl ,MG 
1:i,5Dû,l5'.? 
41 Ci, :i!Hi 

50.2:j1,578 
~::?,2:H 
-'"1- ,-·q­ ;:,_;> ,.)_/ 

5,7(;8,755 

Hi0,78!),(i(;(i 

6,897,149 
155,84-t 

8,902 
17 • uso .1 05 
'-:..i.5D2,85li 

158,808, 51,.~ 
579,Wü 

48D.J77 489,256 
50,011,730 46,820,i47 

291,960,557 276.~dl,781 

4~9.505,U90 457.571 ,450 

2,222,tiOI 
5, 1i!l~I. "271 

·127, !122 ,'.1-2!) 
56G,8:j5 

1,~09,25!) 
5,510,595 

125 ,0!):j, 122 
(j!)J ,864 

129,506, G18 

;;95. 71 '•. 2H 51iü ,1'178 ,068 
·- --- - .. - 

b) Dans les nu1Ns faRANGERS sun rn J\ÉSEAU »B L'i~TAT. 

Trains { Véhicules de l'État '•8,005 25,587 
lie voyageurs. - étrangers 1,4Ci7,95G 1 , 5 !):) , 185 

Trains 
f 
- de l'État 771,8fi5 616,706 

de marchandises. - étrangers 2,229,!112 2,156,1.70 

Total. 4,517,71li 4, Hl7, 746 

§ 6. PARCOURS KILO'.\IÉTRJQUE DES VÉlllCULES DE L
1
ÉTAT, nA~S J.ES TRAINS 

ÉTRANGERS, SUR LES LIGNES ÉTII.\NGÈJ\ES. 

Trains de VO)'agcurs . 

marchandises 
6;49·1 :569 

155,024,740 
7 ;287,4;$4 

127 .::H ·t :064 
Total. 

(1) Y compris le parcours s111· quelques sections étrangères empruntées pnr les trains de 
l'Etat (voir Annexe XIV). 
(il) Non compris le parcours des véhicules d,· l'i~tat 1111i ligure 11:rnii les trains étraugers au 

Jill. b ci-dessus, 
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§ 7. COMPOSITION HOYENNE DES TllAINS DE L'ÉTAT. 

En groupant les parcours repris sous le littéra a de la page précédente, et 
détaillés à l'annexe XIV, on obtient la composition moyenne des trains de 
l'État; savoir : 

Voitures à voyageurs ..• 

Wagoos à bagages et fourgons a marchan­ 
dises ....•.. 

Wagons vitesse et AB . . . . . . ...• 

Véhicules divers entrant dans la composi­ 
tion des trains de voyageurs . 

) 

Iermés 

Wagons 

. ouverts { 

Wagons tratncaux .. 

chargés . 

vides .. 

chargés . 

vides. 

Ensemble (volr annexe XI V). 

Parcours des trains de l'l~lat . . . . . 

Voitures à voyageurs. . . . . . . .... 

Voitures à bagages et fourgons· a rnarchan- 
dises • . • • 

Wagons vitesse et AB . . . . . . . ... 

Véhicules divers entrant dans la composi­ 
tion des trains de voyageurs . . . . .. 

{ 
chargés . l fermés ·a 

} v1 es. • 
Wagons ) j chargés • 

( ouverts l vides . 

Wagons traineaux. 

Total des véhicules par train. 

l'AllC0URS DU 11.HKnm ms LtS TRU~S IIE rmr. 

Trains de voyageurs, Trains de marchandises, 

1888. 
1 

t88ï. 1888. 
1 

~887. 

' 
l-33 ,385,424 H6,0I 1,047 6, 296,-159 7,053,242 

'29,961,702 30,420.ï:i!l n,777,518 ~8,-102,-129 

1 ,/111 ,G49 1 .578, 13ft 880,<2;8 SOi,955 

2,9l~,~!t8 '.l,%\,1'26 918,HS 90-\.,8'.llt 

~ ,8î9 1 06') 2,005,595 60,831,583 55,3ï2,SM 

' • 355 37,5~~,Ht ;ii,, 'l5ï, us 
. . :!Oil, 939, !JG3 1!)7,87'>,337 

., » 90 ,.367, 288 87,337,6.0 

rsa.rso -138,S1''2 413,067 553,012 

169 ,7Z6,069 ·163, 4 l8, !HS 423,9S8,lï5 403,759,l'l0 

20,177 ,81;;9 19,400,7,H, (1)16,610,505 (1)15,86,t ,459 

COii POSITIO~ 11omn DES rnrns DR L'ÉTAT. 

6.42 6.50 0.38 o.u 

-1.H ~-57 .•. 07 LU. 

0.07 0.08 0.05 0.05 

o.·~ 0.15 0.06 0.06 

0.09 0.10 3.66 3.49 

• , '!.26 2.'i5 . . H.58 H.48 

" ,, 5.H 5.51 

0.01 0.01 ù.O~ 0.tJ3 

- 
Il. 17 8.41 '25.52 '.!11.45 

{') Y compris les trains pour le service <le ln route, 



§ $. NOMBRE l!T PARCOURS DES TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, orit été les 
suivants : 

En 1888 En 1887 

d { express • . • • • ~5,134 59,2H 
c vo a eurs . . , . 

Nomhi·c annuel 
Y g ordinaires et spcciaux . li-67, 7 ij!;s 446,12!:i 

~ mixtes (voyageurs cl marchandises) • 101069 88,51G 
des de marchandises 5157 ~951 5'1i9,'•8U 

trains de l'Étnt. de route • ·16,21~ i2;74t 
--- 

Ensemble • 9!5ti,166 92~,941 - 
f l "P"" . . 5,1>72,890 5,214,788 

Voyageurs ord. et spéc, ·115,951 ,404 1!5/•ti7,70I 
Poul' le trafic • . 16,221,085 15,li28,4~8 p kl é ~ !foreh,ad,se, et mixtes, arcours I om - 

1 
. d l . Voitures à vapeur • . 1,275,595 728,2157 rique es rmns 

de l'État e ). Totnl 51i,9\l8,U72 34,929,104 
Pour le service de la route . 589,t •. 22 552,711 

-- 
Ensemble • 37,588,594 3!:i,261,!IO/S 

Parcours kilomé-1 trique des trains ' Voyageurs . 200,267 194,!525 
de l'étranger sur Pour le trafic l 
le réseau de Marchnndises . 98,1576 100,129 
l'État. 

Pour le service de la route 1 i?i5::? 

§ 9, llîlLISATlON DU MATÉRIEL DE TRANSJ>OllT. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux. places offertes, 
a été: 

F.::ipre~s ....•. 

Ordinaires . . • . . • . . • , . 

l i" classe. 2• - 

3• 

( ire classe. 

) 2c - 

l 3• 
Moyenne .• 

:1888, :1887. - 
,um I '"'" '"""" ~ •m•~• RAl'f'0l11' 

ofer~Cl tll .D.OJHOt PAR VOITURE 
des 

PLJ.CES OCCGHE~ 

pnr 1 QUX 

VOITURE, au total, en p. «[«, plaw ofutu 
en p. "/o- 

2~ 6.50 2î.OG 26.iO 

40 42.94 32,35 32.67 

50 8.77 17.51. 49.05 

24 2.1!5 8.95 8.83 

40 1.oi 48.84 47.88 

110 40.82 21.63 23.36 

43 8.89 20.64- 21.b5 

'.1) Y compris le parcours sur les sections étrangères énumérées à l'annexe XIV. Pour les 
années antérieures voir annexe XII. 
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises (1)1 
eu égard à la capacité moyenne des wagons, a été : 

1888. 1837. 

Capacité moyenne des wagons . IO' 01 10 ' 01 
Charge moyenne du wagon r.hargé l!) • • (i 40 6 21 

par rapport aux wagons chargés et vides réunis (2) ,~ ,~5 ,~ 28 
par locomotive avec train (2) • !)t !JO 9l 7·1 

Capacité moyenne d'un train de marchandises . . 2a2 7?,i 250 65 
Charge moyenne d'un train de marchandises (2) ·111 92 107 17 
Rapport entre le chargement et la capacité • V. • 28 p.•/. 42 • 7G p. 0/0 

§ 10. ACHAT DE COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en i888 et en 18871 pour lu traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-après : 

Char~on menu demi-gras 

menu gras .. 

menu maigre 

(P illr:tcu:t . . 

Total des charbons an-nus cl 
gaill~tcux (voir rrraphi11ue, 
p. 35) ....•.. 

Charbon pour fori;-es • . . 

i;rosse i;ailleleric. 

p• fours à réchauffer. 

Coke Industrlel . • • . . • . 

- pourréchaud.pour ustnes 
et 1,our trains légers . • . 

Coke spécial lavé pour fon­ 
derie •...•••• 

Ensemble . 

QUANTITÉS FOURNIES. Pfll.l JIO\'ENS SOMMES llQUIDÉES. 
p:u tenne . - 

1 1 
1888. 1887. 1888.11887. 1888. i887. -- l Kil.ogr.1m1nes. Kilog:r;,mrnos:. Fr e. rr. c fr. .. f,. C. 

5t8,78ï,O(IO 550,885,000 5.81 4.62 5,011,550 74 2,546,423 26 

56 ,5-l:?,600 2û.260,000 7 • 5.85 596,ot>t:i 37 t71 ,096 7i 

150,350,000 70, -li7, 000 -i,-l5 3.31 605,58{ 29 235,709 52 

.rn,oos,2::;o 48,085,000 7.20 6.83 354,226 47 328,476 73 

-~- -- 
;:;7 ,676,010 698,707,000 5.U 4.70 4,345,-125 Sï 5,279,706 22 

0,560,000 9,600,000 6.9;; 6.04 05,030 :;:; 57,984 -i6 

2,4-12,578 2,815,000 15.98 13.02 53,726 07 56,648 8~ 

3,255,000 2,oo;;,000 8.50 7.0i 27,6ï4 92 23,065 14 

1,201>,000 1,190,000 11.46 10.67 13,315 12 12,693 58 

2,008,400 1,7i0,000 8.71 13.02 17,.fü;j 67 24,045 75 

60,000 - 18.08 - 1,085 • • 
·-- 

i71j,97i ,688 716,987,000 5.80 4.70 4,50-i,260 20 3,45-i.74:? . 
(') e1 

(J) Non compris les transports en service. 
{•) Ces chiffres sont établis sur l'ensemble des mouvements ci-après : (V. p. A-41'.i). 

Tarif2. {Petites marchandises) 
- 5. (Grosses marchandises) 
- 6. (Chevaux et bestiaux) (n). 

JIISS. 

tonnes. 2Mi,84!J 
25,14B,1!GO 

227,070 

1887. 

256,570 
22,984-,171'5 

219,18-t 

2!S,6 l 6,'t79 25,459,!J26 
(:.) Déduction faite <les fournitures reçues pour d'autres Départements et qui avaient été 

confondues, en 1887, avec celles pour le chemin de fer, dans les données du compte rendu. 

(a) Poids conventionnel: Voir p • .W, annexe XIX, compte rendu de 188!. 

9 
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Le prix moyen du combustible en t888: par rapport à celui de {887, 
accuse donc une augmentation de fr. J-01 par tonne. 

Les fluctuations des prix moyens, pendant la période de f 875 à i 888, 
sont circonscrites entre un minimum de fr. 4-70~ prix de 1887: et un 
maximum de fr. t8-ts8, prix que les charbons ont atteint en 1875. 
Depuis f 878~ dernière période décennale, le prix le plus élevé a été 

de fr. 7-9! en t885. 

§ .f f . CHARBON CONSOMMÉ PAR LES LOCO!lOTJVES. 

L'annexe XV donne les quantités de charbon exclusivement consommées 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été 
employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 55 p. 0/o 
de- charbon gras. 

Ces consommations peuvent s'exprimer comme il suit par unité de trafic : 

F.n 1888. ~n 1•87. 

· Par train-kilomètre { Quantité. t8\Hi 171\82 
Valeur . . of 1105 0V,082 

:ar locomotive-kilomètre avec { Quantité . . 16 .. 84 f 6" ,57 ' tram. . . . . . . . . Valeur . or 109~ 0' 076 ' 
Par locomotive-kilomètre avec J Quantité . 15".59 !5'\t0 

train, à vide et en manœuvres. Valeur . or,076 0F,060 

Par véhicule-kilomètre ('). { Quantité. 1",!4~ i", f 08 
· Valeur . or 006 OF oor, . , ' 

Par unité de charge transportée { Quantité . 0" 42742 0" 414{8 ' ' à un kilomètre (2). . . . . Valeur . or,00242 ov 00i91 ' 

(l) Y compris les parcours à vide. 
(') l'ofr la définition de cetteunité à l'annexe XV. 
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§ 12. CHARDONS ~fENUS ET CTIARBONS GAlLLI!TEUX. 

Le diagramme ci-après figure, année par année, la consommation des charbons 
menus et gailleteux, pendant la dernière période décennale : 

Quantiles consomrnées-v-c-c- • ---·· (f.chetle 0m,005 pJr 400,000 tonnes.) 
Sommes depensees • --------( - Om,Ot par ~,000,000 de ïrnncs.] 
Pm, moyen pd1:tonne ------ ( - 0o.,005 par franc.) 

~ 
0 
0 
0 

"' 0 0 
~ "' 5" CIi C, ..., 
0 ·o 0 "o "o 0 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 .o <> ·o 0 C, "o 0 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 

;=;- ::;, :=;- ;, 3' =i' 
C'. c- C CA "" F 15F 

1879 

1880 

1881 

1 

1 -: • : : . 
! 

1885 

§ f5. ÉCLAIRAGE A L'HUlLE. 

En 1887, les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de 
torches-falots ont entrainé à une dépense de . . . . fr. 5;>5,808 86 
En 1888, sous J'influence de l'augmentation de la consom- 

mation du pétrole et de la hausse du prix de l'huile de colza 
épurée, la dépense s'est élevée à 

Différence en plus pour 1888 . fr. 
571,fül6 28 

17,747 42 

§ !4. ÊGLAJnAGE AU GAZ DES G,HlES ET DES ATELIERS. 

Le tableau ci-après présente, pour les années !885 à !888i la situation de 
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l'éclairage au gaz dans les stations de tÉtat et à leurs abords ainsi que dans 
les ateliers : 

,- ·- . - - ro,iane COIISOMMATION. 
ANNtES. do 

1 
IIECS, QUANTITÉS. DÉl'ENSt:S. 

1 

11883 •. ' • ' . 
,1étr1 s euhes. fr. c. 

20,H-o 4,5Hi,ot6 795,8S7 . 
1 ,1884 ... ' •. "9,919 4,354,020 740,5:l~ 63 

1 i885 ..•... 20,342 ,\., 33!,, !)6:l 688,559 98 

◄88ü ...... 21,007 -l ,'.!51, 'tOi G5ll,769 I8 

1887 ...... 21,633 4,603,3H 6\.5,81>9 83 

·1888 .•.... 22,263 5,106,079 732,515 ':!O 

§ HL ÉCLAIRAGE AU GAZ DES TRAINS. 

Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-après, pour les années 
1885 à 1888 : 

1 1 

NO~llll\E Consommalion totale DÉPENSE CORRESPONDANTE. ! 
AH Nt ES. ~e de 

TRA rxs i:Cl,AIR~S. (,il.,~- TOî\LE, l PAIi !lt:TRE Cl:82-1 A~Nlif.LLE l'AR 1 
TIIAIN 

l'r. C. Fr. C. Fr. C. 

1885 .. 127 24ti,42Qm3 118,000 " o.,~s1 !)29 15 

188'• . . ·12!i 268 ,0ti6"'~ 10!), soo 17 0.A07 866 71 

·l88ti .. 150 288,781m3 105,191 7'-2 0.561- 80!) 17 

1886 ... 1'18 502,lk4;')m• 86,759 50 o.~87 586 21 

1887 .. 145 505,!Jl7m3 101,59092 0.551 709 0~ 

1888 . 147 510,0fi5m3 110,854 Hl 0.557 7115 !)7 

§ '16. ÉcUmAGE ÉJ.ECTlllQUE. 

Le tableau suivant donne la situation de l'éclairage électrique pour les 
années 18875 à -J888. 
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NOMBRE DE FOYERS l'iOMDRE 1 KOllURE 

1 ~ ~ ~ ~ ~ w ~ \ ~ ro rAL 
AIIIIEES. ] 1 1 1 0 ti ~ " t ~ t! ~ w 3 de d'iulallalions. :: n ::: n 1 ., 

" ., " ~ 
"' ~ g 8 0 "' e ::! C C 

4:?-IIU•l!rlJt. - ., "' ê! 1 '.2 ... ... - ..• ...• .., 
<> "' "' " 

1885 7 1\ 48 17 " 1\ " • " li " û,510 

1884 7 ,. 48 18 • Il " .. • .. rn 4,620 

1885 11 ,, 48 ?ID " " li 4 8 " 1û 9,02?'î 

1886 HS :i22 48 5G f!) .. 15 9 s " 1B 1 t ,S50 

1887 HS 521> 48 !56 -1!) " !:i !) 8 Il 18 1 l ,55?'î 

1888 17 ~;=;o 87 60 2!) 52 r 5 !) 8 ü 14 t6, 225 

§ ·f7. CIJAUFFAGE DES TRAINS. 

Pendant l'année !888, le nombre de chaufferettes pou!' voitures à voya­ 
geurs a diminué de l,489 unités, ce qui ramène l'effcttif: lin 18881 de 24,700 
à 23,2!-l unités. 

Par contre, 1,0tH> calorifères ont été affectés au chauffage des voitures des 
trains légers et des trains tramways. 

§ 18. Gll,\ISSAGE. 

Les consommations d'huile, suif et graisse ont nécessité les dépenses 
ci-après : 

Graissage j des locomotives . 
· l des "Véhicules 

Graissage de ma­ 
chines , appareils et 
excentriques . 

. fr. 

\ 

Ateliers . 
Stations, dépôts, écono­ 
mats , voies et bâti­ 
ments 

1:n 1888. 

2aa,rn6 0;5 
·li8,-H6 86 
56,774 1D 

l:n 1887. 

2·15)5~6 97 
rn7;7at 64 
41 ,8!J4 78 

17,909 52 

Ensemble. . fr. 426,509 ~8 450,872 71 
soit en moins pour 1888 . , . fr. 4)>63 J 5 

Cette diminution s'explique par l'emploi, de plus en plus étendu, de boites 
soumises à un graissage périodique; les nécessités de l'alimentation en cours 
de route sont ainsi réduites. . 

Les quantités consommées se sont élevées, en 1888, à 1,555;i6~ kilo­ 
grammes1 soit Qk0362 par train-kilomètre, contre !}o7,~08 kilogrammes, 
ou 01.0380 par train-kilomètre, en 1887. 

Rapportées à l'unité de trafic, les dépenses totales degraissage s'élèvent à : 
En 1'8'1. Cn 18~7. 

Par train-kilomètre . . . . 
Par véhicule-kilomètre (parcours à vide compris) 
Par.charge-unité-kilomètre . . . • . 

0.0114 
0.00072 
0.00027 

0.0122 
0.00076 
0.00028 

10 
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§ ! 9. APJ>ROVJSIONNE11ENTS EN MAGASIN. 

Le tableau ci-après donne la situation des approvisionnements. 

~• Approvisio1111en,t11ts eo maçasin , 
âan» ,~, depôts, et resteu: a [ournir 
mr lts 11um:M.f tic 1 ~SS : 

!lfaléricl, outils, meubles et ustensiles. 

Cornbuslib!es. • 

Huile d'éclairage 

JJ uilcs et matières de gr.1issage 

Bois de ccnstruction . . . . . . 

Piècrs de rr:chauge neuves ou de rem­ 
ploi des locomotives cl tenders, des 
voilures et \Yllgons. • • • 

l\cicrs, routes et ters divers • . • . . 

Cuivre, bronze. étain, nickel cl autres 
mélllUl ••..••••....• 

Couleurs, vernis, drogueries el produits 
chimiques •.••••••...• 

Tissus, crins, ûls, laines cl cordages. 
toiles pour bâches, etc. • 

!'llatières et objets divers . . . . . . . 

!0 Objets el mtutëre« lra11sformablcs: 

lllitrailles d'acier, de rer et de fonte ('). 

'Mitrailles de cuivre, de bronze. d'étain, 
de nickel et autres métaux 1,I. . 

Total conforme à l'ancexe XVI .. 

3• A pprovisiom,emtnts â la âisposuion 
del seroiees co11sommaleurs : 

Stations el ateliers 

Sections ••... 

40 Ateliers. - Pièces de rechange cl ma­ 
tières de remµloi a utiliser pour loco­ 
motives, tenders. voilures et wagons. 

1 Roues neuves ou 

\

considérées comme 
Rou~s pour loco- telles à utiliser • • 
molit~s, tenders, llc,uescoosidéréc3 
vor:wes et wa-lC<lmme mitrailles 
9°' 5 • dépassant la réserve 

el pouvant ëtre uli­ 
lisées • • • • . • 

V~lcur tol,1lc iles approvisionnements • 

A.l~PltOYISIO~ Nl-:llE~TS 

r11 m11g3si11 el 
CIIIFFl\t$ 

dans restant ù fo111•nir TOTAUX 
corrcspondnnt 

les dépols en J8;9 sur le, pour 1887 UII 
31 décembre 188; marchés de 1883 (1) 

(') 

!19.\.,¼02 26 4-,097,470 65 B,091,8H 91 3,"l03,'z53 58 

87,215 S9 • 87,215 89 84,193 os 
72,'252,21 55,7,.f 92 127,994 13 rn3,1-z4 ü8 

sa,ao 66 H8,î0fi 36 2:H,847 02 211, n4 86 

6i7,831 3l 289,615 S'i !117,507 21 910,692 2î! 

'l,S91, 7i8 43 233,i83 28 3,425,~(if 7f 3,îf9,ï29 55 

28!,,314 37 » 2s.1-,:n1 37 33r.,2!55 H 

3'21 ,Si8 01 " 321,818 01 331-,(523 38 

~!>9, 189,01 4 ,0915 " 160,28i O·l 155,051 01 

301 ,7~0 37 24,6H -H 3?3,351 78 J5î,B59 ,a 
8-17,209 98 45,8111 5I 3!13,02/5 112 1 , 101 , 189 '73 

◄n,s21 •~ • rn~,521 rn 141,158 02 

2i6,617 05 . 2i6,6H 05 213,626 12 

7,H-3,087 73 

.814 ,291 21 . 81-1,\!!17 21 ss .• ,n3 20 
430,5t'l U » 430,512 4-~ 508,887 42 

26-9,678 72 . n9,678 721 

3,906-,340 " " 3,!lOi,MO ./ ,,166,"5 '3 

\ 
827,$34- , " S2i,53t • 

l3,3GG,460 40 4,893,fiOO 03 ~8,260,050 H ¼7,024,987 21S 

{1) Évalnnlion fai(e d'opri•s le tarif de 1888: Voir annexes X.VU cl XVIII. 
(') Déchets, débris de pièces brisée?, piècesde reclmnge hors modèle non utilisables. 
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A l'appui du tableau qui précède, on a détaillé à l'annexe XVIII les quantités 
et les valeurs des principaux objets approvisionnés dans les divers dépôts 
pour faire face aux nécessités de l'exploitation. 

Il, &.mélloraUons c,u laao,·atleoil lah•oduHe.s dans Je, 8erTlcc 
de la tr11dloli et du moférlel. 

Les trois locomotives express, pour fortes rampes, à 6 roues couplées de 
1111,70, fournies par la Société Cockerill: onl été mises en service régulier pom· 
l.1 remorque des trains de la malle sur la ligne du Luxembourg. L'emploi de 
ces machines a permis d'augmenter considérablement la charge <le ces trains 
et de diminuer le temps de parcours. 

Un nouveau type de locomotive tender pour ln remorque des trains légers 
sur les lignes à fortes 1·a.mpes, vient également d'être mis en service. 
Les machines de ce type, it 6 roues couplées de i111,20 et it mouvement 
extérieur, répondent complètement. aux conditions du service des lignes 
secondaires à profil accidenté. 

La locomotive-express pour lignes de niveau, étudiée par la Société 
Cockerill, d'après un plan programme élaboré JHu· l'Administration: a été 
fournie. Les essais auxquels elle a été soumise ont démontré qu'elle remplit 
largement les conditions prescrites. 

Voitures. - L'Administration a fuit construire par l'industrie, et pour 
essai, 2 voitures mixtes de -frc et 2c classes à couloir latéral, avec cabinet de 
toilette et water-closet, chauffées par therrnosyphon et montées sur bogies; 
elles ont figuré au Grand Concours, et ont servi d'étude pour les 12 voitures 
mixtes de -1 re et de 2,: classes, montées sur bogies, avec couloir latéral, 
cabinet de toilette et water-closet et commandées en vue de desservir les 
trains internationaux. Ces voitures seront mises en service pendant l'été 
de 1890; leur chauffage se fera par la vapeur. 

L'atelier central de l\falines construit une voilure mixe de Jre et 2e classes, 
montée sur trois paires <le roues avec essieux extrêmes articulés. Cc véhicule 
est sur le point d'être terminé et sera mis sous peu à l'essai. 

L'Administration a décidé d'adopter la couleur brune pour la peinture de 
toutes les voitures tôlées , desservant les grandes lignes. Cet.te mesure 
permettra de réaliser d'importantes économies <l'entretien. 

Elle a décidé de même d'employer le bois de teak verni, pour le revête­ 
ment extérieur du nouveau matériel des grandes lignes commandé en !888, 
cc qui promet un entretien plus facile et plus rapide de _la peinture. 

JP"agons. - L'Administration étudie un wagon _type â affecter spéciale­ 
ment au transport du poisson. Après approbation des plans, clic procédera 
à la mise en adjudication de 53 wagons de l'espèce. En vue d'empêcher les 
soustractions des articles de messageries, les portes des wagons-cavahon 
ont été munies d'une fermeture â l'intérieur. 

Dans le même ordre d'idées, les fourgons à marchandises sont munis de 
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serrures et sont pourvus d'un crochet en fer et d'un piton destinés à tenir 
les portes fermées de l'intérieur. 
En vue de la substitution de la grande it la petite section sur les lignes du 

Flénu et autres rivages et charbonnages, il a été décidé de transformer. au 
fur et à mesure des besoins, des wagons repris à ]a Société Générale en 
wagous pour le service spécial des charbonnages. 

Il a été créé un nouveau type de wagon plat de 10 tonnes, de 9 mètres de 
long, pour le transport des rails, perches; planches. fers en barres, pièces 
mécaniques, voitures de foire, etc.: ces marchandises nécessitaient l'emploi 
de wagons de 20 tonnes: bien qrn~ leur poids fût loin d'atteindre le tonnage 
du wagon utilisé. 
Il a été également mis en service un nouveau type de wagons plats de 

rn tonnes, de 9 mètres de long et montés sur 5 essieux. 
La substitution des nouveaux buttoirs aux buttoirs à boisseau en fonte et 

aux buttoirs modèle 1880~ petite et grande longueur, continue à donner 
d'excellents résultats; on en poursuit la généralisation. 

L'emploi. toujours croissant, de l'huile minérale pour le graissage, a 
amené l'Administration à faire ressui en grand~ de coussinets en métal 
blanc, dont elle attend les meilleurs résultats. 

On a continué à appliquer la boîte à l'huile d'une pièce, modèle 1885, à 
un grand nombre de voitures et wagons. Le nombre de véhicules munis de 
cette boite, au Jer janvier !8891 était de 51,672. 11 reste it en pourvoir 
8,495 wagons: dont 7,U-9 sont munis de 1a boite 1880 et 1,544 de boîtes 
diverses. 

Les résultats obtenus par l'emploi de la nouvelle boîte, continuent à être 
des plus satisfaisants, tant au point de vue du nombre de bris qu'à celui de 
la diminution des cas d'échauffement. 

Les wago11s pourvus de boîtes d'ancien modèle sont levés tous les ans; 
le délai <le levage des wagons munis de boites des modèles de J 880 et de 1885 
a été porté, d'une manière générale~ de 24 mois à 52 mois. 
Éclairage des stations. - L'éclairage au pétrole a été établi ou étendu 

dans 80 stations. haltes ou points d'arrêt. IJ a été placé 569 lampes avec 
réverbères, lanternes d'applique ou suspensions. 

L'éclairage au gaz a été établi ou étendu dans 29 stations; 755 becs ont 
été placés en extension. Par coutre on en a supprimé J 05 dans certaines 
stations. 

L'éclairage électrique a été établi dans ]a gare couverte de Bruxelles­ 
Nord et dans une partie des ateliers de Malines. 

----::;;;;;;;;;..~~;;;;;;:,---- 



CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION. 

1. ltlou..-emet1t et 1•e«Jette. 

§ 1er_ VOYAGRUU5, 

Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices, <les trans­ 
ports de voyageurs sont résumés dans les trois tableaux qui suivent : 

1•,·J:,:: 11or111,uu. 

A. 1htins express. 

flillel• simples . 

Ensemble ... 

Billcls aller et retour (1 J •• 

Enmnbk .. , 

Totnl. .•. 

Parcours moyen 1 

MOUUEMENT. RECETTE. 
Recette moyenne 

"' l'.Ul \'OYA.GE~ PAR YOYACE. ! 
"' "' "' 

1 1 
_1888.11887. 

j .., ·1888. 188î. 1888. i88ï. ·1888. 1881, \ 

Kilom. hilonh ) , .. ~63,605 ~53, l~4 21 J()j,656 3~ 2,02:4/J66 92 81.:28 81.75 7.9SS 8.000 

~I: 4ï8,5bï 457,320 2/i?l ,611 60 2,327 1631 53 68.-15 67 .9~ 5.165 5,090 

3• 603,254 55U,20J 1,2:!8,'.!58 6G '1, 13'..!,~30 9i 37.15 37.W 2..036 

-=1 ------ 
" l ,JM,1426 1,269,646 ;;>so.:;J'â26 58 5,485,029 42 56.93 57.16 4.315 4..120! 

--- ---- 
) , .. 314,758 285,306 1,488 ,t,96 36 J ,306,58~ 83 6?.2~ 60.24 4.n!l 4.~o 

2• 651,976 579,3l6 2,013,891 10 1,735,713 03 54.04 52.~0 3.0S9 2.0961 

:1(" 1,078,922 1,016,900 1,503 ,G~1 62 1,371,709 !','; 36.21 35,50 1.391 l.350 ! 

- ----- --- --- --- --- 
. z,o~.5.656 J ,881 ,55!i 5,006,038 17 4,415,008 43 45.89 44.21 2.m 2.346 

-- --- --- --- 1 . 3,391,082 3,151/WO 10,811,561 75 9,900,037 8â 50.27 49.43 3.188 3,14Z 

(1): Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages, 
H 
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B. Traius ordiuaires. 

Billrr, Ji11lf•lr1 • . . •••• 

Ensemble ... 

nillrb :1lltr el rdour ('; .. 

F.nsen,Llt. . • 

Toial. .... 

Tu1:al des r•ria eniiu, .... 

i r .. ,, ... .,_ . - - 
RECETTE. 

Parcours mQyen Recette moyenne 
PAR VOY.lCP.. un vorrce. 

tj 1888. 1 ◄887. ~888. 
1 

4887. rsas. j 1ss1. rnss. j iss1. 
Kllom, Kilom. ) , .. 3~~,G~f 341,30 882,?30 49 003,?87 50 33.73 31,56 .'.U75 2.038 

2• l ,56l,~IS J ,54~,264 ~,344,379 02 :!,348,570 81 2;,97 W.42 1.498 1.523 

3• li .sss.sse ll ,'!li'!,2!.7 8,63S,0:;l 71 8,M0,310 JO 18,S!l 19.25 0.739 e.rss 
--- --- -- --- -- . 13,~93,673 13, US,86! 11,861,,664 I:! Jl,i97,168 50 20.0S ~0.49 o.s:a 0.897 - - - --- --- 

ln 6?3,064 G~G,506 8S8,850 22 914,118 04 23.14 23. 71 1.425 1.la~O L. 2,735,316 :?,fJM,tstO ~,Jlt,:151 57 2/!78,800 G9 18,09 18.37 0.815 0.658 

? :. lS,512,3:?6 )7 ,980, 748 0, 188,254 43 S,OSS,927 10 15.50 15. 70 0.496 ~.500 

- -- -- -- . :?l18i1160ü 21,269,06' 12,388,41'.ih 22. 12)181,845 !J2 16,12 lti.27 0,566 , ·o.~n 
- ------ --- --- --· -· --- 

~ 3~,465,179 311,417,028 1-),2~3, 130 3~ 23.919,011 42 17.64 11.88 0.084 0.697 

- ---- ---- -- -- -- . 38,8,,IJ,361 Z7,5fi'J, l'.!8 :1;;,064,69:ï oo 3~,8;9,0~2 27 20,48 ~0.53 0.!I02 0.902 

l•rh: r~thallJJ. 

Trains express <>t trains ordinaires 1·éunis. 

llll;liiires ~ enfant,, élec· 
leurs, tic. 

)

généraux(') . 
(l) 

ALonnemtn1$ d•é1.udi1nu(5J 

d'oarrins .. 

Dt1enu1 ei leurs gardiens . 

Émigranc, • . •.. 

Sociér1 itu . 

Train• dr. plaisir 

\"oyoges eireule lres ••••• 

Total ilrs prix réJuits, . 

TOTAL ci•i,u,L fpri1: tnlit-rs et 
pris rtduili,) • • • . • . • 

MOUVEMENT, RECETTE. Parcours moyen Recette moyenne Il) 

PAR VOYACE. NR VOYACE. "' ,,, V. 
"' 

1 1 
1888., 48S7. ·f 888. , l 887 • 

.., 
u 4888. 1887. J 888. 1887. 

Kilom. Kilom. 
" (')1,4â0, 165 (•)1,188,{182 1,366,117 G4 1,186,813 10 42.34 44.94 U.9~'1 0.998 . 4,146,620 3,1197,578 3,013,653 02 ~,71~,'il2 11 38.27 38 ~:! 0.741 o. 731 . 1,530,258 1 ,4◄8,014 :?28,62.:i 3~ 215,758 07 12.67 12.62 0.149 0,149 

" 11 ,29~1984 9,623,5!0 1,327,707 82 1, 1 l?,372 .28 l~.6l 14,57 0.118 O. Il~ . 'i6,8i5 79,32~ :?11,:!10 85 ,oo,,.... ~ .. .. l · .. . 17,038 13,667 5\,088 54 48,571 24 l ,,.. ,,~ . 360,718 310, ;39 351,026 eo 327,836 52 . 29,892 Zï ,852 73,0311 46 5~, 105 22 . 118,699 95,_610 369,522 42 265,515 Il 52.69 4G.~6 3.113 2.777 

----- ---- --- --- -- . 1(},027,249 16,495, l~G i ,068,050 7~ 6, 12~,067 19 23.46 23.63 0.371 0.3il 

--- --- --- . ~, ,8S},ti10 54,06),304 42, 132,i45 83 40,003,110 46 21.46 21,47 0,728 0.740 

(1) Voir renvoi (1 J de la page précédente. 
1 1888. 1887, 

(') Dont militaires en déhet , , 77 ,87G 7 t, H 5 voyageant isolément. 
! H7,0i8 16!J,550 - en corps. 

(') Pour les années i 872 à -t 886, voir page A-86 du compte rendu de 1886. 
(
4
) Les abonnements de l'espèce sont classés, d'après ladistancc parcourue, dans l'annexe XX. 

(t) _ _ _ _ XXI. 
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L'ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit: 

a) Billets simples. 

lllOUVEMEIIT RECETTES Parmrs IDOJtB 
l'rouuil moyen 

pc r 
\'O)'à~E! 

CIi 1 en I bifütnctS 
CD 1$$8. 1 en rns7. 1 bifirenm en I en en I en 

~8SS. 
~ _ poqr 

1888. -188î. HiS,. ~888. pour ~888. rsss. 188,. 
1 

606,2:G !197 ,467 + 6,W'J 2,,b7,8SG SI 2,9Jl,?!Vi 42 + 5-1,63:? 3'J M.40 SU,5 4.928 Ul09 

~,013,933 1,9911,(>84 + u,m 4,815,99l à:? 4,fj'i6,20'.! 34 + 139, 7$9 18 35.U2 15.91 2.350 2.330 

12,:?56,~0 11,,n1.1,!t9 + -167,3SI 9,S6!i,312 37 9,IJ72,7U 16 + 103,SJI 21 19.79 !Il.JO 0.603 0.818 

--- ----- -- -- -- -- 
l.\,tlltt,099 1-1,418,~IO + 5:!IJ,569 17 ,G71J, •~ ;o 17,Ul2, 197 O'! + 381,002 ;s 23,40 23.72 i.rsa I.I09 

b) Billets d'aller et retour (1). 
[le tbJ.St-~ .. . 1 93$,7:?'? !fll,8U ·t- !!6,9f)!i 2,1;7 ,34-5 51\ 2,2:!11,703 87 + 156,6•2 71 l 30.241~5.U 1 2.533P.435 

2• - . 1 3,387 .~:12 3,?.15,156 + 152,13G -'i-,l'!~,!55 76 -1,0J4,Sll ï:! + 310,7~2 Oi 125.0012•.461 1.2;11!.241 

3• - . 1u,,s--..-1,zu 19,003,ij\~ + 587 ,GOO ro1eio, ,oo:?: o::. 10,301,030 ;o + 
~30,1~ ~ l 16.7T6.7~ F]o·:"; ---- --- 

'23,917 ,:?6:? ?3, 150,61~ + ;ro,01~ 17 ,3!1~,50~ 39 16/>!Jô,&;'4 :i5 + ,97,65') 01 18.66 ,s.:., 0.7-~ o. ,17 

c) Ensemble des billets simples et d'aller el retour. 
lrll'cl:auc: •... • 

2, 

l• 

J,.t elasse- - - 

3• 

lu chue .... 

1 .-~~.!195 1,509,?81 + 3,:..,11; ~,3Ga, '..!3l 39 5, tr.3,958 :?tl + :!11, :r;;; 10 43.38 4Z.82 3.474 3Al& 

5~431,'?75 5,2..14.,740 +· 196,53r; 9, U1 ,1.\i 28 8,690,716 Ofi + 450,631 22 29.11 26.81 1.68-'l 1.660 

3 i ,SSO,O!S ·:IO,S"...;, JOi +• ,()5.},981 ~O,_j58,1U 4~ 20,031,377 92 + 5'.!3,&..11.i 50 17.91 18.03 0.6~5 0.650 

--- ---- -- -- -- -- 
3-S,&56,361 :i;,460,1:!6 +1.'?Si ,~33 35,06l,6'J5 O<J 3:! ,&79,05'! 27 ·t-1,185-,64:? 8:? 20.~8 20.!:13 0.901 fJ.902 

d) Billets à prix réduits (2). 
GG6,:!5i $95,36(1 + 70,697 93S,O!l3 9; 607 ,~04 35 + 130,659 60 t,1.69 ~0.61 1.40.• 1.356 

1,9i5,031 1,70:!\83,li + :?:72,195 l ,i35,3~9 50 1,,;0,3;5 06 + 284,983 41 JS.72 35.23 6.879 0.852 

16,'.185,~6I l-i,1%,950 +2,18$,961 4,394.617 :?,"l 3,866,306 ,8 + 528,310 51 21.24 21.52 0.261< 0.2i2 

--- ---- -- -- -- -- 
19,007,Z.9 IG,.;9.5,176 +2,532,on 7,068,050 7~ 6, 12~,06ï 19 + 9431!)8J 55 23.46 23.63 0.371 0.3ïl 

e) Totaux généraux. 

2• 

J, 

:!,111,25$ 2,I0~,641 + lO!l,614 s,:im,J?7 34 5,961,362 6-1 + 341,96•i 70 4?.86 42,~0 2.8;,I 2.8321 

7,406,306 6,917 ,t.ïG + -i6S,7l0 10,8i6,5S6 78 10,Hl,072 12 + 735,514 66 la.Ili 30.40 1.469 1.1,62 

~8~"!&.;,049 -t5.02:!,'JS'.:' +3,243,96? 24,952,SJI 71 23,910,61-i 70 + 1,052,147 01 19.0l 19.13 0.517 0.511 

---- ---- -- -- -- -- 
:;; ,5113,610 54 ,06\ ,30t +J,819,306 42,13:t,i-15 8'.I 10,003,119 46 + 2,129,626 37 21.46 21.47 0.728 IJ.740 

(1) Voir renvoi n• 1, p. A-41. 
(,i) Transports de militaires, d'enfants, d'électeurs, d'abonnés, de sociétaires, de détenus, etc, 
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Il résulte des tableaux qui précèdent que, par rapport. à f 887, l'année 1888 
a donné: 

En plus, pour les trains express . 
ordinaires 

. fr. 

En plus, pour l'ensemble des prix normaux. . fr. 
réduits .. 

En plus, pour la totalité des transports de voyageurs.. fr. 

9H,~26 90 
274,Ha 92 

t ,185,6~2 82 
945,985 00 

2,129,626 37 

Les voyages avec billets d'aller et retour. pour lesquels il est accordé une 
réduction de ~O p. 0/01 dominent dans les proportions suivantes : 

Billtu simple,. Billtl• alltr d r<lour. Eos,roblt. 
(!Op. •t• de ,tidur1ion.) 

En trains ordinaires. 15,t>93~675 21,871,606 55,46!>,279 
express . J ;54:S,426 2,045,6~6 5,591,082 

14,959 ~099 25,917: 262 58:8~6,561 
Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des 

sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des 
voyages circulaires ~ des enfants et des mili- 
taires, etc., soit. !9 ,027,249 19,027 ;249 

42,944,!H 1 57 ,885,6i0 

on constate que, sur ~718851610 voyages cffcctués;42,944,!Hf,soit 74.:i p. 0/0, 
l'ont été ù des taxes réduites. Celte proportion a été de 75.3 p. 0/0 en :1887. 

11 est à remarquer c1ue les transports par abonnement ont pris une exten- 
sion considérable depuis 1872. (Foi1· annexe IX du compte rendu de 1886.) 

Le nombre d'abonnements contractés, en 1888: par les voyageurs, par des 
étudiants et par des ouvriers <le l'administration sont classés, d'après les 
parcours qu'ils comportent, dans les annexes XX et XXI. 

Recettes moyennes des voyage-un par voiture-kilomètre 

Express .•• 

Ordinaires . 

Ensemble 

( 1" classe 

• ~'1< - 

'. 3, - 

l
' (u classe . 
2, - . 

3• 

( ~ •t classe . 

• }2, - . 
~3• - 

1888 1881 - - 

PLACES I PLACl'5 
RECETTES RECETTES RECETTES 

p:tt p,r par 
,,ar voiture. occupées. roya,;m-lilomitre. 1oilare-kilomèlrr. roilort-kil111tlr1. 

'U (L;SO 0.0751 0,,i9 O.-i7 

loO H.9-1- 0.0614 O.î9 O.fst 

5(1 s.rr 0.0398 0.35 0 35 
: n ~- l!j 0.0!549 0.12 O. l\l 

-iO î.fi4 0.0iOî 0.31 0,30 

50 rn.~2 o.oioo o.ts 0.'29 

24 U,8 (),0665 o.u 0.\!2 

4,0 8.83 0,0tSO o.n 0,41 

50 ~O.ô2 0,0'271 O.'i9 0.30 



A 

( 4t> ) [ r<• 204.] 

§ 2. VOYAGEURS, DAGAGES 1 JIIARCHANDJSES, FINAl'iCES, KQUIPAGES , CHEVAUX 

ET BESTfA UX. 

a. jJfouvemcnt. 

{ Voyageurs .•.•••. 

1 

Bagages .•...... 
ui 
g Colis. Journaux . . . . 
eo f Tarif n° ~ , colis ex prés . 

Petits paquets . "' 'O 
Finances . 

Équipages. 

Chevaux ; .; l Peliles marchandises . . 
Q ~ 11 Grosses marchanûises (') 
~:;;; 
s Chevaux et bestiaux . . 

~U..\~TITJl';jj TIU.!INPOR'l'Ï:EIIJ, 

uxrrrs. l 1 Oiffirences pour F.n rsss. En i88î. 
1888. 

Voyage. 51,883,UIO M,Oôi.30.\. + 3,819,306 

I\Îlpgr. ~-1, i79 ,700 2.\-, 2H ,300 + 5:r, ,900 
- 455,rnî 501,613 - 4-6,HG 

- ·1 l. 'iO~,:.138 ◄ 1 ,35-\., 981 + 3\9,357 

- ï 1 , -hi7 ,995 69,831S,ll96 + i,63~,099 
Grou p. 800,009 768,696 + 34,30 

Voiture. 1,.\.95 i,39:! + i03 

Expédition. \..751 -1-,!:>Sti + i6!1 

Kilogr. ~',3,SU ,891 ni;,570,Jto + î,':!7iU81 

·- :!5, 14-5,1\Go,CI0O '-H .o~ •• 1;5,000 +2,tG l ,38~,0O0 

Expédition. 51,IH -l!l,:Jü;; + i, î77 

b. Recettes. 

Trains 

de 
...-oyagcurs. 

Voyog,urs . • •... 

TlrhlS ,ren(r~e dnns le$ 
Ualions. 

llnga1,u ..... 

Coî'is. Journaux . 

Torif ne 1. colis exprès. 

l1cliL1 p3qUl."IS, 

fin.inces . 

É11uip3ges. 

Chr:,au1 .. 

~ 

Petites rna rehandises .. 
Trains 
de Gra!.ses marebandiscs . 

rnarchandises. 
Chcrau:r et bestiaux .. 

Eoscrnble ... fr 

llttC.:~'l'TEH ~OT-'l~P.!'I, RECETTES ■01EMES 
hll t·,ini. 

Unités. 

En 1888. 
1 

En 1887. 1 [Ji1T.;rtn«1 po11 r E11 ISSS. 1 En 1887. IS63. 

\'oyose. 4:!;13'.?.ï!if> f,3 ~0,003,119 46 -t?,l?U.0!'] 31 O.ïZ-J O.Ho 

- 133/,6) :?O 1:?l,377 10 + 1!,l!IM 10 ·- -- 
Quintal. 1,030,41~ 96· !l'-"i, 135 :?O + 3i ,'.!i7 76 4.158 \.Ill!) 

Kilogr. 3~,53~ 50 35,8!9 :IO - 3,'!9~ . 0.071 0.071 

- 110:.L;o7 4S 1 .041, 169 07 + 13,,18 -11 0.090 O.o<.J'.! 

Quii:tol. 1,891 ,Gll9 4~ 1,843,683 7a + H,9"'..S 71 ?.647 2.640 

Grour. :!O'J, 781 Il 198,611 2l .... l1,16~ 8i O.:!fl? 0.:?56 

Yoirnre 56,600 31 45,750 ?I + 10,010 10 )Ï .9?0 3?.688 

Expftlition. lï4 ,o;o 11 161,756 5~ -+ 6,203 5:? 36.63, 36.560 

Qninc:.l. 5,5097~0O 26 :; . •37 ,8!>3 û~ + 70,603 63 :?.:!S9 :?.190 

Tonne. 75, H,5, ~09 ss 70,21~.S?I 43 -ti,%:?,fiS~ 4~ 2,!190 3.05:> 

Expédition. t ,199,61;~ 21 1,156,.:?8~ 13 + 43,319 08 ~.458 13.-~:?;! 

" 1:!8,61V.U76 31 121 ,160,4~0 34 -t7 ,359,4S6 91 
,,) (') 

Pour les années antérieures voir annexe vn. 

(') Non compris t ,5491809 tonnes en 1888 et i .~ 16,823:lonncs en 1887, représentant les 
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Plénu, du Centre el de 
Saint-Ghislain et dont les taxes minimes correspondent à un mouvement tellement considérable, 
qu'on a dû l'écarter du tonnage général, afin de ne pas fansscr le produit moyen des transports 
à petite vitesse. 

(') Non compris les produits extraordinaires et divers (voir pages suivantes). 
i2 
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PllODIJITl!I MO'l'IF.l'llfil 

ANNÉES. par tonne par kilomètre par par voyageur. de 
grosses mMchan1\im. exploité. jour-kilomètre. 

t'rooes. francs. Francs. Fr.1nc1. 
!S1t ..... , •.•. - . - -1.12 3.H- 47,0% ~29.03 

1!;72 .. .......... 0.93 2.95 -li ,50î 429 .80 

~873 •... , .••.•••• 0.90 3.rn 45,953 nll.90 

1874 .•.. , - - . - • · • • 0.86 3.08 4/S,34-3 H!i.23 

~875 ....... - - .... 0.8I 3.53 -Hi,-~'lO ~2LH 

1876 0.80 3.55 H,H5 · . . . 
~20.61 ............ 

1877 ..... ....... 0.78 :J,55 42,15! li5.4-8 

1878 . . ......... o.~o 3.4~ 39,3il .07.î8 

1879 •... , • · · · · .• • (),75 3.H 39 ."2ti0 . 107.56 
.. 

Pour les années 1880 à f888, voir Annexe XII. 

§ 5. Pl\ODUI'l'S EXTRAORDINAIRES. 

Les-produits extraordinaires se répartissent comme suit : 

Garde de bagages 
Loyer des buffets 
Droit d'affichage . 
Vente de livres 
Remise à domicile des colis postaux et non postaux 
Placement d'appareils et de bascules autornatlqucs. 

. fr. 

Total. . fr. 

Amendes pour fausses déclarations , . fr. 
Formalités en douane 
Dépôt et magasinage. 
Retard dans le chargement et le déchargement . 
Loyer de locomotives, tenders, matériel. 
- de tapissières. 

Déchargement d'office 
Entretien et traction sur les raccordements. 
Redevances pour usngc de quais, voies 
Location de terrains et Je vidanges 
Redevances pour utilisation du matériel de l'État sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de 
l'État par des sociétés, etc. 

1 
Surtaxes non réclamées . 

\ Beccucs diverses. 

l:n 1888. 

61,762 H 
2ïti,769 !S!) 
22,120 78 
H>,551 i:2 
77,875 80 
·l3,6HS 98 

'~66, 675 71 

En 1887. 

65,564 98 
285,895 51 
22,082 45 
H-,495 57 
74-,7:56 90 
i2, i:.!5 24 

470,716 25 

3,165 26 
216,~58 86 
54,058 71 

181,142 66 
55,050 50 

685 20 
52,560 56 

191,504 81 
15,176 11 
1!.1,868 96 

1,650,651 8/1- 

2,500 ~5 
58,094 50 

Total. • fr. 2,458,458 02 

9,648 52 
201,965 85 
5'•,744 89 

iMS,070 08 
22,012 85 

86G 50 
55,717 fi 

192,977 !JO 
12,015 66 
18,045 57 

f ,5Jf, 7J4 !)7 
2,545 7o 

121,257 15 

2,526,558 64 

Ensemble .. fr. :Z,U015,H:15 75 2,797,274 89 
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§ 4. PRODUITS bf\'ERS. 

Les produits divers, encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte du chemin de fer, comprennent. : 

Les ventes d'immeubles sans emploi . . fr. 
Le loyer de Mtimenls provisoirement inutiles, la vente 

d'herbages, de plantatlons, d'objets non réclamés et hors 
d'usage, etc. 

Ensemble. . fr. 

En 1888. 

109,974 59 

87,484 22 

197 ,4-158 61 

En 1887, 

80, Hi2 95 

21~1, 747 45 

La seconde partie seule est portée en recette par le chemin de fer ( vofr 
annexe Ill). 

Les ventes d'immeubles sont déduites du capital à titre de valeurs non 
amortissables pa1· le chemin de fer et sont indiquées pour mémoire au bas 
de l'annexe Il. 

. § ~- RÉDUCTIONS CONSEN'flES SUU LE PRIX DE 1'Ri\NSPORT. 

La réduction de ~O p. 0/o, accordée sur les prix de transport, représente 
- non compris les ahonuernents, ni les aller et retour - une diminution 
de recette à concurrence des sommes ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. . fr. 
Détenus et leurs gardiens 
Émigrants • 
Sociétaires . 
Trains de plaisir 

Transports mili­ 
taires en débet. 

( Hommes 
) Chevaux 
\ Bagages et matériel de guerre. 

Chevaux de courses 

Transports d'ob-1 
j?ts et d'approvi­ 
sronnements pour . 

départements ministériels . 
expositions . 
sociétés 
armée et prisons. 

Ensemble. • fr. 

En 1888. lin 1867, 

99::!. 734 !)!) 8l5,267 50 

221,~IO 811 Hl!>,383 61:i 
fH,088 15/t 48,ti7l 2't- 
554,,026 60 527,856 52 
75,038 46 !55,i05 22 

575,582 615 575,M!:S 80 
52,489 151> 52,407 211 
115,515 41 80,494 47 
17,217 !59 24-,1556 59 

18,476 70 22,fOO 515 
471 40 tl6 20 

2,010 4a &.,701> 20 
105. rJ/~9 so f12,1S7t 90 

-- 
2,560,i71 09 2,092,66t 6!) 

§ 6. JlÉCAPITULATJON DES TRANSPORTS PAU NATURE DE SERVICE. 

Les tableaux suivants indiquent, pour 1888, la répartition de l'importance 
relative des différentes catégories de transports entre le service intérieu1·1 les 
services mixtes et les services iniernatitnuuu». 
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A. ftlouvement. 

fo1:a:•ars (•). 

lhpau (quil\llDZ). 

Pcticu 111ucb1ndim. . (kilogr.){') 

GrGsk5 - . i••nnes) ('). 

tinaoce1. .(gronpj) (1). 

f.qoi~5••. . .(•oiture1) 

Chenu, el btt<iau,. . . ... (uptd.) 

Vopscau rr. 
Tle•cu d'e,nrde dans les ,i.a1ions • 

S.i;1J1<A .•.••.. 
Petites 1r1srchandius. 

Crosns 

Fin~nc:u 

iqoir•ld. 

Cbn1111 et bu1i10< 

Produits ulraord;naircs • 

SER\'lCES SEl\\'lCES 
Sf:11\"ICE INTF.I\IEUR SF.R\"ICES 5IIXTES. IAl«>r•l!'-lloaaux. ré,nis. 

Qu::i.tui1k. 1 bpptrl Qu3nlit(i. l lbpporl Qll30lil4:1. I KippGlt Qu1n1i1~,. .... , .. p •• , •. p .• , •. 

1 
51.,;,;.91:. 1 6S.~I 4,6U,5W IS.01 '!,Oï3,169 3.58 57 ,8$.1 ,010 

1~3,931 1 6?.r? :??~~01 9,20 il ,06:'! 28.66 247, i97 

'?13,:J:1:?.Jï(; 6;,.16 4~,t:}6 5:.0 13,02 71.4H7 9'95 ~1.62 327 1470, 12l 

l'.!,!>-ilj"0.17 4!1.~!) -~,S.l9,~S 19.29 7 ,750,2~ 30,82 25, 145,~UO 

526. if,3 1 65.M lU!,:!W 12.66 171,981 21.50 s-00,1.1()9 

1,1:?I 
1 
i5.6~ 26~ 1; ,l9 1 ,40l 10:\ ü.9fi 

1 
33,fi;:?:, 1 Gù.!'>'? 7,:JJ~ l::t,l:! 14 ,13:l 26.JG 55,693 

j 

B. Recettes. 

F.J1J•mble . . fr. 

Produit, dittrs . . . . . . . . . . . 

Sf.Rl'ICE.5 SERVICES 
s•:11\'ICE IXTllllHk. Sl·.IIVICES )IIX'rl::S. laih,ru11tlo-11111us. rfoni1. 

Sommes. 1 a.,, .. 1 Sommes. 1 Ra1por1 Sommes. j n:~~)~'. Sommes, ,,_ ~,". I•• u/4 

3? .636.Z:.? '.!2 71.46 :1,878,411i 06 9.21 5,018,0~7 ~~ 13.33 ,.~' 132, 7115 83 

133,56', 20 100. • . . . . 133,56~ 20 

513,SGS O! -\9.SI S1,46â 15 5.~'9 462,3i9 79 ~4.&i 1,030,412 % 

~.~'!,81l 1: 6~.~'6 i,i?.010 I:! 8.'~!. 1,1>!11 ,tifl<) 49 2:!.'.!9 8,1S7,352 73 

.&(),814.Sf't? ~ S4.32 11 ,&7~ • \f,S :u 13.13 :!!11474,'1-\S n;J J.2,55 iS,195,700 85 

1>9,:;51 W i5.9ti lû,?ill S:J 1.11 li, 135 ~s 16.27 209, 7~1 11 

•ll,7-17 57 73.6i 2,:?09 36 ,l.!10 l~,ï33 36 ZZ.,6 50,690 31 

9:?.S, 156 29 61.:J1 ;1,210 19 ,u~ 371,351 81 27 ,?:, 1,373,718 32 

'.!,9().j, 13."l 73 1(1()_ • . . . . 2,905,133 73 

--- --- 
3-$,0JS, Ji1 ,n 63.!i-~ 1$,l(H'.!J 03J ù5 li. Il 32,667,906 56 :ll,99 131,5~;;,110 0~ 

• • • • • • ,. • • • • • • ~ • • • • • a • • • • • • .......•.. fr. 87 ,~8\ 22 

To'*I. .• fr. 131,612,59,\ 26 

Ces résultats accusent, vis-à-vis de ceux de 1887 , les différences de 
recettes suivantes : 

(1) Les billets d'aller cl retour ont été comptés chacun pour deux voyages. 
(il Pour constituer cc nombre, 011 a converti en kilogrammes les expêditions taxées au 

minimum, en appliquant le poids moyen Je 5 kilogrammes aux transports effectués avec 
timbres, cl le poids de 12 kilogrammes aux autres transports. 

(~) Non compris i,5~!>,809 tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins de 
fer du Flénu, du Centre et de Saint-ûhislain. (Voir renvoi (1) page A-4~.) 

(•) Pour constituer cc nombre, ou a compté chaque expédition taxée _au minimum, pour 
2 groupa de i ,000 francs. 
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Voyageurs • 

flagages •• 

Petites marcbandises 

Grosses 

l'ioaoces. 

Êquipages . 

Chevaux et bestiaux; 

Totaux .• 

Dilîére11ces pourt888 

,l . SBRîlCE l~TtRIBUR. JJ. sm,m 1111m. c. sE1t11crs 1mumom1. 

E11 plus. 1 Eo moins. En plus. 1 En moins. Eu plus. 
1 

En moins. 

1,279,8◄5 M ' 333,926 65 . :s1:s,ss. ,s . 
4 ,'i98 6\ . 3,271 32 . 26,~01 so . 
(9,230 22 . JI ,597 8f . 47,9~5 71 • 

i,ï58,190 20 . U-i,867 49 . l ,9i9,831 03 • 
G,590 n . . î-i8 09 1:l,32i î!) . 

rn,453 40 . 496 60 . 260 ¼O . 
H,îU. 35 . ¼,839 25 . 2,089 • . 
i~:st,8n 22 . 018,69:S 83 îiS 09 t,5ï, ,5~5 94 . 

- .----.,------- - 
+ +,lô118H 22 + Glï,950 a + ~,5"17 ,525 91 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant ü ces 
trois natures de service, était : 

En 1887, de. 
Elle est, en i888: de 

Différence poud888 

,1. 

64.28 
65.88 

-0.40 

fJ. 

H.50 
H .1?; 

--0.17 

c. 
24.42 
24.9!) 

+0.~7 

Il. A.méllorn,lons c1 b1oov11flou8 nppo.,técs dans le 8Cr"·h:c 
dc8 ~a-an8pO.,t8, 

//oyageu1·s et baç;a9es. 

Extension aux points d'arrêt en pleine voie de la délivrance de billets a 
demi-prix aux enfants. 
Facilités accordées; pendant la durée de la session _législati,·e; aux 

membres du Sénat et de la Chambre des Représentants: munis de cartes 
d' ahonnemen t. 

Admission des bicycles aux prix et conditions du tarir des bagages. 

Impression des conditions réglementaires pom· Je transport des voyageurs 
et des bagages, entre les stations de l'J<~t.1t belge et celles du Grand-Central 
belge; création de relations nouvelles. 
Extension complète du règlement régissant les transports militaires: aux 

relations en service mixte avec les compagnies des chemins de fer d'Anvers 
à Gand, de Chimay, de l'État Néerlandais (lignes du Liégeois-Limbourgeois), 

·J5 
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<le Gand-Eeeloo-Bruges, de Gand à Terneuzen, de M3lines à Terneuzen, du 
Nord-Belge et de Tcrrnondc à Saint-Nicolas; extension partielle du même 
règlement aux relations. en service mixte. avec les compagnies du Grand­ 
Central belge, de la Flandre occidentale et de Hasselt i1 Macscyck. 

Création de relations nouvelles en service mixte avec le chemin de fer de 
Chimay. 

Création de billets de 5e classe entre : Londres viû Ostende-Douvres, d'une 
part , Anvers (Est) et Bruxelles (Nord), d'autre part. 
Réimpression <ln tarif pour le transport des voyageurs et bagages) entre 

l(Bclgiquc) d'une part, et les stations du Nord-Françnis. d'autre pari. 
Prolongation de la durée de validité de certains billets d'aller et retour , 

création de certains billets nouveaux ù l'occasion du Grand Concours inter­ 
national des sciences et de l'industrie. 

Extension des relations reprises au tarif entre la Belgique et les Pays-Bas; 
amélioration du 'régime pour le transport des enfants, aux conditions du 
tarif entre la Belgique et les stations de l'Allemagne du Nord, 1mr les Pays­ 
Bas et vice-versa. 

Création de relations directes entre certaines stations de l'État belge, d'une 
part, et Birmingham, Dublin, Edimbourg. Glasgow. Liverpool et Manchester~ 
d'autre part, viâ Ostende; Douvres et Londres. 
Réimpression du tarif pour le transport des voyageurs et des ùngngcs 

entre l'Angleterre et la Belgique; d'une part, et le grand-duché de Bade et Je 
Wurtemberg, d'autre part; viâ Sterpcnieh et Luxembourg. 
Tarif international poul' le transport des voyageurs et des bagages entre 

1a Belgique, les Pays-Bas cl l'Angleterre, d'une part: et les stations ù u chemin 
de fer du grand-duché de Luxembourg et l'Alsace-Lorraine, d'autre part. - 
Création de relations nouvelles. 

Admission des bagages des abonnés à l'inscription directe : 
1° Entre les stations tarifées reprises au tari!' international. avec 1a 

Direction des chemins de fer de la rive gauche du Bhin , 
2° Entre les stations des chemins de fer de l'État belge et celles des 

chemins de fer de J' Alsace-Lorraine; 
5° Entre les stations des chemins de fer de l'État belge et celles des 

chemins de fer de l'Jttat Néerlandais. 

Émignmts. 

Création d'un barème de prix réduits pour le transport des émigrants 
régnicoles et étrangers. 

Poyages eireuluires. 

Mise en distribution à Bruxelles (Nord) de billets combinables pour 
voyages en Danemark, 
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Mise en distribution, dans certains bureaux de Bruxelles, de billets circu­ 

laires pour voyages en France, en Algérie, en Espagne et en Italie. 

1JJ arcliomdises. 

d. SKR\'ICIS "fÜllt.LII ,.r 1111:1.n~. 

J. l'fa,u1llleatlou géné1·nlc ,le>< 111areluu1dl,.c11. - .t.ddltlQUH et 111011lllc11t1ou~. 

186b. 

1e1 janvier. 

Hl avril. 

1c1· mai. 

je,· - 

l er juin. 

1er juillet. 

jcr aoùt. 
·Je, septembre. 
J Cl 

jet 

Extension du tarif spécial n° 28, aux transports de clunix 
et de cendres de cluiux, effectués pendant le mois de jan­ 
vier, pour l'amendement des terres. 
Admission du brai (goncl1'on) minéral. au tarif spécial 

n° 51. 
Classification des câbles en acier à la 2c classe; et admis­ 

sion de cette marchandise au tarif spécial n° 6 d'exporta­ 
tion maritime (5c classe). 

Introduction du lait et du beurre au tarif spécial n° 50. 
Déclassement des nusrbvcs en blocs, de la 5c à la 4c classe, 

sauf en cc qui couccrnc les relations dans lesquelles inter­ 
vient le Urand-Ccn tra I belge. 

Déclassement des marbres JJO lis ù moulures) de la ·i re à 
la 2c classe. 

Admission de ces produits au tarif spécial ni) 6 d'expor­ 
tation maritime et au tarif spécial n° 9 d'importation 
maritime. 

Classification des armes à la 1 re classe; admission de cc 
produit au tarif spécial n° 6 d'exportation maritime et au 
tarif spécial n° 8 d'importation maritime (prix de la 5e classe). 
Déclassement du sulfctlc de soude: de la 5c ù la 4c classe. 
Déclassement de la ire à la 2e classe des curreou» en 

[aience et <le la faïence. 
Admission de ces produits au tarif spécial n° 6 d'exporta­ 

tion maritime. 
Classification des os débouillis pour cngrciis à la 4" classe, 

et admission de ce produit au tarif spécial n° 50. 
Introduction des mans de soude au tarif spécial n° 28. 
Classification du bois-paille (luine de bois) à la 5c classe. 
Admission des chillons) déchets cl' étoupes1 cieux conlaqes, 

et vieux papiers au tarif spécial n° 7 d'exportation maritime. 
Le tarif spécial n° 5 d'exportation maritime a été corn­ 

plété, eu cc sens que, pour les envois de phosphate de eluiux, 
il s'applique sans distinguer, si les expéditions sont embar­ 
quées sur bateaux d'intérieur ou sur navires de mer, 

Classification des fécules indigènes et des [écules exotiques 
à la 5e classe, sauf en cc qui concerne les relations dans 
lesquelles intervient le Grand-Ceutral belge. 
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ici· septembre. Déclassement des pannes ( tuiles) non ve1°1rissées de la 5e 
à la 4e classe. 

H> - Admission des [romaqes secs au tarif spécial n° 50. 
Jcr novembre. Déclassement de la 5° à la 4e classe de la craie brute ou 

lavée en morceau» et de la, craie en poudre. 
1er - Introduction des pulpes de beueraxes au tarif spécial 

n° 28. 
1er - Classification des curreau» en terre cuite ( autres que eeu« 

ge1we de Boom) à la 5c classe. 
1er - Déelasscmen t de la 5e à la 4° classe des acides chl01·hy- 

driqu», muriatique et sidfm·iqne en wagons-cylincl1'es foitrnis 
pm· les expéditeurs. 

8 - Introduction, pour le transport des [ùumces et valeurs1sauf 
en services mixtes avec les Compagnies des chemins de fer 
de ln Flandre occidentale et de Gand à Bruges, par Eecloo, 
<l'un nouveau tarif consacrant des réductions très impor­ 
tantes sur les prix précédemment en vigueur. 

,fer décembre. Le tarif spécial n° 24 d'importation maritime, qui était 
réservé aux envois de planchettes destinées à la confection 
des caisses pour verres à vitres, a été étendu à tous les 
envois de l'espèce entrant en Belgique · en [romehise tempo­ 
raire des droits de douane> et destinés à la confection des 
caisses d' embClllage en général. 

i er - Introduction des carreuua: et dalles en ciment ou en grès 
céramique, au tarif spécial n° 7 d'exportation maritime. 

Le tarif spécial mis en vigueur le ·H> avril 1886, en faveur des combustibles 
et consacrant des réductions de 1 franc et de fr. 1-20 sur les prix du tarif 
normal, a été successivement étendu aux destinations suivantes : JFondel­ 
glwm1 fYaesmunste1·, Desselqhem , Duffel, Essdiene-Lombeek, Oppue1·s; 
Landeqhem, Gnmbergen-Moe1·zcke, Boom, Boom (Quai), Fivc-Saint-É'loi~ 
Waereghem, Haren (Nord). 

Le délai d'application du dit tarif spécial a, en outre, été prorogé jusqu'au 
Jer mars ·1889. 

Le tarif spécial 11° 22, introduit le Jcr mai 1886; pour les transports de 
gromfrun minérol solide à l'importation maritime et consacrant, sur les prix 
de la 4e classe, une réduction de fr. 1-501 avec minimum de perception de 
fr. 5-2a1 a successivement été étendu aux stations ci-après, desservant les 
usines à briquettes : Jupille, Ans (L. L.) et Battice. 

B, SF.ll"ICES l!YTE'Q!'!ATIOIIAUX ET DE Tll!l'l'SIT. 

A1111éllorallo11N et hmouHlou11. 

I. Tm·i(s génfraux. 

a) Création d'un nouveau tarif pour le transport à prix réduits des colis 
messtujeries de grande vitesse de tiO à 200 kilogrammes entre les bureaux belges 
et Londres, par la voie d'Ostende-Douvres. 
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b) Extensiou, - Admission de nouvelles gares belges et étrangères dans 
les tarifs helgc-sud-oucst-allemand, belge-allemand, belge-Berg-Marche, 
belge-rhénan-Cologne-Minden, anglo-belge-bavarois. Extension des tarifa 
pour le transport des colis postaux, aux JHl)'S ci-après : Roumanie, Répu­ 
blique de Salvador, le Chili, Roumélie orientale, Indes néerlandaises et la 
Chine. 

c) Remsion. el réimpressicn. - Service bclge-rhénan-westphalicn. - 
,f cr octobre !888. - Nouveau tarif exceptionnel pour le transport des 
houille», cokes et briquettes de charbon, de la Belgique vers l'Allemagne et 
réciproquement. 

Service belge-néerlandais. - 23 octobre -1888. - Introduction d'un 
nouvel article aux conditions réglementaires (art. 4(>1''•), en vertu duquel la 
glace et les récipients à 9/uce accompagnant les transports de bière, ne sont 
plus taxés. 
Service belgc-sud-oucst-aliemund. - J cr mars 1888. - :Mise en vigueur 

de non veaux fascicules Vb, VI\ Vlll" ci b, ]Xb et X\ contenant respectivement 
les relations avec les chemins <le fer du Palatinat: de l'ttat de Bade, de la 
Direction Royale de Francfort: du Mein-Neckar et du Louis de Hesse. 
fer mars ·1888. - 1\tisc en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport 

des eheuoua: et bestiaux, en service avec le chemin de Ier du Palatinat. 
1_cr juillet {888. - Révision du tarif franco-belge-nord. 
Révision du tarif pour le transport des colis postaux échangés avec les 

colonies anglaises, viâ Ostende, et cxtention de cc tarif à de nouvelles 
relations. 
Hévision du tarif pour le transport des mareluuulises et finances échangées 

avec Douvres (bureau belge), et modifications de prix pour les envois 
effectués en grande vitesse. 

JI. Tarifs exceptionnels. 

Service belge-sud-ouest-allemand. - :i cr mars 1888. - Introduction d'un 
tarif exceptionnel pour le transport à petite vitesse de certaines marchan­ 
dises, par · charges incomplètes. 

1zi mai 1888. - Introduction d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des houilles, cokes et briquettes de charbon, entre les stations belges et celles 
de la ligne d'Ehrang à Sarreguemines du réseau de la Direction Hoyalc des 
chemins de fer (rive gauche du Rhin). 

1er juillet -t 888. - Introduction d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des houilles, cokes et briquellf's de charbon, entre les stations belges et celles 
du chemin de fer de l'État de Bade. 

1 cr février 1888. - Héduction de taxe en faveur des matériau» 
cl' empierrement, expédiés par i 00 tonnes à destination de la France. 

Service anglo-bclgc-bavarois. - 1er juin 1888. - Introduction de taxes 
réduites pour différentes marchandises, tant du trafic local que du trafic de 
transit. 

14 



[ ('iO 204, ] 

A 

( ~4-) 

Service belge-italien. - 1er mai .f888. - Introduction d'un tarif excep­ 
tionnel réduit applicable à diverses marchandises entre :Milan et Turin, 
d'une part, Anvers (transit), Gand (transit), etc., d'autre part. 

1er novembre i888. - Ilevision, pour le transport des houilles, cokes} etc., 
du tarif belge-italien vià le Saint-Gothard: lequel consacre des réductions 
notables sur les prix de l'ancien tarif. 

III. Clrtssification. 

Service belge-néerlandais. - 1 ~r juin -:1888. - Déclassement des mm·b,·es 
en blocs, du tarif spécial I au tarif spécial II, et des marbres polis moulurés, 
de la 1 re à la ~c section. 

1 cr juillet i888. - Déclassement de la 2e il la 3c section 1 des fèves, haricots 
secs, légumes secs non dénommés, lentilles et pois secs. 

Service belge-sud-ouest-allemand. - tO décembre 1888. - Admission 
des os _débouillis pour enqrais au tarif spécial lll. 

Service franco-belge-nord. - U septembre 1888. - Déclassement de la 
2c à la 5" classe, des liurieot« secs, du plomb et du zinc en plaques el en 
saumons, et de la 5" Îl la 4c classe, des marbres en blocs. 
8 novembre 1888. - Déclassement de la {rc à la 2° classe, des extraits tine­ 

torùuuc et des popier« ù écrire ou ci imprimer, et de la 5° à la 4° classe: du 
sulfate de soude et du sel de Glaube1·. 

-i1 décembre 1888. - Déclassement de la jre à 1a 2e classe, des arbres et 
arbustes vivants: de la [aïence, du 7wpicr d'emballage et à sucre; de la { re à 
la 5c classe, de l'arrow-root et de l'extrait de chataiqnier liquide; de la 2c il 
la 3" classe; des fécules. 

Services hclgc-Hcrg-Marchc: belge-rhénan-Cologne-Minden et belge­ 
allemand. - t cr octobre 1888. - Déclassement des blocs de marbres bruts, 
en cc sens qu'ils jouissent sur le parcours belge des prix de la 4° classe de 
nos tarifs intérieur et mixtes: aussi bien pour le trafic local que pour celui 
d'importation ou d'exportation maritime. 

IV. Traitements spéciaux ; 

Service belge-néerlandais. - 1 cr février :f 888. - Extension au Helde1· du 
tarif spécial applicable aux transports de combustibles, cffeclurs 7,m· quantités 
de 100,000 kiloqrcmmes, des stations charbonnières belges VCI'S certains 
ports nécrhuulais. 

20 février 1888. - Extension à Eùullwven du tarif spécial III applicable 
aux tabacs en [euilles embu llés, 

20 février 1888. - Extension à Bruxelles ( füifrep6t), du tarif spécial 
n° Xl, applicable aux transports do bières en fûts. 

1er juillet 1888. - Introduction d'Ilarlcbckc, au tarif spécial IV, appli­ 
cahlc au lin en tiqes. 
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25 août 1888. - Introduction d'Anvers (Sud) et d' A1tvc1·s (transit) au tarif 

spécial HI, applicable aux tabacs en [euilles emballés. 
Service belge-austro-hongrois. - ·f er novembre 1888. -- Taxes du trafic 

de transit rendues exceptionnellement applicables aux envois du trafic local. 
Cette mesure consacre, pour les envois <lu trafic local, des réductions impor­ 
tantes tant sur- Je parcours belge que sur les parcours allcmands-austro­ 
hongrois. 
Services belge-Berg-Marche et belge-rhénan-Colognc-âlindcn. - Taxes 

exceptionnelles réduites en faveur des transports de pierres, sable et chaux 
de Bleyberg, Montzcn~l\Iorcsnct et Cu lamine en destination d'Aix-la-Chapelle 
et Stolberg. 

Parmi les améliorations et innovations apportées dans le service, il 
convient de signaler : 
f O L'établissement d'un service de trains tramways pendant l'été, sur la 

section de Bruxelles Quartier-Léopold, à Groenendael; 
2° L'exploitation au moyen de trains légers des sections: d'Anscghcm à 

Ingclmunstcr , de Mons à Quiévrain, par Dour; de Saint-Ghislain à Frame­ 
ries; de Dour à Iloisin , <le \1/ arquignies a Saint-Ghislain; d'Ostende à 
Commines; de Commines à Armentières et <le Châtelineau à Jumct-Brulottc. 

Au commencement de l'année -1888, il a été concédé une entreprise con­ 
sistant dans l'organisation d'un service de location de coussins de voyage. 
Grâce à ceLlc innovation, les voyageurs peuvent se procurer des coussins 
servant d'oreillers, moyennant Je payement d'une taxe fixée à f franc par 
coussin et par voyage Ces coussins sont généralement employés par les 
personnes qui effectuent de longs parcours par des trains circulant la nuit. 
Provisoirement Je service de location de coussins de voyage n'a été 
organisé que dans les stations de Verviers et de Bruxelles-Midi. Au besoin, 
cc service sera étendu aux autres principales gares du réseau. 

La délivrance de tickets, donnant le droit <le pénétrer dans les gares, avait 
d'abord été limitée aux stations et aux haltes. Depuis le mois d'avril 1888, 
l'emploi de ces tickets est étendu aux points d'arrêt situés en pleine voie. 

Par suite de l'application progressive du système de récolement <les 
coupons des yoyageUl's à la sortie des stations, système inauguré en 1884-, la 
circulation des gardes sur les marche-pieds des voitures des trains de 
voyageurs a été interdite d'une manière absolue, à partir de ·1888. 

On a supprimé ainsi l'une des causes principales des accidents, dont les 
gardes étaient autrefois victimes. 

Depuis le mois d'octobre 1888, le lait frais expédié en service intérieur, 
aux prix et conditions du tarif 11, est admis, pour toutes les destinations, à 
tous les trains de voyageurs, les express et les trains tramways exceptés, 
pour autant que Je poids de chaque colis 11e dépasse pas uO kilogrammes. 
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Cette réforme, qui a eu pour résultat de multiplier les expéditions de luit 
frais) et de faciliter l'alimentation des grands centres de population, a aussi 
profité aux fermiers, qui jouissent aujourd'hui des avantages que les compa­ 
gnies étrangères de chemins de fer accordent à leurs clients. 

111 . .lecldeutl!I. 

Les accidents sont classés en trois catégories 

1. Déraillements et collisions de trains , 
2. Accidents aux personnes, dus aux déraillements et aux collisions; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des déraillements 

et collisions .. 

§ 1°•. DÉRAILLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS. 

Le tableau suivant présente des renseignements au sujet des déraillements 
et collisions de trains, pour chacun des exercices 1880 à 1888 : 

TRAINS DE fOYAGr.LiRS. 1 TRAINS DE füRGIIANDISES. 1 ENSEMBLE . ~ 1 ..... , ,..,.;:: der . . Un accident •• u Un necldent :~ Un accident 2: PERSONNES -c v-e .~ = ~ ~ U'I 
. '; :!, .: atteintes, 

AMÉES. 1-~;; pnr o- par ; ! par ::.ê _., 
:~ ~ !: ~ ·~ .::= .; : E -:;;i:_V ~ -E 0 :::i 

'f; .. 0 u .,. . ,: ··1 ~ ~-i "= "", 
Q ~- ' ~-~: :=: ~" 1 • ~1. ·li Mk :, t -;..2 "' 1 M " . -.:;;:::: ::: .2 

" ~] c~ ~.; ,: C -=~ o= 0 C ~, E,5: -~ ~ •~ C ~~ ~ ·; E ... D .,, . 
""' C ;; E n" z.~ 0 c.. 
Ê.2f; = "- "C !;~ .. ·- 0"' "" !:.,2 ,.., "' ~~ :-::x - " - :::: l'i; -u E 1,1 ~ ~~ -. .,, 0 < .... o-- ..:.c:~ ::. , ... - :;. ;,. 

- ;,: 'ë ,: ·e u 

18110, , 12~ 2i,8 a/ms 1211442 234 11,5 1,313 68,455 358 7,$ 2,019 B6,803 31 I 28 1 5G 

1881. , 12.1 23,5 3,83~ 133,171 11'.! 16,5 2,083 106,226 ~95 9,6 2,71:2 111,1111 37 1 60 l 60 

I~! .. ff5 35,ù 6,()52 :.!.11}232 1~4 16,2 2,111 104,212 2139 11, 1 3,'275 l38,5HI 26 1 20 1 3Y 

1853 ••• 02 119, 1 8,055 274,332 125 2!i,4 3,001 152,827 187 16,3 4,677 1oa,o~sl 20 1 3 1 33 

1881. . 60 51,7 8,399 281,flG? 91 34,0 3,915 250)803 151 20,a 5,713 230,onl 22 1 27 1 27 

ISS5. , 50 61,8 . 9,780 350,337 62 5017 5,335 2j3,350 112 28,0 7,3I~ 296,6.181 16 1 41 1 28 

1886 ..• 30 J05,7 J3,8W 598,222 83 3612 5,024 l86,8i6 11:i 28,l 7,365 205,0301 14 1 3 1 ~:! 

18Sï .. 39 7ï ,8 12,4~6 497 ,4;}5 75 42,5- 5,874 su ,4S2 114 28,0 8,122 am,a1;I 12 1 1 1 14 

-- -- -- -- --· -- --- -- -- -- -- ::1-:-1--:-1-:- )foyennc.-,i des hui~ 
auuees. 72 40, 1 5,9~ 1 239,510 ,~s 2.1,6 3,'.!81 l25,67fj 200 15,1 4,23-~ 

1888 ... 50 60,9 J0,2IS. 415,558 86 37,? 5,166 193,145 136 23~5 7,02:J 27-1,9151 17 1 13 1 13 

-- -- --- -- -- -- --- -- -- -- -- --•--•--•-- 
âloyennes des neuf 1 

6,285 ~.)J,656 15,8 1 4,<&53 1 174,9751 22 1 2.2 1 32 années •...• 7U 41,8 1~3 24,6 J,42i 130,801 193 

Des 136 déraillements et collisions constatés en 1888, !JO sont survenus à 
des trains de voyageurs (cc nombre était de i24 en 1880), et 86 à des 
trains de marchandises (il y eu a eu 234, en f 880). 
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Ces !56 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour 
274,9HS trains-kilomètres. au lieu d'un revers pour 86,808 trains-kilomètres 
en 1880, année la plus néfaste de la période considérée. 

On voit au tableau qui précède que, depuis 1880, l'amélioration est 
notable. 

Cette amélioration doit être attribuée à l'installation, de plus en plus 
étendue, des appareils perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche 
des trains. 

L'annexe XXII indique en détail les causes des !56 collisions et dérail­ 
lements survenus en t888. Il a paru intéressant de rapprocher pareils 
renseignements, dans le tableau suivant, depuis 1880 
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Nombre de kilomètre$ exploités (loneaeur moyennej . 

Nombre de colli5ionsl 
el dér.iillemtnts. 

• ., i Collisious . . partra1osue ,•oyaffeurs •.• ,
1 Déri1ill1·1Mnls, 

de marchandises . / C:ollisious .. 
1 Déraill1·mcnis. 

Au total ....•.•.•.. 

C•u•c• de11 eolllalcuu ca èé-J"alllewcnt,i. - :lom 

~ ::, 
0 .. 
.. 1 :t 
;,; :e 

\ 

Rails cassés. . . . . . , . . . • • . . . . 

Dérectuosités des appareils spécia1111: ile la voie. 

Défec111osilé du tracé de la mie; snrhaussement mal r c. 
établi (variation trop bn1s11uc 11am, le niveau relalir li 
des deux files de rails). l>. 

Imprudences commises lors nes travaux de réïeeunn j C 
de la voie (absence ou i11sullisa11ce dr, sirrnaux). ! o. 

I\Iauvais état 1rénéral ,le la voie ilù aux fortes pluic·s, 1 C. 
au dfgel ou a d'autres clrconsrauces. l Il. 

C. Attelages rompus ou défaits, 

Avaries aux essieux: . , .• 

An ries ou dér.mgcmenl:s au mécanisme des fr,•ins 

A\•arics aux h.rmlar,rs; décalar,es <le roues ou di: han­ 
d.i[l"t'S, bris ,le roues, 

Ma11,,1ise rëpartiuon de la chari;e sur les essieux tir. 
,le la locomoli ,c. 

A,;arir.s survenues aux ressorts 011 aux colonnes ,Ir. 
ressort de suspension . 

Autres ,léfccluosités ou avaries au matériel roulant. 

Fausse position ou m:111œ111·1"1·inltm11rsli1·,. t1,-saï1:11illr, 
placées dans la mie parcourue p:ir le train 0II do11- 
na11l accès à cette .-oie. · 

Voie princi1,alf occupée cl non proH'{;ée ou [lroléj;ée 
irréguüërement par des si1,11aux !iles ou ,1 la main. 

Autres Iautes commise. dans la manœuvre des siçnaux { C 
fixes. D 

Mauvais fouclionnerncnl des appareils de signaux ou 1· C 
d'enclanchement. D 

Sii,naux d'arrêt correctement donnés, mai~ non res- { C 
peetés par Ir lrain. o 

Machinr•s d,• manœuvre d.ns les gares, mise c1I mou- { r: 
nm~ut sans ordre l"ét:nlier, Iuobéissance aux 
siçuami: d'arrêt, ou arrët kirdir. D 

TrJins eulr,1nt 1?11 gare avec lrop clr. vilessr. ou tlér,as- ~ t: 
saut pour tout autre molH lem 11oinl de stationne- 
ment habituel. n 

Collisions avec des -vi·hicu les placfs trop près d'un / C 
croisement sur une Voir con,·crr,c11tc. ! o 

C Autres né{/1 iirenccs. • . . , • , 

Causes diverses el indéterminées ,· . , • . • . •• 

Nombre de cas où les clrcensunces almnsphériques 
ont inDué sur la predueüon des accidents. 

c. Collision. 
O. Déraillement. 

{ 
C. 
V. 
C. 

v. 

D. 
C. 
Il. 
C. 
n. 
c. 
!)_ 

J c. 
l o. 
. C 

1 n: 
l :;· 

(; 

l> 
C 
1) 

1) 
C 
D 
C 
D 

18801188111883 j 18831188-i 1 188511886 l 1!i8711888 

l, 70:?!!,8:I-I ;:1,!>i;;;3,04:l;3, 10D,3, IH,3, 17113, 18813, 198 

,._ 
00 il ~~ 21 24 0 8 10 ,)/ 

Gi 6~ .H 37 3!) 26 21 51 31 
11 û s;; 8'" (H .{!) 58 42 -iO 3(i ., 
118 1,1{) 00 01 -i~ 24 -11 55 50 
~ 7[; ~ 187 15Ï 112 lÏ5 1Î4 13(i 

bi-e de roi,. •111'cll('" ont été co11,.lnléc11 . 

• . . . . • • " , 
2 " 1 • . • t , 

" t u 2 t 1 " . • . 
i 8 1-i 3 r; 2 3 1 3 . • . " ' ) . • • 
2 3 3 2 3 • ) 2 2 
2 • . . . ) " 1 » 
,) -i t 1 2 2 ) )) > . . . " . • • • ~ 

12 Il i 2 1 1 4 l 3 
i ,. 

.J 10 (j 2 2 7 6 ,) 

• 3 . 3 • 2 t 2 i . • " . • • . • • 
12 1:; G 7 7 1 4 5 6 

• 2 . 2 1 2 , • • 
12 Il 0 10 10 ~ 6 1 2 . . . u • . , . • 
l(J H ï 1-t. 3 6 0 13 8 . " . . • " . . . 
3 1 t • 1 " . • " 

• . . . . lJ . » " 0 3 5 4 2 3 2 1 1 
1 . .. • . • . . • 
l!) 10 u -i 3 1 3 2 J 

3-1 3:! "' 20 12 16 13 8 9 -" 
:;.1 ïO .f;_j lû c,- 15 14 16 20 _,) 

26 52 31 2:'l j;, i5 22 0 !2 . . ·1 , . . " . . 
lï I':! 6 3 ;) ï 1 5 1 
1 " . . . . . » J 

4 -i ;\ 4 . . 1 " . 
2 . 3 :1 . 1 • ) 

19 G)· 1v 4 -i 4 1 5 12 -,} . 2 2 . " . " • " 
il t; 2 1 7 2 " 2 4 . . . . 0 . . 0 1 

8 9 12 !J 7 12 10 7 2 
,. 2 j 1 3 • " ~ 
31 19 30 18 \) 8 2 8 8 . . . , . n . . • 
53 45 H) 10 16 18 i 15 14 
12 fi 11 7 3 4 12 5 t, 
6 G 0 !j 7 3 iO 2 2 
35 26 30 23 21 11> 5 22 53 

" 14 i •• 0 5 f 6 5 . t f . i 2 :s 4 6 
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§ 2. ACCIDENTS AUX PERSONNES, ATTRIBIJADf.ES AUX DÉRAILI.ElfENTS 

ET COLUSJONS DE TRAINS. 

Des 156 déraillements et collisions de trains, constatés en 1888, 17 seule- 
ment ont causé des dommages aux personnes, savoir (voir annexe XXII): 

)IOJtl>ne 
IS.'lfi. IIIS7. dtt tl- dunitrr~ 

1nnlrs. 

Î Tués . )) )> )) 

Voyageurs I Blessés 6 ! 9 
Contusionnés 7 )) 15 

-- -- -- 
Totaux. .15 ! 22 - -- - 

A d 1' d . \ Tués . ,, )> 2 
gents e a mi- B , ·IO 7 i4 . . J lessés rnstration. C . , 5 7 J6 , ontusronnés 

-- -- -- 
Totaux. J5 14 52 

-- -- 
Ensemble (1). 26 rn ts4 

La diminution par rapport il la moyenne est donc très sensible, mais on 
ne peut en faire argument absolu en faveur de l'exploitation, parce que les 
dommages causés aux personnes, en l'occurrence, dépendent des circon­ 
stances dans lesquelles les collisions et les déraillements se produisent. 

§ 5. ACCIDENTS AUX PERSONNES, DUS A D'AUTJlES CAUSES QU'A DES DÉllAILLEJIENTS 

OU COLLISIONS DE TRAINS (1). 

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur fait, 
sont : 

)luy,nne 
1868. l8ll7. J.e~ 9 cJr.,.nilrt, 

1nnec-s. 

Tués 7 5 7 
Blessés. 5a 28 27 
Contusionnés 6 1;j !8 

-- 
Totaux. 48 46 :52 

Sur ces 48 voyageurs, 26 ont été atteints en sautant de trains en marche: 
i 1 en circulant dans les stations, 7 par la fermeture de portières et 4 dans 
d'autres circonstances. 

{i) Pour les années 185~ à 1881i, voi1· l'annexe Xlll du compte rendu de t885. 



[ N• 204-. 1 
A 

( 60) 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, 
on compte: 

Jloytnnt 
18.'l'l. 11167 ,IN ~ ,1 •. rnièro 

1nnft1. 

Tuées . ~5 55 !)5 
Blessées . 45 41 57 
Contusionnées. 4 !) 8 

-- 
Totaux. 100 105 100 

Sul' les o5 tués, 19 se sont suicidés, 6 ont été atteints en circulant sur 
la voie, 19 en Iranchissnnt les lignes en dehors des stations, 7 en les tra­ 
versant dans les gares et 2 dans d'autres circonstances. 

C. Les agents de l'Administration, victimes d'accidents, s'élèvent au 
nombre de : 

11~, •••• 
IS'IS. 11>!17. ,lu 9 Je,nltrei 

anntcs. 
Tués ~8 4{ 79 
Blessés. 402 272 245 
Contusionnés Hf 78 156 

-- -- -- Totaux. 071 59{ 4~8 

Ils ont été atteints dans les circonstances suivantes (voir les chiffres pour 
1887 et 1888) : 

Dans les stations et les ateliers. 

En accrochant des véhicules. 

En décrochant id. 

Ganlrs - barrières et r,al'Ch:s- 
routes . . . . . . . . 

Gardes-convoi tombés ou at­ 
teints .....•.... 

Autres agents iles trains tombés 
ou atteints . . . . . . . . 

Al§CIIIS atteints en dehors de 
tout service. . 

En réparant les voies et les 
hànrncnts .•.•••••. 

Ai;en1s d'autres administra- 
tiens. . . . . . - . • • • 

Ensemble: tués, blessés cl cou • 
tustonnés. . . . . . • . . 

ruts. BLESSÉS. COHTUSIOlllltS. 

g1~1;i1~1g1~1~ Gi1,~1➔1~1ô(loo ni I •? l ~ 1 ~ ~ 1 ~ ) ~ COCC.COGOCOCC.CO ~ ~ ~ ~:?& ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ! ~ ccco:::ococoroa:; ------- ..,.. __ """"'. __ ~ . ' 

18 :!O 15 22 26 15 15 120 01 76 HO 158 IS2 2S9 tOO f05 75 21 28 47 781 
6 2 '.l 2 1 2 2 2G IO 12 18 12 ')- 32 21 15 12 2 8 ..1 -.:> . al 
8 4 1 . 1 2 . 8 8 6 1 5 5 7 •• 6 5 . 1 2 1, 

l 
28 18 21 10 11 7 15 18 8 15 11 -i 11 5 ,i 1 . ~ . • . 1 
2 2 1 2 " • 1 2i 21 10 10 ï (; 2 52 28 1:1 11 2 6 1'. 

6 8 7 1 4 2 -i 41 20 21 45 5.i .u 61 '!8 ~i 18 10 16 ta 19l 
23 16 15 15 7 5 14 15 9 0 9 Il -1- 8 5 5 •• . 2 • 1 

1 

4 1 18 l) 5 8 • 0 27 10 15 22 21 18 2-1 18 7 10 4 5 1 ., 
1 • 5 5 5 0 4 ~ . 8 2 8 Il 0 6 ' ' 1 ' 5 2 t 

~ 109 84 70 03 se 41 58 277 203 166 262 :W ':?72 iù2 302 100 133 53 56 78 1111 
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Résumé pou»: !888. 

Les accidents relevés aux §§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

\'oiageurs atteints . 
~ dans les déraillements el collisions 

. f par leur propre fail. . . . . . . . 

Employés et = dans les déraillements el collisions. 
de l'administration 
utteints. par leur propre fait. . . . . . . . 

Personnes ayant circulé sur les voies 

Folie, suicide, ivresse, etc. . • . . . 

Ensemble pour l'année 1888. 

1 
i 

Tués. Blmis. Coolll!iooola TOTAL. 1 

1 1 

" 6 Î !3 

Î 35 G 1}8 

li 10 3 13 

58 4-02 H-1 571 

31► 41 4, ~!) 

.(!I 'l . 'lt 

---- --·- 
118 if96 ·131 ï4-5 

En comparant le nombre de personnes atteintes à l'importance du trafic, 
on obtient le tableau suivant : 

NOli0Jlll NO.IIOllë NO.llllJIE 
tic pn:'\0OJ\CS d~ 1 rnlus 111h (:n mnr ehe de trnins-kilomt!:trrs peur 

l'Our 11h1! per sunne U Ill? par5()1Ull;! 

A.N?ritEH. . ,; t ~ ~ 
!! Ë ~~ " .1 :a ~ .f ç C i E ~ "' C •O ~ -~ C.., 

~ ~ -~ ·- :::: ., ·~ t a a ~ '& a ç ~ - :::; = C: "' C .a = .., 1: ~ 0 ; 
ô ë 

1680 .....••. 176 268 188 632 4,108 2,603 3,84; 1, 1•~ 176 ,5i5 115,959 165,3M ,9, 173 

1881 ...•.... 20'.? 309 '.!80 791 3,960 2,589 ~,857 1,011 lî 1,905 112,378 121,020 /i3,{JOO 

1882 .•... , •. ISS 3'13 3;s 90\) 1,803 2,632 2,3~9 993 197,499 108,250 U8, '?:1i 40,847 

1&13 ..••.•.• uo 304 250 694 r..2~7 2,841 3,498 , ,~60 257 ,94~ 118,789 144,448 52,0.'Vt 

1684 ..•..... 123 2.3~ 206 563 7,014 3,687 4,188 1,53:! '.!R'.!,446 148,465 lM,645 61,107 

1885 .•.•.... 128 ,371 87 586 61404 2,2'W !J,423 1,30\I 2.W,567 89,554 381,891 56,697 

1886 .•.•.••. 114 305 80 505 7,301 2>729 9,678 1 ,64~ 203,442 109,600 388,981 b6,242 

1887 .•••.••. 07 349 109 555 0,546 2,6,3 8,495 l ,66~ 363,5'?5 101,037 323,504 03,535 

ISSS ••••••• , 118 496 131 745 B,095 J,9W 71291 l ,282 316,SSI 75,UO 285,407 :;o,1so ~1--;- -- -- -- -- -- -- --- --- --- --- Moyenner .••••. rso 661 n,on~ 2,593 '•1505 1,292 236,007 101.907 117,016 50,766 

Pour les années antérieures à !880, coi»: l'annexe XIII du compte rendu 
de f88!J. 



[ N• 204. ] 

A 

( 62) 

IV. Conil"aventlons. 

Pendant l'année 1888, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par 
l'État 89?> contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circu- 
lation des trains . . . . . . . . 240 
Plantations, dépôts, établissements, etc., prohibés dans les zones 

asservies par le chemin de fer . . 24 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées 21 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories indi- 

quées ci-dessus. !48 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . 550 
Voyageurs ayant sauté SUI' un train en marche ou étant descendu du 

train avant l'arrêt ou du côté opposé au quai de débarquement. . !JO 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit . 20 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives àla police 

des trains de voyageurs . 62 

Total. 89?'> 

Les contraventions constatées en 1887 étaient au nombre de 769. Il y a 
donc eu en ¾888 une augmentation de ·126 contraventions. 

-----==---~=;;;;.=----..,__ 
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SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITJtS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 

Dcsc•lptlon du réseau. 

§ j cr. DÉVEr.ùPP.EMENT DES LIGNES EN EXPLOJTA1'JON A J,A l'IN JlE 1,' ANNÉE. UIV. 

Lignes construites par l;Él.lt belge (1). • • 

des Compagnies ('). 

Longueur effective totale exploitée { En 188$ 
au :11 décembre . . . . . . . . Ec 188î 

Différence pour ~ 888. 

MÊTRES. 

sscrtoxs , .•. , ... ,, 1 
sur Ensemble. 

l,;Jg,.. lerrileire élrangtr, 

I0,z20 . iO ,'.l:!0 

1, 235,59: '.l00,080 1 ,435,6i2 

l ,2-~5,8n 200,080 t')l ,H5,8n2 

t, 245,59! :!00,0'.lO \3)1,H-5,672 

+ 'HO • + 220 

La différence constatée en 1888 résulte de modifications apportées aux 
chiffres de la longueur des railways de Chimay et du Grand Central belge. 

(1) Section de Landen à Saint-Trend exploitée par le Grand Central belge, pour compte 
de la Société anonyme des chemins de fer de Tournai à Jurbise et d~ Landen à Hasselt. 

(>) Non compris la ligne de ~lenio à Tourcoing exploitée par la Compagnie du railway 
Nord-Est français, La partie belge de celle ligne n'est que de 1,200 mètres. 

(s) Pour l'établissement de celte longueur, les parties de lignes ou de voies con11nu11es 
à deux ou à trois Compagnies ont été portées en compte à chacune des administrations 
qui les coexploitent. - En 1888 la longueur de ces voies communes a été de 1',,5,4-rHi mètres. 
En 1887 elle était de 1511,9116 mètres. 
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Le réseau exploité par les Compagnies, en 1888~ comprend : 

i O Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchandises . 
2° Parties affectées i au transport 

des marchandises seulement . 
Ce réseau se trouve établi : 
i O A double voir: sur une éten­ 

d ue de. 

Prolc11gcmtnl1 
Stuiono wlgo. ur ttrril(lire itlrzng"".-. --------- ------- 

)ll1ru, v. 0/ •• M~lru. P, •; •. 

i,202:918 96.!fü 200,080 !00.00 

42,894 5.44 ,, H 

202;!48 16.25 17,,660 8.85 
2° A simple 'voie, sur une éten- 

due de. 1,045,664 85.77 182,420 9i.!7 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées a été, en 1888: de 
1 J4~,892 mètres, dont 1,245,812 mètres situés en Belgique et 200,080 
mètres établis sur territoire étranger. En -1887, ces longueurs étaient res­ 
peetivemcnt, de 1,44~,672 mètres, ! ,,24~i>92 mètres et 200,080 mètres. 

nu. L'annexe XXIV donne la subdivision, par ligne cl par Compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voJagcurs et des marchandises: et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 't. DÉVELOPPE:il-lENT DES VOlES }"ERRÉES. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année : 

tongaear en n,Clrc1,. -- - Ditfértnr-u 
t:n 1888. f.n 1887. poor 1888 

Sections belges 1 ,1•47, ~60 1,447,742 + ';!f 8 
Voiès l l'r~loogcm,ois sur territoire 

"217,71.0 217,741) . . J elnlll~Cr ,. 
pnncipa es. ' -- 

Ensemble. 1,G6~,700 1,6G~,48':2 + ~18 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. 48;5,861 485,084 + 2,777 

Totaux. 2,11$1,?561 2, 148,l'.H,6 + 2, !)!·1$ 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 77.42 p. 0/0 et 
les voies accessoires 22.08 p. 0/o du réseau total exploité en 1888. En {887 
ces rapports étaient de 77.52 p. 0/o et de 22.48 p. 0/o• 

§ 5. STA'J:IONS) DAl,TES ET POINTS »' ARRtT. 

xn. L'annexe XXV indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, il la fin de l'année !888. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de i887 : 

S1,ilions . 

Haltes •. 

Points d'arrèt. 

Totaux. 

SUI\ SU!t Ensemble. 
1,·, t(i:~i 011s LdJp:=s. Je! s .• :tions dlr:in,::êr,:,:. 

t888 I IHl!i7 t888 1 Ut8,- tl!i8~ 1 t88' 1 Uifümes 
poor IS'iS. 

269 ~G!l 39 30 303 308 • 
40 40 4- 4 H ~. . 
39 33 . . 3!) 33 +(') 6 

--- --- --- --- ---- --- 
348 3ft'2 43 43 301 385 + 6 

Les 508 stations existant en ·1888 comprennent H5 (2) gares comm1mes, 
utilisées pur deux ou trois administrations. 

§ 4. RACCOIIDEl\lENTS INDUSTlllllLS ET GAIŒS PRIVÉES. 

L'annexe XXV montre: par Compagnie, le nombre des établissements uv. 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, i1 la fin de l'année !888. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Etablrssements raccordés aux railwuys en pleine vole tgares privées) 

8tablisscmeuts reliés aux stations des Compagnies • 

Tolaux. 

t888 t882 Dilïrenru 
rour 11:188. 

ï5 74 +('li 
201 1')19+ +t>J7 
--- --- --- 

2i6 268 + 8 

(1) Rue Garde-Dieu à Angleur, Chokier, chemin rl'Aigrernont, l\lallicue, ilaute-Plône et 
chemin Lecomte ouverts au service, en 1888, par la Compagnie du Nord (lignes Nord belges). 

(~) Pour la formation de ce nombre, chaque station cummune a été comptée comme appa1·­ 
tenant à chacune des Compagnies qui la coexploilenl. 

(S) En plu«. Chantiers de construction de ~J. Mège, à Cornillon, cl ateliers de construction tic 
ln i\lcusr, /1 Liégé, établis en 1888; - en '111oi11s: Verreries de ~I. Louis Schmidt, 11 Deschassis, 
classées, en 1888, parmi les raccordements en station. 

(i) Chiffre rectifié suivant les résultats d'un nouveau recensement. 
(~) E11 plus: Verreries de 1\1. L. Schmidt, ii Desehassis, rangées précédemment parmi les 

gares privées; Usines de fü\l. J. Standaert et C•, â Balgcrhocke ; Voies de transbordement de 
la Société Nationale des Chemins de fer vieinaux , à Jleyst-op-dcn-Berg N à Gnstuchr-; Ateliers 
de la Société Liégc 11 Seraing et établissement d'a;mlomérés de houille de ~rn. Dofny et Evrard, 
à Charleroy-Yillc-Bassc (rivages}; Fonderie de M. IL Berger, à Wavre; Fabrique de produits 
chimiques de M. C. Simon, 11 Morialmé; Usine de tréfilerie et de pointerie d'Olloy, à Olloy ; 
Chantiers de construction (forts de la Meuse) de MM. Braive et consorts, i1 tiers, et Sucrerie 
Je M\l. ll albart et C", /1 Liers, établis en 1888; - en moins: Fabrique de produits chimiques 
de M. Aymucl, 11 Liégc ; Magasins à charbon de M. A. Florkin, à Tongres; Fours i, cokes 
d'Ans, et Sucrerie de MM, Renard et C•, à Liers, supprimés en 1888. 
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Tons ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'une gare 
privée et de six raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central belge et de Liége 
à }laestricht. 

II. 

8ltantlo11 du mntérlel •oulani. 

m,. L'annexe XXVI donne; par Compagnie et par sorte de véhicules, le relevé 
général du matériel roulant servant à la traction et au transport des voya­ 
geurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de cc matériel comprenait, à la fin de l'année : 

Di8'c!rl!ncu 

Er, 1883. En 1887. pour 181!8. 

Locomotives 1>54 (') ~2?$ (') + 9 
Tenders. 5i1 566 + ?S 
Voitures à vapeur . 9 6 + 5 - - 

à voyageurs. 860 C) 8B6 (') + 4 
à bagages . Mii CS) 406 ,~) - 2 

Véhicules ~ à marchandises 13,741 15,71S3 - 12 
pour services divers MS 42 + 5 

-- 
Ensemble H5, 100 H;,107 - 7 

Relativement a la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y a : 

Par kilometre de ligue ; 

En Ill&!. En 1887. 

Matériel de ~ Locomotives (") 0.57 0.56 
traction. Tenders. 0.26 0,2/'.S - Voitures à voyageurs (6) 0.!59 O.?:î9 

Maréricl de ~ Fourgons à bagages . 0.51 0.32 

transport. Wagons à marchandises 9.l'S0 9. !'.St 
Véhicules divers . 0.05 0.05 

Ensemble. 10.45 10.M> 

(1) Dont Hi 
(') - 9 
(h) - 22 ) afîcctés au service spécial des trains-tramways. 
(l) - 18 
(~) - 4 
(6) Non compris les voitures à vapr.ur. 
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m. 
Pnrcour• des trnlus. 

L'annexe XXVJI montre, par Compagnie et par nature <l'emploi 1 le xxv11. 
parcours effectué; en !888) pat· les trains des chemins <le fer concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

l En 1888. 
Trains de \'Oyagcurs . • . . 

En 1887. 

Dilîérencœ pour -1888 . . 

1 
En {88S. 

Traius de marchaodises . . 
Eu 1887. 

Difl't'renccs pour 1888 .. 

\ 

En ~888. 
Trains mixtes. . • . . • . 

En 1881. 

Différences pour 1888 •. 

Tonux .I". • . . \ En {888. 
j En f887. 

Di ITérences pour 1888 • . 

PARCOURS KILO.IIÉ'l"I\IQU}; EFFECTUÉ 
1 

sun 1.ts ucxes 
1 

exploitées I uboutlssnntes Ensemble. 1 
par 1<•~ ou 

Compnguics. étrangères. 

!i, 115,31H 97,3'20 5,'21'2,682 

4,xH.8:!9 96,310 ~,941,H8 

+ 2î0, 533 + i ,001 + '2î l ,!S3\ 

3,H'2,583 12,136 J,rn;, 1rn 
3, \34, 2~f f2,0î7 3,446,318 

+ R,3~2 + 50 + S,-iOI 

1,0.11.~~8 30,372 ·1 ,014,920 

·1 .010.~37 'i!9,S!ili 1,069,983 

+ .l,HI + 5'26 + ,,,931 

9,G0~.~93 {39,S28 9, 7.\.'2,3i1 

9,319,20î 138 ,'2,.2 9,457,4,i!) 

+ 2SJ,286 + ~ ,586 + 284,872 

IV. 

llou-.ement et Recette des transports('). 

§ 1er. VOYAGEURS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en .f888 et en i887, xxvm. 
sont. ci-après résumés et comparés : 

(1) Tous les chiffres mentionnés dnns cc chapitre et dans ceux qui le suivent ~e rapportent 
non seulement aux: lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue 
de 200,080 mètres, établis sur territoire étrnngc». Fonte de comptabilités distinctes, les 
moyenne8 ont dû être calculées sur l'ensemble de I'exploitation. 

18 
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S- - tl pri, ddoirs . 

F.n<t,.bl,. , . 

•()UVU!UT. RECETTE. PRODUIT !IOYEN 
par voyageur. 

18SS. 
1 

18&7. 1 DilfrmtS rsss. tS87. Difirmts 1 sss.\~ss,,I DiDëreneu 
pour 1888. pour 1888. pour 1888. 

~7,931 1 531.~2 + 16,3'~ 1,099,~ 1,(18'.?,W- + li,018 :!.01 !.04 - 0.03 

!,l:!0,.06'? 2,0l~,671 + 81,391 ::!,3!l3, 1gu 2,312,691 + 50,483 1.12 1.15 - 0.03 

l:!,~!fJ,bïl 1~.1ss.0;9 + OI0,71? 7 ,U?, 151 6,931,672 + 2117,779 0.56 0.57 - 0.01 

-- --- 
l!U76,6>4 u.~65,112 +m,49:! 10,635.~3I 10,360,251 + 2i5,~ 0.6~ 0.70 - 0.01 

Par rapport it la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve: 

Po, kilorn~tre de ligne : 

IJounment. Recette. 

Voyageurs. francs. 

En 1888 
En 1887 

Différences en faveur de 1388 . 

10,704 
9,856 

868 

7 ,5!S~ 69 
7 ,04-8 49 

307 20 

La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 
>lou1cmcn1. llcceuc • 

.. --· 
En 1685. En 1857. En IBSS. En 1887. 

1 •• classe. 5.?-;ti. •/0 5.60 °/. 10.34 °/. ·10.4?5 °/o 
2· - . 13.76 °/0 13.8~ °/o 22.~0 °/o 22.61 "/0 
so - et prix réduits 82.70 °/o 82.55 ··1. 67.1G 0

/0 66.94 °/o 
-- 

100. n 100. " 100. ,, 100. " 

La recette des voyageurs représente 27 .96 p. 0/o du produit total de 
l'cxploitatîon en 1888, et 28. f 7 p. 0/o en 1887. , 

§ 2. BAGAGES. 

uvII1. Le service des bagages a donné les résultats ci-après : 

t 
taxés au mi11im11m(,:oli~). 

Transpo111 
- a:i poi,ls [qu in taux]. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

rnss. 
1 

488i. 1 Difüen«s ~888. 
1 

4887. 1 Ditrérme 
pour 1888. pour 1888. 

1 1 
40,0B 4o,a!l - 40ï ~ 2n,o:,1 ~27,3H - 290 
97,9S6 ~00,563 - 2,577 

1 

Le produit de ces transports entre pollr 0.60 p. 0/o dans la recette générale 
de l'exploitation en 1888, et pour 0.62 p. 0/o en {887. 
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§ 5. PETITES .MARCDANDISES. 

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer uvII1. 
comme il suit : 

i
' taxés au minimum (colis). 

Transports 
- au poiJs(quiotaux). 

- 
IIIOUVEIIIENT. RECETTE. 

rsss. 
1 

ISSî. 1 Diffrmts 1888. 
1 

~8Sî. 1 Difüme 
p~u,1888. pour 1888. 

853,886 8Ji,47l 
1 

+ rn,-i1s 

!)j0,531 \ 96ô,8!i 
~1,550,056 ~ ,i9&,9?5 +s3, 131 + :),70i 

1 
La recette produite par ce g,·oupe de transports forme 4.07 p. u/0 de la 

recette totale en 1888 et en 1887. 

§ 4. GROSSES !\I.\RCHAN.IJJSES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : xn111. 

~ { tarées au minimum (ao11br~). 

'!. ... - au poids •• (lo111s}. 

MOUVEMENT. RECETTE. 
1 

1888. 
1 

~88î. 1 Difireaus 1888. 
1 

~887. 1 Difir1au 
pour 1888. pour 1888. 

1 
W-',092 rnl,3\3 + 2,7•i9t 

23/l50,5H- ~2,338,051 + 912,493 
1:1, 206 .caa H,Oî!l,6iî +1 ,126,391

1 
Le produit de cette catégorie de transports correspond ù 61.15 p. °lo de 

· la recette générale en 1888, et à 60. 75 p. "/o en i887. 

§ D. FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : XXVIII. 

Groops. • · · · • · · · · · · · 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1888. l •SSi. 1 Oitrirtm 18:58. l •Sli7. l bifi"êrme j 
pourl888 pour 1888, 

168,711 160,:J.lS +s,363 :w,;87 32li;G + 4,111 

' 
La recette des articles de finances représente 0.10 p. 0/o du produit lotal 

de l'exploitation en {888, et 0.09 p. 0/o en 1887. 
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§ 6. ÉQUIPAGES. 

mrn. Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

. ( transpertés !.i grande- tileJse 
~'I tJ ipaBes ) 

t - · à pedte - 

MOUVEMENT. RECETTE. 
1 

rsss. 1 JSSï. j Uiftëmcu 1838. 1 .f SSi - 1 Uif;rtacts 1 
pour 1888. pourl888Ï 

1~6 131 - Il 5,o<"..6 7,742 - l177i 

~ .• 1 3~3 + 15~ 11,2:!JG 18,095 - 1'<19 

--- --- --- --- -~-- --- 
Gn 530 + 143 :?3.~, 1 ii,837 - :?1G?G 

Le produit des expéditions d'équiqages représente 0.06 p. "/ode la recette 
générale en 1888, et 0.07 p. 0/o en 1887. 

§ 7. CilEVAUX El' BES1'1AUX. 

uv111. Les transports de chevaux et <le bestiaux ont donné les résultats ci-après: 

f 
transportés ;i grnndt: 'l'itcssc 

i.nim:-iux 
- :t ptlite - 

Ensemhle. . •. . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

18S8. 
1 

-I SSi. 1 Dilférmu ~Sl!S. 4887. 1 Difirmu 
pour 1888. pourl888 

ï,010 6,918 + 9~ 1,9.s.n 50,~99 - 1,077 

li'.!,4';8 1)3,300 - 6'>') 312,321 311,~53 + 8611 

---- 
JW,2181-=-= 

··--- --- ---· 
179,483 3fll,MJ 36!,0!,2 - :?09 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.9~ p. 0/o dans 
le produit total de l'exploitation en '1888. En 1887 cette proportion était 
de 0.98 p. 0/0• 

UV!II. 

§ 8. PllODUlTS EXTRAORDINAIUES. 

_ . . J en 1888 il . 
Ces produits se sont élevés : l en tSS7:à. . fr. 1 , 9~~. 31 4- 

t,938,987 

Augmcuuuiou en 1888. • fr. 

Les produits extraordinaires forment 5.15 p. 11/0 de la recette totale 
en 1888, et ü.27 p. 0/o en 1887. 
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§ 9. RÉCAPITULA'flON DES RECETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il xxvrn. 
suit : 

Voyageurs . . fr. 
Bagages. 
iu l d' ) petites . marc ian rses grosses. 
Finances 
Équipages . 
Chevaux et bestiaux . 

Ensemble . . fr. 
Produits extraordinaires 

Totaux . fr. 

Comparativement aux recettes réalisées en -1887, celles de !888 pré­ 
sentent une augmentation de 5.4i p. 0/a 1 portant principalement sur les 
transports de grosses marchandises. 

Une recette de iOO francs, répartie proportionnellement à l'importance 
des transports, donne les résultats suivants : 

f.n !H/;8, 1:11 18S7. JJitT,·rence, pour 18S8. 

JO 1 650 l :'>51 10,560,20-1 _j_ 27t5,280 1 

227,0ol 227,54·1 - 290 
1 ,o~O,O;':i6 1,496,9~~ + o5,15i 

23,2r.î0,ti44 22,558,mH + 9!2,4-95 
56,787 52,676 + 4,1H 
23,2H 20,857 - 2,626 

561,845 562,002 - 209 
56,080,023 541845,155 + 1,24i,890 
1 l952,314 1,958,987 + rn,527 

581057,357 561782)20 + f ,2~!>,217 

I::n 1838 1,n 1887. 

Voyageurs . ~7 .96 \ '28.17 
Bagages. ü.GO 0.62 

. 1 pelÎICS • li.07 ,~.07 
1'Inrchanù1scs 61.15 grosses. 100. ,, 60.75 ) 100 • 
Finances 0.10 0.09 . 
Équipages . 0.06 0.07 
Chevaux cl bestiaux 0.9!:i û.98 
Produits extraordinaires, o. 13 !J.27 

v. 
Dépenses tl'exploitatlon. 

L'annexe XXVIII donne la répartition, par Compagnie, du montant des nviu 
dépenses d'exploitation effectuées en 1888. 

Voici le total de ces dépenses, comparé au chiffre correspondant de 1887. 

En 1888 . . . fr. :f 8,D4n,6~8 
En 1887 . . . i8,758J78 

Différence en faveur de i888 . fr. 1921820 

La diminution des dépenses de f 888 pal' rapport Î• celles de 1887 est 
de 1.05 p. 0/0, 

rn 
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VI. 

Ré8111ta1s génér1t11x de l'exploltatlou. 

Les résultats gcncraux <le l'année 1888, comparés ù ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

mv. Longueur kilométrique moyenne exploitée. 
Parcours kilométrique des ll'ftin, . 

llVII. Recettes brutes . . . 

Dépenses d'explcltation . 
. fr. 

llVIII. 

lin 1S8S. Cu IS:Si. llilTérenccs pour 1888. 

1,4fk5k.8!)2 1 , ,1-f;;jk , 672 + Ok .220 
0,71~2,52 l~ !),4::i7 .4~91.. + 284,872k 

-:i 

58,057,557 36,782,120 + 1,2~5,217 
18,545, usa 18,758,11-78 - 192,820 

19,491 ,67!) 18,045,64-2 + ·1,448,057 Recettes nettes . . . . . . fr. 
Rapport proportionnel des dépense, d'exploi- 

talion au total général des recettes. . . . li8. 76 p. 0/., 50. 94 p. 0/o -2, 18 p. 0/o• 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

rn lk~S En 188i Différences pour 1688. 

Recette. . fr. 26,507 18 2J,442 92 + 864 26 
Dépense 12 826 45 12,961 78 - ma 55 ) 

Bénéfice . fr. 15,480 75 12,481 ,14 + 999 o9 

Hclativernent au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains : 

En 1888. lin 1887. Dillércoces po11r 1888. 

Recette. . fr. 5.96l1 5.8892 + 0.0719 
Dépense 1.9515 1.9815 - 0.0500 

Bénéfice . fr. 2.0298 1.9079 + 0.1219 

VII. 

Personnel. 

xm. L'annexe XXIX présente la situation numérique, par Corn pagnie, du per- 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1888. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 188·7. 

En 18~8. En 1887. Différences pour 1888. 

Fonctionnaires et employés de tous 
grades . . 2,545 2,55~ + 8 

Agents divers et ouvriers. 8,53;$ s,5rn + 20 

Totaux. . 10,678 10,600 + 28 
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L'annexe XXX donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus m. 
aux personnes, en 1888, sur les chemins de fer concédés. Cc relevé, comparé 
à celui <les accidents qui se sont produits en ·1887: peut se résumer connue 
il suit : 

A. Par le rait du service j \'o~•àgcurs . 

{collisiooseLdôraillements). J Agcnis des Cmnpaguies . 

~ En 1$88. 
Ensemble, l En f887. 

l)jlférllnC<:S pour HtSS. . 

1 
Voyageurs • • • · • · 

8. Par le !ait des vicumes Agents des Compagnies. 

(imprudence,suicide,etc.) Personnes étrangères au service . 

Ensemble. j En ~888. 
( Eu i887. 

Diûérences pour f88S. 

$ En 1888. 
Toraux · · l En ~887 • 

Différences pour Hi!JS .. 

KmlBRE DE VICTD!ES 
,.. 

Toits. ! &kuéts. lc.,1u10111<,.1 Total. 

» . t 4 

1 • . f 

--- --- --- --- 
f " 4 2 

. . . . - - - 
+ f . + f + 2 - 

» 2 3 5 

f5 33 23 71 

f8 Î ·} 29 

--- --- --- --- 
33 H 30 ~05 

22 65 22 ◄09 
-...i... - - - 
+ H - 23 + 8 - 4 - .. 

31 .\.2 31 107 

22 6~ 22 109 - - 
+ H - 23 + 9 - 2 

IX. 

t:ontraven-Uons. 

Le nombre des contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 1888 et i887, sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 

A reporter. 

En !8$8. 

65 
25 

90 

En 188i. 

68 
33 

101 
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Beport . 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui qui 

est indiqué par l'administration. . 
Voyageurs ayant pris place clans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs . 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage • ,} 5 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan- 
dises expédiées 8 ï 

Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 
des passages à niveau privés . . 1 1 

~n 1888. En 18$7. 

90 ~o, 

8 

7 !~ 
91 6, 
n H 

2 

Totaux. . . 221 200 

Augmentation en 1888. -- 21 

X . 

.l.1néllorntlom.11. - looo'li'atloo■, 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en 18881 clans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

Anve1·s à G<md. 

Extension des voies d'évitement des stations de Beveren et de Mille-Pommes. 
Renouvellement et agrandissement de 9 aqueducs entre les stations de Zwyndrecht et de 

Lokeren. 
Construction; sur châssis métalliques, de 1 voiture mixte de ~" et 2• classe, et de 2 voilures 

de 3• classe. 
Application de freins à 6 fourgons à bagages. 
Adhésion: 1° au nouveau tarif commun pour le transport des finances; - 2• à titre d'essai, 

au nouveau service postal des lettres et des petits paquets de 250 grammes et moins, à 
remettre par exprès. 

Chimay. 

Substitution, dans la gare de Chimay, de 2 plaques tournantes de imSo système du Nord 
renforcé, à 2 appareils du même genre d'un diamètre de 3 ••• 80. 

Fla11dre occidentale. 

llenouvellement de 10,221 mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails 
d'acier de 38 kilogrammes par mètre courant. 

Ilemplacement de 8, 94-1 billes en chêne el de 4-,561 billes en sapin créosotées. 
Établissement de _1,·lfüi mètres courants de voie de service nouvelles. 
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Construction d'un atelier d'ajusteurs à Bruges et d'un atelier de peinture ~ Saint-Michel 
lez-Bruges. 

Agrandissement d'un hangar à Bruges pour abriter 2 voitures à vapeur, et prolongement 
de la remise aux locomotives à Poperinghc. 
Acquisition et mise en service de : 1• :-3 voitures à vapeur avec caisses à double suspen­ 

sion; - 2° 2 locomotives a voyageurs , - 3° 2 machines à marchandises; -- ,i0 4 tenders; 
- 5• 5 wagons à frein dits ridelles; - 6° 4 grue sur wagon. 
Renouvellement des chaudières, des foyers et des tubes de 1 locomotive de voyageurs et 

do 1 machine à marchandises. 
Transformation de : 1 ° 4 voiture i'J voyageurs de 1" classe en voiture mixte; - 2• 2 wagons 

fermés à frein en fourgons à bagages lestés; - 3c 1 wagon plat en wagon fermé de 5 tonnes. 
Installation: 1° aux ateliers de Bruges, de 4 vérins de 30 tonnes servant au levage des 

locomotives et de i grande limeuse; - 'l0 aux ateliers de Saiut-ëlichcl, d'une machine à 
vapeur et d'un tour il roues. 

lllise en vigueur d'un service supplémentaire par voilures à vapeur, et création de vingt­ 
quatre correspondances nouvelles aux points d'échange. 
Adhésion il. de nombreux changements de tarification el de classification de marchandises 

adoptés par le railway de l'État. 

Gond-Eecloo-Bruqes, 

Renouvellement de ~.050 mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails en 
acier type de l'État belge. 
Remplacement de 3,400 billes en sapin par des traverses en chêne. 
Placement d'une nouvelle plaque tournante de 4m30 et construction d'un bâtiment pour 

machine fixe et chaudière avec dépendances, à la station d'Eecloo. 
Construction d'un magasin à marchandises dans les stations de Sleydinge et de 

Steenbrugge. 
Acquisition des machines-outils du nouvel atelier de construction. 
Renouvellement des chaudières de 3 locomotives. 
Restauration complète de : 1° 2 voitures à voyageurs de ,frc classe; - 2° 1 voiture mixte 

de 1re et 2° classe; - 3° rn voitures de 2• classe. 

Grand Central belge. 

Remplacement de 9,445 rails en fer par des rails en acier. 
Établissement de ponts à bascule dans les stations de Bouffioulx, Limal et Wylré. 
Agrandissement des terre-pleins de chargement des gares d'Eygcnbilsen et de Velm. 
Construction d'un hangar pour marchandises à Limal. 
Extension de l'application aux locomotives et aux voitures à voyageurs, du frein automa­ 

tique à vide système Smith-Hardy. 
Application plus étendue du chauffage continu ü l'eau chaude, système Belleroche, aux 

voitures à voyageurs. 
Application de l'éclairage électrique à un train de voyageurs. 
Mise en service de wagons-bergeries. 
Agrandissement des installations de l'économat et de la boulangerie établies à l'atelier 

central de Louvain, à l'usage de tout le personnel de l'administration. 
Ouverture, au service des voyageurs et bagages, de la halte de Cour-sur-Heure réservée 

jusqu'ici au transport ries marchandises par charge complète. 

Hasselt-Maeseyck. 

Mise en œuvre de 93 2 rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer de 
6 mètres. 

20 
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llcmp1acement de 3,4.06 billes en sapin par des billes en chêne de plus fortes dimensions. 
Emploi do 4-0ii traverses en acier en remplacement de billes en bois. 
Installation d'un appareil d'enclenchement pour la manœuvre des signaux: et dos excen­ 

triques de la gare de Hasselt. 
Installation, à la station de Maeseyck, de : 1° 1 pulsornètro pour l'alimentation économique 

du chàteau d'eau; - 2° ,1 forte chèvre avec poulie épicycloïdale de 5,000 kilogrammes pour 
le chargement et le déchargement des pièces lourdes. 

Reconstruction d'un fourgon i1 bagages et d'un wagon fermé, avec ossature renforcée. 
Adhésion aux modifications et réductions do taxes introduites par l'État dans le tarif mixte 

général. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif franco-belge-Nord pour les transports de marchandises, 

finances, voitures, matériel roulant, pompes funèbres et animaux vivants. 

L iége-M aes trient. 

Mise en œuvre do i86 rails on acier Bessemer de 9 mètres sur billes neuves en chêne, en 
remplacement de rails en fer de 6 mètres. 

Construction ·1° : d'un urinoir à la halte de Cornillon; - '2° d'un abri pour voyageurs aux 
haltes de Trou-Louette et de Souverain-Wandre; - 3D d'un passage inférieur provisoire pour 
le railway à voie étroite reliant ta Meuse à ln route militaire des forts de la Meuse, entre 
Souverain-Wandre et Wandre; - 4° d'un mur de clôture, d'une buanderie et d'une conduite 
d'eau à la station de Chenille, - ii0 d'un château d'eau avec réservoir, grue hydraulique, 
conduite d'eau, ctc., à IJ. gare de Visé; - 6° d'une deuxième loge de garde-barrières au 
passage li niveau traversant ta station de Maestricht: - 1° de rampes mobiles à bétail dans 
les stations de '.'llaestricht et d'Eysden. 

Exhaussement d'une salle d'attente cl u bàt: ment aux recettes de Wand rc. 
Mise en service <le 'z voitures-tramways nouvelles. 
Reconstruction d'un fourgon-tramway. 
Renouvellement : ,t Odes lolos tubulaires du foyer et de la boite à fumée, avec modifications 

diverses, de '.2 locomotives-tramways, - 2° d'une tôle tubulaire en cuivre rouge et du 
faisceau tubulaire de I locomotive ordinaire; - 3° des caisses, avec modifications diverses, 
de 3 voitures à voyageurs, de 1 fourgon à bagages et de 8 wagons fermés. 

Remplacement: 1° de la chaudière d'une machine ordinaire modifiée et remise à ncuf;- 
20 des bandages de ·I 8 roues de wagons; - 3° des essieux de 8 pair-es de roues de wagons cl 
de 2 paires de roues de tenders; -- 4° d'un essieu coudé à ,1 locomotive. 

Remise à neuf d'un tender. 
Mise en service de 26 bâches nouvelles. 
Établissement d'un depôt pour télégrammes privés à la station de Cheratte. 

L iëqeoie-L imbourçeois. 

Remplacement de ii,379 mètres courants de rails en fer de 37 kilogrammes, par des rails 
en acier de 38 kilogrammes par mètre courant. 

Hcnouvellcment de 12,86i mètres courants de voie sur billes en chêne, au moyen de 
traverses de même nature de plus fortes dimensions. 

Substitution de traverses en acier à des billes en bois sur une étendue de ~,728 mètres 
courants. 

Installation : ·1 • de cloches électriques sur la section de Liers à Ans, - '2° du block système 
reliant les signaux de la station de Wychmacl , - 3° de signaux sémaphoriques sur 1a section 
d'Ans à Flémalle. 

Remplacement de ~ barrières ~1 lisses en bois par des barrières en Fer. 
Construction : ,1° de 2 maisonnettes de garde entre Beverst et Hasselt; - 2° d'un séchoir 

pour le service rie la traction et du matériel, ù Ans. 
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Application du frein Westinghouse à toutes les voitures mixtes de 1 '•, 2e et 3e elasso et 

à toutes les voitures de 3• classe. 

ll!alines-Terneuzen. 

Renouvellement de 10,3~4 métres courants de voie on rails de fer au moyen do rails en 
acier Bessemer. 

Agrandissement de la gare de Tamise. 
Construction de 214 mètres courants de voies nouvelles dans les stations de Lu Clinge et 

de Terneuzen. 
Pavage des hangars à Terneuzen. 
Achèvement de l'entrepôt à La Clinge. 
f:tablisscment de nouveaux ateliers à Saint-Nicolas. 
Installation d'un fi! télégraphique direct entre Terneuzen et Saint-Nicolas. 
Acquisition de 2 locomotives à marchandises. 
Remplacement de la chaudière de '2 'locomotives. 
Application du frein 11 vapeur à ·1 locomotive. 
Construotion de ·10 wagons fermés de 10 tonnes et de 5 wagons à haussottos, grands 

modèles. 

Nord belge. 

Construction d'une aubette de garde surhaussée ou avec étage i1 2 passages à niveau. 
Exhaussement de l'aubette des gardes <le 4 passages à niveau. 
Appropriation d'une aubette pour le logement d'un garde-barrières. 
Établissement, /1 Tilleur, d'un passage à niveau sur le chemin de Sclessin à Ougrée. 
Allongement, il Huy, du tunnel vers Liége, 
Construction d'un bâtiment provisoire pour le service de l'exploitation à la station de 

Sclaignca ux. 
Établissement : i0 de 2 nouveaux quais pour le service de la douane à la gare de Quévy; - 

2• d'une nouvelle pompe double à plongeurs de 0"',16 de diamètre à la gare de Flémalle­ 
Haute. 

Installation : 1° d'une consigne dans ln halle aux marchandises de la station de Lustin; - 
2° d'un lanterneau à ventilation au-dessus de la chaufferie de la gare de Liége-Longdoz , - 
:l0 de l'éclairage au gaz el d'un bureau pour receveurs-facteurs à la gare de Statte, 

Création de 6 points d'arrêt pour le service des trains-tramways, dont 5 sur la section de 
Huy il Flémalle-Haute et de I sur celle de Flémalle-Haute ~L Liëge-Longdoz. 

Augmentation de l'e/Jectif du matériel roulant de : ·1 ° 3 machines à marchandises à !~ essieux 
couplés; - 2• 5 voitures à voyageurs de 1'° classe à portières, garnies du frein à vide. 

Transformation de 1° : (; machines à marchandises du type Mammouth e11 machines 
pour trains-tramways; - 2• 1 fourgon à marchandises en fourgon à voyageurs, appareillé au 
frein â vide, avec compartiment pour le service de la poste. 

'.\lise en service de 2 voitures doubles pour trains-tramways provenant de l'accouplement 
d'anciennes voitures à couloir de ,J '° et de 3• classe. 

Application du frein à vide · 1'' à 15 locomotives: - '2° à 81 voitures à voyageurs: -- 3° il 
18 fourgons pour I rains de voyageurs. 

:\lontagc d'éjecteurs de frein ü vide sur t 0 machines Creuzet à marchandises et sur 
10 machines de fortes rampes, destinées il conduire et il remorquer éventuellement des trains 
de voyageurs. 
)lodificalion du mode de timbrage clos billets de voyageurs pour la facilité des bureaux 

distributeurs et dans le sous des usages du pays. 
Admission de la communauté de la gare de Mons et des voies qui relient l'entrepôt de 

douane i1 celle gare avec les établissements industriels y raccordés, et tarification en service 
intérieur du dit entrepôt. 
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Taviers à Bmbresi». 

Réfection dei ,500 mètres courants de voie en rails de fer sur billes en bois, au moyen de 
rails en acier de 22 kilogrammes par mètre courant posés sur traverses en for. 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Remplacement de -1 ,<i0O billes en sapin par des traverses en chène, 
Récolement des billets d-0 voyageurs à la sortie des stations. 
Délivrance de tickets d'entrée aux personnes désirant circuler· sur tes quais d'embar­ 

quement des voyageurs dans les gares. 
Extension, à la station de :'lfocrscke, du tarif spécial provisoire à prix réduits pour les 

transports de charbon. 
Déclassement de diverses -marehandisos transportées en services mixtes et en services 

Internationaux. 
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ACTIF. N° I. - Bilan. - Situati01i générale 

~ 

dos constructions faites pour compte do l'État. ( J'oir annexe Il, 
Capital ullle litt. A, D, E, F.) · • • • · · · · • • · • · • · · · · fr. 

et ng31~é dans des rachats de lignes au comptant ou moyennant annuités (l'oir es ignes en 11 n /J G ) 
exploltation , 1 a noexe ' 1 t. ' · • • • • • · · ' • • • · · • • • · • 
du chef du parachèvement des lignes exploitées moyennant paris de 

recettes. (V"o1r oonexo Il, litt. C.). • . • • • . • • . • 

CoOt approximattl dû pour la ligne d'Ao.ers à la frontière hollandaise •••• 

Dépenses \ Travaux de premier érablissement, antérieurement à f887 . 
prélevées sur ~ ' 1,, · v· r , 9 9"9 3~3 46 ~ les budgets Cie Approvisionnements nu Jan rer. · · · r. , , ,, , ' 
l'explouaucu. en dépôt(')- Diminution en -1888 • • • 4î3,IS62 4-1 

Solde du corn pie des intérêts réciproques, du chef des recettes \ 
et des dépenses d'explcnation •••••.•.......• 21 .20-1-,435 01 •oS,'ili4,172 81 

Intérêts des soldes annuels actifs, toutes charges réglées , •. 87,560,037 74 

730, 'H6 ,667 76 

53i,U3,?ï0 53 

6,9~~,î37 68 

l'!,500,000 • 

H ,-t5i,Hi8 73 1 

Hl,785,811 05 

Recettes brutes de l'exploitarion . . . . . • • • . • • • • . . • • . • • • . 2,604,419,3~7 93 

Produits divers encaissés par l'Adminlstralioo des Domaines pour le compte des 
chemins de fer • • • • • • • . • . • . • • • • • . • • • • . • • . • • 

88B.EM 

TOTALES. 

4, 58f ,625 33 

~ ,2Sl-,lU,t8t. 97 

~39,701,U-2 59 

2,609,000,983 26 

Ensemble ..•.•. tr . 1 4,032,8!7,310 81 

(') Voir annercs XVJl 11 xvut. 
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depuis i'orir,in'e jusque fin 1888. PASSIF. 

Amortissement à~ p. 0/o jusqu'au 3-t décembre 4886 

l à 3 ~/2 p. 
0/o, des capitaux unifiés restant à 

amorur au t•r janvier -1887 •••••.• 
i\mnrtlssemcnt 

à 3 1/t p. 0/o, des dépenses utiles effectuées 
depuis le , •• janvier -1887 , •••••• 

i-3,6½-0,992 21 ) 

1,184,249 so \ 50,85û.85i si 

3-1 ,61'2 83 ' 

•••••.• -l,233,'265,:330 13 1 
Cbargesdescapitauxutiles .•••.•.•..••••.• 896,t85,98'2 IH \ 

Paris des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite 
les lignes • • • • • • • • • . • . • , • . • . • • • . • HSO, 810,352 97 

Redevance ou loyer pour l'usage de !a hgne de Spa il la frontière. 8,146, 1538 83 

~ommes liquidées au profit des compagnies concessionualres 
pour transports èn service ayant transtté par leurs lignes et 
imputées sur budget de dépense . • • • • • . . • • • . • 

Reste â amortir . 1 • • • • • • • . , , , • • • • • , , , 

80tl.tl~8 

TOT.\l,ES. 

Intérêts des avances raites par Id Trésor pour le renouvellement 
de rails . .. • . . . . .. • . . . .. • ~ .. .. . . . .. . . 

Intérêts dus au Trésor pour liqutdatlons mensuelles des parts 
de recettes et I r1h1es~rielles pour les redeva aces • , . . • . 

lnlérêls à -i p. oJ. des soldes pauifs accumulés de 1831 
a 1860 .•.. f • • • • , 

Dépenses d'exploil~lion , • . • • , , 

Pour 

balance. l PàruchèvemenL sur compte u'explouaüon. 

Approvisionnement au 31 décembre •..• 

Sbldes actifs accumulés l') •••.• 

i ,639,07t rn l l ~.063,489,00o 34- 

390,785 45) 

t,6~,957 ~1 l 6,316,214 47 

4,687,316 96 ~ 

♦ • • • • • • • • • 

• fr. 

. fr 

~.28t,H2,18+ 97 

U,33,883,331 H 

Total du passif. • • . fr. 1 3,881,4-9~,fsi! 42 

li ,Hl4, 1158 73 

rn,785,811 os 
H0,Jflz,819 62 

l') l 51,33'l, 780 40 

Ensemble. • • . Cr. 1 4,03'2,821 ,31 o 82 

(') Ce mentam ~•o!ftienl eu ajoutant aux soldes des comptes d'Intérèts de l'actif, soli 
la diffirenre entre les reeeues nettes (fr. 2,609,000,933-26 - 1,~35,8S3,531 ·HJ = 
et le montant iles charges Iluancièr es, s'élevant à • • • • • . • • • • • • • 

• • • • • fr. 
t,07~,117,652 t:S 
t ,063,489,00:1 54 

to8,76i,i72 81 

Soit. il ,628,646 St 

Fr. 120,392,819 62 
(') Si l'on y ajoute l'amortissement, soit fr, ~0,8:16,S~i-Si, le solde total s'élèvera à fr. '.!0'.!,189,6U.-2-i. Mais déduction faite des 

intéréls réciproques, le bénéfice de l'exploltatlun ne peul étre estimé qu'à fr. 99,7,1,745-00. (Voir p. {2,) 



[ N~ 204. ] 

A 
( 82) 

ACTIF. N° Il. - Compte de premier éfablissement 

.A. Capital de premier ètablissement des lignes co11sliuîtes ·et exploitées par l'Etat, y compris 
leur parachêremcut • • . • . . • • . • . . - , • . • • , • • . • , • . , • , . . . • 

B. Capital applique aux lignes rachetées et à leur parachèvement 

C. Dépenses do par,1tbô1•cmco!, spéciales aux lignes explortees moyennaot part de recel/es , 

D. Sommes apptlquées aux dépendances des stauons . excentriques, rails mobiles, évucmonts, 
plates-Iormes tournantes, rëservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, machines et ounlugc 
des ateliers, pavage, etc. . • • . • . . • • . • • . • , . . . . . • . • _ . • • 

F:. Dépenses générales pour études de projets de construcuon de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau • . . . . • . . . • . . . • . • . • • • • . • • . • . . • • 

F. Acquisition \ pour t'ensemble d11 réseau 
de { 

G. matériel / repris aux cornpagmes .. 

.Ir 

COUT 
des 

LIGNES EXPLOITÉES 

el de eclles 

enoie detoo1truetioo. 

193,126,OD 93 / 

66,i23,G35 Ot \ 

492,-~98,871 55 

i67,699,6.\-\. 52 

6,902,237 68 

8,'iJ0,15517 

Il. Sommes approximatives, ducs pour rachaL de ta hgne cl'AO\crs a l.i Ironuère 

'!60, 1\.9,814 Di 

f. CAPITAL [;TILE l~GAGt: DA,s I ES LIG,ES exploitées 

} 

Capital. 
J. Lignes en oonslruction et avances aux sociétés de constructlon. 

Intérêts 

fr 

12,l'>OO,OOO • 

1i,7211,330 2!l 1 
W,551 90 ~ 

l ,\l8I, 122, 18~ 97 

15,142,882 JO 

K. C..i.rrru DE rnEIIIEII lT.IOLIS51iME~T. All0111ISS\DLE, fr. 1,299,265,067 t6 

Valeurs non amortissables par Iudministration du cheunn de fer· 

Ventes d'immeubles . . . • . . . . . • . . • . 

Pnrticipahon des villes dans divers travaux • . • • 

Cession gratuite de la ligne de Landen à Sain!-Trond 

.r-. 3,~ 19,632 U 

391,◄81 88 

1,361,892 99 

Ensemble .•.•. .r., ll,172,'i0i ùl 



l. 
( 85) [ x- 204, ) 

et capital utile at/5f décembre i888. PASSIF. 

Amortissemen&à 4 p, 0/o jusqu'au 31 décembre 1886. 

Amorlissement~ Hp.•/o a partir de 4887des capitaux unifiés fin ~886. 

Amortlssement â 3 ½ p. •J• des dépenses utiles elTecluées depuis -l88i • 

Resle à amorlir. • . . • . . • . . • . • . . . . . . • • . • . • . • . • 

Ensernlile. 

COUT 
drll 

LIG~ES Elll'LOITÉF.S 

etduellu 

fi 1oie de conalmlioa. 

4-3,640,!19? '21 

7,IM,n9 80 

31,61\! f!3 

4,133,265,330 i3 

.Ir , 1 4,'l8•i, l'l2,~f>• 91 

Lignes en conslrnctlon cl avances 3•Jx sociétés de construction 45,Hl!,882 i9 

Monl3ot~g.1! â l'acLH lo'.o!. .•.•.•. fr. 1 4,'299,'265,067 rn 

22 
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DOIT. N° Ill. - CQ!IPTE DE 

Services communs • 

Dépenses d'ex- l ~oies el travaux •• 
pl oil a lion Traction et matériel 

approximali\'csf Transports •.•• 

\ Perception des recettes el contrêtes. 
Crédits supptèmentatres et créances arriérées, rattachées à 

l'e~• rclce ~ 887 et llquldées co -t888. • . • • • . . . . • • 

• fr. 4 ,3!8, 1Ui St 

46,3!50,745 9l 

30,597,301 03 J 10,005,53! •o 
49,8.33,7'?6 8! 

4,895,012 110 

469,693 63 l 
251,903 ,, 

Dillérence en moins cntro l'évaluation des dépenses portées au 
compte rendu de 1887 et les sommes liquidées défloilivemeot. - 

1 

- 83,!rn H 1 

BJlaocc : recettes cettes de l'expïoitauon ••••.••.••••••.•.• , , . , •. fr. 61,690,?71 97 

Fr. Ï 431,61?,59' tli 

N° IV. - COMPTE FJNANCIBR. - 

Charges 
des capitaux 

utiles 
engagés dans 

le réseau 
exploité. 

l Intérêts ..• 41,980,925 951 Delle l Capital réglé • • . • 
umûee Amortissemt 3,tit6,IS03 73 
au ,6,01>7,1165 !6 

31 décem- Capital d6 pour ~ Intérêts • • 43i,733 391 · 
bre ~ 886. la ligne 

d'Anvers à IJ fronlière. Amorliiscm1• 27,402 49 

536,500 51 / 

25,631 ~, \ 

) Intérêts. • • 
Capual dépensé depuis 488i .. l Amortisfem•. 

Parts de receues versées aux sociétés dont l'Etat exploite les ligoc,. 

Sommes liquidées au profil do compagnies coucessicnnalres pour transports en 
serviée, ayant transité par leurs lignes • • • . • • • • • • • • • • • • • • 

ltedeva nce fi xe ou loyer pour l'usage de la ügnedeSpa il la frontière grand-ducale. • 

Iutérèts du chef d'avances laites pour r.iciliter l'opprovislonueœent des rails l'). 
l11té~~_ls des redevances <:t des parls de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu 
egard au temps. • . . • • . . . • • • • . • • 

l Encaisse de rcx ploilation (2) • • • 
Solde pour balance. • • 

Intérêts en compte courant (1) • 

56?,431 65 

4,130,0U 43 

13,474 69 

500,000 • 

n,500 • 

Fr. 

1 

61, i90,69G 03 

47,9~4,!l?t !8 
10i,ii7,898 Ji~ 4?0,39!,St9 6? 

tif ,i24, H6 'i7 

l') b loi,1 clu 2-' mai 1882, S :2:i, avait alloué un crédil de 2,0:>0,000 de francs pour conslih1cr un :ippr1>visionoemc111 de matériel fh;c de 
la veie, équivalant nu p1 eduit ru ësumé Lies matériaux ,·icux il meure ho1 s de service Jans l'espace d'une année. Ce fomls se lrou,c 
:t,c1ucllcmcnl réduit ù 50),000 francs 11:ir suite Je remboursemenr au Tréscr de 1,000,')()) de fr.mes le 11 j11n,·lcr 18.17 cl 500,000 francs 
IJc I<• juin de la même nnnêc. 

(•J Savotr : fr 7,!H5,5'5-:;, + 61,690,'lïl-97 - al,290,696-03 = fr. 17,9U,9il-~. 
(l) Savoir : fr. 97,72',:S0l-,G + •,76,,0M-50 - 40,G30-G:! = fr. 102,Uï,898-Si. 
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L'EXPLOITATION. - Rxercice f 888. lVOlfl. 

VoynGeurs • . • , . • • . • • 

Tickets d'entrée dans les stations 

Bagages . . . . . • , 

Recel tes brutes I Petites marchandises. 
de Grosses marchandises 

l'exploitation. I Finances .. 
Équipages • 

Chevaux et bestiaux • 

Produits exl ruordinalres 

.Ir. i-'l, 132, î+IS 83 I 
~33,565 !O 1 

1,030,+ 12 91i 

8.487,3152 73 

75,H>5,'i09 85 r m ,!HIS, HO 0-i 

209, 781 ., 1 

51i,690 31 

1,373,718 32 

'l,905, 133 13 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, etc ; vente d'hei bages, d'ohjets trouvés, etc. fr. 

fr. 

87,484 22 

131,612,504 26 

Exercice {888. - Charges et ressources, 

Soldes au 31 décembre 1887 . • . { D~ l'encaisse de l'exploita lion (1). 

Des intérêts en compte courant ('). 

Intérêts à 3 ½ p. 0/o des soldes accumulés .•••• 
Recettes nettes de l'exploitation de l'exercice i 888 

1 n Lérêts de ces recettes nettes (3112 /' • 1•) • • • • 

.fr. 
1 

7,!S+!S,3+5 3i ~ 
t05,'l69,8t9 80 

97,n+,:so+ -iG 
l 

3, 68+,H-I- 74 ' 

61,690,~il 97 ~ 66,454,~96 ~7 

l, Oï!l', 5ï9 i6 

Fr. 

('1 Vo,r p. A'-83 du compte rendu dé 188ï. 
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N° V. - COEFJIICIBNTS 1)
1
EJ.l'J.OITA'f(ON. 

RECETTES. DEPENSES 
D'l!Xl>LOITATION Cocffieienls · ANNKb't PAn'( 11,\IIT d/finifim Observatlo111. 

DBS CO)IPAGN IES 
TOT·,11,. non eemprls lu 

du ~ dont trunu1 d'exploitation, 
Tntsou. nl101 exptoite 

de parnch~vetnenl, ' le, ligne,. 

1635 269,36; 50 . 2b9,3m 50 W8,847 44 02 68 
. 1636 6:?.;,50t 01 . 815,~91 01 431,135 67 52 22 
1837 l,411,8i~ 18 . 1,111,tm 1s l,18<J,8G3 34 83 Ul 
1838 3,098,20'7 66 . 3 ,0981207 OG 2,747,937 ' 83 b9 
1839 ,,~82,686 86 . 4,282,8S8 SG 3,078,977 05 71 89 
18to r.,~5.916 38 . 5,Js:;,o4G 38 3,077 ,96• 08 57 47 
1811 6,281,809 09 . 6.2f.l,8\l'J 09 4,46~,3,3 95 71 15 
l8i2 7,!itll ,86:l 49 . 7,501,hfü 49 4,470,468 94 59 71 
]813 O,O:!S,821 87 . 9,0:?8,821 81 5,:Jij!,669 56 5Y 73 
16\4 l l , l~7 ,460 75 . l l ,~47,400 î5 5,\)77,0!i 0\ 53 14 
1815 12,4W,8SO 21 . 12,120,850 21 G,3UG,Z85 15 50 77 
1846 13,599,571 22 . 13,599,~71 11 7,069,950 78 52 H 
1847 14,7311,019 76 46,366 32 14,770,383 10 IJ,U60,47ti 92 GI 36 
18\S 12, 15"'21,0!, il 149,81)0 58 l'l 1302, 7'.!0 19 8,603,178 4i U!l 93 
1819 12,985,0)2 75 30l,510 87 •~.200,513 62 7,9~,îM 73 611 08 
1850 14,719,535 51 388,155 61 15, IU7,!.91 12 IJ,04l,233 3J 5!1 87 
1831 15,935,555 8:! 40!,\J70 40 16,338,502 28 S,371 ,u:5 74 51 2~ 
1652 I0,98l ,Ul3 10 -4:!.41031 If> 17, 40B, 001 25 8,255,721 16 47 43 
18!>3 19,140,416 17 6U7,7ô0 6'o 10,748,170 81 9,î83,J30 28 49 54 
18,4 21 ,E•8,373 3~ 699,833 61 22, 7~8,227 Dl JI ,031,968 49 48 50 
18)5 23,422,UIO 2î l,Wl,437 7:i 24,023,~3$ 0? 12, 7:!8l l50 :?0 51 69 
1~6 23/!30,-i% â7 1,414,423 90 24, 70.\,l!!O 47 14,326,367 67 57 99 
1&7 24t08l',82.i 03 1,509,(•80 71 25,5:8,9111 74 13,937 ,29~ 19 59 26 
IS!i8 2.;,60î,670 10 1,683,000 08 27,380,6,5 18 U ;5:,j ,516 9-i 53 JO 
185'.} 2ij,.10,145 5U 1 • i67 ,652 77 zs, 111, 1rs 21 14,081,112 13 49 97 
1860 2î,88;,2ul 15 1,600,374 f,8 :!9,68},59! 83 H,0~1,5J9 50 U 47 
1861 31,741,852 62 1,990,516 15 33, 733,~6i 97 1_5,138, 165 SI /4l 68 
1862 30.660,îOl 08 2,000.011 10 32,6">1,645 18 14,925,162 î8 45 6U 
1663 31,849,149 58 :?,147,l?J 22 33,036,320 80 1516:?li16H 15 47 li 
1664 33,9!>1,37~ 12 2 ,3;7 ,47 L 18 36,~0B,846 30 l7,164,05015 41 60 
1865 35,914,572 83 2,480,408 3l 33,/4!4,181 11 19,691,879 1U 51 25 
1866 35,223,811 67 3,060.420 Il 3B,304,231 78 1~,'!()1.)1215 38 60 59 
1667 38, il/4,6'7 49 3,312,~06 88 40, 16i, lf>l :-17 24,134,003 6j 60 08 
1668 38,315,701 21 J,b;I ,'.!91 68 41,IIS6,99j !IU 2~,001,667 35 57 16 
1869 39,~91,561 96 3,516,511 56 41,5(18,0iO 52 24,410,s~2 n 56 12 
JS;o 4l .9J5,318 36 3,t,73, 132 97 ,;,378,481 31 25, lf,6,SJ:l 87 5!'> 46 
1&71 ~S,012,551 19 8,9H 687 70 66,970,i:!8 9; 35,007,0W 06 52 27 
18i2 59,846,257 23 B,983,603 31 6\1,835,0f,0 Si 42, 211,~33 73 60 44 
1s;3 75,0~5141~ 98 10,933,3~ 51 85,U,S, ?33 4g 62,610,563 3G 72 82 
1674 i6,3:!5,7o5 1G 10,960,aus si 87,286,153 80 Gll,W0,97G 60 63 97 
1875 76,055,071 10 11 ,ZlO ,808 20 69,295,379,39 56,t12,ss1 as 65 15 
1876 80,595,362 68 10,03• ,76:; 75 90,630,148 0 57, 72.\,US 83 63 G9 
l87i 87, 151,~f,8 li} 3,261,'>85 10 90,414,0jJ 20 :;:;,11~,18~ 05 61 09 
1878 o~,:iJr,on os 3,46~, i63 63 9;;,795,580 71 r., .sru, 123 01 60 04 

.. 18:9 96,570,571 ,o 3,620,4~4 41 100,190,~9l 90 58,99i,677 59 58 89 
1630 10:1,369, 251 24 4,504,112 39 113,8,3,374 63 G9,189,7M 16 59 8.~ 
181( 108,907,613 !Il 4,!>90,5!!0 83 113,4\18,231 76 71,006,282 51 6! 56 
1882 115,133,278 43 4,210,7.\6 28 119,31,4,021 71 7.,,,0à,749 84 62 42 
1883 1 l' ,657,:Wt Of 4,283,359 31 J2f ,! Sll,560 IH 7J,IOJ,785 17 5~ u~ 
1884 l lf;,U5:?131 I 5't 4, l38,7ti6 97 120, fül,108 51 71,498,119 45 59 49 
uss:, 11:;,8:;1 ,558 12 3,9W,9~8 41 110,772,556 50 69,88!,4.l 26 58 35 
1836 112,709,478 91 3,824,3~2 90 116,533,801 81 65,010,29~ 9.; 56 16 
18!7 120,083,1$2 41 4,051,734 73 124,137,917 16 66,689,60j 26 53 75 
11188 127 ,48?,569 83 4,130,024. 43 l:M ,6121591 20 69,922,322 29 53 13 Approlim•1ir. • 
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N° VI. - COMPARAISON DES RECETTES ET DES DBPENSES J)E L'EXPI.OITATION, 

- P.XEI\CICES i 888 ET i 887. 
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( SS ) 

N° VI. - COllP,\IIAISO:S IIES ltl,CETTES ET uss [)liPEi'\SES 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. CHIJFft!5 
appro.xim~Lifs. 

Al'i'NÉi> 1887. 

CIUJ'RES 
iléfinilifs ('). 

Dlff.Ë[lE~CES roua 1888, 

Eu plus. 1 Eu moins. 

Dépen•e•. 

Services 
communs. 

Y oies cl 
l1'3l'311X. 

Traetiou 
et 

malfricl. 

Transports. 

Tr:iih,mcnls et iudeinnités de; fonc­ 
tionna:r~s el employés • • . • . 

Salaires ,te~ ;,i:cnts 1•3yés a 1~ 1âd1c, 
~ la Jnurni·c 011 p:ir mois . • . . 
)l:iléricl cl fouruitur1:s ,l1• l111ita11. 
Sulisidc a la caisse de rctrnire cl de 
secours Je,; 0•1rricrsdcl'A·lrniuis­ 
rr:itio11 ••.•••.•• 

Sceeurs euxouvricrsquisc 11011.-.:111 
rions une posilion 11it<·es$ile11sc . 

Trnitc,ncnts dts Iouctionnaircs et 
employés en disponil>,litè. . • . 

Co11fércnrcs des cltcmi11s de frr bel­ 
ges el cenféreuees iuteruatleuales. 

/ Tr:iilcrncnls cr in,lemnilrs des fo11c­ 
tienuaires cl truployés • • . • . 

Salo ires ,les ngenrs p:,yés il la lâche, 
/, la journée 011 par mois . . . . 

Oille,, rails cl Jl'rc.•sr-ircs, ,nalérid 
rixe lcnanl â la voie • • • . • . 

Travaux d'ent1clicn et 1l'a111éli,,ra­ 
rion , outils, ustensilcs , objets 
divers, loyers Je locaux 

Trlilcmcnts Cl indcmnilrs des fonc­ 
tionnaires et cin1>loyê~ . . . . . 

Salaires des 00cn1s payés â la tâche, 
à ln journée ou par mois . . . . 
Primcs d'éeenomie el de rér,••ularilé. 
Combustil,lc.s cl autres o ~cls Je 
censcmma lion pour la tracliou 
des eonvois . . • • • • • • • . 
Entretien, réparation cl reneuvel- 
Jement du matériel. . . • 

Traitements et iudemnités des Iouc- 
1io1111aircs cl employés . • . • • 

Salaires iles agents 113yés à la ladre, 
à l:i journée ou par mois. • • • . 
Primes pour cncour:.gcr la marche 
réi;ulièrc des lrains. . • • • • 

Frais 1l'c11•loita1ion . . • • . • . 
c~mionrrn;;c : Prise cl remise à 
domicile •...••••.•• 
Pertes et avarics ; indemnités du 
chef d'accidents survenus sur le 
chc111i11 Je for, ccntentieux • 

llcdcv:inccs aux compagnies pour 
l'ns3gc de leur matériel. . . . . 

l'crcc1,tion Cl~ T~ailcrn_rols cl indemuités des fon,'.• 
Conlrôle t101_m31r,·s cl employés • . • . . 

des reccttc-. S~lar, ~$ tics. •;;culs payés à la t:i, hc, 
a 1~ J011rncc ou p:r r mois . . . . 

Ensemble •.• 
Dt!peuses approximai. portées au compte lie 1887. 
Dépenses en moins pour 18:iï, à déduire .••. 

Dépenses appro,dmalîves pour 1888 • fr. 

485,?ilG ,1 477,587 117 1i !)21) 5( l . 
121,:;no . 12:;, rnn • tï!l:;o, 5~ 1,160 • wu,uuu • 5'°,,98 i;:; 

. -10,000 . 40,000 • • 1 . 

.{11,000 . 40,000 • . 1 • 
55, !J29 ,(0 a~,917 ;;; 

• 12 031 . 
7,000 • 9,!Hl9 œ; 2 ,99() os ---- 1 ,:;2~. Ï-~!î ),1 l,21i7,{li-:! 14 + 61,'il'i 157 

1 ,6:;9,2-i;; !)~ 1 ,1;«;7 ,ï89 21 71,-'!lli rs l . 
!0,200,COO • u.sse.sss !17 86!1, 761 03 1 • 
2,llïl ,!iOO . t .oœ.œe • 771,~OO • 1 1 

1,s.m,1:00 • 2,.rnr.,ijn ;,;i; 1 . 1 1>1r,,!)71> 58 - --- 11>,:t,O.H!I !Ji . ~, ·- ' - ..... + 1,IIS7,I.S.2 5:S l~,-h.,,f,0.) :oh ~ 

1,700,001 03 1 ,6U ,256 27 

10,7811,llnO . 10,t>I l ,S,O • 
557,~00 • iS51 ,5:SS 61 

4,(ï50,0(l() n 5,572,907 11 

12,!>:i0 ,IIOO " 12,'71:.?,fi(i;Ï sn 
:m/,!17 ,:m1 o5 ~~HO. :l!!7 ï!I 

9,087, '.26 S-2 ~,!ll3,91!J 19 

6,lli,,500 . 5,!JiS,741 • 
;i!I0,000 . 58!>,Uti !la 

1,920,0UO ,. 1,842,40:î !)3 

1, 7/j!) ,000 ~ I ,7JI ,022 !l!> 

5ù0,000 . •Hti,93!l 2~ 

2;;,000 2 ii:i,212 W ·- Ill, K35, 7:fü 82 •• !:!?'.!li,n?Jti 4:i 

l ,S0ü,fH~ W f,ïli;;,Sli:S 5i 

11.'<,46' • s;;,;211 .. 
1- 

l •. ~!l:i,Of2 .,o 1. :,~HIJiS1; 7.4 

i0,00:>,tl32 40 l lili,ti8!),(i():j 2!i 
• 6~,ïïi,81~ 57 

~'llOil 

Œl,!)2:?,322 2!1 

58, 7lH 7li r • 
20s. rno • 1 • 

ts,741 5l> • 

l ,0tl7 ,002 89 1 . 
217,:ïJ-' 20 1 D - --±..!.!607 ,om 2r. 
175,507 G5 r • 
201>,?rn, ,. 1 ~ 

5~ .• 011 . 
77 ,5Ui 07 • 
7,9i7 05 1 • 

M,000 75 t • 
12,'!12 l"..._ 

+ ~07, n10 5!l 

OO,!i85 ,Ui 1 
2,?H_" 

+ tiUZ7 ,fü 

+ 3,115,927 14 

(
1
) \' compris rr, IG!l,6\H·G'.i ,le crédit, supplc:n1cnlaires cl de créance:! arriér~c,, r.rllacl,é, ,, l'ct•rcicc li Ji, en 1r1·111 de 1~ loi de 

comrt:11>ililé. 
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DE l.'EXl'LOITATION - EXERCICES -f888 ET 1887. 

DIFFERENCES FOl1R 1888. 
DÉSIGNAT~ON DES RECETTES. 1 Année 1888. 1 !1née l8S7. 

1 
F.n plus. 1 En moins. 

·1 t 
1 -·-- - __, •...... ..._ .••. ------- .•. ~--..--. ------ - -™ -7 

ProdulCs ou droUa eoJ1■taCé•• 

-- 
Voyageurs .••• . . . . . . . . . . . . ,2,266,51f 03 ,o. 124,.i!/6 !Ili 2,l♦l,8H ,1 1 • 
B3goges •••••.••• • , • , • • • • - t ,030,'12 96 01)6,135 20 s,,211 i6 , • 
Petites marchendises, • . . . . . . . . . 8,487,5152 75 8,5118,1198 98 t28,ïll3 711 1 • 

Grosses - .............. 711,195,709 85 70,212,821 ,s 4,982,888 +2 1 • 
Équipages ••••••.. • • , • . • • • • 209,781 il .ill,780 21 16',000 00 ,. • 
Finances ..•••• , •• , . , • • • . • • ll6,690 51 198,611 51, . 14-1,920 95 

Chevaux et bestiaux • . . . . . . . . . . . t,:57S,7l8 52 t,52,,0,:s 72 ,o,s12 eo • 

Prorluits extrnordinuues •• , .••.•• , • . 2,90:i,q5 ï5 2·, ;97 ,274 1$9 i07,8ti8 s, 1 • 

Ensemble •.•.•••..•. fr 1151,?m,tlO fü fl2~,057,76.i 2> 1 7,609,266 7' 

Prod11,its divers: Location de terrains, de lniti­ 
meurs, etc , Vt?ot~ tic molnhcr; de plautauens, 
d'objets 11011 réclamés, ete. • • • • . • . ·• • 

Parts tic recettes servies au~ compagnies Joot 
l'J;:tnt cxplortc les ligllcs • . • . • • • . . • 

sï ,,s~ 22 so, 1:,2 93 7,551 29 

Ilecettes brutes totales ••• fr. 1151,612,~9, 26 112f, 157,917 16 

Ul,920 95 

,,rno,02, 4;1 1 ,,o:H,7:H 75 

' 

7,61li,~98 03 

+ 7,,.U,677 10 

(') 

Ul,920 95 

75~~9. 70 

{') llcccllc en plus pour les soclétés, ù déduire ile l'excédent pour obtenir l'ougmcntntion des produits au profit du Trcser, 
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N° VII. - Receues brutes de l'exploitation 

ANNÉES. VOYAGEURS. BAGAGES. 
PETlTES GROSSES 

FINAIICES. 
MAI\CIIANOISES- llAI\CIIANDJSES. 

11835 • • •• 268,997 50 . » ,. • 
1836 •••• 825,132 85 1) . ~ • 
4837 •••• 1,399,988 58 16,991. 36 » » • 
4838 •••. ~,935,8,\7 73 103,4-¾4 39 " 5S,5!J4 'il! • 
-1839 •••• a,636,M4 24 -132,514- 48 • 4--12,-168 81! . 
1840 •••• 4,046,950 33 132,253 60 92,\.i8 2'2 908,'2s7 51 4-,5i7 61 
-1841 •.•. 4,H3,75~ 78 H7,2.\-9 40 J-i0,015 00 _ -1_, H6,0i8 't7 25,113 !Ji . 
18-\2 .••. 4,682,-134- 64 297,5i0 89 i08,i6i -13 4,758,027 43 '28,607 . 
1843 •.. , :S,454,90fi -10 339,·131 -17 617,056 73 2,266,951 74 '29,'t89 05 
18\>t •••. 6,i66,548 94 394,731 -12 899,538 0~ 3,288, lô"2 84- 38,616 90 
-t8i5 •.•. 6,393,309 20 421 ,5:15 24 4 ,009,t08 66 4-,431,'!03 46 4-3,060 60 
1846 •••. 6,883,0l-7 54 4-84-,tJf, 65 997,t02 50 . 4,672,?ïl 33 4-1,338 07 
4847 ..•. 6,835,748 H 530,050 37 1,052,rn3 rn 5, 781,62? 76 .\-8,0H 65 
4848 •••• 6,007,2"25 • 415,786 88 821,380 4-1 .\-, 679, 9,~9 5-t 45,035 Oti 
1849 ..•• 6,46-1,472 » 486,{82 " 593,287 • 5,359,913 • 55,076 01 
-1850 •..• 7,312,52,~ 97 618,915 99 035,534 i5 6, 104-,868 • 58,2.U- 57 
-181>1 •••• 8,233,619 -12 601,798 4.6 673,-128 22 - 6,207,597 4-9 • . 7t,•U 52 
1852 ••.. 8,'i8R,339 49 617,79:( 3,i H9,927 67 7,236,662 46 i6,!l65 79 
-1853 ••.. 8,763,922 » 631,399 • 4,000,388 90 8,7G!l,3i/5 " 75,i95 • . 

· · n1,o:s¼ 25 1854 •... 9/.148, 630 " 608,-193 50 4,197, 2ï9 19 H ,029,130 • 
-1855 •... !), 755, 7-\.!l 32 670 ,5~6 4.':l J ,356,6~4 • 11,98~,451 • H-i,601 • 
4 856 .•.. t0,-100, IS4 rn GiJ,796 21 -l,4H,IH 69 H ,682,3-\.2 .. Hl,933 96 
-1857 •••• 10,429,32-i- 47 6i7,0~3 2-~ l ,-\.85,035 78 -12, 085,996 02 H2,i96 20 
1858 •••. -10, i58,462 86 1156,392 61 1,557,021 ·10 -13, 717,133 60 H-i,iü5 53 
-18~!) ••.• -I0,721,H2 36 1>1r1,707 31 -1 ,632,492 69 H,128,711-\. 30 -165,1588 81 
-1860 .... t 1,305,8:3 53 lilG,OlB 36 ~ ,775,HO 79 H,96û,608 60 -16~1,33S 38 
-1861 •.•• i 2, 415,33-1 22 5•9,659 76 'Z ,007 ,533 4-9 n,495,965 51 -152,507 53 
-1862 .•.• 4"2,408,n2 H- MS,592 64- 2,036,2bl 31 -16,\08,538 52 -lt3,3i6 39 
~863 ••.• H,888,H7 28 M4,136 50 2,471,955 25 Hi;,59,09-~ 87 t31,9ï6 93 
-1864 ••.. -13,477,305 79 557,4,92 99 2,5•8,49t î3 48,0G3,365 06 H6,!J20 05 
1865 ••.. H,589,835 79 5!18,9~0 0~ 2,579 ,66-~ 48 18,1)16,025 80 456,625 11) 
48b6 •... 43,335,386 39 508,092 -19 2,556,819 GG l9,76û,880 Oû rnS,969 ♦O 
1867 •..• t 5,043,107 • û2S,7i6 03 2,Sï2,267 8.':i 49,566,Gû-~ tO 247,87-1- 40 
1868 •... 15,239,HO 76 61-0,300 H 3,355,87î 4-3 20,538,-\01 77 267 ,4S5 i3 
'1869 •..• 46,025,449 95 653,2(H 95 3,3\)j,-lï3 -19 20,704, '235 48 2ît ,?SOt 75· 
t870 •... 16,439,076 7"2 676,395 77 3,500,477 33 2"2, 136,637 97 313,518 92 
rn11 .•.. 20, 468,-188 91 91,\,208 9• 4,825,157 53 3\,609,82. 87 3;>3,321 87 
4872 •... 'li ,HS,343 43 805,M3 ♦5 4,3î0,53J 93 3S ,574, 121 70 3:¼,900 H 
rnn .... 26,064,"244 47 8i,,8oo 21t 5, 182,2î5 40 50,565,319 2î 368,559 H 
-1874 .... 2i,806,549 16 881,5H 8• 5,,i.!)0,8213 71 49,002,203 20 323,66i 'H 
iS75 •... 29,'266,933 54- 878,118 28 5,SW,300 83 .rn,o5o,sn 21 317,529 H 
4876 •... 29,608,665 55 81)3,"2!)5 62 5,'i76,î23 .\-3 50 /Hû, 393 33 339,-i57 01 
l8î7 .... 2!),Hstl,970 10 806,030 96 5,730,232 86 50,858,582 -12 302,'27I 47 
48i8 .... 30,655,HO 44- 8\.4-,857 2.\. 6,067,31~ 20 5\,2i9,887 Si 266,502 37 
~879 .. 30,751,072 2~ 838,537'29 6,290,962 ,\.0 58,'iî9,637 9î 2n ,o49 5\ 
1880 ..•. 37,767,012 38 902,272 28 6,ll42,603 2-\. 6\.,.\.2.\.,595 72 228,500 53 
1881 .... 36,168,888 33 900,808 ~6 7,20,,909 74 ûi>,GiS,67!, 91 2ia,ois 73 
t882 , ... 38,707,890 03 93i,05f 03 '7,552,2~5 36 68, 5!iS, 926 2-1- 225,877 63 
4883 •..• 39,~215,nl 80 %7, 797 4j 8,-H!J,7,2 80 69, 2.\. 1 .ess 35 2t5,lô2 fi 
188~ .... 39 ,1.91, 766 99 4,022,363 52 8,5\0, 'i68 li 6';,tJi,67\. 69 203, î98 H 
,1885 ..•. 4f,'i25,3l3 05 t,0\.3,Wû 60 8,114,183 58 61,897,120 89 212,961 28 
l88G .... 38, 731 , 1 ,\.!) G6 974-,~3I !lJ 8, 2tH,988 97 6~.2S9.Ji7 81 206,235 29 
1887 •. , . 40,003,119 46 996,135 20 8,358,598 !)8 70,212,821 43 ~98,611 2.\- 
1888 •••• 42,-132.74-5 83 1,030, 111'2 96 8,48î,352 î3 75,193,709 85 209,,81 t 1 

Total ••• 911,872,,65 5g 32,993,!)06 49 469,ll2-~,l31 '25 l,369,81i2,G33 36 8,398,433 27 ·- 
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depuis l'origine. - .!Jnnèes !85a à 1888. 

tOUIPAGES. 
CKEVAUX PRODUITS 

ENSEMBLE. Obsen:atfons. 
ET DESTIAl'IC 1 x·m.10111>1NAIIIES. 

. . " 268,997 50 l ,, . . 825,132 85 
" • Il •I ,ld6,982 9ft . • . 3,0,97,833 40 

Gs,59; ~o • • 4-,'2¼!1,825 Olt 
ffJ,9,S • 17, 199 40 9,-~n 38 5,335,167 05 
i:J0,71S 80 4-2,960 50 "4-2 85 6,226,333 ti6 
06,932 • 51, 1'71 35 53,166 85 7 , 4-58, 17 4 29 
'170,515 !J7 85,660 ,.s 30,9'28 i2 ~,99l,!,3!) 33 
206,m .. i2.~. 8'•0 . 107,539 02 11,'H6,310 87 
H2,379 . 8'/ ,6?1 85 123,5V2 51 H ,401, 750 22 
'201,690 30 91,803 90 200,682 7-'. 13, 5,2 ,5ïJ 03 
170,9S8 • 98,973 . 08,90'.! 60 •l-'t,696, 135 62 
oa,rns -\5 98,038 ti7 67,-171 60 H,227,775 61 
H ,97G • 129,î91 » 83,734 77 '13,2lt•l,43i 78 
88,828 80 133,517 . ·IOG,!H3 • Hi,059,34-ü lt8 
SI, 750 30 -148,909 43 •179,537 63 rn,288,46~ s1 
60,38:l 30 HG,056 23 ~61,204 36 0,337,'\138 69 
57,508 • -lî9, 141 • 201,020 . ·19,ti78,228 90 
3.\-,956 . 213,00-1 29 215, i92 " 22,667,739 23 
25,783 . 190,682 • 301,680 • 2+,510,H6 7-i 
2.\-,608 • 252,671 • 358,896 3\. 2i,5ï8,540 38 
2-1, 703 80 293,180 53 .\-22,83ï 28 25,507,617 32 
IS,n3 20 289,708 18 536,568 93 27,277,926 01 
49,33\. 50 3l3,!t6S 31 520,561 42 28,080,999 'iO 
46,231 60 355, 26,\- 67 '•97,321 45 29,lio-t ,99!,. 3~ 
47,565 96 /i-29,793 95 582,90, 21 33,ti51,264- 63 
H,91!) 30 1.0.\.,917 98 G1:J,197 18 3t,M8/W5 'i6 
l6,Sî9 30 4-38,ilO 75 61'1,834 62 33,868,,\.35 59 
H,925 60 .\.7J,5ll OS 819,289 28 36,099,00~ 58 
15,990 70 i'/3,991 12 i, 287, ï07 H 38,318,îSO ·18 
H,256 91 53-\., 3(i8 $5 i , 276, \!00 90 38,188, 9i4, 31i 
H,74-1 60 49-i,813 37 1,·166,178 GO 40,001,392 95 
H,8!16 H 520,816 û3 ~,275,452 98 41 ,85'2,330 98 
45,'2;)8 47 499,805 85 1 , 82 i, 58~ 56 43,387,254 90 
·16,îS• 87 548,465 48 1,971>,092 16 45,306,479 22 
24,483 22 709,H3 30 4,951,630 65 66,906,259 20 
18,lf 7 37 67/S,33-~ 69 3,23î,390 77 69, 66-i. 288 46 1 
18,930 ï6 763,192 93 2,011,illl- '•9 Sis, 822, ·196 îO 
2-~,on 38 816,882 !)J 2,81->,990 30 87,160,707 76 
21,659 03 930, {lO -l3 1,918,4'2~ 30 8(1,,\2-l,0~5 81 
18,969 • 917,0H 57 2,079,377 33 90,519,922 84 
18,285 67 979,680 75 2,4111,051 21 90,309,704 8't 
22,335 59 978,f 15 8!5 2,Gl2,6-i8 39 95,G97,oos n 

1 21 ,3!13 37 999,209 72 '.!, 157 , 298 8 t 100,085,·161 34 
38,31! 69 1,181, '293 78 2,400,698 78 ·113, 785, '288 /10 
43,1,05 27 4,148,343 20 2,033,866 53 1·13, 305, HJ 27 
lt0,346 20 4,160,201 70 2,063,î83 22 i 19,256,301 41 
48,82-~ ÎÏ 1, 2ti8, 056 H3 2,231,189 65 H1 ,347,653 Hl 
53,679 4() 1,270,'2!19 01 2,386,350 95 ·120, 103, 20-1 H 
50,I85 12 1,2-'13,6S6 2!'J 2,38'.!,~06 '22 H!l,6G9,i,3t !19 
45,0fl 36 4 , 34 7, 03-~ 1 '2 '2,581 ,39~ 16 ·116,439,62·1 30 
45,780 21 1 ,32!,,0,15 72 2,918,651 99 Hit,05ï,76,!. n 
56,G!lO 31 ~ ,an,11s n 3,038,093 93 1:H ,52B,HO 04- 

2,818.'141> 79 2i,3î!l,fl4.ll 03 G'i! ,OG!l, I!).~ 16 't,<i04-,4-19,3!S7 93 
1 Prudults iudirccts .•.•• ~-,581,62!5 ;33 
1 

En~cmblc .•..• 2,ûO!l,000,983 2il 1 

1 

24 
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VIII. - Hépattition et encaissement 
~ • f ' ~' • • • ' ", .. 

1 01101'1'S CONSTATJ:S. I\ECOUVI\E!UE:NTS 

ANNHS IIECETTF.S """ "' """' j APRÈS 
do c~ncod~es ot exploitées RESTE AU COURS U crôrune 

l'expl1>l~1tion. ,pir pou1· le Tréso1• do I'exerclcc, de 
l.'F.TAT. l'exerelee, 

18~ •.••. 268,00i 50 • 268,007 50 208,007 ::JO » 
t8S6 ....• f:l:!1>,t3.2 85 • 825, t32 lb 8215, 13:l 85 » 
1837 •.... 1,.JI0,082 04 • t ,410,082 94 t,227,245 ~6 189,i37 88 
1838 •..•• 3,007,833 40 • 3,007,835 .:to 2,i80,00i 31 310,032 00 
1839 ..••. 4,2-t!l,825 O.l • 4,240,825 04- 3,84-5,807 05 405,927 09 
1840 ..... 5,335,16i Oa • 5,335,167 05 5,335, Hl7 05 . 
18.il •.... 6,226,333 66 • 0,2'-26,333 66 6,225,025 50 708 10 
!Si:'! ..... 7,-i58,iU 20 • 7, W8, 774 20 7,4:i8,7ï4- 29 . 
1813 ..... 8,00i,45!) 35 • 8,904,430 33 8,030,28,1 h 55,155 10 
18-U ...•. 11, 2:l6,3IO 8i • 11,226,310 87 11,110,013 60 106,307 27 
181:S •.... H,401,750 22 • 12,401,750 2! 12,322,053 18 70,007 04 
18-16 •.•.. 13,;,72,!>73 03 • 13,ô72,5ï3 03 l3,;fi2,573 03 D 

18'7 ..... H,(;06,73;j 62 -16,368 32 U,650,367 30 U,58ï,693 70 6!,6ï3 eo 
18-'8 ..... 12,227,ïïti 61 U0,800 58 12,077,885 03 H,023,532 '45 HH,:!52 60 
18-10 ..... 13, 2il ,,131 ï8 305,510 87 H,03::i,füO 91 12,504,467 ,i2 341 ,,i53 40 
fB:50 . . . . 1:i,OS0,316 48 388, rss 61 i l,Oïl, 100 87 (') 14,671,100 87 • 18:,1 , .... 10,288,,!0i 87 ,102,ow .ro 15,88:i,HS 47 Hi,88(),488 47 " 1832 ..•.. 17,337,238 GO ,H-f,031 tti I0,0!3,207 i4 to,013,207 M " 18.'53 •.... 10,678,228 00 OOï, 7(l0 64 I0,070,4G8 20 IIJ,070,468 26 " 18.';.!. . . . . . 22,667,730 23 809,1553 01 21,767,885 so 21,266,049 90 501,235 60 
18:55 •.•.. 21,510,116 7' 1,201,.n1 7ô 23,308,678 90 22,802,380 83 428,562 90 
18S6 ••.•. 'U,678,5-10 38 1,,1-2-i,4:23 00 23,151, uc -18 22,,fo3, 177 81 008,010 44 
t8Sï ..... 25,,107,017 32 1,509,080 71 23,008,5;;6 01 23,061,030 *•i 1,081,151 40 
1858 ..... 27,2ï7,026 01 1,08-3,000 08 :25,;;94,010 03 2-i,550,007 73 J , 062 ;230 3U 
1s:.;o ..... 28,080,900 70 1,707 ,6ii:2 tt :26,315,3!.0 iJ3 21),661,f:!ï,i 'l,7 651,472 1.,() 
1860 ..... 20,001,0!l-1 38 1,800,3ïi 68 27,801,610 70 26,606,0-iB 32 1,1:H,057 83 
fR(jl ..... 1 31,031,551 ,i.i J,!)90,510 1ti 29,041,0l:i 32 28,7B1i,820 9! f 1,1i5,!8~ 40 l 1,710,733 16 • (') 1 1710 1 753 16 (') 1,710,733 t6 
1862 •.•.. 32,!5.!8,265 76 2;000,911 10 30,5tï,321 66 29,001i,8ï3 70 1,402,006 42 
1803 ..... 33,868,-135 59 2,147,1ïl 2~ 31,721,264 37 30,2.f.2,274 77 t ,-iï8,080 80 1861 ..... 3!;,00!l,002 58 2,557 ,.1-71 18 33,i41,531 ,10 32,3!)6,031 " 1,3,H,600 40 
1805 ..... 38,318,780 18 2,480;408 31- 35,s;=;s,;r,ï 84 :53, ï u, 008 2:; 1,894,670 53 
11106 ...•• :58, 188,0i-1- 36 3,080,-1-20 11 35,I08,5M 25 32,788,850 61 1,902,707 30 
1867 ....• 40,001,502 05 3,572;306 88 36,629,086 07 32,168,033 !/5 4,6,15,6:28 4;i 

11808 ..... 41,852,330 08 3,6i1,20i 68 38, 1s1,o::;o ~o 36,614,IJ65 75 1 '579 1 925 10 1860 .•.•. 43,387 ,2:i4 00 3,562,595 18 30,821,659 i2 30,874,:577 82 2,0ï5,HJ•:; 00 
1870 ..... 45,306,,iïl) 22 3,475, i3'2 97 41,853,3-16 25 38,415,318 60 3,411,712 20 1 1871 .•... 06,ll00,250 ~9 8,0-17 ,687 ïll 57,058,571 53 49,965,05,~ 42 7,206,889 01 18ï! .•... 60,61;4,268 -16 0,~8ts,803 31 50,075,485 15 54, rss, t21 ,h 4,265,008 82 
1873 ..... / i2,G-U,5U 63 10,935,325 51 61,711,240 Ü 5-1,995,5a8 99 6,i84, 71,j. 00 

13,li7,622 07 . (') 15,177,622 07 (') i0,847,111 Oï 2,330,511 . 
18i-l •••.. ) î3,785,7D4 .U 10,914,315 02 62,8139,-i7!J 42 58,568,3!0 68 5,197,688 51 

1 13,378,915 32 » (~) 13,376,013 32 11,018,00!) -16 2,367,247 31 
1875 .... · 1 80, 124,01;'.; 81 11,2-10,308 20 -77, 883 yi37 52 73,545,506 50 2,818,444 10 

1 1876 ..•.. 90,(il0,022 8,{ 10, 03,f, 78il 75 80,485, 13i 00 70,803,0ïB 00 3,577,0BB 07 l '8i7 ..... IJ0,300,70! 8-i 3,261,685 10 Si ,1148,010 74 83,873,058 58 3,306,890 24 

1 
1878 ..... l 9-1,205,0I;; 14 5,Mi4,.J83 65 OO,ï41,.J5t 51 86,705,470 ~5 4,204,414 151 

1,401,185 78 • (') 1,i~l,183 78 (') 1,227,462 42 203,721 36 

1 t8i0 . • . . . i 99,387,861 4f 3,M0,424 .JI O:i,767,457 » 91,428,510 19 4,758,544 67 
001,200 o:s • (•) 697,290 93 (') 575,070 ~B 123,320 81, 

\ 181l0 ... , . 113,785,288 40 4,504,1~2 30 100,'281,1613 ÔI 105,123,670 st2 ,4, 193·,371 00 
11881 ..... 113,301', H3 27 .J,500,1>00 8J 108,804,552 t-1- 105,illli,602 tO 5,187,008 43 

1882 .•••• . 119,2~6,501 41 4,210,746 28 115,045,5;,5 13 11 t ,375,079 158 3,W8,184 00 
11883 •..•. t 21 ,S.i7, 01>5 rn .1, 285,350 31 117 ,5M, :l0.5 8',J tl3,6i6,504 30 3,022, 7,13 78 '. 

1

18B-i ....• 120,105,201 U -1,13.8,796 07 115,0M,404 17 1 Il, 027 ,ï08. 11 4,171,828 66 ' 
1885 ..... 110,600,"31 00 5,920,008 4-l 115,ï48,.f33 5;5 113,260,619 62 2',(to::fü:f .f8' 

: 1880 ...•• 110,-130,021 M 5,824,382 00 112,6111,238 ,10 H0,61!),603 83 2,BJï,ei00 67 
1188i ..... 1 H,O::S7 ,70i '.23 i,0:»,73-i 73 (7)120,003, 020 50 I W, 9ï0, OOti 00 ~,t7l'i,660 60 
1888 ..... rn ,:;2;;, 110 o, ,1, 130,02,i 4;; 1'27,39:.i,085 01 12,,5:H,OOï 00 2,61'17,650 81 

2,604,410,357,03 150,810,552 07 2,4~5,600,004 06 
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des reeettes brutes. 

1::F1~E crués. 1 SO.'tllll-'.S f.li:T:i bU Tl:('SOC 
,t.:1n• 

POL'R 1 
1 

à l)f:PUIS Lt:S ff 1:ct;fJES 

1 chaque rxeièice. 1." () ntCI~E. 1a:•:or ,. 1a:11. du chcmiu de frr. 1 
1 

268,!lOï 50 2œ,oo; :;o . 20S,!l0i ,;o 
sss, 132 8;; ~ ,00-1, 1:'il) :;,; • 1,094,130 ::;;; 

1,-H0,082 !H- 2,51 t, 113 29 • s.su. 11:'i 20 
3,09ï .sss .m ,i,GOS, 0-lli ll9 • :i, (i0/1, 9-16 tîO 
4,2.i!l,825 Oi 0,858, iïl ;;,; • O,::ï,IB, iïl ;;; 
r;,335, IOi 05 rs, ius, 0.38 ;s ,. H, 1!)3,0:58 i8 
0,2:?ll,33:; 66 21,J20,2ï2 U ~ :!t,.HO,:!ï:? -U 
7,-158, ÏÏ,i 29 28,ki!l,O-ili 73 • ~8,8i0,016 iS 
8,0IH,-i50 ~ :n .szs.ase oo . :;,,Si3,-18lî 00 
t 1,220,310 8ï -19, 0:;0, 79U 03 ~ 40,0!IO, iOiJ 93 
t:l,.iOI, 750 22 01,,;01 ,:;.r; 15 ~ 01,aOl ,iHï 1:; 
1:;,,m?,1;;;; o:; 7ii,Oï4, l:W Hl ~ ïii,lli-1, 12J 18 
H,6:i0,3Gï 30 80, ï:H,.U!i ,18 • H!I, i:?i,.fHï .l,'i 
12,0ï7 ,88:i 03 iOI ,802,.3ï2 !il • 101 ,802,:;;2 ;;1 
12,03::i ,D20 Dl 11,l, 738,203 -12 • 11,1, ;:i,~,2!):'i .12 
H,6ïJ,IOD 8i 120 •. ,on, .uH 2n • 12!>,,IOO,,l!H 20 
t»,8si;,.18R .1; l-fü,:!O.i,07:'! 70 • l i;i,:lfH,07:? rc 
t6,9l5,20i :H 162,208,180 50 • 1(12,208,180 50 
10,0i0,,'68 26 181 ,'2,8,61li !j(l ~ 1~1. 2i8,6-18 5(; 
21, ï6ï .ees un 20:;,o.rn,1;31 1:; • ::?o:;,o.10,:;:;.1 11; 
23, 25!1, H:'> 73 22G,2ïï,277 88 ïï ,!i3~\ :?O Hll,3:;r;,213 H 
~:5.061,188 25 !UO,SS8,rnG IS 170,SO.> -19 2.1!),:;oo,:;20 1;2 
2-i, H:5,081 0-i 2ï3,,-f8 l ,i;.JS Oi 2(;,318 IO :Wi,507 ,8(jij :!3 
2J,02I ,238 00 :!00,102,i86 16 • :2!)!1,1112,780 Ill 
20, 513,5,IB 03 325,-l-lG, 1ss on • sss.uu, !5:5 oo 
2i, 760,-10-i 1:j 35;';, li6,23ï '1-1 .u ,r;i:; ?;:; :,:_;3,:!1ï,i,i2 ï\J 

31,0GO,i.18 -i8 :;1H,8=>n, os;; ;2 .u 'ijl;j ;)5 3>H,!lï8;i;01 :2ï 
30, ;;88, 8.lij 21 ,lli.i,H:;,82:i 03 ' -ilii,-12:i,f!:fü es 
51,ï2l,2G.! 37 ,Hi, U7 ,000 30 • ,Hi, 1-iï ,090 31) 
33, 7~ l ,:.i:51 ,lO ,iS0,888,0JI ïO • -1!!0,AA.'!, 621 iO 
3~,608,087 78 ;jJ(l,.i07,300 -18 :!:!9,GB-~ 06 !i16, 7~6.09:1 :j.i, 
5,1, GO 1, 55ï IH 5:;1, 188,8ii 5!) Gi6, ïOO ,SO ;;:;t ,83!i,:Hi ï!l 
:5G,81.i,562 40 1;88, 005,-IO!J ï!) -161, 22.l Oï :i88,-fül,G:'>3 8G 
58, 194,8!)0 85 G26,1!J8,500 62 4-lï ,572 ~i 626,6-1-5,073 16 
30,849,772 01 066,0-18,0ï5 ;,5 ,J22,:?:i!J ;x; GG6,-i70,35:! SS 
4( ,825,0:50 89 ïOï ,8ï3, 10-i -i2 -i50, 5;.1, 7i ï08,:;i0:3,6ï!) 10 
5i, lï2,8.U 55 7G:i,O.fü,O.Jll 75 t, 216,501 97 766, :!62, 2.'.iO 72 
58,428,:.i:16 16 823,-fï.l,fi,J, !11 2,46J,:l60 00 82»,057,755 87 
61,780,:'!i;j 081 80f!,,i3:!,3~0 06 2,59-1-,237 • 0110,826,liOï 061 13, 177,6~2 07 
63,766,008 10 f -·· .. _ -') -:, 1 ,-illï, i08 25 Oi7 ,081,-152 95 i- -s,· -iG r o,;:,,:;R.:>,,:..i ,_ .:>,a ;:,,,). ' 
76,5~5,9~0 G~ 1 l.O~l,9ï~,6î5 ~I 2,987,-195 06 l,O:ii,965,170 -iï 
80,-i,O, 16,i 9, l, la2,#, ,8-iO ,)8 5,002,-167 18 1·, 155·,.fü0,Wi 56 
87,i70,9"8 82 l,2HJ,627,ï81) 20 2,!H0,53-.'! 10 1,::lz~,-l!l8,527 50 
90,000,soo s6 1 1 512 028 86;_ 8_1 2,702,078 î:i 1,5U, 'i:iO,OH 5!) 1 ,.t91, tss ;s l ' ' ' ~ 
06,187,064 .fG l 

2,520, 1 iG 2i 1,-111, 235,-iO-l 50 697,209 95 l,-iOR,015,228 23 

rn0,517 ,O.f2 72 f,518,250,2ï0 05 2,525,8!)2 16 l ,;i20,;j:.il;, lt15 11 
108,953,600 62 1,62i,185,8ïl 57 2,os.,,81H 2.1 1,620, 2Gli, ï,j,j SI 
lfü,133,865 74 l,H2,51i,ï35 51 :-!,025,89G ;;5 l,i-B,5-U,631 8-i 
117,509,508 U 1,859, Olï ,O-i5 ,i,; 2,0~3,8\J6 55 1,861,1).10,950 08 
l 16,090,!53U 77 l ,Oï6,0i6,1;sO 22 2,023,890 ,;~ 1,n;s,u.10,.1,G i5 
115,ïOO,Ol::i tO 2,001, i16,,i!J5 51 2,()2:,,8!)0 5-'i '2,0!13,î,IO,,UJI /r.j 
115,40ï,10-I .rn 2,201;, 1s;,;, ï8!J n ("J 1,o:;;,712 o.; :!,:?Ofi,'!U ,:;11 ï:j 
120, f.fü, 73;; GO 2, ;;2:;, ;,j:!!) ,r;2,; ':?-:? ('J 1,0,;;,7:?:? o;; 2 ,~~n,;;tiï, 2.i; :t·; : 
127,~21,i,ii il 2,-fü:;?,:i;jl ,2/i2 fJ:i (') 1,0:,;, i':?:! Qj :?,.,:;:;,liOfl,001 !NI 1 

;', \' comJtris fr. 1 l ,:i8.'-8~ ,le 1•ri111c~ / 
r•·rrurs 10:1r l" . .\clmini,1ralion des chemins i 
,!c fc,· ,te n:1~1 cl tlonl le rcn,l,ou1·scnm,1 ! 
:m1il élé ,léduit aùusinmtnl ,ks eeecues 
en 18-l~. ! Foir Com1,1c i;énfr:,1 iles tinantc., 
po:11· r,11111éc 18:H. pp. 1 rn t1 1:.iq 
(') Rrcrnc cfftcluéc sur l:i lii;11c de 
'9011s /1 )fo11a15c. En do:,lui;ar,l de c.-11., 
somme lc.-s dépenses ,l'e:i:ploilalion de , 
lhm; i, ll:tDog,•. 011 retrouve lo reecue ] 
nette rle fr. !li:!,-~!H-7:l, •11ti, seule, 11 élt j, 
portée ,l:.ns le Co111p1c 1;,'m'1·JI des finances. !' 

! 
(>1 Rcccltc5 foih·s en ! fi3 sur les lignes i 

raehrtées ,lu (;r;,ml~l,11xcmbo11ri;. Celle [' 
souun t: c~I p11rléc 1·11 eompte de I h·rs dans 1 
Ir~ L:,·rhure" d:, Trésor, \ 

(°') \"air rcnvo! ;;;. \ 

(') ri (11 Rw·llr.< foHes en ISiS et en j 
18,!l puur- le serviee pro,·isoirc 11(-s flan- !: 
oins. 1:e, deux sommes soul portées en i 
rom,.lc ,le t:cr, d:11u 1,•.< l'crilnrcs rlu !' 
Trésor. l 

{71 Y compris fr. ll,f:;:;.1;;, tfllÎ porlent j, 
'" recette tl11 l.11,c111J,011ri;, pour l~ï-i, à 1 
fr. 13,~•:i,316-.ti. i 

1, <', llcerllcs litii;irnscs i, ri'i;lcr pur voie !1 
judieialre, saroir . 11 

ll.1ssi11s-llohillcrs . . fr. s;o,sr.o 71 ! 
Gand i, Erèloo . 42(i.81i l S'.! 1 

l::11,cmhli,. • fr. l,O:;ï,i12 03 

11 
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N° IX. - Développeml'11t des 

1. Dénloppen1en& deN vole" •rinelpale11 de l'e■aemble 
de• ri.11eau:1 e:1pl0Ué• pa.- l'Élat. 

A. Lignes construites par l'Ét11t et pour son compte • • • • • • 

o. Lignes exploitées 
par l'État 

moyennant ports 
de recettes 
lusqu'ë 

1•e1pirallon du terme des 
concessions. 

Tournai à Jurbise et Landen-Hasselt •• 

Dendrc-et-Waeë1Uusqu'au 1" mai i871). 

Hal lt Ath et îonrnai à la rronuëre . 
Draine-le-Comte à Gand. • • • . • 

Bassins-Houillers (Jusqu'au 1•• jan.1811). 

Jonction belge-prussienne • 

Plateaux de Herve • • • 

Spa à la frontière grand-ducale • 

Hesbaye-Condroz . . . . . • . 

( 
Mons à Mnnage . • . . . . . • . . . c. Lignes rachetées 

moyennant Pepinster à Spa (jusqu'au I rr janv.1877) 
annuités, à servir l 

jusqu'au / Luxembourg • • • • . • . . • • • • 
terme des concessions., Bassins-IJouillers(àpartirdu l«jan. 1877) 

Pepinster à Spa (à partir du ,., jan. 1877) 

Dendre-et-Waes(àparlir du !"mai 1877) 

Lignes des Flandres . • . 

D. Lignes rachetées / Saint-Ghislain à Erblsœut. 
comptant. 

Anvers à la rronlière néerlandaise . 

Marbehan à Virton. 

Lierre à Turnhout. 

Longueur totale des lignes eppartenant à !'Étal (A.+ c. + D.). 

Longueur totale exploitée (1) • . • • . • • • • • • • • • • 

DATES 
dn '1840. 1850. 1880, '1810. 

IIEHISES 

- 333,8 559,8 558,9 584,8 

U juill. 1847 • 6-1,8 {1) 47,5 47,0 

9 juin i853 • . 109,5 10,,5 

t déc. -1865 . • . .u,, 
5 janv. 1867 ,. • . 55,0 

t janv. 1811 • • . • 
!9 rem. 187! ,. • . • 
!~ Julll. 187! . . 1 • 
f6 sept. 187! • • • • 
U DO\'. 1875 • • . • 

• 64,8 157,0 260,9 

1 janv. 1857 . • 3!,7 33,0 

t 6 sept. 187! • . • • 
1 Janv. i873 • . . . 
t Janv. 1871 • . • . 

• • 32,7 33,0 

16 sept. 187! • • . • 
9 juin 1853 . • . • 
1 janv. 1878 . . . • 

rs sept. 1879 • • 1 • 
1 joill. 1880 . . • ,. 

15 mars 1881 " • n . 
1 mars 188! • • . • 

,. . • 0 

- 333,8 559,8 591,6 617,8 

- 333,8 624,6 748,6 868,1 

(1) Y compris, ù pnrlir rie i881. ~.• kilomélrt~, raccordement de !llons-llicli il Ciply exploité par l'ttal cl 11 son profil cnlu~ir, 
r,'c si à rlirr, saus dc,oir payrr rie redevance Il J;, Comp;•~nic pro1•rlfloirt. 

(') A pnr1ir tic 1856, l'f:1111 n cessé ,l't•xploilcr ln secuon dr Sainl-TronJ /J Jlanrlt, •l'une lo11sue11r de li,~1• 
lJ) Pour les ~nnée5 intermédiaires rou· l'annexe no VIII du compte rendu de 188,. 
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l-ignes exploitées par l' J;'tat. 

1880. 1881. '188~. 1883. 188,t. ·1SS5. 'ISS6. 'ISS,. 18SS. 
1 

1,074,7 (')1, 140,3 1,252,6 1,278,3 1,326,6 1,382,2 1,389, 7 1,417,0 1,4-22,3 1 
! 
i 
' 42, 1 4-2,1 U,1 42,1 42, 1 42,t 42, 1 42, 1 4 !!, 1 1 : 

" » " » .. . .. . . 
43,G ,13, G 43,G 43,7 49,7 43,7 43,'1 43, 7 43 7 

55,8 55,8 55,8 55,8 55,S 55,8 55,8 55,8 55,S 

' . " . " " .. , . " i 
18,G 18,G 18,6 1S,6 1~,6 18,6 18,G 1S,6 18,(; 1 

1 
1 

34 ,o 34,C 34,0 34,0 34,0 34,0 3-~,o 34,0 34, 1 1 
1 

~4, 7 54,7 ~-~, 7 !i-i-,8 54,8 54,'1 54,7 1'>4, 7 ;,,i.7 

1 74 ,4 74,4 74,4 H,4 74,4 74,4 14,t, 74,•i 74,4 

------- 
1 

323,2 323,2 323,2 323,4 323,4 323,3 323,3 323,3 S23,4 
1 

30,3 30,3 30,3 30,3 30,2 30,1 30,1 30,t 30, 1 

1 . » . " .. " " " 
1 307 ,9 308,1 308,t 308,1 308,1 308, 1 308, 1 308,1 307,9 1 

66~,o 660,6 661,3 661,0 65l),2 660,0 GG0,3 660,0 655,9 1 

-- ------- i 

1,000,2 999,0 999,7 999,4 997,5 998,2 998,5 998,2 993,9 

12,5 :t2,5 12,5 12,4 12,4 12,5 ~ 2 ~ 5 12,5 1 :2,5 

101,9 102,0 102,0 102,0 102,0 toi,o 1O~,o 102,0 10~, 0 

2-i2,8 242,8 242,8 24!,8 242,7 242, 7 242, 7 ~4!, 4 242,4 

9,2 9,! 9,2 9.~ 9 ,1 9,! 9, 2 9,2 9,2 

27,O 27,0 27,0 27,0 27,0 !!7,0 !!7 .0 sr,o 2i. 0 

,, 32, 1 31, 7 3 t, 7 31, 7 31, 7 31,7 31,7 31,i . " 37,4 37,0 37,0 37,0 37,0 37,0 31.0 

---- - 

393,4 425,6 462,6 462, 1 462,0 462, 1 462, 1 481,8 461,8 

2,468,3 
1 

2,564,9 2,714,9 2,739,8 2,786, 1 2,842,5 2,850,3 2,877,0 2,878,0 
1 

2,791,5 2,888, 1 3,038, 1 3,063,2 3, 109,5 3, 165,8 3,173,6 3,200,3 3,201,4 1 

1 
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N° X. - Coût du réseau appartenant à l'lilat et frais de 

••• c·aplhll clc prcmlc-r élabllHH("IUl'UI. 

.A. Capital do premier ôtahlis~cmcnl des ligues con­ 
slr111tc1: et ox/1loilécs par l'l,lat, y compris leur 
pnrachèvcrncu . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Mons à ~fanage. 

\

,' Pepinster i> Spa 

Luxembourg .. 

Denûre-et-Waes B. Capital 
appl!qnè aux Bassins houillers . 

lignes .' 
raehetèes et à ) Lignes tics Flandres . , leur 

paracbovonionl.

1 
Saint-Ghislain à Erhisccul. . 

Anvers a ln fronliCro trançniso , 
Marbehan ô Virton . 

Lierre à Tmnhout .. 

Ensemble .... 

C. Dépenses 
do 

par.achèvcrnent 
spéciales 

aux lignes ex­ 
ploitéo8 

moyennant parts 
,to recettes. 

Tonrnni il Jurbise .....• 

Denûrn-nt-Wacs (jusqu'au i" mai 
1~77). 

liai :i Alh cl Tournai à la frontière 

Braine-le-Comte ù Gawl. . 

Jonction l>olgc~ptussionnc 

Spa à la frontière grand-ducale . 

Plateaux do;llcn·c . 

Hesbaye- ndroz . 

Ensemble .. 

D. Sommes appllquèes aux dèpcndanccs des stations; 
excentriques, rails mobiles, èvitcmouts, plates­ 
formes tournantes, réservoirs, colonnes hy<lrauli­ 
ques, candelabres, machines et outillage des ateliers, 
pavage, etc. . . . . . . . . . . . . . . .... 

K Dèpcnses gèncralcs pour Mudes de projets ,10 
construction de lignes, personnel, mobilier o( frais 
de bureau .•................ 

F. Aci~isition / pour! 'ensemble du rèseau . 

G. matériel. 1 repris aux Compagnies .. 
II. Capitaux dus pour rachat de lignes oxploltèes 

1. Intèrês des capitaux pendant la durée tic la construc- 
tion , - t ••.• 

J. Capital utile engagé dans les lignes exploitées. 

J(. Lignes e~. construction ot avances J Ca1iital · 
aux sociètôs de constructlo». { Jntérôts. 

L. Capital de premier ofabliMcment .. , . . . . li 

18<10, r t8~o. 11800. cl8'20. 1880, 

t.7,451,023 os l 13-i,(;92 006 07 1 t13,5H,059 32 1 iî0,316,9S3 f,7 1 &."S,0'3(),272 (j.i 

» l0,$51 131. 15 H,9(>7,000 58 13 636,153 41 . 6,036,231 :l9 . 11,2,562,312 2-i . . :>4 ,Sï9 .$;i6 /i3 . . 201,625.œt sr . 17,$$,W1 51 . . 2,48-1,612 72 

!)IX) 22 . . . . . 
--- 

1 10 851, 13-, 15 11,957,000 5S 439,œ3,055 79 

4,501 18 57,255 Sï 

10 057 25 

2ï5 ()ï0 H 

Giô,3i'3 2l 

67,359 12 

39,791 ss 
59,454 44 

5-11,05175 

517 18-1 53 

2·ll,7i9 51 

814.IJSl 00 

660,071 76 

00.503 36 

419,38-1 SI 

t 4,504 18 1 76,313 12 1 1,05.S,918 4!> 1 3,294,949 SO 

807.212 H 1 :2 300 :138 61 1 4 Zï3,6"3 89 1 9,162,800 1'7 1 2-i,2:JS,569 70 

2, 12i,037 731 5,158 570 " 1 5 105,880 61 5,566 75l &'V 7,252,-!Si 55 
H,753,\JIO 05 2'3 S00,~\ll 31 36,53(),S,15 15 58,189 4l9 35 :130.175,2-l3 20 

» " 2,698,349 24 2,600,319 24 00,221,675 135 

1 t • 1 1 12 500.000 • 

1 503,215 20 1 5,5H 00-:i 5<1 1 5,75:l,198 00 1 5,800,176 25 I H,S01 ,6•i5 SO 

63.617,393 11 1 m,soo,r115 7t 1 208,921U6, 41 1 26-1,830 sso 11 lt.C65,404,~ 22 
15,764,6:.?3 15 

4î0,(J.!5 4ï 
3,470 36 

85 44 

17.351,552 70 

:1,10:5,738 37 

----- 1----1---- 

:12,650 597 :19 
3,72·2 5-l 

79$1 00/J m 1 111 594 ,11s 01 1 208,P-20,48-l &1 1 283 sn sso 1s li,OOS oss.sra œ 
1 
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parachècement des lignes exploùéee moyennant parts de recettes, 

- -·· -- - 
1 1 

1881, 188~- l88S. 188-1, 1188:.. IMJ6, 1882. -1888. 

1 1 

3Si.3l213ii Œ -110,36S,675 W 427,8:!2,312 2'J ,Ht,186,-\îil 87 .157 ,fôl 916 9-1 ·IG2,0c;O,:m 2-l 1ï0 299 WJ 70 ,m.11J2,:J85 16 

l:JJ'.l:;_!!;:; ~ u.:m.os1 s:-; U.-1-11,913 25 H,632 OiS 00 t-i ,G9'J,9!2 17 J,i 7SS, 110 f57 1-i,Sii ,72,i 30 H ,b'JS,SSi Z7 

li {~1.5-i7 -~ Ms?,28670 G, 900 ,@ 55 Gro:1,5!0 51 7,<00,1% f,11 7 .0-,1 4-l:i 7!) 7 0-18,&% 17 7,037,0l;, so 

1-1:J,:C-.:. 7;,l 13 t,U,tlil,~ .1:, l-lr.,101,ïW n 1"0,01.::1,$3 20 1-16.61-i.lJOO œ 147 l~,613 O'J 1•17,001,~01 4S tiS,;:;:v.,O".,o o:.; 
rv, ,st.r.:?ô S9 u,.:mnr.,; ro cs.sœ roj &.""; 55,4(;(),IOS lll 55,187.106 •i4. 55 l«i M SS r,:; ,rœ,0-10 se ;;:;,74(;,\l'"..,S 43 

!m,001,003 "' ID:"> lnl.:Jw 4S ro.;,21s .. 150 oo 21):-, ·lH,011 10 205,718,391 r,o M,33"2 %1 :% 2C6,;;J;,101 llS 200.920.770 2<J 
1$,0:,1 ,t:.() (lj 15,:!ill,i!!() 00 lS,:.?œ,-~"7 ~ 16 .u, 6$1,5 iS ;,H.OOS o.-; fü ro:, ;1g ~:; ltl \.l-H,1(0 79 10.039.~3 72 

2 -!SI ,612 i2 2.rm.œ2 10 2 r-.ooœz 10 2,512,0&J 09 2,512,102 34 2,Gl2,30S 93 2 5l2,M3 40 2.512,413 40 

10,~77 100,00$ re 3-17,::-3-1 GI $1,52,';~ 30l.107 ~o 4-W 511 15 W7,107 41 01-i,3'l:l 2S . 2S2,003 JO 6.00,,616 i3 o,;32 2:J.1. 73 6,8H,05l 38 6,S-1.3,255 ·!O 6.93\l 0:-,0 57 0,9:".3,l.l7 ôl . • 300,628 iO 4 397,N)Zf,'2 4,-IOO !MS 05 4,403 690 91 4 420,053 OS 4,458 820 41 4,519,012 41 

. . , 

,itlO 846, (l'?i 3'2 1 41.3,017,:nJ SS ,i;;l,$57,~ Ol -158,931 sœ 19 '6l. 037, 07-1 28 462,1,1.7,:>13 10 463,751 300 00 •IM S9-:U2S 00 

- 
1 

ms 2r1 u 'i2I -l-19 12 Sl0,~3-1 -10 015,410 00 0-18,090 3-1 1,037,400 41 1,067.001 03 1,096 615 41 1 . . . . . . . 
' . 

oo:;,1ro ~ 003,161 07 716,005 1.5 ïill,720 72 fN"T,1,-0 43 o-:-0,418 41 055,SOS 83 006,173 25 
2-iG.GJi lf7 401.015 00 ·il0,0:;;i 61 -413,9S3 53 4-1.5 391 42 "6.S,6.S9 24 4Sl,M3 S0 508,325 53 
si-2,~7 Il() Si-i,612 OS S-iG,718 39 S.19,208 53 850 129 13 S9l ses 07 891,711 90 801,711 96 
i00,Œ>2 LO Si2.,i3S 51 ro) 300 0-1 m,12;, S2 902 &iO 25 973,078 76 Oï9 766 00 1 002,235 Ol 
li'O.OS-i 3G t)ïJ.0.12 36 73:?.707 Gl 737,9!9 50 7-1.2 33() 23 75l.53-I 63 765,,1.42 3:3 7S0,7()1 36 

006,0'll fJJ t 230.~ 3"l 1,2-IS,O::.O 31 1,m1,2r.1 m i-3S9,2!!2 63 l -155, 160 36 1 52J,183 16 i 5î5,l33 30 

~,iffi,772~ 5 ·l.36,7zg 31 5,tü0.857 51 5,039 71S 86 6,235,316 f,6 6,52ï,800 SS 6,ûOO 517 22 6,820,000 85 

1 
2ï sœ 008 ri.! 30,,195,516 SI 31,190,892 G5 32,261,lWl 40 33 .!'00,010 53 33,001 ,·123 07 3-i,~33,119 5(t 3i,S29 .. 755 42 

i 570,413 ((; 7,!JI0,%7 S3 s,1;,15 m 15 S 272.12() 35 8 363,002 3-1 S,49:i,186 30 S 510,500 43 8,561,000 57 
l;i.),23:ï 009 00 167,861 079 ïâ 111.roG rm .a 1S2,797,5-lS 33 185 9:;6,76-1 66 188,371 -IOI 20 1&:i 5.S7, 557 78 193 426,iïO 93 

$,100.0:,s 53 00,i23.635 01 00 723,G35 01 66.723,635 01 oo .723,635 01 Gô,723 633 01 66 723,635 01 66,723 635 01 

1~ 5ï7,î:'OO 74 18.577 260 7-i 13 011 152 62 12,63i,752 62 12.5$6,671 52 12,556,671 82 t~~5(X),000 JI 12.500,000 " 

i~ 151,EOO $l 15,575,371 09 15,721,372 00 15 002,155 17 l6,3i3,9"'~ 95 16,-192,363 79 16,5i0,3î4 43 16,650,546 41 

1 116 Si-1,9"!3 31 l,l~,s:!6,539 3-1 1.~ 175,-103 46 i .2'26 T.>S.61-1 ~ 1,219,582,76-i 95 1,25.S,9iXJ,17-I -10 1,2i'0,2l3,7-13 l5 1,2S-k122 181 (J7 

lil,351.3;.l 0'2 U, '253 GS3 93 i9,i00,09'3 -s.2 17,7-12,200 71 7 .0-23,162 30 il ,610 383 16 H 608,703 46 H 725,Jro 29 

J;;,93; 2-i 00,414 90 199,9"2G3S 'J37, 305 05 97,i~ .3 1~·;, 02-1 53 24556214 417,55:l 00 

------ 
l,t33,252,2U 51 1,'195,U0.638 2, 1,225,165A26 23 l.21,.l,03.S 210 05 i ,256,700.376 68 i,lliO 7~7,-182 15 1 235 068 009 75 1,290,265,o:\7 16 
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N° XI. - Coût kilométrique du réseau appartenant 

111. Coût kllomHrlque moyen. 

Yoles, 1,àtiment.s el travaux d'art l'} •.... 

J\laléricl de traction el de transport. . . . . • 

Ensemble l') ... • • 

.Recettes brules • • • • • • • . . . 

Dépenses d'exploilalion; •..•...•.• 

Recettes nettes de l'~xploilalioo • • . • • . • 

Re5sources de l'an11èe (recettes neucs augmen­ 
tëes des lutérërs y relatifs el des intèrèts des 
soldes accumulés) t•) • • • • • • • • • • • 

Charges financières de l'a11nie, y compris les 
rntérèts des soldes l1), • • • • • • • • • • 

Soldes annuels ..• 
\ """ . 

passifs • . • .••. 

Ressources depuis l'origine (1). • • • • • • • 

Charges ünancières cltpws l'or,gi11e 1'1 ...• 

l actifs ••..•.•• Soldes accumulés •• 

passifs ......• 

18.tO. 1850. 186@. -::i 1880. 
là'i1·H8 1ç·,,,s~ 2&;,iOG 3'.!-,,3~7 14tJ,681 

35,??7 35,105 5~,U5 70,091 70,355 

190,675 303,SS!) 339,1:!0 398,iSS 417,03Ci 

,,nS,916 33 IS,107,691 I:! :!9,665,592 83 45,3,6,4S1 33 113,873,374 Ci3 

3,0'7,116~ 08 9,1e,.~,s 1s U,36-1,i61 60 2s,sio,&n 61 68, 119,r,95 65 

2.,277 .9S2 JI) 5,9!5,172 0\ 15 ,:t>..O .S:?8 1J 19, 73i ,66:, 8'.! 4S,7~,67a 98 

2,323,5U SS G,0.3,6i6 ~O IS, ;;8,042 59 23,0!I0,361 63 50,,U2,3S2 76 

':!,:?.63,0j~ 33 7,691,171 7:? i0,331,67? 39 U,?S!,140 :;, ,\6,810, il!J 33 

ro.,s~ 02 . S,4~6,370 :!O 8,818,'?IZ o:; 3,891,683 ~ 

. J,6.$8, SOI 3~ . . . 
4,&œ,OO'J • 51,S:W,678 1ï 166,0lij,811 50 365,5:-8,0JI SS 711,S'H,835 ~6 

5,531,019 W 6~ 901,r;.;4i !J 156,80!,516 .!.! 282,800,3:,7 00 638,1:P,3.0 \6 

. . 9,:?Jô,315 211 82, 7S1 ,674 :!8 10~,73),~95 • 

862,010 20 ll,374,%0 I'.! . . . 

(IJ 'Y compris les inli'rlls pendant la construction, non pertés dons l'onneic \'Ill du compte-reada de lh84. 
(2J Y compris les ir11érêts comp<Jtù des <oldcs aclfü ou passifs, d'après le mode Je complabililé exposé dons !c compte-rendu de H83 

cl appliqué dès 1885, Les Intérêts simples seuls flgurent, pour chaque année, dans l'annexe \"Ill du compte-rendu de 188,. 
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à l'État et résultats financiers. 

~ 

, .... : 188:i •ss•· l '1881. 1883. 1884. 1886. 1888. 

:l,9,591 H?,911 318,776 34$,8&5 348,5111 3-19,916 350,1199 :U3,4~ 

75,041 77 /?loi 79,871 80,245 19,8UJ 80,3S(J 311,090 81,261 

------ ------- ------- ----·- 
424,612 425, 1?5 428,647 .$~9,t30 4'.!8,3l5 430,?90 -1311,189 431,811,i 

---- 

113,¼98,13-1 76 119,JH,024 71 121,œo,soo D2 120,191,IOS 51 119, 772,:i56 56 IIG,533,~61 Ill 12~, lJ7,9lî 10 131,612,~ :!6 

72,109,720 % 74,550,748 50 n,too,on 87 ?I, 181 ,693 78 70,097,355 74 66,'?11,271 41 66,511,000 40 11!1,fl??,3?? :?9 

·4l ,:J88, Sl3 81 44,793, ~7B 21 48,489,586 05 48,409,414 ;3 40,6;!>,:?00 H2 50,2>J2,~90 40 57 ,&.>6,911 7G 61,600.:?71 {17 

46,1,0j,581 89 -1!1,749,771 16 51,436,901 &4 53,3.U,Jr,:i 43 54,i,a,os, f\3 55, U0,006 li GI ,906,926 119 66,456,296 47 

1 
' ~9#62'.!,343 25 51,827,409 95 53,705,863 J.i Si,~57 ,348 73 Sil, 157,253 46 56,836,23? 19 50,981,887 31 51,331,326 ~ 
1 
j 

1 " . . . . . 10,925,038 iS J5,1:?:!,969ll2 

1 
3,21il,7i>9 36 2,077,638 79 268,061 70 1,512.080 30 1,592,30? 0 1, ~4?,816 92 . . 1 

' 789,Wl ,lolO ~5 819,047,190 51 892,48~,09~ 15 9l~,8?tl,t60 ~8 1,00U,403,411 GI l ,055,520,6'f.! 40 1, 117 .•21 ,528 ~9 1,183,681,8?4 \l6 

687,781.683 71 719,GO,J,O'J3 66 793,314,9:i7 " 848,172,305 73 904,3.19,559 19 961,175,791 38 1,0l~,157,678 69 l ,O'l3,459,1Kn 34 

101,:\15,735 64 W,438,096 85 99,169,135 15 97,656,151 85 96,063,852 ~! \ll,3U,•II O'.! 10~ ,260,8-19 80 l'.!0,39:l,81!1 6~ 

. . . . . . . . 

26 
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N° XII. - Ré:mltats principaux des 

\'. llép111'tlflon clc11 rcccUc11 N de11 cli•1,en11c11 1<1111• le11 
1wl11cl1u1lc11 11nll(•11. 

Longueur moyenne exploltée. (Kllomèlres.j . 

l Voyagt?urs (1). . •.. 
, . . . .· : . Ma1·clta111!iscs 1•t mixtes , I rains-kilométre ..... 

l\011lc • • 

1 linsemhh• . 

Locomolires-kilomN,-e ayaut remorqué des fr•Jins pl'od11c1ifs de· 
recettes. (Voyar,eurs M marcbnndises.). 

Locornotlvcs-kllomètm 110111· trausports en services el rnanœuvr.s 
dans fc•s rral'cs. 

1 

Parcours pro1l11clifs ,le I De voyageurs , . 
'J receues d1•s véhicules J 
• ~ chargés ayant circulé , De marchandises 
E dans les tralns lie 1 
,g l'Etat('). \ Ensemble. 
.:.: 

~ 1 \ Des voilures-poste et des véhicules 
-~ Parcours im111·oducl"fs cha1·r,é_s pour le_ service. . 
~ le ·e •lie 1 

/ Drs véhlcuïes circulant à vide, y 
~ 1 1 .cc 5· compris les freins-traineaux 

l1nsen,hlc. 

Nombre de voyageurs embarqués 

Recettes totales correspondantes 

Produit moyen du vnyagcur . . 

Nombre de tonnes de r,rossrs marchandises embarquées 

Itcceues correspondantes . 

Produit moyen par tonne. 

Bcceues hrutes par jour-kilomètre 

Pur kilomètre explolté .• 

{ lieccllcs brutes 
_ ) Dépenses d'exploitation. 

t 

Par 

Par 

train-kilomètre ""''- l 
locomotive - kilomètre f 

avec train. i 

Pal' véhicule - kilomèlre 
chargé. 

ltessources de l'année ('). 
Charges ûnancières (') . 

Recettes brutes . . . . 
Dépenses û'exploitation. 
llessources de l'année ('). 
Charr,es financières (1). 

li eccttes hru tes . . • . 
DétlCIISCS d'exploitation. 
Ressources de l'année (') . 
Charges financières t"). 

Reeeues brules . , . . 
Dépenses d'exploilation. 
Ressources de l'année (') • 
Charges Iinancières (1) • 

(1) Y compris le parcours de, voitures /1 vapeur. 
(• l Cc rcnscigucmcnt fait défuut. 
tl) Y compris les fourgons. 
(•) l'oir ('), p !Oll. 

18.tf>. 1850. 1860. 1870. 

325 625 747 869 

6a5,5ûï 2,162,085 2.850,800 5,tïï.104 
502,t 16 1.355, 20i 2,588,ïSS -',Mis,o.m 
25,62! 71,783 110,604 ~0,157 

1,181,105 3,589, 165 5,530.227 9,874,310 

1,167,483 3,683,608 6,386,227 9,910,053 

(') (t\ t•) 2 935 269 

" • :H 2i2 0-U 53,8!0,1100 

r . -i;i, 1i0, :!00 05, 182,812 

. • 69,421 343 147,012.702 

. • 2,0~,U:53 1,101, ïO-i 

" " l5,8·U,4:$8 33,~i8,023 
. " 18,767,091 34,350,624 

2,199,319 4,188,614 7.412,361 14.134,356 

4,046,950 7,312.525 11 305 .874 16.139,077 

1.8i 1. ï5 1 52 t.U 

\') 1 238,886 3,678,002 7.614,333 

908,288 6,104,868 14,966,609 22,136.638 

(1) 4.02 -i.Oï 2.00 

• 4;'>.0:5 66.23 108.58 143.0ï 

16,-180 2-i, rrs 30,ï.lO 52,21D 
\J,.H1 1-l,602 10,230 20,506 
7, U.9 0,6ï0 21.122 26,5il 
0,963 12,02; 15,831 16,-101 

Fr. Fr . Fr. Fr. 
. i, f>3 4 50 5 48 ,1. 70 
2 613 2 61 2 65 2 65 
2 01 l 72 2 01 2 50 
1 96 2 24 1 91 1 ,J.ï 

-i 63 4 tO 5 âl 4 58 
2 60 2 40 2 Ili 2 59 
2 01 t Gt. 2 93 2 33 
1 9û 2H 1 92 1-i-i 

. . • 42~ • 300 

" " • :!Oi • 1H 
,, . > 22ï , 157 

• . • 1-10 • 0!17 
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serciees du mo1œement et de l'exploitation. 
- 

•881. F 1•8~ •. 
. 

1880. 1883. 1885. 1888. 1887. 18fi8. 

2,702 2,841 2,975 3,045 3,100 3,144 3,171 3,188 3,198 

16,22ï,OOO ' U,83ï,92:; 17 ,70G,.i37 16,GOG.502 Hl, 017, 75-! 17 .516,850 17,04H,659 19,400,746 20,777.880 
14,fl>0,471 15,789, HO 10,670,385 16,711,306 ru, 0-1--i, 205 15,382,408 15,109,435 15,528,448 10,221,083 

-i0!,;,.f5 755,636 578,551 450,951 306.68-i 525,188 500,275 532,711 580,422 

29,430,939 32,751,848 34,955,373 33,847,939 33,268,703 33,224,545 33,452,367 35,261,905 37,388,394 

31,895,068 35,036,087 37,880,320 37,062,998 36,518,269 35,927,986 35,648,591 37,567,088 39,902,171 

10,608,383 12,127,039 12,555,173 12,363,194 10,916,223 10,020,460 10,009,451 10,400,996 10,780,059 

1:5-i, 130,Sal f,U ,2U,500 155,856,700 145,870,401 150,H.i0,740 iJ7,050,542 157,055,500 IOO, 789,008 rn;,M2,!5s5 

250,IU,054 263,S.37. 800 281,299.15-i- 2S.i,!l05,724 278,508.155 271 , 007, 85-i 258,956,600 276,581, 78-i 201,060,557 

384,250,905 405,112,309 435, 165, 950 428,875, 185 428,548,875 428,967,196 416,009,969 437,371,450 459,303,090 
5,,,69.053 O,OU,3!i0 7 .ou ,037 5.080,238 4,761,U21 !:i,538,028 5,!.142,2515 5,733.S03 5,9:ll,872 

8:l,522,503 92, 720, o.,o t00,718,810 105,165,541 100,841, 7o6 10.,. 9115,8-18 119,811,058 123,775,115 128,489,282 

87,992,546 101,734,396 107,759,847 109,154,779 105,603,377 110,494,476 125,753,293 129,506,618 134,411,154 

·43,032,a82 43,950,022 47,806.137 49,637,604 50,465,943 51,233,224 51,657,884 54,064,304 57,883,610 
37,767,012 36,168,888 38,707,890 39,425,172 39,491,767 41,725,313 38,731, 150 40,003,119 42,132,746 
(1) 0.88 0.82 0.8! 0.70 0.78 (') 0.81 0.75 0.74 0.75 

18,812,31l 19,862,762 21,434,934 21,716,390 21,330,091 20,190,806 20,828.787 22,984,175 25,145,660 
64,424,596 65,648,676 68,568,926 69,241,688 67, 134,675 64,897,130 64,289,378 70,212,821 75,195,710 
(~) 5.43 5.51 5.20 3.10 5.15 5.21 5.09 3.06 (') 2.09 
115.15 100 .45 i00.91 109.72 105.03 104 57 !00.68 106.69 t12,,U 

42,144- 59,050 40,116 40,0,f.9 58,771 38,006 56,750 58,941 -H,155 
2i)/!II 25,382 25,050 2.,, 125 25,155 22,206 20.800 20,873 21,864 
18,765 16.534 16, 7:!3 i7,1HO 17,208 17,558 17,589 i0,420 20,7ï0 
17 ,32.{ iï ,467 i7,42I ·17 ,037 i7,606 17,865 17,931 (1) 15,903 tG,051 

J,'r. l'r. J'r. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. 
5 02 5 55 5 47 3 65 5 65 5 64 5 55 3 55 3 56 
2 55 2 25 2 17 2 20 2 18 2 13 2 . 1 91 t 89 
l ï5 1 45 t 45 i 60 1 62 1 66 1 67 1 77 1 80 
t Gt t 55 l 5l 1 61 1 66 1 71 1 72 (5) 1 46 t 3!) 
3 5ï 5 2-i 5 15 3 29 5 29 5 33 5 28 3 30 3 50 
2U 2 00 1 !}7 1 98 1 97 1 05 1 86 1 î7 1 75 
1 59 t 32 t 31 1 44 l 46 1 52 i 5;:i 1 65 t 6i 
1 ,i6 1 42 t 57 1 45 1 50 1 56 i 60 (5) 1 56 1 20 

• 200 • 280 • 274 " 284 , 281 " 279 , 280 • 284 D 287 
» lïï » 178 V lïl • 171 » 168 D 165 , 150 » .152 • 1;;2 
• 132 » li;; • 114 » 125 • 125 » 15-1 » 153 » U2 • H~ 
ij 122 ~ 125 • 119 .ss , t::l8 » 151 • 157 (5) » H7 » 112 • M,J 

('J .\Jajotalion des prlx <le ;, I'· •f• cl taxauon au kilomètre, en comptant pour une unité toute fraction de kilomèlrc. Année de 
l'Exposilion nalion:il,•. (Poir I'· 46 pour exercices nntéi-icurs.) 
(•) Ar,n,;c de l'Exposiuon d'Anvers. 
P) Substitutiou du kllnmètrc â la lieue ponr unité de tarification iles marchandises, toute fraction de kilomètre étant comptée comme 

unité. 
(4) V~ir p. !H le~ 1·édnctio11s ,Je tnxes conscnucs par l',\dminish·a1ion. 
'.'') A partir ile 18S7, le taux des intérêts a été réduit ,te 4 p. •/o à~ 1/2 p. •,o. 
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N° XIII. - Situation de l'C?lfectif' du matériel 

r 
/INNÉES. 

ENTRÉES SORTIES. 

r·1a:111r1: 
élel:llssem'ï===::::=:==== 

a,or. l 1r.u,ffnaf. 
1 

TO'r.\L. 

A llf.NOt'\'t:l El\, 

MATEt\lE.L 

dÎl:!oli. l lransformf. TO'rAL, 

•• 

du 

1'.11\C. 

EFFECTIF 
Où 

31 IJJ;COIDll~: 

llt•,·:1111 
t;XiSTEI\ 

<l·:,pn'·s 
cclcouc ~. 

BALANCE 
d• 

111:NOU.~ELLl!IIEN r 
Jimiuuliou 1-------1---c--- 

Arauct, 1 Arriéré. 

-,, 

i ~S~5 
! il 
i 1!;6!) 
! ~8,0 
/ ~8îl 
i -ISî:! 
l 1873 

1 
l8i-i 
~8ï5 

1 ~liîl.i 
.' Hliî l tSif.: 
1 tlîî!I 
i rsso 
' tlî81 
f,ss2 
Hlli3 
f8lî\­ 
,~~5 
i:Slll.i 
ltilîî 
llî8$ 

358 

• 
(*)16î 

M 
i5 
.S6 

1•)W3 
ï8 
t6 

(') 32 
1'1 5:i 
f;f31 
(•)ISI 

!Hl 
(')Ulî 

(ilj 
35 
2!J 
'tû 
H 

1,827 

t'J lli!I 

(', ., 
~;, 
;n 

l'i 1 

• 
~l 

1 
'.!O 
';N 
H 
3 

-~li 
7 
1 

51 

6 
-16 
Î 
!I 

10 

" 
l(i7 ---- 569 

59S 

Locomotives. 
51 

7 3 
'.!!I ,, 
96 13 
85 8 
96 rn 

203 il 
80 rn 
29 7 
5ï ~J 
82 -13 
H3 n 
'!21.i 15 
~;;o 1a 
43! 15 
6!) lv 
81 (1°,33 
36 3t 
21 3~ 
J/, (11)t3 

2,3961-459 

6 
16 
7 
!) 

fO 

2 
3 

25 
5 
s 

22 
:i 

1li7 

!) 
'2(l 
20 
n 
20 
6 n 

10 
38 
18 
25 
37 
16 
·li; 
~6 
3:.l 
32 
J.j. 
23 

+ 373 
2 + i!ll + 76 + '68 + 7ü + 197 + 68 + I!) + ·19 + (i!, 

-t 118 + 18!3 
+ni + llî + 53 + ,}8 + -i 
- 13 

!) 

3î3 

371 
562 
ti38 
706 
782 
979 

l ,0-17 
·t .oss 
·l ,Ot;5 
·1 ,.1 ,\!) 
1,"lG7 

-1 ,!,56 
1,liîO 
l 6:;7 
1 :,.io 
-1,788 
·1 ,î92 
l ,7ï!t 
i,î70 

358 

31S 
5:!5 
579 
654- 
74-0 
9H 

-1 ,021 
1,0-Vi 
l ,0,9 
1,132 
l, '.!63 
·l,-H-7 
1,M5 
i .uea 
·1,7:l!) 
1,7tit, 
., ,ï9J 
l ,813 
·1 ,81ï 

·15 

i3 
37 
59 
5i 
,\:2 
36 
26 
·19 
s 
l7 
4 
9 

25 
'ti­ 
i 1 
2-i- 

. 

. . 
" 

,1 
34 

(",5î 

(') l),:,,u: cc rhiffrie ,ont cocnprists IC'I loco,uo&iTct cons.lruilts a l'.\nP.n:il 
de )hli,nc!f., avec 1,itcu >-rinci}"•l4""~ fourr.Îe5 p:ar l"indus1ric. ,:noir ; 6 en 
JN!.I: 14,n IHW; 6 en H:tGI; 4i en tSt,:!: 4 en IS63; :1 en l:xi~; cl I en J~;o~ 
(11; Ounc l!.G r,11ri-'tlf. ;a J,.. :jociè1t:: gtnèr~le d'ci:11lu11..:t1io1,. 
('J l'r(lvcn:an1 ,1c h tr:.n,foro,a1io11 J'un tender (:jwrocl). . 
t•) Uont IOG Yr11;;,til du 1t~nt-J 1111 l.tastanltou,g; 50 :u•1ui:its p:ir l"tht 

t-fl lS.i-i. 11our &f:,,llr;,:C' Je Scr'l'icc .)Ut ee UOD\'l!Olll réjt:1\.1; tl :! venam de 
13 1:um5,::ii:;nic de llr.sb::sye-c:vndruJ. 

{~} IJont 3 rcprisr-s :mi: Ji;;r,r~ ,h:s l-"bn1frts. 

Tenders. 
4815 

•• 4S!i!l 
18i0 
l.~îl 
48,2 
-!S,3 
18i+ 
iSi5 
1Si6 
43~î 
11!78 
1s;o 
~8Sll 
iSSI 
1882 
~sin 
488• 
18S!j 
188G 
ll>Sï 
1::;s::; 

( 316 

. 
(') 11 ~ 

5:1 
79 
-~O 

(•] Hl 
Î~ 
'tS 

(' l 12 
I') H 
l'i !,9 

105 
IO!J 

1;•) 1 Vi 
:!~ 
3~ 
rn 
t8 
12 

1,300 

161 

15 
10 
15 

2!) 
H 
lti 

:JS9 l,~~9 

HIO 

ï 
n re 
20 

(17) 5') 
39 
39 
'.!-1- 

601 

(li) Uv11t a re11ri~cs :,ux lignes Je, Pl;wJri:J et ~ repr-isvs ou clu:min de for j 
de ;faiu1-Gf,isla111 à r.rh rsu.ut. . 
(') Uuo1 JO rtprisc.; au a li~nes des l-ïandrt'!S- !,' 
P'} - /4 - :i. la ligne de )l.1rLth~n â \'irloo . f', - 6 - - de Lror rc-T'urnhuur, 
(•01 - !J cc.tt!lr.s;) l;i !°'uc1Hé :rnonyn:" La .\lét~lluq;i<(U<: ••. 
(11) - 4 vendues , 
('") ~.ws knir 0111J•lc de Î1 locomo1ircs :uJjugts sur fonds de renouvelle­ 

menr, savoir 25 en l~~j cl /~7 1:11 l:S.">U. 

• 
(') -1 

(} l•fl1\'ctuut tic l.1 -~oeiclë J;tntnte d'u1,loib,ion. 
4..·1 Tcttda ::trurod. lr.m,(ormt e n locomociTe de J;Hf. 
(': P;,n-rn~nl tir l:, (r.,,,..r.,rm.t11on d" ,111 w:wg,,n, 
· 'f Hont :, (C1tu it:h ISÎ 'J ;tU f,u.,..,.1,.,,,rg. 

··) ,·,•11,,nt dtE li;:nrs 1iu ,;uud-tuumbJurg. 
.',, l),1nl I itonstrui1 fi rArsr.ul, en utiJi1;.u1 la ealsse tic l'aneieo tc:rl:it"r 

:-:.1,11..;,k I nir nol< t 1j]. 
(} 1>.uu :i rf!1•ri~:iux lignes.Je, Flnndres. 
(') - 5 - - - 
', - 9' - -- - 

i.1•·; Y c"m1,ri1 :l 1crt1lrr.s: alîtcléS :\ un service .sréri:il, :in,: arelicrs '11: 
)hl n~" c, 1I:! 1,,,11re. 
(11 j 1>111, fo r.hilTrc 1lt1 r~11011\·~llcment il<'S tenders il ;a êt~ lenu ,romutc 

,1 •... , Jr1:-1•10,ni,·r.,-h:11tler.s dr.molirJ cl des rn:u-hinf's 1il! t'espëee lh·rc',·, ,iur 
(.,:.J .• 11➔, J,,1Jr;0·l ru rcm1,l:ah1riu:nl ,ic- lm:o,not1ve:- a lcthlcti imJépi;11,l.1111~, 

. l.1 1l:.110l1!l,,1~ 0·1 l.1 Io urnuure ,1•u11c; 111.1chluc~1c.:ndt·r corrcS.J)Oll•lanl J1it·11 
ro.'. ·ll•!/11 :•il :i h d-~m-,l il i(fll o:, !a b fournilo te 1j' uuc lo,•.11t1oliT,~ el d~1111 ltn•J-:r: 

i90 

'lO 
·15 
22 
21 
21 
21 
43 
(() 

••• 2~ 
Î 
ï 
n 
i6 
20 
59 
39 
J9 
21. 

. Gut 

+ 28î 
5 

+ + + + + + + + + + + + t 
+ 

-!07 
:i2 
58 
20 

150 
ruo 
12 

~ 
8 

,Vl 
·127 
106 
1¼7 

8 
rn 
i9 
21 
Hi 

23î 

28~ 
JS!l 
1,.~1 
499 

t•) 519 
6ü9 
'ili9 
'ilil 
78± 
790 
83± 

('•: 95!) 
('"j,I, 060 
( Il) 1 ''21 :! 
(·') i,':l'.!O 
(·"H,·:!01 
l'$) ·I, 182 
( ·9) 1 , ·1 li 1 
('6) 1 ,•17i 

316 

316 
+~S 
!,87 
566 
606 
71ï 
79!) 
827 
839 
87·1 
920 
!)53 

·1 ,06'2 
,1 i09 
1: '.!3ï 
·1,'2ti!l 
·1,'l81i 
t ,3116 
,1 ,31:, 

('')6 
("J 3 
(") 3 . 

29 

3~ 
39 
46 
67 
87 
58 
30 
4(j 

57 
St 
88 

• 
('") 17 
(16) 68 
(18j iûli 
(19)H5 
(10) 1 /;1 

1-:rrc-cli( clts )Of01110li,·cs ••• 1r,n11i:r5 indcpc1ul.1nl.S . . . . . • • 959 
- des ,cmlcr;<. affce1é.s au service de cc.s m:u:l,incs . ~ . . . H5li 

Soit une 1hrrcr,·1u:e de :i tr11,l1:ts en 1nnins sue l'dîcclif d par c:onsêqucnl 
,le ;i n-nders en J)lus qu·ii y a lieu de r cnou v-Icr , 
t1: renou\·dlr1nwt J.-~ lucu11101i,·c.s- c,.,nl en ovancc 111! !>J le reneur cf le- 

mcnt d~:- tcntlds sl!r.a dcuc l:g,1lc11\elll 1l'unc:1Va11(a· ile U-l:::::D, 
111) ll,!rnc oh .• ,.!nalicJII fJu':111 n• {11)1 y ro111pr,s 3G 111achi1,c~-ltH,lcr.s. 
('') - - (111 - 40 - 
(11) \" co11111ri.i ti rcudars rc1rrÎ"- li la

1 
C1u111u11,nic ile LiorrC!-Turt1houl, 

11:S1 )lêmc: ulJ:-crrnLion qu'nu u• r11:1 y compris 4S maehlnce-tcnder s. l'~> - - ("), - :n - 
{ 17 J Y corn11ri.s n tcn,lcrs céM.s :, la Suciéu: 1, Ln ll!Halli1rgi11uu »l. 
(1il, ~lémc l)h'\c1·1·ntio11 qu'au 1-.• (11 J, y c1nnprh ~:; machtnes-tenucrs. 
{''J) -- - {''), - •;j2 - 
P"J - -- (11}1 - 40 - 
L'arriéré nu 3l décembre 188S :t ét\! é1.11bli sans tenir compte de 6G lrmlcn 

Cl ,h· t,:-t locon101i,·c!-•lt'n1hin tu eonstrueciou, sur fonds de unouu!lltmc11l, 
adju0c, IO w,,Jcu en 1889 e< le tmant eu IS~J. 
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roulant. - Renouvellements et extensions, 

ENTRtES SORTIES EFFECTIF l 
IC'l!ltlfltl BALANCE 1 

l m ,01,H1 Lt.11t.,1. 
OQ 

au dt 
~RElll~ n rltf.)llf.1: A 1,1;,ou1 ELt.11 31 0~(.EllBllE IU\01,VEtLnltNT ! 

c,tsabJJ11,J1-rmc,,u EES 1 tUWJU,teftl J11i:1UIIOI - 
/xlm1oas ..,.ATECUI L - M.t.TCRtEL TOTAi du 1 ...... lbn:;t■' 1 TOT\L lbll_t■' - . ,. ....... , 

1 Amm ,,.,,,,,,, J, j 1rnsli,rmt ••• j 1ru1foJ1Jt P\I\C fmlnl d •1 rr, _ 1 lrnu 
urur lUU 'c1t:ta 1 Dllf ➔ Jwft.r~• d•a,:,!1 c.,lp;1u .•. s • 

'tl 1 

Voitures à vapeur. 

~876 1 . . 1 02 . . . 
+ ï 2 2 • 1 . 

48î7 . . . * • • . • ~ 
+ :H ':? l . . 

f8ï8 H • • • ,, • • . • 1J t3 • • 
18i9 . • • . . . . . u 43 • • 
H,80 1 . 4 2 . t . t + t H H- • , 
18&1 r . . . . . • • . . H H- • • 
18b2 • . . . • 1 . t - t 13 t4 • t 

1 
t1,SJ . J • . " . • . . q H . 4 
4&8-1- • • • . . • . . . tJ 14 • f 

' 188:-, . . 1 1 . . + 1 H H • • 
4'!81> 9 . t . 10 . . • . + 10 2-1- 23 1 • 
1887 23 . ' . 't:S . . • • + 2J t, .\-1, ~ . 
18.)8 J . • . 1 . • • • + J 50 -1-9 f 1, • 1 

--- --- ---- --- --- --- ---- ---- ---- 
1 1 ~9 • 3 • 52 . 1 • 2 

Il fl C-onstru1t,. l I Arsrn,I de llollntt 
>) ~ans ttiur con,,i,tt de 4 ,onurc• .\ npcur CR Ct»'lslrUtl "us.or fund, ile rrnouTicUrmenl d :o•IJ ,gé1.i rn •819 

Véhicules pour trains de voyageurs. 

J 
48G!J 

1 

1870 
. i871 
rnn 

'j' t8ïJ i'lïi 
t8i5 
rnï6 
fl,Îî 
H,78 
Il,,!) 
48'>0 
4~8• 
1bo2 
488J 
~SS~ 
488;l 
ll,8t, 
1887 
i88:i 

953 

{'}JJ-1- 
43!) 
l::,S 

(')WJ 
t,3 
bî 

('J li:>? 
1•,2Jï 
("Jlbb 
lu) 4 0 
(")157 

122 
80 
ï7 
H 
2b 

306 

, 
~Sb 

3 
32 
U9 

,. 

• • 

},H-1 j ;:,03 

llon1ant des sor 
lies :;11 

•• Ill 

ît 
74 
tJ 
3 

~81 
("l rno 

12J 
i-i 
nî 
JI 

~~+ 
22 
¼ 

51 
l, 
& 

403 
Hlb 
ï 

4,Glî 1ï7 ------------1 ~ 
i•• ctabhssr ~,9H i,b!li 

J, ISO 

SI, 
\.iJ 
H\ 
i 'Il 
:!Il 

1°1 ;;>!<I 
ISt, 
1 Ou 
Jt,i 
JJ~ 
ÎU! 
Jl 
IH 
1 ;ij 
H<1 
li' 
H~ 
fJI 
31'1 

5 89;:, 

JOI 
l!'J 

(') 1 .. 

> 
J 

"UJ I l:1ct: ,~nt d, s ('ntr,-" c s11r ~rs 
- l ~orllt"!t :,u U dtn·anl, •~ 

To .il , tljï 

ioJ 90 

i .2 

i'I 2 
l'J :, 

5 
I¼ 
lo 
!I 

-- i ,99~ 

\93 1+ 6S7 

36 + 
:)j + 
3\6 ·t-­ 
J05 - 
St + 
îï + 
l,} + 
t,5 + 

+ + + 
t,ï 
i:!7 
~119 
Î!> 
bl 
H 
bO 
8j 

'iO 
3bll 
!)i! 

4 1 ~ 
Hl 
H3 
mi 

-il 
29î 
l!Ob 
\!H u + Hl11 + i3! + a!I 

- 1 
+ 32 + t!J 

tt lt- 261 

(')1,l't3 

1,8'10 

1,8811 
t, t\.O 
2,JJ::, 
't,.l:!i­ 
:!, l5'S 

t" :!, ,'18 
:!,!J00 
.!,!Hl 
J,!JS 
J,HJ 
3,!JJb 
J,ll'll 
l-,Ou! 
i-,4J4 
l, 19J 
~. !9! 
i- l •\. +: t/:,J 
-1-,M~ 

!)10 

◄ ,893 

4,893 
2, l2ï 
t,3,1 
2,dlO 
:.Ji-1 
t,71JI 
l,8!\. 
2,osr 
3,0b!J 
3,30:> 
J.()~0 
3,-,80 
.l, îJ'I 
J,l-60 
J,991 
.t.,Ou8 
4-,0,9 .t., 10) 
-1-, il 1 

203 

◄3 , 
H 

l')3ï 
76 
60 

tt,9 
i38 
3b!J 
Jl3 
':!64- 
.!74 
20J 
◄'l-i­ 
Ho 
l+8 

j ')tOJ 

63 

~3 
86 
" • 

, , 

i • , ' 'I 
1 
j (') Donl r, prnuo1nL de J, l1t,ne ,le )foni 1 lhn,;a,;e, rcnst1gnû 3U compfc 
! remtu th, IVIJ lnrn qu u hh5Ci en 1~1 
1 ( l llon l ~rn repu,~ 1, Sccrete stn~ralt cl"''""" on 

(l) Une veuure tll lu1k pmr rccl1b~l10il 
\•) ftansforrh~s en 1,arnux 
(-') f>crnl , rrpru à l:t L-,m1,11,;mc de Jlub,)t l.om1nu, + 2\5 restant ,les ?S9 rirpr11, 

hn 1Rd, ra h c om11:1b111r d,1 l lui:ml ourg, + ~~ ,n1rc:s :acqou p·u I l-121 pour 1u11ru 
1 'f~n,cc J1.$ hg,•c~ Ju I un·, lwur.c 

~GJ ,,,n c-o,11pr15 $ H.nluru tl)o,1rnHcJ et ltvtre~ en usï,.sur les fonds dr: 1 eseresee 
/ l8 (j et clun t 11 , rie t n•1 com11te , h , tuanuu .-cal lie ( oJr 1-b7t, 
! l) Oonl $ lro1111for 111,. 11 h Jrou, 

1•) Dont 44 repriJ ~u• hi;nts des • bn~ru 
(9) - 33 - - - el 9 rtr,r,. au chemrn de fer de S1m1 

Gfi,.laon ~ Ert,,sœul 

llUJ Ad'iec,~ au ser.,,cc du lr31'l rOJal 
"J Uon, 1-S rcpttl au1 hgncJ du H~nJres 
••) 10 't,èhtit11lc1 repr1G • la l,Kne lit .llarbebsn 1 \ 1rton 
l "J IJ,,rit .!8 repris • ia ligne de J 1ure :i T1ur1houl 
, •• , - !1l •a&or•s i marci1antl1s.r:.S 1•2t~es dans. h c:Jh.11,orie du m1lcnel • \'uya .• 

f;_t"IIU 
(15) ")ans 1.:nir eemute dt 100 .-011ures tJUt S<"ront fonrnu•.s ,ur ronds de tenouHllc 

n rrtl dont I', :i.JJugéc, en 11)86 t"I S4 en l19tJ 

27 
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N° XIII (suite). Situation de l'effectif' dit matériel roulant, - itenouvellemeut« et extensions. 

ANN tES. 

EHTRtES. SORTIES. 
PR1:111t:tt 

./,t14~lbttonu:,nt. Il oSO~\'f.Lf.f.lll:~T, 

TOT.IL 

ri:u1rn1:I 
tU,lilncat11! -------( 

(blng11111 
d, 

dnt11iiu1*. 

MAT&l\l&l. 

fü1oli. l lrmfumi. 

BllAflCE 
de 

ttt:.\'.Ol;VELll!llF.~T 
Ji■in,hu 1 
"" 1 .,.,.," 1 1 EIISTf.ll 

Y.1ill~II. ,r.p,ts .\rua. A!Tkû. - 
,utoo,,r, :?. 
l rl 1 

r.1111:. 

ffffCTlf •.. 
31 11~1;,:11 e n e : 

Véhicules pour trains de marchandises. 

,(870 

i 871 112)9, 261 

1872 11} I , 6 23 

{873 

1874 

1s15 h•J:s, tü3 
1876 

4877 

f883 

i88i 

188~ 

1886 

,(887 

,(888 

7,33(i 

3,0ï:! 

47ti 

J,130 

523 

rn1s l~,.,, 03I 
f879 ("i 986 

l 880 ('1)3,-il 8 

"881 ('3}3,3,i3 

raas ('1J3,!lt4 
466 

200 

2ïO 

-1" établissi. li½-,◄59 
,llontanl du sor- 

ries, • J ,075 

Resle. • , H,061 

301 

HO 

3,190 

-t .':HO 

3% 

63('1 

(i 

(6) 789 

l') 613 

157 

210 

520 

8 

-103 

42-i 

'UO 

1,730 

-12,SH 

î3 

2 

-1 

91 

t3G 

331 

5/S9 

-i-0 

27 

5861 (", ,( 
fO.} I'') 6 

··} 
46 

rn 

681 

5,954 

1, :!81 

l ,3.J5 

• 

3 

3:! 

I':!!) 

(') ô 

3. 757 1('' l 52 
,\.,025 

3,96, 

!Ili 

787 1 1.'') 51 

111 1 • 

2,010 

338 

210 

tiOI 

661 

Hï 

358 

2-i:.i 

356 

609 

593 

->05 

280 

10 

... ,., 
, . . , 

25-i 

339 1 1') ':! 

296 1 (') ¼ 

1 

91 

136 

331 

559 

-il 

l ,3H 1 49,(i63 1 l ,0W I H,008 1 l ,'l22 __ .,______ 1:---------1 - ·------- 
13,230 

Euêden& tfc, SOrlÏCS !Ur lrs dl· 
lrëit$ au 31 deeeœbre 1~ . 373 

.',,0i6 I+ 3, IS!I 

:3;;:1 I+ t , :rn:; 11 , .• 97 11 ,1s.1 
~12 -1- !l,rn1 20,91~ ':!1,045 

5iO + ~,0!3 22,035 22,683 

3H I+ :mt 23,ml 23.360 

2·,. 1- ':!l&I 23,05!11 23,351 

H!l l+t',5,a'!5k; tS,5~1 :?S,383 li'H 9!> 

li01 I+ 1,rntf 29,7361 ~o,im 

si;J 1+ ;1i;1 ao,H-1-1 Jo,0;1 

ï51 I+ 

G8t 

---,----1 1----1---,----1----,---- 
H,305 

,') 6,9631 î,336 

10,151I tt,30S 

5831 31,0Jïl 31 ,Oï5 

L09!1 I+ 51-3 Jl,5SO Jl,515 

~.'11 +3,016 3-i,5!Jli 3¼,911 

liOi + 3,221 37,81ï 38,:!7-I- 

J97 I+ 3,56ïl -l-1,3Hil 42,198 

53t + 3Sa -l-1,769 42,ülii 

liliU + lt~ 41,896 .',2,$13 

5!13 - 4St 41 ,41+ 42,814 

+0,!!561 -12,SU 

~05 ,- :J651 -i0,5911 42,SH 

2li0 + ·1, î3<1 U,32t B,08,\. 

• 

212 

-1-13 

3-5 

JîJ 

!,156 

287 

• 

• 

S6 

38 

315 

45i 

81-1- 

895 

917 

l,~00 

f ,858 

l!,'?23 
('') 

(''J 'i63 

(
1
) Oont 6971 provenarn Je h liKnc de IJons ~ lhnJJ;C) renseigaës -ï1Uxcomples 

rendus lie lfij9 et de 1860, bien 'Ju'ut•Hsis ,:n 1557. (•1 Doru 8,IOO repris â fa ::iodété gëuérule d"cxploit;J.rioo. 
(' - ~5 - ·- - 
('l Tr.tusforml!s en m:1~:uins. 
(SJ Voiit /JI repris 3 b Cornp.ignie dr U,-sW!ye-Coodr<1t, + 3,.0'Jl rt:H::thl des:J.186 

repris, fin 167:!t i1 l.i Comp•ff:hie J.tt JJt1tc.:mbt1ur-g, + 2.0lti attJUÎJ par l'Élal pour 
»ssurer le ecevlcc sur ki lignes 1.\11 Luxc:mliourg, + l5 ac,,ui, par te 1n-flllc. pour l'n11c,'!n réseau. 

(G) Non compris '161 io1ona: car,"rruiu el liwrt, en 18i!i, sut les fonds Je Ferer­ 
etee 187fi, cL dan, il a éL~ tenu c<1mptc à Ja ~ituation établie _r0our 1876 .. 

{7) Nnn compris 10 wagons construit6 e& li•ris en 1816, sur les fond.s de ruirr­ 
cicc IH77, et dune. il a élé cena compte A 13 s-Elualion lCabliet pour 1877. 

(
8
) Dont 5 pour recuticuion du numbt'e de dérnolls. 

(0) - !15 repris aux liJinU dew JlandrH, 

1 {'D) - 00 repris ••• ligne• des rlondrcs cl 46 repris au dtrml11 de (cr <le ~1in1- 
Ghislain à t:rbi,cul. 

fot>I. • 13,603 1 1 1 1 1 1 11 

(11a) Com1u,n,111 51:t w,g•n_n<t> pour l'entr<litn de la r<>UIL supprin,ts des 01>1> d, Il 
,i1u.:1'1!3n du ma1tric:I et J tu:ille.s e:aiues 1u,rtkspar erreur ci,mme • asons de s,-,ours 
fc:rmc-s. 11 

(
116) ,v,gons de sttouu plats .svpprirru!s des t:<:.u de shu<ion de b Dis«lion de 

la tr.:.ction et du m;all-riel. 
(''} Dont 166 repris :aux ligots des fl:r,ndru. 
l'l} - !>~ - à b Iigne dt Marbehan â V(rton. 
('f) - 51 - - Lirnc t Turnl1out. 
(')) .51 Yl'hicules rusts d.1nJ relfrclif du rm1,rit'I â WOJJiJ;tUrJ. 

pG) \V!llgOns L!1ehe i tau rro,-en:,ntd•un ,er,rter tr•ruform~. 
(''J - prcnn~n, de b 1r.1n,rormatton d'en ten,ltr. 
(1") Dtdutlion t ..• ire ales I .OVO i-lhiculu à 11).)rr-hanlU.se.,, commandb pour rrno.u,d- 

lcmt1u, 1·auifrë ut riM:uil :\ 1 :r>-3 •tthicalu . 
(
19) .S:ins c,nir compte Je ;v,.,; •ai;;ons r1ui .1it·ronL fot1rni.J sur rond! de rtnou,cllc-1 

mrrll Jon< lti~adjug~J ru l~'i Cl :?Ck.J 1m llSS~. . 
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N° XIV. - Tableau du parcours kilométriqu« du matériel de transport 
pendant l'année !888. 
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N° XIV. - Tobleu« du parcours kilométrique 

OËSIGNATI0N OES VÉHICULES. 

Voitures à voyageurs . 

celluluires 

Wagons 11 bogn3es. 

A B 

- marqués vitesse . 

Trucks pour équipages 

Boxes pour chevaux 

Wagons coke et laine. 

fermés 

ouverts 

Parcours total du matériel chargé pour le trnfle, 

Voilures postes. 

~ 1 
·l , 9!)7, 6621 217,6'.5 

1 
G,082 

Véhicules chargés pour le service 14,445 " 

- circulant à vide 

-1!'55, 7861 
" 

1 

1,227 

Wagons traineaux. " " 

Parcours total du matériel improductif de recettes, 2,1615,801 1 217,6'.5 1 7,500 
- 

2,585,556 
Tolfll générnl _du parcours du matériel sur le 1 

1 

1 
1 réseau de l'Etat {1). • 11.i!:t. MlO ,li·I 7 
1 - 
1 

\ 

1 Parcours (lu matériel de l'État dans les tra ins 
i étrancers circulant. sur les lisrncs étmnaèr-cs 
1 ü ü 0 

j Parcours total du matériel de l'État 
1: 

Trains de voyageurs circulant sur les voies de l'Etat - 
111.11'/S llf: l.'f\'CAT ('1. TR.11:l'S ÉTR UGERS, 

1 Vôhtculos ôtrangers 
Véhicules tic 1'1t1at I Véhicules étrangers. 

\oliiculci\10 l'Élal. 
i 2 :) 

l:27,067,M7 G,507,21~2 1 ,150, 65!) 

407,76U " 151 

27,786,248 1 2, 17:1, 7!l8 1 541,582 

. 1,120,OJS " 2!l5 

501,587 " 21,687 

15,6Hi 28 

::HiV,891 1 17,176 1 , 19;î 

5:7 ,900 1 

)) ss 
1,5150,791 -12,258 

" " !174 

lo7,294,52G 10,0"8,007 1,ei08/i52 

167 ,5,~2 .sss 

-JU,2ü;5,G1i:1 

16!.1,726,06!) 

1,515,941 

(i, 491, :ili!J 

l(j 15, !J 5 1 , 7 8 li 

(1) \' compris le parcours sm· les sections érrangèrcs ci-opt·ës , 
Uégc-Guillcrnins aux Ag11csscs, Drynze i1 Thicl1, Ypres i, Comines, bifurcntion de Fmmcrlcs, frontlèrc aux dix gores ei-après : Ah, 

Trols-Vicrges, Dunkerque, A1·mc1t1iè1·cs, Balslcux, Orchies, ~fou Ide, Luxcmhonrg, l.ong,,y et Eco11vic1.. 
(') lléparlition faite entre les wugons fermés cl ouverts au prorata du parcours des véhicules de 1'1\1a1. 
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du matériel de transport pendant l'année i888. 

Trains de marchandises circulant sur les voies de l'E1at. Ensemble des trains circulant sur les voies de l'État. 

TK.ll:"I~ DE 1.'t:u·r ('). Tll,11\S t1•u~r.El15. TK.\l:"1S Df. ù:rH (1". 1 THAl~S f,TK\~Gt;ns. 

\~i.-11icules étr3ugcr.s 
\'l-hicules ,1,· n:1a1. I \'éhiculcs étrangers. V èhiculov etrt1Jli'..l'CfS 

r,:hicult·s ,le rù,,1. ,\'él,iculcs é1r,111:;cr$. ot . et ~ 
vêhiculos de 1·1-:1:.t véhicules do l'Etat. 

~ G 6 7 S 9 

6,l 18,27li i77,li22 1ü,815 ·155,1815,725 ô,'~84,864 1,1'â/•1H 

9,672 .. b 417,V,-l " Hit 

·17 ,222,050 88,40!) 91!552 '•5,008,2i8 2,261,207 ,.52, 714 

1,-54,859 " 80li 1,1554,807 " 1,099 

1,-51-,168 • 20,218 7155,71515 ) 41,905 

408,lil,-I " 421- 422,287 • /k52 

489,577 4()4. i,510 71i9,468 17,670 2,50ti 

10,694,708 90 42,855 10,6%,708 90 42,_878 

48,054,022 (!) 1 l ,8li7 ,541 ü55,S~!.l 40,281,922 i5,',-l8,15:2 Mli,087 

1116,982,252 (') 58,0!58, 5!)(i ·1 ,781i,5!)4 Hi{i,!.182,25':! 58,058,5!)(i 1,787,5G8 

2U,7li8,205 50, 192,5112 2/i!.15,981 5!.l(),Otï':!,751 (io,-:u.o,559 4,002,(ilà: 

- 
201,960,557 Mi9 , 505, 090 

6,982 51z ,, 2,004,ü44 217,%7 li,082 

51ti79,75I 5.0!)7 li,0:l7 5,6%, 17/~ ti,097 ü,027 

9~,592,!528 52,52V1901 4!J~,51i8 ()5,5!)2,523 32,52!J,!)01 t.!)!J,5!)1:i 

415,067 • 5,5!.HI 1Hi(i,855 " 5,5!J!➔

!)!),',92,508 52,55j,510 507 ,70/t JO 1 ,!i58, 1 !)!) 52 ,7 !:i:-.1, uss 5111,105 
•.. ,,..---------- ---------- ~ 

t52,027,618 154,411,l!H- 

-41 '160 "T 1 8:!,727,lili':! 5;00, ,771> 500,720,!)50 1 9:t,!195,514 4,5l7.7·11i a ,- ,a ;:, 
------------------------- 

425,988,17!:i 5!.15, 714,241, 

155,0:2~,,w 15\l,51G,1Q!J 

lt7 4,2857255 {Z) M0,257,05V 

1i; En y comprenant les 819,863 Lllomètrcs parccurus IJOr les véhicules de l'Etat dans les trains étrangers circulant sur les voies de 
l'Ëlal(colonncs 5, 6 el!J)t le parcours du matériel ùc lronsporL de l'Etat s'élève 1i 64f,0~G,907 kllomêtrcs, 

. 28 



N° XV. - CONSOIIDIATIONS DE CHARBON DES LOCOMOTIVES EN -f888 El' -1887. 

CONSOlUJUA.TIONS. PRIK CONS O ltl lll AT 10 N S 

j ,\JOY6N . . 1 1 p;ar • • , •• ~ • , p:areln1rg11 . "5 DÈSIGMATIOH VALEUR. par f1111n,blomtlrt. !oiomofüe•frnin,kilom!fre par lo1omohrt,l1!omtlrt, p~rnh11ult-kllomrfr,•. uil~kilomlfrtlrânip<,rlêt. Ohse.1·tml1011s. 
-i dts OUANTITÊS, por ',;;,;,,,~======:l::::======l:======l===::;=====I 

COMB 17 s TI BLE s. TON~E. Qunnli1,l, 1 \'ulcur. Qunnlit~. , Yaleur, Qunnlitô. , Ynleur. Quonlll,'. 1 Ynlclll', Q11nnlihi.1 ''.nlfUI', 

. 1 ~~ o~~ ~~~~ 
lillogr:1mmu.. ~·r. ('. Fr "· ~.!:: -=.!:'6 ~12--.: 5 

\ 

Charbon gaillcteux. . . • 12,453, iOO 7.26 00,,108 00, ::°-~ -~~] : ;;:!~ 

1 
K. t', K. f, K, F, K, I', K. P. ;;,~ -;; . ., ei!'§S 

- menu ueml-grns. 48ï,ïï0,600 5.81 2,831,tl0S 33 _g;:; ;f!,_ ~;,., •• tsss,. . , . 18,15 0,103 16.8.f O,OOil t3,39 o.ore i.143 0,000 o .. Jiï4:! O,OOU1 ]~ ~li ·i~~~ 
- gras., tlO,dfü),200 7, ij 353,4.ii 47 :rci _,:.,,., ,,""'-.5 ~!- ~.i~ 'f;~~e 
- maiurc .• , i27,928,000 ,U3 !'566,337 20 i~ ha.i~H.i ..,~ e,-;~::_Efo 

_____ ~r; s'"'~i~a;;-t~ 
Q'C c-;U:'-Q!': iss 

678,011,500 s.ee 3,841,75!1 i2 ••. ~ :~];;-~;i~., ""' :.; • ~- - i:- : ~~ ~~-~~i~i~ 
.!e ~~~~-~l-~~E 

l Gh:irbong:imcltlu x .• , i8,1:m8,900 6.83 127,030 .,ol 1i .. ~tË.igs:_g~ ••. c,~U =-= =Eit..' 
C:.,.Q..,,l!'J~"=;?>°C O 

- menu uemt-grns. ISI0,880,600 .J,02 2,401,880 os 8t=~!o.t=.;.~s.g;. 
1887 " . rr.ss 0,082 t0.57 o.orc 13.10 0,000 1.108 0,001.i 0,,fülS O,OOIOt 1-']~:::t~3~]!ê~ 

- &r,1~, . . , . • 2tî,0I 1,400 :S,8:S 140,310 00, ,.; 2 ~ •. ~ ,.,.ë.., ,.-=., ..,= S l;·:: E_ ... -s_:,., ~:S ~~ ~M 

\ - maigre. . • 0J,700,000 3.31 2U,l76 BO i~:~Hi~;!l·i-E~ 

1 
f;!"~,!"(:.ë MS~ ~J.: 
!:g ~ ~ i ~ ~ Z s-~ C °i!t ~ ~ 

<><> QQ w> - Ô~ ~Ji- t;; 5-:!'i :g c> E "-8,- s.ono -i.60 -,880,.u., 00 I _.-.2=i!!'~'-'o!:&~~ 
. '------' ~i-~~ r:·~:- s ;ti 

Lccomettves-kltnmëtre vëntcures- kilcllllHl'I' 
Trains-kilomètre. Loccmollves-kilomèlre avec train. à charr,r, à vide et en manœuvres. clmr{l'c:S cl ,·illl's. Charr,es uniti:s-kilomè!rc ('). · 

1888· 3ï,38S,304 ,IO,Mï,187 50,082,230 ::i!l3,71,J.,:!H 1,58i,il0,2il 
1887 31:i,261,90;5 37,000,2i8 (') 4ï,008,08-i ('l 560,878,008 i ,5JG,7.U,.i;î0 

,....... 
2 
0 

~ ,i,,, 
,__, 

- ilp 
'-" 
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N° XVI. - !Uagasins et dépôts. - lllouvement en voleurs. - Année 1888. 
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N° XVI. - 1'Jagasins et dépôts. - 

- 
, .•••• I': 1/ H; DF.8 

NOMENCLATURE. AJll'l'OI ÎSÏOnllt'ffiCIJ(S Q11a111i1és rnlrfrs Qua111i1é., Qua111i1,'s sorties 
ie-tant au pendant rcslautes cl entrces 

pcudunl 
1 I« janvier 18~8. 

I'annéc 18S8. p~ndn,11 
l'~1111l1C 18.'!8. ! (Tarif <Ir 1SSS) l'a1111~c IS8S. 1 

1 

1 

1 161,051 87 958,183 87 1,119,!35 74 980,859 61 Ans .•.•....••........ 

Anvers-Dam . . . . ~ • • * • • • • • 113,345 27 740,285 H 853,G30 38 734,054 33 

Braine-le-Comte. . . . . . . . . . . . . 156,855 57 1.556,0!6 17 1,71!,SSt,H 1,47!,1!6 U 

Bruxelles {dépôt des imprimés, etc.). . . . 134,486 17 203,790 67 338,!76 134 !03,8!G 06 

Bruxelles-Nord . • • . . . . . . . . . . 85,813 84 587,045 98 67!,859 8! 575,989 98 

Bruxelles-ûuarüer-Léopold . . . . . . . . 504,,59 28 !,575,759 05 3,080,019 !3 !,580,i)!f 99 

Gand (Gentbrugge) . . . . . . . . . . . 5H,l!54 45 !,080,613 36 2,591,867 81 !,07!,358 46 

Jemelle •............... 289,216 33 1,476,0U 60 t,766,130 83 1,460,817 89 

Liége . . . • • . . . . . . . ..• • • 84,!60 04 1,368,912 1>31 1,453,17! 37 1,338,619 • 

Luttre ...............•. 674,634 32 3,602,06! 61 4,!76,696 93 3,493,US 35 

Malines (arsenal) . . . • . . . . . . • . 2,706,167 40 17,445 ,!23 73 20,151,391 13 17,161,499 7! 

Malines (magasin central) ....... 651,570 13 :l,061,984 85 2,713,555 58 %,0!-i,3~8 31 

Malines (dépôt du timbre) . . . . .... 44,834 01 45,643 55 90,477 56 66,!30 3! 

Mons (Cuesmes). . . . . . . . . ..•• 529,192 31 3,241,494 92 3,770,687 29 3,283,8'15 46 

Totaux ••••• 6,646,941 65 37,943,941 80 44,590,883 45 37,4'7,795 72 
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JJ~1tt•ement en valeurs('). - rt nnée -f888. 

.DltJl'EHl',(.,1' •• 
pour mod,ftcat,ons npportôos a11 l~rif, 1 VALEUR 1 10 1• pnv,c, IS&I des mnl1~1 es dont 

les comptables 
des dépôts 

demeui eut I ehqua- 
1011 es 

(Jant de 1889) 

Appro, rsrennemcurs 
restant nu 

31 decembrc isss 
{f3rof de tSSS) 

t.n plus 

.\ aJOUle1 

lu moms 

A dédun e 

01,~nv .uons 1mpo1 lantPs, 

t:18,876 13 

!4D, 7~5 50 

134,450 ,s 

96,869 84. 

~99,9:17 M 

51:J,50!1 35 

305,3!! 9-i 

114,553 57 

183,548 58 

!,089,891 41 

689,197 17 

i86,80I 83 

47,500 82 

!8,07! » 

90,2\19 58 

4,810 tG 

16,!U 37 

107,\JH GG 

191,935 31 

101,641 !9 

11,!63 36 

1!6,079 !6 

874,535 67 

~9,390 59 

149,301 45 

U 765 47 

11,0;;2 H 

93,271 25 

~. 7!9 06 

11G,506 87 

16G, 163 01 

-u~,0-16 76 

,,818 57 

8!,507 .\9 

b77,945 45 

19,781 4! 

98,M! 50 

141,l!I 48 

136,595 94 

237,788 83 

100,842 72 

491,4(3 03 

~51,281 65 

284,937 47 

8!7,t!O !9 

3,186,481 63 

!4,!5f> 65 

~37,560 78 

i, 1'3,087 73 1,78~.031 87 1,455,338 45 7,472,181 15 

l\' IJ Ces mdicauons d'cuuëcs etde sor 11e, sont 
dom,ccs au pomt de 1ur de I rmpoi tance des 
d1ffc1 cnls m lbJS111s cl tlé1Hll~ cl ne cor I e-pondcnt 
pns /1 ln dépense I celle de, mnhu es nuscs en 
œu s 1 c ou eu consununauon 

En cfTcl, 1111c mème valeur en mntcr rel ou en 
•111l1è1 es 11 ouvc son ruser ipunn I épétée dans les 
comptes, soli qu'elle pu se d un m ignsm prin 
c1r,al dans un dcput secondau e, ,011 qu'elle flgmc 
1ldL011l comme m uièi e prcnnèrt., pub comme 
obJll fuh11q11c ou p u~d,cvé 
li en est de mi.me des matcrraux cl rles mëtauv 

'I'" p,ov1t111ie111 ,lu u avml des ntelrei s et <(Ut 1, 
rentrent en mag isrn c11 attëndant qu 11, ~OILnl I 
1éut1h:,és 1 
Enfin, les comptes ilc1 1kpot> mc1111onnc111 Je 

maté, ml le 1nob1h?1 cl I ouullnge p11111l ihlerneut 
u leu, nusi, eu su I ne cl a lc111 111sc11p11on dans !I 

les rnvu11111t.s 
11) Cc tablenu 11c compr end pas les 1pp10H- 1 

sronncmerus <1111 se Il auvent " 1, drsposruon des / 

""'"" cousornm "'"" '"' I' "'""" '"""" 

1 
1 

1 
1 
1 

1 

1 

29 
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N° XYll. - lllaqasi11s et dépdts. - ~Jou,vement en »aleu» des approvisionnements et du;, 
matériel pendant l'ann,Je ·1888 et situation au. 51 décembre 1887 et 1888. 

\'oi,s et.tr,wau:c:. 

\'alwr l Rails, ( neufs . . 
des hi Iles et } 

matériaux. ac~es- (de rcmplol 
serres • \'ÎCUX • , 

Tractio1t cl cxploitatio11. 

4° .lPl0RO!ilFIOS!IE)lf.SîS E:< 
11.lCASIS F.T nAl\S r.rs r,r.1•6-rs. 

a. Objet~ ce matiêrcs 11cufs. 
31alériel, outils, meubles cl us- 

tensiles. 
Comhustihles .••.•... 
Huiles d'èctairage . 
Huiles el matières de gralssage. 
Jlois de co11s truct ion . . . . . 
Piêc-.tS rie ri•r-h,rnge 11cuves on rl1! 

remploi des locomcuves cl ten­ 
ders. de~ voitures et wagons. 

Acier, fonlc et fer divers : .. 
C11inl:', bronze, étain, nirkel et 

autres métaux, 
Couleurs. vernis. dro1,,1eries et 

prudults chimiques. · 
î issus, crins, fils, lai1ws et cor­ 

daees, toiles pour hûches, etc. 
Maliércs et objets divers .. 

ù. O/J,'c-ts et matiurcs 11011 
ntilisables. 

Milraill~ d'acier, de [cr cl de 
fonte ['J. 

Mitrailles de cuivre. de bronze, 
d'étain. de nickel cl d'autres 
métaux {'). 

Toi al contorme à l'annexe X \'I. 

A LA 01sros1T10:,; o~;; Sf RîlCES 
C0NSOllllAn:~ RS. 

Stations c;, ateliers . • • • . . 
Sections •.•••...... 
Pièœs de rechange et matières 

Ife remploi pour Iocomouves 
tenders, vnitures e, w.igons . 

Roues ! Roues neuvesou consr- 
pour dérèes cornrne telles 

locomo- .i utiliser .... 
uves, fiOU('5 co nsj d ér ées 

tenders, 1· comme mitrailles 
voitures dépassant la réserve 

eL el pouvant litre ut i- 
wagons. tisées • . • • 

faim dts appm~aoemnls \'A!.EUR VALEUR EN MAGASIN 1 rcsltJijf au 51 1léccrnl1J"e 18/,7. 
iles qua ntités 

''" ,~"""' " 1 
Tarir1le lfll,i, 1 T~rif1le ISJS. 

cuu-ées ENSEMBLE. • dans les dépôts , 
SOl'IICS 'IU : 

ptoJ~al l'uate ISSS. penJanll':innielSSS. 31 di.ce~bre 1888. i (1) 
Il 
Il 

2, Ï-~5, ~60 . '2,875,~52 > (a) (a) (a) '2,327,588 " 
3,106; W5 . 3,':!~5,303 • (a) (a) (a) 2,%3,ï2I . , 

661 ;33S 2i ïOi;,081 2-1 (a) (c.:) (a) 1 .us.ess 95 !' -- 6,513,503 2I li,805,$3(i 21 (a) (a) (a) 6,1,19,360 95 

li86,0:H Oi 685,459 48 l3,2-H,8!5ï 80 ~3,930,017 3i ,i,035,61i$ 11 091,".\02 26 

81,180 50 $.\ 7 193 08 ·2,521,5î9 71 2,605,ïïï ,n 2,518,536 90 87,'215 89 
40,516 ~-1 33,.\t!, ss 833,003 80 Sî t ,l•tS -18 ï!l!l,IGG ~i '7~,'fü'2 21 
59,'?15 .\G 58,501 0~ 919,308 îî !lî7 .80!) ;9 ll!l'I ,66!) -13 86,14066 
6i2,85S 62 liH,886 î0 1,290, 1:n s.1 1,933,019 51 1,305,188 20 62î ,~31 ai 

J,019,59i •m 2,!:51,H2 SI 10,059,911 6S 1-Z,!ll-t,351 52 l0,0i!î,5î6 0!) 2,891,7,8 43 

;{:2, 3 IS 3-1 331,192 91 ï'i.\-,8!)!) 75 1,109,092 (i!J St.\,ï21 32 t81,3îl :n 
3ei5,I51 Ji 35'1 ,,,;23 38 1,357,Slî 40 1,'i 1:1,:1\0 ,~ f ,390,522 7i 321,81801 

45'.!,650 SI 155,051 01 562,SI~ 39 ,tî,S!H t,O ssa ,704 3!l 159,189 or 
H7,H9 î-1 1-IG,308 sn -l,'2H,IO-i- ~5 ~ ,3SS,!,13 ti.l t ,08G,liî3 2î 301 ,·ao 3; 
9i2,lî2 S'i !J'.lS,.\-83 1,9 3,057,%î ,p 3,996,V.O 92 3,HV, :!30 9-1 81,7,:!0!) 08 

4-12,961 95 Hl ,158 O't ï0!5 ,:5ï5 !,!) 8-\G ,i33 51 
G~1,2_1_2 3:1 ·192,'5'21 Hi 

21G,Hi 4.\ :!!3,626 12 ◄ ,3i3 !li!) 90 •l .ss: 15îli 02 {,J,0,!JJ8 !); 276,617 05 

6,616,9-~1 G5 1 î,H-3,087 73 

913,301 îi 
509,îOI S2 

1, . .,, .. ,,, 

soi,1.J 20, 4,G2î,Oï5 ml :;,521.21,s J!l14,,00,!l5t {8 
ses.ssr -~~ s10,51!l 2!J ., ,3t9,.rn6 ,1 sss,s9.1 2, 

3,fG6,4+5 531 2,501,GSî ~21 ï,668,132 !l5I 2,686,580 ~3 

811,297 21 
430,til'.l 44 

1 

. .·.· 1J,-H~.s:o 21 :3,21:•:·1.~ 11,, 15.ssa,2n îO/i'>,O!l!J,Gîl ao,.5,i33,221 40,13,~5û.~50 ◄: 

Valeur totale des ap11ro\1•1on- 1•9,%.J,3,3 A1, -O,OL,-8, O.\ 1 1!l,,85,8tl o~ 
nements. 

Ensemble P) .. 

3,90i,3IO • 

ar; ,534 " 

(') Rcrorl de 1~ r•i;r. !l~ ,lu Gomple rr.n,lu de IFSï. 
1•; lltd11r.li1m f:11lc tir• rn:,h'rianx ~r.nrlus ri 111,11 r11r.orr lin(,, lin ,l',•Hrl'irr (l'r,fr d,'lnils, p. 24.) 
PJ )>4:rhrls, dél,ri~ cl~ r,iêt,·$ hrisér-s, piC,·c~ 1ir, 1·rdi.111J,:,· hor~ ni<Mld,·, 11011 nfili!';d,lr!î, 
(') \' rompris les mah1rinnx tr111h1< ri 11011 rrn·orr li1·r,:, 1i11 ,l'i,"•rci,·,·. ( r,,i,· ,l,'Jails, I'· ~-~ ,-1 a111w~•· X\'111'.) 
(u) Cc rc11~cl1,11rmcn1~ foi/ défü11t. 
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N° XVIII. - Quantités et valeurs des principaux objets app1·ovisiomié.c; dans 
les divers dépôts. 

(Développements ù l'nppni de l'annexe XVII pour la partie Traction cl Exploitation.) 
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N° XVIII. - (.>uantités et »aleurs des jwincipaux 
[Développements il l'appui de l'annexe X\'JI 1·-~~==TT:::.::.:~ 

i • 
1 : 1 "' ( 

; ~ 
1 ·: 
1 ;,-. 

! 

3 

4 1 Appareil injecteur pour locomotive (système Gi1Tard1 

5 - d'alimentation pour locomotive (système Fried- 
mann) •........••...•....... 

6 1 Appareil d'alimentation pour locomotive [système Dixou). 

7 

8 

l'VOltlENCL.l'I'llBE. UNITÉS. 

t887. 

QUANTITÉS. 
VAI.EUR 

d'al'rtc 
U TUIF Dt 188i. 

Acier commun en barres, plëces ïorgées brules el ojus- 
tées .........• 

Acier fondu. en barres • 

- en feuilles el pour ressorts. 

Balai ordinaire 

Bandages divers 

o I Blocs de frein métallique pour locomotive et tender . 

10 - en fonte pour frein de voilure el wagon (Westin) 

11 

u 
13 

14 

Hi 

16 

17 

18 

i9 

!O 

Ubis 

25 

26 

27 

1!8 

29 

en bois pour frein 

Bois d'acajou eo planches et madriers. 

d'allumage ueuf et vieux 

de chêne au m3• 

de frêne débité en planches cl madriers. 

de sapin divers. 

Bottes en fonte pour ressort de choc. 

Boulons polis pour locomotives . 

- et bruts pour voitures. 

Boyaux en caoutchouc divers. 

Dois de pitchpine en planches et madriers 

Bottes à l'huile diverses, à la pièce . 

au kilogr. 

Caoutchouc en feuilles. 

Chaines de sûreté pour voilures et wagous. 

- ordinaires, diverses 

Chanvre fin. 

Charbon. 

Cheminées en verre et en cristal 

Clous d'épingle n•• l à l 15 
SO I Coke industriel . 

A reporter. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

0/oo kil. 
Pièce. 

Kil. 

15,676.!0 

9,956.45 

S!,868.35 

57 

!7 

10 

17,330 

5!3 ,462. 60 

13,00~ 

4,039 

6!,!l!G 

33 

4,4'>7.05-1 

t,383.50! 

!l .866 

1,794.325 

t, 760 

38,4.U.U 

!07,373.97 

1,33! 

!,230.686 

tt ,499 

143,465.50 

485,650 

l!,6.U 

4,112.75 

13,!60.i7 

18,93-i.425 

17-i,671 

61,444. 7!0 

!03, 130 

6,485 21 

!6,736 79 

!!,031 03 

!9,070 • 

3.8!8 80 

U,600 • 

8,505 53 

tOi, G9! 5! 

!I ,015 07 

3ts,894 46 

t 1,633 09 

2:!,5U 01 

!tl,781 37 

!,8H 58 

1!7, 166 99 

9,187 b5 

25,0!l • 

53,369 0! 

H,403 !5 

!33,26Z 20 

51,734 83 

i7 ,43! 84 

3,136 38 

36,99, !0 

2,!73 05 

16,461 08 

90,40! 41 

!0.6-i1 U 

15,175 43 

2,285 22 

f,l!-16,652 33 
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objets «pprovùionnés dans les divers dépôts. 
pour la partie Traction et Exploitarlon.) 

1 !880 

Obseroatians, Y ALEU R VALEUR VALEUR cfoprë, QUANTITÉS d'uprés d'•prh 
1& TARIF DE 188S. lE TARIP DE t 888, 12 un1F 11~ 18S9. 

6,48fl !l 13,861 6,398 10 1 4,038 72 
!G,736 79 10,081.58 27,030 11 29,500 tG 

!t, 5.~5 9~ 109,!!!6.95 ~6,366 l!0 21,033 75 

29,070 " 56 21$,560 " !8,560 •> 

3,828 50 !;; 3,825 . 5,558 " 
U,600 . 70 11,430 ., 7,900 . 
5,6!! 10 27,058 ~,974 " 2,439 23 

10!?,510 30 731,889 54, GO! 09 78,781 U 
20,516 57 H,158 18,7011 » 25,17010 
4,069 » 1!>,140 15,140 " Hl,037 50 
36,094 81 58,331 32,1!3 87 31, 6!3 5G 
1 t ,633 09 :!3,437 8,263 90 7,055 65 
22,51,i 01 4,230.254 21,153 PB 21,353 78 

211,781 37 793.414 164,l!O! 13 1~1,7i.3 10 
~,8ü 58 43. 7~7 I> 864 51 5,03} 27 

1!7 ,025 30 1,863.853 13-i,923 17 131,0HOG 
8,717 75 1,9~3 14,,297 85 15,095 65 

2:1,931 0~ 59,717.49, 30,720 90 34,UO 20 
47,707 t5 192,086.5G 46,30!i. 9G 55,0U: 5!i. 
17,810 50 3,632 13,251 40 13,03~ 40 

!33,l!62 !O 2,635.880 !65,0i2 !4 !35,13! GI 
50,952 48 13,107 63,572 67 71,209 n 

17,43~ 84 G!,619.60 8,383 13 8,881 79 
3,715 73 610.70 5,1>40 94 6,425 23 

36,994 20 7,058 20,74~ 40 21,,BG !O 
l!,235 07 6,141.30 l!,005 01 !,389 86 

12,002 99 8,688.60 10,725 8i i0,725 84 
90,416 41 24,655.778 118,009 50 172,519 37 
12,706 01 81,112 8,582 81 9,38i 46 
!3,493 90 60,794.65 21,693 85 12,831 33 
2,285 22 46,4!6 628 43 833 39 

1,228.599 17 .• . . . . . ' .. 1,191,004 99 1,!38,073 89 

50 
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18117. 

QUANTITÉS. 
VAI.EUII 

,foprh 
LE Tllllf DE 1887. 

Report. 

3t Colliers pour ressci t de suspension de voiture et wagon 
3! Cuivre, bronze jaune et rouge. 

33 Cylindres a\'CC chapelle pour locomotivo . 
34 

35 

36 

: 36ba, 

i 37 

:! 38 

Charbons. 

Coke d'usine â gaz 

Coussinets alésés divers il la pièce 

au kil 

, 39 

, 40 
1 

41 

141! 
, 43 

44 
1 45 

46 

, 47 
1 

1 48 

1 49 

' 50 

i 51 

1 5! 

1 53 

1 54 
\ 
i 

55 

5G 

I 57 

58 

59 

60 

61 

6! 

63 

Déchets de colon divers 

Draps divers ..• 

Éponge ordinaire . 

Essieux divers. 

Fagots •...• 

Fer battu en barres . 

- en tôle divers 

- étiré divers 

- pour barreaux de grille. 

- d'angle et profilés 

fonte pièce coulée brute cl ajustée 

Huile de colza ou dr navette épurée 

- de pétrole. 

- de graissage . 

Métal blanc . • 

Nickel, bronze, etc .. 

Pistons pour locornouve 

Plomb à plomber 

Bessorts de suspension et de traction 

Ilobinets en bronze divers . . • 

Roues de locomotive moulées sur essieu droit 

coudé 

non montees. 

sa□s bandages . 
- de tender montées sur essieu, • 

-· non moulées. 

- san, banu.rgos . 

A reporter. . •.• 

Pièce. 

Kil. 

o)ookil 

Hccl. 

Pièce. 

fül. 

» 

Mét. et. 

Piccc. 

IOI 

Pièce. 

I'rèce. 

" 
p •• _ 

n 

Pièce 

prc_ 

Pièce. 

» 

7, t33 

35,i. 27G. !05 

115,300 

5,920,0\3 

6,721 

37,616.440 

64,051.13 

74,537.710 

17,267.63 

~2,S07 

228, 34!.l 

37,718 

78,105.90 

354,732.650 

495,45~.700 

18,998 

!Il, 29C. 660 

272,377.550 

:100,380.88 

!Oll,9&7 .l!0 

177,125 O!'>O 

G,U4.600 

14,914.589 

91 

11,689.50 

513,688 

791 

1,131 

4M 

58 

18 

7U 

! 

61 

1,2-i6,6~2 33 

15,8!! 45 

!6,517 U 

4. 157 44 

307,397 01 

13!,8!5 27 

37,306 03 

17,399 36 

1,049 04 

107,309 !! 

5,600 40 

'5,523 43 

58,894 04 

76,849 69 

!,089 78 

30,944 Gt 

4!! !85 78 

5!,H4 !!2 

47,8!7 !5 

60,059 H 

15,379 05 

!3,!53 56 

10,890 • 

4,G1>1 4l 

156.!9! 30 

4,786 75 

1,oa.sso ,, 

889,400 • 

!3.!30 » 

7,99:; • 

356,000 • 

400 • 

8,235 • 

5,501,697 !3 
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\"ALEUU YALt:UI\ \'ALE UR 
Observations. 

,r ... 1,rh QliAl\'TITÉS. d·:,1'1~1, d 01.r~J 
Lt THIF Ill\ UISS. LE TARIF PE 13!1!;. U 1Ahff Dt 1889. 

1, !!8 ,589 11 . . ~ .. . . . .. . f,191,094 99 1,!38,073 69 

10,575 05 10 !31 !0,837 70 !5,SG8 !6 

50!,007 98 3(10,5:'il 10 480,G46 Hl ~39,!50 90 

5t.3G5 . 1!6 58,374 50 70 f>54 50 

!tl,517 H 8,451,i!i0 33,?33 31 51,950!9 

4,157 .U 11,918 4,937 68 ,i ,:l57 20 

307 .4!0 1t 13,4U t9G,7ls 91 76.58! M 

HG,8!5 !7 67 881.H 138, !79 5! H9,6Gl 93 

!8,316 78 5!,!!03.4G !G,101 73 !6, 101 i3 

16, f07 3i 4,414.0I !G,518 09 !!-i,31!1 02 

f ,o.i9 04 67 !-i 1,3H 90 1,3.U 90 

107,31! !! !18,!!0 134,887 !I l!,0,!0-i . 
5,600 40 15,!0!: !, !110 30 !,!SO 30 

15.5!3 .i3 G7,5ï3.80 13,514 76 ~o,2n u 
64.3!!! 64 3t0.IG0.95 59,678 74 7!,370 9-i 

75,111 !O 457.751.50 n,3+9 os 74,f;7d 6! 

!,845 66 13,7'4 !.OSI GO 1,818 G7 

30.944 61 !14,!it 1.50 31,:iH 78 41,17369 

4!,!10 90 !20,669. IG 35,5!G 69 35,5!6 7-i 

4!,647 !4 1!4,006.90 G0,003 Hl 83,881 37 

4!!,070 !3 !10.139.95 !9,419 63 ~1,a1s !O 

a8,G46 Si !91, 763.4! 76,339 1:; Si ,676 8'1 

15,379 05 3,063.!0 8,606 10 8,G99 46 

!3,!53 56 16,903.80 !G,358 49 16.89S 60 

10,890 • 149 8,iGI . 7,559 15 

5,133 87 9,\05 8;> 3,999 6:i 4,09G 66 

156,818 !! 3GI ,400.67 139,605 40 t iG.61-7 Hi 

-i,819 85 964 9,!iO iO 10,559 30 

t,07!,SSO . 1,!35 1,168,010 . 1,400,060 . 
889,-100 . 7!8 t,571,190 . 1,G5l,550 • 
!3,230 . 87 33, ïï 5 . 371100 . 
ï,995 . 51 10,865 • 17,930 . 

3,;r.,000 . 771 3S1 ,800 . U3,la0 . 
400 . . " . 

8, !35 . 46 6,!!IO . 7,300 . 

5,367,GOG :!I 6.076, 112 !5 13,513,8!0 Gt 

• 
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UNJTÉS. I !887. •• 
= - "' NO.tlEN CL.&TliRE. 

1 1 
::, 

VU.EU n =, 
QUANTITÉS. 0 

d"upré, li: 

LE nRIP J>r.: f887. . 1 

ReporL .. . ..... ,. ,. . 5,501,697 !3 
64 lloues Ile voilure ou wagon sur essieu . . . P••. 8,!17 !,670,5!5 . 
G5 - - - non montées • J'iê,e 947 HB,375 . 
66 - - - sans bandages .. . fO! ,.!U . 
67 Savon blanc et jaune en briques Kil. 171.090 1!7 86 

! 68 - brun .. ,. . . . - !3,484.630 5.871 30 
69 Suif. .. .. . . . . - 54,406.UO 3!,6t! 44 
70 Tendeur pour voit ure et -,ragoo. l'iëce !,003 U,973 40 
'Jt Torchons eo coton. • . . 10,334 !,068 80 
1! Tuyaux eu cuivre rouge xu. 9,093.55 16,880 lt 
73 Tubes à fumée en laiton. l'ièce. !30,565.010 300,!78 03 
14 Tuyaux en fer étiré arec manchons divers . Mèt et. 9.45!.!G 8,161 59 
75 Tampons graisseurs pour bottes à huile .. Piree. &l,033 28,9!3 81 
76 \' ernis à glacer cl â polir eL vernis copal . . Litre. 9,515.95 !i.0!6 58 
'17 Verre à vilro • . . . . • . M9 10,188.15 !t,380 81 
i8 Vi;; à bois en cuivre diverses {Ire 5,973.50 :134 06 
70 - fer diverses • H9,979 •J,. i!,667 67 
80 Zinc en ft>uilles . . . . . Kil. 7,371 51> !,567 06 

Totaux 8,760,9~4 7!I 

Valeur des matières el ut.jets non dénommés cl-dessus. 

- des approvlsicnnements a la disposition des s~ 
tions de la voie . • • . • . . . . . . . . • • . . . 

Valeur des ohjl'ls de matériel approvisionnés pour les 
di\'tts services . .l\lohilier, outillage, etc. • • . . . . . 

Valeur totale des approvlstoenements disponibles calculée 
au priA du jour .•....•........... 

3,489,191 68 

509,701 8! 

686,0!f 97 

f3,U5,S70 !! 
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1888. 

Obsereauon«. ' : 
VALEUR VHEUR VALEUR 

d'npn!-s QUAN'flTÉS. d'upti:s ,r.,Jr~s 
LE T.\RIP DE 1888. LE TAHll Dll !8$8. Li: TARIP 1>~ t889. 

i 
' 5,367,606 21 6,076,H! !5 6,513,8!0 64 ' .. . . . . . . . . 

2,670,525 » G,679 2,170,615 " !, 137 ,!60 . i 
! 

118,375 D 16 i,ooo . t,9!0 . ' 
' 

4,284 ., 474 19,908 " 33,180 • ' j 
101 17 447 60 !46 19 !68 55 

3, !17 30 13,189,53 3 /!07 39 3,297 39 

29,730 09 !8, 079 .40 15,4&3 69 16,847 64 1 

U,973 40 498 3.!U-JO 4,669 50 
l 

3,028 80 11, 931! l!,386 40 3,1179 GO 

16,089 41 9,730.10 17,107 11 M,058 30 1 

! 
300,?5I 1% 233,327 ,09 3011,325 U 431,55~ 10 

' ' 10,650 94 7,13!'>.!13 7,849 52 5,295 6! ' i 

20,045 3! 50,744 23,346 09 20,765 55 

23,953 26 10,786.63 i7,361 95 M,88~ 16 

21,398 51 9,!33.15 19,389 62 16,610 6? i 
' 

534 06 5,!33~/ •• 382 39 383 SS 

10,154 20 186,350 1/,, 9,639 98 1!,731 11 

2,566 49 5,634.60 !,253 84 !, 704 53 

1 
j 

8,6!5,084 28 ......... 8,704,!96 33 9,!56,1!6I U 1 
1 

3,397,316 6! ........ .., 3,!37,!39 07 3,431,!74 68 

1 508,887 4! 430,~lt 44- . 416,077 !l9 ......... 

685,159 48 ....... 994,402 !6 · 987,0!3 83 

13/!16,441 80 13,366,450 10 U,091,!37 74 1 ......... 1 
1 
; 
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l.\"0 XIX. - Uele1:é des cimstructlons uoucelles, des tracanx de parucùèoe­ 
meut exécutés et des aniéliorotions appo1·lées e11 18881 avec indication de la 
dëpense, imputée sur le compte de premier établieecment. 

~ 1. SIGNAUX-APl'AIIEil,S UE SÉCURITf;. 

lllocksystem. - Deux postes inlcl'm1:diai1·cs ont été établis 
entre Liguon cl Haversin et entre Hatrival et Libin­ 
mont . . fr. 

Un appareil Schubert et Flamache a élé installé au 
lrfanglc de Berchem et ù Anvers-Dam. Ilil'urcalion~ 
d'Eccloo . 
de Blankcnberghe et d' Armentières. 

.610 :i5 

50,483 84 
/k1595 • 

Appcrreils tl'encfancl,cme11t des sispuiu x el des aiqitilfe.~ 
d'excentriques. - Des sémaphores cl des appareils 
denclanehement ont été installés ù la gare de forma­ 
tion de Courtrai cl à la station d'Ath . 

Un sémaphore ù deux palettes a clé établi ù la 
bifurcation d'Estinnes vers Bonne-Espérance et vers 
Fnurœulx 

Un verrou de calage a été substitué ù l'appareil 
Saxby de la bifurcation YCl'S Gosselies-ville et Cour­ 
celles-centre. 
Des améliorations diverses ont été apportées aux 

appareils Saxby des stations de Bruxelles-Quartier­ 
Léopold, Lambusart, Ramillies et Chûtelineau 
Des appareils comportnnt vingt-cinq leviers ont été 

établis dans la station <le Libramont. 
Quatre appareils Adams ont été installés ù Arlon et 

un à l'excentrique n" 61;., à Termondc . 
Des appareils Saxby ont été installés à la station 

cl'Oltignies . 
Un appareil Adams a été établi ù ln station de 

Gand-Sud 

2,2!34 48 

28!) 07 

803 88 

2,01:îG 06 

4G,76G 98 

87G 71; 

Vt,870 78 

2ts2 50 
!>8 ,2 IO so 

Dromoscope« et clromopéturtls. - Des dromoscopcs ont été 
établis aux bifurcations de Jette, Ganshoren, Alost 
VCl'S Burst, Muysen, Kessel-Loo, Louvain vers Acr­ 
schot et vers Ottignies, Til'lcmont vers ~loi! cl ù ln 
station de Ciney 

Deux dromoscopcs cl huit dromopétavds on l été 
installés sur les lignes de Pepinster ù Welkenraedt 
t'l de Welkenraedt ù Gemmenich 
Trois dromopétards ont été installés aux hifurca­ 

tiens de Burst vers Denderleeuw cl Sollegcm cl de 
Nedcrboulacrc . 

2,072 • 

41.i0 • 

A re1îo1·tcr. ~ • 

7 ,00!) 85 

U0,797 lîO 
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Report. 

[ ;'\' 20 i. J 

H0,797 tiO 
Siymw:r: et so,mel'Ïes. - Des sonneries et <les signaux ont 

été établis, transformés ou déplacés, savoir : 

") Signaux à distunee, disques d'arrêt, etc., aux 
stations de Verviers-Est, Haut-Pré, Ans, Tournai, 
Leuze, Bois-du-Luc, Jlainc-Saint-Pierre, Piéton et ù 
la gare charbonnière tic Rouet . 

Lcdehcrg , Gaud (Champ des manœuvres), Bruges, 
Oost-Roosbeke, Wilsekc et Vivc-Saint-illoi 

b) Sonnettes d'avertissement sur les piles du Llock 
aux passages ù niveau n•• t_-1 et J 7 de la ligne de 
Braine-l'Alleud à Luttre et à lu cabine Suxhy de 
Bruxelles Qnm-ticr-Léopold . 

c) Sonneries trembleuses a Malines, aux bifurca­ 
tions de Denderleeuw vers Bruxelles et Alost ù Ath, 
Neilerhrnkel, Renaix, bifurcations des lignes de la 
,J« et de la 2• section, La Louvière, lJifurcation de 
Piéton-Leval vers Haine-Saint-Pierre, Piéton-For­ 
chics, triangle de Faurœulx, Bruxclles-Qunrtier-Léo­ 
pold, Namur, passage ù niveau 11" ltS, entre Saint­ 
Denis-Bovesse et Gembloux, Courrière cl Anvers-Dam. 

d) Amélloratfons diverses aux signaux et établisse­ 
ment de contrôleurs Van Bunnen . 

3,272 91 

2,-IG&. ,18 

füV. 72 

5,099 !):j 

7,0H • 
·1G, !Mi 7ii 

Total. 

§ 2. IIOUT1;. 

Détonrnemetüs de i;oies, courbes, etc. - Des travaux tir 
détournement ont été effectués sur la ligne de Tirle­ 
mont ù Welkenraedt, :'i Verviers-Ouest, Pepinster, 
Vielsalm, entre les tunnels de Chantoirc cl de Nas­ 
proué, entre Dison et Verviers, ù Ans, Liége-àîeusc, 
D0111·, Braine-le-Comte, bifurcation <l'Athus vers 
Signeulx, Gand-port, Ileyst, Ecrncghcm 

P11ssage.s ci niveau. - Le chemin latéral ù gauche de la 
tranchée de Liouc sur la ligne de l'Amblève a été 
déplacé; des porte, fermant i1 clef ont été établies aux 
passages ù niveau privés rie M~I. Ritcwcgcr de Lim­ 
bourg cl Simonis de Verviers, deux 'passages à niveau 
de la ligne de Tirlemont à Ans ont été améliorés . 

Il a étG établi neuf barrières ù bascule cl vingt­ 
deux barrières roulantes à divers passages .'1 niveau 
des lignes de Hal à Blandain, de Bralnc-lc-Comtc ù 
Sottcgcm, de Denderleeuw à Grammont, d'Avelghcm 
ù Herseaux, de Tournai à Rumes, de Leuze ù llcnaix, 
d'Ath à Grammont . 

Un passage ù niveau a été supprimé cnu'e la halle 
de Froyennes et la station de Templeuve • 

A reporter, 

50,97G 2& 

2,21.>5 

!J,04G ou 

821> 74 
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Reports. 
Des barrières roulantes en fer unl éh: suhstituées ù 

des barrières â lisses, aux passages ù ni veau 11• 1 U de 
la ligne de ?lions â Saint-Ghislain el lies stations <le 
Mous-Ville, Warquignies, Boussu-Route cl Audre­ 
gnies, ainsi qu'à douze passages des lignes de Saint­ 
Ghisluin il Leuze, Antoing i1 Basècles, Jurbiseà Alh cl 
Alh it Bernissart 

Diverses barrières du f,'l'OU))I; <le )Ions 0111 élë 
amélierées • 

Le passage i1 niveau n• 55 de la ligne de )fanage ù 
Wavre a été supprimé el remplacé par un sentier 
latéral de même que le passage 11° t.f ù Hennuyères. 

Des barrières à bascule ont été élahlics au passage 
;'1 niveau, n• !) de la ligne de Tubize à Rognon 

Des portes ont été placées au passage ù niveau, 
11 •• 6 i, Wauthier-Braine, :i deux passages privés de 
la ligne tic .\fa1iagc il Wavre, r.l ù 1111 passage ,'1 
niveau i\ Buysinghcn. Des sous-lisses ont été établies 
au passage i1 niveau du chemin séparant Dampremy 
de lllarchi!mnc-nu-Ponl 

Des barrières eu fer ont été installées au passage ù 
ni venu de ln station de Ruysbroeck . 
Un chemin a été détourné et deux pnssngc il niveau 

onl été supprimés ît Strépy-Bracquegnies . 
Une scvxitude de passage a \\lé rachetée i1 lloudcng­ 

Aimrries. 
Des barrières ù bascule ont éti; établies au passage 

à niveau, n• 2!J, ù Ottignies . 
Un chemin latéral nu railway a été établi en vue 

de la suppression des passages i1 niveau, Il"' 71 1.'l 72, 
entre Namur et Naninncs. 

Des barrières roulan Les en fer ont été établies aux 
passages ù niveau des stations de Chastre, Groenen­ 
dael et Courrière . 

Divers petits travaux d'amélioration ont été exé­ 
cutés aux passages ;i niveau du groupe de füunur et 
ont donné lieu à une dépense globale de . 

Le profil de la voie a été rectifié aux abords du 
passage à niveau, 11° 151, entre Habay et Fonches. 

Des barrières .'t bascule .i sous-lisses onl élé éta­ 
blies à deux passages ù niveau de la ligne dr Mnr­ 
bchan à Virton . 

Des barrières roulantes en for ont été établies au 
passage à niveau de la rue de la Province î1 All\·crs. 

Il a élé installé sur le groupe de nrnxcll<-5 Xord, 
18 barrières roulantes et 4 barrières i1 bascule 

68 barrières roulantes ont été installées sur lr-s 
lignes du groupe de Gand. 

Des portes ont ~lé établies au pnssagc i1 niveau, 
n° :i2, à Nieuport . 

l:l.12fi 80 30,97G 28 

5,722 .. 

9r;,~ • 

9.3/'iG • 

l 9;j ~;o 

J ,032 92 

Hi7 • 

ï3,8ti0 ., 

:i. lO0 .,.., 

190 95 

r;ss ,. 

-1.059 15 

8;,5 18 

(HH !l3 

5.650 • 

9,8~7 68 

5~8 • 

A reporter. 
H9,5tl0 07 
Hi0,526 5ti 
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{?50,3~6 5!'> 
Ouvruyc.~ d'urt, - Des lal,lir1·s en fl'r ont été frtablis aux 

pools Léopold ù Laeken, sur la D(•111lrc t, Alost, 1•t il 
Erembodegem, nu \'i:1d111: de la borne kilométrique 8 
rntt·r Schaerbeek cl )laliocs, nu passage inférieur de 
la Posterie entre Fouches cl Arlo», au passage infé- 
1·ieur drs ai1ci1•nne,ç rorg1•s dr )Jl>lli,•r 1·t au 11:1ssas1• 
supérieur de llal'11y 

Il a été établi ou construit : un dalot ii Erembo­ 
degem et r, i~louges; un caniveau de chûte au viaduc 
<le Coolen, Ùc3 banquettes entre Schaerbeek cl 
llfalincs, un passage R\'CC caniveau d'écoulement et 
puisard ù Ans, un garde-corps au pont de la Vcsdre {1 
Ilooster, 1111 mur avec portes de clôtures :m réservoir 
d'eau dcQ11al'cux,unc passerelle pour piétons ù Renaix, 
un ponceau au-dessus dn llouyoux cl 1111 mur de 
clôture ii Saint-Servais, un aqueduc en héton à Houet. 

Des améliorations ont été apportées : au viaduc 
de Chaudfontaine, nu pont sur la )le11sc il Huy, ii 
l'aqueduc situé entre Ilemouehamps et Qunrcux, au 
viaduc de la rue d' Atl1 il Renaix cl ;i celui situé borne 
kilométrique ~0-til de la ligne de Grammont .\ Ath, 
au dalot de la halte de Marcri, au viaduc du chemin 
des Religieuses ù Soignies, au viaduc ile :\larchiennc­ 
au-Pont, au passage inférieur situé entre )lcllirr cl 
l\Jarhchan, au pont sur le Ton ù Dampiceurt et celui 
de ln < Petite fin » entre Halanzy ri Signeulx cl an 
pont sur le Iluppcl il Boom 

Un mur de soutènement a été construit i1 Rulles cl 
lies cornières ont été placées le long du longeron du 
pont de la chaussée de Namur ;"1 Hannut près de la 
station de Namur . 

Un aqueduc a été prolongé ,i Stnceghcm e.t la 
super-structure du viaduc de la rue du Fossé ù 
Brugés a été renouvelée . 

57_:;07 ~8 

~!).425 37 

53,660 H 

i).465 51 

5,969 , 
t78,02ti 50 

528,51H 65 

§ 5. - BATl)IEXTS. 

Co11sfruction - a) Des bâtimcnls de recettes dans les sta­ 
tions de Schaerbeek, Bruxelles rue Regier (provisoire) 
1\lalines, Fcxhc, halle de Kain, Ladeuze, Bois-du-Luc, 
Luchy, Libramont, Lambusart, Pepinster.Hal, Namur, 
Oostcamp et Soignies (provisoire] 

b) D'abris pour voyageurs cl gares couvertes dans 
les stations de Tirlemont, Bminc-le-Comte, Eeckeren, 
Courtrai, Tronchiennes . 

r) D'auvents dans lrs stations de lllalon, Warqui­ 
gnics, Ni\•cllcs-Est, Mcrhes-Saintc-:\lai·i<' 

d) Des bûtiments pour loges, mnisonncues , 
bureaux , cours, cuisinr-s , fours, dispensaires, 
puits, etc., ,i I.01m1in, Hrn.\cllcs, Sehaerhcck, Eppe- 

A reporter. 

i .i56,'tl5 20 

365,902 :50 

t,~I0,765 O!I 
52 
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ltcpo1·1. i .sio, 765 !l:j 
gheui, Weerde, :\lal11ws, lloortmeerheek, Cumptich, 
Winxcle, Ercmbodeghem, Alost, Capelle- au - Bois, 
Tirlemont, Bost, Hougaerdc, Saint-Jean-Geest, ligm­ 
d'Alost ù Burs] . 

A Pcpluster, Bcync, Miche1•ou:,, Chaineux, Froid­ 
thier, Waremme, Angleur, Liége Guillemins, Saint­ 
Génois, Jlelchin, Pottes, Dottignies, Saint-Léger, 
Celles, Escanaffles, Ilerscaux, Ilcrlnncs-Warcohig, 
Pecq, Hollain, Willcineau, Bléharies, lignes de Dender­ 
lceuw ù Grammont, Courtrai à Tournai, Tournai i1 
Blandain, et ù Antoing, Ath à Grammont . 

Lignes du Flénu et de Saint-Ghislain, Jurbise i1 
Ath, Saint-Ghislain i'1 Leuze, Antoing i1 Basècles, Péru­ 
welz il la frontière, Clabecq, Brnine-Ic-Chûtcnu , 
Wauthier-Braine, Virginal, Ilonquières, i~caussines­ 
Nord, Gosselies-ville, Jumct-Brulotte, Gill}·-Sort­ 
Allet, Forcst-âlid}, Brninc-le-Comte , Marchc-lez­ 
tcaussincs, Viesville, lignes de Luttre ù Noir .. Dieu, 
de Bruxclles-Ilidi ù Braine-l'àllcud, hifurration de 
Nivelles vers Fleurus, ligne de ceinture de Charleroi, 
lignes de Haine-Saint-Pierre {1 )larchicn11c, de Piéton 
li Roux, Piéton ù Leval, Fnurœulx ù Chimny, Thuil­ 
lies il Berzée, embranchement de Courcelles Xord, 
Êcaussincs ù Erqnelinncs . 

A Assesse, lignes de Ramillies t1 Gembloux, Tamines 
ù Landen, Couillet, Mellet t'1 Acoz, Namur il Ciney, 
ligues du groupr d' Arlon, Gand port, ceinture tlt• 

Gand, lignes de Gand ù Courtrai, Anscgltcm i\ Ingel­ 
munster, Audenal'Cle-Courtrni, Audcnnrdc-Benaix , 
Ostende, Cortemnrck, Fumes, Audenarde-La Pinte, 
Cortemarck-Bncsinghe. 

101 /jJ5 

M. ï9=> ,;o 

178, !)80 20 

1:; De pa, illons pour Iatrines cl urinoirs il Bruxelles­ 
Nord, Malines, Tournai, Ath, Lessines, Renaix, 
Binche, Morfon"c~lz, An\·crs-Stuyvenberg, Leuze, 
.i\J'OCn-Hil'estPrl, Amougies . 
/) De hangars aux marchandises, ù Schaerbeek, 

Fexhc, Chênée, Ninove, Saint-Ghislain, Hal, Pannen­ 
huis, Obourg, l\lorlamvclz, Ciney I La Jlulpc, :\Joustier, 
Libramont, Virton-Saint-Mard, Melle, Scheldewin • 
rlekc, Sweveghem . 
y) De remises aux locomotives, chaufferies, lampis­ 

teries ù Malines, Fléron, Limal, Libramont, Namur, 
:\locrhckc 

h) D'abris pour ouvriers, machines, pompes, 
objets de matériel, magasins, réservoirs :i l'huile, ctc., 
ù Liégo-Guillemins, nlcybcrg, Sart-lez-Spa, Gouvy, 
Enghien, Grammont, Sollcghcm, Ninove, Mons, 
Baulers, lignes du groupe de Bruxelles-êfidi, Bas- 

A reporter. 

'..!fi. 74-ï • 

~. ~Jj 1 ; {);j;j 58 
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füporl. 
coup, Berzée, Virton-Snlnt-àïard , Beaumont, Gend­ 
hrugge 

i) De dortoirs, séchoirs i1 sable et bâtiments ù 
divers usages ù Denderleeuw, Stavelot, Huy-Sud, 
Liégc, Spa, Welkenraedt, Ans, ûlonlcgnée, Saint­ 
Ghislain, Chùtelinrnu, Renaix 

j) D'un tunnel sons les voies ù Bruxelles-Nord et 
d'un mur tic soutènement ù Ciney 

[ ['\" 20 t. ] 

2, Ao 1 , O~?i :;g 

29,081 86 

-12 ,6ti5 2;j 

5;;,,062 ,. 

Agnmtlissement. - a) De bureaux tic distribution de cou­ 
pons il Bruxelles-Nord et à Mons, 

ô) Des bâtiments de rocoues à Jodoigne, Tirlemont, 
Stavelot, Omnd v lïnlleu», Grammont, Hcrzcele , 
Burst, llaeltert, Callen clic, Trazegnies, Sain tc-i\J nrie , 
Gand-Robot, Aoltro 

c) De lampisteries, ateliers, magasins, abris el re­ 
mises ù i\folincs, Vervicrs , Antoing, Bastogne, 
Bertrb , Gand-Sud, Dixmude et Cortcmarck 

cl) De locaux d'habitation , de maisouncues, 
bureaux et loges :'a Amfrcg11ics, i\'"cufvill,:s, Roisin, 
Dour , Elouges, Mons-ville, ligne de Bruxelles 
Q11al'lier-l.éopold ù Nnmur , Natoye, }lcrnligny, Chütc­ 
lincnu, lignes du groupe d'Arlon, Rhumes, Ollignies, 
ligne de Tournai û Renaix et Steenhuffel, La Pinte, 
naclcg('m, iUoorlzeclr, Gavere, Eecke, Amougies, 
A vclgcm, Moen, Ilccslcrt , Swcvcghcm, Adln kcrkr-, 
Warneton, Staden, Gand ;i Ostende. 

r) De la marquise couvrant la sortie des voya­ 
gcurs ;\ Lou vain. 

ltafJli.~.muent. - a) De bureaux pour fnctcurs , de locaux 
pour la douane et. pour le service de surveillance 
dans les stations de Liégc-Guillernins, Welkenraedt, 
Virton 

b) De portes, escaliers, cloisons, couloirs, fenêtres, 
lanterneaux, ventilateurs, cheminées, grillages, ci­ 
ternes, pompes, conduites, fours, compteurs, rohi­ 
nets, elc., ù Bruxelles-Nord, Schaerbeek; Bey ne, 
Liégc-Gnillemins, Angleur, Rcmouchamps, Gouvy, 
V erviers, Wclknnrncdt, lignes du gl'Oupe de Tournai, 
Quaregnon , Wasmuel , Hyon-ciply , llnrmlgnics, 
Estinnes, :Mons, Mau hrni , Snint-Ghislain , Leuze , 
Blaton, Flén u-ccnt ral, Bruxelles-Quartier-Léopold, 
ligne de Fleurus ù Nivelles, Arlon, Lrn:111x, Jemelle, 
Sibret, 1\!orhel, Widcumonl, Jlcrnimont, Villc1·s-s11r­ 
Lesse, Wnnlin , BcJ'l.1•ix, Jrcssnncy, Florenville, 
l.ihrnmont, Virton-Saint-Hard, cl diverses a1111·rs 
stations du grn11pc d'Arlon, liai uc-Snint-Pin-rc, 
llnscnup , Ln Croyèr«, diverses mnisonnct Ir-s du groupe 

J\ reporter. 
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de Binche, Fontaine-I'Èvéque et Leuze, Bruges, Cor­ 
temarcq, Caeskerkc et Adinkerke . 

c) De dépôts, fondations et abris pour machines, 
abris env leilles billes, fosses de visite, balustrades.etc., 
à Bruxelles-Nord, Malines, Saint-Ghislain, Mons, 
Bruxelles-Quarticr-Lêopold, Tcrvuercn, Ciney, Gem­ 
bloux, Ramillies, Tamines, Louvain, Tongrcs . 

cl) De points d'arrét à .'.ngres, forêt de. Soignes, 
Naomé, Bizory , Bcmimont , Jamoigne , Baranzy , 
Ncffie, Villers-sur-Semois, Grand-Bigard, Wilsele, 
Nottcgcm, Strcupas-au-Ilnsard, Perormcs, Slypstraat, 
Dergneaux, Flobecq, Leuwu-ghem, Thollcnheck, 
Peut-Enghien, Sart-âloulin, Sterh oek , Louise-Ilarie, 
Knokke . 

Report. 2,921,850 80 

55,945 4,/~ 

9,045 , 

12,728 " 

A111énu9e111ent ou appr1>pricttion tic bureaux cl locaux 
divers. 

Assèchement, déplacement ou améliornlion ds loges el mai­ 
sonnettes: des lignes de Saint-Ghislain à Leuze et 
d'Antoing ù Basècles, du bâtiment des recettes de 
Flénu- Produits, de Ville- Pommcrœul, Chassart, 
Corroy-lc-Chûtenu, Rèves, Frusncs-lez-Gosselics cl 
Boitsïort, drainage de ln maisonnette de la cabine }', 
1111 triangle de Lambusart, cirnontage des maison­ 
nettes de Tamines ù Mellet et des loges et maison­ 
nettes de la ceinture de Charleroi, lignes du groupe de 
Bruxelles-Nord . 50,207 20 

Améliortuion ou modification. - n) Aux bâtiments des 
recettes ù Tirlemont, Landen, Sombreffe, Ligny, 
Couillet, Arlon, La Louvière, Havré-ville, Clabecq, 
Bruxelles-âlidi , Bruxelles-Chartrcux , Forest-Midi, 
Nivelles-Est, Monceau-Usines, Dampremy, Esschcn, 
Anvers-Est, Tcrmonde, Gysegcm , Audcgcm et Fexhe. 

b) Aux bureaux et hangars aux marchandises à 
Bruxelles-Nord, Tirlemont, lignes du groupe de Liège, 
Quaregnon - Central, Braine - le - Comte, Lembccq, 
Bruxelles-Chartreux 

c) Aux maisons bureaux el locaux à Malines, 
Bruxelles-Nord, lignes de Tr-ooz :'1 Nessonvaux el 
Angleur i1 Comblain-la-Tour, A11glcur, Ans, Rivage, 
Tirlemont à Ans, Gouvy, Pepinster, vcrvicrs-ûuest, 
Pepinster ù Sari, Herve, Verviers, lignes du Flénu 
cl de Saint-Ghislain, lignes Olt groupe d'Arlon de 
Bruxelles-êlidi et d'Anvers et ligne Ilesbnyc-Condroz , 

(d Aux ateliers, dépôts, obris, remises, chauf­ 
feries, etc., ù Angleur, Aubel, Pepinster, Wclkcn­ 
raedt, Verviers-Ouest, Spa, Liëgc-ûuillernins, Arlon, 
Yirton-Saint-Mard , Jemelle, Charlerol , Braine-le- 

A l'CJ)Ol'(Cl' • 

25,000 150 
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Comte, Hruxellcs-jtidi, i~cau:;sincs, Clabecq cl lignes 
du groupe 1f'Anwr;; 

e) Aux clr>1toirs du grnupc d'Arlon cl aux urinoirs 
contre le !J/1ti111enl iles recettes 1l'Al'lo11. 

Report. 

[ N• 204.] 

5,i!.56,407 57 

30,749 • 

1,500 • 

Total. 

S '•· .0111:iAGE)lf.H DliS srarroxs. 

i'tabli.$1ie1m11l. - 1i) JJc p:1vagcs, trottoirs, empierrements, 
ter-rassemcats, clr·., ell·., ;"1 llruxellcs-Nonl, Alost, 
~lalim!i', Leuvnin, Lumuy, Jodoigne, Ilaercn-Sud, 
i:lcl'Oll, ;\l~d1croux, Ilervr-, ll:1llic1•, J.i1il5r-l:11illc111ins, 
Iln 11L-J>l'I\ Landen, :\lnha, \\'ai•rm1111·, Theux, Ensi­ 
,·111, Doll111i11, i-:glll'1.1:c, )lonsticl', Cuesmes, Ladeuze, 
Gra11clglisl!, Dour, Leuze, Kain, Ath, 11.1pignics, 
Arrn1ing, 11:p'irlrws, E11glri('11, lla,sillr, Ghislenghien, 
!\l:11-icmont, ~tr1:c, llardie-h•z-t,-aussincs, !Xiw:llcs­ 
i\'oni, Familleureux, llamcndes, Ilaulers, Librmuout, 
Iiochefort., Gc«Jin111:, Jemelle, Grupont, Ilcnonchamps, 
lia versin, Ilove, Wa vre-Sainte.Catherine, Duffel, Boom, 
Petit-Sinay, Qunlrecht, A111lcgc))l, g:u-c chnrbonnièrc 
de Ronel, Ih-uxellcs-Quurticr-Léopold, Ilércuthals, 
l\fcllc, Cail(i-Sud, SlatrHhcm, ,\,•llt·c, Hansbeke, 
Bruges, Zari·en, Furnes, Dixmude, Anseghem. 

/,) De clôtures, palissades, voies, plaques tour­ 
nantcs, 1·11111pcs de chargement, ponts ù peser, cours 
aux marchandises, heurtoirs, etc., etc., :'i Schaerbeek, 
Bruxelles-nfléc-Ycrte, Alost, Yilvordc, Eppeghem, 
Opwyck , 1\lnlines, Jodoigne, Lumay, Louvain, Lon­ 
derzeel-Est, Grlmde, Bruxelles-Nord, Berchem­ 
Sainte-Agathe, Ilaccht, J\(11yscn, Capelle-au-Bois, 
Waremmè, Poulseur, Dison, Liégc-ûuillcmins, l\lel­ 
reux, Kinkempois, Ilaut-Pré, Fallais, Dolhain, Chaud­ 
fontaine, Theux, Pepinster, Angleur, Esneux, Jluy­ 
S11d, _ Fexhe, Verviers, Moha, Braives, Courrière, 
G1·oc11cntlael, Namur, füuxcllcs-Qnarlicr-Léopold, 
Ramillies, Leuze-Longchamps, gare de Houet, Fla­ 
wînne, 'famines, Ermcton, l\lons-,·ille, Huissignies, 
:!\Ions, Soignies, Dour, Boussu, l\échin, l\Jouscron, 
Courtrai (gare de formation), Bierghes, Renaix, Haine­ 
Saint-Pierre, Maricmont, l\lorlanwclz, Courcelles­ 
Centre, Strée, Charleroi, Ilamendes, lllollccau-for­ 
matlon, Baulers, Quenast, Bruxelles-àlidi, Tubize, 
liai, Luure , Libramont, Habay, Sterpeuich, Virlon­ 
Saint-1\lar·J, llaversin, ~Iai-loic, Poix, Bastogne, Arlon, 
Jlenonchamps , Graide, Anvers-Dam, Anvc1·s-N ord, 
Calmpthoul, Anvers-Bassins, Ganù-lluide, Gontrode, 
Olsene, lllaclH:Jcn, Saint-Denis-Westrem, Hcyst, Blan­ 
kcnberghe, Jabbeke, Hansbeke, Pervyse, Zarreu, 

A reporter. 

5,188,11-56 !i7 

4~6,117 20 

4116,117 20 
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Report. 
sïaceghem, Vichte, Harlebekc, Sterhock, Louise­ 
!\larie. • • . . . . 

c) De colonnes hydrauliques, conduites, quais, 
perrës, urinoirs, grues, â Bruxelles-Nord, Schaer­ 
beek, Bruxelles-rue-Rogler, Landen, Herve, Aubel, 
Micheroux, llaut-Pt·é, Aubel, Ans, Liége-Guillemins, 
Hamoir, Fexhe, Hannut, 1,. section du groupe de 
Liégé, Gouvy-Rivage, Moustier, Châtelineau, Mous­ 
cron, La Louvière, Binche, Librement, Bastogne, 
Jemelle, Sterpcnich, Wardin, Arlon, Bertrix et Vir­ 
ion-Saint-Mard, Saint-âlard, Florenville, :&foerbcck, 
d'une.prise d'eau à Staccghem ét à Ostende . 
d) D'une ligne ti\:léphonique à Schaerbeek . 
e) D'écriteaux réclames pour la ligne d'Ostende­ 

Douvres. 

Exécution de travaux divers d'amélioration : à Malines, 
Tongres, Jesseren, Pepinster, Kinkempois, Chênée, 
Ans, Liëge-ûuillemlns, Bruxeltes-Quartler-Lëopold, 
La llulpe, Ottignies, Etterbeek, Namur, Ciney- 

• Novilles-Taviers, Leuze-Longchamps, Lambusart, 
Biesmrs, Franière, 1\lorlanwclz, Cureghem, Obaix­ 
Buzet, Écaussines-Sud, Gossc)jes-Cource!les, Gosse­ 
Jies-Ville, Marchienne-Est, Charleroi, Roux, Gilly­ 
Sart-Allet, Hamendes, Mal'chienne-au-Pont, Forest­ 
Est, Uccle-Stalle, Cnelvoet, Bssehen, Anvers-Nord, 
Audeghem, Calmpthout, Snaeskerke, Pervyse, Dix­ 
mude, Nieupol't-Ville, Furnes, Gand-Sud, Nieuport­ 
Bains, Audenaerde, Anseghem, Staceghem, Courtrai, 
Cortemarck, Staden et Ostende-Quai 

Total. 

Total général pour i 888. 

!58,34!S ?>O 

129,097 153 
866 55 

.263 8-i 

299,79?5 5?5 

1,-124,4815 7-r, 
~,798,257 25 
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N° XX. - Abonnements généraux contractés en !888. 
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N° XX. - Abonnements généraux 

PAUCOURS 
KlLOIIIÉTlllQUB 

que 
L'ADO~XE!IENT 
co1t1_por10. 

DURÊE DE 1.' \110~ 

TkOIS IIOIS, SIX llOIS. 

t=class«. / 2• classe. j 3• classe. / ·1·u11&1. I'• classe. , 2• classe. 
1 

3• classe. 1 ·•·ota 1, 

.d •. ~boune1111t'nllf 

1 à ti kilorn. 
(l •• 10 

11 • 15 
1G • 20 
21 • 25 
20 , 50 
31 • 3:; 

1•• zona. 
30 ll 40 
41 • ,fü 
40 " so 
51 • 55 
50, 00 
01 • 05 
06 » 70 
71 I} 75 

2° zone .. 
70 à 80 
81 • 85 
86 • 00 
01 • 95 
00 » 100 

101 • 105 
100 , 110 
111 • 115 
tlO ,. 120 

1121 • 125 

1 

120 n 150 
131 • 15/J 
'150 , 140 - 
141 • H5 
140 '· 150 
rn1 , 11>a 
150 • 100 
161 " 105 
160 • 170 
171 • 170 
1i6 » 220 

i 3• zone .. 
Total. 

üéscau entier-. 

Ensemble. 

1 à ~ kilom 
0 n 10 
H • ia 
16 • 20 
21 " 2~ 
26 " 30 
31 • 35 

1re zone . 
2• 
a• 

Total. 
Total è~héral. 

8 50 110 1;;0 10 18 · 88 122 
'30 109 293 -151 5U 76 158 28i 
15 02 51)2 4130 24 35 05 ia2 
li 44 270 5i0 23 Q- i1 t2i ~I 
l6 00 3tl4 400 1;; 3-i 78 127 
20 55 238 310 13 20 50 83 
8 43 102 153 -i 0 28 41 

119 408 1,804 2,331 145 217 574 936 
5 1.J 120 138 5 11 ~o 45 

5~ 55 100 251 8 21 îiO 70 
4 10 51 71 5 0 17 31 
4 10 33 47 6 s 10 30 

22 ;ï8 70 130 10 12 2=> ,fü 
5 27 35 o;; 6 3 12 21 u u 28 50 .j . 0 10 
1 7 17 2ii 2 4 t 7 

87 178 618 783 46 68 154 268 
b 4 ID 14 j 2 1 4 
1 • 8 9 s 1 4 10 
4 5 11 20 2 • 3 5 

• Il 4 10 . . 3 3 

' 8 21 33 6 4 6 16 . 3 4 7 ~ ,, 1 t . 1 5 6 l . . t 
7 0 1~ :25 1 • 2 3 
2 4 2 8 i 11 1 1 

18 20 30 7-l 2 2 •l 8 
2 1 7 10 t 2 1 4 
1 1 2 4 2 . . 2 
1 1 t, 7 1 1 . 2 
1 • 4 5 1 . 2 3 
5 1 9 15 " 1 1 2 

" . 1 1 " . t t 
» • 1 t " • . • . » 2 2 . • . . . 2 5 7 t 1 1 3 
11 " • J) • » 2 2 
3 4 5 12 • 3 ~ 5 

49 67 164 270 25 17 34 76 -,- --- 255 655 2,.no 5,38i '216 302 762 1,280 
5(l 31>7 1,1138 1,001 5;5 182 40:! 037 
3Jt 1,050 4,01-:1 5,375 269 484 1, t6l 1,917 

4 
1 

6 

2 

5 
I} 

H 
6 
0 
rn 
2 

13 
15 
6 
0 

15 
2 

65 
3 

~I 31_! 
62 1 71 1 

4,076 1 5,4-46 i70 1 

60 

i 
3 
1 
6 

D. ,lhonnc,ul'nh, de" 

t ,05~ l 

0 
10 
0 

15 
5 
3 
1 

44 

6 
il 
6 

13 
6 
6 
2 

50 

0 
400 
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conh·actés e1i i 888. 
r N• 204, 1 

NKMENT. 
TOTAL 

'"' .... 1 " ~- OBS ABOKNKll61HS COJ'ITIIACTtiS. 

trodasse.12• c::i~se.j3• classe., Tofal, INclasse.j2• classe.13• classe., Tolo!. Ir• classe.j '!• classP.., 3• classe., Tot1'1. 

du publlt', 

• 7, 5 8 20 03 1651 248 ,H 119 574, 537 
6 Il 16 33 6-i 155 483 682 140 531 950 1,430 . 9 0 18 33 100 300 442 72 213 706 1,081 
1 Il 16 ~8 20 61 172 253 61 143 11'4 7-!8 
•• 2.J 13 41 3ï 66 180 283 72 18-J 655 911 
30 59 9•• 100 50 05 iOI 2ï0 125 170 474 778 

_, 
f 10 20 31 32 33 07 102 .us 05 247 387 

48 107 104 259 256 532 1,658 2,346 568 1,264 4,040 5,872 

' 13 1t 28 10 20 43 73 ~u. :;7 20:5 :28-i 
6 31 q- 60 0-l 03 83 2i0 140 1118 5~2 060 _., 
:2 •• 17 9- 15 0 3fl 60 26 58 121 181) -.:> 
1 9 7 17 12 15 25 52 23 42 81 H{) 
0 3 tl 23 40 43 · 53 U5 00 !IO 157 343 
3 0 12 2-1 22 28 25 w 58 67 S2 18a 
1 5 2 8 11 5 13 20 50 24 40 1'.13 . 4 • 4 11 14 11. 30 u 29 20 7~ 

26 78 83 187 224 227 289 740 383 551 1,1144 1,978 . • . . 4 0 3 10 5 15 u 54 
1 1 1 3 7 6 If 24 u 8 24 46 . • 2 :! lO 7 {) 28 16 B :!15 5.; 
2 • . 2 6 5 5 16 8 11 12 31 
i l 1 l> 28 f5 19 60 45 28 47 118 
2 .• . 2 rn 6 6 27 17 0 11 37 . . 1 1 12 7 5 24 13 8 11 32 
2 . . 2 5 5 7 15 13 0 21 43 . . . . 7 4 lO 21 10 8 12 30 . . • • 12 7 5 24 31 20 41:> 106 
• . • . 6 7 7 ~o 0 10 Hi 3-i 
• • . . 5 3 2 10 8 4 •• 16 
• 1 . 1 6 8 1 15 8 Il 0 25 . . . • B 5 .{ 14 7 5 10 22 . . . . 8 5 11 24 13 7 21 41 
" • . • 1 • 4 :; i » 6 7 . t . t 0 • 5 12 !l 1 4 u . . . . 1 4 » 5 l 4 2 7 . • . . 3 5 3 11 4 8 9 21 . . • • " 1 » 1 " t 2 5 
• . • . 5 G 3 H 8 13 10 31 
14 4 5 23 151 113 118 382 239 201 311 751 --- --- --- --- --- --- --- --- 88 180 102 469 651 872 1.OO5 3,408 l, HJO 2,0lS 5,305 8,601 
14 4ï 72 155 3;5 1,079 1,428 2,882 408 1,705 :i,:'40 5,043 --- --- --- --- --- --- --- --- !02 230 26-i 602 1,006 1,051 3,303 6,3:iO 1,688 5,721 8,855 14,2H 

J 

4gcnli, de l'ad111ln1,.1raUon. 

• . . • 1 10 47 58 1 10 1S8 69 . . • . 2 28 42 72 2 33 61 06 • 1 1 2 . u 20 45 . 16 50 66 . • . . . 6 u 20 • 6 33 30 . . . . 2 7 25 ss 2 8 57 47 . . . • 2 10 18 50 2 13 56 M • • . . . )) 5 5 . 1 8 9 . 1 1 2 1 75 178 260 7 87 283 377 
• . • • 2 1 3 6 3 3 3 9 
• , • . 1 . . 1 3 • 2 5 - ~l- . 1 f 2 lO 7(1 181 267 13 00 288 

Tor 23i 265 lio.i""" T,oia 2,027 3,5U 0,017 1,701 3,811 9,123 U.6ô5 
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N° XXI. - Abonnements contractés A. Ji'lèves en général; B. Élèves 

PARCOURS 

KILO )I É'r H J QUE 1------,.-----..-----1---------------I 
que 

L'!BOfü!IK!iT COllrom. 

3 mols. 

t Df.PI AC~:~IE~T. 

G mols. 1 an, 3 mois, 

2 ou ~ DÉl'I.Ac:1-:m.:ws 

6 mets, 1 an • 

• ; 
"' .. • • •• ~ . 

u . ., 

1 à 
6 • 
fi • 1!) - 
16 • 20 - 
21 • 25 - 
20 • ;;o - 
;;1 • 35 - 

5 Jcilom. 
fO - 

1re zone 
36 à 
41 • -15 - 
46» 50 - 
51 • 5:) 
:,lb 60 
01 • 0:j - 
OO•i0- 
71 • 75 - 

.m - 

2• zone. 
70 il 80 - 
81 • 85 - 
86 • 00 
01 • 05 - 
!l(l » 100 - 

101 , 105 - 
1110 • 110 
t 11 • 115 - 
il6 • l:!0 - 
l:.!I • 12:; - 
12(1, 130 
131 • 1:;~ - 
1:,6 • 1-10 - 
1-11 • Ha - 
UG ~ 150 - 
i:il • Hi5 - 
3• zone 

1 à 
6 • 

11 • 
i0 ., 
21 • 
16 • 

Tola! .• 

5 kilom. 
iO - 
15 - 
20 - 
Q •• 
;;i;;> - 

30 - 
31 • 35 - 

t= zone 
2• zone. 
3• zone. 

Tola!. 

Total r,cnéral. 

,-/. ~bon11cruc11l1< conh-actc"' 

• • 4 ., , • ' I 1 •• • 1
1 

1 •• 
• • 5 3 • • 0 !l • 2 21 2~ • 

1 • 11 12 • Sj 3 • 1 101 11 • 
2 -i n 10 2 J 10 fü • 1 ui 15 • 
,i i Us :!!> , 8 hl 11.i , 8 tt 1 19 
,i 3 1:; :H !1 ; 11 :2U 5 fi 18I ,10 2 
:; 1 13 Il> 1 ., 6 Il • • il i • 

16 15 77 108 11 22 50 83 5 29 82i116 2 
1 
2 
Il 5 

i 
.,1 15 

l!• 
Il 
2 

171 73 

ï 

.i 
J J 
5 
8 
1 

51 10 Ill • 2 5 ï , 2 :; 5 ., 
9 IO 21 1 t 1 10 22 1 5 10 1 i f 

11 2:? rs s ; :;o t rn a 2r; • 
0 18 • ., 1 5 • ., 5 ï • 

12 ::il 5 i i, 2il 2 6 5 11 • 
6 :fü 4 U U :!l • 10 1 11 • 
iHl2G, 817511 
8 11 • ,i i ::, • 3 1 -i • 

73 163 27 66 38 121 5 54 29 88 

5 ·" 0 • .j ï ., 15 1 
3 ï • 10 • 
1 8 • !J f 1 . ;j_,. {J2t 
1 • , 1 • 1 Il" G 6 

10 

il 1:h • 8 20 
!) 12 
1 !I 

0 
1 

S -1, • 4 1G 2 
4 U 2 
1 Il ~ 

5 
1 

J 1 ,. 1 •• 

• 1 • 

• · 1 • ., . 

• 
11 • 

21 ·' J n 

:31 • 
ï 
Ill 

':?1 - 

21 ~ 
1 • 

• 1 •. 1 • 
lt l Il 

11 • 
2 
~I "' 

11 11 

11 • 

· 1·1· 1·1· 1·1· 1· 1· 1· • 112. 11~• 2 
16 52 44 112 28 39 11 78 14 l1 

1 •• 
,1 • 
~ .., 
1 • 
r> ., 
3 • 
:? • 

5, .. 
•) - . 
11. 1 • 1 1 1 » 1 ) 

• 1 " 1 » 
• 1 • 1 • 2 IJ 

u I Jt 1 ._. 

11 51 • 
6 31 • 

!j ,i 
u ~o 2:, .., 
1 Il Ill » 
5 21 :!i 1 
1 lî Ill " 
:; :!l.i 5,3 1 
;; l;i 18 • 

231:115 140 2 
1 !) 10 
2 I!> ':H • 
4 3 ï 1 
1 11 12 " 
-li!l23» 
1 ô 4 

1 1 " 

11 131 65( 791 1 
11 u 

2 
11 • 

11 • 

!J1 » 

• 1 )) 
1 • 

2 

61 2 

t 
·'t • 1 • 

fi 1) 

• 1 • 

fi • 
• 1 • 

81 • 

3 1 4, , 
8 12 20 , 
1 ); !J 1 

2 7 10 
,i Il 101 " 
3 (1 10 1 

51 51 ' 
21 45 68 1 

1 2 3 • 
1 1 2 l 
.i .1 \) 1 

2 '2 JI 

:51 4 
4 

. 1 2 • 1 
9 20 
1 I 11 2, " 

• 1 ,.. f ► I » 
,, 1 • 1 ~ 1 .. 
n " )) ~ 

••• 1 " 1 0 

1) 1 J) 1 0 1 ' 
• 1 11 i 1 • 

.. 1 · 1 · , . r • t) f 

,. J O " 

1) )) 1) Il 

2 

i \\ 
4 ,, 
2 , . 
j n 

30 1 

• 1 • 

-·-•-•-•-•-•-•-1-1-1_,_,_,~,-,_,_,_ 
31 n 

2110 12 0 fo :!1 
2 15 13 
31 0 l::! 

n Ï Ï 
3 Hl 21) 

51 3 
161 731 90 

2 
't 
1 
1 

3 5 
0 0 
(; 8 
6 ï 
0 IU 
1 1 
1 1 

• 1 •• 1 1) 

6132139 
• 1 1 
,, 3 ;; 
Jl I J> 1 Il 

.\ 1 o 1 • 
11 1 D I J) 

li I ,, 1 u 

• 1 11 1 
JI I JJ 1 ,. 

8 8 

-UJIUOl10-il3831 UOl!lil O!Jl282I 2il 9-il!iïl'.231>1 31-i2lt82l22ïl51 3116ïl10tl21 221!131137 

4 

. . 

3 71 • 
• 1 ,, 1 > 1 'I 1 ~ 

,il :il ,1 • 

• 
• 

11 • 
1 • 

• 1 • 
1 • 

• 1 • 

• 1 • 

11 • 
1 • 

21 Il 31 • 

1 li • 11 11 " 
1 t 12 • 
4 4 • 

,, 1 " 1 •• 

• 1 • 1 • 

li 271 281 • 
11 11 • 

lt•t•l•l»ln 
-•-1-1-■-•--·-•-1-t-1-1- 

11 281 2fl1 " 
-•-1-•-•-,-·-·-•-1-1-1-. __ 
.rn1,.u1 w;1soo1 66111011001 :2551 241 osll-iiil ::!Gi 

TJ. ilbon11cmcnls conh•ndéf!I 11ar dc!I 

1 
3 

-._ 

,, 1 » 
., 1 J) 

• 1 • 

Il • 

11 . 
4 • 

21 51 71 » 

2 

3 

2, » 

., 1 J) 

• 1 » 
11 » 

31 • 

li 11 21 » 1 • 1 • 1 • 1 • 

;;1 31 " 

1 l 1 
• 1 • 
11 • 

1) 1 /) 

21 -l 
• 1 ,, 

4 

11 • 

5 

2 
• 
j 

6 
'" 1 e 1 • 1 • 1 u I Cl 1 » 1 " 1 ,> 1 ., 1 1) 1 » 1 11 1 " 1 n 1 " 1 • 1 ,, 1 •J 1 .,. 1 , 1 » 1 r, 1 n 

9 

;;1 ;;1 10 
-•--1-1 --,-•--1-1-1- 

31 ,Hlt8ïl2HI 31 31I i0IIOU 2 I 27lll8IH7 

(') :'ic ûgurcnt pas dans cc tableau : 15!1,t:;s :1bor111cmc111; hebdouml rires cQnlratlé, ,:gnlcmc111 par iles ouvriers l'i agréés ,k l'admiulstrutlou 
ni iH,!H2 ccntratés par des OU\ricr; d'iwlnstric prh·éc. 
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fils d'agents de l'a<.lmim"slmtiou; C. Ouvriers de t'udministraücn (1). 

--,--------:--:~:---=:--------..-------------=--------li--- C. 

3 moi•. 6 rnols. 1 an. 

1 

! 
0 f, 

i O~;l'l,.\CE.lltXfS. TOTAi. j ,. i 
3 mols. j 6 mols. 1 an. fo al.9ut111t1ls d'ilhts. iî 1 .. 1 

~.;~-; !iG..;!:: s: ~ ~ ~~~~i; 
r, 1 ,i n • 1 • , • " ,. ~ - ,. ,,.__-. . .,..,_ - - •• ~ - • ~ •• •• ;:;--oP! ; ~ ~ t ~ °: ç ~ ~ ~ V ë:: =-:: 
- ~· :,,:- =-• :-: !- !: ,. ::: ~ :;, -.; ~ 

- 
4;, 8:l 13i 21H 
Ml !M :!8!1 47.:! 
10 2~ titi 11;.1 
1 :!6 ï8 rn:; 
3 2:, :;2 su 
.1 11; :w ~o 
1 4 b 111 • 

113 275 698 1,086 
0 

• 
(i 

212~ 1 rn1~.1~ 
8 -ly :?~?.j"·(·' 

:IJ, .1 ,,, 8i 

o -12'1 ,il ,; llJ 21 
5 12 I(; 

1 

121 97155216S11 45155511 ,49312,093 
ÏI • 
;) ,. 

• 1 ., 

71 • 
J> 1 ~· 

• 
" 1 • 1 • • • • 

21 19 

" 1" 1,, 
"' 1 n 1 1> 
Il 1 0 1 Il 

,. 1 tl 1 1) 

• 1 • 
» 1 11 1,. 
IJ I Il J Il 

• 1 n 1 ,, 

• 1 ,s 1 " 

• 1 • 1 " 
" 1 1) 1 ,, 

) 1 • 1 Il 

,, 1 Jl 1 ,, 

2 

" 

2• • 

• 1 1 
1 2 

:11 0 
i • 

12110!1 W:!,il 

~, ;!~ •• .Jo 

• 31 
:; j :l 

1 

1 I ., 1 • ;l • j 

. -1 ·· 1 . I • • 
1 2 • 

• 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • H 1) " M II Il 

21r " 21 91 111 21 1 
11 • 1 • 11 ., 1,. 

o1 1 t 1 • 1 J I A ( fi 

» 1 • 1 •> 1 r 1 • 1 • 

" 1 n 1 " 1 • 1 " 1 t 

J) 1 ,, 1 ' 1 " 1 "' 1 ,. 

» 1 I' 1 A I Il I fi I fi 

)) 1 4 1 • j 1' 1 1 1 H 

P 1 ) 1 Il J ■ 1 Il 1 • 
., 1 » 1 Il I r. 1 • 1 JI 

11 ' 1 • 1 11 • 1 • 

211; :5:51 • 5 8 l:'i ~ I(; Hl • 
;1;1; 1,0:?I; • -i 13 li N 1 /l !I 1 
2;;; 3Ï7 • 1 •' ij ,,_ Ill :i .:5 
lï.l 2.'jj, • 1 • 1 • , • • 
.Uj ïJ • :! 7. :i 1 • 
SI .,8 ., "' ~ • 1 • • 

• • 

• 

2 

1412al421 • I 4128132I 1 

1 I · 1 ·1 • 1 • • 1 
~ 1 Il 1 ., 

IJ • 1 "I ,. 

51 • I •• 1 31 31 • 1 • 1 • 1 • 1 • 

• 1 If I O I H 1 <f' 1 , 1 • 1 ' 1 .• 
• 1 • 1 • 1 • , • 1 ,. 1 1t 1 • 1 • 

• I , 1 ;-. 1 "1 •• , ,, 1 • I • 1 • 

& 1 • 1 "1 "'1 •· 1 • 1 '"I • 1 • 
•• •• •••••irl.J•l•t .. 

111 J ••••• • I "1 •• , ••• • ........ , ..... 
1•1 • 

• 1 • 1 " 
•·I •I ,.1 1- 

I 1 • 1 • 

"' . 

·1 • 1 · 1 • 2' • • 11- 

•• 1 ,,, w I -1 • 
•. 1 ,. 1 ., • 1 ,. 1 Hl • 

tt 1 • 1 lt 1 • 

• 1 , 1 ,. 1 •.• • 

., . 
""1 •• " 

1t 1 ••I wl • I "I "I 4 

"'I •I ,, 
.,.,., ••••••••• , •• 1 •• 1• 

~ ••.••.•• 1 •. 1•1••· 
.•• 1 "1 •• 1 ••• , 1 , 1 •· I ,, a 

,. 1 ,, 1 • 1 JI "'1 "1 • I t>I • 

''l ':li lil 50 6 2!1 se r: 
• :i !i 18 
1 • t 0 
• 1 

• 1 • 

121 46 

• 1 • 
• 1 • 

11 • 

• 1 • 

j 
;;1 
j 

591208 1 ,083'3,287 4,578: 
1 12 :;!} :i: 
11 2!• 03 0~ 

., ~3 H 38 10:; 
,2 iO .If 05 
1 13 38 ~ï 10~ 

-i ,H 25 il 
• 1 ,i '.U 15 -iJ 

l O Il 21 

1154 2171 290 561 
• 2 12 15 2; 

Il 21 18 -IO 
3 15 IJ 25 
2 re t rn 

, ï G 10 2J 
• 1 t 5 ;; 
• :-; • ,l ï 

li ï ·• rn 
• 0 li 4 2, 

t7 .J 5 2.1 
2 1 • ;; 

• 1 • • t 1 

• 1 • 1 "I • ,, • 1' ~ 

23?5 527 8211 
.J:?;; 1 . rn., 1 , oo.~ 
139 :,S;? (llj!J 
HO ;m ,t!JU 
!1.i 181 :!82 
!iO t:,;; ::::;~ 
IJ aï ïï 

01 ■

·1·1·1·1 .j 
• • • 59 109 

• 
25 
30 
41 
80 

10:l 
l23 
401 
85 
51 
<>r­ _., 
5:5 
05 
53 
ï5 
t2 

427 
18 
8 

1 ! 
'J" _,, 
27 
1 
8 
G 

-IO 
1 

i>I 'Ill • 

-1--1-•--•-•-- 1-1- •-1- ,--, --•-•-•-•-•-•-•-·-•-1-1-1-■-1--,--,-- .• ---- 731 24111 116 

11512;;J;1;11 ,10;1 1;;1 991:>Gl!Oi.ïl ,r;f:;;;011 ,.,0;;12.ov8f •IHl3tl-S;;1 •I .1f:!1:1!;;21 t 1 13! .ml ool;,;21l1,.1o!ll5,0;j()l5,380fl('lll-H 
. 1- 

élè•·c11 11111 ,l'agl"nlH tic l'oolmlnl,.crullon. 

11116 tl 13 
1 14 -~ (; 

:5 
1 

2117153 
, 1 6 
» 1" 1,. 

21 181 ;jl) 

721 • 
7 d 

i01 ,. 

11 18 
3, 1·~ 

!) 
4 
1 
j 

f!l 81 IG 
15 5 3! 
9 • 
•• • 1 • 
1 " 

u 1 • 
1 

41 451 491 111 73 
• 1 21 21 • 1 • 

'> 1 • 1 » 1 ,. 1 " 

,., 4ïl 51 
--1-- 

I 
i 

55 ro 
-12 
I:! 
10 
;) 

l!l8 
2 

:7 
11;;, 
,Ill 
Hl 
li 

# 1 ,. 

•1 • 
"1 li 1 . , . 

,, •• 1 Nl • 

2821 ., • 
21 • , , 

11 ,. 

Ml "I" 

• 1 • 

11 1 

-•-·-•--1--1-1-1-1- 

)1 ·I • 

• 1 • 'I •• 

•·I • I •I , 1 9 

2, • 
•I ■

21 • 

d 

t 
i 
2 

11 10 8 5 
:! • 

.. . 
11 101 111 13 
• 1 •• • 1 • 

• I ,.1 »I 1t 

:U 
,16 
IO 
11 
0 
2 

» 

102 
7 
3 

!H 
118 
7!) 
26 
10 
s . 

344 
17 

1 

128 
lllï 
89 __ , ,-.,: 
2l5! 
101 

459 
2'1 
4 

Ill i:;I 2001 28-11 ·l •I 1111•121 ·1 :l • I tl 101111151 11:!I 3621 .fl!ï 

lliil2!l:.ilïi6ll,18G) 1~)103 608lï2.ll ,;8162011,00:;l:?,38~1 ulUl51l.iül •I 6l~lil:31I 1 1 UI 501 7tl35ill,5~!1-i,Dl:!l:j,807 
-•-·--•--•-1-1-1-1-1-1-1-•-•-•-1-1- •--•--•-- 



A 

[ N" 204.] ( 154 ) 

N° XXII. - Déraillements et collision« 
Réseau de l'État. 

N ATlJJ=?.-E. 

CAUSES DES DERAILLEMENTS 

,·01E. MATl~IIIEL IWULA'.'i'f. 

2 

5 

5 

6 

7 

8 

Collisions uux stations 

Collisions aux bifm·cnlions . 

llencontrcs de trains ,., s11i• 
vant •UI' ln même voie en 
11o-!1or, .t,, I" zone p1·01égèc 
par les -ignnnx rixe~ tics 
stations on iles brfurcutions, 

Rcncorurcs rle 1mins mar­ 
chnnt en sen, opposé en 
dcho1·; de ln mème zone. 

Collisions entre les parties 
11'1111 mèrnr- t1·.ii11 par suite 
de rupture d'attelages. 

Collisions en pleine voie 
avec de, \\agons ,111 ser­ 
vice de ln roule 011 des 
wagons échappés. 

Déraillements ,Ions une sin­ 
lion oi1 le train a fnil ou 
tloH f.iirc a1·1·è1. 

Deraillements en pleine voie 
ou dans une station où le 
trnru uc doit pas foire 
nrrêl. 

Ensemble 

l
i 1888 

188, 

Moyc·nnc ('). 

l 
l 
l 
l 

1888. 

1887 .• 

Moyenne('). 

188K. 

1887 

Moyenne('). 

1888. 

i88i. 

Moyenne('). 

1888. 

1887 

Dloycnnc ('). 

1888. 

1887. 

~foycnnc (1). 

1888 

1887. 

Moycruw ('). 

1

1888 

188i. 

, Moyenm ('). 

) !8S8. 

I issr. 
1 Moye111w('>, 

» 

5 

5 

() 

2 

2 

" 

• 
• 

2 

;; 

ï 

1 1 ,, 

;; [ 7 

1 1 0 

• 

2 

2 

5 

5 

G 
,. 
" 
i 

4 

;; 

2 

8 

s 
3 

6 

10 

0 

8 

0 

2 

3 

5 

s 

0 

8 

18 

(i 

20 

16 

• 

!U 

40 

8 

tO 

2 

0 

(') E:tublic s111· les résultnts des neuf ,krniêrcs unnées. 
(') Pour les années 185~ à 188~. voit· anncve XIII du compte rendu de 1883. 
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de trains. - Accidents de pereonne« y relatifs. 
Année 1888. 

~· - - -~--- - - ---.-- ·-· ,502- ••••••• 

n COLLISIONS. 1 NOMBRE 
dérall;~•ments I D~RAILLEMENTS ET COLLISIONS 

EXÊCUTJO~ DU SEIWJCE 1 •. et • • AH~T l'.\IT nss VICTIHF.S, 
• colhi10111 en general. ------•- '-> C,) U) •••• ~ 1 • ~,,, t -: -~ 1 P ~ ~ ~ i ~ t ~ p ( 11.GRSON!ŒS A 1'TEINTES ('). ~ ~ :-- ~~s -~;-~ ~~ ·li i] _ ~ i-~ 

Ë ;;~ ~. -~~·c uë~ -::-i .~ Ë~ ~ .;; -.!.'Cl I AGFN'r~ 
- ;:..t> == .. -~=- "':'== r.r.~ c -"l - - ~-c· VOYAGEUIIS ,l u 1 1< • - ,,_ - <> 'il f- <> ' -:a ·<:.> Ô ~ " x '-' v- ' D~ L'AO)ll~IST0\110~ .~lll!JIIULI!. 

lHHHiif fü 11 H J! l h di . 1 • 1 .- 1 ~] .g ~ :V fr ~: f ~ f ;~ ~ ~ ~ ~ ·g ! ; s ~ ~ ]·; -~ ~i .§ - .'(; -~ -~ .s ~ ·i .21 - 
,ri - u ~ :,- ..• a ::: - .,. ..:: = '=,) ~ ~ ~ :; IQ ~ ._ (J := :::- ::, ~ ~ o .- t :!! o ::: d ~ o i ~ fi, ~ g ~ ~ t ~ ~ ~; ~ -~ ~ ~ ! .; ~ i ~ ~ "l ; ~ r- s g - "" =S i ~ 
::; -;·ii) ~ ~~5 ~§"·g_ -~t; 8 ~â ~ .Ê .gê (.) u c.:; 

i j 1 i;t ]i ~~ 1i ,,. H 
/ 'O 

• lt 4 2 8 5 2 2 l ;i 28 43 8 " 4 2 G " 3 2 ;i • 7 4 11 

3 • 3 2 7 8 0 2 4 7 50 3ï 5 • • " • • 4 5 î • ,i ;; 7 

4 1 7 3 12 11 Il 5 5 2i ,rn 7~ 11 " 5 7 12 i 8 8 17 1 13 15 20 

)1•111 ., •• ,,,,. » 1 ':! 2 2" 2 2 4 •,. » • 2 2 4 

»lul•I ol •1,1,,J,.Jult 1 2 1 • » "•~ • 1 1 • • 1 

O 1 1 1 Il I D I o 1 11 111 1 51 2 ;) 3 • 2 1 5 • 2 1. 5 • 5 2 5 
.,., .1 •1•12 • 2 1 2 3 3 • "2 2 .• 5 ~ 5 • 5 2 7 

ft 1) • 1t u ,> ft r, )J b u 11 r, 1, 1) » n, » o Jt » • 

2 • • J • • 2 1 1 3 4 2 • • 2 2 • 1 1 2 • 2 51 5 

f) fi l"I • 1 I' 0 )► S: Dr J) ,11. ~)JO )f 9. 

» • • • • • • ,, • • 1 .. , ,, 1 .. 1 ., 1 . 1 · 1 . 
•I •I • " 1 , J o 1 • • o 1 1 • 1 1 2 D 1 2 5 

•I •I • 1 • 1 • 15 • n o ;) 5 1 » • b Il• -1 • 1 • 1 • 1 

5• 1,772 •, • 1 2 3 • 1 2 3 

51» • 5 51 ,, •• 11 2•112 

»1 •• 1.1 °1 1 .• 12 • 1 t 21,lol•l•l•d•l»l•l"l•l»l•I• 

nl,)lnl al ,,1 •• 1-1 .f 2 2 n n A 1 ,>, n,. 1>l»lnl•I• 

2.,. 1;; 4•• ••• 1. 1•1• 

,, 1 • 1 • 1 1 • 1 3 :23 5 21 35 56 5 • 1 1 • 1 1 2 " 1 2 5 

5 14 1 20 25 43 5 ' 1 1 • 1 • 2 ) 2 • 5 • 3 

• 1 t ' • 1 1 • 1 " 1 5 1.1 1 24 30 03 2 • • • • • 1 1 2 • 1 t 2 

" 1 • 1 • 1 " 1 2 t O I f O 15 :21S 1 • 1 • 1 • 1 ,, 1 • 1 • 1 n 1 • 1 • 1 ° 1 • 1 • 1 • 

" 1 • 1 • 1 " 1 1 • 1 • 8 3 l l 12 23 1 • • • » ,, 1 1 ,, 

D 1 " 1 n I n 1 • n ;'j fO 1 10 23 31J 3 • 2 l 3 • 1 3 4 • 3 41 7 
----- - -- - -- -- -- - -- -- - ------- - - - 

12 4 2 3 10 3:i 11 se 86 136 I 7 6 7 13 • 10 3 13 • 16 10 26 

31 . , 3 2 7 8 1(J 2i 10 39 7:î 114 12 1 • 1 • 7 7 14 • 8 7 Hi 

7 2 8 3 12 11 28 20 7 ïO 12:i 1 !J3 22 • 0 13 22 ::l H Hl 32 2 23 20 54 
1 
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N° XXII1. - lleprésenCation 9rapliil111e des résultats de l'exploitation 
pendant les années 1884 à i888 . • 

56 





---- 

ft,~ œ-,...._'tii Il.ZOO - ,,.,.e . aw""'·t 1:J.000 
11800 1i. 800 
f~.GOO 1'L600 
1~ JJOO ~ 12 . .1ioo - 
12.~oo 1884 1885 1886 1887 1888 -- tt.200 
12.000 °1<2.000 
Il. 800 - 11.800 
11.600 - 11.600 1---- 

t- -- Il 400 - - 11.400 
11.fOO - - 11. 2.00 
11.000 - - - 1·1.000 
10.800 - - 10.800 t- - 1-- ~ ,_ 
10,600 10.GOO 
1 o.400 

L- t0.40.0 ~ - 10.~00 - - -- 10.200 - 10,000 - - -- 10.000 
0.800 - - - - 9.800 - - - l) 600 - - 9.600 - 9,400 - 9.400 - ,_ - 
0 200 - . 9.200 
9.ll00 - -- - 9.000 - 8.800 s.sco 
8.600 ,_ - ,_ - ,_ 8.600 
9.,400 - 8 . .4-00 
s.soc - - s.zoo 
8.000 -- - s.ooo 
1.800 - 7. 800 

. 1.~00 ,_ 7,600 
7.~·00 - 7./t0C, - '-- l-'WO --- ,__ 1.~00 - 
1.000 ---- '-- - ,_ - 7.000 - - 1---- 
G.800 - ,_ ,_ - 6.800 - 
6600 - - - G.600 - ~ 
6.400 

,_ ,_ - ,_,.._ ,_ -- 6.400 - - '-- - ,_ - - G.ioo - '- - s.soo ,_ - - - - - ,_ '-- 6.000 - ,__ - - 6,000 
5. 800 - '-- 5.800 - 1, 

,_ - 5.600 ,_ 5.600 
5.400 - 51100 
s.soo -- 5.iOO - - &000 L- - 5.000 
4.800 if.800 

..__ - - 
,__ 

11.G00 - '-- •.... !i.600 
.lt.400 - if.!toO 
4. ~00 - b.200 
4.000 ,_ t- .lc.000 
s.seo - 11.800 ._>- t- ,_ ,_ - 3.600 t- 

,_ -- t- 3.600 
3.400 1- 1- 

,__ ,__ 3.liOO ,_ ,_ 
s.200 - t- 3.200 ,_ 
s.oco ,_ S.008 
s.scc ,_ ,__t- 

t- •...•. 2800 ,_ 
t- ,_ 1- ,__ ,_ 1-- 1- 

.:!.600 - ,__ ,_ - ,_ - . !.600 
-i.-~oo - - '1.400 L- 

,_ 
2.too 2.200 
2.000 2.000 
1 800 t.800 
1.&00 1.600 
1 400 uoo - 
1-îOO 1.200 
1.000 

1 
1.000 --- 

800 800 
600 600 
400 ~00 
:too îOO 
n 0 

i $ I:;; 1; j 1 i Qj e:: s ... I* ... "' 'I ~i ... 
lS ::'i s 1-. i ~ ~: !15 'I ... ~ ...• 

.1Ho-i.~ ., ~ "' :::! ~ :ï 1 e; e; •• :::! 5 l!i ., ~ ., ~ st, Et: CQ = ;;:- ... "' - ... ~;.; -~ 1 ... ~ - li:: ::: ,s .. ~ -~ S; ~ _:i:: ~ i i5 il! ~~ -2: ~ ~ ~ (.,'t°,i,1-1,,t..ée.ô 1884 1885 1886 1887 1888 &t-11~ 1884 1885 1886 1887 1888 0: Ôc ::!•.::a ::: ~:) !.: - "'Cl: ~~ ~:::, 
~-~ 

0:"' \ ·ê ~ ~ ~ !:î ~ ~ ~ ~ :,a 8 ~ ·1:1 ~ -~ "" ,,. "' :::, :::, C) §_ i Q ~~ ::, C) ~~ ~ -~ .•• > ~~ ~ ~ '< :; <:>C:, g <>•l>l ...• "' ......• ~ c:, 
,_ "" :i. ...• ...•...• .. "" oc:, 'f:"" ...•..• ~~ :g -;; l! .., ...• .., "".,. 

~t~ §li en •• ., ..• ,~ t; :; .• .,. ~ : - "' g: ;t 1 ~ ;:: ~i !! i! = :2 = ~ 1! i - :a ~ .i !! iî •.. - ~i 00 ., _,, ;; ,~ *;;; ~~ g ..•. 
~ Lol:aPe.> ~te,hutleô .. - !!? ~ "' .. C, - si i~ 1~ Il> -T 12.019 11.971 11.653 i'VH4 13.161 l1.8JJI ll968 5.0~9 5.760 6.169 ~ :;; t ; "'l .., :a :! :ï ~ :i ~ - ~ ~ :! g ~ ~ o6 ~ ! GS..: ~ ~ 0, a: ~ = °' ~ = :: ..,,,... 

;! ~ :12 "'"' •.. - 
~.I: Jèwiu :;; ~ ~! .., " ~§ ~- "' .•. ....• !~ ,... "' : ; .... ~ :& ~ :g 0 - .. ., 0 ••• "' .. ~~ "' ., •• 0, .,., "' ....... ~ ~ .., ., ,:j ;;, "".., ;l rj ii .; .,,. •.. 5 l0épelot4leb~oxpll>itltfo>w ICl'T~ 

é>~ 11.a'tdla,~ 
_, C .. "' ~ ., g.., .., .•. - .. ~ ~ 

.•... ! ~ $~ ... ,.., ~! 0"' ~~ ..• " ui f; ;p ~ :i 1.178 7.009 6.6,21~ 6.654 G,99?, 4~Q92 5.121 .4.667 .... ~ t- - ,., .., .. - 
c.:i~ :~ !2 ~ :a :à .... ::.J~ ~ ~ d~ ~: 0 •• 0 ••• :2 :2 ;:: ~ ....,~ ~ 5.201 4.657 uS ••• uS "' "'"' ...:. ..,;. oS uS 1ri 4'ii •.. "" w; œ ..,: ci ,-: ~ ~ir,,:.. 

~: Sewi.:.e,, :J ~ s~ ; :! ~ ~ ·~ .. 0 ~ •• Q .., .. .. "' :g :;; ï § ~i .... ,r: Il') .•.... ~i .•. "' t;;. ~ ~ ♦ " ..• ~ ~ '" ::3~ "'.., ,.. "' •• 0 "' •.. -"' " - o, 11'# 

~œlb,~ BONIS 1.093 1:s1i 
$ s ~ ·:a ~ ~ 5~ ·"' .. ! ~ "' " ~~ 3~ ~~ 5~ !$ 2 .;; ~:1 "' - 0 ~ ;~ .., ., ..... 4-.841 4.968 5.029 !'i.'160 G.169 ~@Y~«Utf,~ :~ "! ., 

:; :-i -~ ... .•. ~ ' :à ~. ~ ~ ... - ,:'.l .... ~ ~ - .. °' 't""; MALIS 151 ·159 172 •• <'i -.! ..; ..... ~ ,e4 .,i •• .. "' .j ..s c:J ,c4 .... ...t •.• o-f •• ~.; ~ "'f!l .. ., 
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5e section. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

N° XXlV. - Développement des lignes. -- Situation cm 51 décembre i888. 

DBlGNATION DES LIGNES. 

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITtE 
au 31 Jéc~mbre ISS8. SUBOlYISlON Oc LA LONGUEUR TOTALE. 

suu LE nmnnorn" 1,JSSëllllV·:. l'Al\'flf.~ liTAUI.IF.S !1'Alt'f11•:S At"tï,CTt'.f.e 
au service des 

P.tlge. l Y.trangtr. . 1 l'nr 1 . . ·, . ,Voyageurs!' Ymk"'•"' Pnr h:;uc. . . 1s1mpliro1e Adoublm11 ,., , 
explod:111011. oumb,odim. seulement! 

A11><rs • G9nd, par S,inl-;\'ioofos e1 Loktren (1) 

Chimay: l111lltrc â lo fron•i~rc YtirJ Anor (Fronce). 

j 
Orugù l Courtrai .•..•... 

Coorlral 6 Poperingl,e . . . . . . 
Flondrc 

l'oporinghc ~ llo,cl,rou,k (Fronce) 
occiden,ale. . 

lngclmunSl<r à Deyuze, par Thlelr, 

noulcr, A Y11ru. 

Gand-llccloo-nruge5 . ; 

Gand à Terneuzen (Pays-Ilos). 

Entre- ~ Cborlcroy ~ Vireux (Fronce) 

Samhre--ct• Embranch~ment~ de Coovio, de 
llcuse Floeennes , de 1.oncffe, de 

' ~:orlolmé cl de Philippeville. 

i 
Louvain :l Givel (France) .... 

F.5t belge· f.od,•linsnrl :1 Mordnelle, el 
e1nbr.:u1cllr.rntnts j ndustr~l!ls, 

Lnnden d fias.eh ('J . 
Grond 

Cu11ral 

belge. Acrseho1 à Ab-b-Chnpello (Prus,c) 

Nord 
de fa l D,Jgique. 

\ 
l Anvcr, lt Louvain et emhrnnche­ nien1 de Louvain-Uossin.s .. 

Acrsel,ot 6 lfërcn1bol• ..... 

Turnl,outà Tilbourg(P•ys-Bos;- 

Anvcra A Gladbacl, (l'ruur). 
Il osseh :1 ~lacscyck. 

Liëge i !laes1rieh1 (l'•ys-Ba•) . 

~ 

l.il!go il llassch. , • . . • • . . •. 
Liégeoi,- 

lluseh d Eindhoven (Pays-Do.) ... LimbC1urgeo;s 
Liège il Flémalle el embranehements. 

llaline, :1 Terneuzen (l'ay,-Dn•J• 

~

. Chorlero.7 à Erquelinnes 

lions:\ J,, !ronliérc vers llaulmonl (franco) 
Nord belge. 

:-ramur o Liëg,. 
Namur A Civet (Frence) 

Tavier, :1 Emhrrsin (ebcmin de r., d'inllrt\t local) . 

Termonde à Saint-:'iicolos. 

Totnu r . 

Mét. cour'"l \lèc cour''l llCr.coor1.-l )J~(. cour1•, 11,!t. c11ur1"1 Jlêl. c·o,n•1s 
-i9,12J » H •~0,3:!.1 4!) ,3:!3 " 

59,8~8 . 
:,·1,0i6 52,0lG i 
43,3! 1 41,511 

5,913 li~ n2 20,6!}[> 

25,438 25,ti38 

22,030 . 2!,ll:!O 

4i, :m; " 
:YL3l8 14,500 

01,iUG 1,410 6,l,23ti 1 

51J,R6S 

4i,2!17 

!a0,008 

43,38~ . 43,:180 

116,',0I 1,P.85 118,286 

15,493 . 15,~98 

28,0U0 2~,0011 \ 611,00i 

63,182 40,~48 !03,630 / 

62,838 \ 62,$38 . 
2'.?,2!a0 " 22,2·,o ! 

1 
8,600 22,530 31,1'.10 

73,525 48,2,H 121, ïG9 

4il,561 

. 1 
40,567 

l8,t83 10,809 29,0Sc2 
52,555 5? ·-· -,:J.J:> l 
42,388 17 .~7:? 59 eeo 116, 7~2 

24,2'.!7 D 24:227 ~ 

43,!100 23,350 . 
1 

Gl ,2;0 

30,58~ 
30,589 l 

15,91G 1:,,926 
160,5S9 

73,373 73,173 

46,.lnr 3,!all0 49,701 
9,4~:13 

1 
. 

1 
9,43'.l 

21,140 D . 2l, 14G 

l 'J Cl (>) 
1,2~;;,812 200,oso 

···------- .. ------ 
J ,4tl,S!J2 

5~-,0-16 

,13,511 

:!0,655 

25,43S 

45,247 

"40,00S 

41,000 

105, 1!)2 

Il, 176 

28,00IJ 

L6, 135 

21,110 
31,t30 

m,30S 

110,5rr, 

52,555 

59,960 

:u,22; 

67,250 

4'.1,667 

2,0!.iO 

1,1;:t1 .1 41. 130 

n,11.; 

7 ,4t15 

H>,5W 

1,1311 

4'il 

29,082 

30,(,~9 

15,021; 

ï'.J ,'.3i3 

41,(,11 

:w,,;.·,5 

'.!1,1)'.\0 

40,0f S 

11s.:m6 

2S_,OÙ(I 

10'.l,610 

5!3.85:! 

2!.:?iO 

31,1:;o 

!21 ,7t;9 

40,r,1;1 

:'.'.!U.OS! 
.·fü.4113 

B,1;œ 

Gl,2J0 

W.11.l!I 

7!.8,i<J 

49, ;01 

l,226,IJS4 1 2!0,608 lt.411?,1~18 

li, ns 

.1,1:1!1 

n,r,:.w 

l,o;iU 

î'J'J 

(
1
) Non compris 530 mètres de voie fluviale (pnssngc de l'Escaut : d'Anvc1•.; ù ln Tt!tc-tlc-Flnmlrc). 

(,) Y compris 10,2W métres (section de Landen il Saint-Trond) eon511'Uils par l'.Élat belge et explotrés 1mr le G1·aml Ccutrul belge, pour 
compte de la Société anonyme des chemins tic fer de Tournal it Jurbise cl ile l.andeu it Hasselt. 
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N° XXV. - Chemins de /e1· exploité» par des Compagnies. - Relevé des stations, haltes> 
points d'arrêt et raccordements industrieis, - Situation au 5·f décembre 1888. 

DÉSIGNATION 

des 

CO?!IPAGNIES. 

du 

7f.Rlll'rOrnt: 

1ur lr11u.t 
LES STAJIOXS, rrc., 

sont 

hABLIES. 
1 1 2 

1 

~ 

Belge . . . • 
Am·crs b Gand. • . • . • • Etranger .• 

Ensemble, 

\ Belge .... 
Cbim:.iy • • • • • • • • • •

1 
Etranger . • 

Ensërnble , 

l llclgc . . .• 
Plandre occldcntale. • • • . Elranger .. 

Euscml!lc. 

Gand-Eecloo-Bruges 

Gand à Terneuzen 

Grand Central belge 

Hasselt à l\laescyck. 

Liégea Maeslricbl • 

\ Belge .. 
• J Etranger 
/ Ensemble. 

~ 

Belge .•. , 
Malines â Terneuzen . • • • Etranger . . 

Ensemble. 

Liégeois-Limbourgeols • 

Nord belge 

Tniers il Embresin, 

Tennonde à Sainl•Nicolo:i • 

1 
llelgc ..•. 

. Etranger •• 
Ensemble. 

~ 

Belge .•.. 
. Etranger .. 

Ensemble. 

~ 

neige •... 
. Etranger •. 

Ensemble. 

~ 

lldge •... 
• Etranger .. 

Ensemble. 

~ 

Dcl.!(e •... 
• Etranger .• 

Ensemble. 

~ 

Belge ..•• 
• Etranger .. 

Ensernhle , 

l Belge . , .• 
. ) Etranger . . 
( Ensemble. 

I 
llclgc •••. 

. Etrauger •. 
Ensemble, 

NOMBRE DE llUlU:A.UX ouvsurs AU SEHV!CE. NO}l6It1: 11~ 1:m:mmm 
iodudriel1 relit! aux raihrnys 

SHTIOSS Ul'LOITtES U> •. . ~ .. --:- ~ -: ~ ;: ~ ,;, = " . t ~- .: -, ·"' -~ 1li' g 
cJ ! ; e, ~-~ . 4) ~ .,; ·'"' .. . ~ .,. i"' 0 ., .; ~g~~ E"" • :;;.., = 0 ~ ~ :~ - ~ ~--~~ E • ,,, ... ~ ;;: 0" 

]!.~ ::: ë: C .., ... ~ 
2 ~-~~ 

~ . C -~ i:i.. " ~ C "ô 0 = ~ C O :: Q :;,·: !i " .. ~ "'- ô P. " ~ ë..,â E • .., u 
0 ~ ~ = :, C u ., 

" 3 4 " 6 7 8 9 ' ,0 1 Il 

{ 9 l(j l . H • » . . .. » . • ., J) . " --- --- --- --- --- --- --- --- --- { n i() ◄ • H n . - - - -- - - - -: -~ 
• 

13 3 46 3 2 5 
n ---,---1---,---,---, ---1---1--- ,--- 

_.:_l--2.._l~l~I---L. 1_rn_1--2_1-2...1~: 
11 0 ?8 2 4 3,1. • { { 

·1 ~ 3 ·\ . 4 . n . --- --- --- --- 
◄'i H ai 3 4 3:-l • ., { - - - - - - - - - -~ 8 12 4 . 13 . 2 2 
• 1 • 1- " 1 ' 1 ' 1 • _, " 1 " 1 • 
.~ 1 8 1 1 2 1 1 1 » 1 ., 3 1 )) 1 ~ 1 2 ------------ 
4 3 7 •• 11 ~ 3 3 
2 3 5 • • 5 » ·I 4 

6 6 12 " • 12 • -' 4 
__. _ 

37 tii 99 23 , !22 37 78 Wi 
7 ·13 20 2 • 'i?t 4 '• B --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

4+ 75 -119 ss • Hi. 38 82 HO ------ -- --- - ---- --1 
6 7 -t 8 3 _._,_._,_.,_,_._,_._,_._ 

-•-1-1-1....:._,-,-1-,_, 6 8 3 4 

◄ 1 
5 l li 1 · 1 7 1 •? 1 '.? 1 3 1 11 

1 ~ 3 • n 3 • 1 1 --------- 21 ï) 91'1 ,1rn1214 
- - --------- -- - -1----11 

6 

!l H 23 2 1 1 26 1 6 Hi 21 
l '2 3 • » J • , " 

l O 4 6 21> 2 1 1 29 0 H, '2·1 ------------ 6 
1 

4 
1 ·IO l . 1 '2 1 H 1 . 1 2 1 2 

2 ~ 4- 1 • 5 • • • ----------- 
8 6 H- 1 '2 n • '2 2 -------------- 18 '29 .n !, 22 7-~ 24 8!, W8 
1 • ,{ D ~ ◄ 1) > » --- --- --- --- --- --- ---- --- , 

4\1 2!J 48 5 2"! 75 :!,I. 84 108 __ __, ......_, __ 
2 3 --· 1_•_,_._,_._,_._,_._,_._,_,_, 1-'- 

"l"l"l 51•1 !jl 11213• --- -- ----. ---- ---- ---- - ------ ..-, 
5 7 7 n 

" 

1 
Dclge. . , · 1 98 1 i 7f 1 260 ' 40 1 39 1 34-8 1 74- 1 4 91S 1 269 Toraux. . . . Elra11gcr . • M 2,S. 30 ~ • .t.3 1 6 7 

ll11sco1lifc. ~ ~ JOB ~ ~ a91 ~ 201276 

215111·1·! 71"1' ------------------1~1 
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~0 XXVI. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - ~/até,·icl 
roulant, - Effectif au. 5i décembre 1888. 

Comparaison <les années 1888 et 1887. 

Matfrlel de traction. 

1 
tll 18}3 • 

J,11.:-om.>tiu·s •• 
tll lffl • 

IJitl't'trnus pour ISSS •• 

~ rn 1&8'3 . 
l, ndtu . . . ( tn lb87 . 

llïaêm1eo1 !>')Ur 186$ •• 

,·oilurie-1 
a npeur 

1 <Il 1&11 

l•n1Wi7. 

Oincrtncu vour IS!:8 

Mal~rlel de transport. 
d~ lr.cl4"c. 

\'oiture, 

i ,oyagours 
,nixru 

Ensemble. 

Wagons 

à ,nareh.andiseJi 

oattrfs 

frrmél. 

prchevau:c. 

p• Lél>IL • 

Ens,mbl•. 

l'tl,icules dirers .•.••. 

Tou« ! rn ISSll . 
fTilucolcs de 
lranspori) en 1867 • 

D,lf,rencu pour tti88 •. 

Di:SIGNATION DES C01'1PAGNI l•: S. 
11 

~ i .,; ~ ~ t .,; .. ::i 
,i .., :. -= ~ ·~ ë .,,. = e ~ ::;- :E «; "' .. j .; 7- .. 

* 
~ 1 Ë ~ .! ..,, .,,, ...•. :i$ = .,,. 

~ i ., ..• -~ :If! s }; ... V., E il ,;:. "" 
.,., 

~ 
;..; ~ """ ;:; ..• ~ ..• •• ..• = ..• t. ~ •• c;, :: ~ 1 . ?i 

"= 

C 
li: .,,. - .~ -~ ,,. g IU -< .. = .. ·;:; .. .. .. e ::; .t" -;:; ,:!. 11! 5.: c.:> "" c.:> = :.::;; ::>! -t:. 

12 1 ~ 7 7 :!Ill 3 (') 10 ~7 l~ ('POi 3 6 53j 
Il 7 31 7 7 201 3 (') 10 ~7 10 3) :!01 3 6 525, 
-- --- ---- -- -- -- -- --- --- --- --- --- --- --l 
• "' +4 • • .. ,. • • +~ + 3 " " + 91 

-:- --:- --; --3- --6- -::- --. - ---7 -:- -:- --: -:- --.- ~I 
• 7 30 3 4 l:!.5 • 19 9 162 • • 366 
------------------ ------------- i • ., +-~ • ,. " • • 1t +2 - J ., ■ + 5 _____________ _J 

1 
• "611 •• ""'. 3•.,. 9 

1 
• • 3. •.," • • 3., • • 6 ----------------1 
• N +3 • ., • "' ,. lit • • .- n + 3 

i 

_5_1_•_1_1_41~1~1~1-.-1--31_•_1~1-:l~l-1-l-:1 
1 

135 

456: 
155 

15 

12 

12 

3 

7 

I:! 

8 

8 

17 

46 

IO 

40 

5 

? 

!I 

2 

15 1 345 

8 

211 

11~ 

G 

8 

IB 

3 

li 

('I 16 

33 

Il 

21 

15 

1 lt') 21 

34 

IV 

50 

55 

5 

14&1 6 

3 

15 860 
1 

-1--,-·--·--•-1-1--1--1--1--1--1-1- 

4541 

1 

~-:;-;--;--:;- s,a;s -:-~1-;;~~-;--:;-- 11,m: 

43 2 133 (6J 42 13 sss (7)16 5SI 103 18 435 • 15 1,4641 

.,. "6 • ■ & :? 1~4 •• w.,, 49 
1 

1!11 
1 

1-\? 4 

50 

!l'J '.!IJ9 6!111 89 1s~ ;,oao ;s :rn 698 361 4,11!5 61 4z 13,1411 

-:- --1- --.- --3- ~--:- --4- --:- --: ~ --5-:--:- 7 
-------------------------, 

18l :!lO GU 137 203 ;,!,(14 9:! :?62 721 4U9 4,4W 69 63 1s,1uo, 

1113 2111 6-19 131 :?.O.i 1,&02 ai 260 76? 391 4,-in 67 63 1s, m7i 

• • + 5 • - l + 2 • + ? - :ltl + Hl + 3 + 2 • - 'i, 

('l Doul :5 
('} - 12 
(J) - 6 
{'> - 10 
(5) - ~ 
(') Tous ces ,·éhlcnles, y compris 15 wagon~ eavaliers, serrem :111 transport des marchandises et ries besuaux. 
(1! 2 de ces w;,gons semi approprlés cl lestés pour pouvoir ,cn·ir de fourgons Il bagages, avec frein. 

37 
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N° XXVII. - Chemins de fer ~xploités par des Compagnies. - Pareoure kilométrique 
des trains. - .dnnée -i 888. 

Comparuison des années 1888 cl 1887. 

PARCOURS KII,OUI::l'RLQUE DES 'fRAINS 
DEslGNATION S1Jr lrs li5au upliJiltt1 r,lr la l'Ollpa;nit iar lti li5et1 

(t11 &tlgi1at tl à •;1ra~;•r). a~iÏmJJlts Oil tlr115trt1. El!SEMSLE. DES 
.,; ,,; .,; 

~ i " ,,, , i t, 
1 Ê :; .,; ~ '- 1 .,; ...: .~ t CO.IIP,\GJIES. :;:, 

1 

z 3: g 
:, 

§ " ~ .. = .. < "" ';. "' =:: E 1- .., § >< 
1 

"' p " 0 " li ~- 0 "· 'E ,-, ~ '- -. ,.. 0 :::;; 1- 0 1- :;.- " :;.- .!: :..- .. ::;; .-. :F. 

An•·trs il Co,ul •...••• 367,'.l!IU 36,7~9 .Zl,W.; ,Ui',197 . . . . :m.lW J6,7.;!, 23,(198 417,1!1; 
ch;m.11 ........ , , z1; ï:i.9lü :!OS,?\~ !J~l-! 

(') (•) 
1?7 ~1;.,;1,a 3:?l, 1611 

?<>i,~w . ~.at~ 37,hOf- 3:,, 168 
1·f11odre oeci,,ent:i 1.- .•..• (,! 

P) 0:3,03? 131,9-10 115,9~7 lSiA,91!1 IOS , . IOf. li:?3,1411 131,030 IU,9$7 671,0?7 
G,nd-E,cloo.llrugu .••. i15,~87 ~?,8U . 2 .. 8,~"l . . . . ?:Jl,4&; 51,814 . :?BS,~SI 
(hnd A Terneuaen . . . ~ . .m,uu 3!1,651 il, ?911 l!.9,1~5 . . . . /46,Uh ~9,1161 73,~I 15~,145 
Gran,1 Cculrol belgo • • • • l,!û3,8J'! l,~31,ll'JI 370,139 3,~;r,_,,.i1 8-t,,-.u~ ,:.r5 IS, s,;,.t? l,'1~",614 1,331,516 3i0,3:~ l,360,4~~ 
IIHJeh 6 )louty•k· ..•.. . • i<Jl,35:! 101 ,3~1 . . . . . . 101,:152 101,3->:! 
Li,ge ~ Afaes1rid11 . . . . • (J) 

!t:?.~8:! ltl,1.ffl (>) 
I0,,48 

.:?ü.70'1 '.!~~.:Il\ . . . . ?~2.10., 9'.!,35'~ 315,33\ 
.l.iégooi,-t.imbourgcois .•. 391,J,I) ,ftl,51:l Z,f!ffl •~.,;oi; . . . . 3!1.1,147 403,5~ z.roo i91l,866 
. ,blin,s 3 T"rneuten .... 116.S"t? 93.:?t0 91,ill, -111,,4-~ . . . . 1?6.~! 9l,iOO 91,716 411,4~ 
l\"ord bdgo . . • . . • • • ;•t 

1,r;s,66!1 2,➔~~ •• i76 {') 
2,i9l,476 

1,3:!J, i~i . . . . . J,3:?:S,78i 1,171,66~ • 
·ra,.iers t\ Ernbrcsin ..... . . 40,000 40.000 . . . . . . 411,IXJO 40,000 
Termoude à Sain1-l\"ic0Ju .. &:l, 11~ 13,w., s,:u~ ~.0:.3 J:?,:Sfl 2.i,9 1,6l9 16,~9!- 7!>,$?0 16,o:;; D,974 lol,551 

---- ---- --- ---- --- -- --- --- ----- ---- --- ---- 
'for,vJ pour 1858 . . . 5,115,:(6:? :J,H:?.!,83 1.011,$1 1 9.60?.al 9i 0'.l!(I 12.136 lO,li! 139,8:!' .s,.-:?1:?,681 3,4~,71 9 1,0il.,io 9,7~1,3?1 

- pour 1&>7 .•• 4,'>·11,8!9 J,-il~,:?~ 1 1.tlt,IJ l !l,319.:!07 00,319 12,0i7 :?ll,8~~ 13:1,2-11 4,9il,U$ 3,4W,31 s ,,on,u 1 !J,4.~7.~\!l 

~--- ---- -- ----- --- ·--- --- -- ---- ---- --- - 
DilTércu«•s peur lts!lll •• "7 2,0,33 3 + 8,,1 ':. t- -',41 1 f :!J-r.3,'!8t) + 1.11(1' ... 59 + 526 t 1,586 + :?71,53 i+ s,~u 1 + 4 .. 91 7 +231,&72 

(') Ces parcours om élé c/Tccrués sur la section fr:mrai;c de .'\lo,nii;nies il A.no,·, pour le comprc de l:i Comp:ignie d11 chrmio de for do Nord 
franrais, propl'iélairc tic eeuc section. 

(·•) Y ~ompris IOl ,13t kilomètres parcourus par les voitures i, rn1,c111·. 

(') - 117,l);H - - par les lrnins-lram\\'a)'s. 
(4) - ;m,011 
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N° XXVIII. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - lllouvement 
et recette. - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice i888. 
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N° XXVIII. Chemins de fer exploités par des Compagnies. - /Jlouveme11t 

DÉSIGNATION 

NATURE DES TRANSPORTS. Ai\ ''ERS .\ Cl~D. CDIUY. VUNDftE OCCIDlHUl. 

Momme11I. 1. P.ctellc. \lomren111I. 1 Rmt!t. l!ornmenl. 1 r.mllt. l , .. classe ..•..... (nornbre.) 30,815 5i,~ïZ 2,953 5,-17ï 32,ff:1 i!l,518 

Voyageurs 2• - • • • . . . . . ( - ) 233 ,!J56 250,350 22,227 23,-l-90 rnï,'267 ~91 ,08;5 

, 3• - et prix réduits . l - ) s:n, 168 .\-xî,5~S 222,517 H5,05i 1,561,231 1,021,,58 
--- 

Ensemble. l - ) 1 ,·101.039 î9êi, tîO ':lltî ,69î H3,î3:J 1,79<1,0~0 1,392,361 - l taxés au ""?" ...... (colis.) 1,291 8'.!6 • " W,10îf Ilogagcs. 20,266 
- au poids •.... (qulntaux.] .\-.629 5,914 1.481 2,SSl ·18,012 --- 

Ensemble ..•. , . - 6,7i0 - 2,Rlll - '20,':!G(i - 
Petites \ taxées au minimum . (expédltions.) 39,99G -!8,406 . . 232,S~o 96,3i2 mur- 

chandises. - au poids . . . . (quintaux.) 5i,763 70,7•2 -!5,3':!8 20.~011 '227,5H 9~,7~'2 

Ensemble ..•••• - 98,148 --_--, 20,rn~ - 195.114 

Grosses 1 taxées nu mmimum . . (expéditions.) 6,958 15,6H --:-1-. 23,,30 2\,.\53 
mar- l 

ehaudtses, - au poids . . , .. (tonnes.) 56,vü2 fl!l,7'26 2~5,810 J69,37h 1;H, \00 1, no,SJ, 
--- --- 

Eusernhln ..... - 19-\,:no - 369, :J70 - 1. li5, 290 - - 
Finances .......•..•... (groups.) 3,007 1,802 37!) 805 ?5,li2:1 l>,!!22 

t transportés à grande vitesse. (nombre.) » • . . 4 86 •i::quipages 
- à petite - ( - ) . . 3 -i9 . • 

---- 
Ensemble. ( - ) . . 3 1.9 .\ Sli - 

Chevaux l transportés à grande vitesse. (nombre.) " " 2!; '226 ·1,i3U 19,451 et 
bestiaux - à petite - ( - ) H,902 '27,0lti 1,6,\.'l! 2:!,319 706 7,:!S:! 

---· 
~nsemblc. ( - ) H,90'2 27,015 1.666 22.&~!.i '!,◄36 26,-;33 - - 

Produits extraordinaires. . . . • . . . (francs ) - 20,l,~O - H,6ïS - H,100 - ~ Recettes brules d'exploitation . . Totaux. { - ) - l ,HJ,665 - 57-\, lti!l - 2,798,812 

l ) 
l''J 

l ,50+,4S5 Dépenses - - .. - - - 7·10,075 - 393,llSb - 
--- 

{ des recettes sur les dépenses, { - ) - 433,590 - 180,28,1 - l ,:!9\,387 Excédents 
des dépenses sur les recettes. ( - ) - I} - • - ,, - - Rapport proportionnel des dépenses aux recettes 

brutes d'explouauon ............ - 6'2.09 p.o/o - 68.60p.0/,. - 53.:\B p. 0/o 1 

(') Lrs chifl'rcs de la l'<'CCllr 11c s0111 qn'approximaurs pour le, lrausporls de pclilcs marchandises, ile gros,cs ruarehnudlses, 
uistratlous bclg,•s est ac111cllt•111c111 OJ•él'é sui· ln touait» des frais de lramporl, ,atr, distineuon du lanfs .- ilê3 lors 

(') Y cu111111·is le 111ou1·c111cu1 (!H2,fü7 1·0Ja1,c111·,) cl la recette (19l,63~ fr:incs) des tt nins-Irarnways ur;;.,uisés ~ur 1., sectio11 de 
\3) Y ~om111·io une sonnuc de 34,üllG franc, rcpréscnuuu lu redevance payée par la Compai;11i,· <Ill chemiu de rcr du i'Îord /r,111çais, 

Compusnlc de Chimay, 
(1) Y compris une somme de 4,807 fra ncs dépensée en conrbustlblrs JHII' la Cornpognle tic Chimay, pour l'exploitation lin tron~~n 
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et recette (') - Uêpense« et bénéfices de l'exploitation - Exercice t 888. 

DES COIY.r:I? AGN"IES. 

H.,o tlCLOD• 
UUCIS Cl,o. n11•E~zt, 1 GR1,o cr,mu a, tGE 111s~•Lr A lllllSfYU 

iloartmtall l:tcdi1 llommtol I Rwllt \louremintl f,mfü 

LIECf A ~\ESl!llCIIT .1. REPOfiTER 

1\ourenienll l,1cel11 lliuremenl I Rmfü 

8,~911 H, 21911,6091 2,4-22 

117,G3i 127,Sl~ 9,is~ 8,62j 

Jt0,5$ij21i,559lt24 ,9-i5llb3,55\I \ OG6,4iùl '2 lll ,70, 
---• --•---•---•----1 
\Jb,H;;IJ1>6,b9Jl~32,h+ll17LûOII 4,720,561j 3 301 rn] 5'.l,1HI a'S,blt(199,\7ol 50o,'i-9t 1 9 5~2,,121 6,7211,%5 
-1-•-•-1----1----1-1---1---1----1----,----11 

~ ,3iïl 8~2 

~.~Sv l,GSû 

-1-■---,- 

51,t,Oil 20,i>9JI 5,blil f ,':i19 

!7,59î '.li- +59_ S,bil i,~lù 

6,8251 7, IJb 

3,J51 81':i 

1191 2,289 

1.-.lïl W,î',O 

- ,371-,8,1 

- dt,LHJ 

5\& 

291) 

Hi 

f 1-i-,030 

MO,HI 

763~ 

no,9;,2 

669,7I~ 

9J,I !,\& 1 11,021 

5,~bll 10,07~, 1◄,761 
M 

\o,8~6 \3,091 ~IO,u8i 

8, ï:!'J 

~9,550/ ) 
< 59,8221 

lb,OJ½l l ~79 l,ubt 9,8oi 

-_-- 59,:,,'2·•1--- -,-3-~? -_- --9-,--,0-01 - 1 ~01-.0o'• 

- --- Il 
277,-oJ 19,~70 6,,llî • , 629,083 

( .\-9::i,?18 
113 &1B\ , 8,017 8,31Q 10 53l ~1 W>,'21~ - H bJb---=- -2-i-,8-3_8.I--_~-, - 9M,8401 - -- , 
ib,3î!J ) 90lJ 1,1¼20 • • 8-\,'!30} 

/ 9 23b,823 \11 ~14 15~ 
; 502,!9î\ { 30,6H 50,îîO \30,.\oO 490,622 6,li-1,896 ' 

653 321, 

28,Hi 

08 591 
c,1 

1Ul!,i 61J 
----1----1----11 

9,700 

ibJ 

2~,838 

208,001 

1, 198,0?0I I, H-9, 761 

8,176 ,J91 4,8Gb,4\b 

33,46\ 

rll ,667( 

4l0,7b'l 

91,1tll152,IO~l2b0,32!ltGO,ïï~ 

559,070 
904, 8il1 

-----1-----1---•---•--- 

!61 2t!I - 19,2lb 82ll - 1 iH 1901 - 1 49J,6221 - I' l,fH4,fbl _,_,_,_____ --- ----11 

~ l lî\ 
-1-1-1-1-----:1-----!1-1-1---1-----1-----1----1 

J3ll 3,0\"2 

19,Jfl~ 

168,2~9 

259,o;b 

- '208,6,J 

,5.llp (. 

îb 

'2,IU 

4,615 

13,210 

_____ , ----- 
î91 

--- ,---•---•---1-----1-----1--- 
17,b25 

lb,'2b3 

f32,b31 

160,'21,<1 

tJ,4?2, 1~1 

6,'ib7,392 
---,---1---•---1-----1----- 

6,&5i,9~9 

61,6 .\.8,974 

2 62 82 

148 
---•---t----- 

u2 '230 
-,-,---1-11----l'----,-1-,-,, , , ,, 

5-181 6,';87 

78 

68'1 

l,lib 

8 ,l3'1 
----1----1---1---1---1---- 

ami &,î8, 9 580 

143,b501 !l5,9bl 

150,11¾ 

'î2 899 

~3 980 

s.r» 

◄8 036' 

38,3751 

2b4-,33b 
-1-•-l-l!-----1----1-1-1-1 1 1 Il 

378,9bu 
-1-1-1-11----1----1-1-1-11----1----1----11 

lbJ,1% 

161,6i'2 

1 l'll 841 

628 31~ 

8.1-74 

W,d24,Jl2 

10,soo,271 

9,532,519 
1 

8,474 
---•---•---1-1----1----1-1-1-1----1----1----11 

5ô O I fl .,. 

.l\rJUIJ•a~cs cl d .1111111111:,. - 1 ~ p·11111,c ,le, rave-, ~rpllqt1tc, auv evpcdiuons , ffctlllLC~ e11 sci vie, commun avec les adrm- 
1I 11'r.,1 pl11, 1w,s1l11t li 1111l111uu le d111TJc C\l~I ,lu, recettes 10'uc11t,s • chacune de ces cau gor rcs de u anspor ts 
l 1q;c ,, Vist 
,lu chef de lc~plo1r11,on poru son to111p1~ del 1 ,;cc11011 f, 111r~1sc Je Mom1gmcs-fron11c1e i, .\Jlo1, r11 les lr11111s et le per snnuel de f~ 

de ligne dont 1I c,1 ,p,c,11011 ,lm,, le I cul 01 (') 11-dcs,u, 

58 
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N° XXVIII. - Cliemùzs de fer exploités par des Compay11ies. - Mouvement et 

NATURE DES TRANSPORTS. 

DÉSIGN" ATJ:ON" 

1· EPùftJS, Ut'.CEùlS-LUlfi~CRCfOIS. ftllLIXl:S .l TllUELZr:<. 

1 ' 1 --- 
.lloun1ot. 1 iimllt. }1,,mw,nl. 1 licrtlle. 

1 
lfoumnenl. 1 t:mHe. r "'"". . . . . . . . . ( .. om '" ., 'tOll,001 i 10, :59 Il, ID :i9,81't 1~, 18(1 '21 ,î19 

Voyageur,; 't• - . . . . • . . .. ( _ ) 1,198.0:!0 l,H9.îül -10:s. ïn 185,9ïti tiS,=>30 66, ï25 

J• - cl prix réduits ( - ) ~, lïli,3!11 -~.~li5,H:i JJ!l ,liï:; 3;11,n:1 .\09,91l~ 21ti,5i~ 
---- ---- 

Ensembte. ( - ) 11/iSt,-il ~ ü, it.~,9H5 -~5L515 55:.(,0ii 49J,i!Ji- 305.0tJ - 
{ 

taxés au minimum 
Ui.lgages 

- au poids • . (qulutaux.) 

(cotie] 

Ensemble • 

Petihis l taxées au mioimum. . (expéduious.) 
rnar- 

chandlses - au poids. • . (quintaux.) 

Eusembte. 

Grosses t taxées au minimum. (expéditions.) 
rnar- 

chandises - au poids. • . (tonnes.) 

Ensemhte 

finances . . . • . . . • . . . . . . (sro1111s ) 

1 
transportés a grande vitesse. (nombre.] 

Équipages 
- a petite - ( - ) 

Eusemble. ( 

Chevaux llr11osporl.ésâ grandevilesse . (nomhre.) 
el 

bestiaux - à petite - ( - ) 

Eusemble. { - ) 

Produits extraordrnaires . 

Recettes brules d'exploitation 

Dépenses - - 

(Iranes.) 

Totaux. ( - ) 

- ( -- ) 

33,.\6~ t I0~,
059

~ .\,0:;5 2,0601 ~ ,8711 932 

51,6liî ) l>~,î50 _,_1,îOI 4 ,G35 ~,i% 

- l0+,05!1 - 13,851 1 - 1 3,H:s - 
6?11,083 } 109,691 38.958 ï0,6i9) ~- 

901,SID • til,530 
5)!1,0iO / îî,'21ï 10/i,IUl 2!1.9îb\ 

-_---;;0~1 - -;:;~---- 61,.~30 - - 
Sj,230 / ) I0,96ï 13, IUO 5,66b î,570 

111,9H,151 
t.i,'2+1,896 J / 90~,Vt9 1,fl0,3,:• 51G,OOO 687,301 

l des recettes sur les dèpenses. ( - ) 
Excfdents 

des dépenses sur les recettes. { - ) 
1---1 

llapport proportionnel des dépenses aux re;ellcs 
brutes d'exploitaliou . . . . . . . . . . . . 

,·, ,!,,3.53', 1---- --- - tll ,!lll,151j - 6!lUnl - - 
-~8,97. 1 13,9811 5.60~ 2.03J 1 3,9!1 1,4 lb - -- 

8! -i,î7; H ·1, 188 • • 

1.\$ 13,:!5!1 . . . 
- --- --- 
230 18,0:11, 4-i 1,188 . • -- - --- 

6,561 38,3îb !iOO ~o, 220 4~ !J~j 

1-B,550 225,961 2,s2u 40, ll85 %î '2,1;9; 
-- ---- -- - --- --- 

f50,II 1 1 21il-,331i 3,HO i\0,30:5 316 3,621 - - --- 
- > 3,8,!15~ - 1;:J,226 - 60,ï•I ~ - - - 
- •!0,3Z+,32t - 2,259, 'H6 - 1,133,31(1 

- d O, 800., 2~, - l ,,\.IS,8î6 - 5i5,531 
---- --- --- 

- • 9,532,!il!J - 8I0,3î0 - 557,î59 

-· 1 8,,DI - • - ---- ---- --- 
- ' - 1 - , 62.80 p. 0/o - .S0.7i-p.0/. 

(') 1.cs chifTrei. de la receue ne sonr 11u'up1,roxi111atifs pour les transports de petites marehnndi-e-, dt? g1·os1,·s rnnrchamliscs, 
belges est netuellement opéré sur la tot,diti des (MJis tic lran,poi-1, •'Il"~ ,li.,1,wtit,11 de tarifs; <lès lors, il 11'csl plu~ 

(') Sur cd excédent, une somme de t0,000 fru,u a élé dépensée pour le rcnouvcllemeut clc 1,:,00 mètres ceurauts de voie eu 
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recette('). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice j888. (Suite.) 

D..ElS COMPAGNIES. PROPORTION p. 0/0 
rtWi1t1111t 

~ORO BHCE. Tl\'IENS 4 E•ousi,. I .... ~ ..... .,,."'-•- ENSEMBLE. .l 1.A II ECt. T 11! 

!fourement. 1 Rmllt. l!ourcmtnl. 1 l:mltt. llotnmtat. 1 1:m11,. llom11tal. 1 l:tctllt. de chaque l 
tarif. j ghtrale. 

310,~ti5 62-~,,lt"I . . t,Sf2 '2,868 54i,931 ~.099.900 JO.Ji 2.119 
683,0SS 658,280 -i0,3:.0 9,610 35,M7 22,8!8 2, 12!1,06~ 2,393,1:il• '!!.50 -6 29 

3,69i,oJs 1,659,523 n . li6,0î9 68,663 •2, ~99,6ï~ 7. U-t ,451 67.16· H,.78 ---- -- ··--- ---- ---- ---- ---- 4,691,391 2,9,}2,545 -l0,:J50 9,1;10. 214,iGS 9-•,361 •5,4ili,66\ IU,6:l:S,531 lOO. • 'ti.!16 

• • . . 619 32~ ~0.0121 

!lï ,98ti { 
2~7 ,051 100. • 0.60 39,'.JH ◄ Oi, î99 • . 593 590 ---- ---- ---- ---- --- ---- - -f0i,î9!• • . - 914 - 2!i .051 IUO • 0.ti0 

~ 

J " • . ~4,433 .5,300 SJ3 ,88ti t 
1,5M.0!6 100. • 4.07 283,908 1-~~.88l! ~ ,î 22 l .9ï5 ◄S,639 13,469 !lï0,531 

---- ---- ----- ---- ----- 
- 

1 .\02.S'W - f,975 - 2S,71i9 - 1 .5!50,1151; 100. • t.Oï ----- 
• . . • 3,'Hi 2.5H ◄Oi,09t1 .2-J,250,M4 100. • 6f .43 7,i59,020 9,08],~86 'l0,HIO 3?,0i5 66,5i3 8f ,135 15,'l'-'6,038 ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- --·- - 

1 
s.oss, 2Rti - 3'i,0~5 - 83.657 - tJ.î!SU.5U 100. • ljl .IJ 

·105,,67 t8,81!1 ., . ~.H6 810 rn3,;11 36,i~i 100. • o. 10 
• • . ., . . Hb a, !lti5 25.:0 0.01 

398 3,971 0 . f Hi 5iî ~ i. 2i6 74.30 0.05 ---- ---- ---- ----- ----- ---- -- ---- 398 3,9îl . . t Ili 6î:~ 23,'lH t00. • (1.06 

. . . ,. • » î,010 49,52:! 13.6\1 O.tJ 
25,I3î 41.313 . . ~09 'l.%!ï ni,17t. 31~,3~1 86.31 

~ 

---- ---- -- 1 ---- 
'l5,l32 -il ,313 . . -i09 2,'t65 lî!l.4~!i 361 ,8+3 100. • . 

- 1, i6ï,31J - . - ?, fO 1 - t .!152,JH - 5.13 

- 1-i,C63,926 - 4'.3,63tl - 20,903 - 38,03i ,33î - 100. • 
- 5,582,633 - 'lR,.\00 - 439.921 - IH,5i5,ti5;-, ---- ---- --(-•)- ----- ---- ---- - 8, .\8◄, 293 - 15,'t'.30 - n,982 - 

t19, .• 91 ,6î9 - • - » - . - \ 
- 39_i;9 f) .• ,. - 63.0!l (). •/o - 65. ï2 p. 0/o - 1 ifl :;6 p .• ,. 

d'équipages cl d'nnirnnux. - I.e pariage des taxes ap1•lic1u,:cs aux expéditions cfîccluécJ m service commun avec les administrations 
nesslble d'indiquee le chiffre exact des recettes afférc111es à chacune de ces calégorics Je transports, 
1 ails d'acier. 
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N° XXIX. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

DÉ81GN'-T10'-"I DV PER80NNIEL. 

,\. Fo11ctîo1111aîrcs el em1,loyés ae tous grades. 
1 1 Chefs <le l'exploitatiou [ndmlnistrutem s délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 

ou principaux, concessionnaires, directeurs gérants ou directeurs de l'exploitation) •••• 

21 lngénieurs en chef-directeurs •...•••...•.• 
3 Cbt!fs Je service(directeurs, inspecteurs prinelpaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, etc.j . 

4 Inspecteurs, ingénieurs, chefs do dlvlstou, sous-lnspecn-urs, etc. 

5 Ageols commerciaux. . . . . . . • • . • . . • . . • 

6 Chers de bureau, sous-chefs de service, conducteurs, conhôleurs. sous-chefs d<.' bureau, 
payeurs, chefs do dépôt, surveillants priuclpaux , commis-chefs, vériflcateurs, etc. • 

7 Chefs, sous-chefs ot assistants de stauon; chefs de haire . 
8 Capitaines et seconds do steamers . 

O Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc 

•1 O Chefs de traction; surveillants du service des locomotives cl des trains, etc. 

11 Chers et sous-cbeïs de section ou de district, surveillants de la voie, etc .. 

f2 Commis el employés do 'Ioules catégeries, agents spéciaux, dessinateurs, lélégraphistes, 
commis-agréés, surnuméraires, etc. • . • . • . • . • . . • . • • • • • • • 

•13 1 Facteurs de station til surveillants de gare . 

14 1 Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-Ireins , 

Ensemble (rubriquo .4). 

1.1. tl9e11/s dit-ers cl ouvriers. 

111 1 Ageats du service de la traction el du matériel ol hommes de métier t-~befs et sous-chefs 
d'ateliers ou premiers ajusteurs, chefs d1: remise, cootremaures, chefs d sous-chefs 
ouvriers, cbefs-machinlsres, machinistes, cbauûeurs, ctemans, visiteurs, mécauicieus, 
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, manœuvrcs, etc- ..... _ .•.•••• 

~ 6 1 Agents de la route (chefs el ouvriers piqueurs, chers et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes 
et gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-roule, gardes-signaux, siguateurs, etc ..• 

n I Ouvriers de station {annotateurs ou pointeurs. aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-soües, 
magastmers, peseurs, transbordeurs, carniouneurs, veilleurs, ncuoyeurs, lampistes, porteurs 
d'avis ou de tclégràmmes, hommes d'équipes, manœuvres, etc .• 

•181 Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.). 
-19 Geos de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, erc.l. 

Ensemble (rubrique D). 

Touux (rubriques A et ll) pour f888 • 

- pour 1887. 

Différences pour 4888 , . • 

t ~ . • 
3 2 

• . 
• • 

• 4 

Hi tO 

3 1 • 
2 1 t 

• 1 t . 3 

22 ·n 
8 i 

n H 

--- --- 
îO 59 

100 38 

105 'i6 

t 19 'i!t 

n . 
15 t 

--- - 
352 136 - - 
U2 195 

H8 rn9 

- 6 - 4 
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- Personnel. - Effectif au 51 décembre. 1888. 
années 1888 et 1887. 
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TOTAUX • 

. ,: 

l8S8. Hl8i. 

2 1 1 1 ·I 1 l 2 1 1 4 ·1 .f •I Hi ,f() 

• 
1 

. 
1 

. 
1 

3 » . . . . " 3 3 

3 2 2 23 l 3 ,, 3 2 • lt4 '•4 . . . 20 • 3 • .f l 34 34 

• • • » . 2 ~ » . 3 2 

!) 5 2 H7 l . 6 2 Hi . '2 ~65 Hi4 

24 H 7 -1.v. 6 43 '26 H 50 • 5 329 3t9 

• 
1 

. 
1 

• . . . • . . 3 J 

2 2 . . » . -1 84 .f . 93 87 

• • .f " • . 2 . 
1 

. -1 l 6 7 

.f 2 -1 20 2 2 (i . 0 • 50 48 

78 46 8 2!)i •• 27 52 25 2-10 . 10 TiJ 776 

58 !I 3 68 . H l2 6 'iS .f 'l 21H 25ï 

46 () 9 rn3 2 H 45 8 217 2 4- 111-1 5f,5 

--- -- --- -- - --- --- --- -- -- --- --- 
223 1 53 34 SSO 18 71 -155 61 682 6 25 2,343 2,335 -1- - - - - - - - - - -: 

218 47 ISO .f ,587 1 •o 1 39 1 91) l 130 1 -1,008 1 2 1 25 1 3,351 1 3,352 

432 91 52 j ,099 1 44 1 !JO 1 '210 1 ml (iJij 1 3 1 38 1 3,009 1 3,0t~ 

us 45 16 617 5 31 223 76 482 1 

1 

-1î ·1 ,801 l,812 

• 
1 

• . . . . • • » . n 43 H 
4 » 2 " l 2 6 -1 8,i. » -1 Hi.f 423 

---- --- -- -- -- -- -- --- -- -- -- --- 
802 1 483 "20 3,347 60 462 535 34t 2,209 6 82 8,335 8,315 - - - - - - - - - --- --- 

.f ,025 1 236 -IM- 4-,233 78 '233 690 402 2,89-1 12 407 40,678 40,650 

-1 ,orn 236 H-2 4,217 87 230 689 402 2,883 l2 HO rn,Gso , - 
--- --- --- -- -- -- -- --- -- -- __ , ___ 

+ 40 1 " +1'! + Hl - o l + 3 +4 . + 8 • - 3 1 + 28 , - 
39 
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N° XXX. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison <les 

-·· - 
NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

"·' n LE FAIT OU SERVICE I' 1 n 1,1 l'Alr DFS VICTUl~S OU 
(f.ollls.1ons, t der 11lli•1111 nt~ ) ! l11q1r11,t,nlc, cn eul ufen sur la v011•. 

otswsmox o~ tOMPAt:llBS. lopgcun. ~gtnlldes Comp~gnics Ensemble. l'oJ,lgcur~. .\ genls JesComp,1g111cs 

~ .. V " .•. 
ë è 

1 
V '" g , C ~ 

~ ~ ~ [ ~ 
~ 

~ <O .,., 
V :2 .. ~ .; " :l! -~ g ~ i: 0 ~ V :, {:. t, 0 l 
. ~ 0 .:; " " -= c:, . 8 ~ ô; ... i:i •.. ... ... ... g ::: ,:, g ~ :::: C 0 C (.; (.) u u u 

1 
1 

Anters a Gand . . " . " » • • . • • . . " ., )) " 3 • 3 

Chimay . . . . . . . • " . Il 1) D . • ,, . . " . . ~ " .. 1 

Flandre ocetdentale. • . n . Il .. • n • • • " " . . (., " • G 

Gand- Eecloo-Bruges .. .. " . • 1) Il " . " • . • ,, . " . . " 1 . f 

Gand à Terneuzen. • . . . . . • . » . " " • " . " " . ,, 1) ' " n 

Grand Central belge . • . " " n . • • n . ., . " t » ~ '! .\- u 6 

lJasBèlL à l\Jaeseyck • .. . . . • . Il 1) . . • . • " . • . . " . • 
Liége à MaesLrichl .... -- ,, . . 1 • >) 1) . • n • " n " " . . . • n 

Liégeois.J Limbourgeois. • • . . . • . " • • . n " . n , 4 1 2 >} 2 8 
l 
Malines à Terneuzen . • . . . n . " . • . • • • • . " " " " Il 1 1 D 2 

Nord belge •• . . . ... • . 1 1 . n » • • • 1 1 " n ':/ '! 3 19 21 43 

Taviers à Embresio • .. . . . • l • •• 1 4 • . 1 ., " » » • " • 0 

Termondc à Saint-Nicolas . .. • • .. • " . » • • • ,, • " n • • . 1 • l 

- - - - - - - - - - -,- - -- - - - - - - 
ToT~ux pour4888, • " 4 4 1 n • 4 4 . 1 ':/ n '2 3 b 15 33 'l3 74 

- pour 4887. • 1 ~ • • • • • " . • . 4 2 2 t, tl 152 18 84 

- - - - - - - - - - - - - - - ·- - - - - 
1 IJ11férenccs pour i888. . . . . +1 +1 +1 • . + 1+1 . +1 +î -1 . +1 . +4 -u +t1 -10 l 
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- dccidents suroeuus aux personnes. - -l nuée 1888. 

années 1888 cl ·1887. 

- 

TOTAUX Gi~NÉRAUX DES VICTIMES. 
IJY, c11trONSTASCF.\ on·ta~F.S. 
m:mn-u.,rr.-,.teur;ain•. iwrtot, suiciilt,•IC) 

rt™'om füanfm 
Ensemble. î♦ya;tars. :tgtals dt1 Ct11pa;aits. fm•■nn tlrn~rtts 

Ensemble. ■on roy,gtm. ua rop;t1n. 
~ I.~ .. .. ~ .., ·~ ·; -:: -~ . ., 

:;; 
ri " ~ ;; .. . ::: i! = ;; ..., i: M " g -~ .. ., 

•;. .. -~ w ·• C -~ -~ • •. •a ;;; . .., 
2 3 ·::: .•.. M M . ., .. -~ 0 ~ 0 ;: ·;. 0 ;: ~ 

.•.. .. 0 = .. § 0 e: .., i: {. .., ,::: ~ ... .; ... ;.. ai ; ... i= ~ " = ... E- ~ 1- :::, ;; "' :; 
8 ~ 0 g 0 u V u 

<.? 1 2 2 :1 :· 3 3 2 '2 'l 3 5 " , . ·• " • .. " . . . • • 

1 • • ~ ~ . • 2 ,, . . • ~ • ' f 1 , • ; 2 • " 2 

3 4 . ,. 9 ◄ . l:1 • . • . 6 • • 6 3 ◄ . + !) l • rn 

1 • . 1 1 1 • 2 . . . • . f . f 4 • . ◄ 4 1 . 2 

" • • • . • . • . • . • . . • • • • • . . • . • 
;; 2 . Î Î ~ . ,r, .. 2 . '2 '2 ~ . (j !j 2 . Î Î 8 . 4'S 

• . . . • . • • .. . • • • . • . . " . . " . . ,. 
. • . • • . . . ,. . • . . . . . . • . " • • •• • 

• . 2 2 ·1 .\. 5 H " . f 1 :! i ? 8 • . 2 2 2 4 5 ◄I 

• 4 . 1 ~ 2 . 3 • • . . f 4 . '2 . l • 1 4 2 . 3 

(j 3 2 H 9 22 ">' se . . 3 3 3 l!I ~I 
1 

43 (j 3 t H 9 2i 26 5; -·• 

• , • . . . . . . . • • l . • l . . . . f . " l 

. • • • . 4 , 1 . • • • • ~ • ~ . . . • • l • t 

- - _,_ - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
1~ ~ .j ':l!J 33 -i~ 30 Hl5 . 2 J, {i ~G 33 23 72 ~$ 7 i ~9 3~ 4~ 31 ◄Oï I 

1(1 -il '2 ~3 2~ 65 ~'l 10~ 1 ? '! 5 Il 52 18 s, lû Il 2 23 22 f,5 '22 ◄09 

-- - -- - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
+s --~ ..L'> +ri +Il -2:l +~ -~ -1 ) +i +1 +s -19 +51-9 +s -· +2 +6 +12 -23 +9 -2 ' -1 l 
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POSTES. 

I. 

Rensclgnen1~nts géné•aux. 

§ 1er. SERVICE INTERNATIONAL. 

Pendant l'exercice 1888; l'empire d'Allemagne a adhéré à la convention 
d'Ilnion postale universelle au nom des territoires de Togo, de l'Afrique du 
Sud-Ouest et des îles Mal'shall, qui sont sous son protectorat. Ces adhésions ont 
sorti respecti vcment Jeurs effets, le 1er juin, le 1 cr juillet et le ·l cr octobre t 888. 

La Tunisie, qui ne participait à l'Union postale que par les quelques bureaux 
étrangers fonctionnant sur son territoire, a fait acte d'accession personnelle à 
l'Union. Elle a adhéré à fa convention générale et aux arrangements spéciaux 
relatifs, aux lettres avec valeur déclarée, aux mandats-poste et aux recouvre­ 
ments; elle a pris une part effective, à dater du fer juillet 1888, à l'exécution 
des différents services réglés par ces actes. 

L'échange de mandats-poste entre la Belgique et le Chili a été organisé aux 
conditions de l'arrangement de Paris du 4 juin ,}878, revisé à Lisbonne. 

Une convention additionnelle entre la Belgique et les Pays-Bas, signée Je 
JO juillet ·1888, a modifié, à partir du I cr aout, la taxe applicable aux journaux 
et aux imprimés dans les relations entre les deux pays. Cette taxe, qui était 
de ~ centimes par üO grammes, a été réduite : 
A. Pour les journaux : à 2 centimes jusque 2t; grammes, 

à a centimes au delà de 2a jusque 100 grammes, 
avec addition de t5 centimes par -100 grammes ou 
fraction de 100 grammes en plus; 

/J. Pour les imprimés : ù 2 centimes jusque rn grammes.: 
à ~ centimes au delà de rn jusque iJO grammes, 

avec addition de o centimes par nO grammes ou 
fraction de ~O grammes en phis. 
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Une convention partieulière conclue avec la Grande-Bretagne, le 18 déeern- . 
hre -1888, règle l'échange des mandats-poste piu· intermédiaire, entre la Belgique, 
d'une part: Je Japon et toutes les colonies ou établissements britanniques en 
Europe, en Afrique, en Asie, en Amérique et dans l'Océanie, d'autre part. 
Celle convention est exécutoire le 1°r février 1889. 

Enfin, un arrèté royal du 28 décembre ·1888 établit, à partir du fer jan­ 
vier ·1889~ un tarif unique pour les taxes ft percevoir en Belgique sur les envois 
postaux originaires OLl à destination des pays restés en dehors de l'Union. 

§ 2. SERVICE INTÉRIEUR. 

Un arrèté royn! du 20 février J 888 a réduit, ù partir du f c, mars, la taxe 
d'enenissement ù percevoir sui· les quittances de plus de 100 francs. 

De nouvelles formules d'affranchissement, dénommées enveloppes-lettres, 
d'une valeur nominale de -10 ccnumes, ont été émises le [cr avril !888 (arrêté 
ministériel du 2t> mars J 888). 

Stlltlstlquc des co1•1•espo11danccs. 

,. I'- i1, 1 k .Lc mouvement général des correspondances pricées manuscrites comprend : 
el 11, 11. u.rs. 

En ~888 

En rns7 
l.c_llres de toutes catégories . 

Cartes-postales. • • • • • • . • 

Oi!Iol, ences en 1888. 

En ~RSS 

En rns1 

Différences en 188~. . 

Totaux.·. , •. 

· En ~888 

~ En 1887 

( Dilféren~cs en 1888. 

1:11 &I'< 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
IHÉRIEUR, IKTERHTIOK!L, 

64-,563,036 26,377,297 90,9\0,333 

62,1ï4-,789 24-,6l56;2ï9 86,831,068 

----- 
~+2,388,24-7 +1 ,721,018 +4,109,261> 

ou+3.84- ou+6.98 ou+ ,l..73 
p .• ,. J>. o/• p .,. 

23,212,202 4-,272,31,6 27,iSi,MS 

21,~rn,as 3,991,091 25,407,239 

}+1 ,796,0114 + '181,255 +2,077,309 

1 ou +s.a9 ou+ ':'.05 ou+ 8.18 
p .• ,. p.•/o p .,. 

87,7î5,'238 30,6i9,6i3 118,~24,881 

83,590,937 2~,617,3i0 H2,238,307 

~+~,{8,l.,301 +2,002,273 +6,186,1,7/~ 

ou+ 5.01 ou+6.!J9 \u+l$.tsl \ 1 p. o/o p, o/o p. "/• 
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à consulter. 
Ln progression accusée par ces chiffres est duc au mouvement de reprise qui 

s'est manifesté dans les affaires commerciales et qui s'est surtout accentué dans 
les derniers mois de l'exercice. 
tes cartes <k visite sous enveloppe ou verte, aflrnnchles ù fr. 0-0;'5, ne figurent 

pas au tableau ri-dessus, bien qu'elles puissent porter des nnnotntions manus­ 
erites équivnlnnt ù une correspondance. Le uomhrc de ces cartes est: pour J888, 
lle -1)fü/i.28fi contre -1-, l79;78(i pour f 887. C'est, pour 1888, 474)500 caries ou 
1 ·l .5t> p. 0/o en 11l us. 

En 1888 .. la poste a, en outre, transporté l5~977 12W lettres de service. C'est, 1, p. Il. 11, 

sur 1887 (14:SJ6:46t.i\ une augmentation de L160,751 ou de 7.85 p. 0/0• cl 111, P u.ts, 
Le mou vemeut général des envois postaux autres <jlte les cmTespondances 

mauuscviu» est indiqué au tableau ci-après: 

En l8B8 .•.•• 

En 18$7 •. 

Difforc11ces eu 1888 • • 

JOURNAUX. IMPRIMES. ÉCHA~TILLONS. m1r.r.s o• Amm&S. 

95,837,,55 39,960,86"! 3,30~,171 8.\.:!,400 

9~,~:H,000 36,665,000 3, 14î ,ooo 85.\.,000 

\ + f,813,755 + 3, W5,862 + f57,t'i~ - H,600 

l ou + f .93 p .• ,. 011 + 5.82 p. •/· OU + !1 .9!) p. of0 011 - 1 36 p .• ,. 

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée il l'annexe Ill. 
Le mouvement de ces différentes catégories d'envois ll6t en progression, sauf 

en cc qui concerne les papiers d'affaires. 

Ill, p. B, 18. 

§ 2. U:TTllES ORlllNAlRES. 

Le nombre des Iettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui avait 111. p. n, 1a. 
été de 61;51DJIO en 1887, s'est élevé ù 65;688,820 en ·1888, soit en plus 
~:575J-IO lettres ou 5.87 p. 0/,,. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de !Jel9ique à destination de 
l'intérieur et tle Nt1·auyer, est, pour 1888; tic 76,7M,067. 

C'est une moyenne de 12.75 lettres par habitant, en prenant pour hase rlu 
calcul la population du royaume au 5-J décembre ·1888 (61050;045 habitants). 
Celle moyenne était de 12. rn par habitant 11om· 1887. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 1888, 
de 6.75 pour mille lettres expédiées (516,2~6 sur 76,754;067). 

En 1~88: il est tombé en rebut -i681H9 Jeures originaires de Belgique. Sur 11,, p. u 18. 

cc nombre, 98,84t> lettres (58.79 p. 0/o) ont pu être distribuées après ouverture 
ou vérificntion. 

En 1887; il y avait eu -1751!62 lettres-rebut, dont I02,·140 (!58.98 p. 0/o) 
avaient l'li· rcplac6-s. 
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Le nombre des lettres réelamées a été, en i888, de 5,5~5, dont !67 renfer­ 
maient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. H ~655-26. Il en a été 
retrouvé 080 ou 17.29 p. 0/o, parmi lesquelles 20 contenaient pour fr. 1,558-80 
de valeurs au porteur. 

Les lettres ordinaires réclamées en J 887 s'étaient élevées au chiffre de 
5,464, dont H>O eontenuient des valeurs au porteur pour la somme totale de 
fr. 7,450-54. Sur ce nombre, 875 lettres ou 2;j.20 p. 0/01 dont 25 renfermaient 
pour fr. 2~5-5f de valeurs au porteur, avaieut pu être restituées aux réclamants. 

111, p. B, 1s. Le nombre des lettres ordinaires iniernotumales était ile 25,695,657 en 
1887; il est de 25,56~,451 en1888; augmentation : J,671,774 ou 7.06 p. 0/0• 

§ 5. LETTllES RECOl\llllANDÉES. 

111, r B, 1s. Le nombre des Jeures recommandées privées, qui était de ~97 ,9;59 en 1887, 
s'est élevé, en 1888, à 618,220 dans le service intérieur. C'rst 20,261 envois 
ou 5.59 Jl- 0/o en plus pour 1888. 

Cinq lettres recommandées ont été perdues dans le service belge en f 888. 

Le mouvement international a, en 1888, donné lieu îi un échange de 
874,242 lettres recommandées. C'est, sui· 1887 (8251655): un aecroissemcnt de 
50,609 ou de 6.H p. 0/0• 

§ 4. J,ETTRES Assunir.s. 

11, Il• B, 11, En :1888, il a été expédié 25~1996 Jeures assurées en pronemmce et â cle.çti- 
et 111,P• 11· iB, nation du royaume, d'une valeur globale de fr. 5HS,767,!JlH-52. C'est. sur 1887, 

une diminution de 1'.,;424 en nombre cl une augmentation de fr. 17 ,ts:51,292-4~ 
en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de 1,255 francs pour 1888; 
il était de L'.155 francs en 188!>, de 1 ;1~0 francs en 1886 et de i,i4i francs 
en 1887. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en 1888, sur les 
valeurs à l'intérieur, atteint fr. 109,148-H>. C'est, sur 1887, une augmentation 
de fr. 2,106-80. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois est de 
fr. 4~,098-80 en J888, contre fr. 46,7~8-80 en !887, soit une diminution de 
fr. f ,660-00. 

En service international, H n été échangé J 57,624 lettres de l'espèce, valant 
ensemble fr. !21,705,878-92. c·cst, sur 1887. une diminution de J ,56t5 en 
nombre et de fr. 806,655-60 en valeur. 

Le mouvement yénérnl des lettres assurées (service intérieur et service 
internauonal) atteint donc, en f 888, le nombre de 393,()20 envois, représentant 
une valeur de fr. 457,471;413-2-1-, avec un produit de fr. 2::i0,242-80. 

Quaire de ces lettres ont été perdues 011 soustraitrs en 1888. Le montant ,l,•s 
valeurs renfermées dans <'C'S lettres ('lail dl' fr. :;.670, dont fr. 2,4J::5-7;:i ont 
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été remboursés par le Trésor. Une somme de fr. f ,2M-2~ a été supportée par 
les agents en défaut. 

§ fi. ENVOIS EXPRÈS. 

Le service des envois exprès, réorganisé par l'arrêté royal du H, novem­ 
bre f887, a donné <le très bons résultats. Le nombre de ces envois remis dans le 
royaume a été, pour l'année 1888, de 454,755, dont 42:S,189 dans Je rayon local 
du bureau de destination et 91044 en dehors de cc rayon. 

50:517 ont été délivrés par la poste et 404,,416 par le télégraphe. 
Comparativement au nombre de ces envois remis en ·f 887 (518,506), 

l'augmentation est de H 6,427 ( ou 56.08 p. 0/0). 

Ill. 

Opérations pour c:ompte de tler11. 

A. MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ f cr. !tlANDATS (SERVICE INTÉRlEUR). 

En {888, il a été émis 907 .4H> mandats s'élevant ensemble à fr. 90,?>77 ,794-?H 11, P· B, 16, 
(non compris 9i,26i mand~ts représentant une valeur de fr. 26,854,:178-7.4 ctll~t~o~' ta 
émis en liquidation de bordereaux d'effets de commerce), soit sur l'année {887, 
une augmentation de 20,272 titres (ou 2.29 p. 0/o), représentant une valeur de 
fr. 5,581,540-81 (;,.88 p. 0/0). 

La taxe perçue de cc chef s'est élevée de fr. 296,116-50, en {887, à 11,p.B,tll. 

fr. 504,228-21'.>, en 1888, soit en plus fr. 811 H-9D (2.74 p. 0/0). 
La valeur moyenne du mandat était de fr. 98 en i887; clic s'est élevée à 

fr. iOO en 1888. 

§ 2. BONS DE POSTE. 

L'émission des bons de poste continue sa marche ascendante. 11, p. B, rn, 
Ces valeurs, au nombre de 81 i ,2! 7, en 1887, ont atteint lechiffre de 866, i 27, et 11~t19~' 18 

en f 888; augmentation [>4,9{0 (6.77 p. 0/0). 
La valeur d'émission, qui était de fr. 6,a48,8Oa, s'est élevée à fr. 7,H8,598 

en !888 (8.70 p. 0/0). 
Le montant des taxes perçues, en {888,a été de fr. 5,726-90 supérieur à celui 

de l'exercice précédent, soit 7 .46 p. 0/o• 
§ 5. l\IANDATS (SERVICE INTERN~TION.AL). 

Le service des mandats internationaux ne cesse de progresser. 11, p. D, 10, 
De 1887 à i888, le nombre s'est acc;u de !0,202 (5.77 p. 0/o) et la valeur de etm;tio~' ts 

fr. 849.2{ 1-22 (6.12 p. 0/0). 
Les taxes perçues en Belgique, en f 8881 ont dépassé de fr. 8,529-17 (!H 7 p. 0/u) 

celles de i 887. 
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B. EFFETS DE COIIB!ERCE. 

Aucune modification n'a été introduite en f 888, dans le service des effets de 
commerce, qui continue d'ailleurs à progresser d'une façon marquante dans son 
ensemble. 

§ Jer. ACCEPTATION. 

Le nombre d'effets reçus à l'acceptation en {888, a été de 58,227. En 1887, cc 
nombre s'était élevé à 58,572; il y a donc eu diminution de fM.i effets, ce qui a 
amené un abaissement de 29 francs dans le produit de la taxe, ou 0.58 p. 0/o 
(fr. 7,64-f>-40 en 1888, contre fr. 7,674-40 en !887). 

36! protêts faute d'acceptation ont été faits par huissiers et 254 par agents des 
postes. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

Il a été déposé à l'encaissement, en 1888, l,752,072 effets, d'une valeur 
globale de fr. 599,647,860-98,ayant rapporté fr. 602;991>-20 de taxes. En !887, 
les dépôts avaient été d? J ,650.,8{ o efîct~, s'élevant ensemble à fr. 574~;.5D7,565-02, 
ayant produit fr. 065,578-44. . 

C'est, en faveur de f 888, une différence de i Of ,2o7 effets (6.21 p. 0/o), d'une 
valeur globale de fr. 2010901491>-96 (6.70 p. 0/o), représentant fr. 59,616-76 de 
taxes. 

Il a été dressé 29 ,o37 protêts par huissiers et 80,57 f par agents des postes. 

C. COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AllfORTIS. 

Cc service a fonetiouné dans les mêmes conditions qu'en f 887. 
Pendant cet exercice, il avait été remis à l'encaissement 158,466 coupons (1) 

et titres arnorlis d'une valeur totale de fr. f,55!>,5-H-57, ayant donné lieu à la 
perception de fr. 2,975-10 de taxes. 

En 1888, les dépôts n'ont plus été que de 155,875 coupons et titres (diminution 
de 5-52 p. 0/0); par contre, le montant de ces valeurs a atteint fr. { ,568,975-93, 
soit une augmentation de fr. 55,662-56 (2-r.l2 p. 0/o)• Le produit de la taxe s'est 
élevé à fr. 5,001-80, dépassant de fr. 28-70 (0-97 p. 0/o) celui de l'exercice 
précédent. 

D. QUITI'ANCES (SEIWICE INTÉRIEUR). 

Il, p. B, 17, Le service des quittances continue à prendre de plus en plus cl' extension. 
~~11. l'· B,~ Le nombre de titres déposés en 1.888 s'est élevé à 5,5! 4,228 et le montant à 

et 
10

· fr. 88,09i ,708-o9. 

(1) Non compris les coupons des emprunts de l'Et:it, qui sont payés sans frais el ùu11! il n't•:,l 
l'a: passé écriture pur k& bureaux de poste, 



B 

( 9 ) 

Comparativement à l'année précédente, il y a eu augmentation de 195,678 
(6-2! p. 0/o) quant au nombre de valeurs, et de fr. H ,477: HS2-27 ( J 4-98 p. 0/0) 
quant au montant des titres. 

Le produit de Ja taxe, qui était de fr. 482,256-!4 en 1887, a atteint, en '1888, 
fr. 4851690-28, soit une différence en plus de fr. t i4;)4-14 ou de 0-50 p. 0/0• 

Cc chiffre dcfr. t,454-14 n'est pas en rapport avec la progression des années 11. p. B,-11, 

précédentes, par le fait qu'à partir du ·f cr mars J 888, la taxe d'encaissement à 
percevoir sur les quittances dont le montant est supérieur à cent francs, a été 
abaissée dans une notable mesure. 

Dans les chiffres indiqués pour f 888 sont comprises 54. 728 quittances de 
remboursement: d'une somme totale de fr. 580,!82-26 et ayant rapporté 
fr. 15; 7 U-07 de taxes. 

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le service des recouvrements de valeurs avec l'étranger a fonctionné en J888, 
dans les mêmes conditions qu'en 1887. . 

A la liste des pays qui participent à cc service est venue s'ajouter la Norvège, 
à partir du H5 mars 1888. 

F. ABONNEIUENTS AUX JOURNAUX. 

Aucun changement essentiel n'a été apporté au service de l'abonnement aux 
journaux en 1888. 

Le nombre des abonnements souscrits à la poste, en 1888, a dépassé celui de 
l'année précédente de 14;067 (rî.41 p. 0/o) et le montant des taxes, qui était de 
fr. 881926-79, en !887 ~ a atteint fr. 92,697-44~ en 1888, soit une augmentation 
de 4.24 p. 0/o• 

Annexes 
à consulter. 

11, p. B, 17, 
et 111, p. D, 18 

et 10. 

Il, p. 13, 17, 
et 111, p. B, 18 

et 19. 

G. CAISSE D'ÉPARGNE. 

Le compte rendu publié annuellement par l'Administration de la Caisse géné­ 
rale d'épargne cl de retraite indique le mouvement des opérations effectuées par 
les bureaux rie poste pour compte de cette institution, tant en service intérieur 
que dans les relations établies avec la Caisse d'épargne de France, par l'arran­ 
gement du 5f mai 1882, cl avec les Pays-Bas, par la convention du i6 sep­ 
tembre 1885. 

JI. TIMBI\AGE DE PAPIERS ET DÉBIT DE PAPIERS TIMBRÉS. 

Les droits acquittés entre les mains des agents des postes, pour timbrage de 
papiers ù l'extraordinaire, se sont élevés ù 56,674 francs, en 1888. C'est une 
augmentation de fr. 5,454-füi ou 10.55 JJ. 0/o, comparativement à l'exer­ 
cice !887. 

La vente de papiers timbrés a produit fr. 185.255-72, somme supérieure de 
fr. f>.686-08 (5.79 p. 0/o) i1 celle qui a été obtenue en !887. 
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IV. 

Bu•eanx de poste et boi'tcN an:a: lettres. 

Il n'y avait, à Ja fin de 187!S, que 486 bureaux; au 51 décembre 18881 cc 
nombre s'élevait à 8H) bureaux répartis entre 772 localités. 

Parmi ces 819 bureaux se trouvent 226 sous-perceptions, 17 bureaux de 
dépôt de poste et 51 dépôts-relais. 
46 boites aux lettres nouvelles ont été établies en 1888; le nombre en est 

ainsi porté à 6,571. 

Boites attachées à des voitures. 
Lettres recueillies. 

En 1888. 

158 
!J2S,rn~ 

t;,. 1887 lHTircner• rou, IS88. 
156 + 2 

~20,600 + 2,mfü 

V. 

Distribution et traasmlsslon des correspoodaacce. 

§ 1er. SERVICE DE DJSTRIDU'f!ON. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des correspon­ 
dances, des ICVf!CS de boîtes, etc., était, en 1887, de 51006. En 1888, il s'est 
élevé à 5;090; augmentation : 54. 

Le nombre des distributions journalières, clans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 ou 3 dans !H.H localités, de 4 ou ~ 
dans 15!5 localités, de 6 ou 7 dans 6 localités et de -:10 dans 1 localité. 

7 dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des 1,90f communes rurales, non pourvues de bureau, ou ayant Ull bureau 

sans service de distribution (120); il y en a 8 qui sont desservies dix fois par jour 
(faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme les grandes villes 
avec lesquelles clics forment une même agglomération, 2 sont desservies cinq 
fois, 9 quatre fois, 28 trois fois, 566 deux fois et -j ,484 une fois. 

§ 2. SEUVJCE DR TRA~SlfISSlON. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les bureaux 
ambulants étaient, en 1888, comme en 1887. au nombre de -16, 5Ul' lesquelles 
circulaient 22 bureaux ambulants effectuant i>7 voyages quotidiens. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1887; de o,1>98 kilo­ 
mètres; en 18881 il a été de !>1614 kilomètres. 

Services de malle-poste. - Ces services ont été, en 1888; au nombre de 152, 
soit 5 de moins qu'en 1887 (157). . 
l..c trujct journalicr moyen des malles-postes était, en -J887, de D,695 kilo­ 

mètres , m1 ~ 888; il n'a ét.{• que de o~458 kilornètrcs , diminution : 206 kilo­ 
mètres. 
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En 1888, les services de malle-poste ont transporté approximativement 
57! ,95!> voyageurs, soit 4,0rn voyageurs de moins qu'en i887 (57!$,950). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une station 

de chemin de fel' sont chargés, comme auxülalrrs de l'Administration des 
chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de !'.> kilogrammes. 

Annexes 
à consulter. 

Services de messageries ( diligences, ehars-à-hancs, omnibus, fourgons, etc.). 
- Ces services de transport étaient, en 1887, au nombre de 292. En 1888, on 
en compte 50!'.>, savoir : 8,1 {i service quotidieu , parcourant en moyenne une 
distance de 2,764kilomèll'CS par jour, soir 7;',, kilomètres de plus qu'en 1887, et 
221 à service non quotidien, faisant un trajet moyen de 10151-~ kilomètres par 
semaine, soit 165 kilomètres de plus qu'en 1887. 

VI. 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année: 

Fonction narres rL employés, y compris les 
auxrlraires, sous-percepteurs et agents de 
dépôt .•.....•.......... 

Far leurs, gens de service el au Ires agents su bal- 
ternes. . . • . . • • . . . 

Totaux .. 

En 1888. En i887. Difüme1 potr JS.SS. i 
' 
1 

Personnel I Personnel I Personnel! Personnel I Personnel I Personne11 
mmalin. fi111i1iD 11:u«1liu. fi1111ai1. 111ascali1. fi11li1in. 1 

! 
1 
' 

• i 
1 
l 

43 + 41 » 1 
j 

--J I 4,9ï6 j ~5~ + Si --. -i 
-------1 

1 

1,839 137 

HiO 

5,~os 

1,79S 

J, 178 

5,H6 

YIJ. 

RésuUa'f8 liuauclca•s, 

§ 1 c,. RECETTE. 

La recette faite, en J 888, s'élève .'t fr. t;;;470:555-38, soit une augmen- 1v, 11• n, 20, 
tation de fr. 216~975-J.1,1 ou de 1 .40 p. 0/,1 sur celle de J887, qui élail de et V, I'· 6• ~o. 
fr. rn.2~5:5ti0-24. 
La cause du ralentissement clans la progression de la recette est la diminution 

du transit postal par lu voie d'Ostende. 
Par suite de cette diminution: Je solde en faveur rlc la Belgique des décomptes 

avec les ofûces étrangers est lomhédc fr. 772,100-711 en 1887, à fr. a71,509-02 
en 1888, soit une différence en moins de fr. i00,8VJ-69. 
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§ 2. DÉPENSE, 

La dépense s'est élevée, en {888, à la somme de fr. 8,796,704-90 à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux d'admi­ 
nistration, fixée, pour !888, à fr. 564,600-4~. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 9,i6i,50~-5~ et la recette brute à 
fr. if>,470,55!>-58, le rapport entre ces deux sommes est de 59.22 p. 0/o, tandis 
qu'il était, en 1887, de ~8.98 p. 0/0• 

La recette nette s'élève, pour i888, à fr. 6,509,050-05. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont J' Adminis­ 
tration de la marine a à rendre compte. 

·--~-~ 



B 
( 13 ) [N• 204. J 

ANNEXES 
.DE LA PARTIE B. 



[ N• 20~. ) 

B 
( 14 ) 

N° I. - 1'/ouvement des correspimdanees, d'après les moyennes 

&L'VllÉES. 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES CATtGDRIES. 

DE ET POUR L'INTÉRIEUR, 1 DE OU POUR L'ÉTRA~CER. TOTAL. DE RT POUR ÙNTÉRIEUR. 

NOMBRE. NO,,BRE. NOJIIBAE. NOMBRE. 

18ïO. 

4872. 

4873 .• 

4874. 
Il 
1l t&75. 

Il 
48î6, 

48ï7. 

t878. 

t879. 

4880. 

488L 

1882. 

1883. 

188i. 

1885. 

1886. 

4887. 

4888. 

Am11uldio■ an·111lle 
moyen11e pudanl lts cia1 
dernierts aaaéu. . • . 

32,763,835 

36,393,474- 

37 ,771S,478 

39,3i8,023 

42,806,823 

43,491,996 

44,905,003 

~5,307,469 

48,41i6,H-3 

50,868,309 

57,307 ,8i9 

60,314,489 

61,021,460 

6':!,267,599 

62,04,789 

6l,563,031i 

849,769 

H.08 

3.79 

4.47 

,.i, 117,715,9\.8 

L61 

3.25 

0.90 

6.94 

6.96 1 '23,218,211 

5.33 

5.25 

0.39 

3.84 

12,348,696 

HS,41!S,998 

16,306,836 

16,902,672 

18,354,580 

rn,136,091 

19, l!H,644 

20,1>70,SOli 

22,550,749 

24-,321,460 

27,482,090 

2.0.\. 129,230,551 

26,377,297 

27.79 

-2 07 

5.78 

3.GB 

,L81 

3.60 

2.08 

2 22 

9.63 

7.37 

4.09 

6,98 

45,082 ,1131 

52,435,096 

53,rnl ,,1.76 

55,GM-,859 

58,008,891 

60,522,77-1 

61,846,576 

63,641,094 

64,460,-113 

69,026,949 

73,,~Hl,058 

2.96 1 77,6î7,i88 

81,62!),~09 

88,C.!03,550 

7.54 1 91,498,1150 

90,950,333 

4.38 0.5/S 902,206 

" 

2.02 

4.63 

4,23 

4.33 

2.18 

2.90 

L29 

7 .1)8 

6.36 

:s.rn 

5.88 

2.05 

86,831,068 1- 4.31 

4.73 

682,4715 

3,088,410 

4 ,6117 ,34A 

5,970,549 

7,571,800 

8,893,340 

◄0,031 ,6158 

H ,~30,912 

t 4,126,918 

'4,178,322 

5.73 1 i6,730,012 

18,394,220 

18,85~,H4 

49,'i99,000 

3.74 124,078,720 

23,212,202 

0.48 871,818 

» 

3!>2.72 

IH .32 

28.19 

26.81 

12.80 

40.96 

26.91 

4.61 

13,21 

9,95 

2.49 

s.os 

61,933,562 l- o.54 f 28,810,994 1- 1.44 190,744,5~61- 0.82 1 21,0153
1
9¾6 1- 0.12 

,, . îî 

8.39 

4.29 

l1J Peur les années antérleures ù f870, voi,• le Complc rendu <le l88J, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels. - ,1nnées ~870 ci f888 (1). 

CARTES POSTALES 

OE OU l'OUft ~•ÉTR!!ICER. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMtS. 

NDIBRE. IIOIBRE. lt018RE. 

D 

5,174 1 • 1 68i ,3'9 1 • 1 6,S5t ,5i2 1 --16.t9 1 -i9,403,536 

6,5911 27.38 1 3,095,001 1 350.!8 1 7,337,252 1 7.08 1 51,2-i3,t0t 

46,-t20 1 Hl,57 I -i-,673,461 

65,312 1 305.t6 1 6,035,861 

276,8001 323.84 1 7,848,600 

t ,090,980 1 29-\..H- 1 9,98\.,320 

t ,639,638 1 50. 'l!) 1 H ,671 ,i9G 

2,0-i5,602 1 U.75 I n,476,54-i 

2,593,73¼ 1 26.7!) 146,720,652 

3,337,906 j 28.69 1 tS,446,228 

3,571,750 1 7.0f 1 20,301,762 

4,rnil,656 I rr.as 1 22,586,876 

4,H?,468 1 5.JG 1 23,'270,582 

4,9i9,4!l0 1 H.05 1 2-~,748,490 

1;,460,GU i 40.33 1 26,539,JH 

5,545,068 t .oo i 26,568,98~ 

3,991,0!ll 1-li .63 

'.,l!i~,3~6 7.05 

25,407,239 

27,4S(,5iS 

7,961,460 

51.00 1 î,9G6,7t2 

29.45 1 S,t39,t77 

30.03 1 8,499,343 

1!7.1!1 1 8,868,500 

6.35 1 t3,î93,075 

7. 2-~ 1 t3,!lt7,560 

O.t I i H,423,401 

- 4.37 1 H,SIG,.rns 

R.iS I H,,!lii,216 

• 146,871,539 

S.58 l 52,77t,tm 

2.t6 158,825,598 

4.43 1 6~,480,000 

4.3~ 1 GS,969,000 

.iG.89 1 ll,204 ,495 1 3.75 172,058,000 1 4 . ..S 130,473,01101- 4.03 

t2.89 1 9,86i,993 1 7.24 168,465,000 1- 4.99 128,638,000 1- 6.02 

26.90 1 i0,8it,W 1 9.SG 1 69,,H,OOO 1 1.82 1 28,0-it,OOO 1- 2.H 

8.35 1 4l,653,'25u 1 7.49 J 7!,830,000 1 3.03 136,673,000 1 30.78 

42.06 142,89i,656 I 40.63 182,5ï3,000 l f\.96 140,538,000 1 •0.54 

H .26 1 U,466,89i 1 4.46 f SS,6î5,000 1 ï.39 1 46,497,000 1 4.\.70 

3.03 1t3,l89,7001 - 2.06 19f,3t9,000 1 2.98 146,570,000 1 O.l6 

-Ui7 1 94,522,000 

0.90 1103,559,000 

¼.90 194,024,000 

7.831 93,83i,755 

5.40 148,033,253 1- 0.5f 

3.72 122,018,724 1 22.fO 

2.98 125,967,383 

H.47 130,004,207 1 f5.89 

H.31 l 33,335,000 I rn.76 

5.33 134,753,000 1-· 4.75 

3.5t 154,939,000 

·17.93 

~8.0f 

9.5G I 51,473,000 1- 6.34 

4.48 194,394,000 1 - 8.85 155,268,000 

- 0.39 

t. 93 

56,665,000 

59,960,862 

7.37 

2.53 

5.82 l 
1

. 1-1 1 1 1 -1 1 1 1 Il 

29,024 I 0.56 1 812,793 j 3.50 1 !i57,M3 1 3.94 I !103,751 1 L 15 1 2,GiS, lî2 1 !US 
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N° II. - /Jlouvement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années 1888 cl ~ 887. 

Nombre l de lettres 
assurées : 

' 

Montant l des lettres 
assurees : 

Le'*re• •••arée•• 
originaires de l'intérieur j à destination de l'intérieur. l - de l'étranger. 

. . Ensemble. 
originaires de l'étranger • • , , . • • , • • . . • • 

Totaux ••..• 

originaires de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 

. . Ensemble. 
originaires de l'étranger • 

Totaux. 
Jl d . t ) port , • • • • • . • • • • • • . • . . . • 
ro ur l droit proportionnel et droit fixe réunis .••• 

Totaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées , • . • . 
Montant total des valeurs perdues et remboursées 

!Banda&• e& bon• de po•Ce• 

l 
mandats de et à destination de l'intérieur • • • • • . • 
bons de poste • • • . . • • • • . • • • • • • • • • 

) mandats originaires de l'intérieur à destination de l'étranger 
Nembre ne 

Ensemble ••••• 
mandats originaires de l'étranger. • • , • • • • • . • 

Totaux ••••. 

~ 

mandats de et à destination de l'intérieur . • • • . • • 
bons de poste • . . . . • • , • . • , • • . · • • , • 
mandatsoriginairesde l'intérieur adesuuauon de l'étranger 

i Ensemble 
~ mandats originaires de l'étranger. 

Mootant 
des 

Totaux. 
'Produit \ Mandais du service intérieur . • ••..••• 

d I l Bons de poste • • . • • . . . • . . . • . . 
0 3 axe. Mandats du service international • • ••.• 

Totaux. 
~landais et bons de poste remboursés à { Nombre . • 

charge du Trésor. MooLanl. 

Ell'ea. de eommerce. 
o. Acceptation. 

Nombre d'elfets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nomhre de protêts. . . 

Nombre d'effets •• 

~lonlant des effets . 
Produit de la taxe . 
Nombre d'elJels protestés. • • • • 

j par huissiers • . • • 
· l par agen ls des postes 

b. Encai,ument. 

{ 
déposés 

• encaissés. 
{ 
déposés • 

• encaissés. . . . . . . . . . . . . 
{ 

par agents des postes 
• • par huissiers • • • . 

ANNËES 1 DIFFeRtNCES 

1 
pour 

1888. ... ,. ••••• 
'l!S!S,996 261 ,+20 - 5,424 
7~,403 74,188 - 'l,785 

3li,399 335,60!1 - 8,'l09 
66. 21~ 64,801 + 4,UO 

393,620 400,409 - 6.789 
315,767,53• 32 298, 'ft6,'l-H 87 +17.551,'!92 ♦5 
69,121,739 ~o 'H, 736,75i- 6 i - 'l,009,045 5i 
385,4911,173 -S-2 3ti9,95!,996 5~ +t5,ll-H,'fi6 88 
51,976,139 81 !10,773,757 85 + 4 .202,384 97 
437,471,413 24 420,726,754 39 +16,74\,658 as 

î3,5~ 85 75,(112 an - ~.457 4!S 
~56,68? 95 ~52,759 57½ + 3,928 37~ 

230,24~ 'llï,771 8i4 + 2,470 9~~ 

4 6 - 2 
(') 3,6i0 11) ~,Ot!: ISO + 'l,657 50 

(4) 907,415 l') 887, 1~3 + 20,272 
866,127 IH4 ,2t7 + 151,910 
280, 7H 2ï0,520 + ~0,202 

2,054-,264- 4,968,880 + 85,384- 
287,627 26t,8t4 + 211,813 

2,341,891 2,230,694- + Hf .497 

l',90,5î7,i9{ 51 (')87,496,453 70 t 3,381,34-0 81 
7,418,398 • 6,518,805 • 1169,593 • 
H-,726, 700 73 43,877,+89 54 819,~lt 21 

442,422,893 'li lOi,622,748 'li + 4-,S00,4llS 03 
U,368,461 66 n.to:s,s,. ;o + t .n2,s,s 87 

121S,791,31S4 90 H0,818,363 " + 5,972,991 90 

304,US 25 'l96,H6 30 + S,Ht 95 
53,7U 95 49,986 05 t 3,7t6 90 

169,4-38 37 461,10920 8,329 ~7 

5!7,3~ 507,211 IS5 + 20,~68 02 

22 3 t 49 
4,ooa n rn 50 983 63 

38,227 
i,6+5 4-0 

364 
254- 

38,37! ·,- 7,674 !0 - 
323 + 
236 + 

1•5 
!9 
38 
18 

4,732,072 
t ,569,84-1 

3!19,6+7.860 98 
373,597,283 52 

602,995 20 
80,371 
29,537 

4 ,630,815 
4 ,4-îlS,800 

374-,557,365 02 
350,H\1,+53 56 

:i&a,378 H 
76,679 
27,155 

+ tOl,'157 + 91,0-it 
+21S,090,i95 96 
+23,4-39,829 96 + 39,616 76 + 3,69t ±_ _!_,782 

{') Durre les voleurs renseignées nu présent tablenu, la poste o, en 1888, lnnsporté celles que renfermaient i,(9},462 Imre, rwnnmanilic,. 
4 loures ile l'cspêce ont été perdues dans le service belge. 

(') Donl fr. ~.,rn-75 à charge du Trésor. 
(l I Dont fr. 672-!j() à chorgc du Trésor, 
<~) Non compris 9!.,'i!GI mandats s'élcvanl ù fr. 2G,83i,f78-7-', émis en liquitlotion tic bordereaUJt d'effets de eommerce. 
(S) - 81,97!, - 21i,68f,f00-33, - . - - 
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N° Il (suite). - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1888 et i 887. 

Q111Uanccs, 

Encaissement. 

Nombre do quittances déposées (service intérieur) • 

f 
déposées • , 

Ilfootaot des quittances . • • • . • • 
encaissées 

Produit do la tue . • . . . . . . • . . • . . . • 

~bonaement• a111:: Jouraaux. 

\ 

Journaux belges. 
.Nombre d'abonnements demandés • . 

- étrangers 

Totaux ..•• 

Montant des abonnements souscrits .• 

Produit de la taie . . ••••..•. 

Coupon• d'aclloa11 c& d'obllgaUoa11 ! tlCrce amorm,. 

Encaissement. 

Nombre de coupons et de titres amortis déposés • 

{ 
déposés • 

Montant des couponsetdes titres amortis 
encaissés. 

Produit de la taxe . • • • • • • • • • • • , • • 

Beco1u-rcnacal11 de l'alcura atce l'étran5cr, 

l originaires de l'intérieur(3). Nombre de valeurs déposées • • . . • 
- l'étranger. • 

Montaut ) Il recouvrer. • • { 
des 

valeurs recouvrées • . • . • · l 
Taxes d'encaissement perçues sur les f 
valeurs , .•.••.•...•. f 

l'iutérleur [1). 

l'étranger. 

l'intérieur. 

l'étrauger . 

l'intérieur (1). 

l'étranger. 

l par huissiers. • . • . 
Nombre de valeurs protestées en Belgique 

par agents des postes. • • 

ANNÉ~:S . 
DIFF~RF.NCES 

1 S88,. po~• «888, S88tt, 

(') 3,3U, 228 3,H0,550 + f93,678 1 
(')88,091, 708 69 76,61-i,556 32 +14,477,f1S2 27 

7f ,,04 ,321 115 61,006,9î6 31 +10,397,345 U 
(') 483,690 28 4S'1,'î56 44 + •,ia~ u. l 

1 

26i,,97 251 ,06î + fJ, 730 

(') 9,206 8,959 + 337 

1 
27.~,093 260,026 + f4,067 

1 
~,S93,5'l8 f ,918,861 75 - 25,333 15 

92,697 .~ 8S,!H6 ,9 + 3,7i0 65 

433,873 438,~66 - i,593 

4,368,973 93 t ,335,3U 37 + 33,662 56 

f,347,005 93 f ,3t5,'î'i8 29 + 31 ,'227 64- 
3,001 80 2,973 fO + 28 'j(I 

ss.rao H,790 + 22,3.\0 
65,729 61,368 - f,639 

':,35,~,904- li f ,765,516 73 + 589,3S7 38 

2,608,3¾7 f6 2,-i62,f86 26 + U6,HO 90 

f,609,-ii6 -i7 f ,272,238 H + 337,218 36 

f,998,493 63 f,866,880 ~9 + -131,613 3i 

6,651 60 ~,il7 08 + f ,23~ M 

6,379 60 6,100 90 + i78 60 

97 HO - u 
!ZIS 25 • 

(') Y compris ,3',7518 quluances d'envols contre rèmboursemcnt s'élc~anl Il fr. 380,tSi-~G et ayant donné un produit de fr. :S,71M7. 
(•) Non compris f ,364 inscriplions ù des journaux. étrangers (France cl Pays-Bas}, dont ln laxc est confondue avec celle des mnndnt• 

internationaur. 
(3) Ce renseignement Cult défout pour les voleurs belges à deslinnlion de l'Autriche-Hongrie. 
(') - - - ~ de l'Aulrirhe-llongrle et des Pays-Bas, 
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N° III. - Renseignements 
Comparaison des 

LETTRES ~ ~ i 
D.ÉSlGNATIOM i-------------.-----------:----·I ~ ~ ! 

< - 0 1'111\'ÉES DE SERVICE 1;; ;;,. ., 
1)1] ~ ~ ~ 

~ ~ • .., Ill .~ .& ~ ~ ~ ] e a :J :a ::! 'O :a .s r r'e.1 
...• n 'C,) e ·- c e o ç:: c: 

11101.JVE)IE~T. .5. 5 i ~ .Ë i ,r •.. j ~ g 
] ~ ~ ~ 1 g ~ • 

t, ~ 

lil88 .. _ . . 03,H88,820. 01&;22p 2~;.sr (;•,.563,Q~G 14,400,9,iO, 1;21H;,sp 15,7,2,420 80,30~.465 23,212,202 4,GM,251.l 

! 
1587 ..... 61,31,,4IO &97,950 281,420 œ,174,78~ 13,531,000 1,099,379 14,630,370 76,805,168 2l,UO,U8 4,170,786 

lr11~ricur. 
---- --- -----1-----1----,----1-----11----- ---- 

Dil!ércntt! .• +2,373,410 + 20;261 - ~ •• ~. +2,3a<i,2~7 + 9~9,940 +1e2,110 +1,u2,o:;o, +3,.50(),297 +1,7.9!!,05i +:47♦,liOO 
\ ·-----1- -1-----1-----1-,----1---- .. 1•----1- 

~ 1· 1586 . • . . u,oo~,247 3s1;aa, 11,403 13,511,os.r. '65,663 16,608 s2,211 131000,265 21551,120 • 

.. .; il1·'8117, . . . . 11,267,3.17 ,351,,135 74,ltls U,69~,6'(0 27,00P .16,2~2. 43,223 ·.11,735,6112 :2,38i;2.27 • 

- . ~~· lli!Tfren•••· . +1,r,01.,!lOO ·+ 30,109::.. 2;,d, +1,825,314 + 38,663 -=--= + 39,040 +1,864,363 + 111,899 • 
d 

-~ ·----- ·---- .• l•---- .• 1 ) t:i --- ---.., -1-----1-----11-----·11---- 
~ 
~ • 1a~ ..... • 12,loo,Js4 402,ooa 00,221 12,sso,a13 121,s3s 30,sso 1s2,s16 13,011,820 . J,11~,221l », .. . .., . .: . ., ~ 

:~ ~ -1887. . . . • 1i;426,:ito 472,~œ 64,~1 12,963;stt:J · i23;000 10;86~ . m,854 13, 100,FJ i,~5,~ ~ ...,~ 
~~ ~- ---- ---- ••• 

l 1Jill'6renm: .· - 126.i26 +·20,uo + 1,4:io...: io4;200 - 1,164 +10,ern + 9,652 "__ 94,BH + 109,356 • 

•-----1- -1-----•1•----1-1-----·11•·----1----•1---- 
'" 1 :: • • • • :::::: ~=:: :::: :::::: ::::::: ::::: :::::::: ::::::: ::::: ::~~:: 

général. / 

llillèr<flcc,. • +~,0'\5,18\, -::: ~ 6,789 -fl4,109,2G~ + 967,439 ft93,3!2 +1,160,751 -t,:;,270,010 +2,077,Jœ, :~ 

- 
(a) Y comp1·is:34,'i2i, 1jtiil11mccs d'envois contre remboursement. 
{b) Les abonnements nux journnux belges, pris li l'ûtrangcr, sont compris dans le mouvement ù l'intérieur. 
le/ Cc service n été réorganisé le i •• décembre t887. 
(<l) Les lcllrcs:ol'iginnj1•cs de l'élr:ingcrtoinbécs en Nbm s0111 renvoyées dlreetement par le bureau d'éehaugè .sans en tcnh• attnchcment: 
(') _Ces chiffres se déconiposcnt comme il sun . 

.llxprès .ponr le rayon local, • 

Exprès en dehors de cc ruyon. 

rrrnis 11n1• fa ipostc . . 
Je télégraphe 

remis pa1• 'la poste . , 
}c télégraphe • 

23,!HB 
401,'Ul 

G,5GU 
3,l71i 

Totul.. • . • . 434,735 
('•) te Mrubrf dés cxp1·~.; origin:1(res de l'élrnn3,;f.'.1c;t compris dnn; celui ile 43i,1.;.1, liguranl en lèlc Je lu colonne. 
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.. statistiques du mouvement postal . 
années 1888 el 1887. 

MnD!TS.RT BOiS 
de poste. 

.. ;; ..., 
" a 

., 
e 
0 
Cl 

., ... 
"" u, 2-: 

~ io! c..:-o :;,..,. 
0 .<>-: 
0 .•• ~ _o ., E .... 

~ 
·" .,, 

·EFFETS 
d& c.ommer~ depoa.a 

.., 

ë 
"' u, ~ "' .• u !! ,e.:: 

<"' 1- .o 
1- - - ..• 
C '° O'~ 

8 .g- 
"O 

soum!J ~ la po,te 
; .,, u,., "' . a:; C 

1- <> 
1-"' "':l .., ,Q 

a :l 

.• .. 
"' 

(•) (') 
111,s15,1n1 ~.ou,'82 1,888,3?4 ~•.•1 : •"' - ,... m l "'.8" ~•. mf :• ~, j ,, ,,,,.,,!,.,/:),,., "'• ,w 1 • 1 124,635ftm 

- 
86,~.0001 49,625,000 l,ï66,000 644,000 887,143 811,217 138,i66 • ,,3721 l,630,815l3,l2IJ,550I 25),067I » l 127,433l1157i 

---■----•---- 

.f. 1,169,11121-f-3,3'JO,.&s:? I+ i:nJ,j_ !!2,i7ol + ~.:m1+ 5~,ow 1- ♦,5931, • 

---•---·•-r-1----1---- 
1 
- 1451+ 101 ,2511+193,6781+13, 1JO 
' l'---11---1-1-1-1-.1-1--1__:._,_,_1_1_, __ 1_ 

3,81',!lOO 1 3,570,136 6,311 

3,078,000I 3,SU,000 œ!l,0001 711,0001 270,$20 

----•----•- • ---■---,---1--- •----1--- •--- , __ , ,_ 
+ 73&,9'.)31 - :m,26\ 1 + 30,9$3I+ :i1,,so1 + 10,2œ t 1,823 

4,:?9fl,OOOI 3,195,000 

$5,00.1 121,4:m 237,621 

60?,ooof 132,0001 w1,s16 

[') 

1,371 

(>5, 1301 (6) 

42,7001 (~) 

+ 22,3 ,01 (6) 

» 1- 2,7981- 1 

43,4841 » 

45,7WI • 

-----1-----1-1-•-•-1-,-1-1-1-1-1--1-1- 

6a,720 

67,361S 

9,WBI {d) 

3,0591 (d) 

_ si,4~0, + 11s,&,;1•-~~:=,•-=:,• + ~.1113,•--.-,•-.-II - --. - --.-~--. - + ~, -:- ~1 
1------ ----- ----------- - __ JI _ 

s:;,837,15~1 W,960,86'.!. l 3,304,ml 114:!,4001 l,4iS,76•1 866,1::1 l 133,8731 4U,045I 38,2~11,,a2,on11,415,087l 26~,707I o,2001168,1101115( 

96,02,,0001 56,665,000 1 3,147,0001 854,0001 1,419,•771 811,217 1 138,~661 5G,941J 38,3i2l l,630,81513,230, 7081 251,0671 8,0591 173,162IJ151 

.a..----l-----l----1---■----•----•----,---,---•----,----•---1--1---,- 
+ 1,813,75Sl+3,295,86? I+ 157,1;11- ll,600J+ 56,2871+ 5.,910 1- 4,593 ~....,..,.__ __ 

+ IIJ,1'17 
- 1451 +101 ,2a71+214,3Wl+13,730I+ 3371- 5,Q.i31- J 
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N° IV. - Recettes postales de toutes rwturfs. 

PRODUIT TUE TUE 
du lio,bru-pnto TUE TUE 

eo,plo1ta l ral.-.n- sur les elTeù d'alTrnneblsse- sur les sua us ■4ff 
chiffitmen:t do eorre:J.- de ment commerce abom1mt1 ponclance:s, du •••t- à en espèces 

loppts limbrm, l'aeeeptatlon dtsSjournaux. ou, Service d,. earlU poJtalu, (Abonnemenls 
des e■r1e1 .• Jet1rd et fi à - poste.) JOURNAUX. interne. 
d •• cbifrru-luu. l'encaissement. 

fr. .. Fr. .. Fr. t. ,,. .. Fr. . . l ............. 43,t90,393 82 610,660 60 3159,600 !I¼ 92,697 4i- 306,228 25 
Résultais de l'aonée • • 

~887 .••.••.•• ~i,938,610 85 571,0!12 84 3i8,.\-!l5 91 88,926 79 296,HG 30 

l .. ,,... . . . . . . 351,782 97 39,587 76 H,105 03 3,770 6(> 8,Ht 95 
Différences pour -l 888 • . 

en mo10s ••••••• • . • • • 

N° V. - Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres) enveloppes timbrées, cartes postales, 

QU.IN 

~ 
TIMBRES.POSTE. 

1 ce:ilme. \ 2 ce:.lmes. \ 6 cen~lmes.110 c1:tlm9-.120 ce:llmes.125 ce:ilmes. l A 

60 cent. 

11668 .......... 73,761,04 8,4-16,600 25,2tl,509 61,494 423 2,688,696 11,:!08,567 007 ,455 

Résulta li de l'année , • 
1887 

•• _ , _ . • • __ 
70,611,871 ll,386,038 24,890,!5.6 60,S!IS,126 2,102,052 10,618,653 951,250 

l en plos ••••..•. , 31H9,7iJ 50,566 351,255 896,291 18&,644 $79,91t 18,205 
Dllftrtntcs pour 1868 • • 

tn moans .•...•.. . . . . . . . . 
V.A 

Fr. c. Fr. .. Fr. c. Fr. C, Fr. .. Fr. c. Fr. c. 

hùulrais de l'annfe •• ~ 
1858 

•.• • • • •. • • • 
737,614 44 1116,132 12 1,:zœ,075 4:i 6,149,4-il 30 :m,1:w 20 :?,l!021UJ 75 483,727 50 

ISSi •••••••••• 708,116 71 187,120 76 ,,~i,512 70 6,059,812 60 510,4!0 ~o 2,6S1,163 2.o 475,62!> • 

~ en pl11s ••••••••. 31,497 73 1,011 36 11,562 75 89,6?9 70 31,328 80 14t,978 50 a,102 so 
PilTtrcnctl r,our t5M • . . en m~1ns ........... . • . . • . 
(a) ~upprimés en i883. - Le rcs1on1 en magasin a élé vendu en 188ï. 
(bi Créées en 1888. 
(c) Il u'n été porlé en recette, en 1888, que fr. 15,901,034---'2, soi! en moins fr. 400,ll~ISI, montant de la valeur des timbrcs-po5te employés, 

1• pour tare des non-veteurs , ~• pour d~pôts li la Caust d'érargnc; 5• pour remboursement au 'félél(raphc des frais d'exprès reprëscmës en 
limhres-pos1c sur des objclll remis n domicile par les por1e11rs du Télégraphe; ,. pour la liquilfQtion des sommes dont les bureaux des JIOSlcs 
sont h découvcrl du cher de la remise des corrcapondaocc.\ par CXJJrês, cl :lo pour c.imbrca ajoutés comme ap11oiol sur les )Jon, de peste, - 
f,n 1887. il a1ail élé porll' en receue fr. l:i,509,6i3-69. 
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Comparaieon des années !888 et 1887. 

TAXE 
UNDATS REllOUlT 

DATS DE POSTE. PHODIIITS de posle DES IDÉCO)IPTES 
•ur COVPOl'flJ o'.l"tt 

les bons cl its offices 41rongers ENSEMBLE. Observai ions. 
Service de ~drurdinaim. QVll'T A,CIES en plas{+l 

e n c at ss és ou 
international. poste. J•érimés eu moins(-). 

Fr. C fr. .. Fr. .. Fr. .. fr. .. fr. c • 

169,438 37 53,712 9!S 1+,680 '26 3,♦33 î3 5ît ,509 02 HS,-iî0,335 38 

rn1, t09 20 49,986 05 21,H6 28 5,495 31 iî2,\00 ïl ~5, 't53,3b0 ~4 

8,329 t7 3,î26 90 • • . '2f6,!lî5 H- 

• " 6,486 02 2,061 li$ t00,691 69 ,, 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années !888 et 1887. 

TITÉS. 

UULOIIU ENVELOPPES CARlES POSTALES. CARTES·LETTRES, CHIFFRES-TAXES. leu, •• timbrées. 

j 1 f;anc. l 2"rr. ls r~;~ts. 
A TOTAL. li een- SIIIPL.ES. l DOll8lES. 

126:ent. Pefü I Grand ,l 
A 1 ~ times, formai. formai. A 6cent. j A!Oeent. A IOcent., A 20 c. 10 cent. 10 cent. 20 cent. 

(bl 

239,656 61,718 . 177,SH 68,432 115,143 2♦,W3,G6l; 1,80!1, l,3 lllS,l03 12.~21 2,824,818 24,U! ll,'.!!19 • 39,no :?.ll,991,917 

2•1,983 47,880 3,:!80 n 79,632 114,1~9 2Z,648,,4~ 1,835,SSl 113,139 11,612 2,8G8.6i7 ?!,711 16,7!1 l/2 38,180 206,810,399 If! 

--- -- --- --- --- --- --- ------ -- --- 
• 13,8.'l!i . 111,547 • 1,014 1,8:.5,?22 . . 809 . 1,4H . 1,5'0 

+7,187,!>l.1 IJ? 
2,327 . 3,389 ft 11,200 . . 26,480 -i,Sl6 . 43,1'5!) . 2.42!1 1/2 . 

1 

I.EITRS. 

Fr. c. Ft, c, Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. C- Fr. .. r-. C, Fr. ~- Fr. C, Fr. c • Fr. c. Fr. c. Fr. C, Fr. c, 
230,656 n IU,UI• . 19,530 17 7,527 52 12,665 73 l.m,113 ll lll0,937 30 10,830 30 2,484 70 :Z.S?,481 80 6,038 • 1,4~ 90 7,91t • H,301,616 93 

(c) 

241,98-} • P5,7IO• 16,945 • . 6,759 52 12,554 19 1.m,m 11 183,585 30 11,313 90 2,3:?:! 40 286,867 70 5,677 7S 1,67! 7$ 7,636 • l3,SSS,361 08 

--- -- --- --- --- --- --- --- - --- ------ . U,61h . 19,:130 li • Ill 54 9l,76I 10 . . 161 80 . 360~ • 308 • + n2,1~~ 
2,327 , • 16,U~5 • . 1,212 n . • 2,6$8 • ,sa oo . 4,385 90 . :U? 85 . 

1 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

CHA PITRE Jcr, 
TEL~GRAPHES. 

1. 

Renseignements 1én~ •• an:s:. 

Ancun changement ne s'est produit, en 1888, dans Je régime du service 
intérieur, ni dans celui du service international. 

II- 
8tail8tlquc des cor •• cspoudoocc9. 

§ 1er. TÉLÉGIIAlUIE~ PHIVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats; en 1888 et en 1887, des trois services (intérieur, interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

)louvcment. 
l 1 ses .•• 
( l 887 .•• 

Différences pour t 888. 

Recette •• 
. ~ 1888 ... 

} 1887 •.• 

Différences pour 1888. 

CORRESPONDANCES 

intérieures. \ 1nternationales.1 en transit. 
1 

TOTAL. 

2,556,282 1,800,985 6Hi,642 4,!Jl'S5,007 

2,454,501 1,585,655 525,424. 4,54-1,560 

~: 101 ,!)81 + 217 ,51~8 + 95,218 + H2,M7 

lt .! p. "/p +15ip.•/. + 17 ¾p.•/. + !) p. "/o 

1,452,640 30 t,299,081 7!) 500,842 85 :5,052,564 !)2 

1 ,a!JB,l,96 60 1,1:m,o:rn Mi! 21.4, 720 IJ7 ~.S02,2tl7 021 

)+ 54,145 70 + 140,042 55! + b6,121 86 + 250,507 8!)½ 

I+ 5 l I'· o/. + 12 \I· "/. + 25 I'• 0/o + g p. "/o 
1 
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b. Service intérieur. 

Des 2,a56:~82 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y 
en a eu: 

42~5J4 urgents ou J ,668 1/4 sur 100,000; 
72 collationnés ou 2 5/4 SUl' rno,ooo; 
H9 accusés de réception ou 4 5f4 sur 100,000, 

et B,219 enregistrements ou 565 J/2 sur :i00,000. 

Les dépêches-mandats ont été au nombre de i6,i09. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, s'élève à 404,416, soit une augmentation de 
52 p. 0/0 sur l'année 1887 ('). 

9 réclamations ont été formulées du chef de ce service : 5 étaient fondées. 

c. Service international. 

De 1887 à 1888: le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger s'est accru de U 5/4 p. 0/o. 

Les télégrammes urgents e) ont augmenté de 46,424 à 70,998, c'est-à-dire 
<le 1>5 p. 0/o- 

d. Ser-vice de transit. 

De 1887 à 18881 le nombre des correspondances en transit a augmenté 
ÙC { 7 ~/4 p. 0/0• 

§ 2. TÉLÉGRAMMES Dl. SERVICE, 

Les télégrammes de service, émis sans application de taxe, se sont élevés 
à 2,5{21787 en 1888 (3). 
Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis, selon leur objet, 

dans les proportions suivantes : 

(') Depuis lei •• décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités du royaume, 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

(~) Les téfi:9rammes urgmts internarionaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
Ils sont admis dans les relations avec l'Afrique méridionale (sauf la colonie du Cap), l' Alle­ 
magne, l'Amérique du Sud, l'Arabie, l'Autrlche-Hongrie, ln Bosnie-Herzégovine, la Chine, le 
Danemark, l'Bgyptc, la Corée, l'Espagne, ln France (Algérie, Tunisie et Corse comprises), 
Cihraltnr, la Grèee, les iles Cananies, les îles Philippines, les îles du Cap-Vert, l'ile d'Ilelgo­ 
land, l'ile tic :\laltc, l'Italie, le Japon, le Luxembourg, Madère, les Pays-Bas, le Portugal, la 
Roumanie, ln Bussle d'Burope cl la Russie d'Asie, 111 Sardaigne, la Suède, la Tripolit~ine, 
la 1'tm1uic d'Europe et ln Turquie d'Asie. 

(~) J>onl 106,36!J télégrammes émis par le service <lu télégraphe lui-même. 
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Service télégraphique • . • • • 

Cl . d ,. d l'E', { Matériel, eireulation des trains iemms e rer c lat. T . . d. . ransports egare.•, evoyes . 
Poste, Mnrinc, Administration centrale, etc .. 

1388. 1s.,;. 
4.tm 5.97 

. 69.92} 78 9_ 69.H l -!) 1n ~).01 f . :, 9.ïi.i f 1 • ., 

1G.48 1G.8i 

III. 
Bn•eaqx télégPapblques, développement du ré8cau et app11rei18, 

§ 1er. Jl(IREA UX. 

A. Bureaux de l'État établis : 
a. Dans des stations de l'État 
b. - de compagnies de chemins de fer. 
c. Au centre des villes ou communes . 

B. Bureaux de compagnies de chemins de fer. 

C. Bureaux ouverts au départ seulement : 
a. Dans des stations de l'État. 
b. 
C. 

d. 
e. 

f'. 

de compagnies de chemins de fer. 
bureaux de poste 
postes éclusiers . 
bureaux de police 
bureaux militaires 

D. Bureaux de dépôt 

Total. 

fü54- 
80 
rno 
107 
- 931 

63 
!) 

1,1. 
7!> 
fi 
1 
- Hz 

42!) 
-- 
1}J32 

§ 2. DÉVELOPPEMENT DU R~SEAU. 

l l sur les chemins de fer de l'Éint. 

sur poteaux - - concédés. 
Longueur des lignes •• 

. sur 111s routes ordinaires 

sous terre da os les villes • . . . . . 

Réseau téléphonique d'Ostende • . • . • • • , • 

Ensemble. 

l l sur les chemins de fer de l'trat. 

Développement total des sur poteaux - - concédés. 

flls conducteurs, sur les routes ordinaires • . • 

sous terre dons les villes. . . • • . . 

nëseau téléphonique d'Ostende. • • • • • • .• 

Ensemble. 

Sifo&lion au 31 déctmht 111r,tmc& 
1888. 

1 
1337. tDtlll. 

KiJomêlriet. lilornêtrc,. K.ilornê1re•. 
3,3i7 3,337 + 40 

4,303 4,303 - 
~.îJS 4, '16i + ~71 

H H - 
u rn + H 

G,n,; 6,231 + .J!)5 

23,5~3 23,3H + 2!1 

3,46i 3,439 + !!5 

3,0?9 'l,7H + 285 

31~ 31)~ + 7 

~1)5 75 + 30 

30, t5? 2!1.118~ + 5M; 
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Ces chiffres ne comprennent ni 577 kilomètres de lignes (comportant 
2,029 kilomètres de fils conducteurs) établies Je long des cours d'eau. ni 
1,165 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni ~O kilomètres de fils établis, de Bruxelles à Anvers (Maison Han­ 
séatique), pour Je service horaire, ni les fils blocs: boussoles Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont: pour la plus grande 
partie, utilisés aux correspondances privées. 

Au jer janvier 1889, le réseau complet de la Belgique comprenait. donc 
551694 kilomètres de fils conducteurs. 

Nombre d'appareils 
en SCl'\'ICe. 

§ 5. APPAllEIJ.S EN SEllVICE. 

l a. Système Morse . 
b. - Hughes 
c. Autres systèmes. 

Total. 

1 ,!>06 
62 

1 

1,t$69 

IV. 

Personnel, 

Le personnel se composait, au 51 décembre i 888, de 6:007 agents, 
répartis comme il suit : 

l, Personnel supérieur P.t de l'administration 
centrale . . • • . • . . . • . • . . • 

2• Nombre des fonctionnaires et employés des 
bureaux .•.•.••.......• 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxilialres, les élèves, les chefs-fac­ 
teurs e~ les f<1ctet1rs . . • . . . . . . • 

3° Personnel subalterne (1); gens de service, 
ouvriers, ouvrières et porteurs •...• 

Ensemble. • • • • . . 

4-0 Agents des chemins de fer, des posles1 des ponts et chaussées, ete., eic., qui prêtent 
leur concours aux transmlssrons télégra­ 
phiques . . • . • • . • •.• 

1'oTAUX , • , , 

En t888, IED t88f. IM,ru«s ptar ms. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 
mamlio. féminin. 11111cvlio. [éminin. lll&ICl!in. féminin. 

1,7 . 177 • . . 
8!11 fl9 87-1- 420 +n - 40 

--- --- --- --- 
4 ,ù68 H9 1,051 429 +n - lO 

l,BH 22 l,583 23 ~Hl - 4 
--- --- --- --- 
2,632 Hi 2,63~ l52 - 2 -H ----- --- -~ - 2,,73 2,786 - 13 

3,091 1~3 3,101 H9 - ◄O + 4 
--- --- --- --- --- ---- 

5,723 28+ B,"i35 2!11 - ◄2 - 'i - --- 6,007 6,026 - 49 

(1} Non compris les agents assez nombreux qui portent iles !élégrnmmcs ù domlelle, sans 
fuir e de cc service leur occupation exclusive, 
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V. 

Résultais Onancle•s. 

§ 1er. RECETTES. 

Les recettes ont, en 1888: atteint les chiffres suivants: 

Service intérieur . 
international 
de transit . 

Transport par exprès des lcllres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 

. fr. 1,41>2;640 50 l 
. . l ,299,081 79 

500,842 85 
\ 

921002 a~ 1 

ou convenue 
Somme due par les compagnies pour 

emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires. 
Recettes téléphoniques ('). 

.t,f04 25 
HS,663 94 . 

Total. 

§ 2. DÉPBNSES. 

Les dépenses de l'année 1888, soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit: 

r l l Traitements fixes fr. 2;629,000 (2)! _ 489 soc monne. S 1 . 860 l\!00 (2) <>; ;v » a aires . . . . ,., 
Quote-part de l'administration belge dans 

les frais du bureau international de 
Berne . 

Matériel, objets de consommation . 
Part dans les dépenses des services com­ 

muns (Postes et Télégraphes) . 

:t ,1>34 f>9 
288,210 » C) 

Si ,~59 72 

Total. . fr. 5~860:!>44 5f (2) 

Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc 
les recettes de. . . . . . . . . . . fr. a8J ,12s 6a 

Il faut: de pins, tenir compte : 

A. Des frais du. premier établissement et des extensions successives des 

(1) Bcdevanccs ducs à l'ifüt, à titre d'Indenmité de surveillance, par les compagnlcs 
téléphoniques concessionnaires et produits de la téléphonie interurbaine interne, de ln télé­ 
phonie internationale et du réseau téléphonique d'Ostende, exploité por l'État. 

(•) Chiffres epproxlmatüs, 
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lignes cl ;1 ppareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des accès­ 
soircs, etc. 

Le coùt de premier établissement s'élevait, au 5t décembre !8881 

à . . . fr. f>,ü50,000 » 

Celle somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiq ues (poteaux, fils con- 

f) uctcurs, supports, accessoires, conduc­ 
teurs souterrains) . 

Appareils de transmission, piles, acces­ 
soires, locaux, mobilier . 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
et il la télégraphie simultanées . 

~ · ) Lignes téléphoniques (fils conducteurs, 
~-~ ~ supports, accessoires) fr. 19,798 72 
•••• 0 "' ~ .fr~ ,\11p:ircils, piles.accessoires, 

:!::; - , locaux, mobilier . • . 11>,578 77 

5,406,145 70 

1,787,Wf !6 

Ensemble. . fr. ~,454,920 rm 
Approvisionnements . . . . 9i>1079 oO 

Total égal. . fr. 

Rùpa1·1ic sur les 50:452 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
!5i550,000 francs revient à fr. 181-60 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion <les bureaux. 

IJ. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Déparle­ 
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir : 

Part dans les frais généraux du Département. . fr. 5~1908 ,, 
Locaux fournis par les chemins de fer 

de l'État : dépense évaluée approximati- 
verncnt sous forme de loyers . fr. 76,2àa 49 

}:clairagc payé par les chemins de fer 
de l'J<:tat . . rn:594 04 
Truusports effectués gratuitement par 

ces chemins de fer. 
Coopération du personnel rles chemins 

de fer de l'État à la transmission des cor­ 
respondances privées. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) . 

176,881 94 

125,200 )) 

262,400 Il 

Total des prestations des chemins de fer. . fr. 690,059 47 

\1) On foit entrer en compte les frais de ln mein-d'œuvrc fournie par les chemins de for de 
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Les dépenses directes et celles figurant en B peuvent être considérées 
comme représentant très approximativement l'ensemble des frais d'admi­ 
nistration, de surveillance, de main-d'œuvre, de matériel et d'entretien: au 
moyen desquels le service du Télégraphie a pourvu, en 1888, aux correspon­ 
dances privées, aux télégrammes de service des chemins de fer de l'État, à 
250: 156 télégrammes transmis et reçus par les agents de l'État pour le ser­ 
vice des chemins de fer concédés; enfin, à la correspondance de service des 
Postes, de la M:tl'inc cl du Télégraphe lui-même. 

La dépense, en 1888~ est donc composée des éléments suivants: 

Sommes payées par le Télégraphe. . fr. 5,860:~44 51 
par d'autres services. 690,039 47 

Ensemble. . fr. 4,!fü0;~85 78 
..1 déduire : produits accessoires (1) . fr . 226,250 74 

Reste, dépense. . fr. 4~524:555 04 

Po111· répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, 
on supposern~ comme l'année dernière; que chaque télégramme réclame un 
certain nombre d'unités de travail, dans la proportion suivante : 

Télégramme privé interne. 
- international 

en transit 
de service . 

!4 unités de dépense. 
8 
4 
H 

En appliquant ces coefficients aux correspondances de 18881 le travail se 
répartit comme iJ suit : 

1 
internes · 

Télcg~:i~1mcs inlcrnoti~noux 
()rl\'CS en transit . 

2,;j5G,282x 14 = 5;.>,507,948 
t ,800,985 x 8 = H,407,864 

G16,64-2 x 4 = 2,466,:568 

Unités de lr.m1il afférentes :1 la télégraphie privée. 
Tèlègrammcs de service (1) • 2,4?Sli,?SlS,i. x 11 ~ 

Total général 

a2,5S2,580 
27,022, 09'• 

79,40,,4-74 

A raison de cc nombre total d'unités, la dépense totale annuelle 
(fr. 4)524,535-04) équivaut à 010~446 par unité et se répartit, entre les 

l'i::tal, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, pnrce que ces frais 
doivent fig11rcr dans l'évaluatlon du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe. 

(') Pour transport de lcllrcs ou cartes postales par exprès, pour location de fils cl d'appa­ 
reils cl pour recettes téléphoniques. Ces opérations ne pourraient cnlrcr que très difficilement 
dans l'évaluation du prix de revient des télégrammes. . 

('J Cc total ne comprend pas 106,569 télégrammes émis par le service du Télégmphe 
lui-même, et qu'il faut considérer comme moyens de produire cl de vérifier les outres 
correspondances. 
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diverses catégories de correspondances, conformément au tableau ci-après : 

CATÉGORIES 
de 

conRESPON DAN CES. 

pnr . 1 pnr 

catégorie. j catégorie. 
1 

de la de la 
RF.CETTE DtPK~SE 
sur la surin 

DÉPE~SF.. nl!CETTE:• 

linlernes ..• Télégrammes 
lnternatlonaux. 

privés 
en transit ... 

ÎOT,lU;I. 

Télégrammes de service , 

Thi\onun1Rs IN OÉl'IKI\AJ,. 

Fr. Fr. Fr. Fr. 
H- o.7624 o.im, f,933,619 f,452,sio 

8 o .. j35ï 0,7213 78~,6S8 f,'299,082 

4 0.'ln8 0.4819 f34,305 300,843 

H 10.599·!1 • 1 f ,4ïf, î2f 

Fr. 1 

51-L39-i 

Hili,538 

680,932 

Fr. 
480,9i9 

480,979 

- , 2,852,GH 1 3,05't,565 I __ ,,_ 
+ f99,953 

- 14,324,333 13,052,565 

f,411,n1 

680,93'2 I f,952,ïOO 

- f ,'l74 ,ï68 

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en 1888, 
1,27-1, 768 francs de plus qu'il n'a produit. Mais environ deux cinquièmes 
du travail et de la dépense ont été consacrés à des correspondances gratuites, 
essentielles à des services de transport gérés par l'État, et qui: d'ailleurs, 
ont fourni au Télégraphe, sur leur propre budget, une quote-part de 
dépense de 690,059 francs, indiquée plus haut. · 

Le compte du Télégraphe avec ces services serait établi comme il suit : 

Ttltsrnm1110J: Pre,tations Le l~ltgrapb• 
des .serYices refoil 

~ombrt, Dépense. en eaase. en moin.J. 
- 

Chemins de fer de l'État 2,Hl>,91:î0 fr. 1,267,666 fr. 6M-,i5t fr. 613,!55:S 
- concédés 2!50,156 149,8!56 ,, 149,856 

A utres services . 90,468 !S4,t99 5~,908 18,2!11 

Totaux. . 2,4!56,1554 fr. 1,471,721 fr. 690,059 fr. 78f ,682 

En somme, le Télégraphe reçoit en moins . • . . . . . fr. 781,682 
En retranchant de celle somme l'excédent afférent aux télégrammes taxés 

(dépéches d'État et télégraphie privée) . 

on obtient le déficit du service des Télégraphes en 1888 . 

199,955 

. fr. !58t ,72!J 

On obtiendrait le même chiffre en retranchant du total des dépenses imputées 
sur le budget spécial du Télégraphe . • • • • • . • fr. 5,860,1544 
les recettes des télégrammes • • • • • . • • . n-. 5,01>2,66~ 
augmentées des recettes diverses . • • • • 226,2!$0 

Ensemble • • . • • • • fr. 

Resle, chiffre égal. , • • • fr. 

5,278,Si?:i 

1>8-t, '12!) 
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Dans ses relations avec les chemins de fer de l'État, le Télégraphe donne 
6i5,;:j5t> francs de plus qu'il ne reçoit. Il ne s'ensuit pas nécessairement que 
l'association lui soit défavorable. Les moyens d'exploitation que les chemins 
de fer lui fournissent, et qui sont évalués à 6t>4,15f francs, coûteraient 
beaucoup pins au Télégraphe s'il devait se les procurer. De même, et à plus 
forte raison, les 2,H~,9f>O télégrammes de service qui coûtent, au Télé­ 
graphe, :t ,267,666 francs, coûteraient bien plus aux chemins de fer, si 
ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau télégraphique 
suffisant pour foire circuler cette correspondance considérable. 

On peut affirmer que c~s deux services publics gagnent l'un et l'autre it 
être associés. 

---◄• •.• C:>hCo!ll>!illi~ -- 
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CHAPITRE If. 

HLHHONES. 

Renseignements généraux. 

Téléphonie locale. - Aucun réseau téléphonique nouveau n'a été ouvert 
nu service pendant l'année 1888. L'État a annexé un bureau téléphonique 
public an bureau télégraphique et postal de Middelkerke, dans le réseau 
d'Ostende. 

Le nombre des abonnés de ce réseau était de aO au 5{ décembre 
dernier. 

A la même date, Je service de l'échange des télégrammes: par téléphone, 
entre les abonnés des réseaux téléphoniques et les bureaux télégraphiques, 
était organisé dans 23 de ces bureaux, établis dans i9 localités, savoir : 
Bruxelles, Anvers, Liége, Gand, Charleroi, Châtelineau, Marchiennes, 
Lodelinsart, Mons, Ostende, Namur, Verviers, Louvain, Courtrai, Roulers, 
Malines, La Louvière, Termonde et Alost. 

Le nombre des télégrammes transmis et reçus par cette voie s'est élevé à 
!>87,585, en augmentation de 97 )l60, soit de près de 20 p. 0/o par rapport 
à l'exercice 1887. Cc service est gratuit pour les abonnés. 

Au 1er janvier 18891 4 bureaux de dépôt de télégrammes étaient reliés à 
des réseaux téléphoniques pour la transmission téléphonique des dépêches 
au bureau télégraphique principal de la localité, savoir : Anvers (Saint­ 
Amand), Anvers (Borgerhout), Liégé (Outre-Meuse), et Gilly. 

Téléphonie interurbaine. - Les réseaux locaux étaient reliés entre eux, 
au 51 décembre 1888, par tH circuits à deux fils télégraphiques appropriés 
à la correspondance téléphonique d'après le système Van Rysselberghe; la 
longueur totale de ces lignes était de 51278 kilomètres, représentant un 
développement de 6,1>!>6 kilomètres <le fils conducteurs servant, à la fois, à 
la télégraphie et ~la téléphonie. 
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E11 outre, un circuit de 50 kilomètres à deux fils mettait en communi­ 
cation Ostende avec Blankenberghe et Heyst, où sont ouverts des bureaux. 
téléphoniques publics. 
Au cours de l'année, Ir. service interurbain a été organisé entre les 

réseaux de: 

Mons et Charleroi; 
Louvain et Liége ; 
Louvain et Malines; 
Louvain et Charleroi; 
l\fons et Gand; 
Mons et Courtrai. 

Le nombre des correspondances échangées entre les divers réseaux 
urbains s'est élevé à a5,(i:2I et a fourni nnc recette de fr. fî6,343-:5t\ somme 
sur laquelle les concessionnaires ont prélevé fr. 12:650-90. Le mouvement 
et la recette du service Bruxelles-Anvers figurent dans ces chiffres respec­ 
tivement pour 43.t> et 42.5 p. 0/0• 

Téléphonie internationale. - Le second circuit établi tians le courant 
du mois de décembre 1887 entre Bruxelles et Paris a été mis en service le 
i6 janvier i 888. 

Depuis le ?j mars 1888, indépendamment de l'échange des communi­ 
cations de bourse à bourse, les conversations peuvent s'opérer: 

A . Entre les établissements des abonnés et les bureaux publics du réseau 
de Bruxelles, d'une part, et les cabines publiques de la bourse de Paris, 
d'autre part; 
R. Entre les établissements des abonnés de Paris admis à la correspon­ 

dance téléphonique avec Bruxelles, d'une pari, et les cabines publiques de 
la bourse de Bruxelles, d'autre part; 

C. Entre les établissements privés et les bureaux publics de Bruxelles 
qui disposent d'un double fil de raccordement, soit au bureau central de la 
concession, soit au bureau téléphonique de l'État (palais de la Bourse) d'un 
côté, et les établissements <les abonnés de Paris dont les postes sont 
appropriés à la correspondance téléphonique avec Bruxelles, de l'autre. 

Au 5i décembre ·1888, il y avait :1 Bruxelles 7 lignes privées à fil 
double, raccordées an bureau téléphonique de l'État à la Bourse: et 50 lignes 
du même genre aboutissant au bureau central de la compagnie. Pour des 
raisons d'ordre technique, ces raccordements à deux fils sont seuls appelés 
à la correspondance entre les domiciles des abonnés des deux villes ; leur 
emploi rend possibles ou améliore sensiblement les communications à 
grande distance. 

Le nombre des correspondances à taxe pleine dans le service Bruxelles­ 
Paris s'est élevé de 14:280 en !887 (un circuit), à 2o~870 en !888 (deux 
circuits), soit un accroissement de 81.H; p. 0/.,. La part belge de la recette, 
abonnements compris, a atteint la somme de 41,856 francs, en augmen- 
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tation de 60.74 p. 0/o sur ¾887. Ce résultat est extrêmement satisfaisant .. Le 
Département a entamé avec l'administration française des négociations en 
vue d'une extension des relations téléphoniques franco-belges. 
Indépendamment des installations du service interurbain et international, 

l'administration a raccordé: jusqu'ici, -1 i établissements privés au réseau 
télégraphique général et a établi de nombreuses lignes téléphoniques pour 
les différents services de l'État. 
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N° I. - Renseign.ements divers concernant les correspondances télégr(l­ 
phique«, - Ccmparaium des années i 888 et i887. 

Corrcapoadancca prlvécH. 

1 à 10 mots. 

H à rn 
Classement des télégrammes\ ~6 à 20 

par rapport au nombre de { 21 à 30 
mols ; Chilfres proportion-( 

nels pour cent. 31 à \\.0 

,1 à 50 - ... 

Au delà de 50 mols. 

l Télégrammes simples .... 
Classemeut des télégrammes 
par catégories: Chiffres pro• - complexes .. 
porttonnets pour cent. 

- urgents .. 

! 

Dépêches d'État . . . . . . . 

Classement de~ télégra~mcs Nouvelles do bourse . 
p~r rapport a _leur obJet ; Transactions commerciales . 
Cluffres proporuounels pour 

cent, Correspoodaoces de journaux 

\ Affaires privées . 

Longueur moyenne des télé- , Nombre de mots . 
grammes. 

Dép@che■ de aenlce. 

Mouvement ; Nombre de dépêches transmises (') 

Nature do, commuuications ,
1 

Proporttoa a,::'. ron dépo-1 

Service lMouvemeot des trains. 
Ch~~in Colis égarés ou dévoyé 
do fer. Affaires diverses •.•. 

Service du Ttilégrapbe •. 

do la Poste . 

da la Mari ne , 

-1888. 1 t887. 

RELATIONS 

- t! . 1 iolerulit--1 • Ur" t I i1tt1■1lït- 10 mures. u,lu. ta 1&ar s. nit!. 

i 
" 56,HI • 55.l)J 1 

7~ .86 23.84 70.79 25.4-0 1 
46.89 ~0.&3 n.Go 40.20 

8.88 G.f0 8.90 6.Hl 1 
➔-6~ LGI 1.75 LSO 

0.40 0.70 0.42 O.ISti 

0.3:S 0.7i O.M o.~6 

8¼.96 81S.-17 

ra.as f3.J0 

L66 -1 .53 

1.26 L93 L23 1.63 

5.93 HS.72 (i.02 f5.3~ 

29.20 4-3.45 2lUi8 H.35 

0.9J ,\..42 0 .94 3.7ï 

62.68 34.48 63.23 34.~ 

Hl.38 H.8:l flS.47 H .60 

1 

2,312,787 2,270,Vi4 

69.9 ! "·' .,_, l 
9.1 9.7 93 -· 1 

~3. l H.8 

4.6 :u 
3.1 3 .• 

o. '2 0.2 

400.~ rno., ~ 

(•) Nou ~omrrls 250,136 lélègrnmmcs en 1&88 et 215,76,1. télégrnmrncs en 1887, tr.msmls et reçus 1•nr les agents ,IP 
l'Élnt, pour le service d'explcltnücn des chemins de fer concédés. 
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11Al~lNE. 

I. 

Rcnselgucmcnf• généraux. 

§ 1"~. )J.\TlillŒf .• 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après : 

Bal~ux à ,·apeur. . . . . • . . 

Bateaux-pilotes cl bateaux-phares 

Gardes-1,~clte cl na1•îres-écolc 

Embarcations à vapeur. . • 

Totaux .. 

Canots 

Fin 1887. 
DIFP8RKIIC&S 

Fin 1888. 
POUR 1888. 

21 i8 + 0 

24 25 - 1 
3 " - 1 

3 s » 

51 50 + 1 

IOi 181 ·I + 10 

§ 2. PERSONNEi .. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires et employés 
Huissiers, messagers, gens de service, etc .. 
Ouvriers. 

Totaux. 

Fini$. Fin 1837. Dilfêr. P" tm. 
9N7 958 + rn 
H H )) 

15'7 J4·J - 4 
- -- - 

1,!0N 1,090 + rn 
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II. 

Ser,· lce8 d" eiplol tnt Ion. 

§ f et. l>,\Ql'EIIOTS-POSTE E!'iT!lF. OS'fENllF. ET llOU\'JIF.S. 

,, 11. o, 12. Le mouvement des transports de voyageurs est en progression dans toutes 
ses parties : les plus fortes augmentations sonl celles produites pal' les transports 
au moyen des billets simples et d'aller cl retour de 2c classe à prix normal et des 
billets de 1 re classe à prix réduit. Une augmentation très sensible (près de 
78 p. "/o) s'est également manifestée dans le débit des suppléments de 2t en 
1rn classe. Enfin, le nombre des cabines prises en location a progressé dans de 
fortes proportions (plus de 4,0 p. 0/o). 

L'augmentation du nombre des voyageurs à prix normal est duc principale­ 
ment à l'accroissement du mouvement de transit. 

Tandis que le mouvement anglo-belgc n'a crû que de 40 p. 0/o, le mouvement 
de transit a éprouvé une augmentation de tm p. c,/o environ. 

La forte augmentation du nombre de transports à prix réduit doit être attribuée 
à l'extension prise par le débit des billets à prix réduit, non seulement ù l'occa­ 
sion des excursions de Pâques, de la Pentecôte et de I'Assomption, mais aussi il 
cette circonstance que des billets à prix réduits spéciaux ont été mis en distri­ 
bution en Angleterre pendant toute la durée du Grand Concours international 
des Sciences et de l'Irulustrie. 

Le mouvement général des voyageurs entre Ostende et Douvres, qui s'est 
élevé; en ,f 888; à 061054 unités; présente sur le mouvement de 1887 une 
augmentation de 52 p. 0/0• 

C'est, si l'on en excepte l'année 187,J, où, par suite de la guerre franco­ 
allemande, H s'est produit un mouvement anormal; le plus haut chiffre qui ait 
jamais été atteint. 

11 représente près du double de celui du mouvement en i88a (28,420 unités). 
La progression du mouvement de 1887 sur 1886 ayant été de près de 

40 p. 0/o; on voit que l'augmentation est non seulement très considérable, mais 
constante pendant les deux exercices. 

Les services des colis postaux, finances et messageries en général ont donné, 
pour l'exercice 1887, une recette totale de . fr. 184,727 84 

L'exercice ,t888 se chiffre par une recette de . 177,441 oO 

soit une diminution pour 1888 de . . fr. 7,286 5,i 

Quant au mouvement général des messageries, il n'a subi aucun ralentissement 
pendant i 888; au contraire, le poids des messageries de toute espèce, transporté 
pendant l'exercice 1888, s'est élevé ù . • 2,91H ,233 kil. 
alors qu'en i 8871 cc poids n'était que de . . • • 2,520,020 - 

soit u.nc différence en plus pom· i 888, de . . • • • • • 631,~15 kil. 

Si les recettes. n'ont pas sui ri une marche ascendante équivalente, c'est qu'en 
janvier -1888, il a 6h~ mis en vigueur de nouvelles taxes réduites, applicables aux 
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messageries de grande vitesse, à échanger entre tous les bureaux belges, Douvres 
et Londres, et qu'à la faveur des nouveaux. prix certains transports qui s'eflcc­ 
tuaient antérieurement aux conditions du tarif exprès auglo-helge ont été expé­ 
diés aux conditions des nouveaux tarifs de grande vitesse. 

C'est ainsi que le trafic de grande vitesse a donné, pour 1888, un excédent de 
receucs de. . . fr. 26,665 80 
et le trafic des colis par exprès une diminution de. 15)>::>4 51 
soit un excédent effectif de . fr. 15,I09 54 

Il est évident que la situation s'améliorera encore pendant l'exercice courant, 
les nouveaux tarifs de grande vitesse ne pouvant que provoquer une extension de 
plus en plus grande du trafic des messageries entre la Belgique: et rAnglctcrrc, 
par la voie d'Ostende. 

Le stationnement à Bruxelles-Nord des trains en correspondance avec les 
malles quittant Douvres à 11 heures 54 et Ostende à iO heures rn matin a été 
augmenté, grâce à une accélération de vitesse respectivement de -16 à 20 minutes. 
Cette modification a eu pour effet de permettre aux voyageurs du service interna­ 
tional de disposer d'un laps de temps suffisant pour se réconforter, avant de 
continuer leur voyage. 

Le nombre des traversées s'est élevé en 1888 ù 2,201; la durée moyenne en 
a été de 4 heures 59 pour les anciennes malles et de 3 heures 22 pour les deux 
paquebots construits en Écosse. 

La dépense d'exploitation avait été: en ,t887, de fr. 1,446,044-15; clic est "· 1>, D, IJ, 

montée, en 1888: à fr. i,!':î04:8i0-l9, soit fr. a8;766-06 en plus. 
La différence provient en partie de ce que le troisième service créé en 1887 

entre Ostende et Douvres n'a fonctionné, en celte année, qu'à partir du 
deuxième trimestre. 

Le résultat de l'exploitation en recettes et en dépenses 1 pendant les deux 
derniers exercices, se traduit par une plus-value de fr. 5o. 790-27 eu faveur 
de i888. 

En 1887, chaque traversée avait coûté, en moyenne, fr. 7:18-7i (1) cl produit 
fr. 299-97 (L). En :1888, le coût a été de fr. 685-69 et le produit de fr. 517-!7. 

Voici les résultats par traversée (H :> kilomètres) : 

Cotit. pal' kilomètre 
Produit 

E• 1889 

f>.9o 
2.76 

(1) 
C) 

En i887 

6.25 
2.61 

Différences pour 1885 

0.50 
+ o.rn 

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA Tf:TE-DE-FLANDllE. 

La dépense d'exploitation qÙi avait été de fr. 84;556-68 en 1887~ s'est élevée, li, I'· D, iJ. 

en :l888., à fr. 95:988-7a, soit fr. 9,6D2-07 en plus. Un procès a été intenté h 
l'État à la suite d'un abordage entre un bateau du passage d'eau et un vapeur 

----~------------------ 

(1) Par suite d'une supputation erronée du nombre des traversées, les coefflcicnts d'exploi­ 
tation figurant au compte rendu de 1887 sont inexncts. 
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étranger; les frais qui sont tombés tl charge du Trésor de cc chef se sont élevés 
à fr. 9,455-tH. 

Le tableau comparatif du mouvement détaillé ci-après indique une diminu­ 
lion, en 1888, sur le nombre des voyageurs et des colis, une diminution assez 
importante sur le nombre des suppléments, mais une augmentation sensible dans 
les transports d'animaux et de véhicules. 

1l/011ve·ment. 

r~n 1SSS En 1887 Dilfcrcnccs pour tSSS. 

Voyageurs. 1:616,2!0 1,652,591 - 16,181 
Animaux. 89,274 81,7'10 + 7,;'>64 
Colis 5,668 5,777 - 109 
Véhicules. n7,415 ;'Îi ,750 + 5,685 

Coupons délivrés -1,768,56;'> 1,771,608 - 5,0-15 

Suppléments . 6,066 1-0, 790 - 4,,724 

La recette (fr. 65, f 75-69) a dépassé de fr. t ,486-88 celle de 1887. 
Afin d'accélérer, aux jours de marché ù Anvers, le transbordement des char­ 

rettes de maraîchers, deux bateaux naviguent simultanément aussi longtemps que 
l'importance clu mouvement Je nécessite. 

Un nouveau bateau, offrant des aménagements plus spacieux et plus pratiques. 
a été mis en ligne à la fin de l'année. 

§ 5. Pli.OTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote, avait été, en 1887, de 8,589 bâti­ 
ments; il s'est élevé, en 1888, ù 8,m·HJ. 
En 1887, le tonnage général de la navigation dans l'Escaut (Anvers) avait été 

de 7,502,990 tonneaux; en 1888, il a été de 7,794,MO tonneaux. 

11, p. 0, 13• Les droits de pilotage perçus clans les divers ports du pays avaient produit: 
en 1887, fr. 2,182,408-57; en -1888, la recette a augmenté de fr. oo,542-12 
(fr. 2,237 ,mW-49). La dépense d'exploitation 1 qui avait été, en 1887, de 
fr. 2,050,552-B4, est montée, en 1888, à fr. 2,082,980-41 ; soit une augmen­ 
tation de fr. 02,602-87, qui résulte notamment de l'élévation des remises accor­ 
dées à certains pilotes, remises qui varient d'après les recettes. 

Le ;'$ mai !888, un bateau-pilote de la station des Bouches de l'Escaut a été 
abordé et coulé par le steamer anglais « AmethysL )), de Glasgow. Une transaction 
est intervenue : les armateurs del' « Arncthyst » ont payé à nttat une somme de 
fr. 4-l ,57o pour tous dommages. 

Deux bateaux-pilotes en bois ont. été mis en adjudication en 1888. Ils entre­ 
ront en service l'année prochaine, l'un de ces bateaux remplacera celui qui a été 
coulé. 
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§ 4. PHARES ET FANAUX. 

La recette du chef des phares et fanaux, en 1888 (fr. 968,68a-27): a été en 11. p. o, 13. 
augmentation de fr. 4!>,0!>4-89 sur celle de t887 (fr. 925,650-58). 

La dépense en 1888 (fr. 208,764-14) a été supérieure de fr. 16,688-18 à celle 
de 1887 (fr. 192,0W-96). La différence provient en majeure partie de travaux 
d'entretien assez importants qui ont dù ètre exécutés, en i888, aux divers feux 
établis le long de l'Escaut. 

§ a. llE!fORQUE St;R I A CÔ'fE JJE t'LANJ)JlfL 

Le service de remorque avait produit, en 1887, fr. 22/279-20; en ·1888, la 11, p. o, 1;;. 
recette a augmenté de fr. 5,165-10 (fr. 27,442-50). 

La dépense qui, en ·1887, était de fr. 59~r50{-f9, est montée, en 1888, à 
fr. 41,881-58, soit fr. 2,380-t9 de plus que l'année précédente. 

§ 6. POLICE MAl\l'fllllE. 

Ln recette de la police maritime s'est chiffrée; en -1888, par fr. H6,510-t8, 11, I'· n, 13. 

en augmentation de fr. 4,507-75 sur celle de 1887 (fr. 112,202-40). 
La dépense qui, en 1887, était de fr. 9a,2:'H-48, a atteint, en 1888) le chiffre 

de fr. 08,481-71; soit une augmentation de fr. 5,227-25. 

m. 
•er11lec8 spéciaux. - Écoles. - 81uncfagc. 

§ j er. IlYDROGRAPJIIE. 

Pendant l'été de 1888, des reconnaissances hydrographiques ont été pratiquées 
dans l'Escaut et la mer du Nord. 

La dépense pour cc service, qui avait été, en t887, de 47,füi7 francs, est 11, I'· D, 13. 

descendue, en 1888, ,·, fr. 42,5f9-92; soit une différence en moins de fr. a,017-08 
pour 1888. 

§ 2. ÉCOLES DE NAVIGATION. 

:515 élèves ont suivi les cours à Anvers, en 1888; soit J de plus qu'en 1887. 
A Ostende, les cours ont été fréquentés par 58 élèves; soit J9 de moins que 

l'année précédente. 
Le nombre de bourses d'études (20) accordées en 1888 dépasse de 8 celui 

de 1887. 
26 diplômes ont été conférés, en 1888, pour des emplois d'officier dans la 

marine marchande, savoir: 
:ll!SS. :1887. Diûèrences pour 18.'!S. 

Long cours . 
Cabotage 

24 
2 

+ 8 
- 5 
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Le cours de navigation de Nieuport, institué pour les pêcheurs, a été suivi, 
en -1888, par 14 élèves ; 1 de plus que l'année précédente. 

Un arrêté royal du 12 novembre i888 a organisé aux écoles de navigation 
d'Anvers et d'Ostende un cours spécial de machines à vapeur marines et institué 
un diplôme de mécanicien de bateau à vapeur. 

L'enseignement est donné gratuitement par des fonctionnaires du service tech­ 
nique de la Marine de l'Ét-0.L et placé sous la surveillance du conseil d'adminis­ 
tration de chaque école. 

17 jeunes gens il Anvers cl 51 à Ostende se sont fait inscrire pour cc cours 
spécial. 

§ 5. SURnlLLANCE DE J.A PtCIIE DANS J.A asn DU NORD ET ÉCOLE DES ~IOUSSES. 

La dépense qui, en ¾887, s'élevait à fr. 2111888-98, a été de fr. 249,488-i 9 
en :f 888; soit une augmentation de fr. 57 ~599-2J, provenant, d'une part, des 
travaux de radoub qui ont dû être effectués au garde-pêche à voiles f/ille 
d'Ostende, et, d'autre part, de l'installation de la lumière électrique ù bord de 
l'aviso Yille d' Anve,·s. · 

Comme les années précédentes, ces deux bâtiments ont été affectés alternati­ 
vement à la surveillance de la pêche dans la mer du Nord, surveillance qui a été 
exercée d'une manière pour ainsi dire incessante. 

§ 4. SAUVETAGE. 

Les remorqueurs de rf:tat ont assisté et ramené à Ostende une malle du service 
d'Ostende-Douvres ayant à bord 26 hommes d'équipage cl 44 passagers et qui 
avait une avarie grave à sa machine; ils ont, en outre, renfloué trois chaloupes 
de pèche. 

Le service du sauvetage a eu à supporter, en 1888, une dépense extraordinaire 
de fr. 55,958-50. Cette dépense provient de la création d'une nouvelle station 
de sauvetage à l'endroit dit « Coq l>1 près de Clcmskcrkc. L'établissement de cc 
poste a été décidé à la suite de naufrages survenus en vue des côtes entre Ostende 
et Blankenberghe. L'absence de tout moyen de secours sur cette partie du littoral 
assez étendue avait eu des conséquences funestes. 

Un accord est intervenu avec le Département des Finances pour faire desservir 
1a nouvelle station en partie par des matelots de la douane; l'emplacement choisi 
étant éloigné de toute habitation, il n fallu faire construire un groupe de petites 
maisons pour loger les sauveteurs et leurs familles, ainsi qu'un corps de garde. 

Les travaux ont été adjugés en 4888; ils seront terminés l'an prochain et la 
station sera complètement installée pour l'hiver de 1889. 

JV. 

li, p. D, 13. 

Résnlt111~s Onnnclcrs. 

§ 'j cr. IIECETTES. 

En 1887: les reeetles procurées par les divers services de la Marine se sont 
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élevées ù fr. 5,90?'3,7~6-22; elles ont été, en 1888: de fr. 4,H1~867-27; en 
augmentation, par conséquent, de fr. 206~H-t-05. 

§ 2. UÉPE~SES. 

Les dépenses qui avaient été, en !887, de fr. 4,198:969-74, sont montées, 11,11- D,13. 

en 1888, ù fr. 4,410,596-29; la différence en plus pour le dernier exercice est 
donc de fr. 2H ,426-~H>. 

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exercices, se 
traduisent par une différence de fr. 5,5H5-50 en faveur de 1887. 

Y. 

Ligues po8tnlc8 trnosntlanUqucs. 

§ 1 m·, SEJlYICE POSTAT. })'ANVERS SUU I.E IIJIKSII. ET U:S ÉTATS J)E J.A PI.ATA. 

L'annexe Ill résume Je mouvement des marchandises cl des passagers truns- 111. 1,. o, u. 
portés en 1887 et 1888, et reproduit le taux moyen du fret depuis l'étnhlisscment 
de nos communications régulières avec le Brésil et La Plata. 

En 1887, il a été transporté, dans les deux sens, 109, 72~ tonneaux de mar­ 
chandises; en 1888, 9r,,472 J/2 tonneaux. 

Le mouvement général des passagers a été : en 1887, de 506 voyageurs; 
de 426 en 1888. 

Le taux du fret, à l'importation et ù l'exportation; a subi une augmentation 
en 1888, sauf en cc qui concerne Je taux du fret de Rio-de-Janeiro pour Anvers, 
lequel a diminué. 

Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires, en 1887 cl i888, sonL If, P· D, rn. 
détaillés ù J'annexe IV. 

§ 2. SERVICE POSTAI, Jl',\NYERS sun NEW-YOIIK. 

L'annexe V résume le mouvement comparé des marchandises et des passagers v. p. o, t6. 
transportés, en 1887 et 1888. EHe indique, en outre, le taux moyen du fret 
depuis l'établissement du service (1874). 

Le mouvement général était, pour 1887, de 285,608 tonneaux de marcban­ 
dises et de 57, 9~6 passagers. En 1888, il est rcprésen lé par 247 ,!>4~ tonneaux de 
marchandises et 57, f 7~ passagers. Le nombre des traversées, pendant ce dernier 
exercice, s'est élevé, dans les deux sens, il 104. 

L'annexe VI renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux concessionnaires v1, p D. 11. 

en 1887 et en 1888. 





D 
( 11 ) [ i\0 204.] 

ANNEXES 

DE LA P AR.'I1IE D~ 



D 

( ~- 20,. ] ( 12 ) 

C\0 1. - Poquebots-poste entre Ostende et Douvres. - !Jlouvemcnt et recette. 
Comparaison des années 1888 et -1887. 

~ 

( lncbKc 
l!illrt, tlmplo,. ( 2< 

{ 
ln cl.u1e 

EnflDIJ. 
"l• 

vo,,,,ur,. 

' 

llillt11 J 
eller-rerour. l 

M. 
, (p,i• rtduir). 1 ~ -· 

tnebHe 

Cabino raniuntr<J • • • • • 

1re cl3.sse 

f.n1tmt.lr . 

m.,., ••......... 
Cbtuox •••....•• 

. Kil••· 

. r., ••. 
Cl,itn1 •••.•.•.......... - . 

\
1eituret • dttJJ. roan ~ombre. 

il qo11re roue:J . 

{ 

de l,OOOrr.e1,u-d.-uou1Jiroup,. 
Finanru .. 

,le plu, dt 1,000 fronu. - 

Journ•u• ••..•......... KU05. 

j de J li log. tl 1noin1 • . - 
Colis P"S11u1 

Ll,H Hllo3. • • • ,- 

Pdilt tbli1. 
1 
-' l de 5 li105. cl moins •. - ! de plus de S & 10 kilog.- 

;!. de plus dr 10 Lilog •. - 

Grande ,.;,esse. - Poid5 1ad: .. 

( 

::i I Srtt\cc anglo-btlr•- · 
a suisse •.••.••• - 
~ Tnnapor,1 dt Pl\Ïni,n, 
:::, ,iande,, œufs1 ete ... - 
-~ TrJ1nJporu de lerure, 
.f- Leurre et lru:ir1 .•• - 

rrodni1s citr~ordinalrtf Ir. 

Subside du GouTtrnrmcnl ~ngl-1i;, . . .. r, 

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE. 

-4888. 1 4887. 

Di!Ti"rnm 
pour 
4888. 4883. 1 f887. 

Dirlrencis 
pour 

-t8S8. f88R. 1 f887. 

Pillërmea 
pour 

f888. 

ll,8~ 

1,746 

7.800 

1,z.1!> 1 + s~, 

!1,l!/1) 

7.434 
l'l 

12,512 
I') 
5,4'?0 
(') 
fi,HZ 
(') 

7,581 + J,609 

10,!l'JI + 3,869 

m + si 
16G + 117 

5,6-JO + l 180i 
(') 
9,39? + 3,JW 
(') 
2 im + ?,474 
(') 

~.690 + 74? 
(•) 

56,011 1 4?,?3S + 13,706 -,-I-1_,i:/._~- 
107 11~ s s.seo I o,s;o + 330 

~ 1 • • l:? 11 - 5 

4,216 

41, lï4 

1!7,415 

3,184 

Ili ,654 

387 

+ 1,0~? 

- 9,8S7 

- 1,1?4 

187 

i4,015 

3$1,Mi 
l') 
n,:38 
(S) 

JZ!,241 
(S) 

288,:?18 1•, 
OOd,3452 

17) 
88~,155 

79,120 

1,;,,50 
t•) 

36,350 

ml+ 

2,w21t 1.211 

1,ml+ 1,m 

liS,611 1- 14,596 

0,552 
(') 

352,96? 
(S) 

296.086 ,., 
1.110,146 

(7, 

+ 

+ 3,186 

- 2.9,661 

- 7,8&~ 

-201,7~4 

+ 881,455 

80.418 1- 1_'.?98 

19;,os1 1-1;s,:m 

s99,J1s 1-563,025 

IOI, 175 80 

o.3 os 
990 50 

55,197 45 

6<J,754 40 

22,351 20 

71,705 60 tl3,818 45 

75,346 45 +25 ,829 35 

600 30 + 281 65 

~BI • + 400 50 

S?,9'16 -10 1+16,778 • 

13,708 90 +li,40-1 10 

10,772 75 + 2,578 45 
l~,330 • f14,IS875 

s,013 • 1+ a,519 • 

30-1,315 50 1+101 ,53580 

467 50 
(•) 
-161 80 

850 55 

40 la 

1,166 50 

2,3-\9 J!) 
(') 

:ii,,s, • 
2, 12'l n 

28,300 10 

25,582 85 

26,663 85 

2,373 60 

510 50 

7:rl • 

645 • 

113,700 04 

450 20 1+ 17 30 
{') 
1182 55 - 200 1~ 

013 80 1+ 2;5 75 

+ 40 15 

1,151 •• 

1

+ 6,5 :;o 
630 50 - 630 50 

31,653 75 1- 96 75 

30,616 46 1- 2,428 36 
26,501 81 1- 618 96 

Sl,348 76 l-1-0,llO? 51 

+26,66l 85 

2,,12 53 1·- 36 93 

7,152 15 1- 6,611 65 
IJ,!IS150 l-11,2B050 

251 41 I+ 

113,801 06 •- 

3t!0 S:1 

101 0? 
(9) 

T1,tnu1. • . • . fr .1 696,105 34 1 603,,19 01 l+Ol,556 J.3 

('J D>ns ces chiffres. les billftt :.11ln-rc1our tonl 1:ompr~ d1acun J•our dc-ui ,-o,-~ges. 
('J Lo lirrrls•coupons ltant nlahltt pour on o,o,is, rt clonn~n• 1, f:u:rill~ tfc s~journcr d:rns. les principa!r.s villu tomrrises dans 1'ilinérairc ddcrmin~ 

pu ru lil'tl'U1 il •cn,uit 40~11n ctrlain nomlJn die eeu1.-ci, d-'lh'r4.J tn dlceml,rc.·n·onr ~,, utilists sur lo poqucbocs de fgtat qu'en jonvicr .!IUÎY:Jhl, 
P} Le ,-oyagrur •1•nt droit an lrJrurorl s:;r.uuit de 25 kilo,!='· dr b1g1,;f:!li• crue somme ne tl'r,rtsrnlr. que le 1,rodui, de la surtaxe d 6ord; le chemin dt fer 

poç.oit, 6 son J•rolit, lcJ surt■1e, encaisstu d.uu t,ts sr;,t;ons pô•r lt-J btgllp:ts irnrrsi1otrt, dir,r.ltmrnt. 
(') l.o u,e dt• enrois, PJ1•<1>, joarnau,, kl,mgl• ,ni« la Btlgiquc t1 l"Anglel,rr, • ttf réduite de fr :-..r-o à 3 r r. par IUO kilogr., • p,rtir du 15 Janvier 18'16. 
(') Poid1 moyrn ••lculf • roison dt :J kilogr. r>r eofü. 
(61 - - - 7 
11, Coti, lufs •• poid1. 
('J f,.CJ 1;:1es sptciaks, •prlie:1Uts ~u1 tnvois : 1,oiuc,n11 ,·i.tndu, ~uls, bearre, luurrs, fruics. tte., ont Clé suprrin1éc, i, 1111rtir du l" t1h·ricr 1886. 
·.91 Cille dirninurion rlsulr, dt I• b,isse dr nleur dr 1• li,re strrlina dan, I• ,ours de t, Boun,, 
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N° II. - Reeettes et dépenses de la lllarine. - Subdivision par service. 

Comparaisnn des années 188S et 1887. 

l Différences 
SERVICES. 1888. 1887. ,..r 

4888. 

RIECE'fTE8. 

P•qotl,o1s-post• entre Oslr~tl• t\ 
&.18,10$ 34 IJoti:•re.s • • • ••.••••••.. 6'J3,549 01 + 94,5$11 33 

r.~Ji!:.i,! ~"'.'~ "."'."~ ~1 '.• ·~1_1r~ 63,173 00 61,i&; IH + ,,.88 88 

Pilot:11• •••••••.•• · • • 2.?37,9:0 ,, 2.18?,406 :f7 + 55,~2 12 

,,h;utl tt (on:1.u1 •.•..••.•• 9'111,6& ?7 9:!3,630 :i.~ + 45,~ 89 

llemorque 1ur la eôre dt Flondrt , • 27 .~4? 30 :!:?.~79 ~ ... 5,163 lfl 

Pollet maritJmo. . • . , . • • , • 116,510 18 112,20:? 45 + 4,307 73 ,.,;,.~,, ............ · i 
l'.eolei de narigotion. , .• , • • . . . . 
Plcbe morilime. • • . • . . •.. 

S.u•rlng• •...•••• • • • • 

Tobox .•.• rr.1 
- 

4,111.1167 27 3,9œi,7!ill:?? + 206.11105 

DÉPEN8E8. 

l'EIISD!l!IIIL, 111.LT&IIIEL, 1 TOTAL, PEll$OIINEJ...1 IIATÉIIEL- I TOTAL, 

l'oqPtbols-po•I• cnlrc 0.tcndc cl 
436,186 07 1,066,6~ 12 l ,Silt ,610 19 41?,273 61 + 58,766 06 UouTrts •••••••••••• 1,003,no 52 1,06,0U 13 

Pouge d"••• •ntre Anrrrs tt la 
47,265 17 46, 7'.!3 58 93,958 75 45,838 84 + 11,652 01 Tt1e-de-Flandre ••••••••. 38,-i!l7 8l 84,33; 68 

Pilohge .•••. , •••••.• 1,88:!, 759 :?0 :W0,%26 21 2,os~.98S ,n 1,810,539 91 111!1. 79? 60 2,030,33? 5-t + 52,55~ 87 

Pl,are, i Éclairoge de 1• c6i. . 2~,341 55 19,009 51 ~1,351 00 2-1,an 31 21,032 6i 45,609 9; - 2,258 89 

tl ra11:u1x. _ di: rr.snul. l:'.?:'!,553 37 ,,?,1159 11 16:,,413 O!! 120,355 71 :!Il, 110 30 146,166 01 + iB,947 07 

Ticmor'I•• sur la colt de Flondr, .. :!7,509 s; U~3'1 53 41,881 35 ?i ,216 05 l?,!iS 14 39,501 19 + i,380 19 
Police maritime .......... 83,6ll 38 1,,860 33 98,'81 71 1111,6:6 4, U,5-:'8 • $,:?li~ ,s + 3.2.:?7 ~ 

!'!enict• •pl!eiauJ ., ........ :?9,3?0 ~2 13,199 50 42,51!1 !12 3'.!,19~ 08 la,313 9:! 4; ,!'J37 • - 5,011 06 

teolr.s de na.,igoticn .... , ... 17,173 32 3,593 00 20,768 96 11,121 m 2,107 t,7 19,229 51 + 1,$39 17 

5.,,.,iJl,ncc de I• piche m,ritime, 
l!'>?,~O 4~ 96,611 75 249,483 19 1:;3,375 32 su ,888 98 + 37,599 21 é, oie des mousn1, ete , . . . .. . Si,513 68 

Sau•ctogt el 51:iilioJ\J de sign:iux .. :!S,!li6 ~8 40,761 U 611,707 62 :!7,1$5 53 5t413 ;4 3!,i69 ~7 + 3.1,931! ;J; 

Touus fr. 2,819,517 2:i 1,>611,879 Oi 14,UO,:ig; '.19 1,181,533 GI 1 1 ,.fol7 ,4'.16 :!3 4,198,969 74 + 2lt,4Z6 55 

RtttllQ lotolu . . fr. 4, l 11,R/j7 27 3,905,756 '.!'.!. + :!O'I, 111 o; 
D~pcnsu - ..... t ,l 10,396 29 4, l!l8,!16'J 7i + 211,4'.?6 ;; 
\ de drpensu . • . fr. 

2!13,529 O! 293,213 52 
F.10/dtnl t+ 5,315 50 

dt r(tielte.s. ~ .. fr. . . 
' 
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N° Ill. - Service postal d'Anvers su,• le Brési! et sur les J~tttts 
de la Plata. 

~louvement. - Taux moyen du fret. 

!lfOUVEMENT. 

•n 
Jauge nette. Chargement. Passagers. 

--~ (En tu1rnt"AU:I'. dt 2J.~3) }!r,. lrurncaux d,· fret {13.IA •..• u J/115 kilus,) 
;-: 

1 1 1 1 
"'· BCl:SI~. 1 JloY•nne l101abr•1 l•i- ., Totale. Moyenne !'LATA. Total • 

tui.-1. tn'!:m. JJAIT t.ro.Ycncc~ 

.1 l'cxporlallou (d'.t.n1·cr11). 

188i 37 58,014 1,5f,8 14,393 49,963 64,356 t,i39 306 8 
(') 

1888 35 58,0i8 f, G5!l 1'2,950 H,809I 55. ,59½ 4,593 Hli H 
(') 

.t. l'lmpol'taCloo. 

1887 'H 40,925 f,70!5 600 -H.679 45,369 f ,890 • . 
188~ '2.\. H,306 f, 76'2 2.531½ Ji ,458} 39,îl3 • ,655 . • 

F.xport,uion ci lmportntton réunleR. 

1887 61 98,939 1,622 115,083 !l4,6H 409,725 4,798 306 5 
(') 

1888 59 l00,38,i 1,701 45,IIOH 79,!)68 95,~î2½ -1 ,618 426 7 
1') 

1 

(' J Cc chill'a·c comprend t5 voyngc, spéciaux sur Rio-.lc-Jancko, clrcclués conforrné,ncnl a l'artiele l•• de la eoaven­ 
üon du Ul juin 188~. 
('1 Cc chiffre comprend Il ~oyng~s spéciau« sur Rio-dc-Jancil·o, clf.:clués conformément /1 l'article I" de '3 eonrcn­ 

lion du 18 jui,1188:,. 

TAUX :AIOYEN DU FRET. 

IF.sportatlon. 

l>1.\nvcrs 
I'"· c. ,a.•· H, c n. c. ln. c ,., r.. n. c jn, c.lra. c.lu c I"· c. n. •·1"· t, ra. c.,•u. c Ju. c. ••· c.lu. •·1'"· c.l,. •. 

( llio,do-J,n.:Co. / (', 1•1 (') (•j P)l [') (')141 6'1 '15 • 16 Y, li 19 111 ?O U ,; l7 5'J,5? 6?'

1

,1 :!.l U 51 33 4!1 33 68 18 3 
àl a~~m~•m~œ~a~woo 1 nucnos-Ay,.. . 1 39 1;; 31 9.i 3& 3; ?6 47 10 81 41 ;4 li 37 43 97 Il 2.l 3i 9~ ll :2 17 $8 39 

1 

lmporlallon. 

De llio-d,-Jrnclro ( 1 (')I (')I (' 1 ('JI (',I ('1) (')if.8 9.ilijl 3·,,5; f,0

1

•:;1 3:;1·•• SI 61 101,œot 56 97,51 18 Si 131~• 30
1
(l6 811~3 Si 

à .\n,,•rs . us 9; ,G ~:i .;2 w ;; 10 r,; :ia so s;,,o w1 1 1 1 1 1 

De Bucnos-lyrrs. lo3 30 18 30 'IS lO 15 34 18 4S 38 GO 35 "' '.!li 31 18 51 ?? 3; '.!f> G? 17 91 :!lJ 01 1 ! 1 1 1 - 1 1 • 

(') L'insuffisance des rensclguemcnts n'a pas permis d'établlr la moyenne tin frcl s~r:m!mcnl pour le Brésil cl pour l11 Pl.11a. 



N" IV. - Service postal d'Anvers sur le Brésil et sur les États de la Plata. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

- 
.,, DT\OITS PRIMES 

A)1ENDES SOLDE Total !lénéral MOYENNE 
"' ~-:w TAXES d •• 

== ~ roor . des tlts 

Années. c:i ••• DB PILOTA.GE RETARD AU DtPA~T 
PRIMES ET UIEIIDES. 

::,;;... de AHffT.iGES. AVA~T.4.GES·, Obseroations. 

Od et de - 
z: •• POSTAL::S LIQVll>É~S, 

oo (fans P = Primes. 
( Déduetien faite des POT 

"' FANAUX REiUDO\JFtSÈS. R É & U L A R I T É. 

" !~ dnrée des trajels, A = i,mt>ni.lt~- amendes ,) travel'Soo. 

1 

t-·r. c. rr. C r,. c. Fr. c, . Fr. C t'r, c. fr . c. 

~887 43 2,2î2 95 46,5Di 68 213,950 . 25,850 . p_ 188,~0O » 236,9i0 63 ¼,936 88 

4888 48 3,908 9î H ,Oi8 86 340,700 . H,5150 • P. 326,HiO . 376,'!~7 S3 î,838 08 

~le .__, 

2 
0 
t,,D 
0 .•... 
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N° V. - Service postal d'Anvers sur New-York. 

Mouvement. - Taux moyen du fret, 

lllOUVEllENT. 

c,Ï :! Jauge nette. Chargement. Passagers. 
1 

0 .•• 
(Eo tonnc•us de z>,83.) En tonneeux de fret (,le 1',14 ou 

t.:i .,Q 5 1,015 kilog.) µl Ei •• z ~ ; 
1 

l Hoycnno ~ Tolafo. ltloyenui. To!Bl. Aloyenne Nombre -,: " p~r tranrsêc, tot,,I, par ..• tranrsée. 

Il l'e:a:porfaUou (d'lluverK), 

t88î 53 179,359 3,384 136,858 :?,58'2 '28,l'H 530 

~S88 lf2 lî7 ,S58 3,t.'.!O 1'.!7 ,97,1 . 'f,116I 26,822 • 

" l'importation. 

~887 53 

1 

i')!},867 3,393 146,800 2,769 9,834 185 

4888 52 06,721 3,398 H9,57.\. 2,299 10,353 19!> 

ExporfaUon ei lmporfaUon r~unles. 

1887 rn6 

1 

359,226 3,388 

1 

'l83,653 2,676 

1 

37,956 3118 

·1888 ~ 04- 354,5î9 3,409 U7,515 2,380 37,17'.i • 

TAUX MOYEN DU FRET. 

187r.}1115111116 \11111.j1s1s.[ t87911sso.11881.11s;;T;;~3}-;8,;I 1885118861188711888. 

Pour l'e:a:porlatlon. 

Ft. •· 1 Fr. •·1 Fr. c.1 Fr. c.\Fr. •·1 l'r. •·1 Fr. c I Fr. •·1 Fr. •·1 Fr. •·1 Fr. •·1 Fr. cl fr. c I l'r. c.1

1 
Fr. c. 

24- 33, 23 60
1 
22 +8\ il 36 20 86 17 16 'li 79 16 '28 19 83 'ill 51

1 

19 58 '18 ·Il 19 29 21 !)!) 25 91 

Pour l'lmporhtllon. 
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N., VI. - Service postal d'Anvei·s sur New-York. 

Avantages pécuniaires accordés OU;\'. eoncessionnaires. 

Xtùre •aO:OOIT &ues4111 .D:aOITIJ Total général MOTlll'l!fE 
poar psrfeire de desnvantages, Ann6es. •• drt pilotnge Amendes • tics avantages 
lerninimum et d~ •prb d6duelio11 

lratmt. WII pœlales. lposlalgoranli, fwu rea~néa. des amendes. par traversée. 

l'r. .. Fr. .. Fr. . . Fr. .. Fr. . . fr, . . 
U87 418 H,IS9i 01 UIS,ISIS6 i9 ï9,3:SIS tt 2,562 50 5f6,943 H ~ ,380 87 

~888 ◄04 4,3?0 5t 375,lii9 49 li • 380,000 . 3,653 84 

1 


