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MBSSIBUBS~ 

En exécution de l'article 6 de la loi du i er mai 1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte-rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État en exploitation, pendant l'année i.890. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés. 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine, 
pendant le même exercice. 

Le /Jliuish·e des Chemins de [er, Postes et Télégraphes, 

J. V ANDBNPEEREBO0M. 

J'ai l'honneur de présenter aux Chambres Législatives la notice se rapportant 
â la construction des chemins de fer, pendant l'année f 890. 

le nlinistre de l'Agriculture, de l'Industrie 
el des Travaux pttblics., 

DE BRUYN. 
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(t)P.> [ N° 244-.] 

1 RE SECTION. 

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION. 

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSÉES.) 

,,. catégorie, - C.bemln8 de fer construits pnr l'État, nax frais da 
Trésor public, sur projets dres8és par I' ..ldmlolstration des ponts 
et cbau•sées. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de 
terrain et tr1H aux : 

- - ;.;; -~ • • IJ,Q 0) 1 01:::1 c:i 1 
~ -~ ~ i: ~ ,,. ::ii ~ SOMMES OÉ?ENStES EII 1690. ·~ ~ ·i ~ : 

l' "" ·; :! ~ ,- ~ ~ .,: ~ .! : ~: •-=============,;===== l Cl ~ 1P Il t- O" P ~ • :t: ,ô -,: :J =.; a "c,, ::1 ~ • ._ ~ 

· DÉ.~ICl!TION D118 Ll8NIS. ~ ? i ~ :: ;. .,_ ~;; 1 t 5 ! ~ " t ~ ;: ~ ' 
1 - ,, g 4 ~ ~ g:::::., s:i.;..:-.1 . B -t El .,t 

1 
: 5,,o :; ti. .., t.J o ê: • •.. ::, [1ud~1. Terrain,. Tra,aui:. TOT.-1.LEII• e -o e -c,. 

"C ..! ◄ ~ ~..2 a= ~ ~ ~ ;; 
1 I 2 3 84 5 6 7 8 9 JO 

Coinbiain-1a-PontlTrois-Poo1s. 4aoûl 1879, §40 13,21JO,OOO • :?67,5:!8 6~ ll>,419 in ~,050 n 31,337 il 50.8U7 54 12,9~0,~87 18 13,031,194 7~ 

Audenudoi Orroir., •• , , hoû1 llli9,§ 42. 2,500,000 • 711,207 811 6.961 » 23,2M 63 3:.5,473 23 36,,718 85 1,276,301 71! J,€62,0~0 63 

S1alion de Braioe-r.llloud .. , t août 1679,§45 250,00IJ n 30i 05 • 153 42 • 163 42 76,696 07 76,849 ~9 

Garn iodu•lritlle• de Ton mai. 2 anil ll\81, 2951000 • 1~ ,000 " • • • • 279,'J6a 3:, 2'19,963 3r, 
arl. 7, S 3, 

WanlinàAnseremmetlcommu, 25ao!lt 1885. 7,250,000 , 2,700,000 • !6,09510 63,~60 32 423,298 70 512,654 12 118,702 65 631,356 ?7 
oau1t atcc la lignr de Namur 
â GiTet ~ntre Anseremme et 
Y,01r. 

Gedinne 6 la Lt1se .•. , . • . 10 août 1889. 6,500,000 • 495,827 6/1 lrl,739 17 • • 18.739 17 4,172 3~ 121911 411 

:,,int-Aubin io Ermeton-,/Bicrl. lllooû11889. 2,300,000 , 99.1,416 9!, 11,09\J 20 7,568, , 48,7 50 29,154 70 5,583 01 34,737 71 

,hbd à Bleyberg •••• , • , 19 aoûl 1889 110001000 • 198,000 • 8,691 67 " • 8,691 67 2,000 ,, J0,691 67 

Bru1~II•• 6 AnY<rs (Sud) , . . 27 mai 1800, , l ,Ol'0.000 , 6,693 33 • " 6,693 33 n 6,693 33 

ll.1rcord1m•nl mire lrs lignu 27 mai 1890. , 100,000 • 1,854 • • • J ,854 • " l ,SM » 
\ d.1 lh~•11• à Mons et d'Ec.111- 
1 11nu I Erquthnu, 
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2• eatéro •• le. - Chemins de rer eonstrnUs pour l'État, par leH SoeléiéH 
de eoustruetlou , s11r projets dres11és par lc8 e,.1tstrnctenPs et 
approu-vé• par le GouTernement. 

-1 ° Groupe de la Banque de Belgique. 

Ce groupe comprend: 
Metres. 

a) Sections remises ù l'État à fin d'exploitation : au 5! décem- 
bre 1889, la Banque avait livré . . . . . • 243,857 

En {890, la Banque n'a livré aucune section. 
b) La section d'Estaimpuis à ]a frontière, la dernière à livrer, sur 

laquelle les travaux étaient en cours d'exécution au 5i décem- 
bre -t890 . . . . . 2:686 

Ensemble. 246J,25 

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis à la Banque de 
Belgique s'élevait au 5i décembre 1889 à . . . . fr. ~SJ,78.;',ÎÜÛ » 

Pendant l'année 1890, il lui a été remis des titres pour . 74.400 >> 

De sorte qu'au 51 décembre {890, elle avait reçu en 
titres . . . fr. ~8,6;$2,900 )> 

En outre, la Banque avait reçu en numéraire au 51 dé- 
cembre i889 . . fr. 5)l09:716 70 
Rien n'a été payé en numéraire en i890. 

2° Groupe de la Société anonyme pom· la construction des chemins de fer 
énumérés à l'article Fil de la convention du, 5f janvier -f 875, approuvée 
par la loi du H> mars 1875. 

Ainsi qu'il a été indiqué dans le compte-rendu de l'année 1880, la Société, 
avec l'agréation du Gouvernement, s'est substituée MM. Cousin et frères, 
pour l'exécution des trois chemins de fer faisant l'objet de la convention-loi 
des 2f juillet et 2o août :1880, savoir : 

Mettet au chemin de fer du Nord à Anhée par la vallée de la 
Molignée. . . . 

Éprave à Wanlin 
Bastogne à la frontière Grand-Ducale dans la direction de 

Wil tz . • • • • • • • • . 

Mctree. 

21,0~4. rn 
8,2D8.tm 

Ensemble. 

8:408.86 

571721.a-1 

Ces longueurs sont celles des avants-projets. 



A 

( ~ ) 

Mètre,. 
Au 3f décembre 1889, MM. Cousin et frères avaient livré à 

l'État~ à fin d'exploitation . . . . . 2f ~56~i.04 
En {890, ils ont livré la section d'Ermeton-sur-Biert à Anhée. f 6,2f8.!H 

Ensemble. . 57 ,!S85.5a 

La longueur totale des lignes livrées à l'État à fin d'exploitation, directe­ 
ment par la Société de construction prédésignée, est restée ce qu'elle était 
au 5i décembre f889. La dite Société n'a plus de lignes à livrer directement 
à l'État. 
Pour ce réseau, la Société de construction a reçu: soit en titres de la Dette 

publique, soit en espèces, avant Je 5{ décembre J889, fr. 54,486,HH-5L 
Le Gouvernement avait, en outre, payé à la même Société une somme de 

550,000 francs pour reprise du matériel de voies. Quant aux trois lignes 
faisant l'objet de la convention-loi des 2{ juillet et 2~ août 1885, pour les­ 
quelles MM. Cousin et frères ont été substitués à la Société de construction, 
c'est néanmoins entre les mains de la dite Société que l'État opère les paie­ 
ments, ceux-ci s'élevaient au 5i décembre :t890 à . . fr. 11 ~799,~47 74 

L'État leur a payé, en outre, pour primes de rails : 

En :t889. 
En !890. 

Total. 

. fr. to;~rns 28 
6,620 2~ 

.fr. t7:i785::i 

Ensemble. . . fr. 11~8¼6,72(; 27 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE 1er. 

1. - 8ltua0on ftnanclèrc. 

§ 1 cr. COUPfE DE PREUIER ÉîABLl~SEU ENT ET CAPITAL UTILE AU POINT DE VUE 

DES CHARGES FINANCIÈRES. 

Les capitaux appliqués à la construction des voies ferrées de l'État et à 
leur armement se sont élevés, à la date du 31 décembre J 890, à (annexe II) 
fr. 1,557 ,633,021-97. 

Ces dépenses se subdivisent comme suit : 

1 ° lignes construites directement par l'.E'lat et 
leur parachèvement • • • • • • . • fr. 586,562,129 17l 595.589 260 o3 
Acquisition du matériel d'expfoitation. • • 207,027,131 56 i ' 1 

2° Poruchènemen; des lignes concédées, exploitées à charge de parts 
de recettes ou de redevance fixe. • • • • • • • • • • . fr. 

5° Lig11es construites à forfait : 
a) Coût iles lignrs . • • • . 
b) Parachèvement , • . . • 
4° Ligues rachetées par l'État: 
a) Coûlùc: lignes • • • • ••••• fr. 434,278,501 51 ~ 
b) Parachcvement. . • • • . • . • • 4!.I, 786,554 44 { ~ü0.,910,890 f8 
c) Rachat de matériel d'exploitation. • . • • 66,846, 154 431 
5° Jn!Prêts 71endant la dm·ée des lram1ux, des sommes uffeclt;es à la 

con\lruclion rie li_qne.~ pour compte de l'étui. . fr. 17 .,66:;i,484 ,i,8 

Capital de premier établissement. . fr. i :557 ,683.,021 97 

. . fr. 160,4lH,,0!)8 17l 
7,!'54û,664 94} 

7,716,623 67 
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Le capital utile servant de hase ù l'appréciation de la situation financière, 
se déduit des faits suivants : 

tes sommes engagées dans les lignes en exploitation au5i décembre-1889, 
non compris la somme de fr. 15.,2~5,17-1-09, liquidée pour travaux en cours 
et pour avance aux sociétés chargées de l'exécution de lignes pour compte 
de l'État; s'élevaient à. . . fr. 1,501,4~2}75 59 

Les travaux livrés à l'exploitation, dans le courant 
de 1890, ont entraîné; pendant leur exécution, aux 
dépenses sui van tes : 

2• section ùu chemin de for de l'Amblève . 
Ermeton à Auhéc . 
Leupegem o àvelghem . . • . 

6,292,480 90 
4,8D4,890 64 
5,227,600 )) 

Pendant le même exercice il a été 
liquidé pour travaux de parachèvement, 
il l'ensemble du réseau exploité . 

Du chef des dépenses qui précèdent, 
Je compte de premier établissement a 
été grevé des intérêts servis pendant la 
durée des travaux, soit 
Enfin, il a été liquidé pour acquisition 

de matériel roulant. . . . 

Ensemble. 

7,6!9;401 47 

De ce montant il faut déduire le pro­ 
duit des aliénations d'immeubles, réalisé 
en -1890, soit (p. ~5) . . . fr. 

Il reste donc à ajouter. pour les tra­ 
vaux et le matériel livrés à l'exploitation 
en !890 . . fr. 

65,167 75 

27,475,90;> 61 

Le capital utile, considéré au point de vue des charges 
d'intérêts et d'amortissement, atteignait donc au 51 décem- 
bre 1890. . . . . . . . . . . . . . . fr. 1,528,926,679 )) 

Ce capital, reparti par nature d'application, se décompose comme suit: 

!0 Premier établissement et parachèvement <les lignes construites direc- 
tement pa1· l'État. . . fr. 529,557'.!29 42 
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D'autre part. . . . fr. 
2° Premier établissement et parachèvement des lignes 

construites à forfait, pour compte de l'État : 
a} Lignes de la convention-loi des 51 janvier-Hi mars 1875 et! 

21 juillet-25 août 1885 . . . . . . . • fr. 49,988,860 55 
b) Lignes de laeonventlon-loi du 19 déccmhi-e-1876. Hi ,852, 58i 88 
c) Lignes de la convention-loi des i ••-26 juin 1877. 98,570,585 81'i 
tl) Lignes de la convention-loi des 9-10 juin 1878. ~ ,860, 1'i80 26 
5° Valeurs des lignes rachetées au comptant ou moyen- 

nant annuités : 
a) Coût des lignes . . . . . . . . . fr. 454,278,501 51 l 
b) Pa~achèvcmcn~effcclué parl'Élal. .... ~9,78~,5~4 4~ 
c) Cout du matériel roulant . . . . . • . 66,846, 2.,4 4:.> 
4° Parachèvement des ligues exploitées moyennant 

redevance fixe et parts de recettes. 
~() Dépendances des stations. 
6° Acquisition de matériel roulant pour l'ensemble du 

réseau ex ploité. . . . fr. 
7° Dépenses générales. 
8° .Approvisionnements à pied d'œuvre . 
9° Intérêts intercalaires courus avant la mise en exploi­ 

tation des lignes . 

l N° ~u.) 

529,537,129 42 

:l 67,0:S2,606 54 

~~0,9!0,890 :l8 

7,7:l6,625 67 
59,t56f ,741 f6 

207,027,151 56 
9,510,165 ü6 
668,tH5 75 

·17,54i ,877 08 

Somme égale au capital utile des lignes en exploitation 
(voir annexes I et Il) . . . . . . . . . . . fr. ·11528,926,679 » 

Pour obtenir la balance de compte entre le capital utile 
et celui de premier établissement (p. ~), il suffit d'ajouter 
à ce montant : 

a) Les sommes liquidées pour lignes en cours de 
construction . . . fr. 

b) Les intêrèts intercalaires y relatifs 
c) Les avances faites aux sociétés chargées de con­ 

struire des lignes à forfait, pour compte de l'État • 
d) Les aliénations d'immeubles, su hsides des villes 

valeur de la ligne de Landen-Saint-Trend, cédée à une 
compagnie (annexe 11) 

2,087,52!) 74( 
525,liOli !)0 

U!.1-8,Hîô 77 

Total conforme(page ~)- . . fr. 1,557,685,021 97 

§ 2. COMPTE D'EXPLOll'ATION. - JŒSSOUI\CES ET CHARGES. 

Le compte d'exploitation, résumé à l'annexe III, comprend : d'une part, 
les recettes encaissées du chef des transports de toute nature ainsi que les 
produits indirects; d'autre part, les dépenses imputées sur le budget pour 
l'exploitation <lu réseau. Ce compte accuse les résultats suivants : · 

Recettes brutes de l'exercice (Monitcw· du 
let ·1891). 

2 juil­ 
. fr. 
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D' autre part. 
Parts de recettes versées aux sociétés concessionnaires 

donl l'État exploite tes lignes moyennant aO P· 0/u Ù<'S 
produits brules . . . . fr. 

Reste pour les lignes de l'État 
Produits intlirects(locat.ions de terrains, bâtiments, etc., 

vente d'heebages, d'objets trouvés, etc.). . 

Recette totale du Trésor . . . . . . 
L'année précédente, ces mêmes recettes se sont élevées . a • • • 

Soit augmentation des ressources . . fr. 

Dépenses d'exploitation de 1890: arrêtées approxima- 
tivement ( annexe Vil) . . . . . . . . . . fr. 

Dépenses arrêtées défini Livemcnt pour t 889( annexe VI) 

Augmentation en 1890 de . . . . . . . . fr. 
Les recettes n'ayant donné qu'une augmentation de fr. 

11 en résulte que le produit net de l'exploitation, 
en -t890, a été inférieur, à celui de !889~ de . . . fr. 

84-,212~670 )) 
74,714,552 80 

9,49S,157 20 
4,-140. ! 75 94 

Le renchérissement des matières et objets de consommation en général, 
continue à être une cause d'augmentation extraordinaire des dépenses 
budgétaires. Du seul chef des charbons nécessaires à la traction des trains, 
la dépense s'est élevée, en f 89,>, à 9,!>tm:000 francs, tandis qu'en 1889 clic 
n'a été que de ~;1021000 francs, d'où un écart de 4,4â3~000 francs 
(vofr p. 59). 

Pour couvrir les charges d'intérêt et d'amortissement, les comptes accusent 
les ressources suivantes : 

Recette nette (annexe Ill) . . . . . . . fr. 
Intérêts en compte courant, proportionellement au temps : 

t,7)057 ~797 67 

a) de la recette nette . . . . . 
b) du solde actif rectifié fin -1889, fr. 

(annexe V). • . . . . . . 

998,16! 46 
! 5!$, 727, 996-5~ 

Ressources totales fr. . fr. 62, 786~439 » 
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Les ressources et les charges se résument comme suit : 
lnUrfts 

Ainsi qu'il vient d'être établi, les res­ 
sources totales pour l'exercice Hl!lO, 
s'élèvent à. . . . . . fr. 

Les charges des capitaux atteignant 
(annexe IVJ . • • • , • . 

E,ploll,tion. 

:57 ,0~7 ,797 Gi 

152,!178,274 8i 

en compte eeurant. 

15,748,641 35 

1v..,tu'.i ~o 

EnstmlM, 

62,78G,459 » 

55,0-~2,578 57 

Si l'on ajoute a l'excèdent de l'année fr. (•14,059.~22 80 5,684,557 85 (1J 9,744,1160 63 
le solde, de l'origine à fin i88g, soit. . 2H,451,'278 57 iO7,i7ü,71i 78 155,727,9!)6 515 

on obtient un bénéfice de . . . fr. 52,510,801 57 112,961,1~5 61 llt?.>,47'l!,U1>1i 98 

qui se dégage aussi du compte profus et pertes (annexe IV), dont l'actif 
s'élève à. . . . . . . . . . fr. H)8,!'H4,4-55 5~ 
el le passif (52,!178,274-87 +- 64-,105-150) à . . . . . • . 55,04'l!,5ï8 7,7 

Différence conforme. . fr. 11t5,472,O1S6 98 

§ 5. JJIL,\.N OU SITOATION GÉNÉRALE. 

Actif. - a) Capilnl de premier étoblissement, à l'exclusion de celui 
correspondant aux lignes dont l'exploitation est affermée par l'État 
(annexes I et Il). 

Coût des 1,gn"s de l'Élot, exploitées. • . fr. 
en eonstr-uciion 

Aliénations d'immeubles [aunexc lt], 
b) Dépenses liuui dérsdepuis l'origine 

(i83~), sur les bndgets annuels de l'ex­ 
ploitation, pour irtnau.« de premier 
établissement (annexe VI de 1889, 
col. r:>). _ . . fr. 

c) d pprooisicnnernents en dépôt 
(annexes xxn et XX"') : 

Au 51 décembre 188~!. Ir. 20.116,505 70] 
Augmentation en 1890 de 5,16:,,~56 9g( 

par suite de variations dans les quantités et les 
prix. 
d) Intérêts de l'rxcùlent des recettes 

sur les dépenses <l' cxploitat ion : 
Au 51 décembre 1889. fr. 22,~!J:i,558 75} 
Pour l'exercice i890 (1) • 998,161 4(i 
e) Intérêts des soldes accumulés, 

toutes charges réglées : 
Au 51 décembre rsss. fr·, 91,7:l2,882 » l 
Pour l'exercice i890 {1) ,. lt-,7 ~U,q. ?fi 87 ~ 

l ,:i28,9%,{,7!l ,. / 
5,55!!,0'.15 ,.1 l :1,557~685;021 97 
!i,5U7 ,249 ?Hi} 

\ 
i 

96,a05,56-i 87 

:ta6J67.641 füî ' . 

Report. 

(') Pour le solde des annèes antérieures, voir l'annexe V. 
(') Vofr annexe IV. 
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A reporter. . fr. i ,495,S!J0,665 ~~ 

f) Recettes de l'exploitation (non compris les pro- 
duits indirects) : 

Au 51 déc. 1889 • fr. 2,741,274,727 sot 
Pour l'exercice 1890. 141 ,i 90,895 75 j 
g) Produits divers encaissés par 

l'administration des domaines, au 
profit du chemin de fer : 

Au 5i déc. 1889. fr. 
Pour l'exercice 1890. 

2,882,46?>,625 ?>?>. 

4,646,194 56 l 
59,57 t 92 l 

Total de l'actif (annexe I). 

2,887,i7!,990 05 

. fr. 4,58! ,022,6!)5 ?,!, 

Passif. - Amortissement des cœpitau» engagés pour le premier établisse­ 
ment du chemin de fer : 

Au 5t décembre 1889. . . . 
Pour l'exercice 1890 : 
u) Capitaux unifiés fin 1886 (1) • 
b) - dépensés depuis. • 

Capital restant à amortir 
Capital des lig11es exploitées; base des charges. 

. fr. 154,694,MS 14l 
5,914,155 57 

86,025 06 

. fr. 

oS,694,726 f'.>7 

. fr. 
Capitaux engagés dans les trnvaux en cours . 
Amortissement ùulirect ( voir annexe Il). 
Montant égal au capital de premier établissement. fr. 
Charges d'intérêt et d'omortissement des capitaux : 
Au 51 décembre 1889. fr. 945,424,267 27 l 
Pour l'exercice 1890 : ,., .• 
Capitaux unifiés fin 1886 (i) 46,067,565 26 99i ,a26~42o 6:l 
- dépensés depuis. 1,854,1S!l4 08 

Parts des recettes versées aux Sociétés 
dont l'État exploite les lignes : 

Au 51 décembre 1889. fr. 1!fü,196,2!:i!) Hl Hm 772 574 64 
Pour l'exercice 18\JO . . '•,a76,115 155i ' 1 

Loyer annuel de la ligne de Spa à la 
frontière Grand-Ducale : 

Au51 décembre 1880. fr. 8,646,!558 85l 9 146 f>58 85 Pour l'exercice 1890 • . 500,000 "i ' ' 
Sommes bonifiées aux. Compagnies 

concessionnaires pour transpcrts en 
seroice, ayant transité par leurs lignes 
avant i88f> : 

Au 51 décembre 1885. • . . • • . fr.(") ,t ;659,;HS ~7 
Aucun payement de ce chef n'a été fait en 18\JO. 

Report. 

11270,251 ,9f>2 45 
f ,528,926,679 )) 

5,5o9~095 4f 
a,597~249 f>6 

1,557,685,021 97 

. fr. 2i499,tfü7 ,880 62 

(') Voir annexe vm du Compte-rendu de -1887. 
(2) - note ('), page 1~ du Compte-rendu de 1889. 
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A reporter. 
Intérêts des capitaux avancés pour 

constituer un approvisionnement de 
rails (1) : 

Au 51 décembre i88!l. fr. 1108,280 4:5l 421) 781) 4;; 
Pour l'exercice 1890 . . 17 .soo .• } ' I 
Intérêts en compte courant au profit 

du Trésor: 
a) Pour liquidations de parts de recettes : ) 6:855,606 47 
Au 51 décembrc Iêêû • fr. i,675,900 :Hi! ,• 
Pour l'exercice 1890!noo.IV) 46,605 ?50 6 407 82! 02 b) Pour soldes passils accu- ' ' 

mulés de 1857 à 1860 (!) • . li,687 ,516 !J6 , 
~cpuis, l'ori~ine jusque fln !880. • . . fr. 1,GOS,!>65,G~O 01 t 1 _692_ 776,550 0J I our I exercice 1890 . . . . . . . • 8/11212,6,0 • j ' · 

Total <lu passif (annexe l). . fr. 4,199,177~817 10 

[ No 2/i.4. 1 
. fr. 2,499,~67\880 62 

li faut ajouter pour balance, les sommes suivantes 
acquises i1 l'actif: 

1 ° Prélëoements faits sur les budgets de l' exploitai ion : 
a) Pour travaux de premier établis- 

semcnt, 1847-1866 (voir à l'actif) fr. !110901458 79 
b) Pour renouvellement des appt·o- 

visionnements . 
2° Soldes actifs accumulés (an­ 

nexe IV): 
Au 51 décembre 1889. fr. 
Pour l'exercice -1890 . • 

2D/2821540 68 

15~,727 ,99G 55 ! !4!) 472,0~6 98 
9,744,060 es J ' 
Total égal à l'actif. • · fr· 4,58t 102~,6~5 tm 

En ajoutant à la somme de fr. 18·! 1844,836-4~ figurant ci-dessus pour 
balance, celle de fr. ;:58,694,726-:H d'amortissement, le solde s'élèverait au 
montant total de fr. 240,559,~65-02. 
Pour faire ressortir le réel bénéfice propre à l'exploitation, il faut faire 

abstraction des intérêts qui ne sont renseignés, en compte courant avec Je 
banquier, que dans l'unique but de placer le chemin de [er de l'État dans 
la même situation qu'une exploitation concédée) et cela à seule fin de pouvoir 
apprécier le degré de productivité du réseau. 

Da11s ces conditions l'on constate : que les recettes 
totales, depuis l'origine, se sont élevées à (3) • • fr. 21887,!71,990 05 
les dépenses d'exploitation, à (3) . fr. 116921776,550 Ot 
les charges financières it (voù· actil). t .,i 6i ,884,8~8 6~ 

cl quel' encaisse de l'exploitation se réduit à (annexe IV) fr. 
218041661,188 66 

52,!H0,801 57 

(1) Voir annexe IV, renvoi note(,). 
(2) - annexe Vl de 1885, col.a , 
0 - annexe VI. 
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D'autre part. 
A cette encaisse il faut ajouter : 

. fr. 52,t.H0,80! 57 

A. Les dépenses prélevées sur le budget de l'exploita- 
tion : 

1 ° Pour renouvellement des approvisionnements . . . . . fr. 
2° Pour travaux secondaires de premier établissement . . . 

B. Pour amortissement des capitaux empruntés 

25,282,540 68 
H,090,458 79 
~8,694,726 ll7 

Le bénéfice réel de l'exploitation ne doit donc être 
estimé qu'à. . fr. !27,~781507 41 

Et dans l'hypothèse où l'on tiendrait compte des crédits 
spéciaux (annexe XXVII) affectés à la reconstitution du 
stock des approvisionnements: entamé pour remettre en 
état de service, le matériel de traction et de transport 
racheté à des sociétés ayant cédé leur ligne à l'État, soit. 7,621,556 29 

le bénéfice total se réduirait à . . fr. H9,9o6,971 i2 

Pour répondre au vœu de la législature: et écarter tout doute au sujet 
du soi-disant épuisement des approvisionnements, l'Administration a fait 
appliquer les prix de 18901 aux stocks existants à la fin de chacun des sept 
derniers exercices. 

Le travail établi dans ces conditions forme l'annexe 11° XXIV. 
li présente donc des valeurs absolument comparables. 

§ 4. REVENU DU CHEMIN DE FER. 

Si i'on veut se rendre compte du 1·evenu des capitaux engagés dans 
les chemins de fer <le l'Etat, il fout déduire des ressources totales 
(p. 8). . . . . . . . . . fr. 62,786,439 )) 
les recettes correspondant aux lignes dont Je coût de 
premier établissement n'est pas représenté dans le capital 
utile, savoir (annexe IV) : 

1 ° Les parts des recettes à servir aux sociétés dont l'É!al exploite 
les lignes , • • • • • • • • • • . • • fr. ~,1.i7G,115 55 

2° La redevance pour l'usage de la ligne de Spa â 
la frontière Grand-Ducale • . • • • . . • . 500. 000 " 

5, Les intérêts relatifs :1 ces deux avances 
4° Les intérêts de l'avance pour rnils , • 

'•G,605 50 
17,500 n 

t,,t40,2l9 05 

Reste, ressources nettes 

Par rapport au capital utile moyen de fr. ·l~51a11891726-20 (capital 
dépensé fin 1889 : fr. 1,501,4D2~775-59 augmenté de la moitié du capital 
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dépensé en !890, fr. 15,756,952-8!) les ressources nettes représentent un 
revenu de 41585 p. 0/ •• 

En ! 889, le revenu a été de 4,798 p. "/o (1). 

§ 5. CO!FFICIENT D1BXPL01TATJO?f. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des 
dépenses d'exploitation d'un exercice: se présente, pour l'année f 890, comme 
il suit : 

Recettes brutes de l'exploitation 
Produits divers. 

. Ir. t4t,f9O,89a 1rs 
59,f171 92 

Ensemble. 

Dépenses d'exploitation . 

. fr. 14-1 ,250,467 67 

. fr. 84,212 670 » 

Le coefficient pour 1890 est donc de 59:62 p. 0/o; il était en t889 de 
~4,t>7 p. 0/o• Pour les années antérieures, voir annexe VI. 

li. - Résumé dea prlnelpaox rél!mltats 8taOsilqne11. 

PRODUITS PAR UNITÉ ns TRAFIC. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, répartis sur l'étendue du réseau et par 
unité de travail, pendant les exercices comparés de f 890 et J 889 : 

1S90. 1389 . 

) Recettes brutes . . fr. 45,869 )) -1-2,699 )) 

Par kilomètre Dépenses d'exploitation 2~;982 )) 25,462 )) 

exploité C). Ressources de l'année e) 19,670 » 20,887 )) 

Charges financières. 16,474 )) 16,27;5 )) 

Fr. Fr. l Recettes brutes . 5.571!1 5.s.w> 
Par train-kilo- Dépenses d'exploitation 2.1155 1.9j96 

mètre. / Ressources de l'année (3) { ,6015 i.,~ 
, Charges financières. J,3U3 1.3523 

(') Pour le revenu depuis -t85?S, voir annexe VI de 188~. 
(!) Non compris les sections étrangères par où transitent les trains de l'État et indiquées 

page 20. 
(3) C'est-à-dire recette nette plus les intérêts des soldes actifs et les intérêts en compte courant, 

repris sous le littera a, annexe V. 
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1690. 18119. ! Becettes brutes . 

,.. •• .l.2877 ;) .26t8 

Pa~· l~comotivc- Dépenses d'exploitation 1.94i'.? ! .7910 
kilomètre rc~or- Ressources de l'année (1) -1.4741 f .!>971 
quant un tram. Charges financières. 1.ms i.zm ! Recettes brutes . 0.3076 Ü.:!9l6 

Par véhicule- ki- Dépenses d'exploitation 0.182:? 0.1619 

lomètre chargé. Ressources de l'année (1) O.m9 O.,m 
Charges financières. 0.115, 0.1123 

L'ensemble des produits de l'exploitation, groupés par nature de trains, est 
le suivant. 

TRAINS DE VOYAGEURS : 
!8!10. 

Voyageurs de toutes catégories . . fr. 
Tickets d'entrée dans les stations 
Bagages 
Colisjournaux. 
Colis par exprès (services intérieur et 

mixtes) . 
Petits paquets(scrvices internationaux). 
Finances. 
Équipages 
Chevaux . 
Produits extraordinaires (location de 

buffets, dépôt de bagages, droit d'affichage 
et de vente de livres, remise à dom ici le de 
colis postaux et non postaux, etc.) (2) 

Totaux. . fr. 

44~959,8;)6 56 
HH,100 60 

,f ;080,55~ 90 
4t,728 » 

·I; H !J,545 27 
1,!H7,148 ~H 
219:085 58 
55,051 8~ 

184,4{5 62 

448,748 29 

50,H>0;989 98 

1869. 

45~H4,548 9i 
145;414 90 

·1 ;025,98{ 26 
5:5,Hi'> » 

f :0ffü,68ï 29 
1 ,974:796 40 
2-18,40a 1>9 
47,o4~ 60 

175,570 59 

4-70,716 25 

481267 :ti81 :37 

TuA1Ns DE ~1A11CHANDISES : 

Messageries (petites marchandises) fr. 
Grosses marchandises. 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires ( décompte 

pour usage de matériel, formalités en 
douane, amendes pour retard dans le 
chargement et le déchargement, frais de 
traction sur les raccordements, etc.) (3). 

5,826,251 91 
81,070,947 1 ·J 
1 :271, H)() 54 

!J,Dfü,,84!5 50 
79,06r,,600 5f> 
1, 196)>61 6H 

Totaux. . . fr. 91,059,9füj 77 88)587,788 50 

Ensemble sans distinction de trains, fr. 141,190,895 75 156,855,569 87 

(1) C'est-à-dire recette nette plus les intérêts des soldes actifs et les intérêts en compte courant. 
C1) Voir détails p. 152 du compte-rendu complet. 
(•) Voir détails p. ,~5 
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Le parcours des deux catégories de trains et de véhicules et la répartition 

y relative des produits indiqués ci-dessus donnent les résnltats ci-après : 

Parcours 1890 1889. 

{ de voyageurs ('). . km. 22 .• ,.2 ~·41 2i ,~4-8,4~0 kilométriques ,aa ,.) 

des trains (1) de marchandises]"). 17,212:709 !7,042,029 

Parcours kilomé-1 , km. ·l 6!>.520, 11>2 16i:46f,864 t . 1 'h. de voyageurs ( ). nques c es vc 1- 3 293,9;56,749 505,260 ,97~ 1 1 , C) de marchandises( ). eu es c iarges - 
1889. 1886. 

Produit par train- { de voyageurs. . . fr 2.2456 2.2~00 

kilomètre de marchandises 5.2891 ~-1982 

Produit par véhi-1 . fr. 0.1034 o.~ 
1 kil 't de voyageurs. . eu e - 1 orne re 0.1097 0.2921 h é de marchandises c arg 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et 
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne 
qui a été la suivante : 

Nombre moyen de l 
voitures et wa- 
gons CHARGÉS par \ 

(4) 

trains de voyageurs, unités. 
- de marchandises. 

1590. 

7 .56 
J7,M 

111119. 

7 .64 
J 7 .7'; 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l'Admi­ 
nistration des chemins de fer de l'État. se résume comme il suit, à la date 
du 5J décembre de chacun des exercices comparés : 

Oifference" 
1890. HIS~ en 1889. 

Fonctionnaires et employés 6,569 6,279 + 90 
Agréés. J ,584 J .504, + 80 

0 . l permanents ;J;).020 51,204 + 11816 uvriers .. ;'>46 J: J0iJ ~?'$9 en reg1c. . - 

Total. 4:1,5!9 59,892 + 1,427 

(l) Non compris Je parcours des trains étrangers sur Je réseau de l'État (voir p. 57). 
(') Non compris Je parcours des véhicules étrangers dans les trains étrangers circulant sur 

certaines sections de l'État (voir p. 5ti et annexe XX). 
(3) Pour les années antérieures voir annexe XII de 1888. 
(') Voir détails p. 56. 
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CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS, - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'insti­ 
tution : 

1890. 

Les contributions statutaires des affi- 
liés, les intérêts des capitaux, etc., ont 
produit . . . . fr. 2,085,727 02 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais de traitements, etc. i, 725,122 4o 

l'avoir au 51 décembre est de 

1880. 

i ,970,824 5:$ 

i ,a5!}, i44 so 

D'où un excédent de ressources de fr. 560,604 ;'.$7 
En y ajoutant l'avoir en fonds publics 

et en numéraire qui, an 1er janvier, 
s'élevait à . 10,685,700 44 

. fr. H ,044,500 01 

4fü>,679 80 

10,248,020 ij9 

10,685,700 44 

Du chef des pensions et des secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de charges représentées par le capital ci-après : 

1890. 1889. 

A. Pour pensions allouées à des 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen­ 
dants, de. . fr. 
B. Pour secours annuels alloués aux 

mêmes catégories d'ayants droit, de. 

Capital engagé . fr. 

7,847J0f 80 7,299,709 62 

64~o92 !:>4 

11 reste donc à disposer, pour l'octroi 
de pensions et secours aux 52,600 affi- 
liés et à leurs ayants droit, de . . fr. 5,i 26,805 79 

Sommes égales à l'avoir ci-dessus. fr. i 1,044,50?5 01 

7,564,502 16 

5,519,598 28 

·10, li85, 700 44 

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il 
suit : 
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Termes de peusioos. • . . • 

Ouvriers. 

Veuves •• 
Orphelins •• 
Asceodants. 

( Ouvriers .• 
Termes de secours annuels •. ~ Veuves •.• 

t Orphelins •. 
Secours temporaires aux ouvriers • • • • . 

Frais do traitements : médecins, pharmaciens, hô 
Frais de funérailles • • • • . . • . . . 

Dooiflcaiions d'inlérêts cl frais généraux . 

Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus 

IIDIBRE. SOMMES LIQUIDtES. 

4890 
1 

4889 4890 
1 

4889 

7'i!I 'HO 330,692 , 310,864 47 

4,619 f ,507 '70,309 65 06,779 il 

fH HS .f5,670 ,0 .f3,90i 68 

42 38 ,,au 75 3,769 rso 
35 ,a ti,063 U 6,660 35 

315 291 ilS,027 .\i 39,224- 75 

46 rn f,006 ISf 737 71 

fi, 740 12,385 '98,515 75 398,663 37 

pitaux, etc., • . . . • 330,i86 Si 296,H6 59 

............. 45,853 25 H,560 50 

............. 6,184- H 3,!166 n 

........ . . fr. l ,7i!3,Hi! 45 4 ,IS35,l44 50 
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CHAPITRE Il. 
VOIES ET TRAVAUX. 

1. 8Um,1loo de.!JI ..-oh~8, des fllln11oo• el du malérlel fille du réseau. 

§ 1 cr. I.O~G usu u lff rscrrvs UES I.IGNl!S 1-::UI.OITÉES Au 5! J)~CE&IDllE 1890. 

~ 

directement par l'État • . . . 
ligne, construites 

â forfait pour compte de l'Étal. 

Lignes construites par des compagnies : 
t• llachetées par l'ÊtaL .•. 

Longueur du réseau de l'État • . . . • 

:!0 Exploitées par l'État, moyennant parts de recettes 

Longueur effectiv~ exptoitée (voir annexe \"Ill)(') •. 

.. . . ·- ---- - ·-· 
\!É ruts COURANTS : 

1 

1 
à d011Me ,eie 1 i simple ,olie. Ensemble. 

658,50~ 00,~3\ î68,î38 

IG,îS!I li!\5,63!1 ~O?,i2S 

501,3H 93i,01s .,,:s5,36~ 

~,iî6,63î f,ïH,891 2,926,528 

45î ,803 f65,6'25 323,~~!I 

1,33~.H0 1.915,516 3,1l9,956 

La longueur effective se subdivise comme il suit 
Lignes affectées aux voyageurs et aux marchandises 

seulement aux marchandises . 

Total conforme en lignes principale» 
Quant au développement tolal des voies, il comprend : 
Pour les lignes principules, y compris les doubles voies, 

une étendue eu mètres de . . 41~84-"m ,596 
et pour les voies d'évitement, etc., <le . ! 1949 ,944 

5:Û97km; 786 
1:52 ,i 70 

5;249 ;9;56 

Étendue totale des voies. 

(') Celle longueur est établie i, l'écartement normal de 1 m ,~O saur les parties suivantes desser­ 
vant les charbonnages, et dont l'écartement n'est que de 1 m, '.!O 

Branche vers Sainte-Julie du Rîcu-du-Cœur. 468 
Hl'S Hornu- "'asmrs, n •• 5, 4 cl 6 . 
lie llcllc•cl-Bonnc et d,·s Produits :111 canal ,le !\Ions i, Condé 

Hivagc Su,! du cana}. 
- l'tord • 

Branche Saiute-êlarie-Josèphe . 
du Rieu-du-Cœur . 
du Haut-Flénu • 

1,'ï69 
'•, 35:? 

775 
s,so:; 
1,146 
1.661 
2,560 

Ensemble (dont 5,154 ù double voie) ,J6km,3Hi. 
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Les conditions de tracé des voies des lignes principales s'expriment 
comme suit ; 

Pente• el rampes . . 

Paliers . 

Alignements droits . . 

Courbes à rayon . . 

de t à ~ millimètres par mètre . . . . . . . . 

) 

5 jus11u'à 10 mill. par mèlre . 

10 - 15 - - . 
au-dessus de .. 

15 - 20 - 

\20 - 30- 

au-dessus de 50 millimetres par mëtre . 

. . . . . . . . . . . . 

de 200 mètres et moins 

( 
200 il 500 mètres. 

300 à 500 - . 
de plus de .. ~ 

/ 500 à 700 - 

1 700 mètres 

!Au~aear. 1 Ka p. of•• 

2,222,608 4!!.48 

843,121 18.59 

511,153 H.15 

2(>7,401 . 5.61 

55,625 0.78 

0,8~ 0.02 1 

ït3,58:S 15.57 

4-,584,390 100.» 

5,049,210 66.52 

11,411 0 ~·· . _., 
O-i,521 1.40 

5:52,400 7.68 

150,091 2.80 

9i6,063 21.29 

4,581,306 100 .• 

ta section à voie étroite du Flénu ( 17km 8/10) a des courbes d'un rayon 
de 78 mètres. 

§ 2. LONGUEUR MOYENNE EXPLOJTjE EN {890. 

La longueur du réseau, fin 1889, était (annexe VIII) de . 
On a livré à l'exploitation : 

le 1er août, 2e section de la ligne de l'Amblève 
le 2 octobre, Leupegem à Avelghem 
le -t ti - Ermeton à Anhée. 

J2km,064 
•t5 6a5 , 
-J li -158 ' 

Ensemble 
Modifications aux voies à déduire . 

42km, f DD 
i , 195 

Reste en plus. 

Longueur effective ( voir p. -J 8). 
Les 42k"\iM3, livrés eu '.1890, n'ayant été exploités 

qu'une partie de l'année, il faut en déduire, au prorata du 
temps . 

40km,962 

5,249km19a6 

5Qkm 120 
l 

La longueur moyenne des lignes exploitées est donc de . 5,2H)k111.856 
soit J5km~184, de plus qu'en !889. 

Ce réseau se complète des sections étrangères ci-après, pnr 
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D'autre part. 
où transitent les trains de l'État : (Les rnyngeurs et bagngcs 
au départ ou en destination des stations y établies sont trans­ 
portés indilféremmcnt par les trains des deux A<lministrations). 

Deynze à Thielt . 14km ,6771· 
Ypres à Comines. ·12 ,754 
Bifurcations diverses i1 Frameries, Lir-htcr- 

1 velde , Thourout ~ Ypies, Comines et. Ingrl- 
munster (annexe XXIII du c. n. de 1889) 2 :227 

Ensemble 

5 2f 9km 856 ' ' 

29 ,658 

§ 5. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis sur les 
longueurs kilométriques ci-après : 

- 
LONGUEUR NOMBRE ~ . 

GROUPES DE 1 IGl'iFS , d, fütlou 11 de bllumllons ,; ~ ~ 
' - " DF.S J.JGNF.S ,\UIF.ES pourvues ~ -~ ~ g, ~ .s 

~ 0 ~ ~ 0 U ~ ~ ~ ayant pour 

1 1 

:.; ,, "' ;;i "" ~ :,;; "" g- 
clu do de signaux de P ::l p E p E 

• • ~ C: 7-. 0 ~ 0 
C&NTRE D& Sl:R \ ICE 11 ,. I grosses SO!illetlCS non signaux :: ,e ,t; 1 OCJi ~JS em. siuIRNs. anclnnchés, enclancnës. -~ 

Km. h:m. 
Bruxelles-Nord . 153,945 106,ï03 GG 32 1 14 12 

Liége • . . . . 110,083 114 .~m 87 30 ,i 11 20 

Gand . . . . . . 192,508 78,520 93 24 » 10 12 

Tournai • . . . . . 102,712 82,51);; 77 21- » 8 22 

!\Ions , . • . . . . 50,023 30,180 41 30 >> G 8 

Bruxelles-Midi . . . 12~,021 72,382 7fi 58 1 7 ~8 

Binche. • . 42,550 19,013 56 22 » 4 0 

Namur, . . . . 119,1i9 .U,;i99 58 20 » 12 7 

Arlon • . . . . . 12;S,4Gi 90,309 (j3 14 ,J 8 8 

Anvers. . . . . . 69,500 • .f8 30 » 3 1ï 

1,090,8ï8 G53,432 634 28-! 10 92 143 l 

§ 4. PASSAGES A NIVEAU. 

Des 0110;, passngcs à niveau existant (in !890~ 2 .. 200 ne sont pas gardés:, 
21900 sont gardés par 5,6a5 agents dont J ~ 775 femmes, cl cc dans les condi­ 
tions suivantes : 

71 pendant 12 heures. 458 pendant ·17 heures. 
62 - 15 - 299 - 18 
212 - 14 - 176 - i9 
518 - rn - 156 - 20 
~86 - !6 - 602 - 24 
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la dépense suivante : 
. fr. 

Ensemble. 
A déduire eu raison de l'occupation de maisonnettes. fr. 
Dépense occasionnée par les 2,900 passages gardés. fr. 
Aucun passage à niveau n'a été supprimé en 1800. 

[ N° 244.] 

salaires et quarts 
2,·l47,7D8 94 

85,080 56 
2,230,859 30 

43,471 BO 
2,1.87 :567 80 

§ ~. RACCOJlDEnENTS 1:--iDUSTlllELS El" GARES PIUVÉBS. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées s'est 
modifié comme suit au cours de l'année -1890 : 

UATES OE LA SITUATION. . 1 R11m1rde111enls. 1 Gms pnrécs. 1 Ensemble. / 

! Au t•r janvier 18!)0 ..... . . ~ . G9i 
1 

53 
! Livrés a l'exploitatlon pendant l'année .... 3(; ;; 

Ensemble, n~ 58 
Supprimés pendant l'année . . -~ 3 --- Situation au 31 décembre 1890, no 51:i 

.. ,.,~ 
ï8{. 1 

§ 6. llACCOIUIE!llENTS VICH'iAUX ~T TIIA\'IU\S.ÉES VICINAi.ES. 

La situation au 51 décembre -1890, se présente comme suit : 
Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 30 
Lignes vicinales raccordées aux. stations communes gérées par des 

compagnies . 2 
Lignes vicinales traversant ÔPS voies de l'État et des sections com- 

munes. ::29 

§ 7. STA'flONS. 

Nombre de stations, haltes et points d'arrêt existant au 5-1 déeem- 
bre 1889. 8~7 

. . .. \ sur le réseau exploité ('). l Halte . . . 1 I Points d'arrêt. 24 2~ 
IJ a etc cree \ St f 

6 l en 1890 : 
· a IOOS 
/ sur les lignes nouvelles ('). / Haltes . 5 JO 

Point d'arrêt. J 
Total. . . 892 

Point d'arrêt supprimé (3) 
Situation au 51 décembre ·1890. 

1 
• 891 

(') Halte : Saint-Servais. - Points <l'arrêt: Lacuisine, Burhémont, Russeignies, Thildonck, 
Ecacheries, Pipaix. Soleilmont, Fonteny, Melen, Nidcrand, Thy, Pin, usines Baudoux, Else­ 
ghem, Robechies, Ilayettes, Zandvoorde, Nasprouè, Ilocsbeek, forges Thiry, Birken, Bleret, 
i\lomallc, Ripain. 

(~) Stations : La Gleizé, Roaonc-Coo, Berchem lez-Audenarde, Iluyeu, Denéc-âlaredsous, 
Warnant. - ttoùes : Melden, Falaën, Anhée. - Point d'atl'el: i\forcdrct. 

Cl Dampicourt. 
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Ce nombre comprend 18 bureaux de ville, dont un établi à Douvres, plus 
90 haltes et 181 points d'arrêt dépendant de stations voisines. 

Le nombre de stations communes est le même qu'en 1889 : il y eu a donc 
53 gérées par l'État et 57 par des compaguies. 

§ 8. UAILS. 

La longueur en mètres courants, des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies, est de : 

Rails en fer par espèce de voie . . • 

Enscmhtc. 

Vignole de 52 kilog (') . . 

- de38 - 
i 

\ 

Hilff de 'l9 kilog • . • • 

Vignole typo EsL de 33 kil 

- Déserres et Ballig de 18½ k. 

Rails en acier . . . ( de 32kilog • 

de 7 - 
1 

' a IL 1. de 37 - . 

' :i B. S ôe ss - .. 
\ Type vicinal 21 kilog , 

. -- 30 - .•• 
\ 

Total par espèce de voie. 

Ensemble. 

ToTAL GÉ~ÉIIAL. 

En 1890• EA tll)89 ('). 

\"OIF.S 1 \'OIF.S t l'l)IES I vorss 
principales. ncces;oires. principales.1 accessoires. 

• ~.655,3î011,923,669 .-.,,.-, 
3,579,039 

296,i1s1 s23 · 

1,52~,6861 ~,90~,859 

619,959 

6,9o!,!9Jl 1,,o•.i1~1 7,ooo,s2211,306,235 

3,130 233,ï,1 

26,388 1î,ti31 

" 588 

6,708 

2,205 

7,230 

11 

837 

23 

9,225,368 

2,8811 233,957 

2S,9061 47,602 

• 588 

6,708 

5,580 

·15 

176 

7,558 47811,666,89017,335,73211,564,986 

~ ---~ 
8,900,7~8 

9,083,464\ 3.571,7:918,99i,10213,i88,655 
-----.,...-_ ~ 

12,65+,913 12,479,757 

Les 7 ,5~8,478 mètres de rails d'acier représentent 85.21 p. 0/0 de la 
totalité des rails placés dans les voies principales. Mais si à ce chiffre l'on 
ajoute les ·I ,666,890 mètres de voies accessoires en rails d'acier. la pro­ 
portion de ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus 
que de 72.90 p. 0/o• 

Les rails d'acier utilisés en 1890 ont une valeur moyenne de fr. 152-n0 
par tonne: ceux utilisés en 1889 revenaient à fr. H~-~2. 

Les deux diagrammes ci-après figurent la quantité, la valeur totale et le 
prix moyen des rails employés au renouvellement des voies. 

(1) Chiffres rectifiés. 
t~) Les 1!/~i de la valeur sont imputés sur les fonds de premier établissement. 
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Quantités consommées en fer et en acier (échelle 0,002 par mille tonnes.) 
Pl'ix moyen par tonne (échelle 0,002 par ro francs) ('). - 0~ 0 Jg J8 g 

~ ~ ~ 
·f 873 I '. "\t,m,.'T ..... .f1mOT 
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0
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' 1 ' 1 
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' 1 
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, , , ; '',,! 306.iS 1 .,- ------{ .. -------! •--u---•~---u,. ... ••~---•-oj•--••-1, ~ 1 ' 

1 J • 1 J I f i 
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1 1 1 ,'a 
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1 1 • : :/t#, 1 

155. ,~tJ-~" 1~2.6 1 
!, 1 
, 1 

-~ 1 ,, 1 
~ ,' : , 
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J ' : 1 J I i 
1 ~ 1 
: \ 1 
1 00.00) ! 

,, 1 

" 1 11 1 
: ; ~i l 
1 J 
1 ! 00.UO 1+9.39 
1 l \ l 
1 t \ 1 
1 1 i, 1 
, 1 1. l 

-·-··-~----···-: 160.00 ! \ 158.B~ 
1 1 1 1 

1 l j 
1 1 1 

160.11 
1 
1 
1 
1 
1 
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' : . 
1 
1 
1 
1 

-~·' ' -- ' 

,, 
1 
1 
1 
1 
1 
14-0.00 
1 
1 
1 
1 
1 

131.00 
1 
' 1 
1 
1 

129.46 
1 
1 
1 
1 
1 -1as.O0: 
1 

' 1 
1 

11565 . 
' 1 
J 
1 _: _;\lns.52: ' . . 

' ' ' 1 ' • 
' ' ' • ' 1 
' 1 • • , _ .13,V',0 

(
1
) D'après les marchés dejl'aunée antérieure. 
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Quantités totales consommées (fer et acier) (Échelle 0.00~ par 1,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées ( - ) _ - .. - - - - . ( - 0.01 par i,000,000 de francs). 
Prix moyen par tonne ( - )----- ( - 0.002 par iO francs} . ... 
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Il a été conclu en 1890, pour l'entretien et les renouvellements de ·189!, 
un marché de i ~,000 tonnes de rails Vignole en acier, de profil renforcé, 
pesant approximativement ;'.i2 kilogrammes par mètre courant, au prix de 
Hl4 francs la tonne. Les 14/!$2 du prix sont imputés sur le capital. 
Quant aux rails d'acier du profil Vignole ordinaire, pesant 58 kilogrammes 

par mètre courant, il n'en a pas été acheté en i 890. 

§ 9. BILLES ET TRAVERSES, 

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques, placées dans les 
voies: est de : 

En 1890, En 1889. 

Billes en chêne _ . l Voies princip~lcs. . .{')?5,2615,260 ('l)?S,126,821 .. . . ' 
1,355,0!H 1,55ti,O!l8 - accessoires .. 

Total 6,598,5151 6,461,919 - 
Billes en sapin. . . _ . . _ . l Voies princip~les. . 182 ,81:iti 210,587 

- accessoires. . 541,851 546,4-61 

Total ?524,686 15156,848 

D'II hé . . l Voies principales. . !S,448,115 15,557,208 
1 es en c ne et en sapin reunies . 

1,674.922 1,681,51'59 - accessoires. . 

Total général. 7,125,057 7,018,767 

, d 2m ~o { Voies principales. . . 1 , !)57 1,91'57 
e ,a . . . . 

2,81Hi 2,076 - accessoires. . . 
-- 

Total. 4,812 4,055 

d 2m 40 { Voies principales . . . 88,722 74,646 
e ' . . . . 46,895 62,506 - accessoires . . . 

Total, 15:'.i,6115 -156,952 

de 2m,50 { Voies princip~les .. _ .. 67,978 68,505 
Traverses 

\ A et B. - access01res. . . 500 500 
métalliques. Total. 68,478 68,6:'.i5 

de 2m,60 { Voies princip~les ... H7 " (Hilff.) - accessoires. . . 12,245 i1 ,078 
--- 

Total. t2,560 11,078 

bl I Voies principales .. Hi8, 774 144,906 Ensem e ... ~ accessoires . . 62,~91 75,810 

Total général 221,2615 220. 71{ï 

Billes eu chêne et en sapin . 7,125,057 7,018,767 
Traverses métalliques . , . 221,261:i 220,716 

Ensemble. . 7,544,502 7,259,485 

(') Dont 270,tlOS billes en chêne de dimensions renforcées. 
(') - 96,87!J - 
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Les billes en chêne, préparées, représentent 88-75 p. 0/o de la totalité des 
traverses en bois. 

La valeur moyenne des billes utilisées dans l'année a été : 

Cbêoe. Sapin. -·- ------------ 
En rn90. En l889. En 1890. En 4889. 

Prix moyen d'achat . . fr. ~.47 5.75 4.87 5.75 2.06 2.06 
Créosotage. 0.::.8 O.fH o.ss O.fH L55 L55 

-- -- -- -- -- -- 
Valeur totale . fr. 6.0;'.S(1) 4.24(2) ~.4;5(1) 4.24(2) 5.59 5.59 

Les billes en chêne de 2"',60 de longueur sur 0m,28 de largeur et Û"\i4 de 
hauteur, [ournies en :f 8901 ont coûté de fr. 4-7a à o-60. 
Il n'a pas été fourni de billes eu chêne de 2m,60 de longueur sur 0111

126 de 
largeur et Om,f5 de hauteur en :f 890. 

Le prix de ces billes, en 1888~ a varié de fr. 5-5!> à 5-84. 
Quant aux billes en sapin, dont le prix était de fr. 2-06 en t886, il n'en a 

pas uon plus été fourni en 1890. 

§ {0. APPROVISIONNEMENTS AU 5f DÉCEMBRE :f 890. 

Il existait, au 5t décembre i890, dans les dépôts et ù pied d'œuvre, des 
matériaux, dont la valeur s'élevait, au prix du jour, à 9,296,!50 francs 
dont détail au tableau en regard. 

(1) Billes de Om,28 de largeur sur Ü°',14 de hauteur. 
(t) - 0"',~6 - - om,-15 
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DtSIGNaTION DES OBJETS. 1 NEUJS ('). REMPLOI. VIEUX. TOTAL. 

:1 
·· Rails l eo acier • 

en fer. 

.Ir. 

Uilles en bois. • • 

Traverses métalliques 

Bois spéciaux. 

Voies l Rails. 
système 
Hilff. Longrines . . . . . .. 

1 Croisem~nts el traversées de rails. 
,! fer, acier, fonte. . . . . . . . . 

,! Excentriques. 

1 Plaques tournantes 
1 p . 

\

' oo ts a peser . • • . • . . • . . • 

; Boulons, crampons, chevilles, cor- 
11 ntères, crapauds , éclisses. entre- 
. toises et plaques. lattes d11 calage et 

verrous d'euclanchement , • • • • 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
siguaux, candélabres, vannes. coins 
en chêne et coutre - poids pour 
signaux •• 

Objets divers . . . . • • • . 

Ensemble 60 ~890. .Ir. 

875,015 • 

• 
1 ,354,M9 • 

3,765 • 

YjJ,04-1 • 

282,19+ • 

rns,ws • 
Hô,150 • 

i6,620 • 

73,991 • 

ï35,245 • 

67f,2U. • 

68f,926 • 

783,◄08 • 

89,836 • 

55,855 • 

f7,7i8 • 

06,539 • 

159,313 • 

+8,550 • 

~0,5'.W • 

331 ,.i91 • 

+5, 205 • 

fl0,031 • 

3,'2-l9,î94- • 

85,69G " 

1rn,2tt ,, 

f56,084- • 

37,70i • 

7,622 • 

6,478 • 

H,38l • 

6,740 • 

23,450 • 

rn,1 oo • 

H6,3H • 

7,217 " 

129,062 • 

l ,351,H9 » 

Valeur des vieux matériaux fendus en 1890. 

Il Il en a été livré contre payement pour . 
· Resle à livrer, fin ~890, pour • 

Heste à vendre, fin -1890, pour . • 

Actir, fin ~890 (1) •••••• 

f,634,925 ,. 

~ ,404 ,467 • 

'l,293,7ii • 
1 431,305 ~ 

236,518 • 

49,090 N 

44,936 • 

473,f,15 • 

36,i, 261 • 

2t8, 150 • 

67,'H0 • 

l ,'.?83.931 • 

,f26,4i3 • 

l ,03t,33S " 

.fr. 593,655 18 

598.655 f8 

.(r. 

.Ir. 4,35i,429 • 1----11 
. fr. 9,296,430 » 

§ -l J. APPROVISIONNBME.NTS PAYÉS SUR FONDS SPÉCIAUX. 

Outre l'avoir de 9,296~ 150 francs, il existe encore en dépôt pour une 
somme de 400,000 francs de matériaux, acquis sur fonds spéciaux et 
destinés à des travaux d'extension sur les lignes exploitées. 

11 . ..t.mélioratloos et inooTatlon8 lntrodoUcs daus les 8erTlc:e8 
des TOies et traTanx. 

Signaux et appareil.s de sécurité. - Pendant le cours de l'année, 
l'Administration a poursuivi, dans les limites des crédits dont elle disposait. 

(1 J JI reste à fournir, en 1891, sur les marchés de ·l8!J0, pour une valeur de 1i04,8f)!J francs 
(voir annexes XXII cl XXIV). 
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l'installation d'appareils destinés à augmenter la sécurité des trains au 
passage des bifurcations et dans les grandes stations. 

De nouveaux appareils d'cnclanchcment Saxby et Farmer ont été posés, 
notamment à Bruxelles-Ouest, Haine-Saint-Pierre, Montigny, Basècles, 
Namur, Berzée et Herseaux, et ont donné lieu, à une dépense de 
34:>1260 francs. 

En outre, certaines installations insuffisantes, ont dû être améliorées. Dans 
ce but, une dépense de ·110,726 francs a été faite, y compris des sémaphores 
placés en extension. 

Route. - C'est 'aussi dans Je but d'assurer toute la sécurité voulue à la 
circulation des trains, que des améliorations ont été apportées à la voie, 
notamment en supprimant certains points d'inflexion, réputés dangereux, 
sur les lignes où circulent les express-internationaux, et en construisant 
des murs de soutènement aux talus de diverses tranchées, entre autres a la 
bifurcation des Aguesses et Angleur, à Rulles, Liotte, Liége-Guillemins et 
sur la section de Namur à Ciney. Une dépense de 59,123 francs en est 
résultée. 

Om.1mges d'ort. - Dans le même ordre d'idées et pQur donner plus de 
stabilité à certains ouvrages d'art, l'Administration a continué à remplacer 
les tabliers en fonte des anciens ponts, par des tabliers métalliques: à Cour­ 
celles-Nord, Fontainc-l'Évéque, Landegem, Louvain-Bassin: etc. En outre, 
des travaux de consolidation et d'élargissement ont. été exécutés à divers 
viaducs notamment sur les lignes de Pepinster à Liège et à Trois-Ponts, de 
Dison à Verviers, de Verviers-Est à Dolhain, et sur la ligne de l'Ourthe, etc. 
Une somme de 2981000 francs a été dépensée pour ces divers travaux. 

Baiiments. - De nouveaux bâtiments des recettes ont été construits dans 
différentes stations, notamment à Ath, à Soignies, à Audenarde, à Gand­ 
Saint-Pierre, à Harleheke. D'autres bâtiments ont été agrandis pour 
répondre aux exigences du service. 

Des hangars à marchandises ont été construits a Blankenberghc, à Luttre, 
à La Louvière, à Ostende, etc. 

Pour améliorer les conditions hygiéniques du logement des gardes bar­ 
rières, etc., un grand nombre de maisonnettes nouvelles ont été construites 
et celles susceptibles d'améliorations ont été agrandies. 

Points d'arrêt. - L'Administration a reconnu l'utilité d'établir trente­ 
et-un points d'arrêt nouveaux. 

Stations. - Pour faire face à l'extension du trafic dans certaines stations 
du réseau (Gentbrugge-Sud, Frasnes-lez-Buissenal, Bruxelles (Quartier­ 
Léopold), Namur-Meuse, Havré-Ville, Charleroi, Florenville, Luttre, Izel, 
Grupont, Ronet, Saint-Ghislain, Ledeberg, Graide, .Mcirelbeke, Luttre, 
Gand-Sud, Mons, Hamois-en-Condrox, etc., etc.), il a été reconnu néces- 
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saire d'augmenter les installations en créant de nouvelles voies et de nouveaux 
quais de chargement et de déchargement. Une somme de 1,H.0,000 francs 
a été consacrée à l'aménagement de ces diverses stations. 

En vue de permettre l'approvisionnement de grandes quantités de com­ 
bustibles pour parer aux conséquences des grèves, de nouveaux parcs à 
charbon ont été établis à Liége-Guillemins, Luttre, Bruxelles-Midi. Lede­ 
berg, Meirelbeke, Schaerbeek, Anseghem, et on a notablement agrandi ceux 
de Spa, de Welkenraedt, d'Anvers-Est, d'Anvers-Nord, d'Anvers-Sud, de 
Montigny, de Ledeberg et de Schaerbeek. Ces installations ont donné lieu 
à une dépense de 50,6-J.8 francs, non compris la valeur du matériel mis en 
œuvre (vieilles billes et pièces de bois, rails, ete.), provenant des dépôts de 
l'Administration. 

D'autres travaux pour l'alimentation d'eau, l'éclairage électrique, les 
chaufferies, l'établissement de machines et outils, la construction de hangars 
et d'abris pour machines et chaudières, les fondations d'une remise aux loco­ 
motives, etc., ont été exécutés au cours de l'exercice et ont nécessité une 
dépense de. 62a,473 francs. 

Exploitation. - La nouvelle fourniture de trente ponts à peser les cha­ 
riots dont il est question au compte-rendu de i889, a été adjugée le 
51 décembre de cette année pour la somme de 49,ûr>Ü francs; l'installation 
de ces ponts a donné lieu à une dépense de 161920 francs. 

Il a été acheté en 1890 un pont à peser les chariots pour être placé 
en extension à Anvers-Quais. Le coût de cet appareil est de 2,5150 francs. 
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CHAPITHE Ill. 
TRACTION ET MATERIEL. 

1. ~ltblltlo■a et ntllls11tlon du matériel. - t::ombo8tlble.~. - Éclairage 
et cbautrage. - .lpprovl8ioonenieots. 

§ ,ter. MATÉRIEL DE TRACTION ET DE TRANSPOllT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5i décembre i890 
comprend respectivement (annexes X, Xl, XII et X111) : 

Matériel 
de 

tractlont") 

l\latêricl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

(') 

pour les ) Locomotives ) 
lignes \ / 

priucipalcs. f Locomotives l 
pour 

fortes rampes 

à voyageurs. 
ù marchandises 
de gare 
li voyageurs express. 
à marchandises 

En 1890. 
551 
7~>· .),) 

289 
!) 

F.n 18!!9. 

546 
758 
260 

8 

182 

Total. 

pour les )' . { fourgons . . . . . . • . Locomotives lignes tenders pour fortes rampes. 
secondaires. l Voitures à vapeur. 

1,856 l, 754 -- 45 56 
42 41 
54 ;50 

Total. 

Ensemble (1) (3). • 

141 127 

Tenders (i) (:;)_ 

1 ( 1re classe (!). 

\ 
'2• - 

Voitures . , 5•. - . 
J mixtes. . 

1 
[ fourgons . 

pour es ' , . J Fourgons a bagages . . . 
lignes <.. • 

\ \ cell ulaires • • 1 
principales. l Voitures. , funéraires 

l postales . 
Wagons fermés pour petits colis 

, Trucks el wagons fermés pour équipages. 
\ Boxes et wagons pour chevaux • 

i ,977 1,861 -- 1,191 1,126 

'•62 
456 

1,44-9 
565 
18 

529 
18 
7 

57 
51'7 
1H­ 
f48 

,.71 
4-57 

1,454 
520 
22 

1>41 
18 

1i 
?59 

:521 
11!:i 
Hi1 

\ 
\ Toini('). 5,920 5,914 

(') Voir annexe n• IX pour la dénomination, le poids el la puissance du matériel de 
traction. 

(') Y compris 2 voilures pour malades. 
C) Voir annexe n• XI pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(l) Voir annexe n• XII pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 



A 

( 31 ) [ (';O 24-4, 1 
1-:n 1890- En 11189. 

Matériel ~ 
entrant dans pour les 

la lignes 
composition secondaires. 

des trains I 
de 

voya~eurs 
.~-u1te. 
(') 

. 1 ,. classe • 

\ 
2• - 

Voitures : 5c _ • 

légères 1· . t" _ m1x "s • • 
\ fourgons. 

Fourgons à bagages indépendants. 
adhérents aux locomotives 

(voir ci-dessus). 
\ Voitul'es à vapeur. . . . . . 

Tolnl. 

t 
!i 

408 
268 
107 
17 

1 
?, 

408 
267 
65 
17 

Total pour trains tic voyageurs (i) .. 4.825 

Fourgons 

:&latériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
m• rchandises, 

(!) 

Wagons 
de 

service 
n 

' l 

Wogoos \ 
ordinaires ) 

\ 

fermés. 

Wagons 
spéciaux 

pour bétail el chevaux. 
coton et laine. 
coke el laine . 
coke et minerais . 
charbon . 

plats à 4 roues 

6 
8 
8 
8 

Total. 

pour transports divers. 

bonnages . 
dits tapissières . • 

Total. -l'). 

de roues 

'foun,gc. 
1 .,, 684 
5 297 
7 1/! 2 
rn 6,405 

►' n i) 

iO 549 
10 2,~21 
10 1,·t/54. 
10 26,G59 
ri Il 

10 2,680 
·15 to 
20 771 
2ri 5 
50 1 

.(t). 

l t> 
) 10 
( 55 

45 
154 

905 

56 
50 

847 - 4,761 

7 1/! 
5 

Total pour le trafic. 

pour l'entretien de la route, • • . 7 1/1 
le transport des plaques tournantes. . • -10 

transports divers . 
secours • . . . 

à freins pour les plans inclinés. 
chasse-neige • • . . . . 

\ Total p0t:r le service. .(1). 

Ensemble des wagons. • .(•). 

Total général des véhicules. 
Bûches pour couvrir les chargements (1) . 

1,..1, 758 

68/1- 
508 

5 
6i595 

15 
?549 

2,52?5 
1 ,-167 

26,19?5 
59 

2,620 
10 

774 
Il 

41,280 

54 
2 
1 

54 
2 
1 

5 
10 

., 

709 71?.î 
68 68 
- 
854- 840 - 42,1572 42,120 - 774 759 

8 8 
25 25 
1>9 57 
i2 H 
58 40 
54 54 
5 5 
- 
91:H Y55 - 45,525 !i,5,01H, - 48,548 l17 ,8Hi 

rs.œo rn,926 
( 1) l'oir annexe n° Xll pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(1) Voir annexe 11° .XIU pour l'cffcclif de cc matériel depuis l'origue, 
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§ 2. RENOU\'ELJ.IŒBNT ET EXTENSION DU MATÉlUBL DE TRACTIO!'i ET DE 

TllANSPOllT. 

Les extensions et les renouvellements du matériel se résument comme 
suit, d'après l'annexe X : 

Elreclif fin 4 8S!l • • 

Mise hors d'usage. 

Faits 

accomplis 

eu 4890. 

Rc;:;lc 

l\cnou\'cllemenL sur le budget . 

Extension sur fonds spéciaux . 

EffecUf fin 4 890 • . • . . . • • . • • • . • 

Les achats pour premier établlssement et extensions ayilnt 
été de. . . . . . . . . . . ...•...•.... 

{ 
en avance de 

On trouve que io renouvellement est 
en arrière de. 

,;,, .,; "' VÉHICULES ! •• > .. "' .: pour tr.iio., de "' C: " 0 "O =- K C: E "' f- •• 
ro1&gnr1. , m:~::,n- •• 1- - .. <> ---- 0.., 

0 •... ... 
1 

i ,811 4 ,~99 50 4,6i5 43,055 

5 8 • 76 HO 
·--- -- --- 

4,S0li ~ , l!li 50 i,590 .\'2,635 

-~3 !H 4 83 H4 

i4 4!) • .H 7ü4 

·-- 
4,923 4,304 5-► i,nl.i 43,523 

1,931.i i,3i3 49 4,665 H,586 

--- -- 

,,:M 1 
• • 5 61 

H 6!) • • 

JI reste à fournir au 51 décembre 1890 : 
4° Sur fonds du budget à litre de renouvellement. . . . . • 39 35 ~ 3 ~ 
2° Sur crédits spéciaux il litre d'extension . . . . . . . .•. 66 ~2 • . ,. 

Ensemble •.. 405 87 ~ 3 J) 

Le tableau qui précède ayant pour unique hase les unités hors d'usage, 
l'on ne peut en inférer, que si le renouvellement n'a pas toujours reproduit, 
comme nombre, les unités démolies, le budget ordinaire n'ait pas supporté 
les dépenses qui lui incombent, pour maintenir intact Je capital figurant à 
l'inventaire à titre de premier établissement. Pour apprécier la situation il 
faut tenir compte, non seulement des dépenses appliquées aux renouvelle­ 
ments, mais aussi de l'effet utile à retirer du matériel acquis sur crédits budgé­ 
taires ; ainsi : 

Pour les locomotives. - La puissance de traction; tangentielle aux roues 
motrices, accuse une augmentation de 252,456 kilog. (annexe XIV), due à 
la substitution de moteurs plus puissants, lors des renouvellements. Cette 
augmentation représente 49 locomotives en plus, à raison de 4,709 kilog. 
par unité (annexe IX). Quant à la dépense de renouvellement, clic avait 
donné aux locomotives une plus value de 4,6ü2,575 francs fin 188a. Cette 
plus value est descendue à 2,708,22a francs fin i890 (annexe XV). 

(') Y compris la partie tender des locomotives-tenders. 
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Il y a donc actuellement c11 service un matériel de traetion plus puissant 
et plus coûteux que celui acquis nu début sui· le compte capital, bien qu'il 
restait. 13 locomotives il renouveler fin 1890. lfais il est il 1·cma1·11m·1\ qu'à 
cette date: il restait à fournir 59 locomotives commandées il titre de i-enou­ 
vellement et payables sur les crédits budgétaires de 1800. 

Pour les voitures à voyageurs, considérées nu point <le vue des places 
offertes, l'avance en renouvellement était de 2;füW places en ·l88t>; 
clic était encore de 1,,f4.I places, (in 1890 (annexe XVI). 

Pour les véhicules à marclunulises, envisagés par rapport au tonnage de 
chargement, l'avance était de 12.072 tonnes lin 188t5; elle s'est élevée 
ù !6,711 tonnes fin 1890 (annexe XVII). 

Pour les wagons spéciaux, qui ne peuvent être classés sous le rapport du 
nombre des places offertes, ni sous le rapport du tonnage, l'avnnec eu 
renouvellement. estimée en essieu», est de 5li fin 1890 (annexe XVJII). 
Elle était de 573 fin 188~. 

Aussi: la Pl.US v uue donnée aux voilures et aux wagons, pnr les renou­ 
vellements. s'élevait à 2,628,4i>2 francs fin 1885. atteignait 5/187 ~2!)1 francs 
tin lSUO (annexe XIX). Si, à celle dernière somme, 011 ajoute la plus value 
de 2,708,22~ francs des locomotives 1 on obtient une majoration de 
~.99~,~ l 6 francs du chef des renouvellements. 

§ 5. WAGONS DE PARTICUUEI\S. 

Au 51 décembre 1889, le nombre <les wagons appartenant à des particu­ 
liers et admis à circuler sur les lignes de l'État ainsi que sur celles de ses 
correspondants, aux conditions du règlement annexé à l'arrèté ministériel 
du 10 septembre l8721 R. A. n° 11481 s'élevait à . 2~9 

Pendant l'année 1890, il en a été agréé . 7>3 

Total au 51 décembre 1890. 292 

Ce nombre se décompose comme il suit ; 

197 wagons-citernes; 
12 wagons pour transports de grandes glaces ; 
83 wagons ordinaires. 

§ 4,. PAIICOUllS KILO}IÉTIIIQUE DES LOC0l101'1\"ES DE Ù~rAT F.T DES EXPLOJTATIONS 

ÉTll,\~GÈI\ES SUJI LE ll~SEAU DE Ù~TAl'. 

Le tableau suivant donne d'une manière détaillée le parcours kilométrique 
des locomotives selon la nature d'emploi : 

5 
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PlRCOORS DTILI. mcouas Pona snnu. 

Trolns 
Train• 1 Trains 1 1 EIISEIBlE. 

1 En 1 de 
au,!:Cllel, de rou re. 

.A ,ide. 
,oyogtur,, manœu,rtJa 

a. LOCOMOTIVES J>C L'ÉTAT. l ,.,..,.;,ohJ••"" .... 1,0,m,,,. 1 "'•"' 1 24,2i8 1 493,6?3 1 665,894 1 18,383,068 
Matirl,1 

pot1r . ,, 
3~,666 l,6?9,845 3,369,1114 24,833,'52 I les lignes prlnel- - 6 marchand1&ts. 531,045 18,944,38. 

polu. 
- de gore . • . . 91,007 656,tol 9,919 198,779 4,~,111 5,li89,917 

1 ·••<o••··--···· ...... ,.... '·'"·"' 4,107 148 13,051 34,445 1,133,736 lfall!rltl rampes. 
pour 

1,408 I s 1 ~.0111 22,458 1 l ,?60,80!! lu ligntueeon• Locomotives-fourgons •••.• , I, 171,9261 

dairca, 
Voituru • npeur • 1,296,431 8,740 1 10 1 64,06'1 1 Sl,2>S 1 1,413,llOO 

Lotomollns usi111ll~s aur 11101eurs li!gen .• 1 1,409,906 1 17 ,8o7 1 88~ 1 ~,6117 1 82,108 1 1,576,3761 

1: 

, .•••••....••. "' ... 1,, .• ~... "·"'·"' 1 ,, .. ,., .. 1 .. ,, .. ,,,, li 393,914 2,519,lliSl 

---------~ --- - 
42,004,168 11,826,682 

EnHmblo pour 18811. , •.. l 21,ti05,1S7 I 20,332,794 m,2831 2,200,4171 8,~,263 I $3,191,914 ----- . --- 
41,937,951 ll,~3,963 

b. LOCOMOTIVEI ÉTll.&.l'IGilllJ:S, 

Sur le r1!1eau de l'É101 proprement dit .• 

l ana• com111an. , • _ 

fnatmble pour J/190 (•) • , • 

En,embk pour 18119. 

m.~11 
i 

418,8051 

1 1 1 1 1 1 Il 
sn,m, 

1 

l 
i 
l 

126,4MI 

)34,6~ 

281,114 JJl,316 

---~- ·-------· ~---- 
312,430 

23,279 

88,037 

379,7U 

2,2071 

2,9t12. 

5,532 

198,826 

1,952 

188,380 

190,JJ'.! 

7,2881 ------- 200,llS 

200,613 

(') Y compris. l l• douLle lractlon • • • .. 

• le p>r<ouruur lu ligne, ~Iran• 
g6r•1 proprtmtuldites. 

la pereeurs sur let lienu 11!1r1n~ 
g~ru à uiage eommuu, 

( sur le r~,cau de l'Élat propre- 
(') Y compris ) men, du , 

la doubletracllon ( 111, le ruuu de l'É111 i uroge 
eomrmrn. 

86,046 1 3,2.JZ,073 ~.006 . . 3,323,1231 

' 278,356 331,346 . 4,117' 1!>,Z43 _:3 116,732 36,677 428 559 ~9.721 7 

. 911 . . . ~9 

12 1,051 . » . 1,06:l 
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§ a. PARCOURS KILOlJÉTR[QUE DES VÉHICULES DE L'ÉTAT ET DE ÙltRANGKll 

SUR J,E RÉSEAU DE L'ÉTAT. 

a) Dans les TRAINS DE L
1
ÉTAT sua LR nÉSEAo DE L'ÉTAT (1) (annexe XX). 

Trains 
de voyageurs. 

Voitures à voyageurs. 
cellulaires 

w.,gons à bagages 
A. B. 
marqués vitesse 

Trucks pour équipages . 
Boxes pour chevaux . 
Wagons divers . 

Trains 
de marchandises. 

Voilures à voyageurs. 
cellulaires 

Wagons ù bagages 
A. B. 
marqués vitesse. 

Trucks pour équipages 
Boxes pour chevaux . 
Wagons divers 

Total. 

Total. 

Parcours total du matériel chargé pour le trafic . 

Parcours 
du 

matériel improductif 
de recettes 
dans les 

trains de voyageurs 
et de 

marchandises. 

1 Voitures-postes . 
à voyageurs 
cellulaires 

Wagons à bagages 
A. B. 
marqués vitesse 

Trucks pour équipages 
Boxes pour chevaux . 
Wagons divers . 

traineaux ou lestés à frein. 

Total. 

Ensemble conforme à l'annexe XX. • 

En 1890. I::n 1S89. 

150,625,6!)0 127,129,019 
582,!HG '"21,078 

50,525,455 50,120, ~49 
1 ,1.02 ,584 i,120,154- 

597,709 425,0?Si 
20,057 16,796 

527, 91.0 528,094 
1,8, •. 1,975 1, !)01 , i 45 

161:i, 520, 152 161,461,864 

2,780,066 2,455,04~ 
Il ,. 

19,201,44!) "8,859,480 
M?.S,654- 446,975 
704,M?:i 588,!SSt 
495,448 49l.t,525 
526,HiO 500,691 

269,705,4!57 279,!)42 ,882 

~95,9ti6,749 505, 21HS, 97r5 

459,276,901 '•64, 727,859 

2,457,075 2,'t20,510 
5,8?S2,0l:i4 5,564,897 

11,049 12 ,!521.S 
446,915 i85,592 

192 t ,9H 
245 28 

1,775 512 
80 479 

14-5,964,166 H2,188,0füi 
s, •. 0,625 68!J,08~ 

1?Si ,574-,166 149,561,198 

610,81H ,067 6-14,089,057 

b) Dans les T11A1Ns ÉTRANGERS son LE RÉSEAU DE 1.'ÉTAT. 

Trains { Véhicules ~e l'État !)1,817 45,287 
de voyageurs. - étrangers 1,202,565 i ,578,4l:i8 

Trains { - de l'État 757,572 861,977 
de marchandises. - étrangers 2,597,?558 2,200,019 

Total (annexe XX). 4-,429,290 4,485,741 

(4) Y compris le parcours sur quelques sections étrangères empruntées par les trains de 
l'Élal (voir annexe XXlII, littera A, du compte-rendu de 1889). 
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§ G. PAncorns nn.o:itÉTRJQUE nss nlmr.uus llE 1.'1hAT, nANS 1.Es TnA1~s 
ÉTll,\NGEIIS: SUII 1,l~S J.l<i:ŒS ÉTI\A~GirnES. 

\" i•hin1h·s 
olf..-ctés aux 

trni n. tl1• v •• y,1g1•urs 
- de marchandises 

Total. 

En J"H·•. En 18~9 

7, :258, ;:i08 6, 0'.'28,li5!> 
152.8~3.884 145,406,784 

1GO,O!J2, Hl2 

§ 7. CO~IPOSITION !110YE~NE DES ru.uxs DE L'ÉTAT. 

En groupnnt. les piwcours repris s011s le littcrn a de la page précédente, et 
détaillés à J'annexe XX, on obtient la composition moyenne <les trains de 
l'État; Stl\'OÎI' ; 

\'oilures à ,·oy:ii:;eurs. . . . . . 
Waf(oni. à bagages el fourgons à marchan- 
dises . 

Wagons vitesse el Ail . . . . . . . ... 

VéhirulPs divers entrant dans la comoosi- 
11011 Ùl'S lra111< •le "OY.ti::cnrs (\'oiturc.,­ 
postes, ccllulairl·,;, trucks cl hoxes] . 

Wagous coke et laine . . . . . 

l Ierrnés 

Wagons 

ouverts 

cburgés . 

vides .. 

chargés. 

vides. 
Wagons traineaux .•.... 

Ensemble !voir annexe XX). 

Parcours des trains de l'lktat . 

Voilures à voyageurs. . . . . . . . . . . 
Voitures à bagages et fourgons a marcbnn­ 
dises .••..... 

Wagons vitesse et AU . . . . . . . . . . 

Véhicnles divers entrant dans la composi­ 
tion des 1ra111s de voyageurs 

Wagons coke tt laine .. 

l' fermés 
Wagons 

ouverts 

f chargés . 
~ vides .. 

{ chargés . vides . 
Wagons traineaux .• 

Total des vehtcules par I ratn, 

P\llf.DUKS DU 11\TÙIIF,L mvs 1.ES TI\Al~S llF. L'Y.Til. 
1 

Trains de voyageurs. Trains de marchandises. 
1 - 

1890. 
1 

H<89. rn9o. 
1 

488!.l. 
1 
1 

f31 ,73î,51G H7,i98, 172 5,518,291- 5,348,789 

30,3'?-i, 13i 30, 1'21,69J t!},1).\.7,6,8 19,321.726 

1 .S00,093 f ,5i5, 185 l ,'250,GI!• 1.03i,-\.9G 

3, l~i?,'181.i 3,lî'!,9P -1,orn,0.10 ,1 ,()'21,81jj , 

» • 1G.907,i02 t8,80'2,G02 

4,8il ,9î3 ·1 ,!JOt, II.3 1.i3, ïV2,5l8 G"2,·18î,SIO 

• . 39, îHJ, J.\.:i 39,60~,Rî(i . " t 92,260, '28:; 202.58'{,3;i9 . . 101,r.oo.3,:1 as ,9-\.7 ,31-1 1 

l 53, 2.5:-l Hi3,80, 6.iî,36~ 535,281 

l(i9. 019, \ï,:J lf.i!•.69~ ,!.l\O .\.\ 1 .se 1,t;O!, 4-',9,30G.09i 

22,3.32,511 21,,'118,450 (1)1 ~ ,,j!)!), l!)I ('> 11 ,-rn~ ,878 

i:1111r11m111, 1111\fjlf. UY.S 11:11,~ 111: L'UH. 
; 

: 
5.0'.) 5.93 0.31 0.31 i 

! 
i.36 C40 -1.i'l cm 1 

' 

0.08 0.07 0.07 0.06 ! 
1 

0.14 0.15 0.06 0.06 
' • . 0.96 /.Q7 
! 

0.08 0,09 3.62 3.56 1 
1 

• • :1.25 2.26 
1 • . 40.!12 H.59 ' 

• " 5.76 5.6ô 
1 o.o~ 0.01 0.03 0.03 1 

- 
7.57 7 .6:S 'l1î. f 0 "25.";0 

(1) Y compris les trains pour le service de la route. 
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§ 8. PA ncouns DES TJUl:SS. 

Les parcours des trains out été les suivants : 
En 1$911 lin 18~!1 

1 ~ express . . 5,ï1SS,!J7!) ;i,(i77, 722 

Parcours kilomé- \ 

p 
I 

fi } Voyageurs ord. et spêc. 12,751,051, -12,80G,GG5 
our e Ira 1c · / 5,822,50(; 5,01i4,0li1S / légers (1) • 

. !\Jurchnndiscs cl mixtes . H,212,7119 17 ,042,02!1 trique des trains 
de rt111t (' ), 

t 
Total 50,5,5,~50 58,5!l0,'.79 

Pour le service de la route . 581i,1185 H2,84!> 

Ensemble (1) 5!),!);j 1, 75!5 5!),0~5,528 

Parcours kilomé- l ) Voyageurs. . 207,104 200, 115!) 
trique des trains Pour le trafic 
de I'éiranger sur / :atarchan<liscs . 109,0!tG 104,005 
Ir. réseau de 
l'i~tat. Pour le service de la roule. " 2,207 

Parcours kilomê- \ Trains de l'i~lal (1) 5!>;951,755 5!),053,528 
trique 101al des . - étrangers . 517,(150 ;;01;,5(i!) 
trains sur. k ré· f 
SCélU tic l'Etnt. Ensemble 40,2!tS,7S~ 5U,559,li!l7 

Nombre d,: trains ayant circulé sur le réseau <le l'l~lal à la 
distance entière t2,500 1 î!, 2G8 

§ 9. UTILISATION DU !IJATfRJEL DE TRAXSPORT. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes, 
a été : 

Express • • - . . l 1" classe. . .. 2, - 

J• 

l l•• classe. Ordinaires . • . . . . . . . . . 2• - 

3• 

Moyenne .••.. 

t890. tl!IJl'Ut. - ''"'°' 1 •u«s ="'" ,., ,,.~,. ll.\1'1'011 r 
elena fi~!"" 1•.tll ,·0111.:nE du 

PLACtf. Ht..CI PÎl,. , . ., 1 :un 
VOITl'II r.. :111 Iola 1. en J). »[«. p\nti. 1futn 

, .••••. J •• 

u ,.Si 32.S0 29.14 

40 16.91 H.3G 31.67 

50 9.36 ti!.73 18.'!5 

24 ~.50 10.~G 9.97 

40 9.11 n.~s :!2.01 
1 

eo 11 .su ~3-~8 '23. 12 
1 
1 

n 10.05 2J. I0 Î~-~· 
1 

(1) Y compris k pareours sur les srctions étrangères énumérées à l'annexe XXlll <lu compte­ 
n·111Ju de i88!J. Pour les années unrérieures coir annexe XII <l,: 1888. 

(1) On a eonsidèré comme trains lé~,:r.s ceux <JUÏ onl élê remorqués par des moteurs légers : 
voitures ü ,.1p1•111·, Iocomotivcs-Iourgons et locomotives type 11, <jUCl<jUC soit le modèle des 
voilures, ainsi que ceux composés d,i matériel h;g,·r cl assurés par des locomotives assimilées 
aux moteurs kgcrs, c'est-à-dire par des locomotives types 5, 8, !>, 115 cl 151. 



f N° 244. ] 

A 
( :'i8 ) 

La charge moyenne du matériel composant les trains de marehandises j"), 
eu égard à la capacité moyenne des wagons, a été: 

Capacité moyenne <les wagons . 
Charge moyenne du wagon chargé \"i} 

par rapport aux wagons chargés 1!l villes réunis(tJ ~ 60 
par locomotive avec train (1) • 94 54 91- 67 

Capacité moyenne d'un train de marchandises , . 21.4 !i4 255 66 
Charge moyenne d'un train de marchandises P) -112 '•4 H2 9:5 
Rapport entre le chargement et la capacité . 45 • 98 p. 0/0 44 • i 8 p. •f• 

10' 01 
G 81 

§ ·10. ACDAT DE CO!\fBUSTJnLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en i890 et en 1889, pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., ainsi que pour les ateliers: sont indiqués ci-après : 

Charbon menu demi-gras 

menu gras .. 

menu maigre 

gailleteux . • 

Total des charbons menus et 
r,ailletcux (r:oir graphique, 
page suivante) . . 

Charbon pour forges . • . 

grosse gailleterie. 

p• fours à réchaufler , 

Coke industriel. . • . . • . 

- pourrèehaud.pour-usines 
et pour trains légers • • . 

Coke spécial lavé pour Ion· 
derie •...•••• 

Ensemble . 

QUANTITÉS FOURNIES. l'Rl.ll llOYUS SOHES LIQUIDtES. 
p•r 1onnc. 

1890. 
1 

1880. 1890.1 1880. 1800. 
1 

1880. 

1 
Kilogr>mmu. JWogromm••. Fr. c. ,,. C'. Fr. c. fr. c. 1 
450,3l ï,416 4.U,3B3,440 12. , 6.04 a,♦03.324 35 3,082,332 421 

116,453,863 80,035,000 19 q- 8.51 1,428,SIO 25 680,i03 72 ~ ~I 

270,474,555 109,996,840 8.52 5.20 2.304,208 21 l,040,003 55 

57,820,280 57,513,040 11.07 ï.08 -US,623 05 207,945 08 

--· - 
8i5,07♦,0U 761,7:!8,020 10.02 6.70 0,5~,56-J 80 5,101,075 57 

il ,0la,000 10,670,000 11.57 S.78 15ï,800 08 03,685 80 

2,152,250 2,144,800 18.58 14.65 39,180 Oil 31,♦H\ 82 

4,084,200 3,160,000 12.47 0.81 50,020 61 51,007 51 

1,2ït3,501> t,305,000 22.at 10.;>1 28,735 24 2!,i52 50 

4,170,680 1,996,920 23.60 18.37 08,818 75 56,69? 58 

80,000 i0,000 36.38 22.50 2,010 , t ,-~,· , ,;,,a 
--- i 

898,i~,5-14 78t,t65,640 11.03 6.81 0,012,058 56 5,510,105 58\ 
1 

------------------------··- 

(1) Non compris les transports en service. 
l') Ces chiffres sont établis sur l'ensemble des mouvements ci-après (coir p. A-M) : 

Tarif 2. (Petites marchandises] 
- 5. (G,·osscs marchandises) 

6. (Chevaux et bestiaux) (ci). 

1890. 1889. . tonnes • 2~8, 794 ~UG,401 
26,855, li78 26,69t>,8i2 

221, !)82 212,a:; 
--- 

"27 ,504,45'• 27, 15~,U8li 
(11) Poids conventionnel: Foir r, 46, annexe XIX, compte-rendu dt> 1881, 
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Le prix moyen de combustible en i890~ par rapport à celui de !889, 
accuse donc une augmentation de fr. 1.i-22 par tonne. 

Les fluctuations des prix moyens, pendant la période de i873 à 1890, 
sont circonscrites entre un minimum de fr. 4-70, prix de 1887, et un 
maximum de fr. -18-~8, prix que les charbons ont atteint en 1873. 

Depuis i880~ dernière période décennale, le prix le plus élevé est celui 
de 1890, soit fr. i 0-92. 

§ 1 i. CONSOMMATION DE COMBUSTIBLES. 

Le diagramme ci-après figure, année par année, la consommation des 
charbons MENUS ET GA1nnrnux, pendant la dernière période décennale : 

Quantiles consommées. .... (Échelle Om,005 par 400,000 tonnes.] 
Sommes depensées . --------( - Om10I par 4,000,000 de francs.) 
Pri.x moyen pdr tonne ( - 0"', 005 par franc.) 

.•.. 
tD w .,. Cl< C> -.) 00 :;r> 0 

0 0 0 ë:, ë:, ë, 0 0 0 c 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 ? 0 
•o ë:, 0 0 ë, ·o 0 ë, 0 ë:, 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

~ - ....• ~ •... ...• ..., •... -. ...• ;, :' .., .., :, :, :, 

... 
0 s~ 
~ g 
-0 3 
~'t::: g ~ ~ cr 
'O ., 

J 880 : : l ! : ·\ ~, \ f t : ! ! Î i i : i i g ~ :t 1 : :511 oo ï : :. .B!L:t> 4.773.000F' , , , , , , , , ., c.. 
1 J 1· ' ' 1 \ 1 1 1 1 1 1 1 1 f ' ' - s::: , 1 l , \ 1 : , \ 1 1 1 , 1 "' c.. 
1 1 1 1 \ t I t \ f C 1 1 t 
: : : 1 \: : , l I t : , : r : i ~ (:1 
:666.000T : \ : ;778: , 5.183.000 f' 1 : ! 1 1 l !:;° •••• 

00 ---, ' 1 1 1 1 ,, 1 1 1 1 1 • 1 1 1 -· 
1 1 1 1 1 1 ~ ' 1 1 1 1 1 1 1 0 oc 
1 : l : : ·• 1 1 

J : : 1 i : : ~ : l g,- Il-'"'" 

' ' 1 ' ' '1' ' 11 ' ' ' ', f r l I f , ~ 
1 1 1 1 1 ,· 1 1 1 t -- - : 1696.000T ,, : ~7.000 f" 1 l • : : 1 7J § 
: : 1 1 1 ; 1 -1 1 i 1 1 i I I I ë5 ::, \ : ~ l : \ : }\ t ; : ~ ! ~ l i o 
: : l l : : : 1, ; ! : t t l 1 1 ! ""' ... 
' ' !692.000T :7.91: ! \ :s.478 000 F: : : l : 1 ,. 'g 

: : ; : ;,: : î 1: 1: i •~°c; 
: : l : : ~ i/ 1 ; i : t : i 1 ; ; ~ 
J : ~ 1 ; t : 1 ! ; : : j : ~ : • ~ f 884 I : : 1682'.000T ,, 4 97910DOF ; i : : i 1 ;:;' ~ 
--1- 1 • 1 1 1 • 1 1 ,► J 1 1 1 1 ! 1 , 1 1 l -• - 1 1 1 1 t 1 !," 1 1 1 1 I 1 1 1 f ('t) 

: : ; 1 1 : • : l ..,✓: • 1 ' ! ! • ? : : l o ~ 
' ' l ' ' ,· 1 '' ' 1 ' 1 1 ' ' ' ' • ' ' ' ::, .., J 88:-l 1 1 • 1 ~ 1 1 1 1 1 J 1 1 1 1 1 c:, 

·.1 ;,, ! ! ! 660.000T ,5.65/: 3.726.000 F : i , : i : ! ! ! ::,_ "'Q 

·, i : : 1 if : ! ! : ! : ! ! i i 5· =- 
1 1 1 1 1 1 , 1 : 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 C. .,Q 
: Î ; : ! : ! ', 1 : : : : : : : : : l l 15· C J886 \ : : 1 : : 1 : ,, ! ' ; : : 1 1 j 1 : 1 ~ (.'t) 

'l __ l_' 64-7.000T• 5.10: , 13 302 OOOF : • : : _: , _: __ : _. _--1 Cl> c.. 
! 1 ! : ·J : 1 : : : i : ; : i ! :~ ~ 
, , ~ : , 1 J : : : : : : : : l : ' ; s::, J887 1 1 1 1 f 1 1 1 l I J 1 1 1 1 1 , (') 

J. l J 699 000:T I' 3 28UOOF ! l l : ! . : l : I__ ;;- o 
--.---, ', 1 1 t 1 1 1 1 J U) :::, 

1
1:1 '\:::~: !:: 3~ 

1 1 1 
1 

,,"', 1 1 1 1 1 : : 3 1 • , 1 ' ' ••• , 1 1 1 1 a. 
{8881 : :rnioooir i5.74' . .'>,J345ooof : , :; s : fi",, i ; : ; : fi) ~ 

1 1• l, ' • 1 ' • i ~ -• 
: : ; ',,: : : 1 1 : : ••• g 

1 l "" r 1 1 \ 1 - i s.ss ! !',,S 10S .. ooo'r ! ! ~ c. 
c,:i n, 
s:> en 
::; (") ;;- =- 
••• Il> n, ., = g­ 
?4 ~ 

A. n, 

i88l 

i882 

i885 

!889 -r--, 
l 
1 

' 1890_1 j 
~ N) (A.) . .., (JI: 
0 C> 0 0 O 
0 0 0 0 0 
000 bO 
0 0 0 O 0 
0 0 0 0 0 
; ~ - - ; 

' . 
' : 

911s:oii_or 
0, -.) 00 <&> 
0 0 0 0 
.o 0 0 :' 
0 ·o 0 0 
0 0 0 0 
0 0 0 0 
; ; :"" ; 

De ce tableau, il ressort que du fait seul de la consommation des charbons 
menus et gaillcteux, la dépense est à pen près le double de ce qu'elle a été 
en !889 et plus du triple de celle de 1887. 

(!) Voir cc cbiffre page 58. 
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§ 12. cuaunox coxsonnù !'Al\ ms LOCOMOTIVES. 

L'annexe XXI donne le poids et la valeur du charbon exclusivement. con­ 
sommé dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y 
ont été employés purs cl les charbons menus maigres, mélangés d'en­ 
viron 55 p. 0/o <le charbon gl'aS. 

Ces consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 

1:11 1830, lin 1 ·60. 

Par train-kilomètre 
, Quantité. 18\80 18".09 I 

i Valeur 0\205 or 120 ' 
Par locomotive-kilomètre a vec { Quantité . ,171(. 32 16",66 , 

train. Valeur . oi·,1so W.,HO 

Par locomotive-kilomètre a vcc { Quantité . 15\70 15\28 
train, à vide et en rnanœuvres. Valeur . 0\149 W,088 

Par véhicule-kilomètre!'). l Quantité . 1 K ,229 1K,rno 
· Valeur . W 014 W,008 ' 

Par unité <le charge transportée { Quantité . 0'',4~66·1 oi-,42847 
à un kilomètre (2). . . . . Valeur 0\00498 W,00284 

§ 15 . .ÉCLAIUAGE A r'nuu.u. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses qui s'y rapportent, sont rcpréseutécs comme il 
suit : 

En 1690. En 1889. 
Qu>ntit,s. Vulcurs , Qunntir~s. Ynlcnu. 

Pétrole • 1,5!)8,1815 kilogr, 1!1!),8(01'63 1,619,7-12 kilogr. 210,G0tF·t6 
Huile de colza épurée. 58\J,55!) - 28;5,71.H 89 510,04-;:; - 222,027 JI 

Torches falots . 15,15015 pièces. 5,87G 2~ 1 G, 7!)2 pièces. 4, 1 !)8 Il 

-- 
Ensemble. 487,~-58 77 456,826 16 

Soit pour 1890 une augmentation de fr. ti0,612-6f duc notamment à la 
hausse du prix de l'huile épurée. 

§ 1,1 .. iCI.AIRAGE AU GAZ DES GARES ET DES ATELIERS. 

Le tableau ci-après présente, pour les années 1883 à 1890, la situation de 
l'éclairage au gaz dans les stations de l'État el à leurs abords ainsi que dans 
les ateliers : 

(') Y compris les parcours à vide, 
(2) l' 011· ln définition de cette uni lé à l'annexe XXI. 
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\ 
! IIOMBRE DE BECï. CONSOMMATION. DÉPENSE 1 
1 AN:-if;ES. 
1 

Voies 1 . 1 1 Quuntüés. I Dépenses. 
par 

1 Tracl1011. Transports. TOTAL. mèlro tube. 
! 

el travnux. 

1 
)l~lri s eubes, t •. C. fr. (;_ 

t883 .. ,. • • 20,H.5 4,M5,51ü 7!HS,8S7 . 0.05 

~88i .... ) )) . rn,919 4,35~,0'29 740,5t2 63 0.170 

1885 . . . . . . '20,3ï2 4,3Jl-,96'2 688,559 98 0.159 

1 1886 .... > . • 21,00i 4,35S,40i GtH,769 48 o. 150 

1 ms, .... •• • . '21,633 4,603,314 6i5,859 83 0.1W 
1 ~07 8,47i H.279 '22,263 5,rn6,079 731!,515 'W 0.14-J l 1888 .... 
1 5:H 8,472 ~3,î32 U,i35 5,399,5¼5 761,131 '18 o. 141 j 1889 .... 
1 
4890 .... 597 8,496 ~3,950 23,0i3 5,4eï7 ,0\3 15~,70-i 31 0.43S l 

§ H>. ÉCLAIRAGE DES TllAINS AU GAZ lllCIIE. 

Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-après, pour les années 
1885 à i890: 

T.:OM RIIE ._,., •• kbl, DÉPENSE CO~RESPONOANTE. 
ANNEES. de de 

NS ÉCI.AIR~S. eu. z, TOT.ILE. 1 A;',!'IUELLF- l'AR I PAR METRE CUBE, 
TIIAl1' 

Fr. C. Fr. C. fr. C. 

1885 •.• 127 24?5,4201115 -118,000 " 929 15 0.481 

1884 ... 126 268,0!56"'~ 109,~06 17 866 71 0.407 

l 8815 • . . 150 288,78\ml 1015,191 7'2 80!) 17 0.56i 

1886 ... 148 502,44;,ms 8ti,7M) lSO 58û 21 0.287 

t887 ... 14-5 505 ,!) 17ms 101,5~0 !)2 700 Oil 0.551 

1888 ... 147 5IO,OM,m3 1 IO,S;;Jj, ru 71i3 !)7 0.557 

t88!} (1) . • 157 525 ,806"'' 107,742 61. (i8(i 25 0.555 

11890 ..• 1?55 562.t!)oms 11?5,!)96 80 ns 57 0,520 

§ J 6. ÉCLAlllAGE .ÉLECTRIQUE. 

Le tableau suivant donne la situation de l'éclairage électrique pour· les 
années 1885 et !890. 

(
1
) Y compris 25000"'' de gnz courant au prix de fr. 0-t 12 consommés dans des lanternes 

à carburateur. 



A 
( ♦'l) 

i ~ NOMBRE DE FOYERS 1'\0MBRI=. 
.:;&:0 c:: ':: ,; .. •• 1 ~ "' .. .. 1"0TAt = .E i •. - .. 

llllltES. 63 . -;; -. ] .: i t • "il ] l: . l: à l: l: J 1 
de .. .. :: ~ ~ :: .. . .. :: . •.. •. •. •. .. ~ ~ 

::., "' g c:, 2 .., g e .;i ~ C ... ' ~ carcel• .. ..: .. .., •• :; 1 ..• .• .. ·• ... ... ... ... ... ... ... 

1885 7 .. .. 48 i7 " • Il n • • n n G,310 

i884 7 " 4 48 18 ,, • n D . • • 18 4,620 

1881' 1t ,, . 48 1'U n " n 5 4- 8 n 16 9,0215 

:1886 :l!i 522 n 4-8 !56 . I!) • 0 9 8 » 18 H,550 

i887 u 32?1 .. 48 !56 " 10 " !5 0 8 " !8 H ,551> 

1888 17 250 • 87 60 " 2U 52 !5 tJ 8 li t4 16,225 

i889 ,W 254- h 81 60 4- ss 26 !5 25 28 !J 1!J 22,091 

1890 25 217 40 81 n 4 ,.5 :SS 6 56 28 !) 20 27,277 

§ fi. CHAUI-'FAGE DES TltAINS. 

Le nombre de chaufferettes pour voitures à voyageurs a augmenté 
de i,-ti59 unités, ce qui porte l'effectif, fin -1890, à 22,852 unités. 
i ,!55 calorifères sont affectés au chauffage des voitures des trains légers 

et des trains-tramways, soit {02 de plus qu'en !889. 

§ {8. GRAISSAGE. 

Les consommations d'huile, suif et graisse sont indiquées ci-après : 

f Huiles .... 

Gr~issage du matériel de trac-l Suif et graisses. 
t100. 

Totaux ••. 

Graissage des véhicules. . . .• Huiles .•.• 

l Bulles ..•. Graissage des machines, appa- 
reils et excentriques dans les Suif et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, éco- 
nomats, voies e~ bâtiments. 

\ Totaux ... 

Ensemble. , 

Soit en plus pour 1890. . . 

En 1800. En 1889. 

QUA!\TITÉS 1 VALEURS. QUA.l'iTITÉ5 l \'4LEl:ll5 

Kil. fr. .. Kil. fr C. 

9l2,698 292,280 81 807,705 223,522 59 

77,81,i 52.7î8 6-) 69,969 40,313 78 
i --- 

f ,000,5i2 3~5,059 4-5 Sîî ,614- 263,836 37 

-i33,257 f9i,f72 79 126,363 lîi,698 113 

(') 
1 

l 12,46~ 72,813 53 H2,788 156,-159 5~ 1 

li ,403 8,641 4-0 45,492 7,515 88 ! 
1 - 
1 

429,567 8U8i 93 t't8,28(1 63,675 39 1 
1 

(') ! 
i,563,336 618,717 17 -1 ,432,31î 502, 2t0 29 : 

431,019 416,506 88 . • i 
1 
1 

(1) Chiffres rectifiés. 
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Cette augmentation s'explique : ½0 par un parcours plus élevé fourni pres­ 
qu'exclusivemcnt par des moteurs puissants dont la consommation est plus 
forte; 2° par la hausse des prix des matières de graissage. Un moindre par­ 
cours du matériel <le transport n'u guère réduit cette augmentation. 

Les quantités consommées se sont élevées, en 1890~ à ()k59 t par train-kilo­ 
mètre, contre 0k0567, en f889. 
Quant aux dépenses de graisse elles s'élèvent à : 

Par train-kilomètre . 
Par véhicule-kilomètre (parcours ù vide compris) . 
Par charge-unité-kilomètre. 

O.OH:>5 
O.OO!Ot 
0.00058 

O.Of50 
0.00085 
0.0005! 

§ f 9. APPR0l1SIONNEMENTS EN MAGASIN. 

Le tableau ci-après donne la situation des approvisionnements, en valeur. 

1° Approvisionnement, en maga1in, 
cla111 les dépôts, et restant li foi,rnir 
1ur les mal'Ché$ de 4889 : 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combustibles. • 

Jluilo d'éclairage 

Il uiles et matières de graissage 

Bois de construction. • . . . . 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi des Jocomolives et tenders, des 
voitures et wagons. • • . 

Aciers, fontes et fers divers . . . . . 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux •.•....•..••. 

Couleurs, veruis, drcgueries et produits 
chimiques ••....•..••• 

Tissus, crins, fils, laines et cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

Matièreg et objets divers. . . . . . . 

'2• Objets et matières trtuuîormables : 

Mitrailles <l'acier, de fer et de fonte('). 

Mitrailles de cuivre, de bronze. d'étain, 
de nickel el autres métaux {'). • . 

Total conforme à l'annexe XXIII. 

A reporter. . 

Al'PROT ISIOl'il'iEJIIE~T:l 
CHIFFRES en magaslu et 
cornspondanls dans restant Il ro11rnir TOTAUX les dép6ts en {891 sur les pour 1889 au 

31 décembre 1890 marehës de 1890 (tarir de f890) 
(tarif de 1890) 

1 
+5l,3i6 Sï 80,496 69 534,8t3 56 589,5.U- 59 l 
U8,ï54 n ,. -l88,73+ 7! 42ï ,':'95 95 · 

73,f0I 57 . ra, fOf 57 ,1,933 86 

408,616 33 2,590 'lO H~,'l06 53 84-,'l39 'l'l 

82f,99'l . H,688 02 834,680 02 48i,259 '.t 

2,743,702 9} i6,608 56 2,820,3H 48 3,181,476 ~9 

1152,-1 î6 3~ 'l9,625 64 581,801 95 iî0,050 Of 

363,9~9 38 • '.363,949 38 309,'l.U. 09 

Hl,'l63 119' . l'll, 263 59 t8t,ï64- ss 

t36,772 97 3l,599 36 f7t,3n 33 219,589 25 

t,rno,554 36 58, Wl 40 t,189,306 î6 891,0;~; 62 

238,838 49 . 238,838 49 230,383 4-5 

295,~39 04 . 'l95,439 01 'lS4,8î5 0!> 

7,529,508 52 1 
1 

7,!H9,:;os iscz 295,360 8î 1 7,8t4-,869 39 ï,099,463 60 

(i) Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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l!eporl ....• 

3• .4 ppr1Jvisio11neme11/s â fa di.~position 
des scrvi,;es ço11so111maleurs : 

Stations et a lelicrs 

Sections ..... 

4° A teliers. -Pièce~de rechange et ma­ 
Lières de remploi a utiliser pour loco­ 
mouves, tenders, voilures et wagons. 

\ 

Roues neu \'CS ou 
considérées comme 

Roues pour loco- telles à utiliser .. 
motives, tenaers, 
voilures et wa-1 Houes vieilles dé- 
9011s. passant la réserve 

et pouvant ètre uti 
llsees ••.•.. 

Valeur totale tics approvisicnnementsf 

- -- -- - -- -- -- - ---- - --· o-- 
Al'f'H0\'1~10!\~J-:\H::\l ~ 

CllfffHE-, 
eu n111g:i1:,in tl 

rc.,1a111 à fuul'llir C01'1'1·s1•on<la11 ts duus 'l'OTAt/X les tlépôts 
Cil 1891 sur le, JIOUI' 18~9 

UII / SI déecmb: c t89() 1m11 chés de 1 $90 tt:u·if tic t890J 
(lul'Ïf tic t890J 

7,li2!>,5iJS ,,2 '205,:3~0 8î 7,8:H,869 39 î , 099 , i 63 GO '. 
' i 
' ! 
1 

1,159,8'21 G9 • ·1,i59,8tl 69 t,1'29,359 30 i 
565,539 n " 5G5,539 li 5il ,469 -i8 . 

i 
1 

! 
339,011 30 • 339,0\-1 30 318,G55 G5; 

! 
i 
i 

5, 733,SS0 • " 5,ï53,880 • e, l-19,5JG • 
i 
' ! 

(') J38,'t20 • . , 1'l 33S,-~w • 493,'ï!lJ . ' 
' ! 

rs.ssn, '210 f):,; '2%,3li0 Sï IG,'281,5îl 55 H.î31,9i-; 03: 

A 1.'AP1•u1 ou TAULEAu QUI PIIECEDE, on a détaillé à l'annexe XXV les 
qucmtilds et valeurs des principaux objets approvisionnés pour faire face 
aux nécessités de l'exploitation; et dans l'annexe XXVI i on a donné 
le mouvement des mitrailles, matières et pièces hors d'usage pendant 
l'exercice !890. 

Il. ,\méllornOouH et h.1oova001u, h1tro1l11itcs dans Je scrl'ice ,le la 
traction «:t du matériel. 

Locomotives. - L'Administration est de plus en plus satisfaire de l'emploi 
des locomotives express à rnyagcm·s1 pour ligues de niveau. Une nouvelle 
commande de -l7 moteurs de l'espèce a été l'aile en -1890. 

Le nouveau type de locomotives fourgons à 4 roues couplées de ·J 111.,20 de 
diamètre, avec cylindres à l'extérieur des longerons, donne également com­ 
plète su tisfaction. 

La grande rapidité avec laquelle se transmet I'ellort du frein ,vcstinghousc 
à action rapide) réduit d'environ un tiers, par comparaison avec l'ancien 
frein, le temps nécessaire pour obtenir l'arrêt complet d'un train de voya­ 
geurs, composé d'un vingtaine de voitures et marchant à une vitesse de 
80 kilomètres à l'heure. 

L'emploi de cc système de frein permet donc de réduire lu durée du par­ 
cours tout en augmentant lu sécurité. Les machines express pour lignes <le 
niveau et pour lignes ù fortes ri.lmj>Cs en seront munies. 

-----•···-- --- 

(1) Èvalués comme mitrailles, ces roues représentent UIIC valeur <le 23,278 francs. 
{'1) 1' oir annexes XXJI, XXI V, et XXV. 
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Une première application d'npparcils ayant pour but de faciliter le démnr­ 
l'agc des mnchincs, a été l'aile ù 10 iocomotiv es-fourgons, 

Foitures. -L'Administration a fait fournir les nouveaux types de voitures 
ci-après : 

40 voitures-fourgons à circulation centrale, réuuissant toutes les condi­ 
tions voulues pour ètrc utilisées dans les trains légers. 

5 voitures-poste dont la disposition permet d'assurer un meilleur aéruge 
pendant les chaleurs de l'été. 

Les voitures de 5e classe de grande capacité, fournies dans le courant de 
celle année, ont reçu ln double suspension sur caoutchouc. Leur roulement 
en est sensiblement amélioré. 

L'augmentation de vitesse des trains express oblige à augmenter la puis­ 
sance de freinage des voitures à trois essieux. L'application du frein au 
troisième essieu est imposée dans les nouvelles commandes et toutes les 
fournil ures d'appareils de frein Westinghouse, comprennent. actuellement la 
nouvelle triple valve à action rapide. 

lYagons. - Pour donner satisfaction aux expéditeurs qui désirent effec­ 
tuer deux expéditions de 01000 kilogrammes de charbon, de chaux, etc., 
pour une même destination: l'Administration a fait diviser, au moyen d'une 
cloison mobile, 400 wagons charbonniers de 10 tonnes en deux parties 
égales. Le succès de cette mesure a été tel que 200 nouveaux wagons ont dû 
être appropriés de la même façon. 

Le nombre des wagons appropriés 1 à titre d'essai, pour assurer le 
transport du poisson en grande vitesse, par trains de voyageurs, a été porté 
à cinq. 

La période des fortes chaleurs édifiera l'Administration sur les améliora­ 
tions dont l'expérience démontrerait l'utilité. On pou1·1·a alors arrêter le type 
définitif et commander le nombre de wagons su/lisant pour donner satisfac­ 
tion complète aux expéditeurs de poissons. 

Ce sont les chemins de fer de l'État-Belge qui, les premiers sur le conti­ 
nent: out appliqué, sur une grnnde échelle, le frein Westinghouse dont les 
avantages ne sont plus contestables. 
Tout le matériel à voyageurs étant actuellement armé du frein continu, 

l' Administrai ion a tenu également f, ne pas se laisser devancer dans l'appli­ 
cation du frein Westinghouse: à action rapide aux trains de marchandises. 
Cent wagons appropriés ont été mis à l'essai sur· des lignes de niveau 
(Tcrmondc-êinlincs-Louvnin) et accidentées (Libramont à Jemelle). 
tes premiers résultats ont été très satisfaisants. 
Ces wagons sont actuellement affectés au service des trains 3i98-5f99 

entre Bruxelles (Allée Verte) et Ostende. 
Une plus longue pratique permettra <l'émettre une opinion définitive sur 

les avantages que présente, au point de vue économique l'emploi des freins 
con lin us sur les trains de marchandises. 
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On a continué à appliquer la boite à l'huile d'une pièce: modèle {885, à un 
grand nombre de wagons; fin !890, 35:869 wagons étaient munis de cette 
boite; il n'en reste plus que 6,480 à pourvoir de cette amélioration. 

Éclafrage des stations. - L'éclairage au pétrole a été établi ou étendu 
dans i07 stations: haltes ou points d'arrêt. Il y a été placé 575 lampes avec 
réverbère, lanterne d'applique ou suspension. 

L'éclairage au gaz a été étendu dans 52 stations: 508 becs y ont été placés, 
dont 500 en extension et 8 en remplacement d'un même nombre de becs à 
pétrole supprimés; on a approuvé en outre le placement de 90 becs. 

L'éclairage électrique a été établi à Bruxelles ( Allée Verte), à Ninove et 
et dans la gare couverte, les voies et la remise aux locomotives de Namur; 
il a été étendu à Esschen et à Bruxelles (Quartier-Léopold). 

Chauffage des trains. - Une première application de chauffage à la vapeur 
a été faite cet hiver. Les trains express de la ligne d'Ostende à Bâle, sont 
chauffés à la vapeur depuis le 20 octobre !890. A part quelques irrégularités 
peu importantes et inévitables au début de l'application d'un système nou­ 
veau, ce chauffage a bien fonctionné. Les voyageurs en ont été générale­ 
ment satisfaits. 
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CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION. 

1. lllon•ement et recette. 

§ -for VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices, des transports 
de voyageurs sont résumés dans les trois tableaux qui suivent : 

Pris normaux. 

A. Trains erpress. 

Billell 1implu ......• 

En,emble ... 

BillolJ alltr <I rd()a,(IJ .. 

Ennmblt ... 

Total. .. · 

IOUVEIEIIT. RECETTE. Parc011rs moyen Recette moyenm 

::i PJI YOUU. P4R YOUU. 

"' "' ... ..• 
488!1. ◄890. ◄889. f890. 4889. f890. f889. '-' ◄890. 

Kilom. Kilom. 
ln 215,5$5 315,520 2,'.!65,693 45 2,46:?.,217 96 83.57 79.81 8,222 7 .81» 

:?.• 515,7« 521,471 2, ;02,!.20 s~ 2,896,MlO 18 69.07 68.89 5,260 5.)71 

3' 640,197 620,681 1 • 286 ,1153 :li l,:!JO,~ !'17 36.05 SS.66 2,010 1.983 

---- ------ ------ --- --- --- --- 
. l,QJ,496 1,457,672 6,2;;5,067 67 6,389,313 71 117.09 57.JO 4.370 4.383 

- - - - ;- 
) :· 323,112 311,426 1.$66,3118 :!9 1,493,961 86 63.67 113.12 4.8311 4.797 

®,4911 634,394 2,136,541 01 l,~,738 04 511.18 St.77 3.210 3.ISO 

3• 1, 142,fkM 1,116,714 l ,595,54t 64 1,560,302 88 :36.28 36.31 1.396 i.:m 

----- --- --- --- --- 
. 2,131.814 2,002,534 5,298,453 91 s,040,oœ 1s '6.65 '6.03 2.485 2.Ht 

-- ----- 
1 . 3,56.1,310 3,S:Zll,206 11,$53,S!I 61 li ,4?11,316 '9 !I0.85 50.62 3.2421 3.247 

1 

(1) Les billets d'aller el retour son! comptés chacun pom· deux voyages. 



A 

l 48) 

B. Trains ordinaires . 

Billots simples . 

Enstmblo .•• 

llillct, alltr et mour (1) •• 

Ennn,ble ••. 

To1al. ..•. 

Total dos priI enlier, .... 

- - ---- - - - . ·-· -· -- . - . . . . - .. ·• . . - - - 
en MOUVEMENT. RECETTE. Parcours moyen Recette moyenne· 
. ,. PAn \'OUCf!. l'.lft \'1>Yict • 
•✓, 

j ~890. 
1 

f8~9. -11-!J0. 
1 

~1!8!1. 1!!90. , 1889. 1:-00. j f8~9. '. 

k,lom. IWom. Î 
1...- 345,957 :nt,7:?g 690,000 91 s:i11,r.œ&1 3:J.70 31,11 ?.573 z.s~I 

! 
2• 1,594,170 1,511,0'1!! ~,3?1.1,45~ 50 2, :?491683 17 25.32 ?!i,30 1.461 1 .• 60; 

3• l:?.~5nl66 11 ,874,~~2 9,IJ0-1. 2.>7 55 B,13l,9H 01 18.77 18,;!I 11,735 0.73~; 

----- --- -- --- -- ' 
12,?11.712 9~ 11 ,S:?0,24.0 7~ 19.h7 19,67 

Î . 1 l, 196t0CJ'{ 13,747,130 0.351 Il 860 j 

- - - --- ---' i 
827,703 !13 

! 
I•• 653,118 603,Z82 873,346 45 :?J,70 :Z?~Z1 L33i i.sn . 

\ 2• t,8!8,598 z. 735.216 ~.l10,612 27 ?,~4:..11» 60 ''·"' 17 .Sl o.s1:. 0.11?1 i 
t 3• 19,713,502 18,900,'.114 9 624,IMI b? 9,~,7b645 15.3? n.37 0.4l'8 0.4!IO i 
- __ j 

' . 13.215,'.!18 ::??~238,83:? 12,818,175 34 IZ,328159-i !>ts 15.7', I!>.~ O.M:! 0.55, '. 
' - ---- --· -1 

37,412,~ll 3;,!)85,96~ U.,03Y,"88 30 :?U46,835 37 17.3:! 17.37 0 1169 
1 . 0,671 i 
! - ---- ----- ---- ----- --- -- -- --·i 

" 40.9';5,5,21 39,!106, 16'1 'lG.,93,41)9 91 ~:,,;711,l!'>J 61i 2ù. '!:1 w.n 0 8!13 O.UOI ! 

' 

Prh: réd11U8. 

Trains eX[n·ess et trains ordinaires 1·eu1ns. 

'111ilaires, cnfants , élee .. 
leurs, etc. 

lgéoéraul .• , 
{3) 

Ahonnemenls d'étudiants .. 

d~ounier:s . 

DHe111n el leurs gordiens . 

É1nigra nts • 

Sociëtairca . 

Train; de plaisir 

Voyages circulaires. 

Total des pris réduits .. 

Tor .n G.i:,1ia.aL ( prix tnlitu et 
prl- réduils). • • . • • . 

MOUVEJIIEHT. RECETTE. 1-~-, Retelle moyenne 
"' PAR VOUCE. PAIi )'OUC!. "' .,, .,, 
j 

1 1 ~889. l890. l rssn. 1890 -11889. c; 1890. ~889. ~890. 

Jiilom, .h.,lom. 
• (')l,:i31,818 (•Jl ,~60,351 1,-191.081 Vï l,4WAII 7Z 43.63 43,l)f; 0.9,J o. !160 

. q,R:'ii,:?14 4.~r;,136 =~,529,329 18 3,JO.~,r,4; 6& 38.(,G 3; 9'; 0.7:!ll 0.719 

. 1,741,;38 J ,628,460 ~!:tS,YSlj, 7-1 ~i0,689 28 l'.!.78 12.6,\ 0.148 0.1'8 

., 14.388,31! 12,314,6i? 1,723,455 119 1,4,6,!,85 13 U.70 H.66 0.120 0.118 

" B?,66i 81,866 225,36-'; 85 ,u,,." ( 1 . 
.. 16,~6\ lô,629 5j,74:? 73 56,493 î3 ) ( 

315,479 19 
10

•
08 

\ 1'.'.!8 ~ r.arz ' U70 . 431,441 311,541 439,178 45 . 49,418 5':?,1.li 76,1:tll 19 87,359 ,B 

. lb4,473 146,172 550,079 :u 426,820 f3 55.7-i 49.35 :j_:u1 2,9:!0 

- _____ ! _____ 
---· -- --- --- . 2:J,2~3,"lil 20,451,031 8,346,446 6517 /•~6.197 o:-, 21.13 2.,.1!1 0.3~9 O.N! 

- ----- ,----- --- --- ---- -- 
' 61,!:IB.892 59,957,199 14,919,855 56 ! 41, 11$,348 91 '.!1.'.!!'\ 21.31 0.7l~I 0.119 

1 

---------------------------------------------------- 
(1) Voir renvoi {4) de ln page précédente. 

l 
1800. 1889. 

(') Dont militaires en déhet , 70,075 71,972 voyageant isolément. 
17 :! ,<i04 1:.; l ,6S1> - en corps. 

(s) Pour les années 1872 à 1886, voir page A-86 du compte-rendu de 1886. 
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L'ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit, 
sans distinction de trains : 

a) Billets simples. 

Ire elasse .. 

Jr• classe. 

3• 

,,,. cluse 

2, 

1• 

Jre classe. ,,, 

2• 

,, 

Ire cla~se ... 

MOUVEMENT RECETTE 
Parcours moyen Pr,v!uit ruortn 1 

J).lt' por 1 
VO.) 1gt. ••yog• 1 

en en D11ferenm 
1 Diffmnccs en I en '" I " 1 1890 1889 

pour en 1890 en 1889 
1890. 1889 1890 18891 ~890 pour 1890. 

621,512 0,7 ,249 - 23,7)7 3, 155,G~, 36 3, 100.~6 5i - !15,,9? 21 :i5 SI 15 87 :; Oï7 5 100 

2,109,914 2.062,150 t- 47, ~64 5,030,q75 4'i 4,9'1o,0S5 1:; + 84,890 IO %01 lb 32 2 184 2 3!,8 

l2,89i ,063 12,495,001 + 402,060 10 290,110 82 9,fJû:,j82 ',S + 32ï ,528 24 19 f,1 19.63 0 798 0 797 

---- --- -- -- -- -- 
15,62~,48() 13,204,801 + 423,6Si 18,476,780 &3 18,209 J ,1 10 + 26ï ,22, 13 H:!13 ,!.$ '14 1 1~2 1 1981 

b) Billets cl' aller et retour (1). 
976,810 914,';08 + 62, ll2 !!,'1-311, ïH 74 2,121,œ:; 39 + 1!6 ,019 35 15 61 1G 18 2 496 2.5381 

'J, 1>14,096 3, %9,630 + 14<1,4&1, ~,4;-;; ,2n ~ ,,,210,842 64 + 2!6, J70 60 ?' .•• 2i 5r. l 268 1 156 •• 'il ,., 

1 

20,856, l06 20,017,0'!6 + 839,0ïB 11,219,701 26 JO,~IG,089 3! + 401,hl 1 9J 111 lii 16 51 0 538 0 5i01 
---- ---- oml 15,347,032 24,301,166 +1 ,015,666 l~,116,6'9 28 n, 1ss, ·,o; 1r, + 7~8,011 92 18 ,,, 1~. 19 0 ;ir, 

1 

c) Ensemble des billets simples et d'aller et retour, 
1,598,142 t,'>61,957 + 36,385 5 ,.,95,400 10 5,622,551 ')6 - 27,14286 41 46 411'. l.501 1 seo 

5,G24,0IO 5,li32 181) i rn1,q10 9,!i88,l68 i3 9,17b,()2i !>9 + 111,!f,O 'i'i 28 ry9 29.01 1 68; l 659 

13 751,169 t2,',J2,03I +1 ,241, 118 211[t09,8l2 08 20,7i8,6ïJ 91 + 731,140 li 17 fj~ 17 il O 63i 0 639 

---- ------ -- -- -- -- 
~o, q15,s21 19,506,168 +1,1,69,J",3 16,59!,409 91 3~,5i8,l'il Bo +1,015,258 o; 20 23 20 11 Il 693 0.!JOl 

d) Billets à pri» réduits (2). 
770,634 1rfl ,084 + 61,550 1,088,466 25 985,092 48 + JOJ, 173 ïi 42 '.?I 41 Ji 1 .412 1 391 

2 359,1i7 2,140,05i + 219,100 2,100,720 05 t ,0231914 S8 + 1i6,ïï5 li 1i 21 16 00 0 890 0 699 

W,121,180 ,~ ,&l1,~90 +2,519,49~ 5, 1~7,260 15 4,627,159 69 + 530,100 6Jl 20 ;s W 91 0.256 0.261 
---- --- -- -- -- -- 
21,2,;J 371 20,4:il,03J +2,802,%0 8,346,446 65 7,516 197 05 + 810,249 61) 23 J5 23 1q 0.1,9 0 168 

e) Totaux généraux. 

3, 

2,168,<rB 2 26q,041 + !J9,qJJ 6,681,875 15 6,607,644 titi + 76,230 91 Ho; n 41 ~ 821 2 912 

7,981,167 7,5i2,'237 + t,IJ,130 11,'>Bll,UDS ,8 11, 100,sn Bi + 488,015 'li 11.l,l 10 9? J.4:i'> 1,466 

11,8ih, r,~11 70,11:-,,0")1 +1,60,1!28 2ô,Gr.7,0î2 43 'l!°,1405,811 fil\ + 1,261,~40 S'l l~ 82 1s sr. 0 4% 0 507 

---- --- -- -- -- ,_ 
li4,228,8Ul tj(J W,i,l()l +4,2il,691 44,930, %6 '\6 H, 11/i, 14~ OJ + J,'i25,10i 6j 21 28 !I 11 0 700 •1.719 

(') Voir renvoi n° 1, p. A-47. 
(i) Transports rlc milrtaires, d'enfants, d'électeurs, d'abonnés, de sociétaires, de détenus, etc. 

4 
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1l résulte <les tableaux qui précèdent que1 par rapport à ,18891 l'année 1890 
a donné en plus : 

Pour les f rnins express . 
ordinaires 

Pour l'ensemble des prix normaux 
réduits . 

Pour la totalité des transports de voyageurs 

. fr. 124,20à ,f 2 
891,ŒS2 95 

. Ïr. 1,orn,2~s Oo 
810:249 60 

. fr. '1,82n/>07 6D 

Les voyageurs avec billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé une 
réduction de 20 p. 0/o, dominent dans lés proportions suivantes : · 

llillets simples. Billets aller el retour , 
{20 p.•/• de rëductlon.) 

Ensemble. 

En trains ordinaires. 
express 

14,196,993 25:2H>,218 37,4-12,211 
f,451,496 2,-151,814 5,565,510 

1D,628,489 
Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des 

sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des 
voyages circulaires, des enfants et des mili­ 
taires, etc., soit . 

2~,547,032 40,975,52'1 

25,205,371 25,205,57-I 

48,600,405 64,228,892 
on constate que, sur 64,228,892 voyages effectués,48,600,405, soit 7o. 7 p. 0/ o, 
l'ont été à des taxes réduites. Cette proportion a été de 74.6 p. 0/o en 1889. 
Il est à remarquer que les transports par abonnement ont pris une exten­ 

sion considérable depuis i872 (vofr annexe IX du compte-rendu de 1886). 

Recettes moyennes des voyageurs par voiture-kilomètre 

! 
~•• classe 

Express . . . . 2• - • 
3• 

! 
~ r• classe . 

Ordinaires . . 2• - . 

3• 

l ~ •• classe . 

Ensemble . • . 2• - . 
3• 

1890 :1889 

PLACES PLACES RECETTES RECETTES RECETTES 
offertes por pnr 

par 1 
par voilure. 0 C eu p é CS. Toyageur-ki\omèlrc. roiture-ki lornèlre, voilure-kilomètre. 

24 7.87 0.0726 (1) 0.57 0,53 

40 ~6.94- 0.0604 (') 1.02 0.85 

llO 9.36 0.0384 0.36 0.37 

24 2.50 0.0!536 0.13 0.43 

40 9.H 0.0385 0,35 0.35 

50 H.66 0.0252 0.29 0.30 

2~ 4.23 0.0650 0.27 0.'26 

40 ~0.93 0,0463 0,51 0.48 

50 H.43 0.0263 0.30 O.J,1 

(1) La recette des voitures de 1'° et de 2• classe express est plus élevée en 1890 qu'en 1889. 
Cela résulte d'une meilleure utilisation du matériel (uofr p. 57) obtenue par la réduction relative 
des véhicules de l'espèce dans certains trains. 
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§ 2. VOYAGEURS~ DAGAGES1 ,YARCHANDISES, FINANCES~ ÉQUIPAGES, CHEVAUX 

ET BESTIAUX. 

a. 1'/ou,vement. 

Voyageurs. 

Bagages ••• 

Colis-journaux. 

Tarif n° 4, colis exprès . 

Petits paquets [lnternat.). 

Pinances • 

Équipages. 

Chevaux • 

sil Petites marchandises . . . ~ 
:i '! Grosses marchandises ('> 
I! -e •..... 
i'I Chevaux et bestiaux • . 

9ll.l~Tt'l'i:8 TR.l:1'8PORTÉF.l!I. 

UNITf:S. 

1 
l Différences pour En rsse. En 4889. 

1890. 

Voyage. 6!-,228,892 59,957,499 + ~,274,693 

Kilogr. 25,7!n,500 2.\.,870,400 + 922,400 

- 56i ,70.\- 494,610 + 73,094 

- H ,9.\-4 ,703 H ,826,835 + H4,868 

- 82,fJï ,402 79,.\97,88î + 2,639,245 

Group. 789,882 7î.\.,633 + .Hl,24-4- 

Voilure. 1,501 ... 1,252 + . . 249 

Expédition. -i,6-i4 -t.'}51 + 193 

Kilogr. '2-\8,79.\-,474 2.\-6,400,968 + 2,393,203 

- ~6,833,678,000 '26,695,8.\-2,000 +437,836,000 

Expédition- 49,996 i7;9HS + 2,081 

b. Recettes. 

Vof~gtors . . . . . . 

Ticket< d'en1rtc dans l•• 
sbtions .. 
ll•g•gu .•...... 

Tr.1ins l Colis. Journau1 . 
de Tarir n• 1, colis uprts. 

royag,nu, Pt1Ïl5 paquets. . ••• 
Finances . _ .. 

Éqoip•ge. •• 

Cheuui. ... 

) 
Ptliles marchandises. 

Tr.-ins 
de Grosiu march,ndi.cs 

manhandises. { 
CbeHnx et beJliaux • 

Ensemble .•. fr. 

-==f. ............... ,,, . RECETTES MOHNIIES 
PU L':UTi. . 

1890. 1 En 1889. 1 DiO't?r;~~ pour En 18!)0. I En t889. 
Voyage. 44,939,856 56 43, 114,3~8 91 +l,625,507 ,;5 0.700 0.719 

- rs: ,100 60 HJ,414 90 + 7,665 70 - - 
Quintal. l ,080,335 9'J 1 ,023,!161 2li + 56,354 &l. 4.189 Q.117 

li.ilogr. 41,7:!S • 35,115 • + 6,613 • 0.074 Ci.071 

- l, ll5.S-13 27 J ,065,687 29 + 49,655 98 0.093 0.090 

QulnLII, J,917,US 51 1,974,796 40 - $7,6-H 89 2,334 :u&1 

Group. 219,08,l 38 218,405 59 + 677 79 0.277 0.282 

Voiture. al,031 85 47,545 60 + 5,486 2ô 35.331 37 .976 

Expédition. 18-1,413 62 173,570 39 + 10,843 23 3\J.710 38.996 

Quînul. 5,8"-6,231 91 &,565,M5 30 + 260,,86 61 2.342 2.2511 

Tonne. 81,000,947 JI 79,065,600 3.'i +2,00,,346 76 3.02) 2.962 

E,p~di1ion. 1,271,100 34 1,196,361 69 + 74,738 6j 25.424 2Ul68 . 137,870.521 05 JJJ,624,672 68 +4,245,848 37 
;l) (31 

Pour les années antérieures, uoir annexe X du compte-rendu de 1889. 

(') Non compris 1,096,965 tonnes en 1890 et i ,3?12,806 tonnes en -i 889, représentant les 
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Centre et de 
Saint-Ghislnin et dont les taxes minimes correspondent li un mouvement tellement considérable, 
qu'on a dû l'écarter du tonnage général, afin de ne pas fausser Je produit moyen des transports 
â petite vitesse. 

(') Pour ces données depuis l'origine, voir page 1 ·I 7 du compte-rendu de -i889. 
l~) No11 compris les produits extraordinaires cl divers (voir pages suivantes). 
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PReDlll'a'8 MeYE!W8 

ANN~:ES. par toone par kilomètre par 
par voyageur. d• I jour-kilomètre. , ~urcbndisu. exploité. 

fr1111u. J.-..ntS, franrs. Fr~nc•. 
-1865 .•.••••.•••.• ~.37 :u& 51,30t H0.55 

4870 ....•..••..•. LH- 2.90 52,2-19 03.07 

1 i875 • . . . . . • . . . . • • {') o.s, {7) 3.53 45,420 f24.H 

1 1880 ••••••••••••• (') 0.8S ('} 3.43 42,Hi H5.45 

4885 ...•......•. • (s) 0.84 3.'lf 38,096 . - 404.37 

4886 •..•.•.•..••. 0.75 3.09 36,750 ◄00.68 
4887 •..•...•..••. 0,7.j 3.06 38,9-i-t 406.69 

4888 •...••••.•.• - 0.73 2.99 4-t ,-153 H2.44 

•889 • . . . . • . . . . . •. o.n 2.96 42,699 H6.98 

4890 ...•......... 0.70 (') 3.0l '3,869 rno.rn 

La recette kilométrique est tombée à 4~A20 francs en 187:'S par suite de la 
reprise des lignes peu productives des Bassins Houillers et du Luxembourg. 

La descente continue jusqu'en 1886 en raison de la construction des lignes 
secondaires et de l'affaissement du commerce et de l'industrie. Dès !887, 
l'accroissement des transports est visible. 

§ 5. PllODUITS EXTRAORDJN'AfRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit. : 
f.n 1890. En 11189. 

Garde de bagages . fr. 66,i66 88 62,724-?t 
5 Loyer des buffets 21i0,57!J 15 278,509 82 ~ 
"' Droit d'affichage . 27,it.4 76 22,282 67 -. ~ 
0 Vente de livres . W,1,.67 Oï HS,802 87 '""' 
"" Remise à domicile ries colis postaux et non postaux s,., 590 ,.5 79,699 ! Il 

Placement d'nppareils et de bascules automatiques. " H ,607 16 

Total. . fr. ,.~s.ns 29 1,-70, 716 25 

(1) Les prix de transport des voyageurs appliqués de 1851 à i 866, ont été réintroduits, 
diminués de rn p. "/o dès le ter novembre 11571. Un barème différentiel avait été expérimenté 
de 1867 à 1871. 

('} Allongement du parcours moyen en raison de ln reprise des lignes des Bassins-Houillers 
en 1871 cl de celles du Luxembourg en i875. 

(3) Relèvement des prix de o p. "/o et taxation au kilomètre, en comptant pour une unité 
toute fraction de kilomètre. -Année de l'Exposition nationale : la recette n'était que de 0,75 
en -1879. 

(') Substitution du kilomètre ir 1a lieue pour l'application des tares, Ioule fraction de 
kilomètre comptant pour une unité. 

(5) Année de l'Exposition d'Anvers; ln recette n'était que de 0,713 en 1881-. 
(8) Voir p. 57 les nouvelles réductions de taxes consenties pnr l'Administration. 
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Amendes pour fausses déclarations 
Formalités en douane . • . 
Dépôt et magasinage. 
Retard dans le chargement et le déchargement . 
Loye1• de locomotives, tenders, matériel. 
- de tapissières • • 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur les raccordements. 
Redevances pour usage de quais, voies • 
Location de terrains et Je vidanges • 
Redevances pour utilisation du matériel de l'filat sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de 
l'État par des sociétés, etc. 

·\ Surtaxes non réclamées . 
Recettes diverses. 

. fr. 

Total. • fr. 
Total des trains de voyageurs, 

Ensemble('). . fr. 

[.N° 2H. 1 
En U,90. En 1869. 

17,514 16 4,886 42 
22~.657 51S 22ü,7ï9 25 
58,849 69 53,851. 52 

24-5,568 19 185,618 64 
40,012 98 27,587 58 
!,t25 50 1,248 • 

54-,475 ,.5 52,1539 25 
219,81515 56 211,-197 26 

7,082 26 8,705 80 
54,625 49 21,855 59 

1,887,569 44 -t,877,762 51 
1,696 86 2,927 27 

97,297 28 ~ ~65 4 7_ 
2,871,626 4{ 2.7~9,980 96 
,.~s, 748 29 '•70, 716 25 

5,;')20,574 70 5,250,697 rn 

§ 4. PRODUITS DIVERS (1). 
Les produits divers, encaissés par l'Administration 

compte du Chemin de fer, comprennent : 
des domaines, pour 

Les ventes d'immeubles sans emploi . . . • . fr. 
Le loyer de bâtiments provisoirement inutiles, la vente 

d'herbages, de plantations, d'objets non réclamés et hors 
d'usage, etc. • • . • . . . . . • • . • • ?S9. ?S7 ·I 92 

Ensemble .. fr. i2t,759 6~ 

La seconde partie seule est portée en recette par le Chemin 
annexe Ill). 

Les ventes d'immeubles sont déduites du capital à titre de valeurs non 
amortissables par le Chemin de fer et sont indiquées au passif de l'annexe Il. 

En 1S90. 

65,167 75 
En 1889. 

161,574 82 

64,7U 47 
226,089 :.!9 

de fer (vofr 

§ a. RÉDUCTIONS CONSENTIES SUR LE PRIX DE TRANSPORT. 

La réduction de :'JO p. 0/o accordée sur les prix de transport, représente 
- 110n compris les abonnements, ni les aller et retour - une diminution 
de recette à concurrence des sommes ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. . fr. 
Détenus et leurs gardiens 
Émigrants . 
Sociétaires . 
Trains de plaisir 

. . { Hommes 
Transports mili- ) Ch 
. / cvaux taires en débet • • , 

, Bagages et materiel de guerre. 
Chevaux de courses 

Transports d'ob-1 
jets et d'approvi­ 
sionnements pour . 

départements ministériels • 
expositions 
divers • • 
armée et prisons. 

Ensemble. . fr. 

En 1890. F.n lsw.l. 
1,0!50,007 47 1,040,821 92 

2215,5ü15 81:i 225,20!) 75 
5(., 742 75 56,'•95 75 

459,278 litJ 5H,,r.7!J t!J 
76,12s rn Sï,5159 78 

,.~1,075 60 570,58!) 80 
5~,595 • 56,988 45 
88,818 29 99,!)16 v. 
20,065 85 rn, 129 70 
11,s55 1m rn,o:.rn 11 

-159 77 411 75 
05 70 122 8!:i 

93,912 91' 105.014 70 
2,536,825 4-t 2,:rn,,173 s5 

(1) Voir ces résultats depuis l'origine, annexes XI et XII de 1889. 
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§ 6. RÉCAPITULATION DES TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE. 

Les tableaux suivants indiquent, pour 1890, la répartition de l'importance 
relative des différentes catégories de transports entre le service intérieur, les 
services mixtes et les services internationauai, 

A. Mouvement. 

VoJageuu (') .• , • 

Ilagages (quintaux). 

Petites marehandises . . (kilogr.) (•) 

Grosses - . (tonnes) (l). 

Finance,. .(gronps) ('). 

.Équipages. • .(ooitures). 

Chevau el bestiau1 .....• (erpëd.) 

Voy1gèurs , .. , fr. 

1'1ckcts d'entrée dans les stations . 

Bagages. • . . . • , 

Petites marchandises 

Grosses 

Finances 

Équipages. 

Cbcuux et bestiaux 

Produits extraordinaires • 

SERVICES SER\'ICES l 

SERVICE INTÉRIEUR SERVICES BIIXTES. h1teraatl0Daaa. réani!. 
1 

Qunntités. 1 Rapport Quantités. Il.apport Quoinilés. 1 Rapport Quon1i1és. 
P· •Je. p •• , •• P• •/,. 

Sil, 636,489 88.18 6,241.611 8.16 Z,350, 79~ 3.66 M,228,892 

163,005 63.28 23,947 9.28 '10,973 27.52 257 ,9">-5 

216,657,054 63,08 44,6',3,524 13. • 82,137,102 '.!3.92 W,437,680 

13,638,112 50.82 4,935,975 18.40 8,259,591 30.78 26,833,678 

530,451 67.16 112,202 a.20 1'7,229 18.64 789,882 

1,205 80.28 104 6.93 192 12,79 1,501 

35,172 64.37 8,004 H.65 11,46~ 20.98 ~,640 1 

B.: Recettes. 

Ensemble • . fr 

Produits dhers 

SER\'ICES SERVICES 
SERVICE INTÉRIEUR. SERVICES MIXTES. 11:lloraatloa.aa:.s:. réunis. 

Sommes. l l!apporl Sommes. 1 Rapport Sommes. 1 Rapport Sommes, P• •je. p .• , •. P· •/•· 

34,337,161 62 76.41 4,528,893 36 10.0S 6,073,801 58 13.51 44,939,656 56 
151,100 60 100. • . . . . 151,100 60 
530,211 8S 49.08 57,579 37 5.33 492,544 65 45.59 1,080,335 90 

G, 102,642 45 68.56 SS0,860 73 9,9) l. 917,148 51 21.54 8,900,651 69 
4.i,M3,676 96 52.48 12,185,214 90 15,03 26,a42,055 25 32.49 8l,070,9H Il 

177,70! 25 81.11 16,035 37 7.32 25,3'16 76 11.57 219,083 38 
39,194 79 73.91 3,40U 44 6.41 10,436 62 19.68 53,031 85 

1,006,730 74 69, 17 86,766 95 5.96 362,016 27 24.87 1 ,45!;,513 96 
3,320,374 70 100. • . . . . 3,320,374 70 

88,208, 79, 99 62.47 17,758,751 12 12.58 35,223,349 64 2-i.95 141, 190,89;, ï5 

••..•......•......••........•••••.•.• îr, ~9,571 92 

Total. . . • fr. 1'61,250,467 67 

(1) Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
(il Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées au 

minimum, en appliquant le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports effectués avec 
timbres, Je poids de 7 kilogrammes aux colis journaux et le poids de 12 kilogrammes aux 
autres transports. 

(
3
) Non compris 1,096,965 tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins de 

fer du Flénu, du Centre et de Saint-Ghislain (voir renvoi (1) page A-tH). 
(') Pour constituer cc nombre, on a compté chaque expédition taxée au minimum, pour 

2 groups de -1,000 francs. 
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Ces résultats accusent, vis-à-vis de ceux de t889, les différences de 
recettes suivantes : 

Voyageurs . 

Ilagag(.>S •• 

Petites marchandises. 

Grosses 

Finances. 

Équipages . 

Chevaux et bestiaux . 

Totaux .•• 

Différences pour 1890 

A. SKRflCR lNT&RIEUR. B. SERVICES MIXTES C. SERVICES INTBRN!TIONAOX. 

En plus, 1 En moins. En plus. 1 En moins. En plus. 
1 

Eo moins. 

i ,799,873 70 • 428,H3 55 • • 402,479 60 

4-i ,9S6 94 ., i ,671 45 1) 42,696 55 " 
278,088 25 )> 38,767 34- • • 57,M7 89 

1,240,'205 99 • 4,624,392 15 • • 859,2fH 38 

4,58~ 58 ., 1,740 73 » » 5,647 52 

4,274 08 » 699 49 • 3,515 68 ) 

2,790 33 • 6,140 86 " 76,650 69 » 

3,368,8(10 87 • 2,104,525 27 • 92,862 92 1,325,026 39 

---------------· - 
+ 3,368,800 87 + 2,.04,525 27 - •l ,232,163 47 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service, était : 

A. B c. 
En :1.889, de. . . . 61.92 :1.1.44 26.64 
Elle est, en 1890 1 de . 62.47 12J,8 24.9a 
Différence pour i 890 . . +o.tm + Lf4 -1.69 

Il. ,lméllo1•atlons et lnnovatlons apportées dans le service des transports, 
en 1890. 

A. ArtlÉLIORATIONS ET INNOVATIONS DANS LES TARIFS. 

§ fer. TA1\IFS POUR VOYAGEURS ET BAGAGES. 

a. Seroiee intérieur, 

Les billets d'abonnements hebdomadaires d'ouvriers, qui ne pouvaient être 
utilisés que par les trains spécialement désignés par l'Administration, ont été, 
provisoirement et à titre d'essai) rendus valables, indifféremment par tous 
les trains ordinaires, où la présence <les abonnés de cette catégorie n'est pas 
de nature à entraver la marche du service. 

Les cartes d'identité pour officiers, qui devaient être renouvelées tous les 
ans, ont été rendues valables pour une période quinquennale. 

Les voitures pour enfants peuvent être acceptées au transport comme 
bagages, au prix et conditions de ce tarif, quels que soient leur poids et leur 
volume. La taxe appliquée est établie d'après le poids réel augmenté 
de se p. 0/o• 
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Les colis des voyageurs de commerce et des marchands ambulants sont 
· acceptés jusqu'à concurrence d'un poids de 80 kilogs d d'un volume d'un 
demi mètre cube par colis. Antérieurement, ils n'étaient acceptés qu'à 
concurrence de aO kilogs el d'un quart de mètre cube. 

b. Services mixtes. 

Extension, en service mixte, avec les Compagnies ci-après, à raison de sept 
déplacements par semaine, des abonnements de trois mois, six mois et pour 
la durée annale des cours. en faveur des enfants et des jeunes gens fréquen­ 
tant les établissements d'instruction, savoir : État-Néerlandais (Liégeois­ 
Limbourgeois ), Flandre occidentale, Gand-Eecloo-Bruges, Gand-Terneuzen, 
Malines-Terneuzen, Termonde-Saint-Nicolas. 

Ces mêmes Compagnies ont également accepté de délivrer en service mixte 
avec l'État, aux ouvriers de l'industrie privée astreints a un travail non 
interrompu, des abonnements de semaine donnant le droit de voyager le 
dimanche: à l'instar de cc qui se pratique sur les lignes de l'État. 

Réimpressions du tarif mixte avec la Société des chemins de fer de la 
Flandre occidentale, par suite: 1° de l'abaissement des prix des billets aller 
et retour en service intérieur Flandre occidentale; 2° de l'arrondissement 
des taxes au demi-décime supérieur dans cc même service. 

Les Compagnies ci-après ont adhéré aux conditions d'acceptation au tarif 
des bagages en vigueur sur les lignes de l'État., pour les relations de service 
mixte, des bicycles, des tricycles et des colis des voyageurs de commerce et 
des marchands ambulants : Anvers-Gand, Chimay, État-Néerlandais (Liégeois­ 
Limbourgeois), Flandre occidentale, Gaud-Eecloo-Bruges, Gand-Terneuzen, 
Grand Central belge, Hasselt-Maesyck, Maliues-Tcrneuzen, Nord-Belge et 
Termondc-Saint-Nicolas. 

c. Services inienuüionaux. 

Extension des abonnements de voyageurs en service Franco-Belge. 
Création de billets d'excursion de Douvres à Waterloo ou Braine-l'Alleud 

et retour, valables pendant huit jours. 
Création de billets directs de 5c classe Ostende-Londres, valables, les 

billets simples, pendant trois jours, ceux d'aller et retour pendant quatorze 
JO Urs. 

Création de billets aller et retour, à prix réduits, entre Londres et Ostende, 
valables du samedi au lundi, pendant la saison balnéaire. 

§ 2. VOYAGES CIRCULAlllES. 

Établissement. ü Paris, d'un bureau pour le débit de billets circulaires 
combinables, en destination de la Belgique et des Pays-Bas. 

Billets avec itinéraires établis, au gré des voyageurs, sur les chemins de 
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fer allemands, autrichiens, hongrois, luxembourgeois, belges, néerlandais, 
roumains, suisses et scandinaves, et rendus valables pour un voyage d'aller 
et retour, pourvu que l'itinéraire comporte un développement de 600 kilo­ 
mètres au minimum. 

§ 5. TRAINS DE PLAISIR. 

Les trains de plaisir au départ d'Anvers et de Termonde, qui n'étaient 
organisés <1ue quatre ou cinq fois pendant la saison estivale en destination 
d'Ostende: Blaukenberghe et Heyst, ont été rendus hebdomadaires. 11 en a 
été de même des trains <le l'espèce au départ de Bruxelles-Nord pour Fles­ 
singhe, Middelhourg et Spa. 

§ 4. TARIFS POUR MARCHANDISES. 

a. Services intérieur et mixtes. 
Condltlo■11 réglemenlalre•· 

21 mars. Les dispositions du dernier alinéa du littera C de l'ar­ 
ticle ! 7 sont modifiées et complétées dans le sens d'une 
réduction des prix de transport applicables aux envois à 
charges incomplètes de et vers les embranchements au 
chemin de fer l'État. 

(;lasalOcatlon gi>nérale de• marcllandlt1C#· 

i er mars. 

rn avril. 

i er juin. 

1er août. 

f cr 
1er octobre. 
i cr novembre. 
1 cr décembre. 

Classification de la terre [erruqineuse calcinée à la 
4e classe. 

Classification du zinc bnu en barns (barreaux de zinc, 
chevillage de zinc) à la 2c classe. 

Classification à la 4e classe des mélasses ordinaires (1·ésidu 
de la f obrication du sucre en wagons citernes ù fou ni fr par 
les expéditeU1·s). 

Déclassement de la nephtaline bruie de la 3c à la 
4e classe. 

Classification des boiseuropéens en bûches de2m;o0ct moins 
à la 2e classe. 

Déclassement clu py1'0lignite de fer cle la 2e à la 5e classe. 
Déclassement de la pâte à papie« de la 2e it la 3e classe. 
Classification des plaques magnésiques à la 5c classe. 
Déclassement des arbres et arbustes vivants ainsi que 

des plantes vivantes de la ! re à la 2e classe. 

Tarir• "l•éclaux. 

i e,· mars. 

Tari] spécial, n° 5 cl' exploitation maritime; y sont intro­ 
duits : 

Noir, os débouillis et os pulvérisés pow· engrais, 
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f cr août. 
! r-r octobre. 
i e,· novembre. 

jcrjuillet. 

l cr octobre. 

H, décembre. 

{er mai. 
1er septembre. 

jer murs. 

1er août. 

A 
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Py1·olignite de [er, 
Em, de tan. 
Plaques magnésiques. 
Tori] spricfol, n° 12. 
Réduction de 2001000 et de t 00; 000 kilogrammes respec­ 

tivement tt 100,000 et à :50:000 kilogrammes des minima 
de poids fixés pour jouir des prix réduits du tarif spécial en 
faveur des minérais et des produits assimilables à ceux-ci. 
Les blendes .91•illées sont admises aux prix des catégories 

4 et 7. 
Les py1·ites de [er sont rangées aux catégories l, a et 8. 
Tm·if spécial, n° 24. 
Le tarif spécial, n° 24 d'ùnpo1·tcition maritime en faveur 

des envois de planchettes entrant en Belgique en franchise 
temporaire de droits de douane et destinés à la confection 
des caisses d'emballage, a été successivement étendue aux 
stations d'Allain, d'Antoing et de Tournai. 
Tm·if spécial) nn 28. 
Extension de cc tarif, créé en faveur de la chaux destinée 

à l'agriculture, des matériaux d'empierrement: etc., aux 
produits ci-après : 
Eng1·ais communs) vidanges en tonnuux. 
!Jloëllons bruts sans distinction. quant à l'usage auquel ils 

sont destinés. 
Turi] spécial provisoire pour le transport des charbons 

vers certaines localités des provinces de Brabant, d'Anvers 
etdes deux Flandres. 
Ce tarif spécial est supprimé. 
Teri] spécial pour le transport des charbons onthrueiteu» 

de la Basse-Sambre et du Pays de Liégé vers les stations de 
la vallée de la Meuse. 

Les minima de tonnage de J 00 et de 200 tonnes prévues 
pour jouir des prix de ce tarif spécial, sont réduits respecti­ 
vement à oO et à 100 tonnes. 

b. Services internationaux et de trœnsit. 
f:ondlUoru1 rl'3lement11ire1J. 

Service belqe-néerùuulais : 
,ter juillet. Révision des articles 12, 15 et l6 concernant la manu- 

tention des marchandises. 
1er septembre. Modifications des dispositions relati vcs au pesage des 

marchandises. 
Service llelge-Sud-Onest-A llemtuul : 

ici· juin. Création d'un fascicule I renfermant les conditions régle- 
mentaires spéciales. 
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f c,· juin 
Servfre Belge-Allemand: 
Création d'un fascicule !e1• renfermant les dispositions 

spéciales. 

()laH1111lcatlou générale dc11 marcha11cllse11. 

Service Belqe-Néerltuulais ; 
27 février. Introduction de la station de Dcsselqliem au tarif spécial, 

n° IV et de la station de JJelft au tarif spécial n° X. 
Admission: 

27 - A la 3e section de l'acide sulfureu» dissous dans l'eau. 
{ 5 avril. Au tarif spécial n° I du, zinc en barres (barreaux de zinc, 

chevillage de zinc). 
fer juin. A la 5° section du pétrole brut en barils de provenance 

russe. 
1er août. A_ la 4e section des acides chloJ'liydriques (miwiatiques) et 

rnlfuriques transportés en wagons citernes. 
2 octobre. A la 5c section du chlorure de zinc liquide en bouteilles. 
1. er novembre. A la 5e section des plaque« magnésiques. 

Seroie« Anglo-Belge vici Ilaruiich. et service Anglo-Belge 
avec G1·imsby viâ rlmere : 

fer juillet. Introduction de la laine lavée à la 2c section. 
Service Anglo-Belge-Bciva1'ois : 

i4février. Déclassement de l'acide murùüique expédié en wagons 
citernes. 

1er juin. Publication d'une brochure contenant, pour les divers 
services Belges-Allemands et Anglo-Bclges-Allcmands, les 
conditions réglementaires, les prescriptions générales con­ 
cernant l'application des tarifs, la classification des mar­ 
chandises rentrant dans les tarifs spéciaux et dans les tarifs 
exceptionnels n°s 1 à 4, ainsi que les frais accessoires non 
compris dans les taxes de transport. 

Prix en gé11éral. 

1 c,· juillet. 

j er 

Service Anglo-Belge viâ Harioicl: et An,glo-/Jelge avec 
G1·imsby viâ Anuers : 
Réduction de fr. 0-015 par i ,000 kilogrammes sur les prix 

du barème dans les relations a, cc les chemins de fer de la 
Flandre occidentale. 
Service Franco-Belqe (No1'd) : 
Suppression des majorations des taxes prévues pour les 

envois empruntant les lignes du chemin de fer de la Flandre 
occidentale. 
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1er j uiHet. 

18 juin. 

ter septembre. 

9 mai. 
1er juillet. 

fer juin. 

fer août. 

j er 

1er juillet. 

f 1 février. 
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Service Belge-Suisse (Trafic avec la Suisse orientale) : 
Suppression des majorations de taxes prévues pour les 

envois empruntant les lignes du chemin de fer de la Flandre 
occidentale. 
Seroice Belge-Sud-Ouest-Allemand : 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges et 

allemandes. 
Réduction des taxes applicables aux envois effectués de ou 

vers les stations du chemin de fer de la Flandre occidentale. 
Ilevision du fascicule Il (trafic avec Bâle et Delle) (transit). 
Service Anglo-Belge-Bavarois : 
Extension du tarif à une nouvelle station bavaroise. 
Réduction des taxes applicables aux envois effectués de ou 

vers les stations de la Flandre occidentale et de ou vers le 
Touquet et Warneton. 
Service Belge-Rhénan-Westphalien : 
Revision des tarifs des marchandises Belge-Berg-Marche 

et Belge-Rhénan-Cologne-Minden, du 1er octobre {880, 
ainsi que des fascicules IV0 et IVb du tarif Belge-Sud-Ouest­ 
Allemand (relations avec les lignes de la Moselle et du 
Sarrebruck), et remplacement de ces divers livrets par un 
nouveau tarif intitulé : <( Belge-Bhénan-Westphalien », 
composé de sept fascicules. 
Service Anglo-Bel9e-Rhénan-Westphalien : 
Introduction d'un nouveau tarif pour le transport de 

marchandises à grande vitesse et à petite vitesse ( charges 
incomplètes) des stations rhénanes et westphaliennes vers 
Londres et réciproquement, viâ Anvers-Harwich. 
Service Belge-Austro-Hong1·ois : 
Extension du tarif général à diverses stations austro­ 

hongroises. 
Réduction des taxes applicables aux envois effectués de ou 

vers les stations du chemin de fer de la Flandre occidentale 
ou en transit par ce chemin de fer. 
Seroiee France et Belge-A llemcsul-Russe : 
Réduction des taxes applicables aux envois effectués de ou 

vers les stations du chemin de fer de la Flandre occidentale 
ou en transit par ce chemin de fer. 

28 août. 

Extension du tarif de l'Union postale universelle à la 
Colombie. 

Revision du tarif de l'Union postale universelle. 
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Prll[ 11pét'IIIUl[ ou ('l[et'pllonnelJIJ, 

Service /Jefge-Sud-Ouest-11 lleminul : 
iO juillet. Abaissement i1 ;50 et à 100 tonnes. des minima de tonnage 

de 100 et de 200 tonnes exigés pour jouir de réductions 
de fr. 0-75 et de 1 franc par tonne, accordées sur les prix 
de transport des minérais du Grand-Duché de Luxembourg 
et de la Lorraine vers la Belgique. 
Services .,,Jnglo- et Belqe-Booarois : 

H5 j uillet, Extension à divers nouveaux. articles, du tarif exceptionnel 
Angle-Belge-Bavarois, applicable aux envois de certaines 
marchandises par charges incomplètes. 

8 août et 28 novembre. Extension du tarif exceptionnel, applicable aux 
transports de bois: à une nouvelle station bavaroise, et à 
divers articles nouveaux. 
Service Bel9e-Rhénan-Westplwlien : 

1er février. Publication d'un tarif exceptionnel séparé pour le trans- 
port des houilles, cokes et briquettes de charbon des bassins 
de Mons, du Centre: de Charleroi, de la Basse-Sambre et 
de Liége à destination de la plupart des stations des chemins 
de fer Rhénans-Westphaliens. 
Sennee Anglo-!Jelge-Néerlamlrtis-/talien : 
Extension à diverses stations belges et italiennes du tarif 

exceptionnel des denrées alimentaires. 
Service Refge-Ausfro-1/onrp·ois : 
Extension des tarifs exceptionnels à diverses stations 

belges et austro-hongroises. 
Extension au blanc de baleine et aux dégras de peaux des 

tarifs exceptionnels des ports de mer n°5 2h et 4. 
Mise en vigueur de nouveaux tarifs exceptionnels Belges­ 

Austro-Hongrois pour le transport de la laine de toute 
espèce: des machines agricoles et 'industrielles. des instru­ 
ments aratoires: des vins en fûts ou en caisses, du cuir, du 
papier, des graines et semences, du kaolin (terre à porce­ 
laine): des crasses de cornues: des déchets de rotins, de la 
laine peignée: des fils à tisser et autres: des œufs, jaunes et 
blancs d'œufs. du lin teillé et brut, des étoupes et déchets 
d'étoupes: des arbres et arbustes vivants. du chanvre et des 
oignons comestibles. 
Réduction des taxes applicables aux envois effectués de ou 

vers les stations du chemin de fer de la Flandre occidentale 

14 août. 

fi:raoût. 

1t:r - 

!4 mars. 

ou en transit par ce chemin de fer. 
Seroiee Franco-!Jr~lge-Nord : 
Bcvision du tarif commnn temporaire: g. v.: n° 21,;\ 

applicable aux transports de poisson frais: effectués de 
certaines stations françaises vers la Belgique. 
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22 décembre. Mise en vigueur d'un nouveau tarif commun exceptionnel 
temporaire, g. v., n" pïs, pour le transport d'huitres et de 
poissons frais au départ de certaines stations françaises vers 
la Belgique. 
Serviee Franco-Belge-Anzin : 

4 août. Mise en vigueur de prix réduits applicables aux transports 
de matériaux pour la construction, la réparation et l'entre­ 
tien des routes (pavés, etc. )1 vers les stations de la Compagnie 
d'Anzin. 
Service Belge-Suisse : 

i 15 mars. Introduction d'un tarif exceptionnel pour les transports 
de houille, coke et briquettes de charbon vers les stations 
du chemin de fer du Gothard. 

1 cr juin. Bevision du tarif exceptionnel pour les transports de 
houille, coke et briquettes de charbon vers les stations des 
chemins de fer du Nord-Est-Suisse (y compris les lignes du 
Bctzberg), de la Vallée de la Tôss et de l'Union Suisse. 

5 août. Publication d'un li vret-barème pour les transports de 
houille, coke cl briquettes de charbon vers les stations des 
chemins de fer du Central-Suisse, <le la Vallée de l'f.mmc, 
du Jura Ncuehàtelois et du Jura Simplon. 

* ..• ..• 

5 mars Admission à l'échange, par la voie d'Ostende-Londres, 
des colis postaux de et vers la République Argentine et l'île 
de Bornéo. 

B. Améliorations el innovations app01·tées dans le service des trains. 

§ { =. TRAINS DE YOYAGEUI\S. 

Par suite de la mise en exploitation de la ligne de Roulers à :Menin, les 
relations entre Ostende et la France ont été améliorées et accélérées par la 
création de trains directs. 

L'entrée à Verviers des trains, partant respectivement de Bruxelles­ 
Nord , à 6 heures 15 du matin et à ·l heure aO de relevée , a été 
supprimée depuis le 1 e, juin en vue de diminuer le temps de parcours des 
dits trains et d'assurer, d'une façon plus régulière, les relations internationales 
qu'ils sont chargés de desservir. 

Antérieurement au I'" juillet 1890, les voyageurs partant de Berlin pour 
l'Angleterre à 11 heures ~5 <lu matin ne pouvaient être rendus à Londres que 
le lendemain à midi 20 par la voie d'Ostende. Depuis cette date, à la suite 
de différentes améliorations introduites dans le service, les voyageurs peuvent, 
en partant de Berlin à 1 heure du soir, au lieu de i ·J heures B5 du matin, 
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être rendus à Londres, vià Ostende, à 1-1 heures 22 du matin au lieu 
de midi 20. 

En sens inverse, les voyageurs qui partaient de Londres l, -1 heure +O de 
relevée et arrivaient ù Berlin le lendemain à 8 heures 2ü <lu soir, peuvent, en 
partant à la même heure, y être rendus à ~ heures 5~ du soir au lieu 
de 8 heures 26. 

Ces améliorations s'appliquent également aux relations entre Bruxelles et 
Berlin et vice-versa. 

Les mêmes améliorations ont été apportées dans les relations de Paris avec 
Cologne, Francfort et Berlin. 

Le train partant de Cologne pour Paris à 10 heures 50 du soir a été retardé 
de -17 minutes au départ de Cologne, et accéléré de façon à arriver à Paris 
à 8 heures 59 du matin au lien de 8 heures ~rn. Cc train relève également la 
correspondance du train partant de Berlin pour Cologne à ·1 heure du soir 
de telle sorte que les voyageurs, au lieu de s'embarquer ù Berlin à i 1 heures ~5 
du matin, peuvent maintenant partir tl t heure de relevée pour arriver 
le lendemain à Paris à 8 heures 59 du matin. 

Au retour, le train partant de Paris à 8 heures du soir a été retardé 
jusqu'à 9 heures 21> et accéléré de telle sorte qu'il arrive à Cologne 
à 7 heures 17 du 'malin au lieu de 8 heures, en correspondance avec les 
trains partant de Cologne pour Francfort à 7 heures 5a, et pour Berlin 
à 7 heures 40 du matin. On peut ùonc ainsi partir de Paris à 9 heures 2~ du 
soir au lieu de 8 heures, et arriver à Francfort à -f 1 heures tH du matin au 
lieu de i heure 6 de relevée, et à Berlin à t> heures !>a du soir au lieu 
de 8 heures 26. 

Il n'existait aucun train rapide au départ de Paris pour desservir les 
relations avec Bruxelles entre 8 heures H5 du matin et 5 heures ~O du soir, 
et avec Cologne entre 8 heures ·US du matin et 6 heures 20 <lu soir. Un service 
direct nouveau a été établi depuis le 1 cr juillet entre Paris et Bruxelles d'une 
part, et entre Paris et Cologne d'autre part. Le départ de Paris a lieu 
à midi 40, l'arrivée à Bruxelles-Midi à 6 heures 12 du soir, et à Cologne 
à 11 heures 20 du soir. 

Le train partant de Paris pour Bruxelles vià Quévy, à 9 heures aO du soir, 
a été accéléré. Le départ de Paris s'effectue ~l i ·t heures du soir au lieu 
de 9 heures oO et l'arrivée à Bruxelles-Midi à 5 heures 56 du matin au lieu 
de ~ heures '18. 

Le train partant de Paris pour Bruxelles, vià Quiévrain, à 8 heures 50 du 
soir, a été retardé de ;:S minutes au départ de Paris et avancé de H minutes 
à l'arrivée à Bruxelles-Midi. La durée du trajet n ainsi été diminuée 
de 16 minutes. 

Une nouvelle relation directe a été créée entre Cologne et l'Angleterre, 
vià Calais, par la mise en coïncidence, à Bruxelles-Nord, du train partant. de 
Cologne à !5 heures 5o du matin, avec le train quittant Bruxelles-Nord pour 
Calais à 10 heures 8Û du matin. 

Le train partant de Bruxelles-Nord pou,· Calais il 7 heures 17 du matin 
a été retardé de 59 minutes au départ et accéléré sur son parcours, de Iaçon 
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à maintenir intactes ses heures d'arrivée à Calais et à Londres. La durée du 
trajet de Bruxelles à Calais et Londres a ainsi été diminuée de 59 minutes. 

Le train partant de Calais à 5 heures du soir avec la correspondance de 
Londres a été accéléré sur le parcours <le Calais à Bruxelles. Il arrive 
à Bruxelles-Nord à 7 heures t58 du soir au lieu de 8 heures !!5: en sorte que 
la durée du trajet entre Londre-Calais et Bruxelles se trouve réduite 
de 17 minutes. 

Le train partant de Bâle à 8 heures 20 du soir pour Bruxelles et l' Angle­ 
terre par la voie d'Ostende a été retardé jusqu'à 8 heures ml au départ de 
Bâle, sans que l'arrivée à Londres ait été modifiée. La durée du trajet de 
Bâle à Londres a ainsi été diminuée de 5~ minutes. 

Le train partant de :Milan à 8 heures du soir a été retardé jusqu'à 
f 0 heures 20 du soir pour lui permettre de relever la correspondance des 
express partant de Rome à 8 heures et à 8 heures 50 du matin et arrivant 
à Milan à 9 heures oO du soir pa1· la voie de Gênes: et à tO heures du soir 
par la voie de Florence. 
Par voie de conséquence, les trains partants de Bâle et de Bruxelles-Nord 

pour Calais et l'Angleterre respectivement il 8 heures 10 du matin et 
7 heures 41 du soir ont été retardés au départ de Bâle jusqu'à 9 heures !O du 
matin, et au départ de Brux cl les-Nord jusqu'à 8 heures 27 du soir sans que 
les heures d'arrivée de ce service à Calais et à Londres aient été modifiées. 

Les voyageurs de Home pour Bruxelles et l'Angleterre par la voie de 
Calais, qui étaient astreints à partir de Rome à 9 heures 4;5 du soir par la 
voie de Gênes1 et à H heures rn du soir par la voie de Florence peuvent 
ainsi s'embarquer JO heures 1 D plus tard par la voie de Gênes et 9 heures H, 
plus tard par la voie de Florence: et arriver à Bruxelles à pet1 près à la 
même heure (8 heures 07 du soir au lien de 7 heures 58) cl à Londres à la 
même heure. 

La durée du trajet de Bâle à Londres a ainsi été diminuée d'une heure: et 
celle de Bruxelles à Calais et à Londres de 46 minutes. 

Le départ de Londres à 8 heures 20 du soir pour Bruxelles, viâ Ostende. 
a été accéléré de façon à faire arriver la correspondance à Bruxelles-Nord 
à o heures 6 du matin au lieu de fJ heures 47. La durée du trajet entre 
Londres et Bruxelles a ainsi été diminuée de 4f minutes. 

Afin d'assurer. dans des conditions plus régulières: les relations de la 
ligne de Lille ü Bruxelles avec la ligne de l'Est et avec l'Allemagne: le train 
partant de Lille pour Bruxelles à 5 heures 10 du matin. est expédié à l'heure 
réglementaire chaque fois que la correspondance de Calais a un retard de 
plus de 40 minutes. Dans ce cas, le train attardé de Calais est prolongé en 
train spécial sur le parcoms de Lille à Bruxelles. 

JI en est de même du train qui part de Lille à 2 heures 15 du soir. Ce train 
est expédié de Lille sur Bruxelles ù l'heure réglementaire chaque fois que 
1e train amenant la correspondance de Calais a un retard de plus de 
m,; minutes. Dans cc cas. ce dernier train continue de Lille sur Bruxelles en 
train spécial. 

Des dispositions semblables sont adoptées pour le train qni part. d'Ostende 
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(quai) pour Cologne à 4 heures !6 du soir avec la correspondance de 
l'Angleterre. Lorsque le retard de cc train est tel qu'il n'est plus possible 
de remettre sa correspondance au train correspondant allemand à 
Herbesthal, sans lui faire dépasser le délai d'attente de 5a minutes auquel 
il est soumis, celui-ci est expédié d'Hcrbcsthal à l'heure réglementaire, et le 
train d'Ostende continue, dans ce cas, en train spécial sur le parcours 
d'Herbesthal à Cologne. 

Diverses autres modifications ont été introduites dans le service, dans le 
but soit de créer de nouvelles correspoudauccs, soit d'améliorer celles 
existant déjà. 

~ 2. TRAINS DE !IIAIICIIA1"D1Sl.iS. 

Les mesures prises en i888 et en i889, dans l'intérêt du repos <lu 
personnel ont reçu de nouvelles extensions en t 890. 

Il a été reconnu possible de réduire encore, sans nuire aux intér èts du 
commerce et de l'industrie, la circulation des trains de marchandises, les 
dimanches et jours de fêtes légales. Ainsi, en -l 890, pendant la période la 
moins active des transports, c'est-à-dire pendant les mois qui s'écoulent du 
t cr mars au H; septembre, on a pu supprimer f ,5,1.0 trains ou 4.0;937 trains­ 
kilomètres sur un total de 1}'>89 trains Oll 5J,72l trains-kilomètres. tandis 
qu'en 4889; sur 1,422 trains ou 52}>7~ trains-kilomètres, on n'a mit supprimé 
que 1,072 trains ou :52;224 trains-kilomètres. 

Dans le même ordre d'idées, l'acceptation et la délivrance des marchan­ 
dises du tarif n° 2 (grande vitesse) et du tarif n° 3 (petite vitesse), charges 
complètes et incomplètes, ainsi que l'acceptation des bestiaux et des chevaux 
expédiés en petite vitesse, lesquelles étaient suspendues à partir de midi 
seulement, l'ont été pendant toute la journée les dimanches et jours fériés, 
dans toutes les stations, haltes; gurcs privées et bureaux de ville des 
chemins de fer de l'État. 

D'importantes modifications ont été apportées au service des trains de 
marchandises. 

Des trains nouveaux ont été créés pour relier directement le bassin de Mons 
avec celui de Liége, et ceux du Centre et de Charleroi avec le Luxembourg, 
te qui a permis de réduire encore l'escale des wagons en cours de roule et les 
manœuvrcs qui en résultent, et de restreindre l'organisation des trains spé­ 
ciaux , dont la mise en marche constitue toujours une entrave à la circulation 
régulière des autres trains. 

Le régime des marchandises de détail a également été amélioré, notam­ 
ment en ce qui concerne les expéditions originaires de la région du centre 
pour la capitale, en vue d'une plus gmnde accélération des transports et 
d'une meilleure utilisation du matériel. 

Le service de nuit a été organisé à la station de Gand (champ des 
manœuvres). alin d'assurer plus de régularité à la marche des trains de la 
ceinture de Gand, de mieux les utiliser cl de tirer un meilleur parti de 
notre matériel de transport. 
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L'Administration s'est particulièrement attachée à restreindre, au plus 
strict nécessaire, les expéditions à effectuer pour le service du chemin de 
fer pendant la période active des transports, c'est-à-dire du -1er octobre au 
H> novembre, afin de laisser au commerce et à l'industrie la libre disposi­ 
tion de la plus grande partie du matériel de transport. 

§ 5. ,UIÉLIORATIONS ET INNOVATIONS APPOnTgEs DANS LE SBRVICE DU MATÉlllU. 

Les fils de laine en balles et en caisses, d'un poids minimum de H>O kilo­ 
grammes, les alcools en fûts d'un poids minimum de ~00 kilogrammes et les 
grosses pièces d'ouvrages et de machines, de mécaniques et d'outils en fonte, 
en fer ou en acier, qui devaient auparavant être chargés dans des wagons 
fermés pour l'expédition soit en transit direct, soit sur les entrepôts, peu­ 
vent, sous certaines conditions, s'expédier en wagons ouverts. 
D'autre part, les expéditions de fûts ou houeauts de grandes dimensions, 

(JUi devaient, en dehors du régime de la douane, s'effectuer obligatoirement 
en wagons ouverts, peuvent être chargées dans les wagons de messageries 
directs, quand elles sont en destination de stations pour lesquelles on forme 
des wagons de l'espèce. Ces diverses mesures ont été prises en vue d'une 
meilleure utilisation du matériel. 

Dans les nouveaux wagons à haussettes avec frein à vis, mis en service 
en 1890, la guérite a été séparée de la caisse, de sorte que lorsque ces véhi­ 
cules sont employés à des transports devant être bâchés, on peut assujettir 
les bâches sur tout le pourtour des wagons et éviter ainsi des creux sur le 
chargement. 
Il a été décidé d'augmenter l'effectif des wagons charbonniers à deux 

compartiments, destinés à être mis à la disposition des expéditeurs qui dési­ 
rent effectuer deux expéditions de ~,000 kilogrammes de charbon, de 
chaux, etc., pour une même destination. 

Ill . .Aeeldent•. 

Les accidents sont classés en trois catégories : 

:1 .. Déraillements et collisions de trains ; 
2. Accident.s aux personnes, dus aux déraillements et aux collisions ; 
5. Accidents aux personnes~ dus à d'autres causes qu'à des déraillements 

et collisions. 

§ :fer. DÉRAILLE!IENTS ET COLLISIO~S DE TRAINS. 

Le tableau suivant présente des renseignements au sujet des déraillements 
el collisions de trains, pour chacun des exercices 1880 à ·l 890 : 
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Des 174 déraillements et collisions constatés en 1890, f>0 sont survenus il 
des trains de voyageurs (ce nombre était de 12-f. en 1880;1 et 1~-f. à des trains 
de marchandises (il y en a eu 2:S4 en i880). 

Ces 174 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour 
229,493 trains-kilomètres, au lieu d'un revers pour 861803 trains-kilomètres 
en 1880, année la plus néfaste de la période cousidérée. 

On voit au tableau qui précède que, depuis 1880~ l'amélioration est 
notable. 

Cette amélioration doit être attribuée à l'installation, de plus en plus 
étendue, des appareils perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche 
des lrai ns. 

L'annexe XX YJJI indique en détail les causes des 1i4collisions cl déraille­ 
meuts survenus en 1890. JI a paru intéressant de rapprocher pareils rensei .. 
gnements, dans le tableau suivant, pour la période de 1 SS0 à i 890. 



[ J'.I\• 244. ] 

A 
( {i8 ) 

Nombre de kllomèues exploités (longueur moyenne] ..... 

Nomhrr ile collisions~ 
et dérallk-rnents. ( 

{ 
Collisions • • 

des train~ de \'O)'ar,cur~ · · Déraillements. 

{ 
Collisions • • 

de marchandises Déralllernents, 

Au Iola! • • • • · • · · 

Ca11,s"11 dt"l'I c:olllslon11 et déralllemen,l'I, 

0 

Rails casses. . • • . • • . . • • • . 

Mfectuo51lés des appareils s11éciaux de la \'Oir. 
D. 

Défectuosité du tracé de la voie; surhaussement mal I C 
étahh (vurinuon trop brusque dans le niveau relatlf D 
des deux 61e~ de rails). · 

Imprudences commises lors dos travaux de rérecuon 
de la , oie (absence 011 msuûisance de signaux). 

Mau va 1, état r,6néral de la voie dù am, fortrs pluies, 
au dégel ou à d'autres circonstances. 

A ttelages rompus ou défaits. 

Avaries aux essieux 

Avanes ou dérangements au mécanisme des frrms . 

Avaries au" hnnrïagr-s ; décalages de roues 011 de han­ 
dar,rs, brrs de roues. 

Mauvaise répartluon de la charge sur les essieux de 
la locomotive. 

Avarres survenues aux ressorts ou aux colonnes dr 
1 essort de suspension. 

1 
1 Autres défe ctuosités 011 avaries au maténel roulant. • 

Fausseposiuon ou manœuvre intempesuve iles aigurlles 
placée, d,rn~ la vore parcourue par le tram 011 don­ 
nant ,,cers ;i celte vote. 

Voie pnncipalr occupée et non protégée ou protégée 
111 é1r11J1èi-cmrnl par des Sl(;IIJII'\ lix1·s 011 à la mam. 

Autres f,mles cornrmses clans la manœuvre des signaux 
fixr5. 

l\J,mva1s fonctionnement des appareils ile signaux ou 
cl 'enctauchement. 

C. 
D. 
C 

Srgnanx d'arrêt correctement donnés, mais non res- { C 
peciés par le tram. D. 

lllachinrs tir manœuvres dans les gares, mise en mon- f c. 
, PIDl'n! sans ol'rlre régulier, mobé,ss,mce au., 
signaux d'a1 rèt, ou arrêt t.n drt, D. 

Trams entrant en r,are avec trop de vitesse ou !lépas- f C. 
sant pour tout autre motif leur point de slahonne- 
ment habituel. D. 

{ ~ 

{ 
C. 
D. 

{ ~- 
{ 

C. 
D. 

Collisrons avec rie, veluculos placés trop prê, d'un 
crrnsement sur une vou- couvergente. 

Autrrs néi;hgcnccs. 

Causes diverses cl mdéterrnmées 

Nombre de cas où les crrconstancrs atmnsphènques 
ont mflué sui· l.i produr-uon drs acerdents. 

C 
D. 
C. 
D. 

{ c. 
D. 

{ C. 
D. 

{ 
C. 
D. 

{ C 
D. 

j C. 
l D. 

{ C. 
o. 

{ ~- 
~ C 
Î D. 

{ c. 
D. 

{ 
C. 
D. 

{ ~· 

-1-;so I tsst] 1~2 ( 1ss~ \ 18s, \ 188:s \ rsse l 111sï 1 rsss r1ss9 j 189o 1 

2,;02l2,s11 !2,01s:;;,04~1s, 101113, 1++>, m \s, 1ss;s, 1osl;;,2o;js,2201 
1 1 1 1 ' ' 

1 

57 00 Il :fü 21 2! 9 8 i9 13 21 1 

07 03 4-i :57 ;;o 26 :'!t 31 31 19 2<J: 
110 83 8::5 6i -10 ~ 42 40 30 01 :mi 
118 80 00 61 -1:! 2i .u :5;:i 50 57 63 t ~ 
3:SII 29:i 2()9 187 1:-;1 H':! 115 114 136 150 ii-i 

- l'l'omJne de folH qu'elle• on& été eo1u1taléea . 

0 • . . • • » • 1 • • 
2 - t » • • 1 • . 2 t 
i . 2 1 1 . . ,. . 1 ' Î s H ., ;, '2 .. 1 3 1 o, 

- 21 
' 1 . • . . • • . . • • ! 

2 ;; :? ;; :! 1 
,1 • • • • 

"> .. - 1 • . : -, • . • . . . 
3 f 1 ' i 1 2 2 • . • 1 . p . . . • . • • • • i 

: 12 11 i 2 l j 4 t 3 :! :; i 
i ,. [, ' ,) 4 10 6 2 2 i 6 :; 1 

• ;; . ::; • 2 1 2 1 2 1 i . • .. . • . . • ~ • • ! 
12 13 !) 7 i 1 4 :'.> 0 ; . ' ., l 
, 2 . 2 1 2 • • • • • ' ' 12 Il 0 10 IO 2 0 1 2 3 (l . . . • • i • • . . • • 1 
to H i H ;; G 0 13 8 6 t3 1 . . . • • • " . • , » i 
3 1 t , 1 . . • . • • 1 

1 

! . . . . • . • • • " : 
{l 3 ;) i :! 3 2 t l t 2' 
1 . . J . . . . • • t 1 
rn ID H 4 ., 1 3 2 • 2 :> l 
3f 3~ q· 20 12 Hi 13 8 0 9- li 1 _., ~ 
:, f 70 4;, rn 23 1:, H 1Cl 20 20 26 
20 r.2 31 22 t:, n 22 Il 12 ï 2 {. 

• . 1 • • . . . . • • 
1; 12 6 3 :, 7 1 ;; t 6 

:~ J 1 . • . • • . , • • 
4 .f 3 4 . • 1 ~ . :1 

1 
2 . ;; 1 . . 1 . • • " ' ' JO 2, 1:, i ,l f 1 ;; I:? IO 6j 

• 2 2 . . . . • J • . 
1 

Il ;, 2 1 j 2 - 2 4 ;) O, . • . • . . • l . • • ~ ' 
!) j t ~ 

_, 
8 !) 12 j 12 IO ' 

» 2 1 1 ;:; . • . • • t l 
-1 lfl 30 18 !J 8 :! 8 8 7 rn: ,J, 

:o 1 
. • .. • . . . . • • 
33 43 Hl JI) IO 18 t 13 li u 
12 Il H ï 5 ~ t2 ;; , . 0 !J 1 ., 
0 6 0 ~ 7 3 IO 2 2 3 6 ! 

5;) 20 ::;o 23 21 11. :, 2:! 3.3 16 g- 1 ;:,>, 
1 . 14 i 4 6 :} 1 6 :, fi 12 

2 ,. 1 . 1 1 . 1 i) 4 0 ,4 :. 
c. Collision. 
.D. Déraillement. 



A 

( ü9 ) [ N° 244. ] 

§ 2. ACCIDBNTS AUX PEllSONNES ATTUIDUADJ.ES AUX DÉRAILJ.E!IIEl'ffS 

ET COU.ISJONS J>E TUAJNS, 

Des 174 déraillements et collisions de trains, constatés en 1890, 18 seule­ 
ment ont causé des dommages aux personnes, savoir ( annexes XXVIII 
et XXXI): 

~lnyonne 
1~90. JS/19, des Il dtr11it!r•• 

années. 

~ Tués . )) 12 1 
Voyageurs { Blessés ·1 104 17 

Contusionnés ...• 52 14 :J 
-- -- -- 

Totaux. 6 148 52 -- -- - 
Agents de I'Adrni- \ iiués; 

2 5 2 
. . lessés 19 '12 14 

nlstration. C . , ·12 H> 16 ontusionnés 
-- -- -- 

Tok'\ux. 55 51 52 
-- -- - 

Ensemble. m, 179 64 

§ I'!' ' ' , ~. ACCIDENfS AUX PERSONNES DUS A J) AUTllES CAUSES QU A DES DERAIU.EllENl'S 

ou COLLISIONS DE THAINS (ANNEXES XXIX ET XXX]). 

A. Les conséquences des aceidcnts survenus aux voyageurs par lem· 
imprudence, sont : 

Moyenne 
18!10. 1889. des Il dernières 

années. 

Tués fi 8 7 
Blessés . 60 54 51 
Contusionnés ;J 10 16 

- -- -- 
Totaux. 7·( 02 a4 

Sur ces 71 voyageurs, 40 ont été atteints en sautant de trains en marche, 
16 en circulant dans les stations, 10 par la fermeture des portières et t', dans 
d'autres circonstances. 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, 
on compte: 

Tuées . 
Blessées 
Contusionnées . 

,1oyenne 
1800. Jll89. J,. Il dernilru 

1no~ea~ 

;;o 65 a6 
ü4 rm 40 
4 4 7 
- -- -- 

Totaux. 108 126 105 
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Sur les t;O tués. 20 se sont suicidés. H ont été atteints en circulant sur 
la voie, HS en franchissant les ligues en dehors des stations, a en les tra­ 
versant dans les gares et 1 dans d'autres circonstances. 

C. Les agents de l'Administration: victimes d'accidents, s'élèvent au 
nombre de: 

tloJ•nn• 
lk~O. Hi8) du li dcrntiru 

années. 

Tués 60 t>~ 7~ 
Blessés. ti54 499 295 
Contusionnés . 208 H,4 144 -- 

Totaux. 802 708 f>f2 

Ils ont été atteints dans les cireonstances suivantes : 

Dans 11'.S stations (') 

Dans les ateliers ( ). 

En accrochant tics véhicules, 

En décrochant id. 

f.;irJes-barriêres ('}. 

Oardes-routes ('). . 

Gardes chargés du contrôle 
des coupons, tombés ou 
atteints . • . • . • • . . 

Autres agents des trains: chers 
gardes, gardes b.1ga;;•·s, m~­ 
chinisb-s, chauffeurs, ete., 
tombés ou atteints • . •• 

Ar,ents atteints en dehors de 
tout serrlee . . • . 

1-:n réparant lrs mies et lrs 
hàlimcnts.. • .•••. 

Agents d'autres a.lrninlstra- 
lions •........• 

Ensemble: tués, bl-ssés el con­ 
tusionnés •...•••. 

TUtS. BLESSÉS ET C•JNTUSIONNtS. 

~1~Ji1~1g1~1~1g1g ~1~1i1~1g1~1~1g1g ~ ~ ~ ~ ~ ~ 00 ~ 00 00 ® ~ 00 ~ 00 00 ~ 00 - - - - - ~ ~,- - - ~ - ~ ~ - - ~ ~ 
1 1 112,1.;) 

} i8 
1- i5 22 20 \ 18-! .:;22 

:?O i5 22 20} : ,310 19,t. (.t!) 161 160 
2 1 2 15 15 2, H 

G 2 2 2 1 2 2 0 3 47 <)" ;/4 20 I'.:? 31 3i 43 481 -'> 
s 4 l . i 2 . 1 • 12 u 9 l 4 7 8 10 131 

128 116 ï ï ï 9 ï 8 

ol : 
7 3 6 :! 2 

181 .. 22 
, 

" 5 .-( » 4 1 3 G J 5 i 4 f>' 

.,J 2 2 1 2 . )) 1 . • 56 49 22 21 9 12 5 

. 
6 8 j 1 4 2 4 4 ij 69 63 59 ;;3 50 57 80 109 127! 

23 16 I;, 13 7 5 U ,t. 12 18 u 13 9 i3 4 1) 13 Ill 
18 9 4 2û 2(l .,_ 5 8 • 6 7 2 4:S <)" 2(} 19 28 211 -> _,) 

,, 5 a 5 6 4 5 2 2 . 8 5 11 1-3 IO 1:1 i i2 
- - ---- - - - -- - -- - 1 - --1 
100 a., iO 65 5G 41 58 :,:; GO 5;9 102 20!.l 315 297 3:îO ;jl3 6:.i3 ï ,2, 

1 1 \ 

L'annexe XXIX donne pour les littéras A,. R et C ci-dessus: des détails, 
complets sur l'exercice 1890. 

L'annexe XXX donne en outre, pour les années ! 887 à J 890, par jour de 
semaine et par heure de jour et de nuit, le détail des accidents survenus aux 
AGENTS DE 1.'AD,ll'.lilS'rR.\TIO'.'\. 

------------------------------------- 
(1) La subdivision n'u pu ëtrc failc pour le, années 1882 a 1886. 
('1) - - -- -- 1832el18~3. 
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llésumé pour 1890. 

Les accidents relevés aux§§ 2 et 3 se résument comme suit pou1· l'année: 

l dans les tléraillcmenls et collisions . 
Voy2geurs atteints •• 

par leur imprudence . . . • . . . 

Employés e~ ouvriers l dans les uéraillemenls et collisions . 
de l'Administration 
atteints. par leur imprudence . . . . . 

Personnes ayan~ circulé sur les voies 

Polie, sulekle, ivresse, etc. • • . . . 

Ensemble pour l'année 1890 .• , 

1 

iah. Bltuis. Cooluioni,. TOTAl. 

• 1 5 tj 

6 60 5 71 

:? 19 1:1 33 
! 

60 53-1- ':!08 soi 

30 51 4 85 

20 3 . ~J 

---- -- 
118 668 :!Ji l,OW 

En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année à l'impor­ 
tance du trafic, on obtient le tableau suivant: 

A.ll:'IÉE8, 

NO)IBRE DES PERSO~NES NOMIJRE HE TRAINS-KIL03JÉTRES 
POURU~& PERSO~~& 

1880 •..••.••.. 

1881 •••••••••• 

1882 ••..•••... 

, 1883 .......•. 

1 

1 
1884 . . • _ .. . . 

!11::::········ 
1 ••••••• 

1 11887 ..•.••• 

' 1688 • 
! 
1 
l 1880 •• 

l69U , • 

176 

tss 

uo 

12-3 

118 

91 

116 

IIS 

371 

a1s 

'.!06 

ll7 

86 

109 

216 

"•1•nnc1. .... 140 

791 

909 

694 

586 

:;os 

55S 

745 

1,065 

1,0:?0 

176,sn, 

lïl ,90S 

197,499 

~7,94? 

:?;;9,567 

316,851 

276,83? 

338,40S 

115,IIS!J 

112,31S 

108,250 

118,789 

1"8,465 

89,551 

109,680 

l0l ,ll37 

75,31,() 

55,132 

59,778 

165,304 

124,020 

98,227 

IU,448 

16>1,645 

381,891 

388,981 

323,50-I 

:?85,407 

180,710 

li0,6-18 

49,173 

43,000 

~0,847 

52,03~ 

61,707 

56,697 

63,53:, 

50,186 

36,651 

;)1),140 

733 247,603 87.8-11 1 IW,696 47 ,4-3.1 

Pour les années antérieures à 1880, vofr l'annexe XXXI. 
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ACCIDENTS .l)EPUJS !83~ (ANNEXE XXXI;. 

Depuis l'origine des chemins de fer de n~tat1 il n'y a eu que 92 personnes 
tuées dans les collisions et les déraillements, c'est-à-dire pm· le fait du, 
seroiee, savoir : 52 voyageurs et a9 agents de l'Administration. 

Quant aux tués dans les gares par suite de leur inattention ou de leur 
imprudence, on compte {5~ voyageurs et J ,822 agents de l'Administration. 
En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, J ,029 personnes 

se sont fait tuer en traversant les voies el les quais oil se font les manœuvres, 
459 autres par suite de folie, de suicide ou d'ivresse. 

L'annexe XXXII donne, pour chacune des ?>6 années d'exploitation, 
le nombre de voyagem·s atteints : 1 ° par dix millions de voyageurs embar­ 
qués ; 2° par million de trains-kilomètres-voyageurs. Dans la deuxième 
partie, elle présente Je nombre de voyageurs, d'agents de l'Administration 
et de passants atteints par million de trains-kilomètres en 9énéra/. 

IV. Contrtnenllone. 

Pendant l'année 1890~ il a été constaté sur les chemins de fer exploités par 
l'État 88~ contraventions aux Jois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à lu circu- 
lation des trains 18!5 
Plantations, dépôts, établissements, etc., prohibés dans les zones 

asservies par le chemin de fer . '.22 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . :12 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories indi- 

quées ci-dessus. :142 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . 555 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou étant descendu 

du train avant l'arrêt ou du côté opposé au quai de débarquement. . 73 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit . I0 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la police 

des trains de Yoyagcurs . :108 

Tota1. 88~ 

Les contraventions constatées en {889 étaient au nombre de 849. 11 y a 
donc eu en :1890 une augmentation de 56 contraventions. 
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5e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 

D~sca•lptlou du réseau. 

§ 1 , ) - 
' er. l>llVEI.OPl'El\lENT DES J.lGNES EN EXPLOITATION A LA 1-'IN" BE 1. ANNEE. XXXIII. 

Lignes construites par l'État belge I'). . . 

des Compagnies {'). 

Longueur effective totale exploitée { En ~890 
au :11 décembre . . • . . ' . · En 1889 

Différences pour rn90. 

Mf:TRES. 1 
\ 

SEC1"10'.':S rrolonge111tnls 1 
sur Ensemble. l 

Lrlsr••· territoire élmagir. 
l 

rn,:!'20 . 10,':?20 ' 

1, ':!66,106 ':!01,611 1,~Gï,717: 
' 

1,216,326 201,GH (•;1 ,4îï ,93î 

1,261 ,l88 ':!00,080 ,z)I ,-i61,':!68; 

+ 15,138 + ·1,531 + Hi,669. 
' 

L'accroissement constaté en 1890 résulte des rectifications suivantes 

(1) Section de Landen ù Saint-Trend exploitée par le Grand Central belge pour compte de la 
Société anonyme des chemins de fer de Tournai à Jurbise cl de Landen ù Hasselt. 

(~) Non compris la ligne de lUcnin ù Tourcoing exploitée par la Compagnie du chemin de fer 
Nord-Est français, ni les lignes d'Autclbas à Clémency et d'Athus à Rodangc appartenant ,i la 
Socièté Iuxcmbourgeoise des chemins de fer et minières Prince-lien ri. Les parties belges de ces 
lignes ne sont respectivement que de ·J ,200 mètres, 5,8150 mètres cl 1/•17 mètres. 

(
3
) Pour l'établissement de celle longueur, les parties de lignes communes ci deux ou à trois 

Compugnics ont été portées en compte à chacune <les a.lministrations qui les coexplcitcnt. 
En 1890 la longueur de ces voies communes a été <le 175, 1 G5 m,~t1•ei. En 188!) clic était de 
l 4ü,UOO mètres. 

6 
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apportées au développement des voies principales des lignes désignées 
ci-après : 

Longueurs en plus 
! 0 Railway de Gand à Terneuzen 
2° Réseau Grand Central belge (tronçons communs avec 

l'État, situés à ou près d'Anvers et omis partiellement dans 
les chiffres des années précédentes). 

5° Chemin de fer de Liégé à Maestricht . 
4° Réseau Liégeois-Limbourgeois 
?$0 Railway de l\falincs tl Terneuzen . 

Ensemble. 

Longueur en moins 
Lignes Nord-Belges . 

Reste augmentation. 

{70 mètres. 

f 2~829 
20t 

4000 , 
256 

t 7,456 

767 

16,669 

Le réseau exploité par les Compagnies, en 1890~ comprend : 
Prolongements 

Sections belges. sur territoire &!trange-r. ll~srau enlier. -- ---------- ~ llllllres. P. •J •. Mi1ru. P. '/•• Mèlres. P. •J •• 
t0 Parties affectées au transport 

des voyageurs et des marchan- 
dises. . l, 226,6ti7 96.H 201,61-t 100.00 1,428,2(i8 96.64 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement • ,9,66!) 5.89 Il Il 49,669 5.56 

Ce réseau se trouve établi : 
1° A double voie, sur une éten- 

duc de •. 212,625 16.66 19,?H-9 9.70 232,{ 72 HL7t 
2° A simple voie, sur une éten- 

duc de .. . 1,065,705 85.5/~ 182,062 90.50 1,2415,765 8i.29 

XXXIII. 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées a été, en 1890, de 
1,477,957 mètres, dont t ,276,526 mètres situés en Belgique et 
20t ,6t t mètres établis sur territoire étranger. En !889, ces longueurs 
étaient respectivement de f ,4~5~248 mètres, 1,2a5, {68 mètres et 
200,080 mètres. 

L'annexe XXXUI donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises: et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. DÉVEJ.OPPEMENT DES VOIES FERl\ÉES, 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année: 
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Longueur en mètres. 

l 
Sections belges . • • . 

Voies Prolongements sur territoire 
. • 1 étranger • • . • • pnneipa es. 

Ensemble. , 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. • • 

En 1800. 

1,488,949 

'l2t, 160 

1,710,109 
502,ti-H> 

2,'212,024 

En 1689. 

1,464,4~0 

Dill'érenccs 
pour 1890. 

+ 24,499 

217,740 + 3,420 
- 

1,682) 190 + 27,9t9 
490,481 + f1 ,93'• - - 

2, 172,ü71 + 39,803 

Les voies principales parcourues par les trams représentent 77. 29 p. 0/o et 
les voies accessoires 22.7 l p. 0/o du réseau total exploité en i890. En -1889 
ces rapports étaient de 77 .42 p. 0/o et de 22.~8 p. 0/o• 

§ 5. STATIONS, llALTES ET POINTS o'A1rntT. 

L'annexe XXXIV indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant xmv. 
sur les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1890. 

En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1889 : 

Slalions . 

Haltes •• 
Peints d'arrêt. 

Totcux. 

SUI\ SUR Ensemble. 
les seetions li•IB•S· les section, ëtrangéres. 

1 fj90 l t !!tl'tU 11890 1 1880 umol 1880 1 D1ffér1UCes 
1 pour 1890. 

2î0 2~0 39 39 . 309 309 • 
42 H ,. 4 46 45 +(1) t 

44 40 • • 4-¼ liO +l') 4 
--- --- --- --- 

356 351 43 43 399 39i + 5 

Les 509 stations existant en 1890 comprennent 113 (3) gares communes, 
utilisées par deux ou trois administrations. 

§ 4. GARES PRIVÉES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS. 

L'annexe XXXIV montre, par Compagnie, le nombre des établissements m1v. 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1890. 

lt) Vogen~e établie en 1890 par le railway Grand Central belge. 
(t) Wonlcrghem créé en 1800 par la Société des chemins rie fer de la Flandre occidentale; 

Douvigncs cl Zone (passage à niveau) établis en 1890 par la Compagnie <les lignes Nord-Belges; 
Pranquenêc omis précédemment par le concessionnaire du railway <le Taviers à Embrcsin. 

(3) Pour la formation de cc nombre, chaque suüio» commune a été portée en compte à 
chacune des Compagnies qui la coexploitent. 
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Elle peut se résumer comme il suit : 

l::lablissements raccordés aux railways en pleine voie {gares privées) 

e1ablissemenls reliés aux stations des Compagnies • 

Totaux. 

. ., .. •889 Di[~rtRct! 
pour 1890. 

ï3 ï-i- -(') 1 

202 200 +(~i 2 
- --- 

2il> '?7• + ~ 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique ~ à l'exception d'une gare 
privée et de six raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central belge et de Liége 
à l\laestricht. 

II. 

811mltlon dn matériel roulant. 

un. L'annexe XXXV donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et au transport des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année: 

Locomotives 
Tenders. 
Voitures à vapeur . 

à \"oyagcurs. 
à bagages . 

Véhicules J à marchandises 
(S) } po11r services divers 

Ensemble 

DilTér<ncu 
En 1890. En 18S!l, pour 1891. 

sss (') :5'.36 (4) 
540 57'2 - :52 
1U \) + - - 827 (5) 840C) - 15 

462 n /~61 (~) + 1 
13,2!)6 13, f60 + 96 

48 4(j + 2 
--- 

14,?>95 H,1>07 + 86 

(1) En plus : Usine à phosphate de Ml\J. P. Orban cl O•, à Kinkempois, raccordée en t 890 
à ]a ligne de Namur à Liège; - eii moins : Raccordement provisoire de 1\1. i\Ièguc relié au 
railway de Liégé à i\Iacstricht, et raccordement du charbonnage de Bois-d'Elville relié au réseau 
Grand Central belge, tous les deux supprimés en 1890. 

(') Minières et bois de !tf. l'tlaris-Van Hesc reliés à la station de Bockryck du chemin de fer de 
Ilasselt à 1\lacseyck, cl sablières de Mm• V• Fréson raccordées à 1a gare de Tilly du railway 
Grand Central belge, en 1890. 

(1) Non compris le matériel de transport utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois. Ln 
Compagnlc pour I'exploitation des chemins de fer de l'État néerlandais, qui administre cc réseau, 
n'a plus de wagons à marchandises spécialement afîectés au railway Liégeois-Limbourgeois; 
les véhicules de l'espèce de celle administration sont employés indistinctement sur toute 
l'étendue des lignes qu'elle exploite. 

(') Dont 2.2 j 
l") - 21 nffl'ctés au serviee spécial des trains-tramways. 
(') - 4 
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Relativement à la longueur effective totale exploitée (1) à la tin de l'année, 
il y a: 

Par kllornètre de ligue : 

Matériel de 
traction. 

Matériel de 
transport. 

(') 

Locomotives (') 
Tenders. 

Voitures à voyageurs (s) • 
Fourgons à bagages . 
Wagons à mnrchandises 
Véhicules divers . 

-------- En 18\IO. Eo 1689. 

0.57 0.:57 
0.23 0.2:'.S -- 0.62 0.63 
0.5!5 
9.91 
0.03 

0.35 
9.9i 
0.03 

Ensemble. • 10.91 10.9?$ 

III. 
Parcours des trains. 

L'annexe XXXVI montre, par Compagnie et par nature d'emploi, le um, 
parcours effectué, en 18901 par les trains des chemins de fer concédés. 
Elle peut se résumer comme il suit ; 

t 
En rn90 .• 

Trains do voyageurs • . . • 
En -!889 .. 

Différences pour 4890 . . 

l Eo -!89ù. 
Trains de marchandises . . 

En -1889. 

Di lfôrences pour 4 890 • • 

\ En 1890. · 
Trains mixtes. · · · · • • l En f889. • 

Dilîéreoces pour f890 

j En 4890. 
Toraux ..... f 

En f889. 

Différences pour 4890 • • • 

PARCOURS KILO)IÉTRIQUE EFFECTUÉ 

w, ,u """ I 
exploitées aboutissantes Ensemble. 
parles ou 

Comrognics. étrangères, 

5,261,340 97,7'U. i 
5,359,06f.. 

5,3.\2,818 97,158 5,439,976 

- 81,478 + 566 - 80,9f2 

3,696,217 H,283 3,ï07,500 

3,5H,~96 H,4t3 3,555,609 

+ H2,0t-f - -130 + -f5-t,89f 

-f ,353,826 29,-173 4,382,999 

4,074,959 29,397 -f, 104,356 

+ 2î8,867 - 'J!24- + 278,643 

40,3H ,383 438,-180 rn,U9,IS63 

9,961,973 137,968 -f0,099,94-f 

+ 3-i9,4!0 + 212 + 349,622 

(1) Abstraction faite, en ce qui concerne le matériel de transport, de la longueur des 
lignes Liégeoises-Limbourgeoises dont les véhicules ne sont pas compris. dans l'effectif total 
[voi mole la) de la page 76]. 

(!) Y compris les voilures à vapeur. 
(
3
) Non compris les voilures à vapeur. 

(
4
) Non compris le matériel utilisé sur 1~ réseau Liégeois-Limbourgeois [voir note (1) de la 

page 76). 
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IV. 

XXXVII. 

itlouvemen• et Recette des &ransporfs {'). 

§ 1er. VOYAGEURS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en -f 890 et en !889, 
sont ci-après résumés et comparés : 

Ir• elasse • . • . • • · 

3, - el prix réduits. 

Ensemble ..• 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT !IIOYa~ 
par ,oyageur. 

i890. 
1 

~889, 1 Dilltreum 4890. ~889. Diférm,..s ~890.\~889., Difirmu 
(i) pour 1890. pour 1890. 1,1 pourl890 

623,917 716,280 - 92,363 1,212,7:?0 1,4.95,645 - 282,9"..S 1.~ 2.09 - 0.15 

2,324,154 2,285,9.?2 + 38,2,'!2 2,496,9-iS 2,6!!2,186 - 12$,:UI 1.07 1.15 - 0.08 

15,212,305 13,M3,~~ +1,409,0GG 7,734,519 7,442,!,80 + 291,939 0,51 e.es - 0.02 - -- --- 
18,160,376 16,805,4',\ +1,3:;4,035 li ,4H.184 ll,~,411 - 116,227 0.63 0.69 -0.06 

Comparativement aux données correspondantes de {889, le mouvement 
de 1890 s'est accru rie 8.06 p. 0/o, tandis que la recette a diminué de 
1.01 p. 0/o. Cc résultat est dû notamment à l'application durant toute 
l'année 1890, sur le railway Grand Central belge, d'un tarif à prix réduits 
pour les ouvriers. Chaque billet d'ouvrier est compté pour douze ou 
quatorze voyages et il ne produit qu'une faible recette. Il est à considérer, 
en outre, que l'Exposition universelle de Paris avait, en i.889, provoqué une 

(1) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre et dnns ceux qui le suivent se rapportent 
non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue 
de 20 J ,6-11 mètres en 1890 et de 200,080 mètres en i 889, établis sur territoire étranger. 
Faute de comptabilités distinctes, les moyennes ont dû être calculées sur l'ensemble de 
l'exploitation. 

(2) Les chiffres du mouvement en 1889 ont dû être rectifiés, les Compagnies désignées ci-après 
n'ayant compté chaque coupon d'aller et retour que pour un seul voyage. En comptant ces billets 
chacun pour deux voyages, le mouvement en 188!) des railways suivants s'établit ainsi : 

Flandre occidentale, • . 

Liégeois-Limbourgeois • 

Malines-Terneuzen •. 

Totaux. , 

Chiffres donnés en 188!1. 

Différences en plus. • • 

2• classe. 3• classe. Rusemble. 
Chiffres 

Aagmut1oon. 1re classe. 
donnil 1n 1889. 

36,M7 23i ,O,H i,766,000 2,033,558 ~,ï91,n2 236,386 
15,074 135,300 4-80,42-i 630,798 485,l'tO "lS,378 
17,3f5 79,324 o03,i91S 599,831 495,83:S i03~999 

68,906 4411,665 2,749,6t9 3,26&-,HlO 2,778,427 48!5,763 

ISG,735 367,635 2,3M-,057 2,7î8,427 • » 

12,171 78,030 395,562 485,763 • • 
(5) Chiffres rectifiés [ voir note (1) ci-dessus 1, 
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circulation très active principalement des voyageurs de { ro et de 2~ classe, 
effectuant de longs parcours et donnant ainsi une recette relativement élevée 
eu égard au nombre de voyageurs. Cc fait explique la diminution des recettes 
de {890 comparativement à celles de 1889. 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve: 

Par ki101116lre de lignl! : 

lllouYemenr. Rtec,Ue, 

En 1890 . 

En 1889 . 

Différences pour 1890 

Voyageurs. Franu. 

12,288 7,745 35 
11,564(, 7,9~4 88 

+ 7~4 - 2H l'.>~ 

La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 

Mouvement. Recelte. ---~~ 
Eo 1800, En 1889. (') En 1890, En 1889. 

1 •• classe. 5.43 ·;. 4.26 °/u ·10.60 °/o 12.94 °/o 
2• - 12.80 °/0 15.60 °/o 21 .82 °/o 22.68 °/o 
3• - et prix réduits 83.77 °/0 82.U n/0 67 .58 °/. 6.&..58 °/o 

--- 
100. ,. 100. » 100, Il 100. " 

La recette des voyageurs représente 27 .94 p. 0/o du produit total de 
l'exploitation en f890, et 28.74 p. 0/o en 1889. 

§ 2. BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après : UlVII. 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

i890. 
1 

1889. l Diftïrenm ~890. 
1 

~889. 1 Différme 
pour 1890. pour 1890. 

39,5î8 
1 

39,479 
- 99 ~ 226,91S2 2+2,20+ -H:1,21S2 

97,092 99,768 - j,676 
1 

Le produit de ces transports entre pour 0.füJ p. 0/o dans la recette générale 
de l'exploitation en 1890, et pour 0.60 p. 0/o en {889. 

(') Chiffres rectifiés [vnir note (') de la page 78]. 
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§ 5. PETITES MARCIIANDISES. 

mvn. Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit : 

) taxés au minimum (colis). 
Transports 

/ - au poids(quintaux). 

fllOUVEll!ENT. RECETTE. 

1 
1 Dilfirences ' 1 Dilfirme -1890. -t889. rn9o. 

\ 
rns9. 

pour 1890, pour 1890. 

1 
92',630 896,38-i + 28/U9~ 

1,659,319 t,615,0M + 4-4-,'l68 
1,02;, '283 1 ,0'25,352 + i,931 

1 

La recette produite pai· ce groupe de transports forme 4.0;S p. 0/o de la 
recette totale en 1890, et 4.01 p. 0/o en 188~). 

§ 4. GllOSSES ~fAIICIIANDISES. 

xxxv11. Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : 

taxées au minimum !ao01brt-). 

- au poids •• {lenae,). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
1 Oilîérmes i l Diférem ~890. -1889. i890. 

1 
f889. 

pour 1890. pour 1890. 

' H2,7i3 H2,27i + i39 ~ 
2+,537,002 ~3,855,~00 + 68-1,802 

16,1115,834 Hl,90-1,-185 +2M,64-9 I 

Par rapport au chiffre correspondant de 18891 la recette provenant des 
grosses marchandises transportées en 1890 s'est accrue de 2.86 p. 0/0• 

Le produit de cette catégorie de transports représente 1>9. 90 p. 0/0 de la 
recette générale en 1890, et ~9.5{ p. 0/o en {889 

§ ~- FINANCES. 

msn Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

Group, .•. • • • • · • • · 

MOUVEMENT. RECETTE. 

-1890_ , 1889_ , Différente 4890. 11889. 1 Dilférenco 
pour 1890. pour 1890. 

]91,59~ 185,270 + 6,324 39,506 39,039 1 + 467 

1 1 

La recette des articles de finances correspond à O. tO p. 0/0 du produit total 
de l'exploitation en 1890 cl en 1889. 
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§ 6. ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 
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XXXVII. 

( 1ransror1u i 1ra11de •ituse 
Équipages \ 

{ - àptlile - 

Ensemble ••• 

- 
IIOUVEfllENT. RECETTE. 

4890. 11889. 1 Difüencti •890. ~88!1. Difirencea 
pour 1890. paurt890 

121 105 + lff 6,Z,6 5,373 + 853 

196 :%55 + u 11,321 6,102 + 5,219 

--- --- --·- --- --- --- 
417 360 + 57 17,5\7 11,475 +s,012 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.04 p. 0/o de la recette 
générale en 1890, et 0.05 p. 0/o en 1889. 

§ 7. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : nmi. 

. { 1ra111por1ts i arande Yiteue . 
An.mau.1 

- 'pttile - 

EnKmble •.. 

IOUVEIUT. 1 RECETTE. 

1890. 1 ~889. 1 Dilférin<,; •890. ~ 889. l Diftïreoce1 
pour 1890. pourl8!!0 

l 

6,241 6,200 + 41 42,1~5 44,104 - 1,949 

160,999 157,062 : + 3,937 2.'1-1, i!IO 27(1,928 + 4,862 
1 

--- ------ ·--· ------ --- 
' 

161,240 u;.1,26? : + 3,9761 3'.!6,9-1!', 3:!3,032 + 2,913 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.79 p. 0/0 dans 
le produit total de l'exploitation en 1890. En 1889 cette proportion était 
de 0.80 p. 0/0• 

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES 

, . . . j en 1890, a 
Ces produits se sont élevés : l en f 889, à 

Augmentation eo f 890 

. fr. 2,716,4,70 XXXVII 
2,577, f 50 

. fr. 159,520 

Les produits extraordinaires forment 6.65 p. 0/0 de la recette totale 
en 1890, et 6.41 p. 0/o en 1889. 
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$ 9. RÉCAPITULATION DES RECETTES. 

nxvrr. La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit : 

En tll!IO. Eo 11189. Dllflrenen pont 18\lO. 

Voyageurs. . . . fr. H,444,184 i i,560,4!-i - !{6,227 
Bagages. . 226,932 ~42,w.t. - ifS,252 
M h d. ~ petites . !,659,519 !,61~,0?H + 44,268 
arc an ises 24,~57,002 25,~5~,200 + 68{,80~ grosses. 

Finances 59,506 59,059 + 467 
Équipages . . . . . 17~547 H,47~ + 6,072 
Chevaux et bestiaux. 525,94t> 523,03~ + 2,915 

- 
Ensemble . . . fr. 58~250,4;S~ 57,646,412 + 604,045 

Produits extraordinaires 2,716,470 2,!577,HS0 + 159,520 

Totaux . fr. 40,966,92~ 40,225:~62 + 745,565 

Comparativement aux recettes réalisées par chacune des Compagnies 
en i889, celles de 1890 présentent les différences ci-après : 

Anvers-Gand. 

Chimay .•. 

Flandre occidentale . 

Gand- Eecloo-Bruges 
Gand-Terneuzen •. 

Grand CooLral belge. 

HasselL-Maeseyck. 

Liège-MaestricM • 

Liégeois-Limbourgeois. 

Malines-Terneuzen 

Nord belge. • •• 

Taviers-Embresin •• 

Termonde-Saint-Nicolas. 

Î1lTAUlt. 

MONTANT TOTAL DES RECETTES DIFFÉRENCES POUR t890. 

1 
1 

l!!r 4890, EN ~88!). AL!elm. 1 r,oportiemlles. 

.Francs. Francs. Franc.a. P.'/, . 
t,486,0ï0 4 ,497,t35 - H,065 - 0.92 

~74,452 M5,777 + 28,3ï5 + 5.20 

2,886,472 2,860,+85 + 25,!187 + 0.9f 

667,630 634,62f + 33,009 + 5.361 
583,0U~ 540,444 + U,874 + ï.94 l 

H,047,H.\ 43,408,585 + 638,529 + 4-.76 

41>5,989 H5,02t + t0,968 + 7.56 

4,243,790 t ,t99,Hl6 + H-,634 + 1.2'2 

'!,i39,335 2,467,702 - 28,367 - L45 

t ,fï8,59f t,t32,9il + 45,650 + 4.03 

f6,773,7U tli,8i6,M5 - 72,8f8 - 0.46 

46,070 40,070 + 6,000 + H.97 
2U,9î0 205,383 i- 9,1187 + i.67 

10,966.925 40,223,562 + 743,363 + L85 

Une recette de lOO francs, répartie proportionnellement à l'importance 
des transports, donne les résultats suivants : 



1 - 
( 83 ) { N" 244. J Annexes 

â eonsulter . 
611 18110. En 1889. 

. 
Voyageurs. . . . . . 'J.7 .94 28.74 l Bagages. . . . . . O.B~ 0.6(1 

M h d' { petites • 4.0!S 4.01 
arc an ises ts9.90 59.31 grosses. 

tOO. " Finances . . 0.10 0.10 ' 100 .• 
Équipages. . . 0.04 · 0.03 
Chevaux et bestiaux . . 0.79 0.80 
Produits extraordinaires. 6.63 6.41 

V. 

Dépcn8e8 d'c:s:ploltatlon. 

L'annexe XXXVII donne la répartition, par Compagnie, du montant des 1m11. 

dépenses d'exploitation effectuées en f890. 
Voici le total de ces dépenses, comparé au chiffre correspondant de 1889 : 

En f890 
En f889 

Augmentation en f 890. 

. fr. 2{ ,0~4,88!J 
!9,858,846 

.fr. !,{96:039 

L'accroissement. des dépenses de {890 par rapport à celles de .f889 est 
de 6.02 p. 0/0• 

VI. 

Résnltaf8 généraus. de l'esploUatloo. 

Les résultats généraux de l'année {890, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

En 1890. en l!w.i. DilTtrences po1u 1890 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. • t ,477k.957 1,455k .2'~8 + ~.W·.689 
Parcours kilométrique des trains. 10,4-49,1165k to, 0!)9. 941 k + 549, 622k IUVI. 

Recettes brutes . . . fr. 40,966,921) 40, 225 . ~62 + 745,565 XXXVII. 

Dépenses d'exploitation . 21,054,885 19,858,846 + l,i96,039 
Recettes nettes . . fr. rn,912,040 20,564,716 - Mi2,676 

Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
talion au total général des recettes. ;'H . 59 P• 0/0 49. '.:)7 p. 0/0 + 2 ,02 p. 0/.,. 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : · 

En 1800. En 1889. Oift'irtnces poin 1890. 

Recette. . . fr. 271718 99 2i ,678 58 + 40 6f 
Dépense 14,246 13 15,66~ u. + aso 99 

---- 
Bénéfice . fr. 15,472 86 14,015 24 - r.540 58 
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Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains : 

F.n 1890. En 188\1. OifTlrences pour 1890. 

Becette. . fr. 5.9204 5.982a -- 0.062{ 
Dépense . 2.0149 t .9662 + 0.0487 

\ 

Bénéfice 1.90~n 2.0t65 - 0.H08 

vu. 
Per8onnel. 

1mm. L'annexe XXXVIJI présente la situation numérique, par Compagnie, du 
personnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1890. 
En voici les chiffres totaux. comparés aux données correspondantes 

de 1889 : 
En 18-90. En 1889. O!lîliunccs pour 18'.JO. 

Fonctionnaires et employés de tous 
grades 2,42t 2,585 + 58 
Agents divers et ouvriers. 8,314 8,285 + 51 

- 
Totaux. t0,75D t0,666 _)_ 69 1 

VIII. 

,leclden18. 

nm, L'annexe XXXIX donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus 
aux personnes, en 1890, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé.comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en -1889, peut se résumer comme 
il suit ~ 

A. Parle fait du service j Voyageurs, ••••• , 

(collisionsetdéraillements). f Agents des Compagnies. 

S En 1890. 
Ensemble. l En 4 889. 

DilJerences pour 1890 

NOMBIIE DE VICTIMES 

Tuées. 1 Blessées. 1 c.,tuio111 ••. J Total. 

» 2 " 2 

" ., ~ i 

------ -·-- . 2 4 3 

» • . » 

» + 2 l + 1 l + 3 
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1 
Voyageurs. • • · · · · · • · 

8. Par le fait des vletimes Agents des Compagnies. . . . 

(imprudcncc,suicide,etc.) Personnes étrangères au service. 

Ensemble. 1 En 4890. 
1 En ~889, 

Différences pour 4890. 

J En H90. 
ToTAVJI • • ~ En ~889. 

Différences pour 4890 .. 

·- - 
NOMDIŒ DE VICTIMES 

Tuées. 1 Blmies. 1 eo,10,lmtu. 1 Total. 1 

1 

4 1 6 8 

iO H- 57 84 

i7 6 6 ':!9 

--- --- --- 
28 2i 69 H8 

29 51 47 -127 

- 
- 4 - 30 + 22 - 9 

·- 
28 23 70 42-f 

29 !Sl 47 i':i!7 

- i - 28 + 23 - 6 

IX. 

Contravc11tlons. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, cons­ 
tatées pendant les années 1890 et {889, sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui qui 

est indiqué par l'Administration 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage . • 2 4 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan- 
dises expédiées 4 

Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 
des passages à niveau privés . 2 • 

En 1890. En 1889. 

58 76 
16 i6 

~ 4 

2 9 
65 73 

H rn 

2 

Totaux. . . 166 ~~9 

Diminution en rngo. 63 
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X . 

.lméllornHoas. - lnnovatloa11. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en {890, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : i 

Anvers à Garni. 

Établissement de i 5îl mètres courants de nouvelles voies de service dans la station de 
Beirvelde. 
Installation d'une horloge électrique, avec plusieurs récepteurs, dans la station de Saint­ 

Nicolas. 
Construction d'un wagonnet de service. 
Mise en service de 8 caisses de secours et à médicaments (nouveau modèle), pour le 

service des stations et des trains. 

Chimay. 

Rérection de la voie principale et de la voie de croisement, et construction de deux pavil­ 
lons à l'usage du chef de gare et de la douane, à la station de Momignies. 

Flandre occidentale. 

Renouvellement de H, 140 mètres courants de voies en rails de fer, au moyen de rails 
d'acier de 38 kilogrammes par mètre courant. 

Consolidation de certaines parties de voies au moyen de 25, 95~ plaques d'assise en acier. 
Établissement de 568 mètres courants de nouvelles voies de service. 
Construction d'un nouveau bâtiment de recettes à la station de Menin. 
Extension des cours de chargement pavées des stations d'Aerseele et d'Jseghem. 
Installation de ponts à peser dans les stations d'Aerseele, Gomines et Rumbeke. 
Établissement d'un service hydraulique complémentaire à la: station de Menin. 
Installation d'une pompe américaine puissante pour assurer l'alimentation des réservoirs de 

la station de Bruges. 
Création d'un point d'arrêt pour voyageurs à Wonterghem. 
Mise en vigueur de nouveaux tarifs en service intérieur et en services mixtes pour le trans­ 

port des voyageurs et des bagages, comportant pour les billets d'aller et retour une réduction 
de 20 p. 0/o sur les parcours de 25 kilomètres et moins. 

Application du barème des tarifs des marchandises de l'État, aux transports en services 
mixtes. 

Création de relations nouvelles pour l'échange des colis postaux, et adhésion à divers chan­ 
gements de tarification et de classification de marchandises adoptés par les chemins de fer 
de l'État. 

Gond-Becloo-Bruqes. 

Renouvellement de 1, '200 mètres courants de voies en rails de fer de 6 mètres, au moyen 
de rails d'acier de 9 mètres. 

Remplacement de 2,906 billes en sapin par des traverses en chêne. 
Établissement, dans la station d'Eecloo, d'une voie à grande section pour le chargement e~ 

le déchargement des marchandises. 
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Rem pincement des rails en rer par des rails en acier et des longrines en chêne par des 
pièces <le plus fortes dimensions, etc., au pont tournant sur le canal de Gand à Terneuzen, 
à Wondelgem. 

Construction d'un magasin pour marchandises dans les stations de Donck et de Sysseele. 
Renouvellement complet de 7 caisses de secours et à médicaments. 

Gand-Terneuzen. 

Benouvcllement d'environ 4 kilomètres de voies en rails de fer, au moyen de rails d'acier, 
avec remplacement des billes en sapin par des traverses en chêne créosotées. 

Établissement de 90 mètres courants de nouvelles voies de service et installation de 'lO 
nouveaux. candélabres dans la gare de Terneuzen. 

Agrandissement des ateliers et de la remise aux machines à Selzaete. 

Grand Central belge. 

Remplacement de 10,185 rails en fer par des rails en acier. 
Établissement de voies nouvelles de chargement dans les gares de Couvin, de Laneffe et de 

Tilly, et allongement de la voie de croisement de la station de Mortsel. 
Agrandissement du bâtiment aux recettes de la gare de lleyst-op-den-Berg. 
Construction d'une rampe de chargement à la station de Deschàssis. 
Établissement d'un pont à bascule à la gare de Villers-la-Ville. 
Construction de 33 voitures à voyageurs, d'un type nouveau, donnant un plus grand 

volume d'air, munies du frein à vide automatique et du système de chauffage Belleroche. 
Organisation, à titre d'essai, d'un service de trains-tramways entre les stations de Fauque­ 

mont et de Simpelveld, desservant outre la gare intermédiaire de Wylré, les points d'arrêt 
de Vieux-Fauquemont, Schin-op-Geul, Wittem et Over-Eis. 

Création d'une halte pour le service des voyageurs cl des bagages à Vogenée, entre la 
station de Walcourt et la halte d'Yves. 

Hlisselt-Jfoeseyck. 

Mise en œuvre de 2i0 rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer de 
6 mètres. 
Remplacement de 2,4-8t billes en sapin el de 2,175 billes en chêne, par des traverses en 

chêne de plus fortes dimensions. 
Établissement d'un pont à peser à la station d'Opoeteren-Dilsen. 

Liége-M aeslrich t. 

Mise en œuvre de 948 rails en acier de 6 et de 9 mètres, en remplacement <le rails en fer. 
Remplacement de 4,-H l billes en chêne par des traverses en chêne de plus fortes dimen­ 

sions avec plaques d'about. 
Substitution de 8 excentriques et de 5 croisements en acier à des appareils en fer. 
Pose de 1,'286 mètres courants de nouvelles voies de service et agrandissement du hangar 

aux marchandises à la station de :Maestricht. 
Renouvellement du ballast d'une partie rle la voie. 
Construction d'une conduite d'eau de 434 métres courants pour le château d'eau de la gare 

de Visé, avec puits en tôle et abri. 
llenouvellement des bandages en acier de 6 paires de roues de locomotives et de 23 paires 

de roues de wagons. 



A 

( 88 ) 

Placement d'horloges aux aubettes des haltes pour trains-tramways. 
Établissement : 1 ° de tarifs directs pour les relations entre les bureaux néerlandais de la 

Société, d'une part, et toutes les stations des raüways des Pays-Bas el les gares allemandes du 
réseau Bhénan-Westphalicn, d'autre part; - 2° d'un tarir spécial pour les charbons expédiés 
des stations belges de la Société : a) par quantités de ·10, de 50 et de 100 tonnes vers les 
stations du chemin de fer Suisse du Saint-Gothard, b) par quantités de rn tonnes vers les 
gares du réseau Bhénan-Westphalien, - 3° de deux tarifs spéciaux (service mixte belge et 
service belge-néerlandais) pour le transport de perches à houblon de plus de 6 mètres. 

Adhésion à divers changements de tarification et de classification de marchandises adoptés 
par le railway de l'État belge en services mixtes et internationaux. 

Liégeois-Limbourgeois. 

Remplacement de '2,786 mètres courants de rails en fer par des rails en acier de 
38 kilogrammes par mètre courant. 

Renouvellement de 2,n~ mètres courants de voies sur billes en chêne, au moyen de tra­ 
verses de même nature mais de dimensions plus fortes. 

Réfection 1,996 mètres courants de voies sur billes en chéne, au moyen de 2,·166 traverses 
en acier. 

Substitution d'une barrière roulante en fer à une barrière à lisses en bois, à 'Milmort. 
Installation à Liers : 1° de signaux sémaphoriques dans la direction d'Ans et dans celle 

de Glons; - 2° d'un château d'eau avec conduite et grue. 
Prolongement du quai et de la rampe de chargement, ainsi que de la voie en cul-de-sac, 

de la station de Rocour. 

A!alines-Temeuzen. 

Remplacement de 1,936 mètres courants de voies en rails de fer au moyen de rails d'acier. 
Pose de 263 mètres courants de nouvelles voies de service dans les stations de Hulst et 

de T ernouzen. 
Établissement du téléphone entre la gare de Saint-Nicolas et celle de Terneuzen. 
Installation à Saint-Nicolas: 1° d'horloges électriques aux bureaux de la Direction et des 

marchandises, ainsi qu'aux ateliers; - 2° de la lumière électrique dans la gare et dans les 
ateliers. 

Agrandissement des bâtiments de la halte de Kykuit et de 2 loges de garde à Saint-Nicolas 
et à Tamise. 

Construction d'un puits artésien pour l'alimentation des locomotives à Saint-Nicolas. 
Application du frein à vapeur à une locomotive et remplacement de la chaudière de celle 

machine. 

Noril-Belqe. 

Revision : 1 ° des signaux de la bifurcation de la station de Liége-Guillemins , - 2° de la 
position de 13 disques à distance entre les gares de Sclaigneaux et d'Andenne. 

Établissement : i O d'avertisseurs électriques entre les stations de Sclaigneaux et d'Andenne, 
- 2° d'une section de grosses sonneries d'annonce à bras sémaphoriques, entre les gares de 
Statte et d'Arnpsin. 

Agrandissement du poste d'enclanchernent des leviers des signaux cl des excentriques, et 
installation de nouveaux leviers à la gare de Kinkempois. 

Remplacement sur les lignes de Liège à Givet et de Charleroy à Erquelinnes, des contre­ 
rails métalliques par des contre-rails en bois aux passages à niveau dont les axes du chemin 
de fer et de la route font un angle au-dessus de 41>0• 
i~tablissement ou prolongement de voies de garage, de ceinture, etc., dans les stations 

de Jambe, Kinkempois, Ougrée cl Quévy. 
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Allongement du quai aux voyageurs de la gare de Flémalle-Haute et de la halte de 
Cuesmes. 

Construction : i0 d'abris aux points d'arrêt pour trains-tramways du Petit-Bourgogne et 
de Benory , - 2° d'un magasin pour les petits colis à la gare de Godinne; - 3• d'une 
maisonnette de garde à deux passages à niveau. 

Installation : 1 o d'un treuil roulant de 15 tonnes, à la gare de Liége-Longdoz ; - 2° d'une 
grue hydraulique à la station de Flémalle-Haute. 
Élargissement de la cour aux marchandises à la gare de Quévy. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant de : 1° 20 wagons à bois, de 10 tonnes, 

grand type; - 2° 80 wagons plats, de 20 tonnes, à trucks articulés. 
Construction' de: 1° 5 voitures -de 2• classe à 5 compartiments munies du frein à vide, 

en remplacement de 8 anciennes voitures de 2• classe à 4 compartiments, démolies; - 
2° 173 wagons à grande caisse fixe, de 10 tonnes, en remplacement de wagons à houille 
et à minerais, démolis. 

Application du frein à vide : 1 ° à 2 locomotives à 3 essieux couplés; - 2° à 5 fourgons 
pour trains de marchandises. 

Création : 1° d'un nouveau train express : a) entre Namur et Liége, b) entre Erquelinnes et 
Charleroy, c) entre Mons et Quévy; - 2° d'un nouveau train ordinaire : a) entre Erque­ 
linnes et Charleroy, b) entre Charleroy et Erquelinnes; - 3° de 2 nouveaux trains-tramwavs 
entre Namur et Hastière; - 4° <l'un train de théâtre, le dimanche, entre Liége-Palais, 
Flémalle et Huy. 

Organisation du service des trains-tramways entre Huy et Namur. 
Arrêt d'un train-tramway: 1° à Amay, sur la ligne de Liégé à Namur; - 2° à Zone 

(passage à niveau), sur la ligne de Charleroy à Erquelinnes. 
Réduction à 50 et à 100 tonnes, des· minima de tonnage de ·100 el de 200 tonnes pour les 

minerais, les scories, les crasses et les castines transportés en services mixtes aux prix du 
tarif spécial des charbons anthraciteux et des minerais expédiés de l'Alsace-Lorraine et du 
Grand-Duché de Luxembourg. 

Tooiers-Bmbresin, 

Chauffage des voitures à voyageurs pendant l'hiver. 

Termonde-Saini-Nicoia«. 

Renouvellement. de 620 mètres courants de voies en rails de fer, au moyen de rails en 
acier de 9 mètres de longueur. 

Remplacement de 734- billes en sapin par des traverses en chêne. 
Adhésion à divers changements de tarification et de classification de marchandises adoptés 

par les rai!ways de l'État en services mixtes et internationaux. 

7 
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ACTIF. N° l. - Bilan. - Situation générale depuis 

TOTAL&S. 

Capital engagé.1 

Conslruclions faites directement par r~tat. fr. 593,389. :!60 53 ! <> 

Parachèvemen t des lignes exploltëes moyen - 604 • rn5 • 88-i ~0 
nant paris de recettes • • • . • . • • • 7, 746,6z3 67 

Constructions faites à forfait pour l'État • • • • • . . . • . 468,000,763 H 

Rachais de lignes au comptant ou moyennant l 
annuités •••••••••.••••• 538,-H0,890 Œ 

CoOt approximatif dît pour la ligne d'Anvers 
à la frontière hollandaise • • . • . . • • 42,500,000 • 

Intérêts des capitaux dépensés pendant la construction des 
lignes. • • . . . • • • • • • • • . • • • • • • • . . • •41 ,665,4-81 ,1.S 

550,9,10,890 48 

Tra-vaux de premier élablissement, payés sur le Budget avant 4887 (') • • • • • 

20,446,503 70 t 
5,-165,836 98~ { 

Au 4•r janvier .•••••• , Approvisionnements 
en d6pôt{9) Augmentation en 4890. • • • 

Solde du compte des intérêts réciproques, du chef des recettes e~ ! 
des dépenses d'exploitation . • . . • • . • • • • . . 23,294,500 21 

Intérêts des soldes annuels actifs, toutes charges réglées. 96,503,361 87 

Becettes brutes de l'exploitauon (1). • • • • • • • • . • 

Produits divers encaissés par l'Adminislration des Domaines pour le compte du 
chemin de fer ('). • • . • . . • . . • . . • • • • . . . . • • • . • . • 

4,337,683,021 97 

H ,090,438 79 l 
i:S,'l82,3l0 68 ( 

,,,.,,, .•• , •• 1 
' 

2,882,165,623 55 

6-, 706,366 48 

HS6,167,6U 55 

2,887,474,990 03 

Ensemble . . • . . . rr. 1 4,381,022,653 55 

(1) Voir annexe VI de f889, colonne r;. 
(1) - - XXlleLXXIV. 
(') - - VI, 



A 
( ~3 ) [ N• ï.U.] 

l'origine jusque fin -:1890. PASSIF. 

1 

à i p. 0/o j usqu "au 34 décembre 4 886 . • . . . . . . , . . . Cr. 

Amortissement à 3 _t /2 p. 0/o, des capitaux unifiés, restant à amortir au 4•• jan- 
vier t887. • , • . • • • , • • • • . • • • • • , • . •• 

il 3i /2 p. 0/o, des dépenses elfecll1ées depuis le.(•• jan"lier 4887. 

l so•■E8 
TOTALES, 

iJ,66-0,992 2f ! 
H-,880,497 79 

473,536 57 

IS8,69i,n6 51 

Reste à amortir. . • • . . • . . • • • . . • • . . . . • - • . . . . . • • • . . . • • 1 ~ .~0,'i!3i,952 i3 

Capital utile, base des charges (voir pp.' 6 et 7) 

Capitaux engagés dans les travaux en cours (-voir p. 7) • 

Amortissement indirect : aliénations d'immeubles, subsides des villes et valeur de 
la ligne de Landen à Saiut-Trond, cédée à une société (annexe Il). 

. . • .Ir. 

3,359,093 ii f 

5,301,~.rn 56 \ 

Charges des capitaux utiles . • 
Capital de premier établissement (voir actif) . • .Ir, l t ,337,683,024 97 

99t ,326,6-26 64 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite 
les lignes • • • . • • • • • . . . • . • . • • . . • • • 159,772, 37 ~ 64 

Redevance ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière. 
Sommes liquidées au profit des compagnies concessionnaires, 
pour transports en servi~ ayant transité par leurs lignes et 
imputées sur budget de dépense - • • . . . - _ • . . • • 

Intérêts des avancesfattes par le Trésor, pour le renouvellement 
de rails. . • . . • • . • . • . • • . . . . . . . • • • 

Intérêts bonifiés au Trésor pour liquidations mensuelles des 
parts de recettes, et trimestrielles pour les redevances • • • 

Intérêts à 4- p. 0/, des soldes passifs, accumulés de ·1837 
à 1860 ('), ••..•••••••••••••.••• 

Dépenses d'exploitation (annexe VI) . . . • . . . _ • . 

9,H6,1>33 83 /f,m,884-,858 65 

~ ,639,518 57 , 

,rnS,î85 l5 j 
~,î2O,50i 06 

i,687,316 96 

6,833,606 4-7 

•. fr. 

~ ,328,926,679 " 

8, 736,36-2 97 

Total du passif •.•.•..• fr. 1 i,f99,f77,8i7 rn 

Pour 

balance. l 
Parachèvement sur compte d'exploitation (voir actif] 

Approvisionnements au 31 décembre •• - . . ... 

Soldes actifs accumulés (1) - . . . . . 

; fr. 

~ ,'.68,718,465 U 

f,692,776,330 01 

H ,090,4-38 79 l 
25,2s2,310 68 l'l m,sU,836 4,s 
U5,i72,056 98 

Ensemble. • • . fr. 1 4,38~,02î,61S3 5iS 

(1) Annexe VI de 1885, colonne 4. 
(') Savoir: 

Soldes des comptes d'intérêts (119,794,862-08 - 6,833,606--'7) • 
Beceues nettes (2,887,171,990-0J - I ,692,776,330-0i), 
Charges des eapitaux . . . . . 

. . . . . . fr. Hl!,961,253 61 
. fr. f,194,595,660 02 

1,161,884,858 65 

Excédent du compte d'exploitation (p. 9) • • • . • . . fr. 311,510,801 37 

Tola! conforme. . • . . fr. U!S,,711,~6 98 
(') Si l'on y ajoute I'umortlssement, soit fr. 58,69¼,i26-57, le solde 1010I s'élèvera à fr. l!«l,359,363-02. Mnis déduclion fnilo lk, 

i111érèta récip,.oq11es, le bénéfice de l'exploitation ne peul étrc estimé r1u'à fr. 127,578,307-,il (voir p. Il!}. 
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ACTIF. N° JI. - Compte de premier établissement 

A. Capital de premier établissement et parachèvement des lignes construites directement par 
l'État: 
a) Lignes en exploitation. . . . . . . ..•.. 
b) - en construction . • . . . . . • . . • 
c) Alionations d'immeubles, subsides, etc. (1.1oir passif) . 

.fr. 329,337,◄29 41 
2,08i,329 71 i 336,824,708 72 
5,397,249 56 

B. Capital do premier établissement des lignes construites à forfait, y compris leur parachèvement ; 
j En exécution de la convention-loi des 31 janvier-45 mars t8'73 • .fr, 38, 77t>,t48 77 

a) f - des 2t juillet-25 août rns5. . 9,723, 7M 95 
b) ·- du ~9 décembre ~876. • H,369,900 • 
c) - des t "·26 juin 4 877 • 94,952,928 70 
d) - des 9-40 juin ~878. • . 2,632,365 75 
e) Parachèvement . . . • . . • . • • . • . • . 

C. Capita I appliqué aux lignes rachetées : 
a) Prix des lignes rachetées. 
b) J>aracbèvement eil'ecLué par l'Etat . 

COUT 
des 

UGNES EXPLOITÉES 
et de et lies 

en T~ie de wl!Slrutlion. 

, .•••.••• •• 1 

43.\., 278,30~ 34 
19,786,31,4. .U 

D. Dépenses de parachèvement, spéciales aux lignes exploitées moyennant une redevance fixe 
ou des parts de recettes. • • . • • . . . . . . . • . . . • . • . . . . . . . . • 

E. Sommes appliquées aux dépendances des stations: excentriques, rails mobiles, évitements 
plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, machines et outillage 
des ateliers, pavage, éclairage électrique et au gaz, etc. • • . • . . . . . . . . . • 

F. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • ~ • . • . . . • • • • • • • 

G. Acq~!ition ~ pour l'ensemble du réseau exploité • • . . . . . . . . .Ir. 207,027, rn1 36 i 
H. matériel l repris aux compagnies •.......•...•....• 66,846,234 43 \ 

/, Approvisionnements à pied d'œuvre. . . • . • • • . • . • . . • . . . . . . . • . · ! 
. f Lignes en exploitation .fr. 17 341,877 ss J. Intérêts intercalaires des capitaux. (p. 7.) t . ' 

- en cons ruction 323,606 90 

Total du capital de premier établissement. • . • . , • fr. 

(1H68,000,763 H 

484,064,65:S 75 

ï,7rn,623 67 

39,56i, 74'! io 

9,340,rna 56 

273,873,36~ 79 

668,5HS 73 

n,666,484 48 

~ ,337, 683,024 07 

(1) Dont fr. !Jl.8,H16-77 pour travaux en cours d'exécution. 
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et capital utile au 5i décembre i.890. PASSIF. 

a4 p. 0/,jusqu'au 3f décombro 4886 . . . • • • . • . . • 43,640,992 24 

CAPITAUX 

AlfOllTlS 

ET A AJl!ORTIR, 

Amortissement / à 3 t p. 0/o à partirds 4887 des capitaux unifiés fi1H886. . . H,880,497 79 } 58,691,726 57 

à 3 ½ p. 0/o dos dépenses uüles effectuées depuis 488i •..• 03,536 57 

ResLe à amor1ir. • • . . . ·~·· ··~·•- . i, 270, 23i, 952 i3 

CAP1n1. UT1ueogngodanslesliguosoxploit6es (t>Oirp.6) ••••..••.•...•.••• 11,3":lS,926,679 > 

Sommes engagées dans les travaux on coura ~voir p. 7). • , • . • . • • • 

l ' AmorLisse- 
.x:i J ment 

indirect. 

AliéoaLions d'immeubles. • • • .• . . • . • . • . . • 

Participation des villes dans divers travaux • . • • • • 

...... .,." l 
391,184 88 

Cession gratuite de la ligne de Landen à Saint-Trend, • 4 ,36t ,892 99 

3,359,093 41 

5,397,249 56 

-----11 

Ensemble ••...•..• fr. l 4,337,683,0~4 97 
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DOIT. N° III. - COMPTE DE 

Services communs • • • . . • • • . . Cr. 4 ,U5,988 • n,.,,... ) Vote"""""' ........ rn,a25,s20 40 
d'exploitation 

40,494,600 •) 83,956,975 ,o de 4890_ Traction et matériel. . • . . • • . . 
Évalualion. Transporls . • • • • . . • 20,932,003 • 

Perception des receues • 4,958,474 . 
Crédits supplémentaires pour les exercices clos de 4885 à 4889, et rauachës au 
Budget de l'exercice 4890 • . . • . • • • . . . . . .•..•..... fr. 

Balance : recettes nettes do l'explouation • • . • . . . . • . • . . . . . 

2M,694 60 

..•.• fr. 

84,242,670 • 

57,037,197 67 

Fr. 1 Hi ,250,i67 67 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Charges 
des capitaux 

utiles 
engagés dans 

le réseau 
exploité, 

1 
~ 
Inloréts .•• U, 722,56f 74 

Delle Capital réglé ••.. 
unifiée Amorlissemt. 3,884,867 9l 
au ~ 46,067,56/S 26 

34 décem- Capital dCl pour Intérêts. • • 4-30,848 45 
bre 4 886. la ligne 

d'Anversàlafrontière.} Amorlissem1. 29,287 43 l 

l Intérêts. • • ~, 748, im 02 / 
Capital dépensé depuis 4 887 • • ( 4 ,834,594 08 

Amort1ssem1• 86,023 06 ) 

Parts do recettes versées aux sociétés dont l'8t.aL exploite les lignes • 

Redevance fixe ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière grand-ducale. • 

Intérêts du chef d'avanees faites pour faciliter l'approvisionnement des rails (1). 

Intérêts des redevances et des parts de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu 
égard au temps. • • • • • • • • . • . . • • • • • • • • • . • • . • • • 

Encaisse de l'exploilalion (2) • • 

Solde pour balance , • • { Intérêts en compte courant (3) • 

1 

4,576,415 53 

500,000 » 
1 

n,500 • ~ 

•6,603 50 \ 

32,5!0,S0i 37 I 
• 4~2,96t,255 6i 

Fr. 

52,978,i74 87 

6i,rn3 50 

H5,472,0M 98 

i98,5H,435 35 

(') La loi du 2' mai 1882, S 23, avait alloué un crédit de 2,000,00:> de francs pou1· constituer un approvisionnement de rnatériel fixe de 
la voie, équivalanl au produit présumé des matériaux vieux ü meure hors de service Jans l'espace d'une année. Cc fontis &c trouve 
acluellement réduit à li00,000 francs par sulte de zembeursement au Trésor de 1,008,000 de francs le t l j11nvic1· t8S7 cl ~00,000 f1 ancs 
le l•r juin de le même année. 
(•) Savoir : r. 2S,.Wt,i78-IS7 + 'r,ï,031,i91-67 - li2,9i8,'i74-S7 = fr. 52,510,801-37. 
(1) Savon- : fr. 107,ti'G,717-78 + 4,i®,479-87 + !198,161-iG - 6,,103-~0 = fr. H2,961,'2115-6L 
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L'EXPLOITATlON. -- Exercice {890. 

Voyageurs •.••••••••• 

Tickets d'entrée dans les stations • 
Bagages ••.•••• 

Recettes l Petites marchandises •• 
do Grosses marchandises 

l'exploitation. Finances • • • 

Équipages 

Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires {wir détails p. ts3). 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, ete.: rente d'herbages, d'objets trouvés, etc. • \ 59 ,Mt Oi 

AVOIR. 

1 
.Ir, .U,939,81>6 56 

45t,400 60 

4,080,335 90 

8,900,651 69 

St,070,947 44) 1,4,~90,895 76 

. .. . . .. . !49,083 38 

53,034 85 

4 ,i55,lH3 96 

3,3!0,374. 70 

Fr. 1 H-t,~lS0,+67 67 

Bœerciee 1890. - Charges et ressources. 

l De l'encaisse de l'exploitation {•) .• 
Solde an 31 décembre -1889 • • • 

Des intérêts en compte courant (1). 
Intérêts à 3 ½ p. 0/o des soldes accumulés. • • • • • 

Recettes nettes de l'exploitation de l'exercice 1890 
Intérêts de ces recettes nettes (3 i/2 f' '/,) . . . . 

1 
.Ir. ?B,ilSl,~78 57 l 
.. ~07,~76,717 78) 

1 
!, 760,479 87 '! 
57,037,797 67 

998,461 46 
62,786,+39 • 

Fr. 498,IIU,l35 ae 

(') VQ1T p, ,\-9'2 du compte-rendu Je 1889. - Chiffres redressés en raison de l'apurement J~; comptes •• 



N° V. - Comptes généraux annuels de l'exploitation., rectifiés d'après les résultats définitifs. 

Recettes brutes. • . . .••• 
l des transports et produits extreordtnatres. 

diverses. 

Intérêts des soldes actifs (a) • , 

Intérêts réciproques en compte courant sur les recettes et les dépenses d'exploi­ 
tation (a). 

Ressources totales. . • . . . 

Dépenses d'exploitation • • • • . • • • • • • . . . . . . . . • . . . • . 
Transports eu service effectués sur les lignes concédées avant 188tl • • • . . . 

Parts de recettes et redevance fixe versées auxscciétésdont l'Etat exploite les lignes 
Intérêts y relatifs en compte courant (a) . . • • . . . . . . . . . . . . . • 
Intérêts des avances faites par le Trésor pour faciliter l'approvlslonn. des rails(a). 

t Intérêts • . • . 

l à 4 p. •/• 
. Amortissement . Charges des capitaux • . • . • 

t 
Intérêts • • • , 

à3~~ ,•o , / p I Amortissement. 

Dépenses totales. 

{ 
Insuffisance . 

Solde •••••• , . , ... 
Excédene • 

:18811, 
1 

f.888, ! :188'1, 
1 

:1888. l t.889, 
1 

11890(1). 
1 

H9,669,431 99 H6,H9,624 30 ~24,057,764 23 13~ ,525,HO Oi ~ 3618115, 369 87 H-1,rn0,8911 75 

~04,474 24 89,887 36 79,981 ll9 87,506 44 64,7H- 47 69,571 92 

3,900,04~ 45 3,837,898 7◄ 3,309,269 ◄2 3,686 ,!199 40 4,214,234 32 4,750,479 87 

994-,384 65 1,012,259 n ~,00!:1,342 47 ~,078,722 M ◄ ,088,597 ·15 998,rnl 46 

◄24,668,333 33 U◄,379,6GG 54 ◄2S,452,357 74 ◄36,3ï7 ,938 39 H2.222,(H5 84 H6,999,409 .. 

{2)70,05-i-,673 M (')65,9◄6,5ll0 ◄B 66,689,605 26 69,971,328 50 7-i, 7H-,532 80 84-,242,670 » 

600,000 » 867,63'} 26 HS?,962 ~5 ◄3,47.\. 69 447 -~7 • 
4,420,998 U. 4,324,382 90 4,554, 73.;. 73 i,630,0!U -~3 4,885,906 ◄ -~ IS,076,H5 53 

51,709 98 54,420 ◄7 43,4'2-i 60 40,630 62 U,9-~3 05 46,603 !iO 

80,000 » 80,000 • 2tl,8.\G 57 47,500 • n,1100 • n,IS00 • 
48,018,920 56 48,401,887 99 u • , " 
2,99.5,024 48 3,431,7H 39 ~ • • • 

D • 42,663,593 69 4-2,950,~159 81$ 43,400,1591 44- 43,90~,980 9t 

» ,, 3,IS36,3'l5 117 a.679,1>37 oG 3,837,693 31 ->,000,478 43 

4~6,'221 ,926 96 ·122, 776,587 86 H7,6'H,♦92 57 ~2l ,30'2,r.116 ~5 •iG,901 ,6H 21 437.2.!llS,0.\S 37 

~,553,1$93 63 4,396,921 3i! " • ~ » 

~ ◄01780,865 H ◄5,0715,2$3 'iU • is.324, 301 60 9,74+,060 63 . 

7! 
0 

~ ~ 

,--.. ~,,. - 

SICuaClou uon compris le• lnt-é~C" en eompcc eourao, rcprl■ llOU■ leN IIUera ((1), 

l lo~umsance . . • 6,316,3~0 15 l 6,1◄2,659 031 • • l " 1 
Solde ••..•. • • • . , · · Excéd1mt . . • . • " ~ 6,153~,!52l 72 ~0,368,09~ 9!! 10,080,943 48 

(1) Chiffres nppro:timnli{s on ntttnd1mt l'npuremcnt complot des com\11es. 
(2) Y compris des frais de purnchèvement (voit- p. ms du comptc-ro,u u de 1889), 

•• 
4,0~9,52! 80 
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N° VI. - coEFFIClENTS n'EXPLOITATION. - Bases sur les recettes et les 
dépenses réglées définitivement d'après la loi de comptabilité. 

J LONGUKUR RECETTES DÉFINITIVES. 
1 

DtPEPISES ùoefficient.s .\IOYB!'l'NE 

ANNÉBS. des P,ll\T OIJ Tl\ÉSOI\. PARTS 
des d'exploitation 

comgagnies d'explolla• 
lignes RECE'JTES 1 ont TOTALES. 

définitives. tlon. des transports et RECETTES l'État exploite exploitées. 
extfa~~1~~res. diverses('}. les 

lignes. 

J8.1j 13,5 268,997 50 365 H " 269,36~ 50 168,847 44 62 68 
183(; 3:>.7 825,132 85 461 l6 . 825,594 01 431,135 67 52 22 1 1837 !!0,8 1,416,0$2 04 892 24 " 1,417,875 18 1,169,988 72 83 93 
1838 202.G 3,0'.17,833 40 434 26 . 3,098,267 66 2,'768,61ô 64 89 3ü 
1839 27J.3 4,249,8:!5 04 33,061 82 . 4,262,886 86 3,0S2,9'.l4 23 71 vs 
lSlO 324.7 5,335,167 05 2,,, 119 33 " ",355,910 38 3,077 ,U94 08 51 ~1 
1811 34D 5 8.226,333 66 55,475 43 . 6,2SI ,809 09 4,469,387 0~ 71 15 
18-12 398.5 7,458,774 29 43,088 20 . 7,501,862 49 li,479,474 31 59 71 
18-l3 4S5.5 8,094,439 33 3i,382 5" " 9,028,821 87 5,393,854 52 59 74 
JSH 559.8 11,226,310 87 21,14988 " t 1,247,460 75 5,977,027 03 53 14 
18-l5 559,8 12,40l,750 :?2 19,099 99 » 12,4'!0,850 21 6,306,285 15 50 77 
1S40 559.B 13,512,573 03 26,998 lO " 

13,599,!>ïl 22 7,069,%0 18 62 14 
1847 569,6 14,650,367 30 79,652 48 46,368 32 l4,776,381l 10 9,066,476 92 61 36 
18\8 5~4.0 12,077,885 U3 75,050 68 149,S90 58 12,302,820 29 8,603,178 47 69 93 
1849 6?!.6 12,935,920 91 50,095 75 305,510 87 13,291,528 53 7,984,754 13 60 07 
11150 62\.6 14,611,190 67 47 .250 06 338,155 61 15, !06,596 54 9,045,233 39 59 88 
1851 62..6 15,88$,488 47 49,826 62 402,976 40 10,338,291 49 8,371,975 74 51 24 
1852 62,.6 1s,91a,201 si 70,SW 46 4211,0:H 15 l7 ,408,06S 15 8,2;;;, 721 18 47 /iZ 
185:1 631.4 19,070,468 26 67,683 16 607,760 6, 19, 74/i,912 06 9,783,330 28 49 55 
18,H 636.6 21,767,8S5 59 80,835 29 899,853 r,4 22, 748,574 52 JI ,031 ,068 49 48 50 18,J;, 6S?.4 23,308,6i8 !l'~ 113,826 37 1,201,137 75 2,1,623,943 li 12,728,159 20 51 09 
1856 713.1 23,151,116 48 126,548 44 t,424,tr.!3. eo 24, 7051088 82. l4,3?.6,31i7 67 57 !)<j 

1 1&~7 744.0 23,008,536 61 91,327 42 1,509,080 71 25,598,9!,4 74 13,937,294 19 54 44 
JSaS 745.7 !!3,591,91D 93 102,880 ZO 1 , 68,J, 006 08 27,380,806 31 14,5,2,526 94 53 15 
ltS5~ 74t'>.1 25,313,346 93 96,569 40 1,761,652 7i 2s, 177 ,si;~ 10 14,081,712 13 49 97 
1860 747.2 27,801,019 ro 83,925 _17 1,800,314 68 29,635,910 55 H,091,529 50 47 48 
1661 748.6 31,6-00,741:S 4S 81,927 03 1,990,516 15 33,733,191 66 15,138,165 81 44 88 
1862 748.6 30,547,324 œ 113,455 61 2,000,941 JO 32,601,721 37 14,925,162 78 45 70 
1863 748.6 31,721,2~ 37 101,91s n 211~7,l7l 22 3l,!:176.414 31 15~6~6,6~4 15 45 99 
1864 746.6 33,741,531 ~o 230,914 32 2,357,471 18 36,32!1,916 90 17,284,050 25 47 58 
1865 74!1.2 35,838,371 81 101,866 80 2,480,408 31 38,42-3,616 98 19,691,879 W 51 25 
1866 789.8 JS, 103,55~ 25 117,961 64 3,060,-l20 li 38,306,936 . 23,209,275 38 60 59 
1867 862, i 36,629,0S6 07 165,165 72. 3,372,306 88 40, 1651558 G7 24,134,038 65 60 08 
1868 862.7 38,181,039 3fl 135,492 58 3,671,291 6S 41,987,823 56 24,001,667 35 ~7 )6 
186) 86.!.ï 39,870,743 31 122,274 75 3,516,511 56 43,509,529 65 24,416,542 77 56 12 
1870 86S.7 ill 1833,346 25 œ.rss 36 3,t,73, 132 97 il5,3H,674 58 25,631,200 42 56 49 
1871 1,422.2 57,958,571 53 64,493 47 8,947,687 76 66,9i0,757 76 35,007,DIO 06 52 27 
1872 1,469,6 59 ,6ï5,4!!:'> 15 172,988 04 9, \1SS,803 31 69,837,276 50 42, 2il ,333 73 6044 
l!lï3 1,871.1 74,88S,87 l 19 153,768 14 10,933,325 51 85,915,961, 84 62,610,562 71 n s2 
1874 l ,9'.!5,1 76,200,309 12 125,834 43 I0,960,398 64 87,286,542 19 60,200,976 80 6S 97 
18i5 1,966.5 77,893,737 52 171,88!1 71! 11,240,308 29 89,Z95,93à 59 58,172,851 38 6~ 15 
1876 2,053.2 89,485,137 09 lO'J, 735 42 10,034,785 75 90,629,658 26 57, 724,431! 83 63 69 
1877 2,144.7 87,018,019 74 103,656 99 3,261,61» 10 IIIJ,41:1,361 83 55,232tl8!i 05 61 09 
1878 2,435.3 92,232,615 29 os, 79-i 68 3,46i,483 63 95,795,893 60 57,519,n3 01 60 0-1 
1s;o 2,552.0 96,461,736 93 105,708 9!l 3,620,424 41 100,190,SïO 33 58,9'J7,6i7 59 58 89 
1880 2,i02.l 109 iIBl, 168 01 88,786 01 4,504,122 3~ 113,87~,074 41 68,189,7M 16 59 88 
I8SI 2,840.8 108,Sm,552 t,t 102,343 69 4,59a,59l 83 113,497 ,481l 96 71,006,282 5l 6256 

' 1882 2,975.3 115,045,555 13 90,131 37 4,210,746 28 119,346,432 78 74,195,746 84 62 42 
1883 3,0~5.3 117,36,,:!93 84 101,086 62 4,283,359 31 121,948,739 77 73,101,785 J'/ 59 94 
188-1 3,100.2 115,961,40\ 17 90,285 39 4, 138, 796 97 120, rn3,4BS 53 11,493, rn, 45 59 49 
1885 3,144.3 115,748,433 55 104,474 24 3,920,998 4-i 119,773,900 23 69,882,443 26 58 35 
1886 3,171.2 112,615,233 40 89,887 36 3,824,382 00 116,529,503 66 G5,9I0,29t o; 56 56 
18S7 3,187.9 120,003,029 50 79,981 89 4,0'i4,734 73 124,137,746 12 66,689,605 26 53 7Z 
1888 3,198.l 121,111.,085 61 87,506 ltl 4, 130,0:½ 43 131,612,616 45 69,071,3~ 50 53 16 
1839 3,206.7 132,469,463 73 64, 714,47 4,385,906 14 136,920,084 34 H,714,532 8~ 54 57 
1890 3,219.6 136,6U, 780 22 (2) 59,571,92 4,576,115 53 (2) 141,250,467 67 (2) 84,2l2,6î0 • 5~ 6! 

2, i22,693,248,9I 4,706,366,48 159,772,374 64 2,881,171,\JOO 03 1,681,665,801 22 

Frais de parachércmcnt seconda ire effectué de 1846 il 1886. . . , .• (3) 11,090,438 î9 

Ensemble pour budget! ordinoircs depuis l'origine ••••••...• 1,692,776,330 01 

(I)_ N'on compris la valeur ,IP.s immeuble; vendus, s'élevant à fr. 5,GH,17~6!) cl déduite du capital de premier 
établissement (unncxc Il) ,, tilrc d'amortlsscmcnt indircct , 
(2) ChilTres approximntifs, 
l5) Voir C. li. tic 1889, p. A-!>ti, colonne t;. 
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N° VII. - COMPARAISON DES RECETTES ET DES DÉPENSES 

DÉSIGNATION DES .DÉPENSES. 
ANNÊE i890. 

CHlFl'RBS 
approximatifs. 

ANNÉE 188!1. 

CBUiR8S 
définitifs (1). 

DIFFÉRENCES POUR 1890, 

En plus. 1 En moins. 

Dépcn•e■, 

Services 
communs. 

490,800 • 

i20,000 • 
1104,000 , 

\'oies el 
travaux. 

Traction 
cl 

matériel. 

Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires et employés • • . •. 

Salalres des agents payés à la lâche, 
à la journée ou par mois • • . . 
llatériel et fournitures Je bureau. 
Subside à la caisse de retraite et de 
secours des ouvriers de l'Adminis- 
tration, . • • • • • . • • • . ~0,000 • 40,000 • 
Seeeursauxouvriersquise trouvent 
dans une position nécessiteuse . 59,998 • 59,990 ~ 1 » f 80 
Traitements des fonctionnaires et 
employés en disponibilité. • • • ,H,890 • 4?5,ti64 03 • 674 03 

Conrérencesdeschcmins de fer bel- 
ges et cenférences internationales. 6,500 • 7,861 01 _ • 1,1161 01 

t,2i~,988 » t,22ï,528 9~ 

i21,0BI 68 
489,690 • 

7,638 47 

U,510 • 
1,0:îl 68 

~ 

i Traitements el indemnités des fonc­ 
. lionnaires et employés • • . . • 
Solaires des agents payés ù la tâche, 
à la journée 011 par mois . . . . 
Billes, rails et accessoires, mn tériel 
fixe tennnl lt lo voie • . • . • • 
Travaux <l'enll'etien et d'améliora­ 
tion, outils, ustensiles , objets 

\ divers, loyers de locaux • 

Traitements cl indemnités des fonc- 
tionnaires el employés . • • • 

Salaires des agents payés ù la ,âchc, 
à la journée ou _par mois . . . • 
Primes d'éeonomie et de régularité. 
Combustibles el autres objets de 
consommation pour la traction 
des convois • . • • • . • • • . 
Entretien, réparation et renou vel­ 
lement du matériel, • • • • • • 

Transports. 

Traitements el indemnités des fonc­ 
tionnaires el employés • . • • • 

Salaires dCJ agen ts payés à la tâche, 
à la journée ou par mois ..••. 
Primes pour encourager la marche 
ré;ulière des trains. . . • •• 

Frais d'exploitation . . ..... 
Camionnage : Prise et remise à 
domicile ••••••...•. 
Pertes et avaries; indemnités du 
cher d'accidents survenus sur le 
chemin de fer, contentieux • . . 
Hedevances aux compagnies pour 
l'usage de leur matériel. . . • • 

! 
Traitements et indemnités des Ione- 

Perception et tionnaires et cmployé5 • . . • • 
Contrôle Salaires des agents peyés à la tâche, 

~Jcs recette;, à la journée ou par mois • . . • 
Primes •.••••••••.. 

Ensemble. 
Dépenses approxirnnl. portées nu compte de f 889. 

)) 

± 1!:!,6!l!1 os 
t ,61)8,600 » 

10,1168,000 • 

4,810,000 • 

t ,685,248 01 

t0,ll37,68ll 28 

·s,80ll,4ll8 » 

1ll,31îl 99 1 » 

50,314 72 1 • 

t,004,M2 • 1 • 

2,2M,800 • 
19,551,400 • 

f ,781 ,600 » 

lt ,800 ,000 n 
?586,600 ., 

4:Si,481761 • 
:r 1 ,!î04,û!J0 47 

8150,000 • 

~U,000 • 

84,212,670 • 

• 

1,800,518 24 
17,821>,70!) !î3 

1,761,312 24 

ll,109,i87 80 
1>80,990 ,H 

!), 166,423 63 

6,263,4!')1 » 

589,027 15 
l,!HSl,717 14 

1,782,462 08 

20,287 76 1 ,, 

690,ll12 ~o 1 6 

;'S,609 1î6 • 

10,0:ïi,OOO ., 

16,269,400 » 

,I0,49{,601) ,, 

9,ât:l,708 • 

6,'5{:S,800 » 

590,000 • 
2,274,700 ,, 

1,782.000 n 

:S,426,515 47 

13,749,155 77 
52,li.!7 ,2;,7 71. 

4,650,686 !55 t • 

~,~20,266 23 1 n 

± 7,867 ,;i62 28 
149,28-i 57 

282,54!) • 

972 87 
522,982 86 

I? 

462 08 

1,!îi3,2ll 71 

22,693 88 l ,,506 ,2, » 

21,088,986 !S7 ±_9~!.'2'21 45 

665,21 l 71 

21, 182,\!08 • 

t,862,4a8 , 1,84s,2~, 03 

91,016 S 91,016 D 

5,000 • IS,000 • 1 • 1 • 
t ,0?i8,4ï.1, • 1 t ,944,2ï0 03 _j- 1_4~-- 

H,203 !>7 

, 
•• 

74,714,!552 80 
71S,269,2lm 93 

(
1
) Y compris fr. 3S,5H-7G de crédits supplëmematres cl de créances arriérées, 1·olttll'hé~ à l'exerclce tBS9, en vertu de ln loi u,i comp111bllité. , 
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bE L
1

EXPLOITATION. - EXERCICES ~890 ET f889. 

1 '-==l - ··---- ' DIFFÉRENCES POUR t890. ! 
DÉSIGNATION DES RECETTES. !uée 1S90. haie 1889." 1===== 1 

.l!n plus. 1 En moins. 

1 1 1 1 
PNHlult• ou droit• eo-laté.t, 

\'oyageurs . . . . . . . . . . 45,090,9!i7 i6 45,257,765 St 1 1,85:J,195 :5!1 1 • 

B~gagcs • . . . . . • 1,080,335 90 t ,O-:lS,981 26 51.i,554 6i 1 • 

Petites marchandises. 8,900,6!,t 6!l 1 8,6'1,"5 99 1 259,207 70 1 , 

Grosses - St,070,947 f1 l 79,06!:S,600 5:S 1 2,000,3,G 76 1 • 

Équipages 219,0SS 38 1 218,40:-.1 ?S!.I 1 677 70 1 • 

Finances. . 113,051 8:-.1 47,:S,?S 60 5,,86 2:5 1 • 

Chevaux et bestiaux • f ,i151S,515 96 1,369,932 08 S:'l,1S8f 88 1 • 

Produits extraerdinnires ldétails p. 53). . 5,520,374 ;o 5,230,697 fO S!J,677 ?St 1 ~ 

Ensemble .....••...•. fr. 114-1, 190,895 75 1156,81>1,,569 t!1 1 4,55;$,1521i 88 

Produits divcr& : Location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets non réclamés, etc. . . • . . • . . , 1S9,?>7f 92 

• 

---------~°'v"""'"--- --- 
Recettes brutes totales ••. fr. 1141,250,467 67 lt56,!J20,0S, 3' 4,330,583 55 

Parts de recettes servies aux compagnies dont 
l'État exploite les lignes • • • • • •••.• 1 4,?S76, 1 m 55 1 4,38:S,906 14 (') 190,209 59 

156,674,3S2 14 lt52,554,t78 20 + ,,u-0,113 o, 

(•) Reccllc en plus pour les sociétés, li déduire de l'excédent pour obtenir l'augmentaûen des produits nu profit du Trésor, 
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N° VIII. - DÉVELOPPEIIIENr DES LIGNES EXPLOITÉES A DOlJBLE ET A Sl!IPLE VOIE. 

~ 

directement par l'J!t.at • . 
A. Lignes constrnltes 

à rorra11 pour son compte , 

n. Lignes exploitées 
par l'ttal 

moyennant parts 
de recettes 
jusqu'à 

l'expirallondu terme des 
concessions. 

Tournai à .Jurbise . . • . . . . 

liai à Ath et Tournai à la frontière 

Braine-Je-Comte à Gand •• 

Jonction belge-pnisslenne 

Plateaux de Herve . • . 

Spa à la frontière Gran!l-Dncale 

Hesbaye-Condroz • • • . . . 

c. Lignes rachetées \ Mons à llfanag-e • • 
moyennant 

annuités à servir Luxembourg (') • 
jusqu'au 

terme des concessions. Bassins-Houillers • 

D. Lignes rachetées 
comptant. 

• Pepinster à Spa . • 

Dendre-et~Waes • . • 

Lignes des Flandres • 

Saint-Ghislain à Erbisœul • 

Anvers à la frontière néerlandaiee 

Marbehan à Virion • 

Lierre à TIUllhoot . 

Longueur totale des lignes appartenant à rttat {À. + C. + D.) . 

Longueur totale exploitée ('). • • . . . . . • . . . . . . . . 

'1890. 
'188 •• 

DOUBLlt YOIE, 1 SIKPLI VOi&. 1 ENSEMBLE. 

74!,763 (') 658,50i (') it0,!3' 168,738 

686,0H iB,789 685,639 70!,'28 

U,163 ,U,1'3 • '2,143 

43,701 43,701 • 43,701 

55,798 55, 79~ • 55,798 

1 
18,581 16,161 !,4!0 18,581 

34,105 • 34,t05 34,105 1 
54,7'9 • 54, 7'9 54,749 

74,351 • 74,351 '14,351 

3!3,4!8 il'i7 ,803 165,6!5 3!3,,Us 

30,1'! !5,001 5,i41 30,U! 

308,118 !!6,36-i 8!,160 308,5H 

655,813 11'!,4'! 541,5.\0 653,98! 
,- 

994,073 363,807 626,841 99!,6i8 

i!,453 , U,453 12,453 

10!,904 101,306 1,613 :I0!,019 

!U,341 li !4!,3-U H!,341 

9,!-H 9,!'2 •• 9,M! 

!6,989 26,989 • 26,989 

31,781 , 31,781 31,781 

36,989 " 36,989 36,989 

3 46!,699 137,537 325,177 

!,885,566 1, t76,637 f,149,891 2,9!6,5!8 

3,!08,994 t,334,460 1,9i5,M6 3,!•9,956 

(
1
) Non cemprls 111 ligne de Landen à Salnt-Trond, soil -!0k,'H0, cédée gra111ilcmenl en 1856 à ln Sociélé eoncessionnnlre de Landen 

i.e Hassclr. 

(•) Y compris 2k,382 raceordcmcnt de )lons-'.\lidi it Ciply exploité par l'ÉlaL cl à son profit cxclusiï, c'est-à-dire sans devoir payer de 
redevance ù la Compagnie propriétaire. 

(1) Cette ligne peul-être ccnsidérée comme raehetée ccmptant en i!!81', par su ile du remboursement et de la conversion en titres 3 1/2, des 
obligations el des actions privilégiéescle la Cornpagnic, dent l'Élal avait assumé les charge; depuis le ltr janvier 1875, 

(~) Pour les anaécs f83ll à 1888, voir p. J\-86 du compte-rendu de t 88+ el p. A-9, du eompte-rendu de 1883. 
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N° lX. - Importance du matériel de traction en -:1890. 

A. - Nombre, puissance et poids moyen des Jocomotives et des loeomotlves-tenclers. 

Nombre d'unités (t) . . . . . . . . . 

Nombre d'essieux moteurs . 

)

En tout ...•. 

Puissance 
de traction en Par locomotive ( 1) 
ktlogrammes. 

1 Par essieu moteur 

Poids moyen en 
kllog, portant sur l En tout . 
essieux moteurs 
les locomotives 
étant en ordre de f Par locomotive. 

marche. 

Poids moyen en )En tout •... 
kllog, 

des locomotives 
à vide. Par locomotive. 

Poids moyen en IEn tout . . . . 
kilog. 

des locomotives 
en service. Par locomotive. 

LOCOMOTIVES EN GÉNlRAL ENSEMBLE 
1 

Q\'eC avec avec avec 
Loccmotives un deux trois quatre Locomoûves 

1 
essieu essieux essieux essieux Total. 

ioJép~ndaoles. tenders. moteur. moteurs. moteurs. moteurs. 
1 

i7 350 t,468 88 1,3U 6U t,9!3 

--- 
17 700 4,404 352 3,703 1,770 5,'7~ 

'·'"•"j 37,434 993,870 7,416,704 606,758 6,900,134 !,:154,63! 

l!,20! 2,840 5,05! 6,895 5 ,!59 3,5!6 4,709 

l!,!O! 1,4!0 i,684 1,7!4 i,863 1,217 

'·'"1 
233,!l!O 8,IH8,410 52,223,350 4,404,900 45,570,780 19,809,800 65,380.5801 

13,760 !4,338 35,574 50,056 34,734 3!,4!! 33,999 

4-50,500 10,476,800 47,646,600 3,444,800 U,146,350 17,87!,350 62,018,701 

3!,457 39,145 33,648 !6, 500 !9,934 !9,!51 3!,!M 

590,750 1!,025,550 54, 78·1, 500 4,404,900 48,657,080 !3,i45,6!0 71,80!, 70( 

34,750 34,358 37,317 50,056 37,086 37,881 37,339 

B. - Nombre et poids moyen des tenders indépendants. 

Nombre d'unités. . . . . . 
f ,193 

1 
En tout ..••......... 1!,li93,8!0 Poids moyen en kilogram.nes 

des tend ers à vide. 
Par tender . . . . . . . . . . ... 10,556 

l En tout . . . . . . . 
••• à ' .. !6,16!,9!0 Poids moyen en kilogrammes 

des tenders en service. 
Par tender. •. . ' .... . . 21,930 

(•) Non compris les voilures Il vapeur. 
(') Puissance moyenne de traction , 4,709 kilog. 
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N° X. - Situation de l'effectif du matériel ,r 
1 
1 

ANNtES 

ERTRÉES SORTIES. 

PBKlllBR 
élabllssern• I===;::=== 

meaf r lranstorm1 
1 

Kil~IIJJOD! 

lENOOVSLLBll&l\T 

MA.'lEII.IEL 
TOrAL 

/1 JtFIIOU VJ!LE!\, 

MATERIEL 

drmoh. / 1raosfonuo 

TOTI.L 

IUGl&U!tl01 

ou 

d1n.1nuhon 1 1 1 

du 

PAl\C 

EFFECTIF 
tu 

3-t DEC~~IBRP. 

Ernlanl 
Devant 
rxisrs« 
d eprës 

"olonDe.? 

BALANCE 
do 

RENOU\ ELLEl!ENI 

Amm 

mas 
a 

4869 
4870 
-1S74 
-1872 
~873 
487+ 
-1875 
-1876 
Hlï7 
.f87l;I 
-1879 
-1880 
4881 
H82 
-1883 
4884- 
4885 
f.886 
-1887 
4888 
-1889 
1890 

358 

• (')l6î 
i54 
7~ 
86 

r12oa 
78 
26 

(S) ai 
IG} 53 
(7)131 
l8)18i 

98 
(9)H8 

66 
3~ 
29 
20 
H 
36 
14 

(')489 

(') -t 
28 
35 

(3) 1 

29 
43 

51 

6 
46 
7 
g 

-t 0 
" 2 
3 

25 
~ 
8 

'z2 
3 

598 

7 
2!4 
96 
85 
96 

~03 
80 
29 
~7 
82 
H3 
22b 
-t30 
-t32 
69 
8-t 
J6 
2-1 
-t4 
t,!, 
H7 

Locomotives. 
474- 

3 
4 

13 
8 

-to 
6 

.f O 
7 
-s 
43 
17 
45 
H 
-15 
f6 

(10)33 
32 
ai 

(11)?3 
2J 
5 

lH 

6 
Hl 
7 
!) 

-tO 

2 
3 

25 
b 
8 

22 
3 

225 

9 
20 
20 
Vi 
20 
6 

-t ~ 
-tO 
38 
~8 
25 
31 
16 
fo 
.ft, 
33 
3'2 
3~ 
23 
2& 

+ 373 
- 2 + 494 + 76 + 68 + 76 + 497 + 68 + -t9 + 19 + 6i + H8 + 489 
+H4- + H7 + 53 + 4-8 + 4 
- 43 
- !) + 4l 
+Hll 

3;3 

374 
5b2 
638 
70& 
782 
979 

,t,Oi7 
4,066 
i,085 
1,H9 ◄,267 
,t ,456 
1,570 
i,687 
4,710 
1,788 
1,792 
1,779 
4,îîO 
l ,811 
l,9!3 

358 

3.58 
51!5 
57'1 
654 
740 
943 

1,021 
l ,047 
i,079 
4,132 
l ,263 
1,447 
l,54-5 
1,663 
1,729 
1,764 
l,793 
l ,813 
1,82ï 
-t ,862 
t ,93$ 

15 

43 
37 
59 
52 
4-2 
36 
26 
-t9 
6 

-n 
4 
9 

25 
24- 
H 
24 

" 

1 
34 
1,7 
51 

('1)13 

(1) O•ns ee cn1ffre ,ont eompnsts lu locomohYr'i c:ons1ru1&lS à J .trsenJI 
de Halines, OTe<: p1dcirs pnnc,pales fournu.s p-rr 1 mdu'itr,e, savoir 6 en 
1859. 1~ w 1800, 6 en !861, 4i en 18b2, 4 en 1863, 1 en !Sb~, et I en 1870 
(a) Dont 156 reprise! A fo Senéré gen.frafe d~t,ploltauon (3l Prov('nant de b trandorrnat1on d'un tend e- (!,.lurock) 
(4 Dont l06 •tnont du hgnes du Lu1.embourg1 50 acq01se11 par I E.lat 

en 874, pour o,surer J~ strYtcC sur cc nouTC8ll rescau , et 2 YCO'lnt de 
ln tomp0Rn1t de lies La yc Condroz 
(1) Dont :; ropr,ocs •ux ligne, du Fland m 

(6) Dont 8 reprises nui ligne, des fhndres et :; reprurs no rbem1n de fer 
de Samt Cihtslorn à Lrbrsœul 

{
7) Dont 10 reprrses nux li~n•s des Flrndru j 
•) - 4 - ~ ln hgne de lhrbeh,n u V,rron 
9) - 6 - - de Inctee-Turnbcut 

('Dl - 0 eëdëes à la ~oc.,!lé enonyme e Lo ~J;tallurg1<(UC • 
(11) - 4 vendues 
('2) Sans tenir cornptc de 30 Jocomo,1res teston, t\ (oqroir sur fonds de 

renouvellement au 31 dëeeœbrc 1890 

1815 • 4869 
1870 
t874 
1872 
-18,3 
1874 
1875 
1876 
1877 
l878 
4879 
4880 
18St 
18/J'i! 
4883 
t884 
1885 
1886 
~88î 
1888 
-1889 
i8ll0 

316 477 I 

• -15 ! H ( ') 412 -tO • 4 22 
i:><J 45 , '74 
79 • • 79 
40 t3J i 4-f 

{t) 4'21 BO , 171 
7l (') 41 • H3 
28 28 

(') t2 • 12 
(') 32 • n 32 
(') 4-9 • 49 

4~ ~ 4~ 
mg H P -iil3 

l"l 447 -t6 " -t63 
23 • 28 
32 8 • 40 
l9 1 20 
.f8 n 48 
12 28 4-0 
36 H 110 
19 94 ., 113 

-~ 491 --. -1--1-,942 

490 

so 
45 
22 
20 
2l 
2t 
13 
16 
H 
24- 
7 
'7 

47 
rn 
20 

(17) 59 
39 
39 
24 
28 
8 

63î 

Tenders. 

(') 1 

-190 

10 
15 
22 
21 
21 
21 
13 
16 
H 
24- 
7 
7 

47 
16 
20 
59 
39 
39 
2~ . l 28 » 8 

4 (1,1,, 

+ 287 
- 5 + 107 + ~2 + 58 -t 20 fi') + 150 + -tOO + -12 + 1 + 8 + 42 + 127 + 406 + 14-7 + 8 
- 19 
- rn 
- 24 + 16 + 22 + fOb 

287 

W2 
389 
441 
499 
510 
669 
769 
781 
782 
790 
832 

(10) 959 
{12)4,065 
("H ,212 
('S)~,'2'20 
(1•)4 ,'lOI 
['8H ,l82 
( 9)1,161 
(10)-1 ,n, 
(") l ,199 
('

2
) 1, 30\ 

3l6 

316 
4-28 
487 
566 
606 
n1 
799 
827 
839 
874 
920 
953 

1,062 
1,209 
1,237 
1,269 
4,288 
l,3U6 
1,348 
-1,354- 
1,373 

(11) 6 
(12) 3 
('JI 3 

29 

ai 
39 
46 
67 
87 
58 
30 
4b 
57 
84 
88 

> 
('5) 47 
(I') 68 
('8Jrn6 
(19) f Hl 
\20) 141 
(") 4 55 
(") 69 

1 
('} Pro•cnant de h Société génér ale tre•plo1touoo 
{'J Tender Sturock tnnsformé c n locomoure de g:ire 

1 
(11 Pro•rn.a1a de la tr.rnsformnt1on dan vngon 
1'J Dont 5 cldés u 1874 au Lusernhoueq l (S) V,nont d•• lignes du Gr,nd-1 u,embourg 

: flS') Oc1nt 1<:onstrull61 Ar,Pnol, e.n u.t1hs:ml la cmssc <le l anereu le:mfor 1 :>tnrotk [,oaY noie (I)] 
(~ IJ0111 J repru """ lignes d" Flandres 
I'-~- - - 
1/ - \1 - - - 
( 0) 'V c111npr1, '3 tenJ1rs ufTectcs li un service spl!cmf, au.r archers th. 

!lohnes •t de Lu ure 
(11) IJons le cbrflre ,lu renomrllcm,nl d<& 1,ntlrrs 11 • tll IOnu romp1e 

dies Jocomo11,e9 tenders d(molit~ t.t de, moch1n"s d, 1 espèee J1vréea su• 
foncf,: t.lu budgtt en rerripfaccmcrll de locomo11vc-, 1 tcnderi indépcnd'lnls, 
IJ ~t'moht1on ou la fourmture d'une 1t1t1chH\e ... tendc e corrupondnut bien 
,,eHemtnl li la. dimc,l1Uon ou 6 ta foutnftvre ,f ane Ioeomctrve et d un ren der 

~ ffecllf fi~, loromot1vrs Ji lPndr-rr, incl<'~cndllnl~ 9t,!J 

EfTecllr lie, tender, nftcclé-,: au service de eu macli1 nh 9'56 
S011 une <11fltrcoce de 3 1endeu en moins sur I clfecuf ,1 par eon,ff1uen1 

de J lt-nders en plus ffU'll y o heu de renou reler 
Le renouvellement dec locomotives étant en atnnte de O,, la renounUe 

ment de• tendsrs sera donc ~golement d'une avanc:&. de 9-3=:tJ ("l ~léme oUsuvol\OR qu nu n• ,,q y ('ompns 16 mntbmcs tenders 
(Il - - (IIJ, - 40 - 
('") Y compt•~ 6 tenders reJ>rr-. li h Com11of(n•e de Lierre Turnl10uc 
(1S) Même cbscr vuuon qu nu n• (Ill, y compris 48 maehmes tenders~ 
('6) - - ("), - 37 - 
(
11) Y coinpras!I tenders cédts ù la boeit1é • l,a !lé1•llurg1<1ue • 
{'Bj ~llme ol,ser~tJt1011 111J 'lu "c. (" J, y eompr1!i 45 machines tendeu 
(IJ - - (11), - 52 - ,,., _ _ l"/• _ 46 _ 

!•') - - JI ' - 73 - ") - _,. -81 - 
, nrr,ü~ ou 31 dlmnbrc 1800 , ~Id é1tbi1 san• lcnir compte d• 35 1enderJ 

et de l loeomorue lcllc1er rt.U'ant à. fo11ro1r sur fontis de reneuvellcmem, 
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roulant. - Renouvellement et extensions. 
:--~ 

' ENTRÉES. SORTIES. EFFECTIF I BALANCE i m1mmo1 
au de ; 

PRKMIRR I 
ou 

PIIIUlll!a l I ESOU\'ELLEJIEST. A RE:-iOU\'ELEI\. 3f OÉCE!IIBI\P.: RENOUVl!LLE!IENT :IANIIÉES , ••blkaeme1at. t · • 
lù~fi ••• 11t1t tlimiDulioD 

Kiltuioai. Chu~•:! MAT.i:I\Il:L - MATERIEL TOTAL. du Dèv~nl TOTAL Cbangtm' EXISTER 'i 
hislanL d'•~r~s I Aranco. 1 Arriéré. :1 

1 ~ - . 1 de : l lraarfollllé. a. 
démoli. l lraDsformé. PAI\C. ·•~r,e w,jkJlit 1 lt•L coloruics 2, neur. C '·I cl:wlk.>UH. 3 el 7. 

li 
Voitures à vapeur. 1 ,: 

4876 2 

1 

. i . . (')2 . . + 2 2 2 . -t877 . . l u " ,, . » • • 2 2 -1878 H . . J H • • n • + H l3 H . ' . " l3 H . . 1879 ) . . . . 
4880 l . 1 . 2 • f . 1 + l 44 H . • -t8St . . . . . » » • . l4 H • ..f882 . . . . . 5 1 f - l l3 44 . 4 

,! 
4883 . • . • • . • . l3 H . l -188-1- . n . . " . • • . • 43 H " l 4885 . . 1 . f . + 4 u. H » • 4$86 !) . l . fO . • ., + lO 24 23 1 .• -4887 23 . • . 23 . • . + 23 47 46 ., 

0 -t8S8 3 . . . 3 . • • + 3 50 49 l (l) n -4889 • . • . .. • . 
1 

n n 50 ,rn 4 (") " H90 . . 4 • 4 . • . + 4 54- 49 5 
;j 

--- -.-1-1- --- --- --.-, -- 49 • 51; 2 • 2 

1 
f> Construirts 6 l'Am:nol de ••llne,. •i Sans irnir 001np~ de 4 roi1ures à npeur en cons1rue1ion sur fon<b de renourellrmcnt cl adjogdcs en 18/,9. 

1 p - - - - - rutanl 6 fournir - - nu 3 déeembre 1880 

1 
Véhicules pour trains de voyageurs. 

f835 I 

1 
1 

a > 9-10 . . • . , • . 1 1(')1,H3 1 940 1 ':103 1 4858 } 
lS59 1 1 â 

~ 
953 u ~m 6 i.rso . -i03 90 493 ..L 6S7 f ,830 4,893 • 63 4869 1 

f870 . . ïl f5 86 . 'H 12 36 + 50 4,880 l,893 . l3 4874 (%)33i • ï4 5 -H3 .. 5;3 ., 53 + 360 2,240 '2,227 43 » f872 U9 286 HJ . 4.\-4 301 -15 3-1-6 + 98 2,338 2,351 • ~3 f873 f85 3 3 . l!).f 229 76 " 305 - H4 2 224- '2,310 " 86 4874- 32 f8f . 2f3 (l) t ï9 (') 2 82 + f3·1 2:355 2,3H 14 " f875 (~)~91 H9 (~) fOO . (S) 520 . 72 Fl 5 77 + U3 (6)2, 798 '2,761 {')37 " f876 63 • f23 f86 8-i . 84- ..L ,f02 2,900 2,824- 76 . rnn 57 f 48 • 406 • 65 . 65 + H 2,94-1 2,882 59 » rn1s (1)487 . f57 20 364 . 47 20 67 + 297 3,238 3,069 f69 . f8i9 (1)237 . 3-i 6,1. 332 ('D) f 62 M 127 + 205 3,4-43 3,305 f38 ) 4880 (11)266 . 284- f52 ï02 ('•) f 56 f52 209 + 493 3,936 3,570 366 

1 

488t !"l rn . 22 f 33 • 75 -t 76 43 3,893 3,580 3t3 » 4882 ('1)t5ï 1 ,1. f l f73 . 5-i iO 6,i + -109 4,002 3,738 264 . f883 a2 . 151 3 f76 • 41 3 44 + 132 4,434- 3,!i60 2î4 . ~884 80 11•) 5f 8 . i39 > 80 • 80 + 59 4 ,i93 3,991 'W2 • ~885 77 .. ij . 82 78 5 83 - .f 4,~92 4,068 124 • l886 f~ • ,f03 .. H4 68 14- 82 + 3'2 4,224 4,0î9 f45 4887 26 » f{J5 431 . 62 -~0 l02 + 29 4,'253 4,10;5 4,1.8 1888 306 . Î • 313 • 43 9 52 + 261 4-,514- 4,411 103 ~889 210 24 2 236 62 13 75 + 161 4,675 4,621 154 . 1890 .u . î8 5 f ~~ . 69 7 76 + 51 4,726 4,661.i 61 » 
_, --- --- --- ---- --- ! 4,695 503 f,7f9 284 6,261 533 1,698 447 '2,6ï8 1 ~ --·· ---------- 1 ,1 •• établlsss. 5, 198 2,003 '2,445 

;I Jllon1ont des Sor- :?03 l Excédent des entrëes sur le, 
ties , • • • • • S33 1 sorties 3u 31 déeemb. 1858. 

l - i Rule. . . 4,® Totof. 2,:!06 

l') Dont 6, pro•enont de la ligne de Jlon, ~ )lonoge,' renseignés ou eoœpre- 
rendu de 1859, bien ~••utiliséJ en JBS7. • / 1•) Don! 3!0 rtpri, À 1• Socîéll génttole d'uploilolion. 

· l) Une •oiture déduite pour re<tilicallon. •1 Tnnsformts en buresur, 
~ Ool\l ï reprit 11 I• Com1••gnic de llubt t•ton,lroz, + 24.', reslllnt des 250 rtl'ri,, 

fin Sil, !t. la Co1t11,tf(:nic du J,uttmbourg, Î 39 aulrts 1cqt1i1 par rttal penr assurer 
fr 1er•ice des fignu du l,u><mbourg. I! 161 Non tom,,i• 3 1'0ilureJ conslruites et li,r~e:1 ,n 181:i, ,qr IC'S fonds d, l'e rereiee 
IM6. ri ,font i • tlé tenu eempte 6 la siluotion ilablie pour ltlif;. 

(i) Dont 3 tr•oslormé• en bureaur, r•J Dont 44 repris oux lignes des I'Iandres , 
(9) Dont 33 rcpri• oux lignes des Flandres el 9 reprrs au eh cru in de fer do Soint- 

Gbi,loin 6 Erbisœul. 

{
10) Affcclé au ••nfcc du h·•in royal. 
") Dont 38 repris 0111 ligne• il•• Flan,lres. 
••) 10 Vèhfeulu repris• I• fign, de Horbchon à Virton, 

( '') Vonl 28 repri• 6 I■ ligne de l.icrre ,l Turnhout, 
("J - 51 wo301u ~ mor,l,on<liscs passés Jan, la cnlégorietl II mnlérlcl à voyageurs. 
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N° X (suite). 

A 
( 106 ) 

Situation de l'effectif du, matériel rou/a,it. - Renouvellement et extensiot1s. 

ANtltES. 

ENTRtES. SORTIES. 

l!Jltiuitas.l Ch•tt•' 
- dt 

Jlallritl flJlllkwoo, ~or. 

Pli EMIER 1 1 •tal>IIHeae •• ,. IIESOUVELLUIF.~T. ! 

MATÉl!t,JEL 1 

1flll j 1raur..é.1 
TOTAL, 

fRK!IIRR ! 
~111 -----, 

A IIE!"OU\'ELF.11. 

MATl!l\.JEI. 

diaoli. ( 111uf0llié. 

TOTAL. 

l)O 

dimill!llion 1-------:----1------ill 
da 

l'AIIC. 

EFFECTIF 
IU 

De,aat 
.EXJST.Ell 
d'aprts 

c-olonnea 2, 
3 tl 7. 

BALANCE 
db 

34 DJlCEIIBRE: IRtNOU\IELLEl'IF.lliT 

Annce. 
1 

Arriiré. f; 

7,336 

3,97% 

4Sî0 1 i76 
487• {2)9,264 

48ïi (1) -1, 623 

48ï3 

487~ 

-1876 

4877 

4883 

~884 

rn85 

~886 

4887 

4888 

4889 

4890 

4 ,-139 

523 

4 878 t9)4, 034 
4879 (11) 986 

~ 880 ('1)3,448 

,t 88-1 (13)3,JôJ 

4882 (1113,9~4 

466 

200 

" 
270 

738 

764 

Véhicules pour trains de marchandises. 

ne,ae. . . 44.586 

• 

• 

301 

'l29 

• 

., 

., 

" 

a,rno 

1.~~o 
396 

639 

4 

6 

(') 789 

(1) 613 

757 

2~0 

520 

8 

403 

,. 

• 

" 
• 

73 

2 

4 

91 

-136 

334 

559 

.iQ 

27 

586 1•~1 ~ 
mi (''l 6 

240 H 

4(î 

t,730 

265 

-100 

7,!35 

4,698 

9,657 

2,563 

681 

29 

5,954 

~ ,?53 

• 

• 
D 

2116 

3 

32 

• ,284 1 (1) 6 

1,335 • 
4, 6U l( 11a)5-16 

3, 757 (11b) 52 

4,025 

3,964 

9n 

787 

H1 

'224 

2,010 

.. 

4,036 

338 

237 

339 , ,·i 2 

210 ,. 

296 1 (') 4 

601 

556 

664 

358 

24~ 

356 

505 

609 

593 

682 

405 

280 

280 

!H 

-136 

33f 

559 

'Total. . . 14,305 

27 

2 

" 

-1-,o.i6 t+ a, t89 

353 + 4,345 H,497 H,784 

2\2 + 9,415 20,9~2 21,045 

5(0 + ?,023 22,935 22,683 

342 + 339 23,214 23,360 

2u. - 21s 23,050 23,351 

601 + 1,152 i9,736 ~9,524 

563 + 718 30,454 J0,04t 

752 +- 583 31,037 3f,075 

f,099 + 543 31,580 31,545 

741 + 3,0f6 3l,596 34,914 

804 + 3,221 37,817 38,274 

39? + 3,561 41,384 42,198 

532 + 385 44,769 42,664 

6601+ 
593 - 

682 •- 

f ,Of6 

888 1 o 1 ( 11) .\ 1 1 !) 1 UO I+ 
45,~3tl~ H,861 i 4,381 -5--,-,-56_7_ i,075 f':l,699 T.iiJI f5,O07 -------------- -------~ --... ~ ◄" établissr, 45,661 13,'H2 f3,93i! 

llont•nt des ser- Exc<éd<at d•• serties sur lu ,n- 
tics. • • . 1,075 trtes au 31 <lt«mbre 18!;8 . Ji3 

ttî 41,896 42,813 

482 4f ,414 42,814 

458 40,956 42,844 

405 - 365 4-0,594 42,814 

280 + 1,730 42,321 43,084 

282 + 734 43,055 43,822 

4-68 

[') 6,9631 7,336 

rn,4521 H,308 

43,5231 44-,586 

Il 

n 

252 

.i 29 1+ (6)0,1>251(•12s. 584-I 2s, as5 1 (') 199 
212 

4f3 

35 

,. 
• 

" 

373 

l ,HS6 

287 

f33 

86 

292 

•• 

Il 

38 

!I 
1 

315 

4157 

SH 

895 

9f? 

.• ,+001 
~ ,8581 

1 
2,223 

763 

767 

t,063 

(') Doal 697, pro""'"' dt la lis•• dt llons à Han•se, renseignü au compt<s• 
rendus de lS.9 cl de 1860, bien qu'atilisés en l!si7. 
('} Dont 8,100 r,pris à la Société gtntr•le d'e1ploi1:11ion. 
(' - 4:; - - - 
(' Tninsrormés en m•~uins. 
('/ Donl 41 repris à h Comp•llnie de 11,s~•yc-Coodrot, + 3,001 rc1~1n1,d~s 3,181 

repris, lin 187?, â h Comp•gn,e du LaccmliourK, + 2.016 •cr1ui, /J>r l'J;1,1 pobr 
assurer le 1euice sur lcs lignes du Ltastmbourg, + 15 .acc1uis p1t le mésne pour r 'lnci~n rtstao. 

(6) Non compris -161 ugon, construiu <I Ji•r•• en 18ïS, ••• lu fonds de l'eser­ 
clu 11176, et dont il A ~lé ltnu compte b la •it •• 1io11 o!toblic pour 1876. 

(7) Non compris 10 wogons con11rai1s et li,rés en 18,6, sur lu fond• de l'ucr­ 
eice 1877, et donl il a été tenu compte à '3 sllootion ~tablie pour 1~77. 

/
&) Dont 5 pour rec1i6ca1ion da nombrt de démolis. 
9) - 115 repris aux lignu des llandru. 

(
10) Don19& rtprls aux lignu de, Fl3ndru el 48 repris au chemin de rer de Saint-• 

Ghisloio 4 Ilrbisœul. 
("a) Comprenant 513 ,..~nmls pour l'entretien de la route supprimés d •• étol.5 d,, 

sihJ3t1on du 1nat~rid et 3 Taeillu caîs1es rortt!cs par erreur cemmc wagons de secour r formés. 
(''b) Wt5ons de sccou,,. pht, oupprimts des états de situation de ln Direction d, la traction et du mitlricl. 
(") Dont 166 repris oui lign" des Flandres. 
( '•1 - 52 - ~ h li8"' de !l•rbthon ~ Virion, (''! - 51 - - Licr~cA Turo!,oal. 
('> ~' •éhicule, r •••• , dans l'ellcctir du mottritl à TOJ•B•un. 
p6 W•sons l,lchc 1 <011 proienanrd'un tender 1r1n,formé. 
('1J - prof<nanl dt la lronsfor1aa1ion d"un tender. 
('') Don160 ,tbicul,, pour rigularlsations d'tcriture•. 
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N° XI. - Jl tüérie! de traction de l'État. - Effectif et parcours. 

9 
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N° XL - blaté?·iel de traetion 

- 
•8••· t8,,, -tsae. 18155, ts••· tff5. t87e. t8'16, 

Leeomothe• 

Usne, 
principales, 

Locomothc-1 

Loromoti,rs 
pour fortes 
rampes, 

j il ,opseurs esprus. 
l 6 marchandises. 

l.lgnc, l secondaire1. .......... l 
Eaectildu loeomotiTu d• traction •• 

flarcoor1 kilomélriquu) rela­ 
llf• 

!ourRons ..• 

tenders pour forres 
rompe& • . • . . 

l'arcours kilomélriqurs y rcla­ 
tir. 

P~rcours kilomérriques y rela­ 
rirs 

\ a•ee trains ..... 

) • ,ide et en manœu- ,res .. • • · • · 

Effectif de• locomotins de gue. . , . 

l ane trains • . . . 

A Yide cl en manœu- 
vre, .••..•• 

EITeclif du vollurea ù v1peur •••..•..••• , 

l a,ee lralns ..... 

6 vide et en menœu- 
vre1 .•..•.. 

Tenders ••..•.•• , ..••. • •.•.••. 

____ , , , , , , _ 
122 149 170 207 

131 

133 

HO 

421 

93 

789 

----•-1-r----•-•-1----1----• 

1,1s1,1us 12,,:is,sto p,769,748l!'>,~92,0331s,s1s,0;21s,101,00G l9,990,'.358 21,962,688 

1,ï37,866 l,HS,132 ,,032,561 

. 1 . 1 . 1 42 12 190 

. 1 . 1 . 1 99,565 170,683 450,u, 

1196,087 1,536,1'9 ,,053,T.!6 

. 1 ,. . . • 

• • . . 
. 

145 1 178 

Teo 

1 

l ('J Y compris le parconrs sur quelques 1rc1io11s <tra11yèrt1 cmprunJérs pnr les lrain; de !'Etal, cl indiquées à l'aoocxe XXIII Jj 
f 
) 

2771 66!1 
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del' État. - Effectif et parcours C1). 

- 

1 ••••• I'···· 188•. 1 •s••· 1 188 •• 11885, 1 t888, 1 1882'. 1 1888, 1 1889. 1 U190, 

en générnl. 

4ij~ 459 475 498 519 538 r,~G :,29 5~9 546 551 

546 6;6 '73:? 8?1 Bn 827 813 766 ;53 738 735 . . . . . . ~ 3 3 8 9 

95 94 95 91 95 141 1,iS 159 158 182 252 

• . . . . . 19 36 3G 3G 45 

. . . . . . » . 12 41 42 

----- -- 
t,0~5 J,2~9 1,102 1,4131 l ,4jG 1 1,50i 1 l ,j18 I 1,513 1 1,511 1 l,5;11 1,634 

1 

1 
1 
1 

1 
· 3l,~20,326 3;;,561,866 37 ,91,, 211 36,990,U2 36,361,693 35,603,75~ 35,131,,15 36,812,783 38,S~G,639 40,317,535 1 39,867,213 

5,19?,?JS 5,993,298 o,zm.;22 6,'!Jl,058 5,0S?,536 4,fJ3i ,202 4,6l3,4H 5,IG6,21B 5,621,i66 6, 10:;,309 1 6,313,8\l 

' 1 
222 ~; 268 2Î4 28i 281 2,4 2r,r, 159 260 ~89 

52:;,us t,ï4,536 536,6~4 50-1,032 4,4,;~g 51ï ,701 451,485 359,710 4j3,9S7 672,0',4 157 ,0~7 

4,i36,5~ 5,131,416 5,56i, 1!!9 5,442,6S4 5,381,312 5,127,551 4,964,260 4,826,909 4,6i3,GiG 4,G~l,872 4,832,!lOO 

)4 14 13 J3 13 H 24 47 50 50 54 

:!8,23t . 17"1,5iï 158,lïô 17rl,162 162,2-17 li4,810. 72~,/402 1,316,561 ,,~79,65~ 1,428,661 

. . . . . . 22,&31 68,619 I07,601 o;;,499 147,715 

der,.. 

83l 1 1,021) 1 
1 

1,1721 1,li2 I 111G4 I 1, 1821 1,161 1 •.m
1 

1,1261 1,191 

compte rendu ile i&8!1. 
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~•> XII. - Effectif et parcours (1) des véhicules de L' i:tat 

Lignu 

printip,lu. 

l.lgnes 

,ttondaircs. 

Yoitore1 

miste,. 

fourgon,. 

Fouri;~n, 6 bogoges •••• ! cdlulo:rN 
\"oilurn foMr,ircs 

t po,11lcs .. 

w.,gons r.rmts pour rtiiH ccli,. 

Trad., tt ,.,gor,s fcrm~• pour c!qui- 
l"t•• · · · · · · · · · · · 

Boxu et ,ragonr pour cbeuux 

To1ol •.•.. 

\'oitures 

llghes 

< Ieurgens , 

fa argons A b,gagu indtptndanl9 • 

adhérents aus Ieee­ 
mutirts (•oir ei-dessas) • • • • •• 

Tuca! 

EIT«tif drt ri!blculcs pour 1rains de ••y,gcurs •••. 

Parcours kilornc!:rique< J rela- l ,;r. 

chns lu tnlns de 
!'Etal (1) ••• , • 

sur 1 •• lignes ëtran­ 
g~re, (•)• • • • • 

Ensemble ••••• 

' - 

18-IQ. 18-1& 181;9. t8H, 1888, 188&. -~, .. 18,&, 

Voltn■•es, fo11rgons 

I05 130 196 2(); 255 25'1 2Yl1 422 

203 177 236 22.! 23 2'.!8 311 414 

217 3(j9 414 411 44; 58~ G81 1 ,09-q 

. 7 15 J:I 4l 59 73 112 

. . . . . . . . ·~ 30 39 511 m, 127 180 359 

. 1 6 8 7 7 !) 9 

. . . . . " 2 4 

., 14 2~ 3D H 41 4' 51 ., 

. . 16 37 41, 82 81 157 

41 53 64 32 31, 51 6n g5 

8 26 ':,/ 41 41 7; s·, 80 
---- ---- --- ---- - ---- --- 

591 818 1,075 1,01:, 1 ,21U 1,521) 1,817 2,801 - - - - - - -- 
. . . . " " " . 
. . . . " . • . 
. . . . . " . n 

. . . . n . " . 

. " " . . . . . 

. . . . " . . • 

" . . " . . n . 
. . . . . . n " ---- ---- ---- --- -- ---- ---- . . . . " " D • - - - - - - - 

591 813 1,075 l,07fl 1,219 1,520 1,817 2,801 

. . . 19,020,œa 23,505,416 38,920,757 53,849 490 100,566,211 

. . . . n . " 6,470,0"..3 
! ---- ---- ---- ---- - ---- ---- ----- 

" . . • • . " 107,036,234 

('1 Y compris le pnrcours sur quelques sccli1tt1s éJ,-angèrc.r empnnuécs pQr les trains de l'Étntt cl Indiquées it l'annexe XXIII dt! 
(•) - - des vëhièules de l'Elal dans les 11-.,in~ étrangers sui· les secllOna de l'b'tat i mliquées ù 1 annexe XXlll dt 
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entrant dans la composition des trains de wyageurs. 

[ '.'t• 24-4-.] 

- l 

····l···· ! 

- 
1 

llil80, :18111, t 88-1, 1 88$, 1888, 188~. 1881!1, 1889, l 8'1Ht, 

et véhicules dhers. 
56:? 533 599 S97 589 :.!l'.? 488 477 4Tti 471 46:? 

S-tl S?O 508 MO 491 46? 44i 431 42!) t37 436 

1,718 1,692 1,68-l 1,67? 1,633 1,6:?.$ 1,v;2 1 .~:?3 J,'"8 1,4M 1,449 

179 180 zu 272 :?68 :!SI ;!;2 ?63 291 320 365 

. . . . z %3 23 23 23 ?2 18 

478 472 t&.l Sil :183 581 5;5 568 557 :.41 5:?9 . 
14 u 16 16 16 15 16 16 16 18 18 

4 4 • 6 6 6 5 5 5 5 7 

53 53 53 48 s. Si 53 !Il> 57 59 57 

11, 113 ?22 26'.) 306 30? 383 311 324 321 311 

!06 ne 116 116 1I8 us 113 116 116 115 114 

IOli 116 116 116 125 l:!3 121 119 113 UI 1-18 
---- -- 

3,936 3,893 4,002 4,134 4,193 4,19? 3,955 3,837 3,s;;s 3,911 3,9?0 

. . . . . . 1 1 J J J 

. . . . . . 31 35 32 5 5 

. . . . . . 81 160 337 408 408 

. " . . . • ~ 1$6 210 267 263 

. . . . . . 62 6? 62 63 107 

" . . . . . . 2 17 Ji 17 

" . . . . . 19 36 36 36 -i5 

Il t,i 13 13 13 14 24 47 50 50 5♦
·---- --- 

u 14 13 13 13 14 31:? 499 745 847 905 . w 

3,9;1) 3,907 4,01• 4,1,\7 4,20!5 4,206 4,267 4,336 4,600 4,761 4,825 

l ~-i ,2i 1,8'.!2 119,7%,792 1>4,:.0S,611 115,692,915 15~, 748,674 160,f\SS,7~ 159,921,612 163,5!}) ,fl3G lli6,903,519 158,H9,50J 164,l;00,570 

~.no,964 7,35'.l, 1;G 7 ,:?09,5~7 e.eu.sse ,;,;ss,;99 7,358,936 o,,98,0.lll 7,312,MI 6,53!1,374 6,071,9?.6 7,3-10, 125 

---- --- 
138,701,786 1'17 ,155, 168 161,718,218 IH,106,631 IS9,$3i ,t73 lfi8,Zl7,720 M6,,!9,680 170,910,677 173,442,893 164 ,5?1,t27 171,936,lm 

compte-rendu de 1889. 
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N° Xll]. - Rfl'ectif' et parcoun (1) des véhicules de l'État. 

Tonnagt, l 1840., 1846.11B50, l tsss. l 1860. l 1865.11870.1 1875. 

'Véhlcole8 

llalhicl 

entrant dans i. 

compo:i.ition 
des 

lrïlins 

de 

marcbamli.scs. 

•·ourgon, ....• , ...•. 

-~ .: 
'E 
0 

ferrm!1 .... 

pour bt1ai1 • • . • . • 

pour Ltlail et ehevaus , 

pour colon tl laine 

pour eeke , • • •• 

pour coke tl faine .. 

pour coke et n1inérais 

pn,11 <"harLon • • • • . • 

pour chaux .••.• 

1,lariJ 6 quarre roues. 

plais A six roue,. 

plais A huit roues . . . . 

Il clopels 

~ lrémiu 

Total. 

pour transports de 1a11ues 
en fonte. 

à phot . 

pour cmbrenc hements de 
iehubonnages. 

dits tapiuiéres. 

Total. 

Total pour le trafie, 

1 1 If~ 

4 

~ : 
{ 1 IJ? 

10 

1 5 

{ 6 6 ;

5 

1/2 

10 

5 

10 

10 l 5 A 7 If? 
JO 

15 

1 5 
t5à7~1j? 

10 
1 
{ 10 
1 10 

\ "'" 15 

I : 
1 30 

1/? 

3 

1 :?? ~ 6li 1131 IH :!JJll Z6:? GOG 

l ~1 :?S . . . 
673 510 363 391 

38 543 5H 

4~) 
7 . . 

1 '" 4311 4U . 13 13 12 211 7~ 1,9'ji 3,033 

4~ 123 328 Zi6 ?33 GI 7 7 . . ?ill :?Ill ?01 Ut! 311 ;1 . . . 101 U5 159 68 17 . . . . . . . . 
30 98 113 81 6i •U 1 1 . . . . 112 105 85 1.i57 

• » . . . . . l,:?OO 

l91 81)t 1,24!) 1,~,611 2,ui :?.130 ,61 •.= . . . .w, s;o 2,8116 5,5?8 16,0Gl . . . . . !06 89 . . 1 ~4 54 5l :?6 . . 
105 ~7 850 812 81~ 646 6!I ~ . . . 101 34).j 573 1,046 1 ,!lliG . . 1 1 1 . . . . . . . . . . . 
• . 13 13 13 9 3 . . . . 5 5 5 2 . . . . . 25 :!6 :?-1 22 . . . . 1 27 !67 2i5 . . . . . • . . . . . . . .. . . --- --- --- ---- ---- ---- ---- 610 :?.183 3,43? 4,68ï 6.f;Si 8,67$ 10,9?6 27,21i{.) - --- - - - - - . . . . . . . J! . . . . . . . 66 . . . . . .. . . . . . . . . . 1 . . . " . . . 4 

~ . . . • . . 5,6 . • . . . 39 39 49 --- --- --- ---- ---- ---- ---- . . . . . 39 :r, ,;;s - - - - - - 6i0 2,18.l 3,432 4,697 6,~; 8,!tl4 I0,91;7 2; ,9311 

Vébleole8 
Total pour le serrtee . 

Ensemble des wagons. 
Parcours kiiomé- 1 â ehargc . 

l riques don, i 
les troins ,le l'Etat I') 1 A •idr .. 

J•arcours lrlomé1rjque, Jur l~'J Jignc.s ltr:wglrn 
A chorgc ri à ,i,lc (•). 

f: nsemble (l) . 

Ildclies pour couvrir its ebargemenrs •. 

106 30? U6 25; 265 325 !'191 1.1r,1 --- --- --- ---- ---- ---- ---- 
7'11 2,485 3,6611 4,9H f,,9$? 9,?.19 11,5',0 '.!9.IJ45 --- --- - - - - - . . . :W,99i,455 40,nS,!H4 66,6,8,388 71,1113,l!lô 163,11~1. 780 . . . 5,l'J0,~2'1 10,6511.5~? 21,116,001 70,596,8')1 41,511 .4:?3 . . . . . . . 66,%1,m, --- --- --- ---- ---- ---- ----- . . . . . . . 272.1)~~.140 - - --- - - - - . . . . 1 3,$~, 4.66,~ 11,806 11,91,7 

('i Y compl'is le parcours sur fjucl,111csscclio11s étmngèrcs empruntées p.,r IC5 lr3ira• de l'E1ns. 
(') Y compris l_c parcours des vrbiculrs de l'l-:101 dons Ies lrnius étrangers ~ur les lignes de l'EL11. • . 

. . (3/ No11 compris le parcours des wageus dits lapiHifrr~, de secours, 110111· l'rnlr<lico de 1:i roule cr pour Ir service des ntrl.icrs, dont ,J II rst ,,as tenu auachcment. 
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entrant dans la composition des trains de marchandises. 

[ N° 2U.] 

1880 
1 

1881. 
1 

1882, 
1 

1883. 
1 

1884. 
1 

1885. 
1 

1886. 1887. 
1 

1888. 
1 

1889, 
1 

1890. 
1 
j 

1 

pour le traftc. 
587 667 6S3 b&I 67& b7Z 668 661 657 68i ~ . . . . . . • " • . . 
357 353 360 333 323 315 30i 309 309 308 297 

» . . . . . . . . . . 
287 269 23l 100 128 60 8 6 6 3 2 

4,845 4,~ 4,89i :1,365 5,349 5,20.! 5,t29 5,450 6,416 6,3~ s,,os 
7 7 7 7 1 7 7 1 7 7 . 

12 0 7 ~ 6 6 G 6 6 6 . 
3 3 l 1 1 • . . . . . 

200 200 200 300 550 5:;o 550 550 550 549 5~9 
1 1 1 1 1 . . . . . . 

!,164 2,142 2,1.?4 2,107 :!, 187 2,J!0 ~,106 l,097 2,230 2,525 :?,5i:!l 
1,190 1,185 1,18::! 1,181 1,180 !,ISO 1,180 1,176 1,174 1,167 1,154 
1, JI 1 682 693 67b . . . . . . . 

10,191 22,l2i 25,9()1 2:i,796 25,003 !5,853 2G,646 25,460 2ti,O96 26,195 26,65!) . . . . . . . . . . . . " . . . . . . . . . 
60 71 65 56 54 40 39 30 39 3~ . 

Z,~67 !.,585 .!,556 2,6!6 2,[i87 2,566 2,513 2,523 2,613 2,620 2.680 . . .. . . . . .. . . . . . . . . . . . . IO 10 

" . . . . . . . . . . . . . » " . . . . . . 
1 10 & 5 4 !! 1 1 1 . . . 1 

6~6 720 729 ~29 726 777 717 776 J76 114 11J . . . . . . . . . . 5 . . " " " . . . . . 1 
33,234 36,041 30,645 40,149 39,680 30,448 39, 25\ 30,061 40,879 41,280 41,738 

1 1 1 1 1 1 1 . . . . 
55 55 55 jS j5 54 54 51 54 >i 5~ 
2 2 2 .. :l 2 2 2 2 2 :? 
1 1 1 1 1 1 1 1 1 l ) 

n n . . . . . . . . » 

518 on 911 862 979 84b 666 601 546 715 7OO 
lx< 68 es 67 67 67 67 6ï 67 68 68 

f,i5 J,070 1.018 088 1 105 911 791 728 670 840 834 
' 

1 
33,879 37,111 40,694 41,137 40,785 4U,410 ~0,045 39,789 41,549 42,120 42,572 

pour le service. 
1,135 

?06 1 UIJO 632 1, 1 il 995 9ll 802 772 935 
951 1 

'l&,214 'l7 811 si ,3~4 41.71,9 41.896 41,414 40,9:;t, 40,591 '2,321 43,055 43,5:?l 
.!05,009,G,9 221,2ï2,83G 230,083 , 250 no,os:i,396 221,498, 77S 218,713,977 208,9Jll,41U 125,605,999 236,424,883 '.!5[ ,408,611 239,202,475 
54,75b,361 b4,360,4i? 65,670,152 B,317,806 61,53:;, 111 68,~5·1, 131 86,24121315 90,116,!1".,8 95,192,578 104,JI0,23') 103,419,397 
77, 1:,1, 481 82,0.7 288 114, 7)7 61! 1!2 ,6.19 ,860 119,259,687 114,804,727 112,808,138 1!!8,127,770 133,796,603 146,268,761 153 ,591,~56 
11ï.fllll.Sllï JhU, 110 ",ht. ~10/•40 1.75 't14,fH7,06J 404,291 •.• ,76 \01.712,817 407,!1'11,0?'I 144,450,697 467 ,81,i.014 501,987,Gi'J 4\lb.:?M,3:!11 

l.!, ,2i Il 9'H l'.!,06~ 11,580 l2,79b li, 186 12,313 12,668 H,500 15,926 15,030 
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N° XIV. - Situation du renouvellement des locomotives et des toitures à 
1:apeur d'après la puissance de traction des moteurs calculée tangentielle •• 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

AVANCE ARRltRt BALlNCE 
TOTALE TOTAi. 

Observations. DATES. exprimée exprimé 
eu kilog111mmea. en kilogrammes. J.YAJl'CS, ARRltRÉ. 

i 2 3 -i 

34 décembre4873. 8H ,024 M6,~4l 'i!M,883 • 

- ~874. 778,800 1:146,144 232,6159 • 

- ~875. 7158,4-72 1146,444 2l2,331 • 

- 4876. 723,764 546,f-il -177,623 . 
- 4877. 706,304 MS,343 457,96{ n 

- 4878. 665,US6 550,545 H4,6H » 

- 4879. 744,700 552,747 ·188,953 • 

- 4880. 700,482 552,70 H7,7315 » 

- 4884. 838,638 1552,747 ~85,891 . 
- 4882. 940,428 555,603 3M,8~5 . 
- 4883. 892,558 560,007 332,1551 " 

- 4881. 869,428 577,783 291,6i5 • 

- 4885. 970,279 571!,1181 394,698 . 
- 4886. 891,798 577,783 3-14,0415 » 

- 4887. 743,456 587,901 HS5,555 " 

1 

- 4888. 608,376 592,3015 46,07t n 

l - 4889. 844,022 70l,473 H2,'54-9 " 

- 4890. 953,6155 72-1,419 232,4-36 • 

La puissance de traction des moteurs tangentiellement aux roues motrices est calculée au moyen de la 
{ 1 67H,6 Pd 2 l d I I p . . ormu e __ ans aque le : représente la pression de marche en atmosphères: 

d - le diamètre des cylindres on mètres i 
l - la course des pistons en mètres; 
D - le diamètre des roues motrices en mètres. 
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~0 XV. - Alatériel de traction. - Balance de renouvellement d'après 
la »aleur « argent » du matériel. 

1 

DÉMOLITION llENOUV ELLEME~T. 
BALANCE. .. ôf = ~ô 0 ôii ~o ëi ëi - ~Ul~ ·;;: ,g ,:.g~~ Q~~ ·.: ;. ., 

::;: -0 

man. "~ ;: 0 ,"3:-.oo-J.oû-c ,..~ l:! Eco A\'A:(CE ~ 2g~'f~ p!=â"f ;ë-g ~êÊ;·~ c= - "'"-Q 
W ,:_ï:o:.= ~=o:...<> ~ ::i.a::: e 5-ô ~~-Ë ~i~-â 

Ensemble. ~~~~_g3 ~-ê~s:~ Ensemble. .a-c, •.. 0 ~-o: t) ~,ë :,~==~ VALEUR 
: 2.~;;~; - ,:1 C ::: <~~t-~~si <~~QG~~= ►"' ""e p~ -g -gg en .:: ~ (J >1•Ëg~;;~g ôë :.c=: " ~ Q e o -•E·i;-;;.~ _,; 

~] C:;'. ~:!:! _t; ••• ~ argent. ~~ ~- "" "" ::, .• 
1 2 3 4 5 6 7 

4874 9,309,HJ 506,800 9,IH5,923 H,375,308 3,50:) H,3ï8,808 i,562,885 

48ï5 9,815,923 335,800 rn,4M,723 H,:ns,sos 2-i1 ,8+5 H,620,653 4,468,930 

48ï6 .O,tM,7~3 4'!8,4-89 10,580, 'ii2 f,l-,620,653 l!Oi ,HO H,822,073 l, 'H4 ,861 

4877 40,!580,242 365,390 10,945,602 H,822,073 » i.i,822,073 3,876,4-71 

~8ï8 40,9-i5,602 549,l31f.i H,.\.!15,.\.18 H,822,0iJ . H,82'!,073 J,326,655 

4879 41,495,.\.18 507,!;?0 4 ~,002,98S lft,8'22,073 ◄,489,000 f6,0H ,073 4,00il,085 

rnso 4'!,002,988 597,690 12,600,6i$ ·16,041,07:J ◄83,800 16,i94 ,873 3,594,◄05 

◄881 42.ti00,678 ïï6,!153 43,177,'ïJI 16,rn\.,~73 ◄,070,055 fi,'W4,9~8 3,887,297 

.fS82 43,3ï7,631 598, ~63 43,976,0!I-\. n,26\.,928 ·1 , 283,310 18,548,238 4,/:i";:l,iU 1 

4883 13,976,0!!-\. 762,280 1-~,738,3ï4 18,54-8,238 7113,612 49,30-1,850 ,1. ,563,'t?o 

4884 H,738,3'74 515,730 13,254,t04 l!l,30t,8M H5,200 -19,4-1-7,050 ~. 192,946 

4885 4!S,'!54,t04 ◄,930,0!)! 17,tSi,rns rn,H7,050 2,389,521 21,836.571 4,65'2,373 

4386 17,48,\.,498 f,7!57,89ï 18,9U,095 21,836,!S?l 399,651 2~,'B6,~22 3, 2[)\., 127 

1887 t8,9U,093 4,889,,78 l0,834,873 22,2aô,2n 67,308 2'!,303,530 1,471,657 

4888 i!0,831,873 f, f77 ,499 22,009,372 22,303,!SJO 137,032 2t,H0,562 131,190 

~889 22.009,,Jïi 1,485,954 23,f9!S,326 22,-U0,!562 i ,!582,390 24.022,952 827,626 

t890 ~3,195,326 285,509 23, \80,l335 24-,022,952 2,166,108 '2&,189,()60 2,708,225 

1 

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées a l'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente 
le budget ordinaire pour l'entretien et le renouvellement. 
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N° XVI. - Situation du matériel à voyagem·s au point de vue des places offertes. - 

ANNÉES. 

ENTRÉES : PLACES Of"l-'ER1 ~:S. SOHTIES : PLACES OffERTES. 

E'Ilension. 

Matériel 
neuf. 

:? 

Changcm~nl 
de 

dwi&<alite. 
3 

Malériel 

neuf. 

' 1 
transformé. 

5 1 

TOTAL, 

8 

PRUlt:11 
ilabliluat~i. l-------1 

Mnlëricl 
cu,GEIIE"T 1 1 
1lasii::iioa. démoli, , transformé, 

7 8 9 

1'0TAt.. 

10 

487! • 

◄8î5 

1876 

48ï8 

4879 

4880 

1883 

188! . 

1885. 

1886. 

1887 

4888 

1889 

◄890 . 

9,316 

2,59i 
94 

2,7î6 

7,431 
517 

7,5+. 

9,045 
47 

us 

3,255 

397 
3.!5 

i,H6 
345 

n,sso 
45 

8, 23i! 

1 
i 
1 

• 

• 

• 

» 

» 

34 

-195 

• 

2,740 

-1,338 

4,783 

t, 3t3 

H,960 
47 

,, 

383 
53 

-186 
15 

f60 

7U 

3,206 
211 

• 

• 

" 

3!0 

• 

2,96-i 

2,073 

• 
H?,056 

6,767 
94 

4,-114 

8,IStii 

21,005 
94 

3,619 

i,663 

3,113 
53 

583 
340 

15,U2 
45 

lf,9IO 

7,803 
'zl't 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
3,035 

3,065 

2,687 

-1 ,580 

2,i33 

2,:165 
47 

2,702 

-1 ,803 
41 

1,226 

2,!)16 

i .991 

1,812 

700 

4,4f8 

~,968 

97 

• 

40 

396 

97 

1 ,63-i 

• 

~,949 

'2,286 

• 

3,432 

3,065 

2,687 

Lt,589 

2,433 

2,289 
1,7 

2,~99 
47 

t ,323 

2,916 

1,991 

3,766 

4 ,8-12 

700 

-i,367 

(') Les chilTrcs de ln colonne 12 sont obtenus en majorant ou en diminuant l'clTcclif cxisrnnt l'année précédcnlr. de l'augmcntalion 
ou de la diminulion ,lu parc (col. IJ J. 

(') Les cl1i1Trc.~ clc ln r.olonnc 13 s'obtiennent en ajoulanl, 11 l'cfTcclif dcv,1111 exister l'année précédcnle, les 1111Qnlilé.s indiquées dans 
les colonnes 2 cl 3, et en en retrancham celles de l:1 colonne 7. 

il) Non compris iG véhieules comprenant ensemble 2,9:îi pinces el cornmantlé.; 36 en l@ll!.1 cl ,10 en 1890. 
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Renouvellement et extensions. - Foituree de f re~ 2e et 56 classe; voitures mixtes. 

- 
EFFECTIF BALANCE 

Augmentation AU 31 DÉCJ/WffRE de rmurifltmul n placn oftrlts 

ou 
devant uiswr 

diminuticn Observations. d'après 
du EXISUffT (!). AV~lfCB. .41\RIÈllÉ, 

les colonnes 
P!RC. 

1 
i2-3-7 (i). 

ii 12 13 u 15 16 

• 71,340 69,4-75 .,865 . Celte siluotion eemprend lc:i ,·oitures il ·va~ur 
qui sonl représenJées par les chllTns en ita11<1ues. 

+ 8,924- 80,264 iS,791 .,473 • 

+ 3,702 83,966 81,385 ( 2,581 " + 94 94 94 
__(_ .,427 85,393 84-,46~ ( 1 -1, '232 . 94 94 

+ rn,628 96,021 !H,595 -~ 4,4-26 • + 517 6-11 611 

+ 6,424 402,4-45 99,439 ! 3,306 . 611 611 

+ rn,,rn 4'2f ,-16·1 4 08,41!4- } 4'2,9i7 • + 47 658 658 

- 2,280 f-18,881 408,642 1 10,269 658 658 . 
·, 

+ f,430 no,an H4 ,90f i 8,363 . - 47 611 658 

+ 1,3¼0 42l,61H lH,1Wl { 7,092 . 611 658 

- 'i,88'2 -1-18,769 H4-,51i ! 4-,'210 6-J,! 658 . 
+ ·1,f22 H9,891 Hï,242 ) 

2,651S + 53 664 658 1 . 
- 3,183 H6,708 H7,630 ( 910 + 340 1,004 983 • 

+ 3,459 no,467 H8,71So ! t,4-33 • + 345 1,349 1,328 

+ 14,44-2 134,609 133,737 l 893 > + 45 -1,394 ·/ ,373 

+ 7,5l3 14!,~52 Hl,!l69 { 204-(') • 1,894 1,373 

+ 3,549 HIS,701 H+,-i93 ) 4.441 . 
+ 212 1,606 1,373 ( 
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N° XVII. - Siuiation au point de v11e du. tonnage 'Utilisable du matériel 

1 ENTRÉES. SORTl&S. 
- - - . --- .. 

PREMIER ÉTABLISS~IIE~T. IlE~OUVlLLEIIEn. 
1 PIU:MIER A IIE~OVHL[JI. 

ANN~ES. él&bliutmtnl. 
Extension. ûhangcment Matét-icl - lllatétiel 't'OTAl.. TOTAl., - tic Changement 
Matél'iel de 

démoli. l1t·o11sfor111(: neuf damficatiou. neuf. ! transformé. tlauifical:on. 
i 2 3 4 1 5 G 7 S 0 10 

1 
i87L •.. • • • . • • • • • 
1875 ..•. 48,773 .,. . î,48i .,. » 56,'254 3/4 ·1 ,26-1- ',. :!,0963/. 20 3,381 

18ïti •... i1,367'/~ . 5,880 rn 1î,i:57 .,. » 4,519 ¼ " 4,M9 '/4 

187ï ••• , s.rse • 7,676 ',. • H.866 .,. 60 4,8901/4 • ~,950 ,,. 

1878 . . . 10,940 » t,460 " n.4oo . 5,ï86 30 5,816 

18;9 •••• 10,101 .,. . 1S, 200 • 15,301 ,,. • 3,8tH "I, ◄O 3,871 .,. 
! 

1880 •.• 3¼,8H n 75 3 31-,889 • 3,000 ¼ li90 3,690 '/, 

1881. . . 33,1156 n 60't .,. l ,'.HO 35,668 .,. . 2,028'/4 3'27"/, 2,356 

l68i .... 39,048 . » 2n•/4 39,265' ,. " 3,HSI '/• 320 3,i7f .,. 

4883 •.• , 4,651 .,4 4 ,'240 • 8,89·1 • 1. " 4-,315 31> 4,350 

1 l88i .•.. 2,000 ,, 5,860 785 8,64-5 . 5,312 • ,~ • !>,3t2 • ,. 

1 
t,MO ~ ,540 4,930 ~3 ·,~ 4,983 .,. 1 1885 ..• • • • » 

1886 ••.• • . 2,0i5 râ.'/4 2, 'M7 "/4 . 5,761 HO . 5,901 

1887 .•.. • . J 400 400 . 3,490 .,. ;2•1 .• J,!163 

1888 •••• 'l,700 . 1?,300 lOù :0, 100 . 2,411 01·1~ '2,!548'/4 

11889 •... 7 ,06i .,i • '2,525 125·/ • 9,715 • 2,'261 ·,. 1,1n•1. 3,399 

7,665 '/, l ,000 240 8,905'/. 3, \.15 • /, '1'!.'f, 3,888 
1890 ••.• • . 

(IJ Les chiffres de la colonne 12 sont obtenus en majorant ou en diminuant l'clfcclif existam l'année précédente de l'augmentation 
on de la diminution du pare (col. li). 

{') Les chiffres de la colonne 13 s'obtiennent en ajoutant, à l'effectif devant exister l'année prëcédeate, lu quamités indiquées dans 
les colonnes 2 cl 5 cl en en retranchant celles de lu colonne 7. 

(1) Nou compris 100 wagons de 10 tonnes à fournit· sur rcnouvdlcmcut, commandés en 1889. 
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roii l ant. - r éhieules pow· trains de marchandises et pour semi ces diners. 
- ~--- ~ 

EFPECTlr 1 BA LA~r.E 
Augmtntalion AU 31 DSCIDIBRt-: do renourelltmeol en tonnes de eapatité. 

ou devant exister 
D!lllNUTIOrt d'eprès Observutions. 

du exlstan! l'J. AVANCE, Al\11.IÉllÉ, 
les colonnes 

P.u:c. 2-3-7 (•). 
H 12 13 u 15 16 

- 2H,02i rn6,8l:2 H-,210 . 
+ 52,873 1/t,. 263,895 3/4 2U,324 rn,574 ¼ » 

+ 42,738 '/4 276,634 255,688 ·1. 20,945 '/4 . 
~ 

+ 7,915 .,. 28'1,54-9 '/4 260,818 '/4 23,'73i " 

+ 7,584 292,433' /4 2ît,758'/4 20,375 • 

+ H,UO 303,563 .,4 284,860 24,703 .,. . 
+ 3t,H8•/4 334,762 316,674 tS,094 » 

+ 33,342 ., 4 368,074- • /4 350,M7 ~7 ,M7 'li • 

+ 35,794 103,868 .,. 389,575 H,293 1/4 . 
+ 1,544 .,, l08,4tO 39.\.,226 '/4 U,183 '/4 • 

-1- 3,332 '/4 441,742 '/4 396,i26 '/4 HS,516 " 

- 3,U3 '/• 408,299 396,226 1/4 42,072 1/4 • 

- 3,653 1/4 104,645 .,. 396, 'l26 '/4 8,4m • 

- 3,463 104,182 '/4 396,~26 '/4 5,256 • 

+ 47,554 '/4 419,034 398,926 .,4 20,-!07 .,. • 

+ 6,346 ~25,350 405,991 i9 ,359 (3) • 

+ 15,017 .,. 430,367' ,. 413,656 .,. 16,7H • 
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N° X VJJJ. - Situation de l'effectif en essieux de certaines catégories 
- -- - ... ·- --·~ 

E~ TR É ES. S On TI ES. 

PIIEllfA iTABUSSEIIF.:fT. RUOtl'ELlf.lfF.U. PP.!lll6R A ntllOtVf.lEII. ANNÉES. ilabli$11111tnl. 
falcnsion Cl1angcmcnl &lalériel - Molfriel TOTAL. 

TOTAL. - de Cll!~CElltU 
Marériel 

1 transr;rmé. 
de 

neur, dauificalioa. neuï, classification. démolî. l transformé, t 2 3 4 6 7 8 9 10 

48ii- •.. • . • • •• • • • • 
f8i~ •.• U6 1 t?G 262 494 • 20 • 20 

18i6 ••. 5~ . 62 4 HO ,. 50 » 50 

48i7 •.. • . 3t 2 36 • 42 • 12 

f878 ••• 46 • 86 8 140 • 20 " 20 

18i9 .•. 144 • + 2 HSO • 36 2 38 

1880 .•. 86 • H- • rno • 20 ,i. 24 

1881 .•. -10 • 4'- 22 76 ,. 30 " 30 

t88l ... HO • 8 H.1 tz8 .. 30 • 30 

1883 ••. H9 . 404 4 257 • 24- fi. 28 

1884 .•• 231 • 14 104- 34-9 • 22 • 22 

1885 . , . n • 7 H 43 ~ 2l! 40 38 

1886 , •. 83 0 206 4 293 • 40 32 72 

1887 •.. t9 • 18 ~ u • 3:! 82 .fi+ 

t8S8 ••• 30 • 6 2 38 • 5i 18 n 
-1889 ••• 400 • 20 rn 436 • 53 26 84 

1890 ••• 2 • 53 H 69 • 44 18 62 

(
1
i Les chilTrcs de la colonne 12 sonl oblcnus en majoran! ou en diminuant l'cffoctif existant l'année préeédente de t'augmentation ou 

de la dimin111ion du parc (colonne 11 ). 

(•) Les cl1ill'rcs tic la colonne 13 s'obtiennent en njoutn111, ;1 l'clTeclif devant exister l'année précédente, les quanlilés indiquées dans 
les colonnes 2 ri 5 el en en retrnnehant celles de la colonne 7. 

(l) Non compris 40 vehures fourgons comptant pour ,10 essieux, commanrlécs en 1890. 



A 
( 12f ) 

du matériel de transport, - Renouvellement et extensions. 

EFFECTIF BALANCE 
Augmentation AU 31 otcueu ., lflOlftlk•1•I tl ISUtl1 

on 
devant exisltr 

diminution 
d'après Observations. 

1 dn !Xl67'AllT(1) A\',HCI':. .Ullhll:. ; 

' les colonnes ! .l',UC. 

1 2-5-7 (•). 
i li 12 13 14 15 16 1 

1 .. 4,216 4,136 • '!t 0 Ce tableau comprend •~ essieux exlstant sous les / 
Téhiculcs ei-eprës déJigné~ : 1 

Fourgons l bagages, + -i7-i 4,700 -f,58? H8 ,. Wugu,1s \'iltlle A.B. 
Boxes. 
Trueks d wago11s rermés pour éq11ipoges. 

+ 10 •.no t ,636 f3+ • Ln partie fourgon des voitures fourgon., rt essieu), 
- - des Icecmouves - - 

Wagons de secours formés. 
- rralneaur f'Our les plans inclints. + en t,i9-l- t ,636 158 . - bâche ù eau (réservcir), 
- pour n!rificntion des ponts à peser, 

\'oi,urts (uour malades. +•w t,9H t,68! 232 • - unfr;iirrs. - poSCaks. 
cellulaires. + tl'l 2,0~6 t,8?6 200 Ces Yéhicules ne peu~enl Eire cla•sés parmi ceux • 3ue l'on peut comperer sous le rapport du nombre 

1 es pinces o1Tcrlt5 (voitures) et sous le rapport du 
tonnnge (wagons ù. marehandlses), · + 76 2,rn2 t ,912 .f90 • 

+ -i6 2,HS t,9:n 226 • 

+ 98 'l,216 2,032 21-i . 
+ 2?!) 2,,75 2,181 29.\ . 
+ 327 2,802 2,02 390 . 
+ 5 2,807 2,13~ 373 • 
+m 3,028 2,547 511 . 
- 73 2,955 2,536 .\19 • 

- :n 2,92f 2,566 355 . 
+ 1S2 2,973 ~,666 307 {s} . 
, 

7 i,930 2,668 312 • T 

1 
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N° XIX. - Balance de renoucellenu-ut du matériel de transport. - Yllleur argent. 

ANNÉES. 

DÉMOLITION. RENOCJVELLEMKN'f. 

i 2 

Ensemble. 

5 6 

Ensemble. 

7 

BALANCE. 

I 
VALEUR li 

en , 

Altan. 
1:1 

Avance. 

s 

4876 

4877 

f8î8 

48i9 

4880 

rn8-t 

488! 

4883 

~885 

4886 

1887 

4888 

4889 

f890 

40,927, '296 

40,927,291, 

43,825,656 

~8,602,7H 

rn, n1, 436 

20,686,2n 

21,79.\.,.\.00 

23, 18-t ,888 

2:S,014,0U 

W,801,928 

28,750,46-i 

30,0H,568 

30,889,896 

31,863,000 

4,063,896 

f ,83.\.,\6-i 

-t,631 ,928 

-t,783,248 

t ,361,880 

91>9,t36 

-t ,t08,-t2S 

-t ,387,.\.88 

-1,s:n,-t36 

f,î8î,90i 

-t,9~8,536 

875,3'28 

-t,Jl5,3W 

-t ,68S,96i 1 -12,616, 260 1 H.682,475 1 f ,363,250 1 -15,0.\.5,725 

-t,8-13,512 1 13,80~,îO.\. 115,0.\.5,725 1 3,36.\.,800 1 18,410,525 

-t,865,892 1 -15,691,5.\.8 I t8,4-t0,525 1 2,949,275 1 2-t,359,800 

-t,851,252 1 -tï,314,836 I 21,359,800 I -t,-t49,f30 122,508,930 

-t,î82,08i I -19,022,916 122,508,930 I 1,749,î04 1 2.\.,258,63.\. 

-t,~00,0S~ I -t9,802,î96 I 2~,258,634 1 -t,465,367 1 25,72i,00t 

1,273,446 121,000,552 1 25,îi,,Oot 1 2,32t,9ï0 1 ~,Oi5,97t 

-t,îi0,-180 122,\26,4521 28,0\5,971 1 i3i,2ï5 1 28,iS0,2!6 

4 ,685,+n 1 23, iï9,8i2 1 ïS,-iSO, 2.\.6 1 » I U,-i80, '2-~6 

1,5\8,120 I 2\,730,008 I 28,i8~,2\6 I 4,29S,ï9i 1 29,îi9,0i0 

2,2}3,028 1 27,257,0~l 129,i79,0~01 -t,33l,607 1 3t,llf,6ii 

-1,9i7,J-;2 1 28,7i9,300 l 31,ft-t,6J7 1 266,f05 1 3t,377,7lH 

1,633,092 130,383,556 1 31,377,75? I 826,560 1 3?,20i,31? 

4,t3i,Oi8131,-iiS,616132,20i,3121 .\.67,1?0 1 32,671,43i 

f,331,616 132,i21,512132,671,~32 1 3,793,992 1 36,\63,iii 

1,715,736 133,578,736 1 36,465,i2i 1 708,218 1 37,f73,6i2 

4,789,068 134,967,388 137,-tïJ,6.\.21 f,081,037 1 38,25',6î9 

2,09,\65 

,,60.5,8~-t 

5,668,252 

IS, 235, if8 I 
1 5,9zl ,l!OIS 

1 
7,015,449 

6,053,794 

5,000,374- 

5,0\9,032 

3,854,595 

ï,628,452 

4,810,756 

f,?U,8t6 

3,59i-,906 

3,287,291 

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées à l'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente le budget 
ordfnaire pour l'entretien el le renouvellement. 



l 
( U3 ) l x- w~4.] 

N° XX. - Tableau du parconrs kilométrique du matériel de transport 
pendant l'année i890. 

tO 
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N° XX. - Tableau d11 pareours kilométrique 

DfSIGNATION DES VtHICULES. 

Trains de voyageurs. 

TRAINS DE l.'ÉTAT. TR.Ul'iS IÎTRANGBRS. 

'Yibicules de l'Éltl. j Vihicults Hmgers. Yéloiculcs 1 
de 

l'f.;tat. 
Vèhicules 
étrangers. 

l 
~ re classe 
'l• - 

Yoitures 3, _ ~ .• 
à Mixtes 

voyageurs Voilures à vapeur. 
- fourgons. 

1 Voitures cellulaires ••• 
,
1
i Wago11s { Fourgons . • • . .• 
, li bagages l.ocornotives fourgons. 

I ,
1
. Wagoos A n . 
- marqués vitesse. i Trucks pour équipages. 

.1

1 

Boxes pour chevaux. . 
Wagons coke et laine . 

· - fermé$ .... 
- ouverts .• 

. . . . . 
1 45,0'21 ,69:~ 

1 

2, 673,5î8 
15,5Vl,4-58 4,045,063 
ti3.!J63,3û5 ◄,407,913 
48,437.800 2,S23,254 
4,296, ';06 )) 

3, ~ 11,860 " --- 
1'2?,073,SSZ 7, 9-19 ,808 

• 1 38~,!l,6 • 
'.?G,707, 14'2 2, 426,381i 
l,189,925 " --- --- 

27,897,067 2, i26, 38fj 
l ,402. 38/, • .... 1 397,70!) • 

20,057 . 
30!l,l,74 IS,466 ,, • 
(:>78,n.~ 1,%3,799 
n 

Parcours du rnatérlel I sur le réseau dt! l'E'tat 
chargé pour le trafic l sur sections étrangères . 

1 

Ensemble pour le trafic. 
. Voilures postes. 
1 à voyageurs, 

cellulaires 
Wagoos a bagages. 
- A. B. 
- marqués vitesse. 

Trucks pour équipages. 
Boxes pour chevaux. • 
Wagons coke cl laine • 

l { chargés . . . 
J ' } fermés vides . 

1 

Wagons I h , 
p { c arges .. 

1 
• ouverts vides . . . . 

• Wagons tralueaux. ou lestés à frein. 

1 

Parcours du matériel j sur le réseau de l'État • 
i improducti] de recettes l sur sections étrangères. 
1 
1 l::nsemhle imprnducuf de recettes. 
1 
: ï'otal général I sur le réseau de l'Élal .. 
1 du parcours du matériel \ sur sections étrnngères . l Parcours total par espèces de trains . 
1 
! 
' Dans les trains de l'État (report) 

- étrangers (rcporL) •••.••• 
Sul' les lignes étrangères dans les lraias étrangers, 

Parcours total du matériel do l'État . 

4,548 
4,435 

48,416 
7,745 
4,314 
2,801 

38,%9 
M 

Hl,717 
6!l0 

16,39i 
62 

8,043 
u 

1,365 
)> 

25,872 

H ,496,0'23 
. rn2,,,36 

165,3'2~- 

1!51,709,815 
1,951 ,87R 

90,752 
» 

~93,703 
':?2(),94,7 
375,:i4î 
74, î29 
4,M0 

'22,242 ----- 
893,708 

2 
270,898 

270,898 

1 ,02·1 

2t ,714 

4,1~7,34-3 

--- --"~ 1 ---- -- 4, 'l78,095 

f,859,870 581,617 
4 ,HJ,826 . . 

684 
• 
. )> 

56 . . n 

• ,. . . 
)) l 

• . 
f53, 258 • --- 

3,f24,8f4 58f ,647 
2,880 

f,065 1,,694- 

rn,3'26 

» 

::1,70~ 

f,065 15,020 

__ ,:_..._t--~--- 
46, os5 

154.834,029 1 42,077,6+0 
f .9~4,758 162.436 -~­ 

{') 469,029,463 

9f , 817 1 ., , 202, 363 
• • ----- ---- (3) f, 294, ·l 80 

◄56, 789,387 
91 ,Sf 7 

7,238,308 

U:CAPITULATION DES PARCOURS 

(1) Répa1·tilion fJite entre les wagons fermé; et ouverts au proruln du pnrcours des véhicules <le l'Éhu. 
(•) Y c~m,,ris le parcours effectué sur les sections étrangères renseignées il l'annexe XXIII 1liltcra A) du comple-1·c1nlu de 11:!89. 
(l) Parcours effectué sui· les sections de l'~lat renseignées ù l'annexe XXIII (llucru B) 1\u compte rendu de ISS\J. 
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du matériel de transport pendant l'mmée i890. 

Trains de marchandises. Ensemble des trains. 

TRU~ DE 1.'ÉT.lT. Tuns tTKA;'if;l!RS. 

\ïihieqles 1 
de 

rf:i.at. 
Véhicules 
étrangers 

TKA.INS OK L'El"AT. 1 TR.ll~S ÊTRANGBIIS. j 

1 1 l 

.1 
Yôhicules . . 

li~i,ui,, ~. l'Èlat. l'llic•ln flraa~,rs. do \ èhlcules 
l'i•:tat. étrangers. 

-- ·- 

109,906 
-117,2't9 

t,55S.'t9Z 
6:SS,35S 
tS,0ïO 
2.$./i,3?\5 

2,7(17,210 

◄9,00,583 
1,116 

4!i,Hi ,699 
545,634 
70t,M5 
+93,.U.S 

6,f!53 
6.~6:! 
31,t:n. 
n.rn, 

8 
~39 

r.ens 
382 

235 

5.H6 
8,0.\-7 
tS,ïïG 
9,n1 
• 
5,lH 

n.s:.ç 

59,750 , 
69,ïSO 

525,381 î69 
46,903,0!!) • 
50,157,861 (1} U,59S.3~8 
H8, ï:!5, 7.\.2 ('l 40.320 .. \97 

236,669,l!i-i- 5l,571 ,240 
3,235,395 ~ ,480 ,!160 ------ ------- 293,956, î\9 

-f.83~ . 
~ ,659 

----1-----1 
~ ,659 

10 
ms 
489 
358 

~ ô/itH 
l'23. 50-~ 

1

(. J -~09. 67 ~ 
3ï7 .,m (') 1, 252,96~ 

~ ,83t,S-~lj 
• ----~··.J~-~~ 

2,3:i:5, 294 

l!;,t31 ,599 
15,659,687 
70,521,657 
19.096,15i 

l ,314,7i6 
3,fj(.;7,215 

125,381,092 
382.9-l6 

45,84-ï,ï25 
~,491,0H 

47,038.766 
4, 9~8,0lS 
~,402,'2M 

513,ll05 
834,855 

rn,903,029 
50,736,035 
HS.725,îH 

2,680,♦31 
·1,0M,525 
1.445,047 
2,845,661 

• 

4,556 
4,57i 

49,184 
s, 127 
i,3H- 
3,036 

~98,819 
233,99i 
J9-i,3\l3 
84.200 
~,Mu 

27.356 

2,4Sli,i36 

2,486,136 

19,235 . 
44,862,f:!î 
40. '.{'20, 197 

:J88,3ï8,969 1 6\.,067,263 
5,187,273 1 4,643,396 --- --.......:/ 

4-59,2î6.901 

i0,î91 
M 

n,376 
flsO 

----1-----11 
18,0'.lü 

72 
8,214 

489 
l,7t3 
l6,ï54 
H!l,376 
:m,67-~ 
(jfJ,200 

9i0,232 
':? 

394,163 

l,t39 
)J 

431,338 
-1,25:1,%5 

3,0:?0,189 

~ 1,381 
2,738,2i!8 

H.049 
-H6,2i!9 

rn2 
2-\.3 

• 

t ,773 • 
24 • 

4,on • 
4,850 (') l ,469 

28,657.838 {') 40,591,507 
3,209,692 (1) 4,354 

•a,'i6l,559 (') 26,728,814 
6~7,365 • 

» 

• 1 , 

• 1 • 

• 1 " 

39,11, l(') rna,5i!6 . 
473,Gls Ir, 4Go,G,1 

» 51î 

i09,270,5251 36,391,866 
l ,263.981 938,4~3 1 • • -----~....--......._- ----~· - 

1-iï .86~ .85!\ 

i!t$,12i 564,692 

l ,871,251 
3,852,0M 
H,04-9 
H6,9l3 

rn2 
243 

4,773 
80 

4-,0î3 
4,860 

23,657,838 
3,209,692 
n,101,559 

840,(>23 

585,82~ 

l ,469 
10,591,507 

,l.,35~ 
%,728,814- 

l 12,395,339 
~,'266,861 

- .,,.. 
36,9ï3,483 

938,481 

~51,57~,166 

·1,067 

216,·189 

-i,696 
) 

460,647 
517 

5ï9,712 
" 1 » --------~~ 7!13,901 

3i5,939,6ï!l 1 88,963,106 
•• ~99,376 2,,f9,4'3 ---------­ (') u, ,821 ,601 

ï37,!S72 1 2,397,lHS 
• • .._ ........,,,..., - 
('i 3,UiS,HO 

500,774,3081 f01,040,î46 
6,45i.13i 2,581,879 

c•1 61 o,ss1,0G1 

829,389 1 3,599,901 
» D _______...:--------­ 
(') 4,429,290 

DU Jl1ATÉl\11H. DR l.
7
ÉTAT. 

350,-S-39,055 
737,572 

452,853.884 

IS0+,030,tltl 

50î,U8,442 
829,389 

rno,o92,rn2 

OGR,150,023 



N° XXJ. - CONSOMMA1'1ONS DE CUARDON DES J.OCOMOTIVES EN 1890 ET 1889. 

• QI .... ,: ,: 
,c 

CONSOlUillATIONS, 

OtSIGNATION 
cln 

COM•'O S Tlll LEA. 

OUANTITÊS 

PRIX 

,IIOYEN 

par 

TO:-C~E. 

VALEUR • 

CONSOltliU ATZONS 

1 
par /O(omollrt•lilo111tlre 

Q.\'OC \ra\l\. 
(:======= ====== 

Qunnlilé. / Voleur. 

pnr tnin-kil6mèlr~. 

Quanlité. / \'11lcur. 

p~r locoruolire-lilo11èlre 
en gèn~ml. pAr rilticult-kilo111èlr~ p;ir eharg" 

aailè,kilo111Hn !rmporlit. 
1 

Qunn1i1u. / \ nleur. Qunutllé. , Valeur. Qun111lh).1 \'alcur. 

Observations. 

J 

.1 \ 
'18901 

1890 
i889 

Kil~Rnmmu 
Charbon g1.1illc1eux ... 1 6,!1'20, t00 

- menu dcrni,g1•M. )406,1fH ,ll50 

- gros. 
- matgro. 

( Cbarhon gaillcteux . . . 

1 - menu demi grns 
1389 < f - gro,. 

1 
maigre 

Fr. c Fr, •·' 
1 1 • Oi 60 . 515 rn( 
1~. u i,8i~,ij55 93 

,~.îî ,,~06,7i1 ➔3 

M.6!1i,066,4H7 »· ---- -1 
7~0,~09,9001 f0.91/R,193,629 21 

98,39i,\50 

2~0,no,200 

------1- 
7, t tS,<;OO 

t24,R69,000 

iG,006,'lOO 

198,~G?,OOO 

iOG,456,000 

;.os 56,803 oil 
G.94 i,O~S,B90 86 

8.51 GIG,812 iti( 

5.io 1,oat,noi ,o\ 

6,ü3lt,6~~.2lt O+ 

Trains-kilomètre. 
:m,931,7315 
30,033,528 

"· 
~8.SO 

rn.oo 

Locomotives-kilomètre avec train. 
,!3,3.'58,082 
.!2,389,234 

F. 

0,20/$ 

0 ,420 

i-. l 1-'. 

~'i.3~ j 0,{8!1 

1G.G6 1 O,HO 

!i. 

43. iO 

13.'lS 

Locomouves-utomet re 
à charge, à vide et en mnnœuvres, 

M,ill0,8!10 
53,101,014 

1. 

0,f.HI 

o,oss 

"· 
1 ,'till 

4 .H\0 

f, 

0,013 

0,008 

véulcules-küornetr e 
chargés et vldes, 
610 ,8151,007 
01+,080,037 

li, 

0,45UGi 0,0040~ 

o.+~~+11 0,002s, 

Charr,es unltés-kilomètre 
1,0.i,,~09.+oo 
t .nrs 1 791,810 

t#,1 Il> ~ •••••• ~.:it:'8 •.• ·[~ -;,~] ;~,:,,; ; 
.,;;; .!!-= ~ ... ,!),._ =c:a E ~ 8 = ~-ë e '-').,.. - Ë ~ Q S.:,~ 
~.. ~ lD- ~~:--:: 
';~ ;,~<J ~u~~ 
.!:!_! ~~~ li~&,g 1 
i g. J]'! ·!~~f 
f1t i1:f:~;;·a!1 
:..; E~'fü;"ts 
1~ 8crr._r;~·a!f. 1 

~; ~ ~·e~.; ..... li iJ ~ 
••C C1 U .•. _ •• C:~ C. 
~·- M,.="Qc,c::c;CI ~ 
.!!~ gui;~~u-:~ 1 
c:::c> "t:t)Ci~..,= o-u 
g~ ~;·!-5.~s-&;;, 
.S:8 ,;~:,,~Urftc~ i't .. -;·g,ë;, ~ B :!-2 
~-~.!? ~~a~ s ~ ~ s ~ 1 s= ~ .. ;o ~;_;s.g"C' .•• ~ ~~ = ::~--c!:--! f~ 4:,1- B.~-~; •... g·c 
tt ~ :;.gs·~~~i.g t°:; , 
i~-~.=! ê \f} 11= ë·të ~ 1 

~:.::~8~i~ot~&.f 
-f~~~: ~-s ;:,-e--s=c: 
t: ;g: g.~ f!-; ~: Ë 
u ~ = ~3 8 g !i &;~~ , 
~; ~~ ~-~·;r"" a"~~' 

U'ü ,_,. 0"' ~ SI ~-t, i 

- i' 

il 
i, 
1: 

("). 

2 • ~ ~ 
~ ~ 

- ~ 
0) - 



A 

( f 27 ) [ i\0 2H.] 

N° XXII. - llagasins et dépôts. - 11/ouvement en valeur des approoisionnemenis 
pendant l'année f890 et situation a1' 5f décembre i889 et !890. 

Voles et travaux. 

Valeur l Rails lneurs . des billes èt · 
matériaux. ac~es- de remploi 

sorres . vieux .. 

Ensemble (1) •• 

Traction et exploitation. 
~• ,IPPROVISIONNE,IIENTS EN 

MAGASI~ ET OANS U:S Dl!PÔTS. 

a. Objets et matières neufs. 
llatériel, outils, meubles et us- 
tensiles. 

Combustihles . . . . . . . . 
Huiles d'éclairage. . . . . .. 
Huiles et routières de graissage. 
Bois de construction . • . . • 
Pièces de rechange neuves ou de 
remploi des locomotives et ten­ 
ders, des voitures et wagons. 

Acier, Ionre et fer divers •.. 
Cuivre, bronze, étain, nickel el 

autres métaux. 
Couleurs, vernis, droguer ies el 

produits chimiques. 
Tissus, crins, fils, laines et cor­ 

dages, Loi les pour uàcbes, etc. 
Millières et objets divers •• 

b. Objets et matières 11011 
utilisables. 

Mitrailles d'acier, de Ier et de 
fonte('). 

Mitrailles de cuivre, de bronze, 
d'étain, de nickel et d'autres 
métaux [3). 

Total conforme à l'anoexeXXII I. 

2o APPROVISION!IEfüli'iTS 
A LA DISPOSITION OE;: SERVICES 

CONSOl!llATt:URS. 

Stations e;_ atelier, .•.•.• 
Secuons. . . . . . . . ... 
Pièces de rechango et matières 

de remploi pour locomotives, 
tenders, voitures et wagons • 

Roues 'Roues neuves ou consi- 
pour dérées comme telles 

locomo- il utiliser •...• 
lives, 

tenders, 
voilures 

et 
wagons, 

Il o u e s considérées 
com1110 mitrailles 
dépassa nt la réserve 
et pouvaut ètre uli­ 
Iisées ••••• 

Ensemble (') (1) • 

Valeur totale des npprovision­ 
nernents. 

faim dts approrimmmenls l ' YALEUR 1 \'.UEl:R E:C M,U,ASl:'i 
rcst.anl nu 3t décembre t889. des quantités des quamités l!t 

Tarif de !889. j Tarir de 1890. 
ENSEMBLE. 

sorties dans les dëpéts entrées au l 
peadaall'mte 1890, pudull'mitts,O. 31 diict■i,re IS,O. f 

' 

3,080,033 3,596,Jiî 4,694,90ï ' ' • . . . . ; 

2, î~S. 258 î,882,9'21 3,249,794 ! . ' . - . . ' 1 
i 

! ,W3,~19 4î 4,081,500 . ,, . . ~ ,351 ,419 . ~ 
--: 

6,904 .•10 4'i 7,560,738 9,'l96,430 ' . . - . . i 
! 

' 600,4i9 75 589,5H 59 f2,293,UO 5i H,882,985 t6 1~,-H8,ti38 ';!9 +5+,3+6 Si! 
' 68,462 84 f27, 796 95 7,347,952 13 ï ,-Vi5, î-1-9 08 6,986,!194 36 488, i54- 72 ' 

47 ,.02 55 39,83::l 86 4 ,09!), îî4 54 ·1,139,605 4() t,066,503 83 73,tOf 57 '. 
64,362 67 76,319 77 i ,.U7,784 5G i,524,tO.\- 33 1,-l15,488 » 108,616 33 [ 
3'.!3,796 -26 335,960 70 2,107,338 8!1 2,03.299 59 t ,(i'll ,307 59 821,992 , j 

3,085,04 3-f 3,H0,263 92 9,25t,.Sî9 42 12,391, ï-1-3 34 9,6~8,040 42 2,743,702 9'.! 1 

! 
:-180,5-ï:' M 470,050 Ot t, 285,5+0 7-1 t,i55,590 î5 t,203,H,. H :15:!,476 3t ; 
340,!S28 08 309,2H- 09 t,97:S,701 49 '2,281,945 58 f,9?0,996 20 363,9+9 38 i 
t79,1n t2 rni,764 2s 5H ,207 t5 69t ,971 43 5n ,;01 8' t21 ,263 59; 

1 225,828 06 210,492 64 ï90,t52 7t f,000,645 3~ 863,Sa 35 .f36,772 97 l 
l 853,079 5-\ 857,HS 52 3,t88,8î7 65 .\,046,006 .fï 2,915,454 8.f .f ,tJ0,554 36 l 
' 1 
! 

rnli,948 6~ 230,383 45 794,275 8~ t ,OU,659 2î 785,8~0 78 238,838 49; 
1 

357,250 96 '281,825 09 2,049,505 92 2 ,33! ,33t 01 2,035,892 • 295,-i-39 Ot J 

1 
! 

6,850,607 84 1 
7,529,M8 52! 

l 
1 
1 1 
' 948,587 46 t ,129,359 30 11,964,¾69 .f3 13,093,528 43 H,633,706 74 4,459,821 69 Î 

518,158 4·1 Mt,469 43 t ,Hl9,ï03 Oi 1,î41,t72 55 t,475,633 38 565,539 n j 
1 
i 
' 261,962 38 318,ti51S 65 i09,7i5 9-l 728,431 59 389,390 29 339,0H 30 j 

4,334-,963 . 5,329,84-9 . I \ 5,ï53,880 "; 

11,9rn,518 • 7,559,8-1-7 • 1,467,547 •{ 

.\-29,339 . 313,480 J I 338,,\.10 " 
13,WS,033 2:! H-,4-83,-i'21 2~ !S9.633,i94- 73174,116,616 , !SS,130,.\0:$ 3~ 15,986.210 68. 

i 
20,H6,503 îO '22 ,0i<l-,HS9 'l'i 1 '25, 282,3l0 68 . i 

1 

'") IJ~duc1io11 fai~c des '!•nlüia1,_s \'C1tth!~ cl 11,111 encore linè, fin ,l'r,crcicc (~~ir p. ~7 cl_H. ai115i !Jll.c ,les annexes XXIV cl :XX.V.; 
, 'J IJcchcts, tl1·h11s ,I,• 111eci,s brisées. preves ile rcclin111,,, hors 11111dclc uou nhhsal,lcs :vo,r annexe XX\ h. 
(') Y cornprts fr. 4,r12:,-7!J ,ra1•1'ruviiion,•cmc1.1s :11,pnrrc11a111 ans voes cr tr avuux cl 1•mmagosi11rs ,fan~ le.; ,1,.,u ,lr,1,ors de :llalines. 
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N° XXIII. - lf1agasins et dépôts. - 

·-•-- 
V.I.I.F.1111 0~8 

NOMENCLATURE. Approvisionnrmcnts Qua11lilés entrées Quantités Quanlllt1s sorsles 
restant au pendant restantes et entrées pendant ftr janvier iS90. pendant 

1 
(Tarif de 1690.) I'unnée JS~O. 1'111111ée lô90. l'année 1800. 

Ans, , ...............• 16!,!71 4.2 1,T64,9!7 8G t,9!7,199 !8 t ,63;, !74 16 

Anvers-Dam . . .. ......... tl0,063 97 t ,533,145 !O 1,648,209 17 1,463,595 58 

Braine-le-Comte. . . . . . . . . . . . . rnB,705 14 9!6,097 3! 1,1U,80! 46 880, '143 68 

Bruxelles (dépôt des imprimés, etc.]. . . . 164,-U6 58 189,3!4 :18 353,710 76 H-8,959 31 

Bruxelles-Quarlier•Léopohl. . . . . . . . 453,958 t8 !,9U,t53 70 3,375, H t 07 !,861, 717 87 

Gand (Gentbrugge) . . . . . . . . . . . 54.8, !!6 !4 4,469,403 38 5,017,6!9 6! 4.,10t,Sf8 51 

.Jemelle •..•............ 3i3,010 96 !,700,0H 83 3,0U,08! 79 !,505,465 78 

Lh!ge ....•......... , .. 100,149 48 3,889,907 U 3,490,056 6! S,39!,711 55 

Luttre. . . . . . . . . . . . . . . . . 640,391 66 6,043 ,9!5 1H 6,68-l,316 87 5,840,310 07 
1 
1 

Malines (arsenal) . . . . . . . . . . • !,975,910 !O 11,950,579 8! U,926,490 02 U,7!6,!04 36' 

Malines (magasin central) . . . . . . . . 614,094 51 1,895,967 l!O !,510,061 7i 1,915,5!! 25 

Mallnes (dépôt du timbre) . . . . . . . . !2,769 70 44,985 02 67,145 1! 41,493 81 

Mons (Cuesmes) ............. 546,618 80 ,,,,.., •• " 1 6,851,159 .i,j. 5,8-i8,610 98 

Totaux ..... 6,850,607 84 44,f43,0!S 59 50,993,636 43 43,464,1!7 91 
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1>Ioui~ement en valeurs C). - Année i890. 

DIFFl!.ftV.~CE& 
pour modifications apportées au tarif, VALEUR lo IH ianvicr tSOI. des matières dont 

:\ppro,·isionnrmtnls 
les comptables 

Observations importantes. En plus. En molns. des dépôts 
restant au demeurent relrqua- 

:il décembre t 890. - - taires. 
(Tarif de tSOO.J A ajouter. ,\ déduire. {Tarif de i89i.) 

!89,9!5 U 33,486 10 46,33116 !ï7,07' 06 fi'. n. Ces indien lions ,rcntrêr; et de sorties sont 
données au point de vue de I'importancc des 
diffél'cnls magasins et dépôts et ne cerrespondent 

170,613 59 3,647 17 1!,919 !8 170,341 48 
pas ù la dépense réelle de, mutiéres mises en 
œ111'1'C ou c11 consommation. 

En clTcl, une mème valeur en matériel 011 en 1 rnruières trouve son inscription répétée clans les 
!U,058 7ft !,46! 95 H,48:! Hl !:12,039 54 comptes, ,oil qu'elle passe 1l't1n magasin prin- 

ci pal dans un dépôt secondaire, soit qu'elle figure 
d'uhord comme matièt·e première, puis comme 

t04,81t 4:; 2,6!7 68 107,439 18 
objet fabriqué 011 parachevé. 

• Il c11 1•,t de même des mnlériaux cl .les métaux 
1111i proviennent ,lu u-avail des ateliers cl qui 
rentrent en magasin en attendant qu'ils soient 

513,39,i 10 11,791 33 49,tas 74 475,946 69 réutilisés. 
Enfin, les comptes des dépôt, menüonncnt le 

matériel, le mobilier et l'ouüllnge préulnblement 
à leur mise en service et à leur inscription dans 

916,411 11 37,859 16 46,3!9 H 901,64-1 16 les iuvcnlnires , 
(' J Cc tableau ne comprend pas les npprovi- 

sionncmcnts 1111i se trouvent à la disposition des 
516,617 01 6,847 07 !9,447 :10 494,016 98 services consommateurs : voir l'annexe suivante 

(') Y compris fr. ~,925-i9 .l'approvistonne- 
mcnts appartcuant aux voies et travaux, cl cmma- 

97,345 o; !,5i7 75 
gasinés dans les deux dépôts de )lali11c.,. 

6,!:16 86 93,705 96 

1 
8,U,006 80 78,8i9 50 !7,918 41 894,007 89 

!,200,285,6(; H,3,019 31 88,638 !0 !, 264-,666 77 

594,539 46 !4,61! 67 16,1!3 38 603,0!8 75 l 

1 
i 
' 

26.251 9:1 33' 08 5,653 66 !0,93! 33 l 

l 

1 
1 

1,00!,548 46 6:1,367 54 3!,466 89 1,03t ,449 t1 
! 1 
1 
1 
l 

(')7 ,5!9 ,508 1i! 419,4~! 31 375,770 98 7,573,189 85 1 
1 
1 
1 
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N° XXIV. - ,U agasins et dépôts. -· P 'aleur des approvisionnements au 

(Non compris les objets restant 

V1lrar du m1Uri1u • l Rill,, liilltt et l<etuolre, ~ near, ••• 
do re:nplol 

EDm11b!e •.••. 

TraeCfoD ee e:a:ploUefloa. 

to ,,(pprtnJÜtionnê1nent1 en ma9Mi1u et dan, les dép6l1. 

11) Objets et matlàres neufs. 

H114ri,I, ontlls, 111tobln el ofteruiilu. 
Comba1tiblt1, • . 

Hulles d' 6<1'1iroge 

Builea el m11itru de gui,s•g•. 

Soi, de ec,n11r11ctlon. • • . . • 

Piêru de tnh•n1e ''"'"" ou de remploi du loromothu cl tenders, de 
Yoitttrts el do ••Aons . • . . • . . , . . • . . . . . . . • 

. 4.cier, fonte tt rrr diwera • • • • • • . . ••• 

Cahrf', bîon1c, ft11io, nickel et oulrei mf:lnux •. 

Coaleu.n~ Ytn,l.s, drogu~rit-1 et produits chlmiqurs . 

Tiuns, crâru, fib, laines n ccrd•&d, 1oiJu ponr hAch,,, tic. 

lhtièrts tl objti. dinrs. . • . • . . . . , • · . • . · · , , 

h)~Objets et matières non lllflfsablea. 

Jlitraillu d'acier, de r,r el de fonte • • . . •••••••. 

Jlituilln dt eaine, de bron,e, d'é11in, dt n icl.tl el d'Hlr •• mtt•u•. 

~ Appro11ilionnements a la di,po,ition des seroiee« 
consommateurs. 

St■cion.s tl 1telier1 _ 

St:ttions ..•..... 

Piuu de rechange tl matftres dt remploi pour lotorno1iru, tendtrt, ,oi1or, 
tt W1goru . _ ......•..•.••.......•......•. 

Roau pocr loeomoihts t 
ttoder11 ,oi1ure:1 ec 
usan,. 

l\oue, neon• ou •on,id6rtes eemme celles 
alill.ser .•••.. _ ......•..•.. 

Roae, con,idtrk, eon, me mitraillet dépuunt 
rt1ene et j)ODHDl être utiliste, •••••... 

Eosrmble ...•.• 

\' >ltotlolllc deupprn,ItionntmtDlS, • • . . . . . . • . • . . . . ••. 

APPROVISIONNEMENTS APPROVISIONNEMENTS 
au 31 Mwnbre 1864. au 31 dtce,nbre IS85. 

Tarif de 18St. Tarir de 1890. Tarif do 1885. Tari! do 1890. 

2,6t7,l06 33 2,439,682 a 2,900,441 • 3,368,218 n 

5,203,199 6? 5,041,472 • 3,815,433 • 4,295,831 . 
2,ilS,S~ si ~,637,064 • 2, lll2,078 • 2.986,317 • 

---- 
J0,565,86.i 49 10,118,418 • 8,907,952 • 10,650,366 . 

757 .~81 03 758,651 64 72i,5l2 61 741,176 38 
l02,46~ 49 155,752 37 66,938 99 !05.094 22 
59,522 32 60,'74 67 96,431 •6 100,1m 115 

188,724 62 176,26S &8 160,690 78 l7ll,li8~ 35 
649,383 5t, 616,913 85 870,693 92 764,469 37 

4,303,503 98 ,,807,013 83 :l,6'2'.!,475 35 4,046,304 \12 
316,290 :,2 383.078 84 ~so, 1a1 s1 346,097 56 
56?, 148 65 492,310 • 69?,302 54 622,656 94 

13?,053 63 l'.!-~,749 40 113,0ll 99 96,738 37 
H~.351 05 92,580 14 ne.œe 20 113,364 86 
519,224 14 538,954 ro 714,050 W 730,479 54 

286,777 06 238,021 !17 2~2.659 91 201,407 88 . . . . 

1,094,115.1 55 2,'.!38,~ 24 9.18,067 55 OS-1,970 92 
322,570 38 3~4,8'.!7 73 388,991 01 408,440 56 

l 1,.1!.S,6.l2 89 5,447,809 08 5,609,319 88 7,348,209 01 

1-1,588,286 85 16, 4,0,953 29 14,61Q,099 08 IG,788,865 76 

'!!',,154,151 31, 28,698,371 29 :!3,578,051 08 27,439,231 76 
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54 décembre des années f 88-', {88?S~ 1886, i887~ f888, f889 et {890. 

à fournir fin d'exereice.) 

APPROVISIO~!\"F.llENTS 
au 31 dtcembre 1856. 

Tarif de 1886. Tarir de 1s,o. 

APPRO\'ISIO~NEM.ENTS 
,., U ,lte,n,bre 1687 

APPRO\'ISIOSNEllE~TS 
au :JI dh•mbr, 1818 

APPRO\'ISIO~N.EllEf\'TS 
1u 31 dtumbre INl'J. 

Tarif 4e18S7 
1 
1 Tari! do IS90. 
1 

Tarir 4e ISSS. Tarir de 1890. Tarif de 1~,. Ta.rif de l&,O. 

••• 
31 DÉC. f890 

Tarif de IS,O. 

3,403,2761 '·"'. '" · 1 '·"'·"' . '·"'·"' ~ , ,,.,,, .... ,.~ ....... , 3,080,033 • '·"'·"' · 1 •.~,907 • 
2,588,018 • !,913,4:!3 • · 3,106.~S • 3,47~,711 06 :!,963, i:?4 • 3,m,:198 60 2.iJ8.~ _. 2.s,2.,21 •• 3,1~.79t • 
413.6.'18 63 596,334 • 001 ,:136 ~~ 1,050,673 84 l, 1.S,1143 9S 1,298,(139 91 1,100,1',!) t, 1.o.c.1,wo • l ,3$1,4?9 • 

4 

s,097,466 • 1 6,513,~3 ul 8,~,~I 12 1 6,4l\l,3Ji0 951 ; ,408,917 21 1 11,901,470 47 1 7,5611, 733 • 1 li 6,404,932 631 
A,:!911,130 • 1 

1,085,881 37 l,036,10~ 19 688,011 07 661,~~ 74 934,402 :?E; 9fi0,0S7 œ !!00,479 7:$ 58\UU 59 454,31& 87 
&.'1,472 41 15~.6!)1 &7 8-1.:?SQ ~Il 22:?,.Sï:? 97 87,:?15 69: :?30, t61 3? 6S,t62 S4 1?7,796 95 4611, 7!1t 72 
86,697 66 ,6,060 69 40,SIG 7-1 40,533 n, ï'?,tt! 21 i6,237 OIi 4;, 11,z,s; l!l,8-13 86 73,101 57 
9,,no 66 105,73? 44 ~~.:?U 46 76,820 SI Sli, 1-10 {.(; 110,1;1 ~o 61,36? 67 76.319 77 IUS,•HG 33 
$3,3-12 32 028, IJ!l 54 111:?,6,',S 62 507,~6I -H 1;::n.SJ1 J1 -19:.,a1t; 92 :l?l,7!Ni :?6 :135,9(111 70 8:?1,99? . 

• 3,131,~36 20 ~.918,881 61J .1,019,597_ 9'J 3, l23,66S 67 2,~91, 118 43 3,16.$,5?? ~ l,o~.,u 31 3,U0,:63 9Z :?,743,71')? 9? 
3.'!6, 132 78 4'.!tl,51H 113 322,318 34 4l.1,263 !19 ?84,371 ;r, 368.671 SS 380.S\7 50 4~0.0WI 01 55?,I.O 31 
379,0:?2 33 3!18, 937 -15 365,451 37 396,~'!8 3-1 321,~18 01 3:;9,1,75 :i:i 340,!>SII 08 309,2H O<J JF,3,949 38 
132,195 61; 116,,6! 33 lâ1,65(l 8J 1$6,387 33 1~9. llS!) 01 100,560 97 179,132 l? 181,761 2B 121,263 59 
l:?5, 118 51 99,602 74 147,149 74 119,395 !J8 301,740 3i 1.iB;.!36 0? :?:?..;,8~8 00 210.4!12 61 136,7n 01 
828,033 39 832,285 71 942,172 Si 1,010,06~ 6-1 847,'.!0'.J 9S 911,8:!9 39 Sl3,079 54 8$7,1'.!8 52 1,130,551 36 

280,093 20 

471,4'.!.1 ï7 

168,480 23 

352,799 93 

142,961 9$ 

::!16,4:?7 14 

117,7~ 40 

$,974 " 

192,f>~I 15 

276,617 05 

'.!31 ,46:> (f1 

29:!,60~ 71 

19:>,9,8 61 :l.10,383 45 

'.!81,S!S 09 

8:i6,8U9 601 1.ml,IOi Il 1 !111,301 i71 1,126,SSO 361 811,297 21 1,022,436 31 !118,:.117 ~6 

'·'"' '" " 1 1,459,S?I 69 
.\44.1173 09 .\18,109 8~ 509,701 82 513,95! 09 00,512 ~4 434,796 63 518,ISS Il 5U,469 48 565,539 17 l , ... ., .. 3î9,?J4 92 :!IH,96? ~ 318,6:>5 «;:, 33~,041 30 

s,s3J,509 :ml 7,060,252 22 1 !>, 170,91l 13! G,S82, tJ:» &.1 3,904,340 • !">,6-15,39:? 0-1 4,3J4,<j63 • 1 :;,329,819 • 1 fi, 1~l.88o • 

827,5~ • 331,151 01 4'.!9,3.19 • 313,480 • 3311,6:!n • 

14,717,U2 361 15,838.820 i7 13,11:;,s;o ni .. ,.,, ...... 1 ........ '" l~,Ul,884 OJ ll,:?1s,o:n :?.J 1~ .♦SJ,421 27 IS,!186,210 68 
1 
1 

:· . ,n_,.,. "i .•..... , •• ,, I"·"''·"' .• , •• ~., ..• , •• 1 .•. ,.. .•.. -:1 ••. , ••. , •.•• 1 "· ..•... , ,. •..•.•..•• " , ...•• ~ •.• "!·· 
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N° XX V. - Quantités et valeurs des principaux 
(Développements à l'appui de l'annexe XXII 

0 .-: '~1 Acier commun en barres, pièces forgées brutes cl ajustées. 

! Acier rondu en barres, pièces forgées brules ('l ajustées, 

! 3 

4 

5 

6 

7 

8 

NOlllENCLàTIJBE. UNITÉS. 

!889. 

QUANTITÉS. 

1 
VALEUR 

d'•i,rh 
U: TUlt DE fSS9. 

- - en feuilles et pour ressorts. . . . • 

Appareil d'alimentation pour locomotives (~yslème Fried­ 
mann). 

Appareil d'alimcutation pour loccmotive (système Di.1011). 

Appareil d'alimentation pour locomouvesjsystèmeêbaw et 
Gbilfart1. . . . . . • • • • • • • · • · · · · · · 

Balai ordinalre . 

Bandages divers 

9 Blocs de frein métallique pour locomotive et tender. 

1(} - eo fonte pour freindevoilurceLwagou(Wl'Sliugbou,c1 

H - en bois pour frein. 

1 ! Bois d'acajou eo planches el madriers . 

13 - d'allumage oeuf et vieux 

- de chêne au m'. • • 

15 

16 

17 

18 
1 

I 19 

il 19bi• 

1 20 

1

. 21 

2l! 
1 

1 !3 

IU 
1 

1 25 

!7 

29 

so 

- de frêne débité en planches el madriers . 

- de sapin divers. 

- de pitchpine en planches el madriers . 

Bottes en fonte pour ressort de choc. 

- a l'huile diverses, à la pièce 

an kilogr·. 

Boulons polis poui- locomotive!' • 

- - el bruts pour voitures. 

Boyaux en caoutchouc divers. 

Caoutchouc en feuilles .. 

Chaines de sûreté pour voitures et wagons. 

ordinaires, diverses 

Chanvre fin ..•• 

Charbons divers (maigre, f/1. gras, gras gailletteux, etc.j . 

Cheminées en verre et en cristal 

Clous d'épingle u•• f à f 5 

Coke industriel . . . • 

Kil. 

A reporter. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

l\P 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Tonne 

Ki!. 

Tonne 

rn,oo• 
f 1,65.i 

u~.:i81 

39,998 

1.37-i,408 

12,157 

6!,9!6 

3,115 

533 

51 

t,070 

1,3'7 

1,!43 

11,906 

131,470 

34,«7 

308,97! 

3,8!9 

304 

2,366 

11,!03 

9,44' 

1R,04! 

8!,506 

3!, 175 

59 

8,784 53 

31,633 98 

24,91! 93 

3. 100 " 

1, fOO • 

3,599 S! 

3!7,349 14 

!3,61! 90 

11 ,98! !n 

30,703 8! 

4,1'3 10 

fS,503 fl9 

105,!13 lt8 

7,436 2! 

75,691 U 

1!9,277 48 

5,60 • 

61,0118 79 

37,685 75 

18,983 05 

96,366 56 

36,374 18 

!,83! 21 

7,148 • 

3, ~83 !3 

tt ,807 36 

Uf,490 33 

10,007 65 

6,969 80 

3,344 !5 

i,234.368 97 
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objets approvisionnés dans les divers dépôts. 
pour la partie Traction et Exploitatlon.) 

l 1390. 

1 
1 1 Observations. YALEUI\ YALBUI\ 1 VA LEUR 

u'apr ès 

1 
QUANTITÉS. <l'avrôs 

1 

d'.:. prt.s 
LE TARIF DE 1890, U TlRIP Dt 1890. LE TARI!' DE f891. 

9,491 46 17,456 9,784 02 9,784 Ol! 

31,687 74 U,93! 33,8!8 !5 33,816 94. 

35,575 08 Hl ,669 30,376 74 %5, 959 65 

3,100 . 16 !,403 " !,40~ D 

7,%84 " 28 !,415 . 1,931 " 

. 3 450 » 450 ~ 
3,599 8! 44,408 3,996 63 4,~49 75 

40!,837 43 1,772,779 U0,544 83 420,544 83 

! %4,461 %0 11,914 !5,82! !O !5 ,821 40 

U,985 86 U,!63 15,574 4! 15,573 9! 

34,68! U 56,748 3!,904 68 32,1!!0 37 

4,'143 70 2 87!! 54 788 74 

i5,80i 05 l?,5%7 U,%03 76 10,376 99 

108,657 49 409 84,508 19 85,577 87 

7,436 !! 40 4,6ft 54. 4,30,i 85 

85,447 37 %,409 %06,418 48 198,797 4! 

129,!!7 08 5,729 514,955 54 49!,379 i 1 

6,473 58 697 3,356 43 3,173 90 

56,t91 %9 8,038 46,144 89 46,456 82 

40,857 93 137,658 56,901 26 57,980 44 

!0,649 27 32,516 H,Où~ 41 21,645 H 

109,715 04 198,!37 83,750 34 79,416 30 

45,966 88 4,S12 49,396 82 66,048 . 
2,832 2·1 1,630 8,650 60 10,710 53 

7,148 " 2,089 6,417 40 7,U7 88 

3,?83 23 7,374 2,871 53 ~,94~ ~3 

9,818 19 !J,033 9,928 26 9,934 80 

289,151 • 80,595 1175,422 07 787,453 55 

10,001 70 124, see 16,550 77 16,994 93 

9,065 30 !4,457 6,00! 15 6,096 75 

5,573 75 357 H,151 25 9,002 75 

1,533,245 08 ........ ' 2,600,809 1 !,490,i83 95 
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\ •• 1889 
1 1 
1 ,c 

NO!ltE~tLi 1'1JRE. UNITÉS. 0 
VALEUR ·.., 

1 0 QUANTITÉS, a·•111ês i e. 
LI! TARIP Ill: {889. 

1 
1 
1 

Report •. . . . . . . . . - ...... f,!34,368 97 

3i Coke d'usine a gaz • . . . . . . . . . . . . . • . . Hect. 7,0~6 4,!15 60 : 
3! Colliers pour ressort de suspension de voiture . . . • • Pièce. 13,617 47,076 90 

33 Coussinets alésés divers à la pièce .......•... - 4!,992 138,523 08 ' 
34 - - au kil. ............ Kil. 46,937 87,38! 27 

' 1 35 Cuivre, bronze jaune e~ rouge ••....•...... ~29,66% 411,249 U 1 - 
i 36 Cylindres avec chapelle pour locomotive . . . . . . . . Pièce. 96 50,6!15 1 ,, 
l 

37 Déchets de colon divers . . . . . . . _ . • . . . . . Kil 13,057 6,538 21:l 

38 Draps divers . . • . • . • . . . . . . . • . . . . • Mèt. et. s, 765 58,995 77 
39 Éponge ordinaire • . . . . . . . • • • . • . . . . Kil. 203 4,043 6G 

40 Essieux divers. . . . . • . . . . . . . . . . . . . - 226,52! H3,102 7:l 
J 
' 41 Fagots. . . . • . . . . . • . • • . . Pièce. 25,213 3,790 50 ...... 
i n Fer battu en barr~s . . . .......... . ... Kil. 51,699 17,310 1~ 
1 
: 43 - en tôle divers . . . . . . . ........ ' .. - 403,!!U 111,843 90 
1 
' 44 - étiré divers . . . . . . . . . . . . . . . .. - 4U,~60 68,989 5\1 1 

45 - pour barreaux de grilles . . . . . . ..... -- 11 ,.i,1.7 1.,492 3G 

' 46 - d'a ngle el profilés . . . . • . . . . . . . . .. - 310,!84 M,596 !7 
47 Fonte pièces coulées brules et ajustées. . • . .... - - !41,372 31,399 44 

48 Huile de colza ou de navette épurée. . . • . . . .•. - 44,386 31,070 76 

49 - de pétrole. . . . . . . . . • . . . . . . . . • - 146,833 19,0ll9 6G 

50 - de graissage. . . . . . . . . . . • . . . . . - 240,431 89,0!3 l',7 

51 ~lélal Liane . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 11,187 u, 381 80 

i 5! Nickel, bronze, etc. . . . . . . . . . . • . . . . . . - 14,680 14,670 56 
! 53 Pistons pour locomotives. • . . . . . .•...... Pièce. !'>5 1,296 1 . 
i 
' 54 Plomb à plomber • • . . . • . • . . . . . • • . . . Kil. 7,455 3,209 68 1 . 55 Ressorts de suspension et de traction • . . . . . . . Pièce. !0,90! 155,615 98 ' 

55bi, - - - ........ Kil. 160,149 66,83! 62 
56 Robinets en bronze divers . . . . . . . . ...... Pièce, 4,483 41,202 87 
57 Roues de locomotive moulées sur essieu droit ... Paire. 1,171! l, !51,085 ,, 
58 - - - - coudé • ... - 424 911,155 " ' i 59 - - ooo montees , . . . . . •. .. Pièce. 6:! 34,500 ., 
60 - - sans bandages . . • . . . . . . . - es 18,311:1 ,, 

i 61. - de tender montées sur essieu. • . . . . . . . • Paire 693 381,150 • 

1 

6! - -- non montées. . . . . • . . . . . . . Pièce. • .. 
63 - - sans bandages . . • . . . . • . . .. - 18 !,700 .• ; 

A reporter. . . . .. . .... - 5,511,915 24 
1 
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umo. 
- - 

VAi.EUH 1 VAi.Y.UR \'Al,E 1.IR ObsertJation,. 
1 ! 

QU.-\NTITÉS. 1 ' d'opriJ 
! d►.JJ)rl•t d'•ï••I:°~ ! 

11; TUIF bl! 1890. l LE TAIIIF l>t {890. Lt TUIF Di; 1891. f 

1 1 
f,533,!45 08 . . . . . . . 2,600,309 . 2,,90,f83 95 l 

1 
7,0!6 • 10,065 10,09! 80 8,706 40 

1 
1 

51,006 !3 9,515 43,944 6! 45,!0! 11 i 
j 
1 131,030 21 1',85! 1!!,013 4! 88,176 90 

1 
14,575 H !1,939 35,075 89 35,!f! 69~ 

367 ,69' 36 263,31! 419,515-38 '64,843 69 

70,970 . !33 103,777 • 133,!\05 6! 

6,538 !8 6,905 3,485 95 3,485 95 

58,995 79 93 629 48 630 47 
i 

3,437 1! 356 5,85t 08 5,81!.f. ,1 1 

1 
173,!08 18 !71. 750 19!,560 55 190, 89! 76 1 

1 
1 

3,790 50 U,139 2,U! 35 !,iH 35 1 

1 
1 !0,195 11 U0,419 38,374 7! !4,369 58 
1 

145,036 39 617,593 U.9,503 19 135,818 37 

96,!61 6! 431,!38 98,33! 14 s,,119 94 

!,518 34 1,868 4'5 84 4!7 !t 
1 

69,!06 23 354,984 82.,951 97 78,875 18 
1 

38,079 09 !04,891 3!, 736 !4 34,0!0 O! ! 
35,065 57 8!,7'0 65,368 96 5!,956 31 

19,8!3 89 305,îB.i 41,568 95 36,938 53 
1 106,!47 36 225,7.\1 88,73! 83 12,3!7 !2 l 18,809 95 18,880 31,009 • !0,336 46 
1 

U,47! 95 37,719 !3,531 63 !3,9!9 /;8 1 

1 
1,364 • 65 !, 139 U !,316 90 1 

3,4!0 91 9,315 5,650 04 5,903 41 1 
1so,o,s 60 !!,486 f 6!,!03 88 161,349 66 1 

75,895 96 198,689 9♦,Si! 6:'> 9i,840 90 i 
i 
1 39,951 30 4,061 37,940 !9 37 .371 5! 1 

1,601,705 • ~,133 t ,516,750 • f ,516, 750 . 
1,184,400 . 466 t ,!69 ,500 ,. 1,!69,500 , 

39,SOO . 74 9!,150 . 9!,150 » 

!0,788 • 31 11,3!0 . 11 ,3!0 • 
4!9,660 , 67+ 41G, 700 • 416,700 > 

" 16 4,160 • 4,160 • 
3,!40 • . • . 

G,G!5,007 73 ... - ..... 7,805,!88 97 

1 
7,626,390 !5 
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•• 
---------------~ l 

t880 . 
"' •• 
"" NOllll:NCL.1.TURE. UNITl!s. l _o 

1 

VAl,EUR 
j •• QUANTITÉS, < d'a,pr~, 

"" LE T"\lt .DE i$i:9. 1 

1 
1 Beport. .... r • ., " s.s«. 915 2-i ! 
j 

64 noues de voiture ou wagon sur essieu . Paire. G,534- 2,090,880 1 . . 
l 

6;> non moulées • l'iè:e 34 t.080 
rl 

- - - . 
66 - - - sans bandages - 26 4,fl~O . 
67 Savon blanc et jaune en briques Jiil. ïi5 4/a. 95 

68 - brun .•.•.. - H,012 2,î53 01 

:I 
69 Suif ••. - .•... - 38,407 2l,86l H 

;! 70 Tampons graisseurs pour bottes à l'huile . Pièi:e l0l,212 40,661 rso 1 
1 

Tendeurs pour vouures et wagons_ • 460 1 71 - j 6,584 50 1 

1 
7! Torchons en coton . • . _ -· 9,963 î,9~8 90 

1 73 Tubes â lumée en laiton. Kil. :!H,085 5W,0x9 26 
1 

! 14, Tuyaux en cuivre rouge • - :!3,965 il2,516 83 
1 

i 75 - en fer étiré a\·ec maochonsdivers . !lfèL. ci. H,235 8,606 21; 

1 
76 Vernis 11 glacer el à polir el vernis copal . Litre. -1-.83? H .tau ':?!I 

i 77 Verres à vil res - . . . . . ~1• ,;, 186 9,8G3 (;,., 
1 
1 78 Vis il bois en culvre diverses 1)0111.. 4 ,-1-93 ◄~î 95 
1 79 - rer diverses. - 190,5~5 W,G~t rn J 
1 80 Zinc en feuilles • . . . . . . xu. 15,î91 7,5î!) 66 

:1 

Totaux .. 

\'aleur des matières el objels non dénommés ci-dessus. 

- des approvisionnements à la disposition des ECC­ 
uons de la voie • • • . • . . . • - . • . . . . . . 

Valeur des objets de matériel approvisionnés pour les 
divers services. Mobilier, outillage, etc. • . . . • . • 

Valeur totele des aprovisionnements disponihlcs calculée 
au prix du jour ••.• _ .•..••.•..... 

8,316,423 29 

518,f5S H 

600,4~9 î5 

H,'215,033 23 
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!890. 
1 - .. 

Obsersatious. 1 VALEUR VALEUR VALEUIi ! ,l':1pré, QUAl'\TITÉS. ,1fup1ê) J'~,,,rtt 
J.f, TAllff Ut: i890. tf. nRIF Ot J890. u rARIV Dl/ !S91. 

ti,tl:15,007 73 . - ....... 7,805,288 !li 7,6?5,390 25 

't,327, 7'i5 7,,G3 '2,79!,680 . :!,79-LtifsO . ! . 
' 

5,100 • . • • 1 
2,080 .. ~8 • .ue . 4,HO - 

1,99 71 .\.33 2M ee 251 96 

2,753 01 2-1 ,159 5,305 5·;? 5,300 8~ 
1 

'22,86.\. -fi 38,HJ 22.939 07 2.\., i09 97 1 
40,32·1 26 45,707 17,253 31> -16,38-} 13 1 

! 6,524 50 1,899 2-1,-173 50 20,986 53 : 
! 

2.49ù 65 ~5,-t~W 3,772 rn 4,136 58 1 
1 

372,391 56 394,858 488,'269 Hi tm,U4 53 1 

1 46,904 70 rn,635 30,238 86 3::S,6G7 SI 

9,032 2.\. rn,591 10,389 71 H.HS 65 
H,897 90 1,802 4,892 8·1 +,866 49 

9,3:!5 43 li,H4 rn,isG 86 10,-~,-~ ,iï 

127 !/5 J,268 28:! 72 326 83 

1-1 ,270 80 98,362 7,718 9-1 40,0ïS 3-} 

9,475 'i7 9,330 5,627 73 5,626 91 

9,IS08,M2 4A . . . . ~ . . . . H ,230,0H- 23 H, 242,900 33 

1 3,843,864 79 ..... - .... 3,736,310 4-t 3,652,067 05 j 

1 

Bi--1 ,,69 48 . . . . . . . . . 565,539 ~7 558,944 97 l 
589,Mi 59 .. . ... 4~4-,346 87 ilS0,503 84 

14,483,424 27 .... . ... 15,986,2-10 68 HS,9M,-i1J ~6 
1 
' 
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N° XXVI. - Situation et mouvement des mitrailles, matières 

Di~SlGNATION DES OBJETS 

et 

MATI:l!JRES. 

EIVTBÉE.8. 

VALEUR D"APIIÈS LE TARII' 
iles valeurs conventiounelles des mirr..ûllcs, matières 

et pièce; hors d'usage. 

TOTAL 
do la valeur 

des 

Vendues 
En magasin et 0011 Iivrèes Reste à l'avoir V ·è magasin 

au ~i décembre ou eugtgéu d~ni au ers es au 31 décembre 

1889 
les marchés 1H janvier 1soo dans les dèpôts 1889 et de celles 

• on remanlage 1 9• d · T ï' d en cours co . --3 en es quantités 
an O 1800· ; au 31 décembre (Pour mémoire) 1890 entrées eu 1690 

2 
i 1SS9 {poa3 11tmG1re). , • (col. 2 + cul. !;.) 

~ ~ 6 

quantités en 

Acier vieux bandages 

Acier, vieux essieux coudés. 

drolls, 

Acier, vieilles feuilles de ressort, 

Acier fondu, vieux ressorts à spirales 

Acier rihlonds . 

Acier, mitrailles ordinal res, 

Benzine provenant de la fabrication du r,az riche. 

Cuivre, bronze, mitrailles • 

riblonds et limailles • 

Cuivre jaune, riblonds et limailles 

mitrailles • 

Cuivre rouge, mitrailles de vieux foyers . 

- ordinaires 

- riblonds et limailles • 

Fer blanc, vieux. 

Fer divers vieux de remploi 

Fer en tôle divers vieux de remploi 

Fer vieux bandages. 

Fer vieux essieux droits 

- coudés 

- vieilles roues de voitures et wagons sans 
bandages • . . : 

Fer vieilles roues de locomotives et tenders sans 
bandages . 

Fer vieilles roues de voitures et wagons avec 
bandages . 

Fer vieilles roues de locomotives el tenders avec 
bandages • • • • • . . • • . . 

Fer vieux enclumes, enclumeaux, etc . • 

00.151 54 ·t3ï .sss 20 
4,-i51 15 4,054 50 

8,055 80 10,485 . 
t3,G62 41 13,180 50 

O,fiOO 15 10,500 ~ 
12 549 12 22,000 " 

2,460 24 5,fl40 . 
29,001 20 

15,462 P 

4,516 40 

ï 641 •. 

58.008 20 

29,005 75 

14,082 » 

14 75 

4,05G 70 

1,001 50 

13,928 60 

2.:520 50 

1,146 08 

1,9:59 87 l 
261 25 t 

8,152 52 

2,679 55 

92 64 

35,067 80 

15,6\.1. 50 

7,059 50 

11,212 50 

7,567 Go 

» 

,Ui56 86 

» 

1 "'·"' " 1 
388 a;-; 1 

,UH 91 

4,873 95 

8,652 70 

123,087 90 

0,505 10 

17,268 50 

50,512 031 -i5,974 .J.i 

18,690 • 28.209 15 

37,065121 49,414 24 

t,829 57 4,205 81 

• 1 8,506 » 1 8,306 • 

29,061 20 1 -i2-i,008 • 1 453,069 20 
12,398 • 

75,494 10 

5ï, 118 50 

25,860 • 

70,810 50 

0.1, 759 50 

51,868701109.428801 t68,337 • 

17,791 25 105,388 75 152,592 50 

5, 7U 40 

14 75 

4.956 70 

t,001 50 

15,928 60 

2.520 50 

t,146 08 

» 

8,466 13 

92 64 

20,870 40 

7 05 2\ 80 

5,965 80 10,920 50 

7,019 b 8,020 30 

904 80 14,833 40 

15,018801 17,539 10 

210 80 

i.rse 70 

5,722 51 

17.767 68 

11,594 90 

9 52 

t,356 88 

3,H6 57 

5.985 76 

25,IJOO • 

U,274 45 

:10~ J6 

,----- 1------•------t------1 
A reporter ..•.. 1 301,464 H 1 281,504 76 1 137,432 61 lt,038,73i 04 lt,343,201 16 
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( 139 ) [ No ':l.U.) 

et pièces hors d'usagp, eu i890. (Magasin. central et dépûts.) 
.. _, ~ - ... . -- - ·----- ---·• - .. - 

8 Oil TI E 8. S0!11111ES 
OI.IJETS RESTE 

Rt.l.LISÉES HF.STE 
\"ALEtR D'A!'Rf:S LE TARIF \'CJldUS 

.1. L'A \"0111 
des Y,\Ll':UR par E!I' IIAGASI~ et non livrés 

valeurs co1wentionnollos ,Jcs mitrailles des la vente dos ou engagès 
fin tSOO matières et pièces 1,ors d'usage ' nu dans 

TO?'AL mitrailles quantités 31 dècembro les marchés colonne 13 
Pour~tre l>è!ii-rèes transfèrêes de el matières de romaniage 

Cédées 1800. remployées i• l'illllustrie dèpôt et pièces en cours moins 
par contre à (colon. 7-t-StO.J hors d'usage (Colonne 6 ou 3! dèeombre 

l'administra• oies objets prix à dèpôt. 1800. colonne U. 
en 1800. moins col. 11.) lion UeU(ij. J'argenl. fPtJur mémoire' Pour mèmoire) 

(Pour mèmoirc] (Pour mémoire, 

7 s 9 10 11 12 1'.{ 1-i J.5 

31 08 ~ 115,46-i 2ù .f8 IO 115,-1!15 28 t07,701 20 9,502 G2 25,000 » . 
1,2tï W • :;,400 • 58!) 50 0,617 j!) 5,0~2 • 2,68i 51 4,860 . . 
8,8:!2 50 . 7,5t5 • 1,428 10 I0,33ï 50 7,510 Oï 031 , 2 48:S • . 
8,i52 6-l • U,500 . (i,33~ 87 23,252 6-i 14,143 50 20,721 80 H,105 • 8,616 80 

U:5 40 • 20,041 88 0,291 03 20,75a 28 10,7'9 04 7.;)43 87 10,805 07 . 
8 88 • 36,800 > -i,!l3-I 40 36,808 88 58,904 " 12,60:S 36 26,000 ~ • 

388 16 ' 1,020 ~ 725 58 2,508 16 1,069 tiO 1,087 05 • ·?'1087 61.i 

• . 8,306 • • 8 306 ) 5,i-4,0 72 » . . 
,10!), 78i 30 , • 126,250 80 400,787 30 lt -43,281 00 . 43,281 00 
t,764 • 7,365 . :S,000 . 34,316 . U,129 ,. 6,207 50 H,751 0 " tl, 73-1 ~ 

• 49,5i-11t 17,500 7,851 80 77,074 H 27,970 !O 2,756 39 ,U51 40 • 
22.074 30 . 28,800 . 3-l,t67 60 50,874 30 29,555 .. 13,885 20 18,900 . • 

136,i82 10 • 29,000 . 58,526 • 166,682 10 28,55-l su 1 .054 90 t ,654- 90 
60,956 25 . 55,750 • 33,857 50 lt,{,706 25 51,313 60 17 .686 25 28.12;, . . 

• 8,308 80 . 20,0iO . 8,568 80 . 26,583 GO 14,48-i • 12.009 00 
U. 80 • . • U 80 . 7 . ' 7 • 

3,568 80 . . 823 00 3.568 80 .. 7,351 70 • 7.351 70 
5,t73 iO . . 670 60 5 175 10 . 2,847 20 . 2.8.H 20 
2,636 80 . , , 2,056 80 12,176 60 • H,178 00 

15,0ï!S 30 • . HO . 15,075 50 2,463 80 . . 2,463 80 
194 88 . . • i!H 88 i, 162 » " t,162 . 
. . ou » • 9U ) 2,102 57 • 2,t92 !>71 

» . :5,.U9 60 > 3,.U9 60 20,069 77 1>34 16 • 534 10 

. • 20,381 00 . 20,381 00 ti,518 10 . 5,518 10 

1 . . 12,-i:56 10 " 12,436 10 / 1,838 5a . t ,838 31> 
~ . . 0 ~2 • . 102 10 • 102 rn 

1 

1 
6î7,382 08 Oa,307 91 300,08808 :5-16,110 10 1,133,378 67 308,511 70 200,822 49 fü3,004 37 1HS,56a 491 

1 

H 



I N~2u. 1 
A 

( 14(\ ) 

DÉSIGNATION DES OBJETS 

et 

llfATIÈRES. 

1 

ENTRÉ El!i. 

VAI.EUR D'APRES I.E TARIF 
des valeurs conventionnelles des mltrallles, matières 

et pièces hors d'usage. 

TOTAL 
do h1 valeur 

des 
Vendues quantités en 

et non livrées Resto â l'avoir V è magasin 
ou tngagfo dan, au ers e$ au 31 dècembro 
les marchès 1~ jan,·ior 1890 dans les dèpôl$ 1889 et de colles en ;~~i;;ge col. 2-3 en des quantitês 

au 31 dëeembre (Pour mèmoire) 1800 entrées on 1800 
1889(,..3ak,lrt). · (col. 2-i-col. 5). 

4 5 6 

En magasin 
au 31 dèccmbro 

1SSO. 
Tarif de 1890. 

2 

Report .•. 
Fer milrailles 11° i (plaque de caritr, Pole.) .. 

n~ 2 {semelles de freins) . 

11° 3 (débris di\•ers) •... 

n• 4 (6ri lies el pièces brülèes) . 

l!er calvanire, mitrailles. 

Fer riblonds , . . 

Fil tle rer vieux . 

Fonte de remploi 

Fonte mil railles ordinaires 

-.. - brûlée, provenant de pièces de 
poëles • . . ....• _ .......•... 

Fonte mitrailles ,·ieilles cornues de fours à gaz . 

Fonte hors d'usage {pièces d'un gros velume 
compact) ..••..••......... 

Huile de graissage de remploi •. 

Limes vieilles et débris de I imes . 

Riblonds de bronze, cuivre jaune el métal hlanc 
mélangés ••.•.......•....•. 

Nickel (mitrailles de métal Montéfiore) 

- (riblonds el limailles). 

Plomb vieux. . . • . . . . . 

Tubes à rumée en laiton (mitrailles) . 

Verre rleux (débris) .. 
Zincvieux •...•.. 

Fonte et acier mélangés [mitrailles ile blocs de 
freins). • . . . . ..•........... 

Fonte riblonds. . . . . 

Acier, mitraille, brûlé. 

Ar(îenl de Berlin, vieux 

A reporter. 

;;o.i,464 12 1 281 ,so, 76 1 131 ,.m ot 11,038,ï57 o.i li,343,201 se 
8,554 62 

5,031 20 

46,Sli 12 l 117,108 81 

4,849 • ! 13,785 » 

693 515 

4,244 !'S6 

7 50 1 • 

905~91 • 
i0,082 28 55,981 62 

1,662 00 1 4,iOI 60 

1,507 50 \ 1,375 ~ 

.{,34-0 04 

32i 62 

5,188 00 

t2,:HO OJ 

105 00 

311 48 

129,757 00 

38 55 

905 96 

2,227 50 

!S,082 • 

554 60 

5 50 

400 • 

3,20-2 » 

843 52 

3,213 ~ 

l80,3i0 • 

6,307 12 

203 56 

1,042 50 

ts,405 90 

8,664 25 

246,305891295,12t 01 

1~,301 2~ 20,150 25 

05 36 

6,868 o, 
7 su I , I 7 50 

005 aO l so 30 1 9915 89 

• 1 01,808 34 1 101,890 112 

• l 3,543 34 1 5,200 » 

2:12 ,. l iBI 70 1 983 70 

132 50 l 1:i,288 75 1 ll,~90 25 

3,497 12 

327 02 

1,075 GO 

12,570 05 

3S ;;5 

005 06 

5,556 D 

55-i 60 

:m, 170 01 1 ooo,s7o s1 

12,935 28 

4 ,ifü 58 

26,786 70 

28,8i2 80 

35 » 

566,105 ~o 
1,240 77 

1,475 fO 

7 .561 45 

556 13 

124 • 

15,998 52 

12,595 ~ 

788 92 

11,112 60 

17,275 92 

2,045 20 

51,975 30 

41,242 85 

138 60 

1,260 74- 

695,952 80 

1,279 32 

2,581 06 

13,117 ,fü 

910 73 

127 50 

171,711 52 12,071,57\ 43 (2,618,551 34 



A 
( 141 ) 

SO31MES 
--------------=------:------IRt.&LlSÉBS 

par 
la vente des 
mitrailles 

8 0 R 'I' 1 E 8. 

VALEUR D'APRÈS LE TARIF 
des 

val ours convontionnelles, dos mitrailles, 
matières et pièces hors d'usage. 

l'our être 
remployées 

par 
l'ndmlnistra­ 

lion. 

7 

Dèlinéc 
à l'industrie 

contre 
des objets 

noufu. 

s 

Cèllées 
Îl 

prix 
d"argcnt. 

9 

\'Al.lmR 
des 

quantités 
transférées do 

dèpôt 
ü tltpôl. 

(Pour mémoire) 

10 

TOT.&L 
et matières 
et piëees 

(colon. 7+8-..9.JI hors d'usage 

H 

en tSOO. 
(Pour mémoire) 

12 

RESTE 

au 

31 dè~ml>re 

tSOO. 

OBJETS RESTE 

.1 L'.l\'0111 

llo ll,QJ 

colonne 13 

moins 

Gïï,382 081 G5,so1 o,lsi10,68l$ 08I :m,1101011,1ss.5i86ï 

vendus 
et ClOR li,·rlls 
ou engagèli 

dans 
les marches 
de J'Omaniage 

en eours 

1 
u 31 d6œmbre reo1-,nne 6 a .,.... colonno 14. . 1.,...,. 

r:ioios col. 11 l !(Pour mémoire) (J>i.ur mémoire_ 

13 - H 15 

15 82 

51 ,OOi 55 

70 2/5 

1ïf 60 

9H 39 

36,3ïS 92 

25 » 

1,8:;.i 40 

» 

718 90 

» 

• 1 5,60{ 61 

, 1150,000 • 

) 1 H,i.i00 • 

• 1 • 

• , ,, rno • 
1 • 

• 1 , 

• 1 H,200 • 

f, f i8 501 5, liiO • 

• 1 600 • 

• 1 1,000 • 

• 1 9,087 01 

• 1 :-l,0-15 20 

900 • 

880 • 

3,918 501 4,0~4 801 1,250 • 

t> 1 >, 1 • 

;:;,09-i H 

5,.tSO 05 

.i\),039 fi 

2, -152 -18 

ïS so 
8,(HO 12 

t ,,;s1 o.; 
5Uï • 

i3:-i • 

2,1m ra 

• 1 9,000 • 

n .aso •I 16,133 • 

n 1 • 

• 1 1,10-iiS 

199,604 651389,0il 001 29,i50 •1 f85,5fl 40 

ï53 ;;o 

3,242 • 

9 08 

5,620 -H 

181,99-i 53 

171 66 

4, ,lQO • 

U:?-2 :;9 

ï0,5ï3 !>2 

6UO • 

f ,O:!J • 

11,511 .U 

2,043 20 

9,000 • 

17,8:S0 • 

ï18 90 

618,396 25 

000 • 

880 • 

9,203 W 

:i38 • 

368,511 ïD 

752 .11 

6,014 70 

HO,!H2 60 

1-f,~if • 

-i,8S5 • 

2,80ï • 

;j()ij • 

9ô2 • 

-l,3i:2 -H 

3,6ï2 lï 

10,021 20 

21 ,4,ii • 

30,662 so 
ï68 • 

1,83:i 20 

95i 50 

':?09,8~ 49 

9,5+i 27 

6,0ï5 01 

lll ,HO 68 

5,580 • 

llli 20 

G,ïl;! GO 

ï :;() 

31,SW ;o 

1!7i -! 1 

385 ïO 

;i,ïïl ~ 

5,ï3:! -i8 

22,0ï::i 30 

23,302 85 

1~~ GO 

:>-U 8.J 

1,501 06 

S,914 15 

3ï2 75 

12ï 50 

153,90-1- 3i 

• 
5,;;95 ;;s 

-U,800 • 

2,:.i!I0 • 

.mo • 
1,600 • 

16,800 • 

• 
5,512 06 

306 • 

2G,G88 • 1 
1 

l 
l 

~o- <>~o ~ ,. 1 - , ,.,1.7 ,., 

• 

lla,50:; 40 1 

9,5« 27 
1 

1,370 63 

00,3:!6 68 

3,080 • 

217 30 

:i,112 60 

ï 50 

;3 ;,{) 

14,alG 70 

877 .ft 

383 70 

5,îi~ 23 

219 52 

138 60 

1 

l 
l 

3ï9 321 
1 501 06 1 

' li 
3 014 -15 

372 73 

127 50 

:97à,856 rn1450,;;a2 0010;:;1,001 a.Jj 0,42,o;;o -ts 12,oos,110 50 j 63S,5to 01 1 s2s,.uo 75 1 tï25,;i83 46 1 2a:;.026 1t 



[ N° 2-H.) 

A 
( U.2) 

DÉSIGNATION DES OBJETS 

et 

MATIÈRES. 

1 

ENT BÉES. 

VALEUR D'Al'RÊS LE TARII-' 
des r~leurs co11ventionnellt1 des mitrailles, matières 

et plëees hors d'usage. 

TOTAL 
de la vale1n 

dM 
quanl!tès en 

Vendues . • . magasin 
En ma1,,asin el non 1/vrëes Reste a I avo:r Versèes au 31 décembre 

au 31 décembre OU engagtts clat1 . •~ dnns les d6pôt.s 1889 et de celles'. les marchés l" Janner 1S'90 . 
i&S9. en remantage col. z.3 en des quantités 

. en cours . entrées en 1690 Tanr de 1890. au 31 décembre (Pour rnèmo1reJ 1890 ( 1 "+ 1 51 1SS9 {PMr -•). CO • ,;. CO • • 
3 41 5 6 2 

Report . 
Caoutchouc vieux 

Crasse provenant des fours à réchauffer. 

Crasses de fonderie . • 

Déchets de cuir • 

5-17,179 Oi j 669,870 81 

t,626 30 

176 » 

211 • 

46 40 

Déchets de toile américaine vieille, de toile peinte 
vieille, et de tapis cirés vieux . . • . , • . • 1 ~ 

Meules A aiguiser hors d'usage. 36 58 1 • 
Métal blanc A mitraille . 199 80 1 . 
Métal blanc B id. 60 69 1 ►

Métal blanc !II id. 220 -12 1 J 

Mélal blanc, mitraille, vieux coussinets 158 56 1 • 
Métal blanc, riblonds et limaille • • . -i8 60 1 • 

m,7tt 52 2,071 .sn -i3 ?,618,551 34 

1,626 30 558W 2,185 05 

176 • 1,772 • t,9.t8 • 
2!f • 6-IB 50 857 50 

. w .fO 327 60 37-i- • 

~ i7 .!9 i7 -iO 

36 58 0 35 30 05 

190 80 t.O~ 0-l t ,8U Si 

69 69 16! 61 232 se 
220 42 4,603 06 4,883 -i8 

158 5G 5,853 6,i 5,902 • 
48 00 11,124 00 1 l, t73 50 

Touox .•.. 1 tH0,975 06 1 669,870 81 1 iU,50-1 67 12,008,163 5ïl2,648, 156 45 



a 
( 145) 

8 0 B 'I' 1 ES. SOMMES OBJETS RESTE 
li HLlStBS RESTE 

vendus 
VALEUR D'APRÊS LF. TARIF par El'f U,G4SIN et non livrés .l L'.lVOIR 

des VALEUR 
,·a leurs conventionnelles, des mitrailles, la vente des ou engagés tin 1~ matières et pièces hors d'usage. des au dans 

TOTAi, mitrailles las marcnèa quantltès 31 décembre colonne 13 
Dôlivrèe transférée~ de et matières de remaniagc 'our ëtr e Cédées et pièces 1~. en cours moins remployées à l'industrie dépôt à (colon. 7+8+9.) hors d'usage {Colonne 6 au 31 décembre par contre à dépôt. 1890. colonne H. 

'administra- des objets prix en 1811(). moins col. i1 ) 
tion. neufs. d'argent. (Pour mémoire) (Pour mémoire) (Pour mémoire) (Pour mémoire) 

7 8 9 10 11 12 13 H 15 

75,856 Hi 459,56~ 90 657,691 54 642,639 43 2,093,110 59 633,519 01 525,440 75 525,385 46 253,026 i1 
;J . » 591 30 " • 2,185 05 . 2,185 05 

» " 1,765 40 » 1,763 40 1,763 40 184 60 ) t84 60 

857 50 " • ) 857 50 » • . ~ 
369 20 . n 216 . 569 20 • 4 80 » '80 

. .. 60 34 h 66 54 66 54 H 15 » 1t 15 

• » » " • • 56 95 » 36 93 

1,502 94 )) >J . f,502 94 » 521 90 " 321 90 

232 30 . • 6ï 67 232 30 . . • • 
4,851 38 .. " 656 98 4,851 38 • 32 IO . 52 to 
5,850 76 . . f,H-9 t8 5,850 76 ,, Ui 24 . 141 2-i 

HJ,601 10 .. " 616 50 10,601 10 " 572 40 n 57':! 40 

,O0O,l~I ;; 3 459,502 9 0 659,5:H 28 645,937 06 2,tl9,205 51 65~,348 75 528,950 92 525,385 -16 256,516 28 



A 

( 1,5,4 ) 

N° XXVII. - .1pprovisionncments acquis sur le. 

DATE DES l.01S. EXTRllTS DES EXPOHS DES MOTIFS. 

2 mars H!ï2. art ,.,. § 1 . 

46 août, i8î3, § a'2 
§ :13 

4., juin Hlï~. § ~. 

9 juillct1Sî6, § %. 
§ 'l5. 

'i7 mai 18,6, § '23. 
§ 2:S. 

47 juillet 187,, § 19. 
5 juin 1878, § 16 •. 
17 février 1879, § 2, art. lrr 

i aoüt 4879, § ~G 

23 mail 880, § 8. 
26 août 1880, art. 7, § 2 

H août 1881, § 35 .... 

\ 
\ l0,580.000 pour extension du matériel de traction et do transport ...•. : 

200,000 p• pièces de rechange des locom ., voitu rrs et wagons (roues, essieuxete. 
Extension du matérlel de traction et de transport • . . . .•..•. - . . 
rn, 000 ,000 pour améliorauon et extension des voies el. du matériel et cxéculior­ 
de la convention du 31 janvier 48î3, en cc qui touche aux travaux et ai; 
matériel en constrnction. 

4-,500 ,000 pour les mêmes motifs que le crédit de -18,000,000 ci-dessus 

Extension du matériel roulant; outillage des ateliers . . . • • . . . . 
Objets d'approvisionnements. - La mise en exploitation de lignes nouvelle: 
exige une première mise de fonds pour constituer une hase d'approvisionne 
ments ou pour donner l'extension nécessaire aux magasins existants: 
Ce premier capital ne saurait être confondu avec les charges annuelles d( 
l'exploitation. Sa destination n'est pas ü'ètre consommé et de disparaltra: 
mais d'être renouvelé sans cesse et plutôt accru queréduit. 

Extension du matériel do traction et de transport, outillage des ateliers .•. 
des approvisionnements pour l'exploitation des lignes du Luxern­ 

bourg. 
Extension du matériel do traction eLde transport 

. ~ 

6,470,000 pour matériel de traction et de transport et outillage 
830,000 pour pièces de rechange et approvisionnements. . . 

~'2,000,000 pour extension et améliora lion du matériel de transport . 

8,500,000 - du matériel roulant et rachat du matériel d,: 
chemin de fer de Virton. 

2,000,000 Extension et amélioration du matériel de transport; outillage de: 
ateliers. · 

360,000 Appareils et chaufferettes pour le chauffage des trains ..... ' 
~ ,500,000 Pièces de rechange et approvisionnements nécessaires aux ligne] 

nouvelles. · 
24 mai 1682, § 24 . . . - . . ... \ Extension du matériel de traction et de transport, outillage des ateliers et de 

remises pour locomotives (2,500 wagons supplémentaires ont dû ètr­ 
commandés pour les substituer aux wagons français qu'on a cessé (l'affecte 
au transport de nos charbons vers la France. 

7 mai i88-i, § 3î. . . • \ Extensiou du matériel roulant et rachat du matériel ùe Lierre à Turnhout , 
'li- juin 18811, § 81. - du matériel roulant. 
26 mai 4886, § 86. 
'i7 juin 4887, § 96. 
'i8 mai ~888,§S'l. 

rn août t 880, §§ 5'2 cl 53 . 

27 mai 1800, §GO •.. 

~ 15,100,000 Extension du matériel roulant 
· ) 400,000 Installations d'éclairage électrique et outillage 

Extension du matériel roulant 

Total. 
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141:.S [ N° 2-H. J 

[ond« spéciaux alloués à la traction. 
___ .__ - ---·-•·- 

DESTINATION 
des crédits spéciaux d'après les exposés APPLICATION 

des motifs, en ce qui regarde 
I'exteuslun du matériel roulant des crédits spéciaux ci-œntee e~les 
approvisionnements y relatifs, Observations. 

EXTE~S10:il ApprOTÎIMaatlM■ls • l't11tnsion tlu au appro,i•ionnemen11 

du •••liriel roulant. r rrla1ir,. 11121frlrl. y rela1ir,. 

1 i0,580,000 • 200,000 I0,5i0,220 239,î80 { . • ' 
1 9,500,000 • • 9,110,20(1 . 359,800 . 

1 
t2,863,i02 90 2110,000 • 12,8ti3,70'l 90 250,000 • 

9,500,000 > . 9,38.\,150 • H5,550 • . 8t0,8lt 37 • 810,8H 37 

ï,600,000 • . 7,l.lt2,250 • 87,750 " 
• 8\3,.\10 99 • lt~3,410 99 

6,100,000 • . 6,658,630 , .\1 ,370 ~ 
5,000,000 " . 4,905,380 • 91,620 • 
4,000,0(10 , • 3.93.\,900 • 65,i00 • 

l 6,-~ï0,000 • 830,000 • 6,4-70,000 • 830,000 • 

f 20,500,000 • • 20,272,'!70 . '!27,730 • ( 

l 2,360,000 • 4,500,000 ,, 2,258,640 . ~ ,604 ,360 ~ 

26,7.\9,000 • • 26,596,320 . US2,680 • 

5,îiî,000 • . 
2,575,000 . • 
3,ii0,000 • . 
2,000,000 • • 

30,3.S.J,650 • 33,350 • 3,545,000 . • 

! 5,500,000 > .. 
7,300,000 • • 

Hi2,199,702 90 i,U.t,':!22 36 Hl0,880,642 90 ll,753,312 36 



1 N° 2H-.] 

A 
( 1,s ) 

N° XXVII (suite). - lflaté:riel rouùnü, mobilier, <nltillage et 
aPP7·ovisùmneme12ts diuers repris aux Compag11ies. 

llTtRIEL A,rrtrÎJÏIHHltlls, 
DATE DES LOIS. DÉSIGNATION DES CO~ll'AGNIES. ,01111111, i:,ol,ille,, pi••~• d• rccbHJr, 

o,u1ilbge compris 
el ■pprow1>lonqtat111S daq1 lo mll#ritl 

repri, dirtr1. 
~i-cootrt. 

1 tu janvier 4857. • . Mons â Manage • . - ... . . .. l,698,349 24 (') 451,560 • i 

1 3 juin t870 ... Bassins Ilouillers (compte-rendu t87~. 493,487 30 '?7.H9,46? 3t 
p • .f88 et compte-rendu Hl89, p. fi~)- 

34 moi i818 ... Flandres .............. 4,608,'73ï 't8 86,747 , 

-4 aollt · f8i9 ... Saiot-Gbislaio à Erbisœu/. . . . . . . 393,666 Ji t9,i2I • 

26 voOt 1880 ... Virton à Alarbeban .......... ! ~68,38~ 88 40,650 . 
1 't mai t88t. .. Lierre à Turnhout . . . . . . . . • . 233,566 48 f6,300 , 

t5 mars 4873 ... Grand Luxembourg. . . . . . . . . . 17,336,9~6 Ot , 

Total .• . . i9,689,1'!0 5i 390,835 30 

1 

ts mars f873- . · Grand Luxembourg (approvisionnements) . . . (') 1,477 ,f88 63 

Ensemble ..... ~ ,868,0î3 93 

Report de la partie des fonds spéciaux affectés aux apprevi- 5,753,31! 36 
sionnemcots. (Voir page précédente.) 

Ensemble des approvisionnements. . . . . 7,621,336 !9 

1 

(') Approximatif. 
(•) En y njotllanl 912,000 francs d'approvi-io1111emcnl1 pour voies et 1.ravau1, on retrouve le total des approrisionnt­ 

ments rtprb, soit fr. 2,~9,16.'l-G:i. (Vllir 18i-'-lé75, Exposé des morif:i, u• 169, flagc 1:2, et pour Je chiffre déllnilif 
187~-187ti, Exposé des molifs, 11° 14':Z, pai;e :.3.) 
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Nn XXVIII. - Déraillements et collisions de trains. - Aecidents de personnes 
y relatifs. 

Réseau de l'État. - Année 1890. 
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N° XXVIII. - Déraillements et collisions 
Réseau de l'État. 

-·· . .. ····- -- - -- 
CAUSES DES DEIIAILLEME1'TS 

VOIE. M,\Tf.;RIEL ROULANT. 

- •. ~...!. "'1 ë; 0 C, . . ~ ..!: <;- :::.:: "' :-,.. = C) fo .. ~::, ., ., ~ •• ·;:: . .... J..'- 1 
" g~ ••• u, "'c., E ::, - :, ~ ..., igf =. •• ~ ..,, :J"'"- ::, = ·= ~ -~ f .. "' - ;; ::,:: ... "''~ 0 ~f:'!~ Oc, ... ::)'";1~ ~:, -0 •.• g Q~ 

::, E .,; ., - .,, 
Cd ëj D •• ::, ~~Ê <J; o= ~ ~ " !:: 0 C, .., - ., . :, •.. c..., ~~ ·.; ~r~ 'ô~:i .E ..., ., - et.? "'<, "' ~~--= E -:.>9 .. , - C. -==-~-;, _., . .., :.-""' -0 ,,. w- =·~ ... , .,, 0 .,. f.!l l C. ,,..S,,. V. "O = >< .,. -:: ::, ::, -=~ -= 0 0 :;;l ., C) :,..-_l ~,,, .... 

1 

"· N Ar-rul:~E. "' q:.Q ,u 
'Îj ~ § -2 = . <J "' "' - .., = ·;:: :... = u ~ .,; .,, 0 ~ 0 ·;;; ~- <.> "' ..:: ë "<> 

~È 
:.--_u == "-' 

> "- 
:....o C 0"' "' 'S>•~ ~-2 r..-:: :: .,, -t'j o..,. .., .,, ., 0 H .2~~ <.> .., .,, ., ::: .,, .., .. ... "' 8 :::- - ... : "' ~~~ '1::°êJ~ E •• â ':,) U> Q '&; ::, >< .., = __ .à ::,;:: :,..!: ~i~ --- .., ... .,, È-tc~ C. ::, =·- .... C c:I 

"' 0 
•. o.e t·~ -~-~~ - <J 0::, "':J::::: '-'l ê; a <.> •.• ., U) o- i'l ~ 
.,_ ~ i-~~ "O = tS>'- ttJ <- ·= C) ~f ... ". i".', ·; " ~ "'.,, == t _-J 0 a. •• - ~ ~e- ë <:: ~ 

•::J ••• 0 .. C: ,,, a"9 !i o~~ ~!~ ~ ~t.) "'.., = !: i:·= ·a '"'"" C ,,. "' 'O ... o- C «; - ~ _ _, .., - <J" g -~i~ o.:; :, ~- u~~ .,, ;.. -0 ..<l" t-i::: ~ -e-:: -~ ,.-" «>:= ~-o:.::: " -< :, --~ =~ " -,, .:?·3 ~ - ., 111 g_ ,0 ·.; ,HJ 0 ë:~ ç~ ~ 0 
c., C ..,_ 

·n - _ _, __ .., 
§o ,,,c::. < ~ ., ~ 1 3 ,,, - ·;; " - .,, C: ~ c.> 0 ·- 0 " ~ " -=,:;:: -~"' ,: ·r: ; ;o •n ~(=-'-! -~·; 1 ~ ~-;, ~J ., C, ., 0 "'"' >- > "' "' ;,- u •.. ~~:. -~~ 

1 

.., _,, -"<> ]~ < ;.. :.. < '5 Q èî - .5 &. -< :!:"";~ •. - ,.., -< ;.... 
1 

1 
1 l 1890. " . . " . . ,, . . . . 1 17 1i 

Il t Collisions aux stauons 1889 1 . 23 (1 " " • • 1) . " • • . 
Moyenne (1). " 1 • ~ . " . 1 . " • " 10 15 

l 
1890. . )) " . . . • . . . . • " • 

2 Colli,ions aux bifurcations . 1889 . » . " " " . " " • . . . 1 
Moyenne ('). " . . .. ,, • " ,, • " . . . 2 

5 Rencontres de trains se sui- 

l 
1890. " 1 ,, . . " . . . . . . " 3 vant sur la rnèrne voie c11 

dehors d~ ln zone protégée i81s0 " " . " . 1 . . " . . . . • par les 5i~naux ûxes des 
stntions ou es bifurcations. Moyenne (1). )) . " " . . . " . . . . . 2 

l 
1890. .. • . . . . " . . . . . . 

4 Rencontres tic trnins rnar- 
chant en sens opposé en 1889. » " " " " . . . " . . . . dehors de la mèrne zone. 

Moyenne (1). • >l " )) . " " » . . . . • . 
1890. p . " " . 5 . • . , 

" . . . 
5 Collisions entre les parties 

1880 d'un même t1·ai11 par suite .. " 0 )) • 4 " . . . . . . . de rupture cl'at(c/ogc,. 
Moyenne('). " " . . . 5 . " " ► . . • . 

l 1890. . .. " " . " 
,, . " . " . • 4 6 Collisions en pleine voie 

avec des wagons <111 ser- 1889. " . . . . . . . • " . . . vice rle la route 011 Iles . 
wagons échappés. 

Moyenne(') 2 " . " . • . . ,. " . . . 
1 

' 18110. 1 6 1 2 26 1 

) 
. " . 1 4 2 n • • 7 Dérailtemcnts dans une -ra- 

tion où le train a fail on 1889. . 1 " " . 1 1 2 " . . 2 26 . doit foire an·tt. 
Moyenne('). " r· l 1 1 1 2 4 3 1 3 28 D 

.) . 
Déraillements en pleine voie ) 

1890 " . " 1 3 . 4 2 11 . 2 3 . ~ 8 
on dans II ne station 011 le 

1880. 2 1 2 1 0 1 2 1 tram 11c doit pas foi1·e . • . . • . 
1 

arrêt. I 
Moyenne('). i • 1 1 3 1 ;5 3 6 . 2 3 2 • -- - --- ---- --- - - -- -- -- --- -- --- -- ) •~- l 7 " 1 3 4 5 0 13 " 2 6 .&3 ~H 

li11scmùle . 1889 ... 2 2 . 1 2 7 7 3 6 " i 2 41) 7 
Moyenne('). 1 ;5 2 2 4 7 7 7 0 1 5 6 49 21 

(') Etahllc sur les résultnts tics ou1.c dernières année,. 
(') Pour les années 18315 à 1890, voir annexe XXXI. 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
- Année i8!)0. 

[ ~o 2,Vt,.] 

ET COLLISIONS. 

EXÉCUTJON DU SERVJCE. 

NOMBRE 
de 

déral ltements 
tl 

oolliaioos en général. 

OtRAILLEMENTS ET COLLISIONS 
/\1',\NT FAIT DES \'ICTUlBS. 

PERSONNES ATTEINTES ('). 

VOYAGEUHS. AGENTS 
l>E L'!Dlfl~ISTRATIO~. 

.,. 
·<> ~ ., 

~ = .§ ,,, 
~ 
ô u 

-t .= ,.. 
., . . ,., 
~ 

-ri 
C 

ô .,, 

ë u 

2 

" 
• 

6 

(l 

2 

2 

G 

0 

7 

n 

6 

10 

9 

6 

-i 

(l 

ï 

11 

8 

0 

f2 

113 1 U 1 :il 10 

,. 

7 

jj 

2 

2 1 .• 

3 

2 

2 

2 

ï l 15 1 2 

ï I O 

5113 

21 81 3 

21 7 

51 9 

16 1 ::18 1 20 1 1ï 

13 I 10 I 15 

2ïl 28 I 0 

10 

11 

50 I GOI 13 

63 I H 
~2 I 40 I 71 I 12 

2 

., 

3 

-i 

5 

2 

41 2 

-i 

,! 

4 

;; 

20 1 41 1 61 

23139162 

9124103 

4 I 18 J 22 

H 1 231 37 

2 

2 

-i 

2 

2 li2 I 00 

3 1 1 I i1 

eo l 124 l 1i4I 18 

3:l l 118 I 1/iO 
<H l 1231187 

5 J 31 

4 

20 1121104 

2211117 

2 

0 1 131 1 

2 

» 

3 

313 

2, » 

1•' 

3 

11 •. 

1111 2 

13 

32 IU81 5 

U I 10 I 25 
G 

8 

)) 

2 

2 

16 I 22 
D 1 18 

2 

2 

IG 

113 

2 

5 

2 

2 1 » 

2 

0 

3 

2 

151 12 I 28 

• 1 11147 I 58 

1 1 12118 I 31 

21 21 4 

51 1 

2 

4 

• 1 21 51 5 

2 

2 

31 51 O 

5 

3 

31 1411001 " 1114 
4 2 12 3 16 

61 2 1 10 1 12 1 33 1 21 201 n 1 39 
31 

32 

i5 lt16, 48 llï0 

31 30164 3 
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N° XXIX. - Accidents au» personnes du! à d'autres causes qu'à des 
déraillements ou des collisions de trains. 

ADDff 1890, 

NATURE DES ACCIDENTS. 

NO\HJRE DES VICTll\lF.S 

luies. hlelffll. 1 conluionnita I TOT .u.. 

A . .,{ccülents suri;e,1us au» voyagellrs par leur 
imprudence : 

•....................... ., ................... , ... ,.1 1 16 • 17 

En tombant ou sautant d'un train en marche en pleine voie . 2 18 3 23 

+:n circulant dans l'Intérièur des stations. .... 1 3 

1 

12 1 16 

1 ' Lors de la fermeture des portières. . . . . . . . . . . . • 1 10 • 10 
1 
1 

Dans d'autres circonstances. . . . . . ~ ~ .... 1 ! 4 1 t 1 1i 

1 

1 
Il TOTAIJX. ... 1 6 ! 60 1 5 1 71 

1 
1 
i 
1 

Il. Accidents sur,;;e11u.s â des personnes étra11gères au 
1 

1 
1 

sereic« autre« que des îioyayeurs ·: 1 

1 

1 i Eo traversant le railway à des passages à niveau cardés tO l 7 1 3 1 20 

En traversant le railway à des passages à niveau non gardés. 1 5 

1 

9 

1 
. 

1 

u 

En circulant dans les rues, places ou quais où existent des 
voies de chemins de fer • . . . . . . . . l t2 . 13 

En circulant dans les stations. ....... - ...... 3 2 ~ ~ 

- le long de la voie • . . . . . . . . . . . . 9 4 . i3 

Dans les opérations de chargement fl 1lt' déchargement ou 
1 11 1 13 en aidant aux manœuvres . . . . . . . . . . . - .. 

Suicide, folie . • . . . . . ........... - ..... 20 3 • 23 

Dans d'autres circonstances. • . . . . . . • ........ 1 6 » 7 

- 
TOTAV'X •• , •• 1 50 1 54 1 ,! 1 108 

1 
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l - - 
NO~IBRE DES \'ICTIY~S. 1 

..i 
.lGENTS AGF.NTS ◄'"' 

1 
dt l'.ldministn1ic11. dh enlrf'p-nneura a11 •tnirt ...• 

NATURE DES ACCIDENTS. de I' Admiaislraition "' . .... 0 

.~ .j .. 
1 .~ .. ..i .. ..i ◄

.i .. .:i ·fi = fo 
~ ... -c r! ◄ Q 

1 ~ 'Cl fo ~ •.. fo i :ë ~ 0 ~ 0 
1 .. .,,. -;; .. 1 
j s e 1 

i 1 1 1 i 

i 1 ' 1 

1 1 
1 

j C. Accidents surnenus aua agmrs <le ' 
' t'A<lministrali011. ' 

1 
i i 
1 • Dans les stations : : 

i 
En se trouvant sur tirs véhicules en mouve- 1 

1 

1 ment et en se heurtant ainsi à d'autres 1 1 
1 

véhicules placés sur une voir adjacente ou i ! 1 
à Lies obstacles fixes • • . . • • • • • . , ï - 1 u • ~ . . Hl 1 1 

En passant au-dessus des buttoirs ou en se ! tenant sur ceux-ci pendant les manœuvres. • . . ~ . a • . . 
En descendant ou en tombant des véhicules 

en mouvement ou en y montant .••.• 2 13 8 c,- . . • .. 23 -.> 

Pris entre les buüolrs en passant ou en se 

o l trouvant entre des véhicules, en dehors des 
opérations d'accrochage et de dëeroehsge , 1 3 1 5 1 . • t 

Accidents survenus dans d'autres circon- 1 stances, occasionnés ou agr:ravéS; par IP. 
8 

1 déplacement de véhicules. . • . • . . . 39 i 5,i , . 2 t 8 62 ! . , 
Accidents irulépendanis de Ioule mise en 1 
mouvement tle véhicules el survenus pen- 1 tlant les opérations de chargement, de 

1751 
déchargement ou de transbordement des 

56 marchandises . • . . • . . . . . . • . t 117 1 ï-i • t .• l 

Accillents indépendants de toute mise en 
1 mouvement de véhicules cl survenus dans 

2121 d'autres circonstances . . . . . . . . . 2 15-i 53 200 • t 2 s 
1 -- -- - -- -- -- -- -- 49;1 Totaux ....• H- 353 132 4i0 (i ,4 3 13 - - -- - - - - 

Dans les ateliers: 1 

1 En se trouvant sur des véhicules en mouve- 
ment et en se heurtant ainsi à d'autres 

t 1 
véhicules placés sur une voie adjacente ou 
à des obstacles fixes • • • . • • • . . . 1 . • 1 . - . • 

1 

Pris entre les buttoirs en passan l ou en se i 
trouvant entre les véhicules, en dehors des 
opérations d'accrochage et de décrochage. 1 • . 1 . d . • i 

Accidents survenus dans d'autres circon- 
stances, occasionnés ou aggravés, par le 
déplacement de véhicules. .. . .• .. . .. . • 5 . 3 • ~ ~ • 5 

Accidents Indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules el survenus 11e11- 
dant les opérations de chargement, de . déchargement ou de transbordement de 
marchandises. • . • . . . . . . - • • • 1 • t . • ~ . t l 

1 
1 

Accidenls indépendants de toute mise CIi ! 
mouvement de véhicules el survenus dans 

si d'autres circonstances . • . . . • . . . • 5 3 I> ~ . • - -- --1 
Totaux ... • . :2 0 3 u • • . . u1 - - - - ~1- - - ----! 

1 
3° En accrochant des véhicules . . .. 3 32 15 50 • 1 1 . t 51 1 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NO~fDIIE DES YICTBJES. 

-1-0 En décrochant dl'S véhicules • 

5° Allcints par des véhicules en mouvement 
1•11 faisant le serviee de garde-barrières . • 

G• i\Hcinls par des véhicules en mouvemenl 
rn faisant le service de ga1·de-roule. . • • 

Totaux 

AGENT~ AGF.:l'TS 
des rntnpunturs au 5er,ice de l' \dmfnion1ion dt l'Adm.inhc.~tinn 

- 

1 

.,'#! 
1 

-~ 
1 ...; -t: 

1 

"' - ;!; -i 1 J .,. -~ 1i 1 ,~ 

1 
~ I:! 

1 
.;:! ~ .. .. 

"' ::, C - == ~ 
ë .. 1 •• 1- e 

--1-1--1---1---i---1-1--1--- 

8 2 ___ ,_, , ,_, __ , ..•••.•.. , , _ 
:, 

0 

11 

8 

7° Gardes charr,és du contrôle des coupons 
en cours <le route : 

Tombés du train en passant d'une voiture à 

1 1 2 1 :? 1 1 1 1 1 2 l'autre. . . . . • . • . . . . . . . • 1 )) " . . . • 
Tombés du train en marche en ouvrant ou en 

formant une po1·ti1;rr, on sortant ü'une 

1 1 
:? 110 1 1 1 IO voiture ou d'un fourgon, ou en y entrant . 1 . , 8 1 . 1 . • . 

Tombés ou blessés en se heurtant à des 

1 obstacles fixes. . . . . • • . . . • . . f .. 1 t 
1 

. 
1 

1 1 " 1 . 1 0 1 . 1 
Tombés ou blessés en descendant du train ou 

en y montant aux stations . . . 1 • 
1 

s 
1 

1 

1 

4 

1 
,. l • 

1 
• 

1 

., 

1 
-l 

Allcinls dans d'autres circonstances , . . • . • i 1 . • . . f 

--1-,.__,-•----1----.1---J-•-1 

--•--•---•--•--•--- 
18 

13 

li 

8 

18 
-1-,---1-1--1-1-1.--.1--- 

8• Autres agents Iles trains : chrfs-r,ardes, 
i;-ardc-bagarrrs, machinistrs, chauffeurs, 
Cie. : 

Tombés d'un h•,;, '" marche ..... , 1 2 

I ': 1 

• 112 
1 

. 
1 

. 
1 

. 
1 

. 
1 

H 
Alleinls en se heurtant à des obstacles fixr.s. 1 1 :! . . • 1 1 :! 
~tlcints en se heurtant a d'autres trains ou 

1 ,.,;,,,.,, • - - - . . . . . . . . . . 1 , 1 • 1 a 1 •• 1 • 1 • 1 • 1 • 1 1G 

Tombés en descendant d'un train on en y 1 "''"'"'' ,.,,.,,,;,., . . . . . . 1 ' 14 • 17 • • • • 17 

1 All•als d,a, d''""'" ,;"""'"""' . . . . 2 o;; " 88 • _ • • • 88 1 

Totaux ..... 1 8 96 .51 135 • • • • 1S5 li 
---------- -,: 

Il• Agents atteints en dehors de tout service : i 
1 

11 En descendant ou en tombant de véhicules 
en mouvement, ou rn y montant . . . . 2 :2 1 .{ . • " . .i 

1 Alleints par des véhicules en mouvement en 
i! circulant sans nécessité dans les voies 8 • 2 10 . . . fO 1 
1 
1 ; Accldents divers .... 2 2 4 8 • " 1 1 9 

'l'otaux ..... 1 12 -i 6 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NOMBRE DES VICTIMES. 

MlENTS 
de J'Adminislrotion 

AGENTS 
des entrepreneurs au service 

<le l'A.tlministro.tion 

·~ 
-~ ~ 

1 
"' 

1 

.., 
] 1 1 ·I < 

1- 
0 ëi .. 

8 

1 O• Agents atteints en réparant les voies ou 
bâtiments: 

Par des véhicules en mouvement, en circu­ 
lant ou en se tenant dans les voies ou près 
des voies, pour des travaux à effectuer 
aux bâtiments, voies et dépendances. • 

Acculents divers occasionnés ou a1mravés 
par le mouvement des véhicules. • • • 

Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules . • • • . • 

Totaux .•• 

11° Agents d'autres administrations : 

Postes, télégraphes, marine, etc. 

Agents des stations communes 

Totaux. 

Ensemble pour le littéra C. . • 

1 1 4 1 " 1 5 1 " 1 • 1 ,, 1 " 1 5 1 

1 1 4 I 41 O I ,, 1 • 1 , 1 " 1 0 1 

0 1 

2 15 G 231 " • • • 1 '3 1 --------1, 
7 

3 

6 

2 0 

0 

8 

" 

◄"' . .., 
li': .... 
C> 

~ s .. 
1 

1 

G 

8 

--•·--- 
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N° XXX. -- Détail par jour de semaine des accidents survenus aux aqents 
Année• 

r l.uudl. Mardi. ltlereredl. .leudl, 
l'iATURE DES ACCIDENTS. 

~uit I Jour. :Total Nuit., Jour.,Total. Nuit.l Jour.,Tolal. Nuit. 1 Jour. !Total. 

Aaaée ~887, i tués •... 2 • 2 4 -1 2 4 2 3 . • . 
Dans les statïons. . . • blessés . . . ('} 7 ('Hi 2i- 6 (') 18 2i 2 i5 -17 li 7 ·48 

contuslonnés . 2 3 5 2 ~ iO • G 6 . 5 5 

t tués. • • • . • . " . • . , . . . . 
Dans les ateliers . . . . blessés . • • . 2 2 . 3 3 " 3 3 . 2 2 

contusionnés. J ' . • . • " » ~ ., • . l tués. • . • _ " • " . . . . . » 2 • 2 En accrochant des véhi- blessés ... 3 ') 7 -1 . 1 " 2 2 4, 2 6 cules . coutusionnés. • ,i) -1 -1 • 2 2 t -1 2 " -1 -1 l tués, • . • • . -1 -1 • JI . • " " • 1) . 
En décrochant des "éhi· blessés • . • 

" " . » " " . " )) -1 2 3 cules 
contusionnés. J • ., )) • " ,, 2 2 ., • • 

\ tués. • . . • 2 • 2 -1 . -1 . • • -1 • -1 
Gardes-barrières • • . . blessés . • . . -1 -1 » r • " :3) -1 -1 • • • 

contusionnés. " . . " • . . . • . • • 
{ tués .••.. • . • " . ,. . . " J • . 

Gardes-route . . . • . blessés ... » -1 -1 . -1 -1 . " . -1 -1 2 
contusionnés. . • )l • n » . • )) •> 0 . 

t tués ...•• • • Il . " . . )) » . • . 
Gardes chargés du con- blessés • _ -1 4 2 " 2 2 •> 2 2 . . • lrOle des coupons . · 

-1 -1 2 2 2 eontusiouués. . 1 )) . . » . 
Ch i l tués .•.•• . -1 f . . • . )) D " • • e s - gardes, gardes - bl és . 4 4 . 4 4 . 4- 4- ,f • f bagages e~s • · · 

contusionnés. . .. . f n ,f . 2 2 • ~ • l tués. • . . . . . • • . » .. . • • • . 
.Machioisles, chauffeurs. blessés . . . 2 • 2 . • •> . 4 -1 • 2 2 

contusionnés. • • • •> " . • ., » -1 1 2 

Se . { tués ...•• . • . )) . . . • • . • • rre-Ireius , transbor- bl . ,f 6 7 . f f . » • . • . deurs, etc. esse~ · · · 
contusiounés . • . . • . ,f { f 2 1 • f 

. t tués ••... 2 » 2 2 . 2 . .. • » • • Agents atteints en dehors bl é • l f • ,f ,f • » • 4 { de tout service ess 5 • • • . 
cootusioonés. • • . . • . • • • • • • 

t tués .•.•. . -1 1 f " f . . )) • f 4 En réparant les voies el bl é » 4 ,i • f 1 . 3 3 ,f 3 4 les bâtiments ess 8 • • • 
contusionnés. • . . . ,f f . • . . • • 

d l tués .•••. 1 • -1 • . .. 0 f 4 » • • Agents 'autres adminis- bl és 
" » • . 2 2 -1 » -1 • 2 2 tratioos ess · · · 

contusionnés. ,f • f . . . » " • • • • - - - - - - - - - - - - .: .. i .t .., .. " ~ C C " i è .. " .. 
" .. C s ·i .., ., l .. C ~ .. -~ .., ~ .•. .• .; " " ~ " "' :) V ~ i=i l- aï " l- a "' l- iS " " ;; g ë 0 0 0 0 u u u <.> r•II .... 7 H- 4 IS 7 ' f 3 2 3 49 2 

Ensemble pour -1887 • • Jour • • • • 3 4◄ 5 4 33 41 3 31 42 4 22 9 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- Total ... fO Ill> !J 6 40 4IS 4 3i 44 4 41 H --------------- ------------ ----- •/• sur l'ensemble des tués, blessés et 48.93 45,60 H.30 H.32 contusionnés. 
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de l' Admiuistrution; sans qu'il y ail eu déraillement ou collision de trains. 
1887 à 1890. 

[ N" 2+4. ) 

-. -· ..... - - - . ---- ,___ -- - - .. -- - . ... 

Î ,·cndr.-dt. "'••1ar1II. IHwunebe. •:n.Nr•uble. 

xun. l Jour. j Total. l'iuit. j Jour. i Total. xun. l Jour. j 'Cotai. 
Observations. 

xun. j Jour. , Total. 1 

1 

1 

______ ..._._ 
1 

~ • 2 4 :! 3 • 4 f 6 Î 13 (1) Dont un ouvrier- tempo- 6 ! ~s :,• n« 9 20 t ft n 4\ 9;) 139 raire. _ .. 
• l 2 3 6 li H f l,'l 3 4 •2 33 +5 l'J D0111 un ourrirr proiti- ! 

sc•irt. . . • . . . . , • . • » (') femme atteinte en voulant 
2 ' ~ t l 3 suuvei- sou e11fa111. 1 i • . . . rn H 

(
1
; Dont 011 piocheur rempla- . 1 . . 2 . 2 • . . 2 • 'l çunt un i;:mlc evcentrlque en 

• 1 . 2 
repos. [ . • . . . .. . . 2 ('J Dont uu .1upplhnmtaire / . 1 . • 3 il 5 . 2 ~ H n 23 remplaçant un i;arde-b~rrièrc 1 

4 . 4 . 4 1 2 0 8 
1•11 repos. . . . 

1 f . t . . • . . . i t '! . . . . 2 ~ ~ . . i ¼ 5 . . . . . • . . . . '.! 2 
f . • . . • t f 2 6 f 7 

1 
f t 2 . , . ,f 11) f 2 2 -i li • . . . . . . • . • . . . . . . . • . . . • . . . . • . . . . {'} .. -1 f ,\. 5 . . . • . . . . . . . • . • • . . . . • . . . . . . .. • . . • . . •• 5 6 
• 4 •• • f t . . ~ t 5 6 

• . . • . . . . . • t f 
• -1 f -1 2 3 . 2 2 2 n -19 
f . 1 . . • . . . 2 2 ¼ 

• . • f . -1 . . . f . 4 
2 -t 3 . . . -1 . -1 5 -~ 9 . • . . . . f ~ 2 2 2 ' . . . . • . . .. • " • • 
f 2 3 2 -1 3 . 4 -1 4 f-t f5 . . . -1 . -1 -t • -1 5 1 6 . • . . -t -1 . • . -~ -1 5 

1 
. . . . 4 4 . • . . 4 4- . . • . . . . . " . . • 

1 . 2 2 ,. f 1 J - . -1 5 6 
" 4- 4 J 2 2 . . . -t l7 rn . n . . . • • . . . l 1 

• -1 -1 . . . -t . -1 'i 2 4 
-1 t 2 f f :t • . . 3 6 9 
• . . . . . . . . 1 . l - - - --- --- --- - --- --- - --- --- .. ~ .. ., .•. .•. .., .•. ; C ., C 

] = ~ " .. . C ~ ·! ~ -" -~ = ~ .; " ., :, ·; ., 
~ ~ t- . 

" " . :, i: = :, = ë 
... ~ ;; 2 ë C c C 0 0 0 u <.) <.> <) 

3 13 3 2 18 9 
: 1 ,: 

3 23 78 2ï 
~ 2>1 3 4 ~o s 1 rn lfl;J !;t -- ---- -- -- --- ··-· --- --- ·-- 
Î 41 6 (j 3 lî -~ 22 7 .\t 2îl 79 
___,.. __ 

--------------- -------------- _ _......,..-,.-_,..,--... 
! 43.8 t 45 6-0 8.H roo 
1 

12 
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NATURE DES ACCIDENTS. 
l.tu11U. Mardi. .le11dl. 

Nuit.l lour.,Total.l~uit.l Jour,ITolal., Nuit I Jour.,Tolal-1 Nuit., Jour.lTotal, 
A■■ée t888• 

Dans les stations 
i tués. . . . · 1 • 
~ blessés . . . mJt8 
1 coolusioooés. 4 

• 
!5 
8 

1 
tués. . • . . , • 1 " 

1 
Dans les ateliers . . . . j blcs,;é~ . • . 4 2 

! l centusionués. • • 
i . 
1 En aecroehant des véhi- t ::~é; : : : 1 ('; al \i cules . . conrosïonnés. • " 

tués .•. • • 
En décrochent des véht- j blessés . • . 

cules l contusionnés, 

Gardes-barrières. l tués. • . . . 
blessés . . . 
ccntustonués. 

1 Gardes-roule - • · 
! 

i lUE:.S. • • • • 
Gardes chargés du con- J blessés . . • 
trôle des coupons l contusionnés, 

l 
tués. . • . . 
blessés .•. 
eoutusionnés. 

l tués. • · • · 
Chefs - gardes, gardes - blessés .•. 

bagages contusion nés. 

i tués ..... 
Machinistes, chauffeurs. l blessés .. • 

'( ccntusioenés. 

{ 
tués .. · · · 

Serre- freins, transbor - blessés • • . 
deurs, etc. . . 

ceutusiennès. 

{ 
tués. • . • . 

Ag~nls atteints e~ dehors blessés . . • 
'j de tout service . , .. 

CODIUSIODO=. 
1 

{ 
tués .• • · · En réparant_ les voies et blessés . - . 

les bàtrm~ols contusioooés. 

tués •. - · · 
Agents d'aul~es adminls- f blessés • •. - 

lrat1~ns ~ C-OIJlUSÎOIIIICS. 

, Nuit • 
1 Eosemble pour 4888 . ) Jour • 

1 1 Total 
IReport de l'année 1887 •• 
1 

J Ensemble • 
: Moyennts des deux années .•• 

1 •/• sur l'ensemble des lUéfi, blessés el 
coolusloonés 

• 
• 

.f 

• 
• 1 (>) 2 
• 1 • 

• 1 • 

• 1 ,. 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 • 

• 

• 

t 1 • 

• 
• 
• 

3 
2 

• 

• 1 J 

• I O 

2 

., . 
2 • 

• 

• 

3 
• 

• 

0 

, 

3 
f 

3 
2 

• 

•• 
t 
2 

!j 

• 
• 
• 

• 

• 
• 

• 

2 

.f 

• t5 
9 

• 
• 
• 

" • 
• 

• 

• 

• 

• 

• 

3 
j9 
H 

• 

• 

• 
• 

• 

• 
• 
• 
• 

• 

• 

• 
B l(')l3 
5 -10 

• 
4 

• 

• 

• 

0 

• 

2 
1 

• 
• 

3 

• 

• 

• 

3 

3 
t 

4 
35 
15 

• 
• 

• 

• 

t 
2 

2 

3 
2 

0 

3 

' 

• 
H 
3 

• 1{') 2 
• 1 • 

)t 1 • 

, . 

• 

• 

• 
2 

' 29 
5 

• 

2 

• 
2 
2 

3 
• 

• 

> 

• 

• 

2 
4 

• 

• 

3 

! 

2 

5 
3 

5 

" 

2 
4- 
t 

• 

'I 28 2 40 

31 68 
t0 5~ 

431 t23 
li 61 

'l 
H 

43 
9 

9 
3 

u 
6 

20 
3f 

5t 
40 

. .•. 
C: -! ~ 
ë 
0 .., 
6 
H 

20 
115 

91 
45 

33 
47 

33 
f6 

9 

., . .•. .. :: 
i:5 

20 
45 

__ , __ , --■---1--1-•--•---1~■---1--1--- 

9 
4 

65 
-H --1--•--·--•--•--•---1--1-■---·--·--- 

43 J 406 
6 53 

25 
-12 
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-Vendredi. lilamcdl. Dhuanche. Ea11cmblc. 1 
t 

Nuit. l Jour. , Total. Nuit. l Jour. ! Total. Nuit, I Jour. l Total. Nuit. , Jour. , Total. 
Observations. 

1 
1 
1 

1 
1 4 2 \! t 3 2 ~ 3 8 5 -13 _(') Dont un ouvrier ,wovi-1 

21 (')22 43 l3 14 27 (')4 6 Il 27 IOli 439 24-5 .tOtrt, 

4- 7 H ~ 8 12 e) 6 5 H 25 52 77 (t) Doul deux ourriers prcroi- / 
soires, j 

» • " D . • . 2 2 . 2 2 (3) Femme atteinte en voulant 1 
2 1 3 • 1 4 1 2 3 6 8 H- 

sauver un enfant. 1 
(\) Dont un •upp/tmtt1tair, 1 . 1) . . . . •)> • • I' 4 .f mi, à ln rlispo~itio11 de h, sta- 

tien par le service des voies 1 • " • . . • » J • .f .f 2 et travaux pour assurer le 1 
2 1 3 3 1 4 " (1) '2 2 H 48 32 rtpo; dominical (manipulation 

de culis). . • . . .f 4 1 )) .f 3 ·z 5 (~) Dont un piochror rc1111•lo- I . • ~-nnl un garde exemrique en 1 
" . . n . » • . " D repos. 

• n • 3 • 3 . • • 4- 3 7 (G) Dont un oui..-rer immarri-1 
» . » " • • . . . " .f f cuit Yemplaçonl un ogcnt e11 

repos . 
.f Il .f " • • 1 1 2 4 5 !) . • )) . .f l . . • .f .f 2 
" n )) " • . » • • . • • 
.f u t . • Il • . . ! 2 4 

" • • • " • 1 . .f 1 • .f 
• • » •> " " " . . . . • 1 
1 • .f . " • • . • .f • 4 

1 • " . . J) • . • • 2 " 2 
.f » 4 • • . • • n 4 . .f 

.f -1 1 . • • . • • . " -1 t ' ' 4 t 2 2 2 4 . 2 2 7 -12 t9 i ., " )) • • . • • . 3 t 4- ' 
)) " » • u • . .f -1 . 2 2 ) 

1 • 4- i • 3 3 1 t 2 7 t7 2t ' ) 
• » )) 1 2 3 • . • 3 7 tO 1 . t • • » • • . • . t t i 
• • • t 5 6 • • • 6 t2 t8 ! . 1 -1 • 2 2 • J • li 5 1) .· 

• " » 2 • 2 3 4 4 H 3 H l 
t " t 2 • 2 • • J i -1 8 l 

1 
• . . • • 1) • " • 1 • t 1 
» " • • -1 t . • ., 1 3 4- 

1 • 6 6 , 4 4 • • , t 23 2i . . u . t t . • • • 4 4 j 

1 • t 2 2 t .f 3 'l 5 1 • • 
1 

. • • • • » 2 t 3 3 3 6 
• • • .f • 4 )) . • 2 • 1S 1 --- --- --- - - --- - --- --- - - --- 1 -= ~ .,, .:1 .•. C 1 c; c; C i .ri ~ C i - c; :d .,, " .: -~ -~ -~ = ·§ 

.•. 0 

1 
.,, .,, ~ :, .,, :, ~ :, -~ :, .• :, .:? E-- Q E-- E-- 

'° 
... jij 1 C ., C C 

0 0 Q 0 

1 
u '-' V u 

5 27 5 6 24- 6 6 21 7 3t t65 38 
3 ars 8 2 31 H 7 19 1S 2ï 237 ·73 l --- -- --- -- --- -- -- -- -- ·-- -- -- i 
8 6'2 43 8 55 '20 13 40 t2 !18 402 tll 

i 
7 41 6 6 38 -17 4 2~ 7 41 271 79 l --- -- -- -- -- -- -- -- --- -- -- -- ! 

-15 .f 03 rn H- 93 37 0 62 49 99 6î3 t\10 
7 IH 9 7 ~6 t8 8 at 9 4-9 336 95 

i ~ ------ ~ ---------- -14-.24 H.97 rn.ts -100 
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1 NATURE DES ACCIDENTS. ·1 i 1 1 J N ·1t j Jour )Total I Nuit.! Jour., r-l Nuil.l Jour.lTotal. Nuit. Jour. Tota . l u · · · 

1 ' 1 • • • • 1 ' 1 

-· 1 Llrndl. ft•udl. 

l 
1 

1 Dans les stations . 
! 
1 

1 j Dans les ateliers . 

,tnaée llillil&. 

) tués ..... 
f blessés . . 
contusionnés. 

i tués. . . . 
blessés . , 
contusionnés 

{ tués ..•• • 
En accrochant des véhi- J blessés . . , 

cules j . . 
contusionnes. 

{ 

tués. . . . 
Rn décrochant des véhi- blessés . • . 

cules 
contusionnés. 

1 
tués ..••. 

Gardes-barrières • • . blessés • . . 
contusion nés. 

t 
tué, .• - - . 

Gardes-route. . . . . . bles~és_ • - .. 
contustonnes. 

{ 

tués. . . - . 
Gardes chargés du con- blessés . . . 

trole des coupons . é 
contustonn s. 

l tués. . . . . 
Chefs - gardes, gardes - blessés • . . 

1 bagages 

1 

· contusionnes. 

tués ....• 
,1ncbinisles, chauffeurs • l blessés . •. • 

con tusionnés , 

tués. • . . - 

. 
; Serre- frei os, transbor - { blessés . . • 
, deurs, etc. é 

1 

con tusionn s. 

' tués ..... 
, Agents atteints e~ dehors f blessés . . • 
j de tout service . é 
\ coutusionn s. 

t 
tués. . • . • 

En réparant. les voies et blessés • . . 
les bâtiments . . 

comusionues. 

l tués. • . . . 
Agents d'aul~es adrninis- blessés • . . 

ll'iJ!iOOS • . 
COll!USlOO nes , 

1 

1 
1 Ensemble pour 4889 

( l'iul~ • 
. ) Jour. . • 

/ Tola!. 
/ lieport des an nées 188i et 1888 . 

1 Ensemble . 
.\Joycnues des trois années . . • • 

1 
0/o sur l'ensemble des tués, blessés et 

ccntustonnes 

,llereredl, .leu dl, 

61 • t'Jl8 (')30 
(1) 4 16 

• 

» 

" 

,. 

3 

1 

J) 

,, 

8 
6 

6 

7 
,s 
20 

Il 1 1 
5 (3) 2 

2 

8 
2 

5 
1 

» 1 • 1 l i -t 3 
" i l 

• 1 21 1 
• t 5 
., 1 » I 1;1 

3 l ::: 1 .. 
2 2 f 

33 
44- 

H 1 77 
,f3 123 

2 

.., .,, 
·! 
R •. u 
6 

21 

27 
'z2 

21 1200 1 u 
9 Gf. .f6 -- re.es 

31 2 15 (6)36 
4 (J)J3 

6 
3 

9 
18 

Jl 

1) 

3 

2 

2 

3 
2 

30 
50 

80 
91 

21 j n, 
9 57 

3 

' 

3 
l 

l 
5 
i 

f 
5 
1 

4 
2 

~ 
" " 0 ·;; 
~ 
C 
0 '-' 'i 

26 
35 

(ii 
20 

1 1 4 (3;43 (6)2Z 
6 13 

,. 

4 
2 

• 
3 
-1 

4 
5 

9 
9 

» 

2 
2 

2 

» 

7 
t 

3 

65 
95 

)> 

.f 
4 
2 

• 

,, 

2 

7 
.{ 

3 

9 
·18 

27 
33 

• 
:!O l(',(6)28 
5 12 

" 

)) 

• 
• 

)) 

» 

» 
(j 

> 

• 

• 

1 
t 

4 

• 
» 

• 
» 

2 
4 
4 

2 
48 
n 

,, 

• 
• 

• 1 • 

31 9 
• 1 •• 

• 1 » 

• 1 » 

• 1 • 

• 1 • 

21 2 
• 1 • 

2 
4 

2 
IS 
2 

--,~,-·-----•-1-1-.,-,,___,, 1--,- 

301 7 
42 HS 

--•--•---■--,---·--•---•---•-- 721 22 
106 2:S 

--,--,--,---1--,--1--1--•-- 
4s l '~o j Go 1 4:, l osl '? G .J.J ~o .1 159 rn ---------------- H.~5 H.~9 
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Y•■•tt•I. 1 ••••••• r arm-;he. JE:n•emble, 

Nuit. ' Jour. , ;otal., Nuit. [ Jour. ! Total. Nuit. ! Jour. , Total. Nuit. l Jour. Observations. 
Total. 

f 3 4 . • . • • .. 40 42 'B (1) Dont un piocheur pr-oui- rn (')(')W .i7 45 (S) 24 39 43 (S)(') l!4 37 H2 ◄93 305 soire. qui ne remplaçait pas un 
OUVl'lCr. (>)5 7 H 5 5 -10 3 9 42 32 75 -!07 (') Piocheur qui l'Cmplaçait 

4 4 
comrn c garde-barrières sa femme • . . . .. • . 

•• • -1 malade. 4 2 3 •• el 6 7 -1 2 3 7 43 20 (l) Dont un 0111l'ri" provisoire. • . .. , • . • -1 t 4 J ,} (4 J Dont deux ouvriers pr-o- 
visoires, 4 • 4 4 ~ f . • . lt 2 6 (l) Dont 1111 piocheur rempla- 

4 (') 4 5 6 2 8 1 (•H 15 f6 19 35 çant un ouvrier en repos. 
/6, Dont un piochewr rcmpla- • 4 4 .. , . 4 4 2 2 6 8 çant un agent malade. . . i, • • . . • .. 4 l) f . f 4 . f 4 4 (>)2 3 3 5 8 . • • .. . . . . » -1 f 2 

~ . 'l 4 4 2 • (l) ~ ➔ 4 3 7 • • " . . • . • " 4 4 'Z . . • . . . D • . • » • . . • • • . . , . • 4 ·1 . . . . 4 4 • D • 2 2 4 . . . • , . • • " • • • 
• . . . . . . » • • • " • • . . 2 2 f . 4 1 3 4- . • . . . • . • . • 2 2 ,. • . . • • .. ,. • . )) » 2 f 3 . •• ➔ 2 ,} 6 9 20 'l9 . 3 3 f . 4 2 .. 2 5 6 H 
• • • • . . . • , . • • f 3 ' f 3 4 3 2 5 f7 f 5 32 • . • • f .f 2 . 2 • 3 7 
f 1 • f . . . • . • 3 4 4 4 l ' 5 f 2 3 -1 l) f H 42 23 ~ 

1 
. f • f f 4 • f 5 2 7 . . . . . > . . . 3 f 4 . • • f 4 'J 4 f 2 !I 3 H 4 . f . • p . • . f 4 ~ . ('} 3 3 " • • . ➔ -1 . 7 7 . f 4 • (') 3 3 . • » ' 48 f9 . . . » .f f . ) • ., 4 4 

f • 1 f . 
•• • ., • 2 • 2 .. f t . . • f . f 2 5 7 . . . . . . . . • , D • -- -- --- - - --- - -- - -- - - ..: .. .. ~ - - = 

1 

., ,:: .. " ., " 1 
., ~ C .: ~ " ~ " ., ô 
~ ., ~ ~ Q ~ ., -~ = " ~ " .. - {:. ~ .. •.. " !- ~ 

" u 
" i = ë i= ;:; ë <: ë ë 0 Q 0 0 1 

<.,; u <.> es 
1 

6 2~ 7 3 25 1) • 2~ 9 27 f90 5-1 6 41i H f 46 8 3 39 H 28 309 103 -- -- ·-- -- - -- --- -- -- -- -- -- --- fl! îO f!s 4 7-1 H- 3 64 w 55 499 fM 15 403 f9 1 -~ !'13 37 f7 62 l!l 90 67.l rno -- -- ·-- -- -- --- -- -- -- -- -- 27 173 37 f8 464 51 20 ' 1'26 39 f54 t ,f72 344 9 57 12 6 55 n 6 42 13 51 301 H5 ------------- -- --- ~ H.-19 f3.91S H.08 rno 
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NATURE DES ACCIDENTS. 
LIJDIII, Mardi. Wereredl. ,Jeudi. 

Nuit., Jour,ITotal,I iSuit., Jour.lTolal.1 Nuit., Jour.,Total.l Nuit.! Jour.!Total. 

.,.naëe 18M, 

l tués. • . • • 
Daos les stations . • . , l blessés_ • ·. . 

contusionnés, 

j tués. • • . • 
Dans les ateliers • • • , i blessés • • • 

cootusioooés. 

En accrochant des Téhi- t ~=~,.,: · · · 
cules """ • · · 

,

1 

conlusioooés. . . l tues ••.•• · En décrochant des Teh,- btessés 
cules • "" • • • coutusionnés , 

{ 

tués .••.. 
Gardes-barrières . . . • blessés . . • 

contusionnés. 

1 { 

tués .••.. 
. Gardes-route. . • • . . blessés • • • 
1 coolusionoés. 

l tués ... , . 
Gardes chargés du con- btessës 

trOle des cou pons :. • · • 
cootusioooé;;. 

{ 

tués. • .•. 
Chefs-gardes, gardes- blessés 

bagages "". · •. · 
contusionnes. 

t 
tues ••••• 

Machinistes, chauffeurs. blessés ... 
contusionnés. 

Ill "A r . l b { tués. . • • . 
i. serœ - rems , raos or- bl és 
. deurs, etc. ess · · • 
: contusionnés. 
'1 

· Agents atleiols en dehors I bll,•és .. · • · · 
de tout service esses • • . 

coutusioooés. 

4 1 2 t4 37 
8 t1H7 
, 

. 1 t t 3 
Il 4 

• 1 • 

• 

• 
n 

> 

» 

•• 

• 
2 
t 

7 
7 

• 

, 
• 
• 

5 
1 

,. 

•• 

• 

ss 
57 

H,, 82 
21 200 

3 
51 
2~ 

• 
3 
4 

• 1 • 

" 

.. 
• 

21 • 
4 • 

6 
~ 
l 
4 
4 

3 
4 

6 

• 
2 

41 1 2821 86 
40 71 22 

rn.54 

261 34 
7 (') li 

• 
• 

2 

2 

2 
3 

J 1 • 

• 1 • 

• 
, 

J 1 • 

1) 1 1 

• 1 • 

4 1 t 
4 2 

• 1 • 

) 1 • 

> 1 • 

5 1 • 
• 1 • 

-1 1 . 
2 2 
,j • 

i 
~ 1 -i ·- " ; f.. 

" 0 u 
H 1 1 
26 IS 

t 
3 

40 
ISJ 

3 
60 
u 

•• 

> 

» 

2 

6 
3 

7 

2 
3 

4 

,j 

3 

.. = " " .;; 
E = 0 u 
4~ 
22 

33 1 26 .• , 95 
8 66 24 ------- 11S.86 

• 

• 1 2 

• 1 

• 1 • 

• 1 • 

3 

• 

3 
2 

3 
1 

• 

6 
3 

4 
33 
43 

., 

• 
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• 
2 

D 

/S 
t 

• 

J 

• 

32 
47 

--,---,--1--1--1---•---1--- 

• 
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" 

2 

,, 

6 
3 

5 
.J 

5 

l 
» 

46 
23 

1 u .. ï7 

., 
-13 
H 

4- 
36 
fO 

> 

) 1 ,j 
• 5 
• 2 

• 1 • 

• 1 • 

• 

» 

'2 

» 
4 

)) 

2 
6 

25 
6 

» 

» 
J 

> 

3 

• 
-1 
3 

» 

3 

2 

> 

> 

» 
3 

J) 

» 

2 

» 

• , 

,j 

7 

3 

En répara nL les voies et I tués·: • · · 
les bâUmcots J blesses . . . 

1 1 contusionnés. 
'I d l tués ..•.• Agents 'autres adminis- blessés •. 

1 
kauous • 

• contusionnés. 

1 
1 
i 
I l Nuit .• 

!.1 Bnsemble pour tgsü •. Jour.·· 
I 1'o,al. 
[\ Report des années 4887 à 4889 ••• 
1

! Ensemble. 
1 !\loycnoe iles quatre années. . • 

Il o/a sur l'ensemble des tués, blessés et 
. con tusionnés. , • 

4 

2 

--1-1----.1-,--1---1-1-1-1-1--1- 

-12 
-16 

371 61 93 ,~, 91 î91391 81 791 28 
49 21 471 01 1s rse 60 11 ns ,1 

75 
19 

a.45 
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Vendr~dl. 8aaaedl. Dlmaaebe. JB•item•1e. 

Nuit. l Jour. , Total. Nuit. , Jour. j Total. Nuit. , Jour. j Total. Nuit. i Jour. i Total. Observations. 

r 

2 2 4 4 4 "! t ~ •• 8 42 20 (t) Donl uo """"~ provisoire n 36 53 /)17 33 5-0 l')H (3)J2 23 H7 221 333 reinplaçanl un ouvrier en repos. 
{2) 1)0111 un OUl!rÎn' prot:iaoire. 7 9 -16 3 9 12 4 ('JI0 H 49 85 u~ 
CS) Donr deux oul!ritrs prori- 

• " 4 • • .• • 1 4 '2 ,oirc•. • • 
1 4 • 4 • • • • 4 4 3 6 9 . 1 1 . ,. • 4 , 4 2 4 3 f 
1 . " • 0 " . ,. . • • 3 3 1 ~ 1 3 1 7 8 4 3 .\ 8 21 32 ' 4 2 3 4 4 2 • (') 2 2 2 44 46 i 
i • • " • " • ,. •• . ,. . • 1 
! 1 4 2 . 2 2 . •• 1 3 9 42 ,. . > » • • • • • • •• •• ' i 
! 2 . 2 • .. • • . . 7 •• s i . " . • 4 1 . .. . • ~ 2 ! 

' . • ) . 1 1 . . . • • 4 i 
-f . 1 • • • • • . ~ 4 3 1 

1 •• • • i » 1 • • • " 4 5 1 
~ . . • . • • • • .. • • 1 

i . • . , • • . • . D • . f . 2 2 . 2 2 . 3 3 3 9 I:? l • . . . . . • ~ 2 'l ' 6 . . . . .. • • • . . . . 
4 2 3 3 3 6 2 .. 2 13 48 JI 
2 • 2 4 1 2 • ,. , 8 3 H 
,J . j 2 1 3 • • .. 4 •• 5 

1 5 5 40 2 3 5 3 4 4- 2.f 19 .\0 
j 4 3 4 2 3 4 6 40 1 ~ j 2 1 . t 1 . 4 1 • . . • 3 3 1 

4 3 4 • 4 l • ~ 4 re 45 i:S ! 2 ) 2 2 4 3 • . • 5 5 40 ! 
~ . 2 4 ., 1 4 <) 9 3 42 ! • ~ ~ j ' • •• 4 • • 4 'l 'l 1 ! b • • • • . • • 4 2 5 7 ! 

; 
" 1 1 . • • .. . . • 2 2 ' . • " . 4 •• . (2)2 2 4 H 45 f 

4 6 6 t » . . • 1 .. • . • 1 
j 

" . " • . » • • 0 • 2 2 i . 4 1 ~ 4 4 " . • 4 ~ 9 i ; 1 u . .. ,. . ,. 4 4 4 y 3 ' : - -- -- -- -- - - --- - - - - . 
" - ~ .•. .•. ~ i C " - " j -l'.i -~ .;j ] " ., .•. " .;: C .; ... " .; ~ ~ = ;. .: :, = = f- " iii ; f- " ë m ë C ë 0 0 0 " (.) '-' '-' <..: 

8 28 f2 6 21 8 2 ~8 4 31 489 75 
4 112 43 3 M 46 1 " 47 'l9 3i5 4J3 -- - -- --- -- -- --- -- -- -- -- -- n 80 25 8 79 24 3 .u 24 60 63-~ 'Z0l! 

27 -173 37 18 464- lH 20 426 39 us~ 4,472 3U -- - -- . --- -- -- -- -- -- --- -- --- 39 253 62 2ti 243 75 23 f68 60 214 4,706 1552 
40 63 Hi 7 Gi -19 G 42 Hi 64 H7 438 
~- - -------- -------------- 4+.32 H.91 40,45 ree 
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N° XXXI. - Dénombrement des accidents - 
Voyageurs. Employés et ouvriers. Personnes 

~ 

1 

0 1 l'&r leur C1reulat100 Q. 

"' Par lo fait Par leur Par le fa1l pro1,re la 1t unJ>rU<19ote sur "' du pro~rc fait du \1mprudcncc la •vie et 
(1) SCf\ 1C8 ddn!• les "' C: col11s1011~ (cm arque 

TOT.I.~ 
service marucu\ res, ToT.lL. d.aus les 

..,al C ruent el r<,lhsM'.IS slattoras, tra, er- .-J "' el dcbariue• et tes cl,arg'lm~ ~u., de, 
1 .:,:: "- derarlle cutuJotwn 0 ment, C! c, dèra illemeats passag-as a 111• 

1 

z E ments sur le..&. \OICS, veau, etc < •.. etc 
::, 1,.' ~ .,.,:..,, "' .;;,. 

~~.{ ~~-f .!:' ~;l i5i ..• -é: ,. " 
~;:, .• .. ~i~ c:r> ,. --<> ,. u ~u lgg = 

1 

,:; <> ~~ -<, j~j z ~ .... = = .,~ "" ~ 1; "'" " ,,. - - = e. ~ég 0 " "o = (i§ = .. i: ~E~ =~~ ,h 
..J - - - . = :::cl- - ~- =:~'1 " .,.,, 

"'✓ -., ::. -,;,r f5 t 2 3 1 ~ 6 7 b 9 10 tt 12 13 il 16 17 

18;;;, 13 • ,, " 1 • 1 i • • • • • • • • • 
1856 56 • • 1 • ' • i • • • • . • • • • 
1857 91 • • 1 2 1 2 3 • . 1 • 1 • 1 1 • 
:1838 20:5 u 2 • 4 " 6 h 2 2 3 ., :> :) ru • • 
1850 c,-- » > . 2 • 2 2 • . 6 0 0 ') 1a t • -1.J 

/ 1840 52:. » 2 2 . 2 2 4 . 1 (, f B ;) 11 1 ~ 
18H. 541 1 ! 4 1 8 9 3 2 10 " 15 j:, 1 • • • - 
1842 500 2 1 5 5 C) ·1 ,, 

•• 4 8 Q • n " • • - - - 
1845 48a • i :1 n 4 1-(, 18 • 1 3 7 ;5 8 11 5 1 
1844 à60 5 !) » 2 5 11 14 1 5 1 Î :i! !O !~ • 2 

1 18if> 1.60 • > 2 j 2 ; u • ') ' Il 4 IO :!() !, 2 i !~b 560 • 4 • 4 i ~ :, 17 :, 1ï "'" 8 I> • > • -- ib-H :,;o • 5 • ;'i 5 . :, 17 ;) li ~-) 6 Q . • • -- - 1b4B 1)9;) » » " J • ~ . • • 5 11 :; 11 11 5 4 
1849 02;, 
18;i0 82à 
18;')1 82::, 
1852 62') 12 187 26;, 88 :'>6 2 49 i} 16 7 6~ ï2 ' il na ïR 18;'.>5 651 
18.14 657 
18;).> 6b:2 
1856 715 1 
18;:,ï H5 » > )) 1 • 1 1 1 5 t1 18 12 21 ;;;; 0 11 
18.ib 746 1 5 » 4 4 ~ !) 25 ') c,- 34 1'> 10 . • . _, 
18;>0 746 » 6 » • • 6 6 i 15 18 15 22 3,.> 10 6 • 1860 747 • " • • (1 l':, 21 :, 9- -c, 8 12 • » • • _, .l- 

1 1bbi HO » 2 1 2 1 3 ;) !) 3:, 9 ♦Ü 40 11 e » • 1862 749 1 » 5 • 4 4 2 I:! 50 12 52 " 1! i » • l8b5 i,J9 2 1 4 1 6 7 1 4 20 ~'"' 21 ~9 ·,o !) 6 1) 

1SU4 749 • u 1 :, 1 à 6 • 50 5J 50 3., Ga 7 i • 18bil 749 » " 2 5 2 5 '> 2 40 :,2 16 ;).~ 100 21 1:, • 186b 790 8 1 7 1 Ji'> 16 2 u .f:i! G6 44 80 12.f 20 19 • lt!bi 865 • » 5 5 5 5 G ' 53 82 55 62 9a 2:> 13 • 1 18()8 863 1 12 » G 1 18 Hl 2 <) 20 :) i 31 63 !J4 JO 18 l 1WJ 863 » » 2 3 :l 3 ·, • 2 41 ~I 41 l',j 9-l 22 18 
1 1Sî0 8G9 » » 1 2 1 ') 3 • ' 23 3fi 23 56 :,1) 22 26 i 18ïl - 

1,422 1 i 2 5 3 ro 1;; 2 J6 =>8 H -10 60 iOH 41 32 
1 !8ï2 1,-i70 ~ fi 'z 13 2 ;! 1 

26 ;:, 14 !, ' R!J GO 103 163 30 2:'> 
i 1Bi3 1,87;, 0 20 3 8 9 ~7 • 9 76 rn, 7(l f3ï 213 jO M 
18i4 1 029 43 (, 8 G ::,1 f>7 G 22 60 llï 66 159 20;:, 36 43 )) Hm, 1 066 !) 3 !) 3 

18 ! 21 .J :l6 66 HO ïO 15b 206 38 2ï » 
18,b 2,0;',3 1 26 G 16 ï H 4') rs ',!) Uï hO tGO 2HJ 4!) 41 > 
18ïï 2,tfa • u. 1 12 1 '16 0>- 1 2-> 6\ 11; o;, 15.'I 203 30 30 _, 
1bî8 2,441 . <) 2 8 2 1ï 19 ) 2ll .>Ï 133 ;,7 1:,3 210 l2 50 1srn 2,G;)J 4 37 8 lï El ;,i 66 ) :l;, 8) 1:,9 !JO 181 2ï.f 32 16 
fo8U :l,70] » 28 (i 4l> 1, H 8(1 3 :,;:; 10:? 28(, lO;, 3:'i!) .u., 3-i -10 
!b81 2,!HI 2 118 \) ') 11 1 IO 121 4 ;',(j 1H 5H 128 43u ();,tl 10 46 
18~:l r :1,oï;, 

,,_ 
• 20 11 :,, 11 /,J 80 ' 31 100 JÏU Ili 01;; ï2ï :;G :;;; 

1883 3,U4.'> " 5 ï ()3 ï 6() î3 2 31 lH 402 81, 1;;., f>I') 3;; ;,4 
IISB4 5,100 ' 

<)- q 4, 1) 72 Ill 1 ;!L, Ï(J ::")<JO 7t 5:r, see 'Ji 42 _, 
Hl~::, 3 l,H V 41 ù :Hi ::, 6ï 72 ' 9- ()3 ;;1:, Gi 312 -400 ;a 13 ~, 
181:l& 5,171 )) 5 3 -iO 5 ,1;; lh 2 :li} ::,(l 297 )(> :;1 ï :;,,, 3:? 2ï 

, 188ï 3,1~8 » i 3 43 5 4,i 4i • 14 u 1:,0 il 3G4 ,10., 34 47 
; 1'!88 3, IU8 " 15 7 41 7 ;,,1. 01 " 13 .18 :>13 ;,s ,)2G ::,Si 34 -15 
1 1880 5,207 12 136 8 H 20 180 200 ;; 28 ;.:, Gv3 :,s 081 ÏJ\:) 38 !JS 1 
1800 3,220 » 6 n ()'., 6 71 iï 2 :;1 60 742 61 773 835 30 !);, -- -- -- -- ~- -- - -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

33 611 13J 711- l68 i,321> l,103 hll t,83 1,812 6,ü::,1 1 881 7,234 o,rn, 1,020 1,030 
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de personnes depuis i85~ à .f 890 inclus. 

étrangères à l'Administration autres 
que ,o,ai;t'u1•N. NOMBIŒ TOTAL TRAINS 

1 RAINS IC.ILOMÈTRES 
Caus,., dn cr,os, lll!S VOYAGEURS 

suicide, TOTAL KILOMETRFS - 
fohe "resse etc, VICTIMES 

' EMBARQUES - VOUGSURS 

,,, .:. ,,. ~ .=! ,,, , !:l VOY,U,B0RS et marchandise, .-->-~ 1 ..,.,..:; ,. 1 •.••. <>:, /) ••• 
,l t~::: [ Z° ~ ~ 1 Ê ~ ~~-g Ë ~ 
:: ~ C ~ - 1 (> 0 = j C> ••• .., 0;:::: C) Rr..OlUS. -<.Je _, __,,r;,- l 4CI _,. ,:::::tJ~ v.t 

~~J ,_, =t~ 1' é: c:-4 ~~] ~ 

15 19 20 21 2Z 23 24 25 26 Z7 28 
1 

• • • • • " 1 1 421,439 50,JïO i:>0,570 
, • • • 1 • 1 871 307 H7,80à U7,8Uà 
• 1 , 1 3 2 5 1,384,.>ï? 307,970 507,970 
• • » ;, 1i 16 'Z,238,303 G18,77.> Gl8,7in 
" 1 » 1 7 H 18 1,0.>:!,731 OM,420 8i2,785 1 
• • 1 2 5 9 !J 18 2,199,5t9 65à 367 1,181,10~ 
3 i- , 4 7 21 28 2,6'>0,744 t,010,129 1,-i91,96~ 
1 3 • 5 7 7 14 2,ï'H,i04 l ,1i0 ose 1,589,0l)O 

" - !'> 1 u 12 ta ;;<> ;;,08:,,34•) 1,590 18) 1,s1;,110 
;; ï -:! !) li 23 1:1 5, 3~! ,520 1,032, 1,J.> 2,4:i">,30, 
2 • ï 2 !) 13 2.> 1l8 3,4ï0,0,8 1 512 7,:, ~.,20,;,10 
2 • 10 6 16 ià 27 42 3,700,111 t tH4,32.> 3 %2,110 
1 l 7 3 10 12 2.3 3!'> 3,7i6,300 l,ï62,ï2.> 3 800,070 
::; •• 8 4 t2 11 ir> 26 5,65h,9l.>;) 1,r>0O 840 2,860,98;_, 

5,024,0110 1,96,i,800 3,247 920 

\ 

4 188,614 2,162,08;_, 3,:,S9,t6:. 
4,5'):'.>,ï.>O 2,tl2,47à 5,790 6i-> 

28 " 90 "6 là J 181 308 489 4,4.,1,504 2,0i(J 78., 4 102,3-i:. ,) ~ 1 4 68;:i,2..>9 2,0,4 ,140 4,371l,44à 
4,905,bU :l, 157,:lïO }, 706,611, 
;>,288,216 2,216 803 5,198,428 
&,962,707 2 304,170 ;, 260 !'>78 

4 " 13 t1 24 2j 33 :)8 r,,458,41-i 2 '>')3 752 ;,, 21,2,961 
2 l iï 11 28 26 40 60 6,640 9i8 2,Gif.>,ï3i f.>,320,151 
4 • H G 20 27 34 61 7,U0,6-iû 2 Gif.> !l30 ;,,,321,.>14 

» • 8 12 20 15 ;59 f.>'> 7,412 :5bl 2 850 890 b,;:,30 ':!27 
2 2 t:'i 14 27 2.t. vJ 79 7 84tl,.>94 2 911 ;:,3U j ï46 6.>0 
2 1 1 i 8 22 26 44 70 8, 1:51 68;_, 3,07& 140 5 906 242 
2 4 11 10 21 55 4::, 78 8,818 Of>2 3,408 >'17 6,!'>i5,ï38 
2 1 9 8 17 40 48 88 !l,411 632 3,741 49..> 7,4j8 ru 
1 3 22 18 40 70 7, Ua 10,6ï7,963 4 614 983 8,656 618 
3 " 23 19 42 68 1H Hl2 H,63i,4l7 f.>,3i1,582 10,05,,669 
0 1 3i H 48 70 7!J 140 12,016,061 4,844,214 0 b5i,7!J.-i 
4 1 23 19 H ;J;:, 100 1~;:, 12,824,i.i34 4,81ï,181 D,2i~,897 

» » 22 18 40 fi..> îi 130 13 .>77,016 ;_, 069,001 0,638 !J7i 
i » :!6 26 .,2 ::iO ü-i 114 li,1H3::,6 ::,.tï7,104 087i316 
6 4 4î 36 83 00 106 196 18 28:'!,037 6,952,7()2 i3,;i45,827 
9 !> 31

) 50 09 101 làï 2 ,8 23 1Dï 623 7,560 473 fo,523 278 
() 1 -1-9 M 100 134 t,6 5.>0 29, iOI '>09 0 Oiû,477 20 852,140 

14 1::, 50 ;',8 108 122 248 5ïü 32 444,823 0,;ii0,ï07 21 540 36i 
11 'l If! 3;, 84 i~'> 180 311 54 961,012 0 681,!JDO 20 861,890 
Hi 12 b,, ;,5 118 151 2;n 386 56,915 ï0ï 10,021,44] '.ZI Ui-,913 
15 2 43 32 ïb 109 106 30'> 37,42[ 220 I0,021,324 22,0:51 963 
23 t, u::, 38 103 124 208 332 40,501 240 11,iJO! .>20 2, 4:lO ,671 '1 

18 • bo 16 66 h2 :bi 400 W,920,427 12 707,669 2> 40°,206 
31 5 6b 15 108 176 fa6 652 ii.i,032,882 14,83i 92:'> 29 ,i50 959 1 
'23 , 6, 49 112 20'.! c>BCJ 791 45,0.,0,02:l 16,22ï,006 32,ïtil,8i8 
2ï • 03 55 !J6 188 721 909 47, 9013, 1;:;7 lî 706,437 34, 95à 575 
12 1 iï ::,•, 102 140 t>M 604 10 (1,7,604 16 G90,M2 55 847,1)59 
16 1 4, 45 M, 12;:; 4W !16;:; so 41h,!U5 16,0l'i 7:-,4 53 268 rns 
2, 6 ;.,') ~') 108 128 i;_,8 :,86 M 2,5 2:H 1ï,M6 8!'>'l 55,2":H,M::, 
li ' b3 31 84 lH 5'lt !,0:5 bl,(lJ7 88.4- 17 9-i8,6t>9 35,4;',2 367 
111 3 .,;; ,,0 !03 Oï 4à8 b;,!'> M,004 504 10,400,ï46 3t>,21ll,90b 
19 2 t,3 i7 100 H8 62ï 7.ifü ~7,883,CH0 20,7î7 880 37 388,594 
2:, à 63 ll3 126 141 024 1 06t> t>ll Oi>7,199 21 M8,4t>O 30,033,328 
20 3 so _ à~ 108 1.18 902 1,020 64,228,892 22,332 M1 30 931 735 

-439 101 i 468 1,UO 2,608 3,;$17 9,000 13,216 - - - 
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1"0 XXXII. - blorts et blessés par unité de trafic. 

VOYAGEURS 
1 
: 

rar le fait du service par leur propre foil pat· le fait du service pat· leur propre fait 1 
(collisions (embarquement (cclltsions (embarquement i !otts. ' el déraillements) el débarquement, etc.) et déraillements) ~t débarquement, ete.) 1 

l 
1 1 bleui• l blmé• 1 bles.~, 1 bl••sls i 1 

1 
tués el contusion• tul,. et comuston- IU~j. et eont uaiun- tués, et eemustcn nés, Ms. ués, nés. 

\ 2 1 4 !') 2 :{ 4 ~ 
i 

Par 10,000,000 de voyageurs embarqués. Par 1,000,000 de trains-kllem. (voyageurs). 1 
183.."> ~ • )) 25.ï2 » ,, )) t:l.llO 

1 

18,>6 • " t 1.47 ); )) " 6.90 )) 

11137 • • 7 '>"> 14.45 ,, " 5.24 6.49 
18;;8 ~ 8.9:'> • n 87 ., 5.08 • 6. t5 
1830 ~ • • 10.25 )) )! • ;;,06 
tS-10 • 9.09 9.09 " )) 3.05 3.05 ,, 
ts.Jt 3.79 15 15 • 15.15 t 00 5.95 • 5.05 
18-12 • 7 3i • 5.67 ,, 1.ï0 • 0.85 
18-i3 " 3~ 2-i 12.96 ,l:!.15 " 2.86 0.72 0.51 
1844 8.87 26.61 J 5.01 1.8,i 5.51 » i.25 
18-tS " » 5.76 20 H )) ,, 1 -•) 4.62 ,,>_ 
1846 . • )) 10.81 )) " » 2.,\6 
1M7 • • » 8.01 • • )) 1. 70 
1848 • • • J • • • l) 
t8'9 

1 
18.'SO 
1851 
1852 
1853 

1 

0.53 12.98 1.32 4.24 O. 12 2.86 0.29 0.90 
185¼ 
1855 
1856 
1857 • • » f.55 • » » 0.59 
1858 • 1.51 • 4.52 )) 0.38 » 1.13 
1859 • 8.40 » ' )) 2.24 » )) 

1860 • J » • • )) )) • i861 • • 2.55 1.28 )) • 0.68 0.34 
t862 . 1.23 » 3.69 )) 0.52 » 0.96 
186S » 1.:13 2.27 4.54 )! 0.59 0.29 1.17 
1864 J • 1.06 5.30 )) )) 0.26 Ui4 
1865 • • 1.87 2.81 » • 0.45 0.65 
1866 J 6.Bï 0.86 6 01 • t .49 0.!9 t.30 
1867 • » 2.37 2.57 )) )) 0.62 0.62 
1868 0.79 9 35 » 4.63 0.28 2.48 » 1.24 
1869 • )) 1.47 2.21 » » 0.50 0.59 
1870 • ., 0.71 1.41 )) » O.t9 0.38 

1 

1871 0.50 3.85 LOO 1.64 o.u 1.00 0.29 0.43 
1872 » 4.7-i 0.86 5.60 • 1.49 0.27 0.17 
1873 2 06 6 87 1.03 2.07 0.66 2.21 0.53 0.138 

1 1874 " 10 17 1.85 2.46 )) 4.49 0.65 0.83 
1875 » 2.&7 0.85 ~ :;7 )) 0 93 0 51 0.95 
1876 0.27 7.04 1.62 4.33 0.10 2.59 0.60 L!'.9 
1877 )) 5.74 0.27 s.si • 1 .32 0 09 l.13 
1678 • s.ss 0.50 i.98 )> 0.78 0 73 0.69 
18711 0.98 9.04 1.95 4.15 0.31 2.91 0.62 1.33 
1880 > 6.51 1.40 10.66 " 1.88 0.40 l.31 
1881 0.45 13.10 2.05 11.83 0.1-i! 3.58 o.~ 3 20 
1882 » 4.17 2.30 11.48 )) 1 13 0.62 3.11 
1883 » 0 60 1.4-1 12.68 )1 O.l.8 0.42 3.77 1 
188-' • 5.55 1 î8 8.92 » t./Ji 0.5:5 2 65 1 ' 1885 !S.00 0.08 /J.07 2.34 0.20 ' » • 1.48 1 1886 » 0./JS 0.58 7.74 . 0 17 0.17 2.23 , 
1887 . 0.18 0.;';5 7.95 » 0.05 o rn 2.22 
1888 " 2.21 1.21 7 08 , 0.63 0.33 1.97 
1889 2 (10 

1 
22.68 1.33 7.1H 0.56 6.31 0.37 2.04 

! 1800 ,, 0.05 0.93 10 12 • 0.27 0.27 2. 91 
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N° XXXII (suite). - lllorts et blessés pm· unité de trafic. 
-- -- -·- . 

-li VICTIMES EN GÉNÉRAL 

li'll'I.OY~.:, Er Ul!\'111,.IIS 
PEIISO:'i~ES ~OllBRE TOTAL •. •. lf"r lcuS" s,ruprr (a,1, l!lrong~••• i, I' ~dmini•• 1 vovxcscss (') J par Ie <•<d• sersree 1 (;-,,~m"''"'" Ui:s Yictime-, (collisious m, • .,, ••••• , 1•• trauon au trtt •1ue 

el tÎér-.illle.ntnls) ch:.:~•:,o;::~: ;::c.:~! •. ii,Hi 1,·oyag•urt (colonnes 6 à :!I) 

1 '""ù 
1 

1 -·~, 1 •• _ 1 1 bl,s,tu 1 1 blrs,t,s 
tuts tt. tonru- tu,, ri conlu1ion. tuif1. d co111u•fon. lUUl. el COfllUt ÎOII ..,~,. et contusion- 

SHtn11#J. Hd. nt, .. nées, nt.s. 
r. 7 •• IU Il I! w ?I :?~ ?4 

par 1,000,000 de trains-kilomètres (voyageurs et marchandises réunis). 1 
• t!) 85 • , • . • . . i0.85 l 

Cl i6 • . . . • . • 6.76 - 3.2S e.so . . 3.:?5 . 3 ., .. . 9.75 6.40 -~" ,. 9:U 3.08 3.08 .J.62 -i.63 . . 7.70 16.95 
• 2.20 • . e.sr 10.31 1 15 . 8.02 12.60 

1.69 1.i0 ~ 0.85 5.08 5.38 0.8;j 1.60 7.62 7.62 
0.67 5.3i . 2 01 i 34 6.70 2.68 . 4.69 U.08 1 
• 1.88 . 1.20 2 52 1.26 t 80 • -i-.41 4.40 

1 2.15 i.,U • 0.53 1.60 5.i3 2.66 0.58 6.:'i!J 1" ., .. --~ 
1 

i.20 4.42 0 41 t.21 o .. u 2.82 2.81 0.80 ,J.83 9.25 
0.75 2.58 • 1 85 1.-i'ï .i, 03 2.57 O.ï3 .1 77 9.17 ,. 1.25 ~ • 1.5-5 5 ':!I 3 07 l.8-i -L60 8.2~ 
• O.iO . • 1.31 ,L46 1 Si 0 iO 3. 15 6.0-i- 
• • .. • 1.05 3.83 2.79 1.40 3.84 ,. 9- o.~.> 

i 

0 20 1 00 0.12 0 55 2.16 5 Il 2.80 1.63 5.28 8.90 

~ 0.10 0 IO 0.57 2.08 5.-H 2 47 2 08 4.7-t- 6.25 
• 0.75 ,. 0.38 L69 -l.32 3.20 2.07 -L80 7.52 

1 
» 1.13 ~ 0.75 2 41 3.38 2.63 1.15 5.07 6.39 

!I 

> l> . 1.68 0 00 5.80 1 .fü 2.17 2.35 7 .01) 
0 5;; 0.17 • 0 87 1 57 6 09 2.26 2 .. U 4.18 9 57 
» 0.60 - 0 53 2.00 5 01 " -- l.5i 4.;:;;;; 7 5.-f. __ ;).) 

1 
0.15 0.02 0.15 0.61 3.05 5.80 1 6ï L5i ;i.02 6.85 
0.15 0.68 . . 4 02 .J.69 1.21 1 07 ;, S6 (U4 
0.2.J 0.5,i • 0.23 5 31 {; 01 2 iH 2.08 8.00 8 66 
o. 10 1.50 o. 10 i.39 i i9 6 58 2.20 1.89 6.ïî 11.36 
0.31 0.51 . . 3..12 6 -12 3 52 1 45 7 2;.i 8.18 
o.u 1 05 0.22 O 97 3.H 5.8-i- 2 40 2 05 5 96 10.81 
0.21 0 30 . 0 21 4.25 5.50 2.28 1 87 6.7-i 7.68 
0 00 0.20 • . 2.55 3.6-i- 2 6-1 2.0.i 5 06 6.-'8 
0 21 0.74 0 15 LIS 2 81 3 25 3 47 2 66 6.64 7.X5 1 

1 0.12 i.57 0.35 0.01 3 50 5.81 2 55 1 06 6.50 10 25 
: 

0.45 1.35 0.45 3.65 6.1-f. 2.55 2.45 6..J.3 10.37 ~ 
1 

:!.50 1.03 2.81 5 .(8 2.:'ii 2.72 H.62 i ! 0.28 0.28 5.71 
0.15 0.86 0.19 1 o,•· 3 16 5 2ï 2 3;; 1 68 5 85 9.06 i __ ., 
0 55 1.06 0 61 " -·· 6 86 3 03 2 47 6.11 11.90 ~ -• l;J 

o o.t- 1.19 0.04 1 04 :l.{)2 5.2:! 1.05 1 .J:_; -L95 8.90 
: 0.08 o. ï3 . o.8;; 2..J3 5.68 2 78 1.62 ;L20 8.88 
: 0.-iï 2.11 0.20 0.08 3.33 6 24 l.l)!i 0 05 5.96 9 96 

0.20 2.51 o. 10 J.80 S.4ï !) ï2 2.21 1 ,iï 5.08 15 50 
0.3-i 3.55 0.12 1. 71 3.i!l 11 4::l 1.92 1 50 6. 17 17 .08 i 
0.32 2.15 0 14 O.!lï 3.12 16 50 1.80 0.0.i 5.38 20.62 1 

0.21 t.lH 0.06 0.1)2 2 .. 18 Il 88 1.:51) 1.63 .u4 16.37 i 
0.27 2 15 0.03 0 iH 2.10 8 1)9 1.30 r.ao 3.ïO 13.22 ! 

i/ 

0.1;; 2.05 0.05 0.81 LOO 0 Ml 1.77 1.-H 3.85 1;;. 79 ! 
O. IO 1.28 0.05 0.60 1 6ï 8.88 t 58 0.93 3.-1-0 11.69 ! 
o.oo 1 ')" . 0.40 1 1G 9.9:! 1.;,0 1.42 2.71:i 12.99 1 

__ ., 
0.10 L-U • 0.35 1.55 13 72 1 12 1 26 3.16 16 77 1 

0 52 4.62 0 08 0 71 1.-10 16.7:'i 1.61 l.61 3.61 23 67 1 

1 25 f .45 2.!J;j 1 o.rs 1 77 0 05 0.78 UiO 18 58 22 ;58 \ 

N, B. Voir les colonnes de mëmes numérosfannexc XXXI). 
(1) rour obler..ir un travail d'ensemble on a repris les voyageurs tués et blessés, bien qu'ils lassent dt\jll l'objet des 

boit premlëres colonnes du tableau. 
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5e sec lion. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

N° XXXIII. - Développement des lignes. - Situation au 51 décembre f890. 

DÉSIGNATION DES LIGNES. 

tOIIGUEUR ffHCTIV[ UPlOITtf l. 
. l fi , I' . SUBDIYISJDH DE U LOUUEUII TOULE 1· a a I Q& anaet. · 

PAi TIES AFn'CTl'Ej'I SUkl.llTt:1\1\ITOIIIY. ENSUIBLIL PAIITl&S .ÉT.l81.IES 1 • . • 
au aervlce des 

1 
1 1 1 ' . Voyageurs •• ,.~_.- 

litige. Elrugu. rar li;at., ~•r. Hoeblneie !siaplnoi, •' 1 1 
uplotlalion. .,,<11,u, •••. seulemen, 

Annra à Gond, par Saint-l'iicolas •• Lohrtn (') •• 

Chimay: lluUtrt • la rron,ïtrt ••r• Anor(FranetJ. 

Bruges 6 Courlrai .. 

Couriraf li Pop,ringh . 

Flandre J Poptringbe lo llutbroucl (Fronce) . 

eeeidenrale , ) lngtla,untltr 6 D,yn~t, p•r Thid1 .. 

!Iouler, 6 Ypru .. 

1 Roultra A Mtnin 

Ganit-Eedoo-Flruges ••.•. 

Gand• Terneuren { Par1•Da1). 

1 ~ Cbarlrro,r à Vireux(France) •. 
t Entrr~ Embr.111nchitmrnts de Cou,.in, de 
· Sambre--ct• florennr,• de J..■ntt'rc, de 

I' tleuae. ,1orlalm! el de Phillp"°',illc 
el de la :5a01bre Uhreluenoe. 

~ 

l,ounin à Gint (FranceJ .... 

Est belge. Lo>delin.,,,1 • lhrcinelle. ,1 
embr:.11chfmen1s industriels. 

Ce n tri 1 ( 1,nnden à Rasseh (•) •. _ ..... _ ... 

1 
Acucho, l AJ•-13-Cbapellc (PruHe) ..•. 

l Anur-s Il f~oawain cr uahuucbc- 
N O rd ment de LouYoic-llusins ..• 

d• I• AtrScha1 à llefrtn1hols •.•.• 
Belgique. 

1 Turnl,ou,;1 Tilbours{Poys-&1). 

\ Annrs l Gladb•eb (Pru.,t). 

Grand 

belge, 

Haa,elt :! Jlae,oycl. . • . . . 

Litge l, ll1es1rich1 (P1ys·Bu) . 

~ 

Liti;e Il Jlassch. • . . . . . . . 
Liégeois- 

llassth à Eindho,e11 (Pays•Bas). 
Limbourgtoi1 

Litge à Fltmalfe <l ea1brantl1emen1, 

llafin., à Terneuaen (P•ys-llH) .••.•.... 

! 
Cbarleroy l Erqnelinnes . . . . 

11ons à I• r,onlière ••u llau1mon1 ( ~·ran«) 
:'iord belge. 

Namur A LitK•· • • . 
Namur A Givel (France) . 

Ta•iers â Emhruin (chemin de fer d'inltrH loul). 

Termond, • Saint.Nicolas. • . . ....•• 

Totaux .. 

.lllt. cour'>l lJI, court•, Wi!r. c1>41r'"'l l!l1. c:our1,,)Jfl. c-our1•,)Jtr. co~t''I \lti eourhl Mlt2. cour• 
49,323 • • 49,3!.l • 49.3:!3 49,3?3 • 
59,868 

-13,511 

5,933 

zs,us 

15,012 

47,:?9; 

:?ll,488 

6'?,478 

•~.111 

117,?SI 

16,124 

27,964 

73,259 

:?0,53!> 

~,816 

73,:?-\1 

40,567 

18,276 

S3,652 

44,313 

43,900 

30,6'.!5 

15,890 

46,3111 

9,433 

16,590 

3,100 

40,208 

11,007 

l7,S11 

:?3,586 

3,400 

21,146 

----•·---- ('),l (>) 
1, 276,3:!S :!01 ,611 

52,0%61 
'3,511 

20.~ 

:?5,43.'I 1· 
'??,030 

15,01:? 

65,578 

45,717 1 

119,3341· 

16,124 

27,964 

J0:?,?60 ! 

13,~ \ 
:?O ,5.15 

31,916 

53,652 } 

61,~ ( 

25:200 1 

:::l 
7:?,63-1 

49,101 

-1.7,297 

41,078 

624, 17? 

67,486 

1'18,850 

9,433 

• 1 71,146 ----- 1,477,937 

1,39? 

?.J,678 

:?,::.SI 

16,01? 

6,679 

15,913 

461 

30,625 

J!>,890 

72,6M 

6,113-i 

1 ,7?1; 

:!3?, 172 

S!l,868 

S?,~ 

43,MI 

:!0,65!> 

:?S,433 

15,01? 

45,405 

,U,078 

0,900 

43,.\66 

103,322 

11,S!II 

:?7 ,964 

95,581 

S7,J.\6 

31,916 

121,024 

40,51;7 

53,652 

61,684 

15,206 

67,488 

.tJ,667 

9,433 

19,420 

59,868 

52,mtl 

43,511 

:?11,655 

25,438 

:?:?,030 

15,l)f? 

47,297 

41,il,8 

0.466 

119,334 

4,533 

Z7,96t 

10?,:!00 

60,141 

20,5.15 

31,916 

121,435 

-I0,567 

29,283 

50,513 

61 ,88-1 

7,677 

67,486 

:'9,857 

15,890 

7:?,151 

49,701 

9,433 

~0,356 

1,US,765 11,4?8,Wll 

11,591 1 
1 • 1 

1 
1 

ll,118 j 
! 
i 

• 1 
i 
1 

: 1 
3,1391 

• 1 
17 :5291 

1 

768i 

·") 

790 

49,66:l ,. 

(1) Non compris l:î30 mètres de voie fluviale (passage de l'Escaut: Anvers il ln Têle-,lc-t'landre). 
(,) Y cemprls 10,220 mètres (section de Landen f, Sninr-Trond) conslrnilS par l'Üll belge cl exploités par- le Gr.ind Ccnlral belge, pour 

compte de lu Sociéléanonymc des chemins tic fer de Tournai à Jurbise el de Landen a llasselt. 
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N° XXXI V. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Relevé des stations, haltes, 
points d'orrè: et roecordetneut» industriels. - Situation au 5{ décembre f890 . 

.... -··· - -- - --· . -··--··· - .... ····-- . . ·- .. -- . ·-·. -- - --·-- - ·- - 
DÉSIGNATION Nmrnm; DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. füllBl:t: Ill: R!CCOIWHHlTS 

indllflritb rtliâ m railnp 

SIATIO~S EXJ>l,Orr.Éf.g ., ., 
du .. ,- "' 2 ,, 

' 
:.-: .; !!! .,; 

'l'RII RITOIRE ~ . .. 
:: ; g .. .. ·"' c:,--'.. C . .; des " " .,; .= ·- .• 0 

sur lequel V 0 Cl "r: ~ ëi .. .; 0 c., •"' Hf! Ji·µ :0 M 
"0 0 ti =--~ ;; 

- M ~ ;;; 0 ~ ~ ~ "' 1- " ~ ·c ... " LES STA.110:tS, l:.AC., ? C ·= C. •• " CO\IPAGNJES. ~ g "ô 1 .. ::, 0 
llOnt ~ c.[~ - Q C. î=. •• 0 

:! g l<l-;; ~ ~ u C ETABLl!lS. g C u --· ., 
1 ~ ~ ~ 5 6 7 8 !I Ill Il 

1 
~ Delge ..•. ◄ 9 w 1 . H . . . 

Anvers à Gnnd , . . . . . EL ra nge1· . . . " b . • .., ~ . • --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble, ◄ 9 10 4 " H . . . - - --- - - - - - - 

} Belge •.•. 4 9 43 ' 3 -16 3 'l 5 
Chim'ly • . . . . . . . . . Etranger .. " • . ' . . • . » --- --- --- --- --- --- --- --- --- . Ensemble. 4 9 !3 " 3 rn a 2 5 - - - - - --- - - - l Belge .... 41 18 29 3 5 37 . -1 4 
Flandre occidentale. . . . . Etranger .. 4 'l :1 1 . 4 . . . -· ·-- --- --- 

Ensemble. 4 '2 20 n -~ 5 -1-1 • 4 4 - - - --- - - - - Î Belge .•.. 4 8 n -1 . 13 . 2 :jj Gand-Eecloo-Bruges . Etranger • • • .. " . . • 
Ensemble. 4 s Ir. • " u . 2 - - - - - ~ Belge .•.• 4- 3 7 . " 7 • 3 3 

Gand a Terneuzen . . . . . Etranger . . 2 3 5 . . 5 " 4 4 --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. 6 6 l 2 " . 12 . ~- -l - - - - - - - - 
; Belge .•.. 37 62 99 n • 123 36 79 H5 

Grand Central belge . • tnrnuger .• 7 13 20 2 ' 2t 4 4- s --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. ,H 75 H!J 26 . H5 3î 83 4:!0 - - - - - - - - 
~ Belge. . . . -1 6 7 -1 . 8 4 3 4- 

Hasselt a Maeseyck. . Etranger .. . . . . • • . . . --- --- -- --- --- ·--- --- --- --- Ensemble. 4 6 7 -1 . 8 4 3 4- - ---'- - - - - - - \ Belge .... ! 5 6 • 7 !3 4 3 4- 
Liégc à Maestricht . . . . Etranger .. 4 2 3 . 

" 3 . • 4 
} Ensemble. 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- 
2 7 9 • '1 i6 4 4 5 --- --- --- - - - - - ) Belge .... 9 -14 23 2 4 26 6 ◄5 21 

Liégeois-Limbourgeois . • . Etranger . . ! 2 3 " " 3 . • .. 
/ Ensemble. 

--- --- --- --- --- --- -- --- --- 40 46 26 2 ◄ 29 6 45 24 - - - - - - - - --- ~ Belge .... 6 4: 10 • 2 12 . 2 2 Malines à Terneuzen . . . . Etranger . . 2 2 4 -1 • 5 . . . --- --- --- --- --- --- --- --- --- , Ensemble, 8 6 H 1 2 -17 . 2 2 - - - - - - - - --- ~ Belge, .•• l8 'l9 +7 :s 2+ 76 '24- 8,\. ◄08 Nord belge ..... . . Elraoger .. ◄ . -1 • . ,s . • p --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. rn 29 48 :s 24- 77 ~4- 84- ms - - - - - - - - \ Belge .•.• . D " :s ~ 6 f 2 3 Taviers à Embresin. . . . '. Etranger . . " • " • . . . " • 
( --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble, " » . 5 ~ 6 ~ 2 3 - - - - - - - - l Belge •.•• 2 5 7 . f 8 » ,. " Termonde à Saint-Nicolas . . Etranger •. u " • • • . • • . --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. 2 0 7 . ~ ~ • . » - - - - - - - - ~ neige. . •. 98 172 270 42 ,H 336 72 f96 268 Toraux, • . . l~lranger •. HS ~fi. 39 4- • 4-3 1 6 7 --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

i Ensemble, H3 -196 309 4(-j u 39!} 73 ·zo2 •ms 
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N° XXXV. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Matériel 
roulent. - Effectif' au 51 décembre 1890. 

Comparaison des années 1890 et 1889. 

Malétlol do traction. 

i en 1890 . 
Locomoti,u .. 

en 1889 • 

DilUreoce1 pour 1890 •. 

I en 1890 • 
Teodeu ••. 

1 
\ CD 1889 • 

Dll!trences pour 1890 .. 

·Volluru 
l Yapeur 

1 en 1890 • 

! eo )889 • 

Oiflt!renccs pour 1890. 

Matériel de transport. 

Voihuu 

l ,oyagcuu 
de 3• 

lnÎIIU. 

Enacmble 

Fourgon■ l bngng•• ••.• 

! ou,erts ferml1. 
W1gon1 P' cbeuux 

1 morchandisos l pr ~1■11. 

{ En5emble 

Vt!hiculu di,·ers 

Touox j en 1890 • 
(Yt!biculoe de 
lroosporl) en 1889 • 

Dilft!rencu pour 1890. • 

DÉSIGNATION DES COlllJlAGNIES. 
1 - :i fn ~ ....! ~ ... .. :.i 

. 1 
C :li •. ~ ] bO ~ ]: ~ ~ ·12 "§ 

;- ~ "' e ·c: ë .; ,};; ::.:; il ., ►, 1 Ë :; ? _g_ on = ë a z::; ... Êl -~ ~ 11 :la a- .=:: ~ ... ,,. ""i ::aa --~ ... "' ~ 
;.ëi ,., -" ,,. ~ ~ "' = ~ "" ,., ::,;, ..• .:,, 

-~ E C "" "0 "" ...•. ] -~ -~ ""' .• L,J -: .. :; .. .• ·;:: ~ .. .., î: :.:a; J:') ~ .. iiê: = C:> c:, l:::o E- ,:.:: ...., 

12 7 3!, 7 10 199 3 (') 10 27 12 (l) 20, 3 6 

"1 
12 7 33 7 10 200 3 (>) JO 27 )2 (JJ lOi 3 6 53 ---- ---- ---- . . . . . -1 " " . . . . - ) --- --- ---- 1- . 7 34 3 6 124 . 7 JO Il 120 . . 310 . 7 31 3 6 124 . 7 19 Il l61 . . 3-~ ,_ -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- . . . . . " . . " . - 32 . . - 32 -- -- -- - - -- -- - - - -- -- -- 

~ 

. . 7 . • " " . 3 . . . 6 . . . ' " " 3 " . . . . +1 . . . . " " . " .. " - - - 
5 . 1' 3 2 43 " 3 - 5 23 . 1 10! 

15 . 20 10 2 42 . 3 - 7 31 . 2 13. 
a1 ? es 22 9 210 6 11 - 15 fil 1 9 411 
12 5 17 5 2 50 2 (4) 16 - 7 (5) 25 5 3 w -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 63 12 IH 40 Hr 345 8 33 (1) 34 142 6 15 82~ -- -- - -- - -- -- - -- -- -- -- -- -- 
12 8 44 6 5 212 2 (8) 14 (l) Il 142 2 4 46:> -- - - - - - - -- - -- -- -- -- - 53 19\J 310 53 161 5,855 H 179 - 298 3,850 "7 20 11,071 
43 2 133 41 13 596 16 08 - 18 435 . 15 1,37( 

" . 6 " . 6 2 1 - . 10 . " Zl 
3 8 56 . 8 579 16 ] - 50 50 ,. 7 78: -- -- ·-- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- 9H 209 505 94 182 7,026 78 249 (1) 356 4,345 61 42 13,251 - - - - - -- - - -- - -- - -- - 10 1 . 3 l 17 4 . (') 5 5 . 2 4~ - - - - - - - - -- -- -- -- -- 1- 184 230 663 143 203 7,000 92 29ü (1) 416 4,634 69 63 14,59' 

11!4 210 6G3 142 200 7,60~ n 296 - 415 4,516 69 63 14,50i -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- . . . +1 " -4 " . - + l +88 . . + 861 

(
1
) A la fin de i890, cette ligne possédai! t8 voilu1·cs à voyageurs tic 5< classe, 8 voitures mixtes cl ':li fourgons li 

bagages. Quoutou1 wagons à marchandises, la Compagnie pour I'cxploitation des chemins de fer de l'Élal néerlandais n'en 
a plus qui soient sptcialcment affectés QU réseau Liégeois-Llmbourgeois, Actuellement le matériel de l'espèce de cette 
odministrntion est utilisé indistinclernc111 sur tonie l'étendue ,les lignes qu'elle exploite (t,468 kilomètres). L'c1Tcc1if101al 
à lu lin tic 1890 comprenait: 2,794 wa15o■s ouverts, 2,rn5 wagons fermés, 147 wagons pour chevaux, lSti3 wagons po111· 
hélait cl 736 véhicules divers, 

(') Dont 3 ) 
(•) _ i9 r 
('J - re f affectés nu servtce spécial des ll•oins-lramwAys. 
(5) - H 
(') - ' 



1 

( 169 ) [ N° 21~,. J 

N° XXXVI. - Chemins de fer e:q)loités par des Compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains. - Année 1890. 

Comparaison des années 1890 et 1889. 

PARCOURS KILOMÉ'fRIQUE DES TRAINS 
DtSIGNAllON scr lti lignu upl11ili,u r,ar la Comp1gnie sur lta lignes ENSEMBLE. (tB Belgique tl à 'füaager). aboutissanlts on Hmgèrtg, 

~ES ri .,; .;, ; •.. ~ t -~ .,, ,,; ~ -~ .,; ...i :l ..i COlll'AG~JES. ~ .., f ::: :, "O c., <. ... ...,. ., 
"' ~ :,;, "' ~ 6 0D ;; .E f... a:, "' -;;; 

" " C -5 0 ., -g :il 0 5- f .-. !- 
~ .•. :.:l 1- :;,-, 

1- " •.. 0 ~ ~ ;,- "' i >- = :.. :.a :l; 

An••n A Gand • • • • • • • 400,280 36,775 7.348 441,403 • . . . 400,280 36,775 7,348 •14,403 

Cbi11117 ....... , . 
(•) . 68,<192 19$,246 :!66, 738 . 9,035 27,740 3u,11; . 77,~'2i 225,986 303,513 

fl1ndre (>«iclental,. . . . . 
(•) 

810,:193 IIIJ'J,93U Ull,~90 ll9,566 1,078,086 463 13 . i76 148,603 ll9,S66 1,078,562 

C1nd-Eecloo-Brugp .... 24J,312 45,212 . 294,584 . . . " 24!1,372 45,212 . :19~,584 

C1nd à T~rneU>en • • , •• •~,023 32,731 112,198 159,952 . . . . 15,023 32,731 112,198 159,952 

Craod Ctolnl btlgc .... l,60S,1!58 l,<li37 ,6Sl 3M,361 ~,430,873 64,370 175 15 80,560 1,693,228 1,437,826 384,379 3,515,433 

lluscl1 , )lae1cycir.. • . . . . . l01,138 lOl,138 . n . . . . 101,138 101,138 

Ll'ge • lllamricbl . . . . . 
(1) 

96,WI 13,216 243,340 213,340 ~2.757 . . . . 96,201 13,216 352,757 

Liégcois•Limbourgcoi• ... J9'?,ï44 407,663 1,0'-JS 802,405 . " . " 392, ;:,, 407,663 1,998 802,405 

Jblin •• , Tnnea.en ... , :!Sl,042 91,602 36,963 ll9,607 » . . " 261,042 91,6o2 86,963 439,607 

Nord belge . . . . , . , . 
(') 

1,t96,768 1,496,768 1,319,756 . 2,816,524 " n " . 1,319,756 . 2,816,524 

Tuiers l Embruin. • . • . . . 40,000 40,000 " . . . . . 40,000 40,000 

T<rrnonde l ::l&in1-:~icolas .• 6-\,œo 11,544 1.212 84.316 12,891 2,060 1,418 16,369 i8,451 13,604 8,630 100,685 

---- ---- --- ---- --- _ .. __ --- --- ---- ---- --- ---- 
Touox pour 1890 , •. 5,261,340 3,696,217 l,35J,HI 10,311,363 97,724 11,283 29,173 138,180 5,359,064 3,707,500 i138~,99t u,m,m 

- pour 1839 ••• 5,342,818 3,544,196 l.llUlt 9,961,973 91,158 11,413 29,397 137,961' 5,439,976 3,555,609 1,I0!,351 JO,OH,tU 

---- --- --- ---- --- --- --- ---- --- ---- 
Oil!trences pour 1890 .. - 81,478 f 152,021 +211,m f3~9,4l0 + 566 - 1ao - 224 + 212 - 80,912 + 151,891 +1ia,m ~349,622 

(1) Ces parcours 0111 été effectués sur la section Irnnçaise de :llomignic, â Anor, pour le compte de la Compagnie du chemin de fer du NorLl 
français, proprlétaîre de celle section. 

(2} Y cnmpris 164,8,!J kilomètres parcourus par- les voilure; iJ vapeur. 
('J - 116,ï:28 - - pat• lrs tralns-tramways. 
( 4) - 47~,3117 
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N° XXXVII. 
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Chemins de fer exploités par des Compagnies. - 11-/ouvem,mt 

-- 
DÉSIGNATION 

NATURE DES TRANSPORTS. uf!•s .l coo. CQI.IAY, YU!IDH 1; OCCIOEl'IHlE, 

.llomDMnf. 1 l:mUt. .lloere111eal.1 Rmffe. Mouremenf. 1 Recelle. 
1 

,,, classe. . . . . . .. (nombre.) 30,H58 55,0li6 3,385 6,0t,2 39,6i3 83,i03 
Voyageurs) 1• - ....... l - ) 'lH,006 255,58'2 2'2,9t8 '23,3G9 2il ,9!11 305,305 t i• - et prix réduits • ( - ) S89,958 507,043 249,i'i!I 124. 68i 1,837.916 l ,Oï6,93î 

Ensemble, { - ) l,HS.,f?î ~fi,691 2î6,02i 454,H2 l)!,i !9.556 1,465,945 

1 taxés au minimum • . . .. [colis.] i,3~8 lfM . • 9 ,433~ Bagages. 21,436 -- au poids • • . • . (11uintaux.) 4.333 !i,4.'37 1,n_. '2,995 19,758 
--- ··~ --- - 

Ensemble ..•.•. - 6,'l8i - 2,995 - 21,436 

Petites t taxées au minimum . (expéditions.) 43, î9~ ~8.9ï2 ., . 'l57,f48 103,262 mar- 
chandises. - au poids . • . • (quintaux.) 52,li8 73,9ï0 2i,33i 252,418 98,522 

Ensemble ..•... - 92,942 - 1 21,334 -- 'Wi ,î8i 

Gr05ses f taxées au minimum . . (expéditions.) 8,28• f8,H7 . l . 2.5,292 2-i,64t mar- 
cbandises. - au poids • . . . . (tonnes.) 55,6¼2 ~93,7ï6 212,932 362,0î\? 65S,7î5 1 ,i3i, 238 

--- 
Ensemble ...... - 21¼ ,843 - 362,0î2 - l.155,8i9 

Fioauces ..........•... (groups.) 3,596 4,634- ~95 693 23,4î6 5,049 

\ transportés à grande vitesse. (nombre.) . . • . 6 H+ Équipages 
- a petite - { - ) 4 15 7 83 • • --- 

Ensemble. ( - ) i 45 7 83 6 Hi 

Chevaux l transportés à grande vitesse, [nomure.) . . 2 20 ~ ,219 n,2u et 
b est tau x - il petite - ( - ) 16,300 31,045 947 42, '274 8H 7,206 

Ensemble. ( - ) 46,300 34,04-5 949 12,291 2,030 24.450 

Produits extraordinaires . . . . . . . • (francs.) - 2i ,643 - 20,572 - H,815 

Recettes brutes d'exploitation . . Totaux. ( ) <•1 
2,886,472 - - 1,486,070 - 574,452 - 

Dépenses ( ) 
(s) 

i,%2,470 - - . . - - - 745,304 - 4-'l-1-,470 - 
t des recelles sur les dépenses. ( - ) - 440,769 - i49,68'l - i,iH,002 Exddenls 

des dépenses sur les recettes. ( - ) - . - • - .. 
Rapport proportionnel des dépenses aux rccelles 
brutes d'exploitation •••.•••••••• - 62,8! p.o/~ - 73.93p.•/o - 60.36 p. 0/o l 

1 

(' Les chilîl·cs partiel, de la rrcellr, ne sont •1u'uppro1iina1ifs pour le, transports de pctilcs marchandises, de grosses mnrchauuiscs, 
r,btrali~ns bclg,·s est actuellement opéré sur la lùlalité des frais de trausport, nuu di,1inc1ion de cari[, ; dès lors 

f•) .~nléricurcrnrnl û 1890, le, bilfets aller-retour n'ont élé comptés 11u,: pour uri seul voyage. Actuellement ils sont portés en 
(
1
J Y compris le mouvement (~58,iOO ,uyogrurs) Cl la recette •20S,70!J francs) des 1r11ins. tramways org,11,isés sur b section de 
'') ,. compri-, une somme de S.i,828 franc; 1 cprésent.,nr lu rcdc1 a nec 1,Uyée par la Comp.1goic du chemin de fc1· du i'iol'd français, 

Chimay. 

(
5
) Y eon11,1·i1 une somme ile 6,6;;i francs déptnsée en co1nl,u1liblrs JllU' lu Cumpal!iue de Cl1i1nny, }JOUI' l'c::sploilal.ion du t1·011ço11 
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et recette (1). - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. - Exercice 1890. 

DES COlY.'.CP AGN:tES. 

CAN!>·P.f.CLOO• ,.=,u .,,,ua.l "'" • •="w,. 1 IEPHTU. 
1 BRUGES. CA~D 1 TI.R~EUZE~. CRUI> C&ffTRiL bELCE. 

Jlou1eruen1I lte~tle- llounment\ Rmllt. Mommeol. 1 ltmllt. Monnm~n1I r.tultt. lliJ1vt11t1ll l:U.llt. l1111t■e1I. 1 Ceulû. 

8,G63 H.98J ~ .rn 2,45f H4,HR 220,324 8i4 2,f50 rn,56f 31,213 2n,o4~ 4f5,952 

120,336 133,744 !J ,491 8,898 5&.'J,078 689,865 5,482 9,641 n,H>S 69.947 1,263,417 ·1 ,~96,351 

308,8.S2 220,7-14 H,l:lH 
(J) (J) 

9.667,282 5.~87,03f 230,,322 li0,712 5,-149,746 2,610,458 -i9,0SI 951,686 431,679 
--- --- --- --- ---- -- - --- 
~37,881 36!J,1141 tfi.l,HO 182 ,1)61 5,8f0,912 3,520,647 5S,40î 5ti,605 1,012,355 532,s:39 11,147 ,7.\î 'i ,099,3\1 - - - - - - - 

-1, 194 734 5H~ 738~ 
f9,762j 

58,687~ 
66? 333 • . 32,958~ 

f ,099 f5,8HS~ 53,032 
-103, 13~ 

1,527 2ttî 377 809 rn,ts9 9,593 --- --- --- 58,6871 - --- - 2,261 - 738 - f.H2 !l,593 - 
~ - - - - - - 

54,7'i8 21,50'i 5,899 1,669 300,658( ~ 20,84-2 7,055 . . 683,H7i 
26,852 480,H1~ 

519,346 933,70î 
'21,599 ~0.20·1 8,703 8,rnti 8,U1 43,385 29,Ut 590,257 --- --- - --- . .,,, .. 1-=- - ·1--, ••. ,., -- 43,106 - 10,372 - 15,502 29,3'H - - - - ---, - 

15,897 7,342 50-~ 543 50,255~ } 976 1,530 • . 91 ,2(,8/ 
9,637,9n \12,520,373 

107,065 t7-1,2H 359,729 366,630 4,578,127 l 30,922 l:>O,H5 ~93,46!) 555,228 6,.\96,661 --- --- --- -- --- --- 
- 178,586 - 367,-173 - 9,637. 9Vi - 5t.fiî5 - 555,'HS - 12,520,373 - - - - - - - 

3,383 879 2•4 682 Vi,502 3,-HS 1 ,-189 2:18 3,I03 751 52,688 43.394 - - - - - - - 
2 29 • • 80 5,22î • . Î 11s, 95 5,si, 

• • . . 89 8,099 . • . • 97 8,19î 
--- --- --- --- --- --- 

2 29 . " 469 -13,326 . . 'i 15-I- 192 13,721 - - - - - - 
361 7,557 • . 4,426 12,H5 . • 64 1, l'i9 6,072 as,rns 

1,753 -18,422 359 3,f2ï 106,2U H'i,312 ,H5 !S.538 465 5,088 H7,293 200,009 --- --- --- --- --- --- 
2,H4 25,979 359 3,12î H0,639 H9,427 445 5,538 529 6.2(iî 133,365 '238,424 - - - - - --- - - 47,349 - 18,862 - 164,3!6 - 25,239 - 79,637 - 392,433 - - - - - - - 667,630 - 583,011, - 14,047,IH - 155,989 - t,2t3,ï90 -- 2t,3U-,23~ 

- 372,758 - 315,37, - 7,34-'i,015 - 156,601 - 688,950 - H 1792,9!2 
--- --- --- --- --- --- -- --- --- 
- 294,872 -- 26î,63S - 6,700,099 - . - 5U,840 - !l,521, 90~ 

- " - n - • - 612 - • - 6t~ - --- - - - - - - 55.8Sp.•/• - 51.U9p.•/• - 52.30 p .• ,. - 100. 39p.•f• - 56.76p.0/o - - 
1 

d'équipages et d'anlmnux. - Le partage des taxes appliquées aux expéditions effectuées en service commun avec les admi­ 
il n'est plus possible d'indiquer le chiffre exact des recettes a1Térc11tcs it chacune de ces catégories de transports. 
compte chacun pour deux voyages. 
Liégc à Visé. 
,1t1 chef de I'exploitaüon de ln section française de ~l1>mignics-frontièrc i, Anor, par les trains cl le personnel tic la Compagnie de 

dont il est question tians le renvoi (1) ci-dessus. 

!5 
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N° XXXVII. - Chemin» de [er exploités pm· des Compagnies. - /llouvement et 

NATURE DES TRlNSPORTS. 

D~SIGNATJ:ON 

REPORTS. 11.1icco1s-u•ao~P.cEOIS. luulllS ~ TEIUIEUf.~. 

I======= - ·- 
Mounm~nt. i Rmllt. Mourtmtnl. 1 Ctctllt. lloan11nt.1 l:t<ttlt. 

l l•• classe, . . . . . . . (nombre.) 1217,0\8 .if5,95'l 45130i 

Voyageurs 2• - . . . • • . . . ( - ) 1,'lG3,,if7 1,49û,J51 Ht,270 

3• - et prix réduits .( - } 9,667,282 5,187,03fl(2)5i9,4i8 
-----1-----1----1-----,---- ,---- 

Ensemble. { - ) l11,Hî,7i7 I 7,099,3.~fl 676,M:? 1 G27,53t 1 628,7,,q 326,$62 

t 
tarés au minimum 

Bagages 
- an poids . . . (quintaux.) 

(colis.) 

Ensemble .• 

Petites { taxées au minimum. . (expédltions.) 
mar- 

chandises - au poids. . . • (quintaux.) 

Ensemble. 

Grosses l taxées au minimum. (expédittons.) 
mar- 

chandises - au poids. . . (tonnes.) 

Ensemble 

Finances . . . . . . . . . . • . . [groups.) 

· l transpnrtès à grande vitesse. (no mbre.) 
Équipages 

- à petite - ( - ) 

32,958 i i 4,130 iO::J,439 

53,032 ---1.--3,880 1 .0,093 

- 403,139 - 42,169 - 
683,~47 ( 1 t2t,5t6 

!l33,70ï 
590,257 · 9l,t46 

- 933,'iO'il - ---- - 
:H,'lOS/ ) 42,504 

c42,520 ,373 
6,~96,661 J {t,033,904 

Produits exLraordioaires. 

Recettes brutes d'exploitation 

Dépenses - - 

(Irancs.) 

. Totaux. ( - ) 

- ( - ) 

l des recolles sur les dépenses. ( - ) 
Excédents 

des dépenses sur les recettes. ( ~ j 

Rapport proporlionnel des dépenses aux recettes 
brules d'exploitation . . . . . . • . . . . . 

39,5281 tS,8-Hl U,5îti 

t87,4ï4 8t.65G 69,930 
(') 

,00,529 s2s,269 234.356 

t2,IS!0,373 

2,0i6 4 ,81ï 

2,028 

880 

2,82i 

3,702 

39,300 

134,80-i 

'74,635 
> 27,777 

----,---•----, 
---1-1,---1 

67,918 

45,00l 5,8821 7,156 

1,522,833 1 534,9901 690,488 

t ,537,834 697,90 

52,688 

Eusemble. ( - ) 

Chevaux { transportés il grande vitesse. (nombre.) 
et 

bcs li aux - à petite - ( - ) 

6.001 4,897 8,4-65 

95 

97 

6,07~ 

-127,293 

Ensemble, ( - ) 1 H3,365 

5,112¼ 

s, _f!)7 

U,721 

38,H5 

'i00,009 

238,424 

26 

26 

HS 

3,081 

3,'H9 

• • 

1----1----1----1----1---,- 
702 40 

---1---1---1---1---1 1 

3,7l4- 

39,98î! 

-13 239 

2,'!93 

l3,î26 uo 2,53'! 

39'2,433 ,H,312 

21,314,232 

H,792,94-2 

9,521,902 

612 

'2,439,335 

◄,5'4,286 

898,049 

63.t8 p. 0/o 

77,433 

t,418,591 

625,G!li 

552,965 

• 
----11----1----1~---l·---I---I 

53,0Sp.0/• 

(IJ Les chlflres partiels de ln receue ne sont qu'npproximnlifs pour les transports de petites marehundlses, de grosses marchandises, 
belges est actuellement opéré sur ln totalit» des frais de transport, sans distinction de tarifs; des lors, il n'r.sl plus possible 

(') Antérieurement à 1890, les billets aller-retour 11'0111 été eomptës que pou1· un seul voyage. Aclucllemc111 ils soul po1·tés en compte 
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recette('). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice 1890. (Suite.) 

:O.ES 00:IY.tl?AGN:CES. PROPORTION P. •/o 
relatiremenl 

~ORD DH&E. T.IV!E~S A E•DtlESIN. """'"'. "'"-"""'· I ENSEMOLE. A LA RECET'f6 

Mourement. 1 ltmUo. Mouiemenl. 1 r.mlle. Mouvement. 1 Rete\te. Mouremenl. 1 P.ecelle. do chaque 1 tarif. générale. 

2,903 2,859 623,91ï ' 369,813 î31,805 . . 1 .sis, 720 i0.60 2.96 1 

765,-IH îH ,916 38,2i0 8,835 34,457 'll,439 2 ,324- ,-154 2,496,945 '!1.8'2 6.40 
4,3H,H6 -t ,8H, rsa . . 185,150 67,808 15,2·12,305 7,734,519 67.58 48.88 ·--- ---- ----- ·---- -- ---- ---- ----· 5,Uî ,083 3,288.509 38,210 8,835 2il2,5-I 0 93,-t 06 18,◄60,3î6 ·1 •t ,H4, -184- rno. » 27,94 

• " . ,. 5ï4- 286 39,47!? t 
rn1.~26 506 530 

'226,952 rno •• 0.55 37,6.\6 • • 97,092 -- __ ....__ - ---- ---- ---- - -107, 126 - . - 816 - 226,952 -100. • o.55 ,- 

• » . » 45,362 45,67-t 924,630 f 
') 

-12,-1.U 
-1,659,319 rno. • 4.05 

' 29s,sss l 456,383 2,03-i 2,395 -17,21-1 -t ,0'27 ,283 
---- ·---- ---- ---- ----1 '·"'·'" --- ---- - 1 456,383 2,395 2î,81'2 rno. • 4.011 

1 ·- . . • • 3,-122 2,030 -ti'.2,7-13i 

88,936 
24,537,002 400. • 119.90 7,988,9:n o,6511,0i5 25,78l 34,840 ,5,666 16,455,83\ 

- ---- ---- ---- ---- ---- - 1 !l,655,0i5 - 34,840 - 90,966 - 24,537,002 400. • 59.90 l 

H8,f50 1 2-1 .sss » • 6,290 489 491,594 39,506 -IOO. • o.ro 
• . • " • • -121 6,226 35.49 0.02 
rn1 2,9-iz • • :t 20 296 H ,321 6'.5·1 0.02 ----- ---- ---- ·---- ---- ---- ,t8') 2,942 . . '2 20 4-l'i 47,M? 100. • 0.04 . " • . 8 5'7 6,'244 4-'2 ,455 -12.93 0.-10 

ao,rno 39.964 . . '298 1,1:142 ~60,999 283,ï90 87.07 0.69 ---- ---- ---- ----- ---- ---- 
30,100 39,96i . . 306 -1,599 Hi7,240 325,9t5 rno. ,, 0.79 

1 - 1 2,202,070 - " - f62 - '2,7-16,470 WO • 6.6°3 

- 115,713,727 - 46,070 - 2H,970 - i0,966,925 - ~oo •• 
- 16,928,94-1 22,050 - 144-,04-0 - iH ,05-1,885 ---- ---- ---- -- 
- 8,8H,78b - 24,020 - 70,930 - 19,942,040 

- • - " - " - . 
1 

- j 43.!J2p.•/o - 4-7 .86 p. 0/o - 67 .oo p. 0/o - 5L39 p.•/• 
J 

cl'é<Juipnscs cr d'animaux. - Le pariage des taxes appliquées aux expéditions effectuées en service commun avec les ndminisll'Olions 
cl'incliq11c1· le chiffre exnet <les recettes afférentes ù chacune de ces catëgorles Je transports, 
chacun pour deux voyages. 
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N° XXXVIII. - Chemins de f'er exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

oi • Q •• 0 
·0 . 
0 z: 

DtSIGN.lTION DU PEB80N.NEI.. ;,-. 
" s 
ô 

A. Fonctionnaires et em1>loyé& de tous grades. 

~ 1 Cbefi; de I'exploitauon (administrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
ou principaux, concessionnaires, directeurs gérants ou directeurs de l'exploitation) .••. 

i Ingénieurs en chef-directeurs • . . . . • . . . . •.•.• 

a Chers de service (directeurs, inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, etc.) . 

♦ Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-Inspecteurs, etc. 

5 Agents commerciaux, . . . . . . • • . . . . • . . . . • 

6 Chefs de bureau, sous-chefs de service, conducteurs. contrôleurs, sous-chefs de bureau, 
payeurs, chefs do dépôt, surveillants principaux, commls-cbefs, vérificateurs, etc. 

7 Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefs de halte . 

8 Capitaines eL seconds do steamers . . . . • 

9 Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

rn Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

H \ Chefs et sous-chefs de section ou de district, surveillants de la voie, etc .. 

~2 Commis et employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes. 
commis-agréés, surnuméraires, etc. • . . . • . . . . • . . . . . . • 

431 Facteurs de station et surveillants de gare . 

4i Chefs-gantes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins. 

Ensemble (rubrique A}. 

B. Agents divers et ouvriers. 

-t5 1 Agents du service de la traction et du matériel et hommes do métier (chefs et sous-chefs 
d'atelier ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremaltres, chefs et sous-chefs 
ouvriers, ehels-machinistes, machinistes, chauffeurs, clémans, visiteurs, mécnnicicns, 
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, rnanœuvres, etc . . . . . • . . . . .••• 

~6 1 Agents de la route (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes 
et gardienues de barrières, pontonniers, gardes-roule, gardes-signaux, signaleurs, etc ..• 

fi I Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
magasiniers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, neuoyeurs, lampistes, porteurs 
d'avis ou de télégrammes, hommes d'équipes, manœuvres, etc. . . . • . . . . .• 

48 l Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.), 

rn I Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, etc.). 
Ensemble (rubrique R). 

TOTAUX {rubriques A et 8) pour rn90 . 
pour rsss . 

Différences pour rnoo 

1 1 4 . ,, 
3 2 

• » 

• 0 

1 4 

46 H 

3 1 • 
2 

1 

4 

" . 
,, 1 2 

'2'2 ~6 

8 4 

l5 H 

---· 
71 1 59 

81\ 4-4 

108 76 

137 2'2 

i3 1 . 
14- 4 

--· --- 
3117 140 - - 
428 f99 

4-23 199 

+ l$ ! 
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- Personnel. - Effectif a" 5{ décembre {890. 
années 1890 et 1889. 

BÉ81Gll4TIOJI DE8 COBP4~ll1E8. rerun. 
1 :: z ,,; t:: ,,. 

1 
.; 0 .,. ,o c.> .; = •• "' <> - 0 <. - <> ë; .., C, ..... cc t 1! -:, ô c:; ri •• ~ ;, •• g 

"C = - •... c.>•- g~ ~ ~ ë; = •• .,, = •.. .., = •• •• 0 te!:: ~ .... a~~ 48!10. 4889. = <> ~ ë "' = ~- :: ~ ...... ~o =E -=- .Q 

1 

.. ...• • C, - •.. ;; e c.:, •• -g .Q !:l ...:, .. :ë~ -:, .. - ~ -~ "gc:i i!: ::e ::lÊ .. 1--:.; .. = <> C f 0 !-- ] 0 0 ..• Q ..• 
""' :.:ï ..•• z: "" 

f f f f 2 f f f 4 f 1 44 f5 . • . 2 • - • • • . . 2 3 

3 1 2 25 f 3 4 3 2 • 1 i6 -i5 . • • H- . • 2 . 9 & . ~5 33 

• • • 3 • • 4 f •• • • 5 3 

li 5 2 H9 f 2 6 3 f't • f f6-i f63 

25 4+ i 4'6 6 f3 26 fi 50 . 6 33-i 333 

• . • 1 • • • • • • • 3 3 
., f . • • • .. f so f • 81 89 

1 u i • • • 2 • • .f f 5 6 
f f f f8 2 3 8 • H • . 50 49 

89 t8 10 301 ' 26 -i7 26 225 . rn so, 795 
6,j 5 3 409 • 41 10 6 î5 t 2 295 255 
50 6 rn Ut 't f !S 46 8 206 2 4- 1187 591 
- --- --- --- --- --- --- --- --- - --- 

'2+2 52 37 950 48 71 HIO 63 67-i 6 ~5 2,421 'l,383 - - - - - - - 7 
! in 52 48 f,589 fO -H t2f l3f f ,056 2 25 3,H8 3,401 ! 

iî/S !10 52 !/Ji 39 90 't26 no 6i2 J 3d 2,896 2,88i 1 

i5J M f7 601 6 31 2\1.j îlS i83 f i6 t ,Sf 6 1,826 
n . • 1 . • • . • • )) f3 .f3 

+ • 2 45 f 2 ~ f 85 . f rnt .f59 I 
--- --- --- --- --- --- --- --- ·--- ---1 

' 859 l91 ll9 i,,n 51> 46\ 576 32î 'l,'l66 6 80 8,:H'• 8,Y.83 l - - - - - - 
~0,6661 .f ,fOf 'l~i f56 ,,tn 7-i 238 n6 390 2,9i0 ~2 f05 rn,î35 

f,082 2i3 rso i,Hl 75 238 698 390 2,937 42 rn:s rn,666 - 
---· --- --- 

+2s ,---1~ ------ --- --·· 
+ rn +• +6 +s -1 . . . + 69 - 

1 
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N° XXXIX. - Chemins de fer exploités pa1· des Co1npagnies. 

Comparaison des 

DÉSIGNATION DES COllPAONIHS. 

NATURE ET CAUSE DF.S ACCIDENTS. 

1'4R. LE F41T DU SER.VICB. 
(Collisioiu ri d~raillo111rn1J.) 

l'AP. 1,1; FUT DKS V•CTIH&S OU 
(lmprDdtDct, tlr<1d.t1ioll sur I• ,oit, 

foJ&gtlll. !gtabdtsCoapaguits. Ensemble. JgealsdesCollpagai~ 

~ -~ 
g I ëi -; 0 ~ ,_ 
8 

.,. 
: 
0 ·;; 
::: 
i 
0 
(,,'J 

..•. 
C 
C -~ 
:; 
'ë 
0 
0 

..•. 
;; 
-~ :; 
C 
0 
0 

• 0 ... 

Anvers à Gand . 

Chimay • • • • • 

Flaudre occidentale. 

Gand-Eecloo-Bruges. 

Gaad à Terneuzen. 

Grand Central belge 

Hasselt à l'tfaeseyck . 

Liége à Maestricbt 

Liégeois-Limbourgeois. 

Malines à Terneuzen 

Nord belge. 

Taviers à Embresin • • • • 

Termonde à Saiut-Nicolas . 

Torsux pour t 890. 

- pour t889. 

IJilférooces pour t 890 

» 

21 • 

• 0 

•l•l•l•l•l•l•l•••••••l•l•l•l•l•I •• •I •I • 

~ .. 

,. 1 • 1 " 

.. 

• 

• 1 • 

» 

• 

0 1 V 

• 1 • 

• 1 • 

nl,.1■11'11"1•1•1•1" 

•1 ·h • 1 • 

• 1 • 

21 • 

0 

• 

!1 • 

H 41 11. 

• 

21 31 31 21 • 

» 1 • •• I • ••• ,., •. 111 l rt I • I • 1,. ,. 1 • I • I• 

...... ,.,., .. 
"1 • 1-, 1"',,. 1,. 1 • 1 • 1 • 1" I •lot l., I • I • 1., 

• 1 ,, 1 ,. 1 ~ 1 ,. 

.• 1 i 1 • 1 .• 

" 

• 

» 

2 3 

• 1 • 1 •• 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 tl tl 31 'l l "1 5 
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- Accidents su1·venus aux personues. - 1Jnnée 1890. 

années 1890 et 1889. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VlCTll\lES. li 

,1 

- Personnes étrangères 1 ,---.-----:,:-------. -'!"I _P_m_o-no_u_c_'lra_n_gè-re-,-i--------,,1 
non ,oyageurn. Ensemble. loyageurs. Agenls des Compag111ts. non ,oy:igmll. Ensemble. . 
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POSTES. 

1. 

Renseignements généraux. 

§ I=. SEI\VIC!t lNTERNATIOl'iAI,. 

Pendant l'exercice 1890, le régime de l'Union a été étendu au bureau 
que l'administration des postes de France a établi à Majunga (île de Mada­ 
gascar). 

L'échange des lettres avec valeur déclarée; aux conditions de l'arrange­ 
ment de Paris du 1er juin 1878; a été introduit, pendant la même année, 
dans les relations entre la Belgique d'une part, et la République Argentine, 
l'Agence postale allemande de Sanghaï, Cameroun et les bureaux autrichiens 
de Caïfa, Candie; Canée, Cavalle, Dardanelles; Durazzo; Jaffa, Kerassuudc, 
Metelin~ Prercsa , Hetimo, Rodi, Sarnsoun, Scio , Trébizonde, Valona et Vathi 
(Turquie), d'autre part. De plus; un échange de mandats-poste aux condi­ 
tions de l'arrangement de Paris du 4 juin 1878; a été organisé entre la Bel­ 
gique et les protectorats allemands de Togo et. de Cameroun (Afrique). 

En tin, pendant le même exercice, les établissements de poste que l' Autri­ 
che-Hongrie entretient à Andrinople; Beyrouth; Salonique, Smyrne et 
Constantinople et le bureau allemand en cette dernière ville, ont été admis 
au service international des recouvrements. 

§ 2. SKRVICE INTÉRIEUR. 

Un arrêté royal du f9 décembre 1889, mis il exécution le 1er mars 1890, 
a révisé les franchises postales accordées en vertu de l'arrêté royal régle­ 
mentaire du 50 octobre 18t.>4 et des arrêtés postérieurs pris pour Je même 
objet. 

Un arrêté royal du 2~ octobre 1890 a appelé les percepteurs, sous-percep­ 
teurs; agents de dépôt et facteurs des postes à recevoir du public les 
versements à la Caisse de retraite instituée sous la garantie de l'État. 
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Le même arrêté a chargé, en outre, les percepteurs et les sous-percepteurs 
d'effectuer, pour compte de la dite Caisse, le paiement des arrérages de 
rente et des indemnités pour frais funéraires, ainsi que le remboursement 
éventuel des capitaux. 

II. 

1 p. B, H, 
euu, p. B, 18. 

stailstlque des correl!!tpondance•. 

§ { er MOUVEMENT GÉNÉRAL. 

Le mouvement général des correspondances prioées manuscritescompl'end : 

Lettres de toutes catégories . . . 

Carles postales. . . . . . . . . 

Totaux . 

\ En 1890 

' 
En 1889 

Diffé: ences en 1890 ... 

En 1890 

En ~889 

Différences en 1890 .. 

En 1890 

) En 1889 

( Differences en 1890. . . 

1 - 
E!I El:\ 

' 
SERVICE SERVICE Ensemble. 
l"TÉRIEUR. l"TER,!TIOl!U, 

i 
67,306,796 '2~.01,695 95, \S\.,491 '. 

68,079/.l00 '27,388,rnl 95,167,361 

--·--- 
~ - 772,40-i + 789,5-H + 17,130: 

, ou -1.13 ou+2.ss ou+ 0.018 
p. •/o p. 0/• p. o/o 

i 
3i ,014,761 5,850,316 36,865,077 i 
28,4113,0}8 . 5,878,G:W 34,331,6ï.l- ! 

~+2,5til ,713 - W,310 +2,533,403 l 
1 ou+ 9.00 ou - 0.!.8 ou+1.38 I 

p. O/o µ. •/o p. •/o • 
! 
1 
1 

98,321,557 3i-,0:l8,0II 132,349,568 \ 

96,532,2'!8 33, î66, 787 iî9, 799,035 Î 
1 

~+1,789,309 + 761,2'2,} + 2,550.533 i 
1 

ou+ t.85 ou+:U!!I ou+L!l5 I l p. oJ. p •/o p. o/• 1 

La progression du mouvement de la correspondance manuscrite s'est 
ralentie en 1890 : la diminution, peu sensible d'ailleUl's, a porté sur le 
nombre des lettres en service intérieur. Il faut, sernble-t-il, en chercher 
la cause, d'une part, dans l'augmentation quelque peu anormale du nombre 
de ces lettres accusé pour f889, et d'autre part, dans l'élévation croissante 
du nombre des cartes postales. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0o pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent 
porter des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le 
nombre de ces cartes est, pour 1890, de 4:5831706 contre 4,,-H7 .036 
en 1889. C'est, pot1l' 1890, 53,280 cartes ou 0.7~ p. "/o en moins. 
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En !890, la poste a, en outre. transporté 16,t>67~96o lettres de service. 
C'est, sur 1889 (17102!1282): une diminution d<: 4!'.>5:5!7 ou de ~.66 p. 0/o: 
provenant des restrictions apportées à l'usage de la franchise postale, par 
l'arrêté royal du i9 décembre 1889. 

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
munuserites est indiqué au tableau ci-après : 

Annexes 
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I p.ll, U, euu, p. B, 18. 

En -ssc . 
En rn89. 

Différences en ~ 890 • . 

-- -- - . - ... -·-- 

JOUR HAUX. IMPRIMÉS. tCHANTILLONS. PAPl&RS D'AFIIAIB.ES. 

94-,639,558 73,599, 46·1 3,Gîo,\l-17 1,1'24,994- 

91 ,MG,3î7 68,1157, 974 3,54-4-,359 1,087,606 

) + a,09a,rn1 + 5,14-i,4-8~ + 130,858 + 37,388 

~ ou + 3.3î p.,.,. OU+ 7.5i p. of• ou + 3 U9 p. 0!o OU + 3.~3 p. 0/o 

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée à l'annexe III. 
L'augmentation du mouvement des imprimés de toute nature en f 890 

doit être attribuée, pour la plus grande part, au nombre considérable des 
imprimés et des journaux électoraux expédiés pendant cet excercice. 

Ill, p. li, is. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges) qui 111, r. 8, 48· 

avait été de 671142:574 en 1889, est descendu à 66:564l246 en 1890: soit 
en moins 778: 128 lettres ou 1.16 p. 0/,,. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique <i destination 
de l'intérieur et de l'élrnnge1· est, pour 1890, de 79}29)H 2. 

C'est une moye1111e de 12.97 lettres par habitant, en prenant pour base du 
calcul la population du royaume au 51 décembre 1890 (6:·1471041 habitants). 
Cette moyenne était. de J5.20 par habitant pour 1889. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été: en 
1890~ de 6.03 pour mille lettres expédiées (480,129 sur 79,7291512). 

En 1890: il est tombé en rebu! 168,094 lettres originaires de Belgique. Sur Ill, p. n, 18· 

ce nombre, iûi ,628 lettres (60.28 p. 0/o) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En 1889: il y avait eu 170: f78 lettres-rebut, dont 102,545 (60.14 p. 0/0) 

avaient été replacées. 
Le nombre des lettres réclamées a été, en 18901 de 5)i45 dont Ho renfer­ 

maient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. 29):!69-76. Il en a été 
retrouvé 804 ou 2o.o4 p. 0/o, parmi lesquelles 16 contenaient pour 
fr. ü,085-70 de valeurs au porteur. 
tes lettres ordinaires réclamées en 1889 s'étaient élevées au chiffre de 

?;:77-l dont f 07 contenaient des valeurs au porteur pour ln somme totale de 
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fr. 20,889-56. Sur ce nombre, 1,0Z:H> lettres ou 27.4tl p. 0/o, dont 2t renfer­ 
maient pour fr. 5~650-80 de valeurs au porteur, avaient pu être restituées 
aux réclamants. 

111, p. B, 18. Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 26,544,~59 en 
1889; il est <le 27,-f20~990 en J890; augmentation: 776,451 ou 2.94 p. 0/o- 

§ 5. LETTltES llECOMMANDÉES. 

111, p. B, 18. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de 675,763 en 1889 à 687,761 en 1890, soit H :998 envois ou 
1.77 p. 0/0 en plus pour -l890. 

Cinq objets recommandés out été perdus dans le service belge en J890. 
Le mouvement international a donné lieu: en f 890, à un échange de 

9~4,5~6 lettres recommandées. C'est sur 1889 (912,054), un accroissement 
de -f2,522 ou de 1.5ei p. 0/0• 

§ 4. LBTT.!tES .l.SSUl\ÉES. 

11,p. B, u, En 1890: il a été expédié 254,789 lettres assurées en provenance et à 
etm,p.B,iS. destùuüion <lu royaume1 d'une valeur totale de fr. 526,99D,o82-25. C'est, 

sur 1889, une diminution de 6~274 en nombre et une augmentation de 
fr. 7,7891608-65 en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de f ,285 francs 
pour 1890; il était de 1~14i francs en 18871 de -f,235 francs en !888 et 
de 1,225 francs en 1889. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en f 890, 
sur les valeurs à l'intérieur, atteint fr. 1i11655-7;,S. L'augmentation sur 
1889 est de fr. 1 )555-4;'>. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes 
envois est de fr. 44,259-7~ en 18901 contre fr. 4~1101-60 en 1889, soit une 
diminution de fr. 861-85. 

En service international, il a été échangé 132,549 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. 122,8;:,-l,146-:18. Comparativement au mouvement 
de 1889, l'augmentation est de 76f en nombre et de fr. f ,079,57.t-98 
en valeur. 

Le mowvement général des lettres assurées (service intérieur et service 
international) atteint donc, en -1890, le nombre de 587,158 envois, repré­ 
sentant une valeur de fr. 449,846,728-4!, avec un produit de fr. 255,620-10. 

Deux lettres-valeur ont été perdues en f 890. Le montant des valeurs 
renfermées dans ces lettres était de fr. D42-50, dont 28D francs ont été 
remboursés par Je Trésor et fr. 21>7-oO par les agents en défaut. 

§ D. ENVOIS EXPRÈS. 

Le mouvement des envois exprès est en progression sensible. Le nombre 
de ces eu, ois remis dans le royaume a été, pour l'année 1890, de 623,109 
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dont 60!>,040 dans Je rayon local du bureau de destination et tS,069 en 
dehors de cc rayon. 
58,041 ont été délivrés par la Poste et ~S!S.068 pa1· le Télégraphe. 
Comparativement au mouvement de ces envois en l889 (5l8,0t2), l'aug­ 

mentation est de iŒS1097 (ou 20.29 p. "/,,). 

III. 

Opération• pour comp1e de tler8. 

A. MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ { er. !UNDATS (SERVICE INTÉHIEUR). 

En 1890, il a été délivré 956:759 mandats: s'élevant à fr. 951510,997-21 
(non compris 9f1658 mandata.représentant une valeur de fr. 27,HH,680-60, 
émis en liquidation de bordereaux d'effets de commerce). 

Bien que le nombre des titres ait augmenté de 5,427 (0.56 p. 0/0)1 le 
montant de ceux-ci est resté inférieur de fr. 206,737-0i> (0.22 p. 0/0)1 à 
celui de t889. 

La taxe perçue sur ces valeurs s'est élevée à 516,200 francs, soit une 
augmentation de fr. 912-20 (0.29 p. 0/o), sur l'exercice précédent. 

Calculée sur l'ensemble des opérations effectuées, la valeur moyenne 
du mandat ne s'est élevée qu'à fr. 99-6!. 

§ 2. DONS DE POSTE. 

L'émission des bons de poste continue sa marche ascendante. 
JI a été délivré 96:>:976titrcs de l'espèce. pourunernlcurdc8,122, l58francs: 

cc qui représente une augmen talion, sur l 889; de 47 1021 titres (~. 12 p. 0/o), 
et de 526J06 francs, en valeur (6.95 p. 0/o)- 

Le montant des taxes perçues a excédé de 3,296 francs le produit de 
l'année précédente (soit o.79 p. 0/0). 
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11, p. B, 1G, 
et 111, p. Il, 18 

et 13. 

11, p. Il, 16. 

Il, p. D, 16, 
et Ill, p. B, 18 

et 19. 

§ 5. MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL). 

De 1889 à 1890~ le nombre des mandats internationaux émis s'est accru 11, p. n, 1s, 
de H ~o5:J (3.98 p. 0/0)~ bien que le montant de ces titres ait diminué de et 111, P· n, 18 
fr. 88,268-65, soit ùe 0.o9 p. 0/0• et 

19
· 

Toutefois, les taxes perçues en Belgique: en 1890, ont dépassé de 
fr. 1:886-aS (1.09 p. 0/o), celles de 1889. 

B. EFFETS DE co~nIERCE. 

§ 1er. ACCBPTATIO.N. 

I.e nombre d'effets déposés pour être présentés à l'acceptation des tirés, 
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qui s'était élevé: en 1889~ à 58,709 n'a plus été que de 36~0U, <>n ~890, soit. 
une diminution de 2,69?> (6.96 p. 0/0). 
Par suite, le produit de la taxe a baissé de fr. 559-0 0~ tombant ainsi de 

fr. 7:74f-80 qu'il avait atteint en i889, à fr. 7./~02-80. 
Ces effets ont donné lien à la signitication de ?>~7 protêts, dont 552 par 

huissiers et 2~o par agents des Postes. 

§ 2. HNC.\JSSEJIF.!H. 

Le service de l'cncaissemeut des effets de commerce continue â se déve­ 
lopper d'une manière sensible, bien que cependant la progression n'ait. pas 
été aussi marquante en -1890 que pendant l'année précédente. 

JI a été déposé, en 1890: -1:875:-160 eflets. d'une valeur totale de 
fr. 451 :559J09-'17; le produit des taxes s'est élevé à fr. 667 ~-177-2:'.>. 
C'est une augmentation, sur l'exercice précédent, de 46~029 effets 

(2J52 p. 0/o)- de fr. 26,550~485-5;, (6.20 p. "/o) sur la valeur et de 
fr. 2918f 7-50 (4.68 p. 0/o) en taxes perçues. 

Les huissiers ont dressé, du chef de ces rffels~ 521800 protêts et les agents 
des Postes 77 ~517. 

C. COUPONS D'ACTIONS RT D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS. 

Le nombre des coupons C) et. des titres amortis déposés, qui avait été 
de HHJi56 en 1889. s'est élevé, en i890: i, 164~6201 soit une différence <le 
6;!164 coupons et titres (4.42 p. 0/o) en faveur de cc dernier exercice. 

Le montant de ces valeurs a atteint fr. 1 :;">Ü61i~4-~tl1 ce qui constitue une 
augmenlation de fr. 106,20f>-75 (7Jj8 p. 0/o) comparativement au résultat 
obtenu en 1889 (fr. 11400)J48-82). 

Le produit des taxes perçues en 1890 (fr. 51209-f0) a excédé de fr. 104-50 
ou de ii.5fi p. 0/o le produit. réalisé l'année précédente (fr. 51-104-80). 

Il, p. n, 17, 
et 111,P· Il, 18 

et 19. 

o. QUITTANCES (SERVICE ll.\TirnfEUR). 

Le service des quittances accuse, comme les années précédentes: une 
progression I rès marquée. 

Le nombre de titros déposés a atteint 5:~;58,189 cl le montant 
fr. H7,77"1!J72-f6, dépassant par conséquent de 66~944 (1.92 p. 0/0) d'une 
part, et. de fr. H-:671 J25-91 ( 14.25 p. 0/o) d'autre part: les chiffres de 
l'exercice 1889. 

Quant nu produit des taxes, il s'est élevé à plus d'un demi-million 
(fr. ~75~502-20)~ soit une augmentation de fr. 4-2,9f5-H, (8.09 p. 0/0)~ sur 
l'année 1889. 

--------------- ---------------------- ·-~---------- 
(1} Non compris les coupons des emprunts de l'État, qui sont payés sans frais et dont il n'est 

pas passé êerlture par les bureaux de poste. 
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Dans les chiffres stausuqucs du mouvement de 1890, sont comprises 11. 1,. o, 1-;. 

54-:900 quittances de remboursement: <l'un montant total de fr. 406:557-77: 
ayant produit fr. ~,688-50: en taxes. 

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC 1!1-:TRANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement qui se traduisait. en 
1889: par 80,156 titres: d'un montant global de fr. 2Aa6;2f:H-941 à l'expé­ 
dition de Belgique: est tomhé à 80:012ctà fr. 2,4-18,4-8·1-26. 

La diminution a donc été de 5,124 (6.02 j>. 0/o) quant au nombre. et de 
fr. 57 ;770-68 (1.54 p. "/o), quant an montant. 

Le total des valeurs reçues de l'étranger en f 890, a été de 56,46r5 s'élevant 
ensemble à fr. 2:67·1 :153-93; les résultais sont également inférieurs à ceux 
de l'exercice précédent de 1 :408 titres (2.45 p. 0/0) et de fr. 44:55~-29 
(1.64 p. 0/0). 

Toutefois: la recette du chef de la taxe (fr. 6~705-40) sur les valeurs 
encaissées en Belgique, valeurs qui accusent 1111c légère progression: est 
supérieure de fr. 107-10 (L62 p. 0/o) à celle de 1889. 

Il, 11. Il, 17, 
etllJ,p. 8,111 

el 1\1. 

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

Le nombre des souscriptions aux journaux en 1890 (281 :974) dépasse 11. p. u, 11, 
de H.rno (4.·J2 p. 0/o)~ celui de ·1889; d'autre part, le produit de la taxe etll~l~·t

18 

(fr. 9·1 )>a0-2a\ est. en progression de fr. 1 :028-79 (1.14 p. 0/o), 

G. CAISSE D'ÉPARGNE ET J)E RETRAITE. 

Le compte-rendu publié annuellement par la Caisse générale d'épargne 
et. de retraite, indique le mouvement des opérations effectuées par les 
bureaux de poste: pour compte de cette administration; il suffit de constater 
ici que les dépôts faits à la Caisse d'épargne par l'entremise des agents des 
postes'. continuent à augmenter considérablement et qu'à en juger d'après 
les résultats déjà acquis, le service postal de la Caisse de retraite, établi 
depuis le i6 novembre 1890: a rencontré: dès Je début: la faveur du public. 

//. Tll\lBRAGE DE PAPIERS ET nsnrr DE PAPIERS Tll\JBR~:s. 

Il a été perçu, en 18901 pour le timbrage de papiers à l'extraordinaire: 
fr. 44,:757-201 somme supérieure de fr. t.Si71>2-2ü (14-7!> p. 0/o) au montant 
des droits acquittés de ce chef en 1889 (fr. 58,984-9f>). 
Par coutre, la vente de papiers timbrés et. de timbres adhr'sifs pour effets 

de commerce, qui s'était élevée, en 1889, à fr. 1861778-SH, n'a plus été: 
en 18901 que de fr. 184:4,99-16: diminution de fr. 21279-75 ou i.22 p. 0/0• 
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IV. 

Dnrea1u: (le poste et boites aux lettres. 

Il n'y avait, à la fin de i.875. que 486 bureaux, au 5l décembre 1890, 
ce nombre s'élève à 819 bureaux répartis entre 772 localités. 
Parmi ces 8f9 bureaux se trouvent 25:l sous-perceptions, 15 bureaux 

de dépôts de poste et 30 dépôts-relais. 
79 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies en 1890; le nombre en 

est ainsi porté à 6,065. 

Boîtes attachées à des voitures. 
aux trains vicinaux 

Lettres recueillies dans ces boîtes. 

En iSOO En 1889. Dutoroncoa pour 1800. 

108 121 - 15 
42 28 + 14 

48 f ,070 52~l600 - 44,550 

V. 

Dh1trlbutlon et &l'ansmlsslon (les co1•responclnncc11, 

§ 1er. SEI\VICE DE DISTI\IDUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était, en 18891 de 51129. En 18901 il 
s'est élevé à 5,150; augmcntatiou: 6. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 ou 3 dans 007 localités, de 4 ou 
o dans 136 localités, de 6 ou 7 dans 6 localités et de 10 dans 1 localité. 

6 dépôts-refais n'ont qu'une seule distribution. 
Des !896 communes rurales, non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution (1 !7), il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération, 
2 sont desservies cinq fois, 10 quatre fois, 27 trois fois, 580 deux fois et 
1,460 une fois. 

§ 2. SERVICE DE TRANSMJiSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants étaient, en {890, au nombre de 18, sur lesquelles 
circulaient 25 bureaux ambulants effectuant 60 voyages quotidiens. 

En 1889, le nombre de ces bureaux a été de 22, faisant 08 voyages par 
Jour. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était: en !889, de 
;,,n39 kilomètres; en 1890, il a été de o,774 kilomètres. 

Services de malle-poste. - Ces services ont été, en 1890, au nombre de 
111, soit 1:3 de moins qu'en 1889 ('124). 
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à consulter. 

Le trajet journalier moyen des malles-postes était, en 1889, de !51018 
kilomètres; en i890, il n'a été que de 4:479 kilomètres; diminution : 
a59 kilomètres. 

En -i890: les services de malle-poste ont transporté approximativement 
293,09~ rnyageurs~ soit 06,940 voyageurs de moins qu'en 1889 (5i50,035). 

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 
station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de I' Administra­ 
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de 
~ kilogrammes. 
Services de messageries(diligenccs, chars-à-bancs, omnibus. fourgons,elc.). 
- Ces services de transport étaient, en 1889, au nombre de 5t4.En 1890,on 
en compte 3f 5, savoir : 86 à service quotidien, parcourant en moyeu ne une 
distance de 5,iOa kilomètres par jour, soit 274 kilomètres de plus qu'en ·1889, 
et 227 à service non quotidien, faisant un trajet moyen de 10:90l kilomètres 
pa1· semaine, soit 199 kilomètres de plus qu'en 1889. 

VI. 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année: 

fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, sous-percepteurs et agents de 
dépôt .•.••.•••.••.••. • • 

Facteurs, gens de service et autres agents subal 
ternes. • . • . . • • . . . . • • . • • 

Totaux. . . .. 

En 1l890, En 18$9, DiUirenm ponr 1890. 

Personnel Pcr~onnel Personnel Personnel Personnel Pcrsonno 

muculin. fiminin. murn\in. fiminio. masculin. féminin. 

; 
: 

1,953 14'2 4,90{) f-i-3 + 53 .. -1 

3,268 12 3, '261 12 + 7 • 
--- 

:1,221 154- 5,161 ma + 611 - ·1 

------------ __ _,_.,.---....,.,.._____ 
IS, 371S 15,316 + 59 

vn. 
nésoltn111t financiers. 

La recette faite en !890, s'élève à fr. rn~4tfü,629-67, soit une augrnen- 1v, p. n, 20, 
talion de fr. f>!9,9H,-;54, ou de 1,98 p. 0/o SUI' celle de 1889, qui était de et v, p. B, !O. 
fr. 16,15~,7!4-15. 

§ ~. DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en i890, à la somme de fr. 9,H>S,218•06 à 
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laquelle doit êtra ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1890: à 569~47(> francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 9:~27~694--06 et la recette brute à 
fr. i 6~4N~,629-67: le rapport entre ces deux sommes est de 57.90 p. 0/o, 
tandis qu'il était, en 1889: de a7-76 p. 0/o. 

La recette nette s'élève: pour 1890: à fr. 6,9~7:955-61. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont l'Adrni­ 
nistration de Ia marine a à rendre compte. 
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N• I. - Mouvement des correspondances, d'après les moyennes 

A.NNÉES. 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES CATtGORIES. 

DS ET POUR L'!NTÉI\JEUR, 1 DE OU POOR L'ÉTRANGER. TOTAL. Dl. ET POUi\ L'IN'rtlllUa. 

NOMBRE. NOMBRE. NOIBRE. NOIBIIE. 

4870. 

4871. 

1872. 

1873. 

487!1. 

187!S. 

18î6. 

·1877. 

rn1s. 

1879. 

4880. 

488.f. 

4882. 

1883. 

t88L 

1S85. 

18S6. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

Angmenfalion annuelle 
moyenne pendant les cinq 

1 

dernières annéea. . . . 

32,763,835 

36,393,47-l 

37,775,478 

39,348,023 

41,106,219 

42,806,823 

43,491,996 

44,905,003 

45,307,469 

48,MS6,H3 

50,868,309 

M,409,2ï7 

57 ,307,8-19 

60,3J.l.,189 

61, 02-t . 460 

62,267,599 

62,17/1 ,789 

M,563,03G 

68,0î9,200 

1,007,839 

• 
iL08 

12,318,696 

45,7H ,622 27.79 

45,082,531 

52,135,096 

3.79 115,415,998 1- 2.07 153,191,476 

4.16 16,306,836 

4.47 rn,902,612 

4.14 17,715,948 

-1.61 18,3M-,580 

3.25 18,736,091 

0.90 t9,1ij2,644 

6.94 

2.04 

67,306,796 1- 1 .13 

20,570,806 

4,89 2t,5B0,749 

6.96 23,218,211 

5.33 24,321,460 

5.25 !6,1l5,i15 

27,182,000 

29,230,155f 

0.39 

3.84 126,3i7,29ï 

5.,5 27,388,161 

':28, 177,695 

5.78 53,654,859 

3.65 58,008,89i 

,.s1 60,522,~11 

3.60 61,846,576 

2.08 63,6-ii ,09.t 

2.22 64,460,ff3 

9.63 73,419,058 

2.96 77,627,488 

4.75 81,629,309 

7 .37 86,-~2!),30.I- 

4.09 

7.M 

61,933,562 1- 0.54 1 '28.St0,99-~ 1- LH 190,744,556 1- 0.82 12l,053,9i61- 0.12 

88,203,550 

91,498,150 

86,831,068 1-- 4.31 

6.98 190,940,333 

3.83 95,46i,36I 

2.88 95,484,491 

,. 

4.63 i,657,34f 

4-23 5,970,549 

4.33 7,571,800 

2.18 8,893,340 

2.90 lù,031,658 

1,29 1f,f30,912 

7.cJS 

2.05 

3.7i 

• 

3,088,410 I 352.72 

H,126,9fS 

6.36 114,778,322 

5-73 16,730,012 

5.16 118,394,220 

5,88 18,853,f~4 

f9,'i99,000 

'H ,416, 148 

4-73 123,212,102 

4.98 28,453,018 

0.018 31 .041,761 

f .60 I - 210,571 1- 0.43 î9i ,268 f ,992,608 

• 
• 

M.32 

28.49 

26.81 

f?.45 

12.80 

f0.96 

z6.9t 

4.61 

2.49 

5.02 

6.46 

Lî2 

8.39 

'R58 

9.00 

8.31 

(
1
) Pour les années antérieures à t870, voir le Compte-renrlu de 1881, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels. - Années 1870 à 1890 (1). 

CARTES POSTALES 

.t>.ll 00 ~Dit t.'iTaARC.Elt. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMtS. 

"OIIBRE. MOIBRE. IIOMBRE. NOIIIBRE. NOMBRE. 

• • • • 7,964,460 • 46,871,539 

5,174 • 687 ,3.\9 » 6,854,572 -16.4 9 !19, 403,636 

6,59-1 27.38 3,095,001 3150.28 î,3.37,'2'12 7.08 lH,2~3,101 

16,420 H4.57 4,673,461 

65,3~2 305.-lti 6,035,864 

2î6,800 323. 81 7,848,600 

-1,090,980 29.\.-14 9,98\.,320 

4,639,638 50. 29 H ,671, 291.i 

2,045,602 24. 75 -13, 4 76 ,51 ,i 

2,593, 73-i 26.ï9 rn,no ,G52 
3,337,906 211.69 18,H6,2\!8 

3,57-1,750 7.04 20,301,î6:! 

.\.,192,6!16 -17 .38 22,586,876 

4,\.17,\.68 5.36 23,2ï0,582 

4,9(9,4!10 H 05 24,ï\.8.~90 

:-;,.\.60,624 rn .33 26,539,344 

51.00 7,966,712 

29.45 8,439,477 

30.03 8,499,3\3 

~7.21 8,868,500 

• 1 4 8 , 125, 4 98 1 ~ 

5.40148,033,2531- 0.54 

3.72 22,018,724 22.10 

5,5HS,068 4 .oo 1 26,568,98\. 

-1-.212,346 1.os 21,is1-,5rn 

5.8î8,62(i 37 .60 31,334,674 

5,850,316 - O.-i8 36,865,077 

rs.ss ~,201 ,495 3.75 7'2,058,000 4.48 30,473,01)0 - L03 

-12.89 9,867,993 7.24 68,465,000 - 4.99 28,638,000 - 6.02 

26.90 W,844,HI 9.86 69,7-12,000 1.82 28,041,000 _ '2.11 

8.35 11,653,25u 7.49 71,830,000 3.03 36,673,000 30 78 

H.OG 42,891,656 10.63 82,573,000 1 '..!)6 ft0,538,000 10.5,I. 

11.26 H,466,89-1 4.46 $S,6î!5,000 7.39 46,49î,OOO 14.70 

3.03 ~3,189,700 - 2.06 91,319,000 2.98 t6,570,000 0.16 

6.33 13,793,075 i.~7 94,522,000 3.BI 54,939,000 18.01 

7.24113,917,560 

O.H H,Ha,,.o, 
3,991,0911-2,.631 25,4oï,23o 1 - 4.3ï 114,816.465 

8,181 45,9ï7,216 

8.b8 152,771,524 

2 16 58,825,b98 

4.43 6~,}80,000 

4.3} 68,969,000 

0.90 1103.559,000 

7.38 116,567,165 1 - 2.66 1 94-,639,b58 

2.98 25,967,383 

11.47 30,094,207 

1-1.31 31,33/S,OOO 

U-8 1 9~,394-,000 j - S.8:S I b5,268,000 

lt.90 9-1-,0'H,OOO - 0.39 55,665,000 

7.83 95,83ï,755 1 93 39,960,8(>'2 

6.53 91,5i6,3ï7 - 4./,8 68,45î,9,4 

3.37 1 ï3,599,461 

17.93 

HS.89 

10.76 

5.311 31 153,000 1-- 4.75 

(1.56 1 51,473,000 \- 6.34 

7.37 

2.53 

5.82 

14.-17 

7.51 

îi,938 3.51 2,065,147 7.24 730,081 j 3.6'2 l-1,783,888 j - 1.68 1 4,H5,'292 
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~
0 JI. - J/ouvement des valeurs confiées à la Poste ('). 

Comparaison des années ·I 800 et 1889 . 

~ombre l ,le lettres 
assurées : 

~lontaot l 
des le~tres 
assurees: 

LeUre• •••urée•. 

originaires de l'intérieur J a destination de l'intérieur. l - de l'étranger. 

Ensemble. 
originaires de l'étranger . • 

Totaux. 

originaires de l'intérieur { à destinai ion de l'iotêrieur. 
- de l'étranger, 
Ensemble, 

orlgtuaires de l'étranger 

Totaux. 

Produit { ~~tt ·p;oporii~n~ei et. dr~it ·fi~e ·ré;111·is: : : : 

Totaux. 
:S-omlire de lettres perdues ou spoliées . . . . . 
lloolaot total des valeurs perdues et remboursées 

••ndal• e, booa de po1tle, 

l mandats de et à destinatiou de l'Intérieur . • ••..• 
bous de: poste . • . . . • . . . . . . . . . • . . . 
mandats erigieairesde l'intérieur à destination du I'etrauger Nombre de 

Ensemble ..... 
mandats originaires de l'étranger. 

:itonlant 
des 

Totaux . 

j mandats de et à destinatiou de l'intérieur . . . . . 
bons du poste • . . • . • . • . . . • . • . . . • . 
ma ndatsorigi nairesde i'in té rieur il desti nation de l'étranger 

l Ensemble. 
f mandats originaires de l'étranger. 

Totaux. 
Produit l Mandats d~ service intérieur . . • . . ... 

d I ta Bons de poste . . . . • . . . • . . . . . . 0 a xe. Mandats du service iotcroalional ...•.. 

Totaux 
~faodats el bons do poste remboursés à j Nombre . 

charge du Trésor. ! !\foutant . 

Etre,,. de commerce, 
~ . A cce1,1ct lion. 

Nombre d'eüets déposés. 
Produit de la taxe . 
Nombre de protêts. . . 

.... - ..... 
par huissiers • . • . 
par agents des postes 

1,. Encaissement, 

Xoml,re d'effets . • 

llonLanl des effets . 
Produit de la taxe . 
Nombre d'effets protestés . 

. { 
. t 
. { 

déposés 
encaissés. 
déposés . 
encaissés. 
....... 
par huissiers • 
par agents des postes 

.. .:~:-i~~E~ .. ... · I DIPFERENCES : I=====-· ·- - · ···- · pour 
t8ee. 1 1889. t8ee. 

25¼,789 26t,063 - 6,274- 
ti!),5~2 <ili,68.~ - 1,◄66 

::120,311 327,751 - 1,uo 
6ti,82ï li-i,900 + 1,927 

387, 131! 39'2,651 - 5,513 

326,995,58~ 23 319,205,913 60 + 7,789,608 63 
ti\1,776,4!>7 31 69,095,ûH 9fi + 080,802 35 I 

39U,î72,029 54- 388,301,618 56 + ~,4-î0,4-10981 
53,074,ti98 87 52,-176,126 2-\. + M8,572 63 

44-!l,8',6,7tR 4-1 !,!,O,riî,7H ~r, + 9.368,~R3 61 ! 
î:!,ti71 70 73,918 90 - •l,247201 

-lli0,94-t! 25 151i,871.i 85 + 4,071 i.0 1 

:n:3,til!J 95 ·2:io,795 î/5 + 2,s2-1- 20 J 

'2 ' + 1 1 i'l 5l:! 1.iO (') Grn - 97 50 i 
i 

(') !136, 739 (') 933,312 + 3,427 
965,976 918,955 -t- 47,021 
:J00,97!1 ':!89,-1-H + 11,1,35 

2,':!03,ti9i 2,141,7.f.l + li-1,983 
327,819 317,237 + 40,1582 

2,531,513 2,458,948 + 72,565 

("193,310,997 21 l'J93,511,no1. •25 - ':!Oti,737 05 I 
8,J·.r2,13ll Î,595,732 • + 5:!6,406 i 
H,85(1, 181 3~ -1!,1!1:{8,!,4!1 97 88,268 63 j 

116,283,316 55 116,051,916 23 + '231,400 32 Î 
-14-,580,187 97 13.899.305 6,1 + li80,882 ;3.3 

130,863,50-• 52 129,951,221 87 + 912,282 65 

316,200 315,~87 80 + 912 20 
60,1~7 05 57,13i 05 + 3,29b 

175,413 69 173,5':!7 H + L8Sti 58 

1m,o~o 1i ta5,945 96 + 6,094 781 
9 12 - 3 

258 15 ~,274 4't - 1,046 2i 1 

! 

' ' 
3ü,OH 38,70!1 - 2,ü95 1 
7,202 l!O 'i, 741 80 - - 539 

::!3'Z 324 + 8 
22~ ':Wt -- 59 i 

! 
i 

1,l!i3,160 1,827,,13·1 + 46,0'29 J 
1,720,0114 1,660,0,\.5 + li0,00\1 . 

,1.51,339,40!) fjï '•24,988.9'26 3'2 +26,350,483 35 
425,ü73, iOI, -Il 397 ,692,4-71 8'2 +21 ,980, ":32 29 

(6) 667,177 '25 ti37,J5!) 95 + 29,847 30 
32,800 31,962 + 838 
77,311 il:1,i'lO!I _ 6,-1-9:! 

(•) Oülrc les valeurs renseignées au présent tableau, l:i poste B, en 1890, transporté celle; que renfermaient l ,Gl2,l 17 /cl/rcs rccommandüs. 
!i de\ces leures onl été perdues dans le service bclgr. 

· l') Dont rr. 28:S-OO it charge du Trésor. 
('> Donl fr. 590-l!j il charge,clu Trésor. 
I•) Non compris 91,6:';Rlmn11tla1s, s'élevant i, fr. ~7,161,G'iO-m. émis en liquidation de burdcrcnux «l'clfcls de commerce. 
P) - 9'2,526 - 2ï,ll!,,lï5-t:5. - - - 
'.') Y cmn1•ris I•~ taxes perçues pour l'rn,oi 11',i,·is dr pai,rncul ou ,k 1HJ11-pa:rn,n,t rfr. 210-70) et pour le pait•1111•111, aux facteurs 1·11 

lourncr, ,r,nr,~ 11n11 ,olcli'.~~ pré-enratinn ,rr. -~x:;.:,o .. 
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N° II (suite). - Mouvement des valeurs con.fi.ée.'J à la Poste. 

Comparaison des années 1890 el t889. 

fqlUamee~. 

Enct1lsseme11t. 

Nombre de quittances déposées (servce intérieur] • 

l déposées . 
'.\loolanl des quittances . . . • . . . 

encaissées 
Produit de la taxe . . . . . . . 

.,ttonaemem•11 1u1x Joan11tu:r;. 

\ 

Journaux !Jclgr::<. 
Xomhre d'abonnements demandes • . 

- étrangers 

Totaux .... 

Montant des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . . . . . . . 

f:oqpon11 d'acUoni1 c& dl'ollll"-11tl1u111 l cUrci1 amorU1<. 

E 11cai.~serntnl. 

Nombre de coupons el de litres amortis déposés . 

l déposés 
'.\lontantdcs couponseldcs litres amortis _ . 

encaisses . 

Produii do la taxe . . . . . . 

Rccou.-ren1cnti1 de v•lemr11 a,·ee l'ëtran"cr. 

Nombre de valeurs déposées 
1 
ortgmaires de l'intérieur. 

- l'étranger. 

Montaut 

des 

valeurs 

\ a recouvrer. 

/ recouvrées . 

· 1 
- l'intérieur. 

- l'étranger. 

l - I'intèrieur , 

ï - l'étranger 

Taxes d'encaissement perçues sur les va leurs reçues de l'étranger. 

1 
par huissiers, . . . 

Nombre de valeurs protestées en H~lgiq11c 
pa r agents l.18$ postes 

AN~F.F:S DIFFF.RENCRS : 
18 ••. 1 1889. 

pou, i 18•0. 
1 
i 
1 
' {'l 3,55S,189 3,.\91,'245 + 66,9H 1 

(1)1tî,775,9ï2 f6 103, 1 Oi ,5.\8 t!i +H,6îl,H3 91 

9î,3:jl .51.\. !)5 83,759,6~7 63 +13,571,867 32 

(') 573,302 '20 530,38!1 05 + +2,913 ~5 

~O,-H3 ' 'til,!}6!) 2tll.H6 + 
{') 10,-\.05 !),698 ..)... îOî 1 

1 1 

~>li ,9i4 270,82.\ + H,IM 

1 ,!117,630 66 1,912 ,.\29 97 + 5,200 69 

!li ,550 25 90,5:H i(, + 1,028 îO 

1 
i 

16i,620 15i,656 + G,!llii l 
., ,506,,5~ % 1 .~00,5'iS 8~ + 106;205 73 1 

l,-i!l:!,663 ~~ l ,Jll'i,577 80 + 108,086 02 
1 
1 

3,209 fO .J, fOi 80 + f Oi JO ' 

1 
1 

80,012 85.136 i (;) - 5,n. 1 

57,Sï:J : 51i, i65 - {,.\08 
: 

(*) 2,H8,'i8! 26 2,.\56,251 !l► - 37,770 68 i 
':!,bîl, 13:3 !13 '2,ï15,ti6(1 tt - -H ,535 '2!l l 
1,83::-,iït 5) 1,830 ,-J8, 21 + 8,-385 3t 

2.113,!-,S~ !12 2,0%,.\.IO îO + Hl,47~ 2:! 1 

6, îo:l ~o G,5!16 '.30 + IOî 10 i 

109 ltii - 5 _ _; 

:!~ 29 - 5 ; 

1 

"1 Y compri., ;i•,900 •111illa11cc, ,l'cm oi"" wnlrc tc111honr~cmr111 s'élc,arrl ,, fr. -i0fi.:');,;_77 cl"}""' domu- 1111 pro,luil de fr. :;,68S-:iU. 
('i ~011 compris l,!;2n in,ctiplions ,, ,l," journaux élraui;cr, 1•·rancc Cl l'a},-Ba,), ,10111 1., 1,ne est ,·011fo111l11c :11"rc rcllc ,te, 111an,la1, 

1n1cmati,mn11L 

/J) re rr11,ri1,nr111r111 fnil il1•r:,111 pour'" ~.,ln11·- h, l~fs it ,Jc1-li1m1io11 ,Ir l',\111richc-llon~rir 
') - - - de t., Hongrie 
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N° Ill. - Renseignements 

Comparaison des 

LETTRES ,,; "' t DtSIGNATION ,.:: 1- ., 
~ ;; ►., 

PRIVÉES DB SEBVICI! 1- ;,. " 1 "' •. 1 .. - . 0 "' ,::. ! ou ' ~ Q ;- .. i >è ,.,, ,J,""s; 

.~ 
-t ; :i ci :: .!Ï :::, lll lol ►.., :ë .., .s 1- 1- " C ~ E 

.. ., ..:, ,:: c:: 
., 

" . & E 0 ~ .• MOIIVEM.E~T. ,: ë " •• C "' 
,_ < " i ~ "' i "' .., .., ~ g ~ C é ., 

0 c:: 0 11.1 0 l: IU ::: 

1:: 66,3~4,246 687,761 :?~1,789 67,306,796 H,9'JI ,0'.!8 1,378,570 16,389,598 83,678,J!N 31,014, ;51 4,~,7~ 

67,142,374 675,763 261,06.J 68,0711, '?00 u,~53,36'J 1,381,,9.I 16,835,159 84,914,35!1 :?11,453,018 4,417,036 l lntlrienr •
1 -- --- ---- 

: Oiff~rtnce,. • - 778,128 + 11,998 -6,:?74 - 772,404 - 46?,3J2 - 3,220 +4~,561 -1,237,~ +2,561,713 - 33,?'W 

- - - 
r 1890 . .. 13,~,066 4:?3,960 65,522 n,854,548 44,3'» 18,44i 5'!,751 13,1117,:?9'<1 3,35S,638 . ; 

D \ 

-0 

n" 66,6611 H(" 13,324,~19 415,798 13,807,~ 41,366 ?0,~73 61,739 tl,86!1,7H 3,:!6S,67ll . 
' 1 ..,., ----- ----- ! .,.., ---- ---- 

,a Ditr~rrnce5 .• 

\l 
+ 40,547 + ~,16!! - 1,166 + 47,M3 + '2,938 - 1,9?6 + 1,012 + -18,555 i" 69,960 . 
- - 1~ 

,: - '1890- •... 13, 7~5,924 500,396 66,827 14,323,147 114,,sot :?1,11:? 135,616 U,458,763 1,496,878 . .. .,, .. - 
1 

C" 1889 ..... 13,020,000 496,236 64,000 13,581, l!i6 90,27!! 34,11'.! 124,384 13,705,~ ?,61:?,NII o"" . ·-" .":! 1111 
-0 ~ 

1 ii.~ 1 ---- --- ; .. - ---- "' 1 
1 \ Oifftrenc,s .. + 7~,004 + 4,160 -t- J,92i + 741,991 +- 24,23:? - U,000 +11,:m + 153,223 - 118,270 . 
1 - - - 
1 

1890 .... 93,4115,:!36 1,012,117 :l87, 138 95,ffl,491 15,149,83<; '·"6,12!) 16.~7,"6~ ll:?,052,456 36,E6S,077 4,3113,756 

11 
En 18811 ... 93,486,913 1,56ï,ï97 392,"51 95,,~7,361 1s,~q4_995 1,436.~ 17 .O:?l ,'.!82 112,488,6-13 34,.131,674 ~.u,,036 

génfra 1. --- ---- ----- ---- li 

1: 
\ Di!Jeroncc, .. - i.en + 2,,aw - 5,513 + 17,130 - 435,162 -· 18,15!', - 453,317 - 436,187 +"!,533,403 -JJ,z.&CJ 

(a) Y compris ;;.~.!J00 quiunnces d'envois contre remboursement. 
(b) Les abonnements aux journaux belges, pris i, l'étranger, sont compris dans le mouvement à l'intérieur. 
(c) Lei lettres orlginaires de l'étrnnger tombées en rebut son! rcn,·oyécs directement par le bureau d'échange sans en tenir attachement. 
(') Ces chilTrcs se décomposent comme il suit, 

Exprès pour le rayon local. 

Exprès en dehors de cc rayon. . 

remis par la Poste . . . 
le Télégraphe . 

remis par la rosie . . . 
le Télégraphe • 

Total. 
/2) Le nombre des exprès originaires ile l'étrnnger est compris clans celui de 1;:z.,,1ro, lig11ra111 en tète de la colonne. 

25,885 
3ï9,t55 
t2,t56 
!5,91'.'i 

623,409 
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statistiques du mouvement postal. 

années 1890 et 1889. 

- .. 
t MANDATS ET BONS -~ EFFETS ABONNBHNTS .•. ,,i 

do poste. t de commerce dépo1éa ] .. ca 
" .:; sourrill l 11 tt•II ,;,; :: ... ::, ê ; >< z < 

V) -~i .. ,.,, •. •. t ~ 0 "- • C ~ : :i 1 '.P. -; <>c ::, '1111 ..., •.. 7- ~ c.: :n u <.J ·- " "' .. -- < =i ..., < 
0 "'"' 

•r.<I - c ;:; z 5 .., 
~ == " •• 'C - " <" "il "" 

z = i= Q C. .::,-o - 0 ·i " !- ·" 
.... &.2 ~ 0 ~-~ Cl. - s .a G .:! ::, "- "' ,.,, 0 .- - ,< " •. !- - .. ... ,.;; :o! < •. u -= a ~~ :. - ... :, "'.; ~ t, 0 - = c:: .,, C ;;_ ::, .. " .... ..1 •.•• .. ~ C 0 ;; E -~ 0 :i o i: " C a, E "0 

<.J ;;: i lQ ...• l: ~ :: .. " ~., ""' " " .• C 0 0 - < -~ •. "- ~ .. ~ .•. - •. "- "' ,,, ~ .. .• 'ô ·" ::, :, 
C "O .. .. 

i 
(') (B) 

84,852,872 1;2,73,1,320 1,965,028 925,~08 936,731) 965,976 164,620 623,109 30,014 1,873,160 3,:i58,189 271,50!1 . 118,0!ll flSl, 

83,029,336 ,,9 ,897, 188 2,013,128 872,144 933,312 916,95:> 157,656 518,012 38,709 1,827,131 3,~91 ,24~ 2Gl,120 . IW,3ù7 115( 

1 . ---- ---- - ---- --- ---- --- ---- --- --- -- -·-- ' + 1,823,530 + 2,83G, 13Z - 48,100 + 53,664 + 3,427 + 47,021 + 6,1)6\ +1e~,091 - 2,695 + 46,029 +66,944 +10,1n " -2,216 +3! 
1 
1 M- - - -- - --- - - - --- -- --- ~ 
' 
; 5,266,508 5,722,405 790,045 95,966 300,979 . . 7,338 " . 80,012 (6) . 50,503 .. 
' 1 
1 4,341,129 4,618,198 734,695 88,426 289,444 . . 6,530 . " 85,136 (6) . 49,671 . 

---- - - ·--- --- --- --- ---- --- --- -- --- - 
+ 924,469 + 1,104,207 + 64,350 -f 7,540 + Il ,535 .. . + 808 . " - 5,1:.!4 (6) " + 63'.! . 

1 
! - - - - - - - - - - -- - -- 

4,521,088 5,143,73tl 911,144 l03,220 327,819 . " (') . " 56,465 . 10,405 (•) . 
4,175,912 3,!H2,588 700,536 127,036 317,237 " " . . " 57,1!73 " 9,G98 {t) . 

---- --- ----- ---- --- --- --- ---- ---- --- -- ---- -- 
+ 3l5,1?6 + 1,201,148 + 114,606 - 23,616 + 10,582 . . . " .. - 1,408 . + 707 (c) . - - ---- - - - --- ---- - --- - - - 
94,639,558 73,599,461 3,675,217 1,124,994 1,565,537 965,976 164,620 630,447 36,014 1,873,160 3,~94,666 ~71,56 9 10,4115 168,59 4 JJ8~ 

91,546,377 68,457,974 3,544,359 1,087,606 1,539,993 918,9:i5 157,656 524,542 38,709 1,827,131 3,63~,?56 261,126 9,698 170,17 8 JIS( 

---- - ---- ---- ---- --- --- ---- ---- --- -- --- - 
+ 3,093,181 + 5,141,48 7 + 1311,115?1 + 37,388 + 25,544 + 47,021 + r,,964 +ios,H S - 2,695 + t,6,02 9 + 60,41 2 + 1a,11 3 +101 - l,5Si +39 ----- + 72,565 
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N° IV. - Recettes postales de toutes ntuures. - 

1 PRODUIT ! des 1iml>res-po,ie TAXE TUE TAXÉ TAXE 
e111ployés i, l'aCl'ran• sui· les effets d'affranchissc- sur Je; sen LES u~ dciu,ment des ee eres- ile 
f.ondanccs, cl des ment 

,·a eurs d'ence iesemenr commerce en espèces abonnewenls 
(rnoins ks effets), Jes il des journaux, 
en-eloppes rimbrées , l'ace e pta lio 11 (Abonncmcnts :JIIX Berviee 
du enrtes postales, Cl Ù - poste.) JOURNAUX. Interne, des cartes .•. leures et I'encaissement. 
dits chiflrcs-taxea. 

1 Pr. c. t'r. c. Pr. c. Fr. c. 1-'r. e. 

~ 1890, H,294,033 » 67ft ,380 05 37:3,,·IG 99 91,550 25 316,200 • 
llésultats de l'année . . , 

I 4889. 13,846,763 7i 645,iOI 76 361,068 88 90,521 46 315,287 80 

------~----- 

) en plus .. 44-4-,269 26 29,278 29 12,648 H ·1,028 î\1 942 20 
Différences pour 1890 . 

f en moins. . . . • " ., • 

N° V. - Relevé des tùnln·es-poste} eïioeloppes-leüres, enveloppes timbrées, cartes postales} 

QU.1.N 

TIMBRES-POSTE. 

A 1 ,\ 1 A 1 
A 

\ 20 ce:tlme:. 1 26 cen~lmes. l 
A. 

1 centime. 2 centimes. 6 centimes. 10 centimes. 60 cent. 

11890 ..•... 
1 

1,069,!f.•I . '. 81,760,531 9,138,535 28,594,100 u5,078,2t11 3,23a,869 12,035,,i03 

\ 
lltsulta1, de l'année .. 

/ 1889 •.•. . . . . . 75,709,743 9,975,013 26,887,228 fj:J,515,058 3,077,38<1 11, 7/iS,894 1,023,366 

) eu plus, ........ 7,050,788 . 1,706,938 l ,563, 143 156,485 286,809 46,585 
Dllférenre, pour 1890 . 

/ e• 01oi ns . • . , . . . 836,478 . . .. . " 

'V.& 

. Fr. c. Fr • c. Fr. c. Fr. c. 1 Fr. r.. Fr. c. l•r. c. 

1 

~ ISUO. • . . . . . 827,605 31 182,770 70 1 /.i:!9,70~ 30 GJ507,8'20 10 (ViG,773 80 3,008, 9'.!5 75 534.975 50 
Jlt!iullat; d, l'année •. 

1889. . . . . .. 1,1 ,097 ~3 9~,5011 26 1;34\,361 40 6,351,505 80 615, 'liG 80 2.,937,223 50 511,683 . 
----~- 

~ en plus, ....... , .0,507 88 . 85,346 90 lô6,:H4 30 '.li ,2'J7 .. 71,70'! 25 23,292 50 
(tilîérences pour 1891.1 • • 

en ruorn, , . . . . . . . . 16,729 56 . . . . n 

(11) Il n'a été porté en recette, en l8UO, que rr, 14,96:,,415-0;;, soit c11 moins rr. 474,910-8 ;, montant du lu valeur des timbres-pnst» employés: 
t_u 1•our taxe ries uon-vnleurs , ~• pour 1!épùb à fa Culsse rJ'épar_",')C,: :5° pour rcmbour:Jc111~111._ au _Télégraphe des Irais d'exprès représentés c11 
11111 ires-poste sur des objets 1·c1111s a domicile p;ir les porteur; du Î élégruphc : 4,, pour lu l1qu11lnl1011 des sommes dont les bureaux des postes 
sont a découvert du chef de la remise ,les correspondances p:11· exprès, 1,t ,;o pour timbres ajoutés cu.,1111c appoint sut• les bons de poste. - 
1:11 1889, il uvait été porté en l'CCClJC fr. 1 t,'>!Jl ,86a-:i0. 
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Comparaison des années i 890 et f 889. 

TUE 
■lllDATS RELIQUAT 

LIAT$ PE POST.t. PRODUITS Je poSlc DE.s 0J!co.1wru 
sur C:OIJPO~• 3Yte 

les bous cl les. (1111ice-s l&r1n5ert E14SEMBLE. Observations. 
Servlee .,. 11tllè0lieairu. l,CrTTA~CES •n 1•••• C+l 

1,osle. 
eu e aâ ss è s ou 

io1ernalio11:d. périmés o moino(-). 

fr. .. Fr. C. fr. .. •·r . .. I',. .. Fr. c • 

~75,413 69 60,427 05 i5,3H !19 !J,059 07 4l8,53i 58 lt>,455,629 67 

nJ,52'i ~~ 5î,t31 05 Hi,GtO • ti,ios os ti23,-i!l3 35 ~6,135,ïH ~3 

t ,886 58 3,'!96 • ~,704 99 ~,850 09 D 3t9,915 5; 

• • • . 20+,9t18 7i • 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendue. - Comparaison des années 1890 et 1889. 

TITÉ8. 

l.lllUrPU ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 
ltttrc, ti,ubrécs. 

1 1 
A ~ '"' 1-·· SIMPLES. 1 PO\l~LES. 

126 .: 
TOTAL. A Il «n• " A l -~ 1 franc. 

1 
Uranes. lime,. formai. ronnal. A 6 cent. ! A 10 cent. A 10 cent., A 20 c. 10 cent. 10 cent. 20 cent, 

1 

14;.9<)0 67,978 SG,333 ~~,481 IU,W3 :?6,9~6,7i8 2.,0S:?.U!',,i 123,138113,092 3,110,014 19,74!:> 14,292 • 35,633 284, 797 ,251 

243,57$ 6-1,364 M,269 5'J,:?6? 115,8?9 25,BOï,.699 J,96:!,994 -=-1~,m 3,006,642 25,987 14,'.!\161/~ 36,838 223,500,632 1/2 

--- --- - 
Z,322 3,614 . . . t,141,lli9 119,0f,I) 1,943 . 103,372 . . 

• ~+11,296,62, l/2 . " :?7,936 4,781 J,!;6f; . . . 7,301 . 6,242 4 1(1. 1,205 
1 

I.EIJB8. 

Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. r.. Fr. <. f"r. c. Fr~ c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. 
2 .• 5,900 • 135,956 • 6, 1!)6 B.1 5,992 91 12,568 !13 1.1n,u1 to :!08,:?0~ 4fl 12,373 80 !,618 40 311,001 411 4,936 25 1,429 20 7,126 50 15,440,323 88 

(a) 

:?43,578 • 1711,128 • 9,~59 6,518 11:l 12,741 19 1,1H,1H tl 196,299 .\0 12,179 !,{) 4,078 60 300,664 ~o 6,496 75 1,429 6, 7,367 60 14,936,584 44 

- --- --- --- --- - --- ,._.._ 
2,322 • 7,2"'-8 • . . . 57,053 00 11,906 • 194 30 . 10,337 20 . . . 

• ~ + 503,739 44 . . 3,0ï'.? 96 52!'1 91 1.72 26 . . . 1,460 20 . 1,560 50 • 45 2-11 
1 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

CHAPITHE Jcr. 
TÊL~GRAPHES. 

l. 

nenselgnemenis généraux. 

Aucun changement ne s'est produit, en 1890, dans le régime du service 
intérieur, ni dans celui du service international. 

Il. 

8tatlstlque des cor1•el!l1•01ulances. 

§ jer TÉLÉI.IIAlnlES PHIVÉS. 

a. Seroices réunis. 

Les résultats, en 1890 et en 1889, des trois services (intérieur, interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

llouvcment. 
) t 890. 

/ 1889. 

Différences pour 1890. 

Recette ... 
\ 18!10 . 

·r 1889 . 

Différences pour 1890. 

CORRESPONDANCES 

intérieures. \ internationales. , en transit. 
1 

TOTAL. 

2,li61,175 1,985,675 ûfi7,449 5,512,295 

2,569,783 1,940,591 û!i2 ,/1-56 5,172,810 

--- 

~: 91,5!)0 + 45,082 + 5,015 + 159,4815 

~ u(j o/ + 2.22 p. 0/. + 0.76 p. 0/. + 2.70 p. 0/o ;),<) p. 0 

1 , 551 , 505 1 0 1,:.i:27,10G 751 40G,G50 8-1-J '.i,'•65,049 68 

i ,479,151 Il ·1,'.i-70,716 ·12½ 58G, 51Hi 01- ½ 5,556,205 17 

·+ 52, 17;? 10 + tsG,590 o) + 20, 2s5 7o i + 128,81-fi 51 

~+ 
1 

~ .,_ oJ + 5.85 p. 0/0 l + 5.25 p •• ,. + 5,8G p. 0/o i),DJ p. o 

1 1 
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b. Service iutérieu», 

Des 2.661, 175 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y 
en a eu : 

4-5}j5i urgents ou 1165:S -1/'2 sur ·f 00:000; 
150 collationnés on 4 5/4 sur f00,000: 
168 accusés de réception ou (j sur 100,000, 

et -12,228 cm-cgistrcments ou 4:>H sur 100,000. 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de B .. 504. 
Le nombre des correspondances postnles avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphc , s'élève il ~8v,068, soit une augmentation de 
20 5/4- p. "/o sur l'année i889 ('). 

27 réclnmntions ont été formulées du chef de cc service : U étaient 
fondées. 

c. Seroiee international, 

De 1889 à 1890, le: nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger s'est accru ile 2 1/4 p. "/u. 

Les télégrammes urgents e) ont diminué de 90:930 à 79:o7i \ c'est-à-dire 
de 121/2 p. 0

/,.. 

d. Service de transit, 

De 1889 à 1890~ le nombre des correspondances en transit a augmenté 
<le 5/4 p. "/o• 

§ 2. TÉLÉGRA!lfMES DE SERVICE. 

Les télégrammes de service, émis sans application <le taxe, se sont élevés 
à 2,76f }62 en 1890 (3). 

Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis, selon leur objet, 
dans les proportions suivantes : 

(') Depuis le 1•• décembre 1887, cc serviee fonctionne clans toutes les localités du royaume, 
pourvues d'un bureau télégrapbiquc. 

(1) Les télr9ra111mes uryr.11ts internationaux sont taxés au triple des lélé1_trammes ordinaires. 
Ils sont admis dans les rclntions avec l'Afrique méridionale (sauf la colonie du Cap), l' Alle­ 
magne, l'Amérique du Sud, l'Arabie, l'Aulriehe-llongric, la Bosnic-Ilcrzégovine, ln Bulgari«, 
!a Chine, le Danemark, l'i~gJplc, la Corée, I'Espnguc, la France (Algérie, Tunisie et Corse 
comprises), Gibraltar, lu Grèce, les iles Canm-ies, les iles Philippines, les îles du Cap-Vert, 
l'ile d'Heligoland, l'ile de llaltc, l'Italie, le Japon, le Luxembourg, Madèl'e, les Pays-Bas, Je 
Portugal, la Ilouumnic, ln Russie d'Europe et la Russie d'Asie, la Sardaigne, la Serbie, la 
Suède, la Tripolitnlne, la Turquie d'Europe cl la Turquie d'Asie. 

(5) Doul t 2~,58:5 télégrammes émis pa1· le service du télégraphe lui-même. 
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Service télégrnphique • . • 

Cl . d r I l'E' { Matériel, circulation des trains iermns c ier < ~ .,lat. T . • 1• • ransports cgarcs, c evoyes . 
Poste, Marine, Administration centrale, etc •. 

1890. 1889. 

4.50 4.49 

• '~:~~} 79.76 
7
~:::} 79.?SO 

1:5.74 HS.92 

III. 
Bureaux télégraphiques, déTcloppemcnt dn résenu et nppnrclls. 

§ 1er_ IIUREAOX. 

A. Bureaux. de l'État établis : 
a. Dans des stations de l'État . 
b. - de compagnies de chemins de fer. 
c:. Au centre des villes ou communes. 

B. Bureaux. de compagnies de chemins de fer . 

C. Bureaux. ouverts au départ seulement : 
a. Dans des stations de l'État . 
b. 
C. 

d. 
e. 
r 

de compagnies de chemins de fer. 
bureaux de poste 
postes éclusiers. 
bureaux de police 
bureaux militaires . 

n. Bureaux de dépôt. . 

Total. 

l);j8 
83 

198 
i03 
-- 942 

65 
-15 
J t 
80 
~ 
·i 
- 

173 
46~ 
-- 
1,ü80 

§ ~- DÉVIH.OPPE!IENT DU RÉSEAU. 

Longueur des lignes .• l sur les chemins de ter do l'ÉIDt • 

sur poteau" - - concédés. 

. sur les roules ordinaires 

sous terre dans les villes. 

Iléseaux téléphoniques exploités par !'Étal ••.. 

Ensemble •. 

l l sur les chemins de Ier de l'État. Oéveloppcmeol total des sur poteaux - - concédés. 

fils conducteurs. J sur les routes ordinaires 

( sous terre dans les villes. 

llésenux téléphoniques exploités par l'Élal •.•• 

Ensemble. 

SilaalÎori aa 31 dicembre DIVFKRKNC!. 

4890. ! i889. en 1390. 

Ki l<tmét ,e,~ Ki1omêtrc•~ Kilomètreal 
3,4-37 3,350 + 8î 

•.aw i ,320 - 
~.960 i, ïï8 + ~82 

n H - 
iJ? 25 + 412 

6,868 6,48i ' 381 ï 

'2-\-,5M- 23,!131 + 623 

3,597 J,[';14- + 83 

.J,-iJO 3,063 + 367 

311 311 - 
si1 H2 + 709 

--- 
32,713 30,931 +1,782 
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Ces chiffres ne comprennent ni 58~ kilomètres de lignes (comportant 
1,008 kilomètres <le fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
f: f 65 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni n2 kilomètres de fils établis, de Bruxelles à Anvers (Maison Han­ 
séatique); pour le service horaire, ni les fils blocs, boussoles Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 1er janvier ·1891, le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
5o,986 kilomètres de fils conducteurs. 

Nombre d'appareils 
en service. 

§ 5. APPAREILS EN SERVICE. 

l a. Système Morse . 
b. - Hughes 
c. Autres systèmes. 

f,~54 
70 
1 

Total. ! ,60:> 

IV. 

Persoanel. 

Le personnel se composait, au 51 décembre f 890, de 6,65fS agents, 
répartis comme il suit : 

1 ° Personnel supérieur et de l'admlnistration 
centrale . . . ....••..••.. 

2• Nombre des fonctionnaires et employés des 
bureaux , •..• , •.• , •....• 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires. les élèves, les chefs-fac­ 
teurs et les facteurs • . • • • • • . . • 

3° Personnel subalterne ('); gens de service, 
ouvriers, ouvrières Ill porteurs • . 

Ensemble • • . . . • 

4• Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur concours aux transmissions télégra­ 
phiques . • . . •..••.••. 

'f OTAl.iX. • , • • 

ED t890, ED t889. Difirmu peur mo. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

mmulin. fiminio. mauulin. fo11inin. mascalie. fimiaia. 

t9-1, . ms » + ~9 " 
%4 409 919 Hf + 45 - 2 

--- 
4 ,f 58 40!) f,09~ Ht + 61 - 'l 

t,'iH 23 t,603 2~ + 408 + t - 
2,869 432 'l,69ï t33 + -172 - t -------- --- .____,,,._ 

3,001 2,830 +nr 

3,50¼ -130 3.H7 11;t ï 5ï - 32 

6,3i3 ~62 6, lii ~95 +2w - 33 ____,..___ _______,,___ 
6,635 6,-\3? + 196 

(i) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes li domicile, sans 
faire de cc service leur occupation exclusive. 
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V. 

Résultats fiannclers. 

§ f. RECETTES, 

Les recettes ont, en -1890, atteint les chiffres suivants : 
Service intérieur . . . fr. 1 }>51 :50?> ·10 

international . 
de transit . 

Transport par ex près des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sons une forme abrégée 
ou convenue 

Somme due par les compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils de l'Jttat, et 
produits extraordinaires . 
Recettes téléphoniques (1). 

i ;t>27 l 106 75 1/,F),4,65101-9 68 
406)i59 84- 1/s 

-130,475 40 

15)!:>0 )) 

4,290 42 
:tSJ,612 52 

551,~28 J4 

Total. . fr. 5,796,077 82 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année 18901 soldées pal' le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

P l 
) Traitements fixes fr. 2,792,000 (2) \ _ 

729 27
" 

ersonno .
1 
S· 1 . 911:7 27" (2) .:> 1 1 ~ » a aires . . . . iJ 1 ~ 

Quotc part de l'administration belge dans 
les frais du bureau international de 
Berne. . . 1,4l0 70 l2) 

Quote-part de l'administration belge dans 
les frais de réparation des câbles anglo­ 
belges. 

Matériel, objets de consommation. 
Part dans les dépenses des services com­ 

muns (Postes et Télégraphes) . 

55,886 57 
555,000 "(2) 

69,6~0 29 
Total. . fr. 4,1691222 56e) 

Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc 
les recettes de . . fr. 
li faut, de plus, tenir compte : 
A. Des frai . ., du premier établissement et des ertensions successives des 

(1) Redevances ducs à l'État, à titre d'indemnité de surveillance, par les compagnies 
téléphoniques concessionnaires et produits de la téléphonie interurbaine interne, de la télé­ 
phonie internationale et des réseaux téléphoniques exploités par l'État. 

(') Cliilfrcs approximatifs. 
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lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces­ 
soires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait , au 51 décembre ·J8~)0, 
à . . fr. 6,54;:,,000 )) 

Cette somme se repartit de la manière suivante : 
Ligues télégraphiques (poteaux, fils con­ 

ducteurs, supports, accessoires, conduc- 
teurs souterrains) . 51700,682 18 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier . . 2,027,-177 ~9 

Appropriatlon du réseau à la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . 2! 5,178 H:, -i H ~ 3 Lignes téléphoniqL~cs (fil~ conùucteurs,l 
~;; .la-"~ supports, accessoires) Ir. 71,760 84 
s ~ ~~ . . . rn7 .296 02 ~:;;~Ji Appnreils.piles.uceessoircs, · 
j -1. , locaux, mobilier . . . 8o,t:i5i5 t 8, 

----- 
Ensemble. . fr. 6:098,553 94 

4·1,5·14 64 Approvisionnements 
Travaux prévus et non exécutés au 

51 décembre !890 20:5,5~! 42 

Total égal. . fr. 6,54~,ooo l) 

Répartie sur les 52,715 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
6,54a,000 francs revient à fr. ·193-96 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 
ment des Chemins de Ier, Postes et Télégraphes, savoir: 
Part dans les frais généraux du Département . fr. 37i232 :, 
Locaux fournis par les chemins de fer 

de l'État : dépense évaluée approximati- 
vement sous forme de loyers 71J,695 49 
Éclairage payé par les chemins de fer 

de l'État. rn,686 6f> 
Transports effectués gratuitement par 

ces chemins de fer. 
Coopération du personnel des chemins 

de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées. 

Même coopération pour les télégrammes 
<le service n . 

196,415 28 

151,200 )) 

297,600 )l 

Fr. 7'161095 42 

Total <les prestations. . fr. nm,82D 42 

(1) On fait entrer en compte les frais de la mnin-d'œuvre fournie par les chemins de fer de 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des télégraphes et .celles 
figurant en /J peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativerncnt l'ensemble des frais d'administration, de·survcillance1 de main­ 
d'œuvrc, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service du 
Télégraphe a pourvu, en 1890, .aux correspondances privées, aux télé­ 
grammes de service des chemins de fer de l'État, à 194~506 télégrammes 
transmis et reçus par les agents de l'État pour Je service des chemins de fer 
concédés; enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Marine et 
du Télégraphe lui-même. 

La dépense totale, en 1890, est donc composée des éléments suivants : 

Somme payées par le Télégraphe . 
par d'autres services 

Ensemble. 
,,J déduire: produits accessoires (1), 

Reste, dépense. 

Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, 
on supposera, comme les années précédentes, que chaque télégramme 
réclame un certain nombre d'unités de travail, dans 1a proportion suivante : 

. fr. 4,169,22~ 36 
7?;5,82~ 42 

. fr. 4,925,047 78 
331~~28 J4 

. fr. 4/'9-1,~H9 64 

Télégramme privé interne . 
- international 
- eu transit 

de service . 

-14 unités de dépense. 
8 
4 
H 

En appliquant ces coefficients aux correspondances de 1890, le travail se 
répartit comme il suit : 

•r·i· { interues . . 2,6li1,175x 11~ = 57,256,4'22 c c rammcs . _ ~ _ 
g rnternauonnux i ,08<>,67.:, x 8 = l :5,1369,584 

en transit . . G67,449 x 4 = 2,669,796 
Unités de travail affèreutes i1 la tèlégmphlc privée. 
Télégrammes de service l !) . . i,85·\ ,{>81:i x 11 = 

privés 

1$;5, 7 9;,, G02 
31, 1118, ::i3;i 

Total générnl 86,944,137 

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense totale annuelle 
(fr. 4,;j9l,~19-64) équivaut à 0,0~~81 par unité et se répartit, entre les 

l'J~tat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe. 

(1) Pour transport de le lires ou cartes postales par exprès, pour location de fils et d'appn­ 
reils et pour recettes téléphoniques. Ces opérations ne pourraient entrer que très difficilement 
dans l'évaluation du prix de revient des télégrammes. 

(') Cc Lola! ne comprend pas l 2~-,38;5 télégrammes émis par le service 1111 Télégraphe 
lui-même, cl qu'il f,1ut considérer comme moyens de produire et de vériller les autres 
correspond a nces, 
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diverses catégories de correspondances. conformément au tableau ci-après : 

1 ~ 1- ~ ! ~..: i, z C: lr: C: 1 EX C ED :C N T 
i CATÉGOIUES : ~ ~ g ~ ~ J)Cl'ENSE 111.ECETTE 
1 -'::;:; ~ ë ~ ;; 
, de - &, • • h, ;;,, par par de ta de ta 
1 ~~ -~ ~~ , 

1 
::; ,.; i::l:.; 1- :_; IIECETTE DEPENSE = - - •.. - 

1 

CORRESPONDANCES. =il~ !:: ;; ;:j ;; catégorie. cat~gorie. 511rl.1 sur la 
?- .:.c.. • c... , ;,: 1 ~ c D.El'E!'ISF.. RECl>T'r El 

Fr. Fr. Fr. fr. fr. fr, 

liuterues. . • H 0.7393 0.5i5-i 4,967,512 ~,531,303 • 4Jti,~09 
Pélégrammes 

internationaux. 8 O.-i'l!J0.7698 838,062 ~,52î,101 689,0-i5 • 
privés 

en transit. • • -i 0.2H2 0.6092 H-0,992 406,639 265,6-iî • 

-- ---1-----1-----1----- ---~-- 
95i,692 436,209 

TOTAUX. • • • - - - ~,9.\6.566 3,465,0.\9 ·- ,_ 
+ 518,483 

Têlégrammesdeser,ice •. H OjSO,I • ~.6U,953 • • ~,6H,953 

9~i,692 2,08~,i62 

TiLi&UIIIIP.5 J:M GÉNÉI\AL. • - - - -i,59~1519 3,i65,0.\9 - - 
- ~ ,~26,4-iO 

La télégraphie privée et de service a donc coûté, en 1890, i, H!6,470 francs 
<le plus qu'elle n'a rapporté au Trésor mais deux cinquièmes, environ, de 
la dépense ont été consacrés à des correspondances gratuites, essentielles 
à des services de transports gérés par l'État. 

La télégraphie privée seule a produit un bénéfice net de ai8,485 francs 
cl les télégrammes de service ont coûté i ;644;9?55 francs. Une dépense de 
755,820 francs étant supportée par différents services du Département 
autres que celui des télégraphes (§ 2. B), ce dernier prend à sa charge une 
somme égale à 1,644:9u3 moins 7~3,82;5 soit 891,128 francs. 

En retranchant de cette somme l'excédent (;518,485 francs) afférent aux 
télégrammes privés; on retrouve le chiffre de 572,64n francs; indiqué 
page C/7 comme déficit du service des télégraphes seul. 

Le com pte du télégraphe avec les autres services du Départements' établit 
comme il suit : 

Ttl~rammu: Prestalions Le 1tlograpbt 
drs StrYiecs reÇ4>i, 

Nombrt .. Dép,n,u. tn eaase, ,o moio1. - 
Chemins de fer de l'État . 2,544,679 fr. 1,478,229 fr. 716,595 fr. 761,636 

- concédés • 19li-,506 112,874 ,, 112,874 
Autres services . . . 92,700 ?15,850 57,252 16,618 

-- 
Totaux. . 2,851,685 fr. 1,644-,955 fr. n.1s,~~n; fr. 891,128 

Si dans ses rcJations avec les autres services publics et notamment avec 
les chemins de fol' de l'État, le Télégraphe donne 801~128 francs de plus 
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qu'il ne reçoit, il ne s'ensuit pas nécessairement que l'association soit défa­ 
vorable à l'un plus qu'aux autres. En effet, les moyens d'exploitation que les 
chemins de [er de l'État fournissent au Télégraphe et qui sont évalués à 
716,1593 francs coûteraient beaucoup plus à ce dernier s'il devait se les 
procmer. De même, et à plus forte raison, les 2~~44,679 télégrammes de 
service qui coûtent, au Télégraphe, i ,478,229 francs, couteraient bien plus 
aux Chemins de fer si ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un 
réseau télégraphique suffisant pour faire circuler cette correspondance 
considérable. 

On peut donc affirmer que ces deux services gagnent l'un et l'autre à être 
associés. 
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CHAPITHE li. 

ThHHONES. 

Rcn8clgocmcnts ir;éuéraux. 

Téléphonie locale. -. L'État a établi et mis en exploitation pendant 
l'année 1890 des réseaux téléphoniques à Bruges et à Tournai; les bureaux 
publics de Blankenberghe et de Heyst ont été rattachés au groupe de 
Bruges. 

Dans le courant de la même année, il a été créé des bureaux centraux 
téléphoniques. savoir : à Spa, par hi Compagnie belge du téléphone Bell; 
à Saint-Nicolas, à Lokeren, à Nieuport (bains), et à Blankenberghe, par 
l'État. Ces bureaux font respectivement partie des réseaux on groupes de: 
Verviers, Tcrmonde-Alust, Ostende-Middelkerke et Bruges. 

En outre, des bureaux publies ont été ouverts i1 Nieuport (bains), ù Ter­ 
monde (Bourse) et a Bruges (station principale). 

En vertu de conventions conclues avec les concessionnaires des réseaux 
téléphoniques, l'État a commencé en ·1890 à exploiter, en lieu et place de 
ces concessionnaires, des bureaux publics téléphoniques à : Bruxelles (Nord), 
Bruxelles (Bourse), Bruxelles (législatif), Bruxelles (Ministère), Bruxelles 
(Midi), Bruxelles (quartier Léopold), Anvers (Est); Gand (Sud), Gand 
(Bourse), Gand (Entrepôt), Liége (Guillcmins): Liégc (Central), Verviers 
(station de l'Ouest), Verviers (Centre), Charleroi (station priucipalc) et )Ions 
(station). 

Le nombre total des bureaux nouveaux rendus accessibles au public, 
en 1890, et desservis par 1c personnel de l'État, s'élève ainsi à ,J6. 

Au 31 décembre, le nombre des abonnés aux réseaux téléphoniques était 
de : L,67o à Bruxelles; 1. ,590 à Anvers; 672 à Gand; 756 à Liége; ~72 ii 
Verviers-Spa; 284 à Charleroi; 5.(.9 à Mons , 1.76 à Namur; 65 à Ostende­ 
Middelkerke-Nieuport (Bains); ,154 à Louvain; 45 à La Louvière , 60 à 
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Malines; ,U à Tcrmonde-Alost-Lokercn-Saint-Nicolas; 69 à Couru-ai­ 
Roulers; t>7 a Bmges-Bhmkeoberghe-Heyst , 56 à Tournai. Total, 6~5~9. 

A la même date, le nombre des abonnés disposant d'un double fil de 
raccordement uu bureau central <le Ja concession était de 75 à Bruxelles; 
de 4 à Liégc; de 2 à Anvers et de 12 à V erviers-Spa. 

Dans les réseaux de l'État et dans le réseau concédé de Courtrai-Roulers 
tous les abonnés indistinctement sont raccordés, sans surtaxe, par deux fils 
au bureau central du réseau. 

Le service de l'échange des télégrammes par téléphone, entre les abonnés 
<les réseaux téléphoniques et les bureaux télégraphiques n été organisé dans 
le courant de l'année, ü Bruxelles (quartier Léopold), Bruxelles (Bourse), 
Bruges, Blankenbcrghc, Gand (Entrepôt): Nieuport (Bains), Lokeren, Saint­ 
l\icolas1 Tournai et Spa. 

Le nombre des bureaux télégraphiques où fonctionne ce service est ainsi 
porté de 25 il 55. 

Le mouvement des télégrammes transmis et reçus par cette voie, s'est 
élevé: 

En 1888 à ~87 ~585 
\ ·l 889 à 69f 1098 

augmentation : 103.7H>. 

- 1890 à 800:269 
109,171. 

soit un accroissement moyen de -106,400 par exercice et de 17 p. 0/0 environ 
d'une année à l'autre. 

Les bureaux de dépôt de télégrammes établis à Audenarde (poste), Alost 
(centre), Lodelinsart (poste) et Tcrmondc (poste), ont été reliés, pat· télé­ 
phone, pont· la transmission verbale des dépêches au bureau télégraphique 
principal de la localité. 

Téléphonie inir'rurbaine. - Les communications des réseaux et groupes, 
entre eux, étaient organisées: au 31 décembre 1890: au moyeu de 6f circuits 
à deux fils télégraphiques appropriés à la correspondance téléphonique 
d'après le système Van Hysselbcrghe , la longueur totale de ces lignes 
représentait un développement de 7,884 kilomètres de fils conducteurs 
servant, à la fois, i1 la télégraphie cl à la téléphonie. · 

A la même date a circuits représentant un développement de 424 kilo­ 
mètres de fils conducteurs servaient exclusivement à lu téléphonie inter­ 
urbaine (1). 

L'arrêté royal du 23 juin 1890 a institué un tarif d'abonnement à prix 
réduits dans le service ùc la correspondance téléphonique à grande distance 
à l'intérieur du pays, entre deux réseaux ou geoupes déterminés. L'unité 
de durée est la période de cinq minutes de conversation. 

--- --- -------- -------------- 

l1) Vofr la carte flgurant p. 1 !.î cl l'annexe If. 
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Les taxes des conversations de jour et de nuit sont les suivantes : 
l\lt'nsucllcment pour un usage quotidien J<' 10 minutes au moins, fr. 

Plus de iO minutes jusqu'à rn minutes. 
H, - - 20 
20 - - 25 
2~ - - 50 

5!> )) 
02 no 
70 ,, 
Sa ,, 

100 )) 

et ainsi de suite en augmentant de 1 ~ francs par unité de o minutes. 
Au 5i décembre f 890, les séances d'abonnement comportaient quotidien­ 

nement une durée de 4 heures 45 minutes réparties entre 12 abonnés, 
Depuis le 1er août 1890, la surtaxe de nuit afférente aux communications 

ordinaires échangées de 9 heures du soir à 7 heures du matin, est suppri­ 
mée; le tarif de jour est étendu à la période nocturne. 

Au cours de l'année, Je service interurbain a été organisé entre les 
réseaux de : 

Bruqes - Rlankenueryhe - 1/eyst et Ostende - Middelkerke - Nieuport 
(bains), Gand, Bruxelles: Anvers et 
Courtrai-Roulers. 

Saint-Nieolas-Lokeren et. Bruxelles, Anvers et Gand. 
Termonde-A lost-l.okeren-St-Nicolas et. Bruges-Blaukcnberghe-Heyst, Char­ 

leroi, Courtrui-Houlers.La Louvière. 
Liége, Louvain , .Malines, Namur, 
Ostende - Micldelkerke - Nieuport 
(bains) et Mons. 

Tournai cl Bruxelles, Bruges- Blankcnbcrghc - 
Heyst - Courtrai - Boulers , Mons , 
Ostende - Middelkerke - Nieuport 
(bains), Gand, Anvers et Terrnonde­ 
Alost-Lokeren-Saint-Nicolas. 

d Bruxelles, Anvers, Courtrai-Roulers 
et Gand. 

et Bruxelles, Liégé et Anvers. 

Nieuport (bains) 

Spa 

En outre, les groupes de Bruges-Blankenberghe-Heyst, d'Ostende-Mid­ 
delkerke-Nieuport (bains) et de Tcrmondc-Alost-Lokcren-Saint-Nicolas ont 
été mis en relation avec les bureaux publics de Verviers, les abonnés rac­ 
cordés par deux fils au bureau central de Verviers et les abonnés de Spa ; 
ces derniers abonnés disposent tous d'un double fil de raccordement. 
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Statistique comparoti»: de l'r!xploitalion télépho'llique interurbaine. 

l 1 1 

tlt90 
188$ UifilO 11118-J 1~88 UUt9 

(alw11nN11c11l!; 
coml,r:sJ 

Nombre de couversatlons • 2-1,594 35,0ï7 ~ti,7~O 53,621 GI ,5,5 :-;o,HO 

ltecette • . . . . ..• ':15,TH 50 3i.f:!3 50 -Hl,\SS 50 56.3-13 50 65,172 . SS,3!1S 66 

Téléplumie internationole. - Le service téléphonique Bruxelles-Paris a été 
étendu; il fonctionne actuellement d'une manière permancntc.Iejour et !a nuit, 

Les communications peuvent s'échanger, savoir: 
A. De Bourse à Bourse; 
B. Entre les bureaux publics de Bruxelles et les établissements privés 

qui disposent d'un double fil de raccordement, soit au bureau central de la 
concession, soit au bureau téléphonique de l'État, au Palais de la Bourse de 
Bruxelles, d'une part, et les établissements de tous les abonnés de Paris, 
d'autre part; 

C. Entre les établissements privés raccordés par simple fil au bureau 
central du réseau concédé de Bruxelles, d'une part. et la Bourse de Paris, 
d'autre part. 

Au 51 décembre f890, il y avait à Bruxelles, 7 lignes privées t\ double fil 
raccordées au bureau téléphonique de l'État à la Bourse: en vue de la 
correspondance exclusive avec Paris. 
Pour des raisons d'ordre technique, les raccordements à cieux fils sont. 

seuls admis aux échanges téléphoniques entre les domiciles des abonnés des 
deux villes. 

Le nombre des correspondances à taxe pleine dans le service Bruxelles­ 
Paris, s'est élevé de 51,104 en 1889 à 51,880 en 1890~ soit un accroissement 
de 2 1/2 p. 0/o, La part belge de la recette, abonnements compris, a atteint. 
la somme de ~H ,440 francs, en augmentation de 6.55 p. 0/0 sur 1889. 

A la même date, les séances d'abonnements étaient au nombre de 2;5 
comportant quotidiennement une durée de 4 heures 50 minutes réparties 
entre huit abonnés. 

Les négociations entamées en f 888: en vue d'une extension des relations 
téléphoniques franco-belges n'ont pas encore abouti. 

A la demande de l'administration belge, l'office français a mis à l'étude la 
question de la pose d'un troisième circuit entre Bruxelles et Paris; les deux 
circuits actuels, sont, à certaines heures du jour , absolument insuffisants. 

Taxes téléphoniques. - Afin d'établir un contrôle sur la régularité de la 
perception des taxes téléphoniques dans les bureaux publics de l'État, il a 
été créé un type de timbre-téléphone avec reçu, aux valeurs respectives de 
2o centimes, !'>O centimes, i franc et 5 francs. 

La date d'émission a été fixée an 1 cr janvier 189L 
Raccordements télégrapMq1res rt.téléplwniques pricé«. - An 5! décem­ 

bre -1890, trente-et-un établissements privés étaient raccordés, soit télégra­ 
phiquement, soit téléphoniquement, à des bureaux télégraphiques. 
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N° 1. - Renseignements divers concernant les correspondances télégra­ 
phiques. - Comparaison des années i890 et ·1889. 

; f il rn mots. 

1 
H â ~IS 

Classement des télégrammes rn à 20 
par rapport an nombre de, 24 à 30 
mots : Chiffres proportion-) 

nels pour cent. / 3i à 40 

4i à 50 

Au delà de 50 mols. 

) 

Télégrammes simples ... 
Classemeut des télégrammes 
par catégories: CbilJre~pro- - complexes . 
portioonels pour cent. 

- urgents .. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres proportionnels pour 

cent. 

1 Dépèches d'État .. 

Nouvelles de bourse 

Transactions commerciales. 

Correspondances de journaux . 

Affaires privées . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mots . 
grammes. 

Dépêche• de 11crvlcc. 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises (') 

Nature des communications :~ 
Proportion sur 4 00 riépê-,· 

ches. 

Service ! Mouvement des trains .. 
Ch~~in Colis égarés ou dévoyés. 
de Ier, Affaires diverses ..... 

Service du Télégraphe . 

de la Poste . 

de la Marine. 

t890, 
1 

11889. 

RELATIONS 

'. 1, ~- - 1 iotm1lio~ 1 tér~· r I iolemtio- 
IB mtores., 1 10 ,e, u, 1 1 ua e1. 01 es. 

" 58.iO . 58.8!) 

liS.22 22.50 68.H 22.78 

,s.:10 9.75 ., s.o& 9.63 

\1,85 6, • !).74 /î.93 

2.50 ·1.95 s.sn •t.80 

0.70 0,58 0.69 0.57 

o. ,.3 0.52 0.4-6 0.40 

84.5!, 8-Lî3 

13.ll.\. 13.65 

1.G':l ·1 ,(i2 

' 1 
4 .09 : 0.93 1.09 0.93 

, •. u. i H.98 ~-20 H.35 
i 

38. » : 52. 27 :lî .90 52.86 
1 L34- L28 ~ .09 : 1.88 

55.68 ! 30.48 55,53 29,98 
! 

HLGS -11.n ~5.'i6 -t-1.H- 

'2,761,762 '2,575,638 

,0.7 ' 70.7 

l 9 .• l 92,. 8.9 92.i- 

~ 12.3 ·1'2.8 

4,5 4.5 

3.4 3.• 

0,4 o. 4 

rno.~ ~00,• 

(•J No1, compris 194,506 télégrammes en b!JO cl l7J,963 tëtëgrammes eu 1889, transmis cl reçus par les agents de 
l't101, pour le service d"csploltallon des chemins de fer concédés. 
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N° 11. - Téléphonie ci grande distance. - Communications établies 
par l'intermédiaire d'un t, oisième bureau central. 

1 BUREAU WNGUEUR!; 
i\ DtSJGNATJO~ DES RELATIO~S. central en 

,j intermcdiaire. l.ilomèlre;. 

Anvers avec Brug~-Blankenbergbe-Heyst. 

- Liége. 

- Tournai. 

- Yerviers-Spa. 

Bruges- Blankenherghe-lleysl avec Termonde-A losl-Lokeren-Sainl-Nicolas: 

•• par le circuit d'Alosl. 

de T errnonde . 

Bcuges-Blaukenbergbe-Ileyst avec Tournai. 

- - \" erviers-Spa 

Charleroi avec îermonde-Alost-1.okereo-Saiot-Nicolas: 

-1• par le circuit d'Alost. • 

de Termoude . 

Courtrai-Roulers avec Mons . 

- Termoode-Alosl-1.okercn-Saiol•Nicolas : 

~• par le circuit d'Alost •..• 

de Termonde . 

Gand avec Tournai 

La Louvière avec îermonde-Alo,;t-J.okcren-Saiol-l,ïcolas : 

~• par Je circuit d'Alosl. 

de Termonde . 

l.iëge a\'C1: Termoode-Alosl-tokercu-Saiot-Nicolas: 

4° par le circuit d'Alost. 

de Termondc . 

Louvain avec Tcrmonde-Alosl-Lokereo-Saiot-Nicolas : 

4° par le circuit d'Alost .• 

de Termoade • 

Bruxelles • 1 H3 

- 1 H4 

- -127 

- ~ 69 (') 

Gand. ii 

- i5 

Courtrai. 86 

Bruxelles • ~m (') 

- 1 99 et 87 [1) 

- 100 el 88 [l) 

Iournai. 87 

Gand. 70 

- ï4 

Cou rirai. ÎÏ 

Bruxelles • 81 

- 82 

- 1 434 

- H2 

61 

'/ te circuit diretl reliant ce- réseaux ,,- est utili•" 1p1',•"·c1,1ionn,•llcmc,,1 ••l seulement lorsqu'au moins l'un ,les 
pnstes np11clés il correspondre dispose ,1'1111 doul-Ie m. 

" Dans lc-s relation- :ivcc le i,:ruupc de Verviers-Spa, les i;ronrcs ,tr llrug~s-BlnnLcn~erghc-llci.,1. d'Ostende­ 
.llid,le!LcrJ.c-i\ieuport 11,ains ri de Tcrn1ondr-,\11Jsl-l.o~crcn-Sain1-~icolos ne pcuven! correspond, c qu'a tee [es borcnux 
puM,rs de \'crrier:s, les abonnés r.1ccordés par 1!oulil1· lil au burcun central de Yerviers Cl les abonnés ,le Spn, 

, ' ~clon que l'on utilise l'un ou l'autre des Ll•u>. circuits Brnxelles-Charlen», 
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DÉSIGNATION DES RELATIONS. 
BUREAU I LONGUEURS 
tentr11I I rn 

Intermédieire, _ l.ilomtlres. 

Malines avec Termonde-Alosl-Lokereo-Saint-Nicolas : 

~• par le circuit d' Alost. 

d~ Termonde . 

Mons avec Termonde-Alosl-1.okeren-Saiot-fücolas : 

~ • par le cirt11il d'.Alost. 

de Termonde . 

Namur avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas : 

lo par le clrcuit d'Alost. 

de Termonde • 

Ostende-jdlddelkerke-Nleuport (Bains) avec Tcrmonde-Alost-Lokeren-Saint· 
Nicolas: 

~• par le circuit d"Alo.;t .•.. 

de Termonde • 

Ostende-êïlddelkerke-Nteuport (Bains) avec Tournai. • . 

- Verviers-Spa. 

Tournai avec Termonde-Alost-Lokeren-S3itÏt-Nicolas: 

40 par le circuit d'Alost. 

de Termonde . 

Verviers-Spa avec Termonâe-àtest-Lokeren-Salnt-Slcolas : 

4° pat Je circuit d'Alost. . . 

de Termoode . 

Bruxelles • 5't 
53 

92 

93 

93 

9i 

Gand. 9+ 

- 98 

Courtrai. 92 

Brnxelles • 2•9 (1) 

H+ 

H5 

Hl6 (') 

~ 57 (1) 

(') Dans les relations avec le groupe de Vrrvicrs-Spa, les groupes de Bruges-Blankenberghe-Ileyst, d'ûstende- 
11iddelkerkc-l'\ieuporl (bain,) e1 de Termo11de-Alosl-Loketfn-Sainl-l.'iicola1 ne peuvent correspondre qu'avec les bureaux 
publics de Verviers, les abonnés raccordés par double fil au Lureau cenll'III de Verviers cl les abonnés de Spa. 
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MARINE. 

I. 

Renseignements géné•an'A'., 

§ ·(0r. MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à vapeur. . • . . . . • 

Bateaux-pilotes el bateaux-phares 

Garrtes-pèche el navire-école 

Embarcations à va11eur. . • 

Totaux ..• 

Canots 

Fin 1890. Fin 1889. 
DIUÉIIEl1C&S 1 

POUR 1890. 1 

20 20 » 

26 24 + 2 

5 3 • 
5 5 " 

----- 
52 50 + 2 

1 
194 187 + 7 

1 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires et employés. 
Huissiers, messagers, gens de service, etc. 
Ouvriers 

Totaux. 

Fin 1890. Fin 1889, 

·l ,009 985 
H H 

174 f68 
-- - :l,:l94 t,f 62 

Dilfëtences p• 18\JO 

+ 26 
)) 

+ 6 --- + 52 
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Il. 

Servlee8 d'e:s:ploltatlon. 

§ 1er. PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES. 

1, p. o. n. Le mouvement des voyageurs pendant l'exercice 1890 a été de ns,868. 
C'est le plus haut qui ait été atteint jusqu'ici; il dépasse de 7,719 unités 
celui de 1871~ année de la guerre franco-allemande, et qui avait fourni 
antérieurement le plus grand nombre de passagers. Il est en augmentation 
de 22,512 sur celui de 1889, soit de plus de 41 p. 0/0• 

Si l'on s'en tient au compte des billets vendus, le chiffre de 7~,868 passa­ 
gers se décompose en ;:$21987 du trafic Anglo-Belgc et en 221881 da trafic 
de transit. Mais, dans le service Anglo-Bclge sont comptés: 1 ° 5,86·1 voya­ 
geurs, munis par les agences de transport, conjointement avec des billets 
pour au-delà de la Belgique, de billets pour le trajet entre Ostende et 
Douvres; 2° les \'oyagcurs qui, porteurs de billets combinés en destination 
d'Ostende, vendus en Suisse, en Allemagne. en Autriche; ctc., prennent à 
Ostende des billets soit pour Douvres; soit pour Londres : en évaluant à 
1,000 le nombre de ces ,·oyageurs, on reste certainement en dessous de la 
réalité. La répartition des voyageurs est donc de 48.126 en service Aoglo­ 
Belge et de 27,742 en servie de transit. 

La recette totale de la ligne•- y compris les produits extraordinaires et 
le subside du Gouvernement anglais -· est de fr. 8i9,9H>-40 dépassant de 
fr. 169,H>S-56 celle de 1889. Le service des voyageurs intervient pour 
fr. H,7 1595-4.0 dans cette augmentation. Sauf en ce qui concerne les billets 
de 2c classe simples à prix réduits et la location des cabines de luxe, tous 
les facteurs de cc service concourent à cet accroissement des produits. 

Ces résultats démontrent que la ligne d'Ostende-Douvres rencontre de 
plus en plus la faveur du public. grâce à la large publicité dont on l'entoure 
et aux améliorations constantes apportées au service. 
Parmi ces améliorations, l'accélération des relations internationales entre 

surtout en ligne de compte. Par suite de modifications apportée en 1.890 au 
service des trains, les rnyagenrs de Berlin pour l'Angleterre ont pu partir 
à 1 heure du soir au lieu de 1 i heures ;'$5 minutes du matin et être rendus 
à Londres à 11 heures 22 minutes du matin au lieu de midi 20 minutes. La 
durée du voyage a été diminuée de 2 heures ~ minutes. 

En sens inverse, les voyageurs qui, antérieurement à 1890, partaient de 
Londres i1 1 heure t> minutes de relevée pom· arriver à Berlin à 8 heures 
26 minutes du soir; le lendemain, ont pu~ en partant à la même heure, se 
trouver à destination à~ heures îfü minutes dn soir, soit 2 heures 31 minutes 
plus tôt. 

Le départ de Bâle, qui était fixé à 8 heures 20 minutes du soir a été 
retardé jusque 8 heures m.-; minutes; soit de 3:'S minutes, sans que l'heure 
d'arrivée à Londres ait été modifiée. 

En partant de Londres à 8 heures 20 minutes du soir, on arrive à 
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Bruxelles-Nord à :'.> heures 6 minutes du matin au lieu <le 5 heures 
47 minutes, soit 4i minutes plus tôt. 

De plus, le train en correspondance, parlant de Bruxelles-Nord à 6 heures 
15 minutes du matin, a été accéléré par la suppression de l'entrée it Ver­ 
viers, cc qui a rendu plus régulières les relations del' Anglclcrre vers l'Alle­ 
magne par le train quittant Londres à 8 heures 20 minutes du soir. 

Enfin, les dispositions suivantes ont été adoptées pour assurer dans de 
meilleures conditions les mêmes relations par le train 11° 77 partant d'Ostende 
à 4 heures !6 minutes du soir, et pour éviter aux voyageul's le désagrément 
d'attendre en Belgique le départ d'un train subséquent, lorsque le ni) 77 ne 
pouvait arriver à Herbesthal avant l'heure extrême de départ du train alle­ 
mand correspondant : quand le retard du train n° 77 est tel qu'il n'est plus 
possible de remettre sa correspondance à Herbcsthal endéans le délai d'attente 
de !HS minutes auquel le train allemand est soumis, cc dernier part ù l'heure 
réglementaire et le train d'Ostende continue en train spécial sur le parcours 
d'Herhesthal à Cologne. 

En cc qui concerne le trafic des finances, colis postaux, colis messa­ 
geries, etc., échangé par la voie d'Ostende-Douvres, le mouvement et les 
recettes de l'exercice 1890 présentent, sur les résultats de l'exercice 1889 
une progression générale, à part une légère dépression du trafic des finances: 
duc apparemment aux fluctuations ordinaires des affaires commerciales. 

C'est ainsi que. pendant l'année 1890, il a été transporté 25A~0 colis 
postaux et !:>0,f 00 colis messageries en pins que pendant l'exercice 1889. 

Les expéditions de messageries à grande vitesse du service Anglo-Belge 
et du service Anglo-Belgc-Suisse sont également en progression remar­ 
quable, le poids taxé transporté en 1890 dépassant de 2!4,000 kilogrammes 
celui transporté en !889. 

Le trafic des journaux loi-même qui, en i888, a été détourné en partie 
de la voie d'Ostende au profit de Ja voie de Flessingue, reprend en partie la 
voie belge. L'augmentation du poids des journaux transportés, qui était déjà 
de 4,000 kilogrammes en 1889, s'est encore élevée de 1~2:,0 kilogrammes 
en 1890. 

La situation générale du trafic des finances, colis postaux, colis messa­ 
geries, etc., accuse pour 1890 une plus-value de 12,000 francs comparati­ 
vement aux résultats de 1889. 

Le nombre des traversées s'est élevé, en 1890, à 2, 19t>; il avait été , 
en 1889, de 2,!90. 

La durée moyenne des traversées a été : 
! 0 Pour les paquebots d'ancien type, de 4 heures 44 minutes; 
2° Pour les deux grands paquebots construits en Écosse, de 5 heures 

':H minutes; 
5° Pour les trois grands paquebots construits par la Société « John 

Cockerill », à Seraing, de 5 heures 57 minutes. 

La dépense d'exploitation avait été, en 1889~ de fr. ! }jS0.050-44; elle est 11. P· D, 1:;. 

montée, en !890, à fr. 11909,525-6~, soit. fr. 529/295-21 d'augmentation. 
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Cette différence provient essentiellement de la hausse qui s'est produite 
dans le courant de l'année sur le prix des combustibles et accessoirement 
des extensions de personnel reconnues indispensables depuis la mise en 
service des paquebots à grande vitesse. 

Le résultat de l'exploitation en recettes et en dépenses, pendant les deux 
derniers exercices, se traduit par une moins-vaine de fr. ! 60~ 154-8~. 

En 18891 chaque traversée avait coûté, en moyenne, fr. 72f-48 et avait 
produit fr. 524-!lt>. En !890, le coût a été de fr. 869-85 et le produit de 
fr. 400-87. 

Voici les résultais par traversée O Ja kilomètres) : 

Coût par kilomètre 
Produit 

Eu 1800. 

7 a6 
5 49 

Ifa 1~. 

6 27 
2 82 

Diifèronccs pour !!,1lCJ. 

+ 1 29 
+ 0 67 

§ 2. PASSAGE D'Ei\U ENTRE ANVERS ET I.A TÊ:TE DE FI.ANDRE. 

11, p. D, H. La dépense d'exploitation, qui avait atteint fr. 89,675-75 en !889, s'est 
élevée, en 1890, à fr. 103}$80-25; l'augmentation provient en grande partie 
de la hausse du prix des combustibles en 1890. 

Le tableau comparatif du mouvement détaillé ci-après témoigne d'une 
certaine diminution dans le nombre des voyageurs, des colis et des supplé­ 
ments; les postes (( véhicules >J et « animaux ,, sont, par contre: en augmen­ 
tation : 

Mouvomanl: 
En 1890. En 1889. Di!Tércnces pour 1890. 

Voyageurs 1 \615:564 f ,674;591 - 61.027 
Animaux . W4,9o0 94,600 + f0,5~0 
Colis 4)94 ;'J,168 - 574 
Véhicules . L2,687 61,102 + 1,DSD -- Coupons délivrés. 1 ,78a,795 1 ~83D,261 - 49,466 

~ 
Suppléments. 7,646 s.sso - f ,884 

' 

La recette (fr. fü,,f>07-09) est inférieure de fr. 1,3?>5-67 à celle de 1889. 

Il, P· 0, H\. 

§ 5. PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par 11!s navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote, avait été en 1889 de 8~76! bâti­ 
ments; il s'est élevé, en 1890, à 9J24. 

En 1889, le tonnage général de la navigation dans l'Escaut (Anvers) avait 
été de 81loJ 1441 tonneaux; en !890, il a été de 9,002,720 tonneaux. 

Les droits de pilotage perçus dans les divers ports du pays avaient produit 
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en i889~ fr. 2152119ot-2t; en ·18t10, la recette a augmenté <le fr. 2001908-80 
(fr. 2,~'22,860-0f ). La dépense d'exploitation, qui avait été, en 1889, de 
fr. 2,144,580-7~, est montée, en 1890, à fr. 21556,705-80, soit une augmen­ 
tation de fr. 192,52:5-08. Cette différence résulte, <l'une part, du mouve­ 
ment ascensionnel des recettes, les pilotes recevant des appointements 
calculés d'après le produit de leurs prestations: et d'autre part, de travaux 
d'entretien assez importants exécutés au matériel flottant. 

Les deux. bateaux-pilotes adjugés en 1889 poul' remplacer deux goélettes 
perdues, ont été mis en activité en f 890. 
Il a été reconnu nécessaire de renforcer le matériel flottant de la station 

du pilotage établie aux bouches de l'Escaut, deux goélettes et un cutter ont 
été adjugés dans le courant de l'année; ils entreront en service en 189!. 

§ 4. PHAllE5 ET FANAUX. 

La recette du chef des phares et fanaux, en 1890 (fr. 1;156,579-fO), a été 11, p. D, 15. 

en augmentation de fr. 12L862-·i0 sur celle de 1889 (fr.1,0t4,~i7). 
La dépense, en '1890 (fr. 198,151-92), présente une diminution de 

fr. 6,,(.S;j-1-4 sur celle de 1889 (fr. 204,617-06), les travaux d'entretien aux 
feux établis le long de l'Escaut ayant nécessité moins de frais que l'année 
précédente. 

§ !J: REMORQUE SUR LA CÔTE DE IILANDRE. 

Le service de remorque avait produit en 1889, fr. 29),72-6D; en 1890, 11, p, D, -15. 

la recette a été <le fr. 22,t41-90, soit une différence de fr. 7,450-7~ en 
faveur de 1889, qui est résultée de prestations exceptionnelles accordées 
dans le cours de cette dernière année. 

La dépense, qui avait été de fr. 60,820-67 en 1889, est descendue, en 
·J890, à fr. 46,06~-26, soit une diminution de fr. 14,n,8-,H; les frais d'ex­ 
ploitation avaient dépassé le niveau normal. en ~ 8891 par suite du reuou­ 
vellement de la chaudière tubulaire de l'un des remorqueurs. 

§ 6. POUCE MARITUlE, 

La recette de la police maritime s'est chiffrée, en 1890, par fr. i2918i6-23, 11, p. o, 15. 
en augmentation de fr. 8,029-77 sur celle de ·1889 (fr. 121:286-46). 

La dépense, en 189Oi a été de fr. 98,325-8!'>: soit une diminution de 
fr, 991-oo sur celle de 1889, qui avait été de fr. 99,5HS-4O. 

Ill. 

Services spéciaux. - tcoles, - ~auvctagc. 

§ ·J =. IIYDROGRAPillE. 

Pendant l'été de 1.890: des reconnaissances hydrographiques ont été pra­ 
tiquées dans l'Escaut et la mer du Nord, 
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11, p.», ~5. La dépense pour ce service, qui avait été, en 1889, de 45,6fü francs s'est 
élevé, en 1890, à fr. 107,098-80, soit une augmentation de fr. 65,447-80, 
due au renouvellement <les chaudières tubulaires du steamer employé aux 
opérations hydrographiques. 

S 2. ÉCOLES DE NAVIGATION. 

Les cours ont été suivis à Anvers par 4o élèves, même nombre qu'en f889. 
A Ostende, il y a eu 5 élèves de moins qu'en 1889 : 5~ au lieu de 58. 
Le nombre de bourses et demi-bourses d'études (4o) accordées en 1890 

dépasse de 12 celui de 1889. 
27 diplômes ont été conférés: en j890, pour des emplois d'officier dans la 

marine marchande, savoir : 

Long cours 
Cabotage . 

1890. 

22 
~ 

iSS9. 

27 
4 

D,fferoncos pour 1890 

+ f 

Il a été également délivré un diplôme de patron-pêeheur. 
Le cours de navigation de Nieuport, institué pour les pêcheurs. a été suivi, 

en 18~0, par 10 élèves, soit t de moins que l'année précé<lente. 

11, p. D, ~5. L'organisation du cours spécial de machines à vapeur marines institué par 
arrêté royal du 12 novembre 1888, avait donné lieu à des dépenses extraor­ 
dinaires dont l'explication a été fournie dans le compte-rendu de !889; 
en !890, la dépense pour les écoles de navigation a été ramenée au chiffre 
de fr. 26,769-~9, en diminution de fr. 14)>05-09 sur l'exercice précédent. 

50 élèves à l'école de navigation d'Anvers, et 2n à celle d'Ostende, ont 
suivi les cours spéciaux de machines à vapeur marines; 3 diplômes de méca­ 
nicien de f reclasse et 7 de mécanicien de 2e classe ont été délivrés. 

§ 5. SURYEILlANCE DE LA l'tCIJE DANS LA JUER DU NORD ET ÉCOLE DES MOUSSES. 

11, p. o, u,. La dépense en 1890 (fr. 195,9o6-2D) est restée à peu près la même qu'en 
, 1889 (fr. 191,187-23). 

Le garde pêche à voiles cc Ville d'Ostende » et l'aviso « Ville d'Anvers >1 

ont été effectés alternativement et d'une manière presque incessante à la 
surveillance des pêcheries dans la mer du Nord. 

§ 4, SAUVETAGE, 

Le ~ juillet 1890, le trois màts barque anglais c< Berar >) échoua en vue 
d'Ostende. Le personnel de sau~t.age de cette situation se porta au secours 
de l'équipngc. composé de 13 hommes; il en recueillit 7; le capitaine et 
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:$ marins refusèrent de quitter le navire et vinrent à terre à la marée 
descendante. 

Le -19 octobre 1890, les sauveteurs de Blankcnherghe ont débarqué 
l'équipage, composé de huit hommes, du brick norwégien ,1 l\filetus » échoué 
â la côte. 

Dans la nuit du i8 au -19 octobre .f 890, par forte tempête du Nord, pluie 
épaisse et grosse mer, le brick allemand " Elise» toucha terre en vue d'Oost­ 
duinkerke , à cinq reprises le personnel de sauvetage de Nieuport, faisant 
preuve d'une énergie et d'un sang-froid qu'on ne saurait trop louer, tenta 
tic s'approcher du navire pour recueillir les naufragés; chaque fois, l'embar­ 
cation qu'ils montaient fut repoussée pat· la violence du vent et des brisants; 
finalement ils durent renoncer à la lutte. Pendant ces tentatives infruc­ 
tueuses de sauvetage, huit hommes de l'équipage de l' (< Elise >> furent 
engloutis dans les flots; seul le capitaine échappa au désastre, accroché à 
une houée de sauvetage, il fut rejeté à la côte. , 

La station de sauvetage, établie à l'endroit dit « Coq ,, et près de Clems­ 
kerke, a été inaugurée au commencement de l'année. 

A dilîércnles reprises, des navires se sont trouvés en détresse entre Blan­ 
kcnberghc et Knocke, localités distantes l'une de l'autre de 12 kilomètres; 
des postes de sauvetage sont établis dans ces deux localités, mais l'expérience 
a prouvé que quand un bâtiment venait à la côte à un point un peu trop 
éloigné de Blankenberghe ou de Knocke, les secours ne pouvaient être 
apportés avec une promptitude suffisante. 

A la suite de ces constatations il a été décidé de créer une station de sau­ 
vetage à Heyst. Le matériel nécessaire a été commandé en 1890 et l'on 
espérait pouvoir également entreprendre et terminer, cette année, la 
construction des haugars destinés à servir d'abri au personnel et au maté­ 
riel; mais des difficultés inattendues et la mauvaise saison ont fait remettre 
le travail à l'année prochaine. 

Après l'inauguration de cette nouvelle station, l'État aura organisé onze 
postes de sauvetage répartis en sept stations sur une longueur de côtes de 
6a kilomètres. Dans aucun pays, on ne trouve un aussi grand nombre de 
stations pour une même étendue de côtes. 

La dépense, en f 890, est supérieure de fr. f 1,496-08 à celle de !889; 11, p. D, ~5. 

cette différence provient de l'admission du personnel desservant la nouvelle 
station du cc Coq ,> et de l'acquisition d'engins destinés à la station qui doit 
être créée à Heyst. 

IV. 

Résultats ftnaaclera. 

§ t=. RECBTTES, 

Eu 1889 les recettes procurées par les di vers services de la marine s'étaient 11, p. D, 41S. 

élevées à fr. 4,264,94-o-12; elles ont été, en 1890, de fr. 4,7f>6,619-75: en 
augmentation <le fr. 491,674-61 sur l'exercice précédent. 
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§ 2. DKPENSES. 

11, 11• n, t,>. Les dépenses, qui avaient été, en 1889, de fr. 4:-1-94164~-05, sont. mon- 
tées, en 18901 à fr. ti:07J:l40-;j5~ la différence en plus pour le dernier 
exercice est doue de fr. !576~49;'.;-t,0. 

Les résultats généraux en dépenses cl en recettes, pour les deux cxer­ 
cices, se traduisent par une différence de fr. 84,820-89 en faveur de ·1889. 

V. 

Llgoe8 postales troosanaotlqneN. 

§ 1er. SEllVICB POSTAL D
1
ANYERS sua LK JJRÉSII, ET LA PLATA. 

111. p. o. m. L'annexe III résume le mouvement des marchandises et. des passagers 
transportés en 188H et. en 1890 et reproduit le taux moyen du frèt depuis 
l'établissement de nos communications régulières avec le Brésil et La Plata. 
En 18891 il a été transporté, dans les deux sens, 1 Ol , 78i t /2 tonneaux 

de marchandises; en ! 890, 9tJ,mm tonneaux. 
Le mouvement des passagers a été : en 1889, de 228 voyageurs; en 18901 

dc!0L 
Le taux du fret, à l'importation et à l'exportation, a subi une augmen­ 

tation en i890, sauf en ce qui concerne le taux du fret d'Anvers pour 
Buenos-Ayres, lequel a diminué. 

1v, p. D, n. Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires, en 1889 et en 1890, 
sont détaillés i1 l'annexe IV. 

Ensuite de la dénonciation annoncée au compte-rendu de l'année dernière, 
le contrat conclu, le 20 janvier 18761 avec la Compagnie Lamport et Holt, a 
cessé ses effets le 5! décembre i890. 

§ 2. SERVICE POSTAL D
1
Al'iVERS SUR NEW-YORK. 

v, p. o, m. L'annexe V résume le mouvement comparé des marchandises et des passa- 
gers transportés en 1889 et en 1890. Elle indique, en outre, le taux moyen 
du fret depuis l'établissement du service (!874). 

Le mouvement général était, pour 1889, de 2761899 tonneaux de mar­ 
chandises et de 56:t$6;$ passagers. En !8901 il est représenté par ~W3)$06 ton­ 
neaux <le marchandises et 415,775 passagers. Le nombre des traversées 
pendant cc dernier exercice, s'est élevé, dans les deux sens, à 10!$. 

( 

v1, p. D, ~o. L'annexe VI renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux conccs- . 
sionnaires en 1889 et f890. 
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§ 5. SEllVICE sua L'AUSTRAUE. 

La Compagnie concessionnaire de ce service a effectué , en 1890, 
f5 voyngcs d'Anvers sur l'Ausu-alie , elle a embarqué t9,~HS4 tonneaux de 
marchandises et pris 850 émigrants. 

Dix bâtiments ont fait retour d'Australie à Anvers 1 important 
a,986 1/2 tonneaux de marchandises. 

Le taux moyen du fret a été de fr. 38-89 à l'exportation et de fr. 105-57 
à l'importation. 
Les avantages pécuniaires accordés à la Compagnie se sont élevés, déduc­ 

tion faite des amendes, à 55,700 francs. 
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N° 1. - Paquebots-poste entre Ustende et Douvres. 
Comparaison des années 1890 et 1889. 

blouve,nent et recette. 

\'oyagtur,. 

tuc[aue 
llillec., 1lmplu. J 

'1- ls - 

Id. 
pour ,nfanu 
(prii r~duilJ). 

Billtll 
1Ucr-re1011r. 

îd. 
(prLt réduits). 

{ 
,,. classe 

2• 

tu clat1e 

ln cleue 

llill,u comblnabl,,, :?• das.­ 
Sappl4menis dt ~• • I•• claut. 

PtlÎle! e1bin<1 • 

Grand,. ubinu. 

Cabinu 1pki1lu. 

de lute .• 

F..,.e.,u, . 

801•11<1 •• 

Cbeuux .• 

• Kilo.; . 

. filrl. 

\'oi(urc, J deui: F'-Uts • • • • • • ;~o:nLrr. 

{ 

de t,ooorr.el3U•dt"UOU•.Group.'. 
finances •. 

Je plu• de l ,O'JQ fronu. - 

Journ:::aux . liilo5. 

f de! 3 lilog. et moins ••••• - 
Colispost•ux 

1 de'.!,~ kilog ...•.... - 

i _()de~ kilog. cl moi:is •. - 
il)~ \!)f deplusdeH 1Dkiloi1.- 

J ;:{- de plus de IOlilog •. - 
} G~nJt T~U·sic. - Poids u1é •• 

f îuif •édait. Senice anglo- 
~ Ld5e suiuc . 

Pellts colis. 

Pro,luits u·tr~ordiniiru . . . . . . . • fr. 

:ioubsidc du Guurcrncmcnt anJt:lais . • . _ fr. 

--· .. ,__ . - .• --- ·- 
NOMBRE. MOUVE.MENT. RECETTE. 

A!UHÏ:u. Dilfirtecu -~~111iia11. Difüenf.fS ·'"BE•. Difirenm 

1 
pour 

1 

peur 
1 

pour 
-4890. 18~0. rsso. i890. ~889. 1800. ~890. 

1 
rnso. -1890. 

. . . l0,965 8,9~ + ?,019 101,91~ 50 83,621 80 -tt8,S46 70 . . . 21,39:i 11 ,31)5 + 4,030 146,695 25 J20,61i6 75 +28,008 50 . . . ?50 ~:!i + ?3 1,16:! !10 1,055 5$ + 106 !15 . . . 336 376 - 40 1,176 • 1,316 • - 140 . . . . I0,6!12 l'J 6.8-10 + 3,81-Z ïQ,()91 10 50,787 • +28,304 10 . . . 17,516 (1) 11,936 -t 5,6-lO 97,966 20 66,543 20 +31,4-U • . . . 6,602 ('} 3,772 + 4,830 39,ll'J<J JO 17,539 80 +22,459 50 . . . 6,IISO (') 4,0'H + J,956 :?1,128 • u,226 6~ + 6,901 3~ . . • 12 . -l· 12 67 :?O . + 67 W 

:?4,1-.1 11.~~ + 6,786 . . . ~6,966 3:1 41,019 25 +15,047 10 

619 625 + :14 . . . 4,7M •. 4,3ï5 n + 378 . 
1,1?3 117 + 406 . . . 15,72? ,. 10,036 . + 5,68-1 . 

6 2 + :, . . . 168 • 56 . + 112 . 
4 7 - 3 . . . 300 • 5:!5 ,, - 225 " ·--- .. --- ---- ---- ---- - - - - rs.ses (•) 53,556 + 22,312 56!!, iss 40 41!,79ti • +157,393 40 - - - - - - 2;s U2 .. 4 13,JIO 10,11'.JO + 2,420 9'!7 6o ('J 784 40 + 143 :UJ . . . 12 10 + :! 481 80 401 50 + 80 30 

. . . 21:? IS7 -t 85 (,:?~ 80 869 55 + 3\15 25 

. . . . . . . . . 

. . . a.css 1,11;; t l13 l,O!,◄ 1t t;:;i 50 + Ir,6 50 

. . . 3lJ:1 1,51!) - 1,1?6 rnG 511 i5!J 50 - sss .. 

. . . i!J,300 711,050 + l\'.!50 :!,Jj!I • 2,311 50 + Ji LO 

JSI ,25!.I I-'~, il5 + 6,f>'.15 4:,.1, ijO (')n-1,lü + 19,G0â 37,812 50 36, 17S 75 + 1,633 n 
6,U.~ 5,0.,6 + :!82 19,011 i') 15,WS + 3,6-16 :,s,169 • 2,5'.!i " + 6\1 . 

1011,:?!li Wl,ilS + -1,579 32-i,~91 ;ljJil,IS-l t Il, J3; '.!8:53:? 15 27,405 ~8 -!-- 1,116 8) 

,jl,?3:. ,\0,.;1.1 + i:!I :!ll:!,6)5 (~f!SJ.!>98 + ;,0~7 :'.5,UIO 25 2.),501 65 + ~os 40 . . . !H5,!">58 (e)OO-i,!ï5 + 31,313 S5,3ï6 63 53,755 :10 + 1,6:!l ~3 . . . l , ?.):? , ï!tO I,O'.l0,3~5 +20'1,39:i 37,201 . 31,000 50 + 6,IIU 50 

. . . !JS,710 87 ,3!0 + 11,,\00 :!,tGI 30 2,619 30 + 3~:!. )1 

. . . . . . J62 20 357 . - 19-1 S0 . . . . . , 113,'.107 27 e1113,-.s1 21 - li3 M 

'fol3•u ... - ... (r. 8,U,915 -IIJ i IO,ï57 0-i +te0,15836 

(') D-1n.c ces c:Mtfrt"t .• les t,illiets allrr•tc1nut sont comJ•léJ cbacun pour 1lc1u "'OJ:.rgrs. 
("' 1,~J JiYr~u-eo!lpon, ~•""' y;,lal>le.t ,,oor un mois, et donn.1nt t.r fac1111r. de sijourntr 11:uu lu princip:ilu ,;Jiu c01î1prisu dans k'itinérairc tlé termlné 

1,:,r ~,.,. li,rct1, il ,:en.,uh ,pJ,m cut.ain nvmhrir de eeua-ei, dtli.-rés en dëeembrc , n'ont 4!tt alili.,ts sur les î'a•1uchou de l'l•;c,u c1u~en ja nvier- .,uivao, .• 
()) _I..~ ,oy:,i!t"tl' ay,nt dtoic au tr.an,..vorc Jfilluil de 25_kilogr. de b.Ji;ta~es, crue semme ne reprt!srnte ,,,,c le 1,roduH tic la àlJrtu.e â /,(Jrcl; le chemin de fer 

1,cr(OHt Ai !lon prnfit. le1> ,,urt•1-:s itnr:1,1"c~, d:1n!J ses stallons pcu,r tes L11g:.gcs -:nrcgi •. trt!. ,hn:ct,·mcnt. 
;_•) PvidJ mvJttJ eeteetë t uison de :J k.ilogr. par colis .. 
('I - - - 7 - - 
{') Colis tases •• poi,ls. 
~7) Cu sommes diffC:um ,l'aprê.~ le couu,à la Oourst, de la litrt sterlini~. 
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N° II. - Recettes et dépenses de la Marine. - Subdivision pa,· service. 

Comparaison des années 1800 et 1889. 

i Différences i 
SERVICES. 1 1890. 1889. ,.., l 

1 
~890. 1 

i 
i 

1 

RE«:ETTE8. 
1 

Paquebota-pGUe entre Otlende et 
S7!1,015 40 710,757 ~ + lt.i9,l~ 36 ! Ilou•re.s • . . • • . • • • , . • 

1 
Poss•r d'eaa entre An•eu et la Ute• 1 
de- Jandre . • . . . . . . .•. 65,507 0:1 66,860 ;5 - 1,:mo1Î 

Pilotage ••••..•...... Z,5?2.660 01 ?,3!1,9~1 21 + 200,008 80 i 
Phares cl fonaux • • . • . . . • • 1,136,379 10 1,014,517 . + 121,632 10 i 
flemorquc sur l• côte do Plandre .. 22,IU 90 :?9,572 M - 7,430 1$ ! 
Police marillmc. . • • . •. , , , l'!~,s1,; ~3 121,:u.G -16 + 6,!>:?'J 1i ! 

i ,.,,;- •pk"" . . . . . . . . ' l 1 

Étoles de ~•.'igotion .•...... . . . 
1 r,che mariume . . . . . . . . . . 

1 Sau,ctagt ......•.. , •. 
1 

TolftUl, ..• fr. , 
" 

+ 491,674 61 1 4,756,619 73 4,:!6-1,915 IZ 
! 

DÉPENSES. 

PBIISONNIIL- l !1.1.TÉlllEL. j TOTAL. 1 PERSONliF.L.1 llATt:IIIEL.1 TOTAL, 

Paquebots-poste mire Ostende et 
474,575 55 l ,43~, 748 JO l,:JIJ!J.323 6, 4~0,\198 61 1, J::•9,o;u s:: 1,s.so,030 -H + 320,~ 3 21 iJouvres ...•.••••.••. 

Pnssage d'eau entre .Anvers et l.a 
6?,-16:? 30 41,ll793 103,a!!O '.!3 59.153 10 l0,5:?2 5:J T~te-dc-Flan<lre ..... _ ... s9,i;;s n + 13,90-1 ,o 

Pilotage ...... _ ...... 2,111,654 16 :?25,0-i!) 6.\ 2,:no,;03 so 1,952, Ill -13 J92.~~7 ~'-) :?, 1:5 i ,JOO 7:2 + 192,3?3 06 

Phare, l Éclniragc de ]3 c61e . :?3,598 55 17,IO!i 80 :,0,701 3, 23r61,) .if, 19,GS;; 53 43,:!'.19 99 - 2,5~5 6~ 
c1 fanaux. _ de l'Escaut. 123,187 9-i 3,i,'.!-19 61 15ï ~~'.27 5i •~,O:J:', 59 lS,281 .)5 161,317 07 - 3,889 se 
llcmorquc sur lo côte de Flandre .• :!5,f,62 5.i1 19,300 ?:l -~6,.062 2/j 24,6-15 41 :t5,!ti5 :?G 60,820 67 - U,7,;,.'\ .\l 

Police maritime ......•...• 82,436 42 15,587 4:J 98,32:J 65 8-\,430 51 U,SS'i S9 99,:ns 40 - !l'JI ;,;, 

!;ervice, spéciaux . . . . . . . . 31,-103 45 ;;;,ros 3s 1,,1,09:1 80 :'!9,243 6,1 U,W7 3i -13,IPI . + 63,.\47 80 
l~colcs de na,ig;stion. • . .. . . . .. 18,96.\ 19 7,805 40 20,769 59 ?2,456 W 1~,816 42 41,27:! ~'i, - U,51~1 00 j 
Surveillance de fa pëcbe maritime, 

131,04 04 6'.?,5-i~ 21 193,956 25 H~,6'Jï 63 école des mousses, etc ........ 46,469 60 J91,18i 13 + :?,769 O? l 
Sauvetage et stations de sign:iu.t: .• 33,150 0:? 18,040 16 51,190 IS :?..:;,2a 92 1.1,4,19 18 3!1,691 10 ! + 11,-196 08: 

' Totaux fr. 3, l 19,50'J 15 l,9:;1,631 38 5,071,UO 53 1,9W,873 65 1.56-~,iil 3S -1,-10.i ,6-15 03 + 5ï6,-1% Sil! 
flccelles totales . . fr. .\, 756,619 73 4,2&),!)~5 12 + 491,674 61 ! 
Dépenses - 5,071,140 :;3 •i.-194,6'15 03 1 .... + 576,495 50 ! 

----~ 
Excédem 

j de dépenses . . . fr. 3l-i,520 ee 2!9,6!19 91 > 1 
rie recettes .•. fr. . . ( + 8\,8201191 

1 1 
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N° Hl. - Service postal d'Anvers sur le Brésil et sur les États 
de la Plata. 

Mouvement. - Taux moyen du fret. 

MOUVEMENT. 

,,; Jauge nette. C~argement. Passagen. 1 
"' l! (Bn lonne1ut: de 2mJ,83.) Bo tonooou. de fret (lml,14 ou l,OIS kilog.) 

'"' ,Q 

z: s 

1 

0 

1 1 
/(ombre j 1t1ttN z le BRtslL. l •070Dno < Tclat,. Morenne. PLATA. Tol!l. 

par traYertée. totol. / .s: 
~ l'espoll'taU0D (d'AnYeH), 

i889 " I "· , .. 4,797 l ~ 3,309½ 5.\.,401 67,4rn½ t ,872 228 6 
(') 

i890 35 66,104 i,889 H,486½ 37,231 54.747½ 1,478 40f 3 
(') 

A l'lmpoll'latlon, 

4889 24 .\.4,594 1,858 1,042½ 33,328¼ 34,374 4,432 » • 

i890 2.\. 49,729 2,072 72.\.½ 13,243 43,937½ 1,831 ~ . 

Exportation e& lmportaUon réunlea, 

4889 
60 I "'·"' 4 ,82l 

1 

i4,3:S2 87,429½ iOt, 781½ 4 ,696 

1 

228 3 
(') 

4890 59 HIS,833 i ,963 Hi,2it 80,4-1--i 95,655 i,6':H iOI i 
(') 

(') Cc chiffre comprend 12 voyages spéciaux sur Rio-de-Janeiro, effectués conformément à l'article I•• de ln conren­ 
lion dn 18 juin 188~. 

(') Ce chiffre comprend t I voyages spéciaux sur Bio-de-Janeiro, effectués conformément à l'article !« de la conven­ 
tion da i8 juin i88~. 

TAUX MOYEN DU FRET. 

Poiubde dép&rleldedeslinatiou.,1869, lmo.11871-11812. ,1873. ,lrn. l 1875. ,1876. I m;i 1~;+819-lmo.11811+882:1us3.j1m.l-1;35-11186-11m.,1su.1m,.jmo. 

EsportaOon- 

I••· c. ••· c-1"· C-1••· c.ln. c-1••· c.l,a. t-1••· c.\,a c-1••· c.lra. c.l,.. c.l,a. c. ,a. c. n. <-!'"· c.lu. <·1'"· <·1••· c.1,.· <·1'"· c.l,a. c ( l\io-dc-Joneiro. j (') tll (1) (') Pl (1) (')~43 60 35 • 36 35 31 19 36 2U 43 ,S 47 50 52 42

1
51 :!.l %1 5J 33 4•1 :\3 68 38 ~ W SI ~? 

~·i.m, l l \83 r,1 62 J(J 83 9'J 78 63 60 76 52 56 50 001 Buenoa-à j res . I 39 15 36 95 36 31> :!O 47 40 81 41 ;4 47 37 /il 97 U :!.J 3\ 9? :i.1 '.!? 37 a8 l!J 55 4~ &2 34 

lmpore■tton. 

Do Ri~de-Janeiro. ! 1 ('li ('li (1)1 . (')I !')I ('JI (')\63 95161 3$187 60151 35151 8.\161 10166 61156 97153 18,S~ 13141 30166 81143 57143 1»150 l lu,ers. 98 91 46 83 5? 90 56 70 55 33 59 Sa 50 uo 1 
De Buenos-Ayres. /53 30 48 30 38 IO 35 3~ 38 4ll.38 60 3.5 24 28 33 18 54 22 35 20 62 17 93 20 01 19 14 21 • 

1 ! 1 1 

(') L'insuffisance des renseignements n'a pas permis d'élablir la moyenne du fret séparément pour le Brésil cl pour la Plata, 



N° lV. - Service postal d'Anvers sui· le Hrésil et sur les Etats de la Plata. 

A ventages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

~c 

1 
. ... - - --- -- -· l 

' ::j A!\IENOES SOLDE Total gtfaéral MOYENNE ' 
DHOITS PRIMES ~..., TAXES do 

="' 
11our do:. des i 

a:dl Dt.:: Pll~OTA(.;li PRIIIIES ET UIEIIOES. 
Jan~. RETARD AU OtPART Ob.~e1'fJaliot1&. 1 

,i :; dl! .1.\'HT~GES, .,'t"JLNT&6.~8 ' 
Oo: Cl lie - i 
z; •• POST1LE5 LIQUIDÜS, 

Oll deus (ücducucn f4i1e des por ' 
., YJ.rUU:\ l\tllHllUllSÉS, H t-: G U LA li. ) Ti . P = Primes. j 
"' la dur~ des lujel~- A = ,.\nu·11dcs. amendës-] traversée. 1 

1 

! 

r'r. \;, fr, C. 1-·r. (;, i'i-. C. rr. C. C 
1 

Fr. C. Fr. j 

1889 48 ;i,093 59 ,il ,640 98 3i0,550 . :1,750 I'. 337,800 • 3~-1 ,53i 57 7,9.\.8 63 1 

1 

. ! 
Î 
1 
1 
l 
; 

1 

' 

1890 48 ':,33': ~;l n,os6 ~1 38:i,300 . 
1 

. P. 3Sü,300 . H.\.,718 6.\. 9,0M 63 ' 

1 

,-... 
~,= 

..._,, 

.--. 
2 
0 

t~ ••..... 
.•...... 
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N° V. - Seroiee postal d' ,;Jnvers sur New-York. 

~louvement. -- Taux moyen du fret • 

.MOUVEMENT. 

u.i i Jauge nette Chargement 
Passa~ F.n lonnoaui do rrr1 (de l.,.l,14 ou 

Ci:] ] 1 (En tonroe1u1 de 2m l,83,) 1,01, kilo~.) -{:J 
z s ~ 

0 •• 

1 
z: ;G !: 

Totale. Mo7enn,. Tola!. \ 31oyenne Nombre 1 )!oyenne --r. " pnr 
"" por traversée, to<a!. traversée. 

.t. l'e:11po.-laOon (d'&nver11), 

1889 

1 
IS2 fî6,331 3,391 1'27,317 2,H8 '25,213 /184 

1890 152 200,811 3,862 l/i3,8H 2,766 32,300 621 

1 

& l'lmpo.-CaOon, 

4889 152 

l 176,052 3,381> 149,582 '2,876 H,3112 218 

4890 153 205,109 3,870 149,662 2,8'24- i 3,473 254- 

f:xporCatlon e, lmpol'faUon réunle,11. 

4889 404 

1 

3152,383 3,388 'l76,899 'l,66'2 36,561$ 351 

~890 iOtl .,011, 920 3,866 '293,506 2,795 41>,773 '•36 

, 

TAUX MOYEN DO FRET. 

Pour l'exporfaUou. 

l'r.c., fr. •·1 fr. •·1 Fr. •·1 fr. •·1 Fr. •·1 fr. •·1 fr. •·1 Fr. •·1 l'r. •·1 Fr. cl Fr. •·1 ~r. •·1 ~r. •·1 fr e I Fr. c. 1 Fr c. 
2-i 33 23 60 'in 48 21 36 '20 86 n rn 21 'j!} 16 'l8 19 83121 51' 19 58 18 Il ·19 '29 '2t oo '215 91 25 33 23 Ho! 

Pour l'lmportaUon, 



D 

( 19 ) ( iV 2-i-4. i 

N11 VI. - Service postal d'Anvers sur New-York: 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

i - 
Stuts Ùtl Total gi1fral 1 s •• m PllODVI'l" IIIOYEZUflt 

Années. ,. d,. pour p,rfai re Jlll'.Gdes. di.-s:n·autoges, des avantages l 1 Je minimum 1prh di!duetion 

1 

lnnnie1 Lwl pealalt.1. postal garanti. des amendes. par traversée, 

! 

i'r. .. Er. .. ,,. .. fr • .. 
1 4889 401 ,.930 4-1 3711,069 ll9 . 380,000 . 3,61S3 84 

1 1890 rn5 i,9~3 '17 375,006 23 8,353 81 37l ,6i6 rn 3,IS39 i8 1 i 1 
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Mi.ms~ des Chemins de fer Postes et Telé.51"'Phes 

DES LOCAJ,.tTÉS OU SE TROUVENT DES BUREAUX POSTAUX 

OU DES BUREAUX TÈLÉCRAPHJQUES. 

31 DÉCEMBRE 1890 
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l<H'>tÛlt' fl",~'/l'rl,u,t UI/ l!llmlft ,,.,,,,,/ 

/'nrllr ,,,,,,,,,,111,,· ,t ,/nu· m,ur.,;ruw., l1itp/i1>11191t<'.J. 

l,nutny.,lia 

finît,..,,, 1,./t71h,m,r111· c 7J/o,t,· p, •r I r.}at 
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►/•1 :Ill D.,t"' 

fu,.ltlnt 11blarr.-, ;uiJl,.t 1891. 



M in is té t>e d l's Chemiuic ~ lèr. Postes d 'l'i-lt"gNtphes 
CARTE DES CHEMINS DE FER DE LA BELGIQUE 

Groupe™' lh..ci:-lle" ;"\ord 
1d. CX"l""V''-" 

1d . .tc,Tou1'11otU 
111 ,1,-M,on,1 
u\. M81"1Jlll>lk1< \h<l, 
ul d.-B.11cht' 
,d J..N11nmr 
1d d';\rlu11 
1d. d',\Jn-.,,-.. 

G,-...,prdt"lio-u't..!\o •• 'foo•d 
td. drl.ii.'1J"' 
ut. dc-(;nnd 
,d. doT0\1111111 
111. <lcMtmii 
111. dt•B1"\Ut.~lt·1:1-Mid1 
1d. di:-8111,•ht' 
1d. dl:'Na11,m• 
1d d'Arlon 
,d. d'Amit,.,. 

-- Di...trict. d1.• l.i('gr, 

11! tic Gand 

ni d,• n,•u1'cllt•,a.-!,fi<li 

,d dc Mon>< 

,d c.k• Nnrntu' 

{'11'<'<1<11<1·1••1•""' t1,•l~'tl"'11 •••• 

id di:- Gand 

ul d,· J.,i,g,r 

[ Hchcll" ,1,. 

LÉGENDE 
V CHY.P·Llf.U th~ 
{j C'JIU•LJW tl',.,__,_ --..,Y 
• C..theuNO.._.,......,.. 

l,fl'U,i"-N,_, ~:. ::::-:.: .,,,......,_,, 
-·-- [~~;:-::;..:::.-:::::-fi, 
--- ,..._---:,-lû -----+---- C--.Jt,,1,- 
~ ,J IWùA,....li,d,,f-,...,-,,_.,_.,,.., 
~ ,. u1. ""- ,1.,z,"' 
--<>-+-- J. ~-~.n-..,..,..,.._._ ----- "" ,.,. ..• 

(iJ ,.t. ,....,,,.,1,,,,_,,.,..,,,"- 
~ n,,11,,c,.,..;,,.- 1,,,,/Jeû~ ---+- A,,,,,1;,,,,..,w,G.,,.,-,.,,,r,,-J~...,...,..- 
-- c.,_ ... r-- . ~ .•. ~_,.. __ 

,E,-,, &19' 
Gn,11d-.1,,,,JM_-,. 
,.._.u!I' 
F4-J,. 0-d,,,J,,al, 
_,_ 
u,_,,, <k.fr;k tJtu,u,,'I 
• .fn_ ,, J. C.nd 
fi,,Nf,. B""'.'I"" par E(f'I,. 
,H'•b,.• d n.-~- - • - c,,,.,,,,,;~- n.-, .. s-.-.. 
L,lt,rdA,._,,.,. 
n. ••••• g....,_,. 
a.,,,.,.,.,,bjtr-1t.rl-~it,,,,,t,I .,, ,_.,,,,gr, 
n.~ .•. ..,....,.._...,,..,__.1,,,y, 
nu.., • ..__.......,..,.. 
~.....,,... ~-·-~---- •• 1..-,,...,~,..,...,..._....,,....,1~-,,-- .... -.....,.,...w--,...,..'"""""• n_..,,.....,..., __ -......,,~ 

,/;,w- {J.,.,.J•--- ,iM."--o •fa,,;--,t,,_. t,_,i_,,_/i'1'"--~--~ --"'•,..--~• 
1 Echelle de J_ , 

0i,.,- 120.000 

~ .••••. t~ 



\ BELGIQUE AU 31 DÉCEMBRE 1890 
Sttrétru•ml ~ni-rail {M~~;-1 "'1,il 

Il', 1888-'891 


