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Chambre des Représentants.

Stance pu 3 Mars 1893.

Réduction des droits de fanal et modification & certains droits d'entrée et au systéme
de préemption des marchandises imposées & fa valeur (*).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M. TAGK.

MEssigURs,

Le projet de loi dont il est question fut déposé par M. le Ministre des Finances
sur le bureau de la Chambre, le 20 juillet 1892; il est la reproduction textuelle
de celui présenté le 24 mars précédent. ( Documents parlementatires, 1891-1892,
n® 122.) Ce dernier est tombé par suite de la dissolution des Chambres. Rapport
avait é1é faitsur le projet du 24 mars, au nom de la Commission spéciale chargée de
Pexaminer, le 11 avril 1892. (Documents parlementaires, session 1891-1892,
n° 4144.)

La situation économique du pays ne parait pas avoir subi, dans l'intervalle
de la double présentation du projet de loi, des changements profonds; certains
faits résultant de la conclusion du traité germano-belge et de la dénonciation de
notre traité de commerce avee la France sont peut-étre venus offrir matiére a de
nouvelles appréeialions, mais, en tous cas, dans des limites restreintes qui ne
touchent pas aun fond du débat : aucune expérience bien décisive ne saurailt étre
faite pendant une période d'une scule année. Le mouvement des premiers mois,
qui forment la transition d’un régime douanier & l'autre et qui est influencé
naturellement par les importations et les exportations anormales qui précédent

() Projet de loi, n° & (scssion extraordinanire de 1892},
(*) La section centrale était composée de MM. Tack, président, pe MonTPELLIER, HEYNEN,
LAMBIOTTE, SABATIER, MELOT el DE RANMAIX.
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la conclusion ou la dénonciation des traités, laisse toujours subsister dans
Vesprit des doutes sur le fondement des conséquences qu’on pourrait en tirer.

Les observatious, consignées dans le rapport du 14 avril dernier, fait au nom
de la Commission spéeiale, demeurent done debout. C'est pourquoi elles sont
textuellement reproduites ci-aprés; elles seront complélées plus loin, mulalis
mulandis, par I'exposé des opinions cxprimées, soil dans vos seclions, soit au
scin de la section centrale.

Yoici comment s’exprime le rapporteur de la Commission spéciale de 1892 :

« Le Gouverncment vicnt de déposer sur le burcau de la Chambre un projet
de loi qui l'autorise & réduire de moitié le droit de fanal et qui apporte ¢n méme
temps plusieurs modifications aux droits percus d l'entrée en Belgique sur
diverses marchandises.

» Ces mesures sont combinées avec des réductions et des relévements en
maliére de tarifs de transport sur les chemins de fer.

» Le projet de loi mis en discussion présente un véritable caractére d’urgence,
a roison de la majoralion opérée dans leurs larifs de douane par la plupart des
nations avec lesquelles nos relations d’affaires sont les plas suivies el compor-
tent les chiffres les plus élevés ; comme lc fait observer, & juste titre, Exposé
des motifs, il resulte de ce fait une situalion qui ne sera pas excmpte de diffi-
cultés. Nous perdrons immanguablement d'importants débouchés sur lesquels
nous avions pu compler jusqu’a présent, et ce n'est pas sans de grands efforis que
nous parviendrons a les remplacer par d'aulres.

» Sans doute, on peut laffirmer : I'éncrgie et Iactlivité que nos indusiriels
ont déployées dans le passé, I'habileté et I'indomptable ardeur pour le travail
dont nos ouvriers ont de tout temps donné des preuves irréfragables, sont de
nature & nous rassurer sur P'avenir. Mais encore faut-il que la lutte, qui san-
nonce plus acharnée, plus intense et plus redoutable que jamais, ne se fasse pas
dans des conditions par trop inégales.

» Jadis les industries étaient pour ainsi dire localisées. Beaucoup de pays
avaient leur menopole acquis par suite des aptitudes spéciales de leurs ouvriers ;
cetle possession exclusive était consacrée par de longues années d’existence et
par une réputation de supériorité incontestée. Les marchés élaient circonserils
et la production limitée: grice aux perfectionnements apportés dans Poutillage,
grace a l'application de la vapeur aux moteurs et aux machines, grice, enfin, d la
célérité et i la facilité des communicalions, & la création des chemins de fer et
des lignes de navigalion tramsatlantique, une révolution économigue, qui est
loin d’avoir dit son dernicr mot, marque nolre sidele de son sceau indélébile;
les monopoles tendent & disparaitre 'un aprés autre, il n’en existe plus que de
bien rares, qui ticnnent a des situations exceptionnelles, 4 des conditions cli~
matériques ou a des avanlages naturels du sol.

» On tend & produire toute chose partout.

» Ce caraclére d'universalité se manifeste, surtout pour Pindusirie manu-
facturiére, proprement dite. La Belgique jouissait autrefois d’une réputation
universelle en matiére de textiles; elle en avait & certains égards la spécialité en
méme temps gue ses débouchés élaient toujours assurés,
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» La Franee, I'Italie et 'Espagne dtaient des marchés qui lui appartenaient
en quelque sorle exelusivement. Aujourd’hui, nous sommes exclus de la Franee
pour nos toiles et pour nos coulils, et nous voyons s'¢lever, en Italie ¢t en
Espague, des filatures et des tissages mdéeaniques qui, & U'abri de la proteetion,
nous menacent d'une concurrence des plus séricuses.

» La production cst devenue en quelque sorte illimitée et instantanée. La
nowe répond au double ct au triple de notre consommation, pendant qu’autour
de nous nos débouchés s'appauvrissent, s¢ resserrent ¢t s’évanouissent.

» Dans ee struggle for life, la palme sera & celui qui dispose des métiers ct
des machines les plas perfectionnés, des moyens de transports les plus économi-
ques ¢t les plus accélérés, du crédit le mieux établi et de capitaux abondants.

» Aux cemplications nées de cetle gigantesque et rapide transformation de
I'indusirie devenue universelle, viennent en cc moment se joindre les embarras
que nous suscite le systéme de protection d outrance derricre laquelle s’abritent
nos concurrents.

» Il en résulte que nous nous trouvons en face d'une erise imminente dont
nous ne pourrens sorlir qu'a force d'énergie et de persévérants efforts.

» Clest de ces idées que le Gouvernement a di naturellement s’inspirer, en
vous proposant les mesures que nous indiquons plus loin et qui sont de nature
a permetire & nos grandes indusiries de soutenir le premier choc durant la
période transitoire dans laquelle nous entrons.

» Pour n’é¢tre pas aussi complétes qu’on serait tenté de le souhaiter, ces
mesures cffrent de nombreux avantages ct sont ftelles, dans leur ensemble,
qu'elles dissiperont bien des alarmes et feront renaitre la confiance 1 ol elle a
pu étre un instant ébranlée.

» C’est avec bonheur que nos industriels auront appris que le Gouverncment
s’est décidé & ne pas se croiser les bras; en courant au plus pressé il a montré
que sa sollicitude est en éveil sur les grands intéréts confiés i sa vigilance.

» Cetle marche en avant n'est qu’une premiére étape qui sera suivie, votre
Commission spéeiale aime & le présumer, d’'un pas plus décisif, lorsque le
moment propice sera venu de reviser d’aprés des principes bien ¢établis et d'une
maniére générale notre tarif douanier, dans toutes ses parties essentielles.

» Dans cet ordre d'idées, la Cormmission estime que le projet de loi mérite,
de la part de la Chambre, un accueil empressé. On se fait, & premiére vue, une
idée de son importance lorsqu’on considére qu’il touche a la fois aux tarifs de
transport sur les chemins de fer, aux droits de feux ct de fanaux, aux faxes
prélevées A Pimportation sur divers produits. .

» S'il fallait discuter les principes multiples el fondamentaux qu’il met en
jeu, le temps dont dispose la Chambre pourrait & peine y suffire ; aussi votre
Commission a-t-elle cru pouvoir abréger ses délibérations en vue du but immé-
diat a atteindre.

» Drailleurs, le vote du projet de loi ne saurait compromeiire aucun intérét,
el il en sert ct en favorise un bon nombre.

» On peut donc envisager les propositions du Gouvernement comme des
améliorations provisoires qui recevront leur complément plus tard, lorsque
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'orientation pourra mieux se fairc ct que les effets produits par attitude écono-
mique que nos voisins ont prise pourront micux étre appréeids.

» En attendant, nos industrics du fer, du charbon et du verre regoivent
toutes les satisfactions qu’clles étaient en droit d’espérer, les industries textiles
et du vétement voient disparaitre les anomalies les plus choquantes qui dépa-
raient nos tarifs et qui avaient soulevé tant ct de si justes plaintes de la part de
nos lisseurs el de nos confectionneurs; la douane sera micux arméc contre les
fraudes auxquelles le mode de perception des droits ad valorem avait donné libre
carritre et que plas d’'une fois elle s'est trouvée dans impuissance de combattre
avee la rigueur et Ueflicacité voulues.

» Les intérdts de lagriculture n’ont pas échappé non plus aux préoccupations
du Gouvernement.

» Les relévements de tarifs de douane, en ce qui concerne notamment les
articles de luxe, tels que la maroquinerie, les instruments de musique, la
volaille, les truffes, les patés de foie gras, les conserves de gibier, les ananas, les
ratsins et autres denrées et fruits de I'espéce, nous révélent l'intention du Gou-
vernement d’agir énergiquement dans les négociations ouvertes pour la conelu-
sion de¢ nouveaux trailés de commerce.

» Plus il saura montrer de fermeté ct de résolution et plus le pays lui en sera
reconnaissant ; pour &tre ardue, la tiche n'est pas au-dessus de ses forces.

» Au sujet des dégrévements annoncés en maticre de transports par le chemin
de fer de I'Etat, des réductions des droits de fanal et des abaissements de droit
de douane, votre Commission reconnait que le sacrifice annuel de 3 millions
700,000 francs, auquel le Gouvernement s'est décidé, cst une réduclion sérieuse
qui procurera un réel soulagement & I'industrie et rétablira, dans de notables
proportions, Péquilibre plus ou moins détruit par les faveurs accordées aux
transporteurs de preduits venant du dehors et qui jouissent de faveurs réelles,
tant en ce qui concerne le trafic en service iniérieur qu'en ce qui touche le ser-
vice international et le transit.

» Sans vouloir examiner a qui plus spécialement profiteront les diminutions
que le Ministre des Chemins de fer a en vue, Ia Commission estime qu’une large
part doit en étre réservée & lagriculture, et elle insiste vivement pour que les
relévements des taxes sur Ies marchandises de 2¢ et 3¢ classe et sur les charges
incomplétes ne viennent pas nuire & cette importante branche de la prospérité
nationale ; il convient d’éviter de frapper les produits du sol en général, tels que
les céréales, la paille, le foin, les lins en tiges, les pommes de terre, les perches
d houblon, les bois de mines et de houilléres, les billes et billettes en hétre et
en chéne, le goudron végélal, de méme que le scl marin brut, les moéllons,
les pierres, sables et ardoises, les tuyaux de drainage, les fumiers, les
engrais, les pulpes, la chaux, les marnes, cle.; certaines charges incomplétes ne
devraicnt poinl subir de relévement. M. le Ministre des Chemins de fer tiendra
sans doute A donner & cet égard des assurances aux inléréls en cause.

» Un membre a vivement sollicité le déclassement de ces produits pour les-
quels on réclame depuis longlemps une diminution de taxe.

» S'il est vrai, comme on le soutient. que ce sont les grands transports pondé-
reux qui procurent les Lénéfices a Iexploitation du chemin de fer, ceux de
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moindre importance, ont droit, pour des raisons qu’il est superflu de développer
ici, & des ménagements et A toule la sollicitude de I'administration, d’autant plus
qu'en derniére analyse on cst fondé & prétendre que les sacrifices que s'impose
dans I'occurence le Trésor public n’auront, cerles, pas une durdée illimitée, Ce
dernier point a ¢été par anticipation magistiralement mis en lumitre, chiffres et
données statistiques & appui, par Phonorable M. Fris, dans son remarquable
rapport sur le Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes
pour 1892. (Documents parlementaires, 1891-1892, n° 92)

» Nons relevons dans son travail, entre autres, les réflexions suivantes qu’on
ne saurait trop méditer :

» « La discussion récente du traité de commerce avee I'Allemagne a fait
» ressorlir les avantages que le chemin de fer sera appelé d recueillir du chef
» dc certaines dispositions nouvelles.

» » Le commerce allemand dirigera dans une plus large mesure ses exporta-
» lions vers nos ports.

» » Les cxtensions du trafic imternational seront une nouvelle source pour
» les chemins de fer belges, sans nous imposer de ce chef des sacrifices nou-
» veaux. Le Gouvernement se trouvera dés lors dans une situation plus favo-
» rable pour accorder i 'agriculture et & P'indusirie nationale les dégrévemente
» qu’elles réelament avee instance. 1l le faut pour pouvoir soulenir la concur-
» rence 4 Péiranger, malgré les obslacles élevés aux frontiéres par les larifs
» douaniers.

» » Les sacrifices financiers nécessairement passagers que celle intervention
» cntrainerait seraient-ils de nature & diminuer U'énergie, & énerver Ia confiance
» que les producteurs doivent avoir en eux-mémes?

» » Bvidemment! non. . . . . . . . . . . o« o« . . ..

» » Le malaise de I'industrie, la diminulion de la production entrainent for-
» cément la réduction des transports, tandis qu’un allégement de prix ne man-
» querail pas de ramener le trafic. ..

» » (est ainsi qu’en France des dégrévements viennent d'étre apportés aux
» larifs en faveur des transporis & grande viiesse, indépendamment de Fabandon
» par le Gouvernement de 'impét spécial qui pesait sur eux. Or, si 'on constate
» que, dans notre pays, le résultat présent de Pexploitation du chemin de fer
» représente industricllement un boni de 127,000,000 de francs, ¢t que le der-
» nier exercice donne un revenu de 4,383 p. o/, du capital utile affecté au
» chemins de fer, on reconnaitra que l'on nc court pas un grand danger en
» risquant de diminuer un peu les produits, encore lemporairement sans doute,
» par des réductions de transport. »

» Qes cilations suffissent pour indiquer [a portée et Ia valcur de la thése sou-
tenue par nolre collégue.

» Nous renvoyons au document visé dans lequel la question de Pinfluence
du baréme des tarifs sur le mouvement des transports el leurs résultats finan-
ciers sont discutés avec beaucoup d’ampleur et avec toute aulorité qui s’atiache
au nom de I'auteur du rapport.

» Les réductions adoptées améneront done, tout le fait présager, un dévelop-

pement du trafic qui compensera en partic les pertes momentanément subies.
2
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Un membre de 1a Commission est convainca quc cetle prévision se réalisera au
point que, sclon lui, la eréation de ressources aussi considérables que celles qui
sont demandées est inutile. Quoi qu’il en soit, votre Commission s’en rapporte
aux proposilions qui sont faites par le Gouvernement; elle juge qu'il serait peut-
¢tre téméraire de trop compler sur de simples éventualités ; celles-ci, pour étre
probables, ne sont cependant pas d'unc certitude absolue

» En loul état de cause, le projet constitue, on ne saurait le contester et nous
aimons A le répéter, une amélioration sensible & notre régime économique et
douanicr en rapporl avec les néeessités les plus impéricuses ; ces améliorations
sont telles, qu'elles doivent dissiper les inquiétudes que les remaniements des
tarifs étrangers avaient fait naitre dans les esprits.

» Les mesures proposées auront, tout au moins, pour conséquence immédiate
de stimuler les courages. de pousser a de nouvelles entreprises et de relever le
travail national.

» Un membre, se placant spécialement au point de vue des intéréts agricoles,
a exprim¢é lavis qu'il conviendrait d¢ compléler immédiatement Ic¢ projel du
Gouverncment en 'y introduisantnon seulement des droits compensateurs propres
& contre-balancer les primes & la sortie que la France accorde sur certains pro-
duits, mais des droits ayant un caractére franchement protecteur.

» Ila donné a ses idées les développements que voici :

» « Le Gouvernement se propose de réduire le prix du transportde nombreux
produits, et cette réduction entrainera une diminution de 3,300,000 franes dans
les recettes des chemins de fer de PEtat. Clest & Vindusirie charbonniére que
reviendra la plus grande partie du profit a résulter du sacrifice que Etat va
s’imposer : sa part scra de 2 millions de francs. Les industries métallurgique et
verri¢re, indirectement favorisées pap I'abaissement du prix de transport du
charbon, auront en outre Pavantage d’un dégrévement de 800,000 francs sur
les transports de leurs produits. Pour Pindustrie agricole, la diminution des
frais de transport atteindra seulement 50,000 franes environ.

» » Certes, il faut louer le Gouvernement dec la sollicitude efficace qu'il
montre & I'égard de diverses industries; mais il faut aussi exprimer le regret
que, dans la répartition des avantages qu’il leur conecde, la proportion soit aussi
défavorable a Pindustric agricole.

» » Cette infériorité est encore accentuée aun point de vue douanier par le
projet de loi soumis a4 nos discussions ; l¢ tarif compris dans ce projet établit des
droils de douane destinés & proléger certaines induslries; les tarifs douaniers
existant en Belgique contiennent déja d'autres droits protecteurs. L'industrie
agricole ne jouit que dans une trés faible mesure de la protection douaniére;
elle subil, sans compensation, les effcts de la protection accordée & d’aulres.
Il n’cst pas possible que indgalité, dont elle est viclime, saggrave de nouveau;
il importe donc de compléter, par des dispositions favorables & cette industrie,
le tarif douvanier inscrit dans le projet de loi. »
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» Tirant les conclusions de ces prémisses, P'honorable membre voudrait que
la Commission adopte les amendements ci-aprés au projet de loi :

» « Farines et malls de tout espéce . . Droit de 5 francs par 100 kilos.
» » Orge ¢t cscourgeons . . . . .  — 53 — —
» » Avoine . . . . . . . . . — 3 — —
» » Chicorée torréflié et en poudre . . — &4 — —_
» » Beurre . . . . . . . . . — 5 — —

» » Leproduit du droit d’entrée sur Porge scra appliqué & dégrever 4 due con-
currence Vaceise sur la bidre. »

» De nombreuses pétitions ont été adressées & la Chambre par les fariniers et
par les malteurs belges qui se plaignent vivement de Uabus que Pon fait des
acquits & caution et des primes déguisées accordées par la Iégislalion francaise &
Uexportation des grains admis en France au bénéfice du travail en entrepdt.

» La restitution & l'exportalion n’cst pas en relation, disent-ils, avec les droits
prélevés & limportation et les dépassent dans de nolables proportions.

» Clest ainsi que dans la derniére requéte émanée de la chambre syndicale
de Braxelles et parvenue il y a peu de jours & la Chambre, les malteurs belges
soutiennent que la prime de sortic sur les malts est considérable. « Le malt fran-
» cais, » affirment-ils, « n’accuse généralement qu'une dégermination de
» 435 p. °/o; de sorle que le droit sur l'orge de 3 franes par 100 kilos, appliqué
» 4 75 kilos de malt, procure en réalité, sur 85 kilos, fr. 3-40, soit fr. 4-35
» par 100 kilos. C’est ce qui consiilue une prime direete, laquelle se tronve
» augmentée encore par la quantité d’humidité qu'absorbe ou que regoit le

A

» malt.
» » Les acquits & caution, dont 'apurementf rauduleux s’effeclue par tous les

» bureaux-frontiéres de douane, donnent lieu aux abus les plus préjudicables a
» notre industrie.

» » En effel, les malteurs francais appliquent & leurs orges indigénes de haute
» qualité que Ies Belges achétent en méme temps et aux mémes licux de prove-
» nance qu'eux, ces acquits délivrés pour des orges exotiques de qualité infé-
» ricure, ulilisées & P'élevage du bétail et & la nourriture de la volaille.

» » (Cest ainsi que Iindustriel francais vend dans son pays ses produits plus
» chers qu'en Belgique et qu’il fait au malteur belge une concurrence de
» fr.4-35.ctau dela, sur une marchandise valant 23 4 30 francs par 100 kilos. »

» A Tappui de leurs affirmations les malteurs joignent, en annexe, a leurs
requétes des correspondances de malteurs francais, contenant I'aveu formel des
abus que Pon fait des acquits & caution; ils produissent aassi des factures rensei-
gnant les différences entre le prix du malt selon que les industriels francais
sont obligés de livrer leurs produits en degd ou au dela de la frontiére frangaise,

» Le travail & facon est entrepris dans les malteries franeaises, d raison de
fr. 0-85 par 100 kilogrammes d’orge pour les malis & livrer en Belgique, alors
que ce travail revient, en moyenne, & 5 francs el est colé a ce taux pour les
malts consommés ¢n France.

» Si l'exactitude de ces allégations est démontrée, les fails signalés tombent
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¢videmment sous Papplication de Particle 2 de la loi belge du 30 janvier dernier,
qui permet ¢t fail un devoir au Gouvernement de prélever & I'entrée en Belgique
un droit compensateur égal a la prime.

» Dés lors, s¢ demandent les intéressés, pourquoi le Gouvernement n'agit-il
pas sans relard.

» Quand on examine de prés ce ¢ui se passe, on s'apereoit que jusqu’i présent
Fabus n’a pas pris une extention considérable ni alarmaate, en ce sens qu'il est
temps encore d’arréler la fraude.

» En effet, la brasseric ct la distillerie réunies consomment annuellement en
Belgique une quantité de malt que l'on peut évaluer & plus de 160,000,000 de
kilogrammes.

» Or, nos importations de mall venant de France n’ont pas atteint, pour 1890,
une quantité de 4,300,000 kilogrammes.

» (est 1A une quantité minime comparée & la consommation lotale du malt
dans notre pays.

» Mais, n'importe, il y a 12 une infiltration dommageable qui frappe plus
spécialement les usines élablies lc long de la frontiére ct & laquelle il faut veiller;
c¢’est e début d'une concurrence qui menace de s’étendre et qu'il importe d’arréler
dans son principe.

» La vieille maxime principiis obsta trouve ici son application; il importe
d’empécher que nos fabricants belges ne soient tentés d’émigrer de lautre colé
de la frontiére ; nous navons en que (rop d’exemples de parcil exode en maticre
d’industrie textile.

» Sl était démontré an contraire que les affirmations de la chambre syndicale
sont contestables, les malteurs ne seraicnt point recevables dans lear demande;
car, a colé de la matterie, il y a la pelile brasserie dont les intéréls sont contraires
aux leurs. Mais comment sérieuscment contester leurs affirmations en présence
des documents produils ?

» Il y a pcut-éire bien quelque exagération dans I'évaluation de la prime: il
ne faut pas perdre de vue que 'orge entre librement en Belgique, tandis qu'elle
cst frappée d’un droit de 3 francs 2 'entrée en France; il semble d’aprés cela que
le prix des orges doit &tre plus élevé en France qu’en Belgique. Sur ce point il
y aurait lieu de consulter les mercuriales dans les deux pays.

» CGe quon pourra difficilement expliquer, ¢’est comment il se fait que nos
malteurs, dont Poutillage est monté au dernier degré de perfectionnement, qui
travaillent sur une vaste échelle, par conséquent dans les meilleurcs conditions
d’économie possible, ne sauraient pas fournir leurs produils au méme prix que
leurs concurrents frangais ; pourtant, lc fait brutal, indéniable est !a ; on est ainsi
naturellement induil & croire que les réclamations des pélilionnaires sont fondées.

» Aussi, volre Commission est-elle d’avis qu’on ne pourrait, sous prétexte que
la cause n’est pas suflisamment entendue, el qu’il faul s'entourer de renseigne-
ments plus précis, s’exposer a4 mellre en péril une industrie qui ne date que de
quelques années et qui s’est éltablie au prix de grands sacrifices en immobilisant
des capitaux considérables.

» Les mémes arguments sont produits par la meunerie en ce qui touche
Fimportation des farines cn Belgique. A ce sujet l¢ Gouvernement a répondu &
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la question que lui a posée votre Commission sur le point de savoir quelle
mesure il compte prendre pour réprimer Vintroduetion franduleuse des farines
francaises au moyen des acquits & eaution, ee qui suit :

» » Le Gouvernement est armé des pouvoirs néecssaires pour parer & toute
introduction de marchandises étrangéres favorisée par des primes d’expor-
» lation.— En ce qui coneerne les farines il s¢ livre & unce observation soigncuse
y des faits. — Ceux conslalés jusqud présent, notamment quant aux deux
» premicrs mois de Tannée courante, marquent les exportations belges sur la
» Frauce en progrés et les exportations de France en Belgique en réduction. »

» 1l y a dans ces résullats de quoi s'élonner. Comment expliquer ce phéno-
méne ? 1 est difficile d’en trouver la solulion 5 tant de facteurs viennent se méler
aux questions douaniéres et aux slatistiques qui concernent nos importations et
noscxportations que les plus habilesne parviennent pas toujours & les débrouiller.

» Les fariniers soutlicnnent que le cas est exceplionnel ¢t s'est présenté parce
que des spéeulations cffréuces ont poussé la cote de Paris & des prix exorbitants;
ce sont ces prix, disent-ils, qui ont permis & quelques meuniers belges, et surtout
aux intermédiaires américains, de vendre & Paris, pendant les quatre derniers mois
de 1891 et les qualre premiers mois de 1892, a des conditions rémunératrices.

» Ce qui est indéniable, c'est que cerlaines usines belges qui avaient des
relations suivies et considérables avee la France, onl vu leurs débouchés brus-
quement supprimés i la suite des mesures prises par la France, et se trouvent
dans Vimpossibilité absolue dc les rétablir.

» Relativemenl aux droils proposés sur la chicorée, les orges et escourgeons,
les aveines et le beurre, il n'est point 1A question de restitution de primes a la
soriie, mais de protection a donner a I'agriculture.

» Les propositions qui concerncnt ces denrdes agricoles ont éLé longuement
disculées au sein de la Commission ; les considéralions présentées pour les faire
admeltre ou pour les combalire seront naturellement reproduites au cours des
débats devant la Chambre. Elles touchent aux principes généraux, a la situation
précaire dans laquelle se trouve Pagriculture et aux larifs mis en vigueur par nos

-~
~

-

~

voisins.

» L’attention de la Commission a été appelée sur les articles du tarif qui se
rapportent aux habillements et & la lingerie de teute espéces, aux tissus de colon
lous aulres el aux Lissus mélangés.

» Les propositions du Gouvernement concernant ces arlieles ont pluldt en vae
le redressement des anomalices donts’était plainte I'industrie de la confection, que
de procurer au Trésor des ressources nouvelles ou de protéger les industries du
tissage et de la confection.

» Ce sont, au fond, des régularisations et des simplificalions auxquelles votre
Commission s’est empressée de se rallicr. Mais i cette oceasion, deux amende-
ments ont é1é mis en avant par deux membres de la Commission.

» Par 'un on propose de porter le droit sur la lingerie et sur les vélements
pour femmes, simplement cousus, sans ornements ni broderies en tissus tous
autres, & 18 p. o/, aulieude (0 p °/, de la valeur.

» Par le second, le droit & limportation sur la bonneterie de laine serait relevé
aibp. °f.

3
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» Voici sur quels motifs les auteurs de cetle double proposition 'ont appuyée :

» Le projet de loi propose de relever de 10 & 15 p. o/a la lingerie et les habil-
lements de coton el onad’exeellents arguments pour justifier celte argumentation.

» Mais Particle en colon est eertainement fe vétement du pauvre; il serait
injuste de ne pas atteindre la lingeric de toile qui est le vétement de la classe
aisée,

» Le projel & un caractére spéeial. Celui de donner & 1a plupart des taxes un
caraclére somptuaire. Ity a 1& un motif pour trapper la toile et la laive, qui sont
articies de luxe, alors qu'on augmente la prolection du coton.

» ('est une mesure qui sera bien prise par la confection de Bruxelles ¢t du
pays. Celle-ci est & méme de fournir tout ce qu'il faut a la consommation inté-
ricure ainsi qu une forte exportation.

» On aura fait unc bonne chose en prenant des mesures qui provoqueront le
développement de la confection, parce que ¢'est un travail qui se fait a domieile
¢t comporte une trés grande quantité de main d'ozuvre.

» Le droit d’entrée ne sera pas suivi d'une augmenlation du prix de la mar-
chandise. Mais on sera foreé de donner la préférence aux produits belges. Tandis
quaunjourd’hui on semble préférer les produits élrangers.

» Les mémes arguments militent en faveur d'un relévement de droit sur Pin-
dustric de la bonneterie de laine. Cette industrie fut jadis prospére dans les arron-
dissements de Saint-Nicolas et de Tournai. Elle est aujourd’hui dans le marasme
ct Ja misére.

» Elle a une importance considérable ; pourquoi ne pas s'assurer si un léger
relévement du droit d'entrée ne pourrait pas lui étre favorable.

» La bouneterie est un produit qui a de nombreux points de ressemblance
avec la eonfeetion. Or, quand le vétement de laine aura le plus léger ornement,
il paiera 20 p. °f,. C’est un point qu’il est bon de rappeler.

» Enfin, la bonneleric consomme bcaucoup de fournitures appartenant
& la classe des merceries ou des tissus mélangés qui de 10 p. °f, seront portés &
15 p. °/,. La logique veut donc que ce produit soit également porté au moins &
15p °f.

» On porte la bonneterie de coton de 10 p. o/, 4 18 p. °/,; pour celle de soie
on supprime la déclaration de 5 franes au kil., équivalent & 3 p. °/, pour
porter le droit & 10 p. °f,.

» Il faul logiquement porter celle de Ia laine 4 15 p. o/,.

» Celle du lin wa pas dimportance. »

» Un membre fait observer que la valeur de Ia bonneterie de Iaine ainsi que
celle de la lingeric de toile ¢t du vétement de laine sont du chef de la matidre
premicre beaucoup plus considérables que celle des arlicles en coton. Un droit
ad valorem de 15 p. °[, sur les fabricats en coton cst done proporiionnelle-
ment moins élevé quun droil de 1O p. /s sur ccux en lin et en laine.

» La Commission a adopté les deux amendements proposés par qualre veix
contre (rois ¢n ce qui concerne le premicr, et par cing voix conire deux en ce
concerne e second.
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» La note n° 10, inserite & la page 47 de I'Exposé des molifs, porte cc qu
suit : Ne sont considérés comme mélangés que les tissus renfermant plus de
2 p. o/, de maticres textiles, auire que celle qui en constitue la matiére prinei-
pate. Votre Commission estime qu'il conviendrait de substituer le chiffte 5 au
chillre 2.

» L'Union syndicale de Bruxelles appelle altention de M. le Ministre des
Finances sur le chanzement introduit au tarif douanier en ce qui touche Jes
appréts servant & la fabrication des fleurs artilicielles, tels que : areignes,
bruyéres en bandes, culices, ete.

» Tous ces articles sont soumis actucllement au méme droit de 10 p. °/, ad
valorem que eelui afférent aux Qeurs artificielles, et ils paicraient 18 p. o, si
les propositions du Gouvernement sont acceptées. Nos fabricants de fleurs
artificielles demandent Uabaissement de ee droit. Comme il s'agit d’objels qui ne
se fabriquent pas daus le pays el qui servent de matiére premiére 4 une indostrie
inléressante, il semble quil y a licu de les clusser parmi les produits divers
pour l'industric imposés & raison de 5 p. of.

» Eun conséquence, volre Commission propose d'intercaler, dans le tableau
joint au projet de loi, aprés larticle. bobiues en bois, ele., la disposilion sui-
vanle :

» » 45. Appréls pour fleurs arlificiclles, tels que : areiznes, bruyéres en
» bandes, calices, fils raides, pistils; ovaires, ltubes en éloffe ct en caout-
» choux, ete. . . . . . . . . . . 100 francs 8 »

» L’autorisation donnée au Gouvernement de réduire de moitié les droits de
fanal, apparait & volre Commission comme une cxeellenle mesure qui aura pour
effet de contribuer puissamment & la splendeur de notre port d’Anvers, mais &
la condition d'éire complélée comme P'exige, du reste, le Gouvernement, par des
réductions analogues consenties par les administrations communales, surtout sur
les droils de bassin, aujourd’hui beaucoup trop élevés. Ce concours est cnvisagé
par la Commission comme indispensable.

» Larticle 3 et suivanls relatifs & Iinstitution auprés du Département de
PAgriculture, de I'lndustrie ¢t des Travaux publics d’'une Commission chargée
de statuer surles conlestations qui peuvent s’élever entre la douane et les impor-
tateurs, cn ce qui concerne la valeur des marchandises, de méme que les dispo-
sitions réglant le droit de préemption sont, de Vavis de volre Commission,
d’heureuses innovalions.

» Sur la question de savoir quel sera I'accroissement des recelies douanidres
produit par le nouveau sysiéme de préemption, le Gouvernement a répondu:

» » It estimpossible d'évaluer 'augmentation de recetie pouvant résulter dela
» modification du systéme de préemplion. Les mesures proposées par le Gouver-
» nement répondent & des réclamations nombreuses produiles notamment au
» Conscil supéricur de I'industrie et da commeree, et au sein de plusicurs asso-
» ciations commerciales. Mais ces plaintes étaient beaucoup cxagérées, et le
» Gouvernement croit pouvoir assurer, que, par suite de I'amclioralion considé-
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» rable survenue dans les derni¢res années, les droits & la valeur sont actuel-

» lement pergus a peu prés exactement. »

» Passant au vote sur les proposilions rclatives aux droits & établir & I'im-
portation sur les farines, les malts, les orges et les escourgeons, I'avoine, la

chicorée et le beurre, la Commission prend les résolutions qui suivent :

» Les droits existant avant la loi du b janvier 41873 sur les produitls agricoles

dénommdés ci-dessous sont rétablis comme suit :

» 1o Sur la farine et le malt, par {00 kilos. . . . . . . fr.
» 20 Sur les orges et les escourgeons, sous la réserve que le produit
du droit de dounane élabli sur ces céréales sera employé & due concur-
rence, & la diminution du droit d'accise sur la biére, par 100 kilos. fr.
» 3 Sur Ia chicorée moulue et torréfice, par 100 kiles . . . fr.
» Ces résolutions sont prises, les deux premiéres par quatre voix contre
deux ¢t 1a dernitre par cing voix contre deux.
» Par conlre, la Comuissicn a repoussé les amendements ci-aprés :

-

-

» Sur la farine ct le malt, par 100 kilos. . . . . . . . fr
« 4o Rejeté par quatre voix contre trois.
» 20 Sur les orges et les escourgeons, sans aucune réserve, par

100 kilos. . . . . . . . o . . . . . . . . . fr
» Rejeté par cing voix contre deux.
» 3° Sur laveoine, par 100 kilos . . . . . . . . .. . fr
» Rejelé par cinq voix contre deux.
» 4° Sur le beurre, par 100 kilos. . . . . . . . . . fr.

=

Rejeté par einq voix conlre deux.

b

» Ty a licu d'élablir & 'importation, dans le pays, les droils ci-aprés :

1

(SN}

5

50

»

»

»n

»n

Dans une pélition adressée & la Chambre des Représentants, les filtiers

d’Alost insistent pour obtenir U'cnirée en franchise de droit des fils de coton

employés dans leurs aleliers & la fabrication du fil 4 coudre.

» Dans une autre pétition, des fabricanls de tissus de laine de Dinaunt récla-

ment une augmentation de droils sur les tissus de laine.

» La Commission a émis Pavis que P'examen des points que soulévent ces
pétitions trouverail mieux sa place dans la discussion du projet de loi sur les
filés et les tissus de coton di & linitiative parlementaire de MM. de Smet de

Nacyer, de Hemptinne et consorts.

.» L’ensemble du projet de loi tel qu’il est présenté par le Gouvernement est

adopté par cing voix contre deux.
» Le Président-Rapporteur,

« P. TACK. »

.
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ANNEXE

Amendements votés par la Commission spéciale.

Intercaler dans le tableau formant I'arlicle 2 du projet de loi les dispositions
suivantes :
Aprés le libellé :

45 | Bobines de bois servant a eorouler les fils & coudre prépards pour la vente en détail (p. 46} (*}.

43 | Appréis pourfleurs artificielles tels que areignes, hruyéres
en bandes, calices, fils vaiites, pistils, ovaires, tules en

éloffe et en caoulchoue, ele.« « « . « - v o L W0 . s 100 francs § francs.
Aprés le libellé :
Ex. 23. | Fruits non spécialement tarifés secs (p. 16),
Farines et maltsde toutespées « . . . . . . . . .. . 100 kil 1 50
Orgeselescourgeons « « . . . . . .« Ve e e e e 4100 — 3 »
Chicorée torvéfiée ebenpoudre. . . . . . . . . PR l 100 — 4 ¥

Le produil du droit d’entrée sur orge sera appliqué au dégrévement, & duc
concurrence, du droil d’accises sur la biére.

Remplacer les mots lingeric, ete., du n° 24, page 16, par la rédaction
ci-aprés :
20 o

« Lingerie de loute espéce el \ Simplement cousus sans orne- ) de soie. . 400 fr.
v vdiements pour femme, ments m broderie
tous autres. 100 fr. 15 »

Aprés Varticle vétements pour hommes, page 416, intercaler la disposilion
ci-apreés :

Bonneterie delaine. . . . . . . . . . ... ... 100 france. l 1% »

Substituer dans la note 10, page 17, au chiffre 2 celui de 5.

(') La page 46 est celle de Pexposé des motifs du projet primitif,
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SESSION EXTRAORDINAIRE DE {892,

Délibérations des sections et de la section centrale.

Il est & remarquer d'abord, qu'au scin de vos sections et dans la seelion cen-
trale quelques nouvelles observations ont été produites notamment en ce qui
touche la néeessité d'une réforme générale de nos tarifs douaniers, la question
de la préemption, la situation de l'industrie lainitre, le traitement inégal qui
serait infligé par le projet de loi a 'industrie agricole.

En outre, des explications ont ¢élé donndes, & la section centrale, par
M. le Ministre des Chemins de fer sur les réductions et les relévements probables
qu’il comple apporter dans les tarifs de transporls par chemins de fer, ct par
M. le Ministre des Finances, au sujet du fonetionnement de la Commission
chargée de trancher les différends qui surgissent entre la douane et les importa-
teurs en matiére de préemplion. :

Il va étre rendu comple ci-aprés des échanges de vues quiont cu lieu dans
les sections et dans la scetion centrale comme des résolutions qu'elles ont prises.

Les discussions y ont porté sur les divers objets qu'embrasse le projel de loi et
qu'on peut classer en einq calégories principales :

{° Les réductions ct les relévements projetés en maliére de transports par les
chemins de fer de I'Elai;

20 La réduction des droits de fanal;

3° Les abaissements et les relévements des droits de douane;

4° Le nouveau sysléme de préemplion ;

5o Les mesures préconisées par le Gouvernement et les amendements pro-
posés en seclion centrale.

Discussions et votes dans les sections.

TRANSPORTS PAR CHEMINS DE FER.

La 3¢ scclicn s’cst plus spécialement préoccupée des modifications apportées
par le projet de loi au larif des transports par chemins de fer de PEtat.

Un membre a fait remarquer qu'il n'existait pas une connexilé suffisante
entre les disposilions qui ont trait & Ia douane et d’autres relatives a la réforme
des tarifs du chemin de fer pour les confondre dans un méme projet de loi; la
réduction des tarifs de transport ne peut étre justifiée, selon lui, que dans les
cas ou les taux actuels me scraient pas en rapport avec les profils que
Padministration retire de I'exploitation; pour que la section centrale puisse
s'orienter, il faudrait que le Gouvernement dresse un tableau qui renseigne :

a) Les laxes ancicnnes
b) Les taxes nouvelles pour chaque cspéce de marchandises;
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¢) Les quantités de marchandises transportécs annuellement pendant ces der-
nitres années,

La 5¢ seclion décide que ces renseignements scront demandés & M. le Ministre
des Chemins de fer. Celui-ci a fourni & la scelion un tablean contenant la
réduction opérée en ces derniers temps a la suite des déclarations qu'il avait
faites en séance de la Chambre des Représentants du 22 mars dernier, ainsi
qu’en séance du Sénat, du 29 avril saivant.

Ce tablean est annex¢é au présent rapport, sous la letire .

Des membres de la 3¢ scction cxpriment Pavis qu’en aucun cas le dégréve-
ment des tarifs pour les charges complétes ne devrait élre cause d'une
augmentation de tarif pour les charges incompléles comme le veut le projet
de loi.

Il ne fact pas que le pelit commerce et lagriculture paient les dégrévements
opérés au profits de la grande industrie. La Chambre a le droil de connaitre
quelles sont les industries spéciales quil s’agit de protéger et quelles sont celles
qui seront grevées par le relévement des tarils.

Les renseignemcents manquent pour s'en assurer; il faudrait plus de nctteté
dans I'exposé des motifs du projet de loi pour quiil soil pessible de s’éclairer
sous c¢ rapport.

Un membre partage opinion que la protection accordée a 'industrie se jus~
lific par la situation économique du pays.

Un troisicme membre fait observer que la diminution du tarif ne suppose
pas nécessairement idée d’une protection, qu'elle peut aussi éire admise par le
Ministre des Chemins de fer, en vue de conserver un trafie qui, sans cela, pour-
rait lui éehapper.

A P'unanimité de ses membres présents, elle repousse Ia majoration des tarifs
en mali¢re de charges incompléles.

Au scin de la 4® scction, un membre défend la thése que les réductions
apportées au tarif des chemins de fer ne scront que momentanées ct seront
bien vite compensées par le développement que ne manquera pas de prendre Ie
trafic.

Un autre membre fait remarquer qu'il ne faut pas perdre de vue d’autre part
qu’une extension de trafic entraine néeessairement unc augmentation de dépense
el que par suile la compensation pourrait n’éire pas aussi vile obtenue qu’on
ne le pensc. .

Un troisi¢éme membre de la 4° seclion insiste pour qu'on ne s’arréte pas a
mi-chemin et que Ies réductions accordécs soient plus sérieuses.

DROIT DE FANAL.

Des membres de la 4re, de la 20 et de la 4° section demandent quec le
droit de fanal soit complélement supprimé; dans la (e seclion, un membre
insiste pour qu'il soit au moins plus considérablement réduit.

Les membres qui expriment ces veeux se basent sur ce que la‘Hollande a
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enli¢rement supprimé ce droit dés 4875 ; ils ajoutent que la réduction & moitié
entrainera une perte séche pour le Trésor, sans profiter au mouvement mari-
time; qu'il n'est point possible que la Belgique louche aux droits de pilotage sans
Vintervention de la Iollande; ees derniers droils ont élé fixés de commun
aceord avee eelte nation par le traité du 19 avril 1839 il en est autrement des
droits de feux et de fanaux au sujet desquels nous n’avons pas d'autres obliga-
tious que cetles qui nous ont ¢i¢ imposées par le § 3 de larticle 18 du traité du
5 novembre 1842.

Le Gouvernement pourrait, peut-étre, utilement ouvrir des négociations avece
Ia Hollande par rapport aux droils de pilotage. Ces droils sout trop élevés. Ils
ne sont plus cn rapport avee les services rendus ni avee le genre de navires.

En résumé, nous nous trouvons dans une situation d'infériorité incontestable
vis-d-vis du port de Rolterdam; en veut-on un excraple traduil en chiffres :
Un navire de 5.500 tonnes paicrail & Anvers, en argent, & raison du triple droit
de pilolage, de fanal ¢t de bassin, r. 5.620-89; & Rotterdam, les mémes droits
comportent fr. 2,396-69, différence en faveur de Rotterdam de fr. 5,224-20.

Le droit de fanal, au dire d’un membre de la 4° seclion, est un véritable
mpoL; en réalité, les feux et fanaux ne collent au Gouvernement gu’une
somme de 200,000 francs. Le Gouvernement réduit les droits de navigation sur
les voies intéricures; il nest que rationnel quiil en agisse de méme pour Ia
grande voie maritime de I'Escaut; les ports étrangers voient croitre leur trafie,
Anvers recule.

De tous les porls du continent européen, Anvers pergoit les plus forts droits.,
Rouen seul excepté.

Il a ét¢ répondu que la réduction de moiti¢ constitue une diminution (rds
sérieuse ct qu'il faut éviter de troubler Uéquilibre de nos budgets; qu’on ne
saurait le nier, les dépenses qui incombent au Gouvernement du chef du port
d’Anvers s’élévent & un chiffre bien supéricur & 200,000 franes; d’autres charges
que eclles de feux et fanaux pésent sur le Trésor public.

Les 80 millions qui ont été dépensés pour Anvers ne produisent pas d’intérét,
et les transports internationaux par chemin de fer ne rapportent rien ou presque
rien & I'Elat, ainsi que I'observalion en a été faite dans la 2¢ section.

Au fond, ce n’est pas le droil de fanal qui gréve, comme on le prétend & tort,
de si lourdes charges les navires fréquentant le port d’Auvers, il y a plusieurs
taxes dont la perception ne dépend pas du Gouvernement et qui sont peut-étre
cxorbitants.

Ce n’est donc pas I'abolition du droit de funal qui reléverait Ie port d’Anvers,
si 'on veul faire revivre ce port en réduisant les droits qui pésent, en général,
sur la navigation, il faudrait stipuler, pour I'hypothése ol I'on abolirait complé-
temeut le droit de fanal, que le Gouvernement w'est autorisé A y consentir que
pour autanl que la ville d’Anvers s’engage de son colé & diminuer notablement
les droits qu’clle pergoit sur les quais ct les bassins ainsi que les redevances
aceessoires. ,

Les sections n’ont pas de vole & ¢metlre & ect égard; elles doivent se borner
d fournir des indications au Gouvernecment. Cest & ce dernier & présenter a Ia
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Chambre un ensemble de dispositions ¢n rapport avee la situation financiére des
budgets.

MESURES DOUANIERES.

Un membre de la {re section fait observer que la loi a élé proposée dans le
but de venir en aide acerlaines industries en souffrance; or, d’aprés lui, la prin-
cipale de nos industries, 'indusiric agricole, n'obtient pas des avantages équiva-
lents ni e¢n rapport avee la crise quelle traverse.

Un membre de la 2° section propose d’adopter I'amendement présenté par
M. Melot.

La section passe au vote sur cetle proposition ; le résultat est le suivant :

Droits. Nombre de voix.
Farinesetmalt . . . . . . 400kil. fr. 5 » 4 non 3 oui.
Idem e e — 1 50 3 — 3 —
Orges et escourgeons . . . . — 3 » 4 — 2 —
Idem, avec restitution des droits
d’accises sur la biégre . . . . . — 3 » 3 — 3 —
Avoines . . . . . . . . — 3 » 3 — 3 —
Chicorées torréfiées et en poudre . — 4 » 2 — 4 —
Beurre. . . . . . . . . — 5 » 5 — 3 —

En conséquence, tous ces amendements sont rejetés, sauf celui relatif a
I'importation des chicorées, qui est admis par quatre voix contre deux.

Un membre de la 4° section soutient qu’il est évident que le projet de loi
n’accorde pas de protection efficace a4 P'agriculiure, surtout si Pon considére que
les réductions de transports par chemins de fer ne concernent que les expédi-
tions de dix tonnes. Il se rallie aux opinions exprimées par M. Melot.

Un membre de la 3¢ seclion fait observer, au sujet des modifications que le
Gouvernement propose d'introduire dans notre tarif douanier, que la discussion
sera nécessairement incompléte et que, pour étre utile, elle devrait porter sur
tous les articles importés. L'arlicle 2 est au reste, & sa maniére de voir, une
adhésion donnée aux principes proiectionnistes; il en propose le rejet. La sec-
tion se rallie a celle proposition par six voix contre cing.

Un membre dcla 4r¢ seelion reproche au projet de loi de ne pas traiter sur le
méme pied certaines industries similaires ; ainsi le projet rcléve de 10 p. /o &
15 p. °/, la proteclion accordée & certains tissus de coton; il ne fait rien de sem-
blable pour les tissus de laine.

Ce membre demande que les deux produits soient mis sur la méme ligune.

Dans la 2¢ scetion, un membre propose de porter 4 15 p. o/, au lieu de 10p. /o
le droit d’entrée percu sur la bonneterie de laime; il croit défendre par 13 les
intéréls de l'industrie nationale et de la classe ouvriére, dont le salaire est ici en
cause.

Un membre combat cette proposition en se plagant au point de vue du
consoninateur,.

5
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La proposition est mise aux voix et rejetée a parité du nombre de membres
présents (3 contre 3).

Un membre de la 4 section voudrait que les futailles & pétrole fusscul
admises en franchise de droit a 'entrée dans le pays. Ces sortes de fulailles ne
peuvenl étre {abriquées dans le pays ct sont indispensables au commerce des
huiles minérales. Elles entrent en Allemagne et en Hollande libres de tout droit.
De 12 une condition d’infériorité pour les négociauts belges, si on les frappe du
droit de 10 p. o/, proposé pour les futailles montées ou démontées.

Dans la méme section, un membre demande que les conserves de viandes
dites Corned beaf, en boites, qui sont préparées sans épices et simplement salées,
ne soienl point frappées a I'entrée du droit de 30 francs par 100 kilos (numéro
d'ordre du tarif 2915), mais rangées parmi les viandes fumées et salées libres &
Yentrée.

Dans la 2° section, un membre combat la diminution de droits proposée
en faveur des fonles brutes, ete.

Un autre membre insiste pour une réduction de droits sur les fleurs arti~
ficielles.

Dans la 6° section, un membre a posé la question de savoir si les ébauches
de fer, c¢’est-d-dire les barres puddlées provenant de Iétirage brut de coupes de
fer brutes sortant informes du four a puddler, sont compris dans le libellé :
fonte brute, vieux fer et acier fondw brut.

PREEMPTION.

Des membres de la 3¢ section ont exprimé le désir de voir le Gouver-
nement donner des renseignements sur le siége de la Commission qui sera
chargée de statuer sur la valeur des marchandiscs préemptées.

Un membre critique la composition de la Commission ainsi que P'écart insi-
gnifiant, selon lui, de 8 p. °/, toléré entre la valeur déclarée el la valeur réelle,
en vue d’empécher la préemption.

La 2° section se rallie, & Vunanimité des membres présents, au sysiéme
de préemption proposé par le Gouvernement.

RESOLUTIONS ET VOTES.

fo La 4 section adopte le projet de loi par quatre voix et deux abstentions ;
2 La 2¢ section prend les résolutions indiquées plus haut sur les propositions
de M. Melot.

Elle se rallie, 4 I'unanimilé des membres présenis, au systéme de préemption
organisé par le projet de loi.

Les dispositions cencernant la réduction du droit de fanal sont adoptées par
trois voix et huit abstentions.

La 2¢ section ne se prononce pas sur I'ensemble du projet de loi;

3o La §¢ section repousse a Ponanimité laugmentation du tarif des transports
par chemin de fer appliqué aux charges incomplétes.
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L’article 2 concernant les réductions et les relévements en matitre douaniére
est rejeté par six voix contre cing.

Il n’est point émis de vole sur 'ensemble du projet de loi;

4° La 4° section vote le projet de loi par six voix el trois abstentions ;

5e La e scction ne se prononce point;

o La 6% section adopte le projet de loi & I'unanimité des quatre membres
présents.

Discussion en section centrale.

TRANSPORTS PAR CHEMINS DE FER.

Les réformes partielles que M. le Ministre des Chemins de fer compte intro-
duire dans le tarif des transports par le chemin de fer de I'Elat, en vue de
venir en aide & I'industrie et de réparer des inégalités et des anomalies cho-
quantes qui furent plus d’une fois signalées, ont paru, & la section centrale, étre
d’'une importance eapitale et nécessiter des explications plus détaillées que eelles
consignées dans I'exposé des motifs. Invilé & se rendre au sein de la section
centrale, M. le Ministre des Chemins de fer s’est empressé d’accéder A ce désir,
lout en faisant la réserve que les renseignements donnés par lai ne constifuaient
point d’engagement de sa part, mais seulement des indications propres a éclairer
la section sur Ies combinaisons qu’il projette et dont quelques-unes ont déji
recu leur application.

La loi du 12 avril 1835, porte dans son article 4°r que : « provisoirement et
» en altendant que !'cxpérience aii fixé d’'une maniére définitive les péages a
» percevoir, ees péages seront réglés par arrété royal. »

L’article 4 de la méme loi dispose que le produit des péages sera versé au
Trésor, pour servir aux dépenses d’entretien et d’administration de la route,
ainsi qu'au remboursement des intéréts et des capitaux affectés A sa construction.

La disposition de I"article 1°* a été successivement renouvelée et est encore en
vigueur; le provisoire dure toujours ou plutét est devenu, en fait, définitif.
L’expérience semble avoir démontré qu’il serait difficile de faire différemment.
C’est done sous sa responsabilité et moyennant rendre compte & la Chambre que
le Ministre des Chemins de fer régle tout ce qui concerne le prix des transports
par chemin de fer, tant pour ce qui est des voyageurs que des marchandises.

Appliquant ceite disposition, M. le Ministre se dispose, comme il est dit dans
I'exposé des motifs, a réduire le prix de certains transports pondéreux, parmi
lesquels : les transports du charbon, du fer, du verre, des minérais et de divers
produits de Yagricultare.

En méme temps, il reléve les taux de péages de certaines autres marchan-
dises, appartenant & la 2¢ et a la 3e classe, transportées par cing mille kilo-
grammes ou moins, ainsi que ceux des charges incomplétes.

M. le Ministre des Chemins de fer se réserve, comme il I'a fait toujours, le
droit de revenir sur ses déeisions dés qu'il jugerait que les circonstances com-
mandent un changement ou (ue d¢ brusques éventualités surviendraient, ce qui
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arrive parfois, principalement ¢n maltiére de tarifs inlernationaux, auguel cas
il est obligé de se prononcer sur Uheure.

A ce propos, et sans vouloir infirmer les droits que M. le Ministre des Che-
mins de fer tient de la loi, ni metire en doute ses loyales intentions, un membre
a cru devoir faire observer que, dans 'occurrence ot il s’agit de modifications les
plus séricuses ¢t ou les voles peuvent dépendre du caractére, de Pélendue et
de Papplication des dégrévements qui seront opérés au moyen de la somme
de 3,200,000 francs, misc & la disposition des Chemins de fer, il importe que
I'on soil bien fix¢ ; il faul que Pon sache, par exemple, quelle est la part qui est
réellement destinée & Pagriculture ; comment cctte part sera répartie. Ii est non
moins essentiel qu’il soit bien entendn que M. le Ministre des Chemins de fer ne
reviendra pas de ses résolutions, si des molifs péremptoires et indiscutables, de
véritables cas de force majeure ne 'y contraignent de maniére a lui forcer la
main,

Il ne faut pas que la moindre équivoque puisse subsister 4 cet édgard.
L’exposé des motifs porte que P'Administration des Chemins de fer cst décidée
et en mesure d’abaisser le taux des tarifs de transport. Il serail peu sérieux de
supposer que 'exposé des motifs ne compte pour rien el que M. le Ministre
voudrait se retrancher derri¢re une simple question de principe ; dans Pespéce.
il 0’y a en jeu qu'une question de chiffres. En effet, quelle garaniie la section
centrale aurail-clle dans une déclaralion que tel baréme scra adopté, mais
avee la perspective qu’il pourra étre rapporté le lendemain ? Ce serait donner et
retenir, — ce qui ne vaut.

Un second membre appuie ces observations. M. le Ministre des Chemins de fer
ne peut évidemment pas se prévaloir des droils que lui confére la loi de 1835,
pour se refuser & examiner contradictoirement les chiffres qui doivent servir de
base & Paccomplissement des promesses qu’il a faites et qui conduisent & des
réductions de tarifs de transport ayant pour conséquence de ne pas laisser plus
longtemps la Belgique dans une position inférieure 3 celle qui cst actuellement
faile & la France el & ’Allemagne.

Le baréme des tarifs pour le transport des charbons devrait recevoir une plus
large application et les tarifs spéciaux éire généralisés sans retard.

On se rappelle qu'en 1886 on conslata que de grands approvisionnements de
charbon provenant des bassins du Pas-de-Calais pénétraient par la Lys dans
le pays; le méme fait se produisit en ce qui concerne les houilles anglaises, qui
nous arrivérent par les canaux d’Ostende et de Terneuzen.

Ces importations devaient, naturellement, causer un grave préjudice aux pro-
ducteurs de charbon dans le pays.

Comment, se demandait-on alors, remédier & ce mal?

La réponse fut : en abolissant les péages sur les canaux et ¢n organisant la
concurrence par le chemin de fer.

Aprés réflexion, on réduisit Ie prix des transports pondércux par chemin de
fer, en le fixant 2 { franc et & fr. 4-25 par tonne; on crut ainsi pouvoir com-
batlre cfficacement 'invasion du charbon étranger. Cette mesure fut accueillie
favorablement dans le principe, mais bienldt surgirent des réclamations de la
part des négociants soumis a des tarifs différentiels.
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En 4890, aprés de réclles souffrances et aprés des incilations émanées de la
tribune, les réductions furent supprimées et on en revint au tarif normal.
Aussitot les bassins houillers et les consommateurs protestérent,

I est plus que temps que lon rétablissc le transport a bas prix dans tout
le pays el pour toules les deslinations. Dans eet ordre d'idées, il est intéressant
de savoir out Pon en est, par rapport & 'emploi de la somme de 3,200,000 francs,
formant la trés grosse parl des ressources nouvelles que le Gouvernement
réclame dc la Législature. On devine aisément ce qui restera des 2 millions qui
doivent profiter, d’aprés le baréme annoncé au transport des charbons, s'il faut
défalquer de cette somme les réduclions & résulter du tarif spécial adopté pour
les Flandres? [1 ne restera pas méme 1,300,000 francs. En tout cas, excédent
sera minime, et, d’autre part, il semble que M. le Ministre des Chemins de fer
fait main basse sur les bénéfices quaménera le développement du trafic, & la
suite de la réduction des prix de transport; or on peuat a bon droit, dés & présent,
escompter ces bénéfices; toute réduclion améne, cn effet, une augmentation de
la consommation; celle opérée sur le tarif normal en vue de conquérir ou de
conserver des iransports de charbon par voie ferrée daas les Flandres, assure &
IEtat un mouvement et un profit qui vont et qui iront en augmentant.

Et, chosc élrange, on voudrail que cette augmentation tourne au détriment
de ce qui reste 4 faire pour le transport de charbou.

La réduction qui se fait pour le transport vers la Flandre ne devrait pas étre
imputée, comme on en attribue la pensée 4 M. le Ministre des Chemins dc fer,
a charge des ressources demandées & la Chambre ; elle doit rester en dehors des
abaissements dont on réclame vivement et i juste titre la réalisation, tant dans
intérét des producteurs que des consommateurs.

L’exploitation des chemins de fer est consiituée en perte du chef du transport
des voyageurs. Ce sont les trausports pondéreux qui suppléent au déficit. Cela
n’est ni rationnel ni équilable ; ¢’est une anomalie dont les conséquences se font
sentir dans le prix des marchandises et ne retombent pas moins lourdement sur
le salaire des ouvriers. 11 est & souhaiter qu’on puisse y trouver un correctif.

Quel devra étre ce correctif ? Il est difficile de le dire. Mais il est impossible,
a quelque point de vue auquel on se place, de maintenir indéfiniment les charges
qui pésent, du chef des transports pondéreux, sur nos grandes industries.

Le prix du transport est de nos jours Yun des principaux facteurs du prix de
revient. Cest en abaissant les péages sur nos chemins que nous devons chercher
i réduire le prix de revient, afin de permeltre & nos industriels belges de lutter
sur le terrain industriel et commercial avec nos voisins et de leur fournir le
moyen dexporter & I'étranger et vers les pays doutre-mer le trop plein de
notre production, ce qui est devenu d’autant plus impérieax et plus urgent
que nos concurrents ’Europe nous interdisent, par des droits prohibilifs, Paceés
de leurs marchés.

D’aprés un troisiéme membre, il est établi que I'Etat réalise des bénéfices
exagérés sur le prix de transport de marchandises pondéreuses, le dégrévement
s’impose naturellement ; de méme, si 'administration est en perte bien évidente

sar d’autres transports, le relévement est tout indiqué. Malheureusement, la
6
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comptabilit¢ du Chemin de fer ne permet pas de faire & cet égard des constalations
précises et indiscutables.

Les nouveaux tarifs nous armeront-ils suffisamment vis-a~vis de I'étranger?
Telle est la question qui se pose el qu'il faut résoudre, non pas en réformant
particllement les tarifs anciens, mais en les scrutant dans tous leurs détails
et en les revisant au besoin complétement, en les harmonisant de maniére a
respecter 4 I'égard de tous la justice distributive.

Le danger qu’il y aurait & faire une rvefonte générale n’est qu’imaginaire; il
faut sortir du régime incohérent daus lequel nous végétons et nous nous trainons
péniblement. Le provisoire anormal tue; ces réflexions s'appliquent tant a nos
tarifs de chemins de fer qu’a nos tarifs douaniers.

Comme nous ne possédons pas les éléments nécessaires pour nous orienter,
Ihonorable membre, qui est partisan décidé d’'unc refonte générale et adversaire
de toute protection qui dégéncre en des faveurs, ne pourra volter le projet
de loi.

Un membre rappelle que M. le Ministre des Chemins de fer, s’est appuyé
pour restreindre sa réforme, dans une séance de la Chambre sur une observa-
tion consistant 4 dire que les chemins de fer transportent 26 millions de tonnes
de grosses marchandises, et que s'il fallait admettre une réduction de fr. 0-B0
par tonne elle entrainecrait un sacrifice de 13 millions de francs; ¢’est affirmer
une chose que personne n’ignore, mais que personne ne demande; on ne voil
done pas trop a quelles fins pareil calcul, qui se réduit a une simple opération
arithmétique, est produit.

Ce qu’il ettt été plus intéressant & connailre, ce sont les intentions de M. le
Ministre des Chemins de fer au sujet des mesures générales quil comple prendre
en matiére de tarifs de transport.

Il serait surtout a désirer que M. le Ministre enirit dans de plus amples détails
sur le baréme général que vise I'exposé des motifs.

Les modifications relatives aux prix de transport des chemins de fer n’étant
pas inserites dans la loi, la section centrale estime qu’elie n’esl pas appelée a
émettre des votes ; elle forme, toutefois, le veeu de voir le Gouvernement renon-
cer aux reléveinents de larifs en ce qui concerne les marchandises de 2e et de
3¢ classe et les charges incomplétes ; elle fait observer qu’ils sont défavorables
au petit commerce et retomberait aussi sur agriculture dont Ies intéréts el les
souffrances doivent préoccuper la sollicilude de la Chambre tout autant que
ceux de la grande industrie.

Pour mieux éclairer le débat et mettre la Chambre 4 méme de se prononcer
sur les points qu’il souléve, il ne sera pas superflu de consigner ici les déclara-~
tions qui ont été faites par 'honorable M. Vandenpeereboom, en section centrale
et ailleurs, notamment & la séance de la Chambre des Représentants du
22 mars 1892 et en séance du Sénat du 29 avril suivant.

Elles se résument dans les quelques lignes qui suivent :

I1 y aura tantot soixante ans que la Chambre délégua au Ministre des Cheinins
de ferle pouvoir de régler les tarifs de transports; ce pouvoir peut paraitre exor-
bitant, mais il a élé jugé par la Chambre que cette délégation que M. le Minis-
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tre recoit était nécessaire ; la latitude qui est laissée au chef du Département
des Chemins de fer doit étre d’autant plus grande que sa responsabilité devant
les Chambres, & qui il doit compte de sa gestion, est plus lourde et que le
plus souvent il est appelé & prendre sur Pheure des résolutions urgentes.

Sans la délégation qui a loujours existé, la gestion du Ministre des Chemins
de fer scrait inextricable, surtout en fait de tarifs internationaux.

Dans ces conditions, il ne saurait se lier par des promesses positives qui
seraient de strictes obligations.

Un changement brausque dans la situation économique du pays, descomplica-
tions de toute nature, mille circonstances peuvent se présenter et lobliger &
revenir sur une tarification en vigueur; ce qui est opportun aujourd’hui peat ne
pas I'élre demain.

Le Ministre qui s’engagerait ’'une maniére irrévocable s'exposerait 4 encourir
les plus graves reproches au moment ou il se verrait forcé, sous la pression
d'éventualités inattendues, & rapporter des mesures commandées dans un autre
temps par un état de choses différent ; aucun ministre ne pourrait accepter, sans
impradence et sans témérité, pareille position.

Supposez que, dans le cas du projet de loi en discussion, un membre ait fait
connaitre par exemple que son vote a été accordé en vue d’'un dégrévement de
700,000 francs sur les produits agricoles et que le Ministre se voit obligé de
revenir sur certains dégrévements consentis. Serait-on en droit de s’en plaindre
parce que le relévement a €té opéré sans avertissement préalable et sans que
le Ministre ait indiqué les motifs qui I'ont fait agir. Cela n’est poinl admissible.

C’est sous ces réserves que M. le Ministre des Chemins de fer expose quelles
sont ses intentions.

Les dégrévements qui seront accordés sur les transports du chemin de fer

comportent une somme de. . . . . . . . . . < bko 3,200,000

Les réductions consenties sur les droits de feux et fanaux une
sommede . . . . . . . . . ... L. 500,000
Total. . . . fr. 3,700,000

)
Ce sacrifice sera compensé au profit du Trésor public par les ressources
ci-aprés :

Semme & fournir par de légers relévements de la taxe en ce qui concerne les
charges incompléles et les marchandises de 2° et de 3¢ classe transportées par

cing tenmes . . . . . . . . . . i 1,200,000
Somme a fournir par des lelevements sur les droxts dedouanc. . 2,500,000
Total. . . .fr. 3,700,000

La compensation est réclamée par Ia raison que le Chemin de fer doit non
sculement se suffire 4 lui-méme. couvrir ses frais d’exploilation et assurer lc
service des intéréts et de "amortissement des emprunts, mais, comme la question
des transports est intimement liée a la question financiére, il doit encore contri-
buer, au point de vue de la situation générale du Trésor, & P'équilibre des budgets.
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Sans doute, le Chemin de fer a réalisé des bénéfices notables depuis 1887,
mais ils ne sont cependant pas ce que l'on suppose; I'on confond souvent ces
bénéfices avee la productivité des lignes; on oublie que la comptabilité des
chemins de fer de Etat est élablic en compte courant avec le Trésor public et
tenue comme si exploitation de nos lignes était une opération Industrielle et
commerciale.

En réalité, le bénéfice réalisé actuellement aun profit du Trésor ne s’éléve pas
4 9 millions par an.

La situation du Trésor est bonne, mais elle ne permet pas un sacrifice de
9 mitlions.

Nous transportons 26 millions de tonnes ; une réduction de fr. 0-50 entrai-
nerait une perte de 413 millions, un dégrévement de fr. 0-25 aboutirait i un
manquant de 6 '/, millions.

Cetle observalion cst présentée pour faire comprendre & quelles consé-
quences financiéres entrainent les dégrévements, si minimes qu'ils soient lors-
quils portent sur des dégrévements ayant un certain caraclére général.

11 est vrai qu'en 1886 nous n’avons encaissé que 112 millions de recettes,
chiffre rond, et qu'en 1890 la recette est montée & 134 millions; done, 24 mil-
lions de recettes en plus, mais les frais d’exploitation, qui étaient, en 1886, de
65,916,000 francs, se sont élevés, pour 1890, a 84,212,000 francs, par consé-
quent 18,000,000 de plus pour Ie coil de exploitation.

Ainsi qu’il est arrivé en 1886, les receltes pourraient, sous laction de
circonstances de diverses natures, fléchir, alors que les frais d’exploitation ne
diminueraient que dans des proportions moindres. Ces simples considérations
prouvent qu’il faut procéder avec circonspection dans la voie des réductions.

Celles que I'exposé des motifs fait pressentir sont importantes, on ne saurait
en disconvenir.

La question des tarifs a été étudiée a fond, sous toutes ses faces, avec la
ferme volonté d’arriver & un résultat satisfaisant; elle a été débatlue entre le
Ministre et les intéressés. Gest aprés un travail long et consciencieux que l'on
s'esl arrété aux résolutions qui suivent:

Réduction des tarifs au profit de I'industrie charbonniére, de Pindustrie
mélallurgique, de Vinduastrie verriére et de l'industrie agricole.

La réduction pour les charbons portera sur les transporis de cinquante tonnes
au moins. On estime que de ce chef il y aura un dégrévement de 2 millions
de francs gui profitera non seunlement & lindustrie charbonniére, mais aux
consommateurs en général et aussi aux autres industries, spécialement a la
métallurgie ; celle-ci obtient en outre un tarif d’exportation plus favorable et
une réduction sur le transport des minerais.

Tous les tarifs ont élé revus. ct il sera donné une large satisfaction a Pagri-
culture.

En ce qui touche le transport des charbons, nos tarifs ne seront désormais
supéricurs, en aucun cas. aux tarifs francais et allemands, n'importe pour guelle
distance.

Les dégrévements bénéficieront approximalivement aux diverses industries,
dans les propertions ci-aprés :



(25) [ N° 124, ]

Transport des charbons . . . . . .« o« . Jfr. 2,000,000

— de minerais. . . . . . . . . . . . . . 250,000

— duverre . . . . . . ., e 50.000

—  des produits mélallurgiques . . . . . . . . . 150,000

—  des produils agricoles. . . . . . . . . . . 750,000
3,200,000

des réductions des droits de feux et de fanaux comportent . . . 500,000

Tolal général. . fr. 3,700,000

Dans les 2 millions de dégrévements qui concernent les charbons, sont com-
pris environ 840,000 francs afférents au tarif spécial des Flandres déjd ¢n
vigueur. Indépendamment des réductions sur le transport des charbons en desti-
nation des Flandres, d’autres réductions ont également ét¢é opérées par anticipa-
tion en faveur de la métallurgie et de la verreric

Elles forment, avee les 840,000 ci-dessus, un total de 1,501,000 franes (*).

A propos du tarif des Flandres, on peut faire remarquer que lorsque le larif
provisoire de 1886 fut rapporté en 1890 il en est résullé une diminution dans le
transport qui se chiffre par 260,000, mais, en méme temps, la recelte a augmenté
par leffet du relévement des prix de transport,

Les tarifs réduits en matiére de charges incomplétes sont (rés onéreux pour
le Trésor.

Ailleurs on a compris que le systéme est défectueux, ¢t on a cherché A faire
coniracter aux expéditeurs I'habitude de grouper leurs expéditions; on a réussi
i faire diminuer de 50 p. ¢/, Ies charges incomplétes.

En Belgique, il arrive fréquemment que les wagons ne sonl chargés que de
deux ou trois tonnes. Le relévement des iarifs pour les charges incomplétes et
pour les marchandises de la 2¢ et de la 3° classe produira les mémes cffets que
que dans d’autres pays.

Il s’agit, du reste, 1a de marchandises qui peuvent aisément subir une légére
majoration de frais.

Au surplus, le cas de transport de certains produits agricoles par charges
incomplétes est prévu.

Ces expéditions seront admises & un tarif spécial réduit qui n’exctdera pas
les prix fixés par le tarif n° 30.

Que le tarif du transport des voyageurs soit une cause de perte pour l'exploi-
tation, M. le Ministre des Chemins de fer I'a depuis longtemps proclamé, il s’en
est exprimé catégoriquement a différentes reprises; selon lui, on aurait pu
fusionner les prix des express el des trains ordinaires; supprimer les billets
d’aller et retour, moyennant une compensalion en faveur des 3¢, el relever
‘légéremerit la ltaxe des 1re et 2d¢ classes.

On arriverail probablement ainsi & contrebalancer le déficit de 3 millions
(d’autres disent 9 millions), ou, du moins, 4 l'atténuer.

Quoi qu’il en soil des réductions et des relévements qui seront effectués, ils
nc pourront 'étre & toute fin que lorsque les Chambres auront mis 3 la disposi-

(1) Voir annexe B du présent rapport.
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tion du Gouvernement les ressources qui doivent. combler en partic le défieit
que la réduction des tarifs occasionnera.

En atlendant, M. l¢ Ministre des Chemins de fer -a pris, en faveur de nos
grandes industries, des dispositions dont-elles ont lieu de s’applaudir,

DROIT DE FANAL (AmT. {).

Un membre propose de remplacer larticle 1°° du projet de loi par la dispo-
sition suivante :

Arr. 1. Le Gouvernement est autorisé & supprimer les droits de fanal.

En proposant d’autoriser le Gouvernement & abolir complétement le droit de
fanal, au lieu de ne lai octroyer cette autorisation qu’a concurrence de moitié,
I'honorable membre veut éviter qu'on ne soit obligé de recourir, dans un bref
délai, & la présentation d'une nouvelle loi.

Alavérité, il n'ignore pas que M. le Ministre des Financesse refuse & aceepter
cetle faculté, alléguant qu'il y a perte pour le Gouvernement sur le droit de pilo-
tage et qu’il ne faul pas quele serviee soit gratuit ; mais il esl une considération
qui domine tout le débat: les droits de feux et fanaux sont abolis depuis plusieurs
années dans tous les ports du contincent.

La Hollande les a supprimés le 3 juin 1875.

Les droits de feux ct de fanaux sont fixés d'aprés le réglement du 20 mai 1843
pris en exécution de P'article 9 du traité du 19 avril 1839 et de l'article 18 du
traité du 5 novembre 1842.

Ces droits sont actuellement de (0,22 centimes par tonne pour les ports inté-
rieurs et de 0,17 centimes, par tonne, pour ceux du littoral; ils ont produit en
1891 pour Anvers scul 1,022,120 francs et pour tout le pays 1,180,938 francs.

Inutile de parler des avantages que la suppression édictée dans les ports
étrangers procure aux ports francais, anglais et autres.

Mais il sera trés instructif de détailler les avantages que tirent de la suppres-
sion les ports des Pays-Bas.

Les droits de feux et de fanaux étant de 0,22 centimes par lonne, il ¢n résulte
que les droits s’élévent, selon le tonnage :

Pour un steamer de 500 tonnesa. . . . . . . . .fr. 440 »
» de 1,000 » e e e e e e o . 9220 »
» de ’1,800 » - 1° L
» de 2,500 » . . . . . o . .. . B8O »
» de 3,500 » .. . e oo TT0
» de 4,500 » O 1f L) It

Quant aux voiliers de 500, 1,000, 1,800 tonnes, il en est de méme.
Le tonnage de 1,800 tonnes correspond pour les voiliers au maximum.

Dira-t-on qu’en somme les droits de feux et fanaux ne sont pas considé-
rables, si on les compares & d’autres droits pergus au profit de PEtat et de la ville
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d'Anvers? Cest une raison de les réduire tous, mais la réduction ou plutdt la
suppression qui cst impérieusement commandée avant tout autre, c'est manifes-
tement la réduction ou la suppression des droits de feux et fanaux qui ne
sonl plus prélevés nulle part. La Belgique seule fait exception parmi les ports
de I'Europe. Pour fairc comprendre combicn le port d'Anvers ct le commerce
national sont intéressés dans la question, il y a licu de faire remarquer qu'il
existe en Belgique une série de taxes qu'on ne retrouve pas ailleurs; le tableau
ci-aprés en conticnt Pénumdération :

Navire de :
e Bt et ™oy PRIt

800 tonnes. 4,500 tomnes.

A. Feux et fapaux . . . . . . . . . .fr. 140 » 990 »
B. Droits sanitaires . . . . . . . . . . . "B » 5 »
°C. Dépdt de poudres . . . . . . ... 8 47 8 47
D. Police maritime. . . . . . . . . . . 41750 39 »
E. Experts nautiques . . . . . . . . . . 410050 155 50
F- Patentedesareté, . . . . . . . . . .. B » 5 »

Total . . .fr. 246 67 1,202 97

Ce qui frappe davantage, c'est la comparaison ¢ntre les taxes percues dans
nolre pays et celles qui grévent la navigation en Hollande.
Les tableaux suivants donnent un apergu des différences :

Droits de pilotage (Etat).

500 tounes. 4,500 tonnes.
sAavers . . . . . . . . . . . . .fr. 34083 1,759 10
Rofterdam . . . . . . . . . . . . . 293 44 1,378 19
Amsterdam. . . . . . . . . . . . . 97040 1,446 60
CHavee . . . Lo 0 000 0oL L 66a198  B59441,782
Liverpool . . . . . . . . . . . . . {00 » 900 »

Droits de port ou de bassin (ville) (V).

500 tonnes, ‘&1,500 tonnes,

Aavers. + . . .+ . . . . . . .fr. 47150 4,243 50
Rotterdam . . . . . . . . . . . . . 415089 1,328 31
Amsterdam. . . . . . . . . . . . . 17204 1,592 44

(") Les droiis de bassins rapportent 4 la ville annuellement environ 4 millions.
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Tableau comparatif d'un sicamer de 1,800 T, (21 pieds tirant d’eaw) émanant
dw Tribunal de commerce. (Journal UEscaut, 14 octobre 1890.)

REDEYANCES, Rotterdam. | Amsterdam. | Dunkerque. | Hambourg. Anvers,
Pilotage.

Pilolage de mer, enfrée . . . .fr 525 53 523 53 v » 329 62
~ derividre, — . . . .. 55 74 59 41 283 75 165 98 209 »
— de rividre, sorlie . . . . 53 74 59 4 1;15 » 107 73 209 »
— demer, — ..., 343 08 345 98 » 86 45 346 68

Franes. | 976 99 88 33 308 75 360 16 1,204 31

Fenxetfmaux . . . . . . . . . Néant. Néant. Néant. Néant, 596 »

Droils municipaux . . . . . .. — - 1,005 » — Néant.

Droils de navigation, de guai, de 401 16 486 30 725 » 537 » 1,697 40
bassins ou de port.

401 16 486 50 1,740 » 8567 » 2,093 40
Taxes auires.

Mouvement. . . . . . . . . M 50 45 18 90 9 12 33 5

Ouverture des ponts. . . . « . . 8 40 125 » 8 » Néant. 73 »

Droits d’oulitlage . . . . . - .+ . Néant. Néant. 148 > —_ Néant.

Droits sanitaires. . . . . . IR — - 143 » - —

Police maritime. . . - - . - . - — 315 Néant. — 20 »

Rapport demer. . « - « . « » - 3) 69 9 33 10 » 87 78 22 40

Affivmation. « . - -« -+« 49 98 49 98 i0 » Néant. 970

Traduction. . . . « . -~ + - - § 46 23 20 Néant. — P

Experts « « - « « - - e e s 50 40 23 20 10 60 24 70 410 »

Néant. Néant. Néant. . Néant. 12 60

Serments des experts . . . ~ . -

Francs. 184 58 256 78 337 80 94 80 2535 70
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Un rapide coup-d'ceil jeté sur ces documents prouve & quel degré d'infériorité
nos porls belges sont placés vis-d-vis des ports néerlandais, ¢t démontre qu'un
dégrévement des droits en question peut seul nous rendre un trafic considérable
qui nous échappe fatalement. Parmi tous ces droits, le droil de feux et de fanaux
se justifie & coup stir le moins.

Une question d’humanité est, au surplus, ici en jeu ; c'est ce qui a été reconnu
au dernier Congrés de Londres; 'Etal a le devoir d’éclairer les routes maritimes.

L’Etat seal pergoit ees droits qui lui procurent un gros million de bénéfices ;
on peut estimer, en effet, la recetie en chiffres ronds & 4,200,000 francs et la
dépense & 200,000 francs.

Qu’on ne perde pas de vue que le port d’Anvers cst loin d'élre aujourd’hui ¢n
progrés.

En 1892 il est entré dans ce port 300 navires en moins qu’en 1891, et le
déficit de janvier 1893 est, comparativement & 1890 et 1891, de 50 et de
32 navires, soit environ 30, 000 tonnes.

Cette situation préoccupe vivement le commerce d° Anvers.

Il ne faut pas perdre de vue que sa prospérité est inlimement liée & celle de
la Belgique entiére.

C’est par le port d’Anvers que doivent se développer nos relations commer-
ciales avec les pays d’outre-mer.

I faut a tout prix éviter que nos arrivages soient détournés et prennent, de
préférence & nos ports, la voie des Pays-Bas, de la France ou de 'Allemagne.

On ne demande, pour atleindre ce but, ni faveur ni subsides; on se borne a
réclamer une mesurc qui mette les ports belges sur un pied d’égalité avec les
ports concurrents des autres nations.

La proposition d'auloriser le Gouvernement & supprimer complétement le droit
de fanal est adoplée par trois voix conlre une et trois abstentions.

MESURES DOUANIERES (ART, 2).

Les modifications que le projet de loi apporte & notre tarif douanier consistent
principalement en des relévemecats de droils de douanes concernant des articles
non réglés par nos traités de commerce en vigueur. Les réductions qu’il consacre
sont insignifiantes et on! principalement pour objet de redresser des anomalies
qui déparent nes tarifs , d’ou il résultc que certains produils manufacturés
similaires sonl taxés en raison inverse de leur valeur et du travail incorporé dans
le fabricat.

(’est ainsi que le tissu de coton brut paie un droit moindre dans certains cas
que le tissu de colon imprimé ou méme confectionné; ces imperfections ont
disparu.

Elles formaient tache dans nos t'mfs.

L’objectif que poursuit avant tout le Gouvernement belge, par les relévements
de certains droits de douane, est d’assurer au Trésor une compensation qui vient
contrebalancer lcs sacrifices qu’entraineront éventuellement, dans sa pensée, les
réductions des droits de fanal et des prix des transporis par les voies férrées de
I'Etat; ce sont, A proprement parler, des mesures fiscales.
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Que sont de pareilles mesures si on les compare aux agissemenis de nos
voisins du Midi qui s’entourent de barriéres douaniéres telles, que les prodaits
les plus essenticls de nolre industric et de nolre agriculture sont frappés &
Pentrée de droits prohibitifs, en méme temps que les industriels francais élévent
la prélention de faire pénéirer, sans obstacle aueun, ou & la faveur de simples
droits fiscaux, leurs propres marchandises, n’aceeptant chez eux que nos matiéres
premiéres dont il leur est impossible de se passer.

La politique économique de¢ la France a manifestement évolué dans le sens de
ccs tendances et de ces exigences outrées ; ses hommes d’Etat ne s'en sont pas
caché; el c’est pour obéir & ces idées précongues qu'ils ont refondu les tarifs
de 1881, pour y substituer le systéme des deux tarifs : I'un le larif général et
Lautre le {arif minimum. Veut-on connaitre les préoccupations qui ont donné
naissance au régime nouveau? Qu’on lise Pexposé des motifs du 20 octobre 1890,
on y lrouvera, entre autres, les paroles significalives de M. J. Roche, ministre
du Commerce, sur le mécanisme du régime adopté.

Yoici comment M. Roche s’exprime :

« Le tarif général resterait notre tarif de droit commun. applicable en
» Pabsence de tout anlre régime, et n'aurait, par suite, & aucun degré, le
» caraclére d'une mesure exceplionnelle, spécialement dirigée conire un Elat
» déterminé.

» Quant aux droils inserits au tarif minimum, ils pourraient étre appliqués
» aux marchandises originaires des pays qui feraient bénéficier les marchan-
» dises francaises d’avanlages corrélatifs. ¢t, en preniier lieu, qui ne frappe-
» raient pas nos produits de droits supérieurs a ceux dont sont frappés les pro-
» duits des autres nalions. Mais, & elle seule, cette condition ne serait pas suffi-
» sanle; il faudrait, en oulre, que ces droits ne fussent pas tellement élevés
» quils constiluent un obstacle insurmontable d nos exportations. »

M. Méline, de son cdlé, disait dans son rapport :

« La Commission accepte, comme le Gouvernement, que le tarif général
» forme le droit commun, et que le larif minimum ne soit coneédé a I'étranger
» que dans cerlaines formes et sous certaines conditions. »

-

Le Gouvernement francais s'est, au surplas, lui-méme, coupé la retraite,
en reconnaissant qu’il lui serait en quclque sorte impossible de formuler, dans
les traités qu’il pourrait conclure, des changements aux bases et aux taxes
adoplées, dans I'élaboration du tarif minimum, par la législature frangaise.

Sans vouloir renoncer formellement a la prérogative qu’il tient de la Consti-
tution et s’interdire de négocier désormais des fraités de commerce avec des
puissances étrangeéres, il n’a pas hésité, aprés une longue discussion dans
laquelte plusieurs orateurs auraient voulu lui faire prendre des engagements
contraires, a faire, au Sénat, dans la séance du 26 décembre 1891, les décla-
rations suivantes :

« Le Gouverncment s’inspirera de vos désirs, de vos volontés, mais cn méme
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» temps il est obligé, de par la Gonstitution d’abord, mais aussi par ses devoirs
» devant le pays, envers le Sénat et envers la Chambre, de réserver sa liberté
» d’aclion, son initiative, non pour en uscr d’aprés ses caprices, mais pour venir
» respectucusement devant vous, qui devez avoir le dernier mot ¢n ces matiéres,
» vous cxposer les difficultés qu'il rencontre. »

~

-

On sait quel sont les désirs et la volonté des représentants de la nation en
France et combien est puissante 'influence des intéréts de 'industrie qui entend
s’abriter sans merci sous le mancenillier trompeur mais commode de la pro-
tection 4 outrance, pour oser espérer qu'a I’hcure actuelle le Gouvernement
francais veuille tenter I'aventure de faire la moindre concession sur les chiffres
du tarif minimum.

C’est entendu, le tarif minimun est & prendre ou & laisser, avee la condilion
que la France jouira toujours de la clause de la nation la plus favorisée, et que
les droits percus par ses co-contractants ne puisse jamais former un obstacle
aux exportations de nos voisins du Midi.

Le gouvernement frangais consenlira-t-il & se laisser imposer, & titre de
réciprocité, un méme traitement que celui qu’il réclame? C’est ce qu’on ne voit
nulle part. On parle, & la vérité, de droits corrélatifs, mais sans préeiser la
portée de cette expression et en se maintenant dans un vaguc indéfini dont il
n'est possible de tirer aucune conséquence.

Et qu'est-ce que la France entend accorder aux nations qui accepteront son
tarif minimum ?

Le principe proclamé et adopté a cet égard est consigné dans le rapport de la
Commission de la Chambre des Représentants; il est bien celui-ci : « On peut
» concéder le tarif minimum comme un simple traitement de faveur sur le tarif
» genéral, mais sans aucun ngagement d’en maintenir indéfiniment les chiffres...,
» accorder notre tarif minimum par une convention de ce genre, c’est unique-
» ment nous engager & appliquer, 2 la nation & laquelle nous faisons la conces-
» sion, notre tarif le plus bas ; mais nous nec lui devons que cela, el nous restons
» les maitres de remanier et de relever les chiffres mémes de ce traité si la
» nécessilé nous en est démontrée. En un mot, nous ne promettons qu'une
» chose, c’est de ne jamais appliqner notre tarif général pendant la durée de la
» convenlion & la nation avec laquelle nous avons fait cet arrangement. »

Done, la France se réserve d’annuler du jour au lendemain un pacle qui
’a pas la moindre consistance, qui, au fond, n’en est pas un, et que ses repré-
sentants veulent bien appeler pompeusement une concession.

Depuis le 4+ février 1892, nous n’avons plus de traité avec la France ; nous
vivons sous un régime dc fait sans engagement contractuel de part ni d’autre.

La France, jouissant de la clause de la nation la plus favorisée, nous applique
son tarif minimum ; de notre coté, nous lui octroyonstous les avantages que nous
avons fait 3 d’auires puissances.

Qu’est-ce 4 dire? Que nous sommes libres comme nos voisins de renoncer du
jour au lendemain a ce modus vivendi essentiellement préeaire, mais qu’en
attendant une solution, la France conserve les bénéfices du traité de 1881 tout
en nous imposant les dures conditions de son tarif minimum,
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Faut-il prolonger plus longtemps celle situation anormale?

Que nous importe de voir appliquer & nos produits le tarif minimam plutot
que le tarif général, si P'un commé lautre est prohibitif ; la question de chiffres
devient, dans une pareille hypothése, indifférente. Or, ¢'est le cas pour la plupart
des marchandises.

On est dailleurs étonné de voir, quand on parcourt le tarif, combien sont insi-
gnifiants les éearts que 'on remarque entre les chiffres correspondants de certains
articles des deux tarifs.

On ne saurait quapprouver le Gouvernement de s’étre préocecupé d’une
situation aussi désastrcuse, toul au moins de s'éire efforcé d’en atténuer les
mauvais cffets en apportant quelques modifications & nos tarifs; ces améliorations
sont-elles suffisantes et faut-il s’en contenter ?

La question de savoir s'il ne faut pas étendre & d’aulres produits que ceux
que vise l'arlicle 2 du projet de loi, et particuliérement aux produits de agris
culture, les relévements de notre tarif douanier a été vivemenl agitée en section
centrale, de méme que celle relative & la revision générale de nos tarifs.

Deux membres ont surtout insisté sur I'urgente nécessité quil y a de venir au
secours de lagriculture et sc sont déclarés opposés au projet de loi, par le molif
que cette branche si importanie de la prospérité naiionale y est oublide.

A leur maniére de voir, le projct de loi est plutdt contraire & ce grand intérét,
tant par Ie but qu’il poursuit que par Pobjet auquel il s’applique.

On déclare que Vindustrie, qui lutte péniblement en ee moment, doil étre
secondée dans ses efforts afin de pouvoir seulenir la concurrence avec I'étranger
et procurer aux ouvriers des salaires qui leur permettent de nourrir et d’élever
leur famille.

En conséquence, on propose de réduire les prix de transport des produits pon-
déreux par chemins de fer, on fait un sacrifice de 2,450,000 francs en faveur
des industries charbonniéres, métallurgiques et verriéres.

On abandonne 500,000 francs sur le droit de fanal et on fait état, sans enga-
gement positif et sans rien préciser, d’un abaissement en faveur de l'agriculture
se chiffrant approximativement par 750,000 francs.

Ce dégrévement insignifiant est en dehors de toule proportion avec la premiére
d’entre toutes nos industries, qui occupe a clie seule plus de bras que toutes
les autres industries ensemble, qui met en ceuvre le plus de capitaux, car il ne
faut pas 'oublier, la superficie des terres cultivées en Belgique dépasse 2 mil-
lions d’hectares.

Dot la conséquence que les avanlages censément concédés a lagriculture
devraient étre plus considérables.

La Iésion qu’éprouve Pagriculture par les combinaisons proposées est indé-
niable ; les concessions qui lui sont faites ne sont qu’un mirage. Les dégréve-
ments promis n¢ concernent que les charges complétes de dix tonnes, c’est tout
au plus qu’elles profiteront, & certains égards, aux transporis d’engrais effectués
pour compte des marchands et il est douteux qu'ils bénéficient aux cultivateurs.

Il n’arrive pour ainsi dire jamais que des cultivateurs transportent vers une
gare de chemin de fer 10,000 kilogrammes de froment & la fois ; un chargement

9
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de froment par axe, ne comporte guére que 5,000 kilogrammes; or, bicn loin
unce réduction sur celte quantité, il y aura un relé¢vement.

Dans toul le pays les petils caltivateurs forment le grand nombre; quel profit
veut-on bien qu’ils tirent des dégrévements que on fail miroiter & leurs yeux °

Le projet de loi ne fait que continuer la politique économique suivie depuis
trente ans, et en vertu de laquelle les laveurs sont pour la grande industric pen-
dant que P'agriculture est délaissée.

Le projet de loi présente ce caractére élrange que ses anteurs. tout en voyant
le salut dans le libre échange, entrent & voiles deployés dans le systéme de la
protection en faveur de I'industric des textiles et d’autres.

Que des industries d’une importance velativement parlant cxigués, telles que
I'industrie chocolatiére, demandent aide et assistance. et on s’cmpresse de les
¢ecouter.

Il n’y a dans tout cela que des arrangements et nullement Papplication d’un
principe général.

Pourquoi obliger le cultivaleur d’acheter cher le vétement de colon & son
usage et le forcer & vendre & vil prix le blé qu’il a récoli¢ par tant de travail et
de sueur?

Ce n’est point 1& une querclle d’école. nous subissons Uempire des fails. Nos
importations. en France. de produils manufaclurés et fabriqués ont diminué en
1892 dans de fortes proportions; tandis que la France a consommé, pendant la
méme année, une quantité beaucoup plus forie de ses propres fabricats. tout
en fournissant plus a ’élranger.

S’il est vrai de dire qu’il ne sera possible d’appréeier la politique éeonomique
de la France que dans une dizaine d’années, les faits cités parlent cependant
trés haut.

Quoi qu’il en soit et quelque soit la politique économique que 'on veuille
suivre en Belgique, elle doit étre la méme pour lous et ne peut nullement
revétir le caractére d’un systéme hybride ; c'est le libre échange ou la protection
dans une méme mesure qu'il faut appliquer a toutes les industrics.

Puisqu’il w’est point question de raisonner sur d’une thése philosophique ou éco-
nomique mais d’entrer dans le domaine pratique, pourquoi I'agriculture est-elle
abandonnée?

Le cultivaleur belge, a qui loute prolection est refusée. peut-il continuer &
vendre son froment & raison de 15 franes par 100 kilogrammes, alors que, pour
n’'élre pas ruincux. ce prix devrail s'élever. comme autrefois, & 20 franes?

Dans des condilions aussi désasireuses, serait-il irrationnel qu’un droit a I'im-
portation vicnne le protéger?

Nie-1-on, par hasard. que les campagnes souffrent davaniage cncore que les
villes, et que les salaires y soient davantage encore dépiéciés que dans les
centres industriels ?

Faut-il continuer & tolérer que la France stipendic ses exportations au moyen
de primes comme c'est le eas pour fes farines et les malts ?

On réduit les drotts de fanaux, celte mesure sera favorable aux importations
de grains élrangers. Sans vouloir critiquer la réduction, n’est-om pas fondé &
réelamer pour Pagricullure un peu de justice distributive ?
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Pour toules ces raisons et d’autres & développer devant la Chambre, 'un des
membres qui s'en est prévalu déelare qu'il reproduit, a titre d’amendement, les
propositions qui ont été précédemment faites ¢t consistant & fuire prélever &
'entrée dans le pays les droits ci-apreés :

« Farines et malts de loute espéee par 100 kilogrammes. . . . .fr. B
» Orges et escourgeons — .. . . . .5
» Avoines — R
» Chicorées toréfiées et en poudre — . 4
» Beurre. - e N1

» Le produit du droit sur les orges ct les escourgeons sera affecté au dégréve-
» ment de Paccise sur les biéres. »

Un troisiéme membre a fait conuailre qu’il est opposé au projet de loi en
partie pour quelques-uns des motifs allégués ci-dessus; entre autres pour ceux
qui concernenl la meuneric ¢t la malteric.

Il convient de trailer toutes les industries sur le méme pied.

Ni les grandes industries extractives, métallurgiques, charbonniéres, ni les
grandes industries manufacturiéres n'ont le droit d’'étre protégées o titre de
faveur.

[’honorable membre se déclare partisan du principe du libre échange et il est
bien décidé a le défendre & Pencontre de toute mesure qui tendrait & favoriser
certains intéréts au détriment des masses. Sous ce rapport, le projet de loi ne
lui donne pas satisfaction et, ¢’est pour ce motif qu’il ne peut s’y rallier. I
développera plus amplement sa maniére de voir devant la Chambre.

Un quatriéme membre se déclare partisan du projet de loi.

Ce n’est pas le moment, dit-il, en présence des négociations qui se poursuivent
du ¢oté de la France. avee laquelle nous avons tonjours eu el nous avons encore
de nombreuses relations commerciales, de mellre en question notre régime
économique toul entier; si le projet de loi n’a pas le caractére d’une réforme
générale de nos tarifs, personne ne saurait méconnaitre qu’il apporte de notables
améliorations & notre légisiation douaniére; il met fin 4 des anomalics contre
lesquelles s’élévent depuis longtemps de vives réelamations. S'il reléve certains
droits de douanes, c'est par la raison qu’ils avaient éié abaissés outre mesure,
i la suite de concessions que la France vient de retirer par application de son
tarif minimum.

Le projet de loi est un projet de circonstance qui laisse intact ¢t réserve les
questions de théorie. Il importe de courir au plus pressé, il y a urgence a agir.

11 serait inopportun de songer, en ce moment, & faire nn travail d’ensembie ;
pareille entreprise, demanderait, pour aboulir, un lemps considérable et ferait
ajourner indéfiniment les réformes uliles que Ie projet de loi consacre.

Est-il bien exact de prétendre que le projet de loi ne fait rien en faveur de
Pagriculture, alors qu'il opére des dégrévements sur les tarifs des chemins de
fer pour une foule d’articles?

Toutes les industries ne sont-elles pas solidaires les unes des aulres; la pros-
périté des grandes industries & qui des dégrévements sont déparlis, ne doit-elle
pas rejaillir sur celle de P'agriculture? A considérer les choses d’un point de vue
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élevé, on doit aveuer que lantagonisme que d'aucuns croient apercevoir
entre les diverses forees productives du pays ne se présente pointici.

L'honorable membre qui s'est liveé & ces considérations est toutefois d’avis
que le Gouvernement ferait bien de renoncer aux relévements qu'il projette de
faire ¢en matitre de tarifs de chemins de fer.

Un cinquitime membre se rallic & ces idées, tout en faisant ses réserves quant
a la généralisalion des réductions annoncées pour le transport des produils pon-
déreux et nolamment du charbon.

Aprés avoir entendu ces considérations générales, la section centrale aborde
les amendements proposés et les details du projet de loi.

MEUNERIE.

La situation de la meuncrie ne s'est pas améliorée dans ces derniers mois ; on
a pu se faire illusion au commencement de 1892. Et, en effet, a la fin de 1891
et au commencement de 1892, onavait expédié vers la France des envois anor-
maux de farines belges et de farines américaines déelarées en consommation, a
Anvers, pour ensuite étre dirigées vers leur destination et échapper ainsi & la
surtaxe de pavillon.

Ces envois ne devaient éire que momentanés, car ils étaient la suite d’'une
spéculation et d’une crainte qu’avait fait naitre la mauvaise récolle de 1891. Les
farines atteignirent sur le marché de Paris des prix exorbitants, ce qui permit
a nos fariniers d'y arriver malgré les droits qui, du reste, avaient été momenta~
nément abaissés.

Le mouvement faclice provoqué par cette circonstance eut bientdt son terme ;
dans Vintervalle, il avait fait grossir nos importations chez nos voisins du Midi.
On en a conelu que Jes alarmes de la meunerie belge n'étaient pas fondées et que
le relevement du tarif frangais, commencé, dans une cerlaine mesure, au
fer [évrier 1892, n’avait produit aucune influence néfaste sur notre industric de
la meunerie, pas plus que Ies primes déguisées accordées a la sortie de France
¢t dont on mettait en doute V'existence.

Ces prévisions optimistes ne se sont pas réalisées. La situation ficheuse de
la meunerie est devenue lamentable et tourne au martyrologe. C’est Finéluctable
conséquence, affirment nos fariniers, des mesures douaniéres prises par la
France et auxquelles, jusqu’a présent, aucune digue wa été opposée.

Faut-il persister, demandent-ils, dans l'attitude passive que nous avons
conservée jusqu’ici ?

Sommes-nous condamnés a demeurer spectateurs impassibles de notre ruine,
sans méme lenter la moindre résistance, alors que nous avons en main des
armes pour nous défendre avee succés?

Oublie-1-on que la meuneric est une des industries les plus importantes du
pays, qu’elle procure du travail 4 un grand nombre d’ouvriers, qu'elle pourvoit
au premier de lous les besoins : Valimentation de la population tout entiére?
que la valeur des produits qui sortent de scs usines s’élevait, en 1880, au
chiffre énorme de 332 millions, soit plus du quart de la production totale?
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quen 1889 la valeur de ses produils alteignait cneore 264 millions? Songe-t-on
quelle est inlimement lide & la prospérité de lagriculture? Que les capitaux
engagés dans scs installalions s’élévent & une somme colossale? que ce serait
décourager ceux qui, & Pavenir, seraicnt disposés & se lancer dans les entreprises
industriclles?

Que Yindustric de¢ la meunerie souffre, il scrait difficile de le conlester;
et, il faut bien le reconnaitre, les faits semblent venir eonfirmer les craintes
el les prédictions de la meuneric. Presque toutes nos usines végétent ou tout au
moins ont été foreées de restreindre leur production.

Nous avons sous les yeux et nous pourrions produire la liste de sept meuneries
qui cessent leurs opérations. Les bilans de nos grandes sociélés anonymes sont
clos en déficit. Toutes nos meuncries restreignent leur fabrication ; il en est
méme dont on annonce le chomage complet dans peu de jours.

Serait-il juste, serait-il prudent de ne peint préter l'oreille aux justes vécla-
mations qui s’élévent de toute part? Sur toutes ces questions, il ne saurait y
aveir qu'un sentiment : la grande industrie de la mecuncrie a droit & toule la
sollicitude des pouvoirs publies; mais, si respectables et si considérables que
soient les intéréls ici en cause, encore faui-il examiner de prés les revendications
de la meunerie?

Sur le principe, I'hésilation n’est pas possible : du moment qu'il est démontré
que le prix de la farine est faussé par les primes & la sortie que le gouvernement
francais accorde, soit directement, soit indirectement sur les produils expédiés
de France cn Belgique, le droit compensateur s’impose ; c'est ce que le 1égislateur
belge a reconnu en votant Ia loi du 30 janvier {892 qui aulorise le Gouverne-
ment a élablir, & I'mportation des marchandises qui jouiraient d’une prime
directe ou indirecle a Pexportation des pays de provenance ou d’'origine, un droit
compensateur égal i la prime?

La volonté du législateur, on le voit, est expresse, il a entendu empécher la
concurrence déloyale qui pourrait étre suscitée a notre industrie et, de son ¢oté,
le rouvernement qui, du resie, a pris Vinitialive de la disposition consignde
dans la loi précitée n'a plus, pour agir, qu’d examiner ce seul poinl: la prime
existe-t-elle?

(’est done un simple point de fait qui est & résoudre.

On a pu douter en préscnce des circonstances anormales qui ont marqué,
comme nous 'avons dil plas haut, les derniers mois de Pannée 1891 et le com-
mencement de 1892, du fondement des revendications de nos meuniers.

Ce sont ces circonstances qui ounl fait impression sur 'esprit du Gouvernement
el qui expliquent el justifient jusqu’a un certain point son inaetion.

Nous ¢n avons lu preuve dans les déclarations faites par M. le Ministre des
Finances au Sénat, le 29 avril 1892, en réponse a une interpellation de M. le
sénateur Poulet.

Voici, en effet, ec que ncus lisons dans les Annales parlementaires
(Séance du Sénat du 29 avril 1892), page

« M. Beernaert, Ministre des Finances, Ministre des Affaires éirangéres, ad
» tnlerim. — M. le Gouverneur a formellement déclaré qu’il ne saurait admettre
» que on altérat la liberté et 1’égalité des conditions de nos usages commer-

10
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ciaux par Pétablissement de primes d’exportation, soit ouvertes, soit dissi-
mulées.

» EL c¢’est pour étre & méme de se défendre contre de semblables primes
qu’il a demandé Uaulorisation d’établir éventuellement des laxes de compen~
sation. Sur cc¢ point ses réponses ont é1¢ catégoriques et je ne fais que les
répéter. »

. . . . . . . . . - . . . . ] .

« Nos industricls afirment que la concurrence entre farines belges et farines
frangaises scrail désormais impossible. Non sculement toute exportation vers
la France serait supprimée, mais les farines frangaises primées menaceraient
le marché intéricur et déja il serait compromis.

» Eh bien, voici les chiffres et une fois de plus ils sont déconcertants.

» Le droit d’entrée sur les farines a 61é relevé en France depuis le 4°° février.
Et voici depuis 4888 les chiffres comparatifs de nos exportations d'aprés la
douane francaise :

» En 1888 nous avons envoyé en Franece . . . . . 19,200 kil.
» En 1889 — e ..« . . 705,000 —
» En 1890 —_ - e e e e 9’1,000 -
» En 1891 — s Lo o .. 461,000 —

» Et depuis qu'il n’y aurait plus cu, semble-i-il, moyen dc faire passer ¢n
France 1 kilogramme de farine, nous lui en avons envoyé 1,051,700 kilo-
grammes. C'est l¢ chiffre de février, el, comme on le voit, il atteint presque
le double de 'année antérieure. la plus favorable.
» Et tandis que nos exportations vers la France atteignent ce chiffre impor-
tant, on a vu, chose singulicre, Pexportation francaise se réduire dans une
grande proportion. Elle n’a pas dépassé en février Ie chilfre de 494,300 kilo-
grammes. Il s’ensuit done que nous avons envoyé en Frame ptus de deux fois
aulant de farine qu’elle nous en a venda.

» L’honorable M. Poulet voudra bien reconnaitre que ce sont 1a des éléments
dam il faut tenir compte.

Peul-étre s’agit-il de circonstanees ou de phénoménes isolés. Clest ce que
I'avenir nous apprendra.
» Mais déja, en janvier, nous avions export¢ 3 millions de kilogrammes,
tandis qu’elle ne nous en a expédié que 1 million. »
L’honorable Ministre des Finances avail eu raison de supposer que des phé-

noménes isolés pouvaient avoir jou¢ un réle dans le mouvement qu'il signalait.

Les phénoménes sont aujourd’hui connus et le temps a parlé.
La mauvaise récolte de 1891, comme nous I'avons dit, avait éveillé lesprit

de spéeulation, le prix de la farine fut poussé jusqu’a fr. 43-63 par 100 kilo-
grammes, alors que les farines équivalentes ne valaient en Belgique que
32 francs par 100 kilogrammes, ce qui avec le droit de fr. 8-40 a Pimportation
en France permit aux meuniers belges et surtout aux intermédiaires améri-
cains de vendre lears produits sur le marché de Paris.

Les acquils a cautions élaient valables pour trois mois.
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On vit alors pratiquer le long de la frontidre cetle singuliére manceuvre con-
sistant & faire sortir de France par cetlains bureaux, sous le bénéfice de la
ristourne de fr. 8-40 par 100 kilogrammes des farine qu'on introduisait par un
autre bureau frangais moyennant un droit de 6 francs.

C'est ce qu'on appelait faire la navelle.

Le fait st que celte importation déconcertante de 1,031,700 kilogrammes de
farine de Belgique en France pendant l¢ mois de février 1892 ne fut ¢u'un
trompe I'eeil ; on se demande méme si ces farines wavaient point été introduites
a la fin de janvier et étaient restées en douane jusqu’au mois de février suivant.

Quoi qu’il en soit, les faits postéricurs sont venus démontrer & la dernitre
dvidence ce qui avait été aflirmé par les lariniers, que ces importations de farine
en France dérivaient de circonstances anormales tout & fait passagéres.

L’effet des mesures douaniéres prises par le gouvernement frangais et consis-
tant 3 élever le droit sur les farines & Pimportation en France, selon le degré de
blutage, & 8,10 et 12 francs par 100 Kkilogrammes, ne tarda pas A se faire
sentir, Voici, en effet, d’aprés les stalistiques officiclles frangaises. les chiffres
de notre commerce d’exportation et de nos importations avec la France pendant
Iannée 1892 :

Annke 1892.

m—.
Mix premiers mois, | Six derniers mois. TOTAL.
1. Importations en Belyique. Kil. Kil. Kil.
FariBes « v ¢ ¢ v o v v v e e e e e e e . 5,046,100 1,416,500 12,132,900
II. Eaxportations en France.
Fatines . . . . . . . v v v . L - e e 6,827,900 440,400 7,268,300
Pains , . . . . ... L0 oo RN 3,959 143 2,388 ,15% 6,313,297
Total, . . .. 10,787,043 2,79%,55% 13,581,507

Le tableaun suivant établit la comparaison entre Ies importations de France en
Belgique et de Belgique en France pendant les douze mois des années 1890,
180, 1892.

Documents STATISTIQULS FRANCAILS.

1890, 1891. 1892,

1. Imporiations en Belgique (commerce général). K. Kil. Kil.
a. Grains de froment, épeautrs et méteil. . . . . . . . 6,279,700 10,414,600 2, 115,500
b. Farine de froment, épeautre et méteal. . . . . . . . 35,677,000 40,753,700 12,132,900

li. Exporlations en France (commerce général),

a. Grains de [roment, épeantre et méteil. . , . . . . . 5,461,200 112,934,400 37,34 400
b. Farine de froment, épeautre et méteil. . . . . . . | 9,834,800 25,%93,600 47,268,300
¢. Pain et biscuit de mer (venant presque tout de Belgique). | 30,172,026 33,421,458 6,313,297
Total, . . . .| 40,086,826 59,315,088 13,581,597
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On le voit, les exportations de farines de Belgique en France ont diminué
notablement pendant les derniers mois de 1892, landis que les importations de
France en Belgique sont allées en augmenlant par rapport au {e* semestre. Les
statistiques de cette période prouvent que les déductions tirées des imporiations
en Belgique du mois de février n'étaient point fondées.

11 ne faut point perdre non plus de vue que les cxportlations de Belgique en
France ne proviennent pas exclusivement de nos usines, mais comprennent
aussi les farines américaines déelarées en consommation & Anvers.

Ce mouvement rétrograde de notre industrie ne fait que s’accentuer tous les
jours, et, chose significative, tandis que nos meuniers déclinent, choment, péri-
clitent ou ferment, de nouvelles usines, en nombre important, s’établissent dans
le département du Nord, les ancienncs y prospérent et augmentent leurs instal-
lations.

1l se produit ce fait, sans précédent, que nos fariniers dont les usines sont
situées sur les frontiéres, — et ce sont ceux-la qui souffrent le plus, — sont
obligés, pour ne pas voir leur clientéle se perdre, de s’approvisionner de farines
de certains numéros chez leurs concurrents des départements francais. Ces ano-
malies ont certes leur signification.

Les mancenvres qui se pratiquent de lautre coté de la frontiére au moyen du
jeu des acquils a caution sont connus et ont été signalés a la Chambre. Il n’est
peut-étre pas inutile d’en indiquer briévement le mécanisme aux nouveaux
venus.

Disons d’abord que les froments ct les farincs enirent librement en Belgique
par application de la loi du 3 janvier 1873 supprimant les droits sur les céréales
d I'entrée en Belgique.

Avant cetie loi, Padmission temporaire en franchise des blés a Pimportation
en Belgique & charge d’exportation ultéricure élait admise comme corrolaire des
droits de douanes prélevés sur les céréales.

L’arrét¢ royal du 30 septembre 4850, stipulait P'obligation de réexporter
78 kilogrammes de farine blutée et 20 kilogrammes de son ou 98 kilogrammes
de farine non blutée par 100 kilogrammes de froment importés. La base était
rationnelle et en rapport avec Ia vérité des choses.

Ce régime a disparu; sous 'empire des lois aujourd’hui en vigueur, le froment
et les farines de loule provenance entrent librement en Belgique.

Toute autre est la législation francaise, non seulement elle en est le contre-
pied, mais, & raison des bases adoptées pour la décharge des acquits a caulion,
clle permet aux fariniers fran¢ais de se ménager une prime de sortie et mémec de
grossir démesurément celle-ci au moyen de la fraude.

Notons, en premier lieu, que la France a successivement augmenté, selon les
besoins, les droils & I’entrée sur les blés et les farines, et modifié les taux de
blutage des farines destinées & Pexportation, en vue de favoriser chez elle le
travail national el d’exclure ses concurrents.

Voici, en effet. quelle a été cette échelle ascendante :
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A. Froment en grains.

Loi du 7 mai 1881, par 4100 kilos . . . . . . .fr. » 60
Loi du 25 mars 1885, —_— s
Loi du 29 mars 1887, —_ T s

Loi du 2 juillet 1891, par 100 kllos R T
Abaissement momentané :

Loi du 41 janvier 1892, — B B

B. Farines et boulanges conienant plus de 10 p. o/, de farine.

Loi du 7 mai 1884, par 100 kiles . . . . . . . . 120
Loi du 25 mars 1885, — O |
Loi du 29 mars 1887, — -

Loi du 2 juillet 1894, dite foi Vigé, qui abaisse momentané-~
ment, jusqu’au {er juin 1892, les droits sur les farines, par
100 kilosa . . . . « - . 6 »

Loi du 11 janvier 1892 (tauf genelal d(,s douanes) contenant deux dispo-
sitions :

« 1o Arr. 16. Disposition transitoire : jusquau 4er juin 1892 les dispositions
» de la loi du 2 juillet 1894 sont maintenucs, excepté pour les droits sur les
» farines, qui scront ainsi fixés a partir da 1 février 1892 -

Farines au taux d’extraction de 70 p. /o et au dessus, les

100 kiles. . . . . . e 6o»
Farines au taux d’extraction, compris entre 70 et 80 P. %o,

les 100 kitos . . . Ce e e e .. T20
Farines au taux d’extractlon de 60 p. °b et au dessous, les

100 kilos . . . . . . . . . . . . . . . 840
Gruaux et semoules en groaa . . . . . . . . . 840

Ces droits ne sont restés en vigueur que jusquau 4et juin 4892 ; a partir de
cetle date, la loi générale du 11 janvier 1892 bat son plein et les droits & I'impor-
tation sur les farinces deviennent ;

20 Au lieu de fr. 6-00 par 100 kilos, 8 francs par 100 kilos.
— 7-20 — 10 — —
— 8-40 — 12 — —

Ces droits tournent manifeslement a la prohibition.

En ce qui concerne les dégrés de blutage, un déeret de 41864 stipulait que,
pour 400 kilos de farine imporlée, on scrait tenu de représenter, ea farines de
froment bicn conditionnées, de bonne qualilé et sans mélange :

90 kilos de farine blutée 4 10 p. /.
80 — — 20 —
70 — — 30 —
i
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Le décret du B juin 1886 vint ajouter une quatridéme catégoric aux trois
précédentes et disposa que les farines blutdes & 45 p. °f, seraient regues A la
décharge des comptes d'admission temporaire de blé, & raison de 60 kilos de
farine par 100 kilos de blé importé en France.

Un déeret du 2 mai 1892 est venu modifier celui du b juin 1886 en ce qui
concerne le blutage; il dispose comme suit ;

« Arrt. {er, Le type de blutage & 45 p. °/o, créé parle déeret du b janvier 1886
» pour les déchacges des blés, admis temporairement, est supprimé et remplacé
» par un type de blutage de 40 p. °/,, avee un rendement de 60 kilos de farine
» pour 100 kilos de blé importé.

~

» Art. 2. Des échantillons de farine de pur froment, blutée & 10, 20, 30 et
» 40 p. °/,, seront déposés dans les bureaux de douane désignés pour la sortie,
» afin d’y servir de type pour la vérification des farines au taux d’extraction de
» 90, 80, 70, GO p. °/, ¢t au dessous. Les types des farines blutées & 50 et
» 40 p. o/, serviront également aux vérifications & Fimportation et & la réexpor-
» tation.

» En cas de doute ou de countestation, des échantillons spéciaux prélevés
» contradictoircment par le service de la douane et par le soumissionnaire ou son
représentant seront fournis a l'expertise 1égale. Les experts statueront au vu
du type officiel. »

~
=

b

-

« Axrr. 3. Les droits d’entrée sur les sons provenant de la mouture des blés
admis temporairement seront acquittés & raison de 8, 18, 28 ou 38 kilos
» de son par 100 kilos de blé acquitié, suivant que les farines représentent
» 10, 20, 30, 40 et au-dessus. »

« La différence de 2 p. ¢/, est allouée comme déchet & la moutare. »

)

-

» Arr. 4. Les commissionnaires pourront, s'ils le jugent préférable, réexporter
le son dans les délais fixés par les acquits a caution.

» En ce cas, ils devront Ie présenter 4 la douanc, en colis séparés, soit iselé-
ment, soit en méme temps que la farine. »

~

-~
-

Nolons, cn passant, que le plus habile ne saurait, & la simple inspection, méme
par comparaison avec les types, se rendre un compte cxact du degré de blutage
d’une farine.

Ce sont ces mesures prises 'une aprés l'autre qui firent paitre les primes,
ouvrirent la porte a la fraude et suscitérent a nos industriels belges une concur-
rence qu'on peut, non sans fondement, qualifier de déloyale.

Voici, au surplus, comment on peut établir les calculs pour la période pen-
dant laquelle le décret du b juin 1886 était en vigueur :

100 kilos de froment donnent,au blutage de 45 p. °/,, 55 kilos de farine, qui
sont recus & la décharge des comptes d’admission temporaire sur le pied de
60 kilos de farine (équivalant & 100 kilos de froment au droit de 5 francs). En
telle sorte que, sur 53 kilos de farine exportée, le farinier frangais rccgoit unc
ristourne de fr. 4-58, soit en moins que le droit payé B — 4-58 = 42.

Mais le rendement en farine élant, en réalité, dec 75 kilos par 100 'kilos de
froment, le farinicr francais conserve ainsi devers [ui 78 k. — 55 = 20 kilos,
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qui échappent, en réalité, au droit d’entrée en France, lequel droit s'éléve &

8 X 20

oo~ 1-60

Ces 20 kilos nayant payé que fr. 0-42, il reste au profit du farinicr frangais
un bénéfice de fr. 1-60 — 0-42 = fr. 1-18 par 100 kilos de froment, ou, si 'on
veut, sur 100 kilos de farine exportée, une prime de [r. 1-49.

En effet, la production de 100 kilos de farine exige, en moyenne, au degré
de blutage de 75 p. [/, une quantité de 133 kilos 500.

Or, 1,18 % 133 1/2
100

= fr. 1-49

C'est ce qu’on peut appeler la prime normale ; mais & ¢oté de ce bénéfice, il y
en a un autre qui est le résuliat de la fraude : cest, lorsque les exportateurs
francais font & la douane des déclarations inexacles el nous envoient des
farines blutées & 20 et & 30, au lieu de farines blutées de 45 p. °/,; de basses
farines, des déchets ct des remoulages auxquels on restilue injustement les
droits, la restitution ayant déja eu lieu sur la farine pure.

Dira-t-on que les types sont 1a pour réprimer Ia fraude et gue la douane fran-
caise veille & leffet de la réprimer. En fait, ellc est impuissante & le faire; ces
infilirations se font surtout par les petits burcaux ot le personnel est moins apte
& discerner le degré de blutage.

La situation ne peut aller qu'en s’empirant, grice a lapplication du tarif
général, qui vient encore d’augmenter Ics droiis & Vimportation des farines en
Franee, a dater du {e juin 1892.

En présence de ces faits, pouvons-nous encore plus longtemps rester dans
Pinaction.

Le sentiment pour ainsi dire unanime de la section centrale est qu'il faut
réagir sans retard en établissant un droit compensateur a Pentrée des farines en
Belgique. Mais, ot la section centrale s’est divisée, cest sur le point de savoir
s'il faut se borner & insister auprés du Gouvernement pour qu'il fasse usage des
pouvoirs que lui confére la loi du 30 janvier 1892, ou bien §’il faut insecrire
Ies droits dans le projet de loi qui nous occupe.

D'un e6té, on a fait observer qu'une fois inscrits dans la loi, il sera difticile
de les supprimer, alors cependant qu’il convient qu'une grande élasticité soit
donnée a la mesure, afin de pouvoir, en tout temps, Ia modifier sclon les
circonstances.

D’un autre cété, des membres déclarent que le Gouvernement reculant devant
la responsabililé qui pourrait peser sur lui, malgré Pévidence du fait et cela sous
prétexte que les preuves mathématiques et tangibles, qu’il sera toujours impos-
sible de fournir, manquent, c'est a la Iégislature & prendre I'initiative.

La question ayant été mise aux voix, la premiére opinion a prévalu par quatre
voix confre trois.
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La scction centrale décide en conséquence d’engager le Gouvernement &
frapper d'un droit compensateur les farines & leur entrée en Belgique, el de le
maintenir tant ¢t aussi longtemps que le gouvernement frangais n'aura pas aboli
I'échelle de blutage de 10, 20, 30 et 40 p. /., qui correspond au rendement de
90, 80,70 ¢t 60 p. /o, pour la remplacer par un taux de blutage unique de23 p. /o,
correspondant & un taux d’extraction de 75 p. of.

MALT.

Pour ce qui concernce la mallerie, sa situation parait également compromise.
Celte industric réclame, comme le fait la meuncrie, contre les primes dont
jouissent les malls francais & l'exporlation de France, el contre Pabus qui se
pratique. dans ce pays, des acquils a cantion.

L’orge cst tarifée & importation en France & 3 francs jar {00 kilogrammes,
ct le malt (orge germée) & 4 francs.

La restitution & I'exportation, en cc qui concernc les orges admises en fran-
chise teinporaire, est de 73 kilogrammes de malt par 100 kilogrammes d'orge
importée ; or, le déchet an maltage n’est que de 20 p. °/, au licu de 25 p. of,; il
y a donc 1 B kilogrammes qui demeurent indemnucs de droit; on peut méme
compter 10 kilogrammes , beaucoup de malt frangais n'étant pas toréfié au
degré de siccité voulu ou bien ayant absorbé de 'humidité aprés le touraillage.

Ce n’est point tout : la France consomme de fortes quantités d'orge fourragére
pour la nourriture du bétail, des chevaux, de la volaille. Ces orges sont déela~
rées pour le travail en entrepdt ¢t introduiles en franchise temporaire. Les acquils
4 caulion sont vendus & prix réduit aux malteurs, qui les appliquent & Pexpor-
tation des malts provenant des orges ct des escourgcons récoltés en France.

Voila bien la prime déguisée, & coté de la prime reconnue, avouée.

Il se présente ce singulicr spectacle, que les malteurs francais, dans leurs
conventions avee la brasserie, stipulent des prix inférieurs & ceux qu'ils exigent
de la brasserie francaise lorsqu’il s’agit de liveer en Belgique. La preuve en est
fournie par les factures que les malleurs joignent & leur péiition.

Autre phénoméne non moins significatif : au meis de février passé, les escour-
geons de Vendée se vendaicnt en grain a fr. 20-10 par 100 kilos, livrables en

L)
Belgique, soit pour 126 kilos fr. ?2:{—01—(%—99 =fr. 25-32; 100 kilos de malt
supposent la mise en ceuvre de 420 kilos d’escourgeon ; or, les malteurs fran~
cais offraient le malt provenant des escourgeons de Vendée, livrable en Belgique,
au méme moment, A raison de fr. 24-75, ’est-a-dire & un prix inférienur au cout
du grain qui en forme la mati¢re premiére ; la transformation du grain en malt
cotlite, par 100 kilogrammes de malt fabriqué, au minimum 3 & 4 franes.

Comment expliquer de pareilles anomalies si la prime, & la sortie de France,
n’existait pas?

La section centrale a jugé que, pour le malt comme pour la farine, le droit
compensateur & I'importation en Belgique s'impose. Toulefois, clle a repoussé,
par qualre voix contre trois, la proposition (cndant & inscrire le droit dans la
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loi méme, laissant au Gouvernement le soin d'en ordonner le prélévement par
application de la loi du 30 janvier 1892.

ORGES ET ESCOURGEONS. — AVOINES. — CHICOREES. -~ BEURRE.

Les propositions tendant a établir les droits ci-aprés :

[2X]

Orges et escourgeons par 100 kilogrammes. . . . . . . . [r. »
Avoines — e e

sont rejetées par quatre voix contre trois.

Celle consistant & établir sur la chicorée un droit, par 400 kilogr. de. fr. 4 »
est adoptée par quatre voix contre trois.

Celle relative au droit sur le beurre, par 100 kilogr. de. . . .fr. B »
cst repoussée par quatre voix contre deux et une abstention.

Un membre reproduit les trois amendcments votés par [a section centrale de
1892, et formulés comme suit:

« 1o Remplacer les mots lingerie, etc., du n° 24, page 16 (du Rapport
» de 1892), par la rédaction suivante :

« Lingerie de toute es-
» péce et vélements pour
» femmes.

Simplement cousussans } De sole. . .fr. 400 20
ornements ni broderies. Teus autres . . 100 5 »

» 2° Aprés larticle vélements pour hommes, page 16 (du rapport de 1892,
» intercaler la disposition ci-aprés :

» Bonneteriedelaine . . . . . . . . , . . .fr. 100 15

» Substituer dans la note 10, page 17 (rapport de 1892), au chiffre 2 celui
» de B,

Ces amendements sont rejetés, savoir les n°s 4 et 3 par quatre voix eontre
trois, et l¢ n° 2 par six voix contre une et une abstention.

Un membre dépose les deux amendements ci-aprés :
« Intercaler dans le tableau formant Particle 2 du projet de loi les disposi-
» tions suivantes :

» Apreés le libellé :

» Ex. 55. Tissus de eoton tous autres.

» Tissus de laine pesant :

» Moins de 300 grammes au métrecarré . . . . .vparfr. 400 5
» Aprés le libellé :

» Ex.23. Fruils, etc., et 3 la suile des dispositions en matiére agricole.
Perches de toute espéce. . . . . . . . . .parfr. 100 b

~
<

Il présente & Pappui de son premier amendement les considérations qui
suivent :

L’industrie du tissage dec la laine est loin d’étre dans une situation brillante ;
12
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il importe qu’on lui vienne cfficacement en aide cnmajorant les droits qui grévent
certains tissus & Uimportalion.

En effet, la plupart des usines qui fabriquent les lissus légers choment ou
végétent el leur détresse ne fait que s'accentuer tous les jours. Cette siluation
tendue provient de deux causes :

{e Le droit de {0 p. °/, qui frappe avjourd’hui les tissus de laine & impor-
tation, représentait, lorsqu’il a été établi, une production de 30 p. °/, au profit
de la main d'ceuvre ineorporée.

Actuellement, au contraire, par suite de I'abaissement du prix de la matiére
premicre, abaissement qui a cu pour conséquence une réduclion denviren
40 p. °/, surle prix du produit fabrigué, le droit de 10 p. °/u ne donne plus a la
main d’eeuvre qu’une protection de 18 p. °f,.

2° Les droits qui frappent nos tissus & Ientrée en Allemagne s’élévent en
moyenne & 23 of,.

Ceux qui résultent du tarif francais sont également désastreux pour cette
industrie.

Cest & tort que V'on soutient que nos importations de tissus de laine en France
vont ¢n augmentant.

Ce fait est formellement conlesié; cc qui est au contraire vrai, ¢’est que les
importations de France ¢n Belgique ont suivi une progression ascendante.

A preuve de ces assertiens, on peut mentionner le défieit du budgel francais
amené par la diminution des recettes & la douane.

La France a travaillé beaucoup plusde laine en 1892 qu’en 1891 ; la démons-
tration en est fournic par le tableau des opérations de conditionnement cffectudes
dans lIes grands centres lainiers de¢ Rouen, Roubaix, Tourcoing, Annccics,
Fourmies.

Cet inléressant document donne les résultats suivants :

4891. 4892, En plus pour 1892,
Lainc peignée . . . . 3,679,984 5.726,818 2,046,834
Laine filée . . . . . 1,129,420 1,260,931 131,511

Les exportations francaises de lissus, en 1892, comportent les valeurs
ci-aprés :

En 1891. En 4892. En plus en 1893.
Mois de novembre . . 21,716,000 25,324,000 3,608,000
Les onze premiers mois 309,178,000 312,505,000 13,327,000

En fail de filés de coton le phénoméne éeconomique a été le méme.

L’exportation des filés de fabrication frangaise a dépassé en 1892 celle de 1891
de 876,000 franes, avec un chilfre d’aflaires de 473,000 francs.

Quant 4 Vimportation des tissus et des filés de laine en Franee, c’est le résultat
inverse qui s’est produit ; en 1892, Fimportation a diminué.

Le droit de 10 p. o/, sur les tissus de laine & l'importation en Belgique, quoi
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qu’on en dise, ne correspond pas & un droit cffectif de 6 p. °/o, tandis que les
droits prélevés en France sur la base du poids sont prohibitifs et équivalent a
un droit variant de 48 p. ¢/, 4 30 p. o/,.

Prélever 15 p. o/, ad valorem sur les tissus légers pesant moins de 300 gr.
au mélre carré équivaut & un droit effectil de 10 p. o/,.

La fabrication des lissus pour robes est d'importation récente dans notre pays.
Elle remonte sculement & vingl-cing ans, ¢t a besoin, encore, pendaut gquelque
temps, de protection douanicre.

La Belgique est tributaire de la France pour la teintare et pour les appréts.

Elle paic done des droits sur la filature, sur la teinture ct sur les appréts.

Les 20 p. o/, qu’elle paic sur les fils simples et les 30 p. ©f, sur les fils doubles
sont suffisants pour lui rendre la concurrence avee Uindustric frangaise impos-
sible.

En présence de intransigeance de la France ct de la résistance que lui oppose
la Suisse, le moment de se montrer semble avoir sonné pour la Belgique. On
introduil en Belgique pour plus de 400 millions de franes de produils textiles,
qui représentent 20 millions de salaires.

Ces chiffres doivent évidemment peser dans la balance.

Sans méeconnaitre que ces résullats appellent de séricuses réflexions et sont
de nature A éveilter toute la sollicitude des pouvoirs publics, la section centrale
n’a cependant pu sedécider & voter l'amendement proposé et 'a rejeté par quatre
voix centre unc et deux abstensions.

Au sujet du droit de 3 francs & pevecvoir & Fimportation des perches de toute
espéce dans le pays. Pautcur de la proposition a fait remarquer que le prix de
ces bois a diminué, en 4892, dans des proportions notables : on en a une preuve
selon lui dans la réduction de 70,000 francs que le Gouvernement a été obligé
d’admetire au budget de 1892 pour les coupes domaniales.

En réponse 4 ces affirmations, il a été dit que jamais les prix n’avaicnt été
aussi élevés que depuis trois ans.

Le renchérissement a cu pour cause le renouvellement des installations dans
les charbonnages. La situation prospére & celte époque de l'industrie houillére
a fait que partout on en a profilé pour consolider, restaurer ¢t réparer les
ouvrages: il en a éi¢ ainsi dans le Nord el dans le Pas-de-Calais.

11 se faii, en réalité, que les prix sont actucllement encore supérieurs de
12 p. °/o & ceux de 1887, 1888 et 1889,

Quant aux réductions des revenus des foréts domaniales, cela peut tenir a ce
que les coupes ne sont pas chagque année également importantes. A la suite
de ces diverses observalions, la section a adopté la proposition par quatre voix
conire trois.

Fir e coron. — FiLTERIE.

Les filteries d’Alost ct de Ninove ayant insisté auprés de plusieurs membres
de la section centrale, pour que les fils simples destinés a la filteric fussent

exempts de droit & I'entrée, ce point a fait Pobjet d'un échange de vucs entre les
membres de la section centrale.
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La légitimité de cette demande n’a pas été contestée, mais la filterie n’est pas
seule intéressée a ce que la réductlion des droits sur les fils de coton soit admise
immédiatement dans une (rés large mesure, pour aboulir, dans un temps
rapproché, & une suppression compléte du droit; mais I'industric du tissage,
autrement importante, devrait pouveir participer au bénélice de cette mesure.
Depuis des années, on proclame & I'envi que la protection dont jouit la filature
de coton ¢st excessive cl que rien ne justific la position privilégiée dont clle
jouit, et cependant aucune atténualion n'a été apporlée a celte situation anor-
male.

Par arrété royal du 7 novembre {885, le Gouvernement institua une Com-
mission composée d'industricls, de fonctionnaires du Département des Finances,
de membres dela Chambre. La Commission n’hésita pas & se prononeer dans le sens
de l'abolition des droits ; depuis lors, la solution se fait toujours atiendre. Les
moyens dilatoires n'ont fait que se succéder Pun & Paalre, si bien que Findustrie
du tissage n’a point encore recu la moindre satisfaction. Il en résulte qu'elle est
condamuée a marquer lc pas et & s'agiter sur un véritable lit de Procuste, sans
pouvoir prendre I'élan auquel viennent mettre obstacle les entraves douaniéres
qui lenlacent.

Un membre émet V'avis qu'il conviendrait de commencer par faire disparaitre
Ies complications surannées qui se ratlachent aux droits spécifiques percus,
tant sur les fils de coton que sur les tissus de coton; e moyen le meilleur pour
arriver 4 un prompt résultat serait de substituer an droit spécifique un droit a
la valeur. Il propose, en conséquence, de remplacer les droits actucllement
existants par un droit unique ad valorem de 10 p. °f,, tant sur les fils de coton
que sur les tissus de coton. Cette proposition est adoptée par cing voix contre
une et une abstention.

Faute d’éclaircissements suffisants, la section centrale décide de laisser aux
membres qui, dans la premiére section, ont proposé de laisser entrer en fran-
chisc de droit les futailles & pétrole et les viandes dites Cornedbeaf, le soin de
reproduire leurs amendements devant la Chambre.

A propos des produits typographiques, un membre est d’avis quiil convien-
drait de laisser entrer librement les ouvrages classiques ainsi quc les petits
traités & I'usage des écoles, lorsqu’ils sont simplement cartonnés.

Le projet de loi nadmet en franchise de droit que les livres cartonnés ou
reliés lorsqu’ils ont été imprimés au moins cinquante ans avant I'époque de I'im-
portation et pour autant quil ne soit importé qu'un excmplaire de chaque
ouvrage. Dans sa pensée, I'exception n’est pas assez étendue; il existe ea France
nombre de pelils ouvrages & Vusage des écoles, supéricurement bien éerits et
bien résumés qu'il serail utile de mettre entre les mains de la jeunesse. Ces
petits ouvrages substantiels devraient étre davantage répandus en Belgique. Il
faudrait, par conséquent. géndéraliser Uexception; il en fait la proposition, qui
est rejetée par quatre voix contre trois.

Tous les numéros de Farticle 2 sont successivement adoptés, sauf toutefois
que la Section centrale admet la substitution du chiffre de 10 francs & celui de
15 francs pour les articles relatifs & la lingerie, aux vétementis ef aux tissus de
coton. Cette substitution en est votée par qualre voix contre trois.
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Priemprion. (ArT. 3 a4 11)

M. le Ministre des Finanees, invité & se rendre en seclion ecntrale, lai a fourni,
au sujet des articles 3 & 44 inclusivement, qui réglent le mode dc constater en
cas de contestation les taxes ad valorem et le droit de préemption, les expli-
cations suivantes :

La Commission arbitrale, instituée par Varticle 3, est un véritable tribunal
investi d'un plein pouvoir ; aucun mode de recherche pour arriver & la consta-
lation de la vérité ne lui est interdit. Elle s'efforcera de séclairer, selon les
circonstances, par les moyens qu'clle jugera les plus utiles et les plus efficaces
pour lui permettre de remplir équitablement et & bon eseient le mandat dont
la loi linvestit.

Si elle croit nécessaire par exemple de faire produire des factures, elle Pordon-
nera, mais il n’est pas probable qu’elle aura fréquemment recours & ce moyen,
étant donné le sans géne et la facilité avec laquelle on altére ces documents pour
les faire servir au besoin de la cause.

A tous ces égards ses pouvoirs sont illimités.

I n’est point essentiel etil n’est méme pas & désirer, & moins de circonstances
exceptionnelles, que les négociants soient entendus; mieux vaut, en général, que
la Commission iguore quel est le propriétaire des marchandises qu’il s’agit
d’évaluer : il y a la une garantic d'impartialité de plus; il importe que personne
ne puisse peser sur les décisions de la Commission.

1l est bon de se rappeler que, lors de la discussion & la Chambre du traité
germano-belge, on a soutenu que la douane sc laissait aisément induire en
erreur et qu'il était urgent de prendre des dispositions qui assurent une percep-
tion aussi exacte que possible.

Sans admeitre Pexagération manifeste de cette affirmation, le Projet de loi
fait droit a ce veen, qui est du reste celui de tous les intéressés, les commission-
naires en douané, peut-étre, seuls exceplés.

On signale certains inconvénients qui pe sonl point réels; on prétend qu’il
pourrait arriver que des négociants subissent, par suite de 'application du régime
proposé, des pertes sensibles; qu’ainsi il se fait qu’en matiére de fabrication de
nouveautés, le prix de la marchandise monte subitement de 10, 15, 20 p. °/,, et
que l'importateur peut ignorer celte circonslance au moment de la déclaration.

Par suite, on voudrait que la Commission ait plutdt le caractére d’aimable
compositeur que celii d’un tribunal qui dispose d'un pouveir souverain.

Ce systéme n’est pas admissible, il faut avant tout que P'on puisse réprimer la
fraude et éviter de lui fournir de subtils prétextes qui pourraient encourager
les fausses déclarations.

On reconnait ette nécessité, et on propose méme de considérer comme illicite
le contrat par lequel des commissionnaires en douane entreprennent le transpori
des marchandises rendues a4 domicile moyennant un prix fixé & forfait et nulle-
ment en rapport avec e droit de douane. I n’y aurait point d’ebslacle « ce que

parcille disposition ful inscrite dans la loi.
13
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On a peut-éire trop vivement critiqué le mécanisme de la loi en vigueur; &
la vérité, passé quelques années. il pouvail arriver qu'un droit de 10 p. °/, dégé-
nerdt en un droit de 6 p. °f,, mais il y a déja du temps que le tribunal de com-
merce de Bruxelles a mis un lerme 4 cet abus en s'appliquant & faire un choix
judicieux d’experts.

D’aprés le Projet de loi, expert ne doit plus que donner un avis, c'est la
Commission qui décide.

La législation actuelle, trés sévére pour les fausses déclarations lorsqu’elles
porient sur 'espéee de marchandises, est trop facile lorsqu’il sagit de lear éva-
luation; le Projet de loi corrige cette imperfeetion de la loi existante.

On n’est point dans le vrai quand on tire de la réforme proposée la conclusion
que le systéme nouveaun va faire entrer un million dans la caisse du Trésor; les
observations qui viennent d’éire faites le prouvent Le boni sera probablement
de 400,000 franes environ. Au surplus, commnent pourra-t-on constater que
Iaugmentation de la recette, si elle a lieu, provient du changement de régime,
une foule d’autres circonstances pouvant y contribuer.

Quant aux bénéfices qui résulteront, & ce que l'on suppose, de U'augmenta-
tion du mouvement des transports sur les voies ferrées et d’une consommation
plus grande, a la suite de la réduction des tarifs, ils sont au moins hypothé-
tiques.

La queslion de savoir quelle est la perte que subit 'administration du chemin
de fer, & raison du tarif applicable aux voyageurs, et du baréme a adopter pour
le transport des marchandises, tant en serviceintéricur qu’en service international,
sont du domaine de M. le Minisire des Chemins de fer.

Quanta M. le Ministre des Finanees, il est bien ohligé de demander une com-
pensation aux dégrévements auxquels il a consenti.

Le chemin de fer est censé lui fournir 1,200,000 francs, et les relévements
des droits de douane, 2,500,000.

Est-il bien ceriain que la somme de 1,200.000 lui est acquise ?

M. lc Ministre conslate avec satisfaction gu’on est revenu insensiblement
des préjugés qu'avaient fait naitre les droits ad valorem si violemment battus
en bréche.

Clest ainsi que le Bulletin de 'Union syndicale du 13 janvier dernier relate
que, dans la Société industriclle de Verviers, cing partisans des droits spéci-
fiques avaient passé dans le camp des défenseurs du droit & la valeur.

Des enseignements analogues peuvent étre tirés de ce qui se passe 4 'Union
syndicale de Bruxelles, et une lettre collective des industriels de Lidge insiste
pour que le vote immédiat du projet de loi ait liew.

Un document qui a trait 4 Pexamen du Projet de loi au point de vue des modi-
cations apportécs au droit de douane sur la fonte, en approuve les dispositions,
il mérite toute l'attention de la section centrale.

On s'est inquiété du point de savoir ou siégerait la Commission? Ce sera a
Broxelles. S1 limportation est faite par un autre bureau que celui de la Capitale,
la Commission fera prélever des échantillons, comme cela se pratique habituel-
lement, ou, si la chose est impossible, elle fera transporter les marchandises &
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Bruxclles, on se rendra sur place, ou bien encore enverra un délégué ou un
expert au licu ol se trouve la marchandise.

Comme avant, la préemption ne sera que Uexception. Des transactions auront
licu comme par le passé; on continuera d’accepter la sous-évalualion moyennant
une équitable majoralion ¢t une légére amende. Les experts préleront serment.
Les formalités de la prestation du serment seront réglées par arrdté royal.

M. lc Ministre déclare ne pouvoir se rallier & une proposilion qui lend &
élever & 40 p. °/, au lieu de 5 p. o/, le chiffre fixé par larticle 8 § 2, lequel
disposc que, si la valeur dépasse de B p. o/ celle qui est déclarée, la douane
aura le ehoix de préempter ou de percevoir le droit sur la valeur déterminée par
la Commission.

Il est & présumer que la Commission ne se montrera pas rigourcuse dans ses
évaluations; admettre 10 p. o/° serait manifestement exeessif el aurait pour
conséquence de faire perdre & la loi le fruit qu'elle doit produnire en lui faisant
manquer le but qu’on se propose d’atteindre.

Interrogé sur la raison peur laquelle Ia ville ¢’Anvers n'est pas représentée
dans la Commission, M. Ic Ministre des Finances a répondu que les principaux
bureaux d'importation pour les marchandises déelarées a la valeur, sont
Bruxclles, Gand et Liége, et que, si un grand nombre de membres étaient
chargés de délibérer, leur responsabilité morale pourrait s’en ressentir. D’ailleurs,
le Ministre des Finances n'est représenté dans la Commission que par un seul
membre et ee n’est peut-étre pas assez.

Quant & la qualité que doivent avoir les membres de la Commission, ou & la
profession qu’ils doivent exercer, les tribunaux pourront choisir, soit des négo-
ciants, soit d’ancien s négociants, soit toule aulre personne quils jugeront apte
& remplir le mandat qui lui est confié.

Malgré les observations présentées par M. le Ministre des Finances au sujet de
la composition de la Commission permanente, denx membres ont persisté a croire
quAnvers devrait, & cause de son énorme imporlance, élre représenté dans la
Commission.

L'un d’eux a proposé, en conséquence, que le membre & nommer par le
Ministre de PAgriculture soit remplacé par un membre & nommer par le tribunal
de commerce d’Anvers, ou bien que le membre a4 nommer par ce tribunal soit
adjoint & la Commission. Cette proposition a été rejetée par cing voix contre
deux.

La section eentrale s’est au surplus ralliée & lous les articles relatifs au mode
d’évaluation des marchandises déclarées a la valeur.

L’enscmble du Projet de loi est adopté par quatre voix contre trois.

La section centrale ne saurait sabstenir d’engager le Gouvernement 3 mettre
lout en ceuvre pour faire sortir notre commrce et notre industrie de la situation
de fait qui leur a é1€ créée depuis le 1¢r février 1892 par la dénonciation de notre
traité avee la France, et dont la conséquence est que celle-ci continue de jouir de
lousles avantages qui se rattachent & la clause de la nation la plus favorisée pour
tous les articles qui ne sont pas en dehors des traités, alors qu'elle nous applique
son tarif minimum, qui est prohibitif a 'égard @’un grand nombre de nos produits.

Une situation aussi anormale ne saurait se prolonger longlemps sans devenir
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désastreuse pour les intérdts industriels, agricoles et commerciaux. Elle com-
mande au plus haut point la sollicitude la plus incessante et 'action la plus

énergique du Gouvernement.
Relativement aux pétitions qui lui ont été renvoyées, la section centrale s'en

ref¢re anx observations faites dans le présent rapport.

Le Président-Rapporteur,

P. TACK.

e =G M ST =
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ANNEXE A,

Amendements volés par la section centrale.

[N 124, ]

Intercaler dans le tableau formant Particle 2 du projet de loi les dispositions suivantes :

Apeds lo libelié

48. Bobines en bois servant & enrouler les fils & coudre préparés pour

la vente de détail.(paged) . . . . . . . . . . .

i

4b. '« Appidis pour flears arlificielles telles que araigmes, bruyéres en
bandes, calices, fils raides, pistils, ovaires el tubes en ¢toffe ot

en caoutchouc,etc. » . . . . . . . o« . . oo .

Aprés lo libelté :

Ex. 50. Pruits non spécialement tariféssecs(p. &}. . . . .
« Chicorée toréfiée et en poudre . . . . . . . .
Perches de toute espéce. . . .« . . .

24. Substituer au droit de 15 francs proposé sur la lingerie, los véte~

ments pour femmes et pour hommes, article coton, le droit de :

Les droits actuellament pergus sur les fils ot les tissus de colon sont

fixés 2. . . . .

Drolts denirée.

BASE. QUOTITE,
» »
100 franes. 5 francs.
» »
100 n & »
400 » 3 »
100 ° 10 »
100 n 40 °

14
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ANNEXE B.

REDUCTIONS DE TARIFS.

I. Le Gouvernement a fait connaitre ses inlentions, en ce qui concerne les
réductions de tarifs, notamment dans la séance de la Chambre du
22 mars dernier et dans la séance du Sénat du 29 avril suivant.

Il. Depuis lors, des réductions de tarifs ont été faites. Elles sont indiquées
dans le document ci-joint.

La réduction annuelle s’éléve a 1,301,000 francs.

III. Les autres réductions seront faites lorsque la Législature aura mis a Ia

disposition du Gouvernement les ressources nécessaires.
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Tableau indiquant les réductions accordées sur celles promises d la Chambre et au Sénut.
{Voir séance de la Chambre du 22 mars 1892 (A. P., pp. 860 et 861), et séance du Sénat

du 29 avril 1892 (A. P., p. 462))

TARIF ET NATURE

Total géngral .

PHIX PRIX TONNAGE REDUGTIONS [REDUCTIONS
do la globales moyennes
MARCHA NDISY. ARCIBNS. NOUVEAUX. APPROXIMATIY, ANNUKLLES. PAR TONNE,
Tarifspécial no 78 degportation 4 classe . Barémo allemand. 240,000 T. 168,000 » » 70
maritime. du tarif normal, l!;l‘ﬂ,ls ﬁxgsl.)l fr. 4-50
R . rais variables &
Aclx]ers laminés en bants ou en l';,’me ré;?denie_ 0.02428
ottes. par tonne kilom.
Bendages pour roues de wagous, (Pour les distances jnfs-
voitures, lenders, locomo- rieures A 28 kilomatres
c t"’.eé& etcs ot supérieures a 177 ki-
Co;gl ate ferr. . lométres, les prix de la
<0USSINOLS on Lonte. 4eclasse, qui sont infé-
Era{npons. rieurs & ceux résultant
roisements gg {g‘i‘lgﬁ‘ delabase ci-dessus, ont
Fors A cheval bruts. 846 maintenus.)
— fondus et fers ¢n barres, bat-
tus, laminds ou 4tirds, mais
non polis.
Longerons en fer.
Poutres et poutrelies en for.
Pyrolignite de fer.
Rails et accessoires.
Tirefonds.
Toles fortes.
Tuyaux en fonte.
Tarif spécial n® 68is d'exportation 3e classe Prix dela3eclasse réduils 72,000 T. |(1) 36,000 » 0 K
fsp maritime. P du tarif normal. fr. 0-50 pav tonne, 0 ’ 0
Yerreries el verres A vitres.
Tarif spécial ne 13, Parif spécial ne{2 | Réduction moyenne dv 1,030,000 T. 257,000 » v 25
c'est - 4 ~dire, fr. 0~2% sur les prix
Castine. g)ourla plupart anciens. i P
. Dolomie. des transports,
Minérais de fer. prix de la 4e
L~ grillés. classe réduits
Pyrites de fer. de fr. 1-50.
~—  grillés.
Résidus de pyrites,
Scories de forges (crasses de fer).
~— de laminoirs.
Tarif exceptionnel no 6. 4¢ classe. A-4 4; aclasse réc]igitle de 720,000 T. 720,000 » PR
ranc pour les loca-
Charbons vers les Flandres. lités disltaantes de 76
kilométres et plus du
charbonnage le plus
rapproché.
B. 4¢ classe réduite de 400,000 T. 200,000 » . B0
sommes variant de fr.
0-96 & 0-04 pour les
lgcalités éloignées de
74 4 51 millimétres
{(zone de transition).
C. 4 clas?e réduite de 700,000 T. 70,000 o 40
fr. 0-40 (pr Bruxelles}. |~ A
1,820,000 1 99¢,000 »
4 déduire la recette cor- | 90,00
respondant a I'sugmen-
tation de trafic dans Ia
zone ds transition . . | . . . . . .. 160,000 »
840,000 »

En dehors des réductions promises aux charbonniers, Ia mesure ci-aprés a également été prise :

Combuslible en destination
d’Athus, Halanzy et Musson.

(") Indépendamment de celte péduction de 36,000 francs,

Tarif spécial
ne 14,

Réduction de fr. 0-23 sur
les prix aunciens.

6,800 1.

47,000 o

uns diminution de 49,000 francs corre-pondant & !’}8,000 tonnes, soit en tout 83,000 franes pour 170,000 lonnes.

» 28

l'indusirie verriére a obtenu du chef des transports pur le Grand-Central belge,



