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MEssnmns, 

En exécution de l'article 6 de la loi du j er mai l 8Ii4; j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État, pendant l'année ,f 895. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés. 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la ;\larinc1 
pendant le même exercice. 

Le /Jlùtistre des Chemins de fer, Postes el Télé91·aphes, 

J. V~NDENPEEREBOOM. 
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f re SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE r- 
1. - SU■atlea •••acière. - Prlaclpaax résaUaCs. 

§ { er. - COMPTE DE PREMIER ÉTABLISSEMENT ET CAPITAL UTILE AU POIIST DE 

VUE DES CDARGES. 

Le montant total des sommes liquidées à titre de premier établissement du 
railway de l'État et de celles consacrées au rachat de lignes concédées, au 
parachèvement et à l'armement de tout le réseau, y compris certaines lignes 
concédées dont l'exploitation est affermée par l'État, s'élevait, fin f 89~, à 
fr.i,426,f4i;647-H,, et, fin i894, à fr. f ,408A0?'>,705-!:i0: soit une augmen­ 
tation de capital de fr. f 7, 7501945-6;,, qui a été appliquée comme suit : 

Extension et parachèvement du réseau: bâtiments de stations, matériel 
fixe, signaux et installations diverses . . fr. 

Acquisition de matériel de traction et de transport, 
d'outillage: etc. . fr. 

Lignes en cours de construction, intérêts intercalaires 
compris. . . . . . . . fr. 

Total égal à la différence ci-dessus. . . fr. 

10,H4,257 66 

a,n4t,444 6a 

2,080,261 54 

17,75~,943 65 

Les produits nets de l'exploitation devant faire face: entre autres, aux 
charges d'intérêts et d'amortissement du capital engagé dans le réseau 
exploité, il faut, pour obtenir le capital utile y correspondant, déduire du 
capital de· premier établissement les dépenses afférentes aux travaux en 
cours d'exécution ainsi que les amortissements indirects. Si l'on distrait 
de ce dernier capital, s'élevant à . . . fr. 1,426i Uf ,647 rn 

a) Les dépenses appliquées aux lignes en cours d'exé-1 
cution . . . . . . . . . . fr. 6,918,624 52 l51084,f05 60 

b) Les amortissements indirects. . . 6,160,479 08 
------- 

Le capital utile ressortit à . . . fr. f , 415 ., 0D7, o 45 oo 
1 
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Ce résultat se justifie également de la manière suivante : 
Dans le courant de l'exercice 189:S~ il a été livré à l'exploitation 

tiens ci-après désignées : 
le 1er mai, la section d'Ermcton à Stave . . fr. 
le 20 mai, la 1rn section de Blaton à Quevaucamps 
le 2 octobre, la section d'Aube! à Bleyherg . 
le 22 octobre, la section Houyet à Beauraing . 
le -10 novembre: la section Stave à Florennes . 

Ensemble, intérêts intercalaires compris. . fr. 
Pendant le même exercice, il a été dépensé. 
pour travaux d'extension et de parachèvement . . fr. 
pour acquisition de matériel. . . . . 
En y ajoutant le capital utile clôturant les écritures 

de 1894: soit . . fr. 1 :592,~64,084 57 
et en retranchant "de l'ensemble, soit de. . f,·. ·I ,415?0ï6A54 66 
le produit des immeubles réalisés . 18.91-t H 
I'ou obtient.comme ci-dessus.Ic capital utile, fin189~, fr. f,4:15?057,545 ms 

les sec- 

624,9·19 50 
35,280 79 

1 ,376:~96 99 
2,244,499 90 

a75~79J ,, 

f0,H4)237 66 
~,54·1 A44 m; 

Période décennale. 
Dans la période de dix ans qui s'est écoulée depuis ·188;,5~ le capital utile a 

été augmenté, y compris les intérêts intercalaires, de fr. ·165)474,778-40, 
somme qui a reçu les destinations suivantes : 

Co11sfruction de lignes nouvelles. 
Il a été livré à l'exploitation !24 kilomètres à simple voie et 2 kilomètres 

à double voie, qui ont été renseignés, distinctement: dans les comptes­ 
rendus de la période considérée et 
ont entraîné à une dépense de. . fr. 40,52l ,49a 98 l 42 874 661 79 indépendamment d'une somme de. 2,t>~5,i6a St 1 , ' 
consacrée à l'étude des projets et au personnel qui a sur- 
veillé l'exécution des travaux) etc., etc. 

Extension des installations en général pm· suite du tléce­ 
loppement du trafic. 

A. P oies de garage et d'évitement, matériel fixe. - Il a 
été construit 560 kilomètres de voies y compris la gare 
de formation à Ilonet , les nécessités du service ont, en 
outre, imposé l'établissement, surtout dans les stations de 
grande et de moyenne importance, de matériel fixe, tel 
que ponts à peser, plaques tournantes.réservoirs.colonnes 
hydrauliques, conduites d'eau et de gaz, candélabres et 
réverbères, excentriques, signaux Saxby et autres, en un 
mot, de tout appareil et installation nécessaires à l'utili­ 
sation des voies, dans de bonnes conditions de sécurité. ------- 

A reporter. . fr. 42,874,66! 79 
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La dépense s'est élevée, 
voies, à . 
pc,m· le matériel fixe . 

D'autre part. 
pour les 

. fr. 

. fr. 

50,225,787 46 l 
6,712,20! 121 

B. Bâtiments, ateliers el dépendances. - Il a été con­ 
struit ou sont encore en voie d'exécution, notamment : 

Des bâtiments de recettes dans 117 stations; des gares 
couvertes et des abris pour voyageurs dans 19 stations. 

58 hangars et magasins, des ~parcs à charbon dans 7 loca­ 
lités, des travaux d'agrandissement et d'aménagement 
nécessités par l'augmentation du trafic dans 26a stations 
y compris ceux d'Anvers qui sont de très grande impor­ 
tance. 

810 maisonnettes de gardiennage; i i 9 dortoirs, réfec­ 
toires et salles de bain, destinés plus spécialement au per­ 
sonnel des trains que leur service oblige à découcher; 
enfin des constructions diverses exécutées à titre <l'ex­ 
tension des installations existantes. 

Des ateliers centraux pour grosses réparations du 
matériel; des remises pour locomotives; des locaux pour 
machines à vapeur actionnant les dynamos produisant 
l'éclairage électrique; des chaufferies, des usines ·à gaz 
riche pour les voitures à voyageurs; des ateliers de 
petites réparations, etc., etc. 
Les sommes appliquées à ces divers travaux s'élèvent à fr. 

Matériel d'exploitation en qénéral. - Il a été acquis 
entre autres : 

5!j0 locomotives à voyageurs et à marchandises; 5;5 voi­ 
tures à vapeur; f ,238 voitures à voyageurs; 2:703 wagons 
à marchandises; les machines et le gros outillage des 
ateliers de réparation du matériel; les engins de pesage 
de chargement et de déchargement dans les stations, 
ainsi que le mobilier et les objets divers nécessaires aux 
lignes nouvelles livrées à l'exploitation . . fr. 

Total conforme. . fr. 

42,874,66{ 79 

56,93rs,9ss os 

57 4-ts 444 6a ' ' 

,i6i24o,685 58 

!65A74,778 40 

§ 2. COMPTE o'EXPLOll'ATION. 

~ 
D'après le compte d'exploitation (annexe III), les recettes et les dépenses 

de l'exercice i 89D ont atteint : 
Les recettes brutes. 
Les dépenses d'exploitation . 

L'excédent des recettes a donc été de . 

. fr. H,4,4b7 ~5~0 fü 
90,456,512 18 

64,051.058 55 



A 

( 4 ) 

En comparant, d'une part, les recettes brutes et, 
dépenses des deux derniers exercices, on constate : 
Recettes brutes en 189a . . . fr. 

en 1894 

d'autre part, les 

Différence en plus . 
Dépense en ! 895 . 

en 1894 . 

Différence en plus . 
L'augmentation des dépenses a donc dépassé celle des­ 

recettes de . . . • 

. fr. 
. fr. 

90,456,5!2 18 
86,;557 ,469 59 

ia4,467 ,5o0 !:H 
Hi2,974,889 18 

1,492~46{ 55 

5~898,842 79 

2,406,58f 46 
l\lais il est à observer que la loi du !4 avril f 896 a rattaché au budget de 

189;5 (art. 20 et 20his) 5,010:000 francs à titre de renouvellement extraordi­ 
naire. Sans cette charge exceptionnelle, il y aurait un excédent de recettes 
de fr. 605,618-1>4. 

§. 5. llESSOUUCES1 CHAUGES ET ENCAISSE. 

D'après le compte d'exploitation, dont les résu ltats viennent d'être exposés, 
les recettes nettes se sont élevées à . . fr. 64-10511038 55 

Pour déterminer la somme laissée à la disposition du 
Trésor, en vue des charges d'intérêt et d'amortissement, 
il faut déduire de ce montant : 

a) Les parts de recettes versées par le Trésor aux. 
Sociétés dont l'État exploite les lignes fr. l>,083,Bf 5 98 

b) Le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à la frontière grand-ducale . fr. 219,600 1i 

Ensemble. . fr. 
Reste pour la dotation de ces charges . . fr. 
Or, ces charges s'élevant pour 1890 (annexe IV) à . 

il en résulte que, toutes dépenses quelconques, assumées· 
par le compte d'exploitation, celui-ci laisse disponible 
une encaisse de . fr. 
qui, ajoutée aux soldes des exercices antérieurs arrêtés 
(abstraction faite des intérêts en compte-courant), _au 
montant de. . fr. 

l>,505,{ {5 98 

t>S,727,924 5a 
ai ,.t46,077 6! 

7,r$8i,846 74 

r,5 096 259 1a 1 , 

élève l'encaisse au 51 décembre à . . fr. 60,678,080 89 
Le bilan prenant désormais en charge les pensions 

servies par le budget de la dette publique, aux anciens 
fonctionnaires des chemins de fer, il y a lieu de déduire 
des soldes accumulés, [les pensions liquidées au cours de 
l'exercice.soit . . . . . fr. · 6H>~012 )> 

ce qui ramène l'encaisse réelle dont a disposé le Trésor à fr. 601065,075 89 
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§ 4. BILAN. 

Le bilan renseigne distinctement les résultats propres à l'exercice con­ 
sidéré, ceux des exercices antérieurs et, in globo, l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation, de manière à rendre possible leur appré­ 
ciation selon le point de vue auquel on se place. 

Actif. 

Le capital utile, tel qu'il se déduit du capital de premier établissement 
(page 2), comprend : 

1° Construction de lignes par l'État, rachat de lignes concédées, 
travaux de parachèvement, etc. (tabl. I) • . . fr. 1 ,1 U.,578,977 15 ~ i 4,j 5 0a7 a4,. aa 
2° &lalériel de traction cl de transport (tabl. 1) . 298,478,566 42 j ' ' ' a 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets 
ordinaires de i846 à i886(annexe VI) . . fr. i 1,090A58 79 

Recettes brutes (annexes III et IX) : 

Au 51 décemb.1894. fr. 5,465,?177,122 ?l:St5 617 977 109 92 Pour l'exercice 18915 . • 1!54,400,287 57 { ' ' '1 

Produitsdioers encaissés par l'admi- 
nistration des domaines, au profit du \ 5 625 068 482 gj 

l ' ' ' chemin de fer (annexes Ill de i89~ 
et X de i894) : 

Au 5i déeemb. f894. fr. 
Pour l'exercice 1895. • 

?>,02,,000 1~ l 
67,065 u.J ~,091 ,072 89 

Approvisionnements en dépôt (annexe XXVII) : 
Au 51 décembre 1894 . . . . . . . . fr. 25,526,!>66 26 l 22 8fH 86a 1H 
Diminution en f89~ de . . . . . . . . . !i-74, 700 751 ' ' 

par suite de variations dans les quantités et les prix. 

Intérëts en compte-courant des recettes nettes OU, de 
l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation : 

Au 51 décembre 18!.lfi,. fr. 27/i-70,506 24} 
Pour l'exercice 18!Hi (1) • 1,109,780 46 

lf!térêts des soldes accumulés, toutes 
dépenses et charges réglées ( an­ 
nexes IV et VII) : 

Au 51 décemb. 1894. fr. 
Pour l'exercice '.1.89~. • 

1H,290,649 26 ~ 
6,650,582 2~ j 

1 
28,080,086 70 l 

H7,930,05l 1H ~ 

146,tH0,HS 2f 

Total de l'actif (annexe J). 

(') Voir annexe IV. 
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Passtt. 

Amortissement du capital utile de premier établis­ 
sement, engagé dans les chemins de fer construits ou 
rachetés par l'État . fr. 8f ,402,793 22 

Capital restant à amortir, . i ,55! ,6~4,7!'.0 55 

1\lontant égal au capital utile. . 
Charges d'intérêt et cl' amortissement : 
Pour les capitaux utiles engagés successivement 

depuis l'origine jusque fin ·1886 (1). fr. 805;450,578 09-. 
Pour les capitaux, ramenés au terme 1 

moyen de 74 a 8 m: à partir de !887, 
jusques et y compris {894 (1). . • . 568,540~t>22 081 

Pour ces mêrncs eapitaux en 1895(2). 46:067,~füS 26\-., f,24O1459}43 26 
Pour les capitaux dépensés après 

i 886 jusques et y compris f894i sou- 
mis encore au terme de 90 a. i7 ,522,56~ 48 
Pour ces mêmes capitaux en !895 (2). ~,078,5-12 3~ 1 

. fr. t,415,057 ,?>45 ~a 

Parts de receües versées aux. Sociétés 
dont l'État exploite les lignes : 

Au 5·1 décembre 1894, fr. 178,790,52?.S 05l 185 87,. 859 01 ) Pour l'exercice t89?S (') . ~,085,1>15 98 [ ' ~, 

1
. 

Loyer annuel de la ligne de Spa à la 
frontière Grand-Ducale : 

Au 51 déccmbre tSûa, fr. i0,866,t58 85l H OS}' 7,.,8 85\ Pourl'excrcice·IS95(!J. 219,600 •• [ , <>,~ / 

Sommes bonifiées aux Compagnies 
concessionnaires pour transports eu 
service, ayant transité par leurs lignes 
avant t88a . ·, t ,659,!HS 57; 

Dépenses d'exploitation ( annexes Ill 
et VI): 

Dcpui~ l'.ori~inej:s~ue flntS94- .... fr. 2,027,4~15,~H 07( 21117,881,425 20 Pour 1 cxcrc1cc 1150a . . . . . . . . 90,t • .,6,at2 t8) 

Pensions servies depuis l'origine aux 
anciens fonctionnaires et employés du 
chemin de fc~ et imputées sur le budget 
de la Dette publique ( annexe VII) : 

Au 51 décembre 18~4-. . fr. 
Pour l'exercice 1895 (1) • 

1,410,154 .. l 
6i5,0t2 > j 

A reporter. . fr. 4,976,062,902 47 

s,osn,t46 » 

(1) Voir annexe VII( de 1S87. 
(i) - annexe IV. 
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Intérêts des capitaux avancés par le 
Trésor, pour constituer un approvi­ 
sionnement de rails : 

Au 5f décembre 1894, fr. 49?>,625 87 l 
Pour l'exercice 1895 (1) • :f 7,500 " j 
Intérêts au profit du Trésor : 
Pour liquidations des sommes versées aux so­ 

ciétés pour loyer et parts de recettes : 
Au51décembrc1894 .fr. 1,95-t,075 82l 
Pour l'exercice 1895 (i). . 47,565 "f 

513,{25 87 i 

t,!i78,45S 82' 

2,491,564 69 

Total du passif (annexe 1). 

Balance: 

1 ° Prélèvements faits sur les budgets del' exploitation : 
a) Travaux de parachèvement, f 846- 

{886 (voir à l'actif). . fr. 
b) Approvisionnements. . 
2° Soldes actifs accumulés ( an­ 

nexe VII): 
Au 51 décembre 1894. fr. 18!L459,492 96 l 204 OSI 627 41 Pour l'exercice 1891> (!) . 11., 642 7 ·154 li5 { 1 l 

H ;090,458 79 
22,8tH ,86~ ~l 

258,023,95f 7! 

Total égal à l'actif. 

Pour se rendre compte de la productivité effective de l'exploitation, et 
refléter les résultats de la comptabilité de l'État, il faut écarter les intérêts en 
compte-courant qui ne figurent au bilan que dans le seul but de présenter 
la situation au point de vue de ce qu'elle accuserait s'il s'agissait d'un chemin 
de fer concédé. Donc (3), si l'on ajoute à la balance active qui précède les 
sommes attribuées à l'amortissement et si de ce montant l'on retranche les 
intérêts en compte-courant (annexe IV\ l'on constate que les recettes, 
depuis l'origine jusque fin 189a, ont laissé une encaisse libre ( voir page 4) 
de . fr. 60~065,075 89 
tout en ayant supporté, outre les frais d'exploitation et 
les intérêts des capitaux : 
Pour l'amortissement . 
Pour approvisionnements en réserve . 
Pour les travaux de constructions liquidés a charge des 

budgets de l'exploitation 

• Sf ,402, 793 :22 
22:S~t,865 n! 

Ce qui ramène le solde en bénéfice à (3) . fr. 

! f 1090,458 79 
f 7aA08,17f 4! 

(1) Yoirannexe IV. 
\~) 201~,0SJ ,627 .11>1 - 189 ,459,4!l2. 96. (Voir tabl. IV, pp.104 el 105.) 
(•) ((258,025,951.7t + 81,402, 7!)5 ,22) -· (H61M0,H8.2l - 2,î!H ,1564-.69)] = 

17B,408,171.4L 
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§ !:$. REVENU DU CAPITAL UTILE. 

Capital utile engagé, fin f 894 . . fr. i ~59~,r,64,084 57 

· Moitié de la dépense effectuée en -1890 20,493 ,4a9-i 8 ' . - {0,246J29 ij9 

Capital moyen productif . . fr. f ,402,St0,815 96 
Recette nette, déduction faite des sommes versées aux 

sociétés (o,505,H5-98) . . fr. 
Revenu pour -189~. 
Il a été pour f 894 de . 

. fr. 
58,727,924 55 

4 19 
4 45 

§ 6. COEFFICIENT D'EXPLOITATION, 

Cc résultat se déduit des recettes brutes et des dépenses d'exploitation : 
Le coefficient poud89a est de ü8.a7 p. c.; il s'est élevé en {894 à 56.57 p. c. 

Pour les années antérieures, voir tableau VI. 

11. - Résumé des prlnclpanI résultat. stail•ilqae8. 

EXERCICES {89a ET f 894 COMPARÉS. 

PRODUITS PAR UNITÉ DE TRAFIC. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, par unité de travail, pour les exercices 
189f> et {894 : 

1895. 1894. ! Recettes brutes . . fr. 46,82D 52 46,ot6 7t 
Par kilomètre Dépenses d'exploitation 27,4-14 91 26,514 57 

exploité. , Recettes nettes . 19,4!0 41 20,202 54 . 
fr. Fr. 

Par train-kilo- l Recettes brutes . . . 5.65'7 5.7307 

mètre. Dépenses d'exploitation 2.1386 2. 1104 
Recettes nettes . . . { .5141 f ,6203 

Par Iocomotivc- i Recettes brules . 5.4008 5,4791 

kilomètrc remor- Dépenses d'exploitation 1.9911 f .9681 
quant un train. Recettes nettes . . . 1.4097 .f .5110 

) Recettes brutes . Û.3170 0 ,3236 
Par v~hiculc- k~- Dépenses d'exploitation Û,1856 0.11121 
lomètrc charge. Recettes nettes . 0.131i 0.1403 
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Les parcours distincts des trains et des véhicules ainsi que la répartition 
des produits, donnent les résultats ci-après : 

Parcours 
kilométriques 
des trains (') 

Parcours kilomé- i 
triques des véhi- 
cules chargés C) 
Produit par train- j 

kilomètre l 

1 
Produit par véhi­ 
cule - kilomètre 
chargé 

) de voyageurs . l de marchandises 

de voyageurs . 
de marchandises 

de voyageurs. 
de marchandises 

de voyageurs. 
de marchandises 

km. 

km. 

189:5. 

24,892,610 
i 7 ,:i9!:>,472 

177:814:742 
509,495,840 

1894. 

24,037:941 
!6,966,941 

f 75,697,m:m 
299,869,902 

. fr. 2 ,280!) 
D.6119 

2.3745 

a.4voo 

. fr. 0.3193 

0.3154 

0.3280 

0.3~0 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et 
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition et de leurs 
parcours moyens, savoir : 

Nombre moyen de l 
voitures et wa- 
gons CHARGÉS par 

(3) 

Parcours moyen f 
des ! 

train de voyageurs 
- de marchandises. 

trains de voyageurs. 
- de marchandises. , 

1895. 1894, 

7 ,42 
{8.15 

7 .46 
18.05 

581:,l, 
56kil. 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l' Adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
5{ décembre de chacun des exercices comparés : 

1895. 189-\. 

Fonctionnaires et employés . 6;960 6,649 
Agréés 1)J09 J .srs 
0 . { permanents . 5a:490 54,8~5 
uvners , . 1,191 7D1 en rcgte . --- 

Total. 4o,HJO 45,768 

(1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État (voir pase 28). 
(') Sur le réseau de l'État: dans les trains de l'État pour le trafic et dans quelques trains 

étrangers (voir Annexe XXI). 
(') Voir détails page 51. 

5 
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.CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS. -· Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'insti­ 
tution. 

Les contributions statuaires des 
affiliés, les intérêts des capitaux.etc., 
ont produit . . fr. 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais de traitements, etc. 

D' où un excédent de ressources 
de . . 

En y ajoutant l'avoir en fonds pu­ 
blics et en numéraire qui, au jerjan• 
vier, s'élevait à . 

l'avoir au 5! décembre est de. . fr. 

2,O6f,H>9 47 

2,254,979 25 

26t,787 50 

i 2,594,854 75 

·12,fü56,642 05 

299,482 0i 

!2,09~,572 72 

12,594,8l54 i3 

Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de charges représentées par le capital ci-après : 

A. Pour pensions allouées à des 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen­ 
dants, de . . fr. 

B. Pour secours annuels alloués 
aux mèmescatégories d'ayants droit, 
de. 

Capital engagé . fr. 
Il reste donc à disposer, pour l' oc­ 

troi de pensions et secours aux57 ,989 
affiliés et à leurs ayants droit, de. 

Sommes 
dessus. 

égales à l'avoir ci­ 
. fr. 

1895. 

i0,475,48a 45 

66,464 67 

i894. 

9,857,464 98 

7a,5aJ » 

10,559,9~0 !2 

2Ji6,69i 9·1 

9,912,Sia 98 

· 2,482,058 71> 

! 2,606,642 05 !2,594,8~4 75 

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il suit; 
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IO■BRE. 

1 
SOIIES LIOUIDtES. 

,t893 
1 

489¼ •895 
1 

489-i 

l°"'~B. • • 947 s:~ 426,150 • 395,3t0 il 

Veut'es. , . • ,966 .,939 616,901 75 M!,Ut 01 
Termes de pensions. • . • • 

Orphelins .• -136 4-\6 -19,55.\ tO f9,8S1 70 

Ascendants. 37 3.\ 2,9i9 iO 2,6ï? Il 

) o.,n.., .. 43 50 7,305 80 6,!l6t 35 

Termes de secours annuels. . Veuves •.• 310 315 41,519 .\0 45,384 3; 

. Orphelins. . 28 26 ~.9n r. i,n~ 3o 

Secours temporaires aux ouvriers • . • • . 16,556 H,i51 55?,'2;>9 51 ,~,071 'ti 

Frais de traitement ; médecins, pharmaciens, hôpitaux, etc. 3ï2,691 41 368,210 26 

Frais de fonérailles . . . . . . . . . • . . . n,sn io n,52:! 60 

Bonification d'intérêts el Irais généraux .•. . ~ . . . . 4,683 73 5,633 95 

Sommeségalesauxdépcnsesannuellesreprisespage-lO ......• fr. 1 :!,06·1,f59 47 1 f,935,.\97 <.!2 
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CHAPITRE Il. 
VOIES ET TRAVAUX. 

A. Travaux de premier éhlbll8scment, d'amélioration et de para­ 
chèvement lmputé8 sur fonds capital. 

§ 1 cr. CONSTRUCTION DE LIGNES. 

Les dépenses liquidées pour. études, achat de terrains et travaux en cours 
d'exécution sont les suivantes : 

Section de Houyet à Dinant et Anhée jonction à 
Yvoir . fr. 

Section de Gedinne à Beauraing 
Section de Saint-Aubin à Florennes (État) 
Section de Ciney à Yvoir. 
Section de Wilryck à Malines . 
Deuxième section de Blaton à Quevaucamps . 

Ensemble. 

4,füH~058 10 
300,585 67 
10,50?.> 1,t 
24;718 17 

f ,181,~63 05 
!8J28 07 

. fr. 
Intérêts intercalaires. 

Dépense totale au 51 décembre 1890 ( annexe XII). fr. 

6,566,456 18 
;);>2,188 54 

§ 2 ' ' ' ' , , TRAVAUX D EXTENSION, D AMELIOUATION ET DE PARACHEVEMENT 

DES LIGNES EN EXPLOITATIO~. 

Roule. - La suppression <le divers passages à niveau 
a nécessité une dépense s'élevant à . fr. 

Üuoraqe« d'a1'l. - Diverses améliorations ont été 
apportées à des ouvrages d'art et ont coûté. . fr. 

Bâtiments. - De nouveaux bâtiments de recettes ont 
été construits dans les stations de Bastogne, Bellem, Oke­ 
gem, Viane, Wilderen, Forchies, Mignault, Avecappelle, 
Warquignies, Falisolle, Orp, Maffle, Grimde, Furnes 
(parachèvement), \Vesembeek, Esschene-Lombeek, Gru­ 
pont, Gemmerich, Vignéc , Havenne , Bormenvillc , 
Olmenhoeck, Liedekerke, Haren-Sud, Nosscahem, Or- ~- 
meignies, Ramillies, Huissignies, Stock el, Vellereille-Ie- 
Sec, Hédenge, Astene, Wielsbeke, Ciney, Petit-Sinay, 
ainsi qu'en différents points d'arrêt. La dépense s'est 
·1 ' ' f e evee a . . . . . . • . . r. 

2o5,Œ.>2 ,, 

61,249 » 

1 ,0.2~,996 )) 
4 
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En outre, une somme de . . fr. 
a été consacrée à. l'agrandissement et l'amélioration de 
divers bâtiments. 
Il a été construit 69 nouvelles maisonnettes de garde 

et un grand nombre d'autres ont été agrandies. La dépense 
de cc chef s'est élevée à . . fr. 

Des hangars à marchandises ont été construits· à Oke­ 
gem, lluysbroeck, Herent hais, Lierde - Sainte- Marie, 
Rognon et Jemappes, d'autres ont été agrandis. - 
Dépense. . fr. 

L'aménagement et la construction de dortoirs, réfec­ 
toires, salles de bain, destinés aux agents des trains, ont 
coûté. . . fr. 

298,469 )) 

;556,411 )) 

220,825 » 

10,683 » 

Stations. - Les stations ci-après ont été agrandies ou 
aménagées : Fexhe-le-Haut-Clocher, Dolhain, Gand, 
Renaix; Commune, Ramillies, Ans, Machelen: Haine­ 
Saint-Pierre, C,omblain -Ia-Tour , Streupas , Pipaix, 
Koekelberg, Buysbroeck, Thy, Feluy-Arquennes, Schel­ 
lebelle, Fontcney, Ecaussines-Sud, Monceau - Usines, 
Rhisnes, Tourpes, Quiévrain, Antoing: Nieu port.Fallais. 
Borgerhout, Warquignies, Bovigny, Huccorgne, Corroy­ 
Ie-Chàtcau, Ave-Cappelle, Ellezelles, Mons, Vive-St-Eloi, 
Frasnes-lez-Buissenal , Viane 1 Groenendael , Jemelle , 
Frizet, Lincent, Vignée, Naninne, Cuesmes-État,Faurœulx, 
Hombeek, Renaix, Jemcppe-Froidmont, Froyennes, Ha­ 
vré-ville, Gembloux, Villers-Pcrwins, Handzaeme, Leupe­ 
gem, Okegem, Châtelineau, Villers-sur-Lesse, Falisolle, 
Turnhout. Autre-Église, Edegem, Embourg, Trazegnies, 
Chênée, Jemappes, Hemixen, Honquières.Braiuc-l'Alleud, 
Dergneau, Bouwel, La Glcizc, Angleur, Wesembeek , 
Grand-Leez, Manage, Naast, Bruxclies-Allée-Yerte, 
Marche-lez-Ecaussines, Wilderen, Orp, Louvain-Bassin, 
Callenelle, Anseghëm, Cherq, Nonce Iles, Blaton, Kemseke, 
Estinnes, Martin -Bive , Charleroy, Thieu, Oplinter-, 
Vertryck, Saint-Jean-Geest, Nosseghem, Aiseau, Amou­ 
gies, Franière, Wetteren, Melle, Bruxelles-Ouest, Flénu­ 
Central, Piéton, Bernissart, Maubray, Wygmael, Jumet­ 
Brùlotte, Antoing, Falaën, Biesmerée, Anvaing, Som­ 
brefle, Ethe, Claminforge, Momalle, Brugelette, Loven­ 
joul, Olrncnhoeck, Houpertingcn, Huissignies, Oostkerke, 
Obigies, Liedekerke, Solre-St-Géry, Herent, Avelghem, 
Bou vignes, Neckerspoel, J uslenville, Mol hem, Rouet, 
Ostende-Quai: Pepinster, Forchies, Sart-Moulin, Gilly­ 
Haies, etc. La dépense s'est élevée à.

1 
• • • fr. i ,9?>1:i,542 » 
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Alimentation d'eau. - Les travaux exécutés à Tournai, 
Bruxelles-Nord, Châtelineau, Manage, Rivage, Fumal, 
Renory .Barvaux, Angleur, Bleybcrg, Hatrival, :Marbehan, 
Bastogne-Sud, Remouchamps, Bertrix, etc., ont coûté fr. 

Divers travaux, tels que : établissement de ponts à 
peser .• fondations pour machines-outils, travaux pour 
prévenir les dangers d'incendie, installations électriques, 
etc., ont donné lieu à une dépense de . fr. 

[ N° 230. J 

145,649 » 

297,190 )) 

B. SUaatlon des lignes ca es-ploltatlon. 

'Yole•. - 8talloa8. - lllatérlel fixe du réseau. 

§ f cr. LONGUEUR DES LIGNES PlUNCIPALES EXPLOITÉES AU 5f DÉCEMBRE i 891). 

~ 

directement par l'État • • . . 
Lignes construites 

_ à rorrail pour compte de l'É1at. • 

Lignes rachetées par l'État. • . . . . . . • . . . 

Longueur du réseau de l'État . . . . • • . . . . 

Lignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou loyer 

Seclioas apparte- \ exploitées eo commun avec l'Ëtat • 
nant à des com- 
pagaies empruntées en transit par l'État • 

Longueur totale exploitée {1:oir annexe XIII) (1) • . . . . . • 

MÊTUES COURANTS : 

âdoeblrnie. 1 il simple roie. \ Ensemble. 

658,036 450,350 808,386 

~5,HO 688,H6 703,5,16 

199,08+ 9,\2,653 -1,Ht ,737 

f,172,2-i0 ,, , 78-1 ,+29 2,953,669 

f58,367 165,n.\. 32i,091 

2,282 H,872 f+,IM 

4 ,ooo 27,750 28,750 

f,333,889 f,986,775 3,320,66.1, 

dont -t4oi.m ,12-t de voies affectées au transport des marchandises seulement. 

En doublant les chiffres de la première colonne on arrive 
à un développement, en voies simples, de . 
en ajoutant les voies d'évitement et de manœuvrc. 
l'étendue totale, en voies simples, est de. 

4 l 6D4k. fü,5 
2,096k.928 
6,7DJ.k,48f 

(1) Celle longueur est établie à l'écartement normal <le 1 m .l'.iO. 
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§ 2. LONGUEUR MOYENNE EXPLOITÉE EN {895. 

La longueur du réseau fin -1894 était ( annexe XIII) de. 3,289k111, 704 (') 
JI a été livré à l'exploitation les sections suivantes : 
Le fer mai, Ermcton sur Biert à Stave. r,i.m~023 
Le 20 mai, f re sect. de Blaton à Quevaucamps. 21.m ~070 
Le 2 octobre, Aubel à Bleyhcrg. fO"m, f 87 
Le 22 octobre, Houyet à Beauraing 91.m ,492 
Le {0 novembre, Stave à Florennes (État) . 41t.m,7g9> 501:m,960 

Ensemble. . 5P111,~6{ 
A déduire, par suite de modifications au tracé 

de certaines ligues et de rectifications de mesu- 
rages oi.m. 60j , , . 

Longueur effective (annexe XIIJ). 

Les 5i km.1~6f livrés en 189à n'ayant été exploités qu'une 
partie de l'année, il faut déduire, an prorata do temps . 

----- La lonqueur moyenne des lignes exploitées par l'État a 
donc été de. 
En 1894, elle était de . 

Différence en plus, en 189~. 

5,52()km ,664 

5~298km 1799 
5,288km ,;>!)4 
{Qkm,24~ 

§ 5. RAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de ('voir Annexe XIV) : 

:1~. 1~<Ji. 

A . { voies principales. . 8,542A2a 8,{93~~22 c1cr. . 2,07D,426 {~994~607 - accessoires. 
{ voies principales. 769,!>08 8~9,f 78 Fer . . i ,St 9,50r$ { ,874,4{~ - accessoires. 

Ensemble. ·13,006,664 f2,92J,7{9 

Les 8,542~42;, mètres de rails d'acier représentent 9Lf'm p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. Alais, si à ce chiffre l'on ajoute 
les 21070,426 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que 
de 80.10 p. c. 

Les rails d'acier utilisés en 189a ont une valeur moyenne de fr. {2a-29 
par tonne; ceux utilisés en f 894 revenaient à fr. !26-48, soit une diminu­ 
tion de 0.94 p. c. 

(1) Y compris les sections de Compagnies empruntées en transit par l'État, qui avaient, 01,1 

5t décembre 189,, un développement de 28"m.71SO (voir page 17 du compte rendu de 1893). 
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L~ diagramme ci-après figure~ pour les douze dernières années, la quan­ 
tité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier employés au renou­ 
vellement des voies. 

Quantités totales consommées •......................• (Échelle 0m.003 par 1,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées 
Prix moyen par tonne 

0 !-0 
0 

0 0 <:> $> 0 0 
C> 0 
0 0 

3' 3' 

- -------( 

C>I .;,.. 
0 0 
0 0 
C> $> 
0 0 
0 0 
0 0 
~ ::;, 

Om.Ot par t,000,000 de francs). 
0"'.002 par tO francs). 

C?. C> -· 00 <::) C) 
0 0 -0 ·o 0 0 
C) C) 0 0 0 C) 
0 0 0 C> C> 0 
0 0 ·o 0 0 ë:, 
0 0 0 C> c:> 0 
0 0 0 0 0 0 ::;, ~ ...• ~ ::;> =:- "> . 

!8741 , i l 1•••10-r l 1 · L ... >~r9.-- : ~ . '. : .,. 
i • ~. ..-;-- 1 , ~ ,, : -- - •sg1., I , ï-us.aoor .,..--~ , i i [ il 'I lJ: t iJu . .-.. Î -• u...a.,,_ 

' 
{88;51 u,,Jr, ,.·· wf.••4v• , , 1 ! 1 ~ . ! r 1 .., ·-· 

-1887 I"" . 1: --~\' • L~A 1 1 ! : Œ ,. 
,; ,, 

-1888 1 •~•r•oo-r l '51.J(\,-'..".'.:' :_, t 1 ! , 11 

-1889 ., ··-· ' .. ··- . 1 
t ·-- -- 

' 1 
' 1 

f 8901 hs,ooor. , 1 · ::C ··Zrt'l · 1 , lt J J a 4< .. _J __ •• 

189·1 , 

l -i....-- : 
,.,, . .-·f 5 

~ 1 -·· ' - 1 , !894 '•.s•• f", ~- '."' 1 . T~~~":f,__.,-+-==~ 
·, \ r .._ 1.1&14& • 1 

1 1 
• t 

1 t I 1 • t 
1 'I 1 ' 

' ~ ~(}?i 1 -~- --- 1 -/.,-,:_;_~•!c•·~~u:: .••.•. --:- _ _;_--:-::-'L.;---o:-'----~--------~ 
Cl< 
0 
0 
0 

· .. _, 
rf -· 

JJî:U-- .•. .•. t-1> .,, 
0 CJt 0 $" 0 0 0 0 
0 0 C, C, 
C, 0 C, C, 

:'"' ~ :" ; 

Pour les années antérieures c1 1884, voir le diagramme de la page 215 du compte rendu 
de 1889. 

0 
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Il a été conclu en i 89~, les marchés de rails détaillés ci-après : 
a) pour l'entretien et le renouvellement de 189~, i ,506,820 tonnes de 

rails Vignole en acier, de 58kilog. par mètre courant, à raison de fr. HS-90 
la tonne; 

b) à titre d'extension et d'établissement de doubles voies en f 89~ et !896, 
8,000 tonnes de rails Vignole, au prix de fr. {28-~0 la tonne. 

§ 4. BILLES ET TRAVERSES. 

a) Bill es en bois. 

Le nombre des billes en bois, existant dans les voies, est le suivant : 
(Yoir annexe XIV.) 

Chêne ! voies princip~les (1) • 
t - accessoires . 

Sapin 1 voies princip~les . 
- acceSSOll'CS . 

Hêtre i voies princip~les. 
l - accessoires. 

Ensemble. 

1695. 

~,472,468 
{,;>87 ~067 
iOf ~988 
257,587 
{7,126 

1894. 

fS~-H2,H$5 
i,!}2a~2~9 
f04,620 
266,587 

·17,126 

7,416,256 7,52a,74a 

Les billes en chêne, ulili"sées en i89f>, ont coûté: celles de 0m.28 sur 0m.f4, 
. fr. o-58; celles de 0m.26 sur Om.f5, fr. 4-24. Les billes en sapin, fr. 5-59, et 
celles en hêtre: cœur rouge, fr. 4-7f>, et eœur blanc, fr. 4-9~. 

Ces prix comprennent les frais de créosotage, s'élevant à ai centimes 
pour le chêne, à fr. t-55 pour Je sapin, et à fr. i-2;'.t pour le hêtre. 

Qant aux billes en chêne de 0mJ!8 sur Om.f4 acquises en f89f>, elles ont 
coûté : 

a) pour les renouvellements et l'entretien de 189a, de fr. 4-88 à fr. 4-90; 
b) pour l'entretien et les renouvellements de !896, de fr. 4-80 à fr. 4-86; 
c) pour l'entretien et les renouvellements de -1897, de fr. 4-79 à fr. a~OO; 
d) pour les besoins tic l'extension de i 896, de fr. 4-77 il fr. o-00. 
Il faut ajouter à ces prix les frais de créosotage s'élevant à 48 centimes. 
Les billes en chêne de Om.28 sur Om. 14 acquises An {894 pour les besoins 

de f89f>, avaient coûté de fr. 4-87 à fr. 4-95. 

b) Y oies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques restant 
dans les voies au 5t décembre f89o est de . . 258,742 mètres. 
Fin f 894, cette longueur était de . 246,459 
Yoir détails à l'annexe XIV. 

(1) Voir annexe XIV. 
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§ r>. Profil et courbes. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le déve­ 
loppement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XV de !895 et à l'annexe XXVIII de {89!. 

§ 6. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis comme le 
renseigne l'annexe XV, littera b. 

§ 7. PASSAGES A NIVEAU. 

Au 5t décembre 189~, il existait 5,055 passages à niveau, classés comme 
suit: 

A. - Fermés par des barrières ma- ) par un agent ci poste fixe . . 2,689 l 
nœuvrées sur place et à la main ~ pnr un ouvrier clestation,pon- 

1 tonnier, gante-tranchée, etc. 11 O 
2,799 

û, - Fermés par des barrières à l 
bascules ou roulantes, mnnœuvrécs { par un poste voisin 
â distance ~ par une cabine Saxby 

C. - Ouverts et non surveillés. 

605 l 
126 

751 

1,505 

Nombre égal. !S,055 

Les 2,689 passages à niveau, dont les barrières sont manœuvrées par des 
agents à poste fixe, occupent 5,a95 personnes dont 1177~ hommes et 
i,8!8 femmes. 

· ·La garde de ces 2,689 passages a occasionné, en {89a, une dépense 
de fr. 2,556~652-70. 

Ces passages sont gardés comme suit : 

68 pendant 12 heures. 527 pendant 17 heures. 
6ï - 15 - 261 - 18 
2~-l - 14 - 189 -- 19 
274 - H, - 120 -- 20 
472 - 16 - 660 - 24 

§ 8. :RACCOllDEMENTS INDUSTRIELS ET GJ.RES PlUVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées, au cours 
de l'année !89~, a été modifié comme suit : 
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1 r.accord1111tals. 1 Gares pri,éts. 1 
1 

DATF..S DE LA SJTUATIO~. Ensemble. 1 
; ; 
\ 

Au 1" jan\'ier 1893 ..•.• . . .. .. ......... 7!1-l 64 8.'>8 i Livrés à l'eapleltaüon pendant l'année . . . . • . . . . . '20 2 22 
1 

Ensemble ••. 8U 66 880 1 Supprimés pendant l'année . . .. .. - .............. - .. 6 • 6 
1 

Silualion au 31 décembre 1895. . . • . . . . • • . . . . 808 66 8ï4 
1 

§ 9. RACCOIIDE)IENTS VICINAUX ET TRAVEUSÉES VICINALES. 

1,a situation au 51 décembre -.189~ et 1894, se présente comme suit : 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . 

En1$9-:;. l':n 1Sllt. 

46 44 

6 " :-, 

58 57 

1 " 

§ f O. STATIONS. 

\

. Stations . . 

, L~.!1ombre de _stations, haltes et points Dépendances: 
d arrêt, au 51 décembre 1894, était de _ 1 Bureaux de ville (1) . 

Haltes. . . . . 
Points d'arrêt 

1

. Stations . . . . 

Il a été créé en f89à, tant sur le réseau Dépendances. . . 
exploité que sur les sections nouvelles C) . Bureaux auxiliaires. 

Halles. . . . . 
• Points d'arrêt 

Ensemble. 

606 · 
59 / 
18 '> 970 
i09 \ 
205 

1,015 

On a transformé en haltes la station d'Ollignies ainsi que les points d'arrêt 

(1) Dont un à Douvres. 
(i) Stotions : Slave, Hombourg, Beauraing et Wiesme; Dépendances : Charleroy (raccorde­ 

ments} et Clabecq {canal); Bureaux auxiliaires : Bruxelles (rue des Comédiens) et Bruxelles 
(rue des Tanneurs). Ces bureaux ne sont ouverts qu'aux expéditions par tarif i el 2, composés de 
colis d'un poids maximum de !JO kilog.; Haltes : Biesmerée et Florennes (Étal) (halte provi­ 
soire); Points d'arrct: Hillegem, Salm-Chàteau, Sart-Bernard, Ganshoren, Landscauter, La 
Chaussèe, Céroux-ôïousty, Bcrnisscm, Les Haies, Marel, La Bretagne, Kerniel, Mcslin-l'Évêque, 
Chcrscamp, ~lonslrucux, Ronel (voyageurs), Naze, Zclck, Saint- Remy, Grande-Bruyère, Nimy­ 
Maisiêrcs, Petite-Ilollande, Ilienne lcz-Ilappart, Marcinelle (blanchissene], Vaudlgnics, Wnl­ 
tergcm, Bois-d'Haine cl Quevaucamps. 
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de Hayottes, Buzenol, Bormenville, Tourpes, Vellereille-le-Sec, Au~re-Église 
et Zclliek. 

Au 31 décembre {89~1 il y avait donc 609 stations, 41 dépendances, 
{8 bureaux de ville, 2 bureaux auxiliaires, H9 haltes et 224 points d'arrêt. 
Des 609 stations et 224 points d'arrêt, il en existe respectivement 7i et 5 

dont l'exploitation est commune à l'État belge et à d'autres administrations 
de chemin de fer. 55 stations communes et 1 point d'arrêt sont gérés par 
l'État. 

§ H . PONTS A PBS'BR. 

Il existait, au 5i décembre ·1890, répartis sur divers points du réseau, 
8! ponts à peser Ies chariots. 

Du chef du pesage des marchandises au moyen de ces engins, il a été , 
encaissé, en i89à, des recettes s'élevant à fr. 26,~n,-50. 

§ {2. APPROVISIONNElIENT AU 51 DfCEMDftE 1895. 

Il existait au 5! décembre 189~ dans les dépôts et à- pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour 
de fr. 91618,447, savoir (annexe XVI): 
Rails en acier. . 
Rails en fer . 
Accessoires de rails. 
Croisements, traverses, excentriques 
Billes et bois spéciaux. 
Disques, appareils spéciaux: plaques tournantes, pièces de 

rechange, etc. etc. 

. fr. i!792,46i 
864.893 

1,453.0~3 
. 1,245,680 

21619,987 

Total. . . fr. 9,618,447 

6 
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CHAPITRE Ill. 
TRACTION ET MATERIEL. 

1. - Situation, parcou•s et 1■tlllaatloo du matériel. - Cootb!18tiblc. - 
Éclairage et ehauflbge. - .lpprovl8lo011emeots. 

§ 1er. l\lAl'ÉlUEL DE TllACTlON. ET DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 51 décembre 189:) 
comprend respectivement (annexe XVII) : . . 

Locomotives et voitures à vapeur de divers types. 
Tenders indépendants . 
Voitures à voyageurs 
Véhicules pour trains de voyageurs 
\Vagons à· marchandises . 
Véhicules pour services divers 

La puissance <les locomotives, le poids des moteurs et des tenders font 
l'objet de l'annexe XIX. 

Ladénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des véhicules 
dont l'effectif précède, font l'objet de l'annexe XVII. 

1S95. tro.i. 

2,184 2,155 
1,5~8 1)354 
4,28,{ 51999 
1,442 11585 

4a,022 45,740 
1,568 1,406 

§ 2. RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATÉRIEL DE TRACTION ET DE 

TRANSPORT, 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
démolies annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation, sont 
dénombrées à J'annexe XVIII, pour les quinze dernières années. 

L'entretien et le renouvellement en 1890, se résument comme suit: 
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Elftctil fin 4 89.i • • . • . • . • 

Mise hors d'usage. 

Fails 

accomplis 

eo 4895. 

Resle. 

Renouvellement (budget ordinaire) . 

Extension {budget extraordinaire) .• 

Effectif fin 4 895 • • • . • • • • • • • . . 

Les achats pour premier ètablissement et extensions ayant 
élo de. • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

l co avance do On trouve que le renouvellemeu t est 
en arrière de. 

.; ,-._ "' VÉHICULES •• > ~ C>O,: pour trains de :g "' c:; " .. :;; ~ 
E •• "' .. 0 ..,, - .. 1 umcban- C <> ., 0 .•• ,oysgeura. dim. 0 ...J 1- > 

2,079 ~,460 5* 5,'28î ''•5,H-6 

21 H » 23 ,.os 
--- --- --- 

'2,058 4 ,H6 M 5,'259 ,H-,648 

36 3I- .. 493 t ,H>9 

36 31 D { 7{ 583 

'2,{30 { ,511 5-l 5,6'23 46,390 

2,H-\. t ,539 49 5,306 45,517 

--- -- 
46 " 5 3{7 873 

• 28 » » • i,. 

Il reste à fournir au 5! décembre f 89~ : 

\ 489! .•.... D » • » H3 
Sur compte d'cxploitatioo. - Budget de 1895 . : . • . . n 20 " » {0 

4896 •..•.. )) » )) 35 

Sur compte capital. . . . . . . . . . . . . . . . . . 'H 25 » 3i7 { ,'201 
-- - - -- -- 

Ensemble. 24 ,i-5 ) 35'2 4,3M 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement, et imputé 
sui· le compte d'exploitation, est généralement d'un effet utile plus grand, 
ainsi qu'il a été établi au compte-rendu de 1894~ que le matériel démoli 
auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tan­ 
gentielle aux roues motrices, accuse une avance de o09,o72 kilogrammes, 
par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si 
l'on considère que la puissance de traction des unités remplacées était de 

4 8 ... 4 kil l' r . d (ij09,a72) 10"' I · , a ·1 ogrammes, avance est en tait c 4_8f>4 n ocomouves au 

lieu des 16 indiquées ci-dessus. 
En outre, les locomotives acquises successivement à titre de renouvelle­ 

ment, ont coûté 4,?>94,928 francs de plus que les moteurs démolis qu'elles 
ont remplacés. 
Pour les voitures à voyageurs, l'avance en renouvellement correspond, 

fin 1890, à 21,789 places offertes en plus et pour les wagons à marchandises 
à 41,759 tonnes de chargement, ce qui équivaut à 464 voitures à voyageurs 

(') Ln situation est établie en tenant compte de lu partie tender des locomotives-tenders. 
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en plus et à 5,986 wagons à marchandises en plus. L'avance de 41,759 tonnes 
ne comprend pas i,480 tonnes afférentes â -148 wagons restant- à fournir, 
dont ·145 sur budget de !894 et !S sur budget de !89!S. 
Pour les wagons spéciaux, l'avance estimée en essieux, est de 357, non 

compris 10 essieux correspondant à , véhicules restant à fournir sur budget 
de {89~. 

Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 
achetés à titre de renouvellement, out coûté H ,554.2! 0 francs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués, non compris une. somme de 
!>89,472 francs valeur des 155 véhicules restant à fournir sur fonds de 
renouvellement des budgets de !894 et !89a. 
En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 

transport: le compte d'exploitation est en avance de (1,?594,928 + 
H ~554,2!0) = u;,929,::158 Iranes, non compris la valeur du matériel 
signalé comme restant à fournir sur budgets de -1894 et de 189?>. 

§ 5. WAGONS DB PARTJCUUERS. 

Au 5i décembre i894, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers et admis à circuler sur les lignes de l'État ainsi que sur celles de ses · 
correspondants, s'élevait à. ?500 
En ::1895, H6 ont été agréés et -t retiré du service, ci H5 

L' effectif au 3:1 décembre est donc de 6:1. 5 
se répartissant comme suit : . 

àf 4 wagons-citernes; 
i4 wagons spéciaux ponr transport de glaces et verreries; 
Si wagons ordinaires ; 
4 boxes pour transports de chevaux ; 
2 trucks pour chargements de masses indivisibles. 

§ 4. PRIX ET TRAVAIL DES MOTEURS ET DES V8HlCULES. 

Il a paru intéressant d'indiquer ci-après le prix et le parcours moyen des 
moteurs et des véhicules en service : 

7 
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A. Coût et utilisation du matériel de traction. 

TYPES E.T CATÉGORIES PIUX r.mom Eaiüs ririttllff l 
EFFECTIFS MO"l'&;N rJSO"l'E# 

l!MORQIIÉll!'.S 
des 1111 moyenne 

IOil!f5. d'on p:ir par 
locomotire- ■OTltJas. moteur. moteur. 1:ilomêtre. 

1 

Locomolive type 1. . . . . • • . . . . t::i6 s.t,.no (') 
5t,058 59 - types li et lfùis • . • • . . • • r<> 50,700 36,755 60 ,_ 

-· type IV ....•..•.... M 6',566 5:?,913 -q ->- - - VI •.••••..•• 52 75,557 .t0,721 78 - - XII •.••.•.•• .. 87 i3,635 '4,579 8'l 
Voitures à Yapeur. • • • . . . • . . . . • :H 53,130 2:!,08-l ~ 
Lccomotives-fcurgons . . . . . . . . . •• -16 53,089 29,306 26 - type XI • . • . • • . . .••• 78 -I0,5ïD 57,652 31 - - V ••••.••.. .. 36 38,364 27,785 2!> 
lloteurs d'autres types. . . • • . . . . . • 80 35,511 24,350 47 

Ensemble des moteurs à vora&eurs • • • . . 82'! 5~,301 3S,-t57 5-l 

Locomotive type XX .•.••.•... 55 8'.?,U-.l 1ï ,i:566 108 1 - - XXV ...•..••.. :UO ~- -~ •. ~ 3~,:55;; 8S ;)I, ,_a 
- - XX\'IJI .•••.•••.• 256 56,45j 2.J,/509 73 - - XXIX .•••••...• 40i -16,295 ~H,300 7{1 

Moteurs d'autres types. • . . . • . • ·. • . 80 45,iïO 16,D..S 55 
··-~, ··•·-·- - 

1 
Ensemble des locomotives à marchandise, . 1,0-li 5-l,085 ~5,598 80 

B. Coût et utilisation du matériel à marchondises, 

EFFECTIF fRll llOUJ r!C.COURS IIOUS 
DESIGNATION DES VEHICULES. d'uu ANltliBL 

•on~. par 
vèhicute, véhicule. 

Trauans à plus de -i roue, : 

Wai;ons à 8 roues de 25 tonnes et plus . . . • . . . 17 4,800 

- 8 - 20 - •. " .......... 810 5,054 r tO,Ui 
- 6 - 15 - ... - ..... - .. 0 3,280 

Wagons à 4 roues : 836 ! .. •'""· ........... -4-,000 ~.020 

1 

Fermés • • • à 4 - • · · • · · • • · · · · 'i!,258 5,423 tï,337 

En général .... 7,t58 

à petites haussettes. . . . 'i!,850 2,366 .... 
à hausselles moyennes . . 30,133 2,396 t0,067 - ... 

Ouverts •• , - élevé~s .. , •..•. 3,856 5,35i 13,660 
- 

En général ..•. 56,839 

Fermés et ouverts en général . • . • . . . • . . • «,833 2,58i U,530 
Fourgons ..•••••••••••••....• 821 5,i61 2~,j6':I 

(1) Voir ln définition de celle unité o l'annexe XXIV du Compte-rendu. 
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C. Coût et utilisation-du matériel à voyageurs. 

mlCTIV 10m PBII MOJBlt P!RCOORSIOHJ 

DUIGNlTION DES VEHICULES. des 
A/fl'IIJII. par 

par 
véhicules. véhicule. véhicule. 

. { à 2 essieux . . ,fü2 U,861 

f Voitures de 1re classe • . • . . . ~,458 
à 5 - ••. 3 10,323 

r2 - . 24 8,061 

'f Voitures de 2• classe. . . . . . ~,IM 
à 5 - ... 4U US,075 l . l" - . 1,298 6,850 

f 
Voitures ordinaires • . 38,50-1 

à 3 - ... 464 13,051 
de 5• classe. 

légères à 2 essieux. . . . . . • . 444 5,628 30,259 
Yoitu1·es-fourgom .••...•...•.... 136 5,984 -11,453 

1 ! . "''''"'- .. i95 9,760 

Voitures mixtes 1re et 2• classe. à 5 - . • . 274 18,5-t0 42,531 

ordinalres. 1 • • - . . . li 5},861 

fr•, 2• et5• classe à 2 - ... 60 9,3!2 -l2,531 

1 · .. •"· ,,.... . - . - . . - . - 218 7,787 30,57-l 
·voitures mixtes 

i••, 2• el 3• classe. . . . . • • • 28 8,791 30,57-i 
légères. 

2• e~ 5• classe. • . • • . . . • • 3;$ 6,588 30,574 l l " ... ,, .... 390 6,780 l ordinaires. . U,988 
Fourgons . . . à 3 - • . . 268 7,583 

légers à 2 essieux . . . . . • . . 17 2,471 31,889 

Autres véhicules pour trains de voyageurs .•.•.• 7U J , 
Ensemble ... 5,451 J 33,867 

§ a. PARCOURS JULOMÉTRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ÉTAT ET DES LOCO~OTIVBS 

ÉTRANGÈRES sua LE RÉSEAU DB L'ÉTAT. (P oir annexe XX.) 

Le parcours des locomotives de l'État se résume comme suit : 
1895. 

Remorquant des trains de voyageurs (i). 
de marchandises (2) . 
de route 

Circulant à vide . 
Faisant des manœuvres 

Ensemble (5). 

2D,264,~2f> 
20,72!,540 

454,to6 
5,-152,778 
9,2i8:0l4 

ü8,77i,0I5 

1S94. 

24,527~876 
20,H>6,550 

587,958 
2,955,845 
8~800,508 

i>6,606,29o 

(1) Y compris '•t 0,868 sur lignes étrangères. 
(') Y compris 500, 70~ sur lignes étrangères. 
(1) Y compris 72219i 6 sur lignes étrangères. 
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Les locomotives étrangères ont circulé sur le réseau de l'Etat, savoir : 
1891>. 1894. 

Remorquant des trains de voyageurs . 122:870 124:517 
- de marchandises . 25,180 2al054 

Circulant à vide. . . 5l164 4,Sa2 
Faisant des manœuvres . 1,670 ! l932 

Ensemble. 1ao,ss4 H56li3!S 

§ 6. NOMBRE ET PAllCOURS DES TRAINS. 

Le nombre cl le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

En 1895 l!n IS9i. 

d ~ express . . , . . 48,611 49,220 
e vo a eurs . . .. y g ordinaires et specraux 1>915, 764 587,560 

Nombre annuel l de marchandises . . . . • . . 494,ü65 467,385 
des . . de route . . . . 18,712 1/i,071 trams de l'Etat. 

Ensemble. 1,H.17,71:W 1,120,254 

lexprcss . . . 4,558,785 4,221,417 
voyageurs. ordin. et spéciaux. -14,'•85,950 15,!lH6,!l66 

) 1 é 

I 
légers. . . . !'i,987,628 !i,741,815 a sur e r seau · 

k.1 . de l'E' tat marchandises . . . . 17,572/J-22 1G,9l12,l06 Parcours I orne- ' • 
triques des PARCOURS PRODUCTIFS. 42,182,765 40,902,502 

trains de l'État. ; Pour le service de la route. 410,!07 584,478 

b) 1 1. . t è I voyageurs • 282,545 2i9, 750 sur es rgnes e rang res. J 
1 marchandises 2t8,08G 205,510 

· Parcours total des trains de l'État . 45,1'55/•99 '•1,771 ,820 

l , ~ voyageurs . 
Parc?urs kilomé- c) sur le réseau de l'Etat • I marchandises 

triques des 
trains étrangers. PARCOURS PRODUCTIFS • 

Résumé. 

, ~ voyageurs . 
PARCOURSPRODUCT. p•L'ETAT ( d' 

marc ian ises 
Autres parcours. 

TûTAL GÉNÉRAL 

82,269 77,740 
25,0150 2lt,855 -- 

10!J,519 102,580 -- 
24,892,610 24,057,941 
17,5915,472 16,966,941 

950,756 869,518 

45,258,818 41,874,400 

§ 7, PARCOURS KILOMETRIQUE DES VOITURES A VOYAGEURS DE L'ÉTAT ET DE 
,, , ', 

L ETRANGER SUU LE RESEAU DE L ETAT. 

Les voitures à voyageurs ont effectué les parcours productifs suivants 
sur le réseau de l'État : 
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Voitures de -1 re classe l or~inaires. 
mixtes. 

Voitures de 2e classe { or_dinaires. 
mixtes. 

Voitures de 5e classe t or_dinaires. 
mixtes. 

Troln,upr11i. 

4,189,026 
5.7f5,593 
2,20~,789 
~.027,786 
7,01-3,-174 

Ensemble des parcours. 

Parcours productifs { pour ! 8
9
9~­ 

pour .• 8 '!'. 

Tnin• ordln■iru. 

9:864,290 
-tùi442,97I 
·l l ,223,902 
9,549,481 

76,!>44,078 
f ,OiJO,674 

24:179,!68 H8,47o,599 ~_____________..----. -- 
Ui:.! ~ 6~4, ts67 
159,745,220 

Pour le parcours des fourgons et autres véhicules entrant dans la compo­ 
sition des trains de voyageurs, »oir annexe XXI. 

§ 8. UTILISATION DU MATÉRlEL A VOYAGEURS. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes, 
est le suivant : 

Express . • • . . . . ~ f'" classe. , • • • • • 2c - 
3• - 

Ordinaires . . • . . • • . . _ _ j ~:• classe. 
h· - 

Moyenne .... 

189$. 199-1, - ,um I ""~ _,,.~ ffl a,m., RAl'POIIT 
tftrlU fi •• fUlt PlR VOITURB des 

,uc11 occniu 
p•r 1 aux 

VOITURE. au total. en p. 0/o. ,1,u, ,rrr1,s 
•• ~••·/o, 

u 7.03 29.'i9 n.n 
,o 0.79 3-US if.32 
55 "3.H 23.85 29.,i.3 
u 2.50 H.H 9.ti ,o 9.85 'i!-t.6-t 23.55 
55 H.57 'i!ti.49 26.~7 

47 it.M 24-.55 25.0'2 

Ces résultats sont obtenus en divisant le parcours des voyageurs (p. 40) 
par celui des voitures renseigné ci-dessus. 

§ 9. PARCOURS KILOllKTRIQUE DES WAGONS D& 1.'ÉTAT ET UE L'lhllANGIŒ SUU 

LE RÉSEAU DE L
1
É'f,\T. 

Les wagons à marchandises ont effectué les parcours ci-après sur le 
réseau de. l'Etat 

1896, 1694. 

Fourgons l de l'État 17,447,792 :17,548,170 
chargés de l'étranger . 7·1,776 t06,ooo 

W 1 . Î de l'État . 236,1110,6~7 221,698,242 
agons c rnrges d l', c ctrangcr . ss 1 ·l 7 ·l ,368 au._674,854 

i>AllCOURS PRODUCTIFS. 508;84t ~~95 2981827 :796 
Parcours à vide : j de l'État . . H 2,6OD,821 :l 14.4Df ,722 

Wagons de l'étranger . 27 .üO9,6 l 5 24,540~008 
ENSE~IIILE POUII (,E TRAFIC. 448,907 ~0'27 457,619,076 

Expédiés j à charge !01612,92~ 9,644:7-rn 
en service ( à vide . a,0;57 10 l4 4,9761546 

Véhicules divers . u,on,,rn2 ;:$,542,195 
Tour, coNFORtlE (annexe XXI). 469 70~ ~68 M,7 ,;,82,850 . ' , 

8 
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§ !0. UTILISATION DU MATÉRIEL A !IIABCBANDISIS. 

Les wagons à marchandises ont été employés au départ de la manière 
suivante : 

tsts. :1S9-i. En pl!U en 1895, 

Transports ) Houille et coke . . 1,{80,356 i,HS2,t56 28,200 
taxés. 1 Autres marchandises. 2,0a5,5t5 2,03!,2-12 22,{03 

Transports ~ Divers . . . f03,872 96,fSHS 7 ,5fJ7 
en service. Combustibles. . S4;62a 82,{57 2,488 

- 
ENSEMBLE. . . 5,422,{48 5,562,000 60,!48 

Le chargement, le parcours et le déchargement des wagons ont nécessité 
les durées moyennes suivantes : 

Wo ons de l'État f sur réseau de l'État . 
g l sur lignes étrangères . 

Wagons étrangers sur réseau .de l'État . . 

En tStH. 
2j 95 
5 50 

. 2 67 

En 18W. 

5j 02 
5 20 

· 2 f56 

Le temps moyen qui s'est écoulé entre deux chargements de wagons de 
l'État, employés sur Je réseau de l'État, a été : 

En 1805. En 1SO.i. 

En service intérieur. . • 
En services mixtes et internationaux 

La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises, 
eu égard à la capacité moyenne des wagons et aux parcours ci-dessus, 
a été: 

1895. 18114. 

Capacité moyenne des wagons 10147 10148 
Charge moyenne du wagon chargé • . • • • • . . • 6 95 7 07 

par rapport aux wagons chargés et vides réunis. 4 78 4 83 
par locomotive avec train • . 105 tH 10f5 66 

Capacité moyenne d'un train de marchandises . • 270 27 270 00 
Charge moyenne d'un train de marchandises • . 125 46 12a 00 
Rapport entre le chargement et la capacité • 4!'.i 68 p. 0/0 46 , 00 p. 0/0 
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§ f f. ENSEMBLE DES PARCOURS KlLOllÉTRIQOES EFFECTUÉS PAR LBS VÉHICULES 

DE L'ÉTAT. 

Si l'on réunit les parcours effectués exclusivement par les véhicules de 
l'État, tant en Belgique qu'à l'étranger, on obtient : 

Matériel j voilures à voyageurs . . . . . 
pour r, 

trains de ourgons · · · · · · • · • 
voyageurs véhicules assimilés, boxes, etc. 

l\latériel I fourgons, traineaux et wagons lestés . 
pour wagons fermés • . . • . . . 

trains de - ouverts à quatre roues 
marchand- - - à plus de quatre roues 

Parcours total des véhicules de l'État (annexe XXI). 

Etîecti~ moyen i pour trains de voyageurs • 
des véhicules de 

l'État pour trains de marchandises 

Parcours moyen 1· dons les trains de voyageurs 
d'un véhicule de . . 

l'État dans les trains de marchandises 

En I~~. 

1'4-,'t57 1 f29 
51,590,565 
H ,1351018 

-186,982,5-10 
:-10 1 05ft ' 58ft 

-124,099,579 
58i,53t ,162 
8Jt77, 765 

556,962,888 
725,9-\.~,598 

En 1894. 
-140,654,590 
50,s-1:,,:m, 
H ,160,121 

·182,810,~84 
19 , 622, 66?; 
t2t ,878,605 
568,5:57 ,65·1 

8,026,867 

517,885,788 
700. 691,, 072 

tl,5?St 
45,688 

55,867 
H,755 

5,355 
4(;,251 

34,568 
-11,70~ 

§ f2. COMPOSITION l'IIOYBNNE DES TRAINS DE Ù~TAT. (Yoir annexe XXI.) 

Voitures à voyageurs . . . 

Voitures-poste et cellulaires 

Wagons à bagages et fourgons 

Boxes, trucks pour équipages et { chargés. 
,vagons divers. vides. 

Wagons-traîneaux. . . . . . . . . . . 

Ensemble (voir annexe XX) 

Parcours des trains de l'État . • . . • . • 

Voitures à voyageurs • • 
Voitures-poste et cellulaires. 
Wagons à bagages el fourgons 

Boxes, lruc~s pour équipages el j chargés , 
wagons divers. l vides. 

Wagons-traineaux. . . . . . . . . .•. 

P!RCODRS DES fÉBICGUS DU~ LIS nuss Df L'lllT 
51:!M L• ■iJUl:l DB L'iTo1T. 

Trains de voyageurs. Tr:llns de marchandises. 

f895. 
1 

fR9l. ~895. 
1 

f89i. 

1.U,-135,008 1-10 ,7il .oa 2,653,383 3, 135,5:?I 

3,'20-2,062 3,120,712 29,3ïl 38,o.m 

S0,90l,5U 29,9:?.S,523 18.1>08 59-i , 18,710,293 

5,31-1, l3ï 5,299,020 sm.ess.su 290,ï80,6~ï 

300,6ï3 500, '23f i,U,0.fü,058 f43,55.J,'2.J3 

5-i,2-i6 t'H,886 901,015 901,301 

l8,J,307. 600 t79,5.J7,4-16 ,169,:!15,836 457,120,124 

24,810,341 25,060,196 tï,822,:529 lï,3:!6,58.i 

COIVOSITIO~ 10nm 98:1 TR.11\S DE L'r.T.IT. 

5.82 5.87 0.15 0.18 
0.13 0.13 • • 
1 ')" t.24 1.07 1.08 -~il 

0.22 0.2:? to.93 16.70 
0. 01 0.01 8.13 8.28 

• 0.01 0.05 0.05 

7.43 7.48 26.53 26.38 
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§ .f 5. ACHAT DE CO~tBUSTIULBS. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons el de coke, effectuées 
en {89a et en f 894 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles <l'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXII. 

Le prix moyen de ces· combustibles : charbon gailleleux, menu gras, 
menu maigre, menu demi-gras, grosse gailleterie, coke divers, etc., a été 
en 189a de 7.5~) et en i894 de 6.97. 

§ 14. CONSOlJ1IATION DE CO~IBUSTIBLES. 

Le diagramme ci-après figure !a consommation des charbons MENUS ET 

GAILLETEux, de {874 et, année par année, de 1884 à i89a. 
Quantités coosommées••···························(Echelle Om,005 par ~00,000 tonnes.] 
Sommes dépensées . - - - - • - - - - ---·( - om,OI par 4,000,000 de Iranes.) 
l'rix moyen par tonne ------1{ - Om,005 par Iranc.) .•. 

W) -°" _,,.. (Jt _<::> _-..1 00 :' C> 

0 0 0 0 0 C> 0 0 0 0 
0 0 0 c:, 0 C, C> 0 C> C> 
0 0 0 c:, ? c:, 0 c:, :> 0 
0 0 0 -0 0 0 0 0 0 0 
0 c:, 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 c:, 0 0 0 0 0 0 0 

~ •..• ...., •..• ...• .... :;, ...• ...• ~ .., 
'."' 

;:-, 
'."' 

.., ;, :, ., 
·1874 ·., :~33.oopt··! 1 j :·, 'l)J1Q 1o~J.!♦,! • • 1 1 1 ' ·, ' 1 

1 1 
1 ' ' !884 f--: , 1 t, D i.Uru f J'. y.,.,,.......-: , !f• J[,'.IUUU , ! 

j ' 1 ' 1 

' 1 1 1 1. • t t : 7,';q ~,, ' ': ; ! l ' j 
1 

J88o 1 · · · h ·6s ,. 
1 

1 1 3'ns·.ooor • , 1 1 • 1 
1 1 1 6~?.oo~T~5J ,li T· 1 1 ., 

!886 

t887 
1 
j 1 

f888·' , . 

t889 

!890 

i89J 

t 
1 

1 ' 1 
1 1 

1 j ' i 1 i 
1 1 l ' ' 1 1 

1 1 ' 1 1 1 

1 ; 1 1 
1 1 

1 
., 

' 
f 1 1 

1 
1 

·, 4 ' 

1 t 
. 

i~-~5. ooo r 
1 ' ' 1 1 1 

1 1 

J 
1 1 1 
1 1 
/.ns loooJ: 

1 / i • 

1 
, . _ 

1 l 1 ,' a!sasroo~ 
, • , _ 1• ~ r ~ , 

1 • 1 ~1- 1 1 
~ •.. -t .•.. . 1 J892j l, 1 ,~n.uurL't.:JL.• •✓~·6,to31oo0p 1 ., 

1 • 1 +r. . ·, .P ., 1 1 ·1 1 I' 
,• ., 1 1 
: .1 1 1 

1 

1 
' 1 

~ 1 1 
f 1 

' 1 

.1 ., 
1 

J89J V• v;J•·•-• 
1 1,,·· f j --,-,··, -t"-·..--- 1 1 i 1 ' 

1 , ~ i t C ~ 1 \ ' 

1 : 1 J ,:, ' : : ; : ' 189~ - .~ ,'649E>1)()Q ·- ~ 

~ .., w ,._ CJt C, ,1 00 <t:> 
0 0 0 0 0 0 0 C, 0 
0 0 _o C, 0 0 9 0 c:, 
..• 0 0 C, 0 é, 0 0 0 ë:, 
C, 0 C 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 c:, 0 0 
:- ;'" ;'" :'" 7 ' f" ; 

Le compte-rendu de i 881. donne, page 59, le graphique de la consomma lion des charbons de 
toute espèce, 11.our la période 1870 à i 884. Ici on n'indique que les menus et les gailleteux. 
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§ ·HL CUAUBON CONSO,mili: PAR I.ES LOCOMOTIVES. 

L'annexe XXIV donne le poids et la valeur du charbon exclusivement 
consommé dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras 
y ont été employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 
29 p. c. de charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 
En JR95, En 1894. 

Par train-kilomètre { Quantité. fSK,!>4 ½7K,9!) 
Valeur . W.f55 W.!22 (3) 

Par locomotive-kilomètre avec { Quantité . 17".22 f 6". 71 
train. Valeur . W .124 OF.H.5 (3) 

Par locomotive-kilomètre avec { Quantité . 15K.60 15".25 
train, à vide et en rnanœuvres. Valeur . W.098 QF.090 (3) 

Par véhicule-kilomètrer'). { Quantité . P.208 -1 ".J65 
Valeur . W,009 0''.008 (3) 

Par unité de charge transportée t Quantité . 0".4451>1 QK.45·f90 
à un kilomètre (2). . . . . Valeur ot·.00519 o~· . 00295 (3) 

§ 16. ÉCI.AlR.\GE. 

Installations. 
L'icLAmAGE ÉLEq'lUQUE comportait: fin 189~, 52 installations, représentant 

SH> lampes à arc et 2,509 lampes à incandescence. Ces 5J24 foyers ont une 
intensité totale de 9,4'22 ampères. (Yoir détails annexe XXIII.) 

Au cours de l'année i89ü, l'éclairage électrique a été établi : 

1° à Liége, par ü9 foyers à arc, dont 12 de 12 ampères; 14 de 10; ~9 de 8 
et 4 de 6 ampères; 
2° à Péruwelz. par {6 foyers à arc de 8 ampères; 
5° à Waereghem, par 12 lampes à incandescence; 
4° à l'hôtel des chemins de fer, par l'installation de 1,o54appareils néces­ 

sitant un courant de 1,000 ampères et représentant un développement total 
de 27 kilomètres de lignes. 

Cette dernière installation a été étudiée par l'Administration, à la demande 
du Département de l'Agriculture et des Travaux publics.C'est Ia plus impor­ 
tante de celles qui fonctionnent actuellement à Bruxelles ; dès le début elle a 
marché à la satisfaction générale du personnel. 

En outre des extensions ont été réalisées : 

1 °~.Mons, par 2 foyers de 14 ampères et tH lampes à incandescence; 
2° ·à1Ans, par 2 lampes à incandescence; 

(1) Y compris les parcours à vide. 
(1) Vofr la définition de cette unité à l'annexe XXIY. 
(•) Chiffres rectifiés. 
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5,, à Bruxcllcs(A.-V.)~ par 2 foyers de -14 ampères; 
4° à Ath, par l'installation de 2 foyers de 8 ampères et pat· le remplace­ 

ment de 6 foyers de 8 ampères par 6 foyers de :1.4; 
5° à Anvers (Est), pat· 4 loyers de 12 ampères. 
Ces installations et extensions ont augmenté le nombre de foyers de 

i,845 unités en !89~. 

Gaz. - Son emploi a été étendu dans 42 stations, à concurrence de 
!)O becs nouveaux. - Des becs intensifs ont été placés dans 4:> stations ; -- 
593 becs intensifs, dont 493 système Auer et 100 lampes Hombergcn ont 
été substitués à un même nombre de becs ordinaires. 

L'éclairage AU GAZ, dans les stations, les ateliers et leurs dépendances, 
comporte 23:995 becs: dont la consommation en 1891> a été de D,899,451 mè­ 
tres cubes et la dépense <le 7-17,24-1 francs, soit fr. 0-·122 par mètre cube. 
(//. annexe XXV.) 

Quant à l'éclairage AU GAZ nrcns de 2-18 trains, il a nécessité une dépense 
de 1 t0,027 francs, soit fr. 0-2a4 par mètre cube. 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 84 stations : 577 lampes 
intensives ont été installées, dont 80 en extension et 497 en remplacement 
d'appareils ordinaires. 
474 lampes ordinaires ont été placées en extension dans f 2?> stations, 

baltes et points <l'arrêt. 

Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile ·c1e colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses qui s'y rapportent, sont représentées comme il 
suit: 

En 1895. 

Quantités. Voleurs. Quonticés. 
En 169~. 

Valeur!J. 

Pétrole . 
Huile tic colza épurée. 
Torches-falots . 

2,711,753 litres. F. 225,075 50 

436,338 kilogr. 210,48!) 415 

·I 0,201 pièces. 5,060 50 

2,579)922 litres. F. 134,4615 16 
424,852 kilogr. 210,74-. 86 
16,1159pièces. 4,847 70 

Ensemble. . . F. 458,62D 215 F. 5150,0157 72 

L'augmentation de consommation des huiles est due, notamment, à la 
majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale de l'éclai­ 
rage par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus élevée. 

§ f 7. CIIAU.1"!,AGE DES TRAINS. 

Au 5-i décembre -f89~, il existait 28,0a7 chaulîercttes pour voitures à voya­ 
geurs, cl -l ,02r> calorifères des voitures des trains légers; soit, pour l'exer­ 
cice, une augmentation de ·1,748 chaufferettes et de H> calorifères. 
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§ !8. GRAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, snif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles ••.• 
Gr~issago du matériel do trac- Suir el graisses. 
uon. 

. Totaux •. 

Graissage des véhicules. • • . • Huiles • 

Graissage des machines, appa- l lluiles · • 
reils e~ excentriques dans les Suir et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, éCO· 
nomats, voies eL bàlimeol:s. Totaux. . . 

Ensemble ••• 
Soit, pour tS95. . . . . • • . 

En l89lS. En 1894. 

Ql',~:'ITITË:;. 1 \"ALEl:as. QUA.l'ITl'rÉS.1 \"U.llillS 

Kil. fr C. IW. l'r. .. 
9.\0,!i3 90,.\.13 71 810,.\.20 85,599 66 
5\.,~93 '?9,350 80 55,198 37,U3 '!0 

99.\.,566 lt9,76.\ 5i 9!5, 718 1~.8.\.? 86 

I') 333,023 99,613 23 (') 361,.\00 t0S,303 il 

133,599 5 .•.. 05\ .•. ~ H9,î.\3 ,\.7,699 î8 

~2,556 9,3!H 6-i t9,-i95 8,358 21 

15l•,~55 61,Hi 06 H9.:!38 56,01>1 99 

1,303,i-H '?8?,82-t 86 t,H2,35ti :!Sî,20-i 56 

+ 61,31!8 - .•. ,379 70 

L'économie réalisée du chef de la substitution de l'huile minérale à l'huile 
végétale et au suif, ainsi que de l'abaissement du prix, s'est encore accentuée 
en ·189~. 

L'usage d'appareils de graissage perfectionnés concourt à cette économie. 
L'augmentation des consommations à concurrence de 6t ,588 kilogrammes 

est duc notamment aux parcours plus considérables effectués par les loco­ 
motives. 

§ i9. APP.ROVISIONNEUENTS EN MAGASIN. 

L'annexe XXVI donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

Au 5i décembre J89a, il existait en magasin et dans 
les dépôts pour. . fr. 
Il restait à fournir sur le budget de 189~ . 

i5,255,4i8 ai 
a2~:457 50 

Ensemble. 
d'après les prix conventionnels du jour. 

. fr. 

(4) Non compris 75,:S.l,lS kilogrammes <l'huile de remploi. 
{1) - 152,21SO 
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Il. - .lméllo•atlon8 et laaoYatlo•• latrod11Ue• dan• le HP'l'lee •e la 
traellon et da matériel. 

Locomotives. - Les essais des systèmes de distribution de vapeur, à 
admission et émission indépendantes, en vue d'obtenir la plupart des avan­ 
tages économiques réalisés par l'emploi du système Compound, dont avaient 
été pourvues deux locomotives express, ont été continués et étendus à 
plusieurs locomotives. 

L'administration a mis en construction à l'arsenal de Malines une locomo­ 
tive express fortes rampes d'un nouveau type, destinée à la remorque des 
malles sur la ligne du Luxembourg. Cette machine dïffèrc du type en usage 
par les proportions plus grandes données à sa chaudière et à son mécanisme, 
de façon à en accroitre la puissance totale d'au moins 50 p. c. 
En !89:5 ont été terminées les expériences de traction électrique faites sur 

une voiture pourvue des appareils nécessaires en vue de déterminer le 
programme <les conditions auxquelles doivent satisfaire les moteurs élec­ 
triques pour grandes voies ferrées. 

Foiture«. - L'administration ayant décidé de mettre dans nos trains du 
service intérieur les voitures à w.-c. précédemment étudiées pour le service 
international et ne plus faire fournir pour celui-ci que des voitures montées 
sur bogies, une voiture-type à bogies a été construite par l'industrie. Cette 
voiture réunira toutes les conditions de confort et de luxe. 
Par suite de la décision qui a été prise de porter de 4 mètres à 4m.20 le 

gabarit des portières ouvertes, on a pu augmenter la capacité des places 
offertes aux voyageurs, dans les voitures à couloir latéral. 

TF agons. - Une nouvelle suspension a été étudiée pour la charge de 
H• tonnes et est déjà appliquée à tous les wagons neufs récemment com­ 
mandés. Les wagons de -12 tonnes recevront également cette suspension et 
pourront alors être marqués !a tonnes. 

Un nouveau coussinet pour fusées d'essieux a été adopté pour les voitures 
et wagons. Ce coussinet est formé d'une carcasse en bronze et d'une semelle 
en métal blanc. 

Bâches. - L'administration a mis en service un nouveau type de bâches 
dites cc grandes bâches»; ces agrès mesurent Sm.20 de longueur, c'est-à-dire 
f m.50 de plus que les bâches ordinaires. La confection de ces nouveaux 
agrès a été nécessitée par la présence dans l' effectif de notre matériel à 
marchandises, d'un assez grand nombre de véhicules exigeant l'emploi de 
2 bâches, ancien type. 

Le nombre <le cc grandes bâches», à la date du 5{ décembre {89?>, s'éle­ 
vait à 2/,20 pour !5,824 cc petites bâches». 

Chauffage. -- Le bâtiment à usage divers (dortoirs, réfectoires, etc.) de 
Jemelle a été pourvu d'une installation de chauffage à vapeur à basse 
pression. 

--~--- 
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CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION. 

1. llloovement et recette. 

§ fer. VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs pendant les deux 
derniers exercices, sont résumés dans les trois tableaux qui suivent : 

Prb: nopmanx. 

A. T1·ains exp1'ess. 

Billet, simplu ...•... 

Ensemble .•. 

Billets ,lier tl retour (1) •• 

Enstinbfc ..• 

Total, , • • 

MOUVEMENT. RECETTE. 
Parcours moyen Recette moyenne 

.,; PAR voncE. P!R vonct . 
OIi .,, ""· i ""· "' ... .., 
u 489!S. 48%. 4895. 489-i. 489~- 189i. 

Yoyogcs. Voyngcs. KHom. Kilom. 

l'" 
243,323 2i5,358 2,134,007 8'.? 2,147,550 82 ~0.4:! i8.5~ 6.1ï0 7.800 

z, 484,481 572,886 2,iB0,99;; 96 2,9:;1 ,076 28 ï6.94 6i .113 5.i40 5.151 

3• 573,978 744,531 1,513,75, 51 1,686,81'.l '.!<J ,7.60 42. 16 '.l.~7 2.266 

------ --- --- --- --- 
" 1,301,787 1,592,715 ti,428,753 29 6,785,449 39 66.33 57.69 4. 938 4.260 

- --- --- 
) I" 

303,636 419,4ë>4 1,544,623 71 2,001,061 96 67.12 62.94 5.087 4.771 

2• 579,114 Ml,712 1,897,371 47 2, 76~, 181 16 57.M 57.70 3.2i6 3.2$4 

( 3, 1,033,t94 1,452,098 l ,458, 138 5~ i,212,0,0 50 37.00 39.97 1.411 1.523 

----- --- --- --- --- 
. 1,916,244 2, 713,2Gt 4,900,133 73 6,977,'!83 62 47.9!1 49.02 2.557 2.572 

-- - --- - - . 3,218,031 4,300,039 l1,328,ij92 02 13,702,733 01 55.41 52.23 3.520 3.196 

{1) Les billets d'aller el retour sont comptés chacun pour deux voyascs. 
iO 



[ N 230.) 

A 
( 58 ) 

B. Trains ordinaires. 

Dill<•• 1lrnpleo • 

f.n••mble ... 

Dillet• •lltr et retour (1j •• 

F.n1em!ile •• 

Toini pDr lr.llin1 ordinairt.c. 

Report trains e>prcu. 

To1ol du p>rco11r1 h prl1 
itnlîers. (trmlns orrc-ss cl 
ordio. réunis) .....• 

.;, MOUVEMENT. RECETTE, P•rcours moyen Recette moyenne 

"' J>.lR VOYAGE. J>n VOT!G!. 
"' "' "' 

1 1 !895. , 1894 • 1895.1489-i. 
.., 

l89L ~895. ~89L u ~895, 

Voyages. \'oyogr,. K.llom. Kilom. 
I•• 335,f.~6 315,4ï2 8~3,fi90 38 762,051 92 32 92 31.62 2.513 2.416 

2• 1,577 ,O._lll 1,538,793 2,277 t \;39 ,,, 2,171,645 28 25.03 24.45 l.U4 l.411 

3• 12,301,725 12,121,939 8,835,932 28 8,661,641 55 18.34 18.25 0.718 0.715 

--- ·----- --- --- --- --- . 1-1.214 ,410 13,0ï0,201 ll,95i,462 50 11,595,538 75 19.43 19.23 o.sa 0.830 - --- --- --- 
lu 700,380 635,638 99; ,090 61 814,293 23 23.31 20.97 1.424 1.281 

2• 3,153,422 2,963,174 2,731,240 89 2,378,543 90 18.82 17 .42 0,866 0.803 

I a, 22,263,722 21,2,9, 710 ll,06fj,354 92 10,7111,630 33 ia.02 16.25 0.497 0.504 

--- --- --- --- 
• 26,117,524 24,868,722 14,704,'86 42 13,91 J ,467 46 16.56 16.iH 0.566 0.559 

----- --- ·-- --- --- 
• 40,331 943 38,8t4,026 26,7;,2, 148 92 25,507,006 21 17 .57 17.49 0.663 0.657 

" 3,218,031 4,308,030 11,328,692 02 13,762,733 01 55.41 52.'.l.1 3,520 3.100 

- ----- ------ --- -- -- -- . 43,549,0i4 43,150,!!65 38,081,0•IO ~4 39,269,730 22 20.Ji 20.96 0.874 0.910 

Prix rédalt8. 

Trains express el trains ordinaires réunis, 

61ililnircs, enfunts , élcc­ 
trurs, etc. 

lordin.1ires .• r•) 
Abonnements d'étudiants. • 

d'ouvriers .. 

Détenus el leurs gordiens . 

Émigrnn1s . 

Soeiétaires . 

Trains de pl.iisir 

Voyages eirculaires . 

Tola! dos parcours li pri• ré- 
duits ••••..••..• 

fleporL du parcours à pri, 
entiers . . . . • • •..• 

Tou(. ,i:,iut (pri:t t'!fltier, rt 
prix réduit.) ..... 

MOUVEMENT. ,P:.CETTE. Parcours moyen Recette moyenne 
Ul ru VOYAG~. PJR YOYAGJ';. "' "' "' -- -: 

1 1 
1895. l rn9t. isss. l rn94. ...• 

rn9i. 1894'. u 4895. ~895. ,, 

Yojngcs. Voyngcs. Kilom. Kilom. 

" 1 ,~87 ,539 l,60S,135 1,385,026 22 1,514,537 83 11.65 4Z.53 0,932 0.942 . 7,2S8,i6R 7,014,062 6,071,726 97 5,844,545 28 39.25 39.38 0.833 0.833 . 2,2ï8,520 2,189,674 321,518 85 319,470 9:i 12.91 12.90 O.H2 0.)46 

. :!1,375,212 19,8,8,086 2,598,796 30 2,412,712 61 14. 76 14. 75 o. 122 o. 122 

. 58,685 62,025 178,782 50 174,057 90 

.... l ,,ool . ~ l •- .. , " 5,036 '7,675 22,044 70 27,5~6 li . 486,400 491,407 578,569 67 6l0,662 42 

» 16'i17H1 146,368 282,425 37 21l3,2l7 11 

n 241,370 254,775 887,555 91 903,0,2 81 61.73 G0.10 3.677 3.544 

- -.-- --- --- 
" 33,387,124 31,612,207 l'.l,330,318 49 12,099,792 92 22.73 23.23 0.369 0,383 

n 43-5-19,974 43,150.1165 38,081,040 91 39,269,739 22 20.37 20 90 0.874 0 910 

- ----- --- --·- --- . 76,937,198 74,773, 1n 50,411,389 4:1 51,369,532 Il 21.30; 21.92 o.os:; 0.687 

(
1
) Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages. 

(
2
) Pour les années antérieures, voir annexe XXIX el pour le détail des abonnements de 

quinze jours, voir annexe XXX. 
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L'ensemble des transports de voyageurs en trains express et ordinaires se 
résume par classe: comme suit 

a) Billets simples. 

l,.d•J~ ..•. 

lncbsu .... 

MOOVEIIIEIIT IIECETTC 
raw)llll moyen ProdŒil morm 

por p>r 
,oy,ge . Toyagl!. 

en .. 1-·· en .fS95. en iS94-. 1 llilTirtam en I en en en 
4895. poQr pour -1895. 1895. ·189',. 1895. 189!~. 489-). ·189:'i. 

518,9H W0,8301_ 11,8511, 2,911,aœ 10 2:,00).612 7-\ +· 67 ,98.) 46 :if).6ï. 53.51 5,l-\3 .1.02:; 

:?,OISl/>'.?9 :?,111,6,9 - 50,150 5,058,9:15 8-ry 5, 122,7~1 56 - 6.1. ï65 76 :n.21 ~6.22 2,45~ ~.4211 

1'?,STS,103 l:?.866,-i10 + 0.2.n J0,3-i0,686 T!I JO,M,,6s.~ Si +·· l,0l2% l9.65 J9 6.1 0,804 0,804 

--- --- ·--- -- -- -- -- 
IS,$16,:?0II 15,566,0i!I - 5'.?,713 18,JSG.:!?O 19 18>380,~8 U + 5,:!.11 65 23.n 23.17 l.16~ 1.181 

b) Billets d'aller et retour (1). 

~- 
l,llm.016 1,00$,ll>? - 51,!iG 2,5-U,ïU 3? 2 ,s1,, ,3a5 19 - 273 640 ITT 36,58 17.65 2 .. 53!? 2.668 

3,73:?:l>-16 3,8114,&Si; - 1'.'.!,350 4,628,612 :16 5, U?, 7:?a 00 - aU,112 70 :?i.83 ss.as 1.240 l.35Z 

'?l,29i,:?16 12. ';ZJ ,IJOS + 575,lO:I 12,524,493 47 12,!130,670 83 - 4'16, 177 30 16 o; (7.77 0.53S 0,569 

---- ---· -- --- -- -- 
'!8,03.l,76S n,s.-11,sSG + -\S.l,7,;-t l9,604,S20 15 :?.0,88i/:c.1 08 - J,H,;,,030 93 IIUI l!).71 0.70:1 0,757 

c) Ensemble des billets simples et cl' aller et retour. 

3• 

5,i04,00SI 5,916,56:,I- 122,S011 1 9,6S7 ,518 101 10,:ioo,rns 621- 577,S!lS 4!1 1 in.21120.SG 1 1.67211. 73~ 

36,lï2,!11!1"35,5S,'l,27SI+ 5M,F;-\I 
1 

13,549,!1~4: 13, 150,965!+ 3!l!l.003 

22,87,1,ISO WI 2~,2i9,324 671- 1,o.;,144 4l l 17,!llltS.44 1 0.63210.654 
-------■--,--,--,-- 

;1s,rn11,041J !l41 :l0,2,;9,n9 221- 1,188,6!lS :?6 I W.3,IW.96 l 1J.s1.qo.010 

d) /Jillets à pri» réduits C} 

3• - !ll,9~9,55212;,321,1!lq+1,617,'ifil 1 ;,001,30; 751 6.!m,528 351+ 97,,,r, 10 l 19.93j!0.4o I o.24;10.256 

13,'l,lî,2:!4j31,62~.Wil+1,71;5,rl17 1 !2,3:!0,345 fo!.lj 12,0'f.l,WZ 921+ 230.555 57 122.73123.231 0,31;9(0.383 

c) Totaux généraux. 

2• - . 1 9,1l3,57i n, 154,~21 -- Al,2H 13, l4ï ,9ï5 71 13,659,172 67 - 5.U, 100 !J6 32.98j3:U3 1 1.41311 .49:i 

3• - • 1r.s.112,411 lt2,-)IOt0'19 +2,202,~02 '2ÇJ/tf,~1,4S5 01 :io,2n,8;3 01 - :io,, 35-~ 01 1s.sln.w l o.,oolo.4s1 
--- --- 
;6,P37, 19S i4,iï'.l, ti2 +~,16~,ow :,H,,lll ,~8~ 43 !:tl ,3:;9,5l2 14 - 958,142 71 ~1.30 21.92 0.655 II.G81 

,.t' 

(1} Les billets d'aller cl retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
(1) Transports tic militaires, d'enfants, d'électeurs, d'abonnés, de sociétaires, de détenus, etc. 
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Il résulte des tableaux qui précèdent que~ par rapport à ¾894, l'année {89~ 
a donné: 

Pour les trains express. 
ordinaires . 

Pour l'ensemble des prix normaux 
réduits. 

. Kn moins, fr. 
En plus, 

En moins, 
En plus, 

Pour la totalité des transports de voyageurs. En moins, fr. 

2,455,840 99 
1,24!5,!42 71 

f, {88,698 28 
230,a5a 57 

oas,142 11 

Les voyageors avec billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes : 

BllltU 1i111pfH. Billets alltr tt n1our. Ensemble. 
(20 r,. •/, dt rid~ctlon.) 

En trains express . ·1 ~501 ,787 1 :916,244 5,218,031 
ordinaires. U-,214,419 26, 1 17, !524 40:531 ,943 

f ~:516,206 28,055,768 45,~49,974 

Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, 
des sociétaires et émigrants, des trains de 
plaisir, des voyages circulaires, des enfants et 
des militaires, etc., soit 55,587 ,22,t 55:587,224 

6{ ,420, 992 76,937, {98 

onconstateqne, sur 761957,!98 voyages effectués: 6f A20.992, soit 79.8 p. c., 
l'ont été à prix réduits. Cet.te proportion a été de 79.2 p. c. en f 894. 

Les transports par abonnement ont pris une extension considérable 
depuis i875 (voir annexe XXIX). 
Pour les abonnements de H, jours, en vigueur depuis juin f 895 (voir 

annexe XXX). 

Parcours effectué par les voyageurs : 

Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après : 

En première classe. 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 

E~pres,. 

69,6!7,7B6 
99. 724,49~ 
92,426:540 

261 ~768:628 

Ordinairu. 

~0,880,426 
202,74f :23D 

f, 155,242,524 

1,584,020,980 

Parcours total pour l !89;3 
1894 

J ,64:>:789,(H5 
1,638,778, 70a 
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Recettes moyennes par voyageurs embm·qués. 

r&ODITIT MOm rROOUIT MOm 
&!W!WÉt:l!I. &.'l!'IÉl-:8. 

P,lR VOV.lGBUll. PU; \'OY,tCt&a 

Francs. Fra~. 
1865 ..• 1.37 1881 •.. 0.8! 

1866 .•• t.fü 1882 •.. 0.81 

1867 ... 1.10 1883 ... 0.70 

i868. t.i9 t88-l •.. 0.78 

1869 .•. 1.18 1883 .. (') 0.81 

1870 ~ .. LU 1886 ..• 0.75 

1871 ... t.i2 1887 ... 0.7-1 

1872 •.. 0.95 t888 ... 0.73 

1875 •.. 0.87 1880 ... 0.7:l 

187-l ... 0.8-i- 1800 . . 0.70 

1875 ..• 0.84 1891 ... 0.68 

1876 ... 0.80 t802 ... 0.68 

1877 ... 0.78 tS95 •.. 0.66 

1878 .. 0.76 180-i . (') 0.60 

1879 . 0.1a 1805 ... 0.66 

1880 ..• (') 0.88 

On voit que la recette moyenne par voyageur continue à fléchir d'année 
en année, sauf les relèvements exceptionnels dus aux Expositions qui entraî­ 
nent à de longs parcours. 

Cette situation est due principalement aux circonstances suivantes : 

A. Les billets d'aller et retour, à prix réduits de 20 p. c., constituent, 
chaque année, une part de plus en plus grande du mouvement général à 
prix normaux. D'après les chiffres suivants, cette part a été en f 89~~ de 
6~ p. c. et en -1872, première année de l'application du nouveau tarif, de 
a5 seulement : 

18St. t895. 
Nombre. P. 0/o. Nombre. P. •Jo. 

Billets si mplcs 10~021,575 47 HU>l6,~06 5a 
Billets aller et retour 1 ·l ."f,77 ,272 !>5 28,035,768 (;;$ 

-- -. 
Ensemble. 2:l,~981640 100 45,049:974 100 

(
1
) Exposition nationale, relèvement des prix de 5 p. c. et taxation au kilomètre, en comp­ 

tant pour une unité toute fraction de kilomètre. 
(') Année de l'Bxposition d'Anvers. 

H 
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B. Le mouvement se développe beaucoup moins en t ee classe, qu'en 
2e et 5e; exemple : 

t8'1a. t891\, Augmentation. 
Nombre. Nombre. Nombre. P. c. I jn classe. 1 i224,49i 1,582,990 5~8,499 29 

Voyageurs. 2e - 2i788,9O5 ~}94,065 5 005,162 i08 
50 - 1-1.,oso,2a1 56,172,919 18'.587,668 i06 

-- 
Ensemble 2i ,098,645. 45,a49,974 21~91H1529 101 

C. Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers(') progressent en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés : 

:187~. UJ9~. Augmentation. 
Nombre. Nombre. Nombre. 

Voyages par abonnement . 1 ,251,H2 50,942,500 29,7H,588 
Autres voyages . 21,966JH-I 4;j,994.698 24,028,187 

Ensemble 25,197,625 76,957,198 ~5,759,a7a 

D. La création de points d'm•rêt, lesquels ne procurent en général que 
des voyageurs à courte distance. Leur nombre s'accroît' d'année en année 
depuis f 88i. Il en existe actuellement 224. 

§ 2. ENSEHBLE DU .ftlOUVEI\IENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

Voyageuu ... 

TIckets d'cnlréc. 

Bagages .... 

Petites marehandlses. 

Oro:sses 

Finances • 

Équipngcs .. 

CboYau• el bestiaux . 

Produits txlraordin•• 

Ensemhle , 

Produit! divers •.. 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 
Différence, 

1 1 

Oi!Tércn<es 
Unité. !89!:!. t894. pour 180!:!. 180,f. pour 

180!:!. f891S. 

Voynge. 76,!/37, 198 74, 773d71 + 2,164,026 ~0,4!1,3S9 43 51,369,~~2 14 - 958,HZ 71 

Coupon, 17,123,390 17,023,140 + 100,250 171,233 90 170,231 40 + 1,002 50 

Quintal. 370,523 350,141 + 20,362 I ,835 ,394 68 1,SU,544 91 + 93,849 77 

Kilos•• 377,267, 990 379,442,516 - 2,lï4,526 !0,015,816 71 9,991,560 97 + 24,255 74 

Tonne. 2!J, 7~},0,j5 ~9,!?31,743 + 4:J7,3JZ 86,302,149 9~ :<4,823,963 46 + 1,473,186 53 
Gtoup. 895,070 702,355 + 192,? 15 256,026 72 179,458 30 + 76,568 4Z 

Voilure, 1,557 1,807 - 250 63,387 05 72,403 30 - 9,01& 25 

txpédhion. 02,246 62,127 + 119 1,568,324 88 1,596,393 66 - 28,068 78 

- - - - 3,976,504 01 3,140,958 66 t- 835,60> 35 

. ' .... . . . . . - ...... - .... 154,400,287 31 152,891,0~6 80 + 1,509,UO 57 

••••• - ••••••••••• 1 ••••••••• 67,063 14 83,842 38 - 16,719 24 

Torxur , ... fr, 154,4S7,3!i0 51 152,974,889 18 + 1,492:,461 33 

(t) l'ofr ces transports par abonnements annexe XXIX. 
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Les diverses sources de recettes se décomposent, par nature de service, 
savoir: 

Voy•Jtl>rt. . . . . . . . . . . fr. 

Tickets d"entrie d.ini, lu atatfons . 

hg•~rs. . . . . . . _ . . . . . 

Petiln inorthmndist.< 

Grosus 

Finan,es . . . . . . 

Éqaipage.. . . . . . 

Cboaox e, brstiaax • 

Prochdts e,1raordfn1lres . 

En,en,ble .. tr, 

Prôdails dl'rtru . • • . • • . . • . . . 

1895. 189«. 

,1 

' 

lJ 

1 C 1 
SERVICES SEIIVICES 

SERVICE SEIIViCES SF.IIVICES 
réŒni1. réunis. hd-ér-ln•r~ ,nlxtoN. lnte.-natlun11u:wc. 

Somme,. Sommes. 1 Sommes. Sommes. Sommes. 

3..'1,326,5:r:J 38 5,225,898 8~ 6,851!,9Gl :!3 50,4ll,Z8~ 43 51,369,532 14 

111,233 90 . . 171,233 90 170,23! 40 

667,671 46 fil1890 5-~ 901,832 68 l ,635,39t fi8 1,511,514 91 

7,021,187 !15 931,05! 60 2,063,~77 76 10,015,816 71 9,991,560 97 

47 ,so1,sr.1 55 ll,OOS,240 3, W,832,366 09 86,302,149 99 84,828,963 46 

:?06JIY35 52 16,888 !l6 32,202 2'1 256,020 72 179,058 30 

48,922 26 3,0U 63 11,,17 16 63,887 05 n,,oa so 
l, 1~3,8'.JO 47 79,218 43 335, lOa 9S 1,568,321 88 1,594),393 f.6 

:i,076,5f>4 01 . . 3,0i6,564 01 3,140,058 66 

!IIJ,376,ti11 90 17,990,256 33 3ï ,033,553 14 IM,400,287 37 152,891,046 80 

... fr. 67,063 H 83,842 38 

.•. fr. 15-1,467,350 51 \5i,974,689 18 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant 
trois natures de service était : " 11 (J 

En J894dc . 65.87 H.68 24.4~ 
64.56 H.6~ 25.99 
----- - 0.05 - 0.46 

Elle est, en i89a, de. 
Différence pour i89rî + 0.4!-J 

à ces 

§ 5. PRODlllTS l~XTRAOllIHNAlllES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit : 
En 1&95. 

87 1247 !Hî 
200,664 85 
50,6-11 55 

11!,o8lt 84 
8,408 80 

221,657 17 
62,705 1:2 

16[:5, 5!) 1 54 
55,517 87 

651 60 
47,286 1l7 

248,'t15 1l5 
4,!.)5(i 74 

55,585 20 

Garde de bagages. 
Loyer des buffets. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile des colis postaux et non postaux 
Amendes pour fausses déclarations 
Formalités en douane . 
Dépôt et magasinage 

· Retard dans le chargement et le déchargement. 
Loyer de locomotives, tenders, matériel 
- de tapissières. 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur les raccordements 
Redevances pour usage de quais, voies • 
Location de terrains, vidanges, etc. • . · . 
Redevances pour utilisation du matériel de l'l~tat sur 

des lignes étrangèresj usagefoncierde stations de l'État 
par des sociétés, etc. 

Surtaxes non réclamées, 
Recettes diverses • 

. fr. 

Total. , fr. 

( 1) 

1,964-,H8_91l 
940 60 

(2) 759,102 !)1) 
5,976,!:lfi/~ 01 

En 1894. 

88,267 24 
2;31.,032 96 
5!:1,276 24 

105;727 75 
10,!l56 94- 

221,505 50 
!:19,096 25 

191,600 06 
!:10,794 75 

667 77 
l1!:i,868 59 

258,976 92 
5,2'14 9,~ 

55,975 59 

1,750,161l=1H 
985 57 

90,072 70 
5,140.!J!:18 66 

L (1) Perçu en 189!>, fr. H-,710-70 et remboursé fr. 25,tli,ll-50 nflércnts à divers exercices. 
(
2
) La somme de fr. 75!J,102-!HS:comprend : 1° fr. 487,209-61, représentant les i11térètsdde 

sommes litigieuses en coursde règlement; 2° fr. 1tHi,!)(j7-06, versés par la Compagnie de Lierre 
à Turnhout. 
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§ 4. PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés pari' Administration des domaines.pour compte 
du Chemin de fer.du chef de loyer de bâtiments provisoirement inutiles.et de 
la vente d'herbages, de plantations, d'objets non 

réclamés on hors d'usage, se sont élevés à. . fr. 
En 1805. En tsot. 

67,063 14 85,842 58 

§ a. RÉDUCTIONS CONSENTIES SUR I.E l'IUX DB TllANSPORT. 

La réduction de 50 p. c. accordée sur les prix de transport, représente 
- non compris les abonnements, ni les aller et retour,- une diminution de 
recette à concurrence des sommes ci-après : r.n 1119~. r.n 189~. 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. • . • fr. 1,007 ,?S6?S 67 t, 102, 64-1 28 
Détenus cl leurs gardiens . • 178, 782 ?S0 17 4, 0157 90 
Émigrants . . • • 22, 044- 70 27, ?546 1 t 
Sociétaires . . . ?578,?569 67 6~0,662 42 
Trains de plaisir • . 282 ,'•28 57 265,217 H 

Hommes • . 5ï8,8~9 55 Uf ,896 !>?S Transports mili- ~ 
taires en débet . l 
Transports mili- , 

taires soldés par les ~ 
intéressés • • l 

Chevaux de courses 

Transports d'ob- \ 
j~ts et d'npprovi- 
sionnements pour • 

Chevaux . 
Bagages et matériel de guerre. • 

Bagages et mobiliers. 
Équipages el chevaux • 

déportements ministériels . 
expositions . 
divers. • • 
armée el prisons. 

Ensemble. • fr. 

26,012 60 24,561 40 
97,169 rn iût, 688 85 

14,689 6!> -15,909 20 
4,1!>4 20 5,6H5 41S 

27,H0 n 28,t7'2 05 
10, 1!)9 97 10,085 80 

501 20 616 90 
1,!>82 2?.i !S21 60 

H7,678 40 H6,?S24 90 

2,746,647 88 2,919,15115 ?S0 

Il. A.mélloratlo11@11 et ln11ovnuoni, a1,portées dao8 le 8ervlce de8 
t.ran8ports, en 1895. 

§. { er. CAMIONNAGE. 

Les dépenses totales de camionnage se détaillent comme suit : 

a. Camionnage-déclarations . 
b. Van Gend (art. iO de la conv.) 
c. Remise à domicile par camions loués, 

à Bruxellcs(Alléc-Vcrte, Entrepôt ctNord) 
d. Remise à domicile par porteurs à 

Bruxelles, Verviers, Anvers, Gand, Lou­ 
vain, Malines, Alost, Brugcs , Mons, 
Ostende et Blankenbergbe . 

e. Port à domicile par porteurs d'avis 
el remise dans les autres localités . 
/: llcrnisc à domicile par la poste . 

1895. 

:1,58tJ,8O8 56 
45,167 50 

n 602 02 ' 

77,481> 62 

:10:1,629 89 
4,619 20 

f ,650,562 o9 

1894.. 

·J :5~0,006 :1 I 
42,277 50 

i6,647 H, 

7~,74f> m, 
97 ,:178 78 
5,908 ss 

f !j8o 762 94 ? l 
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L'administration exploite le camionnage en régie dans 2~ localités. Les 
avantages obtenus par cette mesure, au cours des années précédentes, se 
sont maintenus en 1895. 

Ainsi, en -J890, sous l'ancien régime, l'administration a dû 
paye1· dans 2! de ces localités . . . fr. 
tandis qu'en ·189a, a\'CC le service en 1·ér1ie, et malgré 
l'augmentation du mouvement, elle n'a dépensé, dans ces 
mêmes localités, que . . . . . fr. 

Le bénéfice dû au nouveau régime; est donc de . . fr. 

4~2,893 47 

546,874 50 

106,018 97 

§ 2~ BUFFETS ET BUVETTES. 

Les redevances des buffets et buvettes ont produit, en 189:$, la semrne de 
fr. 180,690-52. 

En vue d'obtenir un service aussi satisfaisant <(OC possible, l'adminis­ 
tration a résolu de renforcer les clauses des cahiers des charges au fur et à 
mesure du renouvellement des entreprises, lesquelles font, au surplus, 
l'objet d'une surveillance constante. 

A Bruxelles-Nord, où se concentrent nos grands services internationaux, 
la gestion du buffet laissait par trop à désirer; au lieu de recourir à l'adju­ 
dication publique pour le renouvellement du marché, l'administration a 
fait appel à la concurrence restreinte entre quelques hôteliers seule­ 
ment. 
Il en est résulté, il est vrai, une réduction assez sensible du montant de la 

redevance,mais cela s'explique par la diminution de clientèle due à la gestion 
antérieure et par la mesure générale interdisant désormais le débit de toute 
boisson spiritueuse. 
Entre autres innovations, le nouveau contrat prévoit le débit de diners à 

prix fixes consommés au buffet et celui de paniers-dîners servis aux. voya­ 
geurs dans les voitures des trains en passage. 

Les buffets ou buvettes de Bruxelles-Midi, Malines, Blandain, Braine-le­ 
Comte, Landen, Marloie et Quiévrain ont été remis en adjudication et, à 
cette occasion, le service des paniers-dîners a été prévu dans le contrat pour 
l'exploitation du buffet de Malines. 
Vu leur peu d'importance, les buffets de Blandain, Landen, Braine-le­ 

Comte et Quiévrain ont été transformés en buvettes. 

§ 3. TAlllFS DES VOYAGEURS ET BAGAGES. 

a. Seroiee intérieur. 

Les sociétés prote et rices des émigrants sont autorisées, au même titre que 
les agences d'émigration: à délivrer des attestations valables pour l'obten­ 
tion de billets à prix réduits pour émigrants. 

Délivrance d'abonnements scolaires à raison de 8 à 12 déplacements par 
12 
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semaine, permettant aux écoliers Je rentrer chez eux au milieu de la 
journée. 

Inscription, sur les cartes d'abonnements, du montant de la garantie, en 
même temps que la taxe. 
Relèvement à fr. 2-~0 du prix du supplément à payer pour passer de 2e 

en i re classe sur les paquebots de l'État belge entre Ostende et Douvres. 
Mise en usage d'un billet de débarquement pour faciliter le contrôle des 

coupons à bord des paquebots, entre Ostende et Douvres. 
Faculté accordée aux voyageurs munis de billets d'aller et retour pris à 

Anvers (Est) ou à Anvers (Sud), de revenir, à leur gré, à l'une ou à l'autre 
de ces deux stations. 
Établissement d'une taxe uniforme de 70 centimes par appareil, pour le 

transport des vélocipèdes à toutes distances. 
Distribution aux points d'arrêt mêmes de billets d'abonnements hebdo­ 

madaires pour ouvriers. 
Élections communales: transport gratuit des électeurs et mesures spéciales 

pour ceux s' embarquant aux points d'arrêt. 
Assimilation des ga1·des du génie aux officiers, pour les transports par 

chemin de fer. 
Publication d'un fOe supplément aux conditions réglementaires, compre­ 

nant notamment : 
des modifications à l'article 5, - mode de voyage - permettant aux voya­ 
geurs de se servir exclusivement des trains ordinaires ou express, pour 
lesquels ils ont payé, et de ceux comportant des voitures de la classe de 
leur billet; 
la mise en distribution d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers pour 
un voyage simple pa1· jour et pour un voyage <l'aller et retour par semaine; 
l'admission dans les voitures, moyennant paiement du prix d'un billet de 
5e classe, des animaux de petite taille. 

Délivrance par les bureaux : 
De Bruxelles (Nord), de billets pour Û3tende, valables également pour 

Ostende ( quai) ; 
De Haren (Nord) et Haren (Sud), de billets d'aller et retour pour Bruxelles 

(Nord), valables au retour pour Haren (Nord ou Sud); 
De Bruxelles (Nord), de billets d'aller et retour pour Haren, valables 

indifféremment pour Haren (Nord ou Sud); 
De Grammont, de billets d'aller et retour, valables pour l'embarquement. 

au retour à Bruxelles (Nord ou Midi); 
De Bruxelles (Nord) et Bruxelles (Midi), de billets d'aller et retour pour 

Grammont, valables au retour pour le débarquement à Bruxelles (Midi ou 
Nord). 

b. Services mixtes. 

Délivrance d'abonnements valables pendant quinze jours sur tout le 
réseau des chemins de fer de l'État et les lignes Nord-belges. 
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Extension à toutes les lignes belges (celles d'Anvers à Gand et du Grand 
Central belge exceptées) du transport en débet des personnes indigentes 
appelées au chevet d'un mernhre de leur famille en traitement dans un 
hôpital militaire. 

Modification à la taxation des [abounements ordinaires en service mixte 
avec les stations des chemins de fer de l'État Néerlandais (Liégeois-Limbour­ 
geois), Gand-Temeuzcn, Grand Central belge et Malines-Terneuzen. 
Établissement d'une taxe uniforme d'un franc par appareil, pour le trans­ 

port des vélocipèdes à toutes distances sur les lignes belges, celles du Grand 
Central belge exceptées. 

c. Services internationaux. 

Suppléments comprenant des additions" et des modifications aux tarifs : 
entre les stations des chemins de fer de l'État et celles des chemins de fer 

Prince-Henri ; 
de la Belgique, de l'Angleterre et des Pays-Bas vers les stations des 

chemins de fer du grand-duché de Luxembourg et de l'Alsace-Lorraine, et 
vice-versâ ; 

vers Douvres et Londres, et vice-versâ ;1 
en service belge, français, anglais et allemand, (chemins de fer Grand 

Central belge, de l'État-Prussien, de l'État-Saxon et du Louis-de-Hesse). 
Publication d'un tarif nouveau, entre la Belgique et certains stations des 

chemins de fer du London et North-Western et du Midland. 
Prolongation de la durée de validité des billets d'aller et retour pour 

Amsterdam, pendant la durée de l'Exposition de cette ville. 
Pendant la même période, délivrance de cartes'd'abonnernent valables 

pendant quinze jours sur les lignes de la Compagnie pour l'exploitation des 
chemins de fer de l'État-Néerlandais, de la Compagnie du chemin de fer 
hollandais, et de la Compagnie du chemin de fer Central-Néerlandais, con­ 
jointement avec un billet d'aller et retour jusqu'à la frontière. 

d. f/oyagcs circulaires. 

Suppléments comprenant des additions et modifications aux deux fasci­ 
cules du Recueil des tarifs spéciaux des voyages circulaires à prix réduits. 

Réimpression de ces deux fascicules . 
L' Agence Carl Stangen, de Berlin, est autorisée à émettre des billets pour 

de nouveaux parcours en Belgique. 
Des conventions ont également été conclues, à cet effet, avec : 
La Compagnie du Norddeutscher Lloyd; 
MM. Stcmford Parry, Herron et û8, à Liverpool; 
MM. Dean et Dawson, à Manchester; 
.M. Schick, à Hambourg-es-Mont; 
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Mt\l. lm. Obersteg et c-, à Bâle ; 
l\l. Wallher Junior, à Zurich; 
MM. Ruffieux et Buehounet, à Lausanne; 
MM. A. Ackermann cl Cie, a Genève; 
et M. E. Strack, à Leipzig. 

§ 4. TAlllFS l'OUR MARCHANDISES. 

a. Services intérieur el mixtes. 
Condlllon11 réR,lemenralrr8, 

Les livrets réglementaires mis en vigueur dans les services intérieur et, 
mixtes le {er septembre j 89 i, en suite de la nouvelle loi du 2~ août sur les 
contrats de transport, ont été réimprimés el ont subi les améliorations et 
modifications ci-après, commandées par des nécessités de service et les inté­ 
rêts de l'industrie et du commerce. 

{er février. 

{ er février. 

j cr février. 

1a février. 

US février. 

10 février. 

8 mars. 

jer juin. 

1 or juillet. 

Classification de l'arséniate de soude, à la Ire classe; des 
carreaux en asphalte, à la 5e classe ; des déchets de creusets 
de verreries, au T.-S. 11° 5, à la 4e classe; des pavés en 
aspluilte, à la 5e classe; de la poussière de zinc (zinc en 
poudre), à la 2° classe; des tuyaux en terre ente, au T .-S. 
n° 7~ à la 5° classe; des vis en [eï: et en acier, au T.-S. n° 6, 
à la 2e classe. 

Déclassement du brai d'huiles minérales) de la 511 à la 
4e classe; de la choucroute, de la ire à la 2e classe ; des li uiles 
de g'raissa9e, etc., de la 1re à la 2c classe. 

Remaniement de la classification du goud1·on d'huiles 
minérales et du goudron de gaz 011 de houille. 

Remaniement de la classification du brai et des goudrons 
d'huiles minérales ainsi que du goudron de gaz ou de houille. 

Remaniement de la classification des huiles minérales 
brutes et de leurs dérivés. 

Classification du blanc fixe, à la 3e classe; du satin white, 
à la 5° classe. 

Classification <les dalles en fonte pour pavage, à la 
5° classe. 

Déclassement des lattes pour faire des cercles, de la 2e à 
la 5e classe. 

Classification des piquets pour houillères (sclimbes ou 
wattes) dont la longueur n'excède pas i m.501 liés en fagots, 
au T.-S. 11° 56, et à la 4° classe. 

Déclassement dt!svùwig1·es en [ûis, de la i ,e à la 2° classe. 
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f~ juillet. 

{er août. 
-1er septembre. 

-1er novembre. 

2 décembre. 

jcr février. 

{ er f évrier. 
j cr juillet, 

i er novembre. 

ter f évricr. 

Déclassement du sor,fre, de la 5e à la 4° classe. 
Remaniement de la classification des pierres calcaires 

brutes (castfoes et pierres à chaux). 
Classification du phosphate de soude, à la 4c classe. 
Insertion des eaux de suint au tari] spécial n° 50; de 

l'avoim: au tari] spécial n.0 40; des f<mtcs brutes au tari] 
spécial n° 59. 

Classification des résidus d'épuration d'huiles en [ûts, à 
la 5e classe. 

Déclassement des échalottes ; de la 2c à la 5° classe, des 
salins de betteraoes, de la 2c à la 5e classe. 

Remaniement de la classification des pannes et des tuiles. 
Classification des plaques Schweitzer, à la 5° classe; du 

sulfate de chaux, résùlu« de la fabrication de l'acide phos­ 
phorique au tarif spécial n° 56 (intérieur) et au tari] spécial 
n° 566;. (mixtes), it la 4e classe. 

Remaniement de la classification du spath (sulfate de 
baryte). 

Tarir• •péc:laos. 

1'ari{s spéciaux n°s -:f el 2 d'exportation maritime: 
-fer novembre. Sont rendus applicables aux transports de combustibles 

destinés : 
1° Aux steamers-remorqueurs faisant le service tant en 

amont qu'en aval d'Anvers; 
2° A l'alimentation des vapeurs qui prennent la mer ou 

qui pratiquent la pêche maritime ; 
3° Aux steamers de l'Ét.at faisant le service entre Ostende 

et Douvres; 
4° Aux bateaux de la douane affectés à la surveillance 

maritime et naviguant en aval d'Anvers. 

Tarif spécial n° 2 cl' exportai io1t maritime : 
Est. rendu applicable au laitier en bloc et granulé. 
Tari] spécial n° 5 d'exportation maritime .- 
Est rendu applicable aux déchets de creusets de »erreries, 
Est rendu applicable au blanc de Troyes} de /Jleuclon ou 

d'Espagne) à la craie brule ou lavée) en morceaux et à lu 
c1·aic en poudre. 

Est rendu applicable aux pannes en ciment ou en terre 
cuite et aux tuiles en ciment ou en terre cuite. 

Tori] spécial. n° 4 cl'expo1·tation maritime : 
Est rendu applicable aux huiles légères provenant de la 

distillation des huiles minérales brutes. 
J5 
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fer février. 

9 mai. 

1 cr février. 
fer novembre. 

i cr novembre. 

fer février. 

f e,· mai. 
i er juillet. 
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Tarif spéeia! n° 6 cl'exporlalion ma,-itime: 
Est rendu applicable aux vis en fer let eti acier. 
Tari{spécial n° 6bis d'expo>·tatio,i maritime: 
Une réduction spéciale de 50 centimes par tonne est 

accordée en faveur des transports de verres à vitres, en 
caisses, effectués pour l'exportation maritimefpnr quantités 
de 7,000 kilogrammes au moins par wagon.(Ce prix spécial 
fait l'objet du tarif spécial n° 61er dans le nouveau fascicule 
p;s du fer août -i89~. 

Tarif 1;pécùtl n° 7 d'expm·t"tion maritime : 
Est rcndl\applicablc aux tuyaux en terre crue. 
Est rendu applicablejaux échuloües, 

Tari] spécial n° 7bts cl' exportation maritime : 
Est étendu à la station d'Hayettes. 
Tarif spécial n° 9 d'importation maritime : 
Est rendu applicable aux. huile« légères, provenant de la 

distillation des huiles minérales brutes. 
Est rendu applicable aux déchets de coton. 
Est rendu applicable aux dattes. 

Tarif spécial n° f O : 

fer février. Est rendu applicable aux poulains de lait, accompagnant les 
juments qui rentrent dans leurs écuries après avoir été saillies. 

fer novembre. Est rendu applicable aux poulains de lait, accompagnant 
les juments qui se rendent à la saillie. 

Tarif spécial n° ·1 i pous les transports d'aciers en 
lingots en brames, à effectuer dans certaines relations : 

{ cr février. Est étendu à la station de Dampremy (Laminoirs). 
f cr novembre. Est étendu à la station d'Hayettes. 

Tarif' spécial n° 12 : 
16 août. Création d'une 6c catégorie consacrant une réduction 

moyenne de 50 centimes sur les prix de la 5° catégorie, en 
faveur des produits suivants : minerais de fer, minerais de 
fer yrillés, pyriles de [er, pyrites grillées,,_résiclus de pyrites, 
scories de forges (crasses de fer), scories de laminoirs, de 
puddlage et de réchauffaqe. 

50 novembre. Création <l'un tarif spécial n° -f 2his applicable en service 
intérieur. 

50 novembre. Création d'un tarif' spécial n° ·12his'entrant en vigueurle 
t$ mars t896~ commun aux chemins de fer de l'État et du 
Nord-Belge, et applicable aux transports de pierre(calcaires 
bruies et de minerais de fer. 



8 mars. 

16 août. 

1 cr février. 

fer février. 
i4 février. 
1 cr novembre. 
! cr décembre. 

14 février. 
·14 février. 
-f 6 février. 

f 11r septembre. 

6 mai. 
1 cr juin. 

9 mai. 

1 cr novembre. 

Jci· avril 
et ·l cr j uillct. 
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Tarif spécial n° !4 applicable aux transports cle com­ 
bustibles expédiés des stations charbonnières belqes aux 
lunüe-fourneau» du Livxembours; : 

Extension à La Sambre (raccordement du charbonnage 
de Marcinelle) (Nord) (G. C. B.). 

Les prix de cc tarif sont réduits de fr. 0-~0 pour les trans­ 
ports de cokes destinés à la consommation dans les hauts­ 
fourneaux belges desservis par les stations d' Athus, de 
Halanzy et de Halanzy (~lusson). 
Tarif spécial n° 18; applicable aux transports à effectuer 

de ou vers le puits 1t0 ~ des charbonnages de Baseoup : 
Est étendu à la station de Tournai ( distillerie Carbounelle 

frères). 

Tarif spécial n° 22, applicable aux trtmsports de brai 
de goudon de ga:z ou de houille, à l'exportation maritime. 

Est étendu à Erquelinnes (Bassin). 
Est étendu à Micheroux ( charbonnage du Hasard). 
Est étendu à Frameries. 
Est étendu à Moustier. 

Tari] spécial n° 24, applicable aux expéditions de plan- 
cheues â l'importation maritime, 

Extension à la halte de Cherq. 
Extension à la station de V ervicrs (Est). 
Création du tarif spécial n° 27, applicable aux. transports 

de sulfate de baryle, à expédier de Fleurus à Mons (Bassin), 
pour être embarqué à ce dernier point à destination de la 
France. 

Tarif spécial n° 50, applicable aux transports d'engrais 
et de certains produits agricoles et attires. 

Est rendu applicable aux eaux de suint. 
Tarif spécial n° 56, pour le transport des produits des­ 

tinés à l'amendement des terres ou à l'amélioration des 
chemins. 
Est étendu aux copeaux et haehures ou éclats de bois. 
Est étendu aux piquets pour houillères dont la longueur 

n'excède pas 1 m.80. 
Application de ce tarif aux envois de chaux, cendres de 

chaux, expédiés pendant le mois de juin i89~. 
Insertion dans cc tari!' de la sciure de bois. 
Insertion dans ce tarif du sulfate de chaux, résidu de la 

fabrication de l'acide phosphorique. 
Tarif spécial n° 56bis. 
Sont admis à ce tarif dans les relations mixtes avec le 

chemin de fer Gand ü Bruges par Eccloo, les transports de 
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chlorure de potassium, éeume« de sucreries, guanos, nitrate 
de soude, noir puur engrais, poudre de corne, poudre d'os., 
sels de potasse pour l'amendement des terres, bois de chauf­ 
fage, fagots, [oscines, etc. 

{6 août. Création du tarif' spécial n° 59, pour les transports de 
fontes brutes à effectuer par quantités d'au moins a0,000 ki­ 
logrammes au départ des hauts-fourneaux belges desservis 
par les stations d' Athus, de Halanzy et de Halanzy (Musson). 

i er septembre. Création du tarif spécial n° 40, pour les expéditions 
d'avoine, importés par les ports d'Anvers, Bruges, Bruxelles, 
Gand, Louvain, Nieuport (Bassin), Ostende, Termonde et 
Terneuzen, vers Lamorteau (frontière). 

t6 septembre. La réduction d'un franc que consacre ce tarif est étendue 
aux transports à effectuer viâ Givet 01,1 Vireux. 

Tarit" exceptlonncltt proYl11olre11. 

fer mai. 

27 mars. 

1er juillet. 

26 juillet. 

1er février. 

i or avril. 

{ er février. 

Tarifs exceptionnels p1·ov;soires n09 6 et 6bis, applicables 
aux transports de charbon effectués au départ des gares 
charbonnières belges vers les stations du Nord du pays. 

Les tarifs 6 et 6bis sont étendus à Warneton. 
Extension du 6his à Wachtebeke. 
Les tarifs exceptionnels provisoires n°s 5{ et 5i bis sont 

prorogés jusqu'au 5i mars 1896. 
Création du tarif exceptionnel provisoire n° 54, pour le 

transport des pavés de Lessines (station) à Maldegem. 
Création du tarif exceptionnel provisoire n° 5a, pour les 

transports de ballast, de Blaton (gare privée de la Bruyère) 
vers Blandain (frontière) ou Quiévrain (frontière). 

b. Services internationaux et de transit. 
«JondlUoa• réglemeatalre•- 

Service Belge-Néerlandais : 
.Modifications des §§ 42 et 43 des prescriptions générales 

relatives au transport gratuit des bâches, des agrès de char­ 
qement et des réservoirs à glace appartenant aux expé­ 
diteurs. 
Services Belge-A llemaud et Belge-Luxembourgeois : 
Complément aux dispositions additionnelles à l'article 5 

du règlement du 1. er janvier 1893, relatives à l'acceptation 
au. transport des objets d'art, tels que tableau», statues, 
bronzes d'art, antiquités. 

Cla1111l8callon génerale de• marcbaadl11e•- 

Service Ilelqe-Néerlandais : 
Classification de la cùoucroute à la 2e section. 



fer juin. 

fer avril. 

in juillet. 

i e, juillet. 

29 août. 

i9 octobre. 

1er janvier. 
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Remaniement de la classification des bois de houillères et 
des perches. 
Services /Jelge-A llemantl et Belge-Luxembourgeois : 
Classification de la 9arouille au tarif spécial 1: de la mélasse, 

préparée pour l'alimentation du bétail, la stéatite cuprique 
(talc en poudre vitriolé, la farine de tourteaux de maïs et les 
tourteaux de maïs au tarif spécial Il, et au tarif spécial Ill, 
des copeaux, déchets de viandes séchés et pulvérisés, matière 
pour la clarification des eaux sales, émeri en roche, plaques 
pour filh'eS et poils d' animauix non lavés et non nettoyés avec 
adhérence ou mélange de déchets de peaux. 

Admission au tarif exceptionnel n° 4 du sulfate d'alu­ 
mine préparé et du silicate de potasse ou de soude, exportés 
du territoire douanier allemand vers les ports de mer belges 
ou celui de Terneuzen; admission des radicelles et de la 
sclution de vitriol au tarif exceptionnel n° a. 
Service Franco-Belge-Nord : 
Classification à la 5e classe et au tarif spécial IV, des 

cltiffons (à l'exclusion des chiffons de laine ou de soie) en 
balles pressées, cerclées en [er, pesant au mini t um 250 kilo­ 
grammes au mètre cube, et expédiés de la France vers la 
Belgique. 

Classification, à la (reclasse, des cc coitures à âne ou à 
poney » ne pesant pas isolément plus de 200 kilogrammes, 
emballage compris. 

Classification des écorces (coques) et pelures d'craehides 
moulues, pour engrais. 

Classification en service Franco-Belge-Nord des matières 
ayant servi à l'épuration du gaz d'éclairaqe. 

Tarir ~a géairal. 

Seroiee Belge-Rhénan-lf'estphalicn: 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 

mandes. 
Service Belqe-Allemand : 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 

mandes. 
Service Franco-Allemand : 
Mise en vigueur des fascicules I et II, remplaçant les tarifs 

similaires du {er février rnso et leurs suppléments, en ce 
qui concerne les relations avec les stations de la Prusse 
rhénane et la Westphalie. 
Servce Belge-Sud-Ouest-A llemaiul : 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 

mandes. 
{4 
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ter janvier. 

Jer janvier. 

i cr septembre. 

,fer septembre. 

1er septembre. 

i cr septembre. 

1.er décembre. 
1er juillet. 

-fer juillet. 

Mise en vigueur du fascicule 2b pour le transport des 
marchandises entre les stations belges, Givet et Terneuzen 
cl celles de Bâle(garc du Central-Suisse), stations des chemins 
de fer de l'Alsace-Lorraine et du Jura-Simplon, Bâle (gare 
badoise) et Delle (transit). 

Bevision du fascicule 5a (trafic avec les stations des che­ 
mins de fer de l'Alsace-Lorraine et du Guillaume-Luxem­ 
bourg). 

Rcvision du fascicule 5b (trafic avec les stations des che­ 
mins de fer de l'Alsacc-l.orrrtnc et du Guillaume-Luxem­ 
bourg). 

Revision du fascicule f>3(trafic avec les stations du chemin 
de fer du Palatinat). 

Revision du fascicule ab(trafic avec les stations du chemin 
de fer du Palatinat). 

Réduction d'un franc par i:000 kilogrammes en faveur 
des transports d'avoine effectués des ports de mer belges et 
et de celui de- Terneuzen, en destination de Bâle et de Delle 
(transit). 

Réduction d'un franc par -1 ~000 kilogrammes en faveur 
des transports d'avoine effectués des ports de mer belges 
et de celui de Terneuzen, en destination des stations des 
chemins de fer de l'Alsace-Lorraine, du Guillaume-Luxem­ 
bourg et du Grand-Duché de Bade. 
Service Belge-Prince-Henri : 
Bevision du tarif Belge-Prince-Henri. 
.Mise en vigueur d'un tarif direct pour le transport des 

marchandises en grande vitesse entreBâle(gare du Central­ 
Suisse) et Londres. 
Mise en vigueur d'un tarif direct pour le transport des 

marchandises en grande vitesse entre Bâle (gare badoise) 
et Londres. 
Service Artglo~Sud-Ouest-Allemand: 
Extension dn tarif à une nouvelle station wurtember­ 

geo1se. 
Service Franeo-Belqe-Nord : 

-ter février. Publication de suppléments aux tarifs franco-belge-Nord 
et franco-belge-Anzin, contenant <les modifications et des 
additions concernant le transport de certains produits admis 
sous des conditions déterminées. 

J el' mai an 19 octobre. Extension à six nouvelles stations belges. 
29 septembre. Mise en vigueur d'un nouveau mode de perception des 

taxes supplémentaires d'intérêt à la livraison. 
Service Belge-Suisse : 

la février. Publication d'un nouveau fascicule III au tarif belge- 
suisse (trafic local avec la Suisse orientale), comprenant 
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notamment 1a tarification de nouvelles stations belges ainsi 
que de nouvelles stations suisses, et établi en tenant compte 
de certains changements de taxes survenus sur les parcours 
allemands et suisses. Ce fascicule comprend également deux 
nouveaux tarifs exceptionnels réduits : n° .f 7, pour le trans­ 
port par chargcsin complètes des métaux et objets en métal, 
et n° -l8, pour le transport des engrais par envoi de 
10~000 kilogrammes. 
Tarif de l'Union postale universelle : 

{er mars. Publication d'un nouveau tarif de l'Union postale univer- 
selle, contenant des additions et des modifications diverses. 
Recueil des tarifs intemationau» applicables aux colis 

dits : cc petits paquets » : 
{er mars. .Mise en vigueur d'un supplément au fascicule I du 

recueil des tarifs internationaux, applicables aux colis dits: 
cc petits paquets », contenant notamment un nouveau tarif 
avec la Suède, viâ Anvers-ûotbembonrg. 

fer mars. Publication d'un supplément au fascicule Il du recueil 
des tarifs internationaux, applicables aux colis dits « petîfs 
paquets », contenant des additions et modifications à la 
nomenclature des bureaux de poste de r empire d' Alle­ 
magne et d'Autriche-Hongrie qui coopèrent à l'échange 
international des colis de ~O kilogrammes et moins. 

20 septembre. Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport 
des colis dits : n petits paquets », avec les États-Unis de 
l'Amérique du Nord, viâ Anvers, par l'entremise des vapeurs 
de la Red Star Line. 

i er décembre. Publication d'un supplément au recueil des tarifs inter- 
nationaux applicables aux. colis dits : cc petits paquets », 
contenant notamment les primes à percevoir sur les parcours 
italiens et monténégrins pour les colis déclarés à la valeur. 
- Extension du tarif à diverses localités serbes. 

20 décembre. Nouveau tarif pour les petits paquets. en destination de 
l'Égypte (viâ Trieste). 
Extension aux relations avec le grand-duché de Finlande, 

Zanzibar (bureau français), Curaçao, Natal, Zoulouland, 
Bermudes, Saint-Pierre et Miquelon, Hawaï, du tarif de 
l'Union postale universelle. 

Service Belge-Anzin: 
jcr mai au f 9 octobre. Extension à cinq nouvelles stations belges. 
29 septembre. .Mise en vigueur d'un nouveau mode de perception des 

taxes supplémentaires d'intérêt à la livraison. 
Service /Jelge-/Juslro-llongroù, : 

jer avril. Mise en \'Îgueur d'un nouveau tarif direct pour le trans- 
port des marchandises entre la Belgique, d'une part, l'Au­ 
triche et la Hongrie, d'autre part. 



jer mars. 

jer mars. 

jer mars. 

fer mai. 

jer avril. 

jer juin. 

f e,· avril. 

9 février. 

fer mai. 

fa mars. 
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Service Belge-Russe : 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif général pour le trans­ 

port de marchandises entre la Belgique et un grand nombre 
<le stations rnsses. 
Service Franco-Russe : 
:Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport des 

marchandises entre les stations du chemin de fer du Nord 
français, d'une part, et les stations rnsses figurant dans 
le tarif belge-russe. 

.Mise en vigueur de nouveaux prix à percevoir au départ 
de certaines stations russes, figurant dans le tarif excep­ 
tionnel Franco- et Belge-Russe pour le transport des lins, 
chanvres, etc., du fer avril 1893. 

1 n trod uction de nouvelles stations russes dans le tarif de 
réexpédition, d'avril !893, au départ de Koenigsberg et 
d'Elbing,des transports de lins, chanvres, etc., de la Russie 
vers la Belgique, la France et Terneuzen. 
Service Belge-Italien et Néerlandais-Italien : . 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif direct pour le trans­ 

port accéléré des denrées alimentaires de l'Italie vers la 
Belgique et les Pays-Bas. 

Mise en vigueur d'un tarif pour Il' transport à grande 
vitesse des denrées alimentaires entre l'Italie, d'une part, 
la Belgique et les Pays-Bas, d'autre part. 
Service .1Jnglo-ltalicn: 
Introduction de dispositions réglementaires pour les rela­ 

tions entre l'Italie et Londres et mise en vigueur d'un 
nouveau tarif pour le transport des denrées alimentaires, 
en service accéléré, de l'Italie vers Londres. 
Seroice Belge-Bavarois : 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel pour le 

transport des engrais par wagons complets de ! ,000 kilo­ 
grammes, ou payant pour ce poids. 
Tarif exceptionnel pour le transport des bois. Publication 

d'une nouvelle nomenclature des bois auxquels Je tarif est 
applicable, réduction de certaines taxes et extension du 
tarif à de nouvelles relations. 
Tarifs iniermariiimes avec le Danemark, la Suède, la 

Norwège) l'Allemagne) la lluesie, la Finlande, les ports de 
la Médite1•ranée, du levant et de la iller Noire, le Brésil, 
le Pérou, la llépublique Argentine, l'Uruguay, l'Êgypte, 
l'/lsie (Chine et Japon), l'1Justralie., le Chili, les Êtats-Unis 
du Nord et les ports des Balkans, établis à l'intervention 
des services de navigation. 

Mise en vigueur d'un tarif pour le transport des mar­ 
chandises pat· quantités de 21().nQ kilogrammes et moins au 
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départ des stations belges vers les ports du Chili et du 
Péron, desservis par les services réguliers de navigation de 
la Deutsche Dampfschiffaltrts Geseltsclw.ft Kosmos. 

jer octobre. Mise en vigueur d'un tarif pour le transport des mar- 
chandises par quantités de 2,000 kilogrammes et moins au 
départ des stations belges vers les ports <le Philadelphie et 
de New-York desservis par les services réguliers de navi­ 
gation de la Red Star Line , ainsi que vers des localités 
intérieures des États-Unis de l'Amérique du Nord. 

1•r novembre. Mise en vigueur d'un tarif pour le transport. des mar- 
chandises par charges incomplètes et par charges complètes 
au départ des stations belges vers les ports de Bourgas, 
Braïla, Galatz, le Pirée, Kustcndjé , Salonique, Sulina, 
Varna et Vulo, desservis par les services réguliers de navi­ 
gation de la Johnston Line. 

Tarlf11 spéelaus ou e:u:epllo■11cl11, 

Service Belge-Néerlandais : 
jei- juillet. Création du tari] spécial XIX) à prix réduits, applicable 

aux envois de houille, coke e! briquettes de charbon effectués 
au départ <les stations desservant les charbonnages et les 
usines à gaz belges, à destination des gares néerlandaises. 

2 novembre. Création <l'un tari]' exceptionnel provisoire A .. applicable 
aux transports de céréules à expédier de certaines gares 
néerlandaises, à destination de la Belgique. 

25 décembre. Création· du tarif' spécial XXJP', applicable à partir du 
2 janvier 1896 aux transports : 

1° De moellons, pierrailles, pierres concassées (m,aca­ 
dam' · J ' 

2° De pavés, bordures de trottoirs, dalles en pierres et 
en marbres, sciées sur une seule face. 

5° De clunux, effectués, nu départ des gares belges, à 
destination <les stations néerlandaises ou de certaines de 
ces stations. 
Service Belge-llhénan~JP-eslphalien : 

jerjanvier. Extension des tari]« exceptionnels n°s 7, 8 et {7 à de nou- 
velles stations belges et allemandes. 

1er mars. Extension à de nouvelles stations belges, du tarif excep- 
tionnel du {e,·avril1892, pour le transport des houilles, 
cokes et briquettes de charbon, au départ de l'Allemagne. 

1er avril. Mise en vigueur du tari] exceptionnel u0 23 pour le trnns- 
port de vitriol de fer (vitriol vert) par wagon complet de 
10,000 kilogrammes, ou payant la taxe poux· ce poids. 
Introduction de nouvelles stations belges cl allemandes 

dans les tarifs exceptionnels 11°5 6, 7, 8, 15, 14 el rn. 
rn 



A 

[ N• 230. J ( 58 ) 
fer novembre. i\lise en vigueur du tarif exceptionnel n° !4 pour le trans- 

port du goudron de yaz par quantités de i0~000 kilo­ 
grammes, ou payant pour cc poids. 
Extension du tarif' exceptionnel n° 8 à de nouvelles 

relations. 
Service Belge-Sud-Ouest-Allemand : 
Extension des tarifs exceptionnels des houilles, cokes, etc., 

à de nouvelles stations belges et allemandes. 
16 janvier. Réduction des prix de transport applicables en service 

Belge-Alsacien-Lorrain aux envois de minerais vers Erque­ 
linnes, Péruwelz (frontière) et Quiévrain (frontière). 

! cr avril. Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le trans- 
port des huiles minérales, entre les ports de mer belges et 
celui de Terneuzen et certaines stations des chemins de fer 
de l'Alsace-Lorraine. 

i 6 août. Réduction des prix de transport, applicables en service 
Belge-Alsacien-Lorrain, aux envois de minerais effectués 
par quantité de 50,000 kilogrammes, vers certaines stations 
belges. 

HS octobre. Réduction des prix de transport, applicables en service 
Belge-Alsacien-Lorrain, aux transports de mine-rais vers 
Acoz (fourneaux), Berzée (Thy-le-Château), Couvin (station) 
et Vierves (frontière) (Société anonyme des forges de Vireux- 
1\lolhain). 
Service Belge-Prince Henri : 
Extension du tarif exceptionnel des houilles, cokes) etc., 

à une nouvelle station belge. 
Réduction des prix de transport, applicables en service 

Belge-Prince Henri, aux envois de minerais vers Erque­ 
linnes, Péruwelz (frontière) et Quiévrain (frontière). 

Réduction des prix de transport, applicables en service 
Belge-Prince Henri, aux envois de minerais effectués par 
quantité de o0,000 kilogrammes, vers certaines stations 
belges. 
Réduction des prix de transport applicables en service 

Belge-Prince Henri, aux envois de minerais vers Acoz 
(Fourneaux), Berzée (Thy-le-Château), Couvin (station) et 
Vierves (frontière) (Société anonyme des forges de Vireux­ 
Molhain). 
Service Franco-Belge-Nord : 
Application à titre définitif du tarif spécial 11° J 7 provi­ 

soire pour le transport de la houille, du coke et des agglo­ 
mérés de houille, au départ des stations de la Compagnie du 
Nord-Français, vers la Belgique. 

!6 janvier. 

-16 août. 

ia octobre. 

,ter juillet. 
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Tarif spécial des houille« par envois de !00 tonnes: 
'.(er septembre. Extension aux stations du bassin de Liégé vers l'Est- 

Français. 
Tarif spécial des houilles a·vec l'Est-Français : 

17 - Introduction de nouvelles gares françaises. 

§ 3. TRAINS DE YOYAGEUI\S. 

De même que les années précédentes, de nombreuses mesures ont été 
prises pour faciliter aux ouvriers les communications entre leur domicile et 
le lieu de leur travail. 

A cet effet, des trains nouveaux ont été organisés entre Namur et Ronel et 
vice-versâ, Genappe et Luttre, Luttre et i\lanage, viâ Trazegnies-Piéton, 
Tamines et Fosse et retour, Manage et Braine-le-Comte, Warquignies et 
Quiévrain, Alost et Termonde, Liége (Guillemins) et. \Varemme et vice-versâ, 
Welkenraedt et Verviers, Wetteren et Gand (Sud), Liégé (Guillcmins) et 
Verviers el retour, avec correspondance de et vers Liége (Longdoz), Jurbise 
et Braine-le-Comte, Termonde et Alost (Nord), :Malines et Anvers, Namur 
et Charleroy viâ Gembloux, Fleurus cl Tamines, Mons et Quiévrain, Saint­ 
Ghislain et Chièvres, Namm· et Ramillies, Namur et Ciney, Courtrai et Har­ 
lebeke et vice-versâ. 

Les itinéraires de plusieurs trains ont été prolongés; des trains qui 
n'étaient mis en marche qu'une seule fois par semaine, ont été rendus journa­ 
liers; des trains de marchandises ont été transformés en trains mixtes; enfin 
de nouveaux arrêts et de nouvelles correspondances ont été établis et celles-ci 
ont été améliorées. 

Les ouvriers abonnés (admis aux trains ordinaires seulement) peuvent être 
autorisés, en cas de nécessité et lorsqu'il n'en résulte pas d'inconvénient 
pour le service, à utiliser les trains express~ sans augmentation de taxe ( i ). 

Cette décision permet aux ouvriers non seulement de rentrer plus tôt 
chez eux, mais d'éviter parfois le désagrément d'une longue attente en gare 
après leur journée de travail. 

* . ..• 

Indépendamment des mesures citées plus haut.ayant principalement pour 
objet de faciliter le déplacement des ouvriers, les améliorations ci-après ont 
été réalisées dans l'intérêt des voyageurs en général. 

Depuis le 5 janvier : 

Les points d'arrivée et de départ des trains nos 2t 41 et 2140, partant 
respectivement de Tirlemont à 4 heures 08 du matin et de Ramillies à 
6 heures !5 du matin, ont été transférés à Perwez, ce qui permet aux habi- 

li) l'oir en outre, p. 46 : création d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers, pour ttll 
voyage simple par jour et pour un voyage d'aller et retour par semaine. 
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tants de cette dernière localité d'atteindre à Tirlemont la correspondance du 
train n° N02, arrivant à Bruxelles (Nord) à 8 heures 09 du matin. Aupara­ 
vant, ils étaient obligés, pom· arriver dans la capitale avant !O heures ·16 du 
matin, de quitter Perwez une heure et demie plus tôt et de suivre la direc­ 
tion de Gembloux-Ottignies. 

Le train n° J404, qui circulait à vide entre Hamoir cl Liégé (Guillcmins), a 
été rendu accessible aux voyageurs des trois classes, à partir de Rivage, et 
mis en coïncidence dans cette station avec Je train n° 7~9, venant d' Ai·lon. 
Cette combinaison permet aux voyageuri> pour Liégé de séjourner i, Arlon 
jusqu'à 7 heures H du soir, pendant l'été, tandis qu'autrefois ils devaient 
quiller Arlon dès 4 heures t50. 

Un train nouveau: principalement à l'usage des employés dont le travail 
commence à S heures du matin et des élèves fréquentant les établissements 
d'instruction publique de la capitale, a été organisé entre Tervueren et 
Bruxelles (Q.-L.), sous le n° 4~8 S.-D. JI arrive à destination à 7 heures 50 
du matin. 

A la demande de nombreux Yoyageurs pour la direction de Tamines qui, 
principalement pendant la saison de la chasse, utilisent l'express n° -t40 quit­ 
tant Bruxelles (Nord) à 7 heures !0 du matin, un train nouveau n° 868, en 
correspondance avec l'express précité, part de Namur à 8 heures 20 du 
matin et eflectue son retour de Tamines à 9 heures -10 du soir, sous le n°8~3. 
Pour parer à l'insuffisance de moyens de communication dont. se plai­ 

gnaient les habitants des localités situées sur ln ligne d'Audenarde à Avel­ 
ghcm, deux trains nouveaux ont été mis en marche. Le premier part 
d'Audenarde pour Avclghem à 7 heures 10 du malin, le second quitte 
Avclghem pour Audenarde à 8 hcures bb du matin. 

Depuis le fer mai : 

Pour rendre plus régulière la marche de I'Ostende-Yienne ainsi que celle 
des trains internationaux n°5 77 et f 46, les horaires de ces express ont été 
retardés de quinze minutes. En outre, l'express n° f 46, fréquemment 
surchargé entre Ostende el Bruxelles, a été uniquement réservé aux voyageurs 
amenés d'Angleterre pour Bruxelles et au delà; ses arrêts à Bruges et à Gand 
ont été supprimés, et un express nouveau, 11° f 001 partant d'Ostende (station) 
à 5 heures 4~ de relevée, assure le trafic intérieur. 

Le départ d'Ostende (quai) de l'express n° f 08 a été retardé jusqu'à 
minuit 2a et a permis de retarder ainsi l'heure d'arrivée à Ostende du 
paquebot en coïncidence. Par cette mesure, on évite un croisement dangereux 
dans la rade d'Ostende avec le paquebot partant pour Douvres à :10 heures.o~ 
du soir. 

Depuis le fer juin : 

A la demande d'un grancl nombre de personnes habitant Etterbeek et 
Waterrnael, et dont les affaires se terminent vers D heures, un train nouveau, 
parlant de Bruxelles (Q.-L.) pour Groenendael à o heures 54 du soir, a été 
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organisé sous le n° 798. Auparavant, les intéressés devaient. attendre le train 
de 6 heures 06 du soir. 

Sur les 'instances du gouvernement luxembourgeois, et dans le but 
d'améliorer les relations entre Bastogne et Kautenbach, des trains nouveaux 
ont été créés entre Bastogne et Bcnonchamps et vice-versâ, respectivement 
sous les 11°• 1 ~27 et HS24; le premier quitte Bastogne à 4 heures 20 du soir, 
le second est expédié de Benonchamps à 4 heures ;'.$7. 
Pour permettre aux habitants de Couillet et de Chûteliucau de passer à. 

Bruxelles la soirée du dimanche, le train de théâtre 11° D 123, qui part de 
cette dernière ville à H heures ~8 du soir, continue jusque Chàtcliueau. 

Le matériel du train créé à l'usage des ouvriers entre Namur et Charleroy , 
viâ Gembloux, Fleurus et Tamines, a servi à organiser, entre Charleroy et 
Namur, un train nouveau qui porte le n° 89D, et part de la première <le ces 
deux villes à 8 heures 56 du soir. Cette nouvelle correspondance, qui partage 
heureusement l'intervalle existant entre le train 11° 8~7, il 7 heures 21 du 
soir, et le train n° 2464, à 9 heures !)!J, a été fort bien accueillie du public. 

Les voyageurs de la direction de Charloroy, qui arrivent à Tamines à 
10 heures 02 du matin par le train n" SU>, ne disposant d'aucune corres­ 
pondance vers Dinant avant f heure 27 de relevée, poursuivaient leur route 
jusque Namur et utilisaient la voie <lu Nord-Belge. Leur nombre étant assez 
important le dimanche, il a été mis en marche cc jour-là, pendant l'été, un 
train nouveau, qui part de Tamines pour Dinant à ·IO heures 0~ du matin 
sous le n° D H 9. Au retour, il qui llc Dinant à 7 heures 08 du soir, sous le 
n° D :1 ·18, et atteint à Tamines la correspondance du train n°844, à-destination 
de Charleroy. 

Afin de donner suite aux réclamations des populations intéressées, qui se 
plaignaient du manque de moyens de communication après 6 heures du 
soir, il a été créé, sous le n° ·1918, un train qui part de :Manage pour Luttre 
viâ Piéton et Trazegnies à 8 heures 22 du soir, et un autre, qui porte le 
n° 1894 et se dirige de Luttre sur Haine-Saint-Pierre à 9 heures ID du soir, 

Des trains nouveaux ont également. été créés entre Braine-le-Comte et 
Gand (Sud) et vice-versà, respectivement sous les nos 9:$'.i cl 9::531 pout· faciliter 
les relations entre ces deux villes. Le premier part de Braine-le-Comte à 
f heure o7 du soir, le second quitte Gand (Sud) à 8 heures rn du soir. 
Pour faciliter Je retour des industriels de Mons et des environs qui se 

rendent à la Bourse de Charleroy, un train nouveau a été créé entre Luttre 
et Manage, sous le n° 986. Ce train part de Luttre à D heures 12 du soir, 
après l'arrivée de l'express de Charleroy 11° ·H:>81 et arrive à ~lanagc à 
D heures 27 du soir, avant le départ du train n° ·1840, vers Mons. 

Des trains express nouveaux, destinés à faciliter les relations entre Gand 
et le Nord de la France, ont été mis c11 marche entre Gand (Sud) et àlouscrou 
et vice-versâ. Le départ de Gand s'effectue à -11 heures fO du matin; 
il permet d'arriver à Lille à -1 heure Oo de relevée. Au retour, on peut, en 
quittant Lille à~ heures 40 du soir, rentrer à Gand (Sud) à 7 heures ~O. 

Les trains 11°• 730 el 74,1, parlant de Bruxelles (Q.-L.) à J heures 4J du 
soir, el d'Olliguies à 4 heures -17, desservent actuellement la sec lion d'Ottignies 

·16 
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à Gembloux, à la demande des habitants des localités situées sur ce par­ 
cours. 

Depuis le ! er juillet : 

Sur les instances de la Compagnie du chemin de fer du Nord, le 

train n° !!,1• !tat,, qui partait de Bruxelles (Nord) à 7 heures 58 du matin 
en destination de Calais) ne quitte la capitale qu'à 8 heures 50, c'est-à-dire 
après l'arrivée de l'express n° ~ 1, qui amène la correspondance directe de 
Vienne pour l'Angleterre. 

Pour donner satisfaction à MM. les sénateurs et représentants de l'arron­ 
dissement de Tournai, l'express n° f 80, qui partait de Tournai pour Bruxelles 
à {0 heures 48 <lu matin, a été transformé en train semi-direct; par suite, 
le train omnibus n° 906 ne s'arrête plus aux stations secondaires situées 
entre Tournai et Leuze, Leuze et Ath. 

Un train nouveau S. D. a été organisé entre Esschen et Anvers (Est), sous 
le n° 546, pour permettre aux personnes qui habitent les localités situées 
entre ces deux stations d'arriver à Anvers dès l'ouverture des bureaux et des 
écoles, à 8 heures du matin. 

Les trains mixtes qui circulaient sur la section de Landen à Ramillies ont 
été remplacés par des trains uniquement affectés au transport des voyageurs, 
ce qui a permis d'améliorer sensiblement les relations sur cette ligne. 

Dans le but de mettre fin aux plaintes des voyageurs habitant Chimay et 
les localités avoisinantes, un train direct dans chaque sens a été créé entre 
Chimay et Bruxelles. Le départ de Chimay a lieu à 9 heures 4a du matin, le 
retour de la capitale est fixé à 6 heures 10 du soir. 

Les trains express qui, pendant la saison balnéaire de 1894, circulaient 
entre Gand (Sud) et Nieuport (Bains), desservent actuellement la ligne 
entière de Bruxelles (Nord) à Nieuport (Bains). Cc changement, ainsi que les 
horaires y relatifs: répondent aux vœux de la Société anonyme de Nieuport 
(Bains). En outre, un express a été créé entre Dixmude et Adinkerke et vice­ 
versâ, en vue d'améliorer de même les relations avec La Panne. Cet express 
est en coïncidence avec celui de Bruxelles-Nieuport et retour. 

Depuis le 1 cr octobre : 

Le train n° 2718, qui part d' Audenarde à H heures 43 du malin, continue 
le lundi, jour de marché, jusqu'à Courtrai, afin d'épargner aux voyageurs un 
trop long stationnement à Mouscron. 

Les trains créés spécialement à l'usage des ouvriers de l'administration 
entre Namur et Bonet et vice-versà, ont été affectés à l'usage du public et 
leurs points d'arrivée et de départ ont été transférés à Floreffe. 

A la demande des habitants de Braine-le-Comte, qui se plaignaient de 
l'intervalle très long existant entre les trains nos 8a8 et 864, le train n° 1992, 
qui part de Chimay à 9 heures 4;j du matin et qui suivait la voie d'Écaus­ 
sines, Clabecq, a été détourné par celle de Braine-le-Comte, Tubize. 
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* • • 
La vitesse des trains express qui circulent entre Bruxelles et Mons et vice­ 

versâ a été accélérée, réduisant ainsi la durée du voyage. 
Les habitants de Binche ne disposaient d'aucun train pour Mons, par 

Bonne-Espérance; depuis H heures 55 du matin jusqu'à 4 heures 07 du 
soir. Un train nouveau a été créé, qui part de Mons pour Binche à midi 22 
et elTectue son retour à 1 heure 22 de relevée. 
Pour éviter de retenir inutilement à Audenarde lés voyageurs débarqués 

du train n° 690, ou revenant du marché de cette ville, le train n° HH~, qui 
partait le jeudi seulement d' Audenarde pour Gand (Sud), à ,( 1 heures 28 du 
matin, circule actuellement tous les jours. 

Des améliorations ont été réalisées dans les correspondances de et vers 
Spa, par suite du maintien pendant toute l'année des trains n°s 1487 et 1494 
entre Pépinster et Yerviers et retour, et des trains n°s 14~6 et ~4a7 entre 
Pepinster et Spa et vice-versâ. 

Depuis le 27 octobre : 
En vue de régulariser la marche de l'express international dont le départ 

de Bruxelles (Midi) pour Paris, viâ Quiévrain, était fixé à il heures 4o du 
soir, et qui éprouvait de fréquents retards pour l'attente de la correspon­ 
dance hollandaise, l'Administration a décidé, d'accord avec la Compagnie du 
chemin de fer du Nord, de détourner cette correspondance par la voie de 
Quévy. Cette modification a permis de retarder d'une demi-heure le départ 
de Bruxelles, tout en maintenant l'heure d'arrivée à Paris, réduisant donc 
sensiblement la durée du trajet, et assurant au train une marche plus régu­ 
lière. 

* • -1' 

Service direct Anoers-Üstetule. - Un service de voiture directe a été orga­ 
nisé à partir du ter mai ·t895, entre Ostende-Anvers et retour: par les trains 
n= 77--11-22-74, en correspondance avec les malles partant de Douvres 
pour Ostende à midi, et d'Ostende pour Douvres à ·10 heures f>[S du soir. 
Cette mesure a été prise afin d'éviter un changement de voiture à Malines 
et d'engager ainsi les voyageurs qui se rendent en Angleterre, à donner la 
préférence à la voie d'Ostende plutôt qu'à celle de Flessingue. 
Service direct Ostende-Carlsbad. - En vue de faciliter les relations entre 

Londres-Ostende et Carlsbad et d'offrir aux voyageurs tout le confort dési­ 
rable, un service direct de wagons-lits a été créé pendant les mois de juillet 
et août, entre Ostende et Carlsbad et retour, par les trains de luxe Ostende­ 
Vienne-Express. 

Ce service fonctionne trois fois par semaine: ci, l' aller, les lundi, mercredi 
et vendredi; a11, retour, les mardi, jeudi et samedi. li est assuré an moyen 
d'un wagon-lits et d'un fourgon qui sont détachés à Nuremberg de l'Ostende­ 
Yicnne-Express. 
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Le trajet de Londres â Carlsbad s'effectue en ~6 heures J :S et de Carlsbad 
à Londres en 24 heures 56. 

.,. 
• • 

Relations entre Londres, la Belgique et l'Orient et »ice-uersû, pa1· l' Ostende­ 
Fienne-Express. - Une amélioration, très importante au double point de 
vue de la célérité et du prix de transport, a été apportée dans les relations 
internationales entre la Grande-Bretagne et lc.s pay.s d'Orient par la voie 
d'Ostende -Cologne- Vienne : 1 ° vers Budapesth- Bncharest-Constantza, 
d'une part, et i0 vers Trieste et Alexandrie (Égypte), d'autre part. 

L'Ostende-viennc-Exprcss est continué, une fuis par semaine, entre 
Vienne et Constantza [Roumanie) où il est en coïncidence avec un bateau de 
l'État roumain, pour Constantinople. En sens inverse, le train part de Con­ 
stantza en correspondance avec un bateau venant de Constantinople. 

Le parcours de Londres à Constantinople, viâ Osteude-Constantza, s'effectue 
en 7 l heures, soit une réduction de a heures sur la durée du trajet par la 
voie la plus rapide. 
Outre cet avantage, les voyageurs qui utilisent cc nouveau service, bénéfi­ 

cient d'une notable réduction sur le prix de transport, la différence en faveur 
de la voie d'Ostende-Cologne étant d'environ cent francs par billet de l reclasse 
express, de Londres à Constantinople. 

L'Ostendc-Vicnne-Express est également continué, une fois par semaine, 
depuis le -ter décembre, entre Vienne cl. Trieste, où il est en coïncidence 
avec un bateau du Lloyd autrichien, pour Alexandrie d'Égypte. 

En sens inverse, cc train part de Trieste en correspondance avec un 
bateau venant d'Alexandrie. 

Le parcours de Londres à Alexandrie d'Égypte s'effectue en !40 heures 
environ. 
/lffectatùm des trains. - L'accès de certains trains internationaux a été 

interdit sur tout ou partie du parcours: aux voyageurs, y compris les abon­ 
nés, qui n'effectuent que des voyages en service intérieur; celte mesure a 
été prise en vue d'éviter la surcharge et l'encombrement des dits trains 
internationaux. 

Les voyageurs de V erviers pour la ligne de Liége à Marloie out été auto­ 
risés à prendre, à 6 heures 59 du soir, le train international n° 74. 

Ci-devant, ils prenaient, à 7 heures 06~ Je train 11° 92 et devaient attendre 
pendant f heure 20, à Liégc, le départ du train n° 14051 pour continuer leur 
voyage. 

* • • 

Colis postaux et pet-ils paquets. - Des horaires rapides ont été fixés pour 
le transport des colis postaux et des petits paquets échangés : 

{ 0 Entre la France et les Pays-Bas, en transit par la Belgique; 
2° Entre la Belgique et. I' Augleterre ; 
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5° Entre la France et l'Allemagne, en transit par la Belgique; 
4° Entre r Allemagne et l'Angleterre, en transit par la Belgique; 
!$0 Entre la Belgique et le grand-duché de Luxembourg. 

* • • 
Antérieurement au 27 octobre, les colis postaux des Pays-Bas pour la 

France, qui arrivaient à Bruxelles (Midi) par le train n° !8, étaient dirigés 
exceptionnellement sur leur destination viâ Quiévrain, à défaut de corres­ 
pondance directe à Mons pour Quévy et au delà. 

Actuellement, la situation s'est modifiée; une nouvelle correspondance a 
été établie et ces envois suivent la voie normale de Quévy. 

* . ... 

Le transport des colis postaux et des petits paquets déposés aux bureaux 
centraux de l'agglomération bruxelloise , en destination de Luxembourg­ 
Metz-Strasbourg et la Suisse a été accéléré. Les colis· de l'espèce, acceptés 
en temps utile, sont envoyés à Bruxelles (Nord), par courrier spécial cl remis 
au train n° ·14(i partant à 6 heures 24 du soir. 

Le public a été informé de l'adoption de cette mesure ainsi <1uc de l'heure 
extrême à laquelle les envois doivent être présentés au transport pour être 
effectués dans ces conditions. 

Service de secours aux blessés. - La réorganisation du service de secours 
aux blessés a été continuée. 
Toutes les stations, toutes les haltes et tous les ateliers possèdent mainte­ 

nant le matériel nécessaire au transport des blessés. Là où l'on ne disposait 
à cet effet d'aucune civière, on a placé un brancard du type en usage dans 
l'armée belge. 

En outre, des porte-brancards ont été placés dans certaines stationsimpor­ 
tantes à proximité desquelles se trouvent des hôpitaux. 

Enfin, dans le but de pouvoir conserver pendant le plus long temps possible 
les pansements antiseptiques, ceux des boites de secours qui étaient. préparés 
à l'acide phénique, on télé remplacés par des pansements préparés au sublimé. 
Service des chefs-gardes et des gardes. - D'importantes améliorations ont 

été introduites dans cc service pour faire suite à celles qui ont été réalisées 
depuis fin !894. Le cadre des chefs-gardes et des gardes a encore été 
augmenté: 

f O De 5fl chefs-gardes et de 54 gardes, afin de réduire la durée de 
81 prestations qui étaient trop longues; 

2° De 19 gardes, pour renforcer le personnel de 77 trains auxquels le 
service du contrôle des billets ou celui des bagages était incomplètement 
assuré. 
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§ 6. THAINS DE MAilCIIANDISES. 

Parmi les réformes et améliorations apportées dans le service des trains 
de marchandises, il y a lieu de citer : 

! 0 Le transfert de Borgerhout à Anvers (Zurenberg), de la formation des 
trains du Grand Central belge et, comme conséquence, la suppression du 
service de nuit à la première de ces stations; 

2° L'organisation des trains ci-après, destinés à remplacer les nombreux 
trains spéciaux antérieurement mis en marche : de Mons à l\farcinelle: de 
Flénu (Central) à Monceau, et: dans les deux sens, entre Tournai et Saint­ 
Ghislain, Saint-Ghislain et Berzée, Saint-Ghislain et Anvers (Bassins cl 
Entrepôt local), Ans et Waremme, Landen et Statte, Landen cl Braives, 
Ath cl Grnmmont , Blaton et Bernissart, Luttre et Lo-Yieux-Campinaire. 
Haine-Saint-Pierre (formation) et Erquelinnes, Haine-Saint-Pierre (forma­ 
tion) et Bracquegnies, ctc., etc.; 

5° La création de trains directs, spécialement affectés aux transports de 
betteraves, de Louvain à Grimdc, à La Ghète (gare privée) et à Namur, et 
vicc-versâ, en vue de dégager la station de Tirlemont, dont les installations 
sont insuffisantes pendant la période active des transports, qui correspondit 
celle de la fabrication du sucre; 

4° Des modifications importantes dans le service des trains de marchan­ 
dises spécialcmen t affectés au transport des betteraves, afin de mieux les appro­ 
prier aux besoins pour lesquels ils sont créés; . 

Ü0 La création, par suite de l'ouverture de la section d'Aubcl à Bleyberg, 
d'un service de trains de marchandises sur la ligne de Battice à Bleybcrg. 
(La section de Battice à Aubel n'était desservie que par des trains mixtes.) 

6° Des modifications à l'horaire et à l'affectation d'un certain nombre de 
trains de messageries et de transbordement: dans le but d'éviter des escales 
et. des inscriptions en cours de route cl de hâter l'arrivée des marchandises 
à destination. A cet effet, le transport des marchandises de détail se fait par 
certains trains affectés en ordre principal au transport des grosses marchan­ 
dises. 

7° De nombreuses modifications dans le service des trains de grosses mar­ 
chandises, de messageries et de transbordement, en vue de ramener à un 
maximum de treize heures la durée des services qui excédaient encore cette 
limite. 

8° L'affectation de 9 trains en plus pour le transport de marchandises 
douanées, sous escorte des chefs-gardes, en vue d'en accélérer l'envoi, de 
supprimer des mauœuvres et de faciliter ainsi le service de certaines stations. 

§ 7. SEU VICE un l\lATÉIIIEL. 

La disposition des anneaux d'attache dans les boxes ù bas plancher u été 
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modifiée de façon à éviter les inconvénients auxquels le système appliqué 
antérieurement avait donné lieu. 

Il a aussi été prescrit de supprimer les chainettes placées à l'intérieur des 
wagons cavaliers et qui étaient souvent arrachées et volées. 

Seuls, les anneaux seront maintenus. 

* Jf ,. 

L'administration a fait construire un deuxième wagon à chevalet pour le 
transport de caisses glaces de grandes dimensions. 

L'effectif des wagons plats de 20 tonnes à haussettcs rabattantes, a été 
augmenté de 80 véhicules, afin de mettre cet effectif en rapport avec les 
besoins du trafic. 

5 nouveaux wagons destinés aux transports de glace ( eau congelée), au 
départ d'Ostende, sont en construction. 

L'effectif de cc matériel, qui a été reconnu insuffisant, sera ainsi porté 
de 5 à ·10 véhicules. 

* .. .. 

Il ( été mis en service des bâches longues pour recouvrir les chargements 
qui nécessiteraient l'emploi d'un plus grand nombre d'agrès s'il était fait 
usage de bâches ordinaires. 

CONVENTION. 

Ligne de Sp« à la [rentière exploitée moyennant redevance. 

En vertu du traité conclu à Berlin: le H juillet 1872, entre ln Belgique et 
l'empire d'Allemagne, le gouvernement a été chargé de l'exploitation de la 
partie belge, du réseau des chemins <le fer Guillaume-Luxembourg, avec les 
droits et obligations qui résultaient pom la compagnie française de l'Est, 
ci-devant exploitante, de la convention du 2i janvier f 868 (lt A. n° -15-10). 
Par l'article 7 de cc traité, la part acceptée respectivement dans le prix du 

bail de trois millions, fut fixée de commun accord : pour le gouvernement 
belge, à la somme de oOO;OOO francs; pour le gouvernement allemand, à la 
somme de 2),00,000 francs. 

A l'article 9, les deux. gouvernements s'étaient réservés le droit de sou­ 
mettre, à une revision de trois ans en trois ans, la proportion par laquelle 
est établie, à l'article 7, lem participation au payement du prix du bail. 
01•

1 
l'ouverture <le la ligne d'Aix-ln-Chapelle tl, Trois-Vierges par Saint­ 

Vilh, étant venue modifier la direction des transports, le gouvernement 
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belge a demandé et obtenu, po»: convention du 5f juillet f 89~, la revision 
du partage _du loyer de trois millions. 

De commun accord, les deux gouvernements ont remplacé les quotes­ 
parts stipulées sous l'article 7 du traité de i872~ par les suivants : 

Pour le gouvernement belge 2-19~600 francs. 
Pour le gouvernement allemand 2,780,400 francs. 

Ill. Aceldent•. 

Les accidents sont classés en trois catégories : 

-1. Collisions cl déraillements de trains ; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements ; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements. 

§ j er. COLLISIONS BT DÉRAILLEHRN'TS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
f8S6 à -t89a. 

TRAISS DB îOHGKURS. TRAINS ENSEMBLE. :: 
NOMBRE DR IIARCIIA8D1&KS. -0 

ii clc - .. Un accident ~ .. Un accident - .. Un accident PERSONNES v-e .. .,, :""' .:ec: .•. .• - n . tuées. ". par "" par :: ., par g~: 
Ai,r,ÉES. 

,,_ o- o- ·-::: ·- C •- C ~ -,.! ~s ~ •. .!! •• 
:; E :: = -,,-- Cu t~ .. 0 •• ., . ,; "u ... ,; C, t,•- - ~=; ~.: :; "= .... v: ... ... .a 5:,. ~ ~-e. 1 •• .!'ê ~-~ .; !: "? .. .::: ., ~ ;:::::~ " ~ ~ . -u ::: c.., .• ., __ c.., - ~ . c- o== .. c· t;>-C,,,; E C ~~ ~ E2 ,,·c.owt - 0 

__ .., 
:' ~-:, C ,; E ~-:, C ·; E _,, C C- Qa ~~ 0 ~ ·- 0~ ~.2 .:, - -~ !:..2 .:, ·- 0 Q. ~.2 •... .•. 

ê~ f :: " f~,; :=K ë ~:: =x .•. 
0 -c: 

o-- ..... ... ...•.. :;,; .,.,, - .>( b :;,; -0 .. 
"' ;,:; ;,:; .; 

1886 ..•..•.....•••. 30 105,7 598,122 83 38,2 186,816 113 28,i 296,03fi 14 . 2 

1887 •. . . . . . . . . . . 39 77,8 497,~ 75 42,5 lll,482 114 28,0 309,315 12 . • 
1855 •..••• , ••.••• 50 60,9 415,558 86 37,2 191,145 136 23,S 274,9_15 17 • . 
JfJS9 •.•••••••.••• 32 95,4 673,389 118 27,2 H8,1;? 150 21,4 260,T.!2 21) 12 3 

1890 .•..••.••.•• 50 61,4 '48,561 1!4 26,0 141,929 174 18,5 229,493 18 . 2 

1891 ....•...•.... 43 75,4 533,245 115 28,0 150,629 158 20,5 251,759 27 • l 

1592 .•••••.•.••.. u 73,8 520,01' l01 32,1 16!1,043 145 22,4 275,546 17 2 . 
1893 .........• · • · 37 87,R 620,402 70 46,4 248,755 107 J0,4 377,269 25 . 1 

181)1 ••...••..•••• 19 171,6 ,,,u,on 50 65.2 346,532 6~ 45,6 598,35~ 23 . 1 

IS9'; .••..••.•..•. 42 77,9 590,72! 54 00,6 330,047 00 34,1 4U,09l Z4 10 s 

-- -- --- -- -- -- -- -- -- -- 
lloytnntJ lies di, annëes. 39 ss,, 615,663 83 40,4 212,655 127 27,2 an,to1 20 
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tes 96 collisions ou déraillements survenus en i89~ ne représentent qu'un 
revers pour 444-~092 trains-kilomètres, au lieu d'un revers pour~96,039 trains­ 
kilomètres en {886. 

Les causes en sont indiquées en détail dans l'annexe XXXI. li a paru inté­ 
ressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau suivant, pour 
fa période de i880 à 189N. 

!8 



[ No 2:;o.] 
1 

( iO ) 

Nomhrl! tic kilomètres exploités (lonr,111~11r moyeune) • • . . . 

Nornbre de collisions! 
el de déraillements. 

Collisions • • 
des trains de voyageurs. · { Déraillcmeuis. 

Collisions • · ,le marchandisi~s j 
1 1

. 
l Dé mil emen ~ • 

Au total . · · • · · · 

ë 
.2 ::, 
0 .. 

fia ils cassés, . . . . . • . . . . . - • . . 

Défectuosités des oppareils spéciaux tir. la voie. 

l\Iauva is étal r;énéral de la mie tlù aux for les pluies, 
au dér,cl ou à -I'autres circonstances. 

{ 
c. 
[). 

l. 
1). 

Défectuosité 1111 1racé de la voie; surhaussemeut mal I C. 
établi (variation trop brusque tians le niveau relalif 
des deux flics ile rails). 1). 

Imprudenees commises lors des travaux de rércclion j C 
lie la mie (absence ou insullisauce tic signaux). l D. 

C. 
D. 

Avaries aux essieux . . . . 

. -···-·· 

1 1 
1880 

1 
i881 ISM 1883 

2,71)2 i 2,IUI 
1 

~.o;;:; 1 3,0.15 1 

57 60 41 :!5 
6i 63 +l 31 
110 8:5 85 6.l 
118 If.> 99 01 -····· - --~,j 5,;~ 200 18i 

(;au,.._.,. de.-" ._.0111,.10 •• ,. t."t déralUemt."af,.. - 

l 
{ 
c. Atlclar,cs rompus ou défaits . . . . . . . • . . . 
D. 

{ 
C. 
1). 

{ 
C. 
D. 

Av.iries aux handagns ; décalages de roues 011 ile han· ; C. 
darirs, bris de roues. 1 1>. 

Mauvaise rêpartition de la charge sur les essieux de J C. 
la locomotive. l O. 

Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes de J C. 
1 ressort de suspension. l D. 

\ Autres craccluosilês 011 avaries au mafilril'I rnul:1111 $ C. 
I D. 

1 

Avaries ou dérangements au mécanisme des ïrelus 

Autres cracctuositês 011 a, . __ . . ---······· 

Fausse position ou manœuvrc intempestive des ai1,11illrs 
placées tians la voie parcourue par le train ou don­ 
nant accès à celle voie. 

Voie principalr occupée et non proté1;éP, 011 prot(!1;ée 
il'rér;ulièrcmcnl 1•ar tics signaux fixes ou à la main. 

Autres fautes commises tians la manœuvrc iles signaux 
Ilxes. 

llfauvais fonctionnement des apparcüs de signaux ou 
u'enclauchement. 

Siguaux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés par le train. 

Fautes cornmisns dans les manœnvres de g~rr. : mise 
en 11111rd11: tic machines sans ordre régulier, luoh­ 
servauce des siguaux cl'arrèl, ou arrèl l;1rtlîf. 

Trai11s entrant en r;:irc avec trop tic vitesse 011 1lép:1s­ 
saut pour tout autre motif lem· point de stationne­ 
ment hahilucl. 

Col lialnns arec iles véhicules plncés trop près tl'1111 
croisement sur une voie convergente. 

Aulrcs néglirrcnccs. • . . • • • 

Causes diverses cl iudétcnniuées 

j C 
( D. 

l c. 
D. 

{ C. 
D. 

f C. o. 
{ C. 

D. 

f C. n. 

{ C 
1). 

l C. 
D. 

f C. 
D. 
c. 
n. 

• 
2 
t 
Î 

2 
2 
:5 

12 

7 

12 

10 

• 

• 

fi 
1 
4 
2 
Il) 

8 

8 

31 

33 
12 
G 

8 . 
3 

.{ 

• 
Il 
5 
~ . 

13 
2 
Il . 
u 
• 
1 

• 
3 

~ 
10 
5:'? 
70 
5:'? . 
12 . 
4 . 

25 
2 
5 

0 
2 

10 
, 
43 
H 
0 

26 
14 

2 
u 
• 
3 

f 

• 
7 
4 

5 . 
0 . 
7 

» 

• 
~ 

u 
C) •• -<> 
45 
51 

1 
6 

,. 
3 
3 

15 
2 
2 

12 
1 

50 . 
f9 
11 
0 

30 
Nombre tic cas où les circonstances almospliérir1ur.s { C. 

ont in Duc sut· la production des accidents. o. 
c : Collision. 
D : Déralllemnnt. • 
"' Non compris lrs srctlons appartenant à des Compagnies el parcourues en lransit par des trains de l'Etat. 

7 

• . 
f 
5 

2 . 
1 

• 
2 
JO 
3 

• 
7 
2 

tO . 
u 
• . 
.. 
" :t 

" 20 
10 
22 

• 
3 . 
4 
1 
,i 

• 

• 
0 
1 

18 
• 
10 ., 
t> 
~ 

' • 



A 

( 7 f ) 

188-i 
1 

1885 
1 

1886 
1 
tK87 

1 
1888 1889 

1 
18!)0 l 1891 

1 
1892 l 1805 \ 180-i 

1 
181)5 l 

\ 13,171 
1 

15,108 15,20i 15,220 1 s.su l 5,2lï l 3,250 1 3,260 13,2.iO 1 3,IO0 5,IH 13,188 ' 1 1 

21 24 0 8 19 15 21 17 14 il 11 15 1 
50 26 21 51 31 19 29 26 30 20 8 20 

1 49 38 42 40 36 O! 59 50 52 :H 5.1 1!) ! 
42 2-i 41 55 50 57 65 o:; -iD 50 1G ;);) 

H2 ~ --- 150 !07 (j!) -06- fl51 115 156 174 158 1-fü 1 
1'on1bre de fôll'I qu'elle11 011, été com,tatécl'I (')· 

" • . » • » • » . • ! J 

• ' 1 . . 2 1 1 2 5 D . 
1 . » » ' 1 1 1 ., » • • 
5 2 5 1 5 1 6 2 " • » 2 
• . » » • . . " . » . • 
5 • " 2 2 • " • 2 1 " 2 

D » . t » " . . ,, . " , 
2 2 • • • 1 1 Il ~ • 1 5 

• • • • • . Il " " " 
, ~ 

t 1 4 1 5 2 3 1 4 ! t 5 
6 2 2 7 0 5 3 2 5 8 4 2 

• 2 1 2 1 2 1 .1, 3 1 ! 1 

• • " • b . . » T, » • J 

7 1 -1 5 0 7 5 t> 7 12 3 4 
l 2 . . • . . • n " • 1 

10 2 0 t 2 3 (l 4 7 4 » 2 

• • » • » . JJ " • • • , 
3 0 0 15 8 (l 15 10 2 10 3 15 

» . . Il Il " " " . Il ! • 
t • . " • " )) )) n • , J 

» . . " • " • • Il • , J 

2 3 2 1 1 1 2 2 5 1 1 1 

» )) • » " » 1 • 1 t » • 
5 1 5 2 • 2 5 1 4 4 2 1 

12 10 15 8 9 g- lï 18 22 9 9 ü -.> 
23 fü H i6 20 28 26 28 53 21 7 15 
15 13 22 9 12 7 2.i 11 19 17 1-1 ·u 
, J) » • » • » i . , ~ . ,. 7 1 5 1 ,. ;j 1 4 5 • i} G i) 

• • » ,, ,, " )) " » » 1 • 
• • 1 1 " 2 » 2 » 2 5 , 
• • i • • . • a » 2 » t 
4 4 1 5 12 10 (i 14 10 3 t 1 

D • » " )) • " . 1 » » 
" 

7 2 • 2 4 ;j G 5 )) 3 , 3 
)) • » • )) . 1 1 ,, D 1) 

" 
7 12 10 7 ':2 û 7 5 2 1 ;; 5 

5 1 » • » 5 • ., , » " • 
û 8 2 8 8 ï 1G 10 18 5 0 • 

• » » • )) " • . • » . • 
10 18 1 15 u 1,l. 19 If 11 5 ·4 ;; 

5 .t 12 5 ,. û !l 4 7 1 2 2 ;J 

7 3 10 2 2 5 (i 1 » l " 2 
21 15 q- 18 5 4 

,. tO ~ 22 55 10 _,) ,> 

0 ,. 
1 0 l'i 11 12 8 9 5 3 ti i) 

1 2 ts 4 (l 4 ,. 10 4 • » ;j 
i) 

(1) I.e rnémc acchlcnt peut ètrc ntu-ihué ù plusieurs causes détci-minuutcs. 
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§ 2. ACCll>ENTS DE PERSONNHS ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉRAII.LEHENTS DE TRAINS. 

Des 96 collisions et déraillements de trains constatés en 189a~ 24 ont fait 
des victimes, savoir (annexe XXXI) : 

Jloyennn 
18115. IS94. du llldernh!re• 

années. 

1 Tués . . . . . . . f9 )) 2 
Voyageurs Blessés . . . H:S 12 2! 

Contusionnés 8 4 {6 
-- -- 

Totaux. t42 !6 59 - -- - 
Agents du \ Tués 0 t 2 

Blessés 40 18 !7 chemin de fer. Contusionnés a 8 H> 
-- -- 

Totaux. 50 27 54 
-- -- 

Ensemble. 192 45 75 

§ 5. ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A D'AUTRES CAUSES QU'A DBS COLLISIONS 

OU DÉRAILLEMENTS DE TRAINS. 

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs pm' leur 
imprudence sont (vofr annexe XXXII, littéra A) : 

lloyennes 
1895. 1894. du 16 dernières 

snnëes. 

Tués. . . . 6 6 7 
Blessés . . . . . a1 48 sa 
Contusionnés . . . ~o 18 ·16 

-- 
Totaux 77 72 08 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, 
on compte (voi1' annexe XXXII, littéra iJ) : 

aoyennéS 
1805 18\M. des 16 derniêres 

années, 

Tuées . . . . . . 01 o9 00 
Blessées. . . . . . . . . . 5a 58 59 
Contusionnées. . . . , !O 12 7 

-- -- -.- 
Totaux . 96 ¼09 !Oi 
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C. Le nombre d'agents du chemin de fer, victimes d'accidents, s'est élevé 
à (11oi1' détails, annexe XXXII littérn C) : 

lloyn11tJ ,~ 189~. des 16 dm:l~ru 
anniu. 

Tués . . . . 40 5:5 66 
Blessés . . 709 e,75 58! 
Contusionnés . . . . {95 229 t7i 

-- -- - 
Totaux . 942 857 6{8 

Le tableau ci-après donne, pal' service, le nombre d'agents tués pendant 
les dix dernières années : 

Dans les staüens, (') 

Dans les ateliers, (') • 

En accrochant des vé- 
hicules •••.•• 

En décrochant des vé- 
hicules •..• 

Gardes-barriêres • . 

Gardes-route. • • • 

Gartleschal'6és du con- 
trôle des coupons, 
tombés ou atteints .• 

Autresagentsdestrains: 
chers-gardes, gardes­ 
bagar,l!S,machi n istes, 
chauffeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints ••• 

Agents atteints en de­ 
hors de tout service. 

r,;n réparant les voies et 
les bâtiments. • . • 

Agents d'autres adml­ 
nistralions. • • •• 

Ensemble des tués . • 

1886. , 1887. 1 1888. 1 1880. , 1800. 1801. 1,so2. j 1so5. , t894. , 1805. 

1 

26 l 13 t~ '!:! 20 18 0 18 12 tt 

,. 2 l 2 t ) ) 5 ,. 

t 2 2 6 3 5 6 2 D 5 

t 2 • 1 • 2 • • . 1 

7 7 9 7 8 8 H 7 j ) 

" • 4 l 5 5 4 t 2 0 

• t i • • » • t , 2 

4 2 " 4 8 6 4 f ,l " 
7 5 u 4 12 li fi H 6 8 

. 6 4 7 2 5 2 ,l 6 1 

0 4 IS :! 2 ! t 2. ) 

"' -- -- -- -- -- -- -- --- -- 
ISO "'' 5!:l 55 60 03 .(8 47 35 40 

(1) La subdivision n'a pu être faite pour l'année 1886. 

i9 
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Résumé 71ow· fS!>!S. 

Les accidents relevés aux \§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année : 

l 
dans les colfüioos et déraillements. 

\"oyagours atteints •. 
par leur imprudence ...•.•• 

Employ('S e~ ouvriers l daus les eollisions etdérailh:menls_. 
du _cbemm de fer dans 1= stations areue sou sur la atteints, . ~.. • " r 

\'Ote •••••••..•••• 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou entraver­ 
sant les passagts à niveau, etc. • • . . . . . . • . • . . 

Ivresse, folie, suicide . . . • . • . . • . . . . . . • • • 

Ensemble pour l'année 4895- .. 

Tais. BlffliJ. (oulwnais. l TOTAL. 

~9 U5 8 H2 

(i 51 20 7ï 

5 40 5 50 

,o î09 -193 9.U 

'.W 33 rn 69 

21> i • 37 

421 950 236 4 ,30î 

Pour les années antérieures, »oir l'annexe XXXIII. 
Eu comparant le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'impor­ 

tance d~ trafic, on obtient le tableau suivant : 

NO~IBRE DES PERSONNES NOMBRE l)E 'fUAliXS-KILOi\JÈTRES 
POl!R VIII! PEBSOlllrll 

&~!'l•:1E8. ! ci .: -;; ~ C Ji .: C .. 
h t .. C E - ,: ë .•. - i ~ ~ ~ ~ ~ 

él ~ ,; ::, : .. ::, .. .., - 3 C - 3 " • i: Ill ë f ~ 0 •.. 

ISSG ••••. - •.•• Il~ 3(p 86 S05 :?93,~41 1119,680 388,981 66,2412 

1587 •••..••... 97 349 109 sss 36J,5"Q 101,037 3'.!3,504 63,535 

1588 ••• .. , . lt8 •96 131 ï-'5 316,SSI ï5,360 28S,407 50,186 

18S9 •••••••••• IU res 216 1,065 2ï6,S3? S5,t31 150,710 36,651 

1690 ••.••••••• 118 668 :?3t -1,020 338,405 59, ?î8 170,648 39,149 

1891 •.•••..••• 131 649 313 1,093 307,:?66 62,021 128,600 36,82i 

1892 •.••..... 104 6:\5 337 1,0"..6 384,172 63,187 117,187 37,047 

l&93 .•..•• .... 106 615 298 1,001 3i3, 775 65,639 135,462 30,537 

16'J4 •.••• . . . ~ 101 685 271 1,or)I) 408,î80 60,010 152,350 38,950 

1893 •••••••..• 121 050 2311 1,307 352,338 44,876 180,618 32,61!! 

·- - --- 
lloyennc 1100r 10 •nn~u , 115 605 223 9i3 3U,530 09,674 200,:UO 44,074 
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§ 4. PERSOSNES TUKES DEPIJIS 185a. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu !21 personnes tuées 
dans les collisions et déraillements de trains, c'est-à-dire pa1· le fait du ser­ 
uice, savoir: 54 voyageurs et. 67 agents de I' Administrai.ion (annexe XXXIII). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, on compte i 70 voyageurs et 2,0~5 agents de 
l'Administration. 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de for, 1,!6-1 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les mauœuvres ; 57;) autres, par suite d'ivresse, 
folie ou suicide. 

IV. Coatrawentlon8. 

Pendant l'année 1895, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'État, 72;'5 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains . . . ·129 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. . . t> 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . 22 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . . . f 07 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers 243 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement . 80 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . . ·H> 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs. . . f 24 
Total. 72a 

Les contraventions constatées en f 894 étaient au nombre de f, H>6. Il y a 
donc eu, en i89o, une diminution de 43f contraventions. 
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2e SÈCTlON. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

1. 

De•crlptlon du réseau. 

§ {cr. DÉVELOPPEMENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L'ANNÉE. XXXIV- 

Lignes construites par l'État belge (1) ••. 

des Compagnies (t). 

la Société nationale des chemins de fer 
vicinaux (') . 

Longucureffectiue totale erploitée au 3t décembre rn9/'.i 

MÈTRES. 

SECTIONS Pro!ongemen!a .. , Ensemble • 
belges. lmitoin élranger. 

10,220 • rn,220 

t, '266, 13-} 20f ,6H 1,4-67,74-5 

3,568 • 3,1>68 

t,279,9n 20~,6H (4)f ,4-81,533 

(1) Section de Landen à Saint-Trond, actuellement exploitée par l'Administration du chemin 
de fer Grand Central Belge, donnée en jouissance à la Société anonyme des chemins d(fer de 
Tournai à Jurbise et de Landen à Hasselt, à litre de subvention pour la ligne de Saint-Trond 
à Hasselt. 

(') Non compris la ligne de Menin à Tourcoing, exploitée par la Compagnie du chemin de fer 
Nord français, ni les lignes d'Autelbas à Clémency et d'Athus à Rodange, appartenant ù lu 
Société luxembourgeoise des chemins de fer et minières Prince-Henri. Les parties belges de ces 
lignes ne sont respectivement que de 1,200 mètres, 5,81:î0 mètres et 1,4-17 mètres. 

(3) Celle ligne, qui relie Sichem â Montaigu, est exploitée, depuis le 22 janvier 18!>4-, par 
l'Administration du chemin de fer Grand Central Belge. 

('} Pour l'établissement de cette longueur, les parties de ligues communes à cieux ou à trois 
Compagnies ont été portées en compte à chacune des administrations qui les eoexploitent. 
Ln longueur de ces voies communes était de 178,4-22 mètres à ln fin de l'exercice 18Uo comme 
à lu fin de 1894-. 

20 
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Le réseau exploité par les Compagnies, en -189~, comprend 

~,110,u belgt1. 
Prolongem~nts 

Jur 1rrrhoi,e ,1,angtr. n,.,,111 entier, -------- ~ 
1 ° Parties nffeclées au transport 
des voyageurs et des marchan- 
dises • • • • • . • • 1,2SO,2?î5 96.12 2Ot ,6H 100.00 1,451,864 96. 615 

2" Parties utilisées nu trafic des 
marehandises seulement . 

P. Ofo. llflres. 

49,669 5.88 " 

Cc réseau se trouve établi : 

t" A double voie, sur une éten- 
due de. . 250,!:>4-5 18.01 rn,M-9 

P. •f•• 

9.70 

IUtres. "· ., .. 

" 49,669 5.55 

200,092 16.88 
2° A simple voie, sur une éten- 
due de. . . . . . • • ·l ,Oi!J,579 81.99 182,062 90.50 1,251 ,'141 85.12 

La longueur moyenne exploitée des lignes concédées a été, en f 890, 
de j ,4SJ~a55 mètres, dont 1,279~922 situées en Belgique et 201,6H sur le 
territoire étranger. 

xrnv. L'annexe XXXIV donne la subdivision, par ligne et 'par Compagnie, des 
chemins de Ier concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et ccJlcs qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. DÉYELOPPEJJENT DES VOIES FEUUÉES. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par· des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année : 

l.ongucur en mètres. 

En 1605. • En 1894. 

Voies 

principales. 

Sections belges • 
Prolongements sur territoire 

étranger 

Ensemble. 

Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. 

1,510,460 

221,160 

1,731,62~ 

54-4,963 

1,5 l 0,465 

221,160 

1,751,625 

535,5lS2 

i Différence 
pour 1805, 

)) 

)) 

J> 

+ 9,'111 

2,276,!'.SSS 2,266,977 + 9,611 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 76.0~ p. c. 
et les voies accessoires 23.9t, p. c. du réseau exploité en 189a. 

§ 
,.. , 
i). STATIONS, HALTES ET l'OlNTS D AlUlÊT. 

rm. L'annexe XXXV indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, ù la Jin de l'année 1890. 
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En voici les chiffres totaux: comparés aux données correspondantes de ISêê . 

Stations. 

Haltes •• 

Points d'arrêt, 

Totaux. 

SUI\ SUR 

·-~ 1 
lu uttions ~1,-s. lu s«liolll' ttran5lru. 

189$ 1 i189.a u,es I t8•• 189:5 1 un,.a l Difin■u, 
pour llr.>.S. 

•r;G nt 40 40 316 313(1) + 3 {2) 
51 ,\$ t? I? 63 60 + 3 (') 
lil GI 1 1 6? G? . 
--- --- -·-- --- --- 

38~ 3SI 53 53 4--il 435 1+ 6 

un. 

Les 5{6 stations existant en 1895 comprennent lf 5 (4) gm·cs comnnmes, 
utilisées par deux ou.trois administrations. 

§ 4, G,\IU-:S PRIViES ET RACCOllDK\I F.NTS INOUSTIUBI.S. 

L'annexe XXXV montre, par Compagnie, le nombre des établissements xuv. 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, i, ln lin tic l'année !894. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de for en pleine voie (gares privées). 

Etablissements reliés aux stations des Compagnies. 

Totaux. 

1 

,189~ '"'" ~ifirmuj 
pour•~~- 

! 
i 

75 -;:J +2 i 
?0•) i9i +G 1 

1 

--- ' 
~- .. i -·~ '.?Gî +s 1 

1 1 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'une gare 
privée et de neuf raccordements indus! riels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Gmnd Central belge et de Liégc à 
Maestricht. 

§ ~- IUCCOJll)ElrnNTS ET 1'HAVlmSÉES A Nl\'E.\U. DE LIGNES VICINALES. 

Il y avait, au 5! décembre !89~, 1~ raccordements de lignes vicinales aux 
chemins de fer concédés, contre 14 en 1894. De nième, on comptait ·HJ tra­ 
versées il niveau par des vicinaux, contre !4 il la lin de l'exercice 1894. 

(1) Le compte rendu de 189/t portail, par erreur, 512 au lieu de 515. 
('} En plus : ~lortscl, Thy-le-Château, Céroux-àlousty. 
(
3
) En plus : Doornzclc (Bagatelle), Bois-Noël et Klooslcrhcydc. 

('J Pour lo formation de cc nombre, les stations co11ww11e$ ont été portées en compte o 
ehucuuc des Compagnies qui les covxploitcnt. 
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1uv1. L'annexe XXXVI donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et au transport des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année: 
Dilirr11<ra 

l!n ll,05. En 180i. poar 18116. 

Locomotives • ?S~~ (t) ~~ 1 (') + 4 
Tenders • 555 3:S0 + 3 
Voitures à vapeur . t O 10 " 

~ - 
à voyageurs. 9:S7 (1) 921 (5) + :;6 
à bagages . . . 466 e) 4-66 l') 1) 

Véhicules J à marchandises . 13,394 i5,4t0 - 16 
(
1
) } pour services divers • 57 ~7 •• 

Ensemble U.,87, U,8a,i + 20 

Relativement à la longueur e/fec;tive totale exploitée (5) à la fin de l'année, 
il y a : 

Par kilomètre de ligue: 
~ 

Enlffl. En )&111. 

Matériel de ~ Locomotives (G) . . . . O.S8 o.ss 
traction. Tenders. 0.24 0.24 - 

Voitures à voyageurs (1) . . . o.es 0.69 

1 
Fourgons à bagages . 0.31 0 .• ) . 

Matériel de 
. ,:),) 

transport. Wagons à marchandises . . . . . . 9.03 to.00 
(8) Véhicules divers • . • 0.:58 0.04 

' . 

Ensemble. . t0.99 f 1.08 

(') Non compris le matériel de transport utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois. La 
Comp11gnie pour l'exploitation des chemins de fer de l'État néerlandais, qui administre cc réseau, 
n'a plus de wagons à marchandises spécialement affectés au chemin de fer Liégeois-Limbour­ 
geois; les véhicules de l'espèce de celle administration sont employés indistinctement sur toute 
l'étendue des lignes qu'elle exploite. 

(
1
) Dont 24 1 

(•) - 50 affectés au service spécial des trains-tramways. 
(') - 4 
(5) Abstraciiou faite, en ce qui concerne le matériel <le trans1101·t, de ln longueur 

(U.0,742 mètres) des lignes Liégeoises-Limbourgeoises dont les véhicules ne sont pas compris 
dans l'effectif total (uoir note(') ci-dessus]. 

(6) Y compris les voilures à vapeur, 
(7) Non compris les voitures à vapeur. 
(6) Non compris le matériel utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois [vôir note (') 

ci-dessus]. 
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III. 

Parcours de8 ••aia•. 

L'annexe XXXVII montre, pa1· Compagnie et par nature d'emploi, le pa1·- nnu. 
cours kilométrique effectué, en ·189~, par les trains des chemins de for 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

i En 18!H. 
Trains de voyageurs · · · • 1 En -1895. 

Dlfïérenccs pour -1895 .. 

~ 

Eu i 89-1-. 
Trains de marchandises .. 

En-1895. 

Différences pour ·1895 .. 

J 

En 18!1-l. 
Truios mixtes. . . . . . . 

En -1895. 

Différences pour ,1895. 

~ 

En 189~. 
ÎOTAUX. • . .. 

Eo 189v. 

Différences pour 1895. . 

l'Al\COUI\S KILO.llÉTIIIQUE EffECTUÉ i 
1 

sua LES LICUS 

CIJ1loitécs l aboutissuntes Ensemble. 
par les ou 

Compagnies. é11 an gères. 

f.i,'lJS,259 !.11,780 6,3:rn,o:;o 
G,0!!J,!156 !19,37î 6,J;-;2,833 I 
---· ----·- 

·153, 'z0li 1 - 15-1,R0J + -1,597 - 
3,li1>5,151 lz, l-i-3 J llti- ·>!J' ! , ',. ·} 

3,77t,!)!J.\. ·12,598 3,7~5,59;! 

+ 11; ,s.};{ + }•·· + 1 t 8,'298 -k.JO 
i 

1,0¼"l!,81"t 'W,'225 1 ,0ït.,OJi j 

l,02X,72G 27 ,7-iO l ,05G,4GG 

- l-i,08li - 1,485 - 45,571 

I0,93û,222 139,H8 1 t ,Oî5,3i0 

10 ,885,lî() ~39,715 1 t ,0:H,SDI 

- 51,04-ü + 5tiî - 50,Vi9 
1 

IV. 

Jlloo...-r1nent et Recette de• transports (1). 

§ I«. VOYAGEURS. 

Les résultats généraux des transports de VO)'ngeurs, en 189i'> et en ·J 894, nmu. 
sont ci-après résumés et cornparés : 

(1) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre et dans ceux qui le suivent, se rnpportcnt 
11011 seulement aux lignes exploitées en llclgiq11c, mais à leurs compléments, d'une étcnrlue 
de ~Ol 16I I mètres en 180!S et en 1894, établis sur territoire étr11ngcr. Faute de comptu­ 
bilités distinctes, les IIIO!JClllte~ 0111 dû èu-c cnlculéc$ sur l'ensemble de l'exploitation. 

'z 1 
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,,. tlas.se. - ~ · · · · 

3• - 

E11nmble: •. 

.. ------- --- - -- 
MOUVEMENT. RECETTE. J>I\OOVIT IIIO'rEt'I 

par voyageur. 
- 

1 
1895. 

1 
1894-. j Différeum ~895. ~89,\.. Difüeam 1895.1·189-i-.\ Dilférmes 

peur 1895. pour 1896. pour 1895. 

632,130 lifil,0:.0 - 28,921 1,128,285 1,156,MS - 28,263 1.78& 1.750 + 0.035 
2,639,589 2,63'1, 75~ + 8,83.\ 2,787,242 2,\1.\2,874 - 155,632 1.056 l.119 -0,Ofi3 

19,391 ,oo; 18,S73,7~0 + 517,217 8,llï5,917 8,824,02A - 149,009 0.447 0.468 - 0.021 _, __ 
:n ,li6!, ;3.i; :?2,U;S.603" + 4\17 ,13') 12.501,~lt 1'2,0:?4,341:J - 332,00~ o.~56 0.5831 - 0.0?7 

Comparativement aux données correspondantes de !894, le mouvement 
des voyageurs, en !89~, s'est accru de 2.24 p. c., tandis que la recette a 
baissé de 2,57 p. c. 

L'augmentation du nombre de voyageurs, en f89o, est principalement due 
aux transports effectués sur les lignes du Nord Belge (274,849 voyageurs 
en plus), du Grand Central Belge (-l73,8'26 voyageurs); de la Flandre Occi­ 
dentale ({27,581 voyageurs), de Liège ù ~Jacstricht (59,240 voyageurs) et du 
Liégeois-Limbourgeois (5D,14-8 voyageurs). 

Le mouvement <les voyageurs a décru, en 189D, sur les lignes d'Anvers à 
Gand (!7D,a26 voyageurs en moins), de Malines à Terneuzen (D12rn voya­ 
geurs), de Chimay ( 4;645 voyageurs) et de Hasselt tl Mucseyck (84f> voyageurs). 

Quant à la dépression de recettes constatée en 189~, clic se rapporte par­ 
ticulièrement aux lignes du G1·nnd CentralBelge (569,009 francs) et d'Anvers 
à Gand (27~,067 francs). 

Par contre, une progression de recettes a été réalisée en ·l 89f:>, notam­ 
ment sur les lignes du Nord Belge (1~9,04~ francs), de la Flandre Occiden­ 
tale (77 ;496 francs), de Liége à l\tacstricht (36,5~0 francs) et du Liégeois­ 
Limbourgeois (!8,592 fraucs). 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

P~r kilomètre de ligne : 

En 1füH5 . 
En IS~J'i. . 

llouYemenl, Beeette, - - 
Yoyogeurs. Francs. 

Hi,297 8,498 ~5 
f 4,963 8,7'i4 84 

Différences pour 180!5. . + 554 - 22~ 91 
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La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 
llo11nmtn1. aeccue. -- --·--._,_...,...._ 

En 1693. En lffl. Enl~. En l89t. 
, ,~ classe. . . . . . 'l.79 ''/o 2.9S 0

/., 8.96 °/., 8.9':i~°/o 
2' - u.es °/o tt .87 "/,, 22. l,i. 0

/0 2'2.77 "/0 
3• - . S?L?)6 °/o ~5.15. ··/,, 68.90 °/o 68.':!8 "/0 -- -- 

100. ,, IOO. ,, tlJO. » 100. ,, 

La recette des voyageurs représente 29.86 p. c. du produit total de 
l'exploitation en i89a, et 51.08 p. c. en ·189t. 

§ 2. BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après : 
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XXXVIII, 

! taxés au minimum (colis) . 
Transports 

- au poids (quiotau:<) • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~895. 1 ~89i. 1 Difirmu ~895. 
1 

-1894. 1 Dilérence 
P!lUt 1896. pou, 1896, 

63,510 '3,303 +10,,01 ! 1 
361,002 1 339,SH +2~ .rea 

132,i9î 131,317 + -1,~801 1 1 

Le produit de ces transports entre pour 0.86 p. c. dans la recette générale 
d~ l'exploitation en i89a, et pour 0.82 p. c. en ·1894. 

§ 5. PETITES :\tAUCHANl>ISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer mnu 
comme il suit : 

I taxés au minimum (colis). 
Envois ., l - au poids(quintaux). 

1 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
1 Dilirmtt ' 

f895. 1894. 1895. 
1 

189¼. 1 Dill'ërcnee 
pour 1896. pour 1896. 

1 
86,i,9116 \l05,f88 - -i0,'23'2' 

~f ,965,1532 f,893,f82 + n,350 
l ,f 05,U7 f ,110 ,577 - 5,fBO 

1 

La recette produite par ce groupe de transports forme 4.66 p. c. de la 
recette totale en ·I 89D, et 4.oo p. c. en 1894. 

§ 4-. GRûSSIIS MAHCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : 



Annexes 
à consulter. 

[ N·• 250. J 
1 

( 84 ) 

j ~ taxées au minimum (1011ht). 
=I. , ~ 
~ l - au poids • . (loms). 

IOUIEIEIT. IIECETl't;<- 

•895. 
1 

4891. 1 DifirtlUS 1895. 
1 

,189-l. 1 Dilinace 
po11rl895. pourt896. 

138,077 135,170 + !,898! 1 . r, ... ,, ..... , .. ,.,,+m.~ 
16,o;n,~,o 10,'!so,155 + s.15,,10.1 

Par rapport au chiffre correspondant de ·1894, la recette provenant-des 
grosses marchandises transportées en ·189a a donc augmenté de 442,202 francs 
ou de i.85 p. c. 
Il y a eu accroissement de recettes, principalement sur le réseau Grand 

Central Belge (857,580 francs), puis sur les railways tic la FlandreOcciden­ 
talc (67~08~ francs), de Gaud-Eecloo-Bruges (16~252 francs), de Chimay 
( 14: 961 francs), d'Anvers à Gaml (H, ! 88 francs) et de Termonde à Saint­ 
Nicolas (8,408 francs). 

Une diminution de recettes a été constatée, par contre, sur les lignes du 
Nord Belge (552,690 francs), de J\lalines à Terneuzen (H4,403 francs), du 
Liégeois-Li mbourgeois (2;$,968 francs), de Taviers à Embresin ( 11,-177 francs), 
de Liégc à Maestricht (f>,29~ francs), <le Hasselt à Macseyck (2,927 francs) et 
de Gand à Terneuzen (792 francs). 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue f>S.42 p. c. de la 
recette générale en ·189~, el 58.16 p. c. en 1894. 

§ !:$. FINANCES. 

rrrvur. Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

Groups. • • • . • • • ••.• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~895. 1 ~89i. 1 Difirmt ~895. l ~ 89-~. 1 Diféreare 1 
pour 1896. pour 1895. 

lSS,515 191,118!1 - 4,6H 43,SSl 1 JS,832 + 5,0SO 
i 1 

La recette des articles de finances correspond à 0.10 p. c. du produit total 
de l'exploitation en 189~1 et à 0.09 p. c. en i894. 

§ 6. ÉQUIPAGES. 

xxxum. Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 



A 

( 8?5 ) [ N° 2:;o.] ADlle.ll'$ 

à consulter. 

. { 1rttn!Cport~1 6 grande Titene 
f:qulp•g,. 

- A ptlflt - . 

Ensemble •.• 

MOUVEIIIEIIT. RECETTE. 

1803_ 1 1894_ 1 Difirram 1S9'S. j 189-~. Difirum 
1 _pou,1896. po11rl89~- 

89 ?3 + JI; 3/!1'! ~.Ill +1,11.)I 

48.S 1.308 -ll:?.'I 4,Rl9 10,IU - 5,,?'!1 

--- --- --- --- --- --- 
514 1,381 - 8iY1 8,131 l'.!,'.?P.l - 4,l'!S 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0:02 p. c. de la recette 
générale en 189!'.,, et 0.03 p. c. en i894. 

§ 7. CHEVAUX ET IlESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après: 

Tr1n1ports l 
efr«tués 

(') 

Il gronde \ 1i1es pnr cmoi (c1pl!dilions) . 

Yittsae } - par We (•nimnusJ ... 

Il pNile \ tués par cn,oi {exptdilions) 

•iteue / - par tHc (nnimau.) • • 

). tax~s par envoi (expéditions) Ensemble: TrGnsporls 
/ - par Hl~ [anlmaux] •. 

MOUVEMENT, RECETTE. 

·18915. 1 l S!J.\. 1 Dilirencu ·1895. ~89-i. 1 Difütam 
pour 1885, . pourl896 

1, jijl\ 1,6!>2 
+ '" 1 

10,617 
4S,UI 4?,9'3 + :?,~:16 

12,176 - 1,359 

6,60!> 7,Qll - 50; 1 
} ~:ll,63:? ?5'.?, ï1l -21,J.13 

.123,201 146,119 - 1·i,018 

-1- 
8,289 8,fl6~ - Jï;, t 271,07l ?!>5,718 -2~,61~ 

13\,018 158,2\lj - 2-i,:?ï7 

1 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pom· 0.64 p. c. rluns 
le produit total de l'exploitation en 189~. En 1894; celle proportion était 
de0.71 p. c. 

§ 8. PllODUITS EXTllAOllDINAIUES. 

Ces produits se sont élevés: ~ en 
l en 

'18\.Jti, ù 
1894, à 

Augmentnrion Cil 1 sm;. 

. fr. 2,~95,787 
J ,897 ,O::iO 

IUIIIII- 

UXVIII- 

fr. 3!,ü, 737 

Les produits extraordinaires formcnl~.44p. c. <le la recette totale en ·1890~ 
et 4.06 p. c. en 1894. 

(') Les transports d'animaux sont taxés par 1,11e ~111· les lignes d'Anvers o Gnnd, de Gand­ 
Eccloo-Bruges, du Grand Central belge et du Nord llclgc.·Sur le•~ autres chemins de fer con­ 
cédés ils sont tarifés pal' expédition ou par wagun. 

22 



Annexes 
à consulter. 

! N" ':.150. ] 

a 
( 8ü) 

§ 9. IIÉCAPITUI.ATIOl'i nRS llECl,TTES. 

mnu. La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit : 

Voyageurs. 
Bagages. . 

~ petites . 
M~rchandises l grosses. 

. fr. 

Finances 
Équipages 
Chevaux et bestiaux . 

Ensemble . . fr. 
Produits extraordinaires 

Totaux , . . fr. 

f.11 18\lj. Eu 1&9',. · DiŒiunco p• 1895. 

12 o9·t 444 12;924,548 - 552,904 1 1 

56i ,002 559,844 + 2t, 1 as 
1;965,il52 1,895, f 82 + 72~5!.>0 

24,652,729 24,-t90,a27 + 442,202 
45,882 58,852 + o,mm 
81HH 12,279 - 4,128 

271,075 29ts,71s - 24,64~ 
- 

59,875,815 59,694,750 + 179,085 
2,293,787 t ,897 ,0!10 + 596,757 

42,167,600 41,!'.>9f ,780 + 57~,820 

Les recettes totales opérées en t89!'.> ont ainsi augmenté de !>7!:>,820;francs 
ou de t.58 p. e., comparativement à celles qui ont été réalisées en 1894. 
Par rapport aux recettes encaissées par chacune des Compagnies en 1894, 

les produits perçus en !89!> présentent les différences ci-après : 

Anvers-Gand • 

Chimay .•• 

Flandre Occidentale . 

Gand-Eecloo-Bruges • 

Gand-Terneuzen. • • 
Grand Central Belge. 

Hassel l-Maeseyck 

Liége-lllaeslrich t. 

Liégeois-Limbourgeois. 

!\lai ines-Terneuzen 

Nord Belge ..•. 

'faviers-Embrcsin . 

Termonde-Saint-Nicolas 

ÎOTAUX, 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. DIFFÉRENCES POUR tS!Hî. 

EN 1 S!HS. 
1 

EN ◄89~. .lb1olm. 1 Proporliouuelln. 

Francs. Frnncs , Fraocs. P. •/ •. 
1,297, 7!18 1,atiS,15!17 - 260,7!1!1 - 16.73 

580,200 ti7f ,911 + 8,289 + 1.4tî 

5,277,017 5,126,587 + Hi0,450 + <).81 

781,128 770,487 + rn,0,1 + f.58 

671,038 670,433 + CO~ + 0.09 

14,M5,240 u, 116,251, + 427,00:l + 5.02 

167,627 171,977 - 4,'.j~O - 2,1l5 

1,501,199 J, 267 ,6~0 + 55,!HO + 2.65 

2,Œl:i, 10~ 2,6~9 .sso - 6,5~r, - 0.24 

1, rss, rrno f, 26tî,!l31 - 66,941 - 1î.2!l 

rn, ii87 ,UU4 J;î,I07,'i06 + 2ï11,.,os + i.se 
71,8!Jü 82,0615 - 11,06!) - 13.54 

257,UGB 222,iWl + rn,526 + 6.89 

4:.!, W7, uoo 41,tî!)l ,780 + ti7ti,820 + 1.38 

D'après les chiffres de ce tableau, les produits bruts de l'exploitation, 
en !89D, ont augmenté principalement sur les lignes du Grand Central Belge 
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(-427,00~ francs), du Nord Belge (279,498 francs), de la Flandre Occidentale 
(HS0~450 francs) et de Liégé à Maestricht (55,~40 francs). 
Par coutre, ils ont diminué, notamment sur les lignes d'Anvers à Gand 

(260~799 francs) et de Malines à Terneuzen (86,941 francs). 
Proportionnellement, la progression des recettes de toute nature, en f89~, 

a été la plus forte sur les lignes de Tcrmonde à Saint-Nicolas (6.89 p. c. ), de 
la Flandre Occidentale (4.8-1 p. c.), et du Grand Central Belge (5.02 p. c.) 

Une recette ile f 00 francs, répartie proportionnellement à l'importance 
des transports, donne les résultats suivants : 

Annexes 
à consulter. 

En 169J. 

Voyngeurs . . 29.86 
Bagages. . . 0.86 
U . t pclÎICS • 4.66 
1 arehandises 

08.42 > 100. grosses. .. 
Finances " . . 0.10 
Équipages • 0.02 
Chevaux cl bestiaux • . . 0.64 
Produits extraonlinaires. ts.4/i- 

En 1894, 

51.08 
0.82 

0.09 
0.05 
0.71 
4.tl6 

V. 
Dépen8e8 d'exploltaUou. 

L'annexe XXXVIII donne la répartition, pa1· Compagnie, des dépenses nmu. 
d'exploitation effectuées en !89!5. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de -J 894: 

Anvc·~-Gantl • 

Chimay •. 

Flandre Occidentale. 

Ga nd-Eecloo-Bruges. 

Gand-Terneuzen • • 

Grand Central Belge. 

Hassclt-1\laeseyck . 

Liège-Macslrichl • 

Liégeois-Lim hou rgeols. 

l'tlalines-Terneuzen. 

Nord Belge .... 

Taviers-Embresin. • • 

Termonde-Sainl-Nicolas • 

Ton.ux .• 

MONTANT TOTAL DES DÉPENSES. DIJ.'l'ÉRENCES POUR i89:S. 

1 
\ Proporlioone\le~. llli ~895. 

1 
llN ·189.\.. Absolues. 

fnncs. Francs. Francs. P. "/•· 
80t5,1H5 942,171 - 13ti,li'i!fi - H-.tiO 

450,786 5;iti,422 + 7lJ,51i4 + 21.20 

1,806,002 1,751,ti7tl + 7:5,527 + ,Ut; 

42a,547 418,03~ + 7,514 + 1.7lî 

522,547 554,842 - 12,4!Jil - 5.75 

7,140,040 7,042,816 + 97,224 + 1.58 

16i,480 164,7~4 - 2U - 0.17 

720,354 698,524 + 21,810 + 5.12 

~ ,758,992 1,720,'!75 + 18,7HJ + 1.09 

6;i2,818 nu,sw - 75,0~7 - 10.06 

ti,Ga0,451 tl,720, tilt - 78,750 - 1.57 

57,689 41,552 - 3,803 - 9.30 

fti8,626 181,086 - 23,5UO - 12.83 

20,0tH,537 20,08û,U84 - 52,647 - o.16 
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Le décroissement total des dépenses en !89a: par rapport à celles dei 894, 
csl de 52:647 francs ou de 0.·16 p. c. 

Ainsi c1uc le montre le tableau ci-dessus, des réductions dans les frais de 
l'exploitation ont été rf.alisi·cs: principalement sur les lignes d'Anvers à Gand 
(-f 56,626 francs): du Nord Belge (78:730 francs). de Malines à Terneuzen 
(ï3:0~ï francs) cl de Tcrmonde Îl Saint-Nicolas (23}60 francs). 
Par contre, les dépenses ont. augmenté, notamment sur les lignes du Grand 

Central Belge (9ï ,224 francs): de Chimay (75;564 francs)· et 'de la Flandre 
Occidentale (751525 francs). 

VI. 

RésuUnts générnux de l'e-s:pleUnOoa. 

Les résultats généraux de l'année !S!W, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

F.n I.S9\. f.n 18'.». Oilrtrencu pour 1~. 

Longueur kilométrique moye1111e exploitée • 1,48l k,!;55 -t /•Slk.528 + Ok,2015 
111v11. Parcours kilométrique des trains ·11,02!•,S!IP 11 , 07!.i, 5ï0k - !JO /•79k 

nmu. Recettes brutes . . • fr. 42,H;ï ,G00 4t ,5!.11 ,780 + 57!'.>,820 
Dépenses d'cxploitalion . 20,0M,5~7 20,081i,98~ - 52,6'•7 

Itecettes nettes . . fr. 22,t-t5,21i5 21 , !:i04 , 7 !)G + fi08,4U7 
Ita pport proportionnel des dépenses d'explei- 

talion au Lol.ni général des rcceucs . 1,..7 .su p. 0/,. 48 .50 fi• 0/o - 0.7 !• p. 0/0 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant- l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

En 1895. F.n 189-i. DUTérences ponr 1896. 

Recette . fr. 28J62 14 28:077 56 .+ 584 78 
Dépense ·t 5,~56 21 {3J>fi0 12 - 23 91 
Bénéfice i4~9:zt> 93 ·14~~H7 24 + 408 69 

Itclativcmcnt nu travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains : 

En 1595. En 1811-1. Dlll'èrenccs pour 1896. 

Recette . . fr. 5.8248 5.7oD5 ·+ 0.069!> 
Dépense. 1.8190 i.8136 + 0.00~4 

Bé1H~ficc. 2.00158 1.9417 + 0.064-1 

VII. 

Personnel. 

nnr. L'annexe XXXIX présente la situation numcr1que1 p::ir Compaguie , du 
personnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin <le l'année -189~. 
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En vorei les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de -1894: 

Aooues 
à C0D5Uiler. 

En•~• . :· En 1891. DiQ'trenttt p.,ur 18&6. 

Fonctionnaires et employés de fous grades . 2~692 2,603 + 89 
Agents divers et ouvriers . 8,549 8~549 + 200 

- 
Totaux. 11724-t f0.952 + 289 

VIII. 

Aedde■te. 

L'annexe XL donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus n. 
aux personnes, en :f89à,sur les chemins. de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à ·celui des accidents qui se:sonl produits en ¾894, peut, se résumerjcomme 
il suit : 

A. Parle fait du service J Voyageurs •••.•.. 

(collisions et déraillements) l Agents des Compagnies. 

j Eo 18!)5. 
Ensemble. l En f89t. 

Différences pour ~893, 

\ 

Voyageurs. • • • · · · 
B. Par le fait des victimes Agents des Compagnies. 

(imprudence, suicide,etc.) Personnes étrangères au service . 

Eo 4895. 
Ensemble. 1 En f 89-L 

Différences pour f895. 

f En f895. 
Tounx · • l En f89i. 

Difl'érences pour ~8!15 •. 

NOMBRE DE VICTIMES 

Ttits. 1 Blmio. l"-'-•·I TotaJ • 

• • • • 
t • • ~ 

--- 
f • • • 

• • • • 

+ 4 . 
1 

. + f 

IS • j 7 

H 'l1 IS ♦3 

rn 8 3 i7 

ai 35 -IO 7i 

39 50 'l 9t 

- 7 - flS + 8 - u 

33 35 la 78 

J!) ISO 'l l)I 

- 6 - f6 + 71 - f3 

23 
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IX. 

t:ontravenilo11s. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 189~ et 1894, sur les chemins de fer concédés, est 
indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stntions ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui qui 

est indiqué par l'Administration . 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs . 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage . 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan­ 
dises expédiées 

Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 
des passages à niveau privés . • . • • • • • 

Totaux 

Diminution en 1895 

};., 189J. t:n J8ll6. 

6"' 50 ;) 

33 20 

·1 

24- 5 
95 6,i 

20 '27 

•• 2 

3 • 

s 40 

2 2 
~ -- 
250 i8-f 
~ 

69 

X. 

Améliorations et lnno'l'Btlons. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en i89~, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

Anvers à Gand. 

Établissement de voies supplémentaires à la Tète-de-Flandre, Saint-Nicolas, Beirvelde et 
Gand. 
Établissement d'une voie de garage au champ de courses de l\lont-Sairit-Amand. 
Renforcement de la voie principale par la pose de 1,820 traverses supplémentaires . 
Amélioration du ballast de la voie. 
Établissement de deux chariots transbordeurs aux ateliers de Saint-Nicolas. 
Construction d'un puits ordinaire en maçonnerie et pavage de 390 mètres carrés à Saint­ 

Nicolas. 
Déplacement de la station de Mille-Pommes : établissement de voies supplémentaires, 

construction d'un nouveau bâtiment de recettes et d'un aqueduc. 
Établissement de signaux, barrières, etc., à la traversée de la ligne vicinale de Saint­ 

Nicolas à Kieldrecht. 
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Dans la station de Saint-Nicolas : a) placement, dans les ateliers, d'une machine à fraiser 
et d'une machine ù affûter les fraises; b) remplacement du générateur de la machine fixe des 
ateliers par une chaudière de 65 chevaux, du système De Naeyer , c) installation, pour l'éclai­ 
rage électrique de la station, des bureaux et des ateliers, d'une machine motrice nouvelle 
de 4-0 chevaux; d) installation d'un épurateur automatique de 1 <t mètres cubes d'eau par 
heure, près du château d'eau des ateliers. 
llemplacement, par un châssis en fer, du train en bois, ancien modèle, d'un wagon 

réservoir d'eau. 
Construction de trois wagons à équipage, de 4 0 tonnes, sur châssis métalliques. 
l'llise en vigueur, pour le service intérieur de la Société: ·l0 d'un tarif spécial provisoire 

d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers; - 2° d'un tarif spécial applicable aux paquets 
de journaux à transporter par abonnement. 

Adhésion à diverses modifications de tarifs proposées par l'Administration des chemins de 
fer de l'État, pour les relations mixtes et internationales. 

Chimay. 

Emploi, sur 3,3ti0 mètres de longueur, de traverses créosotées en hêtre, en renouvellement 
<les billes en chêne de la voie principale. 

Améliorations diverses aux. maisonnettes de gardes des passages à niveau n°• 7, 28, 
33 et 39. 

Établissement, à Chimay, d'un château d'eau de-75 mètres cubes pour l'alimentation des 
machines. l\lodificalion des water-closets de cette station ainsi que de la cuisine de la buvette. 

Flandre Occidentale. 

Renouvellement de 7,300 mètres courants de voies en fer au moyen de rails d'acier de 
~2 mètres et de 9 mètres de 38 kilos. 

Consolidation de certaines parties de voies par la pose de 25/250 plaques intermédiaires 
d'acier, 
Établissement de ·1, 926 mètres de voies nouvelles de service dans différentes stations. 
Installation de signaux supplémentaires dans les stations de Comines, Rumbeke et 

Lendelede. 
Établissement d'un pont à peser à la station d'fngelmunster. 
Construction d'un atelier de menuisiers, pour la réparation du matériel roulant, à Saiut­ 

Michel-lez-Brugcs. 
Construction d'un bâtiment des recettes, avec dépendances, à la station d'Ypres. 
Établissement d'un auvent. vitré contre le bâtiment des recettes de la station de 

Poperinghe. 
Remplacement de barrières à lisses par des barrières roulantes à sept passages à niveau. 
Augmentation de l'effectif du matériel de traction <le deux locomotives à voyageurs et de 

celui des transports d'une voiture de ·1 '" classe, de !J voilures mixtes ( 1 '" et '2° classes), de 
7 voitures de a~ classe, toutes à couloir central, et d'un wagon-boxe. 

Transformation de 5 voitures de '2" classe à portières en voitures de 3• dusse. 
Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport, en service intérieur 

de la Société, des voyageurs, bagages, marchandises, finances, équipages, etc. 
Mise en vigueur <le tarifs spéciaux, à prix réduits, applicables aux transports : 1 ° d'escar­ 

billes entre Courtrai et Wevclghern ; - 20 de cendrées entre Ingelmunster et Iscghem. 
Adhésion à toutes les modifications de tarifs adoptées par l'Administration des chemins 

de fer de l'État. 
Création de 14 trains nouveaux. 
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Gand-Eeeloo-Brnqes, 

Renouvellement de '2,785 mètres courants de voie en rails de fer de 6 mètres, par des rails 
eo acier de 9 cl 12 mètres, type État Belge. 

Extension des voies de la station de Wondelgem. 
Construction, dans la station de Gand-Eecloo, ~" d'une nouvelle prise d'eau pour l'alimen- 

tation des locomotives ; 2~ d'une nouvelle chaufferie. 
Placement, dans la station d'Eecloo, d'un pont à peser de 5 mètres de longueur. 
Construction d'une nouvelle forge dans lf's ateliers d'Eecloo. 
Construction, dans les ateliers d'Eecloo, de 7 wagons fermés de dix tonnes. 
!\lise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport, en service intérieur de la Société, 

des voyageurs et des bagages. 

Gand à Terneuzen, 

Prolongement de 80 mètres des voies d'évitement, à la station de Terdonck. 
Etablissement d'une halte nu lieu dit u Doornzeele (Bagatelle)", entre Langcrhrugge et 

Terdonck. 
Introduction d'un supplément au tarif pour le transport, en service intérieur de la Société, 

des voyageurs, bagages, marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, etc. 

Granet Centra! Belge. 

Remplacement de 6,773 rails en fer par des rails en acier. 
Construction d'un bâtiment, à usage de magasin et de lampisterie, dans la station de Sil en - 

rieux. 
Construction d'un bâtiment des recettes et d'une voie d'évitement à la halte de Thy-le- 

Château. 
Établissement d'une nouvelle voie de chargement dans la station de Sichem. 
Construction d'une station, pour voyageurs et marchandises, à Mortsel. 
Êtablissement d'un pont il peser les chariots dans la station de Court-Saint-Étienne. 
Construction d'une voie en cul-de-sac, à la station de Fleurus. · 
Mise en service de H- voitures mixtes de t,. el 'l• classes, de '20 voitures de 3• classe et de 

2 wagons de 30 tonnes. 
Ouverture : 1° d'une halte : a) il Dois-Noël, entre Ransart el Lodelinsart, b) à Ceroux­ 

l\lousty, entre Court-Saint-Étienne et Ollignies, c) à Kloosterheydc, entre Lierre et Berlaer, 
an service des voyageurs: - '2° d'une station à Mortsel, au service des voyageurs, des 
bagages et des marchandises au tarif n• 3. 

Organisation du contrôle des billets de voyageurs à l'entrée des gares, et du récolement de 
ces billets à la sortie de toutes les stations et haltes du réseau, sauf celles des embranchements 
de la 3• section. 

Création de tarifs exceptionnels ou spéciaux pour le transport des marchandises suivantes: 
•1" houille.coke et hriqueues de charbon, des stations du Grand Central Belge vers celles du 
chemin de fer Nord-Est suisse, y compris les lignes du Botzberg, de la vallée de la Sihl, de la 
vallre de la Toss et de l'Union Suisse; - 2° charbon rie terre, d'Anvers vers l\Jaestricht; - 
3~houillr, coke et briquettes de houille, des charbonnages belges vers Aix-la-Chapelle et des 
garrs néerlundnises du réseau Grand Central Belge; - 4° déchets de coton importés d'Angle­ 
terre et cotons bruis provenant de Liverpool, en destination de rJ ifférentes localités allema ndes , 
- so tissus de colon, de M.-Gladbach à Anvers, en destination de l'Angleterre; - 6° cotons 
bruts originaires dos Indes, expédiés d'Anvers vers différentes localités allemandes. - 
7° pôles de bois, d'Anvers vers Meersen , - 8° bois de construction et de charronnage non 
façounés, d'Anvers à Buremonde: - 9° pièces de machines, d'Anvers vers différentes loca- 
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lités allemandes; - 10° crapauds, de Steele à Anvers; - 1 to éclisses, pièces de pont et 
traverses métalliques, do Borstel vers Anvers, en destination de la Rou ma oie et de la Turquie; 
- 12° rails et accessoires de rails, de Dorstfekl à Anvers, en destination du Brésil et de 
l'Australie; -130 chaux en vrac, de Berzée vers Anor (station); - f4." nitrate de soude, 
d'Anvers à Charleroy , - 15" cristaux de soude. de Borgerhout à destination de Maestricht, 
Sirnpelveld, Weert et Buremonde] - 16° scories Thomas, de Couillet et de Marchiennc-an­ 
Pont à destination de diverses localités allemaudes , - 17• engrais naturels et artificiels, 
d'Anvers vers lluremonde, llaelen, Baexem cl Weert; -1&0 minerais de fer, de Yireux vers 
Berzée (usine de Thy-le-Chàtean), La Sambre, llarchienne-au-ront, Marcinelle, Couillet, 
Châtelineau-Chûtclet et Acoz (Fourneaux); - 19° minerais rie fer, de Sichem à Couillet; -·· 
Wo minerais de for, de Sichem, Bouwel, Ilereethals, Oolen et Ghcel ù destination d'Ober­ 
hausen ; - 21 ° minerais de fer de Norderwyck-jtorckhovcn, Westmeerbeek et Sichem vers 
~Iarchienne-au-l>ont, - -:t2° minerais de fer de Nonlerwyck-llorckhovcn et Westmeerbeek 
\WS Châtelinenu-Châtelet et Couillet; - 't:3" papier coloré, de ~1.-Gladbach vers Anvers. en 
destination de l'Angleterre. 

lntroduction rle suppléments à divers tarifs de transport pour les voyageurs, les bagages, 
les animaux, les véhicules de chemin de fer, les tapissières, les combustibles, les minerais et 
les pyrites de fer, etc., en services intérieur, mixtes et internationaux. 

Prorogation du délai d'application rle réductions ,le tarifs en faveur des transports suivants: 
1 ° fruits frais et 1>aniers neufs vides destinés à l'emballage des rruits Irais ; - '2• colons bruts 
importés directement des Indes et de l' Amériquc ; - 3., rails et accessoires de rails; - 
1° twists anglais et tissus de coton; - ii0 crapauds; - 60 pièces de machines; •- 7° mine­ 
rais de cobalt cl chromates de for; - S·• engrais et mutières premières pour la fabrication des 
engrais; - Ü" china-clay, terres et pierres ü foîcnccs, silex moulu, charbon anglais, 
planches, etc. 

llu suit ii !,Jaeseyck. 

Mise en œuvrede 516 rails en acier, de 9 mètres, e11 remplacement de vieux rails en fer, 
de 6 mètres. 

Remplacement de ·l ,9(H billes en sapin et en chéne par de nouvelles billes en chéne. 
Création, en service intérieur de ln Société, de coupons de voyagc11rs aller-retour, avec 

réduction de 20 p. c. sur les prix normaux. 
Application. en services intérieur cl mixtes, des diflércntcs réductions de tarifs adoptées par 

l'administration des chemins de Ier de l'Ér.1t. 
Adhésion au déclassement de certaines marchandises. 

Liëqe ci MaeslricltL. 

.Mise en œuvre de 188 rails en acier neufs, de !.l mètres, en remplacement de rails en fer, 
de 6 mètres. 
lternplacement de 3,882 billes en chêne par des traverses neuves de même essence, mais 

de plus fortes dimensions. 
Consolidation, par un mur de soutènement en rnoëllons, d'une section de talus schisteux, 

près de l'arrêt de Sa rolay. 
Substitution de !) barrières basculantes à mouvement simultané il 9 barrières ü lisses ordi­ 

naires, aux passages i1 niveau 7, 9, 10, 13, 15, :!6 et '28, ces deux derniers en Hollande, et 
aux points d'arrêt de Trou-Loucttc et Chateau de Cheratte. 

Mise en œuvrc a) it la station de Visé, d'un croisement et d'un changement de voie en acier 
neuf; b) à la station de Gronweld, de deux croisements et d'un chungement de voie en acier 
neuf. 

Agrandissement du magasin de la douane à la station de Visé, par suite de l'application des 
droits d'entrée sur les beurres. 
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Agrandissement de la maisonnette n" n, à Wandre. 
Modifications à l'intérieur du bâtiment des recettes de Cheratte pour améliorer le bureau, la 

salle d'attente, la salle des Pas-Perdus cl le logement du chef de station. 
Alodifications l1 l'intérieur du magasin aux marchandises de la station de Jupille pour 

améliorer le dit magasin et le local affecté au dépôt des bagages et des petits colis. 
Établissement, à la station de Visé, d'un nouveau pool· à peser de la force de 30 tonnes, 

système Carton •. 
Installation d'un signal il distance couvrant le passage ft niveau n" 4- de la rue de Visé, sous 

la commune de Bressoux. 
Établissement d'une aubette en bois pour le garde-barrières du passage à niveau n° :n, [1 

~faestricht. 
Établissement d'une aubette en bois, servant de poste d'observation au sous-chef de station, 

à la gare particulière L. M., à ~laestricht. 
Établissement, à l'arrêt de Cornillon, d'une traversée de voies pour le passage du tramway 

Est-Ouest et, par suite, allongement des barrières roulantes du dit passage à niveau de 
Cornillon. 

Acquisition de '2 wagons ~t bestiaux (type E. B.), de 2,; chaufferettes (id.), de •15 bâches et 
de 10 paires de roues avec centre en fer. 

Réfection de 30 wagons à charbon. 
Remplacement des bandages à 9 paires tic roues aux machines, ;1 .i paires de roues aux 

tenders el à 8 paires de roues aux voitures et tenders; en tout renouvellement de .ri bandages 
en acier Bessemer. 

Peinture des machines, voitures cl fourgcons, et suppression des cloisons aux voitures de 
3° classe. 

Renouvellement de tous les coussinets des bielles motrices et d'accouplement des machines 
tramways. 

Remplacement des boites à graisse, boisseaux de buttoirs et consoles de caisse en fonte 
par des organes en acier coulé. 

Mise en vigueur : 1 ° d'un nouveau tarif spécial n° ·13 pour l'envoi, par 50 et -100 tonnes, 
des charbons (poussier maigre et menu graincux maigre) destinés à la consommation des fours 
à zinc ou à plomb, des fours ü chaux et des briqueteries; - 2" d'un tarif spécial no XL\ pour 
le transport, par 50 tonnes; des charbons, cokes et briquettes à destination des Pays-Bas , _,_ 
3° d'un tarif exceptionnel provisoire pour les expéditions de céréales au départ de certaines 
stations néerlandaises. · 

Prorogation du tarif exceptionnel provisoire n° 31 bis pour les transports de houille, coke et 
briquettes de charbon, par 50 Lonnes, à l'intérieur de la Belgique. 

J\Iise en vigueur d'un nouveau règlement pour le transport des produits explosifs. 
Application de réductions de prix de transport en faveur : ·1° des minerais et pyrites de fer, 

résidus de pyrites, scories, etc., destinés aux établissements métallurgiques belges; - -2·• des 
cokes destinés aux. hauts-fourneaux du Luxembourg belge, cl des fontes brules provenant de 
ces hauts-fourneaux. 

L icqeois-Limbourqeois. 

Construction de latrines et urinoirs cl établissement d'une conduite d'eau à la station de 
Liége-Vivegnis. 

l\todificalion au bâtiment des recettes de la susdite station. 
Bétablissemcnt du magasin en bois, à la station de Milmort. 
Construction d'un magasin ü marchandises en briques, et de locaux pour facteurs cl 

ouvriers, à la station de Liers. 
Construction d'une aubette, à la station de Tongres, pour les visiteurs du service de la 

traction. 
.Modilication au magasin de la douane, à Achel, pour le dépôt de margarine. 
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Établissement d'une conduite d'eau potable à la station d'Ans. 
Construction d'un puits, à la loge n° 33 de la sous-section de Tongres-Bilsen. 
Extension des voies de la gare de Liers. (Travail commencé en i894-.) 
Rachat de 459 mètres courants de la voie du raccordement des forts de la Meuse, pour le 

prolongement de la voie de manœuvre en cul-de-sac de la station de Liers. 
Construction de 334 mètres de voie en cul-de-sac ü Ans. L. [.. 
Construction de 198 mètres de voie en cul-de-sac à Achel. 
Renouvellement de -12,850 mètres courants de voie au moyen de billes en chêne et en sapin 

de plus fortes dimensions. 
Renouvellement de 1,856 mètres de voie au moyen de rails en acier de 38 kilos au mètre 

courant, en remplacement de rails en fer. 
Enclanchement des excentriques et des signaux à distance de Liége-Vivcgnis du côté de la 

gare du Palais. 
Modification aux enclanchernents des excentriques et sémaphores de Liers, du côté de 

Rocour. 
Établissement d'un sémaphore et enclanchernent do l'excentrique de la voie de sûreté à 

la gare du Plateau ( Ans L. L.) 
Remplacement des barrières de certains passages ü niveau. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif commun pour le transport en transit par les lignes de 

la Société, des voyageurs et des bagages entre des stations du réseau du Grand Central Belge 
et du railway de Hasselt à Maeseyck. 

llfolines à Terneuzen. 

Construction d'une liaison de voies à Born hem (4- 1 mètres). 
Construction d'aqueducs dans la gare de Saint-Nicolas. 
Agrandissement des loges de garde n°• 9, '•' , '•8 et 4-9. 
Installation d'horloges électriques à la station de Puers. 
Reconstruction, sur de nouveaux plans, des estacades du pont de Tamise. 
Installation de signaux à la station de Saint-Nicolas, pour protéger la traversée du chemin 

de fer vicinal de Saint-Nicolas-Kieldrecht. 
Construction de ~iW2 mètres de voies de g,1rage à la station de Saint-Nicolas. 
Baocordement des voies des grues à Terneuzen (!•0 mètres). 
Acquisition de 2 wagons tubulaires de 30 tonnes. 
Introduction de suppléments aux tarifs et conditions règlementaires applicables, en service 

intérieur de la Société : 1 ° aux transports de voyageurs et de bagages; - '2° aux expéditions 
de marchandises, tapissières, etc. 

Nord Belge. 

Établissement d'une relation téléphonique entre la gare aux marchandises et la halte de 
transbordement de Kinkernpois. 

Placement d'extincteurs portatifs, système Dick's, dans les.gares de l{inkempois (Marchan­ 
dises-Halle), Seraing, Lobbes, Jemeppe, Quévy, Statte, Yvoir, Hastière et à l'Inspection 
générale. 
Installation, aux gares de Kinkernpois, Saint-Martin et Namur, d'une boite de secours très 

complète et d'un brancard militaire, destinés à être emportés par les wagons de secours en 
cas d'accident sur la ligne. 

Placement de sonneries de con trole ù proximité des traverses de voies éloignées des leviers 
du disque à distance, afin que les agents puissent s'assurer, avant de faire les manœuvres, 
que les disques sont à l'arrêt. 

Placement, à différents passages à niveau de la banlieue de Liége, de sonneries ou d'appareils 
répétiteurs de sémaphores avertissant le garde-barrière de l'arrivée des trains. 



l N° 2J0. ] 
A 

l 96 ) 

Établissement du contrôle électrique des signaux et aiguilles rnanœuvrées de la cabine 
Saxby n° 2 de Dinant. 

Installation du chauffage au gaz dans différents bureaux de l'Inspection générale. 
Installation d'un contrôle électrique au réservoir d'eau de la ville de Dinant. 
Établissement d'une usine électrique et hydraulique à Erquelinnes, pour l'éclairage élec­ 

trique des gares de Jeumont et Erquelinnes et l'alimentation d'eau de cette dernière gare. 
_Installation du block-system entre Erquelinnes et Jeumont. 
Enclanchement entre la petite aile du sémaphore du poste n° i d'Erquelinnes et le signal 

d'arrêt commandant l'entrée de la gare vers Jeumont, de manière à empêcher de débloquer 
la section avant que le signal d'arrêt ait été mis à voie libre, pour laisser passer uu train 
annoncé, puis fermé pour couvrir cc train. 
Établissement d'un téléphone a) entre l'usine électrique et le bureau du sous-chef de 

station à Erquelinnes, b) entre la gare de Thuin et la cabine de la bifurcation de Thuin. 
Installation d'une sonnerie d'annonce au passage à niveau n° 83 de Liégé à Givet. 
Remplacement des barrières roulantes en bois de 6 mètres d'ouverture, par des barrières 

roulantes en fer, type économique de 6m.i0 d'ouverture, au passage à niveau n° 99 de la 
ligne précitée. 

Agrandissement du bureau de la petite vitesse de la station de Liége-Longdoz. 
Allongement de la voie desservant le magasin des denrées â Kinkempois. 
Installation de salles de bain dans l'annexe de l'atelier de montage et d'un bureau pour le 

contremaltre de l'atelier des voit ures, à Kinkernpois. 
Allongement des quais à voyageurs de la station de Seraing. 
Amélioration du système de protection et remplacement des appareils de traversée des 

voies principales par la voie de raccordement de la Société des Artistes, à Flémalle-Grande. 
Établissement d'une jonction entre la voie de débord et le premier garage de droite, à 

Ampsin. 
Établissement d'un abri pour voyageurs sur le quai central de la gare de Statte. 
~lodificalion·de la distribution des locaux du bâtiment des voyageurs et agrandissement du 

bureau de la petite vitesse à Andenne. 
Établissement d'une voie de terrassement à Jambes. 
Agrandissement de la gare de Dinant, en vue de la réception des trains de la ligne de 

Tamines à Rochefort. 
Substitution d'un carrelage céramique au plancher de la salle de visite de la douane, à 

Quévy. 
Remplacement de barrières à lisses par des barrières roulantes en fer. 
Confection de 4, chasse-neige pour machines de 180 unités. 
Application d'abris avec écrans aux 7 machines pour fortes rampes. 
Installation d'une usine centrale d'électricité, à Erquelinnes. 
Allongement de la voie de ceinture et pose d'un nouveau garage à la Buissière. 
Établissement d'un abri sur le quai central à Thuin et. Solre-sur-Sambre. 
Acquisition de terrains pour l'établissement d'une voie de décharge, à Lobbes. 
Établissement de conduites et prises d'eau pour protéger les bâtiments contre l'incendie, à 

Saint-Martin. 
Installation de réfectoires dans les anciens bâtiments du matériel des voies et de lavabos 

sous les estrades à combustibles, à Saint-âlartin. 
Bern placement des barrières à lisses par des barrières roulantes en fer à certains passages 

à niveau. 
Hemplacement, par 16 wagons plats de 15 tonnes et à 3 paires de roues, de· 2 wagons à 

houille de 6 tonnes et de 1 ~ wagons plats. 
Bemplacement, par i 2 wagons fermés, d'un wagon à houille de 6 tonnes, de 7 wagons à 

minerais Je 6 Lonnes, de 2 wagons fermés de ~ 0 tonnes et de 2 fourgons à marchandises 
de 12 tonnes (reconstruits en augmentation d'effectifs). 
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Remplacement, par U. wagons à houille, à panneaux mobiles, de 8 wagons à minerais, 

clf' 6 tonnes, et de 36 wagoQ~ à J!liJ.lerais de -1-0 tonnes. 
Reconstruction de la caisse de 15 fourgons à marchandises, d'après un nouveau type. 
Réduction de 50-p. c. sur les prix .des billets délivrés aux: personnes indigentes appelées au 

chevet d'un membre de leur famille en traitement dans un hôpital militaire. 
Distribution de cartes d'abonnement de A 5 joursç.valables sur tout le réseau, de l'.État elles 

lignes Nord belges. · · · · · · · · · · ···· · ·· · · - 
Réglementation du transport par chemin de fer des viandes de boucherie, issues, etc. 
Adoption d'un nouveau mode de taxation des produits explosifs. 
~lise en vigueur d'un tarir direct pour le transport des marchandises, vià Anvers, vers les 

ports du Chili et du Pérou par les steamers de la Deutsche Darnpfschiffahrt Gesellschaft 
" Kosmos •. 
Publication de nouvelles conditions réglementaires pour le transport· en servicé mixte des. 

marchandises, etc. 
Rcvision du tarif conditionnel no 9 Nord-belge applicable aux produits des charbonnages, 

usines et exploitations belges, expédiés vers tous les poiots du pays. 
Reprise des relations directes avec les stations russes. 
Établissement d'un service de camionnage à Jambe. 
Création : 1 o d'un train express de Mons à Paris, avec arrêt à Frameries; - 2° d'un nou­ 

veau train-tramway entre Charlcroy et Erquelinnes; - 3° d'un nouveau train de voyageurs 
entre Charleroy cl Lobbes et retour; - ,o d'un nouveau train, le dimanche, entre Huy et 
Liége-Longdcz, en correspondance avec celui arrivant de Namur à Huy à 10 h. 30 du soir. 
Prolongement jusqu'à Huy, du train-tramway quittant Liége-Guillcmins, le dimanche; 

à 9 h. ~8 du soir. 
Arrêt supplémentaire d'un train à llourpes, 
Admission des ouvriers abonnés, à tous les trains-omnibus et trains-tramways. 

Taviers à Bmbresin, 

Réfection des voies du plateau de la gare de dépôt d'Embresin. 
Acquisition et mise en usage d'une nouvelle locomotive à deux essieux, de 12 tonnes en 

ordre de marche. 

Termonde à Saint-Nicolas, 

Transformation de deux. wagons à haussettes en wagons spéciaux pour le transport du 
pétrole. 

Construction d'une guérite au passage à niveau de Grembergen. 
Travaux d'amélioration aux bâtiments des recettes de Saint-Nicolas (Ouest), \Vaesmunster 

et Moerzeke. 
Clôture de la voie depuis Saint-Nicolas jusqu'à la station de Waesmunster au moyen de 

piquets et de fils en ronce artificielle. 
Ex.tension et développement du service du camionnage à la station de Saint-Nicolas (Ouest), 

en vue d'accélérer la remise à domicile. 
Organisation des mesures de sécurité pour le passage sur le pont de la Ourme à Hamme. 
Convention concernant les prestations militaires en cas d'événements graves et exceptionnels. 
Extension et amélioration de l'éclairage extérieur de toutes les gares. 
Création d'une caisse d'épargne entre le personnel de la ligne. 
Amélioration dans l'éclairage des trains. 
Construction d'un pont en bois pour le déchargement du bétail dans la gare de Waes- 

munster. 



• - 
( 98) 

Distribulion·de-boissons rafraichissantes au personnel ouvrier. 
Création d'une caisse d'épargne entre lepersennèl de la•Société. 
Déclassement de diverses marchandises ·en· services milles ët internaUona1ïx. 
Extension etdéveloppement du sereiee du camionnage à la station de $aint-Niêotas (ouest) 

en vue d'accélérer la remise à domicile des murehandises. 
Amélioration de l'éclairage des trains de voyageurs. 
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ANNEXES 
DE LA PARTIE A. 
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ACTIF. N° I. - Bilan. - Situ.ation générale depuis 

••nu 
TOT.Ali$. 

1 
Capitaux appliqués à la construction et au rachat des lignes, 
des bâtiments, ateliers, matériel fixe, etc., etc., ainsi qu'aux 

Capital utile travaux de parachèvement ..••...•.••...• l,tU,578,077 131 
de premier 

~lablissemit I Acquisition du matériel de traction et de transport pour ( 
ane~e~t). l'ensemble du réseau. . . • ••••. 231 ,-IOï, 178 18 ( , 

208,478,566 42 
Co1U du matériel racheté aux compagnies. 67,071,388 2-l 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). 

Approvisionnements en dépôt 11) • • • . • ••.•• 

Intérêts l des recettes nettes de l'exploitation. • . . • . • . . . . • 

des soldes annuels accumulés . . . . • . • • . . . . • . 

28,580,086 70 

H,000,438 70 

~,s;;t ,865 :St 

U6,5t0,t18 2t 

1 
Recettes brutes de l'exploilalion •.•......•..•.•.....• 3,617,077,-109 92 l 

3,6!3,068,"8:! 81 
Produits divers encaissés par l'Administration des Domaines pour le compte du 
chemin de fer. . • . • . . . . . . . . . . • . . . . . • • . . . . . 5,091,072 80 

tt7,030,03l 51 

Ensemble ..... fr. 1 5,il6,578,.U8 87 

(1) Voir annexe VI. 
(•) - - XXVII. 
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l'origine jusque fin f 89?S. PASSIF. 

Dolalion pour amortissement dont le Trésor a disposé . 

Reste à amortir (tableau II) . . . . • • . • 

l!!JOJIMF.8 

tOTAU:8. 

81,402,795 22 

1,551,654,750 35 

Capital utile, base des charges, déduction faite de l'amortissement indirect (voir annexe Il) ... fr I t ,413,057,545 55 

loléra& et amortissement (1). • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1,240,459,745 26 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État explelte les lignes (') . 183,8ï;i,859 01 

Redevance ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière(') 

Sommes lic1uidées, en exécution d'un arrêt eo date du 26 avril 1883, au profit des 
compagnies concessionnaires, pour transports en service ayant transité par 
leurs lignes ;ivant 1885 ('). . . . • • . . . . . . . . • . . . . . 

Iotéréts des avances faites par le Trésor, pour le renouvellement de rails 

Intérêts bonifiés au Trésor pour liquidations mensuelles des paris de recettes, 
et trimestrielles JJOur les redevances . . . . . . . . . • . . . . . . . . 

11,085,758 85) f,437,058,859 67 

1 
1 659 :518 57 

'~>13: 125 Bi I 

1,978,438 82 
2,491,564 60 

Dépenses d'exploitation (annexe VJ) .......••....•..•........... 1 2, t17,881,423 2:i 

Pensions servies depuis l'orir,ine Ile 1'cxploitation aux anciens fonctionnaires 
et employés du chemin de fer et qui sont imputées sur le budget de la Dette 
publique(') . . . . . . . . • . . . . . • . . • . • . . . . . • . . . . . . . . . . . 1 8,085, U6 • 

Total du passif ..... fr. 1 4,978,l'itS-l,517 16 

, Parachèvement sur compte d'exploitation .... H ,000,438 79 ; 

Pour I Benouvellement des approvisionnements liquidés <JC) •• • • V+,OO~,578 19 à charge du budget annuel .•....... --,8::>1,865 51 

balance. 1 · fi •s9-- 60 ees 01- 89 Soldes actifs en caisse, n • .>. • . • • . ' .:, ' .> 

accumulés (') intérêts en cempte courant (') . . . . . • . • 144,018,555 52 

238,02S,931 71 

Ensemble ...•. fr. 1 ~,216,5ï8,.U8 87 

(1) Voir annexe vns«. 
(•) - - Vil. 
(SJ (Actif/ 1'6,!Sf0,f 18 21 - (Passif) 2,49! ,~64 69 = U.t,018,5~3 :S2. 
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ICTIF. N° li. - Compte de premier établissement, ligne ... 

A. Capital de premier établis1ement et parachèvement des lignes construites 
directèment par l'Etat ; 

a) Ugoes en exploitation ••.....••.• fr. 370,,73,i7~ 58 l 
b) - en construction (11oir p. f3) . . • . . • . 6,36&,•36 f8 383,00IS,486 8-i 
c) Aliénalioosd'immeublcs, subsides, etc. (11oirpassif). 6,rn5,479 08 

O. Capital de premier établissement des lignes construltes à forfait, y compris 
leurparachêvemenl: 

4) Lignes en exploitation 
l>) Parachèvement y relam • 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées (') : 
4) Prix des lignes rachetées • . 
b} Paracbêvement y ellectuo par l'État. 

. er. f56,009,H• rn l f6!1,6-i9,886 47 
. . 9,6t0,76l 37 j 

COUT 
det 

LIGNES EXPLOlThS 
et de eetles 

euiede coaslruelion. 

O. Dépenses de parachèvement, spéciale, aux lignes exploitées moyennant redevance fixe ou 
paris de recettes. • . . . . • . . . . . . . . • . . . • . . . . . . . • • • 

E. lotérèts intercalaires des capitaux • 

F. Sommes appliquées aux dêpendances des stations de tout le réseau : excentriques, rails 
mobiles, évitements, plates-formes touruantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, 
machines et outillage des ateliers, pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. . 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau • . . . . • . . . . . . . • • . . • . . . . • . . . • . . • 

l 548,655,073 31 

......•..... fr. U5,~38,677 46 / 
. . • . . . . . . . . • . 63,3f6, 78i 78 ! 

. J Lignes en exploitation .rr. ~8,627,470 94 l 
l - en construction • 55'2,~88 3-i 1 

Il. Acquisilioo ~ pour l'ensemble du réseau exploité • • .Ir, 231,407,478 ~8 

~ ' f. matériel repris aux compagnies. • ·• . • . . • 67, 07~ , 388 U \ 

498,455,461 94 

9,766,309 72 

·19 ,•t 79,359 '.!8 

40,689,728 33 

◄0,9f7,H8 11S 

298,+78,566 i2 

Total du capital de pmnier établis8ement (1) . • . . • fr. 1 ~ ,426,Ht, 6-i7 -15 

(t) Y compris 12,50:>,000 francs, reslanl dus pour le ra chai de la ligne d'Anvers à la frontière hnllandaise. 
(2) Voir dttails. annexe XI. 
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exploitées el lig1,es en construction au 5·1 décembre !895. PASSIF. 

1 
à i p.•/• jusqu'au 3t décembre Hi86 (i) •.....••• rr. "3,6i0,9!n 2~ 

Dotation 

pour . ~ des capitaux uniliés fin 4886, soit { . ~ 
I'amortissement aJ~p.•fo à . .• i 36,60i,355 ,3 

I 
partir ce 4887 () , ••••.••• 

du 
capital utile. 113 f P; •/.•d,escnp!la'-!ll oorre~ronda~I aux lignes, lravaux,etc., 

1 . hvresa le:r.plo11allondepu,s488, • . . . • • . . • . . -l,~57,05 23 

Amortisscmeo ~ 

indirect. 

Aliéoalions d'immeubles (') . • . . . • 

Participation des villes dans divers travaux (l). 

Travaux 

abandonnés. l Auvers à 'l'ilbourg . Wavre à Jodoigne 

\ Cession do bâtiments à Padministraüon des télégraphes. 

1 
Lign~s en ex p!oilalion e) , · , · · 

Reste à amortir. L. Ca pilai (o. p. t3) .• • ignés en 
construcuon. l lutérèts intercalaires . 

• • ••• Cr. 3,8t6,0U 60 

391,181 SS 

Cession gratuite de la ligne de Landen à Saint-Trend {1) • 1,361,802 99 

'!78,H9 H 

'l09,t09 37 

Ensemble des amorlissements . . . • • . • . . . • . . . . . . • • fr. 

6,366,.\36 48 

55?, 188 3t 

Total égal li l'actif • ., fr 

CAPITAUX 

,UIOaTJS 

ET A AJIO&TIB, 

> (') 6, 165,4Î9 08 

87,56S,ii1 30 

l,331,65i,750 33 

6,918,621 52 

t ,+CZ6,UI ,64-7 45 

(t) Annexe n° t ,lu Compte rendu de 18S6 et no VII de 1887. 
\;!) Annexe \'Ill du Compte rendu de 1887. 
(3) Annexes Ill de t895 et X de 189-'. 
( 4) Celle somme est déduite, pnge 1, pour élaltlir le capital utile servant de base aux charges d'Inlérèt cl d'amortissement. 
t!>) En y ajoutant fr. 81,40'.!,793-~ d'amortissement, on obtient fr. 1,'13,0!>7,!H5-55, montant du tot•ilnl utile. 

'2.7 
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DOIT. N° Ill. - COllPTE DE 

Dépenses 

budgétaires. 

Services communs. • • . . . . • • . • • • • . • • 

1 
entretien, surveillance, etc. . . . 

Voies et travaux 
construction de lignes et travaux . 

Traction et matérlel 

Exploitation •.•.• 

Perception et contrôle des recettes et des matières. • 

Crédits supplémentaires I pour l'exercice rn!H . • . . . 
rattachés au 

Budget de l'exercice 1895 pour exercices clos ou périmés. 

.fr. 4,495,9!5 91 

20,621,083 1 

403,010 • 

4.2,2-\3,9-U J 

~-\,'U6,9ï9 • 

2,0!)1 ,09-i ~ 

.rr. 1so,01s 89 l 
69,6.\0 M f 228,719 .\J 

Dont à déduire · 
f0 Dlfférence entre l'évalua Hon des dépenses d'exploitation portée ou 

bilan de f89.\, et le montant des dépenses effectives 
86,537 ,.\69 3:) - 86,0,i6,03923=-i91,-i30 ~6 ! 

· . - - 59-i -i-1-0 16 2° Élude et surveillance de. travaux de construction de lignes ete., ' 
somme reportée au capital. • • • • . • • • . . . • • . • . fOJ,010 • 

91,030,752 3i 

Balance ; recettes nettes de l'ex ploilation (1) • • • • • • • • • • • • • • • • • • .(r. 

Fr. 

90,-iJG,312 18 

6-\,031,038 33 

f5.\,-i67_,350 51 

(\) Pour les années untérleures, voir annexe VI. 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

\ Intérêts .. fr. ,o,9:>3,503 62 ( 
D eue Capital réglé • • . • 

Charges unifiée ) Amortissemt. -i,GU,926 06 
des capitaux a~ . . -iG,067,565 26 . 

. 31 décern- Capital dû pour . lntérëts. • . ~25, '272 9~ J 
engages dans bre 1881:i. la ligne f 

Je réseau d'Anvers à la frontière. i Amorussem«, 3+,862 6ï ~\ 

ex p lo i t é , i· Intérêts ... i,Sn,468 0i- 
Capital dépensé depuis 4887 . • ( 5,078,512 35 . 

Amortissem•. 261 ,OM- 3-1 \ 1 
Parts do recettes versées aux sociétés dont l'Etat exploite les lignes. . • . • • 5,083,513 98 l 
Loyer pour l'usage de la ligne de Spa il la frontiëro grand-ducale. • • • . . • 2f9,600 c i 

1 
",363 , l 
n,soo • i 

..•••.• fr. , 

• 6o,o6a,o7a 89 l 
• 4H,Ol8,553 52 ' 

Intérêts du loyer el des parts de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu égard 
au temps ••..•........••••••.....•.••• 

Iutérèts du chef d'avances faites pour faciliter l'approvisionnement des rails • 

Pausions servies aux anciens fonctionnaires et employés du chemin de fer 

{ 
Encaisse de l'exploitation (') .• 

Solde pour balauce , • . 
Intérêts en compte courant (1) . 

5t,U.6,0'i7 61 

5,303,H3 98 

6-i,863 > 

615,012 " 

20.i,0St,627 4-1 

Fr. 26f,2f0,69i l 

(1) l'oir pngcs S et 4. . 
(2) Voir pngcs 5 <:L 7 (actif: 146,~I0, 118,21; passif , 2,49f,!j6{.G9.) 
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L
1
EXPLOITATION. - Exercice !89~. IIVOlft. 

Voyageurs . 

Tickets d'entrée dans les stations 

Bagages •••... 

Recettes \ Petites marchandises. 

de { Grosses marchandises 

l'exploitation. I Finances . 
Équipages • 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires 

1 
.Ir. 50,4H ,389 4-3 1 

17~ ,233 90 . 

1,635,394 68 

1 

1 j t54,-lOO,'l87 37 

98,'205,705 35\ 

' 
3,976,564 01 

Produits divers : Local ion de terrains, de bâtiments, etc.: vente d'herbages, d'objets trouvés, etc. 

Fr. 

67,063 H- 

Exercice f89~. - Charges et ressources, 

\ 

De l'encaisse de l'exploitation • . 
Solde au 31 décembre 1894- . • • 

Des intérêts en compte courant . 

Intérêts à 3 ½ p. 0/o des soldes accumulés .••.•• 

Recettes nettes de l'exploitation de l'exercice ~895 • 

lutérèts de ces recettes nettes (3112t '/.) . . . . . 

.Ir. 
1 

63,096, 23!) f6 ( 

~36, 343,253 8f ~ 
I 

6,630,382 211 l 
6-i,031,038 33 

~,409,780 46 

( 1 I 
~89,l3!J,492 96 

71,771,201 0-\. 

Pr. 261 ,'210,691 n 

(f) Si du solde ci-contre fr. 204,081,627.41 l'on déduit le solde nu 31 décembre 189{, soi! fr. 189,439,4!12.36, l'on constate que ln balance 
active pour 189:i rpage 7) est de fr. U.,6,'l, 154 45. 



N° V. - Comptes genéraux annuels de l'exploitai-ion) d'après les résultats des tableaux n°s IV, VII et VII bis. 

Recettes brutes. • • • , . • . • . . 
Intérêts des soldes actifs accumulés (a) 
Intérêts de l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation (a) 

Ressources totales, 

Dépenses d'exploitation . . . . . . • • . . . . . • • 

t 
Intérêts à 3 ·1/2 p. 0/v .•• 

Charges des capitaux • . . . . . ·r 
Amortissement progress1 . 

Parts de recettes et redevance fixe versées aux sociétés dont l'État exploite les lignes 
Intérêts de parts des recettes et de redevar.ce (a) . . . . • . . . . . . . •• 

Intérêts des avances faites par le Trésor pour faciliter l'approvlsionn. des rai_ls (a). 
An unités de pensions. . . . . ...•... 

Dépenses totales. 

Solde .••.••... . .. t Insuffisance • Excédent . . 

t:899, 
1 

t:1!191, i 1 1 
1 

1891, 189:1. .,. .. , 1 1895. 
1 

141,~51,819 07 142,816,555 8~ ·IJ0,026,3l9 80 WS,609,!196 07 1112,97.i,889 ~8 ~15.\.,467 ,350 54 
4,!HG,867 62 4,836,354:42 5,19'2,921 89 is,soi,rns n 6,0:ô,901 14 6,630,382 '25 

992,9S0 04 .f ,016,916 09 998, l 4-0 9-~ ~ ,H0,956 75 ~, 1152,833 68 ◄,◄09,ïSiJ 4-6 

146,755,666 î3 H8,669,S26 03 H6.217,412 63 rn2,:!23,367 99 -160, 15\..624 ,, 1ti2,i0i,i)◄3 22 

S4,045.5'23 46 8.\.,224,514 76 82,.\80,428 i6 81 , 593, 5H, 69 86,537,469 39 90,436,312 ◄8 
43,810,072 02 44,387,186 83 .U,975,ôH, 7◄ 45,~32,40i 5◄ <l5,73G,040 23 46,236,244 57 

3,9911,658 65 4,f69,n4 ◄6 4,350,783 21 4,523,675 48 -~,713,360 4◄ 4,909,833 04 

5,076,1111 53 1:i,-11î3,66i 91 4-,995,228 91 5,289,2116 27 5,290,397 30 5,303,!13 93 

46,603 51 47,282 09 4-5,805 75 48,468 40 47,330 48 47,363 • 
0,500 • i7,500. > n,Mo t n,500 » n,500 • 47,500 , 

46.\.,579 ~ 482,550 " 509,296 • 533,238 " 561,209 ) 615,012 • 
"37,456,052 •17 ·138,482,·175 75 137,37+,747 34- 137,2:38,0M- 4.~ 14'2,912,306 81 -147,565,378 77 

" > • • )) ~ 
9,299,6~4 56 ·t o, 187,650 28 8,842,665 29 H,985,313 55 ~7,2-~'2,3f7 Hl H-,6ii,1:n .Is 

••.....• 
2! .. 
N) 
::.,.1 s:, 

'--' 

,-., 
g j >- 

.._,, 

8ltuallon non l'Omprl"1 le• Intérêt• Ocur,. l'D compte courans reprl• •ous les UUer.,. (a), 

j Insufûsance , 
Solde •. • • · · · • · · · · l Excédent . • ·1 . 1 . 1 . 1 . 1 · 1 . 3,859,871) 41 1,399,16'2 rn 2,7H,998 21 8,-}37,910 12 ~0,t2ï,H~ 85 6,966,834 74 
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N° VI. - COEFFICIENTS o'sxPJ.OITATIO~~ basés sur les recettes et les dépenses 
de l'eœploitution, 

1 L4agaur RECETTES BRUTES. DHENSES. -~ 
! RECETTES " 1 ..!::_.;' 

eettes "'Ô moyenne 
ftECl:'fTt:.'; .ll~l'ONl■I.E> ~-.:; 

RECE'frES RESTE - .. !NSÉES. A D(,:OUIHE: u:~ de~ des tr;ins1"3rls di,·ers:es pour DÉPENSES dèpenses -;·_2 
encaissècs inlérl:ls et ""- i ligoes et frais de d"exploication 'Q,1 produits p3r les amor:i$semcnt budgôt~ires ~~ 

npkilfo. t1lr»r liuir,s. domaines des ca pil3Ull paraehëvcment I proprement 
dites. 0 1 (lj. c,.; 1 

1 
18.'.ll ::?J>~.~; 5t> 16•,S~7 44 lit 68 n.s 31..', • 100,:.15 l,t; lf>-'l.647 H ~ 
16.111 ~-' S?S. Il? S.> 461 t>; l9~.453 34 Ut.Il.> 67 .. 431,115 07 f>21:? 
um 91.R 1,416.IIS? !H 69:? 2~ :?.~7.W> oil) 1,IS!J,U.~~ 7? .. 1, l89,9SS ;2 ss 91 
111.1., 10:?.6 3 ,O'Yi ,833 40 ,U.\ :?t; 3:?CJ.1;51 If.? :?.768.f.ifG G-i . 2, 708,1H6 6~ '48 b9 
lf3'1 :rH.3 4,".?~IJ,!)·!S 0\ 33.1~1 St l,l99,1'.~:! 61 3,0,;;t,!,!h 2.:J . 3,0S·!.!•94 2-l 71 6!1 
!$il) 3!~.; .5,:i.i.. 161 0) 20.;;9 :n :?,!i'î,9,j,? 3,, 3.0il .!rJ~ 118 . 3,077.99'1 ()8 57 47 
ISil 3-111.S f>,2'.!ti.lll 66 5-'i.4iS ~3 l,~11,~tl 1-\ 4,, •.• ~.3~7 9~ . 4,4'19,187 9:, 71 15 

1 

IS-'t 393 5 1,-'t)S;T!~ 2'-J 43.INS :?,1 3tO"!!,:J."i8 lS 41,":~~~i.\ 31 .. 4,-ti~J,4i4 31 50 il 
um 45~~~ S,!l'JI ,-ll9 ll 31,:l!l:? ~i 3,6t6,9';1 :\5 5,3!i3,!l->1 /,! . 5 ,l93,6:'.i4 !,2 59 13 
111-14 .519.S Il ;:?;6 ,310 :;; :?1,U!I~ 5.2,u.411 ,2 5,~177 ,0•!7 03 . 5,077.0!7 03 51 14 
)81~ 5.>9.S l:?,UH,î.'.N) '.!:! 19,119'.J !~!J 6,IU.5651.!6 6,JOG,~83 1~ . 6,l06,~.S5 l!t ,,o 01 
1816 S!.9.1' l:J.~'.,'.!.!".';.l Ol '.!11.00$ 19 o • .t4'i.'?'J2 4'• 7, l5'.l,2iS :9 fl3,3~8 . 7 .llf.9,9é0 711 !,1 1~ 

! 1$1, 51>!.l.6 11.6Ji,;ïJ.5, 6'! 79,f,!i:? -18 5,'!'i4-,!f0'? Gti !l,!JOI ,46S ~:? 4~,003 50 ; ,l)f,6,4i6 02 01 ~6 
1'18 :,~4.!l 1·!.:?'?!,";7_; 61 'iâ,11!>0 6'4 3t .• 4!',,3J3 Jrr.:? 8,s57 ,51? .; ~,:tl-', . 8.601, 1;s n IN 9: 
18-1~ fi!-l.fi l:t,:W,431 ;s r,c,,,_.J6 r, 5,1?7,i'?I h0 8, u;,1, lfYi 7:J r;9,:n2 . i,OSi,75,i 7'.l 60 Oi 
1~6Q t.t!-l.Ji Jj_1J:.•1,aJ1t ,fS ,·iJ,?;-,1)1.Jti 5,~tl l /z., 1\ u,19~,s:;r :i9 ,.,.9,,;:i\ . ~.015,?13 3\1 59 SS 
1851 f;?4.•; J1>.~8-"',.i·._\ Si r.o.,c•> I)'! 7.11'),JJ~ .'.>~, 8,f;ü8, 'J2? !U ::!:tfi,!.Mi 20 8,371,!11.; i-1 :11 :?~ 
IS5? 6~i.6 1:-,n1,?ts 6'J ,u.i,~ -16 s,t112;;w !17 S,4%.317 US :n!.t,5!16 . S,25-5,i:?I 1~ !i7 42 
1851 Gll.-f l9,G:5,2!."i 9tJ i;;,6'13 i{i ~,ï:J?.:;:,1 !JS 10.013,:u;o 0-1 :!'.I0,1129 80 U. iSl.310 2.~ -19 55 
1~1,, G-111.6 ??/O: ,;19 ?:t ,.,,,sr, :l'J ll_4:,6,116 l/3 11,211! .. \.\!S 49 'l60,!i8o . 11,011,(lr,8 /o9 H ;o 
JS.~~ 6!;?.~ 1-\~âlO,tlG 7i IIJ,St6 3, ll.~.J!,,6S6 -Il U,o5"4,:!'t,ti ïO 330,097 51) 12,7:'8, 159 :w ~I W 
IS.\G 713.1 !•\.S18,5tf1 lS l:!'G.S;S -1, lrJ,O·ifi,,:suo là 1-i,t;:~"l,!-i~ 67 lll.!m . ,.1,:t?6.:lf;7 1►7 ~7 99 
IM7 ;u.6 16,t,nl .657 l'.! !fr ,:J:?1 -1! 11,,,;s~•:S!> !J:, 1-t.5:?n.s:.s 79 5•3.56, 60 n.n1,2J1 19 G'I 44 
16.',S ;.ia_; :7 ;!77.!r.!6 t l IO?,S'll.l :iu 1'.l,-11:s,&H 3i 1-i,!Jfj(,!f;l 9i .\()'J.t,.\5 " 14,~5!,5'.fü 9~ 5:s 15 
1859 ;.;a:; !S.O'i0,!i'J9 'j1J 001t>ti9 !iO l:l.6ï 1, ï1.19 9i I i/•11.\, -;t,9 13 4:?-J,057 . 14,0Sl,711 t:1 4~ !Ji 
186) 1-\Ï .:? :?'J,Glll,!I~ 36 ll-1.~::; 1: 15 . .\IJ.19:; u:, 1-i,:!7:.?.tj·!,i SU li0,1195 . U,1193,529 50 ·H 48 
11161 i-~.G 3.1,r,St,:?IH 6:i tU,!t2i Ol 1s.JG1J. :!!J.i sa J!',,'.'li &,!\!)5 SI :'.!:!!>.ï.llJ . f;,,138.16.\ 61 .u 8-( 
lS6? .~,.o :t'?,!' •. ii,1';5 ';"j) tr:J • .$5$ r,1 n, ,:.J, 1r.5 o, 1.:,,'!o~,s:;15 3!.i :!.~3.3'tl 5$ 14.9·!.\, lii:? ;~ 45 iO 
Ill& 7iS.G 3.l.lilô-~.n; !>'J IOi ,!17,IJ i:! 1:-J:,l~•J,t,!,O f,J lâ, 7~f!.9ti' ilJ J51L:Jln 5~ t:>,li:!6,t>H I;• ~5 ~il 
IIIIH ns.e 36,W'J.Dù? :,,~ ~3H,!111 3! •~.~:;1 .MJO ;a 17 .:ni. 116 15 ss.oœ !JO 17,2\4.o:>o ~l- "7 56 
11165 '-'!J.? 38,lf~,;!<(l 15 IU-i,8'>:►M ,stf.i6:! ,361 tt, 10, ;Gl.:!S5 l',~ 6!).'400 1;, H),•,91,SiU HJ r.1 :!5 
llif.6 iS!J.S 38.li.s,!la 3'; lli.trGl Oi 1-UJIJ6,~W ~3 ~3, 100.115 Oi l!I0,839 69 :!U1:!0!)1:?75 3~ 60 5!) 
181i7 66?.; 4•>,C-Jl,19:t !n lt»,llla i? J:, !>:>~. lt.l Il:! :?.i,2 i 1,407 ri!'> 10; ,:i69 • 2~.134,1138 6j (jf) os 

1 

l8GS S,,i.~; ., ,8'•~ .:no ~ n5.~!l! as 1-; ,013,_i3!) 51 :t.~,o;.i.•1Gt. o:> 12,396 70 21,001,6,;7 ~5 :,7 16 
ISS9 86:!. i 43.381,?51 !l'J ,22.21~ 7$ IS S!9. 1;6 ~Il ;..,.6,'lll.37! 7, 2r.3,SIO . 24,416,5-$'? 77 56 12 

1 
1870 ~68; 46,:Jo6,4i9 ,z 6.', 1!1$ :W 19,HU.Sfi!J u• :?à,93t, lu5 42 :tot,~,1-5 . 25.611,200 42 56 49 
1s;1 1 ~4!:!.'.! ft6,900.?S~ 2'J IH,•14.JS .;-; 31,t;tG.ï;'l ÏU 3;,,Jn.1,uss 06 296,91; . 3;,0,,1.010 06 5:! :?7 
18,Z l,i69.6 69,%1,~ 46 tt:!,~ 0\ 2i ,10 ,, lit~ ~5 t,2 6!S,IU6 w ,U6,ii2 92 42,"!I 1,331 n 60 4!i 
1873 1,SH.1 55.8'!?. f!l6 Î(I 153,,f.S Il ~3,lllli,556 13 62,9:,7,:l';tS 11 346,:116 . 62,610,562 11 72 S2 
1~11 1,9!5 1 St~ 1r,11, il)i i6 125.bll U 2JJ,a1,1;s 12 60,57.;,JGI 07 Jï-i,387 27 60,200.ll,6 ~O 68 g; 
167;; l,!l,;6.5 ~9, l~-I.0-15 l'i 1;1,~~ ;s 30.S.58,9!5 91 56,107,009 65 XU, 15S 30 !iS,li2,85l 3S 65 J5 
1876 l,~.:? 9.1,!,l!J,!J:?? 61 109,as ~! 3'.! ,GS:?, 77:t 35 57,916,"82 91 222,4~4 08 57,i21,H8 83 63 69 
ISï, 2,1.u.; !.O,~O'.l.i0$ 81 103,656 !l'J 31 ,9 ••• 2'.?2 51 5'.">,416, 139 29 203,&55 21 55 •. 232, 284 O:j 61 09 
1s:s 2.4~.3 9.'i .6~7 .098 9! 98. ;91 G~ 38,ll&J, 7;7 li 57,,35,131.1 43 215,-'113 16 57,519,;21 01 60 04 
JSi9 2.5:,!.0 100,os;. 1s1 31 IU.)17•~ 9'-J ,o,;u, 101 51 59,Hô,:6~ 6? /o-i9,0JI 2:, 58,\197,677 59 5S S!I 
1550 2,72-1.0 11a, rss.ass 40 SS,,1,6 01 .\:>,21s1 rso 01 (S.65i ,:11~ 40 467,530 24 68,189.781 16 59 88 
lSSI 2,669.a IIJ,:J~!:t.143 17 11)2,313 69 41 ,8:12, !13? 11 71,66,,5M 85 658,~n 34 71,006.282 5l 62 56 
186? 3,004.0 119,:!oG.301 -Il 00, l:JI Ji ,\4.~37152~ 4H ï4,Rt1.~,905 32 313,161 48 ;r.,495, 746 84 62 42 
lSSJ 3,1)74 1 121 ,.~ .• ; ,65:t 15 101,086 62 -13,~'.!7,~ 40 73t4~1,071 31 31!1,:!.~6 20 73,101,785 17 5U tl4 
l8o-' 3.1'.!9.0 120,103,tul 14 00,2-~ ~u 4~,:\f;S,694 i6 iL~21,79I 77 326,672 32 ;1,49S,119 45 5U 49 
lSS.5 3,173.1 119.0;9,131 ~ l1l-i,47l 24 .)~,,,.9,:!32 ;3 70,054,673 50 1:2,:?JU :?4 69,8,~2,4~3 26 58 35 
1886 3,l!l<J.9 116,~~9.6"!1 3•J 89,8$: 36 50,012,!i;s st 65,!UH,550 15 6,:!.17 20 6;i,91U,2<J2 !15 56 56 
1887 3,216 6 11"',0~7, ï6i 21 i!J,981 6~ :,7 tt'~, HO 8fi 6tl,6.'!J,6ù5 :/6 " 66,689,605 16 53 n 
lSSS 3,1:!6.!i 1:u,:,2:,,110 o~ Si,500 0 61 ,n41,:s1 95 69,971,3.8 511 . r,91 9i 11328 :>O 53 16 
1689 3,135.~ 136,•~5 3-'i9 87 64,714 47 6'.!,'!05,~:)J 5,4 '14,71-i,532 so . 74,714,512 80 54 57 
1690 3,14S 6 lll,190,b95 75 f.O,\l~3 32 57,W6,295 61 s~,o~~.s~.J 46 " 81,045,523 lofi 59 50 
1591 3,260 4 l~:!,i3fi, '?11 31 60,344 49 5S,a!J~,Ul\ 06 St/1'!4,514 i6 . 8~,ll~,511 76 58 97 
189! 3,:?;5,8 119,937,101 ss b!l,~47 111 57 .~~~.O?t 04 8!,-1811,428 i6 . 6~.4M,428 76 58 !IO 
1893 3,2iS.; 145,5iî, 138 99 G'.?,8:'>7 08 G~,016,481 38 61,5!13,514 6!/ . 61,593,514 69 56 0~ 
\89i a.zss.s l~i,891 ,0-16 ~o !!3,,4? 38 6~,437,419 iO ~6,537,469 39 " 8~.537 ,469 39 56 â7 
1695 3,2!18.S 1:.4,400,~1!7 31 &î,103 14 64,ll31.03S 31 90.436.312 18 .. OO,Hf,,312 IK 58 ~7 

J.•il7,~1i7.4fJ9 !;f:! .; ,IN I .U;2 8J lt50~,lt;7_,U!,U ~6 .!,IJ7,S.11142J '.!â l l ,091J,t,38 711 :!, I 0O,i91J,U84 1H} 
•' 

:t,tf!J,UtIB,•Uj!!. M 3,6?.l,068,48! Ill 

(i) i\"ou compti$ la valeur des immeubles vendus, s'élevant à fr. :i,8,6,0~-60 déduite ,lu cap~al de premier établii­ 
sement (anucae Il;, ù titre d'amortissemeut indirect. 
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N°VII. 

( i08 ) 

Résultats annuels de l'exploitation depuis l'oriqine en faisant entrer en ligne 
(Voir annexes n°s 

Loogttar 

~ 
iii 
·il. 
il! 

1 ~ . . i,'1:nw1u110:1. I 11
e11u. l(r.tal,1.\116is,}I ACTIF. •1 PASSIF. 1 ACTIF. 1 1 I '(. ( l. annexe \ 1 ) 

1 
upo1m. 7 s 1 

' f, 1. ï :i ,-\ t .) 1 ( 1 . 1 1 

moyenne 

de• 

lignes 

====:=====:;::====1 CIIAltG ESl========r======== 
RECETTES 

brules. 
DEPENSES RECETTES Dnancit:res. 

Blt:8TE 

SOLDES AIIIIUELS. SOLDES ACCUIULtS. 

l'ASSW, 

9 
1~35 
IS.1'; 
IS:17 
18:18 
1639 ,,~o 
1811 
lt;.l1 
1813 
1641 
18-i:, 
18-\G 
IS-l7 
,~s 
ISICJ 
1:,50 
1851 
185'.! 
1s:.3 
li>'>'• 
18/,5 
1556 
1857 
1sr;11 
1859 
ll\60 
1~61 
1662 
Uiln 
156\ 
IS6-> 
ISl)G 
1867 
rsss 
186~ 
lKîO 
1871 
lb72 
1873 
1Si4 
1575 
JSi6 
ISïï 
16,S 
J8i9 
1880 
ll\81 
1562 
l~S.J 
18'.'i,', 
isss 
18~6 
1837 
111.'IS 
UiS9 
1890 
1891 
169? 
1h01 
180~ 
18~5 

Jl.5 
:15.7 
9'>.S 
10:?.t; 
:?;3.J 
324.7 
3Ul,r, 
3!h.~ 
45:,_~> 
559 li 
559.8 
5!i9.II 
56!1.1; 
5!H_.9 
6Zi.R. 
6:?.i.6 
G~•i,6 
62\.6 
6-ll.4 
636.6 

n:u 
?44.6 
i4~.; 
;45 7 
747 .1 
7411.G 
7.$5.r. 
748 6 
7-15.6 
;49.2 
;s9.8 
862.i 
SG2; 
862.7 
568.i 

l,~12.:? 
1,46\l.6 
1.871,1 
1.925.1 
1,0ft6.5 
2,0:'>3.2 
2,1~-1.7 
2,435.3 
:?,55:?.0 
2, -;24.0 
2,$U9.5 
3.00-l.O 
3,074.1 
l, l 29 .0 
3.173. 1 
3.199.0 
3,216.6 
3,'.!'.?6.11 
3,235.4 
3,248.6 
3,160.4 
3,:!75.8 
:i,2711. 7 
3,'.?88.1) 
3,298.8 

':?U9.:ui:? 50 
sr..,!'IJ..t. 01 

1,.u;T,;75- IS 
3,0'J..'J/?l'f; tU; 
4,282.~ SI, 
5,:J55,9;Ç !8 
6.:t";l,809 119 
;,:,01.~r,,2 "" 
9,028~~:?I ~; 
11 .:?-.7 ,~00 75 
12,-\:!0,850 21 
13,59'.t,3,71 '.?:? 
J.1,,;;r,,J.Si 10 
11 ~JO?Jt!fi :?tJ 
1J,w1 .5?~ a3 
J!>, JrJG~54JG a4 
16.:tlS,"!!JI ~9 
11 AM,Of>S 15 
19, ;4',_!)J? 06 
Z:!,74~,a-;.i 5:? 
!!i.fi:!l,9~3 11 
:?-~, ïu: •. oss ~:? 
:?5,,5~,9-$,.', 7-1 
27 .sso .scn :11 
18, Jii ,569 10 
:?<J.685,~l!) 55 
:lJ,ïU, 191 r,6 
3::?,&if, i::?I :J:7 
:l.l,976,-11-1 31 
:16,:):?9,tllf, 90 
38,-12.,,6~6 ss 
38t:l0t)_..936 " 
~0, IG6,55S 67 
41, esr -li23 ;jr, 
43,509.52'.I 65 
45,37-1,r.74 ;,.~ 
GG,!li0,i5i iO 
63,~7 ,'.?76 SO 
1'5,!ï;s.oo., S4 
S7 ,:!Mi.:,.t! 19 
S9,~U5,9lS 59 
90,629.G~,'! 26 
!J0,41:l,361 63 
9,,;95.693 r,0 

100, 190,1170,33 
113,Sï4.l)74 41 
11J .. m1 .-1s,; 96 
119.:JM;,t,:JZ 7S 
J:?t ,9.fS, ï:tu ;; 
120,193,456 51 
119,;n,900 2.1 
116,529,!io.', f,6 
l'.?~.U7,i,i6 I:? 
131,612,GlG 45 
136.9W,0Sl :u 
l-ll,1H.lll!I ()7 
l~:?,816,551 S:! 
tt.o,cr.m,:uu 80 
145,(,09,91J6 07 
152,974,IISU 18 
154,467,350 51 

lf.l',i.,; 41 
4-ll.135 1;; 

1.1~9,!ISS 7:! 
:?, 7,.,~.61,; ,;., 
:l,fl~2,9!H :;.1 
3,11;; .~>I NI 
-l,·V"t'J,JHi 9:, 
4 .479.,-iï.$ 31 
5,:19l.s:,I 52 
5/>77,0:?'1 Ill 
6,:l,)lli,~ 15 
7, fSJ,:!7$ '::, 
!l,!;!JI .'-~> 4? 
K.Mi ,512 -i7 
s.,~i.rm; ;:i 
!1. l!l~Jl>i7 3'J 
s.r.,,s,9!'? ~,.\ 
8,.4!.Jj,:\li 16 

10.013,31:1) ·~~ 
11,2'.l!.~,IS 41 
tl.05:il,256 iO 
H.6:1..~.~:,..'\ 6i 
J.t,510,858 ;g 
1-1,!uil ,!)11 9-i 
I-J,50:>, ;1;9 11 
H,:?i:?.6':?-l ~, 
15,161,89S 61 
ts_:?1111,5:,ï 16 
15.ï:i:!,!lfi1 70 
l7,:t;2.116 1,:; 
19, iGI .~5 .S~ 
21,-iOtJ,.113 (Ji 
2~. ,~1,40; 65 
:?-i,O':".;,oGi Oâ 
2.f.G-,0,:r;:? ;1 
2.>,_9:t-.. u,:. 4? 
35,llJ.1,955 tJlj 
,t!,G'?S, 106 G5 
fj:?/JS-7 ,:l-;s 11 
60,.'.>75,31,1 o, 
58,!a(li ,009 &..~ 
57 ,Ol6,8S2 !Il 
!,j,,.Bfi, 139 !?9 
5"i.ï35,136 413 
59.~l6. ;68 62 
G~,657 ,314 40 
il,6tH,55i t-5 
74,8111-1.908 32 
73.-~~ l ,o; 1 :lJ 
71,8:'!~,-191 71 
i0.U.5~,fii3 50 
65,\IIG,;;o 15 
r;;.6~!1,605 '.?6 
f,!J,9il ,3!8 50 
7~1ïl~.5J:l !--0 
84 ,04!, )'1:!.) 4ft 
84/?:?.l.f,14 ;G 
~2,~0.4'?8 iG 
s1.,,o'.l,51-1 69 
~ll.537,469 39 
!J0.4lij.312 IS 

IIJO,Sl:i o­ 
'.l'J~,-U!; 3-1 
:?27 .S.'St> .;tt, 

3·!!) l,.;t 0-! 
l ,i!l'J,1,')! 6-l 
?,2ï1.~'.! lb 
1,81~.-i?I 1~ 
J,IJ!?.3'ill 1/. 
:J,,;:U,!JG:- 3S 
5,?10,413 ;~ 
IJ~ 1 J-1.5f,.", llG 
o,.u1;,zJ2 ~ .• 
a.zr.s .Yt>:! ,:s 
l.U~.,3ll !'\"! 
t~, l:?i !-Ji:?I f.W, 
5/•n .ï~J 15- 
1,i:?9,31J..'J !,j, 
6,012, ;;~, 07 
!J,-::r?.r.:,1 !lS 
Il , ~5G, 1'!6 0.1 
J l ,s,;5 ,G.'Sfi ~ 1 
11,.u,;G.Stlo 15 
l 1 .07if,0."!,5 95 
11,418,S.l-~ .1; 
13,671, 1!/') !); 
l:ïAl3.?'J3 ftâ 
IS,:JŒ,2'.)5 .s:. 
li .~:.3, 16:, IJJ 
IS,1~Xf.,.i~, t;I 
1S,!la; ,8:Jl) ;:, 
IS,rli:?.3'il -U 
t-1,oo,;,,;10 !13 
l5~915, 151 01 
i; .9n, ::;9 s1 
1s,S1,,1°.r. :;..~ 
19,4-1.,,51',9 16 
31,w,,;n ;u 
::!7,:!09, M9 t,..; 
~:J,018,5~ 1:i 
Zll,711,178 J:? 
30,858.9:t:. !Il 
3:?,68:?, ns 35 
i~,9ïï,?12 ~ 
3.~,060,J~i i; 
40,7H, 101 ~I 
-l~,216, ;60 01 
41,832,!J:12 Il 
.\.f ,537,5'.!4 4fi 
-~8,!1:?; ,6f18 40 
t,S.368,&9-I ,G 
49,ïrn.:?J:! ïJ 
30,61:!,9.;8 51 
5ï ,HS, 1-10 8f. 
61,r,.11,:?-,, 9; 
l):!,205,551 5~ 
:t7 .2lf6,2!"J..l fil 
58,59:?,o.a t.6 
5,; ,5,!i.9..?I 01 
64,016,481 l8 
66,H7,fol0 ;9 
(li ,031 ,0:18 3-1 

3.l,:,il> 01 
136.:w; 1: 
!oll).:l:'11/)1 

l ,1rn,.?l8 61 
r.sn.rru 111 
?,'?:!;i-,.l';? :» 
:?t6;7.SH ~• 
3.-1.~l,:?1.S $Il 
-i ,•;it> • .\11> 1') 
5,!ot'H.6i7 ~) 
,;,u;.i:.."!1>2 g-; 
G.:i~o.:n.~ ;,1; 
fi.67r►,.-i-iS Q'J 
f,,:.r:.t.fi!, li 
; ,:!-ifl •. j7v;, 1,; 
7,-f'!L:?:\1 5': 
ï.-r;5t;,•9 -1"! 
7 .aul.4:?0 ;;;. 
1, ï.;,9,~1G rs 
S.I09.:nt 1, s,,.,a. 103 19 
S,ll'J~,-ll!, !P 
9,!--93-,!I-Ji O::? 

10,11!)9.9'.IB JO 
JU.ZG'.?,:?10 :?6 
10,31:),fJi8 6. 
IU.61s.;112 :?,1 
I0.8"!1,il5 0--l 
Il , Zlil • ;iu S.'\ 
J 1.651 ,:!13 'i:? 
Il, !.rJ'J, f.19 Ji 
l:?,878t57.S 8S 
13,s:>S,'i63 as 
1-l.'.!95.915 aï 
1-1.'.!l!l,1.155 85 
1,\,~ti,.,HS 25 
:?1,~J.i,ïl~ SI 
23.:!o5,~ ;s 
31.6"6.3!9 l7 
3.l,9~5 . .\19 5:? 
35.601,!'SO 49 
36,569,3:!5 9; 
39,799,J:?':! !)5 
41,931,534 ,6 
43\501 ,6!8 21 
46. 7.iS, Vi8 Il 
.\9.&'16,00'J 70 
51 ,7-16,(Y.>6 66 
:ï:l.;30,0'.!S <;0 
5.i,n:1~,460 ';6 
56.015,5.\.'I .\S 
5G,'.!:lï ,983.:28 
50.!J0,,,082 9~ 
51.:!:ll,1~ tU 
5:!.•J:;:,,oo~ 10 
:1:?,SSI .8~6 :?Q 
51, 7111.318 !lO 
54 ,:t:1 ,616 sa 
1,5,04â,3J.1 :?li 
55,748,i07 9-é 
56,449,191 59 

M,009 o; 
2:,,8,121 !,,; 

. 
51,iYJ 96 

6:.,953 S3 

. 
253,:,9'.) 13 

l,:l!H,:ï30 S:! 
l,.!18'!.7.:JS. Zft 
3 ,l.$,G • t'J.\ 86 
~.!IG?.5,J :?2 
1,06~,:la-i 30 
1,184,~SS !i3 
~,318,11.'lS :?, 
:J.-fo0 . .589 il 
r,,CJ99.r,?fi .u 
7,750,593 r,5 
6,611,~i!) 9; 
6,!J3 I ,66ts ï8 
ï.:tuo,=>S; 03 
6.00l,:?12 o; 
2,018,?-51; 05 
:?,0!)9,3.~7 41 
3,617 .8l3 9-, 
4,610,09.'S 0:1 
5,:!23.150 91 

I0,4?9,01'.I 1,9 
-1,003,113 Oï 

G,5~3,057 9-i 
10,300,095 01 
10.150,1,;7 H 
4,32-\,,1,9 41 
4.881,712 l{i 
3,:!:!41'294 21 
8,971, 1-18 12 

10,6-'IS,62I 115 
7,581,816 74 

IS:?,49-1 5$ 
716.561 59 
4:?1,?8-1-U 

8115,-i!>O .n 
~li .S'J, 3? 

l,Oll,to\11 9.'.> 
61~,Z4-I 17 
53,637 81 

1.401,5-45 4i 
l,51J!l,3-1 I !>2 
?.U:i,l5-I O.~ 
l .5la,&J8 ~? 

:?.n7,$-H :?3 
5.S.17 ,43, !» 

10.541 ,or,11 ~s 
IR,39, 651 • 
2:l,ll2'J. 103 97 
:JI .!Y.'°.i;:? ;~ 
39,267.359 ,k 
,s.910,511 ~a 
4; .95~,817 90 
50,1)2.'1,205 34 
53.6,\6.049 :!S 
53,!56.147 31 
6.l,-179,298 !2 
n. 90/l,l~S Il 
;7,\111,5?1 18 
69.0-13.ï77 9-1 
61.,r.9,5:JG M 
57 ,11&6,581 !16 
53, 170,0ll 34 
~8,3.S, 130 9l 
44,4i7,353 34 
41, 719,6!& 62 
411, l,S,20$ 52 
:t?,3?~,530 93 
25,115,993 73 
10,913,638 53 
13,353,Sn 53 
7 ,Olï ,561 78 
J ,39'.!.,537 01 
7 ,915,59, U5 

18,325,659 !l6 
28Ai6,Ui 40 
32,S10,5'J6 81 
37, r,82. JOS o; 
-i1t,!/06,603 lij 
49,87ï,7~1 3f> 
60.$66,3i3 15 

------I 68,l~,21U 89 

S,SG,, ;n 24 
7,27-1,?-ll 40 
4i, ïl'2,9!;:i 58 
3,SS6,5i0 62 
4,821,!tOO 41 
3,s;o. ,11 59 
~,75ï 7;~ 72 
1,541,411110 
7,853,677 59 
i ,20S,532 20 
5,20'.?,lflf) :!O 
6,~9,ï66 • 
6,316.310 75 
5,6.$5,0:?4 77 

:l,6~3,0o.,.452 SI 1 2,llï.8Sl,~'.!.1 ~-; jl,5115,137,059 5611,437.0:18,!<:)9 G;I l57,4S.1,00ll 721 89,33,,H-S 83 

- 
6S, US,2111 ~U 

t,6,999 05 
3:?5,120 62 
142,6:?6 Oi . 

!".";3.!MI ~? 
0)5,:!:!i 9!, 
9l3,4'?5 03 

1,8118.875 50 
2,2'.!o, ;1z s2 
~,~l:?t2:?l i1 
3,fiftll,41!5 !14 
3,!)IJO,}ij3 ;5 
3,11.14,149 67 
5,:?:l5,6!15 28 
s, 7-i5_.026 80 
I(! ,658,3-'1 78 
l?,li:J,800 20 
1:?,l'.!0t:?01 Oï 
lU,ï:?.r,,9tif) 5!> 
~, i!,3.225 35 
5,396,430 4!1 
2,4:iJ,8-iï :!7 
1,:ro;,4s2 9; 

180,991 0~ 
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de compte les pensions allouées aux [onctionnaires et aqent» du chemin de /e1· del' État. 
Ill et IV. 

Sl1'UA'J'ION \' CO.IIPl:IS LA n:mE EN Cll.11:C& ~•:s rm1m cmu:s. 

MONTANT 

des 

pensions. 

10 

~OLOES 
<les 

col. 6 et ï <lu ment réduits. 

l!ITÊRETS 

eu compte-courant. 

SOLDES All!fUEi..S 
avee 

Intérêts eu compte-eourunt. 

SOLDES ACCUMULÉS 
arec 

i111érct.; en coui1,te·coura111. 

ACTIF. 

H 

PASSIF. 

12 

,le l'année. 'l ,le, soldes 
accumulés. 

t-l 

ACTJF. 

Ici 

l'A~IJ-'. 

lû 

ACflF. 

17 

l'ASSIF.( 

!S 

80 
826 » 

l,:!6.1: l' 

1,:uo ,, 
1,768 
1,!J20 " 
4,113 >• 

5,83L " 
5,~55 }j 

5,~27 )) 
5,281 " 
·i, 759 ,i 
7,32ô 

2.l ,449 >I 

27,050 ,. 
27,773 " 
28,163 ,, 
31,001 1) 

32,J..jtJ " 
40,317 ,. 
11,..;io " 
5]:,5HJ h 

71,06:, " 
81,936 
79,526 Il 

78,:;91 » 
67,::w.1 ,, 
9(,90'] h 

91, 19U » 
10\232 
J0:!,4i:"JI )l 

J2f,$$2 h 

127,747 • 
J.J3,9-H ~, 
Jt;S, 130 )) 
Hl:'l,JHI " 
IU3,346 ,, 
:?02,845 » 

217,0JO " 
25-SJ::!07 ,. 
293,529 )J 

309,~40 " 
351,731 " 
353,876 " 
3M6, 182 
437 l{il? li 

464,579 )) 
482,550 1) 

509,:!96 )) 
533,238 ,, 
561,209 • 
615,012 » 

66,990 05 
258,121 5; 

()4,600 ss 

21.;, 76S 13 
1,368,975' 6'2 
1,917 ,40S .2;; 
3,3-11 ,513 86 
2,957,8:!,i 22 
1,061,039 30 
1, 163,039 93 
:21 291, ï8S 27 
3,381,816 71 
6,771,463 41 
7,718,6!)2 6f> 
6,590, IOU 9ï 
G,SSI .351 7~ 
7 ,:.m.Jl 177 0'.) 
6,609,693 01 
11 95G, 11":S'.! 05 
1,987,~51 /j,i 
3,538,317 9:, 
1,531,707 03 
5, 13ii,856 91 

10,337,142 S9 
3,011,011, 07 

6,189,181 9, 
10,003,913 01 
9,712,840 44 
3,859,870 41 
4,39ij,\62 16 
2/71~,!}Ç\8 21 
6,437,910 \~ 
JO, 127,112 85 
6,966,834 74 

152,49i 55 
7l6,S67 59 
421,283 47 

b6;">
1
-i:",O .,.ï 

411,897 32 
1101 IJ-i18 !)5 

fjJ,'&t~:?,J 17 
~fi,.\63 Ill 

1,1,02,664 41 
3,511,099 ~2 
2,1)5,:?7-i 9S 
J 1519,6'.?l -\:! 

8,S69,975 24 
7 l3i61fiCj:! /40 
4,634,536 ,s 
4101~,:!~r; 62 
4,965,8!,I /il 
4,05!!,901 ~9 
2,U50,88i 72 
1,734,764 ID 
8,056,52:? 59 
7,425,562 20 
5,460,567 20 
618:JG,2<J5 11 

6l625,550 i5 
5)2961165 77 

2,0IU :!0 
7,689 17 
.\ ,557 7l 
6.593 02 

2.3,~j :;5 
45,5.'.9 05 
:W, ~-~ ~2 
60,4~7 7tj 
72/iJ9 3:; 
!05,•107 07 
111,'.!':IJ 7~ 
128,900 :,9 
10.J,oro m.1 
67 ,;n2 02 
9'J,fi;j.'J 91 
)J.'J,2i0 jj, 
1511,iVJ % 
17J,9J7 61 
181 /~1)6 8~) 
2W,018 3v 
219,:?U-~ 17 

186,!.H!; '.fü 
20H,O·il 93 
2:11,00:, li3 
2â5,204 Ot 
2~9,698 b'1! 
346,M:! 7-i 
3:!.'S,~06 01 
3\1,f,!JO ~6 
35'1,713 Il 
3•iï ,:Ji:; i1 
:l65,S90 U-~ 
:!83.l!il 2'.i 
3J9,!J7l 75 
3:;~,389 Ji 
3:")2,33/t 17 
542,0'.!0 4:\ 
44U/!7~ 31 
341,491 ~2 
415,5:H 39 
495,4~3 so 
a1,a,252 71 
65G,;";-18 78 
715,:l07 70 
767,314 &i 
S47 ,927 Of, 
77G/i~:! 38 
805,056 59 
83fi,522 94 
828,5.j5 Ji 
84!1/18!) 8ï 
871,480 i2 
9~,497 30 

1,011)518 33 
l ,018,li9J S~ 
9'.!3,8iH 53 
9,j,2.,13~ " 
034,745 l!J 

1 }OH,IJ88 26 
1,088,003 20 

('Jl,OH,~17 ~ü 

8,085,HB ,, 152,217,020 721 92,1:.3,946 83 ----------- 60,063,073 89 

2,'iGO 37 
13.50 22 
6,9.H 19 

- 21 ,J87 4'! 
- 37 ,92~i- l4 
- 3:Jo,!:.11.9 l):J 
- ';0,U9 OS 
- 87,002 ti? 
- 1~s •. o:e 7J 
- 153,510 70 
- 156,!JJS 70 
- l!:IS,-i,;2 :JS 
- '.!t:!,.f:03 ;.j 
- ~ 3â9~S!J9 Oi 
- .fi.i,ti:::7 81 
- 52!l.33S !.!8 
- !:1:ii,58~ l~ 
- l,!)3 ,452 :!°! 
-- 4'.!6,555 JI 
-30ltt5G23 
- 166, t21 3-', 
- lil,6\6 SI 
- 91,GW :,1 

'.!,-t1; l7 
US,uï; SS 
:m-;,01 -\~ 
705,SUG SO 

1,011,13J :io 
1,:t.10,!JO~ 6i 
l.6'J~J-:!5,i 3~ 
2,1145,5117 2:) 
~,~ll-,2IO 40 
:1,3H5,Gb2 5J 
2,fi45,~H !a2 
:!,!J~li-151S !.13 
3,:!S3,9o, :n 
3,!!ô~,-,30 IG 
4, 178,5:iï :w 
3,!)IJ(),5:-m •i9 
3,8~2.0ï.i 63 
3,863,703 90 
3,679 1 ~,03 S6 
3,~6~,;u2 31 
:,,&S3,060 Ill 
3,9âl ,0-10 32 
4,0ï3,60S .u 
3,9·1:,,Jti;i, as 
3,838,350 98 
3,:iOG,932 GO 
3,718,100 :;3 
3,fj35, 781 00 
3, 12!l,176 !JJ 
J,4b7 ,816 8i 
31!195,~30 oo 
4,510,867 6'.! 
4,8361354 12 
5,UJ2,92l 89 
5150!,U5 l7 
6,0:!ô,901 14 
6.030,382 25 

--------------­ 
('lJ IH,01815:-,J 5:? 

f,~,.0O!J' :s5 
16$.771 11 

59,4.l:? ~1 

1,018,:!!iS ,J 
1,672,~12 Si 
3, u.1,!lïO 1JJ 
:!,875,bi2 l6 
1 ,[61,863 2~ 
1,2:?5r-'t35 05 
:!,4~,_ 1,:4 i9 
a,,>:tu1:H1 ô9 
5150'-J, ~-m 1s 
814:n.~~ SS 
7,Li3.1,:H/& G"' 
8,:!i4,032 l3 
8,9:,H, 7!J:::! 81 
8,1►56,:S:!O :!'3 
,,2r,ï ,~o rn 
4, ~SG,8U3 Oi 
6~!53,97:! :t'.! 
ï,516ttl3ï ~2 
S,-34, 710 01 
U,163,070 65 
8,'.!02,fii7 f,.'j . 
3!i2,'ï4S 99 . 
518.,'iJ'? .;:! 

1,&Y.J, -~6ï (j.!j 
3,Uü4,21)J ?$ 

io, 2,0,s~o 15 
14,503,258 2! 
14.716,ï(i3 18 
ll,21JJ,fil.i 56 

10, 1,1 ,650 :U, 
l'.i ,8.~:!,6ti5 2!.I 
ltï,D~fi,313 55 
l? 12•12,317 lU 
J41fi~2, J,14 45 

26,038,5,2 01 1 117,m0,031 51 1 235,GIJ,6'.!.7 06 

16-i,~?5 6'.I 
7tJl,040 36 
4IH,47,l N 

86-\,1~1 US 
t?1 .sss s.\ 

1 ,O'.!â, 13? 22 
tilô,9--~ sr 
bâ1t,~ 13 

1 ,i~l,J?"J • 
3.tiji ,J.:i;-1 :!4 
:!,:J;5.7i~ 12 
1,11611,::,s so 

IJl,12'J !î6 

t,-~'t!J,!)i◄ 16 
:?,\16116:?I 5:?. 

457,018 15 

.;.~:1J rss ;; 

3,206,0il iï 
2,675, IJ!J 03 

785,68.~ 28 
2,2:.?o,so1 o:i 
2,0S7 ,!i60 55 
1 ,4~~ ,4~3 15 

31,5JJ,!l!!9 65 

-------:..---- 104,0SI ,627 41 

li:.f,WJ 3!'J 
33; .rse 4ü 
173,354 h6 

62,4W 33 
:i, ifJl ►9-i.7 :!1 
9,211, ISi 4V 
t; ,fi.,i;, • 171) ~ 
2.:i~2iS,4,.i 9t, 
3S~$:!:t.S67 O"J 
.\:!)-181 .:i39 9'.1 
!>.S, 137 ,t,;;g 13 
55,,405.t:. •• iO :3:! 
5:J,.8'J:?.063 3!1- 
i;,;, l,\!;,035 61 
ïl,66!,913 43 
s2,om,S&:1 H 
9'.i,:?G0)75-4 O'..t 

101,"63,HI 6-l 
100,013,l.'IÏ 4ï 
9i ,051 ~865 !J$ 
!16,:,94,8.17 80 
~,.9Sï ,5!.it; -;9 
0;;,557 ~608 t.11 
97 ,076,5'?0 0 
9..~,ï76,.008 10 
IOl ,810,211 38 
DS.634,139 61 
95,9a8.9'J9 ss 
!.15, lï3,:U5' 30 
92,95':?,508 :25 
tHJ ,S9-i,5~7 7o 
89,405,054 55 
!YJ,651 ,910 îO 
114,163.168 9( 
128,Ml,931 Q<J 
138, 181,5ili ~5 
148,369,106 91 
157,:?11 ,60:! 22 
17:!, l!>i, 175 ii 
189,43\1,49~ !l(l 
204,0l!I ,sr; 41 

5~,685 $~ 
9U,l58 ~, 
8.;$,7:!S 69 

1,,:.1.~w w 
~,11$.~ 61 
3,:?<c0,817 i,;, 
3,"37, 767 61 
3,!1:?l,lSï 3; 
3,~;.su &· 
5,3-10,IUdl, 
8,!l'J; ,47ô &l 
ll.3i3,I~:; !il, 
13,:?:13,-17.i .if, 
ll,36-i,r.JO.i, 3:: 
1?,JltJ.lO:) 3j 
UJ,tni,:SS:'! 5û 
; ,~:!6,.00) :\~ 
~.6)3,0JJ 13 
J,S!JJ I rro 21 
2,J.ti.5.,735 lh 

,, 

18,l:; 
llHl.i 
um 
1538 
11139 
IMO 
IMI 
111-12 
1~.;3 
JSU 
h.\~ 
Ill-V. 
16%7 
11).16 
ISi\l 
IS$0 
l~I 
·~$:? 
15$3 
13'>1 
1$.;~ 
18$6 
1657 
l:;58 
15$9 
1660 
1861 
JS6~ 
IS!iJ 
l>i6i 
166; 
1566 
1861 
rsss 
1~69 
IS,O 
ll>il 
16ïl 
11,,3 
187~ 
ISi:t 
IS,6 
1877 
13i8 
llfi!J 
l8SO 
1581 

155? 1·, 
IS!i3 
1681 
1865 
1686 
1887 
ISSS 
1389 
ISOO 
1891 
1119~ 
lf,113 
189• 
m;,; 

(1) Exemple !,fOD,780•4G- iM-,863 .,.·· l,OH,nl7-4G (voir 101,. l\';, 
(1J Bllnn ; actif : 146,o:;1 ,GO8-2ï - pnssif: 2,6351054-7~. 
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No VIJbis. Charges financières depuis l' oriqine. 
(Voir tableau 11° IV.) 

CAPITAUX Redevnuce Sommes 
Pnrts bonifiées 

des lignes exploltées. de recettes fixe payée aux ai versées aux à ln cempsgnles w compagnie 'fol compecntcs conees- TOTAL. .i: Dotation dont I'Etut de Spa à lu sionnaires .i: Intérêts. exploite froutièrc po111• ◄ pour Gr3ud- 
amortissements. les lignes. Ducale (i). transports 

en service. 
1. 2 3. 4. r; 6. 

183ô :12,533 40 !.18') 52 . . . 33.516 01 
1'36 132,307 ;~ ~,029 03 » .. . 136,3.'lô 77 
IS-17 393,152 76 12.2!1, 25 . " .. r,10.~1 01 
1838 1,1114,8:;7 20 al,161 41 .. . .. 1 ,04ft,218 61 
1839 1,571,117 24 49,-158 86 .. " .. 1,611,176 10 
18-10 2,1"6,650 GI 69,Ml 73 .. . .. 2: 226,152 34 
l~U 2,592,li81 89 .R5, I8î 72 .. . . 2,f,77,871 61 
1812 3,317,520 4i 116,76; 03 . . . 3,4:14,2'15 50 
1843 6.495.448 06 l:iO.$~ 2i . " . r.,616,416 30 
181« 6,6~1.:J85 6i 191,in 25 . " . s.ss~.en 89 
18~5 5,05ij,889 18 209,31:1 69 " » .. 6, lfl8,!01 87 
1846 6,156,41\ 87 213,921 69 " . . s.sso.ass 56 
1847 6.3fi9,879 44 240, 21JI) 33 4o,ar.s 32 . . G,676,HS 09 
1H48 6,540,826 08 25i,927 78 H0,800 58 . . 6,9!>1,615 34 
ISiU 6,fi~6.:ll5 89 268,9,0 02 aos.uo s; .. " 7,240,776 78 
1850 n, 756 ,a:11 25 282, 7,0 71 388, 1.,5 61 . " 7.427 ,!?17 57 
1851 6,777,750 li w.;,042 01 402,U,fi 40 . " 7,475,769 42 
1s:;2 6,7A6,\W.S 81 307,48l 46 424.0:11 15 " . 7,~IA,410 45 
1853 6,8!0,956 28 311,0il!I 86 607,760 fi~ ., .. 7,7~9.816 76 
1854 6,S;l,4i7 ri? 33),999 01 sw,ar.a 6-i . S,lll!l,331 17 
16ô5 7,04ij,:I!)? os ;J:}5..0,2 76 ],201,li37 75 " " 8,fill3,10l 111 
1856 7,19~,685 03 37-1,3!ô !12 1,424,123 90 " " 8,!19S,43l 85 
15;7 7,!172,108 ,)9 412,407 82 l,50!1,1160 71 . " 0,69l,597 O? 
1858 7 ,OS,l,4~7 » 410,511:1 0? l ,6i3 .006 08 . " IO,O':J'J,996 10 
1s;o 8,fl4-l,a6I 01 -H9,~96 48 1,767 ,ll52 77 . .. 10,21?,2!0 21l 
1800 B,UH. 7-lS 50 46'i,5,'a5 46 1 ,S00,-174 68 " . I0,3rn,i;&, :;4 
1861 8,137 ,r,Jt 70 4tf0,fj54 26 l ,!l90,516, 15 " .. 10,6111,702 20 
1862 8,30-1,649 • 515,024 (\.j 2,0U0,9H JO . . IO,S!!I, iU Ot 
1861 8,5'\9,416 92 5iS.,l7:J 6U 2,147,171 2:.! . " 11,261,781 63 
1864 8,731, ?18 39 562,!}:!4 rs 2.357,,71 18 " " 11,f,51 ,211 72 
1865 8,919,414 50 5911,326 53 21Mm,4o8 34 . " 11,999,149 37 
186H o, 166.665 92 6-31 ,4N8 85 3,0S0,420 11 " " 12,676,:-,74 88 
1867 9,80!;,630 i6 676.825 94 3,372.306 88 > " 13,855, i63 :-,5 
186S 9,916,:,79 i2 708.044 17 3,671,191 68 . " 14,295,015 :-,7 
IHfiU 9,919, 1-H 5-1 737,319 13 J,562.59.l IC » » 14,21!1,058 85 
1870 !J,974,919 02 769,366 16 3,41'.1,132 97 . » 14,217,416 25 
1871 l 1,44-1,590 • 8,\5,445 U5 8,9'17 .6S7 76 " . 21,237,72~ 8l 
1872 12, 16~,512 51 902,142 13 9,9S8,811J 31 146,538 83 " 23,~o.-,,oos 78 
IR73 19.29~,406 30 1.1s4,5J5 56 IU.!)'.l3,32!i 51 500,0IJO " . 31,886,329 37 
1874 21,308,216 05 l ,~6·!,858 45 10,914,315 02 500,000 . . 33,985._/,19 52 
18i5 22,562,118 91 1 ,29tt,4:J3 ~9 1 t ,2~0,308 29 500,000 . " 35,601,880 49 
1876 24,561,931 44 1 ,4ïo,,;o8 78 10,014,785 75 500,000 . . 3~,569,325 97 
1877 34,218,570 04 1,818,867 81 3,261,685 10 500,000 . . 39.799,122 9;; 
1678 3~,958,616 BI! 2,00B.434 27 3,464,483 63 500,000 " . 41,931,534 76 
1879 37,311,413 » 2,069,960 8! 3,620,421, 41 5uO,Ol)!J . " 43,501,828 23 
1880 39,531,761 30 2,2z2, :m~ 42 4,504.122 39 500,000 . . 46,758,178 JI 
18~1 ~2,05r,,242 95 2,:193, 103 !i6 4,5!J0,5911 81 500,000 " 117,672 36 •9,tô86,609 70 
1882 44,473,237,84 2,562,072 5, 4,2!0,746 28 500,000 » . 51, 746,0:.6 66 
1883 46,278,293 65 2,518113 74 4,283,359 31 5011.000 . 149,961 90 53,730,028 60 
1884 47,235,226 65 2,854, ~7 U 4,138,796 97 500,000 " 200,000 " 54,928,460 76 
1885 48,018,920 56 2,995j624 48 3,920,9\)8 4• 500,000 . 600,000 . 56,035,543 48 
1880 48,401,8,7 99 3,131,712 39 3,824,38~ 00 500,000 " 400,000 • 56,2;;1,983 28 
1887 42,656,401 15 3,535,984 89 4,054,731, 73 500,000 . 157,96? 15 &0,905,082 02 
IBS8 42,U29, 163 75 3,678,~30 07 4,130,024 43 500,000 " 13,474 69 51,251,192 94 
1689 43,334.239 39 3,831,~0I JO 4,385,906 14 500.00U . 447 47 52,055,094 10 
1690 43,810,072 02 3,995,058 65 4,5,6, ne 53 500,000 " " 52,881 ,816 20 
1891 44,387,186 83 4,169,474 18 4,653,667 91 500,000 . . 53,710,328 90 
11192 . 44,975,614 71 4,350,783 21 4,495,2~6 91 500,000 . .. 54,321,625 83 
1893 45,232,401 51 4,523,675 48 4, 7S9,256 27 500,000 . " 55,04~,333 26 
1894 45,736,040 23 4, 713,360,41 5,079,797 30 219,600 " . 55,748,797 94 
18115 46,236,244 57 4,009,833 04 5.083,513 !J 219,600 . . 56,449,191 59 ------ 

1,159,036,950 ù4 81,402,793 22 183,873,839 01 11,085,nB 83 1,639,518 57 1,,37 ,038,839 67 

(1) Voir Convention poge 67. 
fi'. B. Les charges d'Intérèts cl d'amortlsscrneut ont été calculées d'après les pour cent annuels ci-après: 

fo De 1831> au 31 décembre 1886 (90 unnuilés) • 
f de 1~87 j«) pour le cupltal restaut à nmortir Un l886(t1oi1· p.89 de 1887)(7.i,2/Jannuilé;) 

';!o l ù !ln 1895 IJJ pour les capliaux 110U1·eaux utlllsés depuis f88i (90 annultés) • • , • • 

U2077~0 
3.790,798 
3.66lS78lO 
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N° VIII. - Comporaison. des recettes et des dépenses de l'exploitation. 
- Exercices 189~ et ·i894. 

~9 
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N° VIJJ. - COMPARAISON DES RECETTES ET DES DÉPENS~:s 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. ANXÉE 1895. 
ANNÉE 189.J. 

PORTt& 

au bilan. 

OIFFRREi'.CES POUR 1895. 

En plus. 1 En moins. 

Dépen,ce11. 

Services 
communs. 1 

Voies et 
travaux. 

Traction 
et 

maléricl, 

Exploitation. 

Traitements et indemnités 
Salaires des :i:;cnls 1,ayiis â la tâche, 
â lo journée ou par mois . • . . 
lia té riel cl fournitures ,le bureau. 
Subside â la caisse de retraite cl de 
secours des ou Hiers de l'A,lminis- 
tratien , • . • • • . . • . 

Seconrs,mxouvricrs . • . • •• 
Troitcmenls des Ienctiennalres cl 
employés en disponibilité. • • . 

Co11forc11ccsdesehcmins de for bel­ 
ges el conférences iuternationales. 

l Traitements cl in- J entretien • • 
demuités . • • l construction 

Salaires des agents p~yês ù la tâche, 
à lu journée 011 par mois . . . • 

Billes, roils et accessoires, mntérlel 
fixe tenant à ln voie • . . . . . 

Tronux d'entretien et cl'nn1éliora- 
l lion . 

Traitements et indemnités . 
Saleires Iles agents payés :1 lo tâche, 
à la journée ou par mois . . • • 
Primes d'économie cl de régularité, 
Combustibles cl autres objets de 
consommation. . • • . • • • • 
Entretien, el renouvellement du 

matériel ....••..•.• 

l Traiternents et indernnités .•.• rcrcepli?n cl Salaires tics agents payé~ à la tâche, 
contrôle à la journée ou 1,ar mois . . . • 

des recettes. Prlmes • . • . . . . . . . . . 

495,124 ) 

128,2~0 • 
sss, u~s u 

70,000 ,. 
75,000 • 

65,06! !Il 

U,000 • 
t ,151111,4:14 li:) 
t ,:;OS,2!11 , 

!05,010 • 

6,586,570 • 

4,569,000 • 

7 .SU,2'12 ~ 
:l0,75!1,IJ!J3 • 

1,979,871 • 

15,920,091; 1 

723,755 • 

468,28!) 48 

HS,IHO • 
640,000 • 

60,000 • 
:S0,000 » 

65,782 81 

11.000 • 
1,411,712 2!) 

l ,7ti7 ,0-~, 117 , 
f0,870,000 , 

,,560,000 • 

2,220,000 » 
19,4tli,IH7 !i7 

Total pour l'exercice ••• fr. 
Dépense pour i89-L 

Somme déduite ci-dessus au même litre que 
cet exercice prend Cil charge les crédits sup­ 
plémentaires pour exercice clos et périmés (voir 
tab.Hl) • . . . ....•.••....• 

--~ ~=~:-:_:::""~----- 

24,$54- tl2 1 • 
9,600 • 1 . 
H5,0i8 71. .. 
t0,000 

: 1 
. 

2~,000 . 
1,279 IU 1 , 
5,000 ) 1 » ~ -f- 111:!,ï-'Z ,)[) 

5!J,243 451 • 105,Uto • • 

ti ,054,222 , 1 • 
·- + 1 .513,04'i 43 

1,9oa,'i6a 21 

t2,!l84,!55ts ◄0 
ti'6,6JO 20 

6,496,000 " 

19,129,97~ • 1s,oo~,ooo , 
42,t+!J,15!J+ , 4-0,4-51 ,440 !51 

Traitcmcnlsetindemnités. . . • 10,~5!),~1'7 , 10,0113,849 85 
Salaires des agents pnyés ii la tâche, 
à la journée ou par mois. 7 ,23li, 107 • 6,961,936 • 
Primes ••.. · . . . . . . 4110,000 , 59~,ooo , 
Freis d'eaploitation . . . . . . . 2,41ï,7UU » 2,2iit•,000 » 
Camionnage . • . . . • . • . . 1 , 658, tini! 33 I , :586, 000 » 
Pertes et avaries, • • . • • . • :.1, 180, laO ifü 2,024,857 U 
Redevances aux compagnies pour 
l'usage de leur matériel. . . . . 18,000 , 19,000 • 

t.(,♦!50,ilti ti!J t3,2\I0,6l!i! \lfJ I 

1,986,fti!) , 1,877,921 05 

90,95:5 • 
5,000 • 

ti,900,000 • 

94,725 • 
:S,000 ,. 

74,605 7!J l • 
95ti,:S59 90 1 • 
77, us 80 • 

ti96,000 , 1 , 
15+,97!5 > 1 » 

+ 1,818,2!55 4-!J 

486,047 1:5 1 • 
274-,171 D " 5,000 ) • 
167,700 .. • 
72,562 55 • 

155,513 22 " 
1,000 , 

-t- 1,Hi9~795 7U 
t08,t57 97 1 • 

ti,210 » 1 • . , 
t ,!177 ,tH6 05 

!)U,4;:jü,51;! 18 
) 

+ m;u1 97 

Ensemhle ••• , 91,u:m,7~2 54 j 86,ti37,469 39 
A bonifier t 4•porté en trop en 1!!94fr . .{91,43016l 
au bilan 2° à transférer au ca- - ti94,4~J Ili 
do4895. pilai .•..•..• 105,0IO • -------- 

+ 4,495,282 95 

- !!94,44-0 16 

SH, 1i37, 41Hl 5!J 
8U,Oi6,Œ39 25 

4!Jt ,450 1G 

+ 3,S!J8,842 ï!J 
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DB L
0
BXPLOITAT10N. - Exercices t89~ el !894. 

DÉSIGNATION DES RECETTES. 1 mû 1~. 

1 

\ i... litl. DIFFÉllENCES POUR 189:S 

En plus. 1 P.n moins. 

Voyageurs. • • 

Tickets d'entrée dans les stations . 

Bagages •••.• 

Petites marchandises. 

Grosses 

Finances •• 

tquipages. 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extracrdinaires . 

Ensemble ....••••..•. fr. lt:>4,400,287 57 lfü2,89l,Oi6 80 1 2,'67,585 2S 

Produits dioers .- Location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets 0011 réclamés, etc. . . . . • • . . • 

Parts de recettes services aux compagnies dont 
l'État exploite les lignes • . • • . • • . 

:10,-itl ,5S9 -'5 

171,233 90 

3,976,564 Of 

67,()63 U 

170,251 40 

t,!5'1,5.U 91 

1 9,991,560 97 

\ ,..,,. 
98,2011,705 35 } 179,~8 30 

' 7'2,405 50 
1 

! 1,596,595 66 

5,U0,95S 66 

1,002 50 

93,8"9 77 

> l ,536,02lS 66 

855,605 55 

958,142 71 

85,842 5S 

Rcccltesbrutcs totales ••• fr. irn,,467,550 51 1H>2,97+,88!118 

:5,083,513 98 

2 ,'67,58.'5 28 

~--~---.:.,.- 

!158,142 71 

16,779 2-i 

~U,921 95 

+ i ,492,'6t ;;;; 

Reste pour lo Trésor. . . 11~9,5!13,836 !i3 11-'7 ,895 ,091 88 + 1 ,i88,7H m, 

(•) Cette somme en plus nu Jlrofll de tiers, constitue un en moins pour l'État. 
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N° IX. - Recettes. - Droit, constaté& 

DROITS CONSTATÉS. 1 llECOUVJ\EME1'TS 
INNHS. \ RECETTES Parts des Ug11es 

1 1 
APRts RESTE AU COURS do eoneédées erploi tées u cuhtat 

l' explcüauon, par pour le Tri!sor. de !'e,ureice. do 
(a) .,_.i.TAT .. /a) l'exercice . 

1833 à 1850. 130,290,.(09 6î 889,9-25 58 120,-100,.uu 29 • > 18/H. 16.288,46-1 87 402,!lïO .fO 15,885,488 -li 15,885,-188 .i7 • 1852. 1ï ,35i, 238 69 42-i,031 15 16,013,207 51 16,013.207 5-J . 1853. 19,678,228 90 607,760 tl-i 19,0i0,468 26 19,0i0,468 26 • 1854 . 22,607.î30 23 890,853 6-i 21,767,885 59 21,266,6-iO 90 501,235 69 1855. 24,510,H6 74 1,201,437 75 25.308.678 99 22,802,380 83 -428,362 00 1856 . 24,578,540 38 i ,42-i,-i23 90 2->,154.116 .f8 22,-15:5, lïi 8i 608.010 « 1857. 25,507,617 32 1,509,080 il 23,998,536 61 2.3,061,030 ?H 1.081, 151 M> 1858 27,277,026 01 1,683,006 08 25,50-J,910 03 2!,559,007 73 t ,062,230 36 1859 28,080,909 70 1, î67 ,652 77 20,313,;rn~ 03 25,661,Sï.l 37 631,-U2 56 1860 20,601,UOl 38 i,800,3ï4 68 27,801,GIO 70 26, 60tJ, 040 32 t ,tM,O?i7 83 
1861 

~ 
51,031.531 47 1,000,516 15 20,0-11,01;> 32 28,765,S20 02 1, (15,185 40 1,719,733 16 • {!) 1,719.733 16 (iJ t,710,733 t6 1862 52,5-18,265 76 2,000,941 10 30,5-ii ,3:U 66 20,005,873 70 1,492,966 42 1803 33,868.435 50 2,Ui.·lîl 'H Sl,i:H,26-1- 3i :i0,2-H,::?i-i 77 t .4i8. 080 60 1864 56, U!)!) . 002 58 2.5:;7,471 18 s;;, ï-U ,531 40 32,396,031 ,. l,3-U,800 ,C-0 1805 38,318,780 18 2,,iso,.ms iH 5~,838,371 8-1 33,ïH,008 15 1. 80.!. 6i0 53 1866 38.188,074 36 3,080,420 11 35, 108,51H :!5 32,ï88,830 61 1,902,707 30 1807 40,001,302 05 3,372,300 88 50,620,086 07 32,168,033 05 .f,645,628 "5 1808 . 41,852,330 98 3,Bï 1,201 68 38,t8t,O:'i9 30 36,61.J,065 73 i.5ï0.0:!5 10 1869 -i:'s.;587 ,25-i- 00 3,562,505 18 39,82l,650 î2 36,874,;.i77 82 2,075,105 09 1870 45,306,479 2:l 3,473,132 07 41,833,340 25 38,.U3,318 69 3,-Ut,71'? 20 1871 66,006 -:?59 29 8,0-lï,087 76 57,058,571 53 40,965,054 -il 7,206.880 Dl 1872 69,füH,288 46 0,088.803 31 50.675,-IB/i Hi 5.1, 163,.J27 34 -1,265,008 82 

1873 
~ 

72,6-14-,574 65 10,933,325 51 61,711,2-iO 12 :s.,,oos,:sas eo 6,78-l,71" 09 13,177,622 07 ~ {3) 13,177,622 Oï (3) 10 ,8-n, f I t Oî 2,330.511 » 
1874 

~ 
73,783,794 4l t0,9U,315 02 62,8119,-lïO -12 58,568.319 68 5,107,688 51 13,376,915 52 » (') 13,376,015 32 fi ,018,099 16 2.367,2-17 31 1875 

' 
89,124,045 81 H ,240,308 20 7i,883,73i 52 73,~5,506 50 2,848,Hl tO 1876. co, 5m, 022 s.i 10,034,785 'i5 80,-185, 137 09 76,893,0i8 90 3,5,; ,086 \)7 1877 • 90,309,704 8-i 3,261,685 iO 87,o.i8,0IO 74 83,8ï5,058 58 s,soB.800 •u 

1878 
~ 

94,200,915 U 5 , -i6-i, ,183 63 90, 7-il ,431 51 86,705,471; 35 4,204,41-i 51 i , -iO 1 , 183 78 • (') 1,491~183 78 (S) 1, 2-27, .ro2 42 265,721 36 
1870 90,387,861 41 5,620,,tH 41 05,767,-137 • 91,428,519 7!) "· 7;:;g,5.1-4 67 607,299 95 » (6} 697,200 93 (') 573,0W 08 125,3~0 85 1880 113,785.288 40 4,50-l, t22 39 109,281,166 01 105, 12;;,s;o s2 4. rns,:m so 1881 113,59a, u:; 21 4,590,i:i90 83 I08,804,!fü2 44 103,765,602 19 5,187.908 43 f882 119, 21>6, 301 -il 4-,210,7-16 28 115,0-fü.555 13 111 ,3ï;;, 6î!) 68 3,758,184 06 1883 121,847 ,65;'; 15 4,283,350 31 11ï, 564, 293 8-l 113,676,50-i 56 3,922.i43 78 1884 120,103,201 U- 4,138,796 97 115,064,-iO-l- iî 111,927 1 708 11 4,171.828 68 1885 110,669,.f.51 90 ;';,920. 908 -H 1-15. 748,433 55 ff;';,260,619 62 2.439.395 "8 1886 116,439,621 30 ;';,824,382 110 112,615,238 40 110,610.603 83 2 847,500 57 1887 124-,otlï,764 23 4,054,,34- i3 {7)120,003,0:W 50 lt6,970,065 90 3,ti5,669 60 1888 131,525,110 04 4, 150,0:14 43 127,595,08;5 61 l24-,5iJ,097 UO 2.697,659 81 1889 136 .sss, 569 87 4,385,906 14 f32,469,463 73 128,548,iï2 2i 3,020,601 46 1890 • Hl, 100, sss 75 4,576, 1 Hi 53 136,61.(, 780 22 133,l79,65f 3-1 3. 135, tj8 88 1891 142,736,211 ;;3 4,653,66ï 91 138,08:UU3 42 13a.3.>3,2l0 13 2.753,001 87 189:! (8) f39,937,10f 88 ,l.,,l05,2::!8 91 l35,4-ll ,8i2 97 133,143,332 31 3, l:!5,6.fz 70 1893 U5,5i7, 138 so 4.789,256 :i!i U0,71:ii.882 ï2 137, 133,5U 61 3,60?,200 27 1894 152,891,046 80 5,070,797 30 1-17 ,811,249 50 t-4S,330,0/;0 62 2,+81,189 88 1805 . tlH,.f.00, 287 37 5,083,515 08 140,316,773 39 UB,007,265 71 3,4--46,369 • 

3,617,977,400 02 183,873,839 01 3,4-3',i03,570 91 
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et recouvrements depuis l'origine. 

- 
EFFECTUÉS. SOilll'tlES Parts du Trésor 

à 
o,Ns LBS IECBTTIS Observations. POUR DEPUIS du 

chaque exercice. 1-'0RICUE, IIBCOUVRBII. chemin de fer. 
(a) 

. 120,.J00,48-l 20 • t2!),400.484 20 (1) Pour 1c, années t855 à fB~O, Voir J 

15,885,488 ,li t45.20-i,072 76 . 145.294,072 76 tableau IX du C. R.·de t892. 
t6,91:5,207 54 t62,2os,1so ;;o • 162,208,180 30 
10,070,468 26 181,278,648 56 • 181,2ï8,6-18 56 (1) Rcceues effectuées sur la ligne de 
21,767,885 50 20:5,0-ill,53-i 15 . i03,04ll,534 15 Mons à àlnnugc. En déduisant de cette 
~.230,743 73 226,277,277 88 77,035 26 226,355,213 :U somme les dépenses d'exploitation de 

Mon,; Il Ma nage, on retrouve la recette 
23,061,188 25 240,:558,466 13 170,863 49 240,500.329 62 nette de fr. 9i8,498-72, qui, seule, a été 
24,U3,081 0-1 275,481,548 07 20,318 16 2i5,507,866 23 portée dans le Corn pl e général des finances. 
25,621,238 00 29fl, 102,786 16 • 209,102,786 16 
26,515,5,16 03 325,416,135 00 • 325,416,135 09 (3) ReceuesIaltes en 1873 sur les lignes 

27,760,104 HS 353,1':'6,237 2-i 41,515 55 353,217,752 70 rachetées Ju Grand-Luxembourg. Celle 
somme est portée en comptr.°de tiers dans 

31,660,748 48 38-i-,830, 985 72 41,515 55 384,8i8,~01 27 les éeritures du Trésor. 

30,588,840 21 415,4215 ,8':fü !)3 • 4Hi,-i25,825 05 (•) Voir renvoi (7). 
51,721,264 37 447,147,000 50 • -U7, Ui ,000 '30 (5) et (6) Rccctlcs faites en 1878 ri en 
35, 7.ff.531 40 480,888,021 70 . 480,888,621 70 18i9 pour le service provisoire des Flan- 
·35,608,687 78 510,407,300 48 220,08-l 06 516.726,1)1)3 54 dres. Ces deux sommes sont portées en 
5-l,691,537 91 551,188,847 39 646,700 ,iO 551.835,547 79 compte de tiers dans les écritures du 
56,814,562 40 588,003,,100 70 401,224 07 588 ,46,i,633 86 Trésor. 
38,Hl4,800 83 026, 108. 300 62 447 .372 !H 626,6!5,675 i6 (7) Y compris fr. 8,.!5~-15, qui portent 
30,8-10,7i2 01 666,048,073 !:i5 422,2.59 35 666,470,352 88 la receue du Luxembourg, pour 1874, il 
41,825,030 89 iOï ,873.10-l 42 430,574 77 708.303,079 10 fr. t5,585,'.l4U-47. 
5ï,172,8U 33 765,045,048 75 1,216,301 97 766,262,251) 72 

(') Déduction fuite de la créance Irré- 58,428,526 16 823,474,474 91 2, -i03, ~!60 96 825,937,73:5 Si 
01,780,273 08 ! couvrable des Bassins-Houillers, portée 

13,177,622 07 808,452,370 06 2,304,257 » 900,828,607 06 en surséancc imléflnie, soit fr. 627,102-15. 

65,706,008 10 ! 075,583,724 72 1,497,708 25 Oïï ,os1.,1.32 ms (~) Receue litigieuse à régler. 
15,585,546 ,li Gand-Terneuzen .... 22,151-Si 
76,395,050 6!.l t ,051 ,Oïi ,675 4t 2,087,495 06 1,054,901i.1i0 47 (ai l'ion compris les produits divers, 80,470,t64 97 1,152,447,840 58 3,002,46ï 18 1,135,450,507 56 voir annexe X de 189,i. cl Ill de 189:S. 
8ï,170,948 92 l,210,62i,789 20 2,8ï0,538 10 1,222,498,327 30 
90,000,soo 86 ~ 1 2 qs 86_ 8 2,702,078 75 1,514,730,942 59 . t,.J91,183 78 •31 ,O- ' " 4 

96,187,0M 46 1 408 91_ qqg q- 2,520,176 27 i,411,235,404 50 60ï,290 05 ' ' ., ____ ,) 

109,517,042 72 1,518,~50/!70 95 2,525,892 :16 1,520,556,165 tl 
108,053,MO 62 1,627,185,871 5ï 2,08.J,88.{. 24 1,629,268,755 St 
115,153,865 74 1,742,317, 73ti 51 2,023,898 55 1,74,1,541,651 84 
H?,599,508 U 1;859,917.045 •H'i 2,025,896 53 1,861,940,939 98 
116,09!),536 77 1,976,0f(l,580 22 2,023,898 55 1,9ï8,040.476 75 
115,700,015 10 2,091,716,595 32 2,025,896 53 2.095,740,491 8~ 
115,467,194 40 2,205,183,789 72 1,057,722 05 2,206,241,511 75 
120, us, 735 50 2,325,529,525 22 1,057,722 03 2,526,587,247 25 
127 ,2~1,757 71 2.452,551,282 93 l,05i.72:l 03 2,.J55,009,00,l se 
i:;'2,-«19,465 73 2,585,020,740 GO 1,057,722 05 ~.586,078,468 69 
156,GU.,780 22 2,721 .635.52ù 88 1.mn ,722 os 2,7:!2,093,2.{8 01 
138;086.302 B 2,859,721,828 88 1,053,963 45 2.880,7ï5,702 55 
136,268,0i;'i 10 2,905,090,803 98 226,861 32 2,006,217,085 30 
U0,735,750 88 3, 136,726,5:H 86 2-i8,093 16 5,136.9i5,f:i-i8 02 
147,811,240 50 5,28.J.ti3i .804 36 248,995 1G 3,21H.78fl,7U7 W2 
140,543,654 71 2,434,081,-130 07 (') 22,131 84 3,.f5J, 103,570 01 

' 
50 
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N° X. - Compte de premier établissement du réseau appartenant â l'État 

A. lignes cons truités direclemenl par l'État : 

l.ignu cnt•ploholion {premiu ét>blissemtnt u puochévc111tnl). 

lii;nrstn conslruc1ion ( lnnue XII) •.....• 

Aliiu1lo11 J"ia,mcul,lcs, •~bsidcs, Cie. (AnntJC 11) 

D. Lignes consltultes à forfait pour compte de l'État : 
Li,r;i,u ~n,truilts c-n ~xt'cution de-s co11ireo• ~ ·n t •, f t•) 

1ion, •. t-,i, dc-s lr jinTl~r/l!l 1J1.:tr5 18i:l c-t '· Clp 01 3 ,on • 
:?l juillrt/'.?.• 0061 1~8!>. l!.1 Jt<emhre 1870, . 
ln.:« 2fj juin Us7': u U4 IO juin ISitL • t • to consrr uenon , 

C. lignes rachetées : 
Mons 6 >l•n•g• (npit>I rtprfst1>10,ir des annuit ês] 

Pépinsl,r i Sp• (ro<l1>1 par onnui1ts th IS,'.?. t1 com,,t,nt en 1877) 

Dtndrul Wau( 

S•inl• Gl,isl•in A ErLisa:ul 

Lierre 6 Turnt,uul •••. 

Luun,l,our1 .•.. 

en lSiG 

Antu 6 I• fron1itre por Esstlitn {nlimation-liti6c). 

)lulwh•n • \ïr1011 r: 6 l.om•rtr•u '1 con,l'tis l,s por>chèY<mrnu 
t'd"tc&ués ao mo1cn dt r«h::nut1 (.ai1u sur le 11ris d'.:aduu. 

{ 

Coiil •••......•••.... 
Réseau des fl•ntlrH. 

Ilemhoursement des eaurionnernents . 

nu1i11s llouillers (tapitol rtprêstnlotif drs nnnuilés) .••• 

~ 

p ·,c l actions orclin:,;ir~s (conver1ics 
" •• 3 1/~. ,,, 1885). 

en I a ge ~tüons ,le diviiltndt (r.onnr .•. 
c I r ries en J 1f!.. en l~.-1). 

J J s primes (CQQ\"trtics en 3 J/:!, 
\ c <Il l&i5). 

Coui J,s lisnts raehcrëes , 

Parocbo«mtnl prëru lors du uclo>I (p,gc 12i) .. 

tles lignu raehetées, sur fonds g,'néroux [p. 127) 

D. Parachèvement des lignes e~ploitées moyennant rcde­ 
vance fixe ou pari de recettes t i'· 1"1 ). 

E. Dépendances des stattcns : cxccnrriqucs, colonnes 1,y,1 rau­ 
Ji11u, .. s, 1,l.2tcs-formc:,, 1uuru:rntrs, de •• rt:"scn.-oir~ 1 cnudclobres, 
n11chind c:1 ou1ill:1gc1 Jcs atefiers , éd;aingc électrique cl au 
gor, etc. (p 1~6.) 

F. Dépenses générales pour étude de projets de construction 

G. Coût d11 matériel roulant et des pièces de rechange y 
relatives : 

l• J.cquis par l'Ù.11 pour l'ensemble Ju réseau erploité 

:?• Rtpris ou1 eempagnies (ooir Ùèloils, p. 1~7) ..• 

Enscmlrlc pour le matériel roulant (p. 126j. 

Ensemble des capitau s eng:1gC:s 

Il. Intérêts intercalaires \ l,îgn,s en cxploitarion . 

des capitaux· · · · · ! - en constmctton. 

Total s~11ër:_1I clc r,rcrnicr ~1ablissement. .fr. 

Pour faire ressortir le enpltal servant de brse :rnx clt:irgcs du 
compte cl'ci.ploilalion, il In ut 1lcdui;e pour licne~ en coustruc­ 
lion et ali~n:uion diuuueuhles (coir lillér.as « ci-dcssu:-) . (r, 

Rrnc capital utile •••••. fr . 

'1870. 
1 

1875. 
1 

1880. 
1 

1885. 1 188'1. 

tr;S,8fi:! ,'.SlO 51 239,991,481 52 279,056,67-i 99 311 ,55S,096 !10 318,!l'.!t,433 61) 

11j 11,~l,;j;:,2 iO •> •~,610,006 9:> a) 245,G03 o; 11) ~311,403 45 o) 3,9H,70i 99 

4} 3,566, ~S4 2~ •l :1,r,o;, 133 ,o a) 4,207.814 71 a) 4,831, 100 96 a) 5,0G2,î32 62 

11,GH,!lOâ s~l 140,1,9,21, no, 1,1,%8,,22 o, 
a) 1:?,~0-~,rtU-l I:? a) 6,09010:'>8 87' tt) S,224,202 89 

IS~,ii!l, 1-13 53 

11),525,0-11 76 . . 
. 

. . . 

. . - 
I0,52},0il 11i 

" 
1,43:!,0IS 82 
--- 
Il /J57 ,OGO 5S 

1,281,802 3S 

9,3S0,917 G~ 

6,472,695 9., 

256,WS,621 071 371,6~7,569 701 469,531,50~ SI 1 -iB7,600,780 70 

Jl),525,011 76 10,525,0H 76 10,525,041 76 10,525,041 76 

6,514,UI 92 6,7R2,031 OS G,78·!,031 OS 6,762,031 os 
52, 703,0W 51 52,703,069 51 rtZ,703,009 51 . 2,385,000 . 2,385,000 ,, 2,385,uoo . 

" 4,300,!JOO .. 4,300,000 " 
12,>IJ0,00U . l:!15001000 " 12,500,000 . . . 6,9iS,G23 W 0,937 ,615 59 

li ,3SO,ï6:! 72 17,380, 76'.! 72 Ji ,3SO,i62 12 . » 61,219 70 61 ,~19 70 . 191,iœ,soo " 1\14,208,SOO n 101,208,890 " 
31,6:IB,581 so 
74,:VJ9,400 -~ 121,355, 1or. so] 127,355,106 801 12i ,355, lf)6 80 

18,327, 12î " -- 
lH,~Di>'.lOO -iS ,123,839,811 67 435.1:."9,65', 77 435,138,677 )6 

12,:J!.1,517 40 13,l01,U27 1G 13,101 ,!)27 16 13,101,027 16 

:')1:t:!!1,/i90 Û!I t:,,D5'11!Jï6 GO ~G,/103,GlO r,o 2:1, 149,819 GO 

lot,0~3,307 9i 451,Ut.JG1715 63 ~74J725ll9:! (j'.! 177,390,423 92 

3,380,59S 33 3,296, 71,7 •8 6,235,316 46 fi,666,517 2:? 

6,421,.104 5ï 'i,'252,faSl 55 

33,530,0IO 58 

S,363,~S2 34 8,540,500 43 

58, ?S9,4!0 35 90,:!.SG, 797 52 129,827,478 06 185,609,011 43 189,267,028 37 

2 .GJ8t'.1V) :!.1 ÔI ,::!S~,2.18 23 66,569,433 88 67,0'11,388 24 67,071,388 24 

Gtt,:;-;-; ,ït,"I !;U 151,569,035 75 195,3%,916 9-1 252.68~,399 67 256,338,416 61 

'.!i,'t,SS0,3:J:J 11 5'.16,U89,U:!8 3~ 1,057,461,260 32 1,245,066,1'64 48 1,270,467,095 27 

1;,8'>S,Ofl2 9~ I0,~32,659 05 H ,801,6l5 SU 16,373,923 9:, 16,570,374 43 

,,) 1.~!1.),i:JS 37 a) :!,0fJ0,\IS0 Ri a) 3,?:!2 5.~ a) 97,149 43 11) 245,662 14 

~81 I '1'13, J;_H 4Ï GI0,011,668 25 1,072,266,628 66 1,261,5.37,537 86 l.~87 283,031 84 

:?1,41:!,5{5 .1,; 18,308,121 31 16,862,134 44 ll,95i,ïi:2 71 17,480,200 04 

26,,S10,5S~ li ~•~1 ,i03,546 93 1 ,Oâ5,404,lt91 22 1 ~24U.582, 7G5 1e. 1,26\.1,802, 7U 20 

(I} ~ 

t• l'ion co111p1·is 2,SS~,aOO frnurs payt's i, la nanquc de lkli;iquc. u 1i11·c rl'inrtr-mnltés, d pris en charge po1· le Département des 
fi;:nxclh·s au bois de ln Cambrc , Couillet ;'i Chàtelvt cl Clifo,:iy i, lu frontière fruuçaisc. 

2• ~"" ~01111iri~ fr. ~,17:i,:201-Hi r,·présc111_;,u1 le uroutant pris eu churgc pnr le Départcmcn! des Finunces, des diverses indemnités 
d Hastière 11 licd,111,c et tic Ilurouvulc ii Eprave. 
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el [rois de parachècemeut des liyne,'> exploitëes moyennant parts de recettes oie loyer. 

1888. 
1 

188&. 1S90. 
1 

1891. 
1 

1S92. 1883. 
1 

18tU. 
1 

1895. 

3!!,0~.~~;0 :!l 3?-L";60_.5,5, :n 33-i,-lS? ,4;6 1;.l l-l9,U7 ,,:1;t-.. S.! llfi.O:?h,rl~i 3! :J!a~/l.78,740 (;lj 3e.2,:!M,~H '.?l 310,.H3,?71 $ 

•i $,. 7~t~/?~J 1,, •; 7 ,,.t~i,.U.)O >-:?: a) :?,îlr,,.,S1J !lil •i 3,fiti.f>,:!18 JI n) 5,0i.~.~2S $J a; 9,,►i5,.M ta aj 9, 150:6:?1 30 a) 6,~66.436 lS 

aj :',. li.!, 701 oi u) ~.3.l4,!J6( ~ "1 !i-,:w7,.:!i9 s.,; 111 5,,\19192·· .s~ .. , ~.1>3.:., IU1 W a) 5,8.'ll.5!>5 :lS ù} G, U6,5Ji1 9; 4) 6,165,!,,9 OS 

1-11>;!:.1,sm :!G l:J':!.:?:i7,IJI►'.! or 15$,15.?,6'!? 3J l!&.9~.7)7 O! l.:,O~/.J.15,-i":'.! 36 1.5,i;tOOi.l:!-i 10 151i,OOO, !~-'t 10 ('jl:,6,009.11-i IO 

"1 G,3U,3?i 4? 4) 3. tt,; .S.78 ~:l o} 319,:!l)f) . •l . n) . . . . 
"J ,;,s-:>;;m; 1, 7,l67,t;91 b5 1,Mrl,1'61 94 s.ou.sœ ~\ li-,6'►J,,l';5, ,i!) ll.!lU,S'.H 'rG 9,271.171 7S. 9,611J.7ô2 31 ---· . --- --- 

494,SOS,916 31 51;0, l!H, 961) 15 505,ï»,1;9 9l Sl:?,IH4,1t!I IS 5~1,S:?3,IJGS 06 $'?9,:sa; ,S-!t Oï ~-12,94!1,$49 J6 a'tS,~!1,,073 31 

10,5'!.5,0.U i6 

o,76?,on œ 
.5,?, ;OJ,06'.J .51 

'!,3S5,IJOO . 
4f300,000 . 

12,500,!)1)0 . 
6,937 ,61S 59 

-IJ6, 13S,G7Y i;; 435, lJS ,r,~; 16 .uatt:::.S,677 1& w.ns.&-:; u; ~35, 13~ ,677 16 4:15, 1:lS.677 16 u;, 1:is,i;n 16 

li ,380 /11)2 7! 

61,119 70 

10~,:!06,WO M 

127 ~3-55, 106 80 , 

43.'i, 13S,6ii 16 

13,101,927 J6 n,101,021 16 13, 101,9?7 16 n,rn1,œ; rn 13,101,927 16 13,IOl,!J'!, 16 ll,101.!l!7 16 13,101,927 IG 

31,106,?li . 31,115,751 85 3;ts:?-J,05-l ~3 38,Q:!&.:?59 75 -H 1 .\.~0.5-U 74 .ft.S0810:i5 42 46,372 .0-'>'.? 69 50,:H-1,85i li'.? 
------- 

4T!l,346,811 32 4'<1,3$5,35'.i i; 4~i,OG-i,655 ;5 .166 ,66~ 1S6~ t,; 48!1,Glil ~ U!t 06 49l,ï4S,6.i9 H _.!H,fH!?,687 OJ 4U8,455,4HI !I~ 

6,S:?O,!l60 35 ï,:!bï,!19-S 3i 7,716,6:!.1 67 8,,:3S,196 1ï 8,~G-1,5:,! 0 ~, ï; 1,S:?-i se 9.379,!lii 09 !), iti6,309 ;~ 

3~,3U,3S9 3.3 3~,~63,413 10 3.'>,11,,9!9 6S 36,-168,631 ?:! 3ï r473tGl.i ~O 3S,:?16,'?.j5 90 39,211,526 31 1,0 ,GS9,i18 33 

8,561,000 57 9,000,f,61 Si 9,310,163 56 9,:i!l-1, 12:! 4l> 9 ,00lt55-i -i:S J0,1G6,4i6 la Jû.511 ,642 SS 10,9li,l,~8 15 

193,0.8,426 70 l!lJ, IS'.!,S:6 08 "206,SOI ,!J7i 55 :!12,'.!6'.!,S:!.i 73 2.1-;- ,974,50"! ,it> '.!i9,!l40.55i 53 '.!~5 ,865,733 53 '.!.U ,-iOi, 17S 18 

6i ,071 ,388 24 6i .on.ass :?~ 6i ,o; l .ass :?-i &ï .on.sss :?.4 6i,IJ';l,l~ "'.!.J r,-; ,o;t ,3SS '.!-~ t>7, 07 l ,3SS :?-t Gï ,Oï 113SS 1.f 

'.!60, 149,814 94 :!w,253,96$ 3! :r;J,t--ï3~3fis 7~ 2:ï9,il-i,!1:JI 9-; 283 0-ti ~b'91l 69 287 ,U1':!.·!-t2 i7 :?9~1H37, t~t 7-; :.~. -H8. 5G!i -t! 

l ,~S..l,702,803 :t1 l,:?f,S,566,:i.51 Os 1,:ns,SG~,:!IS -.0 t,:ll:J,CH~,:?ï!J I!• 1,3âl,!17018~H 10 t .ass, i73,~"il 1t1 l ,:IS\1,608,SO.; 39 l ,!106,~lfi:!.,2.'47 87 

16,650,546 41 lfi,i~!l.613 '.!O li ,~-U ,s-;; 51; li .50'.!.th}; u:, 1-;~~ou,-;9~ ~s 15,0'.7.'.!II (J:, l~.'.!5-',ï7t 15 lS,6.!7, liO ~)!, 

n) .$17,551 90 n) 65.1,Ml li o) 3!:1,606 ~o a) -ill,Oli ~,S n) 303,!lf:2 ~3 a) 4HJ148; 2.l a) 5,U,426 86 •) 551,188 3-1 
- 

1,300, 77Q10/JI 6.l J .3J5.rn;-;,s.rs -~:, 11:n:t.s·~o. ït,:: s,; J ,350,!:~i. !1•3 ~2 1,370, rss ,58-1 01 1,38t.:!1!.l1077 iO J,.'fOS,,W5,ï03 50 1,.26, 141.Gn 15 

17,727,655 61 lG,Gï0,-\62 :?5 S, iG~,341 9; 9, -;1s,or,0 -;,"- 11,ISi.9!:!S !i'.! 15.919,3jQ 7(1 15,RH,fiHJ J3 13.!>~UQ:l 60 

1, ~83,0i3,0l6 . 1,m,29; ,353 ~o 1,-3'.!i, 7:3 ,.153 ~() t ,3H,'..!~;",!0f3 Ci-f 1 , 3:,~. 99!1 ,:,sG 19 l ,31;.'!,~:o,616 ·;9 t,lfl:?,564,0-\4 3i l -4 t3 .os: ,5.'f3 âj 

Finances, l'Ùnt nynnt distrait tic l'entreprise le; lii:ors visées pur la loi ,lu ~ll juin l8ïï, savoir: Bruxelles i, Londerzeel p:,r Zrllick; 

payées aux sociétés de constructlon en rab,11 Je cc •1uc l'État a distrait des cunces-ions octroyées, les lignes Je llcltcl à Ilustièrc, 
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XI. - Dépenses de premier établissemen! du chemin de [er de 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 

EMPIUSES 
,le 

lcrroin•, imlemnilés, 
frais "" justiee, 
lttmsstmcnt,;, 
011\'rages o1•ar1 , 
t•lanlalions, etc. 

l 

FOl.mNITUIŒS SPÈCIAU~S. 

811,U,s. 
nxus 

ET ACCE!>SOIRES. 

3 

Hôtel de l'admin°" centrale el bureaux intérieurs instattés dans 
l'a1mlomératio11 hruxellolse, non raccordés au chemin dt fer. 

Bruxelles à Anvers • . •. 

Embranchement de Lierre. • 

Installations pour le service des établissements maritimes à 
Anvers. • . • • • . . • . . • . . • • • • • - • 

Malines à Termonde • . • • 

Termonde à Gand (slalion) 

Ceinture de Gand. . . • • 

Gand à Bruges (statlon] el Bruges (bassin) 

Bruges (station) à Ostende-ville et Ostende-quai 

Gand à Deynze • • 

Deynze à Oourtral • 
Courtrai à la frontière 

lllouscron à Tournai . 

Bruxelles à Louvain 

Malines à Louvaln . 

Louvain à Tirlemont . 

Tirlemont à Ans ... 

Ans à Liége (Guillemins) elà la Meuse. 

Pont du Val-Benoit .•...••.. 

Liége-Guillemtns à Liége-Longûoz el gare de Kinkempois 

De la l\Ieusc à la frontière prussienne. 

Landen à Saint-Trond cl à Hasselt. 

Bruxelles-êïhü à Tubize. 

Tubize à Soignies 

Soignies à Mons . 

Mons à la fron tière française. 

{ 
de Bruxelles-Nord il Bruxelles-êlidi • • • . . 

Ceinture .. 
Bruxelles-Nord it Bruxclles-Quartler-Léopold. 

Bruxelles à Luttre (par Waterloo) 

Blaton à /\lh ••••••• 

Braine-le-Comte à Charleroy 

A reporter •• 

6,9.W,69S 71 

2S5,I0ï 59 

i0,-fü!i,795 59 

l,8ï2,18ï 57 

5,8:H,fü? 70 

4,2W,SSO 70 

4,2S-2,!lil 96 

2,ïU,899 7G 

t .OI0,668 52 

2,005,209 !i5 

2,260,!H2 47 

2,816,671 42 

.f,71!i,8{!J 82 

5,52a,S37 26 

5,0SI, 161 99 

6,401,165 20 

ti,020,5.H 70 

l,451,U5 07 

9,tiSJ,571 Oti 

22,670,591 16 

868,596 SI 

4,668,856 65 

4,116, !02 65 

4,117,5i7 il 

5,668,56, ;,;:i 

tl,795,904 56 

2,692,161 ss 
tl ,92ti,696 78 

t ,m,a,777 o, 
7,02~,0ï7 19 

1. - Ligues construites 

Premier établissement 

1,-H:iï,031 $?; 

,H,~Oli 2-~ 

980,0!)!) !)!) 

529,2,,2 H.i 

a89,46D , 

l!Jll,ï21 24 

;j.{2,787 4i 

593,850 Oli 

3H,-l0S 22 

502, IOI 05 

521 ,!,93 70 

228,0(.{ !).{ 

.{67 ,267 2{ 

:ï05,5S1 !10 

ti!lï ,rn; 15 

187,181 96 

152,5{5 15 

St9,688 09 

65,967 62 

49;;,9;5 22 

2Hi,651 92 

3S6, 129 50 

557,012 84 

200,ti66 65 

s.sro 61 

901,499 55 

160,95-' :;;; 

857,02, 13 

6,4!H ,:H7 52 

lliS,!lOS S5 

2,ti50,0:i8 49 

2,5ii!i,;i00 26 

2,Sï7,85G 9ï 

2,&26,266 52 

2, t09,S1H 68 

2, {!)3, 142 45 

HI0,2-~I 54 

-1 ,5M,3ï2 74 

1 ,24G,o.ro 21 

t ,57S, tas 6-~ 

~ , 9{9 ,9-~t 66 

l ,!;U,090 OS 

5,135,017 !)() 

J ,otli,5fü;i 70 

" 
~07,667 02 

5,429,finï 02 

509,720 67 

1,69~,56!) 75 

1,508,206 97 

f,086,SOi 62 

1,618,289 76 

1,000,oi;, 11 

82,2015 2-2 

2,708,658 80 

H3, 190 2+ 

3,!J6f, '2:51 20 

l'-8,SI0,2'9 85 53,1592,970 SI 



l 
( 119 ) 

l'État) effectuées depuis le Jer mai ,1854 jusqu'au 5-1 décembre f89a. 
[ N° 230. J 

STATIONS, 
bûtiments, 

CONSTRUCTIONS 
diverses, 

dépendances et 
ateliers. 

Totaux. 

5 

Observations. 

directement par l'État. 
et parachèvement. 

7,249,502 47 7,249,502 47 

28, tOB,261 68 42,994,1.130 156 

508,281 80 soa,104 2s 

·12, 7110,888 51 26,716,820 38 

t, rnS,070 72 6,115,009 70 

6,385,829 76 13,671î,191> 43 

2,419,469 20 7,627,014, 50 

5,!173,1!14 03 1 t ,221.1,1.159 9:5 

4,0lSS,510 20 9, 557, 111> 40 

105,987 80 4,042,296 77 

2,oat,9511 41 4,1507,508 2ti 

919,47a 90 -i-,821,28.{. 81 

5,1596,725 150 7,888,550 07 

98,168 78 6,540,402 41 

2,858,267 84 8,61H ,514 » 

1,rms,225 1.1~ 8,4~4,060 49 

2,599,258 75 12,651,16ti os 

5,607,610 09 9,869, 7tt 4~ 

1,451,745 97 

3,614,207 77 13, 8515, ~jS9 87 

4,9415,587 75 31,865,142 » 

697,247 9/i 1,959,555 0~ 

7,B2tl,584 » 14,586,783 38 

1,661,0!)6 04 7 ,501,0157 ~8 

ti,857,6~4 74 12',527 ,461.1 77 

.2,425, 16!) 60 s,04-6,856 n 
1,117,4!);5 !:l6 8,115,0lt f6 

196,079 91 2,97:5,687 26 

8:17,751 4~ 16,595,ti86 58 

1ô2,!:l77 80 2,752,480 51 

7 ,OJ:i, 809 12 I0,740,041 6-! 
- 

119,297,855 65 1 554,18S,~0!:l 52 
1 

51 
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A 

( 120 ) 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 

EMPRISES 
de 

terrains;indcmnllés,I=======:::;:======= 
frais de justice, 
terrassements, 
ouvrages d'art, 
plantations, 

etc. 
l 

FOURNITURES; SPÉCIALES. 

BILLES. 
RAILS 

ET ACCESSOIRES, 

3 

Report. 

Charleroy à Namur . 

Libramont à Bertrix. 

Chemin de fer de la Vallée de l'Amblève . 

Anvers à la frontière hollantbisc pat· Boxtel (abandonnée) 

Audenarde à Orroir • 

Wavre à Jodoigne par Gastuche (abandonnée). 

Salnt-aubln à Ermeton-sur-Biert . 

Gedinne à la Lesse {Houyet) 

Aubel à Blcybcr1; • . . • • 

Wanlin à Anseremme. - Anseremme à Yvolr (2• voie en corn­ 
munauté). - Anhée à Anhée (jonction) (2• voie). - Haccor­ 
tlcmcnt d'Anhée à la ligne N.B. vers Yvoir •.....•. 

Raccordement entre les lignes de !\Ions à l'tfanarrc et d'Escaus- 
slnes à Erquelinnes . . . . . . • 

Malines à Anvers-Sud (par Wilryck) • 

Ciney à Yvoir .• 

Blaton à Quevaucamps. 

Approvisionnements à pied d'œuvre . 

Total. 

A déduire: Avance pour approvisionnement de rails. 

ÎOTA0X, 

Braine-le-Comte à Gand 

Tournai à Jurbise. 

Hal à Ath et Tournai à Blandain. 

Plateaux de Herve. 

Landen à Ciney. 

Jonction Belge-Prussienne . 

Touux. 

148,810,249 83 12,487,442 0?5 1.15,592,979 81 
6,775,2al Oi 830,46~ 64 5 /è20, 66S 8:J 

1,202,SU Sï 180,283 84 41:S,944 12 

12,428,20/l :56 ;;ot,501 ül 616,4ti:? O:l 
261 ,3ï() 51 » '5,/J:2!) » 

1,322,852 i;i 10~,S5li 48 2o:i,-4:'>• 5;; 

i6,!J2! 63 ) & 

9,;;5,37!) (j!) 49 ,!)63 90 19,755 52 

2,0:ï8,~iH 20 s1;,o,1 211 H7,2Z4 2!J 

1,0:iO,Hli 157 71,818 01 I07,tH7 55 

ti,417,08!) :i2 I 88,827 71i 0,913 21 

420 » » D 

2,5Sfi,51i(i 12 8!1,:514 i 1 124,074 1!5 
1,Sï7 17 » D 

22,572 02 27,5!)6 57 • 
» 52,62;,i 74 1 " - 

185,888,265 !)7 14,57G,42J 71 58,47i!,6:if 91; 
» » 2,1100,000 , 

·---- ---·---- 185,888,263 07 14,576,{21 71 56,47:.!,631 !)ij 

Il. Ugnes concédées i, des compngules 

a), moyennant 50 p. 0/o de 
Parachèvement 

375,082 97 

475,941 74 

580,(558 52 

97,!J52 63 

274?215 77 

3al ,707 68 

~,Hil ,417 Il 

157,250 55 284,610 98 

45,7l!J 6S 570,8(i2 45 

815,000 71 4-H,208 61> 

158,817 09 402,430 26 

2ti,658 ~5 506,202 86 

~. 14:.S 48 57,227 iO - - 
51Hl,tî/il 82 l ,!J51i,1:itil 28 

Spa à la frontière Grand'Ducale . j 302,JS!} 2-! 

b), moyenmmt redevance 
Parachèvement 

!l~,460 2fi 



A 

( J2J ) 

STATIO~S. 
MlimtnlS, 

W~STIU.'.CYIU:"IS 
diverses, 

dtpemlanees el 
atelier,,. 

Totaux. 

-1 1 6 

Observations. 

119,297,853 6S s:H. •~s.?Soa 32 

8,Gi6,71H 70 19,!SI0,156 23 

156,205 ï3. t,95;;,508 56 

llU,321 4-l 15,-$51,291 !.iG 

t 264,899 51 

'l7 ,-156 ïO f,66~,;iSO -17 

• f6,02-2 65 

' 1 f ,02:i,Oï6 9i 

~ 1 2,272,liO:i 6!1 

. 1 1,2S0,0~"2 91 

ti,500 ' 1 6,!j21, 130 49 

• 1 ,20 , 
• 1 2,799,oa, 76 

• 1 l,S77 17 

• i 49,76!) 29 

• 1 !52,625 7.S 

t~,21i7,&l920158!.i,005,tSG si 
, (1) 2,000,000 , 

128,267,S69 20 j ;;ss,oo~,tsu si 

et e:s:ploltéC8 pn •• l'État : 
la receue brute. 

seulement. 
218,822 89 933,7.{7 i7 

l,206,2i0 92 2,U!J4,i0i ïï 

2:17,232 42 1,566,980 IO 

298,241 71 957,430 69 

1,28.f.,OSI 2S f ,OSO, 156 ,B 

7UO, 111 86 1, Hi{, lfl2 12 
--- --- 
,,02.f.,7ül OS 8,467,281 2n 

(') //oir renvoi n• 1 de l'annexe IV de 1S93. 

ile 21!),600 francs l'an (~). 
seulement. 

4!10,84~ so 1 1,299,028 4;; l 
l') Jusqu'à fin 1805, celle redevance a été de li00,000 francs par an. 
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DÉSÏGNATION DES SECTIONS. 

EMPRISES 
de . 

ltmûos,lndemnilés, 
frais de justice, 
terrassements, 
ounegts d'art. 
phlnlaliOllS, ete. 

1 

FOURNITURES SPÉCIALES. 

BILLES. 

2 

RAILS 

ET ACCESSOIRES. 

3 

Ill. I.lgae• raclletl6e• aa eomptant 
Parachè 

Mons à Manage • • • • • • • 
Lignes du Grand-Luxembourg. 

Pepinster à Spa • • . 
Dendre et Waes • • • 
Saint-Ghislain à Erbisœul •• 
Lierre à Turnhout • • • • 
Anver~ à la frontii!re par Esscben. 
Marbehan à Virton et à Lamorteau. 

• Ensemble. 

Réseau 
des Flandres. 

Bruges à lleyst • 
Deynze à Furnes et Furnes à la frontière .. 
Ostende à Armenmres . . . • • . • • • 
Lokeren à l\foerbeke-Waes et Eecloo à Saint- 

Gitles-Waes. . • . . . • • • • . . .. 
Dixmude à Nieuport et Anseghem à Ingel­ 

munster •••...•.•. 
Ensemble. 

Réseau 
des 

Bassins Houillers 
du 

Hainaut. 

Tirlemont à Namur 

Tamines à Landen. 
Denderleeuw à Courtrai, Courtrai à Renaix, 

Alost à Burst • . • . . . • . . . . . . 
Manat;e à Wavre • . • . . • . . •.•• 
Tournai à Basècles, Péruwelz vers Anzin. 
Gand à Saint-Ghislain . • . . . • . • . • 
Embranchement des lit;nes du Flénu et de 

Saint-Ghislain. . • . • • . . . . . . 
~fanage à Buvrinnes-Mont, Baseoup à 
. Trazegnies, Piéton à Leval. 
Ecaussines à Erquelinnes. 
Mons à Bonne-Espérance. • 
Baume â Marchiennes el raccordements 

Luttre à Gosselies (ville), Gilly-Sart-Allet à 
Chatelineau, Piéton à Trazegnies, Traze­ 
gnies à Courcelles (Centre) . • . . • • . 

lloudeng à Soignles . • • • • • . . • . . 
Nivelles à Fleurus, à Gilly-Sart-àllet et à 

Châtelineau. . • . 
Berzée à Beaumont • 
Blaton à Bernissart . 

Anvers-Sud à Boom par Hoboken, Wilryck 
el Oontich .••.•...•..... 

Dour à Quiénain . • . . • • . 

Ensemble. 

Touox. 

t,019,2119 H 516,29!! 40 i ,42f ,234 HS 
7,BSi,907 78 f,Ol2,86i 13 s,.1-11 ,ms2 65 

Ol,859 78 21,73ti 55 86,057 63 
889,836 45 52,17-1 06 92+,747 82 
75,145 74 18,137 05 66,888 56 
iii.450 10 28,0-17 71 112, ms so 

2,507,383 8-i 159,0iO 89 218,210 18 
658.538 64 106,933 88 283,058 50 

13,278,581 5~ 2,815,':?62 67 11,561,465 50 

113, !30 08 23,982 43 200,511 i6 
735,710 7-l 16,515 SS 103,887 02 
572,H-l 85 1,066 28 17,06-i 85 

10-J,.i50 20 1,941 61 65,006 30 

H:5,506 08 20,2-H 18 08,212 50 
1 ,.U0,083 75 72,750 08 493.7.f.l 83 

200,800 41 66,866 52 218,662 14 

266,3-U 35 20,175 03 120,972 56 

.J7l ,S~5 18 38,668 53 180,840 91 
404,5-12 94 18,924 76 US,227 05 
15.i,781 92 ili2,636 12 258,,155 75 
4-15,517 61 155,886 01 705,895 68 

,51,on; 02 278,702 82 739,759 • 
130,291 87 35,989 62 56,020 59 
350,0ïG 65 :523,247 48 1,128,055 55 

118,61>0 58 7,419 20 82,457 04 

215,0-17 09 266,786 80 492,882 06 

102,522 22 17,644 rs 261>,085 25 
28,661 75 » t:50,482 23 

50,101 96 1,059 97 87,898 28 
16,551) 09 26,620 79 20,434 :S7 

13,ï73 f9 7,016 38 10,332 60 

2R,378 or, 20,090 515 71,320 21 
u, 118 iil » . 

3. 731,6,U 19 l ,,HS,404 75 4,814,788 77 

18,451,007 47 4,336,417 48 16,809,995 99 



• 
( t23 ) 

STATIONS, 
b411menls, 

CO:ISTRIJCTI0/1S 
diverses, 

dépendances et 
ateliers. 

4 

Totaux. 

COUT 

dea 

LtGIIIS. 

6 

Totaux. 

1 

Obseroations. 

oa mo1enn11nt ananltés. 
vcment. 

2,35~1067 !10 !S,311 ,81!3 65 10,!S:?!S,O,H 76 t1S,836,891S .t 
7,8,6,871S 77 26,0!12,298 55 127,SM,106 80 U5,U7,'°5 13 
219,09-' 88 "9,tH7 84 6,782,031 08 7,201,678 9~ 

2,730,715 11 4,('.107,,71 U 52,705,069 51 57,S00,5{0 95 
t,.i:i8 07 161,609 42 2,385,000 » 2,!.546,609 42 

277,049 20 (') 580,265 • ,,2119,839 25 ,,889,102 2~ 
568,h78 69 3,2~3,252 60 12,500,000 • 15,755,252 00 
102,601 68 (')t,101,221170 6,077,269 74 1,2r,~.,os 4J 

15,961 ,!IHS ;;9 41 ,1H1>,6:U !18 22::.!,6:.!7,338 U 264,245,98:5 12 

645,~,t 91 902,166 48 

588,'46 79 i,2U,!S60 15 

522,110 85 912,556 81 17,'41 ,982 42 21 ,5ll!S,!.SSS 88 

WS,305 16 286,9'5 27 

184,!126 fi 427,~79 77 
f ,851J, HO SU 3 ,8ti5,606 41> 

~03,223 61 1,298,6~1681 

759,7'5 26 · 1,156,232 • 

811,874 '° 4,~02,718 02 1 
+21,Sl!S 59 993,010 f4 , 
291,596 69 847,468 48 . 

1,520,942 27 2,694,241 57 

581,498 51! 2,537,126 09 

889,771 72 1,112,073 60 
723,24-0 97 2,524,620 45 

406,407 22 611S,024 04 194,208,800 , 2t2,!H52,8!Si? 75 
965,117 t7 i,935,83, 92 

66,919 64 452,171 26 
6,076 tl8 t8!5,220 56 

86,886 62 22tl,926 83 
122, Hl 42 181:i, 731 87 

6,205 83 57,328 , 

42,084 '' to0,473 22 
66,081 49 80,200 , . 

8,349,217 04 f8,544,0j2 73 

(')24,166,865 2a ('J63,82,,:it!4 11 (')434,278,uo 15ti ,os,t02,,2, n 
(") 5;55,037 21 (") 5:53,037 21 

(1) Oont prilevé sur le prix 
'achat. • • . • . • . . fr. tH 'if 
Rrport de fa colonne 6 • • 4.!99.839 · 25 

Prix d'■chol. fr. 4,300,000 ,. 
(') Y compris des p;irncchh·tl!'ltlJIS à eeneur­ 
enee de • . . • • . . . • 860,3i5 ~ 
oyl!s â roide de rttennrs faitfS 
ur le prix de rocl1111. 
Report de 111. colonne 6 • • • • 6.071,l!69 7' 

Prix ,l'achat. fr. l.i.93'7,6'5 59 

(1J ::involr, 
a) P11r11el11~.-cmrnt prévu lors du 

rachat (p. 127J. . . • . . • IS,101,927 16 
b) l'nr.1ehhemcnt $Dpplémen- 

taire sur fonds généraux. . . • 49,861,S~ 41 

c} Dtpcnse ponr Lir.rre à Turn­ 
hout Imputée sur le f.rix d'aehut. 

d) l'amcl11h·emcnl c c l:i li11ne de 
Virion imputé $Ur le prix ,l'Qchal. 860,:ms 85 

Total conforme. fr. 63,8:U,284- 17 

f60 75 

(') En 11jo111nn1 aumentan; dcfr . .fJ.$,278,140 56 
c ci-dessus . . . . . . . . 160 75 
d id. . . • • • . 860,575 8ll 
on obtient (p. 12i). • . . . fr. 4Sa,13S,6ï7 t6 
cotit des lignes rachetées, 

1s) Déllcil ile fr. 353,0.,ï-21 lai&sé lin !tl'l'l, par 
la Compagnie du Lu1cmbourg et payé par l'Etat. 

52 
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DtSIGNATION DES SECTIONS. 

EllPlllSES 
ile 

rerrains,i,ultmnités. 
frais tic j11.,;1iee, 
tcrrassemems, 
011,·rag:es al'art.,. 
plantatlons, Cie. 

FOURNITURES SPÉCIALES. 

BILLES. 

2 

!\AILS 

ET .t.CCESSOIRES. 

n·. - Lignes construite8 à forfait 
Premier établissement 

Com•cnlion-loi 
des 

31 janvier 
1 :5 mars '8i3. 
Convention-Iol 

des 
21 juillet- 

25 août t885. 

Athus à Gedinne (1:oir suite p. 150) ..... 

Gembloux à Jemeppe-sur-Sambre, Tamines 
i1 l\lcfül et Mellet ù Anl1é,~-jonction. 

Jemelle à Wanlin (voir suite p. 130J . . 

llastorrne à Gouvy cl Bastogne vers Wiltz 

Ei"Sl.l!BLE: •. 

Convention-loi I Tirlemot à Diest et à Moll ...•.. 
du 

10 dècemh. ti:iï6 Ne<:r-linter ù Saint-Tronc! et à Tongres. 

E•s1urnu:. 

Convention-loi du tO juin 1878. - llallicc à Aubel .. 

Convention-loi 
des 

25 avril-5 juin 
t8ï0 et dr.s 

1 •r-28juin 1877 

Boom à Termonde, Sottrgem f1 Ellezelles. 

Alost à Hoboken (par Opwyck et Boom). 

Renaix à Tournai (par Pecq) • . • 

Tournai à la frontière vers Orchies 

,\nloing il la frontière vers Sain l-Amand. 

Tubize ,i .1-:Caussincs (par Virginal), Lemhecc 
à Il1·aine-l'Allc11tl . . . .• 

Jette il Termonde {par Assche] . 

Bassilly à Renaix l par Lessines}, 

Alh à Saint-Ghislain (par Wandignies). 

Etterbeek à Tervueren. 

Couillet à Jamioulx 

J\Ietlcl à A COZ • • 

Tubize à Ilebecq-Hoguon et embranchements 

Avclghem il Herseaux cl à la frontière. 

Dour à Audregnies et à la frontière .. 

Beaumont à Chimay, Mont-Sainte- Gene 
viève à Thuillies, Buvrinnes-vlont, à Fau 
rœulx, raccorrlernents de Peissant et d 
Mcrhes-Sai11l!,-l\Iaric, Trazignies à Luttre 
Courcelles (centre) à Roux, à Jumet et 
Gosselies \ Iillc). . • • . . . . . , . . 

Gossclif'S (ville) ,) Gilly-Sart-Allet, Marcinell 
à Vieux Catuptnaire (par Hansart), La Pro 

vidence à La Planche ..••... 

E11s1rnnu. 
TOTAUX, 

229,Sal 99 51>,551) 77- 274-,67:i 67 

H-2,i:H 12 22,41H 9, ss,5,725 01 
f64JH5 1i5 946 45 57,5ll5 51 

1,750,271 52 1,651 • 20,7!11 62 
2,517,100 !J6 60,!i:Sï:I U zrs.sss :i1 

ta!i,911 til 5,05ti 26 ïo,s.ro 22 
~0,S28 46 6,751 61 116,828 H --- -· 206,7.{0 Oï 11,~07 87 1S7,66:> 36 - 
55,f80 Oï 57,146 92 87,411) 5J ·---- 
70,955 52 al, 119 21 t!Jl ,666 21 
54,55-) 0 4,502 07 !J0,542 ~ 
5:ï,825 58 l>Hi Il 56,250 04 
40,972 22 D Zl,U5 65 
22,554 41 5$,529 82 62,472 58 

45,442 45 21,101 07 I02,2!)2 26 

46,til8 58 1i9,096 4ti 21;4, IS1i 2!> 
!J,571 SG 106;615 1il 2iil ,052 • 

85,102 02 4,82!) 62 58,$88 65 
f!l,6S2 40 !J0,8,H 97 21$,227 60 
4,41iü Sti 40, f 17 21 20,215 t2 

13,262 !JS t .8!17 (i.) rn,~m .so 
10,578 5!) :i,860 78 25,700 1i5 

·1!,:jlJ6 61 10~,527 !15 2::iG,282 06 

25,470 57 85,556 ~i6 196,875 "q 

l!ll ,64!.I !JO 80,005 08 su ,71/; 55 

10~,Gfü 1!2 26,021 28 112,840 'l2 
- 

771,522 25 72-2,li5~ 51 2,221,309 f7 - - 5,3:!~, ~4-3 315 832,178 24 3,215,016 43 
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STATIONS, PAIEMENTS bâtimeuts, 
CO:l~1 arcrroas Totaux. effectués Totaux. Observations. diverses, en litres de ln Delle 
d.;pend:inees et 

publique. ateliers. 

4 5 6 7 

de l'F.tat (1). 
et parachèvement. 

1 ,!559,0SS IH 2,09!), f?,2 06 

20:i,969 09 766,:iSi 12 
40,839,612 iil {ti,6 ~'.,:i!JS ?7 

75,8!>2 4S 291i, 71i7 7;; 

869,808 5!} 2,6,H,48:.! 55 

2,708,7:S8 !5!> {!) :5,8/14,!J:fü 2ü 1 
805,619 97 1,03,~,~~8 Oli l 14,229,282 78 iu, rnli,Ht à:5 
71f ,522 48 sss.zso 6!) 

·--· 
1,5u,012 4a {3) 1,021, ms n 
iOO,MS 90 2:;8,58ü 22 2,fi.i2,5ti:.; 71> 2,800,7/il !J7 

128,965 18 44:!,70;; 92 

55,6[7 61 w:s, 10:i ris 
18,82-4 55 lJi ,m 98 
1.il ,S28 09 l l!J,9i3 !H 

19,699 l)(; H5,0aü 27 

81,764 70 250,GOO 46 

21,408 57 581,208 49 

8,853 .{;j 586,7:iO 82 

186,534 49 5l4,T.i4, 7(; 

4;ï,072 ti8 3ï5,S27 Uti 

-i-1,041 42 10:.i,828 !il , !>4,rn;;,o:;o o:i !)!J, !HH, 00,i 20 
20,842 95 5ll,a7!i 04 j 

. 1!5,681 25 ;:i~,829 ();j 

8:S,81.iS 61 4ül,9~1.i 21 

4:i,5()6 83 349,.!!)!J 24 

22i,.f75 63 80i ,031 !)J 

~, 62' 27 '6n , 127 29 

1 
1,353,478 4t ('j iï,06!1,05~ lv 

;j,ti7ï,828 56 l').13,053,:îtiG 38 J;îl!,~!JU,520 UV l6:i,O!!l,88ü 47 

(') Les sommes reprtses aux eolenncs l Il 5 
représentent le~ paiements faits eu c.•pi:ccs ~u r 
le prix du Iorfuit, ainsi que les dépenses de paru­ 
chèvcment sur fonds généraux. 

Celles ile la colonne ti représentent la valeur des 
titres remis comme pt-i:< du forfait aux sociétés 
Je construction. 

(') Savoir : 
!• Parnchè1·emenl sur fonds 

généraux . . . . . . . fr. 

2• _Payement_ en espèces sur 
le pr,x du furfuit . . . . . f1•. 

ltcport de la colonne (i . • fr. 

Prix d11 furfuit , . • . • fr. 

tll Snveir . 
J• l'nrnchèvcmcnl sur fonds 

géuéraux . . . . . • fr. 

2° Payement en espèces sur 
le prix ,lu fo1·fait . . . . , fr. 

llcporl de la colonne ti . . fr. 
Prix du Iorfuit . 

I' !'IX il U forfait. 

2,787,298 Si 

3,017,687 5~ 
I.0,!!39,!ilt 51 

43 ,81!7 ,2!J!l Oü 

1,780,MI 5:; 

H0,617 22 
U,229,28::! 78 

. fr. 14,3ti9,900 " 

(') Saroir: 
1° Parachèvement sur fonds 

généraux . . . . . . fr. 
2° Pay cm eut c11 espèces sur 

le p1ü du forfait. . . . . fr. 
füpol'l de la colonne (i • . fr. 

.t,814,535 7,i 

2:H,4!19 40 
!H,S95,oa11 o;; 

. r.-. 95, 1.rn,1153 ~; 

(>) Savoir: 
i • Parachèvement sur Iornls 

générnux . • . . . . . fr. 9,640,762 37 

2° Payement en espèces sur 
le prix du forfuit . . . . . fr, 5,-il 7,l,0•t 01 

Hcporl de la colonne ti . . fr. 15\!,li91,5:!U 09 

Prix du forfait. • . . • fr. i56,000,l':14 10 
déduction faite de fr. 7,058,701-16. ( Voir le rcnn•i 
(1) de l'annexe X.) 
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Y. -. llatérlel llxe de• •ttallons et ateliers, 

Excentriques, bois, rails mobiles, croisements, signaux, etc .. 

Réservoirs. . • • . • • • • . • . • . . • 
Colonnes hydrauliques et machines à pomper. 
Candélabres, réverbères, tuyaux à r,:.iz el à eau. 

Machines à vapeur des ateliers . . . 

Enclumes, Haux, creusets, burins. 

Pompes à incendie . 
Pavés •... - .. 

.fr. 50,501,00504 
ï!:if,U4 62 
48ï,:no 84 

2,189,151 55 

l ,5ï2,982 51 
866,~54 82 
193,826 02 

4,527,712 95 

Fr. . . . 40,680,728 35 

VI. - Dépense• générales. 

Personnel. • • • • . . . . . . . . . 

Frais de bureau, impressions , reliures. 

Éludes de projets, levées de plans, etc. 

Mobilier, instruments, etc .. 

Secours .•••..•... 

Dépenses imprévues cl extraordinaires. 

.Tr. ï,452,49232 

746,7ï7 15 
553,665 76 

1,902,510 70 
H,282 00 

247,421 54 

11r ••.. 10,017,148 15 

VII. - lllatérlel de trnctlon et de transport. 

{ 
Locomotlves et accessoires. 

lllaléricl de traction. 
Pièces de rechange . . . . 

.fr. 120,428,422 80 -~ 122,446,284 61 
2,017,861 81 j 

Malériel 

de transport. 

1 

Voilures. wagons cl approvisionuemv y relatifs 161,291,022 40 

Objets de. consommation pour le Gd-Luxemh. 

&létaux, fers divers, etc ... 

Main-d'œuvre de construction 

Engins de pesage l 
de chargement, etc. 

Dépenses diverses. 

Bascules cl poids. . . . 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, tours, 
outils, etc. . . • . . . . . • . • . . . 

Objets de ferblanterie, chaufferettes, tricycles, 
transbordeurs . . . . . . . . . . 

Brouettes, charrettes el canots . . . . 

Paniers pour le transport de marchandises. 

Transport de matériel anglais . . • . • . 

Chevaux d harnais repris aux Bassins houillers 
du Hainaut • , • • . . . . . 

Caisses de secours, brancards, etc. . . . . . . 

253,8;.iï 26 
; 167,585,913 65 

2,828,901 29 

5,212,13:l 70 

232,755 15 1 
7,896,75-i 64 6,950,ïOl 86} 

ïJ0,317 03 

247,151 39 

l02,520 58 

81,10-i 86 ( 549,613 52 

26,175 17 

89,801 ~2 

Totaux ..• fr. 208,478,;j66 42 
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LIGNES ET STATIONS. 
)UTl!Rll>L 

roulanr 
. 

1 1 
ocquis eu racheté 

conslruilt.~ ou 5péti:mic or,lmalrn 
, r.u:helécs. prérns !ur t•3r l'Étnt. 

1 
1 · 1 lors du r:,cbal. l fonds génlrauic. . 

1 

, . Il 
:i I. Cl!emim de fer construits 

directement par l'Etat; 

Vair des li/;nes. fr. 583,00;;, 186 IU j 
àlatériel li:<e,Jes sta- 
tions et ateliers . 40,689.728 35 

Dépensesgénérai«. 10,9lï,U8 15 

SERVICES. 1.1c.:o,• Totaux. 

.i;;.,,61:!,005 5:? l-iS-i,G12,065 521231,-iOï,178 18 

11. C!,cmi11s tle fer exploitès 
morennant redecance ou 
paris de recettes . 

Ill. Chemin» de fer con11trifilHi 
forfait pour comptc,le t'Btut. 
a) Convention-loi des 51 jam·ier- ( 

15 mars isrs. ,1- s··- onn 9 
~ 

.>, ;,1,;w., i) 
b) Convention -lni dP.S 51 juillet- 
25 ao0l lS81S. 

c) Convention-loi du 19 décem­ 
bre 1876. {Tirlemont à Dir.~l et à 
llloll; Neerlinter à Salnt-Trend et 
à Tongres). • • . . . . . . . u,:;o9,900 , 

d) Conventions-lois des 2:> avril- 
3 juin 18,0'el tics l"-26juinl877. 95, i-i9,558 ,15 

e) Convcntion-loulesû-Iûjuln 1878 
(Battice à Aubel) . . . . • 2,632,365 75 

Ensemblet'). . . 156,009, l~H 10 
IV. ûhemin« de fer rachetés pur 

l'Etat. 

Grand Luxembourg. 

Pepinster à Spa. 
Dendre el Waes. 
Saint-Ghislain à Erbisœul . 
Lierre à Turnhoul 
Anvers à la frontière vers Esschen. 
Ilesbaye-Ccndrez. 
Marbehan à Virton 
Flandres •...• 
Bassins houillers du Hainaut. 

Ensemble. 

• 

TOTAi/X. 

10,52;;,o.u 76 

127,555,IOG 80 

6,782,031 08 
52,ï05,069 51 
2,585,000 • 
4,500,000 • 
li,500,000 • 

Ensemble. 

006,010,241 50 

9,766,300 721 9,766,500 72 • 9,766,309 72 

2,787 .~s Sïl .if3,GH,5!J8 ;, • 

• 1 1,780,5-il 531 re, 150,441 531 ,. 

• 1 4,81-i,55S 75 90,90.l,fl9-1 201 • 
• 1 ~58,:IBG :H 2,800,WI Oil • 
• 1 O,IUO,ïll:! 37 I05,G-'9,88G .Jïl • 

46,644,508 77 

t6, HSO,.Ut 53 

00,0&l,OO-i 20 

2,890,Wt 07 

, 1 5,511,855 65_1 15,836,895 411 2,698,:HO 2.s 
ltl,;)!;2, 96! 02 ,_ (') 

9,730,331 511 -,·- 
0 
__ 91[15.>,800,.U:! ;;.f :53,683,258 55 l .>a.>, .,, - 1 

» 1 -ilO,(i.lï 8-1-1 7,201,67S 021 • 
• 

1

.t,597 ,.n1 .ul 5; ,soo,a.to 95 
62,502 85 00,016 57 2,5-i6,609 42 

;ï89, 10:! •:fal 4,889,102 25 
- ')'·- q--q 60 1" -,·- q,·~ 60 ~,-.),),Ma_ ~,,~~,-~- 

• 
393,660 :i'-1 
2:53,566 -i8 

165,6-ill,886 47 

t8;535,~U 65 1 

187 ,-iS:5, ï00 87 

7,201 . 6ï8 02 
57,300,540 05 
2,fJ40,2i5 76 
5,122,668 ï3 
l5,75:5,2iî2 60 

~m;,rn;; s1 
7,536,881 52 
22,9li,526 Hl 
240,513,126 ,li 

• • • • 225, rn;; 81 

6,937,6-i5 59 • 350,852 85 7,268,-198 44 268,58:! 88 
t7,-UI ,982 -i2 :500,000 • 5,565,606 .rn 21,305,588 88 t,608, ts: 28 

IIH,208,800 • 5,000,000 "15,3H,05:! 73 212,552,852 n 27,0G0,2ï5 08 
1-------11 

t55,f3S,Gïï rn 1;;,101,021 16 ,,o,2u,t;,;7 62 .rns,.'55,,'61 lH 01,011,;=;ss 2-i 565,5rn,s5o 1s 

1, 108,483,';~?I 45 298,478,566 42[1,406,IJ62,28ï 87 

Intérêts intercalaires des capitaux pendant la construction des lignes 

Dépenses de premier établissement en général . 

1 A.liénalions d'immeubles, subsides, etc .. 
A déduire /Annexe li) . • 1 Travaux en cours d'exécution .. • . - 

Resle, pour lignes exploitées, un capital utile comme à l'annexe X, de. 

. fr. 

. fr. 19,179,559 28 

1,426, Hl ,647 t5 

l 13.084,103 60 

(
1
) Déduction faite de fr. 7,o;,s, 701- t 6, voir annexe X, renvoi ( 1 ). 

l fo ~falrricl repris. • . • • . • • . • . , . • · • · • 
(•) Savoir: l ~• Ma1éricl commandé par la Compagnie cl pris eo charge par l'Elal 

/ jo Acquisilian ile piè,~ de rechange y relatives • • • . . . . 

6,165,-iï9 08 
6,018,62-1- 52 

fr. ,1,41~,01:i7,lH3 l'Sl'S 

• fr. 17,j36,9:Sft 01 
13,IU,ï~ 90 
i,%!2,599 62 

55 



N° XII. - Ligue~· en umstrucüon. et sections lii» ées à, l'ex7Jloitation . 

-- ..... --:,00 ~ - .._, 

,-- 
r,::, 
~ 
• z .__ 

LIGNt:S Dl::(:Rl::'fÊE8, 

l~Oùt 

des ~• cti1111~ 
lint:t•S t:11 

lll!H 
1 

üèpensé 
p11UI' liij:lf•.~ en 
construcuon, 
d•· l 'orî1:inu ,) 

fln 1~0-~ 
l! 

Dépensé 
pour litrnr·s en 
eunstruutiou, 

1wn1ln111 l'année 
llM>, 

:i 

E115t:llllLI, 
01::SIGNATION DES sgcTIONS 

livrées en 1sm; ou encore 1:11 construcuon. 

,i :-; 

COL)l 

"l'i'l'OSÎlll:llif tics 
secüons 

liuèrs 1•11 
J80t>. 

() 

Wanlin ù An~crcmmc. Cummunautè I 
avec lu li1:rw de l'iamtu· ù Giv1•t1 \ , ., 
r.1111•1\ Anscrc:111mc cl Y,·1iir. fü1ccor- 1t I -,000,000 ~ 
drtutllt 1t'A11hêe vers Yvoir. 

Gedinne ,i llouyet, • 

Saint - ,\ uhin ,i 1-:rm~!on - sur- Biert. ! 
Conunuuauté avec la ligne de No­ 
rialmê ù Gh·ct, 

Ciney ù Yvolr, • • • • • • , 

A uhe! à Ulr•yhHr, cl ;1méuoi;Ptn1inl tic l:1 
statio11 de lllcyln:i·i; • • • . . . . . 

Uruxclles ù Anv1•1•.<1 sud) et amé1w1:cml'll l 
des statlons li,· Malînts cl de Muyscn, h') ·l ,080 000 » 

ütaton à Quernucamps. 

1\tTAVX­ 

fntér~lS intercalaires y relatifs. , . 

Intérêts des capltaux de lu colonne 2, 

3,tlS0,000 » 

,l,083,ü.U- :;;; i47,30j 7~ 

1,os:;,o;; ,.u ,m.:;oo 2s 

1 , oss, 0;2 ~o u.,,:;:;2 88 

10,.1s2 8t> U,:!31S 3:l 

1, IOî ,4il ;j6 02,098 20 

8,10 ,Ot>O GG sat.sas :;1 

jlG 18 531 Hl 80 

llouyeL à Anseremme 

4 8-1 o-s iO ) Anseremme il Dinant (~n communauté). 
• ., • ., \ i\ nhée Uonclion) à Yvotr , . . •• 

naceordement ll'Anhéc vers Yvotr. 

" 4-ao :;a- 07 ) Gedinne à lle:1urainc;. -, • ' " / Uc.iurain(J à Houyet. .• 

il Saint-A uhin fr Ftoren nes (Ét.it) i, 120,305 1-l 1"1oMllll'5 (Étal) à stave , •. 
Stave: il Ermcton-sur-Uicrl. . 

2,i,718 ii I Ciney ;1 Yvoir. 

f, 280, t:iGO iG I Aubel ù OlcybCl'ff • 

t,t81,t>0303 I Wilryckàl3ruxelles, 

il3,.t28 Oi 

U,Hî0,02,l 30 

11H,soo 1:,0 I - 
- ti,U,,t~O 80 

1,7i0,38l 6,i I 10,021,00:.iO,l 

iO,UO 2.1- l 8/H,300 :>O 
200, i09 ,IO ~ 

3,8::i3,850 se 1 s.ees.os: 10 :!,080,201 :HI tt,775,312 50 

l•• section de Dlaton à Quevaucamps. 
'?• Il D » 

2,120,000 ~ 

;;:;o ooo ~ 
580,000 » 

1,281) .ti09 ïO 

;;,j,000 » 

-l,:i;H,5(19 ïO 

30:2, 118 2:'l 

-i. 8,iO, 08ï 98 

- . ----·· 1 
1 

Ufpcnsé 
pour lig111 s 
encore en 

conslrucliun 
fin 1895. 

7 

1 .t,831,038 10 

1 
300,<)83 Gi - 
10,:SO!:i 1 ~ - - 
2!,718 li 

- 
t, 181,503 Qj 

lfe,4:18 Oï 

e.sec, rno 18 

5a:!, rss :;.t- 

6,918,G:U 52 

(1) Wnuliu /, llouyc'., 2,000,000 + H3,'i9~.2:; = 2,113,794,2~. - (2) Anvers à Wilryck, f,689,000 + bl,O:SG.34 = l,U0,05:1.:34. 
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N° XHJ. - Développement des lignes exploitées à double et ci simple voie. 

l directement par l'État. . 
.d. Lignes construites l 

( ù forfait pour son compte 

/J. Lignes rachetées ( Mons à Manage. . . 
moyennant \ 

annuités à servir ( Luxembourg (l) . . 
jusqu'au 

terme des concessions. Bassins-Jlouillers (4) 

C. Lignes rachetées 
comptant. 

i Pepinster à Spa (5) • 

Den!lre-et-wacs (6) • 

Lignes des 111undrcs 

Saint-Ghislain à Erbisœul 

Anvers à la frontière néer- 
landaise. 

Marbehan à Virton 

Lierre à Turnhout 

longuem· totale des lignes appartenant à l'État • • 

D. Lignes exploitées 
par l'État 

moyennant parts 
de recettes ou loyer 

jusqu'à 
l'expiration du terme des 

concessions. 

Tournai b Jurbise. • • . 

Hal à Ath et Tournai à la 
frontière. 

Draine-le-Comte à Gand. 

Jonction belge-prussienne 

Plateaux de Herve . . . 

Spa ù la frontière Grand- 
Ducale. 

Hesbaye-Condroz. . . . 

E. Tronçons de voies appartenant à des cornpa 
grues cl exploités en commun avec l'État (7). 

F. Sections de compagnies, empruntées en transi 
par I' Étal (•). 

Longueui· totale exploitée pa,• l' L'tat . . . . . . . 

DATKS l 2895. 1 1.89,t. 
OOU~LE 'fOlf.. 1 SlllPLC 'fOlg. 1 ENSEMBLE. ! lies reprises 

- 716.459 (') 658,036 ') 150,350 SOtl,386 

- 701, 8,if, 15, 1!0 68R,4'.!6 '.03,5-16 

t janv. 1857 30,H! !5,00t 5,:14:I 30,U! 

t janv. 1S73 308,833 !34;3!0 7.i,61! 308,93! 

t Janv. 1871 (H3,0n i09,144 531,061 sso, !05 

98~,050 368,465 610,814 !)1!), !1!) 

i6 sept. 187! 1%,453 • 1!,453 l!,,53 
9 juin 1853 10.S,!35 103,708 5!7 :10-l,!35 

1 janv. 1878 M0,569 • !40,560 !40,560 
16 sept. 1879 9,!U!! , 9,!-H 9,!.U 
1 juillet 1880 26,0it !6,911 • !6,9U 

15 mars 1881 31,8~3 » 31,653 31,853 

1 mars 18:!2 37,196 • 37,196 37,196 ---··---- 
46!,459 130,619 331,839 46!,458 

• 2,9:2,814 1, 17!, 2.10 1, 781,-1!9 !,953,669 

14 juillet 1847 4!,H3 4!, 143 • U,143 
-f liée. 1865 43,701 43,714 • H,71-i 
5 janv. 1867 56,376 56,376 . 56, 3i6 

29 juillet 1872 18,55! 16,1:14 2,-i!0 18,554 
!!5 juillet 1872 34,!J.i > 34,131 34,131 

16 sept. 1872 54,749 • 54,8!! 5-i,8!! 
~~ nov. 1875 74,3!11 » 74,351 74,351 

323,986 158,367 165,1!4 3!4,091 
,- 

» 14,154 !,!8! 11,87! H,'.154 

" 28,750 t, 000 27,750 !8,750 

' • 3,289,704 1,333,889 1,986,775 3,3!0,664 

(') Non compris la ligne de Landen il Saint-Trond, soit !0k,220, cédée gral11itcmcnt en 1856 ;\ la Société ~oncessionnairc de Landen it llnssch. . 
(•) l' comju-is 2k ,3~:Z rnccordcmcnt de .\lons-)lidi i1 Ciply exploité par l'Etat cl ~ son profil exclusif, c'est-à-dire sons devoir pnycr Je redevance il la Compagnie propriétaire. 
(') Celle ligne peut ,)tre considérée comme rnchetéo com1it,111t en l.~8ti, pai- _suite du. remboursement ou de la conversion en titres :; 1/2, des 

obligations ct dcs ncrions pI'iYilégié.csdc: la Compugnic, dont I Etut avurt assume le service des intérèts r.l de ru11101·tisscnicnl depuis le for jan­ viet- t87;;. 
(•) llachclë par nnnu_ité, le J<r jnnvicr i87ï /voirpai,c 3!7 du ,f_ornr_tc l'~'!_d_u :Je ISJ_:'.l). 
(5) Racheté pur annuités en 18i~ cl comptant le ter Jn11~·1c1· 18~,, 101 du lJ JUIII !811' 
1G) - - en l81h -. le f,~ mai 18,_7, . :- 
(7} Snvoir, voies communes _dans les sl~t101!s de lhr~t, ~Joli. Saint-f,·0)111, fongr·c;, Ingrl"!un~t~1-. Thinlt, Lichtcr1·cl<lc. Thourout, Comines, 

Rnnsan, Et·,jt1rliï1rs, Lobbes, Ch111111y, ll_r1·zc,•, J-lcur-11_~, Jan11011lx, Acoz, W1llcb1·ock, l'_ucr,. Sw1L-G1llcs-Wacs, Zcl,uctc cl Eccloo. 
(8) Scet ons de Deyme à Thiel}, d Ypres ù Coin111c~ et de Frumerlcs ù Cr-uchc1-P1cquc1·y. (l'oir p. {7 de 1893.J 
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N° XIV. - /Jlatériel fixe existant dans les voies au 5¾ décembre {89~. 
A. Ball• et bille•. 

Rails 

Longueur 
en 

mètres 
courants. (. \ Ensemble .. 

Rails en frr • · · · 

Total. 

Nombre. 

en 
acier. 

Vignole de 52 kilog. 

1 
omes 1 

de 38 

Hilff de 29 kilog • 

di vers de 7, t8, 21, 50 et 32k. 

en chëne . 

en sapin . 

en hêtre • 

& • 

Total. • • . 

t891S, 

1 1 
1894-. Voies Voies 

principales I accessoires. 
1 
Ensemble. 

2,110,IOIJ 0,879 2,129,078 t ,851 ,!'180 

6,194,605 t ,816,870 8,0li,4ï5 8,051,':!79 
, 220,518 226,518 227,875 

28,021 22,359 50,980 57,595 

---- -· 

8,542,425 2,on;,,1.20 t0,-IÎ7 ,851 10,188,120 

760,508 t,810,505 2,588,815 2,755,500 

9,111,935 5,80-1,731 15,006,664 l2,0i?l,719 

5,472,468 1,587 ,00ï 7,050,535 6,937,412 

101,988 237,587 530,575 571,207 

17, 12d D 17,126 17,126 
- 

5,tlOi,582 1,824,65-l 7,.tl6,236 7,525,745 

B. Vole• méfalllques. 

Longueur des voies simples sur longrines el traverses métalliques. 

R&sim }:~ mnc& 1 

SYSTJ~MES g au 31 décembre 1895. 
UJ :.::; Longueurs a, ·- 

do -~ -~ -t8!JL Observations. = ~ Voies Voies C O' acqoim (1). Rnsemble. < <.> 
''OIES llltTAtLIQ\JltS, ·"" principales ac~ssoirts "C 

(1) (1) 

Longrines Hilfl'. . . . . . i8î6 49,9!S'l 01,1>1, 9f ,51'i 8i,671 D - ...... 4877 71S,f88 
--- --- --- 

H!o,HO » 91,l'iii 91,50 84,Gîl - - 
Longrines et traverses De- f87~ 1,000 » H1 Hf 721 

serres et Bauig. 
Traverses do Soignies . . . i878 i,7-IIS ~ f,093 f ,093 f;fl76 

- de Wautberin . . i8î9 f03,52fl {311,006 M,331> 89,34f l01S,23f 11:>k.17 par traverse. - - ... 0 4î,993 --- --- 
45,\,233 35,006 55;51;9 90,575 f07 .sss - - Traverm A on acier .mod.Joste rnsG (•)28, sso 27 ,orn 1.68 27,486 27,7:lO Type 11écrl. 76 k. par 

traverse. 
~ Il - Braet, - 26, 'l.50 23,iH f ,86!) ':.!15,283 24,on •rypc nèerl. 75 k. por 

traverse. 
- C - Bernard - fl,625 f ,461> 2,7Hi 3,88l ~,U-3 Type né cri. 105 k. par 

tm'l'erse. --- - --- (~ Mètre, courants 
60,.\215 til 1597 5,053 66,650 ISt,240 e rote almple. - - (2) Dont 2 300 trn• 

ENSEMBLE, • . 339, 7!)8 86,603 1112,139 238,7i2 246,439 verses rèdultcs du 
L. L. pesnnt 65 kil. 
pièce. 
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N° XV. - a. Profi! et eourbes des voies principales. 

Pentes et ramJ,es • , 

de t à 5 millimèlrcs par mètre . . . . . . • . 

( 5 jus11u'à iO mill. par mètre. 

) tO - 15 - - . 
au-dessus de. •

1 
15 - 20 

20 - 30 

au-dessus ile 30 millimètres par mètre. 
Paliers • • •.••• 

Sections empruntées aux eompagnies (t:oir annexe XIII). 

Alicnemcnls droils . • 

Courbes à rayon • . 

de ~00 mètres et moins 

{ 200 à 300 mètres. • 

\ 300 à 500 - •• 

1500 à 700 - 

700 mètres . 

Seclioria empruntées aux compagnies {1Joir annexe XIII). 

de plus de .. 

(') 

(') 

~ngmr. 1 ÎP p. 0/o. 

2,265,76~ 48.09 

819,384 18.37 

,fü3,385 0.80 

283,ô.« 6.13 

40,637 0.88 

8-13 0.02 

751,448 t5.8l 

29,750 • 

4,654,553 100. » 

3,012,903 65.15 

21,602 0.47 

62,021 1.36 

328,737 7.11 

116,739 5.82 

t ,021, 701 22.09 

29,750 )) 

4,654,553 100. » 

( Voir, annexe XXVJII de i 891, le profil par section de voie.) 

b. Signaux de diffé1-ents systèmes établis sur les longueurs ci-après 

GROUPES DE LJG~ES 

ayant pour 

CBNTJIB Dl SBR\'JGt 

LONGUEUR 
DF.S LIG:îF.S AUlfES 

NOlIIJm; •t J.l2tin1 rt de f,ifuc.1tioos 
pourrncs 

1 
d 

I 
de I de signaux 110 C 

signnnx non 
block syaltm. ~OUtl sonntrili. euclancbës, enclenchés. 

Bruxelles-Nord . 
Liége . 
Gand. 
Tournai. • 
Mons. 
Uruxellcs-Midi. 
Binche 
Namur 
Arlon 
,\11\'Crs • , 

154,680m 
122,216 
to!,508 
102,712 
50,023 
t2:S,021 
42,1>50 

i 19, t70 
l2:S,46i 
tl9,SOO 

1,103,ï40m 

106,703m 
114,522 
78,320 

82,505 
39,180 
72,382 
19,013 
,U,599 
60,008 

-----1---1 1 --- 1 ---- 
6213,791m 

52 
51 
2-i 
2a 
33 
1>9 
2i 
25 
u 
30 

2!J7 

66 
88 
93 
70 

38 
74 
3,l 

59 
57 
50 

t 
5 

2 

10 

10 

14 
23 

0 
0 
7 
4 

12 
8 
5 

101 

f2 
27 
22 
23 
8 

28 
11 

7 
10 
17 

165 

{
1
) Non compris les 2,09ü,U28 mètres de voies accessoire; d'évitement cl de mnnœuvrc. 

54 
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N° XYI. - ;J7>p1'ovisi01mements dens les dépôts et li pied d'œuv1•e 
au 51 décembre -18!)5. 

Service des voies el travaux. 

i DtslGHUI0N DES OBJETS. l NEUFS. i REMPLOI. 1 
VIEUX. \ TOTAL. 1 

1 
1 

1 

1 . { de 52 kilog , • :!50.S06 • 21,~()0 . l, ï;O . :tîi ,!►î6 " 
1 Rails l en 31;1er 

dc3~ - .. ~,;3.115 ~ f, 155,038 • 6S,5GG • l ,'oîG,ï 19 . 
en fer .. . . . . . . .\ ,33~ • 5î'o ,Il 1 • 286,450 • 86i,893 • 

Oilles en bois. . • . • ... . . . t,40.\,7-11 " ti~6,GQ3 " :?15,4ï9 • 2, 2-i6,S23 • 
Traverses métalliques . • . . • • . 2,os,; • 51,.\38 . •10,239 . 6:J,~63 • 

1 Bois spéciaux ••. . . .... . . 289,716 . G~,091' • 45,351 • 3î3, 16-i » 

1 ''oi_es I Rails. . . • . . . . .. . .\0,-HI . S:?5 . -U,'266 • 
.r.ysteme 
HillJ. Longrines . . . . . . . . -11,5-H • -l'i?,71î • 'H,'261 • 

Cro!s~me~ts el \ renforcés· · · • ··• 1s9,,;s1 • f.i,5î5 . 66 , W-i,322 » 

traversées ordinalres . . . . 35!l,!H0 • 233,HI . 9,î35 " 603,0G6 • 
E\CCn• { en rails renforcés • . • • H)l,I0î • 10,HS " • IH-,555 • 
,nques. en rails ordluaires , . ... 115,•HO . 113,!liû - -i,Hî • :U3,î13 • 
Plaques tournantes •. . . ... 20t ,6îS ,. 7!J,ï6i » H,204- . '29:!,Mü • 
Ponts a peser. . . . . ....... ï-i ,3S:? , 31,Sï-~ • 9,000 t HS,'256 ) . ""'"' '" .,, ""'· "'' ! ' que houions, ec.is- renforcés "f -1!.JS,3!<1 » -~.•!Jî • 3,tiSZ . ·206,561 • 

ses, tirefonds, laites 
de calage, verrous ordinaires . !jJ7, ÎÎÎ , !iS5,':!31 ~ 403,.\.51 J 1,22li,l62 • 
d'enclanchement ,tic. 

Disques. grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candétanres, \"il!HIC~, COU• 
trepoids, cotonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc .•• . .. . . -l:i:,,335 . 78,:!!H • H,316 • '2-H,!Ji5 • 

Objets divers : Piècl)s de rechange 
pour appareits spéciaux; coussi- 
nets pour rails, croisements, u- 
centnques, etc., etc. . . •. . . .. ,î!),'.31i • Hï,t~.\. » 8:?,'215 • 1,008,656 • 

En dépôt, lin rn95 .. ..••. fr. .\.,!120,8S5 ,. 3,851 ,Ji,; • 8~6, :?Ili " 9,618,H-7 • 
t restant à livrer .•.• fr. ~ ,. 4 ,36~ rn ~ ,36-i H) 

Vendus 
liv. (p• mém.) 660,026.'iî fr. . • , ~ 

A la disposltion de l'Adminislralion, 
fin t895. • . • . • . . . fr. -~,no,~s!:i ~ 3,851 ,3\6 " 8-H,851 St !),6t7,082 81 

La valeur lies matériaux de type renforcé s'élève à la somme de 799,91'• francs, dont 14/~2, 
soit 21 a 5G I francs, représentant hi plus-value sur les matériaux du type ordinaire, ont élé 
payés ù charge des ressources extraordinaires. 

D'autre part, le fonds capital n fait une avance, en ·IS!JS, de fr. aSS,047.05 pour achat de 
matériaux, de sorte que la valeur des approvisionnements destinés o l'entretien doit ètrc réduit 
lie fr. 211>,:rn1 + 1"i88,0'•7.05 ou de fr. 80:'i,408.05 el ramené à fr. 9,CH7,082.81 - 
805,408.03 ou à fr. S,815,li74.78. 
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N° XVII. -- Effectif du matériel de traction et de transport, 
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N° XVII. - Effectif du, matériel 

l\Iatériel 
de 

traction(') 

1 
) à voyageurs. • • • 

pour les Locomotives , à marchandises 
lignes 

1 
( de gare • . . 

principales. Locomotives l à voyageurs express. 
poor 

fortes rampes à marchandises 

Total. 

pour les 1· . t fourgons . • . . . . • . . Locomotives lignes tenders pour fortes rampes. 
secondaires. Voitures à vapeur. . . • • . . • . . . 

Total .• 

Ensemble des moteurs (4) (') •• 

1 Tenders indépendants (') (-') . . . . . . . • . . . 

l\Ialéricl 
entrant dans 

ln 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

(5) 

l ire classe 2• ·- Voitures(•). ~ ao - 
mixtes. 

pour les ] Fourgons à bagages . • 
lignes \ \ cellulaires . . • . 

principales./ Voilures. . 1 funéraires .. 
\ postales . . . . . • 

Wagons fermés pour petits colis . . • • 
Trucks et wagons fermés pour équipages. 

, Boxes et wagons pour chevaux • • . . . 

Tola! (5). 

pour les 
lignes 

secondaires. 

\ 

-1 re classe . . 
2• - .. Voitures _ ae - • 

légères m· .tes IX S. • 

l fourgons . 
Fourgons à bagages indépendants. 

adhérents aux locomotives. 
Voitures à va peur . . • . . . • 

Total. 

ENSEMBLE POUi\ TRAINS DE VOYAGEURS e). • 

1895. 1696. 

612 6·16 
7-17 722 
295 274 
52 51 

51.s 516 
- -- 

2,004 ·I , 95!) -- 4v 1,.6 
80 74- 
M ?.i.\. 
-- 
t80 174 - - 

2.-184 2,!55 - 
i,558 i~554 -- 

467 469 
ft-56 45t 

1,809 -1,716 
569 ~28 
665 65~ 
19 20 
7 7 
63 60 

308 5-18 
121i Ht 
191 169. 
-- 
4,660 4,4M -- 

l t 
5 5 

486 405 
501 269 
Hi3 123 
i7 17 
4ti 46 
51_. ?54 - -- 

t,065 918 - f>, 725 o,582 

(') Voir annexe n° XIX pour la dénomination, le poids et ln puissance du matériel de 
traction. 

(') Avec les tenders adhérents aux locomotives, l'effectif s'élève à 1~H et 1460 (voir p. ~4). 
(i) Y compris 4 voitures pour malades. 
(1) Vofr annexe n° XI du Compte rendu dei 800 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(l) Voir annexe n° XII du Compte rendu de 1800 pour l'effectif de ce matériel depuis l'onigine, 
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de traction et de trensport. 

IYagons pour le service commercial. 
Tonnage. 1891. 

I Fourgons. . 1 .,, 84-1 
r l !) tM 

Wagons fermés • 7 •/1 2 
{O 7,256 

pour coton et laine iO 1,507 
coke et laine to 2,604 

- coke et minerais iO 1,559 
- ~charbon. (1) rn 27,894 

à chevronsmobiles iO 1 
plats o 4- roues . ro 2,773 

6 - . 15 9 
8 - 20 846 
8 - .2?> rn 
8 - 50 -t 

Total pour le service commercial ('l) • 

1894. 

728 
rno 

2 
6,762 
1,507 
2,604, 
1,159 

27,600 
1 

2,646 
9 

766 
H5 
1 

l.1-~,022 

lUntéricl IF ayons pou1· services divers. entrant dans 
la Wagons pour transports spéciaux ~ ro 5 2 

composition l 5!'.> 1 1 
des trains - pour embranchcm-dc charbonnage. 7 •12 (3) 855 845 

de - dits tapissières 5 66 66 
marchandises. - pour l'entretien <le la route. 7 1 /i (') 222 2155 

(3) - - le transport des plaques tourn. 10 8 ro 
de roues 

~ 
!'.i 9 {O 

10 72 71 
transp-de combust. en paniers " 52 52 
vérification de ponts à peser. • 15 Hi 
bâches à eau " 6 6 

de secours. . . !' !:i5 aO 
citernes pour pëtrole . 1t rn 
freins pour les plans inclinés n 54- 54- 
chasse-neige • 5 5 
pour transport de gaz riche. . 2 " 

Total pour les services divers (2) • 1,568 1,406 - 
ENSllMOLE DES WAGONS (') • 46,590 4o,!46 

TOTAL GÙ-iÉIIAL DES VÉIIICUI..ES roun LES DEUX - 
CATÉGORIES DE TRAINS, D2,t 15 00,028 

Bâches pour couvrir les chargements (2) • 16,144 i6,HJ5 

(1) Pour environ rn,ooo wagons ù houille et wagons à coke de 10 tonnes, la charge admis­ 
sible a été portée à 12 tonnes dès 1894. 

(~) Voir annexe 11° XIII du Compte rendu de 1800 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(1) Tonnage moyen. 
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N° XYIII. - Situation de l'effectif du matériel roulant. - Renouvellement et extension. 

EIITRtES SORTIES. mll1Tl1Kll EFFECTIF BALANCE 
au de 

ou 31 01ic,n1BIIE : RENOUVELLF.HF.N1 Bl.SOL:\'ELLIUl,::"T. A llf./101.i\"J;Ll;R. 
. ANNtES. f&Ellll: di111in~tion 

ilabllssenl'. !MATÉl'Lll:1. !t'IATÊIUEL Dnmnt TOT.lL. TOTAL. du - j 1,usronié. l lran,row. 
Eiiilanl. EXISTER banc~. Arriérii. tMmim. ,t■r. di!Mli. PARC, d"opr,, 

colonne 2. 

locomotives. 
4835 f 4,263 t8? H-2 t ,6Sî 278 H? 420 +1,267 f,'l67 t,'l63 4 • i f880 
4881 .f8i 20 n 226 t5 22 37 + t89 t,456 t ,447 9 • •~82 98 'li> 3 no t3 ;J 16 + H.\. l ,!SîO t ,5l!5 25 • f8S3 .f.fS ~-i • Ut .f !j . 15 + tlî 1,687 i ,663 'M D 
488i 66 J . 69 rn ; rn + 53 t ,ï40 i,7:t9 ·H .. 
4885 35 16 . 81 J.l . 3:J + -iS 1,788 1, 76-i 24 • 1886 29 7 • 36 32 . 32 + 4 t,79~ 1,793 • -1 f8Sî 2i) ., . 'li Ji .. Ji - n r,779 t,813 . 34 4888 n ,. . H 21 • 23 - 9 f,770 -1,827 " 57 f889 35 2!) • 6l 23 . 2:.1 + 41 1,8H t ,862 N 51 1890 î4 -'3 . H7 5 . 5 + H'i! _, ,9:!3 i.,936 • 43 f8!)1 6i 3!1 . i03 -10 . 40 + 93 2,016 :!,000 -16 • 4892 32 i ~ 33 H . n + 'li 2,037 i,on 5 • 4893 ·10 23 • 33 -19 • rn + "• 2,051 2,0•! rn » 48!J4 31) 2 • 38 ~o .. to + '28 2,079 '2,078 i . 
4895 36 36 t 7? 21 t 21 + 51 2,130 2,1 ,.~ rn ) 

--- --- --- 
2,H-i 57!> Hi7 t,856 559 167 nG ~ --- Wl 

Tenders (1). 
4835 l ... 

1 1 à•sso no 293 . l .ua 380 4 381 + 832 832 920 » 88 

4881 405 29 • 134 7 . 7 + ·127 9159 953 6 • 
4882 rn!l H • HJ n • 47 + l06 f,065 ·1,062 3 • 
4883 H7 ·16 • 163 46 • i6 + H-7 t ,21:? ·1,209 3 • 
4884 28 . • 28 20 . 20 + 8 4,220 l ,'.!Jî • 17 
4885 32 8 . -iO :S!l . 59 - 49 -1 ,201 1,269 n 68 
1886 t!l 1 . 20 39 ., 39 - Hl 4,482 4,288 D 406 

488î rn • " 18 3!) ) 39 - 21 f ,46·1 1,306 • H5 
4888 12 28 n 40 24 • 24 + Hi 1,-ITi 1,318 • H-1 
(889 36 H n 50 28 • 28 + 22 1,Hl9 1,354- . rn5 

. 1890 rn !ll " ·113 8 . 8 + i05 1,304 ·1,373 " 69 

4691 62 36 • 98 l9 . 4 !) + î9 1,383 1,435 • IS2 
4892 3l) 12 • H 2î . 27 + t~ 4,393 -1 ,465 • 67 

1893 6 52 . 58 rn . 1G + 42 1,H-0 1,471 p 31 

t8H 37 2 ., 39 i !) • rn + 20 1,~60 -t ,508 n -~8 
{895 31 3~ ~ 65 H Il t4 + 51 t , 1'111 1 ,5.39 . /l 28 --- --- 

1,611 633 . 1 i!,2H i32 1 
1 

733 
1 

(
1
) Dans le cl1iffrc clr. rcno11l'cllcmcn1 des tenders, il a éte tenu compte des locomotives-tenders démolies cl des machines de l'espèce, 

livrées sur fon,h du lr11,l15c1, vu r1·m11l11ccmcu1 ,le loconiottves i, tm,l,·rs i111l,'pc111!11111s, la ,lénrnlition ou la fourniture d'une muchlnc-tcuder 
correspondant bien réellement it la dt'11101i1io11 nu i1 ln fourniture d'une locomotive cl d'un teudcr. 
(•) l.11 siluulion uu ;;1 décembre 1:!:I;; a été étulilic saus tenir compte de ~O tenders rcstnnt à fournir à cette date sur fontis ùc rcnouvel- lemcut de 1895, 
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N° XVIII (suite) . .- Situation de l'effectif du matériel roulant. - Benoueellement et extension. 

1 

EIITRÉES. SORTIES. l(HlUUltl EFFECTIF BlUIICE 
au "· Pkli'.JH~:R ou 

ANNÉES. élqb,JJai.l!"DSrDt. RE~Ot;\'r.LU.IIE:H. i'CKJIIEI. 4 kE.~IJl!\"F.l.[R, 31 OÉCUIIIBE: Rl!lfOll'l'ELLEllE:il1 
,u&,fnMltf'II Ji11i11lioa 

~1leuioa1. Changtlll' MATIÇJ\IÇf. - MATÉRIEi. r,., ••• , TOT~L- Chu~~• ·roT.ll. du 
EXISTER 

)l•ttritl Je l lr.insfllrm~. dt 1 tr.s,uf!)fl!!.>. E1itlul. ,l'aprh !rtact. lrriirt. 
clin!wdH. ml d>.a!l.i. P.\RC. c-ofon,~,..s 2, rumr. ·t!ülanti,,_ i tl 1 

Voitures à vapeur. 
à fS76 j H • 4 • Hi • 1 .. ! •• + H H- H 1 " • f880 
ISSI . ,. ' • . • • . • • H- H • • f882 . • . . . " 1 .• ' - 1 n fl 0 •• -1~83 • • • . • • • • . • n H • •• f8S~ . . • . p . . " • • u H • f 
f885 • •• t . ·1 • • . • + ·1 f4. 1.\ • • H~86 9 • 1 ,. rn • • . • + 10 u 23 •• • -11187 23 • • . 23 . • . . + 23 .n .\6 •• • f!!kll 3 . . . :t . . . . + ·1 50 49 •• • t889 • • . . . . • . . !50 -i!> •• .• 
-1891) • • l . -i . . • • + -i 5.\- .\9 5 • -ll'91 • . . . • . • • . • 5-\ .\9 5 • ◄892 • • . . • • • . . • 5-\. .\9 5 • 1893 • . • . .. • . . . • 5-\. 49 5 • 18!1~ • . . . . • . . . • 5-i 4-9 5 • 189!> t , • . • • • • , • 11-i ~9 5 • --- --- --- --- --- 

4-9 • Î • 51; • ~ •• 2 
1 1 1 

. 
1 

Véhicules pour trains de voyageurs. 
b 4 835 f J 65~ 451 t,342 262 5,880 533 f,flo6 J-i5 1,9H +J,936 3,936 3,570 366 • 4880 ' • 

4881 1 ·10 • 22 f 33 • 75 f ï6 - ,i3 3,893 3,580 313 • 
4882 457 ·1 4- H 173 • 5-i 10 6-i ..L 109 4,002 3,738 'l6i , 

' 
t883 H2 ,. 51 3 4:6 • -il 3 H + 132 4,13,i 3,860 274- • 
488\. 80 51 8 . 13!1 . 80 . 80 + 59 .\ ,t93 3,991 202 • 
f885 77 .. 5 .• 82 . 78 5 83 - ·1 -i,-ln -i,068 12-i- • 
4886 H ,. 103 . IH 0) 68 H 82 + 32 -i,:H-i- 4-,0i9 H-5 » 

·1887 26 • 105 . IJI • ôt 40 1112 + 29 i, '!53 -1, 105 H8 • 
f88S 306 • ~ • 313 43 9 52 + 261 l,:i!l ~.41·1 103 ,. ' . 
f889 210 . 2,i 2 231i . 62 13 î5 + 161 4,675 -i,621 M • 
4890 H • 78 5 H~ . 69 7 i6 + 51 4,726 l,665 61 • 
~891 f28 . 5 • 433 ' 4-1 f H + 91 i,8l7 4,î93 u • 
i892 i3i • 3 H HS . 21 6 27 + 121 i,938 4,927 H • 
i803 46 • 2t7 ~ 2-;5 . 36 i5 51 l- ~m 5,162 4,9î3 t89 • 
i80\. i62 • 9 . l'if . 34 n 51 .L 120 5,282 5,135 H7 " 1 

i805('i Vil » 493 • 36~- • ·21 2 23 + 311 (')'.j, 623 5,306 317(1) ) --- --- --- --- ·--- --- --- ---- IS,3:36 503 2,3:5!1 ':.!97 8.4~;s 533 t,851 H!8 :i,an -- -------- --- 5,839 2,ti!lr; 2,:rn1 
Sorlin· .•.• 53:J ~ore i,, 2,339 
Ar.q11is sur ea- - l pi1ol •••• 15,301i A,·nnce Jlî 

1 

1 (1) ~on rompris les four15011.< ,le, locomouves-rourgons ri les voitures clr; voitures it vapeur qui sont comptés respectivement dans l'clfoclif do 

1 
locomorives et d es vuiturr-s i, ,·a1,c11r. · 

(') 1.n situaticu nu 31 décembre H,9:5 n ét,' étuhlie 51111s !mir c,11111,cr de 35 véhicules en cours ,Ir construction, sur fonds de renouvellement de 1806. 
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N° XVIII (suite). - Situation de l'effectif du matériel roi,lant. - Renouvellement et extemion. 

ENTRtES. SORTIES. UHlHl'IW 

PRE:1111!8 
ANNtEs.l t!itabUa,cment. I RENOIJVELLElll!IST- 

Klimim.l Chaaaefll' -. d: ====;::::===! 
Hat~rret . • 
neuf. ctm,1a11,a.l neuf. l lransforme. 

M&Tél\ll&L TOTAi,. 

PRUIIKR 1 
kJll:-111 ·-----1 A REl'IOUVELl!:ll. 

Changem• 1 M&Ti:111.11.1. 

. ,...;.:u.,. di111111i. l 111a1&rmt. 

TOTAL. 

OD 

EFFECTIF 
au I tfe 

3i Dtcaxlall; RIIIOl:YILU.lfn" 
4illi11lio1 1---.,..---1------11 

llid.1al 
1)011" 
lllSTlll 
d'oprn 

coloDDU 1. 
3 ~, 7. 

IAlllCE 

lrau,. &rriiri • 

4885 l. 

à 3-i, 987 
4869 

4870 

4871 

4872 

4873 

4874 

4876 

4876 

4877 

4878 

4879 

4880 

4881 

4882 

1883 

rn8~ 
HS5 

4886 

4887 

4888 

4889 

4890 

4894 

489'2 

4893 

Véhicules pour trains de marchandises. 

sac I 8,334 

476 • 4,~40 

9,261 • 396 

4 ,623 301 639 

4lH 1 229 

IS,4631 • 

f ,1391 » 

5231 • 

4 ,0341 • 

9861 • 

3,4-181 • 

3,3ù31 " 

3,9241 ' 

4661 ,, 

2001 • 

• 1 » 

» 1 ' 

270 

7381 0 

76l1 ·, 

• 1 n 

791 

4631 • 

4891 1 406· • 

4895(') ~, ~· _ 
46,0621 530 ----- 46,5!12 

4 

6 

789 

6f3 

757 

2Hl 

520 

8 

403 

D 

» 

f,730 

265 

rno 

no 
103 

-1,810 

3t6 I 4f ,464 

42 I 4,698 

• 1 9,6:57 

• 1 'l,563 

n 68f 

29 

2 5,954 

f f, 753 

f 4, 'l8f 

9f f, 335 

t36 t,64'.! 

331 · 3,757 

IHS9 4,025 

40 3,96l 

27 

6 

H 
40 

f, lfS(j 1 3 
15,o50 i ,H3 _____.-. ~- 

n,093 

917 

7S7 

Hf 

40 2,0·10 

f3 f ,0t6 

2.\- 888 

22 1 22 

21 80t 
f 1; 282 

f ,935 

f, 742 

Sortie, . • . l ,0ï5 1 Sorties . . 16,2'.!0 

63,685 

Acquis sur eapital. 45,517 1 Atoncc . . . 873 

972 I 8,3i8 

• 
• 
2S6 

3 

32 

U9 

•• 

)) 

D 

6 

516 

52 

l ,075 

338 

'l!S-i 

339 

210 

296 

601 

556 

664 

Hî 

358 

2-i5 

356 

605 

609 

1193 

682 

105 

280 

280 

414 

313 

32~ 

428 

352 

498 

45 

5 

• 
2 

• 

' • 
4 

9f 

436 

331 

559 

.u 
27 

• 

• 

2 

9 

• 

H,9!S5 I f ,235 --- 16,'l20 

9,58-i l+Jl,&S0I 31,5801 31,M5 

353 + 4,345 H,497 H,78-\ 

212 + 9,115 20,9tî 21,045 

MO + 2,0î3 22,935 22,683 

an + 339 2a,21, tJ,360 
2i+ - 245 23,059 23,351 

429 + IS,5!5 ~8,584 !8,385 

601 + t ,15! 19,736 29,524 

563 + 718 30,IM 30,0it 

752 + 583 31,037 34,075 

t ,099 + M3 Jt ,580 31,545 

'i4t + 3,016 31,596 34,9H 

804 + 3,221 37,817 38,274 

397 + 3,56, 41,384 42,f98 

532 + 385 41,769 42,661 

660 + Ui ,, ,896 42,843 

593 - 181 U ,Hi H,811 

682 - 458 40,956 '2,8U 

405 - 365 t0,591 i2,8ti 

2so + 4,730 ,2,a21 i3,08-l 

2s2 + 1a, ,3,055 ,a,s22 

120 + ♦68 i3,523 U,586 

313 - 29t +3,232 U,586 

323 + lïS +J,7H! U,663 

429 - f4~ +3,563 4(,828 

3521+ 4,583 

.~os + ~ ,2.u ~-- n,295 

• 
• 

• 

35 

499 

413 

35 
., 

• 
• 
• 

+5,4461 +i,93~ 1 242 

♦6,390 +5,517 (1) 8'73 

• 
28î 

433 

86 

292 

• 
• 
• 
38 

345 

.un 
81-i 

895 

917 

t,,oo 
-1,8~ 

21H3 

763 

767 

t ,063 

~ ,35+ 

955 

4, !65 

Il 

• 

(') La situation au 31 décembre 189~ n été établlc sans tenir compte de i:15 wagons en cours d'exécution sur fonds de renouvellement de 189• cl l89l5. 
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N° XIX. - Importance du matériel de traction en f89?S. 

A. - Nombre, puissance et poids moyen <les locomotives et <les loeomotives-tenders. 

Nombre d'unités (1) • • . • • • • . • 

Nombre d'essieux moteurs . 

En tout . 

Puissance 
de traction en < Par locomotive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en I kilog. portant sur En tout . . . . 
essieux moteurs, 
les locomotives 

étant en ordre de Par locomotive. 
marche. 

Poids moyen en l En tout • . • • 
kilog. 

des locomotives 
à vide. Par locomotive. 

Poids moyen en En tout . • • . 
kilog, ) 

des locomotives 
en service. Par locomotive. 

LOCOMOTlVES EN GÉNÉRAL ENSEMBLE 

nvec nvcc avec Ul'CC Loeomotlrcs Lecomolim· un deux: trois quatre à tender essieu essieux: essieux essieux TeC•J• 
indépendant. tenders. 

moteur. moteurs. moteurs. moteurs. 

14 409 t,6!9 78 1,477 653 !,tso 

--- 
i4 818 4,887 31! 4-,tH 1,907 6,031 

30,828 1,320,445 8,451,750 536,096 8,030,0!9 !,309,090 10,839, t H 

!,20! 3,U8 5,f90 6,873 5,437 3,538 .,854 

!,20! ., ,614 1,730 1,718 1,947 t ,263 1,7U 

19!,520 10,tU,O!O 58,6!4,670 3,954,450 51,753,790 U,129,SiO n,sss,660 

13,751 24,7!9 35,988 50,698 35,040 3!, 358 34,219 

36!, 900 13,U!,750 53,71!4,700 3,0~0,300 51 ,653,,,50 18,877,!00 70,530,6lU 

!a,92! 32,818 3!,366 38,72! 34,97! !8,908 83,H3 

486,950 15,269,050 61,507,UO 3,954,450 56,888,880 24,3!8,690 8l,!17,570 

34,78! 37,333 37,757 50,698 381 517 37,!57 38,13( 

D. - i,ombrc et poids moyen des tenders indépendants ('). 

Nombre d'unités (•) • . . . • • . . . . • . . • . • . • . . . • . . • . . 1,358 

! En tout . • • . . . . • . . , . . • .. 14,579,760 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders à vide. 
Par tend er . . . . . . . . . . . . . , . 10,736 

~ 

En tout . . • . • . . . . . • . . • . . 30,6H,460 
Poids moyen en kllogrammes 

des tenders en service. 
Par tender. . • . . . . . . . . •••. U,54! 

(') !'fou compris les voilures à vapeur. (l'ofr p. 137.) 
(1) C'est-à-dire non compris les tenders faisant corps avec ln locomotive. ( Von- p. 156.) 

56 
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N° XX. - Parcours kilométriques des locomotiues de l' Étal et des locomotives 
étrangères sur le réseau de l' ltat. 

l LocomoliYts à Yi>Jngeurs . ~ 
llo16riel 
pa11r . 

les tÎJ;UU prinei- - à mmrch:tntf1sn. 

polu. 
- de gore .... 

l l .. ocon1oth-r, .. tenders pour for1cs 
)b1tri~I rom~••· 

pour . r 

'

. Lor.omolncs- ourgons Je, •11:oe-J seeen- 
d0:ircs .. 

Yoi1uru A nptur 

Y.nseml,lc pour 1895 (•) ... 

~:nsrmble pour 11\04 ..... 

s., 1, ,;.,a,. dt (.€101. Enie111blc pour 1805(•) . 

Ensemble peur 18!1-i .... 

PARCOtllS OTILB. Pll\f.O~llS \'OU!\ ~fil flf.8. 

Trains Trains ENSEffl8lE. 
Tr:ains E11 

dt de A ri.le. 
voyageur,. mndudl!u. de route. manœuyrr,. 

1 

a. LOCOMOTIVES :DE L'ÉTAT. 

is.ese, ll6 ~21,280 14,018 6-iS,438 SI0,012 20,,s~,s,4 

568,w; rn,n:,,on 414,591 2,0:!3,672 3,789,558 26,591 ,6:1~ 

63,!>'J3 2~O,SU 1,6-U 180,618 4, 20:i, 9-i5 4,681 ,0-\l 

2,:195,781 17-1,013 2,St,2 1:n,112 236,!J73 :?,OJJ13ll 

1.2!5, 131 13,363 6 00,324 49,256 1,348,0$3 

1, 105,71-1 1,328 638 30,316 51,SU!I 1, 1H2,565 

1,205,0-11 5,6-13 417 65,608 73,701 1,440,500 

---- 
i5.:!li4,5:?5 20,721,~40 430,156 3,132, 77ll 0,218,014 58,?71,0U 

--~ --....,-- •..... - 
45,086,065 12,78.\,948 

:!4,127 ,S76120, 156,330 387 ,9381 2,933,8431 8,800,308 56,~06,29~ 

-~. _.......~ - 
44,484,206 12,122,089 

b. LOCùM.OTlVl:S ETI\AlllGi:1\.1:S. 

122,870 1 23,180 . L 3,1641 1,670 150,884 

. ----------- --------- 
146,050 4,834 

124,3171 25,0Jj . 
1 

4,8521 1,932 156,136 ---~ ., 

149/151 6,784 

~ 

la double traction • . 
(') Y compris .• 

le parcours sur les lignes étran­ 
gi!ros. 

(') Y compris ln double traetiun .•...... 

169,131 3,127,091; 12 . . 3,2U7,142 

410,868 '.l00, 704 . 7.WI 4,050 722,0lG . . 99 . . .. 119 

1 

Obseroation, - Prér.fal!-m·nrnt, Lous le, truins mixtes indistinctement étaient compris sous ia rubrique : 
1'rai11s <{1? 111arrf,a111/i.1cs. A 11nrlir du ~•r aHil -IX%. il~ sont répartis entre les traius de voysgcurs l'l ceux 
de murchnndises , survaut qu'ils 0111. pour affectation principale I,! service tics voyageurs ou celui des mar­ 
chnudises. 
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N° XXI. - Tableau. du pm•co'm·s kilométrique clit matériel de transport, 
pendant l' mmée -1890. 
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1 
( U2) 

N° XXI. - Tableau du parcours kilométrique 

//. 
Voilures 

à voyo1geurs. 

1 Voilures de 1" classe. 

\ 
- tl1: 2• classe 

1 
- tfo :5• elass« 

I - mixtes , 
- à vapeur. 

fourgons . 

Ensemble. 

) 

Voilures cellulaires. . • . . 
W11r,ons 1-'ourcl)ns. . . . 

B. à Loeomotiv--s - four- 
Véhicules divers. hag;1i;es.1 gons. . . • . 

\V ;igons ch:iri;(-s inscrits 1·11 
feuille taxée. ( ïoir lill. D) • 

1° Parcours l'YOdi,cliff tic recettes, sur le 
rèseau de l'Etat . 

. ! Boxes . . . . . . . 
C. Trucks pour é11uipa1irs 

Wai;ons War;ons, vilt•ssr, et AB • 
(chargés, ~ides et fermés l ordinaires . . . 

en service]. l ~ . k . . ·t 1 • Pour mémoire. , . , "co r, m111cra1 r c 11- 
Voir répartition W:1r,on~ corëe · · · • 

t l report nu I ouverts autres à .S, roues . 
B. elD. plus ,le.{ roues. 

Traineaux et wagons testés 

\

. chargés inscrits en li•uille 
D. taxée . . . . . . . {to 

Décomposition 
du parcours des chargés in~crils en feuille 1 

,~a~o•~s / . tic service. . . . . (:20 
(1111. CJ. , ntlC3 • • • . . • . 

lestés au poids mort . . 

/ Voiturrs à \"Oyar,eurs . . . 

l - cell u la ires . • • 
- poste (prestations gra- 
tuiles) • . . • . . . 

Locnmotives fourgons. . . 
Fourgons. . . . . . . 

E. 
Voitures 

en service. 

2° Parcours improtlrntif~ de recettes, sur le 
réseati de l'Etat . 

PARCOURS TOTAUX SOR lP. Rt'.SRAO DR L'ÉTAT (1). 
Parcours dans tes trains dt! l'Etat sur des sectlcns 

étra ngëres (') • . . . . . . 

Ensemhlc. 
Parcours des véhicules de l'État sur les lignes 

étrangères dans les trains étrangers . . 

PARCOURS TOTAL DU llATtRIEL DE TR,\i'ISPORT D8 1.' ÉTAT 

TRAINS DE VOYAGEURS. 

Tll,ll:-15 DB L'tr.tT. TIUl:15 trl'l.lZ.-GEIS (3). TOTAL 

\ 1 

des 
Véhicules Véhic11!es Véhicules \ïihieules 
de l'État ll!ra11g-en. de !"État. èlrangers. PARCOURS. 

10,835,-163 :5,080,0!,l li ï8,6ï5 13,00-i, '60 l:!,063,15;, 961 ,-123 69 8-l.116 13, 108,ï63 
i5,538,-i65 1,208,22;) 121 1ï0,ï3ll ï7,0t6,547 
2$,5.13,813 2,ïOi,281 ,i3 05,i99 31,401,930 
1,085,761 . . • t,085,761 
5,395,t:t-i .. . • ' 5,305,i.U 

l3:">,-i61,801 8, 1 i>3,0-i-> i50 ,106,526 t.12,002,3:?0 
310,662 . • • 319,662 

2t•,061,338 2,880,2:H 4,-1-ll 126,5:?ï 28,0ï2,530 
t,221,ï~ • D » i ,2':?I ,733 
3,0ïï.506 t ,611, 128 7,500 2,475 5,208,407 

liH, 6-U , 8-§0 . 12,IH5,20S 12,~81 535,326 tïï,SU,742 

~00,085 020 "· "'I 5:5 
2,-'58, 198 3,85ï 

50-l,Oùtl :5,001 
1 ,ï0ï,2i0 ' 5,13i " 

27 • '"'I -10ï 
506,803 1,325 

12,25-l 61 
:H,2-l6, • 

5,6ïï,506 1,611,128 7,500 2,,175 • 

~.ï05 1 • . 25,ï03 
215.5:!t 06, HSI 2,0313 06.J 312,5ï5 
5-t,2-h; ' . " 51,246 . 1 ., 

2,830,32-i • . • 2,839,52-i 
5ïï • • , 5ï7 

2,2-i9,2''>1 723,472 • 6,901 2,0ïO, 7U 
1 ï ,89-i • • . lï,804 
820,325 • • • 820,325 

6,220,8.i2 819,623 2,036 ï,655 7,050,156 

1 iO ,St,2, 682 l3,.f-U,918 U,51î 5-iî!,081 18i,8Gl,808 

1,-155,-158 303,135 " • 1,758,575 
-- 

li2.5l8, 120 15, ï,IB,053 H,517 5.(2,081 186,023,471 

" 7,315,661 

IH,318, 120 7,357,078 

(
1
) Les sections nppnrtcnant 1i des compagnies et exploitées en service commun avec n:1111, sont considérées comme réseau de 

l'J-:1n1, lorsqu'elles sonl pnreourues par les trains de ri'.:1a1. lléciproqucmcnl, les sections rlc l'Êlnl cxploilérs en service commun avec 
des compagnies, sont con.-idérérs comme réseau de ces compagnies, lorsqu'elles son! parcourues par Jeurs trains. 

(•) Scellons élrnngèrcs proprement ,!iles, c'csl-:'t-,lirr non en service commun nvec n:101. (Voir annexe XXlbi,, liftera A.\ 
(1) Sections Je l'f:lnl parcourues par les trains étrangers. (Voir annexe XXJbi,, littéra BJ. 
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du matériel de transport pendant l'année !89~. 

TRAINS DE MAHCHANDISES. PAilCOURS GÉNÉRAL 

TRAll{S IIR !.'ÉTAT. 'l"R,\ll{S ÉTRANGt:11S (3). TOTAL .iles 
des véhicules étrangers 

1 
1 

des 
véhiculestle 11ltat. sur le Véhicules Véhicules Véhicules Véhicules 

do l'Etat. ètrangers , de 1'1:;t:11. 1 étrangers. parcours. réseau de l'État. 

5,506 14,971 » 3 20,3ï0 1. i0,8-i0,876 3,-173,003 
4,567 6.5-U • . 10,711 12,067,591 1,051,883 

5f59,150 52,700 1 1,087 -il3,818 75,807,717 1,532,648 
i70,5(l-{ 10,002 » 1,0IU 182,372 28,714,220 2,870,088 . . » . . 1.085,701 .. 
2-J,076 . » " 2-1-,976 5,-i20, 120 • 

564,255 81,107 1 3,006 65:?,2-l7 13-i ,026,285 8,628,282 

• • .. » • 310,662 • 
17,442,197 04,274 • 7,502 17,5l5,0i3 -i3,.t07 ,076 3,078,527 

5,505 • • » 5,505 1,227,328 • 
235,990,i46 55,081,8-iO 159,011 Si>,522 291,322,025 230,835,553 56,784,060 

231,002,771 55,250,227 150,012 100,930 300,403, 8-iO 418,816,80-t 68,401,778 

705,21:S 600 
470,170 105 

2,173,51S 286 
86,741,372 68,802 

82,500,660 171,512 » n • 
56,577,956 20,397 

23! ,50i ,884 i81,G70 
5,8~6,00i 54,052 

901,015 » 

255,090,746 51:i,081,8,lO f59,9H 89.522 n 1 • 

10,612,025 . 0 " f0,Q12,025 10,638,628 • 
117 ,51ï, 255 27,427,823 U0,100 81. 790 145, 172, 9-i-8 117,SïS,803 27,606,,HS 

001,913 • " » 901,913 956,150 ~ 

2,005,043 • . ' 2,005,0-l3 4,84-i,567 • 
2,569 • . • 2,369 2,9!6 • 
U,178 12,824 • . 27,002 2,263,429 743,287 

5:51 » n )) 331 18,225 . 
1,486,197 • )) )l 1.486, 197 2,306,522 . 

152,540,191 27,440,647 140,100 81,ïOO 160,208,728 158,909,169 ~8,5-10,715 

586,542,062 82,070,874 506,012 182,720 469,702,568 5à7, 7:?5,9i3 96,!Ut,493 

3,766,047 2,988,485 • • 6,754,552 !S. 221 ,.i85 : 3,201,620 

500,509,009 85,0lJ0,550 5013,012 182,720 476,457,100 562,947 ,-l!'i8 100, '35,113 

• 153,6:'.ii,'::l70 160,097,940 

500,509,009 153,900,201 723,945,598 

57 
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N° XXJbis. - A. Tableau d1.1, pa1·cou1·s kilométrique des »éhieules dans les trains de 
l'État, sur sections éfrangè1·cs ('.I)~ pendant l'année -189~. 

DÉSIGNATION DES VÉHICULES. 

Til.UNS Dit VOYAOIWI\S. ÎllAINS DK .IIARCIU.NDISl!S. 

Véhicules I Véhicules 
de l'État. étrangers. 

Véhicules I Véhicules 
de l'État. étrangers. 

fü'lsaaBLa, 

Voitures de première classe • 

Wagons-lits et restaurants . 

Voitures de deuxième classe. 

de troisième classe, 

mixtes • 

à vapeur 

fourgons •. 

poste. 

cellulaires. 

Wagons 

à bagages. 

Boxes .. 

fourgons 

locomotlves-Iourgons. 

Trucks pour équipages. Fermés . 

Ouverts . 

Wagons 

fermés. 

Wagons 

ouverts. 

t 

l 
vitesse et .-\. B. 

ordinaires. 

à coke, minerai et chicorée. 

autres à 4- roues . 

- plus de 4- roues • 

Tratoeaux et wagons lestés . 

Totaux. 

97,4-58 1 7,822 

» 1 43,450 

«n.oss 
564,966 

'2-H,822 

40,rn3 

30,80-i 

3ti5,212 

43-i- 

758 

4 ·15 

,18,967 

10,253 ( 

·1 ,666 

21,039 

461 

4,455,438 

8,HB 

75,435 

409,847 

» 

!5,089 

43,JH- 

» 1 t 

» 

130 1 3-\ 

49 

'2'23,345 

4, 752 

-196 

390 

303,1301 3,766,017 

» 

3i1 

4 ,0!18 

40t,G88 ( 2,987,586 

6i6,IS07 

2,392,538 

95,!SlSI 

708 

407,O-i 

rn,t5o 
~09,860 

Git, 739 

352,327 

40,t93 

30,853 

• 

623,987 

434 

6,622,8~8 

1 

.. ,,,.,,. 1 ,,,,,., •. 

(i} Savoir : 
De la frontière à Trois-Vierges 7,860 mètres. 

Id, Aix. ti,100 . 
Id. (Ghyvelde) Dunkerque 17,200 
Id. Armentières • 2,936 
Id. (Sterpcnich) Luxembourg ts,ns 
Id. Longwy 11,313 
Id. Bnisicux 2;100 • 
Id. Moulde. 1,535 
Id. Ecouviez, 826 
Id. wnr, . 9,8H 
Id. Bachy. 60' 

De Liégc aux ,\gucsscs. 2,000 . 
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B. Tableau du parcours kilométrique des véhicules dans les trains étmngers, sur 
sections de l'État (2)~ pendant l'année !891>. 

TIUl:\'S P6 \'OYACEURS. 'fl1All'5 Dll llARCWAND!&F.S. 

DÈSIGi'\ATION DES VÉRICULES. Véhicules Véhicules Véhicules 
ENSEKIIJ.E. 

Véhicul~s 
<le l'l~tat. étra ng-rs. de l'État. étrangers. 

Yoilures de première classe. . .. · . . . . . -17 78,3-'.1 )) 3 78,361 

Wagous--lits et restaurants ... ....... l 33\. )) » 33-i 

Voilures de deuxième classe. . . . . ... ô9 8LH6 )) D 84,48/S 

- de trolslèrne classe. . . . . . .. 421 179,736 ~ ◄,987 ◄8◄ .sss 
- mixtes . ............ 43 63,799 » ◄,916 65,7118 

- l'i vapeur .... ........... » • )) » • 
- fourgons ............ - . ) . » )) » 

- poste. • . . . . . . . . . . . . . • 6,9!.JI D ) 6,9!.JI 

- cellulaires. . . . . . . ...... p » )) )) , 
Wagons { fourgons • . . • . . .. 4,HI ◄26,l$:!7 • 7 ,50'2 ~38,.i-70 

à bagages. Iocomotives-fourgons . • . J )) n D n 

Boxes .•....••.•.•....... no 600 

Trucks pour équipages, Fermés . . . . . . . 45 34 

- - Ouverts. . . . . . . .\o 71 

1 Wagons { vitesse et A. B. ..... 3,857 286 

fermés. ordinaires. . • . . . . • 3,001 ) 3,137 ◄ 68,8!>2 171,31'2 ~90,086 

l à coke, minerai et chicorée. -~07 20,3!)7 
Wagons 

t ,Hl> autres à ~ roues . . • . . ◄81,679 
ouverts, - plus de~ roues. . . 61 3-~,0IS'ï 

Traineaux et wagons lestés . . . . . . . . n » 

<82,7'0 I Totaux •.. H,3-lî M2,98t 306,0-12 .f,0,\6,030 

Cl) Savoir ·: 
De ln frontière â Esschen . 

ltl. Quiévrain . 
1 d. alouscron 
Id. Roisin • . 
IJ. Pér11wcl1. . 
Id. Lamortean . 
Id. Signeulx . 
Id. Bencnchamps. 

Oc \'il·cgnis a Liège • • . • 

GU mètres. 
!)jü 

2,999 • 
708 

~.;;~s . 
8!10 
722 
G40 . 

4,~00 . 
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N° XXII. -Achat de combustibles. 

Charbon menu deml-gras 

menu gras .. 

menu maigre 

gailleteux .• 

Total des charbons menus et 
çailleleux • . . • • 

Ch:1rbon pour rorges • 

grosse gailleterie . • 

p• fours à réehauûer. 

p• fours Radelet 60 
p. e. dt gros. 

Grains lavés. . 

Coke industriel. 

- pourréehaud.pouruslnes 
el pour trains l('gers . . . 

Coke spécial lavé pour fon­ 
derie ••...•.• 

Ensemble • 

OUlllTIT(S FOURIIES. Plll1 HOTt:1(5 VALEUR, 
par tonne. 

!805. 
1 

1804. 1895. , 1894. 1895. 
1 

1894. 

liilogra111111t•. Kilogr•111a,es. Fr e. ,, ... Fr. o. , .. c. 

5S0,2.t0,32-i 3i5,0.J7, 125 7.7i ï.-&O 2,056,261 26 2,773,071 64 

130,':?30,880 t':?6,.iiO,S.IO 8.58 8.58 1,195,250 35 1,060,614 80 

328,':?38,t51 301, ,;; ,soe 5.95 ls.43 1,945,586 66 t,638,-159 Ot 

36,8.10,515 32,537,350 10.28 0.01 378,981 %5 201,430 18 
--- 

88.l .sss. 030 835,650,62.t 7.52 6.00 6,470,070 50 t>,764,207 22 

i0,43-l,000 10,080,000 7.65 7.-15 70,605 00 75,067 57 

2,085,,186 i,220,310 15.tO !6.U 31,660 27 05,832 ,16 

4,630,600 4,005,000 0.50 0.06 45,007 05 30,001 03 

60,000 • 14. 1 1 MO • 1 

1 7 .13 • t,{25 ' 1 
W0,000 

t,.t85,000 1 ,--130,250 12 1 u.ss • 17,8!7 20 17,120 68 

4,5-17,640 2,780,000 :15.60 13.60 62,278 01 38,192 57 

80,000 70,000 IO. • 10.20 t,520 . 1,350 ) 

- 
OOï,821 600 856,2ti4,I03 7.30 6.07 6,712,078 77 5,971,680 55 

N° XXIII. - Nomln» d'installations de foyers et de lampes électriques. 

NOMBRE DE FOYERS ,,; ,,; 
"' ... a:: 

"' •... 1&1-0/I 
i ~ ..., .. •• :.! 
0 Lampes à Incandescence. Lampes a arc. ., ,_ .. 

:.:i ·= ..,, 0 
5~ ,_ :,:; 

ANNtES. "' •l&I"' ;:s s : f ~i g !:: V> 0"' ~ .. : :: ,;. i 1 ~ V, . ~ ~ z :.5 •. ~ " V "' = ·;: ·; ·t(t-~ •- •o .t t z"' re "' o. .•. .•. -., ~., ., .._, g ê g E "- o. "- C. 
.,_ .. .,. ..Q Ill;,. O C E "- E E E E E >- 0 "" .. .., .. A C .:, C ê E 0.., "'"' .., "' ~, C C C C " " .. •. a :!;; ••• 

-o -o ""iô .• cc "' ~ <I .. 0 "' 0 V> ~ - .. N .. .;! :, ~::, " ~ D z ., .,, "' -= ~ ,, .. .. .. ., .. 
"' 0 - 0 - C 

.,, .,, "" 'C .., ..., 

4885 7 • • • • • 48 69 " 9 • 2'2 2 HO t ,360 

4886 H • 3'22 . . . is 71S • H » 2-i 2 .\.SIS 1 ,78◄-~ 
hl87 H . 32/S ' . " 48 75 " H • 24 2 488 1,783 

rns8 i3 . 230 • . 87 89 w 36 6 20 2 480 2,H-0 

1889 46 ,. 'l6-~ . " . 81 i20 rn ,H 29 215 2 665 -3,184-.4 

4890 49 . •m, " . • Ul 421 29 71 29 26 2 6,\8 3,963.4 

4891 2f 3 270 ,17 .j ~ 42,1 m 29 73 29 26 2 702 L097."i 

4892 22 3 289 f7 4 20 119 H7 29 73 29 26 2 765 4-,301U 

4893 25 3 334 f7 .j 20 f23 -197 31 89 3~ 25 2 877 IS,032,4 

489l 28 24 ISIO 26 t 27 43!l 2n 34 H~ U2 31 2 1,281 7,426,5 

48911 32 u;o 210U:i 38 76 <J.7 H2 288 !IIS 428 ni 31 2 3,4i.\. 9,4-22,l 



N° XXIV. - Consommation de eliorbtm. des locomotives en i89D et ·!894. 

à ;,; ~ 
P. 
I'- " 

CONS01'UIATIONS. 

DÉSIGNATION 
1t,~ 

COl'illlllSTJJIJ.ES, 

QUANTITÉS. 

PRIX 

.\IOY&II 

pnr 

TO:'f~f:, 

\IALEUR. 

CONSO l'IUI A.TJONS 

pat lrain,kilomèlr6. p~r IO<~mothe•kilomtht 
nvcc trnin . 

Qunnlilé. J Voleur. Qunnlih), I Ynleur. 

par l6tomoliTt•kil,11uèi~ 
en glmèrnl. 

Qunnlilé. J Voleur. 
1 

p~r 1èlli(ul~•kilomèirt. 
1>or ohorgo 

unHt,lil~m~!r~ 1r.rn~porlh. 

Qu~nlil~.1 \'nlcur. Q1111nlil,\. I Vnlcur. 

Observa lions. 

189,î 

1 . \ Charbon gallleteux 

menu demi-gras. 

gras. 

maigre. 

\ 
189~, 

1 
1 
1 
i 
1 

?;3 il 
1 

118!)/i 
11 IS!H 

'I 

Charbon gaillt•teux 

menu dorni-gra-. 

gras. 

maigre. 

~Îlogrnmme!I 
1,0GI, 11i! 

l
5~ï .ses.oso 
(lS ,020, 2m1 

· 515, Hfi, '>t:0 

ï!l!l,!il2,71'1! 

l'r. c. 
10.2!1 

Fr. <, t 
'10,!Jl!l 25) 

7.ii 2,7i~i,()i2 i~ f ,~.!54 
8.:i~ i.oss.ua 5:? 
1i.fl~ 1,~1,7 ,r1/i8 57 

--· ,------1 
7.l~IJ,7,2,363 Oi 

1----1-1---- 

1,820,00I 

3315, !i2.3, !)Oû 

1 f~,:ïiO,!H)(I 

2!H, 130,'10(1 I _ 
jun,Hti~,IOO 

D.01 HJ,47!> 29/· 

7 1{1 ,) If,;') ;:;•,· se • ') .• , 'h. -J • I ) ~. 

~-5~ 991,9{8 !4~ 

5.43 l,RD7,127 ~:;. 

0.7!1j\ll~~.{:;1 Fl~ 

Trains-kilomètre. 
4i,153,499 
41,771,820 

"· 

Locomoli,·cs•kilomillrtl avec train. 
4(i .~:!O, '221 
,H,8i2, 1.U 

I'. 

n, t:i3 

1i .ss l('JO, 1~2 

"· 
17,22 

~- 
0, 12f 

IG.71 1(')0, 113 

K. 

1:;,r,o 
r. 

n,m1i- 

1:;,2:; l(l)fl,oou 

Locomotives-kllomëtre 
à ch:1r1r1i, il vide el Cil 11111110::U\'rl'S, 

!i:0:,771,013 
BU, fiOtl, ·2!15 

"· 
t .20~ 

r 

0,0()!) 

l.lli:ï l('i0,0US 

\'éhictth•s • kilomètre 
clrnr1;~s cl vides. 
li6-:?,o3~,!14-I 
liH,!i!îl,!i71i 

1-(. P. 

o .. '-!-..i:il I n.nn:rn, 

o. ~:;1nii1(•jl\fl0:"!!1:l 

:~t ~~~~ !~~i 
~] .5~~ ~:~ =-­ ~:.; e ~1 ~ ~:~ i ~·~ ~~= !;='f-i 
l ~ .= t~2~-e~ ~ 
11 !~-!J:~1!-i : : r ·i::l :-!~:: i;i I 
~~ t;i~~!Jt i 
~~ ~~-,t~:~;~: w- .,..::..,;;-o'Q ~ ..,..i 

iÊ i~iI~ U~}
1
· 

g.! ~~ :·:;; o9?..~. 
~- ~~.;.;~.="': •t.11 

11 
..._,,, 

li 
, 

Chart~~~ unltés-kllomètre (1J, •• 
t, ~,,:?, m,s, ·!oi t~ ..,, 
1 ,7:;1111nl!,!i\lti 

1 

1· - 
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XXV. - Éclairage an gaz clans les stations, les ateliers et leurs 
dépendances. 

NOMBRE DE BECS. 1 COISDl■ITIOI. 1 otPMS! 
ANNf:ES. 

Qua_ntités. , Dépenses. ait: Clh-. Voies l . 1 1 et travaux. Traction. Transports. TOTAL. 

)lf1rrs eubcs. r,. C. Fr. C. 
.f885 .••. • • • 20,312 4,33-i,9l>2 688,559 98 O.US9 

4886 ••.. » •· . 21,007 t,35-i,40ï 652,769 ss 0.150 

1887 , ••• • • • 2.f,633 4,603,Jf♦ 6-i:S,869 83 o.uo 
.f888 ••.•• 1507 8,477 13.279 22,263 5,106,079 73!,515 W 0.14-3 

1889 .•.. 531 8,472 ~3, 732 22,735 5,399,5l5 761,131 !8 0.1♦1 

rngo .... 697 8,496 .f3,950 23,043 5,477,0-i3 7M,70i 31 O.t3S 

rn91 ... 609 8,623 H,'î74 24,006 5,7-i!,091 78:t, 268 19 0.436 

4892 .•.. 620 8,651 H,7î9 2-S.,050 5,827,5)1 ?8.\-,9!6 86 o.rni 
1893 •..• 6U. 8,596 f4,9H 24,121 5,Sl5,3lSO 736,4'>7 83 O . .f'l6 

4894 •... 662 8,703 f6,02t 2-i,386 (') 5,934,769 (')738,06-i Sl (') O.IU 

.f895 • . .. 6'7,i 8,596 f .i,723 23,993 5,li99,.\31 111:Mo 58 0.4U 

Éclairtujc des trains au gaz riche. 

NOMIJRE C-On!ommatioa totale atPENSE CORRESPONDANTE. 
ANNtES. de de 

TRAINS ÉCl,AIRÉS. TOTALE. 1 ANISIJELLE PAR 1 . G-' Ill, TIIAIN PAR IIIETIIE CUBE 

1 

l\P 1 Pr. C. 1 Fr. C. Fr. C, 

1885 ... -150 288,781 10!:i,HH 72 809 17 0.564 

1886 •.. 148 502,4't5 86,759 150 !Hl6 2t 0.287 

1887 . 11.5 5057!)17 101,590 92 709 oi) 0.55t 

1888 ... 1/â 510,065 110,854 t9 755 97 0.5~7 

1889 ... 157 525,806 107,742 64 686 25 0.535 

1890 ... 11Hi 562,&..!JO 1 Hi,!J96 80 748 57 0,520 

18!),I ... 170 420,628 ·l58,2!:i6 4:.i 813 27- 0.52!) 

189.2 . • . -190 406,ti!JO 112,022 50 !189 !:i9 OA276 

1895 ... HIS 425,841 1HS,698 152 1584 55 0.271 

18!)4 • . . 214 416,249 120,177 54 561 58 0.289 

18!)!) .•• 218 455,254 H0,026 67 !i04 7i 0.2M 

( i) Chiffres rooüûés, 
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N° XXVI. - Approvisionr,ements en magasin. 

Sérvice de la traction et du matériel. 

APPJIOVJSJlll'iNUIEN'f.~ 

en magaslu et 
1ln11s 1 restant ù fournir 

les dcpl\ls en 1896 sur les 
uu 

:il décembre 1895 marchés de 1895. 
(tarif de 189:,). 1 

TOTAVX. 

CHIFFHES 
correspoudams 

pour 189-i 

(tarif de 1895). 

t• Approvisionnements en magasin, 
da,1s les dépôts, et restant à [ournir 
sur les marchés de f895 : 

rtfolériel, outils, meubles c\ ustensiles. 580,040 22 

Combustibles. . • 29,417 72 

Huile d'éclairage 57,531 IH 

Huiles et matières rio graissage -103,039 26 

Bois de constructlou. . . . . -1, 17f, 8,~9 ~$ 

Pièces de rechange neuves ou do rem- 
ploi des locomol.ivos et tenders, des 
voitures et wagons . • • •1, 900,774 •13 

Aciers, fontes et fers divers • • • • • 403,486 25 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux . • . . • . • • . . . . • 313,222 !J8 

Couleurs, veruis, drogueries et produits 
chimiques . . . . . . . . . . . . 1 -107, 8-i-5 92 

Ttssus, crins, fils, laines et cordages, 
toiles pour bâches, etc. 1 480,836 01 

MaLièros et objets divers .•••..• 1 -1,793,435 72 

2o Objets et matières transformobles : 

:\lilrailles d'acier, de for et do fonte ('). 

!Ili trailles de cuivre, de bronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux l') .... 

Total conforme à l'annexe XX VIII. 

3• Approvisionnements â la disposilio11 
des services consommateurs . 

Stations et ateliers 

Sections • 

40 Ateliers.-Piècesdorecbaageet ma­ 
Lières de remploi à utiliser pour loco­ 
mouves, tenders, voilures et wagons. 

Roues pour locomotives, tenders, voi­ 
tu ros et wagons 

-1 ,407,9î7 H 

782,489 32 

259,156 01 

H5,907 36 

40,579 {3 

4,808 05 

36B,319 26 

1) 

" 

166 ~7 

4,'.!68 24 

24,389 09 

451,363 '' 1 » 

239,476 4î t 

7,0-~1,319 0-il !f:l5,437 30 

695,947 1S8 ~ ,Ot9,535 48 

29,417 7î 20,254 68 

57,531 64 54,254 73 

H3,618 39 ~49,278 84 

1,-116,657 a:1 ~.221>,rn2 69 

2,266,093 39 12,706,098 77 

403,486 25 3M,492 94 

313,222 98 1 283,989 53 

f08,0f2 09 1 43,494 39 

·l!J.S,,~04 251 180,22,\ 83 

1,81î,>!2-i 81 993,337 13 

151,363 44 1 {43,465 23 

239,476 47 1 180,725 26 

7,566,756 34 17,353,984 50 

1,407,977 ~, 11,390,569 72 

782,480 32 628,0l4: 32 

259,456 01 1 24:5,012 ~o 

3,742,177 O 13,778,330 D 

------1 1------11 

Valeur totale des approvtsionnements • 113,233,/i.18 51] 52514:37 30 lt3,W8,8M 81 113,395,970 6i 

( 1) Déchets, débris de pièces brisées, pièces <le rechange hors modèle non utilisables. 



[ N° ~30.] 

A 

( HSO ) 

N° XXVII.- dlagasin.s et dépôts.- Résultats d'inventaires, tous services réunis, 

Voles et travaux . 

lneurs • • Rails, 
Valeur billes et de remploi 
des OCCCS· .,,.,,; .. ,. l .. ,... ,;,.. . . 

Ensemble (1). . 

Traction et exploitation. 
4• APPR0\'1510:'l!'IE.MESTS EN 

IUGASI.S ET OA:IS LF.S otrchs. 
a. Objet, et matiJres neufs . 

.Matériel, outils, meubles et us- 
tensiles •.•. 

Combustibles 
Huiles d'écl;'tiragc. 
Huiles et matières de graissage. 
Bois de construction • • 
Pièces de rechange neuves ou de 
remploi des locomotives cl ten­ 
ders, des voitures cl wagons, 

Acier, fonte et for divers 
Cui\•re, bronze, étain, nickel cl 
autres métaux . 

Couleurs, vernis, drogueries cl 
produits chimiques . . . . . 

Tissus, crins, fils, laines et cor­ 
dages, toiles pour bâches, etc. 

Malièrcs ol objets divers 

b. Objets et malieres 1w11 
utdisaùlcs: 

Mitrailles d'acier, de fer et de 
footc(") •. 

Mitrailles de cuivre, de bronze, 
d'étain, de nickel et d'autres 
métaux ('} 

Total (annexe XXVI Il). 

2o Al'l'ROVISIO:11'E11E:ITS 
A LA msrosrnox DJ;S Sf.RVJCES 

CONSO)IAlATEl!RS. 

Stations et ateliers . 
Secuous. 
Pièces de rechange et matières 

do remploi pour locomotives, 
tenders, voitures et wagons • 

Houes pour locomotives, ten- 
ders, voilures et wagons 

faim dn apprOTisionnemenls 
re5tont nu 31 déccmhrc 189t. 

Tarif de tS!H. I Torif de i89~. 

f.~ M!GASI~ 
et 

tians les dépôts 
BU 

31 décembrs 1895. 

DIFFf:J\ENCE!I POUJ\ 189,S, 

En plus. 1 Eu moins. 

4,72~,6:SI •14,952,070 ~, 4,920,885 , 

5,.{7!1,!.SI0 ) 4,aS0,!$5,j , 5,SM,:5i6 » 

!!28,!HI , 

9, 2!3,701 Bl•l 10,197, 14(i »J 9,lilf:,4{7 , 

9J2, I!;!) 6$ 
rn,622 75 
158,92! !j~ 
U-7,511 !)~ 

I, 196,!i:S:2 27 

'l,!S6;S,81.', 2-fl 2,!llli,018 7l1 

5{3 ,422 40 54!t. 9:55 !H 

532,230 1:l7 

17!>,mJ 93 
l,OS2,11il 78 

171>,460 73 

209,4!,:; 17 

l,J!J2,!J96 51 
035,52:5 19 

saa, 104 78 

8-W, 2Hi • 

» 

fi, 1815 " 

485,18!) ~ 

82,32::5 » -----v-·---- 
- ?!78Ji99 » 

89~,(>~5 2t< 
20,2154 6~ 
tH,2,H 7'J 

151 , !148 .',!J 
f, l::U,!197 ;;7 

2S5,!JS!J ti5 

1:l80,0{0 22 
2!1,4-17 72 
1i7,tnl <H 

IO.ï,03!l 21i 
1,171,840 2~ 

l ,!1011,77-!. rs 
.',Q;j, 48ti 25 

513,222 % 

» 
9,165 0{ 
5,276 91 

) 

46,8:51 71 

)) 

53 ,!J30 51 

20,233 .',;j 

107 ,8{:5 02 

180,22{ 831 189,836 Oil !J,lil 1 18 
071,52-i- 8ï i,795,43;:i 7~ · 822,110 815 

f.i.5,46~ 23 

f80,72t.i 26 

7 ,'21;5,6!>8 481 l.l,896,507 !:iOI 7 ,041,51!) 04 

1 , 3!JO, tilHJ 72 
628,0l,l: 32 

24J ,072 10 

Hil,!)63 1,4 

239,471i 4!ï 

1,407 ,!)77 14 
782,48!.I 52 

2!:i9, rnti 01 

Ensemble t') (1) • l1J,O:s2,8tH, 7ülf2,!J38,295 61115,255,418 l:il 

7,898 21 

t;S,7:'il 21 

17,407 ,2 
HH,47J » 

H,083 91 

511>,ûl5 06 
» 

28,90!) 25 

6W,244 ti7 

» 

__________ ,, _ 
+ 2!.l~,124 87 

Valeur totale des approvtslon. p3,526,~(ili 2flj23,15!:i,459 6~fii,8Jl,8!i!:i til 
nements uu 31 décembre. - 285,ti74 15 

(') Déduction fnilc des rnalériaux rendus cl 11011 encore lin·é, lin d'exercice {vofr Annexe X VI cl XXVI). 
('J lll'chcls, d1'!Ji-i~ ,le pièces brisées, pièces tic rcchuuge hors mcdèlc 11011 utilisables. 
(1) i"on compris fr. •:U5-IO 11"11ppro,-isio1111c111c111s appur1cna11L nux voies cl travuux cl cmmngusiués dans Je dépôt des 

ateliers cculruux de ~lalinr5. 
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N° XXVIII. - 11/agasfos et dépôts. - Résultats d'inventaires (1). 

(Yalears comprises Jans les données des annexes XXVI el XX VII.) 

NOME IICLATURE. 
->1 déccmbrelS!l-'-f:,t décembre tS!)-:,. 

(1'arif 1.h: 151>;;.) 

DIFl.-ÉRENCES. 

11------------- -----------~------~------------- 
Ans •..• 

Anvers-Dam .... • . • • 

Braine-le-Comte . . . . . . • . • 

sruxeues (dépôt des imprimés, etc.) 

llruxelles-Quarlier-Léopold . 

:j Gand (Geolbru1me). 

Jemelle •...•. - .• 

Liégé ....• · · · · • • 

Luttre . 

i'r. ç. 

2lï,520 21 

153,003 Ot 

:?-25, 205 80 

101,711 ï6 

333,803 86 

l ,tï,i,8()!) ,fü 

261 ,.füj -i6 

I00,000 it 

561,889 97 

(Tarif de ls::15.) 

fr. C. 

368,508 51 

16:S.5;6 61 

2-fü,000 7ï 

i0,601 :!;) 

5BS, •li l s:; 

l, 2ï6,IH9 37 

258,5!>:; 25 

00,90-i • 

700,802 60 

. 1-:D plUJJ. 

}'r. C. 

151,188 10 

t!?,.iG3 63 

19,88!; Oi 

3-i,5ii 40 

101,050 02 

1so,002 o:; 

12,0:!0 51 

2,862 21 

00, I02 71 

VALEUR 
des matières dont 
les eompteblcs 
des dépôts 

,l~mcurcnl reliqua­ 
taires. 

(Tarif do 1696.) 

Fr. c. 

560,092 50 

160,334 25 

2-16, 4-10 33 

65,980 53 

560,0-i3 01 

1,270,371 47 

256,17:î 01 

80,077 33 

708,027 23 

Malines (ateliers centraux) • . • . 2,8-19,235 80 2,72:i,5!)5 Il • 123, G-iO 60 2,605,588 98 

Malines (dépôt du timbre) • . . . 4,657 02 , . 4,0i>7 92 » 

Mous ........ 822,0ïO !55 703, !!JO 39 ~ 59,783 rn 

1 
7!>3,718 60 

-- --· 

(~ 1 
' Totaux .... 1 6,8!!6,507 fîO 1 7 ,0-11,310 O.! + 145,0ll 5-1 1 ti.081,501 01 1 
1 1 1 1 1 

1 
! 

(
1
) Cc tableau ne com1•rcn,I pns les ~P/ll'0\'ision11cmc1115 qui se trouvent à ln disposition des services cousommatcurs : ca,r l'unncs e 

précédente. 

l') 1'"on compris fr. ~H~-10 11'approl'isio1111cmcnl$ "!•(lm·lcnnnl aux voies cl Ira vaux, cl emmagasines dans le ùépol des Mel iers centraux 
do lfalincs. 

59 
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N° XXIX. - f>rog1·ession annuelle tlu mouvement et de la recette des voyageurs 
abonnés. 

MOUVEMENT. PARCOURS llOYEN RECEl'TE TOTALE. p4r ,~r,yage-ur. 

ANNtES. t . ~ l: . :d 
, .. ,,; l! .; :! .. r,,., f C ~ ~-f ~ "' ;; ë •• ~ - S.. <S ~ " ~ ~ .!! .: ..,_.., :; ·;: Ai ëi ~ :; ;,., C 5 :::;. ci"' - >,. ·~ > 0 .., -'\. "'Q :::, :, g ;,- ~ -w a .o u: 'W 0 ~ ta) 'W ,,. 

t8ï2 •. 2-!5,880 t:?2,0:;.1 863,198 58.35 11.20 12 t5 tOl .360 .. 20 300 60 115,169 80 

t8i3 .• 280,Hï 160,263 t ,26ï.5i3 28.50 I0.,15 15. • 160,62! 10 27,0i2 87 lïS,720 .53 

18i4 .. 257,692 i9ô,G8ï i,720,-156 28.!'SO 10..15 13. • 201,613 70 33,065 81) 232,511 01 

18i5 .. 265,888 'l~.158 2,32.1, IO0 2S.50 IOA5 t3. • 2~,600 ~ 35,107 20 5-18,621 10 

18ï6 •. 3U,ïï:2 291,ïl2 2,553,112 26.20 I0.05 13.ïO 2-U,70!5 • ,lï,010 80 352,538 42 

t8i7 380.522 308,008 2,60-J,018 ~ .. -·· 10.90 H.05 255,883 os 50,01)0 1 347,706 3:S _;), ,;, 

t8i8 •. 412.llfiO 382,030 3,001, lï~ 2:.;.o:; 11.30 13.-15 206,7-10 1 6!!,015 00 360,0+I :iO 

i8i0 (') . (f)5t5,480 ,fü6,IU 2,097 018 28.0:5 I0.78 12.1-J :58-l,ïOI 15 ,.l,137 50 556,701 10 

t8so c•f. 800,855 (H5,2t:; -l.266,676 31.75 u.so 12 GO 601,800 ) 06,5.35 • ,(01,8'2 41 

1881 •. so,1,0.,s S41,13G 5,28:i,580 33.15 12.85 13.18 (W,,iOi 22 130,409 • 75.J,632 54 

1882 •. t ,401, tiO 1, 10-1.06-l 6, 28:j, os., 36.81 13.2i 15.25 1,020,618 08 178.650 • i10,52ï 60 

1885 (·) . 1,780,802 1,261,'i9(1 7 ,023,3!!6 so .. -ss 12.09 15.80 1,2ï5,'282 86 t02.:H8 1 803,'.!~ 70 

1884 •. 2,608,088 1,23l,8i4 7,402,S92 37.88 12.95 15.71 1,so2,w1 n 187,317 • 83", (02 05 

1880 .. 2,95ï ,0,18 1,296,412 8,0I0,21n 58.'l-l 12.'28 U 80 2,06',660 55 I0:?,029 :so 92S,8~2 -iO 

1886 .. 5,320,800 I.Hi,180 8,5i:?,806 58.50 12.75 1-1.50 2,551,017 19 . l07 ,05-1 ;;;; 982,208 18 

1887 •. 3.697.578 l ,448,9U 9,625,,HO 3R.:2 12.62 U.5ï 2,ïi-1,712 Il 21:5,758 Oi 1,112,572 28 

1888 . 4,146,620 1,550,258 11, 20.,, 9g,J 58.2i 12 67 U.6,i 5,0iS,6;j5 02 2:!8,625 39 1,327,767 a2 

1889 , . ,l,,H7, 136 1,628,460 12,514,642 5i.96 12.0., U.66 3,508,0,H 6-i 240,889 ~ 1,456,585 :15 

1800 •. 4,8,17,214 1,741,738 H,588,32:2 58.66 12.78 U.iO 5,520,520 18 256,986 78 1,725,455 09 

f891 .. S,2:;8,906 1,789,016 16,200,0ï.l 38.00 12.98 u.a 4,027,450 60 270, t05 83 t,953,tU 55 

1802 .• !î.731,018 t ,9-lï ,3;58 iï,O:!ï,012 30. t2 13. , 14.76 4,387,681 00 291.400 05 2,0IH ,8-lt'> 31 

1803 (1) • 6,504,030 2,0110,0;0 18,421,3i4 30.0J 13.02 U.i4 4,989,210 11 304,7~ 35 2,228,720 10 

1804 .• 7,0U,002 2, 18U,Oï4 19 ,8-18,0SG 30.3S 12.90 l,l,75 ;j,8-14,;»5 28 319,,170 95 2,412,712 51 

1805 .. 7,288,768 2,278,520 2J ,3;;1;,212 50.25 12.01 14. 76 6,0il,726 07 524.:SIS 8 iS 2,598,706 50 

(') A partir de 18i9, les agents de l'administration et leurs enfants jouissent d'une réduction de !10 p. c. 5Ur les prix 
d'obonncmtnts. 

(
2
) De ISïO ù 1882 inclus, les voyageurs de eommercc payaient moins que le publie ordinaire, du chef des abonnements. 

(') Exposltion nntionnle et cxlcn-ion des divers tnrif! d'ebonncments. 
(~) Ré,luclion du tarif d'nbonncn.cnts et focullé pour l'abonné de prendre iniliJTércmmenl les IM1ins express cl les trains 

ordinaires. 
Institution d'abonnements de quinte jours,~ pnrtir du for juin J89j, (Yoir annexe suh'nn1c.) 



N° XXX. - Mouvement et recettes des abonnements de HS jours. 

ANNÉE !894. ANNÉE !89!S. 

MOIS. MOUVEMENT. RECETTES. MOUVEMENT. RECETTES. 

trec!asse.j2• classe 13• classe.j Total. i•• classe. j 2• classe. 15• classe. J Total. t••classe.12• classr.,15• classe.! Total. 1•• classe. , 2• classe. 1 3• classe. ( Total. 

Janvier .•. 144 695 1,509 2,148 7,ii;S 26,410 52,725 66,310 :Hi 1,025 1, (3t)1i 2,001 11,050 38,9:'.iO 41,375 01 ,3i1î 

Février ..• 136 6~2 1,559 2,127 6,800 24,776 53.475 65,051 192 824 t, 20i 2,2$3 !),600 51,312 31,675 72,587 

Mars .•.• Hi! 728 i ,487 2,306 7,1î50 2ï,664 37,175 72,589 207 i,065 1.947 3,2i!l t0,3;:iO 40,4i0 .18,67;5 00,495 

Avril. • . . 187 824 1,603 2,0H 9,350 31,312 40,07:S 80.737 278 t .097 1,\)57 3,532 13,900 -il ,086 48,025 l0~,:H1 

Mli . ' ... 286 1 075 1,064 5,525 14,300 40,850 ,'9, t 00 10~,250 500 1,234 2,136 5,6ï0 W,000 46,892 1>3,400 1 i:>,202 

Juin .... 427 1 C)--· 2,125 s;;s, 21,350 46,930 5:;,125 121,405 -Hi i ,357 2,387 4, t9I ss.sso 51,560 59,G75 133,591 
, .•.• 1'i) 

Juillet . • . 830 1,85G 2,881 5,507 41,500 70,?'i28 72,0:H:i 18i,053 810 1,823 2,878 5,;:ii7 {0,800 60,2i-~ il ,!)50 1s~.ou 
Aoùl .••. i,223 5,:297 4,514 8,83,i er. 1110 125,286 IOi,81>0 29,i,:!86 f ,2515 3,012 4,:!oG 8,523 02, vso 11-~,füO !OG,400 283,GOO. 

Septembre .. ;o., 2,434 5,482 6.620 3t>.200 02,402 87.0:iO 214,742 7,iO 2,Hi:5 :5,1>05 6,400 3i ,500 · 81,800 87 .ees 206,815 

Octobre .• 308 1,189 2,Hi3 5,0.JO Hi,400 45,182 53,82::ï 11-~,dOi 386 1,308 2,436 "· 190 ID,500 51.98-i 00,000 13~. 18,l 

Novembre . 50,i- i ,057 1,872 3,2;;'3 15,200 40, 16(1 4G,800 102,166 5W 1, 15~ 1.oa 3,,H3 15, i;iO "-3,852 .l!),3!>0 108,952 

Décembre .. 188 7<>- -t ,311 2,:?20 9,400 27,620 52.iiü 00,801 265 840 t ,530 S,41:i3 13,250 32,2()2 3:S,475 78,987 _, 
--- --- --- --- 

Totaux 4,888 15,760 21:i,840 46,407 24,,:rns 509,222 G-Ul,000 1,480,~97 s.ass 10,ilOS 27,ï:'Si 50,128 2;1 .reo o.~~.50,, O!J:S, rn; 1,600,419 

- 
:i I p ;.,, 

..._, 

~ 
!Z 
0 

~ ci, -= . ,__, 
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N° XXXI. - Collisions et déraillements 
Réseau de l'État. 

NA']:_,URE. 

CAUSES DES COLLISIONS 

\'OIE. MATÉRIEL ROULANT. 

-1 1 Collisions nux stntions • 

2 1 Collisions nux hlfurcntlons 

5 

4 

5 

6 

8 

18!)1, 

Moy1•1111e (1). 

180:i. 

189-i. 

Moyenne('). 

Collisions ,le trnins $C s11i­ 
vant :-u•· la mèmc voi,~ c11 
dehors ,lt1 la zone prutégéc 
pnr les ,ig11a11x Ilxcs des 
stations ou des bifurcurious. 

Rencontres tic Irai ns m:11·• 
chaut en sen- opposé en 
dehors dC:la même zone, 

Coll,isions. r111rc _lco p:u·l(cs 
,t un menu- lr:1111 par suuc 
de rup1111·c d'nuelngcs. 

Collisions en pleine voie 
avec de., wagons du scr­ 
vice <le ln roule ou des 
wagons échappés. 

7 1 Déralllcmcnts duns une sin­ 
lion où le train n foi! ou 
doit faire arrét. 

Dérniflenu-nts en 111..inc voie 
ou dans une stutio n où le 
train ne doit pas faî1·c 
arrèt, 

E11,c111 hl c 

l 
180:i. 

1804 

~loyeunc ( '). 

l 
l 
! 

1801>. 

181!.i. 

1805. 

Moyenne('). 

1801>. 

1804. 

l\loycr111c ( '). 

18!)5 

l80J. 

Moyc1111e(1). 

180.L 

ülnyenn« ('). 

i 
18\J;i, 

180!. 

Moyenne('), 

3 

,, 

,, 

•• 

,. 
iJ 

3 

5 

2 

4 

1 2 

5 

3 1 4 

413 

0 1 7 

5 

3 

6 

2 

2 

5 

13 

7 

is 
5 

9 

)} 

)) 

2 

3 

" 

2 

6 

0 

17 

n 

D 

• 

Il 

6 

26 

2 

2 

1D 

11 

0 

u. 
2 

2 

3 

2 

• 

2 

fO 

(1) E1ul,lie sur le, résultats des seize dernières u nnécs , 
t•1 Pour Iesuuuécs 183:i ù 18!14, 1,oir annexe XXXIII, 
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de trains. - Accidents de personnes !! relatifs. 
- Année !895. 

ET DtRAILLEMENTS. NOMBRE 
de celll-Ious COLLISIONS ET DtiUILLEMENTS 

el dé,ailh:mculS 
EXÉCUTION nu SERVICE. en général. 

A'l'Al'l"f FAIT Ot:S VICTUIES. 

I' ., .,. ... 
-=== 

... .:.. (,4 ~t 
-; 1 ~ = - ~J 0 ~ = 

-- i-~~ ~- .__ ~ - ::,,:; l'El\SONNES A'l".l'EINTt:S ('}. =--= ""' i ::i g~ 1i ç; 
;; ·--- e..~ .; ·n c·:- .,; ~1: -~ 

.. , ... :·~ ft .. 0 ••• i .• ~ ,._ :. ••. a::..; -> •:, E g ·.~.; AGENTS ::..= :: = • 0 ~ -:: E. .,, - "' - .. û" Z.-: \'OYAGEUIIS. ~Ë ~-~ ~ ~ ~ë . .. >< l!~IUUIBl,I<. 
: ;! CF f;§ ,;, ,.--:, .!.!! DE L'.lOlll~ISTRATIO~. - . 

t~ - é;::: .. () • C E "' ~~ ~~ :;., ;:; ~-~ c- 
:o - .. " " .; . ~ :x .. - & • "' Q ;..: f~ ~ •:;., .,. ~ :: ~ -== --== ::. ,;,. :,, •. s <> • ~E =:... -=o ]~ "' i.; .,. .,. <> 

--= i:i ;; :.--::- - :=C:, ~ ~ :: C, 1]-~ =-- ~ ·- u C g ~~ ~ 
<> = ü;; o- ·::: ~ .; ·= ë.. Ê " . .., " Q- ~ -= "' 

~.., = 0 ti i;~ ~:: .... ~~ •• -Q 

E~ ~~ ~; 'i'.! "' ., -=. ,;, -ri .,; 
~ :- o/. .. - :;- ~ _ . ., .., ~ e,, 0 •• 4~è 0 - i'.l 

.. ~ _, 
~ u ~ :: .; ::: gg ., :. :::..: ;:; :; ,~ >- e.-r. '4 - •r, .ri ii ~n m ~~ .. g-; .; -., 0 ,,; . ., § .s .;, ,:;: :s • "'e :,. o"" ~ - .,., ::, --:., "' -<> ,,, 0 .,. .., -~ ~ ._ L -~~; u:: -< ":; - ~ u ~ Ç"° .:: ,., ·.; 0 " 

,,, -~ 0 
,,, ·:;; 0 •.. i:: ., •.. .. - ,:: "' 

oc::: ~ - . ~ ~ .::: ~ ;- i:i ~ :ii :> l"'I 15 ~~ C - :c-•~ 
C •• 

u C: ::::: ë • <> 6 :..; c:, .. ·- ·:;;; ,,, 
ô 0 ..., --== .. -- ~ •• Q 0 ,S .!!'~ "" g f .Ê =f 8 --:g ,._ ~-g u u u .2 ~ ,-. E 

~ 
:: ~ ~ .. - -~~.~ ., :: ~ .. ;- :. " ... ..::; .. .:.2 ; ~ ;·;.: == = §~ E ëi c. 0~ =~ -< üi .. -- ~ -=-= ::;; :,,. ;- u 7.~ 

.. • i 5 5 • . 2 5 9 151 2., 8 • 2 51 [j 2 15 l 10 2 15 4 21 

5 2 l • 5 6 • • 1 Il 21 32 11 ., 5 2 7 . 8 1 0 » 13 5 l(l 

:; t i 5 0 jO 0 5 4 10 .12 (l( il " 5 11 16 1 8 0 18 1 15 20 5-i 

• ~ • • . • . • l 2 . 2 1 " ) • b » 1 1 2 . 1 1 2 

. • t . . • • . 1 • 2 2 1 . . . . • .. 2 2 • ' 2 2 

1 ~ t ~ . . 1 • l ~ 2 4 2 . i 1 2 » 1 t 2 • 2 2 4 

• • • . . • • • J • 1 1 • ' • . • ,, " • . . • • » 

2 . • t . • 2 . 1 . 5 5 4 • , • D " 4 1 ;j " 4 1 5 

2 • • • .. • 2 . :1 1 5 4 2 " 1 2 5 • 1 1 2 » 2 5 5 

. • . . .. . :; " • 2 1 5 3 19 !11 2 ,-') 5 Hi . 1G 22 124 2 148 .,_ 
• . • • . . " • • • ) ' " ,, ., • . . . ., , . ,, • • 
. .. • . .. " 1 • :1 • i 1 1 7 1 9 . ·J 1 2 1 8 2 11 

• .. . . • •• .. . • Il 2 2 • " • ' " • . . » " • • • 
• " • • • • , • . , 4 4 2 . . J • Il 4 . 4 " 4 • 4 

. . . . . . 2 t . . ,! 4 t " " " 0 . 1 1 2 " l i 2 

. n • • . . • • . . , ., ) J . . . " . " • • . • . • . n . • .. • 2 1 . . 2 2 . ., " • " " D . » • • • " 
n • . • . . 2 " • 1 2 5 1 . ,, . D • 1 . 1 " 1 • 1 

• 1 • , 3 . 2 5 3 17 12 20 4 ,. 1 3 4 )) 5 )) 3 " 4 5 7 

» » ' . . . 1 4 • G 0 15 4 . 1) 2 2 . 2 2 4 ' 2 4 6 

• 1 , " t . 4 li 2 21 5., 55 3 . • t t 1) 2 1 3 • 2 2 4 

1 . " . . . . 'i • 12 q- 35 8 . 1 " 1 " io 5 13 " 11 3 f.i -.> 

" . » " n • 1 1 • 2 7 0 2 7 • 7 l • 2 5 1 7 2 10 

• • )) • • . 2 8 1 1':l 21 33 3 1 8 1 10 » 2 2 4 1 10 5 14 - -- -- ·-- -- - - - -- - -- -- -- - -- -- - - -- -- -- - - - -- 
1 l 1 3 (l D 5 12 8 ,i':l 54 OG 2-i IO !Hi 8 142 5 40 ,. ;;o :H !;j5 13 i!J2 '-' 
5 2 2 • ~ 6 6 5 5 10 50 00 24 " 12 4 Hl 1 18 8 27 1 30 12 43 
,, 

2 8 3 0 10 22 22 0 50 100 10:S 23 2 21 16 50 2 17 HS 3-1 4 38 31 75 v 

40 



1 

( -tr.6 ) 

N° XXXII. - Accidents aue personnes dus à d' autres causes qu' ci des 
collisions o,i ci des déraillements de trains . 

.lunée 1895. 

NATURE DES ACCIDENTS. 

NOllBRE 

t1it1. blww. ltonluionaiu 1 .,...T,u.. 

A- .,{cci,lents s11rr.e1m1S nu» ~oynyeu,·• 11.1r leur 
lmprudence : 

En monlant dans 1m train ou en en descendant aux stattons. 1 2 1 10 1 6 1 18 

En tombant en sautant d'un train en marche en pleine voie. 1 3 1 ro 1 s 1 16 

En'''"'"""'"""'""'''""'" •••••••. . . . . . . . · 1 t " 1 6 

Lors de L1 rermelure des portiëres . . . . . . . . .•.. Il %3 " 20 

Dans d'autres circenstances . . . •. •. . . . . . . . . •. 1 J 1 2 1 6 1 8 

Tonux ..• 

B. Jccidc11ts .J1trcem1s à des personnes élrm1yércs ari 
service, autres que des -,;oy-a9eurs: 

6 5t 

En traversant le railway à des passages à nlreau gar,lés. 

En traversant le railway à des passages à niveau non G3rdés. 

En circulant dans les rues, places ou quais oü existent iles 
votes de chemins de fr.r • . • . . • • . . . • . . . . 

En circulant dans les stations . 

le long de la voie. 

Dans les opP.rations de chargement et de déchargement ou 
en aidant aux manœuvres. • . . . . • . . . . . . . • 

Dans d'autres circonstances 

Ivresse, folie, suicide . • 

Touux .... 

20 77 

7 

7 

2 

6 

4 

2 

2 

51 

3 

i 

15 

12 

4 

4 

9 

21 

4 

!7 

tO 96 
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( 1~7 ) [ N• 230.] 

NO~IBRE. 
.i 

AGENTS .. 
.IGElffS •• cl~ ffllNpUffHr• .,. "'"ic~ ~ ..• 

Je l' AJ•IDisJr~ll•n il'; 

NATURE DES ACCIDENTS. IN l'Ad•iDUlrallon ~ ..• 
0 

·= . :f .. 
.~ •• .; -: .. .i i! 

4! g .,.;, - 0 

1 .. .f i .. •• ..!! ·a f- - t; j? - 1 - - a- e 

C • .,,fccide11ls s11rve1ms u,1.1: ayent, .de 
l' Admù1islralio1i. 

t ~ Dans les stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mouve- 
ment el m1 se heurtant ainsi à d'antres 
véhicules placés s111· une voie adjacente ou 

20 à <les obstacles fixes . . . . . . • • . . 1 u 5 20 • • ,, • 
En passant au-dessus tics buttoirs ou en se 
tenant sur ceux-ci pendant les manœuvres , l 5 • " • • • • "' 

En descendant ou en tombant des véhicules 
en mouvement ou en y montant . . • . • ! ':!9 6 5ï " , • • :37 

Pris entre les buttoirs en passant ou en se 
trouvant entre iles véhteutes, en dehors des 
opérations d'ncerochnge et de décrochage. • 10 • iO • t • i 11 

Accidents survenus dans d'antres cireon- 
stances, occasionnés ou a1mr,n·és par le 

i " 12., déplacement de véhicules. . • •••.. 7 88 <>·· 120 • 3 .:) 

Accidents Indépendants de Ioule mise en 
mouvement de véhleules et survenus pen- 
rlant les opératlnns ile chargement, de 
déchargement ou de transbordement des 

!.53 marchandises . • . . • • • . . . . • . ' 185 68 233 • • , , 
Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de· véhicules cl survenus dans 

20l d'autres circonstances • . . . • . • • • J 16-i 57 201 , , ! t 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- 
Tormx ..... il -Ul3 UI 6-i!.S . ., ! 6 651 - - - - - - - - 

2° Dans les ale! iers : 

En se.trouvantsur des véhicules en mouve- 
ment el en se heurtant ainsi à 1l'autres 
véhicules placés sur une voie adjacente ou 
à des obstacles fixes . . . . . . . . . . • • • • • • • • • 

Pris entre les huttoirs (en passant ou en se 
trouvant entre les véhicules, en dehors des 

1 opérations d'accrochage et de décroehar,e. J 1 J 1 ,. , . • 
Accidents survenus dans d'autrl's clrcon- 
stances, occasionnés ou a1mravés, par le 

1 déplacement de véhicules. . . . . . . . • i • 1 • • • • 
Accitlents indépendants de foute mise en 

1 
mouvement de véhicules el survenus pen- 
dant les opéra lions 1lr. cbargement , de 
déchargement ou de transbordement dr. 
marchandises. . . . . . . . . . . . . • • , • • • • , , 

Acci,lents indépendants de loufe mise en 
mouvement de véhicules el survenus dans 
d'autres circonstances • . . . . . . . . • 1 , i • • • • i 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- 
ÎOTA.tJX •• . . . , 3 • 3 • , J • 3 - - - - - - - - - 

5° En accrochant iles véhicules . . . . . 5 53 9 ~ , • • J 65 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NO.\IDRE. 

AGF.~TS 
d• l'Ad1ni11is1r0Uon 

AGF.NTS 
,le1 ientttpr<neur1 DIJ sr,,i~ •. 

de r hdmin[u,otiGn 

..• 
"' .. 
0 .. 

... ... 
C .. 

4° En décrochant des véhlcules. 

5° Atteints par des véhicules en mouvement 
en faisant le service de garde-barrières 

0° i\lleinls par des véhicules en mouvement 
en faisant le service de carde-route. 

lï 2 20 • 20 

-,---,-,-·-·-·---,---■--- 

6 

.{. 2 6 

-•---•---•-1~1-1---1-11 

8 - 

6 

1-1-1-1-1-1-1-1-·- 
ï• Gardes chargés du contrôle des coupons 

en cours de roule : 

Tombés du train cil passant d'une voiture à 
l'autre . . . . . . ......... 1 ï • 1 b 1 J 1 ï " 1 

• 1 • 1 • 
Tombés du train Cil marche en ouvrant ou en 

fermant une portière, en sortant d'une 
voilure ou d'un fourgon, ou en y entrant. 1 • 1 7 1 :; 1 12 1 ) 1 1 1 1 • 1 12 

Tombés ou blessés en se heurtant à des 
obstacles fixes . • . • . • • . . • . . . . 1 • 1 1 . 1 ,, 1 . 1 - 1 1 

Tombés ou blessés en descendant du train ou 
en y montant aux stauons • . . . 1 8 2 11 ,. , . . Il 

Atteints dans d'autres circonstances ..... 1 2 1 4 . • ~ • -i 

-- -- -- -- -- -- -- -- --- 
TOTA.UX •••• 1 2 18 8 28 1 ,, • . 28 - -,-- -- - - - - 1 

8° Antres agents des trains : chefs-gardes, 
garde-bagages, machinistes, chauffeurs, etc. 

Tombés d'un train en marche ....... 1 3 t ;j . • • ~ 
Alleints en se heurtant à des obstacles fixes , 1 1 2 • . • , 2 

Allcints en se heurtant à d'autres trains ou 
véhicules . . . . . . . . . . . . 1 i5 '1 18 . ,, ,, . tS 

Tombés en descendant d'un train 011 en y 
montant aux stations • . . . . . 1 22 4 '17 . . • ) 

q~ _, 

Alleints dans d'autres circonstances. • • . • 1 tH 16 68 » • • • 68 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- 
ÎOTAUX, · •• 1 4 02 'H 120 • • . • 120 

,-1- - 1 - -- - - 1 
9° Agents atteints en dehors de tout service: 

En descendant ou en lomhant de véhicules 
en mouvement, ou en y montant. . . . 1 2 1 21 • 1 4 1 • i • 1 " 1 • 1 4 

Alteints par des véhicules en mouvcmcut en 
c'.rculant sans nécessité dans les voles . 1 5 2 » 7 . 1 , i 8 

Accidents divers . • . . . . . • • ..•. 1 1 • 2 . » • . 2 

Torsux . . • .. l-8 ! I> 1 » 1 t;; 1 & 1 t 1 » 1 i I H 
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NOMHRE. 
J 

.lGE/iTS -<I 
AGENTS 0: 

des entr~r,renrun •• Hnice ~..i 
de l'Administration "' NATURE DES ACCIDENTS. de l',lilminisirntloo .... 

1 0 

·i l 1 .., 
-ti ..i < 

~~ ..: ... . ri •• .. -ti < Q .;: fl -~ f- ..:! f< 1:- ::0 0 ~ 0 1 1:- ,.c ... 
. 8 

10° A~ents atteints en réparant les voies ou 
bâtlments : 

Par des véhicules en mouvement, en circu- 
lant ou ense tenant dans les voies ou près 
iles vnles, pour iles travaux ,) effectuer aux 
bâtiments, voies et dépeudauces • . • • . 1 4 » 5 • t » i 6 

AccidP.nls divers occasionnés ou a1mravés 
par le mouvement des véhicules . . . . . 1 4 • 5 • " )) . 5 

Accidents indépendants de Ioule mise en 
mouvement de véhicules . . . . . . . . » ~ ,, 5 • . . . 5 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- 
Totaux. . . . 2 13 )> 15 • 1 )) i 16 

- - -- -- - - - - - 
11• Ai;cnts d'autres administrations : 

rosies, télér,raphcs, marine, etc . . . • . . 2 • i 5 1) . . . 3 

Acents des stations communes . . . . . . . 1 4 3 8 " . • l> 8 
-- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Totaux •.... 3 4 4 11 " • » • 1l 

- - - -- - - - - -:-- 
Ensemble pour le littéra C. .. 40 703 Hll 03.J. " 6 2 8 942 

41 
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N° XXXIII. - Dénombremen; des accidents 

' Voyageurs. Employés et ouvriers. Personnes - 0 ~ 
0 Par Jour Circulation o. Par lo fail Par leur Par le fait propre fait im~,u~onlo sur >< du •.in1prudo11co 0 proi,re (ait du a voie et . ui 0 se.c,·ice-, (e111barc111e- service. dans les dans les ~ C collisions ment et TonL. collisions mauœuvres, TOTAL. stations, Ira ver- ;'f.tl ,::: 

ilé::illc- dilbar,l'lC~ les ch:1rgem1•, 

' z 0 et circuhitlon sèes des >- dèraillemcnts passages à ni- z 0 meuts, 
1 
ment, etc+ sur les voies, < E veau, etc. ; ... etc.. 

' ::,: 
~ v.3,,,, .E t,1)300 ! 

0 ~~i ~.;i cn=::co f.Q _gui rn3(1) ::,: .; ,Q 

""' .• "' lg~ il .,. ~g~ "' ~ê~ "' ~s~ c ~ -<>"-c, C .•. :a,oc -., ~gg -0 -0 <> -<> '°o- 0 ;; C. (.):; i=- i_::; ~~.2 () 
i:. Cl 0~ ::, ~o:,: :, ~(,) ë: C) :, Ouô 

._j =o·~ ~~-i .• ao-~ é-< S~-~ :-< -~o ., ~ -~o <> V. " ~ o·::;: " :0 41ëi.i ~ w ; l 2 3 2 5 6 7 s 9 10 11 i2 13 1-i 15 16 17 

1835 13 J • • 1 • l t ) • " • » • » )1 • 18:50 36 . . 1 • 1 • 1 • B • • » • J ~ • l83ï 01 . , 1 2 1 i 3 • • t B 1 » 1 1 » 
18:58 203 • 2 • •• • 6 0 2 2 3 5 5 5 10 , • Ul30 2i3 . • • 2 , 2 2 ) • 6 0 0 9 H> 1 • tS.lO --1·· . 2 2 t 2 2 4 ) t 6 4 (l 5 Il 1 2 ->-'> 

' 18.U 5ll t 4 • ., t 8 9 • 5 2 to 2 15 15 1 » 
• 18l2 509 . 2 • 1 J 5 5 B :l 4' 2 4 4 8 2 u 
, 111,s 4llà> . 1 ., 15 4 u i8 • ·I 5 7 5 8 11 5 t 
. 11H-J 560 5 0 • :! 5 11 14 1 5 1 7 2 10 12 ., 2 

18.15 500 .. t 2 7 2 î 9 p 5 4 11 4 16 20 5 -2 
1.,.16 500 • " ' 4 , 4 4 J p 5 17 5 1î 22 8 (j 
18-lï 5ï0 .• t • 5 ) 3 .3 J • 5 17 5 17 22 6 2 
t8lM 505 . • t • ) t • J • 3 H 5 11 1-l 5 4 
18i!) 6:?5 / 

' à 
~13 ( 

2 .(0 5 tB 7 65 72 4 12 74 175 78 187 205 68 56 
185G 
185i 7,1;; • , • 1 , 1 1 5 11 18 12 21 35 0 H 
11:1:;s ,,16 i 5 4 4 2 9 9- 0 C)"' 54 rs 10 . • , ' _., ,.;) 
11159 i,i6 • 6 • • ) 6 6 ~ ., 15 18 13 22 55 10 6 
1860 747 . , • • , • ) 6 5 .:li 5 9- 52 8 12 t _, 
11101- i-iO • • 2 1 2 1 5 ) 5 0 55 !) 40 -i9 H 12 
186~ 7-iO • 1 t 5 ' 4 4 } 2 12 50 12 52 44 12 7 
1863 741) . 2 t 4 1 6 7 1 4 20 q~· 21 20 50 9 G -iJ 
181>l ï40 . • 1 5 1 5 6 ~ ) 50 5;i 50 ;5fj 05 7 7 
186,j iW . • 2 5 2 5 5 ) 2 46 · 5:2 46 5l 100 21 15 
1866 700 . 8 1 7 1 15 16 2 H 42 (i(i '" 80 1~4 20 10 
l86i 865 • • 5 5 5 5 6 D » 5:5 O:l · 55 62 95 ~5 1" 
186~ 865 1 12 ) 6 J 18 10 2 0 22 54 31 03 94 J9 18 
1869 863 . t 2 3 2 3 .. 2 -11 51 41 53 94 22 18 ,) » l 1870 8H9 . , 1 2 1 2 3 » ➔- 3Ü :?3 :'i(i 5!) 22 26 • _;) 
18il 1,1:2:l i 7 '2 3 3 10 13 2 1ô 51> -H -i0 Go 100 41 32 
1Si2 l,,iïO . Il 2 1;; 2 2, 26 t) 14 55 8!) 60 103 i65 ;;o -)" _;) 
ISï.3 1,875 6 20 5 8 !) 28 3ï » !) 76 128 7U 13ï 213 40 50 
1874 1,!1:W • .J3 6 R 0 51 57 li 22 130 -117 (j(j 159 205 :56 .J5 
1:-175 1,906 .. !) 3 !) 3 18 21 -i 21; GG flU 70 130 206 58 2i 
l8ï6 ~.055 1 26 tj f6 7 .12 -Hl )> 13 59 Hï 5[) 100 2!0 49 41 
l!!ii ':! U5 . H 1 12 J 215 C)- 1 G)- 6-1- 115 (j;j 1:58 203 30 ;:;o _, -.> 
18Ï8 2,-HI ) !> '! 8 2 17 l!) » 20 57 133 57 153 210 42 ;:;o 
18i!) :!,553 4 ;;; 8 17 12 54 66 ,. 25 85 159 9(! 18-i 2i4 -C) t6 :J .,_ 
1880 '2,702 18 6 46 6 74 80 3 ,-- 10:l 28li 105 5;,u 4.14 34 40 . iJ.} 
1881 s.sn 2 ;j8 !) 52 Il 110 121 4 5(1 12,1- 3ï4 128 430 558 40 .JO 

118:-2 :!.!Jî;j ) 20 Il 5,-; 11 75 80 5 ;:;,{. 109 57U tu 613 72i 51i 35 
1883 3.0•'5 . 3 7 03 ï (l(i 73 ~ 31 l:!4 40:l 86 433 510 55 54 
188J 3, !00 27 !) 45 9 -C) 81 1 20 ïO -:2110 71 3/5 5!)fl 27 42 . ,_ 
Hi85 3,IH 41 ;j 20 , . Oï 7:! 1 0- 63 315 (34 54::! 406 54 43 • . , _, 
188il 3,171 . 3 3 411 3 .i3 4t'l 2 20 56 21)ï 58 517 575 -C) 27 .,_ 
lfüii 3, 181:! " 1 3 43 ;:; .u 47 » 1,1, 41 350 41 364 405 ;;4 4; 
188l:! 3, 1118 . 13 ï ., 1 7 !j,i 01 " 1:5 58 ~113 58 521} 584 54 45 
t!lSO :5,20ï 12 1311 8 .jA 20 i80 200 5 28 ;;5 653 fjij 681 nw 38 58 
1$90 3,220 . 6 ti H5 6 ÎI 7ï 2 51 60 H:l 62 7ï3 855 :50 55 
18!)1 3.::-ul J 20 12 5!) u lfü !17 1 30 63 800 64 830 894 55 45 
t892 3.'::Hï 2 7,i .j, ;,5 0 f::!ï 133 » 5ï -i8 7(i(i 48 803 8151 21 30 
18!13 3/füO , 26 7 ;)6 7 82 81) 1 ,U 4Î 7-l(i 48 700 ~38 2:2 .fi 
18!H 3,2ti0 . ru 0 05 6 81 8ï J 26 .35 8112 ;:;o 8::!8 864 30 .j!) 
180;, 3,2,0 Hl 125 6 71 .,,. 104 210 ,. ,fü 40 00'2 4'' 94ï 092 26 43 ~i:> i) ,J 

-- -- -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
fi4 8ï0 170 1,018 224 t ,804 2,118 07 765 2,055 I0,66i 2,122 11,432 13,ti:>4 t ,i61 t ,247 

(1) Yoir J'annelle XXXI de 1890. 
('J Non compris les sections appartenant à des Compasnics et parcourues en transit par iles trains de l'É1n1. 
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de pet·sonnes depuis f 833. 
- 

ltrangères à l'Admlnistrallon autres 
•ue .-e,-a&e■r•• NOMBRE TOTAL TRAINS- 

TRAINS- 
1IL031ÈTR ES. 

Inesso, DIS 1 VOYAGEURS 
Tot.lL. J.IL031tJRES. - 

folie, suicide. VICTIMES. 
EllBARQUÉS. - ron.Gtuas 

.!e ~ 
\'OUGIUIIS. et marcllandùes 

~~-r. •"' . c,:.:f i 
•• •• ... - .. -" .. ..,_.., 

""::::-o '°' ::<> ,: :: a" § att1'1S . .., ...,o::::: .., • ,c::: s .•. 
~ O"...);: :, o,o:: ~ 0 ():: - "' i,< ëio-! C: a~-~ ,: ~~-;,; (Il (.:) 

tS 19 20 21 u ZJ 2,i 25 26 27 2S 

, ,. • • t , t 1 -121,.&30 50,370 !'Î0,370 
J • • • • f , 1 871,307 147,805 J.17,805 
t , t t 1 3 2 5 l ,3lH,577 307,070 307,9i0 , , t , f 5 l 1 16 2,238.305 tH8, 771; 6-S8,775 , , 1 • 1 7 11 18 t,052,ï31 651 ,-HO SH.785 , , 1 2 3 9 0 18 :!, 100,31!) 655,367 t, 181,105 
3 • ' ,. •• 7 21 '.!8 2,630,7-U 1,010,120 1,401,905 
t • 3 • 3 7 7 u 2 , 7:!-i , IIH 1 ,lï0,050 1,560,000 

5 l 6 12 .,- 35 3,085,319 f ,31)6,,iS~ t ,877, liO • t _,> 
5 7 2 0 l:l q- 55 3,31>1,5'2!) t ,6S2, 155 2,.Jlfü,305 , ~.> 

.2 ' 7 2 0 13 'la 58 3,-lï0,678 t,at2.1;;; 2,726 510 
2 lO 6 16 15 Q- -i2 5,"iOO,lll 1,0:H.:rn; 3,'.'!62,110 , _, 
1 t 7 3 10 t'! ,,- 35 5,ï.i0,:500 1,762,ï:!5 3.600,0ïO -.> 
3 • 8 4 12 it 15 26 3,U38,0115 1,500,8-10 2,800,085 

28 , {16 50 152 181 308 -ISO (1) (t) li) 

4 t 13 H 2-l- :!5 3:; 58 ri ,.fü8,,l:U 2,!555,732 5,282,061 
2 t 17 il 28 26 ,il) 66 6,IJ.ill,0,i8 2,6.i5,75i ;;,:;20,131 
4 i4 6 20 <>- 3-l Ill 7, 1-l0,640 '!,lli5,030 5,321,514 • _, 
, , 8 _12 20 15 30 52 7,.&12,31H 2,830,800 5,530,'!!7 
2 j 13 u .,- 2-, 55 70 7 ,8.10,50-t 2,011,530 5, 7-16,050 _, 
2 1 u 8 22 26 .u 70 8,131 .68~ 5,070,146 5,!106,242 
2 4 tl 10 21 55 .1;; 78 8,818,052 3,408,!i07 6,575,738 
2 1 0 8 :17 40 ,i8 88 O,,l:H.ti3:! 3,7-ll,-105 7, ,l-58 , 7ï-l 
t 5 22 18 40 70 7;; U5 I0,6iï,!.163 4,6U,U83 8,656,618 
3 ) 23 IO ,U 68 11., 18:! il ,057 ,.flj :S,371 ,582 10,037.600 
9 1 3-l u -18 70 70 U9 12,616,061 -1,8-U,'!H 9,65-1, 70-l 
4 t 23 lO .u 55 ioo 155 12,8:!-1,33-1 4,817,081 9,::!48,807 
) ' 2:! 18 .JO 65 î,l 130 13,577,016 5,060,UDI 0,658.077 
,1 , 20 26 5<} :so o., fl.l u, 15-f,556 5, li7 ,20-i O,SH.316 . - 
6 4 47 36 83 ou 106 IOO 18,28:!,057 6,!132, 702 :13,5-15,827 
0 5 39 30 69 101 157 sss 25, l\)j, 6:?3 . 7,369,,JïS 15,323,278 
9 :1 40 51 tOO 13~ 216 3.'i0 20 • re 1. 5()0 9,0-10,477 20,832,UO 
u 15 50 ~8 108 !:!:? 'H8 3iO 32,-S.U,8:?3 0,5ï0,î07 21,3-i0,36-i 
H 8 40 S5 81 1:!2 18!, 311 s,,001.012 O,O!;t,999 ':!0,861 ,890 

1 
16 12 65 55 li8 i:51 sss sso 56.0IJ,ïOï 10,02-i,4-l:! 21,,124,913 
13 2 43 -q 75 10!) 1011 305 57 .421,2~0 10,621 ,52-l 22,031,ûil3 .>- 
23 8 65 38 103 i'.:H 208 332 -10, 3!JI, :UO 11,561,520 25,420,671 
18 ) 50 Ili 66 152 2:~i 406 40,026,427 12,707,660 25,409,206 
31 3 65 43 108 176 ,i56 632 43,032,882 t4,83ï,9:?5 20,430,930 
23 ;> 63 49 112 202 589 7!11 43,050,0~ l6,:Hï,096 3:! - 751. 84-8 
27 , 63 35 96 180 721 000 47,006,13ï tï,706,457 34.055,373 
12 1 47 55 102 140 55.i 69.i 40.63ï,60i 16,606,502 33,847,930 
16 l 45 .i;S 80 125 ,U0 563 50,4ti5,o.n 16,011, 75-i 33,268,703 
25 6 50 .tO 108 l:!8 458 586 51,25:5,2:?-l 17.516,859 33,2:U,545 
21 4 :;3 31 8-i tU 301 505 51,657,8~,I. 17. 046,650 33,4fü,S67 
10 5 55 50 103 9- ,!58 ;,55 5.1. oo.,. :;o.i 10,400,746 35,261,005 ,. 
i9 2 55 4ï 1011 118 o-=>- 745 57,885,GIO 20,iii,880 37,388,394 _, 
25 5 65 63 12ti 141 0:!4 1,065 50,057,199 21,548,450 30,033,328 
21 3 50 58 108 118 00:! 1,020 li.l , 228,892 22,352. 5-ll 50,031,755 
22 2 55 4-i 102 131 062 1,003 67 .rss, 178 22,0i!9,5U, 30,84!1,543 
29 2 50 -~ 8:! 10., 00:! 1 .oee 68,51:S,Oïli ~t,880,637 59,953,0i3 .,_ 
3l • 53 41 o., f08 91=> 1,021 711,069,99! 22,93-1,883 ,i0.367,767 
20 t 50 50 10!1 101 050 1,060 U,ïï3. t72 2;>, 960, IIJO 41,286,780 
20 2 51 45 !)6 121 t,180 1,SOi 70,\137,!98 21,810,3-il 42,63:?,870 

--- --- --- --- --- --- 
t.175 t08 f,736 i.sss 3,091 4,082 U,681 18,763 - - - 
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2e section. - Chemins de fer eiploilts par des Conrpapies. 
N° XXXIV. - Développement des lignes. - Situation au 51 déeembre !89~. 

DBIGNATION DES LIGNES. );UA LE Tf.RIIJTOIRE 

i 
lOllf;UEUR EFFECTIVE Ell'lOllEE I SUBDIVISION DC U lONlôUCUR TOTALE. ! 

i la &a ~t l'aani~. ========;======:==.! 
IP.&JITJES .&FFEC"llti,J 

P.&llTIES ÉTHUF.S au StrYlce des E~Sl>JIIIU. 

Btlge. 1 Élraagtr. 

' 

r~r 1 1 1Voyageur,,.,,,ca.1a,liJ •• rar li;at. . . .\ "4ellnoit hi•pluoie •• . 
uplo1lah••· .., •••••.• u •• ,. seulemen~ 

An•ers 4 Gant!, por Soinl-~icolos tl Lulu,n (') •• 

Cbimny : llullfrr. lb fronti~re ••rs Anor (fronce). 

1 Brugts l Courtroi •.• 

Courtrai & Popcringl,e • 

Flandre J l'op<ringhr. • llutbrouck ( fronce) . 
occidtnlal,.) lngelmuMttr • Oernae, pnr Thieh .. 

' lloulcrs A Ypros. 
nou leu à &lenin • 

Gond-E•cloo-Uru11<1 •••. 

Gondi\ Tunouzen (Po7s-Ru). 

~ 

Cl,arlrro1 A \'ir,ux (Front<) .• 
E111re• Eml,nuclum1co,t1, de Cou,·iu, dr 

Silmbre-cl• Florcnnt1, tic 1.ltntffc, de 
Jlcun Morlalmt! et de l'l,ilippe,illc 

• el de le $onobr< à lhrc,ndlc. 

i l.ouuin à Girtl (Fron«) .•.. 
Esl 1.oelge. Ledelinsnr! 6 ~lar<inell,. tl 

cmLr:rnc-hemtnu indus1r;ds. 

1,nnden à llaucll (1) • • ••• 
Grand 

1 Ctntrol 

belge. 
Acrschot l Aix-lo-Chopcltc (Prune) 

! Anvcn 6 r.outDÎn cl ~rt1br.1111cbc­ 
mcn, de Lou,ain-n~isins .•. 

Acuchot A lli!rc111hols ..•.. 

Turnhout 4 TU bourg (l'o,..·llos). 

l'iotd 
de la 

Delgique. 

Anrcrs à Gl•olhocl, (Pru,s,). 

Sichem A Jlonlaigu. 

llosacll tl ll•cseyck. • 

Llt!~e, !locstricht (l'oys•ll.s). 

~ 

l.it!gc à Ilasselr. • • • . . • . . 
l.iégcois- 

llossch à Eindhoven (Poys-Das.1. 
l,imbourgcoi, 

l.it!gc al l'h!o,alfe fl cmbroncl,cmeni, 

Jhlines Il Terneueen (Poys-Du). , ! Charlerey l Erqucfinnes , . . . . . . . . 

Hon1 à I• fronliore Yeu lloutmont [Franee) 
Nord l,elg~. 

l'iamur :1 l.iége ..•..........• 

Namur A Gitct (~'ronce) 

Ta.-icrs â Enilorctin (ehcmin de rer d'iotérf.t lo~olj . 

Tcrmon,lc li Saint-l'iicolos •• 

Tou 1. 

\lt1. •~u•''l llt1. <01Jr'•l 1!~1 
4i!J,3·.!J: " 

5!),S,~ •• 

S:?,Oi,; 

43,SII 

6,!ll3 

~.435 

IS,llt'? 

41,:!')1 

4-'i,; 11 

16,l~I 

~1.00.1 

62,052 

?3,:?S9 

3,568 

40,567 

18,:?•6 

~,68-l 

o,:im 
.?!t.?OG 

U,900 

J0,w3 

15,b!IO 

7:!,63i 

46,301 

9,~JJ 

21,UG 

14,7:?:? 

H,5(X) 

3,100 

2),1!)0 

11,1,0; 

li,5il 

Wl,611 

!>1,IJ.\61 
43,5ll 

~.r.-55 

:?S,4.lS 1 
:?:?,030 

1!>,t>I:! 

&.>,a1s 

-IS,717 

i1,h. «ou,'-1 Ul:t éOt1r•,., lift, C'&>JJr'•1•\li1 •. c.,,,,~• 
.$!1,l'!.l l:J,li.\11 3.:;/,iJ .$~,l:?.'J 

-U,Ois 

16,J:!4 

:!7,96\ 
10?,'?-,0} 6~1,ilO 

73,:!S!I 

W.a3$ 

:11,orn 
121,•l:;5 

3.~~ 

. 1 ,o,56; 
•• 2.9,~ 

~\,6-'H I 
60,85? { 140,7-l? 

'.!.';_,200 • 

• 1 G7,4S6 

30,653 l 
15,890 

IG~,8,8 
7'.? ,6-14 

49,iOI 

1 

9,4Jl 

:?I, 141, 

-------- 
1,481,$33 

1 ,SO:? 

ZJ,6,8 

:?.J,.65,) 

2'ii,4-1$ 

~,OJO 

15,01? 

4$,49:> 

41,0;3 

41,!IOO 

16,01:! 1 103,:t?? 

4 ,$33 11,591 

~ :?î,91>4 

6,o,9 !J;;,5,$1 

• , :ir,ou; 
~61 

:IQ,f,53 

15.Sg() 

7:?,6.ll 

ro,J:?6 

1,726 

l:?1,024 

3.56, 

40/i67 

5$,6SS 

61),S!>? 

~$,~ 

39,37S 

9,433 

19,420 

l,'.!31,391 

IS,012 

,1,m 
•U,1178 

~.578 

-13,.\t;& 

119,:)34 

102,?60 

oo,m 
:?0,SJS 

31,916 

l:?1.4~f> 

3,oo& 

40,567 

:!9,183 

SI ,54.:; 

i;0,3~? 

7,677 

Gi,"86 

29.6!1.> 

15,ll!IO 

49,701 

9,433 

20,356 

l,Hl,1164 

ll.$!111 
1 

i 
1 

13 118 i • 1 

! 

1 
3,139 j 

768 

483 

700 

4!1,669 

(
1
) l\"011 compris :;;;o métres clc voie fluviulc (pnssage tic l'Escuut . AnHrs il ln Tète de Flnrrtlre). 

(,) Y tompris 10,2~0 mèrrcs (section oie Landen à Snint-Troml) construits par rù,1 l,clgc cl exploués par le Grr.n,I Ceutml belge pour 
compte de ln Société anonyme tics chemins de fer de Tournoi à Jurbise cl de l.;1111lc11 it Hasselt. 
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N° XXX V. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Relevé de« aation«, haltes, 
points d' arrét et raccordements industriels. - Situation au, 51 décembre J89~. 

1 
Di~SIGNATION 

SO.llllliK OIi t.!Cl:Ul;bKJIUT:S 
N0;\l8RE D~ BUREAUX OUVERTS AU seavrcs. indaslritls nlia ail l'JÏlnJs 

STA TIO:'>S EXPLIJITÉES ~ 
du .. ,. = ~ .. ~ 0.0 '..1 TF.nltrtOlftF. ~ . 1 

~ 
.; - ·;;; •i • <: .. ...::. 0 .. 

des :: :J;; " C . - ,,; - ., ~ iii e> 
sur tt-,pid ~ ~ t!•= ~ 0 .. " ~ '"" ëà .e; 0 "' 

~~-~t :;:;., -w ; -~ - - = - .,. t: 
~ 

;;; 0 • 

!if:! E R "' 0 •• 
t) ·- .... 

LES ST.lTIOXS, src., it~ .. " ... " ;:; := >t " 
co:,IPAGNI ES. !? ~ 

C 'ë> - ::s 0 ,; .• 0 
sonl ~ "- LIJ2 :,.. 0 ë. .. ~ . g 0 ~ 

f;T.llJUF.S. ";; u ~ .; 
0 

1 2 3 4 5 6 1 Il 9 tD JI 

1 -1 
~ Belge ••.• ~ 9 10 1 3 ~t • f 

Anvers à GaniJ. . . • . • . Etrnnger .• D " • • • • • • • --- --- --- --- --- - --- --- --- Ensemble. ~ 9 iO 1 3 H • • -1 - - --- --- - - - - - 
} Belge ." ..• ,. ro ·H . 2 16 3 ! 5 

Chimay •••• , • • • . . Elra nger . • • • " .. • • • • • --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. 4 lO H ,, j 16 3 'l 5 - - - - - - - - l Belge •..• .f 1 -1!) 30 3 tl 4~ • .'! '! 

Plandre occfdcntale. • • • . Etranger .. ,1 :~ ,\. . . ,i . • • 
--- --- --- --- --- --- --- --- 

Ensemble. 12 '22 :H 3 Il 48 • 'l '! - - --- - - - - - l Belge •.•. 4 8 H l • l3 • 5 6 
Gand-Eecloo-Brugcs , • • • Etranger • • • » 1) • • • . • • --- --- --- --- --- --- --- --- --.- Ensemble. 4 8 1 i l • 13 • 0 !I - - - - - --- - - 

~ llelgc. • . . 4 3 7 ' " 8 • 3 3 
Gand à Terneuzen • • • • • Elr~ngcr . . '2 3 5 » • 5 . f 4 --- --- --- --- --- --- --- . ' 

Ensemble. () 6 12 l • 1:j • ·'- 4 - ---- - --- - - - - - 
~ Belge . . . • 39 li-\. 10:J 2!) 1 133 36 90 1'26 

Grand Cenl ml belge • . • • Etrunger • • 7 13 '.!O il , 31 f 7 8 
--- --- --- --- --- --- --- --- 

Ensemble. .\-6 77 UJ IO l Hi\. Jî 07 -13~ --- - - - --- - - - ~ Belge •.•. 1 6 7 ~ • 8 • 4 l 
Ilasselt à Maeseyck , • • . . Etra ogcr • . • ~ • • • • • • . 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. ., 6 7 .f . 8 t t 2 - - - - - - - - \ Belge .... -1 5 6 • 'I l3 4 4 6 

Liège à Maeslrich~ • • • . • Etranger .• f 2 3 • t 4 • .f .f 

/ Ensemble. 
--- --- --- --- --- --- --- - --- 

2 7 9 • 8 l'i 1 5 fi - - - - - - - - ~ neige •.•. 9 H 23 3 t 27 6 '23 29 
Liégeois-Limbourgeois • • . . Etranger .. t 2 3 . D 3 . • ~ 

/ Ensemble. 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- 

10 .f 6 '2fl :3 • 311 6 '21 '29 - - - - - --- - - - 
) Belge . • • • 6 4 40 t 2 l3 • 2 i 

1\lalinr.s à Terneuzen . • . . Etranger •. 2 2 4 t • 5 • " • --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. 8 6 H 'l 'l rn . 2 2 - - - - - - - - - } Belge ..•• l8 2!) ,i7 6 't9 Si 'l-i 151.I 79 

Nord belge ...... ' , Etranger .. i • i • • ◄ • • " --- 
Ensernblc , rn 2!J 48 6 :29 s:i H 1>5 7!1 - - - - - - - - - ) Belge . . • , • n " 5 ,i 9 3 3 6 

Taviers à Embresin , , • • . Etranger .. • • IJ • • • • n . --- --- --- --- --- ---. --- --- - 
Ensemble. n • • 5 .\. 9 3 3 6 - - - - - - - - - J Belge, .•• 2 5 'I • .f 8 " • • 

Tormnnde /J Saint-Nicolas . • Etranger .. • " R n . . .. • ~ --- --- --- ·--- --- - --- --- --- Ensemble. 'l 1S 7 . 1 8 • . l) - - - - - - - - - ~ Belge. , •. ·100 17ll 271i Bi 6i 388 7+ rn1 't61S, 
Tormx, , . . Elranger •• 15 211 40 12 i 53 ~ 9 rn --- -.-- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble, Hl$ '201 are GJ 62 -Hl 75 200 2i6 

42 
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,lX0 XXXVI. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - 1'1utériel 
roulant. - Effectif au 51 décembre 189E>. 

Comparaison des années ·I S!l5 et 1 S!M-. 

Matériel de lractlon. 

i en !S91 l.ocomoti•u .. 
<n 1895 

DilT,rrn«s pour 189-,. 

f en 18~~ 
Ttmlers • . . ( en Jf\95 

Oitî,r<ncts p~ur 1S9:i. 

Voiturir.1 
&i tapeur 

1 on 169-1 

l en tS!l:; 
Oiffircnte~ pour J~()j. 

Matériel de transport. 

de 3• 

Ensemble. 

Fourgons A l>aK>gr• •• , •• 

\\'agonf 

à marehamlis es 

découverts 

pr chceoux , 

p• ht<1,fl .• 

Enscmhle . 

\'tHtir.r,lt.~ rlii-ttr.f: ••••. 

Tor s m ) ,n !S(H 
(•éhic:nle:, de 
tr:inspoTI) en 1695 

Dil!'éren,u pour 1S95. 

DtSIGNATION DES COJIPAGNIES. 

"' :;::; 
E 
Cl> 

"' C ..., 

1 10 (,) 21)3 3 (l) Il 29 U (') 201 3 Il 551
1 

JO (>) 20:1 :i (3) 11 W 14 (4) 20; 4 6 555 -1-1-1- ---------, 
• 1 " + 2 • • n • • • +1 •1- 1 • ~i 

7 37 6 6 12~ 8 20 l 3 129 • • 356 
~ 39 6 7 12, • s 20 ,a ,w • • ~I 

• 1 If + 2 • + J Il h JJ n 1' ,, Il tt + 3 
-- -- - - -- -- -- - -- -- -- ---- --- _I 

" 7 11 » ,, • " ~ 3 • » ,. IOi 
1 • 1 ,. 7 n n li • ~ 11 n 3 l) )li A 10 

• » " • • • • " • " " " • :1 -----------------------7 
5 15 3 4 /i3 3 - 5 2~ • 1 1031 

16 23 f, 4 41 • 3 - 7 2ij • 2 131 
1 

toG 1 oo ~!! o 2~; o 11 - 11 r,:, • 9 sn 
17 5 25 25 2 (5) 76 2 (61 tr. _ 8 î) 15 6 3 1061 

-- -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -! 
li-1 12 16! 41i 19 :1~~ 8 :1:1 · (1) :11 1•7 6 15 957 ________ . ! 

14 8 45 7 5 21~ 2 :1) 14 (1) . J2 HQ 3 4 46GI -- - -- - -- - -- -- - -- - - -- -, 
51 tss 31-l 42 1;1 5,~W H W; - 31i5 3,812 li2 30 li, ï54i 
Ml G lliO 50 13 ~~,, IS 68 - 21 4ï4 • 15 1,435 

1 
» 10» • 26 

2 1 31 81 5G » 4 r,7,, Ill J - 50 50 4 7 7i!I 

100 209 518 9! rss 7,018 ïS WD (1) 43'! 4,341; O•i 52 13,39) -------------------' 

13 

n 
311 10 

ID 

8 6 2 

Il 4 (') 2 5ï 

:~: ::~ ::: ::: ::: ::~:~ ~: ::: ~) ::: ::::: :: :: :::::! 
- 7 • + 1S -10 • + ï " + 1 - + 2 + 2 » • + 24 

(1) A ln /ln ,le 180:i, celle ligne pO,.-cdaiL rs voilures i, voyng-urs de 5è cln-se, R voitures mixtes cl 2G fourgon,,-, 
hngo~cs.Q11n111:111x wagons il mm clmudises, ln Compagnie 1•011r l'exploitation des chemins de fer de J'J•:tnl néerl.mdnis n'cu 
n plus qui soient specialcmcut affectés nu réseau l.iégcois-Limhourgco is. Actuellement Je matériel de l'espèce de cette 
admini-tration est utilisé indistinctemen; sur toute'. l'étendue tics ligues qu'elle exploite ( l ,!iGG k ilornêtrcs). l.'dfcrli r lolnl 
i, ln lin de IS%co111111·cnnil: 2,8iD wagons découverts, 2,557 wngons fermés, U7wogons pour chevaux, 815 wagons pour 
hétail cl 1,095 véhicules divers. 

(') Doul 2 
(") - 5 
/IJ - j!) 
(5) - !) } nfl'cclés nu ,e1•, icc spt'ci:il ,le, lr~l11s-l1•omwuys. 
fti) - 10 
(7) - il 
(') - 4 
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N° XXXVII. - CT,emins sle [er exploités pm· des Compaynies. - Parcours kilométrique 
iles trains. - Année f89a. 

Comparaison des années 1891.i et -1894,. 

ors1GHI\TION 
DU, 

COllPAGNIE5. 

P.ARCOURS KILOlIÉ'fRIQUE DES TRAINS (') 
sar lis ligm up!oilits pir b l'ù11p.1;nie 

(u &tl;~n ri à. l'ilr:ao;tr). 
mlis lignu 

3hotlimntu on ilr.111,;~rcs. ENSEMBLE . 

.lrt•rr• 6 GonJ •••• 

Cb,11107 • • • • 

fl•odrc ouh!tnl:II< •••• 

Gand 6 T,rneu1co • 

Gr:ond Ctnlrol Lelgt . 

lluull 6 )l"'"'J<k. 

Liig~ A )latttrithl . 

Lilgeoia-J.ln,Lonrgeois •• 

Jlalh1ra à Trran11•n .•• 

Nord belge •••• 

Ta,iers 6 En,brtsin •••. 

Ter111oodcà Saint-i'iitol•s. 

Tours pour IS'l5 • 

- pour IS9-1 • 

(>) 1,w,.~,~ 

31,251 

411,IU 

liS,,n 

116,1112 

$1,3,3 

1,6.1:? 

$5,1-17I rsa.ur 

61,006 

• 1 • 1 10?,2î6 

(') :m,6',sl IO!i,ml 10,21s 

437,ï!GI 351,SIUI • 

(J) 
1St1.1.21 1s1,s,z1 115,!m 

(') 
1,6:>'),l~i 

i.J,ili 

1,1,6,SOO 

• 1 ,\O,N)() 

21,6Glt • 

-1&!,m 

311,1111 

l!l9,UI 

1,;1J,10ll 1,ss~,:J&.\I ~00,.1001 3,116!1,Sïol M,:i<.,-; 

102,:!SG 

369,0SO 

iS9,5f,6 

8,23? 

26 

40,0001 • 1 • 

~7,7.tO 

90,f.O;I M,6551 4,IOll 

(•) 
3:,,u1:? 

(3) 
1 ,uo~,130 

83,251 

40,114 1,632 

178,803 

56,912 

51,378 

482,112 

269,236' 

95,~231 1,283,756' 

64,900 

311,941 

l!t0,535 

M,1m1 1,10;,so21 1,ss·?,0031 -i'J0,4001 3,1so,sos1 

• 1 • 1 102,266 

('} 2;:1,G,sl 10,,m( 10,248 

(5) 
15(;,1;21 1s1,G221 11s,914 

69,402 

1, li6,800 

• 1 40,000 

25,9'3il » 

l02,2f6i 

360,0~1! 

769,561
1 

455,3C8, 

:?.,tl36, 197 

40,000 

115,36! 

6,0S3,15'>I 3,,:2.~J1l1,ms,;2,q10,,;s:;,111,1 !19,3ïïl n.sss] 21,,.nl 139,11,,1 o,1s2,SJ3I 3,i85,!,0111,o;s,466lll,o2i,sm 

6,:?:>~;!s:11 3,G~s.rn1,,o.1z512110, 016, 2221 9; ,'iSUI 12, 1.131 29,21; 1 130, 11, 1 o,336,0391 3,667, 29, 1, ,on,011111 ,01s ,3;0: 

Dijîfrenrrspour 18'J5 .. 1- 1;1,sn(+ llï,Snl-14,0S~I- 51,0ir,I+ 1,,ml+ 4iê,I- 1,4%1+ sr,:t- 153,20:il+ 118,2981-t:o,57'1- 50,47!, 

(1) Non compris, depuis l~!H, le parcours des trains de 1·0111c, i, vide cl en mauœuvrcs. 
(') Ces parcours 0111 dé effectués sur la section française tic Momignies il Anor, polit· le compte tic la Compngulc du chemin de fer du Nord 

françals, propriélai,·c ,le celle section. 
(l) Y compris l !6,ïaï kilornèrrcs parccurus par les voitures à rn1:cur. 
(•I) - 112,86~ - - par les trnins-trumwnys. 
(S) - !l, IG;i - - pnr les voitures ï, vapeur. 
(5) -· !i6i,GS;; - - par les truins-trnmwnys. 
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N° XXXVIII. 

A 

( 166) 

Chemins de fer exploités par des Compagnies. - blouvcment 

D~SIGNATION 

"ATUR[ DES TRlWSPORTS. J)tUS 4 ,1~11. ,...... 1 ~ .... """""'" 
!a1t111tal. l &rntlc. llt1Tt1H■l.1 Btctlle. 111~1111111. 1 Btctlle. 

) • •• classe •.•...•• [nombre.] 25,9!6 50,9~7 ï,935 6,363 -i2,'l0 75,58-i 

\'oyageurs i• - • • . . . . . . ( - ) 496,286 217,630 'll>,496 'l8,f59 '?98,005 320,8t3 

( 3• - •..•...• ( - ) 1,1~0.o,s 631,3Si '?56,830 431,3.\~ 'l,Ut,9n 4,496,461 

Ensemble. ( - ) 1.3H/!3U 905,9t;!) '!85, î61 465,86!1 'l,i6'2,f91 1,59'2,87.\ 

{ taxés au minimum ••••• (colis.) ,,ni 2,549 • • 45,38-6~ 
Bagages · 

~.\.031 
3-i,-139 

- au poids • • • • • (quinlaux.) 4,991 S,îi9 f,9î.\ 5,f66 - 
Ensemble •.•••• - H,3t~ - 5,166 - 34,U9 

Petites t taxées nu minimum •• {expéditions.) 6î,61î 33,3:!,i • • ,180,760 75,558 
mar- 

chandises -- au poids • • . • [quiataux.) 40,9.\5 6f ,~Oî '20,0i8 'l6.86i f5f ,162 U5,9.\1 

Ensemble ..••.. - 9-i,.\34 - 26,867 - 221 ,49!l 

Grosses t taxées au minimum . • (expéditions.) 9,976 t3,532 • • Jf ,409 23,859 
mar- 

chandises - au poids • • . • • {tonnes.) 6~,_814 496,2~5 200,-i08 337,!l:.u 792,395 ·1,34G,a6 

Ensemble ...••• - 219,îSï - 337,93.\ - t,369,985 

Pinances. • . . • . . • • • • • • • (groups.] 4 .~89 935 4 ,Sï6 660 58,150 9,S97 

l transportés à grande vitesse (oombro.) • • • • 2 31 
!::guipages 

- â petite - ( - ) • • 13 494 • • 
Ensemble. ( - ) • • 43 l!H 2 31 

Chevaux \ transportés à grande vitesso. (nombre.) • • 135 4 ,6!9 1,497 18,785 
Cl 

bestiaux [I) - à petite - ( - ) 17,.\îl 33,.\0.~ t,38.\ rn,0.\1 90'! 9,70.\ 

Ensemble, ( - ) 11,.n, .'.33,.\0.\ t, 5f9 20,670 2,099 28,4$9 

Produits extraordinaires. • . . • ••• (Irancs.) - 31,!),H - 'H,831 - 'l0,403 

Recettes brutes d'exploitation . . Tetaux, ( ) 
(•1 - - 1,297,";98 - 5!10,'.!00 - 3,277,017 

Dépenses ( ) 
(S) 

- - .. - - - 805,5.\!S - 430,766 - ,! ,806, 902 

Excédents des recettes sur les dépenses . ( - ) - 492,253 - 1.\9,!H - 1,4-70,H5 

nopport proportionnel des dépenses aux recettes 
brutes d'exploitation •........... - ti?.Oi p. o/. - n.24p.o/o - BS.4 4 p.•/• 

t') Les chiffres partiels de la rceeue ne sont qu'npproximalifs pour les lrnnsporls Je petites marchandises, clc grosses marchnndlses, 
nistrntinns belgrs csl ectuclkment opfré sur la totatit« des frais de transport, sa111 disti11clio11 de tarifs; dès lors, 

(•) Y compris le mouvement (5:i.8,825 voyageurs) l'i la recette (200,95i frnnCli) des trains- tra11111ùys orguursés sur ln section de 
(3J l'ourles chemins de fer d'An\'Crs il Gand, de Gnnd-Eccloo-Bruges, du Grand Central belge cl du i'ford belge, le mouvement des 

d'rxpédition, ou de ,;;a90111. 
r~) )' compris une somme de ;;;,,sOt-110 frnncs représentant la mlcvnncc payée par la Compagnie du chemin de fer Nord Irançnls, du 
p) Y compris une somme de 3,ijOJ.00 francs dépensée en combustibles par la Compngnlc de Chimay, pour l'cxploilntlon du lronçon 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice f89~. 

DES COJY.IPAGNIES_ 
1 

crxe-ezci.oo- •.•.• • hU""" · I ... -,u. 1 nncces. GUO A HRNEUH!f. ,n,~1> ClllîRU 11un:, Q.16$EU i UUUc,. 

llommentl Rmfü. lloureineni\ Rmfü. Mounmenl. 1 &mite. llta1t11t1I I Rtcttlt. lt11ru11atl 1:mllt. · l111t111t1I. 1 tr<fllt • 

7,81,} t3,'i!80 1,736 2,831 H6,ï0f 496,461 4 ,'l97 2,509 i8,71î 3f , 7'i!:l 217,335 379,70i 

120,825 H8,i6î H,325 H,9ti7 605,8211 690,209 6,rni 9,100 72,0-\7 73.516 4,336,948 4,469,874 
(2, tt) 

•72,715 279,38~ H5,286 181,562 6,154-4,708 'l,831,':!96 Gt,491 48,481 l,Oll,S~~ .\7.i,30"2 12,437,919 5,780,tl~ --- ---- --- --- ---- -- ---- --- 
601,35-i -ilf ,129 ?,i9,34-î 196,31i0 7,267,'lJ.$ 3,717,966 69,9~7 60,090 1,101,,~i 5i9,5.\0 13,692,202 7,6l9,79'J - - - - - - - 
2,287 4,H3 792 

! ,30-i-~ 
29,60-i1 s 87.\ ,a~ • ,. 53,678~ 

4,625 2,6½-7 'lf ,331ç 
'H,Si-2/ 

395 8-hi 8,053 54,446 
H0,5H 

4,743 8,664 
--- --- --- 

"·"'·I - 
--- --- - 3,790 - t,30I - 1,28:S 8,66~ - H0,516 - - - - - - 

50,152 20,039 3,.\U t '+!li 30i, m( ~ 2î ,839 8,803 • • 636,953 
51+,615 t ,037,094 

3i,399 28/ii'Z H-,822 9,83-i 225, iJ!) iO,Bn n.22~ 55,777 39,0ï3 553,Ht --- - --- --- 
"'·"'I I · ·"'' .... - 48,'.!51 - il ,325 - tl .0311 39,073 - - - - - - - 

7,268 8,0î6 927 t ,Ol9 57,6i3( ~ 1,066 t ,798 • • 108,289( 
9,902,920 i3,t0,5t~ 

153,'230 238,27t .rn9 ,371 \.13,30î i,6S0, 'H5 36,3n 61,M~ i56,7U 589,8-\.3 7,25+,528 --- --- --- --- -- ---. 
- 2-16,3\î - H4,35ti - 9,902.920 - 63,3-\.t, - 5S9,SU - 13,tH,51f: - - - - - - - 

4,576 ~ ,093 4157 906 ~3,SIH 2,î77 t' fJti 305 3,359 863 s+,!m n,U5 - - - - - - - 
.j H • • 70 2,'iî6 » " 1 6 74 2,82i 

• ~ • • 73 2,455 • • » • 86 2,319 
-- --- --- --·· --- --- -- 

i H • • H3 h931 • • l 6 -160 5,176 - - - - - - - 
8,6-H 9,045 " • 2,173 6,731i 4 H '100 3,586 - 39,79~ 

35,729 ~6, 76-1 351 a,1rn 6-i,770 7f, 2li 433 5,865 636 6,939 - •66,67~ --- --- --- --- --- --- --- ---- 
4½-,373 '25,809 ,1iH 3,715 66,9~3 77,983 .m 5,8î9 836 ~0,521> - 206,47-1 - - - - - - - - H-,695 - 43,07'2 - ~87,206 - ~5.694 - 72,685 - 438,i30 - - - - - - - î81, 128 - 671,038 - 1,1-,543,240 - •G7,62î - t ,301,i99 - li,619,'Ui 

- 4-î!.1,3Vi - 322,3->î - 7,HO,O~O - 16-\.,480 - 720,334 - 14,8~5,78( 
--- --- --- --- --- -- --- 
- 355,781 - 348,691 - 7,i-03,200 - 3,i4i - 5110,865 - 10,8(13,46€ 

- - --- - - - - 
- 54.-15p.•/· - 18.0lp.•'f• - . rn .09 p .• ,. - n.12 p.0/ • - 55.36 p.c/o - - 

d'équipages cl rl'nnimaux. - Le pariage des taxes appliquées aux expéditions effectuées en service commun avec les admi­ 
il n'est plus possible dimllqucr le chiffre cxnct des recettes uffércntcs il chacune de ces catégories de trnnsports, 
Liégc o Visé. 
transports d'animaux est exprimé par le nombre de té/es; pour les autres lignes concédées cc mouvement est représcuté par le nombre 

chef de I'explohation de ln section Irançalso de n1omig11ics-fron1ièrc it Anor, par les trains cl le personnel _<le 111 Compognic <le Chimay 
dont il est question dans le renvoi (4) ci-dessus. 
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N° XXXVIII. - Chemins de fer exploités pq,r des Compagnies. - 11/ouvement et 

DÉSJ:GNATJ:ON 

NATURE DES TRANSPORTS. ftEPOIITS. UÊGEOIS--llllBOURÇ[OIS. 

1
ti ••••••• u •••••. 

' llourtmenl. 1 :.oanmut.l Cmlit. lloum1ent. 1 &mile. Cmllt. r· ,1,..,, . . . . . . . . (nombre.] 217,J3~ 3ï9,70î n,.ao 43,561 tG,335 'i0,&63 

Voyageurs 2e - •..••.•.• ( _ ) f ,336,9~8 ·1 ,4G9,87l -156,371 233,'H3 83,76'i 65,536 

3• - •••.••••• ( - ) 1'2,U7,9t9 5,îS0,2-19 ,n,003 is1;:l15 563,830 2.\-7,98? 
---- 

Ensemble. ( - ) 13,6!J2,'t02 7,6W,79i 917,81,t î58,0î9 663.93? 33-l,JSI 

l laxés au minimum . . . .•. (colis.] 53,6îS l 5,353 2,688 3,U, ~ ,558 
lJagages H0,516 

- au poids • . • . • (quintaux.) 5't,H6 

H0,>161 
4,660 f0,'!56 ï,OS,\ 3,05\ 

Ensemble .••.•• - - f'2,!JH - -i,61? 

Petites j taxées au minimum. • (expéditions.) 636,953 i l ~Oî,735 36,522 7ti,\lli 
69,itiSI mur- 1,037,091 

chanuises l - au poids. • • • (quintaux.) :H:i3, IH- •f o:;, 232 Hï,325 35,tm 

- ',037 ,0911 - 
--- 

Ensemble .•••.• ·183,S\1 - 69,768 - 
Grosses l taxées au minimum. • (cxpédiuons.) -108,2S!.l \ H,9ï3 n,!lî.\ tt,Ui ~5,-15() 
mar- 13,tH,518 

chandises - au poids. • . • . • (tonnes.) 7,'21H,W28 t ,-190,90'2 l,5'>7,838 n~,s22 668, 7-\6 
---- 

Ensemble .••••. - 13,IH,5-18 - 1,615,81'2 - 683.896 

Finances . • • • . •.••..••. (groups.) 8-i, !!27 n,-il~ 6.U5 2,159 H,25i 2,901 

{ transportas à grandcvitesse. (nombre.) /4 2,8'2î 45 405 • • 
Équipages 

86 2,3\!J - à petite - ( - ) » • H ~!)5 
--- 

Ensemble. ( - ) 160 5,-l"i6 ~5 405 H H>5 

Chevaux l transportés à grando vitesse , (nombre.) - 39,795 210 5,313 - 131 . 
et best iaux 

(') - à petite - ( - ) - ·166,Gî!J 2,Jil 28,!)0I l!~î 2,l95 ---- ---- 
Ensemble. ( - ) - '206 ,,Vi4 2,5,,1 3.\,217 '25I 2,li2i 

Produits extraordinaires. . • . . . •. (Iranos.) - -i38,'230 - 45,732 - rno,209 

Recettes brules d'explollallon .. Totaux. ·( - ) - 22,61!), '2,\'i - 2, (i53,195 - 1, 198,5:JO 

Dépenses - - .. - ( - ) - H ,8l:S,781 - ◄,138,992 - 65'2,Sf~ 

---- ---- --.- --- 
Excédents des recettes sur les dépenses. ( - ) - IO,S03,-\Gi - 91-i, '203 - 545,772 

---- ---- ---- 
!\apport proportionnel des dépenses aux recettes 
brutes d'ex ploitattou . . . . . . . . . . . . - - - û5.!H p.•/• - 5i.4îp.o/a 

(') l'ofr noie de renvoi (1) de ln pngc précédente. 
(') Voil- noie tir renvoi (3) de ln pngc précédente. 
(3) 1,784 envois lnxés 11a1· e:r1iéditio,i et l0,8 t ï lnri fés I'"'' tète. 
(0) G,~DJ - -· - CL 12.3,201 
\S) M89 - - - et l~i,018 - 
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recette('). - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. -· Exercice 189:'J. (Suite.) 
---·· -·-··· •·• ~·-- . •··- - --- ·- __ , --- - - .... , __ - _ _._ - - ... ---· - 
DES CO~l?.AGNJ:ES. PROPORTION P. 0/. 1 

rrl~liremeul i 
~0"1) IIUCE. TlVIERS • EMBRESI~. I "''"" ...... _ .. w •.••. ENSEMBLE. AI.A IIF.CF.T-rt: 1 

! 

.llo1mmutl. 1 Cmllt. Joarrmtnl. 1 !:mile. l'ommtnf. 1 Rmllt. Mommrnf. 1 Crcellt . de chaque 1 / tarif. générale. i 
1 
i 

3î8,'.!i6 681 ,'..!6î • " 2,i53 2,787 63'2,439 4 ,·128, 285 8.96 2.68 1 

9S9,3î9 988,SI~ 43,513 re.sea 29,611 48,912 2,639,!>89 2, 787,'î,i.'2 \!2.H 6.61 

5,695,800 2,088,':290 • • 219 ,\55 78,451 19,391 .oo: 8,6î!l,91ï 68.90 20.57 
·-- ----- ---- ---- 

7,063,\55 3,758,.\ïS 43,~13 40,863 251,819 !19,8:SO 2'2,662, 735 12,591,H4 400. • 29.S6 

' • • • • 83'2 416 63,510 t 
1 

361 ,00? 400, • 0.86 
71,083 201,8!>.\ • • 524 620 ·132,49î 

---- -----,. - ---- ---- --~;;-1 - 201,89\ - • - 4 ,031i - 31il ,00'.! 400. • 

l • » • » 43,852 rn,oG7 864,956} 

~ 

4 ,965,1532 400. • 
38!1,062 GH,,i!S'.? 2,0!)!) 2,717 20,36-~ i5,0!JO 4 ,405,42î 

---- ---- ---- ---- ---- - 6\.1,-UH - 2, 7l7 - 30,657 - l .965,1532 rno .• 4.66 1 ---- 
' • • • » 3,588 2,4,0 ~38,077! 

'l,\.,63'.?,729 rno. ,, 58.4'2 
7,8i9,'l$!) 9,0fi ,S26 !St ,503 67,537 83,MB 400,61·1 t6,93i,6'.f• 

---- ---- ---- --~ ---- - !l,(12ï,826 - b7,!S87 - 403,090 - 'H ,,;32, 72!1 rno .• 58.4'l 1 

71,620 20,72!1 » V 8,986 6Vi 486,515 43,882 400. » 0.40 
1 

89 
1 • • .. " • J 3,'23î 39.GB 0.01 

387 2,3,5 • • » • 485 ,\.,91!) 60.35 0.01 ---- ---- ---- ---- ·---- 
387 2,3î5 • • » • 67~ 8,HSI 400. • 0.02 

.. • • • 34 201 (3) 45,4H f 6.76 O. If 

5,'t3f 26,456 • • 2H 4 ,0!18 (') 2:25,63'2 83,24 0.63 ---- ---- ---- ---- --- ____ , 
B,~!31 2fi,I56 » 1 245 4, '299 (5) 271,073 rno. " 0.6.\. 

- 4,707,,!18 - 7î9 - f,OS!J - 2,293,78~ rno. • 5.U 

- 15,387,004 - 71,896 - '237,668 - ~2,467,600 - 400. • 

- IS,650,431 - 37,6S!l - rns,G2u - W,0114,33î 
---- ---- ---- --- 

- 9,7.36,5î3 - Ji,207 - î!l,0,\.2 - 22,113,263 

- 36. n p. o/. - 52.42p.o/o - 66, 7i p,o/o - 47.IIG p.0/o 
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NJ XXXIX. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

'~ Dt81GNATION DU PERSONNE~. 1 l 
1
- ~ 7- ~ 

'I ~ ~ . . 
A. Fonclion11aires el emplo!}ts de tous gr{J(les. 

~ 1 Cher,; de l'exrloil:.ition [ndminlstrateurs délégués, directeurs généraux, iospecleurs généraux 
ou principaux, directeurs gëranls 011 directeurs de l'exploitation) - • • •.••••••• 

! ' Ingénieurs en cher-directeurs • • • • • • • • • • • . • • • . • • . •• • •• • • • 

3 Cheîs de service (directeurs, inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, etc.}, 

Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, soes-inspecteurs, etc .•••• 

1S I Agents commerciaux. • • • • • • • • • • • • • • • · • • • • • 

6 1 Chefs de bureau, sous-chefs do service, conducteurs, contrôleurs, sous-chefs d~ bureau, 
payeurs, chefs de dépôt, surveillants principaux, commls-cheïs, vérificateurs, etc .••• 

1 1 Chefs, sous-cheïs et assistants do station; chefs de balle • • . . • • . • • • • . • • • 

8 

!I 

f.apitolt1C$ et seconds de steamers . . . . • • • • 

Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

10 1 Chefs de traction, surveillants ùu service des lecomcuves et des trains, etc. 
U I Chefs el sous-chefs de secuon ou de district, surveütacts de ta voie, etc, • • • • • • •• 

12 1 Commis el employés do toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commts-agréés, surnuméraires, etc .• ·• • . • • . • . • • . • • . • • . • • • • . • 

131 facteurs de station pt surveillants de gare • • • . • • • 

H Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois el serre-freins •• 

Ensemble (rubrique A). • • • • 

B. Agents clivers ei ouvriers. 
◄5 1 Ageots du servlce de la traction et do matériel et hommes de métier (chefs et sous-chefs 

d'atelier ou premiers ajusteurs, chefs de rernlse, contre-rnaltres, chefs cl sous-chefs 
ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens, 
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, manœuvre,, etc.. . • . . • • . • • . • • • 

16 1 Agents de la roule (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonnier~. gardes 
et gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-signaux, signaleurs, etc. . • 

li I Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
magasiniers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, ncuoyeurs, lampistes, porteurs 
d'avis ou de telégrarnmes, hommes d'équipes, rnnnœuvres, etc. • • • . . • • . • 

48 1 Agcols du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.) •.••• 

f9 1 Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, erc.) •• 

Ensemble (rubrique B). 

Toraux [rubriques ,1 et B) pour ◄895. 

pour 4 89-L 

4 
1 

◄
• • 
3 2 

• ·• 
• • 
lt ~ 
45 ~o 

•• ,. 
2 4 

4 .. 
" 2 

~i- 28 

8 2 

re ◄O 
-- --- 
7_. 60 

95 

HS 

H5 

◄3 

3i- 

75 

20 

385 130 

490 

ma 

Drûérences pour 4895 • . • . • 1 - IS -3 
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- Personnel, - EQèctif au 51 décembre i89t>. 

années t8!W et i894. 
; 

DÉHl«.~,._TIO~ Dl-!H COJIP,'lG~II-:.... TOTAUI. 

ü 6 ::: :" -" • i ~ <> ~ u ~ 
f~ ~t -~ ~ u -=~- Q~ .:!!~ 't~ ~ ~'3 = g 
~ g ~ ~ g ~ u .$ ~ ~ ~ f ~ : ~ Ë .,:, ~ -$ g ,.,,;ë: !893. 489i. 

: ;;":] 1;::i 0
~ ]1i ~~ ...:~ :11 ~.: l ~~ t. .t 

1 o C -:: 5 ..,:: ~ - ·= z .,: ~ 
1 

1 -1 -1 1 2 i -1 1 f ·• 2 45 -15 

• • , 3 • • • • • • • 3 3 

5 f 2 25 -1 3 -1 3 .f f • 48 i7 

, • f -tS • • 'l • .f3 • • l'- 33 

• • 2 3 • • 2 f • • • 8 8 

-t:s ~ 2 -1~8 -t 3 6 7 -18 • 1 n9 n• 
26 1.\. 9 -t!>t G -13 26 47 50 • 5 U2 337 

••••• ~ ••.•• " 4 • 

2 f • • • • -1 -1 85 -1 -t 95 93 

• f f • • • 3 •,. • -t 7 7 

-1 f -1 -18 2 3 7 • H • • '9 49 

40t -19 20 329 -'- 3;! 5-~ 38 'l53 • -10 912 895 

7,1 6 7 H6 • + ~5 7 74 f 2 313 305 

57 7 ,f.\ 275 2 19 M 23 -198 ~ .\ 683 636 
--- --- ---· , _ 

279 55 Go -1 ,o:n 1s 78 n~ 98 î07 8 26 'l,6!H 2,603 

----1----1---- --•--- 

2,\.3 50 46 1,676 H 59 ,122 H.\ 920 6 26 3,442 3,385 

585 9!l 52 9H 39 -121 '2!7 f62 519 6 39 2,982 2,913 

-17.\ 57 -18 658 6 .rn 22!.i 87 485 f -16 f ,9H f ,873 

» D • » J) lt O I> 0 J f 411 -15 

4 • i .rn 1 2 G 2 85 • 2 rnG -163 

---- ---- - --- --- --- ---- --- --- ----1--- 
·1,006 'W$ 120 3.::!'2l 58 ~30 5RI 3!15 2,00!t l:J 83 8,5HI 8,3.\!l 

---1---1-------:--,--- 
4,285 270 180 -~,381 76 308 rsa -HIJ 2,,16 ~I to9 11,'2!1 l0,95i 

i,158 265 167 ·>,'Z07 76 300 7.\IS ,>9fJ 2,'i5t.i :!I HO I0,95~ - 

--- ---- ---- --- . --- --- --- --- ~ --- --- 
+ 127 + 5 + U + 17-~ • + 8 + 8 + a - \0 » - 1 + îS9 - 
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N° XL. - Chemins de fer exploités 11ar des Compagnies. 

Comparaison des 

l NATURE F.T CAUSE DES ACCIDENTS. 

1 
PAR LF. FAIT nu !'t:RVJCE. l'.tR J.F. F'.UT l>ES VICT,MES 01.' 

(f.ollisioo1 ,i d<!roill,m,nu.J (Jmprod.-.n;cll! .• ,drc-uforion •ur la f'Oie-. 

DKSIGN!TION DES comosrns. ro1agtan. l;tnlsdu C4mpagnitt. Ensemble. f1p;t1rt. !gnblnl"411fl;niu. 

" - " .. .. . ., . ., ... -~ ~~ = = " .. ,_ .. .. 
-~ " ~ ; ·:: ;; ·c -. ..•. - ·c ~ ;;; .•. • "<> ·i .•. ~ -~ ·:: .!! ~ 

0 ·g .. ·g t .: 0 ,::; •. 0 ç. .. 0 e:: " =- Ë 0 ëi 
,_ ... ... •• ... ... a •• •• a ; 0 " '-' c.; <:J (.) '-' 

Anvers à Gand . . " . . . • • . • • . · I · • " ,. . ~ • 1 

. Chimay • . . . .. . • • • . " • • • • . • • • 1 1 . ~ . ., 

Flandre occidentale. - . . • . • . • . • • • • f • . ·1 .\ 3 • 7 

Gand- Eecloo-Bruges .. . . . • • " . • • • . • If • . 1 ·• . " • • 

Gond à Terneuzen. . . . . • . • • . • . . • . • • . • . • . :li .. • 

Grand Central belge . • . ,. " ~ • • ~ ~ » • ~ 2 . . ï 5 6 ~ I! 

Hasselt à :Maeseyck . . . • . . . " I> . . • • • • • • • • • • • 

Liége à l\tacstricbt . . . . . • • • • • • . • • • • • .. • • .. • • • 

Liégeois-Li mhou rgeois. . . • • • . 1) • • . • " • • . " • » . ' ' 8 

llfalioes ;3 Terneuzen • . " . 0 • . . • • • • • • • • • • ~ • • i 

Nord belgs. . . . . • • • . . . • . • • • ~ 2 " • 2 1 H " I! 

Taviers à: Embresin . . . • . . » ~ • • • • " ~ • • • ,. " ,. ,, • • 

Termondn il Saint-Nicolas. • • ,, • • ,, • • • • • • " • • • • 4 • 4 

·- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
TOTAUX pour i895. " • • • ~ . • 4 4 • • 4 5 . 2 7 H 2ï 5 ~3 

- pour •89,i, )J • ., • • • . . . • • • •I 3 4 5 14 30 • i4 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Vifférences pour 4 895 . » " . • ·H • • +• +4 • • +1 +' -3 +t +1 -3 -3 +5 -4 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année 189a. 

années i 89!5 et i 894-. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DE CIRCONSTANCES DIVERSES. 
fltanœu•re:11, Je!ilr:1ini, inesst, Juicidc,etr..) 

Pmoam élmgêres 
Ensemble. YoJagenra. Agents du Compagnies. 

rmoones étr.1ugêrn 
Ensemble. non royagtm . Mn ro1agms. 

•.. ..; . ., -~ ·g •<., . ., . .., 
r: ::: = .., = ;; C •• .., r: :ë = .., .., " = .., .., = ii .; ·<. 0 -~ 0 .., •-:,; 0 . I! .., ·,a, 

0 •• " ·o .; ·: 0 . ., .. 
~ 

·o "§ .•.. 
-~ 

.,, 
0 

. ., 0 0 ·;; 0 .., ~ " 0 ~ " 0 ç. " ::, .., f: ..!! ; ~ ~ E< i:i 1- ... ;:;; ... '" <> ... 1- 
Ill = => a = OJ ë •• 0 0 0 0 0 u u u 0 u u 

1 

• , . » 1 f " f • • • • • 1 • 1 • • • " • ., • ' . • • • » f 4 2 - 1 f 1 " f • f • • • • • 4 ., . '! 

2 2 " 4 7 I> " f 2 f • IJ 1 4 3 . 7 2 2 • ,} 7 5 • H 

» " • • • » f f ~ • f 1 » • . )) • » • • » • • t 

• • • • . • • 1 " • • . • • • IJ » )) • • • • • • 

9 f • rn 16 7 f 2,1. 2 • • 2 6 6 ., H !) f • 10 n 7 f 25 

• J • » . • . . » • » » IJ )) • J) • • » » • . • • 

• • ) • . • • • • » » • • • • • » • • » • » • • 

f » 2 3 1 ,. 6 H . , 1) )) . ,\. ,\. 8 f • 2 3 f ·l 6 H 

• • f • f ,, f 2 1 • • • 1 J • ., . • f f 4 • f i 

4 5 • 9 7 16 J) 23 2 • • 2 ., li • f2 ,\. 5 • !) 7 ., 6 » 23 

. . . • . • • n • » )) " » • " )) » • • • » . li 
. 1 

, . • » » l • f D » )) 0 J f • f • • • » " ~ _· _41 
-!- 

t6 8 3 27 32 35 rn 77 5 • 2 7 ·12 27 5 u. rn 8 3 27 33 35 9 78 

24 f7 f 42 39 BO 2 91 1 3 4 IS H 30 • H 24 4? ·1 42 39 50 2 9t 

-- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- ·- -- -- -- -- -- -- -- 
-S -9 +i 15-? -16 +s -H +4 -3 +t +2 -2 -3 +li . -8 -9 +2 -HS -6 -Ili +7 -13 
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POSTES. 
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POSTES. 

1. 

Ben11eicnements cénérnax. 

§ f cr. SEUVICE INTERNATIONAL, 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en !895: 

a) L'adhésion à l'Union postale universelle, de la Colonie du cap de Bonne­ 
Espérance et des Protectorats britanniques de Zanzibar et de' l'Afrique 
orientale; 

b) La participation du bureau allemand fonctionnant à Constantinople, 
au service des envois contre remboursement; 

c) L'adhésion de la Bosnie-Herzégovine, de la Serbie et du Grand-Duché 
de Finlande, à l'arrangement de Vienne du 4 juillet 1891, concernant le 
service des mandats-poste. 

Le service des mandats a cessé temporairement de fonctionner avec les 
îles Hawaï (Sandwich )1 l'office anglais ne consentant plus à servir d'intermé­ 
diaire pour les envois d'argent à destination de ces îles; 

d) L'adhésion du Salvador et de la Serbie; à l'arrangement de Vienne du 
4 juillet 189 f, relatif au service international des abonnements aux journaux; 

c) L'adoption du poids maximum de 5~0 grammes pour les échantillons 
échangés entre la Belgique et les bureaux autrichiens établis en Turquie. 

§ 2. SERVICE INTÉRIEUR. 

Un arrêté ministériel du 8 octobre 1895 a créé des chiffres-taxes de o, 
10, 201 r.50 centimes et. 1 franc, d'un nouveau type et portant les inscriptions 
« à payer >i, (( te betalen ,>. 

Ces chiffres-taxes sont destinés à représenter la taxe à percevoir sur 
toutes les correspondances taxées, à l'exception des envois exprès. Ils ont 
été mis en usage à- partir du 1 cr novembre. 



Annexes 
à consulter. 

1, p. 8, H, 
etlll,p. B,t8. 

[ N• j30. ] 

B 

( ' ) 

II. 

8tatlstlqae des eorrespoadaaeea. 

§ {er. MOUVEMENT GÉNÉRAL. 

1, P· B. H, Le mouvement général des correspondances privées manuscrites com- 
et111,p. B, t8. d • prcn : 

1 

En 4895 .•.••. 

En i894 ••.. 
Lettres de toutes catégories. • • 

Différences en t 895, 

1 

En t895 .•....• 

En t894 ...•.•. 
Carles postales • • . . . . . . 

Différences en t 895. . 

Totaux •. • 

En 4895, . 

En rn9i .. 

Diliéronces en 1895. • 

EN EN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
lllTÉnl!UR. lllTER111TIOUl, 

78,256,362 3t,664,6t3 409,924,005 

75,HS,796 30,798,815 405,9t7,6H 

J+ 3,137,566 -/- 865,828 + 4,003,394 
ou +·\..18 ou +2.s-1 ou+ 3.78 

p. O/o p. o/o p. o/o 

37,695,866 7,482,020 ilS,t77,886 

35,ISIH,398 6,977,737 i'l,502,435 

~+ 2,t7t,i6S + 50i,283 + 2,675,75-1 

ou+ 6.H ou+ 7.23 ou+ 6.30 
p. •Jo p .• ,. p .• ,. 

,t 15,952,228 39,H6,663 tM,098,894 

HO,H3,19i 37,776,5112 148,it9,746 

t !>,309,034 + t,370,n.t + 6,679,HIS 

ou+ 4.80 ou+ 3.63 ou +u;o 1 P• 0/o p .• ,. p .,. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0o pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour {89n, de !l,067,192 contre 4,f:H>0,468 en 1894. C'est, 
pour f 89!), !H 6.,7~4 cartes ou H .56 p. c. en plus. 

En i89n1· la poste a, en outre, transporté 20,786,!>85 lettres de service. 
C'est, sur f 894 (20}578,796), une augmentation de .207,787 lettres ou de· 
f .01 p. c. 

Le mouvement général des envois postaux attires que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 
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En t895. 

En •89,i.. 

Oifférenc~ en f 89:S. • . 

JOURIAUI. IIPRIIÉS. ÉCHANTILLONS. FUIR~ O'!FWRKS. 

H0,695,533 89,061 ,i93 5,691,140 1 ,,\.,\.i, 66i 

rna,u9,i77 82,263,014 4.,8·14,888 ~,368,6'il7 

) + 7, 2-~6,356 + 6,'i9ï,579 + 876,'25'2 + 73,03,1, 
' ou + 7 • 00 p .• ,. 011 + 8. 26 p 0,. ou+ 15.40 p. 0/o OU+ 5.3,\. p. 0/o 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe HL 
Le mouvement des journaux et des imprimés accuse une progression 

marquée sur celui de l'année précédente. Cette progression est duc, en 
grande partie, aux nombreux envois que les élections communales ont 
occasionnés. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre let; bureaux belges) qui 111, p. B, rs. 
avait été de 74,047 :972 en 1894, s'est élevé à 77 ,206,!506 en 189a, soit en 
plus 5, H>S~t.54 lettres ou 4.27 p. c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de Iétranqer, est pour 189;5, de 92,787,596~ 

C'est une moyenne de {4.47 lettres par habitant, en prenant pour base 
du calcul, la population du royaume au 5! décembre !89N (6,4!0,785 habi­ 
tants). Cette moyenne était de {4.H par habitant, pour {894. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 189~, 
de 4.49 pour mille lettres expédiées (4!6,254 sur 92,787,596). 

En !89f>, il est tombé en rebut i 7'7 ~445 lettres originaires de Belgique. Ill, p. B, m. 
Sur ce nombre 95,017 lettres (ü2.42 p. c.) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En {894, il y avait eu 174,688 lettres-rebut, dont 99,846 (o7J6 p. c.) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en i89o, de 5,672 dont -f8~ renfer­ 
maient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. HS,65D-20. Il en a 
été retrouvé f ,720 ou 46.84 p. c., parmi lesquelles 26 contenaient pour 
fr. 803-28 de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été pour -f894 de 5,292 dont -f f 6 conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de 6,9-f 5 francs. 
Sur ce nombre, 1,469 lettres ou 44. 62 p. c., dont 20 renfermaient pour 
fr. !,028.JO de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux 
réclamants. 

Le nombre des leures ordinaires internationales était de 29J,27, U7 en 111, p. B, 48. 
!894; il est de 50,565,030 en 1890; augmentation : 858,583 ou 2.84 p. c. 

§ 5. LETTRES RECOM~fANDÉES. 

Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, est 111, p. B, ~s 
2 
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If, p. B, t6, 
e Ill, p. n, {8. 

tombé de 824~779 en {894, à 800,940 en f89;S, soit 23,859 envois ou 
,.98 p. c. en moins pour i89:S. 

'Six objets recommandés ont été perdus dans le service belge en !89?5. 
Le mouvement international a donné lieu, en 189?5~ à un échange de 

i,H>0~~29 lettres recommandées. C'est., sur 1894 (J ,-124,939), un accroisse­ 
mcnt de·2~,290 ou 2.25 p. c. 

§ 4. tETIRES ASSURÉES. 

En 189~, il a été expédié 248,9{6 lettres assurées en prooenance et à des­ 
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 50a~6431595-90. C'est, sur 
-1894, une augmentation de2,87·1 en nombre ~t de fr. 91919,996-?>0 en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de ! ,228 francs pour 
{89~; il était de ·J /202 francs en i892, de 1 ;f9i francs en 1895 et de 
i,202 francs en 1894. · 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en 189~, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. i06l50a-~a. C'est, sur 1894, une aug­ 
mentation de fr. -l ,~69-4~- Le montant de la taxe au poids de ces mêmes 
envois est de fr. 45,709-50 en {895, contre fr. 45,026-70 en 1894, soit une 
augmenlation de fr. 682-H0. 
En service iïüerïuüional, il a été échangé -148,884 lettres de l'espèce, 

valant ensemble fr. 155;640,210-46. Comparativement an mouvement de 1894, 
c'est une augmentation de 2, f Sa en nombre et de fr. 2,o75,565-9f> en valeur. 

Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur et service 
international) atteint donc, en i89a, le nombre de 597,800 envois, repré­ 
sentant une valeur de fr. 459,285,804-56, avec un produit de fr. 229~679-0fL 

Huit lettres-valeur ont été perdues en ·189a. 

§ D. ENVOIS EXPRÈS. 

111. p. B, 4!?. Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre de 
ceux qui-ont été remis dans le royaume a été, en !895, de f ,274,8!5, dont 
1 ~220~896 dans le rayon local du bureau de destination et ~5,917 en dehors 
de ce rayon; 78,Hm envois ont été délivrés par la Poste et f ,196,654 par le 
Télégraphe. 

Comparativement au mouvement de ces envois en !894 (! ,H>5,6H>), I'aug­ 
mentation est de !2!,f98 (ou 10.f>O p. c.). 

Ill. 

Opérations pour compte de tiers. 

A. MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ fer. lllANDATS (SERVICE INTÉRIEUR). 

;t, .,. tj, 46, Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 189~, à j ,075,006 ( 1) et le 
cLIII, P· 8, 48 montant à fr. {06,259,0J.4-94 (non compris 92,748 titres, s'élevant ensemble 

el 49, , 

(i) Y compris 2~,494 mandats émis sans taxe, pour les besoins divers du service. 
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à fr. 27,0U,~262-09, délivrés en liquidation de bordereaux d'effets de 
commerce); l'augmentation sur l'année précédente est de 9,6?S! mandats 
(0.9i p. c.) d'une valeur totale de fr. 1,0!5,009-22 (0.96 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 7,061-50 (2 p. c.), celui de l'exer­ 
cice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 98-96, en 1894, est montée 
à fr. 99-01, en 1895. 

§ 2. DONS DE POSTE. 

Il a été délivré, en 189~, { ,HS5,17-I bons de poste, d'un montant global de Il, P· B, rs, 
9,640,741 francs, soit en plus, sur l'année {894, 24,624 titres (2.18 p. c.), etu~L~·t1~ 
représentant une valeur de 208,559 francs (2.21 p. c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues.a augmenté de fr. {,~97-40 
(2.26 p. c.) 

§ 5. MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL). 

Pendant l'exercice 189~, il a été émis en Belgique 547,564 mandats inter- u, p. B, 46, 
nationaux, d'un montant total de fr. f6,7l:S0,089-2?). C'est, sur {894, une et 111• P· 8•48 et t9. 
augmentation de {0,867 (5.25 p. c.) pour le nombre et de fr. 24,~67-21 
(Ô. H, p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé, pendant le même exercice, 5~8,0-15 mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. {6,859,501-80. 

Le produit des taxes a été de fr. {97~~95-90, en augmentation de 
fr. 6i6-64 (0.5f p. c.) sur celui de l'année précédente. 

B. EFFETS DE COMI\IERCE. 

§ fer ACCEPTATION. 

En {89a, 58,60:1 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 11, p. B, rs, 
taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 7, 720-20, soit une diminu- et 111~t20~• 49 
tien de 8.69 p. c. comparativement à l'exercice précédent (421276 effets, 
ayant rapporté fr. SA!:H>-20 de taxes). 
Il a été fait 262 protêts par huissiers et l 96 par agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

Le service d'encaissement des effets de commerce a continué de pro­ 
gresser. 
Il a été déposé, en {89r$, _ 2,{77,845 effets s'élevant ensemble à 

fr. 477 ,7H, 798-90. C'est, sur {894, une augmentation de fH, 778 en 
nombre (2;44 p. c.) et de fr. 7,{41,083-5a (La2 p. c,) sous fe rapport de la 
valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. 745,{88-50, dépassant de 
fr. i4,76o-9a ou 2.05 p: c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 42,29{ protêts par huissiers et 96,4i8 par les agents des 
postes. 

11, p. B, 46, 
et Ill, p. B, i9 

et 20. 
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C. COUPONS D'ACTIONS BT D'OBLIGATIONS; TITRES Al\lORTIS. 

11, p. n, 17, Il a été déposé, en f 89r5: f 4~, 705 coupons C) et titres amortis, montant 
et Ill, p. B, -ts ensemble à fr f 248 O!H-a-i- 

et m. · ' ' · 
Le nombre de ces valeurs, déposées en f 894, avait été Je ·145,483 cl le 

montant, de fr. i,22alat7-f5. 
Il y a donc eu augmentation de 2~0 (O. HS p. c.) quant an nombre des 

valeurs, et de fr. 22,?554:-4-i (f .84 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé: en 1894, à fr. 2,7~4-·IO, a atteint, 

en {89a, fr. 2, 789-90, soit une différence en plus de fr. 5~-80 ( 1.50 p. c.) 
sur l'exercice écoulé. 

D. QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUR). 

11, p. B, n, La forte progression constatée chaque année clans le mouvement des 
eim, p. 8• -tS quittances d'encaissement, s'est maintenue en f89a. 

et 49. . . 
L'augmentation du nombre de titres déposés (4,817,ŒSO) est de f45,6!8 

(5.07 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 192,867,448-5f$), de 
fr. {8,676,009-69 (10.72 p. c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. 854:U-0-7~, soit une dilîé~ 
rence en plus de fr. 68,59tl-70 (8.96 p. c.). 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 451~65 c1 uittances de rem­ 
boursement, d'une somme de fr. 707 ,t97-!H et qui ont rapporté fr. 7 120:> 
de taxe. 

E. RECOUVREl\lENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

11, p. B, 47, Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait, en ·1894, 
etlll, P• B, 48 par 7'}, 866 titres est tombé à 70.275. 

et 4 9. ' ' ' 
La diminution a donc été de 2,~95 (5.!-"6 p. c. ). 
Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 2,798,mH>-21>, contre 

fr. 2,883,492-4t en {894, soit une diminution de fr. 8o;457-J6 (2.96 p. c.). 
Les Offices étrangers nous ont transmis 77 ,4a2 valeurs, d'où une aug­ 

mentation de 7 ,0i6 (9 .96 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble 
à fr. 5,186,0t0-65, accusant ainsi une diminution de fr. !>8,947-35 
(i.82 p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 8,a~7) a aug- 
menté de fr. 527-70 (5.98 p. c.). · 

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

11, p. ll, 17, Il a été souscrit, en !89a, 526,505 abonnements ayant produit une taxe 
et Ill, p. B, 48 de fr. 41,299-97. 

et -t
9
• Ces cl~iffres, comparés à ceux de l'exercice f 894, accusent une diminution 

(i) Non compris les coupons des Dettes de l'État qui sont payés sans frais et dont il n'est pas 
passé écriture par les bureaux de poste. 
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de 46,772 ( i 2. o4 p. c.) quant au nombre, et une augmentation de fr. 2f>3-55 
(0.61 p. c.j du chef de la taxe. 

L'anomalie apparente qu'accusent ces résultats s'explique par une dimi­ 
nution notable; en 189r5, du nombre des abonnements aux comptes-rendus 
parlementaires, abonnements qui sont exonérés de toute taxe postale. 

G. CAISSE D'ÉPAijGNE ET DE RETRAITE. 

Le service postal de la Caisse générale d'épargne et de retraite continue à 
progresser, ainsi que le démontrent les tableaux ci-après, qui résument les 
diverses opérations accomplies au cours des exercices t894 et !89~. 

Caisse d'épargne. 

En 1805 ..•.••.• 

En 1~91 ••.•.... 

Diilérences •a 189~ . . . 

En 1895 •.•..••. 

En 1894 •.• , .. 

Différences <n 189:I •.. 

VERSEMENTS. IIEHllOURSEMENTS. Limb exi3laal aa 31 déGembre. 

l'IOlllflRR. 

1 
JIOl'ITAl'IT. l'IOJIDR i;. 

1 
!IOIIT.ll\"T. l'IO•DRY.. 

1 
llOATAl'IT. 

1,611,301 124,013,596 458,154 97,189,8i8 01 682,370 318,i66,37? 04 

1,~27,654 118, 145,397 408,120 116,2'.!7 ,t:U 66 798,174 :!81!,'79, 7,U 32 

+ 93,6•7 + 5.86S,l90 + 50,034 +I0,962,413 35 + 84.196 +lfl,986,631 62 

ou+ 6.13 p .• ,. 011 + 4.97 p. •t, i,u+l:Z.26 p. •j., ou+ 12,71 p.0/, ou+ 10.55 p.•/, ou +10.01 p.•/• 

AGhals de fonds publiu. Réalisations de ronds pablin. Csrnelsdmales uidanlsu31dicembri 

ItOllBRI. 

1 
i!IOl'iî.li'IT. 11'0JIBH. 

1 

IOl'IT.ll!T. 11'0.IBRE. ViLltJll 
l'IOUl'ULI. 

7,604 19, ioo, 774 29 3,629 10,564,146 89 17,221 10,Hl),800 

6,981 18,650,664 08 3,116 8,261,559 67 15,278 62,729,100 

+ 622 + 450,110 21 + 513 + 2,30~,587 22 + 1,943 + 7,420,700 
ou+ 8.91 p .• , •. ou + 2.41 p .• , •. ou + 16.66 p.'/•· ou+ 27,87 p.•/,. ou+ 12.72 p .• ,. ou+ 11,83 p.•/• 

Caisse de retraite. 

ED 1895 •...•.• 

En 1894 .•..... 

DifT•rcn,e1 en 1895 , . 

Vemmenls. Paiements de rentes. P.emboummenls de capitaux. faiemenls de fraia funéraires. 

NOMBRE, I IONUNT. NOMBRE, I IIIOIITANT. NOHBRE, 1 MONTANT, NOM~RB. 1 MONTANT. 

47,072 ?78,034 10,471 ~78,967 94 245 37,618 06 17 415 

35,317 639,867 9,?47 407,188 96 220 17,512 10 u 350 

+ 11,755 +138,167 + l,?2<1 +71,708 98 + 16 +w,w,oo +a + 75 

ou+ ou+ ou+ ou+ ou+ ou+ ou+ ou+ n.'.!8 p.•1, 21.59 p. 0/, 13.24 p.•/. 17 .63 p."/, 6.99 p, •/• IU,81 p •/• 21.43 p. •J. 21,43 p,•/o 

Des renseignements plus détaillés figurent dans le compte-rendu publié 
par l'Administration <le la Caisse générale d'épargne et de retraite. 

5 
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//. TUWRAGE DE PAPIERS ET nsnrr DE PAPIERS TIMBRÉS. 

Les droits perçus pour le compte <le l'Administration de l'Enregistremen t, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 189r:l1 à 
fr. 42:003-49; cette somme est supérieure de fr. 41128-07 ou 10.76 p. c. au 
montant des droits pe1·çus en ·1894 (fr. 58,57~-42). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. -195,094-79, en -1894, s'est élevée, en 189~~ à fr. 202'.040-14, soit une 
augmentation de fr. 8,94~-5~ ou 4.65 p. c. 

IV. 

BureouI de poste et boites au:,: lettres. 

li n'y avait, à Ja fin de 187~, que 486 bureaux; au 51 décembre 1891>, ce 
nombre s'élève à 847 bureaux répartis entre 780 localités. 

. Parmi ces 847 bureaux se trouvent 2~4 .snus-perceptious, 8 bureaux de 
dépôts de poste et 41 dépôts-relais. 

·107 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies en 189~; le nombre en est 
ainsi porté à 7,048. 

Boîtes attachées aux malles-poste 
aux trains vicinaux 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste . 

En 1896. En 1894. Différences pour 1896. 

89 91 - 2 
87 74 + -15 

584,5-4D 59a 29t> - 10,9r;o ' 

V 

Dl•trlbutlon et transmission des correspondances, 

§ 1 èr. SERVICE ns DISTRIDUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était, en t894, de 5,288. En 189D, il 
s'est élevé à 5,566; augmentation : 78. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 ou 5 dans 065 localités, de 4 ou 
~ dans H52 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités et de 10 dans 1 localité. 

1 perception et a dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des 1,886 communes rurales, non pourvues de bureau ou ayant. un 

bureau sans service de distribution ( f 19), il y en a 8 qui sont <lesservîes dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles) ;4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération, 
.2 sont desservies cinq fois, {O quatre fois, 51 trois fois, 592 deux fois et 
1,459 une fois. 
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§ 2. SBRVl«:E DE TKANS!USSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcou1·ues par les 
bureaux ambulants étaient, c11, ·1895, au nombre de 20~ sur lesquelles circu­ 
laient 64 (') bureaux ambulants effectuant 64 voyages quotidiens. En {894, 
le nombre de ces bureaux a été de 25 faisant par jour·62 voyages. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en f894~ de 6,HHS 
kilomètres; en 1895, il a été de 6~549 kilomètres. 
Seroices de motles-poüe. - Ces services 011t été, en f89a, au nombre 

de 921 soit 5 de moins qu'en ·1894 (9?;). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en f 894·, de ·5,86~ kilo­ 

mètres; en f 89a, if n'a été que de 5,742 kilomètres; .dimiuution : f25 kilo­ 
mètres. 

En f 89~, les services de malles-poste ont transporté approximativement 
-2{0,240 voyageurs, soit 6,20, voyageurs de moins qu'en f894 (2{6,44N)., ·: 

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 
station de chemin de· fer, sont chargés, comme auxiliaires de l'Adrninistra­ 
tion des chemins de Ier , du service des petits colis jusqu'au poids de 
~ kilogrammes. 

VI. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires , sous-percepteurs eL agents de 
dépôt •.••..•. , ••.••..• 

Facteurs.gens de service et autres agents subal- 
ternes • . • . . . . . . . . . . • • . 

Totaux ••.• • . 

En t189$. IED tl894, Dilrérmea pour 1895. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Peraonnel 

mas<11io. rimiaiD. 11as111lia. rëmioin, 111:,mliu. lémiain. 

1 
2,H~5 H,2 2,087 453 + 611 - 4 

3,521 rn 3,i3G n + 85 + ~ 
--- 

5,676 00 5,523 no + 4113 C 

~. ~ 
5,11{6 5,693 + 453 

(1) La différence, en plus, dans le nombre des ambulants provient du nouveau système de 
dénomination de ces bureaux. Actuellement les ambulants sont désignés par l'indication du trajet 
qu'ils effectuent cl chaque parcours <l'un bureau ambulant est considéré comme un ambulant 
distinct. 
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VII. 

•••Hau ••••elen. 

j fer. RBCITTB. 

&v,p.B,io, La recette faite en 1895 s'élève à fr. t9,7fj,514-a7, soit une augmen- 
etv,p.B, 

20
· talion de fr. 489,086-6{, ou de 2.r;., p. c. sur celle de i894, qui était de 
fr. 19,2!5,437-76. 

§ 2. DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en f89~~ à la somme de fr. i0,-HSO,ts55-9{, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour i89îS, à 43!S,74-9 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. f0,a86,9!S9-91 et la recette brute 
à fr. t9,7f 2,5~4-57, le rapport entre ces deux sommes est de !S5.7t p. c., 
tandis qu'il était, en f 894, de ts5.74 p. c. 

La recette nette s'élève, pour t89a, à fr. 9~f2N,r;64-46. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N° J. - 1'fouvement des correspondances, d'après les moyennes 

.1.NNÉE:8. 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES CATtGORIES. 

DB ET l'OUR L'INTÉRIEUR•·· DE OU l'OUR L'thRANGER. TOTAL. DE ET roua L'INTÉIIIl!Ua . 

NOMBRE. NOMBRE. NOIBRE. IIOIBRE. 

rnw. 
,1874 .• 

4872. 

-1873 .• 

-1874-. 

-1875. 

4876. 

t877. 

t878. 

4879. 

◄880. 

488-1. 

f882. 

4883. 

18st. 

1885. 

-1886. 

4887. 

-1888. 

rns9. 
1890. 

4891. 

4892. 

31,763,83:S 

36,393,474 

37,775,478 

43,491,996 

H,905,003 

.H,,307,469 

'•8,4-IS6,H3 

50,868,309 

M,40!>,2î7 

57,307,849 

60,314,489 

6-1 ,OlM ,/,60 

6'2,'J.67,699 

62,17,i,789 

70,276,390 

4893. 72,296,026 

4894. 75,448,706 

4895. 78,~56,362 

• 
14 .08 

42,3-18,696 

Hl, 744 ,622 27.79 

45,082,53-1 

52,435,096 

3.79 I Hl,4Hl,998 1- '.:L07 1 53,-191 ,476 

39,348,023 4.16 46,306.836 

44 ,-106,2-19 .. 4.47 46,902,672. 

42,806,813 : .. i.-14 {7,715,948' 

L 61 18,3M,B80 

3.25 -18,736,091 

0.90 49,-152,64¼ 

6.94 20,570,806 

4.89 

6.96 123,248,211 

5.33 24,32-1,460 

'i1G,H5,H5 

L47 127,132,090 

2.04 29,230,554 

0.39 

64,563,036 3.84 26,3i7,297 

68,079,200 5.45 27,388,461 

67,306,796 - -1,12 28,-177,695 

68,679,990 1 2.04 120,422,556 

2.87 130,0-1-1,606 

3.90 30,798,815 

4.18 3-1,664,643 

3.06 I 697,3!10 

5.78 155,654,859 

3,65 58,008,S!H 

60,522,774 

3.60 61,8-i6,IS76 

:2.os 63,64t,094 

2.22 &,,,&0,4f3 

7.40 69,026,949 

22,550,749 1 • 9.63 

7.37 

24,656,279 1-14.42 

73,l,f!),0!$8 

2.96 177,617,.\,88 

4.75 81,629,309 

86,429,304 

4.09 188,203,550 

7.11, 91,408,150 

6.!J8 90,9-10,333 

3.83 95,,67,361 

2.88 95,484,491 

3.35 97,802,555 

2.32 129,018,851 1- 0.36 I 99,295,24-1 

3.42 1102,307,722 

2,62 105,9-17,611 

2.81 1109,924,005 

2.37 I 2,887,303 

HS.64 

2.02 

4.63 

,U!3 

4.33 

2.f8 1 8,893,340 

2.90 -ltl,031,658 

4.2!.l I H,430,912 

7 .08 H,126,918 

6.36 

5-73 1 -16,730,012 

5.16 18,394,220 

5,88 

86,831,068 1- 4.31 

• 

4,657,344 

5,970,M9 

7,571,800 

H-,778,322 

18,853,fH 

2.05 1 -19,7~9,000 

3.7& 24 ,0,8,no 

2-1,416, 148 

4.73 23,212,202 

4.98 28,453,048 

0.018 31,014,761 

2.43 31,-170,984 

f.53 32,914,882 

3.03 33,320,300 

3.53 35,524,398 

3.,8 37,695,866 

• 
• 

3,088,410 1 352.72 

5-1.32 

28.-19 

26.81 

.f7.,i5 

42.80 

rn.96 

26.9{ 

,L61 

,!3.21 

9,95 

2.49 

5.02 

61,933,562 j- 0.54 128,810,994 1- LH 190,744,556 1- 0.82 121,053,916 1- 0.12 

8.39 

22.58 

9.tlO 

0.50 

5.59 

L23 

6.6-1 

6.H 

Augmenfalfon annuelle 

1 moyenne pendant lu cinq I l----1---1----I · 1----1--- 
dcrnières annéo1. • • • 2,489,913 4.0l 

l'J Pour les années antcricurcs à 1870, voir le Compte-renuu de t88i, annexe XCI. 
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fournies par les dé-nombnments partiels. - Années !870 à !89!S (1). 

ClRTES POSTALES 

TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURUUI. IIPRl■ts. 

HIIIRE. 1101111(. IOIIRE. IIOIBRE. IIOIBRE. 

Il 

Il 

J 

687,319 

6,59f 27.38 3,095,00f 

f6,U0 4U.5ï 4,673,461 

65,3t'l 305.i6 6,035,861 

!ïG,&00 323.St 7,848,600 

f,090,980 29\.44 9,98¼,3î0 

f,639,638 50.29 H,611,296 

2,o,~,602 n.,5 ,a,nG,514 

2,593,73l 'l6.79 f6,?'l(l,6ll2 

3,337,906 28.69 f8,fl6,228 

3,574,750 7.01 20,304,762 

i,f92,656 -t7.38 H,586,876 

4,417,46$ 5.36 23,210,58l 

4,919,490 42.05 24,748,490 

5,460,624 40.33 26,M9,3U 

5,l>i5,06S 

3,99f,09f 1-27.63 125,107,239 1 - 4.37 114,816,465 

l,'l7'l,3l6 

6,0IHS,!57 

6,3-Ul,300 

6,875,466 

6,977,737 

7,48'l,020 

4.00 I 26,568,984 

7.06 I 27,484,548 

5,878,6261 37.60134,331,6î4 

5,850,316 - 0.48 36,865,077 

3.50 37,226,241 

4.79 39,260,48~ 

8.36 ¼0,495,766 

4.49 42,502,135 

7.23 45,fî7,886 

7,961,460 

6,85-1,572 1- 46.49 149,403,536 

350.!8 7,331,252 

51.00 7,966,712 

29.f5 8,439,i1î 

30.03 8,499,343 

21.2f s,sGs,500 4.n 68,969,ooo s.as 31,1isa,ooo - 4.75 

iG.89 9,201,495 3.75 72,058,000 4.48 30,473,000 - 6.03 

f2.89 9,861,993 7.24 68,465,000 - 4.99 28,638,000 - 6.02 

26.90 rn,8-H ,t4f s.sc ti9,71'2,000 4 .82 28,044,000 - 2.H 

8.35 H,653,'250 7.49 71,830,000 3.03 36,673,000 30.78 

f2.06 -12,891 ,656 i0.63 82,573,000 H.96 40,538,000 40.54 

H.26 t3,466,89f 4.46 88,675,000 7.39 -'6,497,000 H-;10 

a.oa t3,f89,7oo - 2.06 91,arn,000 2.98 46,570,000 o.ie 
6.35 43,~93,071S 6,57 96,522,000 3.51 54,959,000 48.04 

7 .24 -1 f 3,917 '560 

O.ff f4,t23,60t 

8.f8145,977,216 

24.9t _47,021,282 

7.38 I f6,56î,165 1 - 2,661 94,639,558 

0.98 1 tS,484,731 

) 4-ti,811,539 

7.08 51,243,tOt 

8.58 52,171,524 

2.f6 58,825,598 

,.,a 65,4so,ooo 

0,90 1103,559,000 

f.48 , 9-i,39+,000 1- 8.8515~,268,000 

4.90 9-i,024,000 - o.39 ~o,665,000 

7.83 195,837,755 

6.53 191,546,377 1 - 6.48 1 68,457,9î4 

41.57 196,287,637 

48,U5,f98 

5.40 148,033,253 1 - 0,51 

a.rs 22,o-1s,12, 

2.98 25,967,383 

H .47 30,094,207 

41.31 33,335,000 

9.56 151,473,000 I - 6.34 

·1 .93 1 59,960,862 

3.37173,599,461 

·1.74 81,978,680 

5.011 4,662,562 4.47 843,88+ 3,2H ,195 3.28 1 3,092,346 

2':!,40 

~7.93 

45.89 

~0.76 

7.37 

2.53 

5.8? 

H.17 

7.51 

H.38 

5.46 11,891,763 - 3.21 100,693,346 4.58 88,274,979 7.68 

s.as 49,rna,.155 6.77 1os,22-1,os1 7.48 S0,579,743 - s.12 
5.74 20,578,796 7.72 103,i49,f77 - 4.4t 82,263,614 2,09 

6.30 20,î86,583 ~ .01 ••0,605,533 7.00 89,061,493 8.26 

4.H 
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N° II. - itlom;enumt des valeurs confiées à la, Poste (1). 
Comparaison des années i 895 et ~ 89+. 

Nombre l d& lettres 
assurëes: 

.l'tfonlant l 
des lettres 
assurées : _ 

originaires do l'inlérieur { à destination de l'intérieur. - de l'étranger. 
Ensemble. 

originaires de J'éLranger • . 

Totaux. 

originaires do l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 
Ensemblo , 

originaires de l'étranger . 
Totaux. 

p od ·t j port • . • . . . . • . . . • . . . . • . . 
r UI l droiL propertionnel eL droit fixe réunis .•.• 

Tolaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées . . . . . 
llootaot total des valeurs perdues et remboursées 

••••••• e& •••• lie P•••e. 

1 

maudats de el à destination de l'intérieur . • • . . . . 
bons di: poste • • . . . • . . . . • . . . . • . . . 

N b .., mandats originaires de l'intérieur à destination de l'étranger om re ue 
Ensemble ..•.• 

mandats originaires de l'étranger. • . . . . . . • . • 

Totaux ..••. 

! mandats de cl à destination do l'inlérieur . . . . . .. 
bons de poste • • • . • • • • . · . . • . • . • • • . 
mandats orig: nairesde l'intérieur a des li na lion de l'élra nger 

) Ensemble r mandats originaires de I'étranger , 
Montant 
dos 

Totaux. 
Prod il i M,mdals du service intérieur . • • 

. u Bons de poste . . . . . . . . • . 
de la taxe. lfaudal.s du service inleroalional . . 

îolaux 
Mandata et bons de poste remboursés à { Nombre • 

charge du Trésor. :\Ioulant . 

.Elre&a de comlllcrce. 
a. Â ceeptation, 

Nombre d'elTcts déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protêts . . . 

Nombre d'effets . . 

Monlanl des effets . 
Produit de la taxe. 
Nombre d'effets protestés. 

. . . . ~ . •. . •. •. 
j par huissiers . . . . 
l par agents des postes 

b. Encaissemmt, 

{ 
déposés 

• enca issés. 
J déposés . 
1 cocai~sés. . . . . . 

par huissier, • 
par agents des poste, 

ANNÉES DIFFÉRENCES 

1 
pon 

t8••· t89C. t89$. 

'U8,9t6 246,045 + 2,87t 
69,586 70,432 - 846 
318,502 346,.\77 + 2,025 
79,298 76,297 + 3,001 

391,800 392,174 + 5,0W 
305,613,593 90 295,7?3,597 40 + 9,949,996 50 
71 ,7î7 ,580 74 69,858,397 78 + -1,919,fS'.2 96 
a11,,2t,ni 6t 365,581,995 fS -I--H,839,479 46 
64,862,629 72 64 ,,ïOR,4.48 73 + 654,fBO 99 
U9,~83,80.\ 36 n6,790,H3 91 +•'l,493,360 45 

80,854 21) 77,723 30 + 3,HO 90 
HS,82-i 85 ~46,397 90 + 'l,426 95 
2i9,tli9 05 224,421 20 + 5,557 85 

8 2 + 6 
(') 2,232 60 l') f,fOO + 4,rn2 60 

(') f ,073,006 (") f ,063,3M- + 9,652 
1,153,nf t ,aS,1>4-7 24-,624. 
3-iï,!:Sti-i 336,697 + f0,867 

'l,573,7-if 2,528,598 + i5,HJ 
358,013 365,373 - 7,360 

'l,931,75' 2,893,97-t + 37,783 
t'HOô,239,0H 9-~ <•)105,226,005 72 t ~,013,009 22 

9,6+0,74-f » 9,432,382 • 208,359 » 
46,750,089 25 fi;,n5,522 01 + 24,567 2f 

H2,6î9,8•i5 i9 f3f ,31.13,!)09 76 + f,245,935 43 
f6.839.301 80 16,475,JH 6-t + 363,990 49 
Wi,469,H6 9!i Hi ,859, '22-1 37 + -1 ,609,925 62 

35!1,f22 85 352,061 55 + 7,061 30 
72,-150 f5 î0,552 75 + t ,597 se 

197,593 90 496,977 26 + 6-16 64 
628,866 90 6l9,591 56 + 9,275 34. 

24 f2 t 12 
f,.\3341 545 75 887 66 

38,601 ,\-2, 2î6 - 3,675 
7,720 20 8,455 20 - 735 
262 298 - 36 
f96 202 - 6 

2,f77,845 2,-126,067 t 51,778 
2,0l6,62f f ,96?, '245 49,376 

47';,7H,798 90 .~ï0,570, 7f5 55 + 7,Hf ,083 35 
450,347,765 35 H~,967,ô76 H + 7,380,089 2·1 

t'i 743,aS !50 728,,f22 11:S + H,765 95 
i2,291 41, '282 + f,009 
91i.~78 !lll,:J2!1 - f ,851 

(
1
) Outre les valeurs renseignées au préscnr tableau, ln Poste a, en 189!, trausporté celles que renfermaient l,9!Sl,t69 lcure« recommondëes. 

Si1 de ces lcurcs ont été perdues dans le srrricc belge. ' 
( ') Dont fr. l ,952-6W a charge du Trésor. - 
(1) Dont Ir , 1,07:i a charsc ,!u Trésor. 
(1) l'ion compris 92.ï-lS mandats s'élevant à rr. 2i,Ol!j,262-09 émis en liquidntion de bordereaux d'eflets de commerce. 
(1) Non compris 93,83:î mandats, s'élevant à fr. 27,-'40,995-27, émis en liquidntion de bordereaux d'cflets tic commerce. 
{') l' comprrs les taxes perçues pour l'cp\·ol d'avis de paicmeat ou de non-paiement (fr. 372-40) et pour le paiement, aux füclrura en teuraëe, d'cfTcts oon 1oldésll présclllt1tion (fr. 434-30). 
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N~ Il (suite). - Alouvemml des valeurs eonfiées à la Poste. 

Comparaison des années f891i et 1894. 

Encaiuement, 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

t 
déposées. 

Montant des qulttances . • • • • • • . 
encaissées 

Produit de la taxe • • . • . . . • • . • • . • • • • 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements deœandés •• 

- étrangers •• 

Totaux •••• 

.llontanl des abonnements souscrits 

Produit de la taxe • • • • • • • • • 

«J•• •• •• ••ae&l••• e& d'••HcaU•••, &l&r~• amorCI•. 

Encaissement. 

Nombre de coupons et de titres amortis déposés • 

l déposés .•• Montantdescouponsetdes litres amortis 
encaissés. 

ProdulL de la taxe . • • • • • • . • • • • • • • • 

aeee■Yre •• e••• de Yalear11 ••ee l'é&ra■11:er. 

f 
originaires de l'intérieur •• 

Nombre de valeurs déposées • • • . • 
- l'étranger. 

Montaut 

des 

,aleurs 

j • '"""'" . 
t recouvrees 

l 
.. t 

l'intérieur. 

l'élranger. 

l'intérieur. 

l'étranger. 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger. 

{ 
par huissiers • • • • • 

Nombre de valeursprotestées eu Belgique 
par ageols des postes • 

ANNÉES OIFFÉRENCES 

1 
pou 

•••••• • ••••• •s••· 

(') 4,811,050. ,.673,.\3! • + .. tU,618 
(')19?,867,"S 35 t-;i,t91,i38 66 +16,616,009 69 
~60,Ht,683 28 H6,~i,'181S 96 +13,516,897 3! 
(') 8:U,440 15 i65,M5 05 + 68,595 10 

311,557 359,370 - 47,813 

(') U,'1i6· -13,705 + f,041 

3?6,303 
.. 

373,071) -i6,712 - 

1,990,!6$·81 2,00i,5-\3 63 - 14,'?7-~ 82 

••• t99:9; "' ,016 6i + !53 33 

H5,î03 HS,483 + 2?0 

4,US,051 5-l 4,'i'lll,511 H + 'H,!13\ 41 

4,U9,'lï8 80 1,197,769 69 + 31,1509 H 

2,789 !)0 2,75\ 10 + 35 80 

(') 70,'!73 n,866) - 2,593 

77,452 70,'36 _l + 7,016 

(') 2,798,05:S '!5 2,883,i92 ~· - 85,437 46 

3,486,010 63 J,'!U,957 96 - 58,947 33 

(S) 2,475,n? 4!1 '!,'!?9,915 s, - 54,823 35 

CZ,536,405 93 2.536,513 -i5 - 20,i07 5'! 

8,557 8,U9 30 + 3iî 70 

U!) 4'lfi + 3 

46 9 + 7 

{') Y compris 43,563 quluanees d'envols contre remboursement s'élevant à fr. 'i07,-l97-5l cl ayanl donné un produit de rr. 7,"J!YJ. 
(•) Non compris f ,'.'!19 inscriptions à des journaux français, dont la laXC est confondue IIYOO celle des mllllda~-iDlcroatiooaux. 
(S) Ce rcascigoemcnl (ail défaut pour Ica valcur5 belges à dt$li11aU011 de ht Hongrie cl du Chili. 
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N° Ill. - Jlen&eignement1 

Comparaison des 

LETTRES ,,; c.:i i 
DtSIGlllTll>I 1----------------,...------------:=-----1 ~ ~ : -c - •• 

PnlVÊES DE SEBVICE t ;,- : 
0 Cil C. 

DU • i:. 0 fi" 
: • ~ • >( ,,, en V 

.; .•• • • : ~ • ;:! "' w:: : -g : :.; •. -: Â:i J! •.• •• • • ~ E -; • E o ~ i:: 
•ollYE•EIIIT. -~ ~ ;: :: c II o .,_ j é1 ; 

"f ~ a ~ "E ~ ~ : 

o ::! 0 g, 1U ~ ~ 

189~. • • • • 77,206,506 800,940 248,016 78,256,362 ltl,Si0,6-U 1,7~5,SM :?0,6?1S,2œ 118,~,&70 37,9.15,168 5,067,19? 

1394_ • . • • 74,0,1, on 824, no 246,045 1s,11s, 100 1S,6Ul,956 1,711,428 20,t:?1 ,354 ~.5t6, 1so 3S,5~t,398 -t,m,468 
ln1,rlear. 

Dif,rence1 •• +31158,53,\ - 23,8311 + 2,871 +3,137,5fJ6 + ~,688 - 21,864 + 1118,824 +3,33E,390 +~,111,'68 + $16,724 
' ·-----1----1- - - 

.: 1189,. • • • • 15,580,800 636,265 69,1186 16,186,741 66,225 21,038 78, 1113 16,26-t,OOt 4,2?5,2Sl • 

. .; 
9 g_ 189i. • . . . 15,452,099 523,JU 70,432 16,0U,674 49,3'8 26,092 75,440 18,121,114 4,061,t?l • 

ü'/ - 
,. '3 Dif~r,nce1 .. + 128,791 + 13,122 =--= + IU,007 + 6,877 - 4,IM + 2,723 + IU,790 + 163,IJ.111 --.-- 

" .2 
â -- -- - 
" ~ 
ë - 1895. • • • • 14,78~,640 613196! 79,293 15,477,902 ~3,144 29,068 82,212 IS.,560,114 3,~,760 • 

• "0 .. .: .2 ~ 1801. • • • • 14,075,018 601,796 76,2\17 U,753,HI 51,688 24,284 75,972 14,829,113 2,916,316 • 
.-.: . ..• ~ .•. ; ~~ --- ---·•-----1 --- 
t,l 

DilJdrcncci .. + 712,~92 + 12,168 + 3,001 + 727,7GI + 1,456 f- 4,184 + 6,240 + 7Jt,OOI ½- 3i0,U4 • 

, ,_ - _,1-----1 

rsss ••.. 101,an,oao 1,951,169 397,f!OO 100,921,oos 18,980,013 1,1106,510 20,136,583 130,101,m 45,177,1!86 5,001,1s2 

En 1894 .•• , , IOS,575,119 1,9~9,718 392,77~ 105,917,611 18,750,992, I,~7180t 20,!178,796 126,496,41)7 421502,13!1 t,~50,466 

glnfral. 1 , ----•-----•-----•---- _ 

Di!Tdrcnccs .• +,3,996,917 + 1,451 + 5,026 +4,003,391 + 229,021 - 21,2.Jl + 2/!7,787 +4,111,181 +2,675,i51 + MG,724 

(a) Y compris 43,563 quiuunccs d'envols contre remboursement. 
(6) Les abonnements aux journnux belges, pris à l'étranger, sont compris dnns le mouvemcnl il l'lntéricnr. 
(c) l,cs Jeures originn.tl'C5 de l'étranger tombées en rebut sont renvoyées directement par le bureau d'échange sans en tenir auaehement 
(1) Ces chiffres se décomposent comme il sull: 

Exp1·ès pour le rayon local. • 

Expr~s en dehors de· cc rayon. . 

remis par ln Poste • . . 
Je Télégrnphe . 

remis pnr lu Postc . . • 
le Télégrnpho. 

Total. • . l,27,,813 
(2, Le nombre des exprès ortglualrcs de l'étranger est compris d1111s celui de l ,2U,813 figurant en tëte de la colonne. 

43,7!!6 
1, lï7,IO0 

3,,:,(i;, 
l!J,!iH --. 
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statistiques du mouvement postal. 
années 1895 et 180.i. 

.. .. 
1 

l!N.DATUT BO!S = EFFETS IBOHUIXTS . 
-5 ...• 

<IÎ ~ ëi • Ill de poste. .. •• tallent~ •~Il li bfllle <n C . .. ë h .. " ; )t :c < ". . 'Il. .,; 0 "' ~-~1 • C "":1 i 1 tl)~ . "' p '<4 ..:i "' ~.l! u- " "" .. - . ◄ :Il ..:i < 0 ~ .• ,; 'ii ;,; Il f e C" 
.. ..,. 
'"c: a,; a: i=: Q i::..::~ =" . ◄ A ~ .... l& = !Î 5~·i C. ! -~ i 

•..... ..• ~! c:, ... iC ,n .. ~ . ~ i-,- .. .. u 0 :Il < 
"" - ~; Ë ""..., - .. " : é ..., ~ .• o. c:, •• . ,.. - i:: <4 C 0 . 1 et i "' . Il .... u Â. - Cl .. "f 

~ 
e .. - ! ..! : 'Ill :li " C ~ 0 2 " ◄ ~ o. -~ .!, ! ••• !!!, :... ... .. ..• ..• .., 

' .. •• "o .• " " ••• .,, .. . • 

(') C•l 
100,017 ,19' 171641,84l 3,216,~ 1,123,11611 1,073,006 1,151,171 145,,03 l,!71,IIS 38,601 :?,177,815 ,,1117,050 311,557 • J:!8,!00 1101 

92,$35,912 70,995,080 2,661,e.60 l ,06îl,20•1 1,003,354 1,1:!11,tit? 1'5;'83 1,m,111 42,176 2, ll6,007 ~,673,431 359,370 . 115,111:• 1317 

---- --- ---- --- ---- --- ---- --- --- -- --- ,_ ,( 

~ 7,411,:?:?? + 6,6'0,562 + 564,G&t + 61,464 + 9,652 + :?4,6Zt + 2W +l!l,IH - 3,675 + ~l,778 +m,&18 -t7,813 . +12,091 1~ 

- - -· - --- . - - - - - ,_ 
5,600,751 6,615,315 1,m;8311 136,951 30,56! . . 21,162 I' • 70,213 (t) • 49,:Ul . 
5,993,013 6,Ml,3l2 934,Uo 125,359 336,697 . . U,247 . . 72,866 (6) • M,579 • 

- - - ---- --- --- --- ---- --- --- -- --- - 
- 392,262 - Ul,007 + 188,396 + 11,622 + 10,867 . . 6,U6 . . - 1,693 (6) . - 9,336 . 

.. - - - - - - - - - - - - 1- 
S,Oi7,588 S,381,~ 1,322,100 181,012 358,013 • . (•) • • 77 ,t52 . U,766 {•) •. 

'4,820,192 5,'.!17,212 l',198,808 181,061 a&S,373 . • • . . 70,636 • 13,700 (•) . 
--- ---- ---- --- --- --- --- -,-- -- ·--- - ~ 

+ 227,396 + 18J,<T.H + 123,202 - ·52 - 7,3fi0 • . * . . + 7,<116 . + '·"' (•) . 
- - ---- - - - - ---- - - - - 

II0,69!1,S33 89,061,193 5,691,140 1,01,!)61 l,178,5l!3 1,113,171 u~,703 l,tH,US 38,601 ?, 177,84a 4,00t,775 311,557 1',,46 177,443 UOI 

103,449,177 82,263,GU ~,8",888 1,368,627 1,765,424 1, l:!11,547 itr.,483 l,JU,lll 42,276 2,126,067 4,816,734 330,370 13,705 174,668 131; 

---- --- ---- --- --- --- --- - --- --- -- --- - 
+ 7,246,~ + 6,797,&79 + 876,252 + 73,036 + 13,159 + 24,6'.!4 + 1 

220 +m,m - 3,675 + 51,778 +us,ou -47,813 + 1,NI ·r t,1ss ,t8~ --- + 37,18.l 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. - 

l'IIODUIT TUE TUE TUE u: du timbru-pone 
tmploJ.h A l'.•.lfm~- sur les ctrels d'11fTr11Achisse- sur les cl.ai,strn.tDl dr1 c•trl'I- de sua tis ■
pondancc.s el des commercé ment 

nlturs d:''rJJ.c.liUtmtnl e11 espèees abonnements 
(moi11t lu ~lfe11), des à des journaux. •n•tloppu timbrtu, l'acceptation IIUX Service 
du c11rlts J:.s1alt1, et à {Abonnemenls 
du esrres- eurn et l'encaissement. - poslc.) JOURNAUX. Iaterae, 
do irhiŒrts•l.asesr 

Tt. .. Fr. .. Ir . .. Fr. .. Fr. . . ) ............. 46,St2,960 50 750,908 70 '16,687 aa 41,299 97 359,tH 8t 
Résultais de l'aooiie. • > _ 

rn,2!la,01s ù 409,348 70 if,046 6~ 489.5- .•••....• 736,Sî7 75 352,064 51 

I " .,.. . . . . . . . . 5l8,98i 77 4',030 95 7,338 63 253 33 7,064 3, 
DiŒtirences polir 4895 • • . 

en moms ••..•.• • , J 1 • 

' N° Y. - Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postal, 

QtJA 

TIMBRES-POSTE. 

1 ce:.lme.1 
A 

1 
A 

1 
A 

1 

A 

1 
A 

1 
A I A 

1 

A 

1 

A 

2 cent. 6 cent- 10 cent. 20 cent. 25 cent. 35 cent. 50 cent. 1 franc. 2 fraui: 

111195 •. 95,67 l ,38l 10,693,00? 37,9191574 74,146,744 3,932,605 l3,??0,333 ll!l7 ,669 1 ,217,:?86 249,691 75,( 
nt,QllJU 

d~ l'aDD<e. • !89i : . 93,SSl,??6 11,100,700 371155,0U 71,830,840 3,737,4'8 12,~J,409 925,776 J,176,70 216,017 78,( 

--- lu pl11s. l,8?0,156 . 781,5?7 21315,9M l~,3'>7 300,924 61 ,8!13 .o,~2 3,674 . 
mr,rentu 
••••••• 139,. • • . 416,G!JS 2,1 ca moins . . • . • . .. 

Fr. c. Pr. c. Fr. c .. Fr. c. Fr. .. J/r. c. Fr. e. fr. c. Fr. .. Fr. 

lltnli.u j 1895 · · 9~,713 82 213,860 04 1,8Y5,978 7U 1,u,,e1. 40 766,561 •.. 3,305,083 25 315,681 15 608,643 • 249,691 • 151,212 
de l'Hntr •• 

189t · •. 9l8,512 26 W,19f • 1,857,752 35 7,183,084 • 747 ,,slf GO 3;:Hl,352 ~ 324,0:!I 60 588,37? • :ua,011 • 156,848 

--- 
DilTtun,u l .,. plu•- 18,201 56 . 38,226 35 231 .~!JO 40 311,071 40 91,731 " 21,002 55_ 20,271 • 3,674 • • 
poKr 1119$. • 

tnmoins. • 8,333 !J6 . . . . • • • 5,036 

(a) Supprimées en juin i89I. -1,c restant en magasin est vendu jusqn'ô épuisement complet. 
(6) CrééJ le jtr novembre 189$. 
(c) li n'n 1!lè porté en reccuc, en 189~, que fr. 17,?lô3,869-20, soit en moins fr. 701 ,968-03, montant de ln valeur des timbres-poste cmploy 

I_• pour luxe des non•vn!curs, ~~ pour dépcil ÎI la Caisse d'épargne ;_ 3° pour remboursement uy ·1:clégrnphc des Iruis d'exprès représentés 
timbres-poste sur des objets remis à domicile pur les porteurs ,lu 1 élégruphc, 4• pour la liquidatlon des sommes dont les bureaux des po 
sont à découvert du chef de la remise des eorrespondnnces 11ar exprès, et 5• nour timbres ajoutés comme appoint sur les bons de poste, 

En f!j!J,, il avait été porté en recette fr. 17,030,IJ53-U, 
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Compamisou des annh>.'f 189?; el ¾89,i.. 

TUE IIUIQUlT 
DUS.,. tonr. PllODUllS »u otcowrns 

tar ,H'CC 
lu bons lu ollitts ttr•"I"" • EISEIBLE. Ob$ervations. 

Se1Tiee "· nltwl1iuiru. on pl,u(+) 

lnlerl!lltional. poste. Oil 

111 moin• (-)- 

Fr. e. ,-, ... fr. .. Fr. c. ,,. t . 

197,593 90 U,f501ll ll0,800 'ii ~ ,OH ,000 20 19, 712,llU 37 

t96,977 'l6 i0,55?ï5 4t,St8 09 • ,080,î79 !9 ~9,'!?3,437 76 
j 

646 64 f,59740 8,98? 68 • 189,086 61 

• • • 69,779 09 • 

cartes-lettres et clii/frcs-taxes vendus. - Comparaison des amuies i89ü et -1894. 

TITÉ8. 

mn.or,u ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 
l111re1 timbrées. 

• 51.fLU. 1 DOUBLES. TOTAL. 
li UR• Yelil Grand 

A I A AIAIAIAIA dme•- fennl. foraal. A &cent. 1 ,\10 cent.\ A 10 cent.l A 20 c. 10 cent. 26 cent. 6 cent. 10 cent. 20 cent. 60 cent. 1 franc. 
(<t) c•> 16, t61 

%7, 1!1& - 148,171 33,11,,632 2,2119,066 170,900 21,,,..5 3,513,592 30,099 36,673 87,020 1:20,illl 18,903 .\,883 277, 7i0, 025 

55,i:ia 8,33S 166,129 31,683,768 Z,29?,813 174,007 31,811 3,~1,496 41,887 . 19,7181/2 32,358 . . 2.0,834,0951/2 

--- --- --- --- --- --- . . . l,55:l,lli4 . . . 66,0!!6 . 36,673 67,3011(2 88,435 lll,903 4,1133 
+6,935,9291(2 

23 080 8,335 11,9;;9 . 3.1n 4,007 1,772 . 11,,811 • . . • . 
' 

LEIJR8. 

Fr. c. Fr. .. Fr. c. Fr. .. Fr. c. Fr. .. Fr. . . Fr, .. Fr. c. Fr. .. Fr. c. Fr . c. Fr. c. Fr. o. Fr. c. 
2,981 16 . 16,2911 SI 1,653,731 60 2211,906 60 17,000 • 4,t09 • 3S2,~S9 20 7,$~ 75 1,833 65 8J70!: " ~,158 60 O,Ul 50 4,88-l • 16,265,837 23 

(e) 
6,075 96 916 85 18,274 19 1 , 579,438 40 2211,?81 30 17,490 70 6,3&3 40 34?.,7i9 eo 10,471 7!; . 1,971 85 6,471 60 . . 17, 7001 U8 66 

--- --- - --- - --- --- --- --- . . . 79,293 20 . . . 6,609 60 . 1,633 e.'i 6,730 15 17,687 • 9,451 50 4,883 -~ 

3,088 80 916 85 1,975 38 . 3;4 70 430 ,0 1,5M 40 . 2,917 . • . . . • + 565,658 57 
1 

6 
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. ,. , , 
TELEGRAPHES ET TELEPHONES. 

CHAPITRE (er. 

TtLtGRAPHES. 

I. 

Beu•elgnements généPftaI. 

Aucun changement ne s'est produit, en ·1895, dans le régime du service 
intérieur ni dans celui du service international. 

Il. 

8tatlatlqae des e•••espoodanceH. 

§ ·fer. TÉLÉGRAMMES PIUVÉS. 

a. Seroices réunis. 

Les résultats, en {89~ et en f 894, des trois services (intérieur, interna- . 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

l 189?5 •• 
afouvement. 

f 894- •• 

Différences pour l 89?5 • 

18!HS. · 
~ 

Recette. • • j l8ll4 .. 

Différences pour 18!Jti . 

CORllESPONDANCES 

intérieures. 1 · internatlonales. j en transit. 
1 

TOTAL. 

::2,771,8~4 2,215,172 681.,004 l:i,671,030 

2,750,846 2,084,622 a85,98::2 !:i,599,4~0 

1: 
ltl ,008 + 150,!H>O + ·100,022 + 27i,tî80 

-l .so p. o/o + 6.26 P• 0/0 + H.15 p. 0/o + a.05 p. 0/o 

1,607,959 50 1,777,7155 i1Û 408,469 24 5,794,161 90 

1 . 1585, 717 2ti l ,G28,û28 û!i 554,101 04 5,1HS,44G 9o 

~: ~2,222 O!S + 1/•9,124 701 +7lt,56S 20 + ::H!S, 7H 9~ 

i .40 p. 0/0 + 9.16 p. 0/o +22.26. P• 0/d + 6.92 p. 0/;, 

' ·.' 
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( ' ) 
b. Service intérieur. 

Des 2,77 f ,854 télégrammes échangés entre bureaux belges, il y en a eu : 
58,989 urgents ou f ,407 sur i00,000; 

652 collationnés ou 23 sur i00,000; 
{96 accusés de réception ou 7 sur {00,000; 
et i t 1~5S enregistrements ou 4t7 sur ¾00,000; 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de 1.f.,558. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par 

les porteurs du télégraphe, s'élève à i,{96,654, soit une augmentation de 
!0.5{ p. c. sur l'année i894 (!). 

c. Service international. 

De -1894 à f89~. le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger a augmenté de 6.26 p. c. 

Les télégrammes urgents (2) ont augmenté de 4f>,tHO à ~5,8~4; c'est-à­ 
dire de {8.55 p. c. 

d. Service de transit. 

De f 894 à f 89a~ le nombre des correspondances en transit a augmenté 
de !7.f5 p. c. Cette augmentation est due, en grande partie, à un plus 
grand nombre de télégrammes échangés en transit angle-allemand. 

§ ~. TÉLÉGRUJMES DE SERVICE. 

Les télégrammes de service de l'État, émis sans application de taxe, se 
sont élevés à 2~860,500 en !895 (3). 

III. 

Bareaax t~légrapblq11e8, déYeloppemeat da réseaa et npp11rell•. 

§ ! =. BUREAUX. 

A. Bureaux de l'État établis : 
a. Dans des stations de l'État. 082 
b, - de compagnies Je· chemins de. fer. 88 
c. Au centre des villes ou communes . 210 

· B. Bureaux de compagnies de chemins de fer. 102 

982 

(1) Depulslctv décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

{') Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au triple des têlégrammes ordinaires. 
(') Dont -128,5t;8 télégrammes émis par le service du télégraphe [ui-méme, 
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D'autre part. 
C. Bureaux ouverts an départ seulement : 

a. Dans des stations de l'État 

[ N" !~O.] 

982 

b. 
c. 
d. 
e. 
f. 

de compagnies de chemins de for. 
bureaux de poste 
postes éclusiers. 
bureaux de police 
bureaux militaires. 

66 
,15 
H 
58 
2 
2 

D. Bureaux de dépôt 
Total. 

ta~ 
490 

il624 

§ 2. DÉVELOPPEMENT DU RHSEAU. 

Longueur des lignes. . 

Développement total des 
fils conducteurs. 

l sur les chemins de fer de l'ÉlaL. 

sur poteaux - - concédés. 

, sur les routes ordiuaires 

sous terre dans les villes. • • 

Câbles sous-marins (part de la Belgique) (') • 

Ensemble. 

! sur les chemins do fer de l'État. 

sur poteaux - - concédés, 

sur les roules ordinaires 

sous terre dans les villes. • . • • . 

Càbles sous-marins (par; de la Belgique) (1) • 

Fils conducteurs téléphoniques . • • . • . •• 

Ensemble. 

Silulio1 u fi •«t■•n D1rr~mc1 
1895. 

1 
189L calm. 

IUJornëtru. l.ilornélt'Ct~ li.ilomltre• 

3,46i 3,Ul + 'li 

-t,318 t ,3t8 - 
-t,.\58 -t,153 + 5 

46 H + 'l 

rno 400 - 

6,35.\ 6,3~6 + 28 

'l-i,IS!l3 2-i,663 - iO 

3,¼Si 3,~87 - 
'l,528 2,5?3 + 5 

ISIO 314 + ms 
ISli 51i - 

26,Vi7 'l!J,'t6S +2.909 
57?81t 114,îi't +a,oio 

Ces chiffres ne comprennent ni 379 kilomètres de lignes (comportant 
1,080 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
! , ! 92 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni ~7 kilomètres de fils établis, d'Ucelcà Anvers (nouvel hôtel de la 
Marine), pour le service horaire, ni les fils blocs, sonneries Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux. correspondances privées. 

(1) Il s'agit des câbles entre la Grande-Bretagne et la Belgique qui appartiennent en commun 
eL par moitié aua offices des deux pays. 
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Au f e1• janvier !896, le réseau complet de la Belgique comprenait 6f ~!46 
kilomètres de fils conducteurs. 

Nombre d'appareils 
télégraphiques en 
service. 

§ 5. APPAltEIJ,S EN SER\'ICE, 

\ 

a. Système Morse . 
b. - Hughes. 
c. Autres systèmes . 

Total. 

f 1288 
77 

468 

{,855 

§ 4. RACCOllDE~JENTS TÉLÉGRAPIIIQUE~ PUIVÉS AU llÉSEAU TÉLHGllAPBIQUE DE L'ÉTAT 

(AnntTÉ ROYAL DU 6 NOVEMBRE !882). 

Au 5! décembre .f89~1 f O établissements privés étaient raccordés télé­ 
graphiquement à des bureaux télégraphiques. 

IV. 

Pe••ouncl. 

TÉI.ÉGllAPIJES ET TÉLÉPDONES. 

Le personnel se composait: au 51 décembre 189~, de 8,886 agents 
répartis comme il suit. : 

~• Personnel supérieur tlL de l'adrniuistratlon 
centrale •.••.......•••. 

20 Nombre des fonctionnaires el. employés des 
bureaux tèlegrapbiques et des réseaux 
téléphoniques. • • • • • • . • • . . 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires, les élèves, les chefs-Iao­ 
Leurs, les facteurs et les téléphontstcs 
provisoires. • • • . • • • . . . . • , 

3• Personnel subalterne (1); gens de service, 
ouvriers , ouvriers téléphonistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs . , . . • , 

Ensemble ..••.• 

4• Agents des chemins de Ier, des postes, des 
ponts et chaussées, otc., etc., qui prêtent 
leur concours aux transmissions télégra­ 
phiques •.••••••••• 

ToTAt:X .•• , , 

Ell •8915. Ell •89,. Difirmes pour 1m. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. masculin. féminio. mmolin. féminin. 

2,l0 . 2361 • + ,i . 
l,HS 21$3 l,IH 2i5 - ,i + 8 

--- --- 
1,358 21>3 4,358 :!45 . + 8 

3,408 91 3,285 8.\. + t23 + 7 
--- 

4,7613 3H 4,6~3 3:19 + l23 + l!S -------~- --------·- ··---- B,HO 4,9,'2 + 438 

3,652 ni 3,582 l85 + 70 - 61 

8,H8 '68 s, ~rns ISH + 193 - -i6 
~ - ------ 8.SSfi 8,739 + Hî 

(1) Non compris les 11se11b assez nombreux qui portent des télégrammes i, domicile, sans 
faire de ce service leur occupntiou exclusive. 
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V. 

Buultat• &naaeleH. 

§ L RECETTES. 

Les recettes ont atteint, en f 89~, les chiffres suivants : 
Service intérieur . . fr. 1~607,939 50 \ 

international . f ,7!7:7n3 56 5,794~i6l 90 
de transit . 408,469 24 

Transport par exprès des lettres ordi- · 
naires et des cartes postales. 265,242 68 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue 

Somme due par les compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 

Recettes téléphoniques (1). 

27,086 7a .
12
,610,so1 39 

a,201 69 
2,5H>,276 27 i 

Total. . fr. 6~404,969 29 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année 1895 soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 
n 1 ~ Traitements fixes; fr. 5,49~,8,f.O C') ( l 1.., 920 renonnc · S 1 · • 1 2(i\O 080(2) q,)· a; >> a au es . . . . , • ; 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais du bureau international de 
Berne . 

Quote-part de l'administration l.,elge 
dans les frais de réparation des câbles 
angle-belges . 

Matériel, objets de consommation. 
Part dans les dépenses des services 

communs (Postes et Télégraphes). 

2,000 n (2) 

20,768 " 

rns1476 )) 
Total. . . fr. 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie 

excèdent donc les dépenses directes de . 
Il faut, de plus, tenir compte : 
A. Des frais de premier établissement el des extensions successives des 

(') Redevances dues à l'État, à titre d'indemnité de surveillance, par les compagnies 
tcléphoniqurs concessionnaires el produits de la téléphonie interurbaine interne, de la télé­ 
phonie internationale et des réseaux téléphoniques ex ploitës par l'État, etc. (Sommes encaissées 
en -189!:I.) 

(1) Chiffres approximatifs. 
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lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acees­ 
soires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 5f décembre !89S. 
il. . . . . . . fr. 10.fi05A00 » 

Celle somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs, sup­ 

ports, accessoires, conducteurs souterrains), y compris les 
câbles sous-marins . . . fr. 4.255,-470 20 

Appa1·eils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier. . . . fr .. 2,707.988 4-8 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
el à la télégraphie simultanées . fr. 222: 164 06 
.j- .• :? ~ ) Lignes téléphoniques (fils cenductcurs, J 
¾ ! -~ 1:: supports, accessoires] fr. 1,295,026 99 · 
~ :; Ï ~ Appareils, piles, accessoi- ( 
j - &. res, locaux, mobilier. fr. 1 ,0!)8,049 3!S) 

Ensemble. . fr. 
Approvisionnements. . . fr. 
Travaux prévus, et non exécutés au 

5·1 décembre f 89~ . . fr. 

9,!H>4,699 08 
:105,46-1 02 

Total égal. . . fr. ·101605,400 » 

Répartie sur les 57,8·12 kilomètres de fils conducteurs: cette dépense de 
f0,605:400 francs revient à fr. f 85-41 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout cc que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir : 

Part dans les frais généraux du Département . fr. 44,600 » 

Locaux fournis par les chemins de fer de 
l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . fr. 69:67i » 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . · . . fr. ia.,9a2• » 

Transports effectués gratuitement par ces 
chemins de fer . . fr. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission <les cor­ 
respondances privées . . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) . • fr 

521,82~ » 

159,500 » 

288,H'>0 n 

Fr. 854~899 >) 

Total des prestations. . fr. 879,499 )) 

~•) On fait entrer en compte les frais de la main-d'œuvre fournie par les chemins de fer <le 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxima­ 
tivement. l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvrc, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service du Télé­ 
graphe a pourvu, en f.89:St aux correspondances privées, aux télégrammes 
de service des chemins de fer de l'État, à 20f ~888 télégrammes transmis et 
reçus par les agents de l'Élat pour le service des chemins de fer concédés; 
enfin; à la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

l'État, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe. 

c:au:::::s> c:,, c::::a,a 

5 
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CHAPI1'R.E Il. 

HLUHONES. 

Renselsnenent• généra11x. 

Â. TÉlÉPilONIB lOCALE. 

Rachat d'une concession téléphonique. - Le Gouvernement s'est substitué, 
par voie de rachat, au concessionnaire du réseau de Namur, le f cr jan­ 
vier t89a. 

Un arrêté royal du 22 décembre J894 y maintient les tarifs en vigueur 
et détermine ceux à appliquer dans les réseaux. auxiliaires qui seraient 
éventuellement rattachés au groupe téléphonique de Namur. 

Création de réseaux. - Pendant l'année 1895, l'État a ouvert à Saint­ 
Ghlslain, à Soignies, à Dinant, à Antoing et à Ath, des bureaux centraux 
auxiliaires qui sont rattachés : les deux premiers au groupe de Monsi le 
troisième au groupe de Namur, les deux derniers au groupe de Tournai­ 
Péruwelz. 

Le bureau central du réseau de Louvain a été transféré au nouvel Hôtel 
dès Postes, Télégraphes et Téléphones de celle ville. 

Bureaux publics téléphoniques. - L'État a créé, en 189;$, des bureaux 
publics téléphoniques à Anvers (Escaut) quai au Blé de Zélande, à Louvain 
(Station), à Trooz (Station) et à Knocke (Poste). 

Les bureaux publics téléphoniques d'Anvers (avenue de l'industrie) et de 
Louvain (rue de la Station) ont été transférés respectivement aux bureaux 
télégraphiques d'Anvers (Palais de Justice) et de Louvain (Poste). 

Le bureau public d'Anvers (place de la Commune) a été supprimé. 

Jtchange iéléplumiou» des télégramme.~. - Le service de l'échange des 
télégrammes par téléphone, entre les abonnés cl les bureaux télégraphiques, 
a été organisé dans le courant de l'année à Saint-Ghislain, à Antoing, à Soi­ 
gnies, à Dinant et à Ath. 

Le hurcàu de dépôt de télégrammes établi au bureau des postes de 
Nivelles a été pourvu d'un appareil téléphonique pour la transmission ver­ 
bale <les dépêches au réseau télégraphique. 
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B. TÉLÉPHONIE INTERURBAINE INTERNE. 

Unité de conversation. - Un arrêté royal du 29 décembre i894 fixait à 
trois minutes l'unité de durée de toutes les conversations téléphoniques 
interurbaines internes où interviennent des postes établis dans les bâtiments 
des Bourses de Bruxelles et <l' Anvers, pendant les heures où ces Bourses 
sont ouvertes aux transactions. Cette mesure a été mise en vigueur le 
! er février !89;:S et est appliquée, les jours de Bourse, entre H h. ~-1 m. du 
matin et 5 b. 2! m. du soir, temps de Greenwich. Cette période est étendue 
jusqu'à a heures du soir, le mercredi, en ce qui concerne les communica­ 
tions échangées avec les postes de la Bourse de Bruxelles. 

Extension des relations. - Au cours de l'année, le service interurbain a 
été organisé entre les réseaux de : 

Saint-Ghislain- ~ 
Soignies ... I 

Namur-Dinant. { 

Antoing-Ath .. 

Dinant. .... 

Huy· · · · · . 

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Char­ 
leroy-La Louvière, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du 
Linoral, Landen-Hannut-Hasselt-Sainl-Trond-Tirlemont­ 
Waremme, Termonde-Alost- Lokeren -Saint-Nicolas, 
Tournai-Péruwelz. 

Mons-Saint-Ghislain-Soignies, Tournai-Antoing-Ath­ 
Péruwelz. 

Anvers-Boom, Bruxellcs-Hal-Nivelles-ViJv_ordc, Char­ 
leroy-La Louvière, Courtrai-Roulers, Gand~ groupe du 
Littoral, Landen-Hannut-Hassclt-Saint-'frond-Tirlemont­ 
Waremme, Malines, 1\fons--Saint-Ghislain-Soignies, Ter­ 
monde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas. 

\ 

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde. Char­ 
leroy-La Louvière, Gand, Landen-Hannut-Hassclt-Saint­ 
Trond -Tirlemont- Wa rem me, Liége- Huy-Trooz -Visé, 

1 Louvain, Tcrmonde-Alost-Lokcren-Saint-Nicolas, Ver­ 
viers-Spa. 

1 - Gand.groupe du Littoral, Louvain, l\Ialincs, Termonde­ Alost-Lokcren-Saint-Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péru­ 
welz. 

En outre des relations partielles ont été établies entre les réseaux de : 

Huy . . . . . . 1 Mons-Saint-Ghislain-Soignies. 
Namur-Dinant . 1 Groupe du Littoral. 
Saint-Ghislain - 

Soignies, 
Antoing-Ath • 
Charlcroy­ 

La Louvière • 

Liégc-Trooz-Visé, Verviers-Spa. 

Courtrai, groupe du Littoral, Liége-Trooz-Visé~ Ver­ 
viers-Spa. 
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C. TÉI.ÉPnorm.: lNTF.RN.lTIONAtl!. 

·1 ° Relations franco-belges. 

Unité de conversation. - Par application d'une disposition de la convention 
téléphonique franco-belge, l'unité de conversation a été ramenée à trois 
minutes à l'égard des communications téléphoniques· échangées entre 
Bruxelles et Paris et entre Anvers et Paris pendant la période comprise 
entre midi et5h. -tOrn. du soir, temps de Paris (H h. !Hm. du matin à 5 h. t m. 
du soir, temps de Greenwich); en vertu d'un nouvel arrangement, depuis 
le fer janvier t893~ la susdite période est fixée de { f h. 50 m. du matin à 
5h. 50 m. du soir, temps de Paris ({ t h.!f m. du matin à 5 h. ~1 m. du soir, 
temps de Greenwich). 

Extensions. - Les relations franco-belges suivantes ont été ouvertes dans 
le cours de l'année f 89!> : 

Anvers-Boom ·. 

Anvers ..... 
Bruxellcs-Hal- 
Nivelles - Vil - 
vorde. 

Gand 

~ Armentières, Cambrai, Dunkerque, Valenciennes - 
1 Denain, Béthune. 

1 Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy, Bergues. 

1 Cambrai, Masnières, Béthune. 

t 
Douai-Aniche-Hénin-Liétard-Lens-Corbehem, 

kerque, Valenciennes-Denain, Béthune, Halluin. 
Mons . . . . . 1 Caudry, Le Cateau, Béthune. 

Termonde- 1 
Alost-Lokeren- t Lille-Annœullin-Séclin-Saint-Amand, Béthune. 
Saint-Nicolas . ~ 

Dun- 

Antoing-Ath . . 

Soignies­ 
Saint-Ghislain . 

Courtrai - Rou - l 
{ 

} 
lers . 

Groupe du Lit­ 
toral ..... 

Armentières: Arras, Béthune, Calais, Cambrai, Comines, 
Douai-Ani~he-Hénin-Liétard-Lens-Corbchcm1 Dunkerque­ 
Bergues, Halluin, Lille-Annœnllin-Séclin-Saint-Amand, 
Masnières, Roubaix - Tourcoing - Croix-Hem - Lannoy, 
Valenciennes-Denain. 

Arras, Béthune, Cambrai, Caudry, Comines, Douai­ 
Aniche-Hénin-Liétard-Lens-Corbehem, Dunkerque-Ber­ 
gues, Le Cateau, Lille-Annœullin-Séclin-Saint-Amand, 
Masnières, Maubeuge-Hautmont-Jeumont, Roubaix - 
Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy, Valenciennes-Denain. 

Béthune. 

Tournai- Péru - 
welz ..... 

Anvers, Char­ 
leroy-La Lou­ 
vière Soiauies- ~ 0 

Saiut-Ghislain. 

Armentières, Béthune. 

Calais, Béthune. 

Fourmies-Anor•Avcsnes-Etrœungt-Glageon-La Capelle­ 
Hirson-Sains-Trélon-Wignchies. 
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2° Relations germano-belges. 

OrganisaUon du service. - Une convention téléphonique a été conclue 
entre l'Allemagne et la Belgique le 28 août 1890. 

Le service téléphonique germano-belge a été inauguré le HS octobre 189a, 
par la mise en relation des groupes téléphoniques d'Anvers-Boom, de 
Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, de Liége-Huy-Trooz-Visé et de Verviers­ 
Spa avec les groupes téléphoniques allemands cl' Aix-Ia-Chapelle-Borcctte­ 
Eschweiler-Stolberg et de Colognc-·\lülheim (Rhin). 

Les taxes des communications téléphoniques sont provisoirement fixées 
de la manière suivante, par unité de trois minutes de conversation : 

Aix-la-Chapelle-Yerviers et Aix-lu-Cliapelle-Liége : fr. L2a ou 1 mark ; 
Cologne-Verviers et Cologne-Liége , Aix-la-Chapelle-Bruxelles et Aix-la­ 

Chapelle-Anvers : fr. 2 ou mark L50; 
Cologne-Bruxelles et Cologne-Anvers : fr. 2J0 ou markâ. 
Les correspondances du régime de l'abonnement ne sont pas admises dans 

le service téléphonique germano-belge~ qui ne comporte pas non plus de 
service de nuit. 

5° Relations néerlasuio-belees. 

Organisation du service. - Une convention téléphonique est intervenue 
entre les Pays-Bas et la Belgique le 11 avril ·189;,; elle institue deux tarifs 
couvrant respectivement les communications ordinaires et celles du régime 
de l'abonnement. 

La taxe des correspondances ordinaires entre deux. points quelconques 
die la Belgique et de la Néerlande est uniformément fixée à trois francs ou 
fl. ! .4a. 

Des abonnements à heures fixes comportant au minimum une durée 
quotidienne double de l'unité de conversation peuvent être concédés. La 
taxe mensuelle par période de dix minutes est de 90 francs ou fl. 43.o0. 
Jusqu'à disposition contraire à concerter entre les deux administrations, 

les conversations du régime de l'abonnement ne sont pas admises durant les 
heures de la tenue des Bourses mises en communication téléphonique. 

Le service téléphonique néerlando-helge a été inauguré le -1 cr novembre 
i89a~ par la mise en relation, dans les conditions suivantes, des groupes 
téléphoniques d'Anvers-Boom et de Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde avec 
les réseaux d'Amsterdam, de Ilotterdam , de La Haye et de Dordrecht : 

t0 a) Les bureaux publics téléphoniques des groupes d'Anvers-Boom et 
de BrnxeJles-Hal-Nivcllcs-Vilvorde; b) les établissements privés qui disposent 
d'un fil double de raccordement à l'un des bureaux centraux téléphoniques 
d'Anvers et de Bruxelles; c) les abonnés des réseaux de Boom, de Hal, de 
Nivelles et de Vilvorde peuvent correspondre avec tous les al.,011 nés et tous 
les bureaux publics des réseaux d'Amsterdam, de Hotterdam I de La Haye et 
de Dordrecht; 

2° Les abonnés raccordés par fil simple à l'un des bureaux centraux 
4 
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téléphoniques d'Anvers et de Bruxelles peuvent correspondre avec les abonnés 
et les bureaux publics reliés par un fil double à l'un des bureaux centraux 
d'Amsterdam, de Botterdam, de La Haye et de Dordrecht. 

Dans les relations susvisées, l'unité de conversation est ramenée de cinq 
à trois minutes indivisibles pendant les heures des Bourses de Bruxelles, 
d' An,•ers, d'Amsterdam et de Rotterdam, soit de H h. il m. du matin à 
5 h. 2{ m. du soir (temps de Greenwich). Le dimanche, l'unité de conversa­ 
tion est uniformément de cinq minutes. 

Voir les annexes IV et V donnant la liste générale des relations télépho­ 
niques interurbaines internes et internationales ouvertes au public (situation 
au 5f décembre i89a ). 

Bureaux centraux télépho11iques. 

Situation au 5-1 décembre {895 : 

Bureaux centraux de l'État . 
exploités par des concessionnaires 

Total. 

4-1 
5 

u 
Ce nombre se décompose comme il suit : 

Bureaux centraux annexés à des bureaux télégraphiques . . 29 
postaux . { 

installés dans des bâtiments spéciaux. au centre 
des villes . {4 

Total. . 44 

CPs 44 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en {~ exploitations . 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (// oir à la rubrique « Bureaux 
publics téléphoniques » la liste de ces exploitations). 

Bureaua: publics téléphoniques. 

Au 3i décembre 189!>, le nombre des bureaux publics téléphoniques 
était d~ 6i, se répartissant. de la manière suivante : 
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NOMBRE 

GROUPES OU RÉSEAUX. dt 
BIJH41lX fll81.1C$. 

Anvers-Boom. . • . . • • . • • . • . • . • • • . . . . • . . .•.•.• 7 
Bruxelles-Il al-Nivelles-Vilvorde . .. . •. .. . .. . . .. .. .. . .. . . .. .. . .. .. •. . u 
Charleroy-La Louvière. • . • • . • . • • • • . • • • . . • . • . . . • . • 3 
Courtrai-Roulers (réseau concédé). . . • . . . ••..•.. . . .. . . . . ) 

Gand . • . . . • . . . • . • . . • • . • . . ...•••••.••... :s 
Groupe du Littoral . . . . . . • . . • . . . • • . . . . • . . . . . . . tl 
Lan den-Hannut-Ha sselt-Saint-Trond-Tirlemon t-Waremme • . . . • . • . . . • 5 
Liége-Huy-Trooz-Visé .••...•..••....••...••.••..• 6 
Louvain • • . • . . . • . . . • • • • . . . . . . . . . •...••••• ! 
Malines (réseau concédé) • . . •. .............. . ............ t 
Mons-Saint-Ghislain-Soignies. . . . • • . . . . . . • . • • • • • • . . • . 1 
Namur-Dinant • . . • . • • . • • • • . • . . . . . • . . • . • • . • . . 1 
Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas. . . •. . - •. .• .. . .. •. . - - . .. - •. ! 
Tournai-Antoing-A th-Péruwelz. . . . • . . . .. .. . . . . •. •. .. . •. •. . . 2 
Verviers-Spa . • • • . • • . . . . . . . . • . . . • . . . • . • . . • . . -l 

Total •. 61 

Nombre des abonnements aux divers réseaux et groupes téléphoniques loeuu», 
(Situation au 51 décembre ·18915.} 

~•o:.iin:•E~T8. 

GROUPES ET RESEAUX. Aonue-Js. .lnnurls. 'frienn•••· s~mrstriel,. Seinrstrielf - - - - - 
fielltmenlS Rdiomcnts Reliements llcliements Relitments T9T.Ullt. 

par par p•t par par 
lil simple. fil dont.le. fil tloubl,. fll•implt. 61 double. 

A. - Exploitations de l'État 
Anvers-Boom . . . . . . . . . 1,770 66 • 28 • l ,86.i 

Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde . . • 2,501 160 J . 71:i 5 2,7-lt 

Charleroy-La Louvière ·. • . . . • 505 58 • 3 J 366 

Gand .•.. • • ♦ •••••••• 787 i • "6 • 83-l 

Groupe du Lilloral • . . • . . . • » 5 207 • 85 207 

Landen-Hannut-Hasselt-Saint- Trend- , 3 103 • t I07 
Tlrlemont-War emme , 

Liége-Huy-Trooz- Visé. • . • . . . 1,062 70 • 24 ro i, 166 

Louvain ......•...• . 136 1 , J , 137 

Mons-Saint-Ghislain-Soignies. . . . 345 63 ) 10 • .i1s 

Namur-Dinant . ,. . • . • •••. .497 2s· ) 5 • 230 

Termonde-Alost-Lokeren -Saint Ni- t 5 61 • • 66 
colas. 

Toumai-àntoing-Ath-Péruwelz . • . ) 12 142 • 3 157 

Verviers-Spa. . . . . . . . . . . 664 14 • 17 6 701 --- 
Toranx .... 7,i67 186 513 208 110 0,084 

B. - Concessions. 
Courtrai-Roulers . . • . • . . . . li 81 • ~ • 81 

Malines ••••......... 61 ! , 1 J 62 
··--··· 

ÎOTAUX, , , 61 81 > 1 • U3 

ÎOTAUX Gt~iftAtX, , 7,828 IS67 - 513 200 110 9,227 



C 

( 16 ) 

Échange des télégrammes par téléphone entre les bureaux télég,·aphiques 
et les abonnés des réseaux locaux. 

NOMBRE •ollYF..F,!WT. 
de bureaux té- 

GROUPES OU RtSEAUX. légra (lb iiuoa 
eharg s Différences de cc service. Annie 1805. - Année 1894. 

31 dfre!Dbre 1895. en 1895. 
1 

An vers-Boom. • • • • . • • • . • • . • • 3 286,931 327,505 + 40,5i-' 
Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde. • • • .. 11 165,866 lï5,.J76 + 0,610 
Charleroy-La Louvière •.••••..••. 5 80,766 86,888 + 6,122 
Courtrai-Roulers . • • . • . • • • . • . • 2 tO,H)8 9,826 - 3î2 
Gand •••••••.•..••..••• 3 83,260 80, 12l - 3,t30 
Groupe du Littoral . • . • . • • • • • . . 7 54,239 59,0,U + -1,802 
Landen-llannut-Hasselt-Sainl-Trond-Tirlemoot- 

Waremme .••..••...•••.• 6 25,204 23,120 - 2,08.J 
Liége-Huy-Trooz-Visé ...•.•.•.•.• ,1 77,0t6 87,-181 + 10,-165 
Louvain •...•.....•....•• 1 f5,6ï0 17,340 + 1,670 
Malines ..... · ............ 1 ti,18!) 5,774 - 5,-il!S 
Mons-Saint-Ghislain-Soirrnies . • • • . . . . 3 41,001 45,080 + 3,1î0 
Namur-Dinant . • . . . . • . . . . . . . 2 20,7-l:5 24,212 + 3,469 
Termonde-Alost-Lo.keren-Saint-Nicolas • • . ·4 l-&,153 14,!H5 + 302 
Tourna i•A ntoing-A th- Péruwelz. • . . . • . ,1 32,534 35,U9 + 2,615 
Verviers-Spa • . • . • . • . • • • • . . . 2 s1;m11 45,0iO + 8,358 

Tor.o1.11x .•. 58 05i,20I 1,037,537 + 80,':!46 

Déoeloppement des fils téléphoniques de l'État. 

Réseaux téléphoniques exploités par l'État 

Circuits spécialement téléphoniques servant à la téléphonie 
inlerurbaine interne . • • • . . . • • . • ••••••• 

Circuits spécialement téléphoniques servant à la téléphonie 
interurbaine interne et à la téléphonie internationale . • . • 

Circuits spécialement téléphoniques servant à la téléphonie 
internationale (sections belges) . . . • . • . . . 

Installations diverses • . . . . • . . • . 

Tou.ux. 
A ces chiffres, il faut ajouter le développement des fils télégra­ 

phiques appropriés à la correspondance téléphonique d'aprè6 
le système Van Bysselberghe, savoir: 

Circuits servant à la téléphonie locale ••••••. 

Circuits servant à la téléphonie interurbaine interne 

ctrcuue servant à la téléphonie interurbaine interne et à la télé~ 
phonie interuationale. . • • . . . . • . • . . . . . . . 

Tormx Gli1'tuux, , ..• 

SITUATION au 31 DÉCEMBRE DIVVKl:R~CKS 

1 

on 
189-l. l80à (1). 1895. 

Kilomètres. Kilomètres. Kilomotres. 
18,431 ''!0,502 + ':t,16t 

t, HH t,UO - 14 

636 636 ) 

92-l 1,574 + OSO 

2,123 2,235 + lli 

23/.!68 26,177 + 2,909 

180 H2 - 6-i 

7,09.! 7,670 - 32,i 

318 :;,IB ) 

- 
31,706 34,317 +2,1m 

P) Vofr ln carte des circuits téléphoniques (annexe 1). 
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hlicrophones. - Au 51 décembre -t89N, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de l'État 
était de H ,t5f. 

Abonnement» aux communications téléplumiques du public avec les ser­ 
vices établis dans les stations de chemins de fer (arrélé 'royal du 50 juil­ 
let -t891). - Au 5t décembre 189~~ on comptait cinq abonnés aux commu­ 
nications téléphoniques du public avec les services établis dans les stations 
de chemins de fer. 

Abonnements au service interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de {4 heures ~ minutes, réparties entre quarante cinq 
abonnés. 

Abonnements au service téléphonique international, - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient an nombre de vingt-six 
comportant quotidiennement une durée <le !5 heures, réparties entre douze 
abonnés; le service néerlando-belge comptait deux abonnés utilisant 
ensemble une durée de 20 minutes. 

Bureaux de dépôt de téléqrammes disposant d'installations téléphoniques 
pou1· la transmission nerbale des dépêches à des bureauo: télégrapltiques voi­ 
sins. - Au 51 décembre t89f>, il existait f 8 bureaux de dépôt de télé­ 
grammes qui étaient pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches al:1 réseau télégraphique. 

Raccordements TÉLÉPHONIQUES privés au réseau télégraphique de l'État 
(an·êté ,·oyal du 6 novembre f 882). - Au 5t décembre t89o, i8 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 

Alouvement des communications téléphoniques à taxe pleine. 

i\OMBRE NOMDRE NOMBRE 
du OIFPllRISt'ICF. des DIFFÉIIEt'ICI! des OIFFtREl'l'CE 

communications locales communicntions inter- communications inler- 
payantes. Cil u rbaincs Internes. en nationales. en 

i89!$. 
1 

180:S. 

1 
l891i. 

t895. 
1 

t89a. 
t8!ll. 1805. t89l. 1894. 

30,281 31,089 1- sœ 1 200,811 173,324 +~.!7,487 Ot, 757 02,367 - 610 

1 

--- 
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DE LA PARTIE C. 
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N° Il . .-. Renseignements divers concernon; les correspondances télégrtt­ 
phique«. - Comparaison des années f89a el 1894. 

f;orreJ01pondnuccl!I prh"écs. 

Classement des télégrammes 
par rapport au nombre de 
mots : Chiffres proportion­ 

nels pour cent. 

t à 4 o mots ... 

H à ~5 

16 à 20 

2~ à 30 

31 à 40 

,H il 50 

Au-delà de 50 mots. 

) 

Télégrammes simples .... Classement des télégrammes 
par catégories: Chiffres pro- - complexes .. 
portïonnels pour cent. 

- urgents .. 

Dépêches d'Etat .. 

Classement des télégra~mesl Nouvelles de bourse 

C
P~: rapport à _leur 0

1 
bJet : Transactlons commerciales ... 

1l1u1·cs proportionnes pour 
cent. Correspondances de journaux . 

Affaires privées . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mots . 
grammes. 

Délais entre l'heure de dépôt j 
et l'heure d'arrivée au bu­ 
reau de destination, des 
télégrammes privés inlel'-1 
nes. 

Nombre de iélé­ 
grammes sur 
~ 00, transrnts 
dans un délai 
<le 

rn à Jo' 
3l à 45' 

46 à 60' 

plus d'une beure 

u1ei.. l 189,1. 

RELATIONS 

• lé • 1 iolmalit- , . 11 . 1 ialtrulio•; 
10 maru. ulei. 10 neares. ulea. 

1 

" 57.~6 • 57.34 

7Lrn 23-68 7-1.08 23.7-t 

ui.ao ~0.-iO t6.48 -t0.37 

8-9-l 6,2¼ 8.87 6.H 

~.09 L37 2.13 LU 

0·.73 O,iSO 0,66 0.48 

0.82 0.55 0.78 0.52 

8i.38 8'• -40 1 

H.2l H.H 

L4f 1.76 

2.00 o .. ~o L63 0.73 

4.26 8.90 3.9'2 6.89 

39. 2-} 59.73 ss.u 57.35 

0.76 Ll6 0.02 2.22 

5:l. 74 1 29.81 M.39 3:L81 
1 

-15.86 H.6-i ~5.75 H.58 

67.33 118.28 

2f.92 29.72 

5.92 S.7!S 

. -f. 75 2.!15 

0.08 LOO 

6 
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N° III. - Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des 

O::SJETS 

DIU 

STATISTIQUE. Louvain. 

, 

Cenversati •••. l 
Cartes j 

payantes. l 

! Année 1805 

Ahonnements. • t804 

Différences en 1805 

l Année 1805 

Conversations. , 180-i 

Di ITérenccs en t 895 

1 

Année 1895 

Ahonnemcnls. , 1894 

DiOërcnces en 1895 
1 .... ""' "'"'· ! 

Année 

Bruxelles- 1 Anvers- 

1 
1 Charleroy- 1 Liége-Huy- Hal-Nivelles- Gand. 

Vilvorde. 1 Boom. La Louvière. Trooz-Visé. 
1 - 

100$ 1 646,700 0-i 437,562 5:=; 160,526 13 83,7:St 64 223,413 03 

180-i 570,773 87 412,40-i 01 157 ,41 t ~ 82,500 83 200,486 U 

Différences en 1805 I+ 70,016 Hl+ 2:5, 158 521+ 3,115 151+ 1,241 sq+ 22,927 701+ 

Année 1805 

• 180.l 

l)ifférences en 1805 p- 
Année 1805 

• 180-l 

Différences en 1805 I+ 

l ..... 189' Redevances des 
• 1894 

concessionnaires. 
Différences en J895 

Communications du { Année 1805 
pu hl ic a ver. les 
services établis • 1894 
dans les stations 
ile chemins ile for. Différences en IBOi> 

1 ····· '"' Produits 
• 1804 

extraord lnaires , 
Différences en 180::i 

/ '""'' !805, 
• fr . 

Tou.ux. , 18lH. . fr . 

Différences en f8!);i. . fr. 

5,890 50 1,1-{8 50 

5,381 75 2,228 ) 

508 75 - t,070 50,- 
350 ) ' 
t,7 651 D 

ii2 35 , 
H,345 ) 11,720 ) 

15,289 6î 0,:'>0ï 10 

+ 1,0;i5 351+ 2,531 901+ 
78,505 501 42,092 • 

68,098 35 39,621 » 

+ 10,.10; t5I+ 2,,1;1 »I+ 1,000 rnl+ 
t 1,785 80 • • 
10,0;,3 GO ~ci . ,_ 

+ 832 20 - 72 J 

69..180 42 11,8,i;:i 74 

68,320 (l,1- 9,702 80 

Année 1805 

, t8!H 

Dilfércnces en 1805 I+ 1, 159 781 + 2,052 0-il+ 

• 1 • . D 

J , 

200 ) D 

200 »1 » 

12,~0!) 681 
» 

4,143 14 

2,::;;:;o n 
+ 7,960 661+ Ui86 -li, - 

290 50 

545 50 

-iO ,,- 

090 , 

555 • 

-i55 ,. 

Hi, 174 ~ 

1-l.10,1 85 

04, 56 

1,142 20 

,i().j, 641+ 

837,016 !Hl 508,520 71, 178,861 07 

759,438 ;fü 4:ïO,Oïl 6-i lï-i,49i 91 

200 75 926 50 

210 75 64475 

10 ·+ 281 751+ 

' » 

• » 

~ J ,_ 

420 . 2,760 . 
42() ) 2.fOO ' 
» 1+ 600 D 

7,026 , 

6,980 70 

20,8-29 ;; 

U,495 55 

938 301+ 6,533 051+ 

) 

.I 
» 1 

• D 1 • 
» 

;2ï sol 
)) 

1,2:W 88 6-l- 6~ 

050 50 667 20 » 

267 52 - 50 40 + 0-l- 62 

D l D 

» • !) 

D . )) 

» . 
" • 
)) . 
595 Gï 1,407 55 

520 52 1,':!î5 Oil 

69 11> + 134 44, - 

93,521 801 2-19,401 l58 

91,335 » 219,0(59 33 

U,398 05 

13,518 :!2 

880 il 

35 25 

2ï 75 

7 50 

25 , 

2,61:il 50 

2,297 50 

08 50 

180 18 

tll 68 

17,1114 11! 

16,048 65 

+ se.ses ;;01+ 32,,U!.l Oïl+ .f.,303 101+ s.rss RBI+ 30,3.f2 251+ 1,101; a3 

(t) Le d,ifT,r. ,le IA recette correspondant ;u1 mouvement A Cté •litninuC tic fr. 301.65, en 1891, cl de fr. t,00.90, en t8o:), Ces som mes rcpr és cntent 
Tcrmon,lc•Al,,sl, le groupo du Littorn}, rt'uue pari, cl le, ré.seau, tin nord tic l• Frnncc, d'autre part. 
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recettes téléphoni<111es alfé'rentrs à chacun des exercices -t89N et f 894. 
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ai.:81R.&111 ell G&•FPF.!4. 

Mons- Broget• Blan• f,llodfn • Jfc n• Termo11de Tournai- TOTAl!l. N'aniur- Vervirr:;- tenl>erghe- nnt-U••nlt• Alost- Anloi111;- c,,urtrai- St-Ghislain- ll~1•t-Ostende St-Trond- Malim·s. 
Soi&nirs. Dinant. Spa-Trooz. -llfd,Mterle- T1rltmont• Lokeren- Alh• Roulers. 

Xieu;,ort. W:uemme. St-Nicolas. Përuwe.z 

60,762 ïl :!6,672 6ï 1:;0,00:? :;:! .,o,ooo u :!I, 25-i 9-i 10.:,00 -16 :H,80.i 60 • • 1,!lOO, 1:59 93 

66.1-i5 'jj • 131,':?19 51 37 ,;388 :i8 W,Ol'i ïl 9,:!ïO 5{; 20,708 52 • , l , ï22. 5i5 55 
+ 3,616 ~).l +:?6,6i:! 6ï + 8,68:.? 81 + 3.001 i6 + 60ï :?:> +1 ,038 8ï +.l,006 lï , , + 1ïï.50G 58 

77 . .u • 330 50 5.50 • M '25 5-i '25 90 75 • 4 50 7,747 25 
78 50 30 • ':?80 50 -13:! ;jO 45 75 63 54.l 89 25 > 7 , 7,92-i 50 

- 1 50 + lt •+ :;o •+ 67 50 + .ro se - 0 23 + 10 50 ,. - 2 50 - ,-- ., .. 1 / _,, 

• • • • 70 • 1 ,. • • -i20 • 
• • • ~ 15 . 20 • t t • 237 65 
•. > ., - t + ,,:; . - ·20 ) 1 J .. + 182 35 

• • 1, li:! 50 1 18i.85 6:'iO • • , • 32,25-i 55 
.. • 638 75 • uo • 630 • • 1 , 27,210 52 
, • + :>33 ;;j 1 + -ii 85 • • . , + 5,025 83 

-1,716 50 -l-,066 !:SO 6,800 5o 11,lïO , ï,,20 , 2.iOO , 6,0:'iï 50 78-2 80 i:!5 ïO 212,887 50 
4,190 50 2.-120 05 5,-ill • 0,UO 25 G,083 50 '2. :?~; 50 -i, ïOi • !)60 10 iOt ee t8i,?;IS 55 

+ 526 , +1 ,6-16 "" + 1 ,:580 so + '2,0!0 ;5 +•.~ 50 + ,,02 50 +-2.~o 50 - liï se - 06 20 +· 31 ,;;GS 95 

• • 1 ) ) , 1 • • tl,785 80 
, • 1 , • J • 1 , H,021' 60 

• • • • , J , • 1 + 760 20 
231 60 • 110 12 OïO 88 • 75 20 3,103 3:? - ai O-l-1 • Sï ,.fit 6i 

\ l) 
'2l8 '!O • , -'07 28 . , 3,Bm; 3ii 61 l;.i , 8.l,181 99 

+ :; .rn J + 110 12 + li5 60 , + ï5 :!O - ,l-62 o., - 116 00 , + 3.'289 65 

• • 1 , • • ) 1,000 , 1 ,ooo ) 2,000 , 
. 1,too • 1 , ~ • • 1,000 ) 1,000 J 3,100 » 

J -1,100 • , • J 1 • n . - 1,100 ) 

1 , • , 300 • • • • , MO ) . , , , 300 1 • • , • 500 ) 

, . 1 J • • • • • 1 

516 69 '}.li 90 82a 65 255 60 190 ;,I 82 6i 353 ïO • n 21,544 80 
-i-l-2 50 , 5:?5 -J2 261 ï3 os 06 ;o oo 20ï (,3 ~ • il ,52i.i 68 

+ 74 10 + 21i 90 + 302 25 - 6 13 + 92 -!5 + I:? Oï + 1 i6 Oï • " + 10,019 -12 
--·--- 

ï5,SO-l 50 Sl.028 Oi UO,Ul 50 53,636 (12 :!!),815 55 15,S;il ,j8 3ii,388 OG t, n: 86 1,730 20 2,2ïG,'ï31 2ï 
ïl ,085 -li ;:;,;;;;o o;; 138,0ï:i IX ,H ,ïïO 1-1 :!ï,330 02 l:?,26:.? 1 o 20,r;; ï6 2,0::?I ~fü 1, i!)8 0() 2, 0-lO, ï08 04 

+ 4 '.'2IO 03 +2ï,.tï8 02 +11,0m:\ ,Il + ;;.SG6 -18 +2,.1s;; :>;; ··f-1 , 58!) 3 9 +5,031 2 0 -- 20;; ;;o - 68; o+ 226,035 23 
1 

le mont.u1l ,(es ;;illot::1lions p:ayécs au concessionnaire (Î\l té.seau <le Courtrai, .J" chef dei commun~cation."i échangées entre An•cr.s, Courtrai, Gond 
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N° IV. - Liste des relations téléphoniques iïüerurbainee internes. 

GROUPE 
011 

RÉSEAU D'ORIGINE. 1 
GHOUPES ET R~F.AUX. EN CORRESPONDANCE. 

Anvers-Boom . . . . . . . • 

Bruxettes-H 11-Nhellos-Vilvi>rde. 

Charleroy-La Louvière • . . . 

Courtrai-Roulers . . . . . . . 

Gand .••.•.....•. 

Landen-Hannut-Hasselt-Saint­ 
Trcmd-Tirlcmont-Waremme. 

t..iége-8 uy-Trooz- Visé. . . . . 

Littoral (groupe du) . . . . . 

Bruxelles- fiai-Nivelles-Vilvorde, Cbarleror-1..a Louvière, Courtrai­ 
Houlers, Gond, groupe du l.illoral, Landen-Hannut-Hassen-Satnt­ 
Troud-Tirlemont-Waremme, Liége-Huy-Trooz-\'isé, Louvain, 
!lalioes, l\lons-Saint-Ghislaio-Soignies, Namur-Dinant, Termonde­ 
Alost-Lokeroo-Sainl-Nicolas, Tournai-Antoiog-Atb-Péruwel:i: et 
Verviers-Spa. 

Anvers-Boom, Charleroy-L-1 Louviëre , Courtrai-Roulers, Gand, 
group11 du Littoral, l.andell-Hannul•llassell-5aint-Trond-Tirle­ 
mont-Waremme, Uège-Huy-Trooz-Vh6, Lou\'ain, Malines, Mo11s­ 
Saiot-Ghi:;Jain-Soig!lies, Namur-Dinant, Termonde-àlost-Lokeren­ 
Saint-Nicelas, 1'ounl3i-Aoloing-Ath-Péruwelz et Vcrvier.;-Spa. 

/\ nvers-Boorn, Rruxelle;;- 031-Nivclles- Vilvonlc, Cou rtrai , Gand, 
groupe du Littoral, I,a11den-Haonut-Hussoll-Saint-Tro11d-T1rlc­ 
mont-Waremme, Liége-lluy-Trooz-visé , Lnumin , Mons-Suinl­ 
Ghislelu-Soignles, Namur-Oinant, Termoodc-Alost-Lnkorcu-Sainl­ 
Nicolas, Touroai•Anloing·Ath-l'éruwelz et Yerviers-Spa. 

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Cbarleroy-1.o Lou­ 
vière (1), Gand, groupe du l.Hloral, Mons-Saint-Ghislain-Soignies, 
Termonde-Alosl-Lokeren-Saint-Nicolas el Tournei-b.oloing-Atb­ 
Péruwelz. 

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Yilverde, Cbnrleroy-La Lou­ 
vière, Courtrai-Houlers, groupe du l.itloral, Lauden-Hannut- 
1Jassell-Saint-Tro11d-Tirlemont-Waremme, Liège-Huy-Trooz-Yisé, 
Louvain, Malines, Mons-Sainl-Ghislain-Solgmes. Namur-Dinant 
Termondc-Alo.,t-Loker~o-S:.iot-Nicolas, Tournai -A nloiog-Atb­ 
Péruwelz el Ven·iers•Spa. 

Anvers-Boom, Bruaalles-Hal-Nivelles-Yilvcrde , Charleroy-La Lou­ 
vière, Gand. groupe du Littoral, Liége-Huy-Trcoz-Yisè, Louvain, 
Mons-Saint-Ghislain-Soignies, Namur-Dinant, Termonde-Alest­ 
Lokereu-Salnt-Nicolas, Tuurnai-âutoing-âth-Péruwelz et Vcrviers­ 
Spa. 

Auvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nh·elles-Yllvorde, Charleroy-La Lou­ 
vière, Gaud, groupe du Littoral, Landen -Ilannur-Hasselt-Saint­ 
Trond -Ttrlemout - Waremme, Louvain. Malines, Mons-Sainl­ 
G b islai n-Soign ies, Namur- Di na nt, Termonde-A lest- Lokeren-Sa in l­ 
N icolas, Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz et Verviers-Spa. 

Anvers-Boom. Bruxelles-Hal-Nivelles-Yilvorde, Chorleroy-La Lou­ 
vière, Courtrai-Roulers, Gand, Landen - Ilaonut-Hasselt-Sainl­ 
Trond-Tirlemont-Waremme, Lié[(e-Huy-Trooz-Visé, Moos-Saiut­ 
Ghlslaiu-Soignies, Namur-Dlnant, Termunde-Alosl-Lokeren•Saint­ 
Nicolas, Tournai-Anloiog-Alh-Péruwelz eL Verviers-Spa. 

(!) Service ouvert avec le réseau de Courlrni seulement. 
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N° IV. - Liste des relations téléphoniques interurbaines intentes. 

GROUPE 
ou 

RgSEAlJ D'ORIGINE. 
GROUPES ET RÉSEAUX EN CORRESPONDANCE. 

Lousain .••••..•••• 

Malines. . • • . . • . • . • 

Moos-Saiot-Gblslaio-Soigoles . 

Namur-Dinant. . • 

Termonde-Alost•Lokereo-Saiol­ 
Nicolas •••..••... 

Touroai-Aotoing-Ath-Pér.uwelz. 

Verviers-Spa, ....•••. 

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou­ 
vière, Gand, Landen- Hannut- Hasselt-Saint-Trcnd-Tirtement­ 
Waremme, Liége-Huy-Trooz-Yisé, Malines, Namur-Dioaut et Ter­ 
monde-atost-Lokeren-Satnt-Nlcolas. 

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nlvelles-Ytlvorde, Gand, Liége-Huy­ 
Trooz-Visé, Louvain, Termonde-alest-Lckereu-Saint-Nicelas et 
Tournai-Aotolng•Alb-Péruwelz. 

Anvers-Boom, ttruxellcs-Uul-Nivelles-VilvonJe, Cbarleroy-La Lou­ 
vière, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du Liuoral, Lauden­ 
Hannut- Hassell-Saiot-Trood-Tirlemoot-Warammc, Liége-lluy - 
T rooz-Yisé, Namur-Uioaot, Tcrmo mie-Alost- Lokercn-Saiul-N icolas, 
Touruai-antoicg-âth-Péruwelz et Verv:ers-Spa. 

Anvers-Boom, Brurelles-llal-Nivelles-Ytlvorde, Cbarlerej-La Lou­ 
vière, Gand, groupe du Littoral, Lauden-Huunur-Ilasseü-Saiut­ 
Trond-Ttrlemont-Wuremrne, Liégé- Huy -Trooz-Ylsé, Louvain, 
Moos-Sainl-Gbislain-Soigoîe$, Termoude-Alost- Lokeren-Saint­ 
Nicolas, Tuuruai-âutulng-âtb-Péruwelz' _et Verviers-Spa. 

Aovers-~oom, Bruxclles-Hat-Nivelles-Yllvorde , Charleroy-La Lou­ 
vière, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du Littornl, Landeu­ 
Hannut- Hassclt-Saint-Trood-Tirlemont-Wuremme, Lil!ge• Huy­ 
Trooz-Visé, Louvain, Malines, Mons- SainL-Ghislaiu -Soignles, 
Namur-Diuanr, Toumut-Antciug-Atb-Péruwelz cl Yei viers-Spa. 

Anvers-Boom, Bruxelles-llal-Nl velles- Vil vorue, Cbarleroy-1.a Louvière, 
Courlrai-1\oulers, Gand, groupe du Littoral, Lacdeu-Hauuut­ 
Hasselt -Saint-Trootl-Tirlemont - Waremme, Liège -Huy-Trcoz­ 
Visé, Malines, Mons-Saint-Ghislain-Soignies, Namu1-Di11ant, Ter­ 
moode-Alost-Lokeren-S~int-Nicolas et Verviers-Spa. 

Anvers-Boom, Bruxolles-Haï-Nivelles-Yilvorde, Charleroy-La Lou­ 
vière,Gand, groupe du Littoral, Landen-Ilannut-Ilasselt-Sutnt­ 
Trond-Tir lemont-Waremme, Liège-Huy-Trooz-Yisé, Mons-Saint­ 
Ghislain-Soiguies, Namur-Dinant, Terrnnnde-alost-Lokereu-Suiut­ 
Nicolas ot Tournai-Anloiug-Alb·Péruwelz. 

ô 
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N° V. - Relations téléphoniques internationales. 

1° 1.1.ste de8 relations ,.,1éphoniq11e8 franco-belges. 

GROUI>ES 
tl 

RÉSEAUX BELGES. 
GROUPES ET llÉSEi\UX l'RANÇ,\IS EN RELATION. 

i 
~ 

1 

An,ers-Boom. 

Anvers ......••.. 

Bruxelles - Hal -Nivelles - Vil - 
vorde, 

Charleroy-La Louvière. 

Courtrai-Roulers. . . . . . 

Gand . • . . • . . . . •. 

Littoral (groupe du) . . . . 

Mons - Saint- Ghislain - Soi­ 
gnies. 

Terrnondc-Alost- Lokeren­ 
Snint-Nicolas. 

Tournai-A ntoing-Ath-Péru­ 
\l elz, 

Armentières, Beth une, Cambrai, Comines, Dunkerque, Lille­ 
Annœullln-Séclin-Saint-Amaud, Paris et ses réseaux­ 
annexes, Valenciennes-Denain. 

Bergues, Fourmies-Anor-A vesnes-Etrœungt-ûlageon-La Ca­ 
pel le-Il irson-Sa i ns-Trèlon-W ignchlës, Raubaix-Tourcol ng­ 
Croix-Ilem-La nnoy. 

Béthune, Cambrai, Comines, Lille-Annœullin -Sêclin -Saint­ 
Arnand, Masnières, l\fouheuge-Hautmont•Jeumont, Paris 
et ses réseaux-annexes, Houbaix-Tourcoiug-Croix-Ilcm­ 
Lannoy, Valenciennes-Denain. 

Fourmies-Anor-A vesncs-Etrœungt-Glageon-La Capelle-Hir­ 
son -Sains-Trélon-Wignchies , 1\lnubeuge-llautmonl-Jeu­ 
mont. 

Armentières, Arras, Béthune, Cambrai, Comines, Douai­ 
;\ nichc-Hèni n-Liéta rd-Lens-Corbehem, Dunkerque-Bergues, 
llalluin, Lille-A nnœullin-Sèclin-Sni nt-Amand, i\Jasnières, 
Roubaix-Tourcoing- Croix -Ilem - Lannoy, Valenciennes­ 
Denain. 

Béthune, Comines, Douai-An iche-Ilénin-Liètard-Lens-Cor­ 
hehcrn , Dun kerquc, Halluin, Lille-Annœullin-Sèclin-Saint­ 
Amand, Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy, Valen­ 
ciennes-Dcnuin. 

A rmcntièrcs , Béthune, Comines, Lillc-Annœullin-Séclin - 
Saint-Amand, Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy. 

Arras, Béthune, Cambrai, Caudry, Comines, Douai-Aniche­ 
Henin-Liétard-Lens-Corbchem, Dunkerque-Bergues, Four­ 
mies-Anor-A vesncs-Etrœu ngt - Glageon-La Ca pelle- Hirson­ 
Sai ns-Trélnn - W ignehics, Le Cateau, Lillc-Annœullin­ 
Séelln-Saint-Amnnd, Masnières, Maubenge-llautmont-Jcu­ 
mont, Roubaix-Tourcoing- Croix- Hem -Lannoy, Valen - 
ciennes-Denain. 

Béthune, Lille-A unœullin-Séclin-Saint-Arnand. 

Armentières, Arras, Béthune, Calais, Cambrai, Comines, 
Doua i-A niche- lié ni n- Liétnrd-Lens-Corbc hem, Dunkerque­ 
Bergues, Halluin, Lillc-nnnœullin-Sèclin-Sulnt-Arna nd, 
Masuièrcs, Uoulrnix-Tourcoing-Croix-llcm·Lannoy, Valcn­ 
ciennes-Denni n. 
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2• Liate de8 relatioa8 téléphoniques lfermano-bel«e•· 

GROUPJ:S 
et 

RF.Sf-:AUX D~:LGI-;S. 
GROUPES ET IIÉSRAUX ALLEMANDS EN l\ELATION. 

Anvers-Boom.Bruxelles-Ilal­ 
Nivelles - Vilvorde, L_itlgc­ 
Iluy-Troez-Yisè, Yerviers­ 
Spa. 

Aix - la - Cho pelle - Borcettc - Eschweiler -Stolberg; Cologne­ 
Mülheim (Hhin). 

3° Ustc cle8 relations télépl101alqnes néerlando-bel'°es. 

GltOUPl~S 
et 

RÉSEAUX BELGES. l BÉSEAUX NÉEHLANDAIS EN RELATION . 

Anvers-Boom.Bruxelles-Hal- 1 Amstcrùam, Rotterdam, La Haye, Dordrecht. 
Nivelles-Vilvorde. 





PARTIE D. 



G) 
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MARINE. 

I. 

Benselcnement• généra••· 

§ fer. - MATÉRIEL 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine, est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à vapeur ..•..... 

Bateaux-pilotes et bateaux-phares 

Garde-pêche el navire-école. 

Embarcalions à vapeur. • • 

Totaux ..• 

Conols •••. , . • . . . . .•.•••... - . - . . 

Fin 189!'.S. Fin 1894. D11.l'lill&ffCBS 

POUR 189a. 

17 18 1 - 
29 29 » 

•l 4 ) 

1 3 2 - 
- ----- 

51 M - 5 

· 108 218 - 20 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif dn personnel comprenait · 

fin 1895. 

Fonctionnaires et employés . 
Huissiers, messagers, gens de service 
Ouvriers . 

l ~180 
-12 

209 

Totaux. . • 1,40{ 

Oifft!r,n,ea 
Fin 1894. pour 11195. 

f, {49 + 5j 
12 )) 

!04 + .a --- - t ,56n + 56 
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8t"rvice.r, cl' e:1plolf110on. 

§ I«. - PAQUEBOTS Ei'iTRE ÛSTEI\DF, ET DoovRES. 

Le mouvement global des passagers a légèrement fléchi en 189~. Il était 
de 120:14~ en 1894: il est descendu à H~:60f en !89:3: soit une diminution 
de 4/>44. 

Mais l'année 1894: au cours de laquelle a eu lieu l'Exposition internatio­ 
nale d'Anvers, est anormale an point de vue de la comparaison du trafic 
voyageur. cette exposition ayant, en effet, été de nature à faire relever 
extraordinairement 1~ trafic-voyageur. 

Abstraction faite de ·f 894, le mouvement de 189~ dépasse de heaucou p 
celui de tous les exercices antérieurs. et. notamment. de j8.05:> unités celui 

, • • I 

de ·f 895. 
Du reste, la comparaison détaillée avec l'année précédente est: sauf pour 

les transports. i1 prix réduits: encore il l'avantage de 189~. En effet. il y a 
augmentation de 9A:f 8 voyageurs à prix entiers. et diminution de :f 5:962 
voyageurs à prix réduits. Or, â l'occasion de l'Exposition universelle 
d'Anvers, on avait émis des billets spéciaux il taxes très modiques et orga­ 
nisé des trains spéciaux, lesquels: ù eux seuls. avaient provoqué uu mouve­ 
ment de 7 ~5J 6 passagers. 

D'après les relevés des billets · vendus il y a e1L en trafic anglo­ 
belge, 74~5-H, voyageurs, en trafic de transit, 41 :286 voyageurs, alors 
que :1894 n'avait. donné que 5ï.88ï rnyagcurs en transit. 

Ainsi qu'il a été établi antérieuremcnt, le trafic de transit est beaucoup 
plus important que ne l'accusent les chiffres ci-dessus, car de nombreux 
billets ponr le trajet. entre Ostende et. Douvres. débités avec des billets pour 
au-delà de la Belgique, sont forcément portés au compte du trafic anglo­ 
belge. ~ 

44,595 suppléments pour changement de classe à bord des malles ont été 
délivrés en :f 89~. Tenant compte de cr. facteur: la répartition des passagers 
est de 92;7~2 pour la 1re classe et de 22,849 pour la 2e classe. 

La location des cabines particulières a produit B2:456 francs, soit 
E,,!80 francs de plus qu'en 1894. 

En totalité, la recette de 189D a été supérieure de fr. 62,:'>92-09 à celle 
de 1.894, et le service des voyageurs et bagages intervient pour fr. 461759-H 
dans cctle augmentation. 

On peut donc dire que, malgré le rapprochement peu favorable avec 
l'année de l'Exposition d'Anvers, les résultats de 189ü sont très brillants, et 
que les sacrifices que l'Administration s'est imposés pour faire connaître sa 
ligne maritime el en améliorer les services commencent à porter des fruits. 

Pendant l'exercice 1890, le prix des suppléments pour passer de 2c en 
f reclasse sur le bateau, a été porté de fr. 2-füj à fr. 2-:'>0, dans le but de 
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diminuer l'échange des monnaies et de faeiliter ainsi le travail des distribu­ 
teurs à bord des malles. Pour éviter toute erreur 1 le service du récolement 
des coupons a été modifié cl il a été mis en usage un billet de débarquement 
<1 ue doit remettre chaque passager à la sortie du bateau. 

En ce c1 ui concerne le trafic des colis postaux, <les petits paquets et des 
colis messageries, il a procuré pour l'année ·189~ une recette de fr. 229:!>06-~9 
sur le parcours maritime, en augmentation de fr. 16,;'597-98 sur celle de 
l'année 1894. 

Les chiffres du mouvement et de la recette de ·1895 présentent sur ceux 
de ·1894 les différences ci-après : 

Annexes 
à consulter. 

~:\TURE MOUVEMENT. RECETTES. l 
1)1$ ~OllBRE DR COI.IS. VOIDS. 

ENVOIS. 1 Y.a lltiu. 1 l! 11,.'t8S. 

t:, plu. l:D IIIOilf. 
t:o pl11. t:1 p!1.1. 

i 
1 

Kilogr. Kilogr. Francs, !-"raucs. 1 
Colis postaux • . • • • • • • . • . l38,3ï8 - :!65, 13i - H,3(H 75 1 

- 1 

Colis f de 5 kiloi;r. P.l moins ... - .u,as:5 - H:?,1105 - l:!,060 Sli 
express ùe plus ile 5 jusque 10 kih•rr. - 1,83:? - 10,s2.1 - 1,68'2 6~ 

1 
Colis rxprtss . . . - - . · - - - - 8,8i!> - 38~ 8~ 

de plus de i lOklloffr. grande rit~sse •.••.. - - 3:!0,-iSO - .i, ï55 30 - 
! 

Les indications du tableau ci-dessus se justifient comme suit : 

·f ° Colis de 5 kiloqrannnes el moins. 
Ainsi que cela s'est produit les années précédentes, les colis du service 

express de~ kilog. et moins tendent de plus en plus il être remplacés par des 
colis postaux. 

L'ensemble du trafic des colis de 5 kilog. et. moins n'en accuse pas moins 111, p. o. 
une augmentation constante dont le graphique ci-joint, dressé pour la 
période décennale ·JS8;)/189a; fait ressortir l'importance. 

Ainsi qu'il résulte de cc ~raphit(llC, l'instauration d'un service de colis 
postaux avec l'Angleterre a prcsqu'cxactemcnt doublé. en dix ans, le nombre 
des colis de 5 kilog. et moins, échangés entre cc pays et la Bc1giqu~ctl'Allc­ 
magne. 

2° Colis de plus de 5 kilogrammes. 
Par suite de l'amélioration du service de la graudc vitesse, les envois du 

tarif express continuent à diminuer au profit du trafic de la grande vitesse. 
Mais, comme mouvement et comme recette, l'augmentation de ce dernier 
trafic compense, maintenant, plus que largement la diminution du trafic 
cxp1·ess. , 
fa1 1894, malgré l'augmentation totale du trafic, l'augmentation de 

recettes n'était. que de 200 francs pour la grande vitesse et le trafic express 
réunis. En 189~, l'accroissement de recettes est de fr. 21686-84. 

Les transports de chevaux et de finances accusent, d'une part, une dirni- 
2 
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nation de 803 francs et, d'autre part, une augmentation de fr. 557-~0. Ces 
différences sont ducs aux fluctuations ordinaires du trafic. · 
Pour les journaux, il existe une diminution de recettes de fr. 801-50. 

Cette diminution provient du trafic anglo-allemand. Actuellement, dans ce 
trafic: les journaux sont transportés en service postal entre Douvres et la 
frontière allemande au lieu d'être transportés en service messageries. 
En résumé, la situation du trafic, par nos malles, des colis postaux, petits 

colis, colis messageries, finances, etc., présente, pour i 89a, un excédent de 
recettes de. près de !6:000 francs comparativement à l'exercice !894. Cc 
résultat est très satisfaisant si l'on considère que l'excédent de-1894 sur i895 
n'était que de ~,000 francs environ. 

Les améliorations suivantes ont été introduites, pendant l'année ·189a, 
dans l'organisation des trains qui sont en correspondance avec les malles. 

Service diree: Ostende-Carlsbad. 

En vue rie faciliter les relations entre Londres-Ostende et Carlsbad, et 
d'offrir aux voyageurs tout le confort désirable, un service direct de wagons­ 
lits a été créé pendant les mois de juillet et août entre Ostende et Carlsbad 
et retour, par les trains de luxe Ostende-Vienne. 

Ce service fonctionne trois fois par semaine; â l'aller : les lundi, mercredi 
et vendredi; au retour : les mardi, jeudi et samedi. Il est assuré au moyen 
d'un wagon-lits et d'un fourgon, qui sont détachés de l'express Ostende­ 
Vienne à Nuremberg, et qui circulent de la manière suivante entre cette 
dernière station et Carlsbad : 

/f l'aller : 

Nuremberg D. 7 h. !>2 m. avec la correspondance de l'O.-V. arrivant à 
7 h. 24 matin. 

Carlsbad A. midi US. 

Au retour : 

Carlsbad D. 5 h. 40 soir. 
Nuremberg A. 8 h. !2 soir, en correspondance avec Je train Vienne­ 

Ostende partant à 8 h. 50 soir. 
Le trajet de Londres à Carlsbad s'effectue en 26 heures 1a minutes et 

Carlsbad à Londres en 24 heures ~6 minutes. 

Relations entre Londres, la Belgique et l'Orient et vice-versa par l'Üstende­ 
Fienne Exp1·ess. 

Une amélioration, très importante au double point de vue de la célérité et 
du prix <le transport, a été apportée dans les relations internationales entre 
la Grande-Bretagne et les pays d'Orient pat· la voie d'Ostende-Cologne- 
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Vienne : f O vers Budapest-Bucharest-Constantza, d'une part, et 2° vers 
Trieste et Alexandrie (Égypte), d'autre part. 

f. - L'Ostende-Vienne est continué, une fois par semaine, entre Vienne 
et. Constantza (Roumanie), où il est en coïncidence avec un bateau de l'État 
roumain pour Constantinople. 

En sens inverse: le train part de Constantza en correspondance avec un· 
bateau venant de Constantinople. Les horaires de ce service sont réglés 
de la façon suivante : 

Londres 
Vienne (W .8). 
Vienne (S.B.) . 
Budapest . 
Bucharest . 
Constantza. 
Constantinople 

A l'aller. 

. Départ mardi, ·JO.a h. matin. 
mercredi.B h. soir. 

5.59 h. soir. 
fO.Hi h. soir. 

jeudi, 4.44 h. soir. 
f Oh. soir. 

Arrivée vendredi, H h. matin (h. or.) . 

Au retour. 

Constantinople Départ vendredi, 5 h. soir. 
Constantza. . - samedi, 6 h. matin. 
Bucharest . . - - ! Lf!> h. matin. 
Budapest . . - dimanche, 6 h. matin. 
Vienne (S.B.). - - f0.f5 h. matin. 
Vienne (W.B.) - - H h. matin. 
Londres . Arrivée lundi, 4.48 h. soir (h. occ.). 

Le parcours de Londres à Constantinople via Ostendc-Constantza, 
s'effectue en 7J heures, soit une diminution de a heures sur la durée du 
trajet par la voie la plus rapide. 

Outre cet avantage, les voyageurs qui utilisent ce nouveau train 
bénéficient d'une notable réduction 'sur le prix de transport, la différence 
en faveur de la voie d'Ostende-Cologne étant d'environ cent Iranes par billet 
de f re classe express de Londres à Constantinople. 

~- - L'Ostende-Vienne-EX;press est également continué, une. fois par 
semaine, depuis le f cr décembre, entre Vienne et Trieste, où il est en coïnci­ 
dence avec un bateau du.Lloyd autrichien pour Alexandrie d'Égypte. 

En sens inverse, ce train part de Trieste en correspondance avec un 
bateau venant d'Alexandrie. 

Les horaires de ce service sont établis de la façon suivante : 
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A l'aller. 

Londres (h. oee.) . Départ lundi, i0.a h. matin. 
Douvres . . . • - - i2 h. soir. 
Bruxelles (N.) - - 6 h. soir. 
Vienne (h. c.) . - mardi, 5 h. soir. 
Trieste . . . Arrivée mercredi, 8.20 h. matin. 
Alexandrie (Égypte) - à l'aube dimanche. 

Alexandrie (Égypte) 
Trieste. . 
Vienne (H.C.) . 
Bruxelles (N.) 
Ostende(Q.). 
Londres 

Au. retour. 

Départ samedi, 9 h. matin. 
mercredi, 6 h. soir. 

Arrivée jeudi, 10.50 h .. matin. 
vendredi, 8.12 h. matin. 

Départ - i0.50 h. matin. 
Arrivée - 4.48 li. soir. 

Le parcours de Londres à Alexandrie d'Égypte s'effectue en UO heures 
environ. 

En vue de rendre plus régulière la marche de l'Ostendc-Vienne ainsi que 
celle des trains internationaux n°' 77 et 146, un accord est intervenu avec 
les administrations étrangères dans le but de retarder d'un quart d'heure les 
horaires de ces trains. En outre, l'express 146, qui était fréquemment sur­ 
chargé entre Ostende et Bruxelles, a été uniquement réservé aux voyageurs 
amenés d'Angleterre pom· Bruxelles et au-delà; ses arrêts à Bruges et à 
Gand ont été supprimés et il a été créé, sous le n° !00, un express nouveau 
qui part d'Ostende-Station à 5:4a h. de relevée et assure tout le trafic 
intérieur. 

Afin d'augmenter l'intervalle entre le départ du bateau de JO.~o h. soir 
vers Douvres et l'arrivée de la malle en coincïdence à Ostende-Quai avec 
l'express {081 le départ de ce dernier a été retardé jusqu'à minuit 2a. 

L'utilité de cette mesure est de faire disparaître les causes de danger qui 
pourraient résulter de la présence 'simultanée des deux rnaJles dans la rade 
d'Ostende. 

Colis postaux et petits paquets. - Des horaires rapides ont été fixés pour 
le transport des colis postaux et des petits paquets échangés 

:1 ° entre la Belgique et l'Angleterre; 
2° entre l'Allemagne et l'Angleterre en transit par la Belgique. 

Dans le but de faciliter les formalités multiples à remplir -à Ostende pour 
l'expédition des colis postaux de la Belgique vers l'Angleterre et d'assurer 
dans une plus large mesure le départ régulier de la malle partant d'Ostende 
à f O.tfü h. soir, il a été recommandé aux bureaux de Bruxelles et de Gand 
de ne plus remettre aux trains n= H 7 et 7 4 arrivant ù J0.29 h. soir et 



D 

( 9 ) [ N• .~50.] Annexes 
à consulter. 

!0.48 h. soir, que les colis dont le départ n'aurait pu avoirlieu par le train 
n° H t arrivant à 8.09 b. soir. 
Différentes améliorations ont été introduites en f 89:S dans le service du 

personnel à Douvres, afin d'accélérer les opérations d'embarquement et de 
débarquement des colis et ainsi obvier aux irrégularités du départ des trains 
et des paquebots. 

Un nouveau paquebot de vitesse est entré en ligne le t9 août i89fS. Il a 
reçu le nom de Rapide. 

Un bateau <lu type Alm·ie-Ilenriette a été commandé à la Société John 
Cockerill, à Seraing, pour être livré en f 897; il portera à 9 le nombre de 
steamers affectés au service de la ligne d'Ostende-Douvres. · Les Chambres 
ont volé un crédit de 2,205,000 francs pour cette construction. 

Un paquebot d'ancien type Parlement belge a été remis à l'Administration 
des Domaines et vendu publiquement. 
2,{62 traversées ont été effectuées en i89~, et leur durée moyenne a été : 

5 h. 47'; 
5 h. 57' !/2; 
5 h. 5f'; 

Pour les trois paquebots I ype Flandre . 
Pour les deux paquebots type Princesse • 

n/arie-llenriette et Léopold JI. 
Pour le paquebot Jlctpide • . • . . • . • • • ..• I· ,..0, .J l . .J ; 

L'exploitation du service a coûté, en 1895, une somme de fr. 4,469,J07-64, 11. p. o. 
soit fr. j ,2?>0,156-22 de plus que l'année précédente. 

Cette augmentation provient pour la plus grande partie ; 

t., De ce que le personnel a dû être renforcé à raison de l'entrée en ligne 
d'un nouveau paquebot; il en est résulté une charge nouvelle de 40,240 fr.; 
2° De ce qu'un crédit de {0,000 francs a été alloué pour améliorer la 

position d'une certaine catégorie du personnel actif inférieur; 
5° De ce 'lue l'exercice 1894 n'a eu à supporter, au budget ordinaire, 

qu'une augmentatiou de { '.0061000 francs pour le paiement du deuxième 
acompte du paquebot Rapide, tandis que l'exe1·cice 1895 doit faire face 
à une dépense de 2~~0~,000 francs, pour la construction du nouveau paq uebot. 
de cc chef, la charge en plus se traduit par une somme de 2,20~:000 francs 
- t 10~6,000 francs = J ,'149,000 francs. 
En 1894, la dépense moyenne par traversée avait été de fr. f ,479-5! · et 

la recette <le fr. 495-7~; en ·1895, le coût s'est élevé à fr. 210G7-H et le 
produit à fr. a2~-9o. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit pal' 
une moins-value de fr. 1, i 87,o44-!5 pour f 89~. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de i H> kilomètres, chaque 
traversée donne les résultats comparatifs ci-après : 

En 1801>. En 1804. Différence pour l80f!, 

Coût par kilomètre . 17.97 12.86 + ~.11 
Produit . 4.a7 4.29 + 0.'28 

.) 
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§. 2. - PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET u ÎtTE·DB-FJ.AN'DRB. 

11. p. D. De fr. {06,962-!0 en 1894~ la dépense d'exploitation est montée, en f89H, 
à fr. f2a,948-69; l'augmentation; fr. !8,986-~9, résulte de travaux d'entre­ 
Lien plus dispendieux. qui ont dû être effectués au matériel flottant. 

Le . mouvement détaillé ci-après montre one diminution assez sensible 
dans le nombre des voyageurs; celle diminution s'explique par ce fait 
qu'en t894, une exposition universelle a provoqué une grande affluence de 
monde à Anvers. 

Par contre, il y a eu un accroissement dans le transport des animaux, des 
colis et des véhicules. 

Mouvement : 
En t895. En 189-l. Oilîérences pour 1895. 

Voyageurs t,801?735 f ,90f>,925 - t04,t90 
Ani.maux . Ht,47~ H0,7t2 + 760 
Colis . . . 4;529 5,661 + 868 
Véhicules. 76,ts74 74,778 + i,796 

Coupons délivrés 1,994~508 2,09iS,074 - t00,766 
Suppléments . . . 7,892 14,836 - 6,944 

Le ralentissement dans le mouvement des voyageurs a été en partie cause 
d'une diminution de fr. 4,206-?54 dans la recette (fr. 74,00~-~6 en t89a 
contre fr. 78,2·12-iO en 1894). 

§ 5. - PILOTAGK. 

On constate, en {89~, un nouvel accroissement du mouvement de la 
navigation sur Anvers. 

Cc mouvement s'est chiffré, à l'entrée et à la sortie, par 9,527 navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote; il y en avait eu 9,298 en {894-. 
Il y a eu également progrès dans le tonnage général pour Anvers : 

10,6{0~018 tonneaux en 189a, contre i0,028,473 en i894. 
11, p. o. Les droits de pilotage perçus dans les différents ports du pays ont procuré 

une augmentation de recette de fr. 73,886-07: de fr. 2,o90,714-04cn i894, 
ils sont montés, eu f 89~, à fr. 2,664,600-H. 

La dépense d'exploitation a été de fr. 2,~56, 152-22\ supérieure de 
fr. HS0,88{-a;i ù celle de i894. La différence s'explique : f O par l'augmenta­ 
tion des remises accordées aux pilotes, remises qui se sont accrues par 
suite du mouvement ascensionnel des recettes; 2° pm· la dépense qu'a occa­ 
sionnée le remplacement dans l'Escaut de trois grandes balises détruites par 
les glaces; 5° par des travaux. d'entretien que l'on a été obligé d'effectuer la 
même année à un nombre de cutters et de goélettes plus grand que de cou­ 
tume. 

Le service <lu pilotage, à Anvers, qui depuis longtemps ne disposait que 
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d'une installation provisoire et défectueuse, a été installé en t89N, en même 
temps que d'autres services de la marine, dans un vaste bâtiment construit 
au Marché aux Blés de Zélande, devant l'Escaut. 

Ce bâtiment. est surmonté d'une tourelle au sommet de laquelle on a 
rétabli les installations du service horaire, détruites en décembre ~893, dans 
l'incendie de la Maison Hanséatique. 

L'appareil, visible de la rade et des bassins, se compose de quatre disques 
ou palettes placées verticalement, et qui s'abattent au moment de l'indica­ 
tion de l'heure précise, c'est-à-dire avant f h. 0'0", temps moyen de Green­ 
wich. 

§ 4. - PnARBS ET FANAUX. 

Par suite de l'accroissement du tonnage général, la recette est montée, 11, p. o. 
en f89~, à fr. i ,526,006-92, supérieure de fr. 66,2a7-H à celle de !894 
(fr. 1,2a9,749-70). 

De fr. 2161970-H en !894, la dépense s'est élevée, en !895, à 
fr. 229,!42-77; la différence provient pour la plus grande partie de la cons­ 
truction d'un nouveau feu le long de l'Escaut. 

Le jalonnement de la passe de ?$00 mètres de largeur, creusée au travers 
du Stroombank pour faciliter l'accès du port d'Ostende à mer basse, a été 
complété au moyen de deux tourelles en fer, érigées duos la dune, à l'ouest 
du clocher de Mariakerke. Depuis le jer juillet {89?$, un feu hlanc, visible à 
f O milles, est exhibé toute la nuit sur chacune de ces tourelles. 

Les phares d'Ostende, de Blankenberghe et de Knocke, assez rapprochés 
les uns des autres, avaient tous les trois des feux blancs et fixes; pour 
remédier aux dangers de confusion qui pouvaient naitre de cette unifor­ 
mité, on a modifié le feu intermédiaire, celui du phare de Blankcnberghe : 
à partir du j cr juillet f 89a, il a été transformé en feu intermittent; la lumière 
subit une éclipse de ·H> secondes après chaque durée d'éclairage de 
4~ secondes. 

§ D. - REMORQUE SOR LA CÔTE DB FLANDRE. 

La recette en i89tJ, fr. 25,021-90, n'a guère dépassé celle de l'exercice 11, p. o. 
précédent : fr. 2'2,7i5-69. 

La dépense a été supérieure de fr. i~f86-7i à celle de !894, qui avait été 
de fr. 40, 798-!5. 

Le service de lu remorque à Ostende est actuellement assuré par un grand 
remorqueur et deux petits steamers; ee matériel est devenu insuffisant et il 
sera nécessaire de faire l'acquisition d'un toueur de grande puissance. 

§ 6. - POLICE .UARITIME. 

Ce service a donné comme produit, en f89f', fr. 12[>,902-89, soit une 11, s,. o. 
diminution de fr. ~36-53 comparativement à la recette de :1894. 

La dépense (fr. 98,967-26) a dépassé de fr. i,074--of celle de !894. 
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SerYlee8 •pédaa:x. 

§ ier. - ÉCOLES DE NAVIGATION. 

H,4 élèves ont suivi, cn-{89~, les cours des écoles de navigation d'Anvers 
et d'Ostende; l'année préeédende, il y en avait eu i24. 
44 bourses ou demi-bourses d'études ont été conférées aux élèves de ces 

deux établissements; en 1894, on en avait alloué 62. 
Les diplômes délivrés en i89a et en 1894, se répartissent comme suit: 

i803. 1894. 

Long cours. . . . 5t$ 45 
Cabotage . . H> iO 
Patron-pêcheur . . . !7 5 

7 élèves, soit un de plus qu'en !894, ont fréquenté le cours de navigation 
institué pour les pêcheurs à Nieuport. 

Les cours spéciaux de machines à vapeur marines, rattachés aux écoles 
de navigation d'Anvers et d'Ostende, ont été suivis, en !89f>, par 63 élèves; 
leur nombre s'était élevé à 78 en 1894. 
4 diplômes de mécanicien-chef de { re classe de bateau à vapeur et 2 diplô­ 

mes de mécanicien-chef de 2e classe ont été décernés en 189~. 
11, p. D. On constate une diminution de fr. 5,09~•60 dans les dépenses occasion- 

nées, en i89;S: pour les écoles de navigation; cette différence provient des 
acquisitions exceptionnelles faites en 1894 et relatées au compte-rendu de 
cette année. 

§ 2. - SonVEIU.ANCE DE LA PtCUE DANS u MER DU NORD ET ÉCOLES 

DES MOUSSES. 

La surveillance de la pêche dans la mer du Nord a été effectuée alterna­ 
tivement et d'une manière presque continue par le trois-mâts goélette 
~< Ville d'Ostende » et l'aviso à vapeur c< Ville d'Anvers "· 

Comme les années précédentes, les élèves de l'école des mousses ont pris 
part, par· brigades de trente, aux croisières effectuées par ces deux 
bâtiments. 

11, p. o. La dépense a été supérieure de fr: 20,236-87 à celle de 1894: qui s'était 
élevée au chitTre de fr. 190,588-9·1; des travaux d'entretien exceptionnels 
ont. dû notamment être effectués à bord du navirc-écolc « Ville de Bruges i>. 

§ 5. - SAUVETAGE, 

Le hangar de sauvetage établi à l'est de Nieuport, a été démoli, et sur un 
autre emplacement, ù proximité du phare, on en a construit un nouveau 
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auquel on a donné une certaine élégance et des dimensions mieux appro­ 
priées à sa destination. 

Un navire i, voiles abandonné de son êqnipage a été rencontré en mer et 
conduit à Ostende avec l'aide d'un toueur de l'administration. 

La dépense, qui avait été, en {894, de fr. 48;50f-74 s'est élevée à 11, p. D. 

fr. 52,437-67 en !895; la construction du nouveau hangar de Nieuport a 
occasionné cette augmentation. 

IV. 

§ fer. RECETTES, 

Les divers services de la marine ont procuré, en 189~, une recette totale 11, p. o. 
de fr. ~,550,656-{5, en augmentation de fr. -198,600-72 sur celle de j 894. 

§ 2. DÉPENSES, 

Les dépenses, qui avaient été, en 1894, de fr. 6,574,0--iS-7:!, sont montées, 11, p. o. 
en {89v, à fr. 7,79;$,696-2-1; la différence en plus pour le dernier exercice 
est donc de fr. f,421,647-49; mais il est à considérer que le budget de f89a 
doit supporter le crédit nécessaire (fr. 2,20;';,000) pour l'acquisition du 
neuvième paquebot destiné au service d'Ostende-Douvres. 

Les résultats généraux, en dépenses et en recettes, pour les deux exer­ 
cices, se traduisent par une différence de fr. { ,225:046-77 en faveur de f 894. 

-~--- 

4 
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~
0 1. - Paquebots-poste entre Ostende el Douvres. - /Jlouvement et recette. 

Comparaison des années f 895 et i 8!)~. 

' { l••cl•He 
Rlllct, simples. 

2< - 

1,1. { Jnelos,e 
po11r enfanu 
(prix rtduii.). . 2• _ 

I' 071g,nr,. ) 
Billots { Jneluu . 

1llcr-rttour. 
2:c - 

1,1, 
(prix réduits). 

Jrreluu 

Abonnements 

Loutinn dt 111nlles aptclole, • 

Suppléments dt 2• à tro clo<S•. 

Petites c1binu •• 

Grtndrae,binu .. 

Cobines spkialcs • 

de luxe • 

E.nnmftle •• 

D,g■ges • 

CbtYIUI. 

Chiens ••• 

Voitures. 

l'tlll~ coli.t. 

. • liilor . 

• • T41cs • 

• • Nombre. 

{ 

de l,OOOrr.etnn-d-,s~ou,.Group,. 
Fin111cu •• 

de plu• de 1,000 fronu. - 

Journaax • . • . . . . . . . . . . . li lfog. 

1 de 3 kilog. et moins. - 
Colis poslanx 1 

( de 3à 5 kilog. • • • - 

_,) ·id•5 kilog. el moins .• - ! l dt plus dt !d 10 kilog.­ 
~ .., de plus de 10kilo~ ••• - 

Gronde ,,1use. - l'oiJ, tnxé , 

Tarir réduit. Senicc anglo- 
l1cl1•••uiuc •••••.• 

Dito .••• 

Prod11its eitraordinolro . , • • . • . . • rr. 

NO~JBRE. MOU\'E)IENT. RF.CETTE. 

A!l:OSi.f!a. Dirrirucu A:OS:'IÎ!lta. tifümu .. ~, .. .-. DiriRl(tl 

~893. 1 
ro•r """' po•r 

·189,. 4893. 4893. 1 ~S~l. 4893 4893. \ 489l. 4895. 

. . 
1 . 19,0,3 li;,330 + ?,7SJ 112,0?7 80 118,656 90 ~.r.ouo . . . ?i.8\1 ?6,56? + J.289 19?,600 55 183,W .0 -f- 9,115 15 . . . 800 5SI + :rn> :l.7o:t 6'> :?,»:? ~ + 1,151 ~ . . . 2,IIS ü\ + l,&'JI 7,3118 30 1,601 !JO -1- 5.706 .fi) . • I') (') + ?,47l l?:?,913 45 •~.su • tt8.l6'J 45 . 16.6\I •. ,.QSu . l'i (') 

.•. 1,0?? l:Jl,610 45 l?7,91:tW t &.697155 . . :?:l,9611 ??,9•t . . (') (') 
756 M,29? • ~,10321) - :?,811 lO . 11,ilO 11,~s,; - . . (•) r; 

- Jl,?06 ,1,$$ • ~.46. 3\ -31.ffl lS . 13,512 :?6, ,Ill 

? . + 2 . . • ,~ 116 . -f- 448 56 . . . . . . 370 • • + ;uo • 
44,~95 1 3ll,461 + s.,~ . . . 106,1!6i 40 9?,7111 ,0 +u,1u10 

7631 ns + 15 . . . 5,lJI • 5,Zl6 • + 100 . 
3,0Z4. 2,701 + ?.$3 . . . 4?,ll& • 30,074 • t 3,21>? • 

103 Gi + 41! . . . ?,~ . 1,596 • +1,m • 
25 IS + 7 • . . i,r.s . 1,350 • -f- 5?$ • 

--- --- --- ---(-•) --!1 --- - - 115,001 1~0,145 - 4,564 lr.)6,103 31 S51,3S8 51) -f-4&,71'81 - - - - - - 
2i0 261 t J.10 Pl (>) 

~ :io + 9 U,i!iO U,4:?0 1,020 • 99S 7u + . . . Z6 46 - 20 ,,ou 00 1,8'6 00 - 803 • . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . 2,916 ?,~01 + 675 i.~,s • 1,150 SO + 33; 5ll . . . . " . . . . 
.. . . .~,30O 100,0111 + 26,iW :?,193 • 3,000 30 - 801 lO 

306,065 218,ïlhî ('i ('; + 261,807 76,516 S +21,817 25 -t- 87,169 918,195 656,:is.~ 5~,1;99 • 
(') 1• 12,318 11,209 + 1,109 36,9~ 33,6'.!ï' + 3,3?i 6,0;:, . ~-5~ï 50 + s•; so 

67,325 ru.sso (') I', -U2,Gll5 -l~,o60 Sf - 47,535 w1,9;s 3,4, !>.'!O 18,:?'.8 Ï4 30,319 !,5 

41,003 '3,835 
(5) (5) 

- 1,68? 63 _ l,832 :!8ï ,021 :I06,8i:, - J0,824 ?5,'l'"..0 7Z 2i,6U 35 
(•) (• 

- 8,8ï9 48,032 ;~ 48,416 1; 311.,; '3 . . . '\16, ;~~ 82.,,GU - . . . 1,;os,1~s 1.387,f\4:, f3W,480 4i ,OSS 88 42,300 SS + .,;ss 3(1 
. . . Un,250 238,290 - 73,010 3.051 8S 4,400 46 - t,348 GI 

(il (7; . . . . . • 4,o;;; 41 . -r 4,9j5 41 . . . . . . 3,33; o:, 2,816 15 + • S?I 80 
---- 

Totau, .••••• Cr. 1,13,,098 75 1 ,Oï4.:>06 6 ~ +6:?,S9:? O'J 

( 'i Dan, eu ehilTres, les billets ollcr•rcloor eonl eompllt ehaenn poar deux ,oyages. 
(1) tes li>rcts-coupons ttant nlobl,s pour un mois, et donnont la rac11lt~ de séjo~rner d•ns lu t>rincip>lrs tilles compris,s dan;, l'ilinct•irc dctcrmlnô 

pur C'-9 livreu, il s'ensul; qu'un certain nombre de eeux-ci, dfüués en décembre, n'ont élé nlilisés sur lo poqueLots de l't;tat qu'en j•n>ier sninnt. 
(l) Le ,oyagcur ayant droll 10 tran,port ~ratuit de 2.5 l<ilogr, de l>aROgu, «llt somme ne rtprfsentc que le prodoil du tuu • lor,J; le chemin de fer 

perçoit, l son profit, lu tuc3 encaiuéu dans ses stations pour lu bagages •orcgi1trb directement. 
1•1 Poids moyen calcul6 l raison de 3 kilogr. par colis. 
(') - - - 7 
~61 Colis tu45 u poids. 
(?) Contention du ln juillet 18U5 (R. A, n• 2M7 de l'AdmJnî.tr■tion des Chemins de for). 
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N° II. - Recettes et dépenses de· 1a Alarine. - Subdivision par service. 

Comparaison des années ·1895 el 1894. 

SERVICES. 189,i. 1894. 
Différences ,.., 

4895. 

RECE'l"IE8. 

P•i:!~~~/~•~•. "". '.".'•~d~ . •'. 1,137,098 75 1,014 .eee oo 1 + 6:?,S9l 09 

PuaaJ• d'eau entre An,ers el la T!te• 
de- laAdre ••••••••••• 74,005 S6 78,21? 10 - ,,200 54 

Pilo1a1e •..•••••• 2,664,600 11 2,$90,714 Oi + 73,886 01 

Pbarea el (anmu~ • • • • • 1,326,000 92 1,259, 7411 70 + 66,257 ~ 

Re111orqae ,u la cote de flandre • 23,021 90 2?;713 69 + 3(111 21 

Police 1111rltime ••• 125,002 89 126,131) 22 - 236 33 

Êcol..: de nnigalion. l l'fcbe iuritlme. • 1 . 1 . 
S111.niace ... 

Totaux •••• fr, 1 5,350,636 13 1 5, 1!>2,035 '1 1 + 198,600 72 

DÉPENSES. 

PERSONNBL-1 MATÉRIEL. 1 TOTAL. 1 PERSONNEL. \ AIA.Tt\lllEL.1 TOTAL. 

Paquebots-peste entre Ostende et 
3,835,W5 16 l 4,~69,107 641 Llouires , • , , •••••••• 633,802 4S 56!1,507 69 1 2,641),463 73 1 a,21s,911 42 1+1,2so,136 n 

Posuge d'eau entre Anvers el I• 
nte-!lc-flondre •• 67,052 34 58,896 35 115,948 69 .65,227 11 ,U,734 :~ l06,e62 IO + 18,986 59 

Pil~lago •....• 2,237 ,59~ 90 298,531 32 2,536,132 :1i 2,173,295 70 211,954 97 2,385,250 67 + 150,881 55 
Phare• 1 Écl•iroge de la c6tc . 24,830 74 15,694 46 40,525 20 25,258 87 16,752 73 42,011 60 - 1,486 40 

et (anaux. - de l'Escaut. 127,713 56 60,904 01 188,617 5_7 127,033 02 47,925 49 !74,958 51 + 13,659 06 

Remorque sur la côte de Flandre. 28,302 30 13,682 54 41,964 114 28,524 so 12,273 23 40,798 13 + 1,186 71 

Police maritime •• 82,24!', 13 16,722 13 98,967 26 81,959 84 U,1132 91 96,692 75 + %,074 SI 

Serricc, 1p~ciau • 4IO • 3,735 :!5 4i, 145 25 24,551 36 14,661 84 39,213 20 - 35,067 05 

Écoles de nnigntion. 17,113 08 9,491 OI 27,204 09 18,667 211 11,642 41 30,:!9!1 69 - 3,095 60 

Surveillance de l~ pêche m•riÜmc, 
école des mousse,, ete , • .... 139,397 Il 71,2'.!.8 67 210,625 ·,s l38,34i fU 52,0l4 87 190,388 91 + 20123687 

SaQn!lge el ■laliono do ~ignaux •• 41,~99 39 10,838 28 52,4:!1 67 43,892 50 4.409 24 ,18,301 74 + 4,135 93 

Totaux , ••• fr. 3,400,661 03 4,395,035 18 7 ,795,6!!6 21 3,2!!6,:152 97 a,011,1115 75 6,374,048 72 +l,4ll,6-t7 49 

Recette• totales • rr. 5,3W,63& 13 5,152,035 41 + 198,600 72 

Dépense, - 7,705,696 21 6,374,048 72 +t,421,647 49 

i de dëpenses , fr. 2,4i5,060 08 

1 
1,22·:,013 31 

1 
1,2:!3,0~ ?7 

Ex.cédeni 
de receetcs , fr. . . . 
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N° Ill. - Paquebots de l'État-Belge. 

Nriode décennale f88?S-t895. 

IIOUVEKENT DES COLIS DE D IUI.OGRA.IIXES ET KOINS. 

l-· - . - . - . - Colis poslaUK. 
Express . • •· • • •·· •· .. •··················· Col'.s messageries d~ 5 kilogrammes el ~oins. 

.. . . .. .. . . . Cohs postaux et colis messageries réunis. 

3~0,000~-- 

500,000t· 

250,000·· 

i00.000.-- 

?>0,000·· 

., ... ,, 

.. ·- - --- .. - - 
.. 

-· .. 

.. 

-·- -·- 
--- 

- . 
'--•- 

---· --"""- ------ _ ..• ___ 
------ ---- 

1----.i 

1885 f886 1887 1888 1883 1890 ISSI 18~ ,s,3 1894 18'5 
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• Il. Recettes. - Droits constatés et recouvrements depuis l'ori­ 

gine. • 
• l. Compte de premier établissement du réseau appartenant 

à l'État et frais de parachèvement des lignes exploitées 
moyennant parts ile recettes ou loyer . 

li. Dépenses de premier établissement du chemin de fer 
de l'État, effectuées depuis le ·l"' mai 1854 jus- 
qu'au 5! décembre 18915 1 

, 111. Lignes en construction et sections livrées :i l'exploitation. 
• XIII. Développement des lignes exploitées ù double et à simple 

voie. 
, 11v. l\Jalériel fixe existant dans les voies au 5t décembre 189?S. 
, xv. Profil et courbes des voies principales. - Signaux de 

différents systèmes. • . • A, t 5-1 
, lVI. Approvisionnements en dépôt et à pied d'œuvre au 51 dé- 

cembre 18915. - Service des voies et travaux. . A. 152 
• lVIJ. Effectif du matériel de traction et de transport • A, 154 
, XVIII, Situation de l'effectif du matériel roulant. Renouvellement 

et extension. • . . • • A, 156 
, Xll, Importance du matériel de traction en 18!Hi. A, 1.59 
• xx. Parcours kilométrique des locomotives de l'État el des 

locomotives étrangères sur le réseau de l'État. A, 140 
, XXI, Tableau du parcours kilométrique du matériel de trans- 

A, 106 
A, 107 
A, 108 
A, HO 

A, 112 

A, 1U 

A, ·116 

A, 118 
A, 128 

A, f 2!J 
A, 150 

port, pendant l'année 1891'> • A, i42 
•Ul"i•- Tableau du parcours kilométrique des véhicules dans les 

trains de l'i~tat sur sections ètrangères, et dans les trains 
étrangers sur sections de l'État . • A, 11.4 

, un. Achat de combustibles . . . • A, 146 
, mn. Nombre d'installations de foyers el de lampes électriques, A, 146 
, nu. Consommation de charbon des locomotives en 189::i et 1894. A, -147 
• XXV, Éclairage au gaz dans les stations, les ateliers et leurs 

dépendances. - Éclairage des trains au gaz riche • • A~ 148 
, XXVI, Approvisionnements en magasin. - Service de la traction 

et du matériel . A, 149 
nXXVII. Magasins el dépôts. - Résultats d'inventaires, tous ser- 

vices réunis. . •. 
»XXVIII Magasins cl dépôts. - Résultats d'inventaires 

A, HiO 
A, HH 

• XXIX. Progression annuelle du mouvement et de la recette des 
voyageurs abonnés • A, 1o2 
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11° Ill .. i\Jouvemenl et recette des abonnements de i !S jours. . A, 155 
, nu. Colllsfons et déraillements de trains. -'- Accidents de per- 

sonnes y relatifs. - Réseau de l'ÉtaL - Année 18915. A, 11S4 
, XXXII. i\ceidents aux personnes dus â d'autres causes qu'à des 

collisions ou des déraillements de trains. Année i891S . A, 156 
1 111111. Dénombrement des accidents de personnes depuis 185?5. A, 160 

2e SECTION·. 

11° ux1v. Développement des lignes, à la fin de 1891S . 
• XXIV. Relevé des stations, haltes, points d'arrêt et raccorde- 

monts industriels, 1, la fin de 1895. . . 
• XXXIII. i\latériel roulant. Effectif, à la fin de 189!5 . 
• XUVII. Parcours kilométriques des trains en l 895 • 
• XUVIII- Mouvement cl recette. - Dépenses cl bénéfices de l'exploi- 

' talion en 189!>. . . 

A, 162 

A, Hi5 
A, fltilt 
t\, 165 

" XXXIX• Personnel. Effectif, ù la fin de 1895 • 
• XL, Accidents survenus aux personnes en 1895 . 

A, i66 
• A, 170 

A, 172 

PARTIE B. 
P08TE8. 

RENSEIGNEMENTS GÉNÉRAUX. 

Annexes a consuHer. 
§ te•. Service interuational . B, 5 
s 2. Service intérieur . . . B, 5 

li. 

STATISTIQUI-; DES COIIRESl•ONDANCES. 

1 el Ill de la partie •- § , •... !Uouvcmcnt général B, , .•. 
Ill t § 2. Lettres ordinaires. . B, 5 
Ill , § 5. Lettres recommandées . . B, 5 

11 el Ill > § 4. Lettres assurées B, 6 
Ill ' § 5. Envois exprès. Il, 6 

Ill. 

OPÉHATIONS l'OUR COMPTE DE TIEIIS. 

A. Jlandat.s et bons ile 1iuste. 

11 et Ill , § I«. Mandats (service intérieur). . B, 6 
11 et 111 ) S 2. Bons de poste. . Il, 7 
11 el Ill. s .. l\landats (service international). B, 7 , :, . 



(vu) [ N° 230.] 

B. Eflers de commerce. 
araeires a censutt.r. 

S i". Acceptation 
S 2. Encaissement . 

P,c.11 .. 
B, 7 Il el Ill de la partie •· 

B, 7 Il el 111 • 

C. Coupons ,l't1clio11s et d'obli9utio11s; titres "morti<,. B, 8 Il el Ill - 
D. Quitlcmces (service illtérieur). B, 8 Il et Ill • 

E. Recouvrements de »uleurs avec l'étranger B, 8 Il et 111 . 
F. Abonnements aux journcmx . n, 8 Il el Ill t 

G. Caisse cl'épa1·911e et ,le retraite B, 9 

li. Timbrage cle papie,·s et clébit sle papiers timbrés D, ro 

IV. 

BUREAUX DE POSTE ET BOÎTES AUX LETTRES • • 8, IO 

V. 

DISTRIBUTION ET Tll.\~SmSSION DES CORIIF.SPONDANCES. 

§ 1e•. Service de distribution 
S - 2. Service de transmission 

B, iO 
B, H 

VI. 

PERSONCIEL B, il 

Vil. 

RtSULTATS FINANCIEIIS. 

§ 1 •r. Recette. 
S 2. Dépense 

B, t2 IV el V 
B, 12 

ANNEXES DE LA PARTIE B. 
N• 1. Mouvement des correspondances, d'après les moyennes 

fournies par les dénombrements partiels. - Années 
1870 à 18!)5 • . B, H 

Il, Mouvement des valeurs confiées ù ln Poste. - Compnralson 
des années t 89:'i cl 1894 . . B, 16 

• Ill. Renseignements statistiques du mouvement postal. - 
Comparaison des années 1895 et 189/r B, -18 

• 1v. Recettes postales de toutes natures. - Comparaison des 
années -189 ~ el 1394 . B, 20 

• V. Relevé des li mbres-poste, euveloppes-leurus, enveloppes 
timbrées, cartes postales, cartes-lettres et chiffres- 
taxes vendus.e=Compareison des années 1891,S et 1891. B, ~o 
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Annexes l consulter. 
PARTIE V. 

TÉI.ÉGR.IPBE8 ET TÉLÉPBONE8, 

CHAPITRE Jt•. 

T ÉLÉG RAPII ES. 

J. 

HENSEIGNEMENTS GtNÉRAUl. 
P.LGa. 

C, 3 

Il. 

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

Il de la partie c. § ,ft•. Télégrammes privés : 
a. Services réunis 
b. Service intérieur 
c. Service international 
d. Service de transit 

S 2. Télégrammes de service. 

C, 3 
. c, -6- 

C, 4- 
C, ••• 
c. 4- 

m. 
BUREAUX TtLtGRAPÙIQUES, DtVl!LOPPEMENT DD RtsEAU 

ET APPAREILS, 

§ te•. Bureaux . . c, 4, 
S 2. Développement du réseau . . . . C, 5 
§ 5. Appareils en service • . . . . . C, 6 
§ 4. Raccordements télégraphiques privés au réseau tëlégra- 

phique de l'Élal (arrêté royal du 6 novembre t882). c, 6 

IV. 

PERSONNEL . . . c, 6 

V. 

RtSULTATS FINANCIERS, 

§ ,ter. Recettes 
§ 2. Dépenses 

c, 7 
C, 7 

CHAPITRE JI. 

TÉLÉl'IIONES. 

RENSEIGNEMENTS GÉNËR,WX. 

A. Téléphonie locale 
B. Téléphonie interurbaine interne 
C. Téléphonie internationale . . . 

C, 10 
C, H 
C, t2 
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An1txes à consutter. 
ANNEXES DE LA PAI\TIE U. 

11° 1. Carte des circuits téléphoniques . 
P.t.G.E~. 

C, 20 

• Ill· 

Il. Renseignements divers concernant les correspondances télé­ 
graphiques. - Comparaison des années ,(8915 et 189/t,. C, 21 

Tableau comparatif, par réseau, des recettes afférentes à 
chacun des exercices ,t895 et 1894. C, 22 

• 111. Liste des relations téléphoniques interurbaines internes C, 24 
- v. Belations. téléphoniques internationales. C, 26 

PARTIE O. 

IB.IRINE. 

I. 

RENSEIGNEMENTS GtNÉRAUX. 

S 1 n. Matériel • 
S 2. Personnel • 

D, 5 

. • D, 5 

Il. 

SERVICES D
0

EXPLOITATION, 

§ ,, ••. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres . 
§ 2. Passage d'eau entre Anvers et la Tète-de-Flandre 
§ 5. Pilotage. 
S 4. Phares et fanaux . 
§ 1:i. Remorque sur la côte de Flandre 
§ 6. Police maritime . 

D, '• 1 et Il de la partie o. 
D, -IO 11 » 
O, -10 11 
D, il 11 » 

D, H Il b 

D, 1:l 11 » 

m. 
SEUVICES SPtCIAUX. 

§ ,J,,. Écoles de navigation . D, ,t 2 11 

§ 2. Surveillance de ln pèche dans la mer cl u Nord et École des 
mousses 

§ 5. Sauvetage . 
D, 12 11 

D, 12 11 

IV. 

Il F.SUI,'fA'fS FINi\NCIEllS, 

§ l cr. Recettes 
) 2. Dépenses 

D, 15 li 
D, ,t5 \\ 
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ANNEXES DE LÀ PARTÎE D. 
11.IBINE. 

Pnu. 
11° 1. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. l\louveincnt et 

recette. - Comparaison des années 189?$ et t894. · • D, -16 
" 11. Recettes et dépenses. - Subdivision par service. - Com- 

paraison des années 189?> et 1894. • . . • . • D, t7 
• 111. Paquebots de i'Étol belge. - l\Iouvement des colis de 

6 kilogs cl moins. - Période décennale de t885-i891L . D, 18 


