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MESSIEURS. 

En exécution de l'article 6 de la loi du Ier mai 1834, j'ai l'honneur de 

présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État. pendant l'année 18!)6. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de =j concédés, 

ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine, 

pendant le même exercice. 

Le 1'/iuistre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, 

J. V~NDENPEEREOOOM. 
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re SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE dF. 
·1. - Slt11atlon Bnanclère. - Prlncl1rnu:s: résnltat8. 

§ 1er. - CAPITAL DE !'llEmEn ÉTABLISSEMENT ET CAPlTAL UTILE AU POINT DE 

VUE DES y] ( ] yVV. 

Le compte de premier établissement qui a été arrêté au 51 décem­ 
bre 9Ht ( au montant total de fr. 1,426.141.64-7-1 ~, s'est élevé fin 1896 
à fr. J ,4fl4.'203._,H3-93, non compris les intérêts intercalaires aflérents à 
cet exercice et s'élevant à ={. i8'.2,1'>!12-H. La dépense cffcr:live en plus est 
donc de ={. 28,06{ .7!J6-78, sans avoir égard si les travaux ont clé livrés 
ou non livrés à leur destination. 
Pendant la durée des travaux, il est. fait application aux. dépenses, d'inté­ 

rêts intercalaires calculés au taux de 3 ½ p. c.; cc n'est qu'à partir de 
l'année pendant laquelle les lignes nouvelles on les travaux d'extension· 
importants entrent dans le domaine exploité, qnc les dépenses sont com­ 
prises dans le capital utile et soumises à l'amortissement. Toutefois, lorsqu'il 
s'agit, soit d'installations faites à titre d'extension ou de parachèvement et 
qui sont achevées dans le cours d'une année, soit de Iouruiturcs de matériel 
de traction cl de transport, de machines et de gros outillage des ateliers, 
de même que de matériel Iixe de la voie, d'appareils de sécurité et d'cclui­ 
{( oyd y99 ] j } ] <L de tous les objets dont. l'exploitation dispose <lès leur 
réception, les dépenses sont comprises d'emblée dans le capital utile. 

D'après cc mode <le procéder au règlement des comptes, voici comment 
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se déterminent, respectivement, le capital de premier établissement et le 
capital utile : 

A. - Capital de premier établissement (annexe I 1). 

H ( été liquidé pour <{( Q( ] î ; î é y] <é V ; <. fournitures effectuées en 1896, 
à charge des crédits spéciaux; les sommes suivantes : 

1. Lignes en cours de construction . fr. 

II. Bâtiments de stations, gares couvertes, ateliers; 
hangars, loges <le gardes-rontc, etc. 1 etc. : 

n. Livrés à l'exploitation 
b. No11 encore ache rés. 

Ill. Établissement de voies de garage et de manœu­ 
vres pour le chargement et le déchargement des wagons, 
ainsi que pour la. composition et la décomposition des 
trains; installation d'appareils de sécurité et d'éclai­ 
rage, <le matériel fixe de lu voie, de rampes de charge­ 
ment, de pavage, etc .. 

IV. Matériel de traction, de transport et de camion­ 
nage, machines fixes et gl'os outillage des ateliers de 
réparation, etc .. 

Somme égale aux dépenses eff'r!ttives~ liquidées en 1896: 

7 ,064,820 64 
8,067,862 24 

7LN~a8D=ü < 3P 

· 7,710,298 65 

28,0ô 1 :796 78 

En ajoutant à ces dépenses : 

1 ° Les intérêts intercalaires des lignes en construc­ 
tion, afférents ù l'exercice considéré (59}8':2-l < I 
-IOS,330-7 <8 (annexe XII) soit . . fr. ·148,-112 8;5 \ 
ainsi que ceux des dépenses rcnscicuécs 

· < § 1 I 1 · 11· l 
O 

282 D92 H ci-i cssus, ··, et sec 11 runl pour es tra- ' 
vaux non CIH'.Ol'C achevés à J3i:4,7l) 26 

2° Le capital urrèté fin i89J, intérêts intercalaires 
compris) soit. . fr. ·t,426,(41,647 {j 

Le capital de premier üablissemen: de 1896 s'élève 
au montant tolal de. L4J4,486,0:rn 04 

Pendant la période décennale comprise entre 18S6 et 189G, l'écart entre 
les dcpcnscs dout il s'agit se présente comme suit: 

9HS83 
1886 

. ={. ·l ,Mi1i,.486,036 04 
J ,27 t,ŒHJ 32 63 

La différence de . . ={. H>U,4ji ,903 4l 
représente l'augmentation du capital de premier établissement; il a donc été 
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appliqué, en moyenne, plus de J8 millions par an, à des travaux d'extension 
et de parachèvement des stations: à des travaux d'art, etc., à l'outillage de 
l'exploitation, à l'augmentation de l'effectif <lu matériel de traction et de 
transport, afin de le muinteuir en rapport avec le développement normal 
du trafic: etc. 

l\lalgré ces dépenses, lu situation financière a non seulement permis de 
faire face i1 toutes les dépenses quelconques, _ compris les charges d'amor­ 
tissement, mais laisse encore disponible une encaisse importante, abstraction 
faite des intérêts en compte courant avec le Trésor. 

B. Capital utile. 

Pour arrêter le capital utile, il suffit de retrancher de celui de premier 
établissement qui précède, soit . fr. J ,4n4,486,O36 04 
A. Les dépenses pour travaux non encore mis à fruit. 

savoir : 
-1 ° Lignes en voie de construction 
a) Solde fin 1890 (annexe Xll), 

coût des lignes livrées en J896. 
b) Dépenses effectives en .1896 . 

déduction faite du 
. ={. 5,o9;;,rn4 06 

2,275,265 60 
8,067 9H37 7~ 2° Travaux divers non achevés . 

0° Les intérêts intercalaires afférents à 
l'exercice J Ht 3 . 282,092 H 

B. Les amortissements indirects (an- 
nexe II) . 6,214,252 86 

Total à déduire. 

Reste pour le capital utile 

. fr. 

. fr. 1,434}fü2,921 17 

auquel doivent être appliquées les charges d'intérêts et d'amortissement pour 
l'exercice 1896. 

Ce résultat se contrôle de lu manière suivante : 
Il a été livré à l'exploitation dans le courant de 1896 
A. les sections de lignes suivantes, savoir : 

le l er avril, Houyet à Geudron-Celles 
le 27 juillet, Gendron-Cclles à Anscrer!1me 

B. des travaux d'extension à concurrence de 
C. des voies <le garage, des installations diverses, du 

matériel fixe de la voie, etc. 
D. du matériel de traction et de trausport, des machines 

de l'outillage pour les ateliers, etc. 

. fr. J,508,-182 00 
2,r,rn,~ns 4-6 
7,064,820 641 

2 941':i füH 67 
1 ' 

Total. . fr. 

7,7 t01298 30 

<d ,a44,·t3f 40 

Si à cc total, l'on ajoute le capital utile clôturant les 
écritures de tsm;, soit . . J,4-1310~7,043 oo 

A reporter. . ={. 1,454-,601,674 9o 
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D'autre part. . fr. 1,454,601,674 N( 
et si l'on en déduit le produit (les immeubles réalisés 

en 1896, soit . 48,7n5 78 

l'on obtient comme ci-dessus le montant total du capital 
utile. . fr. iJ54,ao2,921 l7 

§ 2. COllPrn n'I,X~LOITATlON. 

Des comptes d'exploitation faisant l'objet des annexes III et VHI, d• résulte 
que les recettes brules de 1896, comprenant les parts ou redevances prélevées 
sur les recettes au profit des sociétés doul l'État a affermé l'exploitation ou 
dont il parcourt une partie des lignrs, se sont élevées à fr. .J60,454,7f>5 26 
et les dépenses approximatives de l'exploitation à. 90,707,50~ &m 
_ compris une somme de 110001000 de francs ratta- 
chée à cet exercice, pa1· la loi du 9 août 1897, à titre de 
renouvellements extraordinaires. 

L'excédent des recettes sur les dépenses est donc de fr. 69,677 ,4t>7 7a 

ORd l'on compare respectivement les recettes brutes et les dépenses d'exploi­ 
tation <le l'exercice -18!>6, aux mêmes résultats de -1891:î, l'on constate les 
différences suivantes : 
Recettes brutes en 1896 . 

en i HNa . 

soit en plus pour 189ti . 

. ={. 160,434,763 '.26 
J 54,467 ,5D0 Dl 

. ={. IJ,~J67,4l:2 7o 

Dépenses d'exploitation en 1896 . fr. 90,71)7,50!> Dl 
; j -18915 90,456151'2 -18 

soit en plus pour = ~96 . fr. 

L'augmentation des recettes a donc dépassé celle des 
dépenses <le . fr. 

ppppppp 

§ 5. RESSOURCES, CllARGES ET ENCAISSE. 

Pour établir la somme dont le Trésor a pu disposer pour faire face aux 
charges des intérêts et de l'amortissement du capital utile engagé dans 
l'exploitation, il faut déduire des recettes nettes <le l'exer- 
cice 1896, soit. . fr. 691677,407 n, 

a) les parts de recettes attribuées aux sociétés dont 
l'État exploite les lignes . . fr. D/290,080 53 

b) le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à lu Iron tièrc grand-ducale 219. GOO 00 

Ensemble. 

Il est donc resté disponible . 

. ={ . 

. fr. 

~1~091680 53 

64, 167 1777 4.2 
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D'autre part. , ={. 
Le capital uiile, base des charges; s'élevant en 1896 au 

montant de fr. 1,454,U52,92(-17, nécessite; au taux de 
de 5.Gms1 p. c. pom· l'amortissement et les intérêts de 
l'année: une dépense de . 

Il en résulte que le compte d'exploitation, après avoir 
fait =� y; à toutes les dépenses d'exploitation et aux 
charges, a encore laissé a la libre disposition du Trésor 

Si l'on _ ajoute les soldes actifs des exercices anté­ 
rieurs, sans tenir compte des intérêts réciproques, ne 
figurant au bilan <1ue pour mémoireç.soldcs s'élevant fin 
i89J à . 

l'on constate qu'au 5i décemhrc = 896, l'encaisse pro­ 
duite par les recettes nettes de I exploitation s'élève à fr. 

En défalquant de cc } � ] •j j < les pensions servies en 
1896, ] ] î anciens Ionctionnaires des chemins de Ier , à 
charge du budget de la Dette pub) iq ue, soit. 

L'encaisse dont le Trésor· a disposé au moyen des soldes 
actifs accumulés s'élève encore à . . fr. 

[ N° 21 '2. • 

64, = 67,777 42 

11,988.,573 24 

67~.629 00 

P9." P9Dr .H9H 90 

L'annexe VII donne les soldes actifs et passifs, par année, depuis 1851'>, _ 
compris et non compris les intérêts de banque. 

§ 4. llILAN. 

La décomposition du bilan, telle qu'elle est exposée ci-après, renseigne, 
distinctement, les résultats propres ù l'exercice considéré, ceux des 
exercices antérieurs et; in globo) l'ensemble des résultats depuis l'origine 
de l'exploitation, de manière à rendre possible leur appréciation selon le 
point de vue auquel on se place. 

Actif. 

Le capital utile, tel qu'il se déduit du capital de premier établissement 
(page 5 et 4), comprend: 

1 ° Construction <le lignes par l'État, rachat de lignes concédées, 
travaux de parachèvement, etc. (tabl. l). . . fr. 1,120,868,S!Hi !J1 (f A,5A ff'2 921 17 

2° Matériel de traction et de transport (tabl, l) . 3 l 3,6Slt,024 26 M D1 1', ;:> ' 

Dépenses de pamchèvement imputées sur les budgets 
ordinaires de ! 846 à 1886 (annexe VI) . . fr. 11,090,-1,38 79 

A reporter. . ={. f ,44a,G4•3,5M) 96 
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Report. 

Approuisio11nemenls en dépôt (annexes X VI et XX IX) : 
e] 09 : è y; } >{; 18!15 . . . . . . . . ={. 77LH09LHh 0 09 • NRLFL L...LP 79~ 0.L 
• ' . . '8°6 1 2 1.g,- -,.s 8" _;),;);) 1 .) ,.ugmco al1011 en " ., , c . . . . . . . . , • ,1,.> ~ • 

par su ile 1!r vuriatious tians les quantités cl les prix. 

Heeettes brutes (annexes Ill et IX) : 
Au 51 Ji•cc·mbrc 1895. . . . . . . . fr. :i,617,!lï7,409 9:?!;t __ H .OOF7OFr U8h U /'.Cl 

l' . 8' . GO - - •~•·1 ~oc•J.I h .;J "· u/4 Pour C:\Cl'Cltt' 1 :Jl.i . • . • . . . • . l ,.,,., ,v;., , 1 · · ' 

Intéréts, en compte couruut avec le Trésor, des recettes 
nettes ou de l'excédent des recettes sur les dépenses d'ex- 
1>/oilation : 

e ] 09 : é y; } 5{; 18!H,, ={. 28,580,0SG 70l 29 ~HP ôJS _

01 Pour l'cvercicc 18!.ll, (1) • 1,207,552 00J 11 1 1 

/11térèls des soldes accumulés, toutes 
dépenses UD< charges réglées ( ( j F r 

nexcs IV cl YII) : \ 
:\11 .il décrmh.1895. fr. 117,050,051 51 l -f2:' 072 SSS À .7' Pour l'exercice 18~6. . 7, 1 ~2,SoH 9G M M · L R Ù 1- 

Produits divers encaissés par I'udministration des 
domaines, au profit du chemin de fer (annexes Ill cl VI) : 

Au 51 décembre IS!>ti. . . . . . . . {{. 
Pour l'exercice 18% . . . . . . . . . 

Total de l'actif (annexe J). 

5,0!H ,072 o] â & t PH = HFd ~<r 
V9L999 j •d& D D 

, ,-.c;,.,-, "N . fr. ~.409.3-1-tJ-,:,z/ ~., 

Passif. 
Amo1'tissemenl du capital utile <le premier établis­ 

semeur, engagé dans les chemins de fer construits ou 
rachetés par l'füat. . fr. 86,f);i! ,201 47 

Ca7)ilal restant à amortir . fr. -f,348,021,719 70 
Montant égal au y( / d<( • ] <d•; . . fr. 1,434,uo2,92I 17 
Charges d'intérêts et d'amortissement : 
Pour les capitaux utiles engagés successivement 

depuis l'origine jusque fin !886 (2), fr. 803:450;578 09 l 
Pour lès capitaux, ramenés au terme 

moyen de 74 a 8 m: à partir de 1887, 
jusques et _ compris :1.89:; (3). 

Pour ces mêmes capitaux en f89~ (1). 
Pour les capitaux dépensés après 

9HH3 jusques et _ compris -f89a, sou­ 
mis chacun au terme de 90 a. 
Pour ces mêmes capitaux, en f 896 (1). 
Pour les capitaux dépenses en M 896 (1) 

e 

4:l-1-.608.087 54 
46~067 1~65 26\ 1,292\619, {47 44 

22J0l:077 83 
.L UèD 1.7 -72 -4 j & L L L LDr 
464,066 ~8 

reporter. . fr. 2}27,172,0~8 39 

(') l'oir annexe lV. 
(2) - annexe Qj p. 
(~) - annexe VllI de 1887. 



l 

( 7 r • =-'• 212. • 
Report. . fr. t)27, 17~\0~8 61 

Parts de receües versées aux Sociétés 
dont l'État exploite les lignes : 
Au 5·1 décembre {V� VL fr. 185.87:5,839 19 T 
Pour l'exercice 18% (iJ . 5,~!J0,08ù 55 / 

Loyer annuel de la ligne de Spa à la 
frontière grand-ducale : 

Au 51 décembre 1-8\J:.i, fr. 11,08:,,7:;8 85 I 1 J -o:-, --s VOO{ 
Pour l'exercice 18% l') . 2 IU,H00 ") 1 , ,) .J, ;),J ;, 

Sommes boui/iees ( ] î Compagnies 
concessionnaires pout· transports en 
seroice, ayant transité par leurs lignes 
avant F9HH( U78 Ù i ,659,5 J 8 f,7 i 

Dépenses cl' exploitation ( ann. IIJ et VI): 

D t89,l63,9t9 54'· 

202,l 08)76 ï 4 

Depuis l'origine jusque fin 189:i. . fr. 
Pour l'exercice l 1>% . 

Iniérêts des capittuux avances pat· le 
Trésor, pour constituer un approvi­ 
sionnement de rails : 

An5l décemhre l Sûb.Tr. ~l5,125 87t 
Po11r l'exercice 18% (') . 17,:jQ0 Éè 
l ntérèts au profit du Trésor : 
Pour liquidations : ; V sommes versées aux So­ 

ciétés pour lo) cr el parts de recettes : 
Au5l tléccmhrrl8% .fr. 1,978,t.53 B~l 
.Pour l'CXCl'ClCC 18!Hi U•8. /~9,170 1~rs1 
Pensions servies depuis l'origine aux 

anciens fonctionnaires et employés du 
chemin de fer et imputées sur le budget 
de la Dette publique ( annexe Yll) : 

Au 31 décembre 18!l;:i. . fr. 
Pour l'exercice 1896 ;1) . 

~30,62~ 87 

2,027 ~609 27 

8,os~,11i6 , l 
li7t5,<,~u , l 

------- 
Total du / ( VVd= (annexe 1). 

Balance : 
-1 ° Prélèvements faits sur les budgets de l'exploitation : 
a) Travaux de parachèvement, 1846- 

1886 (voir à l'actif). . fr. 11,090,458 79 
b) Approvisionnements : 
Au 51 décembre 189:.; . fr. 2:?,8;:il,86?.i al} 
Augrncntauon en 18% . . 2,'~85,;5{.8 84 
2° Soldes actifs accumulés (an- 

j ; î ; vin. 
a) Encaisse libre (sans les intérêts) : 
Au 51 decernbre 1SfJ5, fr. G0,0fi3,07J 8!.I} 
Augmentation en l~!JG. . 11,51:2,744 'H 
b) Intérêts en compte courant : 
Aii 51 dé<'rmhrc18!)!j,fr. H1~,018,:j53 52} f"'2 302 27'-2 o­ 
Augrueutauou en 18J)ti .. (3)8,283,718 ;il i) ~ , M 

Total égal ù •D( y<d=DL 

9 

20,557,214 351 

11,5n,s1s rn\ 

(l) Voir an111•x1· IV. 
(') Depuis 1886, les dépenses de celte nature sont imputées cou rom ment sur les budgets de 

l'exploitation. 
UD8 x{. 1,140,861-ti:-i I 7,142,8;.iG-U(i. Voir annexe VII. 
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Pour se rendre compte de la productivité effective de l'exploitation, et 
refléter les résultats de la comptabilité de l'État: il faut écarter les intérêts en 
compte courant, qui ne figurent au bilan que dans le seul Lut de présenter 
la situation au point de vue de ce qu'elle accuserait, s'il s'agissait d'un chemin 
<le fer concédé ne laissant jamais aucune somme improductive. 

En se plaçant à cc point de vue, voici comment se justifie le solde en 
bénéfice réel, depuis l'origine de l'exploitation jusqu'à fin 1896 : 

Encaisse libre (vofr p. ~). . fr. ï110Pa LH9H t3 
Amortissement. 86.t.i51,20J 47 
Approvisionnements en réserve. 2t.15J7 ,214 5;:, 
Travaux de construction supportés par les budgets de 

l'exploitation . 
Fr. 

En -J89a, cc même solde s'élevait à F . fr. 

Différence en plus, en 1896, fr. 
Se justiliant comme suit : 
Majoration de l'encaisse libre ( 1 l ,9889575-2,1. - 67!J,629, 

voir / . � 8 . ={. 
Partie du capital utile, amortie en 1896 . 
Augmentation de la valeur du stock d'approvisionne­ 

ments 

11,090,458 79 
-- - -- 
194,554,67:2 74 
-l 7;).,-108. 171 ,f. 1 

9H.N73.9r 19 00 

Total égal au bénéfice réel de l'exercice. . fr. 

11.512,74-4 24 
5, 128,408 25 

2,4-80.51-8 84 
9H.N73•<m•• 755 

§ D. REVENU J)U CAPITAL UTILE. 

Le capital utile engagé, fin 1895, était de . fr. 1,415\0l:>71543 55 
En _ ajoutant la moitié des dépenses suivantes, mises à 

fruit en 1896, savoir: 
1° Exploitation de lignes nouvelles, fr. 
2° Travaux d'extension et de para­ 

chèvement. 
0° Voies d'évitement, matériel fixe de 

la voie, etc. 
4° Matériel de traction et de transport. 

Fr. 

7,064,820 64 

2,94~,mH 67 
7:710,298 65 
21,54.f,,131 40 
10,7721065 70 Soit la moitié . . 

Et en en déduisant le produit des 
immeubles réalisés. 48,755 78 

b• reste à ajouter . fr. i0,725.311 92 
Cc qui élève le capital moyen productif à . . fr. 1,4~5,780,8:'>r, 47 

et fait ressortit· le revenu pour 1896 à 4 tît 
Ce revenu a été pour t HN<d de , 4 19 

§ 6. COEI?l?JCIENT D
1
EXPLOITATION. 

Cc résultat se déduit des recettes brutes et des dépenses d'exploitation 
Le cocflicicnt pour <HSM3 est. de <d3.<r P / L c.; il s'est élevé en 189tj à 0H.<r=è p. c. 

Pour les unuécs antérieures, voir tahlcuu Vt. 
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b•. F Résumé des prl11clpaux •é.!lnUats stathtlques. 

ExEnc~E 1896 COMPAnt A 1895 ET l886. 

i ] � j ] {{V i e j ] f 9gMD.R � u rn,urc. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, par unité de travail, pour les exercices 
·1896 et 9HN98 comparés à ceux de 1886, soit antérieurs de dix années : 

1896. 1895 1886. 

reccllcs bru tes . . fr. 48, ! 72 8~ 46,82~ 32 56.4! 6 (il 
Par kilomètre D 

Dépenses d'exploitation. 27,2~ 1 17 27~414 9 i ~O,ô99 157 
exploité. Ilccettes nettes . . . D711N79 h ( 19,410 41 i ;;,817 04- 

tr. x{. Fr. 

p 9 Ù kil recettes brutes . . . 5 .6126 5.6527 5 ~e.252 
ar r,110-·10- 

mètre. Dépenses d'exploitation. j .OGOG 2. 1386 1.9941 

Recettes nettes . . . · 8 Ù 3H71 1 ,5141 i ,5311 

Par locomotive-) R.cccllcs brutes . . . ;).3fif,9 5 .1008 5.3m 
kilomètre rem or-( Dépenses d'exploitation. f ,0016 ·i ,9911 J ,8905 
quant un train. Recettes nettes . . 1 .4623 J ,40!l7 ·i .4510 

rceeLlcs brutes . . . Û.311\J Û.3li0 Ü.2so1 
Par véhiculc-ki- , . . 0 ,1;11~ O.1s:;o Û.15M . , Dépenses d'exploitation. 
lomètrc charge. R ll lt O.m:; Û.131~ 0.1m ece es ne es . . •. 

Les parcours distincts des trains et des véhicules ainsi que la répartition 
des produits, donnent les résultats ci-après : 

p 18~6. 9HN0L 1880. 

arcours = 
kilométriques pour voyageurs, km. 2~.6t$21270 24,802,610 17,946,659 
des trains (1) ( pour marchandises . 18,391,609 i 7,3!)~,472 is, wu ,45~ 

Parcourskilomé-\ 
triques des véhi- pour voyageurs, km.185,903,975 177.814.74'2 Hi7 ,m>5.,560 
cules chargés (2)/ pour marchandises . 330,422,809 509,495,840 2f>8,9~6,609 

Produilpartrain-ipour voyageurs . ={. 2.l05U 2 ,2809 2A295 

kilomètre pour marchandises , a .5oZ3 ;J,6119 4.8208 

Produit par véhi-\ 
0.3217 Û,319J 0 ,277b 1 Àd• . pour voyageurs . fr. eu c- 9 ometre( . 
0.3063 0.m-1 Û.2813 h é pour marchandises . c arg 

(1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'Êtat (vuir page 28). 
(') Sur le réseau de l'État: dans les trains de l'État pour le trafic et dans quelques trains 

étrangers ( coir A11ll('\C XXIV). 
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Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et 
ceux de marchandises, il faut tenir compte : ; leur composition et de leurs 
parcours moyens, savoir : 

Nombre moyen • train de voyageurs . · 
devoitures~twa- _ de marchandises. 
gons CUAI\GES par 

(1) 

Parcours moyen { trains de voyageurs. . 
des - de marchandises. 

1696. 189~. 1886. 

7 .-1~ DP ~',2 8.66 
-18.36 18.10 !6.~4 

0=ü d•. 
58lil. 

59kil, 
0a Àd•. 

i 9{j V� f f uG F La situation numérique du personnel utilisé / ( { l'Adminis­ 
tration des chemins de Ier de l'État se résume comme il suit, à la date du 
5! décembre de chacun des exercices comparés : 

MHt 3. 159~. 1586. 

Fonctionnaires ; < employés . P R=<r N 6,960 6,!62 
Aaréés 1,~85 < LRDr 1N i:!ü3 b 

1 . û permanents 38,375 5~:490 50,199 
UVflCl'S .. ·l ,500 = 119 l •t ;002 en rcg1c . 

- 
Total. 48,4iü 4olHw 59,016 

CAISSE DE RETRAITE El' DE secouas oËs ouvmaus. - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'insti­ 
tution 

t896. i89?S. 

Les cont.ributions statutaires des 
affiliés, les intérêts des capitaux, ctc., 
ont produit. . fr. 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, Irais de traitements, etc. 

D'où un excédent de ressources 
de . fr. 

En y- ajoutant l'avoir _en fonds pu­ 
blics et en numéraire qui, au {cr jan­ 
vier, s'élevait à 

l'avoir au 31 décembre est de . . fr. 

2,489,H>4 54 

2,1 i4,573 54 

2,522,946 77 

2,06J,W9 47 

574,78·1 20 

i2.fü>6,642 03 

261,787 50 

12,6~6,642 03 

Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de chal'ges représentées par le capital ci-après : 

(1) l'oir détails page 29. 
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t8'J6. 
A. Pour pensions allouées à des 

ouvriers: veuves, orphelins et ascen­ 
dan ts, de . . fr. 
B. Pour secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droit, 
de 

Capital engagé . . fr. 
li reste donc i, disposer: pom· l'oc­ 

troi de pensions et secours aux ~91179r 
affiliés et à leurs ayants droit, de . 

Sommes égales à l'avoir ci-des- 
sus . fr. 

! 1.092.992 99 . , 

7i ,;505 45 

t0,475A8a 45 

66,464 67 

·i 11 < 64,496 42 

-13,051,4-23 23 

2,i 16,691 91 

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il suit: 

NOMBRE. 

1896 9 ~893 

SOMMES LIQUIDÉES. 

rno6 1895 

Ouvriers . 95~ 9•- 452,230 1 4'26,.f50 . ¼1 

[ ; ] Q; V .Ù. :i,'lOI l ,9ü6 652.~93 15 616,901 ,5 
Termes de pensions. . . . . ' 

Orphelins .• Uî 436 20,9ïO rn 49,551 10 

Ascendants. Jti Ji 3,00!1 50 2,919 40 • o, ••••••. 46 .f.3 6,087 H 7,305 80 

Termes de secours annuels, • Veuves. 'l86 310 41,6!1, 98 -~1 ,519 !,O 

· Orphelins .. :?5 28 ~ ,863 f3 f ,!)72 ~7 

Secours temporaires aux ouvriers ...•. 15,5î0 46,556 518,!)0!) 89 5:S2,2:,9 lit 

Frais de traitement: médecins, pharmaciens, hôpitaux. etc. 395,0~6 39 3ï2,691 41 

Frais do funérailles . . . . . . • . . f8,:S8! , •~.8ï2 10 

llonillcation d'intérêts et frais généraux 3,487 !)2 ,,683 73 

--- 
Sommes égales aux dépenses annuelles reprises page 10 .. . fr. 2,114,373 34 2,064,159 47 

2 





A 

(15) Uf ° 797.ù 

CHAPITRE If. 
[ ) buà ET TRAVAUX. 

'l'raTimx de p1•cmier éfohlisscmeut et de pi:ll'ad1èvement Imputés 
snr f'ond8 ~apltal. 

§ J cr. CONSTRUCTION ns LIGNES. 

Les dépenses liquidées en 1896 et antérieurement pour études, achat de 
terrains et travaux en cours d'erëeution sont les suivantes: 

Section d'Ansercmme à Dinant et d'Anhée-jouction à 
Yvoir . fr. 

Section de Gedinne à Beauraing. 
Section de Saint-Aubin à Florennes (lttat) 
Section de Ciney à Yvoir. 
Section de Wilryck à Malines . 
Deuxième section lie Blaton à Q11evaucamps. 
Raccordement de Schaerbeek à Hal 

Ensemble. . fr. 
Intérêts intercalaires. 

Dépense totale au 51 décembre 189(; (annexe XII), fr. 

2,0'fü,tJ09 50 
960. 901 ~& 
22~099 V� 

450, Wl 28 
1,6,1-:>. 729 33 

'.!l.2:30 10 
0· 7dü N~ ·<~ 

~,lo9Si4 10 
0&Ud1NNh ~O.< -- 

D }JI ) Mè~L1 =M = 

§ 2. 1'UAVAUX D'EXTENSION l(T DE PARACHÈVEMENT IJllS J.IGNES 

EN EXPLOITATION, 

A. Travaux diners en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées, en 1896, pour ces travaux se résument comme suit: 

Nouvelle gare d'Anvers-Est et ses dépendances. . fr. 2,9901884 t>8 
Ouvrages d'art . 14;2',09 t 76 
Bâtiments divers . 5'1o,5t8 69 
Alimentation d'eau ·J 3,706 9i'> 
Aménagements de stations -1 ,84,,l ,U9G 28 
Construction et agrandisscmeut d'ateliers et remises. 24-71468 78 
Dédoublement de voies, etc. J 97, l ;j;j 60 
Terrains de la nouvelle gare de Bruxelles-maritime. 2,500,UU0 ,> 

Fr. 
Intérêts intercalaires. 

Total. . fr. 

8,067 ;Süi 24 
154,479 26 

8,20213,U 50 
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B. Trtuxuuc livrés à l'exploitation. 

Il a été dépensé en 1896 pour ces travaux, savoir : 
Iloute, suppression de passages à niveau, etc. 
Ouvrngcs d'art; travaux d'amélioration, etc. 
Construction de bâtiments di vers. 
à<( <d� j VR travaux d'aménagement: ; <y. 
Inslallutions <l'éclairage . 
Alimentation d'eau 
Travaux divers 

. fr. 500,06::i 03 
H19F.SâHO7 P9 

2.81 G,867 66 
7977H.39N F90 

Tolnl 

fîl .r52G 22 
Lè ~4.762 =ü 8 
P1P.t mN 01 

. fr. 7 .OIH.,810 64 

~ltuaUon des lignes en exploitntion, 

§ i or. J.Oi'"GUIWR DES I.IG1'iES PHINCIP,UES EXPWITJ~ES AU 5 l D:ÉCEiUIHlll 1896. 

~ 

dircotcrnent par l'état . . . . 
Lignes construites . 

, à forfait pour compte de l'Etat, 

Lignes rachetées par I'tlat. 

Longueur du réseau de l'Ittat 

Lignes exploitées par l'Etat, moyennant parts de recettes ou loyer 

Sections apparte- \ exploitées en commun avec l'Ét.tl 
nant à des com- 
pagnies empruntées eo transit par l'Élat 

Longueur totale exploitée (uoir annexe XIII) (1) •• , •.•• 

-- ~--- - F - F - .. 

m~TRES COUl'L\NTS : 

à double reie. \ i1 simple reie. 
9 

Ensemble. 

675, 1g7 -153,018 8'18,'l-15 

':!o, '2Gû 6î6,583 701 ,s1.3 

518,062 9:21 ,tiG9 1 ,'140 ,531 

4 ,219,41!) ,1, Dd<d•L l 70 2,970,589 

158,367 -IGG,098 324,1160 

2,'l8'2 11,938 !/1,220 

4,000 27,750 28,7;50 

= ,:181 ,068 1 ,956,!156 3,338,024 

dont =L9LdMÀÉDL( HN de voies affectées au transport des marchandises seulement. 

En doublant les chiITres de la première colonne cl en _ 
ajoutant ceux de la 2° on arrive à un développement, en 
voies simples, de. 
en ajoutant les voies d'évitement cl de manœuvre. 

l'étendue totale, en voies simples, est de. 

4
1
7,f 9k•0!)2 

2Jr)Ûk.6f2 

6,869k.7Q4 

--- -- -- _,. . ------ --- ----------------------------------- 

(') Celle longueur est établie ô l'écartement normal de 1mJ~5l> entre les hords intérieurs de 
champignons <le rails. 
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La longueur du réseau fin i89~ était (aunexe XIII~ de . 3;520km,664 \1) 
Il ( été livré ü l'exploitation les sections suivantes: 
Le 9 mars, raccordement d'Ettcrbeck a Bruxelles \ 

(Exposition) . 0À} .30R0 
Le ·i cr a md 1: Houyet ù Gcndron-Cclles . 1,!'01.598 
Le 27 juillet, Gc11dron-Cellcs h Anseremme. 39L.} LNN~ 
Le 3 noverubrc, raccordement direct d'Os- 

tende (quai) vers Oudcnbourg 7À} L10& 
Le chemin de fer industriel de La Croyèrc 

a été repris au Département de l'Agrie11llu1·c et 
des Travaux publics. 3t01.246 

Ensemble. 

A déduire. par suite de morliflcnlions au 
tracé de certaines ligues ' D• de rcct ilicutious de 
[ll('SU rag('S . 

20~01,308 

Longur-ur effective (nnnexe XIII) . 
G' Dà D719U111.508 livrés Oil repris en JS!Hi 11'::ya11L été 

exploités qu'une partie de l'a1111éc1 i[ faut déduire, au 
prorata du temps . 

La lo11gnew· monenne des lignes exploitées par l'État a 
donc été de . 

En 189;3: cite était de . 

Différence en plus, en f 896. 

R8 00HÀ} 024 
D D 

PÀj d 6 f 7 
D 

5\52'091\-107 
5.298km,799 
j = À} L3- H 

§ 5. RAILS .. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les mies principales et accessoires, était de (voir Annexe XIV) : 

l&)J 180;; 

. J voies principales. 8,;i35,6'26 8,542,4,2t5 
Acier. b - acccssoues. 7Lmr P8t 2.07D,426 • voies principales. 702.686 769)W8 Fer . . ·= ,834,099 L8 l 9,50r.S - acccSSOil'CS. 

Ensemble. 13:228, t:22 15:006,664 
Les 8it>?;1,62G mètres de rails cl'acie1· représentent 92.39 p. c. de la tota­ 

lité des rails placés dans les voies principales . .Mnis1 si d• ce chiffre l'on ajoute 
les 211 ;j7 ~711 111èlrcs de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux ci par rapport ù la totalité des rails en service, n'est plus que 
de 80.82 p. c. 

(') Y compris lrs sections rie Compagnies empruntées en transit par l'Ètut, qui avaient, au 
SI décembre I Stlfi, un dèvcloppcmen l de 7HÀÉD. 71:iO (voil' pogc ,J7 du compte rendu de 18!)5). · 
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Les rails d'acier utilisés en 1896 ont une valeur moyenne de fr. 979FP9 
par tounc , ceux utilisés en F9HN& revenaient à fr. 12~-29, soit une diminu­ 
tion de 2.86 / . c. 

Le diagramme ci-après figure, pour 9HP~ et pour les treize dernières 
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier 
employés au renouvellement des voies. 

Quanlttb totales consommées (Échelle 0m.00:? par t,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées 

Pris: moyen par tonne 

U9HP~F8 

FFFFFU 

FFFFU 

-1885 

1886 

9HHP 

· 9HHS8 

· 9HN1 

· 9HN9 

1892 

1893 

1894 

9HN<è 

1896 

.& 
1 1 
1 0 
C, .? 1 0 
1 1 
1 C, ...L . .L :-, .L 

LL 
D \ 
9 6 

) - =D 

C,I ,;... 
0 1 
C, 0 
C, 0 
1 0 
C. 1 
C C 
ORr ..L.L 

D 9 
·---.:1-\.6301'. 

, .L LL 
O 9 6 

i~1u.009( 

1 .\ 
1 • 
1 • •• 11. 7'',0 T 

� .Ù L. 01 par 1,000,000 de francs). 

0"' .00:! IJ3r 10 ={( j yV8. 

c..i:. :' -· Cf, ~ 9 
è . C C 1 1 C 
1 1 C, C, 1 C, 

? ? C, 1 0 C, 

l g 1 ê, y 'é:, 
1 1 1 1 C, 
l C 1 1 1 C 

OORD ::;, & ::;, & 3' 
:..::w 1 

't l~.80 

.50 · .. 1 

•• 1 
':' 1 
· .. >1'.310 T1 

1'5li ... ' 1 

:"·.n9.5Ç 
9 Ù 9 

1 

· .• 17.570 1 

r 
,' 1 

l.~'i2booF' ' 

131 / 
V .. •\ 

Ù 1 
\ 
1 
l 

/.8_9_).oooF 

··•126 48 , 
· .. ; i 

•• ' 1 
\1[1t.lt'H"T 

L..L .LL c,,. 1 <F = ? 
1 'é:, 1 'é:, 1 
C, 1 1 C, C, 
C, 1 1 1 1 

; ; ; ; ; 

Pour les années antérieures ti t 884, voir le diagramme <le ln page 2~ du compte rendu 
de i88!l. 
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§ 4. BILLES ET Tll'AYEnSES. 

a) Billes en bois. 

L~ nombre des billes en bois, existant dans les voies, est le suivant: 
(Foir annexe XIV.) 

11196. lh(.J5. 

. { voies principales . ti,624,24:$ 0L~P79~U8H Chene . - acccsso1rcs. 1 ,60l:S,596 ·1,587 :067 
S . • voies principales . =.mr L~&1 ût = D.NHH apm . 21H;-107 257,;J87 - accessoires. 
mD< < voies principales. 17,177 17,126 c re . 85~ - accessoires, 

Ensemble. 7)554,210 i ~416,236 

· Les billes en chêne de 1} .7H sur 1} .9~ acquises en -1896, ont coûté de 
fr. ü-02 à fr. 5-29 et, en moyenne, fr. ~-25. 

JI faut ajouter à ces prix [es frais de créosotage s'élevant à 48 'centimes. 
Les billes en chêne de ) } .7H sur ) } . 14 acquises en 1895 pour les besoins 

de 1896, avaient coûté de fr. 4-77 à fr. ~-00. 

b) Foies métalliques .. 

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques 
restant dans les voies au 3-i décembre·1896 est de. 2n3,t576 mètres. 
Fin !8901 cette longueur était de (chiffre rectifié) . 26~,400 
(f/oir détails à l'annexe XIV.) 

§ ~- Pl\Ol;IL ET COURBES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le déve­ 
loppement des voies principoics se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XV de 1896 et à l'annexe XXVIII tic 189L 

§ 6. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis comme le 
renseigne l'annexe XV, littera b. 

§ 7. PASSAGES A NIYEA U. 

Au 5! décembre ·1896, il existait ;),0-l H passages à niveau, classés comme 
suit: 
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A. - Fermés par des barrières ma- } 
nœuvrëes sur place et à la main ~ 

par ] j ou : ; ] î agents à poste 
fixe, selon la durée du service. 
par ] j ouvrier ,Iestalion,pon- 

tonnier, garde-tmnchéc, etc, 

2,68t l 
11of 

2,79{ 

B · - Fermés par des barrières a l 
bascules ou roulantes, manœuvrées ( par un poste voisin 
à distance ~ pat· une cabine Saxby 

C. - Ouverts et non surveillés . 

605 • 
124 

727 

Nombre égal. 

1,501 

5,019 

Les 21681 passages à niveau dont les barrières sont manœuvrécs par des 
agents à poste fixe, occupent 5,647 personnes, dont 1,8f6 hommes et 
1,851 femmes. 

La garde de ces 2,68t passages a occasionné, en -1896, une dépense de 
fr. 2,453,574-24. 

Ces passages sont gardés comme suit: 

64 pendant 12 heures. 205 pendant MP heures. 
6{ - M0 - 247 - 18 

206 -- · 9~ - 187 - 19 
266 - {j - 79 F· 20 
~� P - 16 - 771 - 24 

§ HL RACCOUDEMENTS INVUSTIIIELS El' GARES l'IllVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées, au eours 
de l'année 1896, a été modifié comme suit : 

DATES DE LA SITUATION. RacwdNueuls. \ Gms prirêes. \ Ensemble. 

Au t" janvier {89G ....• ..... . ... 8(18 GG 8i4 
GdQ{é V à l'exploitation pendant l'année . . . . . . . . . . '2-i 1 2~ 

Ensemble •.. 85:l 07 890 
Supprimés pendant l'année . . . . . . . . . . . . . . . 7 " tO 

Situation au 51 décembre 180B. • . • . . . .•.• .. H70 Sm 880 

§ 9. llACCORDEllENTS VICINAUX ET THAVEHSIÎES VlCINAU:S. 

La situation, au 5! décembre 1896 cl = 89~, se présente comme suit : 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies . 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes . 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . 

i,;n !S<.Kl. ~n 1~- 

49 46 

6 Uè 

44 58 

= i 
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§ 10. STATIONS. 

\ 

Stations . . . . 
Dépendances. . . 

Le nombre de stations, haltes et points Bureaux de ville (1) . 
d'arrêt, au 31 décembre J.89~: était de . ,

9
L Bureaux auxiliaires. 
Haltes. . . . . 
Points d'arrêt 

Il . , ., ,896 1 • Stations . a été crcc en ·1 • , tant sur e réseau D , 1 . . · , e ent anccs. 
exploité que sur les sections nouvcllcs ï"). p pt l' . ~ 

011) S ( alTCL 

Ensemble. 

On a transformé en haltes les points d'arrêt de Pont-Rouge, Obigies, 
Russeignies, Nosseghcm, Vignée, Havennc, Pipaix, Villers-Perwin, Aeltrc­ 
Sainte-Marie, Beuzet; Thieu, Erbisœul-Brùlottc, Molhem , Momalle, Maredrct, 
Bienne-lcz-Ilappart., Lonzée, Corswarem cl Kessel, ainsi que la dépendance 
de Neekcrspocl. 

Une dépendance, .Mons (Entrepôt); et deux points d'arrêt, Buisson et 
Itichopré, ont été supprimés. 

Des extensions et <les modifications ont été introduites dans l'affectation 
des stations de Harmignies, Lincent, Wichelen, Schellebelle et des baltes de 
Huissignies, Carlsbourg, Solre-Saint-Géry, Commune, Haycttes, Astene, 
ainsi que du bureau intérieur de Bruxelles (Saiut-Jossc-tcu-Noodc). 

Au 31 décembre l 8961 il _ avait donc 39~ stations, 45 dépendances, 
1S bureaux de ville, 2 bureaux auxiliaires, 159 Imites et 2H points d'arrêt. 

Des 614 stations, 159 halles f'I 21 1 points d'arrêt, il en existe respective­ 
rnenl 711 1 C) et 2 (1) dont l'exploitation est. commune ù l'ttat belge et à 
d'autres administrations de chemin de fer. 55 stations cl'! halte communes 
V� j & gérées / ( •D l'État. 

609 
4i 
1
:>1:015 

U9 
22i 

;) 

41 9P 
HL 
--- 
1,030 

§ l L e•Di j � Q9Vb) f f 9&9{j f gà e ] 5 l 1É y9} } {j 1896. 

Il existait au 51 décembre 1896, dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, 
de fr. U,091..738. savoir (annexe XVI): 

(') Dont un à Douvres. 
(') Stations: Anvers (Bassins et Entrepôt) local, Grndron-Ccllcs, Anseremme, Bruxelles 

(Exposition/ et Eüerbcek (formntion). Ces drux dernières sont provisoires; Dépendances: 
wurqucgnles (charbonnages), Reuory (remise), Tirlemont (Entrrpot), Gand (C!rnmp des manœu­ 
vrcs) (Petit-Dock chantier); Points cl'anèl: Ilullingcn, Quevaucamps (route), Bouvignes (Ùlal), 
Wei le, Lionnes, Mn rcke-lez-Courtrai , Tri eu ù Va liée et Walzi n. 
(") La halte de Kessel, devenue commune à l'État et au Grand-Central Belge pendant 

l'année 189G. . 
(') Les points d'arrêt de Céroux-Mousty et <le Wonlerghem. 
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Rails en acier. 
Rails en fer . 
Accessoires <le rails . 
Croisements: longrines, traverses. excentriques 
Billes et bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces de 

rechange, etc., etc. 

. ={. 2,6151760 
994,781 

11483: !83 
f:415,106 
N 9"J8 9 •.. 9 -, - ~ D 

Total. . fr. H,091,758 

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 
voir annexe XXIX. 
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CHA PITRE Ill. 

TRACTION ET MAT(RIEL. 

1. - SU1u1tlou, pnrco11rs e& otlllsntloo d11 matériel. - Coullms&lblc. - 
i:clalragc et cha11trngc. - .lpprovislo1u1cmeuCs. 

§ -f p. )L\TÉHrnt DE TUACTIO~ ET o~; TIUt\"SPOllT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 31 décembre est 
indiqué ci-après, pour les années ·1896, 9HN( et =HHh (voir annexe XVII) : 

isœ. 1~:;. 1iS6. 

Locomotives et voitures à v ( / y] { de: divers 
types . 2,211 2,184 9LH93 

Tenders' i ndcpcndan ts 1,421 · 990&H 1 lf 37 
Voitures à voyageurs ~LL~N1 4,281 5,082 
Véhicules pour trains de voyageurs. < .t,34 9L~~FD7 ·I /28;j 
Wagons à marchandises 46:07;3 4-v,02'.2 59,'2;34 
Véhicules pour services divers 1,483 1 /i68 1,702 

L'augmentation de l'effectif, en dix ans. est importante. JI foot, en outre, 
considérer l'augmentation de la puissance des locomotives.de leur poids.ctc., 
rcnscignemcnls qui font l'objet de l'annexe XIX. 

La dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des véhicules 
dont l'effectif précède, font l'objet de l'annexe XVII. 

§ 2. I\ENOUVELI.E~IENT ET EXTENSIO;-; DO I\IATÉlllEL DE TI\.\CTIO:'i ET IJE 

TJlA NSPOHT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension <le l'effectif, celles 
démolies annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation, sont 
dénombrées ù l'annexe XVIII 1 pour les seize dernières années. 

L'entretien cl le renouvellement en 1896, se résument comme suit: 
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( 22) 

u==; y<d= fi {: HN0 Ù Ù . . . Ù . . 

x( d<V 

accomplis 

en 1896. 

9 
Mise hors d'usage. 

Reste. 

/ Renouvellement (budget ordinaire) . 
9 Extension (budget extraordinaire) . 

u==; y<d= fin 4 896 • . . . • • • . • . • . . 

Les achats pour premier établissement et extenslons ayant 
été de. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

< 
; j avance : ; 

On trouve que le renouvellement est 
en arrière de 

.,; & ÉD VÉHICULES S ÉD & & :> pour traina '1e :g f 
OOOOO ::: d :::.. 'à 

E ÉD f-,., 
ro1ag•o11. 9 } &&y5&j F S 1 -e - L.. 

ÉD ' r ÉD 0"' 1 9F 
,._ . d1sn. l ..J 

9 
'2,430 ~L099 09F 5,623 -i6,390 d 
n 28 . 76 766 9 

9 

--- --- --- 
2,107 1, \.83 5¼ 5,51-î ,\.5 ,62,'i. 

22 D7" LL CO '733 

:!8 65 É M•î 1, :!01 , 

FFF --- · · · S 
6 

5,92\. 
1 

'2,157 ,1 ,5îl 0-l 47,55S l 
1 

9 
1 

2,1H l ,60\. 4-9 5,6:?J î h P9H 9 

--- --- --- D S 
1 

90 88 0 3(11 VV� 9 
9 
1 

Ù 33 Ù , » 9 . d 

Il reste à fournir au 3l décembre f896 : 

• 9HN3 Ù 
Sur y� } / <; d'exploitauon, - Budget do 9HNP 

~H1à Ù 

Sur compte capital. 

Ensemble. 

D7 :)'"' &. 
7L8 L90 

90 9" 

HG F&h 5(t) tll- 91:.l 
- - -- -- 

Ù•<û UD8 tO~ 0 56 1, 26G 

Le matériel acquis successivement à litre de renouvellement," et imputé 
sur le compte d'exploitation, est généralement d'un effet utile plus grand 
que le matériel démoli auquel il est substitué. 

Ainsi, en cc qui concerne les locomotives, la puissance de traction tau­ 
gcnlicllc aux roues motrices accuse une a\ aucc de t>83,04-2 kilogrammes, 
par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si 
l'on considère que la puissance de traction des unités remplacées était de 

1 À· 9 bD r. • (085,012) 99N 9 . 4,90 9 ogrammes, avance est en lait '- c , 4,_,900 ocomotivcs au 

lieu de {j indiquées ci-dessus. 
uj outre, les locomotives acquises successivement à titre de renouvelle­ 

ment, ont coûté 4,,6ffü,58o francs de plus que les moteurs démolis qu'elles 
ont remplacés. 

Pour les voitures à Yoyageurs1 l'avance en renouvellement correspond, 
=dj l~H)(j, à 21,688 places offertes en plus et pour les wagons à marchnmlisos 
à füLG 17 .IJ tonnes de chargcmcut, ce qui équivm1l ù 5,14 vni turcs ù rnyngcurs 

---------------- 

(') La situation est établie en tenant co mpte de ln partir tender des locomotives-tenders. 
(~) Los Rè voilures motrices restant À fournir sont des voilures électriques. 
U0f Noncompt d& 2 locomotives en construction à l'atelier central de Molines. 
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en plus et à 6,~81 wagons à marchandises en plus. L'avance de 
6;$,617.t> tonnes ne comprend pas 5,630 tonnes afférentes à 5~3 wagons 
restant à fournir sur budget de l 896. 

Pour les ,vagons spéciaux, l'avance estimée en essieux est de 401, non 
compris (j essieux correspondant à 2 véhicules testant à fournir sur hudgct 
de 1896. 

Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 
achetés à titre : ; renouvellement, ont coûté ={. 9 = L~3mL~NNF=° de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués, non compris une somme de 
fr. 1,161.523-40, valeur de 5~fü véhicules restant à fournir sur fonds de 
renouvellement du budget de 1896. 

Eu résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport 1 le compte d'exploitation est en avance de (4,fü>t>,38;5 I 
H Ati9:4~9-;$0) = fr. ,{1\-i 24:884.-~0, non compris la valeur du matériel 
signalé comme restant à fournir sur budget ordinaire. 

§ 5. W AGO!"iS UE PAllTICULIERS. 

Au 51 décembre = 8!Jt>1 le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers et admis à circuler sur les lignes de l'État ainsi que sur celles de ses 
cor-respondants, s'élevait à. 6H> 

En ,1896, 51 ont été agréés et ;'.> retirés du service, ci . 26 

L'effectif au 51 décembre est donc de. 64l 

se répartissant comme suit : 

:559 wagons-citernes; 
D9~ wagons spéciaux pour transport <le glaces et verreries; 
H7 wagons ordinaires; 
5 boxes pour transports de chevaux ; 
2 trucks pour chargements de masses indivisibles; 
1 wagon-plat pour transport de locomotives it petite section. 

§ 4. PIIIX ET TIIAVAH, DES JUOTEURS · ET DES VÉHICULES. 

Il a paru intéressant d'indiquer ci-après Je prix et le parcours moyen des 
moteurs et des véhicules en service : 
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A. Coût et utilisation du matériel de traction. 
-- 

9 

gv i u à ug l egÉ h ) <<} V i mb2 i e b6l ) t c à Un ilésrirluelles d 
uxxu l gbx à MOYEN DI OYEN 

REIIOltQUÉES. 

des ; j } � _; j j ; 
: D] j par par »on~s. moteur. moteur. locnmotlve- JIOT Eli 115. 
(l?r). (!Glom.) kilomètre. 

Locomotive type 1. . [;4,,1.18 
{') . . . .. 13{ 54,,-158 58 - ly pes Il et Jlb!s . . . .. F . . . 172 5U,i!J3 58,705 61 - type IV .. . . . .. 92 fl-1,56G 5:1,885 52 - - \'l. .... . ... 32 75,5,>i 57,0,H 80 - - XH .. .. . . 96 74,3!H 42,456 83 

Voilures à vapeur • . . . . ...... F . 51 55,150 25,201 22 
Locomotives-jourgnns . . . . . . . . . . Ù. 46 53,680 28,075 7P - <_/ ; 2b Ù.Ù.ÙÙ . . . . . 80 -i0,466 57,868 " 7 - - V ... . . . . . . . 31l 38,56{ 32,711 7S8 
àfotcurs d'autres types, . . . . . . . . . . 84 57,371 7h L=è0P 47 

Ensemble des moteurs â rnyai;curs . . . . . 8:W 53,IHO 34,483 55 

Locomotive type 22 ...Ù..... 54 83,5::lï 17,187 105 
- - 22.[ Ù.Ù.Ù .... 290 58,125 32,268 88 - - XX1 Ill ..••.. .... 2-i9 50,5L5 25,337 71 
- - XXIX . . . . . .. 41,{ 46,518 2:î,5ï9 78 

Moteurs d'autres types ... . D ..... 74 5i>, 108 18,1!H 57 

Ensemble des locomotives à marchandises . t,081 :i-i,5,JA, 26,516 80 

b•. Coût et utilisation du matériel à marclunulises. 

PRIX MOYEN meouns \ ) } 
EFFECTJF : D] j ANlli:l:I, 

) uà•h f e î •1f a uà [ umbl t Guà. véhicule. par 
\ ) v uf . véhicule. 

(Fr.) (Kilom.) 

ll'"agons a plus de ~ roues : 

Wagons à 8 roues de 25 tonnes et plus . . . . . . . 20 4,800 

- 8 - 20 - ........... 843 5,053 iü,908 

- 0 - 90 - .......... S8 5,280 

8i2 

lVago11.s a ~ roues : 

9 L. DÉÉÉ . . . . . . . . . ... 5,508 2,so:; b Fermés . . . à 4 - · · · · · • · · · · 2,210 3,405 16,996 

7,718 

/ à petites haussettes, • . . . .••. 2,880 2,567 • 8 à haussettes moyennes . . . . .. 30,552 2,58;:i 10,0D5 

Ouverts , • . ; - élevées . . . . . • . . 3,056 3,536 U,453 

9 57,:H8 

Fermés et ouverts en général . • . , . • • • . • • 4f:i,038 2,6~0 11,621 
Fourgons . . . . . . . . • . . • • . . . • • . • 835 5,HH 23,5i0 

(i) l'air ln déûnition de cette unité à l'annexe XXVII du Compte rendu. 
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C. Coût et utilisation clu matériel à voyageurs. 

1 
l 

9 

1:n·m1i' !tom rmx Yom rJmui:s »om 
a É àbh f egb) f a uà [ umbl t Guà. des par .rnm:1. véhicule. par 

S 
véhicules, • ~ élucule. 

(Fr.) (Kilom.) 

9 Voitures de 1« classe • & & essieux . · b 456 li' HS d 1 
a,> - • · I li '24,131 ) 

~99 

< 
à 7 

Voitures de 2• classe. . . . . . 
à " 

Voilures 

de 3• classe. • < 
à g 

ordinaires. . ' - 
,i " 

légi:ris à 2 essieux 

Voilures-four{:'ous 

l à 2 essieux 

Voitures mixtes ) 1,, d 2• classe.\ /1 3 - 

ordinaires. l à -i - 

1«, 2• et 3• classe à 2 - 

Voltures mixtes 

léi:èrcs. 

1" el ~• classe . . 

9 
i ••, 2• et 3• classe . 
2• et 5• classe. . . 

Fourgons . • û à 7 essieux 
ordina ires. . . _ 

a.:, - • 

léi:crs à 2 essieux 

Autres véhicules pour trains de voyageurs. 

Ensemble 

27 

1,282 

GU 

40ü 

1!)3 

18 

59 

Om• 

28 

40 

38i 

5-IO 

17 

709 

8,06-l 

15,07:S 

; .V� V 
12,.10!) 

6,Süi 

5,Si!) 

0, 771 

18,77-i 

33,461 

9,375 

7,081 

8,791 

Ü,-1;53 

6.790 

7,326 

2,-iil 

29,001 

'H,5.i6 

3-1,258 

41,585 

50,080 

40,796 

3{,00:i 

S 51,585 

9 :H,00:i S V� L {V� 

36.95(1 

45,851 

51,115 

:.i,ï97 52,945 

§ ;J. J>ARCOUJIS KlLO:llliTIUQt;E DES I.OCO:IWTl\"IlS ln: L
1
lh'AT ET DES J,OCOMOTIVES 

É gbG6&h d} uV V] ] Gu j É àue t MMu t'ÉTU. (// oir ( j j ; î ; XXIII.) 

Le parcours des locomotives de l'État 'Se résume comme suit : 

Remorquant des trains de voyageurs. 
de marchandises. 
de route 

Circulant à vide 
Faisant des manœuvres 

Ensemble. 

9H6Mh ÙÙ 

(1) 26,0!J7,o42 
(") '221 l Hi,792 

592 .. 042 
3,271,0W 
919t9,4-9i) 

(3) 61,806,886 

i595. 

25,264:~21) 
20, 72 l L=.d~.1 . 

434,HW 
;\ 152,778 
9,218,011, 

58,771,013 

(1) Y compris 4W,ti51 sur lignes étrangères. 
('} Y compris 521,508 sur ligues étrangères. 
(
1
) Y compris 7ti6,845 sur lignes étrangères. 
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Les locomotives étrangères ont circulé sur le réseau de l'Ét,ll: savoir : 

9ED11. 189:-.. 

Itemorquant des trains de voyageurs . J 29:0{7 i D77.HP1 
de murchuudises 49,0;j 1 25J80 

Circulant à vide. Sr 0N9 5,·164 , 
Faisant des manœuvrcs ·I .. 771 f:670 

-- 
Ensemble. {89:260 HJ0,884 

§ Û. NOJIDRE ET PAI\COURS DES TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

x.j 18~6 =Rj 9HC 

Nombre annuel 
des 

trains <le l'faal. 

~ express . • · · · 
de voyageurs l ordinaires cl spéciaux 
de marchandises . 
<le roule . 

Ensemble. • 

è 
. 6 voyageurs • Parcours kilorué- c) sur le rèseau de l'füat • h 

1
. 

marc am ises triques des 
trains étrangers. i ( j y� ; j V PnooucTJFS . 

Résumé. 

LL è voyageurs . 
PARCOUI\S l'RODUCT .PR L'ETAT 

marchandises 
Autres 1mrcours. 

TOTAL GÜ!ÉI\AL 

.\.9,898 
662,498 
481',tlH 
50,091!, 

·l,'128,401 

48,611 
?i9a,7 G'• 
494,û65 
18,712 

1,1iH,7?50 

r lt!X)ll'CSS . • . 4,'t28,5!J8 4,558,783 
voyageurs. ordiu, cl spéciaux. H,!JJG,!)64 -14/.1-85,950 

'
. · 2"- "'-.:1 ,. !)8- 6N8 

8 9 é 

b 
egcrs . • . . ü, .:.,),.;.., a, ,, _ « sur e r seau 

k.1 . de l'E°'tal marchandises . • . 18,567,7-12 17,5ï2,422 Parcours I ome- · • 
triques des PARCOURS PRODUCTIFS. 45,!J56,fi25 1.2,182,765 

trains de l'f:iot. • l'ourle service de la route, <07,620 <~0,!07 

b . . . \ voyageurs • 2()0 527 282 545 ) sur les lignes etrungèrcs, ' ' 
marchandises 227,258 2t8,08(i 

9 
9 Ù 
9 Parcours total des trains de l'Etat . l.1-4,8ü2,0J0 45,155,11-U9 

8:'),557 82,269 
23,897 25,0!50 

107,2?54 10;$,5t!J - 
215,652)270 2,., 892, 610 
18,5!H,609 t 7,5915,472 

925,405 !l!S0, 756 
- 

44,969,28/i, 45,258,818 ... 
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§ 7. PARCOURS Kll.OMÉTHIQUE DES VflllCUJ.ES DE ÙhAT ET DE 1.'fnu~GER 

DANS I.ES TRA!i\S DE VOYAGEUllS, son l.E uf:sEAU J)E 1.'1~TAT. 

. \i'•classc. 

Parcours 
des voitures 

9
L 2° classe . 

(trafic). 

5• classe . 
6 

l onlinaires . 
l mixtes bD8 . 

( ordinaires. 

l mixtes \') . 

I ordinaires. 
l mixtest': . 

Parcours productifs des voitures 

Fourgons el autres véhicules . • 

u] Vy} >•; 

A déduire pour mémoire : 

Parcours productifs des voitures dans les 
trains mixtes considérés comme trains de 
marchandises (') . . . . . . . . • . . 

lleste : Parcours totaux dans le, trains de 
voyaceu rs (an ncxe Xll V) . . . . . . . 

l~DO. 1 !!ID!f>. 
--- -- -·-· 

Irains e1pms. 9 Train, erdinaires. Trains espress, 9 Irains orûinaires. 
9 

4, I0.1, 183 10,016,8:H 4,189,026 9,8(11,290 

7,455,5!H 11,55J,0ï.{. 5,713,3fl3 10,H2,f.l71 

1,{)49,730 l l ,'213,955 s.sns.rso 11,225,802 

6,ï57,961 11, 1 ï!, 70 i 5,027,iSG o, ;;.rn, .ta.~ 
7, 152,01 l ï:!,588,650 i ,04,'l, 17-i î6,5U,0ï8 

12,508 4,548,!)i),i -- 1,050,67,1, 

2ï,458,8G2 121,09.1,, 199 24, 17!), 168 118,-iî5,399 -------· & ------- ---------· 
U8,ti53,0GI 1,i~, 6:i-i, 507 

45,2ï3,10:.i 42,86:!,;iïli 

1:JJ ,820, iee 185,tili, f.fü 

480,856 052,'247 

191,339,310 181,SM,898 
9 

§ H. UTILISATION j ] i\l,\TJ~RIEt A VOYAGEUHS. 

Le nombre moyen de voyngeul's pat· voiture, eu égard aux places offertes, 
est le suivant : 

Express . . . . 

Ordinaires 

~ 

1 rc classe- 
2, -· 
3• - 

{ 

~ r e classe. 
';le - 
3c - 

Moyenne 

1 !'tOO- Uift,',. F 
PUCES flUt.'tS occa;r.tt:s 1-:rr 1ito1·ri"i'.~l:'. RAl'POlll 

ollerltl tO morellDt i ec Q� {{] j ; des 
ru.cr.~ 11cc1,·p/';a;s 

/ j { 

9 
JOX 

VOITUI\P.. ( ] <� <( •L Cil p. C. pbrtJ ca'rrlrs 
1'11 \l·. 

24- 6.22 25.92 29.i9 
-~o ,, 1.35 28.3S 3U8 
n0 12.80 23.~ï 23.85 
24 2.56 91. hP i0.-~4 
.\.0 !LîO 2.1.:15 :l\..64- 
5" 1û.1 I '29.29 :lG.\9 ) 

·------ 
1,7 10.'W 21. ïO 2L55 

Ces résultats V199< obtenus en divisant le parcours des voyageurs (p. 42) 
pn1· celui des voitures, renseigné ci-dessus . 

(1) Traduits en pnrr-ours de voitures ordinaires, _ compris les voitures û vapeur, voitures­ 
fot11·go11s d voü ures ccll ula ires. 

(2) Les trains mi.rlt:8 affocl(1s en ordre priuripal nu trunspurt des marchandises sont consi­ 
dérés comme trains de mnrchandises. 

. .... -·--------------·--·---------- 
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§ 9. PARCOcrns Ktr.û]IÉTRIQUE DES vérucur.ns lm r. ETAT E'I' DE 1:Él'IIANGER 

J>.\1"S Y.ES THAl~S HE !IL\llCUANDISES (1), sun I.E HÉSEAU 1m r.'tiTAT. 

Les wagons ù marchandises ont effectué les parcours ci-après sur le 
réseau de l'l~tat 

ISDG 

Four •.. ons charaés l 
j j l 

Wagons cha •. gés b 
de l'lttat 
de l'ètranaer b 
de l'Etat 
de l'étranger 

18)87,91>3 
90,022 

2~0, l0~1772 
3 • ,~a2,20G 

9Ht 3. 

17,~47:792 
7·l l776 

256,H50.6J7 
~:5, 17 l ,368 

Parcours productifs des véhicules à mar­ 
chandises 

Wagons de l'ltLat chargés pour le service 
Wagons à vide i de l'lttat . 

(trafic el serviccj] de l'étranger . 
Report du parcours pruductif des voilures 

dans les trains mixtes considérés comme 
trains de marchandises (2) 

Parcours improductif de véhicules divcis. 

Parcours totaux dans les trains de ruar­ 
chandises (annexe XXIV) 

10})87,298 
·l '.:21 ,5H}i0~ 
29;888;977 

~H3LH&3 
4,-169,6~8 

10l6l2,92t> 
1171663,330 
27 ):W9;615 

3<r 767~ 
4A4218~~ 

§ ,JO. UTILISATION nu ~IATÉRIEI. A MARCIIANOISES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

1890. 1Sfü. Diffcrences pour 1800 

Transports ) Houille et coke 1, 1 ~)4,0:S4 1,180,556 13,7-18 
taxés. 9 Autres marchandises. 2,226,346 2 ();'$3 3{;'> 175,031 , ) 

Transports • Divers . 130,789 103,872 26,917 
en service. Combustibles VF<L{=ü ~ 8-1-,62~ -71 -- 

ENSEi\IllLE. 5,630,743 ;\422,148 2 l5,t>9iJ 

§ 11 ' , ', , TE:1-lPS l\IOYEN QUE COi\lPORTE J, EJJJ>I.Ol UTILE DUN WAGON DE L ETAT. 

En ne tenant compte k] ; des wagons ) en service intérieur . . . . . 
employés I en services mixtes et lntornntionaux. 

En _ comprenant les wagons restés ) . . , . en service intcncur _ . . . . 
sans em iloi et ccu,,: en ré aration . . _ . I P ' en services mixtes et Iutcruutionaux. 
avariés ou garés, 

En 1S\JG. En 1895, 
2 J 96 5.1 01:; 
ti P9 1i 'J7 

0M 9Uè 5.i 25 
6 09 6 52 

('} Les trains mixtes aflcctés en ordre principal au transport des marchandises sont consi­ 
dérés comme trains de mnrchandiscs. 

U78 Déjà repris dans les parcours des voilures par classes, ~ 7, p. 27. 
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises a 
été respectivement : 

Capacité moyenne <les wagons 
Charge moyenne tin w,10nn <lès sa mise en marche • 

du véhicule ( chargés et vides réunis) 
pnr locomotive avec train. 
d'un train de marchandises . 

Capacité morennc d'un train de marchandises . 
fü1pporl entre le chargement et ln capacité 

En 1896. En 1805. (') 
10 l 75 -!0'"7 
7 11 1 rn 
,~ S!J ,~ 88 

10::; 76 101, 05 
12'~ 5!) 12:i 51 
275 21 ~(H nt 
Mi 55 p. c. 4G 62p. c. 

§ -12. ENSIDlllrn m:s PAltCOUllS !01.0MÉTIUQUES El1FECTUÉS PAR LES VÙIICGLES 

a u =. ug.69D. 

Si l'on réunit les parcours effectués exclusivement par les véhicules de 
l'lttat1 tant en Belgique qu'il l'étranger, on obtient : 

Matériel • voitures à voyageurs 
pour fouraons . trams <le 1 

voyageurs véhicules assimilés, boxes, etc, 

fourgons, trnln-aux et wagons lcstés . 
wagons fermés . 

ouverts â quatre roues 
ù plus de quatre roues 

Parcours total des véhicules de lttat (annexe XXIV). 

Effcc_ti( moyen \ pour trains de voyageurs. . (nombre). 
<les véhicules de ) 

l'lihil . pour trains de marchandises. ( - ). 

Parcours moyen {' pour trains de voyageurs . 
d'un vèuioulu de - 

l'Élat pour· trains d(: marchandises. 
(km.). 
UF8. 

uj 9EC . 

md• ,0H,572 
5l,!i06,77!J 
-10,714,9ï7 

1!)5,55fi,-128 
O° L fi~,;, ii!l:J 

151, 178,271l 
5fl2, 77!J, ;j()5 

!J,M2,0!Hi 

;:i;iti,, O!l8, 5fi2 
71.7 ,/~;)/4- ,ld)O 

5,8!>7 
li-G,807 

52,78G 
H,858 

uj 9HN0. 

1H,457, 97a 
51, 5!)0, 51i5 
-11,15::i,018 

186,!)82,;510 
:'20,0:H-, ;i8'· 

121.,oo!l,57!J 
584,55l,Hi2 
8,'.77, 765 

556, %2·, 888 
12-s, !lti-o, 598 

RLR L =ü m 

/i-ti,ü8& 

55,867 
11,755 

§ 15. conr-osrnox 110YE,ŒE DES T1urns DE 1.'1\TAT. (//ofr annexe XXIV . .) 

Voilures à vùyarrcurs . . • , 
Yoitures-postc et cellulaires , 
Wagons i1 ha1;ar;es el fourgons 
lloX('S, trucks 9b1GbbD é<Jllipél!Jc, cl { chargés , 

Y&] bbj V divers. vi : FV L 
Wauons-lraine;iux- . , • , . . . , .. 

Ensemble (roir annexe XXl V) 

Parcours des trains (le •Dù Ld< . . . L L 

Voilures ù royar;curs . . . . 
Voitures-poste cl c1•llulairr., .. 
Wagnns à h;JJ:,1(;,.,s d fourr,()flS 
Boxes, trucks pour y' M] d/ ( &yV et) charl}«'is. 
wagons ' •d l'ers. { Qd: yV . 

Wagons-trJincaux .• , .. , . 

P.\llCOURS a uà î~IIICULF.S ms LKS TIIAINS t u L'~m 
StTR LB UÉSEA U Dlt I,' Êl'.AT. 

9 

g{( dj V : ; Q� _( o; ] {V. 

9 
g{( dj V : ; } ( {y>( j : dVê V. 

1 
~896. 

9 
1895. -1896. 

1 
1805, 

9 

150,528,2ï5 1H,43;i,0138 2,553,580 2,653 ,3831 
3,282,032 3,20:l,UG~ -l3,8:i5 2D,,571 
31,238,7G2 30,001,514 10,753,217 18,098,594 
:i,:W.1,708 5,,31,J,, 137 32J,3i8,71l:i 301,68i'i,51ï 
2811,7-H.i 30fl,Gi3 ltiü,9H3,12D 141, 11.15, � VV 
;iï ,H7 54, 2Hl 880,8:W llOl ,913 

l!l0,08ï ,H59 181,307 GOO 4üG,55D,-il 1 46ll,213,8~G 

'.J~,~j08,HJ3 2.1, 8 IO , ,) li 18,ï?:i,33::l 17,8~2,52() 

COHPOSI TION n) î c f f c BKS TRAINS OR L'fTAT. 

5.8D 5.8:l 0.14 0.15 
1L 9" 0.13 LL LL 
l 'J'> 1 .2J 1.05 1.01 
O.~l 0.22 17,17 1G.!l3 
0,()1 0,01 8.0,i 8.13 

" LL 0.05 0.05 

7 .-Hl 7-13 20.~ti 20.33 

-------------· 
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§ 14. ACHAT DE CO.\JBOSTIBLES, 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en 1896 et en 189~ pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, ctc., font l'objet de l'annexe XXV. 

Le prix moyen de ces combustibles ( charbon guilleteux, menu gras~ 
menu maigre, menu demi-gras) grosse gailleterie, coke divers, ete.), a été 
en 1896 de 7.49 et en 189:> de 7.59. 

§ 1 ~. CONSO\lll.\TI0'.'1' DE COlJBUSTIBLES. 

Le diagramme ci-après figure les quantités. les dépenses et prix moyens 
des charbons \ u&� V ug h .6bGGugu] î L en {871-° et, année par année, de 1884 
à 1896. 

Quantiles consornmées.. (Échelle Om.OO:i par 100,000 tonnes.] 
Sommes dépensées . - • - - •• - ••••• ,[ - Om .01 par -! ,000 ,000 do [rancs.] 
Prix moyen par tonne r - om 005 par Iranc .) 

~ w ► m - & « m 
o O O O O O O O 0 
O O O O O O ~ C O 
0 ~ 0 0 0 ~ 0 0 ~ 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
O O O O O O O C O 
O O C O O O O C 0 

& & & , & & & & & & 187 4) . . . . . . . . 
( ,333,0001 1 1 1 1 7 4 5 1 9 

1 t { t I { 9 
1 1 

1 
' ' 9 d i • l'-. 1 1 d D l 

1884 b O O ,m,•c,e· i' '7·3 9 & 
1 1 1 1 1 9 9 

9 
9 

1 
1 
1 
.o 
1 
1 
1 

1886 

i887 

1888 

!889 

!890 

1891 

1892 

DÉ I ' ••• ,: : 1 t 
",,,3',9 OOOf 9 

9 DS 9 9 
LL 9 9 t 

1 ' 
1 1 1 1 
'~,s ~os ~oo ,, 

-~--l 
D 9 

, :11s 

9 
9 9 .. LL 

Il � 

t ' b• I 
I , 1 9 
18,583•UO F 

DL 
9 

g 
O 9 
9 1 1 

9 1 ( "" , - ' -·- ··.:: ., 1. _,.. • • • . 1 
1 __l___! 

' . 1 1 \ ' 1 1 9 1 M O i 1 
O 9 1 1 1 1 9 

' 1 1 1 1 1 1 1 
18!)4 ~ ' 9 d O D 6& 8~ s~1oodr ~,.5~,,qoo~ d 1 

9 R R 
1 

1895 

189:) 

1896 D 
D D 9 D ._ _ _J----1---J- -'-- GF...G..FF 

RRR L.L w 
ÉDÉ 

U.{. ç, -1 
0 0 0 0 1 1 

0 :-' .o 0 1 0 0 
·o 0 0 É� 1 1 è 
C, 0 0 0 0 0 0 
1 0 0 1 1 0 0 

OF ; ; ;-- OI :- ;-- 

&. 
LL 9 

1 \ l 1 1 ' 

I ',: 1, 'i_oooor. 
D 9 
D 9 D O {. . D h42W'80~T 

o\ 

D D D ! \ 1 , \ 1 
, \ r { 9 L 
LJ..:..& OH ogo x R 

CO ,.o 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
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§ 16. CIIADnON CONSOMMÉ PAD I.ES J.OCO~IOTIVES. 

L'annexe XXVJI donne le poids et la , aleur du charbon exclusivement 
consommé dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras 
_ ont été employés purs el les chnrbons menus maigres: mélangés d'environ 
'.:29 p. c. de charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic: 

Par train-kilomètre J Quantité. 
! Valeur 

Par locomotive-kilomètre avec è Quantité . 
train. , Valeur 

Par Iocomotivc-ldlomètre avec è Qu::mtilé . 
train, à vide et en rnanœuvres. Valeur 

Par véhicule-kilomètre (') 9 Quantité. 
Valcm· 

En IS96. x.j 93é&. 

18" .4;5 18".;H 
� D.{VV ° .900 

·17".03 1ï".22 
or.124 o►.124 

15".59 13".60 
° .1NH ° .1NH 
1".·189 1 •.. 208 
° .11N W.009. 
0" .-1-5104 0".413:51 
01 .005{4 01 .00519 

Par unité de charge transportée è Quantité . 
à un kilomètre e). . . . . Valeur 

§ 17. ÉCU InAGE. 

Installatione. 
L',kr,ArnAGE ÉrncrnIQUE comportait: fin 18%: 52 installations, comprenant 

HP~L lampes à arc cl 2,400 lampes à incandescence. Ces 5:274 foyers ont une 
intensité totale de 101067.6 ampères. (Voir détails, annexe XXVI.) 

Au cours de l'année 18961 à Ostende l'une des installations a été supprimée; 
une, en plus, a été étahlie à Schncrbcek , comprenant: 16 foyers à arc de 
14 ampères: 20 foyers de 8: et 32 lampes à incandescence. 
En outre, des extensions ont été réalisées : 

i O e Ans, par ~ foyers de ~ ampères et 7 lampes à incandescence; 
2° A .Malines, par 5 foyers de 10 ampères el 12 lampes à incandescence; 
5° A Bruxelles (Quartier-Léopold), par 12 lampes à incandescence; 
~° e Liége (Guillcmins), pal' l installation de 2 foyers de 8 ampères et de 

!J lampes à incandescence; 
� 1 A Ilonet, par l'installation de 8 fo} ers de 8 ampères cl de 21 lampes 

à incandescence; 
6° A Anvers, par l'installation de 7 lampes à arc ( 9 de 6 ampères, 4 de 

8 ampères et 2 de 12 ampères): 
7° A Gentbrugge~ par l'installai ion d'une lampe de i4 ampères. 
Ces installations et extensions ont. augmenté le nombre de foyers de 

{V� unités en = 896. 

(i) Y compris les parcours ù vide. 
(') Voir la définition <le celle unité ù l'annexe XX\'IL 
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Gaz. - S011 emploi a rlé étendu dans 4-ü stations; dL concurrence de 
471 hrr-s nouvenux . -- Jks ••' DyV iutr-nsils ont é <é pl:uù, clans 20 stations: - 

· y99 ] ] •9· ; . 10:ï ber-. dj •' D••SLd•DFL 999Ob LÙb' · sub-tituès d• 9999 nombre égal de becs 
� {{•] } d{yV. 

L'écluiragc AU GAZ. dans ks V<] •d] j V. 1,·s ateliers y• leurs dépendunccs. 
corn porle '11,,31 i becs, dont la consomma < ion, y99 i 89G: a été de o.Si?iJ,78 mè­ 
tres cubes cl la dépense, de fr. H96),f3-181 soit fr.0-119 par mètre cube. 
(//. annexe XXVIII.) 

Quan! à l'éclairage de ':217 trains, AU GAZ mena, il a nécessité une 
dépense de fr. 1 i 4)580-89, soit fr. 0-258 par mètre cube. 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 1 UL9. stations: 571 lampes 
ont été installées; dont 91- en extension el 477 en remplacement d'appareils 
ordinaires. 

586 lampes ordinaires ont é <é placées: y99 extension, dans 160 stations: 
halteset points d'arrêt. 

Consom,mation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colzn épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses _ relatives, sont représentées comme il suit : 

J:11 lb96 

Qu:i11L1tr.s. Ynleurs. Quantités. 

En 18~5. 

Yaleurs 

Pétrole . 
lluile <le colza épurée. 

Torches-falots . 

3,504,!)02 litres. F 287,1526 ii,7 

475,G13 kilogr. 21t21~Uj 07 

!J,174 pièces. 

Ensemble. . "· ::i52,518 152 

2, 71 t ,71i5 litres. "· 22B,07 V V� 
'•5G,558 kilogr. 210,489 45 

10,201 pièces. 5,060 50 

r 458,62;, 2:5 

L'augmentation de consommation des huiles est duc, notamment, à la 
majoration du nombre des appareils cl à l'amélioration générale de l'éclai­ 
rage; par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus élevée. 

§ J8. CHAUFFAGE DES TIIAINS. 

Au 5 l décembre 1896, il existait 28,972 chaufferettes pour voilures à 
voyageurs~ cl 825 calo ri lères de voitures de trains légers; soit 9 W chauffe­ 
rcttcs de plus et 200 calorifères de moins qu'en 189~. 
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§ l H. GIIAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-aprè 

. . . ·1 HuHes 
Graissage du mutérie! de trac- ✓ Suif et graisses. 
tlOII, l 

g� <( ] î L 

Graissage des véhicules ..... Huiles 

Graissage des machines, uppa-1· Huiles 
reils cl excentriques clans les Suif et gratsses. 
ateliers, stations, dépëts, ëco- 
uomats, voies et bàtirnents. Totaux. 

S01L, pour 1896. . Ensemble. 

En i30G. · En J891i. 

9 
QVA:'iTll (S. , l'AI.ECl>S. QUA\'fllÉS. / \'ALEt:RS. 

9 

Kil. Fr. C •ûd•. Fr D 1,013,7G~ 112,822 63 9~1) ''2ï3 90,1.13 77 
57,S0ii 30,533 13 5',,W:.l \!9,350 V� 

------ --- 
1.071,!i70 9 '13.335 P3 09\.,Xli!i ~ •9,7G,\. 5î . 

\') 3!l~, :'95 l!:j,70308 bD8 31:iJ,0'23 q!l,613 23 

171 ,l,~7 G3,',~8 G', 133,599 M-.0:H 1,1 
~J ,î:)8 7, ~S!J ?S ~i .55ô 9,392Ci4- 

Hl11,195 71,'288 42 Hi6,Hiti G3,'d7 OG 

f,Go!l,OGO 330,347 2G l ,B03,7H '!82 ,82-\. 86 

I f5:i,316 +'•7, 5"22 ,,o 

L'augmentation de la dépense est : ] y aux parcours plus considérahles 
effectués par le matériel et au relèvement du prix de certaines matières. 

§ 20. A PPRO\'JSIOlli'iE~lE~TS EN JIIAGASIN. 

L'annexe XXIX donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

Au 5-J décembre ·f 89G, il existait en 
les dépôts pom 

Il restait it Iournir sur le budget de f 896 . 

mngasm et dans 
. ={. 

Ensemble. fr. 

u,24.~,4-76 ::m 
408,61 ·1 7 l 

9~.3=Dr ~L1HH 13 . . 
d'après les prix moyens, non compris ln valeur du matériel des voies et 
travaux. (Yoi1· annexe XVI.) 

11 . ..lméllor11tlo118 et lnnovaHous luü•odultc~ d:-rns le 8e1•vicc de la 
traction et du ma~él'iel. 

Locomotives. - Une importante extension a été donnée à l'emploi de 
distribution ù vapeur, à admission et émission indépendantes, en vue 
d'obtenir ln plupart des j Qj j {] oyV économi(JllCS réalisés / ( <D l'emploi du 
système Compound. (Compte rendu de 9H[ � 1 p. 36.) 

(1) Non compris li0,:iG0 kilogrammes d'huile Je remploi. 
(1) - 75,M;.i 
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L'Administrauon a commandé 17 nouvelles locomotives express fortes 
rampes du lypc construit ù l'arsenal de ~latines, dont la puissance dépasse 
d'au moins 30 p. c. celle du type en usagc7 ainsi qu'une locomotive Com­ 
pound ü deux jeux de H roues couplées et à châssis articulé, des •d née spéciale­ 
ment i1 la montée des trains sur les plans inclinés de Liégc, 
Double équipe. - Au 31 décembre 189~) 501 locomotives de route étaient 

dessert ics par une double équipe; au 5 = décembre 1896, le nombre de loco­ 
motives roulant dans ces conditions était de 534. 

Moteurs électriques. - Il a été commandé cinq voitures pourvues de 
moteurs de types différents, conçus scion les conditions arrêtées en suite des 
expériences de traction électrique terminées en 9HN<G 
Foitures. - JI a été fourni dans le courant de l'année : 
A. 55 voitures de grande capacité, à couloir latéral cl \V. -C., dont 16 de 

Jrc classe, 6 de 2c classe et l l de 5c classe. Ces voitures sont munies de la 
double suspension sur caoutchouc, du frein Westinghouse à action rapide et 
: D] j frein à vis , 

11. 6 fourgons ü trois essieux, m1111is de la nouvelle disposition de régie; du 
frein Wcstiughousc. de la conduite de chauffage à la vapeur et de l'appareil 
complet d'éclairage au gaz; 

C. 26 v ) Î •999· ; V } dî <; V de i•c et 2° y•( VV; L du modèle adopté cil 189!:l pour 
le service iutcrnational , sont en construction et présenteront des amélio­ 
rations importantes, entre autres, l'application de sas <l'about complète­ 
ment fermés. 
If/ayons. - L'effectif du matériel à marchandises a été augmenté de 

5ïD •. wagons fermés pour transport de marchandises volumineuses; 
de ~2 wagons formés ü quatre portes, dits cavaliers; 
de J, 03V" agons à hou i lie cl c l Rè ton ncs - <1 on l u6l, <6 hausscttes surélevées, 

onl une rnpucitc de 1711
•
3.685-eldc o w,1go11s tubulaires plats de 50·tonnes. 

Indépcudammcut de cc mntéricl. il a été commandé : 
4U8 wagons fermés pour transport de marchandises volumineuses , 

5 wagons fermés tl quat .·c portes, dits cavaliers; 
füjï wagons à houille de J ~ tonnes; 
·1,1.;j wasrons à coke de ·W tonnes · 

û ' 

50 wagons plats de 9M tonnes. ù haussettes rabattantes, 
et 4;j \\ ago11s plats de 'iO tonnes. ile 11 mètres de longueur. 

Les, ehiculcs de cc dernier modèle sont destinés, e11 ordre principal, aux 
transports internationaux de maclnucs agricoles. pour lesquels'. à défaut de 
wagons de l'Etat d'une longueur suffisante, il doit ètre fait usage de véhicules 
étrnngcrs qu'on ne parvient pas toujours à se procurer régulièrement. 

l � j =dj ] j j S dans la voie où clic s'est engagée, et eu égard ( ] î avantages 
que présente. lant pour le couuncrcc que pour le service du chemin de fer, 
l'augmcnlalion de la capacité cl du tonnage du matériel d• marchandises, 
l'Admiuistratio» a décidé de foire conslruirc HJO wagons fermés de dimen­ 
sions plus considcruhlcs que celles des véhicules de même catégorie actuelle­ 
men l affectés au transport des marchandises , olumincuses. 
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Les nouveaux wagons auront un tonnage de 1~1 ou lout au moins 
de 12 tonnes. 

Cc matériel permettra d'assurer, clans des conditions plus favorables, les 
expéditions de meubles, de faïence. de fil, d'articles de gl'oupnge. de .. pour 
l'Allemagne et au delà; ainsi que les envois de ciment et de sucre. 

H est également appelé â rendre des services a ppréciables dans les trains 
: ; messageries directs. L. 

Ù Ù 
L'emploi des wagons à houille de H, tonnes ayant donné lieu à des incon­ 

véuicnts, par suite de cc <1uc certains de ces wagons n'ont pas une capacité 
suffisante et de cc qnc les hausscltes des autres sont trop élevées: I' Adminis­ 
tration a fait étudier un 11011vc:rn type de véhicule qui soit de nature 
d• donner satisfaction au plus grand nombre possible d'expéditeurs. 

Les t$;5ï wago11s a houille, commandés en 18961 seront construits <l'après 
cc modèle. 

D'autre part, afin de répondre nu désir exprimé par certains destinataires, 
et notamment par les maisons d'Anvers auxquelles sont adressés les envois 
de charbon et de briquettes pour l'exportation, les marques indiquant 
le tonnage des wagons à houille et des wagons à coke de 12 et de Jo tonnes 
seront inscrites en caractères très apparents sur les panneaux de ces 
véhicules; au fur et à mesure de leur passage dans les ateliers et postes 
de graissage. 

* Ù Ù 
Les wagons fermés, servant de préférence au transport des marchandises 

sensibles à l'humidité, ont été marqués de façon à pouvoir être facilement 
distingués des autres. 

En outre, l'impériale de 6 véhicules de l'espèce a été recouverte de zinc, 
à titre d'essai, à l'effet <le se rendre compte des avantages qu'offrirait 
éventuellement. cette appropriation au point de vue du transport des 
marchandises susdites. 

... . 
Un nouveau système de fermeture des portes roulantes des wagons fermés 

cl cavaliers, destiné à faciliter le plombage cl le cadenassagc de ces 
véhicules. n été mis à l'essai. 
li j aussi été prescrit de procéder à des essais de chaînes d'arrimage 

munies d'un tendeur à vis, permettant de mieux assujettir les chargements. 

J Ù Ù 
La répartition des wngons appropriés pour transport de plaques tour­ 

nantes a été modifiée en vue d'une meilleure utilisation de ce matériel. 
Dans le même hut , le dépôt des wagons plats de H> tonnes, à haussettes 

rnbauautes et avec traverses en bois sur le plancher, a été transféré 
d'Anvers (Bassins cl Entrepôt) à Écaussincs (Carrières). 
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L'emploi des wagons affectés aux expéditions de ylace (eau congelée) et 
de poisson au départ d'Ostende; des wagons fermés marqués 9' Fitesse » 
appropriés pour le transport de primeurs et de fruits au départ de 
certaines stations; des wagons scrvnnt au transport de c1wcla9es> ainsi que 
des wagons du service des charbonnages et des carrières, a été réglementé 
d'une manière précise et complète. 

Les conditions relatives ù l'emploi des tapissières de l'État ont été 
complétées pnr une disposition ayant pour objet d'éviter des contestations 
avec les expéditeurs et les destinataires: en cas d'avaries constatées à ces 
véhicules lors de leur rentrée aux stations de départ et de destination. 

J .. .. 

Bûches. - Afin de prévenir les avaries de mouillure aux marchandises: 
le nombre de grandes bâches mises en service pour recouvrir les charge­ 
ments vulumincux , faits sur wagons ouverts, a ,\té porté de 21520 à /4-1501. 
llygiène. - Oc nombreuses améliorations 199< été apportées aux ateliers 

cl remises et, en général, aux installations de service de la traction dans le 
but d'assainir ces installations et de p1·ocurer au personnel tout le bien-être 
désirable. 
Régies. - Le nettoyage des locomotives, voitures à vapeur, tenders et 

voilures, le virage des locomotives, le chargement des cendrées, le nclloyagc 
des ateliers, le chauffage des trains et la rcpnratiou des ehnullerettes étaient 
précédemment exécutés par voie d'entreprises. 

Depuis le { y•D septembre F9HN{d9 l'Administration assure elle-même le 
nettoyage des voitures el le chauffage des trains el , depuis le Ier janvier 1896, 
le nettoyage des locomotives, voitures à vapeur cl tenders: ainsi qne le 
virage des locomotives. 

Les frais en salaires et en matières que l'exécution de ces travaux a. néces­ 
sites en 9Ha3R sont les suivants : 

1 ° Nettoyage des locomutives , voitures à vapeur et tenders, 
locomotives, etc. . . ={. 

7° Nettoyage des voitures et chauffage tics trains 

Soit ensemble. . ={. 

virage des 
724,000 
457,000 

·t, 18t ,000 
Les sommes payées en 189[) pour le nettoyage des locomotives, voitures 

à vapeur et tenders et le , iragc des locomotives: etc., pat: entreprise, s'éle­ 
vaient d• 497\000 francs. 

Mais il est à noter que ces entreprises comprenaient. également la manu­ 
tention de combustibles, travail pour lequel les prix de hase, Iixés aux cahiers 
des charges: étaient moins rémunérateurs. Il en est résulté que lorsque la 
manutention a été adjugée séparément, les rabais présentés ont été moins 
élevés que précédemment. 

La différence entre ces rabais représente une somme de 90:000 francs 
qui doit être déduite des sommes portées en compte en i89;, pour Ir 
nettoyage des locomotives, voitures à rnpcur et tenders: afin de détcr- 
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murer exactement le coût réel de ces derniers travaux par entreprise; 
,1-!)7,000 fr. - 901000 fr. reste. . fr. 407 :000 

Pour le nettoyage des voitures et le chaulfogc des trains, la - 
dépense liquidée, pour la dernière annéo pendant laquelle ces 
travaux ont été assurés pal' entreprise, s'est élevée ù . 589~000 

Soit ensemble. . fr. 
Il résulte de cc qni précède que l'exécution en régie des travaux ; 99 

question a coûté, en pins. en 1896 ; 
'1° pour le nettoyage des locomotives, voilures à vapeur et tenders et le 

virage de locomotives. . fr. 517,000 
2° pour le nettoyage des voitures el le chauffage des trains 68,000 

Soit ensemble. . fr. 585,000 

Les augmentations proviennent de la réduction des heures de travail, des 
repos avec solde et du relèvement des salaires des hommes utilisés par les 
entrepreneurs et repris pat· l'lttat. 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION, 

1. lllouveme11t et recette. 

$ f p. VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs pendant les deux 
derniers exercices, sont résumés dans les trois tableaux qui suivent : 

BIiiets simples et d'aller et retour. 

A. Trains expi·ess. 

BillelJ simples . 

En5tmble ..• 

llilkt1 d'aller tl retour (1) . 

Ememble .•. 

toLal. , .. 

MOUVEMENT. RECETTE. i ( {y� ] {V } � _; j c ; y; <<; } � _; j j ; 
c,Î PAR VOYAGE. PAR 6D) v eh uL 

ÉD ÉD .LL 
F' ..Ù 
DFD 1896. ~895. 18!)6. ~895. 1896. 1895. 1896. 1895. 

Yoyng,s. \'opi;e5 KHom. Kilom. 

9 DÉ 
:!-'15,601 :!41,3:!j D.SL 15fi,193 87 21 n~,001 s1 88.4\ =1.~S 8,67.1 8.770 

&<É -'17~•,ruo .r,S-\,/431 OS L 78~ ,:;05 81 2,ï80:~95 &Ud 7î .81 ;u.tn 5.805 5. 740 

3• 57.\,6i8 573,9iS 1,520 086 72 t,513,75'• 51 47 .G9 n.w 2.G~S 2.6:n 

------ ---- --- --- --- 
É 1,302,~W 1,101,787 6,4fiû,687 40 ti,428,753 2D 66.~5 66.33 4,959 ,.938 

- - - - 
) tu 313,588 303,1>36 1,59617,\'! 79 1,541,62.371 67.19 67.12 5.09'.! 5.0S7 

2• 568,40? 579,ll'I 1,880,645 97 1,8~7,3il 47 58. IJ 57.M " ." 1- 3.2i6 

G. N'MNL H1H 1,033,491 1 ,,62,27i 03 l ,4jti, 138 55 38.36 3HO 1.4()3 1.411 

----- --- --- --- --- 
. 1,881, i08 J ,nl612-'d -~1939,tm:> Si ~,!JOU, 133 i3 49. 14 47. 99 2.025 2,557 

--- -- Fp9Fp· --- - . 3, J8~,'iJJ 3,218,ml JI, 400,353 2~ 11,328,~!)2 0~ 3.5SO 3.520 

U98 Les billets d'aller cl retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
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Il. Trains ordinaires, 

·,; 

t-1====1'=====1 • . b• ": • 1 
18%. , 1895. 189ti, • dV� V. 

MOUVEMENT. 

18!)ti, 

RECETTE. 

1896. 9 18~5. 

· FFd 
Parcours moyen lftecette moycnnt! 

Plft l"OUÇt. PAR l"OfACE. 

\"oy:,gu. \'oy:ig...-s. è L .. li!J.;.,;m O] ORLLR} S7fl,5'.I:. 83 !3'13,:",9:J :~ 

6illm sln•ple, ....... 2• 1,~!J2,~5l 1,5ï7 .c.i., 1>3:J'J,~27 !li ~,2.i7 r~39 'i~ 

3• 1:?,:"Ji0,6',,-;; l:?,:JOl.7:!5 8~ 7i:?,fii;l . s,,1q5, 932 ~s 

------ ----- 
F.nsemblt ... 1 • 1 M,253,0~'9 9 M,214,!olO l 11,~ï3,G:6 7-1 11,957.46~ 50 

Kîlorn. "-ilom. 
:1~.,;:? "~ 1, .. ,, 2.51J 

1.;.36 :!5J)3 1.463 1.4H 

16.10 18.2'1 0.113 1.P9H 

19X, I 19.43 1 0.810 1 0.8H 

-1----1---1----1----1-,-1-1-- 

9 · · 9 DÉÉD -;oo,w1 1,005,2,j~) 1 i. ~971®0 GJ 2-1.07 23 •. JI J .t.,;s 1.4.2-~ 

Oillets d'~ll<r et relour (1) • / Z• 3,~im,,!1-1 3,i:5J,!i'.!~ 2,t1"7 .ese 03 1,;:u,~-.0 8!1 19.n 16.82 0.89-1 0.666 

· 3• :!3,3','i,,B. :!2,26.1,1:?:! li ,SO..'i .:r~2 67 11 ,o6';,35-i !.I~ lf;.G.1 tf,_02 O.~,; 0.4Ui 

Ù 9 ?1 .~'>9,5fifj • DS=RL < 17 ~51,i • l!;,830,67S <MDb 

--- --- --- --- 
Ensemble ... 1 U ,7!J-i,!:Sf) -i"! 17. lï 16.56 0.5ïS 0.5{i6 

----- ---- 
Tollïl par tr:1in1 ordinairti. F -U, G6? .59:"• -~o.::31 iHJ '.!i ,82~,:s5-t 7-~ 2G.7:;:!', 14S 91 IB.17 17 .57 1 0.6/i< 9 0.01;:; 

Report trains CJ.(lrf'ss. 3, lh-i,7n 3,:!lt--,(J'.Jt 1 l.-.OO,:i5'.l OSFd 11.:l!S.8~2 O.! · & .LL.9 :,5./11 M.OÉÉ8SF1 3-,5'.!ll M · F8 

Tot:-.1 du pl.rtoura .\ (>rÎs - ---- ---- ------ ----- 
enrius (lro.lns express t'l . -1-\,8\7,3<1S .n,r,.1!J,!li➔ .D<S8L ~2,1, 70-~ I)'! :is.o~, .uso Ul 9 D.S•8.=d.DL 9 2il.~i 9 IJ.8:5 1 0.87,l or<lin. réunis) 

11rh: 1•éd11U~ (~). 

Trains express et trains ordinaires réunis. 

L.L 
Abonncmcnu 

)

or1linairrs .. 

d'étudiants .. 

d'ouvriers .. 

Détenus et leurs gardiens . 

Émigrants . 

Sociétaires . 

Trains de plaisir 

\"oyagcs circulaires . 

Total des parcours à prii rMuils(•J 

Report des parcours ~ prix entiers. 

tf>TAL G"hÉI.\I. 9 pri.l entiers C:l priJ. 
réduits] .... , ... 

MOUUEMEHT. RECETTE. 
i ( {y� ] {V } � _; j c ; y; <<; } � _; j j ; 

{.9.c ,·o,•1.f.~. Nn rouet.. 

9 
lS!/6. 

1 
9HN0L 18%. 

1 
9HN0. 1896, b IS!Ji:i. ISll(i.1 •1895. 

6É99MO•è<ÉLS•dO. 6

1

••âDO<o{S'b. "-ilom. liilom. 
r ,r,~~,:~;:! 1,.-.s; ,:).rn •LOD8SbM ,G!J:! :-t! 1 ,:~°S-;J9&9M<DM 22 .{:J.:,1 ,H .Ga 0.UCii 0.\132 

i ,i91, I~:! ï,::!l'$,;GS ri.~:5,91)Ï t: 6,ùiJ,i:?<;~7 3~.37 3!1.25 0.S4'1 0,!,33 

2,-iS~,S~.h 2,2îS,:"1:?0 353,âH O.S& J1j,:JIS S;', 12.01 11.91 0.1-11 0.1-J'.! 

21,0'J6,2UO :'.!l,3i5,21'2 3,11S,7't0 '.!O 2,5~)S,i91'i 30 1;;,01 1.1.76 0.125 0.122 

56, i9:t 58,(.85 160,Slfi ïO 

"'·"' w ~ . LL. • 6, IJ\I 5,93!, :?4,-'il-1 GS 02 Ol-l 70 ~ LR.O ÙÙ É .L LL 9 LL L. • US.1 
525,4n 486,!iOO (in,016 68 

JJ:\,022 ]f,t, DTNF= 2:ïfi,5:!I 05 '.!82,'i2S 37 ' 

251 ,2~1 ~-Il ,370 f)'.!'J,G~S 40 SSJ,:,55 01 62.0:l 61. 73 3.ïOO 3 677 

----- ----- --- ---- --- --- 
37,8::!9,2M sa.asr, 1:?'i 13,65'!,0'J~ ll'J 1~,110,3,S 40 '.:l:!.5:! :!2. ?3 1." h b 0.36(1 

.~ i ,s.,,7 ~30S 43.5i!.),!)7.~ 31J,2:.!~,70S O'.! '.1B,OSI .oso !Jl 2•l.G-i ~o " P 0.hi5 1LHP~ 

----- --- --- -- ---- 
8'?,G71iJ>~:! ïü,9:17,l!)S :,2,877,8110 11 su.su ,lS!) 4:; 21.50 D..éb .&& 0.G!oO 0.(;5:-, 

U98 Les billets d'aller y• retour sont comptés chncun pour t i t 2 v � _( o; V. 
U
7
8 Autres que les billets d'aller d retour avec réduction de 20 p. c. 

(
3
) Pour les anuèes nutcricures, voir a1111rw XXXII et pour b' D détail des ahonncmcnts de 

quinze jours, voir anucxc XXXIII, 
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L'ensemble des transports de voyngcurs en trains express et ordinaires se 
résume par classe, comme suit: 

Jn classa. 

3, 

l'!IOUVEMEKT RECETTE 
YartODr.l IJIOJID i'ro~uii wopB 

pu ••. 'lf 

,oy:ig1!. {j _OdFdRbD. 

on 

9 
y j 9 &d==d{{j } en bà a h . 

9 
en 18%. 9 adüd{Lj } vu I en ; j b eu 

18%. 
. pour 

1896. 18%. è üD) t SD G&S8=L. :8%. llW5. 18%. 1895. 

Voy,,gl"s. Voyeges . 9 •.d•. , d•. 
:,. l-i3.1 593,l,JI 578,9;4 I 19, l:i7 :-s 102ij/J'8D iO 2,971,5.98. 2U + 49,191 eo pDr 0.àOS !;if}.fif} 5.(f,O 

2,072,/467 2,0ôt ,519 ·l- J0/)53 01t Sd1=<m i2 ;t,0js,n.3:-.:sn I ~:'.J,S~S 92 :i.i.50 Oj .OS" OS.LDL=OLH :!_;J54 

12:1885,32'6 12,875,703 I 9,6~3 l().~!;:!,7'.3!! i'.! I0,3-N,8~G 7~1 - ;j!),~-11.i or l9.M 19.6'., 0.799 O.S04 

--- --- - -- -- -- -- 
15,555,9-i4 1515ll>,20ü "1· 3!.l,î'.iS Hi,1-3i.3G-'• h 18,38G;!~O 7!J ➔ · •Hii, J!1l :t5, '..!3,:m :!.:i.37 l.16, l.l!-i!", 

9 

3• 

1re classe .• 

2• 

3• 

lJ) Billets â'at!e1· et retour (1). 
1,05\),Gl,6! 1,00/i .Olll\ t 55,fi30, 2,G\r!,001 9:!\ ~,,,'1!,,I'& 321+ l:J0,2io;ï 61 1aij.J,3f't1/.,;81 2.?;~IJJ?, 537 

:J,665, IODI " M 73215V; I l~i2,61iU .'J,S:.!717:32 ,, li,ff1S,lil'..: :16 I ,~m,1rn fi'• 1·2.ï.l'!ln.fn11.2•~11.'.! . .0 

____ , L ---- 
w,201,JM}:!8,013, 1vs1 I 1.2::.1 ,596 lll,22) 18.,1 9 U,il0)1J.70:J 

c) Ensemble des billets simples et cl' alier et retour. 
1/YJ7,7ï7J 11as~~!YJ0;+ 74,787 

5,937,fl33j 5,ï94,0651+ lt,3,618 

.n.~;l,8',8136, 1n.n1gl, 1,1,76,U29 

,-,-,-.- ~~, 'lt.. , c •nr. - , 1 ,11,8,7,30>\ ,3,,/d,g,.1+1,-~1,13, 13), __ ,, 0~ o. 

s.ns, ;91 G:t a,5l9,:lt2 ~1.q+ 19'.l.-'i7!) ll 

~0.3;i~•l.61 

I.Gi',(f .67~ 

d) Billets à prix réduits (2). 
1,nl,603) 1,1,s,16•)!+ 93,-l'IJ 1 1,u;;,1m "°I 1,7,8,616 mi+ 1;s,~51,11 H.üill15.1<> 11.r,ozp_;;1 

3,5i7,842J .l,319,512!-i- 2:!S,-330 9 3)701J,170 6!l 3/1130,,l~ï 551+ '.!~8,7,3 07 l 3!).i2l30.51 1 J.Q.j5(1.0.\2 

c) Totaux génércwx. 
2,8ï0,3i\lJj 2,711,ISO(-\- 168,·•~o b 7,6;1,,0GI 0:11 7,W;,\128 71r• 37811~:! ;J2 9 !,4.:!-'IJ-'f.',,-'i:"1 

9,/485,525( \J\1)3,5771+ 371:9i8 9 13,fi51,737 ;Vil U,{,lï/JÏ;j 71 I =r bM&Lï =èè l_;;j 9 ~3.:Jf:j:-i:.L:J s 

311ô50,00I 7l 

----,----1----1-----1----- 

2,006p.C02 1 

l,H'lll,-i\3 / 

18.%,18.~I 10,4lUIIUf,01 
FFFFFd 
:?1.~.11 -~1.:l~ o.r;.j,, o.r,:15) 

(1) Les billets d'aller cl retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
(11) Transports de militaires, d'enfants, d'électeurs, d'abonnés, de sociétaires, de détenus, etc. 
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Il résulte des tableaux qui précèdent que, par rapport à i89!>, l'année !896 
( donné: 

Pour les trains express 
ordinaires 

En plus, fr. 71,46{ 22 
En plus, J ,072,200 86 

Pour l'cnsemhlc des billcls 
et retour 

Pour l'ensemble des prix réduits 

simples et d'aller 
En plus, 
uj plus, 

Pour latotalité des transports de voyageurs: En plus, fr. 

1,-145,667 08 
1,322,745 60 

2:466,410 68 

Les voyageurs avec billets d'aller et retour, pour lesquels d• est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes : 

lhllets snnplcs Billets d'aller et retour Ensemble 
(20 p. c. de réduction ) 

uj trains exprbs. 1,502.,9W 1,88! ,798 5,-184,713 
ordinaires . 14.2:'>5.029 27.409.t>66 ,H 1662)>9~ , . 1 , 1 

-- 
rn,afü5,944 29,2V! ,36.t 44,84-7 ,508 

Si l'on _ ajoute le mouvement des abonnés, 
des sociétaires et émigrants, des trams de 
plaisir, des voyages circulaires, des enfants et 
des militaires, etc., soit. 37 .829,284 57,829,284 

67,120,648 82,676,092 

on constate que, sur 82,676,ü92 voyages effectués, 67,120,648, soit 81.2 p. c., 
l'ont été à prix réduits. Celle proportion a été de 79.8 p. c. en t89ü. 

Les transports par ubonncmcut ont pris une extension considérable 
depuis 1872 (voù· annexe XXXII). 

Pour les abonnements de Hi jours, en vigueur depuis juin -18!}5 (voir 
annexe XXXIII). 

Parcours efl'ectués ptn: les voyageiws : 

Les vosageurs ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après : 

En première classe . 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 

\ 1896 
Parcours total pour l 1890 

Express. 

7i,269,863 
98,;:i65, 7ü9 
9! ,467,598 

262,501,020 

Ordinaires, 

üü,f U,618 
2·17, 146,8rJ4 

1,24,2,708,901 

1 ,ü J 4,970,575 

1,777 .27 l ,593 
! ,64D,789,615 
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Recettes moyennes pa1· voyageiws embarqués. 

PRODUIT MOm fRODUlT MOYRS 
,Ul!li:l•!l'f. A.N~i;a;!!l, 

l'.lR VOYAGEGR. i e c [ ) v e.h M° c 

Fr. Pr. 
1.37 1881 ... 0.82 

.. 
9H30 ... 

1806 ..• l.15 188:! ... 0.81 

1867 ... t.lO 1883 ... 0.70 

1808 ... t. {j 188-i •.. 0.78 

1860 ... 1.18 1885 .. UD8 0.81 

18ï0 ... i.U 1886 .•. o. 71:i 
1871 ... 1.1:l 1887 ... O.H 

1872 ... 0.03 1888 ... 0.73 

i873 ... · 0.87 1889 ... o.n 
187.J ... 0.8-1 1890 . . 0.70 

9HP0 0.84 1891 ... 0.68 

18ï6 .. 0.80 1892 ... 0.68 

1877 •.. 0.78 1803 ... 0.66 

l8î8 .. 0.76 1894 . UD8 O.OD 

1870 .. 0.7;5 9H10 ... 0.66 

1880 ... UD8 0.88 1896 ... 0.6-i 

On voit que la recette moyenne par voyageur continue à fléchir d'année 
en année, sauf les relèvements exceptionnels dus aux Expositions, qui 
entraînent. à de longs parcours. 

Cette situation est duc principalement aux circonstances suivantes : 

A. Les billets d'aller et retour, à prix réduits de 20 p. c., constituent, 
chaque année, une part de plus en plus grande du mouvement à prix 
pleins. D'après les chiffres suivants, cette part a été en 1896, de 6;'.i p. c. et 
en 1872, première année de l'application du nouveau tarif, de � 0 p .. c. 
seulement : 

•871. •896, 
f � } 5{; . P. c. f � } >{y. P. c. 

Billets simples . 10,021,573 ~P H>,l5f3~:944 09r 
Billets aller et retour . 99 aPP 7P7 f,5 29,291,564 60 • • 

-- 
Ensemble 7F9 &] V 3L{j 1.00 44,847,508 WO 

' 1 

(') Exposition nationale, relèvement des prix de 1> p. c. et taxation au kilomètre, en comp­ 
tant pour une unité toute fraction de kilomètre. 

(') Année de I'Exposition d'Anvers. 
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B. I..c mouvement se développe beaucoup moins en {re classe qu'en 
2e et 5e; exemple : 

18, •. t8tHI, Augmentatlon. 
Nombre. f � } 5{; . f � } 5{; . P. c. 

9 t~ classe. l ~224,49 l 1,6a7,777 455,286 09r 
Voyageurs. 7° F 2.788,905 ~1957,685 5,148.,780 H5 

,..,0 17 ~t,8;:, ;2~ = 57,2fH1848 19 666;597 112 .) - 

Enscrnlîle 21,;S98,64a 441847,508 ~3;248,665 108 

C. Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers C) progressent en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés : 

t87a. 1~06. e] o} ; j <( <d� j . 

Nombre. Nombre. Nombre. 

Voyages par abonnement 1,251 ,u 2 0( LF9VVL7V� 53,91'>7,168 
Autres voyages . 21;966,511 47,188,512 25,o2·t ,80 l 

Ensemble. 25,197;625 82,676J592 t>9,478,969 

§ 2. lHOUYE;\IENT DES ~IARCIIANDJSES TRANSPOitTitES PAlt LES LIGNES DE L'ÉTAT, 

EN {896. 

Une statistique des transports de grosses marchandises, pw· charqements 
complets, <le tapissières, <le wagons roulant sur essieux, de chevaux, bes­ 
tiaux, etc , effectués par les lignes de l'État, en 1896, fait l'objet <les tableaux 
annexes XXXVll à XLII. Le mouvement _ est renseigné par services 
(intérieur, mixtes, internationaux et de transit). 

En voici le résumé, pour ce qui concerne l'ensemble des quantités 
transportées 

DÉSIGNATION 

des 

gc e f à i ) c gà . 

t f bg É à . 

Transit par les ligues de l'Élal 
des 1ransporlsécha11i;és cnlrc 

g19De t 2 . 

Grosses marchandises ..... 1 Tonnes. 1 14,Wl,-177 1 4,9,8,000 (6,868,645 1 408,14\J I l,3\0,:1261 237,531 l 28,704,128 

Tapissières ....•....• 1 Nombr e , 

Wagons roula ni aur essieux .. 1 Id. 

Chernux, buli•u•, clc •.... 1 H1u. 

4,455 

531,flOZ 

251 9 121 

596 9 625 

91,690 9 161,800 

UD8 

UD8 

UD8 

{') 

{') 

2,310 

1,281 

5,676 

767,412 

(1) J'ofr ces transports par abonnements, annexe XXXII. 
US8 Les transports <le tapissières et de wagons roulant sur essieux échangés entre pays étran­ 

gers, en u-ansit par l'i~tal étant soumis à réinscription aux points frontières, sont compris à ln 
!J• colonne sous la rubrique " Services internationaux nu départ cl a l'arrivée ". 
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§ 5. ENSEllBI.E DU lllOUVBilENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit 

\-'oJageur.s ... 

îickc,ts d'cntr«. 

ll,gage, . . • • 

fleritu } ( {yO>( j MFUL.â 

GtOS5U 

l'inlnMS. 

Équipages 

Chcnu1 ttbellÏ3U1.~!l 

Produits c1traordi11• 

1:'.ns:emble. 

MOUVEMENT. RECE.TTES. 

9 9 9 
Difflrtlt«I 

9 9 

p;rr-:rtnctt 
l°nilê. 1890. 18!1:J. / � ] { 1896. 18!1:J. pour 

lll!IB. lll!l8. 

\'oyogc. S?.6:6,r>'J:! 76,~37, l!JS + 5,i:l,~,39) !>?,87',600 Il so,11:,3~9 u !- 1,u;,;,00 œ 
Coupora. 1 ,8!3,91/i :•) 1,71?,:J.l~ I 11, ,,,; ISZ,393 6() 111 ,'.!.ll !JO I Il, IY.l 70 

Quinl.:111. 381},. jO(j 310.523 I 11;,1tn '· 713,;'.16 17 1,61~.39, t,8 I SS,101 ,9 

Kilogr. :1~16,0'i0,5'k; 377 ,:?.•ii ,.9'10 +13,S·•2,54G 10,·\~8,l'.!fi 21 !0,0l:"1.Sffi î 1 I 48~,309 51) 

g� j j ; . 31 ,~l!,81t :m,1·1!),o;~ I l,i8J,ï(H !JO,O(t;,l';7 -H 86, 302\ t.',9 !)-J I 3,il).ft()(J1 ~5 

Grou p. 9H,1:'>-'i S!J.;,.010 I ~1,18) 2fi9,-U'i l:t :?SG,0~6 i2 I 13,~(19 4" 

l'iomLrc. 1,6:!~ l ,S.:',i +- 7:! 06,-U.J lH 63,3~7 % I 3,016 77 

9 E111édilion. 65/i6~ 3· &1é<h -!· 3,1:!3 l ,G11J,3;8 7:? 1,r'68,:t2~ 8-5 + n,o,l 8-1 

- - - - 3,0Sl.~'.!9 45 3,9:6,511-1 01 - 89l, 13i 56 

. . . . . ..................... 160,3\' ,6Sl 70 1>-1,400,2&7 37 "t'° 5',!147 ,36-l 3.'l 

... F ........... D ... F ..... 87,111 56 67,oo:! 14 I W,018 -1? 

Toul.!X .•• Ir , 160/13-1,761 2G 1$\,.\~7 ,:JâO 51 I 5,%7,-11! 75 

Les diverses sources de recettes se décomposent, par nature de service, 
savoir : 

VoJttgcurs ... 

Tid.ols d'entrée dans le.! 11t1ions . 

Baga11c.s •••.••• 

Ptlilcs mnrcbandiscs. 

Gros.ses 

finances 

f.he,oux et hts1iaux • 

Predulrs extraordinaire.,. 

. . fr. 

EnsemhJc .. fr. 

Pro1luils divers .. · ..•.. 

t 898. HlB$. 

,1 

9 
n 

\ C 9 
SliR'ilCES SEII \'ICF.S SEI\ vice V] j Q{yVV SER\'ICl'S 

ré~ni1. ri unis. Jotérlour. 11:l~X(O~. lntc.-nnCloa•u•. 

Sommes. tiommes. à � } } ; VL Scenues. Sommc.s, 

40,363,77, 93 5,-1:~,9:?J :p ï ,0!'>7,100 71 52 ,Sïi ,600 Il 50,411,381 ~3 

182,391 60 . . 182,3~3 60 171,2.13 00 

i17,,'t13 os 69,:192 63 9J6,ij70 OSû 1,7.11,4!!6 17 1,635,391 68 

7 .-128,f.iOO, 57 l ,0221L&0~ 8tl: Z,Ol6,97i 76 10,498, 1~6 21 IU,Ol5,Sl6 71 

~o,:,75,0H Sl 12,813.73) $7 2G,6Hi,,HO ';6 ~0,0G6, 157 41 S6,JO;?, 1-'.9 9!J 

218,tJ~6 ().) ISJ,~6 9~ 31,913 1 ~ ~6l,H6 18 2a~,ow j2 

51,7&1 îO 3,316 8! 11,3~5 ~I) 66,433 82 6-1,387 os 

l ,'.!:.!O,Sfi:! l!J 81,0Ji ·H :m,.1oow J ,640,:r;s ïi J,008,1::?i 3S 

'.l,"8~.42\1 4> . . 3 1 053t -1'?9 45 3, c.fi6,564 01 

J03,8f1,~-W 38 n,t11,~rn 3o 3ï ,012,9~3 02 160 ,lH ,651 70 l!ii,400,!87 37 

. . F . F F F .L . . . . ............ fr . 87,111 56 6i ,063 14 

Total. ..• fr. IF.0,'34,763 26 lôl,467,350 51 

Lu répartition prcportiounclle pom· cent des recettes correspondant à ces 
trois natures <le service était 

,4 •• l 

En -189[), de . 64,56 1 < ,6!> 23199 
Elle est, en 1896, de 64. 76 12.14 23, lO 

Différence pour 18% . I 0140 +·0:4U - 0:8~ 

(') Chiffre rectifié. 
(i) Voir annexe XI ln décomposition par trains de voyageurs cl lie marchandises, des 

recettes afférentes à ces trnnsports, 
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§ 4. PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit 

Garde de bagages. . fr. 
Loyer des buffets. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile des colis postaux et non postaux 
Amendes pour fausses déclarations , . 
Formalités en douane • • , 
Dépôt et magasinage • 
Retard dans le chargement et le déchargement. 
Loyer : ; locomotives, tenders, matériel 
- de tapissières. 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur les raccordements 
Redevances pour usage de quais, voies • • 
Location de terrains, vidanges, etc .• 
Redevances pour utilisation du matériel de l'État sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés, etc. • 

Surtaxes non réclamées. 
Re celles di verses • • 

Total. • fr. 

En 1696, En 1895. 

92,021 88 87,247 95 
170,0~5 49 200,6tH 85 
54,187 55 59,GU !55 

120,685 50 1 u, 584 84 
5,709 70 - 8,408 80 

240,182 02 22l ,657 17 
64,155 0~F 62,705 12 

194,579 ·12 165,591 54 
7,591> 25 !:55,517 87 

274 70 651 60 
56,661 96 47,286 57 

2155,57;5 01- 248)415 55 
5,!:537 76 4,956 74 

58/t97 51 55,585 20 

1,700,258 15 1,064,HS 95 
850 91 !HO V� 

92,026 82 (1) 759,102 Smd 
5 085 ,/1-':.l\l ,~5 5, !J71i, 51,,. 01 

§ D. PHODUI'l'S DIVEI\S. 

Les produits di vers encaissés par l'Adminislration des domaines, pourcompte 
du Chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments provisoirement inutiles, et de 
la vente d'herbages, de plantations, d'objets non 9Oj 9&NRR uj 9VC. 

réclamés ou hors d'usage, se sont élevés _à. • fr. 87, U = Q3 67 1063 14 

§ UèL HÉDUCTIONS CONSENTIES sun I.E PlllX DK TllANSPORT. 

La réduction de ~O p. c. accordée sur les prix de trausport, représente 
- non compris les abonnements, ni les aller et retour, - une diminution 
de recette à concurrence des sommes ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Détenus et Jeurs gardiens 
Émigrants • 
Sociétaires • 
Trains de plaisir 

Transports mili- 
taires en débet . 

Transports mil i­ 
taires soldés par les 
intéressés 

Chevaux de courses 

Transports d'ob-1 
jets et d'approvi­ 
sionnements pour • 

Ilagages et mobiliers. 
Équipages et chevaux • 

départements ministériels 
expositions . 
divers • 
armée et prisons, 

Ensemble. 

. fr. 

S Hommes 
Chevaux 
Bagages et matériel de guerre. 

S 
• fr. 

9 n 9HN3 

t,079,850 62 
180,l:i!G 70 
24,4H 3H 

62-2,016 68 
21î6,tl21 0?5 
<d•< .sse 70 
27,108 � V 

107,482 22 

17,564 80 
4,254 91 

36,508 60 
14,981 55 

229 40 
1, 55/i, 40 

126,576 50 
5,010,080 (H'i 

En 189:.. 

1,007,565 67 
178,782 50 
22,044 70 

V»V. 56!) fi7 
282,,.23 57 
0PHL00N S=ü 
26,012 60 
97,169 15 

H,689 61:i 
4-,1!5ft 20 

27,110 " 
10,19!) 97 

501 20 
1 ,?:i82 2ti 

99PL3PH ~.1 
7L 741i, (i47 88 

(1) La somme de fr. 75\J, lù2-91î comprenait: l ) fr. 487 ,209•6:!, représentant les intérêts de 
sommes litigieuses en cours de règlcment ; 2" fr. Hiû,!.167-061 versés par la Compagnie de Lierre 
à Turnhout. 
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Il. Améliorations et lnnovaOons apportées dans le servlee des 
transports, en 1896. 

§ 1 e,·. CAlUIONNAGE. 

Depuis le 1er août 1896, l'Administration des chemins de fer assure le 
camionnage dans l'agglomération bruxelloise au moyen de camions lui 
appartenant et d'un personnel. facteurs et conducteurs, relevant directement 
de son autorité. Les chevaux: complètement harnachés, sont seuls pris en 
location. 

Les résultats acquis au 5{ décembre t896, c'est-à-dire après cinq mois 
d' cxploi talion, comparés à ceux des cinq mois correspondants de l'année { 89n, 
se traduisent par une économie de 401924, francs. 
Il est à noter que cette économie a été obtenue tout en permettant à 

l'Administration de salarier plus convenablement que les anciens entrepre­ 
neurs le nombreux personnel préposé au dit service, et de réduire la journée 
de travail dans une limite raisonnable. 

Dans seize autres localités, le camionnage est effectué au moyen de 
camions, chevaux et conducteurs pris en location par voie d'adjudication 
publique. 

Les avantages obtenus par cette mesure au cours des années précédentes 
se sont maintenus en {896. Ainsi, en 18901 sous l'ancien rrgime) l'Admi­ 
nistration a dû payer ponr l'exécution du service dans ces localités 
fr. 4-29JH0-80: tandis qu'en 1896, avec le service en régie) et malgré 
l'augmentation des prestations, elle n'a dépensé dans ces mêmes localités 
que fr. 551>,862-60, soit fr. 93,678-20 en moins. 

Les dépenses totales du camionnage se détaillent comme suit : 

a. Camionnage-déclaration . fr. 
b. Van Gend (art. 10 de la eonv.). 
c. Remise à domicile par camions 

loués, à Bruxelles (Allée-Y erte), (Entre­ 
pôt) et (Nord) . 
d. Remise à domicile par porteurs 

à Bruxelles, Verviers, Anvers, Gand, 
Louvain, Malines, Alost, Bruges, Mons~ 
Ostende et Blankenberghe 

e. Port à domicile par porteurs d'avis 
et remise dans les autres localités 
f. Remise à domicile par ln poste. 

En 1896 . 

1,238,605 15 
411907 Vj 

79,970 62 

. 106,577 27 
!),5D7 7o- 

f ,482, 1 n5 o4 

En 1895. 

1,580,808 56 
45,167 so 

17,6~2 02 

77,480 62 

M) b L37N HN 
4-,619 20 

i ,650,562 1)9 

§ 7. DUJ111ETS E:T llUVETTES, 

En vue d'obtenir un service aussi satisfaisant que possible, l'Adminis­ 
tration a publié un cahier des charges c1ui sera appliqué au Iur cl a mesure 



[ N°212.) 

A 

( 48 ) 

du renouvellement des entreprises et dont les clauses sont renforcées, 
notamment €'11 ce qui concerne la répression des abus. 

Le débit des boissons alcooliques a été interdit. Cette interdiction s'appli­ 
quait fin 1896 à neuf buffets ou buvettes. 

Vu leur peu d'importance, les buffets de Courtrai, Groenendael et 
Mouscron ont été transformés en buvettes. 

Les redevances des buffets et buvettes ont produit, en 1896, la somme 
de fr. 180,043-27 et fr. f80,6:JO-a2 en 1895. soit, pour {896, une diminution 
de fr. 647-2~ qu'explique l'adoption des mesures précitées. 

§ 5. TAUIFS DES VOYAGEURS ug DES DAGAGES. 

a. Service intérieur, 

Les facteurs surnuméraires et candidats facteurs des postes sont appelés à 
bénéficier du tarif d'abonnements pour ouvriers. 

Publication d'un onzième supplément aux conditions réglementaires, 
comprenant notamment : 

1° L'extension du barème des abonnements pour ouvriers, pour un voyage 
aller et retour par semaine et l'octroi de facilités plus grandes à celte 
catégorie d'abonnés; 

2° Le taux des surtaxes à payer par les \'oyageurs faisant usage d'une 
carte ou d'un billet d'abonnement périmé. 

Réduction de � ) p. c. en laveur des ouvriers agricoles et autres de toutes 
catégories, allant travailler temporairement hors frontières. 

Dèlivrnncc, aux militaires, de billets d'aller et retour à prix réduits. 
(Antérieurement les voyageurs de cette catégorie devaient se pourvoir de 
billets simples pour chaque voyage.) 

Délivrance par les points d'arrêt, de billets simples et d'aller et retour à 
prix réduits pour militaires. 

Autorisation de remettre aux ayants droit les portraits photographiés 
qui ont servi d• la confection des cartes <l'abonnement. 

Extension de la gratuité de transport à toutes les catégories d'électeurs. 
Rcvision du tarif pour le transport des vélocipèdes par trains de yoya­ 

oy] {V (distinction entre les vélos à ] j et à plusieurs siéges). 
Autorisation donnée à toutes les stations cl haltes du réseau de délivrer 

des billets ù destination de tous les points d'arrêt. 
Extension de la durée de validité des billets d'aller et retour: d'une façon 

générale1 les dimanches et jours de fêtes ne sont pas comptés pour déter­ 
miner celle durée. En outre, les billets délivrés le samedi et la veille des 
jours de fête, pour les distances de 7/3 kilomètres et moins, sont rendus 
valables jusqu'au lendemain. 

Abonnements pour ouvriers rendus valables pour deux localités, lorsque 
le siège Je la résidence ou du travail est desservi par plusieurs stations. 

'I'ransport g1·atuil en 5c classe des proches parents des fonctionnaires, 
employés et ou Hiers de l'Administration, dénués de ressources, appelés au 
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chevet des membres de leur famille, victimes en service d'un accident grave. 
Délivrance. nu prix du pins long p3rcours7 d'abonnements ordinaires 

valables par plusieurs directions. 
Délivrance par les bureaux : 
-j" de Piéton, Forchies, Trazegnies et Courcelles (Centre), de billets d'aller 

el retour pour Charicroy, valables pour Charleroy ou Dampremy; 
2° de Bruxelles (Nord), de billets d'aller et retour pour l'une ou l'antre 

des stations du littoral et permettant de s'embarquer au retour à Ostende, 
Blankenherghc, Heyst ou Nieuport. 

h. Services mixtes. 

Modification à la taxation des abonnements ordinaires en service mixte 
avec les stations des lignes Nord-belges. (Application du barème de l'Jttat à 
la distance totale.) 

Publication d'un dixième et d'un onzième suppléments au tarif Grand 
Central Belge : relations nouvelles et modifications diverses. 
Prolongation de la durée de validité des billets d'aller et retour, comme 

; j service intérieur (voir ci-dessus). 
Création d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers, valables pour un 

,·oyage aller et retour pai· semaine. entre les stations de l'lttat belge et celles 
des compagnies de l'État Néerlandais: de la Flandre Occidentale, de Gand­ 
Eecloo-Brnges et de Tcrrnondc à Saint-Nicolas. 

Rcvision du tarif pour le transport des vélocipèdes par trains de voya­ 
geurs. 

c. Services internationaux. 

Publication <l'un nouveau tarif international pour le transport des voya­ 
geurs el des bagages de la Belgique, de la France et de l'Angleterre vers les 
stations du haut Ilhin et vice-versa, par llcrbcslhal-Colognc et par Stcrpe­ 
n ich-Luxcm bourg-Stras Lou rg-Kch 1. 

A l'occasion de l'Exposition de Nijni-Nowgorod, mise en distribution à 
Bruxelles (Nord) de billets d'aller et retour à prix réduits, entre les stations 
Irontièrcs russes et Nijni-Nowgorod et de billets pour voyages en Russie. 

Publication d'un premier supplément au tarif pour le transport des rnya­ 
geurs et des bagages entre les stations des chemins de Ier de l'État belge, 
d'une part, et certaines stations des chemins de fer de l'État de Bavière, du 
Buschtcrhrad. autrichiens, hongrois, roumains et orientaux. (Extensions et 
modilications.) 

Modifications aux prix des coupons de ou vers Londres: viâ Calais. (Sup­ 
pression du droit de port à Caluis.) 

Mise en vigueur de nouvelles conditions réglementaires générales, appli­ 
cablcs aux tarifs pou!' le transport des Yoyagcnrs et des hagagcs, de l'Union 
des chemins de for du Nor<l, orientaux , b11lgarcs·, serbes , roumains, 
hongrois, autrichiens, allcmands , néerlandais, iuxcnibourgcois , belges, 
français et anglais. 
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d. // oyages circulaires, 

Réimpression dn fascicule II (voyages combinables) du Recueil des tarifs 
spéciaux des rnyagcs circulaires à prix réduits. 

Publication <lu premier supplément aux fascicules I et II du Recueil des 
tarifs spéciaux des voyages circulaires i1 prix réduits. (Modifications et 
extensions.) 

Des conventions pour la vente de billets pour des parcours en Belgique 
ont été conclues avec : 

l\DI. H. Glëklen et Oe, à Mannheim; 
MM. Schenker et Cie, à Vienne; 
M. Pillmanu, à Hanovre. 
L'Agcnce Carl Stangen, it Berlin, a été autorisée à émettre des billets 

pour de nouveaux parcours en Belgique. 

§ 4. TARIFS POUR lllAllCilANDISES. 

Services intérieur et mixtes. 
«;ondltlo11.11 .-é11;lcmc11talrc.11, 

Les livrets réglementaires des services intérieur et mixtes, réimprimés 
en 189~~ ont subi les améliorations el les modifications commandées par les 
nécessités du service et les intérêts de l'industrie et du commerce. 
li a élé notamment décidé que les colis de ~ à IO kilos: affranchis au 

départ, peuvent, comme les colis de D kilos et moins, être expédiés sous 
forme de petits paquets affranchis au moyen de timbres adhésifs. 

1 cr février. 

88 

f cr avril. 

1er } ( d. 
9 et juillet. 

88 

9° 1 aoùt. 

Classification du brui stéarique, à la 5° classe; des minerais 
de manqunèse (t01·bo11ale ou peroxyde de manganèse) et des 
minerais de [er man9a11ésifè1·es au tarif spécial 11° 12 et à la 
4c classe. 

Déclassement des bières en fûts de la 2c à la 5e classe. 
Classification du ball-clas], à la .{.c classe; des betteraves en 

cassettes au tarif 11° 7 cl à la 4° classe ; du ehma-stone, à la 
,i.e classe. 

Clussificntion de l'alcool méthylique, à la 2e classe. 
Classification des crevettes au T. S. 11° 50 et à lai re classe; 

des ronces artificielles au T. S. 11° 6 et à la 2° classe; des 
toiles d' emballa,ge) d• la 5c classe. 

Déclnsscmcnt des bois exotiques, de la 1 re à la 5e classe; 
du divi di»i en cosses, de la i rc à la 5~ classe. 

Déclassement de l'acctate de soude) de la jrc à la 
2c classe. 

1 ci septembre. Classification du brai de goudron de bois, aux tarifs 
spéciaux n°' 22 et 5 < et à la 4° classe. 
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{j septembre. Classification des pierres 7Jou1' [ours à étendre le uerre 
(pierres d' étendcries) et autres pièces en pierre rëfruetaire, 
pour ver?'crics) au tarif spécial n° 7 et à la 5" classe. 

{j septembre. Déclassement du sumac) de la 1re à la 5e classe. 

1 cr avril. Publication de nouveaux barèmes réduits applicables aux 
transports de chevaux et bestiaux. 

Tarll1,1 t'lpccla11x:. 

1er mm. 

1°r juillet. 

1er février. 
1 cr j uillct. 

fer Iév l'ÎCI'. 

<p avril. 
1 ~ septembre. 

i cr juin. 

1 cr février. 

fer juin. 
1 cr avril. 

1 or mars. 
3 mars. 

N°s -1 et 2 d'exportation maritime: 
Ces tarifs sont rendus applicables aux transports de 

combustibles destinés aux steamers remorqueurs faisant le 
service des bassins à Anvers. 

N° 4 d'exportation maritime : 
Cc tarif est étendu aux meubles. 
N° 6 d'exportation maritime: 
Cc tarif est rendu applicable à la porcelaine. 
Cc tarif est rendu applicable aux ronces m·tificielles. 
N° 7 d'exportation maritime : 
Ce tarif est rendu applicable : 

au spath (sulf ale de baTyte) en poudre ou en pierre , 
( ] sulfate de bcwytc en JJoucfre ou en pierre, 
aux betternves en cassettes; 
aux pierres 7Jour fours à étendre le verre (7Jie1·1·es d'eten­ 
deJ'ies). 

f ° -111 pour les transports d'acic1' en lingots, en brames, 
en lopins, en billettes) en la1·gets ou, en bidons, de fontes 
brutes, de miiraille d'acier; de fonte et de [er : 

l y tarif est étendu aux massiaux, 
f ° 971 applicable notamment aux transports : ; matières 

premières et des p1'0d1tits de l'industrie métcillw·gique : 
Cc tarif est étendu aux minerais de mœnqanèse et aux 

minerais de fer munqanésifères. 
Cc tarif est étendu aux déc/tels de carrières. 
f 9Ù = 7>LL 1 ( été rendu applicable aux pyrites de [er et aux 

pyrites grillées et a été étendu à de nouvelles relations. 
N° m. applicable, dans certaines relations, aux transports 

de poussier maigre destiné à la consommation des fours à 
zinc et à plomb) et de charbons menus qroineu» maigres, 
destinés à la consommation des [ours à zinc et des brique­ 
teries. 

Cc tarif est étendu à la station d'Ans; 
Ce tarif est étendu à la station de Franière; 
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25 septembre. Cc tarif est étendu â . la station de Jumcl-Drûlolle (char- 
bonnage du centre de Jumet). 
N° 22, d'exportation maritime : 

i er sep lem bre, Cc tarif est étendu an brai de goudron de bois. 
N° 501 pour le transport des engmis et de eertoins produits 

agricoles el autres: 
fer février. Ce tarif est rendu applicable aux bières en caisses, en 

fûts ou en pnniers. 
jer juillet. Ce tarif est. rendu applicable aux crevettes) meubles) 

moules (mollusques) et poissons [rais. 
1er août. Cc tarif est rendu applicable aux lapins vivœnts et à la 

volaille vivante. 
N° 5i, applicable ( ] î transports de brai de qoudron de 

ga:z ou de houille et de 901,dl'on de gaz cl de houille : 
fer septembre. Ce tarif est étendu au brai d,i qoudron de bois. 

N° 36: pour le transport des produits destinés à l'amen­ 
dement des terres ou à l'amélioration des chemins : 

9 novembre. Ce tarif est étendu au terreau, 
N° 57, pour le transport des produits destinés à l'amen­ 

dement des terres ou à l'amélioration des chemins : 
1 cr février. Cc tarif est rendu applicable aux écumes de sucreries et 

aux résidus calcaires de la fabrication du sucre. 

TarUs exceptlonnel8 provisoire•. 

!9 mai. 
i er è] d• let. 
!4 septembre. 

fer avril. 
14 novembre. 

1er avril. 

{j janvier. 
{ cr avril. 

Nos 6 et 6°i5, applicables aux transports de cluubtms 
effectués au départ des gnres cluubonnièrcs belges vers les 
stations du Nord du 11ays : 

Ces tarifs ont, été étendus à Nosseghern. 
Ces tarifs ont été prorogés jusqu'à disposition ultérieure. 
Ces tarifs ont été étendus à Neckcrspocl. 
f ° 9 0• et 0L=5dV. pour le transport de combustibles pm' 

nO tonnes: 
Ces tarifs ont été prorogés jusqu'au 51 mars 1897. 
Ces tarifs ont été publiés à nouveau et ont été rendus 

applicables aux transports de terres plastiques, terres 
réfractaires, kaolin) china-stone, ehiuaclas] et ball-clay. 

N° 5Jqnalor, prorogé jusqu'au 51 mars 1897. 

Tarif~ e:1ee1,t1onnrh provl,rmlrr-11 no11v!'a11:1. 

N° 57, pour Je transport des pavés de Quenast à Sichem. 
N° 58, pout' le transport du ballast de Lessines et de 

Quenast à la frontière française. 
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2;; février. 

<) mars. 

13 avril. 

{ Cr UOÛt. 

26 juin. 
i a juillet. 

21> novembre. 

N° 59, pour le transport des pavés de Quenast à West­ 
mcerbeck. 

N° 401 pour le transport des pavés de Quenast à Tessen­ 
dcrloo. 

&1 41. pour le transport du ballast (le Lessines et de 
Quenast à la frontière Irauçaise. 

N° 4i, pour le transport des rails et accessoires de mils, 
de Ougrée. Kinkcmpois et Seraing ù Anvers (transit). 

N° 43, pour le transport des pavés de Quenast à Hérent. 
N° 45. pour le transport de la eluiuai, du ciment et des 

moellons, de Allain, Chercq, Hollain (Crève-Cœur) et Vaulx 
à Bruges (Bassin) et Heyst. 

N° 47: pour le transport du ciment de Cronfcstu, Niel et 
Turnhout (Bassin) it Bruges et Heyst , 

SEllYICES HiTEHNATIONAUX ET DE TRANSIT. 

Service Belqe-Néerlandais. 

CondllJOUlj 1·èglemeulnl1·N1, 

f6 mars. Modifications au règlement et aux prescriptions générales 
concernant l'application du tarif', 

16 mars. Publication d'un nouveau tableau d'assimilation des sta- 
tions belges et néerlandaises non dénommées. 

J6 mars. Publication· d'un nouveau tableau indiquant les gares 
privées et les établissements reliés aux stations belges. 

16 mars. Publication d'une nouvelle nomenclature des points 
tarifés. 

1er décembre. Modifications au règlement et aux prescriptions concer- 
nant l'application du tarif, notamment en ce qui concerne 
les dispositions applicables aux transports de chevaux et 
bestiaux. 

16 mars. Classification des cornues il gaz au tarif spécial 11° li, de 
la lessive de potasse, de la lessive de soude, des pierres de 
construction en grès (lrfificielles non taillées, de la potasse 
liquide cl de la soude, à la 5e section. 

Classificatioh des pierres de construction en grès artifi­ 
cielles taitf,,es) à la 2° section. 

16 mars. Déclasscmen l des qrainee d'arachides de la 2e à la 5e section. 
Hi mars. Déclassement des bois cle houillères, du T. S. n° I au 

T. S. Il" Il. 
5 juillet. Remaniement de la classification des dalles en 7)icn·e et 

e11 marbre. 
! er décembre. Publication <l'une nouvelle classification <les marchandises. 
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Barènu~.,,. 

fer décembre. Publication d'un nouveau barème pour le transport des 
chevaux et bestiaux. 

'l'arlrH 11pécla11:,;. 

16 mars. 
fer août. 

N° IY, applicable au transport des clous, de la paille, des 
roseaux et du lin en tiges, dans certaines relations. 

Cc tarif est étendu à la station de Syngem. 
Publication d'un nouveau tarif spécial n° 24, applicable 

aux transports de moellons (bruts ou bouchardés), pierres 
brutes" etc., dans certaines relations. 

D 

Tnrlf,- cxccptlopnc)s prodsolrt'H• 

29 juin. Création du tarif exceptionnel provisoire n° 44, pour le 
transport des mils et des accessoires de mils) de Seraing, 
Tilleur et Kinkcmpois à Amsterdam et Rotterdam, pour les 
Indes néerlandaises. 

20 septembre. Création du tarif exceptionnel provisoire n° 46, pour le 
transport de l'acier, des rails ef de« accessoires de mils, de 
Ougrée, Seraing, Tilleur et Kinkempois à Amsterdam et 
Rotterdam. en destination des Indes néerlandaises. D . 

Seroiee Anglo-Belge, vià Üstetuie-Tilburs], 

l:ondlllon• réglcmcntalrm1. 

jer juin. Publication du tarif pour le transport, entre les stations 
belges et Londres et certaines stations anglaises, des mar­ 
chandises à grande et à petite vitesse. 

Ce livret comprend des relations directes entre Londres 
et certaines stations anglaises, d'une part, et tous les che­ 
mins de fer belges, sauf le chemin de fer de Hasselt à 
Maescyck et la ligne du Liégeois-Limbourgeois, d'autre 
part. 

«:las11lRr111ton 11,éoérnlc tics m11rcba11dlse1J. 

1er juillet. 
4 août. 

iO octobre. 

10 octobre. 

Classification de la nuirqorin« au T. S. n° I. 
Classification des articles d1i papete1·ie en caisses à la 

5c section, des raisins [rais et des tomates au T. S. n° I. 
Classification des laines brutes et des tissus de coton à 

la 4° sec lion. 
Classification des tissus de laine la 2" section. 
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Ta!l'lf■ •péclaus:, 

4 août. Tarif spécial n° I pour le transport des fruits et des 
lég1111ws-primeurs. 

Cc tarif est rendu applicable aux produits ci-après: fruits 
verts non dénommés) légumes {mis, noisettes, noix, poires 
fraîches,pommes fraîches, prunes [rtüclies, raisons el tomates. 

Service An9lo-Bel9e, vùî Ancers-Hurioich, 

19 août. Classification des articles de papeterie en caisses à la 
5c section, des raisins frais et des tomates au ta l'if spécial 
no 1. 

Tariflf 8péchlllll- 

19 août. Tarif spécial n° 1 pour le transport des fruits et des 
léqumes-primeurs. 

Cc tarif est étendu aux produits ci-après : [ruits verts 
non dénommés , légumes [rais , noisettes, noix, poires 
[raiches , pommes fraiches, pnmes fraiches, raisins et 
tomates. 

Service .-1119/o· Belge., vici .huers, avec la station de 
G1·ùnsby. 

ClllolOra,1011 génél'ale de" mRrebandlt1e■Ù 

i 9 août. Classificatiun des articles de papeterie en caisses, à la 
0° section. 

Services Belges-Allemands et Belge-Luxembourgeois. 
(!l11,i,.Ukallon gê11érolr dr" marchandhc,o. 

fer septembre. Classification de l'a1·moise (plantes cl'aùsinthe .~échées), des. 
déchets de tricotage, de la yaurle et de l'hyposulfite de soude 
( antichlo1'e), au tarif spécial I; de la pâte à grès emballée, du 
sulfate de [er brut) des appuis pour trauerses de joints, des 
clous à millésime et des trinqles d'écarlemcut des voies, au 
tarif spécial II, et au tarif spécial HI, des pierres à bcitfr en 
plâtre, de la terre caleaire, : ] fl1wnn·e silicique brut, : ] 
coke de cornues, provenant <l'usine à gaz: de la pale à qrès 
en »rac ou en sacs) des balayures de fabriques de laine, à 
11ettoye1·, de déchets de cuir comprimés, des poissons pour 
enqrais, de la poiulre de chaux, de coouillaqes, du précipité 
d'os yG des déchets de poils ; < de fibres provetuuü de la 
[abrication de la [ariue de graines de cotonnier et de tour­ 
tcau» de graines de cotonnier. 
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{ cr septembre. Déclassement des plaques et briques de moelle végétale 
(isolateurs en moelle végétale): du tarif spécial •d au tarif 
spécial bbb. 

i er septembre, Admission au tarif exceptionnel n° 2, du bisulfite de 
soude, solide ou liquide, et des blés é91'11gés torréfiés, et au 
tarif exceptionnel n" 5, mais seulement à l'exportation par 
les ports de mer belges ou celui de Terneuzen, des appuis 
pozw traverses de joints, des clous à millésime el des trin­ 
gles d'écartement des voies. 

Service Bel9e-Hhénan-ll7estphalien. 

Tnrll gér1éral. 

i ODOd mars. Extension du tarif à de nouvelles stations belges et 
allemandes. 

Les dispositions spéciales ont été modifiées en ce sens 
que: 

-1 ° Les envois de laine brule, expédiés des ports de mer 
belges ou de celui de Terneuzen sur des wagons à quatre 
essieux ou de vingt tonnes, sont transportés aux prix et 
conditions du tarif direct, sans être soumis à transborde­ 
ment à la frontière allemande; 

2° Les Irais de location de bâches ne sont plus perçus que 
pour une seule bâche pal' wagon, e11 service local et en 
service de transit, lorsque, pour les envois de laine et de 
dechds de laine, des wagons découverts sont mis d'office à 
la disposition des expéditeurs. 

'l'arlf" c:-ict•ptlonnt'IH. 

1er janvier. 

,ter janvier. 

1 cr août. 

1 cr août. 

Extension des tarifs exceptionnels n= 61 7, 8, -t5, ·f 4: f 7, 
20 et 25 à de nouvelles stations belges et allemandes. 

Mise en vigueur du tarif exceptionnel n° 7� pour les 
envois de betteraves de Uüren, Eschweilcr, Juliers et Stol­ 
herg à Saint-Trond ~ pat· expéditions d'au moins D01000 kilo­ 
grammes. 

Extension à de nouvelles stations belges et allemandes du 
tarif exceptionnel du i cr avril l 89:2 pour le transport des 
houilles, cokes et briquettes de charbon vers l'Allemagne. 

Admission <le nouvelles stations belges et allemandes 
dans les tarifs exceptionnels n°s •dL 7 1 8, !), ,J 51 14, -16: 17 
et 20. 

Tarifs exceptionnels nouveaux : 
N° 26, pour les envois de briques efTecl ués de Ho the 

Erde, à Anvers (transit), pat· expéditions <le 10,000 kilo­ 
grammes, au {} ] ] j ] } . 
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N° 27, ponr le transport des minerais de plomb et de 
zinc, par expéditions de l0,000 et de a0,000 kilogrammes, 
des ports de mer belges et de celui de Terneuzen vers Cali, 
Mcrhrrnich: Münstcdrnsch, Stolberg et Slolberg-Hammer. 

N° 28, pom· le transport de déchets de pierres poudingues) 
par 10,000 kilogrammes, de H.égissa à Dahlhausen s/Ruhr: 
Huttingen, Horde, Oberhausen et Ruhrort (Rhin). 

N" 29, pour le transport des matériaux destinés à la 
construction ou l'entretien des routes (pavés, cailloux, etc.), 
par expéditions <le 101000 ou <le DO,OOO kilogrammes, au 
départ des stations belges desservant des carrières, vers la 
plupart des stations rhénancs-wcstphalicunes. 

11 mars. 

Service Belge-Allemand. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

Les dispositions spéciales concernant le tarif bclgc-alle­ 
maml onl été modifiées dans le même sens que celles du 
tarif belge-rhénun-wcstphulien. 

'l'orUH e1:.ceptio1111el111. 

= c, janvier. 

15 juillet. 

Extension des tarifs exceptionnels 11°9 9 et 15 à de nou­ 
velles stations belges et allemandes. 

Extension des tarifa exceptionnels nos 9, 12 et 15 à de 
nouvelles stations allemandes. 

Service Franco-d llenunui. 

Tarif gencral. 

fer décembre. Mise en vigueur d'un 2• supplément aux tarifs franco- 
allemands du 1 cr jam ier 1891'>. Ce supplément corn prend des 
tableaux <le prix pour les relations avec les chemins de fer 
du Louis-de-Hesse, du Main-Neckar, de l'ÉLat <le Bade: du 
Palatiuut et de l'État .de Saxe, ainsi qu'avec certaines 
stations des directions royales à Francfort s/Mein, Münster, 
Altoua. Berlin, Breslau. Brornberg, Cassel, Dantzig, Erfurt, 
Halle s/Sanle, Hanovre, Kattowitz, Kœnigsberg, Mag<le­ 
bourg, Poseu el Stettin et la station de Lübeck. 

Sc1·vicc JJelge-Sud-Ouest-11 llenuuul. 
Tarif général, 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et 
allemandes. 
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1er juin. Mise en vigueur de nouvelles taxes pour le transport des 
marchandises entre les stations belges, Givet et Terneuzen, 
d'une part, .Mannheim et Mannheim-Neckaworstadt1 stations 
du chemin de fer Louis-de-Hesse, d'autre part. 

-fer juin. Revision du fascicule 6a (trafic de transit avec les stations 
des chemins de fer de l'État de Bade). 

1er juin. Revision du fascicule 6° (trafic local avec les stations des 
chemins de fer de l'État de Bade). 

20 juin. Mise en vigueur de nouvelles taxes pour le transport des 
marchandises entre les stations belges, Givet et Terneuzen, 
d'une part, 1\frngen et Sigmaringen, stations des chemins 
de fer de l'État de Wurtemberg~ d'autre part. 

-ter septembre. Itevision <lu fascicule 2a (trafic de transit avec Bâle et 
Delle (transit). 

TnrU,i r,:s:cepUonnel"· 

Extension des tarifs exceptionnels des houilles) cokes) ete., 
à de nouvelles stations belges et allemandes. 

7 avril. Mise en vigueur de nouveaux prix réduits pour le trans- 
port des minerais el P,1)1'iles de fer) résidus de py1'ites de 
fer) ainsi que des scories de martelage, de fonderies de fer, 
de puddlage, de réchauffage de laminoirs et de conoertis­ 
seurs, en services bclgc-alsacien-lorram et belge-luxem­ 
bourgeois. 

1er juin. Revision du tarif exceptionnel pour le transport des 
lunillles, cokes et briquettes de ctuirbon, en service belge­ 
badois. 

1 cr août. Extension ( ] î déchets de coton des prix exceptionnels 
prévus pour le transport des cotons bruts des ports belges 
et de celui de Terneuzen, vers des gares des chemins de fer 
de l'Alsace-Lorraine. 

= cr août. Introduction de la gare de Hostcnbach dans le trafic 
exceptionnel pour le transport. des [ers et aciers entre 
certaines sta Lions des chemins de fer de l' Alsace-Lorraine, 
d'une part, les ports belges et celui de Terneuzen, d'autre 
part. 

-fer août. Extension aux minerais de fer manganesifères des prix 
exceptionnels applicables aux transports de minerais de fer 
des ports belges et de celui de Terneuzen, vers certaines 
gares des chemins de fer <le I'Alsnce-Lorrsine. 

H> septembre. ~lise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des fruits [rais en service hclgc-wurtcmbergeois. 

Jcr novembre. Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le trans- 
port des enqrois entre les ports de j mg belges et celui de 
Terneuzen, d'une part, Constance, Léopoldshohe, Lindau 
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(Ville), Schaffhouse, Singcn et ,v aldshut, stations des 
chemins de fer de l'Élat de Bade, d'antre part. 

1er novembre. Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le transport 
des engrais entre les stations belges, Givet et Terneuzen, 
<l'une part, Constance, Léopoldshôhe, Lindau (Ville), Schaff­ 
house, Singen cl Waldshut, stations des chemins de fer de 
l'État de Bade, d'autre part. · 

Service Helge-Prince Henri. 

·ra,rlr,. c:acepClonnelN. 

~ mars. Mise en vigueur de nouveaux prix réduits pour le trans- 
port des minerais de [er, p1j1·ites de [er et résidus de py1·ites 
de [er, ainsi que des scories de martelage, de fonderies de 
fer, de puddlage, de réchauffage, de laminoirs et de 
con vertisseurs, 

7 avril. Introduction de taxes exceptionnelles pour le transport 
des minerais de fer, pyrites de fer et résidus de pyrites de 
/'e1·, ainsi que des scories de marlelagc, de fonderies de fer, 
de puddlage, de réchauffage: de laminoirs et de convertis­ 
V; ] {V entre la gare d'Esch-Hochl, d'une part, Angleur 
(Raccordements), Ougr<!<\ Seraing, Seraing (Société de l'Es­ 
pérance), Tilleur et Tilleur (Société de Sclessiu), d'autre 
part. 

ter août. Extension aux minerais de [er de mangcmésifères des prix 
exceptionnels pour le transport des minerais <le Ier, au 
départ des ports belges cl de celui de Terneuzen. 

l1D novembre. Rcvision du tarif commun internationnl pom· le transport 
du minerai de fe1· du grand-duché de Luxembourg vers 
certaines gares du chemin de fer Nord Français. 

Service Franco-Belqe-Nord. 
<:ondlUon" ré,;lementalr.,.,., 

29 juillet. 

J ~ ( � û <. 

29 janvier. 

Introduction d'une clause permettant d'admettre en port 
dû. moyennant certaines conditions, des expéditions d'ar­ 
ticles sujets ù prompi« clétérim·afion. 

Publication d'un supplément contenant des additions et 
modifications résultant de l'arrangement additionnel à la 
Convention internationale de Berne concernant l'adjonc­ 
tion des stipulations complémentaires et la revision de 
l'annexe I des dites dispositions, 

l'ln"""IO~allon "N1i:r11le flu marehoncl1!1e11, 

Classification des crampons et du p1·écipilé de euisn» de 
f/igsnocs. 
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29 janvier. 

=0 juin. 
51 juillet. 

5{ juillet. 

8 février. Introduction de quatre nouvelles stations françaises. 
24 avril. Additions ; < modifications diverses au tableau des dis- 

tances sur Je parcours français. 
U mai. Introduction d'une disposition pour la perception d'une 

taxe supplémentaire de transbordement à Anvers et ù 
Gand, ponr le transport des chevaux et bestiaux. 

{j septembre. Modiliculions au tableau des distances, sur le parcours 
français. 

26 octobre. 

fer juillet. 

Ù 
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Déclassement de la 5e à la 4-6 classe, sur le parcours belge. 
du sulfate de bm-ytc en poudre. 

Classification de ïoleo-marqarine. 
Classification des pommes de terre en vmc, du stone 

anqlais, en pierres et en poudre. 
Déclassement des bières en fûts et des perches. 

Tarif aénéral. 

Tarif 8péellll, 

Mise en vigueur du 5e supplément au tarif spécial des 
houilles, de. du <p juillet 1893, contenant diverses addi­ 
tions et améliorations. 

Service Franco-Belge-Est. 

Todt '-'P••clnl, 

Réduction de fr. 1FPj par tonne sur les prix de la 
4e classe <les tarifa intérieur et mixtes, en faveur de transports 
de fonte brule du bassin de Longwy 1 réexpédiés à Athus 
(frontière), pour être exportés par les ports belges et 
Terneuzen. 

Service Franco-Belge-Anzin. 
Tarif 1Je11éral. 

U mai. Introduction d'une clause autorisant la perception <l'une 
taxe supplémentaire de transbordement à Anvers et à Gand 
pour le transport des chevaux et best ùuuc. 

1er mai. 
Tari] de l' Union postale universelie. 
Mise en vigueur <l'un supplément contenant diverses 

additions et modifications à ce tarif. 

Recueil des la1'ifs iïüernationuu» applicables aux colis âits « petits paquets ». 

17 juillet. Modifications aux tarifs avec les Pays-Bas et les Indes 
néerlandaises ainsi qu'avec la Suède _viâ Anvers-Gothern­ 
bourg. 
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1er août. 

fer février. 

Service Belqe-Bavarois. 

Mise en vigueur du He supplément au tarif du i er juin = 883 
pour le transport des marchandises en général. Ce supplé­ 
ment comprend notamment : 1 ° la tarification de nouvelles 
stations bavaroises; 7° un nouveau tarif exceptionnel pour 
le transport des pierre» litlwgmphiques; 5° un tarif excep­ 
tionnel pour le transport des enqrais, etc. 

Mise en vigueur du i er supplément au tarif du ter mai 1894~ 
pour le transport des animaux vivants et des oéhicules de 
chemin de [er. 

Service /Jelge-Austro-llong9•ois. 

À. RÈGLEMENT ET CONDITIONS POUR L' APl'LIGATION DU TU\IF. 

U mars. i O 4e supplément au fascicule A de la = 1·0 partie du tarif. 
Additions et modificatious de dispositions additionnelles au 
règlement. 

2° Introduction du 2° supplément au fascicule B de la 
= re partie du tarif', mis en vigueur le ter février < 894. 
Modifications et additions aux conditions d'application du 
tarif et à la classification des marchandises. 

1 or mai. 

i er août. 

{j août. 

B, TABLEAUX DES PRIX DE TRANSPORT U7° PAIITIE DU TA.RIF). 

1 ° Fascicule 1. 

2e supplément. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel : 
1 ° pour le transport des huîtres~ du beurre fin et des 

p1·odnits de serre , 
7° pour le transport du cuisn» brut et de l'ctctin; 
5° pour le transport des œufs. - .\lodifications et addi­ 

tions aux divers tarifs exceptionnels existants. 
5° supplément, Introduction d'un tarif exceptionnel pour 

le transport du malt et de certaines modifications au larif. 
~° supplément. Introduction d'un tarif exceptionnel pour 

le transport du tabac brut (feuilles de tabac non travaillées 
et débris de feuilles de tabac). 

2° Fascicule 2. 

,ter supplément. Remplacement de tous les prix figurant 
dans le fascicule 2. 

5• Fascicule 5. 

1er décembre. 3e supplément. Introduction d'un tarif exceptionnel pour 
le transport du malt; modifications diverses. 
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jer avril. 

Service Belge-Italien pcw le Gotlwrd. 

Mise en vigueur du fer supplément comprenant diverses 
additions et modifications aux conditions de transport, au 
tableau de classification des marchandises et aux .tableaux 
des prix de transport. 

ftelaUon111 avec leN 11enlee• de nawlgatlon. 

H, septembre. Mise en vigueur du l " supplément au tarif du! er novem- 
bre 1895 pour le transport des marchandises par charges 
incomplètes et par charges complètes, vers les ports • 
desservis par les services réguliers de navigation de la 
« Johnston Line r r . 

Introduction de nouveaux frets. 

§ D. TRAINS DE VOYAGEUUS. 

Continuant l'œuvre des années précédentes, l'Administration s'est attachée 
à faciliter aux ouvriers les communications entre leur domicile et le siège 
de leur travail, et à faire disparaître les stationnements auxquels ils sont 
parfois astreints dans les stations de coïncidence ou au point d'embarque­ 
ment, pour le retour. 

Les mesures suivantes ont été prises à cet effet : 
a. Des trains nouveaux ont été mis en marche entre Landen cl Lincent. 

Charlcroy et Namur, Namur et Tamines, Tamines et Gembloux, Namur et 
Perwez, Châtelineau et Charlcroy, Gembloux et Namur, Boom et Wille­ 
broeck, Tubize et Braine-I' Alleurl. 

b. Le train de marchandises n° 5747. partant de Grammont à 4 heures 59, 
a été affecté au transport des ouvriers entre Santbergen et Alost. 

c. Les trains nos 7S" ~L P1( cl 2130 ont été prolongés respectivement 
entre Lincent et Ramillies, - Ottignies et Gembloux, - Manage et Mar­ 
chienne-au-Pont. 

d. On a prescrit l'arrêt des trains ~098 à Meirelbeke, {016 à Contich 
(Est), a Û Ü et <r 7N à Bruxelles (rue des Palais), ~90S à Lionnes et 7~3~ à 
Baudoux. 

e. L'horaire des trains ci-après a été modilié : mmM3 entre Longwy et 
Athus, 460 entre Tervueren et Bruxelles (Quartier-Léopold), 2046 entre 
Wilryck et Anvers. 
f. Enfin, les trains n= 894, ~698, 7i-!9 et 98D ont été rendus accessibles 

aux ouvriers respectivement entre Ottignies et Namur, Saint-Ghislain et 
Ath, Namur et Gembloux, Braine-le-Comte et Manage. 

* 
ÉD ÉD 

Indépendamment des mesures énumérées ci-dessus, ayant pour principal 
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objet de faciliter le déplacement des ouvriers, les améliorations suivantes 
out été réalisées dans l'intérêt des voyageurs en général : 

Seroiee intérieur. 

Depuis le " janvier : 

t 99 train semi-direct. quittant Namur à 21 heures 0=• pour arriver 
à Bruxelles (Quartier-Léopold) à 22 heures !:$~, ( été organisé de façon à 
remédier à l'absence de communication, en hiver. après f9 heures ~O, 
entre Namur et Bruxelles. 

Le train n° 346, qui avait été organisé d• titre d'essai entre Esschen et 
Anvers, pour permettre aux écoliers et employés d'arriver en ville vers 
8 heures, a été maintenu, à titre définitif. 

En vue de procurer aux élèves du Condroz une communication facile avec 
Huy, le point de départ du train n° 5449 a été porté de Modave à Clavier. 
11 part de celle dernière gare à 6 heures 5~ pour arriver à Huy (Sud) à 
8 heures 55. 

Depuis le J cr mai : 

Un train nouveau a été organisé entre Blaton et Bernissart. à 20 heures 25, 
pour permettre aux rnyageurs en destination de Bernissart, arrivés à Blaton 
par les derniers trains, de terminer leur voyage le même soir. 

U11 nouveau train partant à <r heures 1'5 a été mis en marche entre Anvers 
(Sud) et Boom, pour foire face à l'augmentation <lu trafic. 

Depuis le 1 ar juillet : 

En vue de faciliter le retour des habitants de Charleroy et de Châtelineau, 
les arrêts du train n° D 123, partant de Bruxelles (Midi) à 23 heures l,81 

la nuit du dimanche au lundi, ont été supprimés entre Bruxelles et 
Luttre. Comme conséquenee , cc train a été rendu express et un train 
omnibus nouveau, desservant les stations intermédiaires du parcours, a été 
mis en marche la nuit du dimanche au lundi, entre Bruxelles (Midi) et G] <<{; L 
Pour ramener la régularité dans la marche du train n° 430, son point de 

départ a été reporté de Schaerbeek à Bruxelles (Nord). Par voie de consé­ 
quence, le train n° 429, composé du même matériel en retour, a été prolongé 
jusqu'à Bruxelles (Nord). 

Le train n° 24151 partant de Tamines pour Namur à 14 heures !>D, 
a été prolonge entre Clu.Heli11eau et Tamines , il relève dans la première de 
ces stations la correspondance amenée par le train n° 2495, arrivant de 
Charleroy à 14 heures H,. 

Il n'existait aucun train de voyageurs de Namur à Bruxelles entre celui de 
15 heures '27 et celui de 17 heures 27. Pour remédier à cette situation', 
le train n" D R9: circulant à vide le dimanche entre Namur et Gembloux, 
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a été rendu journalier et a été mis en cerresponduncc immédiate avec le 
train n° P9.9 allant vers Bruxelles. à la heures 41. 

Un train nouveau a été organisé entre Hrainc-lc-Comtc et Bruxelles. 
ù 6 heures 40. afin de permettre aux é <] : d( j <V et employés de Braine­ 
le-Comte et de Hennuyères d'arriver à Bruxelles avant 8 heures. 

Depuis le 1er octobre : 

Sur les instances des habitants des localités desservies par les lignes 
d'Ottignics à Gembloux et de Rumillies à Tamines, en vue d'obtenir des 
relations plus faciles avec la capitale, il a été organisé un train partant à 
12 heures 47 de Sombreffe pour Gembloux, en correspondance avec les 
trains se dirigeant vers Bruxelles: Namur et Ramillies, respectivement à 
15 heures 1 ~, 15 heures I i et 13 heures 33. 

Un train nouveau desservant les localités situées entre Gembloux et 
Ollignies a été mis en marche à 7 heures 40 de Gembloux pour Bruxelles 
(Q.-L.): afin de permettre aux employés et aux écoliers d'arriver à Bruxelles 
à une heure plus propice. 

Les VO) ageurs de Lobbes et de Thuin, qui se rendaient dans l'Entre .. 
Sambre et Meuse, devaient partir vers 6 heures 20 et attendre pendant 
plus de 2 heures, à Thuillies, le train n° 17U3 partant vers Berzée et la 
ligne du Grand-Central Belge, à 8 heures 45. En vue d'améliorer cette 
correspondance, le train n° ;)884. partant de Lobbes à 8 heures 07, a été 
affecté au transport des voyageurs entre Lobbes et Thuillies. 

Un train nouveau a été créé entre Liégé (Guillcmins) et Liége (Vivegnis). 
pour relever. dans la première de ces stations, la correspondance du train 
n° 87, arrivant de Bruxelles à 9 heures 06. 

Dans le but de permettre aux habitants des environs de Courtrai d'arriver 
à meilleure heure au marché de cette ville, les horaires des trains du lundi 
n°' 39HL 7P01 et 2755 ont été modifiés. 

Depuis le 5 novembre : 

Le train 11°22~6, arrivant de Schaerbeek à Bruxelles(Q.-L.) à 18 heures 07, 
a été prolongé jusqu'à Ottignies, pour permettre aux employés qui habitent 
la banlieue de Bruxelles de rentrer pins tôt chez eux. 

Le train n° t04, parlant de Gand (Sud) à 4 heures 56, a été rendu 
accessible aux voyageurs de i)e classe, originaires de Gand, dans le but de 
leur permettre d'arriver ü Bruxelles pour l'heure d'ouverture des 
marchés. 

Les trains n° <m) et ~14, quittant Hcrbesthal respectivement à 8 heures dH 
cl à 10 heures 12 n'enlevaient que les voyageurs originaires de la ligne 
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de Bleybcrg; ils ont été rendus accessibles à tous les voyageurs indistincte­ 
ment. 

Service int ernational. 

A dater <lu 9 mai, un service de luxe hebdomadaire a été établi entre 
l'Angleterre, le Nord de l'Allemagne et la Russie. Un train dit « No1·d­ 
Express )>, composé d'un wagon-restaurant-salon et de wagons-lits, part 
d'Ostende le samedi à 16 heures 50 et arrive à Saint-Pétersbourg le lundi, 
à 5 heures üO du soir. En sens inverse, le départ de Saint-Pétersbourg 
a lieu le mardi. à 4 heures =r ur du soir et l'arrivée à Ostende, le jeudi à 
15 heures 12. 

Ce service est relié : 
1 ° e Londres, viâ Calais, par la création de correspondances hebdoma­ 

daires partant, d'une part, de Londres à i < heures <lu matin, et de Calais 
à 2 heures 40 du soir, pour arriver à Bruxelles à 17 heures ~61 et, d'autre 
part, de Bruxelles (Nord) à 11 heures 40. pour arriver à Calais à 5 heures 
&{j L et à Londres à 7 heures 50 du soir; 

2° A Paris. par I'étahlissement de trains partant de cette ville le samedi 
à 2 heures H> du soir, pour arriver à Liégé (Guillcmi11s) à 19 heures 57, 
et faisant retour, le jeudi. de Liégc (Guillemins) à 9 heures ~Rr & de manière à 
arriver à Paris à 5 heures 2~ du soir. ~ 

Des services de voitures directes ont été organisés par ces trains entre 
Ostende et E)<llkuhncn el Paris-Eydtkuhneu. Les horaires des trains inter­ 
nationaux n°s üO, 146, 77 et 79 ont été modifiés en conséquence. 

Des services hebdomadaires de luxe ont été organisés au moyen de 
l'Ostende-Pùmne-Express : 

9° Entre l'Angleterre et. Constantinople, viâ Bucharest-Constantza : 
Aller. Départ d'Ostende le mardi par ïÜstende-Ficnne-Escpress. Arrivée 
à Bucharest le jeudi à 4 heures 52 du soir, et à Constantinople, le vendredi, 
vers 10 heures du matin. Retour, Départ de Constantinople le vendredi 
à 2 heures du soir, de Bucharest, le samedi à < l heures H$ du matin. 
Arri\ ée à Ostende le lundi par l'Ostende-Pienne-Exp1·ess; 

2° Entre l'Angleterre, Trieste et Alexandrie d'Egypte : Aller, Départ 
d'Ostende le lundi par l'Ostende-f'ienne-Bxp1·ess. Arrivée à Trieste le 
mercredi à 9 heures du matin, et à Alexandrie, le dimanche, à l'aube. 
Retour, Départ d'Alexandrie le samedi à 4 heures du soir, de Trieste, 
Je. mercredi à 7 heures � ) : ] soir. Arrivée à Ostende le vendredi par 
!'Ostende-// ienue-Express, 

* Ù Ù 
Un service de wagon-restaurant a été organisé entre Bruxelles et Bâte 
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et vice-versâ, par les trains 11°• 140 et H-7, pendant la période du ter mai 
au f cr novembre. 

Depuis le 1 ° D juillet, le sen ice de wagons-lits qui fonctionnait entre Berlin 
et Aix-la-Chapelle (Templerhcnd) par les trains n= 70 et ~43: est prolongé 
entre Aix-la-Chapelle et Verviers et vire-versâ. 

Antérieurement au = 0r mai, les voyageurs qui prenaient place dans le 
wagon-salon circulant entre Bruxelles et Paris et vice-versà. et qui 
n'effectuaient qu'une partie du parcours, étaient astreints au paiement 
de la taxe afférente au parcours entier du train de Bruxelles à Paris. 
Depuis cette date, des suppléments de = et de 5 francs ont été créés pour 
les parcours partiels : Bruxellcs-,\'lons et Bruxelles-Saint-Quentin. 

Le service de voitures directes organisé entre Genève et Amsterdam 
et retour, viâ Paris-Bruxelles, par les trains quittant Genève à 7 heures 23 
: ] soir, et Amsterdam à 7 heures 20 du matin. a été prolongé, depuis 
le 5 novembre, jusqu'à Vintimille. 

Le train international n° 76, exclusivement affecté aux voyageurs de 
première et de seconde classes, pendant la periode d'été, a été rendu acces­ 
sible, pendant G� ] •; l'année, aux voyageurs de 3c classe, originaires de 
l'Allemagne. 

En vue d'assurer ·la plus grande régularité possible au train n° = 41, ame­ 
nant à Ostende les voyageurs de la Suisse et d'au delà pour l'Angleterre, 
l'accès de ce train a été interdit, du L< cr juillet au 50 septembre, aux 
voyageurs de Bruxelles (Nord) qui ne se rendent pas en Angleterre. 
Ces v_oyageurs disposent, pendant la dite période, du train express n° 109 
qui les conduit à Ostende j ü minutes plus tard. 

Alin d'éviter l'encombrement du train 11° if, partant de Bruxelles (Nord) 
à 17 heures 41. ce train a été exclusivement réservé aux royagcurs en 
destination <les stations situées au delà de Malines (vers Terneuzen), et 
d'Anvers (Sud-Quai). 

Colis postaux, grande vitesse et petits paquets, Un service direct compor­ 
tant deux départs par jour, dans chaque sens, a été établi entre la Belgique 
et le bureau suisse de Bâle pour le transport des colis postaux et des petits 
paquets de � ) kilogrammes et moins. 

En vue de favoriser l'exportation des raisins, fruits, légumes frais, etc., 
vers l'Autrichc-Hongrie1 un horaire rapide a été établi permettant d'effectuer 
le trajet de Bruxelles à Vienne et à Budapest, respectivement en 
51 heures 19 el en 45 heures 19. 

Une convention a été conclue avec les town-portcrs de la ville de 
Douvres pour l'embarquement et le débarquemcnt,etc., des colis transportés 
par les paquebots de l'Etat belge- 

Cet arrangement a permis j l'Administration des chemins de Ier de 
disposer, sans dépenses supplémentaires, d'un plus grand nombre d hommes 
aux moments d'affluence des colis postaux et des dépêches postales. 
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Des mesures ont été prises en vue du contrôle à exercer sur la remise des 
colis aux malles belges, par les Compagnies anglaises à Douvres, et pour 
faciliter le règlement des litiges pour dévoyés, pertes ou retards. 

§ 6. TRAINS DE l\lARCDANDISES. 

Parmi les réformes et améliorations apportées dans le service des trains 
de marchandises: il _ a lieu de citer : 

!1 Le rétablissement du service de nuit complet sur les sections de 
Braine-le-Comte.à Grammont et de Grammont à Denderleeuw ainsi qu'à la 
station de Grammont: afin de permettre le détournement, par la voie 
d"Enghien-Grammonl-Dcndcrleeuw, d'un certain nombre de trains de nuit 
affectés a11 transport des wagons en provenance des bassins du Centre et de 
Cbarlcroy , pour le pays de Waes et les Flandres, lesquels étaient. dirigés 
précédemment par la voie de Bruxelles-Cemturc. Cette mesure a pour effet 
de réduire la circulation des trains - devenue trop dense - sur la ligne de 
ceinture Bruxelles-Midi-Laeken et. sur celle de Braine-le-Comte à Bruxelles­ 
Ouest, et de soulager le service de cette dernière gare, que l'insulllsance des 
installations avai] rendu extrêmement difficile. 
2° L'affectation au service postal de cinq nouveaux trains de marchan­ 

dises, en vue d'accélérer le transport des dépêches postales et des journaux. 
3° L'affectation au transport des marchandises douanées de dix nouveaux 

trains. pour accélérer l'envoi de ces marchandises, supprimer les manœuvres 
et faciliter le service de certaines stations. 

4° L 'établissement d'une nouvelle ligne de navigation pour le transport 
des marchandises entre Ostende et Tilbury. par la Société anonyme John 
Cockerill, sous le patronage du Gouvcrnemcnl belge. En vue de donner au 
trafic par cette ligue tout le développement possible, le service des trains de 
marchandises a été spécialement modilié ou complété. Des horaires spéciaux 
ont été établis tant au départ de la Belgique que de l'étranger. 

5° La création de trains nouveaux, pour faire face à l'accroissement du 
trafic, cl de nombreuses modilications dans Je service des trains de grosses 
marchandises, de messageries et de transbordement, dans le but de leur 
assurer une marche plus régulière et une meilleure utilisation, 

6° L'admission, ù titre gratuit. à ] j train omnibus. circulant dans l'après­ 
midi. entre 13 et H5 heures. du lait que les campagnards vont livrer à 
domicile cl qui n'était précédemment admis. dans ces conditions, qu'à 1111 

, seul train de voyageurs de la matinée. La même gratuité a été accordée pour 
les produits apieoles devant ètrc exposés en vente sur les marchés. 

P° L'admission, à litre d'essai, à certains trains de voyageurs, des pous­ 
sins, expédies au prix du tarif 11° 2. 

8° L'extension à cinq nouvelles publications de l'interdiction de trans­ 
porter par chemin de Ier, en Belg1q11c. certains journaux ou publications 
pornographiques. Afin d'exercer sur le transport de ces publications une 
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surveillance toute spéciale. il a été décidé: à l'intervention du Département 
des Finances, qne des récompenses pécuniaires seront accordées par l' Admi­ 
nistration des chemins de fer au personnel de la douane qui, par sa vigi­ 
lance et son activité, en aura facilité la saisie. 

9° L'exécution dans certaines stations par le personnel du guichet des 
bagages. le dimanche après-midi, du service des express (marchandises) au 
départ et à l'arrivée, en vue d'étendre à un plus grand nombre d'agents le 
bénéfice du repos dominical. 

111 • ..1ccldeaes. 

Les accidents sont classés en trois catégories 

L Collisions et déraillements de trains ; 
2. Accidents aux personnes, dus aux. collisions et déraillements; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements. 

§ f cr. COLLlSIONS ET DÉRAlU.E~IENTS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
f887 à = 896: 

A.NNÉES. 

} } l!M {� { mm:s. n:ms 
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Les 8~ collisions ou déraillements survenus en !896 ne représentent qu'un 
revers ponr a2t ,697 trainskilomètres, au lieu d'un revers pour509,51a trains­ 
kilomètres en l 8:,7. 

Les causes en sont indiquées en détail dans l'annexe XXXIV. Il a paru inté­ 
ressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau suivant, pour 
la période de 1880 à 1896. 
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Nomhre de kttomèu-es exploités [longueur moyenne) ·• . . . . . 

Nombre de collisions! des trains de voyageurs. . J Collisions . • 
cl de déraillements. < Déraillemenls. 

· - de marchandises { l � ••dVd� j V . . 
Déraillements. 

e] <� <( • ÙÙ.ÙÙ.Ù. 

1880 
9 

1881 
9 

18~ 
9 

9HH" 
9 

!88j 

~,i02 9 2,8-U 
9 

2,975 d 3,015 \ 3,100 

5ï 60 .51 25 21 
67 63 .u 37 39 
i16 83 85 0-i 49 
118 89 99 61 -l'i? 

00n 295 269 187 909 

F& 
1 
> 

Rails cassés. . • • . . . . • • 

Défectuosités des appareils spéciaux de la voie. 

• C. 
o. 

9 C. 
u. 

Défertnosilé du tracé de la voie; surhaussement mal { y. 
établi (variutiun trop brusque dans le niveau r,~lalif 
des deux files de rails). O. 

lmprudenoes commises lors des travaux {d; réfection M C. 
cle la voie· (absence ou insullisance de Vdoj j ] î 8. l 1). 

Muuvals étal 11énéral de la mie ,IO aux fortes pluies, ) C. 
au dégel ou à -I'autres circonstauces. l o. 

e<<y•( {{yV rompus ou défaits 

A varies aux essieux . 

Avaries ou dér.mgernents au mécanisme des freins 

Avaries aux lrnnclar,r.s; décaluges de roues ou etc han­ 
dages, bris de roues. 

Mauvalse répartition de la clrnrue sur les essieux de 
la tocomouvc. 

Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes de 
ressort de V] V/ ; j Vd� j . 

\ Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant. 

Fausse posilion ou manœuvrr. intempestive des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par le train 011 do11- 
nanl accès à celle voie. 

Voie principal!' occupée et j � j protér,ée ou )Jrolé1,ée 
irré1,uli<)remcnt par iles signau~ tlxes ou à la main. 

Autres fautes commises dans la manœuvre des Si(lnaux 
fixes. 

~fauvais fonctionnement iles appareils ile sir;naux ou 
u'euctanchement. 

Signaux ,l"arrél correctement donnés, mais non res­ 
Ur l y•yV par le train. 

Fa11tes ennmises dans les manœuvres de gare : mise 
eu marche de macluues sans or.tre rérruller, inob­ 
servauce : ; V signaux darrèt , ou arrêt tardif. 

Trains entrant &99 1;arc avec trop ile vitesse ou uépas­ 
saut JlOUr tout autre motif leur point cte stationne­ 
ment hahilucl. 

Collisions avec des véhicules placés trop près 11'1111 
crobr.mr.ut sur une voie couvergcnie. 

Autres 11é(lligenccs. 

Causes diverses cl indéterminées 
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Nombre tic cas où les circonstances atrnosphérlques I C. 
� j < dj a ] é V] { la production des accidents. 

l O Collision. 
D : Déraillement. 
* Non compris les sections appartenant à des Compagnies el parcourues en transit par des trains de l'Étal. 

t 

" 

• 
7 

1 
3 

É 

P 
1 

91 

" 

7 

" 
12 
2;; 
15 

0 

7 

7 
0 

N 

16 
" 
7 

21 
3 



a 
U P9 8 

1885 1 1886 9 99' HP 
9 

1888 
9 

1889 
9 1800 

9 
1891 

9 
i892 

9 
U!ll5 

9 
18!),I. 

9 
9H10 

9 
1896 

1 1 

5,IH 
9 

5,lil 15,188 9 3,108 15,2fü 9 3,220 9 3,2-il • 5,2li 15,:?,iO • 5/l60 1- .,-o 13,502 .),-' 
1 9 

24 9 H ID 15 21 17 14 •d d• t:5 <0 

26 21 09 09 9N 29 26 50 26 8 21) 18 

38 42 40 56 01 59 50 52 34 54 m8 27 

24 41' 55 50 57 65 30 49 5(3 b3 55 q- &L 
112 9<< 150 & --- -96- 

H3 156 1ï4 158 H11 li9 !15 

l\'omhre de rol11 q11'ellea ont été con11tacée11 (')· 
r Ù . Ù • » » . Ù Ù 88 a 

Ù t . . 7 • 1 2 0 » . 7 . » Ù Ù 1 • 9 É » 89 » » 

2 0 1 3 1 3 7 É . 88 2 7 

Ù Ù » » . Ù » » Ù " Ù a . » 2 7 Ù Ù Ù 7 1 1) 2 » 

Ù . 1 Ù 88 Ù Ù 89 Ù Ù b• 9 

2 Ù » » 1 = " É )) 9 0 9 

Ù Ù Ù 89 Ù Ù " . É » a Ù 
1 ••• i 3 2 5 1 ~ 1 i. 5 1 
7 7 7 3 0 3 7 3 8 4 2 5 

7 1 2 1 2 1 4 5 1 a = 1 

É " Ù Ù 1 . " . Ù Ù » a 
. 

1 4 6 0 7 5 5 P 12 0 ~ 0 

7 . Ù Ù . Ù Ù Ù É . 9 5 

7 3 9 2 " 3 4 P ~ m 2 5 

r » Ù Ù . " 88 Ù ,. m » » 

3 S8 15 8 6 15 18 2 10 5 90 5 . Ù " u 88 . D . É m » » 

Ù Ù " Ù » » Ù . n a 88 » . " É >l " 
88 . >l . D r, » 

3 2 1 < < 2 2 3 1 1 88 » 

» Ù " . É t . = 1 » » 88 

9 3 2 88 2 0 9 ~ ~ 7 9 1 

10 9" H S8 23 1i 18 22 9 S8 6 0 
15 H 16 20 26 2(l 28 55 21 P 13 90 
1:5 22 9 12 7 7~ b• 19 9P 14 u 15 

• • » » Ù Ù Ù 9 Ù » a » 
P 1 3 t 6 0 0 = 4 5 a a 

Ù » " 88 1 " Ù 88 88 9 9 Ù 
Ù 1 Ù & 2 » 2 » 2 " 88 Rè 

88 9 Ù Ù . . Ù Ù 7 a < )) 

~ 1 3 97 10 h H 10 " t < n 

Ù » " 88 » . " . 1 88 88 1 

2 a 7 ~ 0 6 3 " 3 a OR < 

Ù É & " . Ù 1 1 LL » » ) 

12 10 P D•• 9 7 ô 2 t 0 0 1i 

» » 1 Ù Ù 1 . 88 Ù 88 3 » 

8 7 8 H P 16 10 18 0 {} 88 ~ 

88 . . Ù » . Ù Ù . )) 88 » 

18 i 9" u 1-1 Il) 1l d• " 4 OR 9 

~ 12 " 
LL û8 S8 ~ 7 9 7 2 9 
Rè 

3 10 2 2 " {} i » 9 88 7 " 

15 
, . 22 33 10 2:5 18 " 4 Ù. 10 7 .L ,) 

0 1 3 0 fi 12 8 0 " " l5 2 

2 •Od ~ 3 4 .. 10 4 F » " » .L 
') Le mème accldent peul ètre nlll'il>ué à plusieurs causes déterminantes. 



A 

Uf Ù&•7.ù (72) 

§ 2. ACCIDENTS DE PERSONNiS .UTRJBUABLES AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉRAILLEMENTS DE TRAINS. 

Des 81> collisions et déraillements de trains constatés en 1896, 21 ont fait 
des victimes, savoir (annexe XXXVI): 

!loyennn 
1896. 18\!~. du 17 dernières 

années. 

9 Tués . • . . . . . 1 i9 2 
Voyageurs . Blessés . . 27 U.5 22 

Contusionnés . . . 89 H 20 
-- - 

Totaux. . :H7 =~7 44 
-- - 

Agents du \ Tués . t 5 7 
Blessés 28 ~1 =P chemin de fer. 
Contusionnés . P 0 {j 

-- -- -- 
Totaux. . 56 Sr ) 54 

-- - 
Ensemble. mr 0 !92 PH 

§ 3. ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A n' AUTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS 

OU DÉRAILLEMENTS DE TRAINS. 

A. Les conséquences des accidents survenus 
imprudence sont (vofr annexe XXXV, littéra A): 

Tués 
Blessés. 
Contusionnés. 

Totaux. 

aux voyageurs par lem· 

lloy•nn,. 
1696. 1895 des 17 derniéree 

années 

� 6 7 
44 üi 5à 
24 20 17 -r~ -- 
75 77 � N 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, 
on compte ( voir annexe XXX V, littéra B) : 

Boyenncs 
l8!J6, 1805. des 17 dorni~ru 

années. 

Tuées . . . ü = � = ss 
Blessées· 52 so 58 
Con < usionnées . H =) P FFF. - - Totaux. . . 94 . 96 fOO 
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C. Le nombre d'agents du 'chemin de fer, victimes d'accidents, s'est élevé 
à ( voir détails, annexe XXX V, littéra C) : 

Moyenne, 
{VVV. IR95. J;, 17 d•rni~ro• 

années- 

Tués. <m 40 6~ 
Blessés . PP~ 709 404 
Contusionnés 269 F<N" · 9PP 

-- - 
Totaux. . . 1,094 N~7 646 

Le tableau ci-après donne, par service, le nombre d'agents tués pendant 
les dix dernières années : 

Dans les stations . 

Dans les ateliers • • 

En accrochant des vé- 
hicules •...•• 

En décrochant des vé- 
bicu les •... 

Gardes-barrières •. 

Gardes-route. • • • 

Gardes chargés du con- 
trôle des coupons, 
tomhésou atteints .. 

Au tresagentsrlest rains: 
chefs-gardes, gardes­ 
bagagvs.mach in Istrs, 
chauffeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . • . 

Agenls atteints en <le­ 
hors de tout service, 

En réparant les voies el 
les bâtiments. . . • 

Agents d'autres adrni­ 
n istrations. . . . . 

Bnsemhle des tués . . 

1887.11~88. \ t880. • 1890.1IS!.ll.11802.11893.1 t804., 1895. , 9H[ 3. 

13 9" 2~ 20 18 0 18 12 b• 17 

Ù 7 1 2 1 » Ù 0 Ù 9 

7 7 0 " 0 3 2 88 0 " 
2 » 9 Ù 7 . Ù 1 1 1 

P N 7 8 H 11 7 OS » 4 

Ù ~ 1 " 0 4 1 2 3 1 

E t , » Ù » 1 » 2 » 

2 -1 ~ 8 3 4 1 4 " <R 

,. u 4 12 H 11 b• 3 H 7 i) 

3 4 7 2 0 7 4 3 1 7 

-i 0 & 2 7 1 2 b• ~ 4 

-- -- -- FF FF -- -- -- FF FF 

41 ~" fül 00 63 48 47 35 40 51 
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Résumé pou?' !896. 

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour l'année 

• dans les collisions et déraillements. \' oyageurs atteints • . 
par leur imprudence ...•..• 

Employés e~ ouvriers \ dans les collisions et déraillements 
: ] ·y{.; } {j : ; =; { : ( j V les talions atelie V� ] sur l· atteints. . 0 L 9 r ~ ~oie •.....•....•. 

Personnes atteintes PO circulant le long de la voie ou en traver­ 
saut les passagès à 111vcau, etc. . • . • • . . . • • • . • 

Ivresse, folie, suicide .•...•..••...•..•• 

Ensemble pour l'an néo 18!)6. . . 

Tais. 
9 

Bltisil. Coalasimit. TOTAL. 

& 27 89 Hi 

IS Lm 2! 73 

~ 28 P 3(; 

09 î7~ 269 ~ ,09-t 

~6 30 •Il 6î 

25 7 » 27 

--- 
rn9 905 .ioo • ,+14- 

Pour les années antérieures, voir l'annexe XXXVI. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NûllBRE auà l'ERSONNES NOMIIRE 1a; TIIAINS-KILOMÈTI\ES 
POUR Dl'IR PRIISOl'il'IK 

.41"~tF. ••. i .R & 
] -<, 

1 & l ORRR Ù. C i ..L ·i ; V & l ê: 
fl É SR u : .., fl -~ = É V ÉD FÉ ê: l ORR = F b•• l § e C 

<J 

1887 •••.•••••. 97 3~\I 109 5;,5 363,5-Z:, 101,037 323,~,o~ 63,535 

1883 •.. ....... 118 496 131 745 316,851 75,3~0 785,407 50,186 

18119 .•.•...... JU ;œ 216 1,06, 276,832 s;,132 180,710 36,651 

1890 ...•.•••.. 118 668 7" & 1,0:?0 338,~0; 59,7i8 H0,6~8 39,149 

1891 •••. , .•••. 131 649 313 1,093 307,266 62,021 128,600 36,821 

9HN7 ÙÙÙÙ L ÙÙÙÙ. 104 370 " " P l,06ij 3M,172 63,187 117,187 37,011 

11>93 .•••.• .... 108 615 7NH 1,0:?1 37.J,775 6:,,fjJ'j 135,46~ 30,537 

,~mt .......... 688 
. 

101 271 l ,Of,O 408,'iS0 60,0IO 152,350 38,950 

bf NR ÙÙÙÙÙÙÙ... 121 u;o 2Jfi 1,307 3:,2.~38 44,8:6 180,618 32,619 

1h00 ••. , .•.... 109 00'; 400 1,414 406,82'1 48,999 110,861 31,361 

·FFF --- --- --- - 
.\loy<nnc pour 10 nnnëes . 115 Of,5 2;i5 1,035 352,61i 53,606 11$,638 40,566 
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§ 4. PERSONNES TUÉES DEPUIS f 83f>. 

Depuis l'origine des chemins de fer <le l'füat, il _ a eu i25 personnes tuées 
-Jaus les collisions et déraillements de traius.c'est-à-dire par le [aittlu. serviee, 
savoir: 5;5 voyageurs et 68 agents de l'Administration (annexe XXXVI). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, on compte = W voyageurs et 2,106 agents de 
l'Administration. 

Eu dehors des voyageu!'s et des agents du chemin de fer, i, 187 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvrcs ; 600 autres.par suite d'ivresse, 
folie ou suicide. 

IV. Contraventions. 

Pendant l'année 1896, d• a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat, 709 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains !94 
Plantations, dépôts, constructions: elc.. dans les zones asservies 

du chemin de fer. 6 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . 40 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . 69 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers !39 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrèt, ou du côté opposé au quai de débarquement. . 62 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . 55 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs. f 66 

Total. . . 709 

Les contra, entions constatées en 189~ étaient au nombre de 725. Il _ a 
donc eu, en !896, une diminution de f6 contraventions. 

i?E? ~wi--------- 

Uè 
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2° SECTlON. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

J. 

nesc1•lptlon du réseau. 

§ -f cr. DÉVELOPPE~IENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L'ANNÉE. XLIII. 

Ligues construites par l'État belgo (1) ••• 

des Compagnies ('). 

la Société uaticnalc des chemins do fer 
vicinaux. (") . 

Longueur effective tota!e explortéo au 3f décembre rn9G 

\ È gc uà. 

SF.CTIO~S Proton gemenl: 
V] { u j V; } 5•; . 

belges, tcrrileire élrmger, 

10,220 Ù rn,220 

1,266 ,134- 20l ,6H 1,,.67, 74-5 

3,568 Ù 3,IS68 

1,279,9'22 201,611 (')1,4-81 ,533 

Pl Section de Landen à Saint-Trend, actuellement exploitée par l'Administration du chemin 
de fer Grand Central Belge, donnée en jouissance à la Société anonyme <les chemins de fer de 
Tournai à Jurbise et de Landen à Hasselt, à titre de subvention pour la ligne de Saint-Trend 
à IIassclL 

(i) Non compris la ligne de Menin à Tourcoing, exploitée pur la Compagnie du chemin de fer 
Nord français, ni les lignes d'Autelbas à Clémency et d'Athus à Ilodange, appartenant à lu 
Société luxembourgeoise des chemins de fer et minières Prince-Henri. Les parties belges de ces 
lignes ne sont respectivement que de 1,200 mètres, 5,850 mètres et 1,417 mètres. 

(3) Celle ligne, qui relie Sichem à Montaigu, est exploitée, depuis le 22 janvier 1894, pat· 
I' Administrntion du chemin de fer Grand Central Belge. 

(') Pour l'établissement de cette longueur, les parties de lignes conwttmes et deux ou à trois 
Compagnies ont èti! portées en compte ù chacune des administrations qui les coexploitont. 
La longueur de ces voies communes était <le 178,'t22 mètres à la fin de l'exercice 189(i comme 
à la fin de 1891.i. 
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Le réseau exploité par les Compagnies: en 1896, comprend : 
Prolong~menls 

Secrions helRH· sur lc-rritoirt ttung,•r, Ués~11u entler, 
& & & 

)litres. bD. ÉT ... !!tire• ·P.•/,. §litres. P. •/,. 

1,250,2~5 !.lfi.12 201,611 100.00 t ,,.5,t ,864- 96.615 

,.o,Gü9 5.88 n •d 49,669 5.55 

i" Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchan­ 
dises • 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement • 

Cc réseau se trouve établi : 

i" A double voie, sur une éten- 
due de. . . • 250,700 i8.02 1 S.•L•mSb 

2° A simple voie, sur une éten- 
: ] ; de. . . . 1,0i9,222 81.98 182,062 

9.70 2~0,249 16.88 

La longueur moyenne exploitée des lignes concédées a été, en 1896, 
de 1,481 ,~55 mètres, dont -1 )':2791922 situées en Belgique et 20-t ,6H sur le 
territoire étranger. 

run. L'annexe XLIII donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
mie et. celles qui sont établies ü double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marehundiscs, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. · 

§ 'Z. DÉYELOPPE~IENT DRS YOIES FEHRÉllS. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la lin de l'année : 

Longueur en mètres, - Différncc 
uj 93N3. uj 9HN0. pour 1896. 

Sections belges 1, ti10,!572 1,;'.>(0,46;'.i + 107 
Voies • Pr~ Ion gemcnts su r tcrritoirc 

'221, 1G0 '121,160 . . 9 étranger . . . . . » pr10c1pa es. ' -- 
Ensemble. . 1,751,732 -1, 731,62;) I 107 

Voies accessoires, de g:iragc, de service, etc. 5t7,342 1JH,9G3 + 2,57!) - 
Totaux. 2,2791074, ':21 "276,B88 + '2,486 

Les voies principales parcourues par les trains représentent P� .NN p. c. 
et les voies accessoires 7~L.1= p. c. du réseau exploité en 1896. 

§ 3. STATJO:-o;s, HALTES ET POINJ'S n'Anllf:T. 

nu. · L'annexe XLIV indique, par Compagnie. le 110111l1rc de bureaux existant 
sur les chemins <le fer concédés, ù la fin de l'année 1806. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
Je f 89;, : 

à<( <d� j V . 

Haltes •• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

àt bû àt S< Ensemble. 
les ,ections bdg('s .. lu stdioru ltran,ct'ro. 

l !'196 • 11'19• '"'98 S IH9:i 18901 9HN$1 5d•=� } ; V 

' 
pour =Nm3. 

~76 '2ï6 40 40 316 316 Ù 
5:! 09 -12 97 6~ 63 +1 

63 39 < 9 36. 6:! +2 
--- --- --- --- --- --- 

391 388 0" !13 4H 4\1 I " 

XLIV. 

Les 516 stations existant en 1896 comprennent H;.5 (1) guns communes, 
utilisées pa1· deux ou trois administrations. 

§ ,1 •• GAHES PIIIV:ÉES ~T IIACCOIII>IDIE:'iTS l~I>USTIIŒtS. 

L'annexe XLI V montre, par Compagnie, le nombre des établissements iuv. 
industriels reliés aux chemins de Ier concédés; à la fin de l'année ·!896. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées) 

Élablissemcots reliés aux stations des Compagnies .. 

Totaux 

1896 Oifümts 
pour 1896. 

i 
d 

- 1 i 

---~\ 
2'.3 1 ~75 1 - 2 d 

7-i 

9NN 200 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, ù l'exception d'une gare 
privée et de huit raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central Belge et de Liége à 
Macstrich t. 

§ ~- HACCORDEl\rENTS ET TllAVEllSfES A NIYEAU DE UGNF.:S YICINAUS. 

Il _ avait, au 5·1 décembre 1896, i 7 raccordements de lignes vicinales aux 
chemins de fer concédés, contre Hl en iS!W. De même, 199 comptait i7 tra­ 
versées à niveau par des vicinaux, contre Hi à la fin de l'exercice 189v. 

(1) Pour la formation de cc nombre, les 8llllÎons communes 0111 été portées en compte i\ 
chacune des Compagnies qui les cocxploitcnt. 
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bb. 

Situation du matériel roulant. 

2G[ . L'annexe XLV donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et au transport des 
voyageurs et. des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 

Locomotives 
Tenders. 
Voitures à vapeur . 

DilT,rtneu 
En 1896. En 189$. pour 1896. 

5?S!S (') - 1 
3?53 - i 
10 " - - 

:, voyageurs. 
à bagages . 

Véhicules ' à marchandises 
US8 8 po1ir services divers 

Ensemble 

973 (1) 9~7 (') I 16 ,~1, ; 8 ~66 l') I ?> 
9" r ~F~0 13,;)94 I 49 

!:SH ~7 + ';? 
- -- 

t4,!H6 U,87-t. I 72 

Relativement à la longueur effective totale exploitée (08 à Ia fin de l'année: 
d• _ a : 

Matériel de 
traction. 

MaLéricl de 
transport. 

(8) 

Locomotives (G) 
Tenders. 

Voitures ù voyageurs (7) • 

Fourgons à bagages . 

Wagons à marchandises 

Véhicules divers 

Ensemble. 

i ( { Àd•� } è <{; : ; •doj ; R 
& 

uj 9HN3. En 16~. 

0.58 0.58 
0.24 0.2,~ - 
0.73 _0.71 

0.515 o.as 
10.03 9.99 
0.01. 0.0,i, 
-- - 

11.1 Sd 11.09 

(') Non compris le matériel de transport utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois. La 
Compagnie pour l'exploitation des chemins de fer de l'État néerlandais, qui administre cc réseau, 
n'a plus de wagons ù marchandises spécialement affectés au chemin de fer Liégeois-Limbour­ 
geois; les véhicules de l'espèce de celle administration sont employés indistinctement sur toute 
l'étendue des lignes qu'elle exploite. 

(
1
) Dont 26 \ 

(~) - 40 affectés au service spécial des trains-tramways. 
(4) - ~ 
(~) Abstraction faite, en ce qui concerne le matériel de lra11spoi-t, <le la longueur 

(-140, 742 mètres) des lignes du Liégeois-Limbourgeois dont les véhicules ne sont pas compris 
dans l'clfeclif total [ooi,· note (i) ci-dessus]. 

U38 v compris les voitures à vapeur. 
(7) Non compris les voitures à vapeur. 
UH8 Non compris le matériel utilisé sur ·,1c réseau Liégeois-Limbourgeois [voir note (') 

ci-dessus]. 
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Parconrs des trains. 

L'annexe XLVI montre, par Compagnie et par nature d'emploi, le par- XLVI• 

cours kilométrique effectué, en = 896, par les trains des chemins de lei· 
concédés. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

• En rn95. Trains de ,,oyageurs. . . • 
En i896. 

Différences pour 1896. • . 

& 

u j i895. 
Trams de marchandises . • 

u j rsse. 

Différences pour 4896. . • 

& u j 4895. 

Trains mixtes. · · • · · • f En -1896, 

Différences pour 1896 .. 

En 1895. 

g) ge t 2L Ù Ù • u j -1896. 

Drûérences pour 1806. , . 

PARCOURS KILOllÉTRIQUE EFFECTUÉ 

V� j LES LIG~ES 

exploitées b aboutissuntes Ensemble. 
pur le~ 011 

Compagnies. étrangères. 

6,083,i56 99,377 6,482,833 

6,25i,OH 99,298 6,353,3~2 

+ 170,588 - 79 I no,509 

31772,994- ,t2,598 3,785,592 

3,871, 2i!3 H,091 3,384-,314- 

+ 98 l 2i!9 I l1c93 + 98,722 

,t ,0'28 ,726 27,740 1,056, 1166 

1 ,O.\c?,227 27,816 I ,0711,0113 

+ 18,501 + 76 I rn,577 

-10,885, 170 139,715 H,024-,891 

H ,172,~!H- H0,'.105 l l ,312,699 

I 287,318 + ioo + 287,808 
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IY. 
Mouvement et Recette des transports (1). 

§ jer. VOYAGEUllS. 

XLVII. Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1896 et en 189D, 
sont ci-après résumés et comparés : 

3• - 

Ensemble. 

MOUIIEMENT. RECETTE. PRODUIT nIOYEN 
par voyageur, 

1896. 
9 

18Di5. 9 Dilfircoces rn9G. 1895. Difüonm 1896.11895, 1 Différences 
pour 1896. pour 1896. pour 1896. 

624,395 63~,139 - 7, 11,4 l, 161 ,82] J, 128,~85 I 33,536 l .861 1.785 + o.m6 

2,761,0SO 2,630,~89 + 121,391 Z,807, 787 2,787,2',2 + JIO,M5 1.049 1.056 - 0,007 

20,7B7,8.\I l!),391,007 +1,376,BH 9,1~51llO 8,675,917 t 449, (03 0.439 0.447 - 0.008 

+ 593,271, 
-1--~ 

2iJ 155,216 :!:?,662.i'35 +1 ,492,481 13 184,718 l:!159l,1Hli, 0.:,46 0.556 - 0,010 
9 

Comparativement aux données correspondantes de 189~~ le mouvement 
et la recette des voyageurs: en 1896, se sont accrus, respectivement, de 
3.<r H p. c. et de 4.71 p. c. 

L'augmentation du nombre de voyageurs, en 1896, est principalement 
due aux transports effectués sur les lignes du Nord Belge (D201874 voyageurs 
en plus), du Grand Central Belge (495\8 l;j voyageurs), de la Flandre Ocei­ 
dentale (170,207 voyageurs> d'Anvers ù Gand (H0\8!:17 voyageurs), du 
Liégeois-Limbourgeois (64,002 voyageurs), de Malines à Terneuzen 
(49,057 voyageurs), de Liége à i\lacstricht (52,f)72 voyageurs) et de Gand­ 
Eecloo-Brugcs (29/H 9 voyageurs). 

Le mouvement des rnyageurs n'a décru, en ·1896, que sur la ligne de 
Hasselt à Maeseyck (226 V1lynge1us en moins). 

Quant à la progression de recettes réalisée en · = 896, elle se rapporte parti­ 
culièrement aux lignes du Nord Belge (200,599 francs en plus), du Grand 
Central Belge (144,157 francs), de la Flandre Occidentale (109,787 francs), 
d'Anvers à Gand (64,522 francs), de Gand-Eecloo-Brugcs (1 U,007 francs), de 
Malines à Terneuzen (i6,9a:2 francs) et de Lîégc à Maëstricht (16,66~ francs). 

Une seule dépression de recettes n été constatée en 189G, c'est sur le 
réseau Liégeois-Limbourgeois (43,fHü francs en moins). 

Par ra pport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
Par kilc.uôtrc de ligr1c 

En 1896 . 
En l89~ . 

Augmentation eu 18!Hi. 

(
1
) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre et dnns ceux qui le suivent, se rapportent 

non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais � leurs compléments, d'une étendue 
de W 1,611 mètres en 189fi et en 18!Hî, établis sur territoire étranger. Faule do compta­ 
bilités distinctes, les moyennes ont dù être calculées sur l'ensemble de l'exploitation, 

ftlouvcmcnl. H.ccetlc, - - 
Yoyogeurs. Francs. 

16,504 8,899 57 
Hjl297 8,,~~8 95 
-- - 
1,007 ~t ü M• 
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La répartition. proportionnelle par classe de voitures' établit comme ceci : 
Jfouremt-111~ lleeeue. ---------- r--• - En 1690. En 18\15, En 1896. En 1895. 

1 '1 classe. 'J,;58 "/1 2.79 ·;. 8.81 ·/. 8.96 •;., 
7É - 11.44 ° TLL 11.6:S 'l, ~1.98 ·;. 2'2.U. ·;. 
5• - 8?';.!)~ ·;. ~!:i.?J6 ¼ 69.21 ° T. 68.90 ° T. -- -- 

100. " IUO. " 100. " 100. ,, 

La recette des voyageurs représente 01.j " p. c. du produit total de 
l'exploitation en ·[896~ et 29.86 p. c. en {89a. 

§ 2. BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après : XLVII. 

~ 

taxés au minimum (colis) . 
g{( j V/ � {<V 

. - au poids (quintaux) . 

MOUVEMEIIT- RECETTE. 

~896. 
1 
.89!). 9 Difüenm 4896. 

9 
48911. 1 D1lfirme 

pour 1896. / � ] { 9HN3. 

69,636 
.9 9 63,510 I 6, r21> l 

+33,681 9 • 394 ,ti83 361,002 
IH,410 l~t,49ï I 8,913 \ 

9 9 9 

G; produit de ces transports entre pour 0.9·1 p. c. dans la recette générale 
de l'exploitation en 1896, et pour 0.86 / . c. en 1.89a. 

§ 5. PETITES ~L\ RCIJANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer m11. 

comme d• suit : 

\ taxés au minimum (colis). 
Envois , 

T F ( ] / � d: V Uk] dj <( ] î ùO 

9 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~896. 
9 

4895. 9 Ditrirences 4896. 
9 

-1895. • Diffirtnet 
/ � ] {=HN3. / � ] { 9HN3. 

9 9 

840,7~1 86i-,956 - 2-~,23~~ 
◄ ,9H ,399 1,965,532 - 24,433 

l,414,604 l ,~05,427 I 9,i74 
9 

La recette produite par ce g1·oupe de transports forme 4.60 p. c. de la 
recette totale en 1896, et4.66 p. c. en ·189:>. 

§ 4. GllOSSES MARCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants XLVI 1. 
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XLVII, ~ ~ taxées au minimum (nombre). 

~ t - au poids • . (teanes]. 

MOUVEMEllT. RECETTE. 

•896. 
9 

Hl95, 9 Oill'irm,s 1896. 
9 

•S95. Oiférme 
/ � ] { 9HN3. pour 1896. 

1-fi 1 290 t38,0ï7! I ï.21;;' 9 1 
9 i5,26t,089 :H,632,729 I 6':!8,360. 

17,878,810 16,03-i,6-iOi+ 04-l,l61\ 

Par rapport au chiffre correspondant de 189f>~ la recette provenant des 
grosses marchandises transportées en 1896a donc augmenté de 628))60 francs 
ou de 7.{° p. c. 

Il _ a eu accroissement de recettes prlncipalement sur les lignes du Nord 
Belge (5291840 francs en plus) et du Grand Central Belge (24f,153 francs), 
puis sur les railways de Malines à Terneuzen (721842 francs), du Liégeois­ 
Limbourgeois (46,425 francs), d'Anvers à Gand (f 2,278 francs), de Taviers 
à Embresin (4.977 francs), de Termondc à Saint-Nicolas (4,040 francs) et de 
Chimay (1,185 francs). 

Une diminution de recettes des grosses marchandises a été constatée: par 
contre, sur les lignes de la Flandre Occidentale (5~1699 francs en moins), de 
Liége à .Maestricht (15,351 francs), de Gand-Eccloo-Bruges (91594 francs), 
de Gand à Terneuzen (4:622 francs) et de Hasselt à .Maeseyck (1,510 francs). 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue 1H.a ) p. c. de la 
recette générale en = 896, et 58.42 p. c. en 189~. 

§ D. HNANCES. 

XLVII. Les transports <le fonds peuvent se résumer comme il suit: 

Grour•• • · • · • · • · · · • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

{VV� . 1 1895. 1 Ditrérem 4890. 11895. 9 Ditrilencc 
/ � ] { 1896. / � ] {9HN3 

168,6l2 186,515 - 17,973 3~,998 43,882 - s,sai 

La recette des articles de finances correspond à 0.08 p. c. du produit total 
de l'exploitation en J 896, et à O. f O p. c. en J 89D. 

§ 6. ÉQUIPAGES, 

XLVII. Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 
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. • lranspor"lés :1 gr.rnde viltHe 
Equipages 

- hpefüe - . 

Enl!mble •.• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

tS96. 1895_ 9 Dilférenm 1896. 1895. Dilfirenm 
/ � ] { 1896. pour 1896. 

2Jl 89 I 14~ 9,811 3,232 + 6,679 
2,080 ~H0 I 1,595 21,ti6 4,919 I 16,5:!7 

--- --- --- --- ---- --- 
Z,314 ;74 I 1,740 31,2~7 ij,151 + :?3,IC6 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.07 p. c. de la recette 
générale en 1896, et 0.02 p. c. en 189a. 

§ 7. CDEVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : XLVII. 

TransporlS ) 

rJTectués 
(') 

fi grnndo \ Lnô• par en,oi (ciptdition•) . 

vüesse i - par tére (animaul) .. , 

A petlte \ 1016s pu r.n,oi (exptdilions) 

vitesse / - p•r l6tc (aoimau1) .• 

~

, toxés par cn-vôi (expédition~) 
En.scm hie : Transports 

- pu tête (animaux) •• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1896, 
9 

1895_ 9 Dilfirenccs 1896. t8!J5. 9 Dift'irences 
pour 1896. pour 1896. 

1)252 1,7M '3' 9 
: 2,:1:} 

30,6~3 4$,4..U F V19] V 
13,128 10,/117 

7,5~ 6)5tJ5 I 1,088 9 
241,~58 2'!5,632 + 15,828 

119,~l:? 123,201 - 3,789 

--- --- --- --- --- --- 
8,84~ 8,289 I 550 

281,101 271,073 I 10,928 
132,541) 134,018 - l,H3 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.6a p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en i896. En _i89;'$, cette proportion était 
de 0.64 p. c. 

§ 8. PRODUITS EXTHAORDINAIRES. 

. . , ~ en 1896, j 
Ces produits se sont élevés : l en 189;:;, à 

Diminution en 189G 

. fr. '2,0füS,617 
~,~93,787 

XLVII. 

'240,i 70 

Les produits extraordinaires formcn < 4. 76 p. c. <le la recette totale en 1896: 
et o.44 p. C. Cil {89o. 

fr. 

(') Les transports d'animaux sont taxés par Wc sur les lignes d'Anvers a Gand, de Gand­ 
Eccloo-Bruges, du Grond Central Belge et du Nord llclgc. Sur les autres chemins de fer con­ 
cédés ils sont tarifes par expédition ou 11a1· wagon. 
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§ 9. j É l ei bg) Gegb) f auà j VyV{{; V. 

XLVII. La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit : 

tn 18~6 f.a 1&~3. Oiffércncu P'" 1806 

Voyageurs. . ={. !511841718 12,!:591,444 + ~93,274 
Bagages. 594,685 56l,002 + 53,681 
\ > : D & petites . L<L 94! ,599 1,96D,1°:i5~ - 24,i:35 
arc an ises 2a,26l ,089 24,632,729 I 628,560 grosses. 

Finances 54,9!)8 45,882 - 81884 
Équipages . 0912a7 8,HH + 25,l06 
Chevaux et bestiaux. 281,lûf 27{,075 I 10,028 

-- 
Ensemble . ={. 41,129,'24;:î 59,Sn,815 +·t &7&11~07 

Produits extraordinaires 2,01J3,6 i 7 2,295,787 - 240,{70 

Totaux . ={. 45,182,862 42,167,600 +1,orn,262 

Les recettes totales opérées en ·t896ontainsi augmenté de 1,0H>,262 francs 
ou de 2.41 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en 1890. 
Par rapport aux recettes encaissées par chacune des Compagnies en 189a, 

les produits perçus en i896 présentent les différences ci-après : 

Anvers-Gand . 

Chimay •• _ 

Flandre Occidentale • 

Gand-Eecloo Bruges . 

Gand-Terneuzen .•. 

Grand Central Belg e. 

Hasselt-Macseyck 

Liége-êlaestrtcht, 

Liégeois-Limbourgeois. 

Malines-Terneuzen 

Nord Belge ..•. 

'I'aviers-Ernbresin • 

Termonde-Saint-Nicolas 

g) ge t 2 ÙÙ 

MONTANT g) geG a uà c ul ugguà. Dlf'f•'I(RENCES POUR 1896. 

1m rn96. 
6 

uf & 89~. Absolues. • l'coporhonncllts. 

Francs. Frnnee. Fraacs. l' .• , •. 
1,5i7,t27 1,297, 7118 I 79,529 I 6.11 

ti83,~07 ~80,200 I 5,307 I O.ti7 

5,,H5,7ll!J 5,277,017 I 68,775 I 2.10 

79~,387 781,128 I 1,1.,2~9 + 1.82 

646,695 671,058 - U,3i3 -- 5.63 

14,!Hti,~70 14,~4-3/H0 I 402,35IJ I 2.77 

171,906 l67,li27 I 4,2ï0 I 7.9r & 

l ,5IO; 181 l,501,IIW I 8,!182 I 0.69 

2,645,193 2,65ii, 19::i - 10,002 '-- 0.58 

1,285,673 11198,~UO I 87,085 I 7.26 

{VL 751,4-91 ti;,387,004 I 564,487 I 2 37 

77,220 71,8[)6 I !!,5U I 7.40 

24-9, 12:1 257,fitl8 + l 1,4ti4 + &.8:! 

4-3, 182,86;! 4':!, Hi7,600 +1 ,tlla, 262 ·-+ u,-1 
D'après les chiffres de ce tableau, les produits bruts de l'exploitation, 

en 1896, ont augmenté priucipulcment sur les lignes du Grand Central Belge 
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(402~350 francs en plus), du Nord Belge (564,487 francs), de Malines à Ter­ 
neuzen (87,085 francs), d'Anvers à Gand (79,529 francs) et de la Flandre 
Occidentale (68,775 francs). 

Pm· contre, ils ont diminué sur les lignes de Gand d• Terneuzen 124-,545 francs 
� ] 3.63 / . y. y99 } � dj V8 ; < du Liégeois-Limbourgeois (i0,002 francs 199 
0.58 p. c.). 

Proportionnellement, la progression des recettes de toute nature, en 1896~ 
a été la plus forte sur les lignes de Taviers à Embresin (7 .40 p. c. ), de 
Mali1ws à Terneuzen (7.26 p. c.), d'Anvers ù Gand (6.i I p. c.) et <le Ter­ 
monde à Saint-Nicolas U~.H» p. c.) 

Une recette de 100 francs, répartie proportionnellement à l'importance 
des transports, donne les résultats suivants : 

uj 9HN0. 

Voyageurs. 
Bagages. 

. { pelÏICS • Marehund1scs 
grosses. 

Finances . 
Équipages . 
Chevaux et bestiaux 
Produits extrnordinalres. 

En 1896. 

30.~5 
0.91 
4.~o · 

158.oO 
0.08 \ tOO. " 
0.07 
0.61S 
4.76 

V. 

~9.86 ! 0.86 
4.{i6 

58.42 
0.10 \ } ] . n 

0.02 
0.64 
1U-4 

Dépense• d'cxplol.f nUou. 

L'annexe XLVII donne la répartition, par Compagnie, des dépenses 2G[ bb. 

d'exploitation effectuées en 1896. 
Ces dépenses sont ci-uprès comparées aux chiffres correspondants de 1890: 

Annrs-Gand 

Chimay .. 

Flandre Occidenlale . 

Gan1l-Eecloo-Brui;es. 

Gand-Terneuzen . . 

Grand Cr-r.tral ncl&c. 

llasselt-Maeseyck . 

Liégr-Macslrichl . 

Li égeors-Limbou r&co ls. 

Malines-Terneuzen. 

f � {: Belr:c. . • . 

Tüviers-Embresin . 

Termnnde-Saiut-Nicolas • 

Touui:. 

MONTANT TOTAL DES DÉPENSES a bxx É c udD6l uà i ) t c 9HN3. 

9 
\ Proporli&mllcs. uOrO 1806. 

9 
f.1, F9HN0. Absolues. 

francs. Vnncs Frunes , bD. •1, .. 
801,71:î 80i5,tWl - 5,830 - 0.47 

370,0~!) /450,7b6 - ~1,727 Ù. - 12.01 

l,~~!l,'2tH 1,806,902 I 52,5ü2 + 2.90 

Lm•~LmS• 42;,,,H] - 20,8!)8 - ~.S8b 

5ii0,2{!) 322,5{7 · +· 11>,!!02 I 4.51 

7,;i81,!itia 7,1.{.0,0W I 241,!i2;i I 3.38 

tGll,2!SI (fü.,480 + 5,771 I 2.29 

751,S~O ï20,554 I il,tiif> I i.60 

t ,741, 286 1,738,092 I 7L7t ~F I 0.13 

71:.î,liO!J 6:;2,818 I 62,701 I 9.62 

;i,728,!ll:!7 ~.6~0,li31 I ,s,rn6 I 1.38 

33,3ï4 ~7,f89 - 4,111:.î - 11.4!5 

1&-8,üti.! lti8,626 - 9,!)74 - 6,'2!) 

20,li-29,910 ~O,Oti4,5â7 + 37G,()73 I 1.87 
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L'accroissement total des dépenses en {896, par rapport à celles de = 89o~ 
est de 57i),:573 francs ou de { .87 p. c. 
Ainsi que le montre Je tableau qui précède, les dépenses ont augmenté, 

en = 896, notamment sur les lignes du Grand Central Belge (24i ,a2~ francs en 
plus), du Nord Belge (78,HW francs), de .Malines à Terneuzen (62,791 francs), 
<le la Flandre Occidentale(52,562 francs), de Gand à Terneuzen (15,902 francs) 
et de Liégé à Maestricht ( H ,5!6 francs). 
Par contre, des réductions dans les frais de l'exploitation ont été réalisées 

en !896; principalement sur les lignes de Chimay U<M= ,727 francs en moins), 
<le Gand-Eccloo-Bruges (20,898 francs) et de Termonde à Saint-Nicolas 
(9,9'74 francs). 

VI. 

Résultats génél"aDI de l'eiploltatlon. 

Les résultats généraux de l'année 1896, comparés à ceux de l'exercice 
précédent: peuvent se résumer comme il suit : 

En 1696. En t8'J5. Différences pour 1896. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée • 1,48tk,o55 1,481k,o55 r 

XLUI. Parcours kilométrique des trains H,512,699~ H ,024,8!)1k I 287 LH1HÀ 
= 

XLVII. Recettes brutes . . . . Ù ={. !t5, ·182 ,862 42,1û7,600 I 1,0H>,262 
Dépenses <l'exploitation . . . . . . 20,429,910 20,054,557 I 575,575 L· · · 
Rccelles nettes . . . . ={. 22,752,U52 22,115,265 I 659,689 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
talion nu total général des recettes. . . 47 .51 P• 1/o 47,56 p.0/0 - 0.25 P• 0/0 

Rapportés à la longueur 1noyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

En 1896. En 1895. IJilffrenres pour 1896. 

Recette . . . ={ . 29,!47 4i 7H8~37 i4 + 3H99 7P 
Dépense . . . . 15,789 7i 13,o:36 79 + 710 V� 
Bénéfice . . 10,507 10 i4,92::> 95 I 45i 77 

Helativemcnt au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains : 

li:11 1896. En 1895. Dlflërenees pour 1896, 

Recette. . fr. 5.8172 5.8248 - 0.0076 
Dépense t .V� � N 1.8190 F 1.1<0= 

Bénéfice . . 2.0H5 2.0008 I � .� } } 
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VII. 

Personnel. 

L'annexe XLVIII présente la situation nurnenque, par Compagnie, du j j j . 
personnel utilisé pal' les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1896. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 189~ : 

l;n 1800. En 18%. l)jlfrrtnco pour 169G. 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 2,708 2,692 I 16 
Agents divers et ouvriers . . 8,703 H9&~N I f54 -- 

Totaux . . . . H,411 f i,24f I f70 

VIII. 

.Accidents. 

L'annexe XLIX donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus xux. 
aux personnes, en 1896, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en 189;:>, peut se résumer comme 
il suit : 

A. i ( { •; =( d< : ] V; {Qdy; J [ � _L9o; ] {V .ÙÙÙÙÙ. 

(ccllislnns et déraillements) l Agents des Compagnies. 

f En IS96. 
Ensemble. ~ En 1895. 

a d==é {; j y; V / � ] { ~896. . 

9 
Voyageurs . , • . . . 

B. Par le fait des victimes 
Agents des Compagnies. 

(imprudence, suicide, ; <y.8 
Personnes étrangères au service • 

= uj 1896, 
uj V; } 5•; L l uj 1895. 

Di ITèrcnces pour ~ 89G. 

f 
uj ~8!)6. 

Tnraux • • En rn95. 

a •==é {; j y; V pour ~ 896. • • 

NOMBRE DE VlCTlMES 

Taies. 9 Blessées. lc,.1u1m1o,.1 Total. 

Ù 4 D . 
J , D J 

--- --- 
» ,i Ù 4- 

9 " & Ù 
- 4 + 4- , I " 

" , Ù 3 

6 3~ Î 4-iS 

rn ~6 l ~7 

--- - 
=S8 48 8 75 

32 35 iO 77 

F 1 I l3 - & - 7 - 
9N 0D7 8 79 

33 35 {j 78 

I H- + n - 7 • I Ù 
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IX. 
C:oratra-ventlon•. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années i896 et 1895, sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon !.l'altclages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 

des passages à niveau privés . 
Voyageurs dépourvus d~ billets ou munis de coupons irréguliers . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui 

qui est indiqué par l'Administration . 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs . 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments oµ les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées d• 
cet usage . 9 " 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan- 
dises expédiées . 7 91 -- -- 

g� <( ] î L · 9HN · 9H9 

En 1896, En 1895. 

01 50 
21 20 

7 

4 t· ;J 

9 2 
79 6-i 

7= 27 

•d 2 

Augmentation en 1896. H 

X. 

.tmélloratlons d lauo-vatlous. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, dans les divers ser­ 
vices des lignes concédées, sont les suivantes ; 

Anvers à Gand. 

Établissement d'un signal ù distance à Saint-Nicolas. Amélioration du ballast de la voie par 
l'emploi de cendrées. Mise en service de trois wagons de dix tonnes à châssis métallique, 
savoir : un wagon pour chevaux el bétail, avec compartiment pour convoyeur; un à charbon, 
et l'autre à équipages. 

Prorogation, Jusqu'au 31 décembre 18[)7, du délai d'application du tarif spécial provisoire 
créant des abonnements hebdomadaires pour ouvriers. 

Chimay. 

Emploi, sur 3,896 mètres de voie principale, de lra verses créosotées, en hêtre, en rempla- 
cement de billes en y>è j ; . 

Améliorations diverses aux maisonnettes des passages ù niveau n°' 8, 2'2 et 2[). 
Construction d'une buanderie et d'une lampisterie ü la station de Chimay, 
Construction d'un quai ù bestiaux à la station de Seloignes-Monceau. 
Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des marchandises, tapis­ 

sières, etc., en service intérieur de la Société. 



e 

U &L 9 8 { N·· 2i2.] 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport de pierres calcaires brutes de Boussu­ 
en-Fagne à Momignies. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le transport des 
marchandises, tapissières, etc, 

Flandre Occidentale. 
Renouvellement de 5,664 mètres courants de voies de fer au moyen de rails d'acier de 

1 '.2 mètres, de 38 kilogrammes. 
Consolidation de certaines parties fie voies par la pose de 24,660 plaques intermédiaires 

en acier. 
Création. d'une deuxième cour à marchandises de la station de Vlamertinghe. 
Agrandissement de la cour aux marchandises de la station d'Iseghem. 
Établissement de 823 mètres courants de voies nouvelles de service dans les stations 

d'Iseghem, Menin, Ypres, Vlamcrtinghe et Moorslede-Passchendaele. 
Extension des pavages des stations d'lseghem, Ingelmunster, Lendelede, Wevelghem, 

Comines et Vlamertinghe, formant une surface totale de 'il,070 mètres carrés de pavages 
neufs. 
Installation de signaux supplémentaires à Lichtervelde et à Lophem, 
Remplacement de barrières à lisses par des barrières roulantes au passage à niveau de la 

chaussée de Marcke à Courtrai. 
Agrandissement de l'atelier des voitures. 
Création du point d'arrêt "den Aap " sur la ligne de Menin à Roulers. 
Augmentation de l'effectif du matériel de transport par la mise en service de quatre wagons 

fermés de grande capacité, avec frein à vis, de dix wagons à bestiaux, avec guérites et frein 
à vis, type État Belge, de deux wagons à bagages, à trois essieux, et de deux wagons à coton 
et à laine. 
Reconstruction de deux wagons plats de dix tonnes. 
Renouvellement, avec ossatures en fer, des caisses de neuf wagons cavaliers à quatre portes. 
Installation d'une nouvelle machine à mortaiser à l'atelier des voitures. 
Placement, à la station d'Ypres, d'une pompe américaine pour l'alimentation des réservoirs. 
Mise en marche de treize trains nouveaux journaliers et de cinq trains hebdomadaires de 

voyageurs, ainsi que de six trains nouveaux journaliers de marchandises. 
Délivrance de cartes d'abonnements hebdomadaires pour les ouvriers, aux prix en vigueur 

sur le réseau de l'État. 
Adhésion à toutes les propositions de l'Administration des chemins de for de l'État relatives 

à des modifications aux tarifs et à la classification des marchandises. 
1\lise en relation ries stations de la Société avec l'Angleterre, vià Ostende-Tilbury, pour le 

transport des marchandises. 
Admission au transport, au prix réduit de 50 p. c., des ouvriers agricoles allant travailler 

temporairement à l'étranger. 
Adhésion à la mesure ayant pour objet le transp?rt en débet, à prix réduit, des matériaux 

destinés à l'amélioration des chemins communaux d'intérêt agricole. 
:ftlise en vigueur de tarifs spéciaux, à prix réduits, pour les transports de sable d'Iseghem 

à Courtrai et d 'Iseghern à l\Ienin. 

Gand-Eecloo-Bruges. 
Prolongement ries voies existantes eL construction de nouvelles voies de garage dans les 

stations de Gand, d'Eecloo et de Donck. 
Construction, dans les ateliers d'Eecloo, de deux wagons fermés de 10 tonnes et de trois 

fourgons à bagages de grand modèle. 
Publication d'un nouveau livret réglemenjaire pour le transport des marchandises, tapis­ 

sières, etc., en service intérieur de la Société. 
introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le transport des 

marchandises, tapissières, etc. 
7 
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Gand à Terneuzen. 
Prolongement de la voie d'évitement à Sas-de-Gand. 

Grand Central Belge. 

Remplacement de 5,326 rails en fer par des rails d'acier de même longueur. 
Création d'un point d'arrêt à Strichon, entre Villers-la-Ville et gd••_LR8 titre d'essai. 
Prolongement de la voie de garage de hl halte de Florival. 
Ouverture de la station de Mortsel aux Q� _( o; ] {VL 5( o( o; V et marchandise!' à tous tarifs. 
Création de tarifs ; î y; / <d� j j ; •V ou spéciaux en faveur des transports suivants : 1° Voya- 

geurs d'Anvers vers Budapest; - 2° voyageurs d'Anvers vers Berlin, par Viodrop; - 
3° animaux féroces (lions, tigres, panthères, ours, loups, hyènes, etc.) d'Anvers vers Vlodrop 
et Aix-la-Chapelle; - 4° fruits frais expédiés : ( • de la Belgique vers le Wurtemberg; b) de 
l'Allemagne vers Anvers ; < Louvain (exportation); - 5• bois de construction et planches 
d'Anvers vers Maestricht;- UèÙ cuivre brut d'Anvers vers Altena, Hemer, Hochfefd, Iserlohn, 
Letmathe, l\lenden, Olpe, Plcltcnberg, Schwerle, Werdohl et Witten; - 7" fils de fer ou 
d'acier de différentes localités ( ••; } ( j : ; V vers Anvers, en destination de l'Angleterre; - 
8° malt de certaines stations du Grand Central Belge vers BrUnn (Autriche); - 9° charbons, 
anglais-d'Anvers vers Iturernonde , - 10° houille, coke et briquettes de houille vers le grand­ 
duché de Bade; - b=Ù houille, coke el briquettes de houille de Wandre vers certaines loca­ 
lités du Sud-Ouest de l'Allemagne et de la Bavière; - 12° houille, coke et briquettes de 
houille des charbonnages du bassin de Charleroy vers certaines localités du Nord de la Bel­ 
gique; - 4 3° tabac brut (teutttes de tabac non travaillées et débris de tabac) d'Anvers et de 
Louvain vers différentes stations de l'Autriche; - 14• sable en vrac de Baelen-Wezel vers 
Anvers (transit); - 15• cendrées et terrils, de certaines stations du bassin de Charleroy vers 
Aerschot , - 16° terres à porcelaine (ehina-clay, ctc.), silex moulu, charbons anglais, 
briques réfractaires et pierres brutes, d'Anvers vers l\faestricht; - -17° marchandises expé­ 
diées des stations du Grand Central Belge vers celles des chemins de fer Prince-Henri; - 
18° marchandises de Vireux, Givet, Buremonde, l\lc1estricht, Aix-la-Chapelle et les gares du 
Grand Central Belge vers les ports du Levant desservis par la Johnston Line, 

Introduction de nombreux suppléments à des tarifs pour voyageurs, bagages, marchandises, 
houille, coke, briquettes de houille, valeurs, œu vres d'art, objets précieux, wagons roulant 
sur essieux, tapissières, équipages, dépouilles mortelles, animaux vivants, lins, chan­ 
vres, etc. 

Prorogation du délai d'application de réductions de tarifs ou renouvellement de tarifs, 
en faveur des marchandises ci-après : 9 ° Pâles de bois, d'Anvers vers \ ; ; {V; j L F 
20 bois de construction ; < planches, d'Anvers vers Maestricht; - 3·· papier coloré, de 
~L-Gladbach-sur-Speik vers Anvers, en destination de l'Angleterre ot de l'Amérique; - 
i• cotons bruts importés d'Amérique envoyés d'Anvers vers .: d==é {; j <; V localités allemandes; 
- 5° cotons bruts originaires des Indes, d'Anvers vers certaines localités allemandes; - 
6° déchets de coton importés d'Angleterre, expédiés d'Anvers vers diverses localités 
allemandes; - 7° minerais de fer, de Sichem, Bouwel, Herenthals, Oolen et Gheel vers 
Oberhausen; - 8° cuivre brut, d'Anvers vers Altena, Hemer, Hochfeld, Iserlohn, Letmathe, 
Menden, Olpe, Plettenberg, Schwerte, Werdohl et Witten; - 9° Rails et accessoires de 
rails, de Dorstfcld vers Anvers, en destination du Brésil et de l'Australie; - 10• Twists 
anglais et tissus de colon, expédiés d'Anvers vers diverses localités allemandes; - 
11 ° terre à porcelaine, silex moulu, charbons anglais, briques réfractaires et pierres 
brutes, expédiés d'Anvers vers Maestrioht , - 12 · engrais et matières premières pour la 
fabrication des engrais, envoyés d'Anvers vers différentes localités allemandes. 

Hasselt à JJfaeseyck. 

Remplacement d'un changement de voie, des traverses de deux ponts métalliques, des 
barrières ù bascule et de 1,558 billes en chêne. 
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=ü V; ; j « ] Q{; : ; -~:n rails ; j acier : ; N mètres ; j {; } / •( y; } ; j < : ; rails en rer:dc 
6 mètres. 

ltéparation de 8 wagons plats, de ·1'2 wagons à pivot, d'une voiture mixte de i" et 
7ÉF y•( VV; L de 3 wagons à houille, de 3 wagons =; {} é V ; < d'une locomotive. 

Bebandage à neuf de f2 trains de roues de locomotives. 
Adhésion à toutes les modifications de tarif proposées en service mixte par l'État Belge, 

à l'exception des changements au tarif des voyageurs. 

L iége ù lllaestricht. 

Mise en œuvre de · 91N rails en acier, de N mètres, en remplacement de rails en fer de 
3 mètres. 

Bemptaccment de 3,613 billes en chêne par des traverses de même essence, mais de plus 
fortes dimensions. 

Allongement des barrières et renouvellement de la traversée du passage à niveau n° •L rue 
Grétry, à Liège, par suite de la substitution de la traction électrique à la traction animale sur 
les tramways liégeois. 
Établissement de -i.16 mètres de voies de garage à la station de Jupille. 
Construction d'une remise et d'un lieu d'aisances à la maisonnette du garde-barrières au 

passage à niveau n° 1 . 
Amënag-ment d'un local pour hommes d'équipe dans le magasin aux marchandises de la 

station de Jupille. 
Construci ion d'un fournil et pavement de la maisonnette du garde-barrières au passage à 

niveau n° 15, à Cheratte, 
Construction : D] j =� ] { â la maisonnette du garde-barrières : ] passage à niveau n° 7, à 

Jupille. 
Construction d'une annexe à la maisonnette du garde-halte du passage à niveau et point 

d'arrêt du " pont d'Argenteau •·, peur remise et latrines. 
É {( 5•dVV; } ; j < d'une conduite d'eau alimentaire et d'une conduite d'eau pour assainisse­ 

ment des urinoirs à la station de Visé. 
Mise en œuvre : ( 8 d'un changement de voie en acier neuf à la station de Vise; b) d'un 

croisement de voie à la station de Jupille. 
Etablissement à la station de Visé d'un nouveau pont à peser de la force de 30 tonnes par 

suite de la création, par le Gouvernement, d'un pavillon de quarantaine. 
Consolidation, au moyen d'un mur de soutènement en moellons, du talus entre les cumu- 

lëes ·10100 el 10100• 
Hélection partielle du tablier en chêne du pont de la Berwinne, sous Mouland. 
Renouvellement partiel du tablier du pont de Heer. 
Installation de 7 nouvelles pompes jumelles. 
Acquisition de < 3 paires de roues avec centre en fer et de 2 meules. 
Réfection de 10 wagons à charbon. 
Renouvellement de 52 bandages en acier Bessemer. 
Peinture de 5 locomotives, '2 tenders, 7 fourgons, -12 voitures et 265 wagons. 
c ; j � ] Q; ••; } ; j < de 14- bâches. 
Mise en vigueur d'un tarif spécial réduit pour le transport de moellons, pierrailles, pavés, 

bordures de trottoirs. dalles en pierres et en marbre scié, chaux, ctc., par quantités da 
01 tonnes, en : ; V<dj ( ] � j : ; V i ( _VFn( V. 

Extension, aux colts de plus de 5 kilogrammes jusqu'à .f O kilogrammes, du mode d'affran­ 
chissement au moyen : ; timbres ( : >é Vd=VL avec application de taxes uniformes à toutes 
distances. 

Mbe en vigueur d'un nouveau tarif pour marchandises expédiées en grande et en petite 
vitesse vers l'Angleterre, vià Ostende-Tilbury. 

Mise en vigueur d'un tarif spécial réduit pour le transport des combustibles destinés aux 
administrations de chemin de fer. 



üf Ù 797.ù 
Ù 

( 94) 

Mise en vigueur d'un tarif réduit en faveur des matériaux d'empierrement destinés aux 
communes et devant servir à l'amélioration des chemins vicinaux d'intérêt agricole. 

Adoption d'un nouveau mode de taxation : ; V Qé •� yd/ è : ; V (bicycles ; < tricycles) non 
emballés et accompagnant. les voyageurs, en service intérieur de la Société et en service mixte 
avec les lignes Nord belges. 

Mise en vigueur de nouveaux tarifs spéciaux pour les transports de chiens expédiés de 
Liégc (Long<loz) et de Visé vers les stations de l\lcersen, Fauquemont, Wylré, Simpleleld 

·et Aix-la-Chapelle, du Grand Central Belge. 

Liégeois-Limbourgeois. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des marchandises de toute 
nature, en service intérieur de la Société. 

Introduction de plusieurs suppléments au tarif intérieur pour •; transport des marchan­ 
dises. 

Malines à Ternetlzen. 

Agrandissement de la maisonnette n° 47. 
Construction d'un quai au pont de Tamise. 
Installation d'une machine à forer radiale dans les ateliers de Saint-Nicolas. 
Pub.ication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des marchandises de toute 

nature, en service intérieur de la Société. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur pour le transport des marchandises. 

Nord Belge. 

I. Liége-Givet. 

Établissement d'une halte pour voyageurs à Sclessin. 
Allongement des quais de l'arrêt de .Montegnée. 
Agrandissement des aubettes des passages à niveau n°• 40, 4-1 el 64. 
Travaux d'égouts destinés à préserver les voies au sud du tunnel de Huy-Stalle. 
Installation à la gare d'Ampsin de serrures Bouré pour l'enclanchement avec les disques à 

distance des aiguilles. 
Hem placement des barrières à lisses par des barrières roulantes en fer aux passages ·à 

niveau rios 100 et 103; 
Établissement d'un arrêt pour trains-tramways au passage à niveau n° 110, â Fidevoye, 

près Yvoir. 
Construction d'un four à cuire le pain aux passages à niveau n•• 11'2 et < 21. 
Établissement de la bifurcation d'Anhée vers Dinant et la l\lolignée. 
Station de Kinkempois: a) allongement des quais à voyageurs; b) rattachement d'aiguilles 

libres au poste n° 11 ; c) installation de lisses en bois le long des transmissions de disques; 
: 8 addition et modification de signaux au poste i. 
Station de Liége-Longdoz : a) modification de la distribution du bâtiment des voyageurs; 

b) cons! ruction d'un magasin pour les services électriques; c) construction d'un trottoir dans 
la rue Natalis, entre la rue Grétry ; < le passage à niveau. 

Allongement des quais à voyageurs à Ougrée, Flémalle-Haute, Engis, Herrnalle, Amay et 
Ampsin. 

Installa lion <l'une guérite-bureau pour le chef de district à Yvoir et Hastière. 
Construction d'une buanderie-annexe au logement du receveur de la douane, à Heer· 

Agimont. 
Transformation de deux machines .Mammouth en machines-tramways, avec application : ] 

={; dj à vide. 
Application du frein Westinghouse à < 3 machines à voyageurs, 
Construction de neuf voitures à couloir pour les trains légers de la banlieue de Liége. 
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Transformation de i voitures de 2• classe en voitures de 3• classe. 
Placement de cloisons pleines dans 10 voitures rie 3• classe. 
Reconstrurtion sur un nouveau <_/ ; de la caisse de> 1 O fourgons de 8 tonnes. 
bj V<( ••( <d� j : ; / � é >FV y( •� {d=ë { ; V : ( j V ] j grand j � } 5{; : ; fourgons à marchandises. 
Construction de '20 wagons plats de 20 tonnes à trams articulés. 
Construrtion de 26 wagons à minerais de 10 tonnes, à panneaux mobiles, en remplace­ 

ment de wagons arrivés à la limite d'usure. 

II. eharleroy à Erquelinnes. 

Allongement dq quai à voyageurs de gauche, à Thuin. 
Déplacement de signaux et modification du quai à voyageurs de gauche, à Lobbes. 
Établisssernent d'une décharge : ' D scories et terres, à llourpes. 
Installation d'un signal d'arrêt de refoulement et d'un parc à roues, à Saint-Martin. 
Adjonction de contrepoids aux corn pensa leurs Du jour en service. 
Construction de puits aux passages à niveau n°' 105, 107, 108, t12, -114, -116, i'i/4, 125 

et 126 et d<' ,·<.1binets d'aisances aux passages à niveau n°• 105, <� 3L 107, t08, -t 12, 1 U, H 6, 
121, 12.'i ; < 126. 

Construction d'un corps de garde pour les agents du train, à Erquelinnes. 
Application du frein à vide à cinq machines à marchandises Engerth et du siffletéleetro­ 

automoteur avec brosse de contact à 5 machines Engcrth, à ,i machines Creusot et à 
9" machines à marchandises à 4 essieux. 

III. Mons à Hautmont. 

Établissement d'une marquise sur la façade du côté des voies au bâtiment des recettes de 
Frameries et réinstallation du dortoir des agents du train. 

Construction d'un puits au passage à niveau n" 115. 
Adjonction de contrepoids aux compensateurs Dujour, 
Appliration d'abris-toitures à 9 machines de fortes rampes. 
Application du frein Westinghouse et du sifflet électro-rnoteur avec brosse de contact à 

six machines à voyageurs et du même sillet à deux machines à marchandises à i essieux. 

IV. Service de l'exploitation ou des transports. 

Création des nouveaux trains et trams ci-après : 
1) Train de luxe hvbdomaduire rapide entre Paris et Saint-Pétersbourg et retour. 
2) Trains entre l.iéee-t.ongdoz et Flémalle et retour. 
3) Train partant de Hastière à » h. 21 et arrivant à Namur à 3 h. 35. 
i) Train partant de Namur pour Dinant à 3 h. 55. 
5) 'I'rain direct journalier partant de Bruxelles pour Hastière dans la soirée et _ rentrant 

dans la matinée. (Ce tram a roulé pendant la période estivale, de juin à septembre inclus, le 
dimanche excepté.) 

6) Train direct hebdomadaire partant de Bruxelles le dimanche matin pour Hastière et _ 
rentrant le soir, pendant la période d'été. 

7) Train dit de théâtre, de Liége-Longdoz pour Flémalle, dans la nuit du samedi au 
dimanche. 

8) Train de voyageurs entre Erquelinnes et Thuin. 
Prolongement jusqu'à Huy du train-tramway n° 42, de Liége-Longdoz à Flémalle. 
ModiOcation : .FV tramways de la ligne de Namur à Givet, en vue du service du point 

d'arrêt de Fidevoye, entre Godinne et Yvoir, 
Arrêt à Frameries de l'ex press I i 9 Paris-Bruxdles, à 20 h. 58. 
Création, en service intérieur de la Société, d'abonnements scolaires d• un déplacement 

(aller et retour) par semaine. 
Prorogation du tarif exceptionnel provisoire no 3 i bla (houille, coke, briquettes de charbon, 

terres plastiques, terres réfractaires, ; <y.8L 
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Distribution, <lu 2 mai au f 1 octobre, de billets à prix réduits pour excursions, sur la sec-, 
tion d'Yvoir à m( V<dè {; . 

Délivrance d'abonnements hebdornadalrrs pour ouvriers, valables pour 7 jours. 
Mi~e en vigueur du nouveau tarif direct auglo-betge, viâ Ostende-Tilbury, pour le trans­ 

port des marchandises. 
Affranchissement, au moyen de timbres adhésifs, des colis de plus de 5 kilogrammes jusque 

L= ) kilogrammes. 
!\lise en vigueur d'un nouveau tarif conditionnel 9O< d'abonnement n" P (minerais de fer, 

pyrites de fer, résidus de pyrites, etc.), en service intérieur : ; la Société. 
Mise en vigueur de nouveaux tarifs spéciaux no• 97 et 97>dV (Blende, calamine, minerais de 

plomb, otc.) pour les relations en services mixtes. 
Transport des vélocipèdes, d'après un nouveau mode de taxation, en services intérieur et 

mixtes. 
Extension de la durée dé validité des billets aller et retour délivrés en services intérieur et 

mixtes. 
Chauffage par lhermo-siphons des nouvelles voitures pour trains tramways. 
Contrôle électrtqne des signaux à distance et des signaux d'arrêt manœuvrés du poste 

à( î 5_ j ° < de Dinant. 
Contrôle électrique des signaux à distance et : ; V signaux d'arrêt manœuvrés du poste de 

la bifurcation d'Anhée. 
Établissement du téléphone entre le poste n• 4 de Kinkrmpois et la cabine n° 6 à la bifur­ 

cation vers Chênée et Guillemins de la ligne de. Liége à Namur. 
Établissement du téléphone entre les postes Saxby n00 t et 2 de Dinant. 
Mise à l'essai d'un nouvel appareil pour le contrôle électrique des aiguilles de Liégé­ 

Longdoz. 
Éclairage électrique complet des ateliers, des bureaux de la division de la traction et du 

matériel et des voies de la gare de Saint-Martin. 
Installation d'un nouveau moteur de 65 chevaux et d'une nouvelle chaudière de 5Qmt de 

surface de r-hauffe à Saint-Martin. 
Établissement d'un moteur électrique pour actionner la pompe d'alimentation d'eau et 

contrôle électrique d'un nouveau signal de refoulement de la même gare. 
Établissement d'enclanchements électriques entre les signaux à distance et l'aiguille sur 

voie principale située à l'extrémité nord de la gare de Thuin. 
Achèvement de l'éclairage électrique : ; la gare : Du{k] ; •dj j ; V 
installation, à l'usine électrique de cette gare, de compteurs Aron pour la charge et la 

décharge de la batterie d'accumulateurs et d'enregistreurs Richard, pour le contrôle du 
voltage à l'usine et pour la pression des chaudières. 

Bemplaccment partiel des signaux: d'angle à l'huile épurée par des signaux d'angle an 
pétrole, sur la ligne de Mons à Quévy. 

Taviers à Embresin: 

Réfection de l'empierrement aux halles de Taviers, Branchon et Embresin. 
Renouvellement des longerons en chêne, au pont du chemin dit "d, s Lorrains , 
n; j � ] Q; ••; {j ; j < : ; billes en y>ê j ; sur une partie de la voie principale. 
n; } / •( y; {j � j <L par un-plan bj y•dj é L de l'escalier en bois donnant accès au point d'arrêt de 

Branchon-Pont. 

Termonde à Sai~~Nicolas. 

Ilemplacerncnt de 7,737 mètres rie rails en fer par des rails en acier du poids de 38 kilo­ 
grammes et rcnouvellern ont de 2,34.1 billes, 

Renouvellement et réparation : ; V barrières et clôtures depuis Saint-Nicolas jusqu'à 
Hamme. 
Remplacement des estacades au pont sur la Durne, à Hamme, 
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Renouvellement des portes et renêtres des stations de Saint-Nicolas et M~erzeke, repavage 
de la cour aux marchandises et amélioration de l'éclairage de cette dernière gare. 
Travaux de peinturage dans toutes les stations. 
Renouvellement de la rampe en maçonnerie des stations de Waesmunster et de Saint­ 

Nicolas. 
Agrandissement de l'atelier de peinture, de menuiserie et des magasins; installation d'une 

chaufferie pour 6-l chaufferettes. 
Renouvellement de la chaudière de la locomotive n° 3. 
Installation à Saint-Nicolas d'un ingénieur dirigeant les services de la traction et du matériel 

et ries voies et travaux. 
Installation d'un concierge pour la surveillance de la station de Saint-Nicolas et de ses 

dépendances. 
Convention créant une servitude de passage sur le terrain servant de chemin d'accès au 

point d'arrêt de Sombeke. 
Délivrance <le coupons de service aux commis auxiliaires des postes, célibataires, qui 

; } / {] j <; j < la ligne de la Société pour rentrer dans leur ramille. 
Octroi d'une réduction : ; tarif de 01 p. c. : ,{ 1 aux sous-officiers, brigadiers ; < soldats 

du corps de la gendarmerie voyageant en bourgeois; - 2° aux membres de la Société royale 
des ex-sous-officiers de Saint-Nicolas se rendant aux réunions de la société;- 3° à la dépouille 
mortelle des militaires décédés en activité de service. 

Déclassement de : dQ; {V; V marchandises en services mixtes et internationaux. 
Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des voyageurs et des 

bagages en service intérieur de la Société. • 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur pour le transport des voyageurs et des 

bagages. 

• ••c--c:a--- ~~-- 
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ACTIF. N° 1. - Bilan. - Situation géné1·<tle depuis 

Capital utile 
de premier 
établissement 
( annexe Il). 

9 Capitaux applic1ués à la construction et au rachat des lignes, 
des bâtiments, matériel fixe, etc., etc., ainsi qu'aux travaux 
de paracnëvement . • • . . . • . . • . . . . . . • 1,120,868,896 91 

8011111':8 

TOTJ.LIS. 

Acquisition du materiel de traction et de transport, outillage, 
camlons.etc., pour l'ensemble durrseau. 246,012,036 02 l 

Coût du matériel racheté aux compagnicç, 07,0il ,388 2t \ 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). 

Approvisionnements en dépôt \•) . . • . . . • . • . . . . . . . . . . - . . • . . . • • · 

Rccelles brutes de I'explonauou . . . . . . . . . ... . . . 
Intérêts • des recettes nettes de l'exploitation. • . . • 

en 
compte-courant. des soldes annuels accumulés . • . . . . • 

I 
313,lls,,ou 26 \ 

1,43{,552,921 dd 

11 ,090,,l38 79 

3,778,525,001 62 

29,ï87,618 iO • 
15i,860,:S07 17 

12;j,Oï2,888 47 

Produits divers encaissés par I' Adminislration des a � } ( dj ; V pour le compte du 
chemin de fer. (Potr tableaux 111 el VI.). • . • . . • . . • . . . . . . . . . . 1 5,178, 18-i 45 

Ensemble ..••• fr. 1 5,400,544,527 55 

(1) Voir ( j j ; Q; VI. 
(') - nunexcs 2 [ b et 2Or.b2 . 
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l' oriqine jusque fin i 896. PASSIF. 

D.ilation pour amortissement dout ~ Trésor a disposé . 

Resle à amortir (tableau li). . . . • • . •. 

Caipital utile, hase des charges, déduction faite de l'amortissement indirect (voir annexe li) .. fr. 9 t ,431,552, 921 17 

lnlérétselamorlissement(') ......••••....•.•..•.. , 1,292,019,H.7 44 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'Él.al exploite les lignes (') . 

H,•tlcvancc ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière(') . 

Sommes li11ui1lé1:s. en 1·xéc11tiQ11 d'un arrêt eo date du 20 avril 1883, au profit des 
compagnies concessionnaires, pour transports en service ayant transité par 
leurs lignes avant 188:> ('). . . . • . • . . . . . . . • . • . . . . . • 

TOTALES. 

86,551,201 47 

1,348,021,710 70 

Dépenses d'exploitation [annexe VI). . . • . . . . . • . . . • . , • 

1 
des avances faites par le Trésor, pour le renouvellement de rails. 

honiâés au Trésor pour hquldatlous mensuelles des paris de 
recettes, cl trimestrielles pour les redevances . . . . • . . . 

Intérêts 

Pensions servies depuis l'origirw 1l1i l'exploitation aux anciens fonctionnaires 
9Ù< Pm11loyés du chemin de fer el qui V� j < Imputées sur le budi;et de la Del te 
publique l') . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ....•... 

t89, 163,910 5i 

11,505,358 83 \ i ,40-i, 727,924 18 

t,63!),518 57 1 

9 2,208,638,728 76 

530,625 87 ( 
2,tms,21>0 u 

2,027,600 27 . 

Total du passif. . . . . fr. 

Parachèvement sur compte d'exploitation. . - • t 1,090,438 70 • 
Pour b Henouvellement des approvisionnements li11uitlés (') 107 803 471 à charge des budjets annuels. . ..••• 25,337,214 35 ' ' 

balance. Snlrles aclifs è en caisse, fin 1898. . • 71,375,818 13 

accumulés (') 9 intérêts en compte courant (4) 

8,760,775 » 

C)~ ~ 

&L 

Hi2,502,272 03 

~,140,238,584 2J 

260,101.i,743 30 

Ensemble .•.•• fr. 9 r.,400,544,327 !'î5 

(' 1 l'oir annexe \'llb11. 
(') - - Vll. 
(;) Si i, cc montant. l'on ajoute les sommes consacrées i, l'nrnorticserncnt, l'on constate que le bénéflce effectif depuis I'originn s'éllÎVé 

, fr. l!H,5~4,Gï2-7+, non comprts les inlérèts en compte-courant nvcc ln Ti-ésorcrle générale. 
(') (Actif/ l?li,8.i0,1.î0i-fï - (PnssifJ 2,~:18,2,1:-i-14 = f~2,:i02,2ï2-0J. 
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AiCTIF. N° li. - Compte de premie1· établissement, lignes 

A. Capital de premier établissement et parachèvement des lignes construites 
directement par l'Etat : 

( 8 Lignes en exploitation • • • . . . . • • • • ={. 3î9, 602, 3i5 77 S 
b) - en construction (voir p. 43) . . • • . • • 5, l5'l,5'i-4- lO 390,976,152 73 

c) Allénationsd'1mmeubles, subsides, eto. (voir passif). 6,214,232 86 , 

B. Capital de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 
leurparacbèvement: 

a) Lignes en exploitation 
b) Parachèvement y relatif • , 

ÙÙ.ÙÙ ={. ~56,009,H\. {� l H6,699,5H 48 
rn,690,390 as è ........ É . 

COUT 
des 

LIGNES EXPLOITÉBS 
et de celles 

en ,oie de ronstruetion. 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées (1): 
a) Pnx d~s lignes rachctees_ . . • • • • • ..•.••..•. fr. -i35,438,677 ~6 9 5021848,907 24 
b) Parachèvement _ elfeotué / 9{ l'État. . • . • . . . . . • • • • • 67,710,230 08 i 

D. Dépenses : ; parachèvement, spéciales aux lignes ; î / •� d<é ; V moyennant redevance û î ; ou 
paris de recettes •....•••........... , •••••••••••.. • 1 ~O,lM,072 66 

E. Intérêts intercalaires des capitaux : 
a) Lignes en explottation . • . • • . . • • . • • • . . • . • • •. Ir. 
b) Lignes en j Solde des années antérieures .. fr. 'lOS,883 50 ! 

construction (1). l \ � j <( j < ( ==] {; j < à 1896 •.•..• l48,H2 H0 8 
c) Travaux d'extension en cours d'exécution . • . . . • , . • • • . . , 

18,970,475 72 

356,996,H ! 
l3i,4i9 26 \ 

P. Sommes appliquées aux dépendances des stations do tout le réseau : excentriques, rails 
mobiles, évitements, plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, 
pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. • • . . • • • . . • . . • • • • • • • • • 

G. Dépenses générales pour études do projets de construcuou de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau ••.•. , • . . • • . • • • • • • • • , .••• , •••••.• 

5tl7,675,667 21 

Il. Matériel de traction, de transport et de l Commandé par l'Êtat •••• ={. 246,612,636 02 ~ 
camionnage, machines et ouullago des 

l. ateliers, etc. Repris aux compagnies. • • • 67,071,388 24 _ 

l9,i61 ,951 39 

39,369,983 73 

H ,341,429 155 

313,68i,0'.24 26 

Total du capital de premie,· etablis,9ement • • • •. ={. 4 .~5¼,486,036 04 

US8 Y compris 12,?iO'.l,000 ïrancs, restant dus pour Je rachat de la ligne d'Anvers ù la frontlère hnllnndai se. 
(2) Voi1· détails, annexe XII. 
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exploitées et liqnes en construction au 0= décembre ~896. PASSIF. 

Dotauon 
pour b 

I'aruorussement \ a 3 i p c. ~ 

du 

1 ,1 4- p. c. jusqu'au 31 décembre 1886 (1) • . .îr. 43,6i0,992 21 

Arno, ussernent 

111d11cct. 

l\c~lc a arnorttr 

DMbM6DHt 2 

.ihJ11ùon11es. 

de~ capitaux umûes fin ~886, sort l 
à partir de 488'1 (1) • • • • • • • • • ( 

CAl'l1'AUX 

A.IIORTIS 

t.T A ,UIOF.Tlft. 

a 3 ½ p. c. ùes capitaux correspondant aux lignes, travaux.ete., 
hvres a l'explouauon de!JUI:, -fSS, ••...•.•••• 

{ Aüenauons d'immeubles •.••••••••••.•. fr. (l)~,rnt,t87 75 

\ PJrtu.;1pat1011 des villes dans divers travaux . . . . . . . . 391, ISf S~ 

Cession graunte de IJ lrgne de Landen à Samt-Trond • • ~ ,361,892 99 

& e] Q; {V à g<•5� ] {o 

l Wavre ] M� : � doj ; 

. Ù. .Ù . . . 

... .L ... LLÉ b 
~,i1l,35î 20 

2î8,-H9 t i 

78,IS2f {j 

u j V; } 5•; des amorussements ...••.•.•.•.....••. fr. 

)

Ligne, en explortauou (') ••.•..•.•..•...••...•... 

C t t \ eu 1896(") ••. 40,3~1,125 84-i 
1 igues Cl l1~\',\ll)l ,api a 13,'Hî,t0ô 3\. 

d\·:tlen,1011 engage ( ( ] <; {dy] {; } ; j < bD8 2,886,280 50 
en c oustrucuon. • LÉDÉÉDÉ ÉÉÉDDÉD (116.,,. . ., I ÉD· ÉDFÉ8 ÙÙÙ.ÙÙÙÙÙ 9 

86,511, '201 i7 

9t, 7~5, -i3\ 33 

IJ,îlS,882 01 

Tot.il egal à l'act1r •. ={. 9 1 ,~5i,486,036 Oi 

(IJ A nunc 11° 1 du Compte I endu ,k IS~6 cl 11° VII de 1887 
, 2 Auucve \ Ill ,lu Compte rendu de 1887. 
(>) 00111 fi- 3,89~,778-3~ à 1'111tu-1 c1111011 de l'adnnmstrauon des domaines et fr. 209, \û'.J '57 1 cp1 cscntant la valeur de, 1 mmcublcs cédés à 

1 1</1111,11,l1at1on de~ télcg, nph<·,. 
1' Celtes .mrn e c,I dvduue, page j, pour établir le capual tilde se, vaut di- ba-e aux ch,ug,·s d'rnterèt cl d'amorns scmem. 
,1 ~-" y 'tJoutnul rr. 86,J;il,201-47 d'amortr-serncnt, on obüeut r,·. l,4ï,1.,!~52,92l•l7, 1110111,,111 du capual utile. 

U<.8 l',,gc 2 2,273,26~-u0 + 8,067,81>2-~~ 
Ïi 1'011 annexe î ] . 
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0 OIT. N° III. -· COMPTE DE 

Dépenses 

budgétaires. 

Services communs. • • . . . . . . . • . . • . . 

= 
entretien, surveillance, etc .... 

Voies et travaux 
construction de lignes cl travaux . 

Traction et matériel 

Exploitation. . • • 

Perception et contrôle des recettes et des matières .•• 

.={. 1,559,!I0 • 

20,5-H,707 40 

.00,29l 60 

.f2,0:H,900 t 

24,nJ,100 } 

2,071,100 ~ \ 90,757,305 51 

Crédits supplémentaires b pour l'exercice 1895 .•... 
rattachés au 

n ] : o; < de l'exercice 1896 pour exercices clos ou périmés. 

.fr. 7lS-i,5'H 

.00,316 

Dont à déduire : 
i ) Différence entre l'évalua lion des dépenses d'exploitation portées au 

bilan Je 1895, et le montant des dépenses effectives 
91,030,75~-3-i- - 90,259,570•55=ï71,l81 ,9 S 

2° Élude el surveillance de travaux de construction de lignes, etc., . 
somme reportée ( ] capital ..•.•..•.......•. rno,292 60 

n( •( j y; O recettes nettes : ; l'exploitation (') • . • . . • . . . • • 

SM-.8i0 • 

91,6'l8.780 E 

- Sil ,4î-i 39 

. rr. 

fr. 

(1) Pour les années antértcurcs, voir annexe VI. 

N° IV. - C01\IPTE f<'INA!.liCIEll. - 

Charges 
des capitaux 
engagés dans 

le {é V; ( ] 

.\0,~~~·0'6 2, I 
4, 1 ;:J,-i-13 +7 

' 16. 067 ,565 'l6 
42.\.,05?. 7t \ I 
36,082 'i6 ' 

5,79~,!27 a T Ù 6 
i 6,111,838 N7 

316,911 92 l 9 
Parts de recettes versées aux sociétés dont l'Etat exploite les lignes. . • . • 5,290,080 33 i 
Loyer pour l'usage de la ligne de Spa d• la frontière grand-ducale. . . . . . 219,600 • ) 

9 
49,170 45 t 
iî,500 • ) 

exploité. 

Dette • Capital réglé ••. 
] j d=dé ; 
au 

3·1 décern- Capital dù pour ~ Intérêts .•. 
bru 1886. la I igne 

d'Anvers à la frontière. Arnortissemr. 

Capital dépensé depuis 188i . 

\ Intérêts .. fr. 

8 e} � {<=VV; } {. 

~ Intérêts. . . 

U e mcrussems. 

Intérêts du loyer et des parts de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu égard 
au temps , • . . • - . • . . . . • • • • . . . . . . . . • . • . • • 

Intérêts du chef d'avances faites pour faciliter l'approvisionnement des rails . 

Pensions servies aux anciens fonctionnaires et employés du cbemln de fer 

5!, lî!J ,-iOi t8 

5 /10!1, 680 33 

li6,tiî0 •15 

Total du débit. 

Solde pour balance • . . { 
Encaisse de l'exploitation (1) 

9 n téréts eo compte courant (N8 

={. 

Pr. 

(i75,629 " 

5S,-i31,383,96 

îl ,3-;5,818 43 
152,30!,!72 03' 223,

9
~8,090 16 

2:l2,109,471 12 

(l) Voir / j oy s. 
(2) Voi,· pages 6 et 7 (nctil . rn,,860,BOï-17; passif: 2,558,~3~-U.) 
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r.'EXPLOITATION. ·- Exercice i896. 

Voy,i~eur, . . . .....•. 

Tickets d'entrée dans les stations 

Bagages . 

llecettes \ Petites marchandises.", 

de i Grosses marchandises 

.={. 51!,877 ,800 H 

182,393 60 

f,'i23,i96 =P 

rn,ios,126 2f 

90,006,◄57,H- ) f60,34-î,651 70 

269,436 18 

66 ,1.33 82 

1,6.\.0,378 PD7 

3,083,li29 45 

l'exploitation. / Finances . 

Équipages 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires 

Produits divers: Location de terrains, de Mtiments, etc.: vente d'herbages, d'objets trouvés, etc. 
encaissés par le Département des Finanees pour compte du Chemin do for •..•••.. 

Fr. 

87, 1 H 56 

H0,434,763 26 

Exercice 1896. - Charges et ressources, 

Solde au " 9 rlérern lire ,J 890 .. • a ; l'encaisse : ; l'exploitation • 

Des intérêts en compte courant . 

i ntérèts à 3 ½ / L c. des soldes accumulés , •..• 

l1eceLtcs nettes de l'exploitation de l'exercice f896 

1 , • d , (3 1/2 p. C,) ntcrets e ces recettos nettes --
7
FF ÙÙÙ 

.={. 9 
60,06'.!,0î3 89 ( 

144,018,553 5'2 \ 

7, i ,V2, 856 96 ( 

69,677,457 75 

1,'l07,1132 » 

20',,081,62î 4,t 

1s,021,s.rn 71 

Total .•• fr. 282,HI0,474- H 

&dL de part cl .l'autrc, 199 rctrnnchc les Iutérèts dc hnnquc, lo compte financier se clôture par fr. 129,7/40,~3l-64, rcprëscutaut les 
somrncs rui-cs i1 la <li,posilîon du Trésor· pour =� d{; ïace aux charges U={ ~2,179,40i-H), payer les pnrIs de rcccues cl le loyer 
allrih11és aux sociétés donl. l9Il1at exploite les lig,1cs (fr, ti,~0),G:l0-1.>J alusl 1111-, le; pensions de; nnc icns funerionnnircs el employés 
(fr. 6ï:S,GW-00. En sorte que I'cucaissc lib re ~u 31 dé~cmht·c 1806 s'élève ù fr. 7l ,57tl,818-13. 



N° V. - Comptes généraux annuels de l'exploitation, d' après les résultats des tableaux n°s IV, VII et VII GrdV. 

Recettes 5{] <; V Ù Ù Ù Ù L Ù Ù Ù Ù Ù Ù 

Intérêts des soldes actifs ( yy] } ] •é V (a) • 

Intérêts de l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploi- 
tation (a). · 

c ; VV� ] {y; V totales .••• 

Dépenses d'exploitation. 

< 
Intérêts à 31/2 p. c .• 

Charges des capitaux •• 
Amortissement progressif. • 

Parts de recettes et redevance fixe versées aux sociétés dont l'État 
explolte les lignes. 

Intérêts de parts des recettes et de redevarce (a). • . • .•. 

Intérêts des avances {( d<; V par le Trésor pour faciliter bD( / / {� Qd­ 
Vd� j j ; } ; ] < des rai!s(a) : 

Annuités de pensions . • . • . . . • • • . • . 

Dépenses totales. 

J Insuffisance. 
Solde • • • • • • · ~ Excédent • • 

è •] V] ==•V( j y; . 
Solde • • • • · · 9 Exceden < Ù Ù 

•880, 
9 

u,e1. 
9 

UUH, 9 189S. 
1 

.,_9 •. 
9 

1 fllB:.. 
9 

111188 
9 (npproximnt-lf.) 

141,251,819 Oî lH,816,555 H7 H0,026,3.\-9 80 H!:5,609,996 07 Hlz,9i-l,8~9 18 i/H, 4-6i ,3/50 5 < 160,43.\.,763 26 

l1,51G,867 37 4,836,354 9° OS 5, t9"2, 9~ 1 89 5,:so2,,1.15 n 6,02ô,901 14 ü,630,38z 'il> Î 1142,856 96 

99~, 980 04 l ,016,916 09 998, 140 9-1, ~,H0,956 P0 ,1, t:H.833 68 ·1, 109,îSv 4t.i 11 207,532 J 

H-6. 755,666 P" HS,669,)l26 03 146,20,.\.·12 63 i 52,"223, 367 99 rno. rn~.624-· , 162,207,:iH 22 168,îSll,152 22 

8.\.,0.\.5,5'2J 46 8.\.,224,5H 76 8:!,480,428 ï6 81,593,5-14- 69 86,537,.\.(]9 39 90,436,312 18 90,7/Sî,305 51 

/13,810,072 02 H,387,186 83 H,9î5,6H il 45,232,401 M 45,736,040 23 -16, 236, 2.\-4 57 4-7,0!S0,99/S 93 

3,995,658 65 ,1.,j69,4-74- 16 4,350,î83 21 4-,523,675 4-8 4,713,360 41 4,909,833 04 5,128,408 25 

5,076,115 53 5,153,667 91 4,995,228 9~ 5,289,'256 2î 5,290,397 30 5,303,113 98 5,509,680 33 

46,603 51 47,282 09 45,895 75 48,468 49 4-7,330 48 47,363 ) 49,nO 45 

17,500 Ù 17,500 » n,5oo l lî,500 » 0,500 , L ◄î ,500 1 47,500 ) 

464, 5î9 » 482,550 88 509,296 » 533,238 . 561,209 » 61o,0t2 Ù 675,6~9 l> 

l3î,4/\fi,052 17 138,482,175 75 137,3n,H7 3-1- -137,238,054 44 t li-"2, 912.306 81 14-î,565,378 7i 1 ~9, 188,689 47 

É LL . Ù 88 { ) 

9.:'99,fi14- 56 10,187,650 28 8,84-2,665 29 H.,985,313 55 ◄î,H2,3O {j H,64-2,134- 4-5 IP,596,462 76 

,--... ~,- ~- F 

!!iiluatlou non t,Omprb, '"" lntè.-èl" fiectf• en compte eouraot reprl" !IOU" les IIUe.-as (a). 

3, '!59,:,<îfJ 41 

& 
4,399,162 {j 9 :1,iH,ngg 21 

. S . 
8,43i,9~0 12 ~0,12î,4t2 85 

. 9 » 
6,966,83, 74 14,3◄2,744 24 
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N° YI. - COEFFICIE:'iTS D
1
EXPLOITATION, basés sur les recettes et les dépenses 

de l'exploitation. 

GLj &} Dt PENSES. 
.Ù 

RECETTES BRUTES. RECETTES ·;; 
' SO 

uettes É } � _; j j ; H.Sl'uN.BLE ~.2 
RECKll1-:S R1::c1::n,:s ..,,~ 

mh:s. A m:;ounui.: nrsra ~.~ : � & des transports dtver:;:es p.;ur Df.:PENSES dèpenses ::::2 
euca issëos intêrêts et ' Or y.. 

lignos et frais <lo d'exploitation (,) ;.< produits pu les arnortisserneut b ud g è t a l r as, proprement && e1ploiUt1. tdr;\1/r,Hnair,1. a � } ( dj ; V dei capitaux parachovementj dites. 1 
U98. CJ 

IIH.') 13.~ :?t.i,.i.~7 ~IJ 3"5 . Hl0,5l:, � =R 168.8-17 41 & 16•,847 44 fi? Il~ 
1636 35. 7 l\?!'>.i:12 5-:; 461 M :J94 .4âS 31 '31.1:U 61 .. 431,11S6' R6Dr ÙÙ.Ù F& 

16l7 9'1.1< 1 ,416.!18~ 94 69? O] ??7 .6/'Vi 46 l, ISCJ,98X 72 . 1,189,988 n r 9" 111 
11\.ll! W?.6 3,0'J7 ,833 40 411 73 3:!!).1,51 O? 2.768.616 64 . 2, 1f18,ijl6 64 118 1,9 
M=MDè OSDt .• 4,?~9,,;15, IH 33.fHil 8! 1, 19<J,~!12 61 3.0S·?/1.11 :!.3 . 3,08'?.1194 2:1 P9 H& 
l~\O 3!-1. 7 5,a». r67 o~ w.7T9 Oj '.?, !17,!J;;2 3·• 3.077 .!m os .. 3,077.99', 08 51 47 
ll/11 310.5 6,l2f;.'.$3l 66 5}.475 43 J,!H:?,4-.?l 14 4,461J,:Jh7 95 . 4,M·..g.387 9."> 71 15 
ISU " 'MH 5 7,ü8,7T4 l9 43.I.INil 799 " .LbMOSSLM2à b2 4,419,G4 31 . 4,479,474 31 0N 71 
1813 485.5 8,Wl,419 31 31,3~2 54 3,5•4,9';1 ~5 5,393,Hà' ~2 . 5,393,854 !>2 0N P" 
lliH 519,S 11 ,2:6,310 1<7 21,U!l 88 !',,:?70.433 7~ 5,!177,0~1 œ É r.,911.027 03 M li 
rsa 3-:"".9.:-.. J:!,.$0f.7.;o 2:! JO,•~·~,!, 6,114.565 Uli 6.306,:!83 ,:-. . 6,306,~S, 15 ~o o; 
18\~ 5;)9.8- 13.;,7?.~,3 03 :16.!l'.l8 19 ts,4~6.:?:'J'.? .t L ï, l:>3,2711 :s 83,3?~ . 1,069,9!>0 7X 5? 14 
1811 ~9.6 H.6J6,7l5 62 79,651 .,s 5,274,902 6~ 9,501 .~85 42 435,008 50 9,066,476 9? 39 " 3 
lS\8 5\1 •. 9 t'!,:??7t77.) ôl 75,050 611 3,Hf,,313 fi2 11,1157,~12 H ~5.i,334 . 6,603,178 47 6~ 91 
18-1\1 6!4.~ n.zu,n, 111 50,ot.JS 7:J 5-.127,-t'H J-,.0 Il, 1114, JO~ 73 li9,3.l:? . 7,981,754 Tl 61) 117 
IK50 6:?~.h l~,OS~,316 48 .n,:¼o oo ~.lflJ,':-2:t 1:, U,19~,8'>1 :10 149,6:l', . 9,0l5,~33 3\1 0N nc 
18~1 6:!,S_,; Ili, 28-~,-1 Ù~ Si 49,fi•!t; 98ÉS ï _1.-~,31-i'i :,f) K.nOfl,~l'.!2 9i 23G/!47 '.!O R,371,975 74 O•d '.!.t 
t:t5:? 3.S&.j 17,:IJi,23.~ 69 ï0.8?9 46 s.~n:?.750 97 8,4!1$,317 18 23!.t,596 r 8.255,7:?1 1~ ~P F97 
1~5·1 6:1I.4 19,.6;8,:t-!~ ] � 61,6,3 16 9, 1.l2~5.H !18 IO.OIJ,lf,0 O< 2:10,029 80 O.î83.310 2>< .} 55 
1~54 636.6 Z:!,t,67, ij9 :?.l flU.~15 .W 11,4;6, 116 03 11.2oi.rn1 .9 W0,480 . 11,011 ,9li8 49 4, V] 
18.iS 6$2 -\ ~-i,51(),IJ6 7~ 113.8?6 ,17 li .SH5,6S6 H u,us.'i-.~56 10 330.097 50 1z,1·:a, {VV w M 6Y 
18.'>6 11a.1 2-1.5'8,SUI OMTè 1'.!t3.5~8 4.', I0,01S6,800 J;) 14 , fj31i, 2--iH 67 311.021 . 14,:126.3~7 fi7 57 9\J 
1657 74l.6 :?6,5n7 .=.89P l2 Ul,3.21 41'.! 1 t ,Oili-.1$~ bM& l!l,S2o,S58 19 S83,56'1 60 13,031,294 19 61 U 
issa 745. 7 17,!17.026 01 I02,&!0 3U IZ,41H,!m .j lt,,\16(,971 91 40'J.H~ . 14/>5\526 9-~ 53 15 
1~59 7-l!>. j :!8 ,U'IO, 9\19 711 96,5ti9 40 ll.671, iU!) 9i u,:-,115,, ï69 t3 424,057 . 14,081,712 D 4\J 9; 
16011 PFmLOS ;."9,r,01 ,t1:,t 38: 63.9.!5 17 l~.41l.!9~ U~ l''",27t.6·!.',. 50 179,U95 Ù U ,09l,529 50 4ï 48 
11!1;I 743.6 :l1,661,1fi4 61 Sl ,~12:i 03 l8.3ft1/rn5 85 15,lr.1.805 81 225.7.JI) " 15,138.165 81 44 ss 
186! ï48.6 3?,5-i'<,'.!li5 ÉLD=è lr:l.•55 =R8 17 ,l',3, 165 01 t:>,"208,~)56 36 283.393 h 3 14,92~.1112 7~ ~0 70 
1$63 H~.6 3..l,8611,4:!5 59 lù7,~78 7! 9HL9N" .F&01 h = 15, 7~2,963 10 156,319 55 15,liW,ti44 15 15 ti~ 

18'i-1 H8.6 36,0!l'J.002 58 !30,~H 3! 1s,,:,1 ,IIOO 7:, 17 .:172, 116 15 88.065 !/0 17,12-94,U.50 2,5 41 58 

1865 7~!J.:t lS,318, 7:lO 18 tu,,w; l!O J8,ti,(f! ,361 4,.\ IO,iGl,285 5!t 69.406 35 19,ti91.H79 19 FDm 70 
1866 i8Y.l:S- 3.8. CAS,974 36 117,961 61 l-1.!I06,RW 9:! :23,400.115 Oi 190,839 69 2:J,2091275 " 9Fd 60 ~9 
1867 00· Ù F ~11.0ol,l(r! N.r } .RL 10,i n 1.\ 9?5.151 112 24,2H.4ll7 li5 107,369 2., 134,038 fü n � o~ F· D . 
1868 s,;2 7 41,8-'2,llO OS 135,-19! 53 17,913,759 51 :?-1,oa.06i o.; 72,196 70 24,001,6111 35 ô7 1~ 

1869 86~.Î 4:1.387,251 !111 1~2,27~ 15 18 ~!9, 1:,6 t\8 :.i.u,,n.371 n 2/iJ,8'.!0 . 24,416,542 77 56 12 

1870 b68; ~5.:1116,479 12 6J.l, JY5 36 19,-H0.5m9 If> 25,93.\, lU5 42 302,9116 . 25,631,200 4i 56 49 
18~ 1 1,4!1 .. 2 li6/JU6.25!J 29 (j.j,.,~ .dR 3l ,61i6.i72 7u :is,3o3,9S5 on 296,!W> . 35,0117.040 06 5! 27 

1871 ,,,16tl.6 f.9~6.6\,:?8-'i 46 17~,H~ 1D9 27,!0t,lf~~ ~5 42.6!8,!06 Y 416, 7ï2 92 ~2.211,~:13 7:1 31 ~F6 
1873 1,H71 1 s.5.S'.!2. JWi 7(1 15J,7fi8 ,~ ~3,1111\,588 n tl!,9'.'i7 ,:ng 71 346,816 É 62,fllU,562 71 72 Ill 

1~71 119!5- 1 :0.7, i~>,7•J7 76 125.S.ll -i3 &r L ~Il ,178 12 60,51",361 07 3ï4,J87 27 60,200,\176 60 mn NP 

9HP.r 8 .&Ùd3.pr 89, 124.U45 >I 171 ,>il<\1 :8 J0,8.'\.~.9!5 !H 5~,407 ,ll09 68 234, 15S 30 58,172,Sâl 3-'l 65 15 

1876 :.?,Oâ3.:? 9 •,5l!J,!1'.!'2 8-i JU9, 7:l.) -i:? 3:!,J~')'.?,715 Od.Dr 57 ,'!H6,~8:! 91 222,4H 118 57, 72~ ,4:18 83 63 69 
rs,: :!,1-H.i ~.~OCJ.7tU X~ 1113.6"6 !1J :H,97-.2~2 Si 5,,4.6, 139 W 203,b55 24 5t,.2:l2,::!84 05 61 09 

{j OV :?,-lJ.; :t O.U)~7 .O<JS 9! ~-~!H 5-, :;s,ll(;IJ,757 17 :;1 ;us, 131; 43 215~·113 36 57 ~519, 7.23 07 '->0 Oi 
lh79 ~.55:!.0 10<1,0S.;.161 34 w:;, 1,,s 9!I 40,;H,IUI 51 59, 4<16, ;6'1 112 4,9,0UI '.lei 5ll,U97,!i77 59 5s s~ 
1880 :!,ï2-J..0 ll3,i8-~,288 ~O 88,786 01 ,s,216,i6ù 01 rs .651,314 .;o 4r,7 ,530 24 68, 189,78t 16 !;9 SI! 

1881 2,869.:, 113.l\15, 1-3 27 lll3.3l3 69 41,8:12, !J.12 li 71,66~.554 HÉr 638,2'11 34 71,006,282 51 37 03 
1882 3,004.0 l IY ,256 .301 41 !JO, l:ll 37 ,\4.531,52-\ 4~ 74 ,8U~,90S 3Z 313,161 ~H 74,4%, 746 84 37 ~7 
18-S3 " Lt î ~ 9 121,~41,653 15 1111,086 62 4S,5!7 .sss 411 73,421,071 37 319,286 10 73,101,785 17 5~ ~4 

. 18,4 3,IW.o ,201 {j " LO} 9 14 W,2H5 Rd<L 48,:VIB,6!H 76 ?l.!:<21,791 71 326.,672 3:! 71,493, IHI 45 àt ~v 
18-~5 3,173.1 119 .669, 431 99 IIH,474 24 49,719,!'.12 ~3 70,1154,6ï3 50 172,230 2~ 6Y ,8S2, ~43 26 58 :15 
1&56 3, 19'J.9 116,439.6·!1 30 89,8~7 36 50,612,958 51 65,91ô,5:,0 15 G,257 20 6~,9l01:!U1 !15 56 56 
1887 3,216 6 1~4 ,U!t7, i61' 2.-1 7U,981 8'.I 57,4~-'i,l10 H9d 3DdL=r xrDM<310 16 É G6,6H9,60S 26 pDr" P7 
1883 3,!!.!6.8 131,525,110 Oi 87,a!IS -11 61,641,287 95 69,971,3)8 511 . 69,9ïl,328 50 53 M{R 

188!1 3,:!;J5_4 136,"55 " h N 61 64,714 4; t,2,:!0.;),551 5~ 74,714,532 80 É 7-1,714,512 80 5l â7 

lb911 3,148 0 141,l!l0,8!15 Î & fi0.~:!3 32 57, 206,2U5 hl 84 ,0,5,523 .6 .. s,,o.s.523 4r, ;a :>O 
18nl " .7=i N ~ 142,736/!II 3l R0,3-14 4!1 5S,59!,0-H OH 8t,124.~14 76 .Ù 84,2:!4,5H 76 0n !J? 

IS!l! 3,2~:'; .8 ll!l,!l17, IOI 88 h~t,:?47 W! 57 .54,,\111 04 8!,480,-'i2.R 76 . 82.480.418 76 :,s V� 
18~3 3,:.!78 7 1~~,5~7,138 Y.:J t;·!,8\7 08 1a.010,.1~1 311 hl ,591.514 6!1 É 81,MIJ,51-1 6!1 56 O.\ 

18\JI 3,288 G 1.\1,891,1146 hO N3,'·ll :tH 6~, 411. 419 79 !<fl, à37, 4ti!I 3~ n 5.;,637 ,460 :iu :i6 57 

IRU.; " .7<<2&H lâ4,400.287 31 67,163 14 64,031.03/S 31 911.436,:11~ 18 n H0,4:~li,312 lt\ '•8 55 

1506 3,330.4 160,~47,1;51 jQ N7. 111 56 mi,67~ .~57 -;5 ~,o, 7:;·1,:Jq5 ai É OOY,1.:105 51 03 0P 

3.i78,32\1161 62 ~.PS,IH4 .15 1,:,14,864,517 31 9 !,211S,638,72'1 71l 11,1190,'•38 1V 2, j j ,54A;1~9 m 
- - 

:~,"":~l~5nL2i6 07 ;{, 7:t.1)'ir1:l, 2.ili Oi 

(1) i\:011 compris la valeur des immeubles vendus, s'élevant a fr. 3,89!,778-38 déduite du capital de premier établis­ 
semeur (annexe IIJ, it titre d'11111Jrli5s emcnt indirect. 
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Résult«t« annuels de l' exploitation depuis l'origi·ne en faisant entrer en ligne 
(Voir annexes n•• 

Lcngneur 

& moyenne r.; 
· d•L des ;,. ,. 

ligues & 
exploitées. 

i 

COIM'B D1f:Xl'LOITATIO~ 
ppppOROOpppppRppppb l m A mh ss l=======::::,:::======I 

c u l ugguà 

brules. 

(V.annexe VI.) 

a u i u f àuà 

D 'E.tPLOIT-'lJO!'r. 

2 I 3 

c u l ugM=à 

llCllcs. 

.\ 

Ilnancièrcs. 

0 

RUii'l'E 

SOLDES ANNUELS. 

'J'. tahl. \'llbi,.J ACTIF. l'ASSIF. 

P 

SOLDES ACCUMULÉS. 

Jll33 rs.s :?69.~2 50 
9H" 3 35,7 815,50-i 01 
1837 00.8 11417,1175 IS 
1838 202.6 3,0'J8,21i7 66 
1830 273.3 4,2!>2,8H6 66 
IMO 324,7 5,3~5,9!i6 38 
18~1 340,5 6,281,809 1)9 
ll\4i 391!,5 7,51Jl,fi62 411 
18-13 4%,5 9,028,821 87 
18H 559.8 Il .2r1 ,400 75 
184J 559.8 12,420,tl50 21 
1846 559.8 13,5\l'J,571 22 
1847 569.6 14 ,77l),3&l IO 
1848 59,..0 12,302,826 2U 
18-10 624.6 13,2Ut .5.28 !',3 
1850 624.6 15, 1116,5% 54 
1851 62<1,6 16,338,201 49 
1852 624.6 17 ,40S ,008 15 
1s.;3 631.4 19,7'o5.912 13 
1654 636,6 :::?'.!,74lj.5i4 52 
1855 652.1 24,623.943 11 
18~6 713, 1 24;705,0~8 f;2 
1857 744,6 25,598,9.\-1 7-\ 
1858 74~. 7 27,380,8110 31 
185\l ?45 7 ~8,IJ7,569 10 
\860 'it,1 .2 29,685,!119 !\5 
1~61 7"8.6 3:!,7:JJ, 101 =RUè 
18fü HR.fi J:.?1661, 111 :n 
186~ P~H 3 33,9i6,11,\ 31 
186-1 HS.6 as,:iw,~11; uo 
!865 ~4!1.2 38,42~,(j.'.6 93 
1866 ,SU 8 38,306,93f, . 
1867 862. P 40, 166,:'158 117 
1868 862.7 41,Q8i 162:J RDr •d 
186!1 862.7 4J,5W.5W 65 
IH70 868.7 45,374,67/4 :lR 
1871 J ,422.2 66,U?0,757 76 
Hti:! 1,4119.6 69 ,t,.J7, 271, 50 
1873 1,871, 1 .t15,ft75,0t3.i "4 
1874 119:?5. < 67,:U'6.à4:! l!J 
187.', 1,9fi6,5 8!1, ~\lS, NO90 0t 
1876 2,0;'):i.2 90,r,:m,W,8 as 
18;7 2,144.7 UO,ffl,:!61 83 
1878 2,4~:">.3 9.;, î!l5,89:I liU 
1879 2,55;!.0 100, 190,S7U 31 
1880 2,ï24.0 113 ,SH,074 41 
1881 2,Rli9.fl 113,,97,t,Sr, 91; 
1882 3,004.0 119,346,43'.l i8 
bmH" 3,074 1 121,9~s.n9 11 
1884 3,129,0 120,193,466 0.M 
1811; 3,173.1 1 w, n:i,no& 21 
18~6 3, l!l<J.O 116,52!),:,08 66 
1887 3,216.6 12-1,137,7,\6 12 
1888 3,226.8 131,612,616 45 
1/io\l 3,2:\5.4 136,0W,118~ 3• 
1890 3,248.6 141,Z-',1,81\J 07 
18~1 .1,26\1.4 14:!,81G,b-15 8! 
lo9? 3,275.8 140,02H,34U 80 
1~93 :i, 278,; 145, f,Q!J, 9~6 07 
9HN9 3,2~8.6 15~,974,889 ra 
1 ~!15 3,2!18.8 154,467,J:\0 Sl 
IS96 3,331!.4 lfifl,414.,63 26 

3, 7H.1,5{13,'!,,6 07 

168,847 4~ 
431,13!>67 

1,16!),%8 ~2 
2,7t;/l,61f; 64 
3,0-'~2,09t 23' 
3,077,9')~ 08 
t,460,3117 9!> 
4,470,47~ ( { 
5,l~:U,J:l.:'•-i 5:! 
5,917,027 03 
6,:Jo6,:?.i5 15 
7,153,118 78 
9,501,•85 4! 
8,8:.7,512 47 
8,1,;.1,1111, ;3 
!J,1!.U,S!i7 J!l 
8,606,9!2 1,. 
8,405,.117 18 

10,013,31~/ � V 
11,2':f~,•HS 4:J 
U,OSS,256 70 
J.i,63ll,1~1> 67 
u.s-e.ssa rn 
14,UtH ,971 04 
11,505,ïft~ 13 
U,2i2.G'?.\ 50 
15,363,895 81 
)5,200,55!, 36 
15.7S'..!,91i:5 'W 
17,';i2,llG 15 
IU,761,:!.% 54 
2:t, .,oo, 1 l;') 01 
2,1,?U ,4C, 65 
2.i,Oï4,U6i 05 
2-t,6"0,3i2 77 
:!5.!J:J~.1(15 ~::? 
35 ,:ma, !lS5 Oli 
~2,6:!S, JIJ6 G5 
62,\J57,3i8 71 
60,575,3(;~ 07 
58,-Wf ,Oll~ ~ 
57 t~U6,88:? !.11 
5;,,~:i6, 1a9 :m 

. !>7,7~:>,,:i6 ,',3 
\ 8L~d3& P=r H H7 
6S,65i ,:31-i ~0 
7J,~i~,â:'H i'5 
74,!SUH,!IIIM 32 
73,4:!l .o: 1 37 
71,6!4, 7\ll 77 
'i0,U54/i73 50 
65,916,aôU 15 
f.ili,6S!J,1;o::, 7=r 
1m,Oï l ,:!!R 511 
?~,1,~_s:t! ~o 
84,045 ,5:!-1 ~6 
St,,22, ,51~ ';6 
82,4f0.-\1R RdR 
81,;',~t:J,5[4 6!• 
hG.~137 ,,',<)Y 3tJ 
00,4:lti,31~ l!I 
00, i~1 ,305 51 

100,,1:; l}li 
:VJ.1,4~ 34 
:??7 ,686 .,.., 
3:!!1.651 U! 

1, Î(l<J,692 6-1 
2,2i7 .!15~ 30 
1,81~.,21 1.\ 
3,022,388 1~ 
3,fi:J.i,U67 ~ 
5,270,-\13 ~2 
6, 11~ ,:,<,,,; Ufi 
6,-:U6,2~? :a 
5,,27.S ,90:? fi8 
3,U~,313 ~! 
5,127,4:?I 80 
!'J,~11 ,7:m 15 
7,ï:!91368 :,~ 
8,012,iSo 07 
9,i32,,51 91! 
Jl,.\5ü,IW 03 
11,~5,68/i 41 
IU,0{;6,800 15 
11,078,085 9~ 
12,4!8tS.l', :iï 
13.fi71,79V ~; 
Jj,,H3,2'It!, u:, 
1s,:iw,'.!!l.; V· L 
17 .~jJ, 165 19 
IB,IV3,-\50 61 
18,%7,800 7,, 
l8,GWl13tH Lm 
J4.90H,820 9.'\ 
1519:!5, 909 O:! 
li,Yl3,i59 51 
J8,S2!J, 156 ~ 
rn,-Uo,;,r,n 16 
31,G!;H/i7:! iU 
:?7,:!0!1, lli9 8:l 
'.?3,018,:-.~ 1:i 
2.h, ill 1178 1~ 
30,888,925 !.Il 
3~,682,1;s :m 
34J9ii ,:!2:? 5~ 
38,060,757 li 
40,74.',,JOI !;I 
4>,!16, i60 01 
411632,S.tt! 11 
H, 537 ,52-1 4fi 
48,~!î ,6fi8 40 
48,.168,69• 76 
t,9,ilHl:!.-3:? ï3 
50,r,12,958 51 
57,4,'18,140 6fj 
61, 6-\1, :US7 9; 
6:!,105,551 !,~ 
!'17,:?06,29j 39 
58,592,0-il 06 
5ï ,545,9::!I OJ 
61,016,~BI 38 
66,H7,U9 711 
61,031,038 " Oè 
6!>,,;11, 1:n ïâ 

33,311; o, 
136,331; 71 
410,3~1 01 

1,0-16,218 61 
! ,6!1, 171> Ill 
2,.:?::!'i,1~? 34 
2,611,871 61 
3,H~,285 50 
4 ,6-i6,'t lt; 30 
~,f<S4,J;l7 69 
G, 168,?02 87 
6,3S0,33i, 56 
K,676,-143 =8U8 
6,9M,6l5 3l 
7 ,~4U,776 78 
7,417 .2:17 57 
7,.475,71>!) 42 
7,!,l6,-i~0 ,U 
7,7~9,816 rs 
s. 11)9,331 1, 
R,ftlll,103 9& 
8,IJ<J-~,-135 5:, 
9.!\93,S!li O:? 
I0,1199. 996 10 
lot::!.6·!t2JO :?G 
10,11J,tit;8 6,. 
111.r,u~,-;o::? 21, 
IOtS.!l1115 O-i 
ll,:!t)l,761 63 
11,651,213 -~ 
11,!l<J<J, 149 37 
11,878,57,\ à f 
IJ,tt55, 763 .SS 
14.295Jll5 57 
1-1,219,1158 8', 
14,'.!li ,·'tlS 2:, 
2l,:?37,"i22 SI 
2.J:,20:",,!1!16 7S 
JI ,bh6,:!1!l 37 
l.1,!')S5 .. H9 5:! 
~5,6IJ1 ,N:10 41 
~6,!",69,3'!5 tl7 
39, 7!J'J1 bOS& !J5 
il,931 ,~3~ 71; 
-~31!'>lJI ,8'.!6 :?..l 
~G.758, 1'8 li 
4~.61l6.6(~J 70 
51, 7,16,056 66 
53 , 730 , 0~8 lj/) 
5t ,9:!S,460 7fî 
!,6,035,543 ,,s 
56,2.i7,!t83,'.!1i 
50,905,082 9'! 
51,251, Hf'.! o, 
52,055,0!1< =U8 
51,881,srn ~o 
SJ,7HJ.:\~8 !l'J 
:jil32f ,626 8,1 
:,:, ,045 ,333 2fi 
:,5, 748, 7p; 0~ 
:iU,419.191 59 
5i,6,\!J,084 51 

ï,6,99905 
:?:;s, l:?1 ~; 

!tl ,1!19 9G 

253,599 13 
l ,l9,,l30 52 
1 ,!.t8:!.7:l5 ?O 
3,lfü,7!14 86 
2,SG11$S3 :!2 
l,Ot;S,364 30 
1,18,i,488 93 
:?,318,S.18 ~; 
3,409,5-89 71 
,,099,626 41 
7, i50,593 65 
6,Glt ,~-'19 97 
6,\131,lifi8 i8 
1,:106,5S7 03 
6,663,:?12 Oi 
2,0!8, :?-if; 05 
2,tN;9,367 •H 
3,filï.8-\l tl4 
4 ,610,ŒIS 03 
5,?1-1.15-0 Ul 

10,429,0l!l 89 
.i,003, 173 Oi 

6,5-B,057 U-i 
10,3!J0,09j 01 
10, IS0,457 44 
4,3:?.l/1-~9 41 
4,581,712 bUR 
3,:?:?4,2Q.t :!l 
s.su , 9~H 9& 

10,6.'8,621 85 
7,581,8~6 74 

1l,988,3i3 24 

l82,t94 ss 
716,567 59 
421,:?&1 4; . 
86S,~50 47 
411,6!17 32 

1,011,4-'18 S80L 
6U,:?,H 17 
53,637 81 . 

1,401,5-15 41 
3,:Y.19,lll 52 
2,113,354 08 
1,f>lo,5011 U 

8,867,743 2-i 
7 ,2ï4, '!-il 40 
4, 71:?,!15-i 58 
3,686/>50 6Z 
4,8'.?.I ,\!00 41 
" ,&70. 777 59 
:!,75ï,ï:?6 72 
J,;}41,418 10 
7,85l,67ï 5!1 
1,20s,5n 20 
5,:!0~,360 '!O 
6,559,7~ " 
6,316,310 P0 
5,645,0'24 ï? 

2,ws,,n~,;~~ ;r,r 1,;H,~1;4_51; ]qr,4!l4.n7,024 1s1 100,472,341 6939 s~.n:.,,-1~ s:1 _____ .LLFFF...· · 
60,136,593 13 

ÉFF l 
ACTIF. 9 PASSIF. 

s 9 N 

li6,999 05 . 
325,120 62 . 
142,626 07 É 

573,941 52 . · 005,224 99 . !M3,415 Ol . 1,608,875 50 
> 1 ~?to, 112 8:! . :J,2-'l?,221 77 . 3,846,465 !I~ . l,!l00,103 7;, . 3,634,149 67 . 5,2J5,6!);j 28 . 6,74!>,026 80 . I0,658,3SI 78 . 12.373,690 20 . 12,120,101 07 . 10,125,960 55 

8,it,3.22) " 0L . 5,300,430 4!/ . 21433,SH :?7 . l ,365, 482 !17 . 180,!l!II 04 
2, 137,/IH 2:1 . 
5,547,433 94 . 

10,547.0611 i;; . 
18,3!\ï .S!H . . 
25,029, 10.1 !/7 . 
31,9f.O,ïi? 75 É 39,167,359 ;~ . 
4,.910,571 85 " 
4ï .95S,617 90 . 
5a,U2.'!,205 34 . 
53,646.049 zs j 

58,256,147 31 
63,479,298 22 . 
73,\IOR,34~ Il 
77 ,!Il 1,521 111 . 
69,0\3,777 94 j 

e1,7~~.s:ir, :;4 . 
ô7,056,5RI !.16 . 
~3, 170,031 34 
48,318,130 9J . 
!c4,477,353 34 . 
&<LPmMM373 37 . 
41),l78,20R 5':! » 

32,324,530 !13 . 
15,115,998 73 . 
rn,m3,638 :;3 . 
13,333,8;2 53 . 
7,0:Ji,5Gl 78 . 
1,:192,531 01 . 
?,<J'.15,59) ~5 . 

1s,rn·,,ssv 96 . 
ZS.4iG, rn 40 É 
;J~,8')(1,5~6 81 . 
3; ,682,308 97 j 

lh/106,603 1~ É 
19,877,751 30 . 
60,566,373 15 . 
68,148,219 89 . 
110, 1:W,593 13 
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( 109 ) = d61 212.] 

de compte les pensions allouées aux fonctionnaires et agents du chemin de fer de l'É'tat. 
Ill et IV. 

Sl'l'UATION Y CO\lPltlS liA PRIS~ RN ùlf lRGB DES PRSSIOXS ùll'lf:ES. 

MOL'lTAN1' 

des 

pensions. 
s 

SOLDES 
des 

col. 6 et ï dument ré.luits. 

e l gbx . 

S8 

•DeààbbFDL 

10 

INTtR[TS 

en compte-courant. 

SOLDES ANNUELS 
arec 

intérèts c,1 eompte-courant. 

SOLDES ACCUMULtS 
( Q; y 

i ni fret, ; j compte-cou } ] <L 

tic t'anuëe. \ 

13 

des soldes 
accumulés. 

14 

ACTIF. 

i5 

PA!:!Sff. 

1il 
AC nr. 9 
l7 

l'ASSff. 

1S 

2,0IO 30 
7,589 11 
4 ,:')fl'1 '7~ 
G.591 01 
2:l,991 X5 
4:i,5';9 05 
30,i4B 42 
ti0,4117 if) 
72,fi!l9 35 

10,,t,07 07 
122,2H 7k 
1'.!8,IIUO 59 
IO:'J,007 99 
s1,3n 02 
t t LT~0~ bM" 
IUJ270 i6 
151J,.14~ 9~ 
1n,uu1 61 
9HÉ•L~dM3 HN 
220,018 36 
219.20/4 17 
186,H-15 '!li 

206,0il 93 
231,005 63 
255,104 01 
:!-~9, 096 lfü 
:l4G,84.~ 7,i 
3~-~,406 91 
:u1 .sso N9Ï 

351, 7t.1 11 
3-17 ,37'.è 77 
7301HN1 t ' b 
283.141 2:1 
31!~,!171 75 
.'3:J!J,:l8!) 31 
352,33~ 17 
54210:!o .n 
~40,273 " < 
a.;1,491 81 
4J5,!'>:ll 39 
495,4,'13 80 
5~'.1,252 71 
656,548 78 
71,,.307 70 
767,31 là 5i 
847,927 OH 
?70,Rl2 " 3 
V� V .� Vj 59 
831~,!>22 H4 
R28,5f,5 ::15 

H~t L=<HDM H9 
871,4MO 72 

6,189,181 9-1 ., !1~8,491 :10 
10,00:t,'Jt3 01 1,011,528 U 
NLï •7Lc &t ~~ JJ 91018J4!JI 8'. 
3 ,8:i9,870 41 928.87H 53 
4,3ou,rn2 10 • 0:,2.131 • 
2,7H,U9~ 21 934,7.:, l!I 
811,37,UIO 12 li < ,OU,û88 2G 

10,127,112 85 • 1,088,001 20 
fi,96U,83~ 14 1,0H.!117 40 
Il,:JJ'l,714 24 ,, (')f,l~0,861 55 

____ , ---- ------1------1------ 

H1 Ù 
826 • 

1,203 h 

l,31!J 1> 

1,768 " 
11020 ,, 

.L.L 99" É 

5,631 • 
51;j~;j b• 

5,3~7 u 

5.2~( " 
·i,759 1 

7,325 ,. 
::!l,44.9 1.1 

:1.1 ,o:;u ,, 
7P 1 Pé" É 
28, I03 
.JI ,901 ,, 
3'?,3,H, b• 

40,317 ,, 
•.n,4tu » 
t>J,519 • 
72,Ulh » 

81,936 • 
71) 

1
520 H 

78,301 ,, 
87 ,:!'JI 
91,907 • 
tll 1190 • 
IO:J.92:32 b• 

101,4~1 8è 

121,58:? » 
127,747 • 
1·13,!HJ u 
188, 1.10 ,, 
H.13,lli] 89 

bt " ,346 • 
:W:!,JJi5 » 

211,030 " 
258,207 >1 

:.!.9),f,20 •1 

309,240 98 

351,731 ., 
361,87(; " 
" <° M9H7 Jl 

43i ,fil 7 ,1 

464,679 , 
~S2,55CJ Jl 

50!1,290 n 
533,238 89 

561,209 • 
m90L1b& IJ 

fi7:'i,ô:!9 ,. 

8,760,775 ., 

66,~ 116 
258,121 57 

51,?0J or, 

64,600 88 

2H,76813 
1,388,975 6! 
1,m1 ,408 20 
3,3-ll ,513 86 
OS L 057 ,82~ 22 
1,001.~39 30 
1,163,039 93 
2,2Ul ,788 l7 
3,381,816 71 
5,071,463 41 
7,?18,69Z 65 
G,5!!0, 100 07 
6,8!il ,351 78 
7,:m:l,177 0~{ 
6,609,69:I 07 
J,~56,1~2 05 
1 ,!J87 ,451 r,,4 
3,538,317 1~ 
4,5:ll ,707 03 
,;, 135,856 91 

10,J:J1,1-12 8V 
3,~.Hl,U74 U7 

U32J1fü'J 5!; 
716,567 59 
421,283 1,1 

ses, 4,,0 47 
411,807 :l2 
'.1111,.:.48 95 

l.>14,3'.!.', 17 

5-1,463 ~· 

1,402,~64 41 
3,~11.099 5'! 
2,115,314 08 
1.sW,621 t,:! 

8,969,975 24 
7,3;6,6~2 40 
4,834,5% 58 
4,014,297 62 
4,%5,841 41 
li,05R,HU7 59 
2,9jU,88i ?2 
1,734,71;.I 10 
8,050,52~ 59 
7,-425.f,6220 
5,460,51l7 20 
6,S:;G/.fü5 r, 

6,625,:"1!',0 75 
5,996,755 77 

W3,519,7G4 06j 021153,046 83 LLFFFF.· · 9· 
71,375,818 13 

2, i60 37 
13,511 22 
6.9JI 19 

- 21,187 42 
- 37,926 3~ 
F " SrL=r 9N 1" 
- 70,139 06 
- 87,002 li? 
- 128,032 71 
- 153,510 10 
- 156,()38 70 
- 155,4i2 :'>8 
- 21:1,,rns -:4 
- 359,609 07 
- 45-1,0~7 s, 
- 5W,33A 98 
- 534,$84 18 
- 493,45'.! 22 
- ii:!6,555 :u 
-301,15621 
- tsri, 121 " ~ 
- u:l,6!,6 81 
- 9•.619 .lJ 

2,4!.17 li 
(.18,077 88 
:168, f:7 4~1 
Pt 0LH1h à) 

1,011,1:1~ :;o 
, ,:1.w,002 G1 
,_r,~J,:?54 :m 
&Lt .=0M&••P 71 
:!,216,2)0 40 
2 3~5,1'82 5-l 
21r;m,1H1 1,2 
~,016,,lll \13 
J,~XJ,907 33 
J,8;il,430 16 
4,178,537 ~6 
3,tH)U,5::IH L{j 
3,S.t:;2,h74 fi3 
J.H63,7!13 HO 
3,819,503 Nf, 
3,S6'!.,;H2 31 
3,883,000 Ill 
3,951,tH0 32 
,,Oï3,608 44 
1,9l5,3H5 58 
3,838,359 98 
" LHj û LN" 7 3t 
3,718,100 33 
~ ,r,35, 781 !KJ 
3,IW,17ü !11 
:i,487,816 HP 
3, û\)5,.\30 90 
4,',10,867 62 
~,8'.16,3~4 12 
5, 1~2,921 8~) 
5,[)02,415 S9 
6,n:!6,9111 14 
U.630,3tt2 25 
7Jl-i2,b:i6 96 

27,229,383 66 9 12,,,1172,8~8 47 

------------­ (') 152,302,272 03 

li9,00-<J 35 
2GIJ,771 11 

!'>9/il? 67 

1,028, 1118 95 
l ,672, 42'? 87 
3,13'1,\176 01 
2,875,872 16 
t ,(61.SliJ. 22 
1.225,~3!'; 05 
2,428, llili 49 
3,,,39,517 89 
5,500,240 18 
8.4U,982 8~ 
7,f;31,'.ll4 H'i 
k,24-l,082 13 
8,958,702 Ill 
8,GSIJ,320 23 
4,:'?fi7,!iHO {j 
4,486,803 07 
6.2-53,9i•.! 2:! 
7,516,t13i f:.2 
8,-'t3'6.710 OI 

14, )1;3,0ill n O8 
8, "!02,B77 5t, 

39:!, ?48 99 

Slf\,712 42 
1,6:J9,4::S7 Hf) 
3,U6~,'.!fJ3 23 

164,425 60 
7•Jl,O~O :18 
-llS,4'13 0-J 

864,751 0/; 
·i·?l,588 64 

1,02;, 7:,2 22 
636,9-'1~ H9 
85,r,wn 

J ,i5:J,=42'J ,. 
3,6:,7 .3:13 24 
2,37~.7t'J 12 
l,860,2i8 50 

1:11,IW 6IJ 

62,4:!0 3~ 
:,J~7011!).i7 2l 
IJ,:?11, 1~7 40 
l11lt1F,,170 :?fi 
2.i,:?18,4"'-'' Uli 
3.l,5"!!,567 O'J 
42,481.;35!) !}O 
58, 1.17 ,6i9 13 
55,40~,:!60 32 
59,8'J2,063 30 
61;, 1<16,035 61 
7:l,66"!,~7:I 43 
81,fJ!)) ,63.1 .\4 

• 196.~r,o, 1,1 oc, 
1:1 hH,/463,HI 6~ 

4,!i4tl.9it, If> IOILUl'.i,4t<i7 47 
2,g6t ,6'!.l 5! 

4;7 ,018 15 

42~1,iSR PP 

3,206,0,1 1Î 
2,615,110 03 

785,68-1 28 
2/!10,R07 05 
2,057,960 55 
1,,89,4~1 15 

b1L7D<11HSDrh 90 
14,503,2~8 2l 
14, ï O{j 1 71;3 IS 
!J,2~),l:,lt, ss 

10, IX1 ,li50 :!li 
8,842,61i~ O.=ü 
U,U~5,313 55 
11 \:u,2,:J11 rn 
14~fit!, 1~4 45 
111,,90,462 ):, 

2;,H,210,!\80 81 ------...---------- 
223,678,000, 10 

69,0U!) 35 
337,780 1,0 
173,351 66 

'Ui ,051 ,1)65 93 
00.ô!H,SH 80 
~,!l!i7.500 i9 
=•••15;J7,1j08 U2 
U1 ,076,:>:?fJ H 
9R, i76,00S 10 
IOI ,810.211 l8 
tlS,63-1, 139 61 
9:,,U:>8.IMJ 58 
u;,11:1,i1s 30 
92,95:! .ses :!.:; 
W,1\94,~17 70 
89,405 , 054 ~=-, 
IJ9,651,9IO 70 

l l~, 15.;, lt$.8 91 
1'!~1"81 ,!rl2 O'tl 
t3B. 181,5lG i;5 
148,:l6!1,196 9l 
157,211,862 :!2 
171,tû7,1"7J 77 
18~,43U,4U~ U6 
204,0~l .017 ~l 
123,6i:i,o<JO 16 

LGLLS 
9-1~. 158 ;1;1 
SM,i!.-; 89

1 

1, 751,47ij 97 
2,175,065 61 
3,2!I0,811 l>l 
3,l!-17 ,767 3F9 
3,92.l,4~7 3, 
3,flBr.,814 60 
S,3411, 143 611 
8.!l!/7 ,no s.1 
11,:1n,ws oo 
IJ,2.H,47l ln 
13,~6-l ,1;o4 32 
t:!.:J3t),:J(J!,i 37 
zn,ro:1,862 V� 
7 .521l,~~ 5~ 
,\ ,&';3,033 .jJ 
3,591,110 21 
:i,36~,7.16 {j 

181~ 
18:V; 
IS.:17 
18:~~ 
1:139 
18.\0 
Ili-li 
l8j? 
l~lJ 
16-1-1, 
IH-1.> 
M&=è 
18,7 
1818 
15;9 
1850 
1851 
Ir>!'>:? 
185:1 
IS51 
1855 
1656 
186) 
111)8 
18:,~ 
186o 
1861 
186" 
Jt;fiJ 
1~61 
166.) 
16fl6 
1867 · & {VVV 
bc R� 
1571 
•5ï ÉS 
1Ri3 
•SSm 
1~7; 
16if, 
1'177 
P·•ï:.i 
l1'i!J 
18:,0 
1681 
16.~Z 
111.,3 
1881 
1>5:i 
1866 
188i 
{VVV 
18/1~ 
•~o:, 
18~1 
J891 
M3t M 
9HS.b& 

•&t 0 
18% 

(') Exemple: 1,'W7,,;}2-00 - 66,67U-t, = 1, II0,861-5; (uoir tub. l\ï, 
(') Bilan; actif: r;.~.~G0,~)7-!7 - pnssif: '.t,,~~,2.rn-1,t 
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N° VIJhis. - Charges fina11cièns depuis l'o1't9me. 
(Voir tableau 11° IV.) 

9 à � } } ; V CAPITAUX 
Pn11s Redevance bomficcs 

des lignes exploitées de recettes fixe paycc ( ] î ..; ver-ées aux lt la 1,011,p •11nics roi compog111c -~ comp,1J!mrs COll<CS- TOTAL. & Dot,,11011 dont ru ,t de <pu ù 1-i SIOOIIJII es & Inré: èts cxplortc f1011l1è1 l po111 41 pour 
les hgncs 81aml transpoi ts amo: tlsscments, ' ucalc. Cil SCI 11cc. 

1 2. 1 4 6 H 

181, L' 7L0E9 ~N IJ82 52 . . . 33 516 01 
1'36 ni,301 -4 1,(129 03 . b• . 136,316 77 
18<7 39~. 152 76 12 2'8 25 . É » 410,1qt 01 
1818 1,1114,8;7 20 31,161 41 . . » 1 ,04ft,218 61 
1839 1,571 717 24 49 458 86 . . . I ,621, 176 10 
1840 2,l'i6,6';0 bl 69,501 73 . . . 2 226. 1\2 34 
18tl 2,59~,f>8l 89 85,187 72 É . . 2,677,871 61 
1612 3,317,520 47 ne, 765 03 . Ù . 3,434,'.!l!5 50 
1843 4 49~.448 06 150 96l\ 24 . " . 4,646,416 D•ûb 
1814 ~,691 !85 6i 193,191 25 . . . 5,681,677 89 
,sa 5,95N,889 9H 21l9,3l3 69 " " . 6,168,202 87 
1846 6,156,414 87 2.!3,921 69 . . . 6 SS~ 318 56 
1847 3 389,67'1 ~~ 2411,200 33 46,31l8 32 . u e,676.aa � V 
IH48 6,519,826 98 254,927 78 149,890 58 . . 6,95\,6,5 34 
1819 6,fibb 315 89 268,9i0 02 ( � Q.Vd� R7 " É 7,240,776 78 
1850 b, 7,6.J11 21 282,7"0 71 388,155 61 . É 7,4H,2"17 57 
1851 6,777,750 Il 2\li 042 91 402,1176 40 . É 7,475,769 42 
1s:;2 6, 7~6, 905 Bl 307,481 ~3 424 011 15 " D 7,51R,4!0 45 
dVV( 6,8 'U 95b 28 311,0<JY 86 607,760 r,,, . . 7,749 ,Slfl PH 
1854 6,871~'•77 u2 335,999 91 s11q,s,3 fl4 . . 8,109 331 17 
181",~ 7,U4h, ,02 b8 355 072 76 l 201,437 75 " . 8,601 101 19 
1856 7, IOO,h8;i 03 374,3•r, 92 ] ,424,4'.!'i 90 É » 8,\J'JR,435 85 
18~7 7,\iH 108 4U 412 407 H7 1,509,080 71 . » 9,b91, ~97 02 
1858 7,980 487 É 430,t>nl O! l ,6q1 006 08 . . 10,0!J<J,99(, 10 
IK',9 8,1141,,lll 01 \'19,~96 48 l,7fi7,652 77 . . 10,26!,'210 73 
186/l 8,l!H 7/48 50 468,5l5 46 1 ,soo, 174 68 " . 10, 113,bOS 64 
11!61 8,137,531 79 4\10,654 26 1 490,516, 15 » » 10,618,702 20 
186! 8,104,840 . 515,924 S\ 2,000,941 10 . . 10,821,71~ 0~ 
1861 s,5"9,416 n 545, 17.3 f>9 2,l47,171 2J . . 11,2bl,781 83 
1804 8,731,218 39 5ii'.?,5~4 IS 7 357,471 18 É . •d 651,213 72 
16h5 8,919 414 '>0 599,326 53 2,4R0,4U8 34 . . 11,99!1, U9 37 
181,h !l, 166 665 92 611,4N8 85 3,080 420 l l M É 12,878,574 88 
18b7 0 80~,610 i6 676 82:i 94 3,172 306 88 . » 13,855,763 58 
186, 9 91ij 579 i2 708 044 17 3,f\71,291 68 . . J4,195,9l5 57 
lKti) !l,919, 141 0~ 717,319 l'l 3,5b2 51h 18 É » 14,21Y,058 Sa 
1870 11,974,qlg 02 769,366 !I> 3,47!, 132 97 Ù . 14,217,418 2, 
1871 11,444.590 • 845,4,5 05 8,tHi 6tt7 76 » . 21,217,72! 81 
,~12 b•L 16/l,512 51 90',142 13 9 [)qg,Rll"I 31 146,538 83 . 21, '0 ,,9'16 78 
1117 l l9 29X, 408 10 1,154 ,5J5 5{, Ill 911 3!'i 51 500 0110 » . 31 ,886, 12!) 37 
1874 21,!08,246 115 1, 161,&,8 45 IO,Ul4, 115 02 500 ] � � . . 31,983 419 52 
{V 1 21,5f,1, 118 91 1 ,l9tl,4"l3 2\J 11,140,308 7t 500,000 . » 35,601,~0 1,9 
1876 24,561,931 44 1,410,~0B 78 10,01, 785 75 500,000 É " à5 ,5h9 ,325 97 
l~i7 34,118,570 04 1,818 867 81 3 261,685 IO 500,000 j " 39 799,122 95 
1878 3,,958,61h 88 2,008 414 ),7 3,4"4,483 63 500 000 . . 41,931,53, P3 
IH7'l 37,111,413 » 2,069,0GO 8! 3,620•424 41 500,000 É j n,50l,IS28 23 
18&) 39,511 761 30 ~, >22,2~4 4? 4,504 122 39 500,000 . . 4b,75'1, 178 b• 
18~1 <t.!10~5,242 9"l 2,'i91, 103 '•6 4,5\I0,59IJ 83 500 000 " ll7,6ï2 " 5 49,h8b,H09 70 
(\~.? 44,473,217 84 2,562,0?l 5~ .,210 746 26 500,000 . » 51,746,0o~ 66 
IK8l 4!1,278,291 f 0 2,518,411 H 4,281,359 31 5011 ooo • 149 961 90 53, 710,0!R 60 
1881 47 ,2~5,22.(> 6;:> 2 85,1,417 U 4,13~,796 97 500 000 " 200,000 É E& 928,460 7b 
1~~5 ~8 016, 1120 5r, 2, q9, ,62• 48 3,920 Nt H &~ 500,011() . 6011,000 . &6,035 sn 48 
18Hh •8,~fll 8,7 99 3,111,71~ " N 3 lP!113B.!. 00 500,1100 É 400,0110 » 05 z;7 ,981 7H 
1887 42,656,401 '" 3, ,1s 984 89 4,054,714 73 50o,Ooo » 157,9~2 15 50,t)05,08! t,1 
1s,s .t2, Y'.W, lli1 75 J,1>'8, ,lO 07 4,130,024 •3 500,000 ,, IJ,4i4 69 51 2,1, l!I' !14 
18~9 41,1!4 !39 3!1 3,831, 'iOI lù 4,185 9U6 14 500 oou . H7 47 52,0,5,0!Js IO 
IB!JfJ 4J,KHl,072 02 'i,911·1,6)8 6j 4 5~0,11) 53 500,000 É . 5J ~81,816 20 
18!11 44,387 isn 83 4,ir,u,4H 11> 4 ,6,3 6b7 91 500,000 . . 51,710,118 90 
1~92 H,!175,Rl-l 71 4,3,0,783 31 4 445,218 91 500,000 . » 5-4,3~1,6213 81 
1891 451::n.!,r.01 .,, 4,,.•,1,b75 /48 4, 7,u, '5h 27 500,000 . " 55,0~'>,3'l'l 21, 
)8fJ4 45,736 1140 21 4,711,11;0 41 5,074,707 3(1 219,600 É Ù 55,74R,797 04 
Ill'!, 46,2%,214 57 4,'llJ<J,83,1 0-1 5 081,513 '18 219 600 . D 50,449,191 59 
18% 47,0511,9~; q3 5,128,408 25 5,l'<0,080 33 2!0 ,GOO . . 5i,6~q,fl!\, 51 -- ------ ------ 1,lOh 0,7 ,9,5 97 86 5lt,"OI 47 1~9 161 11l'l 14 li, 105, 11~ 83 1,619 518 57 1,.rn4, 121,112, 1s 

,\ Il. Le, chai gc, ,1 mtër t!L, et ,\'11mur uvscmr nt ont • té y( •y] •é ; V ,l'nJHCS les pour cent annuels cr-aprcs 
lo Oc l'l3!, ou 51 dcci mlu c 1886 (90 .i1111u1t1,s) . 

L M ,k lt!87 • <7) pu111 k cnpual tc,111111 à ,,mo11i1 lin 1886 vo11 I' HN tic 9HHP89P~ 2/3.1u11111lc,) 
20 l ù fin 18~G b pou, les capttaux uouvcauv uuhses depuis IBSï \90 aunuucs) • • • , • 

4 12077~0 
" 79047tJ8 
3 66:17810 
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N° VJIJ. - Comparaison des recettes et des dépenses de l'exploitation. 

Exercices 1896 et 189ti. 
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~" VIII. - COUPARAISON DES RECETTES ET DES DÉPENSES 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. AN'.'iÉE 1896 
.lPPaOXlllHlf). 

ANNÉE 1895. 

i ) c guu 
au bilan(!). 

[ bmÉ c uf l uà i ) t c 9H13. 

En plus. 9 En moins . 

Srniccs 
y� } } ] j V. 

\' oies cl 
travaux. 

'l'raction 
et 

molêriel. 

• Trnitcmcnts cl indemnités • . • . 
Salaires des ai;cnls payés à la râche, 
d• la journée ou par mois . • . . 
)lutêriel et fournitures de bureau. 
Subside à la y( Ï à0l ile retraite ; < de 
secours des ouvriers de l'A<lminis- 

• trauon . . . . • . . . • • . . 
Secours auxeuvrjers .•.•.• 
Trnitcmcnts des fonctinrrnoircs et 
cm iloyés eu daspon,bilité. • • . 
f.ont·cnccsdescl,emins de fer J.cl- 

1,l'S et conférences internej inuales , 
9 Ù · · · · F 

Tr:iilcrncnls cl in- J entretien .• 
rlernnités , , . l construction 

Snlaircs iles agents i•ayé, ii ln tâche, 
( à la jou ruée on par mois . . . . 

Billes, rails el accessoires, matériel 
fixe tenant à la voie • • . . • • 
Trnvaux d'entretien et d'uméhora- 

1io11 . 

1 Traitements cl indemnités • 
Sal:1ircs des agents pnyds à ln tâche, 
à la journée ou pnr mois • • • • 
Primes d'économie cl etc rér::ularité. 
Combustibles cl autres ohjc!s de 
consommation , • • • • . • • • 

{ Enlrct!c? et renouvellement du 
matériel .•••••.•• 

f Traitements et indemnités . • . • 
Salaires ries agents payés à lo tâche, 
it lajournée ou par mois. 
Primes • • • . • • • • ••• 

Exploitation.( Frais d'cxploitarion •••.•• 
Camionnage . . . • • • 
Perles et avaries •••.•.•• 
ltcdcvanecs aux C'lmpa1?'1ies pour 
l'usage de leur matériel. . • • . 

Perception cl) Traitements et indemnités . • • . 
contrôle Salaires des agents payés 1i la lâche, 

des recettes el d• la journée ou par mois ..•. 
des matières. Primes • . • • • . • . • • • • 

490,400 • 

130,600 , 
718 !)40 » . D 

403,124 E 

128,2.ffi • 
6:!~,028 U 

70,000 • 70,000 • 
7!5, 17~ • . 75,IIUO • 

68,500 • 30L139 a< 

12.li00 , 14,000 • 
1,:)11~,,oi"iî-,. 1 ,!'IIJH,4~4 •dSd 

1,tiilJ,707 50 l ,XUo;i!91 ) 
1 0U,2!!2 70 105,010 • 

6,tïO:i,000 , 6,586,:570 • 

4,!ili9,0DO • 4,!jti0,000 ~ 

7 ,8i!>,0IJ0 t 7 .874:, 222 1 

\!O,mlll,11110 , ::lll,7511,ll!lil • 

1,tl:.!l,000 • l,!17!!,871 ~ 

l~,B2B,~OO ~ 15.920,09~ » 
7:.15,760 • 725,7~5 • 

û,81!0,000 • 6,.{96,000 " 

17,072,52~ , 10,12n,07!i » 
,l.t, O!tt, !'lst; • 42, t,1.D, <dSbD » 

11,321,2li0 » f0,:5.5!1,897 5 

7,~00,000 • 7,2j6,107 • 
400,000 ~ 4ll0,000 • 

2,42!i,920 » 2,417,700 » 
l,49~,460 » l,6!i8,!iti2 35 
2,u~:2,000 , 2,180, iso su 

1~,700 b f8,0Q0 D 

215,'l!lll,1>811 • t4,,1.!i0,Hti li!I 

1,9}ti,100 » 1,9~ti,1~!) » 

9 I0,000 • !19,!)3;5 • 
IS,OUO • !i,000 • 

2,07i,100 b 2,UVl,UV.f. » 

M 9 
2,12, » 

2,560 » . 
65,911,26 Ù 

h J ms t » 
5,82!1 09 , 

) 2,400 88 

. F I ti-',~liU 5!5 

y··'"'" • 2,717 50 

flS,450 » • 

» 9 Ù 
Ù FFFF 9 29 222 - 4!> o-;;::----' , , :;.,.) u ------ 

1,G0ti,4O:5 » 
P Ù 

s:s,,ooo J 

~8,871 • 

Ù , 

L 9 2,0:;1,Gao » 
- fti7, 109 • 

781, (05 Ù 9 Ù 
265,895 5 » 

a Ù 
8,220 • Ù 

» i65, !02 55 
1 itS, {V� 5G 

Ù 9 2,500 r 
j- 7:i9,665 " 9 

b 9 30,05!) » 

10,06~ » 
» 

- rn;oo.f. • 
Ensemble, •• , !Jl,628,780 • • 91,030,71î2 54 

A bonifier < l•portéen lropen fb9?Hr.771,18179f 
au bilan 2• à transrérer au ca- - 871,474- 49 
: ; 9Ho3. pilai •••.•••• 100,202 70 ------ 

Total pour l'exercice ••. fr. • !)0,7ti7 ,30;l til 
lJcpense réelle / � ] { <HN9à. Ù 

Somme déduite ci-dessus au même litre que 
y; < exercice prend en charge les crédus V] / ­ 
plémentaires pour exercice y•� V ; < / é {d} é V (voir 
tab. 111). 

I tl98,027 06 

- 871 ,,1, 49 
!Jl,030,71.12 34 
00,2ti!J,!:i70 !':Hl 

771,181 7!) 

- 273,4~ 83 

(1) La <lifTücncc entre les dëponses réelles cl celles figurées ont élé prises en charge par le L,ilnu Je l89G (i•oir anuexc Ill). 
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U 99" 8 • OLÙ 212. • 

DE r.'E;xPT.OITATION. - Exercices 1896 et 189a. 

DÉSIGNATION DES c ul ugguà. Année tm. e j j é ; 9HN0. 
DIFfEltr-:~Cl-:S l'OUR 18!16. 

En vlus. 9 En moins. 

l"rodulfi, ou drolt11 con.11lalé11. 

[ � _( o; ] {V Ù. . . . . . . . . . . . . . . . 112,877,EO0 Il ~0,411,5f9 43 2,.,1i6,,10 68 1 Ù 
Tickets d'entrée tians les stations . 1~2,5!1:ï 60 171,2:33 90 Il, 1159 7U 9 , 

Bagages . . . . . . . . . . . . . • . . . - 1 , 723 ,.rn6 11 1,65~,,>!14 ] V 88, 101 4!) 1 D 
Petites mnrchamliscs. • . . . . . . . • . • • IO, ~!Jl-i, 12ti 21 10,01;:;,sw ït 48Z ,50!J 50 1 · Ù 
Grosses - . F .... F ...... 90,006, l~i7 4{ 81i, 50-2, 1 L=S8 S8S8 5,704,007 415 { Ù 

flinanccs . .. . .. F . 21i!l,43G 18 2~6,0:26 72 15,tŒJ {] 1 » 

Équipages. . . . . . . . F ........ Gli,4:H 82 63,387 19r 3,D.fü 77 9 Ù 

Chevaux cl bestiaux • ......... 1,6{0,378 72 l ,:îti8,3.!4 88 72,0:l3 s, 9 , 

Produits extraordinaires .......•.•. 3,083,-i2!J 4~ 5,976,1164 Of » 9 893, 11H !!6 

Ensemble ..•..••...•. fr. llli0,:H7,m.il 70 li:H,400,287 37 

Produits divers: Location de terrains, de hâti­ 
monts, etc.; vente de mobilier, <le plantations, 
d'objets non réclamés, etc. . • . . . • . • • 

Parts da recettes servies aux compagnies dont 
l'l~tat exploite les lignrs 

87, 111 a6 67,063 14 

li,s,o, ms i;9 

211,0~8 i2 

~03,134 ti6 

Ilccettes hrutos totales ••. fr. 1160,434,763 2ü 11a,,,oï,5:îO til 

ti,290,080 33 b ti,O83,~13 98 

6,Sli0,547 31 89;;, 134 56 

-----,y----- 
ti,967,,12 7a 

llcste pour le Trésor ... W>a, 144,682 93 • 1,9,383,831i <d" ti,760/'46 40 
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N° IX. - Recettes. - Droits eonsuüês 

- 
D IW I T S C O N ST A 'C É S. RECOU'VI\Eê1H~NTS 

ANNHS. 
IIECETTES Paris des lignes Al>RfS llf:STE et y� ] j V de concèdèes cxploitèes 

U CLÔTCkE 
l'exploitntlon, par / � 999D le Trésor. de I'excrclce. de 

(a) J~•f,:~r:AT~ (a) l'exerciec. 

1853 à 1850 .. 130,299,400 67 880,925 58 120,409,484 29 Ù Ù 185t ..... 16,288,461 8ï 402,976 ,fO 15,885,481; 4ï l;,,885,488 4ï Ù i8;i2 ..... 17,33ï,238 09 -i24,03t {j 16,9!:5, 20ï =èd 16,915.207 54 . 
1853 ..... 19,678,228 90 607,760 (H 10,0i0,408 20 tO,Oï0,408 26 Ù 185i ..... 22,007,739 23 89fJ, sss 6-i 21,707,885 59 21,266,649 90 501,23:.i 6H 18:')5 .... 2,t.,510,11G 74 1,201,437 75 23,508.078 9!) 22,802,380 83 428,562 90 
HfaG ....• '.H,578,540 58 1 ,42-i,423 90 23,15.J, 116 48 2:!,.fü3,l7ï 81 608,010 4-i 
l8ii7 ..... 25,;.iOï ,617 52 l ,!>OH,080 71 23,998,556 61 23,061,030 5i 1,081,151 40 
1858 ....• 27,277, 021i 01 l,683,00fi 08 25,5!H,919 93 2i,55!1,00ï 7:5 l ,06"::?,230 56 
181;() . . . . . 28,080,909 70 1,i6ï,Œ.i2 77 20,313,346 03 25,66t,8ï4 '5i 05t ,4i2 :m 1860 ..... 29,601 , 99 i 38 1,800,374 08 2i,80l,6IO 70 26,60ll,O-i6 52 1. 15-i,05i 83 
1861 ..... ~ 51,931,531 47 1 , 9!l0, 51 0 15 20,IHI ,015 32 28,i65,82!) 92 

( 1,rnj,t8:i ,o 1,710,753 Hl Ù (t) 1,710.733 Hi (l) 1,7W,733 Hl 
1862 ... 52,(548,265 70 2,000,IJ.il 10 30,!Hï ,3H 06 2!),0!lo,873 79 9 1,402,006 42 1863 ..... 33,8138 435 59 2,1.-\ï 171 22 31 , 7 :! 1 , 26-i 57 50, 2-i:l, 27-i 77 1,478,080 60 1813-i ..... 30, � j � . 002 ss 2,3:;1,4ï1 dV 5~, 741,531 40 32,396,0,)1 » 1,544,000 40 1865 ..... 38,318,780 18 2,i80,40ti :H- ;;:; ,838,371 s.1- 35,7U,008 2:; 1,80-i,OiO 53 9H13 . L ... 38,1.88,074 3G 3,080,420 11 3;.i, 108,554 ':!5 32,ï88,830 61 1,002.707 50 1867 ..•.. 40,001,3\J2 ll:i 3,3i:l,300 88 30,620,086 Oï 52,168,933 S8Rè 4,645,628 45 l8û8 ...•. 4l ,8b2,330 08 3,671 ,21JI G8 38, 181,03\J 30 56,014,0(l;j i3 1,5ï0,925 10 18(;9 ..•.. 43.587,254 00 3,56:l,!j(};j 18 39,824, cso ,2 3G,8i4,5ï7 82 2,9ï5,HJ5 00 1870 ..... 4;:i,506,479 22 3,4i3, 132 !)7 41. ,833 ,3-Hl 25 38,.H3,3l8 GO ;;,411,712 20 
1871 ..... 06,006,~50 20 8,04i ,(18i i6 57,058,571 /;3 40,065,05-i 42 7,200,880 01 1872 .. ... 69,UIJ4.288 46 o,oss.803 3r tfü, 075, 485 15 Rè.è.L 163,42ï 3J 4,265,008 82 
1873 . . . . . ~ ï2,6,t.4,5i4 63 i0,!l33,325 51 61 , 7 lt , 240 l 2 ;-ii,09a,5::58 09 il,78-i,71-i 09 

13,177,622 Oï » c, 13,177,622 07 (:;) 10,8-ii,111 07 2,330.;ill Ù 
1874 ..... ) 75,783,ï94 4i 10,014,315 02 02,8H0,4ï9 42 58,508,519 G8 5,107,0S!l 51 

13,376,013 32 " (') 13,370,913 :-;2 11,018,090 16 2.507,247 31 
1875 ..... , 89,124,045 81 11, 2-10 ,308 2!J 77,883,737 52 73,545,506 :;o 2,8,i8,4H ro 
1876 ..... 00,519,922 84 10,034,785 ,:; 80,480,137 00 7ü,893,078 90 3,57;,080 v1 
1877 ..... 90,300,70,i 84 3,261,685 10 87,048,019 7-i 83,873,058 58 3,306,800 2-1- 
1878 . . . . . 1 94,205,915 H 3,40!,483 63 00,7,{l,431 51 8G,705,4ïli 35 ,~, 20-i,-U4 51 

1,491,183 78 » C) 1,491,183 78 (5) \ , 22ï, 462 42 263,721 36 
1870 ..... 9 

00,387,861 41 3,620,,1.24 41 95,767,437 b 91,428,519 79 4,758,5H 67 
697,29!) !J3 » (G) 697,290 93 \~) 573,llï!.l 08 123,3:!0 85 

1880 .... 113,785.288 40 4,M4,122 39 109,281,166 01 105,123,0;0 82 4,193,371 00 
1881 ..... 113,595,143 27 4,590,a!JO 83 108,80.J,552 .{,i 103,705,602 1!) 5,187,908 43 
9HH7 Ù ... 119,21î6,301 JI 4,2I0,7,Hl 28 115,045,555 13 111,375,670 68 5,758,tBl 06 
1883 . ... 121 ,8,fi ,6;,3 15 4,283,359 31 117,564,293 3.1, 113,676,~i6-l 56 3,9:!2,7"3 78 
1884 ..... 120,103,201 14 4,138,79G 97 lt5, 904,.JO.t 1 ï 1 11,927,708 11 4, 1ïl ,828 60 
188;,i ... .. 119,669,4:51 99 3,920,998 44 115,748,435 =ü è 113,260,019 62 2,439.505 48 
1880 ..... 116, ,131), 621 30 3,824,382 90 1 12 , 615, ':'!38 4-D 1 IU,6I0,693 83 2,847,500 57 
1887 ....• 124,0;::iï,76.l 23 4,05-i,75-l- ï3 UP)120,003,020 50 tt6,0ï0,0G1j 90 5,175,000 60 
1888 .. ... 131,525, HO 0-l 4,130,0H 43 127 ,3!)5, 085 01 124,5:H,OOï !JO 2.007,05[) 81 
1881) ..... 136,855,369 87 4,58/j,1)06 14 132,460,463 73 128,548,i72 2i 3,020,0\)t 4(1 
1890 , ..•. H1,100,s05 7v 4,576,115 53 130,614,780 22 133,470,651 5i 3.135, 1~8 88 
1801 ..... H2,73G,2tl 35 4,Gti3,G67 !JI 158,082,515 .H 155,333,210 13 2,753,091 87 
1892 ..••. UH8 130,037,101 88 4,4015,2:!8 91 135,-UI ,872 07 133,143,332 31 3,125,64:! 7!l 
18!)3 ..... H5,!il7, l38 99 4,78!),250 27 uo, 757,882 72 137,133,5.U Gl 3,602,209 27 
18!H ... - . 152,891,0,i.6 80 5,0W,707 30 Ui,811,240 so 145,330,05!) 62 2,481 , 180 88 
1so;; ..... 154,400,287 57 ;i,08;'),513 98 1.J!), 516,773 3!) HG,O!)ï,265 71 3,440.560 » 
18!16 ..... lü0,3l-7,65I 70 5,200,080 33 155,05ï,ti7I 3i 15l,4G9,7;,4 74 3,609,948 47 

3,778,325,0GI G2 189,105,910 5.J. 3,;,80,1Gl,142 28 
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cl recouvrements depuis l'origine. 

EJ-TECTUltS. 

{ 9 JlOIJI\ 
! cha<1ur. everclce. 

llEl'UIS 

t ·on, r. 1 l( E. 

so.mrns 
à 

RECOUVRER. 

i ( {<V : ] g{é V� { 

IJAl'S Lf.S axcsrrss 
du 

chemin de fer. 
U] â 

Observations. 

1 ;,,885, !81:! 4i 
1 o, 91 3, 20; r;.1 

9 10,~ï~,-18~ ;" 
1 21,161 ,88.> .)9 

23.230,i43 73 
23,061,188 70 
2-i,1-i3,081 9i 
2,i,621, '!38 00 

9 

26,313,3i6 93 
27,700, IIH 15 

31.6130,71-8 .il! 

30,588,840 21 
3l,i21 2ût 37 
33,i41 531 ,10 
35,608 687 ï8 
:H,tiOJ ,fj3i 91 
36,8H,&1H -W 
38, 19\ ,890 83 
51l, 8-i-\l, 7ï2 91 
41,825,030 H=r 
57,lï2,8H 33 
58,418,;>10 IG 

120,400,--181- 20 1 
!15,2!H,Oï2 Ph 
IG:l,208, 180 30 
181,2;8,6l8 5ü 
203,0il'i,53i 15 
VVj . 2ïï. 2ïï 88 
2-i!J,338,406 13 
2ï3,48l ,548 Oi 
20fl,10:>.,78G 10 
32;S,.ilG, 133 O!l 
555, 1-:0,237 2i 

58i,83G,08;>; 72 

4l5,4z5,82;:i f\3 
H7, IH ,000 30 
.u,o ,888, 021 70 
510,407,309 48 
551, 188,8lï 39 
588 003,400 70 
62ù, dj V. 300 û2 
6ô6,0'8,0i3 &3 
.Oi. 8i3. tOl 42 
765,0,15,948 ii'.i 
8f5,.174,-i7J 91 

61,780,':!ï3 08 I 
1311;7,022 Oï ) 898,432,370 Oô 

63, 'ïû6, 008 I!) / 
13138a,3lO 47 j 9ï5,583,72l 72 

7U,393,9~0 09 1,0al .977,675 41 
80,,H0,164 97 1,132,447 840 38 
8ï.1i9,D-i8 02 1,2I0,627,789 20 
90,000,890 80 J 

1,491,183 78 > 1,312,028,803 84 
90,187,064 ,i(} \ ' · Dr G)- 

607, 299 95 1,408,91~ -28 -~ 

109,317,042 ï2 1,518,250.270 95 
108, 953,(100 62 1,027, 183,8i1 57 
115,133,863 74 1,742,3l7,73J 31 
117,590,308 14 1,8~9,0lï,043 ~5 
116,099,536 7i 1,076,016,580 22 
115,700,015 10 2,091,716.~95 32 
113,,167,194 40 2,205,183,ï80 72 
120,145,735 50 2,3::lJ 320,52~ 22 
127,221,7~7 71 2 4J2,55l,282 93 
132 -469,403 73 2 ;i81i,ll20,74G 6!3 
136,614,780 22 1, ï21,635 v2ll 8tl 
158,086 302 » :l,t!.',9,i21,8::l8 88 
t3H,268,9ï5 10 2,905,!J!l0,803 98 
1,10, 755, 7;i0 88 3,136, HG, 55i 86 
IH,811,:240 50 3,2ti.i,;,3ï,80-t. 36 
I-I0,5-i3,03-l 71 2,,l3t,081 ,439 07 
lb~,070,703 21 3,~89,161.142 28 

7i ,IJ35 ':!6 
170,863 ,il) 
73L" 9H 16- 

41,515 5:S 

2:20,681- 06 
646,700 40 
-tOl ,224 07 
,U7,372 09L 
-i22 OOS•DOd•M 35 
430,fiï4 77 

1,210,301 97 
2,4G5,200 06 

2,5!>-i,237 » 

1,407 1708 7" 

2.987,495 0û 
3,002 -iûi 18 
2,Si0,538 10 

2,702,0iS 75 

2,3:W, !'ï6 27 

2,3~5,8fl2 <3 
2,08J,88.J 24 
':l,Oz3,1>9G 55 
7 023,80() 53 
2,0:.13,896 ~3 
2,0:13,8DG 53 
1,0b7,722 03 
1,U1ii,722 03 
1,0;,7 72::l 03 
l,O;'iî ,7:12 03 
1 , o:n. ;22 03 
1,0:,5, 005 45 

226,801 32 
248,903 16 
248,993 16 
2], 131 84 

t29 ,409,.t8-i 20 
rn-;,201,0;2 ,o 
H\2,20t-i, 180 50 
9 s 9 .sra, o 9H 56 
::203, 04(\ , ri34 15 
226,35?ï,215 14 
249, eoo, 329 6::l 
2ï3,50ï,860 23 
299,102,786 1G 
32:i,-HO, 133 00 
553,217,ï:'>2 79 

58-i,8ï8,501 27 

415,425,8:lf> 03 
H7,14ï,090 30 
480,888,ü21 70 
516,720,993 54 
G51,1i35,M7 79 
588, Ml4, 635 86 
ü20,0i5,675 16 
66G,4i0,532 88 
708,303,670 1!J 
760,2(12,250 72 
825,03ï,i35 Si 

900,820,(107 06 

Oï7,081.432 915 

1,054,965,iïO 47 
1,135,450,307 56 
t,222,408,5i7 30 

1,314,750,042 59 

1,411, 233,40-l 50 

1, 5':l0,556, 103 11 
1,IH!l,268 7;:i;i 81 
1,744 341,631 84 
1,861,940,939 98 
1,078,040,476 75 
2,003,740,-i91 8~ 
2,206,:Hl,511 75 
2,3:?0,38ï,217 O70 
2,4~3,600,00-l 1)6 
:?,586,0ï8,408 69 
2, 7-:l2,G\J3,2,l8 91 
2,800,7ï5,792 33 
2,096,217,665 30 
3,136,Uï~,~48 02 
3,2Ri,ï80,7\J7 52 
3,434,103,570 91 
3,580,l61,t42 28 

('J Pour le; années te:m à 1850, Voir 
<] 5•; j ] IX : ] C. R. : ; f892. 

üSS8 üecencs eflectuées ,ur la ligne de 
alo• s à ~lnnogc. En déduisant de celle 
snmrnu h-s ,lépcnscs d'e,ploitalion d,· 
Mon, ù Manage, on reu-ouve la recette 
nl'llc de fr 9i8,t98-72, qui, seule, a été 
portée dnns lcûomptc gëuéral des flnauccs. 

U"8 Recett-s =( •{yV en 1873 sur les lignes 
rucncrc-s clu G1·011d-L11x, mbourg. Celle 
V� } } ; ; V< portée en compte Je tiers dans 
les écritures du Trésor. 

(') Voir renvoi(?). 

(5) et 16) Rcceues faites en !878 ri en 
18ï9 pour le scrvi-e provt-otre des Ffon­ 
drcs, Ces deux sommes sout portées en 
compte oie tiers duns les écritures du 
Trésor. 

/7) Y compris fr. R,453-rn, qui portent 
la recette du l.uxcmbourg, pour 1874, ù 
={. i5,38,,54ü-47. 

UH8 Uo'•duc1lon Iaite de lo erénnec irré­ 
couvrablc des n.,ssins Houille. s, portée 
en surséauec imléfinie,soit fr. ü;.!7,102-15 

(a) Non compris les produits divers 
voir annexe X de i8U4 cl Ili do 1895. 

9 
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f ° 2. F Recettes brutes de l'exploùaticn pa1· 
'1835- 

· & 

9 
TRAINS UE ''OYAGl:UHS. 

• ,.; 
ÉD ..LL 11mn cor.is l'K'fll'~l'AQUUS ' O 10Hm1:s (.0113 
C: par evprès 

9 & <l'eutr~e B\(. \1..1:S. utrJ■:<•••t & FlllAIICES. l'QUlfA(:ï.S CHEVAUX de :1crmes1n\tmor d j dL jouruaux. (Sen ices lù1lu cat•~tritS. les•t•tion; et mixtes l mtoru d< {� j j j î 8 

11,33 263,9"7 50 . . . .L . É . . 
1816 szs.ru 85 É . . . . . . 
1837 1,199,988 58 . 16,!!94 3h É . . . . » 

16.'lll :?,!11;;,i,;17 '13 . IOJ,421 30 . .L É É É 
18311 3,616, ~u 2~ . BZ,514 48 .. . É 68, \97 50 É 
18l0 4,046,!l,O 33 . 13Z,2l.! 60 É É " 4,577 61 l".!31~)78 " É 
lSU 4,ln,;;~ 76 . J!7, ';?',!) 40 » . É 25,113 9' 130.718811 . 
1612 4,6,l, r.i~ 6~ .L 'l'J7,lj";0 89 > " » 2'3/107 D 176,93! " " 

D 18,l 5,4\t,906 10 . 1W,111 17 .. . '1,004 12 '.!9,280 01 170,515 9i É 
180 6, 16-►,5~8 9\ É Ju,.731 12 . . " 9L1Hc t è 3~ r,rn •m !Oh,314 . . 
1815 6,1~1,309 W .L -421,~2-, 24 É . 50,JbO 14 ~3,060 611 19l,3;y " É 
184~ 6,~J,0 .• 7 :\!j . 481. 136 65 " . 46. 7!1 14 41,118 117 7t ML39M) " 1 É 
IN\1 ll,Kl'>.748 14 . ~10,w,o 37 É É 91,R91 US 4-;,0H 6-. 170/J'tS É 
ll!lh 6,007 LOSÉOSM . .. 415,18688 É . 105.3'10 2! 4'> ,015 Oh 01,1~8 4'> É 
18fü 6,461,111:'.!, .. É 486, l~.2 .. " É 71,2~..,. 22 55,076 01 71, 97() . É 
18110 7, 112,52, 97 . 618,~15 99 É .. 37L0t DM t,U ss.2a a- RR,82R 811 É 
18~1 8.2l\,b19 Ji É f1UI -9~ 40 . É 93~015 29 71, t.?, !>! Rl,7!,0 3u .. 
1115.2 8,268 1 139 40 É 617/i ,3 3j . É 128,6~,. 04 76,R65 7q 6D, Jh'I 3(> . 
IN~1 8. 7h3 921 .. É 611,3•,9 » " » 17!16916 7;,1.os > 57,5U8 LL 17,151 00 

18$1 9,2.s,r.10 . . bbbbc L t19" 01 . . 181,',11 17 121 OH '15 'J.\,C156 . :li ,775 Ill 

llll5 9, i53,'1't!) 3! . h70 6\A 42 " . 213,131 10 12:~,hOl 2'1, 783 . 60,,10 0\ 

185•1 IO,I00,181 111 
É 37" ïUfl U . . 2S6,764 É 121 911 9 24,fiOS É 61,,r,6 4o 

1837 J0,4:!0,''21 47 É ~27,0H 24 " LL 121,7!, 31 11,2,4<16 21 ll,7lH 80 SR,027 85 

18"18 91 ~0H ~37 H3 . ~56, 19! Dl " .. 31°1,116! 01 lo4 4r,\ ~' 18,173 2• 86,179 UI• 

18.,9 10,7.!ltl4.! 36 É 5,9, 707 11 . .. 'H2,207 ~2 tes ,s~ si rn, 114 Ô bb s1,m1 o; 

16"0 Il, 10; 871 53 . 516,015 31J m . 380,818 ,,3 w~. 11s a, lh,l11 60 108,100 711 

lh61 I.? iiIS,331 2l . E~NL50N P3 . " 40l ,612 01 l521107 'H 17 51,5 1/h • mT9t S. ~7 
161! ] . .\081 {j && . 54S,~Ol 6~ . . 417 491 36 113,170 10 u,9mN " 99 IH,lj1r, S'• 

l&,3 12,8'8,147 28 
É 

544. b•& 59 . É ~57 ,996 u; 111,076 93 16,87!) " 99 141, '.!50 h4 

l:fü4 Jl,47i, JO,; io . !;57 ,4C)l t19 m > 461 010 67 140,tr20 ,r, 14,921 611 1 lt),t;,tl6 47 

!Sb:; U,!>89,8.15 ;9 .. 598,9,0 05 . . 491,06, 93 l'i,r,
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· N° XI. - Compte de premier établissement du 'réseau appartenant à l'État 

A. Lignes construites directement par l'Élat : 
Lignes ent,:ploit:.tion (premier él,1l11i~5emcnt tt parichiéYtmtntl. 

Lignr s en construction (.lnnrie XII) ..•••.• 

.Aliénation d'unmeubles , .,:ubsiddtetc. (Anne•e fi) 

n. Lignes construites à forfait pour compte de l'État : 
Lignt! c-,,11~trui11•s ,·n t'Xr.,·ulion des eoneen- ~ 1 ., ~- (') 
tion-.-1.,i~ dt>i 3t jauvit:r/l!IJ m~rs 18~3 •·• r-n exp 01 :J. ion • 
2) juillf'l/2.J M) Û l 9L.L.m0. 1~ dëreu,hre lb16, . 
\H -:t :!fl juin 1Ki7 d ~-lO juin 187?S •.•. en cont1ruc1ton • 

Por:ir.héumcnl y rdatir 

f.n,eml,te pour Jign., de 1•t1.1. 

C. lignes rachetées : 
&Ions à )lonagc (espltal reprtscnto:,r du annuités] 

Pépins1cr Il Sp• (rochol pnr annui1~s w 1612 e1 eomptane en 1$77) 

Dendrë et Wae•( 

Saint-Gloi>lain ~ Eroi•œul 
lierre à Turnhout. ..•. 

•n 1876 en ltl17). 

Anvcu à la fron1itrc I'"' Essehen (r,tim•1ion-1i1ig<). 

lforhrli:111 1 \ïrtoll 1•1 1\ t.nmortecu y con111ris les pn~chèvrment, 
dTcl lUI!!!- uu 111oy,·n d1: retenues loi1e:s. 1ur 1..: pru: d'uchat. 

! 
Cuùt ....•...•....... 

R~cou des •·iandres. 
Hemhcur seme nt des c1u1ionntmrnn. 

Douins llouillcrs {copi1ol rrpréscnto1if der nnnui16s) ..•. 

) 

I' . \ ecriona ordin:,irP.5 fconwf'r1io 
rrse en 3 If!, rn J865) 

adiun" th= ct,.,.,d"'udc- [conr er . 
Luxembourg. . . . en cr,orgc~ ,·. n ., 11 .. , ., dÙÙ· d 

( 

Il) t' -1 -, C l u..,.1 • 

ù s primt'!S !C11nwertie~ en " 9T71 
l ÉÉ IIISS). 

Coût J<S lisne! raehetëes. 

Poracl1è°'ment prévu lots du rachat. ...•..... 

des lignes rachetées, sur fonds grnéraux. 

f.nsemble pour lignes raeh eiëes. . • . 

D. Parachèvement des lignes exploitées moyennant rede­ 
vance fixe ou part de {; y; <<; V 

E, Dépendances des stations: excerurtques.xolonnes hydrau­ 
Hq«. s, 111.i 1t·s-foru,e, luuro:1nu•s, etc , , ritsenoiu, eandefabrea, 
écfa1r:igc électrique d au g:u. etc. 

F. Dépe11sesgénérales pour étude de projets de construction. 
G. Matérie I de traction, de transport et de camionnage, 
machines et oullllagcs des ateliers, ' 9y 

1° Co1111ngnd~ p11r rÉt:Jl . 

2• l\cpris oui eompagn ies . 

Ensemble pour le matériel routent, machines et ourlllage de• 
ate lier s, etc. 

EnsemLfe des ce piteu r engngés 

tt . lnlérêts intercalaires è Lignes en exploitation· 
des capitaux · · · · - •n comtrueuon . 

Total sénéral de premier étabtisscmcnt • .Ir , 

Pour faire re.s,ortir le cnpi1ol srrvont de bs se .d] 9. chorges du 
0011q1lt 1l'c,ploilalion1 il faul dedutr-e pou r ligne~ en ro1111ruc­ 
tien et alil!nolion dïru,"ct.1bJu (1-oir littciru a d·detsu,-)('3) fr. 

nette capital utile fr. 

tS84. 
9 

1885. 
1 

1881'. 
9 

1881. 
1 

1888. 

!98,086,3.!3 70 307,382,639 9~ 310,~.~li-~ 3.. 314,&6,?~l 7~ 30,760,231 61 
,) 8,01S,UO~ 37 a) 936,403 4~ 4) 1,669,1152 61 a) J,9'7,7!1'.! 9!I a) S,796,209 JO 

,) 1,751,ll'.18 20 aj 4 ,1111, 160 9$ •) 4,901.138 12 � 8 !'>,062,732 62 a) 5,112,101 01 

ll?.Mi ,552 ?6 140,liH,?7.5 60 141,IO,O(ll) Ill 10,968,12? 6} l411,:!7t,816 2JJ 

•J9,i07.~8i~4 11) 6,0'JO,~SII$ tz/ 8,H!">,~1 91 a) 8,221,292 S'J a) 6,lU,327 42 

~.r,1?.8HI 15 s,n;;,,m -~-• n,•il0.Rll1 3H 6, ,n .8% g.; 6,A9t,376 Il 

'i5S, i-iO, 112 f>ï 405,3.16,1~ 31 47:1, 7!17, 904 J8 483,35?.~ HF~ 4!.lO, 139, 1~1 1; 

f0,515,UU 76 IQ,52$,0/ol 76 10,525,0.U 76 10,525,0-II 761 

6,731,031 08 6,782,031 O• 6,,112,031 oa ,.~,œ, œl 
5?,703,06!1 51 ~2;:o:1,r'611 51 52, 703,o&.I 51 !'>2, 703,06~ 51 

2,3s5,ooo ,. 2,3SS,OOO . ~,385.000 • 2,385,000 • 

4,300.000 . 4,300,llllO • 4,lOU,000 • !t,300,000 • 

1i,soo,ooo . 12.500,000 . 12,~,0,00!1 . l?,500,000 "\ 
4l5,l38,6'77 16 

B,8~~,us; 35 6,!llll,~23 7U 6,!1211,9!6 ~2 6,!)37,615 59! 

17 ,'.ll!O, i62 ;2 

61,21Y 7!1 S 17,441,!IS! 4? 11,4il,!18? 4.! 17,~41,982 42 

•~l.20S,'!OO • b 191,108,>IOO . 194,?08,600 . 19i,208,MO • 

DÉ· DÉ· DÉ .. U 
i'4,=l<J9,40O • l?ï .~~. 106 à ] 1:?7,3S5, 106 Ha 127,35:;, IOG 80 

1~.~?7.1!5 • 

4l5,0il ,018 52 -H~,l~,~4 7; 4.15, 130,958 49 43!'>, 138.677 16 

13, IOl ,9!7 16 13,101,!Y.!7 1~ 13,IOl,927 16 l3,t01,9!î 16 13,101,927 16 

2~,435.121 58 :?:li,49l,6IO 6!• 211,0!17 _3;3 S6 2!1, 149.819 60 31,106,217 . 
.1.1·,sos,olh'I 66 4i4,7:?5119:? 6:? 476,330,259 21 477,300,423 !l2 4ï9,l46,821 " 7 

5,UJ6,ïJ8 S6 6,235,316 46 6,527 ,81>9 118 6,f,66,517 2! 6,!120,900 85 

:n, ~?:>,665 so 31,ï2j,0,2 3~ 32, US,570 33 " 71114,0U O'J 32,491,:157 47 

8/212., 120 3.) 11,363,982 " F9 Il, \95, 186 :t9 8,510,:,00 43 8,561,900 57 

188,293, ;7, 4:; 191,589 .381i 10 1~.0U,725 ss 195,321,66! 53 100,167,617 10 

67.071, 1/,8 24 61.071,™ 2~ 67 ,.07: ,'.l~ :?4 67,071.338 7F9 01,011 ,388 24 

255,:tri5, 16'.? 69 2jtt,6(l11, 774 ~4 :.!61.115,lt4 I? 26:?,3!13,050 ,, w,.2.10,® 34 

t/.!33/149,84..~ 63 l ,21ô,OF;6.4!;.\ -i8 1,l;7,4U,8H 31 1,270,467,1•95 27 1,283,702,803 :12 

15,902, 1.iâ 17 16,37:1,92.l 9!> 16, 4112,363 79 16,570,374 H 16 ,660,5'6 41 

1) Hl,105 n.i a) !17,14!1 4~ a) 14~,921 ~3 a) 2~!'>.562 14 •l 07,~51 90 

1,249.689,:108 85 , ,201.sp ,s:n 51, l .2i4,"5t,l:12 63 l,~87,:!ll.1,ml 64 1 ,300,771),901 6.1 - 
22.IJ.30,r,93 9li Jl,IISl,772 71 15,063.0SS 1i 11,UI0,'.290 01 17,727,885 61 

,,'.!261?!,8,f,14 8~1 l ,24~.552,ï&.'> lfi t ,258,900, 174 41; I.W~./llJ2,741 20 1,283,013,016 Ù 

)

. 1° Non compris 2,88~,500 ft-nnrs royrs i, ln Banque de Brl~iquc, à titre ,l'lntlrmnité~, cl pris en charge par le Département des 
1 B;_u,dlc·s ou ho,s t.lc !o Cmubru. Courllet 1t Chi\lclrl cl Cl11mny il. la fro111iè, c r11111çnisr. •. . . . 
( > 2° l\011 compris fr. -',17,1,0.!0t-t6 1·,1wé-c-n11111t le 111onlo11l 1•ris en clt~rgc p~r le Département des Finanees, des diverses 1ndcmru1és 

d'llnstiüc Îl Gc,lin11c cl de &ro11v11lc il tl'rnvc. 
('l) Pout' 1806, il foui déduire, en outre, la somme de fr. 8,067,862-IH pour travaux d'extension non encore achevés. {l'oir p. 51,) 
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et frais de parachèvement des lignes exploitées moyennant parts de recettes ou louer, 

1 1 1 9 1 9 9 

D 
'1889. '1890. 1891, 1.89!. 1893. 1894. 181U. 1898. 

9 
3:!0,483, 198 39 330.005 ,645 15 334,598,683 37 3\10 ,S<.16,668 PH 344,165,067 35 357,118,159 94 :Y;;, 151,57! 21 3i9.60~,3ia n 

a) 7,486,9SO 8! •) 2,716,166 51 a) 3,866,218 31 a) 5,0i5,0'.!8 80 a) 9,6~5,:!80 07 a) 9,150,6~4 10 a) 6,166,416 IR aj 5,159,54~ b•• 

a) 5,334,081 83 a) 5,39ï, 2111 56 a) ;,439,9~4 89 a) 5,835,101 09 a) 5,884,58:, 38 a) 6,140,!'>b1 b•L ( 8 6, 165,.:i,9 08 11) 6,214, '.!32 66 S 
1~2,231 ,062 or 155,352,622 31 155,008,7~7 02 155,9J5,472 36 156,001 ,3!4 10 156,009,124 l(J 156.009, 124 10 (1)156,009, m IO 

a) 3,191,578 43 a) 319,300 . . . . . . . 
7,167,691 85 7,541>,66$ 94 8,011,800 44 8,610,365 4'> 8 !)14,89! 76 9,271,171 78 9,Grn.762 J7 10,600,190 311 

495,006,~IB 31 501,137,668 47 507,825,384 03 SIG, 193,512 52 s2,,6H, 148 66 ~,7,6'J1,848 f,9 513,333,373 94 557,675,667 21 

436,138,677 16 435,138,677 16 435,136,677 16 435,138,677 16 435,138,677 16 435,138,677 16 435, IJ8,677 16 4J5,138,67ï ] R 

13,101,927 16 13,101,927 Ili 13,101,927 16 13, l0l,92i 16 IJ,IOl,92i 16 13,101,927 16 13, IOl ,92ï 16 13,101,927 16 

31,115,751 85 35,824,051 ~" 38,fl~B,259 75 41,420,544 74 H 508,0J5 42 46, 172,01\1 69 50, 2 U ,857 62 51160.5,10:? 9! 

481,356,356 17 48t, 064, 655 75 486,868,S64 o; 489,661,149 06 491,7~8,659 7~ 491,612,1,87 01 4!J3,455,/4bl 94 5U2,8Vi1!)f}i 2-l 

7,287,995 37 7,716,623 67 8,038, bt 3 27 8,403,55~ 41 8,711,82466 9,:179,977 94 0, 706,309 ï! 10, I04, 072 6', 

32,625,185 06 33,216,319 29 3,,575,571 23 35,558,542 70 36, zr,~. 124 ss 37, 156,44'1 U8 38,450,191 É 39, 1e9,ss1 n 

9,000,661 87 9,310,163 56 9,594,122 48 9,l!-03,554 48 10, 166,4ï6 lb 10,521,642 55 10,!i!P,H8 15 11,141,429 55 

i 
205,318,001 0~ 213,127,399 42 219,074,74~ 87 225,01!),099 69 l27, 108,459 16 233,170,512 03 218,968,414 88 246,612,6.36 02 b 
67,071,388 24 67,071,388 24 67,011 , ;s~ 24 67,0il,388 24 67,071,188 24 r,7 ,071 ,3~8 24 67,071,3!!8 '.!! 67,071,388 2• ------- 
272,389,389 2~ 280, 1q~. 787 fifi 286,146,135 Il 7N& 090,4B7 99" 294,17!.l,8\7 d•• 300,241,900 27 306,03V,8t/! 9& 311."fiSj,024 :!6 

1, 2<l8, ,66, 151 o, 1,315,864,21~ 40 l ,31l,018,27U lit 1,351,910,8!!.I b•• 1,365,773,281 bS8 l,189,~08,50j 39 r,r.06.96~,287 87 l,435,0~1,1084 fi5 
\ 

16,749 613 20 17,141,877 àc 17 ,~02~901 Uj \J ,90'l, 792 ! 8 1s,0•1,211 o, 18 25!,771 25 IS ,6l7, 170 9l •~,970,475 7! 

•l 651,R·,i 17 Ù8 323,606 j � Ù8 411,911 ,s n) 303,962 ,1 •l 4H>,4ln z.; a) !;44, 426 RI\ Ù8 ,52, 18R 1, Ù8 491 .'7'> 61 

1.315,1167,lllS h f ,313,5 l9. 702 8#) 1,150,\.163,tflJ 8'! 1,370,16~,584 61 1, 184,21'1,977 49 t,/408,405,703 50 1 ,426.141,6'7 15 J,4-,~,~86,036 0) 

16,6,0,462 70 VL 766,342 97 9, 718,0ij0 78 li, IM,998 /42 15,949 ,3;o ;o 15,841,f,19 13 13,084.103 60 1q,911, 114 87 

1,299,207,153 é) 1, '2l,7i3, 159 R9 1,341,245,043 04 1,158,9<)!),'>86 19 1,31J.'l,2iU,6~6 19 1 ,3Q2,56~, 0~4 3; l .413,0i7,5l3 S; 1 ,Hl,552,9!1 •d 

hnanccs l'Etat aj nnt drsn art clc l cun epi rse Je, lil(ncs visées p111 ln 101 du 516 Mbbt • !8ï7, savo.r Bru,-cllcs à londrrzrcl prir Z,·llick, 

pa)t es aux soclétes de cousu ucuon en rarson de es que !'fini u distruir des conccs-rons ocu-oyëcs, les lignes tic ~lcllcl à Hastière, 
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N° XII. - Lignes en construction et 

DÉSIGNATION 
Dl!S 

àul gb) f à uf <) f àgc t l gb) f 
El DES 

SECTION.5 G•6Dc uuà A L'EXPLOIT A TION 

SITUATIOlt FIN 1895. 
( Voir C. Il. 189~, p. 13, et annexe XII). 

Dépenses. Intérêts 
Intercalaires Total. 

a É i ud6àuàL 

Wanlin à Anseremme. Comm""'"" "" Ja ligne 9 
de Namur à h dQ<•L entre Anseremme el v } d{. 

Raccordement d'Anhée vers Yvoir 

Gedinne à Houyet . . • • . . • 

à( dj <F e] 5dj à Florennes UÉ <( <8 . 

Ciney à Yvoir . 

Wilryck à Bruxelles . . • • . . • . . • 

Blaton à Quc\'aucamps (2• section) . 

Schaerbeek à Hal. 

A déduire du chef de la mise en eaploitation, 
en 1806, des sections : 

Houyet a Cvmlron-Cel les . 

Geudron-Celles à Anseremm~ . • . . . . .• 

rotai. 

Solde. 

Si l'on ajoute les sommes ci-contre affércnles à 1806. 

La situation fin 1896 esl . 

4,851,038 10 

500,585 67 

10,500 9 i 

2,t.,718 17 

1,181,505 05 

18,428 07 

6,568,436 18 

1,190,721 62 

2,289 ,45-l 0(1 

5,480,rn;5 08 

2,88G,280 ~o 

2/lï:5,285,60 

476,.,(H 46 5,307,602 56 

1:s,385 46 9 V{V.»; � 15 

-ioli 06 9 10,ïOO 80 

625 5i 9 25,343 i4 

58 . 950 55 9 1 , 2-iO, 513 56 

206 H3 9 18,63,i 93 

l'I 1 )) 

;;, W0,544 JO 

6i8,626 88 

6:'>9,ï46 78 

11,704 56 

425,433 11 

462,166 50 

'1,802 03 

" 7 69-1- 14 

5~2,188 34 / 6,918,624 52 f 2,2ï5,263 60 

117,460 38 / 1,508,182 » 

225,8-H .{j 9 2,lrnS,2i8 46 

5i5,304 i8 9 5,825,460 46 

208,885 56 9 3,095, f(l,f. 06 

148,112 85 9 j,421,376 4;; 
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sections livrées à l'exploitation en 1896. 

EHRCICE 1896. 

tie-iJ sommes 
re!'ltaul 

1

1 cle,; :'hHr:m€!'.s. 
,IT~renteo d•1>~n,ce< 9 Ensr-mbte. 
3UX années 
auterit-urC5. j en l :,~'6 · 

TOTAL. 

DÉSIGNATJON 
IJF.B 

VVy{{j ( V lill co;,sr11.ui;110:,­ 

r11"1 !896. 

Dépenses. 
fnléréls 

interca laires. 
TOTAL.. D 

51,0.U Oïl Il ,8ï5 Srd• 65,820 O,i 7-12,Hï H7 
Anseremme ;1 Yvoir en 
communauté . . . r 

Haccerdeuu-nt d'Anfié~ )2,0:20,500 50 
vers Yvc,ir . . • • . • 

1~7,080 02 12,226,580 02 

t1 ,051 SMOSb 11,515 0P9 22,a07 -iOf 682,;H-i 2i b Gedinne A:Houytt ... 060, 150 45 57,082 9;5 008, 113 40' 

3i6 h RRb 200 L{j • 583 osl l:!,57i :50 Sainl-Auhin à Florennes 22,000 50 1,038 60 23,138 Hl 
UÉ •( <8. 

88ï 03 7,-H5 � V 8,352 Il ,153,76:; 22 Ciney _à Yvoir .. 450,HH 28 8,057 08 450,108 06 

-13,,llï 9ï 8 087 90 51,50:; Si 515,0ï2 •d Wilryck à Bruxelles • . 1,615,720 53 110,456 20 1,i:i4,185 00O 

G:;2 22 . {j 0.1 i01 20 5,505 20 Blaton 11 Quevaucamps 'H,230 io 903 12 22,158 2~ 
('2• section) . 

Ù 9 572 lb] 5ï2 151 35,266 201 Schaerbeek à Hal. ..• s2,oo.1 uJ 572 15 9 33,266 2{) 

1os,;;;;,o m• 39,ï82 1111-1s,112 s;;p,.i21,;;16 .i5 

Totaux y� j =� •D•j {V . H.1'0,o-1' IO: •,so, 096 41 15,SI0,5'0 01 
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f ° XIH. - Développement des lignes exploitées à double et à simple voie. 

~ directement par l'ttat. 
.~. Lignes construites . 

U à forfait pour son compte 

n. Lignes rachetées ( Mons à :\lonage. 
{j ; _; j j ( ] < 6 

annuité~!, servir I G] î ; {j 5� ] {o i ù 
Jusqu'au / 

·terme des concesstons.! nesstns-nouuters ('! 

Pepinster à Spn (lJ 

Dendre-et-Waes (') 

Lignes des Flandres 
1 c. Lignes rachetées 

comptant. 
Anvers à la frontière néer­ 

landaise. 
MGrbehau à Virton 

Lierre à Turnhout 

Lo1t!7Ueu1· total» <les li!lnts appartenant à l'Etat . . 

9 

Tournai à Jurbise. . . . 

Ir. Lignes exploitées llal ~ Ath et Tournai à la 
par l'État frnntièr,•. 

t < nrarne-le-Comte à G11ml. moyennan par s 
de rec:~ts~:u~:• loyer 

b 
Jonction belge-prussienne 

l'expirntion d~ ternie des Plateaux de lierre . . . 
concessions. Spa à la frontière Grand- 

Ducale. 
Hesbaye-Condroz. . . . 

E. Tronçons rle voies appartenant à des compa­ 
gnies et ; î / •� d<é V en commun avec •D=<j < lP8. 

F. secuons de y� {] / ( oj <; VL ; } / {] j <é ; V en transit 
par •DÉ {j <UD8F 

r,0n!Jtteur lol"le exploitlc par l' lhat . 

DATES 1896. 
des reprises 

181U. 
Dou•u: VOII!, 9 SUIPLE VOII, 9 ENSEMBtE. 

- Cl soa,3!0 (') 675, 19î ,•) Hi3,0f8 8!8,!15- 

- 703,5-¼6 !5,!60 67G,M3 701,ll43 

i janv. 185i 30, 14! !$,3!9 5,141 30,470 

1 janv. IS73 30!!,93! !!38,987 69,9!9 308,916 

1 janv . 11!7 I 6i0, !0.) l!-l,0?7 ~ 14. 660 638,687 

979, !19 388,343 589,730 978,073 - 
16 sept. 187! 1 SL 453 " U,453 U,453 

9 è] dj 1853 104.233 103,70S 5!7 104,235 

1 èj ] Q. f8i8 U0,569 D H0,569 ~-:f.O, 569 

16 sept. 1679 9, !-il LL 9,!41 9,Ml 

• è] d••; < isse !6, !111 !6, 911 Ù !6,911 

15 mars 9HH9 31,853 . 31,853 31,853 

1 mars 181.l! 37. 196 É 37,196 37, = 96 
-·------ 

46~,458 130,6!9 331,839 46!!,458 

UD8 
1.ï-Ï9.4l9 . !,953,603 1,751,170 !,970,589 

14 juillet IIH7 U,143 42, t43 Ù U,143 

1 née. 1 !l65 9 -i3,il4 43,714 " 43,714 9 

5janv. 1867 b 5G,316 56,376 " 56,376 

19 è] dSbi b 1872 18,554 16,134 ll,HO 18, 0L0~ · 

~5 juillet 1872 34,131 " 34,505 3i,505 

16 sept . 1 8ï 2 54,sn 5,!,822 54,822 

,~ 110\". 18ï5 7-\.351 " H,3â1 74,351 

3H,09I 158,367 166,09:-\ 324,465 

;, \')14.220 ~.282 1 < ,938 14,~:!0 

É S 28,750 1,000 !7,150 28,750 
d 

. 13,3~0,f.64 1,381 ,0613 1,956.956 3,3~8,0'.U 

•D8 CliilÎl'C5 rcctiflés. 
(') l'ôen eompt·i; la ligne ,le l.nmleu d• Saint-Trend, soit !Ok,'HO, cédée gralnitcmcnl en 1856 b la Société concessionnaire de Laotien 

a llas-clt. 
(') l' compric. 2k,3~:! rnceordcmcnt de )l011,-.\li,li i, Ciply exploité par t'l-'.1at d d• •011 profit exclusif, c'est-à-dire sans devoir payer de 

redcvnnec ;·, la Compnguic l"'opriétaire. 
1'f C!'II•· 1;1,11c duil él1·c co11,i,lén;c comme rnchrlo.'c com11la11t en l'18\ par suite du remboursement ou de ln con1·crsion en titres Zi 1/'2. des 

ohli1:,n1io11s cl des actions prh·ik~iécs d•L· la Compagnie, dont lt1a1 av;oi1 ;1s;tt111<; le service ,te, inlàéH cl de l'amortis-cmcnt drpuis le ter jan- 
vicr l8Ï~•- - 

1'. llachr1,; p,,r n11t1ttilés le Jn j 11n·i~r ,~;; 1roir pni,r :il7 ,lu Cnrnplc 1·c11,l11 oie 1878). 
(l) llachcl,' pnr nn11111lè, eu l8ii "' compt.un le Ier Jan,·k-- 18ï7, loi ,ln OS.Ï juin IX7ï. 
93O F F y99 1 ·7,; - le l•·r {j Rdd hiï, - 
(1) Sa •. nir, voies com1111111,·s olan, l,·s ,1n1io11s de l>i,·sL • .lloll. Sa111I-Trnn,I, Toogrc,. loi;ehnnnslrr. Thiclt, Li chlervehle , Thourom, f.omincs, 

Ransot·I, 1-:1•q11,·lin•·~. t.obbc-, Chimay, flert.ér, Fleurus, Jarnioul x, Acoz, Willchrock, t'ucrs, Sni111-l;illc,-Wncs. Zclmclc et Eccloo. 
('J Sections de Deynze d• Thi.-11, d'Ypres d• Comines et tic Frameries à .crachct-l'icrJ1IC1·y. (Yoi1· p. 17 du Com otc-rcnrtu tic 1803.) 



a 
( 12~ ) 

N° XJV. - Matériel fixe existant dans les voies au 3f décembre f896. 
A. 811118 et billes. 

Rails 

Lonr,ueur 
en 

.LLOOOOOL ) 
U ÉÉDÉÉ & .. 

en 
acier 

Vignole de 5~ kilo~. 

de 38 

llilff de 20 kilog . 

divers d•; i, 18, SbL 30 el 3:!k. 

Ensemble. 

Total. 

(!.196. 

J 

Voie~ 9 Voies 9 
prinr.ipales accesscires. S Ensemble. 

1895. 

n,O-Js 9 2,306,-m 12,120,078 

6,127,805 9 l ,80G,3.t6 9 8,02-1, UI 1 8,011,475 

----- LFFFFF 
8,:S33,6'l6 

702,686 

0,238,312 

22,018 4;'5,370 50,980 

2,157,ïtt 110,691,337,10,.&li,8:JI 

1,83-l,OOO 2,536,78;:i 2.~,813 

3,001,810 113,2:!8, 122 113,006,66.t 

b DÉ DÉÉD 5,624,2-15 1,005,306 7,22!\,6"'1 7,059,535 

en sapin 1S5,-l50 251,107 306,;'>;57 ;559,575 

Nombre. \ nd••; V i en hêtre 17,177 835 l~,012 17. 126 

- 
Tola!. •.. 5,606,872 1,8.17,336 17,55-1,2101 7.-116,236 

n. Voles méfalllque8. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques, 

C c &&g<f g , f V} •t c • SYSTlbrns C ( ] 31 : ; y; } >{; 9f S•=R. i t./J-..:. Longueurs l.> ·- .L Ù.. 
1895. Obseroations, de = = .RR HD aiguises('). v,;,. b [ � d; V llmmble. 

\'OIES .IIÉTALLIQUKS, ÉD principiles 1<m1oim :,, 
Il) (1) 1 

Longrines lliltT ••. ... l8i6 4-9,952 J ,; !J-i,918 9I,918 (3)98,859 9 Oit - 187î 75,188 

ü --- --- --- 
•D70L • se " oi,9tl< 9L9Ul (')98,859 - - Longrines et traverses De- 187~ 1 ,ooo Ù !41 Hl "' . 

serres et Battig. 
l'raverses de Soignies ... 18î8 l, 715 517 1,093 1,610 1,093 
- de Wauthcrin .. l n î N 103,525 ~ 3~,6i1 68, l9î 10z,8'.19 

\') 
108,65î -I.Ok.17 par trn,-crsc. - - .. D i, ,!!93 

--- --- 
◄0~F LD<." " .35.15'1 69,-~31 10~,500 IO!l,891 - --- - Trave,"' A en acier L} � : .. Ioste 1886 (') ~8, 550 2.1,5:_w ~6{) 25,0fl8 2i ,i86 Type nëerl. 7;; k. par 

tmverse. - n - llraet .. - i6 ,'2:50 2:J,6I8 1 ,91!l '25,597 '21>.'28:l Typo nèerl. 7s k. par 
trn.,.rrso. 

- l - Bernard F· · 5,6t5 î5l 'l,î lî' 3,41\3 3,881 Type nécrl. JQS k, par 
trarerse. 

9 

--- --- --- fll, )fi:Lrc• courants (i0,415 -l8,\J3;:; 51130 1H,rl6:« 1\6,650 ·, e ,·oie simple. - - (' R• cr?:s"\b~~c, t~~; 
9 

uf àu\ a t .Ù .339, 7!1lj 84,0!lï 169,47!1 253,576 t65,\00 1,. L. pcgani 6S kil. 
rièce. 

(3) Cbilîru rectiO.da . 
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N° XV. - a. Pm fil et courbes des voies principales 

Pentes el rampes .. 

de t à 5 millimèlres par mètre 

au-dessus de .• 

l 5 j11s_,1u'il io 
) 10 - 15 

) ! 5

[ 20 

· 20 

30 

mll}, par mètre. 

au-dessus de 30 millimètres par mètre. 

Paliers • • •.... 

Sections empruntées aux compagnies (voir annexe XIII).

(')

Alir,nemcn t, droits . . 

Courbes il rayo11 • . 

de 200 mètres et moins 

de plus de. . . 

\ ~00 it ~00 mètres. 

< ◊ÛÛ ,) 50 0 - .

) son à iOO 

\ 700 mètres 

Sections empruntées aux compagnies (votr annexe XIII):

(') 

L-0ngueur. 
1

Ku p. •f•• 

2,~87,~UJ 48.80 

801,35:! lfUO 

ree, 6ï 1 !).80 

283,ï:51 0.11) 

30,WO 0.80 

4,935 0.10 

H8,G-i0 16.00 

20,750 .
.J, 710,001 IOO. , 

3,051,410 o~.10 

24,fHti 0.50 

0.1, 30 i !..JO 

3-i2,577 7.30 

tï8, 110 3.80 

l ,02i ,895 21.!JO 

20,750 •

4,ïl0,001 100 •

(l'oir, annexe XXVJII de 18!JI, le profil par section de voie.) 

b. Signaux de différents systèmes établis sur- les lonqueurs ci-après 

lOKGUEUR NOMilRE ;(; \ . 
GIIOUl'ES Dl~ LIG:'iES DKS I.IGNES Al\!l~ES lo stolion," d• hifumliO<l• '-' => s:i i "' i 

pourvuc s .::::; .~ :: 5' ;:; z 
ayant pour l=========I ~ ~ ~ ;. ~ ~ · ~ ~ '&

du do de de s ignuux o .: o E o ~ 
• ~ :::l ;c,. 0 ~ ô

Cf.l'!TRR OK SER\'lCF. block s-slcm !!l'O . , srguaux non g .;,; ~l · 1 ~ sses senaene · cnclunchés, l cnelunchés. -~ 

Bruxelles-Nord ltH,G80m IOG,ï03m 3'2 66 1 1,1, 1'2 
LiéGe. . . . . 122,216 t t 1,5::l~ 31 88 ;;i 23 2ï 
Gaml . . • . . 102,598 78,3'20 '25 03 ,, 10 18 
Tournai. . . . !0'2,712 8:l,3% 27 ï7 tJ O 23 
Mons. . . 50,023 31J, 180 33 38 " 6 8

Brux<:lles l\lilli. . 125,0':ll 10-~, 732 ~9 H 3 7 28 
Binche . . . 42,;j/iQ HJ,013 :H 34- " 4 Il 
Namur . . . 110, lïll 44,tl9D 26 50 " 12 ï 
At-Ion 1'20,>-lï':l GD,OG8 1-l ::i8 10 8 10 
Anvers . . . . . . ll0,300 " 30 50 • 3 17 

-·-~--- ---· --- ---- 
1,108,1:ilm G50,l41m 301 037 '28 06 161 

(1) Non compris les 2,i!S0,612 mètres <le voies accessoires d'évitement cl Je manœuvrc. 
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N° XVI. - 1/pprovisionnements dans les dépôts et d pied d' œuore 
au 51 décembre 1896. 

Service des voies et travaux. 

D(SIGIUTION DES OBJETS. 
1 

NEUFS. l REMPLOI. 
1

VIEUX. 
1

TOTAL. 

. { de 52 kilog. * 431 ,5'2'1 • 39,854 >) 2, 7ti5 .. 474, H-3 ))

' 
en acier 

flails de 38 - .. 632,058 ,, ·1,331.,582 )J 118,132 )) . '2,081-,772 >) 

1 en fer . . ... 20,673 . 555,961 • 409,11•7 » 991t,'i81 ,,

Billes en bois, . . . • .. . . . -l ,6H,086 )) 618,012 " 1î1 ,482 » 2,i33,!:i80 » 

Traverses métalliques .· . . ... 2,086 • 58,863 • 26,879 ,, 87,828 ,,

Bois spéciaux. ... . . 363,515 • 115,936 » rn,928 " '•95,379 »

V oies r llails. . • • .. • 53,31/~ . 1,531 » 5\.,845 " ;yslilme 
HiifT. Longrines . . . . . .. • 7,1535 . 7,7-17 • Hî,252 •

Croisernen ts et ~ . ren forcés· ' · · * '256,566 • 26,417 .. 565 )) 283,54-8 ))

traversées ordina11·es . . . . 287,637 . 2li4,77ô • 13,101 " 565,i>l4 •
sxcon- I en rails renforcés • • ,j< ,189,2î5 )) •13, 411 •> î02 )) 203,388 •
triques en rails ordinah-es . . .. 119,376 " 132,003 )) û,197 " 25-7,576 » 

Plaques tournantes •. . . . 136,990 ,, 95,99\. )) n,84-0 • 250 ,8'21~ •
Ponts it peser. ~ • • 1 .... ·122,980 )) 13,SGG » '15,300 » 152, l-16 )) 

Accessoires de rails, tels ,, .. , ""''°"'• ,,n,-1 ce ••• rcés • 260,350 )) 12,603,,, 3,316 " '27G,CZ69 »
ses, tirefonds, Jalles .
de calage, verrous ordinaires. '• î0,9H )J 605,1:JS )) 130,532 ,, 1,206,914 •
d'encluncuement , etc. 

Ui-qnes, grues, jaunes, sémaphores, 
signaux, candoranres, vannes. con- 
trepoids, colonnes hydiauuques ,
aiguilles diverses, etc .•. .. 1'25, !159 . 7'•, rn~ " 115,536 )) 215,979 " 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appurei!s spéciau x; coussi-
nets pour rails, croisements, ex- 
centnques, etc., etc, . . . 79î,802 " 160,il,3 81,055 )) 1,039,000 .

En dépôt, tin 1896 .. . . • • . fr. 5;8îO ,821 " ,~, 183, 1!12 )! 1,037,725 )) 11,091,738 ,! 

{ restant à livrer ...• fr. )) " » ,,
Vendus 

liv.jpr mérn.] îHl,387.H fr. " • » •
A la disposiuon do l'Adrninistraüon 

'•,183, 1!12 fin 18!J6 ... r • • .... • fr 5,870,S~f ., )) 1,037, 7'25 )J 11,0!JI, 738 »
(1) 

• La valeu r des ma té ria ux de type renforcé s'élève ù la somme de 1,257 ,51.8 francs, dont H-/fü!, 
soit 535,130 francs, représentant la plus-value sur les matériaux du type ordinaire, ont été 
payés à charge des ressources extraordinaires. 

(1) Celle somme serait portée à fr. t ·l, 701,02:î.80 en tenant compte des matériaux payés sur 
fonds budgétaires et qui ont été appliqués u des travaux de premier établissement.' 
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N° XVII. - Effectif du matériel 

i .

1
1 â voyageurs. • • • 

{ pour les Locomotives à marchandises 
lignes de gare • . • 

principales. J Locomotives ! à voyageurs express. 
' pour fortes rampes à marchandises . 

lfatériel 
de 

traction(•) 

~fatérirl 
entrant dans 

Total. 

pour les l . i fourgons . . . . . • . . Locomotives lignes tenders pour fortes rampes. 
secondaires. Voilures à vapeur. . . • • . . 

Total. 

Ensemble des moteurs (1) ('). 

Tenders indépendants (') 

l t reclasse 
2• - 

Voitures(~). 5ff. _

. mixtes. 
pour les } Fourgons à bagages . : 
lignes ( ~ cellulaires • • . . . 

principales. ( Voitures. • ) funéraires . . 
\ postales . . . . • 

Wagons fermés pour petits colis . . . . 
Trucks et wagons fermés pour équi pageG. 

la. . } . Boxes et wagons pour chevaux • . . . . 

composition \ ·rotai (i). 
des trains 

de 
voyageurs 

{') 
pour les 
lignes 

secondaires. 

. .

l
, ,. classe. . 
2• - .. 

Voitures _ 
i)C - • 

légercs . t m1x es. . 
fourgons . 

Fourgons à bagages indépendants 
adhérents aux loccmotives . 

Yoiturrs à vapeur . . . • . . • 

Total. 

ENSEMBLE POUR TRAINS DE VOYAGEURS (~).

l8c6. 1695 

615. 612
712 717 
295 295 
52 52 

576 ;51t8 
- --- 

2,0:.18 21004 - 
46 46 
83 80 
54 5'• 
- 

185 180 - - 
2.2{1 2,l.84 - 
i,42i i ,fü>8- - 

4-71 467
4-51 456

1, 9!t6 t,809 
608 569 
741 66?:î 
ts 19 
H 7 
65 li5 

:H8 -508 
128 126
19~ ·191
- -- ,._ !)~7 '•, 6H0- 

1 1
!5 !5 

~00 486
5t6 · 501 
ms 155 

17 17
46 46 
M 54 
- -- 

1,097 1,063- 
6.024 •.. -23 l))' • 

(1) l1oir annexe on XIX pour la dénomination, le poids c-t la puissance du matériel de 
traction, 

(i) Voir annexe n° XI du Compte rendu <le t8!10 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(·) Y compris 5 voitures pour malades, 
(1) Voir annexe n• XII du Compte rendu de i890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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d11 traction el de transport. 

W u9ons pom· le service commercial. 
Ton11ag,. 1~ ,~

I Fourgons. -t •j, 851 8" 

~
~ UI tM 

f Wagons fermés . 2 21 7 1/t 

I 
l ro 7,744 7,256 

- pour colon el laine 10 i,507 t ,507 
pour coke, laine el minerais -10 .,.65 l

12 1,759 3,9~5 
15 -199 

pour charbon . 10 18,613 !
12 7, 13~ 27 ,S!H 
t l) 2,729 

à chevrons mobiles iO 1 
plats â 4. roues IO 2,602 / 2,775 t lS 1°50 ~

u - 15 9 !l
8 - 20 MO 8i6 
8 - ss 1 lS Hl 
8 - . 50 6

Matériel 
1entra n L dans Tolul pour le service commercial (1) • 46,075 4.~,02~ 

la Wagons ·pour services divers. 
composition 
des trains Wagons pour transports spéciaux ~ 10 5 3 

<le I 51:i 1 1 
murchandiscs. - pour embranchemvde eharbonnage. 7 1/t (1) 971:i 853 

(t) - Jits tapissières . 5 65 66 
pour l'entretien de b roule. . 7 1/i (1) Hl~ 222 

le transport des ploques tourn. 10 13 8 

) lS 8 !)
de roues 

f rn 75 72 
transp' dccom bust. en paniers M 32 52 
vérification de ponts à peser. . 13 15
Lâches à eau Il (i (i 

de secours. . M ss 
citernes pour pétrole . " 1t t 1 
freins pour les plans inr.linés n 54 54 
chasse-neige . A ;) 

' - pour transport de gaz riche. " 2 ;l 

\ Total pour les services divers (') • t /•85 1.568 

ENSEMBL€ DES WAGONS (') • 47.~;58 46,5~0 - l'or AL GÉNÉRAL DES VÉHICULES POUR LES DEUX

C.\TF.GOhlES DE TRAINS. :'>5,!J82 D2: 115-- 
Bâches pour couvrir les chargements (1) . 17,t99 l6,!44 

(') Voir annexe n° XIII du Compte rendu dei 890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(1) Tonnage moyen. 



fN•':.!12.J· 

A 
( 1~8 ) 

N° xvnr. - Situation de l'effectif' du matériel roulant. - Renouvellement et extension, 

ENTRtES SORTIES. 1S"llTITIO\ EFFECTIF BUAIICE 
•• dt 

•• 31 OF.CF.)IBIIF. • RF.1'101.i\'EI.LUll!Sl RF.NOU\' f.Ll.1!11 sxr . A R~:l<Ot:VV.LEII. 
IIHNtES. ri:B1m11 diminBiion 

établissem•. MAT&I\J&I. MAT&l\l&I. l)iturnTOHL TOUL. du- 
J 1r,1n1formi. 1 tr,usrormi. 

&,islapl. EXJ~Tl:II !nm. faiiri 
Exte111ion!. 11eur. dimoli. P4KC. J·:arrë• 

colQ11n,. t. 
1 

Locomotives. 
l8311 1, 26.1 282 1-t'l t ,687 178 H:? 4i.W +1 ,:!67 , 1,'l67 l ,'263 ~ 1 à 1880 
1881 18'i 20 22 22f, 15 2'2 37 + 189 1,'i56 1, i.~7 !) , 
BS\l 98 2!) 3 130 13 :{ 16 + IH 1 ,5ï0 1.51-5 ~5 t 
1883 118 H ;, 13! 15 ' l::i + 117 1,6:!î 1 ,Lti3 ti •188\. 66 3 " 69 16 " 16 + 53 1,îlO 1 .ît!J Il .
18~5 35 lti ., 81 3J ' 3-l + 'iS 1,78!! 1,îG\. 24 •
1886 'l!J Î •> ;rn 3t • :12 + 1 1. î92 l ,î93 . 1
1887 20 1 " ':21 3, ,, J\. - tJ 1,î19 1.813 . H 
1888 l'i )> " H ':13 . 23 - 9 1,170 1,Stï • 57 
IX/<!) 35 29 . tH ~3 • 23 + ·11 J,lltl 1,s,;2 . !>I 
!890 74 1,3 . tf j 5 " ') + llt 1,!)U 1, ,, 16 . q 
tll91 (i.\ 3!1 . 10:1 10 • 10 + 93 t,Olli t,000 11; .
l S!lt 3, l . 33 12 " 't + :!I 1.03î t,O:H ;i • 1 
1893 10 23 • 3J l!l • 19 + H 2.o!II 1,0~! !I .
18/JI 3fi 2 . :i:; 10 ,, 10 + 18 1,07!1 t,1'78 1 •rnn;; 3t.i 3G l J2 21 ' 21 + ~· t 1.lll t, 1 , •• lti •
18% 't8 2l ) i\l) 2:1 • 2·i + :!i l, 1 !jï t, l¼t. (') Hi .

--- --- --- --- ---- --- 
2,IH 397 167 2,9(1,; 582 ltiî 1.i1, ___ , _______ 

ïr,\ 

(') La sltuntluu de l'e,crcicc 18?6 a éte etublie sans 1e11i1· compte de 42 loromoüvcs re-tunt i, f,,11r11ir ,111· fon,Js ,le rcnouveltcnmu 
fi lu date du :li tléc,·mh, r- 

Tenders ('). 
l835 

~
920 293 • 1,213 380 1 3~1 + 832 83i no . 8S 

à 1880 
-

11881 105 ~9 n O't 7 ., 7 + lti 959 953 Li " 
188'2 109 I!. " H3 17 • 17 + IOG l.06.:i 1,062 3 . 1
1883 Hî - Ili » lti3 rn • 16 + 1-Vi 1, 21 ! l,'t09 :1 • 1
1884 28 . • 28 ':20 . 20 + 8 1,220 1 ;l3i .

lî 1

1
ms:; 32 8 ,; .\O B9 . 5~ - 19 1, Z0I 1,26!) .. 68 

1886 rn ,t " '20 39 " ;\q - l!J t, 18, 1,2sx IOti 

ms, 18 . • 18 J9 • ;19 - 2: 1,161 1,3116 . H5 

1888 l't '28 u ~o ~~ . ~1 + Hi l, lîi 1,:lls ,~,
1889 3,; I'• • 50 ~8 . 28 + '22 , , 199 1,3:S\ " 1Ei5 

1890 19 9~ )) 113 8 . 8 + iOt> l ,.J0> 1,3ï:I " li~ 

IS0I G~ 3ü " 98 19 . l!I + 'î9 1 ,:333 l ,-~;15 . :'.d 
1892 30 12 . 1,2 27 . '2î + l h 1,3!18 l ,4ti5 " Gî 

1803 6 IS\l " 58 16 . 11; ..!.. 42 1 , -'tiO 1, ~ ï 1 • 31 '
18!!4- 37 2 • 39 19 . 19 + '20 1, 41;0 1 ,1>01i . 4K 

1895 31 J'i )) 65 H » H + t;I 1, t,11 1,5.1!1 . 28 

1896 G5 ~3 • 88 'li! • ts + GO l,5îl 1, 60} ) 11) 33 --- --- --- --- --- --- --- 
i ,6îü û5ü " 2,332 ?uO l 1GI 

(') Dans le cluffrc ,!,· renouvellement ,les tenders. il ., été lcnu compte d,·s locomoli vc--tcndcrs démolies et do mnclunee livrfrs sur 
fonds du budget, en rempluccmeut de locomonvcs i, l1·nd,.1·, i11d,•pc11da111~: la tl,·molilion ou 111 fo111·11il11rc d'une mnebine-tcndcr eorres- 
pond bien réellcnicnl li ln démolitiou nu li lu fournitun- d'1111c lucomotive cl d'un tender, 
(•) ta situullon <le I'exerclcc 189G ~ été élaLllc saus tenir compte <le ;ss tenders cl ,lei locomotn es-tenders restant à fournir sui· fonds 

de renouvellement à la date du 31 décembre. 
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1\0 XVIII (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant, - Renouvellement et extension, 

1

·- -- -- 

ENTRÉES. SOR ms. l[UUTUIOl EFFECTIF BALANCE 
DU de 

! l'REmr:R 
Oll 

/i1NNtES ~111blla1•u~ment, ln'.NO~n:r.UllEN r. PI\V.!l!ER A IIE:-.'OUVELER- 31 DIÎCEllDRE: RENOUVf:LLEllENl 
ll.abl1mnitot ,li mi nul ion 

Kxlmions. Changem' MATEitlEL - MATERIEL J)1 YlUH 

1

TOTeL Change,n' TOTAi,. du >:Xl$1~R 

Mo~6cl de 1 tr:rnsfonné. 
de PA.RC. lhislanl. <l':.itués Arance. Arriiré. 

neuf. chss1ncu101. neuf. chnific:ition.. démoli. transformé. co1011nr.s ~, 
3 ., 7 

Voitures à vapeur.
1876 j H f 1 15 1 l + H H u 1a 1880 • J) )) ,, Il D 

1881 . • » )) D • » " . )) l4 H . " 
1882 • ~ " " . ,, • f " f - f l3 li • l 
IX8.3 Il • " . " ,, )) " " • f3 f.l, • 1 
188-4- >) " . " " " )) )) . H 14- " ~
IJ:!85 • " 1 . 1 ' . " » + 1 14 1-1- • •
t!;8t.i !) » 1 J) 10 " " )) " + 10 '14 '13 1 •
1887 23 J) » " ~3 ' " •> . + 23 .1,7 46 1 •
11188 J • " " :i " " " " + 3 50 49 1 ) 

188!? . . " " » • ,. ., " • so 1,9 1 .
1890 . . !, » 4 . ' " • + ,. 54. -~!I 5 .
i~o, • • " . » " . )) . . B', 49 r; .
1R!H . . .. ., )) • • . " " f>• If!) 5 •
l893 . . )) • )) " " ' " • 54 4!) 5 •
l 8!JI- " . . )) . » )) ., ' )) 5~ 4!) 5 .
1:-<!)5 » )) )) )) )l )) » D )) » !H 4-!I 5 D

18% • » H )) » ' )) Il )) • fH 49 5 ) 

------ --- --- 7,;- --- --- --- 
4!.I 

1
" 7 

1
" » t 

1
» l!

1 1
'

\léhicules pour trains de voyageurs.

~ 1835 { 3 65~ 4 ~1 1,515 %2 
1

5,880 t\3:l 1 ,0i.i6 345 ·l,HH +3,936 3,936 3,570 366 ) 

1 xso ' •
H,81 

1 
10 . :H ., 3.l • 7!:i l 76 - 43 J,89.1 3,580 313 . 

1882 157 ·1 ~ 11 173 > 54- 10 64 + ·109 1,,002 3,738 %.\ >

1883 1 ~2 " Gl 3 ViG )) ~ 1 3 H + l32 l1, l 34 :1,860 ~i.$. .
4881- 80 51 l:l • 1:19 " 80 . so + Ml 4,193 3,991 202 » 

i885 77 " 5 )) 82 " 78 ~ 83 - -1 4,192 .\ ,0G8 1'24- » 

1886 li " 103 )) fi.\. " 68 H 82 + 32 .\.,2~4 -1 ,Oi9 -1-\.5 "
1887 2G . 105 u 131 )) 62 40 102 + ~9 4,%3 -1, 10'5 1.rn " 

rsss 306 D 'i » :i1 :{ )) 43 n ~'.> + '.161 4,514 I, !1 I 1 103 )' 

1889 210 . 'li 2 23li . G2 0 'i5 + 161 4,675 -1,621 54 •
18!)0 41 . ïS 5 12~ )) 6!) 7 ,6 + 51 ,1 ,726 ,, . 665 61 •
1S91 -128 . 5 )) lJ3 >' ,.. , l 4~ + 91 4,817 \., 793 2-i ))

-1802 -13\. . 3 41 H8 . 21 6 27 + 121 4,!138 4,!Jtï H •
1893 1,6 • 22î 2 '275 . 3(j Hl 51 + 224 5,162 ,., 973 189 " 

18!H 46'2 • 9 . f 71 Il 34 Vi lll + 120 5,28'2 5,135 H7 . 
4895 1 î1 )) iUJ )) :lül l> ·21 '2 23 + 3H 5,ü'23 5,306 317 ))

1 4 896 ('; :117 I> no » '.!7') )) lô » ~6 + 301 (')5,!l24 5,623 \')301 ))
1

1
o,li~ l 503 't, 4 1 !J '297 8,tt7i 533 l ,927- 488 '2,%8 

1 ~- ----------- -- 
1

ti,156 '2,716 2,41o 
Sorties .... l:\33 Sortie, 2,11:'> 
J\r'!uis sur en- --- 
l'ital .... o,tï'23 ,ha nec 30·1 

1 

(1) i\nn ron,pris les fourgons ,Je., locomotives-fourgons, 11i les voitures mlhércntcs ù la machine, qui soul comptés rcspectlvcrncnt dons l'cffcctlf des 
locomotives cl <les voilures it 1·"pc11r. , 

(1) t.u situation uu 31 1léccml>rc lS!Hl a été établie sans lrnil' compte de 2 véhieulcs eu cours de cousu-uctlou, sur fo111b de renouvellement de 1890, 
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N° XVIII (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant. - Renouvellement et extension. 

ENTRËES. SORTIES. m11mt1Q1 EFFECTIF BALANCE 
au de 

PRF.UIF.R mM1r1tl
eu

ér••1•111,,om,e-at •. RE'IOUVELLF-IIIENT. A RENOUVELER, 31 DI\CtllBRE. I\ENOUVELLEIIIF.NT 
ANN(ES. •h•lme■er:.l d11Pinnho11 

Rllen!loos. Changem' MATÉI\IEL TOTAL - M.I.TÉl<IEL 0eY3nt 
Cbangem1 TOTAL. du - EXISTER 

'.lhttricl de ! transformé 
de j 1raosfor111é. PARC. Kiislant. d aprè1 Aunee. Arriéré. 

nruf cluJJICJllfl~ neuf. tl1sslftt1tl11. démoli. rofonnt$ 2 
3 ,, 7

Véhicules pour trains de marchandises.
4833 l H ,308 a ~ 3,i90 73 H,!fH » 4,~09 10 <i,419 + 3,189 •17, If 15 Hl,6H )) 1,529 
4869 .
i870 476 .. t, '240 -12 f ,698 » 338 Hl 353 + 4,345 11,-i97 H 1784 • 287 

4874 9,261 • 396 • 9,657 » 'il3? 5 2"2 + 9,415 20,912 21,0H 1) 433 

f8i2 f,623 301 639 ~ 'il,o63 sse 'i?M- • MO + 'il,0~3 22,9315 22,683 252 •
4873 451 229 f " 681 3 339 2 342 + 339 'il3,2î4 23.360 • 86 .
t874 23 • 6 • 29 32 210 • 2.\-4, - 2fll 23,059 2.3 ,35~ • 29t 

1

t8711 5,463 • ?89 2 5,934 4'29 296 • 4-29 + 5,525 281584 28,385 199 •
1876 f, t39 • 613 4 1,753 " 601 • 601 + t ,mi 2!l, 736 29,11'2¼ 212 •
◄877 523 .. 'Hl7 1 t,281 6 556 4 563 + '718 30,H,4 30,0+l 413 •
◄878 4,034 • 2m 91 1,335 " 661 91 75'\l + 58J 31,037 3!,075 • 38 

-18î9 98b • 1120 t36 -t,6H 516 44-7 136 1. 099 + M3 31,580 31,M5 30 •
◄880 3,H8 • 8 33! 3,757 52 358 331 744 + 3,orn 34,596 34,9 t1 » 315 

4881 3,3o3 " -!03 559 4,025 )} 2.\.5 559 80l + 3,221 37,817 38,274 • 4117 

f88~ 3,9:!~ • • 4-0 3,96.\. » 356 4-1 397 + 3,fS6î 41 ,31:H- !2, 198 • 8-14 

f883 Ho .. 42.\. 'i?7 917 . B05 27 5J2 + 38ô 41,769 42,üGi • 895 

1884 200 • 086 f 787 5-1 609 )) 660 + Hi 41,896 42,srn • 917 

4885 1 • -I04 6 Hi . 593 • 593 - 482 41,414 42,814 " 1,400 

4886 • ., 2m 44. 224 • 682 • 682 - 458 40,956 42,814 • 1,858 

4887 " . • 4c; 40 • 405 » (05 - 365 40,591 42,81+ • 2,223 

1888 270 • t,730 10 2,010 • 280 • 280 + 4,730 42,321 43,084 • 763 . 
-1889 738 • 265 13 1,046 • 280 2 282 -t- 734 43,01111 43,82::! ,, 767 

-1890 764 'f 400 24 888 • 411 9 420 + 468 43,523 H,1586 >) 1,063 

4891 • Il • 22 22 » 313 ~ 313 - 291 43,'t32 H,586 • t,3!14 

4892 ',9 • no '2 801 • H2 1 323 + ¼Î~ 43,740 H,660 • 951$

1893 163 • 103 rn 282 • 428 1 429 - m -1-3,563 H,828 • 1,261:1 

489~ rn6 . 1,810 19 1,930 " 352 " 352 + 1,583 45,146 44,934 2H » 

4895 1:,83 • 1,f56 3 1,742 )! 498 " 498 -j- 4,244 46,390 41S,lm 873 •
1896,' t ,201 » 713 » 1,93, » ili6 » 766 -j- 1 ,16~ 47,5118 46,718 (1) 8ic0 •
~530 to,ai1& 1,HJ 65,61P 1 ,0'5 15,751 1 ,l!JII 18,0!>1 ----- --- --47,î93 17,8i6 16,986 

~rties , . . l ,Oîll 8-0rlits. lli,986 
lcqwunrcapll3I. Hi,718 Avance. ll~O 

. 
(') La situation nu 31 décembre i896 Il été établie sans tenir compte de 553 wagons en cours d'exécution, sur fends de renouvellement d$ t896, 
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N° XIX. - Importance du matériel de traction en 1896. 

A. - :Nombre, puissance et f)Oitls moyen lies locomotives et des toeomottvcs-tenrters. 

î'iombre d'unités l') ...•.....

Nombre d'essieux moteurs . 

) 

En tout .•... 

Puissance 
de traction en Par locomotive. 
kilogrammes. 

Por essieu moteur 

Poids moyen en ,
kilog, portant sur l En tout . . .. 
essleur moteurs, ) 
les locomotives ( 
étant en ordre de Par locomotive. 

marelle. . 

Poids moyen en
kilog. 

des Iocomotives
à vide. 

· Poids moyen en
kilng.

des tucornouves 
en service. 

~ En tout •.. 

l l'ar locomotive 
\ En tout .... 

{ Par locomotive 

l.OCOMOTlVES EN GÉNtRAL ENSEMBLE 

à i1 à à Locomotives 
un deux trois 11u411·e Locomolirc&• 

à tender Total. essieu essieux essieux es-ieux 
indépeadaal. tenders.

moteur. moteurs. moteurs. moteurs. 

13 -H4 1,653 77 1,507 650 !, 157 

--- 

13 8~8 4,959 308 4,!08 ·1,900 6,108 

!8 ,626 t,36.2,565 8,649,772 5!8,180 8,271,431 2,297,712 10,569,143 

2,20l 3,29% 5,~33 G,860 5,4S8 3,535 4,900 

l!,202 J ,6-!G 1,7'4 ! , 715 1,057 1,209 t,730 

178,720 1 O, !42,ll80 59, 71.i,400 3,927,300 52,998,510 tl,064,880 74,063,390 

13.747 24,741 36,U5 51,005 35, t70 32,408 34,336 

333,700 13,771,550 54,723,900 3,033,600 53,031,450 18,831,300 11,862,750 

1!5,610 33,2û4 33,166 39,397 35,190 !8,971 33,316 

!152,350 15,617,û50 6%,589,750 3,972,750 58,363,080 24,269,U0 82,632,500 

34,796 37,724 37,864 51,594 38,730 37,338 38,309 

n. - Nombre et poids moyen Iles tenders lndépemlants (') 

Nombre d'unités (') • . . . . • . . . . • . . . . • . • . . . . . . . . . l ,4lH 

Poids moyen en ktlogrammes 
des tenders à vide. 

Poids moyen en kilogrammes 
des tenders en service.

En tout .. 

Pnr tender .

Et1 tout . . • 

Par tender. . 

10,742 

32,143,9!0 

~!,GU 

(') Non compris les voitures ù vapeur, (l'oir p. 120.) 
(*) C'est-à-dire non compris les tenders fuisant corps avec ln lncomoüve. ( l'oir p. l:B.) 

{0 
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N•> XX. - Situation du renouvellement des locomotives el des voitures à 
rnpeur d'après la puissance de traction des moteurs, calculée tangentielle­ 
ment aux roues motrices ·et exprimée en kiloqrammes. 

1
1

lVlllCE lNNU(llf lRRlfRÉ UIIUEL 

DATE S. e.tprimèt exprimé A\'ANCE. 

U lllOGR&MMES• !:~ U~OC:R_..IIES. 

51 décembre 187-i. ....... . ... - 232,650 

- 1875. , 20,3:!8 212,331 

- 1876. . :5-i,708 177,623 

- 187j. ) 19,662 157,961 

- 1878. ) 45,350 114,611 

·- 1879. ï4,342 • 188,053 

- 1880. 1 "' ,tts U7,i35 

- 1881. 138,150 " 2135,891 

- 1882. 68,93-1 " :m,s25 
- 1883. J ~2,27-i 332,551 

- 188L , 40,906 291,6-15 

-- 1885. 103,055 • 31l.i,608 

- 1886. " 80,685 3l,l,ùl5 

- 1887. • 158,460 155,555 

- 1888. • 139,484 16,071 

- 188!1. D6,4i8 ) 112,5-iD 

- 18SJO. 119,887 J 232,431> 

- 1891. 254,-'6-1 J ,'86,900 

- 1802. ) 39,75G Ui,1,U- 

- 18113. 19,506 , 466,.'HO 

- .1894. , 36,608 -120,8i2 

- 1895. 70,700 » 500,572 

- ·1806. (') 'i5,470 D 585,042 

t,027,880 077,49ï 

Avance, ...•. • .. 3~0,383 

Reporl des avances au:'> 1 décemh. 187-t. 232,6:59 

Avance totale . • . . • . 583,0H 

La puissance de traction des moteurs, tangcnüellernent aux roues motrices, est calculée au moyen 
6714,iiPd'l . 

lie la formule II dans laquelle : P représente la pression d~ marche, en atmosphères; 
ri - le diamètre iles cylindres, en mètres ; 
l - la course ues pistons, tin mètres: 
D - le diamètre 11t•s roues motric~s, en mètres, 

Celle formule donne également le Ira va il en kilogrammètres de~ moteurs, pour le parcours d'un mètre. 

(') A11 31 décembre 1896, Il restnit it fournir sur fonds de renouvellement 42 locomotlves représentant une puissance 
lit trcctton (le 305,!>3!1 J..ilogrnmmrs. 
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\XI - Balance de renouvellement du matériel de traction. - Faleur 
(< argent » 

DEMOLl'l lON. HENOU\'ELLC~IEl\T

Ensemble 

J 5

SALUCE 

Ensemble 1 , A 1,r u l\ 
en 

6 1 7

18î4 

1~75 

13î(, 

IS'i'i 

1879

1880 

1881 

1882 

18'13 

188G

1887 

1889 

1890 

!891

18<l2 

i89J 

.f 895 

\') 
1896 

9,309, 1'1J 

9,8 I;:,, 92,) 

10,151,723 

10,ô80,'212 

10,915,602 

12,0021988 

U,f,00,6ï8 

l 3,3Ti, G31 

13,9,6,09.\­ 

H, 738,374 

1 i, l'U, Hl8 

18,94-'.l,09n 

10,831,~73 

2J, 195,Jlb 

24-,00S,'Jl4 

'24,G8G,65o 

'26,2;:,G,'i0I- 

27,500,'2l5 

335,800 

4'28,1,89 

365,J90 

':>49,SH, 

507 b70 

b97,690 

7î6,953 

598,463 

762, '.!80 

bl5,7JO 

l, VJO, ll9\. 

l, î5î, 'l117 

1, 'l8CJ,7'i& 

l ,li7 ,499 

28/i,'>09 

b27,679 

!J04,13o 

6!,5, 91 t

l ,:HJ,521 

1, 12i,'H3 

<),81;~,9!.:I 

10,'S80 ?l'.l 

fO 9i'>,602 

12,002, 9'l8 

12,600,G'iS 

13, Ji-; ,1>31 

13,976 ,09', 

l l-,î38,3î1, 

17,18\., 11)8 

20,~31,873 

22,00<l,1,2 

'23, lfl ,, J26 

23,480,830 

'H 008, ')Ili

H,68/i,linn 

2v !$!J0,,!J0 

"!l>,2b6,7Oi 

27,500,22a 

28,82î ,41>8 

14,:lî,:),308 

li,378,808 

tf,,b20,653 

11,82l,Oî3 

1 ~,<!'22,073 

Ill ,0 H ,073 

lb, 19~1873 

17,'26i,928 

48, '>~8. '238 

f 'J ,301,860 

trl,H7,0b0 

21 ,836,1>71 

22,136,'222 

2'2,303,530 

'22,HO,bb:l 

24,02'.!,952 

26,189,060 

28,8b3,3\3 

30,t7î,473 

10, 2r,'.!, 4-0J 

32,0!lb,153 

3,lj00 

201,120 

,t, 189,000 

ma ,800 
l ,070,05:> 

,t ,283,J10 

7153,612 

Hb,200 

67,308 

137,032 

l, b8'2, 3'10 

2,166,108 

2,03ci,033 

13lS,'2oO 

1,31.\.,430 

81,930 

~, 832, î;)O 

l,38î,700 

H,318,808 1 4,'Jb2,885 

H,622,0ï3 1 '•,':Hl,861 

t i,!,21,0-.J J J,87b/tïl 

H,822,0î3 1 3,321>,6.-:,5 

16,014,073 1 1,008,085 

16,1'14,8î3 1 3,,91,195 

lS,148,'238 1 ~.r>71,IH 

19,301 8:iO 1 \,b63,476 
t9,H7 ,-0)0 I -i,192,9i6 

24,816 671 1 \.,r,52, si3 

22,303, ,30 f l,Vil,65î 

22;,rn, 'S62 1 ,1.31 .rse 

'.!,i,Ol2,95l 1 8'.!i,626 

26,189,060 12,708 2:!b 

28,728,093 1 4,719,b79 
,s,sr,3,1\3 11,176,&8, 

30,477,~,3 1 4 b86,l>8~ 

30,2G2,403 14,006,699 

32 ,O!liS, l ')3 1 1- 694,928 
(') 

33,482,8:,u 1 .\.,tJb5,385 

Les valeurs de remploi du rnaténel dcrnoh sont versées ;i l'entretien ou au budget pour ordre, qui sert 
d'appomt au budget orrhnaire pour l'entretien et le ronouvellernent 

(') La suuauou rle I CH1c1cc 189b II eu, r tub lu ~111s 1c111r compte tir 42 loromollvcs cl d, i'i8 tenders restant ,1 
fo1111111 ~u, rond, ile H110111 cllcmcnt , l 1 ,hic du 31 dcclmlu c, cl , cpr lse11111111 une valem de 3,03 •,-'!10 r, nuc-,
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Nu XXII. - Balance de renouvellement du. matériel de transport. - Valeur « argent » ('). 

Dti\IOLJTION. HENOU VELLEMENT. DA LA Sn:. 

. . ~ = . -o ::: -~ o .g -~ ,:)...z o~ ~ i ?> ... -i .:, 
"i: ~ .t ·i:; ~ r..i i: ~ ,. ·c :::: ,..... .t ·;: \li ~ ~ 

ANNE.ES :g ~ ,..~ :3 ~ b .s o :g ~a rn~ __,:.:;: "3'â E ..; Avance. 
• iJi:: c-;. ~~en a:: c,; •..• ~ en 1-,t!l p:; ~,..œ"':'"'li:oa, 1' ~c~~"'O

P~i~(~g bE~-- ~ ~,__!~ DE~-~~-~§ Q~';:~g·~ \'A1•:u11 
fol C:,:: ~:: O fol :::l <' ~ 1 ='-::,al a Ensemble ,l =..,~-~A<:> l,l ::, ::, '-0 0 Ensemble '0:. ~"C..ê5,::i.;;Q ...:i--c,-q) UJ'O.,Jo&"Oo '.J~-t1;::.~<D, tiJ-ornG::::!J •
<~"='.e=<> ~~'v~ z o (1)-f! <~~'O;;=·';:? ~ ...• ·:3°~~ enS::,~ J.<_i:::: I> :! :, M -~ .OC':S ?~_:;::;•--:i..-ta ~ <'G!;:§ ,<:,I

<) ':,;t ç: 'ëj o O ":3 >,.::::: o oA: n:; ~-' ~ ':. ~.
-~ C ~ _w ~ ~ en ~ Q -~ ~ ~ :_ g~ O ê AIila.NT•
'd ~ ,g ~ g S 00~ 'ÔM -,5 ~ ~ "O :.,. 

1 2 3 4 5 6 1 S 

18'i,\ 10,927 ,':196 )) ·1, 688, 96+ i'.l, 616, '260 13,682 ,\75 1,363, '250 )) 15,04-5, 725 • 2,lt'29,.UJ5 t 

i8ïo rn,9î7,'2!H.i 1,063,8% •t,813,5·12 13,80-\.,70-~ 15,0~5,725 3,36,1.,800 ~ 18,410,525 ~ 4,605,821 D

! ·18i6 H, 991,192 1, P:3-1-, 'i fi.l. ·1, 8ti5, 892 15, 6!ll, 51.8 18, + 10 ,5'26 2,949,275 )l 21,359,800 » 5,668,252 " 
i

Hïi7 13,825, uso l ,631, 928 l ,85-1, 25'2 17, 31,1 ,83(i z 1,359,800 1, H-!1, 130 )> 22,508,930 » 5, f 97,09.\. » 

rn;s rn,457,58'~ 1,783,'2rn 1,?s2,os4 1i1,022,9tG 22,503,930 t,ï49,70+ H 24,258,63+ » 5,'235,718 »

lH,9 17,260,83'2 1,361,880 1,!0ù,08i 19,80t,706 24,258,634 l,4b5,367 » 25,721,001 1 5,92f,!05 » 

,f880 ·18,602,,'1'2 l,121-,4n l,'2î3,1,lü 21,000,552 25,724,001 2,.321,970 i 28,045,97! , 7,0.\.5,r.19 , 

1881 -f!l,î27,136 959,136 1,740,180 '2\l,426,Hr2 28,045,971 43-1-,275 » t8,~80,"H6 » 6,053,i9.\. ) 

· fi,82 20,686,!7:l •f,•10~,128 1,685,412 23,479,872 28,.\.80,2-16 D 28,!t80,':!-16 D 5,000,Jj,I. 1

1883 !1,ifl-~,1,00 1,387,488 t,IHS,120 2-1,730,008 28,480/:l-i6 1,298,794 ,, 29,770,040 » 5,049,0H »

4884 23,181,888 1,832,136 ?,t43,0!8 27,257,052 29,779,040 1,332,607 » Jl,111,647 1 3,851,595 »

18:l!i 25,014,02.1- i,787,901- r,9-\.7,372 28,7'•9,300 31,111,647 266,105 » 31,3'î7,71f2 » 2,628,452 , 

f88G 26,801,!l28 l ,!ll8,536 1,633,092 30,383,556 ,31,37î, 752 826,560 >• :!2,204,312 l> 1,820,756 ~ 

1887 28,750,461t 1,261-,10-1- ,,,,~3~,or.8 31,HS,616 32,20,\.,312 467,120 >, 32,671,432 » i,'t2?,816 »

1888 30,0H,568 8î5,328 1 ,331,ülü 32,':Hl,;:H'2 32,671,432 3,793,992 >> :J6,lt65,424 » 4,'243,912 »

1889 30,889,896 973,104- ·1,715,7:16 33,5,8,736 36,'16B,l1JH- 708,218 » 37,173,6\.2 ,, 3/iQ.\.,906 ~ 

i8!JO 31,863,000 1,315,320 f,';89,068 -34,967,38::i 37,1'i3,û42 1,081,037 » 38,254,679 » 3,'287,291 »

18()1 33,-178,320 !H6,5H- i,57lt,892 35,6,9,756 38,254-,679 » 38,2G4-,6'i!J » 2,574,923 »

1392 31, tOti,864 85'i-,376 i ,350,240 36,309,480 38,'254,679 2,316,395 » 40,5,1 ,074- » ,~,'261,594 »

rn93 31-,959,'2\0 f ,182,62,\. l ,339,764 37,11-81 ,628 · f10,1iîl ,071- 3,532,375 » H,l03,449 » 6,621,821 »

189\ 31.i,l-i-1,86/i- 996,384 ·1,312,9!)2 38,lt5·1,240 H,i03,H9 J,H0,415 » 47,213,Sfi.i. » S,762,6'2-i >>

1805 37,138,2,~8 4,117,HO ,l,2G5,268 30,520,956 li-7,213,861- .:l,61-1,302 "50,855,f66 P 11,334,'HO »
(•)

1896 \') 38,255,688 2, 177,î97 1,397,064 '•' ,831,U.9 o0,85i:l,Hi6 .2,Hi:i,783 ,, 53,300,9l9 P 11,469,500 »

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées à l'entretien ou au budget pour ordre, qui sert d'appoint au budget 
ordinaire pour l'entretien et le renouvellement. 

(') Voir détnils nuncxes XVI, XVII cl XVIII du Compte rendu clc !800. 
(') J,a .1i1u.11ion de l'exercice 18% u clé étub lie sans tenir compte de 355 wngons et de 2 véhicules pour trains de voyageurs rcslanl · 

ü fournir sur fonds de ronouvcllemunt (budget de l89GJ ù la dnte du 51 décembre, cl représentant une valeur tic fr. t,IGl,523-IO. 
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N° XXIII. - Parcours /;iloméi1•iq11es des locomotives de l'l~'tal et des locomo­ 
tices étrangères sur le réseau de l' ltal. 

PAllf.OURS UTILK. PIRf.OURS !'OUI\ SERVICE. 

Tr::tlns 
de 

voy:1scurs. 

Trnins 
de

mirth~n611~•- 

Trains 

de route, 
A vide. 

l:n 

menœuvrcs. 

EKSEIIIBlE. 

a. LOCOMOTIVES l>E L'ÉTAT. 

_
1

......,.....,...... ___ - • "·""-~, ,.._.,, , 6,228 1 nl,717 1 883,509 1 21,217 ,~19 
tlaléru:I 

1 I' pour . . - à m•rchandise,. 1 68,,988 1 ~1,105,245 1 372, Jl3 1 2,00l,2~8 I 4,219.309 1 28,441,8~3 es 1gncs prmer- 
pc l •... s. 

6,3141 w2,4;:1 1 4,311,471 1 - de gare ..••. • 1 62,011, , 219,5241 4,881,776 I '•-'"'"·'""'"' ,,., '""' '•"'•"' eo,M, 4,897 113,849 1 251,2<14 1 3, 0~!J,366 
!lllér1d rr11npc~. 
ponr ' 

26 1 45,931 1 47,105 1 1,201,4,>3 les IÎKuc, secon- Lcromorivcs-Iourgons ..... 1 J. 182, ?59 1 15,63:! 1 
daires. 

Voituru à vapeur , . . . 1, l55,m,5 3,918 50 31,907 1 60,910 1 I ,'252,Bf)O 

l.ocomoti•t~ 11uimi!de.s mu moteurs ~légt'rs l, \Ol,t,O<J 5,519 2,414 91,810 95,!l\7 1 1,600,119 

-- 
Enseml,le pour 1896 (') ... ~6,097 ,5t2 ·t:!, l 16,792 392,0ti2 3,27l,0l5 9,9!0,'i% 1 61,806,886 

~ ---- ----------- - 
48,214,334 13,5921552 

Ensemble pour 1&05 .•••• 1 ~5,161,52.> 120,721,5,0 434, 1561 3,132, 7781 9,21s,014 ps, 111,013 

~-~~ .•.•... ------------- 
4:,,986,06:-. 1 12,78",918 

b. I.OCOMOTIVES ETl\ANGÈl\ES. 

Sur lt rh,au d, l'Etat. Ensemble pour 1896[') • 

Ensemble p•ur 1895 •.... 

129,0/47 1 49,051 

--------------- 
178,093 

122,BiD 1 23,180 

~

146,0iO 

.
1

s.sut l 1,771 1 189,?60 

--~- 
Il, 162 

. 1 3, l(i4 1 1,670 1 150,884 

l .__,.-- 
4,634 

j
ln rtouhle rraerion . . 

(') Y compris .• 
IP p:urours sur les liffnes,Hr:rn­ 

gères 

(2) Y compr-is ln douldc trot:lion. _ . 

216,486 3,572,674 . . " 3,789,160 

420,534 321,398 . Il, 377 3,5H 'i66,8/i3 

. 288 . " " 288

Obsereoiion, - Précédemment, tous le, trains mixtc« Indiatinolerncut étaient compr!s sous la rubriqno . 
Tr<1i11.s de marcl,anrliscs. A pnrtir du i" avril rnqL tls sont répartis entre les I rains de voyageurs et ceux 
du murohandrscs, ,u1vdr1l qu'ils 011l pour affuctatruu principale l'un ou l'autre de ces transports. 
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N° XXIV. - Parcours kilométrique du 

Voitures de 1re classe. 
tic :t• classe . 
de 3• classe 
mixtes ..• 
à vapeur • 
four1:011s . 

Voitures cellulaires. 
Fourgons ..... 
Locomouves-rourgons • 
Wagons chargés inscrits en feuillu taxées. (a) 

Total des parcours productits ae recettes, sur 
le réseau de l'Etat ...•..•..... 

Voilul'rs à rnyagrurs . • . . • . .. 
cellulaires. • . . . . . • . 
poste (prestations gratuites) . 

Fourgons .....•..• 
Lneomoüves-fnurgrms •..
W,1gons chargés (scrrici>) (a)

vides (trafic et service) (a). 
lestés, au poitls mort . . . 

Toini des parcours improductifs de recettes 
.wr le réseau. de l'Etat . 

l'ARCOIJRS TOTAUX SUR I.P. Rt:Stall og L'ÉTAT. 

Parcours dans les trains de l'Ëlat sur des section 
étrangères ('). . . . . . . . • . . . . . 

Ensemble . 

TRAINS DE VOYAGEURS.

TRAl~S DR L'i!T.\T. TR.U:tS ÉTR.\l'fGERS ('). TOTAL

1 1

des 
Yèhicules Véhicules Vêhicules Véhicules 
de l'État ètrangers. de l'État. étrangers. PARCOCIIS. 

'

10,797,155 ;,,290,961 10 82,922 U,1îl,018 
12,0i4,4H 965,028 272 107,268 13,146,982 
i7,!l28.988 1,267,978 2ïl 244. ms 79,441,405 
31,208,SliO 2,-i50,952 32( 62,0;fü 33,s1:-;,001 
1,153,268 • 1) 1) _1, t53, sos
6,010,720 b • 1) 6,010,720 
329,715 » • )) 329,715 

26, 23;5, 02-1 3.023,240 4,670 127,995 29,301,838 
1,1(18.803 » )) » 1,168,803 
5,1}12, 250 1,653,0.i\ 7,5110 4,246 5,2ï7,1~7 --- -·-- -------~ ----- 

183,261 ,31:5 642,6:--18 183,903,975 

5,289 ,0-12 " )) )) 3,289 94::l 
922 ~ )) » 922 

2,218,987 732,408 )) 5,820 2,957,215 
792,161 " >• )) 792,101 
18,615 1) )) )) 18,615 
20. il 7 " )) )) 29,417 

rou, 721 00,0U 1,843 1,030 289,618 
57 ,4i7 1) » 1) 57,.Ui 

--......---- ------ ' 7,43;5,337 7,426,CH4- 8,693 

lïi ,'.!J.i,318 13,4ï5,6-il \.i,Oï7 636,5ï4 191,339.310 
E

1,600,617 26l. 200 Il )1 1,861,826 
- ~~--~ ---------------- 
rn2, 5.rn, 781i Cl1i1 ,351 193,201,136 

Parcours, des véhicules d_e l'Ëtal sur les lignes) Véhicules pour trains de voyageurs(") .• 
étrangères, dans les trains étrangers ••... 1 _ _ de marchandises P) . 

PARCOt!IS TOTAL JIU !UT&RIEL DE TRANSPORT Dl L'ÉTAT .••• 

Décomposition du par 

Boxes. . . . . . . • . . . • • 
"'·'" 1 

802 
Trucks pour équipages . • . • • t 1 ,0.~3 71 

j viles se d .d B. 2,3U 016 3,962 
Wagons fermés 1 . 

m:.,Oô:l > l,ï43,00~ ':!,814 > B,276 1 ~,B06, !62 1 on maires •.. 
~ à coke, minerai el chicorée "·"' \ ,18:i 

Wai;ons ouverts. autres a 4 roues. ,fü l JU17 1,240 

/ plus de 4 roues • 0, uts 4-9

(') Voir les sections <le l'Élol parcourues onr le, trains étrnngers ( annexe XXlhi,, liltéra 8 de l89~)­ 
(') Voit· ces sections (annexe XXlh", lillcrn ,1 de 189~'- 
('J La cornptabilité ne permet r,ns de donner par espèces de trains te parcours des véhicules de l'Élnl à l'eu-auger. 
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matériel de transport pendent l'année 1896. 

TRAINS DE MARCHANDISES!'). PARCOIIRS EN GÉNÉRAL

'JIIAIIIS ÉTIU.~GERS(1). 

Véhicules 
de rfaat. 

Véhicules 
étrangers 

Yéhicules 
de l'État. 

Yéhicules 
étrangers.

TOTJ.L 

des

parcours. 

des des 

véhieules de l'état. [véhiculesétraegers 

t5,8i3 
7,0.U 

246,:203 
132,4~3 

U,121 

18,181,305 
6,155 

21,102 
8,i58 

30,619 
4,92.t. 

, 
78,282 

2-i0,930,ï3~ 1 6l,.t30,i6:> 

33(1, 100,326 

» 

7 
5

26
12 

.103 

17::i,O-lO 

5
5

2,4tt 
2,588 
,.

11,ïiO 

121,,UI --------------- 
313 ,-183 

36,987 
16,712 

2i0,259 
139,ïii 

>

14,121 

18,271,8!0 
6, 15-'5 

au ,il57,978 

330,-!22,800 

t0,813,0-15 3,31H 900 
H,08:?,6S5 1,081,059 
78, 175,-'88 l,54:S,1i6 
31,-iSi, 655 2,521,189 
1,153,268 •
6,0:U,8-U " 
329.715 , 

,U.422,3112 :'>,'.Ul,:!66 
1, lï-l,058 ~

253,725,612 (13,200,403 ----- '-'~------
514,326,782 

s.on ,580 »
4,653 )) 

25,600 15,602 
i,467,250 »

126 )) 
10,087,~98 ~ 

l!t,202,601 20,700,528 
886,820 » 

405, lï8 ,8.; 1 1 91,380 580 

3,801,365 1 3,146,404 -----~..,_ _ 
503,50i,2i0 

141,90-i- 98,-UO 

1 ~ , ,,.........____

100, .rno, 085 ~uo ,3:;3 
11 

- -1 "'· ;,; ,o,., 1,----,--:_,, •·-<) 3,407,,03 
1 --~~- _,._, O:Qf 

317,31)7 256,,i30 

!fü3,836 

2,0ïj,58!) 
4,653 

39.202 
1,467,25!) 

126 
10,0!lï.208 

151.233.48:? 
886,820 

166,690,438 

-i-07, 113,247 

0,947,859 

50-f ,061 ,106 

5,361,531 " 
5,575 •

2.2,12,587 753.830 
2,250,420 •

18,741 ..
1 l,016,ït5 •
l2l,5i3,0(i9 29,0:S0,03\ 

!J.U,276 " ___ ;;...------~ 
17-i, f25,î,5 

~82, i25, 523 

5,401,982 

!'i88, t 27 ,50~ 

9,ïU.962 
149,532,023 

747,434,400 

_ 109, 13-i, 737 

cours drs littéras (a). 

710, 13i 8-10 1,0\)7,629 

( 409,8::.!i 155

1 422,000 
2,067,388 .fü7 4,416,7:?3 

\J3,;:;0:?,350 91,221,293 68,639 i 210,8!JO 4î3,8ïs,n;s 93,968,875 

~

03, HI0,52-1 
.{O' 1941 706 28,'H8 

\
40,252,234 

238,71613H 200,183 ~39,388,03-{ 
6,719,882 0,422 6,739,295 
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N° XXV. - Achat de combustibles. 

Charbon menu demi-gras 

menu gras .. 

menu maigre

gailleteux .. 

Total des charbons menus et 
gatlleteux . . . . • 

Charbon pour forges . 

rrailletli ns • . 

p• fours à réchauffer. 

p• fours Ratlelet 60 
p. c. de gros. 

Grains lavés .. 

Coke industriel. 

- pour réchaud,pour usines 
et pour trains l~gcrs ... 

Coke spécial lavé pour fon­ 
derie .....•. 

Ensemble ... 

OUANTITÉS FOURNIES. Plll1 IIOiJ::l'IS VALEIJR. pu tenue , 

t890. 
1

1805. 1896.11895. 1806. 
1

t805. 

Kilcg rammes . Kilo;tr.,mme:t. rr. c. Fr ~. Fr. "· Fr. c. 
3-U, 200,508 380,2-10,324 7.85 7.ï7 2, 703,3ï0 68 2,956,261 26 

Hi7 ,2,U,OïO 130,250,880 8.8.i 8.58 i,300,5:!6 82 1,195,250 53 

358,014,400 528,238,151 6.11 5.93 2. 185,835 ':!6 t,945,~6 66 
35,207,823 36,8.I0,5i5 10.14 10.28 356,027 88 378,981 ~5 

~-- 
S!H,667,501 884,5;,8,930 7 . .{2 .., -" 6,636,.f60 64 6,476,070 50 .. o- 

9,685,700 10,43-i,OOO 8.tH 7.63 82,695 42 79,605 96 

t,038,065 2,085,486 f5.1! 15.t!) i4,767 :'li 31,660 27 

5,605,000 4,630,600 0.28 9.50 52,024 56 43,097 93 

2ï0,000 00,000 13.00 1-f. D 3,7:53 , 840 , 
2,03f,OOO 200,000 7 .13 7 .13 18,745 8î 1,-i25 t 

1,535,000 1,485,000 12.54 12. , iS,042 20 17 ,8!7 20 

2,8j5,000 4,!Hi,640 15.02 13.60 <l'.!,503 75 6~,2î8 01 

90,000 80,000 19.78 19. • 1,780 ~ 1,520 .
·-- -- 

918,058,106 1)08,081 656 7 . .tD 7.39 6,881,762 8116,715,243 77 

N° XXVI. - Nombre d'installations de foyers el de lampes électriques. 
--- 

NOMBRE DE FOYERS "'~ "'
"' "';,- . i.i-4!' .,; .2 _, -.. ~0 Lampes à Incandescence. Lampes à arc. ,.., ••. < 

:.:J ·-= -0 0p:;" •.. r. 
ANHHS 1 ~ ~ ~ ~w ~ 

0 ~ "' " "'.; ~ f _; i "' 1 Ë "' l " l 0 t:: .,. 
%; ;.S . . .. . < - "'"'•~c ';i_ "t<)-~ ·- ... ~ . z:.: : :. "' a. .,., .., ~ .., = "O ~ E ~ - ~ E a. Q, ~ Ê "- ••• >, 0 C C E Ê .o m .0 ~ .0 = .a = E E E ~ ~ E .0 ... ":z c.. 0 •.,,•.. ~ t.O_ .,, "' ~· "' " C m C C C g - -o C'-~ ô M,.:- ~ ~ "' C r1 ::! 0 "' "'-o - <1 "'> . " .!! " -iÔ . 'Z; ,: 

'0 " .,, ~ " ~ " . V V C 0 'O 0 0 ~ 0 "' "' .., .., "0 -,:, 'O -

t885 7 )} " . • . i8 59 . 9 . 2~ 2 uo 1,360 

1886 Il » 32t . . • }8 'i5 • 14 • 2-i 2 481! 1,78.f.~ 

·1887 H • Jto • . » ~8 75 " H • 24 2 488 t, ~83 

-1888 ~3 . 230 » . " 87 89 10 36 6 20 2 480 ~,HO 

1889 H . 2M » . . 81 120 10 41 '29 ll5 '2 1165 3,18.\..4 

i800 -1!) ' 2Mi . " . 1'21 Hl 29 Îl 29 26 2 648 3,963.4 

4891 21 3 '270 l7 1 • l21 131 29 i3 29 26 2 702 ~.09ï .ï 

4892 '2t 3 289 n 1 20 t l 0 Hî 29 7,J 29 2ti 2 755 i,305.4 

i893 25 3 33~ 17 f 20 123 Wl 31 8!1 3~ llo 2 877 11103'!.l 

18()4 28 . '24 !\10 2ti .J '17 138 '2J7 3·1 1 t ï 132 31 2 1,281 7,4ï6.1 

189iS 32 11!0 2,016 38 76 '2î 1H 288 55 128 Hi 31 2 J,H~ :J,U2.4 

WJ6 3z HSIS '2,090 38 117 31 143 322 B6 l30 159 31 2 3,'lî4' 10,067.G 



N° XXVII. - Consommation de charbon. des locomotives en 1896 et 189~. 

CONSOilDIA'l'IONS. PRIX CONSOMM,lTIONS 

-Ë MOYEN ;g par loeomoiive-kilomètre par lo«1motin-kilomèlr1 pa r chnrg~ 
;g OÉSIGNATION UALrnR. par traiu,kilomèfre. par rihicu!e-kilomètro. Obserixüions, 
il< avec train. en gèuèral. o oilé-kilomèire tmsporlie. 
r. QUANTITÉS 

pn, 
"! des

Quantité. , Valeur. Quantité- ! Vnleur. Quantité. [ Valeur. COMllUSTlllLES. 
TONNE. Quantité, ! Valeur. Quantité. , Voleur. 

1 . <. 1 t'1.IVJ ~,.;,.,:o tnu:'O-

Kllogramrnes Fr. C Fr. 
~ Q;i rQ ~ (,) i:: ~~ =a= =~IJ'J ~-(1)3

~ Charbon gaillete.rx ... 898,6011 10.14 !-l,091 1)2 ~:a 'f O)~ ::, èi~E 
K. F. K. F. K. f. K. F. K. F -4.1 - ~ œ o ~;;::o

- menu demi-gras. 520,205/500 7.85 2,515,IH:5 18
. ] :; ~ ~~ .31~ ~ 

1896' 18.,W ù.155 17.05 o. 124 15.59 0.098 LIS9 0.009 0. <'5!04 o.ooau -; ~ ~ g~~-~ "à~ 
~ t'1.I t=~Ol •• s ~0Q1'

- gras. .. 155,184,550 8 .i-, 1,354, H9 65 ~] ] :·§2.s::~ 
maigre.. 355,;;61,nm 6.11 2,160,262 2!) 

~ [ ·~::~~--~=a§.!? 
- . , ~- o.,::, •.. ~~ ::,, p.~ 

00~ =~~,.;=~eo
--- ~~ 8~~~~~8~ 

827,8ti0,200 7.".HI 6,037.11\i 6i 
~--~ ..c!f~~~~~!S 
fil(; ~~1:~=; Ê:? ~- -.= l"Q- =~('Qoo e - â5o "QQ)v.i.-:!'3Q,...;ii,t::i~
ê~ _-ov,§Ell)~g. .... 
o ~ i:;'D'> e> --~ e 
:;:;~ f~È~~e•t'Sctl~ 

\ Charbon gailleleux . . • t ,061, ltî(. Hl.29 10.919 23 
s e, ~c---~o~S.œ 
~;;; a= ~~ ê () ~Ë"Ê

- menu demi-gras. 5;57 ,268,0tiO 7.77 2 770 972 n,/ g:;h: :i â 3 ;s c:).g 
189;;' . ' 18.M o. 135 17.22 0.124 15.(l0 0.098 t.208 0.009 O.445tsl 

~ ~~ :::,- ~:o~"O l;fJ 

0.00519 §]~:..c&~~Q.)~-~~
f - gras ...••. 128,020,20/1 8.158 1 , O!J8, 415 52\ ~ E ~~s &~~i; ~â 
\ 

~:E g,. i::..·;;; S·- a.."t:1 l,,,M 

1

- maigre .• 5t5,Hi5,5UO tl.95 t ,sts7 .oss 57 
~-;;;..!? E ~ o ~ ê-~5 ~ ""'>c ::so·; c;.) c ~....,.::: 
~ ~<:] t> ~·; ~ 1; i &

--- u-e...;-4l-f~0'4~ ,s::~ 
:~=>;::_~.=~.Ev-JQ~

799,ti12,7[10 7 .18 15,742,563 67 u ~= :~~= f § ~~::-- .•.• t.)~o >i Ql g .. o- tl.:""- 
-~!::t:"'lccw, t-t=~~~ 
- t) ►-tG.ffl ::,'S:,.C).4) 

L ocorn oli ves-k i lomèlres Véhicules-kilomê(res 

Trains-kilomètres. Locomotives-kilomètres avec train. à charge, à vide et en manœuvres. chargés et vides. Charges unttès-kttcmëtres t').

1896 4,,862,030 &8,60B,376 61,806,886 69lLO!î7,0~ti 1, 9 !O,a'.57, 802 

l89:S -'5,155,&.99 - 46,420,221 58,771,015 662,05,,!:!41 1,802,688,:207 

-- ~,
1••...... -

..--,
2 ••
~-~
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XXVIII. - Éclairage au gaz dans les stations) les ateliers et leurs 
dépendances . 

• 

KOMBRE DE BECS. CON SOM MAT ION. ·DEPENSE 
ANNf:ES. 

Quantités. \ Dépenses. 
par 

Voies 1 . 1 1 mètre cube, cl travaux. Traction, Trnusports. TOTAL. 

,1ètrtS cubes. I r . l'. fr. c. 
1885 . - •• • • • 20,3~2 4,3J4-,9tii 688,559 98 0.159 

lli8ti •... » • Il 21,007 4,3M,40ï 652,769 .\.8 0 .150 

1887 •.•. » • • ':!l ,633 4,603,314- 615,859 83 0.140 

1888 ••.• ~07 8,'¼77 13,279 22,263 5,i06,079 73î,515 20 0.-143 

1889 .••. 531 8,472 13,732 2î,735 5,399,545 761,131 28 0.141 

1890 .••• :197 8,49ti n,o5o 23,043 5,477,04-3 754-,704- 31 0.138 

189f •••. 609 8,6:!3 1'1,77¼ 2\.,006 5,7H,091 782,268 19 0. 136 

i89.! ••.. 620 8,651 H,779 2/i-,050 5,827,55·1 '78~, 9:26 88 0.13,i. 

1893 •. - • t,14 8,596 H,911 21t,1'21 5,815,350 736,157 8J 0.126 

1891- .... 66î 8,703 15,021 ~l ,386 5,93\.,769 738,064- 82 0.12~ 

189,S .... ti7,~ 8,596 14-, ?l13 23,993 5,699,431 717 ,HO 58 0.122 

1896 .. • • 681 8,618 15,013 24,3H 5,823,578 696,H-3 18 O.H9 

Éclairage des· trains au gaz riche. 

NOi\lllllE Consommation lolalo DÉPENSE CORRESPONDANTE. 
ANNEES. de de 

1 ANN~~~: PAR I PAIi MÈTRE GUBE TRAINS ÉCUIIIÉS. GAZ. TOTALE. 
1 

1 

,\I'
1 101> ,1;'01 .r! Fr. c. Fr. C. 

18815 . . . 150 288,781 809 17 0.56~ 

1886 •.. 148 502,445 86,759 150 1586 21 0.287 

1887 . . 145 501>,9l7 101,590 92 709 Û;) 0.551 

t888 .•. 147 510,065 H0,854 19 7!55 97 0.5o7 

1889 ..• Hi7 525,896 107,742 M 686 25 0.555 

1890 . . • Hits 562,&.90 11!:S,996 80 748 57 0.520 

1891 . . • 170 420,628 15s,206 4ts 815 27 0.529 

1892 . • • 190 406,590 112,022 50 sss !)!) 0,276 

1893 •.. 198 4215,841 1Hi,698 o2 !58'~ 55 0.2ï1 

189/i • . . 21ft 416,249 120,177 54 !:i(H ss 0.289 

189ti • • • 218 453,254 110,026 G7 5M- 71 0.204 

1896 ••• 217 480,1.1,50 114, 1:i80 89 !528 02 0.258 
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N° XXIX. - Approvision11enumt.i; en magasin. 

Service de la traction el du matériel. 

t• Approvis1u11neme11ls en magasin, 
dan» les cléJl(>ls, et resta11l a fournir 
sur les marches de ◄ :S96 

Matériel, outils, meubles e, ustensiles. 

Cornbustrbl- s •.

Huile d'éclairage 

Huiles et matières de graissage 

Bois de construeüoo . . . . . . 

Pièces de recha nze O('ovPS ou de rem­ 
ploi des loromorives et teqders, des 
voilures et wagons ... 

Aciers, fontes et fers divers . • • • • 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux ......•••.... 

Couleurs, vernis, ùrogueries el produits 
chimiques . . • . . . . .... 

Ttssus, cnns, ûls, laines et cordages. 
toiles pour bâches, etc. 

l\fatiêres et objets divers. . . • . 

'2• Matières et obiet« vieux, 

~hlrailles d'acier, de fer et de fonte('). 

~hlra1lles de cuivre, de bronze, d'étain, 
de nickel et autres melaux l') .... 

Total conforme a l'annexe.XXXI. 

3• Approvis101memmts à la disposition 
des services corisommate11r$ : 

Stations et ateliers 

Sections ....• 

l Pièces de rechange et matières ùe 
.; remploi à utiliser pour locomo-
~ uves.teuders, voilures et wagons. 

~ lloucs pour locomotives, tenders, 
, voitures et wagons . . . •.. 

Valeur Lola le des approvisionnements • 

Ar1•1,,,,..,'",,,°'I'.~• '1IE'\T..; 

CHIFFIIES 1
en maga-iu cl 

daus rcsl:ml b louro;r TOTAO:.. 
ecrrespendnets 

les depéts en 1897 sur le~ pour t8!ll 
DU 

:il décembre 1896 marchés de t89G. (tarif de 1896). 
(larif ile 1896). 

515,n0 54 39,848 35 554,968 89 696,362 43 

21,663 81 ,. 21,663 8~ 29,736 25 

77,5:15 n 27,Wî ,8 f04.î6"2 95 65,050 58 

81,668 Jï H>,'23!) î9 9!,908 rn Hti,556 07 

f,0,5,902 H 5,178 !lt 1,081,081 :H 1,107,380 41 

f,993,fl-'50 478,029 l>O 2,171,LH • 2.2~3,8i4 66 

+î6,f90 67 • 476,190 67 438,938 f4 

353,1'23 07 . 353,HJ 07 313,033 :H

81,3~ï'i!l5 400 tO 81,H7 35 9î,360 74 

'i!07,H8 78 57,269 152 26.i,688 30 183,422 40 

f ,M7,632 59 90,737 86 f ,638,370 45 -1 , 826 , 6 24 36 

•29,29-i 80 • i'29, 29-i 80 1 H9,682 60 

32~,026 36 • an,0'26 3r, 249,006 07 1

6,8:15,058 31 

l1719,rn8 91 ~ f ,7~9,f68 9f •,î08,857 48 

943,791> !SI ,, 9+3,7911 1H 769,651 rn 

272,HO 09 V 272,110 09 258,6-1-8 30 

4,\\!5,3\3 50 • i, ~25,3H 50 3,742, Vi? . 
14,2411,li16 35 iOS,61l 71 it,Gtsi,oas 06 13,9%,632 25 

----------------------------------------------· 
(1) Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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N° XXX. - Quantité.~ et valeurs des principau« 

• (Développements à l'appui 

N••

J'ordu. 
NO!ftENCLà 'l'IJBE. UNITf:S. 

1895. 

'.)UANTITÊS. 
VAI.EUR

d'apri.t 
LE TARIF OE {895. 

2

J

j 

5

6

7 

8 

9 

10 

22 

23 

'24

'2B 

26 

't7

28 

29 

30 

Acconplement pour injecteur entre locomolive et lender. 

Acier co111m11n en barres, pièces forgées brules et ajustées; 

- fondu

en fouilles el pour ressort • 

Autimotue •

Balai ordluarre. , 

Bandages divers •

Blanc de zinc

Blocs en fonte pour Irein de locomotive et tender • 

house}. 

Blocs en bois pour frein .••• 

pour frein do voiture el wagon (Westing- 

Bois d'acajou en planches et madriers 

- d'allumage neuf et vieux 

- de chêne au m' . . . • 
- de frêne en planches et madriers 

- d'orme .• 

- de peuplier. 

- de pitch- pine en planches, mad. iers et au m' • 

- de teck ....• 

- de sapin divers . 

Boisseaux divers pour buttoirs, à la pièce • 

au kilog. 

Boites à huile diverses, à la pièce 

au kilog. 

Boulons polis el bruts pour locomotives 

pour voitures et wagons 

Boyaux en caoutchouc divers , 

Brides e11 fer pour tendeurs . 

Caoutchouc en cordes. 

Capsules en cristal. 

A reporter •. , 

riéce. 

Kil. 

Pièce. 

«u.

l'iècè. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

xu.

Pièce. 

Irn.
Pièce. 

'lOî 

50,f2î 

i 6,595 

i8i,366 

881),4-99 

9,51H 

i6,8t 1 

21,890 

56,'l60 

l8 

-i,7t3 

i,888 

?, 174- 

76 

3,684- 

79!1 

n,368 

14-,569 

33,911 

39,870 

219,Hi 

3,383 

-19,61/S 

LHO 

l ,598 

,, ma , 
17,ti:H 6:3 

3~,:505 -12 

30,ilt-; 63 

i, 165 09

3,062 08 

'lJ9,8iS 86 

3.ï53 n 
'l6,38l !lO 

20,892 9~ 

îl ,803 26 

6,551 rn
21,060 '27 

J.}\,662 +3 

10,583 ,o 
15,888 26 

1,:HS 89

l:ISIS,684- 511

◄5,4-98 H 

'i!iî,1119 26 

3,0H -3~ 

21l98 39 

6ti,499 58 

l 5 1 751 '25 

27,-ViJ 68 

5J ,iG5 86 

~1,973 47 

2~,0H 98 

tl,3iî 37 

J,496 4-G 

l ,!121S,G9.\. !16 



A 

( 14~ ) r N° ~12. l 

objets approvisionnés dans les divers dépôts. 

de I'aunexo XXIX.) 

1806. 

VAU'.UR VALEUll VAi.EU!\ Obseroation», 

d'1pr1•s QUANTITÉS. d'ar,r~, ~••~•h 

L> nnn "' 1896. 1 E TARIF Df. 1896. IE TIRJF DE 1897. 

4,163 )) Hl4 4,03~ » 4,034 »

17 ,GH 90 38,842 17,672 77 n,115 45 

30,383 43 40,578 23,9.77 9.8 'H,0'27 68 

Jt ,83~ ~ô H~,933 26,i31 48 H,309 3? 

3,513 15 1,60.\- 1,203 D 1, r54- 99 

3,010 t>O 66,514 4,651 86 4,,l9 H 

21li, O'l.\- 9} 701,84-d 'l0.\-,902 76 218,834 71, 

3 ,"705 87 9,509 J, 771 rn 3,780 25 

26,-;H .10 2î,4 22 33,389 98 43,699 49 

20,829 48 22,860 21, OGO 65 26,49.0 72 

'H,632 93 62,887 26,5~7 27 30,769 53 

ü,5111 10 1'2 3,823 57 3,823 57 

21,061 ~9 5,105 24,552 72 24,08\l,82 

29:l,2~6 75 1,465 231 ,9i3,23 23\,310 99 

10,5~3 40 77 0,232 13 9,232 13 

15,S86 26 230 n,015 3ü 17,015 36 

7,3}8 71 231 13,880 31 13,8SO 31 

56~,081) 39 ~,363 618,700 59 7H,283 i13 

15,502 91 83 16,839 ~l 16,600 14- 

272,355 se 2,996 211,692 03 2H ,692 03 

3, '228 08 6,690 56,165 44 75,64-0 85 

2,663 61 21 ,84'2 2,978 'li 3,4'27 37 

GJ,9iO-II 72,773 92 
.

46,542 90,900 50 

15,873 42 36,H2 '20,147 49 j9,050 41' - \ 
24-,9'21 79 35,()5~ 19,106 0'2 27, 12.t 19 

68,871 47 186,682 60,105 18 70,9i~ 30 

41 ,'272 27 3,181 38, ?93, 1'2 41 ,88~ 92 

25, f33 D lb, 77J 20,64-2 9~ 21,203 65 

H ,383 78 2,.399 ~6,692 47 l?,836 32 

3,099 35 2,0!13 3,83~,35 3,833 811 

l ,878 ,15î.3 03 1,825,563 83 l!,074,660 39 
1



[ 1\0 212.) 

l 

c 1u: >

1 N••

IJ1o~Jrc. 
NOillENCl.il.TIJRE. UNITÉS.

tU9o.

QUANTITES.
VALIW!l 

d"aprls 
l,~ TARIF D~ 1895,

31 

32 

33 

3i 

35 

36 

37 

JS 

39 

Report. 

46 

47 

48 

49 

50 

51

1

52 

53 
1

M 

115

56 

57 

58 

1>9

60 

Carcassos ru bronze. . . . • 

Céruse • 

Chaines de sûreté pour voitures el wagons. 

ordinaires diverses . 

Cuanvre flo. 

Charbons divers . 

Cheminées en verre et en cristal , 

Clous d'épingle o•• ~ à •15. 

Coke industriel 

Corps de piston 

Couleurs préparées •• 

Courroies pour portières 

Coussinets alésés divers, à la pièce. 

- au kilogramme. 

Cuivre bronze, jaune el rouge 

· Cylindres avec chapelle pour locomotive. 

Déchets de coton divers , 

Draps divers •• 

Écrous ·di \"Cf$ • 

Équernis diverses 

Essieux divers 

Étain • 

Fer battu en barres et pièces de grosse Iorge ébauchées.

- en tôle· divers . 

A reporter. , • 

Piè~e. 

Kil. 

Pièce. 

xu.
xn.

Tonne. 

Pièce. 

Tonne. 

40 1 - d'usine à gaz. . . ..••......•.• 1 IJecL 

41 Colliers pour ressort de suspension de voilures et de 
wagons. • . Pièce. 

42 Contre-plaques· . • • Pièce. 

43 Cordes pour signaux • Kil. 

H Contrepoids avec levier. Pièce. 

.\5 Cornues en fonte pour four à gaz Kil. 

Pièce. 

1m. 
Pièce. 

Pièce. 

IUI.

Kil.

Pièce. 

Mèt. c1• 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Kil.

nu.
l{il.

2,748 

46,5B+ 

6,435 

6,î87 

43,753 

66,008 

H9,987 

77,595 

88",897 

t3,9\3 

5,315 

3,6:S8 

7,098 

3,2ü2 

45,486 

379 

42,973 

6,343 

14,063 

34-1,683 

t32 

79,8'2i 

4,550 

21,0!!8 

8,345 

270,600 

36,~06 

·13ti,747 

430,437 

·1,925,694 96 

41, '!i8 34 

5,890 91 

n,696 25 

2,635 98_ 

45,239 3~ 

519,314 85 

t7,0î2 68 

43,516 80 

t0,992 05 

tl,564 06 

15,407 85 

H,000 62 

6,'l65 37 

4,894 tO 

4,M8 60 

7,315 50 

Hl,t22 25 

4,979 83 

H ,419 08 

48,995 118 

B3,0i5 04 

81,6i0 ) 

:32,874 80 

24,412 98 

7,H7 89 

22,211 n 
HS,679 96 

60,710 97 

36,068 58 

77,i05 64 

3,574,568 Oi 



A 

( 1 ~?S ) ( ~o 212.] 

f806. 

l \"ALEUll V Al,F:U B VàLEUH Obseroations. 
d'oprfs QUANTITÉS. cl'al't~S d"opn" 

1 k TJMIE D~ f896. Le TAl<lf llt 1896. LE Ur.IF V~ 1897.

t,878,523 03 , 4,825,563 83 2,074,060 39 

40,663 75 f ,865 7,847 p 8,432 M 

5,913 92 f9,2ff 6,815 01 6,918 40 

17 ,Sl4 35 9,056 25,908 50 25,912 90 

2,731 07 3,405 1,~95 21 1,373 07 

H,678 159 12,919 rn,s23 66 U,340 33 

523,692 21 67,267 569,398 95 595,6H 65 

t5,S09 n to3,868 42,13926 H,8!19 U 

H,553,'2'2 32,021 5,rn3 97 5,143 65 

H,31608 899,~2 H,637 29 H,222 t5 

11 ,i23 74 1,577 ~, 020 81 992 85 

1 +,971 55 5,8ïf 17,874 27 26,460 :io 

H ,616 35 4,660 15,H2 ,i.5 15,H2 45 

6,H2 60 6,832 5,806 66 5,943 75 

4,89~ ro 3,21>2 4,879 {0 i,879 10 

4,!HS 60 47,051 4.705 H 4,703 lO 

n,7~8 30 HJ 9,f48 iO fS,346 70 

H,629 69 25,028 10,03 39 I0,225 65 

4,8\0 37 6,38S 5,306 0 5,023 20 

H ,06i 32 2,0î6 H,091 66 H ,287 81 

19,960 46 Hl,266 23,392 21 24,586 05 

459,M0 48 383,243 1>04,933 48 525,060 51 

82,834 " 87 56,'.!,1.8 )) 58,571 »
2î,l73 os 55,8U ~8,987 J9 20,661 66 

22,039 28 t .oss 6,999 80 6,3!S3 37 

s,1a 50 '.!1,965 7,863 75 8,949 !J3 

22,3t7 65 B,9d7 29,013 75 29,198 76 

H3,6'ï9 96 3!>'2,796 f 8f, 790 85 20J,48-i- 85 

b5,59'2 83 11>,527 23,446 46 '24,067 58 

38,704 41! 157,210 ,f2,801 1,2 42,570 rn 

81, i87 0\. is·M,207 91,990 99 103,705 43 

3,55i,558 71 3,1S52,108 79 

1

3,906,730 53 



A 

( 146 ) 

l ~0
•

:1 d'ordre. 
! 
r
1

,I

,\ GI 1

1
61 

63 

6i 

65 

66 

67 

68 

69 

.0 

7~ 

72 

7J

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 

81 

82 

83 

si 

811 

86 

87 

88 

89 

90 

91 

9~ 

93 

NOIIIENCl.&TIJBE. usrrss.
t89iS. 

QUAlSTlfÉS; 
VALEUR 

d'•prês 
LE TARIF DE 18J5 

Fer élirr. divers • 

Fer d'angle cl prolilo . 

Fonte, pièces roulées brutes et ajustées. 

Grille eu for pour locomotives ••• 

Hulle de colza ou de navette épurée • 

- minérale pétrole • 

grab-sage 

Injecteurs pour locomofü·es. 
'Maitresses feuilles de ressorts, 

Manomètres métalliques 

llenolles de ressorts. 

Métal blanc • • . • 

Naues pour voitures., • 

Nickel, bronze, etc. 

Pistone à vapeur pour locomotives . 

............

- pour buttoirs . . . . • 

Porte-disque pour vol!urci et wagons. 

Plomb à plomber. . . . . . . . . • 

Itcssorts de suspension et de lractioo. 

Hihloods et limaille de cuivre jaune, bronze et mèl,tl Liane 
melanges • . . . . . • •.••.•

Hivets eu acier el en Ier. 

Robinets divers 

Rottings .• 

Rouleau en ronte brut pour cercles de piston de locomo- 
ltves .••••••..•.•• • • • • • 

Roues de iocomcuve montées sur essieu droit 

coudé. 

non montées 

sans bandages • • • 

Roues de tender moulées sur essieu 

non montées • 

sa os bandages 

) 

Kil. 

!{il. 

Kil. 

Paquet, 

Kil. 

Litre.

Kil. 

Pièce. 

xu.
Pièce. 

Pièce. 

su, 
Pièce. 

Kil. 

rièce. 

Piècti. 

Pièce. 

su 
Pièce. 

fül.

fül.

su.
Pièce. 

fül. 

1m. 

Paire. 

Paire. 

Pièce. 

Pièce. 

Paire. 

Pièce. 

floues do voilure ou wagon, sur essieu . . . . . •..• 1 Pal r. 

A. reporter, • • , • 

717,578 

i7i,3l8 

46ti,03'2 

21,831 

Hi6,t35 

214,908 

525,667 

223 

•
38,i37 

97~ 

t7,725 

n,rn3 
3,ï6!l 

2.529 

45 

8,710 

30,282 

3i,03i 

5,565 

266,f00 

5,037 

rn9,939 

2,067 

8,i8¼ 

45,H3 

f, 281 

aa 
307 

H2 

702 

i,359 

3,574,~68 01 

99,881,36 

65,279 ti2 

20,179 'tO 

35,930 20 

73,349 »

H,52:i 57 

92,423 30 

H},852 »

7,l.l87 3i 

•I 2,.\.36 55 

21,0li 80 

26,057 90 

9,475 'lO 

a,02s n 
774 » 

1115,741 85 

8,495 81 

9,6+f 94 

75,072 73 

77,M4 12 

2,645 »

37,814 38 

9,543 5f 

4,8-t6 73 

4,51-1 23

1 ,4!16,097 »

800,100 • 

t 21 ,98o ) 

39,SîO J 

308,880 , 

J 

t ,091,'UO , 

8,182,449 77 



•
( 14ï ) f No 212. ]

il\96. 1
!

VAi I UII VAI.El,lt V.\ LfWH Obsersations, 
d',pré-. QUAI\TITl:S d' ,r,rf!~ r]aorl.f 

1 > TARI> !Jt 18% 1 E TARI► Dt 1896 LE TUtlr oe t897. 

3,55ï ,o,8 71 n 3,ob2,t08 -;9 3,90t,,730 53 

4'H,638 ;.il 780,,1,!);) 08,818 99 1'¾0,911 ît

67 ,rn3 67 îl7,i39 103,9bG 52 H!i,911 78 

20 178 t,6 fS3, 171 11,896 50 21, ',9G 50 

.:l6,00i ~ '26,650 41,H9 59 45,748 58 

81, li!) !)2 155,8h9 80, 9915 29 rni,so2 03 

18,792 93 382 ,3 l'i. 30,208 66 ,,6,398 28 

IOG,222 Of 481,M9 97 .ots 32 t 18,0ilS,02 

~6,143 )) 318 33,0,i3 84 32,761 50 

7,687 3i- 37,0ISS 7,4H IS8 î ,411 58 

42, 19!) 25 !),1,8 12,H6 55 H ,sa ,:s 
20,rn1 <J8 18,170 21,378 37 -19,Siî 69 

21, ?b7 02 2(),21!) 39,9ll 76 43,075 1 î

8,830 18 3,b53 9,006 60 8,'.76 28 

3,0'28 4'2 '2,856 'l,8tl~ 26 2,85) 16 

829 15 1 !l H6 M !197 50 

69,188 05 8,8JS b!J,006 63 88,282 50 

40,'l9~ 90 'iH,GOS 7,3ï8 80 9,839 60 

10,372 98 30,~81J 9,'i.~I S9 9,597 28 

7~,5î7 26 9, 1 !:>6 119,038 '25 13î,967 .fi 

!50,'l78 34 290,189 1,9,398 05 72,31S3 88 

2,64!5 • 6,800 3,\.90 f/7 3,.\.90 97 

4,1., 166 69 f 18,764- 4-3,674 09 50,001 08 

9,IS96 56 '2,840 i6,Gl3 113 H,100 09 

.\-,902 .\-8 8,133 4,71>7 85 4,879 80 

4,t.11 23 H,412 4,Hi '23 4,44-t 23 

1,456,097 i 1,309 l ,bîl ,529 » ~ ,571 ,IS't9 " 
800,4-00 n d72 956,ïOO )) 91Sli,700 ~

42'7 ,98b » 327 H'2, 110 ~ 44'2,H0 »

39,870 " 93 Jî, 160 ~ 37,160 9

308,880 )) 7H 32î,3li0 )} 327,360 »

» )) » » 

» 3 300 » 300 »

1,091,24-0 )\ b,708 1,132 7U BO 1,\.32,î2~ BO 

8,206,157 8~ " 8,9îî ,613 Cf3 9,~84,'>50 '23 

H 



Il

( 1 ,i.8 ) 

d'ordro. 
NOIIENCI. l TU RE. UNIT(~S. 

1800. 

QUANTITÉS. 
\'ALEUR 

J·aipi-i:• 
LE T.IRlf" l>f. f$!)!,, 

Report. 

9\. Roues de voiture ou wagon non montées . Pièce. '295

95 Houes de voilure ou wagon sans bandages - 49f.i 

9o Savon hrun •••.•....• · .•• !(il. l2,"228 

Di Semelles porte-bloc pour frein de wagon. Pièce. 347 

98 SiccaliL • . . •• .. Litre. 4,862 

99 Soudures diverses . Kil. 4.,tH 

100 Suifs •••••.. . - 51, i8-~ 

rn1 Tampons graisseurs pour bottes à huile. Pièce, 36,702 

102 1\1pis divers pour voilures .. , .••• Mèl. <}. 2.9i-i 

103 Tendeurs pour locomotives, voitures et wagons Pièce. f ,8ï3 

104 Tiges flletées pour tendeurs. • . . . ... - 5,5i5 

105 To.le à voile pour hàches et pour impériales . Mèl. ci. 52,308 

106 Tôles porte-tubes • .. xu. 36,117 

rn1 Torchons en coton . . . Pièce. f0,3:iS 

108 Tubes à fumée en laiton •. xu. 28~,869 

109 Tuyaux en cuivre rouge •. - 17,027 

110 - en fer étiré avec manchons divers. Met. e,1• H,2t0 

f 11 Vernis divers . Litre, 6, 2î9 

1-12 Verre à vitres. Mèl. car. 5,423 

113 \'is à bois P,IJ fer. Douz. ~ 38, 98i) 

1H Zinc en feuilles . !{ 1I. rn ,935 

Totaux. 

Valeur des objele et matières pour frein Wosunghouse . 

pour l'éclairage électrique 

non dénommés ci-dessus. 

Valeur des approvisronnemen!s à l~ disposition des sections 
de la voie. 

Valeur des objets de matériel approvisionnés (mobilier, 
ou L1 liage, clc ) 

Vah-ur totale des approvisionnerneots disponibles pour les 
services du Id traction cl diJ matériel, calculée au prix du 
jour • . • • . . . . . _ . . • . . . . . • . • • 

s,,s~.419 n 
. 
35,100 • 

'29,î60 • 

3,H:~ se 
2,~86 tO 

t,OSl,î\ 

6,815 15 

35,587 75 

H,903 H 

33,'l\.6 56 

H,H5 S3 

rn,i!l2 ae 

!H,739 ~2 

53,587 3i 

6,002 sa
295,773 38 

25,391 83 

6,779 03 

22,831 72 

7,863 î3 

8,639 9G 

4,647 8-i 

8,865,611 86 

'2îï,303 56 

û3,!l59 29 

2,95.\.,3,if fi> 

580,040 22 

13,B23,'î45 40 



A 

c 1io ) [ N° '212.] 

UlOG. 

VALEFll VALEUR VALEUH obseroaüons. 
d'~1u·t•~ QUA.',TITÉS. d'après d'apri:, 

LE T.IMF IIE 1896. I.E TARIF or. f896. LE TARIF l>E f 897, 

8,'206.157 $.\, JI 8,977,613 93 9,484,550 23 

.35.400 ) 320 42,410 1) ft2,4l0 »

29,,60 ) 462 '27 ,7'20 » 27,720 ))

3,-i86 79 .H.5~2 ü,45î 82 5,959 rn 

2, 11,6 10 î-iS '•, 7H 40 6,918 »

.\ ,038 07 41 13-~ 3,'i-35 39 3,431 43 

6,SlO ro .\.,251 6 ,!l-1-1 12 6,951. 72 

27,075 7û 27,6~0 14,914- 38 H,914 38 

~2,593 64 34,574 H ,051 28 H ,no 25 
31,982 30 3,017 33,59ti 56 33,ti96 56 

43,956 60 1,42:t 17,729 50 12,360 '•5 

20,582 » 2,030 8,648 10 9,807 45 

60,008 H 125,80.1 Hl ,032 2J 137, 70-~ 57 

59,391 21 37,729 56,335 86 63,532 82 

4,767 20 H,261 '2,251 80 2,139 21 

307,876 05 318,16!) 326,173 92 369,582 30 

27,827 ISO Hi,417 29,403 33 29,833 38 

7,027 ·16 7,95ï 5,919 55 6,HO 32 

18,907 01 7,219 21,0215 rn 21,895 69 

7,606 20 4,065 7,086 51 7,086 51 

8,38-1- 31 146,911~ 9,863 63 11,94-4 83 

-i,501 47 8,Hi8 3,.3!)!} 21 3,639 56 

s,900,a25 n )) 9,7:'0,721 62 10,313,291 52 

2i7,6i3 96 • 196,855 22 197,960 19 

IS9,315 55 )) 75,399 18 71,907 66 

2,873,773 79 D '2,763,584 28 i,8'29,'23'• 95 

769,651 16 il 943,795 51 957 ,'J39 85 

580,455 07 i !515,120 54 515,6118 93 

13, il.if, 195 25 H,24-5,476 35 H-,885,293 ~O 



A 

( 1 so )

N° XXXI. - lllagasins et dépôts (1). 

(Valeurs comprises dans les données <les annexes XXIX et XXX.) 

NOMENCLATURE. 

Appmisionnemenls I Approri~ionnements 
restant an restant au 

DIFFimENCES. 

~I déccmhrel89:i.l'it décembre 1896. 

(Tarif de 1~.) 1 (Tarif de 1896) 
l•:n molnH. 

V~LEUR 
des mntièi es dont 
le, eoruptahlus
des dépôts 

demeurent rcliqua­ 
tau-es. 

(Tarif de iSW.) 

l:'r. c. Fr. c. 1 l'r. C. 

Ans ..•...•..•. • . • 360,!)02 ;'il., 3•U,ï2G oe »

Anver6-Dam . • . . • . • • . . 160,334 25 !86,832 07 2tl,407 82 

Braine-le-Comte. . . . • . • . • 2i6,440 3 230,21:1 o:; 

Bruxelles (dépôt des imprim · ~) . . m;,030 33 70,6'0 61 1 -t,o:;o 31 

llruxelles•Quartier-Léopold . • . . 360,0ià 01 --o -,•<) o- ».:>.:> ,v.>- , 

Gand (Gentbrugge). . . . . . . . 1,2ï6,37~ 4ï 1,194,714 41 1 » 

Jemelle • . . . . . . . • . . . 256,17;.i 01 263,601) es : 7,433 74 

Liégé ••..•....•••. 80,077 531 8i,78I ,U »

Luttre • . . • . . . • . . • . • 708,027 23 617,067 8-i 1 •

Malines ...••.•...•• 2,695,388 08 2,601,,U,2 35 I »

l\Ions •....•...•..• 703,718 66 891,687 56 1 137,068 70 

(l) 
Totaux .•.. 1 6,081,Mi 01 1 6,88;'5,038 34 

Fr. c. 

16,'tG5 60 

))

}'r. c.

390,0~:5 97 

105,01!) 57 

iG,256 43 f 2:i4-,104 41 

)) 82,036 68 

20,691 2,1. 366,193 50 

81,058 OG 1,277,021 75

)) 29-1,763 15 

4,295 89 92,135 • 

00,950 ~o 664,780 68 

53,946 (33 '2,75-1,~26 01 

• 1 1,005,780 07 

- 96,502 67 7,383,814 59 

(
1
) Cc tableau ne comprend pns les apprevislonnements r1ui se trouvent à la disposition des services consommutcurs. 

l') N'on compris fr. 1,819-70 d'approvrsicuncmcuts nppartennnt aux voies et travaux , et erumngasinés dons le dépôt de Malines. 
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N° XXXII. - Proqression annuelle du. mcu oemeul et de la recette des voyageurs 
ebonnés, 

,,
i 

Af!NEES. 

l'ARlOUIIS .uon;;-. 
p-u- \'OJ~g<'t1•. !U:CErn: TOTALE. 

,,.
·;::
::: 
é

.,. 

~d ~- -~
;.- 

.,; 

-~ ,. :, 
0

1873 

18H 

1875 

1870 

1877 

1878 

1880 (1). 

1881

1885 

188G 

1887 

1888 

1880 

18()0 

18\JI 

IH\!3 l'

18\J,i 

18\Jo 

181)6 

215,881) 1:?2,031 
l

863,10!; l 38.5:; 1 11.20 1 12.15 

ssc.u: 1 100,20:>1 1,20, ;;7;,; t 21ub 1 10 .. 1,; 1 1=>. ~ 

2:>7,09:l l 19,i,0811 l ,,:W,.J36 1 2!Ui0 1 10.45 1 1:5. ) 

265.888 I 228.158 I 2,521, IOO 1 28.:;o I IOA5 1 li'i. • 

:;1.1,7721 201.;,21 2,551,112120.20 1 ·o.\15 I is.ro 

389.522 I 308,008 I 2,6iH,U18 1 :fi.;,; 1 I0.90 1 1-L05 

.1,12,0561 38:!.0301 :5,001,17:? 1:ti.0,5111.50113 •. jl'j 

1870 (') . 1 (1)i>f5,-i80 
800,835 

8lll,Oi8 

-150, IH 1 2,!l9i 018 1 21>.05 1 IO. 78 1 IU.t 

Ofo,2151 ,l 2G6,070 1 51.75 1 H.30 1 12.60 

1
tOl .560 • 1 20,301) 60 

tOO,Œ!2 191 27,0-12 8ï 

20-1,615 ";0) 35,063 8tl 

22'!,060 • \ 35,107 2U 

2.u,ïo:; • I .tï,01!> eo 

285,883 03 I 50,909 • 

200,7-10 ~1 02,01500 

38-l,iOI i;; 1 'i'-1, 137 50 

001 ,800 • I OO,l'.i33 }) 

6-fi,i07 221130,-iO!) i,

1882 .. l l,-101,lïlll t,10.1,ooq s.sss.os, 1 3G.l:ll I l3.2i 1 is.ss 11,020,018 081 li8.0:i9 »

1883(1). 1 l,ïs0,8021 l,:Wl,ï96I ï.023,3% 1 30.Mi 1 12.91> 1 13.80 l 1,2ï3,282 SOI 102.3-18 P 

ISlll .. 12,608,0SSI t.~3,,8ï.il 7,-i02,3!H 13ï.88112.03 113.7111,802,ï:;t 1~1 l8ï,317 • 

'2,!f>ï,O-i81 t,':l!lG,4121 8,0lll,26-~ l 38.:H 112.28 I u 81.l 12,0Gi,0ü0 531102,0:Hl 50 

':'i.;:;20,80011.sn,rnu1 s.,>i2,8!Jfi 138.501 12.;;j I H.5o 12,3:_;1,011 rnl rn1,05,15:; 

115,100 80 

l78,î20 35 

232,51 t 01 

318,621 10 

3-17 ,706 35 

500,0-i-l :'iO 

3;'!0,701 10 

401 ,8t-2 41 

73!,032 5-i 

710,52ï 60 

803,229 70 

83-1, 102 05 

923,8.22 40 

982,208 18 
• 

3,G9î 5ï81 t ,-1-18,~l-i 1 (),!>23,:;,o 1 3!L2 1 1:?,G2 j 1-U.iï 1 ~,7\.J,712 11 j 2li5,758 Oï j l ,112,3H 28 

.1,uo,02011,530 :liisl 11,21H,os., l 38.27 112 011 u.o.~ 1:;,o;:;,o:;3 02!'H8,0:fü 3911,327,767 a2 

.,,11,,13611.n~M,.100112,;,;1.,,,a21 s,.!lll l ,2.<H I H.li!I l3,308,9-Jï r.q240,ssn 2~11,,i;;o,585 t3 

.1,s.n,21.q 1,;.11,w,i 1.1,3ss,s22 l 3S.OG l 12.7s l 1.1.10 p;,520,;;w 1sj2vr.,!lso ï8\t,n3,4v5 oo 

,;,2,;8,!lOt311,-.-1io,ow1 10,2,m,o;.~ i ss.eo 112.98 I u.ï4 l-i,02;,.i,io ooli79,IO;S 83lt,953,114 35 

5 731, ors \ 1,917,3581 17 ,O:?i ,01:! f 3!J. f2 1 13. • 1 14. 76 14,387 ,68 i lJO l 291. 4\JO !l;.i / 2,00f ,845 51 

o.3lH n301 :i,0011.o~n 1 18,rn ,;;,.1- 1 =>D.OJ 1 13.0:i I u.u 1-1,9so,2to 11 1 ;;0,,1;:;5 ;;;; 12,228,720 t!l 

ï ,0H,HG2 j ~.18!!,0~-11 l!J 8-18, 08G f 3\J .JS 1 12. !JO I t.i. ï/j 1 :i,8-U _;ji;j 2R j 319 ,-1-iO 95 l 2,412, il 2 t;J 

ï,28!!,ï08l:!,2i8,ii~OI ::?1,3,i.i 212 j .,(l.2:5 112.!ll 11-i.ïti IO.Oil.i20 !lil :ï2i.518 8512,598,7!)0 30 

r.ror. lt-11 l 2,.18fl,8\Jtl 1 ::H,908,200 1 3!l.3ï 1 12.91 1 1:i.01 1 G,57;i,V!H 771 353,?iH 2ll15,118,7-W 20 

(il A p~1·1i1· ,1,, 18i0, les :igcnls dr l'administrati ou cl leurs enfants jouissent d'une rédurtion de :SO p. c. sur k, pl'ÎX 
d 'abonncrn,· 11 rs. 

('I Ile f,i:9 ,·, 188'! indus, les ,·oyngrur, tic connnerce 1iayaic11l moins que le puhlic ordinnirc, du cher des abo1111c111c111s. 
(') Exposilion 11;11iu1111I,· ri cxtcu-iun des divers l:Jrifs ,l'ubu1111c,11rn1,. 
(! ll<'1lnc1io11 ,lu larif d'aho1111i:u.cnls cl fuculté pou,· l'nhouné ,le prendre Îl11lifîërcm111cnl les trains express cl les trains 

ordiuan-cs. 
('i l11,1itulio11 d'11lionncmcn1s de quinze jours, !) parlir du I" juin IB~J. (Yoir annexe sulrnntc.) 



N° XXXlll. - JJJouvement et recettes des abonnements de H> jours. 

ANNÉE f391;. ANNÉI~ l B 9 6. 

MOIS. MOUVEMENT. RECETTES. MOUVEME\'.T, H~GETTES. 

. l"GlassP.J2• cl~SSP.13• clas,e.j TotaL 1,•c\;i;;sc.1 :l• classe. j 3• classe. i Total. l"classe.12• classe .. 13• classe., Total. 1 rc classe, J 2• classe. 13• ·classe. 1 Total 

Janvier ... ':Hl l O<>" 1 1,655 ~. 901 11,050 38,9:SD 41,3i5 91,371.i 510 l ,2i9 2,015 3,G04 t:î, 500 48,GO:! fü),3i1i l t-iAi7 ' _;::, 

Feveier ... ID:'l 8:H 1, 2Gï 2,2~3 9,000 31,312 31,(>i;j i2,~8i ;!.{.j t. ico 1,(J.ij) 3 3!.15 l:'l,350 .i;:i,till:2 ,18, 7!5 !06,B3ï 

~Jars. . . . 20i ·1 ,OG:S 1.94i 3,2Hl I0,350 . 40 ,-i-i0 4ij.Oi5 99 ,.J!);i 342 1,298 :!,21.il 3,8!)! 1 ï .100 .H),3:H 1i6,':Wi m,G9ll 

Avril. . . . 2ï8 1.097 1, !)5ï 3,332 13.000 41,6SG 48,925 10-',511 351 l ,383 2,190 3,ll24 1 i .sso 52,535 1H,i!l0 l:U,SS!i 

Mai .... :ïOO 
I ,~~: 1

2, 13(3 3,GiO J/),000 -16,802 i);),.!00 11:.;,202 401 1 ,.i I ï :!,30i ·► 12:i ':20,0:iO 53,8-~ü :>i,67~ L::il,1.iit 

Juin .... -Uï 1··'· 1

2,387 4,101 22,350 :>l .sse 50,Gïti 133,,iOI 1m t .sss :L i13 -~. i83 :li ,3;;i0 5i,8U iii.~~:S lii3,0,i-0 

Juillet ... 816 1,823 2,8ï8 s, ;j1i -iU ,800 00,274 il ,9:iO 18~,0:H p;jf 1,8iL3 3,0H s.sn .,; • ,{!}0 71.288 ili, 100 ll).J,838 

Aotit. ••. r.sss 3,012 4,25ll s.;:;23 02,i;iO 11-i-,.i:iO 106,400 ':!83,üOO 1,427 3,~.LQ ,i,üül 9,2ll8 i 1, 1 :-30 l :!3, 120 IW.O:'fü ::;oo,2m; 

St'pternhre . 740 s.iss 1 3,i.iOi.i ù 406 3i,300 81,800 Bi ,Ofü 200,815 i,IB 2,3i8 3,i.iGO G.(l8U :;;,;;oo 00,30i 80,000 2111, OtH 

Octobre .. 381.l l ,3û8 :!,436 ,l, 1\JO io, 300 iil. !Jii-i 60,900 132, 1s., 505 r.soe s.ssr 4,088 ss.sso 60,(î.lS 04,0i5 l:SO,ai'3 

.'iovemhre . 315 1, lfH ·t 19i4 3,,143 la,7i.i0 .1s,s;;2 40,350 108,052 365 l ,JïO 2,2ôl .,,no2 Jl-l,2:50 5:'?,288 tiO, :-i:!1$ 1i!i .oes 
Décembre . 265 84!) 1,331) 2,,i;53 13,210 32.262 33,4ïi':i 78,087 300 !)50 1 ,i.i31 2, i8i l;'i, !2:i 3(1, I 00 :'i8,ii5 89,600 

--- --- -- --- --- --- 
Totaux. i.i,-i2S Jô,vû312i,i:ïï so, 128 271,400 1).i-,J,;:i9,~ Oll3, i-:la 1,609,-itü O,:îOO 19,51::i 31 .ooo 1i7. 02.1 :r:? 1, :ï~5 H1,ti1il ii5,:!2!S t ,8U,301 

2 
0 

I'..::>- N) 

.......

~ 1-~__, 
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N° XXXIV. - Collisions et déraillements de trains. - Accidents 
de personnes y relatifs. 

Réseau de l'Étnt. - Années 1896 et 18915. 
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N° XXXIV. - Collisions et déraillements 
Réseau de l'État. 

"'0..
·;:, 

; 
i!:

CAUSES DES COLll:ilONS 

\'OIE, MAn~llll·.I. IIOULA~T 
1--------1 . 1---- 

NATURE. 

Collisions aux stations 

2 1 Collisions aux bifurcations • 

5 1 Colli~ions de trnius ,~ sui­ 
vant -ur ln mèrn c voir- en 
<l1•ho1·, dr- la zone prolégée 
par les -lgnaux llxcs des 
statiousoudcs bifurcutious, 

4 Rencontres de trains mnr­ 
chnnt en sens opposé en 
dehors de lu nième zone. 

5 1 Collisions entre les parties 
d'un même lr.rin pnr suite 
de rupture d'uuelages. 

1 6

7 

8

Collisions en pleine voie 
avec de, wagons ,111 scr­ 
vice rlc ln roule ou des 
wagons échappes. 

Déraillements dans une <la­ 
tiou ,,û le trniu n fail ou 
doit Iairc arrêt. 

lléi'nillcmrnts en pleine voie 
ou dans une station où le 
train 11c doit pas foire 
Ol'l'èl. 

1896. 

1801>.

Moyenne (1). 

1806. 

1805 

Moyenne(').

) 

1806. 

1805. 

Moyenne (1). 

1806. 

1895

Moyenne ( 1). 

1890. 

1805. 

Moyenne (1)

181)6 

1895. 

1 Moyenne(').

1806 

) 1895. 
I Moyenne(').

Ensemble 

~ 1806. 

l 1895. 
Moyenne(').

2

2 

3

~
,f

»

))

2

2

1

»

.,

))

)) 

2

2 

3

1

3

3 1 ~1 

2

3

6 

3

,. 
,l

(!

2

3

i 

2 

8

3

(i 

2

2

(l 

15

!)

» 

2

2

2

2 

5

fj

(3 

Hl 

»

11 

Il

2

2 

18 

JO 

10 

11 

14 

2

2

2

13 

14 

f!}

(') Êlahlic sur les résultats des dix-sept dernières annces , 
(') l'ourles années 183:S Il 180:5, voit' annexe XXXVI. 
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de trains. - .lccidents de personnes y relutifs. 
- Années t8!J6 et IS!HS.

ET OERntLU Mf NTS.

E:'\Et:u 110\ 01.j SEll\'ICE. 

NOMORE 
,le, olli -Ious 

el dé.,1illrm1:11ls 
en i;ënèral. 

COLLISIONS ET DfRAILLEMENTS 
.n·~:,-r F,\IT nrs \'ICTUIES. 

-~

Pl·:Hs(H•f!n:s ATTEINTl•:S ('). 

VOYAGEUI\S. 

,,:
·~

2 

-~ C: 
ë,,.

0u 

A(il·I\TS
Dl: L

0

ADXl~ISTnATIOJ. 

.,. 
'"{:. 

2 1 31 1 5 -i . 3 2 12 1s l :w 13

;;; 5 • 2 3 0 15 2-1 8 

3 1 1 1 IJ 1 ;; 8 tO 8 3 4 18 41 GO Il

• » .. . • )) 1 2 3 

2 . 2

2 2 -i 1 2

".! 1 1 . 1 . 1 •• 1 • 1 D 1 . 3 3

• 1 . 1 • 1
1 1 1 1 1 .. 1 1 1 1 31 -i 1 ::1> .. . 1 

3

..
3

" 
- - 
3 ï 1 ,. 

,J 

1 1 3 (j 

;j 1 2 8 3 n

))

2

. •
•. i 

1 ;j

2 3 3

·'-1 IO 2.
ï 

ï 

2 8
- -· - 

,i 1 2 15 :2 

a 12 8

10 1 so 2:2 n

21 11 3 1 3 ll!J 111

1 7 
1 

3 3 I 2

:! :! 

4- 4 

21 ;;

Il 11 2:! 

tî 1:2 '.?!) -i 

:!O 33 -0:i 3

ï I lG <i- 3_,) 

12j23131j 8

t :! 1 20 32 1 :ï 

;;1 

12 

22 8î IO!l t 1G 

2 3 5 2 13

G l:l 21 1 !)

» ))

»

21 » 1 
2

8

C)" _, 

1H I Oti 1 21 1 IU 111 ;; 

2 31 • 

~ 31 Il

2 13-2 5 13

!I 1 

7 

7 I 23 1 3î !),i 1-<> ->-

16 2 j"' 4 21 ,) 

!) JO 1 1 ,, 2,1. 40 

)J 1 1 )) 1 

2 1 1 2 

2 . 2 2 ,i 

2 2 . 2

» u

2 )J :! 3 ~
:! 5

IG 22 l'H' 2 U8 

2 1

:1 n I I:7

' " 
t 2 1 1 2

. .
»

3 1
,i 3 3 

1 " 1 1 ~

5 " 3 Il 3

l ,, 10 3 13

10 " 2 2 ,i
- ~

80 l Ili 28

8 1 IHI 5 I 40 

7 1 3G 

41 : 1
7 

5

ï » 8

11 3 14

10 3 l,i. 
- - -- 

21 0ti i)(j 153

5 1 ,,o l:J.illiî:,113/19:l 
: i -l 1 1 0Cl 1 1 UO I t3 1 2 1 :l:l 1 20 1 .\-11 2 1 1 7 1 15 1 5 1 1 ,l 1 3ü 1 :\5 1 7 li
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N° XXXV. - Aceidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions ou à des déraillements de trains. 

Année 1896. 

NOMBRE 
1 

NATURE DES ACCIDENTS. 

1 
Illies. 

1
M~s. lcoalnionnéu., 'l'OT..t.L. 

1 1 1 1 

A . .dccident« sun1e11us OU$ -,;oyageurs par leur 
imprudence : 

En montant tians un train ou en en descendant aux stations. i 15 10 26 

En tombant ou sautant d'un train en rnarche,en pleine voie. 1 4 ,i 9

En circulant dans l'intérieur des stations. . .. . . . .. . . ~ 1 • 3 

Lors de la fermeture des portières . . . . . . . . . • . . • 22 7 20 

Dans d'autres circonstances . . .. . .. . . •. . . . .. . . 1 2 3 6

Tormx , 5 73 

8. Accidents sun:e1111s à des 7>erso1111es étrangèrei, art 
service, autres que des voyageurs: 

En traversant le railway à des passages à niveau gardés. 8 7 4 1 19

En traversant le railway à des passages à niveau non gardés. 8 1 )> 9

En circulant dans les rues, places ou quais où existent tics 
voles de chemins de fer . •. . . . . . . .. . . . . ~ . D 1 b 1 

En circulant <fans les stations .•. ............ 2 3 " 5

- le long de la voie. . . . . . . . . . . . . . 5 2 » 7 

Dans les opérations de chargement fl de déchargement ou 
18

en aidant aux manœuvrcs. . . • . . • . . . . . . . • 3 Il 4

Dans d'autres circonstances . . . . . . . . .... . . . 0 3 8

Ivresse, folie, suici,le . • . ...... 2il 2 • 27 

Totaux. ~I 32 11 
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0 '112 J

NATURE DES ACCIDENTS. 

NOMBIIE. 

AG€N"1S 
de I' Administra1ion 

AGl!!'l"JS 
des •nlrtpreBtuu ■u ser,;e, 

de l'\\ dm.ioblr■lion 

11 11 .,
1 j 

.:.i ·:f

1
..i e. :i < ~ •! ..•

.l'! f,o f,o 
0 :;;; .. ~.... = •• .;

8 e

C. Accidents surnenus au» agent, de 
l' Admi1Listration. 

1° Dans les stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mouve- 
ment et en se heurtant ainsi à d'autres 
véhicules placés sur une voie adjacente ou 
à des obstacles fixes . • . . . . • . . . 2 10 51 17 1 » 1 • 1 • 1 • 1 17 

En passant au-dessus des hulloirs ou en se 
tenant sur ceux-ci pendant les rnanœuvres. • • 1 1 1 1 • 1 • 1 • 1 • 1 1

En descendant ou en tombant clrs véhicules 
en mouvement ou en y montant . . . ; . 2 17 81 27 I • 1 • 1 • 1 • 1 27 

Pris entre les huttoirs en passant ou en se 
trouvant entre des véhicules, en dehors tirs 
opèrutions d'accrochage et de décrochage. 

1 » 1 41 •
1 -l 1 » 1 • 1 ~ 1 . 1 4 

Accidents survenus dans d'autres circon- 
stances, occasionnés 011 aimra\·és par le 

091 déplacement de véhicules. . . . . . . . 1 121 20 11-to 1 • 1 1 1 • 1 1 ( 1.JI 
Accidents indépendants de Ioule mise en 

mouvement de véhicules cl survenus pen- 
dant les opérations de chargument , de 
déchargement ou de transbordement ues 

~ 1 2:?5 1marchanülses . . . . • • • . . . . • • 
1 !!61300 1 • 1 • 1 • 1 • 1 300 

Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules el survenus dans 
<l'au Ires circonsta ncrs . . . . • . ... 1 1 1IJ0 _:_ 266 __ • ___ • ___ ._, __ ~_ 266 

---- 
TOT.lUX •• . . . 1 -17 515 20-i 764 •• 1 • 1 1 i05 -1- -------- 

2° Dans les ateliers : 

En se trouvant sur des véhicules en mouve- 
ment el en se heurtant ainsi à d'uutres 
véhicules placés sur une voie adjacente ou 
à tics obstacles fixes • • . ..

1 ï • 1 )1 1 ) 1 • 1 • 1 ~ 1 • 1 p 

Pris entre les huuoirs en passant ou en se 
trouvant entre les véhicules, en dehors des 
opérations d'accrochage cl de Mcrochar,e. 

1 1 1 1 1 • 1 2 1 ï J 1 • 1 • 1 '! 

Accirlen 1s survenus dans d'autres circon- 
stances, occaslonués ou ,1r,r:ravés par le 
déplacement cle véhicules. .. 1 » 1 1 1 • 1 i 1 • 1 • 1 • 1 • 1 1 

Accidents i11cférenda11ts de toute 'mise en 
mouvement de véhicules et survenus peu- 
d;111l les opérations clfi chargerneut , de 
déchargr-ment 011 de transhonlnment de 
marcüaudises . . . . . . 

1 • 1 )) 1 » 1 • 1 ï )) 1 • 1 • 1 •1
Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules cl survenus dans 
d'autres circonstances • . . . . . .. 1 • • 1) • " • . •-- -- -- -- -- -- --- -- --

TOT.llJX •. 1 1 2 » 3 , J • • 3 - - - - - - - - - 
:3° En accrochant des véhicules . . . .• .

1
4 !'.i3 13 îO • " • • 70 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

N0\1BRE.

AGF.NTS 
de rA.cimini,i;;lralion 

AGl:1>1S 
,tts tntrtprt-n•un au nnitt• 

111• l'.\1lm1111~t,Jlion 

...,
< 
~
1-

4° En décrochant des véhicules ..• 

5° Allrir1ls par drs véhicules en mouvement 
en taisant lt• service de i;ardes-harrièn•s. 

6• Attr-mts par des véhicules en mouvement 
en faisant le sr-rvrce de tFJl'de,,-roule 

TOTAUX,

-1-1-1-■---1-·-•---•--- 

4 10

-- •-1---1---•-1-,-,---•--- 

2 

10 26 

15

» 

-1---•-1-1-,-·---1-,--- 

ï• Garcl•·s rlrnrr,és du contrôle des coupons 
1•11 cours de• route : 

Tomhés clu train en passant d'une voilure à 
l',,utre ... . .. . . .. 1 ï Il 1 )) 1 » 1 • 1 " 1 )) 1 u 1 u

Tombés.lu train en mnrch« 011 blessés Pli ouvrant 
011 ~n lnrnant une- j)Pl'lrh,•, l'JI s11r1:i11l cl'11111· 
voiture ou d'un lourgun, ou ('11 y r-ntraut , \ 

D 1 2\ 3 1 a 1 l 1 • 1 • 1 • 1 5
1 ornhés 011 blessés en se heurtant à de, 
obstacles ûxes ... . . 1 ï D 1 " 1 » 1 'I " 1 " 1 Il 1 »

Tombés 011 hlrssés en d1°s,·rrnla11l du train ou 
en y mentant aux stutlons • ..

1 
" 4 4 8 0 ~ Il 8 

vüeints dans d'autres circonstances • » 8 5 11 » » . 11 
-- - -- -- -- -- -- -- -- 

TOTAUX ••• . 1 )) u 10 24 . )) )) " 24

---r-- - - - - - 1 
8° A11lrPS ar,Pnls rlPs tr.iins : ch••fs-r,arclr,, 

1r,11·,tc·s-h,1t;.,g, ,, m,,t111111st,·s,, lr,1uff,·11rs,1·lt 

1 omhés ,:'1111 lra111 Pli marr hr ..••. ..

' 
: 1 : 1 : 1 1; 1. 

: 1 ~ 1 : 1 : 1 
10

1 At11•i11ls 1'11 SI' ln-urtant à des obstacles fixes 5
1 .\llc>111b 1•11 se heurtunt à d'autres trains 011 

1 étucuh-s • . . . 1 » 1 15 1 6 1 21 1 ' 1 » 1 » 1 • 1 2t
1 Tombés en drscendanl d'1111 train 011 rn y 

9 9 1) montant aux ,lc1l1011s • . . 1 1) 1) . » ))

.\lle111Ls dans d'autres circonstances. ~ 81 21 104 » • 104
-- -- -- -- -- -- -- -- -- 

5 I 114 28 I 1 IÏ 

26 

rs

147 

---,-,-,-·-- -1--1-1--- 
9° A1r1•11l~ all1•ints en dehors de tout service: 

l<.11 cll'SC('llll,rnt 011 rn lomh,llll dr vélucnlr« 

1
en IIIOIIVCIJH'III, ou en y III01Jta11l .. 1 )1 1 3 1 • 1 5 1 » 1 » 1 " 1 • 1 3

: Altrinls par des véhicules rn mouvement en 
1 circulant sans nécessuè d:111s les voies , i 3 )) 10 . • 1 , . 10 1 
i A,:ci1lenls divers .•. . . . ~ . . ~ . . . » l • 1 • _·,_» _· __1 
1 

1
TOTAUX ••

j i 7 1 " 1 ,~ 1 Il 1 " 1 » 1 » 1 u 
1

..
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NATURE. DES ACCIDENTS. 

M~.\IIIIIE.

~GF.N1 S 
de l'Admini~&ration 

AGEN'fS
dt-!i f'Jltrr>11rt-J1rur ..• Ail serviee 

clr: l'A1lnu11i-.1r:ation 

10• Aeenls atteints on réparant les voies ou 
hàthuents : 

Par des vilhicules en mouvement, en circu­ 
lant ou en $1• IP11ant dans l~s voies 011 prè­ 
,les voi-s, pour des travaux ù effectuer aux 
bàtuneuts, voies et dépendauces . • • , . 

Accid••nls divers occasionnés ou amp·avés 
par le mouvement des véhicules 

Acchli·nfs indépendants dr, toute mise en 
mouvement de véhicules 

Totaux. 

1 I• Ar,t>nts d'autres administrations : 

Postes, télér,raphes, marine, etc 

Ar,cnts des stations communes • 

Totaux. 

Ensemble pour le litléra C. 

,.
,) 

2

7 

.......-1-1-1---,-1-1-1----•- 

4

4 

7 

2

!)

2

2

4

12 

JR

7 

2

!)

))

:SI 1 775 1 269 11,0931 " 

)) 

)) 12

18 

7 

2 

!)

---1-,-•---1-1-1-,--1-1 
1 11,0ll4 
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l\°" XXXVI. - Dénombrement aes accidents 

- Voyageurs. Employés et ouvriers Personnes 0 ~·o 
p.,, 1? l.ut I P,ir leur 

P" leur Crrculation ëi Par IP f••t propre tJ1l 1mpr11dcutc. sur><
du 11mpruolt.?ncc •• . d I propre ia,t la ,o,c ot cr, •• sen u .. c, \ (embarque- serv 1cc, ddn• les dans los ~ C '=•>lh~~ou... 1 meut et Tor u; colhsions rnanu-uvres, 'J'o1 \L statrona.tr.rver- -~ ,: 
et les 1 •• h1.rgomi.,0 c ' -Icbarque- sècs des / >- ,lcr,illc- 1 ment .,1,, dcra1llcmcnt~ circulatron /. 0 

ments 1 ' AotrJrn:, sur le, VûlCS passages J nt < E •le lra111\ etc 1 
veau, etc ..::, 

<> <>0 

~H ,~;I ',.-::: ,.3:;oo /' .3 .,. u,3_ ~ "'""'= :a :;;;C, , ; ~ IH " .,. -c c v , tg~ ., -G>i:;:-:., "
., c,,~ ~ ..,-..,C ~~ -- 'ë: ci ~ ,,,, 0 = -<> -<> ~oc ,:; ., : g c; 0 c. o ~ ~~~ ::, oC;:: ,, C, 0::: .<, ..J - ~ë: ~ b - .•.• c ~ ._:; ,.. -~o f-; -~o "' " "'~":=:::c..-;. ;;j .:!lo,. ~ o;; CG c.: ,r ~ !:-< ss 4) * 1 2 3 4 :, 6 7 8 Il 10 Il Il 13 li 15 16 17 

1s:;·) 1:; • • • 1 • 1 1 0 .. " ' • » » » » 18:;0 36 . 1 • 1 . 1 » )) » )) )J » )) )l »1837 !.Il • • 1 2 1 1 5 )) )) 1 » 1 )) 1 1 ))
18:SS 20:5 • :2 • ' • 0 6 2 2 5 5 ;i b 10 » »IH;:,O 275 • • • ':l • ~ ~ )) • 0 9 (1 ·o l:'l 1 DISIO -~- • 2 ~ • 2 2 4 • 1 6 4 1) !) Il 1 2 ,>_.) 
1811 su 1 4 • i 1 8 0 ~ 5 2 10 2 j5 1:) 1 » 1812 5\1!1 • ::! • 1 ) 3 5 » ::! 4 2 4 4 8 2 ))
1815 18:) t 1 4 15 .j. If 18 • f 3 7 3 8 j 1 [> f18H :)01) 3 9 • :! :; Il u 1 3 1 Î 2 IO 12 4 2IHi:1 :,no • » 2 7 2 ï 0 3 ;-, i 11 4 1G 2(1 [> 2 r ,rn j!,O • • 9 i » 4 4 )) » :) 17 [> n 22 8 (, 
IK4ï :>îO • » • 3 • 3 3 \ • ;) 1i b 17 22 0 2 18,fl ;,0;) • • • • • » » n » ;; H 5 11 14 t> 4 IIH!.1 uz: -->

l à :i 2 .i!) :) 1û i o:, "'> l 1:2 74 1n 78 18i 20:i 63 oG ,_ 
18:,6 ï15 
llnî il'> ij • , 1 • 1 1 f 3 Il 18 f2 21 33 0 11 18:.,8 ï Hi ~ 1 • 3 1 1 4 » 2 9 GJ- D 2, 3-i H, fO -ù 18)0 ï 113 • tl • • li Il G » 4 13 fb 13 22 3;, 10 6 18lJO ïii , • - • • • ) » r, ;) 21 j '>- 51 8 12 _, 
II-IHI ïlO • • 2 1 :! 1 3 1) t) 0 5[> 0 ~o 40 1-1 12 1 18fi2 î IO ,, 1 , 3 t 4 ,i » 2 12 ;:,u 1:! "'> 44 12 'i->-IN(',-3 î l!J • 2 1 i 1 6 ï l ,i 20 C)' 21 20 ;,O 0 6 _,> 
18(il 'rn ) • 1 :, 1 .) 0 • » 150 3) 30 5,) (lj Î 'ili-Ili, ï l!J • ~ 2 3 2 5 ::> ~ 2 4(l :,-;2 ,16 51 100 21 1 :, 18116 i!lO • 8 1 ï 1 11> l(l 2 14 i2 6(; 4i 80 121 20 rn18Gï 8!13 1 1 3 3 3 3 H )> )) 35 !H 33 132 \);i ':1:'> 1:. 18ti8 863 1 12 , G 1 18 Il) 2 0 21) ;,4 31 G;; 04 10 18 181i0 8il3 • • 2 3 2 3 t, » 2 41 (,1 41 r,5 94 22 18 lbïU 8l>\) b ) 1 2 1 2 3 » )l r:?3 30 9- 3() (,\) '22 2G _.-, 
18ïl 1,iH 1 ï :! 3 3 IU 1-:; 2 Hl 31, ,U 40 611 100 41 52 lhï2 r.no • f 1 2 13 2 21 21> ,) 14 ;'):, 8\l IJO 111,3 1133 30 2">18ï, l ,8ï:, (\ 20 3 8 0 28 57 ~ !) 76 128 'ili 13ï 213 40 ôO 18H l ,ll~I) • J3 H 8 (l :,1 ,)Ï 6 22 GO 117 (,li 15\) 20;., 50 43 1hi:> l .osn . l) 3 9 3 11, 21 4 26 !lh 111> 70 130 20(; 38 27 18ï6 :l,11:,3 l :?ü 6 Hl Î 42 ,H) » 13 ;',() 147 M) 1(!11 21!) .Jg 41 18ïî :!, Il;, )) H 1 12 1 26 C)- i 23 04 Itô 6,) 138 203 30 50 _, 
18îN :l,HI • !l ~ 8 2 1i 10 » 20 ;>Ï 133 t>Ï 1 ,3 210 42 30 18i0 !,~',3 4 37 8 17 12 ol U!l 5 '>' 8'> l;,\l !JO !Si 2ï4 -') 10 -1 .-,_ 
1880 :l,702 • 28 r, !G 6 il 80 3 :13 10~ 28G 10.-, 3:,0 44~ 34 40 1881 2,8ll 2 :)8 u :)2 Il I IO 121 4 ;,li t:H 374 128 430 ;1;,8 40 46 18S2 t ,'Ji;) " 20 Il :-,,, 11 7J 8(l :, 31 10!) i:>ïlJ 114 613 727 3(i :53 1883 3,04;-, • 3 ï 63 7 Oli 73 ':! 31 84 40:2 8G 433 !JI!) 3ô ;:ilIS84 .i, 1110 • cy- 0 4,) !) ï2 81 f 26 ,o 2!1!) 71 315 306 27 42 _, 
188j 3,1 H ~ Il :, 26 iJ (.li 71. 1 g- 63 3)t, (H 54:l .i06 54 43 _, 
18811 3, lil b 3 3 40 3 {3 40 2 20 ;";fi ':!Lli iJ8 31i 5ii> 32 27 IH8ï 3,188 • 1 3 43 3 41 4Î )) H 41 3?JO 41 361 40b 34 47 18/lli ,), 1[18 )J 1:; i ,il 7 :,1 (li )) 13 :.,8 .:>13 f)8 021) !J8i 54 4b 18\!l 3,207 12 13•1 8 u 20 IHO ':!OU 5 '.:"!ll ,),) G:,3 1>8 G81 7311 58 ~8 18!10 ï, 220 g li (J li.) (j il 7ï 2 31 00 i.i:l 62 7ïJ 8.3à 30 âfJ

1 181) 1 3 'W ~ 20 12 j(J 1:2 8) !li 1 30 03 800 (H 830 81)4 33 4;,, 
1 'li!J:i 3 ':!P 2 71 i :i3 6 12ï 133 n 3ï 48 760 48 803 se: 21 30 
1 18'13 ;:i,2;)0 ~ t6 7 ilfi Î 8:2 ll!l 1 H 47 746 48 "i!)() i'38 2:l 41 1 18'1 i :,,~mo . l(j 6 o:, (l 81 8i 1 :lll 3;, 802 30 828 8fH 30 .j!) 18!);') 3,2iU I!) 123 6 il '>' 194 210 ;J 4.> ,10 002 .t:i 94ï OU2 20 43 -ù 

18Dll 3,302 f 110 :, 08 6 flH fO0 t 3:, tif 1,0-13 ~1 1,/178 1,130 2G ,Il -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 1,;; !l92 (î;'j 1,080 230 2,0ï8 2,308 08 800 s.roo ll ,71 0 2,174 12,510 14,61!4 1,187 1,288 
1 

r·; :'Ion comp11s les sccnons nppm tenant ., des Compng,nrs cl pn1 cou, uc, en lrnn~,1 pnr ries frnrn~ de l'htnl. 
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de pe1·sonnes depuis ,f 85~ . 
. --- --- - - . - - - --- ·- - - -- -~-. . ·-

étrangères à l'Administration, autres
que 1·0,·11111.eu,·iN• NûllBI\E TOTAL TI\AINS- 

THAINS-
KILOllÈTRES. 

Ivresse, 01:s VOYAGEUHS 
Tou,,. K.11.0,tf.11\ES. - 

folio, suicide. VICTUIES. 
El1BARQUÉS. - l·OYAGl-:UII!.' 

- Gl'J::: :i, •. en:;-~ <, \·oui:r.rns. et ma rehandises 
0 :t . Â :§ ~ .6::i "'
o-er. .. 0~ ~ 

-Q = 0 g " ~,ê " ~ g-g (> ~-=--o z RtUl'IS. -<, -<> -0 ~r~ ::, ::, C.,_.!: 
,~ 

,,.
"" ~t~ <" ëë c:.>.~ •.. ~~.§ 5
JS 1~ 20 21 cr. ~ 2:3 -2,...,. ~ 2,j z; 28

D ij • 1 t , 1 1 ,121,-159 ;i0,5ï0 50,570 
); » • )i » f ~ 1 871 ,5oï ur.sns U7,805 
D » 1 » 1 3 2 :; 1,58-1,,iïï 50ï,070 .:i07,9ï0 
n ~ » • ~ ;; Il l1> 2,25/1 511:i lil8,îï5 6-i8,7i5 
~ ~ 1 » 1 7 11 18 l,052,ï51 G:it ,-i::!O 8ï2, 785 
» }) f 2 5 \) 0 18 :! , l!lO, :rn) 6:i5,5(;ï i, i81, 10,; 
3 }) 4 » -i ï 'li 28 2,659,ï.il 1,010,120 1,401,06,i 
1 • 5 • 5 ï ï ,_, 2,ï:!.l,IOl 1, 1,0,0:;o 1,589,000 

• » 5 1 li 12 .,- 3:i 5, l)tl:>. 51!) 1 , 5!JG,41l:'i l,87ï,tï0 -·>
5 )) ï 2 fJ I::! 25 5;; :i,5l!l ,;,2U 1 .6:ï2. t:,5 s.rss.sos 
2 • 7 2 0 13 qu :i8 3.,i70,Hï8 1,:jl2, 77:-i 2,7':!0 iilO -a 
2 » 10 H 16 15 :?ï 42 :;;.-oo.111 l ,6:!L5:?:i 5,':!62, 110 
1 1 7 3 10 11 -)· 35 3.î-ill,3!JO 1, ï62, 72:j 3.1:lU!J,OïO _,, 
3 8 -l 12 11 I" 21l 3,U38,U1;:; l ,5!J0,8IO 2,8G6,ll85 • ;, 

28 ~ !J6 5li rn2 181 308 ,189 ( 1) (1) \I) 

4 » 13 11 ~u 25 35 58 li.-i,i8,-i:H 2,;i:i,i, ï3:? :i,282,061 
2 1 17 li 2~ 26 .i() (l(l H,6.iU,!J.18 2,tii:i, 731 5,3:W,131 
4 ,, ,,, 6 ~l) 9- 31 Ui ï, 140,11-10 :!,6ï,i,ll:m :i,3:!l ,:il4 _, 

)) )) 8 12 20 13 30 ;i:? ï ,-U2,3fi\ 2,H3U,8!10 5,::ï:50, ':!27 
2 2 13 14 q- 2i ;;;; rn 7,lW) 5!J.i 2,011,531! :i. ï,i6,ll50 _, 
2 1 u 8 21 26 ,H iO 8,151 liii:, 5 .Oï6, l ,Hi !i,!1Uû,~H2 
2 4 1 1 10 21 ,).) ,l:i jl; 8,818,!152 5,-I08Ji!>ï U,iiï3,'i58 
2 1 u 8 1ï 40 -i8 88 !J,-HI ,li3:! 3,ï-il,-IO., 7 ,-158, ;; i 
1 3 2:l 18 40 iO ;:; H5 10,Uïï ,:•i;3 -i,OU,!J!l3 8,ti:jû 618 
5 » 23 19 41 68 11-i 18:? 11,6:F,-ili 5,3,1 .382 10,037.660 
0 1 31. 14 48 70 ï!) U!J i2,61H,!JUI -i,8H,':!H 0,65J,7!H 
4 1 '23 Hl 4 ·> ;j;j 100 l:i;i 12,8:H,33i -i,81 ï ,081 O,·U8,8!)ï 

)) » 22 18 ,il) U5 ï-i 130 13,,nï 010 5.0{\!J,001 0,038.0ïï 
4 » ·-211 26 ··G) 50 fj.l, 114 1-1,IH,3:i6 5, lïï .10i !l.8ï4,51G ;)_ 

6 4 ,ij ~6 83 !JO IOG Hl6 18,'28:2 07>7 6,!132.792 15,51:i, 82ï 
1) :; 31) 30 (l!J 101 1:n 2;.)8 23,t\Jï,(l:13 i ,3ü!.),,lï3 15,323,278 
0 1 ,il) ij 1 ion 13~ 216 :r;o :W. Hll .soo 0,0-!0,4ïï 20,832,140 
H 1;-; :50 i'>8 108 122 ':H8 3,0 32,,iH,8:H !l,Sïll,'iOï 21,3,W,5(>-i 
11 8 ,i!) 35 8~ lz2 18!) 311 5l,tHll ,012 !J,681,9!)9 20,861 ,8UO 
1G !2 o:; ;:;3 118 151 25:; 3SU 36.!J!3, ;o; ro, U2,!, ,i.{:-2 21,-i:H,913 
15 2 4,i :i2 i5 IO!) !!Hi 305 3î ,421,2~0 10,li:21,32,1 22, 031. ûli3 
G)• 8 u;; 38 103 f2,{. 208 33:l .fO,:i!Jl,::Ho 11,561,: . .:!0 ':!5,420,Gïl -.>
18 » 51l Ili «o 152 2,ï.{. ,i06 ,Il), 926,Hï 12,il)ï ,llfil) 2:i,~O!J,29U 
31 ;; (fa 43 10;-l 1 ïfl 456 632 ,i:i,03:l,882 U-,83ï,!J25 W,-ti0,03!) 
23 ;; 05 .{:) 112 20:! è-;8!) 'ïOI ,i3,050,022 16,:Hï ,O!Jü 52, i51.8-i8 
q- • u;; ;;3 (!(l 181) ï21 !JO!J 4Ï,006,15ï lï,ïO!U5ï 34 055,3ï3 _, 
12 1 4i 5;-; 102 140 füii tiOI -i!J. 63i ,fiO i lü,(i!)6,:i92 33,847,030 
16 1 -13 4:'> 8ü 123 4-iO ;,6.3 50, ,i65, !),j.,) !G,01 i, ,5-i 35,268,703 
25 6 5\J .H) 108 1:!8 4;j8 fi811 51,23~,2:!4 17 ,516,8;-iO 33,2:U-,545 
21 '~ 5~ 51 8-i Ili 3!Jl 505 51 05ï,8H4 1ï ,046,050 33,452,3üï 
10 5 a.i3 :îO I03 IJi 4;i8 b~J5 M.Oû,l,301 HJ,.rno, 7,rn 3:;,261,005 
HJ 2 53 4ï lfl() Wl (i2ï ï,l5 5ï ,883,(110 20, rn ,880 3ï,388,31J4 
s),· ;j ü3 63 l:?G Hl 9H l,11(;;; 51J,!J5ï, \!10 21,tH8,4?;0 39,033,318 _,, 
20 3 50 ,'i8 l08 118 uoz • .osu !H/l:!8,8!J:? 22,332.5-il ;m ,931, ;31; 
2:l :2 ;fü 4i IO::! 131 fJli::! l ,(Hl3 67.,!32,lï8 22,0::!U,5-U 3!J,8l!l,5-l3 
21) 2 50 5::! 8::! l!H flH:1 1,0110 68,;Sl5,Dï8 :H,880,037 39,!J53,9ï3 
:51 • 53 ·" !H 1I)8 013 1,021 70,!lli!l,0!1:l 21,0:; 1,883 40,36ï,ï07 
20 1 f)9 {;l) l0!1 101 o:;n t .oen 7-l,773.172 23.060, 106 41,280,780 
2;:; 2 51 ,1;; 06 121 1,181) 1 ,30ï 7li,ll3i,10l! 21,810.541 42,032,SïO 
25 2 51 43 !H IU!J 1,31>:; 1,414 82,0ïti,:j!);l 2lJ,:j08,!Jl3 U,544,'245 
--- --- --- --- --- --- 

600 f lO l ,'i8i 1,508 3,18:i 4,101 l;i,986 20, lïi - - - 

(1) ''oir l'unncxe XXXI de ISnO. 



[ i'i0 212. l 
A 

( 162 ) 

N° XXX VII. - /Jlouvemenl général des transports effc·clués par clw1·9f's 
complètes ni service~ intérieur el h'tat vers Euu, ainsi qu'en services 
utixtes ait d1;1w1·t et à îarri: ... .ée, An11é1• 1896. 

NATURE DES l\lARCHANDISES. 

S1::11 \ ICL:.S I SER~ICES Mt,TES RÉ- NlS 
r x r éu t s u n,

1
et 

Étal ver, É1a1. 

(Tonnes.)

au ilé1>ar1 
des ,1.,1ions 
J., 1 Etat. 

[Tonnes.}

â l'arrfvée 
aux 3f.1lioo;. 
de n:1a1. 
\Tonne~.}

rorxux 

{Tonnes.)

1° ,tlarchar1dl1u:,. tron8portée11 aux eomllllou,. de,. qu111re chuu,c,o du r11rlr général. 

A rdoises, pierres, craie, etc. • • . • 16S,557 31,,96 H,li50 213,ov:J 

.\rmes, machines el mécaniques, etc. i 3,09ï 1,801 3,2li3 18,11.il 

Bières et autres boissons, • . . . . 'li ,05:1 335 ·t ,26:5 22.655 

Ilois do chauffage et de mines. 216,585 H,75~ 69,U5 330,78:, 

Uois de construction, etc. 2:39,:;01 4!i,31li 25,2îï 313, ~00 -
Céréales, farines, etc. . • î lfj, l!Jù H9,684 fOS,HI 9H,305 

Chaux, plâtre et mortier . 269,068 -l5, 15!) 97 ,OSt 411,30!1 

Chiflous , os, etc. 59,0:l9 8,0U6 iO,HU 17,335 

Colis vides. . -13,0'33 l ,3u9 .S,.\2 H,78-i 
Combustibles. 557,592 Vi0,101 320, Hl:.! l ,0+:J,1115 

Engrals ... 366, s:10 76,':?H 59,ti7~ 50~,7W 

Fers et aciers ouvrés, etc. . H.l,'i!J.3 2t,665 .\-2,Utli -lî9 ,-\~-~ 

Fers èL acier s non ouvrés. :J53,'i55 58,810 76, tt>O .\88,815 

1 Fruits • . i0,509 80î z,U9 1J,i55 

Glaces. 21,181 560 " 21 ,î-il 

Houblon. 267 78 jJO .M:1

Huiles et goudron .• 20,615 1,6',0 2,217 24,47t 
Marchandises diverses. 257,319 3-~ ,987 56,':.lJ!) 3i8,B-i5 
.\Jatières bitumineuses, etc. 1-i, i85 1 ,4iJ !)JJ 1 î, 191 

Molasses .•• 1.8,IH5 H!J J,32u 32,048 

~étaux, etc .. 215,Sï!J 18,62î 6\.,3!.il 298,861 

Minerais ••. . . Jt,837 lt.,90+ 3,6JO 53,Jï 1 

Paille, fourrages et matières textiles. +8,119 fi, 5tl (l,93i 67,57i 

Papiers et cartons .•• .. 9,942 883 2,126 H,951 

Produits agricoles. l ,036, tîî 37,104 406,ïl!i f, li!0,068 

l'roduilt-. céramiques, etc. 32,037 G,O!J8 5,!12ti 44 t0lif 

Produits de carrières G08,7ul ~(12,704 si,ss3 796,3 ~8 

Sels, 1t4-,îî0 9, î9.:! 8,Hlo 62, î58 

Sucre 141,772 'iil 9,îOti 15Z,219 

Terres. 47 ,9:)4 H,011 35,821 !li,itili 

Véhicules divers. '25, îOî 2,4ti0 2,4îü ao,,aa 
--- 

'fOTAIJX. IS,7u6,604 887,1143 4,225,H2 7, 8f9, 5S9 



A 

( 165 ) 

NATURE DES l\lARCHANDISES. 

SERVICES SERVICES MllTES tlÉUNIS 
INTÉRIEUR 1 TOTAUX 

et au départ à l'arrivée 
IG:ÉNÉl\.&VX. 

État vers Élal. des stations aux stations 
de rùa1. de l'Étnt. 1 ('l'on nes.) 

(Tonnes.) (Tonnes.] {Tonnes.)

2• !llarch11ndl11e" transportées aux eondUlon"' des tarifs spéciaux. 

N° 4. Combustibles et terres de charbonnages. 
2. - et produits de carrières. 
';!bis 

2ter. Scories. 
3. Produits divers 
4. Marchandises diverses 
5. 

l Fruits . . . . . . . . . . • . 
Verreries. . . . • . . . • . . 

6
· Machines, mécaniques et armes. 

Autres marcbaudises. . . . • . 
6bis. Verreries. 
6tcr. Verres à vitres en caisses. 
7. fers, produits de carrières, etc •. 
7bis, Fers, rails, accessoires do rails, etc. 
8. Armes, cuivre, borate de chaux . 
8his. Sel gemme ou sel marin . • . . • 
9. Marcbandtses diverses . 
m. Objets d'exposition, de concours, etc. 
4 f. Acier, fonte brute, mitraille. 
HL Minerais, etc .• 
4 2bis. Pierres calcaires. 
~ 3. Cbarbou anthraciteux 
14. Combustibles • 
HS, - 
46. 

~7. Marchandises diverses. 
18. 
49. 
20. 
21. 

22. Brai de goudron, de gaz, etc. 
2... Planchettes. 
26. Marchandises diverses • 
28. - • 

~
Engrais. 

30. 
Légumes, etc ..

31. Brai de goudron, de gaz ou de houille 
33. Sable ..••• 
35. Charbon maigre •• 
36, ) Engrais, cendrées, produits de car- ; 
35bis nères, betteraves, bois, etc. 

et 35tcr. Produits prl'amendn1des chemins, otc .• 
( Engrais ...•...... 

37.1 Matériaux d'empierrement . 
39. Produits des hauts-fourneaux. 
40. Avoine •..••• 

,.,200 
673,935 
60,622 
76,191 

457,785 
34,368 
5,462 
4,898 
7,423 
4,778 

59,891 
3,'i97 

46,893 
4-'2,37•1 

287 ,l,81 
4 ,0î4 

6150 
69,278 

131 
49,767 

3î7 ,0.V1- 

-l,500 
155,H4 
8,877 

40,2~3 
412 

2,0!>7 
1,598 

199,618 

53,665 
42,218 

335 

803 
8,294 

76,358 
267,1>24 

4,595 

Toraux , 

718,452 

12,198 
93,865 

~00,891 
322 

70 
39,862 

,.oo 
2,680 
23,!Jl•!J 
3,036 

615
)} 

621 
301 

3,200 
1,385 
H ,310 

433 
9,552 

999 
H3 

9,588 
ft90 

2,4W 
393,565 

3,150 
87,9:18 
1,802 

4,29-1 
402 
4 00 
674 

4,726 
3H 

1,arn 
226 

1,698 
3,254 

38,6,l,5 

460 

HS,103 

1,827 
20,764, 
20,353 

»

'.!-18 
4.J,856 
6,050 

85 
46,313 
2,530 

269 
2-J.i 

H ,430 
3,070 
15,442 
2,338 
3,533 

20,088 
,.il ,IS55 

728 
68 

23,775 
H0,0i!0 
28,,.33 

1,370 
47,168 
1,320 

» 
15,125 

5
307 

2,267 
4,167 

48 
12,330 

157 
1,190 
9,489 

'21t,,fi3 

60 

Ho,347 

37 
IS9,573 

»

4,518 
757,653 
67,on 
78,956 
22t-,0\.7 
39,934 
6,31-6 
a, 112 

rn,nr.
8,11•9 
68,;i3.J 
7,520 

GI ,736 
ü2,sn 

tl39,!.:i88 

2,0i3 
763 

79,591 
689 

75,971 
880,6~9 
31,583 
93,'î!JS j

204,11,i 
40,197 
40,223 

.i-12 
2,05î 
H,01-~ 

~99,725 
407 

5ti,603 
21,141 

66-i 
431 648 
4,086 
H ,482 
89,101 

330, 6H 
2,115 

981,902 

H,062 
04,202 
Hl,2H 

322 
3,696,988 SH,.327 665.348 5,176,663 

12 
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NATURE DES l\lARCIIANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES .RÉUNIS 
INTÉI\IF.UR · 

et 
Etal vers État, 

(Tonnes.)

nu départ 
de, stntions 
de l'ÉtHI. 
(Tennes.] 

ù l'un·ivfc 
aux stations 
de l'État. 
(Tonnes.)

TOTAUX 

GÉllfÉJI.AUX, 

(Tonnes.)

3• ,.Ull co11dll1008 de8 fartrs 8péclons prol'IHolt>e11, deH farll11 esceptlonnel• 
prowl11olre•, ee • de.11 pris convc11Uo11nel8. 

Tari_fs spé- t A' Laine brule, peaux de mou- 
cieux tons. etc. 

provuoires. Il. Combustibles • • • . . . • 

Tarifs

exceptioooels 1 
31bis. 

3t. Combuslibles 

provisoires, 

5. Ciment . 

l.i. Combustibles • 

6bis_

8. Ciment. 

~3. Sucre. 

'28. l\larne. 

divers soumis 
à des prix
convention­ 

nels. 

3fquater.- 

39. Pavés. 

40. Pierres, etc •. 

41. Déchets de carrières 

43. Pavés ..• 

1 4-!S. Chaux, ciment el moellons. 

Combustibles 

Transports I Fers et aciers 
Fonte brule .• 

Matériaux à pied d'œuvre. 

Pavés et pierrailles . , 

Marcbaodises diverses 

.!R,637 

9.8ti7 

38,504 

37,485 

t,'l-15,318 

43,480 

9,9811 

48,i27 

7'2,'226 

3,391,465 

'24,270 

l!0,'287 

4,075 

Vi,HO 

750 

'20,HO 

4,845,048 

42,î35 

2n. 948 

420 

481,670 

3,390 

725,663 

HJ,484 

119,913 

336 

348,'267 

'28,637 

!l,8û7 

38,504 

37,485 

4,344,037 

301,341 

9,9811 

18,427 

7'll,226 

3,3!12,221 

82i,'207 

20,287 

3,390 

4,075 

17,HO 

750 

20,HO 

492,000 6,062,7H 

439,916 

5,427 

922 

rn7,8'29 

2a,n2 

366,847 

49,040 

4,351 

'204 

910 

91,002 

rn,020 

3,HSO 

-159,866 

95,429 

19,942 

rn1,s29 

28,073 

3i0,O4 

704,333 

ÎOTAUX •. , , • 1 5,1187,8811 

23,595 

Ensemble des transports effectués par charges 
complètes en services Intérieur et mixtes •. 1 H,991,477 

H4,082 842,010 

606,082 1 6,943,225 

2,,9û,8i2 1 19,939,477 



l 
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N° XXXVIII. - /Jlouvement généml du tonnage des GROSSES HARCilAN»IsEs 

expédiées et 1·eçues par les stations de l'État belge en relation de service 
international, - Année 1896. 

DF.SIGNATJON. 

TllM'fC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ I à tarrirée I au départ 1 .l l'arrivée 
du st:llion.s: aux .slatioos des. stations aux .stations 
de J•É1,1. ,le l'État. de l'État. de l'État. 

TOTAt>lC., 

('l'onncs.) 

Classes yé11érale tl secondaires. 

Classe générale B . 

- secondaire A'. 

A2 

Sn 

· Totaux. 

Tarifs spéciaux. 

Bois 

Brai et goudron • 

Céréales, farines, légumes, four- 
rages, etc. 

Cbau:1:. 

Chifl'oos • 

Combustibles •• 

Cuirs, peaux, etc. 

Divers. 

Engrais 

fers et aciers. 

Fruits, légumes, etc. 

Graines, etc .. 

Matières bitumineuses. 

:tlatières textiles, 

Mélau1 ••

Minerais, produits de carrières 
et terres. • . . . . • . . • 

Pâtes a papier, chiffons, papier 
et cartons . • • . • • 

Produits céramiques. • 

Sels et acides 

Sucres et mélasses. 

6,637 

430 

6U.5 

288.2 

7,97ï.7 

419 

48, fî8

n,7f2 

1,9153 

950 

279 

2,311 

7,960 

3,3415 

,,m 
20 

810

8,%11

33,3ti9 

Totaux .• , I l0î,813 

f,921 

743.3 

61'i!.6 

315.2 

8,{00 

326.3 

293.4 

54.3 

6,367 

., ,021. 7 

HS6,9 

46.1 

23,025 

'2,5'21.3 

f ,685. 4 

'i03,8 

3,1192.4 8,7ï4 

H,985 

w 

,t, 267 

628 

18,t 

96 

473 

2,642 

8,0611 

356 

2,618 

2,281

8,468 

'.!l ,388 

-t,'.!66 

7,21-1 

rn,717 

50 

84,îO.\. 

,t,'236 

21 

t. 7-rn 
43 

97 

10 

'263 

897 

2,548 

rnf 
81

350 

,t62 

5,009 

2,516 

rn,026 

727 

433

m 
66 

7,591.7 27,935.5 

HO 

H8 

28 

2,Jn 

'.!f

40 

»

'232 

384- 

1,721 

2,400 

77 

414 

-i3,î50 

31 

21,m 

18,383 

2,0BO 

1,rn2 

666 

6,073 

131171 

t-1,6¼1 

4,395 

736 

3, '247 

8,332 

rn,607 

8,106 

rn,sso 
lS,024 

582 

----1----1----a----- 
'26,1S(l5 8,'232 227,3.\.,1. 
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DÉSIGN ATJON. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC !\IARITUIE 

au départ 
,les 1toti0Ds 
de l'Ét•t. 

:i l"arririe 1 •u d,iparl l 1 l"nri••e 
aux s.lalious des still,tions au 1. stations: 
d~ l'Étot. de l"Etot. rle l'.Étot. 

'1'01'AVX. 

[Tonnes.)

• 1 1 1 

~ e• YeH l',.llemagne (suite). 

Tarifs eœceptionnel«, 
Acides .••••..• 
Alizari et bois de teinture. 
Arbres, etc .• 
Avoine. 
Bières en Iüts . 
Bois .• 
Brai. 
Briques 
Cellulose. 
Céréales, farines, etc. 
Cotons •..••.• 

;! Cuirs et peaux • . 
Déchets de pierres, pudiogs . • 

· Divers. 
Engrais • 
Fers et aciers. 
- - ouvrés. 
Fonte brule . 
Goudron minéral . 
Graisse et ptitrole • 
Jouets. 
Lin •.• 
Matières bitumineuses et combns- 
tiblos • 

Matières textiles • 
Métaux .• 
Minerais de fer et pyrites 
Minerais et produits de carrières. 
Objets en fer. • . . • 
Paille, fourrages, etc. 
Pavés, pierrailles, etc .• 
l'àte de bois. . 
Perches à hou blon. 
Plomb et zinc. . • 
Produits bitumineux •• 

céramiques • 
métallurgiques 

Sablo . 
Scories. 
Sels el acides. 
Tannins •• 
Véhicules divers. 

Totaux 

223 

•
1,852 

40 , 

4,432 
}

8+ 
250 
978 

2,980 , 

• 

D 

J 

424,871 

t,459 
4-00 

64-,033 
230 
»

•

rn,1.
i 12i7 

1Sï9 , 
i82 

8H 
6i0 
306 

220,61S2 

Ensemble des transports de el 
vers l'Allemagne •••••. 1 336,442.7 

20 

20 

" 
72f 

2,t H 

•
458 
J 

t .sss 

9,322 
3,029 

633 

f 56,347 
3f3 
87 

459 
f,895 

»
f 34
) 

432 
t,148 
t,730 

602 
t ,196 
ts,H7 
250 

2,722 
IS,886 

274 

203,'iOS 

» 

20 
Il

lit 
2

814

3'2f
1 

1 

H-,781S 
!lits 

4,205 , 
738

457 
455 

◄O
}

5,094 

40 
,m 

5,652 
307 
37 

t ,547 
2i0 

D 

) 

H,64-6 
78 
42 

»

) 

26 
176 

2,564 

•
) 

, 
i3f , 
576 
, 

69,656 
D

358 

•
3

24- 
4,831 , 

269 
f,i27 

385 
»

5f
5

594- 
9,6,6 
t,648 

•
»

462 
74 

248 
61 
38 

7,267 
334 

2,1164 
721 

t8,0l!8 
945 

4-,578 
250 

3,861 
2,980 

70,fL! 
41S1S 

9,332 
3,029 
6,309 

358 
3,i04 

284,231 
2,067 
7,970 

64,799 
2,4-31 
2,674 

f 3, 3i0 
4-,425 

132
1 ,44-8 

43,761 
su. 

2,996 
ts,696 

SU· 
t2,61SO 
8,53¼ 
2,484 

ts77 

49,734- 89,681 

292,00U 85,403 405,404.7 

1163,671l 

8i8,9114,IS 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au dérart I à l'orriréc 
des st~lious aux .!il!lion1 
de l'Etat. de l"Etat. 

au départ 
de, •tatioru 
de l'Éttt. 

a l'■rriv;e 
au.1. stations 
de l'Ét~t. 

TOTA.VJI:. 

(Tonnes.)

De e& •ers l'il.ll!laee-Lorralae e& le Graad-Duebé de Luxembo1ug. 

Classe générale et classes secon- 
dafres. 

Classe générale 8 . . 6,214.8 247 f7,093.~ .l,9!f .4 28,~93.3 

- secondaire A' .. 1,280.3 632.2 ~.87&.8 2,761.2 6,55'i!.5 

- - A•. f ,624. 1,799.7 1,628.4 8-i'.?.6 5,8!J4.7 

- - su ..... 1 ,M1 .6 1,H4.IS 183.3 H'7.7 2,967 .f

-- 
Totaux ..• 1 10,667.71 3.793.4 1 20,783.6 8,662.9 43,907.6 

Tarif» spéciaux. 

Bois. 

Brai de goudron, 

Céréales, farines, légumes, four- 
rages, etc ..••• 

Chaux. 

Chiffons 

Combustibles. 

Cuirs et peaux, etc .• 

Divers. 

Engrais 

Fers et aciers. 

Fruits, légumes, etc. 

Graines, etc. 

Légumes.

Matières textiles. 

bitumineuses. 

Métaux 

Minerais, produits de carrières 
et terres . . 

Pâtes à papier, chiffons, papiers 
el cartons. 

Produits céramiques. 

Sels et acides. 

Sucres et mélasses. 

Totaux . 

765 

3,7211 

-i8,3H 

59 

3-iO 

105 

34-5 

2,994 

74-2 

f,876 

90 

oO 

151 

733.IS 

f0,058 

233 

333./2 

rn5 
43

7t ,f2L9 

897 

»

21 

9f 

440 

IS-i6 

3H1 

»

60 

540 

82 

19,773 

6,352 

220 

3151S 

760 

2,f77.9 

•l ,~38.2 

H6 

20.,i 

~60 

614.7 

2,567 

2,f56 

»

283.7 

10.2 

H,043 

2't7 

4,924..4 

14-9 

1,784 

437 .8 

272 

38f 

, 

HS 

20 

J 

907.9 

95 

f,306.2 

31,672 31S,242.7 

f,843 

2M 

f ,926 

89 

4,220.9 

D 

7,358.4 

5,4U.'il 

49,640 

59 

4-0f.-i 

356 

2,277.6 

6,202 

4,1Sf6.2 

4,876 

468.7 

f0.2 

H,652 

460 

27,273.!) 

20,5711.4 

81S6 

4,398.4 

f ,4111.8 

281:1 

U-11,3!14. 7 
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DtSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TI\AFIC MARITl~IE 

au dt:part 
<le, 1tatio,u 
de l'Ét,t. 

à l'anivéc 
aur stations 
de l'Él•l. 

au ,lt~part 
des .sCaliOns 

de l'État. 

à 1"11.rrivée 
ilUE slalion1 
de l'État. 

TOTAUX. 

[Tonnes.} 

De et ver■ l'"'INace-Lorraloe et le Grand-Duché de Lu1embour1J (suite). 

Tarifs exceptionnels. 

Acides. • 

Alizari et bois de teinture 

Arbres, etc. 

Avoine••

Bières en fûts. 

Bois . 

Brai . 

Céréales et farines. 

Coke. 

Coton 

Cuirs ot peaux 

Divers. 

Engrais 

Fers et aciers. 

Fonte brute. • • . • . • .•. 1 »

Graisse et pétrole . . ..••• 1 1 O 

Houille et briquettes de charbon, 
matières bitumineuses et com- 
bustibles. . • . -1 4f8,86i 

Matières textiles. . . . . . . . -10 

Métaux•.•••.•••... 1 '20 

Minerais do fer et pyrites ••. 1 >>

Minerais et produits de carrières. 1 1>

Paille et fourrages. . 1 ~ ,476 
Pièces de ponts . . 1 >>

Pommes de terre . 1 >>

Produits cérurntques. • 1 94-1 

Sable.. • · 1 8,l9.i- 

Scories. . 830 

Sels et acides. • • . . . . • . 1 a I o 
Tannins • . . . . • . • • • . 1 480 

Totaux 

20 

f, 190 

7f,;J64 

'251 

1,087 

6,16\! 

»

385 

'2,620 

\!I 1

133 

519 

4,466 

20 

20,M8 

177 

92 

40 

869,WI 

602 

153 

4,339 

57 

2,88i 

70 

i0 

655 

H,593 

9

238.i 

H6 

27,1,70 

3,83i 

4-8¼ 

f,i39.8 

432.3 

451 

,l.(jJ 

3, 'lîî 

7,010.2 

177 

546 

912.9 

30,~84 

21.8 

}} 

fO 

66.ll 

530.2 

IH'2, 598 

Ensemble des l ra nsports de et 
vers l'Alsace - Lorraine ut le 
Grand-Duché de Luxembourg, f ll94,387.6 

903,525 90,635.8 

938,990.4 U6,662.1 

f ,579 

58 

380 

502 

148 

400 

i,8H 

·107, 151 

49, 151 

13

85 

626.!l 

1,895 

2,681'> 

33 

675 

f ,579 

◄f,593 

452 

4,330.1 

136 

29,6";3 

76,-195 

t, 971.8 

'2,438.3 

H,923 

rn7,8Jt 

73,2î6 

7,020.2 

f ,599 8 

900,085 

60t 

f ,650 .8 

1,895 

f ,339 

f ,!118 

6,397 

479.5 

f,020.2 

467,060.9 11,673,819.7 

i83,08( .l) i ,8üJ. li!i 
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MAnlTDIE 

DÊSIGNATION. 
TOTAUX, 

au déparl :i 1"<1rrivée au départ à l'arrivée 
des stations aux st auons des. stations aux .stations (Tonnes.) 
de l".f.tat. ttc I État. <le l'Étnt. ,le l'État. 

De ee r~r• 1•.t.uCrJehe-.Boagrfe. 

Classe yénérafe. 

Classe générale . ..... . . • 4- J l,\HIS ~ ,919 

Tarifs apéciaux. 

Amidon • ... . ..... Il D )) )) ))

Ardoises. .. . . D n » » »
Chaux. .. . . . . . . D » 10 » lO 
Cellulose. ... . . . . D » » )) D

Colon ••. .... . . » D » 1) , 
Coton brut ... . . . . . . D 1) » » » 
Cuirs • ... . . . .. )) » )) » » 
Cuirs el peaux .... . . D )) » » ))

Denrées alimentaires .. .. " » » D ))

Divers. ... . . )) Hl H9,8 D l3{.8 
Eaux minérales. .. » » )) )) )1

Engrais . .. . . » 30 » 20 ISO 
Fers et aciers. .. . 1) ~ IS • IS 
Fils ••.... .. . . D » » )) D

Fildejute .•..•.• Il 1) )) \) 1) 

1 Fruits secs ....... . . . )) » » )) »
1 Graisses . . . . • . • . . . . » )) J » 1) 

Huile, graisse végétale. . • . • » )) » )) 1) 

Kaolin .....••..••• » 1) » » » 
Laine •.•. ' .. . . . . . . Il )) D )) ))

Lait et fromage. .......... Il 1) Il 1) )) 

Lin .••• ... . . . . . )) )) » Il » 
Lin, chanvre , ...... . . » D " • D

Machines ..•. ••• 4 ... )1 » » » 1) 

Machines agricoles ...... JI )) )) » »
Malt. ... . . . . " » » » » 

j Marbres .. .. . . . . » 1) )) » » 
. \1é!au1 .. . . . . . . . . • 20 ni D 37,1. 

1
1 Miuerais Al produits de carrières. » tO 50 w 'JO
Objets de déménagement. . . . » )) )) )) )) 

\ OEufs • • . . • • . • • • • . » )} » )) ))

, Papier. • . • . . . . . . .. ~ )) » D » 

Pâles à papier • . . . . . . • )) 20 » '20 

Pièces do pouls. .. ' » » B ))

Sels el acides. ..... )) 10 • D ~o 
Semences .. . . . » )) » )) ))

Tabac .. . . .. )) » » » ~ 
Verrerie creuse. .. » )) J 1) » 

Verres à vi lres. .. . . . . )) » » » ))

Vin •. . . .. . . . . . )) )) » )) »

Volailles. .. . . . . " )) )) » 0

Totaux . D 811 n2.2 30 331.2 
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Di~SIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

3U d~rarl 
des JtatÏQn:1 
,le !"Étal. 

.i l'111nvf:e 
aux st .•. tiooJ 
,Je !'f:101. 

au ,léparl 
des st•lions 
ile l'État. 

;\ l'o.rritrée 
aux .,tation.s 
de l'État. 

TOTAUX. 

[Tonnes.} 

De et TerN l'-'tdrlebe-Rengrle (fuite). 

Tarifs exceptionnels. 

Amidon • 
Ardoises. 
Chaux . 

; Celluloso. 
. Coton 
: Coton brut .
· Cuirs .• 
Cuirs et peaux 
Denrées alimentaires 
Divers. 

.' Eaux minérales . 
' E .: ~nsra,s • . ' 
! fers et aciers. 

FiL;.
1 Fil dt, jute . 
Fruits secs .• 
Graisses . 
Huile, graisse végétale. 
Iiaolio. 
Laines. 
Lait et fromage. 
Lin .. 
Lin, chanvre . 
Machines. 
Machines agricoles . 
Malt. 
Marbres .•..• 
Métaux .• 
~linerais et produits de carrières. 
Objets do déménagement. 
OEufs
Papier. 
Pàtes ~ papier 
Pièces de ponts . 
Sels et acides . 
Semences. 
Tabac . 
Verrerie creuse. 
Verres à vitres 
Vin 
Volailles . • . 

Totaux 

Ensemble des transports do e~
vers l'Autriche-llongrle , 

"

) 

•
-188.7 
) 

)1

580
) 

»

2,075 
J

90 

~,603 

»

6

360 

430 

IS,67'Z.7 

»

920 

20 
w 
30 
ro 
fO 
94 

486 

•

»
82 
H 

230 

»

» 
f ,-1-13 

66 

99 

3'2fj

4,221S 

B,672.7 4,314 

» 

" 
49 

399.7 
30 

03.7 

•
l) 

» 

336.8 
'20.IS 

6.1 

))
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20.5 
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f36 
90 
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»
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»
H3 

Ili
326 
360 
H7 
460 

13,93.U 
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( t7t ) 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 
TOTAVJC, 

DÉSIGNATION. ou départ A rarrivée au dép••I i l'arrhée 
des stations ,n,. stalloos du slalioos aux. st•lions [Tonno.) 

de l'Élol. de !'Étal. de 1'8111. de l'Éht. 

De ei wera l'Étal de •• ,,l~re, 

Classe générale et classes secon- 
âaire«, 

Classe générale . . . • • • . . 4,277 i6L5 4-50.3 H7,5 2,006.3 

Classes secondaires • . • • • . 675.t 839.4- 29;!,3 464.t 2,2î0.9 

Totaux ••• 4,952.4 4,000.9 742.6 58t.6 4,277.2 

Tarifs spéciaux. 

Bois, •...•....••• 1 77'2 J • '172 

Céréales, farines, légumes, four- 
rages, etc. . . . . . .. . . J 83 ~ 599.3 682.3 

Cuirs et peaux • . • • • . . . tO ) 6.t " 46.2 

Divers •.... _ ...•.• 20 49 40.4 » rn9.4 

Engrais • . . . • . • . • . . 9 H 5.5 J ra.s

Fers et aciers. • • . • • • • • HS0.3 • J , HS0.3 

Fruits, légumes, etc. . . . .. . iO ) 42 t 52 

Matières textiles ........ , n -t58.3 42.5 no.s 

Matières bitumineuses. . . • • , 60 , , 60 

Métaux • • • • • . . • ••• 60.7 l\7 464-.8 , 582.IS 

Minerais et produits de carrières. HIS H3 5 ) 253 

Pâte à papier, chiffons, papier et 
H2 carton, . • . . . . • • . • 20 40.5 m.s Hi3.3 

Produits céramiques. • . . . . HIS.3 80 rn 73.,t '287.i 

Sols et asides ...... . . • ~2 • • ~2 

Totaux .•. ISOi.3 f ,374 7IH.'i 693.7 3,319.7 



! No <t I ".?. ] ( 17.? ) 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
<les stations 
de l'État. 

1: l'arrivée 
aux st11ions 
de !'Étal. 

ou départ 
des ,1a1io0, 
de l'Étot. 

à l'arrivée 
au,- 1tatioos 
de l'État. 

TOT.&VX. 

(1'onnea.)

De et Ter■ l'Éta& de Bal'lè.-e (suite), 

Tarifs exceptionnels. 

Arbres. • . . . . . 30 • • 1 30 

Articles de Thuringe. » 87 » 8t2.8 899.8 

Bières . . . . . D 4,021 )) 623 -i,6H 

Oois .• .. 20 1,898 7 .t 95.8 2,020.9 

Céréales, farines, etc. 30 B 31.5 1 6L5 

Coton brut, • )) )) 489.t 1 -189.t 

Combustibles. • 80t D D 1 80t 

Cuirs et peaux ~ D 53 • 63 

Divers, )) Hl 455 .t 5 28U 

Engrais 160 » " » t60 

Fers et aciers. » » 5 , 5 

Graisse et pétrole. » )) 30.3 t 30 3 

Kaolin •••••. » HO » t HO 

Locomotives, tenders e~ matériel 
roulant ... t 80 » 7!Lt t55. t 

Matières textiles ~ » 06.6 t t36.6 

Matières bitumineuses. '23 )) » » 23 

Métaux • . . . . . . » » 35.6 33.5 69.t 

Minerais et produits de carrières. 4f t20 » » 161 

l'àte de bois . • , • . » 621 » D 621 

Pierres lithographiques » 24-2 r, HB.t 687 .l

Produits céramiques. 38-1 » » » 381 

Sels et acides. . . . ) 40 )) D 40 

Véhicules divers, etc. , 30 Il D 3" D ;J 

Verres co tables • . . 30 1 » > 30 

Totaux ..• 1,1146 7,31o 6i3.3 2,091).3 l 1,5!Jl.6 - 
Ensemble des transports do el 

vers l'f:l<1t de Uav1ère •.•• 1 3,999 . .\- 1 9,686.9 1 2,137.6 1 3,367 6 1 19,191.5 



1 
t i.75 J 

TRAFIC LOCAL TRAPIC MAR!Tll-lE 

DÉSIGNATION. 
TOTAtJX, 

. au dépar! à l'arr ivée au départ à l"orrivée 
des stattons auz stations des ,ratious aux etuttons (Tonne8.) 
de l'État. ,le l'État. de l'État. de l'État. 

De es ver11 la ••rance. 

Tarif gtnéral. 
Acides, soude et vitriol. . . . . 1,8i2 '2,698 2,478 163 7,451 

· Arbres, graines, chanvre, etc. . 8,372 30,30'2 20,Hrn 1,315 60,418 
Ardoises, pierres, craie, etc. . • 3,791 1,-zn l90 39'2 IS,590 
Armes, machines, etc.. . •.• 1,no { ,362 643 2 3,327 
Baryte, etc, .......... 553 " 211 5 769 
Bières et autres boissons. • . . HO 692 172 462 1,466 
Bois de cors: ruction, etc. ... 3,008 6,355 236 393 9,992 
Bois de chauffage et de mines . 406 11,645 6 55 12,112 
Bois ouvrés et de teinture . . . IS6 5¼7 98 33 734 
Carton el papier ......• 558 ·160 M '261 1,033 
Céréales, farines, etc. • . • . . 3,745 ·16,980 5,624- 1,751 28,IOO 
Chaux, etc. ......... 98,0iû 45 )) 6 98,091 
Colis vides . . . . • . . • . . 09 306 I0t '26-~ 851 
Combustibles. . . . . . .. 2,778 406 » D 3,18i 
Coton • . . . . . . . . .•. 251 1,867 t ,399 291 3,8,08 
Créosote, brai, etc. . • . . • . 1 , 9115 1,102 43 470 3,5î0 
Cuirs et peaux . . . . . . . . 977 2,033 '26:S 82 3,357 
Divers. . . . . • . . . . . . 35,7'25 23,2î6 i8,!l68 17,80:S 95, 77,\. 
Engrais ..•...... 51,0110 3i, 116 371 11~5 86,065 
Fers et aciers ouvrés . . . . . rn ,386 6,61~! 1',863 o,3rn 45,230 
Fers et aciers non ouvrés. . . . 6,688 2,716 56 17 9,47? 
Fruits el légumes . • . . . . . 11,719 7,5',9 210 1,087 -14,,5615 
Glaces ....•.... ... 435 ·125 i3 3.3111 3,924 
Marbres, bouteilles, etc. . . . . 1187 1,620 )) 876 3,083 
Matières bitumineuses, etc. .. 57\l 3,888 i.26 18 it,fiil 
Matières tannantes ....•. 126 1, 5112 65 5 1 1 7 '•8 
Minerais ..........• 986 2,614 H7 » 3,717 
Paille, fourrages et matières tex- 
tiles . . . . . . . • . . •. 5,893 7,793 ~ ,702 '2,170 17,558 

Pâle à papier, chiffons, etc. .. i ,460 6,606 t,77~ 51.\. 40,358 
Pétroles, huiles diverses, etc .. ·104 M. 2t'> D ·183 
Poissons • . . . . . . . . .. 33 104 )) 17 15.\. 
Produits agricoles. . • . ... fS,îOS 622 -Il D 6,341 

; 

- céramiques, etc. ... 290 38 » D 328 

- de carrières • . . • • 57,928 7.082 7'27 f, '2i-l 67,008 
Sel .........•... 30-~ 2,960 18 3,574 6,li56 
Sel de soude . . . . . . . . • 374 912 65 7,H5 8,466 
Sucre .......•.... 1'2 120 )) 1,0~8 1, 1 se 
Terres. • . . . • . . . • • . fO, 532 3,'2ü9 no ~5 23, 121 
Véhicules divers, etc, . . . .. 1 ,0t2 3,607 H 298 .\.,!Hl 

Totaux. .. 341.882 19.\.,981 62,31$7 59,021 6i'>8,'2·H 



1 

( 174- ) 

1

TRAFIC LOCAL TRAFIC MA.RITIME 

DÉSIGNATION. 
TOTAl1X. 

1 au départ i\ l'arrivée au ,!épart ,\ l'arrivée 
, 

cles stations aux star ions del stations aux stations (Tonnes.) 
de l'État. rie l'État. ,le l'État. de l'État. 

De et veu la France (suite). 

Tarifs spéciaux et exceptionnels. 

Ardoises, pierres, etc. . . . . . rn » ,, » -10 

Castines, dolomie, scories, etc .. 738 9,088 » )) 9,826 

Céréales, farines, etc. . . . . . rn Il 864 )) 874- 

Chaux •.....•.•... » » )) 956 956 

Combustibles • . . . . . . . . 2,'t18,284- 73,6+2 )1 » 2,~!91,926 

Cuirs et peaux • . . . • . . . J) 52 » • 52 

Divers. . . . . . . .. . . . 4-5 H- 339 » 398 

Engrais ..... ..... roo 4-93 10 f ,54-6 2,H-9 

Fers et aciers. . . . . • . . • 132 4-3 1.i6 26,84-9 27, no 
Fils .... ......... » » 378 1) 378 

fruits, légumes, etc.. . . ..• 10 » )) 9 rn 

1

Glaces en caisses . . • . . . . • l) » rno rno 
Graines, etc. • • . . . . . . . rn )) )1 • rn 
Graisses et pétrole • • • r • • rn 1) 3111 ,, 325 

Laine et déchets de cotoo ... )) )1 6,681 )) 6,684 

, Laine brute ou en suint . . .• )) li 2,039 )1 2,039 

Matériaux d'empierrement ... 237,892 » » )) 237,892 

Matières textiles • . . • • . . ti )l 26 » 31

Métaux •••..•••..• 25 1) 16 J H 

Minerais, etc. ........ i04 6U 17,683 » f 8,295 

Moellons, boues, déchets, etc. 31 ,444- 3,H6 )) 400 34-,960 

Pâtes â papier, chilîons, etc. . . rn 1) 11 D 16 

Pierres de taille brules, etc. • . f'l,040 ] » 30 H,070 

Pierres à plâtre, à chaux, oie. H8 )) )) D -14-8 

Plaques de blindage . . . . . . 2811 » » ) 2811 

Plomb, zinc e□ plaques, etc. • . 1,'.!32 )) 711 )1 1,307 

Produits bitumineux. . • . . , » » 40 )) 40 

- céramiques ....•. 30 )) rn )) i-0 

- de carrières bruts. . . 70 rn )) 4 02 182 

Sable .•...•...... 32,6:!0 100 )) » 32,720 

Sels et acid~s. . . ..... 7 » H IS,083 5,101 

Sulfate de carbone. . . . . • . 600 30 )) » 630 

Véhicules divers ...... 51 » )) )) til 

Verres à vitres et verreries corn- 
munes ... ....... )) » 20 J 20 

Totaux •.. 2,535,885 87,529 ~s. is·23 3.\-,856 2,686,793 

Ensemble des transports do el 
90,880 3,3US,03i vers la fraoce . . .... 2,877,767 282,510 93,877 



l 

( i7!S ) [ N' 2.t 2. J 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 
' 

DÉSIGNATION. 
TOTAlllt. 

an ,l~part .à l'arri,l:e "" Jér•rt à l"arrivé~ 
des sblions au• stations dr-s italioru aux stations (TQnnes.}
Je l'Étal. dt !".Étal. de l'État. Je l'Ét•t. 

De e& Yers la 8AIHe, 

C/a~se générale. 
1

Classe générale B. . • . . • • 4,783.5 H0.8 9,376 3 291.4 H,ll82 

Tari(3 spdciaux. 

Bois .•••••..•..•. • , 40 D 40 

Céréales, farines, légumes, Iro- 
mages, etc •.•.••.•.. 1167 23 43.8 )) 633.8 

Cbaux •..••.•....• H ' 45.2 t 56,2 

Cbiffoos, pâles à papier, etc .•• ) rn 35.8 1,879.2 4,931 

Cuirs, peaux, etc. . • • . . . 80 33 41.3 B 15-1-.3 

Divers. . • • . . . .•••• rn6 ) f,048,4 J 4,l7oi.+ 

Engrais •..• ·: ..•.•• 1170 ' rea.a ) 678.3 

Fers el aciers. • • • . • . . . 73~ t 4,010.2 ISO ,t, 794. 2 

Fruits, légumes. • . • . , . • H ) 9 , 11 

l'tfatières bitumineuses . . . . HO ) 66.7 ) 176.7 . 
Matières tex lites. • . . • • • • 402 m.~ ~ ,452.-1 » 1,{564.6 

Métaux •.....•••.• 1,430 H6 3,874.6 22.7 IS,,\,43.3 

Minerais, produits de carrières et 
terres • . • . • • . • . . • 4 ,2()-l- 32 469.f 20 1 ,nB.1 

Papiers, carton, etc. • . • . • , 437.2 0.1 n1.a 
Produits céramiques. • • • . • 300 40 3HS.4- D 6\15.' 

Sels et acides. • . • . • . . • 26.6 2'2.2 » , 48.8 

Sucres et mélasses. , • • . • . 20 )) 210.s » 260.8 

Totaux •.. IS,291.6 26'2.7 8,898.9 .,972 46,4'.!IS. 2 



•
( 176 )

TRAFIC 1,0CAL TRAFIC MARITl:'IIE 
Tor .•. ox. 

DÉSIGNATJOX. kU rléparl ..• rarriwi,: ou Jéporl l l"arri•t• 
,les slal ions a:us: sllliQfU cle• stotions .:.ux sto.tion1 (Tonnes.)

,le l'É1,1. de I' Éht. ,le l'É1a1. de l"É111. 

De et ,·er1o la ~ul1U1e :suite). 

Tarifs exceptionnels. 
- 

Amidon humide, etc. . . . . . • • 31 .9 • 31.9 

Bois ......•...... ~ 308 • 'l6.8 331.8 

Bois de teinture. . . . . . . . , 'l6't.6 • 95.9 358.5 

Céréales, farines, etc. • . . . . 40 • 610.5 581.4 ~ ,'234.6 

Combustibles. ......... WJ,309 , , , rnJ,309 

Coton brut et déchois de colon. 25 , 583.8 , 608.8 

Cuirs et peaux . . • . . . • . 28 l!7 25 Hf 261 

Divers ........... '20 40 6't.B '2î9.-i 3~L9 

Fers et aciers. . . . . . . . . 48 • 4,'i , 65 

Fromages et lait condensé . . • , • ) 4,3 43 

Graisses et pétrole . . .• . .• . 20 • 205.5 J 2~5-5 

Locomotives de tramways, etc •. • • • 99.3 99.J 

Maîs. 1 ••••••••••• • ) 20 ! 20 

Marbres •.•..••..•. 10 p • 1 .re

Matières textiles • . . . • • . » 40 H9.6 1 U9.6 

Métaux .....••.•.. ~ 1 21 656.3 6î7.3 

Phosphates, etc . . . ..•• f ,830 • • 1 4,830 

Pierres. . . . . . • . . • . . 33 • 1 1 33 

Produits bitumineux • . • • . J; • H • ,H 

- céramiques . . . . • 1,273 l 88.1 n 1,361.1 

Riz, etc. • . . . . ...•.• 33 ) ) t 33 

Sels et acides. . . . • . . .• • • 20.7 1 20.7 

Verres à vitres • . • • . • • • 27 • • 1 27 

Totaux ••• 106,666 677.6 t,889.6 t,852.8 Hl,086 

Ensemble des transports de et 
H3,7il .t t ,071.f 2(l,t6.\-.8 4,H6.2 139,093.2 vers la Su isse , . . • • . . • 



•
( 177 ) ( N° 212.] 

ou départ 1 d l'arrivée I Tonvx 
1
1·

des statious o ux stations , 
de l'Ù:11. de l'É1a1. (tonnes). Î 

1

O~SIGNATION. 

TnAFIC LOCAL \1

1

De e& Vf/'rH IC# Pay11-Ba11. 

Tarif général. 

Arbres, graines, chanvre, etc .• 
Ardoises, pierres, craie, marbre, bouteilles, etc. 
Armes, machines, mécaniques. . 
Baryte, terre, etc. • 
Bois de chauffage ou de mine 
Bois de coastrucUoa, etc •• 
Bois ouvrés et de teinture. 
Cartonnages. 

Carton, pâle à papier, ete .. 
Céréales, farines, etc. 

r.hiffons, matières tannantes, etc . 
Colis vides ..•• 

Créosote, brai, etc. 

Cuirs, peaux, os, etc. 
Divers . 
Engrais, 

Pers et aciers 
Fer (Objets eo) 
Fruits 
Glaces 
Légumes, foin, etc. 
Matières bitumineuses 

•' ...

Mélasses et sucres 
Métaux, etc. 

Minerais el produits de carrières non dénommés. 
Paille, fourrages et matières textiles 
Papiers. . ..•..• 

Pétrole, huiles diverses, etc. 
Poissons 

Produits divers 

- céramiques •• 
- de carrières 

Sels et acides • 
Soufre •.•• 
Soude, acides, etc, 

Véhicules divers . 
Vitriol, etc. 

Totaux •• , 

-1,458 

3,191 

4,023 

401 

'2,017 

86 

• 
t23 

40,715 

-1,3·19 

t68 

523 

2,IH8 

7,970 

3,50!) 

◄08
5,1•18 

2,747 

287 

630 

28 
i0,8'21 

35 

293 
H7 
976 

4 ,tOO 

-12 

286 

688 
474 

2,026 
2[S 

8,230 

3S8 

33~ 

69,!)U 

765 

2,73'2 

558 

59 

93 

2,034 
43+ 

Ht 
88 

7,'H7 

t ,6'28 
t58 
417 

'2,117 

s.ort 
l ,638 

f69 
406 

4 ,·172 

46 

40,310 

76 

-1,0SI 

64 
43 

4,0B 
4û5 

407 
l ,156 
2,917 

308 

42 

715 

380 

-1 ,096 

'l,'U3 
5,923 

t ,581 
H,O 

93 

4,051 

5'20

H 
2H 

47,962 

2,947 

326 
9i0 

4,6615 

9,987 

1l, 147 

367 
5,824- 
3,919 

303 

W,990 

-104 

-Il ,90'2 

99 

336 
4,490 
-1,381 
-1,507 

-1,168 

3,'203 

9!.l6 

186 

~. 7-H 
25 

8,'230 

768 

l,430 

46,775 116,749 



f N°212.J ( 178 )

D~SIGNA TION. 
TRA FIC LOCAL 

au départ
des stations 
de l'Êlal. 

à l'arrivée 
aux stations 
de l'Ëtnl. 

Touux. 

(tonnes.) 

De e& ver111 le11 Paya-Bas (suite). 

Tarifs spéciaux. 

Ardoises pour toitures . 440 , uo 
Bettera ves • .. 2,99f ~56 3,24-7 
Beurre, etc. , • 2-t 8'l 403 
Blendes grillées . i17 » 417
Bois ••.•• . . . . 266 117,516 57,782 
Brai et goudron . 79 lllll 630 
Céréales . . D 470 no 
Chicorée . . . 340 405 445 
Clous, etc •.• . 459 434 893 
Combustibles . f 83, 374- 4,994 485,368 
Coton brut . 56 » 56 
Eog rais et terres. 5,931 49,975 55,906 
Fromages secs •• » 664 664 
Fers et minerais . . 59,491 29,015 88,506 
Graisses, etc .••• 39 H 153 
Harengs saurs et salés • . 150 1130 680 
Houille •. . » 3,6î4 3,6'21 
Lin teillé . » 25 211 
Paille, etc. 224- -t,2U f ,438 
Pétrole, etc. • . . 50 

.
50 . . . . ) 

Pierres et chaux • 83,687 -t ,5i2 85,229 
Poissons (G. V.) • 27 94 U-t 
Produits de carrières • . . . 22,462 4,575 27,037 
Tabacs . . . . 228 465 693 
Terres • . . . . .. . 9l9 8,339 9,258 
Tourbe pour litières . . . . . u;o 685 835 
Vins en Iüte, etc. . . 77 n~ 248 

Totaux ••• 361,8~8 462,037 523,8811 

Ensemble des transports de et vers les Pays-Bas • • • i34,792 208,812 6½0,604 



l 

( f 79 ) [N•U~.I 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC 1.0CAI. TRAFIC MAlllTl~E 

au tll'part 1 .i l"arrivée I au rl~p:iirl I a r •rrivP.e 
des s.t~tions au:1 sb1ions d~s 1!alion1 aux slallons 
de t•Ét•t. dr J'Éi.t, ile l'Ét•t. de l'Ét•I. 

TOTAOS. 

(Tonnes.)

De e$ Yeu l'Jt11Ue . 

Tarifs divers. 

Aciers, fers et autres métaux. 

Chanvre •.•...•••• 

Chapeaux de paille et tissus de 
parlle •

Crin animal 

Crin végétal 

Divers. 

F.toupcs et déchets d'étoupes . 

Extraits de viande 

Fils de Jio et de tissus. 

. Fruits . . . . . ..• 

. 1
Houille, coke et briquettes de 
charbon • . ••..•• 

'1 
l.aioe et déchets de laine. 

Lin .••

l.ocomoti ves 

\tachines et chaudières 

:\!arbres en blocs • • 

en tranches. 

Objets en for et en fonte. 

œurs ..•
Oigncns ,

Autres denrées 

Pierres et briques • 

Plomb et zinc .• 

Pommes de terre • 

Raciues de chicorée. 

Rails et accessoires de rails, etc. 

Scories de zinc . 

Verres â vitres • 

l'oitur~ de tramways. 

Ensemble des transports de el 
vers l'Italie. . .•• 

839 

rn
38. 

51 

'l30 

2,684 

910 

9t 

HS7 

238 

»

303 

3? 

76 

no 
1,050 

296 

f !SI 

60 

9,6il 

333 

45

IU,

80 

38 

86 

2,3~8 

Ht 

.f.,01.f. 

10 

1,365 

H6 

667 

468 

50 

»

70 

48 

1103

HO 

10 

7 ,3~1 

510 

118 

34 

4,791 

1170 

5

~o 
38 

~,869 

1163 

U.6 

3,839 

28i 

910 

·1 ,803 

Hl

Hiï

.\,îOI 

3~ 

8G 

aoa 
'l,83::J 

2119 ·- 

32 

76 

170 

'l,050 

366 

2+ 

HSI 

GO 

i'2,i~7 

15 



[ N° 2H.] 

A 
( 180 ) 

TH~flC 101'..\L 

DÉSIGNATION. 
TOT,!1.UJI.. 

au ,lf'1,:.rt. .\ r~,riv•·c 
,le.s •IIUion,: au,c ,.liilllioa.t {Tonnes.)

,le l'Éi.t. J, 1 É••t. 

De et w~r• l'.t.aslete~. 

laine. , ... . . . •. . - .............. .. 3î2 372

Peaux. ... ..... - ................. 40 6 46 

Divers •. . . . . . - . - ...... .......... ◄, 4,559 4,573 

Ensemble des transports de e~ vers l'Angle!erre •.• 2, 1,937 1,961 

•e e& Ter■ la au •• le. 

Fers et aciers • • . . . . • . . . . • . . • • , . 607 ' 607 

Laine peiguée • . . . .. . . . .. .. . . . •. . . '!O • 20 

Lin •..... .... - ... . . . . .. . . . . . t 4,080 4,080 

Ensemble des transports de et vers la Russie . . . . 6t7 4,080 4,707 
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N° XXXIX. - Jlouvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. - Année 1896. 

Détail pnr pays de provenance et de destination 

GUOSSES In A 1\ CH AN l) ISE S. 

CH!P.GES 
llESTUUI. 

DÉ81GNA.TION. 
CLA,Sl!:S l,ENE11ALES. 

TARIFS (~ombrena1rs TOTAUX.
IO(Omplèlu. 

1 1

1

1 1 l
COKBCSTID~B, d~ tétes.) 

A'. .d'. B. 
1

-1. 2. 3. 4. spéciaux, -xceptionnels. (Tonnes) .

1

) .,.letme •....•.•.. 2~1 • . ~ ) » 1 4,123 5,GOO ~ JO ll3-~ ») »

Alh·magne :::::~,:h: ,; ~.:,~;,:,: • D 4,00-i , 4,775 1,951 350 . u 25,50~ H,973 6,,4GO 116,0:H ) 

el au tltla 
vers

, , » , , • ) • ) , 9,257 9,~;)Ï •
P,1ys-Bas . • . . . . • . . . , 128 .• ~.3 ) 22 , 119 . 683 482 ~ t,8l>i •

Angleterre vers Allemagne et au delà • • . . . t ,859 28 
1 2,!H7 ,UOI . , ) , ) , ) 

, •
l Allemagne et au delà • • • • . • J 83 1,610 • ) • , 6,650 rn,503 ' ':!3,Mtl •

France, vers 
Pays-Bas • • . • . • .••.. . , » ) t,200 ,i05 4,8,'50 801 6,1-11 3,7:58 , t; ,205 1 

Grand-Duché de Luxembourg vers Pays- Bas .. • . • , , ) ti3 , 8,H 1,248 ' 2,!!138 •
..l Allem,•oe et ,u d,1' . • • . . " .u 51 1i7 ' » ' ~ 43:S 1,9t:i~ • 2,6~$ '

Pays-Bis, France .....•.. , .. » ) » ) 2, IGS 2,362 7,670 230 23,22! 4,4H • ,10, 13::S 2,320 
vers 

Suisse. . • . . . . • . • • . 7 cr ) 38 ' ) , • 40.& .rns • 061) , _, 

Italie vers Anglt·terre . . . ' ........ • ) t ' • . • » 8,i.&8 u ) 8,7-18 '
Suisse vers Pays-Bas. . • . . . . . . . . . . !) 10 ) 3 ) • . 2) 81> > i:3 1 

--- -- --- --- --- --- -- 
T,,t,111:1: r,~néraul! du transit• de et vers pays 

élr,1111:• r~. p11ur la Belgique avec emprunt des I lignes de l'Et.,t ...•.•.....••• 2,087 4,20;j 507 o,aoo t:i,3t◄ 3,123 12,801 1, ,21 -:o. i83 ,i8,!1>3 i6,71i :!:ii ,t>31 2,3:!0 

--00 -..._, •• 

,....,
2•.al -~
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N° XL. - Mouvement des transports de marchandises 

Détail par réseaux de prose 

DÉSIGNATION. 

TA 1\ 1 F 1'• 3, - 

t•• classe. 

Iransports échangés entre compagnies belges (tous services réunis et dans 
les deux sens). • . . . . • . • . • . • . . .•• 5,i37 

A'. l A'. 

/ Allem~gne. . . • • 1 300 l •
A ulrlche-Hongrie. 1 » 1 •
État de Bavière, 

1 
» 1 •

France • 1 •Lignes concédées helges 
{ Italie . (tous services réunis), • , •vers 

Pays-Bas . N 1 •
Prince-Henri. • t~

Russie • »

\ Suisse . • 20 

Totaux. 300 

9,002 

CLASSES 

1 

1
B. 

1
t,~! 

•
•
•
J 

•
, 

10

30 

t ,1S6:! 

Allemagne •... 
r '47 1,869 1 4:20 

\ u I riche -Hongrla. 

l • • '• 
État de fla Vière . ~ 8 •
France . 10 1 .J7 vers 
Italie. . lignes concédées belges • 1 • 1 •
Pays-Bas (tous services réunis). 

1 1 » , •
Pdnce-Henri • ! 12 , •
Hussie 9 1 • 1 •
Suisse .• » 1 • 1 , 

Totaux 

Tolau,c généraux du transit entre lignes concédées belges et lignes 
étrangères ( Jans les deux sens) . . • • • . . • . . . . , . • • 

1,880 467 

757 t ,02,i 2,020 
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en transit par les lignes de l'État. - Année f896.

nance et de destination. 

GI\OSSl"S ttlAUCIIANDISES. 

3• classe. 4• classe. 
\ 

Tarifs exceptionnels 
Tarifs spéciaux. et 

conventionnels. 
TOTAL. 
(Tom,es.) 

38,749 97,870 127,222 I 129,869 408,UO 

GÉNERALES. 

l 1

Tarifs 

spéciaux. 

Tarifs 

exceptionnels. 
Combustibles 

TOTAUX. 
(Tonnes.) 

3,W6 

1,075 

5,487 

4,571 11,906 

• 1 »

» 1 ))

8,28a ) 59,77l 

3,26.J. 

7,835 

Il ,26i 1 1,599 

• 1 ))

\) 1 ))

• 1 ))

19,549 1 61,170 

93,339 

801

7,:IHJ 

69,8\6 

497 

l ,Ol35 

19,UO 

697 

272 

5,271:î 

1,647 

12,569 

0:lO 

1,329 

157,801 

1,065 

53,593 

230 

14,486 

272,102 

69ï 

2,198 

1:23,':?::16 

1,877 

96,572 

13,587 

630 

16,928 

4l ,BIO 220,%0 527,817 

uo 1 il6 1 136 1 150 l 43,554 201,516 108,!'>73 500,701 

)) 1 » 1 . 1 » 123 )) 123 

»

1
))

1
76 )) 738 636 )) 1,4è>8 

2,815 1,982 10,966 6,596 2,1).11) 5,222 )) 20,987 

» l 1 )) » )) 437 1 457 

530 1,569 2,450 2,063 18,611 637 5 2fi,660 

)) 1 • » )) 1,340 2.U,440 )1 2fü,7\H 

• 1 )) 1 » 1 ))

1
» 5 )1 5 

» 1 , 1 )) 1 • 1,760 ~56 )) 2,316 

3,067 13,61,f. 1 8,tî89 08,v!H vl3,402 198,1'>78 812,470 

IJ,f;ï3 53, 103 I · (li), 750 418,828 1,540,320 



•• 
[ N°2t~.} ( 18.t.) 

N° XLI. - Dlotwement général des transports de tapissières, de wagons roulant sur 
el en services mixtes et internationaux, au départ 

SKRHCRS 1 lO:lll'ICf'.fil .IIIXTf:/llf 

RF.C:WIIJ 1 ALLEM.\GNF. 
DÉ#IG N .& TION. 1

1:"lTi:ltlEUII 

ot 1 •u d&pert "l'arrivèo au départ à l'arrivéo 
· des ans. des aux Etal mi Él:tl atatioDs do stntion>1 de TOT.UJ'li, stations de stations de I El'ISUBI.I!. 

J'Êtat. l'État. l'État. l'État. 
(Nombre.) 1 (Nombre) (Nombre) (Nombre) (Nombro.) (Nombre) j (Nombre.) 

t appartenant à l'Éta1. . . • 84:'.> 33 3i 67 » )) t Taptssières 

16
- à des particuliers. 1,062 1.U ,10 184 0 7 

Totaux. 1,007 177 74 251 !) 7 16 

Wa6ons roulant sur essieux • 4,455 470 HO 

Chev.:1111, poulains, t Grande vitesse (tètes). , 3 3J2 I 2U 1 4271 611 1 380 1 421 
422 poneys, 

1,458 · ou anes el mulets. Pelile vitesse - 22,818 023 2,381 10,713 1,084 17, 7!)7 

--- 
Totaux (lêlfs). 1 20,100 1 1,6ï2 1 1,31)0 1 - o~" 1 17,0951 I, 126 i 18,219 1"), :._ 

, 1,. l Gros bétail (têtes). 4, 22,l 198 300 -i!l8 1 1) 1 • 1 •catégorte, Petit _ _ 18,::i81 1,i82 8,122 9,0041 ))

1
D

1

))

2• 1 Gros - - 9 .4i8 3H fH8 1 li2 » )) »
catégorte. Pelit - - 29,559 1, i38 10,914 12,ü;H 1 )) 1 • 1 , 

DPsliaux, <
3• { Gros - - 31,098 985 2,364 3 ,3-t!J , 1 )) 1 ))etc. 

ca tégorie. Petit - - 68,083 3,101 12,107 15.208 
• 8061 

»

1 

800 ,. ! ,,,.,, '"· - 148 92 228 320 • » 
c~lég .. riP Gros bétail - 180,280 7,120 7,836 14,00;; 1 , 

1 )) 1 •aVPC
1 majoruüon, Petit _ - 158,550 8,046 21,262 30,208 )) » »

Moutons •........ - D , ~ 1 ) 45,282 45,282 

-- 
Totaux (têtes). 503,5~0 2~.295 64,041 88,330 800 Mî,282 -40,088 l c,11 ••• ,. ,, ( •••••••• ,,,,). 201 •

2: 1
20 An,m~ux 

(tarir spéclal - .B - t,6,14 7 12 n• 11J). 
- C - 

17 1 • • •
-- 

Totaux (expéditions). 1,861 7 2tî 32 
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essieux, de chevaux et de bestiaux, ete., effectués en services intérieur et i:tat vers État 
et à l'orriuée. (Tarifs directs.) - Année ·1896. 

l!ilEll ,.-IC t:lf l '\ T Ell~,l.'I' 1 •. , ~ 1: X. 

FIU:'.Cf:. P . .\YS-8AS. ll"ALIE. 

aa dèpart â l'arr,vè~ au dèparl il l'arrivêe au départ il l"ani,·èe T•T.U:ll. 
des oux dta :.us des aux 

starioas de stations de ll'SltllBLI. slalions de stations de l:'ISr.llOLE stations de ,talions de !:'ISEJIBLI- 
l'État. l'f:tal. l'État. l'État. rf:tat. l'État. 

(:-ombre; IN'ombr&., [Nombre., .Xombre.] [;s1_1,rubre • {Nvmbre.~ .:-;.,mbre-1 !Noo,bre. :-ombre.) (~ombrt.) 

t

1 \
16 3 19 • 1 l • • • :!O 

n 2: -.) 7 8 15 . . • 103 , -
i 
1 

GI 31J 91 ï 9 16 • 1 • 12S • i 
1
i

:!8 2 30 ) • . 61 • 1 61 6~5 
1

1

1,IU 5ïl 1.685 l:!9 109 :!;IB , • • 2,315 

-1:?I U5 566 .fOS 1,a\)I 1,091 • • ! , ~O,S5ï 
'! ----- 
'1 ,;i.j5 ïl6 !,:!51 53:! 1, ïOO :'!,:'!32 . • j • 22, ïù:? 

1

10 :! : 
12 7-l 2:!0 SOS • • ! • 315 

• • • } :SS-1 :S3-I • • i • 53-i 

-iB 13 GI 68 1, ~6:'! 1.330 . ' ! ' 1,391 

i \
10 ' IO > 1,3:!0 1,3:!0 . • • 1,330 : 

183 15 -:?\.18 33 l:!,592 l:!,625 .. 1 : . U,923 : 
: 

-r- IÎ j6j iï 0,0:!!) 
1 9, IOO 10, tï5 _;:,, 

' . i •
• 36 30 183 183 

1 219 \• • ' 1 •
39:! . 392 9 39,0-ii 39,056 • • 1 • 39,-i-!8 i

: 
1, l:!6 . 1, 12tl :n 26,298 -:?6,355 ' • • :lï ,481 

i 
' 1 ~ , • • • • • 4;:i, -:lS2 \

\ 

-:?,l:!t3 -;:! ':!, 198 318 90,-HH 90,812 • . t 130,008 

i 
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N° XLII. - /llouvement 

SERVICES MIXTES. NATURE SERVICES 
ALLLE.\IAGNE. 

INTÉRIEUR 
DES

eL
Au départ A l'arrivée MARCH:ANDISES. Au départ A l'arrh·ée 

ÉTAT vers ÉTAT. des stations aux stations des stations aux stations 
de l'État. de l'État. d1i l'État. dl! l'État. 

Bières cl autres boissons. . • . . . • 21,052 335 t ,208 ) 30 

Rois de construction. • • • • . . . . 252,021> 53,012 20,4.U 4,:w 17,895 

Bois de chauffage el de mines. . . • • 202,013 78,2i2 t04,4,H • •
Chaux; plâtre et ciment • . . • . . . 5116,078 45, t59 97,082 17,755 028 

Chiffons, os, pâle à papier • • . . 59,089 8.006 10,240 2,050 132 

Combustibles . . . . . . . • • . . . 0,291,29t t ,OH,030 0IS,4i.f. 12a,83I Hi0,549 

Engrais •.•.•......•• 8i!J,4l8 U0,215 142,017 13,488 2.003 

Huiles légères el goudron végétal • 20,015 1,040 2,217 • »

Laine el déchets de laine. • • . • . • 28,037 • • » »

Matières hitumlneuses . . . • . . . • IU,808 5,398 12,080 r.su 6,281 

Minerais ••.•••.....•.• 400,881 ,U0,400 115,050 107,735 22,~3t 

Papiers el carions ......... 0,042 883 2, t20 5,119 2,087 

Produits céramiques. . . . • . . • • 32,037 0,008 5,920 2,520 13,0U 

- de carrières • . • • • • • • 1,123,440 185,480 204,005 4,042 2,16-' 

- de l'agriculture • • .. t ,8:?8,611 109,iOO 23-1,007 61,307 6,873 

- métallurgiques, • . , . • • 1,189,935 135,070 385,410 35,209 106,220 

Sable ..••... , , , • · · ' · 207,524 38,645 24,473 • 844 

Scories •••••••.••• • • • , 76,191 2,680 85 282 t2,308 

Sels el acides. • • • • . . • . • • , ,W,420 9,011 8,190 3,257 23,208 

Sucres et mélasses. • , • . • • . • • 188,744 024 13,020 118 ,o, 
Terres. . . • ..•..•••.•. 47,934 14,011 35,821 » »

Verreries. • . . . . . . • • • • . • 70,294 l3,8i0 17,301 » ) 

Véhicules divers. • . , • • • . • • • 25,i07 2,400 2,.f.i6 306 271 
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g,:nél'al en tonnes de .. certaines qrosses marclumdlses /Jw~sp01:!ée~ pe1,idant l'année. 1896 pa1· les chemine de [er de l'État Belge. 

.. S ~ R V I, C, E S . ..l N T ·~ R .;N A '1..' l O N A U X. TOTAUX 
DES 

ALSACF.-LORBAINE 
AUTIIICIIE-IIONGRIE. 8.\VIÈRE. FRANCE. P.\YS-BÀS. SUISSE. ITALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNATIONAUX, TOTAUX et Grand-D11d1é do Luxembourg. 

Atr départ A l'urrivée .Arr di'1part. A l'arrin\1! Ali départ A I'arrivée Au départ A l'nrrivée Au départ A l'arrtvée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée GÉNÉI\A1JX, 

11Ps stations aux statlnns des stations aux slalions cles stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations 
,le l'Élat. de l'État di, !'Étal. de l'État. de t'État. dP. !'Étal. dt! l'ÉlaL del'lllal;. ' de l'État. de l'ÉM. de l'État. de l'État. de l'État. ile l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'Él.at. de l'État. de l'État. 

--· : 

...
0 443 430 17 ~ 4,6H 312 8:H- 77 171 • » )) . » )) }) • }) 828 6,165 20,648 

' - . . . 

4,2ï3 ,i,85i )) '. C)- 2, iÇ>!l 5,308, 7 ,~28•: ... 2,,36~ 59,08,l 10 . 69-l )) )) )) » )) » U,418 94,524 443,453 1 
_, 

,·
i

lt '.ïOO 
., i 

» )) )) )) )) ))' 412 )) 03 » )) )) )) )) » » )) 41:! 11,703 487,534 
; ';,.: .. ~ · .. ,.

! 
; 

48,400 1,HiO 10 )) )). ))· 08,040 ; · 1,007. » )) 50 )) » )) )) • ) • 164,551 2,785 646,051, 
• ;, ,l : '·,

59 )) D »· )) 741- 5,21i.t. 7, 1,20 l ,319 t ,628 30 1,805 • )) )) )) )) » 6,718 11,519 05,5ï:l 
: ..

·· 183,374. . 494,503 231 )) )) 801 ,,. 2,221,062 74,048 5,61a 103,309 )) 910 » )) » » )) 3,120 880 236,443 11,613,0U 
' !

·;;•'' ,1· •. ,, 

t:!,li4 6,051 1 "· 60 166 13. 51,534 36;680• ' ·. 9,440 ;51 ,613 2,508 )) )) )) )) )) )) . 89,310 97,080 1,348,970 
; .. , 

)) » )) )) )) )) '' » ., » )) » )) )) )) » » » » )) » 24,472 ..
' ,,

)) )) 2,0i5 1.12 )i )) 8,ï20 » » )) » )) t,723 80 " 372 20 » 12,538 564 41,739 
' i 

514 82 )) » C)- 60 2,713 5,478 630 t,044 221 » » » » 5,312 12,045 181, 152 -0 : )) » » ; 

45,873 8i6, 180 50 20 161 255 18,787 3,225 '· 417 43 1,673 52 ., » )) 175,806 002,013 2,009,000 )) » » 

'582 4i4 26 66 51 )1 .612 4!! t ,090 $07 m » » » )) » • )) 7,406 4,455 24,812 

3,008 2,348 » .. 515 153. 330 38 688 308 1,076 10 )) D • » » )) o, 103 f6,771 69,955 
; 

)) 1,901 ' 687 345,$31:i 25,254 tt!J,2fi 8,861 43 » )); )) » 52 124 D » » )) 462,700 37,070 2,013,301 
; 

63,823 3,587 134 52!1 400 601:i 20,53T . 57,952 18,114 24,1H2 . 3,010 624 2,561 1,115 » )) )) 1,080 178,785 76,795 2.488,05( 

13,227 203,100 1,280 125 717 246 35,8G7 . 50,968 06.624 30,046 7,t3a 945 6,604 tO )) » 607 » 167,273 592,526 2,270,91-l 
'8,194 )) )) ' D )) )) 52,620 100 » » )) • » )) • » , » 40,814 944 572,400 

830 5,507 
•.

)) )); » )) )) )) )) » » » )) 24 » )) )) D 1,112 17,950 98,027 

080 052 )) IO » 22 5,060 22,805 10,250 7H:i 47 22 )) » » )) » » ' 19,609 47,8-24 130,954 

285 » )) )) )) » t2 1,168 10,821 t,081 261 » • » )) )) » D t 1,497 2,713 216,004 

» )) • )) )) » 19,807 3,314 1,020 8,598 )) » • )) » )) • )) 20,827 11, 712 150,505 
1

)) )) 300 320 30 ))' 408 5,606 287 i 16 27 )) rn1 » » .» » )) 1,323 4,008 115,802 

)) )) )) )) 50 .5 1,087 5,905 388 380 « » 60 ., » )) » )) 1,871 4,561 37,075 ..
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2e section. - Cht'mins de fer exploités par des Compa~nies. 

_No XLIII. - Développement des lignes. - Situation ait 5 f décembre -f~9ti. 

Il

DESIGNATION OES LIGNES. 

l0116UEUR EfffCTIVC HPLOITÉE 
à la 6n Je l'aoné •.. 

~rn I.E , f.RRITOIR~:=============== l!====_====,=.A=l\=T=l=E=S=A=f=f=[=CT=*•==)
PARTIF.S ETABl.lES

1 l. . au service des I
. Par . 1 . . Voyageurs! ■1rc11114; •• · Par lrga~. . . .\ ,loubieroiej·. ! 11aiplH011 « . 

explo1tahon. • ••• ~,,lit ••. ! seulement 
. 1 ! 

1 Étrager.

ENSE,iBL&, 

SUBOIVISIOM OE li lOftliU[UR TOTALE. 

A'"' rs !I G3nd, p.eir Srainl-~ icolu tt Lo k er e n (1) 

c•im11 : JlistihL·' 11 rconriére v er-s Anor (Franct). 

1
DruguàCourtra1 .. 

Courtrnl à flo1>cr1ngùe . 

Flandre Pop,ringhe à llozdirouck (Frnnce) 

eeeidenre!e . l lng,lniunskr à Deynse, pnr Tbitlt. 

lloul,ro A Yprrs. • ... 

l\oulu11 6 ll~nin 

&aod-Eedoo-llrug<1 . 

Gand i Tern,uien(P•J1-Das). 

F. . } Ch>rlrroy; Vireux (F_ronc;) .. 
~ntrt Eml,rJJnclH:mu,u d1: <.011,·111, <le 

:--an,bre-ct- florennt~, de J.:,ndfe, 1fc
&Ji:oae )for!.'.llmé et ùc Pltilippe,ilt..: 

· et de I;;, xamb re à )hn:tnt'lle. 

Grmnd 

Cen Irai 1

belge. 

~ 

Lou-ni n à Ghet(Fr.rnr.t"l 

l-:5l l,clge, Lod-finaart à &lorcinellt', E'I 
emLr.u1t'hcn1t'nts jodu.slricb. 

1.nnden à 11,,.,11 (') . 

Arrschol i . .U:t•la-f.h:)prlle (Prosse; 

l ,\o•crs :'1 f.ou •. ain ri e mbraucbe- 
111e111 (l4: Louv:.iin-UassinJ ... 

AtJrsd1oc à Hérrn1h~l.s ..•.. 

Turnl,ouc à Tilbourg {Pays-B:u). 

A n•trs l Gladboth (Prusse). 

Nord 
de la 

Sic-hem à llont:Jicu. 

llaMrh n ~laeseyc~. 

Lli~• l âl aes t ric ht (Pays-Bas). 

~ 

litge A Hossell . 
. f.itneois~ 

:: llasicl1 è Eindhoven (Pays-Bas). 
; ti~bnurgtoi.9 
j Lii'se 6 t"l~malle et ernLronehemencs. 

llaline, i> Te rueuaen (l'oy,-n.,J. 

l
Cbarleroj l Er11udinnes . 

lions A I• fron11èrc ,ci, UQutmonc (franco) 

Nam or è Liége . . . . . . . .••.•• 

Namur A GiYet [Frunce ) 
'T . 
J 1,ier.5 /t Emlart'1in {cl.nmin dt Ie r <lïnltr~l Jo,;:,1J. 

1/ T,rmodùc a Sainc,NicoloJ. 

!I Tom. 

.Ucc. cou rll: 1 lf i,. tour1• l.'tlit cou"''I Jl~i cour'"lllt!t 1.·our't I JUL cuur'•ltt.t,. cour'• I Hé:.caar1• !
49,:t~l ,. ,~ 49,323 13,fiP' :l.~. 706 .$9,l:23 • 

!\9,858 

52.046 

43,511 

5,913 

25,438 

22,0:w 

15.012 

4i ,297 

~5, 717 

16,124 

27,964 

i3.:?59 

i3,~U 

40.~67 

18,276 

54,684 

-13,281 

43,900 

30,653 

15.b90 

i2,63' 

46,301 

9,~33 

21,HS 

l'. el(>) 
l .21~,922 

14,722 

14,590 

3,100 

2,08-3 

,o,1œ 

23,H)O 

48,24, 

Il ,H07 

3,400 

201.611 

52,046 J 
"3,511 

:?0,655 

25,438 ( 

:!:!,030 

15,012 

65,578 

45,717 

119,334 

16,114 

27,96J 

73.?~9 

:o.~5 
31,918 

121.465 

3,568 

54,684 l
60.8.';2 

25,206 

30:<;53 I
15,890 

72,634 

4!:J, ïOt 

~9,868 

17~,602 

•• , ,297 

41,07S 

6:?7, i~O 

,o,56; 

67,41-6 

9,H1 

--- 

1,sn 

:l.1,678 

:?,'251 

16,0l~ 

4,533 

15,91.1 

-161 

29,28.1 

10.653 

15.SW 

72 1 61~ 

59,868 

52.046 

U,\11 

:?0,65:; 

22.030 

45.lo.; 

41.078 

41,000 

U.l66 

IOl,322 

11 .:i91 

57 .. 146 

2,1 .\36 

11,916 

3_:;13, 

54,681 

~;. 2t6 

s-~. 9:>5

39,235 

• 1 9,133 

59,Bli3 

-U,511 

20,6:\S 

22.0.10 

15,1112 

4i, '.!97 

~1,1178 

-13,466 

119,.ïJ4 

60, I" 

w.~5 
JI .~If,

72. 151 

-19.701 

9,U:l 

20.:156 

1,i:Jl,Jl6-4 

2,251 

li ,&Ill 

IJ,111 

• 

• 

1,139 \ 

768 

790 

4!1,669 

(') i:'ion compris 530 mèu-es de vole Iluvlule (passage ile l'Fscaut : Anvers il la Tète ,te Flandre··. 
(•) Y compris 10,2:!0 métres (section de Landen à Sahu-Trond] construits par f'Êl:il helgc cl cxplcttës par le 1;rau,l C1•11lral Belge pour 

comp1c dr (Q Société anonyme clc1 chemins de fer de Tournai à Jurbise cl Je Lnnden à llosscll. 
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N° XLVI. - Chemins de fer exploités par des Co111pu9nies. - Relcve des stations, haltes, 
points d'arrêt et racctndemcnt» industriels. - Situation au 3i décembre 1896. 

j . 1 . 1 IfJl!ll!Œ JIK KACCORIIKJUNTS 
lj OÜSIGNATJON NO~IBIU: L>E UUHEAUX OUVEHTS AU SEIIVlCE. induslriels reliJs aurnihraJa 

'============;======= 1 1 1 1 
srxnoxs >:XPLOl'rllES 

des 

COMl'AGNIES. 

·n.u111lOIII►:
sur 1,qurl 

lES ST!TIO~S, !-;.TC., 

sont 

tTABl.l~:S. 

., . ~ ..
: ;g = ~ ~~;:; 
i~~~ .., ~-.~·:: 
;; ~ i'~ 

= ••
C

~

- . ~ ~

liJt H ;-•• g
(.; 

4

.,; 
"
"

6 !) 10 Il

1 13cl::;e.
Anvers â Gand . . . • . .. ~ Et r~nger 

Ensemble.

) llel(l'e. 
Chimay ...... · . . . . l::lrau:;cr 

( Ensemble.l llclgc. 
Flandre Occidentale . . . . Elr;:n~er 

Ensernhle .

~ Belge .Gand-Eecloo-Bruges . E1 rcingl'r

E11scmhlc.

~ Re!gc. Gaud à Terneuzen . . . • • Etranger 
Ensemble.

} Betee .
Grand Central llelge . . . Etrnnger 

Ensemble.

~ 

Belge. 
Hasselt à Maeseyck . . . . . Etranger 

Ensemble.

l.iége 11 Maestricht 
~ llrl~e . 

. ) Etranger 
/ Ensemble.

Liégenls-Lim hou rgeois 

\l:ilinP-s ~ Terneuzen

Nord belge 

Taviers à Embresin , 

Tcrrnnode il Saiut-Nicolus .

ÎOTAUX, • 

\ Belee .
. J El r~nger

I Ensemble.

)

Belge.
. Elrunger 

Eusemble .

Belge . 
. ~ El r'a ngcr

Ensemble.

\ Brlgc ..
. ) Etranger 
I Ensernhlu.

~ 

Helge. . 
. Etranger 

Ensemble. 

i 
Belge. 

. Etranger 
. Ensemble. 

9 

___:1_1---2._1_10-1-1-1--~-.l.-~...1_:_l~I___.!_
10 
• 

10

H 

3

2 3
• 

4 1 ·tO I H 1 " l 2 1 16 1 ;3 1 2 1 5 ------------ 
19

.l 
3o,. 3 1 H l 45 1 ~ 1 2 ' 2 f'I n 4 • 1) Ill----- ,, _ 

l'2 1 '22 1 3.1, 1 3 1 12 1 li!) 1 Il 1 2 1 2 ------------ 
,\. 8 13 5 5

--,--,--· _J_• _ _i_·_,_»_J_" -
If 1 8 1 l'Z I ·1 1 • 1 13 ' •• 1 5 1 Il 
___________ , j 

,. 3 1 7 ·1 8 1) 3 3 
'2 3 5 » ,, 5 ., ·1 1 

H 6 1 12 1 • 13 • 4 4 ---. ------------ 
39 

7
64- 
13 '----•----•----,----1----1----1----1----•----

6

·103 
'20 

133
31

31>
·1 

90 
6 

125 
7

-~6 / 77 1 113 1 -~ t 1 " 1 -lti-'f 1 :Jtj I HG I 132-- - ---- - ..---- - - -- 
7 8 2 _._,_._,_._,_._,_•_+_·_ 

·'I 61 7111· 1 s111 -11 2- -- - - _,___. - ----- --- --- 
·1 5 6 • 7

13 1 • ,\. 5 
·1 ':l 3 " ., ,. . 1 1 ------ --- --- 
2 'i 9 . 8 17 1 5 6 ------ - - -- - 
H -1-1-1-1-------1---•-1------1---- 

8-1--.-1-,---.,--1-1-1-,-
·18 28 ., 6 30 ,, 1 ,, ,, 79 
1 • ~ .» t1 1 .,, ·» " ---- --- --- --- --- ---- --- 

Hl 2~ 4-7 6 30 83 2-~ 55 79 --- --------- - 
....:_1_;:_1_.:.,_1_!....l_!._l_9_l--2_l-2-I~

2

H l 2
4 

1 3 l 4 1 28 2 3 " " . 3 -------1- 
~ ,;' 27 3 1 31 

'• 2

6 

iO 
4 
H 

n 
?

2

" 

5

2

9

8

6

6

"

3

23 

'23 

2

2

3

))

29 

'29

2

2

6
•

1)

21 5171"111 81" l" I"
______ _,_ _ 

101 l l?IS 1 276 1 5~ 1 63 1 39i 1 73 1 ~ 91 1 264 1 B 2is 40 1 2 -1 53 1 · a 9
~ ~ ~ -6--~- ~ ~ -,,;- 190 ~ 

(') Celle Admiuistratinn ne fuit pns de tlîsti11cfio11 entre les haltes Cl les pohus d'n,.,.~1. 
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~" XLV. Clwmius de fer exploités 
rnulaul, - Effectif an 

par des Compaqnies. - 1JJutériel 
3-1 décembre 1896. 

Comparaison des années 18% el 18%. 

Matériel de traction. 

j en lS95 
l.ocomo1l,u .. 

i:n 13)6 

DilJhrncrj rour 1K9';, 

Tenders i en 18)5, 
( CJ► l!-ltt6 

\'ohurn 
;'1 Y:1pe11r 

~ eu ISt,.; 

1 en 18:Jti 

OHr trencu JH>o r l ~Ofi 

Matériel de transport. 

l de l"clos.,. 
, de :!r - - 

l ,lc3• - 

mixh~:f 

E111~1nl,lc. 

\'oiturd 

~ 

dtco1u-er1S 

frrinCS •.• 
\\"ajtJOS _ 

.1 rrc::11cr:tux. 
à ,nud1:uuf1~c.s l r' L~c.il. 

1:nsem!.tt 

t,·thir:uit!I- dÎ\"cf& ..•.. 

Touu j 11:n l~\15 . 
~t'éhictJ lu de 

rronsporl) en 11196 

DifTüenrrs pou r 1~96. 

1=~~~~·m.:1.,;1
~ .Q 1 ~ 11 

\

1n:i,1G NAT ION DES CO;tll' AGNI ES. 

-~ •...

•~- 
13 

1 

7

40 

40 

• 1 , , 3J 1 ,; I 71 12•11 " 1 . 81 20 l 131 1291 " 1 " ·1-~31 
7 3~ 6 7 12-1 • 8 10 Il 128 • u 352 

--•--•--•--·--•--•--•--•-·--•--•--•--1

--,--,--,--,--,-. __ ,__ ,__ ,__ ,_,__ ,__ ,__ , __ 
lj
1281

9 532 

3 2051 ------------··-----! 
8-i 12 16~ 4ti 19 :19, 8 33 (_IJ 37 156 6 15 973i' 

14 8 ~ 10 5 212 2 ·•) 14 (1) 12 HO 3 4 4711' 

53 1 IU5 I 3161 60 (,! 5,8-i!I 44 21~ " 365 3,8:IJ 62 30 11, 1911 

41; 6 1n 4ï 13 581 18 08 " Zl 414 • 15 1,4371 

8 n 1 6 2 ( " )J 10 i,, )) 28, 

3 8 66 1 " 4 ~79 H f 2 
" 50 50 4 ? 7871 

---·------------------------- 103 W!! 533 107 1S9 7 ,OIB 78 28ô ( 1) 43~ 4,365 6G 52 13,443 --------------\ 
11 1 1 4 2 li 4 1 (1) 7 8 • 3 ~l'

209 zso 72fi 1-19 21• ; ,63$ 92 331 ., 49,. 4,640 7a 73 14,874 

212 no ,u Iô7 ~1s 7,642 112 :133 (Il 49, 4,669 7a 74 14,94 

+ 3 • + 17 - Ill + 1 + 7 , - 4 " " + 29 • + 1 + 72 j

lfi 

17 

15 

99 

10

IIJ 

(j 

26 

Il

I 1 1 

10 I(') 2031 3 I(') 111 2!)

10 (>J'.?0:1 :1 (') 11 29 

J

42 

6

3

3

li

(•) 16 

i.

1
(~) 20.

1 
4 

u c•) 201 4 

-1

3

3

5

-1

23

17 

6

6

6

2

-1

-1

t'I A ln lin ,le l8!11,, celle ligue 110;,é,lail IS .-o'l111·csà voy;,11,•nrs ,le 3• clnssc. 8 voitures mixtes cl 26 Iourgons i, 
bagagcs.Quaut aux wagons il marchandises. la Compagnie i'Ollr l'exploitation des chemins de fer· de rt'.:1a1 nécdandnis n'en 
a plus qui soient sprcinlerncnt uflcctés "" réseau !.iègcois-l.imho111·gcois. Acluclltrncnl le matér.cl de l'espèce de celte 
administrnrion est u1ilisé i11,lis1i11clcnw111 sur lonl,· l'élcnilnc ,les li0111·s qu'elle exploite [1,5GB k ilomèh-cx). L'dTcrtirtolnl 
â fa fin ,le 1896 co111111·c11ail, :!,877 wa~ons découverts, 2,607 wagon~ fermés, 147 wagons pour chevaux, 8'3 waHons pour 
bétail 1·11,097 véhicules ,1 ivers. 

(') Doul 2 
(•l - 3 /
(•J - 21 

(') - 10 \·. 
(6) - 10 
\7) - 20 
(8) - " ; 

alfcctes nu service spécial ,le., truius-tramways , 
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N° XLVI. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains. - /Innée 1896. 

Comparaison des années -1896 cl 1895. 

--·- 

PARCOURS KILOMB'!.'RIQUE DES 'rRAINS (') 

OfSIGNATION m lu li00~1 upfoil_tts far la t.impagnie min li~ou 
(10 Belgi11at el ii 'füaogtr). a\4aiiuanttS oa Hraug;m. ENSEMBLE. 

DES
ri ,jJ .g i! 

.;
5 -~ .; ..;i ~ .; ..i .~ ri ,._; 

COllrAG>'ilES. 1 ::, ";,' ü ""' <> .., " .. .., ..,
"" ;. f.o ,., ë ,,. !- "" ë ;:; !- 
"' 0

., 0 ~ .i:= 0;· •• =-1 !- "· <> = t- ., -- !- '" 0 L.;..- .. - ;:.- " ;,,. ë ;;;;: :;=.: ""'

An~l'r5 àG1.nt.l •••.•.••• 4~2,6:?0 40,605 l ,6'J6 494,921 . . . . -i5''1,6'.!0 40,liœ 1,696 494,921 

ChimitJ •••••••••• 53,242 
(,) . IIXl,6'1 2.';2, 783 . 8,412 :?7,816 36.225 . 61_,65\ 221,3.51 :!ll9,0II 

fl.:iotlre OcciJ.e-nt:.lil! ••.• l,O'i9,513 1rn,;54 
(l) 

~7 t i3~ Oï, ;34 1,3611.,.0fH iJ . . Il f .07!:t,5:!..I) 186,7f>,\ 1,361,01" 

G.imf .• f.eclrio-BrugcJ ••• ~ 2',5,85-1 67,113 . 312.96i . . . . :?55,S5l 57,113 . 312,961 

G:ind ~ 'I'er neumn ••••• S:I ,603 ~s .. 164 71,0'Jl :?IJ.96, . . . . S3,603 58,l6i 71,99~ 213,961 

1,ï20,191 l ,li00,1~3 \'' 8-1,~1 4~2 ,002 Gr:rn,\ Ccutrnl Itctge •... -'102,00'.!: 3, iJ- ~:S-i6 111;5 " ~.u~ 1,SI0,714 1.(J(J6,7l8 3,819,,194 

llass•lt A llaeseycl., .... lS\ . I0'!,5&2 102,HG . . . . 164 . 10'.?,5S2 

'"'·"j(lj 
l.i,ge A 3l at<lritlll .• .. :?ât ,791! IOl,8~1 10,211; 3ti6,9:12 . . . . :!5-',î90 101,~9\ I0,24S 300,93 

Liégcois-1.imbourge_oh . - . U9,ll8 3ïJ:,IH5 . 81'.!,'".iJ.1 . . . . ~39,116 3i3,615 . 812,733• 

Maline, 3 Terneuzen ••.• 150,r.35 10:?►023 121,43ll 474 ,08!1 . . . . 150,6:!li :w1,o:n 121,430 47t,08' 

<'ion\ neige .......• 
(6) 

1, 160,5~2 1 ,73:!:,S.t! . ?,9û2,06$ . . . . t, 732,5~2 l,169,Sn . 2.902,06~ 

Taviers à Embresi n. . ... . . 40,000 ,o,ooo " . . . " > ,10,000 40,000 

Termonde à S::ainl-Nicolu .• 79,013 21,936 . 100,951 14 _;o2 4,114 . 18,816 93,715 21;,0:'>2. . 119,767 

---- ---- --- ---- --- --- --- --- ---- ---· --- ---- 
Toun pour 1896 .•. 6,254,0i4 3.8?1,223 1,0~1.n~ Il, 17'2, -i!)~ 99;!9-\ 13,091 27,816 140,2œ, 6,:»3,342 3,881,3U l,075,0-l3 11,312,(;91 

- pour 1895 .•• 6,083,,5B 3,712,!1.H ,.02.q,725 10,!18:,.1rn !J9,J7i 1~.598 27,7-iO IJ9,?I~ 6, 182,RJ3 3,t~.l:592 1,055,-166 Il ,02-i,89I 

---- --- --- ---- --- --- -- --- ---- ---· --- ---- 
OifTérences pour (8U6 .• + i70,5S8 + 9~,2'.!V +18,501 + 287,118 - 7H + 49J + 76 + ,HJ{I + li0,509 + 98,72'.2 t 18,577 + 287,80~ 

(1) Non compris le parcours des trains de r-outc, 11 ,·ide cl en mnnreuvres.
('l Ces parcours ont élè eflcctués sur la sceüon Irnnçaise de Momignies à ,\nm·, ponr le compte de la Ccmpagnic du chemin de fcl'llu Nord 

français, propriétaire ,le celle section. 
(3) Y compris 1~7 .~5ï kilomètres parcourus par les ,·,;itnrc; ù vnpcur. 
(~) -· 20,081 - - sur L1 li~nc de Sichem à Mo11lai~11 
(5) - H 1,810 - - pai· les lrains-t,·nmwnys" 
(•l -· Gl2,~\3 - ~ pm• le., trains-tramways.
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N° XLVII. - Chemins de fer exph>ités par des Cmnpagnies. - 1'1ouvemr.nt 

D:éSIGN AT'.ION 

NATURE DES TRANSPORTS. ,.,n:::ns ,.. GA.i\D. CUIIUT. FlU1>•~ OCCIOE!'IUta. 

Jloarem,nf. 1 Rwitt. Jlomm,nl. l Rmllf. llomm,nt. 1 R«tfü. 

! '" ''""· ....... (nombre.) 27 ,,ï5 53,-~03 3,30~ fi,Hl 15,103 81, lîi 

Voyageurs 2• - • . . ..... ( - ) 211,ïi8 2.37, 2G5 20,111 28,351 J10,Jrn 3'tl,'Uf 

3• - .....•.. ( - ) 1,113,ü'2I 6~9,G23 2fi! ,689 136,63fi 1,511 ,9\î 1,'28O,2U 

Ensemble. l - ) f .4i\3,1'27 9ï0,2!ll 291, IOi l il ,.it~ 'i?,9:l~,398 l,'702,661 

{ taxés au ""?" ...... [colis.] 3,573 1 ,80l . . ~; ,391~ Bagages 39,-i5î 
- au poids ..... (quiutaux.) 5,62I l l ,G-',O 'z,036 5,2S-i 15.959 

---- 
Ensemble. . . . . . - 13.HI - 5,28.\ - 39 ,-\52 

Petites \ taxées au minimum .. (expéditions) n.-~,o 3t, 177 . • 180,650 ,5,503 
mur-

chandises - au poids . • . . (quintaux.) H,309 62,820 rn,56, 2-Uli5 155,715 158,WI 

Ensemble ...... - !JG, fl9; - 'z.\,!J;(i - 2:l3,7{l.i 

Grosses l taxées au minimum .. (expédttions.j t0,î02 '2¼,869 " • 32,2i3 '28,42-i- 
mar- 

chundises - au poids .• , . . (tonnes .) G3,lfil 20i,196 203,298 :J39,1 li îS¼,086 1,285,81;2 

Ensemble ...... - n2,or.5 - 339, t 11 - 1 ,31.,, ".!86 

Fi nonces. . . . . . •• , .•... (groups.] l, 28, 912 3,l•ti:i 69l 5î,9]5 40,!H2 

l transportés à grande vitesse {nombre.) • » . . 3 ~5-i 
Équipages 

-- à petite - ( -- ) . • -~ -110 . '--- 
Ensemble .. ( - ) . • !, l l 0 s 

'" 1
Chevaux { transportés à grande vitesse. (nombre.) . .. 70 'i22 î66 13,812 

cl 
bestiaux P) - il petite - ( - ) 19,015 33,588 1,0-~6 11,923 902 ·10,609 

Ensernble. l - ) 19,015 33,588 i, 116 tt,6H l .sss 2-~,H1 

Produits extraordinaires ....•... [Irancs.] - 29,830 - 29, 25-1 - ~o, 110 - 
Recettes brules d'exploitation . • Totaux. ( 

('J 
- ) - t,3î7,t2i - 5:n,50'J - 3,3-~B,î9J 

Dépenses (
I')

1 , 8:S!J, 'zij.~ - - .. - - ) - 801,715 - 370,059 - 
--- 

Excédents des recettes sur les dépenses . { - ) - 575,412 - 'i?Olt,H~ - 1,486,526 

Bapporl proporlionncl des dépenses aux recettes 
brutes d'exptoitation ............ - 51'.'2:2 p.o/u - 6U6p.0/o - 5tUi7 p. •f, 

(1) Les chlfh-cs pnrlicls de lu recette ne sont q11'npproxi111nlifs pour· le- rransports tlc pclÎles mnrclnndlses. de gn>,~cs nun-chandisrs, 
ni-trnrions hrlg,·s c5L actuell-rucnt "l"'rt: s111· la tu/((/i/d dr·s frais de 1mn,p111·t, sans di.,ti11clio11 ,(c tuvifs , dès lors. 

(') Y conuuis le muuvctuuut (a:il,4ll0 Y<1yng,·11r,) ri la rcccuc ,2111;,1)(8 fra11c.,) des traius vtrnmwnys orgautsés sur l" section de 
(1) l'ourles chemin, de Ier ,!'Anvers à Ga11d, de (ia111I-E1·cluo-Brugcs, d11Grn11<! Ccnll'HI l,cli;,· cl du iford belge, le mo11rc111c11t des 

,l'e:rpc'ditio11s ou de 1Caqo11s. 

I') Y compris une xomnn- de 3-~.Wi-110 frnncs rcprésentunt ln redevance payée par lu Compagnie rlu chemin de fer i"orù français, du 
(') Y compris une somme de -1-,1HG-O0 francs dépensée en combusublcs par ln Compngnic <le Chimay, pour l'exploitation du tronçou 



l 

( 195 ) [N°2l2.] 

el recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice 1896. 

DES OOJY.1:P AGJ.'1 IES. 
f

1;.-1~1>--t:tctoo- 
CRA.ND CEri'fn.1.L IJ1-:LGE. IJASSEL'f A MAES1-:vci.:. LliGB A MA.ESTRICUT. 1 ns.ronTrn. 

1
uncc es. GA~D A Tt.:RNEl.:Zt-.l"i, 

»ouremenll Rmlk l!ourement \ ltecelle. llounmint. 1 l!ouvemcntl Recette. l!ouremcntl !!ouremenl. 1 

1

Emile. ltecet!e. Recette. l
8,î8"2 H.551i 1 .ous "2, 92~ ·122, 230 206,33ti l ,30fi 2, 5/J-~t l.:J,51)3 .3o,:nr 22-'i,781 ~97 ,7101 

122, liG~ 122,îJ~ 12,511 •lt, 2t 1 ,60!) ,81 [) 709,42~ 5,673 8, 7Sf î'Z,376 73 .17-\. 1,376, 2î8 ~ ,033,1991 
(') (')

1-99,429 Z92 ,8,i-:- 2P,:l!)I l8'2,988 7,031,000 '2,!H6,31f(I 62,722 '•!J ,M~ 1,016,291 ,Wi,710 f2,934,0!J3 6,060 ,9301 
--·- --- --- --- ---- --- --- --- ---- 
,;30 .sn >30, 13h ~61 ,1:i~O 198, 13G 7,7fi3,049 3 ,R62 .10'.l 6!),701 60,8~!1 !,!:ll,230 596,20!) 1 I, ,5-39, 1 5h 7,991,8391 - - - - - --- 1 - 

13,0ï5 f,'i!JI 915 
1,561~ 

33, l5î/ 
77,0H~ 

1 ,·107 553 . . 59 218 

,t ,65!1 2,6\8 2 .081 20, 425~ 36:~ 74B 8,886 9,215 57:033~ 
11H,a31 

--- --- --- --- --- --- --···~·~-- 
,f51,.H31 -- 4, I>:! - 1,561 - î7 ,04', -- 1,301 - 9,215 - - - - - - - - 

HJ,~li(i 19,i-q.5 2,!181 1 ,3'10 ':193 l 778~ ) '1!) 1 • l 9,0·1~ ,. . 628,6\.ù · 1 •• ' 0-J- 
591 105 \ 1,062,142 

31) ,013 2&,79, 15,IH 9, 91i:_l 232,3% ' H ,68î 13 ,00(1 48.142 33,4'2\l 51)!),!)}3 
--- --- --- --- 

'" • '"'' ~ 

----- 
!18,6Z9 :"2.01; 

.-- - 11, '2~:l - 33,,t'22 - 1,01,2,H:1 --- - - - - 
7,520 8,251 1 ,0.1, ·1, 16ï 63,015~ ) 1, 11,2 J ,931, • . 115 6!13 

10,144,073 ' (13,3t-~,751i 
157,GH 228,70~ ',58,'26', vos, 5n 5,127,310 1 37,44! 60, 10'1 rnJ, 92, 576 ,t,92 7,388,l13ti 
--- --- --- --- --- --- --- 
- !31i ,9.1:1 - 1-09,73/, - 10, ,r.t •. 07.î - 02.03/i - 576,4-92 - l3,3H,756 - - - - - - - 

4,60î 1, sos /1 I (i 88:J 7,0il3 f, 7G9 1 ,2,3 37,\ 3,485 886 79,6/tl J 7,648 - --- - - - - --- 
!) ·143 • " ]91 8,916 " » 7 85 '215 9,298 

» . ,, . 2·10 7,50:, >) • " • 214 __ 7,6131 
--- --- --- ---- --- --- 

9 H3 0 . !f01 f 6 ,~ Hl . )) 7 85 4'29 16,91·11 - - - - - - - 
11,1-H 9,Süti " " .f ', 987 6,9zî 0 » 248 4,918 - 36,2451 

31-,:l!)\ 15,671 3î9 3,8~6 60 ,57-1 7G,49D 58, 8,HI 1, 2-10 ·II, '255 - 174-,502 
--- --- --- --- --------- --- --- ---- ---- 

.1.'S,o:n ~b,53î 37fl 3 ,8)1i 6:l,!:i58 83,l•~!i 58î s, 111 1,488 19,173 - 210,7,i7 --- - - - - - 
4-l0,6ïîl - 18,{i:39 - 21,2H - ,1 G!l,631 - 17,188 - 74,723 - - - --- - - - 

- î%,3~î - f,!,.(i, 695 - 1,\, !H5,57ù - ·171, 90li - 1,310,181 - B,176,-163 

- 10\. ,.\. 19 - ;336, 21,D - 7 ,381,5G5 ·- 168,251 - 731,850 - 12,062,.\02 
--- --- --- --- --- --- --- ---- 

1- JD0 .. 938 - :J10,Hli - 7,Büi,005 - 3,655 - 578,331 - ll,-113,7611 

--- - --- - - - - 
- 50,85p,0/o -·-- 51.~)p.•/., - i,9,38 p. 0/o - 97.87 p.0/, - 55.8G p.0/o - - 

1

il'équipai;cs cL d'animaux. - I.e pnrlagc des tuxcs applîqt1écs aux expéditions cffuctuécs en service commun avec les admi­ 
il n'est plu, possible dimliquer le chiffre cxuct des recettes atlérentes u chacune de ces cul,;gorics de trnnspo rts. 
Liège h Yisé. 
trn nsports <l':ini mou x est ex p1·inu' pvr I c nombre de Irles; pour les autres lignes coueédécs, cc mouvement est t•0111·êscnlé par le 1101111.,rc 

chef do J'cxploilalion de la section f1·1111çuisc do Momignies-frontière à Auo,·, pat· les trains cl le personnel de la Compagnie tic Chimay. 
donL il est qucstiou dans le renvoi (') ci-dessus. 
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N° XLVII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - !Uouvement et 
..

DÉSIGN" ATION" 

NATURE DES TRANSPORTS. ~EPORTS. Llf:GEOIS•LI li BOURGEOIS. ULlffES A THR!l'EUZ~~-

1 

Mouvemenl. 1 Mommenl.1 !louremenl. j Recelle. Reulle. Recelle. 

r" classe. , , , , , . . . (nornbre.) 228,78~ 397,710 18, 'ZOO 36,706 l7 ;679 21,661, 

Voyageurs 2~ - . . . • ..••• ( _ ) 1,376,278 1,533,199 16i.507 190,593 88,656 70,763 

3• - ••....••• ( - ) 12,93.\.,093 6,060,930 8311109 4-87 ,26i 60î, t 34 258,906 
---- 

Ensemble. ( - ) lt,539,155 7,991,83!' ·, ,011,816 7H,563 713,469 351,333 

t taxés an minimum . . . . . (cotts.) 59,218 5,399 2,519 3,9.\.\ 1,976 
Bagages 154 ,,UJ 

- au poids • . . • . . (quintaux.) 57,033 4,239 fl,01? f, 959 ~,921 

Ensemble ...... - 1iH,,H3 - 43,536 - 4-,897 

Petites t taxées au minimum. . (expédiuons.) 628,640 ! 408,668 36,~38 58,1111 ~ 
53,09'2~ rnar- 1,062, 1 i2 

chandises - au poids. . . . (quintaux.) 559,9.\.J 98,2-.5 07 ,5i3 37,'i16!1 

• ---- --- --- 
Ensemble ..•... - f ,062,H':? - 174,381 - 53,0!H - 

Grosses l taxées au minimum. • (expédiuons.) H5,693 l m. 18!) ·19,427 9, 27:J 12,518 
rnar- 13,31i,75G 

chandises - au poids. . . • . • (tounes.) 7,-388,\35 1, 261,1180 t ,6i't,808 M5,5GO 741,~~(I 
·---- --- 

Eusemble . . . . ~ - 13,31!,,756 - 1,6ti2,'n!:i - 756.73tl 

Finances · • • • · • • • • ..••. (groups.) 79,641 O,IH8 6,170 f, 974 f 4, ?l'i' 3,00u 

t transportés à grandevltesso. (nombre.) 215 9,298 rn 513 . . 
Équipages 

- à petite - ( - ) 21-1- 7,613 JJ . 3 49 
--- 

Ensemble. ( - ) H!l 16,911 rn 513 3 .rn 

Chevaux { transportés à grande vitesse. (nombre.) - 36,'245 f '22 3,037 3 5'i 
et bestiaux 

I') - à petite - ( - ) - 171,50:l 2,0.rn 3.\c ,807 218 2,50b 
---- ---- 

Ensemble. ( - ) - 2IO,î,I~ 3,071 37,8!14 251 '2,56ï 

Produits extraordinaires ........ (Iranes.) - 410,G?: - 38,0!Ji - 114,00'i 

Recettes brules d'exploitation . . Totaux. ( - ) - i3,l'iG,163 - 2,61,J, t !)J - 1,285,6~3 

Dépenses - - .. - ( - ) - 12,062,40t - 1, 7~1, t8G - 715,60!1 

---- ---- --- 
Excédents des recolles sur les dépenses. ( - ) - Il ,l 13,761 - 901, !i07 - 570, 06-\ 

---- ---- --- 
Rapport proportionnel des dépenses aux recettes 
brutes d'exploitauou . . . . . , . . . . . . - - - ti5.88 p.•,. - 55.66p.0/.

(1) Voir noie de renvoi (') de ln page précédente. 
(•) l'oir note tir renvoi (3) <le ln page précédente, 
(3) t,2:i2 envois taxés par expédition cl t3,128 tarifés /Jar Iole. 
(•) 7,5n - - - Cl 119,412 
(5) 8,8♦:i - - - et 152,540 - 
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( 19?S ) r 1v ~n. 1 

recette('). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exereiee !896. (Suite.) 
--~-~ - 

D.ES COlY..tl?AGNIES_ PROPORTION P. 0/Q
rtlatinmeol 

,oRD BI LGE. T.WIERS .l l•BRE5t,. • TEII.O!<l>E .l ôil!IT-llCOUS. ENSEMBLE. A LA RF.Cf.TrE 

Mounm,nt. 1 &mat. lfoutmtul. 1 Rmfü. Y.oumntnl. 1 Rmllt. llouirmtol. 1 Rmtlt. de chaque 1 .tarif. génerale. 

356,8!)1 70~,80:> . . 2,8~1 '2,939 62-),3')5 t,16UHI 8.81 2.69 

1,05, ,593 l,071,i74 46,606 11,313 31,3IO '20,l-i5 2, ,62,980 2,S!>,,78~ 21.98 6.71 

6,IG!l,8\:S 2,23\,:!9: • . 2~5,GûO 83,ïlJ ~o, 11;1, 84-1 9.H5,li0 69.21 21.13 
----- ---- ----. ----- ---- ---- ---- 
ï,5S4-,:H9 ~ .l>OS.Sï:1 .\ti,606 11,:!13 259,8.\1 f06,ï9i 21,l5:5,'HG 1:1,18.\,,18 fOO. • 30,5:3 

• • . • ~,075 53$ 69,63tit 
39~,68:3 fOO. • 0.91 

7î,5i5 i:!3,113:-i • • 63-i 7J.I Hl,410 
- ---- ----- ---- -----1-----;;;,. 6$:J ---- - '121,51:\ - . - 1, '2i2 IOO. n 0.91 

f 
• " • » .\IS,'262 f 6 .oes sio,121 t

l ,9il ,399 fOO. • 4.50 
396,3û8 I 617,669 2,310 2,882 20,466 15,165 l ,f H,601 

---- ---- ---- ---- ------ ---- ---- 
- 1 61i,669 - 2,88Z - 31,233 - t .9H ,39fl 100. • 4.50 

1 ----- 
• ,. . • 4,135 '2,85ï f.\5,290~ 

2;,(261,089 lOO. o 58.50 8, 5.31 ,J<J:j 9,357,666 60,HS 6i/iti~ 85,îl2 101,'tï:3 lî,8î8,81u. 
---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ----- 

- !l,J:5ï ,Gfiti - 6:!,5fi-~ - rn1.130 - 25, 2tll, 08!1 100. • 58.50 r

58,519 11,t,!12 • • 9.500 68-i rns,,H2 31- ,!l98 fOO. » 0.08 

• • • " • • 23l !.l,Sl l 31.39 0.02 
l ,863 13, î8-1 • • • • '2,080 21,446 68.61 0.05 ---- ---- ---- ----- ---- ---- 
l,863 1.J, ,81 • . > • '2, :i14 31,257 ~00. • lJ.07 

• • • • 43 '.!~-1- {') 3!l,IH:3 14.tO 0.09 

5,.\32 '28,1/H )) • 2H l, :!GO (') 2i1 ,l58 S5.90 0.56 ---- ---- ----· ---- ---- ---- 
5,432 2/l,38\ . . 2!{.'j f )jl.\. (51 '281,101 100. " 0.65 

- 1 ,•IS!l,1<8:-! - 461 - 192 - 2 .053 ,61; 100. • 4.76 

- t5,75t ,.rn, - î7,'HO - :149,f:lt - 13,182,862 - rno. , 

- 5,728,58: - 3:J,.ni - H8.6!H - W,H!l,910 
·---- ---- ----- ---- ---- ---- 

- 10,0"2~,:lùl - -1-3,8~6 - f00,-\.70 - 22,752,!lti:! 

- l 3û.J7 p. 0/0 - .J.'.!2p.o/u - 59, ÛÏ p.0/n - ,\'7 .JI p.•lo 
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N° XLVIII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

. 
"'

A. Fonctionnaires et em1,loyés de tous grades. 

l I Chefs de l'exploitation [adminlstrateers délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
ou principaux, directeurs geranls ou directeurs ,Je t'expleitation) • . • • . • ••••

' l lngénieurs en chef directeurs •.•.••..•.•.• 

3 1 Chefs de service (directeurs, inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, etc.). 

Inspecteurs, ingénieurs, chers de division, sous-inspecteurs, etc. 

1S I Agents commerciaux ••••...• - . • • , • • • • • • • • • 

6 1 Chefs de bureau, sous-chefs de service, conducteurs, contrôleurs, sous-chefs de bureau, 
payeurs, chefs ùc dépôt, survuillants principaux, cnmmis-chets, vérificateurs, etc. • 

î I Chefs, sous-chef!' et assistants de station; chefs de halte • 

81 Capital nes et seconds de steamers • • • 

9 Chefs-cornplables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

10 1 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

t I Chefs cl sous-chefs de section ou de district, surveillants de la voie, etc .. 

12 1 Commis el employés de Ioules cat!'.•gories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes. 
t0mm1s agréés, suruuméraires, etc, • . . . • . • . . . . . • • . . ..• 

13 L facteurs de station rl surveillants de gare 

U I Chers-gardes, conducteurs ou gardes-con mis cl serre-freins. 

Ensemble (rubrique A)

B. AyPnts divers el ouvriers. 

tll I Agents du service de 1;, traction et d« matériel et hommes de métier (chefs et sous-chefs 
d'atelier ou premiers ajusteurs, chefs de rernise , contrcmallres, chefs t'l sous-chefs 
ouvriers, chels-rnnchlnlstes, machtnistcs. chauûeurs, clernans, visiteurs. mécaniciens. 
ajusteurs, forgerons, meuuisiers, peintres, rn,111œuvrc~, etc • 

~6 1 Agents de la route (chefs el ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes 
et garulennus de harr rère-s , pontonniers, g.mles-route, gJrdc.s-si~nuux, ,1g11atl'urs, etc. . 

17 1 Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, :::anfos-cxcenlriques. gardes-snllcs,
magJ,1nicrs, peseurs, traushordeurs, carmonneurs , veilleurs, ncttoyeur-. 111mp1,,k.,, porteurs 
d'avis ou de tclégrammes, hommes d'équipes, rnunœuvres, etc •......• 

•18 1 Agents du service de bateaux (baleliers, matelots, etc.) ••..•

rn I Gens de service (huissier«, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, erc.), •

Ensemble [rubrique B}. 

Torxux (rubriques ,1 et B) pour 1896, 

pour 1895. 

t
1

i 

• •
3 t 

• •
• •

• 5 

15 40 

~ •
2 ~
1 •

• 2

24- 2+

8 2 

16 !l

--- 
n 1 55 

92 34-

t l ,i ?i 

liH 24- 

l5 .
l3 1 
--- --- 

381' 133 - - 
462 488 

+59 190 

Difîérences pour f8D6 , •... 1 + 3 -2 
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- Personnel. - Effectif an 51 décembre f896.

années i8!lli et 189~. 

DÉSIGNA.TIO/\' DES tJOMl".4.G~IEfj. TOTAUI. 

.; 1 .,, é "'0 ~
,. • ·o ,:; 0 -"' " " "0 - - 1,i ~" ~] .,, ., uï s ee •n V, 0.... = 

" " -:: ::, ~ C) ..- ;,... 'ô ~ <:) ::; ü ,_" = "~ ~ ~ ~ "' " c.,""' "" ::: " C: ",_ g <= 7- 1896. Hl05. <l ,:: r.r. ..r. •:.., •n <, ::; = ~ ·; ~<: -0 
]~ 

.,, c.> :: ; ""'0 ~ .. !: C"! ~ ~ ~~ '~ ·c ;::. c:5 " 3~ .;
0 ;; !-- d - ,ë. "" -. r"'" ô E-c:, .,. c:, "" ,.., ~ ..• i".:; ,.., Ji 

1 4 4 1 2 i i 1 1 ·1 l H 45 

» ) • 2 . D , » • • » ' 2 3 

5 2 2 25 » 3 4 3 i 1 . 4î ,s .. D j l!) J )i 2 )) 13 • f 36 3i 

» » 2 3 » , 2 l » » • s 8 

rn 3 2 108 4 3 6 7 1 !) ~ l nJ Vi9 

27 l4 9 ,.i1 6 I➔ 27 n 50 )j 5 3\. 1 3H 
n » » )) 1) » » » » » " 4- -~

3 ·1 • D » » 1 l 85 1 1 96 95 

)) ·1 ,,
)) )) » 4 )) )) ~ l 8 Î 

1 1 1 18 2 3 8 » 14 » . M i9 

40() Hi 20 333 •l 32 53 36 253 D H 918 912 

î9 8 7 119 1 ~ rn Î 74 1 2 3:!8 313

58 7 l 4 280 2 l9 53 22 195 fi. 4 GS3 G83 
--- --- -~- -- --- 

295 5~ 6(1 l ,fl55 21 79 04- l]" il0 8 28 1, .es 2,692 . ;) 

- - - - - - 
255 60 46 1,675 12 61 ·126 139 9115 6 29 3,~50 3,H2 

710 103 52 !J38 39 120 2!8 HO 509 6 41 3,0!Ji 2,!J:H 

174 5t, 13 635 6 "6 22-\. 86 437 1 i8 1,978 l,9H 

» » )) » » D » » » » • !5 15

,\. ' 4 1.7 i 2 (j 2 St , 2 lû6 f66 
---- --- --- --- --- --- --- -~- --- --- --- 

·1, 1 ~ 3 218 t\'O 3,31B 58 229 1,q4. ain t ,995 n 90 8,703 8,!H!l - - - - - - 
1,438 '2î2 180 4-,•lù0 'i9 :JO& ,58 482 2,î05 21 l18 11,411 H,:141 

1,285 270 130 li,381 76 308 7ts3 l193 2,'716 21 109 H,'H1 - 
--- --- --- --- --- --.- --- ---

+ 1~3 + 2 » + rn +a • + 0 - n - li • +9 + no - 
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N° XLIX. - Chemins dt fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

PAR 1, E FAIT DU $l!RVJCE. PAR LE FAIT 1)1!5 VJCTIIIE!S OU
(Collisions ,-t dén) illeuwot~. 1 ( lm pru,h-nce, drtul:acion ,nr 1:t· YOi ••.• 

DHSIONA'flON DES CO}iPAflNIES. fopgeutJ. AgenlsdisComptgnif!. Ensemble. l'oJagms. AglDh deiCompagaiu. 

V, '"- ~-~ . ., .,, . •.~ C C " "C ~ C .. ~ C .. C -;; . ., "... . .,
0 ;:; .•. . .,

0 .i ·~ . .,
.2 ~ .. . ., ·~ -~ .. .; ~.. '" "o =::, 0 :, ·:; 0 :, .. :, :, ~ " 0E- ., :, E- ., :, E- ., 0 E- ::l 1- t" ;;; .:: ....., ... ~ ë ... ;;; ë 1- o:i C C0 0 0 C ,3 (,) u .u u 

Anvers à Gand . . JI • " • • • . • • . ~ " D » » • 3 • 3

Chimay .. . " • Il • " » n . • . , • • " • • » ) . . 
Flandre Occillenlalr. Il " " " )1 » • . . ., • . i • • i '2 D • '2

Ga11ù- Eecloo- Bruges .. • • • " " » . " " • • JI . . n " " -( '2 3

Gand il Terneuzen. . .. Il . n • Il " . )) n » • ,, " JI • » • 1 • •

Grand Central Belge . • •> " • )) . 1 . . 1 ,, 6 • 8. Il " 1 • • » -
Hasselt à Mae~cyck • n " " >) n " » . . • n • " . >) . • " i -( 

Liège à Maëstricht .. >) n • • • » " • • " • " n " . • JI . . . 
Liégeois-Limbourgeois .. • . • " » • • . • " . . • • ' » 2 3 4 9 

,\Jalioes à Terneuzen . .. . n . n . • • . n . n " " " . • • • '

Nord Belge. • 4 " 4 n • • n » 4 • 4 ,1 " » ·1 • l9 » i 9 

Taviers à Emhresin. . . . . ' . " " • » » . " • , • » • • • » • '

Termonùe à Saiut-Nicolas . • " • n " " • • • ., Il n " . ., • • • .
·- - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - 

Tc,TAUX pour f 896. D 4 • 4 n • . n • 4 • 4 3 " . 3 (i 3~ 7 45 

- pour 1 S!ll.S. . » » n • i • n t 1 • » f 0 • 2 7 11 27 5 43 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Uilfôreoces pour -1896 • » +4 • --H -t • » ....a.j -1 +~ n +a -'2 ) -2 -1 -ô +t> +<t +2 

1
1



A 

( 199 ) l t\0 212. 1

Accidents sm·venus aux personnes. - Année 1896. 

années 18% cl 18!HS. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DE CIRCONSTANCES DIVERSES.
manœu,.n·f.de<\ lrn•ns. i,ru~,., !t-Uid(fe,ecc) 

rm~iln1, étrangim 
Ensemble. ÎOJBgeuri. Ag,nts des Compagnies. 

l'emnnes élranglres Ensemble. non ,~pgtm. n~n royngms 
. <, ! ~ ~ ~ ~ ~

iî 
. ., -~ . ., .:: .,.,

-~
C ~ C -~ 

C 
.:' " oi ~ -~ g -.j ~ ; a " C •• ~ C .;;. 
~

0 -~ ~ .,., âi ~~ 0 ,; ~ .,.,
.2 .,., 0-~ ë ·;;; 0 

. ., . .,
0 ·;;; 0:, 

~ " ë ::, 0 :, ~ ::, 
u ~t< ::, ,-. ,.. 

i:i ,-. .:; ,-. :-- ~ ~ ,- t< ë, •... E- ë, ,-. 
p:] 5 "' "C ~ C 0" 0 0'-' u u u u u

• • . • • 3 » :J • • • • • 3 . 3 . • • ,, . 3 » 3

• ,. • • • • . • • • . )) » • ' • • • " • • " » .,

1 3 .. 4 -i :; • 7 1 • ., 1 2 ., n 2 j 3 • 4 .\ 3 ., 7 

1 " l 2 1 1 3 1S ., ,, • • • 1 '2 3 1 • j '2 i i 3 5

• . • • . • . ) ., • • . . • » • ., " » )) . . )) »

3 3 • 6 6 !) . t)j 1 • " 1 2 ü • 8 3 3 " 6 6 !) • Hi 

. , . » . • 1 1 . • • ., » " 1 1 . " ., ., • . l i

1 1 , '! 1 1 ., 2 • • • ,, " )) • » 1 i n '2 j 1 • '2 

• 1 " 1 2 i i ,o " » " • 2 3 !, !) " 1 » f '2 \. 4 10

• ◄ • 1 ,, i n j ) • ' " • D ,,
" )) 1

1 " 1 " 1 n ·1

4 Il 5 26 31 !, !) Hl 19 7 Il ô7 . » 1 • " "
·} 1

. 30 " 311

. . ,. • ., ' . ,, • .. )) .. " . " ,, ,, . • )) .. . )) »)) 1

, • • • . . " • ,,
' • ,, " . • 1 . . )) " " ' •i- - - - - - - - -- -- -- -- -,-

10 IG 1 -:!Î 19 is ri 7;) 3 ,,
" 7 ti 32 7 ,., /0 46 1 27 19 IS2 8 79 ·•ü 

16 8 3 ')" l2 :3:s 10 7ï 5 . 2 Î /2 27 ü H 16 8 3 '27 33 3;, l(J 78 • 1 

- - - - -- - - - -- -- -- -- -- -- -- -- ·- -- -- -- -- --- -- -- 
--6 +s -î • - 13 +l;l -'"-1 -i -2 -H -2 . -6 +a +2 +1 -6 +s -2 ,, -H +o -2 + ~ 1

1

rn 
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POSTES" 

I. 

Renseignements généraux. 

§ 1er. SERVICE INTEllNATIONAL. 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en 1896: 

a. La participation de la France el des Pays-Bas, au service des envois 
contre remboursement ; 

b. L'adhésion à l'Union postale universelle, des colonies britanniques de 
l'île de !'Ascension et de l'île de Sainte-Hélène. 

§ 2. SER VICE INTÉRIEUR. 

Aucune modification de quelque importance n'a été apportée, en 1896, 
au régime postal intérieur. 



Annexes 
à consulter. 

1, p. B, 14, 
el Ill, p. Il, 18. 
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Il. 

Stntlstlqoe des cor1•espondauccs. 

§ fer .. UOUVE!\IENT GÉNÉRAL. 

1, p. B H, Le mouvement général des correspondance» privées manuscrites com- 
et111, p. B, 1S. d prcn : 

1 

Eu 4896 ....•. 

En rn95 . 
Lettres de toutes catégories • . 

Différences en 4 S!lô. 

1

Eu 4896 .•••. , 

En ~895 ..•..• 
Cartes postales • • . . . • • . 

Différences en 4 896. 

Totaux •.. • 

En 1896 .• 

Eu 1895 .. 

1,N 

SERVICE 
ll'ITÊnlEUn. 

EN 

SERVICE 
l«TBnll'ATIOML. 

Ensemble. 

77,23},0381 33,332,9521 110,566,990 

78,'256,362 31,664,613 109,921,005 

l- 1,022,324 -{- 1,668,309 + G45,98Q 

Olt - 1.31 Oil+ 5.'27 OU+ 0.59 
P• 0/o p. 0/o p. 0/o 

37,367,772 

37,695,866 

8,008,Mll 

7 ,1.s2,020 

1- 328,0% + 526,526 

l ou - o.sr ou+ 7.o4 
p. •/o P• •/o 

45,3î6,318 

45,177,886 

+ rns,rn~ 
ou+ O.H 

p .• ,. 

H4, GO 1,810 1 41,341 ,'•98 , t 55,943,308 

115,952,228 39,146,663 156,098,891 

Différences en 1896 .. i- l ,350,l•IS + 2, l!H,SJ:S + SH/•17 
ou - •' .16 ou+ o.61 ou+ O.M- 

p. /, p. '/o p. •fo 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0o pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour 18961 de t:î,5491596 contre f>1067, i92 en 1890. C'est, 
pour 1896, 282.204 cartes ou o.o7 p. c. en plus. 

En 1896, la poste a, en outre, transporté 201097,40 l lettres de service. 
C'est, sur 189;5 (20,786,083), une d uninutiou de 189,l82 lettres ou de 
0.91 p. c. 

Le mouvement général <les envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 
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En 1896, 

En ~895. 

Di fférences en -sss. . . 

JOUIIIIAUX, IMPRIMÉS. ÉCHANTILLONS. r!rlERS D'füURBS. 

·101,513,576 91 ,'lî-i,339 5,37-i,720 t,660,5155 

H0,695,533 S!J,061 ,193 5,69i,H0 ! ,Hi ,661 

l _ 9,181,957 + 2,2H,H6 - 316,.\20 + '218,89-i 

1 ou - 8. n p 0/o ou+ ?.-',Sp.o/• OU - 5.56 p. 0/0 ou+ HUS p. 0/,, 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe III. 
Le mouvement· des journaux accuse une diminution assez sensible 

(8.29 p. c.), pour i Sûti. Cette diminution, qu'il n'est pas possible d'expliquer, 
porte principalement sur le nombre des journaux de el pour l'intérieur. 

§ 2. J.ETTIU:S ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux beiqe«, qui 111, p. B, 1s. 
avait été de 77,20G,t>06 en 1895, est descendu ù 761 HH :062 en 1896, soit en 
moins 1 :o:;~:444 lettres ou -f.57 P· C. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'étranyer est. pour ·(896, de 92)56,014. 

C'est une moyenne de ·14.28 lettres par habitant, en prenant pour base 
du calcul, la population du royaume au 5l décembre 1896 (6,49a,886 habi­ 
tants). Cette moyenne était de 14.4-7 par habitant, pour189j. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 1896: 
de 4.92 pour mille lettres expédiées (4;:,6,6f 2 sur 92;7E>6,0f4).
En !896~ il est tombé en rebut 178,t,78 lettres originaires de Belgique. 111, p. B, f8. 

Sur cc nombre 92,714 · lettres (51.92 p. c.) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérifient ion. 

En 189~, il y avait c11 177 ,4.45 lettres-rebut, dont 93,017 (o'.2.40 p. c.) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1896; de 41208 dont 8D renfer­ 
maient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. o,69o-4~5. Il en a 
été retrouvé 1,428 ou 53.54 p. c.1 parmi lesquelles 2 contenaient pour 
fr. 5.50 de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été pour !89;'j de 5,672 dont 18;', conte­ 
naient des valeurs au porteur pour ln somme totale de Hî,65;$-20 francs. 
Sur cc nombre, 1 i720 lettres ou 46.81 p. c. 1 dont 26 renfermaient pour 
fr. 8;j3.28 de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants, 

Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 30,56f,,ü50 en 111, p. D, 18. 

189ti;il est de 5t,94-i,G24cn 1896; augmentation: 1:f,76i094ou f>.19 p. c. 

§ 5. lETTRES RECO~UIANnÉES. 

Le nomLrc des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 111, p. B, <8, 
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élevé de 800,940 en 189f>, à 855,552 en :1896, soit 52,592 envois ou 
4.07 p. c. en plus pour :1896. 

Trois objets recommandés ont été perdus dans le service belge en ·1896. 
Le mouvement international a donné lieu, en f 896, à un échange de 

:f,2371560 lettres recommandées. C'est, sur 189o(1,HS01229), un accroisse­ 
ment de 87,151 ou 7.î$8 p. c. 

§ 4: J.ETTRES ASSURÉES. 

11, P- 8, 46, En :f 8961 il a été expédié 249,444 lettres assurées en protenanee et à des- 
euu, p.B, rs. · · 1 d' 1 1 1 f "'l 1 941 8"'2 79 C'tination < u royaume, une va eur tota e < c r . .> '•: -.,, ;_, - • est, sur 

:f 89a, une augmentation de !>28 en nombre et de fr. 9,501 :2~8-89 en valeur. 
Le montant moyen de l'assurance par lettre a été dé :f ,265 francs pour 

1896; il était de :f ,191 francs en :1893, de t,202 francs en :1894 et de 
1,228 francs en 189n. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en J896, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. 106,76~-50. C'est; sur 189;':,; une aug­ 
mentation de fr. 459-9~. Le montant de la taxe au poids cle ces mêmes 
envois est de fr. 46.615-70 en 18!)6; contre fr. 4a1709-50 en 189t>, soit une 
augmentation de fr. 904-40. 

En service international, il a été échangé 1 ::,51968 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. 151123;,,984-72. Comparativement au mouvement 
de 189::>, c'est une augmentation de t>1084 en nombre et une diminution 
de fr. 2;404,22;'$-74 en valeur. 

Le mouvcm~nt général des lettres assurées (service intérieur et service 
international) atteint donc, en 1896, le nombre de 403,412 envois, repré­ 
sentant une valeur de fr. 446,!80,857-tH, avec un produit de fr. 2271284-40. 

Trois lettres-valeur ont été perdues en !896. 

§ ~ . 
D. ENVOIS EXPRES. 

111, p. n, 19. Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre de 
ceux qui ont été remis dans le royaume a été, en 1896, de 1,597,0H,, dont 
115371007 dans le rayon local du bureau de destination et ~9,458 en dehors 
de cc rayon; 100,358 envois ont été délivrés par la Poste et :f ~296,677 par 
le Télégraphe. 

Comparativement au mouvement. de ces envois en 189a (t ,274,8:15), 
l'augmentation est de 122,202 (ou 9.08 p. c.). 

JII. 
Opératlom• pour compte de tiers. 

A. l\lANDATS ET UONS DE POSTE. 

§ { er, MANOATS (SERVICE INTfolEUR). 

11. p. B, 46, Le nombre des mandats émis s'est élevé, en !8961 à J ,J 18JH4 (1) et le 
ctll~t~·/· ~8 montant à fr. 1091072~fH0-26 (11011 compris 92,544 titres, s'élevant ensemble 

(i) Y compris 27,02 l mandats émis sans taxe, pour les besoins divers du service. 
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à fr. 26,908, 728•01, délivrés en liquidation de bordereaux d'effets de 
commerce); l'augmcntction sur l'année précédente est de 4~,!:>08 mandais 
(4,24 p. c.), d'une valeur totale de fr. 2,855,49~-52 (2.67 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. !0,99f-5~ (5.06 p. c.), celui de 
l'exercice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 99-01, en i89t., est 
descendue à fr. 97-fH, en 1896. 

Aonoxes 
à consulter, 

§ 2. BONS DE POSl'E. 

II a été délivré. en 1896, 1,190.241 bons de (JOStc, d'un montant elobal de 11, p. li, 16 
· ' " cl Ill p. H rn

101076,570 francs, soit en plus, sur l'année 189;$, 57,075 titres (5.21 p. c.)1 i~ -19.' 

représentant une valeur de 4.5~,629 francs ( 4.o2 p. c.). 
La recette effectuée du chef des taxes perçues, a augmenté de fr. 2,858-6:> 

(;3.06 p. c.). 

§ 5. l\JANDATS (SERVICE INTF:RN,\1'10:\'AI.). 

Pendant l'exercice -1896, il a été émis en Bclzioue 56t>,12;5 mandats inter- Il, p. 8
1
-irn

o '1 et 111. p 18 
nationaux, d'un montant total de fr. i 7,D8G1792-88. C'est, sur ·18!>;$, une et rn.'
augmentation de 17,o6f (o.O~ p. c.) ponr le nombre et de fr. 856,703-65 
(~LOO p. c.) pour la valeur des titres. 
Il a été puyé, pendant le même exercice, 564,733 mandats de l'étranger, 

d'un montant total de fr. 17,!4~,287-57; l'augmentation sur l'exercice 189~, 
est de 61720 mandats (1.88 p. c.) d'une valeur totale de fr. 50;5~985-77 
(L82p. c.). 

Le produit des taxes a été de fr. 208, 779-22, soit une augmentation de 
fr. H 118ti-52 (5.66 p. c.) sur l'année précédente. 

B. EFFETS DE CO.Ml\IERCE. 

§ 1er. ACCEPTATION. 

En 1896, 59,\)99 effets <le commerce ont été déposés à l'acceptation et les 11. p. n, 16, 

1 1 f 'l ' ' f 7 9!)() 80 . el Ill, p. 8'19 taxes perçues ( c cc c 1c sc sont e cvces a r. , . - , sort une a11gmc11ta- et 20. 
tion de 5.62 p. c. comparativement à l'exercice précédent (38,60! effets, 
ayant rapporté fr. 7,720-20 de taxes). 

Il a été fait 297 protêts par huissiers et 20;'i par agents des postes. 

§ 2. ENCAISSE:\IENT. 

Le service d'encaissement des effets de commerce a continué de progresser. 
Il a été déposé, en 18%, 2,299 .,7t>i':> effets s'élevant ensemble à 

fr. iJOa,97t,092-ti4. C'est, sur 189t'>: une augmentation de f21JJJO en 
nombre (5 .60 p. c.) et de fr. 28,21)91293-64 (o.92 p. c.) sous le rapport de la 
valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. 78;i,20a-o0~ dépassant de 
fr. 4-2,017 on tl.6tl p. c.i le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 4-1 .oD8 proh~I~ pnr huissiers ri fm.Hl6 par les n~r.nls des 
postes. 

li, p. Il, 16, 
cl Ill p. Il, 19 

cl '20. 
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C. COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITHES AMORTIS. 

11.v. B. n, Il a été déposé, en 1896, H>0,81.5 coupons (1) et titres amortis, montant 
ctfll,p.B,.tS li · f 1 502009 Jl ct.t9. enscm > c a r. 1, , -l'i-. 

Le nombre de ces valeurs, déposées en t89l:>, avait été de {41:),705 et le 
montant, de fr. f /248~05 l-a4. 

Il y a donc eu augmentation de t.>.i 10 (5.fH p. c.) quant au nombre des 
valeurs, et de fr. ;>5:907-90 ( ,l.52 p. c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe, qui s'est étevé, en 1890, à fr. 2,789-90, a atteint, 
en f 896, fr. 2,883--i0, soit une différence en plus de fr. 93-aO (3.5a p. c.) 
sur l'exercice écoulé. 

Il, p. B, H,
et Ill, p. B, l8 

el ,19.

Il, p. B, .t7, 
etlll,PB,18 

et .t9. 

11, p. Il, i7, 
el Ill, p Il, 18 

et m. 

D. QUITTANCES (SEllVICE INTÉRIEUil). 

La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des 
quittances <l'encaissement, s'est maintenue en ·1896.

L'augmentation du nombre de titres déposés (0;23214~8) est de 4H:î,408 
(8.62 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 2151001,589-fül), de 
fr. 201635,941-27 (W.70 p. c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. 904,~4;5-6~, soit une difié­ 
rence e11 plus de fr. 70,404-90 (8.44 p. c.). 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 45,288 quittances de rem­ 
boursemeut, d'une somme de fr. 620)>9a-57 et qui ont rapporté fr. 7,5i f-20 
de taxe. 

E. RECOUVRE\IENTS DE VALEUilS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le chillrc des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait, en 189~, 
par 70/273 titres, est tombé à 6~1880. 

La diminution a donc été de 4,593 (6.2!:I p. c.). 
Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 2,786,fOo-27, contre 

fr. 2,79810nD-'20 en 1890, soit une diminution de fr. f 1,949-98 (0.43 p. c.). 
Les Offices étrangers nous ont transmis 80,22i valeurs, d'où une aug­ 

meutation de 21769 (5.~8 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble 
à fr. 5,5H,070-2I, accusant ainsi une augmentation de fr. f2~,0o9-;J8 
(5.93 p. c. ).

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 9,079-40) a aug­ 
menté de fr. ti22-40 (6.iO p. c.). 

P. AllONN'EMEN'fS AUX JOURNAUX. 
'

li a été souscrit, en 1896; 542,772 abonnements ayant produit une taxe 
de fr. 4•31424-92. 

Ces chiffres: comparés à ceux de l'exercice J89D, accusent une augmen- 

(,) Non compns les cou11011s des Dettes de l'J~lat qui sont payés sans frais cl dont il n'est pas 
passé 6c1 iture par les bureaux de poste, 
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talion de 16,469 (5.0~ p. c.) quant au nombre, et de fr. 2)24-9:> (~. -f.;$ p. c.) 
du chef <le la taxe. 

G. CAISSE D'I~PAHGNE ET DE HETRAITE. 

Le service postal de la Caisse générale d'épargne et de retraite continue à 
progresser, ainsi que le démontrent les tableaux ci-après, qui résument les 
diverses opérations accomplies au cours des exercices -t89o et 18H6. 

Caisse d' épar_gue. 

En ISOG .•••.... 

En 1695 ...•...• 

Dil1freocu en 1896 . • •

VEIISE!IIENTS. REMllOUHSEMENTS. Limls existant au 31 dictmbre. 

1
'

1

l'IOllBRt:. noxrxxr, l'IOJIBRM. 
1

l!ONTANT. IWMBII~. l!O~TANT. 

1,651,611 133,111,281 500,729 ltl3,l0~,926 1ü 968,486 347,274,515 35 

1,621,301 124,013,596 45S1154 ~7,189,8-18 01 882,370 318,~66,372 94 

+ 130,3!0 + 9,037,GS~ + 41,575 + s,01s,01s n + 86,116 +!8,808, 14? 41 

Ob+ J,l.20 p. 0/o ,,u + 7.31 p.•/• ou+ Q.2~ p.•/• ou + 6.09 p .• ,. ou+ 9.7Gp.'/• ou+ 9.05 p. 0/,

En 1896 ..•.•••.

En 1895 .. , •.•.. 

Différencu c11 1896 ... 

Achats de fonds pnhlks. l:éalisalions do fonds publics. Carnclsdcrrnfcs e1islanlau 31 décembrt 

l\'Oll81\B. 
1

!IO~TAl'iT. NOJIBIIE. 

1
MOl'iUNî, NO.llBRE. 

1

VAL~UR 
NO!IINALK. 

9,359 21,939,660 31 3,989 10,895,097 » IU,869 80,489,900 

7,604 J~, 100,774 29 a.szo 10,564,146 s~ 17,221 . 70,149,800 

+ l )75j, +2,838,88ü 02 + 360 + 330,950 11 + 2,6.,s + 10,340,100 

ou + 23.08 p .• , •. ou +u.86 p "/•· ou + 9.92 p •J •. ou+ 3.13 p.•/,. ou+ 15.38 p.'/• ou+ 14, 7/i p.,,,, 

Caisse de retraite. 

En 1896,

En 1896

Dillérencco en 1896 .. 

\'memtnls. Paitmenls do renlrs, ll.cmbourscmonls de capitaux. raiemcnfa do Inls funérairos. 

liO!IBIIE. , IIOHA:'lT. NOllDRE, 1110:-ITAl'iT. NOllDRt:, I MONTANT. 1'i0!111RE, IMOliTANT. 

6:i,937 858,45~ 12,119 55-8, 12'.! 2.5 255 37,360 37 23 575 

47,072 778,034 10,t7 I 478,%7 94 245 37,618 06 17 425

--- 
+ 18,86:. + 80,420 + l,61i8 t79,134 31 + 10 - 257 69 +o + 150 

ou+ ou+ ou+ ou+ ou+ ou- 011+ on+ 
40.CIB p.•/, 10.34 p. 0/o 1;;_74 p.•/. 18.52 p. 0/, 4.08 p. •/o 0.69p. 0/, 35.29 p. 4>/. 35.2U p,'/o 

Des rrnscigncme11t.s plus détaillés figurent. dans le compte-rendu publié 
par l'Administration de la Caisse générale d'épargne el de retraite. 

5
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li. TBIBR.\GE DE PAPIERS ET nsmr DE P.\PIERS TŒBRÉS. 

Les droits perçus pour le compte de I' Administrntion de l'Enregistrcrncnt, 
du chef ile papiers à tirnhrer à l'cxtraordinnire, se sont élevés, en 1896, à 
Ir. ~'2.2ï~-00; cette somme est supérieure de fr. 9.771-nl ou 22.98 p. c.au 
montant des droits 1•erçns en 1895 (fr. 42}>03-49). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 202,040-14, en ·JS!W, s'est élevée, en 1896, à fr. 208.650-87, soit une 
augmentation de fr. 6,GI0-75 ou 5.27 p. c. 

IV. 

B11renux de po!ltc f."1 boite8 aux lettres. 

Il n'y avait, ù fa fin de JSïo, que 486 bureaux; au 51 décembre i896, ce 
nombre s'élève ù 864 bureaux répartis entre 793 localités. 
Parmi ces 864 bureaux se trouvent 264 sous-perceptions, 8 bureaux de 

dépôts de poste et 4;:i dépôts-relais. 
f 38 boites aux lettres nouvelles ont été établies en 1896; le nombre en est 

ainsi porté à 7,186. 
l'.!! IS96. En 1S95. DifT.!rcn~e pour 1896. 

Boites attachées aux malles-poste. 88 89 - 1 
aux trains vicinaux 100 87 + !5 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste. 588,692 584-,540 + 4,547 

Y. 

Dlo.h•lb11Hon et h•ausmlssiou des co■•respoudunct\8. 

§ fe,_ SIOnJCE 1>E J)ISTHIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était, en i89~, de 3:366. En t 896, il 
s'est élevé ü 5:45i; augmentation : Gt>.

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux ù attributions complètes, a été de 2 ou 3 dans 075 localités, de 4 ou 
tJ dans ID3 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités et de 10 dans une localité. 

1 perception et ti dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des 1,878 communes rurales non pom·rnes de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution ( 124), il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles); 4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles clics forment une même agglomération, 
2 sont desservies cinq fois, 10 quatre fois, 50 trois fois, 598 deux fois et 
1,426 une fois. 



B 
( 11 ) [ N• 212. ] 

§ 2. SERVICE DE TRANSHISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants étaient, en 1896 comme en ·189a, au nombre de 20, sur 
lesquelles circulaient 64 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage· 
quotidien. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1896 comme 
en 189;'$, de 6)>49 kilomètres. 
Services de malles-poste. - Ces services ont été, en 1896, au nombre 

de 9 l 1 soit i de moins qu'en 189a (92). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste était, eu 1893, de 5,742 kilo­ 

mètres; en 1896, il n'a été que de 5,702 kilomètres; diminution: 40 kilo­ 
mètres. 

En 1~96, les services de malles-poste ont transporté approximativement 
199,856 voyagcul's, soit 10,404 voyageurs de moins qu'en ·189~ (2f 0,240). 

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvnes d'une 
station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de l' Administra­ 
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de 
;> kilogrammes. 

VI. 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de launée : 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaire,, sous-percepteurs et agents de 
dépôt • . • • . . • . . . • • . • . .• 

Factcurs,gcns de service et au Lres agents subal- 
ternes . • . . ,. . . • . . . , • • 

Totaux ••.... 

En I8118, En t89$. Dilfümei pour lm.

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel

mascelio. féminin. masculin, fimioio. masculin. féminin. 

2,'2H {62 2,i55 Hi2 + 159 + 40 

3,598 48 3,52t ~ll + 77 - 
--- 

5,8!'2 rno IS,676 470 + ~36 + 40 ------- ----------- 
1S,9n 5,8-i6 + H6 
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VII. 

Résultats &nnncler•· 

§ 1er. Rl,CETTE, 

La recette faite en 1896 s'élève à fr. 20,6~0,842-44, soit une augmen­ 
tation de fr. 945,518-07, ou ne 4.79 p. c. sur celle de 189D, qui était de 
fr. {9,712,024-57. 

§ 2. DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en 1896, à la somme de fr. 10,7711787-15, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1896, à 4ü6,122 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. H ,~27:909-15 et la recette brute 
à fr. 20,G~ü,842-44, le rapport entre ces deux sommes est de 04.56 p. c.1 
tandis qu'il était, en 1890: de t.>3.71 p. c. 

La recette nette s'élève, pour 1896: à fr. 9,427,935-51. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur Je budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 

VIII. 

Diagrammes. 

Les douze diagrammes reproduits à l'annexe VI ont été dressés à l'occa­ 
sion de l'Exposition universelle de i897. 

Ils démontrent graphiquemént le remarquable essor de la plupart des 
branches de l'exploitation postale en Belgique. 

--------t:;,=~.:~:-;--- 
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N° 1. - "1ouvement des correspondances, d'après les moyennes 

ANNÉES. 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

Dl! F.T l'OUR L'll'iTÉRJEVll. 1 DF. OU POUR L'ÉTRANGER. 

NOIBRE. 

TOTAL. DE ET POUR L'INTÉRIEUR. 

NOMBRE. NOMBRE. NOIIBRE. 

-1870. 

f87-t. 

1872. 

-1873. 

~Si+. 

1875. 

t8î6. 

-1877. 

-t8îS. 

-1879. 

rnso. 
1881. 

1882. 

i383. 

1384-. 

1885. 

1886. 

1887. 

i -1888. 

l889. 

1890. 

1891. 

4892. 

1S93. 

-189-1. 

-18!15. 

1896. 

Ao2menfalion ~nnutllt 
m0Jtn;1e peudanl lts cin11 
demiém anutt1. 

1

32,763,835 

36,393,4-74- 

37,îi5,478 

u.os 
-12,318,696 

HS,74-1,622 

3.79 1 t5,4-15,998 1- 2.07 

39,3-1-8,0'23 ,L-16 -16,306,836 

H,106,219 .\..,1.7 16,002,672 

4-2,806,823 4.U 17,715,948 

43,-1-9-t ,9!)6 -t.61 -18,354,580 

44,905,003 3.25 -18,736,091 

HS,307,469 0.90 ·19,H2,6,H 

-\.8,436,HJ 6,!J.I '20,570,806 

50,868,3091 · L89 1 :2,~50,:4-9 

51,.09,277 6.96 -3,113,211 

57,307,819 

60,311,-189 

6l,O~l,460 

6i, '267,599 

61,933,562 1- 0.5,1. 

62,-174,789 

6l,563,036 

68,0î9,200 

67,306,796 1- -t.l3 

68,6î9,999 

î0,276,390 

?2,'.!!Jû,026 

75,t 18,796 

78,t56,36t 

5.33 1 '1.i,32-t ,460 

5.'25 I '26,l-15,115 

-t. 17 127' i82,090 
2.0,I. 29,230,551 

o.39 

3.8i 

!U5 

7i,2J4,0J8 1- 1.31 

'1.7.79 

5.78 55,654,859 

3.65 58,008,89·1 

4.81 60,522,771 

3.60 61,846,576 

'1..08 G3,64• ,094 

2.22 0,,,60,113 

7,40 69,026,949 

9.63 73,419,058 

2.96 77,6!7,i88 

'l,75 

7.37 

4.09 

7.M 

28,810,9941- -t .H 

24,656,279 -14.42 

26, 3i7, 'i97 

27,388,161 

'28,177,695 

33,3,H,95~ 

6.98 

3.83 

2.88 

45,082,531 

52,135,096 

53, 19-t ,4-76 

81,629,309 

86,,29,304 

88,203,550 

91,498,150 

» 

15. Û'l 

:l.02 

5 .16 

5.88 

2.05 

3.74 

682,475 

3,088 ,,l.10 

4.63 4,657,34-·1 

4.23 5,970,549 

,,.33 7 ,57,1 ,800 

2.18 8,893,340 

2.90 ro.ear.ssa 
l 29 H,~30,912 

7.08 14,126,918 

6.36 14,778,322 

5.73 16,730,012 

-18,39/i-,'220 

18,853,-111, 

rn ,î99,ooo 
2·1.078,720 

90, 7 H, 556 1- 0. 82 1 'i! 1 , 053, !H 6 1- 0. 12 
86,831,068 1- 4.31 

90,940,333 

D!S,46ï,36I 

2.0,\ 29,"1'22,5li6 3.35 !l?,802,555 

'2.32 29,018,851 - 0.36 99,295,?H 

'i, 87 30,011, li96 3 . .\2 10'2,307, 72z 

3.90 30,79~,8I~ i,62 105,917,611 

-L 18 1 31,6ti4 ,643 '2. SI 1109,921 ,005 

5.t, 1110,~G6,99o 

4.73 

4.98 

21,'d6,H8 

23,21'2,'20! 

28,'•53,048 

O.Oi8 l 3-t ,014,761 

2.43 31,170,984 

4.53 132,914,882 

3.03 1 33,3z0,300 

3.53 1 Jn,u2,,393 

3.,8 I 37,695,866 

0.59 

t,710,8081 2.39 2. 75 2,5~2,887 

t;J.32 

28.19 

26.81 

17.45 

42.80 

l0.96 

'l6,91 

fi..6t 

13.21 

9,95 

2.-1-9 

5.0'2 

8.39 

21.58 

9.ùO 

0.1\0 

5.59 

L'23 

6.61 

6.H 

3ï,36ï,772 1- 0.87 

'l.49 ·I, 239,358 3.73 

l'J Pour les nnnécs antérieures Il !870, t•oir le Oomprc-rcudu de 11181, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels. - Années -f 870 <i i896 (1). 

CARTES POSTALES

DE OU POUi\ L'ÉtllJ.ftGJi:11. TOTAL.
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMÉS. 

NOMBRE. IIOn!BRE. NO■BRE. NOIIIBRE. NOMBRE. 

»

5,IH 

, 
687,3\.9 J 

î,961,\60 ~ti,Sîl,53!1 

6,851,5î2 1- HL 19 1 i9,i03,!fl•.i 
6,591 27.38 3,095,00f 350.21:< 7,337,252 7.0::; 51,'2U,IOI 3.7t '22,018

1
72\. 2:!.10 

rn,120 tH•.57 4,G73,4GI 51.00 7,966,71'2 8.58 52,171,:H!, '.!.98 ~5,067,383 •17.93 

65,312 305.16 6,035,861 29.1:i 8,13!1,lîî 2.16 5X,S:!5,!5!J8 11..n :J0,09',,·~oî 15.89 

2ï6,/j00 Jl?J.81 7,848,600 JO.O:J 8,-~99,31-1 -LU ti5,4::-0,001J 11.:JI :JJ,JJ5,ù00 10.76 

-1,090,980 '29-\..f.l. 9,98-i,JW 27.21 8,868,500 .\-.3\. 68,969,0iJO 5.3:l JI ,'i53,000 - +.75 

t,639,638 50,'29 1-1,671,Wli Hi.8!J 9,:Wl,,\9,'S 3.75 72,058,000 -L~S :rn,.nJ,000 - !,.03 

2,0.\.5,60'2 2+,ï5 13,l71i,51-i t':!.89 9,867,993 7.2\ tiS,I65,000 - -L99 tS,638,000 - u.os 

'2,593,73,\. i6.79 16,72(1,652 se.oc 10,81-1,HI 9.SG ti9,71t,OQO 1.82 l8,0\.l,0(10 - 'l.11 

3,337,906 28.69 18, uu, '228 8, 35 11,653,250 7 .. i!) î 1,830,000 3 .03 ;~ti,6îJ, 000 30. 78 

3,571,750 7.01 20,301,762 12.06 12,801,li56 10.63 81,573,000 IL9li 40,538,00ù 10.M 

ft,192,656 fi.38 t2,586,8î6 il.% 13,i6G,S91 ,L-i6 8~,675,000 7.39 -16,-1.97,000 1-LîO 

4,4-t7,t6S 5.36 23,270,58~ 3.03 t3,189,70û - 2.06 91,31!l,OOO 'l.!JS 46,5î0,000 0.16 

-!.,9I9,-i90 H.05 2.1,,î.~8,490 6.35 13,~93,0î5 -L5î 91-,5'2!,000 3.51 51.,959,000 18.01 

5,460,6H I 40.33 1 2li,539,3,H 

5,515,06:l 

G,055,257 

6,3.\-5,300 

6,875,,\.66 

G',!177, 137 

7,48'2,020 

8,008,M6 

1.00 1 !li,568,98~ 

3,991,091 j-'!7 .63 1 ~5,\.07,239 j ,- .\..37 1 l+,816,1(;5 

4,272,316 7.05 27,18\.,5.\-8 

5,878,626 37.liO 34,331 ,6î4 

5,850,316 - 0.,1-8 36,8ti5,0î7 

3.50 

4.79 

8.36 

' • \.!)

7 .':1:1 

7.04 

:lî,226,'HI 

\.0,195,766 

41,50!,!35 

15,177,886 

45,3;6,318 

7.21 11J,9lî,560 

0.11 14,1~3,IOI 

8.18 I ,5,9ïî,216 
2L9t lî,021,28:! 

0 !10 1103,51i9,000 

1.-rn 9\.,39.\-,ooo - s.S5 55,26~,ooo 

4.9o o.,oH,ooo - o.39 56,665,ooo 

7.8J 95,837,755 t.93 59,Dti0,86! 

6,5J 91,5W,3îï - ,\..¾S 6S,45î ,f>7-l 

7.38 1 IG,56î,165 i - s.se I D'•,ti:J9,55S 

0.98 18,181,731 

5.46 17,801,763 

2.38 19,103,15~ 

6.301 20,786,583 

0.-H îO,i.>97,.)01 

-Il .5'i 

- 3.:!f 

li.7i 

7.72 

1.01 

- 0.91 

%,287,637 

100,693, :J.16 

lOS,':!tl ,08î 

IPJ,H-9, 17î 

1 t0,!i()5,53:J 

18,lfü,19S 

5.'.o 1 1s,on,'2in 1 - o.51 

9. 5ti 1 51 , -i-73, 000 1 - ti. 3 ! 

3.37 173,599,161 

1.7\. 

,Lt8

7 . .\8 

7.00 

- 8.W 

81, !lîX ,680 

80,5îa,7I3 

8î,'263,61-} 

89,0GI, 19] 

91, 2î ', ,33!.I 

7.37 

2.53 

1-Llî 

7.51 

1 t .JS 

7.68 

- 8.7~ 

8.'2li 

390,658 1,630,015 t 061 'if p3' ~- •--,n ¾ 2.28 1,015, 1881 1.n l ,iiii!l, 13:! 2.36 
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N° JI. - 11louvement des valeurs confiées à la Poste ('). 

Comparaison des années 1896 el 1895. 

LeUre11 asMurée.11. 

Nombre lde lettres 
assurées : 

Montant ldes lettres 
assureos: 

originaires do l'intérieur 

originaires de l'étranger . • 

originaires de l'intérieur 

originaires de l'ôtraoger 

à destination de l'intérieur. 
do l'étranger. 

Ensemble. 

Totaux. 
J a destination de l'intérieur. 
l - de l'étranger.· 

Ensemble. 

Totaux. 

Produit { ll~~~t ·p;oporti~o~ei ei dr~it ·fi~e ~0;11;is: : : : 

Totaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées . . . . . 
lllontant total des valeurs perdues et remboursées 

ltlamlats e& bons de po,'lte, 

lmaodats de et à destination de l'intérieur . . • . . . • 
bons de poste • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
mandalsoriginairesdel'inlorieur à destination de l'étranger Nombre de 

Ensemble ..•.. 
mandats origiuaires de l'étranger. • . . . • . . • . • 

Totaux .... 

J
mandats de et à destination de l'intérieur . . . . . •. 
bons de poste . . . . . . . . . . . . . . . . . • . 
mandats origi na iras de l'intérleu r à destination de l'étranger 

j . Ensemble. 
{ mandats originaires do l'étranger. 

Montant 
des 

Totaux. 
. \ Mandats du service intérieur . , 

Produit Bons do poste . . . . • · ·. • • 
do la taxe_- Mandats du service international 

Totaux 
Mandats et bons do poste remboursés à { Nombro .• 

charge du Trésor. Montant. 

Effc&s de cemmeeee, 

a. Acceptation, 
Nombre d'effets déposés. 
Produit do la taxe • 
Nombre de protêts. . . 

Nombre d'effets •• 

Montant des effets . 
Produit de la taxe , 
Nombre d'effets protestés. 

. .
par huissiers • . . . 
par agents dos postes 

b. Encaissement, 

J déposés 
l encaissés. 
J déposés . 
l encaissés. ......

par huissiers • 
par agents des [iostcs 

ANNÉES 1 DJFFERENC~S 

f
po01r 

•898, •895. .8 ••. 

2l9,4H US,916 + 528 
ït-,rn2 1;9,586 + 1,606 
320,636 318,502 + 2,.31 
82,776 79,2!18 + 3,478 
403,H2 397,800 + 5,612 

3t+,9.\4,S52 79 305,6-i3,M3 90 + 9,301,258 89 
n,t56,S32 38 71,777,580 71 + 379,251 64 
3~7,tOl ,685 fî 377,12~,fîi 64 + 9,680,510 53 
59,079,152 3-i- 61,862,629 7'l - 2,783,477 38 
Hfi,tS0,837 51 B9,2$3,804 36 + 6,891,033 45 

82,62t 10 80,SM 20 + t, 761 90 
H4,66~ 30 HS,824 85 -l.f62 55 

. 221, 2si .\o 'H9,6i9 05 - 2.39-l 65 
J 8 - 5 

(·) î62 e, 2,23t 60 ~ ,-iiO 60 

(•) i ,IIS,5H l'> ~ ,on,006 t 45,508 
1,190,:U.\. f, 153,-171 37,073 
365,-125 3H,!St,-i + n,5ôt 

2,6î3,8S3 2,5î3,7,i1 + iOO,H-2 
3tii, 733 358,013 + 6,720 

a .oas ,6 tô 2,9:Ji,754 + 106,862 
(')t09,0•ït,:jl0 26 (') 106,239,0H 91 t 2,833,-\95 32 .f0,076,3îO • 9,M0,7.\.1 • i35,629 • 

17 ,58ti,î92 88 rn,,so,os9 2s + 836,îllJ 63 
IJ6, 735,673 H- 132,629,84-5 i9 + 4-,105,827 95 
17, 145, 'i!l<î 57 {6,839,301 80 + 305,985 77 

153,880,960 71 H!l,-i69,H6 99 + i,411,813 72 
3ïO,iH W 35!1,H2 85 t -10,991 35 
Î•i, 988 80 12 rso rn 2,838 65 

208,ï79 22 m;1so3 90 H,18:S 32 
653,882 'H 628,866 90 + 25,015 32 ~, 2-1 - -10 

1,207 as i,~33 41 - 226 03 

39,999 38,601 + 4,398 
7,999 80 7,720 20 + '279 60 

297 21>2 + 35 
205 Hti + 9

'l,299,755 2,177,845 + -121 ,910 'l, l-il ,521 2,016,621 + 424,900 
505,971,092 M .\. 7~ , 711 , 708 9 0 +28,259,293 6\ 
17~, .!57, 048 î5 -150, 3-Vi, i65 3 5 +2;, nos, ~83 ~o 

{") î85,205 50 î.\-J,188 5o+ H,017 
.i 1 ,1,58 42, :191 î33 
!15,ii\ti 96,.nll - 4,292 

{ ') Outre les valeurs renseignées au présent lahlcau, la l'este n, c11 1896, lrnn~poi-lé celles que rcnfcrmaicnr 2,0i0,892 /cllru ruommandéc•. 
Tl'Oi• de ces lettres onl 1:lè pc1·d111·s dans le service hclgc. 

('J llonl fr. 76:! il cl1aq;c du Tresor. 
l ') Doul fr. l ,\1~2-liO i, eharge d II Trésor. 
{-\) ~on compi-ls !l~.~,H mandais s•~_lcrnnt il_ fr. :26~90\i2~-01, 1'mis_ en lirp1itl_n1i~11 ile hc,r,lrr cnux d'~lll'IS de < ornmcrcc. 
(;) Non co,,1pns n,,-i8 rnnndnls,, élevant II fr. 2, ,01:,,26'2-0~, ,·1111s en hq111dn11011 ,te hor,lnr:111~ il rfü·ls de commerce. 
(6) Y compris 1,·s taxes perçues pour l'envoi ,l'ads de 1•ai1"111rn1 ou de 11011-pui,·me11l (Ir, -1!14-!IOJ cl pour le pair ment, aux faclrurs en tournée, d'cllcts non soldés /1 préseulutiou (fr. 48~-~0). 
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N° JI. (Suite.) - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1896 et i891'.i. 

Quttlnncc", 

Encaissement. 

Nombre do quittances déposées (service intérieur) . 

{ 
déposées . 

~Joutant des quittances . . . • . . . 
encaissées 

Produit de la taxo . • . . . . . . .. 

Ahonnc11u,11t11 nux Journaux, 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés • . 

- étra11gers 

Totaux . . . • 

Montant des abonnements souscrits 

Produit de la taxe .•·•; ..••.. 

Co11po11s d'11ct1011H e& d'ohll:,tntlous; tU1°l'8 nmorfl11. 

Encai.~sement. 

Nombre de coupons et de titres amortis déposés 

l déposés 
~1ontauttlescouponseLdcs titres ,1mortis. . . 

encaisses. 

Produit de la taxe . . • . • . · . . . . . 

llccouvrcmcntH de n1lcu1·H 1n·cc l'ètr11111ocr. 

Nombre de valeurs déposées ..... { originaires de l:i.ntéricur. 
- 1 étrangcr. 

1
- l'intéricur,

Montant l a recouvrer .. . ..
l'étranger, - 

des 

l - l'intérieur. 
valeurs l'CCOIJHl!OS ..

J't\Lrv11gcr- 
Taxes d'encaissement perçue, sur les valeurs reçues de l'étranger , 

{
par huissiers . • • .

Nomhrede valeu rs pro lestées eu llelgil(UC ·
par agents des postes 

ANNÉES DI FFÉRF.NCES i
pour !

l 1
1898. 1895. 1888, 

1
1

1

1

(') 5, 'i!T2,ft58 '•,817,050 !tt 5,!tOS i
1
1 

(')2t3,501,3S!J 62 192,867 ,H8 35 +'20,633,%1 ln 

178,'230,838 98 160,111,683 ':18 +t8,ft9,f55 70 

('} !)0,},5¼5 65 83'1,I-\O 75 + 70 ,'10-~ 90 

'
'

327,75':1 3·11 ,557 + Ili, 19:i 

l') -l~,0'20 H,7W + '2î-~ 

i 
34:!,,72 326,303 + Hi,46!) 

1

2,019,067 32 1 , 990, 2GS 81 + '28,798 51 

43,,\.'i!,\. !)2 .,., ''l!l!l !)7 + 2 t'H !)5 
' 1

-150,813 .f '15,703 + 5,110 

4 ,30'2,009 H l,HS,OlH 54- + 53,957 !)0 

·1 , 269, G68 30 1, '2'2!), 2î8 80 + 40,389 50 

2,883 40 '.l,789 !)0 + 93 50 

n 65,880 70,'273 - ,\.,393 

80,221 ï7,-l;:;'2 + 2,ïG'l 

Cl '2,786,105 2, '2,î98,055 25 ·- ~ t ,!J.19 !)8 

3,311,07021 3,t8li,OIO 63 + ·1'25,059 (i8 

(') 2, 115,Sl,S !HS 2,175,122 ,\.() - 59,273 5-~ 

~,ü09,G88 71 'l.536,105 !)3 + 'i3,!58:! 78 

O,Oî!l ,\0 8 ,1557 + 52'2 .\Q

-1/1!) 1'2!) + 20 

,1 16 - -12 

(') Y compris 4:i,288 quittances d'envois coutre remboursement s'élevant il ïr. 620,59ti-37 ri aynul do1111é 1111 produil <Ir fr. i,311-~0, 
(•) !'iol) compris l,'lGI iuscriptious il des journaux Irnuçuis, Joni la luxe est confondue nvcc celle de, mnndnls intr-ruatinnaux. 
(') Cc rr nseiguerncnt rail rh'Iunt pour les vnlciu-s l>dgcs ~ destination de ln llongrle. 
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Renseignements 

Comparaison des 

LETTRES c,5 "'
..

DÉSIGNATIOK t: "' .. : .., §-< "PI\IVÉES DE SERVICE '"' ;> 0

"' ..
0 "'

.,_ 
uu "' i::, a. 

i .; ~ ..: >< "' "' i ., i ~ ::, '<l "'u .,, :i:i ... ""' :ë .fi i-.. ... ",: 
E 

.. " C: •..
C, " - .• ê E 0MOIJVEJI ENT. ,: E = a, " "' 1- -< -< .,

"i 1, ., "' ~ E U) u u 0., c:: 0 ~ C: .,
0 u w 0 z L&J ~ ::: ..

: 180, •..•. W,151,062 833,532 2,9,liH 77,231,038 18,574,141 1,850,650 20,424,804 97,658,93! 37,367,772 5,349,3!J6 

~ 189$ ..... 77,206,506 800,9~0 248,916 781 25G,ali2 18,8~0,644 1,755,564 20,6Yl,203 US,882,570 37,695,866 5,067,192 , ..,,;.... I
----- --- ---- ---- 

DilT<!rcn«·1 .. -1,055,4-H + 32/~92 + 528 -1,029,3~• - 290,liOO + 95,086 - 201,31/i -1,223,638 - 3~8,094 + 282,204 

---- - - - 
\ ·~· . 

161601,0'>Z !i69,576 71,192 J7/245,ï20 54,340 24,S:7 7~, 167 ri ,324,887 4,4211,334 •.,
""., ,; 

16,264,!104 ~\'" 15,580,890 516,205 69,586 16,186,741 f'>6, 225 21,918 78,163 4,225,260 .
.,,_ 
.., u ---- ---- c.."' 
c:l Dilfércncc• .• +1,02.,002 + 33,311 + 1,600 +1,0;,s,010 - 1,885 + 2,889 + 1,00, +1 ,059,98:J + 201,074 •

".§ 
" --- - - 
~\

= 1896 ..... 15,336,672 067, 784 82,776 rn,087, 232 60,144 93,340 16,180,572 3,579,212 21, rno •.,...,
~.: " .. 1805 ..... 14,7o4,6l0 613,96• 70,Wl 15,4i7,902 53,H4 29,068 82,212 15,560,114 3,256,760 otC .:~ ~ (
"0 ~ 
~;t ---- --- ---- ---- ..• - 
"'

Dôlfércnccs + 552,032 + 53,810 + 3,,78 + 609,330 + 13,000 - 1,872 + Il, 128 f- 620,458 + 322,452 . 
- - - 

1896 108,092,686 2,0ï0,802 403,02 110 />66, 990 18,691,728 l ,9U2,673 20,5~7,401 131, 164,30! 45,376,318 5,349,396 

En 1895 ...•• I07 ,sn,œu 1,951,169 an ,~oo lOV,921,005 18,~80,013 1,800,571) 20,786,583 130,707,588 45,177,880 5,087,192 

8énéra 1. ----- --- ---- ---- 
Diflércnccs .. ·1- 5~0,650 + II0,723 + 5,612 + Gl5,985 - 285,285 + 06,103 - IF9, 182 + 456,803 + 198,432 -f- 282,204 

(a) Y compris 43,288 quittances d'envois courre rombourscment. 

(b) Les ubouucmcnrs aux journaux l.iclgcs, pris à l'étranger, sont cornpi-is dans le mouvement ù l'intérieur. 
;r.) Les lettres ol'i1,i11aircs de l'ét1-.111gcr lomliécs eu rclrnt soul renvoyées directement par le bureau d';,clmngc sans en tenir auncbcmcur. 
1') Ces chiffres se décomposent co111111c il suit: 

Exprès pou,· le rayon local. • 

faprès eu dehors de cc ruyon. 

{ 
remis par la Poste . . 
- le Télt-graphc. 

{ remis pal' la Poste . . • • 
le 'félégrophc. 

Total. 

62,143 
l,27ii,i-l4 

38,195 
:21,llG3 

1,597,015 
1'1 I.e 110111IJ1·c des exprès origluaircs d,: l'étruugcr c,t compris tians celui de l,5Jï,0l~i figurn111 eu tëro de la colouno. 
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statistiques du mouvement postal. 

années 1896 et 1895. 

=:::, 
0..• C. 

llHD.\TS KT BOSS 
de poste. 

C 
0c:: 

EFFETS
j I de comMuce dépos,s 
"• C.,, ~

·lil-= ê C ;:; 0 
.l1 6 c:. - 

~ C . =~ ~
"- -~ ,; ~~ C 

"' ::'.'. ~- ..• ..•

.•
ABONNB.IIKNTS ~

"0

;; ,ousuiu il la poate = 
fJ) ! L •- . 

U) ~
"."' ::; 1 
LU

u ·- :i " "' . ..! ;~ ~ .., ~ :,: C 
.,,

-< C =c,,_ ·" ~ " 1-" Oo 
!-- ~ "-c:. 1- - " M :; 1 ...- ... :, ".; ..c:, •• n 0 L ••• L

c,~ C C" a 0 L
L L "' 0 .!: g0 • :, -C. 0 .2, :;)~ -~ .,, .. .. ·;; . "n = =

9'),'?16,116( 76,658,40:?I :?,909,12ll t,31S,2ZIII 1,11s,:m1 1,100,2u1 151l,811( 1,m,0111 39,1l119I 2,290,7561~,1.12,4;81 327,7521 • 

10<>,L47, •~11 77 ,OU,6-1?( 3,?16.~I 1, 12-1,r,1,ql 1,0;3,00GI 1,151, m I ll'>,~011 1.m,s111 38,50lj 2,11ï ,MSl4,lll7 ,o,u1 311,557 

- 9,;611,4ïSI+ 916,ï60I- 33G,682l+19!a,55.~I+ 45,;:JSI+ 37,0731+ s,uo1+m,m1+ 1,3os1+ 121,u101+115,408l+'6,1951 • 

1-----1-----1-1-1-1-----1---1---1---1-1-1---·--·---1--, 

0,257,SSS( 6,?;6,13311,117,66?( 154,7651 365,125 

~.600,1&q o,o:»,3t5l 1,1n,s36I 136,os1 l 311 ,50~ 

+ 657, 1371+ 7t0,81SI- !,,1741+ 17,781I+ l7,S6I 

(') 

16,,C-8 

2!,662 

- 4,661 

(o) 

65,8301 (6) 

i0,2731 (b) 

- 4,3'lll (6) 

-----l'-----1----1-1-1----1---1---1-1-1- 1-1--1-1- 

~.9ï6,0721 5,939,6011 1,317, 7361 l!li ,5611 36~,731 

s.eu.sss] s,asi,236( 1 ,32!. 100( 1s1,012( 358,013 

Ï0,616(+ 55,,5581+ 25,0361 + 6,~5~, t 6,720 

(') 80,221 

+ 2,769 

111,SWl14~1 

1w,:wo111oo1 

,,,.,,,_J
46,7581 • 

15,0201 (c) 

H,7461 (c) 

+ 274 (•)

----1----1---1-1---1-1-1---1---1-1-1-1--1-1- 

io1,!113,s,s1 91 ,:m,3391 !i,3a,nol 1,660,5551 1,s1s,3121 1,100,201 150,8131 1,rn,a131 39,0991 2,29'J,n,,1s,31s,559I 32; ,752115,0WI 11s,,1s11481 

110,695,5331 89,061,1031 !i,691,uo11,01,661I 1,11s,5s3I r.iss.m] t45,iOJI 1,m,uiJ 3B,6oq 2,m,&15l4,90~,77&1311,s57l14,HBI 177,44311401 

----•----•---- ,----,----,---,---1----1----1---•--•--- ,- 

-9,1s1,9:.11+ 2,:m,1461- 31s,420l+21s,s94I+ &0.1~9!+ 31,,ml+ 5,1101+111,ml+ 1,Jos1+ 121,0101+m,1s1(+16,195I+ 2741-r 1,1J,l-t-81__,,._,..... ------­ + lflf.,8'\2 
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N° JY. - Recettes postales de toutes ntüures. - 

l PRODUIT TAIE TAIE TAXE TAIE Je.s limbr~,i.,poste- 

1
tmpJoyt--"' A r:,ITr.m- sur le, rlîds ,J",Jlfra11chis,c- sur le; cM •. s..-mrn1 Jf'S cor rd· de S~R LlS :IUX 1 pOJuJan•·n et tie1 ment 

,., .• tcurs d •. ruei1s.'i,err,rnt i:onuncrec 1·n e, pèccs abonnements 

1
(,,,ouuh·s- r-freu.). ,lti il
4;11.-tlopprs litnbr~c:-.), l'aceeptutiou ile, journnux. :111.x. Service 

' de!f. 1:.1rlc$ pu51.al~s, Cl it (Abonn,·u>tnb l di:1 c.1rtrvtturc, cc I'eneaiss •. men]. - f~O~{C:"-j JOU!l.:UtX. inteme. 
des clufrr.-"~l:urs 

Fr. c. t·r. <. Pr. C l'r C • +e , c. 

' 48%. . -17 ,603,6t3 O!> ,93,:105 30 .HS,080 -ï2 B,f2,i 92 3ï0, Il!~ 20 
Résultats de l'aunéc.

• } f895 • . 4 6 ,81'2,fJGil 50 îo0,908 'iO .\16,687 33 .if ,'299 97 a59, l'n 85 

~ en plus . . . . ï9(1,(iü2 ~!, .r2, 'l9G Go j 1,3[1.; '2, 12-i 95 10,991 35 
Différences pour j 8% .

• ( en moins . • • p )/ Il

N° V. - Relevé des timbres-poste} enoelsrppes-leüres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

QU,IN 

TIMBRES-POSTE. 

,\ 
1 A

1

A 1
\

1
1 A I A 

1

.\ 

1

A
A A A 

1 centime. 1 2 cent. 5 cent. \ 10 cent. 20 cent 25 cent. 
1

36 cent. 60 cent. 1 franc. 2 frants. 
1 1

~ 1~96 .. 101,251 ~ 102 10. i,'f:!18Sl 40,t,Jt),66i 'iS,O'JO,U6:; 3,~'>:1,161 1316m,r,7:, 1,067,~% 1 ,~62J \46 2-15, 142 55,'.8tl 
Bé,ultats 

de l'annee , . 1895 .. ~5.GH, 1:,,.2 t0,6n,OO! '.l7 ,919,511 74,t.6.iH 3, 93:!,firJ.} 13, 2W,333 9Sï ,'i69 1,217,186 :!-HJ,691 ,5.606 

' en plus. 5,58!,720 . :!,âl 1,093 :l,V-'t'J,3.!I 20,!>50 419,:?-i2 69,821; 4;,160 . . 
DilTerenet•s l
pour 18U6. . . 

4,519 20,117 en morns . 2â01II8 ~ . . . . . 
1

VA 

Fr. r. Fr. c. Fr. C Fr. C Fr. e. Fr. c. fr. c. Fr. C. 1 r. c. r-. c. 

llésulrars l lMJG • · 1,012 ,:H 1 01 2ns,s;, u~ .!,021.53.J 35 î .60~ ,00~ 50 ït10,G71 20 1,<ID9.6U3 7., 370, !'.!3 :!;) 631,223 " 2-15, 142 . 110,97~ . 
d,, 111nncc- •• 

1695 .• {nr., ,n b2 213,S~O 04 1,8!15,!ih 70 i,H4,GH W 7S•>,:'>fil . l,~05,'1S1 ~5 3',5,68-1 15 608,6~3 " 2·f9,6!JI . 151,212 n

----- ---- 
Il !Tl { cr, plus. tJj.8.!7 20 " 1::!.;,5jl r,5 391.312 10 4,111 20 IUl,810 5ù 21,41\J 10 22,580 " . » 1 rè"11l"l'~ 

po11 r l 8\Hj •
cu moms , . 5,00! 3G . " " " " " 4.5~9 n 40,2~4 .

(a) Ci-é,'s le lrr IIOH1Bl11·r ts:,~. 
r/J1 Il 11'n été 1101•Jé 1·11 , rcc-11,•, eu 18nr,, qur fr. 18,:i!'lô,828-:i!l, soit ..,, moins fr. 745,%4-iï, 1110111n11t ,le ln 1nlrur des 1i11_1brrs-postc c_mployés , 

I_° pour tax- des 1101H:rl_c11l's; 2". pour dé11ùl il la fur;.sr• 1l'épi11·i:nr, rtc.. ~" puut· 1·cnilJOt1rsr111r111 uu Trl1'i:rnpht· d,., fr ,11s tl exprès rrprcH11i~s eu 
11mlJ1:c,-1'.o:<lc sur des oliJr·I; reuu- il )lomicrlc pnr les po1·1<-urs du T<'l•·w,,ph,·; 40 pour J:o liquidatlon des Hllnmcs, ,1onl les bureaux des postes 
sont u ,frcou1cr·l du ch-f d,· la rcmrse tics corrcspotulnncrs pm- ('\lt1·ès cl (.io pour limhrcs IIJOUtés comme appoint sui' les bons de poste, - 

"I) ltm::i, il uvuit cle porté Cil n-ccue fr. l7,tiü3,~6!J-~,!IJ. ' 
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Comporaiso» des années 4 896 et 189r5.

TAXE 
R[LIQUAT

OATS Db rosra, PRODUITS DPi DiCO'ill'It- ', 
su r- 

.tVtc: 
les bous Ic s ofùc..ts etr.mgers ENSEMBLE. Observations. 

Set vice <le orlraerdinaires, eu plus(+) 

i11lcr11JIÎOIIJL poste. ou 
eu moins (-).

b. . tr C 1 r. C l'r C Fr •
:!08,779 22 7\.,988 80 51, 6~0 !)3 1 , 081 , 985 5G 20,1,55,8/d H 

197,'>93 90 72,150 lb 50,800 77 l ,OH ,000 20 1!l,7!2,b21 37 

11,18532 2,838 Gti 840 16 70,985 36 913,318 07 

• • • » •

cartes-lettres et cliif{res-taxe.s vendus. - Comparaison des années 1896 et ·f89~. 

Tl'l'ÉS. 

muorm CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES-TAXES.
lettres ENVELOPPES - TOTAL. il

51111'1 es. 1 DOUIILhS.

125 ., A I A ) A 1 .\ 1 .\11 CCI\• urnln ces. A 
t rmc s A 5 cent I Il. 10 cent A 10 cent.) A 20 c. 10 cent 5 cent ) 10 cent. 20cent. 50 cent I franc.

•nl (ni (a• 

34,~18 148,133 Vi,4!0,621 2,·mi,51& L78,2;G '!.b\,.>1'1 3,5137 ,1)21, 10,0h8 iJ\,754 !57 ,8141/3 440/l'i~ i7 ,(JOO 11,WI :!'J!,004,~IS2 1/2 

27, Lib U.8,171 13,174,612 2,'l:,D,Obl, 170,90) 1 :!'i ,'J~j 3,5!1, V)! Jll,099 36,1,73 87 ,O!O 1!0,nn 18,903 4,881 211,1;0 025 
1--- ---- --- --- --- --- 

7,662 16! 1,2-45,!J~tl 11,'i4i 7,356 2,500 4 ~ ,317 . ss.ost li0,614'/' 119,582 58,097 6,91S ~ 

" " " . . " . 'li " . ., . • + 14,:?9l,%i lfl 

J 

LEURS. 

l'r. C Fr. r. Fr C (·,. r [• r. r Fr c. l•r C Fr. C Fr c. I, r. C Fr C ~-,. C Fr. c l'r c. 
3,820 08 Jh,116 OJ 1, ?11 JO,:H 05 2301~11 30 l7,825 GO 51311) &U 3.)ô,ïU2 flO 7,517 n 6,737 70 _15,783 45 88,0î'; • 18,950 • Il ,8/JI • 19,UD,393 16 

(6) 
2,987 16 16,20, 81 1,658,731 60 228,U0G ül) 17 .ouo " 4,80B ' 3j2, 15Çj 20 7 ,5~4 ï-j 1,8!3 65 8, iU2 ,, 21, 15S i,1, 9,451 50 4 ,S.Sl " 18,'.!65,817 2J 

--- --\-- --- --- --- --- ---·
R42 82 17 82 62,200 45 1,544 70 ,.'l5 OQ 501 80 4,413 70 . i,!JOl o; 17,0S! 45 03,916 .,, 29,4''850 6,91: "~ + 874,55:; 113 . • " . . . . 7 75 r . • . 

1
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VL - f)i'agrammes. 
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Tableau du

1. - LETTRES (-- --} ET CARTEs:PoSTALES (--- ).

1/MO 1 ./JSS \ .1360 l iJGS' 1 .lJJtJ 1 /!j'.f 1 ,tJJ{) 1 /J!S I f!_g(J 1 ./Jjj 

~= 
1--fJO . =:- = .tJVV/ rU: 

= 1 ~ 
1--l 16 =-= . ' - . = 1 ~ 

. ::::
1--.f/(} - = 1 1 = 1 1 

1 

~Ju, : 1 1 1= • Il . :: 1 1 1 70 

~JO - :: 1 1 1 •
~,, ~ 1 1 . , 1 -

= . 1 1 = . 1 1 -i:

~;,. = 1 1 1 1
: 1 · ! H 

1--6/ = . , , i i r = 1 1 = 1 ' ~ ! . 1 

1--10 ~ . ' l 1 1 1 ., 
= 1 1 1 = 1 ' 1 1 i -~f

~'fo ~ 1 1 1 1 rv•.+· 
= ) 1 f IJ,. 

~JO ~ 1 1 1 1 1 1 iH 
. - 1 ' ■ 1 1 :~ 1 • 1 ' f+,1

- }/J ~ • 1 1 1 1 1 1 1 t = 1 1 1 .· 1 1 1 1 = i,JlOfQ JZ I f 1 1 1 1 1 1 1 
-N - • 1 1 1 1 1 1 =' 1 1 1 ■ ,• 1 :::1 1 1 1 1 f,~)1 1 1 ,~··

1 1.L.I. 1 1 

(1) Les rcnseignemonts statistiques font défaut pour les années 1830 à 1811-9. 
(~) Les car les postales on I été créées le 28 décembre 1870, mais les rcnscigucmen ts statis­ 

tiques manquent pour les périodes antérieures à ·1875. 



~s A) 

111. - ÉCHAi\TILLO:\S (•- -•) ET PAPIEHS D'AFFAIRES (---) . 

.fivnéeJ fJ6tJ ;til6S ft//0 .1J'J'.1' fJJtJ .7'1"3 ~J',PtJ N!J1' UJ 

~= =- 
-6~ == - =- 
,--- 6 =

== J. I ~IIW - 1 - 
--S1/. = -'l, = 1 = - = 1 r----- s =

- 1 
~

1 =--fj - 
- 1 == 1 - 

1--f - 
1 - 

1 
- = ' -31 =- 1 1 

1 = 1 =::: 1 1 ,---cL = 1 
- ' 1 1 =

1 
::::

1 1 - = 1 ,--1{ 1 1 
. 

1 = 1 - 
1 = 1 1 ,___ .i = 1 

- 
1 

1 1 1 - - 
1 = 1 1 .--1; = 1 

=- 1 1 rv•1 r= 1 1 - 
,__/ = 1 . 1 . 1 1 1 1 - 1 1 = 1 I 1 1 - 1- ~ - . 
r-- ?i 

1 ' 1 1 •
1 =

1 1 1 
- 

1 :: ~2 //3 1 ljJ fl!J 1 1 = 1 ,,e,1 

~/ /,fq() /,!6S üJ,J :N/.f' /JJtJ /J',/;f /,fpt7 /,(/5 (J) 

1
) Les renseignements statistiques font défaut pour les années antérieures à 1860. 
!) Les papiers d'affaires ont été admis à circuler par hi poste, ù partir <lu 50 avril -1868. 
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mouvement des correspondances.

11. - JOUP..l\AUX (•-••)ET IMPRIMÉS(--•).

- 
~éd JJfo lo:55 /J'60 /tf6J /f/,J /ij.f /JJ'O /,:f,fj IfptJ /&f 

(1) 

._UpJ/4o-n.J= =1-----,130 === 1
>--/,/(! - 

=- - 
1=

,--//{) - ;f/0 >gf HJ 

= 1- = 1 1- 
~lrJé? - 

= 1 1 =
1

- 
1 1 =-Je - 

==
1

"Jfj,., ,,r= 1- 
,__J{J = 1 1 1

:_-:_ 1 

1
1 - 

1 1==
1---JfJ - 1 - 1 1 V 1= 1= 1 1 1 1,__g() = a- 

1
. 1 1 =
1 1= 1 1- 1 1-Jt - 1 •- ! 1 • 1 1- 1 1 1= 1 1 1r--- 11 () = 1 - . 1 - 1 1 1 1 •- 
1 1 1= 1 1~JO 

- 1 ' 1 

= 1 1 1 1 ' 1= 1 1 1 1 1 \= 1 1 1,__ : {) - 
1 1 1 1 

~
- 
= 1 1 1 1- 1 1 1 1 1= 1 1 1·= 1 1 1 1 1~N = ~TJntJ{)f) 1 

1 •

: 1
1 1 1~

r~ 1
1 1 1 D 

1= ltr 1 1 1 1 1 1 1 1- 
,~i.ul r rso .tlf"f /,/60 /J6J' /tf/0 ~<!/-' /,/,:/(} /ôJ.J" /ljO /,ij.5 {/) 

(1) Les renseignements statistiques font défaut pour les années 1850 à 1849. 
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Tableau général 
A. - POUll COMPTE DE L'i~TAT. 

~ IIJJI) /1.JS .ISVo ;l/rf JJSO rJSS ,Jl~P J/i;f llf P flJ.f JJ,/() /1,/5" 1.1.510 1Jg6 

.JJ(p.tk,,.J §

-u ~ ~g 'lfJlfÇ 

-lO ~ 1 
~ 1 

-IJ i i--16 _,, ~

~ 1 _,, 1 1 

-11 ~ 1 . 
@ - 1 -----11 

1 l . 
1 1 -13 . 

! 1 1 
-----12 -

----Il ~ 1 
~ 1 1 •

1 1 -10 -
~ 1 i---9 •

---8 1 
~-J • • . - 

i -t • 1 1 § 1 1 1 1 -5 :==

~ l 1 1 1 
-9 1 . -

~ 1 -J 
1 

--. 1 

-z ~ . 1 1 1 1 

~ 1 1 1 1 _, l • 1 • - -11,,.., 1 1 
~ tJJO 16JS jJî/1) tU.!" /Jj() t8f.J' IIH' t8i:J' U/P 13/1" /8W /8U lfJJP 13Je 
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des recettes. 
U. - POl:R CO.\f PTE DE TIERS. 

~e,J /J.f(J t,!f,f /JGO tJfi.f /J,N ,,,.r ,t8JQ t8JS JJ_j() iél.96 

--«Pdl.-J 
!.f8U$8 .J'f/ 

- 
1 ~uo - 
1 - 

Jl(JQ 

- 
1 /fJtJ • 

- 1 1 
.CtJ() 

- 
~(J(J 

- 
i'tl{' 

- * 1 1 1 
__'J(ll) • . •

- 1 1 1 1 
JIJI} 

- 
'/}() 1 

~o ~ 1 1 
~

•
7'Jl'Y!7 - . • 1 1 

~W. vss» î,fs.f 1660 ;tJ6S- J'3/0 ,s;s J8J(J .1,US t,f_g() î8_96 

(*) La forte progression constatée de 187~ à 1880 dans les recel les pour compte de tiers, 
provient notamment de l'introduction, à partir de 1876, du service postal de l'encaissement des 
effets de commerce. 
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Mouvement des mandats- 
xonnn«. 

~ 11.ft' /Jjf /16(1 166.f 1 !/" /J/$ tlJtJ JMr ,.,,o :lljG (1) 

=- - - 
.Ill SH - - 

·,"./{J{l vv• - 
=- - =- - 

"('tJ-- - 
- - - - = l.ll 

"tJP 0"" - 
J - - - - - - - 
-;,V()/)~- - 

- - - - - - - .,cc~- - . - =- - 
•Ç(J. ___ ==- . - - - ·-- 
•tJtJ. ·-· - - - - - - - - - 

• l,'()(J. .. - 
- - - - - 

ioa · ·- =. ==- - - - .? ()(J_ - _·· - - - - - 
- 

!(}()_ =- - 
~ ,W36IJ 

:: 1 
JI,~ 1850 13JS 1360 iJM lt!fl? îJ/S l,f.f() t/SS IJJO l!_j6 

/r) 

(
1
) De 1850 à 18150, les envois de fonds, pa1· la poste, étaient effectués au moyen de 

groups-espèces ; il n'existe pas de statistique de ces envois. 
(')_ Lo diminution du 110111brc de mandats provient de la création du service des bons de poste 

à partir du 1•• janvicr1884. 
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poste internes émis. 
MONTANT.

~~J 785(} iU.î f8(J{) 186:f'· .18/0 18/.i J8J{J 1aas- î/!.90 il!.9.ô 
(/) 

~ - =- - - - 
,1/0 - lfPd.PT.6..$1 

- 

1 
=- - - 

1/Jtl - 
- - - - - 1 - ---, 

9t1 - - 1 - - ==Jp - - - - - - - 1 - 
70 = 1 

-= 1 1 - - - 1 - 1 - 
60 ·=- 1 1 - - =- - - 
.fO - - - 

1 
- - - - - - - 

fO - 
- - - - - - 

30 :::
- - ===

l{J - - - . - = . 1 =- j(l - - 1 - - 
1 1 1 1 

- 
1 1 

- - 1 = ',J'gi?_Y/1 - 
~~c; J . rsso .1,51'$ /360 ,1,Jfü î!JO JJ/.f JJ6(J ,/JJ$ Mgo //J..9.6 

(') 

(1) De ·1850 à 18150, les envois de fonds, par lu poste, étaient effectués au moyen de g!'oups­ 
espèces; il n'existe pas de statistique de ces envois. 
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Mouvement des 
NOMflRE. 

~é.e..J 1JJ/ 188, 1888 18j0 18_,gl 1c5_J/f 18.!J' 

= 7., po. 'l'i - - =
1100/JOIJ ==- - =- - - - 
.4 (}IJOtJ!'"' - - - .::::- - 
900.000 =- - - - - - - 
J()O OIJC =- - - - - - - 
/tJO IJOIJ =- - - - - - - - {,J(J(! ((if - - 

==- - 
j{)[) {'{)(' =- - - - - - ,, .....- 
!/00000 

- - - - - - - - - 
j{JIJ/10(' - - - - ::::- - =. loo ooc - 

=- - - - - - 
/{}(} 000 - - - - - - - - - - 
~1,cJ 1881 188w /SU 18jO 1Jj1, IJJf/ f!_j6 

*
C) Le service des bons de poste a été mis en vigueur le 1°' janvier 1884. 
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bons de poste émis. 

MONTANT.

~ #8~ f.U6 UU UgO f'N_j,Z tJ_gfl 7cf.j6 . *
~,w =- - = 

■-----11 =- - = = ro O/S.-'/0 

JO ~ i 
0 ~ 1 1 

lt----✓ = 1 1 
J § 1 

-~ ~ 1 1 i 
1 j i 1 1 1 
G == 1 • • • 

-- ~ 1 1 1 1 
j ~ 1 1 1 1 1 1 

--- ê 111111 

i-----1 ~ ! ! ! ! !
J ~ 1 1 1 1 

,1--- i•n~u ! ! ! ! ! !
z ~ 1 1 1 1 1 1 
1 = 1 1 1 1 

Il----- = 1 1 1 1 

(~ 1 1 1 1 1 1 1 
~n.iw. - :l".f/ 188G hMJ IJ.!JO 13.!JJ :18,jf /8.!JG 

(*) Le service des bons de poste u été mis en vigueur le 1. "' janvier 1884. 
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Mouvement des mandats- 
~OllBRE. 

~éw. f✓fÇ .f✓,j 71/1 JIJS .1"f1 î!JI Ill~ JIJf fJJP IJ9J l"J~ 

*- - - - - 
WtU - - - 

,_JJP#IJD - - - - - - - - - - -JIP.IW - - - - - - - - - ,.._J!po;: - - - - - - - - 
-lPD~ - 

- - - - - - - - - -t!PIJCC - - - - - - - - - ,-/{iblJ(,() - - - - - - - - - >-- .f/J {)(•D - - - - - - - - /() f.6.F - 1 
J.vnkJ .ltft;6 JJ6.J JJ7Z J!JS' N/d JJJ/ /&<1L/ ✓U/ ;/8~() 71'/J .t"-96 *✓

r) Le service des mandats intemationaux a été organisé à partir du -t•r janvier 1866. 
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poste internationaux émis. 

~lOiXTAi.\T. 

~✓ fJiG /,/~ /I/J 11/S- :18/1 /JI/ f✓J?' î.fc!f ,tJ.9P îtfî3 :;',l_p# ~
~-

.•.
-
- fJ.J lr6.}'f,l 

-î/,î l - 
1 - 

- 
1 ~ - 

1 - 
1 ,__f.f 

1 
• 1 - 
1 -

1 1 - 
1 1 - 

1 f--/1J • ' 1 - 
1 1 - 

1 - 
- 

1--- JIJ 1 
- 

1 
1 - 

1 1 1 1 l - 
- 1 1 - /1, 1 1 - 

1 
- 

1 1 1 
- 

1 - -- .) - 1 
- 

1 1 l 1 1 - 
- 

1 1 1 - 
-14 

1 1 1 1 1 
- 

1 - 
- 

1 1 1 1 1 - IH'HM
! 

~uu #$~ ;JfJJ f!J,l. H/.f' :IJJJ .t,J.f/ ;,U(I ;JJJ :IIJP fJ_jJ /!_?~ . *
(") Le service des mandats internationaux a été organisé à partir du 1er janvier 1866. 
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Mouvement des abonnements souscrits aux journaux belges et étrangers. · 
NOMBHE .

.__5'n/Tlé',-.J JJ6J' ,tJ)'tJ /J/f /J,f(} JU-, fffO l!_j6 
Jf- 

- .IYl f! - 

1

- - - - - - 
.)OO.fJ0/1 - 

- - - - - - - 
1

- - lJO /JIJtJ 1

- l- - - - - - - 
]()tJ.tJ/J() - 

- - - - - - - - - 
/5tJ.{JOO 

- - - - - - - - - 
-;/tJtJ(JaJ - !!196 - - - - - - - - 

. JtJ.OtJO· - - - - - - - - - 
~e.l 786/ ,/t!)'/J .tJ,lJ" /J'JCJ ,/J!:f /~() /")6 

ilt 

(j Le service postal des abonnements aux journaux fonctionne depuis le 1°, janvier 184-i'i, 
mais les renseignements statistiques font défaut pour les périodes antérieures à 1867. 
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Mouvement des effets de commerce 
NOMBRE.

~ ~IJ6·1cf; .18JO ,/J,12 /,/,/// /1✓6 ;tJ/1 ll_9tl 1,(/1 hl_j// tJ_jG 
*~.,/f!),;tf;~m-J - 

- - - 
1ft - - - IUJ.'Ji'r 
li; - 

- - - 
t - 

- - - - 
/¾, f - - - - 
1~ - - - - 1~ - - - - J - - - - ¾ - 

-'-- 
% - 

- - - - ZJ9.JSJ 
~ •·· ,,

- -- - - 
_/4~ Vl'JN,¼ î,JJ(J IJJ.l, /Jh /JJ6 /,!JI NjO 1/J_j,l. ,. <Y_51"1 .l<Y_j6 

*
(*) te service postal de l'encaissement des effets de commerce u été inauguré le -t •• octo­ 

bre -1876. 
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dépos~s â l'encaissement.

MO~TANT.

~ü✓ 1/Jl'dlf! :tJJO JJIL 1111,1 /8/f 186.1 t!jlJ t!_p 1!J4 t3j6 
·* 

~ - - - - if11.r.-f:~
L--j(J{J - 1 - - 1 1 - 1 //JI) - 

- 
1 

1 1 1 
- 

1 1 1 - - 1/11/J 
1 

1 1 1 
1 - - 

1 - - 1 sso • • . 

1 1 
-

1 1 1 - 
1 1 

- - - 1 1 1 1 jtJp -
- 1 1 1 1 1 1 - 

1 
- 

1 1 - 1 1 1,-.-tfti 
1 1 l •

1 
.- 

1 1
- 

1 1 - 
1 1 1 - 

l(J{J 

- 
1 

•
1 1 

1 1 

1 - 
1 1 1 1 - 1 - 1 --1.S-IJ .

1 1 ' •
1 

1 - 
1 1 

- 
1 1 1 

- 
1 - 1 1 1 1 JQp 1 

1 1 1 ' 1 
1 1 

1 - 
1 

·-
1 

17,.,,, ,11 

1 1 
- 

1 1 - 1 5~ - ' . 
1 1 1 1 1 

-
1 - 

1 - 
1 1 1 - 

1 1 1 1 - 1 1 
"--~~J IJJ/6tf/ JJ/(l f,!,f,'(, Nli' /,116 ,11,1 1~0 11)-1 IJji/ t!j6 *

(*) Le service postal de l'encaissement des effets de commerce o été inauguré le i •r octo­ 
bre 1876. 
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Mouvement des quittances 
NOmmE.

__,,~ t/60 tlGS tJJo 1"f5" ,t/J() ttf# t.!_j(I 1/JG 
*~ - - f,11JJ?J'. - 

- - j - = - - - - - - 
Y-,% - - - - - - - - 
,f/ - - , - - = - - - JA - 

- - = - - -- - 
J - - - - -,- - - 
2~ - - - -- - - - - - z - -= - - - - - 
1~ - - - - - - - 
I - - - - - - - - 
½ - 

- - - - - 
SJ/JI. 1 - - 

~el tJ60 /J~S' M/() tJ/S ;fi/~ 1!4.f 18.}D /J_j6 

*
(*) Le service postal de l'encaissement des quittances fonctionne depuis 184:5, mais les 

renseignements statistiques font défaut pour les périodes antérieures à 1860. 
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déposées à \'encaissement. 

MONTA~T.

~w 1!60 /,!if tlJo 1J,S tJJo t✓,I!' 1✓.90 tJ'_j6 
*

~ - - :r,1.ÎJ{? 
- - -UJO 

1 - 
- 

1 
- - 

IJJ 

1 
- - - 

1 - 
150 1 - 

1 - - - 
1 -/tS 

1 - 
1 

- - 
1 - 

/00 
1 - 
1 

- - ,. - 
1 JS 1 

1 - - 
1 1 - 

1 - '
JI} - 

1 - - - 
2S 

i l 
IOl-!_f'-Vi 1 1 1 1 1 1 

kûeJ JJGo NG:f' 18/0 1!)':f' J!J() t!J!' 1J.90 .tJy(! 

*
(*) Le se1'vice postal de l'encaissement des quittances fonctionne depuis 1811-5

1 
mois les 

renseignements statistiques font défaut pour les périodes anréncures à 1860. 



[ N• 212.]

B 
( 40 ) 

Mouvement des recouvrements 
MONTANT DES VALEURS DÉPOSt~ES EN BELGIQUE.

-À= ~d' tJ/0-/JJI tJJJ tUf 1JJ.9 JJ_fi t!J5 

*- 
- - - - - - - 

Jm;,/t;,,J - 
- - '- .t J1Joff - - 1 - - - 1 -l!Jid - 1 
- 

1 
1 1 - 

1 
- 

1 
- - - 

. 1 - 
1 1 - 

1 ùl - 
- 

1 
1 

1 
- 

1 
- - - - 

1 1 
- . 1 - 

...___ l 1 id - 
- 

1 1 1
- - - 

1
- 

1 1 
- 

1 1 - - 
- 1.d - 

- 

1 1 1 1 1 
- 
- - - 6/J J/f - 

1 1 1 1 1 - 1 - 
---- J; i,d - 

- -
1 1 1- 

1 1 1 - - - 
- 

1 1 1 1 
- - - 

~ f<!Jp IJ!I JôJJ /J,J[g IU.J 1!_11 lljS' 

* 
(*) Le service postal des recouvrements internationaux a été établi à partir du 1er mai i 880. 
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de valeurs avec l'étranger. 
MO:'\TANT DES VALEURS ORIGINAIRES DE L'ÉTRANGER. 

___;/4.,,.._;,,J tJiJO-/Jifl tJJJ /JJ6 lllj 1JJ1 l!_JJ ..
- - - - J ,,,. 0/0 - - 

1 - 
- 1 J .••• d/-,J - 
- 1 1 - - 

1 - 
1 - '- 

1 - 
1 - 1 - J;,_ td 

1 
1 - 

1 
- - 

1 
1 - - 

1 1 
- - - 1 - /,J -- 

1 1 1 1 - - 
1 

- -- - 
I" 1 1 1 - - 

1 - l:Z id - 
1 1 1 1 - 1 ~- - 

1 
- - 

1 1 1 1. - - 
1 ,4 - -- f•.51/ 

1 1 1 1 1 - - 
1 - - 

1 - 1 1 1 1 - 1 ~ .-d- - 
- 1 

1 1 1 1 . . 1 - 
1 - - - - 
1 1 1 1 1 1 

- - - 
.c.: fi/{) ;Jlt tJJ3 IJJ6 IJl_j JJ_9.l /Jj.Î •

(") Le service postal des recouvrements internationaux a été établi à partir du ·I •• mars i 880. 
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Mouvement des versements à fa· Caisse d'épargne 
~mmnE.

~
~ IJ_jtJ 11/J JJ,P 11/J l!IZ 111.f !Ill 1191 IJ :J'I t!.96 •

- 
- 

l/j/6/f - 
-1/t»oo 

- 
- 
- 

r--//,Pt) 

- 
- 
- _,,""--
- 
- 
-- 

...;tMII()() 

- 
- 
- 

!---/1/()(I 

- 
- 
- 

,__JMIJIJO 

- 
- 
- 

6(i(; 000 

- 
- 
- 

i---fMPPP 

- 
- 
- 

!P11t11 

1 f'I i'.9 1 1 1 
~ IIJP 1JjJ "l" 11/j IJJJ. NJ.I Ill! flg1 ilj'f l!_96 •

(*) Le service postal de la caisse d'épargne fonctionne depuis let •r janvier i-870. 
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•effectués par l'intermédiaire des bureaux de poste. 
MONTA~T.

~11/11,.Ù./ l!J/1 /"}'J l"J6 f,/Jf! /J',f,t ;,l,f,1 /JJ! l,!f// J,f_py f,fjlé 
lit 

_A&,a.,,.,..., = - = J.Jj - VJ.f./l/V/ 

=- 1 = 
= 1 - u» - 
= 1 

1 

= 1 = - 1 JM = . 
~ 1 1 - 

1 I ·= ==
.!}O - 

§

1 1 1 == 1 1 1 J.f - 
= 1 1 '
~ 1 1 1 = = 1 -- EtJ 
- • 1 - . 
-- 1 1 1 1 = = - 

1 1 - 
1 1 =1J - 

=
1 

1 
1 1 1 =

1 = 1 1 Jo = 1 1 =- 
1 1 

1 1 1 = 1 1 = 1 1 = 1 1 /.f = . 
~

1 1 1 1 
1 

1 = 
1 1 1 1 = 1 " = /oJJ,JU 1 1 - . 

~ IJ/0 IJ/J l.!ji 1/Jj ;JJ,t ;JH 1.!JJ 1.lp /ljg l-!,96 
*

(*) Le service postal de la caisse d'épargne fonctionne depuis le 1or janvier 1870. 
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Situation des livrets 
NOMBRE DE LIVRETS. 

~Ù,I 11/0 14/J MJI 1!/j /,!li IIH JIii ,1.91 flJ.f l"-96 •• 
,911.-'tU - 

- 
- 

r--.900000 
- 
- 
- 

,.__ Jpp_ POIi 
- 
- 
- 

"-/PP.PP// 
-- 
- 
- 

-IJtJOPOO 
- 
- 
- 

..__J/Jp{)()O 

- 
- 
- 

i-----fOPOO:' 
- 
- 
- 

,__ J f}IJ OIJ(l 
- 
- 
- 

i---Jppppp 
- 
- 
- 

~/,JIJtJIJtJ 

1 'lffi 1 1 l 
~ IJfO N/J li//, M/J, un tJIS JIil f!gl IJ_j// ftf_jl 

* 

(*) Le service postal de la caisse d'épargne fonctionne depuis le t•r janvier -1870. 
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d'épargne postaux. 

SOU)ES DES COMPTJ~S DES DÉPOSANTS •

..kâ.! /JJ(l ll/J JIJ6 JIJJ JIil J,JJ5 IJ!I Jlyl /lj.1/ 11_;6 •
,..,lt,..Llun-✓ ~,,,,rJ

- 
- 
- 1 - 

,__ Joo • 
- 1 
- 1 1 - 

1 - 1 ~ Ze-ro 

1 
•

- 1 - 
- 1 1 - 

---- 1,(J(J 1 1 ■

- 1 1 1 
- 1 1 1 - - 1 1 1 -JJO 

1 1 
1 

- 

1 1 ---- 
- 

1 1 1 - 1 
f-- .l(J(l 

- 1 1 l 1 
- 

1 - 1 1 1 1 - 
- .J(J 1 1 1 1 1 

= 
1 

1 1 1 l 1 

! i 1 1 1 1 1 \ 

1 
~

'

1 1 1 Jg, 113 1 1 1 1 1 1 
_Lw JI/Il JI_JJ Jl/6 /Jj'j .1131 J!IJ' ;J!J l!p /Jjl/ 13,j(fi 

* 

(*) te service postal de la caisse d'épargne fonctionne depuis le t 0' janv rer t 870. 
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Mouvement des versements à la Caisse de retraite 
NOMBRE.

J(,.,J,eJ tljo-1Jp ,J_yt tJ_jJ 1J.9~ tl_J.f tljfl • 
- - ,., .J"î - - - - - - - 

"'·""" - - - - - - -- - - 
JI)_ POP 

- - - - - - - - - ,fi) l)Ptl 
- - - - - - - - - 

}IJ (}(J() - - - - - - - - - 
.ZPPN - - - - - - - - - J.9.fJ 
JI) (J(J(l 

- - - - - '- - - - 
JL..:e./ '"JIJ tJ91 ''J'- IJJ:J IJj-f r{g., 1J.9~ •

t) Le service postal de la caisse de retraite fonctionne depuis le t6 novembre 1890. 
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effectués par l'intermédiaire des bureaux de poste.

llOL\TAL\T. 

_?h.1111 --, 1 1 1 1 1 
SSl..f.f4 

1 
1 

/.fi PP(} 

1 1 1 1 1 
/IJIJ.PIIP =1 1 1 1-1 ' 1 

1 1 1 
1 1 1 1 

9.fO.DPO 

1 1 ' 1 1 1 1 1 1 J.U 6(1 
1 1 1 .JPCDOF 

I · 1 1 
1 

1 l 
1 1 1 1 1 1 1 1 1 /JO PPC 

1 1 1 1
1 ! I 1 1 11 

1 4 ' l ' t ,~ '";" tJp tl9S ·I l!j-t I l!JS I t!_j6 

(*) Le service postal de la caisse de retraite fonctionne depuis le t 6 novembre i 890. 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

C H A p I T R E l er. 
TÉLÉGRAPHES.

I.

Ren111elgnemen•L'!I généra11x. 
. , 

§ { ci·_ CONVENTION INTERNATIONALE. 

Pendant l'année 1896, l'État du Queensland a adhéré à la Convention 
télégraphique internationale. 

§ 2. TARIFS INTERNATIONAUX. 

Le tarif des correspondances internationales a subi certaines modifications 
pendant Je même exercice : 

La taxe, par mot, qui était de fr. 12-~o pour Madagascar, a été abaissée 
à fr. 7-10. De même, la taxe pour les Seychelles (îles) et Maurice (île), fixée 
respectivement à fr. 8-7t> et à fr. 10-60, a été abaissée à fr. 7-10. Une réduc­ 
tion de taxe a également été consentie pour les Antilles (sauf Cuba), le 
Venezuela et les Guyane anglaise, française et hollandaise. , 

Par contre, un relèvement de fr. 10-80 à fr. 12-61> par mot a été opéré 
pour certains bureaux de la République d'Haîti. 

§ 5. RÉSULTATS DE L
1
EXPLOITATION, 

De nombreuses améliorations, ayant pour but d'accélérer la transmission 
des correspondances et de mieux en assurer la transcription exacte, ont été 
introduites pendant les six dernières années dans le service télégraphique. 

Les moyens mis en œuvre pour arriver à cc résultat peuvent se résumer 
ainsi qu'il suit : 

a. Organisation du travail. 

Simplification du travail de l'opérateur pal' la suppression de certaines 
manœuvres et Iormalités. 
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Suppression d'écritures que les télégraphistes devaient effectuer au cours 
de leur travail en vue du contrôle. 

Suppression de diverses opérations de contrôle exercées par les fonction­ 
naires dirigeant les bureaux. 

Ces modifications ont permis an personnel, en général, de se consacrer, 
d'une façon plus complète, à la transmission proprement dite des corres­ 
pondances. 

h. Perfectionnement de t outillaqe. 
Installation progressive dans les bureaux principaux de plus de !500 appa­ 

reils permettant de percevoir les signaux Morse à l'ouïe : cc système est 
plus rapide et donne une plus grande exactitude qne la traduction par la 
lecture desdits signaux tracés graphi<1uement sur une bande de papier. 

Modifications et perfectionnements apportés dans les appareils de con­ 
nexion des fils de manière à permettre: en règle gén<-rale: clans le service 
interne, à tout bureau de départ <le correspondre directement avec le 
bureau de destination du télégramme. 

Ces améliorations ont produit de sensibles économies de main-d'œuvre et 
de rnatériel : elles ont permis, notamment, d'utiliser à la constitution de 
nouvelles voies directes 1 :000 kilomètres, environ, de fils devenus dispo­ 
uibles. 

L'importance des progrès réalisés peul être appr<-ei1!e au moyen des 
chiffres suivants : la proportion des télrgrammcs internes qui, en morte­ 
saison: sont échangés dans un délai de quinze minutes et moins, entre le 
moment du dépôl au Lureau de départ. et l'heure d'arrivée au Lureau desti­ 
nataire, a subi les fluctuations ci-après : 

f 890 . . . 40 p. c. du mouvement total. 
f89i 
-1894 
-189~ 
1896 

72 
81 

La proportion moyenne pour toute l'année a été en 1894 de ~7 p. c., 
en 189!> de 68 p. c. et en 1896 de 76 p. c. En résumé, en six années, la 
vitesse dans l'échange des télégrammes a doublé. 

Quant aux erreurs, on constate qu'elles sont moins nombreuses, notam­ 
ment en ce qui concerne les télégrammes qui, par suite <le fausses manœu­ 
vres, ne parviennent pas à destination. 

JI. 
Statistique de8 corre&pondaaces. 

§ {er. TÉLÉGRAMMES PRIVÉS. 

a. Services réunis. 
Les résultats, en i896 et en i89~, <les trois services (intéricur , interna­ 

tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés: 
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l 1896. 
llouvement. 

189a. 

Différences pour 1896 

) 1896. 
Recette ... / 18!la. 

Différences pour 1896 

CORRESPONDANCES 

intérieures. 1 internationales. , en transit. 
1

TOTAL. 

2,859,226 2,207,706 527,9{ 9 5,57/t,8:SI 

2,77:1,85/i- 2,215,172 684-,004 5,671,050 

~: 67,572 - 7 ,'t66 - 156,085 - 96,179 

2./~5 p. 0/o - 0.54 p. 0/0 - 22.82 p.•,. - -l.69 p. 0/o 

l,(i'i-7,276 >> 1,7:H,904 Il 297,7159 09 5,696,959 20 

1 , 607, fJ5!1 50 t, 777, 755 56 , 408 ,li69 2ft 5 , 7 9lt , l G l 90 

): 
59,556 70 •-:25,Sli-9 2!:i 1-110,710 15 97,2::.!2 70 

2 li-4 p. 0/0 - 1.415 p. 6/o -"J..7 :10 P• 0/o - 2.!ili p. 0/o 
1 

b. Service intérieur, 

Des 2~s;=rn)226 télégrammes échangés entre bureaux belges, il y en a eu : 
59, Vif> urgents ou -1 ,580 sur roo.ooo. 

518 collationnés ou 1 i sur 100,000; 
249 accusés de réception ou 9 sur -100,000; 

et 10,412 enregistrements ou 567 sur 100,000. 
Les dépêches-mandats ont été an nombre de 15,612. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par 

les porteurs du télégraphe, s'élève à l ,~296,677, soit une augmentation <le 
8.57 p. c. sur l'année !89a (1). 

c. Service interniüiona l. , 

De 189a i1 1896, le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger a diminué de 0.51- p. c. 

Les télégrammes ul'genls (2
) ont diminué de ~3,8~4 à 41,fH4, c'est-à­ 

dire de 22.91 p. c. Celte forte diminution, duc à la téléphonie interna­ 
tionale, porte principalerneut sur le trafic échangé arec la France, l'Alle­ 
magne cl la Néerlande. 

(1) Depuis le 1°' décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un Lureau télégraphique. 

(') Les lelégrammes urgent, iutcmntionaux sont ta;,,{•s nu triple des lclégt·ammcs ordinaires. 
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d. Service de· transit. 

De i89a à {896, le nombre des correspondauces en transit a diminué de 
22.8:2 p. c. Cette forte diminution est due, en grande partie, à la mise en 
service d'un nouveau câble anglo-allemand. 

§ 2. TÉLÉGRAIHMES DE SERVICE. 

Les télégrammes de service de l'État, émis sans application de taxe, se 
sont élevés à 2,889,~00 en {896 ('). 

III.

B11reaux télécraphlques, développement du réseau et appareils. 

§ {er. DUUEAUX. 

A. Bureaux de l'Etat établis : 

rt. Dans des stations de l'État • 

b. <le compagnies de chemins de fer 

c. Au centre des villes ou communes . . . 

IJ. Bureaux de compagnies de chemins de fer . 

Ensemble. 

Ensemble, 

C. Bureaux ouverts au départ seulement : 

a. Dans des stations de l'État. • • • • 

b. - - de compagnies de chemins de fer . 

c, - bureaux de poste. 

d. - postes éclusiers • 

e. - bureaux. de police. 

(. - bureaux militaires 

Ensemble.

D. Bureauxde uépôt .•..... , • · · · 

Tolaux .

EN fü, Dl~'FÉR&NC&S 
1896. 1895. en 18~6. 

596 5fl2 + H 

88 88 - 

221 2m -1- H 

905 880 + 25 

97 ~02 - 6

1,002 982 + 20 

65 66 - t

20 13 + 7 

H 11 - 
57 58 - 1 

2 2 - 
2 2 - 

t, 159 1,13-i- -1- 211 

494- 4-90 + .\ 

1,653 1,624. -1- 29 

(') Donl 12!:t,GIO télégrammes émis par le service <lu télè6l'uphc lui-même, 
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§ 2. DÉVELOPPEHENT DU RÉSEAU. 

l l sur les chemins do fer do l'État. 

sur poteaux - - concédés. 
Longueur des lignes. • 

sur les routes ordinaires . • . 

sous terre dans les villes. . . . . . • 

Càbles sous-marins (part de la Belgique) (l) • . • 

Ensemble .. 

Développement total des 
fils conducteurs. 1

sur les chemins de fer de l'Élat. 

sur poteaux - - concédés. 

sur les routes ordinaires 

sous terre dans les villes. . . . . 

Câbles sous-marins (part de la Belgique) (1) 

Fils conducteurs téléphoniques . • • . . 

Ensemble. 

Situation au 31 décembre DWl'ÉRENCk 

'1896. 
1

t895. en 1895. 

Kilomètre•. K1huncl.rc.111. Kalomètrea 
3,~77 3,162 + 15 

t ,318 l ,318 - 
t ,i59 ~1,1.53 + t 

rn l6 - 
rno tOO - 

6,370 6,35-i + 46 

'24,887 '24,593 + 291- 

3,565 3,487 + 78 

2,579 2,528 + 51

510 otO ·-

517 517 - 
30,738 26, 1'i7 +4,561 

62,,96 57,812 -j-4,984 

Ces chiffres ne comprennent ni 579 kilomètres de lignes (comportant 
2,092 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
1 ~ t 92 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni ~7 kilomètres de Ills établis, d'Ucclc à Anvers (nouvel hôtel de la 
Marine), pour le service horaire, ni les fils blocs, sonneries Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au fer janvier {897, le réseau complet de la Belgique comprenait 66,137 
kilomètres de fils cond ucten rs. 

Nombre d'appareils 
télégraphiques en 
service. 

§ 5. APPAREIT,S EN SERVICE. 

\ 

a. Système Morse . 
b. - Hughes. 
c. Autres systèmes . 

Total. 

,J:503
77 

;512 
1,892 

§ 4. RACCOflnEMENTS TÉLÉGUAPIIIQUfi:S PltlVHS AU llÉSEAU Tl~U\GRAPIIIQUE DE t'ÉTAT 

(A!\lli:TÉ ROYAL. JJU 6 NùVEMllRE J882). 

Au 5i décembre t8U61 9 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à des bureaux télégraphiques. 

(1) Il s'agit des câbles entre ln Grande-Bretagne cl la Belgique qui appartiennent en commun 
et par moitié aux offices des deux pars. 
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IV. 
rer.sonuel. 

T~U;;GRAPIIES lff TÉl.Él'EIONES. 

Le personnel se composait, au 51 décembre 1896, de 9,335 agents 
répartis comme suit : 

l• Personnel supérieur et Je l'admiuistr.uron 
centrale ...•........... 

2° Nombre des fonctionnaires et- employés des 
bureaux tetegraphrques et des réseaux 
télephoutques. . . . . . • . . • • . . 

Tolal des Ioncnonnaiœs el employés, y compris 
les auxihaires. les élèves, le, chets-Inc­ 
teurs, les fJChmrs et le, lcl1•pho•11stc,
provisoires, . . . . . . . . . . . . . 

3• Personnel subalterne (1); gens de service, 
ou, riers , OIJ\ riers teléphomstes provi­ 
rnmJs, ouvrières et porteurs . . 

Ensemble ••...•

i-• Agcnt« des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussees, etc., etc., qui prêtent 
leur concours aux lransmrssrons lélégra­ 
phiqucs .......••.. 

Torxux , 

~n 189&, •;n 1895, Dilfiren1ts pour 18~6. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel

mmulin. for.min. mmttl1n. ftmintn. mamlin. fémiarn. 

2i0 . :HO 1 • • . 
1,117 2M 4, 1 IS ~53 -1 + 2

--- --- --- --- --- ---
1,357 2:;3 1 ,J,j8 2:53 - 1 + 2 

3,!Jl5 95 3, \08 91 + 507 + 4
--- --- --- 
5,272 351) ,., 71,6 3H + 1506 + 6 _____,__ _ ____,_ ---------- 

5,622 5 ,t 10 +1m 

3,583 1?8 3,61'.1"2 -12~ - 69 + +
--- ---- --- --- --- ---

S,S5'> .\.78 8,',18 1,(j~ + 4"lî + ,10 
~

9,333 8,886 + H1

V. 
Ré811ltats ftuaucler8, 

§ f. llECETTES. 

Les recettes ont atteint, en 1896, les chiffres suivants 
Service intérieur . . fr. i,(H-7,276 >> l

international . 1,7!>1,904 -l t 5.,696,959 20 
de transit. 297,7~9 09 

Transport par exprès des lettres ordi- 1 
naircs et des cartes postales. 285,964. » 1 

Adresses écrites s011s une forme abrégée 
ou convenue 50,2f9 7~ 

88
'2 

8 S I l C . \' 2 .,, 25 39 ommc \ uc par es ompagnrcs pour • 
emploi <le His et d'appareils de l'État, et 
produits cxtraordinaircs . . v,061 68 

Recettes téléphoniques (2). 2,o64,o77 U6 
Total. . fr. 6.t.80,76:2 59 

(1) Non compris les agents assez nombreux <llll portent <les télégrammes a domrcile , sans, 
fore de cc service leur occupation exclusive. 

(') Produits de la téléphonie interurbaine interne, ùc la tèlephonic internationale et des réseaux 
télèphoniquos, etc. (Sommes encaissées en 18U6.) 
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§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année f896 soldées par le budget 
spécial du Télégraphe: se répartissent comme il suit : 

P l
~
Traitements fixes: fr. 5,7·19,707 C) l., 0t9 257

monne. S l . . . i 299 l!.!""'0(1) r :l, : ,> , a au es . . . . , ,.,~ 1

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais du bureau international de 
Berne . 

Quote-part de l'administration Leige 
dans les frais de réparation des câbles 
analo -bel cres . t, û 

Matériel, objets de consommation. 
Part dans les dépenses des services 

communs (Postes et Télégraphes). 

-1.756 ~H (') 

40,000 » 

61-~;ooo ,, C) 
·16(i,524 58 

Total . . fr. 5,872,297 89(') 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie 
excèdent donc les dépenses directes de . . fr. 

Il faut, de plus, tenir compte : 

A. Des {mis de premier établissement et des extensions successives des 
lignes et appareils télégraphiques, des locaux: du matériel, des acces­ 
soires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 51 décembre -1896, 
à. . fr. -:15,2H>,OOO » 

708,464 70

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs, sup­ 

ports, accessoires, conducteurs souterrains), y compris les 
câbles sous-mnrins. . fr. 4,526,137 05 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier . . fr. 2~9801954 77 
Appropriation du réseau à la téléphonie 

et à la télégraphie si rnultanécs . . . fr. 
_i. ., ~ ) Lignes téléphoniques (fils conducteurs, ) 
f ~ ~:~ supports, accessoires) rr. i, 7 U-,8!.io 85 \ 02.... i:;)
~ ~ § ~ . . • 5 298 a 3"''i;i -; ~ il Appareils, piles, flCCCSSOI- 1 l 

Jî ~ 1.. res, locaux, molli lier. fr. 1 ,?'i85, 169 49 
""'

Ensemble. . fr. -10,834,82 l 38 
Approvisionnements . rr. 104,945 70 
Travaux prévus, et non exécutés au 

5f décembre 1896. . rr. 2,2701234 92 

Total égal. . Ir. 15,21 a,ooo )) 
------------------------------~--- 
(') Chiffres approximatifs. 
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Répartie sur les 62,796 kilomètres de fils conducteurs, celte dépense de 
13,2H>,000 francs revient à fr. 210-44 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 
ment des Chemins de fer: Postes et Télégraphes, savoir: 
Part dans les frais généraux du Département . • . fr. 47,00O » 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . . . . fr. 64,56! » 
Éclairage payé par les chemins de fer de 

l'État . . fr. 16,587 » 
Transports effectués gratuitement par 

ces chemins de fer . . . fr. 
Coopération du personnel des chemins 

de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées . . . . fr.

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) • • . fr. 

5~9,690 » 

141,000 » 

291,{00 )) 
Fr. 

Total des prestations. . . fr. 

87!,f>58 » 

919,fü38 u 

Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et <l'entretien, au moyen desquels le service du Télé­ 
graphe a pourvu, en 1896, aux correspondances privées, aux télégrammes 
de service des chemins d~ fer de l'État, ù 205,8g0 télégrammes transmis et 
reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer concédés; 
enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

(1) On fait entrer en compte les frais de la main-d'œuvre fournie par les chemins de fer de 
J'i;tat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe, 
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CHAPITRE IL 

TtlEPHONE S. 

Reosel1ocments géoéraan:. 

Â. TÉLÉPilONIE LOCALE. 

Rachat de concessions téléphoniques. - Le Gouvernement s'est substitué, 
par voie de rachat, aux_ concessionuaires des réseaux de Malines et de 
Courtrai-Roulers, le {cr janvier {896. Cette substitution met fin à l'exploi­ 
tation de réseaux téléphoniques belges par l'entreprise privée. 

Des arrêtés royaux des 21 décembre 189;'> et 51 décembre 1890 fixent les 
tarifs ù appliquer dans les réseaux de Malines et de Courtrai et dans les 
réseaux auxiliaires rattachés ou à rattacher à ces réseaux. 

En vue de l'unification des tarifs dans les réseaux d'égale importance, 
l'État a appliqué au grnupe de Courtrai-Iioulers les taxes c11 vigueur dans 
les groupes téléphoniques de Landen, de Tournai, de T'ermonde et du 
Littoral. 

Créatio» de réseaux. - Un arrêté royal du rn juin !896 décide la 
création d'un groupe téléphonique ayant son centre principal à Chimayet 
fixe les redevances à y percevoir; ces 'redevances sont celles <les réseaux. 
secondaires à reliements bifilaires. Le réseau de Chimay a été livré à l' exploi­ 
tation le rn aoùt !896. 
Pendant l'année 1896, l'État a ou vert des réseaux. téléphoniques auxiliaires 

à Renaix (groupe de Gaud), à Leuze et à Pecq (groupe de Tournai), à 
Iseghem (~t·oupe de Courtrui), à Cappcllen (groupe d'Anvers), ~ Givry 
(groupe de.Mons) et à Binche (groupe de Charlcroy). 

Le bureau central du réseau de Spa a été transféré au nouvel Hôlel des 
Postes, des Télégraphes et des Téléphones de cette localité. 

Les dispositions de l'arrêté royal du 29 juin 1892 ont été rendues appli­ 
cables à tous les groupes téléphoniques fonctionnant e11 Belgique. Cet arrêté 
est. ainsi conçu : <( Dans l'intérêt du servfce ou du Trésor, l'Administration 
>) peut, dans'un même grnupe téléphonique, raccorder un établissement à 
>) un Lureau central autre que le bureau central le plus rapproché. 

>) Le montant de la redevance d'abonnement est, dans ce cas, calculé 
n d'après la distance de l'établissement au bureau central le plus proche. n 
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Un arrêté ministériel, en date du If novembre 1896, détermine les 
taxes à acquitter du chef: 

a) du déplacement <les appareils téléphoniques loués par l'Administration 
aux abonnés des réseaux ; 

b) du remplacement de toute carte gratuite ou payante donnant droit aux 
communications téléphoniques locales à partir des bureaux publics, disparue 
en cours de validité; 

c) de l'installation, chez les abonnés, de postes téléphoniques mobiles en 
lieu et place de postes fixes ; 

d) du remplacement <le microphones des systèmes gé .. éralement en usage 
par des appareils perfect ion nés. 

Bureaux publics tèléplumiqnes. - L'État a créé, en 1896, des bureaux 
publics téléphoniques à : Alosl (Nord), Boom (Station), II al (Station), La Lou­ 
vière (Station), Nivelles (Nord), Renaix (Station), Saint-Ghislain (Station), 
Soignies (Station), Tcrrno_ndc (Station), Dinant (Poste), Antoing (Station), 
Courtrai (Station), Courtrai (Bourse), Roulers (Station), Ath (Station), 
Vilvorde (Station), Lokeren (Station) 1 Nieuport- ville (Station), Leuze 
(Station), Saint-Trend (Poste), Gand (Boucherie), Ans (Poste), Chimay 
(Station), Bruxelles (Quartier-Louise); total : 24. 

A Audenarde, il a été établi un bureau public téléphonique ne faisant 
partie d'aucun groupe téléphonique; ce bureau est ouvert seulement aux 
correspondances à grande distance internes et internationales. 

Le bureau public de Spa (Poste) a été transféré au nouvel Hôtel des 
Postes, des Télégraphes et, des Téléphones de celte localité et le bureau 
public Je Spa (Casino) a été supprimé. 

J1change téléphonique des téléqrammes. - Le service de l'échange des 
télégrammes par téléphone, entre les abonnés et les bureaux télégraphiques 
s'est. ouvert dans le courant de l'année à: llenaix., Leuze, Chimay et Binche. 

Le bureau de dépôt de télégrammes établi au bureau des postes d'Anvers 
(Kiel) a été pourvu d'un appareil téléphonique pour la transmission des 
dépêches au réseau télégraphique. 

B. TltLÉPIIONIE A GRANDE DISTANCE INTERNE. 

Extension des relations. - Au cours de l'année, le service interurbain a 
été organisé entre les réseaux ci-après : 

A Il i Renaix, Leuze, Iseghcm, Pecq, Chimay, Givry, Binche: nvers- oom. . . 
Audenarde (caj>111e). 

Bruxelles-Hal-Ni- ~ Renaix, Leuze, Iseghem, Cappellen, Pecq, Chimay, 
vellcs-Vilvorde. l Givry, Binche, Audenarde (cabine). 
Charlcroy- j Renaix, Leuze, Iscghem, Cappcllen, Pecq, Givry, Chi- 

La Louvière. 1 may, Audenarde ( cabine). 
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Courtrai-Rou- l llenaix ~ Leuze, Cappcllcn , Pecq. Givry, Chimay, 
lers. Audenarde (cabine). 

Groupe du Lilto-1 Ilcnaix, Leuze, lscghcm, Cnppellen, Pecq, Chimay, 
rai. Givry, Binche, Audenarde (cabine). 

Lanclcn-llannut-i 
Hasselt-Saiut- Renaix: Leuze, Cappcllcn 1 Pec111 Chimay, Givry 1

Trnnd-Tjt-lemont. Binche, Audenarde ( ca bine), Courtmi-Iseghem-Iton fers. 
Waremme. 
Liégc - Huy - f Bcnaix , Leuze, Cappe lien, Pecq, Chimay, Binche, 
Trooz-Visé. 1 Audennrdc (cabine), Courtrai-Iseghem-Houlcrs. 

l Renaix, Cappcllen , Pecq, Chimay, Givry, Binche, 
Louvain. . . . . groupe du Littornl, Audenarde (cabine), Courtrai-Ise- 

ghcm-Houlcrs, Leuze. 

1\1. 1. l Renaix: Leuze, Cappollcn, Pecq, Givry, Audenarde 
,l incs. . . . . b 

(en ine). 
Mons-Saint-Ghis- i Renaix, Leuze, Iscghcm, Cappcllcn, Pecq, Chimay, 

Iain-Soignies. l Binche, Audenarde (cabine), Louvain, Malines. 

N D. f Renaix. Leuze , Cnppellcn. Pecq, Chimay, Givry, arnur- mant . , ' • 
Binche, Audenarde (cabine). 

Termonde- l . .
\1 l I 1. Renaix. Leuze. Iseahcrn, Cnppcllen, Pecq, Ch1mav1 l os - JOI\Cl'l'll- . ' v ·1 • 

S · t N" I Givry, Binche, Audenarde (cabine). am - 1co as. 

Cappellen. 
Givry ... 
Chimay .. 
Leuze-Pecq. 
Renaix ... 

Tonrnai-Antoin~- 1 Renaix, Iseghern, Cappellen. Chimay, Givry, Binche, 
Ath-Péruwelz. l Audenarde (cabine), Louvain. 

V . S { Leuze. Cappellen, Pecq, Chimay, Binche, Courtrai- erncrs- ra . . , . J 
lscghcm-Rou lers. 

j Leuze, Iscghrm, Cnppellen, Pecq, Chimay, Givry, 
l Binche, Verviers. 

G 1 r) . f Leuze, Iscehern. Cappelle», Pecq, Chimay, Givrv. anc - .enmx . . • · , . • ·
Binche, Audenarde (cabine). 

1 Isrghcm, Chimay, Givry, Binche, Leuze, Pecq. 
1 Chimay, Iscghem. Leuze, Pecq, Binche. 

1 Iscghem, Leuze, Pecq, Binche, Roulers. 
I Iseghem, Binche. 

• 1 Verviers. 

Audenarde 
(cabine). 

Des relations partielles se sont ouvertes : 
f O Entre le groupe de Courtrai- lseghcm-Houlers et celui de Namur­ 

Dinant; 
2° Entre le groupe dcLiége-Huy-Trooz-Visé et celui de Mons-Givry-Saînt­ 

G h isla in-Soign ics. 

Le service a été étendu d'une Iaçon générale : 
1° Entre le groupe de Charlcroy-Binche-La Louvière et celui de Courtrai­ 

Iseahcm-Itoulers · v 1 

2° Entre le groupe de Mons-Givry-Saint-Ghislain-Soignies et celui <k 
V crvicrs-Spa. 
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C. TÉLÉPHONIE INTERNATIONALE. 

1° Relations franco-belges. 

Extensions. - La liste des relations franco-belges a reçu les additions 
suivantes : 

Renaix, Aude- f Béthune, Comines, Dunkerque-Bergues, Halluin, Valeu- 
narde (cabine). l ciennes. 

l Armentières, Arras, Béthune, Calais.Cambrai, Comines, 
Dunkerque-Bergues, Halluin, Masnières, Valenciennes­ 
Denain. 

! Armentières, Arras, Béthune, Cambrai, Comines, 
Dunkerque-Bergues, Halluin, Masnières, Valenciennes­ 
Denain. 

l Armentières, Béthune, Cambrai, Comines, Dunkerque­ 
Bergues, Lillc-Annœullin-Séclin -Saint-Amand, Valen­ 
ciennes-Denain. 

l Arras, Béthune, Cambrai, Caudry, Comines, Dunkerque- · 
Bergues, Fresnes, Le Cateau, Masnières, Maubeuge­ 
Hautmont-Jcurnont I Valenciennes-Denain. 

1 
Lille-Annœullin-Séclin-Saint-Amand, Roubaix-Tour­ 

coing-Croix-Hem-Lannoy, Douai-Aniche-Ilénin-Liétard­ 
Lens-Corbehem. 

Leuze, Pecq .. 

Iseghcm .... 

Cappellen ... 

Givry · · · · · 

Renaix, Leuze, 
Pecq, Iscghern, 
Givry, Aude­ 
narde ( cabine). 

Givry-Binche. 
Fourmies-Anor-Avesnes- Etrœungt-Glageon-La Ca­ 

pelle-llirson-Sains-Trélon- \Vignehics. 
\Cappellen, 

groupe du Litto­ 
ral (à l'exclusion 
du réseau de 

Heyst). 
Anvers-Boom, l

Ca ppellen, Maubeuge-Haut mont-Jeu mont. 
Chimay, Binche. 

Groupe \ Halluin, Arra~, Dunkerque-Bergues, 
du Littoral. l Denain, Calais. 

Terrnonde-Alost- l 
Lokçren-Saint- ( Valenciennes-Denain, Fresnes. 
Nicolas.Louvain. , 

Anvers- Boorn-Cappcllcn ; Bru- J 
xelles-Ilal-Nivdlcs-Vilvorde; Cour-{ 
trai-Iscgbem-Boulcrs , Gand; Mons-, Fresnes. 
Saint-Ghislain-Soignies; Tournai - 
Anloing-Ath-Leuze-l'ecq-Péruwelz. 
Gand, Boom . . 1 Bergues. 

Paris et ses réseaux-annexes. 

Valenciennes- 
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Des relations partielles ont été ouvertes entre le groupe de 1\lons-Givry­ 
Saint-Ghislain-Soignies et les réseaux <l' Armentières et de Halluin. 

2° Relations néerlando-belqee. 

Dans le courant de l'année 1896, le service s'est étendu â toutes les com­ 
munications entre les groupes d' Anvers-.Boom-Cappellen et <le Bruxelles­ 
Hal-Nivelles-Vilvorde, d'une part, et lesréseaux d'Amsterdam et de Rotter­ 
dam, d'autre part. 
te réseau de Cappellen a été mis en relation avec les réseaux de la Haye 

et de Dordrecht. 
Des négociations sont entamées avec l'Administration néerlandaise en vue 

de l'ouverture d'autres relations téléphoniques entre les deux pays. 

5° Relations qermano-belqes, 

Au cours de l'année {896, le réseau de Cappellen a été mis en communi­ 
cation avec les réseaux d'Aix-la-Chapellc-Burcette-Eschw eiler-Stolberg et 
de Cologne-Mulheim (Rhin). 

D. VALEURS TÉLÉPlIONIQUES. 

Il a été créé un nouveau timbre-téléphone avec reçu, d'une valeur de 
2 francs, dont l'émission a eu lieu le }cr janvier {896. 

Bureaux ceniraox télépllonlques. 

Bureaux centraux annexés a des bureaux télégraphiques. 
postaux .•.. 

- installés dans des bàtiments spéciaux au 
centre des villes. • • . • . . • • . • . . . . • . . . . 

Totaux. 

DIFFÉRENCES 
3l décemhro 1896. 31 décembre 1895. 

pm 18%. 

JI~ 29 + 5. 
/5 4 + 4- 

~3 H - 1 

l.l'l H .+ 8

Ces a2 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en t6 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (Voir à la page suivante la liste 
de ces cxploitations.) 



Tableau indiquant, pour chaque groupe téléphonique : 1 ° le nombre des bureaux publics tëlëplioniques ; 2° le nombre des 
abonnements téléphoniques locaux. 

(Situation 11u 51 décembre 1896). 

BUREAUX PUBLICS ABONNEMENTS. 

GROUPES ET RÉSEAUX. Dilîcl'cnces AN:"tLELS. TlllE.?f:i'.J.t:X. SE.\18STRH:LS. TOTAUX- Différences 
31 décembre 31 détcwbre 

pour Rclicmcnls (clicmcnls Bellcrnents Relicmcnl.i 1ReliemcnlS Abonnemtnls l ,lhonnements pour 
~896. ·1895. 1896. par par par par I par au 31 déumb. an 31 di«mb. ~ 896. 

fil simple. fil double. fil double. Ill simple. fil double. 18<J6. 18~. 

An vers-Boom-Ca ppellen. . • . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 7 +1 1,900 81 » 31 • 2,012 f,864 + iJ8 
Audenarde (hureau public ne faisant partie d'aucun groupe télépho- 
nique) ..... . . . . . . . . . . . . . . . .... 1 ~ +1 • • » • » )) • ~

Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde ........•...•... 15 11 + 4 2,846 169 » 86 ;j 3,106 2,741 + 365 
CJrnrleroy-BinchP.-La Louvière . • . • • . . . . • . . . . • • . 4 5 +1 -ci- 75 » 2 )l 398 366 + 32 .)_i) 

Chimay ••.•...•...••......••..•... 1 )} +1 » 5 17 )) » 22 )) + 22 
Courtrai-Iseghem-Roulers. . . . . . . . • . . . . . . . . . . 5 » +o )) ;:;4 47 » )) 81 8! »

Gand-Renaix. . . . . • • . . . • . . . . . • . . . . . . . . 7 5 +2 82ï 22 » -i2 l 892 83-1 + 58 
Groupe du Littoral (Bruges-Ostende-Blankenberglle-HeyBt-Middel- 

t2 326 297 + 29 kerke-Nieuport) . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . 11 +1 )} 6 2:H " 96 
Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme. .... 6 5 +1 )) 2 100 }) 1 103 t07 - 4 

Liége-Huy-Trooz-Yisé. • . . . . . . . • • . . . . ••.... 7 6 +1 1,149 81 )> 27 12 1,269 i,166 + 103 
Louvain .......................... 2 2 l) 135 ' 1 )} t ~ f37 137 ))

Malines. . . . . . . . . . . . . . . . .......... t t » 65 » » :? l) 65 62 + 5 
Mon s-G iv ry-Sa in t-Glnslatn-Sofgntes ....... , ...... 5 1 +2 --·0 02 » 9 ~ 455 418 + 35 il;)-

Namur-Dinant. . . • . • . . • • . . . • . . . . . • .. .. 2 l +1 218 51 )) 6 i 256 250 + 26 

Termonde-Alost-Lokcren-Saint-Nicolas • . • . . • . . . . . . . 5 2 +5 • 5 63 • » 68 B6 + 2
Tournai-Antoing-Ath-Leuze-Pecq-Péruwelz • . . . . . . . . • . 5 2 +5 }l t8 178 • 4 200 157 + ,13 

Yerviers-Spa ....•.••...•...••....•..• 5 4- - t Ï24- i8 » 17 6 78;:i 701 + 64 

1 TOTAUX, • • • • 85 61 + 24 8,537 658 629 223 126 10, Hî3 9,227 + 9i6 
1

r-t

·..-1 
"~-N) 

,-J 

,-.~ I:~-
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lchanye des télégrammes par téléphone entre les bureaux télégraphiques 
rt les abonnés des réseaux locaux. 

( 17 ) 

.
NOllBllE ltlOIJWl-;,11u,;~T. 

de bure a 11x tè- 
GROUPES OU HËSElUX. lègrarhi<Jue~ 

charges 
D11férericeij de ce service. 

- Aon,;i, 1896. Année 1801,. 
:j; dicembre 1896. pour 1896.

Anvers-Boom-Cappr.llen . . . • . . . . . • 5 :m,5s5 527,t,05 + ID,080 
8ruxellfs-llal-N1\elles-\ïlvorde ...• .. 1t lii ,991 175,476 + 2 ,!'51;5 
Charl~roy-Binche-La Louvière .. . . . . 6 9~,458 86,808 + 5.5i0 
Chimay .......... . ..... t 1,667 !) + 1,667 
Courlrai-lsrglwm-Roulers • . . . • . • . • 2 10,117 9,826 + 291
Ga11d-Ri,nai1 • • . • . . • . . . . . . • . 4 8~,926 80 .121 + 5,805 
Groupe du Littoral • . . . . • . . •..• 7 61,5'22 59,0,U + 2,481 
Lan ,lt•n-fla nn ul-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont • 
\Varemine • • . . . . . . . . • . . . . 6 '.:H,8ï0 '25,120 + 1,750 

Uëi;.,-lfuy-Trooz-Vi6é. • . . • . • . . . . -i 90,726 87,481 + 5,:245 
OOU'l'ain . . . . . . . . . . . . . . . .. 1 19,400 17 ,5i0 + 2,156 
Malines . . . ....• ...... . . 1 7,102 5,77,i + 1,528 
Mons-Givry-Sainl-Ghislaia-Soignies • . . 5 49,508 45,080 + 4,2:l8 
Namur Dinant . . . . . . . . . . . ' . 2 2!!, 161 24,-212 + 5,949 
Termnnde-â lost- Lokeren-Sain t-Nicolas . . . 4 10,736 f",i,545 + 2,191 
Tournai-Antoinff•Ath-Leuze-Pecq-Pcruwclz •. 5 40,88ô 55,\.19 + 5,737, 
Verviers-Spa . . • . . . . . . . . . . .• 2 45,5ï~ 45,!Jï!J - (i0i 

Touux ... 02 1,0lli ,925 1,0:57 ,537 + t:i0.386 

Dévetappemen: des fils téléphoniques de rei«. 

l\éseaux télé11honir1ues exploités par j Lignes aériennes • • • 
l'Etat · · • · · • - • • · · • · { Lignes souterraines . . 

Circuits spécialement téléphoniques servant à la téléphonie
inlerurb,,ine interne . . . • . . . . . . . . . . . . . . 

Circuits spécialernént téléphoniques servant à la téléphonie 
interurbaine interne el à la téléphonie internationale . 

Circuits spécialement téléphoniques servant à la téléphonie
internalion.ilc (secuons belr,e.;) . . . . 

Installations di\'Prses . . . . . . . . •. 

ÎOT!UX.

A ces chiffres, il füut ajouter le dé1·eloppe111ent iles fils tétégra- 
11td1111es approprtés à la cnrrespondance téléphonique d'après 
le ~Ys!èmc V;m Rysselberghe. savoir: 

Circuits ~ervant à la téléphnnie locale .•..... 

Circuits servant à la téléphonie lnterurbalne interne 

Circuits servant à la téléphonie interurbair,e interne et à la télé­ 
phonie internationale. • . • . . . . • ......• 

'l'ormx, 

TOTADJ GIÎl'IÉU.UX. 

SITUIITION AU 31 OÉCEMB~E DIFj'KllENORS

1

pour 
1890. 1895. 1896. 

Kilomètres. Kilomètres. Kilomètres. 
2J,7\J2 ~o.~IJ:2 + 5,::lUO 

102 )> + i02 

1,48,1 1,140 + 544 

l, 150 65(1 + 514 

1,762 1,574 + 188 

2,448 2,2:i;î + 215

30,ï38 26,177 + 4,561 

56 122 - 60 

6,786 7,670 - 88-i 

486 348 + 138 

7,328 8,140 - 812 

58,0(lG 54,317 + 3,?JI) 

2
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Microphones. - Au 5t décembre {896, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de l'État 
était de f 2,53a. 

Abonnements aux eommunications téléphoniques du public avec les ser­ 
vices établis dans les stations de chemins de fer (arrété 'royal du 30 _juil­ 
let t89l). -Au 51 décembre J896~ on comptait 4 abonnés aux commu­ 
nications téléphoniques du public avec les services établis dans les stations 
de chemins de fer. 

• Abonnements au seroiee interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurhain comportaient quotidien­ 
nement une durée de Hj heures 51) minutes, réparties entre tH abonnés. 

Abonnements au service téléphonique international. - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26 
comportant quotidiennement une durée de 4 heures 40 minutes, réparties 
entre J5 abonnés. 

Bureau» de dépôt de télégrammes disposant d'installations téléphoniques 
pour la transmission verbale des dépêches à des bureaux télégraphiqur·s 
ooisins. - Au 51 décembre 1896: il existait 19 bureaux de dépôt de télé­ 
grammes qui étaient pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. 

Raccordements TÉLÉPHONIQUES prives au réseau télégraphique de l' ]État 
(ari·êté royal du 6 novembre t882). - Au 5f décembre f 896, 19 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 

lJlouvement des communications téléphoniques à taxe pleine. 

i\OMBRE NOllBRE NOMBRE 
des DlffKRV.l'ICE des DIFFÉIIEl'ICE des OIFFERt:l'iCE 

commnnicauons locales communications inter- communicalions inter- 
pa):IIIICS, Cil m-bames nuerucs. en nationales. en 

1
18!J6. 

1

1801L 

1

1896. 
1806. tsflà. 1890. 189;5. 1896. i89J. 

51,GGï 50,281 + 1,586 22;:i, 7;:,1 200,811 +u,9401 ï0,761 61,757 + 9,004 

-----~- 
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N" I. - Répartition) 7,a1· pays d'échange, des correspondances télégraphiques intemotumales 
et en transit. - Comparaison des années. 189~ et {896. 

A. - Corr,e111po11da11cc11 lut~rnaUoD■lc11. 

! RELATIONS Tf.LÉGRAPIIIQUES NOMBRE DE Th(GRAIIIIIIES. RECETTE AU PROFIT DU REHlU BELGE. PIIOOUIT IOHI 

1

par télégrammo. 
D~ L,l 

1 nELGJ QUE IJilféreom Différencu 
. · avec les p:iys ci-dessous. 

En 18()6_. En i895. propor- En 1896. En 1895. propor- hm&. Rn 119S. 
tionnelles. lionne Iles. 

p. C. p. C. 
France .•...... 569,998 560,320 + 0.12 308,453 61 402,724 43 - ·1.00 0.699 0.71174 

Suisse .• , . • • . . . 40,149 39,107 ·+ 2.06 28,025 41 27,877 08 + 5.70 0.7204 0.71~8 

Italie Fl !\Jalle • . . .• 32,610 32.805 - 0.78 31,015 01 31,8ï3 58 - 2.60 0.951 t 0.909& 

E~)lJ(lllC el Portugal . . 26,608 23,602 +1:2.74 27,318 23 25,106 21 + 1s.2:; i .0~67 0.9ï9 

v Royaume-Uni . • . . . 414,917 450,210 - 5.5a 436,992 77 461,533 53 - 5.28 0.8514 0.8381 -0, g,
Allemagne, . • . 513,797 511,907 + 0.37 370,009 69 '.)67 ,071 12 + 0.5!l 0.7201 0,7188 •.. . .

::1 a., 
a., A ul riche-Hongrie. . • . 42,006 44,00i - ':?.40 42,184 28 44,888 50 - 0.02 0.0832 1.0201 a 't:, États scanilinaves . . • 55;73i 3i,482 + 3.64 30,424 81 28,890 87 + 5 28 0.8514 0.8381 ~

Russie ........ 75,532 71,42i + 5.75 ï2,8i2 45 70,408 58 + 5.5i 0.0348 0.987 

Turquie, Roumanie, Ser- 52,259 46,759 +tt.81 47,186 55 43,325 46 + 8.01 0.0020 0.9260 
hie, Grèce 

Pays Bas ...... -288,754 503,0tl,i - 4.i2 ii0,233 32 182,946 51 ,- 6 05 0.5805 0.603(> 

. Luxembourg (Grand-Ou- 20,919 20,375 + 2.67 H,899 » 11,434 53 + 4.0ï 0.5688 0.5tHt 
: ché <.11,). 

='il A~érique . . . . . 72,421 68,422 + ;:i,84 67,104 53 64,808 17 + 3.!H 0.9266 0.04-72 

e o Aste .. , ...• , . 9,126 9,0!H + 0.68 6,629 64 6,561 41 + 4.21 0.7264 0.7018 ·- ..~:::; 
1 ~ ~ l ,\fri(1ue •••••... 10,2ï5 8,870 +rn.s.i 8,553 72 7,417 24 + 15.32 0.832:S 0.836! 

· ~ Océanie. . . • . ••• 1,698 1,708 - 0.58 2, tOI 00 2,287 28 - 8.U t.23i4 1.5:i9i 
--- -- 

ÎOTAVX , • , 2,207,706 2 ,2 lo, 1 ï2 - 0.34 1 , 751 , 004 1.1 t,777,7ti3 36 - i.-45 0.7935 0.8018 

B. - ()orrc.~1rnndancc8 en transit. 

TnMiSIT, l'AH LA BELGIQUE, NOMBRE DE Ttl(GR~ffll!IES. RECETTE AU PROFIT DU RtSfAU BELGE. P~ODUIT IIOYEN 

DES
par têlligramme. 

CORRESPOl'inANGt:s TELtGIIAPIIIQUES Dilférentc~ Dilfirenm échangées En 1806. En 1895. propor- En 1890. En 1895. propor- En 1396. ICn 1895. 
entre les p~ys ci-dessous. tionnellos Lionnel les. 

p. C, p. c. 
A nr: letorre I'[ ,1 l1,•m;irr11e (a hou- ;;01,ov-2 431,831) - 50.~?ll 102.87:l 63 285,914 90 - 52.~5 0 6-lOO O.B6!1

lissants compris) . . . . 
Pays-lias tl füpagne el Portugal. 1 t. 9,i6 11,008 + 8.~2 4,505 92 4,138 Hl + 8.l!O 0 37i2 0.3W9 

- cl France . . . . •. 139.030 161,346 -15.83 51,598 31 6J,6~0 26 - 20.19 0.3711 0.4-0()7 

- et Italie .••...• 10,077 9,13,i. +10.32 4,210 (j.f 3,711 80 + 13 U 0.4178 1).40S3 

- rt Suisse ..... 2,658 2,412 +10.20 757 07 091 50 + 9.n o. 2848 0 /!857 
Autres transits (1) ..•... 03, 150 68,20;5 - 7.,19 43,812 5::2 49,332 53 - 11.IU 0.6938 0.7127 

--- ..• --- --- 
TOTAUX •.• 527,919 68-1,00.t. -22.82 297 757 09 -108,409 21 - 27.10 0 56.t.0 0.::1063 

(!) Entre le Grnnd-Duché ue Luxembourg, d'une pml, cl les l'nys-Bns ou l'Anglclcrrc, d'autre part; cuire les l'nys-Bos, d'une part, la 
Turquie, l',\111ériq11c, l'Asie, !Afrique cl l'Océuuic pal' lu France, d'uutro purl; plus certains télégrammes détournés de leur voie babüuclte, 
pur suite d'interruption ou d'cucombvcmeut. 
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N° li. - Renseignements dioer« concernant les correspondances télégrtt­ 
phicues. - Comparaison des années !896 et !89~. 

C•rreapondanee11 privée•. 

1

t à rn mots. 

41 à 45 - ..... 

Classement des télégrammes rn à ~O - 
par rapport au nombre de 11 à 30 
mots : Chiffres_ proportion-1 

nels pour cent. Jf ~ 40 . . . . . . . 

tt a 50 - •••.•••.. 

Au delà de 50 mots .. 

Cl d élé !
Télégrammes simples ... 

aseement es t grammes 
par catégories: Chiffres pro- - complexes. 
perttonnels pour cent. 

- urgents .. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chilîres proportionnels pour 

cent. 

Dépêches d'État . . 

Nouvelles de bourse 

Transactions commerciales. 

Correspondances de journaux .

Affaires privées ....••.•• 

Longueur moyenne des télé-, Nombre de mots , 
grammes. 

Délai- entre l'heure de dépôt I Nombre de télé- 
et l'heure d'arrivée au bu- grammes sur 
reau de destination, des 1 oo, transmis 
télégrammes privés inter- 1 dans uu délai 
n~ ~

• ' ••••• 1 

~6 à 30' 

Jt à 41S' 

t6 à 60' 

plus d'une heure 

•8··· 1 1895, 

RELATIONS 

i1lérieare,.1 i•~!~e!~--1 ill6rinm. , i•l::~~~i•· 

» 55.0IS • 57.26 

70.47 25,70 7f .12 23,68 

n.H 10. 74 re.ac 10.40 

s.n 6.f 6 8.9-i• 6.24 .
':U6 4.49 2.09 t .37 

0.57 0.41 0,73 o.se 
O.H o.48 0.82 0.55 

8.\..30 84.38 

H,.32 4 4. !i 

L38 1.H

f ,118 0,37 2.00 0.40 

3.92 9.60 4--26 8.90 

-i0.76 58.43 39.'24- 59.73 

0,50 0.157 0.76 L46 

53.21 3t.03 53,74 20.St 
1

f 5.68 H .56 Hl.86 H.64 

711.82 67 .3:J 

t9.9i 'H,92 

3.73 5.92 

0.54 LW 

) 0.08 
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N° Ill. -- Tableau eomparati], par réseau ou groupe, des 
'

OBJETS 

,u;:·• 
t.' ,.;. J ~ ·,

..
l'i" •• ~ DE!il 

Brux.elles.- 'l An,·crs- 
:i· ST A 'f I ST J Q JJ E l"':i.-~.ivcl;~4 Boom- 1 Gan<~- 1 Blnchc-
'1 . Vth·o.:.~~ 1 ! cawellen. 1 RP.11a1x. La Louvi~l'C,' . 

1 . 1 · · i 1

ï3fj·,2:Utf 4il,390 07 li2,i21 58 89,51-i 46 t,565 5i 244,586 Oil 

6'!6,700'<$l ,i3ï,5G2 33 160,526 t3 83,751 Oi ~ 223,413 93 
" ·~ • ·-----··' , ••.• ,.; ·-·~ •• ·\•• •' 'Ï, •.• ·~- •. ·-~ -··:\. :. 

+8s,.1;;.1 6J:i +33,82ï u +12,10-:nt.1 +·:;:1u2·s-2+·r,5G::; 5-i +21,112 t3jj- 

; 4,21625·. 9!6'25· .. 340'23 'i21325 1 • 830 » 

01 U Charleroy- 
Chimay, 

Liége-Huy­ 
Trooz-Vj>é, 

•• ◄u 
0.,
:,: j 
u 
,; 
"'"''Il 

""""'m""· I
· 1' ·A 1111ée ' 

Conversations- 

. · . Di0érencts en 4!l06· I+

Année l89tl 

1805 

Louvain. 

DilJ"ér~ncc$ en 1896 

1806 

·1805- 

Cartes 
payantes.

· r Année 
· ~· Diffi:re11ces en 1806 
\ · ! Année "'~ Abonnemenls. , ! : ) Différences en 1806 

i Conversatlous. 
"'C/) . 

1

Année 

IAl)G 

1805 

1800 

-18961 : - -28() 

1895 350

- ' '10 

U,646 t

1-1,3,i:j ~
+ 30.1 1~ 

8:i,2'?2 ~

• 3(j5 7.51 -~ 202 ·2~1 +

12,6!2 50 

11, ï21) »
,•,:'. + 013 501· t-. 

47,512 »

42,002 • 

16,755 » 

15,174 1)

DilTérences 1'11 1806 1+ 6,626 501+ 5,-HiO 111+ 1.581_ »I+ 2,865 501+ 

. { A11Ï1~1: 1806 12, i08 60 

Ahonnements J • 1805 t 1,785 80 

1 . l l)jJfürr.nccs Pli 1806 + n2; 8~ . , ~ '
~- /\nilfr 1896 ï0,-130 v;; 

~ Conversation;.· .. • · · 18\l;'i OV.-i80 -i~ 

j . .1 Oilférences e~ 1800 + . 05~ ~~I+ 6, ï8ll 2ï1-,,

( Année 
Redevances des J · . .

;I concessionnaires. / 
i Diûérences eÎI 1800 
1

Communications du ~, .Année 
pul,lrc a,, . .- les 
sr., 1 ices établis • 
d ans 1 es sta lion; } 
de chemins tic fer. ( Différences en 

i 

1

1 extraordinaires. 

1

TOT.\U)(.i Annér. 

( Oiflëren ces en 1806. 

Produits l Attnçl! 

Di;[/:rrncPs r.n 180G 

isou. 
18ll:i. 

1806 

tSO;; 

18[J(i 

1805, 

1806

18!)5 

fr. 

fr.

20ù 1 

200 »

7,2ïD 6~ 

12,':WO GS 

- 4,IJ30 Oü, .- 

I>_ 

IR,655 01 

11,845 ï4 

' »

..•.. }J ;: 

' .
.. u 

5,ï-22 40 

,l,H3 14 

-i:?o ms 

· 52 751+' 

1,777 M 

091) »

78ï a:iO 

026 50

'12 ;5ol+, ·,:, :u .j)I.:-! ::·01>.sa,.- 
,,,,: ..

,- 
,:,>'" 

-~ iio »

42ll 1, 

'1 

IU,791 ~Ôf • 

7,026 
1 »

)) »

» »

» " 
1,183 68 69.3 80 

t ,2:Hî 88 62î 80 

43 20 + 66. ,,,+..

. .. 54·~.,~~, }} ~:ofi» 
20,820 »

540 5D1+ 2,470 •I+ 

J I D,!•· ., ' ) , . '(, _, ..
•

+

+:,;,72(L. 11 

1' 
3 »I !l06 37 

» 1 64 62 

3 »I+ 541 15 

)) ) 

1

))

)) » ))

\ \ 
j J} ))

" :~ )) »

'• $' ·»·
t f Il Il 1 »
1 ? 

896 50 722 741 1)

04ï 5G ;jft5 671 D

+ :H8 IH + 127 07 )1

1
»:·

.... ))

+

3.480 »

2,760 » 

~

))

1,791 15 

1,407 :>3

383 021+ 

930,258 281554.8,832 

857,()ltl ft,11 ti08,520 ï1 

193,683 51 

178,801 07 

102,355 75 

05.521 Sll 

14,997 89 

14,398 93

598 96 

2-1 25 

H i,

»

D

».
2,700 »

2,651 50 

158 50 

•
" .
•
)J 

•

176 70 

68 50 

108 20

2,108 04! 2ï4,0l6 58 

2-19 ,401 ;i8 

17,088 84 

17,154 18 

fr. 1+92,c,11 Sll+-rn,357 otj+t4,822 Hl+ 8,833 soj-+- 2,10s o4!+25/H5 »I+ 834 66 

(,) Le chiffec <le la rcccllc corrt'$po111!9ot iH1 mouvcmi:111, en 1805, n éLé diminué de fr. iloo-oo. Celle ~0111mc rcpréscnlo le montant tics. allucations l,ayêcs 
Lilloral, u'une 1url, cl les réscau s du Nord tic lu }~rance, d'autre 1•.arl. 



C

( 23) 

recettes téléphoniques afffrentrs û chacun des exercices 1896 et 189a. 

( ~
0·H2. 1

n•:l"IF.AlliX 0 ll GllOLPl!H 

Mon~- Hmgu llla11• l,.3nile-n Jl:11~• lermoui.le Teui n.u- ' 
Namur• Veruer,- kc.11btrghe nut-llas«lt Anloing- Cou1•lra1- Audenarde TOTAUX. 

Givry- Alost- 
Ile.ut 1we111le ~l 1 <0>1ù Alh-1 euze- lse,;lwm- M,1l111es 

Sl-Gh1slam- Durant. Spa, lli~Jdkorle• "firl(mout l.okereu- Pecq- Roultrs (eahme ] 
Sorgmes, )\1eup1,rt \\ :irernmP. St-Nuotas l'é1u\\d,. 

,;, 62! ;,.) 51,:,22 â6 fal ,438 22 4â âtH :,;; 21,;; ..• 2 :;S ! 1 ,li5 01 :52,856 \,) 11 ,:>80 Si 6,6ïl 35 » 2,tt7,7.i0 !:!8 

69 762 71 26,0ï:! 6ï 130,902 32 40,990 U 2t,2a.i IH 10,509 i6 :u,so, 60 J t t 1,900,139 93 

+ ;,,859 !H +4,8i!J &9 +11,;,31.> IJO + 4,~ï-J 39 + o; t.i + 833 ,b +s.o;,;1 ,.o + Il ,:-.80 81 t6,0ïl 5:> » +2ti,609 9:_, 

ii8 M si 2;, ~,O 2:. :,01 n, 9- "ü -=, ,)• 1!.l'J 2':> 20 8 9 .,o D 8,tiO 2> ' --> ,_ ..,.,) 

ï7 , 41 ) 330 50 ',:,O • !H 2, :,i ~r, !)() ,., ' i âO a 7,7,1.i 2;, 

+ 1t ;,o + -i:>2;> + 2S ii:, + 17 7;, + j •+ ll:I • + ');> jQ + 26 •+ :; • )) + 123 •
" t • • 70 • • . 1) • • 3!)., ~. • ~ . 70 " • ) • • " ,i20 •
0 » t - • • ~ • • • 1) - 2., ) 

" • 1,3H :,o • li :,o 030 • BD • • D 515 ~ 3à,416 17 

» )) 1,172 :,o & 187 8,) 630 • • ' • D ô2,23i 51> 

» D + IT, ~ • - liO 3.> • + BO • » + 515 »+ 3, l8t 8:? 

6, lï2 • G, 120 :>O ï,iU ;,u 12 ;,in • G,82ï 50 3,S01- • 8, lïO • 2,181 • l,'2250 203 • 241,9'>!1 •
4,716 50 4 060 en 0,8ùll ;,o 11, liO • 7 i2ll • -2,ïOO • 6,037 :)0 ï82 !iU 72à 70 D 212,887 bO 

+ 1, fa;;, so +2 060 •+ 01' • + l .41ï . - 892 ,)1) +1,IOl • f-l,2il ;-,0 -1,{01 20 + 090 80 + 203 » + 20,0ïl ;,o 
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MAI{INE. 

L 

Renseignements gé11ér1111x. 

§ 1er_ - MATÉHIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur . 

llaleaux-pilotes rt bateaux-phares 

G,11·,le-pèchc (:1 navire-école . 

Embarcation, à \'a('r.ur . . . 

Totaux.

Canot, . . . . . . . . . . . 

1•111 181)(]_ Vin !8!.l5 
DIHÈIIENCf.S 

l'OUR ff:!00.

17 17 " 
18 2\J -1 

i .{ •
1 1 li

----- 
iiO !:il -1 

lll8 11!8 •

§ 2. - l'f.llSONNEl.. 

L'effectif du personnel compreuail: 

Fonctionnaires et employés. 
Huissiers, messagers, gens de service 
Ouvriers 

r,n IS'.16 Fin 1895. 

1.1 !)8 Ll80 
·12 ·12

'10!) 209 
- 

1,,f.19 t :{01 

Diûérenco 
ponr 18%. 

i· 18 
))

))

Totaux. + f8
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§ {er, 

SerYlees d'e:s:plolta'&ion. 

PAQUEBOTS E:'\TRE ÜSTENDE ET DOU\'RES. 

Le mouvement des passagers s'est élevé ii H9,746, dépassant de 
4,140 unités le chiffre déjà très important atteint en 1890 et équivalant, 
à 599 près, au total de voyageurs transportés en 1894, année de l'Exposition 
uni verselle d'Anvers. 

D'après les relevés des billets vendus, la répartition des passagers s'établit 
comme suit : 

Trafic anglo-belge, 7o,085 rnyagcurs~ 
de transit, 44,661 

Comparé à l'exercice précédent, on constate une lrgè1 c augmentation 
(770 voyageurs) en service anglo-bclgc rt un accroissement beaucoup plus 
important (51575) dans le trafic de transit. 

Ainsi qu'il a été dit dans les comptes-rendus antérieurs, le trafic de 
transit est, en réalité, plus intense que ne l'indique la répartition ci-dessus: 
car bien des passagers sont attribués an trafic analo-bclgc, parce qu'ils ne 
soul 1,ns munis de billets directs, mais Lien de billets entre Ostende et 
Douvres conjointement avec des hillcts émanant d'agences ü l'étruugcr, ou 
avec des billets circulaires pour Ostende, vendus en Suisse, en Allemagne 
ou en Autriche. 

JI a été transporté 49l415 voyageurs en 1re classe cl 70,555 voyageurs en 
~c classe. Mais il a été débité, à ho nl des malles cl dans les agences de rente 
de billets, ~0,231 suppléments pour passer de la 2e à la 1,u classe. Il doit 
donc être compté, c11 réalité: 9!):6-14 passagers en fre classe et 20,102 seule­ 
ment en 2c classe. 

La recette totale de la ligne s'est élevée ù fr. t. t 80.208-92, en augmenta­ 
tion de fr. -15,160-17 sur celle de 189~ cl de fr . .fü;,1702-56 sur celle de ·1894. 

Le service des voyageurs et des bagages a produit.ù lui seul.sur l'exercice 
antérieur, une majoration de fr. 47 .. 585-94. Aussi) tous les lucteurs de la 
recette-voyageurs sont-ils en augrncnlalio11, exception faite pour les billets 
à prix réduits: Jrc classe. 

La diminution de fr. ~:576-f O qu'on y constate n'est d'ailleurs qu'appa­ 
rente, si l'on considère qu'un nombre plus considérable de billets à prix 
réduits 2e classe ont été débités conjoiutcmcnt arec des suppléments de 
2° en i re classe. 

L'accroissement constant du mouvement et de la recette des voyagrurs 
cnl rc Ostende et Douvres 11c doit pas seulement ètrc ail rihué aux effets de 
la puhhcilc f.iitc largl'mcnt à l'étra11geri mais aussi i1 la création, pendant 
ces dernières années, de nombreuses agences pour· la vente des billets en 
transit par la voie d'Ostende-Douvres, ainsi qu'à la régularité du service et 
aux améliorations apportées à l'aménagement des paquebots. 
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En cc qui concerne le trafic des colis-postaux, des petits paquets et des 
colis messageries, il a donné pour l'année 1896 une recette de fr. 226,{29-77 
sur le parcours maritime, recette inférieure de fr. 5.776-82 à celle <le t89~, 
mais supérieure encore de fr. t2,82t-16 a celle de 1894. 

Les chiffres du mouvement et de la recette de {896 présentent sur ceux 
de 189~, les différences ci-après : 

NA.TURE MOUVEMENT. RECETTES. 
1

DHS ~OliRRE 01! COLIS. POIDS. 

- 
\ t:o .; 

1 En plus. F.u moiu. 
ENVOIS. 

KD plus. Kn plu,. 1 En mœos. 

Krlogr. Ktlogr. FraneH. Franc$. 
Colis postaux . . . • . . . .' . . . 46,409 - l:59,:H7 - ll,9H 2:, - 

Colis \ de 5 kilogr. el mnins ..• - ii,721 - 17.16:5 - 1,;;32 961 
C iress XI ess de plus de 5 jusque 10 lülocr. - t ,8:;7 - 12,999 - 1, rno 57! 

Colis t express • . . . . . . - - - 66,MI - 3,298 931 
llr plus de
IOklloGr, i:;randc vitesse .....• - - - 571,610 - 13,187 !)2 

1

Les indications du tableau ci-dessus se justifient comme suit: 

1 ° Colis expnss. - Comme les années précédentes, ces colis tendent de 
plus eu plus à s'expédier sous forme de colis pnstau«. 
L'ensemble du trafic des colis der,, kilogr. et moins (colis postaux compris) 

continue à suivre une marche ascendante. 
2° Colis qrande vitesse. - Le trafic des colis de plus de o kilogr. a, 

par contre, subi une dépression assez sensible. 
3° Transport de chevaux., finances. - Ces transports accusent respecti­ 

vement des diminutions de fr. 021-9;5 et 409 ducs aux fluctuations ordinaires 
du trafic, 
4° Transport de [ournau». - Pour les journaux, il existe une diminution 

de recette de fr. 877-!':lO. Celte diminution provient du trafic anglo-allcmand. 
Ces envois continuent, comme l'an dernier, à être transportés en service 
postal entre Douvres et la frontière allemande, au lieu d'être transportés en 
service de messageries. 

En cc qui concerne le service des trains, les améliorations suivantes ont 
été apportées, pendant l'exercice 1896, dans l'organisation des trains qui 
sonl en correspondance avec les malles ; 

N 01·d- express. 

En vue d'établir des relations aussi rapides que possible entre Ostende, 
d'une 11.u·t1 Berlin et Eydtkuhncu-Wrrballen (Saiut-Pétcrsbourg), d'autre 
part, et de donner aux voyageurs tout le confort désirable, un train de 
luxe nouveau - composé exclusivement de matériel de lu Compagnie <les 
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wagons-lits - a été créé le 9 mai 18961 sous la dénomination de Nord­ 
ex press, 

Cc train circule une fois par semaine dans les deux sens. 
Son horaire est étahli comme suit : 

A l'aller : 

Londres 
Ostende-quai. 
Cologne 
Brl'li n-Silésie. 
\Vidn,Ilrn.

Sain t-Pétersbou rg 

Saint-Pétersbourg 
Eydtkuhncu . 

Berlin -Fred. 
Cologne . 
Ostende-quai. 
Londres . 

Départ 10 h. matin: samedi. 
4.5:5 h. soir (v. s.), samedi. 

Arrivée i ·1.54 h. soir, samedi. 
Départ 9 h. matin: dimanche. 
Arrivée 8 h. :'>~ soir, dimanche. 
Départ ·IO.tiJ h. soir, dimanche. 
Arrivée 3.!'W h. soir, lundi. 

Au retour 

Dépai-t 4.DD h. soir, mardi. 
Arrivée ·IOJi-/4. h. matin: mercredi. 
Départ 11.2 h. matin, mercredi. 

1 J h. soif', mercredi. 
7 .~3 h. matin , jeudi. 

Arrivée 1.12 h. soir (v. s.), jeudi. 
7.30 h. soir: jeudi. 

Se1·vicc direct loncfres-Ostendc-Garl:;bad. 

Le service direct de luxe, par voitures directes entre Londres-Ostende­ 
Carlsbad et retour par l'express Ostende-Vienne, qui fonctionnait trois fois 
par semaine en ·189~, a été rendu journalier pendant la période du H5 juin 
au 51 aoùt. 

Alin d'assurer la plus graudc régularité possible au train n° 141 amenant 
à Ostende les voyageurs de la Suisse et d'au delà pour l'Angleterre, l'accès 
en a été interdit du 1er juillet au 50 septembre, aux voyageurs de Bruxelles 
qui ne se rendent pas en Anglctcnc; ceux-ci disposent, pendant la dite 
période, d'un train de dédoublement qui les conduit à Ostende DÛ minutes 
plus tard seulement. 

Une décision ministérielle du 21 mai 1896 a autorisé l'extension définitive 
de deux stcwarrlcsscs et l'utilisation de deux aides-stcwardesscs pendant la· 
saison d'été. Ces extensions de personnel rendent. possible d'avoir à boni 
de chaque navire deux stcwardcsscs e11 hiver comme en été et, en outre, 
une aide-stewardcssc pendant celle dernière saison, à quatre des six tra­ 
versées journalières où le nombre des passagers <:st le plus irnporlant. . 

Celle nouvelle oruauisation u ucrmis d'assurer le service à l'entière v t 

satisfaction du publie. 
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,.262 traversées onl été effectuées en -1896. et leur durée movcnne a été : , , .
AnofJxes

à con<nller.

Pour les 3 paquebots type Flandre . 
2 - Princesse, 
2 - 1'1a1·ie-/lc11riette et Uopold Il 

Pour le paquebot Rapide 

La dépense d'exploitation; qui s'était élevée, en 189a, à fr. 4.469.1.07-64, 11. p. o. 
a été ramenée, en 1896, à fr. 2,572,506-84, soit une diminution de 
fr. 2.096.7~0-80. Cette différence s'explique, pour la plus grande par-tic, 
par l'inscription: au budget de 189~, d'une dépense exceptionnelle de 
2.205,000 francs pour la construction d'un nouveau paquebot. 

En l89~, chaque traversée avait coûté en moyenne fr. 2,067-f t et avait 
rapporté fr. ~'1~-9::i; en 1896, le coût est descendu à fr. 1 ,048-79 pour uue 
recette de fr. 521-78. · 

La distance entre Ostende et Douvres étant de f t o kilomètres, chaque 
traversèc donne les résultats comparatifs ci-après : 

5 h. 49' 
5 h. 4-0' 
5 h. 54'
5 h 57'

Co(1l par kilomètre 
Produit 

En 1806. En 18\l;'l. 011îért·nc1's pour !890 

. fr. 9.12 1ï .97 - 8.89 

. fr. 4.o4 4.o7 -· o.o3 

§ 2. - PASSAGE o'EAU ENl'llE ANvrrns ET LA TÈn<:-1111:-Fu.Nonu:.

La dépense d'exploitation, qui avait été <'11 1890 de fr. 12~1948-69 a 11, p. D. 

atteint, en 1896, le chiffre de fr. 13J:7m-69., soit un accroissement de 
fr. 7,7:"m, dù aux travaux d'amèliorution effectués au matériel flottant. 

On constate en 1896 une diminution du nombre des voyaget1rs, des colis 
et des suppléments; les autres postes sont eu augmentation comparative­ 
mentit 18915. 

Voici le mouvement détaillé du trafic : 

En 1886. En 188;; Dlfférrnces p un 1896: 

Voyageurs 1,787.494 1 :80! )53 -- 14.,239
Animaux. 121.753 1H,472 + ·10/261 
Colis . . 5,581 4,a'29 - 1.·148
Véhicules 88Ji69 76,f>74 + 12'.09~ 

Coupons délivrés 2.00l ,"277 1.994.508 + 6.9fü) 
= 

Su pplémcnts. 6.75ü 7;89~ - -1.157 

La recette de 1896 (fr. 70))08-58) est supérieure de fr. 1,902-82 à celle 
de J89o (fr. 74,0œ-~6). 

§ 5. - P1LOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers s'est encore accentué en !896. 
Le nombre des navires astreints à l'obligation de prendre un pilote s'est 



AullC'Xt'S 

a consutter. 
[ N° 212 l 

D
( 8 )

élevé, pour l'entrée et la sortie, à 9,923; il avait été. en 189~, de 9,527; 
l'augmentution est ainsi tic ~96 navires en faveur de f 896. 

Simultanément. le tonnage général pour Anvers, qui avait atteint le 
chiffre de t0.610.018 touucaux en 1.890; a progressé, en 18961 jusque 
l l .(;16~963 tonneaux.

11, p. 1,. Les différents ports du pays ont donné, en 18961 comme recette du 
pilotage, une somme de fr. 2:834:6'.:W-64; c'est un accroissement lie 
fr. l70,0~.W-t>5 comparativement i, l'exercice précédent, qui avait rapporté 
fr. 2,664,600-11. 

De fr. 2/>'.56; 152-22 en J89o: la dépense d'exploitation a monté à 
n 2:656,13~-6 I en 1896. La différence s'explique par l'élévation des remises 
accordées, à titre d'appointements, aux pilotes, remises qui varient d'après 
les recettes ou les prestations. 

On a mis en adjudication la construction de deux goélettes en bois 
destinées à la station des Bouches de l'Escaut; elles remplaceront deux 
goélettes en fer devenues impropres au service, par suite de vétusté. 

§ /4.. - P11AUES ET FANAUX. 

Les droits de fanaux ayant cessé d'être perçus depuis le { ci· février {896, 
par application de la loi du 12 juillet 18915, on ne peul plus établir de 
comparaison entre les recettes des deux dernières années. 

11. p. D. En ·1895/cntreticn de l'éclairage avait coûté fr. 229, 142-77; la dépense 
a été réduite, en ·18961 à fr. 200; 104-49; celte différence résulte de ce que 
l'exercice précédent avait eu à supporter notamment la dépense de l'érec­ 
tion d'un nouveau feu et le remplacement de balises dans l'Escaut. 

§ t>. - fürnORQUE SUll L\ COTE DE FLANDRE. 

11. p. n. On constate une diminution dans les recettes de la remorque; ce service 
avait rapporté fr. 23:021-90 en 189v; il y a un déchet de fr. 5i329-70 
en {896, le produit étant tombé à fr. !9.,692-20. 

La dépense a été de fr. 411047-29, soit fr. 957-f:W de moins qu'en 1890. 

§ 6. - Po1.1cE !\IAHITrnE. 

11, r• n. Ce service a procuré fr. 8,709-a4 de recettes en plus qu'en 1890 
(fr.134.,(il2-'1•3 au lieu de fr. 1201902-89). 

La dépense a été sensiblement la même pour les deux derniers exercices; 
de fr. 981967-26 en {8001 clic s'est élevée, en 18961 il fr. 100,iOtl-84, soit 
une différence en plus <le fr. !1{58-08. 
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III.

Servlcel'J spéclnu:s. 

§ 1er_ -· Écorss IJE NAVIGATION. 

Les cours des écoles de navigation à Anvers et à Osten-Je ont été suivis 
par -i4:J élèves en 1896; soit une diminution de 9 élèves comparativement à 
l'année précédente. 
al bourses ou demi-bourses d'études ont été conférées aux élèves de ces 

écoles; il en avait été alloué 4-1 en 18U~. 
Les diplômes délivrés en i896 et en 189a se répartissent comme suit : 

1896. ~895. 

Long cours 44 5" a
Cabotage H, H, 
Patron-pêcheur . 15 17 

Le cours de navigation à Nieuport, institué pour les pêcheurs, a été 
suivi par 6 élèves de plus qu'en 189;'; (15 au lieu de 7). 

Le nombre des élèves des cours spéciaux de machines à vapeur marines, 
rattachés aux écoles de navigation, s'est augmenté de 14; en 189~; il avait 
été seulement de 63. 
Il a été décerné 2 diplômes de mécanicien-chef de ! re classe de bateau à 

vapeur et a diplômes de mécanicien-chef de 2° classe. 
La dépense, fr. 29,6:27-f>41 a été supérieure de fr. 2,423-4~ à celle <le f89~. 11, p. D. 

§ 2. - SunvEILLANCE DE u P.tcm~ nANS u. ~IER ou Nono ET Écorn 
DES &IOUSSES. 

Le trois-mâts goélette Pille d'Ostende et l'aviso à vapeur Pille d'Anvers 
ont été affectés alternativement et d'une manière presque continue à la 
surveillance de la pêche dans la mer du Nord. 

Les élèves de n:colc des mousses ont pris part aux croisières effectuées 
par ces bâtiments, à bord desquels ils ont été embarqués par brigades de 50. 

L'augmentation de dépenses de fr. 44113~-86 de l'exercice 1896 comparé Il, P· D. 

à l'année précédente provient 1° de travaux d'entretien exceptionnels 
exécutés à bord du garde-pêche //ille d'Üsten-le , 2° du paiement d'une 
indemnité transactionnelle aux propriétaires du schooner allemand 
Thecdor, abordé, en 189;$, par l'aviso à vapeur Pille d'Anvers. 

§ 5. - SAUVErAGE.

Une goélellc anglaise s'est échouée sur la côte c11 face <le Kuocke , le 
personnel de sauvetage de cette station a ramené à terre deux hommes de 
l'équipage; les autres s'étaient sauvés à l'aide du canot du Lord. 
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Une chaloupe de pêche, qui menaçait de s'échouer , a été conduite au port 
d'Ostende, grâce au concours des sauveteurs et d'un toueur de l'Adminis­ 
tration. 

11, p. D. La dépense, qui avait été, en 1895, de fr. !:$2,457-67 ~ est descendue: 
en 1896, à fr. 401801-73. La différence en moins provient de fa dépense 
exceptionnelle qui avait grevé l'exercice précédent pour la reconstruction 
du hangar de sauvetage situé à l'est de Nieuport. 

IV .. 

llés11ltats Onnucler8. 

§ t èl'. H ECETTES. 

11, p. o. Les divers services lie la marine ont procuré. en f 896~ une recette totale 
de fr. 4.566,098-23, en diminution de fr. 984.~37-90 sur l'exercice précé­ 
dent; la suppression des droits de fanaux explique cc résultat. 

§ 2. ÜÉPRNSES. 

11. p. D. Les dépenses, qui avaient été. en 189~: de fr. 7.79~.696-~1, sont desccn 
<lues, en 1896, à fr. o,832,470-20; la différence en moins pour le dernier 
exercice est donc de fr. t ,963.,226-0 l; mais il faut remarquer que le budget 
de 189t» a supporté le crédit nécessaire (fr. 2,'.20;5.000) à l'acquisition d'un 
nouveau paquebot pout· le service d'Ostende-Douvres. 

Les résultats généraux, en dépenses et en recettes, pour les deux exercices, 
se traduisent par une différence de fr. 978:688-11 en faveur de 1896. 
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Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. 
Comparnison des années 1896 et 189!>.

blouvemcnl et recette. 

NOMDRE. MOUVE.MENT. IlECETTE 

A~~if!!j:. Différences A1'"l'li<l<II. Dilfürences A!U~iMl!f. Dilférences 

1
pour 

1

pour 

1

r,our 
~896. 1895, 18%. ~896. 1895. 1896. 1896. -1895. 1896. 

{ 1 •• c1 •••• . " .. 20,l7fi 19,073 + 1,103 182,:179 JO li2,!J.?i 80 + 9,4~1 30 R;Jl<ts ,Impies. 
2• .. .. . 28,59:l 27,851 + 743 197 J52'.! 75 19'.!,600 55 + 4,922 20 

1,1. j J,o<lossr .. " " 839 800 + :rn 3,"82 45 8,703 80 + 178 o:. fi Our cnfan ts 
prix réduits). . 2c _ 

" " " :?,3H7 1,115 + 2i2 R,318 90 7,398 30 -\- 950 oo 
Vo1•icurs. ( ! 1,ecJ:usc " . (') (') 

1,2.M 131,!127 ,o 122,~l3 45 j- 9,013 95 llil lus .. 17,76S 16,65i + alla-r~tour. (') I') + 2,9n fiO 
2• - .,

" 24,494 23/lG[J ;. 526 l3fl,55-i 05 133,ûlO /i;i 

Jd. J Jreclasse . (') (')
51,915 90 57 ,2'J2 - 5,376 JO 

. , . IO ,030 11,730 - 1,100 . 
prix rërluits}, l .2• - " J;i (') 

47,535 + 4,ol7 40 " ., 14,8 13,~12 + 1,346 5~, 152 40 " 
Abonnemenu . 2 - 2 . .. . " 418 5G - 4,8 5G 

Lou1ion ,te malles spéclalcs • /i9 i3 - 2• . . " 315 " 370 » - 55 . 
Surplémcnt5 de !• à l•• classe. 50,'.!lt 44,595 + 5,63(1 . " . us, 707 50 106,867 40 +11,840 IO 
rctitcs eablnes ... s:;o 7G3 + 03 . " " 5,992 . 5,3/41 .. + 6,1 "
Gr■nJu c~bincs .. 3,~G~ 3,024 + 5,1 . " . 49,910 " 42,336 " + 7,574 " 
CoLine-5 1pl!cfolcs , i4 10:1 - 29 . . " 2,072 . 2,H84 . - 812 "

de Joie , 43 25 + 18 . . " a, ·225 ., 1,87:i " + 1,%0 "--- --- --- ---- ---- ---- 
•:nsc)nhlc ....••.. 1 (•) (• )+ 4,145 1 9.\li,\)1)4 45 1898, 103 31 !+ 46,801 14 - - - 119, 74U ll51601 --- - - .

fügogu . . Kilog. Pi (')
782 80 452 270 + 182 26,280 14,150 t Il ,530 1,8(12 80 1,020 " 1+

Cheuu:r:. - TélC.5. . 13 26 - 13 521 9~ 1,.0,3 90 - 521 95 
Chiens ~ • - . . 1 
Voitures. . Noo\Lrc. .

" . . . 

·'- 
.l de 1,000 Ir.crcu-dcsscœ.ûroups. . . 2, 1!>8 2,976 - 818 11u1t1 " 1,488 1,00 .tïn1111ces. 

de plu• de 1,000 froocs. - . . . . . . .
Journaux ••.•.•..•...•• Kllog, . . 4,1,0jO 73,300 - 2!.1,250 1.121 50 2,IO~ . - 677 50 

! tic 3 kilog. tt moiru ..... - 351,427 306,065 (') C'i t 136,0S(i 87 1856 75 +11,340 50 + 45,362 1,051,281 918,19> 76,516 2:; Coliopo,loux (') r•i +(ilcHS kilog ..•••.. - 13,365 )2,318 + 1,047 40,095 36,95t + 3,141 n,~;75 ï5 6.075 . 600 75 ") rrn,, ••• ,;,, . . - 61,604 07,::125 (') ('J 
- 1,33'! un- 5,?21 (84,812 201,01:; -17,163 H>,H25 78 18,'.!~ 74 ~ ~ (S) (5) g ~ de plus de â h 10kilog.- 39,146 41,003 - 1,857 174,0'.!:! :!87,02L - 12,990 24,800 15 25,(Jù-O 72 - 1,160 57 S, M 

(6) (6) l'<ll,s colis. / ./:'.'" de pl us de 101.ilo~ .•. - . 750, 23~ 816,79J - 66,~61 41,733 81 liS,032 74 - 3,298 93 
Grande vltesse. - Poid, to1é. . . 1,136,515 1,708,DS -571,610 :1.1,867 91; 47 ,055-88 -13,187 92 
Tarif réduit. Service onglo- 

LclfieMsuisse. . 
1

. 27,960 165,250 -137,290 518 76 3,051 85 - Z,â33 09 
(7) (7, + 5,795 40 

Diro . , .•• , . . . - .. n . . . . l0,15081 4,9j5 41 
rroJnits e1tr;1ordinaire5 .. , • .... rr. " ' » . " .1,499 45 3,331 9; + 1,161 50 

-- 
Totau::s ••..•• fr. l, 180,258 02 1,131,09875 1+43,160 17 

l ') (fans ces chiffres, te, hil lcts ellcr-retcnr sont comptés chacun puut lieux -woyogc~. 
l'i) I.e., littcl!-coupons étant valobles pour un n1ois, el donnaut lu faculté de séjourner dao~ les princip:alcs y)IJcs cnmrrisr..J dans l'itinCrairc rfotcro~ln(' 

J•!lr.<"<·5 li•..-rets, âl seruuü qu'un eulai1t noml,rc de ceux-ci, dëliués en décembre, u'uut été utilise., sur le., paquehots de l'f .• 1a1 qu'en janvier suivaeu. 
p) Le ,·oy:igcur ny1mt drolt nu trnn,pvrl grutui t de 25 kilogr. de La~op.es, ecn c somme ne repréaenrc f(UC Je produit ,ks ra aes ti bord; le chemin de fer 

per~oi1,II son i•rofit, le& lll;tc& encai5sée1 dans ?'iC5 ltlllions pour les bng.1g1is cnrt:g:i~tré:i; uirccremem. 
(') Pohls mcj eu calculé à raison de 3 k.ilogr. IIDr coti s , 
(') - - - 7 
l~l Coli• to,ts ou poids 
11} Contention Ju Ju juillet 18!<5(11. A. u• 2587 de l'Admlni11ra1ion des Chemin, ile fer). 
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N° Il. - Beceues et dépenses de la /flarine. - Subdivision par service, 

Comparaison des années 1896 et i 89?5. 

SERVICES. 1896. 1895. 
Différences 

,...
~896. 

Paqoebols•poste enttr Oi1mJt u 
DouTrcs ....••••....•. 

Passo11et1·e:iu enlreA,ners HI• Tltt- 
dt-fl•ndre . . • . . • . . .•. 

Pilot•g• .•...•••• 

Pb.ru et fonau• 
Éclusu .. 

nemOrC\ue sur la cole de flanJr, • 

Police maritime •. 

l'.colu de nnig•tion. • i
Ncl,e maritime . . 

::ÏJUYOl•S• ••• 

,.•... · · ·,. 1 Il

RECETTES. 

r,uw,m 92 1,137,003 75 ·+ 43,160 17 

7~,008 38 74,005 56 + 1,902 82 

:i.,s..,~,6'.!.'; 6-1 2,64H,600 li + 110,02~ 53 

113,833 11 1,318,269 70 - 1,204,435 9!! 

7,166 !):, 7,737 22 570 27 

I0,692 20 2:1,021 90 - 3,329 70 

134,61'.? 43 12.,,w2 so + 8,709 54 

. . . 
--- 

4,366,0!J.'i :!;s 1 5,:150,636 13 - 08i,537 00 

DÉPE.lUiES. 

P!ilRSOlH\El,. I DIATÉllltL, 1 TOTA~ PEIISONNEL.1,IIATÙ\IEL. , TOTAL. 

P.1quebots-poste entre 0Jh•n1lt" el 
657,995 55 l,ïl-1,:161 2!1 2,372,356 81 -_2 ,096, 750 80 Vouues ......... GJ3,802 1,s 3 ,8:!5 ,105 ((; 4,/469,t07 6~ 

Pn1Ht;e d'eau entre A1ntrs et fa 
67,395 01 66,308 6S Télo-Je-Flan,lr•. . ras.rm 6U 67,052 3~ 58,896 3"> 1'.!5,!f't8 G!J + 7,755 . 

Pilol•g• ••.•.• 2,366,S16 26 289,319 35 2,656,135 61 2,3:J7, r,~H 90 291\,537 3~ ~,536, 13~ ~:! + 120,003 39 

Pl,are, \ ~da i r• ge de la <Oie • :?5, '.?8-3 96 13,9-IS ~I 3\l,232 37 2.1 ,l).10 74 15,69\ 46 40,525 20 - 1,202 S3 

<t fonau,. / - do l'Escaut 126,14~ 66 31.127 4J; 160,872 12 127,713 56 60,!J!J.i 01 188,617 57 - 27,74545 

llcmorque sur la cote de Flandre. :?3,5-16 4~ !2,511() 8-1 41,0\7 W 28,302 30 t3,fr8~ 5~ 41,981 8!i - 937 5ô 

Police mar irime .. 61,78U 93 111131.> ~I 100,105 8\ 82,245 13 111,722 l~ 98,9(,? 2~ + 1,138 ss 
Serriees spéciaux , 920 . 2,905 5:1 3.8~ 53 410 . 3, 73,j 2f) 4, l~.i 25 - 319 72 

l~colts de navigatien. 19,748 33 !l,Sï9 16 29,617 5i 17,71308 9,4Hl 01 27,204 O'J + 2,42.3 4:; 

Surveiltancu de h1 pêehe maritime , 
144,2!5 93 1 I0,5,5 71 254. 761 6• école des mousses, ete ..... 130,39, Il 71,2?867 210,625 ,6 + 44,135 86 

Sauvetage et sra1ion,; de signaux .. 37,8\17 09 2.904 61 40,601 73 41,,0!J 39 !0,8:\~ 28 52,4n 67 - 11,615 94 

Tol.1111. •••• Ir-. 3,556,753 l~ 2,275,716 98 15,632,470 20 3,,\00,661 0314,:195,035 18 7, 795,6U6 21 -1,!i6'S,226 U! 

Rcceuu totales fr. 4,366,0<J8 23 5,3j(),636 13 ,- 984,537 ~o 
Dépenses - 5,832,470 W 1,795,696 21 -1,963,226 01 

! dt dépenses. fr. 1,466,Ji 1 97 2,415,060 08 ,- mS,688 Il 
Exctd,nt 

,I~ rceeues . fr. . . . 
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S i er. Service de distribution 
S 2. Service de transmission 

P.1cu. 
B, tO 
B, tt 

VI. 

PERSONfŒL B, H 

VII. 

RÉSUl,T.\TS FINANCIERS. 

IV et V de la partie •· § t ., . Recette .

§ 2. Dépense 
B, 1:2 
B, -12 

VIII. 

IHAGRAilUIES B, 12 

ANNEXES DE LA PARTIE B. 
N° 1. ~fouvement des correspondances, d'après les moyennes 

fournies 1,ar les dénombrements partiels. - Années 
1870 à 1896 . . . B, U,

• Il. Mouvement des valeurs confiées à la Poste. - Comparaison 
des années t 896 el 189!5 • • B, t 6 

• Ill. Renseignements statistiques du mouvement postal. - 
Comparaison des années 1896 et t89?S B, 18 

• IV. Recettes postales de toutes natures. - Comparaison des 
années 1896 el t8!l?S . B, 20 

• v. Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes 
timbrées, cartes postales, cartes-lettres el chiffres- 
taxes vendus.- Comparaison des années 189!i et 189!>. B, 20 

• 111. Diazrammes : 
Tableau du mouvement des correspondances, de i 8!>0 à 
t89~ • B, 24 
îahkau général ~ A. pourcompte l'État,de i830à 18!.16, 

des recettes / B. pour compte de tiers de t8!i0à 1897. 
Mouvement des mandats-poste internes émis, de t 8!>0 à 

1896 
MouvP-ment des bons de poste émis, de t 8!>4 o 1896 . 
l\fouvcmenl des mandats-po-tc internationaux émis, de 

1866 à 1896 

B, ~6 
B, 27 

B, 28
B, 50 

B, 52 
Mouvement des abonnements souscrits aux journaux 

belges et étrangers, de 1867 à 1896 . . B, 54 
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l\fouvement des effets de commerce déposés à l'encaisse- 
ment, de 1876-1877 à 1896 . • B, 56 

!Uouvemcnt des quittances déposes à l'encaissement, de 
-181i0 à 1896 . B, 58 

Mouvement des recouvrements de valeurs avec l'étranger, 
de 1880-1881 â 1895 B, 40 

!Uouvemelll des versements à la Caisse d'épargne effectués 
par l'intermédiaire des bureaux de poste, de i 870 à
1896 B, 42 

Situation des livrets d'épargne postaux, de 18i0 :11896. Il, 44 
lllouv1•menl des versements à f:1 Caisse de retraite effec- 

tués par l'intermédiaire des bureaux de poste, de 1890- 
1891 à 1896 . B, 4-6 

A1111exes a consulter. 

PARTIE U. 
TÉLÉGHAPlll-:l!t ET 'fÉLÉPUUNE8. 

CHAPITRE I". 

TF. L P. GR AI> fi Il S. 

1. 

RENSr'.IGN!rnENTS GÉNÉIIAUX- • c..:, 5

II.

STATISTIQUr: OES COllllESl>Ot'WANCES. 

~ I". Télégrammes privés : 
u. Services réunis 
b. Service intérieur 
c. Service international 
d. Service de transit 

§ ~- Télégrammes de service. 

C, 4 Il de la partie c,. 
c, 5
C, 5
c, 6
c. 6

Ill.

BUREAUX TÉLÉGflAPHJQUES, DÉVELOPPEMENT DU RÉSEAU 

ET APPAIIEILS, 

S 1e•. Bureaux 
§ 2. Développement du réseau 
§ 5. A ppareils en service , 

C, G 
C, 7 
C, 7 

§ 1i. Hnceordements télégraphiques privês au réseau télégra- 
phique de l'État [arrêté royal du 6 novembre 1882). c, 7 

IV. 

PEHSONNEL c, 8 
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Annexes à consulter. V. 

IIÉSULTA'fS FINANCIRRS. 

§ 1 •r. Receucs 
§ 2. Dépenses 

c, s 
C, 9 

CIIAPJTHE JI. 

Tf:LP.PllON~:S. 

JIENSEIGNEAIF:NTS GÉNÉRAUX. 

A. Téléphonie locale 
B. Téléphonie à grande distance interne. 
C. Téléphonie internationale . 

c. i t 
C, 12 
C, 1, 

ANNEXES DE LA PAUTŒ (J. 

N• 1. Répartition, par pays d'échange, des correspondances 
télégraphiques internationales. - Comparaison des 
années i 891> et 18!Hi C, 20 

Il. Rcnseignemeu ts <li vers eonccrnan t les correspondances télé­ 
graphiques. ~ Comparaison des années 1896 et 18915. C, 2-1 

111. Tableau eompnratif', par réseau ou groupe, des recettes 
téléphoniques afférentes ù chacun des exercices 1896 
et 1891> _

IV- Lisle des relations téléphoniques interurbaines internes 
v. llelations téléphoniques internationales. 

C; 22 
C, 24 
C, 26 

PA H TJE IJ. 
lffil.RINE. 

1. 

RENSEIGNEMENTS GÉNÉIIAUX. 

S 1er. Matériel 
§ 2. Personnel. 

D, 5 
D, 5 

J 1. 

SEHVICES o'ExPLOITATION. 

1 et Il de la partie o. 
Il
Il
Il » 
Il )) 

Il

§ -1er. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres . 
§ 2. Passage d'eau entre Anvers et la Tète-de-Flandre 
§ 5. Pilotage. 
S 4. Phares et fanaux • 
S !'.i. Remorque sur lu côte de Flandre 
§ 6. Police maritime . 

D, ,,,
D, 7

1)' 1 
. D, 8

D, 8
D, 8
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111. 
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SEIIVICES SPÉCIAUX. 

PAG!I. 

§ ·l". Écoles de navigation. D, !)

§ 2. Surveillnnee de la pêche dans la mer du Nord et École des 
mousses 1), 9 

§ 5. Sauvetage . D, 9 

Il de la partie o. 

Il 

Il 

IV. 

IIÉSULTATS FINANCIEIIS. 

§ 1 ••. Recettes
§ 2. Dépenses 

D, ro 
D, io 

ANNEXES DE LA PARTIE O. 
llUIUNE. 

11° 1. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. i\louvcmenl et 
recette, -- Comparaison des années ,t8!J6 et 18!)5. D, 1:2 

• Il. Recettes (•t dépenses. - Subdivision par service. -- Com- 
paraison des années ·l 896 et ·l 895 . D, 15 
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