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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 ~e la loi du 1 cr mai t 854, j'ai l'honneur <le 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État, pendant l'année 1898. 

A cc tra-vuil sont joints des renseignements sur les chemins de fer concédés; 
ainsi que sur les Administrations des Postes. des Télégraphes et de la Marine, 
pendant le même exercice. 

Le Miuistre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, 

J. VANDENPEEllEBOOM. 
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1re SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOrrts PAR L'ÉTAT. 

1. 81tnation Onanclèrc. - Prluclpnux rê•nltntll9. 

Ainsi que l'observation en a été faite à la première page du compte rendu 
de ·1897, les résultats concernant. les lignes rachetées n'ont pu y figurer 
parce qnc, aux termes des conventions, les sociétés cédantes devaient con­ 
tinuer l'exploitation de leurs lignes, pour compte de qui il appartiendrait, en 
attendant les ratificarions éventuelles des conventions par les Chambres légis­ 
latives, ratifications qui n'ont été sanctionnées que par les lois en date des 
27 Juin 1897 et 16 avril {898. 

Le compte rendu de 1898 comprend donc, pour la première fois, la situa­ 
tion financière de l'ensemble du réseau exploité par l'État pendant cet exer­ 
cice, y compris tontes les lignes reprises. On n'aurait, au surplus, pu Ic faire 
plus tôt~ parce qu'il fallait préalablement arrêter avec les sociétés les 
comptes de liquidation des périodes transitoires.jusqu'uux dates des reprises 
elf cet ives par l'État. 

En cc qni concerne les résultats des excrcrces 1896 et 1897, comme il 
n'est. pas possible de les comprendre dans Ic bilan de 1898, sans en dénaturer 
la situation réelle, il a paru préférable et aussi plus régulier, tout en 
reproduisant à l'annexe IX les situations tinancières de ces deux exercices 
telles qu' cl les ont Ilgn ré dans les comptes rend us, de renseigner imrnédiatemenr 
en dessous les chiffres rectifiés, par l'addition aux résultats précités des 
recettes, des dépenses, ctc., correspondant aux périodes <l'exploitation pat· 
les sociétés. Cc mode de procéder a permis d'aboutir à la situation financière 
réelle de chacun <les trois exercices considérés. 
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§ 1er. - CANTAL DE PllE,IIEll lb-AUl,lSSlmElH. 

Le capital _de premier établissement engagé dans la construction totale du 
réseau de l'Etat y compris les rachats successifs, ainsi que pom· le matériel 
d'exploitation et l'outillage , etc., s'élevait au 5{ décembre 1898 à 
fr. f,83~1787,081'>-4~, dont fr. 20,746,612-57 à Litre d'intérêts intercalaires 
pendant Ja durée des travaux. Il n'était fin 1897, d'après les chiffres 
rectifiés de l'annexe XIV, que de fr. 1,79:5,447,46~-77, les intérêts interca­ 
laires y intervenant pour 20,083,587 francs, soit une augmentation en :i 898 
de fr. 40,539,619-68, dont l'application se résume comme suit: 

I. - Lignes en cours de construction . fr. 
II. - Bâtiments de stations, gares couvertes, hangars, 

ateliers, loges de gardes-route, etc., etc. 
III. - Voies de garage et de manœuvres, appareils 

<le sécurité, développement de l'éclairage des stations, 
ateliers, bureaux, etc., matériel fixe de la voie, pavage, 
rampesde chargement, etc., etc . 

IV. - Matériel de traction, de transport et de camion­ 
nage; machines fixes, g1·0s outillage des ateliers, etc . 

V. - Section de Sichem à Montaigu. 
Vl. - Report au capital des dépenses du personnel 

préposé à la direction et à la surveillance de travaux <le 
premier établissement, dépenses qui out été liquidées à 
charge du compte d'exploitation dont elles ont été 
déduites (voir annexe 11J) . 

4}55f>.625 41 

7}82,277 45 

l f A85, !46 6U 

!6,258,99ï 89 
5~3,571 26 

Ensemble. . . fr. 

!46,205 )) 

401559,619 68 

Si, de ce montant, l'on retranche les intérêts intercalaires pour les rubri­ 
ques Iet II ci-dessus, s'élevant à (308,688-88 + 5n4)fö6-48)fr. 665,22D-56, 
la dépense effective a été de fr. 59,676, 594-52. 

§ 2. - CAPITAL UTlLE. 

Cc capital comprend toutes les dépenses utilisées par l'exploitation, à 
l'exclusion; par conséquent, de celles appliquées à des trav aux en cours 
d'exécution, il sert de hase aux charges d'intérêt et d'amortissement du 
compte financier. 

Du compte de premier établissement, tel qu'il est justifié au paragraphe 1 cr 
qui précède, el s'élevant à . . . • . • fr. -l,85ä1787,085 4ä 
l'on a donc déduit les sommes engagées dans les tra- 
vaux 110n encore aeheoés, soit . . fr. 19,071,687 ,U 
ainsi que le produit (Ic l'aliénation de 
certains immeubles, s'élevant à . fr. 6,285.839 62 

Ensemble. . . . fr. 2o,5;'H5,~27 05 
('C qui ramène Je capital süile, hase des charges, à. fr. 1,810,45{ lmss 42 
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~ 3. - CosiPrn n'1n:PJ.OITATION. 

Le compte rendu de {897 indique (page 5) les règles suivies, entre autre, 
pom l'établissement du compte d'exploitation. 

Les recettes brutes se sont élevées en f898 à . . fr. 
y compris celles faites par Ie Grand Central pour les 
lignes situées sur le territoire belge, ainsi que les pro­ 
duits nets des lignes du Liégeois-Limbourgeois pendant 
le 1°" semestre, l'État n'ayant exploité lui-même qu'à 
partir du fer j uillet de cet exercice. 

Les dépenses d'exploitation de l'ensemble du réseau, 
ainsi que celles faites par Ic Grand Central pour comple 
de l'État - pour les lignes situées sur Ie territoire 
belge - pendant Ic 1er semestre, ont été arrêtées appro­ 
ximativement à. . . . fr. 

L'excédent des recettes, qui est affecté, entre autres, 
aux charges financières du capital utile, est donc de . fr. 

§ 4. - R.ESSOUHCES, CilARGllS1 ENC,\ISSE. 

De l'excédent des recettes tel qu'il est établi au para­ 
graphe précédent, soit . , . . fr. 
pour arrêter la somme dont le Trésor a pu disposer, il faut 
déduire celles représentant les produits des capitaux 
engagés par des tiers et qui, par conséquent, ne sont pas 
comprises dans Ic bilan, savoir : 

a) les parts de recettes des lignes concédées, dont l'État 
a affermé l'exploitation moyennant f-30 p. c. des produits, 
soit. . . . fr. ö1i 201055 ö6 

b) le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à la frontière grand ducale. . fr. 219,600 » 

Ensemble (annexe IX, col. ö). 

Reste. . fr. 

Si, sur ce montant, l'on prélève les charges financières 
du capital utile s'élevant (annexes VI et IX) à . . fr. 

l'on constate, qu'en fin de compte, l'exploitation par l'État 
a laissé à la libre disposition du Trésor . . f,.. 

En ajoutant à cet excédent de l'année les soldes actifs 
rectifiés des exercices antérieurs par suite de l'incorpora- 

19i ,~84,-178 '70 

1121902,678 62 

78,6811f>OO 08 

78,68i ,1:500 08 

ö,340,!55 ü6 

75,541,566 ö2 

fH,496,469 61 
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D'autre part. . fr { 1.844,896 9f 
tion des résultats des exercices 1896 et 1897 aflérents aux 
lignes rachetées (annexe IX, col. H5). . fr. 9l,719,-l l2 7t 

l'encaisse totale, - en écartant les intérêts réciproques en 
compte courant avec le Trésor, ne figurant au bilan 
qnc pour mémoire,-· s'est élevée au 5f décembre !898 à 1.05)>64,009 62 

§ ü. BILAN. 

La décomposition du bilan exposée ci-après renseigne, distinctement, les 
résultats propres à l'exercice considéré, ceux des exercices antérieurs et, 
in. globo, l'ensemble des résultats depuis l'origine de l'exploitation. 

Actif. 

Le capital utile, tel qu'il est justifié au paragraphe 2 
ci-dessus et par les annexes I et XIV comprend : 

1° Construction de lignes par l'hat, rachat de lignes concédées, 
travaux de parachèvement, cie. . . . . . fr. 1,M2,925,fi0\ 22 11 810 4~ l ö"8 A2 2° l',latrriel de traction et de transport. . . . 367,507,957 20 ) , ' " '' 0 " 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de 
l'exploitation de 1.846 à !886 . . . Ir. H ,090,438 79 

Approvisionnements en dépôt(annexesX VIII et XXVIII): 
Jusqu'au 51 décembre 1897 • . fr. 
Augmentation, en 1898, de . 

par suite de variation <lans les quantités cl les prix. 

29,608,9!)!i 71 t 52,917,512 1.3 
5,5os,5 rn 1~2 I 

Recettes brutes (annexe IX): 
Jusqu'

1

au 51_ décembre 1897 . . . . . fr. 3,968,8!>1,ä:t ti!) l4, i60,59ri,7SO ,19 
Pour I exercice 18!!8. • . . . , . , • 1 !) l ,~04,2::>8 90 [ 

Intérêts en compte courant a1Jec le Trésor, des recettes 
NETTES qu'il a encaissées, c'est-à-dire déduction faite des 
dépenses d'exploitation qu'il a liquidùs (annexe JXb;,) : 

Jusqu'~u 31 ~éccmbrc 18!)7, fr. 51,100,541 11 l 52 578_9W 58 Pour l exercice 1898 . . . 1,278,574 58) 1 ' 

Intérêts des soldes actifs accumulés, 
toutes dépenses et charges réglées : 178, ,{ 00,020 05 

Jusqu'au51dócembre18!)7,fr.157,497,!)85 58!14~ 72110,1 6ö 
Pour l'exercice 1898 • . . S,225,12 l 07 j ••, ' 'l! 

Produits divers encaissés par l'Administration des 
domaines. au profit du compte de l'exploitation 
(annexe III) : 
Jusqu'au 51 décembre 1897 . . . . . . fr. ö,2,~ö,911 !)5 i }' 52~, c,7 f 7~ ) l' . 18!J8 7 919 80 .J, o.oo '-' J OUI' eXC'l'CICC , • , , , , !), ' ------- 

Total de l'/Jctif (annexe I) . . fr. 6, t98~260,941 t59 
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Passif. 

Amortieeemen: des capitaux utiles de premier établissement engagés dans 
i'exploitation, depuis 1835, jusque fin 1898 (annexe I). fr. 9~:072,972 84 

Capital restant ti amorti?'. . fr. 1,71L5ä8J>8a r,g 
Montant égal au capital utile 

Charges. - Intérêts et amortissement (annexe V() : 

ne I R:'l5 à 188fi 
De 1887 :i 18!16 
En 18!lï 
En 1898 

. rr. so3,1.~o.~1s 09 l 1. 294.464
1
942 6~ ( 

.. l1-!Jl,031~,31i~ ~,Gj ' . 1;416,759.887 r:î0 
. 1i0,ï7S,'t7?5 ~M-t ·122.274,944 85 
• 61,496,469 fil } . 

Parts de recettes versées aux sociétés dont l'lttat 
exploite les lignes : 
Jusqu'~u 5 l ~léccmbre t 897, fr. 1 !)/~,6fi7 •~~~ '• 1_ l ,t 99,787 ,9:20 97 1 
Pour l'exercice 1898 [ann. IV). ,>,120,?5,,,) ?Sbj : 

Loye1· tmnuel de la ligne de Spa it la I 
frontière grnnd-ducalc : 
Jusqu'nu ât décembre l Sû'[vfr. ll,:52i,!l38 8~/ li 74A. "-'::-g 8f 
Pour l'exercice 1898 (nnn, IV). 21!),600 ") 1 l,~;:> ; 

Sommes bonifiée."/ au, Compagnies ' 
concessionnaires pour transports en 
service, ayant transité par leurs lignes 
avant-188;$(1) . l1639,til8 ö7 

2l5,f7f,978 57 

Dépenses d'exploitation : 
Jusqu'au 51 décembre I S!l7. 
Pour l'exercice 18(18 • • • • 

. fr. 

intérêts au profit du Trésor : 
1° Du chef d'avances de fonds pour 

constituer un approvisionnement de 
rails: 
Jusqu'au 51 décembre t8!l7, fr. ?H6,7!)3 19! 
Pour l'exercice 1898. . . . 16, 2;;0 n j 
2° Pour liquidation au profit des 

sociétés des parts de recettes et de 
loyer: 

Jusqu'au 3i décembre t 807, fr. 2,·l 67,8ö8 08 l 
Pour l'e'-Cl'CÎCC -18!>8 . . . 86,777 17 ( 
5° Des soldes passifs accumulés. fr. 

2,) l 9,5't3,0!i8 11 i 
112,!!02,678 62} 2,432,240,736 73 

ti63,043 !9 ( 

2,2;,4,63~ 2äl 
4,ö83,676 51 

7,40l ,äfU, 7~ 

Total du passif . l'r. t>,879,990~~>1!> 77 

(1) Depuis 1886, les dépenses <le celle nature sont imputées couramment sur les budgets de 
l'exploitation (voii' renvoi de l'annexe I, Passif). 

5 
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D'autre part. :,,879,990,f>H> 77 

Balance. 

i O Prélènements imputés sur les budgets de l'exploitation : 
Travaux de parachèvement, ·f 846- 

1886 (voi1' i1 l'actif). . fr. 
Approvisionnements : 

Jusqu'auâ! déccmhrc·l897, fr. 29,608,9!lli 71 l 
Augmentation en 1898. . . 5,508,515 42) 

2° Soldes actifs accumulés (an­ 
nexe JX): 

Encaisse libre : 

H .090.458 79 ·, . . ~ 

52,917,512 rn/ 
,, 

Jusqu'au ât déccmhrciS97,fr. !ll,7·19,112 71 ~ !03 ~64.009 62 
Augmentation en ·1898. . . 11,8'•4,896 91 1 ' ' 

5° lntéréu en compte courant : 
Jusqu'au âl déccmbrci8!37,fr.i6i,~!)9,9'.}7 ~1 170.698 66f> 28 
Augmentation en 1898. . . 9,598,668 281 · 1 1 

Total égal à l'actif. . fr. 6~! 98,260.!),U t>9 

Pour que la productivité réelle de l'exploitation pa1· l'État reflète les 
résultats de lu comptabilité officielle de l'Jttal: d'après les budgets des 
dépenses cl des recettes ainsi que les lois de crédits spéciaux, il faut écarter 
du bilan les intérêts en compte courant avec Ic Trésor - non servis 
d'ailleurs - et n'y figurant que dans l'unique hut <le pouvoir établir des 
comparaisons entre l'exploitation de 1't1at l'l celles de concessions étran­ 
gères d'égale importance au moins. Dans ces conditions, Ic bilan se · 
clôturerait à l'act if et au passif', au montant de fr. 61027 :0621276-51 ainsi 
qu'il résulte de l'annexe I. 

L'on sait que les sociétés; conformément aux lois et aux statuts qui les 
régissent, versent toutes les recettes dans la caisse d'un hanqnicr , celui-ci 
leur en sert. l'intérêt convenu; saur déduction de l'intérêt. correspondant 
aux sorties de caisse, pour compte et à la décharge de l'exploitant. 

Cc mode de comptabilité différant essentiellement de celui de l'État1 
afin de permettre de comparer et de bien apprécier les résultats auxquels 
ils aboutissent, selon Ic point de vue auquel l'on se place, il a été jugé utile 
de résumer les situations financières, depuis -185n jusque fin !898, en deux 
tableaux dist inets (ann. IX et IX";'), c'esl-à-dire d'une part, non compris les 
intérêts en compte courant, d'autre part , y compris ces intérêts ainsi que 
les pensions qui, étant liquidées i1 charge du budget de la Dette publique, 
n'affectent pas Ic budget des dépenses d'exploitation <lu chemin de fer de 
l'État. 
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Voici comment se clôturent les soldes en bénéfice réel fin { 898, dans les 
deux hypothèses suivantes : 

Co~tPTAHILITÉ LÉGALE DE 1,'ÉTAT. 

D'après l'annexe IX: l'on constate qnc depuis l'origine de l'exploitation 
pat· l'État, les recettes se sont élevées à • . . fr. 5,9;)2,549~635 Sä 
et les dépenses d'exploitation ainsi que les charges finan- 
cières, à . fr. 5.848.98~.624 23 

D'où il ressort une encaisse de . . . fr. {05,t>M,009 62 

Si, à cette encaisse (col. H5), l'on ajoute : 
les amortissements ( col. 10) . 
les approvisionnements en réserve. 
les travaux de premier établissement supportés par les 

budgets de l'exploitation 

99,072,972 84 
52;917,512 15 

·t 1,090.458 70 
Le solde en bénéfice réel s' élèv e à . . fr. 246.614, ï5;j 58 

Ce même solde, en 1897, ressortant des rectifications qu'il a fallu effectuer 
aux diverses colonnes du tableau IX, pour y incorporer les résultats des 
lignes rachetées, se justifie comme suit : 

Encaisse ( col. H>) . 
Amortissernen ts ( col. 10). 
Approvisionnements . 

. fr. 91,719,112 7{ 
92~724,3~8 8~ 
29,608,996 71 

Travaux de premier établissement. 11.090.458 7!) 
Total fr. 22ä, H-2, 907 06 

Soit un excédent, pour 1898, par rapport à 1897, de 21,tiOl,826 52 

CoMPTADILJTÉ DES SOCIÉTÉS. 

Si l'on envisage la situation à laquelle on aboutirait d'après cette compta­ 
bilité, les résultats seraient les suivants: 

Au bénéfice de l'Etat, pour l'exercice 1898, soit. . fr. 246,(>44,753 58 
il suffit d'ajouter (annexe IXbis) les intérêts en compte 
courant, déduction faite des pensions (1701 698: 66ö, 28- 
10, 249, 2ä4) (1) • • . • . fr. f G0,449,41 l 28 

Ensemble. . fr. 407,094,144 66 

En ajoutant au bénéfice de l'État, pour l'exercice 18971 

soit . , . fr. 22ö,142,907 06 
les intérêts que réaliserait une société, déduction faite des 
pensions ( col. 8-col. Hl), ( 161, 299, 997 - 9,484, 888) 
soit (1) . . fr. HH,Slö.109 » 

EnsemLlc. . fr. 576,9~8,016 06 

(1) S'Ii est vrai qu'une société ne laisserait jamais s'accumuler ses soldes actifs annuels lions 
Ja caisse de son banquier, par contre, pouvant les appliquer à l'extension de son matériel et de 
l'outillage, ù des travaux de premier établissement, etc., sans devoir émettre de nouvelles 
obligations, elle bénéficie des charges d'intérêt et d'amortissement du capital représentant ces 
soldes. 
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L'augmentation de l'encaisse entre les deux exercices serait donc de 
fr. 50)56Y}8-60, tandis que selon ln comptabilité légale de l'État, elle 
n'est, pour 1898, que d(' fr. 211ö0!~826-52. 

Les gra ndes d iflérenccs résultant du rapprochement des deux comptabilités, 
seraient beaucoup plus importantes si l'on pouvait mettre en parallèle les 
tarifs de l'Ét(lt et des sociétés étrangères, ainsi que les parcours moyens des 
unités de trafic, qui sont tout à l'avantage de celles-ci, dans de notables 
proportions. 

En Belgique, le produit moyen d'un voyageur n'a été en 1898 que de 
fr. O-u9 et celui des grosses marchandises que de fr. 2-84 par tonne 
embarquée. 

Des démonstrations et argumcnls qui précèdent, l'on pent conclure que 
la situation financière de l'exploitation par l'État, n'a pas à redouter de 
comparaisons. 

Il reste tl démontrer l'opportunité, sinon la nécessité, de re viser la der­ 
nière table d'amortissement qui remonte à 1887. Antérieurement, les 
intérêts des capitaux utiles, ayant été réglés au taux excessif de 4 p.c.; i! a 
été jugé nécessaire de réduire cc taux à 5 1/2 p. c. (voù· page ·tO et les 
annexes VH cl V11[ du complc rendu de 188i)1 à partir de 1887 dans Ic but 
de refléter plus exactement la situation financière du réseau de l'État. 

Celte revision a eu pour point de départ Ic montant des capitaux restant 
à amortir fin 1886 el le temps moyen restant à courir pour atteindre te 
terme de quatre-vingt-dix ans.dans le but de n'avoir qu'une annuité inva­ 
riable jusqu'à l'échéance finale, 

Quant aux capitaux successivement cngngés après ·1886 - pour des 
rachats de lignes concédées, des travaux de premier établissement, l'exten­ 
sion du matériel, etc., - et qui sont également amortissables chacun en 
quatre-vingt-dix ans, ils ont nécessité, pour chaque exercice, des annuités 
distinctes. Ce mode de procéder, qui s'imposait, ne pouvant toutefois se perpé­ 
tuer, il fut entendu que1 tous les dix ans, les capitaux restant á amortir 
seraient ramenés à une durée moyenne servant de base à une nouvelle 
annuité invariable pour toute la période antérieure. 
ÉLant donné que to utes les dépenses budgétaires et les charges financières 

ont été assumées par les bilans, lesquels n'ont pas cessé depuis 1887, de se 
clôture!' par des encaisses importantes, la révision au taux de 5 1{4 p. c. se 
justifie pleinement, ainsi qu'il peul être constaté par l'annexe IX résumant 
les résultats financiers depuis 185t>. 
Au surplus, cc taux est largement rémunérateur, si l'on considère qne les 

engagements du budget de la Dette publique ne comprennent que des obli­ 
gations à 2 1/2 p.c. et 5 p.c. et que Ic Trésor bénéficie, en outre, d'une 
partie des intérêts dont sont productives les recettes versées journellement 
pa1· les stations à la Banque nationale, faisant l'office de caissier général de 
l'État. 
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§ 6. UEVENU DU CAPITAL UTILE. 

Ce capital, dont le montant est arrêté par le paragraphe 2 ci-dessus, 
s'élève, pou1· l'exercice t898, à. . fr. 1,810,43t ,f>ä8 42 

Mais comme les lignes nouvelles et certains travaux 
et fournitures n'ont été remis à l'exploitation flue suc­ 
cessivement, dans le courant de l'exercice, l'on consi­ 
dère que la moitié seulement des dépenses y afférentes 
ont pu être mises à fruit. 

Ces dépenses sont : 

a) Lignes nouvelles . fr. 4,969,266 42 
b) Prix. de rachat de la ligne de 

Sichem à ~tontaigu . 3ö5,57 l 26 
c) Travaux d'extension et de para- 

chèvement . fr. 8,D?:l9,241 69 
d) Voies d'évitement, matériel fixe 

<le la voie, etc. . . fr. 11,483, !46 69 
e) Matériel de traction, de trans- 

port, etc • . fr. '16,238,997 89 

Ensemble. 

Soit la moitié 

. fr. 41,604,023 9ö 

. fr. 20,802,0B 98 
Il y a lieu, en outre, de déduire la 

totalité de la dépense de . . . fr. 146,205 >> 

supportée par le compte d'exploitation et reportée, pour 
ordre, au compte capital, comme lui incombant. 

Le capital moyen utile est donc de. . fr. 1,789,485:545 44 
et fait ressortir le revenu pom· 1898 à 4.10 p. c. 
En 1897, le capital utile moyeu rectifié ayant été de fr. 1,759,806,072-06 
le reevnu s'est élevé à 4.17 p. c. 

20,948.214 98 

4 
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Il. - Rétamé des principaux rtlsnltaCs statistiques de l'explolt11tlon 
1uu• l'État, à l'exclnsloo_des ccsUous prol'l.solres C:.es lignes rachetées 
eu 1898 et 1897. 

EXERCICE 1898 COl\lPAUÉ A {897. 

Paonmrs PAU UNITÉ ns TllAFrc. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'Étatl par unité de travail, pour les exercices 
{898 et !897 : 

Par kilomètre 
exploité. 

~ Recettes brutes . . 
1 Dépenses <l'exploitation 
r Recettes nettes . . 

P 1 • k"I l Recettes brutes . . ar ram- 1 o- 
• t Dépenses d'exploitation me re. 

Recettes nettes . . 

Par locomotive-1 Recettes brutes . . 
kilomètre remor- Dépenses d'exploitation 
quant un train. Recettes nettes . . 

l Recettes brutes . . 
Par véhicule-ki- ]) , d' 1 ·t 1. cpenses exp 01 a ion 
lomètrcchargé. Recettes nettes . . 

. fr . 

. fr. 

1898. 1897 

49,596 ;>6 ?H,021 !6 
29,410 W 30~ö62 97 
{9l98ä 8( 20,4ö8 19 

5,6310 5.6686 

2. 1619 2.1976 

{ .~961 f ,4710 

5.am 5.3534 

{ .9851 2 .0088 
{ .3\Ul f .3446 

0 .30~6 0.3100 

0.1802 0.1857 

O.1221 o. 1243 
Les parcours distincts des trains et des véhicules ainsi que la répartition 

des produits donnent les résultats ci-après : 

Parcours 
kilornétriqu es 
des trains (1) 

~ pour voyageurs . . 
{ pour marchandises . 

Parcourskilomé-] 
t . d 'h" J pour voyageurs . . nques es ve ,. 

1 l , (2)) pour marchandises . eu es c targes ! ~ 
Produit par ! pour voyageurs . . 

train-kilomètre l pour marchandises . 

1$98. 1897. 

29,46t,2H 
21 :200;297 

26.867.nw ' , 
19.(!$84,421 

221,267, t2ä 199,ää0,65;$ 
386,65ä,ö34 51'>0,129,176 

. fr. 

Produit par véhi-I 
1 k.1 1. ) pour voyageurs. . 

eu c- 1 omctrcl . 
h é 

pour marchandises . c arg 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et 

- fr. 

2,2811 2 ,3787 
D ,5031 D ,4346 

o. 3037 0.3203 

0,8017 O. 1040 

(1) Y compris Ic parcours de quelques trnins étrangers sur Ic réseau de l'État (vofr page 26). 
{') Sur Ir r,1sr:rn de l'État: dans los trains de l'iUat pour le trnfle et dans quelques trains 

étrangers (l'ofr annexe XXV), 
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ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition et de leurs 
parcours moyens, savoir : 

Nombre moyen\ 
l 

. train de voyageurs . . 
, cvottureserwa- d h d" , - e marc an 1ses . gons CHARGES par 

(1) 

Parcours moyen f trains de voyageurs . 
des l - de marchandises 

Ul93. 18117. 

7 .79 
-18.66 

7.11 
f8.3o 

57k,1. 
57m. 

5fü;,. 
581,:;1. 

P,msoNNRL. - La situation numérique du personnel utilisé par l' Adminis­ 
tration des chemins de fer de l1État se résume comme il suit, à la date du 
5! décembre de chacun des exercices comparés : 

1898. 1897 

Fonctionnaires et employés 
Agréés . 

0 . \ permanents uvr1ers , . en regie . . 

Total. 

8,t;S0 
·J, 98;5 

... f.!S,750 
t ,862 

t58,HJ7 

7,449 
1,67ä 

40,50t 
t,419 

50,844 

CAISSE DE RF.TRAITE ET DE SRCOUIIS DES OUVRIERS. - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'institu­ 
tion: 

Les contributions statutaires des 
affiliés, les intérêts des capitaux, etc., 
ont produit. . fr. 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais tic traitements, etc. 
D'où un excédent de ressources 

de. . fr. 

isos. 

2,425,55i 06 

1807. 

2,~91,190 98 

2,3lä,287 47 

601,248 :>8 
Il a été constitué par la Compagnie 

en liquidation cl' Anvers à Gand par 
Saint-Nicolas, au profit de ceux de ses 
anciens ouvriers repris par l'État qui 
avaient dépassé l'àge de ;Jt$ ans au 
for janvier f896, une dotation de. fr. 

En ajoutant l'avoir en fonds pu­ 
blics et en numéraire qui, au l" jan- 
vier, s'élevait à i3A48/>76 74 

27ä,905 ä{ 

l 4 l ,2t>O » 

l3,ŒH J,23 23 

l'avoir an 5{ décembre était de . 14>04,9,82~ 5'2 

(i) Voir détails, pngc 2\J, 
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Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 
g1·evé de charges représentées par les capitaux ci- après : 
A. Pour pensions allouées à des 1893. 1!!!11. 

ouvriers, veuves: orphelins et ascen- 
dants. . . fr. i5A34,492 05 H ,872,7~0 50 
B. Pour secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droits. 
C. Solde de la dotation constituée 

en 1897 par la Compagnie d'Anvers ù 
Gand et renseignée ci-dessus . 

Capitaux engagés . . fr. 
Il restait donc à disposer pour 

l'octroi de pensions et secours aux 
49,0Si affiliés (1) et à leurs ayants 
droit, de . 

Sommes égales à l'avoir ci-des- 
sus . fr. 

~4,977 -16 61,908 '57 

!4f ,250 .. 
12,075,90!) 07 

J ,572,667 67 

-14,04-!J.825 52 -15.448,576 74 

Le compte de dépenses s'établit comme il suit : 

HOMBRE. 1 SOMMES LIOUIDtES. 
===;=== ====:::;:=====Il 

◄898 1 ◄897 4898 1 4897 

Ouvriers. ,f, 186 4,062 M1!,632 851 -~92,0+0 05 

Veuves .• 2,530 'l,~17 î+ï,032 ) ti!J8,0t6 . 
Termes de pensions. . . . . < 

Orphelins .• 137 )5 21,377 '.!9 21, 1+3 95 

Ascendants. +l 41 3,923 . 3,687 -to 

1 Ouvriers , ,l-9 33 !!,330 95 7,032 90 

Termes de secours annuels, . Veuves •. 5I3 30& Jti,490 58 +1,53\ ~5 

Orphelins •. H 48 4, f 62 l 5 l ,406 91i 

Secours temporaires aux ouvriers . . • •. IS,228 16,9,8 589,267 52 565,826 62 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, hôpitaux, etc. 03,352 12 46t,858 32 

Frais de Iuuérailles . . . . . , . . . 18,1104 'iO 47,80\ I) 

Bonification d'intérêts et frais généraux . 3,378 96 3,9f6 83 

Parts de deux ouvriers daas la dotation constituée par la Compagnie d' An­ 
vers a Gand (intérêts compris) •••..•••....•...••• 9 ,88-1 94- 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprisas page H •...•.. fr. 1 '2,~'l5,337 06 1 ~,341S,'.!87 47 

(1) Le nombre d\1ffiliés au 51 décembre l8\J7 était de 45,141. 
(2) Celle réserve devrait être portée n fr. 4,',68,21.t7-15 si l'on tenait compie : . 
1° Des capitaux (5,580,766 fronts) reprèsentatifs des annuités à payer por l'Etat pendant 

soixante uns, du chef de ln validation des services <lu personnel ouvrier repris <les lignes concé­ 
dées, el du payement, ù charge de la caisse des ouvriers, des pensions allouées por les compagnies. 
L'engagement d" servir cette subvention est prévu au budget de 18\J\J cl dans les crédits 
supplémentaires pour 1898. 

~0 De lu valeur actuelle (Gt.O,ûäO francs) tic lu contribution supplémentaire à acquitter par 
Jes affiliés pour la validation des services dans le passé, 
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CHAPITRE II. 
do{nô n> >� 1d1tp( 

T1•a'f':111x de pre1nlcr établl88ement et tie paracl1èTemeot Imputés 
sur fonds capital. 

§ 1er. CONSTRUCTION DE LIGNES. 

Les dépenses liquidées en ,f 898 et, antérieurement pour études, achat de 
torrains et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Section de Dinant à Yvoir (en communauté avec la Com- 
pagnie du Nord-Belge) et raccordement d'Anhéc vers 
Yvoir . fr. 

Section de Gedinne à Pondrôme 
Jonction de la ligne d'Errneton s/Biert à Florennes avec 

celle de Châtelineau-Châtelet à Givet. 
Section de Spontin à Yvoir . 

de Wilryck à Malines . 
de l\luysen à Schaerbeek-Hal 

Ligne de Mons à Boussu . 

1,158,0ö~ 18 
5,72?$,995 )J 

Ensemble fr. 
Intérêts intercalaires 

44,206 61 
1,t>67 8i 

1,8ö6~47 i 9;, 
i ,651 ,006 0t> 
68::i,976 01 

9,081,276 6i 
572,142 67 

Dépense totale au 3,t décembre 1.898 (annexe V,§ I) fr. 9,6~514HJ 28 

§ °2. PRINCIPAUX TRAVAUX o'EXTENSION ET DE PARACHÈVE~IENT Dl~S LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. Travaux divers en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en 1898 et antérieurement pom· ces travaux se 
résument comme suit: 

Extensions lies gares d'Anvers et dépendances. . fr. 
Travaux d'art . 
Bâtiments divers . 
Aménagements de stations 
Construction et agrandissement d'ateliers et remises 
])<\doublement de voies, etc. 
Gare de Bruxelles-maritime . 

Fr. 
Intérêts intercalaires. 

f ,209~i50 Si 
88,066 ö6 

888,ö01 öi 
f:671,6flö 72 
i1276)H9 4ö 

42,n05 H 
3.,869.894 87 

!J,046,'.271 85 
571,996 50 

Total (annexe V:§ li) fr. 9:418,268 13 

s 
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B. Principaux travaux livrés à r exploitation. 
Il a été dépensé en 1898 pour ceux de ces travaux qui 

avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations 
de dépenses, savoir : 

Route, suppression de passages à niveau, ouvrages d'art, 
travaux d'amélioration, etc. . . . . fr. 

Construction de bâtiments divers . 
Stations; travaux d'aménagement, etc. 

Total ( annexe V, § II) fr. 

379,272 !$4 
ö20,502 6{ 

1,522:026 90 

2,221,802 01> 

81tnatlon des I11ne11 en es:ploUatlen. 

§ for. LONGUEUR DES LIGlŒS PRINCIPALES EXPLOITÉEB AU 5f DÉCEMBRE i 8!.)8 ( { ). 

~ 

directomen t par l'État • . . . 
Lignes construites 

à rorfait pour compte do l'Etat. 

Lignes rachetées par l'État. . • ...•. 

(*) Longueur des lignes appartenaut à l'État. 

(') Lignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou 
loyer. 

Sectioos apparte- \ exploitées en commua avec l'État • 
nant à dos corn- \ 
pagaies t empruntées en transit par l'État 

Longueur totale exploitée (voir annexe XV) (2) • , •• 

MÈTRES COURANTS : 

à double reie, 1 à aimple ,oie. 1 Ensemble. 

X)◄H.57 CUHÉ[)X .V.H)3U 

500H5UU UXUH00.3 X)◄H.V7 

IX)HX)7 ◄H[Ë)7H)3V É5H)î 7HXVN3 

◄H57XH.)VN 5H33◄ H.5V 3HU57HU5. 

\ôôH3UX ◄SB,805 3VNVNH◄m 

4,802 UH◄!o =)H705 

=H))) 5XHXI) 5.HXI) 

◄ H(rHU0H7X3 5H{ô{ô[HVN.7 VH)03HVU5 

Dans l'ensemble ! 871nn. 268 de voies sont affectées exclusivement au trans­ 
port des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
ajoutant ceux de la 2°, on arrive à un développement, 
en voies simples, de • 
en ajoutant les voies d'évitement et de manœuvre 

lJ,4n?.45ö 
. 2,284k.';Œ9 

l'étendue totale, en voies simples, est de 

(') Si l'on établit, d'après ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astérisque), on constate une différence en plus de 2. tî5 p. c. de cette longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XVI pour les rails existant dans les voies. Celle diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans cette dernière longueur, 
des contre-mils, s'explique par !11 présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser et par l'existence de joints entre les 
rails. 

( 2) Celle longueur est établie à l'écartement normal <le 1 m .t~3o entre les bords intérieurs de 
ehampignons de rails. 
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§ 2. LONGOBUR IIOYBlU'Œ EXPLOITÉE PAR L
1
ÉTAT OU POUR SON COMPTE EN {898. 

La longueur effective du réseau tin i 897, y compris les lignes 
rachetées, était de . . . . • . • 
Il a été livré, en outre, à l'exploitation les sections suivantes: 
Le ~ mai, Ciney à Spontin . . . sw.844 
Le ter juin, Anseremme à Dinant . . . 511.m. 296 · 
Le fer août, Beauraing à Pondrôme äi.m.807 J 
Le chemin de fer de Sichem à Montaigu a f 

été racheté et exploité par l'État à partir du \ 
i er juillet . . . 5km .ä94 \ 

Ensemble . 2tkm.fS4l 
A déduire, par suite de modifications au tracé 

de certaines lignes et de rectifications de mesu- 
rages. . . . . . . . 295 

Longueur effective (annexe XV). 
Les 2111.m,541 livrés en {898 n'ayant été exploités qu'une 

partie de l'année, il faut déduire, an prorata du temps. 
La longueur moyenne des ligues exploitées par l'État ou 

pour son compte a donc été de 

5.992krn.2f4 

4.0{ 511.m .462 

§ 5. RAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XVI) : 

A . j voies principales . c1er. . - accessoires. 

Fer . J 
voies principales . 
- acccssou·cs . 

1898. 1807. 

9,9141140 8,655,604 
2,!)70,427 2,268,298 

12,484:f>67 101901 ,902 

670,927 mrn,09ä 
i,998,H>2 1,792,47! 

2,669,079 2,447,066 

Ensemble. iö,H>5,646 15,349,468 

Les 9,914,140 mètres de rails cl'acie1· représentent 95.66 p. c. de Ja tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales, Mais, si à ce chiffre l'on ajoute 
les 2,570,427 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
82.59 p. C. 

Les rails d'acier utilisés en 1898 ont une valeur de fr. t 17~n0 par tonne; 
ceux ulilisés en ·1897 revenaient en moyenne à fr. 1 {8.69, soit une dimi­ 
nution <le 1.00 p. c. 

Le diagramme d'autre part figure, pour f 874 et pour les treize dernières 
années, la quantité. la valeur totale et Ie prix moyen des rails d'acier 
employés au renouvellement des voies. 
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Quantités totates consommées ·- ---- B;l1elle 0oo.O0:! par 1,000 tonnes). 
sommes totales dépensées -, +-i•-~ -,...,. .,. + .,. ( - 0"'.01 par i,000,000 fran.:s). 
Pril moyen par tonne ------ l - 0-.00? par 10 francs}. 

(1874) 

=..U 

=..X 

=... 

N0..7 

=.7) 

=.7Ë 

=.75 

=.7I 

1894 

,o s,, •• (?. C> _, -'.IJ <:) 0 
0 0 C> 0 0 0 0 ·o 0 è, 
0 0 0 C> 0 0 0 c:, 0 0 0 9 0 0 0 :' 0 0 0 0 
0 0 0 0 è, 0 c::> é:, 0 è, 
0 0 0 C> 0 0 0 0 0 C> 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ... :i' :=:- ... ... :i' ::;' ':l' =i' ':'.' ;> -:, :, 

, .·12.~1.90T ·'1, •• 6,..,ë 

0.7U 1 -t.8<,o.1ooor• !21.JV ft5.117 

l j 
1897 f 1.SsqsooF;t1bfô:J1:$.6 ',IT 

f898 l-,,:z62Joor; l1f So (.,5,ooJ .•. .. M) .,, 
~°' 0 a .o (Ja 
0 è, 0 0 C 0 0 0 0 C> 0 C, C, 0 C> 

~ ~ ~ ; ; 

Pour les années antérieures à f 88li, voir Ic diagramme de la page 21:î du compte rendu 
de 1889. 

§ 4. JIILI.ES ET TIL\VEIISES. 

a) Billes en bois. 
Le nombre des billes en bois, existant dans les voies, est Ic suivant: 
(!'oir annexe XVI.) 

18~8. 1897. . l voies principales ö ,r" 2lö !>1ör>9, l 19 , l· /;) l Chene . ~,u.4,82n 1,(i4V18tO - acccsson·cs . 
. ~ voies principales 6~128U ö7,586 Sapin . 

22~),318 218, lö~ - accessoires 
H, I voies principales 18,4,,1.[ l 7 l f 8:j ctrc . 

89ö 85ö - ncccsso1res 
Ensemble. il,'254,Ul U 7 652 4t>3 l l 
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Les billes en chêne de Om.28 sur OmJ4 ont été acquises en -1898 au prix 
moyen, fr. ö.59. 
En y ajoutant les frais de créosotage, s'élevant à fr. 0.?$05, leur cotît s'est 

élevé à fr. ~.89. 
Les billes en chêne des mêmes dimensions, acquises en 1897, avaient 

coûté en moyenne, fr. 6.04, créosotagc compris. 

h) P oies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques, au 
51 décembre !898, est de . . 778,7!7 mètres. 
Fin 1897, cette longueur était de . . 237,!368 
(Pour les lignes de l'ancien réseau, voir détails à l'annexe XVI.) 

§ !), Pll0FII.S ET COURBES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, ete., le 
développement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à l'an­ 
nexe xvn. 

§ 6. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis comme le 
enseigne l'annexe XVII, littera b. 

§ 7. PASSAGES A NIVEAU. 

Au 5{ décembre 1898, il existait 6,441 passages à niveau, classés comme 
il suit : 

par un ou deux agents à poste 
A. - Fermés par des barrières ma- ~ fixe, selon la durée du service. 

nœuvrées sur place et à Ia main ( par un ouvrier de station, pon- 
tonnier, garde-tranchée, etc. 

B. - Fermés par des barrières à 1 · .. , rnr un oste vörsrn bascules ou roulantes, manœuvrees 1 P 
.1. d' l par une cabine Suxhy u 1s ance 

C. - Ouverts et non surveillés . 

5,574 ( 

168 i 
741 l 
1:28 

3,?S42 

869 

2,050 

Nombre égal. 6,44-f 

Les 5,574 passages à niveau dont les barrières sont manœuvrécs par des 
agents à poste fixe, occupent 4Aö2 personnes, dont J ,998 hommes et 
2,41'34 femmes ; ~57 de ces passages sont gardés par un homme et une 
femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné, en 1898, une dépense de 
fr. 2,838,849"81. 

(i 
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Ces passages sont gardés comme suit: 
86 pendant f 2 heures. 444 pendant . 
!S9 ·- f5 - 428 

29ö - {4 - i9i 
55t - rn - . 82 
682 - {6 - 777 

!7 heures. 
w. 
P7 
É!o 
24 

§ 8. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRlVÉKS. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit: 

DATES DE LA SITUATION. Racwrdemenls. 1 0nm pri,ies. 1 Ensemble. 

Au 1er jan vier 1898 ( Ancien réseau). • • . . . . • . . . .3(, UX 001 
Livrés à l'exploitation pendant l'année (ld.) •••..... 53 l !U 

.3X U. ess 
Supprimés pendant l'année (Id.). . • . . . • • . . . . . 7 1 8 

Silualion au 31 décembre 1808 (Id.) . . . . . . . . . .. 850 )X 017 

Ligues reprises en 1.806 el en 1.807 (t) • • . . . . . . • . . ............ H4 

Ensemble ..•.• 1,061 

§ 9. HACCORDE!tlENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINALRS. 

La situation, au 3i décembre {898 et {897, se présente comme suit 
1898. 1897. 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 67 fH 
Lignes vicinales racccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies . . 5 7 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes • . . . . • . 62 4:'$ 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . . . . ~ 2 

§ 10. STATIONS. 

, stations • . . . • 63(:S 1 
dépendances ... 43 
bureaux intêrieurs 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, etc., exploités par ) (bureaux de ville 
l'~tal au 31 décembre 1807, y compris les bur~aux des lignes reprises 

I 
et bureaux auxl- ) 1 • 062 

d Anvers à Gand et de Gand-Eecloo-Bruges était de . • • . . • , • • liaires). • • . • 21 1 
haltes •.•..• USI 
points d'arrêt. 2t2 

l stations . • • • iœ l 
· dépendances HS 

ce nombre s'est accru en 1808 de .. , , . . . . . . . . • . . . bureau intérieur. 1 (") i60 
haltes . , . . • Ui 
points d'arrêt. . '18 

(t) Pour les lignes reprises, il n'a pas encore été établi de distinction entre les raccordements 
industriels el les gores privées. Cette situation sera régularisée. 

(2) Sur l'ancien réseau, les stations de Pondrôme et de Spontin, le bureau intérieur de Bru­ 
xelles, rue des Boiteux, la halle d'Ardenne el les points d'arrêt d'Ansuelle, Beveren sur Lys, 
Biesme sous Thuin, Bois-Madame, Bois-de-Nivelles, Florée, Heiken, Merk.hof, Salnt-Amand 
lez-Fleurus, Soignies (carrières), Braibant, l'tlartouzin et Sovet. Les autres bureaux ont été 
repris au Grand Central belge et au Liêgeois- Limbourgeois. 
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li a été supprimé, pendant la même année, 5 stations : l'ancienne station 
de Tervueren et les stations provisoires de Bruxelles (Exposition) et d'Etter­ 
beek (Formation); 2 dépendances: Heyst (Raccordements) et Anvers (Sud­ 
Quais) transit n° 2 ; bureau intérieur : Bruxelles (rue des Comédiens). 
• La station d' Adegem et les points d'arrêt de Caeskerke, Bossuyt, Hove, 
Maret, Mery, Peisegem, Profondsart, Roosbeek et Saint-Joseph ont été 
transformés en haltes; le pont d'arrêt de Quevaucamps (Terminus) a été 
converti en station sous le nom de · Quevaucamps et la halte de Woluwe 
(avenue), a été transformée en un point d'arrêt. 

Au 31 décembre {898, il y avait donc : 75ti stations, 56 dépendances, 
~{ bureaux intérieurs, !75 haltes et 25t points d'arrêt. 
Parmi les diverses installations, on compte 26 stations communes ou gares 

d'échange communes gérées par l'État et 24 stations et i point d'arrêt gérés 
par d'autres administrations de chemins de fer. 

Des extensions de service ont été apportées aux stations et haltes de 
Ressaix, Koekelberg, Profondsart, ainsi qu'au bureau intérieur d'Etterheek 
(Chaussée Saint-Pierre). 

Le service des grosses marchandises a été supprimé à Londerzeel (Est). 

§ f {, APPBOVISIONNEHENTS AU 5f DÉCEMBRE f 898, 
Il existait au 5f décembre {898, dans les dépôts .et à pied d'œuvre, des 

matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
fr. !5,444,965, savoir (annexe XVIII): 
Rails en acier . . . • . 
Rails en fer . . . . . . . 

. fr. 

Accessoires de rails 
Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes et bois spéciaux . • • • . . . . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc., etc., etc. . 

5,-189,786 
869,790 

{ ,7t>4,200 
2,520)8{2 
2,8t5,4f5 

2,496,962 

Total. . . fr. f 5,444,963 
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 

voir annexe XXVIII. 



(Jk>) 
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CIIAPITRE Ill. 

TRACTION ET MAHRIEL. 

1. - ~ltnailoa, p11rconr8 et utlll8atlou dn matéa•lcl. - Combustible. - 
telairnge et cl1aoffllge. - Approvlslouuement8. 

§ 1 ". MATÉRIEL DE - TH ACTION ET DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction el de transport au 31 décembre des 
années 1898 et !897 (voù· annexe XIX) était : 

Locomotives et voitures à vapeur ile divers types 
Voilures électriques automotrices 
Tenders indépendants . 
Voi turcs à V0)'agcurs . 
Véhicules pour trains de voyageurs. 
'Wagons à marchandises . 
Véhicules pour services divers . 

1898. 1897. 

2162~ 2)Hi 
ö )) 

0HX)- 1,;;01 
4,89:2 4;ö27 
1,77H 1,n48 

1)7 '.801 48,788 
1,497 1,477 

La puissance des locomotives, Ie poids des moteurs et des tenders font 
l'objet de l'annexe XXL 

La dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des véhicules 
donl l'effectif précède, font l'objet de l'annexe XIX. 

§ 2. llENOUVELLE~IENT ET EXTENSION DU ~IATÉRrnL DE TIIACTION 

ET DE TIIANSPOllT. 

Les unités acquises sm· Ic compte capital en extension de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur Ic compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XX. 

L'entretien et le renouvellement en 1808 se résument comme suit : 
7 
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Etfeclil renseigné au compte rendu de fin t897. 

Rachat de maté- / Mise hors d'usage .•••. 
riel aux Compa­ 
guies en t 896 
et ~ 897 et faits 
accomplis en 
4898. 

Resle 

Renouvellement (budget ordinaire) • • 

Extension (budget extraordinaire) •• 

Effectif fin t898 • 

Le~ ~chats pour premier établissement et extensions ayant 
eto de .••••.••.• • . • . • • • • • • · · 

l eu avance de 
On trouve que le renouvellement est 

en retard de 

Il reste à fournir au 5f décembre .f 898 : 

Sur fonds de renouvellement (budget ordinaire) • • . 
Sur fonds d'extension (budget extraordinaire). • . • .• 

Ensemble. 

t .. VÉHICULES 
> - •• 0 :z • • (8P pour Crain$ de 

l! Il/: •• 

E •• i= Ë 0 "Cl - <= 1 marckaa- u i:: C * 
0 •• >~ toyagta;:i. d~s. ... •.. •• 

ï (»IX t ,678 INr( 5,975 50,'.!G5 

47 '77 • 91 6tl 

'2,'H0 4,601 54 5,88.\ -\9,M.\. 

3 9 • • 7i0 

358 3V5 5 783 3H70(r( 

'2,57t t ,95'.! 59 UHU=ËX I7H»7. 

't,1178 5H)»ô 5-\. U(I)U IXHX.0G 

--- 
J • 5 0U0 4,513 

7 UU • J • 

Î 

76 

40 

47 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement, el imputé 
sur le compte d'exploitation, est généralement d'un effet utile plus grand 
que le matériel démoli auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce qui concerne Jes locomotives, la puissance de traction tan­ 
gentielle aux roues motrices accuse une avance de 623,798 kilogrammes, 
par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si l'on 
considère que la puissance moyenne de traction des unités remplacées était 

de ö,070 kilogrammes, il y a. en réalité, une avance de (623•798) f25 loco- 
' !S,070 

motives au lieu d'un arriéré de 7 locomotives, chiffre donné par le tableau 
ci-dessus. 

En outre, les locomotives acquises suecessioement à titre de renouvelle­ 
ment, ont coûté 4,öS!J,744 francs de plus que les moteurs démolis qu'elles 
ont remplacés. 

Pour les voitures à voyageurs, l'avance en renouvellement correspond, 
fin f 898, à H>,24{ places offertes en plus et pour les wagons à marchandises, 
à 8ö,98f tonnes de chargement. A raison <lu nombre moyen de 47 pinces 
par voiture et de la capacité moyenne de f -tt05 par wagon ( voir pp. 27 et 29 ), 
cette avance équivaut à 524 voitures il voyageurs en plus et a 7, 79ö wagons 
à marchandises en plus.· 

(') Lo situation est établie en tenant compie de la partie tender des locomotives-tenders. 
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Pour les wagons spéciaux, l'avance estimée en essieux est de 57f. 
Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 

achetés à titre de renouvellement. ont coûté fr. f 3140ö,84{j~t;0 de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués. 
En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 

transport, considéré au point de vue de l'effet utile, ie compte d'exploitation 
est en avance de (4,rsSö,744 + i5,40ö,84ö-ö0) = fr. i 7,99t ,ö89-NO. 

§ 5. WAGONS DE PARTICULIERS. 

Au 5i décembre i897, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait à . . . 667 

En { 898, !>4 ont été agréés et i i retirés du service, ci . . . . 45 

L'effectif au 51 décembre est donc de. . 710 

se répartissant comme suit : 

H92 wagons-citernes ; 
{7 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
90 wagons à houille; 
5 boxes pour transport de chevaux ; 
2 trucks pour chargements de masses indivisibles ; 
2 wagons plats dont :1. pour transport rie locomotives à petite section 

et i pour le transport de pierres de taille ; 
4 wagons fermés dont 3 pour transport de meubles et i pour transport 

de bière. 

§ 4. PRIX ET TRAVAIL DES MOTEURS ET DES VÉHICULBS. 

Il a paru intéressant d'indiquer ci-après le prix et le parcours moyen des 
moteurs et des véhicules en service : 
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A. Coût et utilisation du matérie! de traction. 

TYPES ET CATtGORŒS PRIX PAP.COURS U uifés ,irtoelles 
EFFECTIF MOYl:N lllOYEN 

RE■ORQUÉ&S 

des en moyenno 
d'un par par 

llOYEN. moteur. moteur. locomotive- •0111:uas. 
(Fr). (Kilom.) kilomètre l'). 

Locomotive type I. . . • . • . • . • . . 03) »HV7) IXH.U) ô 5 
- types JI et )lbls •. . . . ~ •. . . 0X5 I)HXVX 37HIU) UI - type IV. : •.•..••... 75 UVHIUU IIH0). 55 - - Vl •...•••.••.. I5 XIHIIX 5)HI)U .0 
- - XI\ ..••..•••..• 114 XIH))5 VN0H.80U .X - - XVI .....••.. 55 ofHP[N0V VUHIV0 .3 

Voilures à vapeur • • . . . . . • . . . . . I[ IIH03) 5IH7X. 55 
Locomotives-fourgons . . . . . . . • . . , VU IIHU.7 5IH.VP' 2i 
- type XI •.•.••.••••• 0)) V0H0.7 58,175 II - - V •••.•.••. 3!1 I.H8ÉËUV IIH)U) 35 

Moteurs d'autres types .••...•.... 0)X H[H5HX3. 5UH5). V) 

Ensemble des moteurs à voya~eurs . . . . . 7)I IVH80U5 IIHV05 I. 

Locomotive type XX, ......... I5 .IH5I) $XHV.. 0)3 
- - XXV .......... !oo U)HU5V I5HIX. .. - - XXVJJI .•••.•••.• 5VX IUHUXX 5.H7.X )) - - XXIX . . . . . - ... V0U VUHIï ) 5VHX)) XI 

MOll'UrS d'autres types. . . . . . . • • • • 00X VIH7U) 5)HU)U U) 

Ensemble ties locomotives à marchandises . . 0H5I5 P\HX5I 5XHV500 X) 

B. Coût et utilisation du matériel à marchandises. 

PltlX MOYEN P ARCOUP,S ~IOYEX 
EFFEr.'l'IF d'un A.l'll'IUEL 

DBIGNATION DES HHICULES. véhicule. par 
■OYEN, véhicule. 

(Fr.) (J{ilom.) 

1 

1 
Wago11tJ a plus de 4 roues : 

Wagons à . roues ü° 5I tonnes °$ plus . . . . . . . 55 VH.)) 

- . - 5) - " .... ..... 0H)0V IH)I) )H3U7 
- U - 0I - . . . . . . . . . . se IH5.) 

0H))5 

lfTagons a 4 roues : ! ., .... ., ............ XH5XV 2,90! 

I Fermés . . . à 4 - · · • · · · ' · · · · 5H58ôo 3HV)5 =fH.I) 

O,tm 

à Z°$Ë$°q <C%qq°[[°q( H ( ( .... 3H0.3 2,4H l à haussettes moyennes . . I0IHVU0 5HV0. 7H.3) ..... 
Ouverts, • • , - élevées . . . . . , •. VHI0. IH3)) 03H307 

V5H7)5 

Fermés el ouverts en r,énéral . . ........ IIHIX. 5HU.7 00H5). 
Fourgons ........... , ...... )II IH)U) 500H0IV 
Wagons- freins pour Z[Cmq inclinés, • . • . . . • , IV )H5.7 I5H)HË$G 

(1) Voir ln définition de cette unité à l'annexe XXVI, renvoi (11). 
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C. Cmît et utilisation du matériel à voyageurs. 

( N• 241.] 

mmir MOYKJ rm: irnm rARCOURS MOYES 
ZC· Al'll'l~II, 

D~SIGNATION DES VEHICULES. des véhicule. par 
véhlcule. 

véhicules ('). (Fr.) (K1lom.) 

1 à 5 essieux . • . ( 
1 1 

18 24,552 l Voitures de l •• classe • . • . . 25,790 
. à 2 - ••. VI. 11,0iO 

l à 5 - ... 57 0UH.50 48,480 ( 
Voiture11 de 2• rh~se. . . . . . (•1 

à 2 - ... I05 8,548 J5,000 

l I" - 
... 7U 12.509 50,992 

Voilures ordinaires. • 
.) 2 - ..... l,.J52 0,871 

1 de 3• classe. 50,039 
lé!)i:r,s a 2 essieux . ~ . . " . 400 5,1558 

Voi!UfPS-föllf(:11115 . • • . . . • • . • • , . . . , 150 5,820 
1 

,fü,925 r ·· ,,,.;,,, . .. .fä 4~,380 

f 181 OS·l 
49,4,13 (') 

l,. et 2• classe. à 5 - . . . 355 
Voitures mlxtes 1 

à:! - ..• 217 9,71H 
ordinaires. 1 t«, 2• et5• classe à 2 - ... 50 9,557 

2• et 5• classe à 2 - ... 18 10,745 
1 24,705 l') l ,. " .. """ ... - ..... 155 8, t07 

Voitures mixus 
i, •. :!• cl 5• classe • . • . . • . . 17 0,512 

léi_:èrcs. 
2• et 3• classe, • . • • . . . . • 80 XH3)) l rs ~,,.. . . 3.3 X (N=ä X IIH)XX 
ordinaires .. 

r-ourgons • . . a 2 - • • . 502 6,767 
31,704 

légers à 2 essieux . • . . . . 17 2,-iii 

Autres véhicules pour trains de \·oyar;curs. • • . . • 7"57 1 " 
Ensemble ... UHV0X 

1 
~ 52,1.lGI 

§ ;). P.\RCOURS IOLOUi;:TlllQUR DES LOCO.HOTIVE'i DE L•~TAT sr nss LOCOllOflVE 

ÉTIUNGÈHES suit LE ntsEAU 1Ho: r.'1h'AT. (Voir annexe XX[V.) 

Le parcours des locomotives de l'État se résume comme suit: 

Remorquant des trains de voyageurs. 
de marchandises. 
de route 

Circulant à vide 
Faisant des manœuv res 

Ensemble. 

18~8. n :rn. t 63,7t$7 
(
4
) 2D:D74)HJ 1 

1H0121,9 
3.916,270 

1 1,38,1,,~(i;i 

(5) 71,47~\730 

1897. 

27,D6l ,9G0 
23,857,823 

566,868 
5,823,047 

I0.6W2.~7 4 
ö6.1ä2,272 

(i) Non compris '•6 fourgons adhérents aux locomotives et !JIJ voitures automo tri ces. 
(') Les parcours moyens des voitures <le 2° classe cl des voitures mixtes ne paraissent pas 

normaux eu égard aux résultats <les aunécs précédentes. Cela provient de cc que, par suite de la 
suppression <le la 1'0 classe dans certains trains, des voitures i1 compartiments <le 1'0 classe et par­ 
ticulièrement des voitures mixtes 1'0 cl 2° classes, out ét~ utilisées comme voitures de 2• classe. 

(3) Y compris Miö,281:i sur lignes étrangères. 
\') Y compris 5l'~,822 sur lignes étrangères. 
Cl Y compris 80!) ,tiU I sur lignes étron gères. 

8 
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Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sar le réseau de 
l'État est réparti comme suit : 

Remorquant des trains de voyageurs. . 
de marchandises . 

Circulant à vide . 
Faisant des manœuvres 

Ensemble. 

En 1808. 

. f 6f ,246 kil. 
56/.24! 
! 7,60f 
f ,678 

. 2i6,766 kil. 

Bn 1897. 

l ~2~802 kil. 
24534 ' f0,646 
f ,67t 

189,453 kil. 

§ 6. NOMBRE BT PARCOURS DES TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

· 1· de voyageurs • . 
Nombre annuel de marchandises . 

des } de route • • . 
trains de l'État. f 

\ 
Ensemble. 

Parcours kilomê­ 
triques des 

trains de l'État. 

l trains lourds. voyageurs. . 
1
• trams egers • 

a) sur le réseau) marchandises • . • • 
de l'État. 

PARCOURS PRODUCTIFS. 

Pour le service de ln route. 

b) 1 1. • é \ voyageurs • sar es ignes etrang res. d' 
marchen rses 

Parcours total des trains de l'État . • 

l , . l voyageurs , Parcours kilomé- c) sur le réseau de I Etal. h 
11
. es 

marc an 1s triques des · 
trains étrangers. Psncouns PRODUCTIFS • • 

Résumé. \ 
, 1 voyageurs , PARCOURS fRODUCT.P'L'ETAT 

marchandises 
~ Aulres parcours. , 

Torn, GÉNÉIIAL 

l!n 111!9. lln 11117. 

791,IH-t 74?S,025 
570,t66 ~21,5•8 
~8,209 ~6,668 - 

1,589,986 1,295,059 

22,820,1509 20,597,2t0 
6,~59,627 6,586,866 
21,HS-i,788 t 9,:S60,1!60 

:S0,1H4,924 46,544,636 
5!:i9,:S5?.I 546,224 
518,986 50i/t79 
252,907 221$,022 - 1$1,426,5152 47,217,561 

101,0715 85,685 
4!:i,?>09 25,861 

· 146,?.184, 107,544 

29,46t,2H 26,867, 7?.19 
21,200,297 19,ti8-i,,4~!-I 

!H 1,428 872,725 
----- --·--·-- 
öt ,572,H56 47 ,524,!.I0!:i - 



A 

( 27) 

§ 7. PAIICOUI\S KILOMÉTRIQUE DES VÉDICOLES DE L'ETAT ET DE L'iTRANGBR 

DANS LES TRAINS DE VOYAGEURS, SUU LE RÉSEAU DE c.'STAT. 

Voitures de I'• classe 

2• classe 

51 classe 

mixtes. 

fourgons 

à vapeur 

cellulaires . 

Parcours productifs des voilures • 

Fourgons et autres véhicules . 

Ensemble. 

A déduire, pour mémoire : 

Parcours prouucüts des voitures dans les trains mixtes considérés 
comme trains de marchandises 

Resle ; Parcours totaux dans les trains de voyageurs (an­ 
nexe XXV). . 

Ul9(11. 

1 
'1892, 

U,Oll&,lli5 15,652,81!l 

5N[H3).H3I) 13,985,4215 

0))H5X3H)). 88,41 t,533 

31,705,481 36,:175,430 

UH3ï IHU)U 6,36i,231 

0H05)H=[t 0H)X.H)I7 

3U,626 3)XH3X0 

$ï .H.)VHI7) rn2,oa,s1U 
~1,301 ,o.n OIH.XN[H7lI. 

230,201,637 5)XH)AXH.5P 
- 

I)UHUXX 401,ilS0 

55)H))N[H[[ot 2Oï,:H6,503 

~ 8. UTILISATION DU ~IATÉIIIEL A VOYAGEURS. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes, 
est le suivant : 

4n classe • 

't• classe 
3• classe 

Moyoooe. 

1898- 1891, - 
·D1înô PLACES OCCUPÉES E~ MOTtft~E � 1ïïo� > 

dertu Cl IIOJHD& PUI VOllURE d°' 
tU,C&l OC:Ct;P i1& 

por 
au total (')-1 •a• 

VOITURE, en p.c. fl1cu dttlU 
•n p.c. 

24- 4,.'21 -17.ö5 19.19 

40 7.84 H,61 55(Hq 
115 46,'24 29.53 5.(U3 

VX 12.~0 2ti.~4 26.20 

(i) Ce, résultats soul obtenus en divisant le parcours des voyageurs par celui des voilures 
renseigné ci-dessus, après avoir au préalable traduit Ic parcours des mixtes en parcours de 
voilures ordinaires. 
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§ 9. PAllCOURS KII.O'.IIÉTlllQIJE DES VÉIIICOJ,E5 l►E r.'ÉTAT sr DE 1,'ÉTRANGER 

))ANS LES TRAl~S ))E MAHCfJA~DISES (1), SUll LE llÉSEAU DE L
7
KTAT. 

Les wagons à marchandises ont effectué les parcours ci-après sur Je 
réseau de l'État : 

Fouruons charcés j t, t, l 
Wagons chargés I 

de l'État 
de l'étranger 
de l'État . 
de l'étranger 

Parcours productifs des véhicules 
chan dises. 

1898, 

2f :47D,061 
6'8,966 

298,432;:'>00 
66, H,2.530 

à mar- 

Wagons de l'État chargés pour le service. 
Wagons à vide i· de l'État . . 

(trafic et service) de l'étranger . 
Report du parcours productif des voitures 

dans les trains mixtes considérés comme 
trains de marchandises (2) • 

Parcours improductif de véhicules divers . ------ Parcours totaux dans les trains de mar- 
chandises (annexe XX V). 

386,128;8D7 
-I0,426,Hfi 

·156,260,r-520 
50,246,722 

f>06,677 
t,,884.806 

1897. 

f 9,640,972 
~8,!$5-t 

264,~65,mm 
6~146D.3~8 

549,727,917 
10,204,248 

i 22,Sf 4, ~trn 
50,4141254 

401,2!:>9 
5,4i H.048 

§ f 0. UTILISATION DU .!IIATÉHIEL A MAUCilANDISES. 

Nombre de wagons de l'Ét:-lt et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

1898, 1897 (3). Différences pour lm. 
Transports } Houille et coke 1,559,563 t,232,074 107,289 

taxés ) Autres marchandises. 2,61'>31543 2,412,499 240,844 
Transports J Divers . 15-l,W4 J 14,042 f7,H2 
en service. 1 Combustibles 99,292 99,290 2 

ENSEMBLE. 4,:223,1~2 5,8ä7,90ä 3fö,247(s) 

§ 1 f. TEllPS .!IIOYEN QUE COMPORTE ,:EMPLOI UTILE n'uN WAGON J)g 1:ÉTAT. 

En ne tenant compte que des wagons ) en service intérieur 
employés ~ en services mixtes et internationaux. 

En 1898. 
5j 00 
(jj 00 

En 18\n. 

~Hlü 
t;J s,. 

En y comprenant les wagons restés \ 
sans emploi et ceux en réparation en service intérieur . . . . . 5 j 20 5 j 04 
ainsi que les wagons à freins en services mixtes cl internationaux. (ij 59 6l 14 
leslés, 
La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises a 

été respectivement : 

(1) Les trains mixtes affectés en ordre principal au transport des inarcluuulises sont consi- 
dénis comme trains de marchandises. 

(2) Déjà repris dans les parcours des voitures par classes, § 7, p. 27. 
(3) Chiffres rectifiés. 
(1) L'augmentation considérable du nombre <le wagons employés en 1898 comparativement 

a l8\J7, est <lue, en majeure pa: tic, ù cc que les chiffres tic 18U8 comprennent les wagons char­ 
gés, depuis le ·J c, ju iller, Jans les stations des lignes reprises. 

En njoutuut aux chiffres de l 8!J7 les wagons cmplo yés pat· ces sla lions pundant Ic 2° semestre, 
cl dont Ic 110111b1·c s'élève à 27ö,rn4, Ic 101111 des fournitures, e11 18!17, est de 5,81î7,90ti 
+ 27ö,'ffi\ = fi.,J55,5H!J wn3ons. 
l.l' nombre de wagons fournis eu plus c11 ·J8H8, se rédui; ainsi ù ,!,225,tö2 - ,~,133,5li!J= 

8U,783. 
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Capacité moyenne des wagons . 
Charge moyenne du wagon. 

du véhicule (chargés et vides réunis). 
par locomotive avec train . 
d'un train de marchandises 

Capacité moyenne d'un train de marchandises . 
Rapport entre le chargement et la capacité . 

[ N·, 24t.] 

En 1S98. En 1897, 
11105 11L07 
7 55 7 24 
PÉI 12 !î 02 

0)X 70 105 Id$ 
150 08 12ö 79 
280 45 5XU U) 
46 59 p. C. 41:I 48 p. C. 

§ 12. ENSEMBLE DES PARCOURS KILOMÉTRIQUES EFFECTUÉS PAR LES VÉHICULES 

DE L'ÉTAT. 

Si l'on réunit les parcours effectués exclusivement par 
l'État, tant en Belgique qu'à l'étranger, on obtient: 

' En 1&98 

183,1:178,'1186 
58,661,461:1 
10,ft.18,916 

252,658,867 
24, 1)/i,4, 494 
Hi2,ti51,5lfti 
457 ,01/4..,0trn 

·10,.251,409 
624, 52·1 , 505 
81>6, 980,170 

Illntéricl l voitures èt voyageurs . 
pour 

trains de fourgons . . . . • 
voyageurs véhicules assimilés, boxes, etc, 

l\Iatéricl \ fourgons, traineaux et wagons lestés. 
pour wagons Ir-rmés • . . • . • . 

trains de - ouverts à quatre roues 
marchand. - - à plus de quatre roues 

Parcours total des véhicules de l'État (annexe XXV). 
Effcclif moyen ~ pour trains de voyageurs, . (nombre). 

des véhicules de . . 
l'État pour trains de marchandises. ( - ). 

Parcours moyen t pour trains de voyageurs . 
d'un véhicule de . h .,· 

l'ttat pour trains de marc anuises. 
(km.). 
(-). 

Iö HU7Pô 
-1 -l ,4'f6 

les véhicules de 

En 1897. 

N[U0'H0UXH5U) 
54,t68, 748 
11,22·1,276 

50)H[8IPÉIXH5.V 
22,t56,429 

159,648,785 
400, 852, !S/56 

9,1599,280 
ti7'2, 517,048 
782,874,552 

6,051:i 
48,606 

54,889 
11,775 

§ ( 3. COMPOSITION MOYENNE DES TRAINS DE L'ÉTAT. 

Voitures à rny;ir~eurs . 
Yoiturrs-pnste cl cellulaires 
Wagons ir haga1;es et ft>urGons 
Bnx1·s, trucks pour équipage:, et l chargés. 
wngnns divers. vldes , 

Wago11s-trJinrnux . . . . . ....• 

Enscmhlc (t'Oir annexe XX V) 

Parcours des trains de l'État .• 

Voilures à voyar,-eurs • • 
Voilures-poste el cellulaires. 
W11r,ons à hagagrs el fourr,nns 
uoxes, trucks pour équi ra1:1·s rt) chargés. 

wagons 11iVl'r~. ! vides . 
W:ir,ons-lr;iinc~ux. . , , . 

rmouus DKS Vtllli',Ul,KS OA~S LBS TRAINS DR L'~m 
SOR L'B R:ÜSRAU DE l,1 ..isTAT, 

Trains de voyageurs. 

1 
Trains de marchandises ('). 

rn9R. 1 l~!Jî. 1898. 1 1897. 

181 378,5ï0 ltH,;lïO, 763 3,~80,703 5, 101:l,8:53 
5,410, ï09 3,331,50::1 40,521 V.HIX5 
38,339,551:1 33,483,\)17 '23,511,404 21,%1,243 
5,356,060 5, W2.208 374,:-.JOü,151 339, 9:!4 , 201) 

42(U5B 302,7'5 JOG, 1\H ,420 Hi2,901,.i85 
16,411 38,302 1,073,082 99o,rn7 -- ---- 

228,931,250 206,SiO 6!>8 508,099,541 518,410,310 

29,360,130 20,784,076 21,514,523 10,906,784 

COYl'O~ITII)~ 110\R~,H DR~ Tn.llNS OP, L'V.TAT. 

6.18 (LU o(=ä 0,16 
0.12 0.15 " » 
1.31 1.21$ 1.09 1.07 
0.18 o. Il) 17.42 17.07 
0 01 0.01 7. 72 7.69 

» " o(o[ô o.ois 
7.80 7,72 20 • (=ö 20.04 

(i) Y compris los trains pour Ic service <le la route. 
----------- --- -------~ 

9 



§ U. ACDAT DB CO!llBUSTIBLBS . 

. L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke. effectuées 
en {898 et en J 897 pom· fa traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, ete., font l'objet de l'annexe XXVI. 

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailletcux, menu gras, 
menu maigre, menu demi-gras, grosse gailleterie, coke divers, etc.), a été 
en 1898 de fr. 9-57 et en {897 de fr. 8-54. 

§ -HL CONSOlUJATION DE CO.\IBUSTIBUS, 

Le diagramme ci-après figure les quantités, Jes dépenses et prix moyens 
des charbons HENUS ET GAILUTEux~ en 1874, et, année par année, de t886 
à f898. 

Quaolll11s conscrnmées -······- _ __ ,.._ (f-:chl'lle Om,OOf> par rno,ooo tonnes.) 
. Sommes dépensées . +•H·-<-+++-~+ ( - (;m.01 par 1,000,ooocte r ancs.] 
Prix moyen par tonne ----- ( - om.005 par lranc.) .•. .!" c,,, .•... '" C, --3 r.o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 0 0 0 C 0 0 0 C 

0 C, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 C, 0 0 0 0 C ...• ::;- ..., ....• ::;' ~ - :, :' ... ., .., :, 

- <O 0 

0 0 g 0 
0 

0 0 
0 0 
0 0 

""> ::, :" 

'7·'1rn 
t886 

t887 

·1888 

1889 

-f890 

1891 

1892 

1895 

18!)4. 

1895 

·1896 

189ï 

' 
f 1 1 1 1 1 ,t J,}\ 1 \~87,~oJ 1 \t"J,_qs,.oqoF . • , 111111,lm-~~~··•••JF 

~J 

~·"f0r j 1 ~Hj~:·4oo, 

·· it. <?.Si«, lid" T 

> 
> 

I'<). ,l2 J. ci:.:i ~,. 
..._ ~ - ,., w +- c.,: a-. ,l <» <O ;,,, 

0 0 0 0 0 0 = 0 C 0 C C: 0 0 0 0 C, 0 0 0 0 C 
C è 0 0 ·o 0 

. 0 C, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 0 c::, C 0 0 0 C 0 0 0 0 C 

' l" r r- r- ~ ~ ' !" :- 
Pour les années antérieures à 1886, voir b Comptes rend us de 1 SIH•, png<' 5tJ, cl de l 88ti, 

page 5!;, 
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§ f6. CHAIŒON CO~SOllUIÉ PAll LES J.OCO!IOTIVES. 

L'annexe XXVI donne le poids et la valeur du charbon exclusivement 
consonuué dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras 
y ont été employés J)ut'S et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 
29 p. c. de charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de tralie : 

Par train-kilomètre 
, Quantité. 
l Valeur 

"" locomotive-kilomètre avec { Quantité . 
train. Valeur 

Par locomotive-kilomètre avec { Quan!ilé . 
train, il vide et en rnanœuvres. Valeur 

Par véhicule-kilomètre (1) t Quantité. 
· Valeur . 

En 1S9S. En 1.897 • 

. 19".24 19"'.57 
or.176 W.1?$7 

17K .69 17"'.67 
of .162 0' .144 

-!5".89 !3"'.81 
0"'.·127 0.,.H2 
.f K .250 i".245 
Of .Ol ·t OF.010 
0".45708 0".44422 
W.00-1-00 OV.00561 

Par unité de charge transportée ! Quantité . 
à un kilomètre C)- . 1 Valeur 

§ 17. ÉCLAIRAGE. 

lnstal la tions, 
L'éclairage électrique comportait fin 1898, trente-six installations compre­ 

nant. 4,675 foyers dont 5,566 lampes à incandescence et 1,507 lampes à arc, 
soit 94'1 loyers de plus qu'il n'en existait sur l'ancien réseau fin 1897. (Poir 
détail annexe XXVII). 

En ·1898~ une nom-elle installation a été établie à Bruxelles (Midi) et celle 
de Bruxelles (Exposition) a été supprimée; l'iustallatiou d'Anvers (Est) a été 
considérablement renforcée. 
Gaz. - S011 emploi a été étendu dans 57 stations. 
En outre, il a été substitué, dans 50 stations, 601 becs intensifs système 

Auer à un nombre égal de becs ordinaires. 
L'éclairage au gaz ordinaire, dans les bàtimcnts, les stations, les ateliers 

et leurs dépendances, comporte 2ö,1:>05 becs, dont la consommation. en 1898, 
a été de ä,86~,4ö~ mètres cubes et la dépense de fr. 682,204-48, soit 
fr. U-H6 par mètre cube. (Yofr annexe XXVII.) 
Quant à l'éclairage de 290 trains au gaz riche, il a nécessité une dépense 

de fr. Hf2,2n4-86soitdcfr. 0-242 par mètre cube. (//oir annexcXXVIlbis.) 
Pétrole. - L'éclai 1·age intensif a été étendu dans 585 stations : 2,72~ lampes 

ont. été installées, dont ö5! en extension et 2,194en remplacement d'appareils 
ordinaires. 

6ä lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 27 stations, 
haltes et points d'arrêt. 

----------------------------------------------- 
(i) Y compris les parcours à vide. 
(1) \'oir la définition de cette u111li· ù l'annexe XXVI, renvoi (i). 
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Consommation. 
Les consomrnations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 

falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 
En 1898. E~ IS!i'I. 

Quantit~•- Valeur,. Q uoncitts. \'ole,,r$. 
Pétrole . . . . . 4,176,689 litres. r. !5't2,969 57 5,G22,HS6 litres. r. 598,457 16 

560,102 kilogr. l16,0O9 tH5 505,HS kilogr 522,605 07 
8,685 pièces. 2,052 22 12,2:SO pièo ::-, ii,175 20 

Ensemble. . r. 8Gt,951 34 .-. 72/j,~l5 4J 

L'augmentation de consommation des huiles est due, notamment, à l.1 
majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale de l'éclai­ 
rage, par l'emploi de nouveaux. becs à consommation horaire plus élevée. 

Huile <le colza épurée. 
Torches-falots . 

§ 18. CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Au 51 décembre 1898, il existait 54,528 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs, et 664 calorifères de voitures de trains légers; soit 2,449 ehnuf­ 
fereltes de plus et 2r:;2 calorifères d c moins qu'en -t 897. 

§ !9. GRAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

l Huiles ..•. Graissage du matériel de truc- Suif el graisses. 
nou. 

Totaux ... 

Graissage des véhicules .•..• Huiles 

Graissage des machines, appa­ 
rails c~ excentriques daus les 
ateliers, stations, dépôts, éco­ 
nomats, voies et bátirnents. 

lluiles 
Suif et graisses. 

Totaux. 

Ensemble. 
Soit, pour 18!)8. . . . . 

:En mos. En 180'7. 

QUANTITf.S, , VALEURS. QUAi'iTITÊ~ 1 V,U.El.:RS 

Kil. l'r .. IW. fr . .. 
1,352,465 16-i,6î3 n l ,.5S, ïî6 13!:l,29X iS 

69,392 33,793 90 63,361 2!l,S62 04 
-··---- 

l ,421,857 t98,4-67 G2 l,222,137 IG5.l60 22 

(') H7,0-l7 157 ,•i-6~ 88 (') 4rn,:ws -15~, '203 37 

2:n,ow 80, 1 S-~ 03 'Ho,121 889!Hôî . 71 
5ËHIUI .H))3 X) ~5,0,:>0 7 ,l00 .\f 

26~,591 88, 18î 78 sss. !îl 90,9i!) •2 

2,133,495 /,44, 118 28 • ,902,623 41.S-,3ft 71 
+ 230,87'2 +29,775 l)î 

§ ':20. Al'Pll0VISIONNEI\fENTS EN MAGASIN. 

L'a1111cxc XX VIII donne le détail des approvisionnements du service de la · 
traction. 

Au 5l décen1brc 1898, il existait en magasin et dans 
les dépôts pour . . fr. f S.631,9.3i rn 
Il restait à fournir sui· le budget de -1898. S40.417 91 

Ensemble. . fr. 19,471,549 rn 
d'après les prix moyens, non compris la valeur du matériel des voies et 
travaux. (//oir annexe XVIII.) 

(
1
) Non compris 5::.l,1-tiö kilogrammes de huile Je remploi. 

(') - 5ö,1i52 - - - 
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Il. - .\méllor11tlon~ et lnnovatlon11 lntro1lnlte8 dan11 Ic 11erwlce 
de la traction et du matc§rlel. 

locomotives. - Cinq locomotives du type en usage sur le Caledonian ont 
été commandées à Glascow. L'Administration est très satisfaite du service 
de ces locomotives. 

Voitures, -Pendant l'année {898, l'Administration a fait construire: 
A. {46 voitures de 5° classe, <le grande capacité, à couloir latéral, à 

guérite et à cabinet W. C. 
Ces voitures sont munies du frein à vis, du frein et de l'avertisseur Wes­ 

tinghouse, de consoles avec plaques en caoutchouc et de l'appareil complet 
d'éclairage au gaz; 
B. 2 voitures-poste de f f m.~O <le longueur intérieure, sans couloir, 

avec guérite et frein à vise; 
C. 2 voitures cellulaires munies des appareils pour le chauffage par 

thermo-siphon, pour le chauffage à la vapeur et pour l'éclairage au gaz. 
L'Administration a fait l'étude d'un wagon A. B. C. à trois compartiments 

et à trois essieux, destiné à entrer dans la composition de trains express 
circulant en Allemagne; elle a commencé l'examen du type de bogies à 
adopter pour les voitures de luxe, à commander ultérieurement. 
Il a été décidé de mettre à l'essai deux systèmes de rideaux pour voitures 

de 5° classe et d'en faire l'application à une vingtaine de voitures ; le cuir 
coteline a été substitué à la toile américaine pour les compartiments de 
2e classe améliorée. 

Le travail de transformation des voitures, en vue de la suppression de la 
{re classe aux trains de voyageurs, a été poussé très activement pendant 
l'exercice f 898. 

Wagons. - Pendant l'année 18981 l'Administration a fait fournir 
2,6-f0 wagons (1,870 sur fonds d'extension et 740 sur fonds de renou­ 
vellement) et a mis en service 12 wagons réfrigérants d'un type spécial 
pour les transports de denrées alimentaires de l'Italie vers I' Augleten·e. 

En outre, elle a fait construire notamment pour le transport des marchan­ 
dises de détail duns les trains de messageries et de transbordement, 
100 wagons fermés de n tonnes d'une capacité de 27"'3• 770, c'est-à-dire 
dépassant celle de la plupart des wagons fermés ordinaires de 10 tonnes. 
Le prix de ces wagons est sensiblement moins élevé que celui des véhicules 
de ce dernier tonnage. 
fO0 wagons à laine et à coton de rn tonnes ont été commandés en vue 

de donner satisfaction aux expéditeurs de laine peignée au départ de Mous­ 
cron, et de fils de laine au départ de Verviers. 

En raison des avantages que présente tant pour le commerce que pour le 
service du chemin de fer l'augmentation de la capacité et du tonnage du 

10 
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matériel à marchandises. il a été prescrit de transformer 620 wagons à 
houille de f ~ tonnes en wagons de H$ tonnes. 

Daris l(• même ordre d'idées l1 Administration a mis à l'étude la construc­ 
tion de wagons à houille de 20 tonnes. 

L'effectif des wagons appropriés au transport de marbres cl de pierres en 
tranches a été augmenté de 7 véhicules et celui des wagons affectés aux 
envois de glace ( eau congelée) de ·l 2 véhicules. 4 wagons fermés ont 
été appropriés au transport de beurre entre Hasselt el Liégc (Vivegnis). 
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CHAPITRE IV. 
E XPLOIHTION. 

1 - illOUTCUICllt et reeeue ('). 

§ l" VOYAGEUltS. 

Les résultats comparatifs des transports de \O)Ugeurs, p1•11da11t les deux derniers 
i-vr-rciees. sont résumés dans )I' tableau suivant 

1 D,W •• um 
fa[CO!lf3 UIOJen Rmtllmoy1uu1 l!IOUVE.ENT RECElHS D1Œmam P" por 

\.Oyngt YOJ31f;e 

1 1 

pour 

ou I S98. I en 18!/ï 

pour 
°% Cil en I en en I eu 1898. 1897 18"18 ~&98 IS!l'I. 1897. 1898 l 897 

ro1su1 

l"oJ!l&;:o le>p,..u K,I K,I r, 1 r 
111,~lli 5~1,00-1- 137,181 i,111,:n.1 i9 3,0t17,4W '17 - 370,i&! os 68 96 ?9 .• o 6 ~IJl\ 5 603 

l,~n.,o-~ J,697,5,!)5 5>,rs; 5,103,IW 91 5 007,4,7 1, + 1::,,&33 59 41 18 iO OS 2 7&8 .? e-e 
J?,1iJ,:.l.i,! ll,~~1.ISlJ+ 18'J, 1.b:? !J,tr9!,9!l 7S 9,6!1~.516 !>i + :?~9 1M SI rn 1,1 19 51 0 7M 0 172 --- - -- -- -- -- 1">.ot1u,'7us t::i,oo!,1b--1 l,'Jtw Il Kl3,~W IO 1'1,'U.8,~U if- - 1~,œ1 61! .?.3 f)~ !! 09 1 IS7 1 190 

n) Billets simples. 

1,• cbut 
2• - 
1• - 

b) Billets d'alle1· et retour 
100,6i6 1,œ!~S~'i - '~·'"I ,.~,.,,.. , .... ., .. - , .. ~ T .. 18 6D 339~!8811 

l .!î!J,091 3,~,83-i -l- l!J'3,'2lS 6,f00,0"l f,8 5, 111,':.08 8:? + ij36 l l\ 86 26 ~H 21 .rn l 423 l 196 
,o,751,DJ6 '2>),f>.')5,&~ + 3,l¼"i UI'- 11,)!H,,,H Ul 15,150,~l'I tu+ ~,.,1)l,lll, tll 18 .!I 18 .!• 06GSIID67l --- ---- 
~ l,i,!.;.!, .• U i, ?3,718,18!.I ,8 + .!,5U,.:Ml IJl ~ ~ = 3S,8U,&'I-I 11,b~,,S!U ..!U 01 

c) Ensemble des be/lets simple: et et' aller et retour. 

Totrn.1 

l.":?lU 50, f,f,ol,8,ï - , ... .,1 ·· ~ . ., ,,. "-'·- .. - "'·,,, ·r . 45 03 • 487 3 816 
611!.!,'ioO :, iS..l,1.!11 + 1lJ,Oïl li un, HJ\ bi 10, -WI, !>lt., lb + 6JI iOS 4,;;, 31 2.! 11 ïb 1 R2S l 810 
Il, 197 ,47, 19, l~.Olb + ... ,0,1,,~o '.?J,,,1,1,!W i,,u,1,.-,1 o7 + 2,r:.uJ 10111 ~ 18 6, 0 631 u 63l ---- lO ':P~,..;,:? i6,8,,Ji. Wi + i,'h7,rn, 1i,ots .• ~.,1 '>1, 41,~,;o.s 26 + .!,,ïu,,.,,~ 31 2.0 !tu 21 2,1 U Hh~ 0 b67 

!f1lr1;11ru, 
cnfJnts, 

ëteeteurs, ete 1 ) Or<loll»tt, 
~ ,rè1ud1:inu 

,1 01ur1rrs 
l)l'ltnûs, 1 ltur.1 

g:ud1 1u 
1-u 1f,C31l!S 

j ~:•cl:st. 
l 1• - 
)!:•cl:s~ 
1;. - 

l lu clossr .. - 
3• - 
P• 
l- - 
p, - 

d) /Jillets à prix réduits. 

{113u1 

s1,u1~ GJ,l?3 - IQ 115 l 19,46! 05 llOJ~:?i 69 - li ,Ubl 7-4 45 41, 4,:; "'!) 1 17"! 2.006 
25,J,18:? 211 ow+ .!.$,IJ1 2!.19, l(f.> 00 :!!l0,11,> 9.$ + 8,!.171 56 16 31 39 60 1 191 1 :!78 

l/J().Ji,t!.9 l,465,06C, + 11J,Oil 1,i:;\,H~ 90 1,3tl1l1)8 :!-1 - 87,7tu 1, 41 P ,17 5\j 0 fl.1,} 0 917 
i29,5SO 9~,0;,,.'-1- :!:JI,,\ 6 1,:?~.4J7 86 1,518;'H2 76 - 2i9 !ll/i 90 ,S 7J 45 l"i 1 &,1 1 5,0 

Z,6JI ,blti :?,3U,2::t? + 10? ,:'.'.~' 21 ,-,1, ,l:io 5., :?,fl0,7'.!9 I'.? + Jll ,UOG 73 4..!. ,h 4_ 9"' 11·1, 1 01~ G,ISS,100 5,311,~ + ~h5,21:? \~ 156.~0~ ..,~ 1,U.JO •'.!U 48 + 10li 4'P 11 17 20 1b 61 0 55, IJ >71 
31.J:12 W,G06 - li,27.i 1 , IOJo 23 10,587 i"i - l'l 18'2 5, 11 O:? 21 8& 0 5'llJ o 4:m 965,o,.\(, i08,8.10 l- ~7,0lb lb6,'20::.. 08 126,65? li + J')/1)'! ÏÎ 1 .• ?:; 1~ :,7 0 17' Il 1?8, 

l,9!>'J,:?.2S 1,-ss,010 + !6i, ,1, 218.127 H 191,99? ?8 + 21 n., 03 11 3& 12 10 0 JI' 0 IO'J 15,773,006 1011:il,8'.!S + $,~!JO,GS:r 4,179,11::? J9 3,~97,15a 56 + 531 776 ó1 16 01 15 15 0 117 0 119 
Gi,761 ~8,3.32 1- 0,42.1 191,?7• 50 200,~V3 01 - 7 1°S GI ~) JI 66.4G 1 OiO 1.282 
10,2.:>4 4,111 + 6,141 ~, 114 47 16 075 62 + 12,538 B, 12 .• 38 :?.IJ 91 3 839 4 OJO 2,642. 3,62.S - 9S6 I0,0°6 60 11,2t;:; 8J - 1 219 ~9 71 hl 77 67 3 iOS J G57 
:!7,-i~·) 29,8011 - :?, 121 JJ,, 16~ ~7 119,730 2-i - 5,340 :J7 \~U 27 147 19 4 890 4 687 

5?t 6/JfJ 6ï4-,1!)9 - 150,199 !:ibl,9,l 75 684,806 7~ - 112,015 Pl 55 11 ,s 7.1 I.Od 1 015 
:l(.f'.! 4.!4 - n• 2,1.,; O.:t 3 3\19 1o - G~'l 30 199 ~ 1 169 16 !} 4/1'! A Oil 

J:?:/138 16,1:?-I - 3,78b 37,707 60 4'', '33J 65 - 4i,fi'18 Ü;J 8~ 62 81 26 3 007 ., 593 
119, lS8 l\l0,186 - 70,798 179,afO 5~ 2;)7,665 45 - 78,1;1 DIi 76 l6 86 f2 1 50l l 156 59 ~. 60,8:,'"' - l,tlO 312,768 14 342 'lOI 87 - 9,6'H 5'3 7200 73 80 5.~!.18 :, 6'.b ..,~ ,79, 1:>S,HIIS - 1,088 6(V',5!it '"Ij Wl,615 68 - 4,0aU 71 72 Ij., n 9, y, 198 1 19G 3!,,41) 1~,851 + 2,s,~ 95,0:!9 7J 81 ,GW 49 ,.. 14,◄09 3{) 65 H 60 09 2.4'i9 ::!.277 . 13,-,UI - 13,5-,S . 7l,768 90 - 71,76.') 00 " 93 42 .. -:i '197 . 44,174 - ., 174 . 171,178 ., - 171, l 8 • . IOI 20 . 1 879 . )4,')(18 - Ji,808 . 130 057 01 - 110,(.))1 1)1 1or, 11 ' ' 373 --- -- --· ---- ------ ----- ----- -- -- -- -- 8ï9,271 1, 199,:?-,A - 019 973 1 ;;~o,s1a o3 2,1161221 2i - 'l!l>,641 :!0 /40 lj3 ., 98 1 .0::,7 1 76, 1,06G,67f> J,6'!7,131 + :519, 1~4 1,hi!,711 !17 J 8fi7 /i76 !,H + 11.,, 116 O'J 37 4b 40 20 Q 09, 1,096 ,+i,187 ,30(., 19,111.,,004 + G 1Jl,11' 10 J{jl) ,fi] :25 9 h\7 165 "2 1- 612,122 03 ?O 98 :!O 95 0 217 0 217 --- --- -----·-- ------- -- -- -- -- ,r ,1a,,2,2 44,522,51,< 1 ~ Glu10,,n l 11~.nl,, ,S "5 15/> 11, H;1, 1~ + 390614136 22 'it\ :!2 5'.! 0 30~ 0 316 

l" d.Jssr :? 081,'ii·i 2 80-l,IOl - il~ t?f 7,12 1,60'! 1.1. ~.~n71087W - 1, ll 1, l!)J fJ"' SI 50 ~!j fh 1 4'0 2,039 !• - !O,tVt,17i 9,ll0,i60 + 6,81 ,f 11 '.!3,,807 ;i.i. H,168,'l6l lO f- 86·,,011 4tl 31 71 1' q 1 lifJ5 1 Ml 1• - ~'1,f3<t,,i~, 7•),2Vi-/1"ót,:? +10,n1,110, 11101, r,~n o, ll,6111 SIB 29 + i, 115,2:n n 19 84 10 '6 0 418 o.,34 --- --- ----- ------ -- -- -- -- l<>lat1l 101 ,n ,n 91,lW,h,"l +ro,~97,S'II 5')19i7,fil~ 61 :,7, 107,800 6.> 4 ~,860,103 m 21 87 21 8-") 0 ~6) o.c2, 
Tickets J"cr11ree dan"! lt:!S .u,1,ons . , 206,11, 60 l!J7 ·1lï • + 10,617 80 ~ortuc.s (') (lr1m, de 11110} . 13,-4()~ 1-1 _ 6'2,.jOB . ------ ------ ----- Totou1 1;énfr.1u1 00,18, -u, 01 r,1,151 701 o~, 1- 2,827 {17.? 99 

c) Résultrtls ghit!nmx. 

l1) Non compris Ir mouvement cl ln i cccuo iles 13rsl1011s provrsoires tle9 lignes cxploitér~ pont 
comple tic l'i lul en 18!.17 cl J 898 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à 1897, l'année i898 
a produit : 
Pour les billets simples. . en moins, fr. 

aller et retour. . . . en plus 
Pour l'ensemble des billets simples et 

d'aller et retour. 
Pour l'ensemble des prix réduits. 
Pour la totalité des transports de 

5N,093 68 
2,tH4,~U2 01 

en plus . fr. 2,479,148 55 
en plus 590,6i4 86 

voyageurs. en plus . fr. 2,869,765 t9 (1) 

Les voyageurs munis de billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes : 

Bil!tll almple,, 

Nombre. 11>,000}98 
Si l'on y ajoute le mouvement <les 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc., 
soit . 

Ensemble. 

BnleU d'Alltr tl r•l<>ur. 
{2G p. c. <I~ ••4ueUot>,l 

5~,825,684 

:H,!55,2ä:2 

86,956,936 

2n1tmble. 

50,824,482 

Nt ,i35,2ö2 

t Oi ,957; 754 
l'on constate que, sur 10119~7,754 voyages effectués, 8619~6,956, soit 
8~.5 p. c., l'ont été à· prix réduits. Cette proportion a été de 85.6 p. c. 
en 1897. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) C) progressent en 
dehors de toute proportion avec le mouvement gén~ral des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmontalioa. 

t.82S. t.898. Nombre. 

Voyages par abonnement. 1,251 ,i 12 48li0ö,0l8 47,073,906 
Autres voyages. . 2i ~966J> li ~5,652,716 5i ,686,20ä 

Ensemble. . 23,i97,623 t Oi ,9i>7 ,754 78;760,f l f 

Parcours effectués par les voyageurs : 
Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après : 

En première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. . 

En plus pour 1898 . 

f 07 ,508 )503 
54;qH4,889 

1,7ï9,198,4D3 

2,250,021,84?> 

l8PT, 

{28,806,289 
52ö,6J7,tit:>7 

1.,041,:367 ,7t 7 

t ,99!>, 791. ,ö65 

234,250,282 

(1) Sans tenir compte des billets de surtaxes pour trains· Je luxe, en 1897, ni de l'augmen­ 
ln Lion des recettes afférentes aux tickets d'entrée dans les stations. 

l') Voir ces transports par abonnement, annexes XXX( cl XXXII. 
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Recettes moyennes par voyageurs embarqués. 

PRODUl'f MOYEN PC.ODUIT MOrnN fRODUIT JIOH:,\ 
"'""lim:-1. UllllÉt,:8. .\l'W~ÉES. 

PAR VOYAGr.UR. - P.lR VOYAGEVII P.4.R VOY.lGIWR. 

Fr. Fr. E'r. 
1865 ... 1.57 1877 ... 0.78 1888 ... 0.73 

1866 ..• i.15 i8i8 ... 0.76 1889 •.. 0.72 

1867 ... 1.19. 1879 .. 0.75 18!)0 , . - 0.70 

1868 .. l.HJ 1880 ... 0.88 1891 ... *(*q 
1860 ... 1.18 1881 .•. 0,82 1892 ... 0.68 

1870 .. , 1.U 1882 ... 0,81 1805 ... 0.66 

1871 •.. 1.12 1883 ... 0.70 ISIJ.1- ..• 0.69 

1872 ... 0.05 1884 ... )(X. 1805 ... 0.60 

1873 •.. 0.87 1885 ... 0.81 1806 ... 0.64 

1874 ... 0.84 1886 ..• 0.75 1897 ..• 0.62 

1875 ... 0,84 1887 .. 0.74 1898 .• 0.59 

1876 ... 0.80 

On voit que, sauf quelques relèvements exceptionnels, Ia recette moyenne 
par voyageur continue à fléchir d'année en année. 

Cela provient de l'augmentation continuelle des voyages à prix réduits .. la 
suppression de la surtaxe des express et la diminution du prix des abonne­ 
ments, effectuées en 1897, l'absence de la circonstance favorable (exposi­ 
tion), qui a maintenu le prix moyen de 1897 à un taux relativement élevé, 
et, enfin, la suppression graduelle des voitures de 1r0 classe. 

§ 2. l\lOUVEl\lENT DEi ~IARCUANDISES TRANSPORTÉES PAU T.ES LIGNES DE J.'iTAT, 

EN f 898. 

Une statistique des transports de grosses marchandises, par chargements 
complets, de tapissières, de wagons roulant sm· essieux, de chevaux, bes­ 
tiaux, etc., effectués par les lignes <le l'État, en -1898, fait l'objet des tableaux 
annexes XXX VI à XLI. Le mouvement y est renseigné par services 
(intérieur, mixtes, internationaux et de transit). 

En voici le résumé, pom· ce qui concerne l'ensemble des quantités trans­ 
portées: 

u 
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'- 
DÉSIGNATION ' l ~ '::' ~ 

•ê3 ·W 
des 1 UNl'f HS. -~ t E ~ ;.,, 

" ;; 
TUANSPOHTS. 1 1 -~ -~ 

(fi 

Transit pur les lignes de J'lltat 
des t1·anspo1·1s éclrnagés entre 

'1'01'AUX. 

Grosses marchandises ..... 1 Tonnes. 1 18,~u:i,,~üï 4,104,7:-J2 S.:?59.t55 :t~~,000 1,278,54:) 312.021 33 ,5Q2,95fi 

Tapissièn·s . . . ... Nombre, 2,145 318 ó6 •• (1) " (t) "(Ij ?,5:69 

\Yngous roulnnl sur essieux Id. 7,525 63 898 »(li • (1/ •• (1) 8,486 

CellÎ3U x, etc. . .. . . . . , . . Ex11éJ. loS,803 5,422 3,7~ï . IIG ~8,126 

Chevoux, etc. . . . . . . , . , TC tes. W,307 1,04:l 2n,5ss • . f.0,026 

Uoutoni ........... lil. (2) (2) 51,800 . 51,600 

§ 5. l~iSSEIIIHrn nu ~10U\'Ei\1ENT ,n DES IIECtnTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit 

\'oyagcun . 

Sur rnx es (lroiu!ï de 
luxe). 

l'ickoLs d'emréc , 

D.agagl::> .•.. 

Petites n.archaud ises 

Grosses 

Finances • 

Équipages 

Chevoux ~, bc~Lioux 

Produits ext r aurdin" 

EnscmL 

l'ro<luits divers .. 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 

l)ilférencc:- 

1 1 

l>ifTt:ri•nc.·~ 
Unite. 1808. 1807. 11our 11108. 111!17. ttfltlf' 

0.).( 10011. 

Voyage, IUJ 1t1:",7 ,734 ~1,3:-,11,sn + I0,5U7,SUI 5~.un ,h:!U s~ r>i, I07,Bfi6 65 f-- :?.,!--li!J,7(1:J IU 

" » .. .. " !")1,4.0S " - 42,lil)S » 

Coupon. 2,081,Jt,8 l ,tl75, 170 + l06, 178 108, 11, 80 197,517 .. + 10,Gt7 SO 

Quint:,l. 416,R41 t.Ot3,87H + 7,961 1,S\J6,282 :10 1,1377 ,6118 13 + 18,f,ï4 11 

KiloK'· 436,601>,748 
(3, 
t,Oï ,o:>u.~H1u + 2tl,5G0,848 !'!, :87 ,6!0 66 11,033,11~8 :l3 + 1,1s1i,sn :n 

('l) 
Tunnc . 36,20!i,14(i 331 it,5,401 ~l- 2,548,745 IO'.l, 128,218 06 !J4, ?i8,2W:? 59 + s,:Jrn,o~~ ,,, 
- (4) - - (4) ·- 315,45:J 50 :?8~,868 27 + 3:1,585 :?:.I 

Nombre. :!,f)11 2,:101 + 3'.!4 î8)H7l (K~ fi~,8-)9 43. + 8.~2'l '..!O 

ExtJt.!d.ition. 70,314 6:J,90,, + 6,40!) 1191~,421 IJ 1,1'!.r,.so1 !li + 109,f.U 20 

- - - - 4,153,~IU 78 3,~19.7H OU + 9:~41 17:? 72 

c ..................... . . . .. 18:J,870,7:IK us 170,31:i,UOO 37 +13,52.,,ns 31 

' .. ' ....................... 7!J,9J!I sr} 67,727 4S + 12, H)2 3-.! 

Tou.ux. . fr •~3,~á0,ü5S 118 no.vu, ï:.!:1 85 +13,537,790 63 

(1) Les transports de tapissières cl de wagons roulant sur essieux échangés entre pays étran­ 
gers, en transit pa1· l'i~tat étant soumis .'l réinscription aux points frontières, sont compris à la 
ti0 colonne sous la rubrique "Services internationaux au départ cl :i l'arrivée". 

(i) Les expéditious <le moulons en services intérieur. ttal vers État el mixtes sont comptées 
avec celles de bestiaux, etc, 

(3) Chiffres rectifiés. 
(
4
) L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions « finanr,is > résulte de 

cc que celle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvrcs d'art, d'objets précieux, cie. (taxes au poids cl ù la valeur cumulées. ainsi que les 
u remboursciueuts "), 
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Les diverses sources de recettes se décomposent, par nature de service, 
savorr : 

VoJ•!I''"'· . . . . . . . . . fr, 

Surtnts (1 rai 11, de luu) . 

Tickets d'anlr~t d:>ns lu siafions . 

U•i;•,:es •.....• 

PtlittS 1n:trch11mlis~s 

Gross,:s 

1808. 180f. 

,1 
:-;F.ll\'lc:E 
lnté.-Jé,t,r. 

IJ 
SEII VICES 
mis.tos. 1 

C 1 SEIIVICES 
lnternaclono.ux. 

SERVICES 
réunis. 

ssu VICES 
r-0u11is. 

~ommts. 
/4rJ, l61,001 Il 

2(18, lH 80 

606,627 93 

8,Slll, 4J7 92 

60,35<1,nr. 77 

rininres . . . . . . . . . 261, 2GI 67 

Éqoip•g~•. . . • . . . . . 61,765 67 

f.bua.111 tl lttslil\uX . • . 1,456,Sli 76 

ProJu;ts utr:\or,lin::tiires. -1,153,916 78 

~ .. om mes. 
.;,881,hf,S 61 

6StSU 36 

9:!0,677 81 

li ,~18,23:l 08 

16,ï00 73 

:i,013 68 

78,3â5 56 

Som mes. 
7,90~,75\J 12 

1,020,809 96 

'!~402,491 90 

31,239,~50 21 

Sommes. 

09,977,619 8,l 

20~, 131 80 

l ,8t6,282 30 

12,187,610 66 

lfü,1~8,218 os 
37,4UI 03 315,463 50 

n,202 2s 1s,011 03 

390,~47 79 1,925,421 Il 

• 4,153,016 78 

Pro~uits di,ers .....•..•... 

Sommes. 

57,107,866 65 

52.,108 » 

!07,517 " 

1,877,608 13 

Il ,033,038 33 

94,7ïS,292 59 

232,868 27 

60,0.0 13 

1,725,807 91 

3,219,?41 06 

18,á09 ,G03 91 43,on,3r.:; 31 1 183,870,738 68 

...... fr. 79,910 80 

170,345.000 37 

67,717 48 

Toini .... Ir .1 lo3,9j0,658 48 1 lï0,412.,727 85 

La répartition proportionnelle _pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : · 

,tl D 0 

En 1897, <le . 64.50 11,90 23.80 
Elle est, en f 8981 de 66.ö4 i0.07 i3.3H 

-- 
Différence pour 1898 - + 2.24 - i.85 - 0.4t 

§ 4. l'llOJJUl'fS EXTlL\OUDINAlfiES. 

Les produits extraordinaires se répartissent. comme suit: 

Garde de bagages. . fr. 
Loyer des buffels. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile des colis postaux et non postaux 
A menues pour surcharges. 
Formalités en douane . 
Depot et magasinage 
Iletard dans le chargement et Ic déchargement. 
Loyer de locomotives, tenders, matériel, etc. 

de tapissières. 
''·• 1r. ,-..p t 

' ... «-nts 

llc1leV,1t,\.v~ , 
Location de terrains, viuangcs, ~- 
Ilcdevanccs pour utilisation <lu matériel de l'J,w1 ~ •.•• 

Jes lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés . 

Surtaxes non réclamées. 
Recettes diverses et changes , 

Total. • fr. 

En 1898. En 1897. 

106 /t-!fä 75 0)5H08ËIU .. 
Hi4, 0I.) 7U \[f Hü 0N$(Ë 5) 

IIH).7 V3 51,H-1 14- 
0I.HV5I I. -151 ,587 li,0 

XH)X) 0IV VH5II 0. 
5U7H)57 70 5I0I H0VU II 
U.H)I0 PG7 61 ,062 84 

5ö XHI.0 54 5)VH5»V 1)1 
.H7.U V0 .HXIU X0 

IXN0 5) HO os 
71i,5'27 7) (i(j, 0I) 5. 

857IHô[f f8Ë 5X0 ,OOI !)f:5 
,~,878 W 4 ,Uä!J 4!) 

. ' 226 62 IUHII. 7r! 

'2,550,85!5 IO 1,678 ,BIO so 
XV) 21'.i 690 ä o 

51it,,Gfi8 5:5 5ËU HI). 11 

VH t!.fö H7{U X. 5,~rn ,7H 06 
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§ !°L l'ROOUITS JHVERS, 

Les produits divers encaissés par l' administration des Domaines, pour compte 
du Chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments provisoirement inutiles, et de 
la vente d'herbages, de plantations, d'objets non En 1898. En 1s97_ 

réclamés ou hors d'usage, se sont élevés à. . fr. 79,919 80 67,727 48 
(// oir annexe XIII.) 

§ 6. RliDUCTIONS t.:ONSE:STIBS sun LES PRIX DE TUANSPORT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris les cc aller et retour", les transports gratuits, en service, ou par 
abonnement, ni ceux bénéficiant des tarifs spéciaux ou exceptionnels ou 
taxés à des prix conventionnels - une diminution de recette à concurrence 
des sommes ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Détenus cl leurs gardiens 
tmi~rants . 
Sociétaires • 
Trains de plaisir • 

Transports mili- \ 
taires en débet. l 
Transports mili- ~ 

taires soldés par les ' 
in lércssés 1 

Hommes . 
Chevaux • 

- . fr. 

Bagages et mntérlel tic guerre. 

Bagages et mobiliers. 
Équipages cl chevaux 

Chevaux de courses • 
Transports d'ol,- ! départements ministériels 

jets cl d'approvi- armée et prisons. 
sionnements pour . rlivers • 
Billets délivrés à l'occasion de l'exposition de Bruxelles. 

Ensemble. • fr. 

En 1893. En 1897. 

1 , 055 , 8'~5 40 1, 11.0,868 ?'i7 
(1) 10::;,2n 50 (1) 200,1~03 01 

29, 11,~ '•7 16 .575 G~ 
70fi. 5H8 52 837 ,8Gz 91 
21!), !)7/j 20 I)3Hf)o VI 
640,172 95 (i29 ,000 50 
25,556 Oö 24-,901 05 

1 o 1 .1i5S s,~ 90,172 !'HS 

0.HX0I. 7$Ë 16,784 80 
,~,5M 80 li,,491 f.10 

li5, !Sô2 05 51-,926 ms 
;i2,150 65 15,H7 20 

152. 2fi!) 87 11!) ,845 !)() 
i ,678 15 567 10 

" 297,904 66 -- 
5,202 ,7!)8 20 5,751 ,050 67 

Il. - ~mtuo •• atloos et lnmnaUons apportées dans Ic 8ervlcc 
des transports. 

§ 1er. C,UJIONNAGE. 

Ainsi que cela a été mentionné dans Ic compte rendu de 1896 (page 47), 
l'Administration des chemins de fer de l'Ittat assure, depuis le 1er août 1896, 
Ic camionnage dans l'a~glornération bruxelloise au moyen de camions lui 
appartenant et. d'un personnel, facteurs et conducteurs, relevant directe­ 
mcnt de son autorité. Les chevaux, complètement hamachés.sont seuls pris 
en location. 

Au point de vue de la dépense, cette réforme continue à donner des 

\1) Y compris, pour 18~8, une somme de fr. 125,965-60 et, pour 18\17, une somme 
de fr. 1215,64-2-to, représentant les frais de uanspurt de voilures cellulaires. 
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résultats satisfaisants. La dépense de 1898 (nouveau régime) est, en effet, 
de 62,9lä francs inférieure à celle de f895 (ancien régime), malgré la pro­ 
gression normale du trafic et les sérieux avantages accordés au nombreux 
personnel du camionnage (salaire convenable, réduction de la journée de 
travail dans une limite raisonnable et octroi de journées de repos). 

Le matériel (camions) a été sensiblement amélioré. 
Pour l'ensemble des services de camionnage, les dépenses se détaillent, 

en t898 et 1897, comme il suit : 
F.n IS~S. Ell iser, 

a. Camionnage (déclaration). . fr. 
b. Van Gen<l (art.10 de la convention) . 
c. Remise à domicile pur porteurs à 

Bruxelles, Bruges, Verviers, .Anvers, Gand, 
Louvain, Malines, Alost, Ostende et Blan­ 
kenberghe . . . . . . 
d. Port à domicile par porteurs d'avis el 

remise à domicile, dans les autres localités . 
e. Remise à domicile par la poste . 

{~fi 1 ,98ä 82 1,0HS~057 26 
44, t04 ~o 41,797 » 

79,552 43 

u 1,029 -15 
1'.>)S7:i 50 

84,506 87 

·116~56~ 79 
t>,478 » 

·l ,5~2,02~ f 8 i ,265,t04 92 

Dans les chiffres <le dépense de 1898 sont compris, pour la période du 
fer juillet au 51 décembre, les frais de camionnage aux stations des lignes 
du Grand Central Belge et du Liégeois-Limbourgeois, rachetées par le 
Gouvernement, s'élèvant respectivement à fr. 25,012-äO environ et à 
fr. 12,769-14. 

Un service de camionnage a été installé aux stations de Hevst.de Nieuport 
(Ville) et de Nieuport (Bains); celui qui fonctionnait à Grandglise a été 
transféré à Quevaucamps, dès l'ouverture de la ligne de Blaton à Quevau­ 
camps au service des marchandises; la commune de Grandglise est des­ 
servie par Ic camionnage de Quevaucamps et de Stambruges. 

Le camionnage établi à Havré-Ville n'a pas acquis l'importance sur 
laquelle on comptait lors de sa création en t897; ce service a été supprimé, 

A Charleroy , le service a été centralisé à la sla lion pi-incipale cl par suite 
Ic camionnage établi aux stations de Charleroy (Ville-Basse) et Charlcroy 
(Ville-Haute) a pu ètre supprimé. 

Enfin, Ic camionnage établi a la station de Gilly (Quatre-Bras) a cessé de 
fonctionner, la population intéressée étant dejà desservie dans d'excel­ 
lentes conditions, par le service de l'espèce établi à la station de Gilly-Snrt­ 
Allet. 

Après la reprise effective des lignes de Gand-Eccloo-Bruges et d' Anvers­ 
Gand, le service de camionnage qui Ionctiounait, respectivement, à Gand 
(Eecloo) cl à Gand (Waes) a été concentré à celte dernière gare, ce qui 
a amené une rédnel ion sensible de la dépense en personnel, chevaux et 
matériel de camionnage. 

La majeure partie des expéditions qui devaient être transportées en 
bateaux <le la Tète-de-Flandre à Anvers (Wacs), et inversement, ont été 
dirigées par les lignes de l'ancien réseau de l'État. 

i2 
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Cette mesure a eu pour effet de réduire, dans une notable proportion, 
les frais de transbordement aux stations précitées. 

En vue de provoque1· le développement des opérations de prise à 
domicile, l'Administration a fait distribuer aux clients du chemin de fer, 
dans l'agglomération bruxelloise, des cartes imprimées pour demande de 
prise à domicile. 

Ces cartes, après avoir reçu les indications nécessaires (nom et domicile 
de l'intéressé, nature et poids <lu colis), sont jetées à la poste à l'adresse du 
chef de station; elles jouissent de la franchise postale. 

Cette innovation a été très goûtée du public; le but visé a été complète­ 
ment atteint. 

En présence de cc résultat, Ia mesure a été étendue aux autres agglomé­ 
rations importantes: Anvers; Charlcroy, Courtrai, Gand1 Huy, Liégc, Mons, 
Namur, Tournai et Verviers. 

§ 2. Dul1FETS ET nuvETTES. 

Les redevances des buffels el des buvettes out produit, en 1898, la somme 
de fr.172,494-99 contre fr. i71,7ö6-78 en i897. 

Dans Ia somme relative il ! 8!J8 sont comprises les redevances <le 
fr. !81826, afférentes aux buffels et buvettes des stations des lignes reprises 
du Grand-Central Belge et de fr. 5,6;$0, se rapportant aux buffets de lu 
ligne de Gand-Eeeloo-Bruges. 

Pour Ic réseau de l'Élal exclusivement, une diminution de redevance de 
fr. 21, 757-79 s'est produite. 

Celle diminution s'explique par l'interdiction du débit des boissons 
alcooliques. 

Cc débit n'est plus autorisé que dans 20 buffets ou huvettcs(l), il prendra 
fin au fur cl à mesure de l'expiration des contrats. 

Vu leur peu d'lmportance, les buffets d'Aerschot, Diest, Doische, Fleurus, 
Sichem el Wavre ont été transformés en buvettes. 

La buvette installée à lu station d'Eecloo , ne répondant à aucun besoin, a 
été supprimée. 

§ 5. TARIFS DES VOYAGEURS ET DES llAGAGES. 

a. Sercice intérieur. 

Simplification des formalités requises pour l'obtention d'abonnements 
hehdomnduu-es à prix réduits de ~O p. c. pour agréé!: et ouvriers de l' Ad­ 
miuistration. 

Dclivrancc des abonnements hebdomadaires pour ouvriers, dès lé 
samedi. 

Admission au bénéfice du tarif des abonnements hebdomadaires ù prix 
-------·---------- -- 

(1) Y compris les buffets du Grand-Central Belge et de la Société de Gand-Eecloo-Bruges, il 
Gheel, Hamont, !\Joli, Walcourt, Villers-ln- Ville et Gand (Eecleo). 
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réduits de öO p.c., des porteurs de télégrammes chargés, même temporaire­ 
ment, de la remise des avis d'arrivée du chemin de fer. 

Abaissement du prix des abonnements hebdomadaires pour ouvriers 
au niveau du barème appliqué antérieurement sur l'ancien réseau Grand­ 
Central Belge. 

Extension jusqu'au 571)0 kilomètre du barème des abonnements hebdo­ 
madaires pour ouvriers, pour un voyage aller et retour par semaine. 

Octroi de la réduction de öO p. c. à certains officiers retraités, pourvus 
d'un commandement, en cas de mobilisation. 

Octroi de facilités nouvelles aux sous-officiers, brigadiers et soldats du 
corps de la gendarmerie voyageanl en habits bourgeois. 

Établissement, au prorata du nombre de jonrs d'utilisation, de la taxe clcs 
abonnements scolaires à prix réduits que les fonctionnaires et agents de 
l'Administration doivent prendre pour leurs enfants, lorsque ces abonne­ 
ments sont destinés à en remplacer d'autres devenus sans emploi et résiliés 
par suite de changement de résidence des parents. 

Résiliation, au prorata du nombre de jours d'utilisation, des abonnements 
ordinaires, à prix réduits, délivrés aux fonctionnaires et agents de l' Admi­ 
nistration, lorsque ces abonnements deviennent sans emploi, même pour 
une cause autre que celle du changement de résidence, pon1· convenance de 
service, du titulaire de la carte. 
Suppression de la garantie de rl francs exigée antérieurement pour l'ob­ 

tention de cartes d'abonnement de 1ö jours combinées avec un billet 
d'aller et retour Douvres-Ostende. 

Unification, à deux jours ouvrables, de la durée de validité des billets 
aller et retour à toutes distances. 
Fixation de conditions plus larges pour l'obtention d'abonnements 

ordinaires, valables par plusieurs directions, au prix de l'une d'elles seu­ 
lement. 

Autorisation accordée aux sociétaires de scinder leur voyage en cours 
de route. 

Détermination des règles pour l'admission des voyageurs des diverses 
catégories aux trains qui ne prennent des voyageurs que pour certaines 
destinations. 

Autorisation accordée aux commissaires de police, concurremment avec 
les bourgmestres, de signer les certificats et listes pour l'obtention de 
réductions et de certains abonnements. 

Latitude. plus grnndc accordée aux voyageurs qui abandonnent une 
partie du parcours. 

llelat10ns avec Chnrlcroy 1 Charleroy (Ville-Basie)etChal'lcroy (Ville-Haute); 
délivrance de billets d'aller cl retour permettant l'embarquement ou le 
débarquement au retour, tl l'une de ces trois gares, indifféreuunent. 

Faculté accordée aux porteurs de billets d'aller el retour délivrés it 
Anvers-Est et à Anvers-Sud, pour Gand-Suri et inversement, d'emprunter 
la ligne de Gnud-Wucs-Anvcrs-Waes. 

Autorisation accordée aux voyageurs munis de billets d'aller et retour 



[ ~o ~UL ] 

A 

( 44 ) 

pour Bruxelles-Nord, délivrés par la station d'Alost-Nord et le point d'arrêt 
d'Eede, d'effectuer leur retour indifféremment à Alost-Nord ou à Eede. 

Émission dans les relations entre certains bureaux et i O Hamen des et Masse­ 
Diarbois; 2° Comblain-au-Pont et Liotte ; 5° Florennes-État et Florennes­ 
Est belge; 4° Ligny-Carrières et Ligny-Sud, de billets d'aller et retour 
permettant l'embarquement ou le débarquement an retour à l'un de ces 
deux points. 

Mise en distribution, par suite de la mise en exploitation de la ligne vici­ 
nale de Braine-I' Allencl à Rixensart : 
i O à Bruxelles-Midi, de billets d'aller et retour pour Braine-l'Alleud, 

valables au retonr de Rixensart à Bruxelles-Quartier-Léopold; 
2° à Bruxelles-Quartier-Léopold, de billets d'aller et retour pour Rixen­ 

sart, valables au retour de Braine-I' Alle ud à Bruxelles-Midi. 

b. Seroiees mixtes. 

Extension, en service mixte avec les chemins de Ier du Nord et de la 
Flandre Occidentale, de Ja réduction de f>0 p. c. accordée aux ouvriers 
allant travailler temporairement hors frontières. 

Extension aux relations de service mixte, du barème réduit d'abonnements 
hebdomadaires pour ouvriers, pour un voyage aller et retour par jour. 
Transport des indigents rapatriés pour Ic compte du Département des 

Affaires étrangères. Extension de la réduction en service mixte État-Nord­ 
belge. 

Extension aux relations <le service mixte avec les chemins de fer de la 
Flandre Occidentale, de Gand-Ternl'uzen, de Malines-Temeuzcn et de 
Termonde-Saint-Nieolas, de payer par fractions trimestrielles, les abonne­ 
ments ordinaires de 5° classe. 

Délivrance d'abonnements scolaires à un déplacement par semaine en 
service mixte avec Ic Nord-Belge. 

Autorisation de délivrance d'abonnements valables en 2mc classe sur les 
lignes de l'État cl en 1 re sur celles des Compagnies : conséquence de la sup­ 
pression des voitures de jre classe sur le réseau de l'État. 

Création d'abonnements en service mixte avec le chemin de fer de Hasselt­ 
Maescyck. 

Création d'une série de billets spéciaux pour les services mixtes et inter­ 
nationaux. 

Unification, à deux jours ouvrables, de la durée de validité des billets 
d'aller et retour en service mixte. 

c. Services internationaux. 

Transport des indigents rapatriés . pour le compte du Département. des 
Affuires étrnnuères. Extension de la réduction en service Étal-Nord Irancais. 

G • 

Mise en vente, à Bruxelles-Nord, d'abonnements généraux suisses. 
Création d'une série unique de billets spéciaux pour les services mixtes 

et. internationaux. 
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Création, à Londres (West-End), d'un bureau de débit de billets pour le 
continent, vià Douvres-Ostende. 

Des conventions pour la vente de billets ont été conclues avec les firmes 
Emil Hess à Dusselrlorf, Haywarrl de Birmingham, Clark <le New-York et 
Van Lipp d' Arnhern. 

Publication: !0 d'un nouveau tarif pour Ic transport des voyageurs et des 
bagages entre Bruxelles-Nord et Verviers, d'une part, et certaines stations 
des chemins de fer Cheshire-Lines Commitee, Great-Central, London. et 
North-Western, Great-Northem d Midland, vià Anvers-Harwich-March , 

2° d'un tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre l'An­ 
gleterre, la France et la Belgique, d'une part, le Danemark, la Suède, la 
Norwège, la Finlande et la Russie. d'auh'e part, par Herbesthal et Blcyberg; 

5° d'un tarif angio-franco-belge-allemand-autrichien ; 
4° d'un tarif entre Ia Belgique, la France et l'Angleterre, d'une part, et 

certaines stations des chemins de fer de l'État de Bavière, du Buchterad, 
autrichiens, hongrois, roumains et orientaux, d'autre part, vià l'Allemagne 
du centre et du sud de l' Arlberg; • 

~0 d'un recueil des tarifs spéciaux des voyages circulaires à prix réduits 
et d'un supplément à ce recueil: relatif à la création de billets pour cyclistes, 
comportant au retour un parcours différent de celui de l'aller. 

§ 4. TARIFS POUlt MAllCIIANDISBS. 

Services interieur et 'mixtes. 

c:ondUIOIIH réglcmentulrcH. 

Les livrets rrglcrnentaircs des services intérieur et mixtes ont subi, pen­ 
dant l'année 1898, les améliorations et modifications commandées par les 
nécessités du service et les intérêts du commerce et de l'industrie. 

Cla1111lficntlon générale <h!H 111111rchnndlse1'1, 

jcr janvier. 

{cr février. 

f cr mars. 

Classification des carreaux réfractaires au tarif spécial 
n° 5 et à la 4e classe; des plaques incombustibles Polz à la 
5° classe , du sucre cristallisé non rnlfiné (po1tdre blanche de 
[obriquesv; à la 2c classe. 

Déclassement des pierres de construction en grès., artifi­ 
cielles; a) non taillées, de la5°à la 4e classe; b) taillées, de la 
2c à la 5e classe. 

Classification de la bauxite au tari!' spécial n° f 2 et à la 
4° classe; des [ourdies en [er ou en acier ( avec numches en 
bois ou non), au tarif spécial n° 6 et à la 2c classe. 

Déclassement des scories, cendres ou crosses de plomb, 
de la 5c à la 4c classe; de la mine de plomb, de la 2° à la 
5° classe. 

Classification de l'h_11pos1tlfite de soude (antichlore), à la 
5c classe; des verres spèciau» ( vertes martelés, losangés, 

t5 
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striés ou métallifiés), aux tarifs spéciaux n°• 6 et 7 et à la 
2e classe. 

~~ avril. Déclassement des merrains pour tonneaux, de la 2e à la 
5e classe. 

20 mai. Classification de la farine de viande Liebig (1Jiande séché» 
ou pulvr.risée) à la 5e classe; du fU de fer ou d'acier euioré, 
aux tarifs spéciaux n°5 7 et 7"1

• et à la 2e classe. 
Déclassement des écorces à tan indigènes entières, réunies 

en bottes, de la 5e à la .(.e classe. 
1er juillet. Classification des poussiëre« et cendres de radicelles) au 

tarif spécial n° 56 et à la 4e classe; des veloutes (claies en 
paille) pour houillères, à la 5e classe. 

Déclassement des dames-jeannes en »erre, de la 26 à la 
5c classe ; des sacs vides ayant. servi, de la { re à la 2° classe. 

Classification du pain au tarif spécial n° 50 et à la 
J re classe ; de la potasse brute (résidu de vinasse), à la 
5° classe. 

Déclassement du sulfate de potasse de la 5e à la 4c classe. 
2t> juillet. Déclassement du sulfate monosodique (sulfate acide de 

soude, hisu.lf ale de soude), de la 5e ä la 4c classe. 
1er septembre. Classification <le la lessive de soude à la 2° classe. 

Déclassement du sulfate d'alumine, de la 2° à la 38 classe. 

"l"arlf" 11péch1111. 

1er janvier. 

1 or janvier. 

1 cr avril, 

21J avril. 

{er janvier. 
{er mars. 

Tarif spécial n° 2. 

Admission au bénéfice de ce tarif spécial des pierres de 
construction en qrès, artificielles, en blocs bruts, 

Tarif" spécial n° 5. 

Introduction des carreaux réfractaires et des pierres de 
construction en qrë«, artificielles, en blocs bruts. 
Introduction du plâtre. 

Tarif' spécial m° ö ( 

Introduction des lentilles et des pois secs. 

i or juillet. 

Tari] spécial n° 6. 

Admission des fourches en [er ou en acier. 
des verres spéciaux (verres martelés) losan­ 

gés) etc.). 
de l'acétate de soude. 
des touries en grès ou en terre cuite. 
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{ or janvier. 

i cr mars. 

20 mai. 
i er juillet. 

i 01 janvier. 
{er février. 
5 février. 
{er avril. 
20 mai. 
17 août. 

2ö avril. 
8 décembre. 

2ö avril. 

i er janvier. 
i er février. 
i or octobre. 

Tarif spécial n° 7. 

Introduction des pierres de construction en grès., artifi­ 
eielles, taillées ou moulées. 

Admission des bouteilles vides. 
<les verres spéciaux ( verres martelés, losan­ 

gés_, etc.). 
du fil de (er ou d'acier cuivré. 
des dames-jeannes en verre. 

Tarif spécial n° 7Ms • 

Extension du tarif à la station d'Hérinnes-lez-Enghien. 
Introduction de la mitraille d'acier, de fer ou de fonte. 
Extension du tarif à la station de Forchies. 

de Lambusart. 
Admission du fil de {er ou d'acier cuior«. 
Extension à la station de Jumet-la-Coupe. 

Tarif spécial n° 9. 

Admission des lentilles et des pois secs. 
des oranges et des citrons. 

Tari{ spécial n° it. 
Extension du tarif aux stations de Chèuée et de Godarville. 

Tarif' spécial n° 12. 

Admission du laitier en bloc et gran1tlé. 
du bauxite. 
des craies brutes. 

Tarif spécial n° 15. 
1 °1 octobre. Extension du tarif à la station de Jurnct-la-Coupe. 
for novembre. - - - Ransart. 

Tarif special n° m. 
1er octobre. Le tonnage de 160,000 kilogrammes, exigé pour l'appli- 

cation de ce tarif, est réduit a 100,000 kilogrammes. 

Tari{ spécial n° 22. 

14 décembre. Extension du tarif à la station de Falisolle. 

1er mars. 
JH avril. 

Tarif spécial n° 50. 
Admission de la chicorée en poudre. 
Introduction des poussières de coton pour engrais. 



20 mai. 
1er juillet. 
1er j ui Ilet. 

i er avril. 

jcr juillet. 
17 août. 

-i er octobre. 
8 décembre. 

·I cr juillet. 

f cr octobre. 

1 ei· mars. 

1er avril. 

jer juillet. 

2ö juillet. 
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Introduction du houblon. 
du pain. 
des résidus charbonneux du raffinage du 

salpêtre (nitrate de potasse), pour engrais. 

Tarif' spécial n° 56. 

Introduction des poussières de laine et de coton en vrac, 
pour engrais. 
Introduction des poussières et cendres de radicelles. 

du phosphate de chaux (plwsphorite) et du 
superphosphate de eluuix, 

Introduction des craies brutes (phosphatées ou non). 
des terres de bruyères. 

Tarif' spécial n,o 57. 

Introduction des rësidus charbonneux du raffinage du 
salpêtr» (nitrate de potasse)1 pour engrais. 

Introduction des craies brutes (phosphatées ou non). 

Tarif' spécial n° 41. 

Création du tarif applicable dans certaines relations, aux. 
expéditions de coton brut, en balles, effectuées par quan­ 
tités de ö0,000 kilogrammes ou payant pour ce poids, 
Le tonnage pour l'admissibilité au bénéfice du tarif est 

réduit à 10,000 kilogrammes. 

Tarif' spécial n° 42. 

Création du tarif applicable aux porcs maigres de plus 
de nO kilogrammes, expédiés par wagon complet, des 
diverses stations du pays vers les ports de mer belges et 
Terneuzen, et destinés à l'embarquement immédiat pour 
l'exportation par navire de mer. 

Ta1'if' spécial n° 45. 

Création du tarif applicable aux envois de kaolin, 
chinasum«, china-clay, ball-clay, comportant f0,000 kilo­ 
grammes ou payant pour cc poids, importés par les ports 
belges et Terneuzen. 

Tarif' réduit pour matériaux d'empierrement, 

29 décembre. Le tarif réduit pour les matériaux d'empierrement, desti- 
nés à l'amélioration des chemins d'intérêt agricole, est 
étendu aux relations mixtes avec le chemin de fer de 
Malines à Terneuzen. 
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Tarifs cxceptlonncl11 prol'111olrctt. 

21> avril. 
ter octobre. 
{ er novembre. 

10 décembre. 

Tarif exceptionnel provisoire n° { 2. 

424 décembre. Le tonnage pour l'admissibilité au bénéfice de ce tarif est 
abaissé de H,0,000 à 100,000 kilogrammes. 

{er janvier. 

21> juillet. 

ter juillet. 

fer août. 

2ö juillet. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 6. 

Extension du tarif à la halte de Saint-Joseph. 
à la station de Saint-Nicolas (Waes). 
aux stations de Peisegem et de Roos­ 
beek. 
à la station d'Iugelmunster. 

Tarif' exceptionnel provisoire n° 5L 

Bevision du tarif applicable en service intérieur de l'État 
et en services mixtes, aux. transports de produits ci-après, 
effectués par quantités de ö0.000 kilogrammes au mini­ 
mum ou payant la taxe pour ce poids : 

a) houille, coke et briquettes de charbon au départ des 
gares desservant les charbonnages et les usines à gaz 
belges; 

b) terres plastiques, lerre8 réfractaires, kaolin, china­ 
clay, china-stone et ball-clay. 

Comme conséquence, tous les produits indiqués ci-dessus 
jouissent d'un traitement uniforme dans toutes les relations 
à l'intérieur du pays. 

Admission de l'argile brute. 

Tari] exceptionnel provisoire n° !)0. 

Création du tarif applicable aux transports de paves a 
effectuer par chargement d'au moins H>0,000 kilogrammes 
au départ de Quenast à destination de Bouwel, Niel, Nor­ 
dcnvyck-Morckhoven et Beeth. 

Tari] exceptionnel provisoire n° ö1. 

Création du tarif applicable aux transports de pavés à 
effectuer par chargement d'au moins H:JO,OOOkilogrammes, 
au départ de Lessines à destination d' Assenede. 

Tarif exceptionnel provisoire n° ö2. 

Création du tarif applicable aux transports de pavês à 
effectuer par chargement d'au moins Ht0,000 kilogrammes, 
au départ de Quenast à destination d'Eppeghern. 

14 
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2:S juillet. 

1er juillet. 

Hi mai. 

i cr janvier. 

20 mai. 

i er juillet. 

1 or octobre. 

Tarif exceptionnel provisoire n° :S5. 

Création du tarif applicable aux transports de pavés à 
effectuer par chargement d'au moins HS0,000 kilogrammes, 
au départ <le Lessines et de Lessines-Carrières, à destina­ 
tion d' Astene. 

Tarif exceptionnel provisoire n° ~4. 

Création du tarif applicable aux bois de houillère (perches 
lonques, baliveaux et bois recoupés), effectués par expédi­ 
tion d'au moins :S1000 kilogrammes ou payant pour ce poids, 
originaires de Vireux (Viroin) et réexpédiés de Vierves 
(frontière), vers certaines stations du pays. 

SERVICES INTBRNATIONAOX. 

Service belge-néerlandais. 

Condltlo11111 rè5lementalreH. 

Modifications aux prescriptions générales concernant 
l'application du tarif. 

CIBNHIOcatlon Ké■("rale deH marcbanc1111ei,. 

Classification de l' oléo-marqarùie, au tarif spécial n° X 
et à la 2° section, du sucre cristallisé, non raffine (poud1·es 
blanches de fabriques), à la 3° section. 

Classification du fil de fer ou d'acier cuivré, et des ronces 
artificielles au tarif spécial n° 1. 

Classification à la 4° section des mélasses ordinaires 
(résidu de la fabrication du sucre) transportées en wagons­ 
citernes à fournir par l'expéditeur et pour lesquels le che­ 
min de fer n'aura à payer aucune redevance de parcours, ni 
de séjour. 

Classification des tubes en acier à la 5e section et des 
oulanqe« en wagons-citernes à fournir par les expéditeurs, 
au tarif spécial n° Il. 

Classification des semences et graines fourragères à ia 
56 section. 

Déclassement des semences [ourrtujères non dénommées, 
de la 2c à la 5° section. 
Déclassement <le la pâte à papier, de la 26 á la 5° section. 
Classification des poutres et poutrelles en acier, aux tarifs 

spéciaux n°11 Iet XXVI. 
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Ta..-lfs 1Jpéetaax. 

rn mai. 

8 décembre. 

! er octobre. 

{ er janvier. 
1er octobre. 

1 c, octobre. 

{ cr janvier. 

9 avril. 

rn mai. 

·1 cr juillet. 

Ta1·if spécial n° 5. 

Extension du tarif à la station de Valburg. 

Tarif spécial 11° 4. 

Admission des pointes el des rinets, 
des boulons. 

Tarif" spécial n11 S. 

Extension du tarif à la station de Liège (Meuse). 

Tarif spécial n.0 10. 

Introduction de ï oléo-manjarine. 
Extension du tarif à la station de Liége (i\feuse). 

Tari( spécfol 1i0 1~. 

Introduction des harengs saurs et salés. 
Extension du tarif à la station de Liége (Meuse). 

Tari( spéeiu! n° 24. 

Introduction des pierres de construction en grès, artifi- 
cielles, en blocs bruts. · 
Admission des ciments. 

Tarif spécial n° ~6. 

Admission des ciments. 

Service angio-belge vià Ostende-Tilbury. 

t:ondltloo~ r<égleru-entalrc.11, 

Modifications aux conditions réglementaires et aux 
prescriptions générales concernant l'application du tarif. 

Olal!l810catlon g:él■érnle d~"' 1111■rcb■ndlns. 

Publication (l'une nouvelle classification des marchan­ 
dises. 

1er septembre. Classification de la fonte ottvrée à la 5a section. 

1 cr juillet. 

Service anylo-&elge viá Aneers-Harioich. 

t:ondUlon• rógl~n1enColres. 

Modifications aux conditions réglementaires. 
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1c1· janvier. Classification du pain d' épices à la 5e section. 

Services belges-allemands et belge-luxembourgeois. 

· (:lnflslOcatlon de8 mnrel10Ddlsc-s. 

1er mars. Classification de la boue de sélénium (résidu boueux pro­ 
venant de la fabrication de l'acide sulfurique), des cosses 
d'arachides., des cosses de pois, de l'émeri d'acier, du gm­ 
phite, de la mélasse préporée pour l'alimentation du bétail, 
de la naphtaline purifiée et du zaeatcn. (1·acine de riz du 
Mexique), au tarif spécial n° II, des matériaux de toute espèce 
servant à la fabrication du mortier (y compris la te1'ranova), 
de la naphtaline brute, des poudres à tremper les métaux , 
des résidus de Iafabrication de l'alun et du:sulf'ate d'alu­ 
mine ainsi que de la terre de g1·aphite cristalline brute au tarif 
spécial n° III, de la céruse au tarif exceptionnel n° 1, des blés 
décortiqués et des cc fuel economisers » (système de tuyaux 
en [er ajustés ensemble), au tarif exceptionnel n° 2, des 
couvertures en lattes légères et de la mélasse destinée. à 
l'alimentation du bétail, au tarif exceptionnel n° 4. 

1•reserlpOous g6nérale8 cc>11ce1·11au, l'ap1•llc11Uoufdc• huif•. 

1er mars. Disposition nouvelle réglant l'acceptation de certains 
objets fragiles, savoir : statuettes en plâtre., objets en qrès, 
en terre cuite (pote1·ie)1 en porcelaine et CH verre, présentés 
par quantités d'au moins i,000 kilogrammes, ainsi qne des 
tuyaux en terre cuite ou en qrès, même par quantités de 
moins de i ,000 kilogrammes. 

Dispositions complémentaires concernant la taxation des 
envois composés de marchandises appartenant à différentes 
classes de tarifs. 

Mise en vigueur <le nouvelles dispositions au sujet de la 
taxe supplémentaire à percevoir dans certains cas pour Ia 
location de bâches et de l'amende applicable du chef de 
retard dans l'emploi ou la restitution de ces agrès ou de 11011 

utilisation de ceux-ci. 
Modifications aux dispositions régissant les transports de 

véhicules. 

Service belge-rhénan-wcstphalien. 

'l'nrlf 11énér11l. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 
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T11rUl!f cxeeptlonnel1J. 

1er janvier. 

1 cr avril. 

rn mai. 

1 °1 août. 

1°r octobre. 

J er janvier. 

ic, juillet. 

Introduction dt' diverses gares belges et allemandes dans 
Jes tarifs exceptionnels <les houilles, cokes, ete., de et vers 
l'Allemagne. 

Extension du tarif exceptionnel n° 6 à la station de Rhein­ 
hausen et du tarif exceptionnel n° 29 à Ja gare de Barmen­ 
Untcrbarmen. 

In troduction de la station d' Acoz dans le tarif exceptionnel 
n° 7 et de Cologne (Porte de Bonn) dans Ic tarif exception­ 
nel n° 29. 

Admission des gares de Cologne (Port) et de Schlaverie 
dans les tarifs exceptionnels n°1 6~ 9, J 5 cl 14. 

Extension des tarifs exceptionnels n°• 7 et 50 à la station 
de Cologne (Port). 
introduction de la gare de Spontin dans le tarif excep­ 

tionnel n° 29. 
Extension du tarif exceptionnel n° 29 à la gare d' Anse­ 

remme. 

Service belge-allemand. 
Turlf général. 

Extension du tarif à de nouvelles gares belges et alle­ 
mandes. 

Extension du tarif exceptionnel 11° 7 à diverses gares 
belges et à une gare allemande et du tarif exceptionnel 
n° 2,i à des stations allemandes 

TnrJfs e-,;ceptionnel11 no1nom1x 

N° 2D, pour le transport de minerais de zinc en quantités 
de 10,000 kilogrammes au moins par wagoo. 

N° 26, pour le transport de briques de parement ou de 
rexêtement, en quantité de !01000 kilogrammes au mini­ 
mum par wagon. 

N° 27, pour le transport de verres de lampe ( emballés 
ou non), en quantité de 1 olooo kilogrammes au minimum 
par wagon, à destmation définitive de Ja France. 

N° 28, pour le transport de fontes brutes de toute espèce, 
en qeuses, r-n sapots, etc., par quantité de 10,000 kilo­ 
grammes au minimum par wagon. 

Extension à plusieurs gares allemandes, du tarif excep­ 
tionnel n° 6 (bois). 

Introduction des stations <l'Acoz (station) dans le tarif 
exceptionnel n° 7 ( mi nerais de fer), de Wen dessen dans le 
tarif exceptionnel 11° 12 (sels potassiques bruts pour 
engrais) et de Gar<lelegen dans le tarif exceptionnel n° 24 
(bois de liouillèrefJ), 

Ëö 
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Service belge-bavarois. 

Tarit général 

jir janvier. Introduction d'un tarif exceptionnel pour les transports 
de mall effectués de la Bavière vers certaines stations 
belges, par wagons de !01000 kilogrammes ou payant pour 
cc poids. 

i"' mus. Bevision du tarif exceptionnel pour le transport des arti- 
cles clc la Thuringe, de lu Bohême et de Nuremberg. 
Iutroduction d'un nouveau tarif exceptionnel pour le 

transport des ardoises, par wagons de iO tonnes, au départ 
de Bertrix, Librement, Longlier, Saint-Médard et Vielsalm, 
pom· Passau et Ratisbonne. 

Extension aux transports d'orge., des prix du tarif excep­ 
tionnel mis en vigueur le f cr janvier pour le transport 
du malt. 

f c, septembre Introduction d'un tarif exceptionnel pour les transports 
de pâle de bois el de cellulose par wagons de { 0,000 kilo­ 
grammes, au départ <le certaines stations bavaroises vers 
certaines stations belges et Terneuzen. 

Création d'un tarif exceptionnel pour le transport des 
fruits [rais par wagon <le 5,000 ou de {0,000 kilogrammes 
dans les relations reprises au tarif général. 

'l'1u·il cxccptionnol dos bouilles 

15 septembre. :Modification des prix au départ d'Ans (Est), Herstal, 
Jemcppc (État), Liégé (Vivegnis) et Milmort. 

Service belge-sud-ouest allemand. 

Turir général. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

f cr novembre. Introduction dans les fascicules.ä" et 5a (trafic de transit 
avec Bâle et Delle (transit) et les gares des chemins de fer 
de l'Alsace-Lorraine) de nouveaux prix réduits pour le 
transport des charges incomplètes en grnndc et en petite 
vitesse. 

'l'111•if11 oiccptlonnols 

f cr avril. 

Extension des tarifs exceptionnels pour le transport des 
houilles) cokes et briquettes de charbon, à de nouvelles 
stations belges et allemandes. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des enstrai« entre la Belgique, Givet et les stations néerlan­ 
daises des chemins de fer de Malines -Terneuzen et de Gaud 
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Terneuzen, d'une part, et Ulm, station du chemin de fer de 
l'État de W urtembcrg, d'autre part. 

1er juin. Introduction de nouveaux prix réduits pour le transport 
des minerais de [er, des minerais de fer manganési/iwes et 
des minerais de manganèse, des ports belges et de celui 
de Terneuzen, vers certaines gares des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine. 

l er novembre. Revision du tarif exceptionnel pour le transport des 
houilles, cokes et briquettes de charbon, des stations belges 
à destination des gares des chemins de fer de l'Alsace­ 
Lorraine et du Guillaume-Luxembourg. 
Revision du tarif exceptionnel pour Ie transport des mi­ 

nerais de fer, pyrites de [er et résidus de py1·ites de f e1·, 
ainsi que des scories de martelage de fonderies de fer, de 
puddlage, de récltauffage, de laminoirs et de eonoertisseurs, 
entre des stations des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine et 
du Guillaume-Luxembourg, d'une part, et des stations 
belges, d'autre part. 

Mise en vigueurde prix réduits pour le transport du bois 
de pitch-pine entre les ports belges et celui de Terneuzen, 
d'une part, Bâle et Delle (transit), d'autre part. 

Introduction de taxes réduites entre les ports belges et 
celui <le Terneuzen, d'une part, Bâle et Delle (transit), 
d'autre part, pour les transports de saindoux à effectuer de 
et vers Interlaken. 

t c,· décembre. Revision du tarif exceptionnel pour le transport des 
houilles, cokes d brioueites de charbon des stations belges 
en destination de Bâle et d1: Delle (transit). 

51 - B.éduction des prix applicables aux transports de phos- 
phate de chaux (pfwsplwritc) à effectuer entre Jes stations 
belges, d'une part, et les gares des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine, du Guillaume-Luxembourg, Bâle et Delle 
(transit), d'autre part. 

Service belge-Prince Henri. 

Tarit général. 

Extension du tarif à de nouvelles stations des chemins de 
fer belges et du Prince Henri. 

TnrlC• 01ecpUonnol11, 

-ter juin. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des crasses de huuis-fourneautc d'Esch ù Mons (station). 

{cr novembre. Ilcvision du tarif exceptionnel pour Ic transport des 
liouilles, coke, et bricueites de charbon <les stations belges 
à destination des stations du chemin de fer Prince Henri. 
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1er novembre. Revision du tarif exceptionnel pour le transport des mi- 
nerais de fer, pyrites de fer et résidus de pyrites de [er, 
ainsi que des scories de martelage, de fonderies de fer, de 
puddlage., de réchauffcige, de laminoirs et de convertisseurs, 
entre des stations <lu chemin de fer Prince Henri, d'une 
part, et des stations belges, d'autre part. 

1ct· .iuin Bevision du tarif commun international pour le transport 
des minerais du Grand-Duché de Luxembourg vers cer­ 
taines gares du chemin de fer du Nord français. 

Service [raueo-belqe-Nord, 
Tnrit général. 

Introduction de diverses stations belges dans Ic tarif 
franco-belge-Nord. 

1er janvier. Publication d'un nouveau -f7e supplément comportant des 
réductions de prix concédées sur Ic parcours français. 

1er avril. Mise en vigueur d'un 20° supplément, contenant diverses 
additions cl modifications •. iu tableau de classification; aux 
prescriptions couccrnant l'application des tarifs, aux 
tableaux des distances sur les parcours belge et français, 
ainsi qu'au tarif des formalités en douane en France. 

1er juin. Publication d'un tableau contenant diverses additions et 
modifications. 

1er juillet. Introduction de modifications résultant de l'incorpora- 
tion; dans Ic réseau de l'État, des lignes du Grand-Central 
belge et du Liégeois-Limbourgeois. 

1er aoûl. .Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour les trans- 
ports de chaux) effectués par quantités de !:>0)000 kilo­ 
grammes, de Berzée (raccordement de M. Min)et de Couvin 
(station), à Momignies (frontière). 

2t:i décembre. Application de la 4° classe du tarif n° 5 sur le parcours 
belge, aux transports dr. plaques de blindage expédiés de la 
France par quantités d'au moins f 01000 kilogrammes ou 
payant pour ce poids, et qui sont destinés à l'embarque­ 
ment immédiat pour l'exportation maritime par les ports 
belges ou par le port de Terneuzen. 

20 janvier. 

i er avril. 

Tarif Mpécinl. 

Publication d'un 4° supplément au tarif spécial des 
houilles vers Ic nord de Ia France, du 1er juillet f 895. 

Ce supplément contient des modifications de taxes sur le 
parcours français. 

Publication d'un tjc supplément au tarif spécial <lu 
Jor juillet 1895, pour le transport des houilles> etc., vers le 
nord de la France. 

Cc supplément contient diverses additions et modifica­ 
tions notamment sur le parcours français. 
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i er juillet. 

20 août. 

Publication d'un 66 supplément au tarif spécial précité, 
comprenant notamment de nouvelles taxes au départ de 
l'ancien réseau du Grand-Central beige vers différents 
points frontières franco-belges. 
Publication d'un 7e supplément au susdit tarif des houilles 

contenant les modifications résultant de la reprise des lignes 
du Liégeois-Limbourgeois. 

Torifl, c,xccptlonncJs. 

4 juillet. Extension à Lommel (Raccordement) et à Nessonvaux- 
Fraipont du tarif commun exceptionnel P. V. n° 6. 

22 décembre. Int roduction du point de Lille (Porte d'Arras) dans le 
tarif commun P. V. n° 6, franco-belge-Nord. 

Service franco-belge-Est. 

f 6r avril. 

2f avril. 

f e, juillet. 

21 

27 - 

Tarifs spéciaux. 

Publication d'un :je supplément au tarif spécial du 
1er juillet 1895 pour le transport des houilles vers l'est de 
la France. 

Modifications apportées notamment aux prix en vigueur 
sur le parcours français. 
Mise en vigueur d'un tarif spécial provisoire applicable 

aux transports de laines brutes à effectuer par quantités 
d'au moins D,O00 kilogrammes ou payant pour cc poids, au 
départ des gares desservant les ports belges et Terneuzen 
en destination de la France (vià Viervcs). 

Ce tarif spécial comporte l'application des prix de la 
4° classe, majorés de fr. 0-50 par tonne, pou1· le parcours 
de Vierves (frontière) à Vireux. 

Modilicaliorn, diverses apportées au tarif des houilles} par 
suite de l'incorporation dans le réseau de l'État des chemins 
de Ier Grand-Central belge et Liégeois-Limbourgeois. 
Publication d'un nouveau tarif pour les matériaux d'em­ 

pierrement en remplacement de celui du fer avril t88f>. 
Mise en vigueur d'un tarif applicable au trafic de transit 

maritime échangé entre les ports de mer belges et Ter­ 
neuzen, d'une part, et les gares du chemin de fer de l'Est, 
d'autre part. 
Publication d'un nouveau tarif spécial applicable aux 

transports de laines brutes importées par les ports belges et 
Terneuzen vers la France, vià Viervcs (frontière) Cc tarif 
spécial remplace celui publié le 21 avril !898 (iiofr plus 
haut). 

Mise en vigueur d'un 6° supplément au tarif des houilie« 
du Jcr juillet 1893 comprenant notamment de nouvelles 
taxes vià Vierves (frontière) Vireux (frontière). 

1.6 
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20 août. Publication d'un 7e supplément au tarif des houilles du 
for juillet -1895 comprcnan t les modifications résultant de 
la reprise des lignes du Liégeois-Limbourgeois. 

rn octobre. Publication d'un 8° supplément au tarif des lunnlles du 
i er juillet {893 consacrant une réduction de fr. 0-2~ par 
tonne sur les prix applicables aux combustibles par expédi­ 
t ions de ~0 tonnes au départ des bassins de Mons: de Char­ 
lcroy et de la Basse-Sambre vers les gares <le la Compagnie 
de l'Est français vià Vierves el Vireux. 

13 décembre. Introduction d'Anglcur (Raccordement) (Société de Gri- 
. vcgnée) dans Ic tarif des houilles avec l'Est français, du 
jcr juillet 1893. 

Service franco- bel fJl!-A 11 zin, 
Tarit géné,•111. 

,f cr a V ril. 

{cr juin. 

fer juillet. 

JN avril. 

1°" juillet. 

Mise en vigueur d'un !J0 supplément contenant diverses 
additions au tableau des distances sur Je parcours belge. 
Publication d'un tableau indiquant les additions et modi­ 

fications à apporter au fascicule II du tarif (tableau des 
distances). 
Additions et modifications diverses par suite de Ja reprise 

des lignes du Grand-Central belge et du Liégeois-Limbour­ 
ge01s. 

Tar-Ir ,.péctal. 

20 août. 

Publication d'un 2e supplément au tarif des houilles vers 
Anzin, comprenant la tarification de Jumct-Brûlotte (char­ 
bonnage du centre de Jumet). 
Publication d'tm 5° supplément au tarif des houilles vers 

Anzin, apportant diverses modifications résultant de la 
reprise des lignes du Grand-Central belge. 
Publication d'un 4-0 supplément au tarif des houilles vers 

Anzin, apportant diverses modifications résultant de la 
reprise des lignes du Liégeois-Limbourgeois. 

Toril de l'union 1,0,.fnle unlvei•,ieHe. 

5 mars. 

jcr août. 

Modifications et additions au tarif. - Améliorations 
diverses, notamment. en ce qui concerne les prix pour 
Aden, les Indes Orientales britanniques, la Birmanie anglaise 
et la Perse. - Ouverture de diverses gares espagnoles au 
service des petits colis. 

Améliorations apportées duns le trafic des colis postaux 
rchangés entre la Belgique cl le Hoyaumc-Uni de Grande 
Bretagne an point de vue des dimensions des colis el de la 
limite de déclaration de valeur. 
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i er août. Publication d'un t;e supplément contenant de nombreuses 

additions et modifications. 
12 novembre. Additions et modifications en ce qui concerne notam- 

ment les transports pour la Russie. 

Recueil d<-IS &arlri. internationaux applicahlm1 aux eoliH ditf'I « petits (11\((Uets. » 

Janvier. Mise en vigueur d'un nouveau tarif de « petits paquets >> 

contenant, notamment, de nombreux changements aux 
prix de transport applicables aux colis en destination des 
pays <l'outre-mer. 

Septembre. Publication d'un 1er supplément comprenant diverses 
additions et, modifications, principalement pour la Russie, 
la Bolivie, le Brésil, ic Chili, la Colombie et divers autres 
États d'Amérique. 

2f5 novembre. Publication d'un nouveau fascicule U, comprenant la 
nomenclature des localités allemandes et austro-hongroises 
participant au service, et indiquant la zone dans laquelle 
elles se trouvent. 

Service belge-suisse. 
'l'ol"its l!1>éciiu,,. 

1°r novembre. Mise en vigueur d'un ;:,0 supplément an livret-barèmes 
du 1er septembre -1890, applicable aux transports de houil­ 
les) etc., au départ de la Belgique vers les gares des chemins 
de fer du Central-Suisse (y compris le chemin de fer du 
Sud de l'Argovie et la ligne du Wohlen à Bremgartcn), de 
la Vallée de l'Emrnc, du Jura-Ncuchàtelois et du Jura­ 
Simplon (y compris les chemins de fer du Bulle à Romont, 
du Régional de Travers, du lac de Thonne, du Boedeli, de 
Spiez à Erlenbach et de Fribourg à Morat). 

Publication d'un 2° supplément an tarif spécial du 
{ er septembre 1890, applicable aux transports de Iiouille«, 
cokes et briquettes de charbon au départ des stations de 
l'ancien réseau du Grand-Central belge, vers les gares des 
chemins de fer suisses précités. 

W novembre. Publication d'un ter supplément au tarif spécial pour le 
transport des houilles, cokes, ctc., au départ des char­ 
bonnages du Bassin de Charlcroy, desservis par l'ancien 
chemin de fer Grand-Central belge vers les stations du 
chemin de fer du Gothard. 

'l'11rlt8 excepttennot«. 

!~r juillet. Mise c11 vigueur d'un 1er supplément au tarif excep­ 
tionnel pour Ic transport des houilles vers les stations des 
chemins de Ier du Nord-Est-Suisse, de la Vallée de la Sihl , 
de la Vallée de la Töss cl de l'Union-Suisse. 



1er octobre. l\lise en vigueur d'un 2° supplément au tarif excep- 
tionnel pour le transport des houilles, vers les stations des 
chemins de fer du Nord-Est-Suisse, de la Vallée de Ia Sihl, 
de la Vallée de la Töss et de l'Union-Suisse. 

H5 novembre. Publication d'un 1er supplément au tarif exceptionnel 
pour Ic transport des houilles, cokes, etc., au départ de la 
Belgique vers les stations du chemin de fer du Gotha rd. 

i er avril. 

Service belge-italien. 
Tnrll générnl. 

Modification des prix de ou vers certaines stations 
italiennes. 

Tarit• execpUonnols. 

t ~r avril. Introduction de certaines stations italiennes dans le tarif 
exceptionnel des houilles, 

HS octobre. Extension an charbon moulu (houille pulvérisée) des 
prix fixés pour les tiouilles, cokes, ctc., et modification des 
prix au départ de Ans (Est), Herstal, Jemeppe (État), Liège 
(Vivegnis) et Milmort. 

1 cr juin. Hcvision dn tarif exceptionnel pour le transport en 
grande vitesse de la soie, des denrées af imentaires et des 
marchandises de toute espèce entre l'Italie et la Belgique, 
par Ic Saint-Gothard. 

1er décembre. Rcvision du tarif exceptionnel pour Ic transport accéléré 
de denrées alimentaires par wagons complets, de l'Italie 
vers la Belgique et les Pays Bas, par Ic Saint-Gothard ou 
le Brenner. 

Hevision du tarif exceptionnel pour Ic transport accéléré 
de denrées alimentaires pnr wagons complets, de l'Italie 
vers l'Angleterre par Ie Saint-Gothard ou le Brenner. 

Service beiqe-austro-lumqrois. 

t;ondltiontt réglementaire!!. 

·m juin. 

1°r juillet. 

f re partie, fascicule A. 
Publient ion d'un 68 supplément. indiquant Ic tarif à appli­ 

quer en cas de réinscription en cours de roule et admeUant 
au transport, sous certaines conditions, Ic carbure de 
calcium (cnlci11m-carbid). 
te partie, fuscicule ter, - Trafic avec l'Autriche. 
Publication d'un 7° supplément au fascicule {er, modi­ 

fiant certains tarifs exceptionnels et indiquant. des taxes 
directes pour le transport <les dèc!tcts de liége et de la 
bière. 

Publication d'un I or supplément au recueil des tarifs 
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exceptionnels dits « des ports de mer », modifiant la nomen 
elature des marchandises tarifées et remplaçant les taxes 
anciennes pour certains de ces tarifs. 

2e partie. - Trafic avec la Hongrie. 
Publication d'un 3e supplément au fascicule 5, modifian t 

les tarifs exceptionnels pour « marchandises de toute 
espèce ,, et pour marbres, et indiquant de nouvelles taxes 
pour Ic transport de la benzine, des produits métallur­ 
giques par chargements partiels de wagon et pour terres et 
glaces. 

Publication d'un ~er supplément au recueil des tarifs 
exceptionnels dits ,c des ports de mer » modifiant la nomen­ 
clature des marchandises tarifées et remplaçant les taxes 
anciennes pour certains de ces tarifs. 

Trafic avec la Gallicie. ~lise en vigueur d'un tarif excep­ 
tionnel applicable au transport des chevaux en provenance 
de la Gallicie et à destination de Paris. 

1 c,· juillet. 

Service belye-al Iemand-russe. 
CondiUom, régloo10n&airc11. 

1 °" octobre. Publication d'un 5° supplément apportant certaines modi- 
fications et additions aux conditions de transport en cc qui 
concerne notamment les objets exclus du transport direct, 
les acides minéraux, les lins, chanvres, étoupes, les envois 
à effectuer franco de droits de douane, ceux grevés de 
remboursements on déboursés, etc. · 

ier septembre. 2e partie. - Mise en vigueur d'un nouveau fascicule n° 1, 
donnant de nouvelles « prescriptlous générales concernant 
l'application du tarif 1) et une classification des rnarchan­ 
cl ises conformes à celle du tarif allemand-russe. 

1er novembre. 2° partie. - ~lise en vigueur d'un nouveau fascicule 11° 2, 
indiquant les taxes applicables aux envois de la Russie, et 
d'un fascicule n° 5, indiquant les taxes applicables aux envois 
de la Russie. 

Tari] exceptionnel n° 81 applicable aux envois de lins) 
chanvres) filasses, etc., effectués de la Russie vers la Bel­ 
gique, la France et Terneuzen. 

15 juin. Publication d'une nouvelle édition mise en harmonie avec 
le développement des lignes russes el comprenant les 
modifications apportées à l'ancien tarif par les divers sup­ 
pléments publiés depuis avril 1893. 

H3 septembre. Publication d'un Ier supplément au dit tarif exceptionnel 
n° 8. comprenant diverses modifications n'intéressant que 
Ic parcours français. 

17 
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Tarif de réexpédition à Königsberg et à Blbing des envois 
de lin, chanvres, filasses) etc., en 7J'rovenance de la Russie et 
à destination de la Belqique, de la France et de Terneuzen, 

15 jui 11. Publication d'un ~e supplément introd uisaut dans le tarif 
de nouvelles stations russes et donnant un nouveau tableau 
des taxes pour le parcours français. 

1er décembre. Publication d'un 6° supplément comprenant la tarification 
de nouvelles stations russes. 

Services combinés, vers les contrées d'outre-mer, avec des 
lignes de navigation ayant des départs réguliP.rs d'Anvers. 

1er mai. rtlévation de 2;5 p. c. des frets perçus par la cc J olmston 
Line » pour les envois à destination de Braïla. Galatz~ 
Sulina,etc. 
Publication d'un 1°r supplément au recueil de nos tarifs 

combinés, rendus applicables aux envois du service inter­ 
national, pour annoncer l'élévation de 2ri p. c. des frets de 
la « Johnston Line ». 

1 cr novembre. Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif avec la 
« Florenede Damps/ab Selskai. » comprenant la tarification 
des stations belges sm· les lignes rachetées par l'Etat-Belge. 

§ " ']' ;). IIAlNS DE VOYAGEUUS, 

L' !\drninistration a continué à développer les moyens propres à faciliter 
le déplacement des ouvriers de leur domicile vers le siège de leur travail et 
v ree-versa. 

Les mesures suivantes ont été prises dans ce but : 
A. Des trains nouveaux ont été organisés de 
i O Landen à. Hamillies, de Isamillics à Tirlemont, de Tirlemont à Landen, 

d'Esneux à Liège (Guillemins). de Charleroy à Tamines, Je Brnges à 
Ostende, d'Avclghcm à Audenarde, de Wavre à Ollignies, de Denderleeuw 
à Schaerbeek, dt' Namur à Tamines et de Braine-le-Comte à Mons. 

2° Bans les deux sens, entre Ath el Alost, Chênée à Liége (Longdoz), 
Mons et Saint-Ghislain, Houyet et Beauraing, Fouches et Arlon ~ Baulers 
et Haine-Saint-Pierre, Ichtegem <~t Ostende, Haine-Saint-Pierre et Fau­ 
rœulx. 

B. Les trains n°s 588, 6431 1666i 4 67t>, 5902, 5U05, 184~, T 248 et 
T 2~5 ont été prolonges rcspectiverueut entre Tirlemont cl Landcu. Landen 
et Tirlemont, Luttre et Charlcroy 1 Charlcroy el Luttre, Marbehan et Fouehes, 
Fonches et Marbehan, Ott.igwes el Wavre, Charleroy d Chàteliueau, et 
Châtelineau et Charleroy. 

C. L' Administration a prescrit l'arrêt des trains 11°s 2551 a Bois-d'Iluine. 
57,J{j à Lionnes, 29 i4 ü Froyennes, t049 à Boi:-,-de-Breux, ~~2 et 64!) à 
Nasproué, 2304 à T1·ieu-à-Vulléc, 14:20 à Saint-Denis-Bovesse, :2292, 2:295 
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et 2504 à Soignies (Carrières), 4782 ù Gand (~foide), 65 à Tirlemont, 
215'2 à Cronfest u. 2260 à Oisquercq, 2t~?> à Erbisœul-Brùlottc, 3006 à 

Schellebelle, T lOi et 994 à :Mer_y. 5902 et 3903 a Stockem, ~652 à 
Brages-Bellingcn. 

Depuis le 5 janvier : 

A la demande de l'Administration communale de Saint-Ghislain, un 
train nouveau a été organisé entre cette localité et Péruwelz et vice-versa. 
A l'aller. départ. de Saint-Ghislain à iO heures ö; au retour, départ 
de Péruwelz à 1 t heures ·l 1. 

A la demande du chemin de fer du Prince-Henri et sur les instances du 
GouHrnrmc11t Grand-Ducal, les trains nouveaux ci-après ont été organisés 
entre Bastogne (Sud) et Benoucharnps et vice-versa: n" 4042, Bastogne(Sud), 
départ à D heures t>; n° 1045, Bcuonchamps, départ à ä heures 52. 

Afin de permettre aux nombreux employés, étudiants, etc., qui habitent 
Watcrrnael, Boitsfort et Groenendael, de retourner prendre leur repas de 
midi chez eux, les trains nouveaux ci-après ont été organisés entre Bru­ 
xelles (Quartier-Léopold) et Groenendael el vice-versa : 11° 5880, Bruxelles 
(Quartier·-Léopold), départ à 12 heures 10; n° 58811 Groenendael, départ à 
t5 heures 28. 

Dans le hut d'améliorer les relations entre Bruxelles et Tervuercn, les 
trains ci-après ont été mis en marche entre Bruxelles (Quartier-Léopold) 
et Tcrvueren et vice-versa; n° f 530, Bruxelles (Quartier-Léopold), départ 
à 9 heures 23 ; n° 1541, Tervueren, départ. à 12 be Ul'CS 2. 

Depuis le i er mars : 

Afin de faciliter aux jeunes gens la fréquentation des établissements 
d'instruction à La Louvière, les trains n= 1871 et 1880 (vide), supprimés le 
lundi, ont été mis en marche tous les jours entre Manage et Braine-le-Comte 
et vice-versa. 

Le train n° 191 t, qui part de Braine-Ic-Comte pour Grammont à 17 heu­ 
res üO~ a été maintenu toute l'année. Antérieure meut, ce train ne circulait 
que pendanl la période du 5 novembre au 28 lévrier. 

Depuis le 2ü mars : 

Afin de permettre aux habitants <le Jette, qui ont leurs occupations dans 
la capitale, de JH'c11d1·c chez eux leur l'epas de rnitli , les trains nouveaux 
ci-après ont été créés entre Bruxelles (Nord) et Jette cl vice-versa: n° 54~1 
(supprimé Ic dimanche), Bruxelles (Nord), départ 12 heures 20; n° 54!i0 
(supprimé Ic dimanche), Jelte, départ t5 heures 50. 

Dcpu is Ic 1 cr mai : 

Le service des trains sur la ligne Gand (Eeclooj-Eccloo-Bruges a été 
complètement réorganisé en vue d'établir des correspondances nouvelles de 
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ou pour Gand (Sud); à cet effet; 5 trains nouveaux ont été orga11isés, dans 
chaque sens, entre Gand (Sud) et Gand (Eecloo) et vice-versa. 

Un train nouveau partant de Bertrix pour Florenville à 21 heures {6 a 
été organisé, à titre d'essai. 

Afin d'améliorer les relations entre Bruxelles et Tervueren, les trains 
nouveaux ci-après ont été mis en marche entre Bruxelles (Quartier­ 
Léopold) et Tervuercn et vice-versa: n° 1334, départ <le Bruxelles (Quartier­ 
Léopold) à 12 heures H,; 11° 1592; départ de Bruxelles (Quartier-Léopold) 
à2f heures 21; n° -1343, départ de Tervueren a If heures l7; n°i39i, 
départ de Tervueren à 22 heures. 

Les trains nouveaux ci-après ont été organisés; à titre d'essai, entre 
Lihramont et Virton-Saint-álard et vice-versa , n° ,f 200, départ de l.ibramont 
à 10 heures U ; n° 1277, départ de Virton-Saint-Mard à rn heures 47. 

Depuis le 1°r juillet : 

Les trains n08 2i04 et 2i f 3 ont été prolongés entre Piéton et Charleroy 
et vice-versa en vue <l'améliorer les relations, le matin, entre Binche et 
CharJeroy. 

Les trains nlls 4f 60 cl 4H)9 ont été prolongés entre Jumet-Brülotte et 
Châtelineau et vice-versa. 

Les trains nouveaux ci-après ont été organisés entre Bruxelles (Quartier­ 
Léopold) et Namur et retour 11° -12081 départ <le Bruxelles (Quartier-Léopold) 
à 7 heures 30; n° 121 i., départ de Namur à 9 heures 24. 

Dans le but d'améliorer les relations entre les quartiers de Koekelberg 
et du Nord-Est de l'agglomérnLion bruxelloise, les trains nouveaux ci-après 
ont été organisés entre Bruxelles (Midi) et Schaerbeek: n° HJ61, départ de 
Bruxelles (Midi) à W heures 15; n° H>60, départ de Schaerbeek a H heu­ 
res so , n° iö71, départ de Bruxelles (Midi), ù 14 heures ö2; n° H>70, départ 
de Schaerbeek à 16 heures 2. 

A la demande d'industriels et d'habitants de Dolhain-Limbourg , les 
trains ci-après ont été organisés entre Welkenraedt et Verviers et vice-versa: 
n° 617, départ de Welkenraedt à 11 heures 20; 11° 6'26, départ de Verviers 
à 15 heures 56. 

En vue de permettre aux habitants du Centre de se rendre plus tôt le 
matin aux différentes stations balnéaires du littoral, les trains nouveaux 
ci-après ont été organisés entre Manage et Gand (Sud) et vice-versa, pen­ 
dant la saison des bains: n° t881, départ de Manage à 8 heures 9; 11° 1 g001 

départ <le Gand (Sud) à 16 heures 40. 
A la demande des Administrations communales de Tournai, Mouscron, 

Waereghcm et Gand, el de la Société du Commerce de Lille, les trains 
n°• i7ti et 176, de Tournai à Gand(Sud) et vice-versa, ont été mis en marche 
tous les jours, au lieu du vendredi seulement. 

Depuis le tO juillet : 

A la demande des habitants de Pecq, les trains nouveaux ci-après ont 
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été mis en marche entre Tournai et Renaix et vice-versa: n° 2641, Tournai, 
départ à 7 heures ~rn; n° ~640. Renaix. départ à 9 heures 28. 

Depuis Ic ä août : 

A la demande des habitants de Spa. 11"s trains nouveaux ci-après ont 
été organisés~ pendant la saison balnéaire. entre Spa et Pepinster et 
vice-versa : n° l08t. Spa, départ à 7 heures 33; 0° 1080, Pepinster: départ 
à H, heures ~4. 

Depuis Ic f ~r septembre : 

Pour donner satisfaction aux habitants de Genval et des environs, un 
train nouveau a été organisé, Ic dimanche excepté. entre Bruxelles (Quartier­ 
Léopold) et Ottiguies : 11° 1282, Bruxelles (Quartier-Léopold), départ 
à i 7 heures 44. 

Depuis Ic 1er octobre : 

A la demande de la Société générale des Voyageurs de commerce de Mali­ 
nes. Ic train n° 557 ~a été prolongé entre Malines et Termoude. 

Pour améliorer les relations entre Anvers cL Hambourg, un train nou­ 
\ eau a été mis en marche entre Esschen et Anvers (Est): Esschen, départ, 
i1 '22 heures 59. Cc train relève à Esschen une correspondance rapide venant 
de l'Allemagne du Nord, 

Pour donner satisfaction aux populations intéressées. les trains n°• 4327 et 
4528 ont été prolongés entre Fleurus et Gembloux et vice-versa. 

Pour améliorer la desserte de la ligne de Ciney à Spontin et donner 
satisfaction à une demande de l'Administration communale de cette der­ 
nière localité, les trains nouveaux ci-après ont été organisés entre Ciney 
et .Spontin el vice-versa : n° 4564, Ciney, départ à ~ heures; n° 456f>, 
Spontin, départ à~ heures !>9. 

Dans le hut d'améliorer Ia desserte des lignes reprises du Grand Central 
belge, les trains nouveaux ci-après 0111. été mis en marche entre Charleroy 
et Ollignies et vice-versa: n° 727. Charlcrov 1 départ ù (> heures 55; n° 728, 
Ottignies, départ à i8 heures 55. 

Afin de donner satisfaction aux habitants d' Aywaille. le point de départ 
du train T 10{ (supprimé le dimanche) a été transféré d'Esneux à Aywaille. 
Départ à 4 heures !>6. 

... " 
Pendant la période du 1er mai au f 0• octobre. un service de voiture directe 

a été organisé entre Ost ende ('t Constance vià Strasbourg par les trains dont 
l'horaire est indiqué ci-après : 

A l'aller, départ d'Ostende à { 2 heures 12, arrivée à Constance à 4 heu­ 
res 5!S du soir. 

An retour, rlcpart de Constance il f heure 44 du malin. arrivée à Ostende 
à :16 heures fJO. 

* 

La suppression de la f re classe dans les trains de voyageurs a commencé 
18 
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dans le courant de l'au née 1898. La mesure a été appliquée à près de la moitié 
des trains du réseau pour être étendue à tous les trains indistinctement, au 
fur et à mesure de la transformation des compartiments de 2e classe, afin 
d'obtenir ainsi une meilleure utilisauou du matériel à voyageurs. 

* . ... 

Pendant la période du H> juillet au ter octobre, un service de wagon-bar 
a été établi trois fois par semaine , savoir: 

A l'aller : les lundi. mercredi et vendredi; 
Au retour: les mardi.jeudi et samedi en suivant l'horaire ci-après: 
Départ d'Ostende' à 8 hr ures ;>5, arrivée à Ardenne à 16 heures 14; départ 

d'Ardenne à 7 heures 49, arr-ivée à Ostende à 14 heures 58. 

§ 6. TRAINS OE ~IARCilANDISES. 

Au nombre des améliorations introduites dans le service des trains de 
marchandises, il y a lieu de citer : 

1 ° les modifications apportées à l'affectation de nombreux trains, en vue 
d'obtenir une plus grande célérité dans la transmission des marchandises; 

2° l'affectation, dans Ic môme bul: au transport des marchandises doua­ 
nées de trente-un trains qui, antérieurement, n'étaient pas placés sous le 
régime de l'escorte douanière; 

5° l'affectation au service postal de plusieurs nouveaux trains: dans Ic hut 
d'accélérer Ic transport des dépêches postales et des journaux; 

4° l'adoption d'horaires plus rapides pour Ic transport, notamment : 
des pommes de terre d'Axel, de Kykuit, ctc., pour Bruxelles (Allé(•­ 

Verte), de Dunkerque el de Malines pour Bruxellcs(~lidi), de Boor tmcer­ 
beek pour Châtelineau, etc.; 

du beurre, en service international, des Pays-Bus à destination <Ic la France 
et de l'intérieur de la Belgique: el en service intérieur, de nombreux points 
du réseau vers Bruges ; el du Limbourg (Gc11ck) vers li's ceutres de consom­ 
mation; 

des tmimau» »icants de Hasselt, de Diest, rtc., pour Bruges (Bassin}; 
d' Aeltre et de Lokeren pour Gaud; d'Ilaecht pour Bruxelles (Ouest); de 
Schaffen pour Wihyck ; tie Bruges pour Espierres, ctc., 

o0 l'organisation (le deux trains nouveaux de messageries et de trunshor­ 
dement entre Anvers cl V crvicrs et retour, en vue de Iairc face à l'accrois­ 
sement du tralie cl d'établir des relations directes cl rapides pour le trulic 
de détail dans les deux sens, entre Anvers (Bassins et Entrepôt (local) et les 
lignes nboutissantcs, d'une part, et la ligne de l'Est et ses aboutissants, 
d'autre part; 

6° des études ont clé faites en vue d'arriver progressivement sm· les lignes 
reprises des chemins de fer concédés, à une organisauon du service des 
trains de u-ansbordcmcn L, semblable à celle des uut res lignes du réseau. Cc 
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service a été définitivement réglé sur les lignes de Gand à Bruges.viâ Eecloo, 
d'Anvers (Waes] à Gand (Waes) et d'Anvers à Hamont. 

§ 7. M ESURIJ:S DIVERSES PHIS ES OANS r.'tNTÉHl~T DU SEllVICt- RT DU PURJ.rC. 

Des modifications importantes ont été apportées dans la formation des 
wagons des trains <le transbordement, afin de réduire an tant que possible 
la manutention des marchandises et. conséquemment, les avaries. 

D'accord avec la Compagnie pour l'Exploitation des chemins de fer de 
l'État néerlandais. des mesures ont été prises en vue de faciliter les opéra­ 
tions dnuanières et d'éviter Ic séjour à la frontière des marchandises de 
grande vitesse transitant par Hamont ctLanaekcn. 

Parmi les mesures prisrs dans l'intérèt du service et des clients du chemin 
de fer. il v a lieu de citer en outre : , ., 

La réglementation d'1111 mode spécial de chargement des tuiles, dans le but 
de réduire les cas d'avaries; 

L'utilisation dans une plus largP mesure des wagons spéciaux affectés, 
pendant la période d'été. au transport du bétail. afin d'éviter les risques 
d'asphyxio , 

Diverses modifications aux instructions réglant Ic service des marchandises 
les dimanches et les jours fèriés ; c'est ainsi que l'acceptation et la délivrance 
des petits colis dans les stations <ie la province du Luxembourg a été limitée 
aux colis provenant ou en destination des villages distants d'au moins cinq 
kilomètres des stations. 

Par contre, l' Adrnini-,tration a rendu applicable à tontes les stations 
indistinctement, !a rhsposiriou réglcrnr11tnire autorisant l'acceptation, le 
dimanche. dans les stations d' Anvers, 1\tnlines, (Istonrlc , Adinkerke1 Blan­ 
kenberghe., Furnes. Ileyst et Nieuport, du poisson frais, des huîtres, des 
moules; des crevettes et des r-rabcs destinés aux diverses minques du pays. 
De même l'acceptation. Ic dimanche. des cerises expédiées aux conditions 
des tarifs n°5 2 et 5 pendant la période du 1 ;::l juillet au 5i août, et qui 
n'était permise qu'au départ dP Brngrs pour les marchés de Bruxelles, 
a étc• autorisée, aux mêmes conditions, dans foules les stations pour les 
envois destinés à tous les marchés matinaux du pays. La délivrance autorisée 
le dimanche, pour les chevaux cl le hélai! (gros et. petit), a été étendue à 
tous les animnux vivants. 

Celle des marchandises sujettes il prompte détérioration et des transporf s 
réputés (( urgents» a été autorisée duns toutes les stations indist inetemr-nt 
jusqu'à ,12 heures. Précédemment, la délivranc(' des susdites marchandises 
t~lait permise à Bruxelles (Midi\ Bruxelles (Nord) cl Bruxelles (Quarticr­ 
Léopold). prndant Ioule la jo1ll'l1éc cl dans les autres stnt ious jusqu'à 
!) heures sculemcnt , pendant la saison bnlnéairc, les marchandises parve­ 
nant il Ostende et, ù Blankenberghe dans la matinée d11 dimanche, pnr les 
tra ins de messagrrics cl de t mnsbordemcnt. sont également délivrées 
jusqu'à 12 heures. 
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111. Contraventlon8. 
' Pendant l'année f 898, i[ a été constaté sur les chemins de fer exploités 

par l'État, l :038 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir; 
Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 

tion des trains. 20r> 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. HS 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

Ja destination des marchandises expédiées . 44 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . -117 
Voyageurs dépourvus <le billets réguliers 246 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche on ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. !00 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . 49 
Vo) ageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs. 262 

Total. f 1038 

Les contraventions constatées en 1897 étaient au nombre de 866. Il y a 
donc eu, en -1898, une augmentation de f 72 contraventions. 

IV. 8tatlstiqae comparative. -- .tccidcnls 11). 

Les accidents sont. classés en trois catégories : 
i. Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillerncuts , 
5. Accirlents anx personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements. 

(1) Celte statistique ne comprend pas les accidents survenus sur les lignes rachetées en 18~ti 
cl f897 pendant la gestion provisoire pour compte de l'Ütal. 
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§ { er. COI.LIS101'S ET DÉRAU I EUE,TS DE TIIA11'S 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
1889 à !898. 

T&!I\S DR fOY tGEURS TRU\S 
ENSEMBLE. 

:) 
NOMBRE DB MmumJS~'\ .., .• - de - " -, »(Pl 

l' FR S0 N "f E ~ ! Un accident Un acculent - V Un accident O-: :.., ~ = . ~~ g~ tuées 6N par ZC· »P pni *N ~= A.t,l\CI:S N6 - . • u 
~È !!" ..... 66 6n "" 0 •• ~aH ~ f~ .• .• •..... ., u= ~i . "= . ~. o- .:. ! »Ë 

.. H .. ,!; ~.: ' ~ -;~ .. »88 ~~ ~~ .• ~ ::, . ~= - ~ .;;: .- o-<> ~ "" =-<> ~~;_ ê » J •• n5 - .., ;;~ ::. ~ •.. ,:; ::: 9» ; E 
• C. 

;; E '""'= = 
0 =- 98n z~ ~ "' :, - ~~ i.;~ !:~ -" - - Q - .. ~ -= ,... - .. ~~ t -=" 0 -< g--:, !:: ...••. ...• _:;., ~ ""J .. "C ;,.. 

1 
r ,, ,, :; 

, .•. ,o 12 9i,4 671 %9 118 27 2 H8,1 7 l"iO !J,4 .rno ,222 11) 12 l 

189<1 "j() fil.• \4ij,'i61 12, .!f,,o 141,929 174 18,-, l29,4<)l 18 . 2 

1891 ,1 r,,.\ 53-1,245 11, 28,0 150,h29 158 20,5 ,;4, 759 27 . 1 

1692 0 71,8 520,014 lfll '11,1 16~,0l1 l " 2" ,,. 2~5/tiO 17 l ' 
1b91 li s-,R 620,102 ·o 16,4 218 7·,, 107 10,4 177,2!;9 2, . 1 

1891 19 171,6 t •1•,ou 50 ÜJ,2 l4B 031 6J 45 f, 598, J,'1 13 t 

uw, - 42 77,Y ~D0,72.1 Il fJ0,11 110,04î 00 14, 1 ,4,,092 24 10 5 

11:,96 31 100.~ 82,,801 5, j,1, 1 1,~,r,u1 8, 18,8 5 'l ,6&ï •1 1 1 

1897 40 ~~ 8 6•,~ 60' fu ~I /:, 111,Ua4 10, lt,8 448,'JJI 27 . 1 

IS'Jl, 41 90,1 716,101 51 66,4 393,411 05 1~ 9 533,521 l'i .. 1 

1 -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- 
lloJtnnc.s du d11 1nn~c'\ 33 92,1 Gs, 600 eo 46,b ~h9, '>2f 118 10,2 391J54h 2. 

~ 

Les 9fj collisions ou déraillements survenus en 1898 ne représentent 
qu'un revers pour !>3~,!>21 trains-kilomètres, au heu d'un revers pour· 
260,222 trains-kilomètres en 1889. 

Les causes en sont indiquées en détail dans l'annexe XXXIII. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau suivant, 
pour la periode de 1880 a 1898. 

i9 
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'.'öomhre d1! kilomètres expliiilf:s (lo11;;111:11r moyenne) * . . ... 

Nombr,, ile collisions} iles trains ,te voyageurs .. , Collisions .. 
ri de déraillPm1•n1~. / 1 Déralllements, 

- de marchandises j Collisions . . 
I Déraillemen ts. 

Au total •..•• 

1 

i 

1 
1 1880 1881 

1 
0.� 5 1885 

1 
1884 

»HË)5 2,8-il 
1 

2,9ï5 i IH)VI 
1 

3,100 
i 

5i U) -il 1 q•· 2t ~::> 
6i 65 44 3X I7 
116 .I .I UV V7 
118 89 !JO 61 V5 
I8I. 57I 5U7 l8ï 151 

<Cnu.11e.11 de"' eont •• 1ouH e& iléralllemcnt.11. - 

1 
Rails cassés. . • • . . •..•••.••• 

Défectuosités de-. nppnreils spéciaux tie la voie. 

• Défectuosité 1h1 rracé de la voie; surhaussement mal 
-~ ) établi (rnrialion ln~11 brusque dans Ir, niveau relatif 
!; '\ des deux files de rails] . • • . • . . • 

l 
Imprudences commises lors clf:s travaux de r~rr.cliou 
dr. la mi,~ (absence 011 insufllsance de signaux). 

l\fourais état 1:énéral ,le la mie ch) aux fortes pluies, 
au dél}d ou à -l'autres circonstances. 

Allelar,es rompus ou défaits 

Avaries aux essieux 

Avaries ou dérangements au mécanisme iles freins 

-( 
î( 
-( 

o. 
c. 
-( 
-( 

j c. 
l o. 

1). 

{ 
C. 
-( 

Avaries aux bandages; décalages de roues mi de han- 
1lar,Ps, bris rle roues. 

l\Iauvaise répartition de la charr,1: sur les essieux de D. 
la locomotive. 

-( 

Avaries survenues aux ressorts on aux colonnes ,le D. 
ressort de &IISJICnsion. 

Antres tlércclnosit{:s ou avaries ,111 matériel roulant . c. 
D. 

Fausse position 011 manœuvre intempestive ,lrs airruilles { c 
placées .lans la voie p:1rço11r111: pnr le train ou don- 1 
nnnt accès ù ceue voie. r h. 

\'oie principale occupée et non prot,:1:i:•: 011 pro!é1;ée / C. 
irr~1:11lii:remr.nt par <les sii;naux fix,·s 011 à la main. , D. 

,\11lr1•s fautes commises clans la mnnœuvre des signaux J r.. 
ûxes. l o. 

Mauvais fonctionnement des :1111,areils 1lr: signaux 011 J C. 
,l'enclanr.lwmcnl. ( D. 

Sir,naux 1l'arrèt correctement donnés, mais non res- J C. 
pectés parle train . ! o. 

Fautes cornmis1:s 1l;1ns les manreuvres •If\ r,a~r. : mise l r.. 
en marche rie machines sans nr,lrc regulier, inob- 
servaucr- des si1;11;111x d'arrêt, ou arrêt tanliï, D. 

Trains c11lr;111t en 1;:irr, :J\'l'C trop de vitesse 011 llép:is- j r 
sant pour tout autre motif leur point de stalionne- '· 
meut hahituel . n. 

Collisinns avec dr.s véhicules pl;iccs trop près d'un 
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Autres nér,lir,cnccs. 

Causes diverses cl indéterminées 

c. 

î( 
1). 

c. 
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G : Collision. 
D : 1)(-r-aillrmrnl 
~ Non compris lrs sections apparlc11a11t à des Compagnies cl parcourues en transit pnr 1l1·s trains de l'Jtlal. 
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§ ~- ACCIDENTS DE PEUSONNES ATTRIDUADr.ES AUX COLLISIONS 

ET AUX DI[RAILJ,EMENTS DE TRAINS. 

Des 9D collisions el déraillements de trains constatés en 18981 i9 ont fait 
des victimes, savoir (annexe XXXIII): 

!foyonn,. 
1898. 1897. do 19 derni~rt• 

années, l Tués. )) >) 2 
Voyageurs Blessés )) 4 20 

, Contusionnés 48 6 2t 
-- -·- 

Totaux. 48 10 45 -- - -- 
Agents du \ Tués ,J i 2 

( Blessés 14 29 18 chemin de fer. j Contusionnés J2 7 i4 
-- 

Totaux. 5X IX 54 
-- -- -- 

Ensemble. n, 47 XX 

§ 5. ACCIDENTS DE PERSO~NES DUS A n' AUTl\ES r.AOSES Qu' A DES COLLISIONS 

OU DÉIIAIJ,J,EJUENTS OE TIIAINS, 

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs pa1· leur 
imprudence sont ( »oir anne xe XXXIV 1 littéra A) : 

Tués . 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. 

1899. 

10 
65 
trn 

128 

lloycnnrs 
18!!7 des 19 der nières 

années 

-12 X 
V) IX 
42 5) 
- -- 
7V 64 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres qnc des voyageurs, 
on compte (voir annexe XXXIV, littéra ·IJ): 

Moyenne• 
IR9S. 189?. 110~ 19 dcrniérr, 

un nées. 

Tuées . 60 9GuG it....•~- 
DD 

Blessées 57 48 38 
Contusionnées 10 i6 8 

~ 
Totaux. . 77 H9 !Of 

C. Le nombre d'agents du chemin de fer: victimes d'accidents: s'est élevé 
à (voir détails, annexe XXXIV~ lit.t.éra C): 

JIOJ('nnrs 
180B 1807. des 10 dcrniôrc• 

nnnées, 

Tués . V5 45 65 
Blessés . . 618 774 450 
Contusionnés . . 5.. 248 0.U -- 

Totaux. 948 f,06ö U.V 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc. , 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années: 

üans les stations . 

Dans les ateliers , 

En accrochant des vé­ 
hicules • . . . . • 

En décrochant des \'é- 
hicules .... 

Oardes-harrières . 

Gardes-route .•. 

Gardes chargés du con- 
trôle <les coupons, 
tombés ou atteints .. 

Au tres agcntsdes t rai ns: 
chefs-gardes, gardcs­ 
bai;agcs, machinistes, 
chauüeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints .•. 

Agents atteints en de­ 
hors Ile tout service. 

En réparant les voies et 
les hàtimcnts. . . • 

Auents d'autres admi­ 
n lstrations. • . . • 

Ensemble des tués . • 

1889. , 1890, 11891.11892.11893.11894, l 1895.11896. , 1897 -11898. 

55 5) 18 9 i8 12 11 17 18 t4 

1 2 1 » )) 3 " 1 » 2 

{l 3 5 6 5 » 3 4 2 1 

1 )j 2 ' • )) 1 1 1 2 

7 8 8 11 7 i! )) 4 3 4 

1 3 ;; 4 1 2 6 1 5 3 

J )) " )) 1 » 2 )) )) )j 

,t 8 0 4 1 4 ·4 5 7 1 

4 12 11 11 Il (l 8 7 6 0 

7 :l 5 2 4 G 1 7 :;l 9 

2 2 2 1 2 » 4 4 1 » 
--- -- -- -- --- ·--- -- -- -- -- 

t,'"' )) 63 V» VX 3I V) til 43 V» ao 

Résumé po11r 1898. 

Les accidents relevés aux §§ 2 el 5 se résument comme suit pour l'année 

Voyageurs utteiuts • , 

par leur imprudence. • . , . • • 

Employés et ouvriers \ dans les collisions et déraillements. 
~rtei~i=min do fer d3ns_les stations, ateliers ou sur la 

VOIC, , , • , • , •• , , , , 

Personnes atteintes en circulant Ic long de la voie ou eo traver- 
sa□ l les passages à niveau, etc. . • . • . • . • • • .• 

Ivresse, folie, suicide . . . . • • . . . . . • . . • . . . 

Ensemble pour l'année 1808, .. 

Tuós. Blessés. Contusionnés. TOTAL. 

» )) /~8 48 

,JO 63 55 H8 

1 H 12 27 

4'.2 618 288 94-8 

l!J É53 10 ôî 

41 1 )) V5 

--- 
H3 ni 413 i, '250 

5) 
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Pour les années antérieures, »oir l'annexe XXXV. 
En comparant Ic nombre de personnes atteintes chaque an née à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NO)ll.lRE DES l'EHSO~NES NOMBRE. DE THAINS-KILOMÈTI\ES 
ïot� t:n ïn� ôo::n 

~~:n::F.!11. ., . .; -~ .., .. " :;; Q 
~ 

Ë ~ .~ C ë ~ .., E ~ ~ ~ "' ..,, ~ Q "§ -~ ; ~ "' ~ •. ~ "' V , .:l -" ë 
c; -" "' l&I ê ;: 

3 Q 

IS.~9 .......... 141 7()/1 2lt:; J,065 276,832 55,132 180,710 36,651 

1890 .• ....... 118 66-~ :!:H 1,010 318,40:i 59,778 170,648 :S9,141l 

IS31 ....•• _ ... 131 f>i9 aia 1,093 307,266 6'.!,02[ !16,600 36,827 

U,92 ....•....• !0-l 6!5 337 1,066 :~C(~,li1 63,187 117,187 37,0H 

1693 .•...• .... 108 ms 29/1 1,021 :in,775 65,63U 135,4112 39,537 

11!9~ .. , .• ... 101 688 271 1,060 41lS,780 1;0,0111 152,350 38,050 

(Il!}:, • • • • • . • • . • 121 950 23'} 1,307 3:,2,:138 4~ ,876 180,048 32,Al9 

IMlO ••••••..•• !IJ9 7)8H 400 1,414 40fi,81R 48,999 110,86! 3! ,361 

lfi91 •••••••.•• Ill 893 319 t ,3:!j 420,638 52,)68 146,3fi6 35,238 

1~9-1 •.• ...... 113 i24 413 1,2·,o 450,216 ;o,26U 123,183 40, ïOO 

··--- ---- ---- 
\Joyrnnr pour lO ennées . 116 713 :'lll-i 1,161 371 tV:!5 f>R, 208 11.4,60~ 36,553 

§ 4. PEI\SONNES TUBES DEPUIS {8.)~. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il v a eu 12!:, perso•rnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait 
du service, savoir : fü> voyageurs et 70 agents de l'Administration 
(annexe XXXV). 

Quant aux tués dans les gares 01.1 en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, on compte 197 voyageurs et 2,191 agents de 
l'Administration. 

En dehors des voyageurs et. des agents du chemin de fer, 11229 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvrcs ; 673 autres, par suite 
d'ivresse, folie ou suicide. 

- 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I 

SU11nU011 des llgue8 4•0 c:1:ploUiaUou. 

§ fer. LO;"ïGUEUll DES LIGt;ES EXPLOll'~ES AU 3-f DÉCK.muu,: ·f898 (1). 

Chimay ••••.• 

Flandre occidentale 

Gand li Terneuzen. 

Hasselt à ~latseyck. 

Liége à MaestricbL • 

Malines à Terneuzen • 

Nord belge ....• 

Taviers ;_i Embresin (') 

Termondu à Saint-Nicolas. 

Longueur totale exploitée(') (voir annexe X Lil) 

--· - 
:IIÈTRES COC 11:\NTS. 

SECTIO:-iS l'ri!lon;imrnl! 
sur- Ensemble . 

belges. lerrileire étranger. 

I7H.U. . I7Hôfô 

t63.9î0 l-i,72'l 178,ti!l2 

26 ,-~llll [NËHI7) -'11,0î8 

V)H80UX . ,\O ,:iGî 

18, '27G H,007 'l9,'l83 

-~3, 900 23,5S/i fiî,-'186 

lli51li26 3, ~00 169,026 

!l,.;33 . 9,-)33 

il, l-'16 " 21,Hû 

/Vi9.2î\ 1 67,305 GfG,57~ 

(1) Pour l'établissement <le celle longueur, les porties de lignes communes d plusieurs 
Compa911ic.~ ont été portéus en compte il chacune des ndministrations qui les coexploitcut. 
Ln longueur de ces voies communes élait de 86,442 mètres à la fin de l'exercice 1898. 

(') Chemin <le fer d'intérêt local. 
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Le réseau <les Compagnies comprenait au 5i décembre 1898 : 

SeC"tioos belgd. 
~ 

!li<rts. I'. "/•· 

1 ° Parties affectées au transport 
iles voyageurs et des marchan­ 
dises . • 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement 

Totaux. 

!i4ï ,25:> 

2,()i-t 

!)9.65 

0.57 

t~rolong-:mr.ncs 
sur 1urito~rt: i1rang:t-r. __ _,,_ 
!lt!cru. P. •/•· 

67,505 IOO > 

llbrau tnur,. 

-~ 
Hl:tres. I•. "/ •. 

6111--,558 

2,041 

99.(iï 

0.55 

ti4!J,2H 100 » fi7,5U5 100 > 616,~79 IOO. " 

Cc réseau se trouve établi : 

1" A double voie, sur une éten- 
due de. . • t 54,556 5!) .08 11,007 16.55 165,545 26.82 

2° A simple voie, sur une étcn- 
due de. . :rn11--,958 li0.92 tiCi,2!)8 85.li5 '•!51 ,2äCi 75. 18 

Totaux. 1WJ,2ï4 100 > (i7,50?) -tO0 > 616,579 100 » 

L'annexe XLII donne la subdivision, par ligue et par Compagnie, des 
chemins de Ier concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et. celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. DÉVELOPPEllENT DES VOIES FERRÉES. 

Le développement total en mies simples des lignes exploitées par des 
Compagnies comportait, à la fin de l'année: y compris les voies de garage cl 
de manœuvre (1) : 

Longueur •n mètres. 

En 1~9!1 F.n 1897. 

j 
Sections belges . • . . . . - 

Voies . . , Prolongements sur terruorrc etranger . 
principales. 

Ensemble. . 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. 

703,610 
78,312 

781,922 
28ö,754 

703,610 
78,312 

781,922 
282,305 

1,067,656 1,064,227 

Les voies principales parcourues par Jes trains représentent 73.24 p. c. 
et. les voies accessoires 26. 74 p. c. du réseau exploité c11 1898. 

§ 3. STATIOl"iS, llAl.TES ET POINTS D
1
ARllf:T. 

L'annexe XLIII indique, par Compagnie. Ic nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, á la lin de l'année 1898. 

(1) Pour l'établissement de ces chiffres, il n'a pas éiè tenu compte des lignes du Grand Cen­ 
tral belge ('l du Liégeois-Limbourgeois rnchetét•s par l'ttat belge cl exploitées pat· celle adminis­ 
tration depuis le 1°' juillet 1808. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1897 (1) : 

Stations 

Haltes . 

Points d'arrêt. 

Totaux 

SUR . SUR Ensemble. 
les sections belges. les seetions étrangêres. 

18981 '.189l tf!il91'1 1 lf!il97 t898 1 '.1897 1 V1ffirenu1 
ppur 16~8 

0É5X 1'27 t8 0X t45 tH + t 

48 48 t t rn t9 - 
I. I. t •I 59 I7 - 

1 

---- --- --- 
5)3 É5)3 5) 07 553 555 1+ t 

Les f4;, stations existant fin 1898 comprennent ~rn (2) gares communes; 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. GARES PIUVÉES ET IIACCORDEllENTS rxuusrmsr.s. 

L'annexe XLIII montre, par Compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1898. 

Elle peut. se résumer comme il suit (1) : 

Établissements raccordés aux chemins de fer on pleine voie (gares privées). 

Établissements reliés aux stations des Compagnies. . , . . • • . . .. 

Totaux. 

11898 1892' Dillërencn 
pour 1896 

,34 33 +1 
XV 7iS NV 

~-- 
0). V). - 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception de deux 
raccordements industriels reliés aux sections étrangères des chemins de fer 
de Gaud à Terneuzen et de Liége à Maestricht. 

§ D. flACCORDE~IENTS ET TRAVERSÉES A NIVEAU DE LIGNES VICINALES('). 

Il y avait, au 51 décembre 1898, huil raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés, comme en ~ 897 à la même date. De même. 
on comptait sept traversées à niveau par des vicinaux, contre six à la fin de 
l'exercice 1897. 

(1) Voir renvoi (i) <le la page 7G. 
(') Pour la formation <le ce nombre, Jes stittio11s communes ont été portées eu compte à 

chacune des Compagnies qui les coexploitent. 

21 
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Il. 

Slorntlon du matériel roulant (i). 

L'annexe XLIV donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, Ie 
relevé général du matériel roulant servant iJ la traction et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année (1): 

Os!féreocts 
fn 1698. En 1897. pour 1898. 

Locomotives . 300 (2) 500 (2) Il 

Tenders. 203 202 + 
Voitures à vapeur . rn 10 " - - 

ù voyageurs ,HH (3) 4ti1 (3) Il 

à bagages 234 (4) ~34 (•) D 

V éhieules J à marchandises 6,273 6,210 + 63 
pour services divers 30 26 + 4 

-- 
Ensemble 6,\l88 6,921 + 67 

Relativement à l.1 longueur e//'ecti·ve totale exploitée à la fin de l'année, 
il y a : 

Par kilometre de ligue : ----------- En 1898. Ln 1897, 

Matériel de ~ Locomotives (~) . 0.49 0.49 
traction. Tenders . . . 0.33 0.55 - 

Voitures ù voyageurs (0) • 0.73 0.73 

Fourgons à bagages . 0.58 0.58 
Matériel de 

~ Wagons à mnrchandiscs 10.17 10.07 
transport. 

O.Ov 0.04 Véhicules divers . . . 
- 

Ensemble. 11.55 11.22 

(1) Voir renvoi (i) de la page 76. 
(
2
) Dont 261 

(
3
) - 42 affectés au service spécial des trains-tramways. 

(4) - Ik 

('1) Y compris les voitures à vapeur. 
(6) Non compris les voitures à vapeur. 
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Pareonrs de11 trains. 

L'annexe XLV montre, par Compagnie et pat· nature d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en !898, par Jes trains des chemins de fer 
concédés C). 

Elle peut se résumer comme il suit : 

En .S9S. 
Trains de vorageurs • • . • \ 

l En f89î. 

Différences pour fS!IS. • . 

1 
En i898. 

Trains de marchandises . . 
En f897. 

Différences pour 189$ ..• 

En 1898. 
Trains mixtes. · • · • • • } En i897 • 

l>iffércnccs pour f 898. 

ÎOTAUX ••• j En 1898. 

l En f 8!);. 

Diïïérences pourjrn98 . 

l'ARCOUIIS KILOllÉTnJQUE EFFECTUÉ 

SUR LU tlCNF.S 

exploitées I abcutissuntes Ensemble. 
por les ou 

Compagnies. étrnugères. 

3HI0VH7.7 [ËHXUI 3HIÉ5P!HX• 

3H\7HX». t/S,027 3,-Hl4,î75 

-- 
+ ÉËIH5(rV - 5UÉ5 + XVNH7X7 

,1, 7-i9,990 N03H.)5 ·1,763,'i!l:2 

0H.)IHX00 rn,Oî8 1,StS,789 

- IIHXÉ5N{ + î24- - IVH7PGX 

Ga ,32!~ 5XHX») Uî 5H)• 

652,737 5XHXV) U.)HVXX 

- .HV03 » - 8,,H3 

5,909,303 IUH3)X IH7UIHU0) 

5,898,196 IIH.Uä IH7IVH)U0 

+ H,107 + ,H2 + H ,ö-~9 

(') Voir renvoi (i) de la pnge 76. 
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lbooTement et recettes des iran8pert8 ('). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées a subi, 
en -1898, les modifications suivantes: 

En vertu <les conventions intervenues, Ic t O février 1897, avec les Sociétés 
des chemins de fer formant Ic réseau Grand Central belge: et le !6 fé­ 
vrier 1897 ~ avec la Société du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois et pro• 
longemcnts et la Compagnie pour l'exploitation dr. chemins de fer de l'État 
néerlandais, contrats approuvés par la loi du -16 avril 18981 Ic Gouverne­ 
ment a racheté les concessions (sections belges) de ces railways à partir; 
respectivement, du 1er janvier J 897 et. <lu i" janvier 1. 896. 

La gestion des parties belges des chemins de fer précités a été effectuée 
pour compte de 1•~~tat.1 par les Sociétés exploitantes, jusqu'au 1.~• juillet !898. 
A partir de celle date, l'exploitation en a été assurée par l'administration 
du réseau national, conformément aux dispositions de l'arrêté royal du 
8 juin !898. 

Les produits du icr semestre i898 se rapportant à ces lignes sont indi­ 
qués à l'annexe XLVI, et les comptes de liquidation des gestions provisoires, 
jusqu'à la reprise de l'exploitation par l'État, font l'objet des annexes XLIX 
à LU. 

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports s'appli­ 
quant aux lignes concédées: gérées par des Compagnies, pendant toute 
l'année i 898, s'établissent comme il suit : 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en f898 et en !897, 
se résument ainsi D (voir annnexe XLVI) : 

tr• c!aue ..... • • 

2• - 

3• - 

Ensemble •.. 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT lJOYEN 
par voyageur. 

4898. 
1 

1897. 1 Difütnm ~898. 
1 

4897. 1 Difümu t898.,~897.\ Difümes 
pour 1891!. pour 1898. pou,1898. 

<IH,907 <Ili ,730 + ~4,177 8'.!<J,2!l, 8î3,00L - 431707 1.877 2.0~0 - 0.2(3 

1,Gi3,!).,7 l ,5~8,431 + l!5,W3 1,664,383 l ,G39,0J.1 + 25,3~ 0.991 l.059 - O.OGS 

12,408,800 11,,73,0H + 6:1',,76.l ~,026,091 4,836,LW + 1!19,9B5 0.405 0.411 -0.006 

-- --- 
14,524,611 13,7:Jg,20I + 76",,4-13 7,519,768 7,348,160 + m.eos 0.518 0.535 - 0.017 

(t) Tons les chiffres mentionnés dans cc chapitre cl dans ceux qni Ic suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue 
de 67,505 mètres en 18!)8 et en ·18!)7, établis sur territoire étranger. Faule de comptabilités 
distinctes, les moyennes onl dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation. 

(') Voir renvoi (1) de la page 7G. 
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Comparativement aux données correspondantes de 1897, le mouvement 
et la recette des voyageurs, en 1898, se sont accrus, respectivement, de 
ä.72 p. c. et de 2.55 p.c. 
' L'augmentation du nombre de voyageurs, en {898, est principalement 
due aux transports effectués sur les lignes du Nord belge (750:f>l6 voyageurs 
en plus), puis sur celles de la Flandre occidentale (75,342 voyageurs en 
plus). 

Le mouvement des voyageurs n'a fléchi, en 1898, 11uc sur les chemins de 
fer de Liége à Maesuicht (311:'>0ä voyageurs en moins), de Tcrmonde à 
Saint-Nicolas (H ,836 voyageurs) et de Malines à Terneuzen (9,719 voya­ 
geurs). 

Quant à la progression de recettes survenue en 1898, du chef des trans­ 
ports de voyageurs, elle se rapporte particulièrement aux lignes du Nord 
belge (141,814 francs en plus), ensuite aux railways de la Flandre occiden­ 
tale (5!,228 francs). 

Une dépression de recettes a été constatée, en !898, sur les chemins de 
fer de Termonde à Saint-Nicolas (7 ,27-l francs en moins), de Malines à Ter­ 
neuzen (5,205 francs) et de Liégé à Maestricht (1,800 francs). 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ou trouve C): 

l'n kilorot1rc de ligne : 

En 1898 . 
En 1897 . 

HouYemtnf. lltœue. 
- - 

Voyegcurs. Francs. 

j5,5:'S7 i2,195 94 
2~,288 1·1 ,920 49 

Augmentation pour 1898. 1,269 275 45 

La répartition proportionuelle par classe de voiture s'établit comme ceci (1): 

Itou vemeru, ll«e111. 

En 1S98. En 1897. En IRY8. En 1897. 

1 '" classe. 
2" 
3" 

3.04 "/. 
H .53 °/. 
85.45 °/0 

3.04 ¼ 
11.27. °/o 
85.69 °/o 

J1 .03 °/o 
22.13 "/. 

66.84 °/. 

11.88 °/. 
22.Öf "/o 
6ö.81 °lo 

100. 11 rno ... 100, Il tOO. " 

La recette des voyageurs représente 50.28 p. c. du produit total de 
l'exploitation en {898 et50.07 p.c. en 1897. 

(•) Voir renvoi (1) de la 1iasc 76. 
55 
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§ 2. DAGAG.BS. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après (1) (voir annexe XL VI): 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids [quintaux] . 

MOUVEMEftT. RECETTE. 

l898. 
1 

1897. 1 Dill'érenm 1898. 
1 

rn97. l Difrér~nc& 
pour 1898. pour 1898. 

53H)I) 
1 

26, 11 !) + 1 , 931 ~ 
307,8\.7 301,75!) + 6,088 

-Hii,02~ H9,099 - 4-,077 
1 

Le produit de ces transports entre pour t .24 p. c. dans la recette générale 
de l'exploitation en 1.898 et en !897. 

§ 5. PETITES MARCHANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit ( 1) ( voir annexe XL VI): 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Envois 

- au potdstquiutaux}. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

\ 
1 Dilfirontts ' 

4898. 1897. 1898. 
1 

1897, 1 Diférence 
pour 1898. pour 1898. 

1 
1 

30-1,HI '295,'t0î + 5,939~ 
t,rn9,3M 1,075,8!H + 33,4-64 

723,435 7rn,H~ + !:1,291 
l 

La recette produite par cette catégorie de transports forme 4 . .(.7 p. c. de 
la recette totale en -1898, et 4.40 p.c. en 1897. 

§ 4. GllOSS~S IIIABCIIANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants ( 1) 
(voir annexe XLVI) : 

j ~ taxées nu minimum (nombro). 

c:3 / - ,111 poids • • (Ion nes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 
- 

1808. l 1897. 1 l)il!ircnm 1898. l 1807. 1 Di[ircnee 
pour 1898. pour 1898. 

48,909 ,fä,086 + 3H..30 
03H.UXHiod l;j,732,B5t; + 03IH30H0 

li, 0!)0,0ïl ll,697,048 A 373H)53r 

Par rapport an chiffre correspondant <le 1897, la recette provenant des 

(l) l'oir renvoi (t) <le la page 7û. 
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grosses marchandises transportées en i 898 a donc augmenté de 155,514 fr. 
ou de 0.99 p. c. 

Il y a en accroissement de recettes, en !898, principalement sur les lignes 
du Nord belge (201,479 francs en plus) et de la Flandre occidentale 
(54lj48 francs), puis sur les chemins de fer de Liége à Maestricht 
(n,686 francs), de Gand à Terneuzen (i,6ä0 francs), de Hasselt à Maeseyck 
(532 francs) et de Termonde à Saint-Nicolas (207 francs). 

Par contre, une diminution de recettes des grosses marchandises a été 
constatée, en { 898, sur les railways de Malines à Terneuzen (95;027 francs 
en moins), de Taviers à Embresin (f 219~9 francs) et de Chimay (2:602 francs). 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ;$15.84 p. c. de la 
recette générale de l'exploitation en f 898, et 56.20 p. c. en 1897. 

§ 5. l1JNANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit ( 1) (voir 
annexe XL VI) : 

Grou ps. 

MOUIIEMENT. RECETTE. 

~ 898. / 1897. 1 Di[éronco rngs. 1 ~ 89 7. \ Dilférenco 
pour 1898. pour1898 1 

IM,703 163,219 - 8,516 30,788 31,559 - 771 

La recette des articles de finances correspond à 0.f 2 p. c. du produit total 
de l'exploitation en 1898, et à O. 15 p. c. co 1897. 

§ 6. ÉQUIPAGES, 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (1;) (voir 
annexe XL VI) : 

l lransporlt:! à grande vitc.ssc ..... 
!lq11ipogu 

- :1 petitu - ...•.••.•. 

Ensemble .. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1898. 1 1897. 1 Di[órcnces f 898. 
1 

1897. 1 DiŒéroncoa 
pour 1898. pour 1898. 

6 13 - 7 172 267 - 95 

1,arn 2,Hl - 1,125 IU,073 21,319 - 11,246 

---- --- --- --- ---- --- 
1,352. 1,184 - 1,132 111,245 21,586 - ll,341 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.04 p. c. de la recette 
géuérale en 1898, el 0.09 p.c. en 1897. 

(i) Voir renvoi (1) de la poge 76. 
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§ 7. CDEVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et. de bestiaux ont donné les résultats ci-après ( 1) 
(voir annexe XL VI) : 

Tr•nsports l 
<lrectuts 

(') 

6 gr~ndt I Inés p•r •n•oi (<Xpédilinns) • 

l'i~uc ) - par 1,He {anun:iux) ... 

A ptlite \ i.,os por en•oi (ezpéùilions) 

•ilnse / - par 1,1, (oni1nau1) •• 

). tues p,r cn•~i (np~di1ions) Ensemble: Tron,porls • 
/ - par tête (•nlmaux) •• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

f898. 1 489î. 1 Différénces 4898. 4897. 1 Différence, 
pour 1898. pourl898 

759 915 . 1 
- _1,6 f 17,022 22:,051 - 5,029 . . 

5,5S3 5,152 + 411 1 
ll,117 

104,697 102,753 + l,O'lft 
11,5,6 + 1,561 

--- --- --- --- --- --- 
0,3i2 6,087 + 255} 121,719 ]~~,804 - 3,Q85 

13,117 11,556 + 1,561 

1 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.49 p. c. dans 
Ic produit total de l'exploitation en -1898. En 1897; cette proportion était 
de 0.f>l p. c. 

§ 8. l'UODUITS EX.THAOHDINAlllES. 

C tl . .1 , (t) { en l 898, à . es pro uits se sont é eves : 
189

_ . en · , , a . 

Augmentation en 1898 

. fr. 1,868,112 
1,798,758 

. fr. 69,354 

Les produits extraordinaires forment 7}>2 p.c. <le la recette totale en 1898, 
et 7 .56 p. c. en -1897. 

§ 9. iuk,\PITOUTION DES nscsrrss. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit ( i) ( voir annexe XLVI) 

i.n 18'18. !ln 11:>~7. Dilfércnces pour 1898. 

Voyageurs. . fr. 7 )> 19,768 7,518,160 + i7{ ,608 
Bagages. 507,847 501 ,7ö9 + 6,088 
M l r ~ petites . 1~109,5tm 1 07ö 89i + 55A64 ' ' arc ianr ises 13,867,869 15 752 ffää + 15ö,314 grosses. ' ' Finances . . 50,788 51,ör,9 - 771 
Équipages . 10,24;> 21 086 - ! l ,54i ' Chevaux. et bestiaux . 121 ,7 f9 124,804 - 5)08ä 

Ensemble . fr. ~2, !)67 ,ö!) i 22,656,514 + 551,277 
Produits extraordinaires ·l 868 H2 1,798,71>8 + 69,3ö4 

' 1 

Totaux . . fr. 24,85~:703 24,450,072 + 400,651 
(1) Voù- renvoi (1) d<' ln page 76, 
(') Les transports d'animaux sont taxés pa,· tète sur les lignes Nord belges. Sur les autres 

chemins de fer concédés, ils sont tnrilés JHW expédition ou 7Jar wagon. 
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Les recettes totales opérées en 1898 ont ainsi augmenté de 400,65f francs 
ou de i.64 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en i897. 
Par rapport aux recettes encaissées 1•ar chacune des Compagnies en f 898, 

les produits perçus en ·1897 présentent les différences ci-après (1) : 

Chimay • . . . . • . ... 
Flantlre occidentale • 
Gand-Terneuzen .• 
Hasselt-älaeseyck • 
Lié1,e-M;1eslricht. . 
Malines-Terneuzen 
.Nord belge, . • . 
Taviers-Embresin . 
Termcnde-Saint-Nicolas 

Torxux, 

MONTANT TOTAL DES RECETTES . DIFFÉR.ENCES POUR 1898. . 
S:'1 4898. 

1 
S:'1 rn97. .1.holaes. \ rroporlionndlts • 

rr.anca. Fr3ncs. Fr:U)t$. r .. , .. 
59/l,670 592,ï06 + 5,0M + t.Ot 

3,582,8!!-i 3,53i ,6'-26 + 4:S, '!58 + t.28 
6-17 ,ti32 6-13,092 + -i,15-40 + 0.71 
li9,305 li2.608 + 6,69, + 3.88 

1 .:580,500 1,;ms,,111 + U,0!10 + 1.02 
1,373,ï-15 l,-H8,2H ·- 5,i, 502 - 3.8'2 

16,ïï-l,281 Hl,378,:HS + 3)IHH»I + ~U2 
38,-'60 50,93-i - l~ . .&U -2-UO 
ssi.sso 25:$,920 - .l.(i!).( - !.85 

7H,855, ï05 ~.i.-i35,0i2 + 400,651 + 1.6-i 

D'après les chiffres de ce tableau, les produits bruts de l'exploitation 
en 1898 se sont accrus sur six chemins de fer concédés, particulièrement. 
sur Ic réseau Nord belge (59~,7~5 francs en plus), puis sur les railways de 
la Flandre occidentale (4~,2ä8 francs en plus) cl de Liégc à Macstricht 
(14,089 francs en plus). 

Par contre, ces produits ont diminué sur trois lignes, celles de Malines à 
Terneuzen (~41ö02 francs ou 5.82 p. c. en moins), de Taviers à Embresin 
(12,474 francs ou 24,49 p. e. en moins) el de Tcrmondc à Saint-Nicolas 
(4,694 francs on ·1.85 p.c. en moins). 

Proportionnellement, la progression <les recettes de toute nature, en 1898, 
a été la plus forte sur les lignes de Hasselt à Maescyck (5.88 p. c. en plus), 
du Nord belge (-:2.42 p. c. en plus) et de la Flandre occidentale (t .28 p. c. 
en plus). 

Une recette de -100 francs, répartie à raison de l'importance des transports, 
donne les résultats suivants ( 1) : 

Voyageurs . 
Bagages. . 

Marchandises { 
petites. 
grosses. 

Finances .. 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires. 

En 1898. En 1sn. 
30.~8 30.07 i 
1.24 1.241 
4.47 4A-0 
füS.84 100. n 56.~0 100. 
0.12 0151 0.0,i 0.00 
0.49 O.tH , 
7.v2 7.56 

(') Voir renvoi (1) 11agc 76. 
23 
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v. 

ltépcnscs de l'exploitation. 

L'annexe XLVI "donne la répartition, par Compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en !898. ' 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 
·1897 (1 ). 

Chimay • • • • • · 

Flandre Occidentale. 

Gand-Terneuzen • 

Hasselt-Maeseyck . 

Liége-Maestricbt • 

Malines-Terneuzen 

Nord Belge .•.. 

'I'aviers-Embresiu ... 

Termonde-Saint-Nicolas. 

ÎOTAUX ••• 

MONTANT TOTAL OES DÉPENSES. OIFftRENCES POIJR 1898. 

1 

1 l' ro;,,,rEonntl!~J. t::-. 4898. 
1 

1::-. 18~7. Ui~IIU. 

Frartcs. Jlrane•~ Franu. P.'/•· 

420,282 ~08,IM + .~,t27 + 2.!17 

'l,0'29,866 1,993,\13 + 36,i53 + 1.83 

320,70î 337,,:n - t7,0i3 - s.oi 
173,Hî tî0,182 + 'l,935 + Dm 

773,265 752,'l98 + 20,967 + 'l.'i9 

815,1H5 830,919 - fä,3îi - L85 

6,I.H!,130 6,068,!lSt + 79,HS + 1.30 

:W,GIS 33,3li3 - UHX0I - ':!0.13 

l t!l,58t 1'l2,3~9 - 2,117 -- 'l.'l5 

10,8~7 ,H2 10,717,373 +l09,769 + 1.02 

L'accroissement total des dépenses en 18981 par rapport à celles de 1897, 
est <le i09,7ü9 francs ou de 1.02 p. c. 

Ainsi que le montre le tableau qui précède; les dépenses d'ex ploitation 
ont augmenté, en i 898, sur cinq railways concédés, principalement sur ceux 
du Nord belge (79,148 francs en plus), de _ la Flandre occidentale 
(56,4;55 francs en plus) et de Liége à Macstricht (20,967 francs en plus). 

Par contre, une réduction <lans les frais de l'exploitation a été réalisée, en 
1898, sur quatre chemins de fer, notamment sur ceux de Gand à Terneuzen 
( 17:02ö francs en moins) et de ~I alines á Terneuzen ( tt5157 ,1. francs en moins). 

(1) Voir renvoi (1) de la page 76. 
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d[( 

1•rod1■it8 nefs de l'c:s:ploitntlou. 

L'annexe XLVI indique Ic montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées, en 1898, par chacune des Compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice !897 ( 1 ). 

Chimay .•........•..• 

111andre occidentale, 

Gand-Terneuzen • • 

Ilasselt-Maeseyck . 

Liége-Maeslrichl . 

Malines-Terneuzen 

Nord belge .... 

Taviers-Embresin . • 

Termonde-Sl-Nieo!as 

TOTAUX. 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. OIFFtRENCES POUR 1898. 

1 l nm 0.7.( l En 0.7X( Absolues. Proporlionntlles. 

F t:HlC!I: Francs. Frnnes. P.'/,. 

0X.HI.. 0.VHII0 - UH0UI - 3.34 

0HII8IH)0. 1,544/!l:S + .H.)I + )(IX 

385UH)8=ä 3)IH3U) + 50HIUI + X()U 

UH0.. 5HV5U + 3HXU5 + 155.07 

o{fH53I )803H 003 - fH.X. - LIO 

II.H5)) I)ï HI5. - 3)H05. - U(II 

0)HU5UH0I0 P)H3)[[H0\U + 30UHU)I + ;';.07 

00H.05 17,571 - IHXI) - 3'2.77 

0I0HUH\ 033HI)0 - 1,9"7 - 1.46 

tH)).HIU0 0IHX0XHU)) + É57)H.U5 + 2.12 

Par rapport au rendement net de l'exploitation en i897, les bénéfices 
obtenus en 1898 ont augmenté sur quatre lignes concédées, principalement 
sur celles du Nord belge (5,t6,605 francs en plus), puis sur Ic railway de 
Gand à Terneuzen (2!,1'>61> francs en plus), tandis qu'ils ont diminué sur 
cinq chemins de fer, notamment sur celui de Malines à Terneuzen 
(59,128 francs en moins). 

(i) Vuir renvoi (1) de la page 7ü. 
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Vil. 

Coefliele11ts cle l'exploUaOou. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de 
l'exploitation, en J.898, est indiqué à l'annexe XLVI, pour chaque Compagnie 
intéressée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de ~ 897 ( 1) ·: 

Chimay • · • • • · 

Flandre occidentale . 

Gand-Terneuzen •• 

Hassell-Maeseyck • . 

Liégc-Macstricht • . 

llfalines-Terneuzen 

Nord belge ••.• 

Taviers-Emhresin •. ' . 

Termonde-Saint-Nicolas . 

Réseaux réunis ••• 

COEFFICIENTS 
DlFFERBl'fCES POUR 1898. 

DE L'EXPLOITATION. 

En 1898. l En t807. En plus. 1 En moins. 

P.C. P. C. P. C. P. C 

ï )(5) U0Ë(.U i.34 » 

IU(UI IU(3I )(3) )) 

V7(I5 I5(I5 » I()) 

96.5::i 7.(I7 » îl.04 

5!'î.05 »H0((X) 0.9:S J 

59.37 ä .( 0. 1.19 " 

se.es 57 .05 )J )(N[o 

U7(»7 M%·m ;5.79 ) 

VX(U) VX(X) » 0.10 

V3(I) (Ë3(.U » )(5X 

Cc tableau montre que, comparativement aux résultats de l'exercice 1897, 
le rapport p. c. des frais d'exploitation aux recettes totales de l'année J.898 
s'est accru sur cinq chemins de fer concédés, notamment sur ceux de Taviers 
à Embres in (3. 79 p. c. en plus), <le Chi,nay (i.54 p. c. en plus) et de 
Malines à Terneuzen (LH) p. c. en plus). 

Par contre, ce rapport a baissé sur quatre lignes, principalement sur 
celles de Gand à Terneuzen (5 p. c. en moins) et de Hasselt à Maeseyck 
(2.04 p. c. en moins). 

(1) 1' oir renvoi (1) de la page 76. 
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VIII. 

Ré11nltaC8 générnux de l'exploitation. 

Les résultats généraux de l'année !8981 comparés à ceux de l'exercice 
précédent C)~ peuvent se résumer comme il suit : 

En 1898. 

Longueur kilométrique m011enne exploitée . 61 Gkm.579 

Parcours kilométrique des trains (voir 
annexe XLV). ?>,965,61Qkm 

Recettes hrutcs(voir annexe XLVI) . 
Dépenses d'exploitation ( - ) . 

. fr. 24,855,705 
0)H.5XH0V5 

Recettes nettes ( - l • . fr. H, 008, 561 
Rapport propcrtionnel des dépenses d'exploi- 

talion au total général des recettes. . . 4$. 59 p. 0/. 

En 1897 (1). 

6i6km,451 

Oilférencu 
pour 18911. 

+ Qkm.148 

~H-,455,072 
·mHX0XHIXI 

+ 400,651 

+ 0))HXU7 

15,7t7,ü99 + 290,862 

45 .86 p. 0/0 - 0.27 p. 0/0, 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
accusent par kilomètre de ligne: 

En 1898. En 1897 • OilTércnctJ ,n plus pour 1898. 

Recette. . . . fr. 40~279 84 59,659 n9 640 2~ 
Dépense 17 ~;560 02 17,586 i7 175 85 

Bénéfice 22 7i9 82 22 j~5 4t 466 V) 1 , 
Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 

par kilomètre de parcours des trains : 
En 1898. En 1897. DiD'lrcnres •n plus pour 1698. 

Recette. . ' fr. 4.1651 4.1059 0.0~92 
Dépense L8t49 1.8000 0.0149 

Bénéfice 2.5482 2.3059 0.0443 

IX. 

Personnel. 

L'annexe XLVII présente la situation numérique, par Compagnie, du 
personnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fiu de l'année 1898. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 1897 ('): 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 
Agents divers et ouvriers . 

Totaux. 

En IBU8. 

1,569 
4,299 

fJ,668 

O,fîérencct en plus 
1;n 1897, pour 1898. 

f l56{ 8 
4,287 05 -- 
fJ,648 20 

(1) Voir renvoi (i) de lu page 76, 
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p( 
.leddents. 

L'annexe XLVIII donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus 
aux personnes, en i898, sur les chemins de fer concédés. Cc relevé ~ com­ 
paré à celui des accidents qui se sont produits en 1897, peut se résumer 
comme il suit ( 1) : 

NOMBRE DE VICTIMES 



A 

( 91 ) [ N° 241.) 

statées pendant les années !898 et 1897, sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après ( 1) : 

En 18:18. F,n 11!9'1. 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations . 44 27 
Entraves apportées à la circulation des trains 2 t3 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail- 

ways . f 4 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer . " 1> 

Contravention aux mesures de précaution à observer par les usagers 
des passages à niveau privés . • • . 2 

Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers . 25 '29 
Voyageurs descend us des trains eu marche ou du côté opposé à celui 

qui est indiqué par l'Administration , 9 -18 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs " 1 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage . • • . • ~ 2 

Fausses déclarations sur l'espèce, Ic poids ou la quantité des marchan- 
dises ex pédiées • • • • • 1 1 

Totaux • 82 97 

Diminution en 1898 

XII. 
Amélioration• et lnnoYatlons. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en 1898, dans les divers services des 
lignes concédées, sont les suivantes : 

Chimay. 

Emploi de traverses en chêne créosotées, en renouvellement des billes en chêne non pré­ 
parées de la voie principale. 

Améliorations diverses aux maisons de garde des passages à niveau no• 13 et 50. 

* ,,. + 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société pour Ic transport des voya­ 
geurs et des bagages (nouvelles dispositions concernant la durée de validité des billets aller 
et retour). 

Extension, aux envois de chaux de Couvin (station) à Anor (station), de l'application du 
tarif spécial commun du 1 cr avril 1895, pour les transports de chaux en vrac effectués par 
expéditions de 50,000 kilogrammes au minimum, ou payant pour ce poids, au départ de 
Berzée (raccordement de III. Min) vers Anor (station). 

Flandre occidentale. 

Ilenouvellornent do H; 160 mètres courants de voies au moyen de rails en acier de 
12 mètres, de 38 kilogrammes par mètre. 

Consolidation de certaines parties de voies par la pose de 19,150 plaques intermédiaires 

(') Voir renvoi (') de la page 76. 
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Êtablissernent de iö8 mètres courants de voies nouvelles de service dans différentes 
stations. 

Remplacement des barrières à lisses par des barrières roulantes en fer, à trois passages à 
niveau. 

Agrandissement du rez-de-chaussée de l'habitation du chef de station, à Abecle. 
Établissement, contre le local du télégraphe et la salle de visite de la douane à l\lcnin, 

d'un auvent de 19"'.20 de longueur. 
Établissement de la signalisation définitive destinée à couvrir la bifurcation vers Courtrai 

et lloulers de la traversée vicinale, à la station d'Ypres. 
Installation de disques d'arrêt pour couvrir les stations de Lichtervelde vers Gits et d'lngel­ 

munster vers lseghem. 
Placement d'appareils rie manœuvre à double transmission destinés à mettre sous la dépen­ 

dance du chef de station et du garde-excentrique extrême, certains signaux a distance et 
d'arrêt, à huil stations. 
Établissement fi la station de Poperinghe d'un pont à peser de la force de 30,000 kilo­ 

grammes en remplacement d'un appareil insuffisant. 
Placement d'une jauge en fer à la station de Lendelede. 
Fourniture, à douze stations, de gabarits mobiles en buis pour la vérification des charge­ 

ments en destination de l'Allemagne. 
l~oruge d'un puits artésien dans la station de Roulers, pour assurer le service hydraulique. 
Installation d'un moteur à gaz destiné à actionner les pompes d'alimentation du réservoir 

à eau de la station de lllenin et placement d'un nouveau réservoir. 
Établissement à Ypres d'une grue hydraulique supplémentaire pour l'usage de l'atelier aux. 

locomotives. 
Placement de réverbères pour l'éclairage de quinze passages à niveau. 
Exécution au pont tournant d'lngelmunster, sur le canal de lioulers à la Lys, du travail 

pou!' réaliser l'enclenchement de ce pont et des signaux à distance qui le couvrent. 
Installation aux stations de Thourout, d'Ypres, de Lichtervelde et d'lngelmunster de 

l'éclairage au moyen <le lampes à incandescence par le pétrole du système Washington. 
Création d'un nouveau point d'arrêt à Zandberg, entre les stations d'Iogelmunster et de Meu­ 

lebeke. 
* * * 

Augmentation de ! 'effectif du matériel de traction d'une locomotive à marchandises. 
Garniture d'une voiture en toile» Pegamoid ", à titre d'essai. 
llenouvellement de quatre wagons à bestiaux, avec ossatures en fer, d'après le type 

État belge. 

* R * 

Création de deux nouveaux trains journaliers de voyageurs et d'un train de marchandises 
facultatif. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour Ic transport des 
voyageurs et des bagages (nouvelles dispositions concernant la durée de validité des billets 
aller cl retour). 

Adhésion à diverses propositions de l'administration des chemins de fer de l'État concernant 
des modifications aux tarifs et à la classification des marchandises. 

Gand à Terneuzen. 

Établissement d'une cour i.l marchandises el de voies de garage à Selzaete, 
Achat de 100 bàches. 

Hasselt à illaeseyck. 

Mise en œu vrc de 168 rails en acier de O mètres. 
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Construction d'une traversée à niveau pour le chemin de fer vicinal de Hasselt à Bourg­ 
Léopold. 

* * * 

Adoption d'un nou veau livret réglementaire pour le transport des marchandises, valeurs, 
équipages, chevaux et bestiaux, en service intérieur de la Société. 

Introduction d'un supplément aux. tarifs intérieurs de la Societé : 1° pour le transport des 
voyageurs et des bagages; - 2• pour le transport des marchandises, tapissières, valeurs, 
œuvres d'art, objets précieux, équipages, dépouilles mortelles et animaux vivants. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs proposées en service mixte avec le réseau de 
l'État belge. 

Liége à Maestricht. 

-'lise en œuvre de 159 rails en acier, en remplacement de rails en fer de 6 mètres. 
Remplacement de 4,350 billes en chêne par des traverses neuves de même essence, mais 

de plus fortes dimensions. · 

* * * 

Remplacement des bandages en acier Bessemer à treize paires de roues de voitures et de 
wagons. 

Renouvellement des garnitures en feutre à quatre compartiments de 2• classe. 

Malines à Terneuzen. 

Agrandissement de la maisonnette de garde n° 28. 
Construction à Puers d'une voie de garage supplémentaire de 270 mètres de longueur. 
Reconstruction des estacades de la rive gauche du pont de Willebroeck. 
Acquisition à Terneuzen de terrains avec hangars, pour le dépôt de marchandises. 
~lise en service d'appareils de sécurité protégeant le pont de Willebroeck et le raccorde­ 

ment de l\lM. De Naeyer et Cie. 
llemplacement par du chêne d'une partie du plancher en sapin du pont de Tamise, et 

renouvellement des longrines en chêne supportant les rails. 
Renouvellement partiel du ballast de la ligne : (utilisation de 4-,000 tonnes de cendrées.) 
Renouvellement dei i ,000 traverses en chêne créosotées. 
Installation d'un réservoir à Willebroeck pour l'alimentation des locomotives. 
Installation d'une machine à fraiser avec mouvement automatique et accessoires. 
Acquisition d'une pompe a incendie pour la station de Terneuzen. 

* • 

Acquisition de 25 wagons de 15 tonnes pour coton et laine. 

• 
R * 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur de la Société, pour Je transport des 
voyageurs et des bagages, et de deux suppléments à son tarif pour le transport des marchan­ 
dises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets précieux, équipages, dépouilles mortelles et 
animaux vivants. 

Nord belge. 

SERVICES f,LRCTRIQUES. 

Eiëqe-Lonqdos : Installalion d'une relation téléphonique entre la cabine Saxby et le poste 
central. 

Dans l'installation du bleek-système Antre Flémalle-Haute et Ilerwry (6 postes), il a été 
prévu des enclenchements électriques entre la grande aile et le disque à distance, de même 
qu'entre la grande aile et le petit bras. 
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Ampsin. - Installation de grosses sonneries <l'annonce des trains, à bras sémaphorique 
(passages à niveau, n°• e56 et 57). 

Andenne. - Installation d'un avertisseur à lanterne, contrôle de signaux et aiguilles, à un 
nouveau poste d'enclenchements. 

Beez. - Substitution du téléphone au télégraphe Mor:;e entre la station de Namur et la 
halte de Beez. 

Établissement d'une relation téléphonique entre la station de Namur et les raccordements 
situés en pleine voie, de Mm• V• Fallon et des verreries d'Herbatte. 

Dinant. - Relation, par appareils de correspondance à guichets, entre la cabine 2 et le 
passage à niveau n° H6, pour annonce des trains à la gare. 
Saint-êiortin. - Itelation téléphonique entre le bureau télégraphique et Ic bureau des 

surveillants. , 
Cuesmes. - Substitution du téléphone au télégraphe Morse, entre la gare de Frameries et 

la halte de Cuesmes. 
Installation d'une relation téléphonique entre Ic raccordement Bolland et la gare de 

Frameries. 
Améliorations diverses dans les installations d'éclairage électriques. 

ÉCLAIRAGE. 

. Essais d'éclairage à l'acétylène à la gare d'Yiioir. Extension de l'éclairage par bec Auer 
dans différentes gares. 

CUAUFFAGE. 

Installation de réchauds à gaz dans différents réfectoires des agents des trains. 
Application du chauffage par thermo-siphon à huit voitures de 3• classe, ù couloir. 

SrnVICB DES ENCLENCHEMENTS ET DES SIGNAUX, 

Des enclenchements système Bouré ont été installés aux gares de Val-Saint-lambert,. 
Jemeppe, Ampsin, Namêche et Landelies, ainsi qu'aux raccordements en pleine voie de l'Espé­ 
ratice (Seraing) et de l'Agmppe (Frameries.) 

Installation du bloek-système entre Flémalle-Haute et Renory, comprenant deux postes 
extrêmes et quatre postes intermédiaires. 

MATÉRIEL DE TRACTION. 

Application de toitures, avec écrans, pour l'abri du personnel, à six machines à marchan­ 
dises à trois essieux accouplés, type Creusot (Ligue de Liège-Givet). 

Remplacement d'un écran plus large, à l'avant, et application d'un écran, il l'arrière, à huit 
machines-tramways déjà munies d'une toiture (ligne de Liegc-Giveti. 

Application d'un écran à l'arrière d'une machine-tramway (ligne de Charleroy-Erque­ 
linncs). 
Placement, à dix machines, de graisseurs permettant au personnel de lubrifier les li mirs 

et les cylindres, de la plate-forme mèrne de la machine. 
Presque toutes les autres machines ont déjà été précédemment munies de ce graisseur 

(ligne de Liége-Givet.) 
Application du frein Westinghouse à la machine à voyageurs n" 20 (ligne de Mons-Quévy). 

MATÉlllEL DE TRANSPORT. 

Les châssis en bois de 10 anciens fourgons 8 tonnes, à marchandises, ont été remplacés 
par des châssis en fer ; les caisses de~ces fourgons ont été reconstruites sur un nouveau type. 

Le matériel de transport a été augmenté de 35 wagons plats de 30 tonnes à .2 bogies et 
d'un wagon de 35 tonnes à plate-forme surbaissée pour le transport des pièces volumineuses 
et pesantes. 

5 wagons à bois, nouveau type, ont été construits en remplacement de 5 anciens wagons 
arrivés à Ja limite d'usure. 
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10 wagons à plate-forme de t O tonnes ont été construits en remplacement de 6 wagons à 
marbre, de 3 wagons plats et d'un wagon à bois, arrivés à la limite d'usure. 
On a modiflé la suspension de 16 wagons à plate-forme de -15 tonnes, et remplacé les 

3 paires de roues ordinaires par 2 paires de roues à fusées renforcées. 
Le frein â vide a été appliqué à cinq wagons fermés cl à bestiaux. 
Trois wagons plats de 10 tonnes ont été aménagés pour être adjoints aux wagons de 

secours existant aux dépôts de Kinkernpois, de Saint-âlartin et de Frameries; l'outillage des 
wagons de secours de ces cieux derniers dépôts a été considérablement augmenté. 

VOIES ET TRAVAUX. 

Gare de Lonqdoz; - Construction d'un passage inférieur de zm.50 de largeur, au passage 
à niveau de la rue Natalis. 

Installation d'un magasin, pour Ic petit matériel, dans la remise des voitures. 
Gare de Kinkempois. - Construction d'un portique sur le ~uai de droite. 
Gare de Flémalle-Haute. - Établissement d'une voie spéciale, destinée à recevoir la bas- 

cule et le gabarit de chargement. 
Gare des Guillemins, - Installation d'un gabarit de chargement, type à pivot. 
Gare de Huy. - Installation d'un plancher dans le bâtiment de la pompe. 
Halte de Java. - Installation d'un puits foré avec pompe ménagère. 
Gare cl' Andenne. - Développement du service de transbordement. 
Gere de Dinant. - Installation d'un deuxième gabarit de chargement. 
Installation de deux guérites en bois pour les gardes de nuit. 
Gare de Charleroi. - Agrandissement des dortoirs du dépôt et aménagement d'un corps 

de garde et d'un magasin à sable pour l'estrade à combustible. 
Gare de Saint-Martin. - Allongement de l'auvent de la scie à débiter. 
Tunnel de Leernes, - Construction de seize niches de refuge. 
Gare de Thuin. - Installation d'une borne-fontaine et installation d'eau dans le logement 

du chef de gare. 
Gare de Labuissière. -- Construction d'un magasin à marchandises. 
Pavage céramique du quai principal de Labuissière et établissement d'une bordure en 

traverses. 
Gare d'Erqnelinnes, - Remplacement d'un heurtoir en terre par un heurtoir type Bontain. 
Suppression de plaques de ,im. :W à Lobbes, Thuin et Saint-Martin. 
Gare de Mons. - Installation d'une guérite pour les voitures. 
Gare de Frameries. - Installation d'un candélabre à gaz aux abords de la remise des 

locomotives. 
Station de Cuesmes, -·· Établissement d'une bordure de quai en vieilles traverses. 
Arrét de Genly. - Installation d'un bureau auxiliaire de distribution et d'un abri. 
Gare de Quévy. -- Installation d'un écran pour trois urinoirs mobiles. 
Gore de Seraing. - Établlssement de disques à distance couvrant la traversée du chemin 

de fer par la voie étroite de I' Espérance. 
Agrandissement des aubettes de gardes des passages 11 niveau n•• H, n, 52 et 72 (Ligne 

de Liégc-Givet). Agranrlissenwnt de la maison de garde du passage à niveau n° 84- el 
construction d'un cabinet d'aisance. 

Construction de fours il cuire le pain aux maisons de gardes des passages à niveau n•s 20, 
38, ,~2 et 66. (Ligne de Liége-Givct.) 

Installation de gouttières et de descentes d'eau aux maisons de gardes des passages à 
niveau n°• 8, 17, 29, 30, 57 cl 75 de la ligne de Liégé-Namur cl aux vingt-quatre maisons 
de gardes, du type de la Compagnie, de la ligne de Namur-Givet. 

Ilcmplaccrnent par les barrières roulantes en fer, des barrières à lisses des passages à 
niveau n•• 9, 19, 93 et 1 ~2 (ligne de Liégé-Givet) et du passage à niveau n° l 08 (ligne de 
Mons-Quévy), 
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Suppression des suppléments de prix de 2 francs et de 3 francs pour usage des trains inter­ 
nationaux, payés par les voyageurs munis de billets du service intérieur belge. 

Création d'abonnements généraux de :1° classe pour ouvriers, payables par trimestre ou 
par mois. 

Réduction de 50 p. c. sur les prix des billets simples, accordée aux ouvriers allant 
travailler à l'étranger. 
Fixation à deux jours ouvrables, du délai de validité des billets aller et retour, délivrés 

en service intérieur belge. 
Transport en débet des indigents rapatriés. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport des voyageurs et des bagages en 

service belge-allemand. 
Ouverture de la halte aux marchandises de Java au service des voyageurs. 
Paiement des remboursements par les stations autres que celles de départ. 
Création ; 1 ° de trois trains-tramways, dans chaque sens, entre Namur et Huy, en cor­ 

respon<lance à cette dernière gare avec les trains-tramways de ou pour Liégé ; - '2° d'un 
nouveau train-tramway, avec r;tour,cntre Huy et Namur, où il arrive à 6 heures, co vue de 
donner satisfaction aux nombreux ouvriers <le la région. 
Prévision d'arrêt : 1° des trains n°s 3, 5·1, 19 et 4, à Renory ; - ~0 des trains n°5 5 cl 60, 

à Engis. 
Transfert de Frameries à Quévy, du point de départ du train o0 ·1,551, en vue de satis­ 

faire à la demande d'ouvriers dela région. 
Mise en correspondance : 1 ° à Statte, des trains n°s 71, 43 et 8i avec les trains de l'État; - 

2° à Namur, du train n° 2 avec le train n° 1,206 de l'État, venant de Bruxelles ;- 3° à. Dinant, 
du train n° 15avec les trains de Ja section de Jemelle à Anseremme; -i•à.Namur, du trainn°·13 
avec le train n° 1,263 de l'État, arrivant d'Arlon, en vue d'améliorer sensiblement les rela­ 
tions des Ardennes françaises a vee Bruxelles; - 5° à Flémalle, du train no 78 avec le n° 1 O 
venant de Liégé (Longdoz) ; - 6° à Lobbes, du train n<> ·156 avec le n° 2,405 de l'État, arrivant 
de Thuillies. 

Taviers à Embresin, 

Prolongement d'une voie de déchargement à la station de Wasseiges . 
Empierrement de la; partie de cette station réservée au déchargement des marchandises. 

* .. ,,. 

Renouvellement d'essieux de locomotives, de caisses de wagons et de bandages de roues . 

* .. .. 
Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des voyageurs, bagages, 

marchandises, etc. en service intérieur. 
Introduction de deux suppléments à ce livret. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif spécial pour le transport des marchandises de la 

4-• classe. 
Application, à titre provisoire, d'un tarif spécial très réduit pour le transport des bette­ 

raves. 

'fERMONDE A SAINT-NICOLAS. 

llcmplacement de 2,604- billes en chêne. 
Achèvement du ballastage de la ligne : utilisé 4,200 tonnes de cendrées. 
llenouvellement de toutes les pièces des appareils de changement et de croisement, dans 

toutes les stations. 
Réfection des voies et placement de rondelles à ressort (système IJ rover) dans toutes les 

stations. 
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Renouvellement de dix barrières à lisses. 
Restauration des aqueducs de la ligne. 
Hem placement <les chaînes pour leviers des signaux à distance. 
Clôture en fil de ronce du pont sur la Durme jusqu'à la barrière n° 11. 
Peinturage de tous les appareils et badigeonnage de tous les bàtiments <lu réseau. 
Clôture, avec fil de ronce, des maisons et jardins des gardes-barrières et du pontonnier, 

avec emplacement d'une porte de sortie à l'extérieur des voies. 
Consolidation du talus depuis le pont sur la Durme, jusqu'à la barrière n° 10. 
Projet d'adoption d'un appareil de dilatation pour le pont sur la Durme, à Hamme. 
Vérifieation du mécanisme des ponts à peser des stations. 
Saint-Nicolas Ouest. - Éclairage électrique de la station et de ses dépendances : ateliers 

de réparation, place de stationnement et accès. Installation d'un nouveau puits pour eau 
potable. Peinturage de la rampe et renouvellement du cul-de-sac, voie de déchargement. 
Établissement d'un dépôt de charbons de 350 tonnes. Placement d'une grille en fer forgé à Ia 
sortie des voyageurs. 

Belcele, - Placement d'une caisse de wagon pour magasin et restauration complète de la 
rampe de déchargement, 
Waesmunster. - Agrandissement et réparation de la cour de déchargement. 
Lembeke. - Allongement et restauration complète du quai. 
Hamme. - Placement d'un tablier en fer au magasin ; pose d'un nouveau pont à peser, 

amélioration de la sortie des voyageurs et prolongation partielle de la cour de déchargement. 
Moerzeke. ·- Placement d'une caisse de wagon pour magasin, restauration de la rampe de 

déchargement et réparation du pavage de la cour. 
Prolongation de 14 mètres du manège de l'atelier de réparation du matériel. 
Aménagement d'une chambre pour dynamo et accessoires. 

* 'f. * 

Réparation des locomotives n01 21 3, 4 et 5. 
du matériel à voyageurs. 

Uemplacement des caisses des wagons n°• 32 et 37 et des voitures de 3° olasse n= 19 et 20. 
Achat de soixante-quinze bâches. 
- de deux trains de roues pour les locomotives n°• 1, 2 et 6. 

Augmentation de l'effectif de dix wagons laine et coton. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le transport des voya­ 
geurs et des bagages (nouvelles dispositions concernant la durée de validité des billets aller 
et retour.) 

Adhésion à toutes les modifications de tarif, proposées pour le service mixte, par l'Adminis­ 
tration des chemins <le fer de l'État. 

Mise en distribution, à Saint-Nicolas (Ouest) et à flamme, d'une seconde série de billets de 
voyageurs. 

ftcorganisation du service d'omnibus entre Saint-Nicolas (Ouest) et Saint•Nicolas (Waes). 
lléglementation cl u service des objets trouvés. 

_._ 

26 
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ANNEXES 
DE I_JA PA.RTIJ:1~ A. 
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ACTIF. N° I. - Bilan. - Situation générale depuis 

Capilal utile 
de premier 
établissement. 

Capitaui appliqués à la construction et au r:ichat des lignes. 
des bäuments, 1nalériel 6xe, etc., etc., ainsi qu'aux travaux 
de parachèvement . . • . . . . . . . . . ••.... 1, U2,9!5,601 

TOULIS. 

Acquisition du matériel !IP. traction et lie transport, onlilla6e, 
camions.etc., pour l'cnsrmbledurésean. 217 ,03:!, 190 f9 / 

Coot du matériel racheté aux compagnies. 00,475,i6î 01 \ 

Dépenses de parachèvement imputées sur les bu,lgers de l'exploitation (') ... 

Approvisionnements en dl!pót /) • • • . . • • . • . • • • • . • . . . . . 

Recettes brules de l'explonauon . . . . . . . . •. •. .. . " . 

Produits divers enealssés par l'Administration des Domaines pour hi compte tlu 
chemin de fer . . • . • . . . . . • . . • . . . . . . . . . . • . . . 

Intérêts en comple-co1ir;111t des soldes actüs accumulés et de l'excédent des 
recettes sur les dépenses d'exploitation . • • . . . • . . . . . . . • . . 

q~ 

-- ( 1,810,'31,558 ,, 

367,~07,057 20 - 

4,160.305,780 40 l 
~ 

5,325,831 73 ' 

fl.090,.f38 70 

32,917,312 f5 

4 16~,i21,612 22 

rrs, 100,020 03 

"'----l------1 

Ensemble(') .. fr. 1 6, !08,260,941 ~9 

(IJ Voir annexe Vllf du compie rendu de 1:-l!Jï. 
(\!) - onucxcs X\'fll ri XX VIII. 

(3J En drfolq11ant ,le l'acl,f cl ,ln r •~sir I,·; inlérJls en com111c cournnt s'tfcrn111 (.lrtir : l7!l,I00,0:20-03. - l'afsif : 7,Wl,S!H-7:SJ 
il fr. 170,698,665-2~. Ic h1i:11t s: cló:11 ,·c au montant _total de Ir. 6,027,?!62,276-31. 
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l'origine jusque fin 1898. PASSIF. 

Dotation pour amortissement dont le Trésor a rüsposé . 

Reste à amortir (ann , li) . . . . . • • . • . . . . • 

Capital utile, hase des charges, non compris l'amortissement indirect (voir annexe li) .••. fr. 1 1,810,431,558 42 

Intérêts et amortissement. 

Parts des recettes attribuées aux sociétés donl l'État exploite les lignes (') . 

Redevance 011 loyer pour l'usage dr. la ligne de Spa à la fron tière, 

Dépenses d'exploitation (annexe IX) . . . • . . . • 

80!HIE8 

TOT.ILM. 

99,0ï2,972 S.i 

0HX00H3I.HI.3 I. 

201,427.439 54 1 
00H XVNËHI3. .3 1 

Intérêts : des soldes passifs accumulés, des avances faites par le Trésor pour le renouvellement 
de rails ainsi que des loyers et ties parts de recettes versés aux Compagnies dont l'État 
exploite les lignes. • . . . , • . . • . . . . . . . • . . • . . . • • . • • . . . . . • 

Total du passif. 

Pour 

balance. 

Parachèvement sur compte d'exploltation .•.. 11,090.438 79 

' 

Henouvellement des approvisionnements litJUÎl\és ( 
à charge des budgets annuels. . •.... 32,017,312 13 \ 

) Soldes actifs { en caisse, 611 1808 , 103,564,009 62 1 f accumulés 
(a1111. IXetlXbi•) intérêts en compte courant .... , .•. 

t H(%UHX37H..X 5o 

fr. 1 5,870,900,515 XX 

147,571,760 »V » 

0X)HU).HUUI 5. r 

213,tït,978 37 

2,452,245,736 75 

7 HV)0H3IË XI 

30.H5X)HV5I .5 

Ensemble (2) .... 1 6,iOS,200,941 59 

(-IJ Y compris, en exécution <1;11n fil'l'él de la Co111· d'appel en date du 26 uvril 1883, fr. 1,639,5l8-IS7 au profil de sociétés concession ; 
nuires, pour transports en service ayant transité pur leur, lignes avant 1885. 

(2) Voir renvoi (5), poge précédente, 

5X 
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ACTIF. N° ll. - Compte de premier établissement, lig-nes 

A. Capital de premier établlssement et parachèvement des lignes construites 
directement par l'Etat : 

a) Lignes en exploitation 
b) - en construction (voir p. 43) 

.•••• fr. ,1.03,276,rn7 0,1 

i 
B. Capital de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 1 

leurparacbèvement : 
a) Lignes en exploitation_ • • . . • • . • .fr. ~56,009,H,\. fO l -168,6i7,374 57 1 
b) Parachèvement y relatif • • . • • . • . • . ~2,668, '2¼7 \7 j 1 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées (1): 
a) Prix des lignes rachetées • , • • . • fr. 749,384,823 o,. 
b) Parachèvement y effectué par l'État. • . • • 75,906,,1.23 M 

c) A lié nations d'immeubles, subsides, etc, (voir passif). 
9,081,276 61 

COUT 
des 

LIGNBS l!XPLOITÉl!S 
el de eelles 

,n ,oie de ro11Stncfän. 

6,283,839 U5 ! '"·'" ·"' " 

E. Intérêts intercalaires des capitaux : 
Heport ~ Lignes en exploitation • . • . • . fr. 
des années Lignes eu cours d'exécution • 

antérieures ('). Travaux en cours d'exécution • • . • 
' Lignes livrées à I'explot- 

1 
talion, • : ••.• fr. 67,737 49 I 

Lignes 1Jn cours d'exé- 
cution. • • • • . . • 240, 9ö1 39 

Pour l'anoée1898(')1 Travaux livrés à l'ex- 
ploitation. . • . . . . 136,863 61, ~ 

Travaux en cours d'exé- 
cution ••.••••• 217,672 84 

F. Sommes appliquées aux dépendances dos stations de tout le réseau : excentriques, rails 
mobiles, évitements, plates-formes tournantes, réservoirs, colonne, hydrauliques, candélabres, 
pavage, éclairage électrique et au gaz, etc. . . . . . . • . . . . . . . ..•.• 

G. Dépenses générales \lOUr études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau. • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • . • . . • 

19. 04-0. 726 29 l 
62:$,428 33 
H7,tl32 38 

308,688 •• / 
\ 

'"·"' .. \ 

,0,083,387 ' 1 

1 663,225 3U 

fi. Matériel de traction, de transport et de ~ Commandé par l'État. • .fr. 277,032,49d Hl ~- 
camionnage, machines et outillage des 
ateliers, etc. Repris aux: compagnies. . • 90,475,767 01 , 

Total du capital de premier établissement . • . .• fr. 

587,3•18,654 81 

795,29i,246 I. 

O. Dépenses de parachèvement, spéciales aux lignes exploitées moyennant redevance fixe ou 
parts de recettes ••...•••.•.........••. , •••.• • ••... 1 ('J 9,842,'273 û-\. 

20. 7.rn ,612 36 

,l.'2, 7W,961 08 

m(3U7H!q* 3. 

367,507,957 20 

l ,335, 787,085 ,\.5 

(l) Y compris {2,~00,000 frnncs qui, dons le passé, 011t figure distinctement et ont été soumis aux charges i, pnrlir de 1880 pom· la 
ligne d'Anvers à 111 fronllèrc hollandaise. Cc capital a été liquidé eu 1898 à l'occasion du rachnt du Grnnil Central Belgt-. 

('l) Déduction fnue de fr. l ,03ï ,331-39 aflércuts aux Plateaux de Herve racheté; en IS~ï cl r1ui ont été ajoutés nu§ 8 ci-dessus. 
(3) Voir annexe il, C. ll. de 1897. 
(,1) Voi,· clélnîls, annexe \'. 
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exploitées el lignes en construction au 3f décembre {898. PASSIF. 

Dotation 
ponr 

1 'amortissemen t 
du 

capital utile. 

( des capitaux unifiés tin rn97 .•.•••.•...••• fr. 99,03'.!,606 82 

' Aliénations d'immeubles. .fr.(1)4,473,794 51 

Participation des villes dans divers travaux . 

Amortissements 1 
indirects. 

des capitaux correspondant aux lignes, travaux, etc., livrés à 
l'exploitation on 4898. . . . • • • • • . . •••••• 

lieste ~ amortir. 

Cession gratuite de la ligne Lie Landen à Saiut-Trend 

Travaux 

abandonnés. l Auvers à Tilbourg Wavre à Jodoigne . 

1 Lignes en exploitation (3) 

40,366 02 

39~ ,iSi 88 

' Lignes en construction . . . . . . . rr. 9, 08i , \!i6 61 ~ 

I Travaux d'extension en cours d'exécution. 9,046,'27i 83 ) 

Intérêts inlcrcalaires(57'2,14'2-67 + 374 ,996-30) •••. fr. 

1,361,892 !)!) 

'278,,\.49 H- 

78,524 40 

Ensemble des amortissements . • • • • . • . . • . • . . . • • • fr. 

• • • - • • • • • 1 •• • • • •• • • • • • • • • 

CAPITAUX 

.UIOllTIS 

ET A AMORTIR, 

99,072,972 .V 

(2) 6,283,839 62 

105,356,81'.! .\.6 

1,711,31S8,IS81S 58 

18,127,548 4; t 

( (') Hl,074 ,687 ~1 

9H,138 97 ) 

Total égal à l'actif •. lr. 1 1,sars, 787,085 45 

( 1) Dont fr. 3,\J6i,385-H (comprenant fr. ?$0,020-19 pour 18\JS) à l'intervention de l'udministrntion des domaines cl fr. 209,~il9-'37 1·c111·é- 
scutaut lo valeur des immeubles cédés à l'admirustrauon des télégraphes. 

(:!) Celle somme est déduite, annexe XI\', pour tlnhlir Je capitnl utile scrvaut de hase aux ehnrges rl'Intérèt cl d'amortissement. 
(>) En y ojoulnnl fr. 9!),07;!,972.84 d'n111orli"sc111cnl, 011 obticut fr. l,810,Sj\,lfäJ-42, montant du capital utile. 
(4) Voir annexe V. 
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DOIT. N° UI. -- COMPTE DE 

Dépenses 

budgétaires 

el crédits 

supplémentaires 

de =.7.( 

Services communs. . • . . • • • • • • . • • 

l entretien, surveillance, etc. . . . 
Voies et lravaux 

construction de lignes et travaux . 

Traction et matériel • 

Exploitation. . • 

Perception el contrôle des recettes et des matières. • 

fr. 

Crédits supplémentaires pour exercices clos el périmés .•..••• 

Différence entre le montant des dépenses elfcctives et l'évaluation des dépenses 
d'exploitation portées au bilan de 4897, (rn3,390,80-i f4 - -t 02,209,54 3 • l ..• 

2,497,895 •. D 

24-,-104 ,654 " 

146,203 • . 

: I' H 1 , '276, 709 » 

» 

1 
48 1 1,772, n2 62 

4 4- 

52,982,080 

29,5-17,282 

2,33-t,598 

590,881 

1,-t 81,294 

Ensemble • 

A déduire: 

l!tudc el surveillance de traraux de construction de lignes, etc., somme reportée au capital 

Reste. 

H 3,0~8,884 62 

H-6,203 » 

142,902,678 62 

Balance: recettes nettes de l'exploitation (voir page 3). • . . . • . . . . . . . . . . . . . 1 78,681,500 08 

Fr. 191 ,ö84,478 70 

N° IV. - CO!\IPTE FINANCIER. - 

Charges ( 
des capitaux J 
engag~s dans ~ 

le réseau 
e x ptott é • 

~

. Intérêts .. fr. M,4-70,227 27 l 1 
Detlo unifiée au f•• janvier 189ï. 60, 778,4-75 24 l 

AmorUssemt.fr.6 ,308, 24, 7 97 

l. 0 ntérèts. • . 677, UÉ5. 35 / 
Capital dépensé en 4 898 . . . . ( 7~ 7, 994- 37 

A mortissem-. 40,366 02 ) 1 
Parts de recettes versées aux sociétés dont l'Etat exploite les lignes , •... fr. 5,~20,633 56 / 

Loyer annuel pour l'usage de la ligne de Spa á la frontière grand-ducale. 219,600 , ~ 

Intérêts du loyer et des parts de recettes liquidées annuellement par le Trésor, 1 
soit, eu égard au lomps .•• • • · • •• • • • · • · · · · • · · · • • · 86,777 17 l 

Intérêts du chef d'avances faites par le Trésor pour faciliter l'approvisioanemont 
des rails • . , . . . . . . . . . , . . . . • . . - - • . . . . , • . • ~ 6, 250 » 

6·1 ,496,469 64 

IS,3\-0,133 56 

~03,027 17 

Solde pour balance . . . 
l Encaisse, toutes dépenses et charges 
l Ic compte d'exploita lion(') . • , 

~ 1 utérëts on compte courant (t) . • . 

Total du débit. . . • 

assumées par 
• • • . •03,564,0~9 62 l 

VX)HU7.HUUI 28' 

66,930,630 34 

274-,262,674- 90 

Fr, 34-4,202,305 5V 

fi) Voir page 4. 
(2) Voi•· ann. 1 (actif : 178,100,020-0:;; passif : 7,-601,5!!4-75 ) 
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t'EXPLOITATION. - Exercice !898. AVOIR 

Recettes 

de 

l'exploitation. 

Voyageurs •......••. 

Tickets d'entrée dans fes stations • 

Bagages . 

Petites marchandises. 

Grosses marchandises 

Finances. 

Équipages • 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires 

. .îr, ä9,9ï1,6'l9 8\ 

Grand Central belge et Liégeois-Limbourgeois pendant le 4•• se- 
mestre 4 898 • . • . . . . • . . • . . • . . . • • . • • • fr. 

[H.7UH5.h 3) 

Ë5H·m0HU0) 66 

403,H8, 50.H)U 

3fll,153501 
X.H)X= U3 

4 ,925,i?t H 

.\,fä3,9i6 78 

! 
ÉXHU33(IÉl) 50 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, etc.; vente d'herbages, d'objets trouvés. etc., 
encaissés par le Département des Finances pour compte du Chemin de fer . • . . . . • . • fr. 1 79,919 80 

Exercice f898. - Charges et ressources. 

1 { De l'encaisse do l'exploitation ..•.. [r. 91 ,719,H2 il fi J Solde au 31 décembre ·1897 . • . 
Des intérêts en compte courant •...•• 461,299,997 1 

Recettes nettes de l'exploitation, libres pour les charges du capital (voir p. 3) • • • . . ..• fr. l 
Sommes prélevées sur les recettes brutes, par le Trésor, pour liquider le loyer l 
et les parts de recettes dus aux sociétés . • . • . . fr. j 

Intérêts de ces sommes. . • • • . . . . , . • • · • • · • · • • • · • · · 86, 7î7 47 1 
Intérêts des soldes actifs accumulés et de l'excédent des recettes sur les dépenses 

d'exploitation. . . • • . . . . • . . . . • • . . • ...•...• fr. 9,iU.,9f8 28 

É50I3H)$7H=)7 7i 

X3H3A0H3UU 152 

IH3A)H033 156 

9,110~ ,695 us 

Total . • . fr. 3V= H5)5H3)I 5A 

28 
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N° V. - DÉPENSES Dl! PllEmRR ÉTABUSSKllENT. - 

1. Liqne» nouoelles. 
Anseremme à Yvoir en communauté . 
Haccordcment d'Anhée vers Yvoir . 

Gedinne à Pondrôme • . . . . . . . • . • . . 
Pondrôme à Beauraing . . . . • • . • • . . 
Joncuon de la ligue d'Ermeton sur Bier à Flo- 
rennes avec celle de Châtelineau à Givet. 

Clucy à Spontin . 
Spontin à Yvoir . 
Wilryck à Malines 
Muy@en-Schaerheek-llal. 
liions à Boussu. . . . . 

Totaux du § 1 ... fr. 

En ajoutant aux sommes engagées, en 1898, celle 
rieures (col. ·I, 2 el 5). • . . . . . • • . •. 

el en déduisant le coût des sections d'Anseremme 
de Pondrôme 
et de Ciney à S 

la situation fin 1898, à reporter en 1899 est, comm 

Il. Bâtiments pour etationsçateliers.remises, 
eto., ouvrages âart; aménagements de sta- 
tio11s, etc. . • . . . • • . . . • • . . . . 

En ajoutant aux sommes engagées en 1898 celle 
rieurcs (col. 1, 2 et 5), soit, ...••.•. 

el en déduisant pour travaux livrés à I'exploitatio 
en 1898, les sommes dépensées 

la situation fin 1898, à reporter en 1800 est, conn 
Ill. Prix de rachat de la lig11e de Sichem à JIJ, 
JV. Peies de garage et de manœu11re, appare 
fixe de la t>oie, rampe« de chargement, pava 
entamés et lii,1·és en 1898 cl entrés d'emblée 

V. nlatél'iel de traction, de transport et de 
outillage des ateliers de réparation, etc., li 
capital utile. . . . . • . . • . • • • 

Vl. 'l'rani;ferl, pou» ordre, au compte de 1" 
charye du budget ordinaire, pour études et 
tùm. et -incombant 4 ce compte .•...• 

SITUATION m 1m TRAVAUX EN 
à reporter 1i l'mnice 1898 (voir C. R. 16'7, agn. f). 

1 - 
' lnl.irils inltr 

I!lffRllTS 
DÉPB!ISBS. TOT AL. DIPl~sss. des sommes 

ialercalaim. engagées 
lin i8!)7. 

1 2 3 4 5, 

!2,708,690 68286,896 U4 2,905,58ï02 -'.U,51H 50 55,109 .u 

/5, 121,3!0 50 HO, 75ï 57 5,252,0!7 8i 1,775,182 70 88,6SO 05 

1 "·"' " '·'" " "·"'" . 1,500" 

1,195,22417 38,178 88 t,231,-i0505 251,Zi-13 6i 13,340 20 

1,851,23182175,485 98 2,M6,715 BO 5,2.W 13 65,868 26 
307,775 50 8,125 30 405,900 89 .1,233,230 51; 15,101 78 
146,403 1 2,562 05 148,065 05 5:57,äï;; 01 4,8-U 3tl 

0,462,842 08 024,220 21 10,087,062 20 4,2213,9:5-1 5;; 142,40;,) 45 

afférentes à 1807 et aux années anté- 
. • . . • . • . . . . . . . . . • · 9,462,842 os 624,220 21 

Ensemble ... fr. 13,689,776 61 :!li6,il0 6-i 

Dinant ...•......• , , • . 2,0liS,000 • 1 

Beauraing . • . . • • • • • . • • . 1, !i0,500 • • 
,on lin . . • • • . • . . . . . . . • t ,423,000 • • 

4,608,000 • • 
1 ci-conlre, de ... • • • • .. fr. 0,081 ,2,6 61 • 

10 01':I 786 721582 445 67110 591S 232 59 (') 5,005,038 90 156,326 5:5 
' ' ' ' ' (') 2,221,802 05 100,750 36 

Totaux du§ II •.• fr. ï,22ï,740 05 237,085 69 
afférentes à 1807 et aux armées anté- 
...•. , . . . . • . • • • . . . 10,012,786 72 382,J45 6i 

Ensemble. • . 17,2-i0,527 67 619,G31 36 

{ antérieures à 1898 .. ~•~~2,.fä3 7?, / 8,10,,25:S 84 • 
en 1898 ..•.•. -,--1,802 es 1 i---------1 

ici-contre, de ...•••.... fr. 9,0•i6,2ïl 83 • 
ntaigu. . . . . . . . . . • . . . . 555,3ïl 26 • 
s de sécurité et d'éclairage, matériel 
e el autres travaux de parachcvcmc11t 
rems le capital utile, . • . • • . • t 1,4t!3, 146 69 1 

iamionnoçe, t11achi11es fixes "t {/t'OS 
rés en 1898 et entrés d'emblée dans le 
.. , •••..•.....•.. · 16,238,ll!)ï 89 • 
tablissemeut, de dépenses liquidées â 
iroeiitonce des travaux en construc- 
. ..•.... , . . • . . . . . . 148,203 • • 

RÉC.&.PI 

Totaux du § I. 
~ ll. 
~ Ill. 
§ IV. 
§ v. 
~ Vl. 

fr. 

Ensemble. 
lleporl du capital de 1"élablisscment fin t80ï (ancien réseau) . 

. Coüt des ligues et matériel repris en 1806 cl 1897. 

CAPITAi, DK 1" ÉTAUI.ISStlll:~T FIN 1898, .. , , .•.. • 

(1) En cours d'exécution. 
(2J Somme afférente ù des nnvnux commencés autéricurerncnt cl mis à fruiL en 1898. 

4,228,05-i 55 '!42,490 43 
7,227,740 05 :?37,085 60 

3113,ôïl :!6 • 
t 1,485,148 60 • 
i6,238,90i 80 • 

U0,205 • • 
39,676,304 32 479,576 12 

1,468,060,02~ 38 20,083,387 • 
307,207,153 59 J 

1,815,040,473 00 20,562,9&3 12 
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Application des intérêts intercalaires. 

COUIIS D'EXl!CUTION EN taes. 

talaim alfeclanl l'exertiec 1S9S 

des sommes 
dépensées I t;~SSIIBl.r.. 
en tS!IB. 

6 

TOTAL. 

8 

DÉSIGNATION 
des 

Tl\AVAUJ[, 

SECTIONS EN CONSTIIUCTION 

î!N i89fl. 
9 

DJ!l'E!ISES. 
ll'ITÈIIÈTS 

intmalaim. 
TOTAL. 

10 I 11 1 -12 

7, ~20 l\2 U5H33) 33 

:18,8-i6 72 117,476 i7 
)/ 1,509 3X 

1,2ï0 10 14,0lO 30 
~;) 1~ Oä,\!53 4l 

20,0,W " IIH530 X. 
8,755 [j6 13,576 92 ---- 
l\6,198 4:i 3)»HU.. .. 

» 624,22ü 2l -- -··•- --- ·-- 
60, 0PG. VI O;'i2,909 09 - p 24J,;'J\JLI 72 

" 64,!03 ) 

• 52,703 70 -- ,, 560, 7(36 42 
» ;;,2, 14'2 (,7 

1 
I)U 604 .3

w Anseremme à_D11rnnl ..•• 
' D111anl à Yvoir [cornmunaute}, 

( Itaccnrdement 1l'A11héc vers 
) Yvoir. 
1 Gedmne à Poudrôme • • . . 

1,8!!2,föO 471 Pondrôme à Beauraing •.. 
f ,fi09 3î Jo11ct1011 de lil li~ne d'Errnelcn 

sur IJ1crl à 1iJore1111e~ avec 
cc lit! de Lhàtelrncau à Givet. 

( C111ey à Spouuu • . • • . . 
24IH7I3 SI\ Spontin à Yvoir ..••• 
71,{93 Ml Wilt-yck" ~Mille~ ..•.. 

l, 26H,46::! 53 Oluyscu-S~haerbcck-Hal. 
551,140 95 Mons.) l>OUSSU. 

4,535,625 41 

10,087,062 29 
14,622,685 X) 

2,2ti8,á99 ï2 
l , 'l5,i, ))0É' • 
1,475,7(;3 70 

4, 90\l ,26tl 42 
9,6:':i3,4l9 28 

81,346 »0 50XHtË5 .V 5,223,611 XV 
36, 10! 28

1 

fö6,8fö 6,1 2,558,665 69 

00XHVI) 79 IIËHIIU 48 XHI.5H5XX H0I 

» I.5HVVI UX 0)HI7IH5I5 37 

00XHVI) X7 756,882 0I 17,977,509 .5 

- 36407.I 85 8,559,241 U7 
--- -· ··- •.. 

~, 371.!J\)6 50 9,418,268 13 
» • 353,571 ~6 

11,485,148 69 

003H5I.H)7X .) 

146,205 » 

Totuux conformes 

Solde de 18!lï 
Dépenses ue l sm; 

Totaux conformes 

1 
1 1 

Livré à l'exptoltation le 1•• juin 1808. 

( 1,158,05~ 18 105,617 5~ 1,245,682 73 

5,725,905 D 0UIH.00IVIH..7H.)V 54 
Livré :i l'explcltatiun le J<r anüt 1808. ,, 

,H,206 611 IHXVV XX0 VXH7I0 I.( 
Livré à l'exploitation Ic 5 mai 1898. 

1,567 81 '.11> 48 0HI)I 5) 
1,856,471 95 241,457 59 :l,097,909 15,i 
t,651,006 )I 41,557 171,072,363 22 

683,076 01 16,158 !l7 700, t,.i 98 

ll,081,276 U00IX0H0V5 G7I0,65S,4l9 28 

!.'040,3~2 Sl312~0,~,l!) ~9,~,55~,982 72 
éH))I100S 7) 81,v46 51 a,08,,285 41 

9,1)4fi,2ïl 831371 ,ll!J6 30j9,418,268 15 

TlJLATION. 
00,198 VI I).HU.. .. 4,535,625 ,H 

117,,fäO 79 55.J,[;56 48 7,582,277 -i3 
• Jl 555,571 20 
» » 11,485,140 (19 
)) ' 10,238,997 8!J 
" ) 146,203 ) 

185,041) 24 o=[ö H55I 56 V)H337HL30LG ). 
)) 5)H).3H3.X " 1,488,H:i0,512 38 
)) ' 307,297, 1 'i5 39 

183,(jfü 24 ~0,74.6,612 56 1,83lj,787,08;i 45 



N° VJ. - Charges [ùumcières des capitaux utiles. 

CAPITAUX UTILES Amol'lisscments Restant MONTANT DES CHARGES ANNUELLES 
linis à Poxploitution depuis 1835 jnsqu~ fin 1896. effectués à amortir 

ANNÉES. de 0.II à 0..U des cnpttaux accumulés A"""'"' das capitaux l 
Annuellement. Accumulés. à la fin de chaque exercice. à partir de 0.ôXH 

restant à amortir ENSEMllL"E, 

inclusivement. à partir de 0..Ë( 

1 
P.3I 

1 (') 0H5I.H77)H0XV VI à 0H5I.H77)H0XV 46 V3HU7)H775 50 0H50IH5)7H0.5 599 .)3HVI)H$8ËX. )7 > ll .)IHVI)H$8ËX. )7 

1886. 
0..X( 0)Hq05H*°° XNË 0H5U7H.)5HX(w({ 5) VËH5N8[.H)XX 0) 0H555H$ËXP8HHXL[P 0) » 05(PH.5) X. VUH)UXHIUI 5U (PfH !02 H3.U O.J 

0...( 0IH5V)H5XV .) 0H5.3H )OIH )0i » I)Hi-IHI)X 17 0H5I5H03XHI). 83 J 88ËV)H P5. IU VUH)UXHIUé 5) VUHU)XHU73 82 

Ë..7( [UH5IVH8I8Iï 5) 0H577H57XH3II 5) $ËPHXV)H)). 5X 0H5VVHIIXHIVV 73 }) 0H· !o[H0ËI 53 VU 9))XH ses 2G VXH0U.HXV) (P7 

0.7)( 59IHVXUH))U U7 l HI5VHï X3H3I7 .) 58, XIIH\UU 92 0H5UUH)IX(U75 7X D 0HX3.H0)I 41 VUH)UXHIUI 5U VXH.)IHXI) UX 

0.70( 0UHVX0HU.I 0I 0HIV0H5H!(8NÉ(8'H)V3 )V U5H7)ö H0V0 ). 0H5X.HII7H7)0 7U » 5HV.7H)7I 75 VUH)UXHIUI 5U V.H(8î IUHUU) 77 

0.75( 0XHXIV(IVI 15 0HII.H777H88{iU 07 UXH5IIH75V 29 0H570HXVIHUU0 7) p ..'5, 5I.H.35 UU VUH))XHIU8I 5U V7H35UHI7X 75 

0.73( 7H5X0()V) U) 0HIU.H5X)HU5U X7 X0HXX7HI77 ii 0H57UHV70H)5X 02 l\ IHU..HLô[Ë XI VUH)UXHIUI 5U V7H XIUH)ËU 77 

1894. 5VH57IHVIX I. 0HI75HIUVH).V IX XUHV75H7U) 0. 1 , 30UH)X0H 05V 07 » VHI.0H.II I. VfH)UË .ses 5U( I)HVV7HV)) UV 

0.7I( 5)HV7IHVI7 0. 0HV03H)IXHIVI 51> .0HV)5HX7I 55 1 , II0 H U9O9HËH niO 3I » IH)X.HI05 II VfH)UX HIUI 5U I0H0VUH)XX U0 

0.7U( X0H.VXHV)7 II 0HV.HËH7)VH7I3 ). .UHU0VHUXI I. 0HI7.H57)H5XX I) p XH7IXHUIV 15 VUH)[rX ,5ô5 503 IVH)5IH\[7 I7 

0HV.VH7)VH7I3 ). 
.)IHV3)HIX. )7 I)H3I.HX00 7U VU)HUËIHUê Ë5 U) 0H57VHVUVH7V5 UI 

Engagés en 0.7.( A partir 
du 1 •• janvier i .7X( 

(2) 

0.7X( 5.IH.5UHI7. I. 0HXU.HX30H3I0 UU 75HË5VHII. .I 0HUXUH))UH775 .0 » » U)HXX.HVXI 24 U)HXX.HVXI 24 

0.7.( !$HX))H5)U XU ËH.[)HVIËHII. V5 rG7H)X5H7X5 .V 0HX00HII.HI.I I. » X0XH77V 3X U)HXX.HVXI 5V 61, ËN7UHVU7 U0 

0H.0)HVI0HII. V5 0H.0)HV30HII. V5 .)IHV3)HIX. )7 I0H)XUHX)U II I.5H»I5HU)3 ). 0HV0UHX37H..X I) 

(f) Voir, pour Jes montants annuels, le Compte rendu de '.!887, annexe VII. 
$HV0UHXI7H..ï ~o 

,m 11 "M'"'', ·-'"''" ""'"' ;.m.;o~ HlQ7 /,,nn. VIII et Vlllbis) fr. !.682,1!6,676 08 
li a été amorti en 0.7X (ann. Ylllbis Cl IX, col. 0)G( ( ( ( • 6,109,683 5X 

Reste fin 1897 f,, [HUXUH))3H775 .0 
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Q 
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~0 YII. - Comptes qénéras:» annuels de l'exploitai-ion~ d'a7)rès les 'résultats des tableaux n°' IX et IXbis. 

neceLLes brutes • . . . . . . . . • . . 
Intérêts des soldes actifs accumulés et de 
l'excédent des recettes sur los dépenses 
d'exploi Lat ion (a) • • • . . • . . . . 

Ressources totales. 

Dépenses d'explottatton, 

Charges l lnlérèls. • , . . . • • • 
des capitaux . . Amortissement progressif. 
Parts de recettes et redevauce fixe versées 
aux sociètés dont l'État exploite les lignes. 

Intérêts de parts des recettes et de rede­ 
vances, ainsi que des avances faites par le 
'.Ïr~uî i~::~ faciliter l'approvisionl!()illeui 
des rails (a) • • • , • • • , , • . 

Dépenses totales. 

Solde (excédent) • . • . . . . . . , • 

't:,Sl 
C 

Excédents annuels, non compris les inté- 
rêts f!ctifs,en compte courant.repris sous 
Jes lit te ras (a) • . . • • • . • . • • . 

1 1 1 1 1 

-·- 
-1890, 

1 
-11!191. 

1 
1180 •• 1893, 11l'lé.a. 1189.$. 1800, .,,.,.,., 1 t891i. 

(n1>1>rox lmlltlfj. 

141 ,':l!>l ,S19 Oi 1&2,816,tsM 8:2 1,o,026,.H9 se 1~5,609,!l96 Oi 152,9;,,sso ~8 tll4,~67,31l0 lH 162,931, î6-~ SS 1S8,~;n, ~ Sil 83 191 ,584,liS 70 

5,öû3,84i GG 15,853,270 ~-1 ü,rn, ,oG~ 83 6, 6~ 3,37~ 92 7, 179,73,i S:! i 1 740, ~ 6: i 1 s.en.sse .rn 8.S~!l,7:2 28 9. 501 ,69ö ,\5 

----- 
l,i6, i55,666 73 14S,669,826 03 lltO,:Hi,4-12 63 15'.l,:'.!3,367 99 160, tts4, 6:4 • 162, '207,1H 3 22 lil ,GOG,655 3~ t9G,9Gi.i,908 H 201 ,085,874- 15 - 
84,0415,5'23 46 84, 22-1-,öl 4 76 .5HV.)HV». î U 81,B93,5H, 69 86 , 537, -~69 39 90,,i36,3t2 ·18 91 ,!Sll7, sss 30 t 09, 90,\., 3-\.9 56 112,902,G7S 62 

43,810,072 02 44,3Sï,,186 S3 4,.\.,975,6!,I, ?t ,\.5,'232,40~ M 45,736,040 23 46, '236, 2,\..1, 57 48,813,3~7 03 5+,668,791 9i M,t4ï;Sall 6!! 
3,99:S,6158 6ö 4,-169,4H rn .\.,350,7S3 21 4,ts23,6î!S 48 ,\.,i13,360 .\.f .\., 909,833 0,> 5,2-11,882 36 6,109,683 :7 6,3-\8 ,613 99 

5,076 ,·115 153 5,-1.53,667 91 4,995,'l'!S 91 5,2S9,'21i6 2î 5,290,397 30 5,303,113 08 5,öO\l,680 33 ti,7:3,063 07 5,:Ho, ! 33 56 

1 6,l,,·103 ö·l 64,i82 09 63,395 75 6B,968 4!l 64,S30 4-S 64,863 • H3,9H) .4t 109,2-19 81i 403,0'!!7 ~, 
-- 

136,991,473 ·17 137,990,62/S ÎÖ 136,86.5,451 3-~ 136,70,i,,S~li 44 14'2,3ts~ ,097 St 146,950,366 ?î 151 ,20li,08,i, 43 lî6,515,t,j.~ 72 179,S4~.308 96 

9,764,193 ö6 ·10,670,200 28 9,351,961 29 15,l>IS,lltst 9II 17,il03,526 ~9 Hl, 257, 1 46 4-5 20,,1-00, tsiO 9t 20,451 ,76ö 39 2• , :H3, M5 ~ 9 

4,32.\.,449 41 4,SSi,712 ·16 3,224,294 21 8, 07-l , 1 .\8 l '.! •o,6ss,G21 85 7 ,58·1,8-~6 74 H ,839, 599 86 H, 73·1, 202 96 H ,S.U,896 91 

,-..., 

gl> .__, 

.-, 
~ 
0 

~ ..•. 
• 1..-...1 
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N° VIII. - Détermination du temps mc,yen restant à courir pour acquitter 
la dette 'restant à amortir cm fer [anoier 1897. 

AMORTISSE~IENTS 
RESTE: CAPITAUX UTILES 

~:'fNGEl,S SUCCl!SSlf'S. 

ANNÉES. livrés Ol!str11atio11s. 
annuellement à Années Annees Sommes 
l'exploitation. Sommes. restant á 

à amortir. courues. courir. 

De 
183511 (') 
1886 l,2B8,990,414 40 2:ia.4m .IH)IUH.(\ 'l'i 6ia .Sm f,tîJ,933,330 ~9 A11 taux de -' p. c. 

jusque lin fl!86, cl ,1 
parlir de 1887 à 1896 

4887 t 0,812,566 74 9a. 4m 194,009 6t soa.sm tO,tHS,557 42 
Inclus, nu lnux de 
3 fj2p. c., de mème 
v%° les copimux 
livrés à rcxploira- 

1888 ◄3,2I0,2i4 80 8a.4• ~08,55♦ .X Sfa.Sm U,03t,7i9 93 lion pendant celle 
pêrio,lc. 

4889 46,2M-,337 20 7a.r;m 2'l8,609 9'.i 82a,5m rn,02s,121 2i, 

rsso 25,476.006 U7 6a.5m 296,iî!) 8~ 83:, Î"' 25,419,526 84 

4891 46,474,683 j5 5a.4m 458,703 23 Sta.Sm t6,:Wt,9î9 92 

4892 47,1ö4,5~3 45 4a.\Om 4711,489 13 S!Sa '!m n,579,0M 02 

1893 9,'27~,040 U) 3".10m 4-8,863 93 86a 2111 9, 'H2,Vi6 _67 

rno+ :U.,293,457 58 '?,..5m t00,•67 2b ina:;m '24,193,290 JO 

i895 20,493,-i59 18 P.3~• 42,492 43 88a l)tll 20,450,966 î~ 

◄896 7-1 ,8¼î ,409 5;; Oa. 10"• 10-i,880 iO 80•.l!m 7f,îU,948 5f 

Fr. ,,~8i,904,95J 08 8ô,6H,!iî5 118 1,398,290,277 50 

4897 f,7G8,73f,351 66 ~ s~.2m 86,614,675 58 7la.f0m 1,682,416,676 08 

(') Poul' Ic délai! consulter l'nnucxc YII du compte-rendu Je 1887. 
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N° VJIJbi•. - Table d'amortissement de la delle du chemin de fer au 
1er jan vim· 1897, en 71 10/12 annuités, au Laux de 5 ¼ p. c. 

(Coefficient d'amortissement: fr. 0,563,214 p. c.) 

ANN~ES. 

Reste à amortir 
au t•r janvier 

ùe 

chaque exercice. 

ANNUlT~S. 

Intérêts 1 1 
à 3 1/4 p. c. Amortissement Ensemble. 

Restant à amortir 
au 30 décembre 

ile 

chaque exercice. 

0.7X 

0.7. 

0T77 

07)) 

07)0 

07)5 

07)3 

07)V 

07)P0 

07)U 

07)X 

07). 

07)7 

070) 

0700 

070[P 

0703 

191'4 

07=I 

070U 

070X 

=70. 

0707 

075) 

0750 

0755 

0753 

075V 

075I 

075U 

075X 

075. 

19!9 

073) 

1931 

A reporter. 

1 0HU.5H00UHUXU()ô 

0 HUXfH))UH775 .0 IVHVX)H55X 5X UH3).H5VX 7X U)HXX.(VXI 5V 0HUU7HU7.HXVV \V 

0HUU7HU7.HXVV .V IVH5UIH5)7 50 UHI03H5UU )3 U)HXX.HVXI 24 0HUU3H0.IHVX. .= 

=HUU3H0.IHVXU .0 IVH)I3HI$. )I fHXPVH)VX 07 =()HXX.HVXI 5V $HfIUHVU)HI3= UÉ 

$HUIUHVU)HI30 U5 I3H.3LH7UX 5. UH7V3HI)X 7U U)HXX.(VXI PV 0HfË)HI0XH)53 UU 

0HUV7HI0XH)P3 UU I3HU)7H3)3 PX XH0U7H0X0 7X U)HXX.HVXI PV 0HUVPH3VX(.I0 U7 

0HUVPH3VXH.I0 U7 I3H3XUH3)I $. XHV)0H0X) )U U)HXX.HVXI PV ËHU3VH7VIHU.L U3 

0HU3VH7VIHU.0 U3 I3H03IHX3V 65 XHUVPHXV) 59 U)HXX.HVXI 24 0HUPXH3)PH7V0 )V 

t HU5XH 3)PH 7V0 )V IP(H..XH 3VI II 0H.70H 0P7 U7 U)HXX.HVXI 5NË l H$Ë$ 7HV\H .\ 3ô 

0HU07HV00H.00 3I IPHU3)H..3 .X .H0VXHI70 3X U)HXî .HVXI 5V 0HUP0HPUVHP07 7. 
• 1 

00U00H5UVHP07 7. I5H3)UH).X 0I .HV05H3.. )7 U)HXP.HUXI !4 [HU)PH.I0H.30 .7 

0HU)PH.I0Hi»$ .7 IPH)7PHU.V IV .HU.IHX7) X) U)HXX.HVXI PV =HI7VH0UUH)$[ 07 

$HI7VH0UUH)V0 07 I0H.0)H37U 3V .H7U.H)X. 7) U)HXX.HVXI 5V 0HI.IH07XH7UP P7 

0HI.IH07XH7UP P7 I0HI0.H733 XU 7H5I7HIV0 V» U)HXX.HVXI 5V 0HIXIH73.HVP) .0 

0HIXIH73.HV5) .0 I0H50XH77. U. 7HIU)HVXU IU U)HXX.HVXI 5V 0HIUUH3XXH7VV PI 

0HUUUH3XXH7VV 5I I)H7)XH5.3 07 7H.X0H$7P )I U)HXX.H,XI 24 0HIIUHI)UHXIP P- 

ËHIIUHI)UHXIP 5) U)HI.UHVU7 VI {)H07PH))I X) U)HXX.HVXI !4 $HIVUH3tH\U 41 

ËHIVUH30VHXVU V0 I)H5IIH5P7 5U 0)HI»3H5VI 7. U)HX0.HVXI !4 [HI»IHX70HI)) V3 

0HI3IHX70HI)) V3 V7H703H553 XX 0)H.UIH»I0 VX U)HXX.HVXI 5V 0HI5VH75UHPV. 7U 

0HI5VH75UH5V. 7U V7HIU)H0)3 )7 00H50.H3X5 0I U)HXX.HVXI 5V 0HI03HX)XH.XU .[ 

$HI03HX)XH.XU .0 V7H07IHI)U • $PÉH».0H7U7 24 U)HXX.HVXI 5V 0HI)»H0PVH7)X IX 

0HI)5H05VH7)X IX V.H.07H)I7 I) 00H7I7HV0I XV U)HXX.HVXI 5V 0HV7)H0UIHV70 .3 

0HV7)H0UIHV70 .3 V.HV3)H3X. V. 05H3V.H)7U Xf U)HXX.HVXI 5V 0HVXXH.0XH37I )X 

0HVXXH.ËXH37I )X V.H)57H)UI 33 Ë5HXVtHV)7 )0 U)HXX.HVXI 5V 0HVUIH)UXH7.I 0U 

0HVUIH)UXH\iô 0U VXHU0VHX)7 I5 03H0U3HXUI X5 U)HXX.HVXI 5V 0HVI0H7)0H507 44 

0HVI0H7)VH507 VV VXH0.UH..X 03 03HI70HI.. 00 U)(XX.HVXI EV 0HV3.H305(U30 33 

1,438,312,631 33 VUHXVI00U) I5 0VH)33H30V X5 U)HXX.HVXI 5V 0HV5VH5X7H30f f! 

0HV5VH5X7H30U U0 VUH5.7H)XX X7 0VH0.7H37X 45 f)HXX.HVXI 5V 0HV)7HX.7H707 0f 

0HV)7HX.7H707 0U VIH.0.H0X5 3) 0VH)U)H3)5 .I f)HXX.HVXI »V 0H37VH357HU0U 3$ 

0H3)VH.57HU$U 30 VIH330H7U5 I3 0IHVVUHI05 X0 U)HXX.HVXI 2~ [H3X7H3.3H0)3 U) 

0H3X)H3.3H0)3 U) VVH.57H7I) .X 0IH7V.HI5V 3X U)HXX.HVXI 5V 0H3U3HV3VHIX7 »3 

0H3U3HV3VHIX) 53 VVH300HUH3 .5 0UHvUfH.I0 VP U)HXX.HVXI 24 =H3LUH7UXHX5X .0 

0H3VUH7UXHX5X .0 V3HXXUHVI0 0I 0X0))PH)»V )) f)HXX.HVXI 5V 0H357H7UIHX)3 XP 

0H357H7fIHX)3 XP V3H553H..I 3V 0XHIIVHI.7 7) U)HXX.HVXI 5V [H30ËHV$$H003 .P 

0H305HV00H003 .5 V5HUI3H3U0 5) !.H$5IH$ËV )V U)HX0.HVXI P< [HP7VH[.IH777 X. 

........ 

IVHUU.HX70 971 UH0)7HU.3 5X U)H 11a,.115 2,1 1,&1s,oos,99! sil 

0HX37HV0IH)IX 101 3.XH.3)H)XU 301!,127,246,633 V) 
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ANNÉES. 

Resle à amortir -·f­ 
au 1" Janvier 

6666666666666666{ 
ü° {m$é ·ê $q 1 1 

chaque °c°·;Ë;°( à 3 00V p. c. Amortissement. Ensemble. 

ANNUITÉS. Restant à amortir 
C% 30 üé ;°Mö·° 

ü° 

chaque exercice. 

Reports 

073P 

0733 

073V 

073I 

073U 

073X 

1938 

0737 

$7V) 

0)t 

19U 

07V3 

07VV 

07VI 

07VU 

07VX 

07V. 

07V7 

07I) 

07I$ 

195! 

07I3 

07IVN 

i955 

07IU 

07IX 

07I. 

07U7 

07U) 

07U0 

07U5 

07U. 

07UV 

07U00 

07UU 

07UX 

07U. 

0HX37HV0IH7IX !OI 3.XH.3)HUXU 3)ê5HtXHtUHU33 V) 

0HP7VHH.IH777 X. VPH)UVH57r 77 0.HX0VH0.) PI U)HXX.HVXI »V 0HPXIHIË[H.07 I3 

0HPX»HIX0H.07 I3 V0HVIUH).V 03 07H3PPH370 =Ë U)HXX.HVXI PV 0HPIUHPV7HVP. 42 

0H5IUHPV7HVP. V» V)H15.H0)U VP 07H7I)H.U. .5 U)HXX.HVXI ~4 0HP3UH»77H)I7 U) 

$HP3UH»77H)I7 U) V)H0X7HX0) VU 5)HI7.HXII X. U)(XX.HVXI 5V 0H»0IH0))H3)3 8~ 

0H50IHX))H3)3 .P 37HI0)H5I7 .X P=HPU.H50I 3X U)HXX.HVXI PV 0H»7VHV35H).. VI 

0H07VHV3PH).. VI 3.H.07H)V5 .X 50H7I7HV»P 3X U)HXX.HVXI PV 0H0XPHVXPHUIU ). 

0H0XPHVXPHUIU ). 3.H0)IH3U0 35 55HUX3H003 75 U)HXX.HVXI 5V 0H0V7HX77HUVP 0U 

0H0V7HX77HIVE 0U 3XH3U.HV.I 05 P3HV))H77) 05 U)HXX.HVXI 5V $H0PUH3.7HIIP )V 

0H0PUH3.7HIIP )V 3UHU)XHUU) VI PVH0X)H.0V X7 U)HXX.HV0I 5V $H0)PHP0.HX3X PI 

0H0)PH5$.HH3X PI 3IH.5PH0). 7U 0VH7IUH3UU P. U)HXX.HVXI PV 0H)XXHPU5H3X) 7X 

0H)XXHPU5H.X) 7X 3IH)00H)5X )U 5IHXUXHVV. 18 U)HXX.HVXI 5V $H)I0HV7VH)E5 X7 

0H)I0HV7VH755 X7 3VH0X3HI.V 77 5UHU)VH.7) 5» U)HX0.HVXI PV 0H)PVH.7)H)3P IV 

0H)5VH.7)H)35 IV 33H3).H75U )U 5XHVU7HIV7 0. U)HXX.HVXI PV 

77XHV5)HV.3 3U 35HV0UH0UU X) P.H3UPH3)7 IV U)HXX.HVXI EV 

7U7H)I.H0X3 .5 30HV7VH37) UI 57H5.VH).V I7 U)HXX.HVXI 5V 

737HXXVH).) 53 3)HIV5HUIX )) 3)HP3IH.0X 3V U)HXX.HVXI 5V 

7)7HI3.HPX{ .7 57HII7H773 .V 30HP0.HV.0 V) U)HXX.HVXI 5V 

77XHV0)HV.3 3U 

)U7H )I.H 0X3 8t, 

737HXXVH).7 !3 

7)7HI3.H5X0 .7 

.X.H307HX7) 49 

.X.H30)HX7) V7 ».HI»IH373 07 3PH533H).P )» U)HXX.HVXI 5V .VUH).UHX). VV 

.VfH).fHX). VV 5XHV7XH.0. » 33H5.)HUIX 5V U)HXX.HVXI PV .05H.)UH)I0 Po 

.05H.)UH)»0 5) [fHV0UH07U UU 3VH3U5H5X. I. U)HXX.HVXI PV XX.HVV»HXXP UP 

XX.HVV3HXX5 U5 5IH57)HV55 f0 3IHVX7H)I5 U3 U)HXX.HVXI 5V XV»H7UVHX07 77 

XV5H7UVHX07 77 PV(0VUH3I3 V) 3UH)35H050 ., U)HXX.HVXI 5V X))H335HI7. 0I 

X)UH335H»7. ËI tH70'IH.)7 44 3XH.5»1UUI .) U)HXX.HVXI 5V Uf.HI)7H735 3IH 

UU.HI)7H735 3I 50HX5)HIX5 .5 37H)I0H7)5 V5 U)HXX.HVXI 5V UP7HVI.H)57 73 

UÉN7HVI.H)57 73 P)HVIXH3.I 7X V)H350H).7 5X U)HXX.HVXI 5V I.7H03UH7V) UU 

I.7Hw3UH7V) UU 07H0V)H7I) IX V0HU30HI5V UX U)HXX.HVXI PV IVXHI)IHV0I 77 

IHXHI)IHV0I 7) 0XHX73H75U )5 V5H7.VHIV7 5Ë U)HXX.HVXI 5V I),HI5)H.UU XX 

I)VHI5)H.UU XX 0UH37U(75. 0X VVH3.0H»VX )X U)HXX.HVXI 5, VU)H037H307 X) 

VU)H037H307 70 0VH7IVHI50 70 VIH.53H7VX 33 f)HXX.HVXI 5V V0VH30IH3XP 3X 

V0VH30IH3X5 3X 03HVUIH5V7 U) VXH303H55I UV U)HXX.HVXI 5V 3UXH))5H0VU X3 

3UXH))PH0VU X3 00H75XHIU7 XX V.H.I)H7)I VX U)HX0.HVXI PV 30.H0U0HHV0 5U 

30.H0I0HPV0 26 0)HCC*H70I CH I)HV3.HII7 ** f)HXX.HVXI 5V 5UXHX0PHU.0 aG 

5=ËXHX[5HU.0 .U .HX))HUU5 0V I5H)XXH.03 0) U)HXX.HVXI 5V 50IHU3VH.U. PU 

5PIHU3VH.U. 5U XH)).H033 5) I3HXX)H3VP 04 U)HXX.HVXI PV 0U0H.UVHIP) 55 
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.1,u;:,,ï:!l/il:! 221i1:l,171,:n!"i ~ill/15:,r,.,:1,1;1:, h~>l:?/,3'..!,::!~5,7:u117.lll.,520,aoa,fü.17 1:.!1l,ll7,üti6,u14 GüJ 99,0721972 64 ,--------- 
J, _ lli's11l1nt5 prut!uils aux ,:0111pl•·., 1·1·11tl11; rl c 18% cl ,Ic 18 ïi . 1:ot'reRpo11,l:111I nux pr.dode,; 1•c111lunl lesquelles Jc6 Iigucs ruehetécs out (~h~ cx plui tèr-s J1u111· t.nmpl1'. 11,~ f'[(;,f ju,q11'il leur 1·c111·ist: r.fTccth-,·. 
Il _ llr,111lu1, 1·cc1ili,'s ~- compri, reux alf.-rcnl;;. fr la Jlériotlc 11·au~iloÎl'c. 
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( 115) [ No 241.] 

par l'État, depuis 183~ jusque fin f 898. CoRFF1c1BNT D'Exno11'ATION. 

crsnss 
1 

RIE8TIF. IF,~ (;A,. 188F. 
~~ UTILES. w- ü !; 

SOLDES ANNUELS. SOLDES ACCU!IIULÉS. ~ 3 
CHARGES I"'- "" ~ ~ Ensemble. 1 

1 1 

)» accumulées. ACTIF. P.OSIF. • .1.CTIP'- P.ASSlf. ,.,. 
"' 

Il 1 i2 13 14 )5, 1G 17 

33,516 01 33,516 01 66,999 o, . 66,999 ~ . 6? 68 
136,336 7ï 160,852 76 Z58,l:?l 5ï . 3:!.5,120 62 . 52 2! 
410,381 01 580.!33 79 . 182,49-i 55 142,6:!6 07 .. 83 91 

1,0-16,?18 61 1,626,452 40 . 716,567 &.! . 573,9,U 52 118 69 
1,621,176 lO 3,2'7,6?8 50 . 4?1,28.'l 41 . 995,??.i !19 11 89 
2,226,152 34 5,473,780 St. 51,799 96 . . 9-13,4:!.S 03 51 •• , 
2,677,871 61 8,151,65? 45 . 865,450 47 . 1,808,675 50 71 15 
3,414,285 50 li ,G65,U37 !r., . 411,697 32 . :?._1:!0,7i1 8:? $!) 71 
4,646,416 30 16,2'3'.! ,354 25 . 1,011,~~ !)5 . 3,!.1:?,221 i1 59 7.J 
5,fl~•.677 89 22,111,0.12 ].'. . 614,244 17 . 3,8-iG, 465 ~ S.l U 
6, IGS,20:! 8/ 28,2.~5,2.15 01 . 53,637 81 . ~,900,103 75 50 07 
6,380,338 56 3~,665,573 ~; 65,953 SS . . 3,8-l4, J!o!l 67 5-2 14 
G,6:l0,07!1 7i 41,:t9.'),G53 l-'. . l,401,$45 41 . 5,235,69~ 28 61 36 
6,804,754 76 -18,100,408 10 . 3,509,331 52 . 6,745,1126 80 69 !l'J 
6,935,26á til 55,035,614 01 . 2,113,354 06 . I0,856,3SI 76 60 Di 
7,03!1,0~l 96 62,074,755 97 " 1,Sl~,508 4~ ~ 12,3î3,890 20 59 8,<; 
7,0i2,703 O:! 69, H7 ,518 9<J 253,509 13 . . 12, 120,:?01 rn M 24 
7,094 ,3S9 3•! 76,2,IJ ,938 :!\I J,:191,330 S:? . . 10,72.$,000 5,, 47 42 
7 ,142,0~6 H 83,~,9!14 43 l,!18?.735 W . . 6, 743,??5 35 49 SS 
7, ?(~J, 4?7 5;1 <J0,6<J3,471 gr, 3,341), ï94 Sfj . . 5,396,430 49 ~8 5() 
7
1
401 ,G65 1,~ 07,0CJ5,J3i l.alJ :?,!i62,5S3 :t? . . 2t~33.847 :!i SI 69 

7,57",0ll 9ô 105,51i0, w, 35 1,06~,364 30 . . l ,36S,48? 97 57 99 
l!,384,516 31 113,05:l ,r.6~ 66 l,lk4,4SS 93 . . 160,994 04 M 44 
8,416,9<JO 02 122,3ilJ,6l5 Ob 2,3UJ,838 2i . :?,137,~-U :?3 . Sl U 
8,49.'J ,5:'>'J 4!1 130,66">,213 lï :J,4()(J,~i9 71 . 5-,547,433 9-1 . 49 07 
8,5l31'.!t)3 9b 13~,:\ï8,5(17 13 s,o9~,n:m 41 . 10,647 ,06IJ l5 . 47 48 
s.œs, 186 or, 148,00G,1>03 16 ?,750,5!)3 6?; . 18,3M,654 . . Hlh 
8,810,773 9·, 156,5'.?ï ,467 I'.? 6.fi.ll ,-,.f9 ~ï . :!.'>,0:?9.103 97 . 45 70 
\J,114,J;IO fil Jti!')1!J,t!JOïi 7:\ 6,\J3J ,661! i8 . :n.9f'iO.i7:? iá . 45 ~\j 
9,293,742 (,4 116/!Jä,S:?U :?i i ,3llü,5Si 03 . :Jll,:?6i ,35!) 7:, . -17 $8 
9,518.741 o:, 18l,ï54,561 30 6,663,212 Oi . ~5,tl3Ut5i1 65 . 51 ~5 
!J,798,154 i7 194,55~,716 07 2,028,2-fG 05 " .\7 /25131817 UO . 60 50 

10,483,456 iO 205,036,li:? ;7 2,(IJ;!J,:J87 4~ . 50,02'1,205 3,\ . r,u os 
10,G:H,6:?3 tiH 215,61iO, i96 66 3,617 ,ti~3 !l4 .. ~:J, G-16.049 28 . ~ï 16 
J0.,656,•\6,J 67 2!6,317 ,261J 31 4, 610,09$ 03 . 58,2.56,141 li . 56 12 
J0,ï44,2Ji;> 28 237 ,OHI ,5.\5 61 5, 2:!3, 150 ~JI . 63,419,298 ~2 . 50 49 
12,1t10,035 o:.i :!4!'1,351 /,SO 61) J0,4!9,ül9 89 . 7:J, %~,3-IS 11 . ~2 ~7 
13,070,ö:,4 6l ~62,422,~J:j 30 .f,o03,l7,l fli . 77,Yll ,5~) 18 . 60 4,\ 
W,453,003 BG ~S'.!,Hi5i2:J~ IG .. 8,867, i 43 :!4 G9,0\3.ïi7 \JI . 7:! H:! 
:!2,5ïl,l04 !'10 305,446,3"3 li(, » 7,:!i~,'241 40 61, it)~J,536 5,', . G8 !17 
13,861,f)i:! 20 3~!.1,307,015 86 . 4,;J:?,95-'I 58 r,7,056,581 CJ6 . 65 15 
26,03.,540 22 355,342,456 08 " 3,861i/>50 62 ~:J,170,031 34 . 6.l 69 
36,037,437 8;, 3~1,:l,9,M13 !13 " 4,821,!JOU 41 óS,3lS, 130 9l . 61 09 
37,007,051 J:J 4'.!9,3rn,9~5 OG . a.sto. 1?7 5~ 44 ,4ïi ,3.)3 34 . 60 04 
39,381 ,~03 8"! 41iR,728,348 & . 2,757,ï:.?6 72 41,719,626 6:? . 58 8~ 
~(,7;;4,055 7:! 510,48~,404 6ù " 1,541,~!8 10 4fJ,178,20~ 52 . !'>S 88 
44 ,e,78 ,J'iö 51 55~1h60,ï~,l JI " 7 ,R~J,677 5!1 32.:J:!-i,álO 9.l . 62 5G 
47,035,:JJO 3~ 601,996,061 19 ,. 7,1tJ:i,5l2 :?O :!5,115,!)'.)8 73 . 6:! 42 
·~6 1 796. 70ï 3!J 6jO,ï!12,i68 8,\ . 5,:?02,360 ~Il 19,913,6'.!8 53 . 5~ !J.j 
50,0.,0,li63 7!1 700,68:!,4'.J? 67 . 6,5'.;H,76fi . 1:J,J53,8i2 53 . 5V ~!I 
!JI ,014,5;5 04 751 ,h%,977 71 " 6,311),310 75 7 ,03; .s-n i8 . 58 35 
51 ,á33,600 38 803,4.0,57~ 09 . 5164510'.!·'1 iï l,392,537 01 . 56 5G 
41), 192,386 0~ 819,622,964 13 6,513,057 114 " 7,935J,9i ~5 . 5l 72 
46 .607 ,691 81 8%,230,651 \)5 10,:mo,oo; 01 . 18,325,68!1 \JG . r..1 ·~ 
47,W8,740 4U !)\J,:J!ln,398 41 10,150,457 44 . 2'J.~ï6,147 40 . 54 !J7 
t,i,8051730 (j7 9~11 ,::o~>, i :.?9 JI ,,,:t2~,449 ,4) " 

a2,s·,c,,:;~6 Hr . ~o so 
t,3 ,r,:,r, ,6'.>0 !)<j 1.03~,lr.1,';9:J Ill 4,~Rl,712 I{; " 

_37 ,682.308 Ui " 58 91 
t,J} ,326\397 !):? 1 ,Ub9,0"8, I~~ 0, 3,:?1~,29~ 21 . 41•,VOG,Gœ 1~ " á3 90 
49,755,07(i1U!I ,, J:JS,841.265 01 '1,~ti I, 1/4R J~ . 49,877 1 i.iJ 30 . 66 0-4 

50,4~9,liOO GI 1, 18!1,Wl,liG., 65 10,(hH,fi:!I tt5 . 60,566,:Ji1 1~ . 56 5i 
61,146,07'1 61 l 1:!~0,'13c:J1 i-~:.J 26 7,581,~16 7.j . 68,148,21!1 S!J . Óij 65 

&2, 179,404 18 l,'.?9:!,61U,14i 4t, ll,!,~~,:n3 24 ,, 'i0,136,501 13 " f,6 5i 
:;,, , 025, .t!J9 39 f ,2!).J,·IG·l,O,J2 G.', If ,IJ.'JO.!"ä!J 8G " 19:0S'i,SJ.'J 75 " se sa 
:,2,!19,,,1>% o, 1,l4:,,0J4,83i 11 9,~:1:t, HN o; " 8!f,OliU.1 "i89 20 n !J•J !JO 

G0,718,4.7:ï 21 1,355j2-13,41i 80 1t. 7JJ ,!!1)2 r, " Ot,?J9,1127J n ::,a 79 
61,4~1i,46!) 61 1,416,73~,887 50 11,844.~Ufi !JI .. IU3, 564 ,(JO!) 62 " 59 11 

l,4W,7JU,1187 50 J9.!,öU!J,"1Ml •f'• 8~,1l5, 748 8:\ - 103,564 ,Ul~J 02 
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( HB) 

N° JX&". - INTlintTs EN CO'\IPTE-couuANT AVEC LE DAl'IQUIER (T1•ésor) dea soldes annuels 
comprises dans le budget de 

,., 
lil 
fil 
il! 
il: 
-0!! 

1 

183, 
1836 
!837 
1838 
1839 
1840 
1841 
184! 
1843 
16H 
184, 
1846 
18.7 
IS,B 
1840 
rsso 
1851 
l8ó2 
18>3 
1854 
1855 
1856 
1857. 
1858 
1859 
IBGO 
1861 
1862 
1863 
l8G4 
186> 
1866 
1867 
1808 
1869 
IK70 
fö71 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1861. 
1882 
1883 
1884 
188> 
1886 
1887 
1888 
1689 
1890 
1891 
fä92 
1H91 
1894 
1895 

1896 

1897 

181J8 

Soldes effecllls d'après les Bilans , Ioules dépenses 
et charges liquidées (Fou annexe n• IX 

1 • ---------- 
AnnnCIN A.ceun10Je-N 

Pour milmolre. - lnlérêls réciproquas en compie-courant 
avec lo Trésor 

,nn110I11 ,eeumulé• 

ACTJI 1 

2 -----. 
66,999 06 
258, J?I ",7 . 
. 
51, 79'J 9ü 
» 

PA <sir 

3 

11.-r1r • 1 
.; 1 ----. 

66,999 05 
32::i,l!.O 62 
J42,6lb 0 

» 

. . 
" 

. 

~.\SSIP- 

; 

,1.GTll 

,, 
.I.C'UF 

s 
P.l.~IF 

!) 

6'i, 953 88 

253,599 IJ 
1,394,330 5l 
1,982,715 20 
3,31b,794 86 
2 00.!,!183 22 
1 OSS,364 30 
1,IM,488 93 
~,318 838 27 
3,409,589 71 
& O'J0,625 41 
7, ?,0,593 bo 
6,611,HD 'J7 
6,931,608 78 
7,306,587 01 
6,663,211 07 
2,028,146 OJ 
l,Oh9,3tn 44 
3,017 843 94 
4,0I0,098 03 
5,223, 150/11 
1U,42Y,M9 8~ 
4,U(JJ l?J 07 

6,M1,0,7 9, 
I0,340,0J5 01 
10,150,457 44 
4,324,440 41 
4 ~81,712 lb 
3,>2~,~!)" ~1 
8 9ïl,l48 12 
l0,&88,6"1 8!'.t 
7,581,840 ?• 

·i 1 11 1!88,313 2~ 
IJ H,839 ~00 80 l 1 0,63l, 1% 07 

- 11. 11,731 2Q2 ra 
11,644,890 111 

18:?,4.I)~ 55 
716,'67 59 
421,283 47 

86:,,4·,0 47 
411,897 32 

1,011,448 95 
614, >44 11 
53,617 ~· 

» 
l ,401 ,545 41 
J,509 1JI 5' 
2,11~,35~ Q, 
1,5-15,508 41 

8 667,743 .!4 
7,274, '>41 41..J 
4,712 U54 fJ8 
3,886,550 6è 
4,821,900 41 
3,370,777 59 
2 ?50, 726 72 
1,li4l,418 IO 
? 853,617 59 
7,208,532 20 

.51 l021 ibO >t, 
ó ,59, 7óG • 
6,3l6,3JU 7.; 
!',,6-H, 0)4 'i7 

rn2,B99,?68 451 89 '135,7•8 ~3 
~ 

.2,1'37~844 .!3 
5 547,433 9·! 

10 547,060 3> 
18,197,tb, ,. 
lô,029, 103 'li 
31,960 772 7~ 
39,.!67,359 78 
45,930,571 e~ 
-<i7,9.J8,8l7 su 
50,028/'0::, 3.. 
&3,6-46,M9 28 
5~,2~b,l-17 31 
63,i79,2WJ 22 
73,908,3;6 Il 
77,tH 1,5:?l 18 
611,0U, 777 ~• 
61,769,536 54 
5ï ,o 6,581 96 
53,170,031 34 
48,348,130 91 
44,417,153 34 
41 /1l9.6"b b2 
401178,:!0S S1 
32,324,530 93 
231 ll5,C)'l8 73 
19,013,f,JR 51 
13,153,812 ~3 
7,017 ,56l 78 
1,302,i37 01 
7,9%,6!1' t15 

18,325 68~ 9b 
28,476 l47 ~O 
32,800,506 81 
37,682, 108 97 
40,90&,60& 1~ 
49,877 ,hl 10 
b0,5ó6,373 15 
08, 148,21J 89 
80,11&,591 11 
11, .\~7,tU? 7.J 
8~,tl69,789 10 
01, il0,112 71 

101,6b~,OU'J b2 

573,941 52 
995,22~ 99 
943,425 0~ 

1,808,SïS ~ 
2,12(\, 712 82 
i,2:u,22t 77 
3164b,4b5 9,. 
3,900,101 75 
3,~34, 149 87 
6,.?3.>,603 2~ 
8,745,016 80 
!O,i:-58 ${,I 1~ 
l! 1i3,890 lu 
12 J:?0,.!91 07 
10,'i!!;J,!J60 ss 
8,743,215 3!; 
5, 100 ,\''ó 4!J 
2,411 s .• 1 21 
1,36:i,:.8~ 91 

ISO,!I(), (» 

.?,OIO 3fl' 
10,6-!.9 54 
18,068 9; 
11,::i:'.!7 21 
l,610 41 
7,~s~ 11 

699 39 
0,691 12 
H,303 27 
~.6"56-i 
31, 11$ 91 
18,038 l 1 
50,461 ~~ 

11G,133 7 .• 
:U,0,4i~,14 
310,6$7 OIi 
378,697 9'­ 
'Wl,ù76 ~, 
101 .185 1 
:?Oó,~16 05 
61.95? Ofi 

6!1 92 
6'>,39., 12 

136)176 :?2 
:?57 ,701 JS 
417,716 77 
71.:.,2~0 23 

1 0'l",'>11 ':J 
1, 3,2,)30 3& 
1 6U\0I5 '"8 
2,016,627 16 
2,311,198 U 
21,',,99,35l 63 
2,715,6!'j4 28 
2,0,5 230 i9 
3,298,853 JO 
J,625J92i ""O 
4,290,703 41 
4,'i"0,01) o, 
4,415,0JO SS 
4,1i7,'ll8 4:1 
.t,407 ,Ut6 til 
4, 516,0 .•. ~ b4 
1, ,5i I 16!.0 01 
4,650,170 18 
41796 'H,7 18 
4,850 450 8:! 
~ 7[)0 4'..!2 17 
4,674,8,'.! 91 
4,635,487 tl~ 
4 !>67,590 20 
4 &Ol 2b! 6_ 
-4 05,7,074 21 
4 ~00,3,.5 20 
& on 022 i. 
!; ti39 744 I'> 
~.788,4~8 U 
0,l27,6ù7 o, 
0,5-7,401 ;3 
7,11,,904 11 
7,6·1,2q9 71 
s,2s1, 7IS ~I 
8,'",[',o ') •• 1 1,1., 

8,0..,5, 161 OJ 
!, ï~, 02 J'J u ,au~ 001 isl , 

1n101.:i1•01 u, 2,2ae,;42 w1 -- 
l70 6118,60, 28 

?,OIO 3lJ 
U,6,9 !1-1 
30,7:!S 79 
4,t, :!..,~ ~ 
~; ,Of,6 43 
~.699 1, 
55,196 sa 
45,707 li 
31,t0J 9-1 
8,TT8 10 

11'>3,'2..1!. 99 
1,815,963 ·141 
3 511,579 I? 
5 ,lh8,'206 '.28 
7,869 6(k "? 
I0,168,~ o. 
13,08-l ,610 31 
16,069 IIU 12 
19, lf,S,6~~ ~.! 
23, l!k,6?l 9S 
:n ,485,325 45 
32,005,356 51 
36,4.10,~27 41 
40 •97,9~ 84 
45,!Q.$;,99'!-h 
49,141,o,b <JtJ 
,4,318,665 10 
,s '169,0.0 48 
63,7tj8,W, 86 
68,61~,~58 All 
73, '168.880 8> 
78,0-ll, ï6l 77 
S~ b19,~51 72 
&7 l46,841 !.1'2 
Ill ij4, 164 54 
1)';811,?787~ 
IIXl,111, 121 9, 
IOJ1l:,b,046 6U 
ll01i6.t,i'KJ 8, 
116,jjJ,278 U0 
122,G'I0,916 0-4 
12q,22s,349 47 
110,111,2.,1 81 
14,,018,553 ,2 
1f>2 102,212 OJ 
Jl)2 ,ï? ,S:2-t 'j/ 
161,241, ;23 00 
161 ZJ!.,l, !TJ7 ., 
11IJ 69S,6Gj 28 

:?l,\S1 6::? 
60,405 n 

100!1611:r.? 
~7,1U4 04 
$07,638 lh 
MS,:?~!& 

1 .'227, 193 ~ 
1,587 ,b69 8• 
l,b92,115:, I~ 
2,099,39? 10 
2,181,lH 16 
2,180,510 .?-4 
J,118,1!5 )? 
l ,USI, 748 00 
J,i14,0-t7 1, 
J,286,:.?ï0 !f~ 
510.uau 7? 

A - Jtcsutturs 111 odults ·n1> ,.om pte,-, (,lidll5 -lc 18% et tl, f 8 17, cou es pon l iut uu, péi mdes pendant lesquelles 1 es lignes rachetées onL 
clc c\ploitu~ ftOIII compte Je l'i lal JUo'IU t lc111 1 epi"" cffLC l1vc 

IJ - Itesultats 1cc1tfié, y compns ecu, nlfo1c11ts à l I période transrtolre 
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déduction faite des pensions liquidées à cltarge du budget de la dette publique et non 
l'exploitation du cùemin de fer. 

SOLO[S E" eusse AUGllEHtS DI.S INTLIILfS. 

l!----------=----------1 le montant des pensions 
Annuel8. 

ACTIF. 

IO 

PASSIF. 

Il 

acru-, 

12 ) 
l'ASSH', 

13 

A DEDU/HE 

Annuelles 

11 IAccumulces. 

I'; 

Soldes dans l'hypothèse où les intérêts en compte­ 
courant seraient servis entre l'exploitation et le 
banqurer (Trésor) 

A.nnuelH A.ce11m11le11 

ACTIF 

J6 

l'ASSlb' 

17 

ACTIF. 

!8 

PASSIF. 

19 
69,009 35 
268,771 ,, 

:il,431 07 

. 
1';/}15 7i 

J ,Ol1,1Jj3 93 
J ,67ï, 1:;9 87 
31 uo12:-;1 'H 
! 880,631 16 
1,060, 181! 22 
J,',Ub,68i 05 
2,45'l,.!J', 1'9 
3,667,190 80 
5,517,401 18 
8,ltD">,883 8S 
7 ,6(/) ,6C3 6S 
8,284,J!);) 13 
9,0IH,:?l.12 81 
8, 7UJ,819 ~1 
4, 110,6,4 19 
1t,S68,ï1n o-; 
(jJ331,4~S .!.'.!. 
'1,5fl5 ,J.!l') 81 
8,~::?2,001 01 

14,2.Jt,,977 Gá 
8,20!,876 54 

706,8'i2 42 
1 ,S92,M8 b6 
3,2 ,7,S~9 28 

I0,600,712 15 
14,Hb9,440 21 
15, JG4 1 180 ,,, 
9,"i64 l!J3 58 

10,670,200 !b 
0,351 ,UOl '.!li 
b,'il8,551 >'i 
1'1,tso1,r,2u JO 
15,.!û, 140 1,$ 
.1012,:?,{}{JJ 75, 
20, 100,$70 01 
IS ne t,47 fO 
.20, 1,1, 1()) :1'J 
li ,2H,!i05 19 

IM,425 60 
701,0,0 3; 
,US,471 0-t 

864, 7,1 os 
~J.l,5S8 01, 

1,015, 75? 2> 
1,36,869 61 
84,813 73 

1,451,010 1, 

3,65:i,56) .!4 
2,l73,7il9 I! 
1,856,165 ::in 

L?;,,2os 86 

69,00U 35 
33'/ ,760 .6 
173,354 86 

156,00, 31 
3,823,366 ,2:! 
9,360,789 ~o 

11,826,673 28 
2::J ,492,33Pi 96 
J!,77b,73B UO 
12,778,918 ~o 
ll,488,77b 13 
á,,S'.?8,412 H 
611,)97,IGL 3!.I 
Gh,H0,659 ~I 
71, ,3 !~,9X8 43 
~.847,9<J.! .i4 
97 IO!, 910 0~ 

10°,396,846 61 
4, '¾{17,712 16 JOi ,049, 134 ,7 
2,859,170 'i•J 98,189,963 <)i 

335,436 lo 07 ,851,527 80 
18,37,,0!3 19 

2f.!l18,f'J '77 08,080 176 0' 
98,196,018 44 

100 o~R,ri61 10 
rn1,94b,ll6 38 

1,003,226 77 l00,042,{bH bi 
2,468 110 01 98,~81,870 58 

r127 177 :?6 97 1957, t,,1>2 JO 
lt9'.!i1278 0.J ~~,031 124 26 
1,748 7J.O 5"> 9~,284 ,~03 70 
1, 131/76~ h IJ3, 1 lt6,ô41 G5 

103,71i7, 'l71 7U 
118/i~G,813 !)I 
133,801, IO, ()<) 
r1,5G,,187 6'\ 

" l·j1,23516t;7 U;i 
l03,587,'J4'0 .!2 
'79,106,100 77 
190,909,026 9G 
r)!!,Hi0,?73,41 
112,438 ,86S 1G 
233 5<J7,31t J2 . rl,J17,Jll lf> 
~8 oto.soo 71 
274,262,6H 00 

300,073,020 551 12,410,354 05 
~ 

:!74,202,674 00 

529,680 5' 
018, 158 56 
6~8, 725 89 

1,753.416 97 
~, 175,065 61 
J,l00,817 81 
1,837,687 b4 
3,9!2,!'.i61 17 
3,884,615 00 
5,310,655 60 
8,09'2,220 H ~ 
Il ,3~6,019 06 
11,1. >~, 135 46 
13,lH,46• 3! 
12, ll'J,830 17 
10,~16,0i,O 50 
7,~95,82.J ~~ 
4,61~. 191 41 
3,M5,003 .?l 
2,.!00, 110 16 

80 • 
816 » 

l ,2b'l h 

1,119 , 
l,768 ),1 

1,n20 li 

-4,1U » 
5,SlJ Il 

5,155 » 

5,327 )J 

5,281 " 
4,7:,!) 11 

7 ,32!; u 
!1.440 ,, 
.27,050 1 

27 1 773 n 
28,163 IJ 

:H,001 » 
3?,3~U » 
40,117 
4l,410 » 
áS,'H!l ti 

72,06-1. » 
81,q,6 • 
79,526 ) 
78, Jfü , 
87,294 " 
91,907 ,:i 

91,199 • 
l-02 ,232 Il 

10J,4âl )! 

121,5-8~ lJ 

127,747 • 
141,q41 ,. 
188,130 n 
Hl1,lbl ,, 
191, Jlj6 » 
20'.!,8~:i » 
217,0"!0 
2,s,201 , 
2Uô,5l9 1, 
300,240 " 
35l,73l n 

363,876 , 
316,182 )) 
H7 bl7 • 
464,570 Il 

48'.!, 150 >1 

500,l9G • 
531,238 , 
561 ,20!) » 
OJ5,012 1) 

07J,019 " 
on om )1 

724, 11a Il 

721 llJ , 
764, !06 • 

I0,...!49,254 u 

80 • 
!,106 b 

2,llÏ9 ,, 
3,,88 
5,256 » 
7,J1b )t 

li ,280 ,. 
17,1:?0 " 
2~,415 » 
27,802 )) 
33,0l,3 , 
37,8&.! C 

4'1,161 
6b,616 • 
O'J,-Of,ij • 
1?1,419 ,. 
!(191602 b 

181,503 1) 

~IJ,8:)2 Il 

254,160 n 

297,~79 )t 

,hl10G8 ) 
423, 16l ., 
z;o~,oqs .. 
58'l,62li. )1 

61)3,015 • 
760, 10<) , 
8~2,~lb )1 

033,415 • 
l 1035,Eti7 , 
l ,1381m18 ,, 
1,2591680 " 
1,387,427 , 
l,511,"ltl8 
J,719,40~ • 
1,~ll,6.>U ,, 
2 !06 005 • 
2,308,850 )1 

2,525,880 » 
2,784,087 
1,080,61b ,. 
3,3R9,~~,6 li 

3,741158? )1 

4,U9.,,QG1 " 
4 4Hl 615 11 

4 910 .!62 » 
5 183,841 )) 
5,~b 391 • 
b, l)ij,687 , 

69,009 35 
2b8 771 Il 

59,43.! 67 . 
36,f,5? 77 

1,028, !<)8 9., 
1,0i.!,~22 87 
J, IJ1,U76 01 
2,s1.,,s12 1& 
1 /61,863 22 
J,22S,t,3') 05 
214:?S, tfi4 /i9 
1,b'l9,al7 89 
5/>0'J,240 18 
8 431,%? 88 
7,633, li 1 68 
8,2,H,Oe-2 l'l 
~ 9,8, 702 81 
8/i.>{.i 120 ">1 
4,.:!h7) 1t"IO 19 
4,'i8U 803 Oï 
b,.!J3,~i.! !:? 
7,51ó,937 82 
8,434 110 01 
l4, 1b'_5,070 65 
8110~,f,77 54 

39!,748 90 

" ái81Ïl2 4~ 
l161J!),r18ï 6G 
3,06~,'.!(Jj 2,_C., 

IO, 2qo,8% l!j 
H,50'$,268 2J 
14. 72b, 71,3 18 
<J,'19(J,6l1• 56 

10,187 ,MO 28 
8,842,6b5 W 

0,008/J'.!,, 11 14,0tn/Ul 5, 
1,470, n, , 11 ,242,a11 rn 
8,U8o, 140 1> t.,&421114 ó'i 
R,760,775 " 19/196,lih:! ?fi 
8,760,773 )) 1D,?,U191l 91 
9,4~4 &l8 • 18,034,114 10 
f)14_fi1,888 Il J!)1727 0Y2 3!J 

10,2101204 11 20141V,l91J 19 

164,42) 60 
703,lllO 38 
418,473 V4 

864,751 ~8 
tJi'.!I ,588 134 

J ,025, 752 21 
636,919 81 
85,659 1J . 

1,453, t'.?9 n 
'l,6!>7 ,333 24 
2,375.7 IO 12 
1,860,2:iB .;o 

131, 12U 80 

69,UU9 35 
337,780 46 
173,354 86 

b2,429 31 
l,701,947 2l 
:.t,.Hl,187 iO 

17,fi4j,l70 28 
2;,~78,/484 96 
'H,52:!,!>67 Ott 
42,18l,35!) 90 
58,137 ,Gi9 l3 
55,40J,260 32 
59,8~~.063 19 
66 '-6,03:; 61 
7J1b6l,9n t,3 
82 097 ,b81 41 
!)t) 260, 7'i1 0!) 

" 10-i,463,~31 63 
~1/44!J 9'i/4 lf I00,0!31487 47 
2,061,6 . .H 51 97,0~l,865 t15 
457,018 i, 96 5q4,M7 80 

~6, 9K7 596 70 
429,788 7; 9h, 'j::,7 808 (12 

97,076,520 41 
98,776,009 1U 

, IIOl,8-iO,:?Jl ,'38 
3,?0b,07l r CJR 614,11U 61 
>1{)75 J.W 01 

785 6~4 2b 
2,~10,807 (J 

!?J0.:>7,~W h 
1,489 .\~! I' 

05 (l'"iR mm "iR 
U5 171,315 30 
~2,9>2,"lOS .2, 
11U,SU'i•5fi 70 
8!.I, 405,054 r,:, 
9(),651 ,910 ïO 
114,155,lhB 91 
f.'.!81HAf ,913 0~ 
118,181,546 65 
lli8, 1(1'), 106 91 
(:i71 111,86:! I') 

17',1<7,175 n 
189 439, •'!2 96 
204,0~1 637 '•I 
2'2't1G,X O'JIJ lt, 
2.2.J, 806 , 509 32 
]41, 712 -'24 ?0 
zn GJJ,22t iJ 
lG1,0lï,420 011 

'l!JB,545,420 55{ J4,á'H,9110 6;, ------------- 
264,013,UO 90 

529,685 si 
918,l>B ~~ 
888,725 89 

l,75l,17b 97] 
2,175,0&5 61 
3,200,817 SJ 
3,837,767 s, 
3,921,1b7 37 
1,886,814 6ó] 
5,340,143 60 
8,997,17& 84 
li ,J73, 195 96 
l'l,2'!3,ó74 46] 
13,36'6,f,04 3? 
12,'JJ6,10!i3i 
I0,66J,8bj 50 
7 1 :;2ts, 90!1 !)~ 
4,6,3,013 41 
3,'i()l, 170 21 
!,3t.5, 711 16, 

5f 
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N° X. - CO!IIPAllAlSON DES DÉPENSES DE I!EXPLOITATION. - Exercices f 898 et 1897. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 
Année IS98. Année 189'1. 

Dépenses 
approximatives 
de l'exercice. 

Exercice 

clos. 
Totaux 

portés au bilan. 

Chiffres 
approximatifs 
portés au bilan. 

Chiffres 
délinilivcmcnt 

arrètés, 

UépcnHC8, 

communs. 

'Traitements et { entretien •. 
indemnités. • construcuon 
Salaires des agents payés à la tache, 
à la journée ou par mois . • . . 

t 1 . va \ Billes, rails et accessoires, matériel 
e ra ux. J fixe tenant à la voie ...•.• 

Travaux d'eutreticn et <l'amélio­ 
ration •• 

Voies 

Traitements et indemnités. . • 
Salairesdesagentspayésä la tâche, 
à la journée ou par mois. . . 

Matériel el fournilures de bureau. 
Subsides à la caisse d'assurance et 
de retraite de; Ionctlounalres et 
employés du Grand Ce11tr<1I bol ge. 
Subside à la caisae de retraite cl 
\ de secours des ouvriers de l'Ad­ 

ministration • . • . 
Secours aux ouvriers •.•••. 
Traitements des Ioncrionnalres et 
employés eu dispooibilüé • . • 

Conférences des chemins de for 
belges et conférences interna­ 
tiooalcs • 

Traction 
1 

tl matériel. 

Traitements et indemnités .•• 
Salaires des agents payés à la lâcbe, 
à la journecou pur mois •.•• 
Primes d'écouomrect de regularite, 
Comlm:.Liblcs et autres objets de 
consommation ....•... 
Entretiun cl renouvellement du 
materie! ..•.• , ... 

Hcuouvellernent cxceptiouuet • 

l Traitements et inûernuites ..•• Salaires de, agents payés a la 
tâche, A Ja jouruce ou par mois, 
camionnage ...••..•.. 

Exploitation./ j;~:c~,;xpl~it~ti~•!·· : : : : : : 
Publicué commerciale . . .•• 
Pertes CL avaries. • • . . . •. 
Iledevances aux Compagnies pour 
l'usage de leur materie! • . . . 

Perception ) Traitements et indemnités, ..• 
et controle Salairesdes ageuts payés à la tâche. 
des receues et à la jou rnce ou par mois . . . 
des matières. Prunes . . . . • . . . . . .. 

580,i09 » 

455,369 , 
962,102 • 

88,000 » 

499,000 » 
H5,000 » 

61:1,000 » 

30,015 " 
'2, l!fl ,895 > ll 1!,Hl7,89ö » 

2,056,449 • » 2,056,419 » r1 00UH5)C • ( » 0HUH5*C • 

30,015 1 

7,237,964 » 

IH.U7He7 • 

.H73.H0U5 • 
~~ 
2, 57HH(H 4-83 » 

18,910,000 » 
9:W,602 >• 

rn,6'.9,9as >• 

20,19î,997 ' 
» 

J 

4,•H9 65 

~7 ,173 (i8 

24,!H4- 56 
)) 

580,409 • 

4155, 3U7 O 
962,·102 • 

10,405,1•74 » 
I57HI· P 1 » 

3,112,7.l-9 » 
233,5(it • 

1,6-~5,~0 • 

88,000 » 

HJ9,000 1 
H5,000 » 

68,000 • 

505,960 » 

432,000 » 
877,400 1 

7,237,961 » 

15,975 37 IH..»H).V 37 

5)HU37 Hm q(7I� Hq*0 VI XH.7)H037 • 
36,614 8.i- 2i.,2ll4-,4ö8 84 21,276,719 » --- ,-----1-~--:..--1 

2,294-,483 • 1,998,000 » 
18,940,000 • 16,630,000 » 

933,651 UI 771,2î9 • 

0)H 677 , l7 I 68 

20,222,921 /S6 

I5(P[[[5H)po ll 

t3,590,'l'i3 • 

56,H7 89 

7H55.H)3) ' 
446,804 89 

2,750, X· P. UU 
5I5HX)U 90 

5H)V0H3U5 X) 

12.000 0 11,588 68 ~~1 NÉË78ôH0Pp 75 l 30,015,40ù XIH 26,730,050 » 26,2~8.940 3. {[ 

2,019,990 " 2,0î7,702 60 

1'26, 990 » l '26, 77Ë » 
ö, 000 » 5,000 • 

5H=ö [H7.) » 5H5)7HU73 60 

'2,190,417 » 

• 
» 

·l 9.f 06 
801 69 

197,•l'l6 D 

> 

70,000 » 
100,025 » 

U.HV)) • 

H,000 » 
VHXUXHV.I O 

1,721,455 46 
12s,12,. M- 

UHUUUH*** • 

4,869,000 • 

8,975,000 » 

539,007 IU 

t)H3I) IX 
S!S0,6~5 0·1 

» 

7(1,000 • 
77H.VV oö 

U.H3.. )3 

H H.U7 (=U 
0H XX)H\r2• 38 

1,878,651. 19 
05.H05Hr( IV 

6,677,874 35 

IH5IVNH.U0 98 

7 ,8t3,97f• 25 
'i.f, 7ö.':l, V.7 3·1 

2, 100,7,\.1 :H 

16,630,018 , 
XU.H5\ 3. 

7HII3HI0I I. 

18,I55H790 » 1 22 3IU 007 90 
3 , 387, 2 t 0 » \ ' ' ~ 

1 
53,oa8.227 89 l 50.2s5,279 » 1 51 .1os,i;2r, '•7 

03HI7)H XX3 > 

rnG,1s1 , 
iH))) »1 

2.331,598 » ---)-, -- 

0)HV)IHVXV » 
/i29,51 I D 

3,H2,9IO 06 
234,363 6!) 

5H\É5H337 » 

2,190,417 " 

03UH f .0 D 
5,000 » 

2,331 ,!598 ~ 

12,005,000 » 

9,210,000 » 
447,'100 » 

2,725,210 » 
5.)HXV) » 

2,050,000 » 

H , 517,728 55 

Ensemble ... 1111,276,70() » B90,881 48 l1H,8Gî,590 V. lt02,209,IH3 » 1103,390,804 14 
~- 

A ajouter (Voir ci-contre) ••• fr. 1,181,291 H 

(') Iteport nu capital. 

fleslo pour l'Cll.CfCÎCC 489il 

1,rn1,291 q. 
HJ,Oii8,88t 62 

Hfi,203 » 

112,902,678 62 

{f) Celle dépense, bien IJUl• Iiquldéc à charge du buclHcl de I'exploitation, incombe uu capital. (Voir annexe Ill.) 
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N° XI. - Recettes. - Droit» constatés et recouorements effectués. 
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N° XI. - Reeeües. - Droits constatés 

1 ANNHS. DROITS CONSTA'.fÉS. RECOUVREltlENTS 

(l'ourles années 
nntéricurcs à IS!l!i, RECETIES "''" , .. ,,,... 1 RESTE AU COURS APRÈS 
voir C. R. de 18:M, de eoncèdêes espleltèes U CLÓTUI\E 

ann. JX.) I'exploltatlon (f ). par pour le Trésor (l). Je l'exercice. ü° 

·-·in-.--r. l'uerciee. 

1880 .... 1l5,ï85,288 40 4,50-1, 122 50 109,281,166 01 10,;, 12.3,670 82 -l-,10S,37t 00 

1885 .. .. ll9,660,-i3I 09 5,020,998 44 115,748,433 55 113,260,IHO 62 2,4S9,S93 48 

1890 •.... Ut, HJ0,895 'i5 -l,576, 115 !j5 t36,6U,780 2'-2 1;;3,.i79,651 S.l- 3,135,128 88 

1805 •.. 154,Ml0,287 37 5,083,!,15 98 U0,316,775 39 \UH))XH5tI Ë[ 5,-i-16,:560 • 
18!!6 (2) .... t00,547 ,651 re 5,290,080 33 i.?>5,057,571 57 15l ,469,ï5-i 7-i 5,600,9-18 47 

t89i (2) ... 170,545,000 37 5,282,ï07 09 -165,062,::!93 28 tGl, 2:!8,701 26 3,693,562 50 

1898 (2) .... 183,870,758 68 5,063.618 59 178,803,120 09 tî5,355,586 *H 3,.U0,733 45 

1 ,.,., •• "'"' """' 3,0MS,931,SOO .U 165,780,088 67 2,9:!.>, U2,-lt7 7-l- 

F:~Sf.11BLt:. J,132,540,SCO 67 1!19. 51 :! , 2-15 02 3 , 9~~ . 02R . !'155 6-'> 

N° XII. - Recettes brutes de l'exploitation per 

ANNtES. 
'fl\AINS UE . 

(Pour les années 
TICŒTS CO!.IS rrrrrs r1qum antérieures ù 1895, \OYAGNUr.~ COI.IS 

voir C. R. ,Ic 1894, óc (l'entrée ilAGAGF.S. par exprès Cl 1rn4e tltuu. FINANCES. ÉQUIPAGRS. 
Ioules caligorits. 

1 
dan, journaux, (lmi<tt l•U<l11r (Service• 

ann. X.) 1 es statlons. et mixte-.) i11tcrnati0MUX.) 

1880 ..••..•• 37,767.012 38 . 902,172 28 . 96-%,981 . 1,179,865 59 ?'!8,SOO ~ :is,311 ro 

1$8.5 ..••..•• 41 ,'ï25,313 05 . 1,0.~3,2156 60 :?8, 196 50 m,286 32 1,867,652 78 212,961 23 50,48.'\ 12 

1690 ..•...•. !o!,,939,856 66 151,100 60 l,OS0,33á 00 H,ï:?6 . 1,115,SU 27 1,917,li,, 51 :?l9,0S3 3S 53,o:u 85 
189.';. •.•.•.. 5fl,41 l ,389 <Il 171,2:J.1 DO 1,635,391 65 G.1,!)IU 07 1,?35,118 ?.! 2,063,Mî 76 ~,0261? 6ll,387 05 

IS!lû (1) ...... 51,871,800 11 182,3~3 so 1, ï:.!l,400 l7 67,'H6 s~ 1,201,551 5S 2,046,97-1 76 269,~'16 18 66,433 82 

1897 (1) •..... 57, 100,27~ 65 197,517 . 1 ,8îi 1608 1:s ï0,4il8 1)7 t ,.i09,3.~1 ~~ '?, 191,5-lâ 03 28'.?,S68 27 69,&-19 43 

18!l8 (1) ....•• 59,ï>ï7,6:!0 8i 208,134 80 l ,8~,282 30 77,804 03 l,$ä!J,9G5 . 2,~ù:?,-\94 90 315,453 50 78,071 63 

Total des autres annét1. l ,OG6,4311,6G5 65 l.MZ,'Mi'.J 50 :n ,3ó8,462 88 3811,013 8-\ 21,2.10,175 4'.I 39,500,47!1 26 9,0i7,l77 Os> 3,043,104 35 

f.J.5UltU. 1,411,289,9-\1 67 2,0~},243 40 .\i,517,113 9-l ;n. 13, 35 w.~ ,ns 34 S.1, 170,698 59 10,661,50689 3,·162,674 94 

(1) Non compris la recette des gcslio11s provisoires des lignes r xpleitécs pour. compte ik l"Éral. 

ANNHS 
A l,IP,N.\ 'flO~~. LOCATION PIIIX OE VENTE ~uhûfo, tic. 

(l'our les années Kom mes du mobilier! d'arbres, 
antérieures ù 1&95, soustraito.~ de ,l'herbages. , d'objcls do nn çapital do do do et du 
ooir C. IL de IS~i, â titre · huif els d'oseraies matériel non plantations, 

d'amc,rlisse- torraius, bâlirncnls. .

1 

vidanges. hors d'her- uun. XI.) ment cl buvoucs, etc. il'usagc. réclamés. hagcs. indirect, 
1 2 :1 ~ !; 6 SI 8 !l 

18~0 ........ 12.:l,26-1 tm 2!J,2ff! r,:, 15J 175 :,2 (I) 15,556 11 l,l22,-I~ 6,318 :,0 SJSSO 25 5,\14 6li 
1885 ........ ~0,21278 24,ll!o 12 li,7M27 " 13,838 41 (1) 16,8:!2 24 IS,600 70 10,575 8,j 
1800 .... ... G3. H,~ 3â 20,91\l 68 6,4G,I f,G . i ,4GO M . á ,iOO • 15,120 42 2, IOl 50 
1895 ..•..... IK,!JI I li 17,549 I)! 7,581 li . 7 ,-i32 92 " ,'f.073 " 13,783 94 u.sin ;o 
IS'JG ...... 48,75'.I i6 2.D,i8:\ 4ft 10,lol7 :12 . 6,%1 91 . 12,01)7 40 15,326 00 i ,803 7:, 
1807 .•.•.... rs.sao Si rn, 2so i.s 8,0l4 fi7 . &,8i6 01 . 11,526 • 12,n1 :;o s,5JO 20 
1898 ...•.... so,ow 1\) 20,J22 2~ 12,009 f)(I . ,;, 141 07 . 1r.,1so so 13,785 01 7,335 W 
Tola! des autres a1111icN :,,3[.J,5~3 37 ~ïfi,S~4 es ~l1f'H!I :'J(i ïOO ,80~, ~'.! 49i ,IO<l Ml f>G,1\18 3S î 1\l,33-Z 42 ~2;;,177 7J 368,u07 32 

----· 
Ef'ISUlnLt: • • • , • ,,,ïl7,4r,o 01 1.037,nl :Ill 369,7&! .\7 700 ,81).l A! 563,367 40 ~8,940 8:\ 702,080 4r, 6~3,02 ;,5 ~19, 145 18 

N° Xlll. - Produits divers encais.~és par le Départemeiü 

(t) Ces recettes so111 nctucllcrnçnl comprises dans les produits extraonltnaircs. 
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et recouorements effectués. 

EFFECTUÉS. SO!U!UES Parts du Trésor 
depuis l'origine dans 

POUR DEPUIS à les reeeues du clic- Observations. 
chaque exercice. L'ORICUE. Rl!CO11VRKR. 

min de fer. 
fi) 

0)7HI0XH)V5 X5 0HI0.H53)H5Ë) 7I 5HI5IH.75 re 0HI5)HIIUH0U3 00 (1) Non compris les produits divers. 

00IHX))H)\Ë {o 5H)70HX0UHI7I I5 5H)53H.7U II 5H)73HXV)HV70 .I Voir annexe n• XIII. 
(2) Non eomprls ln recette des gestions 

0IUHU0VHX.) 55 5HË50HU3IHI5U .. 0H)IXHX55 )3 5HX55HU73H5NËô 70 provisoires des lignes exploitées pour 
compie de l'État. 

0V7HIV3HU3V X0 3HV3VH).0HV37 )X 55H030 .V 3HVIVH0)IHIX) 70 

0IIH)X7HX)I 50 IHI.)H0U0H0V5 5. J IHI.)H0U0H0V5 5. 

[=\H755H5UI XU IHXIVH).IHV)U )V 0V)H)5) °Ë5 IHXIVH55IHV3I IU 

0X.HôoËî H 05) )7 IH735H...HI5U 0I 0V)H)57 I5 IH)3IH)5.HIII UI l 

trains de voyageurs et trains de mcrcharuiises, 

VOYAGEUl\.S. TRAINS DE lUA.I\CllANDISES. 

MESSAGERIRS. CHEVAUX PRODUITS 
ENSEMBLE. 

PROOUl'fS GROSSES 
CHEVAUX. TOTAL. (Potitcs TOTAL. 

tt1oor~1o~lres. marchandises.] marchandises. cl bestiaux. utraorJinams. 

119,073 46 27ti,682 29 41,4 '4,689 22 4,697,766 65 64,424,595 72 1,062,220 :{2 2,126,016 49 72,310,599 15 ll~,785,288 41• 

157,675 05 468,934 22 46,5;;,1,670 92 5,219,017 98 64,81!7, IW 89 1,osc,,111 ~o 1,913,472 • 73,115,761 m 119,669,431 9!, 

184,413 62 441!, 748 29 su, tso ,\lb9 ns 5,826,231 91 81,070,947 11 1,271,100 34 2,871,626 41 01,mo,oos n Hl,190,695 7& 

193,706 76 4:19, 109 17 56,537 ,s~, 76 6,653, ISO 66 86,302, H9 99 1,369,618 12 3,537 ,,154 84 97,862,40.1 61 154 ,400,:?87 3; 

207,835 98 416,9~8 20 59,152,887 21 7,089,583 [13 90,0U6, 157 44 1,432,542 74 2J6H6,481 25 101, IOI, 761 46 160,341,651 71 

218,659 86 431,910 62 63,010,968 5~ 7,36U,757 71 94,778,292 59 1,507,HS 05 2,787,833 4\ 106;434,031 79 170,345,000 3ï 

243,950 8â 4H,551 52 67,204,338 37 8,147,346 73 !03,128,218 06 l,1;81,470 26 3,709,,,6; W 116,"66,400 31 183,Sï0.73:l i;., 

4,178,083 42 G,976,7ll 06 1,189,325,766 4'! 139,952,560 63 l,ij65,~58,2l2 33 ·:B,OfJ4,2l9 22 66,6~7,849 !J.J l ,~00,2-'12,812 12 3 ,089 J558,608 5~ 

5,508,2U9 » 9,901,595 37 1,574,311,19• 49 18~,946,475 30 2,250, l6",703 13 37,504,430 25 86,240,099 63 2,558,856,ïOB 31 4,133,lü7,902 811 

Voir annexe III du C. R. de 1892.) • . . - 627,102 13 

Resto ... fr. l, 132,540,800 Di 

des finances pour compte du chemin de /e1·. 

Argon! Exeódcnts Produils 
Rcdcrnnces Droits 

,\romple, f:nsemble 
Droil:i rèsultant dos versés por la des produits 

de ùroi ls des lignes art. 6 ot 42 
F.n&cmblo villo inùîrccl.$ TOTAUX, 

non d'oncao du de la loi do de Garai portés eu 
sur fonds sur les mines (col. 2 à 14). en rornbour- recette au CR d'afllchage. Grand (col. 1 et 18). 

réclamé. d'ad- du magnslnago semcnt (col. 15, i6 
judication, Luxembourg 21 avril ssio. d'avances. ot 17). 

10 l1 12 13 H 1s 16 17 18 :19 

3,265 87 {l) . " " 86,786 01 (1) ,, 88,786 01 :'!12,0fü 87 

2,738 65 . " . . W4,4H 2-i " " 104,474 2• 184,6!17 02 

2,127 26 ., . . 012 36 60,923 32 ., n 00,023 37 124,0lll 07 

3,005,10 » » " 720 29 01,003 14 . . 67,001 H 85,974 25 

4,?81 OB . » " 339 07 87,111 56 . . 8?,111 56 rai.ses 34 
3,827 18 ., . . 320 47 61,727 48 . " 67,727 48 87,314 o; 

J, ?~3 25 " . 331 r,3 79,019 80 " " 79,919 80 l29,U30 99 

57,047 36 60,689 85 2,520 51 74,131 66 6,M3 47 4,227,78~ 76 342,037 4~ 200,000 . 4,769,H26 18 10,083,369 55 
, 

1!1,176 3; 50,689 8-S 2,520 61 74,131 60 9120'1. 20 ~,783,704 31 34:1.,037 42 200,000 " 5,325,831 'l3 11,043,291 71 

52 
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N° XIV. - Compte de premier établissement du réseau appartenant à l'État et 

.A. Lignes construites directement par l'État : 
Lignes l Premier élablisscment et tr:11aux do puruehévement livrJs à l'explcltation. 

esptoitees. 'I'ravaux ù'eucnsion non achevës à fiu <l'exercice. 
lignes en construction {annexe VJ~ •.•. , ..••...•••.•••...... 

E1\scmbh pour lignes construites dlrcetement par l'Ùat. 

B. Lignes construites à forfait pour compie de l'État : 
Lignes construites <•n cxecutlon des eonvvnt iuns-Iois des 31 jan- { en exploitation (1). 
vier/Hl mars l8ï'3 cl 21 juillct/2;i aoùt 1885, 1~ décembre 1876, 
Jer et 26 ju in 1877 tl U-10 juin 1818. en consrruerion • _ 

l' hô l 'Iravaux ltvrds à I'e s plo itarion ..... _ ... _ ..•.•.. 
ara.e vemcnt, _ t.1't•xtt.ns.io11, non achevès à fin d'exercice. • • · • • • • • 

Ensemble pour lignes construites à Iorfalt, 

C. Lignes rachetées : 
&1 ons à âlunagc (eap itul représe-~htlf lies annuités] .•.•••.. 
l'épinsler 6 Sp• [raehut pat annuités en 1812 et cemptant en 18i7} . 
Dendre et Wocs ( - en 1876 - cn 1817) . 
Saint-Ghhlain /i Er!Jisœul .••.•.•••..• 
Lierre 6 Turnhout ••••••••.• , , •.•• 
An1o·er5 à la Irontiè ru pur Esschen (esrimauon-Htlge) 
)larbelum li \'irton cl t. Lnmortcou y compris IC9 paeaehèvements effectués au moyen de 
retenues foi tes sur le prlx d'uehat , 

Itésoau dos Flandres. J Coi,l · · · · · · · · · ·. • • · • · · · · · · · · • · · 
( ltcmbcursement des caut tcnnements •••...•••. 

Bassins Houillers (copitel représeruntif des annuités) .•........•... 

t 
Prise \ actions ordinaire:, (convcrriea en 3 1/"1, en 1885) . 

LuJ.embourc, • (!R elittrge o.ction5 di! dividende (converties en 3 Jfl., en I8Sâ). 
de! primes (eonvcrtics en 3 1/2, en lf!S5) ••.•••• 

Aovcn /; Gand par Salnt-Nleulns · 
tiógoois-Um!Jourg<'ois ••••. , 
Ga nd-Eecloo • . • • . 
Grand Censra 1 Belge. 
Aix à Ill Irontiêre a • 

Pla1cau1 de Bene ••....•......•..... 
Sichem ~ Montaigu • . • • • • . • • • . . , . • •••• 

\ 

'f'ruvaur prévus lors <lu rachm , ••.•.• 
I'araclrèvement, .Autres rruvaus livré• à I'explcitation ••. 

Travau r d'cxtcnslon, non achevés à On d'excrctee , 

Ensemble pour llgnes rachetées. 
V. Lignes exploitées 'meyennant redevance fixe ou part de recettes : 

p I t J Tra vau~ livr~, à rexploilolion . . . , . 
arae iëvcmcn · l - non achevés à fin d'exercice •.• , •.•.••.••. 

Ensemble pour lignes louées par l'IltoL 

E. Dépendances des stations: excentriques, colonnes byrirnu liqucs, plates-forme, Lou 
nomes, etc~., rèsurvoirs , candélabrca, édair:.igc électrique et au gt11, etc. 

F. Dépenses générales pour élude de projets de construction de lignes, personne 
mobilier, frais de bureau, etc. 

G. Matériel de traction, de transport et 
ateliers, etc. : 

1° Coriunnndé par l'l~tal . 
2° Uc11ris aux compagnies. 

de camionnage, machines et outillages de 

Ensemble pour Je mutériul roulent, machines e:t outilbgc: des nte licr-s, etc .• 

Ensemble des copitnux engagés por l'Étnt. 
Il. Intérêts in1ercalalres j !,igocs en cxploitntlon . 

des capitaux f - en construction cl travaux d'extension non ecbevés . 

Total général de premier établissement. • . 
Pour foire ressortir Ic capital servant de hase nux cliorgos du compte .d'expleltnticn , 
fa u I dëd u ire : 

1• pour lignes en construction et trnvnux d1cx.tc!lSion 11011 achevés (voir llttëras a cl-dessu 
:z.• pour aliéunuou dimmcublcs , subsides , etc. {Amorlisscmcnt indirect. Y oir onnexe Il 

Reste capital ullle .. 

1 
tSSO. 

1 
1885. 

\ 279,855,018 96 312,213,850 90 

a) 245,603 07 a) 936,403 4$ 

280,101,532 03 313. 150,154 35 

77,644JUU5 88 140,379,275 60 

4) 12,40~ 1904 l:! 11) 6,090,U5S 85 

l 1,107,577 02 5,736,567 53 

91,151,477 02 152,105,lt()l 98 

Hl,!i25,0il 76 I0,5~,,041 76 
6,782,031 08 6,782,031 08 
52,703,069 51 52,703,069 51 
~,3S5,000 . 2,3$5,000 . . 4,300,000 . 

12,soo,000 . 12,G00,000 . 
" 6,0:!S,623 20 

11,380,762 72 11,380,762 72 t . 61,219 70 
194,208,800 . 104,208,tm . 
34,628,581 80 
74,399,400 " l27,3fi!)1106 80 
IB,327, 125 . 

" . . . 
" . 
n . 
.. " . » 

" ' 13,101,927 16 13,101,927 16 

15,054,076 60 26,493,0IO 60 

4äl,~96,715 ü3 474,725,192 62 

3,2~6 • 747 48 6,235,316 46 

3,296,747 48 6,~35,3lG 46 

- 22)272,727 36 31,725,042 30 

, 7J232,481 55 8,363,982 34 

s 
131,814,140 37 191,589,386 JO 
66,569,438 88 67,011,388 :1.4 

~11),383,579 2~ 258,660,174 34 

1,067,461,260 32 11245,0GS,464 48 
14,801,645 80 16,373,923 05 

a) 3,722 54 a) 97,140 43 

r. 1,012,266,628 66 1,261,537,637 86 
il 

;), 12,654,319 73 7,123,611 73 
). 4,207,814 71 4,831,160 98 

'r. 1,055,404,494 22 1,249,682,765 15 

I• ,Non comj;1is 2,885,~00_ francs puy_~s ù ln ~nnq11c .de Bclg.lquc, à titre ,l'iutlcrnnilé~, et 111~~ en charge par Ic Dé12nrtcmcnl de~ 

\ 

Piuunccs . f,lut ayant dlsu-ait del cnlrcpt-is« Ic; ligues visées pur ln 101 du 26 juln 8u, suvou-. Bruxelles a Londerzeel 
pur Zei lick; Bruxell es ou bois de la Cnrnln-e , Couillet ù Châtelet cl .Chimn ù la frontière francnisc, 

(l) 20 Non compris fr. 4,ti3,'l0H6 rcprésuntnnt Ic montnnt prls en charge pur k Département <les f.'ina11ccs, des diverses Indemnités 
pny11cs uux sociétés ,Ic co11s11·11c1io11 en raisou de cc qnc l'faut II distruit des concessions octroyées, les lignes de Mcllcl 
u Ilustièrc, d'llustièrc à Gedinne cl tic lluronvillc à Eprave. 

(2) Dcduclion faite de 12,500,000 francs puur ln ligne d'Anvers 11 ln Irontièro. Celle somme, qui est comprise depuis !880 dons Ic cnpitnl 
<le !'Élut ainsi que duns les chnrgcs llnancièrcs, u'a, en réalité, été réglée qu'à l'occasion do ln rcprlsc du Grnnd Cc11lrnl Be/ge auquel elle 
a enr eonséqucnt, été rattnchéé, 
'(,,) Y compris les !2,f>00,000 francs faisant l'objet du renvoi (2) cl-dessus, 
Ik) Y conuuis fr. f ,037,~31-::"rn co111· les i'lnt~am de li erve 1•ocl.ictés en i897. 
(li) Dé1lucllu11 fuHc de fr. i,057,J51-59 
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[rais de parcchëoement des lignes exploitées rnoyennant parts de recettes ou loue», 

'IS90. 
1 

'1S9!i. 
\ 

1898. 
1 

1897 . 
1 

189S. 

1 
318,267 ,us~ rn 

3{áo,40..?,b941 1 l 111,117,051 29 5 i8S, 4bb, 9q4 40 401,448,726 2l 
1 •) 7 ,~HS,6HJ 41 •) 9,280 ,8!6 7!J a) 8,111,280 40 

a) 2,716,156 61 a) 6, 'lbb,416 18 a) 'l.15U,1'U 10 a) 9,462,8~2 0~ a) 911JBl ,lï6 61 

a-,,1w,o,1 !.! 3;7 .b.~ 1, ,b7 47 1!!0 'Jib,F>! 1J 404 tl0,h53 J..7 lf.18161,11~1,d, !4 

l$;;,351,622 31 (') 156 .eco, 124 10 (') JS6,009,H4 10 {') l5b,1109, ll4 ru (1) l3b,009,11• IO 

a) 119,30ll • . . " ,, 
1,:,411,66-i 94 9,6-IU,761 37 

J0,46J, 186 60 ll ,bS0,875 48 12,60~,j88 91 
a) 227,lOJ 78 a) 101,092 va n) 65,65~ 54 

U,1,.l.il'l-,,.>b-7 l:5 16:1,6-49,6"6 ,7 166,6\l'J,'>14 48 167,793,991 5; 168,&,7 ,371 1>7 

10,:>?.,,,0,..I 7h 
6.ïS2,03J 08 

52,700,0&.I 51 
2,385,000 . 
4,300,000 ,. 
l:?151J0,00O . 
6, 031,6-15 5!1 1 435,138,677 16 4.15, 138,677 16 

17,411,932 ¼l 
1 

19.1, '206,800 . (•) 472,034,459 07 

127,355,100 80 

. . 14,40$, 115 41 ~ 71D,U3J,451 78 
" . 31,090,066 50 . . . 7,73-1,600 » ' . " . (') 213,429,434 27 . . " 2,716,780 19 . . " 23, I 16,178 2:; 

• . " " 351,371 26 

13,101,9:?7 16 13,101,927 lb 13,IOl,027 lb 13,101,927 IO 13,IOl,927 16 

3518?4,0:;1 43 50,214,8~7 Ol 
54,316,261 'lO (') 57,765,813 19 02 01:;,5:;s ~o 

•) 29~,0!9 02 •) 621,073 01 a) 788,937 8Z 

484,0oi,655 ï:, 498,,ss,461 u~ 352,M,,bl:19 15 790,520,185 I& 795,2<il,l4b J8 

7,716,623 67 9,766,309 72 1 
10,104,072 66 ($) 9,41.\,647 41 ~,7bl ,8i7 97 

a) . a) 6,q(l'j o, a) 8IJ, 195 07 

7,716,623 1,7 9,7bb,30'J 7l IO, !04,072 G6 9,441 ,.,,1 3, 9,8H,211 Oi 

33,236,319 211 311,4:;0,IOI » 39,369,981 73 40, 199,58, 92 •2,710,961 08 

9,110, 163 6b l0,917,J4!j 15 11,341,42.U 5J Il, 729,052 22 11,369,380 38 

213,127, 19\1 42 238,ti68,414 88 246,612,616 02 200,701, 192 30 2i7 ,012, 190 JU 
6î ,011 ,188 24 67,071 388 24 68,027,638 24 90 475,767 01 90,415,767 01 

28'1, 198,787 66 306,03J,lll.i1 Il 314,64tJ,274 2b 35l ,2b~,U5U 31 361,,1Uï ,\h7 J.U 

1,315,864,218 40 1,406,962,287 87 1,485,376,116 56 1,775,364,018 77 1,815,0lo0,473 O'J 
17 ,341,8i7 56 lij,617,170 9, 18,970,475 72 19,07(,,721 12 19,802,471 39 

•l 323,606 !)O a) >;52, 188 34 a) 491,475 67 a) 1,006,665 88 a) 9•ó, IJB 97 

1,313,5:Z.0,70!! ss 1,4:6, 141,647 1:; 1,604,8!8,067 95 1)7llJ,4•i7,'465 77 1,835,7~7,085 45 

3,350,093 41 6,018,624 '•2 13,?18,~82 01 20,482,29, 08 19,071,687 41 
5,197,2'9 51,, 6,165,479 08 1 6,214,212 86 6,233,810 43 6,2~'J,819 r,2 

1,314,773,3,9 89 l,411,057,5415"1 1,484,904,953 08 1,768,731,351 66 l,810,4)1,f,58 4J 
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N° XV. - Oélleloppement des l~qnes exploitées à double et à simple voie. 

,1. Lignes construites directement par l'~tat • . 

n. - à forfait pour son compte 

Mons à Mnn3ge .. 
Luxembourg • • 
Bassins-Houillers. 
Pepinster à Spa .• 
Denclre-et-Waes .• 
Lignes des Flandres 
Saint-Ghislain à Erbisœul 
Anvers à la rronlière nëer- 

C. Lignes rachetées. / landalse, 
Mnrbehan li Virion 
Lierre à Turn hou l 
Anvers à Gand('). 
Goml à Eecloo ('). 
Grant! Central belge (4) 
Uégeois-1,imbourgeois (~) 
Sfchern /1 Montaigu • • 

. Plateaux de Herve (0) •• 

lon9ueu1· totale du Ci9ncs appartenant à I' Éta[ . • 

1 
Tournai à Jurbise. . . • 
liai à Alh el Tournai à la 

D. Ltgnes exploitées frontière. 
par l'~tal nrnine-le-Comtc à Gand. 

moyennant parts , Jonction betgc-prussten= 
derecetles ou loyer ' 

jusqu'à 
rerptrauonuu terme des 

concessions. 

Spa à la rrontière Grantl­ 
Ducale. 

Hesbaye-Condroz •. 
Eccloo à llruges ('). 
Landen à Hasselt("). 

E. Tronçons de "oies appartenant à des cornpa­ 
gnies et exploités en commun avec l'lî.tal 1•). 

F. Sections de compagnies, empruntées en transit 
par l'État(•0). 

longueur totale e:r,p[oiti/c par l' b'tat ou nou» 30n 
compie. 

-1>nô 18fJ8. 
1897. des reprises 

l>OUBLI! 1'011!- 1 SIIIPLK VOi!. l ENSEMBLE. 

- .3)H3I) LÉG X)L H.57 0VUH5)X .NËô H)3U 

-· X)0H.V7 PIHPU0( UXUHI.3 X)0H.V7 

1 janv. 0.IX 3)HVX) PIH3P7 IH0V0 3)HVX) 
1 janv. 0.X3 3).H70U P3.H7.X =(7H75) 3).H70U 
1jan,·. 0.X0 U3.HXX7 033HIUP I)IH0.I U3.HXVX 
l6 sept. 0.XP tHVI3 ) 05HVI3 12,453 
s Iurn 0.I3 0)VHP3I 0)3Hï ). I5X 0()VH53I 
-!janv. 0.ï ô t)H7XI UH370 53VHI.V PV)H7XI 

0U sept. 0.X7 *HË%0 ) 9,241 7H•[ 
1 juillet t ..) !6,9H PUH700 • !6, 700 

15 mars 0..0 30H.I3 " 30H 85:i 3LH.I3 
1 mars 0..P 3XH07U J 3XH07U 3XH07U 
!Janv. 0.7U V7HX)) 03H0I57 3UH0X0 V7HX)) 
1 jan\·. 0.7X 0.HXVU ) 0.( XVU 0.HXVU 
0 janv. Nr.7X V)7H)3) U,!9! 3.UHX3. V)7H)3) 
0 janv. 0.7U 003H0XP t 0P3H 0X0 \3H0X0 
0 juillet 0 ô7. J » 3HI7V 3HI7HË 
'i sept. 1897 3VHI)I » 3VHI)I 3VHI)I 

,- 
PH)XUHN0.0 IX)HX)7 0HI)7()3V 5H)X7HXV3 

' 3HU).H3.) 0HP7X H.)N» 5H330H.PV 3HUP7HUP. ----- 
H juillet 0.VX 4!, -143 tH0V3 J V5H0V3 

1 déc. 0.UI V3HX\ V3HX0V » V3HXËV 

!'J [anv . 0.UX IUH3XU IUH3XU » IUH3XU 
!9 juill~t 187l! 0.HIIV 0UH03V ~,HO 0.HIIV 
0U sept, 0.XP IVH.P5 t IVH.55 IVH.P5 

!! nov. 0.XI XVH3I$ » XV(3I0 XVH3I0 
1 janv. ~ .7X 5UHI)) • PfHI)) [[fHI)) 

0êmmé( ».7X ll7,7U 1 !7, X00P 27,71! 

344,172 0I.H3UX 0.IH.)I 3VVH0XP 

• 10,9U VH.)P · UH00) 10,91! 

» 5.HXI) 0H))) PXH XI) 5.HXI) 

. 3H77(PH50V 0HVU0H)X3 5HII0HV.7 4,013,46! 

(1) Non compris ln ligne tic Landen li Snint-Trond, soit I0k,220, cédée gratuitement en [.ö U à la Société concessionnaire de Landen 
à Jlns;cl1. . · 

(2) Exploüé pour compte de l'Etat pnr ln Compngnic concessionnaire, du I cr janvier {896 nu I cr juillet 1897. 
(5) - - - - - , pendant Ic {ee scmrslrc 18\17. 
(-tl - - -· pnr l',tdminislrnlion du Gron,! Central belge, du l er janvier JS97 au ftr juillet 1898. 
(ti) - par la ~odété pour l'exploitation des chemins de fer néerlandats, tlu 1,, janvier mus nu {cr juil lel 0.7.H moyennant 

certaines redevances Il l"li1n1 hdgc 
(li) J-:xptoités pnr l'f'.1a1 moycnnanl pari tic rrrcllr~ du 2,j j11illcl 1Si2 ou 7 scplrmJ,,-r 1897. 
(7) f:1ploilé pour compie cle l'Etat par ln Société clc• Gnud-Ecclnn, pendant Ic trr st·mc,lri, 0.7XH 
(li) - por 1,• Gr:ind Ccnfl•nl belge puur compte clc l'E1a11h1 l<r janvier l8!17 n11 (rr juillcl 0.7.( 
(9J Savcir, voies communes dnns lrs ~lnlious ,Ir. l.légr (l.011~do7-). flrmnllc-llnutc. E1·,1urli111ws, Lobhes, l11gcl11111nstcr·, Tlricll, Lichter­ 

velde, Tho111·011I, Ypres, Comines. Chimay, Wlltcbrook, Puers, Sainl-(iillcs•Wiocs cl Sclzuctc. 
L0)G Sections de Dcynze r, Thiclt, d'Ypres ù Comit1cs et de Fr·nmcrics iJ Cmchct-I'Icqucry. (l'oi,- p. 17 du Comptc-reudu de 1893.) 
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N° X Vl. - Maté-riel fixe exista-nt dans les noies au 5f décembre !898 . 

. 1. Balls et bllle8. 

1 

\ 
Lon&ueur) 

en 
mètres \ """""· I 

\ 
1 
1 

Rails 
en 

acier 

\"ignolr. de 5:! kilog , 

de 38 

llilff de 29 kilog . 

divers 1li: ï, t8. 21, 30 ,·t 32k. 

Rails en fer . • . . 

. . 

Ensembh:. 

Total .. - • 

Nombre, \ 

~ '"'"'"' 
en sapin • 

B;I\e, I '"'''"' . 
t Tola!. • . • 

t 6 9 6. 

' 1 
1897. Voies Voies 

pri11dpoles.1 accessoires. , Ensemble. 

5Hï 8P3H)iU si.ne 2,ï-i7,7ï6 2,655,501 

ï ,001 ,oa:; 2,21)1,632 0,328,ïl7 i,081,,156 

1, t-12 2:?S,6i8 2~9,ïll0 225,ïlï 

122,8-ii 5:5,,!Jï 178,28-" =>9,138 

----- 
0 ,01,1,1.t(i 5HIË)HV5X li,-ilS-l ,56ï 0)H))$ H))5 

6i0,02i 1,01)8, 15:? 5()))H)9) 5HVN[XHIfo 

---· 
{)HIô[ôH)UX -l,503,570 15,H;;i,616 03H3r)HVU. 

6,4i5/?IO 2,444,8::?;; s,020,0.u i,:'i08,fl20 

65,28:i 55)H3V. 20-i,633 505,5-U 

18,441 8115 10.336 ll:1,020 

----- 
6,558,0-i2 2,675,066 0,23,1,010 7,63:!,403 

B. Voles wéialliques. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

f.N St:11\'lr.& AU 3\ 1>1!:0:ll)IDRB 
SYSTihJES 

189B 1 do Obsereations, 
Voies Voie, 1897. 

VOl&S llÊTALLIQUES. printip3ltS I Mmioirts I r.rnmb\e. 
(1) (i} 

Longrines H illf • • • • • • • • 1S,:H6 I0i, 20~ 109,750 94,690 

Longrines e~ traverses Desertes ) 788 X.. Hl 
e~ Battig , 

Traverses de Soignies • . . .• t • ,01S9 • ,059 •,M7 

- de Wautherin ••.. 5~1,152i 65,392 596,919 92,283 -IOk.17 par tranrse. 

- Aen acier, mod. Joste , -~ 1, 11 fi 2,000 i3 •• 10 23,ü37 'fypa nëcrl, 76 k. pnr traversa. 

- 13 - Bruut, 15,121 5HPGî [ 18,(192 2-1,806 'l'ypo nèerl. 76 k. par traverse. 

- C - Bernard . 6, 3•Ï 2,643 .H77) 3,!JIH 'fyponécrl. 105 k. por trnvorsc. 

--- --- 
ENsV.llllLE. , . U)7HUU) 169,0IS? î X.HX0X 237,668 (l) Mètres tounnu de nle stmplc. 
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N° XVII. - a. Prnfil et courbes des voies pt·incipales. 

Pen les cl rampes •• 

<le t à 5 millimètres par mètre . . . . . . . . 

) 

5 jusqu'à tO milt. par mëtre, 

10 - 15 
au-dessus de, • 

15 - 20 

20 - 30 

au-dessus de 30 millimètr,'s par mètre. 
Paliers • • •.•.. .. - . 
Sections empruntées aux compagnies ("oir annexe XV) . 

Alignements droits . • ... - ..... - . 

de 200 mètres el moins 

(') 

.............. 

) 

200 à 500 mètres. 

300 à 500 - 
de plus de ... 

500 à 700 

• 700 mètres 
Sections empruntées aux compagnies (voir annexe XV) 

Courbea à rayon • . 

(' 

1.11ogum l &o p. •[o, 

5HIIIHP!oo 46.91 

08:!,1H8 18.01 

525,40:? 0.GI 

308,806 5.67 

43,412 0.80 

125,788 2.'.:!i 

907,8-i0 16.67 

29,750 . 
S,475,435 tOO. , 

3,585~660 65.85 

30,486 0.56 

_60,636 l.~8 

41t,076 7 .su 
202,010 1!. ii 

1,145,308 21.03 

20,750 ' 
5,ii5,•i35 IOO • 

IJ. Signaitx de dif{frents systèmes établis sm· les lon9uem·s ci-après 

GROUPES DE LJGèiES 

ayant pour 

Cl!NTRR DB Sl!RYICR 

LONGUEUR 
DES LIG:'iF.S AIUIÉES 

loJDbre·de shU11!1s.b1l11rc;iU0111 
tt de tnnnf,s t1do~Ju 

pouno~•- 

clu I de 
hlock sjslem, grosses sou ueries, 

do I do signaux 
signaux non 

euclanchés. enclanchës, 

m ~ .::: 
:::=: .5 
o[ * OÉ -a -: g- 
* 8 ;,; e 

""' 

Bruxeltes-Nord. 
Llége , 
Gand . 
Tournai. 
Mons. 
IJl'llxelles-Midi. 
Gharlerny. 
Namur 
Arlon. 
An,·ers 
Hasselt . 

145,003m 
$5)HU)f 
Hl2,fül8 
0)5HX05 
85,8Hl 

$)VHIU5 
55,W7 
l13,,fö9 
12û,8ï2 
93,8,U 

1,131,335., 

)X HVI.M 
154,3U 

X.H35) 
.5H3)08Ë 
IXH33PG 
03,002 
3.HU5) 
3ii,M;-; 
U)HUU. 

722,8Hm 

3V 
3f 
42 
20 
U) 
3V 
50 
24 
14 

33 
0 

5U 
01 

107 
ï X 

3-i 
61 
(\1 
71 
U) 
7:1 
40 

U7) 

5 
11 
1 
0 

3 

7 
3 

to 

17 
53 
tO 
0 

58P 
6 

12 
tl 
8 
6 

I;, 
cr ?H 

IO 
16 
21 
11 
18 

__ , __ , , _ 
LwGLê 

(
1
) Non eompris les 2,284-,289 mètres de voies accessoires d'évitement et de manœuvrs, 
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N° XVIII. - Approvisionnements dans les dépôts et à pied d' œuore 
au 5-1 décembre 1898. 

Service des voies et travaux. 

DÊSIGNATION DES OBJETS. 
1 

NEUFS. 
1 

REMPLOI. 
1 

VIEUX. 
1 

TOTAL. 

. { de 52 kilog. * 981,9/i.7 » 52,808 • XH555 • ◄,041,977 D 

l en acier 
Rails de 38 - .• 539,773 » 1 ,lt40,675 , 112,640 , 2,093,088 " 

en fer • . . . .•..• H5,t53 n I0UH550 • 339,4'16 D 8ô9,790 " 
Billes en bois. . . ~ . . . . . . . 1,047,505 • 872,729 • 120,686 , 2,040,920 • 
Traverses métalliques ..••... 7ö6 . ,152,843 . 39,537 • rna,136 • 
Bois spéciaux ••...•••... 6H, 742 , 12lt,600 ) 6,HII 1) 772,493 , 
Voies { Rails • . . • • • . . . • • 54,581$ • 3,136 • M,721 " système 

H,408 Hilff. Longrines • • . • . • • • • • rn,903 • 25,3tl • 
C . t t \ renforcés, ••• * 466,1130 • 50,0öö . 4,276 > ö20 ,861 1) rorsernen se 
traversées ordinaires . • . • 443,924 • 349,626 • 13,46i • 806,711 • 

Ex een- { en rails ren forcés • . . * 322,888 » n,318 • 2,080 , 342,286 . 
triques en rails ordinaires. . . . Hl?,886 " 23l,888 ) 8,384 • 398,11$8 " 
Plaques tournantes •..••..• 3(H ,831 • 136,687 » 19,080 , 41S711S98 • 
Ponts à peser. • . • • . . . • • . 231,376 , 3ö,f29 , 7,'216 ) 273, 72~ J 

A ccessoi res d0<0; 1 •• tels 1 
que boulons, éclis- renforcés * 695,381 » 13,326 • 6,282 J 7H,989 • ses, tirefonds, lattes 

621,182 96,64-8 do calage, verrous ordinaires. 3155,730 , J J 1,073,560 . 
d'encla nchement, ete. 

Otsques, grues.. jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con· 
trepoids, colonnes hydrauliques, 

16\l, 780 104,502 ·13,'259 aiguilles diverses, etc. • . . •.• ) ,, » 280,541 " 
Objets divers : Pièces do recba ngo 

pour appareils spéciaux; COU!'Sl- 
nets pour rails, croisements, ex- 
centriques, etc., etc, . . .• . . ~ 1,2'27,844- ) t65,353 » 91 ,!/OIS » 1,485,102 • 

Totaux •• fr. XHI73H)VU " ,1.,1!47,931) » 903,98'2 » l3,4H-,963 , 

• La valeur des matériaux de type renforcé s'élève à la somme de 2,620,115 francs, dont U-/152, 
soit 700,'d ö francs, représentant ln plus-value sur les matériaux du type ordinaire, ont été 
payés à charge des ressources extraordinaires. 
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N° XIX. - Effectif du matériel 

1898. 18Y7. 

Matériel 
de 

traction(') 

~ 
1
. à voyageurs. . 

pour Jes } Locomotives à marchandises 
lignes 

I 
de gare • . • • • 

principales. Locomotives i à voyageurs express. 
pour 

fortes rampes à marchandises . 

Total. 

pour les l 
lignes 

secondaires. 
t 

fourgons. . . . . . • . 
Locomotives tenders pour fortes rampes. 
Voitures à vapeur el voitures électriques 

Total. 

Ensemble des moteurs (•) ('). 

\ Tenders indépendants (1) . 

Voitures(3). 

1re classe 
5• N 
30, - 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

(4) 

mixtes. 
pour les ) Fourgons à bagages . • 
lignes ( \ cellulaires 

principales./ Voitures. . funéraires . . 
postales . . . . . . 

Wagons fermés pour petits colis . . • . 
Trucks et wagons fermés pour équipages. 

: Boxes et wagons pour chevaux • • . . . 

Total {4). 

U.I 
815 
I5U 

l'S9 

540 

'2,425 - 
Mi 

'102 
I7 

207 

2,650 2,5H 

pour les 
lignes 

secondaires. 

l 
1re classe . 
2t - 

Voilures 5e _ • 

légères . mixtes. • • 
l fourgons • 

Fourgons à bagages indépendants. 
adhérents aux locomotives. 

Voitures à vapeur et voitures électriques. 

Total. 

ENSUlDl,E POUR TRAINS DE VOYAGEURS(~). 

592 
6115 

5H5II 
U.0 
91'54 
19 
!) 

UX 
:590 
141 
195 

s, 696 

fi'19 
706 
I)U 
48 

456 

2,H!:i - 
46 
96 
54 

i96 

466 
450 

1,971 
6/.4 
XVI 

1.8 
H-- 
UI 

527 
05. 
191 

4,996 

t 
150 
V7$Ë 
160 
148 
17 
46 

,, 
11 

V7X 
I). 
11>1 

0X 
46 

59 54 -- -- 
1,076 1,079 -- 6,772 6,on; 

(1) Vofr annexe n• XXI pour la dénomination, Ic poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(') Voir annexe n- XI du Compte rendu de t 890 pou1· l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(1) Y compris 5 voitures pour malades. 
(') Voir annexe u" XII du Compte rendu de t 890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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d1: traction et de transport. 

Wagons pow· le seruiee _ commercial. 

l\latériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

Tonn•R~r 1898. 1~97. 

Fourgons. . i .,, !H-7 905 

!7 ,.~.,. 0VI 0V5 
Wagons fermés . 05 5 

10 P$H.). .HU75 
Hl ·192 

pour colon et laine . . 10 0HI)I 0HI)X 
pour coke, laine et minerais 10 5H))7 ·1, 782 

12 i, 9·19 0H75X 
-15 IVI 545 

pour charbon . -IO 50HN05. 0.H)7I 
7 .I5 
!5 VX. 

-12 ·7,740 XHXVV 
15 6,129 4,163 

à chevrons mobiles 10 - ·I 
plats à 4 roues . 10 5H7I7 5Hö .0 

7 l10 
;) 22 
rn U)X 195 

6 - Hi 20 9 
. - 5) 0H0I. 885 
8 - 5I Hî HS 
8 - I) 7 6 

bergeries et p=Iransportdc bètail (ouv .) G 8 

Total pour le service commercial (') . 57,801 48,788 

Wagons pour services divers. 

Wagons pour transports spéciaux 1 
pour embrnnchem-de charbonnage. 
dits tapissières . • 
pour l'entretien de ln route. 

le transport des plaques tourn. 

de roues ) 
transp'de combu.st. en paniers 
vériflca Lion de ponts à peser. 
bâches à eau 

de secours. 
citernes pour pétrole . 
freins pour les plans inclinés 
pour transport de gaz riche. 

Total pour les services divers (1) . 

ENStmou: DES WAGOriS (9) . 

ÎOTAI. GÉNÉRAL DES Vltl!ICU!,ES l'OUR J.ES DF.UX 

CATÉGOUIES DF.. TllAINS. 

10 5 5 
II 1 1 
7 1 /t (1) 1 'O07 !)8!) 
5 65 64 
j 1 ,~ (2) Hfö ·175 

-10 i7 12 
5 ö 8 

-10 XX XV 
I5 I5 
1;) 05 
6 6 

Il 61 49 
0X f7 

Il 5'~ IV 
6 5 
- 

1.4!'7 1 ,11-77 - 59,298 ~01:26~ 

66,060 öG~340 

Bâches pour couvrir les chargements (1) . 

(') Voir annexe nv XIII du Compte rendu dc-18!10 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
C1l Tonnuge moyen. 
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N° XX. - Situation de l'effectif' du matériel roulant. - Renouvellement et extension, 

ANN(ES. ENTRÜS. SORTIES. lfSllltUUl\ EFFECTIF BALANCE l - 
•• de Pom· Pllf:IIIER ou les années érablJ •• 1-&meat- Rl!!'IOUVELLE~IENT. Pl:Klll~I:. A IIE!'IOUVELEI\, 31 l>►'.CUIBI\I!; lll!!IIOt;VF.LI.EMr.,T antirieur,s •UUlŒIHl diminnbtn à 189~. &xlmim. l'llATÉRJEL - M&TtRIEL voir C. R. Changem1 TOTAL. tbangemi TOTAL. du n •• nnt de l8~6, 

Mattricl de ! transformé. de mis lors 1 . l'AI\C. îxisbo!. bim. ,hritri. ann. XVIII. elusllk1t1u. ned, ,bam,~... dt mric,. transförm.,. IXIST!R. neuf. 

Locomotives. 

0..) 131 » V 8 0V3 1 17 8 \?Il + \� · 0 H5UX $H5U3 ' 1 

$..ö 35 ~ VU J .0 , 33 J 33 + N[. 0HX.. .f, 76-i 2-~ , 
• .7) XV J V3 ) H'1 , 5 • IS + 112 0H753 (=H73U 1 13 

•8911 3U J 3U ~ 72 ) ~H 1 5L + 51 'l,130 2,tH 0U ) 

1896 5. » 2:l J 110 J 53 J 53 + 5î 5H0IX 2,U2 ◄ö , 
0.7X X. J V= , H9 , f9 1 49 + ◄00 5H5IX 2,2~0 3X 1 

f 898 3I. J 3 • 3U0 , .\7 , ,ij + 34' 5HIX= 2,578 ) ? 

Tenders (1). 

»..) ,1.9 ) , ) Ë7 » 'i , 'i + 4-2 .35 920 ) .. 

0..I 35 1 8 1 Ëo , I7 , I7 - 19 »H5)0 1,269 1 U. 

l890 07 1 7V 1 H3 1 8 • . + =)I VH3)H f ,373 • U7 

◄895 31 » 34- J . 615 , H J H + 51 =HI=$ t ,539 1 5. 

1896 UI D 23 1 .. ) 28 • 5. + 60 l ,!17~ 1,60,i • 33 

1897 1'2 1 6t J 13,l. ) 5X ) É5X + =)X l ,Gî8 1,67G 2 1 

0.7. 3VÉ5 1 9 • JSI l 77 • XX + 'fü 1,952 2,018 i 66 

(i) Dans Ic chiffre dû rcnonvcllernent des tenders, il a été tenu com('lc des Iocornotives-tcndcrs démolies cl tics locomolhcs•\cndcrs livrées sur fond~ 
du budget, en remplacement de Jecomotlvcs u tenders i11<f,'pc11,fouls; la d,'molilion ou ln Iourulture d'1111c mnchiuc-tcnder correspomi bien réellement /1 lu 
démolition ou à ln fourniture d'une locomotive et d'un tender. 
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N° XX (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant, - Benoucellement et extension. 

ANNÉES ENTRÉES. SORTlfS. \[~YIITITJGI EFFECTIF BALANCE 
- ou de 
Pom· Plll-:\!IER 

ou 
les aunéc- l\JD'Ol!\'t:LU:,IIEN r. rmŒrt A llENOUVF.l,EI\. 31 D~:C.~llBRE: REIIOIJVELLUIENl 

étubllK~ot:01.ent. dimination anléri1·nrcs Habhotmeol 
iil89tî, r.1fmio11s. ntATES',lCL - MATEl\JEL 
voir C. R. Changem• TOTAL, Changom' TOT AL. du Dc•T:tnt 

de 1896, de 
1 ir~nsform6. 

de mis h~rs l irsnsförnii. PAIi!:. 
E1i1fint. Arnet. Arriiri. 

lfotériel neuf. EXIStf.l\. ann.XVIII. neuf. ct.assiOc1llae. rl:iulncal\oo. domme. 

Voitures automotrices. 

,!880 1 » f • 2 » 1 » f + ~ u. l-i J • 
1885 )) » ~ il 1 )) » ) " + 1 u H- J • 
4890 )) » li Il 4 » )) )) » + ,1. fH ,l.9 (5 • 
1895 )) )) )) » » » D 1 • » 1H ,Hl 5 J 

i896 )) )) )) » D » » » )) , . öl .\9 5 • 
,1897 l) » )) )) » J J )) » » M .\9 5 • 
1898 " » ., .. !5 » » D » » 159 5-i 5 ,) > 

Véhicules pour trains de voyageurs (1). 

1880 É5UU » 28,~ 152 
1 

X)5 1 M Hii! 20!) + -1-93 32G3U 3HIX) 3UU • 
1885 77 » 5 » 

l 
.5 D X. 5 .3 - ,1 4, 19:! VH)U. ·12.~ J 

1890 44 » 78 5 127 )) 69 7 î6 L 51 VHX5U !~,6(i5 61 J 1 

! 
1895 171 » 193 )) i 3UV • 21 '2 ':!3 f- 341 5,623 0IH3)U 31î • 
1896 30 » U) )) 377 )) 76 ) 76 + 301 fi,92~ 5,623 301 • 
1897 ·100 )) 2 Il 116 )) 65 ' UI + 51 :j' !lîiî 5.72'.J 252 • 
1898 X.3 )) )) 1 )) ï .3 " 91 » 91 + li!H 6,tit.iî 6,ö06 \\ J 

Véhicules pour trains de marchandises. 

1880 J,413 • 8 331 3HXIî fj ~ 358 ;\31 741 +3,016 3!,,596 3.\.,911 • 315 

1885 1 )) ·101 6 Hl )) 593 ' 593 - -l-82 ,\.1 ,,., ,, 42,81,\. • 1,400 

1890 761, n (oo 24 ... » 411 9 -1-20 + VU. '•3,;_,:n H,58G • 1,063 

1895 li83 )) ·\ ,f 56 3 •I ,7,l-2 )) -l-98 )) /1!)8 +1,2H •l-6,390 ,j.ö,517 8i3 J 

·1896 1 ,'i0I ' 733 )) 1,934 )) 'i66 » 766 +r,rns lt-7 ,55X -1-6,718 8}0 » 

1897 :!,H-8 ' ,, , 19i II 3HV)) l) U5. fö U)3 +~,707 50 ,26ij VôH.UU f ,399 » 

1 1898 8,91~ ' 7,W • 9.6M )) 621 » 621 +9,033 59,298 57,780 1,518 ) 

ti) Non compris Jes fourgons de, Iocomotlvcs-fourgons, ni les voitures ndlifrcnlcs ù la muchiuc, q11i sont comptés respectivement duns l'effectif des 
locomotives cl des voilures nutomctrlrcs, · 
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N° XXI. - · Importance du matériel de traction en 1898. 

A. - Noml)l'c, puissance et poids moyen lies locomotives et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unités (l) . • 

Nombre d'essieux moteurs . 

( En tout . • . . . 

Puissance \ 
de traction en 1· l'or locomotive. . 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en , 
ki log, porto ut sur l En tout . . 
essieux moteurs. ) 
les locomouves / 
étant en ordre de Par locomotive. 

marche. 

Poids moyen en l En tout . . . 
kilog. 

des locomotives 
à vide. Par locomotive 

Poids moyen en \ En tout 
kilog, . 

des locomotives } 
en service. [ Par locomotive. 

Nombre d'unités (') • 

LOCOMOîlVl!.S EN GÉNfRAL n:ôn•iDn 

à à /J. à Locomotives Lo1omolim- un deux trois quatre 
essieu essieux cs-Ieux à tender ToCal. essieux moteurs tenders, 
moteur. moteurs. moteurs, ou plus. iudópondant. 

9 I)5 0H7\ 037 1.8M XVX 5HIX0 

7 0H))V IHXU3 II. IH)7U PHP3. 7. 334 

--- ------ 
07H.0. 0HUIIHU7I 0)HV.3H0IP .XX(0V. 0)H5.3H.U0 »HXI0H7IP 03H)3IH0003 

5H5)7 qHH7. IHVIX UH3$) IHU3. 3HU.V IH)X) 

É5H5)7 1,649 0H.$7 0HIXP 5H)0. 1,2!9 0HXXX 

053HI5) 05H3)PHIV) X)H.3.H5UI XH))0H57) UIH5)5H7XI »IH)U5HUV) P0)H5UIHfi 

0C(mV 5VH7)I 3UH.XU (ÉË)H3U7 3IHXVX 33HII0 3I (0)7 

50UH7)) 0UHX)IH7)) UIH[P))HV)) IHVU3H.)) UIHI)5HU)) ~2, ).VHV)) .XHI.X( ))L 

24,100 33H»X7 33H7V0 37H3). 3IH7085 P7HIUV 3VH)UX 

303H7I) 0.H.XIHUI) XVH)XVH)UI XH)VUHUI) X5H)05H.II ».(57XHVU) l00,310,315 

3VH..3 3XHfo[ 3.HIU) I)HU7I 37H».0 3XH.000 37H)\ 

U. - :Noml.Jrc et poids moyen des tenders indépendants (') 

0HX)I 

l'oids moyen en kilogrammes 
<Jes tenders à vide. 

Polds moyen en kilogrammes 
des tenders en service. 

En tout . . 

Par tender . 

\ En tout •. 

) Par tender . . . . . . . . . . . . ~ . 

0.(3XUHI5) 

0)( XX. 

3.HVPPVH0X) 

(IJ Non compris les voilures automou-ices. 1 Vofr ann, XX.) 
("IJ C'cst-h-dlre 11011 compris les tenders folsonl corps avec lu locomuûve. ( \'oir n1111. XX.) 
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i\'•• XXII. - Situation du, renouvellement des locomotives et des voitures à 
,;apeur d'après la puissance de traction des moteurs) calculée tangentielle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

i 
i AVANCE ANNUELLE ARRltRÉ ANNUEL 

DATES. exprimèe exprimé AVANCE. 
n JlllOCnAll~[S, U IILOCRA■■ES. 

31 décembre 1874. . . . . . ~ ...... 232.65!) 

- 1875. • 20,5':!8 212,531 

- 1876. . 3.i, 708 177 ,1>25 

1 

- 187ï » I0,662 rn7,96t 

- 1878. D ,15,5:S0 \U.,611 

-- 1870. 74,342 » 188,0~3 

- 1880. D 41,218 U7 ,ï3;; 

- 1881. 138,156 " 285,8{)1 

- 1882. 68,93-i " 3;:a,~25 

- 1885. » :l2,274 53:Z,551 

188L D 40,\)0(1 291,6,W 

- 1885. 105,05:\ • 31J.i.,608 

- 188G. • 80,685 514,1)1;, 

- l88ï. , 158,460 155,555 

- 1888. » 159,484 W,071 

- 18i>9. fJB,478 » 112,540 

- 18!)0. 1 IO ,887 )) 252,A3(i 

- 1891. 254.46i )) 486,900 

- 0.75( D 59,756 447,H4 

- 18{\3. 10,306 » 466,540 

- 1894. D 36,668 429,872 

- 1895. X)HX)) » 500,572 

- 1896. 75,470 » 585,042 

- 1897. 2Hi,008 D 708,0;:lO 

- 1898. " 174,'252 6~3. 798 

1 
1,242,888 851,740 

Avance . . . Jfl1,i59 
Report des avances au :51 Mc1•mh 1874. 232,fülO 

Avance tntah- . .... fi:!3,'i\18 

La puissance de traction des moteurs, tanr:cnlfrllctn<'lll ,JUX roues motrices rst calculée au moyen 
6714,:j Pd' l 

d,· la Inrmul« --"7-"-- dans laquellr- : P représente 1~ pression dl' marche, en at1nosplu'rcs; 
d - le di;1mèlre des cylindres, en mr.l1·c•s; 
l -- la course des pistons, rn rnètres ; 
D - Ic dramètre <IPS roues motrices, r n mètres. 

Cette formule donne éc;alcmcnt Ic travail en kiloGramrni:lrcs J,.11 moteurs, pour le pan-ours d'un mètre. 

3ö 
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N° XXIII. - Balance de renouvellement du maté-riel. - Valeur <( argent » (1). 

ANNÉES. 

Pour h-s 
3UJh L3 

antérreur c- 

'' 1895. co,rc.n.,1, 
18~6. 

DÖIOI.ITIO~. H F.:îOUVELLE!HENT. 

iXXleLXXII.) 
2 

Ensemble. 

4 6 

Ensemble. 

7 

BALANCE. 

Avance. 

d1Dnt� 
°m 

1{{fn:>( 

8 

natérlel de traction. 

$..) 1 =5H))5H7.ô I7XHU7) • \HU))HUX. 0UH)0VH)X3 =.3H.)î{ ·mH·mH0HHq0C l 3HI7»H[7I 

$..I 1 0IH5I/HV)» 0H73)H)7NÉ , n,~s~.rns 07H\XH)Iù 5H3.7HI50 5=H.3UHIX0 VHUI5H3X3 

V.7) 1 n, 07IH835U 5.IHI)7 , 53HV.)H.3I ·\H)55H7P8'5 5H0UUH0). 5UH0.7H)U)0 5HX).H552ô 

$.7I 1 5UH5IUHX)0N 0HÉ\!HI50 • É5XHI))H55I 3)H5U5HV)3 0H.35HXI) 35H)7IH0I3 VNHI7$H75. 

0.7U 1 50H I)) ;ms $H35XHt! . 5.H.5XHVU. 35H)7IH0I3 0H3.XHX)) 33HV.5H.I30 VHUIIH3.{ô 

$.7X 1 5.H.5XHVU. =H 00)H3U5 , 57H73XH.3) 33H ».5H.I! 5H7U)H33) 3UH\3H[.3 UHI)IH3I3 

=.7. 057H73XH.3) 1 5H=)IHUI3 , C5H*Ë3H(»q! 3UH\!H0.3 $.UH)\ 1 3UÉ U57 HÉ55X 1 VHI.IH XN\ 

Jllatérlel de transport. 

»..) 1 ·mHU)5Hï m l f, 05»H\NËN ËH5X3H\U 50H)))HII5 5IHX5VH))0 5H350H7X) É5.H)NËIH7XË XH)\ËHNË·m 

»..I 1 5IH)[ËH)5r( [HX.XH7)Ë 0H7VXH3O95 5.HX»7 H3)) 30 ,Hl HUVË 5UUH0)I 30H3ÉËXHXIÉ5 5HU5.HVI5 

=.P0) 030H.U3H)))0 $H30IH35) [H».7H)U. 3ËH7UXH3.. 3XH 0X3HU(r(5 0H).0H)3X 3.H 5LGV HUX7 3HÉ5.XH570 

».7I 1 3XH03qH5Hq 0H000HH0HË* 0H5UIH5U. 37HI5)H7IU dËH 503H.Ur( 83HUr($ H3)5 I)H.IIH0UU \ H33VH5Ë) 

V.7U 03.H5IIHU3. 1 5H[ËXH8P!î VH!7î H7UV H,83t,H9 I)H.IIH=[ËU 2,H5,783 ICHC**H7·m H ,469,B0O 

Hl!lï 0Ë)Hr(33HV.I0 VH7I)HïUË 0 »H3.7H� [$Ë 1 V3HX0VH0U» 1 ö3H3-)H7Ë7 j 3HX.5H•$ 0 »XH).3HV7)003H3)7H35I 

0.7. 0V5H3.r(H3r(700H70.H5l5 0 $HU0N5HI). 0VIH70NIH0570IXH).3HV.70 5H :!67, r(.I I7H3ioHP!î V =3HV)iH.VI 

(') Les vnlcurs ,Ic rcmplol du 111al~1 ir-l démoli sont vcrsecs à l'entretien ou au budget 11om· ordre, qui se, 1 d'appoint au budget ordinaire 
pour I'cnu clicu cl Ic rc110111 cllcnu-nt. 
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N° XXIV_. Parcours kilométrique des locomotioes ~le l' Ét(lf et tle« loeomo- 
. ' ' I ' l !'l' tives etrangen•s sur e reseau c e ~lat. 

a LOCOMOTIVES DC !.'ETAT. . ! ,-..,;,.,, ""''"" · · · . l ,o,,w,,r, 1 "'•"" I 9,~,,, 1 llS?,9'.J!) ( t,1).;..1,r,:J3 1 :?-t.~'.?'7,7~) 
Matériel 
pour 

388,:m 1 2,550,115 1 S,l)'.)l.:J:19 1 3~, 16.l,617 1 r . . - à marchandises, . 1 1,516,977 l :!-i.136,872 1 es 1g11es prmer- 
pales. 

- de gore ••••.. , 73,3041 3.17,537 1 8,3171 '.!'.!!,1H 1 417t',,38ï I S,191,'.!6!.I 

i , ................ , .. ''"' '"'" '·"'·'" "'·'" 3,051 U:.?,?.18 ~,,._115 3,,n9.07o 
llallrlel nuupc,. 
pour 

6? 1 41,?I? j 4:l,9\11 1 lu ligoci seeon- Loromot1 rc.s-fuu rgom1 .. • . , 1 J 1 102, 16:> f l ,"r..S 1 l,tr..'l,~l 

da ires. 
· Voi111rea tl "I''"" . . . . , , , 18S,3P,IJ 1 !i,461 1 13 1 40,816 1 61,11~0 1 1,:9:-,, i'.?fl 

Locomotiveft 1ur.simil~es nux moteur- lég.-rs 1,5(~,3:?."t :?0,991 1 1,1:!S 1 66,13n 1 111),'l//:l 1 1,,ifS7,:fS:°? 

Ensemble pour 1898 (') ..• 1 J0.16-1,i5i 1 ~:;,5;.\,591 

Enacmble pour 1fi97 .••.. 

S•r le rt,euu d, l'È1a1. Enmubl• pour is<JS(•) . 

En"m~lo pour 18!17, .. 

PJR(OrRS tnu. 

Trains 

"· YOJ:1giur.s. 

Tuin, 
,1, 

aurt•Jt11;'1f1. 

mrnrn~ PO[ R. mmr.t. 

Tr~in.s 

tic: r e e re. 
,l ~;Jt. 

tJ:3~D?u,rcs. 

EffSEl'IIBlE. 

~-•---------✓------ 

17,561,%0 l 23,83i ,813 
--------- 

4l0,Z49 I ~,9~6.:70 1 11,lS4,883 l 71,4i9,::m 

3GG,81\.~ 1 3,lm,011 , 10,r.r.2,:;;4 

NNNNNNNNNN 
14,852,489 

f:û, :?52. ?'i::? 

197,467 

1;1,1:m 

b. LOCOMOTlVES ÉTRANGÈRES. 

161 ,2461 36,211 

_______ (??((((((((??? 

152,81)21 11,31; 

~ 

. 
1 

17,601 1 1,678 I 1tG,ïG6 --- 
. 19,279 

. 
1 

10,r.rn l 1,671 1 1s1~,-'t:J::? 

1 ------ 
f2,3f i 

~ l<u r Ir. rëscn u , ,le l'l~l-it . . 
(') y compris. , ln double tr;ttt,rin ,urksliKnc~ 

é\r,11ngt\res . 
Ir. parrours sur les ligncs étran­ 

górcs. 

(') V ,ompris ln double trnc1iun .•..... , 
35,nG 

.4,46i.15ï 

81,7R8 

3, ;.-.s 1 609,591 

3B2 

Obsel'vation. - Précédemmnnt, tous le, trains mixtes i ndisl inclement étaient compris sous la ruhrique : 
Trains de mal'cha11dise5. A partir du ~er avril ltlflq., ils sont répartis entre les trains de voyageurs et ceux 
do marchandises, suivant qu'ils ont pour affectation principale l'un ou l'autre do 'cos transports. 
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N° XXV. - Parcours kilométrique du. 

Voitures de fr• classe . 
de 2• classe . 
de :5• classe 
mixtes .. 
à vapeur 
fouri;ons 

Voitures cellulaires. 
. Fourgons .. 
Locomolivfs-fouri;ons , 
Wagons chargés iuscrits en feuilles taxées, (a) 
Total des parcours rwoductifs de recettes, su) 

le réseau de l' Etat . 

Voilures à voyageurs .. 
cellulaires. . . 
poste (prestations gratuites) 

Fourgons .••..•. 
Locomoli\'CS-fourgons • 
Wagons chargés (service) (a) 

vides· (trafic el service) (a). 
lestés, au poids mor! ... 

Total des parcours improductifs de recettes 
sur le réseaw de l'Etat . . . . 

PAI\COUI\S TOTAUX SUR u; Rt:si;~u D& L'ÉT.I.T. 

Parcours dans les trains de l'Élal sur des section 
étrangères. . . . . . . . . 

Ensemble 

TRAINS DE VOYAGEURS. 

TRAl1'S DB L'tTA.T. 

1 
TBAl~S iTU1'GU6. >o>1D 

1 
1 Véhicu.les 

des 
Véhicules Vèhleules Véhicules 
de I'État, ètrangcrs. de l'État. r ètraogers. PUCOURS. 

1 

10,609,990 :i,909,70ï 1;,1 88,748 U,6!18,576 
23,109,'284 1,025,856 365 ,~n,608 'ii,25ï ,201 
97,910,792 t,734,406 921 500,457 99,046.~156 
28,77!!,856 2,702,114 2,546 60,463 1H .6115,070 
1,126,644 • , f 1,126,6.i-i 
6,550,:55! J J J 6,350,551 
5U,62tl . " » , 314,626 

32,4~,249 ·5,\)26,30, 6,016 lä:5,28-i 56,530,013 
! ,H0.824 " J J 1, 11(),824 
3H 11<6, 161 2,122,ti.JS 11,5:50 6,207 9ôH35XHVXI - - -----------.....,....-~ - -- 

220,1H 1,752 XIIH3Ë3 221,267,125 

3,9ts~.8ï8 17 1 712 t -; 5,9i2.5\JO 
1,705 • • • l .rcs 

2,-U0,:585. 654,083 ) 4,158 3,008,626 
füiCl,521 » & ~ 85tl,5-:1I 

400 J b J V)) 
47. 051 " » » 47,951 

257,71i0 171,708 2,79:5 1,:580 435,6-01 
16,-ili )) • J 16,UI 
- ~----------- -------------- 
8,419,,iOl 8,551 8,-127,8315 

::\12,608,758 16,522,498 25,:5':lO 738,3ïö :U:1, 6!>4. 960 

l .872,2ll5 :210 tili7 l) ) 2,082,81() - .....•. _,,..----...__ ------- ..•.• .....----....... 
251,0U,Oll6 765,704 231, trt, îïO 

Parcr'.urs. des véhicules d_e l'~tal sur les lignes 1· Véhicules pour Ira ins de voyageurs(') . . 
élran&l:rcs, dans les trains étrangers • . . . . _ _ de marchandises (') . 

PA.RCOURS TOTAt. OU U.TKRIRL DK TBll'<SPORT og 1.'f!:TAT •• , • . . . . . . . . . . . . . . . . 

Décomposition du par 
Boxes. 
Trucks pour équipages 

1 vitesse 1~t .d IJ. Warens fermés J 0 1 ordinaires. 
à coke, minerai el chicorée . \ 

Wagons ouvcrts..' 
1 

autres i.1 4 roues. 
,,1 us de 4 roues 

332,701 1 
l4,IJ32 

l,4ï5.7i8 

040,371 12,201,250 
4ï,052 
ess. lll4 
10,f:!;_j,J 

944 
7U 

3HXX) 
t;,060 

710 
3,004 
f1i7 

7,58ï 5,800,0~ï 

('J La cornplnlil!Hé ne perm Pt pas de dunner pu1·cspèccs de trains Ic pureuurs des véhicules de 1•1::101 il l'étruugcr. 
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matériel de transport pendant l'année f 898. 

TRAINS DE MARCHANDISES. 

TR.U!f~ DK L'ÉTA.T. TRAHIS ÈTHANGERS. 

Véhicules 
1 

Véhicules Véhicules 

1 

Véhicules 
de l'Etat. 1 ètrangnrs do l'État. étrangers. 

1,383 )) U 0) 
I0H053 • 5 , 21 

353H053 )) q•• V(5)Ë -il 

77H)I. » 24 5HV5) 

• )1 • • 
""' ,r- » • " .... a,-,a 

• 1 

21,474,936 I5H)7. 05I 0)H.U. 

• ~ » 
57.H5)UHXVX U»H7U3H5.. 55IH X9Ë3 

1 
0.)H)V5 -- - .,,,...----------- 

3.UH 10, H)30 V3.HI)I 

5HUU7H0')3 111,148 » )1 

5HX.5 )1 )) • 
16,524 27,215 » )) 

0(7.VH)5) )) u )) 

--101 )) » )) 

10,426,116 ) » )) 

03UH)..HU3V 3)H0)5HX.U 0X0H..U 0V3H73U 
0H)X0'H).5 » -., » o~ 

VX5HVV5H.)U 1 7U(5IUH~3I 

VH)Ë5HU3I0 3H5I.H0X) 
~ 

00XUH)3)H0VU 

3=!XH.IU 3IUHI)0 

XIVH3IX 

TOTAL 

des 

parcours. 

0H3)7 
I0Hto 

I5XH3I5 
0)0HI)5 
) 

5$ËH5XI 
'» 

5PHIHtH)5X 

IUVHI.VH.3) 

3.UH)=ü Ë9á 3V 

5HX.)Hï VP 
5HX.5 

V3HXI7 
0H7.VH)57 

V)0 
0)HV5UH00U 

0UUHI)XH5V5 
0H)X3H00V 1---------~-, ---:,,........____ 1---~ 

0.5HI)5H30) 0'\ôH.IV 0.5H.0.H0UV 

IU7HVI3HU7. 

XH3I)H.)I 

IXUHX.VHI)3 

PAHCOIJRS EN GÉNÉRAL 

des des 
véhicules de l'État. [véhicules étrangers 

0)HX)0HI0) 3H77. V=[I 
5IH0U)HXXI 0H0VXHIXI 
7.H5IVH.U0 5H)37H)VË 
5.H..)HNË.V 5H.5VH77X 
f, [5$[HUVV > 
UHIXIHU)U 1) 

30VHU5U » 
IIH)5UH35U VH0V.HU0V 

0H00)H.5V D 

3)P HUI0H55) U.H5.0H).ö -------.::.----- 
U)XH7)5HUI7 

UHU5VHVî [ 05.H.U) 
VNHV.X » 

5HVIUH7)) U.P8Ë(VIU 
5H.V)HII) 1) 

.)0 )l 

0)HVXVH)LËX D 

0IUHI50H)U3 ËË)HV07H.0) 
0H).7HI5I » 

- ,..,,,. --------- 
070 ,2fö,91JI) 

i 1---------l•----1-----:------11 
U.IHVXVHXV) 

IHrGH=(VH.I. 
--------• 1-------11 

U70HVP)HU)ï 

05HV7) I3U 
P»IH)X)H55X -·----1 
.IUH7.)H0X) 

\3HUËIH7)) 

3HVU.HXIX 

00XH0VÉ8[HUUU 

cou1·s des littéras (a). 

XXUH757 1 0H))U 

1 
0H00ËHI.) 

I 
N0U)HVVU X0 VXIHIVI 

5HU))HI0X 0)3 VH0X7H0XX 
[=5H )VXH ).7 7UH)UUH)XVN .5H)53 

1 
335HrGX. IV0HI0.H55) 003H).0H0V7 0G.HX))H.7I 

V5H)P=ö H)XI 5UHXX. V5H0!7HU)0 
5ï 7H5)IHXUP0 5IV 7UU 5.)H055H7II 1 

XHVVUHUX5 385HU75 XHV7UHIXI 

IU 
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N° XXVI. - Achats de combustibles. - 

ACHATS. CONSOI\UIATION 

DÊSIGHATIOH 
Jos 

COMBUSTIBLES. 

QUAHTITÉS 

PR IX 
,110\.F.li 

p:1r 

'.l'ON•P.. 

VALEUR. QUANTITÉS. 

l'lllX 

~IOYl-:N 

par 
roaae, 

VALEUR. 

Kilogr3mmes. rr. l'r. K ilogramm~1. Fr. Fr. 
Charbon menu demi-gras. 68:!,fül ,7èi·I 9 65 6,587,493 19 6 IG, 790,350 9 UI 5,95'.!,0'.!6 88 

- menu gras (1). ·11'2,380,000 10 50 ·1 ,179,990 " H5,604,600 10 150 ., , '213,848 30 

- menu maigre. 't-Vi, ISi ,551 7 88P5 ·1,808,390 91 255,830,400 7 3'.! ·1,8i2,678 53 

- {?a illeteux . 41,809,000 H 32 -~ï3,'2i7 88 4.60-1-,400 H 32 6~,-12-1 81 
Briquettes p• locomotives. .\30,000 rn 50 XH)7I » 221,800 ·m U) 3HUI7 70 

Total des cbarbous menus ·1 ,08-i,-H5,33:! 9 '.!7 10,057, 2/iû 98 993,051,550 1 9 16 1 9,09i,335 22 el gailleleux. 
Charbon pour forges 10,959,000 ·10 79 H8,2l7 61 

i~ - gaillettins. 2,s1;,.,ooo 17 H 50,807 36 ~ •• - pour fours à ré- 5,690,000 ,12 115 68,ISG-i- 50 
chauffer. 

Charbon pour fours Rade- 200,000 H-'.!:, 2,850 ~ 
l~t 60 p. 1.:. de gros. 

G rai us lavés . • . 585,000 -15 53 !l,085 } 

Coke iocluslriel . -1 ,405,000 H 89 23,730 1,5 

- pour réchaud, pour 3,775,000 ·17 !)ï 67,836 75 
usines et pour trains 
légers. 

Coke spécial lavé pour ïon- 390,000 'H 29 9,/,73 10 
derie, 

Grosses gai li eteries . I)H))) '20 D ·1 .000 b 

Ensemble 1,110,363,:Bt 9 37 1 o ,r.os .in I so 

Charbon menu demi-gras. :5'26,979,731 8 ü Ë ,'i-,547 ,801 '20 

- menu gras 151,83ï ,80!l !l 71 i ,474 1 31,7 ·13 

- menu maigre. 31,~,.\30,862 6 ti2 '2,0i>2,8li0 2'2 

- gailleteux . :n,0:10,7.\0 10 !ili :JS7, 117 » 
Total des charbons menus 1,o:10,2ï~, 1.1-2 8 7l1 8,if!l2,Hli 55 
et l(aillctcux. 

Cha rhou pour forges 40,356,250 7 43 97,661 52 

- gaillettius, 1 , 9·22, ,,80 16 3I 31 ,4,J(l so 
g ~ - pour .ours à ré- 5,037 ,,.23 ·11 88 I7H.3. É$5 
., chauffer. 
• . Charbon pour fours Hmle- 200,000 ,j,\. 01 2,802 50 

let ti0 p. c. de gros. 
Grains lavés . . . . ii8t .snu 1t) !:,:.: 9,0·2i (jij 

Coke industriel . 1 ,!j55.Oi)[I 1 :.i ux '21, 2tiS 1 ~ 

- pour réchaud, pour 3. 1 3;3, uou 1 Ili :;u Dl .oss ·;:., 
usines C( pour lr aius 
lé::wrs. 

Cukéspériiil I;,\·~, 1·,r;ilr [011-1 ~~~,Otirl 1 ,, ., ,, . 1 5,7(10 J 2:;J ,h 
derie. 

Grosses g;Jiliete: ics. ;:,0,0.1!, ".!:l ù~ 1,·10\. 70 
1 

E11~.c111I, e 1 1,053,:i::1,~i,;, 1 8 3i f 8,7;2,0!l9 !SI 

475,67'2,600 8 6'• 4,-108,947 26 

.f3~,6'28,{50 9 71 1 , 307, ~39 34 

3)3HIÉ5.H7(ôo U 6î '2,009,36·1 65 

917,900 10 VU 9,601 23 

911,6-'17,GOO 1 8 13 0XHV3IHVV7V.0 

1898 

1897 

Trains-kilomètres. 
!lt ,60·1,6112 

'•7, 217,361 

- 1
{) Y f.nmpri~ i50,C0O kilo!-;:;111)1JJH:~·i de 1';1;,r ÎH1ri:-; JiUlH ,~;-.::i~. 

I' (2/ Cc~ cl1a1·g,-,- -un: cu11vc;i1iuu1u·!lc,; dl.·.,""'' ,·a kul(•,·· ,ïap,·i·,; ks types drs véhicules cl l'espèce de 11·0)115 dans lesquels ers 
, Toul véhicule de l'Elal enlrnnt dans h co111;:o.silio11 d'un 11·.,i11 de v,,yagrnrs compte pour~ unités de charge, snuf les fourgons 
· ,Ir, chnrgc , cse., cie. 

Toul wutçon vul<· de IO fi Hi tonnes, circuhurt dans 1111 11·,üu mixte 011 dans un truin Je marchandises, compte pour l 1/i unllé 
trahieaux, etc., ttc. 
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Consommation de charbon. des locomotives. 

DES LOCO!'llOTIVES 

par !rlin-lilomHre. pu locom~li!t·lilomHrt par 1~comolirt-kil11111ètre pir 1ihicnlf.-kilomèlr< 1 
par charge 

avec train. on général. eniré-kil1,mètre tr,1nSJ1irlit. 
1 

Quantité. 1 Quantité. 1 
1 1 1 

Quantité, 1 Valeur. Valeur. Yaleur, Quanti!~. Valeur. Qunnlité. Yaleur. 

K. Y. K f. K •.. lt. f. K. F 

rn.u o.n6 n.69 0.162 43.S!J O.Hî t,230 O.Of 1 0.43708 0.00400 

~9.37 O.fö'i ~7 .6, O.i,H 43.81 O.H'2 4,'WS 0.010 o .. iwu 0.00361 

1 

Loeomottves-kilornètrea 
avec train 

BG,H:i,!597 

I0HXUUHUI0 

Loccrnot i t·c -:-k ilornètrcs 
à charge, a vide et Oil manœuvres. 

71,419,730 

UUH5I5HmË 

Vèi,irnks-k ilornètros 
cl,arj{(Hi ,,t vides 
8,n,ua,t12 

'î34, "281,690 

Charges unitès-kilomètres (2). 
5H ~ït, t 13 H3PGU 

2,058,969,963 

véhioulcs circulent. Ainsi. pn1· exemple , 
à :; es-icux, nin,i que les voilures snrhnnssécs, dernl-surhaussées, h couloir pour tmin lourd, ctc., qui comptent pour 2 l/2 unités 

de ehnrgc , Ic~ wngons c/iargé~ de 7 l/~ ù iO lonncs comptent pou1· 5 unités de charge, de nième que les fourgons et les wagons- 
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N° XXVII. Éclairage des stations, ateliers et dépendances. 
A. - á-:dalraa:e éleecrlqae. 

ANN HS. 

NOMBRE DE FOYERS 

Lampes à Incandescence. Lampes a arc. 

C 

" 
0 ;z; 

1885 

rnoo 
rn95 
1396 

rn91 
1898 

7 

i9 

35 

35 

33 

3U 

» 

150 ,2,0~5, 38 

155 2,090 38 

• 1 4-~ 1 59 1 • 

• 1 rn 1 121 1 w 1 11 1 29 1 26 1 2 

HOI ~.360 

6'tlS 3,963.~ 

,6 1 :n I Ht 1238, 55 l 12s Int 131 1 2 l:J,t?..\19,422 . .\. 
H7 31 l!.3 :rn 56 ue 159 a1 2 a.2a 10,067.6 

l.\.9 , 2,'27-1 1 .\.9 1210 1331180 l 't09 l 71 11.\01199, 21 1 , l:J,732111,798.3 
t30 '2,78~ H5 307 61 :199 4-66 87 133 212 .\9 • ~,673 U.,401.3 

B. - i;elalrage au 11,az. 

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. -É ï=ä ôn 
ANNEES. 

Quantités. 1 Dépense,;. 
par 

Voies 1 . 1 1 milre caht. 
1 

Traction. Transports. TOTAL. ei rnvnux, 

llttru cubes. rr. (. Fr. C. 
1883 ••..• 202 7,,rnG n,5:n 20,H5 .\.,5.\5,516 795,8~7 > O.fi!'.> 

1885 •..•. '219 7,281 12,8.\-2 20,:n2 .\.,33-\.,962 688,559 98 0.159 

rnoo ..... 597 s,.i96 ·13,950 23,0-~3 5,.\îî,0-\.3 75-\.,70,\. 31 0.138 

~895 •... - 67.\ 8,1596 H,î23 23,993 5,899,.\31 717,24-0 58 O.H2 

1896 ....• 709 8,781 ~ ~, 985 2.l-,-Vi5 5,823,578 696,143 18 O.HO 

rn!l7 ••... 758 8,860 HS,168 î.\., 786 5,ti3~,S-i2 692,6fä H O.H9 

mos .•... X.X 9,i99 15,517 21.1,no3 5,S65,Hi5 682, ~0¼ 4-8 O.H6 

N° XXVIIbïs_ - 1;·ctaimge des trains au gaz riche, 

NOM13HE Consommation totale DÉPENSE CORRESPONDANTE. 
ANNEES. de ,1, 

Tl\AINS BCLAJtu:s. TOTALE. 1 A:INl.if.LLE l'AII 1 . . GAZ• rus rx PAi\ MF.Tl\& CllDK, 

Mètres euhea. Fr. G. fr. C. Fr. C. 
0..I • • ( 05X 5Vl8ËHV5) \.H))) • 757 · 0I 0.li81 
0..l8Ë ((• 0I) 5..HX.0 0)IH0P/0 7"1. .)P/ 0X 0.56} 
0.7) ((( HH.i IU5HV7) 000TH77U .) XV. IX ö(IÉ8(P) 
-1895 .•• 50. VIIH5IV · { 0)H)5U PËX I)É» X0 )(5IV 

· 0.tU • (( 50X V.)HVI) 00UHX08Ë9ÉË 0U 0'3. )V )(5VI 
0.7X ((( 21m ö Iö H0ËUX 0IUHÉ5)5 Si ö IV \Ë )(5VPI 
1898 .•. Q!JO U5VH)5U Hi2,254 .U =É[5ö )5 )(5V5 
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( f 4-J ) 

N° XXVIH. - Approvisionuenwnls en magasin. 

Service de la traction et du matériel. 

i• Apprnvisiu11nements en maçastn , 
claus les dépóts, et.restant à fournil' 
sur les marchés de 1898 : 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combustibles •. 

Huile d'éclairage •• 

Huiles et matières de graissage 

!lois do construction. . . . . 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi des locomotives-tenders, voitures 
et wugons •.••••• 

Aciers, fontes et fers divers . . . .. 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux .•..•.••..... 

Couleurs, vernis, drogueries et produits 
chimiques •••......... 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

Matières et objets divers •. 

'2° Matières et objets vieux: 

Mitrailles d'acier, de fer et do fonte('). 

Mitrailles de cuivre, de bronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux l') ...• 

Total, .. 

3° Avprouisionnements a la disposilio11 
des teruices consommateurs : 

Stations et ateliers 

Sectious . . . . . 

! 
Pièces do rechange et matières de 

.,; remploi à utiliser pour locomo- 
~ tivcs.tenders.voitures et wagons. 

~ Houes pour locomolives, tenders, 
voitures et wagons • . • • • . 

Valeur totale des approvisionnements • 

APl'llOVISIONNEMENTS 

eu magasin et 
CfHFFIIES 

dans restant à fournir TOTAUX, correspondants 
les dépôts en 1899 sur les pour 1897 au 

JI décembre 1898 marchés de 1898. (tarif de 1898). 
(tarif de 18!18.) 

69!l,3!l3 03 86,91'2 36 786,305 39 1 , OH , 967 !>î 

28,203 12 • '28,203 12 31,051 90 

97,943 36 23,271 89 121,215 25 H7,303 08 

79,713 6.\. ) 79,713 6-i, f21 ,733 35 

·l ,518, 251 54 18,2.\.3 27 f ,1136,'i!H, 81 f,31-i,Hf 75 

3,0ISi!,682 77 419,37î 77 3,4n,o6o 54 3,535 ;288 90 

677,152 36 16,i 59 677,316 95 523,05Q f8 

576,493 90 " 1176,1193 90 360,'268 70 

H-0,126 31 2,400 » 142,5'26 31 H9,458 .\.9 

335,ù23 HS 1'2,543 63 34S,rn6 1s 319,611 .\.3 

f, 595,739 73 277,!SO-\. 43 f ,873,'2H f6 f,6-H,548 9î 

206,045 4'2 " 206,0-i5 42 205,126 f 6 

330,556 33 » 330,556 33 370,7HI 42 

9,337,9'.U 66 840,417 94 10,11s,:142 60 9,674,545 90 

3,080,369 49 » 3,080,369 ~9 2,419,010 -i7 

e.\.6,996 77 .. 646,996 77 1,0.\..1.,932 i7 

2ö6,670 n • 266,670 77 326,385 rn 

B,309,969 BO D 6,309,969 50 4,679,258 ) 

18,631,oa, rn 840,417 94 19,472,349 rn 18,H:3,431 64 

(') Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle, non utilisables. 
57 



A 

( U2) 

N° XXIX. -·Quantités et valeurs des principau~ 

(Développements à l'appui 

l'ordre. 
NOIIIENC:1.ATIJBE. 1 UNITÉS. 

1898. 

QUANTITÉS, 
VA LEUR 

d'opr~s 
LE TARIF DE {898. 

• 1 Accouplement pour injecteur entre locomotive et tender. 1 Piecc. 

'l I Aciers divers • • 

3 Antimoine • 

, Bandages divers • 

IS Blanc de zinc , • 

6 1. Blocs en fonte pour frein de tocomouve {'L tender 
7 

house). 

8 1 Droes en hois pour frein 

pour frein de voiture et wagon (Wcsting- 

9 Bois divers •••.• 

40 1 Boisseaux divers pour buttoirs, à la pièce . 

au kilog •• 

Dalles à huile diverses, à la pièce . • 

au kilog .• 

Boulons polis et bruts pour locomolivos 

pour voitures et wagons 

lloyaux en caoutchouc divers • 

Brides eu for pour tendeurs • 

Caoulcbouc en cordes. 

rn I Capsules en cristal. 

'lO Carcasses en bronze. • 

il l Céruse • , • . . . • 

'l2 Cl.latncs de sûreté pour voitures et wagons, 

- ordinaires diverses . 

Chanvre fin. 

Charbons divers . 

'l6 1 Cheminées en verre et en cristal • 

i7 1 Clans d'épingle not 4 à ,1 IS. 

28 

29 

Coke tudustrtel 

- d'usine à gaz. 

A reporter , 

Kil. 

Pièce. 

Pièce. 

(Cil, 

Pièce. 

xu. 

Pièce. 

lCil. 

Ril, 

Pièce. 

Kil. 

l{il. 

Tonne, 

Pièce. 

1m. 
Tonne. 

317,206 

4,i 16 

l, 206,263 

15,599 

31,5~9 

3)H)P[. 

61,ISIO 

l7,477 

5,749 

45,90-lc 

05H3.. 

39,'27l 

47,080 

50) H.=Ë[ 

l ,654- 

6, ,\!)!) 

l H.)3 

2,62,1 

5HI7A 

77,672 

iH)I. 

.H)5) 

H ,733 

72,677 

383,7-.!li 

H,4-34- 

736 

252 

l 52, 0-1"1 36 

2,962 35 

350,762 97 

G, 17-i 83 

62, 9HS 4-6 

37,4H 05 

24.,327 V. 

l ,603,4'27 H 

67,85, 48 

7,BU 66 

SIS,8711 26 

27, ~ 615 88 

4-f, 013 03 

96,620 03 

20,IS!S 31 

8,911 90 

43,664 43 

4,920 li 

l0,092 611 

27,301 23 

\H)33 Ëi 

3, 2DG 'Hl 

H,023 2,1, 

83{,104 7f 

20 ,l\8,1, 41S 

7,6!1!) 26 

l 2,679 92 

ËHÉ[57 60 

3,560,993 66 
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o~jets approvisionnés dans les divers dépôts. 

<le t'annexe XXVIJl.) 

1897. 

VAtlrnll d1Dntt d1Dnt\ Obsernations ; 
1.1":.pr• s (IU:\NTITÉS. d'après d'.•J•ré~ 

Lf Til!IF Dl 18)9. 1 E T.\RIF DE i897. U; TIRIP J>E !898. 

, 5XI 5,".!02 50 6,773 25 

152,l)GS 55 255,670 100,276 0 98,977 06 

2,!lû'.! 35 2,023 
, 
t ,~!58 13 ·1 ,456 32 

3'i0,762 97 1,61-i,610 -~66,303 19 -t66,303 Hl 

7,i6S S5 10, l't1 3H7.U IU 3,98G 56 

6LS35 5~ 27,020 ~l,i56 85 55,Sî3 2,.\ 

31,[1!)5 80 29,0îO 35,122 40 37,268 85 

2i,6~8 'l3 48,001 23,%6 !57 23,709 99 

f ,Sn,22~ 69 !9,!)07 f, 263,335 2-\. t,39\.,592 '.?2 

69.6:H :13 ,,88-i 55,020 77 BG,!H8 10 

î,,H2 66 16,170 3,075 U 3,.\17 55 

s:s,--:,n rn 15,U5 oo,no n f02,i82 22 

2ï,n!J es 30, 7 i5 2:!,6î!l !)I 22,891 M 

-\.2,1170!) 37,î2i 29,on,65 33,936 09 

93,073 .\0 f 93,6\.5 73,-~33 48 88 ,88-~ 39 

23,8S8 48 i,651 22,ti37 05 ~0,!82 30 

8.3:!0 29 1,383 9,158 10 !), 23J 20 

rn,n1 • f,50\ f 2,898 .\3 B,931 49 

4,815 21 2,5H 4,(HJ 40 4,671 » 

10,781 î5 2,189 9,336 51> 9,!HO 'iO 

30,S61 95 H,076 HS,531 25 15,531 i!5 

H,63li ~3 11,an H,752 55 1+,î52 55 

3,276 25 9,f59 3,517 35 3,560 70 

l 1, 733 rn 14,851 H), i84 23 46,,\.84 23 

896,7J6 29 (1) 78,120 6î2,682 71 7'11 ,216 98 

J7,3î6 î8 l9'2,2.\.9 49,0lli 85 18,803 2-i 

7,620 n1 91,tî7 17,220,01 n,221 19 

n,221 60 Uî 3 Hi,92ö 89 22,567 70 

4,229 60 61 973 30 l, 067 60 

. 

3,860, &06 76 3,060,527 39 3,3315,256 28 ' ' 

(1) Chi!frcs rectiflés. 
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( t44) 

,J'ordr&. 
.NOBENCL&TIJBE. UNlTËS. 

1898. 

QUANTITÉS, 
d1Dnt� 

d"opr~s 
LE T.lRIF Dl! 1898. 

30 

34 

32 

33 

3X 

Report. 

Colliers pour ressort de suspension de voitures et de 
wagoos. • • . • . . • . • . • • . • • . . . . 1 Pièce. 

Cool re-plaques 

Cordes pour signaux • 

Contrepoids avec levier. 

:n I Cornues en fonte pour four à gaz • 

Corps de piston • • • • . • • 

36 1 Couleurs pré p.! rées. • . , 

Courroies pour porttëres 

3$ 1 Coussinets alésés divers, à la pièce. 

J!I - au kilogramme. 

-10 1 Cuivre bronze, jaune el rouge .•• 

-if Cylindres avec chapelle pour locomotive. 

43 

-H 

45 

VU 

V. 

V7 

I) 

51 

51! 

53 

I[ 

II 

IU 

IX 

58 

IS!J 

Déchets de colon divers. 

Draps divers 

Écrous divers • 

Équerres diverses 

Essieux dlvers , 

Étain •.••...•.•..• 

Fer bar tu en harres et pièces de grosse forge ébauchées. 

- en lôledivers . 

Fer étiré, divers • • 

Fer d'angle et profilé • 

Fonte, pièces coulées brules et ajustées. 

Grille en fer pour locomotives. • 

Huile de colza ou de navette épurée • 

minérale pétrole . 

grsissaga 

lnjecteors pour locomoüves , 

Maitresses feuilles de ressorts. 

Manomètres métalliques • • 

A reporter ••• 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

1\11. 

Piëce. 

Pièce. 

ku. 
Kil. 

Pièce. 

1\1I. 

Milt. et. 

Kil 

Pièce. 

su. 
au. 
Kil. 

Kil. 

l{il. 

Kil. 

Kil. 

Paquet, 

Kil. 

Litre, 

l{il. 

Pièce, 

Pièce. 

Pièce. 

12, W9 

2,083 

9,U0 

6,573 

t6,881 

IXI 

18,993- 

7 ,455 

~,602 

31,4-8!5 

.\.82,'l93 

033 

43.J,984 

'li ,698 

5XHVPGNË 

Vi H..I 

3)XHI.(r( 

22,3.\.9 

266,t39 

62i,838 

◄H)Iî H\o 

.3)H.U7 

5U3HI7U 

26,lOS 

213,469 

3I7H\3 

V73H5ËU 

4H 

VHIX. 

»H33X 

3HIU)H773 UU 

IIH» 18 I) 

7 ,78-~ , 

.H5IU 30 

8,2i6. 25 

5H)5I X5 

~o, 5UI 60 

9,729 69 

UH)07 )I 

9.t61 99 

VP[ H3UU 22 

690,î80 49 

95,080 '• 

53,'l73 'i9 

\o H)70 3I 

V)HU5$ .X 

29,763 IS2 

5VN5H)37 7I 

3VNHU37 76 

U0HX)U 3O(É 

H?,208 V. 

wUUHIIX 61 

437,370 80 

34,rn9 33 

VIHIX7 3) 

»53H.)V X. 

É5UH73X H 

~rn.98f H 

3VH7.7 » 

.HU)U 64 

46,549 92 

IS,9230718 06 
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1807. 

\' ,HEUR VALEUR Obserr,atio111. VALEUIi 
d'après QUANTITÉS. d'aprés il"•l'•é• 

Il: TARJP nP. 1899, tt TA/<IP DE f89i. lE TARIF DB f898. . 
3,860,606 76 ' 3,060,327 39 3H33IH5UI 28 

G0,755 58 5,94-3 27,5\!0 .\.2 26,050.70 
15,302 23 1,285 3,94-7 ' VHN0)I • 
5,221 15 2,785 2/t'B 7¼ 2,422 7.\. 
8,216 25 2,949 4,U7 H 3,998 rn 
2,025 72 31,193 3,H9 30 3,743 ·16 

10,226 70 467 48,596 89 rn,sn 40 
9,729 69 26,1108 42,356 91 42,342 21 
6,016 85 6,956 IH5)7 57 IS,209 29 
9,3H 40 ~ ,398 1,1m 7I 7,755,90 
'•9 ,372 32 18,'HO 29,512 98 29,578 78 

697,278 02. 455,,\-84, 606,183 01 6'.2-i,358 ,o 
rn.1-, 105 t 96 55,979 40 61 ,5U- 40 
63,4-85 !IO 47-i,036 6+,395 57 M,395 57 
H-0,091 35 H,•HI 7î,738 t 1 77,738 4-1 
41,257 30 18,638 7,057 3+ 7,057 3+ 
30,692 \!5 13,!'116 30,990 "i7 26,756 16 

23-i,429 1.15 2,l.6,86f Hi9,87-i 9(1 499,871 90 
35,757 20 '62,784, 97,313 68 97,313 68 
6'2,17,I. 94- 'H5,933 58,-i85 70 58,i83 70 

125,li68 7·1 (1) 591,353 117,621 .\.3 lf6,!IOO 65 
·16t,H-O 33 585,327 H0,775 6• f09,025 98 
138,580 22 753,888 432,871 42 123,311 ~9 
31 ,OH 61 238,427 'lî,39¼ 88 27,39¼ 88 
47,582 91 31,929 59,194 79 59,491 79 
i02,462 61 169,956 4H,863 70 98,3H t7 
50,279 56 (1) 376,363 l5,H8 86 28,204 57 
H 1,439 80 533,803 iJ-1,,öH 22 H4,3ö5 93 
31,923 33 3t7 23,299 3.\. 29,'269 50 
8,469 30 33,881Sk, 6,177 co 6,8i>9 75 

46,ö.\.9 9:! 0H))V 12,753 p 1~,r.50 15 

6,2H-,ö6t X7 5,rn:s,G98 34 IH37VH=Ë(r(3 l{ 

' 
(! J Chiffres 1·cctiliés. 

I. 
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Jli•• 

d'ordre. 
NOltlF.Nt:l..lTURE. usrrss. 

1808. 

QUAt-iTITÉS. 
VALEUR 

ll'•pr~> 
Ul TlftlF 02 t8:)S. 

61 

LG5 

U3 

611 

61i 

UH 

U. 

en 
H) 

71 

n 
7J 

71 

XI 

76 

77 

X. 

7!) 

.) 

81 

.5 

86 

Report. 

Menottes de ressorts. • 

Métal blanc ••.• 

Nattes pour voitures .•• 

Nickel, bronze, etc. 

Pistons à_ vapeur pour locomotives . 

- pour buttoirs ......• 

Porte-disque pour voilures el wagons. 

Plomb à plomber. 

Itessorts de suspension et de traction. 

Iliblonds et limaille de cuivre jaune, bronze et métal blanc 
mélangés • . . . . • . • 

Hiv els en acier et en fer. 

Robinels divers 

l\oUings .• , 

Bouleau en fonte brut pour cercles de piston de locomo­ 
tives , ••• 

Roues de tocomottve montées sur essieu droit 

coudó. 

non montées 

sans bandages 

noues de tender moulées sur essieu 

non montées • 

sans bandages 

83 1 Roues de voilure ou wagon, sur essieu • 

81 1 noues de voilure ou wagon non montées 

85 noues de voiture ou wagon sans bandages 

Savon brun 

87 1 Semelles porte-bloc pour frein de wagon. 

88 Siccatif. 

89 1 Soudures diverses 

!JO I Suifs. • , • 

A reporter .. , 

Pièce. 

l{il. 

Pièce. 

1m. 
Pièce. 

Pièce. 

Pièce. 

KiL 

Pièce. 

xu. 

Kil, 

Kil. 

Pièce. 

nu. 

Kil. 

Paire. 

Paire. 

Pièce. 

Pièce. 

Paire. 

Pièce. 

Pièce. 

Paire. 

Pière. 

Kil. 

Pièce. 

Litre. 

Kil. 

34,156 

2i,o Il 

6, 76i 

3,675 

21 

6,9~6 

80XHU3I 

20,!$85 

.Hï oô 

2!)~,507 

rn,s1,2 
133,823 

4,157 

D, 7:!l 

1,519 

,\.33 

3)I 

.. 

75X 

81 

7,486 

53) 

452 

28,455 

852 

8,2H 

4,286 

20,224 

5,923,718 06 

t 1,8,i':? 78 

35H35. I) 

18,212 6J. 

3,9:H- 48 

815 70 

77,191- 15 

XH)I) $ 

XHÉP)r( 56 

95 ,6!)\.. 86 

5,228 81 

62,277 3ti 

H,161 Il 

5,867 8~ 

IH(r)N0 UX 

t,818,H!l • 

1,097,450 • 

$37HU3) » 

33,HO • 

(r)XH..) H 

~ 65 • 

7 ,6i0 , 

t, 756,536 1lO 

5XHU)L0 $ 

27,120 • 

7 ,B3!J .\7 

8,602 BO 

UH.U. oj 

VH)7. 3. 

7H70P0 U0 

H, 791 HUUVN 24 
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!807. 

d1Dnt{Ë d1Dnt[[ vxr.sun Obsereattons, 
J•o1prC:1 QUANTITl(S. ll,111.1rt'!s d'oprCs 

12 TARIF DE f899, U TAfllV DE f897. U TAQlf DE 1891!. 

li,2H,56~ ~9 » 5,-1155,691:1 H IH37AHUV3 X= 

N0)HX). • 3UHUXI =5HUVU \ N05HU3.H.) 

35H.)VH 33 5»H7ÉËI 3.H5)) oA 3.HI7U 70 

=.H505 fË $ËH53U 0U I0U X) 0UHIÉËU X) 

3HP'5Ë .. 5HU07 5HU07 J) 5HU07 » 
.VI X) $3 70V )) X0. 5) 

H.HXU3 U» UH33X U70I3U {ôo X)H).) )I 

XH)I) ,. =.H33[ XH33V V) XH33V V) 

.HUVI XV oHË37 VHX)3 .X VHX)3 .X 

03.H57) X5 B,3i9 057H3I) X7 ·m»HI7I U$q 

7fH530 I3 3N{)H733 XUH5008Ë 7I .7H35X VX 

IH55. .V 5HV)X $H\3 5. = H[I3 5. 
I0H7NËP?[ 0) ·mUH{ô)U 6'•· XUI P(03 UXHU.3 X7 

t[H335 33 2,22!1 0XHII0 I) 53H))X V) 

IHUUË 77 5H.30 t HU7. U) ËHU7. U) 

IHV)U UX VV()07 VHV)0 .V VHV)= .V 

5H l·mHV00) J f H33X 0HU)IH!e D =HU)iH3ÉP7 J 

=H»É5VHV)) J 37) 77.H3)) D 77.H3)) 1 

n1i,1so » 577 03)H3UI Q \)H3UP0 J 

V3H55) ) 37 = 0H0U) » \H0U) ) 

005.H37) » .). 3IIHIÉ5) 1 300IHI5) • 
55) • 3 V7PP " V7I » 

7H7X) J 3 3)) » 3)) » 
5H 00\Ho-X . UHV)I »HU03H.I7 D 0HU03H.I7 ) 

3UH.)) D 5V. 57HXU) » 57HXU) " 
3UH\o ! »VX 5UH.5) )) É[UH.5) , 
UHI»U 04 55H .)Ë UH)V3 3) UH)»3 3) 

.H53) ö o 0 Hö ËX H,30\J 75 \H3)7 X00 

UH.U. )É5 7HIU. O9H7[Ë XX XH7\ XX 

VHË.. 50 B,9M XHI53 3) ö H)5) .U 

V)H75PG .) 53Hï UV V5H.33 11 H,6411 '23 

V3H70XH.X= O'l ) V)HV5$H.7U Vî »)HU.UHU0. 00. 
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N,,. 

1 d'ordre. 
1 

NOBENCl..lT1JRE. 

1808. 
UNITÉS. l===========;::==::: 

QUANTlîgS, 
d1Dnt� 

d'après 
LE TARIF DE {898. 

Bepor}. 

94 Tampons graisseurs pour bottes à huile. 

92 Tapis divers pour voitures ..•.•• 

93 Tendeurs pour locomotives, voitures et wagons 

9i Tiges filetées pour tendeurs. 

95 Toile à voile pour bâches et pour impériales . 

96 Tôles porie-tubes • 

9i I Torchons en colon . 
98 Tubes il fumée en laiton. 

99 1 ·rnyaux 'ln cui\•re rouge. 

co fer étiré avec maoebons divers .. 

Vernis divers • 

Verre à vitres , 

rnJ 1 \'is à bois en for. 

Zinc en feuilles • 

Voleur des objets et matières pour frein Wustingliouso • 

pour l'éclairage électrique 

uon dénommés ci-dessus. 

Valeur des approvisionnements à la disposition des sections 
de la voie. . . . . . . . • . . . . , . . . ... 

Valeur des· objets de matériel approvisionnés {mobilier, 
ou tillage, etc.] • • . . . • • 

Valeur lolafc des approvisionnements disponibles pour les 
services dt la traction cl du matériels calculée au prix du 
jour ••••..•••...•.•...• 

Pièce, 

Mèt. c1• 

Pièce. 

Mèl. et, 

Kil. 

Pièce. 

xu. 

l\lèt. c1• 

Litre, 

Mèt. car. 

Douz. 

fül. 

1H, 739 

3VI 

3H)7) 

IS,7i0 

38,533 

VVHUV3 

t6,4415 

308,832 

22,207 

46,234 

7HË5U 

XH7X7 

·m»(UÉ5U 

.t'2,584 

H ,791,664 24 

t7, 232 )7 

($HX)7 )7 

28,845 7/5 

5UHU3U 711 

39,265 55 

77,ôlt 28 

3H\V 55 

4-15,66'2 ·m 
V$H3É5X 30 

t3,t1727 

31,533 ~8 

H ,230 37 

HS,057 24 

6,06'2 75 

$5H[É[5)H)X7 t8 

377H775 )3 

8B,3i4 52 

4,280,HS5 66 

UVUH77U XX 

U77H373 )3 

t8,63t H73$ rn 



A 

( uo) f No -t41. J 

1 
tll97_ 

V Al.EUH 

1 
VAU:UI\ VALIWJI Ob1ercation,. 

d•;1prês QUANTIT~S d•,:,pré• J•.3prit 
LE nRIV DY. 18q9. LE TUIF ~I? 1S97- u: T•ft11' ne 1898. 

-t3,917,87I 02 • t0,U:!,896 ,1 t0,6S6,618 58 

n,833 'H n,J:54 -tö,H,O 16 t6,H3 38 

1,699 46 f ,405 7,-i!)I 55 7,236 !)J 

29,789 75 3,797 3:!,7.\7 65 .\, 168 95 

26,578 60 $HU0V 8,014- 05 tO,OU 'ZO 

-W,905 i1 79,->71 91,92!) 13 81,-H2 'l5 

83,961 5:-; 39,006 67,8H 09 67,822,09 

3,tH7 7i n,991l 3,\19 96 J,.\ 19_ 96 

448.295 89 2~-~,555 \m,wJ .\2 'i-\9,138 99 

42,699 23 H,8til> 21,G1G n -_n,-;93 89 

tJ,t06 5-\ 8,937 t(',006 02 t t,5\0 93 

31,533 tS 9,481 28,078 55 28,078 55 

·H,î51 OS 6,911 9,673 61 9,675 61 

t!:1,742 32 rnJ,316 20,022 9i U,187 '!S 

1 ,-1-Js rs I0,180 4,561 42 4,870 01 

14,695,823 17 ......... 40,983,'284 24- H ,'l60,t3t GO 

399,l'll 99 ........... 301,213 56 298,953 6-> 

86.(1.\-2 92 ' ........... 78,6~7 69 77 ,8i0 37 

4,·.nli,'242 48 . .• . •. . . . . . 3,î76,'l96 22 3,83\., 2t 4 hi 

6\5,229 70 .......... f ,0Ifi,'ll9 16 l,O-H,9n fi 

757,4'23 69 ......... 810,387 6-\. 823,62l 7':l 

- 
20,859,863 95 - - . . . - 46,998,088 51 47,339,666 66 

I7 
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N° XXX. - ,'1agasins et dépôts. 

(Valeurs comprises <lans les données des annexes XXVIII et XXIX.) 

NOMENCLATURE. 

Approviiionnrmenb l .ippror~ionntments 
restant n•• restant au 

D11-'l-'imENCES. 

~I cléccmhrc1S97. ni décembre IS!l8. 

(Tarif do 1S9S.) (Tarif de l8œ.J 
f:n plu111. 1-:n moln11. 

VALEUR 
des matières Joni 

Ies comptables 
des dép61s 

,kmeure111 reli11u:i­ 
taires. 

(Tarif de IS'OO.) 

Ans •• 
}'r. c. 

:541,'2:!S 80 
Fr. c. 

4i8,868 :JO 

Anvers-üam .••• • • • • • • 1 206, WI 00 1 5IIH.3. 31 
11 

li 
Bralne-le-Cemte. . . . . . . . • 5)I(Ë[I5 )0 :!6:!,B!lti 17 

Bruxelles (dépôt clcs imprimés) . . !)0,801 81 0)N[HI0) II 

Bruxellcs-Quarlicr-Léopo!tl . • . . 361,808 )) ,Hl,030 23 

Gant! •......... .. 1 9ï8,5:!0 ïï !)36,836 ;;;; 

Jemelle . . • . • . . . ... 1 398,7:51 0G 1 40-J,82I rn 

Liége •• , . . . ....•. 1 i32,2!3 0:5 1 130. 190 88 

Louvain • . . . . . . . . . . . 1 » 1 )I5H 104 00 

Luttre •• , • . . • . . • . , 1 79:l, fä9 25 1 801,608 -46 

Malines (Ateliers centraux) .•.• 14,118.558 ,13 l 3,73!1,342 23 

Mons . . . . . • . . . . . . . 1 1,154,334 28 1 1, U!l ,868 45 

Totaux. 8,871,080 92 1 9,33î ,02-i 66 

t'r. c. 

157 ,0.10 11.1 

-10,0-iO 41 

13,708 74 

5!1, 131 1>7 

ll,08!) 20 

9,,U9 21 

•.•.. c. 

+ 466,8,13, ï4 

Fr. c. 

5Hl,665 11 

79,!41 40 

425,080 ,2 
•• ,ou 44 I 050,68! 73 

1 416,0-i2 Hi 

5H)53 tï 132,-198 .H 

1 1 662, !Oï 15 

1 810,~97 70 

3î0,216 20 :'>,85-i,230 97 

4,465 83 1,U0,071 50 

1 0 64', 172 IO 
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N° XXXI. - Proqression annuelle du mouvement et de la recette des voyageurs 
abonnés. 

ANNÉES. 

•otdn•n»>( PARCOURS JIOYE!\ 
par voyageur RECETTE TOTALE. 

0 

'" â ë; ~.,~ t 
~ 0::: ,., " o eo ;,- 

1872 

18i3 

18H 

1875 

18ï6 

1877 

1878 

21:.i,880 

280, tl 7 

2:$7,602 

:!6:1,888 

314,772 

412,0~ü 

1870 ('). 1 (');>15,480 
1880 ("). 

1881 

800,835 

8fH,Oi8 

1881) 

188G 

1887 

1888 

1880 

1800 

18!)1 

180! 

1803 ('1 

180 i 

180:i 

122,031, 

160,263 

1013,68:! 

228, là8 

201,712 

308,008 

382,931) 

863,198 

1,267,573 

1,729,436 

2,32i, tOO 

2 ,;l53, 1 !2 

2,GOl,048 

5,001, 17:Z 

38.3;') 

28 tio 

26,20 

25.75 

11 20 

10 fä 

10.,fö 

10.45 

I0.\J5 

10.00 

11.30 

12.H, 

13. » 

13. 1) 

13. » 

15.70 

H.Oti 

13.Mi 

4:10,IH 2,!l!li 018 28.01> 10.78 l:l.14 

Gi-5,215 4 2()6,070 31 .75 1i.30 12.60 

841,13(\ [,,2S:i,ô80 53.15 12.81) 13.18 

101,360 • 

1GO,fi22 10 

201,615 ïfJ 

221l,6GO » 

2U,705 » 

285,885 03 

206, 7--10 " 

20,309 60 

2ï,Oi2 87 

53,063 80 

3;i, 107 20 

47,019 80 

á0,000 0 

62,015 00 

584,791 lo 74,137 50 

601,800 » 06,S33 » 

ers. 707 22 130,400 » 

1882 • . 1,401, t 70 1, 104,06 i 6,285 ,08{ 50.81 13.27 13 2ti 1,020,018 08 1 i8. O;,O o 

1883 ( ') . 1,780,802 1,201, 70G 7 023,506 30 48 12. 00 13.80 1,273, 28:? 86 i0:2,348 » 

18li4 .. '!,608,088 1 23i,8H 7,402,30:l 37.88 12.!)3 13 71 1,802,751 U i87,5l7 n 

2,u5'i,Oi81 l,2!l6,4121 8,010,261158 24112.281 H 80 ,2,00t,660 5.,, 102,0201SO 

3,320,8!JO 1,317,180 8,~72,80G 38.50 12.75 H.M 2,551,0lï i0 107,9::,4 5::, 

11:,,100 81 

1ï8,720 35 

232,5ll 01 

318,621 H) 

3:,z,538 V5 

5iï,70G 3:i 

5GO,OH 30 

350,701 10 

401,812 41 

734,652 5i 

710,1>27 fo 

803,2:20 ro 
83l,l02 05 

!H3,822 -iO 

082,208 18 

3,G07,f>78 1,448,014 9,623,;)10 3iL~2 12.G2 14.57 2,714,712 tl 2W,7:iS 07 1,112,372 28 

4,146,620 1,530.2:58 ll,20f.,984 58.2ï 12 67 11-.G,i 3,073,6:.i3 02 228,6~à 30 1,527,767 82 

4,i17,136 1,628,460 12,31i,f42 57.06 12._6i ILllG 3,308,!H7 Gi 2W,880 2~ l,l:16,58:; 13 

,i,8i7,21,l 1,741,738 11,388,322 38.GG 12.78 H.70 5,b:20,520 18 see.oac 78 1,723,.füä 00 

ti,2"J8,00ü 1, ,89,016 16, 20\J ,Oï i 38 .90 H 08 U. 7 i 4,027 ,,1.:,0 GO srn, 1Uä 85 1, IJ::.3, 114 ;;;; 

5. 731,018 1 ,Oi-1,3ö8 17,027,012 50. 12 15. » 14. 76 4,387 ,68i 00 291 490 o;:, 2,061,8 l:, 31 

0 304,050 2,060,0îO 18,i21,3H '50.0i 13.0~ 11.7,i 4,930,210 11 30i,ïJ:i 35 ~.:HS,7:20 19 

7,014,0G'l 2,180,!lï,i l!J,8,iS,086 30 381 12 Oil H.î5 5,8H,fH:; 28 311J,4ïO 05 2,412,îl':? 51 

7,288,768 2,278,~20 21,37b 212 30.2[! 12.01 ll.76 6,071,72G 07 324,518 85 2,ti08,ï06 30 

1806 . 1,,91,1s1 2,181l,898 'H,oos 200 3D.5ï 12.01 1:s 01 o,:in,,007 77 5ti5,;,7i ::w ;;,11s,Ho :zo 

18971'). 8,671,438 2,tiGl,3;;() 30,183,821 30.24 13.0[J 15.lt, O,!l09,;i22 56 3'>:2,23'2 30 ;;,ti9ï,3:'I:, 80 

.1898 .. O,::Sï0,710 2,0~l,30ll 35,773,006 30.~4 l':l 00 !G 9:'> 7,437,0116 50 .fûl,437 02 4,170,132 30 

l tJ A pa1 hr ,Ic 1871), les r.nf,,nls des .,grnl, ,I<- l',1111111111~1111l1011 jouissent d'une 1·étlu, lion de :.o p. c sur ln p1 h tl',1bonncmc11b. 
Il en est de mèm, tics ,,i:;cuts a11101 r-cs à huh11,, 1,·111po1 ~11 cm cul eu dd101 s tir lc111· rusidenec de M"' vice. 

(2/ D,· lili!) :, 1882 rnclus, Ir, 1 oy.ig, u1, ,Ic to11111H•1 cc paymcnt 1110111s que le pu IJ he o, ,1111,111 c, du chef rles nl,01111c111c111s. 
(3) Lxposruon n.ulunale cl cxtcn-rou des divers l,1, ifs d'nlJ01111cn1c11L,. 
(41 l\ctluclwn du l,mr d'nuonncmcnts cl ïucultë pour l abonne de prcndi c ind-Ilerctnmcnt les l1Ji11s cvprcss cl les truins 

m d111n11 es. 
il>, l,1,,1111111011 d',,1Jon11cmc111s ,Ic qum/c jours, J pul hl' du '" jum 18~1. ( Von- annexe ,11n11111c.) 
(1,) .\11,;mc11l 1110 1 •lo, I" 1\ ,1'.1ho1111w1c111, tic 10 p. c. pour l,1 I•• ~l.1,,c el ,Ic tl p.c. pour ln 2m• clas-c cl 1cd11cl1011 ile 10 p.c. du 

pl t\dc, .rb.mnerncur- or.l111,111c, de J"" classe 111ns1 que des ubouncmcnts pour ouvrlcrs. 



N° XXXII. - AJouvement et recettes des abonnements de H> jours. 

MOIS. 

ANNÉE 1898. 

MOUVEMENT. RECETTES. 

ANNÉE 1897. 

~lOU\'EME:'lT. 

t••classe,12• classe./5• classe.! Total. 1 trec\asse. / 5• classe. / I• classe. / Total. 

RECETTES. 

i••classe.j2° classc.!3• classe. 1 Total. l ! •• classe, / 2• classe. / I• classe. / Total. 

Janvier. 

Février. 

:\'Jars. 

Avril. • 

Mai • 
Juin. 

Juillet 

Août .• 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

Totaux. 

5ï ) 1 É))X 1 5' 089 1 -4, 566 

5V7 .75 5HX.I0 IH75V 

298 0H)\ IHI5I VHUI5 

- 'a :! QOJ•· - -791 , _,,,_ i)q,v :, -.:> .O,.:)_ q,,Jùi) 

IX5 [H).) I0»X7 I()I0 

I0U0 ËH0XV IH.)V ä HV7V 5.H3.) 

75. êHUX7 VH.77 XHI)U I0H)V) 

ËH077 5HV5) XHf7U 00HI0I UIH7VI 

U.I 0HXV. IH7.V .HV0I IXHIUI 

5XI 0HI0) VH)X3 IHUIU 0IH)0I 

5)X 0H5V7 IHI75 IH)V. 00(3.I 

0U5 .UU 5H»0V IHIV5 H .H70) 

IHI)U 00I(VUP 2 V.HX0I 1 U7HU.5 

tH.I) 

·15,695 

0UHI7) 

07H07I 

5)HVU) 

3)5H.I) 

40,280 

55,680 

V)HVV) 

V0H))) 

VIH5)) 

VUH7)) 

UXH0U) 

7UH.)) 

U7H75) 

»5HV)) 

V7H7U) 

IVHUV) 

X0H)VX 05UH0XX 

UVH))7 j 00IH3.L 

XUHV570 0IIH5I7 

XXHX0X 03XH705 

.5H30X 1 0VIH7XX 

i$qHVV) 00(05)HVVI 05H)V0H00I 

II5 

I57 

3UI 

VI) 

--') i)i)- 

1,2ï0 2,HN 1 3,726 

0H5.I 1 5H0IV IHXUU 

0HV)30 5HUI) VHI)U 

ËH5.I H 5HUII VH3I) 

[H)VI 1 IH3XV 2 VHËI0 

.XHV75 PU5H.I5 ..0 0HË[7 IHIUU IHIUU 

005HUXX 53)H.XX 885 0HIIU VH7VU XH3.Ë 

PXXH)). II7HXII [H00U 5HV.) XHXV) {[ HIIU 

0IXHU35 5VIH00X 098 0Hf8IV IH8ô3[ô ,.8?.i 

7IHUX7 0U0H)7V IXU 0H).U IH.IV IH57U 

82 U0U 0V3H7U0 30. 7V) 3H0X. VHN0IV 

IXH.55 ËoP H3X5 55I Uf= 5HË77 IH).I 

UHI)0 00IHX.5 J VIH.7I 0UIH7X. 

1 i ,575 

ËUHV5I 

0.H0)) 

50HV)) 

18,235 

V. HV)P 

V.HIV) 

61,218 

I.H5.» 

5)H0'û 7 

0XH3.) 

05H573 

II.HVVU 

V.H5U) 

V.H ns4 
IIH30V 

V.H.I) 

-H,S00 

I5HU)) 118,4.31> 

I3H.I) 007H)57 

6ti. XI) Ë(IXH 164 

UIH.XI 0IUH0)I 

XXÉ U)5 1 É03Ë HU3I 

(tHXU)0 .5H)0.0 ËXIH0Ë7 

U5H5V) 003HËI. 55VHII. 

77H5)) 0X.H)5) 33.HVI. 

UUH0U) 05XHI)I 5I0(XVNX 

V3(VV) ô.H=.» 0I5H550 

5i,600 XIH)7V 05.H)XV 

5U(VV) 2 I)HIXX 1 .7H30) 

U5)HX7. 00 ()5.HU30 fi.987,875 

'2 
[» ... - 

1....1 

il~ 
'-" 
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N° XXXUl. - Collisions et déraillements de trains. - 
Accident» de personnes y relati]«. 

Réseau exploité par l'État, à l'exclusion des lignes exploitées pour son compte. 
Années 1898 et 1897. 
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1 

l î1tônô -nô COLLISIONS 

\'OIE \1 Hl"RH L IlOULA '\'T 

- " •.. 1 ,, ' 
~ ""' • = E -- --::::,: ': ~ ~ , =~~ ~ C 

. ., îH , ~. .. ;: :: ::, " ... :; C. ~ 
C. <I i~- 988 - i ö ... V 

,._ 
-:: :~ -; 0 ë= 3 ., ~ .. - îiÊ 0<.: ~ ,, ~~~ ~ = ~ "; ;;; :: 'ii a " , .. 0 ;:; -: ~ •.. - <> " "';~ ., 0::: t,.::: û - <:: _ _, , - .1.<> 

-= ~ 
;: .,,., ~~~ , '- ,;,_ 

îH ) - ~ ;; ::! = N6 •.. '- - - - ., ,, - <:<,- l; '.'.l f ;:!) NA"rURE. 'T ~ ~ '": = ,f ,., -:; ,: Cl *888 0 , " P»(P8 .,_ 
ci •.. =-= CJ::: n , o:.)..,.--;,:t :,..~ 0 , , , , - , - "'.., ~:: *?((8 -..::. = ö t ö ; , ",- ..:: ô "., "' ~-" 

,._ .•. --;;:.,, , -- - _.,, :c,e g-c = 
~ 1 5:.:;,~ 

~Q~ 
, <, :=, --=~ " ~= d=~ ~ ::~ ..:! !: ~ .., :: ~~ f;:: ~ - = ., ,:,. ., ~ - •.. ~i ~ -~~ . -:: - ·,= = :; " , ia.e ~ö ':): V .. - = <-,. = - -r;,;; *8 , =-- ~ ~.; ! c~ =--= f ; ~-= 0° » *N , 

, 0 .. - C. -~- =" ,. "' V C ~ - C ~;. - 0 r = r ~ C, ~- _ _, 0 ;(;N ~ r ~ != ~-== ~ s =- (.1 - .. 
- CJ :E-; =;;; ;~--:=: ~~~ .., .: -H ;; ~ . , ..,,_ ~ "" 

(H? - "' 0 :-;::: = 0~ 
,- .;~1 »»X ., '"' -< - ..=.;:; ;: -:: o. 7":;'J ~-; , - - t --::.;: :: ~ -= ~~ ::: r ;:; = C) = ;; !.:E. <, - ~ ö ë-= ; !; "., ~ ~~ ~ §.~ ~-= 

~Ë 
0 - ... g;; ,- :. f ., V~ Ö.'.ë; ~ -.: r - ;: "' ::::..fu- C ~ "0 -0 ü ~ C ~ ii = , •... 9* , ~c:~ ~; ~ -- -=-~ ::~ e ;: ~ •. :o.., ~" 

~i -< - '-' ~~[ P» ö »; =-:- -< :;;:, --- ~- = ;N E - --<! - - 1 1 
1 

! 
0.7. . • . • J . . l J 1 J J 7 7 

1 <.olh,1011s au, slahons 0.7ï • • . J ,. . . • . 1 Il ' 2 1> 
Moyenne (1) • . • • . ' . l . Il • ' 1..> 15 

een •• ,,,. ••• h,,...,.,,.,. · l 1.808 • " Il . • . • . . . . • 1 . 
~ f80i . > . . ,. . . 1 • 1 Il . , 2 

61oHlllH: (1) . • • • . ' . Il • Il • . • 2 
3 ''"'""" '" "''" " .,,,_ ! 0.). . . " . . 1 . 1 ' . . . ' t 

1 
vaut -ur 1.\ mèrnc \ ou en 
d, ho,, dt h 1011c 1•1 olég,c l89ï . . . . • , . 1 1 . . . • -1 p,i les ,1g11111x hxc• ues 
~, 1lro11s011 des ,,.rui LJl1011, Moyrnnc('). • . . . • . . » . . . . ~ 

) 
0ö7.( Il . " . • . . 1 > . • 4 ltcncoutre-, de h 1111s m11 

clr 1111 en se lh oppose en [.7Ë( • . » • . .. . • . ' Il . . . dchoi ~ de l.i mènn, zune 
"o) enne(') • • » • . " . . 1) • 

! 
0(.7.( . • . . t . Il . . . . 1> C.olhs1011s cuire les p11 Ires 

3 t 
,t 1111 mcmc h 1111 p II snue 0.)X . , • > • . Il • . . • » de 111p1111c J'nuciagc, 

Moycnne(I) • • n 4 " . . . D • 

! 
1.898. . ' Il • • . • Il Il . • 3 0 Coll"10J1S en ricine , OIC 

avec de, "agon~ du ser 
18!lï. . ., , . . , . • • • . ' 1 vree dt h , oulc ou des 

wagons tdmp p, s 
àlu} enne ( ') . Il . • t . . . > . . • 2 ' 
181)8 . . ) ) i • ' 1 1 » » l i 8 • 7 lkr arllcmcnts 1h11s 1111r st1- 

11011 ou Ic 111111 1 fooi ou 18!lï ••• 1 1 J 0 , , t t 3 . 1 » 17 . dcrt f111c u1rd 

Moyenne('). Il ) i 1 t t 1 3 2 b l 2 53 Il 

1Jc1nrlle111~111s en pl1111c , ore 11>!)8 . " . . p » , 0 1 4- . . 2 4 Il 8 

\ ou dans une il 111011 011 Ic 
0.7X( ! • 1 1 2 Il 7 J t, 0 t 1 ll'UIII IIC doit pt~ fun c 

" » un cl I t 1 1 2 t Moyc1111c(') " ) 2 6 " t 2 2 » -- -- -- --- -- - - -- -- -- -- - --- -- 1808. n l t 2 • 2 i 3 4 j 3 21 13 
Cm,cml,Jc 

~ 
1807. 1 1 • 2 2 3 8 3 8 1 2 ::o to 

( Moyenne ('l. j 4 1 2 3 6 0 6 8 " 2 4 V) $7 

N° XXXIII - Collisions et déraillements 
Beseau exploité par l'Élat â l'exclusion des lignes 

(1) hlubllc sui les r ésnllols tirs dlx-11c11f dernières ormcc, 
(2 l'oui les nnnlc& 18311 à 1898, voir annexe X>..X V 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
exploitées pour son compte. - Années 1898 et 1897. 

ET DERAILLEMENTS. 

EXI::CUTIO::-1 DU SERVICE. 

NOMBRE 
de ,ollbion$ 

et déraitlcmeuts 
en génél'al. 

COLLISIONS ET DtftAILLEMENTS 
AH!'.T PAU DES Vl&TUJES. 

PEI\SONNES ATTEINTES ('). 

VOYAGEURS. Am:NTS 
DE L0!Dlll~ISTJUThll. 

0 u 

2 

2 

2 

)) 

2 

5 

2 

2 

5 

4 

0 

1 

1 

2 

7 

7 

8 

8 

5 

8 

5 

5 

3 

8 

3 

t 

8 

4 

0 

11 1 

t 1 • 

81 21 4 

)) 

1 

• 1 • 

.1 

» 

2 

3 

2 

n 1 14 

13 

41 Il 

4 

2 

2 

0 
7 

4 20 

0 10 

10 22 

2 

1 

2 

5 

iO I Hl 1 31> 113 1 ·• 

5 l 1ï 1 22 8 1 • 

17 50 50 t 1 1 • 
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N° XXXIV. - Accidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions ou à des déraillements de trains . 

.&noée 1898 (i). 

NATURE DES ACCIDENTS. 
NOMBRE. 

Tués. Eleissés. 1 Conlosionni!. 1 TOT.u. 

A. Accidents survenus aux voyageurs i,ar leur 
imprudence: 

lfo descendant d'un train ou en y moulant aux stations 
En tombant ou en sautant d'un train, en pleine voie 
En circulant à l'intérieur des stations 
Lors de la ferme! ure des portières . 
En d'autres circonstances. 

TOTAUX. 

B. Accide11ts surunus à <les personnes étranqères au 
service, autres que des ooraqeurs : 

En traversant Ic railway à des passages à niveau r,ardés 
En traversant le railway à des passages à niveau non gardés. 
Eu circulant dans les rues, places ou quais où existent des 

voles de chemins de for • • 
En circulant dans les stations . • 
- le loug de la voie. 

Dans les opérations de chargement cl de déchargement ou 
en aidant aux manœuvres 

En d'autres circonstances 
Ivresse, folie, suicide , . . •• 

'l'crmx, 

C. Accidents survenus uuo: agent, de l' Adminislrati01i: 

i• Dans les stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mouvement el en se 
heurtant ainsi il d'autres véhicules placés sur une voie 
adjacente, ou à des obstacles fixes. . . . • . . ..•. 

En passant au-dessus des buttoirs, ou en se tenant sur 
ceux-ci pendant le; manœuvrcs . . • • . . ... 

En descendant ou en tombant des véhicules en mouvement 
ou en y montant . • • . • . • • . • • . . . • . . • 

Pris entre les buttoirs en passant ou en se trouvant entre 
des véhicules, en dehors des opérations d'accrochage el de 
décrochage. . . . . . . . . • . ~ . . • . . . . . 

Accidcnls survenus en d'autres circoustances, occasionnés 
ou aggrc1vés par Ic déplacement de véhicules . . . • . . 

Accidents indépendants de toute mise en mouvement ile 
véhicules cl survenus pendant les opérations de charge­ 
ment, <le déchargement ou de transbordement des mar- 
chandises . • . . • • • . . . • • •.•.• 

Accidents indépendants de toute mise en mouvement de 
véhicules el survenus en d'autres circonstances 

TOTAUX. 

2° Dans les ateliers: 

En se trouvant sur des véhicules en mouvement et en se 
heurtant ainsi à d'autres véhicules placés sur une voie 
adjacente ou à des obstacles fixes • . • . . • . . • . • 

Accidents survenus en d'autres elrconstances, occasionnés 
ou agr,ravés par le déplacement de véhicules . . , .• , 

TOTAUX. 
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NATURE DES ACCIDENTS, 

N0:\1BRE. 

Tuis. Blessés, IConlusionnés.1 TOTAL. 

3• En accrochant des véhicules . 

4• En décrochant des véhicules • 

5• Atteints par des véhicules en mouvement en faisant le 
servlee de i;al'de-barrières • • • • • • . , . • • . • 

(I• Atteints par des véhicules en mouvement en faisant le 
service de 1prde-ro11te. . • . . • • • • . . • • • 

ï• Gardes chargés du contrôle des coupons : 
Tombés 1111 train eu marche en ouvrant ou en Fermant une 

pnrtière, en sortant d'une voiture ou d'un fourgon, ou 
1•11 y entrant . . . • • . . • • • . . • . • 

Blessés. sans chu Le, dans les mémos circonstances . 
Toinl•és ou blr.ssés en descendant d'un train ou en y montant 
aux stations • • • • • • • • , •••.•• 

Alleints en d'autres circonstances • • . • . 
'l'OTA.lJX 

8• Autres ar,ents des trains : chefs-gardes, irarclcs-bagagcs, 
machinistes, chauffeurs, etc. : 

Tombés d'un trnin en marche ..•••. 
Atteints en se heurtant à des ohslacles fixes 
Atteints en se heurtant à d'autres trains ou véhicules • 
Tombés en descendant d'un train ou en y montant 

stations • • . . . . . . . . .•. 
Atteints en d'autres circonstances ..• 

Touux, 

aux 

9° Arrcnls atteints en dehors de lont service: 
En descendant ou en lom bant tie véhicules en mouvement, 
ou en y montant . . . . • . . . , . . • . , • . • • 

,\lleints par de~ véhicules en mouvement en circulant sans 
néc,·ssité dans les voies . . • 

Accidents divers • • , . • . • , • 
TOTAUX. 

iO• AE:-ent.s atteints en réparant les voies ou hättments ; 
Par iles véhicules en mouvement, en circulant ou en sr. 
tenant dans les voies ou près des voies, pour des travaux 
à effectuer aux bàliments, voies et {lépcndanccs .••• 

Aceiclenrs divers occasionnés ou aggravés par le mouve- 
ment des véhicules • • . . . . . . . . • . . . 

Acclüents indépendants de toute mise en mouvement de 
véhicules . . ••••• 

Torsux. 

tl• Agents d'autres administralions : 
Postes, léléi;raphes, marine, etc .• 

•AE:-ents des stations communes • . 
TOTAUX. 

Ensemble pour Ic littéra C. 
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~n XXXV. - Dénombrement des accidents 

••• Voyageurs. Employés el ouvriers . Personnes 
:!!! 
ö Par lem Circulatro n Q. Par lo fJit Par le fuit propre fait >< P:tr leur unyru<leulo sur 
CD -·~ du rorre fait du 1 unpruuence a voie ot ,n "':... c!îf,:;~~& service, dans los dans les 

'<l -=- embarque- Toa1,. co!l1~1on~ manœuvres, TOTAL, stations, Ira ver- C: "' ment et -:.i 
0 - el dêbarque- ei les chargemu, sèes des ;.:; >- LLI dera11lo- déeaillements errculénon z 0 =- ment, etc) passages a ni- 

-< E ~ ments de trams sur les voies. veau, etc. 
~~ de tram~- ete .) 
Q ..-:.:;") 0 rn,Sa, fJ'IÈCQ 

14::, • "' "'""' :::, ~.::;: co t/l~{1) :a ..,~ .. ;;; .; .,~., 
"" .. -0 ~-o .• -Q ~-a "' -<> c-<> 

<= 
<r -oJ A--Q.' 

"' 
.•. .,..,, 11) "'"'"' s ~§~ C -<:> S3ê '<, ~3á .<, ~3 ê ,<:) !8§ ~ i3§ -<> "'o.; " 0 ::, t. ç. <:) ::, ::, ::, IJ.i<lc:. & '"' ~~§ __, ... ~ô•; --o cri~~ 

., é-< füt ~ '"' --◊ ~ i:Qrj)~ 
::, 

G3 • " ['-, C'.l Qü; c::iG,)oo w 'Am cii 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

18351 13 , • , 1 , 1 1 ) l> » ~ " » » » » 
1836 36 . 1 ' 1 ' t » » » ) D D ~ » » 
1837 01 • , 1 2 l 2 3 » D 1 ) 1 » 1 1 » 
1838 203 1 2 1 i J 0 0 2 2 5 3 5 5 10 » )) 

1839 273 ) ) • 2 1 2 2 . p • 6 9 0 9 H, 1 » 
IIHO 3:!5 , 2 2 • 2 2 4 p 1 6 4 6 5 Il 1 2 
UUt 3ii 1 4 1 4 1 ~ 0 » 5 2 10 2 13 H> 1 » 
t8i2 590 1 2 J 1 1 5 5 p 2 4 2 4 4 8 2 11 
18l3 485 ) 1 4 t5 4 14 i8 D i 5 7 3 8 11 5 1 
18« 560 5 0 J :! 5 11 u t 3 1 7 2 10 12 4 2 
1845 560 J 1 2 7 2 i 9 » 5 4 H 4 16 20 !:I 2 
1846 560 1 , • i » 4 4 » )) 5 17 5 17 22 8 0 
18'7 570 • 1 ) 5 • 5 3 )) • 5 17 5 17 22 6 2
t8"8 50;i ' • • • 9 & D » J 5 H 3 11 14 5 4 
1840 6211 l 
à à 2 40 5 113 7 6;-i 72 4 12 74 175 78 187 261:i 68 56

1856 715( 
1857 745 • • ) 1 • 1 1 1 5 11 18 12 21 53 0 H 
18;,8 746 1 i , 3 » 4 4 » 2 9 23 9 2:i 5-i tb 10 
18;50 746 • 6 » , ,, 6 6 r, 4 13 18 13 22 5~) 10 6
1860 74ï 1 ) & ) » ) » D (l ;, li ô 2i 52 8 12
1861 ï.lO • , 2 1 2 1 5 » 5 Il 5~ Il --10 4\J 1.1 12
1862 740 • 1 • 5 1 A 4 » 2 12 30 12 32 44 12 7
1863 740 ) 2 t 4 l 6 7 1 4 20 25 21 20 ~o 9 6 
186-i 740 ) ' 1 5 1 5 6 D » 50 3;, 30 55 61> 7 7 
1865 7-l0 ) ' 2 5 2 3 ;) )) 2 46 :'i2 ,w M 100 21 11'>
1866 700 ' 8 1 7 1 lô Ill 2 14 42 6(î 44 80 124 20 19 
1867 • 803 ' ~ 3 3 5 :; 6 Il D 35 6:l 55 62 95 ::lô 1:=.
1868 805 1 12 • 6 1 18 10 2 l) 29 :::,4 51 65 94 19 18
11:169 863 B ' 2 5 2 3 15 » 2 41 51 41 55 94 22 18 
18ï0 860 • 1 1 2 1 2 3 » » ':13 36 G)- 36 :::,9 22 26~o 
l8ïl 1,4:?2 1 7 2 5 5 10 15 2 16 38 44 40 60 100 41 32 
l8ï2 l ,,iïO 1 11 2 15 2 2i 26 t, 14 5:'> 89 60 105 163 50 2:i 
18n 1,875 6 20 3 8 9 28 57 » 9 76 128 76 157 213 40 so 
18ï-i 1,0:?0 • 4;:; G 8 6 bi 5ï 6 22 60 117 6(3 139 201> 56 45
f87â 1 ,Dù6 " 9 3 9 3 18 21 4 26 66 110 70 136 20l\ 58 27
18ï6 2,tfa:5 1 2b G i6 7 42 49 » 15 59 Hï Ml 160 2HJ 49 41
t87i 2,115 ) H 1 12 t 2& 2ï 1 ')- 64 Wi fö !;',8 203 30 30_;, 
18i8 2,4'1 ) 9 2 8 2 tï 1!) D 20 t,7 153 57 1:.,3 210 42 30
18ï0 2,553 4 37 8 17 12 :.,4 6G 5 2ô 8~ 1ô9 90 184 274 32 Hl 
1880 2,702 B 28 6 46 6 ï.i 80 5 53 102 28li 10b 3~9 444 34 40
1881 2,841 2 j8 IJ h2 11 110 121 4 se 124 57i 128 450 titis 40 46 
1882 ~,Uit> » 20 li &:) 11 71, 86 5 34 109 570 tu. 613 72ï 56 55
1883 5,041> » 5 7 65 7 66 n 2 31 84 40:l 86 433 r,rn 55 54 
1884 3,100 » 2ï 9 4;:, 9 72 81 1 26 70 2!19 71 31b 59r, 27 42
t88i5 5,144 • 41 j 26 5 67 7'J. 1 2ï 65 311> 6f. 5,t-::l ~06 54 43
1880 3,171 1 3 3 40 5 .i3 40 2 20 b6 287 1'>8 517 37:> 32 27
18t!i 3,188 J 1 5 43 5 44 47 » 14 41 3;i0 41 3{H 40:, 34 47
1888 3,198 J 13 ï .i( 7 M 01 » 15 ;i8 515 58 1>2f) 1'>81- 54 J[, 
1889 3,207 12 1::iil 8 H 20 180 200 5 28 ;J;J 653 f.i8 681 7:51) 38 ô8
1890 3,220 , 6 0 (J;, 6 71 77 2 31 60 7,\.2 6'.il 773 831) 50 fü, 
1891 3,241 J 26 12 /)9 12 8,', 9, 1 JO 63 800 64 830 894 33 41>
1892 5,2.{7 2 74 4 ;i5 6 127 133 )1 37 48 76li 48 805 851 21 30 
18fl3 3, 2.,0 » 26 7 i:>6 7 !:12 8D 1 44 4ï 746 ,{8 iOO 85l:! 22 41 
1894 3,2(10 • 16 0 Oii 0 81 87 1 26 3t, 802 30 8:l8 804 30 49
1881:J 3,2i0 19 123 6 71 25 194 21D v 41> 40 902 41, 947 91!2 20 45
189fl 3,302 f 110 " 68 6 184 190 1 5:., 51 1,0i3 t>2 1,(178 1,150 26 41 
18Hî 3,31 l ~ 10 12 82 12 92 10l 1 50 43 1,0':!::l H 1 .01:>8 1,102 23 ül 
1898 3,695 " 48 10 118 to 100 170 1 26 42 901> 43 052 97:, 10 58 

-- -- -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
ss l,OM lllï 1"280 2:.,2 2,33612,588 70 862 2,101 l 13,G:Js 2,261 14,500 io, 761 t ,229 1,387

(') Non compris les secuons uppnrtennnt lt des Compagnies cl parcourues en transit pnr dos trains do l'Ltat, 111 les ligues rachetecs en 
t89G cl l89ï nussl longtemps qu'elles ont été exploitées pour compte de l'État. 
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de personnes d<"pui.r; 1 S55. 

étrangères à r Administration, autres 
qu(" 1,·oyn:,c,•urH. 

.NO-'IBllE TOTAL THAINS- 

1 THAlNS- 
KILO.IIÊTRF.S. [ trCs.~c, DE~ VO'i,\GF.ERS 

TOTAL. K.ILO.IIÊTRES. - folîe, suicide. 
VICTlllES. 

E}IIIARQUÉS. - \'OT.lG!WHS 

th B 
~ 

VOYAGEVllS, et ma rchandises ~ ~~~ ,. .a 
"' ~~~ 

1 

"' .... ..;;: .....• 
" i= 0 •••• .J 'r-? " Rtvrus. ~ i~~ ~ 

C: -<> ~ç= <> ~~-~ "' ?. a~.* ,. :: -:.,.;. -~ ·-· IS 19 2(., 21 -~ ~ . 2'.l 21 § 2G -a 2S 
1 

l 1 • " • 1 • • , 1 l -Hl,4:50 1,0,3ï0 ;i0,370 • • • • • 1 • 1 871,507 Uï,805 Hï,805 ~ , 1 , 1 5 2 ;j 1,.'>lH,57ï 30ï,Oï0 5(1ï ,970 " ,, • ~ • ,; 11 11; 2,2:'iS.5(15 tHS,77,; (HS,ïi:, • • 1 , 1 7 it 18 1,%2,ï:51 (l,,t ,-UO 8ï2 785• • 1 2 s !) 0 18 :!,t!lo,:rn, O:j,j,5(i7 1,181,tO;j 5 • ., > ' ï 21 28 2,ll5!J,i-H f ,OIO, 120 t ,.t91,00,; 1 . ;j . 3 ï 7 u :?,ï:H,111, 1,170,050 1 .58!J,OOO . ' ;j 1 tJ 12 23 ;;:; ;:;,08;;_:;.w 1 ,;i!)0,48.'.i 1,877, 1 ïO 5 • ï 2 0 12 2-5 ;j;j 5,5XI ,;i:!fl 1 f>'.i2, lii;i 2,48:5,50;:i 2 , ï 2 !) l ;'> 25 :'>8 :5Aî0,ùi~ l .:il2.77i> 2. 720,:ilO 2 • 10 G 16 15 ()- 42 :;;.-oo.111 1,tlH.:;:l,i 5,:l62,II0 
_,

1 1 ï 3 If) 1:l 23 :55 :'>.7-16,3!)0 1, ïfi2, 725 :'>800,070 5 • 8 4 12 fi l;_j 26 S,ll.38.01;.'; l,;i!)O,SiO 2,866,985 
23 , !)6 ;j(j fö:l 181 308 .f89 (1) (t) \1) 
4 w 13 Il 2-1 '>'" 3.3 58 li,.i.:>8,.f:U 2,iii5:i. 752 5,282,061 _;) 2 1 lï H 28 26 40 (Hl 6,64H,0l8 '2,fl.fä,7:'>i :i,320,131 ., ;) u 6 'lO q- 3i 61 ï ,1.tO,fHO :2,ll7ii,!l:;O !i,5tl ,;il4 

_,~ • 8 12 2o i5 3!) :;:l ï ,il::!,3111 2,!i.j0,8!10 5,:;;;o,':!27 '2 :! u 14 <>- 2., ;;;; ïfl 7,840 ;;!).j 2,911,5311 5,746,650 
_,

':! 1 1.\- 8 ':11 :!(i ,H 70 8,131 6~:1 5.070, 1-Hi s, !196, 2.i2 ':! 4 Il 10 21 3;; ,i;j 78 8,818,!l:H 3,-i08.:i!ri 6,:jï3,738 '-;! 1 0 8 1i 40 ,l.'! 88 !),-Hl .li3:! 3, Ï-11 ,,tl);'j 7,-{58,7ï 1 1 :; 2:1 18 -iO ;o ;:; u:; 10,Hïi, !'63 4,6U,!J8'.i s.nss 618 3 " 23 I!} -l2 08 11,i 18:l 1 l ,63i ,-Ili ;>,371 .382 10,037 _6(1!) 9 1 SJ u 48 ïO ï!J UH 12,0IG,!lGI 4,8-U.:l~-1 !l,0:;,,,7M -! 1 .:,- I!) .{·1 :i:i IOO i:;,; -12 ,8:H ,331 -i,Slï ,081 9, t,i8 ,80i 
.. ) 

p " 2:l IS 40 o,; ï.1- 13!) 15,:i'iï 016 ii.û(l\l,001 n,658 Oiï 4 » :26 :!I} :i2 50 li-i 11,! H,13-1,3:i(; ;; , 177. 1 0-1 0.87-U516 fi .i .!ï ~6 83 so 100 roe 1s,2s2 o:;; (i,:13:!.792 f3,5f5,82ï 0 ó) 3!) 30 0!) 101 liii sss 2:;, 1 \Ji, (;23 i ,3(i!) .-ii3 fi>,323,278 0 1 ,I!) fil ton 1:;1 2 (() ;:;,;o 2!l. 101 .r;oo !l,0IO,-¼ii 20.832, 140 u l:i sn :18 108 122 218 srn 5-2,+H,82:'> !l,:ii!l,îllï 21,5,{.9,1>6!- Il s .H) . 
3;; 81 122 18!) i>lt 31,!101.012 O,füll,!J!J!l 20,861,8!)0 1U 1:! r,:; ;i;j IH! 131 :?:t; 386 36, !Ili>, 707 10,112-i,U:! 21 ,-124,913 13 2 ,f} 32 ;:; 10!) l!HI 30,j 3ï.-i21,:HO 10,fi:!l,3:H 22,031 lili5 23 8 (l:j 38 103 l:H 208 332 -itl, 3!l l , 2.lu 11 . ;jfjl, :,:!!) :2:'>,420,Gïl 18 ~ ;iO !li sn J/j2 2:;4- 400 40,!l26,H7 12_,0ï,llflH 25,490,2ll6 31 3 6;) 43 10-~ 178 ,t:;f, 63:! 43,032,li82 1.1,R;;; .o~:; 2!l, ,i;j!), 039 23 ~ o:-; ,H) 112 202 ii8!) 701 43,950,022 l(l,2:?ï,09H 32,751.lHS 0- • (ij 33 !!H 18~ 721 00!1 47 .nno, 1;:;; li,ïOH.,t;;; '54 !);iiJ,373 

_,
12 1 4-i !);) -102 f,iO ;j,;ii GlH 4f!. (l:ii, 604 111,llOli,592 33,84ï,!l3!J l(j 1 -13 ,i::; 86 12:; 4-10 ;jG3 ;jQ • 465, !J.13 IG,!117 ,ï[i,I 33,268,705 2ij r, ;i!) ,!!) 108 128 .r;s !î8fl !îl ,237',22,!. lï .iil0,850 33,2:l4,:i45 21 ,, ,·- 51 ~H 11.i- 3!l1 sos !j( ,657,884 l ï, 046, 6151) ii3,4föl,3fiï 

,).) 

10 :; ,;3 so 103 !Ji 4ii8 sss rH.00.,,50.i l!l, -¼00 . rn, ;;,;,201,mw lil ':! :)3 -1-ï 100 118 62ï 7.i;; ,;ï, ss:;,<11 o ':!O,i7i,88fJ '?,7,388,:ïll4 2:; :; (13 r,3 12n Hl !l:!-i l ,0Œi :,1) '!l:$7 1 1!l!) 21,tHS,4:;o ;;n,o;;;;,;;:1s20 ., :;n S8 108 l Hl 901 1,020 o.,, 2~11, 89:l ':12,3,j2.ii~I ;m,0;;1, ;,;5 22 :? ;;:; ,1.j 102 131 !lH:l l ,0!l:5 07 ,-132, 178 22,!l2!l,:il4 3!l,84!l,tH3 2!) :? ;jf) -,) IH l(H !J02 1,ono 08,1!1:i,!178 1 :lt,880,fi:ïi so,n1;;;,1J;3 
,)~ 

31 .. ~i:3 ,if !H 108 Ill:'> 1,1121 il),!)(\!), !)!)2 2:l,llii,1.883 40,ä(lï,ï(\i 2f) 1 !j!) iiO IWl IOI 9:i!) 1,060 U,7i3. li2 2:5. neo, l!Jfl ,if, 2,')(l, i80 2:i :? :il ,li) nr. 121 J, 186 1 _:;n; 7H, !J:;;, 1!18 2 i,810.:';,il · -l-2,03-2,8i0 w· ':! :il .n !H 10!) 1,30:-; 1,111 82. (ljfj, :i!12 '2:i,:i(lfl,!Jl:'i H,:;,U,2,Hi 
.,.;) 

:'i:! 3 ~;;; !H 110 111 1,2H l ,:ï~!i Ill ,3iill, 8.1:; 26,,8-1-,0ïO -1-0,(lfl0,860 11 1 (if) ;;n !)fj 11:5 1. f3i 1 ,2,iO 101,05,, îïH 20,ôllO, 1.50 50-,8ï-l,4ä0 - ---- --- --- --- ---- --- Oi3 

1 
fl-1 1 .00~ l ,iiOI \ :;,.io:; -1-,.U:i 18,337122,ï!i2 - - - 

:11 Voir I'uuucx« XXXI .lc 1sno, 
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N° XXXVI. - !Jlouvement général des transports tffectués par chargei 
complètes en services intérieur et État uers État., ainsi qu,' en services 
mixte: au déptn-; cl à l'arrivée. Année 1898. 

NATURE DES l\lARCIJAl'iDISES. 

SER\'lCES SERVICES MIXTES RÉUNIS I 
'fOTAUX 

t x r è n r e u n 
/J l'orriYée nu départ 

IG&NEllAUX. et 
des stations aux stations Élal rers Élul. 

,j,: l'[LII. de !'Étal. 1 {TODJ185,) 
(Tou nes.) (Tooues.) (Tonnes.) 

'I• 'Harehandl!lCH tl•ansportéeH aux condltlouK de"' quatre claHMl'"' du larlr général. 

Ardoises, pierres, craie, etc .• 

Armes, machines et mécaniques, etc. 

Brères et autres bolssous, , . . .• 

Bois de chaulïage et de mines 

Bois de construction, etc. 

Céréales, [armes, etc. • • . • 

Chaux, plâtre et mortier • 

Chiffons, os, etc. 

Colis vides. 

Combustibles .•• 

engrais 

Fers et acrers'ouvrés, etc 

l1ers et acrers non ouvrés. 

Frults • 

Glaces. 

Houblon • 

Huiles et goudron. 

~larchand1ses diverses. 

.\'.l.at1eres bitumineuses, etc. 

Molasses ••• 

Métaux, etc. 

Mmerais et produits do carrieres non dénommés 

Paille, fourrages et matières textiles. 

Papiers et cartons .•• 

Produits agricoles •• 

Produits céramiques, etc. 

Produits de carrières 

Sols. 

Sucre • 

Terres .• 

Véhicules di vers. 

ÎOTAUX

216,814 

13,814 

27,739

319,179

9rn,8U 

403,876

72,193

H-,475 

f ,M2,852 

367,38~

1'28,050 

397,377

9,780 

22,434

396

0,133 

319,426

H,033

23,4f2

2!SlS,613 

M,119 

ö2,i8~

12,456

'~B5,lS33 

H,856 

860,782

ö0,998 

l'.\lfS, 718

f H ,ö2î 

32,073

:n.1Gt; 

1,63i 

1,29S

37,09ti

38,002

Hi ,542 

49,680

6,6\î 

t ,119l 

119,092

43,290

28,598

49,038

284

.S6

37

1,333

25,îl9 

1,696 

26 

14,302

t9,8H

7,33î

23,906

4,6!13

1 tl ,091 

7 ,BBf 

3,000

13,319 

2,609

7,HIS,GtlO 7n7,6ll5

2, i56 

7t,62'2 

76,785

H,ölt 

505 

233,958

38,33-i

37,875

76,321

1,696 

192 

3i­ 

f ,8i5 

43,t71

9-H 

2,651 

63,67'-

15,120 

7,736

1,909

!16,899

-i,918

79,070

7,124

8,874

34,372

1,973

969,896

262,803

t7,687

31,493 

40l,246

3i3,880

1,100,006 

630,34t

90,35f

46,574

1,895,902

-H9,006

194,523

522,736 

H,760

22,812

~8,3H

387,Shi

16,673

26,089

333,619

89,080

67,257 

14,912

53{i,338

53,~67

1,0!S0,9H 

65,673

f37,IS92

159,218 

36,655

8,886,201
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NATURE DES l\lARCIIANDISES. 

SER V !CES I SERVICES MIXTES RtUNIS 
1 N"ff:lllf.VII 

et 
État vers Élut. 

[Tonnes.) 

au départ 
des stations 
de l'Jltat. 
, Tonnes.) 

à l'arrivée 
aux stations 
de l'f'.:tat. 
(Tonnes.] 

TOTAUX

GÉSÉ!'.à'OX. 

1.'l'onncs.) 

-;,o March1tndl11e.<1 transportéeH mn: eo1u1lt1onfll de11 tarir,. t11pécla11x. 

No 4. Combusttbles et terres de charbonnages. 
\l. - et produits de carrières. 
\lbis. 
21or. Scories. 
3. Produits divers 
,\.. Marcbandises diverses 
5. - • 

l Fruits • • . . . . . . • . •. 

6 Verreries. • • . • . . .••. 
· Machtnes, mécan'.ques et armes. 

Autres marchaudlsos. , ..•. 
Gbis. Verruries . . . • 
Gter. Verres il vitres en caisses. 
7. Fers, produits de carr ières, etc. 
7bis. Fers, rails, accessoires de rails, etc. 
8. Armes, cuivre, borate do chaux . 
Sbis. Sel gemme ou sel marin . • • . • 
!l. Marchandises diverses . 

10. Objets d'exposition, de concours, etc, 
•1 t. Acier, fonte brute, mitraille. 
l'l. Minrrais, eto .• 
l2his. Pierres calmi ires. 
13. Charhon anthraciteu x 
H. Combustibles. 
m. 
m. 
17. Marchandises diverses . 
•18. - 
19.
20. 
2-1.
22. Brai de goudron, de gaz, etc. 
23 Sable en vrac •••••• 
'24-. Planchettes. 
2G. Marchandises diverses • 
2ï. Céréales 
'.28. Marchandises diverses • 

S Engrais. . . 
30 ·l Légumes, etc 
31. Brai de goudron, de gaz ou rie houille 
33. Sahle 
35. Charbon maigre •••• , • . • . • • I 
:36, ~ Eograis, cendrées, produits de car- t 
3()his nèros, hctteravcs. bois, etc. 

el Jt,tor. Produits pr l'amentlv+dcs chemins, etc .. 
\ Engrais. • . • . . . .•• 

37 •/ Matériaux d'crnpiorrcment .
38. floues, immondices dos vrllos, gadoue 
39. Produits des hauts-Iourneanx , 
40. Avoine •••••• 
41. Cotou brul • 
Kaolin, .•• 

TOTAUX. 

.• ,621$ 
901,618 
149,8!'.SI 
72,071

~05,569 
35,155':' 
6,439 
2,087
8,230 
5,439 

61,6,iS 
1,638 
1,062 

171,1.192 
3-i2 ,.\.05 

1,995 
1,3-i7 

91~,293 
616 

44,659 
717,336 

'.2,897 
7 ,49î 

203,9'23 
0,010 

325 
1,013 

ö8
7,279

234,101) 
4 ,4-09 

77,175 
4,759 

26,120
263, 22-~ 
3,308 

67,867 
4\2 

rn,010
46,640

400,202
3,56i 

750,58,\ 

•I 1,837 
H7,66I 

100
13\.,747

't,059 
4, IS 1 '2 
6,661 

415 1 
43,57ï 

226 
J 

398 
350 

1,59f 
1 

76
) 

2,907 
~o 
7 

14,11>'2 
7,721

595
320 

H,734 
726 
8~1 

!1'.J!5,0G1 
1,400 

96,179 
2,2.\.0

J 

» 
5ö 

~ 
701 
40 

~29 
1,026 
u. 

2,2B4
120 
IO 

) 

7 
74-3 

7,712
22,065

20

rco, ns 
481 

30,720
) 

10,:JJ(; 
D 
D 

52 

25
36,885 
15,.\.IO 
30,594- 
rn,840
l ,862 
4,63î 

127 
6,160 
3,112

12,4-37 
2,303

193
31,290
48,869 

505 
35 

3,691 
,f2S 

3.\,131 
131,793 
1+,480 

538
18,012

265 

50 
2 ,46\. , 
843 
296

) 

3,207
» 
J 

40 
25

1,340 
16,659 
O,1503 

40 

HB,094 

210 
Bö,917 

50 
11, 17:.! 
» 

1:12 

2,065
982,080
165,487 
102,665 
125,807
37,769 
H,667 
'2,2H 
U,466 
8,551 

76,992
3,981 
1,262 

217,031,. 
398,995 

3,095
1,702 

109,718 
1,769 

79,631 
1 ,3-H,190 

18,777 
104,21,i 
2M,1î5 

13,275
3211 

1,068 
108 

fO,.V.4 
23i,H6 
2,351 

78,4!17
4,803

31 ,6i1 
!63,344
3,318 

67,877 
474 

17,153 
71,0l i 

439,770 
3,622 

~96,406 

H,528
:!34,208

1150 
149,2515

'.2,059 
i,tW2 
6,765

ö,H2,H3 857,829 66B, ö21~ 6,681,,476

42 
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NATURE DES MARCll:\NDISES. 

j SERVfCES 
IN'l'~:111•:u 1< 

et 
J\iat vers J;l.1t. 

('fonnos.) 

SERVICES MIXTES RÉUNIS 

au départ 
des stntlons 
de l'État. 
(Tonnes.) 

à l'uri-ivée 
aux stations 
de l'Ùal. 
('l'on nes.) 

TOTAUX

GÉNÉRAUX. 

(Tonnes.) 

:s• 11111: conclltlonH cleH t11rlf11 1<pécl11mi: provl11oh•eM1 de1< turU!III excepH01111eh1 
prod1<oh•e5, et à 1leH 1u·lx conve11Uonuel>.1. 

Tari_fs spé- l A' Laine brute, peaux de mou- f 54,050 » 0 M,OISO era ux tons, etc. 
provisoires. ll. Combustibles •.•.••• 3,307 5'2 3,35!1 

--- 
57,:löî öî " 57.409 - 

1 

1. Houille • • • 2s,rn.1. » » '18,rn.\. 
5. Ciment ..• 78,331 )) • 78,331 
6. Combustibles 1,374,883 206,465 ·168,183 1, 7!t9,53·1 

1 O. Corn bustibles 'l'.!,301 » » '12,30·1 
-12. Combustibles 

1 

15,319 )) • 15,319 
U. Sucre .•.• 14-,480 )) » H,480 
t 4. Fers et aciers ) » '28,990 28,990 

'f'arifs r· Marne ..•••. 56,760 » )) 56,760 
3t. Combustibles . 4,-.!61,09l J33,840 '272,208 '•,867 ,14'2 

~xceptionoels 
31
b.8 T 1 . erres • . . • 4,526 60 m.~ 4,75() 

provisoires. J [quater; Combustibles 3,2-10 • » 3,210 
41. Déchets de carrières 55:l )) • 5113 

42. Hails, accessoires, etc. H » li5,fli3 63,212 

4:3. Pavés. • • . • . •. 31 • )) . 31 

45. Chaux, ciment et moellons. 132,618 .Jj ». ·132,64:9 

47. Ciment • 11,400 )) )) 11,1100 

112. Pavée . 1,/SOO » • ·1,500 
53. Pavés . l ,6S3 • )) 1,683

- 
6,000,902 1 IH0,3!l6 1 534-,708 7,076,00ti - - 

Combustibles 't37, 171 r.,3ö3 ~ ,G.10 24:8 ,·15~- 

Fers et aciers 8,29G )) » 8,~96 

Fonte brule . . . 50 )) ·16, 28;! ltl,33:! 

Transports r•I.";,,., .P'"' chemins d'<"- 237,780 /40, 399 9, 7(i} 307,!H3 
tórèt agricole. 

~ivors soumis M . · à . d J' 22,350 22,350 , atonaux · pie , œuvre .. » » 
à des prix é . N 13 1 ·133 133 Mnt riel pour le ord- e gr:. » )) 

conventiou- 1 • • i, 784 1,78(. 1 uvés et pierrailles . • . . • » » 
nels. Marchandises diverses ,., 31 !) 791 5,-1 ·IO 

Pétrole • 21î5 320 5î5 
Sahle .. 1,782 )) )) i ,782 
Cendrees 588 )i • 588 

"' ·'" 1 
l1î,'205 31,467 1 613,047 - 

ToT,\111. 1 6,1192,(33,~ 1187,663 566; 175 1 7, 74-6,1162 

Ensemble des transnorts effectués par charges 1 1 
2,203,137 1 2,201,595 113,318,139 complètes en services Intérieur et mixtes . ·18,913,1,07 
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N° XXXVII. - /Jlottvement généml du tonnage des GROSsRs MAncnANots,;s 

expédiées et reçues 7m1· les stations de l'État belge en relation de service 
iuternationul, - Année 1898, 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

ou départ I h l'arrivée 
du .stations •us 1talêon, 
de l'É1at. de l'État. 

au départ 
de• ,talion• 
de l'Él•I- 

a l'arriyée 
aux stations 
de l'F.tal. 

TOTAUX, 

(Tonnes.) 

Classes générale el secondaires. 

Classe générale B 

- secondairo A'. 

A' 

sn • 

Totaux. 

Tarif• 1péciau11:. 

Bois 

Brai ei goudron • 

Céréales, rarines, légumes, four- 
rages, etc •• 

Chaux. 

Chiffons • 

Combustibles •• 

Cuirs, peaux, ere. • 
Divers. 

Engrais ••• 

Fers el aciers. 

Pruns, légumes, etc. 

Graines, elc ..• 

llatière~ bitumlneuses . 

:'llatièrcs textiles. 

Métaux •• 

Minerais, produits de carrières 
et terres. • • 

Pâtes a papier, chiffous, papier 
et cartons • • • . 

Produits céramiques. 

Sels et acides 

Sucres et mélasses, 

ÎOl!IU X, 

De "* yer11 l'-'llcmag11c, 

H,61H

4,258 

4 ,2H

491 

44,614 

4,296

1,1m 

i,008

314

7,:134

22,976 

489

B90

62 

'24,H7 

398

23,486

H,496

2,980

4,327

390 

4,971 

Hl,710 

7,102 

ï21 

2,212 

43,382 

36,038

'2,301 

2,421 

2,813

l2î,H8 

8,116î 

1,269 

250 

H7 

,i5\! 

BIii 

H3 

3,236 

9,601

1132

30 

3,l97 

l ,940 

9,772

20,839 

6:SG

12,720

!J:J,'220 

2,IIH

37 

3,027

466 

·109

705 

1,356 

4,280

241 

83 

39 

H ,910 

11,ï28

3,435 

H,496 

750

1106

ma 
57

W,019 

HS,4117 

2,412 

1113 

H53 

54,31SO

ll,875 

3,3tlll 

l,0W 

18,1135 64,600

206

3 

64-3 

H8

M7 

29

39 

11,006

38 

268 

1 ,rno
3 

78 

203

381 

912 

3,ti54 

B,012

'268

728

19,296

H,682

40

28,~'211 

H,864- 

-h42() 

4,917

1,6811

8,776 

23 ,264- 

47 ,'212 

1, 77/l 

72 

15,906 

10,083

26,970 

69,2811

7,364 

20,3159 

22,oos
785

----1----1----1---- 

286,B89
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DF.SIGNATION. 

TR.\FIC tOCA !, THAFIC l\lARITUIE 

ou 1!érorl 
•lrs. stalioos. 
d,- l'Élol. 

;Î rarri•ic 
au1 s1atio11s 
de rÉ1a1. 

:au dl:part I à 1"11rriYre 
iles :\la,1rons ao .•. station• 
tl• J"l::l•I. 1I• l"f:tal. 

TOTAUX, 

(Tonnes.) 

De d l"er• l'&llemaaae (sui/e). 

Tarifa e:z:ceptionnels. 
Acides .••.•.•••.•• 
Alizarine el bois de teinture .• 
Arbres, etc. • •.. 
Articles de Thuringe. 
Avoine •••••• 
Bières ..••.•• 
Bois •• 
Brai. 
Briques 
Cellulose .• 
Céréales, rarines, etc. 
Combustibles. • • . 
Cotons et déchets de coton • 
Chicorées en racines. • • • 
Cuirs et peaux • . . • • 
Déchets de pierres, pudiogs 
Divers. 
Engrais • 
Fruits • • • . •• 
Goudron minéral . . . . •• 
Graisse, pétrole el huile minéraf«. 
Jouets. • 
Kaolin. . . • • • . .•• 
Liu •••.•.••••• 
Locomouves, teoders el matériel 
roulant •........ 

.\latières bitumineuses ..• 

.~alérioux de construction . 
~aliéres texliles • . • . • 
~inerais de rer et pyrites • 
,\fincrais et produits de carrières, 
Objets en fer. 
Paille, fourrages, etc. 
Pavés, pierrailles, etc .. 
PAte de bois .. 
Perches à houblon. 
Pierres lithographiques 
Pommes de terre • 
Plomb et zinc ..• 
Produits bi Lumineux. 
- céramiques . 
- métallurgiques 

Sable • 
Scories ..• 
Scories phosphatées . 
Sels et acides. 
Sucre 
Tannins • 
Véhicules divers. 
Verreries 

9.U 
t 

405
lt 

20
2,6~6

t , 
• 

2,908
!13.39-i 

J 

930
232 
5¾0 

4,563 
5,518

• 
• 
53-i 
• 

10 
H,379

f,006
J 

t ,238
i2

46,465 
25i 

" 
lt 

D 

65.~ 
J 

~0-i 
3,8-1-9
t ,318
t 

38,768
453 

f ,0î3 

• 
'2,411 

70 
20

1 

6,798
9,!}ïi 

J 

88t 
5ll 

2,3-H
\!86,-1-77

J 

• 
699, 

2,516
ï ,911 

• 
t ,650 
636 
fil 
ms 

t,450

40
rn 
' 538 
fäO

2,056
) 

457 
J 

381
tH-1 
65 
) 

98'2
52

817
23,46/S

öO 
-1-,872 

J 

438

30 
47,i 

-----1----- 
Totaux .•• 1 t 94,379 1 :157, '238 

Ensemble dos transports de cl 1 
1 

vers l'Allemagae . . . . . • 336,-HI 457,798 

J 

55

5 
465 

f ,513 , 
1 

19,612 
J 

l/04 , 
7,358 , 
2,202

J , 
10,008

J 

1 

' 
H 

3,913 
7-\8 

,}01
37-1- 

82

1 

' 
J 

' 47,143
20

2-19 
1!4-,791 

J 

3,490
• 
n~, 

2,383 
3ö 

lt6,9U-\ 

68, 
, 

t ,800
1 

f,905 
cm 

6 
7.-il0 

' 98
71 ,i36 

H 
J 

1,006
J 

957
J 

öî
457

, 
1 

3t'l 
J 

125 
J 

' • 
J 

J 

241 
J 

91 
Hö 

f,312 
121,518

280
f 2,7-1-8 

J 

3,463
50

J 

HS 

1%,6\0 

f,009, 
470

1,817 
J 

8,728
H,n1 
f ,5f9 
8,291 

521 · 
'24-,962

451,007
916 
950

9,295 
540

f0,238
f 3,-1-35 

rn 
f,650
H,U5 

472 
f9ä 

~,450

6U 
31 

iS,29! 
2,63.\ 

HSO 
3,820 

39û 
16,70~

2lS+ 
384
6~1 
306
658 

48,:H6
294 

6, 197 
171,092 

,330
159,8ï8

i:S3
5,HG 

60 
4, ?9i 

1183 
494

2~6,601 

1,2!:IIS,JH 
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DÉSIGNATION. 

TfiA FIC LOCA 1, THAFIC MARITIME 

au cl,:part 
de, sraücus 
de l'État. 

.¼ rarri•ét.: 
;au1. sta.lion, 
ile l"Etal. 

au ,J~p>rl 
des sta.lions 
de J"Étal. 

.1 ra,ri"1:e 
o.ux sl:.Uons 
de l"F.t•t. 

TOTAUX. 

(Tonn~.) 

De et vcr11 l'-'h1ace-Lorralnc et le Grand-Duché de l.ullembourg. 

Classe générais el classes secon- 
dai,·es. 

Classe générale 8 . . 4,-H9 249 2'2,t7G ·12,66-~ 39,53S

- secondaire A•. 1,325 232 • 1 1,557 

- - ,\l. '2 ,.\ 1 :i f ,816 • ~ -~, 231 

- - su 3,lt76 f ,503 • • ·t,979

Totaux H,665 3,800 2~. 176 H,66-i 50,305

Tarif» spéciaux. 

Bois .•.... 
. 1 

1,560 î7î

1 

1,259 

1 

706 

1 
-~,302 

lirai do goudron. .. 1 13 n ' u 
Céréales, Iarines, légumes, four- 
rages, etc .. 3,908 258 733 617 5,516

Chaux .• 85 ,37î 795 J; tS Sû,200 

Chiffons . 10 D • '261) '2î5

Combustibles. . . .. 18} 110 • 1 ~9t 

Cuirs el peirnx, etc .• 20 310 53 ·10 3tJ3 

Divers. . 260 '2ll6 l ,32~ f!)J 1,983

Engrais t,OI8 lîî 3,311.i fO ,L5::il 

Fruits, légumes, cie. 1,735 p 8!) 20 I.SH 

Graines, etc •.• 362 D 96 'lO ,i;s 

Matières textiles, 51 f10i ~ 1,750 20 H,228

- bitumineuses. 17,} 57 t,I 1 2~5 

~line.rni~, produits do carrières 
cl terres . • . ...... ,o, ms (i,}12 f ,4 69 205 1 18,68~

Pâtes à papier, chiffons, paplers 
et cartons. GO 8'l 5" JO.'S 308;J 

Produits céramiques , 2,8/;3 28(1 7,43~ l,'223 H,î8!J 

Produits mètulliqucs 2, H8 :?ts,(i!,O 8,.J!ll 1, '.!89 3i,500

Sels et acides. . . 172 ~,801 1,266 • 6,'239

Sucres et mélasses, 228 ' 93 ~ 321 

1 1 

·---- 

'l'otnux ... 1 110,608 -10,:3!10 3î ,34:J 

1 

l,711

1 
1!13,063

43 
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DÉSfGNATION. 

TRAFIC LOC/\ L TRAFIC MARITD1E 

au <ltpart I à l'ariivéo I ou <léparl 
ùe:s stations aux stations des slations 
de l'Ét.,t. de l'État. de l'État. 

à l'archée 
aux slrl1tioos 
de l'Étot. 

TOTA1Jlt. 

[Tonnes.) 

Ue c, 't'Crs l14111aee-1,orralne l!t le Grand-Duché de Ln:,::l!mbourg (suite), 

Tarifs eœception11e/s • 

.\ Iizarine et bois de teinture • 

Arbres, etc. 

Avoine .• 

Bières en Iûts , 

Bois. 

llrai .• 

Céréales et farines. 

Combustibles. • 

Coton • 

Cuirs et peaux 

Divers. 

Engrais 

Graisse et pétrole . 

Huile et goudrou 

Matières textiles. 

Matières bitumineuses • 

Minerais de fer et pyrites •• 

Minerais et produits de carrières. 

Paille et fourrages . 

Pommes de terre • 

Produits céramiques. 

Produits métallurgiques 

Sahle ••• 

Scories. 

Sels et acides . • 

Tannins • 

Véhicules divers 

Verres à vitres 

30 

5,269

308

620 

·1 ,80~

». 

3l 

0,943 

.\() 

1 ,21H 

8 ,l42 

l ,463 

H 

rn,~oo
96,l. 

467 

1H0 

Totaux .... 1 53~·,828 

Ensemble des transports de et 
vers l'Alsace • Lorraine et le 
Grand-IJuchó de Luxembourg. f 667, lor 

70 

203 

3,30t 

'253

'295

0'2 

191 

6/.\:2 

31) 

6t 

ö3 

4,016,35, 

589 

303 

81

~ (j 

36,f:I02 

5,363

300 

10 

1,06.\.,87.\. 

1,·109,073 

20 

1,586 

25 

Hl3 

158 

,\.f,HH 

3,0.\8

803 

f,4-68

7,764-

178 

f59 

Hi 

l>0,34-5

rn
31

11 

3,583

53

'23fi 

------ 
420,983 

34-

» 

248

H 

314 

61H 

reo 

80

» 

58

3i 

188,456

Hl,0llS 

657

208, !îl,9 

-t,586

228

S,î97 

HSS 

44-,088 

4-82,4-32

3,3M 

4,IH7

'2,930 

2,5M

7,804 

239 

37.\. 

f,09i,6i5

697

f ,6l6 

8,1~3

f , is2i 

'228,585

l 0,400 

2i,aa 
4 ,3îî 

8î8 

17 

lHO 

t,929,2U 

2'25,!13,I 2,172,612 



A 
-· 

( 167) [ N• 24t. ] 

1 1 
Tl1AFIC LOCAL 

1 
TRAFIC MARITIME 

DÉSIGNATION. 
1 TOTAOX, 

! au d~parl H,,.;,ff 1 •• d,'p•" 1 à l"arrivée 
des Jtalions aux stations des stations a111. stations 1 (Tonnes.) 
de l'étal. de r;Élot. de l'Etat. de l'État. 

Dt> et l'CrH l'A.11trlche-Ho11g.-le. 

Classes générale el secondaires . 
Crasse générale ll. . . • . 3'~ 7~ w 30 H3
- secondaires A• et ,\1. 77 45 61:1 4t>f GOS- - c• etc•. ~n » 602 469 ,1 ,094

Totaux l3~ 86 677 9150 l ,8I5 - 
Tarifs spéciaux. 

Divers ••••• . )► )► ·10 35 45
Eaux minérales. . D 11S » )) 45 
Engrais ..... » ij 60 'iO !30
Fers et aciers. • » )) lO » 40
Huiles minérales • » » » 83 83
Minerais At produits dl' carrière~. 12~ 30 rno H 2öB 
Pâles à papier • » 10 D ) 10
Bacines •••• • » 1) 21 21
Terre à couleur • )► ll l) lO rn 
\' errerie creuse. » 1) » H 1! 

Totaux H!t B/5 180 2H 600- 
Tarifs eœceptionuels, 

Amidon . 40 » 10 )) 20 
ArdOi6tS . .\.l ll ll )) H 
Bières. » 1ö " 228 2/i4 
Cellulose. 1) 73 ll ll 73 
Coton • » » 279 J 279
Cuirs •• • ll n 167 239
Divers •. . ro 11 48 85 m .• 
Eaux minérales. » )l » 370 370
Fers et aciers. 198 106 1,053 40 1,397

! Fil$ ••••• • 40 )) 166 206
1 Fil de jute •• . . » )l 360 » i.160
Fruits secs .• )) » » 836 836
Futs vides en retour, • » H » 11
Graisses • • • • . . » )) 219 » 219
Huile, graisse végétale, 1) )) '20 li 20
Kaolin ••••• )l ·10 » • fO 
Laines •••.• 2,073 Hl '214- Hl '2,539 
Lait et fromage. . » ll )l 303 303
Lin, chanvre •. 110 ll 6'2 1i2 '214
Machlnes agricoles. • » 206 » 206
Man .•• • • D HlO f90
~la rbres • , . . • ·1 ,-12i D )) • 1 ,4-21
Naphte ••..• , . Il li :i:; 8~ -117 
Objets do déménagement. ,l ll » 66 66
OEufo .. . li • 2,62!1 '2,629
Papier. • . )) . Il » l12 H2 
Semences " 1 ö li 23 28 
'fäl;ac .• . . . )) 

1 
• » 61 61

Terre a couleur. 12i » • • H2 
Verrerie creuse. " t7ö » 1,1.!) 324-
V erres à vitres 108 Il 6tH )) 81>9
Vin . 396 li ms 30 6H 
Volailles. .. » D » 612 61':!

-- 
Totaux 4,!j8/1 ö',7 3, 1,:33 6,334 . ,,,.~98 - --- Ensemble dos ;transporls de el 1 

1 vers I' ,\ utrlcbe-Iloogrlo . • • 4,8.\0 1 uss 4,WO '7,lHö n,:HJ 
1 



A - 
[ N• 241.] ( -168) 

1 
1 TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

1 
DÉSIGNATION. 

1 TOTAU:S:.

Dll ,11:part à I"arriv;e au ,!épart 1 :\ l',rrin'e 
des station, ::.lu ,talions i1cs stations aux ~li1tion,- 1 ('.ronnee.) 
,1., l'Étot. ,le l'Élal clc l'État. rlc l'État. 

De e& Yer.11 la IFranee. 

Tarif général. 
Acides, soude et vitriol. .j ,831 3,Hö 285 338 5,1169
Arbres, graines, chanvre, etc. 6,705 32,561 27,447 2,486 69,f69 
Ardoises, pierres, craie, etc, 3,315 ~,H3 '26-\, 7'24 ö,,l,06 

• Armes, machines, etc .. i ,13.J 722 f ,074 4,006 6,933 
Baryte, etc. . • • • • • H .J2 ~ , 25
Bières cl autres botssoas , • 287 461 8 85 84.J 
Bois de coostruclion, etc. . 2,998 3,579 380 4!Sö 7,H2 
Bois de chauûagc r.l de mines 554 20,064 30 84 '20,732 
Bois ouvrés et ~c teinture 41i 302 42 42 402 
Cnrtorïs et papiers. . • 107 233 35 323 698 
Céréales, farines, etc .• 24, 7.~~ 49,H:i¼ 47,640 i ,879 63,.447 
Cbaux, etc. rnS,6% ·162 p !10 i 08,838 
Colis vides. 200 486 ,i36 251 f,373 
Combustibles. . 3,0.l2 85,3:U 97 » 8s,.rn3 
Colon •.•• ï23 ~,I23 8I2 367 3,8~!1 
Créosote, brai, etc. 5,533 92'2 262 i ,038 7,755 
Cuirs et peaux ., ,581 3,214 '.21.4 1522 ö,ti6l 
Divers, . HS, 170 rn,816 47,681:1 HS,694 615,365 
Engrais 49,252 27,867 2,521 61S9 80,299
Fers et.aciers ouvrés • lî, l 36 8,491 7,188 rn,ao1 43,122 
l'ers et acters uon ouvrés. 9,79î 2,36i 03 30 12,,324 
Fruits el légumes . '26,080 IS,08'2 29-t l, rn!:I 3'2,561 
Glaces .•.••• 3H 43 ) 3.108 3,.\.?IS 
Marbre~, bouteilles, etc; .• · 611 2,H0 6 2,976 5,933 
~latières bitumineuses, etc. 268 l,293 65 4'2 •I ,628 
:\lalières tannantes ..•• 65 2,9 Il ,H H 3,031 
~lincrais el produits de carr ières 

non dénommés . . . • . • . 1 2î, 26:l 1 3,367 1 2,058 1 889 1 33,677 
Paille, fourrages et matières lex 

tiles .... - .... 3,568 6,830 3,781 1,171 15,3W 
l'ôte à papier, rhiffons, etc. l,z99 rn,oos 8t.8 7öG rn,9H 
Pétrole, huiles diverses, etc. rn2 4î 262 24 IH5 
Poissons ••..• » 318 D » 318 
P,oduils agricoles . . 4,115 119 HO 18 4,392
- cérnmiqnes, etc. 185 20.J ~ 1,7 433
- de carrières li8,7H 10,492 ,1, 957 lilS8 74,831 

Sels ....• . H3 3,360 ,1.\0 3.339 6,91\1 
Sol desoude • 1,192 948 8() 1,,009 6,319 
Sucre • 23 89 1 63,1. ?rn 
Terres .• . 20,762 3,ll02 1,701 79 26,Hi 
Véhicules diverii, cie. 1 .4~3 ,,rn? ~ ·13!l 3,079

1 olnnx ;39~, f,58 ~81,R82 !JO.ni~ 58 .105 82!1,~63 



A 

( t69) [ No 241.] 

DÉSlGNATION. 

TI\AFIC LOCAL. TltAFIC MARITIME 

au clipart 
des st;,tions 
,le 1•é1.1. 

à rarrin:e 
au1 scarions. 
,le l"Érot. 

:au daép,ut 1 & l'arril"é-e 
Jes shc;ons oux si.liions 
de l'Ér•I. ,le ré1,1. 

TOTAUX. 

De et ver« la France (suite). 

Tarifs spéciaux et exceptionnels. 

Ardoises, pierres, etc. . . . . . 

Castines, dolomie, scories, etc .. 

Chaux •.•• 

Combustibles • 

Divers. 

Engrais 

Pers et aciers. 

Glaces et verreries. 

Laine et déchets de coton 

Matériaux d'empiorremeut . 

Minorais, etc. • . . • • . 

.\loellons, houes, déchets, etc. 

Pâtes à papier, chljfons, etc .• 

Pierres de !aille brutes, etc, • 

Pierres à plâtre, à chaux, etc. 

Plomb, zinc en plaques, etc. 

Produits céramiques. . . . 

de carrières bruts. 

Sable et terres réfractaires. 

Scories de forges 

Sels et acldes. • 

Sulfato de carbone. 

Totaux •. 

Ensemble des transports de et 
vors la franco • . • • , . , 

t t t 286 't86 

.ra 272 t » î-~6 

t -i't t 2,186 2,228

t,HS,9S0 78,-i78 1 fiO t,507,628

to • t 77 Si 

rn 40 1 3,~0- 3,26~

40 20 745 3-i,Oî9 34,85½,

• 9 1 i ,46\. i ,473

1 • î,522 ï!} 7,60( 

31)8,79-~ so t ' 308,814

t • .~2,789 J -H,780 

25,8î3 .\.,26î • HO 30,280

, • t 102 rn:l 

f 11297 fOO • 494 H,891 

30 • , , 30 

4,278 , • ~ .\,2î8 

J 1 , 179 Vi9 

• 390 • 1176 966 

38,SOî 50 J H 38,869 

1 , • 3,i75 3,476 

J 5,'292 » 8,='>'2.:! 13,820

rn 1 » t fO 

2,818,571 88,950 51 ,0156 115,091 .J,013,670 

;J,'217, i31 3î0,832 Ut ,97,I, 113,406 a,sia,133 

4 



[ No 241. ] 

A 

( 170 ) 

DtSJGN ATION. 

TRAFIC LOCAi, TRAFIC MARITlllE 

au ,1,:,,a,t 

1 

~ r.1rrirt:c 

1 
au ,1,porl 

1 

à t·arri,-l!e 
•lei st:Jtions i:iu:c. sr;,lion~ dt!s .slol,QCJS 11ux slalioos 
,le l'Éc••· d,. l'É1a1. ,,,, ré,.,. J~ l'Él#I. 

TOTAUX. 

(T11nncs.) 

Classe générale et classes 
secmuuüres. 

Classe générale B. 

Classes secondaires 

Totaux •• 

·1 •'•' G 

Ml 

1,957 

92! 

• 

228 13,188 

fä,64-1 

6!)6

16,297 

Tarif.s ,çpéciaux. 

Bois .•.••... .... · 1 1 

1 
H 1 ,3,_; 

1 
, 1 -i6 

Céréales, Iarines, légumes, fro- 
mages, etc ..•....•. ft3'2 ' H9 ,. 551 

Chiffons, pètes à papier, etc. n 3J , 15G {89

Cuirs, peaux, etc .. , n H 165 • 176 

Di vers, .. . ïa J 2,tï5 • 2.2~8

Engrais 511 10 2.\0 32 î93 

Pers et aciers. . 807 • l ,0~9 1 f ,8.96 

Matières bitumineuses ••.. " ) ïS ) 78

Matières textiles •• ~o t 1,100 • 1,H0 

~létaux • • • .• . 719 57 2,69!) J!) 3,51-1- 

Mineraiq, produits de carrières et 
terres . . . • . . 1i48 51 g:,1. 

1 

2H 1 ,99ï 

Papiers, carton , etc. D • 10 ~ rn 
Produits céramiques. •l ,367 .JI, 202 • f ,603 

Sucres et mélasses. • 4-3 )) ) • 43 

Totaux t, ,810 '.107 8,î61i 4îl 



A 

( 171 ) [ No 24i. ] 

of;s1GN ATION. 

TRAFIC LOC,\ L TRAFIC MARITIME 

au rMpa1 t 1 ~ l'arrivée 
des st!1ious 011x stations 

rie l'Et>I. de l'État. 

au départ 1 ~ t•arrh-ét:: 
des !l~ ttons aux !t~tions 
dr- l'Etat. de l'Etat. 

TOTAUX. 

{'ronnes.) 

De e, ver!t 111 l!!luls"'e '.s11ile). 

Tarifs exceptionnels. 

Asphalte. . » 1 280 1 . 1 60 1 :i,o 

Bois •.. . . . 20 

1 

i'.,/10 

1 

20 1 95 1 675

Céréales, farines, etc. rn 42 52 l 21 1 95

Combustibles. • . . . 82,235 )) )) )) si,23;; 

Coton brut et déchets do coton. » » 831 )) 831 

Cuirs et peaux • .. » 20 20 » 40

Divers . . . . H 20 4,3411 1 451 1 l ,527 

Fers et aciers. HO )) 7t.18 

1 

» 

1 
888

Fromages et lall condensé . • • » J) )) ,1.73 ~n 

Graisses et pétrole 10 1 » 1 33B 1 >) 1 3~8 

Huile minérale •. ;) .. 

1 
139 

1 

» 

1 
l3!) 

Locomotives de tramways, etc •. » )) » ,.27 ,2ï 

Malières textiles , . » lO 4/S » 

1 
ö5 

Métaux • ' •• )) 4H 383 ! 1260 ',îöi 

Pâte de bois. • » 1 30 » J 1 30

Phosphates, etc. 2,812 1 
)) 1 ~! 1 » 1 2,8'2:J 

Produits de carrières. 5! 1 )) 1 » 1 » 1 51 

Produit:; bitumineux • 20 1 .. 1 80 1 » 1 100 

- céramiques 2,4-17 .1 . 1 l 1 » 1 î,'.18 

Iliz, etc. . • . 293 1 » 1 ~o 1 » 1 303 

Sels et acides, ~o • " 1 • 1 fO 

Sucre . 5 " 12 

1 

• 1 ·17 

Tabac. ) • • 30 1 30

Véhicules divers • 101S IJ • 1 )) 1 rnv 

- 
Totaux 88,129 l,026 ,.,01,5 2,517 1~711 

Ensemble des transports de el 
vers la Suisse. • • . • 9.\-,896 l 1,\,6l 21S,99!) 3,912 ., 26,268



[ N° 241. ] 

A 
( ·172 ) 

1 _________...._ __ ..:__ __ ~--
DBIGNATION. 

TI\AFIC LOCAL ~= 1 

1 

ù l'u1•1·ivéc au <lé11art 

1 

Tonut. 
des statt ons aux stations 
,Ic l'Él:iL de l'Érut. (Tonnes) 

Tarif ytlnt!ral. 

Arbres, graines, chanvre, etc. 
Ardoises, pierres, craie, marbre, bouteilles, etc. 
Armes, machines, mécaniques. 
Baryte, terre, etc. •.•• 
Bois de cbaulfago ou de mine 
llois de construction, etc •. 
Bois ouvrés et de teinture. • . • . . .• 
Cartonnages .••.••• 
Carton, pâle il papier, etc .. 
Céréales, ïarines, etc. 
C:bilfoos, matières tannentee, etc . 
Colis vides 

Créosote, brai, etc. 
Cuirs, peaux, os, etc. 
Engrais. 
Fers et aciers 
Fer (Objets en) • 
Fruits 

I Glaces •••.• 
Légumes, Coin, etc. 
Malièros bitumineuses 
Mélasses et sucres 
Métaux, etc. 

Minerais el produits de carrières non dénommés .• 
Pétille, fourrages et matières textiles • 
Papiers. 
Pétrole, huiles diverses, etc. 
Poissons 
Produits divers •• , 
- céramiques. 
- de carrières 

Sels et acides • 
Soude, acides, etc. 
Vóbicules divers 
Vitriol, etc. 

Totaux, 

2,3,l.9 

i ,921 

1,034- 

315 

45

3,268

1!13 

» 

397

22,564

2,566

·193 

763

2,483

2,806 

309

6,671

.\.,lel6 

1, ti91 

1,9H 

290 

9,728 

63

1,427 

1i83 

l ,892 

·1,i88 

7,37'2 

789 

l78 

11791 

6,888 

4211 

80

88,31S8

622 

6,283

Hö 

86

'•,694 

3i0 

rn 
139 

9,493

2,060

552 
581 

l,720 

l,360

286 

1,175 

1 ,BBI 

9,885

6.\, 

332 

130

41 

-1,Hl 

9()6

3,260

493 

B,6113 

623

» 

2,97f

8,20\.

~ ,,l.78 

,.ao 
•I 01 

7,962

~63

10 

!BG 

32,057

4,626

''/4!S 

1 ,3,i_,1, 

4,203

4,166 

595

7,8•i6

IS, 967 

1,6m 
11,796 

35~ 
10,060

193 

1,468

l,6'U 
2,798 

4,448

493 

i3,02ti

1,412

178 

~.2rn 
6,898

931 
196 

ISIS,2i0 H3,B98 



A 

( 175 ) [ N° 241.] 

TRA FIC LOCAL 

O~SIGNlTION. 
au départ 

1 
à l'arrivée Touux. 

Jes stations aux stations 
de I'Élnl. 1 de l'Étát. (Tonnes.) 

Ill) el Yer■ le11 P•1•-••• (&uite). 

l'ari(t apéciau:&. 

A rdoiscs r,our toitures . . • . • . • • . . •. .. . 386 1 386
Betteraves ........•.•. , ...• , . i4-4- 394 835
Beurre, etc. • • • . • ~ • • • •• , •• • •• • 4 •• • HO t,093 t ,\!03

Bières co flî ts • . . . • . • . . . • . . • • • . • \!20 89 309
Blendes grilÏées . • • . • • . • . • • • . . . • . ISO » so 
Bois •...••• , , ••••..•...•.• '201 67,'l.i2 67,03
Brai et goudron • . • . . . • . . , , • . • . • . 1\! t ,219 t,\!61

Céréales ••••••..••••.. , ...•. 1 7\!3 7U 
Chicorée •..••.....••..••.••• \!01, t22 3î7

Ciment .•....•• , •.••.•...••. 631> ) IS85
Clous, etc. . . . • . . . . • • . . . • . . •.• IS82 40! 68•
Combustibles . . • . . • . . . . • . • . . . . • \!29,030 lt,098 231,437
Coton brut .••.••••.••••••...• 1197 » 1197
Engrais cl terres. , • . • . . . • . • • ..... U,667 87,767 100,4-34-
Fers el minerais . . • . . . . . . . . . • . • . . 67,057 29,555 96,642

Glace (eau congelée) • . . • • • • . . . • • . . . » 90 90

Ilarengs saurs et salés . . • . • . • . . • . • . . . 1 636 636
Lin teillé . • • · . . . . . . . . . . • • • . • . » t20 420
Pallle, etc. • . . . . . . . . . • . . . . . . . 836 i,\!65 5,401
Pétrole •••...••••...••..•... 680 99 779
Pierres et chaux • . • • • . . . . . . • • • . . . H6,76\! 5,020 421,782

Poissons (G. V.) • • • • . • • . • . . • . . • • . D Hl7 457 
Produits do carrières . • • . . . . . . . . . . . l6,9i1 5,333 22, 27• 
'l'a bacs ..•..•••.••....•..•.. t,9 559 738
Terres . • • • • • . • • . . • . . . . . . • • . 111927 8,747 t+,60 
Vins en ((Ile, etc. . . • . . . . . . • . • • • . • 69 73 142 

... 
Totaux •.• 4-113,1149 2l1S,IS00 669,049

Ensemble des lransporl.s de ei vers les Pays-Bas • • • !Sit,907 270,710 8n,si1



[ N° 241. ] 

A 

( 174 ) 

DÉSIGNATION. 

TllAFJC LOCAi, TRAPJC MARITUIE 

IU ,f;rarl 
t.Sci ,tafi,:,1.,1: 
,1 •• ri:1o1. 

:i rarri•ée 
aux stations 
,le l'Élol. 

111 ,l,parl 

1 
& ,. • .,, •• ., 

«IC'S- SI Ilions aus stations 
de l'Éto1. i ,I~ l"Éht. 

TOTAIJll'., 

(Tonnes.) 

Tarifs divers. 

Aciers, fers et autres métaux. 

Beurre el fromage 

Chanvre. 

Chapeaux de paille et tissus de 
paille 

Divers. 

Étoupes el déchets d'étoupes . 

Fils de lin et de tissus • 

Fruits • 

Houille, coke et briquettes de 
charbon ••••... 

Laine et déchets de laine. 

Lin .••.. • 

\lacbines el chaudières 

Marbres en blocs . • 

- en tranches .• 

Objets en fer et en fonte. 

Œufs •.• 

Aulrns denrées . 

Pierres et brique!'. 

Pommes de terre . 

Baciues de chicorée. 

Rails et accessoires de rails, etc, 

Sel •••.• 

Terre réfractaire • 

Verres à vitres. 

Ensemble des transports do cl 
vors l'llJ lia. 

3,HS 

620

9î3

!)2 

359

t,50l

404 

i , l '21 

, 

8,927 

5 

2J3

31!) 

531 

201

337 

i3 

Vi6 

21 

i!,805 

H7 

î77 

IS 

23

t ,036

4,003

3.!8

60

3,553

• 

30

6,417 6,023

f ,6.\6 

96

3i3 

, 
t 

, 

, 
6 

271 

38

li,009 

271 

1,Si!> 

319 

96

2,078

s.css 
337

5zo 

4,3î.\

3,91'.! 

482 

21 

7'28 

8t5 

l ,l2l 

3715 

IS 

171 

'26,0~6



A 

( 175 ) [ ('\O 211 •] 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC WCAL TRAFIC MARITl}IE 

au Jrpart 
des .sl.atioos 
de f f.lJI, 

1 l'arrivée 
nux stations 
Je /'Étal. 

ou clipu·t 
des sial ioas 
,le l'Étal. 

:1 l"orri•éc 
•• us. starion.s 
,Ic l'Élal. 

TOT4VS. 

(Tonnes.) 

De el Ycr• l'Ualle e& 111 !111l11J11e réuni• 
(en ,ran8H par le• ligne• de l'E11t-Françala Ylà Delle-■Ale). 

Classes générale el secondaires . 

Classe générale n .. 
- secondaires. 

ÎOTAUX: 

Tarifs spéciaux. 

Céréales, farines, légumes, four- 
rages, etc. 

Métaux •••.•••..• 

Minerais el produits de carrières. 

Sucres et mélasses • • • . • : 

ÎOTAUX, 

Tarifs eœcepüonneis. 

Ardc,ises • 

Bo,s. 

Céréales, farines, etc. 

Chaux •• 

Combustibles. 

Cotoo brut. 

Cuirs et peaux 

Divers. 

Engrais 

Graisses et pétrole. 

Lait condense. 

Métaux 

Pro Jurts céramiques. 

Riz 

Tabac 

Verres a vitres 

'fOTAUX. 

Ensemble des transports do et 
vers l'Italie et la Suisse réums 
v 1!l Delle-Bàle . 

478

31 

209

-10 

~o 

30 

b 

IS 

211 

2U 

----1----1----11 

se 
'i!8 

fO 

58

20

680

40 

30

31 

sot 

5 

» 

li 

l> 

» 

» 

1 ,OIO 20 

, 
23 

565 

• 

Ili, 

iî5

l> 

61 

50

fO 

1,677 

◄,!JA6 

J) 

• 
t 

l> 

6 

• 

ISO 

389 

31 

30

!8 

!5 

40 

93 

%5

23

575 

n 
680

6 

,1.27 

54 

475

50 

61 

40 

80

fO 

3f 

lS(j 

2,M9 

3,062
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TRAFIC LOCAL 
TOTAUX. 

DÉSIGNATION. au départ l rarri,;e 
des stations aux stations (Tonnes.) 

de l'État. de l'État. 

De el Yer .• l'&naleterre. 

Laine, •...•......••.•. , .•.. • 20.i 1 20.i

Divers . . ........... . . . . . . •. 30 4,771 4,801

Ensemble des transports de et vers l'Angleterre ..• 30 1,975 2,005

•e d 'l'ers la llu11sle, 

Fers et aciers . • . . . . . . . . ........ 482 ) 48'2

Laine peignée . . • . . . • . • . • • • . . . .. 95 D 95

Lio et chanvre ..• , • , . . . • • . • • . . •• » 500 500

Soufre . . , , •.••.••• , ...••••• 40 , ,tO 
- 

Divers • , • . • .. • • . • • • . . .. .. .•••• » H H 

Ensemble dos transports do et vers la Russie . . . . 287 5H 798



N° XXXVIIJ. - /J'louvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. - Année ·i898. 

Détail par pays de provenance et de destination. 

~ ~ 

GROSSES ltlAl\CHAN DISES. c1rnmx 
•• CH!RGBS

CLASSES GÉNEHALES. BRS1'JAUX. 
DÉ81GN ATION. T.lRIPS T.llllFS TOTAUX. incompliles. 

1 1 

1 

1 1 1 

CO.IBUSTJBLBS. (Nombre 
A'. A'. B. 

1 
1. 2. 3. 4. spéciaux. exceptionnels. ('fonnes). d'upidilions). 

) '""\""''· . . . . .... D 1,969 0- 50 D » • 
1 

• -q 7,111> p 9,175 ) _, û-

Allemagne France . . ..••• • • • • D 1,478 i ,485 1,584 1,52ö 2Bö D . 27,~48 -16,H!.i, 74,990 i24,827 » 
el au delà 

vers I Grand-Duché de Luxembourg . )) • )) • )) )) )) » » ) 12,571 12,571 )) 

Pays-Bas .•....•.. " )) 74 34 6 6 10 10 1,436 1,364 » 2,940 • 
Angleterre vers Allemagne et au delà • . . . . 1,24-1 s 8 445 » )) » D 30 5,221 D 6,95Ll )) 

l Allemagne et au delà. . . • . » 11 45 2,105 ~ )) ) D 7,474 6,040 » fä,6i5 J 

France, vers 
7:26 6,028Pays-Bas . . . • . . . . • . » • » )) 1,031> 855 6,463 4,555 » 19,638 i2 

Grand-Duché de Luxembourg, l . Pays-Bas • · » D » » » » 71 » 803 f ,478 D ':!,352 » 

vers France • • . » » J » )) " » » ) 58,544 » 58,5l4 » l Allemagne et '" delà . • • . . " 180 69 589 » » » » 973 5,607 » 5,218 » 
Pays-Bas, France ••••....•.. )J » » » 2,087 2,iö7 1 6,478 555 8,177 25,910 » 45,3~4 104

vers 
Suisse. . • . . .....•. )J 14 » 35 » . • ) 5t 540 » 638 » 

Italie vers Angleterre . . . . . . . . . . . . » » » » » » ~ . 9,894 • » 9,894 » 

Suisse Yers Pays-Bas. • • . • . . . . . . " B » » )) » » • 48 185 • 257 » 

--- --- --- --- --- --- --- Totaux généraux du transit de et vers pays
étrangers, P,Our la Belgique avec emprunt des 

1,241 3,663lignes de l'EM • . . • . . • . . . .••. 1,706 4,6!0 4,4!S3 3,f54 12,587 1,508 62,929 128,709 87,561 312,021 116

·- 
:} 1 > 

,----, 
~ 
1:,-!) .••.. ..•. 

•....... 
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N° XXXIX. - /Jlouvement des transports de maretuuuiises 

Détail par réseaux de prove 

OÊ81GN.1.TION. 

TARIF N• 3, - 

1re classe. 2• classe. 

Transports échangés entre compagnies belges (tous services réunis et dans 
les deux sens). . . . . . • . . . . • . . . . . . • . . . . . . . 

, Allemagne. 

A.ulriche-Hongrie. 

France . 
Lignes concédées belges 1 Halle . 

(tous services réunis), i 
vers Pays-Bas . 

Grand-Duché de Luxembourg • 

Russie 

Suisse 

Allemagne. 

Autriche-Hongrie. 

France •• 

Ilalie. • 
:i 
( 

Pays-Bas . . ~ 
Grand-Duché de Luxembourg • 

Russie . 

Suisse. . 

Totaux. 

vers 
lignes concédées belges 

{tous services réunis). 

Totaux • 

Totaux généraux du transit rntre lignes concédées belges et lignes 
étrangères (uans les deux sens) 

2, 1 i9 
1 

7,837

CLASSES

A'. 
1 

A". 
1 

IJ. 

90 28 1,750

, D 17

» » » 

» )) » 

» » 131 

» )) 60

~ Il Il 

6 10 52

96

608

38 2,010 

300 füj7 

308 85 996

5 

10 

6 

331 i,621?

360 3,632
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en transit par les ligne.'; de l'É~at. - Année 1898. 

nance et de destination. 

GltOSSES .HARCRA~DISES. 

1 Tarifs exceptionnels TOTAL. 3• class!'. 4• classe. Tarifs spéciaux. d 
eenventionnels. (TonMS.) 

2:$,765 57,466 171,208 70,5-H 33-1,906 - 

i GÉNÉRALES. ' . Tarifs Tarifs 
Combustibles. T DT AU X. 

1 
1 

2 
1 

3 
1 

4 
spécuux. exeepüonnels, lTonncs.) 

J J 1 J 81,032 22,53--1 ï0,'!30 tï5,66, 

» J 1 • 18,l l ,05'2 J l,253 

2,870 5,0i:5 13,915-l 75,63:! 5,406 2,U6 59,931 16-l,0!!4- 
, • • • f 5,!l:!7 4i0 b,007 

775 810 7,830 3,031 70,•fäl • , 83,067 

• D J 1 20,170 3!15 46,550 10, 1s, 

» J J • 1 874 I> 87-i 

9 • • J i ,57-l 035 fö,335 fä,910 

3,0:H 5,883 21,705 79,563 187,817 33,461 i00,528 52.J,843

60 us 385 I03 -16,370 58,iOO f55,070 262,732

» » , t 51 91 • U5 

2,6i7 t ,OHS 8,380 7,437 5,227 i,280 520 27,901 

J , J J 123 455 1 578

540 1, t 19 2,871 1,:m1 26,918 » 20 32,831S

~ » ~ 1 25,H32 -103,506 70 429,HO 

J 10 J • • o:; J w 
» D D 1 Ui 120 ) 3i9 

3,062 2,202 11,042 0,181 t0,1,30! ,10.J,022 Hi6,:S80 753,702 

6,710 8,175 33,-i31S 88,7,'4 202,179 "-07,483 3-17,108 1,!t78,t:S"-!i 
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N° XL. - Jlou'Vement génfral des transports de tapissières, de wagons rouùnu sur 
et en seroices mixtes el internationaux, au départ 

SERVICES l!ŒaWH)E8 JIIXTt:8 

lll11<1l~l8 

1 
ALLE&IAGNEl lf'TtllllUII et au-delà DÉ81GN A Tl ON. 

.et au départ il l'arrivèe au départ à l'arrivée 
, • dss an~ des 8QIl:falmskl.il. stalionsde st~tlvns de TO"T.·UJS. slationsde stations de I To&•ar.. 

l'État. l'État. l'État. l'État. 
(Nombre.) 1 (Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) (Nombre.J (Nombre.) 1 (Nombre.) 

l appartenant à l'État. • . • . 7i6 20 17 J • 1 ' , Tapissières 
281 - à des particuliers 1,419 i:fö 126 • , , 

-- 
Totaux .. 2, ros t75 U5 3f8 ) J , - 

Warrons roulant sur essieux . . . . . . • 7,52~ 48 15 03 856 , 858

Chevaux, poulains, 1 Grande vitesse (tètes). 5,28:S 02 U5 317 flO 100 210 poneys, 
26,IH 720 ânes et mulets. Perite vitesse - 4U 252 22,518 766 23,284

--- 
Totaux (lèles). 20,397 566 ,lij i,0-13 2t,0~8 866 !!3,404 - 

1,. . { Gros bétail (expéd.} 3,002 tlS3 sss 411 , 1 :. 
/ catégorie. Pclit _ _ 3,209 109 308 4171 • 

1 

t 

1 
1 

2• 1 Gros - - 4,712 16-i 349 513 • , 1 
catégorie. Petit - - 4,023 04 557 051 , 1 • 1 , 

Bestiaux, < 
5• I Gros - - 9,749 20.t. 601 8951 l 1 • etc. 

1 catégorie. Pclil - - 7,105 203 t ,2ï0 1 :-173 1 ) 

1 
} 1 , ,. l A,,,, "'· - J ) • , • 1 , 

catégorie Gros bétail -- 9,523 2ft 41() 6:27 1 ) 1 • 1 , avec 
mnjoratlon, Pelil _ - 5,890 32 .153 '°ï • , 1 

- Tolaux (expéd.). 48,803 1,260 4,192 5,-152 ) t 1 

Moulons • . , • , . . . . . . • (têtes). (') (') (') (') 

1 

, 
1 

51,800 1 5i,800 l c,!é,oe;, ,; 1 •• ,,.,11,.,). 350 46 1 40Animaux 
(tarir spécial - IJ - 2,'207 6 1 7 n• rn). 

10 2 - C - » 2 

Totaux ( expédlüons). 2,579 IS2 3 ms 

(t) Les o.1pédlUon~ de moulons en aervlco luléricur, État vers Étal et mb1c,, sont confendues avéc celles de be1llau.1, etc, 



A 

( HH ) [ i\o 241. ] 

essieux, de chevaux et de bestiouœ, ete., elf'ectués en services inté1·ietlr l'i Étnt ner« État 
et à l'arrivée. (Tarifs dù-ects.) - /innée 1898. 

iiiEllVICl~l!l 11\'TEU.l,!,t.TIO~A.l/X. 

TOTAUX
FBAi'iCE PAYS-BAS SHISSE. 

au dèpai t à l'arrrvèo au départ à I'arrivùe au départ à l'arrivée 
générau-,:,

Kl1SEJIBLK, 
des aux des aux des aux 

stations de stations do Tolmn:. stations ue stations <le '.l'otau1. stations de stations do TOTAIJJ;, 

l'Etat. l'Etat. l'J,;tat. l'lstat. ri,;tat. l'l~tat. (Nombre.) . (No111brc) (Nombre) {~ 1•mhre J {Nombre.) [Nombre. . (Nombre.) (Nombra.) (-:-!ombre.) (Nombre. (Nombre.) 

4 )) 4 )) )) )1 » )) p 4. 817

30 3 55 11 8 19 » )) » r:12 i,752

---- ---- 
;,i ;; 37 11 8 19 )) )) D 56 2,509 

)) ,, )) )) )) )) 42 )) 42 898 s .rse 
·---- 

1,104 530 1,tlOI 105 127 252 )) » J 2,150 5,783 

1,357 U3 1,502 1,047 1,619 2,GG(l )) )) » 27,452 5t,290 
-~----- ----- ---- --- 

' 2,521 675 3,HlG 1,152 i,746 2,898 )) )) ~ 29,588 60,028

----- 
)1 ll '2 i,7 ;:il) 1) Il )1 ;j\) 4,462 

» )! )) )) 39 39 )) ), » 30 5,0'J:5

1) )1 )) 1 109 200 » )) )) 200 5,425

Il )) )) )) 83 85 " Il )1 85 15,3;'.iï 
-- 

Il ,, )) 1) [j Il) 558 )) )) D 558 11,202

' » )) » 493 4!l:5 )) l) )) 493 9,041

" )! » » )) )) )) )) • D » 

30 " 30 1 2,001 2,002 )) )) )) 2,052 12,182
1 

1) )1 )) 1 322 523 )) D » 323 6,678

---- ----- --- 
30 )) 30 14 3,7,13 3,757 )) » 1) 3,ï8ï 58 012

• )1 » )) » 1) )) ' » lil ,800 51,800
. 

87 
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N° XLI. - Mouvement 

SERVICES MIXTES: NATURE SERVICES 
ALLLEMAGNE

INTÉRIEUR 
DIIS 

et I 

Au départ A l'arrivée A11 départ A l'arrivée 
MARCH.ANDISES. ÉTAT VCl'S ÉTAT. des stauons aux stations des stations aux stations 

de l'l~tal ' de l'Élal. de l'État. de l'État. 
1 

B11'rPS el au tres boissons • . • . . . • 27,750 1 ,~08 2,4li6 ., .. 8,703_;:i

Bois de construction. • • • . • . . . 
1 

50-i,67,i. 40;286 50,551 D )) 

Bois de chauffage el tie mines. . . •• 519,170 37,096 415,941 6,400 10,630

Chaux, plälrc et ciment . . .... 620,-225 40,711 76,785 11,406 368

Chiffons, os, päte à papier . . . . 72,195 6,647 11 .i:it1 3,146 1,876
: 

Combustibles . . . . . . ...... 8,769,712 808,459 750,IM 97,830 558,094
I 

Engrais ..•....... : •.• 1,187,105, 144,506 185,713 25,961 11,191

Huiles légères èt goudron vér,étal . • . Hl,588 1,655 1,Bfö 53i 603
/ 

L~ine cl déchets de laine. . . . . .. 54/050 • D D ' 
Maliêres bitumineuses . . . . . . . . 137,818 10,45i- lï,890 14,526 5,111

, 
lllrnerais .•.•... ...... , 771,4iJ!'l 514,902 146,915 401 150

Papiers el cartons •• " • 1 •••• 12,456 !:>4i 1,009 3,05i 4,310

Produits céramiques. . ..•..•• 43,856 4,693 -i,\)18 6,(l05 19,861

- de carrières . . . • , • 1,401,481> 216, 77i 172,054 49,1>56 2i,238

- de I'agrlculture . • . •. 1,45ï, 259 143,859 i.59,4::i,i. 76,005 9,327

- métallurgiques, . • • . • . 1,501,116 12ï. 2i7 4U,6-:!3 !)7,434 166,702

Sa hie ..••......... · . 406,743 22,109 17,505 » 350

Scories . ' . . . . . . . . . . . . 72,(fü9 . 50,594 42,258 17,620

Sels el acides ........... 152,iWS 7,871 7,159 5,i.32 25,031

Sucres el mélasses. . ...... ' 163,<llO 3,026 1i ,;',25 57 778

Terres ... . . . . . ~ . . . . 122,714 13,431 34,BSB )) 101>

Verrerirs. , . . . . . . • . . . 33,361 300 8,848 20 47-1-

1 Véhicules divers. . . , . . . . . .• 32,073 2,609 1,975 101' 478

,\farchandises autres, : ·; . • . . . • 1,241, 1150 45,607 !J0,600 01,589 49,070

TOTAUX. , , 18,013,407 2,203, l3ï 2,201,50t5 t,33,081 722,230

{IJ Non compris les lrnnsporls eflcetués en ll'nnsll par la Belgique (voir loblcuuxXXXIXJ. 
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N° XLI. - Mouvement 

NATURE SERVICES SERVICES MllTES. 
ALLLE~IAGNE 

JNTÉRU.:UR 
DIS 

et Au départ A l'arrivée Au dtlparl A I'arrlvée 
MAH,CI-IANDISES. ÉTAT vers I\TAT. des stations aux stntlons ,lt·s stations aux stations 

de l'i/tal. ,1,: l'État. de l'État. dè l'État. 

ltiëres el :iu Ires hoissons • . • . • . • 27,730 t .~!18 2,.t::iO 25 R,i03 

Dois de conslruclion. • • • • • . . . 31l.l,OU 40,::!8tl 30,531 • • 
Dois de chauffage el ,le mines ...•. 310,170 3i,O!JO 45,!HI 0,>iOO 10,030 

Chaux, plâtre cl ciment .•.•.. 020,':!2,i 4!), 711 i0,i85 l t ,400 368 

Chiffons, os, pillt il pl pier . . . . . . 72,103 0,047 lt .su 3, 1-111 t ,87(1 

Cumhustihles. . . . . . ..... 8,700,712 808,.150 750, 1;;., 07,830 358,0\J-l 

Engrais .........• : •.• 1,187,105 t.U,500 183,713 25,001 11,101 

Huiles légères cl goudron végétal ••. 15,388 1,053 1 .~t;; 5:H 003 

Laine el déchets de laine. . . . • . . 5-l,050 • • 1 • 
Maliéres bitumineuses . . . . . ... 137,818 10,431 li ,8\10 U,3:!0 5,111 

Minerais . . . • . . . . ...... 771,,155 514,002 140,013 -101 150 

Papiers el carions ......... 12,,156 !i-17 1,000 3,051 4,310 

Produits céramlques •...••.•• 43,850 4,603 4.1)18 0,005 I0,801 

- de carrières . . • • • • • • 1,-lOl ,485 210,777 112. o:;., 40,530 21,:!:18 

- de l'agriculture • • . • • 1,457,250 143,850 13\l,-l:i-l ïO,OO;; 0,3:!i 

- métallurglques , • • • . • • 1,50.J, 110 127,217 41:! ,0~3 ll7 ,-13-1 160,702 

Sable ..••... , •• , •• • . 400,743 22,100 17,503 t 330 

Scories . . . . . . . . . . . . . . 72,650 . 30,50-1 4:!,258 17,0!0 

1 
Sels el acldes . • • • • . • • . • . • 52,345 7,flïl 7,150 /S,132 23,031 

Sucres et mélasses •. ........ 103,0to 3,020 11,52,i 57 7ï8 

Terres •.. ........... 122, 71' 13,431 3-l,588 t 10/S 

Verreries. • . • . . . . • • . . . . 33,30-i 300 8,848 20 ,,, 
Véhicules divers. . . • • • • • • . • 3:!,0i3 !,001) t ,073 1011 '78 

,\larchandises autres, : :· • ·, •• ·; , t .su, 150 45,00i 00,000 01,580 40,0iO 

ÎOTUJX. , , 18,0t;;,-107 2,203, 13i 2,201.505 53~,081 72:!,230 

(t) Non compris les tramports efTeclués en transit par la Belgique (voir tobleouxXXXIX). 
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général en tonnes de certaines grosses marchandises transportées, pendant l'année !898, par les chemins de fer de l'État Belge (1) . 

SERVICES .I N T E R N A '1' .I O N A U X• TOTAUX - 
DES 

ALSACE-LORIIAINE 
AUTIIICII E-IIONGIÜE. FRANCE. PAYS-BAS. SUISSE. ITALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNATIONAUX. TOTAUX et Grand-Duché do Luxembourg. 

Áu départ A l'nrrlvée Au dépnrt A l'arrivée Au tlépart A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A I'arrivée Au départ A l'arrivée GÉNÉRAUX, 

des stations aux stations tics stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des ~alions aux stations des stations aux sta lions des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations 
de l'Éla(. de l'État. de l'État. de l'État. de I' Étal. de !'!!'.lat. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État .. de l'État. 

G)" 203 581 274 205 5,H\ 280 162 • .» )) )) )) » » . » 1,215 9,888 42,506-a 

8,511 4,888 » » 5,436 .J.,078 3.602 72,306 75 646 23 )) ·» » • » 15,507 81,918 472,016

» )) » » 584 20.148 Hi 86 » » » » )) » » » 7,089 30,864 4l!J,160

85,377 8:!3 » )) 108,626 2,4!0 585 )) 12 » )) » » " » • 206,006 5,631 956,4!8

125 ,158 )) 83 2,147 10 86( 2,566 2,000 » 210. n )) » )) » » 7,084 15,502 113,897

48:l,616 1 IO )) )) 2,452,HO 163,072 220;030 2,0118 82,235 )) 1,200 )) » » » » 3,525,030 524,274 U, 17i .uss 
6,160 0:50 60 70 51,783 31.780 15,-Vi5 80, t2ï 3,628 42 )) » » )) )) .. 103,0il 133,140 1,751,544

1i8 til 620 83 454 71 )) )) 159 » • » )) » » » 1,025 008 sr.no 
» )) 2,28i 252 7,522 70 » )) » )) 1,501 73 " 204 !)5 » 11,205 608 65,863

518 2i::l )) » 6.118 5,26n 1,065 1,8!H 178 arn )) • » » » » 22,205 10,88:! 100,208

00,255 1,022,074 224 41 72, 110 4,256 1,477 41 1,72:l 500 )) )) .. » .)) )) 160,180 1,027,762 2,6:17,221

• )) )' 112 142 556 2,280 1,055 tu » )) » » » » )) 5,4\l2 6,035 26,43i

H,751 l ,!i62 » )) 185 4GJ- i89 623 5,087 34 4ù » • » )) » 23,447 2~,507 00,421~, 
50 647 1,462 » 414,535 24,818 136, 1~8 16,636 il )) 101 214 » • » » 601,746 60,58;, 2,548,645

73,487 2,511 172 521 53.088 29, lil 30,75-i 27,440 2,411 103 1,558 1 ,13-i » )) » D 239,365 60.816 2,040,753

14,130 251,0-16 1,4i2 146 41,402 60,0(0 75,716 51,602 6,613 1,807 6,118 5 182 ~l:l,407 2,700,520
; 

» » )) 243,166

10,400 )) )) )) 38,807 62 » )). » • )) » • )) » » 40,207 392 405,05i

U61 23,378 )) )) )) 5,475 )) )) » » » » » » » » 43,22:l M,4-73 100,94-8- 
1,058 ;i,658 )) » 3,675 20,021 8,750 580 10 )) )) ;j )) » » ·» 10,532 58,205 145,202

521 )) » » ')- 723, 0,728 --G) 70 » " » • » )) » 10,109 1,835 190,103-a .:,.:,_

p » 122 20 2:l,465 3,681 6,242 8,832 » » 54 10 » » » 28;881 12,738 212,552

:;io » 85U 335 3H 4,624· 1,501 84 31 » 171 » » » » » 3,536 5,517 51,574

17 » » » 1,483 l .sne . 424 507 105 » )) " • » )) » 2,154 2.581 41,370

!i0,407 18,7ïi 1,271 6,476 06,006 84,324. 15,25!1 15,176 21,060 1,857 5,905 0,606 50 1,771 10 511 28:l ,52! 187.658 1,8i7,737

857,605 1,53.'j,007 0, 130 8,213 3,350,105 484,028 541,007 270,740 122,357 5,438 10,474- 11,137 30 1,9i1> 287 5H :1,419,\\76· 2,830,2i0 31,5ï7,394
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2e section. - Chemins ,~e fer exploités par des Co■pagnies. 

N° XLII .. - Oévetoppemeut des lignes. - Situation au öt dëeembre Hm8_ 

Dt.S1-GNATION OES LIGNES. 

lOIICUEUR [ffEi:tlVE Ul'lOIJÊ[ 
à fa lid ie l'a■mée. SU801~151011 DE U lOUUEUR TOTALE. 

l'.\l\"rlKS iTAlll,U:S r••AtlTIES .U'Vf.f.Th:> 
au $ervice dei; 

1
. 1 1 r 1 1 1Voy.1geur51•,..., •• ;,.,. ~l~t. füa;tr. pu li_;■t- . at l"-'blmi• hi11plnoi• •·• 1 1 nplotfahon. '"-"'"'"'"· seu emen 

Chimay: llaslièn: à la fro11th:rc v1·rs Anor(l-'1·a111:1·) 1 50,l!OS 

1 

""""" 1 
""''''""''· ( 

llrui;,·s ,1 t..:uurlrai. 

Co111·1 rai à 1•01,1,riur,hi:. 

l'11pi:ri11i_:ht à llazehr1111ck(Yra11ce) 

l11i:r:lm1111stt1·;1 1)1:yn;ce, par Thielt 

1!0111o'rs à Y11n,s. 

11111111:rs ;'1 Menin. 

liaml à Terueuzvn (l'ays !las) 

Hasselt à Macsryck. 

Li,',uo: ,i Mac~lrichl (l';iys-Has) . 

Mali1ws à Ternuuzen (Pays-Bas] . 

Cha1·h,roy ,i Erquelinnes. 

Mon, à J:, fronlifre vi-rs llaul- 
1110111 (1-'t,HICI!/ • . • • 

Namur ,·, Lié1~e 

Namni- ,·, Gin,t (F1·a11c1,). 

tHt .cour'•I llêl ~coor1• I .!ltt .. cour• .•. I >11!1.tttur' 1 JJVt .cou,r,htëc.cour"l 1f•,.eouru.l 11ft. cou.r" 

5:?,0W 

43,511 

:?'J ,11:ïO 

:W. ,lliöl 1-i, 5!)11 

-lil, ,iHi1 , 

-S3, !111111 :!3, ;il!li 

~l),ISOI 

7:?,031 

.1(1_301 

Tavii,r; à Embresin (.-l1cmin de lt-rd'înlfrêt local) 1 ll ,-1;;;; 

Termonde à Saint-Nicolas. . . • . . .... 1 21. UU 

1 l, 1z:! 

3 .1011 

Longueur Iola le exploitée l') ... Pi4IJ, :?Hl üî. 3U1i 

!>:! .11.fü 

-l3,fill 

-:?O,ü:i5 

22,o;m 

\:i,012 

3tl,8UI 

a.u;;.1 

-lil. ·,111 

;i0,80!; 

til:1,00:! 

-U,Oïli 

-I0,5Ui 

IOll,0:?tl 

1 1 0 ,.t;;;; 

21, 1-IOI 21, 1-lli 

610,570 

30.1:101 

15,1:1110 

10,.UIS 

;i!I , t«l:; I 50 , 808 

-20 li1i5 

:?5,13!1 

:H,11:ïll 

J;; .111:!l 1 ;i ,Il 1 :! 

-U Oïl!I -il ,IHS 

-to.:iUil -111,:,u; 

07 t -llllil ., • ;ili tl 1;2' \):fa 1 (ij • -18li 

30.':?;;3 

-13,51 i 

20,655

:?2,l/311 

15,800 

a.rn, 

-iU, ïOI 

, 1 0,-1551 0,.1;;;; 

1, nol rn,4:!nl 211,5äO 

70!! 

48:i; 

70( 

----•----•---•-1----1----1----1----11 

165.51;;1.m ,2.ml 01.i,1>3BI 2,0-11 
____, 1--- . Il 

0l6,5î0 1 016,570

(IJ l'uur l'1\111l1li,s1•1111•11l tic c-ue l1111i;uru1·, les parlio•s 1:0,1111111111,·, Îl ptusieur« Compagnh·s onl é1,; pnrléc~ 1·11 1:uruplc Il ch111,i1111: du 
a1lmi11ibll'ulio11ti ,p,i lts rouploilcul. l.a lo1115u,·ur de cc; l"UÏo-ti ,:<111111111111e> d;oil ,Ic 86.-1.42 111êlr1•1i i, lu 1111 de 1'1:i.1:rci1:c IH!18. 
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N° XLIII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Relevé des stations, haltes, 
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation <m 5·1 décembre ·1898. 

otsJGNATION ~IIH&1:r, D~ IUCCOfWEllmS 
NOMBRE DE llUHEAUX OUVF:RTS AU ·SEHVICl•:. I in,!1111ri1l1 rtli,u111 railnp 

des 

CO.\I PAGNIES. 

STA TIO:'IS t::\l'L/)ITÉES 

T•llilll OllH: 

,ur lequel 

LES STA'J'JO:CS, ETC.• 

~ont 

1,TAlll.it;S 

r, 

.,: 
u 

"' ~i 
0 ~ •.. " 
" 0 ô s 

!J IO 

..: •. 
"'"' - .. 0 •• 

-- = ö 
ô u 

Il 

Chimay. 

Belge. 
Étranger 

Ensemhlr. 

Belge. 
Ftandro Occidentale .•.• { Étran~er 

Ensemble. 

Gand à Terneuzen. 

Hasselt à Maeseyck 

Liége il Maestricbt. 

) 

Belge. 
• Rtraoger 

1 
Ensemhle 

Belge. 
} r~trangcr 

Ensemble 

1 

IJclgc. 
fitnmgcr 

Ensemble. 

1 . 

l Belge .... 
~lalinrs il Terneuzen. . . . Etranger . 

Ensemble. 

·Belge. 
!\'ord belge • • • . . • . . ] Étranger 

Ensemble, 

'I'aviers à Embresin 

Termnnde a Saint-Nicolas. 

1 

l Belge . 
trangcr 

. Ensemhle , 

Belge. 
Étranger 

Ensemblu, 

Belge. 
ÉLra1Jger 

Ensl'ml>ll•. 

-·-•-1-1-1----1-1-1-11 

-,-1---1---r-1-1-1-l-ll 

6 
-,---1-1----1-1-1----1-1-11 

18 
., 

iO 

10 

19 
3 

3 

6 

6 

t) 

H 

30

31. 

7 
5 

! 2 

7 

7 

46 
i 

4-î 

3 

3 

., 

7 

7 

2 

2 

·13 

13 

, 

-1 5 6 . 7 
., '2 3 . t --- --- --- --- --- 
2 7 9 • 8 

29

'2!) 

-16 

16 

46 
-~ 

8 

5 

8 

8 
-1----,-•-1-1-1-1-1-11 

·13 
!, 

li 

82
1 

3 

3 

-1 

2 

2 

2 

5 

ss 

5 

5 

2 

2 

5 

,, 

----,-,----•-1-1-1----,----,- 
6 4- 10 i 2 t3 • 2 2 
3 '2 5 f . f, • " --- --- --- --- --- --- --- ~------ --- 
9 6 15 '2 2 .f!) , ·t ~ 
-1-1-1-1--1----1-1..___,1- 

80

8J 51; 80
-1----1-1-1-1-c-1-1- 

» g 3 3 ti 

5 3 
--1-1-,1-1-1-1-1-1...- 

48 
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N° XLIV. - Chemins de [er exploités par des Compag11ies. - Matériel roulant. - 

E//'ectif au 51 décembre 1898. 

Comparaison des années t 898 et 1897. 

Matériel de traction. 

{ 

Cil 1898 • 
Locomotives. , 

en 1897 . 

Différences pour 1898 . 

l en 1898 • 
Tenders ... 

en I B97 • 

Différences pour i898 . 

Voilures 
à vapeur 

l en 4898 • 
l Cil 1897 . 

Différences pour 1898 • 

Ma&érlel de tranitport. 
dc◄••classt 
de2• - 
de 3• ._ Voitures 

á voyageurs 

Wagons 
à marchandises 

mixtes • 

Ensemble 

Fourgons a bagages •... 

découverts 
fermés • 
pr chevaux 
p• bétail. 

Ensemble 

Véhicules divers 

TOTAUX 
[véhicules do 
tronsporl), 

j en 1898 • 
l en 1897 . 

Différences pour 1808 , 

IJÉ8IG!I' "-'1'10111' DE8 COMP,t,Gll'IE8, 

= ~ ~ 1 .,; ä. 
~ 1 i' ·;✓,; 8 

·;:: ~ i: ~ .; ,-. """ "" l ,;::: ~ a w :i:i 
"' -~ :a o;, = _., E .§ = ... ..• ;:;; _., _,. •• ~ ~ -= ~ 

_,. _,. 
fi:; = •• = ""' .:; ~ -~ = C 

""' ~ LI.I ;; = ~ -iP -~ ., -;; 
;;;:: = ;.:;; ;;,; ... ,;:. 

7 42 10 3 (') 1 1 14 (·) 203 li- 6 300 
Î ,., IO 3 (') H Ili- (') 20/i. 4 6 300
-- --- -- -- -- --- ---- --- -- 

)) +-1 )) )) )) " - 1 )) 1 )) 

-- - -- -- -- - 
7 40 7 D 8 0 428 » » 203
7 39 7 )) 8 ~3 128 » » 202 

·-- - --- -- ·--- --- --- -- 
)) +~ )) )) » ) » » )) +• -- - -- -- - 
)) 7 » » )) 3 » • ) 10 
D 7 )) )) )) 3 )) » » ro -- --- -- -- -- --- --- --- -- 
Il » )) \) » » 1) » 1 J -- - -- -- -- - 
)) Hi 4 D 3 5 25 D 1 53
)) '26 4 )) 3 7 '21 » '2 63 
7 100 9 6 11 47 7i » 9 '236 
5 24 '2 2 {'J ,f G 8 1 •) 33 6 3 99

--- ---· --- -- --· --- -- 
1'2 1ti5 rn tJ 3J aï 156 6 15 4/11 -- - -- -- -- - 
8 47 ö 2 (") 13 n HO 3 4 23~ 
-- - -- -- -- - 

189 316 01 4,. 21-~ ,.rn 3,86-i, 62 32 6,302 
◄'2 142 13 18 68 Il 474 )) 15 73-li- 

» 8 ·1 2 l 2) » rn ~ » 21
8 67 '• ·14 110 50 4 7 206
-- --- -- -- .. __ --- --- -- 

'200 53) 189 7tJ '2f i 462 4,398 66 öi 6,tn -- - -- - -- - 
1 1 2 4 l 8 H )) '2 30- --- -- -- -- - 

230 7t.6 '21B 9~ 3JI 1119 4,705 75 ?5 6,988 
230 746 2111 92 331 .l,9i, li-,fifi!) 75 (i9 fi 921 
-- --- ---- -- -- --- ---- -- 

» » )) )) D +zö + 36 » +u +67 

(i) Dont 3 
(2) - ., 

(3) - to 
(li) - •• 
\5) - 4 

\ ''""' '" ""'" •pid•I do, '"'"'·"·••••Y• 
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N" XLV. Chemins de [er exploités par des Compaqnfr.,;. - Parcours kilométriqmt 
des trains. - .lnnëe 1898. 

Comparaison des années t 898 et 1897. 

l PARCOURS KILOMÉ'l'RlQUJ•; DES TRAINS (') 
D~SIGNATION m lu ligne, exploitées ~ar la Compsgni1 sur les lignes abouttssantës ou 

ENSEMBLE.· étrangères exploitées exctustve- (en llelgiqne et à 'étranger). ment par d'autres admînistratio~~s 
D►:S ,,; ,,; ,;, 

~ ., t ., "' 
., ,,, "' ...l "' '" ...l :::, = '" i5 "" 

,,, ...:, CO.lll'AG,'ilES. <> ., -,: ., ., ..., 
'"' C: e, ..., or:, "' ~ 

E- ,:.0 ;; 

1 
"' 

.,... 
~ " >< E- 

"'· 0 "' ~ 0 ·" 0 1! ;,-, = .,... 0 ., "" .,... 0 E- ó > ;;.- ~ > :; 
1 ~ 

9,696 
(•) 

221,0H w.1, ;s2 Cf,im;1y. . . . . . . . . " UIJ,ó4l l96,t104 2.-,1,:Ht> . '27 ,7411 ~7 ,436 » 70, 1:l~ 

(3) 
101,9'.!:! l,t,3r,, I06 t'bn1lre Occîdent:d,· •..• l, l:!2,03.; 211,02? IOl,922 l,!o34,!119 127 . . 127 l,l1ll,IB'2 '.Hl.022 

1;:in,1 à T~rncuzcn •.•.. 5l,14S fll ,6:!? il ,851 :?IO,H21 . " . . 83.11,~ GI /i22 'il,8,H '..!IG,G'!I 

11, •• eh 6 .ll•eseyck ••••• 329 . 107 ,50?. 101.~:n ,, . " . :!20 . 10; ,502 107,631 

(') 
1 J l ,CJi4 14.,r,1,~ 374,28, l.iógc :\ lla«tricht •• . . 248,i0-4 111 ,Oi,\ 141504 37.i,28:! " " . " 2.;s,;o~ 

lbliues. ;i "terneuaen .. 16~.?13 2011,032 111,6'11 473,886 " . . . 10'!,:!U 20') ,~32 111,r,41 473,831 

1 Z.904,301 
(i) 

1,033,890 2,no1,::1o;I i'iord llclR• .....• 1 ,820,49:i 1,081,896 " " " " .. 1,8:W,.'.95 . 
·r:1,·icrs à Embrcsin ..... . . 40,(100 40,000 " . " . " " ,w,oon 40,0001 

1 
T~r,non,le:\ S:.int-.~icol:U .. 78,0'5 ~I ,901 . Q!l,96i 14,638 4,106 " 1~.if1't 9!, 703 :!';,or,~ " •• 1 ·---- ··--- --- ---- ---- ---- --- ·--- ---- ----- --- ---.....1 

Touo pour 18GB . • . 3,51-1,U~O 1, 7.'if)19:JO GU,324 5,!J0U.303 f,',,765 13.~02 27~740 56,107 :1,529,'J;'j.~ J t 7tït,,i92 G72,0fi4 5,005,r,H 

- pour 1897 (6! :S,4:l~.;.j~ 1.so:;,111 652,73i 5,füJ8, 19b l5,02ï 13,0i8 27, 7-Hl :,:>,s1;5 3,161, 7i& l,818,ï8!J 680 ,47i 5,ftj,l,OGJ 

---- --·-- --- ----- ·--- ---- -- ---- -·------ ---· ---- ---- 
niffércnces pO(Jt 1898 . , + 75,241 - 55,721 - 8,ftl3 + Il, IOi - 2131 + 72i ,, + H2 + 7.1,9ï0 - G'.1!!:lï - 8,~n + 11,5H 

(1) Non compris Ic parcours des trnius clc route, á vide cl en munœuvrcs. 
(') Gcs parcours ont été effectués sur la section française de Uomignîes ù Anor, pour Ic compie de ln Compngnicdu chemin de fer rln Nord 

français, propriétaire de celle section. 
-3; V compr-is 131,903 kilomètres pn1·co111·11s pnr les voitures il vapeur. 
(1) - Ol,08i - - pnr les tralns-trnmwnys. 
($) ~ 687,320 - -· par les trnlns-trnmwnys. 
'.5) Pour élahllr ln eomparatson, les totaux flgurnnt nu compte rendu de 1897 0111 été diminués Ms parcours effectués sur les réscnnx 

Grnntl Ccnlral Belge cl 1.iégeois-Limbou'Ïlcols. 

49 
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N° XLVI. - Chemm« de fer exploites par des Compagnies. - Dlouvemettt 

( 188 ) 

I 
1 

1 
NATURE DES TRANSPORTS. 

1 ,.,,.,., •• ~1 
1 

:j 

l'ctilc­ 
mar­ 

rhan.tises 

Grasses 
mar­ 

ch:rnrfüc{ 

f re classe. . . . . . . ~ . . . •. . - [nornhre.) 

'2• - ( - ) 

3• - { - :) 

Ensemhlc . ( - ) 

lax.-.:- au minimum . .. fcoli~.) » 

JI ' 

2u,v8l~ 
40,3',9 ) - .?n poids ... (quinlaux .) t .sns 5,l61 15,725 

--- -- 
Eusr-mhle . ,.:. ... - 5,HHI - 1 4Ü, 349 

j taxées au m'.nimum 
l - au poids. 

j taxées au minimum 

l - au poids 

Fi un IICl'S • • . • • - • • • • - • . • . • . i • 

. l transportés à grande YÎIL'ssc 
Equipages 

- à pente - 

(êxpéd itions.) 

1. (qninlaux.) 

E11sfmhlc . 

. /. lexpédltlens.) 

(tonnes.) 

Ensemble . 

. [nomhre.) 

.( - ) 

Ensemble. ( - ) 

Clrcvaux l transportés a grande vitesse . 
Cl ." 

bestiaux (•) - à petite ·- . 

Ensemble. ( - ) 

Produits extraordiuaircs (fraucs.] 

Recettes brules d'exploilalion . 

Dépenses - 

Tot;111:x 

(nombre.) 

( - ) 

( - ) 

Excédents des recettes sur les dépcuses . . . • . . . ..•.. ( - ) 

1 
r- 

CJ~(MAY. PLAJU>r.F. OCCIDF.~TALE, 

.Uourenîen0 lteccHe. l ~lourement. ~eHc. 

'2,860 ü,lï5 36,691. ·,;s,OOî 

"21,~H 2.\.,03"i 319,030 345,013 

2i0,5R71 ~J9,09! '.1, îOî, 102 1,337,12-~ 
---- 

2Dt,!l58 469,304 '.-1,062,826 1,750,744 -- 

,/Sî91
0 146,+83 71,'H2 

2i\,1Hî t 64, 'i,51 l7 ! ,'afjQ 
-- -- 

- 21S,9î/1 - 2-Vi!, 702 -- - 
» )/ 33,152 30,-1-00 

'~31 ,05.1 36.~.809 9i7 ,'227 1 ,.\.tii .srs 
--- --- - 
- '.J6i ,809 - 1,.\.87,618 . 
3,91161 696 117 ,9i(i 41,0Vi 

- 
~ b ~ 143 

2:~ 911 • » 
--- ---- -----·--- 

2:J 9 Il 
"· ·1 '•3 - 

4 .0::1 
894 nt .~, 31 '• 

!l,983 t,ö02 2,\.,977 
--- ---- 

1,07(,j I0,Sî7 1,674 29,'2!11 

20, 96'2■ - 
('J 

598,670, - 
l'J 

!•2U,28Z• - 
--- 
178.388, - 

20,990 

3,öS:i,$84-

2 ,O 20 ,SGG 

., ,!S!S3 ,018 

llapporl prnportionuct des depcnses aux recettes brutes d'exploitation ï0.'l0 p. t. fSG.H5 p.c. 

(1 l Les chiffres purucls de la rcccue ne sont qu'upproxlmartfs 11ou1· les trnnsports u c pel iles m111·cha11dbcs, de grosses unu-cbuudiscs. 
d"imliqucr séparémen! k chilTrc exact des rcccues nflérentes il chacune de ces cutégorics tic trnnspm-ts. . 

(2, L'cxplui1n1io11 ,1,·s li~11es du Gi-111111 Ccnlrnl belge l'i 1111 J,i,'i;r.ols-1.imf>o11r!lr.ois, i-nchctées pur l'Elnl, u été assurée pn1· les 
(3/ Y cu111p1~s Ic 111011vcmc11l (!iU!i.~90 voyageur,) •:t lil recette (!Uî!,~?:10 froues) des IJ'Uifü - tramways orguntsés sur ln section de 
141 Pour les chcmius dc fer Gromt Ccnlral belge cl l'lord belge, Ic mouvement des trnnspons d'ununnux est cxprlmó pur Ic nombre 
(!i/ 75!) envols taxés pur cxpèdition. 
(l;J 5.?i81 - - - cl t3,i 17 fJQI' tète. 
(71 li,312 -;-- - - • . - Hi,it7 . - , , . . , 
18\ y compris une som 1111, de ,,:S.~O~ franc; representunt ln rcdevunce payec par la Compa~n,c du eherniu ale fer du Nord , du 
f!!) y cor1pris uur. somme ,Ic ?i,!Ji5l, Irancs ,lépens,ie en combustibles psn· ln Co111pag11fo du Chimay, pour l'cxploiluliuu du tronçon 

: 10, Les tlépc11scs ll'cxpluilolion spéciales nu Lié15cois-Lhnbo111·1{cuis J>OUI' li: I" scmesu-e IHD8 11'0111 pus été relevées pal' lu Co111png11ic 
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N° XLVI. - Chemins de fer exploités par des l'ompaguies. - J1Jo11vcmntt 

NATURE DES TRANSPORTS. 

◄•• classe. 
Voyageurs) 2• 

1 3• 

[nomhre.] 

( - ) 

( - ) 

Ensernhle . ( - ) 

Bagages 

Petites 
111ar­ 

d1:111di,(',; 

Grosses 
mar­ 

chnndise-, 

Fi11a11c1~s. 

\ tuxcs au 111i11i111um 

l - ~11 pold« . 

\ taxées :111 minimum 

l - au poid«. 

1 l.JXl'CS au lllÎIIÎIUUlll 

l - ~u poi1ls 

\ 

truusportés à gruude vitesse 
l!1111ipagcs 

- à petite - .( - ) 

Ensemble. i - ) 

Chevaux \ truusportés à gruude vitesse . 
cl · 

lrestiuux t•) - à petite - . 

Ensr-mhle . 

Eusemhle , 

(coli~.) 

[quluraux.) 

(<ixpédilions.) 

(quintaux.) 

Ensemble. 

Iexpédtuous.) 

(tonnes.) 

. [uombre.) 

(nomure.) 

. ( - ) 

Ensl•mhlo. ( - ) 

CHIMU. PL.11'Dflf. OCCIOCftULI. 

llourtmenl.1 l:mllt. Momm,nl. 1 Hmtte. 

2,860 li,1ïö 36,1.i!li liB,007 

21,/ill :!oi,U3i Jt!l ,030 Jt5,0IJ 

2i0,5Sî 4:1!1,0!li ·2,îOî,IOi 1,:m,;u 
--- --- ---- 
'.!!>l,958 16!1,:IO~ 1,06!,826jl,~50,74i 

• • 
t,R!lli 5,fül 
--- --- 
- ö,Hil - -- 

1 • 
19,Bî!l '2:,.')~j 
-- -- - 211, !Ji~ - -- 
• ,, 

!Jt ,05:l JGi, 811!1 
--- --- - :w1,xu!J - -- 

3,9:lti li!lti - 
• » 

2:1 !Ill --- --- 
';!J \Ill - --- 
tit. 801 

l ,0011 9,!IRJ 

t.v,otll~
40,3'9 

45, i?5 
- - - ,in,3'9 - -- 

UG,483 7t,'lU 

16~. t5t 171 ,\60 
- 

- 2H, 70i -- - 
33, Hi2 ac.roo 

!li7, :!27 1,4/\i, 'l!IR 
-·- 

- 11,\87,Gfl'i 

117,9:1, H,0\7 - 
~ 1 HJ 

• 1 • 
--··--- 

4 143 - .~. l,Jli '. 
4 ,50l 21,977 
-- ---- 
1,674 2\1, -!!Il 

l'roJuils extruonliuaires . . . . . . ........ (Iraucs.) 1 - 1 20,%2• - - ("1 
Rccclles brutes d'oxploitalion , 'l'otuux ( - ) - Ö!l8,tiî0• - 

1•1 
Dépenses - - . . .. ( - ) - +2U, 282• - --- 
Excédants des recettes sur les dépenses • . •••.••.•.• 1 - ) - t7~.:J88, - - 

':W.!1!10 

2,02!1,lltiû 

t .!\!\3,0UI 

ltappurt proportiouuet des dépenses aux recettes brules d'exploitation )0.'!0 p. C ;\li.li:i JI· c. 

(l l Les chilli·e• pur·licls de lu recette ne sont cp1'u11p1·oxima1ifs pour· les truuspurts uc petites murchoudises, Je grosses murchaoJisea, 
,J'iuJic1uer sépurément le chiffre exact ties recettes utlérentes ù chocuue Je ces cutéguries clc transports, . 

(2, L'explcuutiou Jes lli;111,s ,lu Gr,11111 Ceulrnl belge l'i du Llc'i;eols-l.lmltonr,;eois, ruchctècs pur l'Etat, o été assurée pur Ica 
(3/ Y cu11111ri9 le mouvement \50:i.~!I0voyug,·urs) c·I lu recette 11!1:!,'t~U francs) tics truiuv-jramwuys orguutsés sur lu section de 
(4) Pour les chemins Je fer Gruncl Cculrul Leige è1 Nor·J belge, Ic 111ouvc111c11l des trunspurts d'ununuux c,l ex11rimé par Ic 1101111,re 
(:;/ 75!) envoi• tuu!• pur expédiuou, 
(l;J :S,:S8~ - - - el 13,IIZ par l~lc. 
(71 ti 3\2 - - - - t:l,ll, - 
(Ill ,: compris une somme de 35.~05 francs représentant lu rcclevnncc unyée pur lu Compa~nic du chemin tic fer du Nonl, Ju 
(!I) Y co1npri& une somme Je :S,9d:S franc• dépensée en eombusublcs 1mr 1" CompaJ!ttle clc Chimuy, puur l'c1ploilolion <lu rronçou 

; tO, Les dépeuses d'nptoillltion spéciales ou Liégeols-Llmbcurgeuis JIOUI' Ic t •• semestre IH!ltl 11'0111 pos élé relevées por lu Co11,paguie 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - b'xercice 1898. 

DÉSIGN .A TION DES 00:rv.I:P .AG NIES_ PROPORTION P. O. GIIAl'III CENTll.lL BKLGK, UliGKOIS-Llll BOUIIGWIS, 

relaliremenl 

1 "''" . """'"""· 1 ·.... .. . .. ...... - TERIIO~DE l '"'""' C.lND A TERNECZF.ft". HASSELT A JIIAESETCJ., . "'"" . "'"'""' · 1 "'. '"''. A SA.lz,'T-l'UCOLA.S. A LA RECET'fE Premier- semestre ('). 

)lo11vcme11L 1 Rccellc. Mommen!. 1 J:ecclle. . "1ouremenl. I. J:ccdlc. Jlourcment. 1 Rcccllc. Alourcment. 1 Rmtlc • llouremcnt. j Recette. \louvemcnt. j Rcccltc. ~louvemcnt. j Recette. •JE CffAQDE 1 , , 
Mouvement. 1 Recette. 1 Mouvement. ! Recette. GElll!RAU, 

TARIP, 

(Approximatifs.) 
1,025 3,215 1 ,i95 l!,Oî4 Hl,968 26,884 16,583 20, '.!22 363,70î 6!J0,6î~ 23î 129 2,738 2,910 441,90î 829,294 H.03 3.34 48,073 86,628 5,533 16,22î 78 

13,727 H,362 5,GG9 i,857 69,313 GS,751 91,316 73,0SG 1,075,973 1, 0!19, 58i fi.9,058 H,283 28,3,10 19,407 1,673,937 1,664,38.3 22.13 6 70 262,001 3l2,516 58,421 84,387 27 
t') ('J 

258,91 .f 1!)5, l 6'i 61 .sou 51 ,6!J8 1,015,813 483,255 663,6H 276,522 i,2t3,M9 2, 46'•,828 ) D :!14,631 77,805 12,408,800 5,0!6,09! 66.84 20.24 3,SOî,490 1,05,139 336,Hi5 230,03ö 82 
---- --- --- 

2ï.t,5û3 2t2,7H 71,430 61,629 l,·101 ,O!H 5i8 .89(1 iî t. öîO 369,830 l!,653,229 4,261,093 49,295 12,412 :!45,679 100,122 Li,524.,64,4. 7,519,768 ·IUO. >> 30.28 4,H7,56i 1,874,283 400,109 330,050 87- - 
t ,o.w, 

1 , ï02~ 
1,H4 557 ,, » 4,5i9 '2,488 . » » » 1,047 52,I. 28,050 .15,333~ 

32,3761 
2,l!Jö 1,0lî 92 

307,84, ,100. » 1,. 24 ~ 
3 ,,i!lf 1 425 965 0,9î7 H ,070 2, 14ï 'J.,904 80,ûBö 241,299 97 125 ti79 700 115,022 8,625 1,793 4,455 02 

----- ---- --- --- --- 
- ·1, 'i0i - ·1 ,522 - H ,OiO - 5,392 - 241,299 - 125 - .f, 224 -· 307,84, 100. » f .24 - 32,376 - 5,472 94 - - 
a, 2.rn 1 ,.\.31 30,525 9,350 •) IJ 72,4\!4- ! 

66, 18îl 
)) » • " 48,390 17,178 30f ,!4fi ' ~ Hf ,t84i 5•1, 228 17,366 » 

1,109,355 100. » 4.47 l 291,838; 
Hi,,i7f I0,2ti.l 13, 49f "5,458 45,1,99 31,836 37,724 402,52î 670,,HJ~ 2,126 2,597 21,467 15,907 723,435 H3,H4 51,976 72,761\ 61 

--- ---- --- --- 

--,,, ·'"' - 11 ,û!li:i - 24,SOS - 31,836 - lili,18'i - 6i0,!,98 - 2,59i - 33,085 - l ,109,31ii\ 100. » 4.47 - - 90,132 61 - - 
1,145 ·1, sou 1,219 1,92-~ » " 8,163 H ,02U )) » • » 5,290 3,655 48,969i · 29 40~ l 7,793 9,35'1 31 

13,867,869 100. • 55.84 l · 4,957,539 
.~35, î!Jli 393, 22.1 38.771 63,069 631, 75î 652,146 -~73,616 7'i•l ,39ö 9,09.2.446 9,981î,9Sli 21,528 23,12î 87,877 i08,660 12,090,071 2,456,060 607,760 8·12,334 62 

--- --- --- 
- :!94-,.\.!IU - 64-,993 - 652, H6 - 782,4.15 - 9,985;986 - 23,127 - H2,31ö - 13,867,86!l 100. » 55,84 - 4,957,539 - 82•1 ,68ö 93 - - 

417 879 1,Hl 334 3,445 1 ,OG5 13,952 2,814 63,746 13, 22G » • 10,HI0 727 154,703 30,788 100. » 0.12 2,7î5 796 3,369 ·1 ,Ói8 38 - - 
J) )) • » 1 21 » » » » » )) l 8 6 02 . 1.68 f 

o.04 l 2041 
9,020) 

8 216 » 

» )) » • » » 8 130 1,315 9,032 » )) ) " 1,3i6 10,073 98. 32 ~ H\ . )) 

--- --- --- 
• • )J » 1 21 8 . 130 1,315 9,032 • » 1 8 1,352 10,l!i\5 •100. » 0,0-l 21!{ 9,020 8 216 l) - - 
D )) J) D i74 11,3d8 11 20~ » D )) » 37 218 (') 17,022 13,98 0,07 · 868( 

46,960~ 
,1.0 1,0H 91 

48î 4,526 50~ 5,88.\. 1,30,\. 15,842 M-5 5,505 13,H7 36,752 • » 236 1,228 1°1 104,69î 86.02 0.42 35,7731 1,054 10,533 48 
----- --- --- --- 

48~ 4,52li 501, 5,884 1,778 27,230 556 5,713 l3,H7 36,75~ 1 » 273 1,446 ('/. 121,719 100. » 0.49 3ü,64f . 46,960 1,094 n ,515 an --- -- - - 
- 21 ,Ö!Jli - 20,135 - Si, 2î2 - 141, 2Gq - 1 ,5ö3,395 - 199 - 2,299 - 1,868,112 100. » 7.52 - H6,62î - 5,498 79 ---- - - 
- 64.i,G3t - 1 î9, 305 - l,389,500 - 1,373, 7~5 - 16,77,i,28! - 38,460 - 251,226 - 24;835,703 - 100_. • - 7,329,.\.39 - 1,266,280 91 

- '.!20,'iOi - 173,Hi - 77'3,':2fi5 - 815,545 - 6,148,130 - 26,648 - 119,582 - 10,827,142 - - 3,878,688 - ('·) 

1 --- .. ___ ---- ---- ---- 
- 326,925 - 6, l88 - 616,235 - 558,200 - 10,626,151 - H ,812 - 131,644 - U,008.5!H - 3,450,751 -- - 

1 

--- 
- I9,52 p.c. - 96.55 p. c. - 55.65 p. C, - 5!1.37 µ. c. - 36.65 p. C. - 169.29p. c. - i7.60 p.c, - ..\3,59 p. C. - 52.92 p.c. - - 

,l'é•iuipagcs cl d'animaux. - Le pariage des taxes appliquées aux cxpédiüons cllcetuécs en service commun avec Jes aJministrations belges, est actuellement opéré sui· ln totalité des frais de transport, sa111 distinction rie tarifs , dés lors, il n'est plus possible 

Compagulcs jusqu'au fer juillet 1898. 
Liège à \'isé. 
de tétes , pour les autres lignes concédées, cc mouvement est représenté par Ic nombre ù'cxpt!dilious ou de waqous. 

chef ,te I'cxploitation de la section française de ntomignics-fronlièrc à Anor, par les trains cl Ic personnel ,Ic la Compagnie de Chimay. 
dont il est question dans Ic renvoi (8/ ci-dessus. 
exploituutc. 
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N-> XLVII. - Chemins de fer expwues par des Compagnies. 
C.Omparaison des 

"" "' 0 
:;:; 
0 
Q . r. 

.DÉlilGN.ATION DIJ PER80.NNEI.. ö e~ -== = •• •"t> ~-a .. 
0 

A. FonctionnaireJ el employé& de toua gradea. 

1 1 Chefs de l'exploitation {administrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
directeurs gérants ou directeurs). • • •.•.•••.••• _ • • . • . • . • • • . 

2 Chefs Lie ser_vice (inspecteurs prtncrpaux, inspecteurs, ingénieurs, etc.)-. • • . • • • • • 

:l Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, luspecteurs-adjolnts, etc .• 

4- Agents commerciaux. • . • . • . • • • • . • • . . . .•• · • _. . • • • • . • • • • 

11 Chefs de la comptabilité ou du contrôle, chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs de travaux. contrôleurs, sous-chefs de bureau, chefs et sous-cbe[a de dépôt (magasins), 
surveillants principaux, commis-chefs, vérificateurs, etc. • • ••••.•.•.•.• 

61 Chefs, sous-chefs ot assistants de station; chefs de balte • 
7 Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc, 

8 1 Chers de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

9 1 Chers et sous-chefs de section ou de district, surveillants de route ou de la voie, etc, • 
lO I Commis et employés de toutes catégol'ies, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 

commis ugréés, surnuméraires, ttc. • . • . • • • • • . • · .•••• 

1 1 1 Chefs-Iueteurs et facteurs de station, surveillants de gare, etc. . • • . . , • 

12 1 Premiers chefs-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-cenvols el serre-freins 

Ensemble (rubrique A). 

B. Agents clivera el ouvrier,. 

13 1 Agents du service de la traction et du matériel ot hommes de métier (chers et sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chefs de remise, cootremaHres, chefä ...t 
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, cbaulfeurs, graisseurs, visiteurs. 
chefs-mécaniciens, mécaniciens, élèves- mécaniciena, ajusteurs, forgerons, aide-forgerons , 
mouleurs, tourneurs, chaudronuters, fondeurs, ferblantiers, menuisiers, .cbarpeolier~, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvres, etc. . . • , . . • • , . • . , . • ••• , • 

li I Agents de la route (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs cautopnlers, 
cautonniers, gardes et gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-cabine, 
gerdes-slgnaux ou siguateurs, pa,eurs, etc, •• , , • , • , • • • • • • , •••. , • 

15 1 Ouvriers de staucn (auuotateurs ou polnteurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
récoleurs de coupons, magas iuiers, peseurs, chargeurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, neuoreur«, lampistes, parleurs d'avis ou de télégrammes, chefil et hommes d'équipes, 
maçonF, m□nœuvres, etc. • , • . . • . • • . • . • . • •••.•..••.•.• 

·----·- rn I Geas de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, erc.l, • 

-- Ensemble (r~brique IJ). 

Totaux [rubriques A et B) pour 1898. 

pour 4897 (1) 

Dit'férences pour 18!i8. 

4 • 
1 5 . . 
• " 

5 10 

to 27 

f 3 

• •• 
i 4 

'l5 nu 
! 1H 

.40 s,
--- --- 

0'7 2P6 

73 

270 

689 

'i!i 202
-- ·-' 

4 • --- --- 
43! ·~ 170 - 
189 1,466 

189 4,471 

--- --- 
1 - 6 . 

(') Pour _permet.IN I• comparaiaon arec 1898, los chlffre.s tola111 figurant an compte rendu de t807 0111 éW diminué, de l'effecllf 
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- Personnel. - Effectif" au 5i décembre i898. 
années 18!)8 et 1897 (i). 

DÉlillG~ATIOi" 01<:lil «;OMl•AG:'WIIF."' TOTAUX. 

... ~ ~ "' " ~ -~ ., "' N - é' " "'"' tp .,,, ö -;: ::: - ..•.• ~-f "'::, ] = " "''-' ""' <J ~ = ., 
!898. i897 (') "' = ., "' ·~ rJ) :.::: = ·- .Q ~-o~ c.:, ;; ~ "' ·- "' ~ :... ,. - 

...: ~ _; =s - " z ?: jE-< - ~ r. or: é-- <J " 
"" "" .,. .-o z 

"" 
E- ·;; 

<f.J 

4 2 4 4 4 t • -10 iO 

2 " 3 3 3 1 '2 20 20

l )) • • H )) D t2 t2

2 » " t D » 1 4 ,\. 

2 4 3 6 20 • t 56 5(i 

9 6 f3 Vi 51 ,l 5 138 -140 

» 1 » 1 85 1 l 93 92

1 » ) D » )) D ! 3 

t 2 3 ~ H » )) 23 21 

20 3 32 36 '270 » tO ö2ts 514- 

7 i 4- 8 71, 1 2 -150 Hî\. 

l,i- 2 t9 27 l!JI. 3 4, 337 335 

60 21 ïS reo 723 7 27 1,369 i. 361 

46 t '2 63 f 52 964 \. 29 1,579 1,5~1 

52 39 02 ·160 ö28 ö '•O t,718 1,717 

·18 6 .rn 89 ,.gi t i8 900 899

~ 1 2 2 86 l' 2 102 100 

HO 58 245 4-03 2,072 10 89 4,2!)9 .\., 2~7 

480 79 323 50-3 '2,795 17 116 ö,668 !i,618 

030 79 322 '•98 2,769 21 H8 5,6\.8 - 

~ )) +1 + 5 + 26 - i - 2 + 20 -· 

<lu p ersouucl des ligne, du L1·uu,l Central llclgc cl ,Ju Liégeois-1.imboul'gcols. 
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N° XLVIII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

PAR LE FAIT DU SERVICE. PAR LE FAIT Ul!S VICTIIIIKS or 
(Colhsion1 et déroillen1l'nts.) (Impeudcuee , crreufuncn sur la. VOie 

»ÉSIOBTIOS DBS coiP,\ONIES. ÎOJRgeun. Agents des Compagnies. Ensemble. Yoyagem. !gents desCompagn1ei 

M ~ ~ .•. . •. . .. .•. .., 
C C C C C 
C ~ .• C .t .• " . C .. .•. C .•. ~ -~ . ., 

iii .• .•. ·â ~ ~ " 
. ., .• 0 . ., .• 0 ~ .• 0 .•. " ::, ~ .• ç. .• ;;; ::, .• 0 ;; 0 :, .. 0 E,, w 

3 
0 " ::, 0 E,, " ::, ~ 3 1- E-< ::, ... ... jii 1- ;;; 1- ôi ;;; .., ., ë ë C C 

0 0 0 0 0 
Cl Cl u (.) u 

Chimay .. )) » ); » )) » )) » » )) ') ll )) )) » )J )) » 2 2 

Flandrn Occidentale .. .. » )) » )) " )) ,, )) • » » • ' '2 » 2 4 2 2 5 

Gand à Terneuzen .. ... B • » )J » • )l B D )) » • • • • » » D )l » 

Hasselt à Maeseyck . . . )) • » )) )J )) )) ,, )) • )) » l) )) )J )) )) » )) • 
Liège Il Maestrich; . . .. • » • » » » 0 D » )) D )) » )) » » )) » )) • 
,\lahncs a Terneuzen . .. l » )J j )) i » ·1· j f )) 2 • 1) )) )) » 2 )) 2 

['.ord B!!lge .. • » • )) )) » )) ~ • )) )) » ' 1S )) 1S » 28 » 28

Taviers Il Ernbresin .. » • " • )) » » • D )) • D • » » » )) ') )) • 

Terrnondo à Saint-Nicolas D )) )) ') » )) » » » • )) )) ' )) )) )) )) D f 1 

- - - - - - - - - - - - - -- -- - - - - - 
Torxux pour i898 1 z D 1 )) 1 )) 1 1 1 » '2 u 7 D 7 ~ 32 ö 38 

- pour 1897. (1) )) 1 3 4 \) 1 • 1 )) 2 3 ö ~ 5 3 8 3 28 1 32

- -- - - - - - - - - - - - ~ - -- - - - - 
IJilfércnccs pour 1898 +1 _, -3 -3 » » )) » +1 -1 -3 -3 )) +2 -3 -1 -2 +4 +~ +6

1 

(I) Pour étnhllr la compnruison, les totnux de i89ï 0111 été diuuuués des accidents survenus sur les réseaux Grund Central Belge cl 
Liégcois-Limbourgrois. 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année f898. 

années 1898 el 1897. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
Dl! ClltCOIIST.A.IICl!S OIV sasss. 
m•J1œUYre-• destn~ns. iwr~!l-jf'• iJoid.ft,e-tc) 

rmonqea élraugéres 1 Peesonnes étrangères 311 
Ensemble. fo71gem. .lgrnla du Co111~a!_tnies. aervice, 3Ulres que des Ensemble • non ro1agm1. •V-lii~fJU.U • 

. i: ,i .. .. ~ ~ •o .., .•. . ., 
" ;; .. " " .. " ~ " .g " C .ë ... C s ·! C ~ 0 .; .. . ., -~ iii ~ " s ~ E u •n .•. 0 B ·;; ô •:. ö 

. ., .. . ., .•. C> ." .. ·;; :, 0 " u ; <> " " ; 0 " ~ 0 " ~ 0 

<" 0 :, ,- ;. ;; = •... t"' ;;; ... .. ;;:; ,- e.. ;;; ~ •... .. = i- 

"" 
g i: ë: â r,, 

C 
0 0 0 0 C 0 
:.> tJ u :.; 0 u :., 

• » • , • J 2 '2 t , t • • • 2 2 • ) • J • D 2 2 

5 i • 6 6 5 ':? fJ • 2 • 2 f '2 2 5 ö ·1 9 6 6 5 2 f3 

t J , • , • • • , , t , , • • J • • • ~ 1 • • » 

• 1 • f , t • 4 • , • • J J J , ~ f D f » 4 » f 

t • J t • • , t ) , • J ' t ~ • , t • ) » » D » 

• • • • • 2. • 2 4 • • f • 3 • 3 J t • » f 3 » 4 

3 4 • Î 3 37 • 40 • 5 • 5 • 28 • 28 3 ¼ » 7 3 37 ) /iO 

i • , t , • • • , • 1 • • , J • » B » » 1 » » ~ 

, , • , J • -1 f , • t , • J f 1 ) t D • » • 4 f 

- - - - - - - - -- -- -- - -- -- -- -- -- -- -- -- --· -- -- -- 
8 6 , u 9 45 5 f\9 l 7 • 8 f 33 IS 39 8 6 J 14 40 46 5 61

Hi Î , 2j {8 ~o + 6'2 • 6 6 1'2 3 29 1 .JI H> 7 1 2\l 18 -1-2 7 67

- - - - -- - - - -- -- -- -- -- -- -- -- ---- -- -- -- -- -- -- 
-71-• -7 _, , -8 -'1 +5 +1 -3 +r +1 -6 -4 -2 +4 +~ +G » -8 -8 +-' -2 -6
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N° XLIX. - Cliemin de fer Liégeois-Limbourgeois. 

Compte de liquidation pour les années 1896·1897. 

Des pièces justificatives fournies par la Société anonyme du chemin de fer Liégeois­ 
Limbourgeois en liquidation et rectifiées, de commun accord, après vérification par le 
contrôle du chemin de fer de l'État Belge, résultent les constatations suivantes : 

Du 1c, janvier 18!)6 au 31 décembre 1897, les recettes encaissées pour compte de 
l'État Belge se sont élevées à . . . fr. 2,558,621 96 
et les frais d'administration à . 90,932 34 

cc qui fait ressortir les recettes nettes à • . fr .. 2,4-67 ,689 62 

En ajoutant à cette somme : 

. 1" la recette encaissée par la Compagnie en ·I 895 pour des presta- 
tions rendues en ·1806. . • • 

'.2° les intérêts produits par les capitaux disponibles 
30 l'avance faite à la Compagnie par la Trésorerie pour Ic service 

des intérèts et de-l'amortissement des obligations en 1897. 

2,:509 87 
826 J) 

906,837 so 
Le solde actif est de . . fr. 3,467,662 99 

Il a été disposé de ce solde de la manière suivante : 

La Société a versé : 
io Aux banquiers pour intérêts et frais de commis- 

sion. . • . . fr. 

\ 

. 1 1 en ·t 896 . 
OUI' COU )OTIS CC HIS 2° au porteurs p I en 1897 . 

d'obliaations . . { en 189G. . 
" pour titres amorllsl en ·J 897. 

1 prévision pour Ic Gouvernement. 
5° au Trésor . ~ néerlandais. • 

f acompte sur la recette nette 
Solde à justifier au 29 septembre 1898 . 

5,032 18 
827,Mö " 
822,337 50 
·170,000 » 

174,500 •• 

264,200 > (1) 
1,197,821 10 

:5,567 13 

Total égal au solde actif. . fr. 3,467,662 99 

Dressé en triple expédition à Liège, le 22 septembre 1899. 

Le Directeur âu contrôle 
du chemin de fer de l'État Belge, 

(S.) LEFÈVIIE, 

Le Président du Comité 
de liquidation de la Société du chemin de {cr 

Uér,eo is~ Li mbourgco is, 
(S.) Cr,oc11E11F.ux. 

('l) La part réelle i1 remettre nu Gou vcmemcnt des Pays-Bas s'élève pour les <li 11x années 
à ln somme de fr. :2!.i4,1527-81i. 



N° XLIX (suite). 
1 

Chemin de fer Liégeois-Limbourgeois 
COMPTE GÉNÉRAL DES ANNÉES J896-t897. 

Dépenses. Recc-ttcs. 

DESIGNATION DES D~PENSES. l Ul01I. :1.897. Total. 1 DESIGNATION DES RECETTES. 1896. l 18.,,. Total. 

Frais généraux d'administration . 

{ 
Commission. 

Compte de banque • 
Intérêts au 50 juin -1897. 

Intérêts des obliga-1 Échéance du 1,r juillet i 89.û. 
tions. d 1er· •59- - U J,lnV,, , • 

Amortissement de 1896 

43,061 79

2,76() >

i9 68

,W,,02i 50 /

412,477 50 1 
170,000 » 

47,870 55

5,i52 50 

(:ompte d'ordre, 

Intérêts. des obliga-1 Echéance du 1•r juillet 1897 . 
uons. - du 1" janvier i89S. 

amorussement de HJ97 

90,932 34 Recette encaissée par la Cornpngnle , 

5,912 50 Recelle de 1895, restituée à I'exercice 1896 

t9 68 Compte d'intérêts au 29 septembre i898 

1,264.950 6211,293,671 34/2,5~8,621 96

2,309 Si

827,505 >j~----- 

170,000 >

4l2,4ï7 50)

40tl,880 » \ 9913,Siiï ;SO 

174,500 ~ ,

Compto d'ordre, 

Avnnce faite p~r la Trésorerie pour 1~ service 1 Intérêts, • · • • 
des intéréts rt dr. I'amorussernent de; obli- 
r,at1ons en 1807.(Art. (l••, de la loi ,lu 
l 8 anil :1898 e.t dépêche du l>cp~rtemen t des 
Finances, n• -Wii, du 7 septembre 1898. Amortissement 

826 >

2,509 Si 

8~6 » 

822,33i tiOl 

17.{., ~00 ~

096,837 M 

Versements au 
Trésor. 

J Prévision pour le Oouvcmement des Pays-Bas 

f Acompte sur la recette nel le .• 

Solde à justifier au 29 septembre 1.898. 

Total. 

264,200 .,, -

1,107.821 181 

5.567 13 

s.sss.sos ;;3 Total. ..... fs.~>1>8,595 3~ 

.,-... 

~,►(',,).: 

---- 

:\rrété de commun accord au montant de trois millio11s cinq cent cinquante lmit mille ci,iq ootu nowmlc -cinq francs trente-trois centime«. 
Le Irirecteur du coutrôte 

du Chemin de (er de l'État BeLae, 
(S.) LEFEVRE. 

Le Prèsùlent dt« Comité do liqw'datio1~ 
äe la Sociêt» d,i cliomill de r~r Liégeois-Limbo1'rr;eois, 

(S.) H. f.LOCHEREUX. 

,...., 
~ •• 
~ .... 

'-' 
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N° L. - Chemin de fer Liéqeois-Limbourqeois. 

Compte de liquidation du 1er semestre 1898. 

Des pièces justificatives fournies par la Société anonyme du chemin de fer Liégeois­ 
Limbourgeois en liquidation et rectifiées, de commun accord, après vérification par le 
contrôle du chemin de fer de l'État Belge, résultent les constatations suivantes: 

Du ter janvier au 50 juin 1898, les recettes encaissées poUI' compte de l'État Belge 
se sont élevées à . . • . . fr. 620,158 60 
et les frais généraux d'administration à • , 

Cc qui fait ressortir les recettes nettes à . fr. 
2t,54ä f 7 

595,815 43 

En ajoutant à cette somme : 

1 • les intérêts produits par les capitaux disponibles. 
2° le solde du compte de 1896-1897, restant à justifier 
3° les frais généraux à rembourser par les directions pom les 

sections belges. . • 
4° L'avance faite à la Société par la Trésorerie, pour le service 

des intérêts et de l'amortissement des obligations au 1 °' juillet 1898. 
Le solde actif est de. 

1,039 63 
r5li67 15 

21,734 89 

590,360 " 

1,214,515 08 

Il a été disposé de ce solde de la manière suivante : 

La Société a versé : 

1° aux banquiers pour frais de commission . . fr. 
0 d' bi' . \pour coupons échus. 
;&.0 aux porteurs o igations . . 

pour litres amortis 
, ) prévisio~ pour le Gouvernement néer- 

30 au Trésor landais. . . . . . . • . 
recette nette . • 

3,593 8ö 
409,860 " 
180,nOO " 

66,000 ,. 
nn4,ö6i 23 

Total égal au solde actif. . . fr. 1,2t4,3rn 08 

Dressée en triple expédition à Liége, le 22 septembre 1899. 

Le Directeur du contrôle 
du chemin de fer de l'État /Jelge, 

(S.) LEFimrn. 

Le Président dtt Comite 
de liquidation de hi Sociêté dtt chemin de fer 

Liégeois-Limbourgeois, 

Pour le Président : deux liquidateurs : 

( S) ~larcel FnA1 PON'r, Eng. Oun Y. 



N° L \Suite). Chemin de fer Liéqeois-Luxembourqeois, 
COMPTE GáNtRAL DU PREMIER SEMESTRE i898. 

DépCD8C8, neeettelll. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 1 OIONTANT. DÉSIGNATION DES RECETTES. MONTANT. 

Frais généraux d'administration. 
) à charge de la recette (section néer- 
> landaise) . . ...• 

1 à charge du budr,el (sections belges). 

Commission de banque, • 

<:ompte d'ordre. 

. } intérêts des obligatiens. 
Echéance du i<~ juillet 1898 . 

amortissement 

} 
prévision pour Ic Gouvernement nèerlandals , 

Versé au Tréaor . 
recette nette. . • • . • . . . . . • 

2,610 28

'2t,ï3480 

3,505 8~ 

409,860 » 

180,500 P 

1,216,925 56

Reprise du solde de t 896-1897 • 

Recette encaissée par la Société. 
/ rente rixe 

J excédents 

Compte d'intérêt au 31 octobre 1898 

Intérêts du i •• novembre 1898 au 22 septembre i899, date du 
versement du solde. 

Compte d'ordre, 

·,;,:,;I ·~ 1 
94,267 i.2 ( 

958 151 

81 48 ~ 

AYaMe faite par la Trésorerie pour le service des inlérèts et ~ Intérêts. 
de I'amortissem-nt des obligations en t8!l8 (dépêche n• 4415 
du 7 septembre i 898. . • • • . . • . . • . . • • • • • Amortisst. 

5,3G7 15

eeo, 158 eo 

f,030 6:'i

-609,860 » 

66,000 , Il 
532,826 54 , _ 

f80,MO » 

1,~16,9:lS 56 

- ~,~ - 

.Arrèté de commun accord au montant de un million deux cent seize mille neuf cent vingt-cinq francs trente-six centimes. 

Le Directeur du Contrôle Le Président du Comité de liquidation 
du Chemin de fer de l'État Belge, de la Société du Chemin de fer Liégeois-limbourgeoit, 

(S.) Ln.i:vRt. Pour le Président: deus liquidateurs : 
(.S ) Marcel F1u1P01'T, Eug. ÛOIIY. 

,--, 
~ 
0 

~ ,.:.. ..•. 
L-, 
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N° LI. - Chemin de fer G,·and Central belge. 

Compte de liquidation pour l'année 1897. 

Des pièces justiûeatives fournies par la Société anonyme des chemins de fer d'Anvers 
à Rotterdam en liquidation cl rectiûëes, de commun accord, après vérification par les 
délégués du chemin de for de l'État Belge, résultent les constatations suivantes : 

Du 1e, janvier au 51 décembre 1897, les recettes encaissées pour le compte de l'État 
Belge, se sont élevées à . . fr. 1'6,705,962 98 
et les dépenses d'exploitation à . . 8,137,048 69 

cc qui fait ressortir les recettes nettes à . 

En ajoutant à celte somme : 

. _fr. 8,ö66,914 2\J 

1° les intérêts produits par les capitaux disponibles. . fr. 199,267 63 
2° l'avance faite par la Trésorerie pour le service <les intérêts et 

l'amortissement des obligations. . • 2,240,öb3 96 

le solde actif est de . . fr. 11,006,73~ 88 

li a été disposé de cc solde de la manière suivante : 

a) part de recette bonifiée à la Société de Landen- 
Hasselt . . . . . . . . . . . . . fr. 112, Uö l:HS 

b) intérêt et amortissement des obligations . . 2,21-0,öö3 96 
c) versement au budget pour ordre (somme à 

remettre au Gouvernement néerlandais) . · . . , 7ö0,000 » 

d) versement au Trésor (recette accidentelle) . . 7,904,036 57 

Total égal au solde actif. . . fr. 11,006, 73ö 88 

Dressé en triple expédition à Bruxelles, le 4 septembre 1899. 

Le Directeur du contrôle 
du chemin de (e,. de l'État Belqe, 

(S.) LF.Ff.VRE. 

Les liquidateurs <le la Société anonyme 
d'Anvers à Rouerdam, 

(S.) E. DE l~ENNIN; (S.) Sl'RUYT, 



N° LI (suite). Chemir: de fer Grand Central belge. 

COMPTE GiNiRAL DE L~NNiE 1897. 

Dépenses. Hectittes. 

1 
Dépenses d'exploitation ...................... fr. 8,157,048 09 R"""' brutes de l'explcitaticn . • . . . . . . . . fr. 15, !81 , 6'6 88 \ 

Part revenant à Landen-Hasselt . . . . • . . • . • . . . . . . . . . 11~.u~ !>5 Hcceltcs diverses, (Inderunltés conventionnelles, éch,rnge 10,703,902 98
du matériel. loeaüou, chómage, etc. . . . . . • . . . t ,5~2,3:lO iO 

) part du Gou\'crnement néerlandais (bmlr,ct 
'i~0,0()0 • i '"''"" 1»1m,1,;.,,. ....•• , . . . . . . • . . 151 ,fä « j pour ordre. . . • . . . . . . . . . fr. Yersements. 8.0~4.030 3i !99,~67 63

( recettes accidentelles . . . . . . . ... i ,OOi,0:56 57 Intérêts à 3 p.c. du 1« juillet 1898 au 10 aout 1800 . . . ,'8,i43 10 

10,903,230 6! 16,003,230 61 
Compie- d'ordre. Cowp1e.• ~•01·clrr.. 

lnlérH et amortissement des oblii;alions en 1897. . • . . . . . . . . • 2. '240,~!i3 00 Somme avancée pnr la Trésorerie pour Ic service .les intérêts et de l'amer- 
ussement des oblirrnlion$, en 1807 . . . . . . . . • . . • • . . • . 2,!!-4-0,~ 96 

19, 14:5, 784 !57 i9,i43,7S, 57 

Arrêté de commun aecorû, au montant total tie dix-neuf millions cent quaranre-trnls mille scpl cunt quutra-vingt-quatre rrancs cinquunte-sep; centimes. 

Le Directeur äu contrôte d" chemin de fer de l'Élat Belge, 

(S.) L~PKl'!\11. 

Les tiquidateurs do la soctèt« C111ot1ymc d'.dtu,ers-Rott11rdam1 

,-. - <:O ~ -- > 

- :7. • 
~ ..•. . 

L....J 
(S.) DK HllNNIN; [S.) SPllOTT, 
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N° LU. -:- Chemi~ de fer Grand Central belge. 

Compte de liquidation pour le 1•r semestre 1898. 

Des pièces justificatives fournies par la Société anonyme des chemins de fer 
d'Anvers à Rotterdam, en liquidation, et rectifiées de commun accord, après vérification 
par les délégués du chemin de fer de l'l!tat Belge, résultent les constatations suivantes : 

Du 1er janvier au 50 juin 1898, les recettes encaissées pour compte de l'État Belge 
se sont élevées à . . . fr. ,8, 177,537 59 

l d , , l . . '}à charge de la recette, à fr. 844,456 20 { •.. a 6 et es epenses tl exp oitauon . l · d b d t . -:t ••• 01 156 49 4,14<>,•.112 9 a c 1arg~ u u ge , a . ..,,., , 

ce qui fait ressortir les recettes des lignes belges, à 

En ajoutant à cette somme : 

• . . fr. 4,031,724 70 

1 ° les intérêts produits par les capitaux disponibles . • . • • St ,802 46 
2° l'avance faite par la Trésorerie pour le service des intérêts ~ et de 

l'amortissement des obligations . • . . 1,564,127 50 

Le solde actif est de. . fr. 5,477,t354 06 

Il a été disposé de ce solde de la manière suivante : 
n) part de recette bonifiée à la Société de Landen- 

Hasselt · . . fr. 
b, intérêts et amortissements des obligations . 
c) versement au budget pour ordre (somme à re­ 

mettre au Gouvernement néerlandais) . 
d) versement au budget des voies et moyens . 

Total égal au solde actif 

54,914 97 
1,564,127 50 

412,953 75 
3,645,658 44 

.fr. 5,477,654 66 

Dressé en triple expédition à Bruxelles, le 4 septembre 1899. 

Le Directeur du contrôle 
du chemin de {er de l'État Belge, 

(S.) LEFÈVHR. 

Les liquidateurs de la Société mwnyme 
d'Anvers à Rottertlem , 

(S.) DE lIRNNJN (S.) SPl"IUYT. 



N° LIi (suite). Chemin de fer Grond Central belge. 

COMPTE GdNtRAL DU PREMIER SEMESTRE f898. 

Dépenses. Recettes. 

! 1 
/ à charge de la recette . . • . . . • . . 844,456 20 Receues brutes de l'exploitation . . . . . • • . • • • 

'·"''·"' 90 ( 
' 

Dépenses d'exploitation . • 1 

à charge du budget .•........ 3,501,156 4!) Recettes diverses (indemnité, conventionnelles, échange 8, t77 ,357 39 
du matériel, location, chômage, etc.) , . • . ••.. 817,898 43 

1 Part revenant à Landen-Hasselt ••. , • . ~ . . . . .... .. 54,914 97 1 Intérêts intercalaires . . . ~ . . . . . . . . ... 22,980 23 l budget "' ordre {somme , .,m, "". '" "'"""~ 58,822 23 ~ 
' 

Versements . ment néerlandais) . . . . . . fr. 412,953 75 ( Intérêts à 3 p. c. du 1 or juillet i898 au 30 aoùt 1809 .•• 81,802 46 
4,058,612 19 

budget des voles el moyens (melte1 nilles) 5,645,658 44 
8,25D,!39 85 

8,259,139 85 
C::omp,e d'ordre, 

', C:ompie d'o1•dre. 
Somme avancée par la Trésorerie pour Je service des intérêts et de l'amor- 

Intérêts et amortissements <les obligaüons, en 1898 ••.•..••.. 1,1iû4,12i 1>0 tissement des obligations en 1898 • . .. ........... f ,3û-!, 127 50 

0 6~5,267 3b 9,623,267 3~ : 

Arrêté de commun accord, au montant total de neuf millions six cent vingt-trois mitre deux cent soixante-sept francs trente cinq centimes. 

Le Directeur du cont1 ôle du chemin de fer de l' Éiat Belge, 

(S.) LEFÙVIIE 
Les liquidateurs de la Sociélé anonyme 11' Anvers-Rotterdam, 

(S.) DB HENNIN; (S.) Srnurr. 

,,....., 

~1►.._,. 

r-, 
~ 
0 
Na) 
~ 

1..-..J 
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POSTES. 

1. 

RenHelgnement8 &éaérnos:. 

§ ter. SERVICE INTERNATIONAL. 

En i898, le Gouvernement du Pérou a adhéré à l'arrangement interna­ 
tional concernant l'intervention de la poste dans les abonnements aux jour­ 
naux et publications périodiques. Pendant la même année. l'échange des 
mandats-poste internationaux a été organisé entre la Belgique: d'une part,lc 
Pérou et les territoires allemands de l'Afrique du Sud-Ouest et de Kiauts­ 
chou (Chine), <l'autre part. 

En outre, une Convention remplaçant l' Arrangement du 51 mai 1882, con­ 
cernant le service de la Caisse d'épargne; a été mise en vigueur dans les rela­ 
tions avec la France, à la date du ter juillet 1898. 

§ 2. SERVICE INTÉRlEOH. 

Les modifications suivantes ont été introduites dans le service des man­ 
dats cl des Lons de poste, par arrêté royal du 7 juin 1898: 

1° La taxe proportionnelle des mandats a été abaissée de 20 à iO cen­ 
times, par 100 francs. pour les sommes au-dessus des cent premiers francs 
jusqu'à ! ,000 francs; au delà de 1,000 francs, la taxe <le lO centimes n'est 
plus perçue que par 200 francs ou fraction de 200 francs. 
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2° Les bureaux ont été autorisés à émettre des bons de poste sans valeur 
á t' émission, pour permettre l'envoi, en timbres-poste, de sommes infé­ 
rieures à i franc. La taxe de ces bons est fixée à ~ centimes. 

Il. 

8tatls&lque de8 correspond11ace11. 

§ jer. MOUVEMENT GÉNÉRAL. 

1, p. B. rn, Le mouvement général des: correspondoneee prioées manuscrites corn- 
et 111, p. B, '20. d pren : 

l 
En 1898 .•.••• 

En 1897 .•••• 
Lettres de toutes catégories, . • 

Différences en 1898. 

1 

En ~898 ••• 

En rn97 ..•..•. 
Cartes postales • • • . . • • • 

Différences en 4898. 

Totaux ••• , , 

En 1898. 

En 1897. 

Différences en 1898. • 

KN EN - 
SERVICE SERVICE Ensemble. 
1niin1~u11. lftTER~ATIOl!U. 

86,042, î5î 36, ~l9î, 46,i 123,040, 22~ 

82,509,866 35,338,824 H7,8i8,690 

t 3,532,891 -{- { ,6118,640 + 5,~91 ,1131 

ou+ ,i.'28 on+4.ti9 ou+ 4.41 
p. •Jo p. o/o p. of• 

43,338, o.rn 9,836,3811 53, 17+,433 

40,458,860 s, 961,589 49,-HO,,H9 

J+ 2,879,188 + 874,796 + 3,753,984 

ou+ 7.1'2 ou+ 9.76 ou+ 7.60 
p. o/o P· •fo p .• ,. 

129,380,805 t6,833,8W lï6,'.!l1-,65➔

l'n,968,726 H,300,4~3 16 î, ~69, 139 

+ 6,4l'.!,Oï9 + '.!,533,436 + 8,9.\5,1115 

ou+ 11.'.!I Oil+ 5.î~ ou+ 11.311 
p. •(o p. ,,. p .• ,. 

1, p. B, 16. 
et 111, p. B, so. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0H pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
<les annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour 1898, de ö,977}'.i04 contre ä,5'23,ä97 en 1897. C'est, 
pour 1898, une augmentation de 6ö3,907 cartes ou {2.:.28 p. c. 

En i898, la poste a, en outre, transporté 23,4ài>~9~ö lettres de service. 
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C'est, sur 1897 (23,,t41S,8t7), une augmentation de 5!0,t.08 lettres ou de 
i.34 p.c. 

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

Annexes 
à consulter. 

En 1898 

En 1897 • 

Différences en i898. . . 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. tCHANTI LLO NS. PAPIERS D'!Ff AIRES. 

122,451,701 107,960,411 6,'255,470 i,687,71'2 

H 0,587, :l41 96 ,456,f.'.!3 5,915,748 1,582,750 

+ 11,864,460 + H ,503,988 + 339,722 + 10-\-,962 

\ ou+ 1 O. 73 p •J• OU+ 11, 93 p 0/0 ou + 5. 74 p .,. OU+ 6.63 p. 0/o 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe III. 
Le mouvement de ces différentes catégories tl' envois est en progression. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui 111, p. n, 20. 
avait été de 81,543,808 en 1897i s'est élevé à 84,770,608 en 1898, soit en 
plus 5)426,800 lettres ou 4.2f p.c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'éiranqer est, pour 1898, de 103,454,8:20. 

C'est une moyenne de HU'31 lettres par habitant, en prenant pour base du 
calcul la population du royaume au 5t décembre 1898 (6,669,752 habitants). 
Cette moyenne était de f 4.98 par habitant, pour f 897. 

La proportion des lettres non ou insuflisamment affranchies a été, en 1898, 
de 4.67 pour mille lettres expédiées (482,989 sur i05,454,82il). 
En {898, il est tombé en rebut 207,70ö lettres originaires de Belgique. 111, p. B. 20. 

Sur cc nombre I0~,822 lettres (49.!H p. c.) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En 1897, il y avait eu 191,955 lettres-rebut dont f00,469 (ö2.5ü p.c.) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1898, de 4,900 dont 68 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 6,7f,6-03. Il en a 
été retrouvé 1,977 ou 40.54 p. c., parmi lesquelles 14 contenaient pour 
fr. 568-28 de va leurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour !897, de 4, 7?$7, dont 79 conte­ 
naient des valeurs au porteur pou1· la somme totale de 2, i90-t 7 francs. Sur 
cc nombre, J ,öä4 lettres ou 52.4ä p. c., dont 5 renfermaient pour fr. 4f>-5f> 
de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaires internationales était d(' 55~886,507 en 111, p. B, 20. 

!897 ; il est de 5ü14ö2,ö21 en 1898; augmentation :1 ,ö66,214 ou 4.62 p. c. 
ö2 
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§ 5. LETTRES REco,rnANnÉES. 

111, p. B, 20. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur s'est 
élevé de 90!.>1196 en 1897: il 1.010,210 en 1898, soit 104,714 envois on 

-f l .ä7 p. c. en plus pour 1898. 
Six objets recommandés ont été perd us dans le service belge en '1898. 
Le mouvement internatienal a donné lieu, en 1898, à un échange de 

1 ~576.706 lettres recommnndées. C'est, sur 1897 (1,294,555), un accroisse­ 
ment de 82,57:5 ou f.U:>6 p. c. 

§ 4. LETTHES ASSURÉES. 

11, p. n, 1s, En f 898, il n été expédié 2(j 1,939 lettres assurées en provenance et à des- 
et lll,p. n.so. tiuution du royaume. d'une valeur totale de fr. 578,868124,7-55. C'est, sur 

1897~ une augrncutation de 1.377 en nombre et de fr. 43,912,9~1-0i en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de 1,446 francs pour 
1898; il était de 1:228 francs en 189ö, de 1,265 francs en 1896 et de 
1,28;_, francs en 1897. 

Le produit. des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues. en 1898, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. UD/270-70. C'est, sur 1897,unc aug­ 
mentation de fr. 5.645-90. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes 
envois est de fr. öi:165-20 en 1898, contre fr. 48,846-90 en 1897, soit une 
augmentation de fr. 2.51.6-50. 

En service international, il a été échangé ·168,237 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. H,3,985,621:>-88. Comparativement au mouvement de 
1897, c'est une augmentation de 10,0ö5 en nombre et de fr. 10,876,098-09 
en valeur. 

Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur et service 
international) atteint donc. en f 898~ Ic nombre de -1-50,176 envois, repré­ 
sentant une valeur de fr. ö52,8:H,875-21, avec un produit de fr. 2ö7,f99-7ö. 
Trois lettres-valeur ont él é perdues en 1898. 

§ D. ENVO[S EXPJIÈS. 

111, p. n,21. Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre de 
ceux qui ont. été remis duns Ic royaume a été, en 1898i de J ~füH ,229, dont 
1,ü84i!HI dans le rayon local du bureau de dcstiuatiou et 66,68S en dehors 
<le cc rayon i 86109! envois ont été délivrés pat· la Poste et 1 )%41638 pai- le 
Télégraphe. 

Comparativement nu mouvement de ces envois en 18H7 (i,fH2_.1,7i), l'aug­ 
mculation est de 108.708 (ou 7.0~ p.c.). 
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III. 

ftpér111tloo8 pour compte de tiers. 

A. :'.\IAND.\TS ET BONS DE POSTE. 

§ ier. l\lANDATS (SERVICE INTÉRIEUR). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en f898, à L23L~H (f) cl le 
montant à fr. 12i ,85{ ,06-i-54~ non compris 90,956 titres, s'élevant ensem­ 
ble à fr. 2(;~665,05{-~5, délivrés en liquidation de bordereaux d'effets de 
commerce, ni une somme de fr. 1.2251979-12 payée pourcompte du Dépar­ 
tement de l' Agriculture et des Travaux publics, aux propriétaires des hètes 
bovines reconnues, it l'abatage, impropres à la consommation ; cette der­ 
nière somme a produit une taxe- de fr. 5,749-10. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 49,i94 mandats (4.21 p. c.), d'une valeur totale de 
fr. 9,8J7~657-55 (8.32 p. r..). 

Le produit des taxes a été inférieur de fr. 6.0ä7-6~ (L~ä p. c.) à celui de 
l'exercice précédent. Cette diminution est la conséquence de la réduction 
apportée an tarif des mandats-poste, à partir du ter juillet 1898. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 99-86, en {897, s'est 
élevée à fr. 10:5-80, en l898. 

§ 2. UONS ns POSTB. 

11 a cté délivré, en !898, 1,2ï4,20l bons tic poste, d'un montant global 
de 10~751 :966 francs. soit en pins, sur l'année 1897. 57 ,Mm titres (5.05 p.c.), 
représentant une valeur de 267 }>99 francs (2.~6 p.c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 2,296-40 
(2.9~ p.c.). 

Il, p. B, ~ 8, 
et 111, p. B, 20 

et 2~. 

11, p. B, 18, 
et Ill, p. B, 'lO 

et'H. 

§ 3. ~IANllATS (SEHVICR INTEI\NATIONAL). 

Pendant l'exercice 1898, il a l~lé émis en Belgique 403,77.f mandats inter­ 
nationaux, d'un montant total de fr. 19,H l.417-46. C'est, sur ,t897, une 
augmentation de l,L06;j (3.61 p. c.) ponr Ic nombre et de fr. ;:l94,848-ö1 
(5.21 p. e.) po111· la valeur des titres. 

Il a été payé, pendant Ic même exercice, 587,727 mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. 18,i-1,3.ö,fö-16; l'augmontation , sur l'exercice 1897. 
est de 2,88~ mandats (0.7ö p.c.) d'une valeur totale de fr. 4H,501l-40 
(2.24 p. e.). 

Le produit des taxes a été de fr. 227.ûlfi-77, soit une augmentation de 
fr. 6, 197-19 (2.80 p. c.) sur l'année précédente. 

Il, p. B, rn 
et 111, p. B. '20 

et 2L 

(1) Y rornpns 50,:,23 mandats émis sans tnxc, pn11r les besoins divers du service. 
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B. EFFETS DE COM~IERCE. 

§ i tr. ACCEPTATI01'. 

Il, p. B, ~8, 
el Ill, p. Il, 21 

et 22. 

Il, p. B, ~8, 
et Ill, p. B, 21 

et 22. 

En i 898: 59,595 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de cc chef se sont élevées à fr. 7:878-60: soit une augmenta­ 
tion de 7.29 p. c. comparativement à l'exercice précédent (56:7iö effets: 
ayant rapporté fr. 7~545-20 de taxes). 
Il a été fait 5!0 protêts par huissiers et Hi~ par agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

Le service d'encaissement des effets de commerce a continué de progresser. 
Il a été déposé, en 1898, 2.493:j 12 effets s'élevant ensemble à 

fr. ö72. 701,014-46. C'est, sut· !8971 une augmentation de !09)22 ,•n 
'nombre (4.60 p. c.) et de fr. 561928:1>44-47 (6.89 p. c.) sous le rapport de 
la valeur. 

Lestaxcs perçues se sont élevées àfr. 8741 f 87-50: dépassant de fr. 491 760-80: 
ou 6.04 p. c., le produit de l'exercice précédent. 
Il a été dressé 48,008 protêts par huissiers et 9;$,867 par les agents des 

postes. 

C. COUPONS D'ACTIONS ET D'OBUGATJONS; TITRES 1\alORTlS. 

11, p. n, rn, Il a été déposé, en -1898, 163,iS0 coupons (1) et titres amortis, montant. 
et 111, p. n 20 ensemble il fr. 1,447,616-0ö. 

et 2L Le nombre de ces valeurs, déposées en t 897, avait été de f49)i97 et. Ic 
montant, de fr.1.4ölA6~-7ö. 
li y a donc eu augmentation de !5,785 (9 .25 p. c.) quant au nombre des 

valeurs, et diminution de fr. 5,849-70 (0.27 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé, en !8971 à fr. 2,99~-9~, n'a atteint. 

en !898, que fr. 2,886-90,soit une difTérence en moins de fr. f 09-01'>(5.64 p.c.) 
sur l'exercice écoulé. 

Il, p. B, 19, 
et111.p.B,'W 

et 21. 

IJ. QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUR). 

La forte progression constatée chaque année dans Ic mouvement des quit­ 
tances d'encaissement, s'est maintenue en 1898. 

L'augmentation du nombre des titres déposés (::5,672. l 6 I) est de 20618ä5 
(5. 78 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 2ü4-,87;'i,215-o9), de 
fr. 241467,872-46 (i0.G2 p. c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. i,028,t>44-80, soit une diffé- 
rence en plus de fr. 70, J 08-20 (7 .5 t p. c. ). . 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 46,7fö) quittances de rem- 

(1) Non compris les coupons des Dettes de l'ttnl qui sont payés sans frais et dont il n'est 
pils passé écriture par les bureaux de poste. 
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boursement d'une somme de fr. 69~,481-17, et qui ont rapporté fr. 7,632-Sä 
de taxe. 

Annexes 
à consulter. 

E. RECOUVRE~JENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le chiffre des dépôts de , aleurs de recouvrement. qui se traduisait en 11, 1}. n. rn, 
1897, par 75,571 titres, s'est élevé à 78,~26 en 1898. L'augmentation a et 11~t~/·20 
donc été de 4.8öö (6.62 p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 5,202,2~8-~8, contre 
fr. 5,225,498-f 7 en 1897, mit une diminution de fr. 21,269-~9(0.66 p. c.). 

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant des 
envois contre remboursement. 

Les Offices étrangers nous ont transmis 9~,802 valeurs. d'où une aug­ 
mentation de 6.901 (7.76 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble 
à fr. 5,~08108?5-721 accusant ainsi une augmentation de fr. 5!,45~-88 
(0.90 p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 101;357-80) a 
• augmenté de fr. 553-80 (0.5~ p.c.). 

Parmi ces dernières valeurs, tigureut f>,4t6 envois contre remboursement 
d'un montant global de fr. 90,l':î7D-03 et pour lesquels il a été perçu 
fr. ~41-60 du chef de la taxe d'encaissement. 

P. ABONNEMENTS AUX JOUHNAUX. 

Il a été souscrit, en -1898, 4tH/290 abonnements ayant produit une taxe II p. n, t!l, 
d f r,,:6 ~ "5-27 et 111, p. n. oio e r .• , ,.n . et ~t. 

Ces chilîres comparés ù ceux de l'exercice 1897, accusent une augmenta- 
tion de681068(l7 .78 p.c.) quant au nombre, et de fr. 1017ti0-54 (~3 61 p.c.) 
du chef de la taxe. 

G. CAISSES D'ÛPATIGNE, DE RETRAITE ET D'ASSURANCES. 

Les opérations pour compte de la Caisse d'épargne et de la Caisse de 
retraite ont encore considérablement progresse, ainsi que Ic démontrent 
les tableaux ci-après, qui résument les diverses opérations accomplies au 
cours des exercices 1897 et 1898. 

ä5 
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Caisse d'épargne. 

En 1898 • 

f,~ 1897 • 

DIIT6rcr,ecs en 1898 .. 

En 1898. • ••. , . 

En 1897. , , , . , • 

Diflérenecs en 189!i •. 

VEl1SEMENTS. UEMBOURSEMENTS. l,im!s existant au 31 décembre. 

NO,llnRE. 
1 

MOif TANT. NOllBRf:. i MONTANT. lfOllllRE. 

1 

,t0NTANT: 

2,234,764 15'.,J0:?,81J0 597,670 122,264,441 57 1,117,423 420,426,114 68 

J ,903,816 U7,019,6;to 530,r,10 101,570,316 u:; 1,062, 7G9 :187, 409,513 68 

+ 240,918 + 7,063,175 + 61,151 +14,fi!H,125 52 + 114,65/i +n,1110,~s1 ' 
Oil -j- 12.08 p 0/o ou+ 4 80 Jl· '/• 011+1 l.liO p. 0/, ou+l3.66 p. n/0 ou+ 10 70 p,•/0 ou + 8.52 p •• ,. 

Athals do fonds puhlies. 

NOJIBIIE. 1 )IONTANT. 

P.éali1aiions de fon1ls puhlies. 

- noxuns. 1 !!Oi'ffANT, 

Carnets de renies exislantftu 31 décembre 

NOJIDRF., 
1 

VALKUR 
N0MIN,1L8. 

En 1898 . 1 11,174 124, ,\Of>,580 GI 

1 
4 ,8/il 

1 

13,5,,9,540 35 24,907 \19, 983, 700 

En 1897 . 1 9,754 :H,356,217 02 4,206 12,201 ,9B3 11 22,305 8~,728,000 

llilTércnccs en 1898 . . 1 + 1,420 1+2,!40,3G9 59 1 + r,33 1 +1,3H,57î 21 + 2,542 + 10,255,700 
oi:+I4.fi6p.0/,, ou+ 9.57p.0/,. ou+If,.10 P·'/•· ou+ll.Olp.•/•· ou + 11.37 p .• ,, ou+ 11,43 p.0/• 

Caisse de retraite. 

\'erscmcnis. Paiements do rmles. r.ernhonrscrncnls de rnpilm. Paiements do frais funéraires - ~--- ·--- ---- -- -- 

~OMIJI\E, I MO~TANT, NOMDRI:, , !10;-;TA!'il'. l'iO,IJDll[, I ~IONTANT. 1'i0Mlil\R- I MONTANT, 

216,623 1,51013fi6 15,36~ 720,76'2 52 6~9 66,361 67 19 475 

IOG,215 960,561 13,011 (;32,074 77 195 15,808 25 12 300 

+110,1,oa +&ï9,802 + 1,7•8 +88,687 ?:, + 45~ +•0,555 42 +1 + 175 

011+ ou+ 011+ ou+ ou+ ou+ ou+- ou+ 
101.'!5 p."/• 60.36 p .• ,. 1~.s~ r o/(l 11, 03 r "/• 21'.! 81 p.0/11 llU.~fJ p '/• 58.33 p.'/, 58.31 p.0/., 

Ainsi qu'on Ic rcmarqncra, l'augmentation a été particulièrement sensible 
en cc qui concerne la Caisse de retraite. 

Dans Ic service de la Caisse cl'asslf1'a11C<'S~ on a effectué 166 versements de 
primes s'élevant ensemble à 2·i 1020 f1·a11?s· En 1897, il y avait eu 113 verse­ 
menls pour ·1 ·t }J36 francs. L'augmentation a donc été de ü5 versements 
(,1,7.79 p .. c.)ct de 9~/4,84, francs (82.2l p.c.). 

Des rcnscisnu-mcnls plus détailles. concernant les trois services, figurent 
dans Ic compte rendu publié pat· l'Adminislrntion de la Caisse générale 
d'épargne et de retraite. 

Tl. TIMBilAGE DE PAPIERS ET uimlT DE PAPIERS TIMJlHts. 

Les droits perçus pour Ic compte de l'Administration de l'Enregistrement, 
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du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 1898, à 
fr. 54!2i4-7!5; cette somme est supérieure de fr. 152-21 ou 0.24 p. c., au 
montant des droits perçus en 1897 (fr. !>4J42-tl4). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 218,674-82 en 1897, s'est élevée, en 1898, à fr. 252.985-81, soit une 
augmentation de fr. 14,~08-99 ou 6J'.54 p. c. 

IV. 

Bureaux de poste et boites ans lettres, 

Dans ces dernières années, Ic nombre des bureaux de poste a été notable­ 
ment augmenté. 
II n'y avait, n la fin de 1875, que ,1,86 bureaux ; au 51 décembre 1896, il 

y en avait 864, à la fin de 1897, cc nombre s'élevait à 9~1 (y compris ;'58 bu­ 
reaux créés mais non installés), et fin 18981 nous comptons 1,022 bureaux, 
dont -19 ne pourront être mis en activ ité qu'en 1899. 
Parmi ers 1,022 bureaux se trouvent 539 sous-perceptions, 22 bureaux 

de dépôts de poste et 94 dépôts-relais. 
A la fin de 1896. il v avait 7.186 boîtes aux lettres: en 1897-1 HH boîtes 

I fi J 

nouvelles ont été établies; en 1898, Ic nombre en a été porté à 7,617. Soit 
280 nouveaux placements. 

Boîtes attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux 

Lettres recueillies dans les boîLcs des 
malles-poste. 

En i898. En 1897. 

7ö 88 
111 102 

542,370 375.030 

Différence pour 1898. 

15 
+ 9 

501660 

v. 
Dhtrlbutlon t't transmission des eo1•res1,ondnuees. 

§ (er. SEI\VICE DE DISTRlllUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution <les corres­ 
ponclances, des levées de holtes, etc., était, en 1897, de 5,664. En 1898, il 
s'est élevé à 5,7rn., augmentation: 1ö1. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a étr, de 2 dans ö03 localités, d~ 5 dans 
Hfi localités, de ,f. ou iJ dans H>9 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités, et de 
f O dans 1 localité. 

t perception, 1 sous-perception et 1 dépôt-reluis n'ont qu'une seule dis­ 
trilrntion. 

Des i 1787 communes rurales non pomv1H'S de bureau ou ayant un 
bureau sans service de distribution (163), il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4, qui sont desservies sept fois, comme 
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les grandes villesavee lesquelles elles forment une même agglomération ; 
2 sont desservies _cinq fois, JO quatre fois, ms trois fois, 924 deux fois et 
804 une fois. 

En f S!JS, 354 communes ont donc été dotées d'une seconde distribution ; 
23 de ces localités ne bénéficieront de cet avantage qu'en i899, par suite de 
fa non-ouverture de certains bureaux créés. En 1897, une seconde remise 
de correspondances avait été établie dans 244 communes. 

§ _2. SERVICE DE 'l'RANS!\IISSION. 

Buretucx ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants étaient, en 18!}7, au nombre de 20, sur lesquelles circu­ 
laient 67 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage quotidien. En 
i8U81 Ic nombre de ces bureaux a été de 66. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en ·f 897, de 
6,68'2 kilomètres. En i898, il a été de 6'.f',30 kilomètres. 
Service de malles-poste. - Ces services ont été, en 1898, au nombre 

de 79. 
Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en i897, de 5,6!6 kilo­ 

mètres ; en {898, il a été de 5:635 kilomètres ; augmentation : { 7 kilo­ 
mètres. 

En ·1898: les services de malles-poste ont transporté approximativement 
·18i,7ï0 voyageurs, soit 21,170 voyageurs de moins qu'en 1897 (202,940). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de 5 kilo­ 
grammes. 

VI. 

Pcrson■el. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Foncüounatres N employés, y compris les 
auxinaircs , sou5-pcrccpteurs cl agents de 
dépôt ••••.•••.•••••• · • 

l'actcurs.gens de service et autres agents su bal· 
ternes • . • . . , • • . . . . • • • • 

Totaux ••.... 

•:n l89~. En l897• Ditfércnm pour 1898. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

mmnlin. féminin. masculin. fón1inin. masculin. féminin. 

'2,369 188 2,298 l72 + 7{ + rn

3,903 rn 3,74{ 49 + 162 » 
---- 

6,2n 207 6,030 191 + 233 + l6 -------- __ __._...,...... ____________ ~ 

6,419 6,230 + 249 
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Vil. 

Ré8alt11t• tinaoelers. 

§ fer, RECETTE. 

La recette faite en {898 s'élève à fr. 22,654~9{'.n-H, soit une augmenta- ,v, p. u, ~o. 
lion de fr. f ,009,088-29, ou de 4.67 p.c., sur celle de t897, qui était de ei v, P· B, ~0- 
fr. 2!,62!>,862-82. 

§ 2. DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en 1898, à la somme de fr. H,944~838-02, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1898, à 480~42~ francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. !2,4t~,265-02 et la recette brute à 
fr. 22,654.9~1-H, le rapport entre ces deux sommes est de 54.89 p. c., 
tandis qu'il était, en 1897, de 54. {~ p. c. 

La recette nette s'élève, pour 1898, à fr. 10,209~688-09. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 

ü4 
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N° 1. - 111ouvement des correspondances, d'après les moyennes 

LETTRES PRIVÉES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

us t:1· POl,;R L'J,'n'ÉIUEl.:R, 1 Ot: 0IJ POUR L'f.TRANGER. 

NOMBRE. 

TOTAL. DE F.T POUR ÙNTÉRIF.UR. 

NOMBRE. NOMBRE. NOMBRE. 

rs:o. 
181-t.

1Sî2. 

! IS;3 .• 

1~1:, • 

rs:c. 
J8î7.

~878.

1879. 

l880. 

l88l. 

1882 •• 

-ssa. 
l88L 

18811. 

1886. 

l887. 

18118 

1889. 

1S90. 

1891. 

18!)2. 

1893. 

l89~. 

tS95. 

1896. 

:1:1, 763,835

39,3!,S,O:!:J

-tl, 106,219 

H,905,003

-15,301,Mi!J 

-i8,45u,H3

M,8li8,309 

57,307,8-i!)

60, 31-i, 189 

61,021,4li0 

62,2G7,599

62, 17.~ ,78!l 

H,5ü:.l,036 

G8,0i9,200 

18!Jï. 1 82,509,SliG 

18'18. 1 R6,0-i2, î57 
A11f(mcnlalion annue llo 
moyenne pondant los 
cinq clcrnicrcsnnnécs. i, Ï .\!), :J!,fi 

H.08 

3.î9 

!L·l6 

4.47

l:!,,H8,ü% 

·15,-l-15.998 1- ''.!.07

16,306,836 

16,902.672 

17,715.9!,8

3.25 'I t8,736,09t 
0.90 1 ·19,152,!iMt 

6.9.\ 1 '20,570,806 

·1 .89 

6.96

5.33 

·\ .17

lit ,9J:.l,56'2 1- 0.54 
0.39 

3.84 

5 • .\-5 

77.234,038 1- 1.31

(i 8J 

'U,550,7,l,9 

23,'218, :li 1 

24-, 321,460 

26, H5, 115 

27,182,090 

29,230,Bät 

'l6,3î7,2!J7 

27,388,lûl

3 ,!;8 

'l.î 79 

5.78 

3.G5 

4.81 

3.GO 

2.08 

2.'l.2 

7 .,.o 
9.63

2.96 

4-.75 

7.37 

4.09

7.M 

28,810,9% 1- ·1.H 

2.\.,656,'fl!) -14.42 

6.!)8 

3.83 

.\.5,082,531 

52,135,096 

53, i!Jf , .1, 7(, 

55,65/t,859 

58,008,8\H 

60,522,îîl

61 ,8/i6,576 

G3,6/;I ,09"- 

6'.,460,H3

li9, 026, 9ft!l 

73,419,058 

77,627,488

81 ,62!),:l09

86,H9,30,~

88, '203, 5.50 

91,498,450 

2.02

L63 

,\..2.3 

4.33 

2.18 

2.90 

., 29 

7.08 

6.36 

5.16 

5.88 

2.05 

3. 74 

9~,744,5561- 0.82

81.i,831,068 - 4.31 

!JO, !J.\Q, 333

95,4üî,361 

67,306,7!)13 1- l ,f3 '28, 177,6!!5 2.88 95,4fl4,4!J.I 

68,679,!)99 2.04 29,122,556 3.35 97,802,555

70,276,390 2.32 ·!O,ùt8,851 - 0.36 99,2!)5,244

72,296,026 i.87 30,011,690 3.42 102,307,722

7K 418,796 3,00 30,798,~15 2,G! 105,917,611

îS,25ti,Jtit ,.1s 31,664,643 2.81 l10!),9!f,005 

3ö,:.l:.l~,H2,~ 1 6.02 ,,17,818,690 

36,997,16~ 4,69 123,010,221 

1,'.l!J7, 151 1 ,L\l.~ 1 4,Hü/i00 

, •. 73 

,L98 

0.59 

6.5!)

,1,,41

682,175

3,088,410

4,657, 3lt1 

5,970,549 

7,57-1,800 

8,893,340

40,031,658 

H ,130,9-12 

H,126,918

14,778,322 

16,730,0·12 

·18,39/t, 'l.20

18,853,114 

49,'i99,000

24,078,720

21,053,(HG 1- 0.12 
21,416,-148 

23, 2Vi!, '20'2 

':.?8,453,048 

0.018 31,014,761 

1,43 31,170,984 

4.53 32,914,882

~.03 33,320,300 

3.53 35,5i4,398 

3.,8 37,6!)5,866 

40,4118,860

43,338,0~8 

-~, oos, 51:iO

352. 72 

51.3'.l

28 .. f !) 

26.81

-17.45

l\!.80

10. 96 

26. 9·1

4.61 

0.21 

9,95 

2.49

ö.02 

6.4ü 

8.39 

2'2.58 

9.ùO

0.50

ö,119 

1.'.!3 

G.til 

6.H 

37,36'i,7î2 1- 0.87 
8,27 

7.12

,IJ i'•JUr les unuées antérieures ù {870, voit· Ic Compte-rendu de 1~81, annexe XCI. 
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fournies 7Jar les dénombrements partiels, - Années {870 à {898 (l). 

CAl\lES POSTALES 

llE 011 l'OUR 1-'hu:i,u. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURlllUX. IIPRIIÉS, 

1 

IIDIIBRE. IIO■BRE. IID■BRE. 

• 
5,tî-i li87,3-i9

) 7,96t,41i0

6,59t 27.38 3,095;00t 350.28 7,337,252 7.08 5t,243,t01 3.72 22,018,724 22.tO

t6,t20 t44.5ï 4,673,461 51.00 7,966,7t2 8.58 52,7ît,~24 2.98 ~5,967,383 t7.93

65,312 305.16 6,035,861 29.t5 8,t39,477 2.t6 58,825,598 {t.47 30,094,207 45.89

276,~00 323.8t 7,848,600 30.03 8,499,343 4.43 65,480,000 ~t.31 33,335,000 t0.76

t,090,980 294.t4 9,984,JfO 27.2t 8,868,500 4.34 68,969,000 5.33 Jt,753,000 - 4.75

t,639,638 ö0.29 H,671,296 rn.89 9,20t,i95 3.75 72,058,000 4.48 30,,Vi3,000 - 4,03

2,045,602 24.75 13,176,514 t2.89 9,867,993 7.24 68,465,000 - 4.99 28,638,000 - 6.02

2,593,73i 26.79 t6, 720,652 26.90 10,841,Ht 9.86 69! 7!:!,000 t.82 28,04t ,000 - 2.11 

3,337,906 28.69 t8,tl6,228 8,35 11,653,250 ï.49 ît,830,000 3.03 36,673,000 30.78

3,571,751) 7.01 20,30t,7G2 12.06 t2,89t,656 f0.63 82,573,000 H-.96 40,538,000 W.IS4

'•,192,656 n.38 'H,586,8î6 H.211 13,.rn6,8!II 4.46 ss,675,ooo î.39 46,!91,000 t4.7o

-i,-iiî,46S ö.36 23,'lî0,582 :J,03 f3,t89,700 - 'l,06 9t,319,000 2.98 4-6,570,000 O.t6 

~,%9,4-90 1'2.05 2i,,48,·~90 6.35 13,~93,0î5 4.57 94,!:122,000 3.51 1H,959,000 48.0t

~.-~60,6:U I t0.33 I 26,539,3~-\. 
5,515,063

6,055,257

1.00 126,568,984

3,9!)1,0!Jf l-2î.63 I 25,407,239 1 - 4.37 1 l.\,8l6,-165

l,2ï2,3~6 I î.05 1 27,iSi,548

5,8~8,6261 ;J7.li0 l 34,33~ ,6:~ 

5,St>0,316 - 0.48 36,865,011

3.50 137,226,241

6,3~5,300 4.79 39,260,182

6,8î5,!J66 8.36 IO,Hl5,766

6,Uî7,73i L49 H,502,135 

i,58!,0!0 1 7.!3 145,477,886

R,oos,546 l '1.o} 145,Jîü,:Hs 
l-i,961,58!1 1 t .90 !i!J,.\-20,H!I

!1, 8313 ,:J;,;j 

ï.~, 113,!Jti,560

0.fl 14,123,401 

8.481 f5,!Ji7,2l6

26.!Jt 17,021,282

7.38 1 16,56î,t65 f - 2.66 194,639,558

0.98 1 t8,41H,731

7.60 1 23,455,!Ji&

5,80 Si0,55~

• 146,871,539

0.9~ 1103,559,000

4.48 9i,39i,OOO - 8.85 55,268,000

4.90 9i,024,000 - 0.39 ö6,66J,000

7.83 95,837,755 1,93 59,960,862

6.53 91,546,377 - 4,(8 68,457,974

14.57 196,287,637

5,46 17,891,763 - 3.21 100,693,346 4,5 88,274,979 7.68

2.38 19,103,{55 6.7i 108,221,087 7.48 80,579,743 - 8.72

5.74 20,5î8,796 7.72 IOJ,ii9,t'17 - 4.if 82,263,614 2,09

6.30 20,786,583 1.0• 110,695,533 7.00 89,061,193 8.26

O.H 20,5:n,.'JOI - O.!Jt 101,513,576 - 8.'29 91,'n~,339 2.48

8.91 23,145,817 12.37 lt0,587,241 8.!)i 96,456,423 5.68

-------1----1---1----1---1----1---1----1 Il 
1 sn,rn.~ 1 7.48 1 2,095,73t- i.31 2,846,123

, 1 l8,t25,t98

5.40 118,033,253 1 - 0.51

9.56 15t,473,0001 - 6.34

3.37173,599,461

1.74 81,978,680

10.73 l107,960,4lf

'2,79 5,476,IJi 

7.37

2.53

5,82

f4-.17

7.51

tt.38

11, !)3

6.09
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N° Il. - Mouvement des naleurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années i 898 el 1897. 

Nombre l de lettres 
assurées: 

Montant l des lettres 
assurees . 

LeUrea &J1J.11uréea. 

originaires de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- do l'étranger. 

. . . Ensemble. 
or1gma1res de l'étranger • 

Totaux. 

originaires de l'intérieur { a destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 

. . . Ensemble. 
ongmaires de l'étranger 

Totaux. 

Produit j port • • • • · • · • · · • • · · · • · • · l droit proportlonnet et droit fixe réunis .•.• 
Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées • • • . • 
lllontant total des valeurs perdues et remboursées 

MantlAtlf cl boni, de poi,Cc. 

l mandats de et à destination de l'intérieur . • • . . . . 
boos de poste • • . . . • . . . . • • • . . • . . . 

N b 1 munùatsoriginairesdol'intórieuràdeslioationdcl'élranger om ro c e 
Ensemble ..... 

maodals originaires de l'étranger .•.•••..• 
Totaux ..... 

~ 

mandats de et à destination de l'intérieur . - • • . • . 
bons de poste • . . . . • . • . . . • . . . . . . . 
mandatsoriginniresda l'intérieur à destination de l'étranger 

1 Ensemble. 
( mandats originaires de l'étranger. 

Montant 
des 

Totaux. 
Produit { Mandats du service intérieur .. 

de la taxe llons de poste. . . . . . . . • 
' · · Mandats du service international 

Totaux 
Mondais el bons de poste remboursés à { Nombre . 

charge du Trésor. Montant. 

Effc,11 de eemmcece, 

a. A cccpuüio». 
Nombre d'effets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protèts . . • 

.......... 
par huissiers • . • • 
par agents des postes 

Nombre d'effets •• 

h. Encaissement. 

{ 
déposés 
encaissés. 

J déposés . 
l uuca is ses. 

Montant des effets. 
Produit de la taxe ,· 
Nombre d'effets protestés. 

. . . •. . 
par huissiers • 
par agents des postes 

ANNÉES DIFF.ElU~NCES 

I" 

pour 
•ses. •89'1. •ses. 

261,939 260,Mt + ~,37î 
·a.,35 7~,660 + 3,0ï/5 

336,6î4 332,2:H + 4,452 
93,502 s,,,ni + 6,978 
430,f76 -if8,î46 +. 41,430 

Jî8,868,'U1 33 334,955,296 3t f--il,912,951 01 
83,739,662 63 7i ,823, 39:J ;3jj + 5,916,W9 27 

462,607,909 96 -iH,7ï8,689 6:S +i9,829, 221) 28 
70,213,963 25 65, 't8-i, 1 3-• -i3 + 4,959,828 82 
532,851,SiJ 24 4,8,06:?,8:?i 11 +M-,789,0\9 10 

92,353 85 81,051 oe + ~,302 :!O 
-16l,S}5 90 ~56,109 90 + 8,736 t 

2117,199 ï5 'H3,lli0 9:l + H,03S 80 

3 2 + ◄
(') 3,~00 (') 2. 205 7î + 4 ,59-~ 'l3 

(') ~,'t31 ,511 . ('f •l,181,71î + 49,î9t 
1, ?.î-~, 2(11 1,236,7!,6 + 37,455 

-i03,ïî-\. 389,îOD + H,065 

2,9()9,,\86 2,so8,n2 + Wl,31-t- 
3Si ,î27 38-L84-:! + 2,885 

3,·2()7, 'l13 a,19:;,on + W!i, 199 
(')12i,831,0til 3~ (') 1 l:!,013,-l23 9!1 + 9,817,637 35 

·10,îJl ,966 , W,-~6-l,:367 • + 2m,599 • 
19,1-11,\lî .\fi -18,!>16,5tj8 9!; + 59~,SIS 51 

15î, 6î-~ ,-H-l 80 H6,99'.,359 9~ +to,fiS0,08.\ 86 
1):1,î.\3,3!5 ◄6 18,332.":HD îli + .~. 1,305 40 

1îti,.~lî,%9 9ti 165,3~6,59!1 ill +11 ,091 ,390 26 

385,5lî 20 3!ti ,5i~ 85 - 6,057 (.,5
~0,207 fO îï,910 ÎO + 2,2% iO 

2\!7 ,616 77 221 ,!i 19 5~ + 6,Hli 19 

693,3H 07 690,9Uti J:l + :! .-~35 9-l 

27 9 + ·18 
f,466 f3 176 î5 + 93!) 38 

39,393 36,716 + 2,677 
î,3î8 50 1,:n3 20 + 535 -iO

310 233 + 77 
f35 138 - 3 

2,4-93, 112 2,383,390 + 409,î22 
2,3Z8,6~1 2,226,910 + 401,671 

5î2, î O 1 , IJ 1-l 46 5J5,77t .. ~(j(J !)fi +36,!128,5}'\, ~7 
5-13,510,143 89 507, îtiG ,!JGO o: +35,î-13,,SJ ~2 

t•) 8îi, 18i 30 Sti,-\'26 50 + !;.!l,îliù 80 
Il!,OOS i5,9iiS + '2,033 
!J5,8tiî !H,tS!) + ◄ ,,ns 

_ (') Outre les valcu_,·s 111c111ioon,',·s au p1·és~ul lablca11, la I'ostc n.cn !SUS, transporté celles que renfermaient 2,581i,91(j lettres rccommandëts, 
Six de ces lc11.1·c~ u~I ci.~, pcnl11rs da11~_lc .,ul'lcc belge. . 

('i llonl Ir. ,1,1,U-I~ a charge il11 l 1·,·su1·. 
(3) 1Ju11I. fr, ~,I0J-7ï ;, char1,c du Trésor. 
vlJ Non courpris ~0,!1.'\li ma11il:i1;, s'élevant ii fr. %,663,0-31-2;;, ,:111is eu liif1dda1io11 .i., hurdurcnux il'clîcls oie comnun-cu, ni une somme 

du r,-. l,~~3,9i!J-l;l (laxc_fr. 3,ï4-!1-IUJ, l iqnidée I"-'".'" cornptu ,111 1Jépurlc111c111 de l',\gricull1wc cl des Truvuux pul.lies, aux proprii:laircs U!'S 
hèles hoviues 1·cco111111cs uupr-oprus a la cu11su111111:111 •• 11. 

('; Nu11 compris !l:!,li,;.i r11;i11duls s'élevant it r,·. :!ü,~!.15,:J:fä-47, émis en liquidntion de hordcrcaux .l'cllcts ,I<, n1111111crcc ni une somme de 
fr. 1,01\2:!2·~4 ll.•~c fr. 0,:;~J7l1J1 li,111idéc po_ur co111plc d,1 IJ,!parlcrnc11l de 1",l1,ric11hu1·c cl des Travaux puhlic;, aux propriétnucs des bêtes 
bovines 1·ct:OllJJUC~ llllj>l'Of'l'CS a lu CUll~UIIIIIHIIIOII. 

(,;J Y compris les 1:1xe5 perçues puur i'cnvui d'avis de paiw1c11l ou ,le non-paiement (fr. ri:-i~-iOJ cl pour Ic paiement, aux facteurs eu 
touruée, ,l'cll'cls 11011 ,uhlés Ù préseruution (fr. 53:2-70). 
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N° Il. (Suite.) - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1898 et i 897. 

QuUtam:es, 

Encaissement. 

Montant des quittances 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) . 

\ déposées • 

f encaissées 
Produit de la taxe . • . 

.._bouncinents aux Journa11x. 

· \ Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés •• 

- étrangers 

Totaux •.•• 

Montant des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . • ..•••. 

Cou1mus d'actions et d'obllgatlonll; titres amorti.,,,, 

Encaissement. 

Nombre de coupons et de titres amortis déposés 

j déposés 
Montaut des coupons et des titres amortis . . 

encaisses. 

Produit de la taxe . . • • . . . . 

Heeouvremeut" do valeurs avec l'ètrnuger, 

Nombre de valeurs déposées l originaires de l'intérieur. - l'étranger. l ' recouvrer , · • · 1 
- l'intérieur. 

Montaut - l'étranger. 
des 

recouvrées • • · • · l - l'i□ térieu r. 
valeurs 

- l'étranger. 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étrunger , 

\ 

par huissiers • • •. 
Nombro de valeurs proteetées eu Belgique 

par agents des postes 

ANNÉES DIFFÉI\ENCES 

1 

pour 

:1898, t.89-:r. t.898. 

(') 5,672,-161 5,Ml5,308 + 201i,853 

(')25,i,875,'213 59 230,<t07,3.i-1 13 +21i-,.\6ï ,8ï2 4l• 

221,535,126 !H 198, 1556, 997 01 +'H,978,129 90 

l') i ,028,54-!t 80 058,436 !lO + 70,108 20 

430,94-1 36.i ,483 + 66,71,S 

l') 23,349 21,539 + i,810 

-iM,290 38:5,722 + 68,568 

. 
2,167,382 01 2,077,032 90 + 90,3-i9 H 

116 ,3!t3 21 45,582 93 + ~0,760 3-1 

-163, rse H9,397 + ~3, 783 

1,4-47,616 05 1,4-51,465 75 - 3,8i9 îO 

1,401,rn2 rn 1,429,32,I, 99 - 21,872 83 

2,886 90 2,995 95 - 109 05 

(') 78,226 73,37,1 + 4,855 

(•) 95,802 88,901 + 6,901 

(') 3,202,228 58 3,223, 498 17 - 21,269 59 

(·) 3,:sos,os5 n 3,~76,6~9 si + 31,,\-35 88 

(') 2,569,l05 H 2,M5,47:! 09 - 76,366 98 

2,788,SüO 83 2,773,970 40 + 14,890 ,.a 
(') l0,337 80 9,984 • + 353 80 

H6 110 + 6 

H lO + '• 

/') Y compris l,G,7~9 quittances d'envois contre remboursement s'élevant /1 fr, 691;,481-17 et ayant donné un produit de fr. 7,li~2-8ä. 
(') Non compris t,3ö0 iuscriptluus ù des journnux ïmnçals, dont la taxe est coufoudue uvcc celle des mandats lnteruatlonnux , 
(1) Cc rcusclgucmcnt, qui comprend les euvois contre remboursemunt, luit Mfanl pour Jes vuleurs belges à clc~linnlion ile 111 ll0111(rie. 
(') Y comprls 0,'16 euvuls cnuu-e rcmboursemnut s'élcvuut ù fr, 90,ll7ll•03 cl pour lesquels on a perçu fr, !141-60 du chef de ln taxe 

d'cncalssement, 
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N° III. - Renseignements 

Comparaison des 

LETTRES 00 "' ~ 
DÉSIGNATION -------------,------------c----• ~ ~ : 

< "' a 
PrHVÉES UE SERVICE f;;. S: : 

0 "2 ••. 
ou .,j _,; • ~ Q .,;- 

i ~ en .,! .; ~ .!! ~ ~ ~~ 
,-, C: V .Q f ] ,.Q J! ~ E,,t,u 
·; ~ 1! E ·; • e o ~ a: • 

IIOUVEIIEIWT. ,a ~ ~ : .e ~ ~ t- j- ëj g 
~ g m ~ ] 8 ~ .,, 

t f 

1 
En 1898. . • B'I, 770,608 l ,Ol012l0 261,939 86,0i2,ï57 21,210,540 2,034,879 23,245,419 109,288,176 43,338,048 5,ll77 ,504 

1897. • . • • ~1,343,808 905,400 260,562 82,509,866 21,018,088 1,047,378 22,965,466 105,475,332 40,458,860 5,323,597 
Intérieur, < 

•----- ---- --- ----- --- ----- ---- 
Dill"ércnm. • +3,4211,800 + !04,714 + 1,377 +3,532,891 + 192,452 + 87,501 + 279,953 +3,812,80 +2,879, 188 + 6~3,007 

---- -,-----1-----1-1----- 

!.; 1 En 1898. . . 18,664,217 635,446 74,?35 19,374,308 87,789 30,261 118,050 19,492,448 5,353,569 • 

-~ ~ 1897,.... 17,3t0,7l9 607,621 71,&.;0 18,000,000 59,007 28,524 87,531 18,087,531 4,934,761 • ui . 
., ~ Diffdrenm .. -i-1,343,498 + 27,824 + 3,075 +1,374,398 + 28,782 + 1,737 + ao,srn +l,404,1117 + 418,808 • 

" .2 -;; 1----- ---- ---- M----1-----1-1----- -----•••---- - :; 
ë: 
- En 1898. . . 16,788,304 741,260 93,502 17,623,066 07,548 24,908 92,436 17,715,522. 4,48%,816 • ., ~ 

-~ ~ 1897. • • • • 16,565,588 686,712 86,524 17,338,824 64,272 28,548 92,820 17,431,644 4,026,828 • 
.,::: # 
':;!.; ~- ----- ---- , , ----1------1------1----- ---- 
l>l 

Dilfüenc,s .• + 222,116 + 54,548 + 6,978 + 284,242 + 3,276 - 3,640 - 364 + 283,878 + 45ó,988 • 

,----- - -1-----1-----1-1-----1-----•----- ---- 

En 1898 •.. 120,223,129 2,386,916 430,176 123,0,0,221 21,365,877 2,090,048 23,4!15,92, 146,496,146 58,174,433 5,977,504 

En 1897. • • . • 115,230,115 :2, 199,829 418,741) 117,818,690 21,141,307 2,001,450 23,145,817 140,994,SO? 49,420,449 5,32-1,597 

gén4!ral. , ------• ----- ---- 

Différenm, • +4,993,0U + 187,087 +11,430 +5,191,531 + 224,5IO + 85,598 + 310,108 +s,501,639 +1,753,98~ + &.3,907 

(11) Y compris 46,n9 quillunccs d'envols eontre remboursement. 
(b) Y compris les envois contre remboursement. 
(c) Y compris 5,UG envois contre remboursement. 
(d) Les nbonncmcnts uux joumaux belges, pris il l'étrangur, sont compris dans Ic mouvement à l'intérieur. 
(c) Les Ic ures origiualrcs de l'élrJ11gc1· tombées en rebut sont renvoyées dircetemcnt par le bureau ù't'changc sons eu tcnh- auaehemcnt, 
(1) Ces chiffres se décomposent comme il suil: 

Exprès pour Ic rayon local. • 

Exprès en dehors de cc rayou. • 

remis pnr ln Poste • . . 
Ic Télrg1•aph c. 

remis par la Poste. . . 
Ic Télégraphe • 

76,961 
J,!SD7,li80 

9,630 
li7,0!S8 

Total. . . l,651/l29 
(*) Le nombre des exprès 01·îgi11nircs de l'étranger esl compris dans celui Jo l.,651,229 Jlgurnnl en têlc Jo la colonne. 
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statistiques du mouvement 7Jostal. 

années i898 et i897. 

l!h'D!T& iT BOKS 
de poste. 

~ ... 
" . :a 

EFFETS
do ceuerce déposé, 

J 

" i 
l 
" ~ ..• 

;; 
Ë 

<I) •• ~ _; 
~ :.., " !,, _ •• 
t- - - .. ~ .• 
O' ~ 

0 ~ .., 

St11<rlt1 l I> ptllt 

:i -; 
-" .. :: 
\: :, 
.2, .. 
" .• 

1 
C 

~ .. 
;: :"'., •. .. 
.[ .. 
" " 

·~ - u •• .. .. 
..! ; .. .., 
"" 0 0 ... .,. 

.if "::; ~., 
! ·; 
"' 

(') (a) 

I00,88l,938l 95,821,1101 3,~7,H4l1.Z88,006l 1,231,511I 1,l74,201l 163,l801 l,Hl,!!tl 39,3931 2,493,11215,672,1611 430,9411 • 152,814 I 1571 =.=, 83.874,0:15

1 
3,387.95•.r·US,493

1 
1,181,717

1 
•. m.,,6

1 
t49,39'i

1 
,.m,Ul

1 
36,116 2,383,300 !1,465,308 ~.183 • 135,768 1!>80 

+ 7,458,6391+n,747,075I,+ uo,1941+ t2,s1a1+ ,o,79il+ 37,4551+1a,1s31+m,m1+ ,,,,, + oo,,m +,.,.., ...,,,.. ' ""•"' -1 
----1----1------- ---- ---- - -- -- - - -. 

403,774 (bl 
(d) 1 • 1 54,8911 1D,083,05 8,361,iOO 1 ,31», 122 181,000 • . 19,038 . . 711,226 . 

6,084,624 6,791,014 1,214,278 145,613 389,709 . . !0,742 . . 73,371 (d) 1 • 1 56, 1651 . 

429,ml+ 90,8411::: 
--- --- --- --- --- ------ -:-,-,. ,~,-- + 4,003,8311- + 16,065 . • - 1,704 . • f 4,855 

l-----1-----1-1-s-•-•-•-•-•-1-1-,-•---1-: 
{cl 

5,~70,3081 5,077 ,51» 1,413,%04 '.?18,5!;6 387,721 . . (') • • 95,8021 . 123,3191 {e) 1 • 

5,077,3161 5,791,344 l,313,S2il l91,6-l4 384,842 . . . . . 88,901 . .21,539 (,) 1 " 
--- --- --- --- --- --- ---- --- --- -- -:-1--:- 

+ ,o,.~I+ 166,1601+ 99,6841+ 26,012 + 2,88~ . lt ,. • • + 6,901 . +1,110 

-----r-----r-1-,----•-•-•-•-1-•-•---1--1-1- 

122,451 ,7011 107,960,4ltl 6,255,47011 ,687 '71~1 2,023,11121 1,274,201 I 163, 180( 1,610,IGJ 1 39,3931 2,493, 11215,84&, 189I 430,94!1:J,3•9I 207 '70511571 

110,ss1,:w1 oo,,S&,423I 5,915,718j1,ss2,1so11,956,268I t,236,7461149,397( 1,Mi,ml 36,71612,383,390J5,621,ssol 364,l83l11,~a9I rn1,9:{3l1ssc 

-----l-----1----1---■---- 1----■----•---1---1----1----•---I--I---•-- 

+11,8M,460f+11,sœ,ll8al+ 331,1:nl+1ot,os2J+ ~~~s1+13,1s,1+t01,0111+ 2,6771+ t09,7i2j+21s,sotf-66,7581+•,1101+15,?721-1 

ö6 
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N° IV. - Recettes postales de toutes nature». - 

Différences pour 4 898 • · l en '" 
en moins 

PRO0UIT TUE TAXE TAXE 

1 
TAXE de, ahnbns•p051t 

tlUployh 6 l'ollr•n• sur J~; dfols d'allbnchis,c- sur les tbi,-sc:mrJH ,Jtt c-orrd• de SUR L~S MA~ 
pon1bores c-1 du commerce ment 

Y:l.lcurs ,r,:nic-~i~'i&:'ffirnl ,·n , .... ,Jèces al,onue111cul, 
(•Ju,mslrs e-lîtet.). &.lts ù 
C'lll'dfl~(►".'S 1i111l1t"l!"1!>, I'aceeptation des journaux 

aux 1 Service 
dc":S c3rh:·J 11usla.lu, Cl Ù (Abv11ncn>c111s 
Jo (';:lflC>-ltllreS C'C I 'cueuisscment. - poste). JOURMUX. iuteme. 
Ju rl11ff"ri:1•1:t.1r,. 

fr. c. 1 Fr. •· 1 Fr. •· 1 Fr. c. 1 Fr. c. 

) ••••......... 1 19,480,~56 53 8S2,065 90 505,SiS 35 51i,3!3 27 389,266 30
Bésultats de l'année •.. 

1891 . • • • . . ..• I 18,512,349 H I S31,îli9 îO 1 -i5'2,683 36 1 45,582 93 1 395,167 95

967,807 42 ö0,296 '!0 53,rnt 99 10,760 3i

5,901 65

N° V. - Relet» des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

QU.I.N 

TIMBRES-POSTE. 

1 ce~fme. \ 1 \ l 2o~nt. \ 2s:n1.1 
A \ A 

\ 

A 

1 

A 
A A A 

2 cent. 5 cent- 10 cent. 35 cent. 50 cent. 1 franc. 2 francs. 

{ ises .. IO!J,f;OS, 18-i 13,0S?,G33 46,l:?!l,9U 65,'HS,SJ7 4,:'>10,922 15,11!4,805 l,'.!19,696 1,426,339 2J5,12\ 74,120 
llésultots 

dt 1'011ncc. . 1897 • . 10'.!,W,~69 11,815,169 n,452,5îl b~, 189,47:l 4, 163,1i9 14,215,89) 1,114,910 l,316,'iá6 266,144 02,384 

--- l en plus. 1.127,315 l ,l74,3~4 2,617,:Ul 3, 1511,~::u 367,113 80/l,906 10~,~:?G 109,583 28,%0 12,336 
Dlffér1\ncc1 
pour ISJ&, • . . . . . en moins. . . . . . . 

VA 

fr, C, Fr, c. Fr. .. •·r. c. fr. .. Fr. c • fr. c. Fr. . ' fr . C, Fr. .. 
Jlésullat, t lS'JS · • 1,096,081 84 26l,792 GO !,306,497 20 S.5¼,SSU 70 eos, 1sl 40 3,756,'.!01,2;; 426,00l 60 713,169 50 295,124 . H9,440 . 

de I année, - 
1897 •. 1 ,0!4 ,&OS 69 236,305 38 2, 17Z,628 6:, fJ,218,917 30 l\32, 7&j 60 3,553,974 75 390,239 50 658,318 , 266,144 . 124,768 » 

---- ~ 
DilTérencr..1 \ en plus. 71,273 16 2.5,~7 28 133,US $', 31~,IIU 40 13,428 GO '202J'22i, 50 3tl,72~ 10 M,7Ul 50 '.U!,ll8U . 2i,672 • 

pour l~U8 •• 
cnmoina. . • . . . . . . . . 

(a} JI n'a été porté en recette, en 1898, que fr. 20,31i2/l~2-,!,3, soit e n moins fr, 791,831-3!!, mourant do la valeur tics timbres-poste employés , 
l_• pour taxe des nou-valcurs , 2~ f'.our tl~p_ùl Îl lu Cai~sr ,l'épr11w1r1 _ ~l~ ; i;• po11r 1·cmboursr1_i11•1~1 UI! Télégrnplre des fr,iis 11'c~prés représentés en 
timbrc--pu-te sur des ohJcl:! rcmrs u ,lon11c1lc par les porteurs du f cl,·waphr; ,!,o pour l:1 liquidation des sommes dont les bureaux des rosies 
sont n découvert du chef de la remise des correspondances par exprès, cl 5• pour timbres UJOUlés comme uppolnt ~UI' les bons de poste. 

En 1897, il avait été porté c11 recette fr. 19,3", tl:!-81. 
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Comparaison des années 1898 et 1897. 

TAXE 
RELIOUAT 

DATS DB POSTE. PRODUITS DES Di:CO)IPTE5 
sur aYtc 

les bons tes offices élraogtrs ENSEMBLE. Obsenxuions, 
Service de ntraordinaires. •• pl•I! (+) 

poste. ou 
Internatlonal. en moins(-). 

Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. .. rr . .. 
227,598 04. 80, 'l07 10 23,896 59 989,539 03 n,63.\,951 ·Il

220,370 36 77,910 70 87, f72 82 1,002,855 89 21,625,862 S2

7,227 68 '2,296 -~O • , 1,009,088 29

• . 63,276 23 13,316 86 • 

cartes-lettres et clti/{res-taxes vendus. - Comparaison des années 1898 et -t.897. 

TITÉS. 

Kllf.LOFIKS ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. · 1 
-lr-ures 

à timbrées SlllPLES. 1 bOUBLES. 

A I i I A · 1 A I A 

TOTAL. 
11 een •. 

A I Arimes, il 11 centimes. A 5 cent. j A 10 cent. A 10 cent.j A20cent. 10 cent. 25 cent. 6 cent. 10 cent. l 20 cent. 50 cent- t franc. 

30,255 142 ,&!;7 37,141,209 2,:-115,:3'.l0 201,181 2~,652 3,763,987 31,117 15!1,!"12.1 286,988 459,4i-i ~l,391 i3,8i8 311,H2,0il 

W,:'JGU 138,'1~0 :J;,9:H ,7lH 2,:Yn ,B'.!.", r.l:!,~:!8 1s1um 3,fö0,5611 31,62! l~,5S8 ?78,6.">I 460,702 !U,093 15,3l~1 30~,~12,837 

--- --- - --- --- --- --- 
13,656 4 ,4~7 l,!09,491 . 8,955 6,013 123,427 t ,=>:!5 10,335 8,317 " . • ~+ 16,!J'J'J,204 

" . . 5.!t4!J8 . . . . . . 1,228 1,199 1,425 

LEIJBS. 

Fr. C, Fr, c. Fr. c. ~·r. c. .l'r. r. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. C. Fr. c. Fr. C, Fr. c, Fr. c. 
:31328 Of> 15,~9~ 27 l,8~7,060 45 211,533 • 20,11830 4,~30 40 3i8,308 70 8,'2'86 1:, 7,9.S 15 '!8,6!l8 80 91,891 80 ,;,11n. 13,878 • 21,154,056 82 

(a) 
l 18'.!2 5H lf>,20~ 20 l,iDG,585 so nG,i82 80 rn,222 so 3,727 811 36û,O.S6 . 7,905 511 7,4~~ 40 ZJ ,8ó5 Is Ul, 140 ~IJ 17,01650 15,303 • 20,116,042 06 

--- ---- --- --- --- ---- - --- --- --- 
1,rio:; 41 48~ 07 Go,,n1, 5~) . sm; &o 1,W2 60 12,342 ïO 381 25 516 7; 831 70 . . 1,1~.! + 1,038,014 76 ' " 5.21'1 sn . . . . . . 215 l~J 1 ,ù'J'J ~o 

1 
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TÉLÉGRAPHES E,-f TÉLÉPHONES. 

C HA P I T R E pr. 

TH{GRAPHES. 

I. 

Rcm1clgue111ent8 gçnéraus:. 

§ J. CONVENTION INTEllNATIONALE. 

Pendant l'année i898, la ,, Direct West India Cable cv n a adhéré à la 
Convention télégraphique internationale. 

§ 2. TAllJFS INTERNATIONAUX, 

Le tarif des correspondances internationales a été modifié comme il suil : 
Les îles Turk (Turk's Islands), dans les Indes Occidentales, ainsi que de 

nombreuses localités dans le Nyassaland britannique (Afrique méridionale) 
et dans l'Afrique Orientale ont été reliées au réseau télégraphique inter­ 
national. 

La « voie Texas n a été fermée provisoirement aux correspondances pour 
Ie .Mexique. 

Une voie nouvelle (par Halifax, les îles Bermudes, les îles Turk (Turk's 
Islands) et la Jamaîque) a été ouverte aux correspondances pour les Indes 
Occidentales (Antilles) et l'Amérique. 

Réduction et égalisation des taxes pour presque toutes les destinations. 

§ 5. RÉSULTATS n'EXPLOITATION. 

Le perfectionnement de l'outillage des bureaux télégraphiques principaux, 
exposé dans le compte rendu de l'exercice ,f 8961 s'est poursuivi en -1898. 

Les effets des modifications introduites ainsi que ceux de Ia simplification 
daus Ic Iravuil se sont faiL sentir; le service a été assuré dans de bonnes 
conditions, alors (jUC le trafic a dépassé notablement les prévisions: 7i p.c. 
des télégrammes internes, soit seulement 2 p.c. de rnoins qu'en 1897, ont 
été échangés entre le bureau de départ et le bureau d'arrivée en un délai 
maximum de H, minutes. 
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Il. 

8&atl8Uqne de• eorrc8poodnnee8. 

§ f. T.ÉI.HGRA!IDIRS PRIVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en -1898 et en i 897: des trois services (intérieur: interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et. cornparés : 

l\louvcmcnt. 
) t 8!18. 

( lls9ï. 

Différences pour 1898 . 

18!18. · · 
Recette, • · l 18!lï. • · 

Différences pour i 8U8 . 

CORRESPONDANCES 

intérieures. ! internationales. , en transit. 
1 

TOTAL. 

1 

5 , l ·15 , 7 t ;; l 2,!5:!5,654 ,.s 1,742 6,H!l,111 

2, 990, 5'•'t ~,5'►5:550 '•61 ,07(i !:.i, 79'", 7:iO 

+ 123,571 + 180,52'• + 20,661i + 5:!lt, 561 

+ ld2 p. 0
/0 + 7 .li!) I'· -t. + 4.1.8 p. "/,. + s.uo p. 0

/0 

t ,814,1:20 55 t,ü;.i9,71i!I '•li 25fi.~i5 91 lt, t so ,'tG5 7-J. 

1 , 735,188 !15 l ,SHI ,8:i2 Sli 21:i0, ;rn2 on 5 .81.5,lt04- so 

1: 
80,951 ,.o + 1 !li, !Il 6 60 + 6,111 22 + 285, O;l!) 22 

~.67 P• Oj., i + 10.(i;') p. "/o + 2.1.s p. •/. + 7.lti p. 0
/0 

b. Seroice intérieur. 

Des 5,{ 13~7fö télégrammes échangés entre bureaux belges, il y en a en: 
m\ f 15 urgents ou 1 ;2!>6 sur 100,000; 

~37 collationnés ou -17 sur I00,000; 
~61 accusés de réception ou 8 sm· J00;000 

et H>)>66 enregistrements ou ~00 sur 100,000. 
Les dépêches-mandats ont l'lé au nombre de 15 .. 9:59. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs <ln télégraphe, s'élève à ·l 1~>61-1638, soit une augmentation de 
7.28 p. _c. sm· l'année 1897 (l). 

(t) Depuis Ic 1er décembre 1887, cc service fonctionne duns toutes les localités du royaume 
pourvues d'un bureau télégraphique. 
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c. Service international. 

De f897 à 1898, le nombre des correspondances échangées entre la 
Belgique et les pays de l'étranger a augmenté de 7 .69 p. c. Cet accroisse­ 
ment extraordinaire résulte d'une grande extension des affaires, surtout 
en matière industrielle et financière. 

Le nombre des télégrammes urgents(1) s'est élevé de 59.7ŒSà7f,7{3,soit 
une augmentation de 80.62 p. c., augmentation qui porte principalement 
sur le trafic avec la France, l'Allemagne et la Nécrlande. 

. d. Service de transit. 

De 1897 ,1 1898, le nombre des correspondances en transit n augmenté 
de 4.48 p.c. 

§ 2. TÉLÉGRAl\nlES DE SERVICE. 

Les télégrammes de service de l'État1 émis sans application de taxe, se 
sont élevés à 4, i 831548 en 1898, dont 169103ä émis pour Jes besoins du 
service des télégraphes. L'augmentation globale est de 22.ä6 p. c. et porte 
particulièrement sur les télégrammes émis par les stations ties deux com­ 
pagnies de chemins de fer concédés - Grand Central Belge et Liégeois­ 
Limbourgeois - reprises le {or juillet !898. 

(1) Les télégrammes 1irgc11ts internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires· 

ü8 
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Ill. 

Bureau~ Célégr11phlq1■e8, développement du •• ,8eau et Appareil•. 

§ J. BUllllAUX. 

A. Bureaux de l'Etat établis : 

a. Dans des stations de l'Ètat. 

b. de compagnies de chemins de fer . 

c. Au centre des villes ou communes ... 

Ensemble. 
B. Bureaux de compagnies de chemins de fer . • • . .• 

Ensemble. 

C. Bureaux ouverts au dépnrl seulement : 

a. Dans des stations de l'Élat •••.• 

b. - - de compagnies de chemins de ler . 

c, - bureaux. de poste, 

d. - postes éclusiers • 

e. - bureaux de police •• 

{, - bureaux militaires 

Ensemble. 

D. Bureaux de dépot . . . . . . . . . . . . . . • ..• 

Totaux. 

Erc EN DIVVÉ&ENC~ 
1898. 1897. eu 1898. 

712 616 + 96 

4-tl 82 - 37

252 237 + HS 

~,009 935 + 7i 
4,!) 9t - ,i'l 

i ,0118 4,0'26 + 32 

85. 7~ + ., 
6 19 - 43 

43 43 - 
58 58 - 
2 2 - 
2 'l - 

~,2U 4, rn1 + 33 

öti9 516 + 113 
--- 
4,793 4,707 + 86
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§ 2. DiYELOPPEMENT DU nésEAU.

Longueur des lignes .. \ 

sur les chemins d~ fer de l'État. 

sur poteaux - - concédés. 

sur les roules ordinaires 

sous terre dans los villes. 

sous-fluviales ... 

Câbles sous-marins (part de la Belgique) (') • 

Ensemble. 

' l sur les chemins do fer de l'État. 

sur poteaux - - concédés. 
Développement lota I des 

6 d 

l 
sur les routes ordinaires ..• 

Is con ucteurs. 
sous terr~ dans les villes. . . • . . . 

sous-fi uviaux. • • • • • • 

C6blos sous-marins (part de la Belgique) (') 

Fils conducteurs téléphoniques (voir détail chapitre II, téléphones) 

Ensemble ... 

Situation an 31 décembre DIFFÉRENCE 

1898.
1 

4897. en 1898. 

Kâlomèlre,. Kilum1!1rc,. Kilomètre«. 
~,185 3,574 + û 14 

632 4,'2'H - 590

l,H6 l ,!i55 - 9 

l 1 17 - () 

5 )) + 5 

lOO 100 , 

6,3,9 6,365 + H 

'27,962 25,383 +2,579 

1,795 a,an - -1,577 
2,6'il 2,67,I. - 3 

,l.18 1117 - 99 

33 , + 33

517 517 • 
40,589 31:$,000 +B,589 

73,98iS 67,,1.63 + 6,5'2Z

Ces chiffres ne comprennent ni 58D kilomètres de lignes (comportant 
2,449 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
738 kilomètres <le fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni ~7 kilomètres de fils établis, d'Uccle à Anvers (nouvel hôtel de Ja 
Marine), pour le service horaire. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au fer janvier !899, Ic réseau complet de la Belgique comprenait 76,929 
kilomètres de fils conducteurs. 

Il existe en outre, à Bruxelles, 5,0~0 mètres de tubes pneumatiques servant 
à relier le Lureau central à chacun des bureaux installés à la Bourse, à la 
station du Nord et à la station du Midi. 

(1) Il s'agit des câbles entre la Grande-Bretagne et la Belgique qui appartiennent en commun 
et par moitié aux offices des deux pays. 
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§ 5. APl'AREILS EN ssavica. 

l a. Système Morse (1) . 
Nombre d'appareils, b. - Hughes 

télégraphiques en) c. - - installés en duplex 
service. d. - - - diplex 

e. Parleurs-récepteurs. 

Total. 

t,554 
70 
10 
2 

ti64 

21000 

§ 4. l!ACCOltDl-:!IIENl"S TEl:EGHAPIIIQUES PillVÉS AU RÉSEAU TÉLÉGilAPHIQOE DE 

J.'ÉTAT (AlllltTÉ HOYAL DU 6 NOVE~IBlrn 1882). 

Au 5t décembre i898, 8 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à des bureaux télégraphiques. 

IV. 
Personnel. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

Le personnel se composait, au 5t décembre 18981 de i0,007 agents 
répartis comme il suit : 

1 • Personnel supérieur et de l'administration 
centrale , ..•...•...••.• 

2o Nombre des fonctionnaires el employés des 
bureaux télcgrapmques et de$ roseaux 
tètepbouiques. • . . • • • . . • • . . 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires, les élèves, les chefs-fac­ 
teurs et les facteurs .•....••. 

J<> Personnel su ba lierne ('l; gens de service, 
cuvriers , ouvriers telephonistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs . • . 

Ensemble ••...• 

4 ° Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prèten 
leur concours aux transmissions téiégra 
parques ....••.•. , .. 

Torxux .. • • 

En t 898. En t897, DiITirences pour 1898. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 
masculin. féminin. masculin. féminin. masculin. riminin. 

'247 '2 '24'2 • + 5 + '2 

1,090 '261 4,098 %3 - 8 - \! 

--- --- 
1,33î :163 i, 340 '163 - 3 )) 

3,,98 90 3,759 70 + 39 + 20
--- 

5,135 353 1\,099 333 + 36 + 20
_ ____....., ----- ----- -----..,---... 

B,488 15,43'2 --!- 56 

~,367 l:S'2 4-,i43 130 + ?24 + 2'2

!l,502 5ù5 9,z.\-'2 -~G3 --!- '260 + Hl 
~ - ------- ......______ 

10,0üî <J,705 --!- 302 

(ti Non compris les appareils des particuliers, du service horaire, du service hydraulique, 
ni les appareils loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à 
d'autres administrations. 

(~) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes à domicile, sons 
faire de ce service leur occupation exclusive. 
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V. 

Bé8aUate 8aancler•. 

§ j . RBCETTKS. 

Les recettes ont atteint, en 1898, les chiffres suivants : 

Service intérieur 
international 
de transit . 

Transport par· exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrézée ,:, 

. fr. 

ou convenue 
Somme due par les Compagnies pour 

emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires. 

Recettes téléphoniques (1). 

-t.814. t20 5ä l 
~:059.769 46 4~ 130,465 7"2 

2:,6.f>73 U 1 
1 

554.167 881 

38.736 » l, 378.215 /41 

5,009 ä3 \ . 

Total. 

~.iJ7 l ,807 nO 

. fr. 7.880.484 ö?:> 

§ '2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année 1898 soldées par le h11dgct 
spécial du Télégraphe. se répartissent comme il suit : 

r 11
, Traitements fixes. fr. 5,978.080. (2) i ... 5 .8 S"~ ersonnc. S 1 ·.,. t -;-9077~(2)c<>- 6 · .>t1 11 

a1a11 c:, . . . . ,<> , .> l 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais cl u bureau international 
de Berne. 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais de réparation des câbles 
auslo-belses . ~ û 

.Matériel, objets de consommation 
Part dans les dépenses des services 

communs (Postes et Télégraphes) 

2,000 •) J 

28.324 77 
646,000 ,, :2) 

t77,52ö so 
Total . . . fr. 6,222):iOö 27 (2) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excè- 

dent donc les dépenses dil'Cclcs de . fr. 1,fü>7.979 3h (2) 

(1) Produits <le la télèphonie locale, interurbaine cl internationale. (Sommes encaissées 
en 18!)8,) 

('} Clufh-es approximaufs. 
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Il faut, de plus, tenir compte: 
A) Des frais de premier établissement et des extensions successives des 

lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces­ 
soires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 5f décembre 1898, 
. fr. rn~Œ,81900 » à.

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiqnes (poteaux, fils conducteurs, sup­ 

ports, accessoires, conducteurs souterrains), y compris les 
câbles sous-marins . . . fr. 4,627 :956 S;S 

Appareils de transmission, piles, acces­ 
soires, locaux, mobilier 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . fr. 
J J Lignes téléphoniques (fils conducteurs, ! 
C, "' !~ !i suppo'.·ts,u~cessoircs) '•:· 2,922,049 17 6 62n 579 59 
~ ::; g__ Appareils, piles, accessor- \ ' ' 
.i g res, locaux, mobilier. fr. 5,705,550 22 
""' .a 

Ensemble. . fr. W,5IO,OIO 20 
Approvisionnements. . . . fr. 62;674 » 
Travaux prévus et non exécutés au 

5i décembre 1898 . . fr. 5,68fi,2H> 80 ------ 

229, i 28 !50 

Total égal. . rr. rn,m>8,9uo » 

Répartie sur les 75,98B kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
rn,0~8,900 francs revient à fr. 2157-60 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 
B) Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 

ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir : 
Part dans les frais généraux du Département . . fr. ~'2.f:>96 >> 

Locaux fournis par les chemins de fer de 
l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . fr. 601572 » 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . . fr. 18,569 » 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer . . fr. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des cor­ 
respondances privées . . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) . • fr. 

44!>,686 » 

!!Jö,600 n 

421 ,!'.>00 » 
fr. 

. fr. Total des prestations. 
! ,!Of.,~27 >> 

f ,HH-~ 123 " 

(1) On faii entrer en compte les frais de la maiu-d'œuvre fournie par les chemins de fer de 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service <ln Télé­ 
graphe a pourvu, en 1898~ aux _corrcspondrrnccs privées, aux télégrammes 
de service des chemins de fer de l'État~ à 202,741 télégrammes transmis et 
reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer concédés; 
enfin, à la correspondance de service des Postes, de la .Marine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

l'État, pour Ia transrmssron des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par Ic 
service du Télégraphe. 
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CHAPITRE ll. 
TÉLtPHONES. 

Rcusciguemcnts géuérnux. 

A. TÉLÉPHONIE EN Gi:;Nl'.:HAL. 

Législation. - La loi du 20 mai ,t898 accorde au Gouvernement, moyen­ 
nant l'accomplissement de certaines formalités, Ic droit d'exécuter sur ou 
sous les places, roules, ruts, sentiers, cours d'eau et canaux faisant partie du 
domaine public de l'ltlat, des provinces et des communes, tous les travaux 
que comportent l'établissement et Ic maintien en bon état des lignes télépho­ 
niques aériennes et souterraines. 

B. TÉLÉPHONIE LOCALE. 

Nouveaux réseaux. - Pendant l'année 18981 l'État a créé quinze réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant leur centre dans les localités suivantes : 
Florenville. Lihramont, llaslognc1 Neufchâteau et Virton (groupe d'Arlon); 
Gembloux. Yvoir cl Huvclunge (grot1pc de Namur), Amay (groupe de Liége); 
Tamines (c•rou1ie de Charlcroy) · Bruuclette (urou1,e de Tournai}; .Ma1·iem- r, J "> ö b 'I 

bourg et Mo111ig11iPs (groupe de Chimay); Quévy· le-Grand (groupe de Mons) 
el Menin (groupe de Courtrai). 

Transfèrement de bureau» centraux. - Le bureau central du réseau de 
Charleroy a été transféré au nouvel Hôtel des Téléphones de celle ville. 

Les bureaux centraux de Vilvorde et de Roulers, qui fonctionnaient dans 
des locaux spéciaux loués par l'Administration, ont été annexés aux percep­ 
tions télégraphiques de ces localités. 

Le bureau central téléphonique d'Iseghem a été transféré dans le nouveau 
bâtiment des postes. 

Toriî«. - L'Administration a commencé à constituer en fils doubles aériens 
les relicmcnts du réseau de Çhal'lcroy. Cette transformation a entraîné des 
modifications aux. tarifs des abonnements du groupe de Charlcroy, savoir : 

{0 Suppression des surtaxes afférentes à l'usage du relicment- bifilaire des 
postes des abonnés dans le réseau téléphonique de Charleroy et dans ses 
réseaux-annexes; 

2° Suppression de la réduction injustifiée accordée, dans le dit groupe, 
sur Ic montant des abonnements pris en sus d'un premier par une même 
personne ou société. 

Ces mesures sont appliquées : 

a) aux abonnements nouveaux, à partir du ,ter janvier 1899; 
b) aux abonnements eu cours, à la date de leur renouvellement, 
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Bureaux public« tNéphoniques. - En 1898, des bureaux publics télépho­ 

niques ont dé créés i1 Binche (station), à Bruxelles (Bourse commerciale), à 
Ypres (station), à Gand (Bourse, place d' A rrnes) et à Etterbeek (poste). 

Éclumge téléphonique des télégrammes. - Cc service s'est étendu dans le 
courant de l'année à dix localités : Gembloux, Tamines, Florenville, Libra­ 
mont, Ma1·icmbourg. Bastogne, Momignies, Neufchâteau, Virton et Menin. 

Le bureau de dépôt de ·télégrammes établi à la station de Louvain (bassins) 
a été pourvu d'un appareil téléphonique pour la transmission des télégrammes 
au réseau télégraphique général. 

C. TÉLÉPHONIE A GRANIIE DISTANCE INTEHNE. 

Extension de« relations. - A11 cours de l'année, le service interurbain a 
été organisé entre les réseaux ci-après : 

Anvers - Boom - \ Gembloux, Amay 1 Tamines, Florenville, Libramont, 
Cappellen- Brugelette. Mariembourg, Y voit', Bastogne, Quévy, M0mi- 

Lierre-Turnhout I gnics, Havelange, Neufchâteau, Virton, Menin. 
A ·I ! Gembloux, Amay, Tamines, Brugelette, i\fariembourg, 

1 on. · · · · · l Ymir, Quévy, ;\lomignics, Havelange, Menin. 

l Gembloux, Amay, .Tarnincs, Brugelette, Mariembourg, 
Ymir, Quévy, Momiguics. Havelange, Menin, Arlon, 
Bastogne, Florenville, Libramout, Neufchâteau, Virton. 

Bruxelles- ) G 11 A 1' . FI ·11 L'L 
B
. . 1, ._11 1 cm > oux, may 1 am mes, orenvi e, ibrarnont, iame- 11,. em - . r . , • 
H l-Niv li _ Brugelctte1 Mar1cmho11rg. \ voir, Bastogne, Q11e\·y, Mom1- 
a i' n c es . H I N 1· l . V. ''I . 
'T.1 d grues, rave mure, eu c râteau, trton, n erun. 1 vor e. V u 

Audenarde 
(cabine). 

l, Gembloux, Amay, Florenville. Lihramont, Brugelette, 
Maricm!Jo11rg, Yvoir, Bastogne. Quévy, Momignies, Have­ 
lange, Neulchûtcau, Virton. Menin. 

! 
Gembloux, Amay, Tarn in.es, Florenville, Libramont, 

Brugelette. Ymir, Bastogne, Quévy. Ilavelnngc, Neuf­ 
château, Vir-ton, Menin, Malines. 

Courtrai- { Gembloux, Arnay; Tamines, Florenville, Libramont, 
Iscghem-Houlcrs- ~ Ilrugclcttc; "ar·iernlio11rg, Y mir, Bastogne, Qnévy, Morni- 

Ypres. \ gnies. Havelange, Ncufchùteau. Virton, Malines. 

Charleroy­ 
Binche- 

La Louvière. 

Chimay-Couvin. 

Gand-Rcnaix­ 
Sclzaete. 

Groupe du 
1 i lto ral. 

( Gembloux. Amay, Tamines, Florenville, Librnmont, 
j Brugelettc , Maric111ho11rg., Y voir, Bastogne, Quévy. ~tomi­ 
\ g11ies1 Havelange, Neufchâteau. Virton. Menin. 

l Gembloux, Arnny, famines, Florenville, Libramont, 
) Hrugelcuc , M,11·icmbo1tl'g, Ymir, Ilastognc , Quévy, 

(
, Momignies, Havelange, Ncufchûtenu , Virton, Menin, 
Malines. 

60 
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Landen-Hannut- ~ . . . H 11 J 1 . Gembloux. Ama}', Tamines, Florenville. Libramont, asse 1,- o< 0117nc- , ' 
S • t 'f "1 Brugelette, .Mariembourg , Yvoir, Bastogne, Quévy, am - rom- . • . •r· 1 t / lfomi!:mics, Havelange. Neufchâteau, Virton, Menm, 1r emon - .., .., , 
Waremme. Malines. 

I •. F _1 l Gembloux, Tamines, Florenville, Libramont, 8rugc- ,1co-e- 1 ex ac- . .,. . . . . 
LJ , ?

1
, , .. , lette, i\lal'lcmbourg, \ voir, Bastogne, Quevy, Mom1gn1es, 

1 li)- rooz-visé. LI I N r l • v· ll.l . 
1 ave ange, eurc iüteau, rrton, 11 enm. 

l Gembloux, Amay, Tamines, Florenville, Libramont, 
Louvain. . . . . Brug~lc~tc, Maricmbou~g,. Y_voir, B_astogne, ~uévy, 

Mom1gmcs, Havelange, Ncufchatcau, Virton, .Mcnm. 

l Gembloux, Amay, Tamines, Florenville, Libramont, 
Malines. . . . . Urugclcllc, Y voir, Bastogne, Quévy, Havelange, Neuf­ 

. château, Virton, :\lcnin, .Mariembourg, Momignies. 

l Gembloux, Amay, Tamines, li'lorenvillc, Libramont, 
Bl'ugclellc, .Mariembourg~ Yvoir, Bastogne, Momignies, 
Havelange, Neufeháteau, Virton, Menin. 

l Amay, Tamines, Florenville, Libramont, Brugelette, 
Mariembourg, Bastogne, Quévy 1 Momignies, Neufchâteau, 
Virton, Menin. 

Tcrmonde-Alost-l Gembloux, Amay, Tamines, Florenville, Libramont, 
Lokeren-Saint- Brugelette 1 Mariembourg, Yvoir, Bastogne, Quévy, 

Nicolas. Momignies, Havelange, Neufchâteau, Virton, Menin. 
Tournai-Antoing- ~ Gembloux, Amay, Tamines, Florenville, Libramont, 

Ath-Leuze- ~ Mariclllbourg, Yvoir, Bnstogne , Quévy 1 Momignies, 
Pecq - Péruwelz. / Havelange, Neufchâteau, Virton, ~lcnin. 

l Gembloux, Amay, Tamines, Florenville1 Libramont, 
r •• • ~ . J Brugelette , Mariembourg, Yvoir , Bastogne, Quévy, 
Verviers- •.. p.t .. , ,1 . • li l N r 1 · ,,. M · J 1, U1~11grnes, ave ange, crue râteau, irton, enm, 

f Mal111cs. 
Florenville- l 

Libramont= Bas- Gembloux, Amay, Tamines, Brugelette, .Mariembourg, 
toguc-Neuf- Yvoir, Quévy, Momignies, Havelange, .Menin. 

château - Virton. 
Gembloux- ! Amay, Tamines, Brugelette, Maricmbonrg, Quévy, 

Havclangc-Yvoir.! Momignies, .Menin. 

MaricmbourO'- i A 1. . B I Q . ~i . . . n may, anuncs, ruge elle, ucvy, r, c11111. 
Mom1g111cs. 

.Mons-Givry­ 
Saint-Ghislain- 

Soignies. 

Namur-Ciney­ 
Dinant. 

Amay ... 
Tamines . 
Brugelette 
Quévy . 
Malines. 

1 Tamines Ilruuelctte Ouévv .Menin l t, l"' J) • 

1 Bruuclcttc Quön Menin. Ü l • ~ ) 

1 Quévy, Menin. 
1 Menin. 
1 .Menin, )Juricmbourg, Momignies. 
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Le service a été étendu d'une façon générale: 

f O entre le groupe de Mous et celui <lu Littoral; 
2° entre le gt'Oupe de Charlcroy, <l'une part, ceux de Liégc et de Verviers, 

d'autre part. 

D. TÉLÉPilONIE INTERNATIONALE. 

i.., Relations franco-belges. 

Tarifs. - Depuis le ter juillet 1898, la période pendant laquelle est 
réduite à trois minutes l'unité des conversations échangées entre les groupes 
de Bruxelles et d'Anvers, d'une part, le réseau de Paris et ses réseaux­ 
annexes, d'autre part: est fixée de f O à i6 heures, temps de Greenwich. 

Une nouvelle convention a été conclue entre la llclgiqur et la France. 
Cette convention apporte certains changements aux tarifs actuellement eu 
vigueur. La date de la mise en application <lu nouvel arrangement n'est pas 
encore déterminée. 

Extensions. - La liste des relations franco-belges a reçu les additions 
suivantes : 

Gembloux.Yvoir, I 
Ilavelanae 

1, . ,1 ° .' Fourmies-Anor-Avesnes-Etrœun0CYt-Glaa:con-La Capelle- arrimes, a anern. ) v 

beurs Momi- \' Hirson-Sains-Trélon- Wignehies. 
t,1 

gnies, Quévy. 

Brugelet le, 
Mariembourg, 

.Momignies, 
Quévy 1 i\lenin. 

Bruzclette tJ l

Quévy, Menin. 

l\lariembourg, 
Tamines, 

.Momignies. 
Brugelette, 
Quévy. 

Maricmhouru D' 
Momignies . 

Quévy 

Menin 

l Armentières, Arras, Béthuue , Cambrai, Comines, 
Fresnes, Halluin, La Bassée, Lille-Ännœullin-Séclin­ 
Saiut-Aruand , Houbnix-Toul'coing-Croix-!Iem-Lannoy, 
Valenciennes-Denain. 

! Douai-Aniche-Hénin -Liétard-Lens-Corbcliem, Dun­ 
l kerquc-Bcrgucs. 

l Laon, Liessies (cabine), 
Jeumont, V crvius. 

Marle, Maubeugc-llautrnonl- 

Tamines 

1 Calais, .Masnières. 

1 Carvin, Cassel (cabine), Douai. La Fère, La l\ladclcînc 
l (cabine), Soissons, Tergnier. 

. 1 Caudry, Le Cateau, Maubeugc-Hautmo11t-Jeumont. 

• 1 Mas11 ières. 

l Fresnes, La Bassée, Lille-Anuœulliu-Séclin-Buiut­ 
. Amamli Itoubuix-Toureoi 11g-Croix-Jlem-Lannoy 1 Valeu­ 

cienues-Dcnain . 
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! Bar-le-Duc, Épinal~ Longwy, Nancy, Toul, Dombasle, 
Arlon (groupe) . . 1 1 . .11 () t • M p t s · v· t v · 1· .unevi e, on -a-f oussou. on - aint- meen : eze rse. 
.Arlon (résoau) ... 1 Belfort. 
Namur (gro1111e) •. 1 Longwy 1 Nancy. 
Brux •. elles (groupe). f 1 ] . , ( ) ~ongwy. -1cge groupe • . 
Soignies . . . . j Calais. 
Audenarde (cabine). j La Bassée. 

2° Relations gerrnano-belges. 

Le service germano-helge a reçu les extensions suivantes : 

A. Les groupe <le Bruxelles, d' Anvers, de Liége et de Verviers ont été mis 
en relation avec les réseaux de Düren , de Dusscldorf-Benrath-Itatingen­ 
Neuss, de Francfort-sur-Mein-HöchslrHannu-ùITenbach, de Juliers; 

IJ. Le groupe de Vervicrs-Spu a été mis en correspondance avec les 
réseaux de .München-Gladbach et de Rheydt; 

C. Le réseau d'Arnay communique avec les réseaux d'Aix-la-Chapelle­ 
Borcette-Eschweiler-Stolbcrg, de Cciogue-Dormagen-Mulhcim (Rhin) et 
d'Eupen. 

Sur la proposition de l'Office allemand, l'Administration belge a admis, 
à titre d'essai, dans certaines relations gcrmano-helges, des communica­ 
tions téléphoniques privées urqentes à triple taxe. 

5° Relations néerlando-belqee. 

Dans le courant de l'année, les groupes de Courtrai, de Gand et du litto­ 
ral et la cabine publique d' Audenarde ont été mis en communication avec 
les réseaux d'Amsterdam et dc1Rottcrdam. 

Depuis Ic { er décembre 1898, l'unité de durée des conversations télépho­ 
niques ordinaires néerlando-belges est fixée> uniformément à lrois minutes. 

Le tarif des abonnements aux mêmes relations est établi comme il suit 
par période mensuelle : 

a. Dans les relations de la zone limitrophe, jusqu'à une distance de 
40 kilomètres à vol d'oiseau : fr. 57-ö0 pour un usage quotidien de six 
minutes; fr. 1'56-~o pour un usage quotidien de neuf minutes; 

b. Pour toute distance supérieure à 40 kilomètres: fr. 90 pour tout 
usage quotidien de six minutes; fr. ·l 5o pour tout usage quotidien de 
neuf minutes. 

4.0 lteiaiùrus avec le Grand-Duché de Luxembourg. 

Le service téléphonique entre la Belgique et Ic Grand-Duché de Luxem­ 
bourg a été inauguré Ic 10 juin -1898: par la mise en relation du réseau 
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d'Arlon avec les postes mu nis de microphones raccordés au réseau télépho­ 
nique général du Grand-Duché de Luxembourg. 

Une convention générale destinée à remplacer la convention provisoire du 
22 octobre "897 a été conclue Ic ö octobre 1898, entre la Belgique et le 
Grand-Duché de Luxembourg. Cc nouvel arrangement comporte notamment 
les dispositions ci-après : 

cc La durée unitaire des conversations ordinaires est uniformément fixée 
» à trois minutes. 

» Les taxes à payer par unité de conversation ordinaire internationale 
,, sont fixées comme il snit : 

» Fr. i-2ö duns les relations entre le Grand-Duché et les réseaux et 
,, groupes de la province de Luxembourg, à l'exception des réseaux ratta­ 
>> chés à un groupe belge dont le centre principal se trouve dans une autre 
,, province (1re zone); 

» fr. 2 pour toute distance au delà de la 1re zone jusqu'à 200 kilo- 
>) mètres (211 zone); 

1) fr. 2-öO pour tontes les autres distances (5e zone). 
» Le tarif mensuel des abonnements est réglé de la fac:on suivante : 

" a) Par période quotidienne de six minutes consécutives : 

1) Dans la première zone fr. 37 öO 
,, - J}euxième - 60 » 

>, - troisième - 7ö .. 
,, b) Par période quotidienne de neuf minutes consécutives : 

>) Dans la première zone . fr. ö6 2ä 
» - deuxième - 90 " 
)) - troisième - 112 öO >> 

Cette convention a été mise en vigueur le 1er décembre 1808. 
Dans le courant de l'année, les réseaux belges dont les noms suivent ont 

été mis en correspondance avec les postes pourvus de transmcltcnrs micro­ 
phoniques reliés au réseau téléphonique générnl du Grand-Duché. 

Florenville, l.ihramont , Bastogne, Neufchâteau, Virton, Bruxelles, Braine­ 
l'Alleud, Hal; Nivelles, Vilvorde, Narnur , Ciney, Dinant, Gembloux, Have­ 
lange, Yvoir, Liégc, Amay, Fexhe , Huy , Trooz, Visé. 

6i 
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Bar~aas: eentraax téléphonlqme11. 

Bureaux centraux annexés à des bureaux télégraphiques. 

postaux .•.. 

installés dans des bâtiments spéciaux au 
contre des villes. • • . • . . • . • • • . . • • . 

Totau.x •. 

DIFFÉRENCES 
31 décembre 1898. 31 détemhre 1891. 

pour 1898. 

159 43 + 16 

7 7 - 

~2 -13 - ◄

78 63 + HS 

Ces 78 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (//ofr à la page suivante la liste 
de ces exploitations.) 



Tableau indiquant) pour ctuique g1·oupe téléphonique : 1 ° le nombre des bm·eau.x publics téléphouioue» .: 2° le nombre des 
abonnements téléplwniques locaua . 

(Situation ou 51 décembre 1898). 

AHONNEMëNTS. 

GHOUPES ET RÉSEAUX. 

hUREAU:-i. PUBI.JC:-. 

31 dm111bre 
11>9S. 

Mi:\l ~L.S. Tnlt~~AUX. s~~IKsTl\ll\l.S, T"1'Al•X, 

31 
J. b IOi1Té1·cncc,1 IDilTér~ncts 
e«ID re llclicmcnl~.lklicmcnl.:i lh·licmrnt. Hclitmcnt.;'lfü•lkmc11~ Abonutmtnls I Abonntm•nl> pour 

~nt I pnr par !'"r pnr iu 31 dtmuo ~u SI d•etmb. H!\18. 
fil suuple. lil double. nt double. fil ,unplc, lil tlouhlc. 1898. 18?7. ~89i.

pour 
4898. 

Anvers-Boom-Cappell1·n-Lierre-Turnhout . . . . . • . •.•.. 10 10 ) 2,231 13♦
1 

1 l 31 
1 

2 
1 

2,508

1 
2,188 I! 2!0 

Ar 1 u n-Bastogn •.... r luren v ille-L l bra mon l-N eufchàtcau-Vi rton. • • . . , , • • 5 00 J , O;j 2:i 70

Aull •• nar,IP. (bureau public ne faisant partie ó'aucun groupe lêlépho- 
nique] ..•...•••.• • • • • • · ! t • • • • • » • ) ) 

Bruxet h's-Brai ne-I' .\ 1 l.-ud-I lal-Nivelles-Vil vorde 1; 1~ + 2 s.rne :-Hl , i6 6 3,8~.l 3,.l8,l + 340

Charleroy-Binch~-La Louvière-Tamines • ;j .i +1 SOI 110 • , , 1$01 ,i38 + il:S 

Cbi1n:iy-Couvi11-llariembour,1-Momii;nies 1 1 " • i 5~ ' t 00 38 ' ~2-r- 

Courlr,1i-lSeGhPm-Mcnin-Roulers•Ypres. 4 3 +1 , .j 11.i J j 119 0-~ + ~l'i 

Gand Rt>naix-Sclz~ele. . • . . . . . • 8 7 +• 927 ::18 » :9 • !)9-1- !)~ + 61 

Grou pr, cl u lil Lora! (Brur,es-Ostende-Blankcnberi;he-Furnes-Heysl- :wi 431 360
M1dùelk,·rke-,:.ii1•uporl) ......•..•. , • , ..•.. 12 12 , 1 s ' 81 + 0:2 

Landen-Hannut-Hasselt-Jo tl oi gne-Sa in t-Trond-Tirlemont- Waremme. 7 i • • ., BI • 1 120 Ui + !) 

Liége-A may-Fcxhe-Huy-Trooz- VJ~é. 7 i • i.ses 1~7 , SI Il 1,:;rs1 1,31)9 + 153 

Louvain ••..•........ :! 2 ' 1 U- 1 • 1 2 U8 HS + 5 

Malines •.•...•..•.•. 1 1 • 6-l , • :2 • 60 66 ) 

Mons Givry-Quévy-Sai11t-Ghislain-Soi&nies. s 3 • ;m. 123 J s • 505 475 + 30

füimur-Ciney-Dinanl-Gembloux-Havelange-Yvoir. 2 :! • 1 tl 314 • 4 52-l 2i6 + 4S

Ter monde-A l,>st-Lokrrt•n-Sain t-Nicolas • . • . • 5 ;j • • i) 79 • t 85 7:l + 15 

T.ournai-àntoin[r-Alll-Brugelelle-Leuze-Pecq-Péruwelz 5 :; , • li ~8 1 2 i:i~ 221 + 31 

Verviers-Spa. . • • . . • • • . . • . • . . 3 :5 • 818 2G , fä 5 81.>.l 824 + 40 

Tou.ex. -~ 88 + 5 9.807 8ï(3 - t .550 -~ Ui U,:5.{.3 t t, 162 +i'T8i 

......._ 

~ln 

,--, 
2 
0 

~ - .._, 
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J~'cha11ye des télégram.m,,.,; par téléphone entre les bureaux teléyraphiques 
r!t les abonnés des réseaux locaux. 

~O.ll811E' 1'1101,t'•:.nF.!'IT. 1 de b11re311x té- 
GROUPES OU RESEAUX. legraphi~luo~ 

chargês 
1 Dilférence~ de ce service. 

- A1111l•,· 18!)8. Année 1897. 
:li dim1brt IS9t pour- 1898. 

' 
An vers-Boom-Ca 1111e Il eu-L ierre-Tu rn hout. . • 5 ~.0~7 sss.sn + '!7,516 
Al'I 011 - Baslo(l1ic-Flore11 v ille-Lih ramon t-Neuf- 

chäteau-Ylrton . •. . .• . - .... ... 6 :j,6f0 -112 + 5/!0i
Bruxelles-Braine-!',\ lleud-Ilal-Ntvelles-vllvorde 1t :!07,?HO l!)G,065 + 11,Hï 
Clwrlc1·oy-Bi11chc-La Luuviëre-Tamines •. 7 109,711 102. ,:!~ + 6,083 
Chimay-Couvin-l\JarirD1bou1u-Momi(lnies .• 4 11,510 5 .. t05 + 1, t 15 
Coul'lrai-fsrt;l11·m-Meni11-Rouler.s-Ypres •.• 4 lï,156· 13,537 + 5.619 
Gaud-Henaix-Sclzacle . . . ........ 5 01,-tOS 90,:;59 + 1,0.19 
Groupe du littoral. • . .. - ........ 13 75,509 66,558 J.. 8,9il 
La ncl(•n-lla n 11111- Hasselt-Jorlelgne-Saint-Troml- 

Tirlemont-Waremme . . . . • . • . . ï :!O,OH 26,001 + 2,083 
l.iérre-Amay-Fexhe-11 uy-Trooz-vlsè . . . .{ 105,93~ 9-i,ï30 + tl,19-i 
Louvain. . . ....... . . . •. 1 2:;,-136 :!0,010 + 2)>0i
lllalincs . . . . . ........ . . 1 5,000 4,021 + 6ï0
Mons-Givry-Quévy-Sa int-G hislain-Soignies . . ;; 5:l,-120 51,20ï + 1,~13 
I'i;1m11r- Ciney- Oinanl-Gemhloux- llavetange- 
Yvoir ...•.......•..... .f 38,3:?;j 29,2ii + v,o.rn 

Termonde-Alost-Lokel'en-Saint-Nicolas . . . 4 21,431:1 1!1,580 + 2,858 
Tournai-A ntoing-xth- Brugelette-Leuze- Pecq- 
Péruwelz. . . . . • . . . . • • • . . • 5 52,üil .j!),52:? + 3,UO 

Ycrviers-Spa . . • . . .• •• p ••••• 2 52,5i1 -ii,65ô + 4,!115 

'l'cranx. .. 81 1 ,2i7 ,826 t ,liL545 +10-i.-i8I 

Oéveloppemeu! des fils léléplionigues de l' Jktat. 

1 
Lignes aériennes • . • 

ltéseaux téléphoniques. Lignes sous-Ou via les •. 
Lignes souterraines . • 

Circuits exclusivemeot léléphnniqucs servant snit à la lél(!­ 
phonie à r,randc ,li~lanc(• intPr111• ~,~1111:m,~nt, soit à fa télé­ 
phonie à 1;ra11de distance inlerne cl à la téléphonie interna- 
tionale ..............•.. • .•• • 

Circuits servant exclusivement à la téléphonie internationale 
(sevttons hele.r.-) . • . - • • • • · · · 

Installations diverses ....•...•. 

Tonux. 
A ces chiffres, il f.1111 ajouter I<' développement ""' fil, lé'ér,ra­ 

Jl i<fllCS "l'l>l'Oprii:, ä ia r111Tcspr1111la11cc tèlo':plw11i11uc d'aprù, 
le ,y~ ëm,, v.,n llyssl'll.err,he. s:o\·011": 

Circuits servant à la léléplwni1• h,,:ale. • . • • • . . . • • . 
Circuits servan: s11il ;'\ la lél,'•phoui,• ll r,r.111,le distance inlPru,· 

seuh-nu-nt, s •• il à t,, tt',li',p11onic à ur,111dc rlist:111ce interne CL à 
la télépbouie ruternational« . . . • • . . . . . . . . • . 

Tou.ux. 

ToTAUX QIÎIIÉRAUX. 

SITUATION AU 31 DÉCEM8U omtmcg~ 

1 

pour 

181)8. 1897. 1898.

Kilomètres, Kilomètres, Kilomètres. 
51,430 :iï,'20$ + 4,2~:i 

~5 • + :;5
110 10::! + 8 

~,804 5,3:H + 5-12 

:2, !Of l,i(l:! + 419 
2,0;:H) 2,606 + 353
----- 

-I0,58!) ss.oou + ;,,éi89 

IOll ;j() + ;;o 

6.808 0,850 - 4:l 
- 

0,014 0,1100 + 8 

-17,503 41,006 + 8,597
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Sous la rubrique « Installations diverses » ne sont pas compris 103 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'Administration des Télégraphes, mais-qui appartiennent à d'autres Adrni­ 
nistrations. 

L1licropho1Îes. - An 5! décembre J 898, le nombre des transmet leurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de iö,4;58. 

Abonnements aux communications téléphoniques du public avec les services 
établis dans les stations de chemins de [er (anêté royal du 50,iitillet t89i). 
- Au 51 décembre 1898, on comptait 4 abonnés aux communications 
téléphoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnements au service interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement. au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de -17 heures 4ö minutes, réparties entre ~4 abonnés. 

Abonnements au service téléphonùp,e international. - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre'de 23, com­ 
portant quotidiennement une durée de ,1. heures 10 minutes, réparties entre 
10 abonnés; dans les relations avec le Grand-Duché de Luxembourg, il y 
avait un abonné utilisant une séance de 6 minutes. 

Avis téléphoniques. - Le nombre des avis téléphoniques émis s'est élevé 
à 1,556 dans le service local et à 1:217 dans le service interurbain interne. 
Bureaux de dép6t de télégrammes disposant d'installatiu11s téléphoniques 

pour la transmission cerbale iles dépêches à des bureaux télégraphiques 
»oisins. - Au 51 décembre 1898, il existait '20 bureaux de dépôt de télé­ 
grammes qui.étaient pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. 

Raccordements TÉLÊPH08IQUES privés au réseau télégraphique de l'État 
(arrèté royal du 6 novembre 1882). - Au 3! décembre 18!J8, 20 établisse­ 
ments privés étaient, raccordés téléphoniquement a des bureaux télégra­ 
phiques. 

/Jlouven11mt des communications téléphoniques à taxe pleine. 

,\mlllllE NOMBIU,; i'iO.\Jlllll·, 
des IJIFflrnf;Nt.1; des Ulffl,IIK/'i(;I; des UI FfÉllf:~Gf. 

eonuuunicauons locale') ru11111H111ic,1tions iulcr- COIIJIHIIUÎ(',111011::i inter- 
Jill) nntcs. CH UI L,IÎ1,Cti î1111·111r:--. on rn1liu11.dc~. Cil i 

1 

1 

isns. 

1 

18\18. 

1 

1808 
!&HL IS(lÏ. 18!)8. 18\lï. l8U8. 18!)7 

41,5(5(1 30,8ï4 + 1,68:2 3l3, û36 2UO,v2ll +u3, 101 \Jl),:jtl:i 83,,U.i +iü,Oil 
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ANNEXES 

DE 1-'A PARTIE C. 
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N° I. - lléparlifion,par P"Y·,; cl'é~hange, des correspondances télégraphiques internationales 
et en transit. - Comparaison lies années 1898 et {897. 

A. - 'l:orrc-1<pondancc •• lnle-rnntlonnle•· 

HELATIO~S Tr-:t.F.GRAPIIIQUES IIOIIIBRE DE Ttl(GRAIBES. RECETTE AU PROFIT DU RÈHlU BHGE. P~ODUIT IIOH N 
par lélègramrno. 

11~; L.\ 
IIEI.GJQ(j E ~i!l';unm IJjfirtR(II 

En 1898. Eu 18!>ï. propor- F,n 1898. En l89ï. propo1·- t!u1898. Kn 1891. 
avec Ic; 1,:1ys cr-dessous , tio:melle•. lionncllc.,. 

p.c. p.~. 
, France .•..•.•. l>:i5,\.i2 01~,:HS + ,;_97 466,.JH -H 43Z>,:?55 5;; + ï .6ï O.it:20 0.7008 

/ Suisse. . . . . . . . . fä,400 ,H,•lfä + t.ïG :n,61:; 26 52,761 .JO + 2.05 0.7406 0.75!3 

Italie et Malte • . . • . .,:!,633 3i, IO:! +2,,.02 41,:,ïi i:i 32,5li 16 + 2s.o., 0.9ïO:; 0.04ïï 

Espagne el Portugal .. 35,,;,n 26,Slï +2Ulï :i-i,Z,7;? 18 2,i,987 .fä + 32.2ï 1.02,15 0.9680 

;;; Royaume-Uni ..... -i52,.i90 Hl.5-H + 0.59 470,5:H 57 ,H0,211 50 + O.ï3 1.0593 1.0581 
·~ 
ë . Allemar,nc. . .... (illï ,OSi 5~8,:i!l6 +12.,1 .Jil ,004 f9 300,113 ï3 + 20.73 0.7758 0.7243 •.. r 
~ Aulriclte-llongrie .. ,;11,,;15 50,08i - O.!/:! :jl),2(H 0-i ,;1 ,012 07 _. 3.iï 0.90:SO 1.0182 
E ·s Êlats scandinaves . . . .11,:;:;5 38,ï!l3 + 7.0ï 3:i,187 3i 32,9:?i 70 + 6 86 U.84ï2 0.8.f88 ~ 

Russie .•.•... !lO,GII) 91,08-1 + IL30 O!J ,020 52 89,159 31 + 11.06 0.9040 0 9393 

Turquin, Roumanie, Ser- ,18,4f:j :)2,ïiO - 8.1~ -15,516 .'2 40,;j:5.i 21 - 6 01 0.89-il 0 .882,j 
hic, Grèce 

\ Pays Bas . . . . . . 308,68li 29.i, IO':! + 4.03 182,3:U ro tî0,813 20 + O. i.J 0.50tHl 0.5800 

: Luxembourg {Granil-Du- 1:>. 111 23,:\j!} + i.59 l-i,695 40 IS,081 45 + 12.34 0.5852 0.5005 
ché dt). 

g l A rnérique . . . liU,Ui 81,889 + 8.98 86,;,15 89 i,l,3{12 (H + 16.GO 0.0720 0.908;S ....... = 
8,Hï 3!l ë ô Asie . . . . . . . . 10,265 10,113 + 1 41:1 8,0ïG ,fa + 8.50 0.8525 O.ï980 - •.. ·s= 

~ % ( Afri11ue . . . . . . 11 ,70(; 10,G'!O +10.13 10,:Hï \1 8,936 36 +u.;;;; 0.8729 0.8408 

~ Océanie ...•...• 2,233 l ,i56 +21 .16 3,0ï3 es 2,372 01 + ':'!0.55 1.3ïlH 1.5511 
--- --- 

TOT,l~l( .•• ~ •·cy- f,'ï' " -,- --o + ï.6:l :i .oso. ;oo .rn 1,861,852 80 + 10.03 0 816::! O.i045 .. ,.">-~>, J;). :.,~) .),.).) 

B. - t:orre,-porul11nc1·'-' en lram11C, 

TnAi\SIT, PAR LA lif.l.GIQt;F., NOMBRE OE Ttl(l;RAillMES. il[CHH AU PROFIT OU R(SEAU BELGE. PnOOUIT IIIOYEH 

DJ:~ 
par lélllgramme. 

CORRf.SPO:IOA~cr.s TEUGRHRIQt,f;S 
1 hillrnnm 

1 

Dili·rences écha11;;écs En 1898. En t 8!)ï. · proper- En 18!)8. En 18(}ï. f'H'O(>Or- ~n 189~. Kn 1897. entre les pays ci-dessous. lir,nnellcs rionnctles. 
' 

p.c. p.c. 
Anr,letrrrr. P.l Allrma6nc (ahou- ::lï:.i,!ilO :'!iîl, liï i- i GO il>fl,.iOO 26 1(31, (10!, 05 -~ -i.88 O.OIOï 0.0357 ' lissants compris). . . . . 
Pays-Bas d gspar,ne el Portugal. Ji,3;j2 · ;;,608 - -'.Si :!, 1.10 48 :l, 110 60 + UB 0.1016 0.:3i63 

- et France . ..... 140,277 us. 166 + .J.':!i 5,i, 262 09 ii1 ,287 Oï + H.80 0.303:i 0.358;! 

- el Italie . . . . .. 8 ,!J:!,j 8,i;j! .;.. I .O!l 3,ûi5 Z,:l 3,658 O,i + 0 -ti 0.4118 0.4180 

- et Suisse . . . . . . 2,01!1 2,:;Gl.l + l,!l5 790 ,li îl;j 8;5 + 10.42 0.3018 0.2i87 

Aulrrs transits (1) . .... 12,0;;0 ,16,80;j -10.U 2fl,20tl 20 ii0,085 18 - 15.,12 0.0231 0.6620 
--- -· ~-·-·----- --- 

ÎOTAUS ' . 181,ï-12 461,0i(l + ,i.48 2;:ifi,5ï3 01 %0.30:l O!l + 2.4'! 0.5326 O.B.f30 

({) Enrr·c Ic 1,rn11tl-duch<' ,Ic l.11\lmd,ourg, d'nn~ pnrr, cl les l'ny~-llns 011 l'Ani;lclcrrc, d'aulre pari; cuire les l'nys-Ba~, d'1111c part, ln 
Turquie, l'A1111:ri1J"C, l'Asie, 1 ·Afrique ri l'Océnnic par la France, ,raulrc t•arl; ('lus ccrtuins léh1-15rnmmrs dê10111·11é• de leur mie hnbituellc , 
pu(snltc d'interriquinn ou d'cncornhrrmenr. 
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N° Il. - Renseignements divers concernant les correspondances télé9ra­ 
phioues. - Comparaison des années 1898 et ! 897. 

Corre11po11d,ancc,.. prlvèe,c. 

• à 40 mots. 

\ 

Il â Hl 

Classement des télégrammes 16 à 20 
par rapport au nombre de. 2• à 30 .... 
mots : Chiffres proportion-/' 

nels pour cent. 31 a 40 

· 4·1 a 50 - ... 

Au delà de 50 mols. 

l Télégrammes simples ... 
Classement des télégrammes 

par catégorie~: Cbilfrespro- - complexes. 
portionnels pour cent. 

- urgents .. 

1 Dépêches d'État ..... 

Classement des télégra~mes). Nouvelles de bourse . . . . . . 
pa: rapport a _leur 

1
°bJet : Transactions commerciales. , . 

Chiures proportionnes pour · 
cent. Correspondances de journaux . 

\ 'If . . . " aires privees . 

Longueur moyenne des té!é-1 Nombre de mots . . . . . . ... 
grammes. 

Délais entre l'heure de dépôt ( 
et l'heure <l'arrivée au bu- ' 
reau de destination, des . 
télégrammes privés inter- 1 
nes. 

Nombre d~ télé­ 
grammes 3Ur 
rno, transmis 
dans 110 délai 
de 

i à 45' 

,16 à 30' 

3t à .us, 
46 à 60'

plus d'une heure 

18•8. 1897. 

RELATIONS 
• 1 

• 1, . 1 ioltrulio-1. 1, . 1 i11,ruti,-I; Il ,muru. I Il •rlHrU. I I •••. •. •. 1 

• 1 5tL0! 1 • 1 56.07 il 

j,f .07 'li.Si 70.61 25.0t

16,83 ◄0.52 17.0I 10.!3

8,75 s.o 8.98 6.08

~-H L45 2.n .f .4f 

0.61 0.46 0.6-i o .. ~7 
0.60 0.54 0.56 0.5!

8-~.2 .• 

~4.55

1.2·1 
~ 
i 

1.H ! O.i9

5.0~ 10.83 

.U.98 65.07

0.79 0.88

.\î. ;:;; i 22.73 
1 

, .•. 39 

1.Vi 

-1 

1 

1.6::i 0.39 

3.8î 9.51 

.\0,li8 5:-;.1;2 

O.li< 0.70

53.16 ao.rs 

-115.69 H .86 H.60 

71 .!SO 73.08 

22.'ii\ 21.5:! 

4 .so 4.H
f. ) 0.7~

0.2ö o.n 

65
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N° III. - Tableau comparatif; par réseau ou g1·oupe, des 

OBJETS

llR LI, 

STATISTIQUE 

Bruxelles­ 
lll·brnc l'Alltud­ 
l1,1J-1',1vcllcs­ 
V1lvo11le. 

Anvers­ 
Boom­ 

Cappellen­ 
Lierre­ 

Turnhout, 

Gand­ 
Benaix­ 
Selzaelc. 

Charleroy­ 
llrnclw­ 

La Louvrère­ 
Tammes. 

Ch1may-1 Liëge-ämay­ 
Cuuvrn- feif1e-le-llaut­ 

llamudiourg- Clocher- lluy- 
1llotn1Knics. T1·ooz-Vlsé. 

Mons­ 
Louvain. l Giny-QuiYy­ 

St-Ghislain­ 
Soignies. 

Avis l' Année 1898 
tétéphon 1r111<'S , 1897 

Ditlérences • - 
, en 1808 

1 

Année 1898 

~ j Ahonnemenls. " 189ï 
g / D1ffé1 unces ~ l en 1808 ~ Année 1898 
I> 
o:; 
~ » 1807 en Conversations.! 

Différences , - 
en 1808 

l Année 1808 \ 
Carles D 1807 

payantes. 
ürfférences I+ 
en 1898 

1 
Année l898 

\ \'IS » 1807 

\

télé11hnn1<1ue, 
Drfférruces I+ 

~ en 1808 ~ l A1111é(' 1808 ::, 
"'1 ~ Abounements. • 1&07 

"'1 Différences • - ~ en 180~ 
a: An nee 1fl08 

:15 Conversauons. ! » 1807 

( 

Commumcauon-, 
<lu pubhc a\'(<' Ir~ 
sri vree, établis 

clJm les stauon-, (IC 
chemurs de fr-r. 

P, odurts ) 

1·itraortlt11dtres. ? 

l81Jî 

D11fé1 encss 
en 1898 

Année 181)8 

181)ï 

lhflérences 
en 18()8 

j Année 1808 .. f1. 
I'oraux. ) " 1897 f1• 

( Diflérences en 181J8. 

30 50 

70 25 

1
,8 751+ 15 501+ 4- ,,+ 7 ., • 1+ 12 ., • 

098,2ilJ 17 604-,17() 77 200,828 10 120,6i8 Oi 12 -154 61 324-,5ï8 01 18,;HI 37 

soa,123 711 531,960 »I ts6,337 021 toB,015 27 

+102,H>o 1Bj+12,2u 77l+u,.too 1s1+13,735 ïol+ii,973 8Sl+,i5,t83 2ïl-t2,H7 281+ 6,777 48 
;_,,408 D 

;'i,670 )) 

262 111+ 

272 " 

197 18 

H 821+ 

05 !lO 

18 6;1 

4ï 2~1+ 

13,818 ;iO 

u.os: a; 
189 3ï, - 

110,M,:5 50 

102, an l :,o 
D11Tl!r1•111·r, I+ 17,0;_,o D1+1~ 780
fil 1898 

A1111ér 1898 

~ 1 AIJonnPm1•1!l§ 1 » 189ï 
E;; D1ff('rc•ncrs • - 
~ ('11 1898 ~ \ l Annfr 1808 
ô'.5 Conversauons. o 1897 

§ 1 D,,re,wm i + 1', 09' 91 j + ; , 88HG, · 
cFJ en 1898 

Année 1898 

U ,914 80 

12,206 4-0 

291 00, - 

!ll 20':t 76

7;:,, 1 \2 8;i 

200 )) 

20U ll 

9,031 (1(3 

8,;-,lü 12 

22 75

0 25 

1,278 1l0 

1,097 50 

181 »1+ 

2 )) 

2 » 

24 85 

l(),l;il+ 

14-,204 5() 

14,291 72 

87 ~'.li+ 

05 210 ;:i() 

t!) 430 50 

38 40 

38 40

:H,004 fi7 

1- 1 116 1,11+

,,,f,ï(I 14 

;_, 118 Oï 

- ------ ' ------ 

f. 75 

0 75

ssa 75 
,us )) 
105 7öl+ 

30 ,1.5 

9 45 

21 >,1+ 
2,0ï7 so 
2,ï07 M 

2;o »I+ 
23,5i0 » 

18,482 50 

»1+ 5,08ï öOI+ 3 821 ~01+

1,337 ,u 

1,3:-.2 1\i 

+ 

14- ï21+ 

1,;:,80 23 

1,389 H 

191 12•- 

to 50 
3 50 

34\) 75 

:21)2 25 

57 öOI+ 
6 » 

8,480 731270191 74116,504 09

6 )) 

21 

9 10 

11 IJOI+ 
1,on~ ,;o 
1,250 Gï 

,l.6,j. 83 

t 7 ()!){ » 

15,8i2 où 

8ï2 tO 

îG4 20 

108 201+ 

1,i.,3,1. .J.i 

1, iïl 14 

23fi 70•- 

» 75

13 2~ 

(3 7â

o 5ol+ 

0 5'>

2 SOI+ 

1 433 :,o 
&12 

28 25 

844 75

775 50 .: 
00 251 - 

30 u 

30 • 

60 20 

-10 :fö 

10 fl,"il+ 
:; ".?:27 09 

5 5ô0 , 

+t,07ï09 

30,5i0 ,, 

)) 1 )) 

0 1 • 

82 cnl 731 88 

45 801 817 12 

5f\ SOI- Sfj ::H 

» 1 • 

' 1 » 

)) 1 » 

18 G81 2 85ï 27 

W4 021 2 Gi~ 511 

176 24 + 24~ Ui 

20 50

21 75 

5 50

0 70 

2 801+ 

3,083 » 

23,m,6 ~ol :i,010 äO 

10() 50 

11ï ti0 

17 75 

3 • 

+ 14 75

88,lliO 72 

81,260 2-1 

+ 

es 80 
-;1 20 

18 401+ 

2th 7;; 

221 • 

• 
21 • 

3 se 
li 50

105 • 

101> • 

10,tOü ~o 
8.1~0 • 

,1+ fl,715 501+ 703 501+ 2 040 öO 

~i,10 60 

548 •

10:l 60

67 l 2i 

800 5i 

120 10

l ,2v3,340 79 ï20,0D8 40 230,882 22 142 832 116 14,ll18 f>i 3fH,40ï -t:i i!i!,377 67 991814 M 
1 , 1 H 001 t>3 021l, t,82 16 210, 727 ôD 124,858 0 i 10, tG2 80 310, U\l:2 se 19, 1584 74 00, 795 08 
+138,711) 213 +ol-,il!l 33 +:10,H,.f. 83 +n ,075 03 +-' 5:,;; 74 +t.3,804 ï\J +2,792 03 + 0,019 48 



C 

( 27) 

recettes téléplwniques encaissées pendant les exercices 1898 el 189 7. 
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N.,mur­ 
Ciuey­ 
Dinant- 

Gemhloux­ 
Havelange­ 

Yvoir. 

verviers­ 
Spa. 

Bruges-Ulan- Lnndcn-Hnn- 
kenberghe, nut-Itaeselt- 

Iley•t-Oatcudo Jo.roigne- 
Furnes- St-'l'ron<l- 

lhddclkcrkc- 'l'irlemont- 
Nieuport. Waremme. 

Tournai­ Termoude- Antoiug- 
Alosl- Alh-Bru;;c- 

. leuc-Leuze- Loker en- Pecq- 
St-Nicolas. Péruwelz. 

Courtrai­ 
lse;;hem­ 
Menin­ 
Roulers­ 
Ypres. 

Malines. 

Arlon-Bns­ 
lo~nc-Floren-,AutlcnurJc ville-Librn- 
mont-Neut- (cahine.) 
ehäteuu- 
Vii-1011. 

TOTAUX. 

6 75 

3 501+ 

50,:!:)8 -H, 181,151 901 67,69'1 28123,590 15115,070 11, 46,687 78, 18,575 1817,452 501 1.5,001 01 

38.4':!5 -Vi 168,-'68 92 54,501 30 23,55!) 22 H,748 07 40,62! 28 14 200 ro 7,415 47 3,700 " 

+11.83Hlïl+1-2,ot:12 llHl+13.IOl 021+ 3!1 9tj+t,330 441+6,065 ;i0l+4,565 481+ 59 Hl+ll,391 01 

118 ,. 

1 :!i :fü 

u fä,- 
2 t 

+ 1 •I+ 
7 70 

2 15 

+ 
78 i7 

+ ï8 li•- 

7,694 " 

12 80 

41!1 07 

lil5 7;; 

5 50

.1, 25 

- !)fi 081+ 

' 2;,l +- 

10 , 

7tl 25 

2!1 50 

10 »• - 

5 00 

1 ï5j+ 

!H;S » 

1,015 » 

l ,ï3,; ïO 

l.14i 12 

1,470 00 

1,-121 .IQ 

:'i7 uol+ 
------- 

,ii 751+ 53 751-f- 

708 

601 25 

18 •I+ lllO 751+ 80 :iOI+ 114 »I+ 31 251+ 41 251+ 8 se 
f-i7 ) 

715 1 

r;o 75 
26 )) 

22!) 50

HO » 

65 )) 

2::; ))

18 •I+ 40 ol+ 
38 15 

10 85 

':li 301+ 

3i0 92 

105 D 

1 .~56 28 

f ,566 88 

+ 12 soi+ 588 ,;s1+ 289 .,o 

b02 82 

4li7 li 

12 95 

4 90 

8 051+ 

-l':!O D 

41 )) 

·• 251+ 2s 5ul + 

189 7::1 

125 7b 

5 )) 

6 30

5 15 

;; mit n •I+ 10 85 
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MARINE. 

I. 

§ ,jer, JIIA'J'ÉRIEI,, 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux i\ vapeur . . . . • . . . . .. 

Bateaux-pilotes, bateaux-phares el allèges. 

Gardes-pêche el navire-école . 

Embarcations à vapeur. . • . 

Totaux . 

Canots el radeaux-caissons (au nombre de 0). . . . . . . 

1<'1n 1808. .Fin 1807. DI FFERENCKS 

l'Ol/1! 1808. 

20 20 ~ 
51 30 + 1 

,{, -i ) 

1 l ) 

- 
56 ss + i 

' 

221 216 + ~ 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
Dltf4rênces 

Fin 1898. ~•ia 1!07. pour 1898. 

Fonctionnaires> employés et agents. ' 1,~86 1,26ö + 21 
Messagers et gens de service . . 12 12 
Ouvriers . . 229 227 + 2 - -- Totaux 1,ö27 1,ö04 + 23
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IJ. 

8ervlces d'exploitation. 

§ 1er. PAQUllBOTS ENl'Rll OSTENDE ~:T DOUVllES. 

Le mouvement global des passagers a légèrement fléchi _en !898. Il était 
de 126,139 en 1897, il n'a atteint. (•n1898, que H.9,200, soit une diminution 
de 6,939 unités. 

Mais l'année 1897 doit être considérée comme exceptionnelle au point de 
nie de l'importance du trafic, et cc, à cause du mouvement considérable de 
voyageurs qu'a provoqué l'attrait de l'Exposition internationale de Bruxelles. 

Il serait donc plus rationnel de faire abstraction de cette dernière année 
et de comparer Ic mouvement des passagers de l'exercice écoulé à celui de 
1896; on constaterait encore, il est vrai, une légère diminution de 
~46 unités, mais il faut tenir compte d(' ce fait que, d'une part, l'année 1896 
était bissextile et que, d'autre part, de nombreuses tempêtes ont p rovoqué 
la suppression de services de paquebots et vivement contrarié la marche du 
trafic pendant la dernière quinzaine de décembre 1898. Enfin, les voies 
concurrentes de Flessingue et de Hoek van Holland ont apporté, à leurs 
services, d'importantes améliorations et ont organisé une publicité intense. 
Afin de combattre les effets dl' cette concurrence, des mesures efficaces ont 
été prises pour recommande!' la route d'Ostende-Douvres, telles que la créa­ 
tion de nouvelles agences pom· la vente de billets par cette ligne, une large 
publicité à l'étranger, etc. 

Les relevés des billets vendus accusent : 

En trafic angio-belge : 78,27ö passagers; 
de transit : 40,921> 

Mais Ic trafic de transit est beaucoup plus important, car il est forcément 
porté au compte du trafic angio-belge de nombreux billets entre Ostende el 
Douvres délivrés par les age11ccs Cook, Gaze, ctc., à ties voyageurs qui 
effectuent des parcours de transit. 

Il a été émis en 1898: à bord des malles et. par les agences1 47,666 sup­ 
pléments pour changement de classe; tenant compte de cc facteur, la répar­ 
tition des passagers s'établit comme suit: 

ire classe : U7 ,804; 
2° - : 2t.396. 

La recette tot.ale de la ligne a été de fr. 1.1 ö6:Ö2~-80, en diminution de 
fr. 7;'.i,082-43 sur celle de 1897. Tenant compte des circonstances particu­ 
lières énumérées ci-dessus, Ja dépression de recettes, pour le service des 
voyageurs (fr. :321771-IO), n'est pas très importante; elle porte gé11érnleme11t. 
sur le produit des voyages en 2° classe et des suppléments pour chaugcmcnt 
de classe, et principalement sur celui des billets à prix réduit, 2° classe, 
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dont certaines catégories mises en vente à l'occasion de l'Exposition de 
Bruxelles, n'ont pas été émises pendant l'année écoulée. 

Quant au trafic des colis postaux, des petits paquets et des colis-message­ 
ries: il a procuré. pour l'année f 898, une recette de fr. 198,275-55, infé­ 
rieure de fr. 231668-5;$ à celle de !897, 

Les chiffres du mouvement et de ln recette de t898 présentent notamment 
sur ceux de 1897, les différences ci-après : 

l'fATURI~ MOUVEMUT. RECETTES. 

DIS ~OHBllE Ill! COLIS POIDS 

EN \"OIS. 
1 En moins. 1 Rn moins. 

Rn plu. Rn moins. 
Rn plus. Ka plui. 

Kilogr. 1\ilogr. Francs. Francs. 
Colis I de 3 kilo1~rammes. • • • . - 515,0HI -- 167,838 - 15,986 ;lO

postnux de 3 à 5 kilo(~rammrs . . • 78-2 -- 2,:SJO - 301 - 
) l" rn ,t moins - 2,713 - 8,139 - 920 30

Petits Express de 5 à lO kil. . . - 1,881 - 13,188 - \ ,'215 61 

colis. ilr. plus de tO kil. - - 66,321 - 5,901 82 

Grande vitesse, • . . . . . - - - 172,890 - 4,292 i,i 

Les indications du tableau ci-dessus se justifient comme suil : 

-1° Colis postaux. -La diminution provient de ce que, depuis Ic 1er décern­ 
bre 1897, les postes allemandes et anglaises dirigent viâ Ftessingue-Queen­ 
borough une partie des envois qui, avant cette date, transitaient par 
Ostende-Douvres. 

2° Colis express. - La dépression constatée dans Ic mouvement et la 
rccett e des colis express semble surtout devoir être attribuée à la généra­ 
lisation du système de groupement auquel ont recours la plupart des maisons 
d'expédition. 

5° Coli,(j qrande _vitesse: La diminution qu'accuse le trafic de la gl'aude 
vitesse <>st duc notamment à la participation de la ligne Ostende-Tilbury au 
trafic arec l'Angleterre. Celte ligne transporte à meilleur compte que celle 
d'Ostende-Douvres, et: au point de vue de la célérité, elle possède également 
un service fort bien organisé. 

On ne doit pas perdre de vue, d'autre part, 1° que l'Exposiuon de 18!:}7 
avait fait augmenter tout le tralie entre l'Angleterre et la Belg1quc1 et que, 
2° à cette époque nous avions aussi les transports de levures anglaises, qui 
ne 11011s parviennent plus à cause des droits élevés dont cc produit est 
frappé à l'entrée dans notre pays depuis mars l8H8. 

E11 outre, Ic poisson frais, expédié de l'Angleterre et que les malles trans­ 
portaient en grande partie parce qu'il n'y avait pas d'autre service journa­ 
lier uien organisé, parvient maintenant à Ostende, en majeure partie, 
par les bateaux de la ligue de Tilbury et pur ceux de la Stearu Ship C0• 

60
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Aucun changement de quelqu'importance n'a été apporté pendant· l'exer­ 
. cice !898, aux horaires des trains en correspondance avec les malles. 

Depuis le!i?S février, un facteur des postes chargé d'effectuer, pendant le 
trajet de mer, le triage des dépêches postales, est embarqué sur la malle 
quittant Douvres à i 2 heures. De nouvelles installations ont été établies à 
bord de certains bateaux pom· faciliter la mission de cet agent. 

Le nombre <les traversées s'est élevé, en· 1898, à 2,580 et leur durée 
moyenne a été : 

pour les navires Princesse Clémentine, ittarie- 
JJ enrieue et Léopold Il . . . . . . 5 heures 26 minutes. 

pour le navire Rapide 5 - 35 
pour les deux navires type Princesse Henriette 5 - 57 
pour les trois navires type Flandre 3 - 50 

11. p. o. En 1.897, l'exploitation du service avait coûté fr. 2,r:56~,449-!H ; en i898, 
la dépense s'accroît de fr. 2~6,822-50~ sous l'influence des causes suivantes: 

Accroissement du nombre de traversées; 
Augmentation du prix et de la quanti té des combustibles consommés, 

ainsi que frais plus considérables pour· la manipulation des briquettes ; 
Extensions de personnel ; 
Renouvellement d'une roue du paquebot 1'1arie-flenrierte. 
En ·18981 chaque traversée a coûté en moyenne fr. L18ä-85 et procuré 

une recette directe de fr. 48~-93; en 1897: ces chiffres avaient été de 
fr. 1,089-82 et fr. 025-20. 

Le résultat tic l'exploitation. en recettes et en dépenses, se traduit par 
une moins-value de fr. 531 ,904-78 pour !898. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de i 1 ~ kilomètres, chaque 
traversée donne les résultats comparatifs ci-après : 

DitTUeace, 
En 1S~S- .t-:n 1sn. pour lS98. 

Coût par kilomètre . . fr. i0,51 9,48 + 0.85 
Produit direct 4,23 1.f>~ - 0,52 

If, p. D. 

il, p. D. 

§ 2. J>,\SS,\GE n'EAU ENTRE Al'iVERS ET tA TÊTE-DE-FLANDRK. 

La dépense d'exploitation est descendue de i 32 .. 926-90 en 1897, à 
12,i,}4~ 23 en 1898. 

Ainsi que l'indique le tableau ci-après, les communications entre Anvers 
et la rive gauche de l'Escaut continuent à suivre: <l'année en année, une 
progression ascendante. d'où un accroissement de recettes de fr. 9,77ä-2ö 
sur l'exercice précédent. Dtrrèrences 

pour 1898. + 284,'.'20() + 1;fü>4 
547

+ 4,19! 
+ 289,703 
+ 5,176 

En 1898. En 1807. 

Voyageurs 2,060.912 1,776,707 
Animaux . 150,393 !28)59 
Colis . 5.226 5 .. n7:5 
Véhicules . 99,200 90.0:rn 
Coupons délivrés 2.295:781 2.004..,()78 

- 
Suppléments . . J0,18!J 7,0!5 
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Diverses améliorations ont été réalisées dans le courant de l'année: 

Le premier voyage du mercredi et du vendredi a été avancé de i heure 
30 minutes, afin de permettre aux maraîchers et marchands de la rive 
gauche de l'Escaut d'être rendus à temps au marché qui se tient ces deux 
jours à Anvers. 

Les traversées du soir, en hiver, ont été rendues plus nombreuses. 
Les véhicules sont actuellement admis à tous les départs en service ordi­ 

naire. 
Le pont de roulage du bateau de passage Pille de Gand a été élargi en 

vue de permettre d'embarquer sur ce bâtiment autant de véhicules que sur 
chacun des deux autres. 

Les moyens de sauvetage ont été renforcés par des travaux de transforma­ 
tion aux banquettes de pont, dont la flottabilité a été augmentée. 

§ 5. PASSAGE o'EAU gNTRE A~Vl>IIS ET LE PAYS DE WABS. 

Pour la première fois, l'annexe Il renseigne comme imputés sur Ic budget 
du Département les dépenses (fr. 65, 795-4ä) du passage d'eau entre Anvers 
et le pays de Waes. En 1897, il n'a rien été porté de ce chef parce que Ic 
coût de l'exploitation pour les six derniers mois de cette année a:été pré­ 
levé sul' les recettes procurées au Trésor par le chemin de fer cl' Anvers ü 
Gand à partir du 1°~ juillet, date de la reprise par l'État (voir compte-rendu 
de ! 897, partie D, page 4 ). 

Les recettes de cc service sont fusionnées avec celles des chemins de fer. 
Le vapeur Duchesse de Brabant a été remis aux Domaines pour être 

vendu publiquement. Cc bateau était arrivé à un tel état de vétusté qu'il 
eût été imprudent de continuer à l'utiliser au transport des voyageurs. 

11, p. D. 

§ 4. PlLOTAGK. 

La progression que l'on constate depuis plusieurs années dans le mouve­ 
ment de la navigation sur Anvers, s'est encore accentuée en {898: il y a 
eu, à l'entrée et à la sortie, 10,447 navires astreints à l'obligation de prendre 
un pilote, soit une augmentation de 274 bâtiments comparativement au 
chiffre de l'année précédente. 

Le tonnage général monte de 12,2691764 tonneaux en t8971 à 12,865,642 
tonneaux. 

La recette du pilotage, dans les différents ports, a augmenté de 11, p. 11. 

fr. l07,018-48 (fr. 5,123,6~2-77 contre fr. 5,0161634-29 en 1897). 
De fr. 2,888,796-40 en 1897. la dépense s'est élevée à fr. 2,900,645-54 11, p. o. 

en 1898; différence fr. 111846-94. 
Les deux nouveaux bateaux-pilotes, dont la construction a été adjugée en 

1896, sont entrés en service au commencement de l'année {898. 
En vue d'assurer d'une manière plus efflcace la police du fleuve et de la 

rade à Anvers, dont la surveillance était devenue insuffisante par suite de 
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l'activité toujours plus intense de la navigation, llil second steamer, adjugé 
et livré en 1898, a été mis à la disposition du service du pilotage. 

L'Administration a eu à déplorer Ic naufrage d'un cutter-pilote d'Ostende; 
il a sombré avec neuf hommes d'équipage pendant les tempêtes qui ont 
régné sur la mer du Nord dans les derniers jours du mois de mars. 

Un nouveau cutter a été mis en adjudication pour remplacer le bâtiment 
perdu. 

§ 5. REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

11, p. n Cc service avait produit, en 1897, fr. 21.064-{0; en 1898, la recette a 
augmenté de fr. 2,8~6-90 (25192{ fr.) 

11, p. n. La dépense d'exploitation reste à peu près la même: fr. 44,428-74 contre 
fr. 45,808-23 en 1897. 

De grands voiliers chargés de nitrate entrant depuis quelque temps à 
Ostende, il a été reconnu que les steamers affectés au service de la remorque 
étaient impuissants à les conduire au port. Tenant compte de cette situation 
et de l'extension que prendra la navigation sur Ostende après l'exécution 
des nouvelles installations maritimes, le Gouvernement a acquis, par adju­ 
dication, un remorqueur de 1,000 chevaux de force capable de touer, par 
vent et marée contraires, un navire d'une capacité de 2~ö00 à 5,000 ton­ 
neaux de jauge. 

§ 6. POLICE MARITIME. 

La progression du mouvement de la navigation dans l'Escaut a eu pour 
effet d'augmenter Ic produit des actes des Commissariats maritimes : de 

11, p. n. fr. 14i ,öö7-öö en 1897, la recette a atteint en 1898 fr. 146,018-62, réalisant 
une augmentation de fr. 4,46!-07. 

11, p. n. La dépense a augmenté également, mais dans des proportions moindres 
(fr. i ,2ö7-87). 

lil. 

Sel'vl~cs spéciaux. 

§ 1er, PllAHES ET FANAUX. 

11, p. n. L'entretien de l'éclairage a coûté fr. 2ût:L109-!J8, chiffre inférieur de 
fr. ö,565-88 à celui de 1897. 

Lu différence résulte de cc que l'exercice précédent avait en à supporter 
des travaux de grosses réparations aux batcaux-phm-cs, ainsi que les frais 
nécessités par l'acquisition de mâts en acier, <le canots, etc. 

Les premières mesures ont été prises pour l'iustallation, Ic long du littoral, 
de mâts de signaux avertisseurs de tempêtes; ils seront établis à Knocke, 
Heyst , Blankenberghe, Ostende, Nieuport et La Panne. 
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§ 2. ÉCOLES DE NAVIGATION. 

Le nombre des élèves ayant fréquenté les écoles de navigation d'Anvers et 
d'Ostende a été de t48; c'est 12 de plus qu'en 1897. 
Il a été accordé quarante-huit bourses d'études, nombre supérieur de 

i 1 à celui des bourses octroyées l'an dernier. 
Les diplômes délivrés en 1898 et en {897 se répartissent comme ci-après : 

1898 1897 

Long cours 
Cabotage . 
Patron-pêcheur 

59
12
11 

59
rn 
8 

11 élèves, soit 5 de plus que l'année précédente, ont suivi le cours 
de navigation institué pour les pêcheurs à Nieuport. . 

Les cours spéciaux de machines à vapeurs marines, rattachés aux écoles 
de navigation cl' Anvers et d'Ostende, ont compté, en 1898, 8~ élèves; il y 
en avait eu 89 en !897. 

{ diplôme de mécanicien de 1re classe de bateau à vapeur et 5 diplômes 
de mécanicien de 2c classe ont été décernés. 

La dépense s'est accrue de fr. 1 ,762-57 (fr. 51,728-64 au lieu de 11, p. n. 
fr. 29,966-27), par suite, notamment, de l'octroi d'un plus grand nombre de 
bourses d'études. 

§ 5. SURVEILI.ANCE DE LA P:E:CilE DANS LA MER DU NORD ET ÉCOLE DES MOUSSES, 

La surveillance de Ja pêche dans la mer du Nord a été effectuée alter­ 
nativement et d'une maniéré presque continue par le trois-mâts <{ Ville 
d'Ostende » et l'aviso à vapeur cc Ville d'Auvers ». 

Comme les années précédentes, les élèves de ['École des mousses ont pris 
part, par brigade de 50~ aux croisières de ces deux bâtiments. 

La dépense, en diminution de fr. 21466-84 sur celle de l'exercice antérieur, 11, p. n. 
se chiffre par fr. 2H ,921-96. 

§ 4. SAUVETAGE. 

. 
Les accidents de mer n'ont pas été fréquents sm· la côte de Flandre 

pendant l'exercice écoulé. 
A Ostende, le personnel des secours maritimes a ramené à terre six 

hommes formant l'équipage d'une chaloupe de pèche française jetée à la côte. 
A Coq, le canot de sauvetage a débarqué, sur leur demande, cinq des 

passagers d'un remorqueur qui avait touché terre à proximité de celte 
station. 

On a procédé à des études en vue de relier téléphoniquement les stations 
de sauvetage et les postes de la douane de la côte; il s'agit de pouvoir 
avertir rapidement les stations de sauvetage qu'un navire est en détresse et 

, ö6 
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de réaliser une plus grande communauté d'efforts pour porter secours à des 
naufragés. 

11, p. o. L'exercice de {897 avait eu à supporter les frais occasionnés par le renou- 
vellement de hangars de sauvetage; l'absence de charges semblables eu {898 
a permis de ramener la dépense de fr. 72,02{~67 à fr. 46,916-20. 

IV. 

RésoUats Onaaelers. 

§ fer. llECETTES. 

11, p. n. En t897, les recettes procurées par les divers services de la manne 
s'étaient élevées à fr. 4149:S,847-44; elles ont été, en f 898, de fr. 4,tl44, t 70-44: 
soit une augmentation de 48,525 francs. 

§ ù) , ~- l>EPgNsgs. 

11, p. u. Un accroissement de fr. 5~6,240-24 se constate dans les dépenses qui, de 
fr. 6.266,004-9! en 1897, sont montées à fr. 6,6't2,24n-H, en 1898. 

11, p. n. Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exercices, 
ont ressortir une différence de fr. 307,917-24 en faveur de 1897. 
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N° 1. - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - IU01,vement et recette. 
Comparaison des années 1898 et 1897. 

l 
llillols simplcs , \ 

Id. { pour enfant! 
{pri1 réduits}, . 21 

Voyal:(c11rs. 

( 

•llc
1
;~~~et~ur. 

Id. 
(prix réduits). 

Abonnements 

lnefassc 

2• - 

ln classe 

Loc~lion de mnllcs sp ëetalcs • 

Suppléments de :!e à tu élusse, 

()etitcs cabio~s .. 

Grand~a c9binu .. 

Cabines spécio Ici . 

do luxe • 

l re classe 

Incluse 

2• 

Ensemble .... 

Bagugcs 

Cbevaux . 

Cbicns . 

Voitures. 

• Kilog . 

. n,., . 

. Nomine. 

{ 
de l,OOOfr.ctnu-dessous.Group,. 

Finnnccs .• 
de pl us de 1,000 francs. .:.. 

Journnux , .•. , .•••.••• , Kllog 

1 de 3 ki log. cl moins. 
Colis posta ux ' 

l de 3d 5 kilog ..•• 

Pcllls colis. 

"")~)de5 kilog. cl moins .. il ., 
:Î t de plu, de 5 il 10 kilog. 
~ ~ 
~ de plus de 10 kilo~ ••. 

Grande vitesse. - Poida ~né. 

Toril réduit. Service nnglo- 
hclKe-suis1e •. 

Dito. 

Produits txtrnordinoire& ...•....• rr 

NOMBRE. 

4898. 1 4897. 

DiITéreoeu 
pour 

4898. 

MOU\'EMENT. RECETTE. 

rn9s_ 1 f897. 

Difkmea 
pour 

4898. 4898. 1 4897. 

Difirucu 
pour 

4898. 

27 

066 

31 

389 

3~4 ,847 

16,750 

:,:),484 

3fo,49,i 

35 ·- 

51,682 1- 4,016 

1,032 , _ 

3,U26 1_ 

î5 1- 

66 

133 

4-1 

. 

8 

380,79:1 1- 55,9\6 

l5,9r,S I+ i82 

58,197 1- 2. 713 

19,IJ9() 

27,4:!5 

011 

2,630 
I') 

11;;1, 
I') 

~,009 
(') 

ll,516 
(') 

13,0CJ.:S 

U62 

17,710 

21 

OH,541 

50,250 

255,458 

G40,ll'J5 

34,970 

?I ,11?1 (- 1,031 

W,3-18 1- 1,9:U 

875 1+ 36 

:!,373 + :?57 
(') 

17 ."811 + 141 
(') 

:!5,39:? - 38.1 
C'I 

Il , 2611 + ~"3 
C'l 

18,281 - 4,::?34 

. . 

__ s_o 1 __ s_o !+ __ ~,--·· -1-•--1--· - 
(•) {•) 

119,200 126,139 - 6,939 1 9~2, 1-U 55 
_,_,_,_,_,_,----1----1----11 

1.386 1 - 42-1 

24,320 1- 6,600 

11 I+ Ill 

2,:io2 1+ ~01 

~5,830 1+ 3,560 
('J 

l I H'2,3i!I -167 .8-18 ,., 
47,00.} + 2.346 

1•1 
174,5111 - 8, 13!! 

(5) 
~6S,6ó6 - J,l,1118 

(6: 
7lä,24i - 66,321 

lll0,59S 20 

190,3?0 eo 

9,201) 80 

13?,IY.?1 ~ 

140,050 ~I) 

56,065 !IO 

49,:S.~ SO 

uo. 

119,16.~ • 1 l:!9,:!05 • l-10,6'0 • 

fS,762 " 

48,9()~ Ill 

1168 • 

1.731 60 
())

1.2~7 71> 

an 1s 

l,4Jll 70 

111,211 75 

ss ,6116 07 

813,885 1 - lil,890 1 21,2.15 13 

26,180 1+ s,190 &SS 09 

<'> 9,665 6t 

0,436 27 

190,200 3!'> 1- 9,606 !S 

6,095 !Ill + 178 JS 

8,301 30 + 9119 Ml 

130,890 :!O + 1,131 ::!5 

142,0.S7 36 1- !?,006 !IS 
s5,s11 :ro 1+ 111s 10 

66,533 6.~ 1-17,179 IS 

210 • 1- 70 • 

7,:%24 • 1- 462 • 

50,iM ,. 1- 1,862 • 

:?, IOO a 1- 1 s2-l2 • 

~1+ 67~. 

994,91$ 65 l-á2,171 JU 

2,.;91 80 ,- 

1.631 to - 
763 2U 

4ZJ Sil 

m 5c; 1+ to1 so 

l,ISI • I+ 203 50 

1,374 oo 1+ 100 so 

9á, 198 2ö (-13,986 50 

1,984 • 1+ 391 • 

16,257 Sl 1- 920 30 

24,:i;g 1:. 1- 121s 61 

42,508 79 1- 3,901 32 

25,547 87 1- 4,!?92 74 

50~ 98 1+ 153 11 
{7) 

9,561 11. + 104 51 

1,eo4 3.; 1+ 1,831 92 

Tot~,,.. . . . . rr. l 1,156,5'.!.2 80 ( 1,231,i;o; 2:1 (-75,082 4,3 

(
1
) Dan!. cc:-s cl1ilfrcs, les billeLs aller-retour sont comptés chneun pour deux voyoge1. 

(,) I.e!_ livrcts:co?pon~ éln~t valnbl~s pour un mois, tl _donn?nt 111 f11cuht! de sdjourner d11~~ lu principalu ,illu co1~1prisrs ~•n~ l'ic!nérai~e détcrmfnt' 
por ces 11,,rcLs, il sensuu qu1111 cu1a111 nombre de ceux-ci, délivrée en décembre, n'ont ,,c Uhhsl1 sur les paquebots de I Etal qu·en J:an,u!r st11nat. 

(3) _I.e voyageur nynnt droit au lr•n•port grntull de 25 kîlogr. de bngagei, celle aomme ne rcprüenlc que le produit rlrs tn,. Il lor,J; le chemin de ru 
perçou, à 5011 11roflt, les taxce enètlÎÁ.1éc• dans se, s&otîons pour les b11e.;ages ctlfcgistrt\s directement. 

[l) Poids moyrn colr.ulé ö rniaon de 3 kllogr. por coll,. 
(') ~ - - 7 
(6) Culi• lods 011 pohls 
(1) Conventlon rlu l<r juil Ier 18115 (R. ,1. n° 2f,R7 de l'A,lmlni,trnlion de, t:hr.min• ,Ir f,r). 
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N° ri. - Recettes et dëpenses de la t~larine. - Subdivision par 'service. 

Comparaison des années ·1898 et ·1897. 

Différences 
SERVICES. 1898. 1897. '°"' 

~898. 

REf:ET'l'E~. 

Pcquebcte-poste entre Ostende et 
l)ouvres .. , ......... 1,156,522 80 1,231,605 23 - 75,082 4'1 

~~!~ï.J\~~~~:cu ~n~r~ -r: ~t ~a r: 87,339 05 77,563 80 + 9,175 25 

l'ilolage .. , , .......•. 3,123,652 77 3,016,6.14 29 + 101,018 t,8 

Éelu1e1 •• ........... 6,71620 7,422 47 - 706 27 

llc111orque sur lo côte de Flandre • 23,921 • 21,064 10 -t- 2,856 90 

PoJice mn ri time .......... 1-16,018 62 141,55'1 55 + 4,461 9; 

lieolea do n"'igation ....•••• 

Pl!che modtin1e. . . . . . . . . . \ . . 
Seuvetage ............ 

,.... . " 1 4,5'4,170 44 4,495,647 4,1 + 48,323 . 
- 

DÉPENSES. 

PERSONNEL, 1 MATÉRIEL. 1 TOTAL. 1 PERSONN~;L, I IIIATi°:lllEL.1 TOTAL. 

Paquebots-poste entre Ostende et 
Uouvres . . . . . . . . . . , . 739,555 71 2,082,716 15 2,822,271 86 708,019 76 J ,857 ,399 75 2,565,,149 51 + 2.5fi,fi:!2 35 

Passage d'eau ~ la Têle-dc-Flnndre. 72,182 60 52,562 43 124,745 23 69,261 39 6:l,665 51 132,926 no - 8,181 67 
entre .ánvcrs et Je Pays de Waes. 25,405 98 38,387 47 63,793 45 • " . f- 63,79:: 4~ 

Pilotoge . , ........... 2,!188,HI 97 312,~01 37 2,900,643 34 2,409,814 72 388,981 68 2,888,796 40 + 11,846 94 

Pl j J\clairoge de ln cólc . 26,764 77 22,483 29 4\l,248 Oli 25,907 16 16,346 41 42,253 57 + 6,994 49 rares 
et fanaux. _ de l'E~caul 124,8]2 31 30,989 61 155,861 92 125,537 94 42,682 35 168,220 29 - 12,358 37 

llcmorquc sur la côte de Flandre •• 3U,877 31 13,551 43 44,428 74 30,101 98 13, i06 25 43,808 23 + 610 51 

Pohee maritime ..... ~ .... 84,582 30 19,837 69 104,lil9 99 84,824 55 18,337 57 103,162 12 + 1,257 87 

Seniees spécieux . . . . .. . . 1,000 • 65,265 76 66,265 76 920 • 4,091 15 5,011 15 + 61,254 61 

11colca de naYigntion .. · ... ~ . . 21,240 86 10,487 78 31,728 64 20,802 58 9, lü3 69 29,966 27 + l,762 37 

Surveillance de l• pêche maritime, rsi.en W 214,388 80 éeelc des mousses, ete , . . . . . 60,360 17 211,921 96 150,629 80 UJ,759 • - 2,466 84 

Sauvetage et stations de signaux .. 42,134 ·17 4,781 93 40,916 20 :19,957 21 32,064 46 72,021 {;7 - 25, I05 47 

Totaux ..•• fr-. 3,908,320 07 2,713,925 08 6,632,245 15 3,7ó:i,807 09 2,5JO, IU7 6~ li,266,004 91 + 356,21,0 24 

Rece11ea totales • . fr. 4,5•4, 170 <14 4,4U5,H41 41 + 48,32.3 " 

Dépenses - .... 6,622,145 16 6,266,004 OI + 35U,240 24 

\ de dépenses, . • fr. 2,078,074 71 1,770,157 47 + 307,917 24 
Excédent 

de recettes . . fr. . ' . 
1 

67 
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raison des années 1898 et 1897 . 
" XUI, Mouvement et recette. - Dépenses et bénéfices de 

l'exploitation en 1898 . 
,, XL\111, Personnel. Effectif, ù la fin de 18\/8 
~ XLlllfJ. Accidents survenus aux personnes en 1898. - Compa­ 

raison des années 18!)8 el 18\l? . 
• XLIX- Chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, - Compte de 

liquidation pont· les années 18%-1897. 
L, Chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, - Compte de 

liquidation ù u i 0• semestre 1898. 
Ll. Chemin de fer Grand Central belge. - Compte de liqui­ 

dation pour l'année -1897. 
Lli, Chemin de fer Grand Central belge. - Compte de liqui­ 

dation pour le 1 •• semestre 1898 

A, 18/f 

A, 1815 

A, 186 

A, 187 

A, 188 
A, rno 

A, 192 

A, 191~ 

A, 196 

A, 198 

A, ~00 
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PARTIE B. 
Annexes 11 consulter. 

PO!tTE8. 

l. 

IIENSEIGNE!lfü'ITS Gf:Nf:ltAUX. 

'.:j i-. Service international 
j 2. Service intérieur . 

PJ.Ol!S. 

B, 5 
B, 5

Il. 

STATISTIQUE IJES comn:SPONUANCES. 

$ 1••. Mouvement général . 
S 2. Lettres ordinaires . 
§ 3. Lettres recommandées 
§ 4. Lettres assurées 
§ 1>. Envois exprès . 

111. 

OPf:llATIONS POUII CO)l!'TE DE Til?.I\S. 

A. 1'/andat.s et bons de poste. 

S t•r. Mandats (service intérieur) . 
§ 2. Bons de poste . 
~ 5. Mandats (service international) . 

B. Effets de commerce. 

8, 4, I et Ill de la partie IS 

8, 5 Ill 

B, 6 Ill 

B, 6 Il el Ill 

B, (j Ill 

Il, 7 Il el Ill 
8, 7 tl et 111 
H. 7 Il et 111 

S ·1". Acceptation. Il, 8 Il et 111 
§ 2. Encaissement B, 8 Il et 111 

C. Coupons d'action.~ el d'obligations; titres amortis, B, 8 11 et 111 

D. QuiUances (ser1Jirc intérieur) • 13, 8 Il el Ill 

E. Recouvrements de »aleure avec l'étranger B, 9 Il el Ill 

F. Abonnements aux jeurnau», B, 9 Il et 111 

G. Caisses d'épar9ne, de retraite cl cl'assttrances. 

Il. Timbraye de papier, et débit de papiers limlirés. 

lV. 

llUBEAl;X HE l'OSTE er uotrss AUX LE'fTBF.S . 

H, !J 

B, ·10 

B, H 
69
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Annexes à consulter. 
\ . 

OISTIIIBU'flON E'F TltANSMISSION DES CORRESPONDANCES, 
PJ.cH. 

~ 1 ••. Service de distribution 
§ 2. Service de transmission 

B, H 
H, f2 

Vl. 

PERSONrlEL B, f2 

VII. 

RtSULTATS FINANCIERS, 

IV et V de la partie a. § 1°•. Recettes 
S 2. Dépenses 

B, 15 
B, Hi 

ANNEXES l)E LA PARTIE B. 

N• 1 • lllotnemcnl des correspondanees, d'après les moyennes 
fournies pat· les dénombrements partiels. - Années 
1870.\1898. • . . • B, 16 

" 11· Mouvement des valeurs confiées â la Poste. - Cornpa- 
raison des années 1898 et ·1897. . B, 18 

• 111. Renseignements statistiques du mou vemen l postal. 
Comparaison des années 1898 cl 1897. n, 20 

• 1v. Recettes postales de Ioules natures. - Comparaison des 
années 1898 cl 1897 . B, 22 

• v. Relevé des timbres-poste, enveloppes-loures, enveloppes 
timbrées, cartes postales, cartes-leurcs et chiffres-taxes 
vendus. - Comparaison des années 1898 el 1897 . B, 22 

PALlTIE U. 

TÉLÉ.Gll.lPIIES ET 'fÉLÉPIIONE~. 

CIi,\ PITRE Jer. 

,. 
RENSEIGNEMENTS G~:NÉIUUX. 

§ i"'. Convention internationale 
§ 2. Tarifs internationaux . 
§ 3. Ilésultats d'exploitation 

,, ~ 
'--'' i) 

C, 5
C, 5 
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Il. 

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

§ 1er. Télégrammes privés : 

a. Services réunis 
b. Service intérieur. 
c. Service in ternational 
cl. Service de transit 

§ 2. Télégrammes de service . 

P,ua, 
C, ,,, 
c, 4 
c, ö 
C, 1:S 

C, 5 

m. 

§ 1"'. 
§ 2. 
~ 5. 
§ ,~. 

BUIIEAUX. TÉLÉGI\APIIIQUES, DÉVl~LOPPP.MENT DU RÉStö:AU 

ET APPAIIEILS. 

Bureaux. 
Développement du réseau 
Appareils en service . 
llaccordemcnls télégraphiques privés nu réseau télégra­ 

phique de l'État (arrêté royal du 6 novembre 1882). 

c~ 6 
c, 7 
C, 8

. C, 8 

IV. 

PERSONNEL . C, 8 

v. 

RÉSULTATS FINANCIEHS, 

§ 1"'. Recettes. 
§ 2. Dépenses 

C, !J 
C, 9 

CIIAPITRE Il. 

TÉLÉPIIONES. 

RENSEIGNEMENTS GÉNtHAUX.

A. Téléphonie en général 
B. Téléphonie locale . 
C. Téléphonie ó grande distance interne . 
D. Téléphonie internationale . 

C, 12 
c, ·12 
C, 15 
C, ·l!:i 

ANNEXl~S DE LA PA uri E U. 
N• t. lléporlilion, par pays d'échange, <les cnrrespondances télé­ 

graphiques internationales et en transit. - Comparaison 
des années ·1898 et ·1897. C, 24 

" Il. Jlenseignernents di vers concernant les ccrrespoudances télé- 
graphiq ucs.i--Eompnraison des années 1898 cl i 897. C, 215 
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Annexes à consulter. Pages. 
H• Ill Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des recettes 

téléphoniques encaissées pendant les exercices 1898 
et 1897 . C, 26 

) IV- Tableau indiquant sommairement, pour 1898, les résul- 
tats des comptes financiers de la téléphonie locale pro- 
prement dite . . . . C, 28 

PAR TIE D. 
JtU.IUl'VE. 

1. 
1'RACTION ET l\lATÉRIEL. 

llENSEIGNEMENTS GÉNÉRAUX, 

§ 1 "'. Matériel. D, 5 
§ 2. Personnel . D, 5 

li. 

SERVICES 1>
0

EXPLOITATION. 

1 ~~ 11 de la partie o. § 1 °'. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres D, 4 

Il » § 2. Passage d'eau entre Anvers et la Tète-de-Flandre D, 6 
Il » § 5. Passage d'eau entre Anvers et le Pays de Waes • D, 7 

Il » § 4. Pilotage. D, 7 

11 • § !5. Remorque sur la côte de Flandre D, 8 
§ 6. Police maritime D, 8 

lil. 

SEHVICltS SPÉCIAUX. 

Il 

Il 
Il 

Il 

§ 16'. Phares et fanaux 
§ 2. Écoles de navigation 
§ 5. Surveillance de la pêche dans la mer du Nord cl École des 

mousses. 
§ 4. Sauvetage . 

D, 8 
D1 9 

D, 9
D, Il 

IV.
I\ÉSIJLTATS r,'INANC!ERS, 

Il 

tl 

§ 1°'. Recelles. 
§ 2. Dépenses 

D, 10 
D, 10 

ANNEXES DE LA PARTIE O. 
ltl.UU~E. 

N ° 1. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. Mouvement et 
recette. - Com pnraison des années 18!)8 et 1897 • D, ·12 

Il. Recettes cl dépenses de la marine. - Subdivision par 
service, - Comparaison des années 1898 et 1897 . D, 15 
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