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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du jer mai !854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année {900. 

A ce travail sont joints des renseignements sm· les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et 
de la Marine, pendant le même exercice. 

Le /Jlinistre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, 

J. LtEBAEllT. 
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!1° SECTION. 

CHEl\1:JNS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTATt 

CHAPITRE 1°r. 

1. - 8Unatlon 8n11nclère. - Principaux ré•oUaf• 
st1dl8tlqac11 de l'exploUatlon. 

§ :fer. - CAPITAL DE PREMIER ÉTABLISSEllIBNT. 

Pendant l' exercice ! 900, il a été dépensé, à titre de premier établisse­ 
ment, pour constructions nouvelles et travaux de parachèvement du railway 
exploité par l'État ainsi que pour l'extension du matériel de traction et de 
transport, ctc., les sommes suivantes, y compris, à titre d'intérêts iuterca­ 
laires, fr. 882,41>0-56 affectant les §§ I et II: 

I. - Lignes en cours de construction . . fr. 
II. - Bâtiments de stations, gares couvertes, hangars, 

ateliers, loges de gardes-route, etc., etc., en voie de 
construction 

III. - Voies de garage et de manœuvres, appareils de 
sécurité, développement de l'éclairage des stations, ate­ 
liers, bureaux, etc.; matériel fixe de la voie, pa vage, 
rampes de - chargement, etc., etc. . 

lV. - Matériel de traction, de transport et de camion­ 
m1gr, machines fixes, gros outillage des ateliers, etc. 
V. - Report au capital des dépenses du personnel 

préposé à la direction et à lu surveillance de travaux de 
premier établissement, dépenses qui sont liquidées à 
charge du compte d'exploitation dont elles ont été dé­ 
du iles ( voir annexe Ill) . 

i>l26o,504 f 7 

8,4!>5,6ä4 98 

f J ,835,070 25 

26,96t,öl6 ö8 

tt.i8,279 " 
Total <les dépenses imputées sur les crédits extraordi­ 

naires rattachés à l'exercice 1900 . 
Capital arrêté au 5! décembre 1899 . . . 

Ensemble 

~0,67! ,824 96 
1,884,055,H f f>6 

• fr. ·l ,954, 704,956 ö~ 
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Le capital de premier établissement s'est accru, en outre, du montant 
des capitaux suivants, représentatifs d'annuités à imputer sur le budget de 
la Dette publique, savoir : 

{0 pour Ic rachat de la ligne de Hesbaye-Condroz . fr. 24,758,f 60 1> 

211 - - de Saint-Trond à Hasselt. 41180,600 » 

fr. 28,9 l 8,760 » 
somme qui, ajoutée au montant d'autre part, soit. . fr. ·1,934,704,956 52 
élève le capital de premier établissement au 5! décem- 
bre! 900 (annexes Il et Xlll) à . • • . . • fr. 1,963,625,696 52 

§ 2. - CAPITAL UTILE AU PO(NT OE VUE DES CHARGES FINANCIÈRBS, 

Pour établir la situation financière du réseau exploité par l'Etat l'on 
prend pour point de départ des charges d'intérêts et d'amortissement, le 
capital utilisé par l'exploitation au cours de l'exercice, y compris les intérêts 
intercalaires; le compte financier n'assume donc les dépenses et les charges 
dont s'agit qu'à partir du moment où les travaux, le matériel, etc., sont mis 
à la disposition de l'exploitant, pour en user et recueillir les fruits. 

Du capital de premier établissement, tel qu'il est arrêté ci-dessus, 
soit . . . . . . . . . . . . fr. 1,963,625,696 ~2 
l'on a déduit Ic produit des aliénations d'immeubles et les 
dépenses liquidées pour travaux non encore livrés à l'ex- 
ploitation, s'élevant à . . fr. 54,245,543 -4-0 
Je capital utile, base des charges, est donc (ann. VI et 
XIII) de • . . . . . . • . fr. f ,929,580,5!)3 12 

Ce montant est contrôlé, aux annexes VI et XIII, en prenant pour point 
de départ le capital utile fin 1899 et en y ajoutant les sommes entrées dans 
le domaine exploité en i 900. 

§ 5. - COJIPTE o'EXPLOITATION. 

La comparaison entre les résultats des deux derniers exercices accuse les 
augmentations de recettes et de dépenses suivantes du chef de l'exploitation 
de l'ensemble du réseau : 

1900 
·1899 

Recettes. 
. . . fr. 209,Hl415H 54 

201.229,218 83 
Augmentations . fr. 7.!J615,092 üt 

Dépenses, 
140,428: 194 93 
-l 18,661~088 f>9 
21.767 :Hl6 54 

La comparaison au point de vue du produit brut accuse les résultats 
suivants : 

Les recettes s'étant élevées en 1900 à (nnn. III et XII) fr. 209,J94,,5H 54 
et les dépenses budgétaires app1·oximativemcnt à (ann. V) . 140A28, i 94 93 

l'excédent des recettes a été <l'environ 
Cc même résultat ayant été en 1899 de 

il en ressort pour 1900~ une différence en moins de . fr. 

. fr. 68,766,116 4,f 
82.668,i50 24 

15,802,0!5 85 
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qui s'explique en grande partie par le renchérissement des matières et des 
objets de consommation les plus importants. Eu effet, à ne considérer qne le 
combustible, la dépense qui était de 14,185,291 francs en 1899, s'est élevée, 
en t900, à '2~19831645 francs, soit une augmentation de 1!~800.5~2 francs. 
Pour donner une idée de l'influence que les prix d'achat et les quantités 

fournies ont exercée pour ce seul objet de dépenses, il a paru utile de 
produire les résultats pour les cinq derniers exercices : 

l'IUX V AR U. TIO!IS El'I P.c. QUANTITÉS YllU.I.TIO:"S Ell P.C. 

AlllftltS. par rapport à FO0lll"ltS Dl!PE~SF..S. par ra ppor l à 
llOTl!!IS. l'a . néP précédente, lkilocrammes). t'année préeèdente , 

FR. 

1896 ï.49 + 1 p. c. 018,05ll.l66 0,881 ,-m., + 2 p. C. 

1897 s.:n + 13 ,. 1,053,539,7911 8,iï2,l00 + :!7 & 

1898 o.~1 + I:? • t , Il Il, 305 33:! 10,108,8\2 + 10 • 
1800 11.:51 +21 • t ,lfä.(,303, HO li.183,'!01 + 36 , 
fOOO 18.06 + 60 • t ,-l38,550,-J08 . 23,983,613 + 85 ) 

L'on ne doit pas perdre de vue que le prix du charbon joue un très grand 
rôle dans la plupart des branches de l'industrie et qu'il influe, pai· consé­ 
quent, sur le coût des objets fabriqués. 

Le renforcement des approvisionnements, l'accroissement du trafic cl les 
augmentations de traitement et de salaire accordées au personnel des lignes 
reprises, afin de mettre sa situation en rapport avec celle des agents de 
l'ancien réseau, ont également contribué à l'augmentation des dépenses. 

Enfin, l'on ne peut se dissimuler qnc la reprise des lignes concédées 
entrainera pendant plusieurs exercices à des dépenses assez importantes 
pour mettre leurs moyens d'exploitation, successivement: dans des condi­ 
tions analogues à ceux des anciennes lignes de l'État. Le passé Ic démontre 
à l'évidence, car· si lors du rachat des lignes des Bassins houillers (en 
{871, pendant la guerre franco-allemande), le solde actif a été très favo­ 
rable (fr. t0,4-29,049.89)1 ce résultat doit être attribué entre autres à l'inten­ 
sité extraordinaire du trafic, à l'ajournement de tous travaux n'ayant pas 
un caractère d'urgence au point de vue de Ia sécurité du service, etc. Mais 
dès t872, Ic boni s'est abaissé à fr. 4,003,173.07 et, à partir de 1875, le 
compte financier accuse un mali de fr. 8,867,7-45.24; les malis ont persisté 
jusqu'en 1886 (toir annexe Yll l). 
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§ 4. - RESSOURCES, CHARGES~ BNCAISSR. 

Dans le but de justifier la somme dont le Trésor a disposé, il faut déduire 
de l'excédent des recettes tel qu'il a été établi au para- 
graphe précédent; soit . . . . . fr. 68,766J-16 41 

a) Les 'parts de recettes remboursées aux sociétés du 
chef des lignes concédées dont l'État a affermé l'exploita- 
tion (annexe IV) . . . . fr. 4.,72~,848 56 

b) Le loyer pour l'usage de la ligne 
de Spa à la frontière g1·and-ducale 
( annexe IV) . . . 2f 9,600 » 

Ensemble (annexe VIII, col. !:>). 

Reste. fr. 

Le montant des charges financières du capital utile 
s'élevant, pour l'exercice !900 (annexes VII et VIII) à . 

l'on constate qu'en fin de compte, l'exploitation par l'État 
a été clôturée par un mali de. . fr. 

65,820,667 8!5 

6~,480,815 22 

!,660,147 57 

Mais il est à observer qu'outre l'augmentation des dépenses pour le com­ 
hustiblc, soit fr. H ,800,5;,2 », Ic produit net du compte d'exploitation a 
assumé en l 900,pourchargesfinancières,une augmentation defr.2, 287 ,248(-1 ); 
soit, rien que de ers deux chefs de dépenses, une aggravation se chiffrant par 
141087,600 francs. 
En résumé, si de l'actif des exercices antérieurs et 

s'élevant à . . . . . • . . . . fr. 
l'on retranche le mali de 1900, soit . . . fr. 

H7,i88,624 !5 
1~660,!47 57 

l'encaisse totale s'élève encore au 51 décembre i900 à fr. Hä~r;28,476 76 

Il semble aussi utile de faire remarquer : t O que l'on se borne à faire état 
du montant des soldes actifs accumulés, sans tenir compte des intérêts réci­ 
proques de banque; 2° que, par suite de l'introduction, en f 8781 des nou relies 
règles de comptabilité d'après lesquelles est établie la situation financière, 
le capital du chemin de fer a été augmenté d'une somme de fr. 89,830,000, 
que Ic Trésor ne lui avait pas portée en compte, parce que cette somme 
avait été prélevée sur des ressources ordinaires, c'est-à-dire sans recourir 
à l'emprunt; 5° qu'en outre, le département des finances avait fait figurer 
dans la situation du Trésor, à titre d'omortissement du capital affecté au 
chemin de fer, la somme de frs. 83 .. 676~000, tandis que lors de l'adoption 
des règles susdites, attribuant pour l'intérêt et l'amortissement, des annuités 
invariables qui afïcctent le compte financier, le montant précité a été ramené 
à fr. 22,531-1000. (f/ oir C. ll. de 1878, pu ges 66 et 67.); 4° quel' on a compris 

(1) Vofr annexe Vlll, col. H (ül:i,480,8Hi,22 - ü5,103,!S67.ti9 = 2,~87,2-i-7.65). 
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dans le capital, à titre d'intérêts intercalaires, au delà de 22 millions, ce qui 
ne se faisait pas sous le régime de l'ancienne comptabilité. 

§ ä. - BILAN. 
Le bilan renseigne, distinctement, les rés ui tats propres à I' exerci ce con­ 

sidéré, ceux des exercices antérieurs et, in qlobo, l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. 

Actif. 
Le capital utile, tel qu'il est renseigné au paragraphe 2 ci-dessus et justifié 

par les annexes VI et XIII, comprend : 
i ° Construction de lignes par l'État, rachat de lignes 

concédées, travaux de parachèvement, 
etc. . . . . fr. i,EH9,8t52,422 59 1 

~0 Matériel de traction et de trans- 1,929 ,580,5ö5 { 2 
port . . . . 409,r'327 ,950 75 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de 
l'exploitation de J 846 à 1886. . . . fr. :11,090,458 79 

Approvisionnements en dépôt (annexes XXII et XXXII) : 
Au 51 décembre 1899 . . . fr. 5t>,172,69f 48 t 
Augmentation, en 1900, de . 6,519,604 26 ~ 41 A92,54~ 74 

par suite de variation dans les quantités et les prix. 

Recettes brutes encaissées : 
a) par l'exploitation (annexe XII): 
Jusqu'au 51 décembre ( 

1899 .• · .... Ir. i,561,B'5s,iH1 irn 4u70654.88n 66 
Pour l'exercice 1900 , 1 , 

(pp. 51 el tift)J'f. . . 209,096,568 07 
b) par l'administration des domaines, 
au profit du compte de l'exploitation . 
Jusqu'au 51 décembre ! 

189!) . . . • . • . fr. 5,412,515 /i6 
Pour l'exercice -1. 900 

(ann. XJ) . . . . . . 97,945 27 

intérêts en compte courant avec le Trésor, des recettes 
NETTES qu'il a encaissées; c'est-à-dire déduction {aile des 
dépenses d'exploitation qn'il a liquidées (annexe IX) : 
Jusqu'au 31 décembre t8!J9, fr. 55, 720,6/l,7 50 l 51, 858 096 89 
Pour l'exercice 1900 • . . 1, H 7,'•li,!) 59) i 1 

Intérêts des soldes actifs accumulés, )Pl l9!) rss 806 80 
toutes dépenses et charges réglées : ' ' 
Jusqu'au 51 décembre 1899, fr. ltH,61H,û41 1581164 520 709 91 
Pour l'exercice 1900 • . . 9,686,068 55) · , ----- 

Total de l'actif (annexe I) . fr. 6,7n7:267,086 84 

~)>f O,206 73 

4,ä76,14fl, t42 59 

(1) En déduisant <le ·ce montant les intérêts passifs s'èlevunt à fr. 7,607,G~4-91i, on obtient 
en balance la somme de fi'. 101,!'rnl,Hil-8/S figurant à l'annexe IX, col. 6, 7 et 8, 
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Passif. 

A1uonT1SSF:l\ŒNT des capitaux utiles de premier établissement engagés dans 
l'exploitation, depuis 183!5 jusque fin 1900 (arm. VII 
et VIII) . . . . • . . . . . . fr. 

Capital restant à amortir, . . . . fr. 
f 12,718,410 59 

t ,St 6,66! 1942 f 9 

Montant égal au CAPITAL UTILE . fr. 1,9291580,5;>3 i2 
Charges. - Intérêts et amortissement (annexe VIII) : 

Jusqu'au 31 décembre 1899 . fr. 1,4791953Aöä ~9l f !54,ä 414 270 51 En -l 900 . . . . . . . . 6f$,480,8Hi 22J ' ' ' 
Parts de recettes versées aux sociétés dont l'État 

exploite les lignes : 
Jusqu'au 51 décembre 1899, fr. 2015,518,26!) H t 
Pour l'exercice 1900 [ann, IV). 4172?j,8/•8 ?Hi\ 2{ 0,044, H 7 67 

I 
> 1,639,~18 67\ 

Sommes bonifiées aux compagnies 
concessionnaires pour transports en 
service ayant transité par leurs lignes 
avant i88ö (1) . 

Loyer annuel de la ligne de Spa à la 
frontière grand-ducale : 
Jusqu'au 51 décembre l 899, lr. H,96t.,158 85 l 
Pour l'exercice -1900 (ann. IV). 219,600 ") 

223,867 ,57~ 07 

12,183.758 85 

Dépenses d'exploitation : 
Jusqu'au 51 décembre 1899 . fr. 2,ofS0,906,82;3 52t 
Pour l'exercice 1900 (ann. V) . . f 40,428,194 93 { 2,69:l ,55D,0~0 2a 

lntfrêts au profit dit Trésor : 
! 0 Du chef d'avances de fonds pour 

constituer un approvisionnement de 
rails : 
Jusqu'au 51 décembre i 899, fi'. 579,295 19 ~ 
Pour l'exercice 1900. • . . 16,21.lO " j 
2° Pour liquidation au profit des 

sociétés des parts de recettes et de 
loyer : 
Jusqu'~u5f ~écembre f8_99,fr. 2,548,~7~ !Hl 
Pour I exercice 1900 • . . 80,06.> 54- { 
5° Des soldes passifs accumulés. fr. 

2,428,45!:S 4ö 

4,!>851676 51 

7 ~ 607 ,6t;4 9!> 

Total du passif . . . fr. 61597,604.,673 70 

(i) Depuis 1.886, les dépenses de celle nature sont imputées couramment sur Ic budget de 
l'exploitation. 
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D'autre part. 
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. fr. 6,597,604,675 70 

Balance. 

A. Prélèvements imputés sur les budgets de l'exploitation : 
!0 pour travaux de parachèvement, de 1846 à 1886 (voi1· à 

l'actif). . . . . . . . fr. H 1090,458 79 

2° pour approvisionnements en dépôt : 
Au 51 décembre 1899 • fr. 515,172,691 48 t 41 492 54ä 7 4 Augmentation en i 900. . . 6,519,654- 26 J ' 1 ' 

\ 
B. Soldes actifs accumulés (an- ? 168,f H,261 29 

nexe VIII): 
Encaisse libre : 

Au 51 décembre 1899. fr. U7,188,624 15 l H.., ~28 476 76 Diminution en 1900 . . i ,GG0,1.47 57 f ~, ' 
C. Intérêts en compte courant : 

Au 51 décembre 1899 . . . . fr. 
Augmentation en 1900 . . . 

180,841,247 67 [ 
j0,706,904 i8{ 

'f olal égal à l'actif". .Tr. 6,7~7,267,086 84 

Voici comment se clôturent les soldes en bénéfice réel d'après la compta­ 
bilité de l'Etat : 

L'on constate par l'annexe VIII que, depuis l'origine de l'exploitation par 
l'État, les recettes brutes se sont élevées, après déduction des parts des 
sociétés, à • . . . • . . . fr. 4,3!)2,277,767 52 
et les dépenses d'exploitation ainsi que les charges finan- 
cières, à (2~69{ ,55ä,0:20-2t> + 1_,!'>45,4t4,270-5J). . fr. 4,256,749,290 !'56 

D'où il ressort une encaisse de - 
Si, à cette encaisse (col. H>), l'on ajoute : 

les amortissements (col. ! 0). . 
les approvisionnements en réserve . 
les travaux de premier établissement supportés par les 
budgets de l'exploitation. . . 

. fr. Ho,D28,476 76 

i !2,718,410 95 
41,492,54ä 74 

Le solde en bénéfice réel s'élève à . . fr. 280,829,672 22 

Ce même solde était, en 1899, comme suit : 
Encaisse (col. rn). . . . . fr. H7,t88,6.24 t3 
Amortissements (col. {0) . . . f0ö,725,528 49 
Approvisionnements. . . . . 5;,,{72,69! 48 
Travaux de premier établissement. H ,090~458 79 --~---- 
Soit un excédent pour !900, par rapport à 1899, de 

269, i 7ö,082 89 

i 1,6~4,?>89 55 
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§ 6. - RBVENU DU CAPITAL IJTILB. 

Ce capital, dont le montant est justifié par l'annexe VI, s'élève, pour 
l'exercice HJOO, à • . . . . . . . fr. 1,9~9,580,5~5 {2 

Mais considérant que les lignes de S1-Tl'Ond à Hasselt 
et de Landen â Saint-Trond n'ont été reprises qu'à partir 
du {er juillet, la moitié seulement de Ia valeur de ces 
lignes doit au point de vue envisagé, entrer dans le capi­ 
tal ut.ile de cet exercice. Il en est de même des travaux et 
fournitures, des acquisitions de matériel, etc., qui n'ont 

, été remis à l'exploitation c1 ue successivement dans le 
courant de l'exercice. 

Ces dépenses sont : 
a) Pour St-Trond à Hasselt . . fr. 
b) Pour Landen à St-Trond . fr. 
c) Pour certains travaux d'exten- 

sion . . . • . . . . fr. 
d) Pour intérêts intercalaires . . fr. 
e) Pom· travaux de parachèvement 

courant, matériel fixe de la voie; etc. fr. 1 f ,855,070 25 
/) Pour matériel de traction , de 

transport, etc. . . . fr. 2(i,g6f ,fH 6 ä8 

4,{80,600 » 
t ,56f ,892 99 

5,477,887 08 
20l>;50~ 25 

Ensemble. . . fr 48,m!0,272 ! f 
Soit la moitié. • . fr. 24,0!0,t56 061 · 

Il y a lieu, en outre, de déduire la 24,!68,41!> 06 
totalité de la dépense de . . fr. H58,279 » 

supportée par le compte d'exploitation et reportée, pour 
ordre, au compte capital, comme lui incombant. 

Le capital moyen utile, pour faire ressortir le revenu 
de l'année 1900, est donc de • . . fr. f ,901>,2H ,958 06 
ce qui établit ce revenu à 5.5t> p. c. 

En f 899, ce même capital a été de 
et le revenu s'est élevé à 4. -18 p. c. 

' . . fr. 1,858,772,f>87 99 

Il. - Résumé des prlnelpntu: •• ésnltats stntl.6tlq11e9. 

Ex1rnc1CR f900 COMPARÉ A CELUI DE f 899. 
Pnonnrrs PAR UNITÉ DE ·rn,\.I11c. -· Voici, comme d'usage, les résultats de 

l'exploitation du railway de l'État, par unité de travail, pour les exercices 
!900 et f 899 : 

1000, . , l Recettes brutes . . - . . .. fr. öt ,ö24 64 
Par kilo~~tre Dépenses d'exploitation . . . . 54,967 44 

exploite. 1 • lll~7 20 Rcceltcs nettes . . . . . . -.1ti,uu . . l Recettes brutes . . . . . fr. 5.ssis Par rat • 1lo- , , . , t , n k Dépenses d exploitauon. . 2,4308 

mètre. Hccettes nettes . J.1510 

t899. 

49,814 22 
29,678 50 
20,!5~ 92 
5.om 
2,tM2 

' -1 ,462! 
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Par locomotive-! Recettes brutes . . . 
kilomètre rcmor- Dépenses d'exploitation . 
quant un train. Recettes nettes . . 
Les parcours distincts des trains mnsi 

donnent les résultats ci-après : 
Parcours 

kilométrique 
des trains (1) 

~ pour voyageurs • . 
{ pour marchandises . 

[ N° 206.] 
1900. H99. 

5.2837 5.30')0 

2 .W9 { .9114 

f .0188 {.me 

que· la répartition des produits 

1%0 16119. 

55:964Ji30 52~f157 ,56ä 
24,439:837 23,070,46.f. 

5~kil. 56kïl. 
56 ru 56kil. 

. fr. 2.m2 2.im 
5 .~07ô (2)5.mi 

Parcours moyen { trains de voyageurs . 
des - de marchandises 

Produit par J pour voyageurs . . 
train-kilomètre l pour marchandises . 

PÉRIODE QUlNQOBNNALE 1896-f 900 ET DERNlliRB ANNÉE DE LA PiRJODE PRKCK­ 

DENTE. - Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir am: diflé­ 
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, 
Traction et matériel, 
Exploitation et recettes, - 

annexe n° XV. 
n° XVI. 
n° XVH. 

PEnsoNNEL - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

DÉSIG~ATION Fonctionnaires Agréés Ouvriers Ouvriers 
et employés. et auxiliaires. permanents. en régie. 

DBS 

SEIIVICES. 1!)00 1 1899 1900 1 1890 1900 1 1800 1900 1 1899 

Service général, 164 16;5 u t j 87 84- n 1 

Voies et Travaux . 73i 675 2 1 H,913 u,~ïO 4 .ses 2,0'!0 

Traction et Matériel . 827 819 rn:.; t:S7 2G,t24- 24,809 7 » 

Exploitation 6,203 6,031 1, {)0t t,803 7,83!) 6,81~ 52 30 

Service commercial , 193 190 • ) 13 15 • D 

Perception des recettes 
et contrôle . . 881 882 .6f - 01 02 87 ) » 

'l'orxux. 9,002 8,708 2,145 2,033 49,088140,375 i ,921 2,0a0 
.. ------· 

Ensemble en 1000 • 

Ensemble co 1800 , 

Augmenlalioo. 

, 62, i54 

~0,226 

2,908 

( 1) Y corn pris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État ainsi que le 
parcours des.trains électriques (voir page~). 

(2 ~ Ch iflre rectifié. t '-{ 
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CAISSE DE nB rnAITE ET DB sscouus DES onvatsns, - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'institu­ 
tion: 

Les contributions statutaires des 
affiliés, les intérêts des capitaux, etc., 
ont produit. . . . . • . fr. 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais de traitements, etc . . 
D'où un excédent de ressources 

de . fr. 

En ajoutant : 
a) l'avoir en fonds publics et en nu­ 

méraire qui, au fer janvier, s'élevait à 
6) les capitaux représentatifs : 
!0 des annuités à payer par l'État, 

jusqu'en 19!:>7, du chef de la vali­ 
dation des services du personnel 
ouvrier repris des lignes concé­ 
dées et du paiement, à charge de 
la caisse des pensions allouées pa1· 
les compagnies ; 

2° de la , alcur actuelle de la con­ 
tribution supplémentaire à acquitter 
par les affiliés, pour la validation des 
services dans le passé . 

5° de l'annuité de fr. 52,8t,0 » 

à payer par le département de la 
guerre jusqu'en 1928 du chef de 
l'affiliation de ses ouvriers civils. 

1900. 

5,443,290 22 

5,f34,792 04 

-1899. 

5,1>03,~28 28 

2,775,007 2~ 

508,498 18 

14,780,546 HS 

4, f 84, t 70 » 

744,057 » 

750,?>21 05 

!4,0.t9,82~ 52 

4,235, t65 )) 

l'avoir au 51 décembre était de . fr. 20,017101'H 55 19,0f5,309 55 
Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 

grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 
1900. 1809. 

A. Pour pensions allouées à des 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen- 
dants. . . . . . . fr. !6,694,084 {2 
B. Pour secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droit . 
C. Solde de la dotation constituée 

en 1.897 par la compagnie d'Anvers à 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État qui avaient 
dépassé l'âge de öö ans au ! er jan­ 
vier 1896 . 

57,275 fü 

9!>,600 » 

f 4,928,764 5f 

48,802 77 

Capitaux engagés . . . fr. 16,826,9ö7 65 
t51,ö2N » 

HS,i 09,092 08 
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D'autre part. . fr. 
Auxquels il y a lieu d'ajouter le 

solde du compte courant du Trésor 
public . . . . . . . . . fr. 512,540 56 

17,159,497 99 

llJOO. 

16,826, 9ä7 65 

Il restait donc à disposer pour l' oc- 
troi de pensions et secours aux ~2,505 
affiliés (1-) et à leurs ayants droit, de 
Sommes égales à l'avoir ci-dessus, fr. 

====== 

2,877.!>~5 ?$4 
~0,017~0~1 ä5 

1699. 

H$,-f 09,092 08 

1~;109,092 08 

5.904,4f 7 27 
i 9 ,015.!>09 5~ 

Le compte de dépenses s'établitcomme il suit: 

l 
Ouvriers .• 

Veuves .•••• 
Pensions , •••••.•• 

Orphelins •• 

Ascendants. 

! 
Ouvriers .•• 

secours annuels • • • • • • Veuves •.• 

Orphelins •• 

Secours temporaires aux ouvriers . . • • • 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, höp 

Frais de ruoérailles • . . • • . • • . 

Uomflcation d'intérêts et frais généraux • • • • 

Parts de buit ouvriers dans la dotation constituée 
vers a Gand (intérêts compris) .•.••••• 

Sommes egales aux dépenses annuelles reprises pa 

NOMBRE. l SOMMES LIQUIDÉES. 

1900 
1 

4899 ~900 
1 

~899 

◄ ,893 ~,363 773,64-f 34 680,906 62 

':2,818 2,688 891,866 3,1. 8HS,624- 46 

452 08 23,~ 27 68 22,168 98 

43 44 3,91H » 3,8H 25 

26 35 2,588 75 IS,292 40 

i06 '243 29,972 20 34, 78<i 60 

H f !j 691 03 1,028 l),I. 

'.23,768 20,577 793,569 22 687,4-86 M 

rtaux, etc •••••.• IS54,rnf 84 44-\.,664 90 

. .. . , . •. . . . . . f 8,954 » rn,HB 90 

.. . .. . . . . . . . . 6,406 64- 58,423 09 

par la compagnie d'An- . . . . . . . . . . . 35,925 • , 

gef6 ••••••. fr . 3,-134,792 Oi 2,'773,007 25 

(f) Le nombre d'affiliés au 34 décembre 1899 était de 50,1>64. 
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CHAPITHE 11. 
VOIES ET TRAVAUX. 

T1•a-vanll: de prcnllcr itnbll(!l8e111cut et de p:arachèn~meut l111puté8 
8nr fonds caplt:ll. 

§ -1 cr. -- LIGNES EN COUHS l1R coxsmecrros. 

Les dépenses liquidées en 1900 et antérieurement pour études, achat de 
terrains et travaux en cours d'exécutio1t sont les suivantes : 

Dinant à Yvoir (en communauté avec Ic Nord-belge) et 
raccordement d'Anhée vers Yvoir. . fr 

Section de Spontin à Yvoir . 
Wilryck à Malines 
.Muysen-Schaerbeek-Hal et doublement de 

voies entre Bruxelles (Q.-L.) et \Vatcrmacl 
Florennes à Cerfontaine 

Ligne de Bertrix vers Muno. 
Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi. 

Ensemble. 
Intérêts intercalaires. 

Dépense totale au 51 décembre 1900 . 

f, 158,0~~ J 8 
·1,555,589 ä:i 
~.474,181 U7 

4,504,'266 6(i 
2,945 fü> 

,.. A ·J 9,.. r,,:7 ;)I,; ~ <J 

9,4-0~ 05 
. fr. 9 --16 A,.,." l;:O ';) ' l,-.);) <J .J 

8;:,:2,006 ä8 

·I 0, l 68,44t i7 

§ 2. - PHINCIPAUX TRAVAUX 1>'1~XTE'.'iSION ET llE l'AHACHkVEHENT nss 1.IGNES 

EN l~XPLOITA'flON. 

A. Truvau» divers 1•n cours d'exécution, 

Les dépenses liquidées en ·1900 et antérieurement pour ces trnvuu x St' 

résument comme il suit : 
Extension des gares d'Anvers et dépendances . fr. 
Travaux d'art . 
Bâtiments divers . 
Aménagement de stations. 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Dédoublement. de voies, etc 
Gare maritime de Bruxelles. 

3,146,687 7:-, 
9 J ,85:l ;30 

f, ·l ~8,7-:20 20 
,1 .. D27. '2;j2 67 , ' 

1,!)~:,\1.KI 97 
1s,s32 rn 

7, 106,4-01 86 

F. 
Intérêts intercalaires. 

Tol al. 

Ensemble des deux puragrnphes. 

18,051190H ·t 3 
1 067 ~-~8 7,: 11 ,Dh . u 

. fr. 1 !JiO!rn,rf..~7 89 

".2!1/207,!~30 (Hi 
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B. Principaux travaux livrés à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr. {,48t ~950-6~ en i900 pour ceux de ces travaux qui 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

Sltontloo des llgntJs en exploUatloa. 

§ ! er. -LONGUEUR DES LIGNES PRINCIPAi.ES EXPLOITÉES AU 5{ OÉCEM IJIŒ {900 ( f) 

~ 

directement par l'État • . . . 
Lignes construites 

à forfait pour compte de l'État. 

Lignes rachetées par l'État. 

(*) Longueur des lignes appartenant à l'État. 

(•) Lignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou 
loyer. _ 

Sections apparte- \ exploitées en commun avec l'Etat . 
naut à dos com- 
pagnies empruntées en transit par l'État • 

Longueur totale exploitée (voir annexe X VIIJ) (i) • . • . . 

MÈTRES COURANTS: 

il doable roie. 1 i 1imple1oie. 
1 

Ensemble. 

686 'l63 209,0S'l 895,345 

69,723 6'-9,55i 7i9,2îî 

608,GOï ~ ,-,9~,926 2, 16f ,533 

4 ,.\2.i,593 2,351 ,?l6'2 3,ïï6,4l'.>~ 

460,515 83, 'J5~ 2~.'t, 266 

6,IH !t,798 40,912 

1,000 27,'750 28,750 

4,592,222 2,467,864 ♦,060,083 

Dans l'ensemble, 174 km of O de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
ajoutant ceux de la 26, on arrive à un développement, 
en voies simples, de . . . ö,6t>2km. 50ä 
en ajoutant les voies d'évitement el de manœuvre . . 2,6;:i~km. 935 

l'étendue totale, en voies simples, est de . 8 288km. 258 

(1) Si l'on établit, d'après ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astèrisquo), on constate une différence en plus dû 2.42 IJ, c. de cette longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XIX pour les rails existant dans les voies. Celle diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans celle dernière longueur, 
des contre-mils, s'explique par la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser, et par l'existence de joints entre les 
rails. 

(t) Celle longueur est établie à l'écartement normal de f m .1•5ä entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de la ligne vicinale de !\Ions à Boussu dont l'écar­ 
tement de la voie c~l de 1 mètre. 
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§ 2. - LONGUEUR MOYENNE EXPLOITÉE PAR L'ÉTAT EN 1900. 

La longueur effective du réseau tin !899 était de . . 
A ajouter, par suite de modifications au tracé de certaines 

lignes et de rectifications de mesurages . Qkm .1>85 
Longueur effective au 5i décembre rnoo (annexe XVIm. . 4,060km.085 
Aucune ligne nouvelle n'ayant été livrée à l'exploitation 

dans le courant de l'année 1900, la longueur moyenne des 
lignes exploitées par l'État est donc égale à la longueur 
effective. 

§ 5. - RAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de ( voir annexe XIX) : 

Acier. 
1900. 18911. 

Voies principales. . 10,~f7,09t) 10,524,026 
- accessoires 2,912,567 2,7f53,407 

{5,429,462 151077,455 

Fer. 

Voies principales. . 422,547 f)55,588 
accessoires J,001 ,!44 ! ,976,27n 

2,425149{ 2,fü J ,665 
Ensemble. Hî,8ä2,9ö5 15,t>89,096 

Les iO,;H 7,09n mètres de rails d'acier représentent 96.f 4 p.c. de Ia tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. Mais, si à ce chjlTrc l'on ajoute 
les 2,9! 2,567 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la-proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
84.71 p.c. 

Les rails d'acier utilisés en 1900 ont une valeur de fr. 127-ö0 par tonne; 
le prix de revient de ceux utilisés en 1899 était également de fr. 127-ijU, 

6 
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Le diagramme ci-après figure. pour 1874 et pour les quinze dernières 
annéev, la quantité. la valeur totale et Je prix OI0)'en des rails d'acier. 

Q11aril1l0s totales c11mo n né,•s 
Sommes t,,t ile, d"[l'nsf.es • · - • ♦ •. • • • • • • 
Pnx moyen par tonn» 

{Echelle om 002 par 1,000 tonnes). 
à n'euoyer (Echelle 001.01,par 1,000,000 rcancs). 
(Échelle 0m.002 par 10 franos). 

(1874) 

188() 

18 7 

i888 

1889 

t890 

J 891 

1892 

18!)3 

18!)4 

1896 

1897 

1900 

.!: '- .: '-- .;: J:: ~ •.. .: J::: "'" •... - •... 
0 0 c:., 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 -=:. 0 0 0 0 0 0 0 0 ô 0 ô ô ô ô 0 ô ô 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -=:. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .... ~· ,<5' 

,... ,t, <(;)~ r-=- oct a;- ô ..•.• 

16 270 '!-•.,. •ti_~Ó~--r- ~3.2 sa • .•. • • ' _!.ifi- ,--­ 
•.• ..,. ----- i----· 

/0J60,t:,F_.,..,,, .•.••.•. ~ 

ô'-00? /2,g 46 

,'J'q5oi:>P'.::-+-f'1 /OS 
+ S2301 
+ 

"10170,0' //515 
•p7901 

" 
r 7fJ QoJ.:,. '4 ss or 

•✓.~ ~ . ' 
2, '5510 !/' • 17 t74tl r 

"~l 50 

"-> 2n .Jooo• •·•'/3/0r 
• 151 . 

I"" •• I 1 
2 0 IJ 000 A ftj _9 7• ? 

·,;t3.9p~ 
• 

1 2J02coâ_r ,177or 
• fJI l / 

f 5~2 ~oo',,_• f2 i1.90' 
: ,1w. 46 
~ 

tlJoQ oo"~ •,;,ç.35! 
il ~5 ~ ' 
~ 

flJ~o oo"t,'IJJ '1L .l.5//)1 

+ 
~ +- 

I/156 00 F :vs 60 _<_jS (j~',î T 
••• 1 

+ 
• F + 

1 762 00 , rrJ 50 ;t.f 001 T 
.._ I 

1 F: r1 
15Jo_,~0_9:,_12 t oo 1.2_; Sf~,.., , , 

1 1 "... • •• 

{ J2; :: " "; ;;~_;,,;{; • 24 ooq' 
.; ~ ~ ..j 

0 0 0 0 0 
0 0 C, 0 0 
0 0 0 o. 0 

,0 ô ,0 ~ ,()~ .•.. (N G'I 

1'0111 les années antëneures à 1886, voir le diagramme de ln page 2ts du compte rendu 
de 1s:-;o. 
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§ 4. - BILLES ET TllAVEllSES. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant claus les voies était le suivant : 
(//ofr annexe XIX.) 

Chê11c l 
Sapin l 
Hêtre { 

voies principales 
- acf!esso1rcs. 

voies principales 
- accessoires. 
voies principales 
- accessoires 

Ensemble. 

i900. 
6,fü5!5,510 
2,627 ,f>50 

44,nm 
247,040 
2-1,02~ 

9r$6 

1899. 

6,624,mrn 
2,494\9{ 7 

~5,7ö5 
246:94! 
18,425 

9D6 
9,439,f:)46 

Des billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour ·1900, aux prix indiqués éi-après : 

Di DICDJ'IÎOOII, 1•rh:. 

ESSENCE. 

1 
1 CRI.OSOTAGF. · I l,!t"'GCElift. I.AR1;~:UI\ ll,U;Tt;r11. !IOYF.N, TOTAL. 

Chêne •.•.. 2.60 0.28 o.u 5.52 O.~O {') 6.02 

- - . . . 2.60 0.26 0.1s 5.31 0.41 5,ï5 
1 - .... 2.60 0.21 à O.2~ 0.!H0.16 5.00 o . .u :> • .U. 

ll~lre .... 2.60 0.28 0.1-l 4,43 1.20 !S.69 

- .. - .. 2.60 0.20 0.13 3,60 1..07 4.67 

b) //oies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre ·î900, était de . 

Fin 1899, cette longueur était. de 
(Yoir détails à l'annexe XIX). 

et traverses métalliques, au 
240\G02 mètres. 

( 
2
) _267,729 

§ Ö. - PnOFIL ET COUHDES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., Ic 
développement des voies priucipules se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XX. 

( 1) Les billes en chènc de ces dimensions, acquises pour 1800 avaient coûté en moyenne, 
fr. 6-HS, créosctagc compris. 

(~) Chiffre rectlflé, 
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§ 6. - SIGNAUX. 

Les signaux des différents systèmes sont respectivement établis comme le 
renseigne l'annexe XX, littera b. 

§ 7. - PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau: classés comme il suit, était au 5t décem­ 
bre: 

A· - Munis de barrières ma-1 par un ou deux agents à poste 
nœuvrëes sur place et à Ja fixe, selon la durée du service. 
main par un ouvrier destation,pon- 

B 
. umnier, garde-tramhée,etc. 

· - Munis de barrières à } 
bascules ou roulantes, ma- ( par un poste voisin • 
nœuvrëes â distance ~ par une cabine Saxby , 

C. - Ouverts et non surveillés .. . . .. 

Totaux. 

Ditréreneo 
1900. 1899. en 1000. 

5,556 (1)3,5:56 - 20 

n6 i71 + 5 

752 742 -10 
12:5 127 - 2 

1,990 (')2,025 - 35 -- -- 
6,559 (')6,-i:19 - 60 

Les 5,356 passages à niveau existant fin f 900 et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,586 personnes, dont 
2,050 hommes et 2,5N6 femmes; ä69 de ces passages sont gardés par un 
homme et une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné, en i900, une dépense 
de fr. 2,951, J~7-~7. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

87 pendant . . 12 heures . 576 pendant . . J 7 heures. 
äf - . . 13 - 58ä - . . . 18 
294 - . 14 - 207 - . . . 19 
557 - . . iä - 62 - . . . 20 
mm - 16 - 88~ - . . . j4 

Aucun passage à niveau n'a été établi en 1900. Il en a été supprimé 60 qui 
sont renseignés à l'annexe XXI. 

§ 8. - RACCORDE.M8NTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit: 

( 1) Chiffres rectifiés. 
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DATES DE LA SITUATION. [~«~rdt!Dtols I Cam priréu. 1 Resl.asl 
udoslmlr. ä rigal,osu. 

Au f•• janvier f900. • • • • . • . . • . • • . ••••• 920 65 H!8 

Livrés à l'exploitation pendant l'année . • . . . . • . 46 5 - 
Situés sur lignes reprises depuis t896, et régularisés dans 
l'année. .. ' .......................... 45 8 - 53 

---- ------ ---- 
4,020 74 ï:5 

Supprimés en 1900. . • • . • • • . • • • . . . . • . . 9 2 - 
---- 

Situation au 51. décembre rnoo • • . . • • • . . . . . • t,011 7~ 75 

§ 9. - fiACCORDEHENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation, au 51 décembre 1900 et 1899, se présentait. comme il suit : 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . 

1900 
81 

1800 
77 

5 5 

68 64 

f f 

§ 10. - APPHOVISIONNEl\lENTS AU 51 DÉCEHBUE 1900. 

JI existait au 31 décembre !900, dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
fr. H:i,747,444-16, savoir (annexe XXII) : 

Rails en acier . 
Rails en fer. 
Accessoires de rails . 
Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes et bois spéciaux . . . . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc., etc., etc. . . . . . . , 

. . . fr. 4, tl 2,!'>08 » 
11ä00,687 )) 
2,802,864 » 
2,4881 l 80 » 

2,D64,505 )) 

To lal. 
Dont à déduire la valeur des vieux matériaux vendus et 

restant à livrer . . • 

Reste. . . . fr. 

5ä8,2D7 84 

H,,747,444 i6 

Pour les approvisionnements du service de Ja traction et du matériel, 
voir page 28 et annexe XXXII. 

LlliiH■Hilll 

7 





A 

t 21 ) [ N° 206.] 

CHAPITHE lil. 

TRACTION ET MAHRIEL. 

1. - ~Uoatlou, p11rco11rs et nUllsatlon cln matériel. - C::ombn8tlble. - 
Éclal •. ng e et chauffügc. - ..tpp1•ovlslo1111emenfs. 

§ {or_ - MATtRll{L DETHACTION ET DE TRANSPORT, 

L'effectif du matériel de traction et de transport an 51 décembre des 
années 1900 et i 899 se résume comme suit : 

Matériel de traction . 
Tenders i ndépcndan ts 
:Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyageurs . 
~lalériel entrant dans Ja composition des trains de 

marchandises . 

1900. i8!)9. 

2,756 2 688 ' 1,834 1,nm 

7,HH> 6,9!56 

64,222 60,f>48 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XXIII. 

La puissance des locomotives, Ic poids <les moteurs et des tenders font 
I'objet de l'annexe XXV. 

§ 2. -- ll8NOUVELLEJ\IENT ET EXTENSION DU MATÉIUBL DE TRACTION 

ET DE TRANSPORT, 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XXIV. 

L'entretien et le renouvellement en 1900 se résument comme suit: 
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EITeclil au 3 t décembre •899. • • • . • • • • • • . • . 

Faits 

accomplis l 
Mise hors d'usage .•••.•... 

Reste. 

ltenoueellement {budget ordinaire) • 

\ Extension {budRet extraordinaire) •• 

.Effectif de fin 1900 • • • • • • • • • • • , . • • • • • 

Les achats pour premier établissement el extensions ayant 
étó de. . • • • . • • • • • . • . • • • • • • . • • 

t 
avance 

On trouve les drâerences suivantes • 
1 etard . • 

.,; o: YtHICULES Cl> - ...... 
~ srs pour trains de ö "' .... ~-= 
E •.. ,r.::'èi'. 2 "' 0 ',:, ~ ~..s 1 D1archH- u C ,oyagms (t) dim. 0 "' ~~ = ..J 1- ~ ~ 

~,6tî t,98-i 159 6,8~î 60,1548 

45 49 IS 15-i- 587 

'.!,15ï2 t,935 M- 6,773 59,96t 

8 13 » ) 6:3-i- 

110 t'l9 ) 258 3,6'.!7 

--- 
2,6!10 2,077 5.\ 7,03t 64,222 

2,77l 2,229 M 6,983 63,4,9 

1 • J 48 î43 

81 HS2 1 ) • 

Il restait à fournir au 5i décembre i 900: 
Sur fonds de renouvellement (budget ordinaire)(') • 
Sur fonds d'extension (budget extraordinaire) • . . • .• 

'li\ 
f90 

21 
HO 

" 
624 

> 
898 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement et imputé 
sur le compte d'exploitation est généralrment d'un effet utile plus grand 
que Ic matériel démoli auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une avance de 50{ ,814 kilogrammes, par 
suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si l'on 
considère que la puissance moyenne de traction des unités remplacées était 

de ö,009 kilogrammes, il y a, en réalité, une avance de/30t 1814) = 60 loco- 
\ ä,009 

motives, au lieu d'un arriécé de 8f locomotives, chiffre donné par Je tableau 
ci-dessus. 

En outre: les locomotives acquises successivement à titre de renouvelle­ 
ment ont coûté 8{ 9,!)36 francs de plus que les moteurs démolis qu'elles 
011t remplacés (3). 

Pour les voitures à voyageurs, l'avance en renouvellement correspond, 
fin 1900, à 14,828 places offertes, et pour les wagons à marchandises, 
il 57, 1 f:>6 tonnes de chargement. A raison du nombre moyen de 47 places 
par voiture et de la capacité moyenne de i h.03 par wagon, cette avance 
équivaut à 5H> voitures à voyageurs et à 5,569 wagons à marchandises. 

(i) La situation est établie c11 tenant compte de la partie tender des locomotives-tenders. 
(') Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voilures adhérentes à la 

machine qui sont comptés respectivement dans l'effectif des locomotives et voitures automo­ 
triées (voir annexe XXIV). 
(8) Voir renvoi (1) au bas de l'annexe XXVII. 
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Pour les wagons spéciaux, l'avance estimée en essieux: est de 55L 
Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires cl les wagons spéciaux 

achetés à titre de renouvellement ont couté f 2,028,H l francs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués (an)O<VII). 

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport, considéré au point de vue de l'effet utile, le compte d'exploitation 
est en avance de (8{9,~56 + {2,028,Hf) = f~,847,647. 

§ 5. - W AGON'S DE PARTICULIERS. 

Au 5! décembre ·1899, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État. et admis à circuler sur ses lignes ainsi <) ue sul' celles 
de ses correspondants, s· élevait à . . . • • • • • . • 7 {5 

En i 900, 46 ont été agréés et 25 retirés dn service, ci . . . . . 25 

L'effectif au 5{ décembre est donc de. . . . 756 
se répartissant comme suit : 

6?H wagons-clternes , 
18 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries , 
!>7 wagons à haussettes , 
f boxe pour transport de chevaux; 
2 trucks pom· chargements de masses indivisibles; 
2 wagons plats? dont 1 pour transport de locomotives à petite section 

et 1 pour le transport de pierres de taille; 
ä wagons fermés, <lont 4 pour transport de meubles et { pour transport 

de bière. 

§ 4. - COÛT ET UTILISATION DU MATBRlET. DE TRACTION. 

TYPES ET CATÉGORIES PBIX r.rncour.s Unilés ,irtuelles 
El<"FECTff MOYEN ITIOYl:N 

nu1onqui.r.s 
des d'un 

on moyenne 
par par llOYIN. moteur. moteur. Iocomoüve- X OT,EU Il S. 

(Fr). (Kilom.) kilomètre. 

Locomotive type 1. . . . ' •...... t27 54,äiO 41 ,2.f.3 65 - types li Pl !Ibis . . . . ~ . . . til 50,747 H,8IO 66 - type IV .•. . . . . . •. .. 01 6-1,390 30, l 11 56 - - Vl •...•...••.• 32 73,536 3\1,590 80 - - XII •.••.. , ••..• 115 7;5,091 30,8:!;; 88 - - XVI ••..•••••.• C)- oG,o.u 5(;,;_;H 81 _, 
- - XVII .. , ••.••.•• 27 86/W0 M,03-i IOi 

Yoitures à vapeur. • . • . . . . . . ••. .(!) 33,IH 18,ö;j( 9- _., 
Locomotlves-êourgona . ' ........ ,J(j 33,flBO 26,!lïl 26 - type XI. . , .•• ...... 102 41,188 ;;o,rno 3-i - - V ••.....•. .. 3ü 38,631 33,;il8 30 
Moteurs d'autres types ..... , •.... llû .in,7i3 :52.98:5 ;51 

Ensemble des moteurs à voyageurs • ... 930 fö,(HO 38,0,fä 6l 

Locomotive t y1,e XX .......... .(2 8~,481 l8,5Ui 10~ - - XXV, .•• , 47':! oo,11nu 33,i-mo 86 - ~ XXVIII ••••.•••.• 243 5ï,:!(J5 30,808 uu - - XXIX .••••....• .p;j 48,H2 28,23fi i2 
Mot~urs d'autres types. . . . . . . • . • . li3 .13, ï:ï7 21,;;u, GO 

Ensemble des locomotives à marchandises . . 1,401:i 5f., 1;;., 20,Ut 715 

8 
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§ ~- - Psncouns KII.OMÉTlllQUE DES l.OCOllOTIVES DE L
1
ÉTAT ET DES toconorives 

ÉTHANGirnEs. (//oir annexe XXVm). 

Le parcours de:-; locomotives de l'Etat sur Ic réseau de l'Etat et sur quel­ 
ques sections étrangères se résume comme suit : 

l~OO. 

Remorquant des trains de voyageurs.f). 54,7:H ,112 kil. 
de marchandises. 29,732;839 •i 

de route 1-07 ,:'.HO n 

Circulant à vide . • . 4-,675.645 )> 

Faisant des manœuvres , 15.436.817 I) 

Ensemble (1). 83'.003:9~1 >> 

Le .par·cours des locomotives étrangères qui ont circulé sur Ic réseau de 
l'Elat est 1·ép~1rti comme suit : 

Hemorquaó.t des trains de voyageurs. 
de ma re hand ises. 

Circulant ù vide . 
Faisant des rnanœnvrcs. 

Ensemble 

238,882 kil. 
~8.586 n 

251755 )) 
,, 

18~9. 

53,~51,992 kil. 
27 18641 787 \) 

4fü).919 " 
4:,-1-0~,~19 ,, 
12,tW0,67;) ., 

78,852,902 » 

197 :8ö0 ki 1. 
481081 )t 

20~694 » 

L675 1> 

268,'298 » 

§ 6. - No:\1131\E ET PARCOURS HES TIIAINS. 

Le nombre et le fHll'COurs des trains: par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

1 de voyageurs (2) . 
Nombre annuel \ de marchandises . 

des ·. de roule . . 
trains de l' t1al. f · Ensemble. 

Parcours kilorné­ 
triques des 

trains de l'Étnt. 

~ tra ins lourds. · 
voyageurs. l trains légers ( 1). 

a) sur Ic réseau I marchandises 
de l'État. 

Pour le service de ln route. 
. . { voyageurs . b) sur les lignes ètrungères. " . 

marchand ises 

Parcours talai des trains de l'État ( 1) 

l . ~ voyngeu rs . Parcours kilorné- c) sur le réseau tie l'Etat. . "
1 1

. 
1 marc 1am ises triques des 

trains étrangers. PAnCOUJ\S PfiODUCTIFS . 

Résumé. ' 

PARCOURS Pl\OUUCTWS ( 1). 

/ 
IPAJ\COUI\S Pl\OOUCT. pr1,'ÉTAT l voyageurs (1) 
< / marchnndises 
; Autres parcours. . . 

TOTAi, Gi'.:NÉRAL (l) . 

En 1~00. ~n 1899. 
927,01!) 89G,li71 
ti6!J, 71)5 644,566 
~8,57!) :16,867 

-~-- 
·l,fi2;$,103 1 ,tî67,904 - 

:!6,812,2tî0 2ö,lH4,50t 
6,fi:!(j,84--7 6,746,068 

~H,581,7~il 23,02~,8158 
-- 

o7,820,8lf8 5.'î,'285,4-27 
!i-()4,172 468,8!)0 
475,M~o 47l,81fö 
211>,11~0 ~65,8H, 
-- 

58,975,600 56,'f87,!J8 

258,77(i 197,84H 
158,086 '~7,(i06 -- 

2\16,862 245,1.55 

55,677,875 52,MiS,418 
24,4-59,837 25,070,464 

J ,1.1î4, 7!:i2 1,204,559 

li9,272,l~ô2 li6,755,H1 

(t) Non compris 15,991 kilomètres en l!)UO et li,906 kilomètres en 189!J se rapportnnt aux 
voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principal et 272,606 kilomètres en 1!100 et· 
92,2H kilomètres en 189!) se rapportant à la ligne à traction électrique de ~Ions ù Boussu, 

(2) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons à Boussu. 
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§ 7. - UTIUSATIO~ DU HATÉIUEL A MAllCHANIHSES. 

. Nombre de wagons de l'État et des compagn1cs, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux 

En 1000. En 1899. 

Transports } Houille et coke 1,479,119 j ,4zt!,6'25 
taxés. 1 Autres marchandises. 5r007,8~5 :2,909, 789 

Transports 
en service. 

Divers . 
Combustibles 

ENSEMBLE. 

170,89~ 
-151,228 

,tfüJl808 
·f tä,5:20 

Dlffèrencea pour 1900. 
Nombre en •/ •. 

!)61()!-J6 4 "/o 
98,064 5 °/o 
H>,087 ·IO 0/0 
rn,908 14 "/o 

§ 8. - T1rnPS MOYKN QUE COl\lPOllTE L'1•:~JPLOI UTILE n'ux WAGON llE L'ÉTAT. 

En ne tenant compte que des w~gons ) en service intérieur . . . . . 
employés j en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés l 
sans emploi el ceux en réparation, en service intérieur 
ainsi que les w;.6ons à freins en services mixtes et internationaux. 
lestés. 

En 19110. En 1899. 

tj 81 2H)2 
7 J 01 6j 40 

2j 91. 5 j 12 
7 j 55 GJ 83 

§ 9. - ACHAT UE CO~IDUSl'IDLES, 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en i 900 et !899 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXIX. 

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gaillcteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, grosse gailleterie, cokes divers, etc.), a été en 1900 
de fr. -18.06 et en 18t)9 de fr. H .51. 

§ 10. ·- CONSO:\UIATION J>E COMBUSTIBLES. 

Le diagramme ci-après figure Jes quantités, les dépenses et prix moyens 
des charbons i\lENUS ET GA1u1u1mx en 1874, et, année par année, de 1886 
à i90Ö : 
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Quaollles con=cmmees - (l::chelle Om,Ot par 400,000 tonnes.j 
Sommes dépensées ++++++ ~+ 1--'- 1- ( - o•.005 par ~ ,000,000 de fr ancs.] 
Prix moyen par tonne ( - 0•.00!5 par Iranc.] 

~ •.. ,.; .!:: .:: ,.; ..: '- ~ ..: ~ ..!::: .: ,:: L. .!; .!: ~ ..: .!: •.. ~ ._; ..!::: -= •... - •... - •.... - •... - •... - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 c::, 0 0 0 0 0 0 c::, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 <=: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ~ <=: ~ 0 0 ~ 0 0 0 C> 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ':> 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ~ 0 0 C> 0 6 0 0 C) 0 0 0 0 0 C> 0 0 0 C, 0 cc: 0 0 0 ~ 0 0 0 0 ~ 0 0 ~ 0 ~ ~ 0 0 C) <=: C, C) 0 C, 
(1-1 ,., ..•. JI) .:, ,- 00 C ô ..•. ql "' --+ :,() "' r 0:, 

"" 
0 - ,.. "' ... .ci ..•. ..•. ...•. - ... .•. .•. .•.. - Q-t (1-1 (10 (N (JO •• (:1874) 

-1886 

1887 

f888 

t889 

1890 

i89i 

1892 

1895 

1894 

i89~ 

1896 

!897 

1898 

1899 

1900 

:J.JS ~ror ,.""K.:> ,11~ 17~5 
F •" v- 

5$020 o,,• ,,,-, fl/;j DO~ r 
j 'i /0 
1 
1 

J2Joo Î 4 70 ti!)g ooo r 

~ 
,5 ',{ \ -9 5'45 000 F 15~ 000 r 

t, 611\\ .5 2os,1ou r 7'7.9 ooo 1 " ·~ .•.. '... ; 

_;o()}... '"-..,. {}/150 oF 832 QOT 
, 
+ .. 

026 !J. 56500 F JJf'fJOOT 

/ ~··y 
752 ,'t,101000'' <'fJ2o,o'" 
/ /' 

' (j 1o /s :Jo* '(Jr,oF tJI.J.ot i,:, r 
• • \ 

6ó9 \jfit)~Q(J{JF 52/lfJOT 
~ 
• ~ 

JJJ '.1 qEW{lO f' 'Jf7 000 Ir .. 
+ 
+ 

742 :f!J40tl!F _9î~0'•07 

P< • . \ 

g 26 '•><11119 ooo" .1006 ~so r 

91~ ', ••\,ro mooo' , fQ_p4o•o , 

'

~ .... ., ,_ 
"'-. 

'I ,. ".,,_f3 j 6/ 0001 î !2~ 1,5 (100 r 
•...•. -,.. ++ I'--._ .,_ +-,...,_ 1 

1 ........__ ·; .•••••.•• .•. .•• / f/4 000 
17.9~"' i46,'7J#r- .•..• ..._- 

.; ..; ~ ..: - ..: ..: ~ ..: ..; - ~ ..; 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 C, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 ~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ô ~ ~ ~ ~ 
0 0 0 0 0 0 ,::, 0 0 0 0 0 
C> 0 0 C> 0 0 0 0 0 0 0 0 0 IN "" 

..,. ,0 lO ,- QO Cl> 0 ~ <1-!. ";. ...•. ~ .... 

Poui b an nées antérieures à 1886, voir les comptes rendus de i88i, page 59, et de i88lS, 
page 5!1. 
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§ H. - CUAJI.BON CONSOlUIÉ P.\ll LBS 1.0COlllOTlVES, 

L'annexe XXIX donne le poids et la valeur du charbon consommé dans les 
foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été employés 
purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il suit, pur unité de trafic : 

En 19(,(). En 1.89~- 

Par train-kilomètre l Quantité. 2f ".50 20K.43 
Valeur . . 0' .585 W.228 

Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . f9 K.~.{. i 8" .6ö 
train. . . . . Valeur . . 0' .548 OF .208 

Par locomoti Ve-kilomètre a vee l Quantité . Hi".28 {4" .64 
train, à vide et en manœuvres. Valeur . or .272 or.rn3 

§ -f 2. - ÉCLAIRA.GE. 

Electricité. - L'éclairage électrique des stations, ateliers, etc., CO!}lpor­ 
tait fin !900, quarante installations, comprenant ~,7 l8 foyers dont 
4,026 lampes à incandescence et 1,692 lampes à arc, soit 4;)~ foyers <le plus 
qu'il n'en existait fin 1899. (Yoir détail annexe XXX.) 

En 1900; trois nouvelles installations ont été établies, une à Anvers 
(B. E. L) et Zuren berg, une à Charleroy et Ia troisième à Anvers-sud (remise 
provisoire). 

L'éclairage électrique des trains, d'après le système Stone, comporte 
~,~~6 lampes à incandescence. 

Gaz. - Son emploi a été étendu dans 52 stations. 
En outre, il a été substitué dans 90 stations, 2,618 becs intensifs système 

Auer à un nombre égal de becs ordinaires. 
L'éclairage au gaz ordinaire dans les bâtiments, les stations, les ateliers 

et leurs dépendances comporte 26,039 becs, dont la consommauon, en 1900, 
a été de ?>,4'23,O7ä mètres cubes el la dépense de fr. 6~9,522-~4, soit 
fr 0-f2'2 par mètre cube. (Pofr annexe XXX.) 

Quant à l'éclairage de 548 trains au gaz riche, il a nécessité une dépense 
de fr. 298,887-67, soit de fr. 0-547 par mètre cube. (f"oir annexe XXXL) 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 350 stations ; 
3,3m lampes ont été installées, dont 872 en extension et 21,U3 en remplace­ 
ment d'appareils ordinaires. 
2ä9 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 63 stations, 

haltes et points d'arrêt. 
9 
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Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi <1ue les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 

En 1000. En 1899. ------- - f}u11ntilt1. V~lturs. Qu~n,itlJ. V'iih;nu. 

?>,2!S0,504 litres. F. 876,834 t7 4;s1;;,2Mlitt·cs. r. 71'1S,51i0 67 
621.,tH?; kilogr. ~74/•27 00 607,267 kilogr, (1)2!H-,058 68 

!S,076 pièces. i ,218 2, 6,HO pièces. -t,466 -iO 
Ensemble. . F. 1,252/•79 -il (t) r. ·l,0:50,86:S fi5 

L'augmentation des consommations d'huiles est duc, notamment, à la 
majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale <le l'éclai­ 
rage, par l'emploi de nouveaux hees.'t consommation horaire plus élevée. 

§ Hi. - CnAUFI-'AGE nss TnArNs. 

Au 51 décembre ·f900, il existait 56,245 ehnufferettes pour voitures i, 
voyageurs et 769 calorifères de voitures de trains légers; soit 461 cha uffc­ 
rettes et 14 calorifères de moins qu'en 1899. 

Pétrole • 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . • • 

§ {4. - GHAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles •.•• 
Graissage du matériel de trac- Suir et graisses. 
uon. 

Totaux .•• 

Grai~sage dos véhicules .•..• Huiles 

Graissage des machines, appa- i Huiles 
reils cl, excentriques duns los Suif cl graisses, 
atelier-s, staticus, dépôts, éco- 
nomats, voies el bätirnents. • Totaux. 

Ensemble. 
SoiL, pour 1900. • . 

En tOOO. En llWO. 

QUANTITis-1 fAI.IWas. !)VA~TITás. / uu~ns. 

Kil, r,. .. su. ~-, . o. 
'2,0t9,75G ~7!l,,i35,37 t,G71,'H6 'i0•,8f't ISlS 

10:S,.\68 · 73,511 ,"20 83,353 -i15,'l0'2 33 
----- ··----- 
2, ◄'25, '22-i 35'2,9-16,117 t .760,5!)!) '250.0H 88 

(t) 409,527 ti9,,H7, 63 (') -il0,n2 HS,017 91 

IX0,953 JOl,l35,9S '231, 2-~8 78,931 53 
t ~,532 8,~97,~9 ':18,'28:! 8,öJi 85 

193,.\85 H'2,fl33,ö7 259,530 Si ,!t69 38 

2,728,236 615,32i 'i7 2,430,Sil t65,50'2 ◄7 
+ z97,395 +H9,8~5,60 - - 

§ H>. -. APPROVISIONNE:\IBNTS F.N ~IAGASIN. 

L'annexe XXXH donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

Au 5l décembre ·1900, il existait. en mngnsin et dans 
les dépôts pour. . . fr. 2ö,74-4,,901 58 

Il restait à fournir sur le budget de f 900 . . . t, 108,6:'$4 97 
Ensemble . fr. ~6,8~3,:'>~6 ;_'H, 

d'après les prix moyens, non compris la valeur du matériel des voies et 
travaux. (//oir page 2;j et annexe xxn.) 

( ~ 

(1) Chiffres rcctiûés, 
(2) Non compris 94,084 kilogrammes d'huile de remploi. 
(5) - 7lS,0i-!l 
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Il. - AmélloratF011s et hrnoYatlou8 flltrodnUe• dans Ic 8ervlcc de la 
traf.ltlon et du matériel. 

locomotives. -L'Administration a mis en service un nouveau type de loco­ 
motive à tender indépendant, constitué en vue d'imprimer aux trains de 
marchandises une allure plus rapide. 

Cette locomotive, munie du frein W estinghouse. assure également dans 
d'excellentes conditions la traction des trains de voyageurs ordinaires à 
forte composition. 

L'emploi d'une machine à deux usages sera particulièrement avantageux 
dans les remises où sont réunis des services à voyageurs ordinaires et à 
marchandises, la même machine pouvant desservir indifféremment les deux 
espèces de trains; il en résultera une réduction dans le nombre de types à 
utiliser, une grande facilité dans Ic sen icc des .pctitcs réparations, dans le 
1 m iraillement des magasins et dans l'organisation des roulements économi- 
ques, puisque, dans une même série, pourront être associés des trains de 
voyageurs cl des trains de marchandises. 

Il a été également mis en service un type nouveau de locomotive-tender 
à voyageurs à quatre roues c ouplées de 1 m.80 avec un bogie à l'avant et un 
essieu po1 leur à l'arrière. 
Cette machine est, destinée à assurer la remorque des trains sur les lignes 

secondaires ne supportant pas le passage de moteurs d'un poids supérieur 
à 14, tonnes par essieu, et la remorque des trains de voyageurs ordinaires 
sur les grandes lignes à inclinaison moyenne ; elle se substituera aux divers 
types de moteurs légers en service, ainsi qu'aux locomotives-tendes de fort 
tonnage, auxquelles la machine nouvelle s'est montrée supérieure sous Ie 
rapport de la force et de la stabilité. Son emploi sera particulièrement avan­ 
tageux dans les remises qui assurent des services à voyageurs sur les lignes 
secondaires et sur les grandes lignes. 

Yoituns. - L'Administration a étudié et commandé un type de voiture 
à trois essieux, à couloir latéral et intercirculation, et un modèle de fourgon 
présentant les mêmes dispositions. 

Ces véhicules sont aménagés de façon à permettre au garde de circuler 
d'un bout à l'autre du train et. d'exercer une surveillance complète. 
En vue de diminuer l'aspect sombre des compartiments de 2° classe, on a 

adopté le drap rouge pour la garniture de ces voilures; les brassières, les 
galons et les filets de ces compartiments seront de nuances assorties à la 
garniture. 

Éclairage él: ctriuue des trains .-L'éclairage électrique système c< Stone », 
appliqué à 20ä voitures, a fonctionné d'une façon satisfaisante; il a été 
décidé de l'étendre à t4t nouvelles voitures. 
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Bâches. - On a mis à l'essai le système de fourniture, par l'industrie 
privée, de ù.f~chcs en toile préparée. 

500 agrès de petit modèle ont été adjugés _peQdant Ic 5° trimestre i900. 
Leur fourniture a commencé en janvier 1901 et cc n'est qu'après les avoir 
sui, is en service pendant un, certain temps, qu'il sera possible de se pro­ 
noncer, avec quelque exactitude, sur la valeur et les avantages éventuels 
des fournitures ainsi effectuées. 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION ET RECETTES. 

J. - Mouvement et recette. 
§ f••. - VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers 
exercices, sont résumés dans le tableau suivant 

NOMBRE 
DY. YOYAGF.111\S. D1férum RECETTES Ddferences 

rnrcoul'll mo1en Rer.elte moyennt 
par por 

pour 

~oy ,ge ,qyoge 

en en 
pour 

4900 1899. 4900. on 1900. en 1899. BOO en I en on en 
1900. ~ 899. 1900 4899 

a) Billets simples. 
lnclosse(I}. 
2• - 
3• - 

Tc>1,t111 el moyt!uus •• 

.... .., I " ,. 166,411 100,5'11\ - 3l,121 l,4)~.4118 31 '·"''·'" '•1- 231 .~n 1, 9! 21 s~.41 s 761 ~ 4,19 
2.111,?70 2,0?9,:_)?9 t 112,011 1,.~•1~ 1 li 79 6,0711,2~! 2" + 61R.8W &1 4,.•ll 41 71 l,Oll, l.•~11, 

•2,7ll 119 l.!:,'H.fi.U,, UN,1,1, 10 071 Sl'i RI 9,'lllfj ·p:,t !' + 47'\,,IH '\ ~ ~ ~ 0.711~ 
,,;:on,a,.,u 1~ + 2.M, VJ 1 ~K,-Wt.l~S 17,171,~U 1~ + tsM,t5i 7<4 .!l .H .lj ~t 1 .!.1•1 1.1•6 

7.14211&70 1 ,;;11 1.sm 
0 l5'Tl 1• ~77 
ü'"'iï: iïüii" 

c) Ensemble des billets simples et d'aller et retour, 
lrocl■sst (1). 
!?. •. - 
3• - 

Tot.tu, tl moycnnu 

U1lilolru, l l •• cbsse(l) 
f'nr1nt1, .?• - •• 

ilrc$eurs, oCc. 3• - •. , 

) 

{ 
l"cl•ue (IJ i ord1nuru, 2• - . 

.., Je- - •• 
e 
., {l"eluse(I)• 
g d'mfl>alr 2• - • . 

_g 3~ - • 
< d'ouniers. 1 3• - • 

Mltao, _u l11r1 13" _ 
gard1,-ns • 

Ém ,gronlA • • 1 3• - 

{ 
1•• cloue (1) 

Seerétarres .. .. 2• - •. 
3• - .• 

Tr~ins 
de plaisir. 

\ OJORU 
c1rcul11ru. 

{ 
I•• das,e(I) 
2• - • 
3< - • 

{ ~=- ·~ .•• , .. ). 3• - •. 
1'olol t I•• cl1sse( 1 

des t11Htl§ '.!• - . 
A pnx rédurts lo - • 

Tol.lux el moyennes, 

I" cluse(I) 
2• - 
3• - 

Tolaax el m~yenn,,su r les Il 
gnu à ée.,nemrnt normal 

Tu,kch d'entrée dons les sl1• 
ncns. . . . • . . . 

Vo11urt1 de tuxe •••• , 
D11le1S ~~J,.r,, rnr } slmplrs 
le vic1nol de \Ions 
à Oouuu .l el R 

Résultats gént!rau 

559,131 92191 1~ 74 "18.01216.190 1,~s 1,111,1 11, n IJ" 11 11, 1 01, 1 un 
814,'III Hl IR 7 18 ff• 0 63 • 11.~!7 

l,9">~,u, .• ti, -;-:;; ""îïu ~ 1~ 

d) Billets à prix réduits. 
1.670 ll,BIR - 11,qlR 7 70'\ 30 31111901 - 24,400 70 97 11 49 1~ 4.01ft 2,15t' 

1l2,H7 'JOi liO, t 27,8)1 4'!2\ '1111 110 372 131 70 + 50,11! !!O 18 Hii 17 1' 1 271 1 a~H1 
1 .7 ll,5?3 l ,7116,4ft9 37Jo.,r, 1,461,8,4 •• l, 17d, J.17 30 + 83,hOB 85 43 31 41 H 0.8!8 0.80H . 111.1 11, - 181 M~ . 261,ROO % - 211\ sqo % " 4~ 4' . 1.4146 
'l,~1,9'\q 'l,IVil 7112 t 4'0 211$ 4,211'1.6'>5 42 '3,711,,',1! 17 + 416,111 2, 4l "6 4l hl 1.oi,q 1.06l 
7, l~J, 171 6,81U,61h 311, 15h 3,810,USb 70 3,738,580 91 04,4fJ5 77 '-l5 6V '1> .?la IJ !IJ~ 1),540 . 8 121, - 8, l!fi • 2,27' 12 - 2,271 12 . U 2, • 0.2110 
1 S1\, 100 1,10'! !5! + I0?,R4~ ~!1Zt551 51 211,572 8'\ + 20,982 61 15.31 Il 9' 0.17~ 11.17h 
l ,9~0,612 1,91J.1,J4?i 51,!% 201.111 50 211,785 ,~ 4,451 06 tl 34 li 1h 0,107 0.100 

1:1,222,239 42,267,85'\ + S,!J:il,3~6 5,906,226 59 5,037,023 4; + 869,l03 Il 7.20 17 .14 0.12) 0 119 

61,8'12 61,121 + J/,81 167,169, 68 192,791 70 - 25162~ 01 5, 46 55 3' 1 o:;4 1.070 

37,156 24,~32 + 12,1n 87 ,00-1 87 so,211 s:; + 30,S87 02 90 8~ 98 07 2.131 2 ~81 
1.410 2,1',7 - 727 1(),911 10 7,111 fi'; + 1.6~1 fh 16! oq 71 14 7 O'iH 1.19'1 

11.4118 ~7,rM + 5,8211 l lfl,4ffij 7R 107, l(l() 17 + 3 16B 41 91 9< 112 nr, 1 29> ~.870 
755,461 717,3;, + 38, IQI, 799,617 !16 751,410 05 + 48,21Jl 81 $1 41 6\ 07 1.0,R 1.0.ii 

1\ <\(I - 6q 470 ',(I 1,0l'l 5'1 - fi:l'.l 'l'I 1q.7 5H ~~~ fi) 11 $3R 12.'H" 
18,'i'!î, 11/jïO t 4 qJh 45,10b 8, 18,7'11 <111 + 6,411 li, 71 011 81 R' ~ ]-all >."'('l9 

12l ,211i 120,U, 1,07! 172, lal Ufi 170 ',56 th - 4,414 9? 70 41 no 1 410 1.471) 
~1 691 46, ":!' + 7 1,6Q 110 I\SI 01 28~.501 42 + 56,378 51 R:!,81 80 2, 6 14'1 ~. I'\", 
2~2,'tH 191,'1' + 58 091 1,0.~5 519 <10 71n1\J1H H + 291 ,'1211 9h 7, 1 111 1'1 J • .,9' i 1)17 
60,113 4q, 1" + li IR, I>? 217 ,1 1 J,1 ',\ri 1 + 4~,h77 4! f}U 7 lil Il > R,o .!.19!1 

~ ----- -,-1-,- !Y1 °"'"l l, ,, > ~I, •,!Ij~ i/ t 11U .!Oi 2', - .:!S-'.11 H "1") J.~ ~i 02 ., ~ 111 
"/)27, 'P1.! 'i,.111, S!l + hl•J 811 6,l',BQ,75, '>, !111, 121 I'> t 8,fl,Hl 411 18 M • l~ ' 1 .0'!') 1.011,, 
0,0,1• ,.,,, 51, 7711, IIJ + O.l'I H 1',71}1,fi"q 12 l l,61I ,201 0 l, 14 1 47! O, 20 f,(} '0 RS 0 211 IJ li~ 
~ ,9, 11ÏÏÜ7N + 6,ï-H,-l.!1 ÏÜTili,h~..!. ?n 17,551,~ +~01, 1! !.!. il'I !.l ..• , 0 .tll ,- 

n.21.t-1 

e) Résultats géné1'Ctux. 
1ij7.Wl 729,"5'1 - 16i Hl'' 2,llt6 lSO ?J 1,fll7,517 8$ - 7gJ,287 14 91 0' 66 ~1 1,,5~ 4,981 

'1,'~38,Î11J 12 o,"J,IIR + l,:!t:J,(il ::?.1,CJ14 74! hfl ltJ,4'1'J,10'.! 4' + 2,á'Jl,0,0 'l"- 10 no 1, 11 1 'j7t; 1,.'HI 
1n,,,q1 .q, 101116,,){~H + 1, .• 11 1.1 .H,1'>7,1111 o~ 41,11.t,777 4t + 2,110>,4H 6, 1q_!\1 19 .,._6 o.J•~ 11 •. -iott ---- ------- ------ -- -- - -- 
,n,89~,304 n,,580,941 + 8,318,4'.!, 08, lliS,184 5~ 64,422,417 70 + 3,H:l,?60 80 21 8, 21.8> 0,5:H 0,661 

• • • 211,140 70 222,2111 10 + 11,110 ól • • • • 
• • ,, 2.18 h01 f;,0 160,0;2 67 + 1J'i,,i>IJ,9{ n n Jt » 

JOq,359 173,'18~ + 314,071 79,310 liU 21,7b!J 611 + ól11m • • 0 156 Il 160 

302,111< 10181," lllq 4'6 R0,~41 '5 21 311 7ö + 19,112 1/1 • n O •on 11 10; 
U 7IO 0-;;1 1~ + 11'.JI r, ~~ ~~ ~l1l?Îl .!l.l"S7 21;.. 01!">.:,I 1 110 

(f) Les billets de t•• classe out été dchvres exclusivement en service mternational, 
10 



[ N° 206.] 

A 

( 51 ) 

Du tableau qut précède, il résulte que, par rapport à {899, l'année {900 
a produit: 

Pour les billets simples • 
aller et retour 

. en plus . fr. 
en plus 

8~6,9ö5 74 
i, i 52,060 95 

Pour l'ensemble des billets simples et 
d'aller et retour . . . . . . . . en plus . fr. i, 989 ~0i 4 67 
Pour l'ensemble des prix réduits autres 

que les billets « aller et retour ,, . . . en plus 1, 1rs6, 1rs2 22 

Pour la totalité des transports de 
voyageurs . . enplus .fr. 5,74~,766 89 (1) 

Les voyageurs munis de billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p·. c., dominent dans les proportions suivantes: 

Billets simples. 

. Nombre. • . iä,07f ,800 
Si l'on y ajoute Ic mouvement des 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . . • • . . • . . . 

Ensemble. 

Billets d'aller et retour. Ensemble. 
(20 p.c. de réduction.) 

4i,744,066 ~6,SH>,866 

66,083,fS03 66,083}>03 

i07,827,ö69 i 22,899,569 

l'on constate que, sur -122,899,369 voyages, {07,827,~69, soit 87.74 p.c., 
ont été effectués à prix réduits. Cette proportion a été de 8ï. t t p. c. 
en -1899. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) progressent en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1900. Nombre. 

Voyages par abonnement. . 1,23i,U2 62,606,741 6f ij7ä.,629 
Autres voyages . . . . . 2t,966,5H 60,292,628 58,526,t t7 

Ensemble. . 23,t97,623 122,899,569 99,70t,746 

Parcours effectués pa,· lts voyageurs (non compris les parcours sur la ligne 
vicinale de Mons à Boussu) : 

(t) Sans tenir compte : des suppléments pour voitures ·de luxe; des recettes afférentes 
aux tickets d'entrée dans les stations, ni des billets délivrés sm· ln ligne vicinale à traction 
électrique de Mons à Boussu. 

(2) l'oil' les transports par abonncmeut, annexes XXXIII cl XXXIV. 
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Les voyageurs ont parcouru le nombre de- kilomètres ci-après: 

En première classe . 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 

En plus pom· 1900 • 

1900. 1899. 
35,748,753 48,784,5!~ 

~02,690,21 J 447,248,096 
2,HSJ,807,5:;?4 2,008,040,374 

2,688,246,~88 2,?.04,072,78~ 
184,175,506 

Recettes moyennes pm· voyageu1· embarqué. 

rt:OUUIT MOYEN tl:OUUIT Mom P&O~UIT HOYU 
Il!\ :\ l•! I•! "4. ,ll\l'i:.:•:~. .\!l'.IÉE~. 

PAR YO\'.lGt!~R. P.lR l'OY.lCIK~B PAIi YOYAGKCB. 

l'r ~•r. 1;, 

1805 .•• t.37 1877 ... 0.78 1880 ..• 0.72 

1800 .•• t.HI i878 ... 0.70 1890 ... 0.70 

18(\7 .•. LIO {87\) ..• 0.75 i80\ ... 0.68 

1808 .•. Lto i880 ... 0.88 1802 ... 0.68 

t8BO ... t.t8 1881 ... 0.!H 1893 •.. O.G6 

1870 .•. 1.14 1882 .•. 0.81 1804 ..• 0.60 

1871 •.. 1.12 1885 ... 0.70 1801> ... 0.60 

1872 ... 0.0:'> 188{. •.. 0.78 1800 •.. 0.04 

1873 •.. 0.87 188:i .. 0.81 1807 ..• 0.62 

1874 .•. O.Si 1880 ..• 0.7b 1898 ... 0.50 

1875 ..• 0.84 1887 ... 0.7i 1800 ... 0.56 

ISïO ... 0.80 t888 • , . 0.73 toOO ••• o.:is 

On voit que, sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des exposi­ 
tions, à des modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voyageur 
continue à fléchir <l'année en année. 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix réduits, suppression· de la surtaxe des express, diminution 
du prix · des abonnements, fixation à deux jours « ~uurables )> de la 
durée de validité des billets d'aller et retour et, enfin, suppression de la 
f re classe. 

§ 2. - MouVEMENT !)ES 111.AllCUANlHSES l'UAl\SPOllTÉES !'All us LIGNES 

DE L
1
RTAT, EN 1900. 

Une statistique des transports de grosses marchandises, par chargements 
comple!«, de tapissières, de wugons roulant sur essieux, de chevaux, bes­ 
tiaux, clc., effectués par les lignes de l'État, en 1900, fait l'objet <les tableaux 
anuexcs XXX V à XL. Le mouvement y est renseigné par services (inté­ 
rieur, mixtes, internutionnux cl de transit), 
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En voici le résumé, pour ce qui concerne l'ensemble des quantités trans­ 
portées : 

DÉSIGNATION 

des 

TRANSPOHTS. 

UNITÉS. 

Transit par lj•s lignes de l'}~tut 
de~ lron,po1·1s éch:1n~és rntre 

TOTAUX. 

Grosses maechnndiscs • Tonnes. l 2l,574,ï77 1 4,287,918 jt0,362176!>1 H3,1176 1 11705,12111 3St,U~ l 38,4~9,tW 

T1pis,ière1 • • . • • , . • • • 1 Nombre. 

Wag:ons roulant sur ,ssicu1 , . 1 Id. 

D,elioux, oie .••....•.. 1 Expëd. 

Chernux, etc •..•...•. 1 Tc!tes. 

Alouton1 . • • . • • . . • . • 1 hl, 

10,635 

58,367 

3?,9S0 

(2) 

3,441 

(2) 

160 

674 

61 (1) 

J ,8331 (1) 

21,0611 • 

(1) 

(IJ 

3,164 

2,561 

(1) 

(1) 

35 

:z,r.01 

68,9\1 

68,6711 

§ 5. - ENSEJ\IULE DU l\lOUVEl\fENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

\'oy,geurs • 

'Hckets d'entrée. 

n ,gage; •••• 
I'etites marchandises 

Groncs 

Finan04!S • 

Équlpngcs. 

·Cl1cvnul el bcsliou:t 

Produits utnordin• 

Ensunbl 

Produits divers •• 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 
DilTirrncu 

\ 1 
llilfirencca 

Uni1ó. rooo. S80D. pour 1900. 1809. pour 
rnoo. IOOO. 

1 

YoJoge. 123,710,04B IH,658,223 + 8,851,823 68,586,602 64 61,631,570 72 + 3,935,IJ3I 92 
Coupon. 2,333,407 2,222,01:i + 11,39,\ 233,340 7û 222,201 30 + 11,139 40 

Q11inlol. 474,2'!8 447,516 + 26,712 2,157,523 51 2,0ltl,675 . + 128,818 51 

Id. 4,89-1,61:1 '3) 4,691,385 + !!C0,'!90 13,835,678 95 13,492,8!7 50 + 34?,851 4~ 

Tunnc (1). 41,00l,742 
('.1) 

117,790,075 23 113,158,904 37 + ,,040,170 66 39,433,0H• + 1,6:!9,?24 

- (5) - (3) - (5) - 356,261 78 349,981 73 + G;2eo œ 
l'iomLre. 3,517 3, )Oil + 4011 88,820 62 86,817 86 + 2,002 76 

f;x('édition. 77,9)3 75,930 + 2,041 2,197,332 os 2,141,216 3~ + r.6, 115 70 

- - -· - 3,8111, 732 56 t,430,542 24 - 5B8,809 68 

(!. • • • • • • • • • • • • ~ ,f • • • • •• • • • •• • • • 209,096,368 07 201,H?,737 10 + 7,953,630 97 
............................ 97,90 27 86,41!1 73 + 11,461 54 

Tou.ui. 2'19, 191 ,31 l 34 201,2!9,2111 8:1 + 7 ,116~,092 SI 

(1) Les transports do tapissières cl de wagons roulant sur essieux échangés entre pays étrnn­ 
gers, en transit par l'Îitot, · étant soumis à réinscription aux points frontières, sont compris à la 
!J• colonne sous la rubrique • Services internationaux au départ el à l'arrivée •. 

(~) Les expéditions de moulons en services intérieur, Étal vers Étal cl mi1les sont comptées 
avec celles Je bestiaux, etc. 

(') Chi flres rectifiés, 
(') Non compris Ic mouvement sur les embranchements industriels. 
(~) L'absence d'indications relatives nu mouvement d'expéditions « fi,ianccs • résulte de 

cc que celle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, cie. (luxes au poids et à la valeur cumulées, ainsi que les 
« remboursements » ). 
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Les diverses sources de recettes se décomposent par nature deservice, 

savoir: 

Yo701or1 •••.•••• r,, 
Tieltolt d•onlrd• d,ns lu til• 

tion1. 
DagoJU. . • • .. • .• • 

Pedtts mmrc:h1ndi■il. 

Gro11u 

Fir,ante1 

Éqoir•1••· • 
Cbcno1 et beitioux 

Produits 11tnordinoir~1 • 

Ensomble ••• fr. 

Produit• diyer1 .....•••• 

1 900. 1189ff. 

senvrce 
1 

SERVIGF.S 1 Slèn\'ICES 1 SERVICES Sr-:RYICES 

latEr,leaar. mhc.te!'t. lnfern11c:lon11ux. réunis. rénuii. 

Sommes. Sommes, Sommes. Sommes Sommes. 
5l ,958,2S9 0~ 0,213,13\ 64 lll,3J5,li8 90 f,8 ,566,602 64 64,ll:ll ,570 72 

231,340 70 . . 2.13,340 70 222, ?01, 30 

84~.591 lil 67,16G 26 1 ,2H ,:65 62 2.1~7,513 !il 2,028.675 . 
9,9.,7 ,S75 82 BDl,256~15 1,984,846 98 n ,81á,flï8 9) 13,,92,827 M 

07,793,020 Oil 11, 1114,sn:,s 38,811,479 56 ll7,îfi9,075 2l 113, 758,~0~ 37 

293,479 73 16,203 36 ,r,,;79 6~ 356,261 78 319,981:-73 _ 

69,lS2 44 2,923 92 16,f,14 211 88,820 61 86,Rl1 E6 

l ,636,46SI49 76,021 80 48~,ij•t 7!l 2,197,:132 08 2,IH,216 38 1 
1 

~.Mi.ni M> . . a.sst, n1 ~r, 4,~:10.6~2 2i 

130,651.,880 so 18,483,281 71 53,96,1,205 81> 209 , 090, 368 07 WI ,142.;37 lU 

•...........•.......•.•.. , fr 97,943 27 86,481 73 

Total. ... fr. 209,194,HI 34 201,229.218 83 

La répartit ion proportionnelle pour cent des rccelles correspondant à ces 
trois natures de service était : 

Seroices : intérieur, mixtes, internatlonaux. 
En i899, de . . 66.96 9.03 24.0t 
Elle est, en 1900, de 6ö.5~ 8.84. 2~.8t 

Différences pour 1900. - 1.61 - ü'.19 + 1.80 

§ 4,. -- PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent. comme suit: 

Garde de hog::igr.s. . fr. 
Loyer des buffets, 
Droit d'affichage . 
Remise â domicile de colis postaux el non postaux 
Amendes pour surcharge 
Formalités en douane • 
Dépôt cl magasinage 
Retard tians Ic chargement et Ic déchargement·. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. • • 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur raccordements. 
Redevances !lOur usage de quais • • 
Location de terrains, vidanges, etc •• 
Redevances pour utilisation du matériel de J'fant sur 

des lignes étrangères; uso ge foucicr de stations de l'État 
par des sociétés . 
Surtaxes non remboursées . 
Recettes diverses el change • • • 

Total. , fr. 

En l!JOO. 

114/f25 71) 
152>82ï os 
55,5,\.9 50 

·170,!)7(j 75 
9,051 n5 

540,4015 76 
8(i,169 72 

!>26, Oi:W Hl 
16,Gl2 os 

2G9 7-t 
88, 78fi 8!) 

540,796.51 
lt,b9!.I 48 
M,ü76 82 

1,677,7-1:2 10 
!187 ·10 

21i:3,835 09 

3,SIH,75':! f56 

"" [$9!). 
1-12,888 50 
·142,51-1 !)2 
5U,576 2H 
ms ,Ht.i 21> 
i5,7UG 90 

55517':)7 5(> 
75,876 24 

522,1\11 1(i 
8,SGO 49 
2:-i2 05 

82,598 !)Q 
505,599 20 
4, uos 50 

44-,oüS so 

2,581!,622 03 
80tî 50 

408,616 62 

4,430,ti42 ~&, 

H 
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§ 5. - Pno11u1Ts urvcus. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte de l'exploitation du chemin de Ier, du chef de loyer de bâti­ 
mcnls provisoirement inutiles cl de la vente d'herbages, de plantations, 
d'objets non réclamés ou hors d'usage. se sont En 1eoJ. J,n Bw. 

élevés à fr. . . . . . . . 97,945 27 86~481 73 
(l'oi1· annexe XI.) 

Ç 6. - HiJ>UCTJOI\S CONSEl'iTIES SUR 1-ES PJllX lll! TIIANSPOHT. 

La réduction accordée sm· les prix de transport représente - non com­ 
pris Jes u aller cl rel om· 1 , les transports gral uits, eu service, par abonnement, 
taxés à des prix conventionnels, ni ceux <JUi bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concun'encc' des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. • . • fr. 
Détenus cl leurs sn1·tlicns (1) 
Émigrnnls • • • • , , . • 
Sociétaires • • • • • 
Trains de plaisir • 

. . l llommcs 
Transports mili- } Cl . { ievnux tarrcs en débet . • 

Ilagngcs cl matériel de guerre. 
Transports mili- ) .. 

' 

. Id. 1 Bagages et mobiliers. 
IUl'CS 50 CS por CS •• . 
• , · é ~ Equipages cl chevaux . 
Hl Cl'CSS S , • • \ 

Chevaux de courses • . • 
Trnnsports d'ob- \ départements ministériels . • 

[ets cl d'npprovi- armée cl prisons. • 
sionncmcnts pour . divers . • . • • • 

Ensemble. • fr. 

Il - ~•atlous. 

l.n 100~. 

i,23ö,906 015 
1û7, 1 li9 68 
87' 0911 87 

921 , 107 94 
217,819 51 
61>G, '.:HO 50 
52,8~8 40 

100,!.i-\J5 11 

17 ,2rn lit> 
&.,5!18 l.1-5 

l50,H7 GB 
20,085 " 
H?S, \JUG so 
21242 l.i-0 

5,Gü7,715 21 

En 18\19. 

1,18G,<i17 70 
19::!,791 70 
äG,227 85 

8GG,077 Oï 
210,451 51:> 
l59G,080 50 
29,5ö7 öO 
U2,702 29 

17,541 so 
4,155 10 

44,298 G!i 
-15,M.~ 70 
H-7 ,21m ,. 

2,G5!S Uö 

5 ,'diö, sso !JG 

Le nombre de stations, halles, points d'arrêt, ctc., du réseau exploité par 
J'fünt était, n11 5i déccmLrc : 

l>iflércuccs 
1900. 1899. Cil 1!100. 
- - 

Stations. . . . . 750 750 )) 

Dépendances . . . 4.9 ~u -- 10 
Bureaux intérieurs (bureaux <le ville cl 

bureaux auxiliaires). 25(2) 22(2) + 1 
Haltes . . . . . . . 20:> 182 + 23 
Points d'arrêt . . 2ö9 C) 260 (3) - i 

Ensemble. . ·l 26G 1,~53 + 15 ~ 

(i) Y compris, pour 1 (.100, une somme de rr .. !18,81J7~UO et, pour 18!>!>, une somme 
<le fr. 127 ,5Gt-80, représenta ni les frais de transport <le voit ures cellulaires. 

(2J Y compris 12 stations cl le bureau belge de Douvres. 
(5) Nou compris les 18 poin Is d'arrét (i7 eu 180!.I) de ln ligne vicinale :\ trnctiou rlccll"Î<j«ti 

aérienne de 1\1011s il Boussu, 
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Ces différences s'expliquent comme il suit (1) : 

( N° !06. J 

EN PLUS : BN MOINS : 
Di1r ërenee 
en 1[00 

Stations: Le Vieux.-Campinaire 
(Voyageu·rs) et Bruges (Nord). 

Dépendances : Le Vieux-Campi- 
na1re . • . . 

1 
Londerzeel (Est) et Le Vieux-1 

2 Campinaire . . . . . . 21 >) 

Fairoul, Fraire (Bois des Mi-

1
\ 

nières}, Fraire ( Humide), 
Fraire (Minières), Froimont.] .. 

i) AloriaJmé (Bifurcation), Mo-.~ 111-lo 
rialmé (Miniè1·cs), Roly, Ros-i 
signol, Treignes et Zone . . 

Bureau intérieur: Bruges (Cen- 
tral) . . . . . .1 1 

'Lonclcrzcel(Est)~ Bou­ 
vy, Ceroux-àlousty, 
Lovenjoul, Marcke­ 
lez-Courtrai, Michel­ 
beke, Noucelles, Ois­ 
quercr1, Olmen hoek, 
Ret~nne , . Fairoul_, f I Le Vicux-Campinairc (Voyn­ 
F~•;.ure (B01s ~es Mt-\ 24 geurs) . . 
nières ), Frounont,, 
Morialmé ( Bifurca­ 
tion), Morialmé (Mi­ 
nières), Holy, Rossi­ 
gnol, Treignes: Zone, 
Bost, Ostende (Mari­ 
time) et Overpelt 

1 (Usines) 

flattes 

Points 
d'arrêt ~

Flobecq-Planche, Hei­ 
de-Loo, Heultje, Huls­ 
hout, Montignies-Neu- 

} ville , Overboelaere , \ 8 
f Steene et Villers-No- 
. tre-Dame . . . . 

-•+ 

Bouvy, Ccroux-Ilousty , Loven­ 
joui , Marcke - lez - Courtrai , 
Michelbeke, Noucelles, Ois­ 
quercq .Olmen hoek et Hetinue 

i 

f 1+23 

91- f 

Il existe 26 stations et 1 point d'arrêt communs ou d'échange gérés pat• 
Î'État, ainsi que '.H, stations (2), ! halte et i point d'arrêt communs ou 
d'échange gérris par d'autres exploitations de chemins de fer. 

Des extensions de service ont été réalisées, en H)OO, aux stations d' Aiseau, 
Anvers (Dam), Basècles (Carrières), Dcschàssis, Ham-sur-Heure, La Planche, 

( 1) Les créations nouvelles, en HIUO, s111l renseignées en carectèros gros. 
(2) Les stations d'Ilerbesthal et de Trois-Vlerges ne sont pas comprises <luns ce nombre. 
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.Millc•Pommes, Theux, Verviers (Est), ainsi qu'aux. haltes de Leers (Nord), 
Londerzeel (Est), Marchin, Méry, Neckerspoel et au point d'arrêt de 
Burhaimont. 

UI. - Améliorations et lonovoOons appol'tées dao• Ie · Aterdce 
des ll•ansports. 

§ Jer. - CAIHIONNAGE. 

Les dépenses pour le camionnage, Ia remise à. domicile par porteurs et 
par Ia poste, et le port des avis d'arrivée se sont élevés, en 1900, à 
fr. !,tH0,~4H-92 contre fr. 1,437,:587-81 eu f899. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit : 

a) Camionnage (déclarations) . 
b) Vau Gend (art. ·10 de la convention 

<le !867) . 
c) Remise à domicile par porteurs il 

Alost, Anvers, Bruges: Bruxelles; Gand, 
Louvain, Malines, Mons, Ostende et 
Verviers 

d) Port à domicile des colis par exprès 
dans les autres localités et remise des 
avis d'arrivée . 

e) Remise à domicile par la poste. . 

Fr. 

en 1 !)00. 
i ;24712W tJ t 

68,564 48 

!41,907 98 
7,48~ 4ä 

Cil 11!!)9. 
Ll86,453 9~ 

47,5HS no 

J 2~,051 76 
6~810 60 

J~457;ä87 81 

§ 2. - BuHETS ET DUVETTES. 

Le buffet de Gand (Eccloo) et la buvette de Gheel, qui ne répondaient à · 
aucune nécessité, ont été supprimés. 

Le montant des redevances de local ion qui, d'après les chiHi·es des con:.. 
trtüs, atteignait en !8991 fr. H391574-J4 ne s'élevait plus en 1. 900 qu'à 
fr. fû2.673-92. 

La différence de fr. 61700-22 en moins en f900.est la conséquence de l'in­ 
terdiction du débit des boissons alcooliques dans les buffets et buvettes 
remis en adjudication au cours de ceL exercice. 

Ce débit n'est plus autorisé que dans 14 buffets et buvettes. 

§ 5. - ÎRAINS DE VOYAGEUllS. 

Le trafic des voyageurs a continué son mouvement ascendant et i-1 a 
nécessité la circulation de 36 trains nouveaux dont quelques-uns ont spécia­ 
)cmcnt été organisés pour assurer ie transport desouvriers occupés à une 
certaine distance du siège de leur habltation. 
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Les autres ont été mis en mnrehc, soit pour dédoubler des trains devenus 
insuffisants. soit pour établit· de nouveaux moyens de communication 
réclamés par le public. 

En règle générale, ces trains nouveaux ont été bien utilisés. 
Les trains directs n°s 6~3 et öä4 qui partent respectivement tie Verviers 

ponr Bruxelles (Nor·d) à 7 heures 2 et de Bruxelles (Nord) pour Ven iers à 
!6 heures 5n ont principalement rencontré la faveur du public.eu égard à la 
rapidité avec laquelle ils permettent aux voyageurs d'effectuer de longs 
trajets. 

De très nombreuses et très importantes modifications ont été apportées, 
au cours de l'année i900, à l'horaire des trains de voyageurs, non seulement 
pour satisfaire à des demandes du public, mais aussi pour arriver à augmen­ 
ter les intervalles entre les trains de façon à leur assurer une marche plus 
régulière et à év iter ainsi une partie des retards dont on s' était plaint les 
années précédentes. 

Les résultats obtenus sous ce rapport sont des plus satisfaisants. 

i,; 

.•. * 

Depuis le {or mai 19001 le service de luxe, qui ne fonctionnait qu'une fois 
par semaine entre Ostende et Trieste et vice-versa, est rendu journalier, 
non plus comme train distinct, mais à l'aide d'un wagon-lits seulement, qui 
continue au del.i de Vienne et est ramené dans cette ville par des trains en 
correspondance i mmédiatc. 

Depuis la même date, les relations entre Londres, Ostende, Budapest et 
Constantinople et inversement out été sensiblement améliorées. Tous les 
jours, un wagon-lits et un fourgon de l'Ostendc-Vienne Express sont réunis 
à l'Orient-Express, à Vienne, jusqu à Budapest, d'où le train ainsi forme 
contmue : les mercredi et samedi. sur Coristan tza viá Bucharest, et les 
mardi. jeudi et dimanche, sur Constantinople viá Belgrade, 

En sens inverse, les départs de Constantza vià Bucharest ont lieu les 
mercredi et dimanche, de Constrnople vià Belgrade, les mercredi, vendredi 
el lundi, et de Budapest, journellement. 

Le service de wagon-salon-restaurant, qui a fonctionné en f 899, pendant 
la période du f ci juillet au 50 septembre, entre Lille et Ostende et retour 
dans les trains partant de Lille à i2 heures :fO du soir et d'Ostende à 
16 heures rn, a fonctionné dans les mêmes conditions c n 1900. 
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Pendant la période estivale, du 1 ° juillet au 50 septembre, un service de 
wagon-salon-restaurant a fonctionné entre Ostende et Ardenne et vice­ 
vei sa dans les trains n°• 106 et HWi ~ 4004-109 et i 0~ . 

* .y. V 

En vue de distraire Je moins possible les chefs et Jes sous-chefs de station 
de leurs fonctions essentielles, de mieux assurer la régularité et la sécurité 
de la marche des trains, les distributeurs desservant les guichets établis à 
l'intérieur de certaines gares ont été autorisés, à titre d'essai, Jà où la mesure 
~c justifie, à régulariser d'office la situation des voyageurs qui, munis de 
billets non valables pour tout Ic parcours effectué ou pour la classe de voi­ 
ture dans laquelle Ic voyage a eu lieu, se présentent spontanément à l'effet 
de payer les taxes qu'ils doivent, à condition que Jes billets utilisés soient 
réguliers. 

Le but principal que l'on envisageait en adoptant cette mesure a non 
seulement été atteint, mais les formalités de régularisation ont encore été 
considérablement simplifiées, ce qui a eu pour conséquence d'éviter des 
pertes de temps aux voyageurs. 

§ 4. - TUAINS DE IUAllCIIANDISES. 

Au nombre des améliorations et innovations apportées dans le service au 
cours de l'année 1900. il y a lieu de citer : 

A) flJt,suns prises en vue de 1 entlre plus régulière la marc/ie des trains ou 
d'obtenir une plu« 9rn11dc célérité dans le transport des marchandises. 

i O Les modifications introduites dans l'affectation de nombreux trains de 
marchandises. 

2° L'affectation au transport des marchandises douauées de 71 trains qui 
n'étaient pas antérieurement placés sous le régime de l'escorte douanière. 

5° L'affectation au service postal de plusieurs trains de marchandises. 
4° La fixation d'horaires accélérés, notamment pour les expéditions de 

bétail. 
Ü0 La remise aux trains de messageries et de transbordement, au lieu des 

trains de voyagcu1·s, de nombreux transports et, notamment, des levùres 
expédiées de Bruges. 

6° La réorganisation du service des trains de transbordement entre 
Anvers cl Vireux et vice-versa. 

7° L'organisation d'un train de messageries à grande vitesse entre Namur 
et Charleroy (Sud). 
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D) JJ/esures prises en vue de diminuer ou d'ossurer <lans de meilleures 
eondition« la manutention des colis en coura de route. 

-J0 La réduction à 1,ä00 kilogrammes du minimum de poids exigé pour la 
formation d'un wagon direct. 
2° L'augmentation du nombre des ouvriers transbordeurs. 

* * .• 

:: Autorisai ion : ci) de charger dans les trains tic transbordement ou dans 
les wagons de messageries, à concurrence de 1,000 kilogrammes au lieu 
de 500, les explosifs difficilement inflammables; b) de chnrger ensemble 
dans Ic mêmc_wagon, à concurrence d1? 1,~00 kilogram nu.'S au lieu de ~00, 
des explosifs difficilement inll unmablcs et des artifices. 

* •• 4 

L'organisation des trains directs a reçu de nouvelles extensions, ce qui 
a permis la suppression de l'escale d'un grand nombre de wago11s dans les 
stations de coïncidence. 

* .. .. 

Pour simplifier les manœuvres de formation et (le décomposition des 
trains et réaliser ainsi un progrès sensible dans l'exploitation, l'Administra­ 
tion s'est efforcée de spécialiser l'office de certains trains directs. en les utili­ 
sant exclusivement au transport des wagons pour 1111 même raccordement 
industriel disposant d'un réseau de voies de manœuvrcs , une dizaine de 
trains de l'espèce ont pu être créés. Le système n'a pu recevoir une plus 
grande application à cause de la défectuosité des installations de la plupart 
des établissements raccordés et de la mobilité des courauts de transport. 

Le service à la station de Charleroy (Sud) avait été excessivement tendu 
pendant l'hiver de 1899-1900; pour éviter le retour de cet état de choses, 
cette station a été débarrassée du service d'échange avec la corn pagnic du 
chemin de fer du Nord; un service de trains directs a été organisé entre 
Ronel et Suint-Martin et vice-versa et des trains de la compaguie du chemin 
de fer du Nord ont été prolongés jusqu'à Montignies (formation), où se fait 
actuellement en partie l'échange des wagons pour nos lignes. 

·* 4< -v. 
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De nombreux trains locaux ont été organisés pour favoriser l'utilisation 
intensive du matériel de transport, notamment dans les centres industriels 
et les régions où se cultive la betterave à sucre. 

* • • 

La circulation des trains de marchandises a été autorisée le dimanche, 
notamment pendant la période des transports de betteraves, dans la limite 
de ce qui a été reconnu nécessaire pour dégage1· les stations de formation et 
activer l'envoi du matériel vide vers les lieux de chargement. 

•.. ,. ..• 

En vue de faciliter l'exécution du service, de dégager la ligne de ceinture 
de Bruxelles, la ligne de Schaerbeek à Anvers, les stations d'Anvers, etc., 
et d'éviter le retour de l'encombrement qui a marqué l'hiver de 1899--.{900, 
l'Administration a décidé : 

t O le détournement = 

a) de six trains de marchandises du bassin de Mons pour Anvers ou mver­ 
semeur, par la voie de Jurbisc-Grammont-Dcndcrleeuw-Termonde-Vieux­ 
Dieu; ces trains suivaient antérieurement la voie de Jurbise-Bruxelles 
(Oucst)-Sd1aerbcck-Malines-Vieux-Dieu; 
f>.)' de cinq trains ?C marchandises de Tournai et de ~lcirelbeke pour Anvers 

et inversement, par la voie de Termonde-Boorn-Yieux-Dieu , ces trains sui­ 
vaient antérieurement la voie de Termonde-Malines-Vieux-Dieu ; 

c) de cinq trains d~1 bassin de Charleroy pour Anvers par la voie de 
Baulers-Louvain-Acrschot , ces trains suivaient précédemment la voie de 
Baulers-Bruxelles (Ouest)-Malines; 

d) d'un train de marchandises du bassin de Charleroy et de deux. trains 
du bassin de Liège pour Anvers, par la voie de Louvain-Aerschot , ces trains 
suivaient antérieurement la voie de Louvain-âluysen. 

Cf)mme conséquence, le service de nuit a été organisé sur les sections 
d' Alost à Audegem, de Termondc à Vieux-Dieu, de Baulers à Ottignies, 
d'Ouignies à Louvain et de Louvain à Lierre.et dans les stations de Jurbise, 
Genappe, Wavre, W eert-Saint-Georges, Rolselaer, Aerschot, Boisschot, 
Heyst-op-deu-Berg et Berlacr. 

2° l'établissement de voies provisoires à la halte de Hove, où le service 
de nuit a également été organisé, en vue du garage des wagons qui ne 
pourraient momentanément être reçus dans les stations d'Anvers. 

3° l'échange à Borgerhout (où Ic service de nuit a été organisé dans ce 
but), au lieu d'Anvers (Zurenberg), des wagons du trafic de l'Allemagne viâ 
Hamont et Lanaeken pour Anvers (Sud). 
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4° la suppression presque complète des escales à Anvers (Zurenberg) des 
wagons pour les Pays-Bas. 
f,0 l'organisation provisoire, pendant la -période de grande activité des 

transports, du service de nuit à Yertryck, Esernael, Neerwinden, Gingelom 
et llosoux-Goyer, ponr le garage éventuel des trains de marchandises, à la 
décharge des stations de Louvain, Tirlemont et Landen. 

§ ~. - i\bsURES DIVERSES PRISES DANS L'INTÉRÊT DU SBRVICE ET DO PUBLIC. 

Extension à cinq nouvelles publications présentant un caractère porno­ 
graphique, de l'interdiction du transport par chemin de Ier. 

* . .•. 

Vérillcation douanière à Hcyst au lieu de Blankenberghe, pendant la 
saison balnéaire, des bagages expédiés de l'étranger comme marchandises 
à l'adresse de personnes séjournant dans la première de ces villes. 

Autorisation, en vue d'éviter des encombrements, d'opérer Ie décharge­ 
ment à partir de 7 heures et pendant les heures de midi, dans l'entrepôt 
d'Anvers, des wagons contenant des marchandises destinées à la succursale 
d'en trepôt ou devant être emmagasinées sous le régime du transit interrompu. 

* .•. * 

Insertion dans l'engagement des entrepreneurs de nettoyage des stations, 
d'une clause supplémentaire stipulant qu'en cas d'accident survenant soit 
à leur personne, à celle des agents à leur service ou ayants cause, soit aux 
choses leur appartenant, ils ne pourront exercer aucun recours contre 
l'Administration, quelle que soit la cause de l'accident. 

* .•. "' 

Installation de grues fixes à Bruxelles (Quartier-Léopold), Duffel, Denée, 
Marcdsous, Marchienne (Est), et de grues sur chariot à Braine-le-Comte et 
à Court-Saint-Étienne, dans le but de mettre l'effectif des engins de levage 
en rapport avec l'importance du trafic . 

.Mise en service de cabestans dans certaines stations pour activer et faci­ 
liter le chargement et Ic déchargement des tapissières et des voitures 
foraines sur les rampes. 

!5 
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Utilisation de crochets pour l'enlèvement des blocs d'arrêt doubles, afin 
d'éviter aux ouvriers des efforts violents de nature à leur faire contracter 
des hernies. 

Installation du téléphone pour relier diverses haltes à leurs stations 
gérantes au lieu de les pourvoir d'un appareil télégraphique. 

Exécution de travaux de dragage à l'embarcadère du pays de Waes, sur 
la rive gauche de l'Escaut, dans le but de faciliter la traversée et l'accostage 
des steamers du service fluvial de la ligne d'Anvers à Gand. 

Rétablissement de l'ancienne taxe de fr. 0.0!'$ pour les pesages de wagons 
effectués à l'arrivéc.] 

* 'f- 'f- 

Mise en service d'appareils de pesage automatiques du système Roche, 
munis du frein Barré, afin de faciliter les opérations de pesage dans bon 
nombre de stations importantes, tant sous le rapport de la rapidité que de 
l'exactitude des pesées. 

* 

Institution d'une commission pour examiner les mesures à prendre en 
vue d'améliorer le service du pesage, à la fois sous Ie rapport du personnel, 
des appareils et des aménagements. 

* 
't- 'f- 

Remise de nouveaux outils aux postes d'assainissement pour faciliter 
leur travail. 

* 
't- 'f- 

Conclusion d'un arrangement avec la société anonyme des Abattoirs et 
l\farchés d'An<lerlecht-Curcghem, en vue d'alléger le service de la station de 
Bruxelles (Ouest). Cette société s'est engagée à désinfecter les wagons reçus 
à la susdite station. 
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Transfert à Schaerbeek du service de la désinfection des wagons qui 
existait à Bruxelles (Allée-Verte). 

l\lise à la disposition des chefs-gardes et gardes d'un local dans un 
certain nombre de stations où le personnel des trains doit séjourner 
momentanément. 

* ,,_ * 

A la demande du service vétérinaire, Ic bétail à destination de l'agglo­ 
mération bruxelloise ne peut plus être reçu que dans l'enceinte des abat­ 
toirs et marchés de Curcghem-Anderlccht et dans les stations de Bruxelles 
(Ouest) et de Bruxelles (rue Rogier), à l'exclusion de la station de Bruxelles 
(Midi). 

En vue d'accélérer pendant la période du trafic intense du rn septembre 
au 1~ décembre de chaque année, la restitution des wagons échangés entre 
les chemins de fer de l'État belge et la compagnie du Nord, il a été conclu 
avec celte compagnie un arrangement aux ternies duquel, pendant la 
période précitée, les pénalités pour restitution tardive des wagons échangés 
sont majorées de ;)0 p. e. (c'est-à-dire portées a 5 francs pour les wagons à 
.1, et à ô roues de tout tonnage ( catégorie A) et à fr. 4--~0 pour les wagons 
à 8 roues de 20 tonnes et plus ( catégorie B), pourvu, toutefois, que les 
retards dans la rentrée aux points d'échange ne proviennent pas, soit du 
séjour sur les lignes d'administrations tierces, soit du chômage du matériel 
sur les raccordements ou de l'utilisation irrégulière de celui-ci par les 
raccordés. 

En outre, lorsque, pendant la même période, une des deux administra­ 
tions a demandé explicitement le renvoi direct et à vide de son matériel, les 
taux des pénalités de retard y relatifs sont triplés et portés à 6 francs pour 
les wagons de la catégorie A el à 9 francs pom· les wagons de la categorie B. 

Par contre, il est alloué à l'administration cessionnaire des primes, 
respectivement de fr. 0-9!J et de fr. 1-UO par joui', selon la catégorie des 
wagons, pour tout véhicule restitué avant l'expiration du délai normal 
d'emploi. Ces primes sont également. triplées quand l'une ou l'autre des 
deux administrations a demandé explicitement le renvoi direct et à vide de 
son matériel. 

L'application de cet arrangement pendant la période du 1 ö septembre au 
HJ décembre 1 UOO a permis ù I' Adrniuistration de disposer, pendant cette 
période, d'un effectif supplémentaire de plus de 5:000 wagons comparative­ 
ment il la période correspondante de l'année précédente. 
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§ 6. TARIF DES VOYAGEURS ET DES DA6AGES. 

a. Service intérieur. 

Admission de certains graveurs sur verre et peintres sur faïence au 
bénéfice du tarif d'abonnements pour ouvriers. 
Extension de la réduction <le ~O p. c. aux militaires de rang inférieur 

voyageant, dans certains cas, en habits bourgeois. 
Autorisation accordée au voyageur porteur d'un compartiment cc retour 1> 

d'utiliser ce compartiment Ic dernier jour de validité, quand bien même la 
destination définitive ne peut être atteinte que par un train partant le 
lendemain, du point de coïncidence. 

Délivrance dans les relations entre : 
a) Bruxelles (Nord), d'une part , les bureaux de Ja ligne de Tête-de­ 

_Flandre à Gand (Waes), d'autre part, de billets valables viá Anvers, 
Lokeren et Gand (Wacs); 

b) Florennes (Est) et Florennes (Sud), d'une part, Bruxelles (Quartier­ 
Léopold) et Bruxelles (Midi), d'autre part, de billets d'aller et retour 
valables pour l'embarquement ou le débarquement à l'une de ces stations 
indifféremment. 

c) Zele, <l'une part, Gand (Sud) cl Gand (Waes), d'autre part, de billets 
d'aller et retour valables pour l'embarquement ou le débarquement à l'une 
de ces gares indifféremment. 

b. Serviees mixtes. 

Émission d'abonnements ordinaires valables, au gré du voyageur, au 
départ ou en destination de Liége (Guillemins) ou de Liége (Longdoz). 
Extension, en service mixte, de ]a faculté accordée aux sociétaires de 

scinder leur voyage. 
Extension aux abonnements valables entre deux points sur les ligues <le 

l'État et comportant, en outre, un parcours sm· les lignes d'une compagnie, 
de la faculté de suivre, sur Ic réseau de l'État, toutes les voies reliant les 
points extrêmes de l'abonnement. 

Extension de la réduction de ~O p. c. aux militaires de rang inférieur 
voyageant, dans certains cas, en habits bourgeois. 

c. Seroice« internationaux. 

Tarification spéciale des vélocipèdes appartenant aux voyageurs en des­ 
tination de la France. 
Acceptation par les stations de l'Élat belge.des demandes de carnets pour 

voyages circulaires avec itinéraire facultatif sut· un ou plusieurs réseaux des 
chemins de fer français. 
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Conventions pour la vente de billets avec les firmes 1\1. J. H. Nyman, à 
Gothembourg, Curtiss et Sons limited, à Portsmouth, Paul et Ci11, à Nurem­ 
berg, O. Wanner, à Stuttgart, et T. Bassery , à Mannheim. 

Nouvel arrangement entre Ic chemin de fer du South-Eastern-Chatham et 
l'Administration des chemins de fer de l'État belge pour Ic transport direct 
des voyageurs et des bagage s en SC'n ires anglo-continentaux viâ Douvres­ 
Calais-Folkestone-Boulogne et viâ Douvres-Ostende. 

Mise en distribution, au départ des gares de la compagnie du Nord­ 
Français, de cartes <l'abonnement valables pendant rn jours sur les réseaux 
de l'Etat et du Nord-Belge. 

/Uesures spéciales prises à l'occasion de l'exposition universelle de Paris. 

a) Trafic au~départ de la Belgique : 

f O Extension de la durée de validité des billets d'aller et retour à prix 
normaux pour Paris; 

2° Mise en distribution, au départ de certains bureaux, de billets d'aller 
et retour à prix réduits pour Paris, valables huit jours, à délivrer exclusive­ 
ment aux porteurs de bons de l'exposition; 

5° Emission, par certaines stations de l'État belge, de billets collectifs de 
famille valables de la frontière française à Paris , 
4° Mise en marche de nombreux trains de plaisir à prix réduits, propor­ 

tionnés à la durée du séjour à Paris. 
b) Trafic au départ des Pays-Bas : 
1° Prolongation de la durée de validité des billets d'aller et retour pour 

Paris; 
2° Mise en distribution de billets d'aller et retour pour Feignies, d'une 

durée de validité de ö ou 6 jours. 

§ 7. - ÎAll1FS POUll llfARCIIANDISES, 

Services .intérieur et mixtes. 

CondUlon■ réalmuencalrc11. 

Le livret réglementaire intérieur et mixte a reçu les améliorations et subi 
les modifications commandées par les nécessités du service et les intérêts du 
commerce et de l'industrie. 

('lnHIOcnUon góné.-31C de• mn.-clmndi•c•. 

20 janvier. Classification de l'alfa, de l'extrait de Québracho, sec ou 
liquide, des poteaux ordinaire« pom· barrières, du stuc à la 

i4 
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laine de bois, à la 5" classe; des baraquements en bois démon­ 
tés? à la Jrc classe et an tarif spécial n° 9; des borcluns non 
taillées) â la 4° classe et an tarif spécial n° 2.; des gmines el 
semences fom-ragèJ-es non dénommées, à la 5° classe et an 
tarif spécial n° 50; des pulpes de pommes, à la 4° classe et 
au tarif spécial n° 56; de la sourie caustique, à la 3e classe 
et au tarif spécial n° f 2; des ustensiles de ménage en [er Olt 
en [onle, émaillés ou non, à la 2° classe et au tarif spécial 
n° 9; de la vanille, à la fr• classe et au tarif spécial n° 50. 

Déclassement de la glucose, de la ! re à la 2° classe; de 
la poterie commune en terre cuite, de la 2° à la 5e classe. 

10 mai. Classification de l'alumine (hydratée ou calcinée), à la 
5° classe et an tarif spécial n° 12; des cordes, à la! re classe 
et aux tarifs spéciaux 11°5 6 et 7 et du sulfliydrate de calcium, 
i\ la 5" classe. 

H:i novembre. Classification des briques en liége (déchets de liége agglo- 
mérés) et des déchets de liége .. à la 5° classe; de la lessive 
de potasse et de suintine (huile de su.int), à la 2° classe. 

Tlll'if!I 1!!pécln111. 

20 janvier. 

Tarif spécial n° 2. 

Admission des bordures non taillées et des déchets de 
marbre(même taillés en cubes pour mosaïques) provenant de 
l'équarrissage des tranches, dalles, carreaux, blocs, etc. 

Tari] spécial n° D. 

~0 septembre. Admission des ciments, aux prix du tarif, réduits de 
2~ centimes par tonne. 

1er novembre. Admission de la cluuuc en poudre, aux prix du tarif, réduits 
de 2ä centimes par tonne. 

10 mai. 

10 mai. 

20 janvier. 

Tarif spécial 1Î0 6. 

Admission des co1·dagcs ne11,fs et des ficelles. 

Tarif' spécial n° 7. 

Admission des cm•dages neufs et des ficelles. 

Tarif spécial n° 9. 

Admission des baraquements en bois démontés. 



A 

( 49) [ N° 206.] 

{0 mai. 

Tarif spécial n° 12. 

Admission dn chlorure de chaux en fûts ou en bouteilles 
et dn sulfate d'alumine. 

10 mm. 

Tarif spécial n° H5. 

Admission du plomb en saumo11s. 

Tœrif spécial n° 2:t. 

fer juillet. Extension du tarif aux établissements De Savoye Gustave 
et société anonyme des verreries de Saint-Ghislain. 

1 ~ novembre. Extension aux stations de Saint Servais et de Saventhem. 

20 septembre. 

10 mai. 

20 janvier. 

27 mars. 
10 mai. 
1er juillet. 
H5 novembre. 

24 février. 
27 mars. 

20 janvier. 

Tarif spécial n° 28. 

Extension du tarif à la station de Docherie. 

Tarif spécial n° 29. 

Extension du tarif à la station de Jambes (Nord). 

1'ai·if spécial n° 50. 

Admission de l'avoine, du blé, de l'épeautre, de l'escour­ 
geon, des féveroles, du [roment, des qraine» et des semences 
[ourraqères non dénommées, <lu maïs, de l'orge, du sarra­ 
sin (blé noir) et du seigle. 

Admission des drëche« sèches. 
Admission du vinaigre. 
Admission des œu]«. 
Admission du sang liquide ou coagulé, en [ûts, 

Tarif spécial n° 56. 

Admission du sang liquide coagulé, en fûts. 
Admission des poussières de moulin. 

Tarif spécial n° !>5. 

Création du tarif applicable, en service intérieur de 
l'État et en service commun avec les chemins de fer con­ 
cédés, aux transports d1~ poudres) dynamites et détonateurs, 
à destination de l'étranger, à effectuer par quantités d'au 
moins 4,000 kilogrammes et de 10,000 kilogrammes au 



[ N° 206.] 

A - ( !j0 ) 

plus, au départ des établissements belges vers les stations 
frontières de terre et de mer. 

{ er j uillet. 

Tarif spécial n° ö4. 

Création dujtarif applicable aux r expéditions de houilles, 
cokes, briquettes de charbon et boulets de houille, effectuées 
par quantités de i0,000 kilogrammes ou payant la taxe 
pour ce poids, qui sont directement importées par navires 
de mer, par les ports bclgrs et par le port de Terneuzen. 

T•rlf11 exeep.ionnel11 proY11olre1. 

! er novembre. 

24 février. 
20 septembre. 

Tarif exceptionnel provisoiren° !$. 

Extension du tai-if aux transports de ehauo: en poudre. 

Tarif exceptionnel provisoiren° 6. 

Extension du tarif à la station de Liedekerke. 
Extension aux stations d'Ostende (maritime), de Grand­ 

Bigard, de Leers (Nord) et de Lovenjoul. 

i er novembre. 

5i décembre. 

Tarif except ionnol provisofre n° 8. 

Extension du tarif aux transports de chaux en poudre. 

Tarif exceptionnel provisoire n° ä9. 

28 décembre. Création du tarif applicable aux transports de pavés à 
effectuer pa1· chargement d'au moins 1 f>0,000 kilogrammes, 
au départ de Quenast à destination de Moll. 

SERVICES INTBHNATIONAUX, 

Service belge-néerlandais. 

C'la••IDeaOon générale de■ marcbandll!ICl'I, 

{er juillet. Déclassement du chlorure de chaux en fûts ou en bou- 
teilles) de la 5° à la 4" classe. 

51 décembre. Déclassement de la ccrnalite, du tarif spécial n° :t au 
tarif spécial n° IJ. 

Tarif spécial n° X st«. 
Admission <les déchets de ecrriëres. 
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! t> octobre. 

Service anglo-belge, viâ Ostende-Tilbury. 

Création du tarif spécial n° VI, applicable aux transports 
de laine brute, de déchets de laine et de peaux de mouton, 
en laine, effectués par quantités de 5,000 kilogrammes au 
minimum ou payant pour ce poids, au départ de Londres 
(gare de Commercial Road Depot), vers certaines stations 
belges. 

Service angio-belge, viâ Anvers-Harwicli. 

Clrut1Ulcaclon générale de11 mnrchPndises. 

¾0 mai. Classification de la mine de plomb (graphite 011 plomba­ 
gine) à fa 2° section. 

Service anglo-bel9e avec la station de G1·imsby. 
Tarifs tJpécln111. 

1er juillet. 

(er juillet. 

Tarif spécial n° Y ll. 

Création du tarif applicable aux transports de laine brute; 
de déchets de laine et de peaux de mouton, en laine, effec­ 
tués par quantités de ~~000 kilogrammes au minimum ou 
payant pour ce poids, au départ de Grimsby, vers certaines 
stations belges. 

Service anglo-belf/e avec la station de Goole. 

Création du tarif pour le transport, viâ Anvers, des mar­ 
chandises à grande et à petite vitesse entre les stations des 
chemins de fer belges. d'une part, et la station de Goole de 
la compagnie du Lancashire and Yorkshire Hailway, d'autre 
part. 

Seroice« belqes-allemands et belge-luxembourgeois. 

fer avril. a) Introduction dans la classification d'articles nouveaux, 
savcir : 

Concombres et cornichons au sel, choux-fleurs et choux 
de Bruxelles, huiles minérales demi-unnde« qui, à une tem­ 
pérature de 20° C., ont un poids spécifique de 0.82?'> au moins 
et 0)85!:î an plus, au tarif spécial I; lanières et baguette, pour 
planchers, charbons pour élearodes, plaques tournunies pou»: 
chemins de [er à voie normale et pom· chemins de fer à voie 

H, 
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él1·oite., hydrate de baryte ct•i.'Jlállisé, mastic de oitrier et 
retoitles de peaux pour la [abrieation de la colle(8èche), au tarif 
spécial JI; hâles de millet entières ou en morceaux, bandes 
el coupures de uerre dont fa largeur n'excède pas ?S eeniimè­ 
tres, carreauœ et pierres à bâtir en plâtre, ainsi que torchis de 
plâtre el de roseaux, déchets de soie chape pour engrais, 
ordures pour enqrais, germes de céréales (de fromenl,demaïs, 
de millet, etc.), au tarif spécial Ill ; earbonate de magnésie 
brut, dalles et can·eaux en tessons dévit1·ifiés (dalles et car­ 
reaux cémmiques), laine de bois et cordes en laine de bois, 
au tarif exceptionnel n° 4. 

b) Déclassement <les articles suivants : cuirs et peaux 
bruts, verts et salés ainsi que séchés, du tarif exceptionnel 
n° { an tarif spécial I; pâle de chiffons à demi préparée, 
même combinée avec de la pâte de bois, de la eelùdose, de la 
pâte de paille el de la eellulose de paille, du tarif spécial I au 
tarif exceptionnel n° 2; carkm« de foule espèce provenant <lu 
territoire douanier allemand ou de l'Autriche-Hongrie, et 
destinés à l'exportation par les ports belges ou celui de 
Terneuzen, vers d'antres pays que l'Allemagne, ou pour les 
colonies allemandes, du tarif spécial I au tarif spécial II. 

Les articles suivants, exportés ou importés par les ports 
de mer belges ou celui de Terneuzen, ont été déclassés du 
tarif exceptionnel n° 4 au tarif spécial Ill : 

Farines de tourteaux oléa9ineux (lom·teaux oléagineux 
broyés) et farines de qraines déshuilées, de toute espèce, 
notamment : farine de tourteau» de lin, [arine de lin, farine 
de f ourteau» de noix de palmier (farine de noix de palmier}, 
farine de tourteaux de noix de coco (farine de cop1·a), [arine 
ile graine de cotonnier el farine de tourteaux d'aracltidPs, 
[arine de tourteaux de maïs; graines déshuilées (par la dis­ 
tillation), savoir : graines d'anis, de fenouil, de cumin, de 
thyrn (résidus de la fabrication d'huiles essentielles); 
mélasses destinées à l'alimentation du bétail) mélasse pré­ 
parée pour l'alimentation du bétail ( mélasse mélangée à 
d' autres matières servant à la nourriture des animaux); paille 
(y compris la paille de coiz« et la paille de riz) et cordes t'n 
paille; paille hachée, radicelles, déchets de riz de toute 
espèce provenant du polissage du riz brut ou de 'la fabrica­ 
tion de l'amidon; issues de riz; farines de riz pour four­ 
rages cl son de riz, son (y compris le son de semoule et le 
son d'orge); viande séchée et pulvérisée pour nourriture 
d'animaux. 
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1er avril. Additions et modifications aux dispositions régissant Ic 
transport <les véhicules, savoir: 
f O Admission des motocycl<'s; 2n admission comme véhi­ 

cnles vides des oéliicules servant m, transport des échelles 
de pompiers, des dévidoirs, des pompes et des accessoires du 
seruice d'incendie (à l'exception des échelles mécaniques 
montées sur chariot (genre Porta). 

Service belqe-rhénan-uiestpluilien, 

'I nrif gi'nérnl. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

1 e, octobre. Extension du ta rif exceptionnel n° 61 aux stations de Hobo­ 
ken et Z" ijndrccht ; du tarif exceptionnel n°8, à la station 
de Zonhoven; du tarif exceptionnel n° 16, aux stations de 
llcrmalle s/Hny (La Mallicue), de Hermallc s/Huy (Flône, 
usine à zinc de la Vieille-Montagne) et de Huy (Corphalie), 
ainsi qu'à deux nouvelles gares allemandes; du tarif excep­ 
tionnel n° 29, à la station de Jemelle et des tarifs excep­ 
tionnels 11°9 15, 14, 17, 55 et 54, à diverses stations alle­ 
mandes. 

Tarifs exceptionnels (nouvc<mx). 

1er avril. Nouvelle édition du tarif exceptionnel pour le transport 
des houilles, cokes et briquettes de eh arbon par wagon com­ 
plet de 10,000 kilogrammes on paynnt pour ce poids, entre 
les stations belges et celle de Terneuzen, d'une part, les 
stations de la ligne d'Ehrang à Sarreguemines et celles de 
Friedrichsthal (Sarre) et de Malstalt: d'autre part. 

1er septembre. Nouvelle édition des tarifs exceptionnels pour Ic transport 
des houilles, cokes et briquettes de charbon : 

1° des bassins d'Aix-la-Chapelle et de la Ruhr, ainsi que 
des environs de Cologne, vers les stations des chemins de 
fer de l'Etat belge et des compagnies belges; 

2° des bassins de Mons. du Centre, de Charleroy , de la 
Basse-Sambre et de Liége, à destination de la plupart des 
localités rhéuancs-wcstphaliounes. 

1 cr octobre Tarif exccptionuel 11° 58 pour Ic transport à prix réduits 
de phosphate de chaux en quantité de 10,000 kilogrammes 
au minimum ou payant la taxe pour ce poids. 
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Service belge-allemand. 
'l'arll général. 

Extension du tarif à diverses gares belges et allemandes. 

Tarifs es.ceptionnels. 

{•• septembre. Extension des tarifs exceptionnels n°8 9, { 2 et 24 à diverses 
stations allemandes et du tarif exceptionnel n° 26, à cer­ 
taines gares de l'agglomération gantoise. 

Service belge-sud-ouest-allemand. 
Tarif général, 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

'l'arU11 exceptionnels. 

Extension des tarifs exceptionnels pour le transport des 
houilles) cokes et briquette» de charbon, à de nouvelles sta­ 
tions belges et allemandes. 
Exte11s10111 à de nouvelles stations belges et allemandes, 

du tarif exceptionnel belge-alsacien-lorrain, pour le trans­ 
port des minerais de fer, pyrites de (er, ainsi que des sco­ 
ries de martelage, de fonderies de [er, de puddlage, de 
réclta11ff'age, de laminoirs et de convertisseurs. 

Jer janvier. Introduction de taxes réduites pour Ic transport du phos- 
pluüe de chaux entre les stations del' Alsace-Lorraine, d'une 
part, les ports de mer belges et celui de Terneuzen, d'autre 
part. 

jer août. Introduction de taxes réduites pour le transport de la 
terre à porcelaine (china-clay, kaolin) des ports de mer 
belges et de celui de Terneuzen vers les stations de l'Alsace­ 
Lorraine. 

ie, octobre. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des minerais, rangés au tarif spécial Ill, de Littenweiler 
(Etal de Bade), vers certaines stations belges et Terneuzen 
(trafic local et trafic de transit). 

i er novembre. .Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel pour le 
transport des houilles, cokes et briquettes de charbon des 
stations belges et de Terneuzen, vers Bâle et Delle (transit). 

Service belge-Prince-Henri. 
Tarti &énéfal. 

Extension du tarif' a de nouvelles stations des chemins de 
fer belges cl du Prince-Henri. 
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i er septembre. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des scories de [onrs convertisseurs, phosphoreuses (scories 
Thomas) de Differdange vers les stations belges. 
Extension, aux moellons, du tarif exceptionnel pour le 

transport des pavés de Steinfort et d'Eischen à Autelbas. 

Seroie« f1·anco-belge-N01·d. 
Tarit gênéraJ, 

tO septembre. Publication d'un supplément à la 1" partie - fascicule A 
Règlement- et d'un ter supplément aux fascicules II, Ill, IV 
et V. 

Ces suppléments résultent notamment d'introduction de 
nouvelles gares, de changements de distances et de classi­ 
fication, etc., tant en France qu'en Belgique; ils ne consa­ 
crent, sm· le parcours belge, aucune réduction sur le tarif 
intérieur. 

iO novembre. Publication d'un 2• supplément au fascicule V. Ce supplé- 
ment apporte des additions et des modifications au tarif 
commun exceptionnel d'exportation P. V. n° 9 franco-belge 
pour le transport de la houille et du coke, au départ des 
stations françaises de la compagnie du Nord vers les gares 
belges; il ne consacre, sur le parcours belge, aucune réduc­ 
tion sur le tarif précédemment appliqué. 

Service franco-belge-Est. 
Tartr a6néral. 

tt> mai. 

{er mai. 

Publication d'un tarif direct général pour le transport 
des marchandises, finances, voituree, matériel roulant, 
pompes funèbres et animaux vivants. Les prix du tarif 
franco-belge-Est correspondent, pour le parcours belge, 
aux prix belges prévus dans le tarif franco-belge-Nord. 

Service franco-belge de qrande vitesse. 

Publication d'un tarif général de grande vitesse franco­ 
belge pour le transport des articles de messageries et de 
denrées, entre toutes les gares françaises, d'une part, et 
toutes les stations belges, d'antre part. 

Les taxes de ce tarif sont applicables, d'après un barème 
UNIQUE, sur tous les dév<'loppemenls des parcours belge et 
français réunis. Cc barème a été combiné de façon à assurer 
au parcours belge, très approximativement, les mêmes 

fû 
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quotes-parts que celles qu'il reçoit pour les envois effectués 
à grande vitesse à l'intérieur de la Belgique. 

Service belge-suisse. 

a) Trafic avec la Suisse Orientale: 

fer janvier. Publication <l'un nouveau tarif exceptionnel pour le 
transport des houilles, cokes cl brioueües de charbon de la 
Belgique vers les chemins de fer Nord-Est Suisse (y com­ 
pris les lignes du Bötzberg), de la Vallée de la Sihl, de la 
Vallée de la Töss, de l'Union Suisse de Rorschach-Heiden 
et du Sud-Est Suisse. Cc tarif a été établi d'après les mêmes 
hases (pte les tarifs précédents. Ils comportent seulement 
de lrgers changements de taxes résultant de modifications 
de distances survenues en Belgique et en Suisse. D'autre 
parti il a été étendu aux relations avec certaines nouvelles 
ga1·cs suisses. 

jer novembre. Publication d'un nouveau fascicule Ill, poLir le transport 
des marchtuulises en _qéuéral, pour le traûe local avec les 
chemins de fer Nord-Est Suisse (y compris les lignes du 
Bötzbcrg) de l'Union Suisse et <le ia Vallée de la Töss. Ce 
tarif a été établi d'après les mêmes bases que le tarif pré­ 
cédent. Il comporte seulement de légers changements de 
luxes résultant de morlificatious de distances survenues en 
Belgique cl c11 Suisse. D'autre part, il a été étendu aux 
relations avec certaines nouvelles gares suisses. 

b) Trafic avec Ia Suisse Occidentale) Centrale et Mfrldionale: 

1er octobre. Publication d'un nouveau tarif exceptionnel pom· le 
transport des houilles, cokes et briquettes de cluirboï: de la 
Belgique vers le chemin <le fer du Saint-Gothard. Cc tarif 
a été établi d'après les mêmes bases que Ic tarif précédent. 
Il comporte seulement <le légers changements de taxes 
résultant de modifications de distances survenues en Bel­ 
gique et en Suisse. 

pr novembre, Publication de nouveaux barèmes applicables aux trans- 
ports de houilles, cokes et brioueites de ehorbon de la Bel­ 
gique vers les chemins de fer du Central Suisse, du Sud de 
l'Argovie et <le Bremgartcn, d'Ocnsiugcu ù Balsthal, du 
Seclhal Suisse, de Laugcnthal à. Iluttwil, de lluttwil à 
Wolhuscn, <le la Vallée de l'Emme, de Bcrthoud ù Thoune, 
du Jura-Simplon, <lu Régional de Porrentruy à Bonfol, tic 
Bulle à Ilomout, du Régional du Ynl-de-Travers, de F1·i­ 
bourg ù Morat, du Pont au Brassus, du L1c de Thoune, de 
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Spiez à Erlcnbach et du Jura-Neuchâtelois. Il comporte 
seulement de légers changements de taxes résultant de 
modifications de distances survenues en Belgique et en 
Suisse. D'autre part, il a été étendu aux relations avec cer­ 
taines nouvelles gares suisses. 

ter août. 

i •1 octobre. 

i~ janvier. 

i ~• février. 

Service belge-a ustro-lumqrois. 

Mise en vigueur <l'un 2e supplément au fascicule B, 
2e partie, du tarif pour le transport des marchandises entre 
l'Autriche-Hongrie, d'une part, l' Allemagne, la Belgique, 
les Pays-Bas et le Grand-Duché de Luxcmbuurg, d'autre 
part. Cc tarif tient compte des modifications apportées en 
Belgique, en Allemagne et en Autriche-Hongrie à certaines 
dispositions réglementaires, à la classification des marchan­ 
dises et au tarif des frais accessoires. 
Mise en vigueur d'un ·106 suppfémcnt au fascicule ! , 

26 partie, comprenant la suppression du tarif exceptionnel 
pour graphite non pm·ifié, l'introduction de nouvelles taxes 
pour les papiers, les fils, les fûts à bière et le houblon, d'un 
nouveau tarir exceptionnel pour arqi!« braie et la tarifica­ 
tion directe de diverses stations belges et autrichiennes. 

l\lisc en vigueur tl'uu 9° supplément. au fascicule 3, 2° par­ 
tie, comprenant l'introduction d'un nouveau tarif excep­ 
tionnel pour cuiore brut el vieux et cuiore cementé et la 
tarification directe de certaines stations belges. 

1er mars. 

Service f1·anco-belg e-alle mand-russe. 

Mise en vigueur d'un i er supplément au fascicule !, 
2c partie, comportant des dispositions nouvelles pour le 
transport des objets d'art et diverses modifications à la 
classification des marchandises. 

Mise en vigueur d'un {c supplément an règlement, 
{ ro partie, contenant des dispositions nouvelles pour le 
transport des objets précieux. 

Mise en vigueur d'un 8° supplément au tarif de réexpé­ 
dition des lins et cluiniires russes, comprenant la tarifica­ 
tion directe de nouvelles stations russes. 

Mise en vigueur d'un 2° supplément au fascicule ! , 
2e partie, comprenant diverses modifications aux prescrip­ 
tions concernant l'application du tarir, à [a classification 
des marchandises et aux prescriptiuus d'acheminement. 

Mise en vigueur d'un {0r supplément au fascicule 2, 
2e partie, comprenant notamment, d() nouvelles taxes de 
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;S mai. 

grande vitesse et de petite vitesse (charges incomplètes) 
pour le parcours belge-allemand, de nouvelles taxes pour 
le parcours russe et un nouveau tarif exceptionnel pour le 
transport des véhicules. 

Mise en vigueur d'un {cr supplément au fascicule 5, 
2e partie, comprenant notamment, de nouvelles taxes de 
grande vitesse et de petite vitesse (charges incomplètes) 
pour le parcours belge-allemand et de nouvelles taxes pour 
Je parcours russe. 

Mise en vigueur d'un 5• supplément au tarif excep­ 
tionnel n° 8, comportant I'introduction de nouvelles 
stations russes. 

{er décembre. Mise en vigueur d'un 2° supplément au fascicule 2, 
2e partie, comportant de nouvelles taxes pour Ic parcours 
russe • 

Mise en vigueur d'un 2° supplément an fascicule 5, •• 2° partie, comportant de nouvelles taxes pour le parcours 
russe. 

t ~ décembre. Mise en vigueur d'un 9° supplément au tarif de réexpé- 
dition des lins cl chanvres russes, comportant l'introduc­ 
tion de nouvelles stations. 

Service belge-italien. 

1er septembre. A. Mise en vigueur de nouveaux tarifs pour le transport 
par la voie du Saint-Gothard : a) des marchandises en 
génfral; b) des houilles, cokes et lrriquelles de charbon, 

B. Nouvelle édition du tarit exceptionnel pour le trans­ 
port des denrées alimentaires de l'Italie vers la Belgique et 
publication d'un supplément pom· Ic transport des marchan­ 
dises en service belge-italien viâ Mont-Cénis1 nécessitées par 
suite de l'augmentation de l'impôt du gouvernement italien. 

Tœrif's combinés avec des services de navigation. 

Mise en vigueur d'un 2° supplément au tarir combiné 
avec la c< Forcnede-Dampskihs-Selskab )) comprenant Ja 
suppression de certaines relations. 

lO septembre. Mise en vigueur d'un 2° supplément au tarir combiné 
avec la <( Johnston Line ii 1 comportant de nouveaux frèts 
pour les ports de Bourgas et de Varna. 

fer janvier. 
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111. - .lccldtmts. 

Statistique comparative (1). 

Les accidents sont classés en trois catégories : 

1. Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ ! =. - CouJSIONS ET DÉllAILLllMENTS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
189{ à 1900. 

TRAINS D& rnvmur.s. TRAINS ENSEMBLE. ~ NOMBRE DM füllCIL\NDISES. -~ 
:!? ü de 

- . Un accident -o Un accident -;~ Un accldent 
ê!!"> PEIi SONNES •.. .,, v-c ....,:::,.,, 

"' ~!j 
.:= c.>'=-' tuées. ". par par g !? par 8]~ 

ANNJtES. 
o- .2 C ·- C . " . !! 4,) .,, •.. .'.!!c.. :.,:-=c..'2 = S. ~~ =E 'C ~ - 
0. e:= •.. " 
u- ~. ~ •.. ::: ., - "' "'. .; ~-,;,, c:i t t!l) ~ . 

·.:i t •.. .,,,., 
~1~ . !:-li ,~ :.,.•; ' •. ~i. -~~ ~ ....• .. 

-<.1.': oo!:: "' " . ~--= .,:; "- ~ ~•c,_,_ ""' r:.:; ~ "~ E~ ~ ;::~ --~ 
~ C).~ ;;" " '"""" E"' ·;; E E~ -~ E t] •.. .:, ·- 0 C. ~~ .:, ·- ç"' =~ ~ uÏ~ 0 a. '"' 

.. 
Eu f: == ,c e 1:.1 f ;:::>-< ::: i-: = Q .•. 

"" " "" . o"O - ..,. . ...• o"'- ..,. ö"'C - .... 
" 

;;.. 
,:; 2: ,0::. 'C 

1691 .........•... 43 75,4 533,245 115 1.8,0 150,629 158 20,5 ~51, 759 27 . l 

1892 .••..••...... 44 73,8 520,01.', 101 3~, 1 16!}10!i3 U5 21,4 275,546 17 2 . 
1893 ..•...•...••. 37 87,8 6:!0)402 70 46,4 2~8, 755 107 30,4 ::111,2m1 15 . l 

1891 ••...••.. · , . · 19 171,6 l,tl?,013 50 65,2 :146,532 69 45,6 598,35!1 . 23 " 1 

1895 ••.•.••.. , ••• 42 71,9 590,723 54 6U,G 330,047 96 34,1 444,092 24 19 ~ 

1896 ......... , •.. 31 IOl),5 8'.!~,804 f)4 lil,I 3~7 ,691 85 38,8 521,607 21 1 1 

1897 •. . . . . . . . . . . 40 8218 GllU ,602 6~ 51.8 311,0H l04 31,8 4q8,!Jál 27 . 1 

1898 ....•••.••... 41 BO, 1 71ri,l01 51 68,4 398,413 95 3d,9 535,521 19 . 1 

lfs<J9 . .......... 18 83,fl 674,161 67 59 ,9 350,6'.:?::t 115 34,0 485,665 27 21 l 

1900 ••..•.•.••.•. 51 79.O fifil ,2BU f>D 68,3 420, IO0 110 31i,6 531,924 36 . 5 

! -- -- --- -- -- --- -- -- ~--·~·- -- i 

Jlcj'eu ncs des dix annécs . 40 91,9 707 ,2l0 60 5q,2 307,288 lllll 33,4 447,378 ~5 

Les ·t 10 collisions et déraillements de trains survenus en 1900 ne repré­ 
sentent qu'un revers pour ö5i ,924 trains-kilomètres, au lieu d'un revers 
pour 2::î4,,7ö9 trains-kilomètres en 189 J. 

Les causes en sont indiquées en détail dans l'annexe XLI. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans Ic tableau suivant, 
pour la période de 188! à -1900. 

(1) Celle statistique ne comprend pus les accidents survenus sur les lignes rachetées en ·l 8!J6 
cl t8H7 pendant lu gestion provisoire de ces lignes pour compte de l'Etat, 

17 
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Nombre de kilomëtres exploités [longueur moyenne) "' .. 
Nombre de voyag,mrs embarqués • • • • . • • . . (mltllcrs}. 

l'i11mbre L Voyageur; •.•..... 
,te tralns-kltomëtres. l VoyagcurHI marchandisee. 

~ombre J de ,oyar,,•urs. . 
de eotlisiöns de tralns l de marchandises 

:'îomhn: 1fo dé1·:1illr- { de voyageurs. . 
ments tir trains . tir. marchandises 

· Ensemble 

Total i;énéral des collisions N <lérail1~11ie11!s tlP. tralns , • 

). 
) . 

· 1881 
1- 

1882 
1 

1883 1884 l 1885 

2,841 2,975 3,0-15 3,100 5,14~ 
43,950 47,006 40,658 50,466 51,253 

I0,22i 17,706 16,6!/i 16.918 i7,Mi 
5~,752 34,955 55,84.8 3.3,269 53,225 

00 41 G)" 21 24 -o 
85 85 64 49 38 

---- ·--·-- 
145 126 89 70 oz 
63 « 37 39 26 
89 90 81 42 2-i 

---- 
11)2 14-3 !l8 81 50 

205 28[) 187 ltSI 112 

(;aHHCH de,i eollblollH et dérlllllemen&IJI, - 

Ra ils cassés • . • . . . • . • • • • . • . • . o. 1 ~ 

1 

1 

1 

J 

1 

» 1 

l>l:fecltmsilé 1IP.; appareils spéciaux <le ta voie 1 c. , 2 1 1 
1 

» .. D. 8 14 3 ~ 2 
• Défectuoslté du tracé ù1: la voie; surhaussement mal 

. !J { étahli (variation trop hr11s1111e dans Ic 11h·ca11 relatlf 
~ 111:s deux [iles de rails) • . • • . . . . , . . D. ;i 3 2 3 • 

lmprurlences commises lors tics travaux de réfection { C • • " » ~ 
de la voie (absence ou iusuûisance de signaux). 1). 4 l 1 2 2 

Mauvais étal 1~é11éral de la voie dù aux fortes pluies, 
au déBel ou à d'autres circonstances . . . •.• D. 11 7 2 1 1 

~ All,lag" rompus "" défallS, •. • • • • • • • 1 i: 5 4 10 6 2 
3 1 5 » 2 

A varies aux essieux . . . . . . . . • . . . . lJ. 15 !i 7 7 1 

~ Avaries ou dérangements au mécanisme des freins { g: 2 • 2 1 '.% 
11 9 fO fO 2 

ö Avaries aux haudages ; décalages de roues ou ile han- 
_:: tlaBes, bris ile roues • . • . . • . . • . . . • . D. 14 7 l4 ö 6 -~ t'""'~ répartitlun de 1, charge ~, les °"""' do -§ la locomotive . . . . . • . . • • . . . . • . . O. 1 f 1 l 1 » 1 1 1 ) 

;'j Avarles survenues a~x ressorts 011 aux colonnes des 
5 s 4 2 3 ressorts de SllSJICllSIOll • • • • • • • • • • • • • o. 

Autres défectuosités 011 avaries au matériel roulant . • { ü: » • » » » 
10 H 4 3 1 

' Fausse position ou manœuvre intempestive des aiguüles { C ;p 25 20 12 16 
placées dans la voie p,1rcourue par le train 011 don- o: 70 4$ H) C)- 15 . .) 
uaut nccès à celle voie. 

\'oie pri11cipalc occupée cl non protégée ou prolér,ér { C. 52 3t 22 t5 t3 
irré(Julièremenl par des signaux ûxes ou il la main. D. » 1 • • ,, 

Autres fautes commises dans la mauœuvre des signaux j C. 12 B 5 5 7 
fixes. ! D. D " V 

Maurais fonctionnement des appareils de sit;naux ou / C. -i 5 4. ) » 

ä l d '"'''"""'"""'. o. 
~ 5 f p n 

-~ Sit:naux d'arrêt correctement donnés, mais non res- / C. G)" H5 4 4 4 _;:, 
Z pectés parIe Irain . D. 2 2 ~ » )) 

~ Fautes co-nmises dans les manœuvres de gare : mise { C 5 2 1 7 2 
: ) "' marche d•. machines "'" ordre ''""""', lnob- o: 
ö · servance des s11,1iaux 1l'arrH ou an~t tanl1f. 
':: Trains entrant en r,-arc avec trop de vitesse ou dépas- 1 c 1 9 

1 
1'.Z 

1 
!) 

1 
7 

1 
B 

] sant, pour tout autre motif, leur poi11l de slalionnc- 0· 2 l t 5 ) 

~ ment habituel. · · 
Collisions avec des véhicules placés trop près d'un 

10 30 18 !) 8 · croisement sur une voie conHrgr.ntc. C. 
Autres né{llil}cnces . • . . . { c. 4-3 19 i!l 16 18 .. D. 11 11 7 5 4 

Causes diverses cl lmléterminées . { c. 0 9 15 7 3 . ' 1). 20 30 23 21 15 
Nombre de cas où les circonstances atmosphértques / C. 14 7 4 6 tl 
ont influé sur la production des accidents. 1). l 1 » 1 2 

C : Collision, 
D : lréraillerneut. 
* Non compris les sections appartenant à des compagnies et parcourues en transir par des trains de l'Êtat, ni les lignes 

rachetées en IKfJG el 18U7, aussi lonrrtemps qu'elles ont éi(: exploltécs pour compie de l'État. 
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18861 18871 tli88 l l880 1 1800 1 1891 1 18921 18031181)4. 1 1805 18961 1897 l 1808 1800 1 1000 

3,iïl 3,188 s.ios 3,20ï 3,220 3,2-U 3,2-&7 3,250 3,260 3,'lïO 3,302 3,311 3,695 -',011 -',031 51,6:i8 ill,064 57,88-1 59,95ï 6i, 22'.} G7,43::! 68,516 70,0ï0 74, 7ïS i6,03î 82,6î7 91,360 101,9:iS 114,858 123,ït0 
17,fUî 19,401 20,ïi"8 ::!J ,5f8 ii,333 22,930 n,ss1 ••. ") 055 23,960 24,810 25,~o ~6,i8-& 29,360 32,31!0 33.726 
33,452 35,262 37,:588 39,03;'; 39,931 4-0,252 39,05,i 4Ó:s68 -il/:!8ï H,633 4.&,3U -46,601 50,874 55,851 58,51~ - -- -- -- -- -- -- -- - -- -- - - - 0 8 t0 i5 21 17 u lt 11 13 u 8 H) 20 20 42 -'O 36 01 59 50 52 3-i 34 19 27 20 27 32 2ï -- -- -- -- --- -- -- -- --- -- -- -- --- --- --- 51 48 55 ,4 80 0î 66 45 45 32 41 37 ,{6 52 47 - - - - -- -- - - - -- - -- - - 21 31 31 iO 29 26 30 26 8 20 17 -') 22 28 3[ ,>_ 

-il 35 50 57 65 65 49 30 16 35 "- 35 27 35 32 _, - -- -- -- --- -- -- -- --- --- -- -- --- --- ·--- 62 60 81 76 04 01 ' 70 6! ::U 6-i u 67 -i9 63 6S - - -- -- - -- - -- - -- - -- - - U3 tu 136 150 174 158 U5 107 60 96 85 10+ 05 115 110 

1\ôombrc de fol,- qu'('lle• on& été con.11laU.~c• (')· 

t • . 2 1 t 2 3 ' . 2 t , 1 0 , • . 1 1 t • • ) • ) • t ' 1 3 t 3 1 6 2 . • ) 2 2 t • t 1 

, i 2 . . J 2 t 1 2 • • • • • . 1 . " . . • . • t 1 . 1 J J • ) • 1 t • • • 1 3 1 z 2 • 1 
4 1 3 2 5 1 4 t i 5 1 2 1 t 1 
2 7 6 5 5 2 3 8 4 2 3 3 2 2 5 t 2 1 2 1 " 3 1 J 1 1 " • J J 4 5 6 7 5 5 7 l 2 3 4 3 8 7 9 9 

1 • :, J , • ) . . 1 3 1 1 1 • 0 1 2 5 6 4 7 4 ) 2 5 2 2 1 2 
9 13 8 0 13 18 2 lO 5 15 5 8 4 15 6 

• . • J . . . . • , ' ' J • • 
2 2 2 

, 
i 1 i 1 1 5 1 f • ' 1 2 • • " • 1 ,, 1 1 ' • ' t • ' • 5 2 • 2 1S t " 4 2 1 1 1 5 4 2 

13 8 fl o,- li 18 22 9 9 6 1S 2 9 5 15 -J u f6 20 :26 26 28 35 zl ï 15 15 18 u u 13 
22 9 12 7 ~u. 11 19 l7 1-1,. H 15 9 15 15 0 » • • . . . 1 . , • • 1 ' • . 

1 3 1 6 ;; ;j 1 .{ 5 J • 2 1 3 1 • ~ • . . . . , ~ 1 1 t 1 1) 1 1 1 •· 2 • 2 • 2 :; • 3 • 1 » i 1 , • . . 1 " ~ J 1 , ' 1 » t i 5 12 10 t3 14 10 3 1 1 6 7 7 12 10 • " • • • " . 1 » , 1 ) ' , • • 2 " 5 6 5 • 5 • 5 1 5 8 0 5 
" • • .. . 1 1 ' • 1 IJ ) , 1 

iO 7 2 Il ï 5 '! 1 .. 5 5 1 3 .{ 2 ,) 

• , • " 1 . » • ) 5 , > t > 4 

2 8 8 i 16 IO 18 li 6 , 4 ,( • 2 . 
t 15 u H 10 Il li 5 ,( 3 1 5 4 2 5 12 5 5 1) " 4 7 1 2 2 1 3 • 2 1 tu 2 2 3 0 l • t J 2 3 • 2 3 2 5 2:2 33 16 q- 18 5 4 tl 10 7 10 18 17 2! -.> 
1 6 , . 11 12 8 IJ 3 5 , . :t 8 3 i;j 1 . , . ) 
5 4 (1 4 ,. 10 4 • • 3 • 2 2 • 1 ,, 

(') l.e mèrne aceldent peul ètre nllril.mé à plusleur- causes déterminantes. 
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§ 2. - AccrnENTS DE PEHSONIŒS ATTRIBUA HUS AUX COI.I.ISIONS 

ET AUX DÉRAll,J.ElllENTS DE TllAINS. 

Des HO collisions et déraillements de trains constatés en !900, 56 ont 
fait des victimes, savoir (annexe XLI) : 

t900 1899 

\ Tués . • >> 23 
Voyageurs . . , Blessés . . 68 135 

/ Contusionnés t68 1 i f 
-- -- 

Totaux. 556 '269 -- -- 
. Tués ~ 1 

Agents du chemin ) ll 
•1 , j Iessés ~4 3 ue 1er . . . 

Contusionnés 47 57 

Totaux. 76 41 

Ensemble. 4i2 510 

§ 5. - AcclDENTS na PERSONNES DUS A D
7
AUTIIES CAUSES QU

1
A DBS COLJ.ISIONS 

ar J))~JIAIJ.LEI\JRNTS J►E TRArns. 

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur 
imprudenee ont été (vofr annelle XLII, littéra A) : 

1900 1899 

Tués. 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. 

7 
:17 
90 

t!J4 

f5 
t>O 
87 

142 

B. Pour les personnes étrangères nu service, autres que des voyageurs, 
on compte, à l'exclusion des cas d'ivresse, de folie et de suicide (voir 
annexe XLII, littéra B) : 

1900. 1899. 

Tuées . . . . 5{ 59 
Blessées. . . . 56 55 
Contusionnées. {8 50 

- - 
Totaux. . 8?$ {02 

C. Le nombre d'agents du chemin de Ier .. victimes d'accidents, s'est élevé 
à iooir détails, annexe X Lli, liuéra C) : 

t900. i899; 

Tués. . . 46 ~o 
Blessés . . ~55 :5ü6 
Contusionnés 841 881 

-- 
Totaux. . i, i 20 {,297 
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Le tableau ci-après indique: en spécialisant la nature de leur travail, etc., 
Je nombre d'a§?;ents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . 

Dans les ateliers . 

En aeerochant des vé­ 
hicules ••..•• 

En décrochant des vé- 
hicules .•.. 

Gardes-barriêres . 

Gardes-route. . • 

Gardes chargés du con- 
trole des coupons, 
tombés ou atteints .. 

Autresagentsdestra ins: 
chefs-gardes, i;ardes­ 
bagages,machinistes, 
eb au ffeurs, etc. , tom­ 
bés ou atteints. . . 

Agenls atteints en ile­ 
hors de tout service. 

En répara ni les voies et 
les bâtiments. . . • 

Agents d'autres adml­ 
nistrations. • . .. 

Ensemble des tués . . 

1891 118921 18931 189-4-1 1&9:; 1800 1897 1 1898 . 1899 iSOO 
1 

18 9 i8 12 li 17 18 u 18 18 

t J )) 3 " 1 • 2 1 1 

5 6 2 D 3 -1. 2 1 0 1 

2 . • D 1 1 1 2 1 J 

8 11 7 2 1 4 3 4 1 5 

1S 4 1 2 6 t 3 3 5 5 

• ) i ) 2 > » ) t 1 

6 4 1 4 4 5 7 1 3 ;t 

11 11 11 6 8 7 6 6 9 10 

5 2 1 0 1 7 2 0 5 2 

2 1 2 ) ,1. 4 1 ) ~ t 

--- -- -- -- -- --- -- -- -- -- 
63 ,Il( 47 5;i 40 ;j1 ,,.) 42 :50 .f6 

Résumé pour ·J 900. 

Les accidents relevés aux§§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

I dans IA., _collisions et dóraillements 
Voyageurs atteints • • de trams. • · · · 

par leur imprudence ...•• , • 

Employés et ouvriers \ daas les ~ollisions el déraillements 
d b . d f de trains . . • . . . . . . . 
afLei~t:min e er dansles stations, etcliers ou sur la 

VOJC •••• • , , , ••••• 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou en traver­ 
sao L les passages à niveau, etc, • • . , . . , . , , •. , 

Ivresse, folie, suicide •..•••.•...•.••.•. 

Ensemble pour l'au née HJOO. . . 

1 
'fuó8. Bles1è1 Co11hsionni1. I TOTAL. 

)) 08 2G8 330 

7 5ï DO 154. 

5 :B 4-7 76 

46 j!ë)3 841 1,120 

31 30 18 85 

38 3 ) 41 

---- 
127 -i21 1,~0,t. 

1 

1,812 

18 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XLIII. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOllBRE DES PrmSONNES (1) NOMBRE DE TRAINS-KILOMÈTHES 
POUR UNK PKRSON"E 

,UW~t;1,;s. •n 
" " .; .., ... ., ~ " :;; " " ~- ~ :s " " " ,., E '" ë .., 

0 t ~ 0 .;; ~ w .. ~ ~ ., = ., = .. •• 3 " C :;; " ;;; ë w ë " 3 0 ., 
" 

1891 ••. , , , , , • , 10~ fH7 313 1,069 360,283 H2,213 118,600 37,654 

1892 , , , , , , , , • , 75 623 337 l ,03r, 532,120 64,133 117,187 38,603 

15-93 , .• , •••••• 77 815 298 990 !'>24, 25i 65,639 135,-162 40,7;6 

1694 ••• , , • , •. , n 687 271 1,0:{o 573,42, 60,097 J:,~,350 1,0,os~ 

11,u; , •• , • .... ~o 9JS n~ 1,2so 4-\4,092 H,971 180,618 33,307 

1896 .• , • , • , , .• 84 903 40-0 1,387 5'2i, 908 49,713 110,861 31,071 

1807 , •. , .• , , •• 79 892 .110 1,290 !101,024 52,344 146,366 36,194 

1603 , •• , ••••• , 72 723 413 1,208 706,569 70,366 123, 1B3 42,ll~ 

1899 ••• . •. . . ~ . 118 587 l,1.\6 1,851 473,:117 05, 147 48, i3ü 30,174 

1900 •••.••.••• 89 418 l,W4 1,771 657,435 rnu,980 4G,2UI 33,0~U 

··--- ---- --- 

~loyenne pour \0 annëes . 87 704 51)0 1,291 540,005 ï0,460 llB,968 3613U2 

(1) A l'cxel usion des cas d'ivresse, de folie cl de suicide. 

§ 4. - PERSON~ES TUÉES DEPUIS {85:>. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu { ö4 personnes tuées 
dans Jes collisions et les déraillements de trai ns, c'est-à-dire par le fait d11, 

servicc,saYoir: 78 voyngcurs et 76 agents de l'administration (annexe XLlll.) 
Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inat­ 

tention ou de leur imprudence, on compte 209 voyageurs et 2;287 agents 
de l'administration. 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, ·l .,299 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie cl sur les quais où se font les manœuvres, c le.; 7ö·1 autres, par suite 
d'ivresse, folie et suicide. 
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IV. Contraven,1009. 

Pendant l'année -f 900, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat 1,246 contraventions aux lois et aux règlements de police, 
savoir: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. 2{ 8 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. . • . {5 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . . 68 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . 15~ 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . , 5~!$ 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement -129 
Voyageurs ayant pris place clans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . • . 84 
Voyugeurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . 274 

Total. . !,246 

Les contraventions constatées en 1899 étaient au nombre dei ,082. Il y a 
donc eu, en !900, une augmentation de 164 contra ventions. 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 

Slhmtlon des ligue• en esploHntlou. 

§ 1er, - LONGUEUR DES LIGNES EXPLOITÉES AU 5i DliCEMBRE f 900 (1). 

Cblmay •••••••.•••••••• 

Flandre Occidentale 

Gand à Terneuzen . 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneuzen . 

Nord-Belge . . . . . 

Taviers à Embresin (1) 

Termonde à Saint-Nroolas , 

Longueur totale exploitée r'] (voir annexe X LIV) . 

MÈTRES COURANTS. 

SECTIONS Prolongemenll 
sor Ensemble. 

bel1n- ltrriloire étranger. 

59,868 • 59,868 

163,970 H•,î'H 178,tin 

'26,,~8 1',590 41,078 

iû,1167 • i0,567 

½3,900 23,581, 67,i86 

163,622 3,too 169,0H 

9,433 • 9,U3 

2t,H6 • 21,H6 

1130,99i 56,!98 587,292 

- -- --- - 

(i) Pour l'établissement de cette longueur, les parties de lignes communes à plusieurs 
compagnies ont· été portées en compte à chacune des administrations qui les eoexploitent, 
La longueur de ces voies communes était de 81S,ü9!S mètres à la fin de l'exercice 1900. 

(') Chemin de fer d'intérèt local. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5{ décembre f900 : 

Section, belges, 
Prolongemonis 

uir lerrlloire ltranger. nbeau entier. ____, _ ____......._ 
M•1n1. P. •f•• IH&rea. P .• o/ •. 

1• Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchan- 
dises • • • • 1:i28,91:i7 !)9.62 M,298 lO0 , 58?S,21>5 99.lj5 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement • 2,037 0.58 " " 2,037 0.55 

Totaux. • • 1:i30,9!H -IO0 • ?56,298 100 , !587 ,292 ·100 » - 
Ce réseau se trouve établi : 

1° A double voie, sur une éten- 
due de.. • 138,t71:i 26.02 158,175 23.?S5 

2• A simple voie, sur une éten- 
due de, • • . . . • • 592,819 73.98 156,2\)8 100 • '~49,117 76.!â 

Totaux. 1:i30,994 100 , 56,298 100 , 1587 ,292 100 , 

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. - DÉVELOPPEMENT DES VOIES FEilRÉES, 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de manœuvre : 

Longa,11r en mètres, 

En 1900 En 1899. . j Sections belges . . . . . . • . Voies . . , Prolongements sur terruotre etrunger . 
principales. 

Ensemble. . 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux, 

G69,169 
~6,298 

72!'.i,467 
279,253 

1,004,620 

669,177 
56,298 
-- 

725,475 
277,972 

1,005,447 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 72.21 p. l'. 
et les voies accessoires 27.79 p.c. du réseau exploité en 1900. 

§ 5. - STATIONS, HAL'l'ES ET POINTS D'An:RtT. 

L'annexe XLV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, à la fin de l'année !900. 
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En vorci les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1899 : 

Stations • • . ..•.• 

Halles ••• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUll SU fi Ensemble. 
les section• belges. les StclÎODI tlrang!ru. 

t900 1 _'1889 tOOO 1 1809 1900 1809 Ditréreuces 
pour 1900 

l'!I 1"21 15 1:1 136 tJ(i J 

l8 l8 ) » !8 rn ) 

:;2 51 J J 52 151 +• 
---- --- --- 

l!II f90 15 15 206 20$ + 1 

Les {56 stations existant fin 1900 comprennent !:>2 (1) gans communes, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GARES PllJVÉRS ET llACCOllDEMENTS INDUSTlllELS. 

L'annexe XLV montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, à la lin de l'année 1900. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

Etablissements raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). 

Etahlissements reliés aux stations des compagnies. 

'I'olaux . 

IOUO U•DB Diftëreoces 
r•our 1900 

33 33 D 

71 (~) 69 +2 
---- --- 

mi (2) 102 +2 

Ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'un raccorde­ 
ment industriel relié à la section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen. 

§ ;). - HACCOBDEMENTS ET TRA VERSÉES A NIVE,IU OE LIGNES VICINALES. 

Il y avait, au 51 décembre 1900, huit raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés, comme en ,t 899 à la même date. De même, 
on comptait huit traversées à niveau par des vicinaux, contre sept à la fin de 
l'exercice ·1899. 

(
1
) Pour la formation de cc nombre, les stations co11111w1ies ont été portées en compte à 

chacune des compagnies qui les coexploitent, 
(') Chiffre rectifié. 
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Il. 

8Uoaflon do mat~rlel roulant. 

L'annexe· XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 

En 1900, En 1899, 

Loeomotives . . . . 283 276 
Tenders. . . . t 92 18J 
Voilures à vopeur . . io 10 

- - 
à voyageurs . . . . . 422 4i6 
à bagages • . . . . . . 222 ~20 

Véhicules l à marchandises . 6,452 6,028 
pour services divers • . . . . 29 29 

-- 
Ensemble . 7,125 6,695 

Dlll',renro 1 
paar 1900, 

+ 7 
+ H 

+ 6 
+ 2 
+424 

" 
+452 

Relativement à la longueur elf'ective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y avait : 

Par kil ome trede ligne -------- F,n 1900. En 1809. 

Matériel cle } Locomotives (') 
traction. ( Tenders . . 

Matériel de 
transport. 

Voitures à voyag •. urs (') . 
Fourgons à bagages . 

Wagons à marchandises 
Véhicules divers • • 

Ensemble. • 

0.50 0.47 
0.53 0.5f - 
0.7i 0.71 
0.57 0.37 

10.98 i0.2ö 
0.05 O.Oö - -- 

12.11 H.38 

(') Y compris les voilures it vapeur. 
(1) Non compris les 'fOitures à vapeur. 
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111. 

Parconra de"' t•••••· 
L'annexe XLVII montre, par compagnie et par nature d'emploi, le par­ 

conrs kilométrique effectué, en j 900, par Jes trains des chemins de fer 
concédés. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

l En 4900. 
Traio5 de voyegeurll. , . • ~ 

En 4899. 

Différences pour 4900 ••• 

1 
Eo 1900. 

Traina de marchandises . . 
En 1899. 

Différences pour ~900. , . 

\ En f900, · 
Trains mixtes. · • · • • • I En •899 • · 

Dilfärences pour •900. . 

' 

Eo 1900 • 
ÎO'UOX. , • 

.En •899. 

Dill'érences pour. 4900 . . 

PARCOURS KILO}IÉTRIQUE EFFECTUÉ · 

sua I.U ucn:.1 

explolttes aboutissantes Ememble. 
por les ou 

compagnies. étrangères. 

3,506,ö12 l-i,i46 3,5'24 ,318 

3,376,!45 H,683 3,390,928 

+ Ho,:m + 63 + 430,390 

4, 80i,099 43,865 1,SH~,96~ 

4,664,303 43, 75:S 1,678,058 

+ ~37,796 + HO + 137,906 

600,707 27,740 6i8,U7 

739,00î 2i,845 763,852 

- •38,300 + 2.895 - 435,405 

' 

5,909,3i8 56,351 5,965,'i29 

5,779,555 IS3,'t83 I.S,83~,838 

+ H9,823 + 3,068 + ◄32,894 

20 
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IV. 

lllouvement et ••eceUe des lronsporf8 (1). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées 
exposée <lans le Compte 'rendu de 1899 n'a subi aucune modification. 

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap­ 
portant à ces lignes s'établissent comme il suit : 

§ ¾11r. - VOYAGEURS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en .f 900 et en {899, 
se résument ainsi (vofr annexe XLVIII) : 

1<• classe • • , • • · • 

3• - 

Ensemble ... 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT MOYEN 
par woyageur. 

1900. 
\ 

1899. \ Dilféreom rnoo. 
1 

~899. 1 DifüeBces 1900}899.\ Dillërenu1 
pour 1900. pour 1900. pourl900 

499,815 ~9l,nl + 106,0SI 1,112,247 745,161 + 3ii,081 2 26$ 1.1,91 + 0.372 
2,05S,4S4 1,69S,817 + 357,&ll 2,40i,930 11710,llt>O + 7K3,0IO 1.1n 1 0,)i + 0 W6 

12,871,742 12,0%,337 + 786,405 4,063, YiO 4,706,691 + 260,276 o.sse 0.369
1 
- 0.003 

l;r-$'!8,0U ll,177,005 +l,2i0,!11l ll,"91,117 7.m~.847 \+1,431,100 o.:ml o.so~!'~ 0.0:.1 

Comparativement aux données correspondantes de 1899, le mouvement 
<>l la recel le des voyageurs en 1900 se sont accrus, respective ment, <le 
8.82 p. c. et de i9.98 p. c. 

Le nombre de voyageurs a progressé, en i 900, sur tous les chemins de fer 
concédés; l'augmentation est principalement duc aux transports effectués 
sur les lignes du Nor<l-Belge (f ,mH 1443 voyageurs en plus), puis sur celles de 
Malines à Terneuzen (116,020 voyageurs), de la Flandre Occidentale 
(56,003 voyageurs), de Chimay (20,131 voyageurs) et de Gand à Terneuzen 
(17,03·1 voyageurs). 

Quant à la progression de recettes survenue en i9001 du chef du trafic 
des voyagent·s, elle se rapporte particulièrement aux lignes du Nord-Belge 
(1,328,546 francs en plus), ensuite aux railways de la Flandre Occidentale 
(37,nlO francs), de Malines à Terneuzen (26,810 francs), de Gand à Ter­ 
neuzen (22,i72 francs) cl de Chimay(H,6i.î8 francs). 

(1) Tous les chiffres mentionnés duns cc chapitre cl duns ceux qui Ic suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments. d'une étendue 
de ~6,298 mètres en 1000 cl en i899, établis sur territoire étranger. Faule de comptabilités 
distinctes, les moyennes ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitatiou. 
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Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

En 1900 
En 189~ 

Augmentation pour 1900. 

P■r .kilom~lre de lign, : - ~lounmen1. Reeeue. 

Voyageurs. Fran••• 

26,270 14,633 52 
24,141 12,196 31 

-- 
2,129 2,457 21 

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 

Jlouvemen1. aeeeue. -- -~ 
F.n 1900, En !899. En 19110 En 1899. 

1 '• classe. 5.24 ·;. 2.78 °/. 15.17 °/. 10.40 "/0 
2" - i5.55 °/0 11.98 °/o 29.03 °/o 25.89 "/0 
50 -- . 83.45 °/o 85.24 "/. 57.80 °/0 65.71 -t. 

- 
100." 100, Il 100. " IOO. ,, 

La recette des voyageurs représente 50.fü> p. c. du produit total de 
l'exploitation en 1900 et 28.58 p. c. en 1899. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après (voù· annexe XLVIII) : 

l taxes au rmmmum (cohs) 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT, RECETTE. 

~900. 
1 

~ 8<J'J. 1 Diffénnees tsuo 
1 

1899. 1 Différence 
pour 1900. pour 1900 

1 
29,969 30,UO - 451 ~ 

398,9il 303.l~0 +9ö,77l 
137, 15ö 109 1 '.!96 + ~7 ,85!/ 

1 

Le produit de ces transports entre pour t .42 p. c. dans la recette géné­ 
rale de l'exploitation en rnoo et pour f.20 p. c. en 1899. 
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§ 5. - Pl!TITES HARCHANDISES, 

Les résultats <les expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit ( voir annexe XLVJII) : 

l taxés au minimum (colis). 
Envois 

- au poids(quintaux) . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
1 Dillëreoees ' l Dilférme -1900, ◄899. rnoo. 

1 
~899. 

pour 1900. pour 1900. 

304,~% 310,726 
1 

- 6,230~ 
J, 560,743 ·1 ,362 ,510 +198,233 

910,986 725,4J3 +-185,573 
1 

La recette produite par cette catégorie de transports forme ~.ö!S p. c. de 
la recette totale en 1900 et ä.40 p. c.:. en 1899. 

§ 4. - G1tOSSES MAHCHANl)JSES. 

Le tralie des grosses marchandises a comporté les résultats suivants 
(voh· annexe XLVUJ) : 

j ~ taxées au minimum (nombre). 

Z l - au poids .. (tonnes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1000. 1 !800. 1 D1ftërmu 
pour 1900, 

!900. 
l 
-~809. 1 Diffórcuce 

pour 1900. 

50,7-261 ti0,i>25\+ 20) IH ,ss~, 48711,, us,9Snj t- rnti,502 
u.oas, 11G112, ?.u,0061+1,301,osoj 

Par rapport au chiffre correspondant. de !899, la recette provenant 
des grosses marchandises transportées en f 900 a donc augmenté de 
76~,ä0~ francs ou de ~.42 p. c. 
Il y a eu accroissement de recettes en f900, principalement sm· les lignes 

du Nord-Belge (682,784 francs en plus), puis sur les chemins de fer de la 
Flandre Occidentale (44,Y47 francs), <le Chimay ('23,357 francs), de Hasselt à 
Maeseyck (f 0,~23 francs), de Gand à Terneuzen (D,727 francs), de Taviers 
à Embresin (i,6:i6 francs) el de 'l'errnonde à Saint-Nicolas (177 francs). 

Une diminution de recettes des grosses marchandises n'a été constatée, 
en !900, que sur le railway de Malines à Terneuzen (5,629 francs en moins). 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ~~UH p. c. <le la 
recette µ;énéralc <le l'exploitation en l900 el füL94 p.c. en 18H9. 
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S ?S. - Fuo.NcEs. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 
annexe XL VIII) : 

Groap1.. • . • • • • , • · · • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

4900. 14899. Dilfirme H00. 11899. 1 Diföence 
pour 1900. pourl900 

17~,4~3 165,8113 + o.sso 3:),001 3:!,226 + ::!.,77~ 

La recette des articles de finances correspond à OJ 2 p. c. du produit 
total de l'exploitation en {900 et à O.f5 p.c. en {899. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants ( »oir 
annexe XLVIII) : 

l lransporti1 • grande •ll<s■t .•..•..•• 
tqnip1gu 

- ~ ptlÏlt - •••• • • • , •• 

Ensemble •• • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1900. 11899. 1 Diftërmu f900. 1 i899. 1 DilTérences 
pour 1900. pour 1900. 

15 13 1 1- 2 3Si 33-~ + 46 

:?,573 2,259 + JU 20,910 10,818 + 1,092 

--- --- --- --- --- ---- 
~.~, 2,?72 316 21 ,29t 21),156 + 1,138 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.08 p. c. de la recette 
générale en 1900 et en 1899. 

§ 7. -CIIB\'AUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux cl de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
(voir annexe XLVIII) : 

Tron>porll 

tlTutut:s 
(1) 

A grande \ IU~f par em,oi !••p~dllion•) • 

•itu•• 1 - par litt (eoia,aox) ... 

l peute ~ lu6s pu o•oi (••~ilions) . 

,11,,10 / - par ~te l•nim■UJ) ..• 

~

. 1né1 por ,n,oi (up~dition•) . 
En,emhle: Tr■n,ports 

- par li.le (animaui) ... 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~900. 
1 

◄899. 1 Difirenm ~900. ◄89!J. 1 Di[érences 
pour 1900, pourt900 

1 209 234 
- • 2$ l 3,238 4,515 - t,27? 

" . 
5,809 5,008 + 801 1 

118,lr.6 102,387 + 15,779 
15,650 12,'.!85 + 3,365 
--- --- --- ---· --- --- 

ô,018 5,242 + î78 
111,404 106,902 + U,502 

l3,fi50 12,285 + 313A5 

(1) Les transports d'animaux sont taxés pa,· téte sur les lignes Nord-belges. Sur les autres 
chemins <le fer concédés, ils sont tarifés pur ex1Jéclilion ou 11ar wagon. 

2i 
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La recette afférente aux transports d'animaux. entre pour 0.45 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en 1900. En !899, cette proportion était 
de 0.42 p. c:. 

§ 8. - PRODUITS .EX"fJUOllDJNAlltKS . 

. , . .1 • 1 en -1900, à . . • . . . • . fr. 2,514,079 Ces produits se sont e eves : 1899 _. 
9 1
-
9 
g,,-: 

en , a . . • • . . ..,, <>~, ·t., 

Augmentation en 1900 . fr. 381,236 

Les produits extraordinaires forment 8.94 p. c. de la recette totale en !900 
et 8.45 p.c. en i899. 

§ 9. - RÉCAPJTIJJ.ATION DES IŒCETTBS. 

La comparaison des produits de toute nature peul se résumer comme il 
suit (voir annexe XLVIII) : OiŒlren•u tn plu■F:n lo/.10. F.n 16~1. pour l'Jllù. 

Voyageurs. . fr. 8,~94,{47 7,162,847 i ,43 f ,500 
Bagages. . 598,92-i 503,'itSO 9:S,77 t 
M h d" \ petites . . 1,e.60, 745 1,562,tH 0 198,255 arc an ises l i4,884,487 i4,H8,98~ 765,~02 grosses. 
Finances . 5~,O0f 52,226 ~,77ä 
Equipages . . . . . 21,294 20,106 i ,i38 
Chevaux et bestiaux . ·12t ,40-1 ·I06,9O2 14,502 

Ensemble . fr. 2~,6Hi,997 25,106,776 2 ö09 221 ' , 
Produits extraordinaires 2,fü4,079 2 -15~ 845 58J ,256 , , 

Totaux . . fr. 28,150,076 25,239,619 2,89ù,4~7 

Les recettes totales opérées en l900 out ainsi augmenté de 2,890,4ä7 francs 
ou de i 1.4~ p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en f 899. 

Par rapport aux recettes encaissées par chacune des compagnies en 1900, 
les produits perçus en f 899 présentent tes différences ci-après : 

Chimay • , •..• 
Flandre Occideutale • 
Gand-T,·rneuzen. • 
Hassell-Maescyck • • 
l\Ia lines-Terneu zen 
Nord-llelgc ..•• 
Tavlers-Emhresln • 
'l'ermonde-Saint-Nicolas 

·ror.,ox, • . 

•mm lOTAL DES BECUTES-1 Dilfünm tu plus pour 1900. 

B:. rnoo. j E~ 1899. .lb,oinn. \ Propotlionntlln . 

Francs. Prancs . Prancs , P. •/ •. 
6;53, tO!l 591,807 41,212 0.96 

3, i;58,lt8 3,65-l,!185 Si,055 2 50 
î35,6,i2 690,!lOO H,H2 6.48 
~13,~3ï rno,6a9 :H,rm1 tt.84 

1,496,873 i,4'21,608 î5, 175 5.20 
':!0,902,Gil 18,377,903 2,0U,768 U.25 

,i9,00,i 46,5~5 2,,181 :;.33 
271,42~ 205,1150 · 5. 100 2.0t; 

28,130,076 25,239, 01!) 2,890,4!57 11.l5 

D'après les chiffres de cc tableau, les produits bruts de l'exploitation 
en i 900 se sont accrus sm· tous tes chemins de Ier concédés, particulière- 
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ment sur le réseau Nord-Belge (2,6!4,~768 francs en plus), puis sur les 
railways de la Flandre occidentale (84,055 francs), de Malines à Terneuzen 
(7t>J7N francs), de Gand à Terneuzen (44,742 francs) et de Chimay 
(41,2! 2 francs). 

Proportionnellement: la progression des recettes de toute nature, en j 900, 
a été la plus forte sur les lignes du Nord-Belge ({4.25 p. c. en plus) et de 
Hasselt à Maeseyek (t i .84 p. c.), ensuite sur celles de Chimay (6.96 p. c.) 
et de Gand à Terneuzen (6.48 p. c.) . 

Une recette de {00 francs, répartie à raison de l'importance des transports, 
. donne les résultats suivants : 

En 1900. f.D 1899. 

Voyageurs. . . 30.55 ~.381 Bagages. . . . . . 1.42 1.20 
M b d' { petites, . . 5.55 5.40 arc an ises 

52.91 ms.94 100 grosses. tOO. ,, 
Finances . . . . . 0.12 0.13 \ . " É . 0.08 0.08 qu1pages. . . . . 
Chevaux et bestiaux • . 0.43 0.42 
Produits extraordinaires. 8.94 8.4t> 1 

V. 
Dépen■e■ d'exploltailoJJ. 

L'annexe XLVIII donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en i 900. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 
1899: 

Chimay • 

Flandre Occidentale. 

Gand-Terneuzen •• 

llasselt-Maeseyck . • • • . . • 

Malines-Terneuzen . 

Nord-Belge ••••• 

Taviera-Embresin • • , • . • . 

Termonde-Salnt-Nicolas, ..• 

Toraux ••• 

MONTANT TOTAL DES DÉPENSES. Dln&mCKS &N PLUS rooR 1900. 

EN 1900. 
1 

EN f 8~9. AbsQ)ues. 1 Proporlionnell~1. 

~ 
~\·.a.nes Fr-ance, Pranca. P.'/•· 

,\.79,048 432,'i!68 46,780 ~0.82 

2,'207,767 2,H 4,963 92,804 4.39 

430,674 362,390 68,284- ~8.84 

'i!H,665 ~88,908 U,W7 H.ms 

886,514- 8111,921, 70,589 8.65 

7,i3i,831 6,497,858 936,973 14-.42 

30,tH, î 28,497 2,150 7.ö-1- 

Hï,372 137,966 9,416 6.82 

If ,828,1118 rn,578,765 f,2!9,7113 11.81 
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L'accroissement total des dépenses en {900, par rapport à celles de 1899, 
est de f ,249,7~3 francs ou de H.81 p. c. 

Ainsi que Ic montre le tableau qui précède, les dépenses de l'exploitation 
ont augmenté, en 1900, sur tous les railways concédés, principalement sm· 
les lignes du Nord-Belge (936,975 francs en plus), puis sur celles de la 
Flandre Occidentale (V2,804 francs), de Malines a Terneuzen (70,!589 francs), 
de Gand à Terneuzen (68,284 francs) et de Chimay (46,780 francs). 
Proportionnellement, l'accroissement des frais de l'exploitation a été le 

plus sensible pour les chemins de fer de Gand à Terneuzen (18.84 p. c. en 
plus), du Nord-Belge (!4.42 pv c.), de Hasselt à Maeseyck (f2.0~ p.c.) et de· 
Chimay ( {0.82 p. c.). · 

VI. 

Produits net8 de l'es:ploUntloo. 

L'annexe XLVIII indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées, en 1900, par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice i899. 

Chimay ••••......•••• 

Flandre Oceldentale , • • . • • • . . 

Gand-Terneuzen . • • 

Hassell-Maeseyck . • • 

Malines-Terneuzen . . • 

Nord-Belge. . • . • . • 

Taviers-Embresin • • . . . • . . . • 

Termonde-Salnt-Nicnlas • . . . . . • 

Touux .•. 

MONTANT TOT AL DES RECETTES 
NETTES. DIHtRENCES POUR 1900, 

1 

1 
En 1900. 

1 
En 1890. Absolau. Froporlionnellts. 

Fronc1 frants~ Prane1. p ., •. 

rn4,061 150,6:!D - 5,t'IG8 - 5.,o 

1,530,ö:SI 1,531), 120 - 8,769 - 0.57 

304,968 328,:SI0 - 23,5-i2 - 7 .17 

i ,572 1,751 - 179 - 10.22 

6f0,3;50 605, 773 + -l,586 + 0,76 

13,557 ,8.lO 11,880 ,04iS + 1,677,795 + 14.12 

18,357 18,026 + 531 + t.84 

tU,050 128,000 - 3,9:SO - 3.09 

Hi,301,558 U,6fi0,85i + 1,640,704 + 11.19 

Par rapport au rendement net de l'expiai tation en !899, les bénéfices 
obtenus en 1900 ont augmenté sur trois lignes concédées, principalement 
sur celles du Nord-Belge H ,677,79ö francs en plus), tandis qu'ils ont diminué 
sm· cinq autres lignes, notamment sur celle de Gand à Terneuzen (23,f,.{,2 fr. 
en moins). 
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes a aussi été Ia plus 
forte sur le réseau Nord-Belge ( U-.i 2 p. G· en plus). Quant à la dépression 
de ces recettes, clic a été la plus sensible pour les railways de Hasselt à 
Mnr~cyc-k li0,22 p.c. en moins) cl <Ic Gancl à Terneuzen (7.17 p. c.). 

VII. 

Coefficients de l'~xploltntlon. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de 
l'exploitation, en 1.900, est indiqué à l'annexe XLVIII, pour chaque com­ 
pagnie intéressée. 
Voici la comparaison de ers proportions aux mêmes données de t 899 : 

Chimay •.• • • • • • • · • • • · 

Flandre Occidenlale ••••••... 

Gand-Ternruzen • • . . . . • . • . • 

llasscll-Maeseyck • . • . • • . • . . • . . 

!falines-Terneuun 

Nord-Belt?'• • • , 

Taviers-Ernbresin •••.••. 

Terrnonde-Samt-Nrcolas •.•. 

. ~ . . , 

Réseaux réunis. • • 

COJ!FFICIENTS 
01rni11111c1s ,ov11 i 000. 

DE L'EXPL017'.ATION, 

En 1900. 
1 

En 1899. En plus. 1 En moins. 

P.C. P.C. P. C. P- C 

75.66 75.03 2.63 » 

59.06 57.88 1.18 » 

;i$,;j,i ~2.-fä 0.09 , 

99,26 99.08 0.18 ~ 

59.22 ;i7.59 1.83 » 

3~.H 55.36 0.00 ) 

6:Ui4 61.'!5 1.29 » 

!H.29 51.87 2.42 J 

-12.05 ,iJ ,!ll O.H » 

Cc tableau montre que, comparativement aux résultats de l'exercice {899, 
le rapport p. c. <les frais d'exploitation aux recettes brutes totales de f 900, 
s'est accru sur Lous les chemins de fer concédés, notamment sur Ja ligne de 
Garni à Terneuzen (6.09 p. c. en plus), puis sur celles <le Chimay (2.65 p. c.) 
cl de Termoude à Saint-Nicolas (2.42 p.c.). 

22 



[ N° 206.] 

A 

( 80) 

VIII. 

llésolCaCs généra11s: de l'exploltaCloo. 

Les résultats généraux de l'année 1900, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 
Parcours kilométrique des trains (voir 

nnnc:xeXLVII) . 

Recettes brutes (voir annexe XLYIII) . fr. 

Dépenses d'exploitation ( - ) . 

Recettes nettes ( - ) . . fr. 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
tation au total général des recettes. 

D,IJ,renc,. 
En 1000. En 18'JO. pour 1900. 

Ö87km,292 ~87km.296 - Qkm.004 

!j 1 961$, 729km t>,852 ,85Skm + ·152,8!)1km, 
----.1 = 28,150,076 25,259,019 + :2,890 ,4?57 

11 , 828 , ?518 I0,?578, 7fül + 1,2,.9, 71i.3 -- 
16,501,:S:58 H-,660,8tH +1,61,0,70~ 

4-2, O?S p. 0/o 41 . 91 J>• 0/0 + 0.14 p .• , •• 

Happortés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
accusent par kilomètre de ligne: 

F.n tsno, Eo 1S99. UilTérrne< s • n plus pour 1900, 

Recette. . . . . fr. 47,897 94 -1-2197~ 97 4,92i 97 
Dépense 20 -l40 79 ·18,0t 2 66 2,128 12 , 
Bénéfice 27,7ri7 16 24,965 51 2,795 8ä 

Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains: 

F.n 1000. Ion 1800. DilT~rtnee1 en plus pour 1900. 

Recette. . 
Dépense 

Bénéfice 

. fr. 4.715:! 

1.9817 

4,3272 

f.sm 
Û,3880 

0.1690 

2,5]3j 0.2100 

IX. 

Pcr•onnel. 

L'annexe XLIX présente la situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonne! utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin <le l'année 1900. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
<le 1899 : 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 
Agents divers et ouvriers . 

Totaux. 

t:n llJOO. ' 

1,557 
4,198 
tJ,ö5t> 

Dl«l,ronces en plus 
};n 1809, pour 190J, 

f ,306 
4,178 
-- 
!J,484 

31 
20 

l'H 
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X. 

Aeclde11Cs. 

L'annexe L donne le relevé, par cornpagnic, des accidents survenus aux 
personnes, en 1900, sur les chemins de fer concédés. Cc relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en !899: peut se résumer comme 
il suit : 

A. Par Ic fail du service j Voyageurs. • • . . . . 

{collisions et déraillements) l AgcnLsdes compagnies • 

i En t900. 
Ensemble. l En 4899. 

Dilférenccs pour HIOO. 

~ 

Voyageurs- •••••• 
R. Par le fait des victimes 

ou do circonstances di- Agents dos compagnies. 
verses (imprudence, sui- (. 
cide, etc.) Personnes étrangères au service 

a utres que des voyageurs. 

f En 4900. 
Ensemble. j En 4899. 

Différences pour -1900. • . 

f Eu rnoo. 
ÎOTAIIX • • ~ En 489!). 

Différences pour ◄900. • • 

NOMBRE DE VICTIMES 

Taits. 1 Blisséts. ltff1111,u1ts.1 Total. 

• 3 t 3 
, ~ , • 

' -i ' 4 
, -1 -1 2 

t + 3 - • + 2 

5 6 t 8 

2 H 25 H 

fi 8 )) 10 

--- ---- --- 
rn 2i 25 68 

rn 23 25 66 

- '2 + 4- • + 2 

l4 29 29 î2 

18 ~4 !6 68 

- l + ~ + 3 + 4 
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XI. 
f!ontraYen• Ion 8. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
stalér s pendant les années H0O et 1899 sur les chemins de fer concédés, est 
indiqué ci-après: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations . 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans ies stations ou dans les dépen- 

dances fles railways . 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans 

la zone asservie des chemins de fer 
Contravention aux mesures de précaution à observer par les 

usagers des passages à niveau privés . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irrégu­ 

liers . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé 

à celui qui est indiqué par l'administration . 
Voyageurs ayant fumé dans les voitures non réservées a cet 

usage. 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des 

marchandises expédiées . 

Totaux. . 

Diminution en 1900. 

Ko 1900. Bn 189'-). 

58 55 
f2 8 

4 2 

5 2 

)) -1 

54 ms 
6 i6 

t )J 

)) 1 - 98 {00 - 2 

xn. 
.tméllorntlons et louovatloos. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en !900, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

Cml\IAY. 

Création d'un tarif spécial applicable, en service intérieur de la Société, 
aux transports de déchets de carrière effectués par quantités de 50,00~ kilo• 
grammes au minimum, ou payant pour ce poids. 

Introduction aux tarifs intérieurs de la Société: 1 ° d'un supplément pour 
le transport des voyngenrs et des bagages , - 2° de deux suppléments pour 
le trafic des marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets précieux, 
équipages, dépouilles mortelles et animaux vivants. 
Emploi de la traverse en chêne créosoté en renouvellement des billes en 

chêne non préparé de la voie principale. 
Construction d'une lampisterie à la station de Villers-la-Tour. 
Améliorations diverses aux maisons de gardes des P. N. i, f 2, i6 et 2D. 
Pose de barrières roulantes en fer au P. N. !8. 
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FLANDRE ÛCCIDENTALE. 

Création d'un nouveau train direct de Thourout à Menin, en vue d'amé­ 
liorer les relations entre Ostende et la Frnnce, pendant la saison balnéaire. 
Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classification des mar­ 

chandises, proposées en service mixte avec le réseau de l'État-Belge. 

* 
• :y. 

Renouvellement de 5,21>7 mètres courants de voies en fer au moyen de 
rails en acier cle J.2m.OOv ùe 58 kilogrammes par mètre. 

Consolidation de certaines parties de voies par la pose de {2,508 plaques 
intermédiaires en acier. 

Renouvellement de l, 7~8 paires d'éclisses plates ordinaires par des éclisses 
cornières en acier doux, type État-Belge. 

Établisscmc11t <le 518 mètres de voies nouvelles de service à la station de 
Meulebeke. 
Remplacement de barrières à lisses par des barrières roulantes à sept pas­ 

sages à niveau. 
Établissement de nouvelles clôtures aux stations de Meulebeke et de 

Lede ghcm-Dadizeele. 
Amélioration des pavages des cours aux marchandises des stations de 

Thourout , Roulers, Rumbeke, Moorslede, Poperinghe et Abeele. 
Extension des pavages des cours aux marchandises des stations de Roulers, 

Iseghem et Meulebeke. . 
Empierrement des parties non pavées des cours aux marchandises des 

stations d'Iscghern et 1\foaleheke. 
Établissement d'un pont à peser à la station de- Meulebeke. 
Construction à la station de Meulebeke d'une lampisterie. 
Agrandisscmeut du bureau du chef de station de Werwicq. 
Construction dans la cour de l'atelier de Saint-Michel d'un bâtiment à 

usage de chaudronnerie. 
Placement d'une quatrième palette au signal commandeur de la station de 

Roulers pour permettre de commander séparément l'entrée en gare des 
trains venant d'Ypres et de Menin. 

Amélioration de la signalisation de la station de Boulers, comprenant 
l'installation : 

1° de deux: disques d'arrêt avec appareils à triple transmisslon , un vers 
Courtrai, remplaçant le signal à distance rapproché; l'autre vers Menin­ 
Ypres. 

2° d'un appareil à double transmission au disque d'arrêt vers Bruges. 
Placement d'un garde-fon sur le côté amont du pont fixe sur le canal de 

la Lys à l'Y perlée, à proximité de la station d'Ypres. 
Prolongement de äO mètres des trottoirs de 8 points d'arrêt. 

23 
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Renouvellement des caisses de deux wagons à bestiaux, avec ossatures en 
fer d'après le type de l'État-Belge. 
Garniture en toile Pégamoïd des parois intérieures d'une voiture de 

~re classe et d'une voiture mixte. 
Bcnouvcllement de la peinture de ö6 voitures à voyageurs, de 2f four­ 

gons, de :>5 wngons il marchandises et de 2 voitures à vapeur. 
Renouvellement d'un châssis de tender et des soules à eau de deux ten­ 

ders et d'une voiture à vapeur. 
Placement de boîtes à huile d'une pièce, à t t wagons. 
Amélioration de l'éclairage de 5;5 voitures de 5me classe à couloir, par 

l'installation de lampes à pétrole à réflecteur. 
Installation d'une nouvelle canalisation de refoulement pour mieux assurer 

le service hydraulique à Bruges. 

GANJ) A ÎERNEUZEN. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport; en ser­ 
vice intérieur bl•Jgc de la Société, des marchandises, tapissières, valeurs, etc. 
Introduction <le deux suppléments au tarif intérieur pour le transport des 

marchandises, cie. 
* " ,,. 

Allongement des voies d'évitement à Tcrdonck, Sas-de-Gand et Philippine. 
Construction de voies pour les raccordements de la Glacerie néerlandaise, 

de la Sucrerie coopérative el de la fabrique Hispano-Belge, à Sas-de-Gand. 
Achat de deux locomotives, de deux tenders, de six voitures à voyageurs, 

de deux fourgons, de onze wagons ouverts et de trois wagons fermés. 

HASSELT A MAESEYCK. 

Introduction aux tarifs intérieurs de la Société: i O d'un supplément pour 
Ic transport des voyageurs et des bagages; 2° de trois suppléments pour le 
trafic des marchandises, tapissières, valeurs, etc. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs proposées en service mixte 
a, ec Ic réseau de l'Élal-Eelgc. 

* * • 

Mise en œuvre de 75 rails en acier de 9 mètres, plus 74 paires d'éclisses à 
cornières. 

Construction d'un abri pour voyageurs avec magasin à la station d'Opoe­ 
teren. 

Iiemplacement de ö barrières à lisses. 
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M,\UNBS " T1rnNEUZ!N. 

Adoption d'un nouveau livret réglementaire pour le transport, en service 
intérieur belge de la Société, des marchandises, tapissières, valeurs, œuvres 
d'art, objets précieux: équipages, dépouilles mortelles et animaux vivants. 

Introduction aux~tarifs intérieurs de la Société: 1° de deux suppléments 
pour le transport des voyageurs et des bagages; 2° d'un supplément pour 
le trafic clcs marchandises, etc. 

* .. . 
Remplacement de 5,803 billes en sapin par des traverses en chêne créo­ 

sotées. 
Prolongement de voies de raccordement à Terneuzen et il Willebroeck. 
Exécution des travaux de terrassement à Terneuzen pour l'appropriation 

de la gare. 
Agrandissement ries maisonnettes de garde n°• 5, 17, 2fi. ;JO, ~6: 90 et 99. 
Construction de puits aux maisonnettes n°J 5, i7, ~6, ~8, ~!) et 80. 

Acquisition de 5 locomotives à 6~roues accouplées. 
Construction de 2 voitures de 5° classe et de 2 fourgons à bagages. 
Acquisition de 7!> wagons à coke. 
Acquisition de plusieurs tours, de ïoreries. de machines à alTùter les 

mèches, d'une fraiseuse, d'un moteur à gaz et de différents autres outils. 
Ilenouvcllement dclf55 bûches. 
Renouvellement des caisses et planchers de plusieurs wagons à haus­ 

sottes. 

NORD-BELGE. 

Béduction de !JO p. c. sur les prix. des billets simples pour les militaires de 
rang inférieur, autorisés à VO)"ager en habits bourgeois. 

Débit, par certaines gares, de carnets pour voyages circulaires en France, 
avec itinéraire facultatif. 

Autorisation, pour les sociétaires transportés en services intérieur et 
mixtes, de scinder leur voyage endéans la durée normale de validité des 
billets. 

Inscription directe des vélocipèdes en service franco-belge, pour la desti­ 
nation figurant sur le billet délivré au ,·oyageul'. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif: -1" pour le transport à grande vitesse, 
en service' franco-belge, des ar+icles de messageries et <les denrées; 2° pour 
le transport des marchandises en service franco-belge-Est. 

Réédition : i O du tarif pour le transport des marchandises en service 
belge-néerlandais; i0 des tarifs exceptionnels belgcs-l'hénans-wcsphaliens 
pour Ic transport des charbons. 

Tarification du raccordement cc Lu Métallurgique n à La Sambre. 
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Mise en vigueur de livrets-barèmes pour le transport des combustibles en 
destination de la Suisse. 

Application d'une taxe de pesage ,l<' cinq centimes par -IOO kilogrammes 
pour les transports en service intérieur- et mixtes, lorsque Ic pesage est 
réclamé par le destinataire. 

* • • 
Dédoublement régulier iles trains rapides n°• 106, 124 et 127, entre 

Liége et Paris, pendant la durée de l'Exposition. 
Prolongement, de Flémalle à Engis, ou tram-tramway n° 5..f., rendu acces­ 

sihle, i1 son retnur, aux voyageurs d'En~is et d'Aigrrmont. 
Prévision d'arrêt : { 0 du train n° ! 1. à Java ; 2° des trains n°• 2 et 17, à Ja 

route de Montegnée. 
Changr-ment de l'horaire de 7 trains de voyageurs, en vue de mieux 

assurer la correspondance avec d'autres (ruins. 

Foie« et travaux, 

Kiukempois, - Bemplacerncnt d'une plaque tournante de -t~m.f50 de 
diamètre par un pont tournant de -f7 mètres au dépôt. de la traction. 
Jemeppe. - A~randissement de la halle aux marchandises. 
ltngis. - Êtahlissement dans la halle aux marchandises d'un bureau pour 

le chef d'équipe fadeur, 
Statte. - Établissement à la tête vers Namur, d'une entrée directe sur les 

garages <le droite <'t installation d'une nouvelle grue hydraulique. 
Anderine. - Etablissement d'un service d'alimentation d'eau. 
J\'amècf1e.-Raccord du ~aragede droite avec la voie principale de ga11rhe. 
Namur. - Bemplacement d'un pont tournant de t5m.ffü par un appareil 

den mètres de diamètre. 
Hastière. - Agrandissement du bureau de la petite vif esse. 
K. O. à W6 + 959 mètres. - Construction d'une maison de gnrde au 

P. N. n° f 6. 
Suppression du P. N. n° 20. 
Agrandissement des maisons de gardes et construction de cabinets 

d'aisances aux P. N. 11°• 25, 58, 69, 91 et 94. 
Construction d'un four à cuire le pain au P. N. n° 23. 
Établissement de puits aux P. N. n°8 19, 211 25. 24, 58, ~51 66. 9-1-, 100, 

·JOt et 123 el d'une canalisation de distribution d'eau au P. N. u0 69. 
Allongrmcnt <les quais à voyageurs des arrêts de l'Espérauce, de Mari- 

hayc, de Haule-Flône et de Bouvigncs. 
Saint-Blartin. - Construction d'un abri pour les plantons du dépôt. 
Installation de hor-nes-fontaines dans la cité ouvrière. 
Raccordement de la carrière Decrolière avec les voies de la gare, 
Landelies. - Installation d'un carrelage céramique sur Je quai de gauche. 
llourpes. - Extension des installations de l'embranchement des usines 

Bonehill et amélioration des installations du point d'arrêt. 
Solre-sur-Sambre. - Assainissement de la cour à marchandises. 
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Erquelinnes. - Amélioration de la distribution du bâtiment des voyageurs. 
Construction d'un portique. 
Appropriation des cabinets d'aisances et urinoirs extérieurs. 
Carrelage des deux trottoirs de voyageurs et remplacement de deux 

heurtoirs en terre par cieux en charpente. 
Recouvrement en zinc sur les corniches en pierre tendre, du bâtiment des 

voyRgeurs. 
Quévy. - Modification du bâtiment des voyageurs, allongement du quai 

principal, construction d'une lampisterie et carrelage céramique dans les 
salles servant de buffet et de buvette. 
Prolongement du quai et pavage céramique. 

Services électriques. 

Etablissement de relations téléphoniques entre lespostes d'enclenchement 
11°8 i, 5 et 4 et n°8 5 et 7, de la gare de Kinkempois. 

Installation du téléphone entre l'aubette du préposé au raccordement des 
Bons-Buveurs et la gare de Jerneppe. 

Contrôle électrique du fonctionnement de la pédale << système Auhine » 
installée au disque à distance de Flémalle-Haute vers Engis. 

Contrôle électrique de signaux et d'aiguilles au poste d'enclenchement 
n° f de la gare de Statte. 
Installation de grosses sonneries d'annouce des trains aux P. N. 100, 108, 

i22 et f 23 de la ligne à voie unique de Namur à Givet. 
Contrôle électrique des nouveaux signaux à Dinant, par suite de l'instal­ 

lation <l'un pont tournant. 
Substitution de tableaux de distribution en marbre aux tableaux. en bois, 

aux usines électriques de Huy et de Saint-Martin. 
Installation de coupe-circuits à toutes les dérivations des lignes pour 

l'éclairage par incandescence, à l'entrée, dans les bâtiments de la gare 
de Huy. . 

Améliorations et extensions apportées dans l'éclairage électrique de Ja 
gare d'Erquelinnes. 
Installation d'interrupteurs sur la ligne à haute tension reliant Erquelines 

à Jeumont. · 
Installation du téléphone entre le raccordement du Temple et Ja gare de 

Frameries. 

Service de l'éolairaqe el du chauffage. 

Gare de Longdoz. - Eclairag» au moyën du bec Auer, de la cour aux 
marchandises. 

Gare de Statte. - Extension de l'éclairage au gaz et emploi du bec Auer. 
Gare d'Andcnnc. - Iustallatiou de l'éclairage au gaz au moyen du bec 

Auer dans les voies et dans les locaux. · 
Gare de Dinant. - Amélioratiou dans l'éclairage des voies et des locaux 

par suite de l'utilisation du Lee Auer. 
24 
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Extensions apportées dans l'éclairage au pétrole des gares d'Ougrée, Val­ 
Saint-Lambert, arrêt du pont du Val-Saiut-Lambert, Jemeppc, Engis, 
Namèche, Beez, Tailfer, Lustin et Godinne. 

Installation de fumivores à Ioules les lampes fixes des gares. 
Substitution de lampes intensives au pétrole, aux petites lampes avec Lee 

de sept lignes, pour l'éclairage <les quais à royagcul's des gares de la ligne de 
Charleroy-Erq ucli n nes. 

Amélioration de l'éclairage du point d'arrêt de Hourpes et de la station 
de Fontaine-Valmont. 

Extension de l'éclairage au gaz de la gare de Frameries. 
Éclairage par l'incandescence au pétrole (système Washington) des quais 

et du bâtiment des voyageurs de la gat·c de Quévy. 

Eclairage des trains. - Amélioration <le l'éclairage des voitures de 
5° classe à couloir (placement d'une troisième lampe). 

Amélioration de l'éclairage des voitures de 2e classe: substitution de 
lampes à bec rond (type 1re classe) aux lampes à bec plat (61> lampes), 

Éclairage électrique des voitures des trains rapides. 

Chauffage des trains. - Extension du chauffage des trains par thermo­ 
siphon à tout le matériel ù couloir de la ligne de Liége à Givet, sauf aux 
voilures doubles pour trains-tramways. . 

Chauffage des trains internationaux par l'eau réchauffée au moyen de la 
vapeur fournie par la locomotive. 

Service du 71etil matériel. 

Extension de l'emploi de la bicyclette pour la remise à domicile des 
télégrammes, des exprès postaux et des avis d'arrivée. 

Les gares de Longdoz, Sclaigueaux , Namêche, Marche-les-Damcs , Jambe, 
Yvoir et llustières ont été munies chacune d'une bicyclette avec bandages 
pneumatiques. 

Fourniture aux gares _de Longdoz, de Kinkempois et d'Erquelinncs, de 
petits chariots à cinq roues (type État-Belge) pou1· le transbordement des 
marchandises pondéreuses, 

Amélioration du service d'incendie aux usines électriques de Huy et de 
Saint-êlartiu. 
Fourniture d'un extincteur Dyck.'s à l'usine électrique d'Erquelines. 
Installation de crachoirs dans les locaux occupés par des agents, dans 

toutes les ga1·cs du Nord-Belge. 
Complètement du service des boîtes de secours des trains de voyageurs. 

Service de la signalisation el des enclenchements. 

Des enclenchements « système Bouré » entre les signaux, les appareils de 
voies, plaques tournantes el taquets d'arrêt ont été installés aux gares 
d'Ilcnnallc, de Sclaigueaux , <le Marche-les-Dames, <le Thuin et <le Fontaine­ 
Vulmont, ainsi qu'aux raccordements du charbonnage du Bois-d'Avroy 
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(Liége-Guillemins), du Monlin-Hauzeur (Liégc-Guillemins), des Aciéries 
d'Angleur (Heuory), des Cimenteries (Ougrée), des eharbonuages des 
Six-Bouniers (Ougrée), <les charbonnages de .Mu1·ihaye (Val-Saint-Lambert), 
du dépôt de lenes (Flémalle Haute), de la Société Austro-Belge (Corphalie), 
des Carrières et fours à chaux du Bras (Andenne), des Fours à chaux 
Verlaine (Andenne;, des Usines de Sart-de-Seilles et de l'Usine à plomb 
(Selaigncaux), des Fours à chaux Fallon (Namur) et aux. raccordements 
d'Herbatte (Namur). 

Les enclenchements «système Bouré » installés à Namêche, à Landelies et 
au raccordement du garage du Temple (Frameries) ont été complétés. 

Installation à Flémalle-Haute d'une pédale « Aubine ,, sur la transmission 
du disque à distance vers Namur. 

Installation de signaux fixes de ralentissement de part et d'autre de la 
courbe située à la tête, vers Namur, du tunnel de Huy-Statte. 
Installation du block- system, avec enclenchements électriques entre 

Flémalle-Haute et Namur,sur la section de Ia Sambre à Erquelinnes et entre 
Mons et Frameries. 

Service de la fraction cl du uuuér iel. 

Matériel de traction. - 6 locomotives, type Compound, à grande vitesse, 
à deux: paires de roues accouplées et à bogie, ont été fournies par la Société 
Cockerill; leurs tenders ont été construits dans les ateliers de la compagnie, 
à Saint-Martin. 

Application d'un abri-toiture à 5 machines à marchandises à 4 essieux, 
type Nord. 
Application du frein il vide et du frein Westinghouse ù l machine it mar­ 

chandises à 4 essieux, type Nord, et à sou tender. 
Application <lu frein Westinghouse à l machine-tender pout· tramways. 
Application <l'une brosse de contact avec silllet électro-automoteur à 

i machine-tender pour trains-tramways. 
Matériel de transport. - lleconstruction sur châssis .en fer de 40 wagons 

fermés, iO tonnes, grande contenance, en rcmplucemen t de wagons couverts, 
arrivés â la limite d'usure. 

Amélioration de l'intérieur de 9 voitures de 2° classe : substitué une gar­ 
niture plus confortable. 
Application de portes en métal déployé aux plates-formes de 20 voilures 

i, couloir. 
Application de banquettes démontables duns 8 fourgons à voyageurs. 
26 wagons i'l minerais, !0 Lonnes, et 4 tombereaux à houille, iO tonnes, 

arrivés à la limite d'usure, ont été remplacés put· 50 wagons-tombereaux , 
~O tonnes, ù 4 portes et à 2 freins à main 
400 wagons-tornbereaux , 20 tonnes (dunt 2i0 à frein à main et 150 à gué .• 

rite et Ireiu à vis), ont été construits eu augmentation d'effectif', 
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Î AVIEIIS A EMBBHSIN. 

Organisation du service des colis postaux. 
Introduction de trois suppléments au tarir intérieur du concessionnaire, 

pour le transport des voyogcnrs, des bagages et des marchandises. 
• 

•• • 
Renouvellement des billes en chêne sur une partie de la voie principale. 
Réfection des empierrements des gares à marchandises de Wasseiges, 

Branchon et Embresin. 
Itcnouvc llement en zinc de l'impériale d'une voiture à voyageurs. 

TERI\IONDE A SAINT-NICOLAS. 

Distribution de billets directs pour voyageurs, à destination des stations et 
des haltes du réseau de l'État-Belge. 

Mise en vigueur d'un nouveau type de billets de voyageurs à talon-valeur, 
de I ie classe. 
Adhésion à toutes les modifications de tarifs proposées en service mixte 

avec le réseau de l'État-Belge. 

// oies et travaux. 

Hcmplacerncnt de 1,7 f9 billes en chêne. 
Ballastage de la ligne : utilisé 670 tonnes de cendrées. 
Pcinluragc de tous les appareils et badigeonnage de tous les bâtiments du 

réseau. 
Confection d'un nouveau réduit en bois aux barrières n°' 12 et HL 
Renouvellement complet des ducs d'Albe en patte d'oie devant les piles 

de volée du pont sur la Du rme, à Hamme. 
Amélioration au croisement de la bifurcation de Grembergen. 

Saint-Nicolas (Ouest). - Peinturage de la rampe tie déchargement. 
Achèvement du ballastage de la station. 
Beuouvcllement complet des longrines de la remise aux locomotives. 
Construction en briques de lieux d'aisances pour Jes ateliers. 
Placement d'une caisse de wagon pour magasin du matériel des voies et 

travaux. 
Belcele, - Amélioration à la plaine pour l'entrée et la sortie des 

voyageurs. 
Relèvement de la voie de déchargement avec remplacement des billes et 

construction d'un nouveau cul-de-sac. 
Restauration complète, avec entourage en bois, de la rampe de déchar- 

gement. 
1//acrnwnster. - Hcstnuration du pavage de la cour aux marchandises, 
Amélioration de la plaine pour l'entrée et la sortie des voyageurs. 
Amélioration ù la toiture du magasin. 
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Sombeke. - Prolongement du quai des voyageurs et allongement de la 
clôture en fil de fer. 
llammc. - Installation définitive de l'éclairage à pétrole (système Was- 

hington). 
Amélioration aux bureaux des recettes et aux salles d'attente. 
Prolongement <lu pavage de la cour aux marchandises. 
Moerzeke. - Restauration de la rampe de déchargement. 
Réparation avec fil ile ronce de la clôture de la station .. 
Amélioration de la plaine donnant accès à la gare. 
Placement d'une caisse de wagon pour magasm. 

Réparation des locomotives n°• 2. 5, 4 et e;. 
Réparation et peinturage de 5 fourgons et de t4 voitures. 
Remplacement des caisses des wagons nQ• 52, 57, ~2 et !>5. 
Confection de 55 bâches neuves. 
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AN_NEXES 

DE LA PARTIE A. 
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ACTIF. N° J. - B1uN. - Situaiùm général~ depuis 

Capitaux utiles 
de premier 
ètabrlssement 
31'i>liljUéS 

à la construction et au rachat des lignes, des bâtiments, maté­ 
riet fixe, ete., etc., ainsi qu'aux travaux de parachève- 
ment •.....•••••.•...•. , , ..•• 

80.11.IIES 

TOULKS. 

à I'acquisitinn du matériel detraction fl lfetransport,outillar,e 
,h:, ateliers, elc.,l'our t'ensemble tlu réseau 51S,3:i6, 501 B l 

au rachat du matériel ties compagnies . . 91,191,420 61 \ 

,,519.85!,4!2 39 l 

400,527,930 7~' 
Dépenses de 11a'rachèvement imputées sur les budgets de I'expleitation ('). , . • . . . . 

Approvisionnemenls en dépôt [ann. XXII et XXXII) ..•..•.• , .....•...•.. 

Receues brutes de l'exploitation (ann. XII) . . . , ..•....•.•. 4,570,63,1,885 66 

Produits divers encaissés par l'administra lion des domaines pour le compte du 
chemin tie ter (ann. XI) . . • . . • • . • • • • . . • • . . • • • • . 1'i,1SI0,256 73 

Intérêts en compte-courant de l'excédent des recettes sur les dépenses 1l'exploi­ 
talion t:l des soldes actifs accumulés • • • • . . • . . • • . . . • • . . 

l ,!H0,380,35Z 1'! 

tl,090,438 79 

41,402,345 74 

4,576,145,141 39 

Hl9, t:ïS,806 80 

Ensemble(') ... fr. 1 0,757,':l07,08G 84 

(tJ Voir annexe Vilt du compie rendu de 1897. 
(21 En défulquant de l'actif et du passif les inlérél,cn ecmptc-coursnt s'élevant (actif fr.190,l~~.80680 - passif fr. 7,607,G:H95J il 

fr. t!ll,~!it,rnt 8~, Ic bilan se clôture nu montant total do fr. 6,B6lS,7.llS 034 00. 
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l'o1·igine jusque fin rnoo. PASSIF. 

Dolation dont !e Trésor a disposé pour l'amortissement. 

Resle à amortir (ann. Il et VII) . • • • . • . • ••• 

Capital utile, base des charges, non compris l'amortlssement indireet (uoir annexe \"J) .•.• fr. 1 1,029,380,353 12 

Intérêts et amortissement (ann. VII) .....•.... 

Parts des recettes allribuêes aux sociétés dont l'État exploite les lignes • . . • 210 ,0« .117 07 

Sommes bonifiées aux compagnies concesslonnatres pour transports rn service 
ayant transité par leurs lignes avant 1885, en exécution d'un urrët de la Cour 
d'appel de Hruxelles, du 26 avril 1883. . . . . • . . . • • • • • • • • . 1,639,518 5; 

Redevance ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontiëre. • • 

Dépenses d'exploitation (annexe VUi) . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . 

i2,t83,738 8:5 

'l'.OT.lUS. 

112,718,410 03 

1,816,661,042 to 

l ,5.i5,414,2i0 31 

~3,867,375 07 

2,691,335,020 25 

Intérêts : des soldes passirs accumulés, des avances faites par le Trésor pour le reneuvr-llement 
de rails ainsi que des loyers d des parts de recettes versés aux: compagnies dont l'Etat 
exploite les lignes. • • • . . . . • • . . . . . . . • . . • . . • • • • • • . •...• 1 7,607 ,65i 05 

Total du passif ••... fr. 1 6,307,6°"',675 7D 

) 

Parachèvement sur compte d'exploitation. • .• 11,090,.&38 79 ) 

Pour Approvisionnements en réserve dans les dépôts • 41,-i92,3,lli 74 l 
balance Soldes actifs { en caisse, fin 1900. • • • • . l 15,lS28,-i76 76 ) 

accumulés 
(an. Vlllet IX) intérêts en compie courant ..• · •••. ('). 

168,11i,26i 20 l 

101,füSI, HH 85 ) 

3a9,002,,1;; u. 

Ensemble . • • • 1 6, nli ,2fi7 ,086 84 

(l) roir page Il, renvoi {l). 
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ACTIF. N° ll. - Co11PTK os PREJHEll ÉTAousss11BNr de l'ensemble da réseau en 

A. Capital de premier établissement et de parachèvement des lignes construites 
directement par !'Etal : 
a} Lignes en exploitation el prmchëvement y relatif 
b) - en construction • • • • • • • • . • . • 

.. fr. 

c) Travaux en cours d'exéeutlon • • . . . • . . . , . • . • . .• 
d) Aliénations d'immeubles, subsides, etc. (voir passif) • • • . . • . . 

ll. Capital de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 
leur parachèvement: 

a) Lignes en exploita lion ••...••.••••.•.••.. rr. 

{ 
travaux livrés à l'exploitation • . •• 

b) Parachèvement - on cours d'exécution. . • • 

t. Capital correspondant aux lignes.rachetées: 
a) Prix des lignes rachetées. • . • . • . • . . . . • • • . . • rr. 

{ 
travaux livrés à l'exploitation. 

li) Parachèvement y effectué par l'État d' éc 1. - en cours ex u 100. 

/). Dópensesde paracbèvemeot, spéciales aux { travaux livré, à l'explollalion. 
lignes exptouoes moyennant redevance d' é 1. fixe ou parts de recettes. - en cours ex eu 100. 

E. Intérêts intercalaires des capitaux: 
a) Lignes en exploitation • . • • • • • • 
b) - et I ravaux co cours d'exécution. 

COUT 
du 

LIG!\H tX,LOITtlU 
tl dt ttllts 

•11•••• <outmlio1. 

ll. Matériel de traction_, do transport et do { Commandé par l'État .• fr. 
carmonuage, machines et. outillage des 
ateliers, etc. llepri~ aux compagnies 

~,,,ns.tis:S rs 
9,316,435 59 
tG,983,136 69 
l,9ï5,l13 3~ 

-t50,009,n_. rn l 
H,631,400 28 

3,793 ~o 

,58,696,-iOl 85 
s1 ,679 ,sn 96 

991,269 39 

8,H9,2i8 05 l 
52,709 95 ~ 

"'·"'·"'" 1 ~,919,585 3l 

/?. Sommes appliquées aux dépendances des stations de tout le réseau exploité: signaux, excen­ 
trlques, rails mobiles, évitements, plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, 
candélabres, pavag8, éclairage électrique el au gaz, etc. • • • • • • • . • • • . . • . . 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes: personnol, mobilier el 
frais do bureau, etc. • • • • • • . • • • • • • • , •••. , • , , • • • 

4H,,û!3 ,610 'i8 

f'i0,G6i,3f7 48 

8i7,368,ISOO iO 

8,181,938 :t 

U,333,730 66 

.\G,907,108 74 

i3,JH,999 !IS 

318,336,ISOI ni 409,~3i,430 73 

!)f,895,929 61 

Total du capital de premierdtli/,limmenl ••..• rr. l l ,963,6'l3,696 IS'l 
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exploitation et des travaux en C0ll1'S d'exécution alt 51 décembre rnoo. PASSIF. 

Dotation 
pour 

l'amortissement 
des 

CAPITAUX UTll.&S 

CAPITAUX 

AMORTIS 

ET A UlORîlR, 

f 
1 ramenés à une échéance commune pour toule la période 
\ antérieure à l'exercice -1898 .• , • • , • • · • • .fr, H'2,'270,S'lù o4 I 
correspondant aux lignes, travaux, etc., livrés à l'exploitation 
en ~1198, en 1899 et en i900 (constructions et acquisitions 
nouvelles}. . . . • . • • . . • • • . . • . . . • • . H7 ,1190 89 

A mortissernen ts 

indirects. 

Resle à amortir 

pour 

~Aliénations d'immeubles . • . . . ·. . 

)rartfoipation des villes dans divers travaux . 

) Travaux 

r abandonnés. 

· j Auvers à Tilbourg • 

t Wavrea Jodoigne 

Ensemble des amortissements . . . . . 

l Lignes en exploitation y compris les intérêts intercalaires y relatifs 

Lignes eu construction • • . • . • • fr. 

Travaux d'extension en cours d'exécution. 

lntéréls \des lignes en construction .• 

intercalaires des t~avaux eu cours d'exé­ 
cution •••..•..• 

fr.(1)4-,2'27,'26i 22 

9,316,.\31:i IS!) l 
iS,034 ,909 43 

8152,(106 11s l 
~,067,ti78 76) 

394 ,i81 88 

~ (') 
'278,H9 H 

78,B':H fO 

. • • . . . . • .• fr. 

21,3i8,3H 72 

1,919,585 3i 

H2, 748,.\!0 93 

Total égal à l'actif •• fr 

4,975,.\13 3t 

H7,603,824 27 

r, 
t,816,661,942 49 

20,'267,930 06 

1,963,623,696 112 

(I) Dont fr. 4,017,85! Sä (comprcnnntfr. 22,755 65 pour 1900) a l'Intcrverulou Je l'idminislrntion des domaines cl fr. 209,409 ;,7 rcpré­ 
sentant la valeur des i rnmcuhlcs cédés à l'ndministration des télégraphes. 

(2) Celle somme est dédultc. annexe XIII, pour étahlir Ic capilnl utile servant de base aux charges d'i11lè1•~l cl d',1mo1·lisscmcnl­ 
(3) En Y ajoutant fr. 11'.l,718,4to 95 d'nmorusscment, on obtient fr, i,929,380,3!15 Cl, montant du capital iuil«, 
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OOIT. N° JU. - COMPTE DES RECETTES BT DES 

Dépenses 

budgétaires 

et crédits 

supplémentaires 

de f 900. 

Services communs. • • • • • • • • • • . • • . . • . • . . fr. 

f 
entretien, surveillance, etc. • • • • 

Voies et travaux 
construction de lignes et travaux • 

Traction et matériel 

Exploitation. - • • 

Perception et contrôle des recel les et des matières. • 

: 1 
74,200,282 J' 4+0,587,686 , 

• 33,577, 4n 1 

Crédits supplémentaires pour exercices clos et périmés ••••••• 

Différence entre l'evaluntion des dépenses d'exploitation portées au bilan de 4899 et 
les dépenses vffectives de cet exercice - arrètees conformément à la loi de cornptabl­ 
Iué de l"Èlat, le 31 octobre 1900- ( 120,0-iO,GOl-52 - H8,498,089-t5), soit en moins 
(11ofr annexe V) • • • . • . • • • • • • • • • • • • • • • ••••.••• 

2,l99,l4-0 

28,0i5,557 

l58,279 

2,426,936 » 

4,541,300, 

f,5U,51i Oî 

A déduire; 

ttude el surveillance de travaux de construction de lignes, etc., somme liquidée à charge dY budget, 
mais Incombant au capital • • . • •.•. : • • • • . • • • • • • • • • • • . • . • . . • 

Resle ••.• 1 H0,586,i73 93 

Reste. 

Balance : recettes nettes de l'exploitation (voir page 2 et ann. VIII) , .••.• 

> - t,'l12 07 

~58,279 , 

H0,428,49-i 93 

68,'i66,ll6 ~• 

Fr. 1 209, 19>l13H 3~ 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Cl . c du cher de la dette unifiée au l lntérèts .. fr. M,053,528 05 ! 1 
,iar? s •••jonvier•897. (Annexe VIWI• 60,778,~75 U l 

des capitaux de 4898). Amortlsserni fr .6,72-i,9~7 -1!) 
engagés dans 

le ;éseau el des capitaux dépensés à partir 

1 
Intérêts. • · -i,-i32,20• 73 I ~ 

1 ·t· d ••98 · fi '900 , 4,102,339 98 ex p ro u e e,o. Jusque n-, • Amort:ssem1• 2îO,ta5251 1 

Partsdereceltes versées aux sociétés dont l'~tal exploite les lignes •••••. fr. +,n5,8t8 56 ( 
(') 

Loyer annuel pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière grand-ducale. • • • 219,600 , , 

Intérêts du loyer et des parts de recettes liquidées annuellement par le Trésor, 1 
soit, eu égard au temps ••• - .•.•• , •••• , • • • • • • • • • · 80,363 M-1 

Intérêts du chef d'avances faites par le Trésor pour faciliter l'approvisionnement 
des rails •• , ••••.•••.•..•••.••• , ..• , •• , • . ~6,2150 , 

6!5,+80,8415 22 

.i,9i5,U:8 ö6 

Total du débit. , • • 

l Encaisse, toutes dépenses et charges assumées par 
Solde pour balance. . • le compte d'exploitation (1). • • • • , • • • H5,528,-i76 76 l 

Intérêts en compte courant (1) • , •••••••• 491,ISISt ,HSi 85 ' 

7011Siî,877 3i 

307 , 079 , 628 6t 

Fr. 
(i) Poir annexe VIII. 
(i) Voir page i. 
(3) Voir non. J (ocllf: 199,1!18,806 801 plHlf 1 1,607165' 9!j), 

377,60i,50IS 93 
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DBPB1'SIS 1>8 L
1
EXPLOJTATION. - Exercice {900. AVOIR 

Voyageurs •..••••••. 

Tickets d'entrée daas tes stations •• 

Bagages •••••• 

Recettes ~ Petites marchandises. • 

de Grosses marchandises 

l'e.xploitatlon. Finaoccs . 

Èf1uipages • 

Chevaux et besuaux • 

Produits extraordinaires 

.fr. 68,566,602 64 

233,340 70 

'2.t57,5'23 5t 

43,835,678 95 

H7,'i99,071S '23 ) 'l09,096,368 07 

356,'261 78 

88,S'lO 6~ 

'l, 197 ,33'2 08 

3,861 , 73\! 56 

Produits divers: Locailon de terrains, cle bâtiments, etc., vente d'herbages, d'objets trouvés, etc., 
encaissés par le département. des finances pour compte du chemin de for (ana. XI) •.. , • fr, 1 97, 9-iJ '27 

Fr. 1 'l0!l,494,34 t 34 

Ex_ercice f 900. - Cfiarges et ressources. 

1 

1 
de l'encaisse de l'exploitation •.•• .fr. H7,188,6'2-I- ~3 i 

Solde au 31 décembre t 899 • • . 
des intérèts en compte courant •••.•• 180,8,H.,'2i-7 6'i 

Becettes'nettes de l'exploitatien, sur lesquelles sont prélevées les charges du capital (voir p. -ie~ 
annexe VII IJ. • • . • • • . • • . . • • . • • • . . •.•••••••.•••• ~ • fr. 

Sommes prélevées sur les recettes brutes, par le Trésor, pour liquider le loyer et les parts de 
recettes dus aux sociétés. , ••••••• , ••••••.•••••••. • • • •.. fr. 

Iutërëts do ces sommes. • • • • • • • • • . •••••••••• , • • • • 80,363 1$,I, 

Intérêts des soldes actifs accumulés et de l'excédent des recettes sur les dépenses 
d'exptoltauon ••.••••••••.•.••••.•.•.••••• fr. W,723,Hl-i,18 

ToLal ••. fr. 

'.l98, 03 2,871 80 

63,820,667 85 

rn,so3,5t7, n 

377 ,601,601> 93 

!7 
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N° V. - Co~1PAnA1sos DES oÉPF.NSf:S 011: 1.'nno1TATJO'i, - Exercices 1900 et l899. 

DÉSIGNATION DES Dl!~PENSES. 

Année 1900. 1 Annec t899. 

Dé()COSCS 

np111oti1ualitcs 
<le l'~Htciee. 

\ IJ 

Exercices 
dos. 

1 

1 

Totaux 
porl~s ou bilan. 

Ill 

ChtlTi-ts 
approtimahrs 
portés nu bilan, 

(1) 

Chiffres 
lléllnihvcmcnt 

ar, ètés, 

!Uépl'DJll°.8, 

Services 

communs. 

Voies 

et travaux 

Traitements cl indemnités •. 
Salaires desueents payés ä la lâche, 
à la journée ou par mois. 
";llcriel el fi)11rmlurrs de bureau 
Subsides à IJ CJJS$C d'assurance el 
de rel ra ile de; ronct 100 nmres el 
employés du Grand Central belge, 
Subside à la caisse de rerraue cl 
de secours des ouvriers do l'ad­ 
numsuatron • • • . •• 

<;pcours aux ouvriers . . • . • . 
Traitements des Ioncuonnarres cl 
emnloyes r11 dtspombrlité .•• 

Cnnféreuces des chemins de for 
l>clf\e~ et conférences mterna­ 
uonales • . • • . . • • 

Traitements et { entretien •• 
tudernrutes . construcuon 

Sal.ures des agents payes à ln lâche, 
à la journee ou par mois . • . 

Oilles, r.111s et accessoires, malér1l'I 
fi ,e tenant á la voie . • . • . • 

Tr.rv.iux d'entreuen et d'arnèllo­ 
ration • 

Traction 

et matërrct , 
ITraîlcmenls et indernrutés. , •. 
Salarre-rles ugenrc payes à la lâche. 
à la jouruee ou par mois •.•. 
Pnmes d'eronomre et de rezularue. 

!( oml-usubles N autres objets dl' consommauon . . •.••.. 
1:111ret11•n et renouvellement du 
rnatenu) • . • . • , . , . • . 

Traitements et mdemmtes, , • , 
Salaires des agents payés a l.i 
täche, à la journee ou par mois, 

Explo,tatioo.~ rarnionuage .••••• 
Primes •.••.•• 
Fr,11s d'exptortauon •. 
P,,blic11ó cornmercrale 
Pertes el avaries. • • 

Percephon ) i:railemen!s et indemnités, ... 
Jes recettes et Salurrestles agents payes à lel täch« 

conuöte. à IJ journce ou par mois ••• 
Prunes .... , ..•.... 

Ensemble. 

605,999 ) > 605,999 . ti27,3W » G2f, ,'737 28 

HS,909 1 . HR,909 • i51,SO\ ~ H9,537 05 
899.53:? . » 899,532 . 887,5J2 • St5,7!IO rn 

88,000 ,1 t 1 88,000 ) 88,000 ,, 88,000 > 

206,000 , G,000 • 212,000 ) 206,000 1 200,000 • 
HI0,000 , • 150,000 ) HS0,000 J t i!!,9rn 85 

86,'i00 • ) SG,700 ) SS,389 M 8'2,498 75 

1\ .ooe , • tS,000 1 H,280 24 10,2H 60 
il, l!J!I, 140 • 1,,CIO0 1 ~, tu:,, HU , 2,213,125 7!', -.?,11S•2,7M 63 

2,'238,3l2 • . 2,23S,3r2 • 'l,087,638 , 2, 122,52~ 08 
(•) 158, 2i0 " • 1581279 1 HS2,Jt'\1 • 1b2,3l2 , 

7,493,698 ' . 7,t.93,698 • 7,H9,H7 • 7 ,lt49,387 • 
6,864,909 • • 6,86i,909 , 5,869,109 " 5,869,109 • 
Il , ViR. 608 • , l 1.,Hll,608 J 9,Srn. H9 . fl,\.76,8-iO 25 ------ 
:!l'i, tX.l,K 16 , , 28, 1 x,j . X !1, • 25,40i ,925 , :!b,0i0,lti9 31 

2,H3,993 • • 2,413,!193 • 2,-1-1>7 ,645 J 2,4-92,032 86 

'\lt ,'233,5:?5 • • 21 ,'133,525 • 20,031,637 1 19,938,601 os 
l,050,î36 • • l,050,î36 , 1,006,0til 51 1,ooi,tiH \î 

\?5 ,658,Jrn • • ss, 658, 3 \6 ) H,-tlS,000 ) ra, !l89, 9'l 1 20 

21,8\.'3.6~2 • • 'l3,ll4.~,682 J 20, 7i0,S70 1 20, HO ,889 9'l 
7~.200,'~l-d • . 7~.tOll.tHt • 58. 62'$,lt3 5! l')7 .!Sfi6,flll() 59 

H,698,400 . • 14,693,400 • 13,580,170 > 13,623,931 86 

H ,569,718 • • 
ISSJ,369 , » 

3,!H9 ,380 • , 
260,0lt , 1 

2.5'36,613 • 1,535,300 • 

l l ,t,69,718 " 
583,3b!) > 

3,929,380 • 
260,012 , 

~,Oîl ,913 • 

rn,9Vi ,439 , 
556,9\9 70 

3,.150,'220 M 
'260,057 • 

2, ~!17 ,080 , 
,H,'>Tl.,\.'IZ »11,!\;Já),3ll0 •l 1'>,ll2,î'l2 ) 131,.!~1.!llb t5, 31,191 b07 'îh 

10,9-W,309 81 
550,886 '12 

3,2î0,310 -17 
'-l51 ,604 '23 

'2,5\8.564 77 

2, '1.ä9, 127 , 

-162,709 1 

IS,O0O t ~~1---,-- 
2,2119,2!1 ,, 

162,10!) • 
5,000 » 

2,\'iti,916 t 

2,360,740 > 2,365,886 1 \. 

1,o,tss1,6s6 •lt,ö4t,aoo ,1111,12s,9s6 , 

A soustraire ( Voir ci-contre) fr. 1, !SU, BI 2 00 
{- f, 700, 79l 07 

(1) Report ou capital . HIS, '!79 1 ) 

Soit apprcxunativemeut pour l'exercice 1900 ..• , fr. , HO,HS,19.\. 93 

H6,5S1 » 1\6,581 , 
5,000 • 5,000 • 

'l,51!,321 , 2,517,467 l4 

110,0t0,601 IS2 HB,498,089 iÖ --------------- 
--1 ,M-2,512 07 

(1) Ces colonnes enrnprcnncnt les chiffres oppro11mnllfs qui ont concouru li l'étab llssement du bilan; les d1fl"crcnccs en plus 011 c1, moins 
eonstntées lois rlu r églcment déOnlUf de I'erereicc, aont régulnrlsécs duns Ic compte des dépcnacs d'c1plollotlo11 de l'exercice suivant, 
(Foir annexe 11• Ill.) 

(2) Celle dépense, bien quo liquldée h charge du budget de I'cxploltatlon, Incombe ou capltal, (Votr annexe Ill,) 



N° VI. - Détermination du CAPlTAL UTII.E fin 1900. 

Montant du capital de premier établissement. 
fin 1900 (Ann. Il) . . fr. i 1 ,9G5,G25,6!)G 52 

A DÉUUlllR : 

A. Les dépenses pour lignes en construc­ 
tion el pour travaux divers non ache­ 
ves. fr. 27,54-8,54-4 72 

B. Les intérêts interca- 
laires relatifs mix dé- 
penses ci-dessus. fr. 1,919,585 54 

C. Les aliénations d' im- 
meubles, subsides de 
villes, etc. (Y. ann, ll) fr. ,~,975,415 :5/J. 

fr.------- 

Reste pour le capital utile fin 1900. 

54,245,543 '•0 

fr. 11,929,580,5!55 12 

Capital utile clôturant les écritures de 1899 

1\ AJOUTF.I\ : 

A. Pour travaux d'extension mis a fruit dans le eoura»; de l'année 
1900 . 

B. Voies de garage, installations diverses.matériel fixe de la voie, etc. 
C. i\Jatéricl de tracuon et de transport, machines et outillage des 

ateliers, etc. 
D. Traitements transférés du budget de l'exploitation 
E. Cnpitaux représentatifs des annuités de rachat des concessions <le: 

Hesbaye Condroz • 
St-Troud â Hasselt 

~- 2i,758,160 00 

fr. 4,180,600 00 

fr. 1·1,856,t~86,5ïï n,~ 

fr. j 5,477,887 08 
fr. 1!,855)070 25 

fr. 1 26,961,!H6 ö8 
fr. 158,279 00 

Il ,.-, 

28,918,760 0011 êl> ...__, 
F. Coût de la ligne de Landen a St-Trond, donnée gratuitement en 
jouissance depuis i 8!56 1i la société concessionnaire de Landen­ 
Hasselt ó Litre de subvention, et dont l'exploitation n été reprise 
par l'Élot, pour son compte exclusif, depuis le rachel de ln ligne 
de St-Trond ù Hasselt ('). • . . fr. 

l 
l 

des travaux repris sous litt. A, ri·. 1 l:S(i.,984 94 1· 
G. lntérèts interca aires , 

afîér. à ln lig. Lnnden-SI-Trond.(!)~0,52O 29 ------- 
A DÉDUIIIE : 

Les amortissements indirects de 1900 

Reste pour Ic capital utile fin 1 !)QO. 

1,561,892 99 

20ti,501$ 25 

1,929,t.03,oss ïäll ,....., 
!:2! ~ 

fr. 1 22,73~ H5II N; 
0 
Q; 

fr. lt,929,580,5ö5 1211 . 
1.-..J 

( t. Ce monlnnl a été comprb dons les amorlisscmcnls fndi1•eci. jusqu'en f899 (tJoir nnn, 11 du Compie rendu de i89D. 
(21 roir reuvoi (i2) nu b•i~ tie l'annexe n• XUI 



N° VII. - Détermination des charges fina1}cières des CAPITAox UTILES depuis l'origine. 

CAP1TAUX UTILES 1 INH~RÉTS (2). 1 
DOTATIONS pour amortissement dont le 

Périodes lims à l'el]lloitation depnis 1835 jusque fin 1900. Trésor a drsposé . 

el 

1 

Par période 1 Par pér iodr 

1 1 
Par pér lnde 

années. et annuellement (1) Accumulés. 
1 et annuellement(!). Accumulés. el annueuemeut (1). 

1 
Accumulés. 

2 '2 3 4 5 6 7 

1835 à 1886 f f,258,99-0,174 46 i,258,990,174 40 759,759,585 88 759,759,58(') 88 1 43,090,992 2f 1 43,690,992 21 

1887 à mG 1 ~S,9U, 778 82 t,484,904,955 08 448,110,681 f9 i,20i,850,26i 07 42,925,685 5ï 86,614,6i5 58 

t897 1 283,826,598 58 1 i,768,731,5~1 66 1 M,068,i91 97 1 l ,262,!H9,059 04 0,109,685 2i 9:l.ï2i,5:î8 Sii 

t898 1 .U,700,206 76 1,810,45i,558 42 

1 

:S5,i-4ï,851i 62 t,51ï,666,9i4 66 6,54ti,613 99 99,0ïi,ûi2 84 

t899 1 .ffl,054,819 22 i,856,486,5i7 64 56,5..!3,2!1 94 1,374,2!0,126 60 6,650.555 65 1 o;;,;2:;,52s .rn 

{900 1 71,895,975 -i8 1,929,580,555 i2 58,483,752 i8 1,~2.60~,859 58 6,99ti,082 ,U lt2,ïi8,-HO 95 

1,929,580,555 11 1,452,695,859 38 H2, ii8,-il O 9:5 

Montant des amortissements (col: 6). H2, i18,4-IO 93 Rrstant à amortlr (col.8) i,816,661,942 19 

TOTAL de; charges flnanciër es ... 1,~MS,414,270 51 
Total él}al au c~pital 

utile (col. 2), .... i,929,580,5ä~ 12 

Hes te à amortir 
à la 

fin de chaque pèr iode 
el annuellement. 

8 

1,215,299, 18:l 2::; 

1,388. ;Wo.~m so 

i,6i6,006,99:! 81 

1, ï 11 .358,585 58 

1, rso. i63,0-i9 15 

l,8J0,661,9l:l 19 

(f) Pour les résultats annuels des périodes de 183!! à 1880 et de 1887 à 189ft, consulter l'annexe n• Vlll. 
(~) Les intérêts ont été établis au taux de 4 °/. pour la première période, d~ 5 1/i •/• pour la seconde et de 5 1/4 •f• à parllr de i89i ( Poir page 8 du compie-rendu ri~ l'exerclca 1898), 

,--, 
2 
0 

t..s 
0 ~ 
~ 

.,....., 
,-:,. 
ol> 
hS) 

..._,. 
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N° VIIL - RÉSULTATS FINANcrnns de l'Pxploitation ries chemins de {er 
pœr l'État, depuis {83f> jusque fin {900. COEFFICIENT o'EXPLOJTATION. 

~8 



A 
[ i\-206.] ( 104) 

N° VIII. - llÉsDLTATS FINANCIERS de l'exploitation des chemins de fer 

CAPJ1'AL 

IJTILI:. 

R~:CF.'fTES 
IJ ru tes 

r co1111•ris les 
produits I parts 
divers 

encaissés par iles sociétés. 
les t.lomalnes. 

! DÉUUlkK 

l\ESTE. 

6 

DÉPE[l;SES. 

d'exploitation. 

EXCÉDENT 
ou 

recettes 
nettes. 

6 

CHARGES FINAN 
l)KS CAPITAUX 

Intérêts. 
Dotation 

pour 
amorlissc­ 
ment. 

10 

1

. IS.\2 
ll'l3 
11;.1~ l ,b~~ 

U.~ 
~).7 
W.6 

:?0:?~6 
1;3,.:1 
31.\. 7 
J.\0.5 
3'J~.S 
4S$.5 
!>J9 B 
:;59.6 
~,9.11 
!'>fö9.G 
s~.1., 
62\.6 
6?.\.6 
611.U 
1;?.\.6 ,m., 
e;J&.G 
ll5?.i 
713.1 
7U.6 
i45. 7 
'i.5.1 
747 .2 
1,s.G 
·;.~.G 
ï.\11.6 
ns.s 
;.,~.2 
~ti!/.~ 
&J:?~7 
81>?.'i 
662 l 
8f,8. ï 

1,4:!?.~ 
(,-l1i~.6 
1,871.1 
l .œs. I 
l,~lib.5 
~,Uá:J.2 
'.!,1-U.7 
?,liJ5.3 
·!,5~:.?.0 
'.!:, ï:!.f .o 
:!,hti!.I.~ 
:1,UOj.O 
3,(J7~ .1 
3,12!.I.O 
:1, ns. t 
3.199.V 
3,:!16.,; 
3,~Zö.ö 
3,'!.)5,,4 
3,248.ü 
:i,?öV.4 
3,:!ïi.8 
:J,278.; 
~,'.?b8.fi 
3,2Ht1.H 
J,W'.!.I 
a.a·ü1.(1 
,,003.u 
,.w~.6 
4,0,;o.1 

·~95:2.22-t ;9 
~.939,077 03 

18,6~8,753 3? 
36,~:u, 192 s9 
SI ,0,.1, 16J 40 
6.'l,6-i7,l98 1; 
71,369, :oo 8!'> 
97,86i, ti3 60 
l.t:?,œ6,0$0tU 
1.19,:r.?ll,333 5~ 
1:..\,221,233 5:! 
lt;O,~i8,:t?O 01 
16.\ ,5?2 ,637 6', 
Jöl, 175, 151S 13 
170,631 ,!JI~> 59 
171 ,5'.)IJ,111~ 11 
171,0·U, ?29 41 
173,09;, 717 Ot, 
17,1,:?:?:?,383 7~ 
171,893. 5~.; 16 
18~,Sl3,75~ 6/J 
154.707,96:1 6~ 
:!0:!,1';5t700 ih 
:m.;;.M1,8!>1 :s:­ 
J06,~:i,s;o os 
:!:OS,9!1tt46~ 41 
:!IJ,715,4J6 5!1 
ll9,812,l55 6& 
22~,9l4,3o'J 69 
:?:!6,0IS,013 W 
:235-,9'Jl,I5-i li 
14>,l:!!'>,-i~J 90 
257,606,356 5~ 
~8,34-~~542 5-J 
16:J,36~,i3f 00 
Wl,tl:J0,~80 11 
:10~,:?to,MIS rn 
3H,6JS,O:!:! 6tl 
5Ji ,542,r.(17 1~ 
5,5,M'>,!i4ti 6~ 
5~1.703,5%011;1 
6öJ,Ul ,6;N 11:J 
ti!J:!,fi2'J,346 O:! 
U37 ,Z~ 1 ,9:;:; 5ö 
9&~ .ss: ,567 '.?9 

l ,055"1-$0$14!.14 2:! 
1,ll6,1'ffi4,U:!:! 71 
J ,183,lil~,519 3l 
t .~os, 1751.603 4r, 
l,:?:?6.f!>~16I.$ R~ 
, .~,9.6~1, 76ó 15 
1,"?~19'JO,li4 46 
1 /!6'J,b02l741 :!O 
l,~8.1,0il,016 • 
1, '1~J. '.!!J7 ,:l~'.l 211 
1,:11.i,77:J,'.l:)9 t-9 
l,3H/!-i5.0-H (1~ 
t,35-5/i'.l.l,~8G l!I 
11U.R,27l!16:!ö itl 
1,3!12.~til,081 ~; 
1 ,41J,(67,54l :,, 
1 ,,M,\JOl,O~l OM 
1,768.7~1,351 (i{i 
1 ,ö1u,,.:u,:,~tt ,f.! 
1 ,t-56, ,b6,377 61 
1,1120,:1,0,:15:i 11 

Z6'.),362 50 
825,:V.H 01 

1,417,1175 1$ 
3,0'J$,1fl7 66 
4,211~.8.',3 116 
á,J55,9i6 38 
6.?81 ,t!U9 09 
7 ,5IJI ,ti62 4~ 
9,018,02:l 67 
ll,2-i7,4GO 7~ 
J;?,410,$5{) 21 
JJ,.$!l'j,f>71 22 
M,i1f;,3$.5 IO 
12.311:?.,6'.!l) ~ 
13,'?!J!.~:!~ !J:i 
15, ll!f>,5~6 5,, 
10 ,3:JS, ?~I 4~ 
17 ,•Ul3 ,066 t~ 
1~, 745.912 G6 
:!:?, ;4s.f,-;.i s:i 
?i ,G:!3,0~3 IJ 
?4,711:'>.0sS 6? 
:?5,5~8.9-J,'i 1,'i 
21,:lli0,81:0 31 
?8,lii,569 Ju 
:?~.lit>.\,UJU :i~ 
33,7:13,191 66 
3:! 16';1, 7:!I 3i 
33,976,H4 31 
36,3:!.U,916 iHJ 
38,l?l,646 !J:i 
311,WH,936 • 
40, 16\i,~58 l>ï 
41,9..17,623 56 
43,5-09,520 6:, 
45,37•1,67~ 5$ 
66,!t70,i57 76 
61,b37, 176 ~U 
1t-sJr.;5,9f;.\ 8t, 
fs7 ,~fi6 .!.4~ JU 
89, '.!U5, u:i6 5\l 
9U,fi29,6.>S :!6 
90,•ll:l,~61 6.1 
95,i!J5,S!n 60 
IOO, I00,&7U 3:1 
113,874,DH '1 
113 ,.',~7, 48t; !JI, 
1 t9,3-iti14:J~ 'iS 
l:!1 ,g~s, 739 -;; 
J~O, ID3,4~6 5J 
IHl,17;1,~JUö 2:J 
l 16,52U,5U6 66 
124.J:17,746 12 
131,61:?,Gl6 45 
13619:!0,otH :i◄
J4112.)118HJ 07 
14:?,SIG,55:'> 81 
l~0,0"!1t,:UH ~IJ 
145,60!1,!J\J6 07 
152,U74.S~!l lb 
tH,41;1 ,a,,o ;1 
lü2,0Jl,'i6l ll1' 
IBl!, n,, 1ss s:1 
101,5~4,lil! 70 
20t,22U,218 83 
:.!&J, IU.'113l 1 '.h 

46,J68 3J 
149,K~O ~ 
305,MO 1>ï 
388,15!:> ül 
402,!JW 40 
~24,031 J:, 
rn7, 7GO 64 
S!JJ,s.n 61 

, ,201 .~:n 7:, 
1,424,42:1 90 
1,5119,0MJ 71 
l ,t;83,•JOIJ 0~ 
1,767 ,t;.\2 17 
t,,oo,3H 6li 
1,00CJ.51f; l~ 
2,0oO,!JH 10 
'2,147, 11 a :?:.> 
2,357,471 lb 
2,480,40.~ Jl 
3,080,410 11 
3,3i1,JOt; ss 
3,6il /!!)] ~ 
3,562.5!15 13 
3,4"1.l, 132 07 
6,U,i7 ,G87 'iti 

10, 1:!5,342 H 
11,Hl.3~5 51 
11,414,115 01 
11, 740,:108 29 
10,53~.'i&> ;:, 
3, 7fif ,6öl 10 
J,~6•,4>1 63 
4. 120,424 41 
5,1JOl,1.:l:! 39 
5,:2lJ8,:!63 ·~ 
4,7 I0,"146 2-, 
4,~31,3:!I 21 
4,ö3K,îlJ6 '.f1 
:.,o:!O,\ltt8 4-~ 
4,724,U-.2 !){) 
4, 71:?,fü.t(; ,s., 
4,643,49!) 1:! 
4,bll6,ö53 61 
5,076,115 53 
5, l:13,657 UI 
4,!fJj,228 UI 
5,'.:89,:!56 2ï 
5, wv.:tu7 au 
:;,:rna,113 ui-, 
6,~0'J,Gl10 31 
5, ?2.l,OGS 0'1 
li,3~u, 131 ó6 
5,74!1,0.~8 14 
.-i,9,i:'J14.\8 !,li 

Vi9,362 501 
825,5!14 01 

1,H7,8ï5 18 
3,098,~67 66 
4,282,885 8ö 
5.~5,946 38 
6,281,SO~ &.1 
7 ,501,ti62 49 
9,023,821 87 
11,2-\7,460 75 
l:?/t20,S5o :11 
13,~99,S.7 l :!:? 
ll,7:10,010 7& 
12,151,~35 71 
,~.98'>,017 66 
U,718,ióO 9, 
15,0J.,,'.115 œ 
16, 0$4 ,037 00 
19,13,j, l5t -'.:! 
:!I ,8t8, i20 6t 
21,422,(i05 36 
~l;280t66i !J:! 
~4.089,88~ O:l 
2.),6~1,60ô 1:1 
26,409,916 :u 
27,~5,5H 6: 
31 .7~:!,075 ál 
3(1,G60,ï60 :!i 
31 ,629,2-13 0\1 
33,!J72,U5 i:! 
35, .9~3, 238 64 
35,226,515 su 
36.7:H,2ál i~ 
3~,316,531 6~ 
3!),!H6,ft34 47 
~1,901,54161 
58,023.,0iO tl(J 
SO, ?Ut ,O:J4 36 
i-i,M~,6J!J 3'..t 
75,tfl:! ,127 li 
77,555,627 an 
&0,09~,87:! :'>J 
86,651,füfi 1:1 
Hl ,tl31 ,.fü9 9i 
96,070 ,4-i5 li~ 

Jot>,1:it;Q,f).>2 0:.1 
108,'28:J,223 7i 
114 .635,686 511 
117 ,Ol!i,41K ó6 
1 l>t~6~ ,hMJ 56 
IU,ï:'.f.!11JU7 19 
111 ,1105, l26 76 
119,42~J049 :?4 
126,969,111 33 
131,033, î30 7:l 
13(i, 173,ïùl 54 
137 ,t6!,~E7 \11 
135,031, IW 1-9 
140,:120, ?a? 811 

147,h751/j!Jl b8 
14ti,16•'i,~l~Hj 53 
15c71422,~41 ó:1 
182,H4, 117 ,6 
l8!i,2~4,<M5 l4 
195,~7~J/till fal 
~01,~-Ul,SG:.! 7:--. -•.----1----1---- 

168,847 44 
431,135 67 

1,189,988 ~2 
2,768,616 64 
3,.081,99~ ~3 
3,U17,9'J4 CB 
4,469,387 95 
4,t,79,474 li 
5,393,654 52 
5,977,0?7 03 
6,306,2S5 15 

100,515 06 
394,453 34 
227,1166 46 
329,6';1 0~ 

J, 100,69? 8J 
!,177,95'.! 30 
t ,812,421 H 
3,022,368 lb 
3,634,961 35 
(>,270,413 72 
6,114,555 06 

32,533 40 
132,307 74 
398,152 76 

1,014 ,8:'>7 20 
1,571,717 ~, 
2,156,650 üt 
2,~02,683 89 
3,317 .~~o 47 
4,49~,4411 06 
5,691,:185 6.j 
5,958,869 18 
6,156,414 87 
6,389,879 44 
6,s.10,s:m us 
6,1>1)6,31:\ 89 
6,756,:~31 25 
G,717,750 li 
6,780,905 84 
6,8:?0,956 .'.!8 
6,81:;,~77 01 
7,04/l,592 68 
7, IG9,685 03 
7,U72,108 49 
7,0tio,4b7 " 
8,0t•41:'i61 ot 
8,04\,708 50 
8,137,531 79 
8,30-i,849 • 
8,M9,436 91 
8,731,218 39 
6,~l!),414 50 
u, 166.665 92 
9,8Uf>,6:IO 76 
9,916,579 n 
9,919,IH 54 

1U,97•'A,9l0 02 
11,441,,590 ~ 
l:!, 168,512 51 
l!J.2W,408 30 
21,308,246 05 
:!21:)6'.!, 118 91 
24,563,931 44 
34,118,570 0~ 
3f)J05:i,61!) 86 
37,311,413 )1 

39,531,761 30 
42,U85,242 9ô 
44,473,2:37,84 
•6 jï8, 293 65 
47,235,226 65 
18,0181920 Of, 
,8,401,&,7 09 
42,6:,6,401 15 
42,H2!>, 16.'J 'i5 
•3,H4.23tl 39 
43,Sto,on 02 
44,3H7,lb6 83 
44,975,614 71 
45,2:l2,401 51 
.~,736,040 23 
46,2.16,2-4 M 
48,613,317 03 
~l.668,7Ut 97 
55,147,855 62 
6~,:;,,3 ,211 94 
sx,4ttj,n2 78 

082 ~'.! 
~,029 03 

1~1218 25 
31,361 41 
,9,458 116 
69,501 73 
83,187 72 

110, ?fö o:i 
150,968 24 
193,292 25 
209,:03 69 
2'2.1,02:1 69 
2!0,200 33 
254,927 78 
268,950 02 
282,150 71 
2115,042 !JI 
307 ,.483 46 
321,099 86 
335,0W 91 
355-0i!? 70 
374,32G U2 
412,407 82 
430,5113 02 
4-19,U96 46 
468,545 46 
1,U0,654 26 
515,024 ~4 
M5, 173 69 
!>G:!,5:!4 l~ 
599,326 53 
631,4!S8 85 
676,825 94 
708,044 17 
7a7,319 13 
769,3G6 2ö 
84ó,4lo5 U5 
902,142 13 

1,154,515 5li 
1,~6:!,8á8 ~5 
1,'.!n9,-i:-i3 W 
1, ~iO,llUH 7t­ 
l ,818,657 81 
2,0U8,4l~ :ri 
2,069,91;() 82 
2,j2'!,:?04 ~2 
2,393,103 51; 

2,56'.!,072 5!. 
2,518,413 74 
2,854,437 14 
2,995,624 46 
3,131,712 3!1 
3,5:l5,98ó 89 
3,678,530 07 
3,831,501 10 
31füt5,(i58 c.:1 
4,169,414 11; 
4,350, 71i3 21 
4,523,ö75 46 
ll,713,360 41 
4,009,833 04 
s,211 ,882 ae 
6,t00,('83 27 
6,34ij,613 9\1 
6,6j0,8ó5 65 
6.99~,082 ~~ 

7,153,278 78 G,4ii6,2!.12 ~-S 
9,501,485 4~ 5,2'.!8,53.1 36 
8,857,~12 47 3,'.!95,423 :?,i 
8,16-i,IOli 73 4,821,910 93 
9. W4,867 3~ 5,,23,5i3 :,, 
8.008,9:!? !.14 7,'.!:?6,:l!t2 là 
8,195,317 lb 8,488,719 8! 
HJ,013,3t.i0 Ot; 9, 12~1791 3!1 
11,:w~.os 4!i ?0,556,21! 39 
13,058,256 70 IO,J64,2-\S 66 
14,636,288 67 8,612,:!76 2:, 
l~,M0,858 79 9,tili9,005 211 
14,U61 ,071 U~ IU,735,826 W 
14,505,769 13 11,9U4,ll7 20 
14,212.624 5V t:3,61:!,U:!0 37 
l5 ,36-.1,695 81 15,378,719 70 
15,2~,556 36 15,452,223 91 
15 ,76~,06J 7u 16,04'•,270 39 
17,312,116 15 16,6IJ0,320 57 
19,761,:!!!5 M 16,181,K,3 to 
23,400,115 07 11,8~6.400 6~ 
24,241,4G7 65 12,552,844 14 
24,0ï4,06.t 05 14,142,467 83 
2-i,6tiO,Jn 77 15,2116,561 70 
2ó,!ll4.tù5 42 15,%7,436 19 
35 )303 ,985 Ofi 2:!, 71 U,08:'. !/.~ 
42,628,106 65 J 7,073,827 71 
fi:!,957,3/8 71 t 1,583/!80 6:! 
60,575,:16,1 07 15,296,863 10 
58,407,000 6~ 19,148,617 6! 
57 ,9~6,88:! 91 i2, 147,9fm 611 
55,416,139 2H 31,215,5:11 44 
57,735,130 4~ 34,090,273 54 
5U,446,i68 82 3b,623,6i7 10 
6~,657,:il4 40 40,212,637 62 
il ,66~,~5,~ ~5 36,624,668 02 
71,808,!!08 32 39,826,718 18 
73,421,0il 37 43,594,347 19 
71 ,ll!4,791 77 4:l,529,l>97 79 
i01U5-~1fi73 ~O 44,6US,:!J4 :!~• 
s~,~16,&~o 15 4!'1,8tsts15îä 01 
66,6b9,UOö 26 r,2,,3ó,H3 98 
füJ,071,3'!8 511 r;n,rnn ,'it)S ts:~ 
7•1·,7t.,5J:! Ml G71:Jt9,l!i7 ~:< 
84 ,fl45 ,523 411 52, !JO, 1811 08 
84/!24,~14 76 53,-438,3i3 15 
8:?,<i1'0,t,28 ,,. 52 j550,692 13 
ijl,593,51. Gil 58,721,225 li 
b6,~37,41i9 39 6l, 138,022 4U 
0014:-fü,Ji! it> ~s,721,02.:', 3;J 
UI ,b5i ,:!fiS 30 6,'",,86~, 7\HI 2~ 

IO<J,904.319 ófi 72,óU9,7GS 20 
112,902,678 62 73,341,360 52 
118,6öl,U68 b~ 7r,081B,181! IU 
140,428,104 U:l (1)61,820,(61 85 ----1-----1-----1---- 

/,àî6,145,142 :1\11223,86ï,:ll5 11714,3ó2,t77,7ü7 3~,2,6Yl,33:>,U2U 15,1,660,942,747 07,t,43l,f>9ô,859 381112,71ij0410 113 

. ------,....-_ 
l,5,5,4H,l70 31 

(1) l'unr ol,Lontr ln sormua de lr , 1:s,;1:fi,llü •li cun,Lilu:inL la lurlaucc a I'uunum lil, il y a lieu d'ujouter ou 1uo11Ln11t dos reccuos noUcs do I'uunée les 
l'"'L• dc•6ociól~s :•oit fr. n:1,820,Qr,i 85 -f- ·.l,IJ~,·HS C.O = Oll,7G6,ll611J. 
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pal' l'f:tat, depuis 183!> j1csque fin 1900. CoeFF1c1ENT o'ExP1.01TATION. 

--- - 
CIÈBES 801.Dt,:114 f- l': 

Z 0 
1 Tli,F.S. ~ ï:: (J) - .. :,;..: u •. AN.-ïUELS ACCUMUtes. i: ö z 

CHARGES IL J z lx! •• 
Ensemble. 

1 1 

,.,. -< 
accumulées. 

0,. 
.u.:11,. PASSIF. AC·nr. PASSlf. (.) ."' 

Il 12 13 Il 15 UI li l!l 

33,516 01 33.Slf, 01 f,li,!YJ'J 05 . f,6,9'.l'J ~ . 6? 68 163~ 
136.336 77 160.652 i8 .!58rt:H Si • 3?!'>,120 6? . ~:? 2? 1836 
410,J.jl 01 !'>II0.231 7'J . 18?,•~ 5~ 142,f;:!6 07 . 83 91 1837 

l ,0-16,!18 fH 1,626,4~2 40 . 716,567 !19 . !'>73,9-11 :;2 68 69 lt<1S 
! ,621, 176 10 3,'.?-i7,G!S 50 . 421,:?83 4; . 995,1?-'t 99 11 89 1~31 
2,226,152 ~4 5t473, 7:-50 Sr. 51,799 !16 . . 9U,4?5 03 57 47 16-10 
2,677,671 lil 8,151 ,t~2 4~ .• 66$,450 .i7 . 1,61J8,S75 51) 71 IS 18'.I 
~,43~,2S5 50 1 r .5S5,'Jl7 ~~ . 411,697 32 . :!,'2:!0~77~ 8:? 59 ·11 l8i2 
4,fHG,416 30 rn,as1,x;.t 25 . . 1,011,4-ill 05 . 3,:?:3'!.:?21 77 50 73 18\l 
5,IIS4 ,677 89 ~2,117,032 l•i - 614,244 17 . 3,641;,,r,s ~ r.-1 H IS.H 
6, lliS,W2 87 28,:?:15,216 0( . S3,637 81 . 3,900 • 11)3 73 !W 01 JS.;.5 
s.sso.aas se :u ,665,Sï:J 5,7 65,953 68 ~ . s,1m,1,9 s1 52 ·~ IM6 
6,630,070 77 41,?i)á,f,53 3% . 1.401,5-15 41 . 5-,:?:!5,6:,:; :?8 61 311 18i1 
6,80~,751 76 481 100,tit/8 10 . 3,600,331 S'.! . S,745,0:!li 80 6~ !H 16!,8 
0,!135,'.!6:l \JI 55,0l5,6ir, 01 . 2, 113,35~ os . 10,~,l~l 78 60 07 18\!I 
7,039,0RI U6 62,Mi,755 !17 • 1,515,IIOS 4'.! , J:!.373,600 20 59 8,~ 1850 
110i2, 7U3 O:! oi,,1-H,$18 :l!I 1.~,1._!>!.J~ J 3 . . 11.120.201 07 51 '.!~ 1~51 
7,094 ,3~9 JI) ,6.2~1,938 ~9 1,301,330 62 . . 10,1'.!5,!JGO 55 47 42 165:? 
7, 142,0:;(i 14 83,38.l,~O~ /43 l,'J82,735 20 h . d,7.$3.:?25 ;;5 40 5~ 1853 
7 ,:!OtJ,477 53 oo,~0'.1,-lil Oli 3,346,711. sn . .. ~.396,4'.!0 4!1 48 50 185,i 
7 ,•IUI ,665 4-1 o; ,9'J6, 1a1 40 2,96? ,5S3 2? . . 2,,133,847 :!ï 51 6~ isss 
7 ,574,0ll 95 105,!,ô9,Vi!l 35 l ,00-'1,364 30 . . 1,:31;5,48? 97 67 9'.l 18:-.0 
l:l,:i84,516 31 l l~,9:;3,li65 611 l,IS.\,458 !13 . . 180,001 (li fil -il 1$51 
8,410,990 02 122,371!,655 11$ :?,318,.838 2; . 2, l:\7 ,>\-1-1 :!3 . 5J 15 185S 
8,~0\,5j7 4!1 130,Sfiä,?13 17 3,409,M!! 7J . 5,5-17,43'1 \•~ . 49 111 1850 
8,513,:!!J:J 96 llll,378,507 IJ 5,099,1;:!6 41 . 10,ti47 1000 25 .. 47 48 lllfö a.nzs. 186 05 14~,000,G93 18 7,750,593 65 " 1s,:1n,r,5\ . . 44 6-1 11161 
8,620,77:l 0\ 15U,f\27,467 1~ 6,631,449 9; . 25,029,103 !17 . 45 ,o 1S62 
U,!l·\,610 f,I 1Hl,ti-t!,Oï7 71 s,u:11,66ij 78 " 31,U60,ï7215 . 45 !,!J 185.l 
0,'103,7-'.2 f,.i 176,13,,,620 27 7,3U6,~S7 o:J . 39,267 ,3á9 ,h - 47 ~ ISl>-'I 
!l,518,741 ().1 161,754,561 30 6,o.s:1,212 o; . 45,931/,571 115 . ~, :?~ 1865 
~,798, 154 77 194,;;2,716 07 2,0!8,:!iti 05 . 47 ,~~!J,817 90 . 60 ~9 IW6 
IO,!i83,~56 ,0 205,0:Jti, li:! ;1 2,06!.r,387 4~ . SU,OZ'i,:?05 3,~ . 60 0$ 18ti7 
10,r.21 ,ma ss 215,6f>O, 7tlli 61i 3,fj17 ,813 !1-1 " 53.6~6,0,\!l ?8 . 57 Ili l8'il! 
I0,65ü,,û3 67 216,317,260 3:J 4,610,0\JS u:1 . áS,256,IH 31 " Mi 12 166!1 
10, 744,:.!85 26 237 ,0GI ,5\:, 61 5,223,150 ~· . 63,-HU,298 n . 56 49 ISiO 
12.~90,0:!5 05 249,351,580 6? J0,429,0l!J Ml . ï3,90S,34$ li . 53 ~7 1671 
13, 1'70, 1;51, 6~ ::w2,-4?'.!11.1:> 30 -l,00'.1, li3 07 . 'ii,!11 J •5:!I 18 . GO 4:, )87:! 
20,153,003 $6 :?8:!,875,~:m IG " R,6tii, ï~J :!,i 6!l,0-\3,7i7 91 . 7~ 81 1s;:1 
~2,571, JO~ so 305,Hr.,an 6G .. 7,274,'l41 40 61, ïh!J,536 5,i . 68 ~7 1874 
:!:-i,:ilil,57:?. :.!Q 32~,307,015 8(i . 4,712,~5-~ 5!l 5; ,111>6,581 !/6 . 65 15 ltt75 
2ö,tJ:U,5MJ 2~ 355,3,i2,~56 OS . 3,S86,550 62 53, 170,0:11 34 - 63 fl'J 1876 
3!i,037 ,,37 B.i 3\ll ,~79,S93 0) .. 4,821,!JOll 41 4S,3l8,130 ~n . 61 ou 1877 

' 3ï,rnn,ua1 13 429.3\6,945 06 " 3,870.,77 59 -H ,477 ,353 :u 0 60 Oá 1878 
39,381,403 82 4r,3, 72d,~48 63 . 2,157,ï'.26 ?'! 41,11U,626 61 . 58 8~ )870 
~·, ,.~)/4 ,055 7~ 510,-'18:!,~0.1 GO .. l ,5H,418 10 411, li8,20S ~:! - 5U SS 11150 
44,rrs,Jm 5t 55~,!•60,j.:tl Il . 7,853,677 59 3'J,3:?.~ .sao 93 - 6~ 56 18~1 
117,03.;,:llO 38 601 ,9!16,061 49 .. 7 /2iJS,~3:! ~lJ :!5,115,1193 73 . 6~ 4:! llil!'.! 
t,8,7\JG,707 3!1 GjU,7!;2. 76S b~ . 5,202,360 W 19,(113.6'.18 53 . 5~ iJ1 18S3 
so.oso,,;63 79 700 ,t;S:.!, 432 67 .. 6,S:H)1ï66 . 13 ,3:;:i ,s;2 ,,3 > 511 .u 1884 
51,014,51,5 04 751 ,S!J6,977 71 .. 6,316.310 75 7,oJ; ,5GI 78 . 58 3á 1&;5 
51 ,~33,6CO 38 su:1 ,4:lll,S7~ oo . 5 ,6~5 ,0'.!4 ;7 1,392,537 CIi .. 56 ~ 1666 
4Jj, 192,3.% 04 8\0,621,96-i 13 o,513,o:;; !14 . ï1~n:,,s9·• v5 . !;:J 72 lfoll7 
/46,r.07 ,693 B~ 896,~nO,Gâï !J~ 10,300,0G.> 01 . 1s,:125,os9 oo . 63 l•i 18:1.:1 
47. 1ris,1411 49 O~J,3~~1398 ~\ 10, 150,4â7 4<\ . 28,47G,1-'i7 MJ .. si s; Jt'-l,\I 
47,805, ï-lO 67 9:il.~Oj,IW li 4,:)21,4411 41 " :!~,8')(),596 81 . 59 50 1~\/0 
48,5:,G,6">0 99 l ,030,7fil,i!JJ 10 •,881,712 W . 37,1;$2,303117 " 58117 18~1 t,g ,3:!(,,397 91 r.ose.oss, 1ss 02 3,22-i,2!U :?I . 41•,!106,603 1~ . 58 so rssa 
4V, ï55,0ïü Utl 1, l38,841,2üá 01 8,~71, 148 11 . ,\9,677, 751 3n . 56 UI IS!J,1 
50,4•\9,-lOU G,i l118!~,2!H,fifi,) G:i 10,6~8,6~1 85 . 611,$6li,H3 15 . 56 :,7 lbO~ 
61, 146,071 GI l ,:!•-HJ./4:JU, 1,3 26 ? ,581,B~Jj 74 68,148,21!.t 89 . !;S 5~ lb!l5 
54,025, IU9 J'.I l ,"!!H,,1fi4

1
!J~'! ffj 1 l ,8J9,59'1 86 " i9,\11!7,81!l 75 .. 56 20 1~!16 

U0,778,475 2.4 1,355.:!~::J,.\17 su 11,731,W~ :6 . 01,719,112 71 .. 5~ 79 18!17 
61 ,4!16,t,füJ GI 1)~iu,i:rn,m:n ~o li,SH,IIVG 01 .. lu3,5fi4,000 01 " 59 13 18!18 
63, IO.J,5û7 59 t ,47!J.9:i3,,\55 (/~ 13,6:.:4,614 51 .. 117,188,624 1,l . 6~ U7 IHll'.I (i.;_48IJ,815 22 l,5'1â,41-~1~iO 3l " 1,660,141 :n 115,528,176 76 " 07 13 IUOIJ ·--- 

1,545,414,!70 :11 21I0,524,3i2 116 OO,Wj,8!/0 20 
, ______ 

- 
ll~,5211,470 7ü 
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A 

( 106 ) 

N° IX. - lNTÉntTs EN co111Prn-comuN1· AVEC LE BANQOIER (T1·êsor) des soldes annuels, 
11'0Ueclant pas le budqe! de 

Soldes effectifs d'après les Bilans, toutes dépenses 
el charges liquidées. (Voir annexe n• VIII.) 

POUR Mt&tOIRE. - Intérêts réciproques en compie-courant 
avec le trésor . 

.t.nnuol1t .t.ccuruulé11. Accomuléa 

A.CTlf. 

2 

P.l~SIF. 

3 

~CTlf. PJ.SS!f. 

5 

J.C'ftr. 

f, 

uss1r. 
7 

ACJII. 

8 9 

183~. 
1836. 
11!37. 
11138. 
1830. 
1840. 
1641. 
18♦2. 
1813. 
18U. 
J8ü. 
164.6. 
1847. 
lllltl. 
um,. 
1850. 
1851. 
1852. 
IUJ. 
16~4. 
ll!.'i5. 
IH~6. 
1857, 
lbá8. 
l85U. 
1~00. 
1:,61. 
ltl62. 
rses • 
rsss , 
ises . 
1866. 
1867. 
1868. 
ltlŒJ. 
IH7U. 
1871. 
187:l. 
11!73. 
un •. 
187á. 
1870, 
nm. 
111711. 
rn10. 
l!IHO. 
resi . 
1!182. 
18tl3, 
l8b~. 
11:Stlj. 
ll!bO; 
11!87. 
l!Rlb, 
188U. 
1890, 
18Ul. 
lb92. 
1893, 
16U4, 
1~~5, 
1806, 
1897, 
18~8, 
189\J. 
1000 , 

66,999 06 
258,121 57 

M,79'J 9G 

6!i,U53 66 

. 
253,SOJ 13 

l ,3!.ló,330 5% 
J,t181,733 :.w 
3,3,,6, 7Uó 86 
2,t16:!,~tn 21 
1,06~,:11;, ;111 
1,184,488 \H 
2,3l8,lfltl :!i 
3,40U,5K:J 71 
b,(}(J91t.i~ô ,, 
?,750,5\l3 63 
o,u:u,oo ~>? 
6,031,0GH 7IS 
7,306,~87 l1J 
6,663,212 07 
:.?,028,2~6 05 
2,0.;9,3~7 <14 
3,617,843 U4 
4,610,0ll!l 03 
5,223,150,91 
JU,42\l,U49 8~ 
4,003,173 01 

615-U,U!:,7 Hl 
io.aso.css 01 
10,tr,o,ó57 44 
4,324,449 41 
4,681,712 lti 
3,224,:!U~ :?t 
tl,U71, 148 12 
IU,tiötl,611 85 
? 0jHI 184r, 74 
11,81H,5W 80 
lt,7:11,2UJ OG 
11,~ll,8% UI 
13,li2l,614 51 . 

182,49l 55 
716,507 59 
421,283 '7 

6fö,450 47 
411,897 32 

1,011 ••• ~ u~ 
614,?H 17 
!>3,6:17 ~· 

" 
1,401,545 41 
3,:)00,331 5! 
!!,113,~i ~ 
1 ,5U1508 4> 

8,867,743 24 
'1,:t:74.,241 411 
4,712.US. 5ij 
J,886,550 6~ 
4,821,900 41 
3 ,K70, 777 59 
:!,757, 72G ?'! 

l ,541,418 10 
7 ,N53,677 6U 
7 ,20ff,532 20 
5,:l011JUO 10 
l},550,766 " 
6,31U,3l0 75 
5,tiM.1,0:!4 'i7 

. 
1,660,147 Ji 

to~,ä24,31Z 9!i IIO,U9ó,89G 211 

~ 
115,6:?Jl,00 ?6 

66,999 C5 
325,120 62 
U2,6t6 Oi 

2,137,SV, ?3 
5,547,433 9-l 
I0,647 ,U60 3; 
lf.,397,6ä.\ • 
25,0W,103 97 
31,000,172 75 
39,267,3SU 78 
45,930,571 f.5 
41,958,817 911 
50,028,105 3, 
{)3,6~6,049 2>J 
5li,:ló6,l47 31 
6:l,47U,2&8 21 
73,DU813%6 li 
77,?.JIJ,fl:?I 18 
6\l,043,i77 tli 
61, 769,f,36 r,4 
57,0áG,>81 \16 
53,170,031 34 
48,Jlli,130 YJ 
44 ,4i7,353 3i 
41, 71Y,6:!6 b2 
40, 178,?08 5~ 
;t!,32$,530 \Jj 
2.'>, 1!~1\198 73 
W,U13,U3b 53 
13,353,872 ~3 
7,0J7,5UI 78 
l ,3t12,537 OJ 
7,9:lö,694 U5 

IH132S,(i89 Oti 
2H,4ä6, 1•7 40 
3.2,8VLl,5V6 81 
3i ,68?,308 ~7 
tO,IIOb,603 11 
4U,b71, ?âJ ,10 
60,560,373 16 

6d,l48,219 89 
7U,UH7,~19 75 
01,719,112 71 
IO,l,511v,OO'J 62 
117,IM,6H 13 
ll5,S2'J,476 ?6 

. 
073,941 52 
1195,??4 99 
963,US OJ 

1,BOll,875 !>li 
:?,??0, ,,~ 82 
3,23:!,tll 7ï 
3,tlt5,46l'> 9' 
3,!JOO,I03 75 
3,b31, Uli S, 
t.,?3j,bY~ 2"" 
tl,H5,02& ISL 
IO,h58,3ol 7~ 
12,373,S"JO :?1, 
l2.1'.!U,1in 0~ 
lO,i2~,U60 ~ 
ts,743,2!!. ~ 
:,,:sos.-t:!c, 4~1 
:.?,.u:i,st7 2; 
l,30l,~~'.! U~ 
l:SO,~\f\ U4 

Z,010 3'r 
10,64.9 5♦
18,063 Il) 
13,~?7 21 
Z,1110 43 
? ,632 71 

6119 3U 

b23 !12 
0!,39:> Il 
l:\6,l76 Z2 
2!>7 ,701 li! 
437,776 11 
715,~0 ?3 

l,03t,:?13 71 
1,352,730 35 
1,69$,615 'i8 
2,046,627 16 
2,311,398 14 
2,409,~I 63 
~,715,6~1 23 
2,~,230 79 
3_.2\)8,H!):l 10 
J,625,927 76 
4,290,703 47 
4,~W,031 0~ 
4,4l5,U7G 811 
4,377,518 ~3 
4,,u7,o♦6 61 
4,!.36,052 64 
4,517 ,6?0 VI 
4,600,37~ 38 
4,7~8,Yb7_38 
4,&0,45\l 82 
4,750,4:!2 17 
4,674,8:!? 9? 
4,635,487 o, 
4,567 .euo 20 
•,~01,:m:? s1 
4 ,1157,614 21 
,,.w,;145 20 
5,0JJ,Y:?:! it 
5,439,744 15 
~,788,488 12 
6,127,667 Dt! 
U,547 ,4U;J 43 
7,114,904 34 
7 ,0;5 ,:299 71 
81560,9ll US 
s,?20,,12 ~ 
g ,398,6fö 28 

10,145 ,~82 39 
10,706,004 18 

9,691 ~? 
U,303 .?7 
:U,11~ 6t 
li .~s 9~ 
:?3,03811 
!I0,461 59 
Hfi,233 7a 
260,60,14 
3•0,6~7 0~ 
378,897 9'.· 
3d0,67G 57 
304,~ 3J 
:?06,5:11> 95 
81,05:t 01, 

1113,16, .~o~ 54 2,236,7U 69 

191,551,151 8ó 

?,010 30 
12,11)9 81 
30,728 79 
,,,'!56 • 
47,066 43 
1",699 14 
55,398 53 
,~,707 21 
31,403 94 
11,776 30 

41;3,?32 90 
l,815,963 34 
3,511,579 I? 
$,6~,:?06 2b 
7,869,ti(H •2 

10,3611,956 05 
13,084,610 33 
16,1169,1141 12 
u,,368,69<1i 2~ 
:!3,19-1,6:?I 98 
~7,4~,325 45 
32,00~,356 53 
36,420,4:?7 41 
40,,97,9~~ 8' 
45,201,99'? 45 
49,iU,045 O\I 
54,316,665 10 
58,069,IJ.IO '6 
63, 7611,007 86 
68,618,458 68 
73,368,880 8ó 
78,013,763 71 
S?,~79,251 77 
&? ,:?46,MI 92 
Pl,7ö4,IU4 M 
95,8ll,?7ij 7> 

100,~11,121 u; 
103,325,U46 69 
110,,&4,700 11. 
116,b~,278 116 
12?,680,916 O. 
129,228,341/ 47 
136,343,253 81 
IH,Olfl,M3 S2 
l51,S79,~24 S7 
IBl,2W,99'1 , 
170,69~,665 28 
180,814 ,:l47 07 
IYl,~1,lSI 85 

• 

22,07 &2 
ao.~96 73 

100.960 32 
?t7,IIM 04 
~i,638111 
MS,Ml6 

1,227,l!ll ~ 
l,l>l!7,869 8:? 
1 ,892,1134 U 
?,090,39:!. 10 
2,181,:U~ 16 
2,180,S:!0_24 
Z,118,1~ l? 
1,881,7'6 00 
J,724,0.7 7? 
1.:zse,21011~ 

!170,980 7? 

. . 



A 

( 107 ) [ i'i0 20G. ] 

déduction faite des pensions liquidées à charge du budget de la dette ·publique el 
l'exploitation du chemin de fer. 

SOLDES AUGllE~Tl::S DES INTÉIIÉTS. A OÊOU!IIE: 

lo monlanl de, pensiO!IS. 
Annuc.,ls, il.CCIIDHtléM. 

ACTIF. 

1 

l',lSSIY. ACTIF. 

1 
PASSU1. 1 A1muellei. 1 A1c .. 111uléos. 

to Jl 12 13 t4 15 

Soldes dans l'hypothèse où les intérêts en comple­ 
"courant seraient servis et les pensions déduites. 

ADDIIOl8. 

AùTI!'. 

16 

PASSlr. 

17 

&ecu mu lés. 

Al:Tlf. 

IS 

PASSIF. 

20 

69,009 35 
268,771 Il 

59,43:? Gi 

3; ,915 77 

1,11J.1,s~3 o; 
1,677,749 8i' 
3, U0,257 91 
2,880,631 16 
fl009,ISS 2'..! 
l, '!'Jfi ,88.i OJ 
2,455,2U 4\J 
3,Glï1,'.!90 89 
5,5:17,403 18 
8,,iGS,883 88 
7,005,663 68 
8,284,309 13 
o,ou2,202 a1 
8,709,830 23 
~,'.l30,6H 19 
4 ,5681 i3!l Ui 
G, 333 1 4~~ :.!'..! 
7 ,::;~~ 13'!8 8'.! 
8,5·1'1,00't 01 
U1::!ä4,Ui7 G5 
8, :!'.H ,tsiG 54 

70(>,8,r]: 1,! 

1,892,618 66 
:J/H17,5.i9 28 

I0/10011:J'.? 15 
14,389,HO 21 
15,164,380 IR 
u,;M, 103 5n 
IO ,f>70, 200 2H 
U,351 ,~161 2H 

1r,.s1s,5t>I 55 
li ,803,526 IU 
,~,:t>7, 146 4~ 
2n1400,5i0 !JI 
21)1\~l,76.;l 311 
~1,2H,~6ö IU 
2'.l,770,lfll) Uli 
\J,Ol0,7är, Hl 

. 60,00~ 35 . 337,760 4Ô 
164,425 60 173,354 8~ 
703,010 38 
418,473 o; 

S61,151 06 
421,588 o,, 

1,0~;), 752 22 
636,869 81 . 
84,873 73 . 

1,4-5~,0IO . 
3,655,56j 2. 
2,373,,90 12, 
l ,851i, 16:i 511 

1 '.fü, ".!OS 86 . 
. 

156,095 33 
3,fi:!3,'.!66,22 
9,360,760 40 

17,816,673 28 
2il,l,92,33f} 96 
.33, 71G, 736 09 
42,778,938 90 
5l ,48ij, 778 13 
5j 18:?8,4'.?2 32 
60,397,161 39 
66,730,639 61 
7~13?.~19K8 43 
82.1847,~02 H 

.• u1. w1, om ou 
IOö,396,846 63 

4,3t,7,711 1H IOl,049,134 47 
2,fi59,110 ó'l ~8,1B9,963 % 

335, 43G I á ~1 .85~ ,:,27 80 

llh5,8\7 1ï 

3,003,226 7i 
2,-lâA,110 0'.l 
527 1477 '.U, 

1,92-1,173 O!i 
l,7'181î20 !',:1 
1,137, î6.! l'.l 

!)8,373)023 ï!l 
98,089.176 02 
98, 700,.018 44 
I00,5;8,ij67 10 
11)3,916.211.i 38 
100104210)U '31 
US,484,570 58 
Oö,957,402 30 
~li,033. l:?4 26 
~H,284/103 70 
!13,140,U,U 55 
IOl,7,17,373 70 
118,fiJ6,813 UI 
1:n,so1, 19l oo 
1~3,5U5,:J~l 6$ 
löt, 235,5,7 UJ 
lli3,5'37,~40 2'.l 
179,100,100 77 
196,\100,626 DO 
!12,lfiG177J,41 
?i2,501,:l44 3l 
!5!,019.IO'J •I 
2;4,201,oi~ no 
!!18,032.871 811 
:ll)i ,070,~28 61 

529,685 5~ 
9)8,158 5fi 
sss. 12:; s!J 

1, ?;3,476 9l 
2, 115,06• 61 
3,ioo,s11 s:; 
3,837,687 64 
3,922,561 3; 
3,834,615 60 
5,336,65> 6o 
8,0CJ2/?:?0 M 
li ,31i0,019 00 
13,222,185 46 
13,'Vi7 ,48\ 31 
12,313,830 3; 
10,li36,IJ80 50 
i ,40,),822 ~~ 
4,61.>, 191 .~ 
3,~16,003 21 
2,2ou, 11u 16 

.. 

Hl,4-~U,U~3 26132,iJ0,354 6~ -~-~ 
307,070,028 61 

80. 
8W » 

}1163 IJ 

1,319 >, 
l ,76~ )J 
l 1920 " 
4, 1 L3 h 
5,831 • 
511~5 n 
5,327 » 
51211 1) 

4,no. 
7,325 • 

:!I ~4.:.9 )1 
21,mm"' 
27,773 » 
28, l(jJ " 
31.,0UI " 
32,349 " 
'60,317 n 
,0,410 • 
5I,~10 • 
12 ,os~ ,, 
81,936 • 
?!J,526 \) 
78,391 J) 

67 .~u. " 
91,907 • 
91,199 ,, 
l0'.!,232 ,, 
102,4~11 "' 

80 • 
006 • 

2.1,;o " 
3,488 • 
5,2:,}0 n 
7, 171i • 

l 11269 " 
17,120" 
2'!.,475 Il 

27,802 " 
33,0~3 ,, 
37 18ï.! ,. 
45,167 1) 

66,016 " 
U3,66B , 
12i,439 , 
l•:\9,602 » 
181,503 » 
213,852 " 
2;4,169" 
207 ,,79 H 

351,09S Il 

1.i:n,un .. 
505,0!J8 " 
584,G24 • 
663,015 ,, 
760,309 " 
8~2,'216 •. 
U33,416 " 

1,035.f,U 1, 
1,138,0\JS Il 

l~J ,58~ t> ) 
1
259,680 n 

127,747 a 1,387,427" 
143,941 • 1,óJl,WS" 
lSS, !30.,. J 17HJ,408 JI 

IUJ, IGl ,, 1,912,G.>9 1> 

IU3,346 » 2.IOB,OUJ , 
203,BM; » 2,3u8,850 , 
~11,030 )1 :?.,~:!:i,tS80 11 

25!\~07" 2,784,087 • 
29.i,f)'.!() ,, .J,0601616'" 
309,'.!rn ,, 3,.3SO)H56., 
3:\1,73l )) 3,7~1,ri~7 11 

363187fi,. 4,lfü5
1
463 , 

3."iO, 182 11 4/481,0if) " 
4~7 ,IH7 to 4,919

1
20~ )1 

464,6/0 >I &~~83,8-H ,, 
-IR!!,:)30 » ~.800,'.lÜI " 
60U,296 ,, 6,375

1
687 , 

5:l3,238 ~l 6,008,925 t 
561,200 .! 1,470,134 • 
0151012 Il! 8,IJ8J1 l4ij 11 

li75l0'l9 IJ i 8,760,775 Il 

724, 1 n "j o.4~4.SRB ,. 
764,~Gfl • f0,2i{),25i ,. 
RŒJ/IU5 ,,JH,tf16,040" 
m9.~20 "1"·9;8,269,, 
---1 

11,D16,209 •: 

69,00~ 35 . 
1"8,î7I Il 

164,42, 6/J 
703,040 38 
418,473 0% 

ö9,432 67 . 
86-1,751 1•8 
4.21,588 64 

1,025,752 21 . 636,9'9 81 . 85,69~ 73 
36,ö5i 77 . 

l,~53.32'J . 
3,657,333 24 
:?,37fi,71!) 12 
1,860,2;8 50 

IJl, IW 86 
1,028, '!H8 93 
1,672,42:! 87 
3, 13l,Uî6 91 . 
2,BH,872 IG . 
1,(61,803 22 
1,22s,~35 or, 
2,428, lfi4 40 
3,639,511 89 
5,509/HO 18 
8, 4'.l3 ,9~2 8~ 
7,633,~14 68 
8,2~4,0~2 13 . 
8,936,7{12 81 " 8,6$6,320 23 
1,361,580 ID 
4,486,603 07 
6,253,97~ 22 
?,51U,937 62 
8,434.710 01 

14, HiJ,010 o.; 
s,·w~,u-n M . 

4144019H lil 
:?,961,6'.?i 5~ ~ 457,0l.8 15 

39:?17~8 !J!) . 420,788 7, 
SJS, ï 12 4'.! 

1 Ji!J0,487 6fJ1 ,., 

3,0li~ ;.!03 28 
la,206,0;1 
1?,f,751 HO û~ 

785,684 2~ 
1:!-12!01807 U~- 
2,0:;1, 9611 ~,; . , ,489,on 15 

10,210,8:JG l5 
14,51)3,258 21 . 
14,126,71;.1 18 
ul:!09,01/4 56 . 

10, IR7 ,050 2-~ 
8,8~2,GG5 2!J 
l~,08',,313 5,, 
11,142,.117 l!J 
I.Sl(Vi'.?, 1~4 45 
10,n~,u,1 91 
l\l,7'27,652 30 
211,HP, IO<J JI• 
22_.11110,801 r.,1, 
8,111,IJli 81 

&.l,OU9 35 
JaT,780 ~6 
17l,85l 68 

62,420 33 
a,701,U47 22 
·U,1ll,IS7 40 
l'1,(i.ij1170 18 
25,278,484 95 
3~.J~~,567 0:J 
l.2,48) ,359 9IJ 
58, !31,6i9 13 
55,o$0:>,260 32 
59,892,0SJ .39 
66,146,035 61 
73,662,97:l 43 
82,097,683 41 
9ó,200, ïól 09 
IOl,403,411 63 
1!10,013,487 47 
97,051,865 !}5 
96,á9418H 80 
96, 9~7 .596 iQ 
95,557,808 U2 
97 .016,ó20 U 
!IR,i7B,008 10 

101,810,~II 38 
7:1 98,634,130 fil 

!J5. u:,s. 099 ô8 
u:;f1n,:115 ao 
02,9:'>2,!i08 25 
90,894,547 70 
69,405.0!',4 55 
!10,651,910 ?O 
114, 16.i, lliR 91 
11.,,"1\1 ,on 09 
ns, 18115.\1; r.s 
14M,:mo, 11m o:i 
157,~JJ .8~2 22 
17~,191,175 11 
169.~3!1,,92 U0 
W4,081.6'!7 41 
1i3,suo,son 31 
!-~3,t13i,:?2I 71 

'.!04,0l'.l, i:!0 00 
:?:1n,m.11 222 80 
W5,ltll,85ll 01 

------------- 295,lOl,359 01 

• 1835 
• 1836 
• 1837 

529,685 52 1838 
.. 9-iS, 158 ~6 1839 
888, i 2.5 69 1810 

l,75'.J,-76 07 IN-U 
2, 17~.065 61 184! 
3,200,817 6~ 18~3 
3,837,707 61 1814 
3,923,4ll7 37 1816 
3 .ese ,814 60 rn.1r, 
5,340, li3 00 1847 
8,097 ,HO M !MS 
li ,373,IU5 96 18,0 
11,23:J,'i74 46 1850 
13,364,004 32 1~51 
l2,JJ1i,:U)5 37 1852 
lO,GGl,862 50 1653 
7,!\28,005 59 165,\ 
1 ,6;3,033 n !8i>5 
3,â,91, 170 21 1356 
2,36,, 735 16 11'5; 

• 11156 
1650 
lf,60 
1~01 
l86~ 
ISG3 
1564 
1805 
IR66 
1867 
156S 
186~ 
IH70 
1871 
1872 
1873 
1814 
us;;; 
1876 
18)7 
IS78 
1,79 
issn 
IH31 
Ui!i'.? 
IR~3 
lb84 
IR85 
168~ 
1087 
Wl~ 
181\9 
11\00 
1B91 
11\92 
1~93 
1,9; 
l.~ll5 
IS9f> 
1,10; 
ISU~ 
1~9n 
IOOfl 
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N° X. - Recettes de l'exploitation du chemin de fer, 

ANNHS. RECETTES PAR TRAINS DE 

(Pour les années 
TlCKKTS COLIS PETITS PAQUETS antérieures à 1893, roHGRDRS COLIS 

voir C. Il. de 189-l, do d'entrée BAGAGF.S. par exprès n guaie dtuse. FINANCES. ÉQIIIP!OKl!. 
ann, XI.) Ioules caligorics. dnns [ournaux , {.Stnitts iDlfrirar (Services 

les stations. et mixtes.) lnternnUonnux.) 

1830 •••••••. 37,767,012 38 . 902,272 28 . 964,981 • 1, li9,855 59 228,500 53 38,311 -59 

1885 ••.••••• 41,725,313 0~ . 1,043,266 60 2S, 196 50 99'J,286 32 1,867,652 76 212,961 28 60,485 12 

1890 •••••••• 44,939,6~0 66 151,100 ijU 1,080,33:i 90 ,1,728 • 1,115,543 27 1,917,US 51 219,083 38 113,031 85 

1695 ••••• , 50,411,389 43 171,233 00 1,635,304 68 63,9-10 07 11235, l 18 22 2,063,~77 76 256,026 72 63,387 05 
1~96 (f) ...... 52,877,R()O 11 182,393 60 1,723,496 17 67 ,1)10 84 I,29'1,fl51 58 2,046,9H 76 269,436 18 66,433 82 
1897 (1) .• , ... 57,160,274 6$ 197,!;17 . 1,877,608 13 ï0,41>8 07 1,t,03,357 52 2,192,515 03 282,868 27 69,8~9 43 
IS!i8(1) .... , , S9,9ï7 ,620 81 208,134 80 1,896,2;2 30 77 ,80~ 03 f,559,965 " 2,402,t,94 90 315,453 50 78,071 63 
16W ........ 61,631,570 7? 222,20! 30 ~,028,615 " sn, 131 20 1,719.613 52 2,705,\JZI 69 3411,981 73 se.srr sr, 
1000 ....••.• 06,560,602 61 ::na.a10 10 2,157,523 51 88,326 09 l .72!1/134 69 2,984,8\6 08 33~,261 78 118,820 G 2 

Aulrt'S onnt!e:S •.• l ,flf..6,•i:lo,66-, r,5 1,142,~63 ~(J :n ,J·,s.41i2 8~ 3A8,0'i3 84 21,2.10.175 43 39.500,479 26 0,077,177 03 3,0U, 10~ 35 

Es~1•1u. l,áU,18~,I 15 03 2,'>08,78~ 40 H,ï03,317 15 \JI 1,600 64 :n,253, 1w 55 58,8GI ,467 26 11,~67 ,7~0 40 3,638,313 42 

(1) Non compris la rceeue des gestions provlscires des lignes exploitées pour compte de l'Élnl. 

N° XI. - Produits divei·s encaissés par le département 

ANNHS LOCATION PlllX og VENTE 

(l'our les années antérieures de d'herbages, du mobilier d'objets d'arbres, 
do do de et du de 

1, tsms, voir C. fi. de 189.t, buffets d'oseraies, rnatèriel non plantations, 
terrains. bâtiments. vidanges. hors d'her- 

unn. X.) cl buvettes. etc. d'usage. 
rèclamés. bages. 

1 2 3 1 4 5 6 7 8 

18:iO .••..... , .•.•• 29,26! 65 15Jl75 á'.? (1) 18,556 11 2,122.45 6,3-18 ~ 8,&!0 25 5,174 66 

1885 , ..•........•. 24,11,1 12 17,784 27 ., 13,838 41 (1) 16,822 24 18,600 10 l0,575 0:1 

1890 ...•..••••••.• 20,976 68 6,464 56 . 7 ,46Ö ~I . 5,?00 . 15,120 42 2,161 50 

1895 •.•.•.••..•. , • 17,579 fü 7,581 17 " 7,432 92 " •,973 • 13,783 94 11,916 70 

1S96 •.•••. • ......• 29,183 44 I0,417 ~2 ,. 6,961 91 " tz,097 40 15,326 99 7,803 75 

1897 .•.•........•. 10,250 45 8,614 67 " ä,8ï5 01 " 11,~26 . 12,737 50 6,570 20 

1898 ••.•.. , . , , , . , • :w.122 24 12,099 60 " 6,141 97 " 10,180 90 13,785 01 7,335 W 

1809 ....•..•...... 19,018 9; 9,230 30 '· 4,880 83 ., 9,9SO 30 24. l!JI 23 14,417 23 

1000 •.• , ..•••.. 18,543 97 9,181 31 " 3,999 67 _, 1a,no 10 21,,83 H 26,330 so .. 
Autres onn éc s , •.. ' .... S7fi,!H4 f,8 :!!ll.!HO 36 100,805 -1~ 497,100 5!) 56,818 3fl 719,312 42 ~24, 117 74 368,607 3! 

--- 
Eur.llau ... , , .. l ,0;6,226 2U 3:;8, 10.1 14 700,80:, 42 1>n,2n »; 58,\140 83 81G,GY6 86 669,Mti ;s 459,892 IH 

(1) Ces recettes sont aetuellcmcnt comprises· duns les produits cxlraonlino.ircs. 

N° XII. - Ensemble des recettes 

DES TI\AINS DE Des gestions provisoires 

ANNEES. des lignes rachetées 
- 

V0YtiGIWRS. MAHCHA NDISES, en 1896 el en 1897. 
(IJ 

1880 ..... ........ 41,4-74,680 22 72,310 599 18 ~ 
1881> ... • • • t ••• , •• 46,5l'$3,üî0 02 73,1Hi,70l Oï. " 1890 .•.....•... · ... 50 150,080 98 !ll,039,905 77 » 
1801> ........•.•. , . 56,ti:57,883 70 97,862 _ .J.O;.; (H » 
1806 .•......... , .• 59,152.887 24 1011194,764 40 2,.J.97,00l 62 
1807 ..•..•...•...• 03.910,968 ~8 106,434.031 79 17, i24,,fü7 01:1 
18118 .••...•..•.•••• Oï,'!104,33~ 37 1 IG,6'16,,100 ili 7,633,5'20 22 
t8!l0 ..•...•.•....• 72,ti-iil,232 IJO 128,596,i':iO.J. 20 » 
1900 .• , . , ......•.. W,93~ ,43~ 83 132, 1 û0,03~ 24 » 
A utres années • • . • . . . , • 1,1so.ö20,ïoo 42 1,000,232,842 12 » 

fü1s1;KULE, t,723,79t,863 22 2,810.014,144 75 ii,854,079 82 
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par nature de p1·oduits, 

VOYAGEURS. RECETTES I>AI\ TRAINS DE ltIARCIIANDISES. 

PCODUl'J'S JgssAGIRIES. GROSSES CHEVAUX PRODUITS 
CHEVAUX. 10rAL. (Petitea TOl'AL. 

.,.,..,, •• 1r ••• 11W1haadilts.) marehandlses, cl bestiaux, exlraordina,m • 

! 
119,073 46 2H,632 29 U,t74,~?2 .t,697,i66 ~ M,t:?4,595 n l .06.?,220 :•2 2,126,016 49 72,310,599 18 

ISî,&15 01; 46S,93i '.!2 46,551,670 92 5,?l!J,017 98 6-i,897 ,12'.I 89 1,086,111 ~0 1,913,472 » 73,115,761 07 

1111,413 6? 448,743 19 50, 150 999 93 5,8:!6,?31 91 81,070,947 li 1,271,100 34 2,671,626 41 91,039,005 77 

193,706 76 439,109 17 58,5l7 ,883 76 6,1»3,180 66 8ô,302,U9 99 1,369,616 Il 3,537,454 84 97,862,403 61 

21)7,835 98 416,!HS lil !19, IS?,881 2.1 1,059.583 œ 90,006,157 4-i 1,432,542 74 2,666,481 25 IOl,191,761 46 

218,~86 4JI ,910 62 63,910,968 5'I 7 ,:W,, 757 71 91, 7i8,?9? 59 1,507,146 05 2,767,833 44 106,434,031 79 

243,950 M 40,551 5? 67,206,333 37 6,lt7,346 73 103, l:!81218 06 1,681,470 26 a, 709,365 26 116,666,400 31 

271,29? 12 4H,0:!l 76 72,546,"232 90 8,981,155 09 113,758,rot 37 l,~U,921 26 3,98~,!120 48 128,596,504 20 

278,401 97 ~5l ,1ï6 85 76,93!'>,43!'> 83 9,03?,971 UI 111,1!1!'1,on 2.1 1,918,930 Il 3,40'1,9:15 71 132,160,932 24 
., 178,033 t2 6,9i6,111 06 l,18:1,3?!1,7&,; 4? 139,SS:?,51",0 63 1 ,fï6S,:>:.S, 212 33 2~,031,219 22 66,627,849 9.1 1,900,232,842 12 

6,1~7,993 09 I0,707,3:13 9!1 1,723,782,663 22 20?,960,601 :18 2,481,723,682 73 41,29.1,28~ 62 93,636,~75 62 2,lll916l4,144 7!'> 

des finances pour compte de l'exploitation du chemin de [er, 

ArgenL Kuédeau Produits 
B.ede,~nm 

Droits 
Aromples 

Droils résultant des versós par la 
de droite des lignes - ilrt. 6 etU ville 

non d'encan du de la loi de do Gnnd TOTAUX, 

d"aftlchage. 
sur fonds sur los mines en rembour- 

rèclamé, d'ad- Grand du cement 
judicalion. Luxembourg 21 avril 1810. 

magasinage 
d'avances. 

0 10 Il 12 i3 14 i5 16 

3,?M 87 (1) . . . (1) . 88,786 01 

2,738 63 . . . . . . 104,474 24 

2,127 26 . . . 012 36 . . 60,923 32 

3,t)6S 10 . . . 72!1 29 . . 67,063 U 

.t,761 68 . . . 339 01 . " 67,111 56 

3,827 18 . . . 3:?6 47 . . lfl ,727 48 

3,723 :.S . . . 331 63 . " 79,919 80 

2,931 82 . . . 001 0~ " . SG,481 73 

3,'>27 61 . . . 738 11 • . 97,943 21 

67,617 36 M,58:1 85 2,:,211 51 74,131 66 6,563 '1 3U,037 42 200,000 . 4,769,826 is 

1 
- 

67,ns 76 50,589 65 2,!'>~'() 51 74,131 66 10,841 4'.! 342,037 42 200,ouo . 5,M0,256 73 

d'après les droits constatés. 

PRODUITS DIVERS. 
ENSEftlllLE. TOTAi, GÉNÉR.t.L. Obse 1·t,a t ions. 

(AIIPIEU XI.) 

llö,î85,288,JO 88,786 01 1fä.8ï4,0'4 H (IJ Voir pngc I du C. n. de 1898 et son 
1 l!J ,66\l,451, 00 104,4~.J !U 110.773,llOtl 23 annexe IX, 
ut, rno,805,75 00,02;,; 3'.! 141,251,810 07 

(2) Déduction faite de fr. 627,102,13 l;j.i,J00,287 ,3ï 67.003 U t5',.f67 ,;;;;o 51 
16-:?,8,U,653,3~ 8ï, 111 56 102,031.ïOJ 88 montnnt d'une créance irrëcouvra- 

l88,060,.J58,35 (\7, 727 J8 188 H7,Hl1> 83 hic. (f/01r C. R.dc 1892,ann, Ill.) 

IOI ,501 ssa, oo 'i!l,\ll\l 80 101,58.J,178 70 
201, U2,737, 10 sc. ~81 73 201,2i0,2l8 83 
200 000,368,07 Oï,1Jl:j !7 200,194,311 34 

(2) 3,088,031,500,41 .l,700,~:!Cl 18 3,003,701,332 öO 
-i,370,63.J,885,06 5,1110,2:ill 73 4,570,Ul>,142 39 
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N° XIII. - Décom71osition du compte de nremier établissement et de parachè1Jeme-nt du 
des lignes exploitées moqenntm: parts de recettes oie loye1· - Période 

A. Lignes construite, dlreclemenl par l'Élal : 
U.gneJ J Pte.mier. fliLli_Hrmtnl et UJ1nu1. Je poroclfrYei,s,enJ lini-, à l"uploi11tion 

e• plo,1~r.1. l Tr:,uos. J"u.leniion non acbni• , fin d•c•t1dce • . .•...•...•• 
Lis nu e-n conslruction. • . • • • . ••.••••..•••••••••••.•.•.•• 

En,emblt pour 1;gne1, cort-strui1es J.ir«tena,nt p,i.r r1-:aa1. 

D. Ugnes construites à forfait pour compte de l'État : 
liRncs clJlnstruilu en exéeurien du eonv •• ndoru-Lls du ll j:an• { «-n r1.pioil2tion (1) . 
,lcrf15 mar, 1813 <l ~l juill•lf.!-; ••Ül 1685. JU ilócernl,re 1610, 
)H er ~6 jui11 1S17 tl U-lO juin 1878. ~n, «-O.DJlrucJion ..• 

p b i Trnau• HHfl & ruploi1oiion .•.... 
•no il'rmeoc. J - d•~1tcnsion

1 
non ncLn~a à fin d~uucic-e - 

F.1,scmblt poor lignu con1,1,uitu l Corf•it. 

.I- s 

c. Lignes rachetées : 
&lona i )lu,ag, (upil>I repr;1uto~ir du an11ui1t.) . 
Pëpi nslcr l Spo (r:icl101 pannnuiltHII 181! tl uo,1,1•n1 en 1577) 
Dtndre <I WatS ( - til 1876 - ,n 1~17) 
S1in1-Glaisloin 6 l::rbi11«ul •.••.•.••...••. 
Uerre i Turnl1ou1 .•••••••••••..•.••... 
AnTcrs Il I• fronlitrc por t::u,Ja,n (rslim,rion-lilige) (?) .•••.••..•.........•.....•.•..• 
)hrlJrbau à \'irton et A LamorltilLI J eon:1pris Jes 11:ar.atl1irtmenh clTtrlllCS 11u mayrn de ntcnsu:.s faice, sur le pri1 
d'acf,at. 

ne.seau do~ FJandru. j Coûl ••••••••• ," ••••••••• ' ....••.. 
l Jtc,nl,oursc-mc-nc. du c:iut1onncn,er\ls .•••••....•.•• 

Du1in1 Houillers (upilal rtprl1en111if du nnnui1ts) ••••••••••••••• 

t 
Pri,~ \ 1clio,u ordirtofru {coa,ulÎH en 3 1/2, ~n 1883) .• 

LuJtnibourg. . en clrar1• uctio•s de dl,idenJc (<on,crliu til 31/2, en 18Sl) .• 
dca prin,u (conrerlie• en 3 112, CIi l&IS) ••••.••• 

,\n1·en Il Gand por Soio1-l'ilcolu ...••••• , • • • • •••• 
Liégooi,-U mbourg,oi,. 
Gaod-Eecloo • . • • 
Grand Cenlul lldgc 
llJitcau1 de Jrrrre • 
Sieh<m à llonl•Ïfu . • .•••.•••.• 
Li~ge l Vid. • • . • . . • . • • • • • ••• 
llcsboyc-Condroz . • • . • . . • • • • • . • . . • • • • , .••••••••••. 
Soiol-Trond-Uauelt. . . ..........•..•• 

\ 

Trnau1 pr4.-1.u lórJ <lu r-adn11 • • • ••.••.••• 
rarael,ëHmon,. .Au.tru 1rn2u1 lino, 6. l'e-1ploi1.1tion .•••••••. 

Tnuu, d0e1lcn1ioh1 non uhnt, 6 &n d'uerclte .. 

: \ 

.• 896. 

1 
371,311,~I 29 l 

o) f;.Wl.4-18 Ill 1 

317 ,S•U,~87 47 1 

,~.00'), 12i 10 . 
9 ,IHO. 762 11 

-- 
IM,~9.8:16 47 

10 .~~ ,Oi 1 lö 
6,7~?.0ll 03 

~2,70:l,069 :Il 
'.!,W,000 • 
-t,JOO,ono • 

12,:1110,000 . 
6,ro7,&U ~9 

17,380,762 72 
61,219 70 

1e.,2œ,eoo . 
1::!7 ,35~, 106 00 

Parachhement. { 

Ens,mble pour llgnu rocl,etéca. 
D. Lignes exploitées moyennant redevance flxe ou part de recettes : 

Tr1oux lirr~,, l'e.1plôi1,1ion ....••••.•....•...•..•.• 
non ocl1ctC$ l Gn 1l 'eeereiee • • • , .......•..••.•• ~ • • • ••... 

Ensrmblc rour lignes lcuëes p•r nhal. 
/:,'. Dépendances des stations: eaeemriquee, rolonnea l1yduuli4au, pla1u.forme1 toorn)ntu,, ~,l" •• rénnoirs• candè . 

Iabrès, tchir:agc l!lttlriquc \!I 1u g.111 ere. 

P. Dépenses générales pour étude de projets de construction de lignes pcrsennel , mobilier, froi> de 
bur céu , etc. 

G. Matériel de traction, de transport et de carnlennaqe, machines el outillage des ateliers, «G- 

10 Commandé por ri1a1 •• 
2e Bepris au1 compaaniu . • . • . . . 

Il. 1 ntérëts Intercalaires 
des capitaux. 

Ensemble pour ma1iriel roulan1, mJ.cbi11u el ou1ilb1e des •teliera, etc. 

r:;n,eo,ble du capiln1 ,ngtgr!s par l'État. 
Lia1nes en cirloitalion ....•...•.••.••. , •• 

en censtrueuon et tr:a,Ha d"ulen;ion no-n acbc,o • , .•..•.•..... 

Total général de premier éiabllssement. .. r,. 
Pour f.1lrc ressortir le c.ariul ecrunl de b.ise a111 thar1e1 du eempte d~exploihtion. il r.u, dtduire : 

.,.. pol.At lisne, en con1tnction el lr1uu1 d"ul\·nsion non achn6s (Hir liU6ru • ci•deuu.•). 
2• peur a liénarlon d)nHltCLJhlcs► 1ubshtcs. etc. (Ai:nortiucrm:nl indirect. l'o!r a noot 11.) •. 

Reste capital ullle .. r,. 

. . 
" . . . . . 

13, IUl,9:!7 16 

~0,214,&57 6~ l 
493,453,461 01 

11 

·9,Tfi6,309 72 { 
9,766.309 n 

lll.oq.1~1 . 
10.917,148 U 

23&,968,414 SS 
67.071.3.~~ 24 

306,03!1,till3 12 

l,t06,9fl!,:!87 87 
lij,6)7, 170 91 

•l ~)?.1811 34 

t ,4~6, 141,647 rn 

6,918,624 ~2 
6, 16~.41Q 08 

1 .4!~.U57 .5U ~:; 
1 

to Non comrris 2,883,~00 francs payés il to Ban111c de Belgique, Il lilre d'indemnités, cl pris en charge par Ic déparlcmcn! des 

t 
finances: l'l:'.101 aynnl db1roi1 de I'enlreprise c; li11ncs visées por ln loi du 26 juin 187i, Sil Voir : Bruxelles à Londerzeel 
rnr Zdllck ; Bruxelles au bois tic la Co111brc; Comll~I à Châ:clrl cl Chlma à ln h'onlièrc française. 

ri) io No1! cornprfs fr. i_, lï3,'201-t6 représcntnn! l_c montant pris en, fhorge 1•nr re département _iles finances, d~.~ tli1·crsc. s Indemnltés 
poyr.es nux snclétés de construction en 1·01;on d,, cr. que 1 Elu a dlstrnlt des conccssrons octroyées, les ligues de Mcllcl 
o Hastière, rl'll:istièrc a Ge.tinne cl de Bnronvillc à E11ru1·c. 

{':li o somme de 12,500,000 francs puur ln ligne d Anvers à ln fronrlèrc, comprise rlcpul• 1880 Jan:1 le co pl tal de ll~lnt oln~l que duns les 
cunrgcs Ilunncièrcs, n'a, en réalllé, été réglée qu'â l'occasion de la reprise du Grand Central Belge auquel die a, pRr conséquent, été 
ra unchéc. 

(3) Chi/Ires rcclillés. 
(41 Y c11m111·is les 12,50a,ooo rroncs (,1lsnnt l'ol,jrl d11 renvoi ('l) cl-dessus cl1111c somme ,Ic fr. 2,716,780•19 payée pour la seeuon d'Ab 

b Jo Ironlièrc, en •. xécution de la couvcntton du 1~ avril 1~~7 avec Ic gouvernement prussien {arl. 3, S 2, do lo loi de rachat), 
{!J; \' compris fr. 1 ,037,~31 -30 pour les l'lntenux de Herve rachetés en 1897. 
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réseau appartenant à l' É'tat y compris les lignes rachetées. Frais de parachèvement 
quinquennale i896-i900 et dernière année (J89~) de la période précédente. 

'1898. 
1 

'1897. 
1 

'189§, 
1 

1899. 
1 

1900. 1 uurercncc• 
entre 1899 et 1900- 

37R1 2tl7 ,U!Ut 19 185,465,9'14 40 ♦011448,126 23 411,fö~,!OO 00 ,,.,rn, •• oo 1 t;,2'1S,S~i; . 
a) 7 ,548,6•(} 4~ a) 9,2~U,Sl6 70 A) 8, m.sso 40 o) 12,640,510 64 a) 16,983,131; 60 a) 4 3,2:.,6.!G f» 
a) 1.l.$9,514 10 a) 9,462,64? 08 a) 9,tJBt ,trn 01 a) 0,3!4.108 71 a) 9, 116,fVi 50 «) :.?,9H,:t?6 88 

1~l(),()76, 15! 71 404,!111,hlll J7 4Œ,64t ,:!~.s 24 43!,019 ,sm s::. 44~,6!1,b10 78 1 11,Go1,s·,o !IJ 

150,009, l24 10 l56,IJ09, 124 10 151i,009,124 lO .. , J56,009,12i 10 156,CO!l,174 10 . . . .. . . .. 
10,461,186 60 11,r.80,875 48 12,602,588 93 13,517 ,95! 31 14,~~1,400 :!8 1,133,446 97 

•l n1,203 1s a) 103,9)2 96 D) 65,658 M a) 84;Hs 44 a) ~,791 IO a)- 8f)r5,~1 31 

[ 
166,69!1,~14 48 167,793,99.! 5i 11>8,677 371 :-,7 ies.eu ,42.! 85 l70.Ml,3l7 4S 1,IY.i2,~911:B 

i-1~, 138,677 16 

(2}(3) 472,129,919 07 

(3) 14,700,615 41 (3) 7!0,399,621 5'1 
34,000,560 50 . 7,734,000 • (3) 719,752,992 85 . (,) 2111,218.884 27 

" 23,116,178 2:; 7 l9, 717,612 85 . . 351,371 26 . ' 10,024,650 . " 2.i,ïJS,HiO • 24,733,160 • 

.. u ' . 4, 18/J,MO • 41 ISO,F.O? • 

13,101,927 16 13,101,927 16 13, 1 ur, Ol7 16 (7) 13, 1~2 112 l7 (9) n, 193,665 'IS 41,:;:;3 Il 

) 
54,316 261 90 (5) 57,765,813 19 62,015,558 56 6b ,3 '16 69! '.!'.? (lO) 7.,4~U,1&l SS 8,139,470 36 

a) 291,019 02 a) 621,073 01 a) 788 fü7 82 al s;s,S71 OR a) 9U2,260 39 a) 1n,3œ a1 

1 
(1) r►S!,'i40,1H!J F, (1) 700,~~R,451 <i7 (3) 19',,tWl,41619 (11 8IO,l55,1IM 42 s-.1.,-:mq,5•io 21.1 Ji,.!13.181 7tl 

1 - 2,0·18,SO,~ 14 
f to, 104,072 66 (6) 9,434,647 41 9,i61,C..ï7 97 10,178,0% 19 {li) H, 120,228 05 
( . •) 6,qo1 94 a) 811,î95 07 a) 61,887 14 a) 52.;œ 9) a)- 9,1;7 19 

10, l114,07l fl6 U,-141 ,,~I 3:; 9,Hl!.273 01 IU :?l!) t123 :n l ll,IBI ,ijJ~ " - 2,0,1 ~s ·n 

19,1r,<1,'l~I 73 40, 1!19,584 92 •2,710,%( os 43 41~, 144 71 4f>,907,1118 74 l,4r,1 om 03 

ll,1tl,41U :;5 l l ,7l.9,0!!t'l 22 l ',36~,380 3B 1?,845,281 95 13,1ll,99'J IH 466,711 9S 

246,612,636 02 260, ?011 l9l 30 277,012,1911 1~ 131,314,984 54 318,336,501 12 26.96J,S16 58 

(3) 01, 732, lJK 24 (1) 00, IU7,~97 20 Pl 90, 1()7tMJ; 20 (1) (8) OU,89:1,9'.!'J OI 90,811:i,9~0 ijl . 
(lJ 111,141,774 W (11 350.1100, 789 51) (31 167, 119,"87 1~ (') 181 2711,\114 15 41l\J,21! 4 IO 71 26,001,516 58 

l,485,37ó, llh 56 11 77t",136~,oi8 77 1,Sl5,fll0,47J ll'J J 18tH,681,tHl ::!6 1 ,u-'1)2,11,irtn MG 78,108 134 60 

18,970,475 72 19,07b,721 12 i0,802,473 39 20,208,8~0 00 (12) 20,411,145 12 105, ~03 13 

R) 491,47~ 07 a) 1,006,665 88 •> 9H,n~ 97 •l I ,~42,HO 21 a) 1,91'>1~s; 31 ~i 677, 14~ 13 

11601,8381007 OS 1,10;,441,,65 77 1,835, 787 ,085 4:; l,~84,03!,lll 56 l,~bJ1ULl,~% 52 79,590,58\ 96 

l3,718,P81 01 20,482,291 08 19,071,687 41 21,232 11l3 ~ 29,207,910 06 8,03;,166 as 
6,214,212 86 6,211,819 43 6,'lfll,839 az a.1,~~&ïO 10 (13) 1,U75,U3 34 - 1,31!',, 167 36 

t,48l,U04,U~1 08 1170ti,7Jl,3~1 60 1,Xlll,'31 ,558 4l l,656,4K0,377 &4 l,929,380,1i3 12 72,8!13,~75 48 - 
(G) Déduction faite de Ir. 1,037.531~5~ pu111· les Plntenux de llcrve rachetés en f897. 
<7) Y comju is 1111c somme de fr. 50,180~11, remboursen nu Grnnd Central Belge pour trnvnux d'extension, do, clîceiués par la Compn-- 

gnie, pendant <n w•stlon pon, r,,mplc de rr,1u1, c11 1897 , 
\8) Y cornpr Is une somme de fr. 2,!J!IV•41, remboursée nu Grand Central Belge pour acqulsjuon <Ic mntériel en extcnston perulnnt Hl 

gestion pom compte de I hlal, en 1897, 
(!IJ Y compi Is une somme <Ic fr. 41,~lli•I 1, remboursée ou Gmnd Cenlrol belge pour t,avau,._ d'extension, etc, cffcetnés par ln Compn- 

gnlc pcndaut sa gcsuou poru compte d •. l'f,l,1t, en 1898. 
(rO Y c,i mprrs fr. 2,511,öGü- ,2 p<1ur lu ligne de lle1hnyc-Cond1'01 raehetée en 1900, 
(li) Ileductlon fmlcdc r, 2,:;13 tii,G-',2 - - ' - - 
(12 Y compt rs une <onH11<· ,Ic f,. bO,'ii0-2!!, 11101111101 des inlérr•I< lnlrl'rnlairrs nffé1cnts à ln l,gnr ,Ir Ln111kn-Sninl•fron1l en 18i6, 

sol!s~Oitl' ,111 cnpu.rl, Ir ceue epoque, tl I ca1nutér 011 l'np,111I en l9U0, ensunc ,Ic 1,, rep, Ise d,· l' r,plonnf,011 ,le c, tic !1~nr pn1 l'1·t 11. . 
(l.)) Dcduclion fuite de ln somme de f,. 1,3(il ,892-99, 111lr111 de la ligne"" l..,n,tc11-5ulnl-Tn,mt, ,,0111p1 ,,,. dun, les nmorl1$•tm, nis imlr- 

1·rcl1 ,lcp111~ 18M et 1c111l1 od11Hc duns Ic cnp1tnl nlilr ,,n 1900 ,•ns1111e ,r,1 111ch.,I ,le ln l1s11c dr .St îrood ù H ,s<cll. 
30 
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N° XIV. - Comparaison des résultats financiers pendant la dernière période quinquen­ 
nale ( {896-rn00) et la dernière année ( { 89f.l) de la période précédente. 

Hecettes brutes • • • • • 

Dépenses d'exploitation(~) 

) 

Intérêts ••• 
Charges 

des 
capitaux Amorfüsemont 

progressil . • 

Parts de recettes et rede­ 
vance fixe versées aux 
sociétés dont l'Etat ex­ 
ploite les lignes • • • • 

Dépenses totales. 

l actifs. . 

Soldes 

passifs • 

Intérêts fictifs de banque 
en compte courant avec 
Ie Trésor et portés au 
bilan pour mémoire • • 

Soldes aolirs y compris les 
Intérêts flcLifs cl-dessus 

-189$, -1898, -t8tn. 1898. 1899 •s••· 
1 
' 

154,467,350 51 162,931,764- 88 rns,137,rnis 83 rnt ,1Ss.i,11s 10 201, 't29, 'tf 8 83 209, 191,3H 3\ 

9o,,a&,3f2 1s 9f ,IS57,285 30 rn9,904,349 56 112,902,678 61? HB,661,088 59 f40,U8, 194 93! 

46,236, 2H 57 48,813,347 03 M,668, 791 97 55,H7 ,81S5 62 IS6 ,M3,21◄ 94 58,485,732 78 

4-,909,833 04 5,2H ,882 36 6,109,683 27 6,348,613 99 6,650,31SIS 65 6,995,082 41 

IS,303,113 98 IS,ISO!l,680 33 ö,7'23,068 07 IS,340, i 33 ISG IS,749,948 H 4 ,941S,H8 IS6 

146,88ts,IS03 7ï 11Sf,092,461S 02 176,4015,89'2 87 179,739,281 79 f87,li04,60i 32 240,854,4118 7t 

7 ,ISSl ,846 74 ff ,839 ,599 86 H , 73f , '292 96 H,BH,896 9f f3,624,614 I;~ J 

~ » » • ) 1,660,147 3~ 

7,675,299 7f 8,560,971 OIS 8,720,4-72 43 9,398,668 2 8 10,f45,IS8i 39 f0,706,904 f8 

flS,257, f46 4 ö 20,400,IS70 9f 20,45f ,765 3 9 21 , 243, li61S f 9 23,770,196 90 9,046,71S6 Sf 

(1) roir renvoi (f) imprfmé nu bas du tableau V. 
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N° XV. - Foies et travaux. - Résumé des résultats principaux <le la 
dernière période quinquennale ( 1896-t 900) et de la dernière 
année ( 189~), de la période précédente. 



1\•• XV. - Foies et tracaux. - Rérnn;é des résuùats principaux de la dcrnitre pfriode quinquennale ((806--1000) 
et de la dernière année ( 189~), dr. la période précédente(*). . 

~-11 t88G, Htn. 1891it, f--~~~-- l u,oo. 

Longt.eur etrccuve, en métres courants, des lgnc s exploitée., par ,'lttM, i double vota, 
nu 31 décembre. . . • . • • • • . . • • . , , ) simpk ,·~ic. 

Ensemble. 

Longueur tlTecfü·,e, en mètr es ecurants, nu 31 Meen br e, des l'snes \ uout le ,o'.r. 
appartenant à I ttal • ) s:m1;le voie. 

Ensemble. 

Longueur moyenne des 1:gne.; exploitées par l'_glnl. 

en acier 

1 voies prir,cipales. 

:\!èlres courar.ts 

de rails 

1 
voies principales • 

en général. 

de 5! kitog; par mètre 

de 40 - 

1IP. 37 à 3~ k i'og , - 

f de 84 ki log. el moins par m èt. 

de 52 ki log. por mèu e • 

voies ctè garage, Je ener­ 
gcrnent el de décharge­ 

, ment. . 

1 , 

de 40 - - 

de 37 ~ 38 kilog. - 

de 34 ki log. et moins par m èt. 

l Je 5! kilcg. por mètre . 

de 40 - - 

de 37 à a8 ki log. - 

de ll4 l,:iiog. et moins par iuèt. 

Voi,s de garage, de char ~ ue 37 à 38 ki log par mètre. 
eo rer \ gement et de uécuarge- 

roent. ue U kilog. et moios - 

\ de 37 à 38 kilog. par mètre. / 

-/ ue 3-i kilog. et moins - ) 

1 
i 
~ 

1 

) de 37 à 38 kilog. par m ëtr e. 

/ de 34 kilog et moins - 

1,333:880 1,381 ,00S ',.,oo,:sw 1,-161 ,,l:li:5 

1,080,ii!> i,05tUJ50 i ,O:H,3-18 2,!'.i:îl,•11-W 

:S,3:!0,00,, !') :S,3118.0:H l') 3,:S-I0.00:S ·>, 01 :S. IO:l 
l,li:l,·2-JO 1,210,118 1,:H-i,on 1, ~û7 ,S<H 

1, i$1,-HO 1,nl,170 l, i20, l!H :l,331 ,8:ll 

2,0153,GG!l 11) 2,070 ,:SSO 11) 2, Oi3, 228 3,tml,G~S 

ö,~08,iOO (') 3,:S:SO,-i07 (') 3, :S-10, 0-IO r.oos, n 1., 
~. 119, 1()0 :l,38-i,3i0 2,013,-H-~ 2, ïi.Fi ,COfi 

t ) • > 

u, I0,~1130~ 0, l~i .sss ;>,Oill.312 i,007,085 

28,021 21,352 13.818 l!:5,080 . 
0,870 12 0,!8 12,117 ~H. no 
• • • ) 

1,Slt>.SiO 1,8\JG. 3.16 2,005, tH 2,~GI ,Oö2 

':'!l8,,6ï7 2-iù,öli 251,037 28,i,,(85 

2, 1':"!ll,078 :"!,300,42i 2,65:i,tiOt 2.Hi,i76 

·» p ) » 

s.ou.os S,0-:H,2,!l 7 ,\J8 t ,.i56 0,328.ïli 

:"!ii,208 270,660 20-1,Sfü'î .WS.Oi-i- 

i69,508 i02,686 ll::i5,095 Gi0,027 

1,810,305 l,8::H,090 L'i02,,i,ïl 1,008 1:1:l 

2,588,815 2,538,785 2,.U7,56G "2,660,079 

l,,Hi,8:H 
!USI l ,Oii 
., 1 01i0 ',H)8 

1,3:0,787 
2,:10:5,0!>i"i 
3 Gi:?,812 
-l,03!UiU,~ 

2, ï:7,,fü3 

7 ,.rn\J,.~B 

!Si, 155 

~;i,3130 

2,-13:!,533 

291i,505 

!,i;i2,82:l 

\l,811,0ïl 

482, 6,iQ 

tiöö,588 

1 .sre, 275 

2.511,66.3 

l .ses, :H 
2,.'67,801 
.uao,os:; 
1,.1gi,!'io:; 
fUiH ,:"ifi:1 
3, i'J'G, 1:i!:i 
-~,060 0&1 

2,;2s,2ns 

fää,:23 

i ,008.110 

25ö,,18ö 

27 ,:i38 

,jO 

2,555,01;5 

3:lO, ii-i 

2, i1fö,800 

-155,26~ 

9,G:'i3, 13-1 

ses.ssc 

-~::l:l,3,{.7 

2,001,1,U 

2,Hö,:i-91 

7. 
0 

1-!. 

5: 
'--' 

,......_ 
..•.. ..•.. 
~ -- > 



i:.>1 ..•. 

Consommation annuelle de 
rails d'acier ) 

quantués totales [tonnes}. 

sommes tolales dépensées 

prix moyen par tenue. 

Nombre de billes en bo is 
ex is tant dans les votes • 

chêne . 

voies principales. 

mies accessoires. 

E1 semble. 

voles principal es. 
votes accessoires. 

Ensemble. 
Prix moyen (créosota-ge compris) ues bütes en chëne lie om.2S sur Om.H acouises dans 

l'a nuée. 

hêtre 

Longueur des mies (stmples) 
sur longrines et traverses 
aie1alliques 

sapin 

\ voles principales • 
, voies aecassou es 
I 

Nombre de passages à niveau. 

Ensemble 

~ 

<lu bloek-systeur 
Longueur des lignes armées . 

de grosses sonneries 

/ "'" '""'''"" · voles accessoir es, 
Ensemble. 

(mètres courants) 
( - ) 

( - ) 
(. - ) 

( 

) 

munis de barrières manœuvrées sur place et à la maln. 
- - à bascules ou roulantes, mnnœuvrëes 

à ulsta nce. 
ouverts et non surveillés, • 

IinscmlJ!e. 

Dépense annuelle pour le gantft nuage ues pasaages ù ntveau 

Noc';;'iire de passages à niveeu supprimés dans t'nnnëe 

Nombre de raccordements el gares privées 

Nombre de raccordements de lli:;nes vicinales aux statluns gérées par l'itol 

Nombre de traversées de voies de l'État 1·ar des lignes viclt.ales • 

Valeur au 31 décembre des approvisionnements des vcies et travaux 

14,,~:35 

. 1,809,000 

rns,rn 
ti ,-l-i2 ,-168 
l, 587. 007 
i ,Ofü),535 

101,988 
237,587 
330,1:iïti 

17.HU 

17, 12G 

5,58 

SG,003 
lï8,70i 
205 ,-iOO 

t,103,HG 

G:lG,ï91 
2,709 

n1 
1,505 
;i,033 

2,330,03.5 

.u 
8H 

4ü 

::;~ 
9,018,-117 

tv, 117 
l ,8-W,000 

121, il 

v,G2-1-,2.-I::. 
1,605,390 
7,229, 6-it 

55.-150 
2:SI, IOï 
306,5;:iï 

ii, 177 
835 

18,012 

i:i,71 
8-l. 09ï 
!G9..!i9 
253,570 

1,108.151 

6ti9,HI 
2, i9i 

-.i- ,_, 
1 ,;'>01 
5.0!0 

'21•i;s3137.i, 

15 

889 

40 

.u 
11,091,738 

l;:i,6-11 

1. 850,500 

118,69 

5,6;:i9, uo 
1,649,810 
7,308,929 

:Sï,386 
2-IS, 158 
:505,5-H 

17, i85 
8~i'i 

18,0:10 

6,0J 
71'.3'50 

162.229 
237,/iOS 

l ,t::li ,U88 

GüS,203 
::l, iSO 

707 
l ,5U7 
.{,1)\).1, 

2,H1,t:H 

:Hl 

901 

51 

.i::; 

12,:522,53~ 

15,000 

1,i62,5ù0 

Il ï ,150 

6,-i-iö, 2t(l 
2,,H-l,825 
8,020,011 

6;i,28J 
253,,GO 
310,0-1-5 

18,Jll 

895 
lü,5;50 

5,8,H 
98,t322 

1 es. U57 
2tî7 ,G79 

1, 13-1.33~ 

72:2.8-U 
3,!H:"! 

869 
2,030 
6,HI 

2,838,SöO 
.;)­ _, 

1 .oe: 
Oi 

6:l 

l:3,,!U,!163 

12,000 

1,530,000 

127,50 

6,6:H,:>56 
2 .. t\H,917 
0, l lO,-H3 

5;";,753 

216,9-11 
300,6!H 

18,.l:!3 
91,;tl 

l9,3iP 

(l, 1~ 
0-i, 23û 

173.-IOH 
267, 7:Hl 

l, 13-~,;s;,5 

i:B,SU 
~ •·.;)­ '-1,:.> •. , 

809 
:l,0:3 
o .. u~ 

:1, ,)23 , .1-S t 

~H 

1,120 
;-; 

IH 

1-1,500, 187 

2-~,000 

5,060,000 

127 .50 

û,G:i5,310 
2 .627 ,;i30 
!l, 282 ,81-0 

H,750 
:1-1-i ,040 
29l .ïOO 

::li ,025 
sse 

-:l! ,081 

6,0:'! 
iS,98:! 

161,(1:'0 
:H-0 ,GO: 

1, lù0,33:î 

illi .8-1--~ 
3 :'il::l 

$1)7 
1,000 
0,350 

2,931. 1!>8 

1,0 

r.rss 
81 

HS 

is. 7-l-7 ,41-1- 

(") Ce tublruu ne conlicnl pas les süuatlons l'i résultats uflérents aux gestions p1·01·i;ofrcs pour compte de l'Étut, ,les lignes rachetées en l~\lG cl en 1897. P0\11' la pùdotlo 1lti ces gestlons p,01·bofrc,, 
consulter les r-cnvcis 2 à~. 8 cl O uu bas de l'anucxe X \li 1. . 

1) Cette longueur effective ù fin décembre !806 cl 1807 est respecuvcmcnt de 3,50'<k,6 cl do 3,!l02k.2 si l'on lient compie des lignes ruchetées en 1806 cl 18D7, 
(t)T · - - - - - --~ - de ;;,1.s;;us et de 3,ti(l8k.4 - - - - 
,;;, - moycnuc en 1896 cl en 180i - de 3,!i02k.1 cl tic 3.tJOfldi 

- .:.;~ > 
,.__, 

,-, 
~ 
0 

1-.!., 
0 ~ 

.__, 



N° XVI. - Traction et matériel: - Résumé des résultats principaux de la dernière période quinquennale (i.896 à 1900), 
et de la dernière année ( { 89!>) de la période précédente (*). 

r--, 

1.895, il898. i189'f, 1.89 •• :1899. t900. 

~ 
0 

...s 
0 
Q';i 

'---' 

Nomb,e de tocomouves. , , . • , , • • , • • , . . . • . , • . • • • , • , . • 1 s.rso 2.157 2,257 2,::iii 2,617 ':!,690 

- de voitures automotrices. , • • • . . . • • • . . . . • . . • • • . . • • 54 :54 ~4 59 59 51 

- de tenders (indépendants de la locomot1ve) • • • 1,558 1,421 1,507 1,705 t 1 750 1,834 

- de voil'cres. à voyageurs, y compris la partie c voiture, des voitures à vapeur I 
et ues voltures-rourgons, etc. . . • . . . • • . • • • • . . . . . • . . 4,281 Il l,-i90 1 4,ô27 1 4,8ï;;i 1 5,103 1 5,30i> 

- de véhicu'es divers pour trams de ,oyageurs : (fourgons à bagages, wagons 
rermés pour petits colis, boxes, etc.) , . . . . . . . . t,.ui 1,~54 t,5-i8 1,892 I 18.!-1 1,8:58 .•...... 

- de voitures motrices pour ligue vicinale électrique • » • • ii u ~,> 
- de voilures remorquées - . . . • p . , n n -....,; 

- de wagons à marchandises. ...... ,fä,022 46,075 48,788 57,801 50,038 62,700 

- de véntcmes pour services <11vera: pour enmrancnements de cllarbonnag es, pour 
l'entrelien de la route, wagons de secours. etc., etc. . • • . . . . i,568 t,483 1,4.77 i,49 :l,?HO i,~'!:! 

- de bàches .••....•.•.........•.•••....•..• 16, 1.U i7,Hl9 ii,626 22,57-' 20,828 20,7!3 

j l """ .,,.,....... . . . . . . ~.20•.~~ '26,007,M!!: !7 ,561 ,860 30,163,757 33,:$31,092('} 3i,7tll ,il!(') 
Parcours küométrt- productif de recettee . 
que dealocomollves trains de marchandises. . • . , !0,72i,540 22,H.6,792 23,837,823 25,67,1,501 !7,S(U, 787 i9,73!,830 

deritat 
pour le service : tralns de route, à vide ou en manœuvre • • 12,784,94.S 13,t!02,5lS2 U,8!!2,+89 i11,1+t,382 f7,"56,i23 t8,lS20,000 

j •"'"""s(to••"l ... 799,5!3 827,St!O OU,6"8 993,0IS! i,t!S5,0t3 t,268,019 

Comommation àe charbon des looomoUvea . prix moyen par tonne. .. 7 18 7 20 8 13 9 1.6 H tlS 17 70 

dépenses .••..• .. . . . . 5,7451,36-t- 6,037,H7 '1,~,H9 0,00!,W t2,80S,U0 22,ö:SS,•tii 

ComommaUon de cllar1>4n par locomoUH- l quanutés (kllogr.) • • • • • • • • 
13 60 {3 30 13 St 13 89 1, 64 i!S !8 

kJlomèlre en général. dépenses . . • • • ••••••. 0,098 
Il 

0,008 O,i.12 0,117 O,t63 0,i7i 



i ·· YO,. ••• ,. - - . . ou,:m; Hi,396 7.ilS,023 791 ,Gl 1 81l(l1(>7! 027 ,OIO 

Nombre annuel de trains • . • • • . • • • de marcnendises , .. . . .&04,663 485,0H 52t,348 570, 1136 644,38(1 669,70:S 

de service .•.• .. . 18,7i2 30,09-i- !6,668 28,200 ~6,887 28,3i0 

~ voyageurs •• . 24,892,610 2:S,652,2ï0 26,867,759 29,41.1t,2U 32,-i:î81-ll8(1l 33,877 ,873(1) 
Pa:rcours des trains, productif de recettes. • 

marchandises . . . . . 17,395,472 18,391,609 19,584,,i-21 21,200,297 13,070,Ml4 2,,439,837 

Parcours des trains de service . ....................... ~lSO, 107 407,620 346,22-t. 359,535 468,890 404,172 

nombre d'installations. . . . . . 32 32 ;53 SlS 37 .,o 
de lampes a arc .• 8tlS 874 t,0:S3 1. 507 t ,4.59 i,692 

électrique. • • • • • ~ - de lampes à incandescence. 2,509 2,400 2,679 3.366 3,804 4,026 

total de foyers. • . • • • • 3,124 3,27-1 5,752 -1,873 5,263 5,718 

intensité totale des foyers, en ampères. 9,422 4 10,067 6 H,798 3 u,.iot s 16,185 G 18,35.(. 

tclairase ..•. 
l nombre de beo, •..•....•• , :!3,993 24,.in; ~u. rse 2;:i,503 25,710 26,039 - gaz • • . • . . • • consommation totale, en mètres cubes 5,899 ,.i:51 !>,825,578 5,832,812 5,865,455 lS,625,0:!6 5,425,0i~ 51►dépense totale. . • • • • • • • • • 717,24-t 696,143 692,645 68~,204 650,705 659,5:23 

~ quantités consommées, en litres 2,iH, 755 5,504,902 3,622,t:S6 4,1i6,G89 .(,873,29.( ~.:!50,Mi -- 
pétrole . • • • • • • 

876.834 dépense totale • • • • • . • • • • • • 225,076 287,1>26 398,437 542,970 -7~,SOi i quantités consommées, en kilog. .. ...s6,358 475,613 505,438 560, t02 607,267 624,045 
hutle de colza épurée. 

dépense totale • • . • • • • • . 2!0,.(89 2,2,515 322,605 516,010 29-1,039 3i4,.(27 

l consommalion totale, en 11.llog . • • • , i ,503,74-{ i,7t6,S9lS i,002,623 2,1;53,495 2,430,8-i-l 2,i28,236 
Gniaage (huiles, sulflet graisses). . • • • 

dépense totale • • • • • • • • • !82,825 

Il 
3-11,439 -iU,5-1.3 -U-1,HS "65,1>02 615,328 

Valeur, au 31 décembre, des approvisionnements du service de la traction el du matériel . 15,235,,'19 U,245,4-76 t0,998,089 19,472,349 20,67~,504: 25,744,902 Il i--t 

~ 
C> 

(") Ce tableau ne eontlent pas les sltuations et résultats afféi-ents a111 gestions provisoires pour compie de l'É1111. des lignes rachetées en i89G et i897. 
~ 
0, 

(i) Non compris 13,991 kilomèLres en t900 el 6,906 kilomètre, en 1899 se rapportant aux voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principnl et 272,~66 J..ilomèlrcs en 1900 el 92,'UI kilomètres en 1899 1---1 

se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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l\'0 XVII .-Exploitation et recettes.- Résumé des résultats principau» de la dernière 
' 1 
' 1 1 .... Il •8••· 

UN ITt. 
Il JIDUVEllltNT. i MOUVE!i!FNT. 1 RECE CTlt nECIITT&, l ""'" ., ........ Voyages 07,0:Si,t34 38,528,!520 58 75,182,085 40,565,775 93 Voyageurs 

rs,~25,808 s2 6,415,115 5,456,923 4ï , Services mixtes • • i 6,tt0,013 sur les 
ltflol's à écartement - tnternattonnux. 1 s.sre, Oi>t 6,8:56,{)61 23 3,081,:>02 7,0157,100 ït 

normal. Surtaxes pour trams el » » , } 
voitures tir luxe. 

J Voyac-curs de la ligne vicmale tie lions à Boussu. Voyag, s ) • ) » 

1 
E11semble. - 76,937,198 60,411,389 43 82,676,592 52,877,800 11 

1 j "" 1"' '""' ''"' . Quintaux 217,001 667,671 46 227,1.22 717.435 08 

1 Bagages. • - mixtes • » 30,700 6;') 800 154 2!),6i4 00,;;02 83 

- huern.itlonaux • » 122,752 901,832 68 120,010 936,670 26 
' Ensemble. 370,523 1,635,394 68 386,706 1,723,496 17 » 

) ""'" ''"'""'. Quinloux 2 M2 100 7,0H 187 55 2,047,240 7,428,696 ä7 Petites 
- mixtes • » 400,51)6 9:'H,051 60 548,4115 i,022,4:54 88 marchandises. 
- inlernolioaaux • 7ii ,218 2,065,t>ïi 'i6 76J,0.{.'> 2,046,0U 76 

Ensemble. • 3,772,680 10,015,816 71 3,960,706 10,498,126 21 
service h, tén eu r. ronnr s. 1:S,501,26!) 47, 80l ,ts43 t,;, i6,610,0ïö 50,1575,941 Si GrOS$eS 

~ 
- mixtes , 3,542 Oïl 11,668,240 55 6,162,5;,3 12,815,735 87 marchandises. - lnternatlonaux D 8,ll8.J,8U 26,832,368 00 8,750,490 21!,0IG,479 7t, 

r Ensemble • • 29,729,056 86,302,149 99 31,512,816 90,006,157 44 
1 ) """' intérleur . Groups. :'.168,4î6 206,93J 5z 599,439 218 9,6 0\ 
Finences . - mixtes .• » t:Si,982 i0,888 96 172,621 18,546 99 

- lnternatlonaux • 1i5,612 ö2,202 24 172,lU öl ,IH5 I', 

Ensemble ~ 895,070 266,026 72 944,254 269,436 18 l "'"" ""'""' Voilures 1,138 ,18,922 26 1,205 :St iG1 70 
ltqu1pages. • - nnxtes. 06 3,0"7 65 103 5,546 82 

- lntemeuonaux » 525 11,417 16 521 11,32:5 30 

Ensemble. » J ,557 63,387 05 1,629 66,433 82 

j ""'" "'"'''"' Expéurt , 58,809 1,153,890 47 41,123 1,220,862 t9 Chevaur 
- mixtes , • • 10,103 79,238 43 i1 ,Oi8 87,017 44 et bestiaux 
- mternauonaux ) 13,2U ;;515, 19ä 98 13,168 ö32,41l9 09 

Ensemble . , 62,246 1 568,324 88 65,369 1,640,378 72 l r.,, ••• ,.,,, ••• _,.,. ••• - D lï1,~3ö !JO » 182,503 60 sl atmn-. 
Autres produits , Protluils eitraortlrna1res. - D ö,llï0,il64 01 1 5,080,,20 4ô 

Produtts divers • • , - • 67,065 1 » 87,111 156 

Lnsernbte . - » ~4,86105 » 3,352,934 6l 
1 neceues totnlea, Franc~. 154,467,350 51 160 434,763 26 1 D • ' 1 ueceue moyenne par vo~ ageur embJrqu!! . - 0 60 0 [lt 
1 
1 Produit moyen par lonne dl' c-rosscs marchand. - 2 00 2 86 
j Nombre de stations, holtes, po.nt d'arrêt, etc., - 1.013 t,022 1 au öt tie, cmhrc 

('1 Cr tnhlenu nr com, rend pas Ic, ré,ullnls 01Tc1cnb nux gcsuous 111 ovlsoircb, pour compie de l'Etat, des Iignes rachel, es en 1896 cl 
1) L'al,,cnr,• d'[ndicnuons rein lives nu mo11vc111c111 ,l'cxn1·dllio11s « Iluances » résulte clc cc que celle I uhrrque comporte, outre les 
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période quinquennale ( f 896-f 900) et de la de1"nière année ( f 891S)de la période précédente(*). 

18911. ·1· 11898. 

>IOIHtMEl'IT.1 REC!.TTII. )UIU\l!:llnT I IIJ:ClTTE. 

11899, 1 ..... 
IIOUUllt\T. 1 11ec•nE. MDU\!SIE:\T. 1 RECETTE. 

80,888,861 i2,890.ó~1 iO 01,403,626 t6,t8i,002 li IOJ,OOi.561 ~9,770,il8 0~ tlt,162,272 51,ä50,8i0 00 

i.128,180 ;:,,8i5.817 5t 7,:?:?!S,016 ~,883,868 Ot ï u,),966 5,!>69,201 06 7,fäl,18:S 6,2;i3,l3l 6i 

ô,ö42,793 8,33t,60ï :il 3,3~,100 ï.009,750 1~ 3,ii5,~1I 8,782,671 42 1,50~,0li l0,37l,!78 90 

, 1 ::ii,.&08 • • » , 100,0;,2 Ili • ::fü8,603 60 

• " • • 277,2~2 i0,100 5â 8l0.6ï7 130,814 i;, 

91,359,843 57,160.274 65 101,957,734 59,977,629 84 114,858,223 64,631,5?0 72 123,710,046 68,566,602 64 

2ói,18-3 7i6,3il 20 2l2,363 806,627 08 268,015 850,018 01 270,i:Sl 818,jOI 63 

30,7031 i0,651 ï8 26,Sï;, 68.84' 30 2-3,012 6.i,t58 H ::H,018 67,166 20 

H-3,903 1,060,01::i ;,1.1 137,603 i,020,800 !)6 t:>5,::;61 1,IH,408 ï=> 179,tïO l,'Hl,76ä 62 

408,879 1,877,608 13 416,841 1,896,282 30 447,516 2,028,675 • 474,228 2,157,523 51 

t, 7~,ö81 7. ï00,2ï2 0:5 :5, 100,20.:. 8,86,,-137 Oi 3,I28,iï7 9,889 828 89 3,!11)6,270 0,01Sï ,;>ï;î 82 

Mll,08l f,OM.251 ~ ii4,\31 0:?U,Oïi Hi -118,100 !!Oi Oi6 02 i28,::ï01 803,2110 f;J 

80\,53i 2.101.~t;; 05 ïïi,514 2,~0!,40i 90 8i1,918 2,70j,9~1 60 809,806 2,98i,8i0 98 

4,070,999 11.033,038 33 4,352 043 12,187,610 66 4,6!!4.385 13,49~.827 50 4,894,676 13,835,678 95 

f7,0J6 ~80 53,fOi,':!Sï 20 20,~i0,30;; 00,330,ïSl ï7 23,0J6,ïl0 Oï,3-31,786 Ji 23,12:5,016 67,79~,020 09 

!Ul:513 730 13, t6:!,080 Oi 5, iO 1,713 11 ,5:58 ,2;;;; 08 .t,835.3:H fl ,2 U,-1118 65 i,800. 186 f t. l!H,:1ï1) :>B 

0,10:1,010 28,508.016 26 o.ese.ma ;;1,230,~:>o 21 11,350.0H ss.ist.eso ;:;s t3,t3v,orn ss su.ml :)t, 

31,745,401 94,778,292 59 35,970,176 103,128,218 06 39,433,018 113,768,904 37 41,062,742 117,799,075 23 

(') ':Ho ,ooi w 
(') Hl ,05! 20 

('> 31,211 31 

l'i 1 282,868 27 

l ,7'H 51,':!8! 00 

!)j 1 3,fii 81 

.f.88 l~, 130 :S3 

2,307 69,849 43 

d-l,544 1,28ù,284 08 

IO,i08 80,383 0~ 

0,253 356,130 8t. 

63,905 1,725,807 91 

• 1 107 ,517 • 

• 1 3,219,7.U M 

1 Oi, i2i '11 

(') 1 ~a, 2131 Oï 

(') 16, ïOO 78 

(') ;;1, ,01 o;> 

(') 315,453 50 

1,IJ02 I ül ,70;:i Gï 

1561 3,013 GB 

;il3 13 20~ 28 

2.631 1 78.071 63 

IO,i20 1,456 817 70 

10,IO~ i8,3~;; jO 

1U,31J(l 300,217 i9 

70,314 I 1,925,421 11 

• 1 '.:!OS, IH HO 

• 1 4 153 016,78 

• 1 79,010 80 

(') !!91 ,483 02 

('> rn,2a 67 
(') 42, 226 Q.j. 

('l 349,981 73 

2,3931 68,910 ;;9 

!Ob 2 936 l2 

OIO I U,Oïl os 
3,108 86,817 86 

8,a1> 1 iG 316 07 

12,000 430,~5( î3 

75,9301 2. 141 216 38 

, 1 2!!,201 :50 

" 1 4 i30,5,B,2J 

, 1 R0,481 7ö 

(') t03,,i70 73 

(') 16,203 30 

(') i6,t>78 09 

(l) 1 356,261 78 

2,t>Oi 09,38! 4i 

168 1,923 D2 

Bi;, 16,bU 20 

3,517 88,820 62 

.)8, 18l l ,6J6,-lG8 40 

1,oï2 10,021 80 

l '!,217 t.81,841 79 

77,973 2,197,332 08 

• :l33,3 i~ iO 

• 1 3 861 , 732 ;JtJ 

• , 01,0,3 n 
4,441 971 38 • 1 4 739,225 271 • 1 4, 193,0IG 53 

I • )170412727851 • 1!83950,65848 • 201229,21883 >1 209,1S4,3l134I 

0 0-:2 0 :>n O b6 0 MS 

1 87 2 !Il} 2 87 

1,201:o 

3,484,988 54 

~ 81 

i ,03-:2 1, 2613 

en 18'17 
r,,,c,lr11011- ,k fi11111,c, 1•>up1c111c11l dltc-, celtes ,J ,c 11, es ,l'D1I, ,1 ,,uJds prëcuux, clc.,((oHs 1111 1'01ds cl Il la vnleur cumulccs), 

52 
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( f!O ) 

N° XVIII. - Développement des lignes exploitées à double et à simple voie. 

A, Lignes construites directement par l'i!tat • • 

B. à rorrau pour son compte 

Mons à Manage .. 

Luxembourg . . 

Bassins-Heuitlers , 

Pepinster à Spa .• 
Denure-et-waes .. 
Lignes des Flandres 
Saint-Ghislain à Erbisœul 

Anvers à la frontière néer- 
landaise. 

Harbebno à Virton 
C. Lignes rachetées. , Lierre à Turnhout 

Anven à Gand (1). 
Gand à Eecloo (l). 
Grond-Central belge(') 

Liégeois-Umbourgeois (5) 

Sichem à Montaigu . • 
Plateau de Il erve (") • • 

Ueshaye-Coudroz t'J •. 
Llége-L.à la front.hollend. 
Saint-:Trond à Hasselt('). 

l.ongueur totale dt, ligne, appartenant a I' 11,a, , 

Ji, Lignes exploitées 
par l'ttat 

mol eanant parts 
de recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise. . 
Hal A Ath et Tournai à la 

frontière. 
Braine-Je-Comte à Gand. 
Jonction belge-prasslenee 
Spa à Ja frontière grand- 

ouca le. 
Hesbaye-Condroz('). 

Eecloo à Bruges("). 

Landen à Hasselt ('0) 

E. Tronçons de voies appartenant à des compa­ 
gnies et exploités en commun avec l'État l'') .. 

F. Sections de compagnies, empruntées en transit 
par l'État("). 

Longueur totale e;i;ploitée pa,· l' Etar , • . . . . 

DATES -1900. 
des reprises. 

DOUILi! '1'011, 1 s111,~1 TOII- 1 ENSEMBLE. 
1899. 

- 686,!63 (') 209,082 8~5,315 88! ,307 (" 

- 6!>,723 6\9,554 719, en no,,it n 
t janv, 1857 U,31i6 . U,366 24 ,366(') 
t jaRY. 1873 235,860 7~,607 308,4f,7 308 ,4:'>Bi• 
t janv. 1871 194,393 4H,8H 61ï,t34 617 ,o:1ir 

16 sept. 187! ) f!,508 1.!,!108 U,508(", 
!I juin 1853 100,09.5 t,6-H 10l,'i3i 10!,935('' 
1 janv. 1878 2t,6!18 207,119 U0,417 !3(,064(') 
t6 aept , 1870 J 9,Ut O,Ht 9,!41 
1 juillet i880 26,010 . !6,910 !6,9H-r) 

15 mars 1881 • 3!,0H 3t,01! 32,0U('; 
t mars 1sg2 J 38,607 38,607 38,607(') 
4 jnnr , 1896 13,~fiS 36, 13~ 4!1,700 .(9,700 
1 [anv . 1897 • 18.'46 18,746 18,746 
i janv. 1.897 3! ,80! 305,898 4î8,70! 4!8,ïO! 
1 janv. 1896 1 116,495 116,,95 t 16,{)8'.('J 
i Juillet I S98 1 3.594 3,594 3,{)o, 

'7 sept. i897 • 3t,H9 ,H,7!9 31,ns(' 
t janv. 1900 1 74,'H8 74, ~28 ) 

1 Janv. 1899 17,913 • lî,913 n,913 
i juil. tDOD 1 n.867 17,807 ) 

Gti8,601 1,nt.926 !, 161,533 2,0îf, H3(', 

. t,Ul,593 !,351,56! 3,'i76,i55 3,672,8.U( 

14 juillet i847 U,099 • '4,099 44,099(') 

1 déc. i865 '4,878 1 '4,878 44,8781') 

!9 janv. 1867 55,40♦ , 55,40~ 55,809;", 

!9 juillrt 187! 16, 13♦ !!,420 18,554 18,554 

16 sept. 187! , U,773 54,7î3 54,7i3(') 

!! nov. 1875 • • • 74,U6(') 

t janv. i897 • !6,5M !6,558 !6,500 

1 janv. 4897 , • J 28, 153(') 

160,515 83,ï51 !4',!66 346, 99i{' J 

• 6,1U 4,708 t0,9U 10,91! 

" 1,000 !7,750 28,750 !ll,750 

• 1,59!,!!2 !,467,861 4,060,083 4,059,,rna 

(1) Y compris la ligne de Landen á Saint-Trend, soit IOk.~86, donnée en jouissance en !856 à )q soc iété concessionnaire de Jurbise­ 
Tournai et ensuite à celle de tanden à llusscl! .. Elle a clé exploitée moyennant part de rrccttes nu profil de In cornpognic de Landen il llassdl . 
po1· le Grand Central belge, pour compie de I'Etut, du ,., jomicr itl9ï nu [r r- juillcl 1898 cl directement pnr n1u1, [usqu'au [er juillet 1900, 
date il lnqudlc clic o été reprise pur l'Etat, 

(2) Exploité pour compie de l'l'.tnt par ln compagnie concessionnaire, du !rr janvier 18% au fer juillet 1897. 
Fi) - - - - - • pcndnnl Ic fer semestre 1897. c,i -- - - per Ic Grnud t.;cnlrol helgc, <111 ftt Janvier. 189ï 1111 i<r juillcl 1898. 
(~) - par lu Société pour l'ex\tlol1n1io11 des chemins de fer de I'Etnt nécrlnndais, du I•• janvier 1896 nu fer juillel 1898, 

moyennant certaines redevances à l'Etat he ge. 
(G) Exploltés par l'Élnl mnycnuuut pnrt de reccues dn 2:1 juillet 11:172 eu 7 septembre 1897 cl rachetés Q cette dernière date. 
(7/ l.ignc exploitée pnr l'Éral moycnnnnt part ,Ic recettes du 221101·cmlwc 1875 011 t•r jnnvier tnOO, et 1·arhc1éc à celle dernière dole. 

. (8) Exploité moyenuaut pari de recettes par Ic Grand Central hclg,i pour compte de l'Elal, du [er janvier 1897 au [er julllct 1898, pm· 
'Etat du fer juillet 1898 nu 1,, juillet 1!)00 cl rnd,cl,; ù cette dernière dnte, 

19) Exploité moyennant purt de recettes por ln Société de Gnrnl-Ercloo, po111' compie de l'Etat, pendant Ic I« semestre 1897, 
110) Comprcuun; les sections tir. Lundcn il Saint-Trond et tic Sninl-Trond i1 Hasselt, rVoir les renvols l rt 8.) 
(Ili Savoir: voies communes dnns les stntious de l.iégc (Lon~do1.J. Flénullc-Haurc, Erquelinnes, Lobbes, Ingelmunster. Thiclt, Lichter­ 

velde, Thourout, Ypres, Comines, Chimay, Wlllcbrocck, l'ucrs, Salnt-ûilles (\Vncs) et Selzaete. 
(l~J Scellons de Dcynze il Thiel 1, d'Ypres il Comines et de Frnmcrics a Crachct-Picqucry. (Voir p. 17 du Compte-rendu de 1893.) 
r•J Chiffres l'rcliO.!s. 
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N° XIX.-JJfatéi·iel fixe existant dans les voies au 5f décembre i900 et !899. 

A . Ra.lis et billes. 

Longueur 
en 

mètres 
courants. 

Nombre. 

Rails 
en 

acier. 

Vignole de 52 kilog. 

de 40.6 , 

, de 38 > 

llllff de 29 kilog. 

clivcrsde 7, 18, 23,30,33rl3tk. 

Ensemble, 

Rails en fer • 

1 
en chêne . 

· en sapin • 

BUI 0, / '" h '"' • 

Total. 

Tola!. • . • 

t O O o. 

1 1 
1899. Voies Voies 

principales I accessoires Ensemble. 

2,ns,2os 27,558 2,71î1î,800 2,752,822 

/i55,~23 40 ~1î5,263 • 
7,0!J8,tl9 2,5;i5,015 9,653,134 9

1
8,U 971 

70.{ 225,819 226,563 122. llli 

234,7:?1 103,055 338,676 260,-i75 

10,517 .ees ':!,912,3(!7 13,420,462 13,0ïï,435 

422,3t7 2,001,1.U 2,423,401 2,511,603 

10,039,442 4,01:5,iîl 1 15,852, 9:fä 15,580,006 

0,6:Siî,310 2,1327,530 0, ~82,8-iO 0, 119,.(73 

,U, ï:SO 2-17,0.JÓ 201,700 300,60-& 

21,025 IJ:SO 21,081 i0,5ï0 
- 

6,721,085 2,Sïi'S,526 0,5!J6,611 O,,l:50,540 

B. -Voles métalliques. 

10111,ueur de voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

f:N ~~11\'ICII All :Jt IJÉ•:EllllllF. 

SYSTÈMES 
1900. 

da Obseroations, 
Voirs I Voies 1 1899. 

\'OIES MI\TALLIQUES, principales n<mioires &nsemble. 
11) (1) 

Longrines Hillf ••. ..... 5,546 103,,tJî 108,683 ,106,802 

Longrines et traverses Deserres J lS98 598 788 
et Battig , 

Traverses Do Soignies • • . • • J f ,0/19 .,059 4,059 

-- Waulhcrin ..... 25,065 H,232 69,2!!7 81,3}9 40k.17 par trnTerse. 

-- A en acier, mod. Post. 33,85-5 5,~~3 39,278 52,320 Typo nëorl. 76 k. par traven;o. 

- B - Braet .• 11,310 4,521 -15,331 0,2-19 Typo nèërl , 76 k. p4r!tATCtee. 

- C - Bernard. 3,206 216/SO 5,856 8, 191! Type né cri. 105k. pnr trnèrse. 

--- --- --- 
ENsEMRLE •• ";8,982 161,620 210,60'2 267,72fl i 1 

(1) Mèlres courants de yofesimple, 
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N° XX. - a. P1·ufil et courbes des voies prineipules 

Pentes el rampes • • 

de l à 5 millimètres par mètre . . • . . . • . 

par mètre. 

au-dessus de .• 

, 5 jusqu'à 10 mill. 

) 10 - 15 - 

j 15 

[ 20 

20 

30 

au-dessus de 30 nÏillimèlres par mètre. 

Paliers • • • . • . . 

Sections empruntées en trnnsit par l' Étal (tioir annexe XVIII) 

Ali&ncmcnls droits 

Courbes à rayon • . 

de 200 mètres cl moins 

, 200 à 500 mètres. 

\ 500 à 1500 j . 

1500 ù 700 

\ 700 mètres 

Sectious empruntées en transit par l'ÉlaL (voir annexe XVIII). 

de plus de. . . 

(') 

. ' . 

(') 

Longueur. 
1 

Ea p. •/o. 

:?,6~1,'257 40.80 

1,020,095 18.15 

5i0,034 0.61 

308,806 5.i9 

43,412 0.77 

117,164 2.08 

061 ,187 17. 10 

29,750 • 

ri,11~2,30:i 100. » 

3, ïOû,774 05.08 

3~,047 0.58 

71,930 1. 28 

-123,027 7,54 

208,3,U 3.70 

1, 17!:i,!)24 20.!)2 

20,750 b 

5,652,305 100 » 

L. Signaux de diffé1·ents systèmes établis sm· les lonqueurs ci-après 

LONGUEUR 'i:osabre de 11iltioa1, ~e blfartlllo.u ~ GI\OUl'ES Dil LIGNES el de trauriëes tlclo;i\u '[ .,; .. 
OF.S LIGNES ARMÉES "' 

., 
"" "' P, "' •.. pounoes 0: ·- ;:::; 0 0: .5 

ayant pour . to <U _d Cl <> u "1 ., .., 
:;; 'O 'C M1 'U 0 ;:;. "û o. 

du 1 de 
de I de signaux 0 ,. 0 s 0 0 

i<; " i<; 0 z s 
CBNTRK bR SKR YICR signaux · non " e ~ Iock &Jdcm. grosses sonmie~. " 't! 'C cnclanchós. enelanchés. ~ 

Bruxelles-àord .•. 14~,993m 97,458m 37 2(; ;S 17 15 
Liége , .. ..... 120,090 l5,i,314 38 03 14 23 28 
Gand ..• ' ... 214,508 H,ö2!l H 112 1 10 23 
Tournai. .. ... 130,712 82,301i 31 77 12 0 q- _;:, 

i'tlons. ... S;'J,815 :i7,330 Oä 30 " -:!2 ,,- .;:, 
Bruxcllcs-M idi. •. i0-1,562 93,002 38 01 3 6 19 
Charlcroy .. ... 35,757 38,020 73 63 7 12 10 
Namur ... ... 113,.t50 3,:;,3e;;; 27 72 3 Il 21 
Arlon .. . . . . l20,~ï2 60,008 17 01 10 8 11 
Alll'Cl'S , , , ,· • , 03,841 " 3!.l 71 ' li 18 
Il nSS<•lL . . . ... n lö,:57.t 20 50 > 4 3 

1! 

---- -- 
1,100,335 710, 8,Uru 420 ï22 ö~ 12tl '200 

(1) l\011 compris les ~,li35,955 mètres de voies d'évitement et <le 111011œuvre. 
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N° XXL - Relevé des passages à niveau supprimés en ¾ 900'. 

N·• 

0·010111. 

IIITll4Tl8tw, 

Lit.Ill. 1 EllTBI LIS ST,lT.0"8 DE 

DBSIGNATION. 
ecoNOMIE 
muelle 

Rt.U.IStl. 

1 

5 

" 5 el 6 

7 

8 
9 
to 

tl 

1-:t 

u 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 

58 

5\J 
60 

llfa:ioes à Anvers • 

Mana&e à Wavre ••• 
Louraln à Court-S•-Euennc. 

hl. 
Schaerbeek à Louvain • 

Malines à Tcrm•>nde. • 

Id. 
Id. 
Id, 

Id. 

Id, 
Londerzeel à Alost. 

Id. 
Id. • •• 

Jd. 
Id. 
Id. 
Id. 

Malines à Louvain. 

Luttre à Couillet . • 

Emhrancbement des puila 
n=Bet 10 ile Monceau-Fon­ 
taine. 

Id. 

Emhrancbement de la Provi­ 
dence à La Planche. 

Id. 

Berzée à Laneffe. . • 
Denderleeuw à Audenarde; 

Denderleeuw à Grammont. 
Bruges à Blankenberghe • • 

Tirlemont à Ans .••••• 

Landen à Ciney. 

Angleur à Marloie. • • 

Mons à Quiévrain • • 
Ath i, Grammont 

Contich {llst) tl Duffel 

ManagP. ••••• 
Weert-S•-Georges el Flo­ 

rivaL 

Id. 
Cnrlenberr, 1•t Vell hem. 

Londerzei-l(Oue,LJetCap- 
pelle-au-Bois, 

Jd. 
Id. 
hl. 

Id, 

lilalrleren. . . . . • • 
Londerzeel( F.st} el Steen- 
huffel. 

Id. 
Id. 

Id. 
Id. 
Id. 
hl. 

Haecht, 

Luttre • 

Forchies • 

Id. 

Monceau et Dampremy. 

Ici. 

B1:rzée et Laneffe • • 
Herzele el Sottegem • 

Ninove et Santbergen 
Bru&eset Bla nkenbergue 

Bierset el Ans •• 

Hannut el Avennes . 

B:irvaux et &foireux •• 

lJoussu cl Thulin 
ltehJîx •• 

Sentier n• 31 . 
Passage à niveau : 
- 11• 2(privé) 
- 11° l':l, chemin de Ne- 

then à Weert-S•­ 
Gl'orr,es. 

- 11° t~b11 (privé). • 
- n••tO'eL11'(chemins 

de campagne). 
- u• ~O (chemm d'ex- 

ploilat,on). 
- n• 27 ( id. } 
- n• i8 ( id. ) 
- n• ~9, route de Lon· 

derzeel à Capelle-au­ 
Bois. 

- n• a, (chemin d'ex- 
ploitation). 

- n° 39 ( id. ) 
- n• t, llfeerstraat • 

- n• 2, Brmelseheslraat. 
- n• 3(!lhemin de cam- 

pagne). 
- n• 4 (sentier). , • 
- n• :S, Linden. 
- 11• 6, Lindenstraat 
- n• 7, Gangendrlrs 
- n• tO(senlier Uo,ch- 

veld). 
- n• :103 (chemin de 

Cossuwelte). 
- 11• M (chemin d'ex­ 

ploitation). 

- n• fi5 ( chemin de 
Forch ïesä La Ma rche) 

- n• 2, roule de .\lar­ 
chienne à Dampremr 

- 11• 3, route de Mons à 
Gharleroy. 

- 11° 1 (privé) ••• 
- 11• -H (chemin <l'ex- 

ploitation). 
- n• 60 ( id. J 
- OOI 9, 10, 28, 30, 31, 

33, 34, 36, 37, 39, 4l 
a ,rn, 47, 48, 49, 51, 
is2, :S3, ss, 57, :i9,61, 
63 et 0,:1.. 

Chemin d' Awans à Lon­ 
cin. 

Passage à niveau : 
- 11° 3, chemin de Vil­ 

lers- hi• Peuplier à 
Avennes. 

- n• ~O, route de Uar­ 
vaux à Marche 

- 11° 1 fö (sen lier). 
- fi" t20 •.•••• 

282 87 

!86 80 

1,300 65 

392 ns 
302 7:S 

2,'!26 50 

1,022 1 

2!fö 50 

202 • 
86-1 > 

061 43 

ma 20 
Torn,. • fr. 1 9,28~ 27 

35 
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N° XXII. - /lp1>1·011isi01mements dans les dép(J(s et à pied tl'œuvn 
au 51 décembre !900. 
Service des voies et travaux. 

DBIGHATION DES OBJETS. 1 NEUFS. 
1 

REMPLOI. l VIEUX. 
1 

TOTAL 

de 52 kilog •.• • 8~-\.M0 ,. 95,li80 » -i,HO • 9!!-i,060 " ! '""''") ··"·'- ... 1,088,595 ,. J • 1,0flS, 595 » 
llails . 

de 38 - ..• 'li!, 085 • l ,-H9,89!l • 3:?7,001 • 4,988,98:S . 
en fer. • . . .•.•.. rn,s2a • 736,6!17 " 753,l>li7 • 1,5ù0,t,a? Il 

llilll's en bois. . • . • . • . • . • 7:!5,742 •• 767 ,O!H • ~16, Hfö • 1,708,9!>1 • 
Traverses métalliques . . • • . . . î56 " tï7,'l8~ ,. 42,021 " 220,0lil • 
Bois spéciaux. . . . . • • . • - - 7-\6,~38 • 100,770 • 8,3i6 ) 855,55.\ • 
Voies t !\ails ..••.•...• 1 35,446 • 15,15·~ • M,8~8 Il 

système 
HillT. Longrines • . . • . • . • • 7,3i8 • 3,381 • 40,699 • 

Crotsements et l renforcés. • • • · 288,958 " . 8~,402 • 3,737 • 376,797 " 
traversées ordinaires . • . • 7.\9,?39 • 3i9,~23 " 46,163 • l,IH,325 • 

Exeen- { on rails renforcée . • . . 217,0:S3 ». 46,749 ,. J 263,802 )/ 

triques en rails ordinaires. • .• 220,067 ., 2-\2,605 , 8,82.\ JI .\71,496 • 
Plaques tournantes • . . • . . • . 43G,G60 ,. 116,027 , 27,951 , 1180,638 • 
Ponts a peser. • . • . • . . • • . n,110 , llt,302 ~ 12,038 , U6,HO > 

Accessciresde ""'•"'' ) que boulons, écus- renforcés . * 551,2~8 » 34,562 ,. 6,699 J 59~,489 ,. 
ses, Ure-fonds, lattes 
do calage, verrous ordinaires. f,!%,088 J 799,48!) J f5t,'i98 , 2, 'H0,3î5 • 
d'eucla nchemenl .etc. 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con- 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. • . . • . • 13!,Hti , i04,005 JI 43,690 J 3!10,H0 • 

Objets divers : Pièces do rechange 
pour appareils spéciaux; coussi- 
nets pour rails, croisements, ex- 
centriques, etc., etc. 4 ••••• 1,125,098 J 286,156 , HS8,8.\6 D i,1>70,100 ,. 

Totaux .• fr. 8,818,455 • :S, 51-\, 238 • t, ï'i3,009 > 16,105,702 , 
Yendus { restant à livrer, • • . . fr. , , 358,~57 8¼ 3iS8,'l!S7 84 

et 
parés. flv. (pr mérn.}, 653,891 so Ir. J » J ~ 

Solde actif'. • • • . 8,818,i55 • B,~II,238 D 1 ,414,75i 16 l5,7i,,U4- 16 

• Lu vu leur lota le tic ces matériaux neufs de type renforcé s'ëlèvait à la somme del ,4-3?>,4-68 fr., 
dont H-/ti2,soil 586,'t72 francs, représentant ln plus-value sur les matériaux de type ordinaire, 
ont clé payés n charge des ressources extraordinaires. 



A 

( l'!~ ) ( N° !06.] 

N° XXIII. ·- Effectif dn matériel de traction et de transport. 
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N° XXIII - Eflectif' du matériel 

J\latérn 1 
de 

uacuon (1) 

Maté1wl 
entiantdans 

la 
composnion 
des trams 

de 
voyagcu1s 

(') 

190) JS99 ' l :i voyageur s • • • 7-10 677 
]lOUI' les Locomouvcs o mar clundises . 907 871 
lignes c de g,ll"C • 535 52~ 

pt mcipalcs Loeomouves { à voyageurs cxprc~s 59 59 
pour 

/ foi les rampes. â marchandises . • ?555 537 -- Total. 2,is,~2 2,4h9 -- t L I l fourgons [parue cc motcur ») . 
1 ocomo ives ) tenders pour fot tes I ampes . 
/ V 01t111 es ô vapeur [parue c moteur , ) 

électuqucs nutomotrucs ( nl. 1d. ) 

Total. • 
liou1 lo ligne ! 1 él . 

1 d Voitures motnces pour rgne ectnque (partie 
VICI08 C C 

Mons i\ Boussu. « motcur ») 

pour les 
lignes 

5('C01ld811'CS 

46 46 
{02 rn~ 
49 ?54 

?5 1., --- 
20:.! 207 -- 

-12 i2 

, Tenders indépendants (1) • 

voui les 
lignes 

pnncipalcs. 

l 1re classe. 2• - Vo1tu1rs ~. • 
lé rè .> - g I es mixtes . 

fourgons • • 
Foui gons à bagages indépendants. . • . • 
- - adhérents aux locomotives. 

Voitures à vapeur (parue "voilure,.) • 
électnquesautomotnces [parue « vo1- 

tui e ,. ) • • • . • • . • 
Total. • 

pour la ligne ! V01lurcs motuces pour ligue électrique (parue 
vicinale de 11 vou u1 e )) ) • • • 

.Monsàlloussu Vo1lu1cs rcmerquées • 

pour les 
lignes 

secondau es. 

, l t •• classe • 

~ 

20 - Voitures (3) 50 _ : 
mixtes . 

Fourgons à bagages. 
- chaudières . . 

( 
~ 

cellulau es 
Voilures. . Iuuéran es 

postales . 
Wagons fe1 més pour peuts colis. 
T1 ucks et wagons fermés pour équipages 

, Boxes et wagons pour chevaux . 
Total ('). 

2,7fS6 2,688 -- 
i ,834 1, 7fSO -- 

175 248 
-1,248 901i 
2,447 2,577 

594 !>20 
956 9~8 

2 2 
19 t9 
9 !) 

71 6!) 
/4,Q-{ 404- 
148 . 148 
11)5 195 --- 

b,Ohâ '.S ,8?53 - 

ENSBIIBLB POUi\ TI\A.INS DB VOY4GBURS ('). , 

• " 
i7'• 167 
?503 ?'>05 
125 154 
H7 149 
2i 2t 
'•li ,.6 
4!) M, 

!) 5 -- 1,068 1,079 -- 
12 i2 
i2 i2 -- 

7,Hm 6,9f>6 

tt) Voii annexe uo XXV pour ln dénommauon, le poids et la puissance du matériel de 
l111cl1011. 

(') Vou annexe 11° XI du Compte rendu de 1890 pom· l'ellccul <le ce matériel depuis l'ongme. 
(3) )' compris 5 voutn es pour malades. 
(') l'uir annexe 11° X.IJ <lu Compte rendu de i 8!J0 pour l 'eflccuf de cc maténel depuis l'origine. 
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de traction et de transport. 

Wagons pow' le service commercial: 

Matériel 
entrant dans 

la 
corn position 
des trains 

<le 
marchandises. 

Fourgons. 

W ngons fermés . 

pour coton et laine 

pour coke, laine cl mincrnis 

pour charbon . 

• 1 tt~ 

l7 t•l ~ 1/t 10 
Hl 
10 
115 
10 
12 
H 
10 
7 
1S 

1':i 
HS 

plats t\ 4 roues . . . . . . 10 
7 
ö 

HS 
6 - • 1ö 
8 - 20 
8 - 2~. 
8 - 50 

bergeries et p• trnnsportdc bétail (ouv.) 6 

Toini pour Ic service commercial (1) • 

· 190O. 1~9U, 

985 970 
250 251 

4 6 
10,1.22 10, 101> 

991. 292 
1 , 50,. 1,504 

·100, 100 
2,011 'l ,00-1 
i ,888 1 , 901> 

545 545 
20,959 21,040 

658 778 
579 '•4-7 

7,7156 7,765 
0,72!) 6,769 
:t,925 2,ll58 

28 55 
1 ' 787 787 

20 20 
1,158 1,160 

51 50 
7 7 
1S 15 -- 

62,700 159,058 

Wagons pour services dioer«. 

,(. 1 10 Wagons pour transports speciaux . . 1 51> 
pour embrnnchem-dc charbonnage. (1) 7 1/~ 

dits ln pissières . . • . • . 5 
pour l'entretien de ln roule . (t) 7 1/i 

Ic transport de plaques tourn. ·I 0 
' 5 

- de roues • • J ·10 
trans pt tic corn bust. en paniers 
vérification de ponts n peser. • 

bâches à eau . 
de secours 
citernes pour pétrole, . . 
freins pour les plans inclinés " 
pour transport de gni riche 

Total pour les serv ices di vers (1) • 

ENSRMBLR DES W,IGONS (l) . 

TOT,\l, GÉNÉnAL nss VÉIIICUU:S l'OUR Ll!S DEUX 

CATÉGORIES DE TRAINS, 

Bâches pour couvrir les chargements ('). 

5 5 
5 ·( 

1,0-17 1,015 
61 65 ., ,.s 150 
17 t7 
5 1:î 

85 77 
52 52 

"· 15 
12 6 
(i1 67 
22 22 
5'• 54 
8 7 - 

-1. !>22 ·1,510 

64,222 60,D48 - 
71,577 67,n04 
a=I 

20,72?> 20,828 

(1) Voir annexe no XIII du Compte rendu de ·I 8!10 pour l'effectif <le cc matériel depuis l'origi ne. 
('t) Tonnage moyen, 
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N° XXIV. - Situation de l'effectif" du matériel 'roulant, - Renouvellement et extension. 

AftNrEs. [NTRtrs. SORTIES. lUGIIITlTIQl EFFECTIF lllAIICE - 
ou d~ 1'0111· PRF\IIER ou le, années ~E\Oll\'FUrlll,;l\T. PRKJIIKR A RENOUVELER. 31 OÉCEMDllB: Rl!NOVVELU!\l~~T anlhitnr•i 4••bll5!1•,aea,if_ 

it,bl!JJl■CIC diminution ô!S95. . .•.•.. /. ""~•' tllATERll!t. TOT,\L. - M&TÉl\l:CL TOTAL. du ro•r C. 1\. Changem• Dewant de 18~6, - de j 1msfonni. "• m11 bm I 1 • PARC. Exislanl. Arance. Arriéré. Jluc!ri.! nid. EXISTER. 
aun, X\"111. n-u r d,nr:lnl!oa. 

1
,11.,11 •• 1111. de seniœ, trans.orme 

Locomotives. 

1 1 ! 1 1,'2671 1 
rnso ◄ 31 1 ,\. :-; H3 1 n s '25 + WI l,~63 4 D 

~885 35 • Il- , 81 , 33 t 33 + 48 1,788 ◄ • 76~ 2-i- » 

4890 7i • 4.3 , If? t b " ó + 112 ◄ ,0:23 ◄ .936 • IJ 

fHl!> 36 ) 36 , 72 ) 21 » '21 + !SI 2,130 2,l-14 f6 » 

◄S96 28 • 22 J ISO ~ 23 • 23 + 2î 2,157 2,1-H HS » 

4897 ,8 1 ~-1 > H9 ) Hl JI 10 + 100 ~,2157 2,210 37 J 

1898 35!1 , 3 . 36f • 47 , 47 + a1, 2,1571 '2,1'>'18 ) 7 

rn99 83 • 4 » 87 . H • 41 + 46 2,617 2,661 ) 44 
t9GO ' ffO ) 1 8 1 1 418 • i5 • -t5 + 73 2,690 2,771 ) 81 

Tenders (1). 

1880 .rn 1 1 1 J 1 49 • 7 1 ) 7 + 42 832 !liO )) 88 
t8S5 3'.l 1 8 , 40 ) ö() » b9 - l9 1, '201 1, ~69 J 68 

1890 19 • 9.\. J t 13 , 8 » 8 + 105 !,30~ 1,373 » · 69 

18911 31 • 3i- • 1.,5 • 14 J H + lSI 1,511 1,539 , 28 

4896 6~ 1 23 , 88 ) 28 J 28 + 60 1,tsn t,60t J 33 

1897 72 , 62 l IH D 27 » 27 + 107 1,678 1,676 ~ ) 

1898 3~2 1 g b 351 » n )) 'J7 + 274 1,952 2.018 • ()6 

18'''' 8! t fi • !13 1 GI • (JI + 3l 1, 98~ 2,100 1 116 moe 12() 1 13 • H2 , ,rn D ~9 + 93 2,077 ~, 129 ) t ':,',! 

(1) Dons Je ch11Tro rl1• rcnouvcllcmeut iles tc11drn, li o été tenu compte des locomothcs-1c11cle1·s démollcs et des locomoUvcs-tcnclcrs livrées sur fontis 
de I enoui cllcmcnt, la ,t. mohllo n ou ln fom nitui c cl'nnc locomolhc-lcn,lc1 cor, cspondnnt bien réellement ~ la démolltlon oui. h1 fourniture d'une loco­ 
mo(11 c cl d'un tender. 
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N° XXIV (mitr) - Sitttation de l'effeclif du matériel roulant, - Renouvellement el extension. 

ANNtES ENTRÉES. SORTIES ltUllTltltl EFFECTIF BALANCE 
- H de 

1'0111 PlllllllFR "" les 111J1éc, 11St•blh1•c•ent. RB'IOli\fLl.l>.llUT m111r.r. A ltB'iOl,\FLEII JI DHFJIBRE RlöNOOV~LUnJF.N1 
1nlcnrem . lblllu<.,tt ,11m1nab~n 
.t 189, Ellm1on, ll'l'ATEI\IEL - MATEI\IEI. 

1 w,r C Il Ch1n;em1 TOTAL eb1agem1 TOTAi d~ Dc.,,.nt 
/ <Ic 18'16, lbtiml de l tr.mforœt 

de llll! Mfl 11 PUIC Kml3nl Arante !miro 
, 1110 \\ 111. aur ~"~un nt ,f dmllcaU•> dlssiffeilb■ ,!t sm1<t ransforllll' 

1 

Voitures automotrices. 
1880 1 ~ • 1 J '2 J 1 

1 
• 

1 
1 ·t- 1 H H J 0 

f88b , • 1 , 1 , • , • + 1 H H J • 
i890 , » i , ,. • • , , + i IH ~9 b , 
1895 , • ' ' , • J • • • -,i ,i!) b p 

1896 J b J ' 1 • • J • • -,1 4!) b • 
1897 • ) 1 , , J • , J , 1H 'I!) 5 & 

4898 5 , • . a 1 , J , J 'S!l 1H b » 

f89!) 1 . » . » • ' • ~ J 5!) /H 5 ~ 
1900 0 1 , J t t b , ) - 5 IH 51 & • 

Voitures motrices et voitures remorquees de la ligne vicinale electnque re Mons à Bom su. 

1 
1 

1 1 1 . "1 1 
i80!) 21- J 

1 
. 'H , • . . 'H, !H • , 

1900 , J J 1 • • ! • J • 21 21- » D 

Véhicules pour trains de voyageurs (1). 
1880 '266 J 28\ lb'2 ?02 t M 11,! 'lOO + l-93 3,0311 3,biO 1 3b6 " 
1880 'i7 ) b ) 82 1 78 5 83 - 1 4,192 ,l,,0118 m- J 

-1801) H • 78 5 1'27 1 69 7 'i6 + 51 i,nG i ,6uB 61 • 
189b 471 J 193 J 361- J 21 '2 "23 1- Hl 6,623 5,J0b 317 )J 

-1806 31'i » GO • 37î ' 1h J . 'ib + 301 5,021 5,6lJ 301 )) 

1897 100 , 2 tl- lt6 J 1i, ) 60 + 51 6,9î1S ô, 7 23 '25'2 • 
18!!8 783 ' ) p i83 ) !li J 91 + û!ll b,6b7 6,50b lul " 
180!) " ~19 • á 1 22:S , t,;, J 66 + láS 6,827 6,7 ~5 10"2 

rseo 2b8 1 , ) 258 ) lH ) i&. + 20\. 7,031 u,983 48 )) 

Véhicules pour trains de marchandises. 
1880 13 H8 • 8 331 

1 
J,7bî ;5! 3:5) 331 ,\.1 t3,016, 3\.,59b 31,,911 ' 310 

1885 1 • IOI- 1, Hl t oOJ • 593 - }82 41, 1-14 n,~11- » 1, suo 

l890 761- • IOO 21- 888 & \.Il () ilO + 468 43,v23 H 58b » l,0t,3 

-1891:> B83 » t ,1':i6 3 t, 742 » \98 1 498 +1,2H 46,'.190 1;1,óli 873 & 

1896 -1 ,'201 • ?33 ) 1,034 • ~66 • 76b +1,rn-i Vi ,1>58 46,718 810 » 

◄897 '2,148 » 1,197 .,5 3, ~00 • Gl8 6', 693 +2,707 á0,26-> '•~ ,86& 1,399 » 

◄898 8,91} • 7~0 1 9,GM » 621 » tl li +9,033 ö9,298 57,7!)0 1 1118 ' 
-1890 2,on . • 3 '2,071:, )) 8'1 • S2J +l,2;:,0 oo,.~rn b9,81>l &% , 
1900 3,6t7 1 ) 621 13 1. '261 1 • 1587 1 J ö87 +1,un l.l4, 2 H 1 63,41!) 7\3 » 

(1) von compri-, Ir:, ïoui gons de, locoruouves ïourgous cl Ic:, voilures ndlu.rcntes u ln maclunc, <jul soul comptés respccuvement tians l'eflccuf des 
loeomottvcs cl des voitures nutornetrfces 
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N° XXV. - Importance du matériel de traction en l 900. 

A. - Nombre, puissance et poids moyen iles locomotives et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unités (l) • • • • 

Nombre d'essieux moteurs • 

l 
En tout .••.. 

Puissance 
de traction en Par locomotive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en ) 
kilog. portant sur En tout . . . . 
essieux moteurs, 

1 es Jocomotl ves 
étant en ordre de Par locomotive. 

marche. 

Poids moyen en l En tout • . . 
kllog. 

des locomotives 
à vide. Par locomotive 

Poids moyen en 
kllog. 

des locomotives 
en service. 

) En tout .••. 

( Par locomotive. 

LOCOIIOTlVES EN GtNJ!RAL . ENSEMBLE 

b tt li à LoeomoliYes Loco■olim• un deux trois quatre 
à kndcr 

essieu essieux essieux essieux T.,tal. 
moteurs lenden. 

moteur. moteurs. moteurs. ou plus. imdépeadant. 

,\ 536 !,023 1!9 1.946 7U !,69~ 

2 1,0~ ! 6,069 516 5,,37 !,2!2 1,6M 

4,404 1 ,'153,065 t0,9!!,684 795,014 10,768,437 2,706,730 t3,'75,i67 

!,!O! 3,!71 5,399 6, 16:l 5,534 3,638 5,00~ 

!,!O! 1,635 1,800 i,541 1,981 t ,!IR 1,759 

!6,9!0 13,619,760 74,583,♦65 6,508,290 69,877,815 M,860,620 9•,738,435 

t3,-i60 21>,408 36,867 50,,52 35,90!1 33,,15 35,219 

58,400 18,584,460 68,7!9,TOO 5,053,800 70,503,960 2l,9!!,400 9!,4!6,360 

~9,!00 34,67! 33,97' 39,177 36,!30 29,466 34,359 

71,750 !0,89-i,650 77.819,!65 6,553,650 77,27-i,755 !8,064,560 t05,5~9,31l 

35,875 38,98! 38,467 50,803 39,710 37,721 39,.60 

n. - Nombre et poids moyen des tenders indépendants. 

Nombre d'unités. • • • • • . . . • • . . . . . . . . t.834 

Hn tout .. 1 ••••••••• 20,764,020 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders à vide. 
Par tender • . . . • . . • . • • • , .• 11,32! 

l En tout • ♦ -" O I I t t f t t • f 1 • t ♦3,178,HO 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders en service. 
Par tender. • • , , • , • • • . • , , • 23,5•3 

(i) Non compris Ica voitures autcmotriecs, (Voir nnn, XXIV,) 
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NI) XXVI. - Situation du renouvellement des locomotives et des voitures à 
vapeur d'après la pwùsance de traction des moteurs) calculée tan9e1tficlle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

AVANCE ANNUELLE ARRltRÉ ANNUEL 

DATES. oxprhnèe exprime AVANCE. 
Fft J: rrncnurns- En IILOGR\Nats. 

51 décemhre 1874. . ~ . . . . . . .. . ~ . 232.01>0 

- 1875, 1 20,3~8 212,331 

- 1876. • 34,708 177,1125 

- 1877, ) I0,602 157,001 

- 1878. ) 13,350 l l l,611 

- 18ï9. 74,342 ' 188,0!'>5 

- 1880. 1 41,218 147,735 

- 1881. 138,150 • 2î35,801 

- 1882, 08,03.J Il 5fH,825 

- 1885. 1 22,274 33'2,5àt 

- 1881-. 1 40,000 201,0W 

- 1885. 103,055 , 31H,6!l8 

- 1880. t 80,683 31.f.,t)15 

- 1887. 1 158,460 iaà,:,,;:i:i 

- 1888. p 13<),,1!!4 10,071 

- t8~0. U0,4ï8 J 11'2,:ilO 

- 181l0. 110,887 J 2.,2,451.i 

- 1801. 2ii.f.,46i D 486,9(10 

- 189:2. , 31J,7f>O 4.f.7,1.U 

- 18\13. Hl,306 ) 466 510 

- 189.J. ) 30,608 4~9,872 

- 1895. i0,700 • 500,572 

- 1896. 75,470 J ~3,042 

- 1897. 215,0(l~ ) 798,0ilO 

- 1808. Il 174,252 623,708 

- 1809. D J00,230 ,157,568 

- 1000. • t;it>, 71),{ ö01,8H 
1,242,888 1,173,7ö5 

Avance •....•.. l,!J, 151) 
ncporl des avances JU 31 déccm 1874. 232,659 

j 
1 Avance totale . • • • • • JO~ ,81-~ 

La. puissance de traction des moteurs, tangentu+lemcut aux roms motrices. est calculée au moyen 
67U,t,Pd1/ 

de la formule _ dans laquelle : P représente la pression de marche, en atmosphères ; 
d - le diamètre des cylindres, en mèlrrs ; 
l - la course des pistons, en mètres; 
D - le diamètre des 1011rs motrices, en mètres. 

Celte formule douue également Ic tra va1l en kilogrammèlru lies moteurs, pour le parcours d'un mëtre, 
3ij 
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N° XXVII. - B« lance de renouvellement dn matériel. - Voleur « argent » (1). 

l ANNÉES. 
:1 - 

(l'ou, les 
ê3 0 ~ :: 111111,Jcs ~Ë:: E 1t n1é1 icu, c, ,r.~~~~~ 

ä 189:;. ? Cc,c~Ö 
VOIT c.n. ,Ic ~::-cf: c:: 0 

~: f g ~_g 
tS!/6, ~ J~,E!- s 

auncxcs oa,- ~ "-~ .. 
XXI clX.\11.J ~Ed - ., 

1 
.,, 

DÉMOLITION. HENOUVELLEMENT. 

Ensemble. 

4 6 

Ensemble. 

7 

8.\LANCE. 

Avance. 

VALEUR 
en 

ARGl!NT, 

8 

llln1érlel de trcu:tlon. 

1880 1 l2,00l,981l l 59i,690 ~ 1 H,600,G78 1 16,011,073 1 183,800 1 Hi,Hllt,873 ( 3,59i,195 

t88ö f/J, 25}, fOi l,9J0,09~ » 17,18.\-,198 rn,-H7,o5o 2,389,521 21,836,b71 .\-,u52,~,3 

t890 23,195,326 28b,á09 » 2J,41!0,83b 24 ,022,!lb2 2,i66,f08 26,189, 01:,0 2,î08,'l2b 

1895 26, '.!bb, 70~ 1,21-J,:HI • 27,b00,225 10,26':l,40J 1,832,750 32,095, lb3 4,o!H,928 

4896 27, 5ÓO, 2't5 l ,J2i, ·243 • 28, 82ï ,'168 32,095,153 1,387,700 33,482,8v3 4,bö!S,385 

1897 28,627,468 1,140,362 ~ 29,937,830 33,482,85,.l 2,960,330 30,H3,f83 6,ö05,3113 

1898 29,937,830 2 ,!06,653 » 3'2,0\3,483 36,H3, 183 186,0H 36,629,227 4,58b, 7H 

1899 32,0-B,48J l ,Hl8, 3'>b » J4, lbl ,838 3ü,fJ'29,'2\l7 '23?,2815 3b,86l ,b1'2 '2,709,6H 

1900 13i,151.8J812,~3!),8101 , 36,591,618136,8bl,öl2 1 M!J,b72 1 37, iH, 18\ I(•) 8l!l,b36 

ltlatérlel de 1rau8port. 

1880 1 rn,602,i4211,12l,U~ l ,273,41b '21,000,bbi \!b,'i2-i,OOI 2,321,970 1 '2d,Mb,!lï1 1 7,0fo,.\19 

~885 211,014,0H 1,787 ,90\ l,9~7,3'î2 28,749,300 31 ,~ 1 t, b47 2uG, 106 3l ,3'J7, 71:1'2 'l,6'2~,Hl2 

1890 31,863,000 1 ,3 lti,320 1,789,008 34,967,388 J7, li3,G42 1,081 ,OJ7 38,'2b4,679 3,287,291 

IB!HI 37, 13:l,IHB 1,l 17,HO 1, '21,b, 161:1 J9,f>i0,!)'Jl.i 47,2IJ,8ül J,lil 1,302 bO ,Sffo, 16b 11,J,H,:?10 

1806 38 ,'~1îb1638 t, 177, î97 l ,397,%4 ,\1 ,SJI ,H9 ö0,81!5,IIJ6 2,44:.î,783 ö3,300,!H9 11,46(),500 

1897 ~0,133,485 l ,!JM ,Su4 l .sse, 'li t1 43,7i4,16o 53,300,919 3,782,btl b7,083,4!JO 13,J00,325 

1898 U,'38\,3HJ 1,918, 2;2 1,Gl2,b0ll -.b,!).\!,, 1 211 b7,083,489 2,'2!>7,48b b9,3b0,tlî4 13.,\.0ö,8~5 

Il 
1899 H, î0!,621 'l ,3!)7 ,1iuO 1,390,980 48 ,OtM, 2bl ti9,350,97.\. B6,&7ö 5t1,io:,849 11,316,588 

~900 46,700,'l81 1,~62,î96 1,390,9801 49,RBJ,557 b9,~07,'{5~ 1 2,473,8H 1 61 , 881,668 1 4 'l, 028, H 1 

(1) Lis valeurs de t emplui du matérml 1lcmuli ;011t vei secs ù l'cnu cucn ou nu budget 110111· ordre, •1ui scu d'nppoinl au liudsct ordiuau e 
pour l'cn11c11c11, 1 Ic 1·c11011vcllc1ncnl, 

121 ,\u 31 déwrnl,,~ 1900, Il i cstuu u four nrr sur Iomls ile i cnouvcltcmcut pour n . 1,SM,,71)8 de mnl1'1hl de IJ,llllou, 
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N° XXVfll. - Parcours kilométrique des locomotives del' État ,,t des loeomo­ 
tires étra119h·es sur le réseau de l'État. 

rmom rna. l'IRf.OURS POtR sn nu. 

Trains l d, 
"OJï'lgcurs. 

Trains 
de 

■m)11•1m. 

Trains 

de route. 
A ,ide. 

En 

manœuvrcs. 

ENSEIJIBLE. 

a. tOCOM:OT!V:t:S DE L0É1'AT. ! -•~•••h•>•J~" .... U,Säll,030 ffM,a71 38,:Jl-2 1 1,053,~60 1 1,:99,rO f 18, 11/4,731 Jlatiri•I 

po•r . - à m1rtha.ndi5et. 3,IOl,012 28,315, 14-1 33?,l2:> 1 3,112,{fü 1 6,461,ltl~ 1 41,~50,242 ln Hguu priem, 
pale•. 

- M go,., .... 191,811 340,~86 6,117 1 2.J:1,3971 5,l-ll,1781 ~,OHl,309 ! •-~·-•"·~··"" ,.., , .. ,. 3,410,655 J;3,6f9 29,072 111 ,78 l 313,182 4,0ó8,!139 )l,1tritl rompc-s. 
ponr . r 1,135,963 3,256 307 H,68? j 53,49.1 1 1,210,702 I . Lotomohu-s- ourgons - •••• 

fi lignes 1tcon- 
da ires. 

\'oilure1 l w.1iprur ~ ••• 819,952 3,Ç66 86 20,:931 Ol ,40~ 1 U23,707 

Locomoliru u,imilh• •n• 11101,un liK•" · 1,215,620 J,:!t.;6 J,391 67,073 1(6,281 l ,3~3,631 

----- 
P> 1 1 407,540 1 1 1<3) Ensrml,le po11r 1900 (') .•. 1 :t-\.751,llt 2?,732,63!! 4,675,6U n,436,8!7 1.13,003,051 

(1) 64,483,051 I 18,!120,000 

En1tmble ronr l~OO. • • • 

s •• , t, rl,,a" d, ftror. F.n1tmbl, pour 1000(') . 

Ena,ml,le pour 1800. • • 

(t)3J,~Jl,!J<J2127,f.Bl,787 

----------- 1 .... 

(•l)fJl,39(1,7;1) 

(4\ 
46~10!0 1 4,405,!129 1 l~,560,675 l 7&,832,1'02 

-------- 
17,436,121 

b. LOCOMOTIVl:8 :èTRAIVG:tl\J:8, 

138,8821 511,31161 • 1 2.l,7331 ·-~ ,--------,_.,,...._,____ 
2'J7,~68 

197,850 1 48,081 

---...---.__ 
245,931 

13,733 

1,673 

22,367 

321,001 

! ~•u r Ic réseau ,le l'El.'JI •. (') y eomptis. • I• douhlc tr1c1ion surin liJROJ 
«to11gtre1 . 

le pucouu •ur lu lignes l!lran­ 
g,reo ... 

(2) Y comprill la double trutiun .••.•••. 

633,874 4,~68,440 3,368 . . 5,h05,6\2 
2,701 107,!108 • n " I I0,209 

418,IU 382,648 . 46,132 . 000,921 
106 200 . . • 400 

(3) Non compri, 13,!llll lllom~lru 1e rapporlent ,ux •oi1u,a, ~leotrlqucs oyant cireulé rnr Ic réseau prindpol cl 272,6tt6 kllomè1rc1 
10 rapportent A la ligne ù traction ólrtlriquc de.Mons n Boussu. 
(4) Non compris 6,906 lilomc!lru Je ropporlanl au, ,oituru ~lcctriques ayanl ci reu lé sur le r,1enu principal el 92,241 kilomêlrcs se 

rapporlanl • ta ligne• lraction tlcclrique de Mom à Boussu. 

Observation. - Précédemment, tous le; trains mixtes indtsuuctemcnt étaient compris sous la rubrique : 
Trains de marchandise&. A partir dut" avril f8M,, ils sout répartis entre les trains de voyageurs et ceux 
do marchandises, suirant qu'ils out pour aflcctalion principale l'un ou l'autre de ces traosports. 
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N° XXIX. - Achats et consommation 

ACHATS. CONSO!IHIATJONS TOTAi.ES. 
i Di~SIGNA'fJON a, 

,111.r ,1111 -s 
r. rle.i 

!IOVEII Il': QUANTITÉS VALEUR. OUAIITITtS. JJOrE!'I C C O Ill B U 5 T I B L 1; Il VALEUR. p>r par 
TOll:'11!'.. TOUE. 

/ Charbon menu demi-gras. 
.Kilugnmntct. fr • ..,. Kilo~nmmes. Fr. l'r. 
8H,ï93,0~8 t7 97 115,484,984 27 823,~89,0!8 -17 97 14,792,707 f9 

1 - menu fras. • . . 168,68!,3t9 'lO 36 3,435,Ht 97 f65,5U,319 20 36 3,369,87t 63 
i - menu maigre. 3H,ï7t ,763 46 05 4, 7:J9,(89 6-i 30S,9a9,763 45 05 4,649 ,su. 43 1 
- fpilleteu x . . . ö7,4H,OOO î!t '.!5 t,~i3,407 94 :S5,î$50,000 'lf 215 4,480,437 50 

Briquettes pour lecomctives . 'llS,283,772 'l9 98 71SS,03t 50 'l0,412, 'l0'2 '29 98 613,756 61 

Toln] de11 cl111rb011• 111enu1 
et 9a illeteu~ • . . f .H0,6U,90'2 47 96 î!:>,331,0î!ö 29 t,373,683,332 17 9t 24,606,617 'l6 • t8 8ï 1 Charbon pour forges H,'l0l,000 'l30,l!l9 72 

•• gailletlns • 27 3~ llö,!:)6 9-i - 2,llî!0,000 

- v•four(á récbaull'er. 7,.t.St,000 21 92 463,332 00 

- pour fours Radtllet, i'40,ooo 2-i 0i 15,770 se 
60 p. c. de gros. 

Ji 00 Cokll industriel . . f,689,o;;:, 67,n5 IIO 

- pour réchauda.pour usines 3,791,596 31 01 H7,59"2 88 
cl pour Lrains légors. 

,H -13 Coke spécial lavé pour fonderie 512,000 23,0,\0 00 

Grosses gaillelories . J • • 
Ensemble. t,(38,559,498 48 06 211,983,642 83 - Charbon menu demi-gras. 830,i3~,6H H 36 9,430,:no ss (2) 856,000,000 H J6 9,n.7,160 n 

: - menu gras. 413,732,0!H H 88 ., , 465, ~36 39 4u1100,000 t2 88 l ,HJ,8~8 J i 
1 meuu maigre, 233,813,337 !) '25 2,162,7H$ &!l 2:!'i,C00,000 9 25 2,099,750 
1 
- . » 
- gaillctcux • • • • 46,08,'llJO ◄3 50 6i2,so-1 s, 46,000,000 -13 IIO 611,000 

l Briquettes pour locomotives. 3,811,363 l9 35 H,383 '73 (•) 3,900,000 l9 35 'ilS,465 > 

Total des charbo111 menu• - 
et gaiUeteuz • ,.~n.9n,59:> fi 20 13,'JM,508 43 t,U5,000,000 -11 22 rn,061,2n ) 

Charbon pour forges . H, 236,910 12,37 438,9'7 28 

i. - gailletins . . . 2,tOt:i,000 20 70 43,574 -13 

•• - vr fours a réchauffer. 5,î05,000 •• 77 8~,'283 29 

- pour fours ltadelet, 320,000 n -i3 IS,llî8 88 
60 p.c. de gros. 

Coke industriel • . t ,1176, o:rt 'li 3,) 33,6i9 65 

- pour réchauds,pour usines i,91S3,000 24 89 ◄08,(30 150 
e~ pour trains légers. 

Coke spécial lavé pour fonderie 470,000 27 7-1 ◄3,024 ee 
Grosses gallleteries. . to ,4 se 30 99 au. 156 

1 Ensemble 1, 21H ,303, 740 H 31 jl i, 183, ~90 9t 

(l l Pour les parcours, voir pose U. 
\~J Y compris ce qui a ~lé prélevé JIOUr consommauon sur Ic reliquut des fournitures <le l'cxercicu précédent, 
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. de combustibles. 

CONSOIUlUATIO!'l DES I.OCOlUOTIVES 

rmx par lraidilomèln ( 1). par lùC~D1olirt•kilo111Hre. pat I01omolire-liloaèlre 
avec train (1). en général (1). 

QUANTITÉS, MOYEN! VALEUR. 
par 

Quantité. 1 Vnlcur. Quanlil~. 1 Vnleur. Qunutitl!. 1 Voleur. 
TOllllE. 

Rilogr-.1mme-.1. •·r. v,. 1 K. .. " • "· f. 

'177,622,600 ~7 97 13,973,878 12 

151,,4-7,MO 20 36 3,205,63'2 H 

299,851,SW rn o5 4,{H2,'l70 3\. 
) 21 IIO 0 383 rn 111 0 34~ rn 2s ù 272 

U,U-2,30O '21 25 306,898 88 

18,6114,840 29 98 1159,272 10 

1, ~68,019,HO 0 79 22,558,41Sf 1i6 

819,042,300 H 36 9,304,320 53 

102,338,800 ~2 88 . 1,318,f23 74 

~i6, 7H,-i00 9 25 '2,004,617 45 
20 -i3 0 228 18 61$ 0 208 fi 6t 0 163 

~j ,960 ,850 H 50 .01,.\''ll,.\8 

3,855,650 rn 311 74,606 83 

1 ,◄ 5.3 ,913 ,000 f I fö 12,863,140 03 

56 
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Éclafrage des stations, ateliers et dépendanr.es. 
A. - i.:efoh'age électrique. 

NOMBRE DE FOYERS :'.! 
"' 

"' <r:: •.. 
Ill'"° ,,. ,,; ~ _,:: 

C •• < 
0 Lampes à Incandescence. Lampes a arc. ., ,_ < 

w,::: 'O 0 r;r: •• •.• z 
ANNHS ~== :.: 

::= != ., -111 

0"' r <> .. .: ~ ,,; .• " .• ., 1 ~ 
., ~ i ! ö !:: ,,. ~ ~= .... G •• .... ., .. t ~ " - u, "" a ~ ·- .. - .., - .., ., ~ i z oc "'Q. ... :,. "" C. "' ... ... .., .., C) "O :, - " E ~ e ~ E Q. Q. o.. C. •.. ~ >- .l5 ; Q. C. .a _g" A • .,, .• E e e E E E e e z~ 

0~ "'"' "' "' C"l C'!,. .• .. . " .• .• " .. E - -0 - ,:, C'~ ó M- .., "' "' e ~ .,. 0 .., 
0 "' " "" "" •. •. - - .. .. :G :.: 

"Cl = " " " .. " .. •. . Q 0 
.,_ 0 0 "Cl 0 "Cl .,, ~ -,:, .,, "Cl ..• "Cl 

l885 7 " • • • • 4-8 59 " 9 ' 2~ 'l HO ~.360 

l890 •19 • 2l9 ., " • Hl w 29 71 29 26 2 û~S 3,9ôH 

l89ö 32 150 2,0H5 38 76 27 Hî 288 55 128 Ht 31 2 :l,tn 9,U2 . .\- 

1896 32 Hi6 2,090 38 H7 31 H3 JU 66 130 159 31 '2 3,'lîi 10,06i.6 

t897 33 119 2,271 49 210 33 180 -i09 71 HO 199 21 ' l,732 11,798.3 

l898 35 tJO 2, 78~ 1\5 307 61 '.!99 .\-66 87 133 'l!Z 49 • .\,673 11,401.3 

i899 37 :JGl J .eas is 312 61 31-t \.lifi 163 H9 139 4-8 2 5,203 16.ISIS.6 

4900 4-0 395 J,'lü7 is 316 89 366 530 202 190 \!65 ,\.8 2 5,'H8 18,35\..6 

B. - Éclairage au ((AZ. 

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DÉPENSE 
ANN~ES. 

Quo ntités. 1 uopenses. 
par 

Voies \ . 1 1 mèlre c~be. Cl ll'QVQUX. Traction. Transports. TOTAL 

Mt\llct euh••· Ir. C Fr. I'.. 
l885, .••. 219 7,281 12,812 20 ,3f2 +, 33-\., 962 688,ti!S9 98 0.159 

f soo .••.. 597 8,496 f 3,950 23,0I3 B, 4-77 ,O-i3 7B+,70-i 31 0,138 

l S95 .•... 67-i 8,ö9ü H-, 723 23,993 6,899,-i31 717 ,'HO 118 0,122 

1896, , •.• 709 8,781 H,981S 'H,4-75 5,823,578 69ti,H3 48 0.120 

l 897. , • . . 758 8,860 Hi,168 'H,786 5,llH,842 69t,6\.5 41 o.t 19 
1808. , • , • 181 9,rn9 , 5 5{7 25,1103 B,865,·H\5 682, '20-i -i8 0.HG 

4890 ..••. 8U 9,-i!IO 45,378 25,710 5,6~3,926 6116,70'5 05 O,Hl 

4900 .•. , . 4,0:SO 9,6~9 415,310 26,039 5,HJ,075 659,3!2 tsi O,tU 

N° XXXI. - Éclairage des trains au gaz riche. 

NOMBRE Consommation totale otPENSE CU~RESPONDANTE 
ANHtES. de de 

TRAINS KCl,AIRÉS, GA:lt.+ TOTALE. 1 ANNUELLE PAR I PAR MÈTRE CUBE 
11\AIN 

llölrc, ouhct, Fr, c, Pr. C fr. c. 
1881> ..• -150 288,781 -105,191 7-J. 80!J 17 0.5H 

18!)0 . . • HS:, 5G2,&.90 111>, 996 80 748 57 0.5;10 

i8!)1i .•• 218 453,254 110,026 Ci7 !50'~ 71 0.2~4 

1896 . , . 217 480,4-50 116, 7ti5 16 !S38 01- 0.24.-5 

1897 ..• 2151> tsa~,1567 156,202 81 l>H 1lJ 0.2·\.?S 

1898 ... 290 624,026 1 fö!, 254- 86 ?S2~ O.:.! U.2~2 

189!.l ... 510 692,833 223,133 80 '119 80 0.5:.!2 

1900 •.• MS sG1, tu 208,887 û7 :8~8 87 0.51.7 
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N° XXXII. - /lpp>·ovisionnements en magasin. 

Services de la traction et du matériel et de l'exploitation. 

I• ,lpprot1isiom1cme11ta en 111or;a11i11, 
tl111i11 les dépô/11,ct restant ti fv1t1·11i1 
sw· les 11wrcl1é1 tie IOOO. 

Matériel, outils, meubles tl ustensiles. 

Combustibles. 

Uuiie d'éclairage 

Huiles et matières de graissage 

Dois de construction •.• 

PièCP.1.1 de a·echaur,c neuves ou tie rem­ 
(IIOi des Iocoruotives. tend, rs, voiturr s 
el Wll{!OIIS ••• , 

Aciers, föntes Ill fer~ divers. 

Cuivre, hrouz-, étain, ruckel l'l autres 
métaux ......•..• 

Couleurs, vernis, drogueries t 1 prnduirs 
chimiques 

Tissus, crin-, ûis, laines, coulages, 
toiles pou r näches, etc. 

Matières cl objets divers. 

2° J1/aliere.s et objets oieu» : 

Mih·ailles d'arier, de fer el ile fonte (1) • 

Milraillcs ile cuivre, de hronz», d'étain, 
de nickel el autres métaux (1) • 

3° Approi;i5io11nement1àladisposition 
des 11ervices consomnuüeurs : 

Sta lions et ateliers. 

Sections • • • . . 

en ni;tgnsin et 
llQIIS 

les dépôts 
nu 

i)t décembre 1900lmm·chés de 1900. 
(la rif de 1900.) 

resten l :\ fournil· 
en 1901 sui· les Totnin:. 

CHIFFI\K', 
eor-rcspoudan Is 

pour 1899 
(tarif ile 1900J. 

781 ,tiï8 02 

us.ros 3'i 
13·>,300 i!J 

~l), 128 lï 

l,:iiU,ï:iî 85 

s,.iïo, ï05 .13 

l,002,5ä0 78 

712,0(38 4ù 

2013, 1131 71 

1,791 ,H05 31 

348,177 30 

531,356 04 

4,45ti,l61 08 

1 ,075,9-17 Ol 

l 
Pièces de rechange et mal ières ile 

~ remploi à utiliser pour loc-,1110- 
~ tivcs.tenders.voltures ctwagous.] 330, t!).) 04 

~ l1011e; pour locomotives, teuders, 
voitures et wagons • . • . • 1 0, 0G0,-187 50 

181 ,,iï,; 82 

3,440 0t 

12. 771) ,i,t. 

t.i8,4-:l(l (JIJ 

fö0,2i() 21 

» 

115,0~8 86 

3,333 08 

US, ïOI 43 

!)fl3, l:i3 841 1, 1'25,ti70 !)0 

l,i;i,70~ 3ï 

133,800 8~ 

IOt,007 61 

72,110 i7 

us.sso 26 
101,917 28 

l,i28,IO:j \Hl l,(l5fi,571 03 

4.120,\lï:i 07, 3,8:iG,610 3ï 
l 002,3:;ü 'i8 014,01)0 61 

74:2,668 401 :,;:;2,8061J 

l~ï,613 041 188,036 41 

260 ,-i!H 791 · 'iH, 583 8l 

1,885,560 74 i ,66\, rn 21 

518,177 30 

351,:mn 04 

t,Oï5,94, Ot 

330, \!)il 04 

19:i,367 19 

S'M,+iO 01 

Total •.. l l0,8:l5,11~9äl 1,108,G;i-!97111,951,770021'1,m,O,tH718 

4,455,101 OBI 5,442,864 51 

8-W,0u:l 30 

'281 ,20-\. 91 

9,060,~87 öOI 8,9~7,080 50 

Valeur totate ile; approvtstoauements • l,25,744,tlOI Ml 1,108,mH 97 12U.853.N:i055l24,584,170 10 

(') Déchets, déhris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non ulilisahles. 
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N° XXXJJJ. - Proqression annuelle du mouvement et de la recette des voyages par 
abonnements. y compris les abonnements de 15 jours. 

)lOUl'UIEi\T. l'ARCOUIIS IIOYEl'I RECElTE TOTALE. 
par \'Oyngcur "" 

ANlttES. !!. • , ,,; ;; _ "' 'fi f - .!l ~ 
:ó ,: .ij e ~ ~= ~ ii ~ ~ c ~ ê =: :.~~ -g ~ ~_.§ - ~ ~".f -g ~ 
~ ~ .,.:3 0 ~ ..t. j Ó ~ te ~ 0 

18H. . ~H3,8801 122,051 865,IO!J 58 3) Il '20 12 fö t01.3ll0 • 20,309 60 tfb,161) l!O 

i8i3 • • ~RO, 11 i rno, 203 f /l07 !,73 28 ',0 10 .!;, 13 , 100,022 lil 27,042 87 178,729 33 

18ï-i • • 21,; ,G!H 100,G8'1 1,;20,no 28 :'ID 10 4:> 13 , 201,013 rn ss.eos 8Ll 232,:Sll 01 

18i5 26, 888 n8 rss 2,~2l, fUO 28 âO 10 45 13 , 2:?l!,060 1 35,107 20 318,621 19 

18ï6 •• 511-,in 291,il2 2,:>55,112 2620 IOlllS 1370 2-H,705, 4i,91980 3.,~,53842 

1877 330,t:>22 308,008 2,601,018 'ifa 7â 10 00 14.0;S 285,883 03 !.>0,909 , 3-li,7D6 55 

1878 • • 412,0:i0 58:!,031) i>,001, lï:? ~,b 0;> 11.30 13.Jâ 200, 7W » 02,0lâ !JO 3J0,044 59 

1870 (') (")515,480 4:,6, 171 2,09ï O 18 28 05 tO. 78 12. U 384,791 15 74,137 M 350,701 10 

1880('). S00,85~ 6l5,2tâ 4 266,070 31.7:'.> U.30 12 00 60!,800 1 00,533 » 401,812 11 

1881 • . 80j,OIB R,U, 130 e.sss.ese 33 13 t2.85 13. 18 645,707 i!2 130,400 • 731,632 54 

1882 •• t,401,lïO 1,10-l,OGi G,28.,,984 30 81 13.27 t3 '.!f, 1,020,618 08 178 650 » 710,527 60 

1883(1). 1,780,802 t,201,706 7 023,31JO 30 48 12 00 13 80 1,273,282 80 19'!,348 , 803,229 70 

IHl'i• .• ~.008,088 l,2.3J,87i 7,402,30:? 57 88 12 03 f3 71 1,802,7:'.>l H 187,317 , 834,f02 05 

188~ .. ~,!fa7,018 t,W0,412 8,0IU,20.i 38 24 12 28 H 80 2,00i,600 :t> 10:l,020 M 023,822 40 

1880 •• 3,320,8\10 l,3Jï,180 8,ái'2,806 38.!J0 12 i5 U M 2,3:ll,0«ï tO tOi,0M t>:"J 082,208 18 

1887 • 3,607,!>i8 1,448,014 0,()23, ,10 3R ~2 12 62 14 f,7 '.!l,71l,7l2 11 2rn,ws 07 1,112,372 28 

1888 . .i, 146,020 1, â30 2 ,8 11, 21H,!l8i 38 27 12 Oï U.04 3,073 ,0:'.>3 02 228,02;, 39 1 327,707 il2 

1880 l, U 7, t 36 l ,G:?8,460 12 ,3U,G42 37 Uli 12 Oi Il en 5,308,9-'7 Q.I 240,880 28 1,4:'.>0, !:>81, 13 

1800 . . 4,817,214 1,741, 7v8 U,388,322 33 GO 12.78 1 L 70 3, ~20,3:20 18 2M, 986 ï8 l, 723,4:>~ Oil 

1801 'J,2',8,000 1,,80,01(., 16,2tllJ,0ïl 38 00 12 911 U.i4 4,027,450 60 'z70,t05 83 1,033,114 :'i!'> 

,s,n !J 731,018 1,9 li ,3~8 17 ,02i ,012 JO. 12 13 , 11 iO 4,387 ,68i 00 201 400 Ol'> 2,061 ,8Jt:o 31 

)803 (1, • 0 304 050 2,000,0ïO 18,421,3i ! 50. OJ 13 O.! 14 ï l I, 980,219 li 30.f, 71'>1> 3t> 1,228,720 19 

1804. . 7,014,0Cl:2 2,180,0ï,i I!) 8~8,08G 30 38 12 90 U 7:> 5,8U 5-fo 28 310,.t70 05 2,4 2,712 l'>I 

180.> ï 288, 7138 ~,2ï8/>:!0 2l ,3ïâ 212 50 2;'J 12 91 li 76 0 071 720 07 324 518 83 2,h98,i06 50 

1800. 7,701,18:"!2,-i-8'!,808 ~H,008200 3037 1291 1:,01 0,b75,9077ï 353,i>H29 ::;,118,7-1020 

1897 \"), 8,071,4;';8 'z,50 l,3;;G 30,183,821 30 21 13 0;J 15 15 0,009,;,22 36 3'l2,232 30 5,M)ï ,31î~ 86 

1808 0,3i9,7102,9~1,396 3a,7ï3,00G 30!,J 1283 !GO, 7,4.-:iï0P030 401,,3702 4,179,13230 

1809 •• I0,:188,-106 3,20l,2M 42,2bï,8l'>:5 38 90 13 li 17 14 7,786,003 48 -!2.>,031 00 5,037,023 4t:i 

1 lDOO • • 111 t;:;8, 700 3, 21.,, 7421 48 U?, 2;;0 37 70 H !);J 1ï 20 8, 1 91 , G!',2 12143IJ, 887 01 5,906 ~~O 501 
(IJ A pna hr de 187!), les enfants des agents de l'ndmtnlsu ntrou jouissent dune i éductlon de ao p. c sur Ic, pin d'nbouuemcnts, 

Il en csl de m~mc tics ngwls autorucs Il hubuei temper all cmcut en dcho, s tl~ lcin résldencc d~ se, vice. 
(21 l)c hJ79 u 188~ indus, les voyageur, tic commerce puy aren; moins que Ic puhllc 011l111a11e, du chef des abouuemcuts 
(3) Eaposl11on n iuonah cl cxtcu-ion des ,linr, la, 1fs d abonnements. 
('l Uuluclron Ju lalif tl'ol.ionncmcnls cl facullé pour 1 ulio11111. de 111 cadre !ndtfflJ cmmcnt les 110111s express et les lroln, 

ordrualres 
(li; l11slllulio11 d'abonncmrnl$ ,Ic quon1c jours, Il porlir du let 111111 189, (Vo,,. annexe \Uhonlc,) 
(GJ Augoncnlallon de$ 11111 d'abonnements Je top c. po111 la ft< elnsse cl de li p.c. pour la 2aat dos,e cl I edue11011 de 10 p. c du 

pr11 dcs ubouucm cuts or.Jl11111cs rie 3,u, classe ulnsl que des abuuuesucnts 11ou1 uuvrlcrs 
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N° XXX l V. - IJ/ ouvement el recettes des abonnements de 15 [ours. 

MOUVEMENT RlCETTES. 

AllflHS. 
(N1Jmbre d'abonnements.) 

I•• dassel 2• classe. 13• classe. ! Ensemble. I" classe ~• etasse. 13• classe. \ fü1semble. 

t89o{t). "q~g 6,US Il ,318 19,8~8 111,600 25ï ,4'!~ 28-3,700 63~, 7'!4 .. ..,,Z-t> .•• 

1894 .• .. .J,888 15,î60 ss ,8-10 46,407 ~U.3ï5 599,2:H 6.W.000 l ,-i80,59ï . 
l80~ ..... 5,-i28 ltJ,063 27,iZ,7 50,128 2ïl ,400 64-L59-i 6!)3,,1:!:j t ,600,,it!) 

1890 .' ...• 6,500 10,51:) ol ,000 57,OH =>M,5~fä 741,551 775,2!5 t ,841 ,501 

18\)ï (2). . • 6,501 15,78::? 43,1!05 65,9ï8 ;538 ,1-16 620,708 1,028.631 1,087,875 

t8()8 .••• , 5,506 t5 .«11 .t8,7l:i 1►9,682 1>0!,Sm 61K,4-i0 l,t:!0.-'4."i 1,0-11,713 

/ Janvier •• 157 t,i5!- 3,315 4,186 8,635 :S0,160 ï7,625 136,-IW 

Fóvrier .. t.U t, IO::? 3,121) -!,-456 7,0!0 "7,6il0 71,700 127.:500 

lllar:; • . . 161 t.256 3,.UO 4.,866 8,855 50,'!,iO 7!l,3::?i 138,4~::? 

Avril •. , 188 i ,:;6;; 3,576 5,HO tO,S-H.I M,6011 8:!,':HS Uï ,188 

Mai .•.. 136 1,:;n -1,000 5,70~ 7,480 O?,kSO 0?,000 162,SflO 

Juin ••• o, 1, il-li) .J,165 6,030 5,170 71,200 9579;; tï~.105 
1 

G Juitlet .•• ,1 2,(i95 1S,088 7,787 220 107,800 117,0:!.I 22;;,o.u 
Cil 
d) ..•.. .\oùl •. , 8 J,830 8,U6 Il ,98,i ,UO 15~, '!00 ·1s1 .358 340,908 

Septembre. (S) • 2.713 li,075 8,788 • 108,,;:fo 130.ï:!5 •:HS,2.15 

Octobre .• , 1,802 ,l,1 lil 5,9:!0 , 72,080 94,714 160,ïlH 

Novembre. » 1,600 3.i66 5,566 , 6i.OOO 86,618 1:,l,1,618 

Dècemhre • » 1,028 2,205 3,231 , 41,120 :S0.060 Ol,780 
--- --- 

\ 802 22.087 51,081 74.060 40,060 883,-IB0 1- 17',SGS 2,107.403 

Janvier .. 1 1,58-i 5,2Q6 4,i90 , 63,SflO 73,ï38 137,008 

Février •• t 1,380 2,750 4,150 ) 55,'!00 03,250 118,4::iO 

M.ir,; .• 1 1, 64;5 S,52i 5,167 , 65,720 81,0::i1 IHi,772 

Avril •.• • 1,618 3,576 5, :!2i t 65,920 8~,248 U8,168 

i\lai . . . Il 1,831 3,89~ 5 ~g- t 73,2-10 89,516 162,756 ,1-i:> 

Juin •.• » 1,953 3,982 5,035 t 78,110 IH,51:10 169,706 

0 Juillet •• t 2,448 .f,829 7,277 07.9W 111,067 208,98i 0 • a;, - Aoùt .. t 3,503 7,02G 10,529 > UO,HO 161,508 ;:;01, 718 

Septemhre. ) 2,702 5,80-1- 8,596 t 108.080 135,562 'Wi,0i2 

Octobre .• ) 1,001 4,321 6 <)C),) , 70,0-iO 99,38-3 n!J,4::n .-- .. 
Novembre. , 1,750 ;'>,6::d ti,410 • 70,~.JO 8l,042 ,~,l.'132 

Décembre, ) t ,201 2 650 3,0'1 • tif ,640 60,950 fl2.500 

1 --- . 2ö.640 .f.l),30t H_!)U ' 9fü,GOD 1,133,092 2,070,til):l 
1 

It) A partir de juin 1893. 
,l!, Au11111cul11liun du 1nix des ebonnemcnts : de \0 p.c. pour ln I•• classe et de,; 11,c. pour la deuxième, - Rëduction 

de tO fi· c. pour la 3• clos-,e. 
(3) Supp,cti~ion complète des abonnements de [re dosse. 

57 



( .N° ~06, ] 
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( j.{0 ) 

N° XXXV. - JJJouvement général des transports · effectués par charges 
complètes en se1·vice intérieur et État vers État, ainsi qu'en seroiee« 
mixtes au départ el à l'arrivée. Année f 900. 

NATURE DES MARCHANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RtUNIS 

1 
,1 
1 • ,-------------------------- 

INTÉRIEURI 1 
et 

Élnt VCl'5 Éln 1 
{Tonnes). 

:JU départ 
des stations 
de l'Élal. 
[Tonnes.) 

t.0 Marchandises ,1·an11por,6es aux condlU0011 des quatl'O elm,aoa .an aarJf génl'l'al, 

. .\ rdolses, pierres, craie, etc. • . . • 

Armes, machines et mécaniques, etc. 

Bières el autres boissons. • • 

Bois de chauffage et de mines. 

JJois de construction, etc, 

Céréales, tartnes, Ille .•• 

Chaux, platre et mortier • • • 

Chiffons, oe, etc •..••••• 

Colis vides 

Combustibles . • • 

Engrais .• 

Fers et aciers ouvrés, etc. 

Fers et aciers oon ouvrés. 

Fruits • 

Glaces. 

Houblon •• 

. . . . . . . . ~ . 

. . . . . . . . . . . 

I Huiles et goudron. 

Marchandises diverses. 

Matières bitumineuses, etc. 

Mélasses ••• 

Métaux, etc. 

Minerais et produits de carrières non dénommés 

Paille, fourrages et matières textiles, 

Papiers et cartons .•• 

Produits agricoles. • • 

Produits céramiques, etc. 

Produits de carrières. 

Sels . 

Sucre 

<Il • • • • • 

Terres. • • 

Véhicules divers • • • 

TOTAUX, 

237,S.\.7 

t8,2H 

33,858 

385,7.:!3 

341,704 

991,HO 

473,239 

84-,674 

t8,861 

1,894,900 

306,072 

HS9,-132 

366,H-i 

n,io1 
rn,s11s 

'230 

rn,777 

3.\.9,068 

◄6,342 

3f ,83f 

~lil:S,855 

76,302 

66,024 

!I ,6fl.l 

869,508 

1.16,329 

966,93,\. 

6f,272, 

rn3,!l7i 

80, '232 

3.\.,620 

8,.\.U,83f 

23,3.\.9 

3,'29.\. 

-1,5'29 

31,529 

41,166 

94,5~7 

51,563 

4,88l 

f ,202 

-IU,097 

◄6,099 

24,6.\.9 

50,207 

797 

102 

4,469 

23,867 

3,303 

Si!S 

◄6,!H5 

8,687 

-IO,OJ.i 

872 

U,618 

5,467 

96,181 

3,776 

3,723 

f 3, 7ISI 

f ,1560 

à l'ardvée 
aux slalions 
de l'État. 
(Tonnes.) 

727,060 

H,843 

2,4-23 

-1,30.\. 

36,195 

46,.\93 

69,0115 

35,ôî,\. 

f0,8f7 

847 

2fi,937 

40,~83 

33,201) 

"36,H3 

2,100 

n 
36 

1, iîf 

2l,707 

31S!S 

3,4-78 

!16,881 

25, f37 

40,029 

832 

55,397 

4-,446 

58,351 

3,533 

H ,28,i­ 

~7,707 

2, fi5 

lOTAUX 

Gél!IIÏll!lA VX. 

90?,gil4 

273,009 

23.959 

36,691 

i53,507 

:399,363 

563,nG 

100,373 

20,910 

2,'llSl,95-i 

332,654 

ïf6,98t 

552,461 

"7,80î 

U,417 

395,6n 

20,000 

36,154 

339,651 

140,126 

86,087 

23,319 

969,323 

65,94-2 

t ,Ht,466 

68,,581 

208,98i 

Uf,690 

J8,291S 
------ 
rn,oa,11111 
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TAP.IFS, 

NUMtllOS 

NATURE DES IUARCIIANDJSES. 

SERVICES I SER!I CES MIXTES IIÉUNIS. 
l!'ITÉRU'UR 

et 
f.tnl vers l;tnl. 

(Tonnes,) 

au départ 
des stations 
de l'Etat. 
(Tonnes) 

à I'au rvëc 
,HIX SIJtion11 
dcl'k,tnt. 
(Tonnce ) 

TOTAUX 

GENEP.AUX. 

[Tonnes ] 

.i~ B11rcbaadl8e11 traaaportée111 a,ix eoudUloa111 deH tarlf1t •pecla1u 

6 

6bl• 
7 
7bls 
l! 
8bia 

9 
10 
H 
42 
l '2b1& 
13 
44 
111 
H, 
0 
f8 
rn 
20 
21 
21! 
'U 
26 
27 
28 

30 

3f 
33 
311 
,l6 
36bis 
36tcr 
Ju 
36 

3î 

38 
39 
40 
H 
43 

1 1 Combustibles. Terres provenant de char­ 
bonnages • • • . • .•.••• 

2 1 Combustibles. Produits de Cdrriè1 es •• 
3 ,. 
~ 

6-7 
8 

9 

i 1 
42 
13 
Hl 
rn 

47-18 
iO 
28 

23,21-25 
26 
29 
31 
27 
32 
33 
3.1- 
3/l 
20 
bi 
22 
2f 
44 
4ti 
47 

30 

40 
41 
42 

36 
36 
39 
52 

37 

J8 
4-3 
19 
41> 
H 
M 

Combustibles • 
Scories • . • • • 
Produits divers 
Marchandises drversos 

Fruits. . • . . • 
Verreries et verres A vitres • • 
Machines, mécaniques et nrmes • , 
Autres marchandises • • 
Verreries ..•..•..•• 
Fers et produits de carrleres, etc 
Fers, ra rls et accessoires de rails, etc. 
A.,mos, cuivre, borate de chaux • 
Sel gemme ou sel martn. • • • • 
MarcbJnd1ses diverses . . • 
Objets d'expostuon, de concours, etc. 
.\.c1er, foute brule, muraille, 
.M111era1s , etc. . • . • • 
Pierres calcaires .•• 
Charbon aothracneux 
Combustibles • • 

Marchandises diverses 

Brat de goudron, de gaz, etc. 
Planchettes . • • • • • • 
l'tldrcband1ses diverses •••• 
Céreales. . . . • . •• 
M,1rchaod1ses diverses 
Eugrars , • • . . • 
Légumes , etc. . . . • 
Bra, de goudron, de gaz ou de houille. 
Sable. . • . • • • . • • . • •• 
Charbon mdtgre ..•••••• 
Lngrars. eend rees, produits de cari 1Me~. 
Bors . • • • • • • • • . • . • • . • 
Produits pour I'améhoratron des chemins . 
Bettera ves. • . • 
Pulpes de bettei aves •.. 
Engrais, • • . . • • . • .• 
lllalériaux d'empierrement 
Boues, imrnoudrces des villes, gadoue, 
Produits des hauts-fourneaux . 
Avoine ••• 
Coton brut 
l{aolm .• 
Combustibles 

. . . . . . . . 
' . . . . . . . 

Tou.ux 

4 ,63f 
767,597 
H,67·1 
43,759 

407,696 
33,4'l0 
7,455 
7,nl 
H,H6 
7,'242 

53,793 
4,376 

386,198 
2.\.6,'l66 

6l0 
2,580 

97, 2Vil 
4,{01 

33,297 
756,7119 
49,226 
43,H4 
HS3,830 
47,066 

233 
15,139 

1547 
◄0,239 

222,858 
2W 

91,267 
J3,284 

462,083 
◄0,285 
H,,132 

353 
465,343 
64,190 

481,660 
27,091 

795,532 
148, '226 
9.1.,ug 
32,~09 
4,2\11 

15,'246 
237,'H5 

04 
9l,831 
2,077 

80,031 
48,◄ 16 
35,836 

696 
rn4,30t 

115 
50 

421 
3,333 
2,01>l 

Il 

706 
2,939 

111 
12,300 
5,.\.2b 

954 
536 

9,648 

'2,796 
577,001 

4, '234 
107,707 

1.1,2-18 
249 
20 

» 

• 
10 

• 
50 

f ,011 
4,256 

20 

18 
778 

4,036 
4 3,9/SO 

• 
88,193 
4,361 

1.7,73î 
» 

1,118 
~9,H9 

~ 
48,028 

90 

726 
H,179 

!i,9b:S,315 1 ,O3l,693 

60 
2.\.,310 

453 
3,191 

18,625 
3,968 
6,969 

350 
6,815.5 
3,101 
8,011\ 
2.rns 
2a, 114 
38,4117 

rno 

433 , 
51,00\l 
95,II04 
3,90G 
3,8~8 

10,6{)6 
2 .ose 

48 
ISO 

) 

400 
IS87 

4,960 , 
» 

» 

• 
i ,898 
2,697 

40,272 
951 

81,603 
22, 1013 
9,b88 

aa,689 
16,469 
1,505 

7f ,676 , 
J 

i 10 
J 

'2,897 
429 

2,387 
896,208 
f 4,239 
47,000 

126,7.\-2 
40, ,71 
16,.\.76 
7,.\.71 
f 8,001 
tl ,Oi9 
b4,î.i-7 
6,535 

.\.21,872 
290,149 

f,664 
3,116 

107,293 
4,401 

87,0915 
~,\29,\!64 

24,166 
Hi ,6!19 
469,734 
49,3611 

301 
5,~89 

547 
W,6i9 

223,HiS 
5,250 

92,2î8 
37,'140 

462,103 
40,285 
H.132 

3îf 
1 ti8,0t9 
67.923 

505,882 
28,0~2 

965,5l8 
11.\. 995 
10\, 237 
99,235 
':W 762 
17,869 

3~8,070 
424 

H0,859 
2,2î7 

80,031 
21,739 
1.10,4.U 

1,11u,no 
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NA.TURE DES MARCHANDISES. 

SERVICES SERVICES MIXTES RtUIIIS I 
TOTAUX 

INTÉR.IEUR 
li l'urrtrée 1 GÏlr.lÉJU,Ull:, et nu départ 
aux stations des slAlions Etal vers Élttl. 

de l'Érat. de l'.Ér111. 1 (Tonne,.) 
(Tonnes.) \Tonnes.) (Tonnes.) 

:a• llarehaadlaea &r■n.sportée• aux eon.dltlona de• tarif• 8pécla11x provl•oh•e!f, des farlf• 
e:u.·epUoanela, pr•Yl•olre111, ei à clel!I prix_ eoawentlou,u·e1111. 

Tarlfs spé- 1 A' Laina brule, peaux de mou- 
ciaux tous, etc. 

provuotres, Il. Com.lJustibles •..•.•• 

Tarifs 

lexceplioollels . a-1. Combustibles 
provlsolres. 

1
15. Ciment •••• 

6. Combustibles • 

8. Ciment ••• 

40. Combustibles • 

4 'l. Combustibles • 

43. Sucre. • .• 

convention­ 
nels. 

34!,la_ Terres • • 

45. Chaux. ciment, moellons • 

47. Ciment •.••••• 

57. Terres de remblai. 

59. P,J\'éS .•••••• 

Combustibles 

Fers et aciers 

Foute brute. 

, Matériaux pour chemins d'in- 
Iransports ! térèt agricole •.• 

divers soumis Matériel a pied d'œuvre . 

à des prix Maroc •••••••.• 

Minerais •• 

Pavés et pierrallles . • 

Marcbandises diverses 

Sable. 

Cendrées 

ÎOTA.Ul, 

Ensemblo des transports effectués par charges 
complètes c·n services Intérieur ei mixtes •. 

3f ,9t2 

7,2i6 

30,458 

77,476 

4,i63,950 

rn,t58 

115,!164 

f8,6f3 

2,701 

4,572,412 

9,291 

11,1120 

4,1150 

26,978 

48,613 

232,499 

295,466 

200 

6,232,886 5'28;165 

31,912 

7,'l46 

39,f 58 

124,398 

20l,685 

77,476 

f,820,847 

rn,Hl8 

◄5,864 

18, 6f 3 

2,701 

:1,069,323 

9,494 

11,1120 

4,11110 

24,978 

f8,613 

326,083 7,087 ,f3-~ 

489.034 

3,644 

494,3118 
453,801 

9,050 

6,379 

◄7,789 

4,218 

42,340 

3f,974 

7,655 

76,899 
~ 

5,907 

72,847 

9,243 

rn,s9o 
» 

,\.70 

1,976 

1102,1196 

76,i6f 

9,~+3 

'l9f ,H,7 
41S3,80l 

9,050 

6,3,9 

48,259 

8,438 

fj,3(0 

3f,9î4 

9:n,rss1 86,498 f .H9,388 

7, 49!,631 til4-,663 ,aG,386 8,241:i,680 

21,674,777 1 2,374,446 4.913,IS3î 125,862,725 
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N° XXXVI. - hlouvemet1t général du tonnage des GROSSES MARCHANDISES 

expédiées et 1·eçttes 7,a1• les stations de l"État belge en reiotio» de service 
international. - Année ¾ 900. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

DÉSIGNATION. 
TOT.AOlt0 

IQ départ à l'•rrhfe a11 départ :1 rarri-.i!e 
dH atJilioa, au1 s11tioas de, alallous IUS lhlÏODS (Tonnea.) 
de l'État, d• nfau. de l'État. de rt1.1. 

De et l'ert1 I' &llema«ne. 

Cla11ts générale et secondaire«. ' 
Classe générale 8 . • • . • . • t3,065 IS,480 'l9,893 29,137 78, lî5 

- secondaire A' ...... 838 ◄,008 t , 4 ,846 

- - A:r 
• • • # •• t,951 i,014 • • 3,962 

- - s11 ~ . . . . 686 310 • . 4 ,OM 

Totaux ••. 46,M0 8,869 'i0,893 z9,7J7 85,039 

Tar1f6 .1p~ciau:i:. 

Bois .•.••••••.••• 4 ,464 7,619 2,1is 379 i'2,'t37 

Brai et goudron . • . . . • • J ~1 , . 152 

Céréales. farines, légumes, four- 
. 

rages, etc •••.•.•... 5,910 2i1 ~.73'2 'l,210 40,093 

Chaux •.••.•.•• , .• 40,419 896 40 489 t 1,5\\. 

Chiffons • • • . • . • ... 3,36i 1,H9 66 4,883 6,4JJ 

Corn busnbtes, • . • . ... 4,61i 8,90i t ,698 J 11S,'216 

Cuirs, peaux. oie • . . . . . 4~2 613 MO 227 l,822 

Divers •••••....•.• 711i69 3.41SIS 9,536 2,'283 2 2, !143 

Engrais • , • . • • . • . . . l2, 774 3,463 15,517 321 33,075 

Fers et aciers .... . .. 6,088 15,136 4,.\08 53 2'2,68ö 

Fruits, légumes, etc. •••• ♦ 91716 604 26 275 40,621 

Graines, etc. • • • • • . • . , 32 369 4,416 43 1,890 

llalières bitumineuses . . . . • 7i6 3,313 7,870 4'23 n,on 
Matières textiles. • • . • . • • 4,087 4,918 2,915 235 9,~15 

Métaux ••.•.... . . 49,H9 415,887 .f2,908 319 .\8,\!.\3 

Minerais, produite de carrières 
l,02i- et Lorres. . . . . . . . . . 41,900 27,~06 -12.asrs 8\!,515 

Pâtes a papier. cbifl'ons, papier- 
3,973 et cartons . " . . . . . . . 4 ,431S 4,993 760 8,461 

Produits céramlques. .... t,8M 4711Si0 617 4,083 24,120 

Sels ei acides • • • • • • • • . 3,439 32,79'2 238 HJ 36,61\! 

Sucres el mélasses. • • . . • • 20 , 29 5\! Wl 

lfoorces à tan Indigènes • • . • 767 ~ , , 767 
- 

Totaux ••. Ui!,842 UG,210 73,1549 47,805 370,376 

38 



[ j\"O 206.] 

A 

( 14( ) 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL • TllAPIC MARITUIE 

"" départ 
Jes ,1.1 ions 
J~ l'Élol 

A ram•ie 
aux Jlahoru 
de I Érat. 

~IS d<parl I il l°arrlf't 
des ,1a1101u a11a sl~tiooJ 
dr l't111. de l'.E1>t 

TO'l'.Ulll. 

(Tonnes) 

Tan/1 e1&cept1onnel1. 

Acides .•••••••• 
\rbres, etc. • • . • 
Articles de Tburrnge .• 
Bières . • • 
Bots •• 
Brat •• 
Briques 
Cellulose .•.• 
Céréales, fa r111es, etc. • . • • 
Combustibles. • . • 
Cotons et déchets de coton • 
Cuirs et peaux • • . • . • 
Déchets de pierres, pudmgs 
Divers •••.•...•. 
Engrais • • •••••. 
G rarsse, pétrole et hut le mméro le. 
Jouets . • • . • 
Kaolm .•.•••••••• 
Lill ••••••••••••• 

Looomouves, tenders el matériel 
roulant. . • • . • . 

Mallères buummeuses, 
Mat1eres textiles . . • 
Minerais de fer et pyrites • 
Minua1s el produus de camères 
Paille, fourrJgrs, etc, • •• 
Pavés, pierrailles, etc . • • 
Pâte do bois ..••.• 
Perches à hou bloo • • 
Pierres 11 tbogra pmq ues 
Pommes do terre • • . • • • 
Plomb et zmc. • • • • 
Produits buummeux, 

ceram1ques . 
mètallurgrques 

Sable • 
Scories. • •••• 
Scories phosphatées • • • 
Sels et acides. • • 
Sucre 
Tannins •• 
Véb1culefi divers ..• 
Verreries •• 
Laine lavee ••• 

935 
566 
JI 

) 

691 
40 
• 
J 

2,04-ll 
n,,;s 

H 
n 

4,04 
IS,!99 
2,84-0 
4,04-3 

J 

J 

• 
27 
H 

2,672 
20,578 

967 
11),+74 
46,\)411 

t 

» 
• 
37! 
990 
442 

3,138 
t,136 

) 

8,3,IS 
J 

8,591 
J 

4 ,2215 
tJ5 
) 

870 

Totaux • • • 1 02,970 

En~emble dos transports de tl 
vors l'Allemagne •••• , 1 322,JISi 

t ,202 , 
" 

8,832 
10,617 , 
3,075 
538 

't,HO 
667,M0 

) 

89 , 
4,621 

il,737 
-1 ,436 
to 

3H 
2,7î9 

) 

) 

896 
2,130 
2,568 
WI , 

t,167 
4,595 

46 

401 
~60 
301 

28,IH6 
• 
8!S 

4,'271 
496 
V 
) 

f'i3 
32t 
• 

754-,987 

21 , , 
J 

705 
sa, 
J 

• 
17 ,2î7 

• 
4,580 
4,677 

• 
4,633 

) 

H,759 
a 

, 
530 

H,1Sb9 
7,913 

571S 
4,598 

' 

• , 
35,606 

IS 
Hl 

18,1583 , 
• 
) 

629 
42 

4,72'2 
34- 
j 

) 

910,066 

) 

t 

3,233 
363 
953 , 

t2,607 
» 
IS7 

H!S.81)8 
t 
98l 
) 

53i 
) 

IS 
597 
J 

• 
6-29 

6 
3i2 
) 

330 
8 

5!S 

• , 
553 
'li 

J 

!S99 
9111 

rnJ.n1 
-195 
" 

9,658 
6,'233 

) 

H 
2,356 

t 

• 

2,Hi8 
1166 

3,233 
9,l95 
n,966 

89.\ 
46,M;2 

538 
'll ,\93 

898,786 
4,591 
2,770 
t,a1 

4?,087 
n,511 
44,9-13 

607 
3.\.\ 

2,7î9 

4-56 
547 

45,419 
30,621 
~.uo 

24,268 
47,000 
4,fb7 
4 ,IS95 

IS99 
393 

3b,69T 
4,276 
4,373 

24-1,986 
HIS 

8,430 
43,929 
-15,919 

l2 
ll,9tH 
2,6i8 
3?t 
870 

04,016 4,898,177 



A 

( 145 ) [ No 206.] 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAPIC l\JARITIME 

ou départ I l l'ortlYée 
des st~tlooa aua HatioDt 
de !"Etat. de l'État. 

au doipart 
des ,talions 
de l'étal. 

à l'arriYi'e 
oui< 1111lons 
de l'État. 

TOTAUJ:;, 

('l'onnes.) 

De e& werH 11 .._,■ace-Lorraine et le Graad-D11ebl, de Luxembourg. 

Cla,,se générale et class1ts secon- 
daires. 

Classe générale B . . .. 2,t58 f81 HS,810 !l,OSO 27,IS:9 

- secondaire A'. , 1,160 264- , , .j .~2\ 

- - A• •. • ~ • 3,2-ti 2,4-32 > , 5,676 

- - su ...•. 3,667 f,895 , " 15,IStl~ 

Totaux .• , tO,IS29 4,772 flS,810 9,080 .i0,f91 

Tarifs spéciaua;. 

Bois ••..•..•...• · I 2,231S 1 1128 1 t,300 1 2,217 1 6,~80 
Céréales, farines, légumes, four- 
rages etc. .. 4'22 06 -143 2,006 2,707 

Chaux. ,i. . . . 8l,rn7 412 ) ) 8i,IS79 
Chilrons •••..••••••• 66 244 281 481 t,072 

Combustibles . • 2,4:lH 30 31,377 ) 33,858 
Cuirs el peaux, etc. • • .. 10 i81S J 117 252 

Divers .••• ' .... 876 3î3 2,233 563 3,991S 

Engrais •. .... 2,SllS 3H 3,616 47 6,789 

Fruits, légumes, etc ••• . . 2,009 ) 40 H 2,060 

Graines, etc. • • • • HIS 30 au H5 IS:U 
Matières textiles .• .. H6 n9 i3, 706 IS:S H,086 

- bitumineuses . . 363 ) H rn 386 

Minerais, produits de carrières 
et lorres _ • . . . . . . . • , 16,073 

1 
7,351S 1 1,391 1 34-'2 1 'U,rn~ 

Pâles à papier, cbiûons, papiers 
el cartons. • • . • . . li 5 611 306 376 

Produits céramiques. • • • 2,487 61◄ '7 ,0t6 2,693 n,807 

Produits métallurgiques . . a.res 8,61!9 44,320 94- i3,rnl 

Sels et acides, . • . • • • 234- 9,40l 33f l!O 9,989 

Sucres el mélasses .• i3 9 66 ) H8 

-- 
Totaux • • .1 HG,6tl 1 28,41~ 1 73,U2' 1 8,887 1 :!'27,19f 

- 



[ N· 206.] 

A 

( i46 ) 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC lllARITl~IE 

■u départ 1 ~ J'arri,ée 
Je, sta:i:lion, ■u.s. slatioqs 
de l'Ét•t. de l'itat. 

au "•rart 
,Jeo ,1a11ons 
de l'État. 

a l'arrlu;e 
•u:s: 1tataoni 
Je l'État. 

TOTAIJX. 

(Tonnes.) 

De e& wer" l',UM&ce-J.orral111c et le Grand-Ouellé de Lusen,bo11rs (suite). 

Tarifs exception11efs. 

Arbr('s, etc. 

Avoine •• 

Bières <'n fûts, 

llois . 

lirai . 

Céréaleset farines. 

Combuslihles ••• 

Colon .. 

Cuirs et peaux • 

Divers ••• 

Engrais 

Graisse et pétrole • • 

llutle el goudron ••• 

Mali~res tex lllcs 

~r aüèi e~ hit umineuses, 

. . . 

Minerais do for et pyrrtcs •• 

Minerais et produits de carrières. 

Paille el fourrages. 

Pommes de terre . • 

Produite céramiques, • • . • 

Produits métallurgiques 

Sable ••• 

Scories. 

Sels et acides • • • 

Tunnins •••• 

Véhicules divers 

Verres il vitres • 

Totaux •• 

35 

6,304 

~,314 

7.t.3,990 

» 

87 

3,0'24 

2,455 

◄, 4î9 

206 

9,öOö 

» 

6,0U 

4,609 

.\98 

-IOO 

Hl,!HI> 

559 

.\,3~6 

768 

f6 

266 • 

◄30 

430 

95() 

IH7 

216 

96 

f ,f2l ,063 

t,26t 

230 

f ,IHIS 

2f 

rn,705 

7,491) 

734 

30 

801 ,B20 f ,Hl8,513 

97 

Of 

f ,36'- 

2,f 80 

74 7 

Il, 

8,849 

Hi3 

370 

23 

H8,098 

481 

663 

59 

7,963 

J) 

5 

209,068 

) 

• 
3H 

20.'S 

7,0-i-7 

• 

22 

30 

• 

63 

67,H1 

40,f 90 

2,0411 

.. 

) 

29 

H7,3i& 

35 

11 ,4-29 

462 

40,647 

n, 
28,105 

7i3,99O 

4,ll9O 

2,isn 
to, 902 
3,4-rn 

40,298 

740 

802 

4 49 

1,278,666 

4,460 

6,957 

G,424- 

644 

94,88~ 

45,9HS 

48,239 

7,259 

1,080 

80 

266 

2,286,U6 

Ensemble des transports de et 
vers l'Alsace• Lorraine el le 
Grand-Duché de Luxembourg. 1 !128,690 4,t91,106 I 298,120 rns,t9l 2,553,808 



A 

( U7) ( N°206.] 

Tll.\FIG LOCAl. TRAFIC MARITI\IE 

DÉSIGNATION. 
'TOTAUX, 

au ilép11,rl à r,n-"rsv4e au <l~part 6. l'a.rriv,fo 
des stations IUX SlallOIU du .,çtauons .aus stations (Tonnes.) 
de l"État. Jo l'État. cle !'Brat. de l'État. 

De es 'l'ers l'&utrlche-11on5rte. 

Classe générale et classes se- 
condaires • . . .. ..... 

Classe générale B. • . • . . 84 20 40 707 8,\8 - secondaires A' et .r\1 ••• Hl 52 1 » 166 
- - c•etC* •.. • » ) » • 

Totaux •.. l95 n 40 70î 1,01~ 
Ta11fs spdciauœ. 

Bois ••••••• . . .. . . J J • 48 48 
Combusubles • • • • • • • • . ISO J , » 50 
Déchets d·ftoupe . , • , • , • 1 !H ) 70 ◄\!f 
Divers .••••.•.•••. 18 2ö 62 H6 ~öl 
Eaux minérales. • . . . . . • 1 • ' iO 10 
Engrais •••• , .•••.• » 110 iO 1 60 
Fers el aciers. . . • . • • . • » J H8 73 221 
Houblon •••.••••.•• J » » 46 46 
Hulles minérales • • • • • • . • 1 » 20 · 20 
Minerais 111 produits do carrières. J 43 12 ) ISli 
lllatières bitumineuses • • . • • D ' ~ 367 367 
Produits céramiques. . • . • . . ~o J ISIS9 569 
Verrerie creuse. • • • • • • • 1 D ) H- u 

Totaux ••• 68 09 232 ◄ ,353 1 ,83'2 
Tan{i excepliom,el,. 

Amidon ••..••..••. 30 ,. , » 30 
Ardoises •. . . . . .. . . . 40 J 1 J 10 
Bières. • • . . • ..••.. t 8f , 4,004- l,085 
Caoutchouc .••••.•••• t , H8 J f38 
Cotou • • • • . • ••.••• 1 , 1,035 1 1,035 
Cuirs • • • . . ••.•.•• 1 , • 6J 63 
Divers. . • • • . • . •... n 20 1'":0 4-29 63f 
Eaux minéralea . • . . ••.• J ~ J IS30 v30 
Fers et aciers. . . • • • • • • 142 202 ' 547 891 
F1l:1 • , • • • • • • • • .. . • • 207 28 (8,1,. irn 
Fil do jute •••.•••••• » , 201 t '20◄
Fruus secs . • . . • . . . . . 1 • • 446 44-6 
F!'.lls vide~ en retour ••.... ~ J 41S2 • 152 
Huile, graisse végétale. . • , . » » 6 2f 27 
Kaolio. • • • . • . . . .•.. 1 ~lO , HO 
Laines. • • . • • • . ...• 4 ,U7 .\.9 rno 353 2,439 
Lait et fromage •...•• J } » 21S2 2Ml 
Lin, chanvre • • • . . . . • . il 614 J 20 702 
Macbioes agricoles. • . . . • . ~o } H-11 3& ms 
Mall. , ••••.•..•.. , , J 485 rnfl 
Marbres •••.• . . . ~ . f,î94 , öM J '2,31S8 
Naphte, , •••..•••.. 1 » 1 137 437 
Objets de déménagement , ••. » • Jj 88 419 
œurs . . . • • . . • . • . ) î3 » 2,622 2,64-15 
Papier, • . . •• • •.•.• , ) 1 1 183 483 
Semences .•.•.•.... '26 1 74 64 f6l 
Tabac • • • • • • • • . . •• J , 1 4,048 f,048 
Terre à couleur .•••.••• 56 42 ◄1i » ~Wz 
Verrerie creuse. • • • . . . . 1 89 J 33 U2 
Verres l vitres • • . • , . • • 481 1 47! 1 656 
Vin , , .••••.•• , •. 477 » 402 9 ô88 
Yolallles .". • • • • • • • • , 1 , 1 l, 148 l,H8 

Tol8ux • , • ,,9t7 ◄, ~34 3,184 9,,o~ 48,919 
8osemble des transports de eL 

ll,rno vers 1• A11lricbe-Hoogrie • , , 4 ,6811 3,&~0 H,464 '21, 79& 

59 



A 

( 148) 

DÉSIGNAT JON. 

TilAFIC LOCAL 
J;T TRAFIC ,tAI\IJUU: 

nu ,lépnrl dts 51311011s Ill l'anh·ée aux statieus 
de l'Élot (tonnes). de l'Ê1m1 (rennes) 

TOTAUJ;, 

[Tcnnes.] 

De ei ver« la f'rancc. 
Tarif général. 

Acides, soude et Titriol •• 
Arbres 1:l arbustes • . 

Ardoise~, pierres, craie, etc. 

Armes, machines, etc. 

Bar1·te, etc. . . • 

Bières en föts. 
Bois .••••• 

Carrons et papiers. • • 

Céréales, farines, etc. • • 

Cbau:r, etc. • • . • 

Colis vides , 

Combustibles. 

Crëosote, brai, etc. 

• # • • • 

. . . . . . . . 
Cuirs et peaux 

Divers. 

Engrais. 

Pers el aciers ouvrés • . • • 

Pers el aciers 0011 ouvrés. • , • 

Pruits et légumes .• 

Glaces .••••• 
Laines et textiles • 

Marbres .••• 

Matières bitumineuses, etc. 
Matières tannantes •.••• 

Minerais el produits de carrières non 
d6oommés ..••••...• , 

Paille, fourrages et matières textiles •• 
Pêle à papier, chiffons, etc. . • • • • 

Pétrole, huiles diverses, etc. 
Poissons •••••• 

Produits agricoles. • • , 

céramiques, etc. 

de carrières • 

Stlls. 

Sel de soude • 

Sucre • 

Terres .•• 

Véhicules dlveu, etc, 
Vins et autres bölseons. 

. . 

Totau;i; 

◄ ,364 4-,'l96 ö,660 
903 4f0 1,313 
IS1S1 H2 664 

9,360 492 9,ISll't 
40 H Ill 

494 30 22' 
3,5~7 43,441 46,968 

31, 'lH 1598 
3,8î2 34,671 38,543 

Hli,793 3,IS33 4,10,326 
i04 f, 151 !) 4,623 

H,'i!IS2 98,401S 409,667 
461 1,a2 1,603 

'i!,.\60 3,00B 6,068 
20,5'17 23,495 U,072 
30,U0 0,134 41,lm 
IS3,906 ISI ,593 rnts,499 
o,12i 0,862 3i ,984 

13,,56 8,707 22,163 

580 104 684 

7,'.Uf 32,901 40,U'.l 
82 1,777 4,859 

3,8H 3,9-i-l ï,71>5 
71 8,'lH 8,31'1 

1S,3ï6 41S,IS22 20,8i8 

IS,618 H,6H n,262 
2,1189 13,718 16,307 

3,ISn 912 4,-i-H 
» f,096 4,096 

7,281 l ,953 9,234 
211,639 6,934 32,573 
67,<106 H,H3 82,249 
7,IWi,I 'l,336 ll,79'2 

8 21 ,IS43 21,11111 

28 + ï.l- IIO! 

33,HiO 3,870 37,030 
4,601 f, 708 3,399 

30!1 'l,M9 2,874 

468,98i Ui6,07l 9!11,0118 



A 

( 149) [ No 206.] 

])ÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL 
E'l' TIUFIC IUR11'IMB 

au dép~rl des i;talio11slll l'urri~ ée aux slalions 
de l'J::1a1 t101111es), de l'l::101 /lon11t•). 

TOT&V•.~ 1 
1 

(Tonnes.) 

De et Yer• •• Pr•nee (.suite). 

To.rif a spéciaux et exceptionnels. 

Ardoises, pierres, etc. . • . • • .Ui 1 -H1 

Bois de chauffage et do mines. . . ' • ,387 .,381 

Castine, dolomie, scories, etc. . . !,06? ) !,062 

Chaux. . • • • • • • • 1,!583 l,751S 3,338 

Combustibles •• . . . . 1 '!,967,9H 48,776 3,016,117 

Divers .. . . . . . . - 1 H,736 4-3,738 ISIS,47-i 

Engrais • . . . . 
1 

40,481 ,i9,989 90,470 

Fers et aciers. • • . . flS,'267 3t ,461 46,728 

Glaces et verreries. . • . . . . 99 5!,371 52,½70 

Laine ot déchets de coton .9,366 IS,054 'l-t,UO 

Légumes ••...• 77 4,004 ~ ,084 

Matières tannantes. .. H!8 J H8 

Minerais, etc ••• 42,4152 .\02 4'!,815i 

Matières bitumineuses. . . • 7.\7 747 

Pâtes à papier, chiffons, etc •• 3,7+7 f ,Uf 4,888 

Produits agricoles. • .. f ,034 554- 4,588 

- céramiques. .. 79t f,4'l!3 i,9U 

- de carrières . . 499,9116 3,686 503,64'2 

Sable et terres réfractaires. . 415,917 314 ~6,2'28 

Scories de forges . . .. . 7,710 5,'U8 ~'2,9~8 

Sels et acides. • . . .. . '7,968 7,36-i HS,332 

Vins .•.•.•• . . . . . J 'l,'238 'l,238 

Totaux ••• 3 ,638,071S ~IS8,'i90 3,896,86!S 

Ensemble des transports de et vers la 
France, • . • • . • • • . ~ • . • i,l07,0B9 ïH,864. 4,821,9~3 



A 

[ N° t06. ) ( uso) 

TRAf'lC LOCAL TRAFIC MARITIME 
TOTAUX. 

DÉSIGNATION. 1u ~lépart a J•arr,vée Ill dépa,I 1 l'orriYÓt 
des 1l>lions ■u~ stntion, des 1l1lions aux slatioos (1'onnes.) 
de rÉtot. de 1·É111. ,le l'État. de rrh.1. 

De e& Yer• la 8al•-«•• 

Clas1e générale et cliu,e, 
1eco11dair1,. 

Classe générale IJ. • • • . • • f ,3110 42 H,7411 f ,-3110 U,487 

Classes secondaires • • . • . . 25:3 487 J J -HO 

Totaux ••• f ,603 2'29 U,745 f ,3110 U,9!7 

Tarif, 1pdciau11:. 

Céréales, rarioes, légumes, Iro- 
mages, etc, •••••.•.• 4lj 12 HIS • 11.\9 

Cbiffons, pâles à papier, etc ••• fO J , f67 07 

Cuirs, poaux, etc .•••... • ) 63 36 99 

Divers, . . • • • . ••• , • 62 fO f ,469 6 1.M7 

Engrais . . .••.••.•• 1104- • HO • 624 

Fers el aciers. . • , • • • • . f,OIS2 ) 4,H7 J 2,479 

Matière, textiles. • • • • • • . 40 J f,006 • 4,016 

Métaux •. , .•.•••.. 638 HS6 2,305 J 3,09Y 

Mioerais,produits de carrières et 
terres . . . . • • • • • • • 380 li 4,102 H- 4,l96 

Pa pi ers, carton, etc. • • • • • ' fO 5 rn 25 

Produits céramiques. . • • . • 4,7M • H3 • f,898 

Sucres eL mélasses, • • . • • • Il , Il J 40 

Totaus ••. 4,828 f88 1,no 233 4!,719 



A 
( H>I ) [ N° 206. ] 

DESI CNA Tl ON. 

TRAFIC LOCAL THAFII.: MARITIME 

au clép.rt 
1le.s .\latious 
de l'étal, 

;\ rarrîvée 
aux .stations 
do l'État, 

au départ 
de, stations 
do l'État. 

.\ I'arr rvée 
aux stauons 
de l'État • 

TOTAO:X. 

(Ton11e1.) 

Tarifs eœcepiionnets , 

Asphalte. 

Bois .•••. 

Céréales, farines, etc, 

Combustibles. • • • • 

Coton brut et déchets de coton. 

Cuirs el peaux 

Divers. 

Fers et a cl ors. • • 

Fromages et lait condensé. 

Graisses et pétrole • 

Huile minërale . • 

Locomotives de tramways, etc 

Matières textiles • • • • 

Métaux ••• 

Phosphates, etc. 

Produits de carrtères 

Produits b1t11m111eu.i; • 

céramiques. 

Biz, etc ••• 

Sels et acides. 

Sucre . , 

f'abacs. , 

Totaux. 

Ensemble des transports de el 
vers la Suisse. • • • . • 

De et -w-eu la 8ul■No (suite). 

9t,346 

» 

3t 

42 

20 

3 ,i39 

t, 227 

4 ,8.\.2 

rno 

97,98t 

400 

221 

)) 

21 

» 

lO 

20 

784 

t,234 

563 

298 

218 

406 

8 

493 

7 

tO 

200 

23 

» 

J 

43 

20 

H3 

• ,006 

)) 

t,Jn 

4t 

3,997 2,957 

60~ 

30? 

479 

91,346 

78i 

t,i96 

7i8 

308 

~f8 

406 

48 

{,830 

3,H6 

4,289 

52 

1,847 

348 

-il 

,WIS,660 

23,212 -i,iSt0 {33,306 

40 
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DtslGNATION. 
TRAFlC LOCAL 

au départ 
des stations 
de n)ta1. 

à l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

Toraux; 

(To11nea.) 

De e& •ere le,; Paye-Ball, 

1 
Tarif gdn6ral. 

Arbres, graines, chanvre, etc. • . . 3,if8 631 4,04-9 
Ardelses, pierres, craie, marbre, etc. 2,727 H,026 0,753 
. .\rmes, macbloes, mécaniques. .. . . 4,377 4 ,35i 2,731 
Daryle, terre, etc. • . . • 3,H5 26 3,461 
Bois de cbaulTage ou de mine 23 498 221 
Bois de construction, etc, . • . . 4,4-66 6,866 H,33ll 
Clois ouvrés et do teinture •• 35 729 764- 
Carton, pâle a papier, etc, 231 46 2+7 
Céréales, farines, etc, • . . 33,967 rn,2os 44-,231$ 
C:hilîuns, matières tannantes, etc. .. 3,435 2,278 5,H3 
Colis vides . . • • . . . . . 466 438 904- 
Créosote, brai, etc. . 431 1m 672 
Cuirs, peaux, os, etc. .. 2,76ll t,990 4,71S2 
Engrais ..•.• . . . 3,435 2,469 5,304 
Fers et aciers . • . . . 38 HS9 497 
Fer (Objets en) • • • . 7,311$ 4,273 8,588 
Fruits . . . . . . . . 3,930 11 717 5,64-7 
Glaces .. . . . . . . 291 » 291 
Légumes, foin, etc •• . 4-,4-H 46,016 20,+57 
~;Hières bitumineuses . 53 421 474- 
léla~ses et sucres . . . .. . l2,361 408 H,4-69 
\létaux, etc. • • . 83 ~· 404 
Minerais el produits de carrières non dénommés, 4-13 45 428 
Paille, fourrages et matières textiles • 686 2,ö24 3,307 
Papiers, . . . . . . . . . . . 3,71S9 3,945 7,704- 
Pétrole, bui les diverses, etc. . . 4-,070 3,792 ?,862 
Poissons ..•• .. . . 40 553 563 
Produits divers. • • • • • .. l-21595 4,6:S~ 47,24-9 
- céramiques. . . . 1,04-6 303 ◄ ,349 

Sels et acides • . • . • . . . .• . . . . 1,41H 394, 1 ,ti~6 
Soude, acides, etc. . . . . . 8,2iH- 66 8,320 
Véhicules divers • . . 732 -484 f, 2f 6 
Vitriol, etc, . . . . . . . . . HJ 267 4-IO 

Totaux •. , H0,350 ?IS,069 
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TRA FIC J.OCAL 

DUIGNATlON. au tlépatl il l'arrivée Ton11;,;. 
des 5laliom aux stations 
de l'Élnl. de l'Élal. (Tonncs.) 

De e& ·.-er• le" ••Y•-aa" (suite). 

Tarifs apéciaux. 

Ardoises pour toitures . . • • • • • • . . • . • • t ,952 , f ,95'l 

Betteraves ...••...•••. , .••••. 5 459 46\ 

Beurre, etc. • • • • , • . • • • • • • • . • . • . 106 3,759 3,865 

Bois •••••.•••••••••....•.• 348 ?f,865 72,213 

Brai et goudron . . • . . . • • . . . . . .. . . 66 ◄,702 f,768 

Céréales • • . • . • • . . • . • • • • . • .•. J 2,793 2,793 

Chicorée •..••••...••...•.• , • 205 -153 358 

Clous, etc •••••••.•••...•..•.• ~ ,25t · .\6.\ -i, 716 

Combustibles . . . • . . . . . . • . . . • . . • 26\ ,6,i3 '23,0\9 '287,692 

Coton brut • • • . . •.•.•••.••..•• 280 J '280 

Eog rais et terres, . • . • . . • • . • • . • . . . n,012 3\, '256 51,3?8 

Pers et minerais . . • • . . . . . . . . . . • • . 62,48.S. 25,985 88,469 

Harengs saurs el salés • • • . . • . . . . • . . • • 466 466 

Lin teillé . • • • . . • . • . . • • . • . •.•. 1 31 31 

raille, etc, • . . . . . . • . . , . • . . . . . . 517 3,982 4,499 

Pétrole • • • . . . • • • • • . . • • . . • . . . 96 335 431 

Pierres el chaux • . • • • . . . . . . • . • . . . ◄21,î69 6,!H5 f'l8,îf.i 

Poissons (G. V.) • • • • . . . . • . . • . . • . . -14 J H 

Produits de carrières . • • . . . • . . . . . . . . '27,:!89 6,767 3l ,05t• 

Tabacs ..•...••.••....•.••.. 311 455 Tiô 

Terres . . • • • • . • • • . . . . . . • . • . • 5,687 9,091 H,'iiS 

Vins en flits, etc. . . . . . . . •. . .. . . . . . . 92 J 92 

Tot.aux .. , 604,198 .02,:St:i7 696,75:S 

Ensemble des transports de et vers les Pays-Bas ..• 62i ,IHS ~Gî,G'26 89'2,17-i 
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DÉSIGNATION. 

TllAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

n J;parl 
Je, 1lo1Joos 
de rt,u. 

" ... ,,,,.,., 
aus ,hUoos 
J., l'~tal. 

au dîpul l 
des 1tall0Da 
J., l'ital. 1 

à l"arri,.;., 
au1 1l•tl<1ns 
dt l'i111. 

TOT.&.VJ:, 

(Tonoe..) 

Tarifs divers: 

Aciers, fors et autres métaux. 

Beurre et fromage. 

Chanvre ...•.• 

Chapeaux de paille et tissus de 
paille. 

Divers •. 

Étoupes el déchets d'étoupes , 

Ftb de hu et de tissus. • 

Fruits. _ 

Houille. coke el briquettes du 
charbon. 

Laine et déchets de ;a111e •• 

Lin ••.• · • · • 

Locomotives roulant sur essieux. 

Machines et chaudières .• 

Marbres en blocs • • • • 

en tra nchcs. 

Objets en fer et en fonte. 

OEuf, ..• 

Autrt•s denrées • 

Pierres el bnq UIJS • 

Pommes de terre • 

Ilacines de chicoree • 

Rails et accessoires de rails, etc. 

Terre réfractaire • 

\' erres a vitres •• 

Voitures de tramway 

Wagons roulant sur oss1eux. , • 

Ensemhla des transports de et 
vers l'Italre, . • • • • • . • 

'l,069 

J 

• 
3t6 

f98 

J 

+70 

873 

1,339 

> 

4,H3 

4,635 

ai6 

'249 

'.!78 

n,'2!H 

25 

•• 

991 

,. 
87 

653 

• 

Hl5 

5'l 

4,60l 

• 

8,803 

406 

8,453 

30 

69 

,,337 

36 

!05 

689 

,. 
363 

• 
l 

38 

6,'i't0 

2,!88 

i,337 

t,027 

205 

'.2,36i 

863 

3,788 

f,1573 

Hf 

9,830 

H5 

35 

f ,f 6t 

+,728 

4-iO 

,;9 

4 ,60i 

'Zî8 

39,098 
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TRAFIC LOCAL 

DÉSIGNATION. 
TOTAUX. 

ou dépul à l"a,riv,e 
des stations aui< st,tlons {'fODD08.) 

de !"État. d~ l'État. 

De ei Ter• l'&ngleferrc. 

Laine. • • • . • • • • . . . • . . • • • . . . . » 24- 24- 

Divers • . . • . • . . . • . . . . . . .•••• » .f, 706 .f,706 

Ensemble des transports de et vers l'Angleterre. • • 1) .f,730 t ,ï30 

De e& ver .• la Rmule. 

Classe générale Il. . • • • • . . . • • • • . • . • 203 » 203 

Fers et aciers • • • • • • • • . . . . • . . • • . 14- rn 't.i 

Laine peignée . . • • • • • • • • • • • . • . . . » 1 » 

Légumes •..•••..•.••.....••• 20 , 20 

Lin et chanvre. . • • . • • • . • . • • • . . •• » 330 330 

Machines et mécanlques • lt ••••••••••• 139 ~ 09 

Minerais .••••••••......••... 10 D rn 
Produits céramiques • . • • . . • . • . .•.•. rn IJ -13 

Divers • • . • • • • • • • • • • • . • . • ••• 10 » ◄O 

Véhicules divers. • • • • . • . • • . • • • . • • tl 1 5 

Ensemble des transports de et vers la Russie , . • . 414 340 7tl4 

4t 



N6 XXXVJl. - Mouvement des transports de marchandises en transit par la ,Belgique. - Année 1900. 
Détail par pays de provenance et de destina lion. 

GROSSES MARCHANDISES. Cll8YAOX 
CHARGES oL 

DÉ81GN A. TION. CLASSES GÉNERALES. BBSTI!Ul 
mtomplile8. 

TAIIPS TAJll1S TOTAUX. 

1 1 

1 

1 1 l coaBDSTIBLBS, (Nombre 
A'. .A'. B 

1 
1. 2. 3. 4. spéciaux. exceptionnels. (TonneB), d'upodilions. l 

1 \ ••• ,.,., •• · .. · · · · · · · I .. , .. : .. • n D » • J 56 7,222 » 1 7,258 1 . 1 

Allemagne 2,826 1,115♦ 545 France .•• 4 , ••••••• » .. ., • 58, t24 5-1,4/fö 80,745 i61 ,3t6 • 
et au delà 

VérQ ' Grand-Duché de Luxembourg • 1 , » J) " )) }} D ; D 8,065 8,061) • 

Il Angleterre vers 71::::;:e.et·a:1 ., : ~ : : : 

» • D )) • • » 1 507 4,226 » 4,733 » 

230 D ., . • » » • 51 506 » 767 » l Allemagne et au àelà • • • • • -1 i9i 63 2,292 1,827 ::i,450 2,1i4 ä57 1,807 5,241 • fä,583 • 
France, vers 1 829 i0,224 i,276 7,09tS 5,332 Pays-Bas .. , ..•••. , • » • " n )} 25,756 IJ 

Grand-Duché de Luxembourg ) Pays-Bas · • • " » ) • . .. 20 D 516 i,!:UO J) 1,5i6 • 
ven France •••• D » » ' u » . n )) 92,052 )) 92,052 .. 

AJlemagne et au delà. . . . . • 70 D . 455 » • • . i,155 3,591 li 5,067 " 
Pays-Bas France •.•. , • ..•. • . » D " " 2,755 2,fä3 9,668 1,216 4,592 se.srs )1 46,9ä5 35 

vers Grand Duché de Luxembourg • • ) 17 • 5!! » » u » 998 9-., » 2,019 ,_ .. 

Suisse . • • ., • • • , • . • . ~ ., " } " » • ~ 160 680 ,, 84-0 

Italie vers Angleterre • • • . • • • . . ••. » » . " . » • • 11,966 » . 1 t ,988 • 
Sui1Se vers Pays-Bas • • . • . • • . • • • , ) " J D l » • • 20 MH " 181 - 

--- --- --- --- --- --- 
Totaux gé11êraux du transit de et vers pays 
étrangers, pour la Belgique avec emprunt des 

5,097 ':!,SS9 .-i,7H 4,923 7,,112 ,22,086 3,049' 66,805 180,5."îi 1 lignes de l'Êtat • • • • • • , • • , • , , • 501 88,810 384,454 35 
1 

..-, 
'.2l " ~ 
0 a. 
'--' 

~ 1 ►~ 
..__, 
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N° XXX VIII. - 1'l ouvement des transports de marchandises en transit par 
les lignes de l'État. - Année 1900. 

Détail por réseaux de provenance el de destination, 
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N° XXXVIII. - blouvement des transports de marchandises 

Détail par réseaux de prove 

DÉSIG.l'U.TIOl'I. 

TAUIF N• 5 

1,. classe. !• classe. 3• classe, 

rranspcrts échangés entre compagnies belges 

1 1 
\tous services réunis el dans les deux sens). 1 t ,821 5,-109 12,ï,it 

_j 
CLASSES 

A'. 
1 

A*. 
1 

B. 
1 

1 
1 

'2 

Allemagne •.• l,1109 53 t,596 , ,. 
Au lrlche-lfoogr1c. 1 • " J ' 
France .••• • • :164 3.798 7,823 

Llgnes concédées belge; ~ Italie. . . . • • • • 
1 

• (tous services réunis), 
1 vers Pays-Bas t • • )) 1,200 

•. Grand-Duché de 38 • ï 1 • 1 , 
Luxembourg. 

Russie .••. Il ! ji 

1 

240 1 t 

\ Suisse ..••• 36 • -il • 1 • 

Totaux ••• 1,59.i 53 2,020 4,047 9,083 

Allemagne •.•. . \ 1,082 307 3,t90 35 1 107 

Autriche-Hongrie ••• 1 • ► ) 

1 

, 
France ••• :'>05 08 :S50 2,056 1,96i 
Italie •• . vers Ifs lignes • • , » 1 J 

Pays-Bas. concédées belges ) • • 1 655 1 2,0-18 (tous services 
Grand-Duché de Luxem- ''""''' ! " 113 1 1 1 1 • bourg. . 
Russie. • 1 • 1 • 1 , 1 

Suisse •• . . J 1 J 1 • 1 1 1 ~ 

Totaux . · 1 1,647 tH8 l 2,740 3,2.U 1 4, 12':! 

- 1 
Totaux généraux du transit mire lignes con- 

cédé, s hi•Jges et llgucs étrangèm (dans les 1 3,241 1 OOI 1 4,700 1 i,201 1 l3,i05 deux sens) • . • . . •..•..•.. 
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en transit par les "lignes de l' ttat. - A Il née rnoo. 
nance et de destination. 

GI\OSSES !UARCII An DISES. 

/ Tarifs exceptionnels 1 
4• classe. Tarifs spéciaux. 1 et 

1 

TOTAL. 

i conventionnels. {TODDN,) 

' 1 
35,Hll 4ï,'H8 -U,.ffl6 

1 

U3,876 

GÉNERALES. Chevau1 
Tarifs Tarifs TOTAUX. el Moutons. 

Combustibles. 

1 

,péciaux. emplionnel1. [Tonnes.) bateaux. (Nombre.) ö 4 (Nombre.) 

» » 118,684 27,616 60,690 2UJ,-t57 :ms 50 

» D 07 1,38-1 ~ 1,481 , . 
1ï,4ï0 101,68,i 16,848 0,130 70,018 237,035 i6 • 

• , » 4,HJB 100 4,388 1 . 
0,7N0 5,43fi 1 W,281 » t 131,7'0 . • 

» » 63,107 195 66,317 120,784 • . 
» " ~ » 1 2a . • 
» » 1,0W 273 8,665 I0,930 • t 

27,2;50 l07, 120 316,005 42,706 224,819 734,ï87 651 :10 

, 97 50,7ï9 52,0~0 276,471 384,008 2~ 2,~11 

D ~ • 20 162 18'! 1 • 
!l,9!J2 0,1ü4 il,530 2,890 1.130 40,42'! 5 • 

) ~ BO 488 ' 5.f.8 • ' 
4,76~ 2,131 :lH,538 359 . 38,494 2,306 • 

l) \) 4,UBI 502,250 ~ 506,463 • ' 
)1 )) » 40 • 40 • 

1 
n ) 18:S 200 1 381> • ~ 

l4,W7 11,392 o;,, lf'l3 550,170 277,ï63 070,fH2 2,833 '!,:Sit 

42,007 118,512 i 11, ms 001 ,l)ï2 502,1182 1, 70;1,329 3,184 ~.561 
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N° XXXIX. - /Jfouvemenf général des transports de tapissières, de wagons roulant sur 
et ett services mixtes et internationauœ, au départ 

' 

SBRVICBS l!EllVICE8 MIX.Tt;~ 

IIEIJ!l'18 ALLEMAGNE Hl'Tirugun et au-delà DÉ81GN A. 'rlON. 
cl au départ à I'arrtvèe au deparl a l'arnvèe 

P.lalrmKrat doe aux des aux 
stahonsde stnllons de 'l"OT,UJ,:. stations da stat1onade Totan:c. 

l'État l'État 1•f,;1at. l'État. 
(Nombre) (Nornbro) (Nombre) (Nombro.) (Nombre J (Nombro) [Nombre.) 

l appartenant à l'État ••.•. 824 38 0 77 t • • 1 aprssières 
- à des particuliers 1,618 57 56 ua • • 1 

Totaux .•. 2,442 Oo 65 i60 1 1 1 

Wac-or1s roulant sur «ssrcux ••• .. 10,tl85 MS 26 :m. 930 20 930 

Chev,1 ux, poulains, t Grande ruesse (tëtr sj. 2,980 2ï1'> ~07 87:l 4:S 2 4-7 poneys, 
ânes et mulets. Petite vitesse - 30,006 1,782 700 2,572 19,!!87 0,0:111 'U,6ti 

lotaux (têtes), 52,986 2,0!'.>7 1,587 ö,.(44 10,652 :S,0~7 j,j, 6:19 

1 1'• f Gros bétail (expéd). 4,745 208 598 (306 » J2 1! 
catégorie. Petit _ _ 

3,685 54 164 218 J " » 

2• l Gros - - ~,439 52l !>80 90-t • 1 1 
c~téGOt 1e. Pehl - - 4,982 43 268 511 » )) ) 

nesuaux, 
3, l Gros - - 10,626 418 980 1,598 , 1 etc. 

catégorie. Peilt - - 7,953 469 568 1,037 • 9 1 ,. l """ •••••J. . . . tl,072 217 59~ 8H :, • • cat égorte 
1 avec 

586 mnjorntlon Petit - - 8,067 88 i98 » ) D 

1 otaux (expéd ) tlB,567 1,818 5,8;;0 tl,C88 . 12 t2 

Moutons. . . • . . . . • . • (têtes). (') (') (•~ (') » 50,70~ 50,70;, 

- 
) C,,légoHe ,/ ( expédi tions). 3,100 7 30 3 U3 An11n,111x 

(tarif spécml - }) - ~,1-24 23 6 2.HS3 n• 10). 
80 - C - 70 10 " 

T11La11x (expèdtuons). 5,300 40 42 5,382 

1 es cxpéd1Uon, rie moulons en scrvlco lnlél'lcur, Etnl vers Ltal cl mhtcs, sont confondues avec celles de bcsll,iu,, etc 
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essieux, de chevaux et de bestiaux) ete., effectués en services intérieur l'i /!,'lal 1.1crs Etat 
et à l'arrivée. (1'ct1'i(s directs.) - .tnnée 1900 . 

..iF-11,·1c•:H ■, I' •:u,.., ·■· 1011 ,11, 11, 

TOI AUX 
fHAi\CI-, P\\S-ll,\', 'WISSE 

- - l{l'llcraux a11 dèparl â ramveo a11 dèpart a l'arrtvèe au ,lcpart "l'arr,,.èo K,1S~ULK, 
de, aux dra aux des aux 

,t.11000 di, alal1ona do Totaus station, do stnliona de Totaux statrons de stations de TOTH)S, 

l'Et.l 1·1'!:1.at J'lo:IHI l'l!:tot l'Etat l'Glnt (Nomhro) (Nombre) (Nombre) l\ombro) /:'sombre J (No1nbro) (Nombre) (Nombre) (Nombre 1 (Nombro (Nornhrc) 

• • • " » . » • • li 871 

5 • :s • ,, • l ~ , t> 1,731, 

---- ---- -- ---- - ----- ---- ----- 
·, • t> • ' • • D ;J 2,60i 

811 • 821 " • 1) ti2 l) 02 1,8~;,i t3,002 

-- 
1,008 i08 1,896 3 ' 3 ~ • • I.\JIO ~, i!JS 

îto o:, 30., 1 070 t, 120 2, HIO 1 Il » 27,110 :,!l,li!ll 

---- --- 
1,338 863 ~.201 1,082 1,120 2,202 » » » 20,0(l;l 0 ),-102 

• .. • 01 ;i8 110 . • 1) 131 â,482 

• ,, ' » ,13 -13 ,, " " ,13 3,!J.il 

• )! » ,i(l IO;S 211 • ,, " 211 6,!'.>;ll 

• • ' • 117 H7 • » » 117 !'>,-il 0 

1 • ' 74 004 708 • • ' 7(J8 12,7{)2 

• . ' ,, tJ87 ,.18i u li ,, i,87 H,!Ji7 

. • • 2i l ,780 1,810 • • u ! ,RIO 1-1,503 

• • • 838 300 1,20-1 ~ Il » 1,201 10,tJ117 

. --- . 1 1,013 3,810 -i,8'J0 H • • -i,Rïl 08,!IOO 

' 1 " l ' • • :m,;o:; ~0,705 
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N° XL. - Mouvement 

- 

NATURE SER VJ CES SERVICES MIXTES. 
ALLE~IAGNE, 

INTÉRIEUR 
DES 

et 
Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée MARCH.ANDISES. ÉTAT vers ÉTAT. des stations aux stations des stations aux stations 
de l'tlal. de l'État. de l'État. de l'État. 

Ilières el autres holssons •.•••.• 33,858 t ,520 1,30{ • 9,195 

Bois de construcüon •.••••.•. 385,783 31,li20 36,105 6,372 20, 2IO 

Bois de chauffage et de mines, •.•• !523,214 40,783 38,!JOI see 953 

Chaux, plàlre et ciment • . . • . . 579,043 ti.1,563 35,074 10,459 1,085 

Chiffons, os, pâle à papier • . . . • • 8-i,67' 4,882 10.817 5,025 10,073 

Combustibles. . . . . • ..... 9,491,878 012,2,32 587,752 78,700 835,212 

Enarais .••.•.••••. , •. t,130,070 105,028 H0,000 32,131 15,521 

Huiles légères et goudron véaélal • • • l!l,777 1,400 t,lït 1 ,O-i3 t,Ut 

Laine et déchets de laine. . • • • , • 31,912 • » SiO » 
,, 

Matières hilumineuses • • • • . . . • lït,709 5,350 3,0ä2 22.907 4,053 

Minerais . • . • • . . , . . . • • . 830,,UO 585,088 120,641 28,491 2, t,jQ 

Papiers et cartons 21,015 g-c, s-'> ! • . . . . . . . . . ,_ .,_ 
Produits céramiques. • • . • • • • • 56,320 ti,407 4,UO 5,624 38,481 

- de carrières • • • • • • • • t,780,501 21l>,5ï8 175,ï\H 74,~13 31,782 

- de l'agriculture • • . • • • , 2,150,028 t78,58I tïi ,Cli3 7i,9l2 15,510 

- mëtallurgtques. • • • . • • 1,539,031 136,500 400,541 !)5,875 254,192 

Sable ••••••••••••• • . i04,000 13,9:JO 10,27::! J 105 

Scories . . . . . . . . . . . . . . 43,750 uo 3,Hll 8,345 u,ou 
Sels el acides. • • • • • • • • • • • 63,852 4,312 3,l'S33 13,853 40,860 1 

Sucres et mélasses. • 1 ••••••• 228,500 4,508 U,762 01 52 

Terres, • • • •••.••••.•• 104,591 U,077 30,GO-' » 3U . 
Verreries .••••••.••••.• 3,1,,380 153 8,075 , 321 

Véhicules divers. • , • • • ._ . ... 34,020 t ,500 s.us 100 2,4i9 

Marchandises autres. • • • • • • • • t,054,05,, -'5,480 09,52i 83,780 52,20, 

TOTAUX ••. 21,574,77i 2,37-i,410 1,013,532 547,095 1,351,082 

(tl Non compris les transports effectués en trauslt pur lu Bclgir111e (voir tableaux XXXVII Cl XXXVIII). 
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qénéral, e11 tonnes, de certaines 91·osses marchandises transportées, pendant l'année 1900, par les chemins de [er de l'État .ie/ge (!). 

S E R V I C ac S .1 N T E R N A 'l.' J. 0 N A U X• 

ALSACE-LORICAINE 
et Grand-Duché de Luxembourg. AUTIIJCIIE-HONGRIE. FRANCE. PAYS-BAS. SUISSE. ITALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. 

TOT,AUX 
DES 

SERVICES INTERNATIONAUX. 

Au départ 
des st..üons 
de l'Élal. 

A l'arrlvée 
aux stations 
de l'État. 

Au départ 
des stations 
de l'État. 

A l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

Au départ 
d-s stations 
de l'État. 

A l'arrivée Au départ 
aux stations ,. d-s stations 
de l'ttat. de l'État. 

A l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

Au départ 
des stations 
de l'État. 

A l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

Au départ 
des stations 
de l'État. 

A l'arrivée 
aux stations 
,le l'État. 

Au départ 
des stations 
ile l'l!tat. 

A l'arrivée 
aux sta lions 
de l'État. 

Au départ I A l'arrlvée 
tlPs stations aux stations 
de l'État. cle l'État. 

Au départ 
des stations 
dil l'État. 

A l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

TOTAUX 

GÉN Él\A U x. 

0,9il 

84,167 

559 

5,045 

109 

266 

16 

48,213 

Hi2 

0,991 

412 

412 1 1 .ose 
7i7,818 1 30 

8,8!!1 I 1 .508 

163 1 5li 

• 1 • 

540 1 106 

174,2~8 1 1.130,030 

• 1 • 

10,0GO 1 3,588 

» 1 , 

08,025 1 4,869 

22,392 I 95,515 

15,015 1 , 

47,080 

12,203 

0 

50 

22.024 

5i9 

50 

10 

6 

2,037 

56(. 

f ,810 

Ill 

656 

2,112 

1.004 

48 

50 

-il 

402 

567 

183 

560 

1,ä:?3 

860 

122 

136 

7,7H 

J!)O 

003 

3.527 

128,570 

6.536 

2,979,223 

70.021 

3,532 

26,607 

4,275 

47.7i8 

374 

26,430 

570,458 

31,538· 

95,655 

15,017 

7,710 

I0,790 

28 

33,200 

070 

1,091 

55,106 

4,837 

1,797 

43,441 

5,288 

fä,083 

147,181 

07, 123 

912 

57,955 

5,850 

15,lH4 

8,05i 

20,459 

58,533 

l01, 108 

311 

5,248 

55,ä3!J 

S,881 

52,475 

f, 708 

81,700 

02 

8,290 

3,135 

264,645 

20,207 

250 

415 

5,090 

1,046 

153, ,37 

43,827 

72,549 

9,549 

l2,5tlt 

8,822 

:?9! 

732 

198 

Su.OOI 

2,278 

23,040 

36,425 

2,3ll4 

15 

3,901 

503 

24,738 

41,820 

20,523 

460 

108 

9,117 

484 

12,083 

10 

10 

01 3m 
3,700 

520 

5:l 

2,700 

5 

37,45 

02 

1,800 

0,3l6 

106 

20 

17,019 

285 

107 

000 

u 

20 

1,003 

1,586 

Hi2 

1,767 

----- 1-----1-----1 --1-----1-----1-----11----- 

470 

•· 
1,271) 

5,517 

13,710 

• 
12 

340 

527 

294 

365 

13,286 

13:! 

·• 

24 

» ro : 

13 

20 

iss 

350 

10 

1,170 

7,275 

22,373 

223,002 

15,518 

4,192,310 

135,020 

'5,270 

30,793 

28,024 

254,213 

4,309 

46,918 

800,1fö0 

228,589 

307,125 

31,832 

16,014 

45,.!59 

12,579 

42,264 

HS,278 

22.283 

131,759 

6,i85 

29,257 

1,005,4i2 

120, 127 

2,641 

58,675 

13,920 

1,148,122 

50,768 

77,387 

156 i82 

482,956 

506 

06,942 

89,220 

645 

13,464 

5:l,932 

4,i30 

181. \JOi 

53,139 

483,065 

766,030 

809,967 

U5,U8 

16,189,674 

1,002,405 

30,328 

101,580 

222,145 

2,948, 10,· 

31,852 

105.628 

3,0:i5,870 

2,880,053 

2,932,762 

550,500 

150,556 

206,356 

261,061 

205,000 

2,238 
1 

1 3,140 

1,450 l t,446 1 ., 1,1011 213 » 2os,ät6 

1,226,8IO I t,326,008 j 8,610 j .13,UO j 4,!07,05!1 j 714,804 1 624,548 j 267,6:!6 1 127,624 1 5,082 ,· '3,fü5 ~ , 1,730 <14. 5'0 i..: 6,66~1 S,600,09.t ,· •• ~(l,'2~5,-iOO 
. . , . • , • , i ,.,_,i.J"" 1 If 

08,678 

4(i,105 

2,160,584 

45 
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[\
0 X Ll. - <:ol/i.,;inn.,; l'i dérail! ,,11w11l.ç 

n«;Sl'ltll urloilc~ p:ar r;.:;111. 

"' 0 ... ·<, s = 

NATURE. 

CAUSES DES COLLISIONS 

vors. MATf:RrnL ROULA~T. 

>< 
" •• ·.;; 
!- 
~ 
tcj 
~:ö 
~> ,,, 
" -a -~ ,,, 
0 ::, 
ü ~ 
'" C 

"' " .. -~ 
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0 
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8 

Collision, 0111 slcllion~ 

Collislons nux blfmcalinns 

) 1000. 

I ; 1800. 

~ 1000. 

? 1800. 

Collisions de trntns se sui­ 
vant sur ln mëme vole, en 
dehors ,Ic IA zone nrotëgée 
pur les signaux llxes <les 
statiuns on des bifurcn­ 
rions, 

Rcnco111rcs ,Ic 11·11ins mor­ 
chnnt en sens opposé, 1·11 
,Ichors ,Ic lu mèrne zone. 

Colli~io11s entre les partie~ 
<l'un même 1rni11, par Mciw 
,Ic ruplurc ,l'nlldn11cs. 

Colllsions en plr.inc mie ave,: 
<les wnl(On~ du service de 
lu route ou des wagons 
échoppés. 

Dérnillc111c11ts ,lans 1111e sla­ 
tion ot'1 Ic lr11i11 n fail 011 
cloif Inu-e nrrèt, 

l),'railluuumts 1•11 pld11c voie 
011 duns 1111c s111rlo11 01i Ic 
truin ue ,tuil pus tuire 
,u·,·èl 

E11,rmbl1:. 

~ 1900. 

? 1801). 

~ 1000. 

~ 1800. 

) 1000. 

~ 1800. 

\ 1000. 

( 1809. 

\ l!lOll 

? 1899. 

' \ IUOO. 

? 1800 

\ 11)011, 

? 18Ull. 

J 

> 

• 

··•----, --·-· 

:; 

2 i • 

1 
1 • 

i 
" ! ' 

, i 1 
1 
1 

'1 ':! 

• i 8 
1 
1 

• 1 
1 
1 ---,--- 

,. ! 
., 1 !I 

! 
:l f !l 

1 

2 

;j 

I,> l 

n 

1:; 

1 1 1 

1 I 1 

1 •. . , 

11 

11 

i 

l:l 

0 

, 1, l'our l1•J a11nécs Ili:!~ h 1!100, Mir annc;u XLI 11 .. 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
Années 1900 et ·1899. 

ET DfRAILLEMENTS. 

EX ECU !ï0:-1 OU SER VICE. 

NOMBRE 
de r ollr-rous 

cl dét a1lltnw111s 
eu g~11é1,1I. 

COLLISIONS ET D~RAILLEMENTS 
~V\~T F,IJT IHS Vf(,TJ,lf'>. 

, 
<I 
,§ 
û 
" E 

!~ "'~ ~= 
~~I==================~===~==== ~~ 
3= 
~': 1-----1--=-----r----;II e; 
~~ 
~-;-- .,.,, 
-0 •• -~ "~ 
~~ ,-~ ;;; ~ :, ..= CJ i- 
- c o. 
~-5? 
'"C 0 ~: ..,._ ,, .• 
;~ ., --:, 

PEllS01'NES Al"l'Ell.'ffl~S ('). 

VOYAGEUI\S 

,; ,., 
g 
0 

"' 
ô u 

AlWNrs 
DB L'ADJll,ISTRAT!O~ l!!'!U!JlBJ..I!. 

2 

7 

(\ 

3 

2 I 10 

12 

(l 

0 

6 

2 

2 

2 

1 1 2 

» 1 Il 

» 1 • 

1 114 

2 1 Il 

8 

• 1 5 

1) 

3 

2 

41 20 I 11> 

17 

u 

3 

2 

10 

18 

12 

10 

t>I 

2~ 1 30 

i~I 301 IB l:!3 l!M 110612031" 

2 

2 

., 

2 

2 

2 

2 

18 I ;ïï 

1 fi 1 5 ! 

1\JI ·W 

2 1 • 

3 l • 

1 1 » 

3 1 " 

D 1 » 

» 1 J) 

1 1" 

• 1 • 

1 1 ,, 

8 1 " 

'2 J l) 

;:13 ll!l3 12101 5 

11 

12 1 121 h 

3 

3 

li» 

31 ,, 

u » 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 l 

11 • 

661 \) 

' 1 J 

~8 1 Oi 111~1 2î l23 llJtj 1111 HOOI 1 

18 

1 1 221 23 l23lmlt2Bl286 

(l 

2 

28 

8 

:,1 

3 

8 

13 I 13 

2 

2 

8 

4 

Ml I 110 I 3ll 1 ,, 1 68 l:268 l.::i5ól 5 1 2i I 47 I 70 

5 ïll-2211207 

'1 131 1;; 

11 Il 1 12 

, 1 • 

DI J 1 • 

»1 1 

41 181 22 

17I ~; 

~ 1 021311.>1412 

3 1 37 1 41 l 2i-l13ttlU8l3IO 
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N° XLII. ,4r.cidcnls aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions el à des déraillements de trains . 

.&11uée 1900. 

NATURE DES ACCIDENTS. 

NO~BRE. 

Îll~Z. Blusés. 1 Conlu1ionni1, 1 TOTAi •• 

A. Accide,11., iurrem,., au:,; voyageur, par leur 
lmprudence : 

F:n clrscenil,mt rl'un train ou en y montant aux stations 
En tomhant on en sautant «l'un train, en pleine voie. 
En circulant à l'intérieur des stations 
Lors cle Ia fermeture des portières . 
En d'autres circonstances. : . . . 

Toncx. 

n • .Accidents s1trr.c1111s à des personnes étranqère« au 
service.autres que des -ioyageur.,: 

En traversant le railway à des passages à niveau garrlés 
En traversant le railway à des passages à niveau non car1lés. 
En clrculant rlans les rues, places ou quais où existent tics 

voies de chemins «Ir f«!r • • 
En circulant clans les stations. 
- Ic lonr, «le la voie. 

Dans les op,:ralinns «le chargement el de déchargement ou 
1!11 ai«l:111l aux manœuvres 

En d'aulrrs cireoostances 
IH,!SSI?, folir!, suicide 

,1 

! C. ✓.(ccide11/s surneuus aux age11ts <ie l',/<lmù1i1tratt'.on: 
1 

j I • Dans les slalions : 

\ En sr. trouvant sur des véhicules m mouvement el en se 
· lu-urtant ainsi à ,!'autres véhicules placés sur une voie 

;uljar.r!ntr), ou à iles obstacles ûxes . . • • . . . ••• 
En passant au-dessus des hulloirs, ou en se tenant sur 
cenx-ci pendant les manœuvrcs •.•••....•. 

En rh-sccndant ou en tombant dr. véhicnles en mouvement 
ou r.n y montant • • • . • . . • 

Pris entre les huttoirs en passant ou en se trouvant entre 
«r,·s véhicules, en dehors des opérattous d'accrochage et de 
clfrro«:har,e. . • . . . . . . . • • . . . • . . . . . 

Acl'i1!1•nts survenus en d'autres circonstances, occasionnés 
ou ami-ral'és par IP. déplacement de véhicul,•s • 

Acci1l1mls indépendants «le Ioule 'mise en mouvement de 
,·11hi«:11il!S ,il survenus pendant IPs opérations de charge­ 
m-nt, tir. dccl1arr,r.mr.nl ou de transbordement des mar- 
chamlisrs . • . . • • • . • . . • • • . • .• 

ticcidrnls Iudépendants dr. toute mise en mouvement de 
véhicul •. s el survenus en d'autres circonstances . 

TOTAUX , 

'l'ona1.. 

2° flans les aroliers : 

En sr. trouvant sur clrs véhicules en mouvement el en se 
hPur1;11it ainsi à d'autres véhlcules placés sur une voie 
adjncoutc 011 à des obstacles flxes •• , . . . . • • . • 

Aceidcnls survenus en d'autres circonstances, occasionnés 
ou :11mrav1:s par Ic déplacement de véhicules . 

ÎOTlUX, 

! 
2 
4 

ï 

8 
5 

2 
2 

10 

;j 
1 

38 

20 
5 
5 

:!~ 
7 

57 

1 
7 

1 
0 
5 

Il 

" 3 
äO 

25 
8 
5 

41 
13 
00 

1 
1 

13 
» 

18 
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2 

13 

18 

2 

30 

63 
114 

6 

i 

u 

li 

03 

038 

46 
15 
10 
03 
20 

1 :Si 

10 
14 

3 
H 
u 
27 
5 
41 
uo 

10 

1 

19 

Il 

149 

277 

335 
800 

1 

1 
-2-· 

6 
7 
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IIATURE DES lCCIDEIITS. 

NOMBRE. 

Tais. Bleai,. IConlnionné1.1 TOT . .n. 

3• En accrochant des véhicules 

-1• En décrochant des véhicules • 

5- Atteints par des véhicules en mouvement en faisant le 
service de garde-barrlëres . • • . • • • • . • • . • . 

0° Ath'inls par des véhicules en mouvement en faisant le 
service de garde-route. . • . • • • . • 

7• Gartlf·s cbarcés du contrôle des cou11011s : 
Tombés ,l'un train en marche l.'11 ouvrant ou en fermant une 

portière, en sortant d'une voiture ou d'un fourgon, ou 
en y entrant . . • • • • • • . • .• • • • • • • • 

Blessés, sans chu le, tians les mêmes circonstances . • . . 
'l'oml>és ou blessés en descendant d'uJl train ou en y montant 
aux stations • • • • • • • • • . • . . • • . . • • 

Alteinls en d'autres circonstances • • . • . • : • • 
TOT.tUX. 

8• Autres agents des trains : chers-cardes, gardes-bagages, 
machinistes, chauffeurs, etc. : 

Tombés d'un train en marche. . • . . . . • • 
Atteints ,m se heurtant à des obstacles ûxes • • 
Alleinh en se heurtant à d'autres trains ou véhicules 
Tombés ou blessés en descendant d'un train 011 ru y montant 

aux stations • • . . . . . • . • . . . • 
!lleints en d'autres circonslances . . • . • • • • • . • 

Touux, 

~ Acenls atteints en dehors de tout servlce : 

Eu descendant ou en tombant de véhicules en mouvement, 
ou en y montant • . . . • . . • • • . • • . . . . 

Alleints par des véhicules en mouvement en circulant sans 
nécessité dans les ,. oies • . • • • • • • • • . • 

Accidents divers • • . . • . . • • • . • • 
Tonnx. 

tO• A&enls atteints en réparant les voies ou bâtiments : 
Par des véhicules en mouvement, en circulant ou en SP 
tenant dans les voies ou près <les voles, pour des travaux 
à effectuer aux bâtiments, voies et dépendances . • • • 

Accidf.nfs divers occasionnés ou ag&ravés par le mouve- 
ment des véhicules . • • . • • . . . . . . . . . 

Accidents indépendants de Ioule mise en mouvement de 
véhicules . . • . . • • . . . . • . . • . . . .• 

Tonux. 

H• Agents d'autres administrations : 
Postes, télégraphes, marine, etc .• 
Agents des stations communes • . 

Tor.uJx. 

Ensemble pour le Ilttéra C. 

65 88 

5 

8 7 

6 

5 2 5 8 

' " 
1 
t 
6 

1 
3 

9 
3 

16 

2 
7 

to 
..{. 

-~ 

, 
1 

» 
2 
5 

, 
3 

5 
26 
38 

2 

t 
1 

\0 

" 5 
10 

28 
57 

IO 
5 

14 

33 
85 

147 

(l 

5 
4 

15 

4 

1 

1 
6 

5 

'.!33 8,11 1, 120 



[ N° 206. l 
A 

( t 6'\ ) 

N° XLIII. - lïénombrement des accidents. 

G> 
Voyageurs. Employés et ouvriers Personnes 

'.:!l 
ö Pur leur Crrculauon ô.. l'~r le fa11 P~r teur Par le fa,I propre fait m1~r11do11 to sur >< du ,111 G> ~ service, propre ra,1 service, (m1prude11~e a \OIC et a: ., - {embarque- 'I "TA.L. dan• le, 'IOTA.L dans les ~ C - c;l,ULSiona menl el ~oll,sions stauons, trav cr 't.:I ::: .!! el dèbarque- ~t maoiJl'l\.YH, 

z "' LU d6ra1llementJ1 les ch::irgcm •• , isées des 
>- - deraille- ment etc ' pass:igcs am z; 0 - ments j • 1 de tr~1n, crrculauon 

< E •• sur les , oies veau, etc ~ ,lo trains 
L- o. :::, .. <, G) ~.:;.,. oe 3 ;iJ ,c::::.,. i~.; "°3:;o ~~: :::, , .::;: ~ ::;; ;;; 
"" ., -<> --o .• ~ :::-o ., 1ï~ E "' -Q'";:.,o , ., :: §~ <: "' ~Ô" Hg ..,o:.., 
C -<> .. c:eOC ~ 

or'~ 0 
..., ~ ,.,.o = ~ C) 

., .,o C 
0 "' •• oo o<> C :, -:,0:;: (J 0 - .., 
.J '"" --o ,.. -~c •.. - •• c :! .,.. -~C - -:::::-<> 

"" 
-~c, ;? :::: ~2:: ~Q; a'.loëö, CQo ~ ci: '1lo-; -a~ ~,;:,;_; w E-- 53 q, * 

1 2 3 4 :; 6 7 8 11 10 11 u 13 14 15 16 17 
1 -. l • 11 

. i ' 183;, 1;; ~ • 
1 

• 1 1 1 , • t • 1 
1 J ) J 

1830 30 ~ 1 , 1 • • , 1 , J ) 1 J 

183ï 01 1 , 1 2 1 :! 3 • • 1 , 1 • 1 t , 
1838 203 1 2 , i , 6 6 2 2 3 5 !) ;) 10 1 1 

1839 273 • ~ • 2 • ~ 2 1 • 6 0 6 0 1:) 1 , 
18,fO 3~'> • 2 2 J 2 2 4 1 1 6 ,1 6 ;) Il 1 2 
1841 3H 1 i • •• 1 8 0 , 3 2 so 2 J3 tâ f ) 

1812 309 • 2 J t , 3 3 • 2 i 2 4 4 8 2 » 
1813 483 a t 4 13 4 u 18 1 1 5 7 3 8 Il ;) 1 
18.U :S60 3 0 , 2 3 1! u 1 :; 1 7 2 10 '" 4 2 
1845 560 • , 2 7 2 Î 0 • ;) 4 tl 4 16 '.!() 5 2 
1~,16 560 1 , 1 4 J 4 4 1 , à 17 ;) 17 22 8 ü 
l84ï 570 J , • 5 , 3 3 J • 5 1ï 1> 17 22 6 2 
1848 505 , • • • , J , t J ~. H 3 tl 11 ~ ,i 
1840 

~25 ~ à '2 40 :) 16 7 6:'J ï2 4 12 7.f 17h 78 187 26;-, 138 bO 
18::,6 713 
1857 7,t;, ~ 1 ) 1 J 1 1 1 3 tl 18 12 21 33 0 11 
181>8 7.16 , t , 3 J i ,i ) 2 0 ~3 0 'ifü 34 11> 10 
1830 î-10 • 6 » J ~ 0 6 1 ,i 13 18 13 :l2 31) 10 b 
1860 Î4Ï , , 

) t » , } ) 0 => :11 b q- 32 8 12 _, 
1801 741! • t 2 1 2 1 3 ) :') 0 5:, 0 .rn 4!) Il l:l 
1862 749 ' t • 3 J 4 4 ~ 2 12 30 12 32 41 12 7 
1863 749 , 2 1 ,1 1 6 ï 1 i 20 ':!:) 21 20 ;iO 0 u 
1864 740 ) 1 1 ;', 1 ;) 0 , , 30 3·, '30 3:-, Oa 7 7 
l86j 740 J 1 2 3 2 :; :) J 2 fil !r2 ,Hl M 10() 21 1:, 
1866 700 , 8 1 7 t ,~ lil 2 l,t 12 66 ,U 80 121 20 H) 
1807 863 t , 3 ;; 3 5 (> 1 • ;;3 62 55 62 o;; 'lö n 
1868 863 1 12 • 0 1 18 Hl 2 {l 20 à4 31 65 04 li) 18 
18(l0 8G3 ' t 2 5 2 5 b J 2 ,Il 51 .fi f);j l).f 22 18 
1870 8b!) , 1 1 2 f 2 :i , 1 .,- 36 q- 36 av 22 26 .;, _;, 
18ï1 1,122 1 ï 2 3 5 Ill 1;; 2 16 3K H .rn (lil 100 ,JI 32 
l8ï2 1,170 1 li 2 13 2 2( 26 :1 u n;) 8!) 60 i05 163 50 21 
18ïï l ,8i;i 6 20 3 8 9 28 3ï ' 0 70 128 76 137 213 ,W ~,(I 
18ï4 1,1)2!) • 43 û 8 r, ;il t,; 6 22 60 l lî 116 139 20" 36 13 
18ï.> l ,!l66 " !) 5 9 3 Ik 21 l 26 60 11(1 70 136 200 38 g- _, 
18ï6 2 0.>3 1 26 G fO 7 12 Hl • 13 :io H7 ~,9 rno 21{) 40 11 
18ïï 2, fla J H 1 12 j 26 2ï j 23 04 11;, fö 138 203 30 "50 
1878 ~,Hl ' Il 2 8 2 li 19 • 20 bi 135 1>ï 1'>3 210 .,2 30 
Hlï!J 'l ,!l;>j ,1 3ï 8 li 12 '>I llG I'> 21> 81 11>!) 90 184 274 32 1 G 
1880 2,ï02 ' 28 6 46 6 ï-i 80 5 1>3 10::'1 286 rnn 3·0 H4 54 40 
1881 2,lHI 2 ,8 0 ;,2 11 110 121 4 50 l2t 3ï4 128 .!50 r>tl8 40 Hl 
1882 '2,<tï·) J 20 li :» 11 i!> 86 ;) 31 !00 ~,!) Ili 613 i27 3b 3) 
188;; 3,04, ' 3 7 63 ï GG i3 ':! 31 84 402 86 13'5 .,10 5à !'il 
1881 5,100 , 2ï 0 4) V 72 St 1 20 ;o ~)!)!) 71 3,r, 51)/l g- 42 _, 
188~ 5,IU • 41 ) 20 " 6î i1 1 27 G3 3H, oi ;H2 !OU 54 ,13 
1886 3,171 J :; 3 40 3 4J ,Hl 2 20 1,0 2l)i 1>8 31i =:iï~ 52 g- _, 
lll87 3,188 1 1 ;; 43 3 H 4i • 14 41 7>1,0 41 '36! -iO;i 3.\ ,tï 
IH88 3, lflH • 1> Î u 7 ·,, 01 • 13 1,8 ~10 i',8 ;)2/J :18! 5i 4) 
f!lHO 5,20ï l:l f3/l 8 u 20 180 200 3 28 !hJ 0'53 f>H 681 ïW 38 t,8 
1890 1,220 J 6 6 fi(> 6 ï 1 'jj 2 31 60 742 62 ~-- 83;i 30 '» / Jt) 

18<)1 ,, ''11 • 26 12 fiO 12 sr, !}; 1 30 63 800 64 830 804 3;; .,!;> 
18!>2 3/!lï 2 i 1 ,i ~3 6 127 133 J 3ï 48 766 .J8 8113 8:,1 21 30 
18fl3 3,2,0 • ·.!/, i •• o i f{2 hO 1 -U li HG ,18 ï!Jn Vi'i8 22 41 
1894 'i,2110 • Il, 0 m, (î 81 8ï 1 2G ;:;:, 802 30 828 8<ll 30 ,H) 
1'!!J.> 5,270 1'1 1:n (l 71 2h 104 2tll b 4', .f0 902 4', {),li VIH 20 ,n 
1896 3,502 1 I IO ') (18 fi IIH rno 1 :;-, bi 1,015 • J l ,flïi,. 1,no 2(1 j.l ., 
l 81Jï 3,311 • 10 12 8:2 12 02 101 1 36 43 1,0:!2 H 1 01J8 1,102 2'1 {li 
1898 3,00tî " 18 10 118 10 10h 1 Ïh 1 2G 42 90G 13 932 cm, lil 08 
180fl 4,011 23 21(! 1, i;n ':!8 ;j83 Ill 

1 1 lO 1'0 1,2.(.i JI I, ':l8ï r ;;38 jg 03 
HJOO -i,1131 • '\j(l i Ili 7 ~83 ,H)() ïl ih 1 ,Oïl ;,l 1 11':, 1, 19(1 51 1,1 

l 

7811, Oi2 
---- --- - --- - ,- - - - - ~;ï;ol ~)04 i!O', l,bï\\ <.!hi - •J 1 - - ( -- C) q - ' J - - - 1 G) • 

1 
) .0_ ),lR<) ,0 11<.1 -,-81 1, ~.~ .1,1h1 W,'1,2

1

10,:.\l,1 
1 

('J !',on comprl- Ic~ src11011,a11rarl<'n1nl h ilr, compagn11B ri parcourue- en tranut p1r des trams tic l'l 111,111 les hg11cs 1 u.hcttes en 
tFOG cl 1897 aussi longlcmrs quelles 0111 été c;1;pl ouëcs pourcompte de 11 lat. 
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de personnes depuis !85~. 

étrangères à l'Administration. autres 
que deH , o:,a:ceur.,. 

I 1· rcsse, 

föl•e. suieido 

J8 

T(lTAL. 

NOMBRE TOTAL 

DBS 

VIC 11\IE'). 

20 

VOYAGEURS 

E\IBATIQUES 

Tl\Al~S- 

KILO,IIÈTRES. 

\OU.GY.UIIS. 

THAINS­ 

KILO}IËTRES. 

\'OY.lCKIJIIS 

et marchnnd15cs 

Rt~l'II~. 

3 
1 

3 
2 
2 
1 
3 

28 

4 
2 

» 
2 
2 
2 
'l 
1 
3 
9 
l 

• 4 
(! 
9 
V 

1 1, 
li 
l(i 
13 
➔- _) 

18 
31 
'13 
27 
l:l 
lil 
"b 
21 
19 
l'i ,, ~,> 
'20 
22 
29 
31 
2D 
21> 
2'i 
32 
41 
40 
38 

701 

)) , 
» 
~ 
» 
Il 
JI 

» 
» 
» 
» 
1 

» 
1 

» 
» 
2 
l 

" 1 
5 

» 

' 1 
Il 
Il 

" H 
1 

Je; 
8 

1-1 
2 
8 , 
;; 
;i 
• 
1 
1 
(l 
4 
3 
2 
!, 

:2 
2 
3 
1 
~ 
5 

122 

D 

» 
1 

n 
1 
1 
,f. 
;; 
5 
ï 
7 

10 
7 
8 

DO 

13 
17 
u 
8 

1.1 
14 
11 
n 

22 ·n 
31, 
:23 
2:l 
211 
47 
59 
,I!) 
bO 
49 
Ili 
43 
115 
bil 
Hä 
(l,ï 
63 
47 
43 
Ml 
!,:3 
:.,J 
53 
(13 
,iO 
'>"S 
:,o 
f,3 
!')\) 
;;1 
bi 
f,~ 
(l0 
ï9 
1,() 

2 

2 
2 
ü 
3 
4 

su 
11 
11 
G 

1'2 
If 
8 

10 
8 

18 
19 
14 
19 
18 
'20 
36 
30 
i) 1 
"8 
3;., 
;'i3 
-ó) 
,)~ 

38 
1H 
43 
4') 
33 
;:,', 
H 
4D 
31 
sn 
47 
6:'i 
'18 
47 
3'2 
! 1 
Ml 
10 
43 
(lJ 
39 
(l8 
Di 

1 

1 
3 
,f. 
5 
(l 
0 
0 

10 
10 
12 

152 

24 
2'1 
';11) 
211 
27 
~~ 
21 
17 
-iU 
,f.2 
48 
.n 
40 
t)2 
83 
(l{) 

IOO 
108 
8t 

118 
7;J 

1031 bO 
10~ · 
1 1 ':l 

!'(l 
1 OJ 
8lJ 

1118 
8,i 

10J 
100 
!2(} 
108 
102 
82 
91 
IO•) 
[J(l 
Ui, 
110 
!li) 

1 lï 
t2fl 

ï 
!) 
7 
7 

12 
12 
13 
15 
I:! 
tl 

181 

20 
26 
'27 
13 
:li 
26 
;j;j 
,W 
70 
08 
70 
:,~ 
0;> 
se 
(l() 

101 
13'• 
122 
112 
13, 
1(10 
12,i 
1;;2 
17!1 
202 
18!) 
140 
1:1) 
1:18 
1H 
!)7 

118 
141 
118 
131 
l(H 
1(18 
IOI 
121 
lOO 
Ill 
113 
l:i8 
l ':l7 

-; 

308 

35 
.fO 
3i 
;;o 
;,r; 
4i 
15 
48 
7~ 

114 
71) 

100 
74 
H4 

1013 
1 ;,7 
216 
248 
18') 
%a 
Hlll 
208 
2"H 
456 
;>80 
721 
;;:H 
,HO 
,h8 
301 
4~8 
(•O)• >~, 
0:2, 
j)QJ 
\J(i:! 
OG2 
013 
DM} 

1, 18ll 
1 ,3(\') 
1,211 
1, 13ï 
1, i3'! 
l ,68:, 

----•-• ----•----•-•----1---- 

1 
1 
5 
1' 
18 
18 
28 
14 
5;'j 
5i> 
:rn 
42 
3t, 
'2(i 

480 

58 
(lil 
Hl 
''G) ,>- 
70 
70 
78 
88 
lib 
182 
a9 
Ir);) 
13!) 
l 14 
1!)6 
ssa 
3;i0 
370 
311 
386 
305 
552 
406 
63':l 
791 
00!) 
tiDl­ 
i>63 
t,8(1 
f>05 
i)55 
745 

l ,Oll!J 
1,021) 
l ,ll\13 
1 ,llUH 
1 ,ll21 
1,060 
1 30ï 
1 ,41 i 
1,5:!b 
1,'2i>O 
1 ,81)11 
1,812 

.Jill ,430 
871.:'>0ï 

1,584,i>iï 
2,2.'iR 303 
1,052, ï3I 
':?, 1!10,31!) 
2,fl31l,ïH 
2,724,IIH 
5,08fi 5IO 
5,581 ,,,21) 
5. iï0,flï8 
:;, ,00.111 
:;,ï411,300 
5,658,lltl:> 

20v• 11 Ozü ! a.o.o 14 7()0 l 21,ï/J() l 2G,400 

( l) 

h 4!>8,41:H 
li,6in,Oi8 
7, 140,lliO 
ï,412,3!1I 
7,840 â!ll 
8 131 OH:) 
8,lil8,0:.i2 
9,421 li3:! 

10 ,tlï7, ros 
ll,03ï,4l7 
12,0IH,061 
12,8:H, 3;;1 
15,:>77 0 Ill 
l 1,1H,31>ü 
1s,282 o,;1 
23, 1 !Jï, 6:!3 
29,101 1>()0 

. 32,IH,8:H 

1 
31,!llil ,012 
30,!)t5,70i 
37 ,421,2!0 
41,:m1.210 
41l,fJ26,42i 
43,032,881 
lï.!l.'S0,0'.!2 
,Ij. !)116, 137 
4U û3ï ,(l01, 
vil ,10;:,,!Hï 
:il ,23:;,214 
()l ,05i,81H 
:, i ()(lJ,:')I) i 
,,7,ll83,ll1() 
f,')' 0!'.>ï II!)!) 
(H,2:!H,81J2 
G7, 132,178 
htl,tlltl,!)i8 
ï ll , 1Jfi9, IJ!l 1 
i 1,773 t 72 
7h, !J,i7, 108 
8:! 6i(l,i,<12 
fJI ,3NJ,H13 
IOl,!l1Jï,i3i 
11 l,8:)8 2:!3 
123,710,0 f.H 

à0,3ï0 
!.fï,80ä 
507,1170 
ti18,îïä 
(î51 ,,1:!0 
(\;fa,367 

1,010,120 
1, lï0,050 
t ,3!l6,4S!> 
1 0;2_ j:')!'5 
1,?ï12.n:, 
1,6:ll 3:li'> 
1, ïfl2, ï:!i> 
1 ,:>00,810 

(i) 

2,:>:r, n2 
2,IH;>,i3i 
-:!,117:>,!J:iO 
2,){50,8!10 
2 .nu , b3(l 
3 om, 116 
3, ms MJï 
3, 7,11 ,4!J;i 
i,HU,083 
:1,3il 582 
i.8H :>!t 
i.81i ,081 
â 0!\!J,001 
;:,, lï7 10i 
6.••3:?.70:? 
ï,36!) ,li3 
0,0{0,,177 
!l,'>70,ï07 
IJ,tiSI ,IJl)O 

10,02-i,4H 
10,fl2l,3'H 
Il :'J(l! ,..,:!9 
12 707,riH!J 
H,837,Ul;>, 
10,'2.!i,O!Jli 
l'i,706 ~3i 
H,, IIIJ(j, -os 
IG,017,i5i 
li i,16,8;',\) 
l'i,IH6,6MJ 
19, IOO rn; 
':l0,ïii,88V 
21 .srs, no 
:!2,332 Mt 
22,1H9,51,i 
2~,880.H3ï 
21,!!?51 883 
23 sso. 196 
21,8111 Ml 
2tl,Mfl,CJl3 
'2H,784,070 
20,3130, 13(1 
32,5.',!J 716 
33,72:;,11si. 

:>0 370 
l-17,805 
3117,0iO 
648,Titi 
8H rss 

1,181,IO!:> 
1,491,06., 
1 :,80,000 
l ,8i7, li') 
2,48),30,) 
2, i:!6,">10 
5,:!62, 110 
3 soa.om 
2,!!60,085 

l 1) 

5/!!:12,901 
:,,3:!0,131 
~,311.:îl4 
â,:15U,217 
;). ïl0,0:,11 
5,!l1!6,2J2 
6,JÏ5,i58 
7,158, iH 
s,n:ir; 01s 

I0,03ï 669 
o,o::a,;1a 
0,148,807 
!1,038 Oi7 
0.8ïl 516 

15,51."i 827 
t5,523,2i8 
20. 852, 1,10 
:H,3Hl,301 
20,8fll ,8\JO 
21,124,013 
22,031 !Jli5 
'23,420,671 
2?5, 109,2% 20,.rn,,o;;n 
52,ï;Sl 84~ 
3i 9'>5,375 
i5,l-1Jï ,ll3!' 
33,268,703 
53,2:1,1,:,45 
:55,452,5H7 
5;,, ~01 .sos 
5ï ,388,51},I 
:5D,05:ï,:ï28 
3!} H31, ï3â 
40,'fäl ,8'lR 
50,lltl?i,073 
J0,:ï67,i67 
H .2h0,ï80 
-!2,651,870 
.U, 344,:Wi 
,i6, O!JO, 800 
;>0,874,,151) 
55,851,46-i 
58,511,0i7 

'.!) Voi, l',11111c,r XXXI de 18QO. 
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2e section. - Chemins de rer exploités par des .tompagnies. 

N° XLIV. - Développement des lignes. - Situation au 51 décembre {900. 

LONGUEUR EFFECTIVE EIPLOITË[ 
SUIIIIIVISIOII DE U l0N5UEUR TOTALE. à la fiŒ ùe l'année. 

l'Al\'JIKS &T.ULltS P.ll\TIES .U'F!CTRI!~ 
DESIGATION DES LIGNES. sua LB TERRITOIRE E~SUIBLlt. au aenict des 

1 Klrauger. I' 1 pu à do1ble ,oie I à 1implt ,oie ,o,a1eun , •• ""■1; ••• Belge. "' par rgae. 1 'f r .,"11141,.,. seulement expo1 a »n. 

1161,t0Qt1• Al ~i.cour" MAt.cour1• ■,t.con1s li èl . eou r•• 1161. eour1• lit.co11, •• 1'1.••••'' 
Chimay: Hastière à la fronlière vers Anor(Fr·anr.P) 50,868 , » 50,868 ) 5!1,80~ :SI) ,868 1 

/ Bruges à Courtrai. • . • • . • !H,046 D 52.046 ) lS'!,040 5i,046 ) 

Cou rirai à Popertnghe .••• 43,5H D 43,511 , "3,511 43,IHI , 

Flandre- Poperinghe à Hnehroucl<(Francc) 5,1133 U,ï22 '!0,6~ , 20.655 20,611:S , 
178,69'! 

Occidentale. lngelmunster à üeynze, par Thi('II 25,438 » jtl,438 2:S,-138 2~,,38 ' , 

Ronlersà Ypres .......• i2,030 , 22,0:;o > U,030 l!i,030 J 

'· Rou Iers à Men in. • • • • . • . rn;o,2 » i:'l,012 ) ll'S,012 15,012 , 

Gand à Terneuzen (Pays- Bas) . . . • . . . . 26,-!88 U,t:iOll ,H.078 .ft ,078 , '1.0i8 H,(}ï8 J 

Hasselt à Jlfarsryck ...•....••.•. 40,567 » ' -10,~7 , 40,567 40,567 • 

Malines à Terneuzen (Pays-Bas) • • .••.• .!5,900 25,tlSO , 67,'86 ,,561 6!1,925 67,-486 , 

\ """'"" à "'•"'"""''· •.. 
l'i0,797 J 30,797 30,797 J 3-0,033 76J 

Mons à la Irontière vers Haut- 
mont (Franc,') • . • • • .• 15,800 » H>,890 ttl 890 • 1:S,800 • . ,. ... ,,,,. ( 169,022 

Namur à Liégé ••..•... 72,fl54 » 72,634 72,03f , 7':!,151 483 

Namur ~ Givet (France) •..• -<16.301 3.400 -49, ~01 J'l,56î 37,134 -69,,0I • 
Taviers à Emhrcsin (ch, min de fer d'intérêt local) 9,433 1 • 9,-135 J 9,4~ 9,453 ) 

.. 
Termondc fi Saint-Nicolas. . . . . . . • • . 21,140 1 , '.U,140 1,726 111,420 ~,356 700 

--- --- - - --- - --- 
Longueur totale ex1,loitéc (1) .. ö30,094 ~,208 ~87,!t92 138,IW UO,Hi sss.ses 2,037 -- ~ 

587,292 li87 ,'10! 

(IJ Pour l'étoblissrm1~nl de celte longueur, les parties communes à plusieurs eompagnlee ont été portées cil comple·à chacune du 
nd111lnl.tl'ullo11s qui les eocmloirent. Ln longueur de ces voies communes élall de 8:S,tl90 wèlt·cs Il la lin de l'c&erdce 1900. 
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N° XLV. - Chemins de fer exploités par des compaqnies. -· Relevé des stations, haltes, 
points d'arrè: et 'raccordements industriels. - Situation au 3{ décembre 1900. 

DÉSIGNATION NOMBRE DE BUHEA.UX OUVERTS AU SERVICE.I N~JIBRK_ D~ ~~CCORIIK.l!KHTS 
mdualnel! reliés aux raihnya 

6î~TIO!IS 1:.XPLOITÜS 
du --- - TERRITOIRE 

., . - ., - . ... 1 ~= Ë des i: :, 0 = ., ;;; IU< lrqq,1 .t ••• ..:; 0 
rQ•4 ~~ ~ ó z.., 
::,~""' -~:; r.1 E • L&8 STATIO!I&, src., 8 ~i~ "' . CO.\JPAGNIES. 1 SOQI .. " ù c..a,""' CC ~ .• ::,•- w2 -s ~ ~ "'" 0 

ÉTABLIES. ,, .. Q !::.. 
0 

1 1 2 3 ' 5 

c1t·may •• • • • • 

Flaudro-Occtden tale. • 

Belge. 
Élrmger •• 

Ensemble. 

Belge •••• 
l!tranger 

Ensemble. 

Belge ..• 
Gand à Terneuzen. . • • { F:trangcr 

{ Ensemble. 

1 

l Belge ••. , UaSBell à Maesoyck . . . . Étranger • . 

Ensemble. 

1 

l 
Belge •••. 

Maliof'.s à Terneuzen. • . • Étranger • • 

Ensemble, 

1 

l 
Belge •••• 

Nord-Belge. • • • . • . • Élraoger .. 

Ensemble. 

l Belge .••. Ta,iers à Embresio , . , . Étranger . . 

Ensemble. l Belge •.•• 
TermoodeàSaint-Nicolos .. } Êlraoger •. 

1 
Ensemble. 

j 
Belge .••• 

Touux. , . Étranger • • 

Ensemble, 
1 

" 
to 

4 

14 

H 

•n 
" i .,.: .. " "' :! ~ ':B .; ... .. 

~ 
1 

., - " "' "' ·- "' 0 . ., 
:-a iii - 0 •• -::i iii a, - "' ;,- ·<.> s - ~ "' 2 {! ~ ;,- 0., ., -~ .,, .,_ C 

::ci ::: C ,:: .. H ,:: ,:: ·-,::,.. 0 "ô -a " = ö ô. "' c.. ::.. s = "' 
8 1 7 8 9 10 1 Il 

• 
1 

3 
1 

n 
1 

3 
1 

2 
1 

5 
» . a • • • 

3 -17 
---.,--,--·-·-·------•-1--1---11 

H 19 
30 1 ' l-l 

:: 1-~- t 3 4 • , ---- 
U 2'l 3~ 3 13 
-•-•-•-1-1-1-1-1--ll 

3 
3 

8 
5 

----,----1----•----•----•----■----•---- 
G 6 
-1-•-•-1-1-1-1-1-11 

6 
» 

----1----1----■----•----1----■----1----1---- 
f 0 7 -1 ~ 8 1 t 1 2 

."""- - - - - - - - - 
6 4 to f 2 13 » 2 

1 
2 

2 3 5 ) 5 » l t 
----,----·----•----•----1----1---1 ----1-. 

8 

t8 
t 

7 

-1---·-·-·------•-•-•---1-----; 
'l8 

18 

7 

15 

46 
t 

47 

7 

7 

29 

13 

8 

82 
1 

83 

3 

2/l 

J 

3 

3 

55 
» 

----1----•---•----1----1----1----1----1- 
55 

-1-•-•-1-1-1-1-1-11 

" ö 4 9 3 3 
) " ----,----•----·----•----•---- 

5 9 3 3 
-1-1-1-1-1-1-1-1-11 

2 lS 7 8 » 

> " » 

----·----·----•----•----,----,----,---- 
2 5 8 ) 

1 

46 75 Hl 1 18 . IS'2 ml 33 69 
6 9 15 i • H5 » 2 -- - --- --- -~- --- --- - 

5't 84 136 18 112 206 33 71 

3 

3 

IS 

3 

80 

" 
80 

6 

6 

) 

' 
-·-·-·-·-·-•-1-1----11 
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N° XLVI. - Chemine d(! [er exploités pur des compagnies. - JJ,/atériel roulotü .. 
' . 

- EOectif au fH décembre 1900. 

Comparaison des années rnoo et 1899. 

ltlnCéricl de h·nccton. 

t 
CU ~900. Locomotives .. 
en 4899. 

l>llTéronces pour 1900 

t 
en ~900 

Tenders, ••. 
en 1899 

Différences pour 1900 

Voitures 
à vapeur 

J en 4900 
l en •899 

Différences pour 1 !100 

Mn&érlcl do trtaRNl)OI'&. 

Voitures 
à voyageurs 

1 

de4,. classe. 
ùc'l• - 
do3• - 
mutes .• 

Ensemble. 

Fourgons il bagages . . . . . . 

1 

découverts · 
fermés. • • 

Wagons pour chovau, • 
à marchandises pour bétail • • 

Ensemble. 

Véhicules divers .• 

ÎOTAUX 
( •4hiou le, do 
tran<port). 

{ en rnoo 
en t899 

Différences pour I 900 

ni;81 -.:~ .•. 'I' 1 o~ DE8 tJOUP,1. Gi'\'_1 ~S. 

•. .. ~ ~ C, :i -;; 

~ 
8 

~ 1 li::' Cl> ~ Ë .; ~ ,.:.. .. r.!: 
~,, w :a .. ,;:. ~ "'i' """ E E ö _., .,: . -, ... 

i:; ~ .•. ., 
~ ...• s -= "' ~ ii ·= ;,,; ,= e .. ~:; e L&.I ' r. .e ~ -;; ;;;:; = :=, !è- .;= 

Î ~! f;) -l n· (') 190 4 6 '233 
ï ','i! n 4 1 -~ (') 188 4 6 '2,6 -- --- -- -- --- -- • , +'.! ~ + 3 + '2 • » + 7 -- - -- - 
7 41} 10 • hi ~19 D ) l!H 
ï ,(Il 8 • n 11:i 0 » 1 .'~ 1 ·-- --- -- -- --- -- • J + ! • + 3 + 6 • ~ + Il -- - -· - 
• Î ' • ,! » • » 10 

• Î • • 3 • » » 10 -- --- -- --- --- ----- ---- -- ~ , ' l J 1 » » J -- - -- - - 
, rn 3 • 5 25 p 1 49 
t ':!6 4 t 6 2◄ ~ t 59 
Î lOO lij 5 n 7î ~ !) 230 
b '24 2 3 R l') 33 û J 8,\. -- --- --- -- --- -- 

12 16!S 'H 8 su i5G 6 lö 422 -- - - - - ,, 47 8 2 H 136 :J } 222 -- - -- - - 
rn9 316 l!JO H 418 'i-, '.!6~ 62 32 5,515 
12 14:! 1~ 20 il' 47i J . 15 703 

• 8 1 '2 ' 10 ') » 21 
.s - 7î 1 H 49 60 ~ 7 '213 
--- --- -- -- -- -~--- -- 
20!) in:3 :!Il :--o 4f8 4,798 66 5t 6,452 -- - -- - - 

~ 1 2 4 s H J 2 29 - - -- - 
-230 ïi56 248 !I ~ ö46 5,101 7ö 'i5 7, 1'25 
230 î5ü 2:Ui 9?. 538 4-,701 75 75 6,693 
-- --- --~ .. - - -- ---- -- , » +~2 +2 + 8 +rno J . + 432 

{1) Donl 11 

(1) - ., ) alFcctés IIU service •réci•I ,,,. lr•ins-tron>w•r•• 
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N° XLVII . .,_ Chemins de fer exploités-pa,• des cr,mpâ9niP.~~ -··· Parcours kilométrique 
des trains en !900. 

Comparaison des années 1900 et -1809. 

PARCOURS KlLO;\[~~L'RIQUE D F.S TRA I XS "(') 

DtSIGNATION m lu ligRtJ tiploitiu r,u la tompagnit ,nr lo• lignes abouli$sanles 011 

(tn Btlgiqnt tl à 'ilr1n~er). élraugéres cxploilées exclu•i.-c- ENSEMBLE. ment par d"aulres Ddmiolalrationo 
DF.S ,,; .,; ,,; 

,i, •.. l'.! •.. : I'.! .., ;,; -~ <i ..i .!:!! ~ -i 
.,. 

.; ..i COJIPAGNIF,S. -c :;;j -::: :::, -c .. c:: .. ...., ., . ...., 0 c:: .. -<! ,:0 C ;;; t- ::.0 ;; •.. ::.0 :;; 1-o 
" .. •• ,.. "' "· ö 0 :.-. ü 0 ::. . g ~ 0 
0 .. .-. 1- 0 .. -. •.. 0 1-o 

:;;.. .e ;.- !! ;;,,- ;; -. ..,, :::;i 

·, ·1 Chimay ••.•• ·• , •.• . ~l,W-1 ?12,31-1 :!l.ó,518 9, 73~ :!î.7ilt • 1 1?,93:'i 1lll,M4 312,0'JI . 31. 7_ . 
Flnndr~-Occident:ilc , . . • • 1,140,130 2ll,11& ~.7:!ll 1,45'\,:?Ui lh? 10;? 

(•) 
21$.418 !JS,7:!!, 1,"5t,31~ . . 1.1in;?3? 

.. - 
Gond 6 Tr.rneu1en • , .•• 8!,730 6.'1,417 81,501 2tZ,6S7 . . . .. 8!,H!J 6-'I; ,1; 81,Mll :!.i:!,6~7 

llnuch 6 !locJ<>yck •. , •• 4S,-\'.!ll ~91 69,516 IJS.OOI . . . . 45,428 6'~7 6'.1,536 115,r.61 

llalincs ~ Terneusen • , • , 173;11!1) 212.nn 08,r.:?8 ~~1. 101 . . . . 1n,r.w lll,0\' os.,;:?A 4$4,101 

Nord-neige .•••.•.•• l ,0!17,764 1,218,116 :1,2116,MO 
(•) 

l ,?111, ;:& 3,:!06,5~ . . . . . 1,061,16\ . 
Tuier5 à f.mbrcsin. • .•• . . 40,000 40,0011 . . . . . . r.o.ooo 40,00I 

Termende à S•int-N icolas .. iO;Oll ~3,5\i . llJ0,516 U,611 4,1:13 . 18,71: Ol,63S :?1.0;; . U0,31: 

---- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- ---- 
: 

Tonu~ pour_l000 ._ •. 3,506,572 l,S0!,093 600,101 5,9.)9,17" U,74S 13,SM 21,n,, $6,:151 3,5'!1,318 l ,81l19'!1 628,Ul 5,00l,721 

- pour 1899_. •. 3,316,2~~ 1 ,f>•H,JO.l 739,007 5,719,5~5 14 ,68.3 13.7~5 21,8\5 53,'.!tl:i 3,190,928 l,fl;&,051:1 763,M! 5-,83?,1\31 

---- --- --- ---- --- --- --- --- --- ---- ---- ---- 

Différences pour 1900 ... + 130,3!7 + m,1!lfl -l1ij,30IJ +_110,8:!J + 63 +~ 110 +. :!,81/j +.3,1161- + I.W,190 + 13i,900 .13_;,,o:; +132,891 

(1) l'ion compris tè parcours des trains de route, Il vide cl en manœuvres. 
('l c'es parcours o~t élé effectués sur la section française ,li! llomi;,nic:; 11 .\1101·, pÓU1· Ic 

frnnçals, proprtëtalrc tic celle secuon. · 
(1) Y compris 145.976 kilomètres parcourus par les voilures à vapeur. 
(4) - .731,,146. - ..... .,.... • par les trains-tramways, 

;..~ 

compie Je la eornpagniedn ehemin ,Ic rcr du No(il 
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N° XLVIII. 

A 

( 174) 

Chemtns de (et· exploités par des compagnies. - Mouvement 

NATURE DES TRANSPORTS. 

D1=JSIGNA'.l'XON 

CUl■.AT. 

!lomment. l Rmfü. 

FUIIDU occ1our&Lt. l CHI> A T{IHu:tr11. IUISELT A ••uui:a. 

Mommenf. 1 Rtetfü. lllom11enL 1 1:mlle. M011n•eal. \ !:!«lie. I 

1
4•• classe .. (nombre.) 

Voyageurs "î• - .. ( - ) 

3• - •. ( - ) 

Ensemble •. ( - ) 

l taxés au minimum (colls.) 
Bagages 

- au poids (qulntaux.) 

Ensemble .. 

Petites I la1éea ail minimam (npidiliona) 
mar- 

chandises - au poids (quintaux) 

Ensemble. 

Grosses \ l11ée1 au 111ioimum (e1pédilions) 
mar- 

chandises - au poids (tonnes.) 

Ensemble. 

Finances. . • . . . . . (groupa}, 

Équi-1 
pages 

Produits extraordrualros 

B.eul\es braies 4'e1plti11li11 . 

Dipmn 

ltu4uta d11 NUiie& &Qf l&S dépmtt. 

2,11n 

'H,90:l 

4','208 

'25,117 

'29G,ssi1 Hs1,a,12,no,153op,:m,a·,9 
'---l---1----1----1----1----l . 1---- 
321,9-i!ll 480,46613,ll'S9•5 lt,799,i58 

t,971 

3~f.9i8 377,t-05 

303, 70i --,--1 1 
21,030~ } 4 ,.66, H,8-10 
48,-tH 3,7981 

1---1---1----1 --- •----•---- 
5,'U'.! • U,840 

2,6\6 

45, t8'S 

'l➔5,876 

• 

lrmpirtl1 l grude 1ileue (nombre.) 

- à pelile - ( - ) 

Ensemble. . ( - ) 

Chevaux J lrmptr161à graade ,item (m1bre) 
et bes- 
Uau1 t•) - à polite - ( - ) 

Ensemble. • l - ) 

(Ir.] 

?olm (fr.) 

(Ir ) 

(fr.) 

Rapport prtp11limel des dépeam 1u1 recettes 
bruin do l'eipltibliu. 

J 1 » 

t-,051 

f5,9l~ 

2!1,753 

'W,718 

.60i 

6,112:! 

65,7153 

73,18~ 

444,6781. 39,310 

lî!,794 2t7,651 

31,6\9 '256,967 ) 

33,6HI 26,H5 

278,33ll 38!,itSI ◄,055,706ll,f45,095 

!S,051 

4 

7()î !>9,769 

4,459 

529,t-93 

f,U~ 

511 

, 

H, 7t5 i85 

t,H6 
9,!08 

51,406 

61,760 

im 
4,199 

4,î72 

4,729 

l6,'l95 

~ ,118~ 

437,835 
, __ 1---- ----1-1--- -li--- 439,Uï 

28.6'11 

H,969 

• 
f,Uî 

51,13!1 

891 f, 112 

30,086 

2,tî2 

366 

38\ 

65 

, 

41)1 651 

f ,08b I0,349 

1,1321 41,000 

99 

4,973 

2,072 

4,910 

ao,,n 6\î 

32,081 Giî 

6,394 

) 

881 H,636 

15,394 H,636 

49, 75'2 23,43t • !3,0ï3 

» 

» 

(", 
6Jl.109 

l'J 
479,0i8 

75.66 p. t 

3,738,HS 

2,207,761 

735,GH 

430,676 

l ,ti30,351 304,968 

243,237 

'lit ,6615 

59.06 p.c. 58,54 p.c, 9!'126p. c. 

(t) Les chlfi're1 partiels do la reeeuo ne sont qu'upproxlmo.tlfs pour les trnnsporta de petites marchandises, de grcsses marchandises, d'ëqul- 
actuellement opéré sur ln lotaiilé des frais de teanspou, 1am 1fütinc1io11 rie tarifs I dès lors, il n'est plus possible d'indiquer séparément le chlll're 

(i, Pour le chemin de fer Nord-bclBc, Ie mouvement des transports d'unlmam c,l exprimé par le nombre de trie,; pour les nu Ires lignes 
(5J i09 envols tué• pnr cx.pédltlou. 
(') ~.809 - - - el US,GIIO pu· lélc. 
(ijl G,Ol8 - - - - lfl,6!SO - 
(Gl Y compris une somme do 3~,9(ili Irancs 1·cpréscolant ln redevance payée par la compagnie du chemin de fer du Nord, du chef de 
(7) Y comp1·il une somme de ti,'Wl francs dépensée en combustlbles pru· ln compagnie de Chimay, pour l'csploitatlon du tronçon dool Il est 



A 

( t75) 

et recette (1). - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. - Exercice f 900. 

:OES 00:Ml?AGNIES. PROPORUON P. C. 
relatin■nl 

••u~u A ri1tnuzu. ffORD PELGl!, TAVIERS A EllBRESI~. 
rn110:.og ENSEMBLE A SAl~T•fflC0US, A LA HCF.TrK 

llomaeol. l Recelle. Mouremenf. 1 Rtullt. Mommeal. l RueUt. Momment.1 limite. Mommtnl. 1 Reulto. Dl CUQLL, , l lii JI J.UI 
?,HIJ~ 

12,n7 H,7HS 4-55,4-0\. t,01'.17,517 '271 ~36 '2,560 2,780 499,Slö 1,13~,'lVi 13.17 -1.0'.! 
t05, 778 84,'l35 1,477,019 t ,948,1 n 54-,019 ◄ 3,489 3'2,i80 11,4-50 '2,056, ~84 'l ,49i,93P 'l9.0J 8 81 

798,725 303,78~ 8,4-'l4-,38t 'l,784-,431 ) ) l29,ö94 80,098 12,871,7H 4,966,970 :17 80 17.1;6 
--- - --- 

9l7,'l30 402, 73'2 10,356,805 5,790,060 5~, 290 13,6't5 26i,931 f 04 ,328 15, H8,0~I 8,59~, l~'i 100.00 30.55 - 
5,490 2,769 . , , , f ,f 18 6!0 29,969 

398,921 100. , 1.4'.! 
2,270 3,000 ·109,7\ll 3i0,33i rn1 HG 533 4-9:! 137,15::I --- . 5,769 J 3i0,33î » H6 » ◄, t O'.! » 398,9'21 100. , I.H - 

74-, 130 J 
67, 680! » D » J '53,200 ◄8,886 30~ ,496, 

t ,1160,î-11 100. » IS-115 
U,'276 61u,~80 1,115, 2'2(, '2,tl8 'l,731 'i/6,316 19,500 !IIO,!ll!6 
--- --- --- 

• 67,680 • t, 115, 'iltO ) 2,731 ' 38,386 • t ,1560,743 100. 1 l>.55 - 
7,995 10,8!)3 J , ) » 6,411 4,i30 50,7'2ll 

l4,88i,48'i f 00. • 52.!II 
696,UI 797,933 Il 1-HO,iS'i! ll,41-7,06'i 'W,!HO 32 1217 9'.!,953 11'2, 388 1 ~,oui,nt --- --- 

• 808,816 • 11.H7,06î • 32,2î7 ) ~ 16,818 • H,Slti,48~ 100. J 5!,91 - - 
t7, 'il70 3,36\ 80,601) 47,155 » » Il ,f 60 803 175,.\63 35,0t)I 100. 1 0.1 t - 
) , J , » » » • ◄5 38'1 l .80 ~ 

0.08 
4 65 2,IS65 20,780 J )) , • 'l,573 'i!O,!llù 98.20 ---- --- --- 
4 6ö 'il,1165 '20,780 J J 1' J 2,588 21,'i!!)\ 100. , 0.08 - - 

'23 +35 ) , » » il 2H (') 3,~3!- 2,67 0.01 

960 9,696 45,650 49,M~ J ~ 262 l,J6i l'l us, 1Gb 97 .33 O,L! ---- --- --- 
983 10,Hl f!S,650 49,55:, ' R 303 l ,606 (S) 12 f, 10~ 100. • o.sa -- - - 
• rns,ao6 » 'i!,21'il,49i i 25'> J 8,17!) ) 2,111 ~,07!! 100. J 8,!ll -- - - 
• 1,496,~73 J l0,992,671 ) 49,00i , '271,B2 J 28,l30,076 • 100.00 

» 886, 1514 • 7,4H,8JI , 30,6p » l \7,312 , 11 ,828,151~ • • --- 
• 610,359 J 13,5157,84(> 1' 48,357 ) l'H,050 ) 16,301,tsö~ 

,. o. 'l2 µ. c. J 35.U p C. J 6Uip.c. ) öi.29 p. C » l'i!,OIS p.c. 

pages cl d'animaux. - Le pal'lugo des taxes appliquées aux expétlillons clfcc111éc,. en service commun avee les 11dmmJslraUons belges, esl 
exact des recettes afférentes ù ehueune de ces catégorres de transports, 
concédées, cc mouvement est représenté par Ic nombre il'e:cptd1ho11, ou de wagon,. 

l'cxploltalion de ln section Irnnçalse de ~lomlgnlcs-fl'onlièrc ù A1101·, par les lrains et Ic personnel do ln compagnie de Chlrnoy. 
question dans Ic renvoi(~) ci-dessus, 
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N° XLIX. - Chemins de fer exploit,,s par des co~l!..a.~nies. 
Comparaison des 

. . ,. 
DÉSIGNATION DU PERSONNEL. 

A. Fonctfon11aires et emJJlo.r,és de lous qrtule«. 

t I Cher~ de l'exploltation (administrateurs délégués, inspecteurs généraux, directeurs gérants ou 
directeurs). • . . . . . . . • • . . • • . . . • • • . • • • • . . • . • . • • • 

'2 1 ChP,rs do service (inspecteurs prinolpaux, inspecteurs, ingénieurs, etc.) • 

:$ 1 Inspecteurs, ip~énicurs, chefs de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc .••• 

Ageols commerelaur •..•...• , . . . . • • . . •••••.•••.• 

5 1 Chef• de ta comptaöllué ou du contrôle, chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs de travaux , contrôleurs. sous-chers de bureau, chefs et sous-chefs do dépôt (magasins), 
survrnllanls pnncipaux , commis-chefs, vériücateurs, otc .•.••••.••.•.• 

G I Chefs, sous-chefs c~ assistants de stauoo : chefs de balle • 
î' Cbels-romptables. comptables, receveurs, caissiers, etc. 

81 Chef5 do traction, surveillants du service des locornouves et des trains, etc. 
!l' ChPfs cl sous-chefs de section ou de dlstrtct, surveillants de route ou de Ja· voie, etc .• 

IO I Commis el emplovés do Ioules catégories, agents speoiaux, dessinateurs, télégraphistes 
commis agréés, surnuméraires, etc. • . . . . . • . • • . • . • • • • ••• ' 

Il I ChefsIaeteurs cl f,1clcu1s de station. surveillants do gare.etc ...••.•• 
1 î Premiers chefs-gardes, chefs-gardes. conducteurs ou gardes-convols el'sorro-freins 

IJ 

Il 

l' 

Ensemble (rubrique A). 

ll. A gents divers et ouvriers. 

A~ents du service de la tracticn el du matériel ot hommes de mélior (chefs et sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chefs do remise, contremaitres, chefs et 
sous-chefs ouvrier-, chefs-rnachinistes. machthistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs 
chels-mèranicreus, mécaniciens, élèves- mécantcrens , ajusteurs, forgerons, aides-roreeroas , 
mouleurs, tourneurs. chaudrouuiers, Iondeurs , ferblantiers, menuisiers, charpentiers 
scieurs, peintres, garnrsseurs, mauœuvres, etc) ...•....•.•....• , •. : 

Agen Is de ta roule (chers et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cautonniers gardes el gnrdieunes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-cabine, 
g-rdes-signaux ou sigualuurs, pa, ~u1·s, etc) .•••...•.. _ . . . • . . • . , . 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-exoentnquss, gardes-salles, 
rccoleors uti coupons, magasiniers, peseurs, chargeurs, transbordeurs, camionueurs, wil­ 
leurs, ueuoyeur«, lnmpistes, porteurs d'avis ou de telégrarnmes, chefs et hommes d'équipes, 
maçons, mnnœuvres, ete ) .. , , ••...•. , ....•.•.••.•• 

Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, etc.), • 

1 

~: ~ 
1 ,i. 

• • 
1 • 

5 Hi 

10 29 

i 3 

• • 
2 1 

25 , n9 

3 öi 

9 69 

--·-- 
57 306 

1---1- 

80 

279 

682 

203 

4, 

---- 
Ensemble (rubrique ll). • . . H8 i, 168 - 

ToTAu,, (rubriques ,1 et B) pour rn(io. 20~ i ,4:74: 

- - pour i 899. ~03 l,463 

1--;-; --- Différences pour l 900. , +H 



A 

( i77 ) l N° ~06.] 

- Personnel. - ltlfecti{ a11 5{ décembre -1900. 
années 1900 et 1899. 

Df:j(JIG~,'l"l'IO:W o•:~ (;O.t1l•,1c,1•;,-i_ TOTAUX. 

1900. 1899. 

2 

3 

!) 

Î 

H 

61 

2 

li 

3 

1 i 

39 

!) 

'21 

62 3!) 

iÓI 

IG\ 

~72 

11 

2ti 

61 

281 

îti 

':!08 

1,062 

610 

3 

î 

4 

5 

1 

» 

13 

30 

:H 

39 

!) 

15 

I'! 

ti0 

12? 

92 

':!I 

509 

153 

1,337 

!) 

f7 

I'2 

57 

l'f7 

!JI 

'21 

493 

151 

3l3 

l ,JOG 

1,!Sï8 

l ,5î8 

1,63!.J 

l8 

1 
û 

1 

lil 

1 
50li 

1 

! 19 870 860 

4 1 '2 fil 1 l 105 ml 

----- 
115 1 58 H9 '2, 16l) 10 91 4,198 4, l'i8 - - 
186 î9 !SJO t, 923 li Hl li,5:{IS 6,484 

rno 79 M3 '2,901 17 H8 li,~in - 
---- 
+ (J 1 ~ I+ î I+ 22 1 J 1 + 3 1 + Bl 1 - 



[ No !06.] 

A 

( f78 ) 

N° L. - Cl,emins de fer exploités pa,· des compagnies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSB DES ACCIDENTS. 

PA& Lli FUT DIi !'&&VJClt.· PU Lit FAIT DU YICTIMKI 011 
(Colli1ioa1 Cl dlraillc ••• ,1111.1 (lmpradencc, clrcul1Uo11 1ar la •oie, 

DKSION!TION DIIS OOIPAOKIRS. Joyagnn. !g,1bdts ctapapia. Easamble. ftpgttn. lgeal1d11 u11pg1its 

- .• .• .• .. .•. .• .•. ..• . •. 
C a •• C 0 .• A ! .• C •• .• 0 .• C j ~i ~ a .;-: ... -: ..• 3 - ... ~ 

. •. 0 ;;; ·: 0 .•. .• 0 s •c, .• 0 ... ~ .. " .• " .• .. ::, ;: § " •. 0 ::1 . .. ö f-, ., 0 • {!!. E-o 0 :, E- :, 
äii " ... f, iiä ::, Di ... E- ii ë 

•.. 1ii ë ... ë ~ A 
0 0 0 0 0 u (.) (,) (,) (J 

Chimay ••••. . . .. . . , • ,. • , , ,. , 1 • • , , • , • • , 1 t 

Flandre üocldentale. ..... , ~ • i • J • • 1 t • 'l 3 i • IS 'l , • 2 

G3nd ~ Terneuzen .•••. , •• • J • • • • J • • • • • J • • , , • • J 

Hasselt è Maeseyck . ...... 1 1 • J • , J • • • • 1 , J • • J • • J 

Molinos a Torneuzoo . . . . . . • Il • • • • J , • • • • • • • • • • , • 
Nord-Belge .• . . . . . . . . . J 1 li 1 J 1 , 1 J ! • j • 3 J 3 • ••• 'li 38 

Taviers à Embresln , • • • . • , • • • ,. J 1 J ) , 1 • • • • • • • , • li 

Termonde l Saiut-Nicolas •.. t • • , • , J , • , • J , • , , • • , • 
- - - - - - - - - - - ....:.... - - - - - - - - 

Tonux pour t900 •••• • s ., 3 • 1 , 4 J • J • 3 5 • 8 -t li 'li! 41 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
ÎOUlll pour ~899 .••• 1 4 1 1 ' , 1 1 , j 1 î 1 6 , 6 8 IJ 24 41S 

- -- - ·- - - - - - - - - - - - - - - - - 
lJilfäreoces pour t900 • • • , +i , +~ J +• _, , & +a -· +1 f--3 --1 • +i -6 +1 -f-1 _, 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année 1900. 

années -f 000 el 1899. 

--··- ·~ 

TOTAUX GtNtRAUX DES VICTl~IES. 
DE CIRCONSTAl\'CëS DIYE0SF.S. 
m11nœuvrea de, rraina, ivrc,sse,suicidt,tle) 

Persounes étrangèm Yoyagenn. Agenls des eompagni( •. 
Personnes ötrang ere« au 

Ens:emble. Ensemble. service, "utrcs que <les 
(ntrn qur-d•STOJJftnn} voyageurs • 

._; ~ ~ ., û ~ 
•o . ., . ., ... -~ 
C " C ., ., "'-' C .. C -~ C .. C C ., " " .n C ;:; .,, ~ .; ., 0 ~ . <> 0 s . •.. 0 ,. .. ·~ ö "' .ri 0 .; 

"<.> .. - .•.. ;; 
. ., ~ . ., .. 

ë .•. ë ., ë " .; ., 0 " •.. 0 " •.. 0 " ~ .• :, ., ., :, 0 
., 

'"' 
::, •... E-< ~ " 1- E-< iii " ,- '"' ; ::, 1- E- <> ::: 1- ... iii 

::: •... 
iii ë " = ë c:: ï, 

0 ::, 0 0 C 0 
u u 0 u 0 u u 

.1 
! 1 

1 ! 
1 ' 

• 1 

' 
1 

) >• " " ) 1 1 
' 1 ' ) )) )J 1 1 " ,. . ' . • t 1 

1 
4 Il ., .j. !) 2 ' Il 3 ,, 
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POSTES. 

I. 

Ren8elgnement8 cénéraax. 

§ fer. - SERVICE INTERNATIONAL. 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en 1900: 

1° l'adhésion de Ja Bosnie-Herzégovine, des îles Lecward (Antigoa, 
Dominique, Montserrat, Nevis, Saint-Christophe et iles Vierges) et des 
Straits Settlements (Malacca, Penang, Province Welleslez et Singapore) à 
!'Arrangement de Washington du H$ juin 1897, concernant l'échange des 
lettres avec valeur déclarée; 
2° l'extension aux îles Formose, Porto-Ilico et Philippines de l'échange 

des mandats-poste. 

§ 2. - SERVICE INTiRIEUR. 

Un arrêté royal du 4 août J 899 a décrété l'établissement, dans les centres 
importants, de nouveaux bureaux de poste à attributions restreintes, appelés 
agences des postes. 

Ces bureaux, dont les attributions ont été déterminées par arrêté minis­ 
tériel du 4 août 1899, sont établis chez des particuliers et gérés par ceux-ci. 

Les premières agences des postes ont. été mises en activité <lans l'agglomé­ 
ration bruxelloise, pendant l'année 1900. 
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Il. 

Statistiques des correspondances. 

§ fer. - MooVliMEl'IT GÉKÉRAL. 

1, P· 8, Hi, Le mouvement général des correspondances privées manuscrites com- 
et111,p. B, 'ilo. tl ' pren : 

Lettres de toutes catégories. • • 

· Cartes postales • • • . • • • • 

Totaux ••• , , 

1 

En rsoo .•. 
En rn99 .•• 

Différences en l900. • 

1 

Eo rsee .•• 
Eo 4899 .•• 

Dilfórencos on .f900. 

En 4900. • • ••• 

En 1899 .••••. , 

Dilférences en 1900 •• 

EN EN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
IRTIÎntEun. l!IT!R!ATID!l".l L, 

96,226,60! ,\4 ,394 ,3"26 -t37,6t7,9~8 

9f,H~,680 39,089,597 -t30,'20~.~î7 

)+ 5,H3,922 -l- 2,30t,'129 + 7,4t5,65i 
ou+ 5.61 on+ tl.89 ou+ 5.70 

P• •fo p, •/o p. o/• 

51,178,0tO 14,206,933 65,384,9+3 

46,523,M2 H ,'276, 746 1>7,800,28:1 

t 4,6ti4-,468 + 2,930,187 + 7,584,655 
ou+ ·10.00 ou+ 25.98 ou +l3.H 

p. o/o P· •Jo p .• ,. 

H7,i04,642 511,598,259 203,002,874 

~37,636,222 !S0,366,3t3 4 88,002,1165 

1+ 9,768,390 + 5,23i,9i6 +us,ooo,ao6 
ou+1.rn ou+◄0.39 ou +7.98 

1 P• 0/o p. •/o p •• ,. 

1, p. B, 47, 
eLIII, p.Il,'lO, 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies :1 fr. 0-0ä pour 
l'intérieur, ne figurent pas au lahleau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annota Lions manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour 1900, de 6,78018ö2 contre 6,690,840 en !899. C'est, 
pour 1900, une augmentation de 90,012 cartes ou 1.5!5 p.c. 

Eu 19001 la poste a1 en outre, transporté 2ö,565,408 lettres de service. 
C'est, sur ·1899 (24,-119,478), une augmentation de 1 ~24~,930 lettres ou 
ö.17p.c. 

Le mouvement général des envois postaux autres que les co1Tespondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 
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En HI0O • 

En i 899 • 

Difförl'ncrs en • 900. . . 

• 
JOURNAUX. IMPRIMÉS. [CHAHTlllONS. PArlm O'AfUIKKS. 

434.,724.,720 HJ,648,1554 6,i79,9H 2,03i ,4-i9 

127,704, 'l08 H4,92i,t60 6,699,71$8 ◄,8i8,630 

1 + 7 ,023,54'2 + 8,72~,391 - 219,84ï + i5'2,789 

1 ou + 5. 50 p 01, ou+ 7.59 p. 0/, ou - 3.28p 0/o OU + 8. l 3 p. 0/o 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe IJl. 

§ 2. - LETTRES OHDINAIRES, 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui 111, p. u, 20. 
avait été de 89,791'.S,856 en {899, s'est élevé à 94,827 ,~90 en i 900, soit en 
plus ~,051~7:>4 lettres ou ö.60 p. c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'étranget est: pour 1900, de i HL,944,842. 

C'est une moyenne de i 7.01 lettres par habitant, en prenant pour hase du 
calcul la population du royaume au 5{ décembre 1900 (6,8H>,fü>4 habitants). 
Cette moyenne était de 16.54 par habitant pour J.899. 

La proportion des lettres 110n ou insuffisamment affranchies a été, en 1900, 
de 4.49 pour mille lettres expédiées (ö2 l ,OOJ sur J H>,944-,84-2). 

En !900, il est tombé a11 rebut 235,194 lettres originaires de Belgique. 111, p. n, 21. 
Sur ce nombre U0J76 lettres (47.2ö p.c.) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 
En 1899, il y avait en 224,552 lettres-rebut dont 108,422 (48.55 p. c.) 

avaient été replacées. 
Le nombre des lettres réclamées a été, en 1900, de ä~62ö dont 147 renfcr­ 

ruaient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 6,5D0,;H,_ Il en a été 
retrouvé1,7D9 ou 51.27 p.c., parmi lesquelles 17 contenaient pourfr. 260-87 
de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour 1899, de 4,840, dont !07 conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. 4,J.64-87. Sur ce 
nombre, 11!Jf>ö lettres ou 52. 15 p. c., dont 8 renfermaient pour fr. 19~-rn 
de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre <les lettres ordinaires intertuuicnales était de 57,400,038 en 111, p. n, 20. 
J 89!1; il est de 59,6661120 en i900; augmentation : t,266,082 ou 6.06 p. c 

§ 5. - LETTHES RECOMMANDÉES. 

Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 111, p. u, so 
élevé de i ,067 ,617 en 1899, à -l, l 49,874 en !90(), soit 82,247 envois ou 
7 .70 p. c. en plus pour f900. 
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Quatre objets recommandés ont été perdus clans le service belge en 1900. 
• Le mollvement ùüernational a donné lieu, en {900, à un échange de 

i,f'>44,688 lettres recommandées. C'est, surf 899 (t,ät2,2t>t), un accroisse­ 
ment de 52,457 ou 2.!5 p. c . 

§ 4. - LBTTRBS ET BOÎTES AVEC VA.LEUR DÉCLARÉB. 

Il, p. B,◄8, 
et 111, ,,. n, io. En {900, il a été expédié 249,{58 lettres assurées en provenance et à des­ 

tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 588,026,200-87. C'est, 
sur 1899, une diminution de 79 en nombre et une augmentation de 
fr. 20,0~3,04!>-76 en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de i,öö7 francs pour 
i900 ; il était de i ,281'.> francs en 1897, de 1,446 francs en i898 et de 
1,477 francs en 1899. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçnes, en ½900, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. { i2,678-!J5. C'est, sur {899, une augmen­ 
tation de fr. 2,016-9ä. Le montant de la taxe all poids de ces mêmes envois 
est de fr. 48,831-40 en 1900, contre fr. 47,569-4-0 en! 899, soit une augmen­ 
tation de fr. 1,46~-00. 
En service international, il a été échangé 176,84t> lettres de l'espèce, 

valant ensemble fr. 163,478,f'.»68-41. Comparativement au mouvement 
de 1899, c'est une augmentation de 2,4:35 en nombre et une diminution de 
fr. 5,92ä,899-58 en valeur. 

Quant au service des boîtes avec valeur déclarée, inauguré le {er jan­ 
vier !899~ il a donné lieu, en !900, à un échange de 5,675 boîtes dont le 
montant global s'élève à 87 4,907-90. C'est, sur f 899, une augmentation de 
777 en nombre et de fr. 188~516-10 en valeur. 

Le mouvement général des lettres et des boîtes avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur: et service international) atteint donc, en t900, le nombre de 
429~6;:,6 envois, représentant une valeur de fr. nä2,57!J,677-i8~ avec un 
produit de fr. 20810~4-80. 
Trois lettres-valeur ont été perdues en 1900. 

§ tJ. - ENVOIS EXPRÈS. 

11,. P· B, ~L Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre de 
ceux qui ont été remis dans le royaume a été, e11 !900, dei ,~46,OH,, dont 
t ,86~1526 dans le rayon local du bureau de destination et 80,689 en dehors 
de cc rayon ; 106,403 envois ont été délivrés par la Poste et { i83~,612 par le 
Télégraphe. 

Comparativement au mouvement de ces envois en 1899 {f ,825,680), l'aug­ 
mentation est de {22,55~ (ou 6.7t pv c.), 
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Ill. 

Op~ratlons pour compte de tiers. 

A. - ~IAl\l>.\TS ET noxs f)E POSTE. 

§ 1er. - MANDATS (sEllVICB INTÉRmun). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en !H00, à 1~573,5;,l (1) et le 
montant à fr. rno, 156,222-61. Dans ces chiffres ne sont pas compris: 
t 11 89,178 titres, s élevant ensemble à fr. 26:976:853-82 délivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme de fr. 1.,489:095-42 
payée, pour compte du Département de l'Agricullure, aux propriétaires des 
bêtes bovines reconnues, à l'abaragc, impropres à la consommation cl: 51) une 
somme de fr. -1 :964,222-29 payée pour compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec pi-imcs. Ces deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr. 4,f58-90 et fr. 5:417-;:H>. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 63,889 mandats (4.88 p. c.), d'une valeur totale de 
fr. J7,0J·J,257-84(H.88 p.c.). 

Le produit des taxes a dépassé de 28,4l>i-10 (7 .44 p c.) celui de l'exercice 
précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. H0-88, en i899, s'est 
élevée à fr. f t6-ä8, en :1900. 

11, p. B, 48, 
Ill, p. li, so 
et 21. 

§ 2. - BONS DR POSTE. 

Il a été délivré, en 1900, 1,560,4ï4 bons de poste, d'un montant global 11, p. B, is, 
de H~406,2fü, francs, soit en plus, sur l'annèe I Silâ, 13,730 titres (L0:2 p.c.}, 111

~L~·1_
0
• w 

représentant une.valeur dc2ä2 .. 848 francs (2.26 p.c.). 
La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté <le fr, i)J22-70 

( L8l p. c.). 

§ 5. - MANDATS (SEHVICI~ lNTERNAllONAL). 

Pendant l'exercice rnool i[ a été émis en Belgique 44~;!>97 mandats-inter- Il, p. B, ◄,{, 
nationaux. d'un montant total de fr. ~4,364,63t-08. C'est, sur -1899. une Ill, P· "• 20 , ' et '24, 
augmentation de 27 }~8 (6.64 p. c) pour Ic nombre et de fr. 2, 1991680-07 
(9.92- p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé, pendant Ic même exercice, .f I0/2H> mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. 23,239,ö~i-68; t'augmenlation, sur l'exercicei Sââ, 
est de 16,! lü mandats (4.09 p. c.), d'une valeur totale de fr. 2i412,93ä-98 
( l Lv9 p. c.). 

Le produit des luxes a été de fr. 247,066~H>1 soit une augmentation de 
fr. rn,tiOö-::W (8.1',7 p. c.) sur l'année précédente. 

(1) ·y compris 58,175 mandats émis sans taxe, pour les besoins divers du service. 
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B. - EFFETS DE COMl\lEHCE. 

11, p. B, rs, 
Ill, p. D, 2f 
cl 22. 

11, p. B, 48, 
lil, p. D, 21 
et 22. 

§ f cr. - AccKPTATION. 

En 1900, 4~:8i7 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de cc chef se sont élevées à fr. 91t füi-40, soit une augmenta­ 
tion de 1 O. 91 p. c. comparativement à r exercice précédent ( 4f ,288 effets, 
ayant rapporté fr. 8,2ä7-60 de taxes). 
Il a été fait 284 protêts par huissiers et H,8 par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSESIENT. 

Lcserviced'cncaissemcntdes effets de commerce a continué de progresser. 
Il a été déposé. en 1900, 2.710:683 effets, s'élevant ensemble à 

fr. 688):,87,899-!7. C'est, sur 1899, une augmentation de 9~:Œm en 
nombre (5.63 p.c.) et de fr. 73)>7'2,079-54 (l!.96 p.c.) sous le rapport de 
la valeur. · 

Les taxes perçues se sont élevées à fr.993,86~-6~, dépassant de fr.6fi,69f-(H>, 
ou 7.!9 p.e.~ le produit de l'exercice précédent. 
Il a été dressé f>2,002 protêts pm· huissiers et 9{,842 par fes agents tics 

postes. 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS. 

Il, P• B, 19, U a été déposé, en 1900, l 45,4!>3 coupons ( t) et titres amortis. montant 
Ill, p. B, '20 , 
el 21. ensembles fr. 1,574,377-54. 

Le nombre de [ces valeurs, déposées en t899, avait été de 149,{77 et Ic 
montant, <le fr. 1,4ü4,7ö4-97. 
li y a donc eu diminution de ö,724 (5.84 p. c.) quant au nombre des 

valeurs et de fr. 90.,577-65 (6.17 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé, en 1899, à fr. 2,986-90 n'a atteint, 

en 1900, que fr. ~,819, soit une différence en moins de fr. 167-!JO (;,.62 
p. c.) sur l'exercice écoulé. 

11,'p B, 19, 
Ill, p. B, '20 

et '21. 

1), - QUITTANCES {SERVICE INTÉIUEUil}. 

La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des qui- 
tances d'encaissement, s'est maintenue en 1900. . 

L'augmentation du nombre des Litres déposés (6,956,666) est <le 607,308 
(9.60 p. c.) et celle du montant de ces litres (fr. 514, l82,4,72-f5)1 de 
fr. 51 ,!'573,088-20 ( t f.17 p. c. ). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée ·á fr. 1,2!'53,224-70, soit une dilîé­ 
rencc en plus de fr. l52,12ö-20(1L79 p.c.). 

('1) Non compris les coupons des Dettes de l'i~tat, qui sont payés sans frais et dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 515;079 quittances de rem­ 
boursemcnt d'une somme de fr. 85~,569-41 et qui ont rapporté fr. 9,247-40 
de taxe. 

E. - RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en 
1899 par 67 ,06! titres, a été de 70; 7 49 en 1900. L'augmentation a donc été 
de 5,688 (5.f>0 p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 5,722,988-79 contre 
fr. 5,47-11704-81 en {899, soit une augmentation de fr. 2ö1 ,285•98 (7 .24 p. c.) 

Ces renseignements comprennent également le nombre el le montant des 
envois contre remboursement. 

Les Offices étrangers nous ont transmis 90,93~ valeurs, d'où une augmen~ 
talion de ö,96;) (7 .02 p.c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à fr .3~985,915-~4, 
accusant ainsi une augmentation de fr. 4t'2,51;>-27 (-12.49 p. c. ). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 7,090-f>0) a 
augmenté de fr. 508-90 (4,.ötJ p. c.). 

Parmi ces dernières valeurs, figurent 121822 envois contre remboursement, 
d'un montant global de fr. 272,620-49 et pour lesquels il a été perçu 
fr. f ,027-iO du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOUllNAUX. 

Il a été souscrit, en 1900, fJ04,962 abonnements ayant produit une taxe 
de fr. 6l,4f4-69. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice t 899, accusent une augmenta­ 
tion de f>n,248 (f 2.29 p.c.) quant au nombre et de fr. 7,2fn-51 (15.51 p.c.) 
du chef de la taxe. 

Il, p. B, t9, 
Ill, p. B, W 

cl 21. · 

Il, p. Il, i9, 
Ill, p. B, 20 
el 21. 

G. - CAISSES D'ÉPAHGNE, DE llETRA.ITE ET D'ASSURANCES. 

Les opérations pour compte de la Caisse d'épargne, de la Caisse de 
retraite et de la Caisse d'assurances ont encore considérablement progressé, 
ainsi que Ic démontrent les tableaux ci-après, qui résument les diverses 
opérations accomplies au cours des exercices 1899 et 1900. 

Caisse d' épargm. 

l.11 19UU . , •• , •• 

t.n 1899 , , •• 

IJifTérences en 1900 •.. 

VERs1rngNTS. f\EMllOUI\SE!'rlENTS. l,imls txistaut an 31 décembr1. 

1 

1 

1 
r,om:mrn. MONTANT. IIOllBRI;. ! MOIITA!IT. !l'OlllBRK. \IONTA.NT. 

2,601,137 182, 74fi, 716 688,804 142,02) ,307 24 1 ,30Q,017 50~.6(H,3i~ 41 

2,544,459 167,G(l(i,513 021,577 12~,130,210 60 11 7S9,6~9 45~i,l87,05:~ j!? 

+ 58,678 + 15,0811,203 + 67,i27 +13 ,807 1176 04 + I0J,3S6 +H,fü8,1Q6 69 
ou+ 2.31 p .• ,. ou+ 8.99 p, 0/, ou+ lO 82 p. 0/, ou + l0.8~ p •/• ou +7.78 p.•/. ou+ 9 6!1 p.•/• 
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En 1900 ••..•..• 

f.n 189'J •.•••..• 

D ilfdrcnc,. eo 1900 . . . 

f.n 1000 • , •••••• 

En 1890 •• , ••••. 

Oitrérences tn 1000 , •• 

En l!.IOO ••.....• 

En 1809 ••.....• 

DiITéronc<!s en 1900. 

Aehals de fond~ publics. Réalisations de foads publies. emclsderenlts existauho31 d!timbn 
-- - -·· . 

J'iOl!BIII. 
1 

~IONTANT. NOllllllB. 

1 
!IONTANT. l'!OllllllE, 

1 

VALISUR 
l'IOl!ll'ULK, 

13, ïl5 26,120,908, 31 5,039 13,681,165 84 31,275 125,509,800 

13,524 28,692, 74& 1)9 5,064 13,925,153 29 28,343 113,813,200 

+ 1!)1 -2,571,837 78 - ~5 - 243,987 45 + 2,932 + Il ,&!J0,600 
ou+ 1.41 p.•/• O,JJ - 8.01, p.0/r, ou- 0.49 p.•/• OH - l.7f> p tif+ ou+ 10.34 p. •J, ou+ 10.2s ,, .• ,. 

Caisse de retraite. 

VERSEM EN'l'S, PAIEMENTS. 

NO.UDIIE, 

1 
110,\T.lNT. NO~IUIIF,. 

1 
IIO~TA.NT. 

717,075 3,20f>,604 17,364 930,675 95 

438,020 2,011,081 17,450 850,218 92 

+ 279,.046 + l,JU4,723 - 86 + 11,0,,1 os 
ou + U3. 70 p. •t• ou +5B.filp. 0/, OU - 0.49 p. '/o Oil + 8,3', p. 0/, 

Caisse d'assurances. 

\'EHSEMENTS. PAIEMENTS. 1 

NOllDI\E. 
1 

Alûli1'ANT. NOMflllB, 
1 

MONTA.NT, 

762 230,592 2 458 01 

wu 25,050 . " 

+ 553 + 213,633 + 2 + 458 01 

ou+26U0p.•/o ou + 822. 96 p. •f, 

Il, p. 13, ~9. 
Ill, p •. n, 20 

ot 2L 
VI, p, D, 2+. 

Des renseignements plus détaillés, concernant les trois services, figurent. 
dans Je compte rendu publié par l'Administration de la Caisse générale 
d'épargne et de retraite. 

H. - PEHMIS DE PJtCIIE. 

Le nombre de permis délivrés en! 900, s'est élevé à öO,57·1 et le montant 
à fr. 115,260. 

Du 24 juillet !899, date de la mise en vigueur du service des permis, 
jusqu'à la fin de l'exercice, cc nombre avait été de 59,428 et le montant, de 
fr. öO,807-öO. 

On constate donc une augmentation de ·10,945 ('27 .7ö p. e.) quant au 
nombre et de fr. 61,402~?>0 ('122. 70 p. c.) quant au montant. 
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L'augmentation anormale dans le montant s'explique par le fait que les 

permis ont été vendus, en 1899, à moitié prix de leur valeur nominale. 
Le produit de la taxe, qui avait été, en 1899, de fr. 5,942-80, a atteint, 

en -1900, fr. f>,057-i0, soit une augmentation de fr. i,094-50 (27.7f'.I p.c.). 

l. - TDIBRAGE I>E PAPIERS ET Dl~RlT DE PAPIERS TI\IBRÉS. 

Les droits perçus pour Ic compte de l'Administration de l'Enrcgistrcment, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en f 900, à 
fr. 6fi~8(H~87; cette somme est supérieure de fr. 7,226-99, ou f2.55 p. c., 
au montant des droits perçus en f 899 (fr. ~8,654-88). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 235'.534-44 en f 899, ne s'est élevée, en i900, qu'à fr. 226,tH7-87, soit 
une diminution de fr. 6,8i6-ä7 ou 2.92 p. c. 

IV. 
B111·eaox d~ po8fo et boîtes :un: lettre8. 

li y avait, à la fin de 18751 486 bureaux; nu 51 décembre 1900, nous 
comptons 1, t 12 bureaux, dont 27 ne pourront être mis en activité qu'en { 901. 

Parmi ces 1 J 12 bureaux se trouvent 5i:>4 sons-perceptions, 28 bureaux 
de dépôt de poste, 151 dépôts-relais et 27 agences. 

A la fin de ·1899, il y a mit 7,890 boîtes aux lettres; en J 900, le nombre en 
a été porté ù 8,101. Soit 2i 1 nouveaux placements. 

Boîtes attachées aux malles-poste. 
aux trains vicinaux . 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste. . . 544~ 19ö 542,00ö 

En 1900. 
72 
ül9 

En 1899. 
75 
i20 

Différence pour t!J00. 
1 

+ 9 

+ 2,190 

v. 
DlsfrU,ntlon et t1•ansmlsslon des eor1•espootlauces. 

§ fer. - SrrnVICE DE DISTRIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corrcs­ 
pondances, des levées de boites, ctc., était, en 1899, <le 3,809. En 1900, il 
s'est élevé à 5,921: augmentation : f f2. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 dans ö37 localités, de 5 dans 
209 localités, de 4 ou fJ dans 160 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités, et de 
9 dans ! localité. 

i perception et f sous-perception n'ont qu'une seule distribution. 
Des i,7H communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution (169), il y en a 8 qui sont desservies neuf 
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fois par jour (faubourgs de Bruxelles}, 4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération; 
5 sont desservies cinq fois, i5 quatre fois, 55 trois fois: 9ö7 deux fois et 
695 une fois. 

En 1900, 25 communes ont été dotées d'une seconde distribution. 
Depuis 1896, une distribution supplémentaire a été accordée à 789 loca­ 

lités. 

§ 2. - SERVICE DE 'fUANSMISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues pat· les 
bureaux ambulants ont été, en rnoo, comme en 1899, all nombre de 20, sur 
lesquelles ont circulé ti6 bureaux ambulants cûectunn t chacun un voyage 
quotidien. 

Le parcours joumalier · moyen des wagons-poste était, en 1899, de 
6:~50 kilomètres; en 1900, il a été de 6,~83 kilo mètres , augmentation: 
~5 kilomètres. 
Seroices de malles-paste. - Ces services ont été, en 1900, au nombre de 

'/6, soit f de moins qu'en f 899 (7i). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste a été, en ! 900, de 5,210 kilo­ 

mètres. 
En !900, les services de malles-poste ont transporté approximativement 

ssr.sss voyageurs, soit f 9,710 voyageurs de plus qu'en !899 (201,845). 
Tous les bureaux rle poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de for sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de ä kilo­ 
grammes. 

VI. 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Foncuonumres et cmployes, y cornprrs les 
comrms=nuxihatres , sous -pcrccplcurs et 
agente de dopôt . • . • •••• • • • • 

Facteurs.gonsde service et autres agonis subal- 
ternes • . , • . • • • . • • . .• • • • 

Tot.aux •••••• 

f:n toeo. En •898. Difréreum pour !goo. l 
Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. mas<Uhn. remrnin. masculin, rémmin. 

2,519 235 '2,444- 217 + 'i5 + 18 

4,H0 36 l,006 19 + H4 + ◄6 

6,6W i70 61460 ~36 + 190 + 3i ----- ------ 
6,019 6,686 + 233 
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VII. 

llé8nlt11ts ftunuclcrs. 

§ { or. - fü~CETTR. 

La recette faite en 1900 s'élève à fr. 2ö,248,482-95, soit une augmenta­ 
tion de Cr. 1,2~2,48~-46, ou de ~.22 p. c., sur celle de 1899, qui était de 
fr. 23,99!5,997-49. 

§ 2. - DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en 1900, à la somme· de fr. 12,988,943-11, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pom· 1900, à ;5m)~2;'j3 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 13,498, l 96-f t et la recette brute à 
fr. 2~,248,482-9ä, le rapport entre ces deux sommes est de ö3.46 p. c., 
tandis qu'il était, en 1899, de ~5.57 p. c. 

La recette nette s'élève, pour 1900, à fr. U,7ij0,286-84. 
Les sorarnes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N° J. - Mouvem<mt des correspondances> cl'aprè.~ les moyennes 

.INNÉES. 

LETTRES PRl~ÉES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

D& ET POUR Ù:'ITÉRJE\.'lt. 1 DE OU POUi\ L'MTI\ANGER. TOTAL. na ET POUR L11NTÉRl&UR. 

NOHflE. NOMBRE. KOIIIBRE. NO■BRE. 

,, 

1870 . 

t81L 

.fSî'!. 

1873. , 

187¼. 

1675 . 

.f8îG . 

.f877. 

t87l> •••• • 

4879. 

(880. 

1881. 

f88? .• 

1883. 

188L 

-1885. 

t8S6. 

4887. 

f88~. 

1889. 

f890. 

4891. 

189.2. , 

rasa. 
48!H . 

f895. 

.f8!1G • 

.fS!)j. 

198 • 

1890. 

1000. 
'Augn1e11lolion annuollo 
mo.ronac pearlaol los 
cinq dernières nnnèes. 

3t,7G3,835 

36,393,4-7\. l -li .OS I t5, 7-H, Gn I '27 79 1 r5'2,t35,09G J HU,\. 

37, îî5,,\ï8 

39 ,3i8 ,023 

H, IOG,:H!I 

42,SOG,SZ3 

'i3,HH,9!lG 

H,!>05,003 

.\5, :.IOî, ,\.69 

-\8, \.5G,H3 

60,868,30!) 

5\..~09, '2')7 

57,307,8~!) 

G0.314.189 

61,0ll ,41.iO 

G~,267,599 

GJ ,933,562 1- 0.5\. 
û'2,17&,789 

lii,56J,03t, 

68,0î!l,'200 

68,GW,909 

70,'276,390 

72,'l96,026 

ïli,HS,796 

78, 25ü,:ilit 

82,509,866 

8G,OH,7öî 

91, 112,li::!O 

su, 22G, 602 

3,11\H,0iS 

• 

3,79 1 45,&15,998 J- '.!.07 1 53,l91,47G 

4.16 1 f6,30G,83G 

4.{7 16,902,672 

4.44 11,115,o,s 

LGI 

3.25 l.48,îJG,091 

O.DO 1 ~9,452,Gii 

6.91 

4.SP 

G. 96 

t,.33 

L 17 

2.0¼ 

3.8\ 

5.1:S 

Gi,306,796 1- 1.13 

12,318,696 

t8,35i,580 

'!0,570,SOG 

j:?,5B0,7i9 

~3,'.!18, '.!11 

'H-,321,460 

"ZG,115,115 

n,rnl,090 

29,230,651 

28,St0,994 )- 4.14 

o.39 1 24,G5G,219 J-14.4! 1 sG,sa1,0Gs 1- t.3• 

26,377,297 

27,388,WI 

'.1S,17î,G95 

2.04 1 29,122,öBG 

2.32 

'2.87 

3.!10 

4,18 131,664,643 

77,231,0JS 1- f,34 

4.B6 

30,0tl ,696 

30,798,845 

33,332,9.'ii 

6.83 I 35,338,8!} 

16,90ï,4G\. 

39,089,597 

11,301,316 

f,9411,337 

45,0Sil,531 

5.78 155,65i,85!) 

3.65 58,008,891 

,.st Go,s21,111 

3.ûO 

7.40 

9;G3 

2.96 

4,75 

7.37 

L09 

7.IH 

6.98 

3.83 

2.8S 

29,018,851 1- 0.36 

GI ,Si6,57û 

2,08 1 G3,G4t,094 

2.22 G-1,IG0,143 

G9,020,949 

73,4°19,058 

77,Gn,188 

St ,G29,109 

86,429,30\. 

88,203,550 

91 ,498,HIO 

90,744,55G 1- 0,82 

90,9.10,333 

95,4G7,3ûl 

93, tR-1-,4-91 

3.35 1 Di,80'.2,555 

!l9,295,2H 

3.42 1102,307,722 

2,6'.2 105,917,Gfl 

2.81 109,921 ;005 

6.27 110,oGG,990 

6.02 1n,s~8,690 

~.69 123,040,221 

B.65 130,202,2î7 

!:1,ûl 137,617,928 

2.0:! 

Lû3 

4.23 

L33 

2.rn 

2.90 1 ◄ù,031,6ö8 

f .29 ◄f ,~30,912 

7.08 

6.36 

!;. 73 

5.fG 

5.88 

2.0!S 

3.74 

L73 

&..98 

0 ' 0 f s 131 '0 1 ¼' 76 1 
2.43 31,f?0,984 

f.53 

3.03 

3.53 

3.78 137,695,866 

0.119 

6.59 1 40,t58,860 

f,,70 

GS~,05 

3,088,410 1 352.72 

4,657,344 

5,970,549 

7,57f,800 

8,893,3}0 

H,126,918 

H,778,3'.22 

46,730,012 

lS,39~, 220 

18,8!:13,H,i. 

Hl ,'i99 ,000 

2{ ,078, 720 

24 ,H6,H8 

23,212,202 

28,4-!:13,048 

32,9U-,882 

33,320,300 

35,524,398 

4-3,338,048 

.~6,523,542 

ISl,478,0tO 

51,32 

28.-i9 

26.81 

47.411 

f 2.80 

40.96 

2G.91 

4.61 

43.21 

9.1)5 

2,4-9 

5.02 

6.46 

21,ot1a,9-t6 J- c.ts 
4.72 

8.39 

2'2.58 

9.00 

O.!SO 

IS.59 

4, 23 

6.61 

(l,.f 1 

:n,367,?î2 1- 0,87 

7.12 

7.35 

10.00 

5.öO I ö,B39,385 2,606,H9 6.3î 

(l,1 l'our k~ nun~es nuli'1 iCUl'CS ;'1 1870, r,ufr le Curnplc 1·c111l11 <le l!l81, nnucac X<:1. 
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fournies par les dénombrements partiels. - Années f870 à f900 (1). 
[ N° 206. J 

CAIIT[S POSTALES 

DE ou POUi\ L'ir11n&ER. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. l■PRlltS. 

IDIBRE. ltD18RE. KOIBRE. IIOIBIIE. NOIBRE. 

6,591 27.3~ 

f6,nO Hi.5ï 

65,312 305.tG 

276,l!OO 323.81 

t ,090,980 29i.H 

t,639,GJS 50.2~ 

':l,0~5,60'2 1 24-.ït, 

2,a93,ï3i I ~G.79 

3,337,9061 28.69 

3,57t,750 7.01 

,,f9l,656 ~7.38 

4,,47,468 5.36 

,,919,190 ~2.05 

5,515,0GS 

6,055,257 

G,345,300 

6,875,166 

G, 9i7, 737 

7,482,0'20 

8,008,546 

687,3\9 

3,095,001 

4,673,\61 

6,035,861 

7,SSS,600 

9,!l8S,3tO 

11,671, '296 

16,72(1,652 

lS,l 16, 22S 

20,301, 7L2 

H,586,876 

23,:lïO,t,82 

'J,460,6'24 1 re.aa 1 26,539,,1,H 

t.00 116,568,98~ 

4,':l7i,3S61 7.051 n,S8S.t,.S8 
t,,878,626 J7.ü0 3.S,331,6î4 

5,850,3161- 0.48 36,86~,0,7 

J.tiO .Jï,22G,24I 

4.79 39,260,182 

8.3G SO,l95,766 

l.49 ~2,502,fJt, 

7.23 4~.477,880 

8,961,bS'l H,90 ~9,4W,,U!I 

9,836,381> 9.7G 53,04,433 

11,276,746 ~4.64 57,80ü,288 

13,206,933 21S.98 65,38i,9i:i 

350.2l> 

l'il .00 

29.15 

30.03 

27.2~ 

-lû .89 

t':Z,89 

26 90 

S,35 

12.0b 

H.~l.i 

3.03 

6.3;1 

7,961,460 

6,SM,572 1- iG.19 1 49,i03,536 

7,33ï,252 

7,%6,712 

8,439,177 

8,499,343 

8,868,500 

!l, 201,193 

9,867,993 

11l,8H,U1 

f 1,653,250 

H,891 ,656 

f3,\66,S91 

13, IS!J,700 

IJ, ~93,0ï5 

7.2, 1 tJ,91~,560 

0.11 li,lt3,401 

3,991,091 l-27.GJ 1':!5,~ù7,2391 - 4.3; 1 li,816,\65 

8.18 1 fa,!lî7,':H6 
24.91 1 l7,()21,'l82 

0.98 1 f8,HH,Î3I 

?.08 

8.58 

4.43 

4.Jl 
., ~,. 
"· '" 
7.24 

9.Sli 

7. i9 

l0.63 

-L46 

- 2.06 

US, 

41i,Sif ,53!l 

51 ,2.u,101 

5l,ï74,52S 

58,825,598 

65,4:!0,000 

68,969,000 

n,o5~,ooo 
GS,~65,000 

ti9,712,000 

ïf,830,000 

82,5î3,000 

8S,6ï5,000 

91,319,000 

9i,522,000 

O.!ló 1103,559,000 

7.38 1 t6,56î,465 1 - 2.66 1 ~14,639,558 

ff .57 f 96,287,637 

l8,H5,198 

5.40118,033,253 1 - 0.51 

3. 7i! 

2.98 

11.4-7 

11.:11 

5.33 

L48 

- +.99 

3.03 

14.96 

7.39 

2.98 

3.51 

22,018,724 22.f0 

:!5,967,383 17.93 

30,094,207 15.89 

33,335,000 10.76 

31,753,000 - 4.75 

30,4ï3,000 - 4.03 

28,638,000 - ti.O? 

ts,o.~,ooo - 2.•1 

J6,6i3,000 30.78 

i0,538,000 f0.5i 

-i6, t97,000 H. 70 

i6,5î0,000 0.16 

5l,959,000 t8.0t 

9.56 151,173,000 1 - 6.3• 

t. iS !H,3!H ,000 - 8. 85 55,268,000 

4 90 9•,02•,000 - 0.3~ bS,665,000 

i.83 95,83î,755 ~.93 59,960,862 

6.5:1 91 ,5i6,3îî - ,\. 48 6$ ,.\57 ,!174- 

3.37 J 73,599,461 

L 7~ 81 ,!nS,680 

Q.H 120,597,401 1 - 0.!11 f101,513,!,7G 1 - 8.~9 l 91,'n•,339 
8.91 23,H5,81î 

7.GO ~3,455,925 

8.70 2+,1f9,478 

0. 12 2~,36~, 108 

1 ,3H,983 f 3.86 

f'2.37 l110,58î,2il 

f,34 l2~,451,,0t 

2.83 127,701,208 

B,17 13,,,~i,120 

8.9-i 96,456,423 

rn.73 IOî,960,IH 

4.i9 lli,924,f60 

s.~o ,,a,6,s,5st 

7 .37 

5.82 

H-,17 

7.51 

H,38 

b.46 lî,891,763 - 3.'2f I00,693,3I6 i.ö 88,'!7.\-,979 7.6il 

s.as rn,ta3,HS5 6.77 1os,<H1,os1 ,.48 so,!n9,'H3 - s.n 

5.7+ 20,578,796 7.72 I03,l49,177 - 4.4f 82,263,614 ,09 

6.30 20,786,583 l .Ol 110,695,533 7.00 89,061,193 8,2D 

5.li8 

H,93 

i.î5 915,765 4,805,837 4.23 6,!tl7 ,472 6.83 
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N° II. - Mouvement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années 1900 et 1899. 

Lettre8 et botlel!I avec valeur déell1rée. 

Nombre l originaires do Pintérieur f à destination de l'intérieur. 
des lettres - de l'étranger. 

originaires de l'étranger , • • • • ~n~e~b!e: 
Ensemble •• 

Nombre 
des holtes 

(') 

Montant 
des bulles 

(·) 

ortginaires de l'intérieur à destination de l'étranger 
onglnaires de l'étranger .••• , •.••. 

Ensemble, 

Totaux. 

l originaires de l'intérieur { 
Montant 
des lettres 

originaires do l'étranger .• 

il destination de l'intérieur. 
de l'étranger, 

Ensemble. 

Ensemble •••• 

orratnaues de l'intérieur à destination do l'étranger 
origiuaircs de I'étrauger •••...•••• 

Ensemble. 
Totaux. 

Pr duit j port· • · · · · · · · • · · · · · · · · · 0 1 l droit proportionnel el droit fixe réunis .• , • 
Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées •••.. 
Montont total des valeurs perdues et remboursées 

Nombre de 

lllnmlab1 et bo1•s de 1>0NIC, 

mandats de el à destinution de l'intérieur . . • . . . . 
boos de poile ••..•••••••.•.••... 
mandats origioai res de l'intérieur à destina lion de l'étranger 

Ensemble. . • 
mandats origiuaires de l'étranger. • • • • • . . • • • 

Totaux ....• 

!mandats de el à destination de l'intérieur .•.•.•. 
bons de poste • . . . . • . • . • • , . • . . , • , 
mandats origi na i resde l'i n tórieur à des Li nation do l'étra ngcr 

Ensemble ...•. 
mandats originaires de l'étranger ...•..••••• 

Totaux. 

Produit { Mandats du service intérieur . • , 
. llons de posro , . • • • . . • • 

de la taxe. Mandats du service international 
Totaux. 

Montant 
des 

Mandats el bons do poste remboursés à J Nombre • 
charge du Trésor. l Montant • 

Etret8 de commerce. 
a. Accaplation. 

Nombre d'effets déposés, 
Produit de la luxe • 
Nombre de protêts ••• par huissiers ..•. 

par agents des postes 

Nombre d'effets • • 

b. E11caissema11t. 

{ 
déposés 

• encaissés. 
1 dóp05ÓS • 
l encaissés. • Montant des effets. 

Produit do la taxo . 
Nombre d'effets protestés. 

. . . . ' 
par huissiers • 
par agents des postes 

ANNEES I DIPFÉll.t:NCES 
l======r===== pour 

t9UO. 1 t89D. - tDoo. 

'H9,l38 
76,67?.> 
325,813 
l00,4i0 
H~.!1!13 

':.!16 
3,.\.!17 

249, '217 - 79 
76,63.\. + 41 
3\!5,851 - 38 
9i,7î8 + '2,39:? 
u:J,629 ' t,:fä.~ 

rn-i + fft 
'l,792 + 665 
2,lt96 + 7îî 

4fü,!i25 + 3,1:11 

38~,02ü, !00 8, 
87,050, 2~!) ()1) 

.\.75,076,.\119 !J3 
76,HX,2i!l ~ä 
5;;1 ,iwt. 1i;r1 211 

367,9ï3,155 Il +to,r.53,0\5 76 
90.700,187 ,1., - 3,6-~9,8!18 H 

458,üî:t,JH i>!• + lô,-\03, 1.n 3-~ 
,6,ïo\,280 :n - t,G,ooo 91; 
r.:i:1,:p;,1;tt !Il· +rn,1n,1-~1; :i~ 

-113,476 .\.IJ 
iftl.HI M 

31,889 ,111+ :;-1,5$ti îO 
65t,1;!12 H1 + 101;, î3!l -W 

t-i5 '! ,;1;!1.1i7ï 18 

flJ ," IÎ ~!i 
HlL207 ()5 

(') 
3 

1 .3!15 

:i~JI) llf)~ 1 tO\. ÎP +11,,:J15,~it -~8 

%,1!;1 - 2,3:J:l ~li 
rnz ,ti5'l ï~ + .1.~~[: 28 
t.'i8,!-W!l î'i - ïX'• 9ï 

7 - 4 
(•) 5,!11:'I î,\ - 4,Hfl 7-~ 

(") 1,3'3,551 
~ ,3ti0,4ï-i 
H5,59ï 

3, 17U,fi2t 
.\lll,\!15 

(') i, 309,662 + 63,889 
i ,3rn,ïH + 13,'730 

.\.li ,839 + 'tï ,758 
;;,o,4,tI5 + 4U5,J17 

~!l-~, IOO + ~6,t15 
:l,\liH,:JHi + itl ,l!lt 

(")ltiO,LlG,222 61 [0)1.\.3,tt\.!lt!~ ï~ +rï,011,:!31 Si 
11,.\.0li,'lt;:; » •l,HS3,.\17 + 'iHf2,ll.\.8 
H,31i~ 1i32 08 2~, ltiL!l1'2 01 + '2,1!19,6:lO 07 

195,9111, 119 en n1;,.~,1.;;,:15:3 :~ +rn,,tiJ,itiiS u, 
'23, t:30, 55-~ fö 20.8t6, li 18 7• + 2 ,4 i 2, 9;J5 98 

'.!1911\ti,tiî.\. 31 l!li.:!6il,!•ît ,1.,, +21 ,x;6,701 89 

.\.li ,Ot6 30 
85,V.la 35 

247,066 1~ 
7!i3,517 80 

3:-it,5i5 2111+ ~s,4M rn 
s:l,!t02 65 + 1,5H 70 

<221,55!) 9,, + rn,506 211 
1oo~.o:n ,5 + 49,\80 Mi 

29 
5,6 36 

ms 1- ~ ,.1-80 66 - 
79 

90~ 30 

45,817 
9,163 40 

28I 
H\8 

'21710,G83 
l!,536,752 

G88,M7,S99 ◄? 
6S3,H3,91-I. ·ID 
\1) 993,81.>~ 65 

in,002 
9~,84'2 

,, • \!88 I+ 4,!S729 
8,257 60 + 90~ 80 

205 + 79 
427 + 31 

(1) Outre les vnlcurs mentionnées au présent tablmu, lu Poste n, en 1900, trnnsporté celles que reufcrmnicnt 2,6(M,562 Ic ures rccomma11dèc1. 
Quolrc de ces lettres ont été perdues dans Ic service belge, 

('J Le service drs bnitcs avec valeur déclarée a été innusuré Ic lor janvier 1899. 
('J Dont fr. l,310 i, cl1111·gu du 'l'l'i'·sor. 
(4) Dont fr. 2, rn:5-71 ÎI churge d11 ÎJ'CSOJ'. . 
l'J Non compris : I• 89,17á mnndnts, s'élcvnnt à fr. 26,n76,833-82, émis en liqnidutien de hordcrnnux d'effets de commerce; 2• une 

somme ile fr. !,,tiD,0~~-42 (taxe fr. 4, 138-00J, liquidée, po111· compte du ll,1pnrlctncnl de l'A~1·icult11rr, aux JH'oprlél'.Jirc, clrs bètes bovines 
reconnues impl'opns li ln co11so11111111lion cl 5• une somme de fr. 1,964,~~2-\W (luxe fr. ii,41,-515; payée pour compte ,lu Département de le 
G11c1·1·r, 1111x volontaires mrc p1·imc,s. 

(6; Nu11 compris: 1•· 91,i~4 111n111luts s'élevnut à Ir. 2ï,098.90G-1:ï, émls en liqnidnlion ,k hurdereaux d'effets de comtnerec : 2• une somme 
de fr. 1,2G5,U3~-32 (taxe fr. 3,6~0-~0) ll11uhléc pour compte du llé!'nr1cmc111 de l'Agriculiurc, nux propriétaires des hètcs bovines reconnue_ s 
impropres IJ ln consomruatlun cl 5° une somme Je rr. 2,09,,,86-~7 (taxe fr. B,liH-60, payée pour compie du Dépur+ement de la Guerre, 0111 
volontalrcs n vee primes, 

(11 Y compris les taxes 11r1•çurs pour l'envol <l'avis <lr paiement on ,le non-nnlement tt«. 710..60) et pour Ic paiemenr, aux facteurs en 
lo11111Cl', d'cllcl:s uuu soldes ù pruscn tuttun 1fr. 53ä-tiO,. 

2,615,628 + 95,055 
2,H8,79't + 8ï,!l58 

615,0l~,819 63 +n,571!,0î9 1$.1. 
5:H,~ri5,3G:S Ub +ö'3,188,öi8 lö 

92î,tî.\. + Gô,ü!lt 6~ 
50,831 + l ,01 
rn.R81 + l,9lS9 
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N° Il. (Suite.) 

( i9) 

Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1900 et 1899. 

[ N° 206.] 

Encaisieme111. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) . 

1 
déposées • 

Montant des quittances ••••••• 
encaissées 

Produit de la taxe • • , . . • • . • . 

Abonnements aus Journaux, 

\ 

Journaux belges .• 
Nombre d'abonnements demandés • . 

- étrangers 

Totaux. 

Montan~ des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . • , • . . . 

Porn1Js do pêcbo 

Nombre de permis délivrés. , 

Montant des permis délivrés. 

Produit de la taxe ••... 

Coupons d'action• el d'obllgallon• J tUrl'■ amorti•. 

Encaissement. 

Nombre de cou poos et de titres amortis déposés • 

{ 
déposés .• 

MonLantdescouponsetdes titres amortis 
encaissés. 

Produit de la taxe . . • • • • • . . . 

Becouwremenl• de waleurs au,., l'étranger, 

Nombre de valeurs déposées 
i originaires de l'intérieur, 
! - l'étranger. 

a recouvrer.. . . . • t - l'intérieur. 

Montaut 

1 
- l'étranger. 

des 
valeurs . . . . l - l'intérieur. 

recouvrées - l'étrauger , 

Taxes d'encaissement perçues sur Jes \>'a leurs reçues de l'étranger. 

t 
par huissiers • . • . 

Nombre de valeurs protestées en llelgique 
par agents des poste, 

ANNÉES DIFFÉRENCES 

1 

pour , .... 1899. 1908. 

(') 6,936,666 6,329,358 + 607,308 

r)lli,182,472 43 28'2, 609,383 93 +31,573,083 20 

27-~,019,3:!6 34 ~4-,987,151 49 +19,032,17i 85 

(') 4,153, 22-i 70 ·1,121,09!) 50 + -132,f:.!5 10 

477,004 4U,394 + 52,607 

l'l 27.%l 25,320 + 2,6H 

50~, 96'i 14(1,7(.\ + IIIS,148 

2,-i 11,538 l 1 2,311 ,6î9 90 + 99,858 1!1 

61,414 69 M, 199 3S + 7,215 31 

50,371 (') 39,428 + 40,9\3 

413,260 50,857 M + 62,,02 50 

ts,037 rn 3,942 80 + 1,09'• 3ù 

H-3,453 449,177 - 5,7'24 

1,374,377 3♦ f ,464, 75i 97 - 90,377 63 

4, 3i0,8+4 ISO 4,il0,l82 83 - 69,341 33 

'.l,8i9 2,986 90 - 467 90 

(•) 70,7+9 67,061 + 3,688 

,s) 90,91>5 84,990 + t;,965 

(•) 3,7U,988 79 3,471, 70~ 81 + 251,283 98 

(~ 3,983,913 5, 3,Ml,568 27 + Hl,345 27 

(•1 2,97+,651 60 i,83:,06i 4-1 + 437,587 19 

3,210,207 29 2,876,390 93 + 333,816 36 

(') 7,090 öO 6,781 60 + 308 90 

82 93 - ~ 1 

20 9 t ~ 1 

('l Y compris 55,079 quntanees d'envols contre remboursement s'élevant ù fr. 83~1369-,H el nyont donné un prodult <le fr. !l,2P-40. 
(' Non compris 1,2lä tnscrtptlons b des journaux fronçais, dont ln taxe est confondue avec celle des mandats internationaux. 
(f) Le service po,tal des permis de pèche a étó inauguré Ic 2~ juillet 189~. 
(\) Cc renseignement, qui comprend lcs euvels contre remboursement, fQil Jéfnut pour les valeurs belges à dcstlnation de 1~ llonj(rlc. 
(•) Y eomp1•ls 12,82~ envol, contre rcmbouraemcut s'élevant à fr, 272,G20-•9 el pour lesquels on a perçu fr, i,027-10 du chef <Ic la 

ure d'encaissement des envols recouvrés, 
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[ N° 206.] ( 20) 
N° III. - Renseignements 

Comparaison des 

LETTRES . ~ s 
DÉSIGKATIOII ---------------------------• ~ !:: : 

"'= ~ 0 
PRIVÉES 1)8 SERVICE i;-;, ;,- : 

~ . . ~ ~ î 
: . m ~ ö ~ ~ ~1 

? ] : :CS f -g j; ,S ~ 1-u 
11-Y EN "ë • ~ E • • E o c: ~ • MO IF.Ill • T, :; § ~ ~ _:; ~ :ll 1- ~ <> Î 

~ ~ ~ ~ 0 ~ ~ 
L L 

1 

En JOOi! ....•... Ol,8?1,590 1,149,874 249,138 P6,226,602 22,867,468 2,329,89g 25,197,366 121,.2.1,968 51,178,010 6,,80,852 

En 1899. • . . . . . . 89,7U5,836 l,(J07,6?7 249,~l7 91,112,680 2l,ll0?,501 21045,313 23,tll7,847 115,060,ó27 46,523,IH2 0,690,840 
lnHri,u. 

-----1----- --- ------1-----1----1,-----1----- -----,---- 

OIŒtrenct•- •.... , 

1
+~,03l,7ól :..:::: ~ +a,113,922 + 964,96, :: +1,219,619 16,36l,Ut +l,6~t,468 + 00,,,12 

(a) 
l ~ 1 En 1900, •• ' .••. 21,111,2;2 ?55,:lso 711,891 21,049,5~3 53,523 27,811 83,331 22,012,851 1,519,731 • 

-~ ~ til t:n l8!19. • • • · • • • 20,3~7,406 710,983 7u,ns 21,175,127 70,629 _:: 06,6110 2-1,211,11w 6,440,740 __ • __ 

"' • Difl"lrcn•c• + 7!0,8\Q + 44,397 -1- lo3 + 7H,396 - 15,100 -/- 1,141 - l~,36ó + 761,031 +l,U78,U87 • 
; " - - -----•----- -1-----,-----1-----1- ~ 
i (~ 
- En IOOO ... , . . • . 18,51S,81i8 789,308 103,627 19,41!,R03 70,~12 l•,196 84,708 19,526,611 G,6&7,100 • .. 

"' -~ ~ 
-~ ~ En 189il .•.• , . . . 17,012,6n 801,208 10Ó,5î0 l7,~ll,470 51,704 20,228 741932 17,989,40! 1,836,000 • 

ii ~~ ----- ---- --- -----1-----1----1-----------,----- --- ., 
DHrércnm .. , . , . rl,63fi,2lfi - 11,960 + 3,0ä1 +1,527,333 -f- 15180S - 6,0.1~ +- 9,776 +1,537,109 +1,851,100 • 

----•1- --- ----••-----1- ----•l•----•l•----•1- 
W . 

En 1900. • .•... 131,493,710 2.694,562 42U,6ó6 137,617,92ij 22,993,503 2,'.l?l,90~ 25,305,.\08 162,983,336 65,3Bt,9U ~,780,S~'.?. 

En If) 
En \89!1 .. , •.•. , l27,W5,8H 2,579,878 426,5!5 130,2021277 22,027,1137 2,091,6>1 2l,ll9,i78 lát,321,7~5 57,800,288 6,6;0,8t'.) 

g4n6ral. 
1 

, 
1 

---- 

llilrércnccs., , ...• +7,297,836 + 111,684 + 3. 31 -t7,415,6ll + 965,600 +2so,20,1 +1,2,5,930 +s,661,581 +;.~s«,6~~ + 90,012 

(n) Dont 21 G holtes avec valeur déchuëc. 
(b) Dont IOi huiles avec valeur d,'cl,11·ér.. 
(cj Doul 3,~~i hoi les avec valeur déclarée. 
{il: Doul 2,79~ ho iles avec \ a leur déci a !'ér. 
(c} Doul ~,67,i hoi tes avec valeur rléelur-éc, 
l/1 Dont ~,896 hoi les avec \Ale111· Mela rée. 
(fJ) Y compris ;j:j,07:J qutuunecs ,!'envois coiurc rernbnurscmcnt. 
(/,) Y romp1·is les envois contre rcrnbourscmcnt, 
(iJ Y cumpri, 12,822 envols contre remboursement. 
(j1 l.cs nbnnncrucuts nux journaux belges, pris ù l'élra11gè1•, sont compris duns Ic mnuvoment à l'lnlfrlcur. 
(~·) Lre lettres ortglnntrcs de l'élr,111gcr1ombécs en re hul sont renvoyées dh-eetcmcnt 1,ar Ic bureau d'~clmngc sans eu tcnlr auachenent, 
(IJ Le service postnl d,•s prr,nls de p~d1c .1 élé inauguré Ic 2tj uillot !899. 
;1J Ces chiffres se d~co1111'osc11l comme il sull: 

remis p~r li, Poste . . , 
Ic Tél,'graphc. 

remis par ln Poste . , • 
Ic Télég,·1111ho , 

Exp1·ès pour Ic rayou locnl. , 

E,qm'.!s co dehors de r.e rayon. 

95,329 
l,76!J,9!J7 
tl,074 
69,GIB 

Tolo!, l,9w,orn 
(') Le nombre des crprès ol'iginai1·c, M \',!trnngcr r.H corn pris dan; celui dr. l,9i6,0l!i ïlgurnnt en t~te de la colonne. 
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( 2t) [ N° !06.] 
statistiques du mouvement postal. 
années 1900 et !899. 

-- 
1mm IT BOIS : EFFETS !BOMHXl!Xm :: 

~ -.i .,; 
i " ~ 

i,i de poste. ;; da !Olllllllrc• difoséa .. IHllrilJ l b tUlt L ,,; a: • ,I ~ E -- " ~ ;r. ..• c .• "' .. " :: t 
~ 0 

"'- 
,,, 0,. 

• C "' : : 1 'Î)~ "" :: ::, -l ... ~ ;.:- ~ !! tJ ·- " "' ~ -- ... Ji -l ... " z : .., 
~ a: r: .. .,, "- z: a: " C ..• " .; "" .. ,:: .i: ~ Q a.;=.~ o. 2 ~ 

. •.. _ .. ..• ... ., ltg, "' = C-"• a •.... ::, .•. :<: "' 0 .ç;: >< • i 
•.. - .. 

: f "' .. :ÏÊ 
.. 

:! ... . . "'! Q. -- " .., l 'ê 0 c:: "' C: ,_, ,, 0 C,. .. ,., .. ü "' C 0 ;; e i . et i •• " .. 8 "0 ~ ;;: . = ... g ~ ~ .. .s ..2 0 ..., 
"' 0 ::, " ;:. " C 

== 
.•. C. 0 0 .. ~ ~ =- ... -, -~ .;i 

"- 
;; ..• - -0 .. M . " " 'ö ;, . . 0:, 

('} u> (1) 

"'·"'·"1 '"·"'·"1 '·'"·"' '·'"··1 '·"'·"' ...... ml .... .,, 1,H5,0IS 45,817 2,710,683 6,936,666 477,001 . 161,414 1681 M,~71 

llO,~?.~ 101,11,s,ooo 3,SDS,70 l ,t09,483 1,309,662 1,3,16,744 149,l7i ,.,u,uo 41,2118 2,6lS,628 6,320,3511 414,,39! . J00,12~ 1031 39,42B 

-----•-----,----, --- 
+ 6,!n0,956I+ 6,769,126I- 25,9741+100,8881+ f!.3,8691+ tl,7301 - :1,ml+m,ml+ ,,swl+ oo,ossj,t-007,3031~2,607 --·-•-•--•-1-1-1-,-,-1-1-,-1- 
Il ,O!I ,OIOI ~'"·"1 '·"'·"" ""·"' '"·"' - • ~,..,I • 1 • 1 l.~\,. rn • "·"" • , • 
10,920,6501 6

;

5

n,
660 = _:: _:: ___ · ___ • _ _::1 __ •_, __ ·_1 &1,0011__:_ :_•_:-=:~: __ •_ 

-f- 100,360(+ l,613,001(-- 2.50,'211(+ 34,4611+ 27,753 + 1,6!)2 

----1----1---1-1---1---1-1-1-1-1---,-1-,--1-1-· 

6,180,096 6,827,71MJ l,r.6S,6i2J 260,0JZ Ull,215 (>) 

5,827,900 e,435,uo1 1,409,3061 w,•oo 3111,100 

• 1+ l,291J+;ol+I0,043 

+ 3,6hllj IJ) • •+ 7,!>701 • 

(i) 

90,955 (k) 

84,990 
25,320 

(!:) 

-----1-----1----1----1----1----l---1---1---1----1-1---1--1--- ,-,--- 

+ 3!i2,1001+ 34',2641+ 51l,368H- 11,4~01+ 1s,m f S,965 +t,1111 (k) 

1-----1-----1----1-1----1----1-1-1-1----1-1-1-1-1-1-: 

1s1,12~,,20( 12:1,648,MJI 6,479,9Ul2,oa1,u912,no,163I 1,360,4741 143,45311,m.•HI 4s,s11l 2,110,11Sa11,oos.3,of m,oolj21,00112a3,19~l'68J! oo,a11 

m,101,208( m,924,tuol fl,&99,ï$811,s1s,&30I 2,121,60111,34&,wl 1,11,ml 1,u1,ml 41,288l 2,6ts,msle,~s1,409I m,3!1•125,320122•,:~32jl6.1q 39,42s 

l-----l-----1----1----1---- l----l----l---l---l----1----1---1--1---1--,---, 

+ 7,023,sn(+ s,724,39!1- 2111.s11l+m,1svl+ 101,ml+ 13,1301- s,1241+111.ml+ 4,swl+ ~s,qss!-01s,toil+52,607j+t,111I+ s,8621+50(+10,ou __,, __ 
+ 121.492 
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[ l'{O !06. ] ( 22) 

N° IV. - Recettes postales de toutes natures. - 

l'm,u.,11 
des lifflbro-p •• 10 TUE TUE TUE TAXE TUE ,,,.plo7ts t l'•lh~n- sur les ellcls d nlfranchis;c- ch1i.um~nl dt1 corna- sur les sur la ponaJancH c:t de-1 de SOR LES •H ment ull:"DH üeneJiHi::mtnl eommeree en l''fléCCS abonnement, vente des (•••••• lo rll'ecs u le- à 

permis. de pltbr-), du l'aeeep!allon des journaux 
OIIX permisde Service ""''.tfoppu. 1tRJbrtt-J, 

"á (Abonnemrnfs 
d~:r, :::::re~!~:~•;, l'eneaissement, - poste) .. JOURl'iAU"-. pèche. Interne .. 
du rh1fJr;,J-n.:u·•· 

P'r, .. fr. .. Jr. .. fr. .. Fr. C, fr. t . 

1 f900 .•• - '.U,810,628 93 f ,003,029 05 591,642 65 6f ,-iU 69 5,037 fO -if8,582 7/S 
Résultais de l'année ·} 

4899 •.•• 20,&93,ns 7i 93/S,431 60 5U,093 Hi 5+,f99 38 3,9H 80 389,737 30 

------ I'" .,,, - - 4,-llï,~OO 49 67,59i 415 l-i,519 50 7,'WS3t 4 ,091- 30 28,84-5 i/S 
Différences pour 1000 • . 

en moms •• • J ' , , • 

N° V. - Releoé des timbres-poste) enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

f!IJ&N 

.. 

TIMBRES-POSTE. 

1 
A l ,\ 

1 1 1 
A I A 

1 

A 

1 
A 

,\ 1 A A A 

1 centime .. 2 cent. 6 cent 10 cent. 20 cent. 26 cent 36 cent, 60 cent. t rraM. 2 rrants. 

1 1000 •. l2.:;,6-:-,A,6JI 14,317,41ï 57 ,315,:?~7 91,l~S,2~ ,,115,391 16,~S7 ,964 l,3S7,6l8 1,6.8,851 3';3,764 es.sn 
fl<!•uliau 

de I nnnee . . 1899 • l lá,812,210 11,722,371 51.0li.836 89,7$,641 t,,8ó9,4G6 1.;,ii:;g, 123 1,314,607 1,'118,197 311,331 84,~98 

----- I en plus 9,Mô.401 6:.5,0!il 6,267,411 4,Hl,6n '.!45,91.> 39'J,8H 73,orr 130,654 31,412 915 
DilT~rrnets 
pour 1900. • en moin~. . . . . . . . . . . . 

V 

Fr. ,. Fr. e. Fr. • Fr. .. Pr. e. Fr c. Fr. .. Pr. c. tr. . . Fr. .. 
n,!,ullar8 l 1

900 
• · 

1 256,&86 31 287,548 51 l,865,762 15 9,419,828 30 1,023,0iS 20 4,064.491 • 4i'S,666 :lO ll24,425 50 351.761 • 171,016 . 
d~ l'année, • - 

18!19 •• 1,158,112 30 274,447 48 1,5;2,391 80 8,975,664 JO 973,Sil 20 3,964,~ 75 400,112 45 759,098 50 322,332 • 16\1,196 . 
---- 

DH!ërrnces j '" plu,. 98,4f.4 QI 13,101 06 313,3;0 55 441,164 20 49,185 • 99,960 25 U.,551 8-5 63,327 •1 31,4'!?" 1,830 " 

pour l\!00 .• 
en moinl!I. . . . . . . . . . . 

(a) 11 n'n clé parlé rn recette, en ID00, qur fr 22,818,f.%-08, ~oh rn motns fr. 8!3 f>~l-40, montnnl de ln valeur des tlmbres-peste employés, 
1' pom laxr des non-vulem-s . 2° pour déj1ól a ln < n1•ir d'épnrBnr, rie : :io po11r rcmhourscmrru m1 Télégraphe dr• frni~ d'exprès représentés en 
nmbrcs-poste sur des olijrls I cmi- il domicile pnr les porteurs rlu Trlrgmpl,r: 4• pour ln liquulatlon des sommes r'nnt les bureaux des postes 
sont à decouvcrt rlu cln f dr Jo remise drs corrc1<pon,lonrc~ por C~J'rés, ri 5• pour tlmbre» ?JOUlrs rornmc appoint rnr Jrs bons de po~lc. 

En !899, il mnil clt' rorlé en rcccue fr. 2l.63t,803-U. 
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( 23 ) [ N., 206. l 

Comparaison des années { 900 et 1899. 

TAXE 
RELIQUAT 

l>ATS Dil POST&. PRODUITS D[i DFCOllPTl'i 
sur -rs ec 

les bons les office, étrange,. ENSEMBLE. Observa lions. 
Sr-rvrce de eitraorJms1m. en plus(-!-) 

poste ou 
mtcruationnl. en mosns (- ). 

Fr. C Fr. • Fr. C fr e Pr .. 
21-8, \So 06 85,425 35 M-,3':ll 96 969,945 41 25,2.\8,4-82 95 

sse ,o.rn 38 83,902 65 49,33!) 58 ~ ,011 .872 91 2a,oots,997 ,rn 

18,431$ 68 i ,5'2':l 70 4,982 38 t 1, 21Y2,485 46 

• • • 41,927 50 • 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années 1900 et 1899. 

!TÉS. 

!lf!LOfP!I ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 
-lertres 

6 timbrées SIMPl,F~. 1 DOUBLES. 

126 .: 
TOTAL. 

11 een A AIAIA IAIA ume«. 11 li centimes. A 6 cent. \ A 10 cent. A 10 cent.lA20cent IO cent 6 cent. 10cent. 20 cent. 50 cent I franc. 

I0,40~ n~,11c, 40,221,'i'l-7 2, 18' ,~ïU ll~,5S2 1 24,601 3,9')'>,H,7 10,Gf; 166,015 165 .• ~>ï2 53'.!tï76 91,001 14,ta51 '\Gi ,582, 972 

10,174 13i ,:lö'l ,0,08i ,815 2 /!24,~()[, 203,f,1.~ 21) 112 3,86'l, 151 2s.,q2, !R7,9W 123,8!1 51i,41"> fi:i,G22 11,311 1U,tlll,691 • 

--- --- --- --- -- --- --- --- 
10 /()2 1, 1 ·H>,G'.!2 63,4i4 9,0,J ,,491 116,0lb 1,717 » ~1,71! 15,361 f>,1i9 1,142 ~ 

" » . . » » . " 21,814 . " . » + 2.3,466,2i9 
l 

uns. 
Fr. ç Fr. C Fr c. Fr. C Fr r Fr C rr C Fr. c. Fr. C, Fr. C Fr é Fr. é Fr. c Fr. c. 
1, 1 ,4 44 1';,262 19 2/))112218) '.!-18, 787 90 2125821 4,920 f,O 398,516 70 7,661 25 8,100 7> 18,%7 20 106,55;211 ',5,500 sn 14,453 " :l.1,6'}2.316 48 

(a) 

1, Hl 14 15,lï6 27 1 flS~ 1190 îJ '.!32 ,44o ·,o 20,151 00 4,022 40 186,915 ID 7,23:! ,.()'J.91,qJ 12,3&3,l0 1u1,4q~~"" l'.!.,811 , n,111. 22,411,8111 iO 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- 
3 10 Bi l'.'! 56,811 Ili 6,147 40 90\ 30 89~ 20 ll,61ll 00 41'1 2; . 4,174 10 a,on 20 2.689 50 

1,142 "\ + 1,229, ,,11 2n 
" . " . . " . . t ,0~0 i0 . . . 
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N° VI. - Relevé des permis de pêche délivrés. 
Comparaison des années i900 et 1899. 

DltSIGNATJON l"El\11118 à fr. 

du TOTAL 
1 :, 

• 1 ' ' -t.O 
JNOlJWl<Ml<J\'T• 

(Simplos) (Doubles) (Simples) (Doubles) (Simples) (Simples) 

QUANTJTl!S. 

Résullats l rono. . . 15,110 1, t01 27,960 2,200 1,-Ufö 2,558 ;:i0,371 
de 

l'année 1809. . . 8,41!':i 008 22,775 3,300 1,132 2,iOO 50,428 

Différences ~ en plus. · 6,605 103 !':i,185 » 321 )) 

~ + 10,945 pouri90O en moins. )) )) )) 1,100 )) 201 
1 

VALEURS. 

l'r, C Fr. C Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Jrr, c. 

Résultats ~ 1900, • . 15.110 » 2,202 » 55,020 » 8,838 > -5,812 P 25,380 ) 113,200 » 
de 

l'a nnéo 1800, , . 4,207 :'lO 008 )) :!2,775 » 6,618 » 2,2()4 P 13,ü05 » l') 50,85i 50 

---- 
l)jffé~·encPs ~ en plus. . l0,00~ 50 1,~84 ~ 33,145 1) 2,218 ) 3,5,1.8 » 11.385 "t + 62,402 50 roui IOOO en moins. » , » » » l) 

1 

(1) En 1800, les permis ont été vendus à moitié prix de leur valeur. 
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, ~ ' , 
TELEGRAPHES ET TELEPHONES. 

CHAPITRE ier. 

ît:l~GRAPHES. 

1. 

Rcnaelgnemcn1s généraux. 

§ 1. - 'f AIHFS INTERNATIONAUX. 

Pendant l'année t900, le tarir des correspondances internationales a été 
modifié comme il suit: 

Des relations télégraphiques ont été ouvertes avec un certai n nombre de 
localités situées dans l'Alaska, la Colombie britannique et les territoires du 
nord-ouest du Canada. Les tél<>grammcs sont transmis télégraphiquement 
jusqu'à Seattle (Washington) ou Victoria (Colombie) d'où ils sont réexpédiés 
par steamer à Skagway (Alaska) pour reprendre ensuite la voie télégra­ 
phique jusqu'à destination ; taxe : fr 5-6ä par mot. 

L'île de l'Ascension a été reliée au réseau télégraphique international par 
deux câbles aboutissant l'un à l'île Saint-Vincent, l'autre à l'île Sainte­ 
Hélène. Le reliement de ces deux derniers points, qui communiquent déjà 
d'une part avec Madère et d'autre part avec Cape-Town, a créé une voie 
nouvelle entre l'Europe et l'Afrique méridionale; taxe : ~ francs par mol; 
même taxe pour l'île de l'Ascension. 

Une voie nouvelle par Kiatcha-Maimatchin a été ouverte aux correspon~ 
dunces avec la Chine. aux conditions ordinaires de taxe : '7 francs par mot. 

La c1 Deutsch-Atlantische Telegrnfcugescllschaft » a immergé un câble 
entre Berkum (Emden, Allemagne) et New-York (États-Unis)1 avec point 
d'atterrissement intermediaire à Fayal (Açores). Les taxes à percevoir en 
Belgique pour les correspondances en destination de l'Amérique, à trans­ 
mettre par celle voie (Emden-Açores) sont les mêmes que celles qui sont 
fixées par les autres compagnies des câbles transatlantiques du Nord. 

Les lignes établies dans le Congo français ont été prolongées jusqu'à Braz 
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zaville. La taxe est actuellement uniforme pour tous les bureaux de cette 
cootrée : fr. 8-50 par mot. 

Les lignes de la Côte d'Ivoire atteignent maintenant Bondoukou, 
Les taxes par mot pour 1~ Australie méridionale, 1~ Australie occidentale et 

la Tasmanie, qui étaient respectivernen t de rr. ~-70, 5~ 70 et 6-N() ?ar la voie 
Turquie, Golfe Persique, ont été réduites uniformément, à fr. 4-7~; Jes 
taxes pour ces mêmes pays, qui étaient respectivement de fr. ~-9J, ~-9J et 
6-7~, par les lignes de la compagnie 1< Eastern Telegraph » ont été réduites 
uniformément à r, francs. 

Des réductions de taxes ont, en outre, été accordées pour les correspon­ 
dances avec l'ile de Cuba, JHU' les voies Key-West et New-York, Haïti. 

La « Brnzilian Submarine Telegraph CY » et ln (< \V esteru and Brazilian 
Telegraph cY » qui exploitaient respectivement les câbles reliant Je Por­ 
tugal au Brésil et ceux de la côte orientale clc l'Amérique du Sud, depuis 
Para jusqu'à Montevideo, se sont fusionnées sous le nom de << The \Vestcr11 
Telegraph Company Limited ». 

Les câbles d'Emden (Allemagne) à Valcntia (( rlancle)~et de Brignogan 
(France)à Salcombe (Anglete1·re), appartenant à I' Anglo-American Telegraph 
cY, ont été mis hors de service. 

D'autre part, des câbles nouveaux ont été immergés entre les points sui •. 
vants : 
Para et Pernambuco (Brésil), par la cc W cstern Telegraph Company 

Limited » ; 
La Guayra et Carenero ~ 
Carcnero et Guanta ('r 1 ) ~ par la Socié!é:français~ des câbles G t t P tl M , enezue a ,

1
, 

1 
. uan a e or - a-.i: ar te egrap uques 

Port-la-Mar et Carupano 
Fayal(Açores) et New-York (par Canso , Nouvelle-Écosse), par la Commer­ 

cial Cable Company; 
Le Havre (France) et Cuckrnere (Angleterre), par l'Anglo-America11 Tele­ 

graph Company; 
Zandvoort (Pays-Bas) et Benaere (Angleterre), par les gouvernements 

britannique et néerlandais; 
Chefoo à Port-Arthur ! (Cl , ~ par la ,, Great Northern Telegraph 
Chefoo à Taku (Tientsin)! une) l Company e , 
Chefoo à Weihaiwei l (Ct. ) ~ par I' (( Eastern Extension Australasia 
Chefoo à Shanghaï J une t and China Telegraph Cnrnpanv » 

et Chefoo et Tsingtau (Chine), par le gouvernement allemand. 
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II. 

~ta118tlque d~• eorre9pondances. 

§ f, - TÉLÉGRA!IMES PBITÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en i 900 et en 1899, des trois services (intérieur, interna­ 
tional el de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

j 1900. • • 
l\fouvement. l 1899 .• 

Différences pour t 900 

) 1900. · · 
eceue •.. 1 1899 •.. 

Différences pour 1900 . . 

CORRESPONDANCES 

Intérieures. l lnternalionales.1 en transit. 
1 

TOTAL. 

5,377,910 2,808,259 /Hiü,558 6,756,487 

5,500,944 2,796,607 lS67,520 6,664,87! 

+ 76,966 + 11,652 - 16,982 + 71,616 

+ 2.55 °/0 + 0.41 °/o - 2.99°/. + 1.07 °/o 

1,965,401 70 2,517,681 04 515,89!) 06 &.,!S98,981 80 

1 , 9:1 IS, 020 50 :2,527,71A-9 94 527,0715 08 4,?569,M,5 52 

F 
lî0,58t 40 - 10,068 90 -fi ,176 02 + 29,136 48 

2.65 °/o - 0,45 °/o - 5.42 °/o + 0,64 °/o 

h. Service intérieur. 

Des 5,577, 9! 0 télégrammes échangés eu tre bureaux belges, il y en a eu : 
44,854 urgents, ou t,527 sur i00,000; 
400 collationnés, ou 12 sur f 00,000; 
569 accusés de réception, ou H sur 100,000, 

et f 6,824 enregistrements, ou 498 sur f00,000. 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de 16,269. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, s'élève à ! ,839,6{2, soit une augmentation de 
6.58 p. c. sur l'année i899 (f ). 

(t) Depuis Ic {er décembre 1887, ce service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un bureau télégraphique, 
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c. Service international. 

Par rapport à 1899, le nombre des correspondances échangées, en {900, 
entre la Belgique et les pays de l'étranger, n'a augmenté que de 0.41 p. c. 
Mais il est à remarquer que 1899, comparativement à 18981 avait accusé une 
augmentation extraordinaire: 10.81 p. c. La faiblesse de l'accroissement 
constaté pour rsoo (0.41 p. C. ), résulte de ce que, notamment pendant le 
dernier trimestre de cette année, les transactions commerciales et indus­ 
trielles se sont sérieusement ralenties. 

Le nombre des télégrammes urgents (1) q11i1 en t899, a été de 89,862, 
s'est réduit, en 1900, à 72:016, soit une diminution de l7,846 télégrammes 
ou 19.86 p. c.; cette diminution porte principalement sur le trafic avec 
l'Allemagne, Ja France, la Néerlande, l'Espagne et la Russie. 

d. Service de transit. 

De {899 à 1900, le nombre des correspondances en transit a diminué 
de 2.99 p. c. Cette diminution, relativement minime, porte sur le transit 
angio-allemand; elle est due, en grande partie, à des interruptions des 
câbles anglo-belges. 

§ 2. - TÉLÉGRAMMES DE SERVICE. 

Le nombre des télégrammes de service d ! l'Etat, émis sans application de 
taxe, s'est élevé, en 1900,a 7,!fö9,000 dont 286,200 émis pour les besoins 
du service des télégraphes. Lcnombrede7,öä9,000 comprend t,i76,000 télé­ 
grnmmes de forme spéciale échangés entre stations de chemins de fer pour 
assurer la sécurité de la marche des trains. Précédemment, les correspon­ 
dances de l'espèce n'étaient pas comprises dans le dénombrement des 
télégrammes de service. _ 

La comparaison entre les mouvements respectifs de ( 899 et de 1900, doit 
donc s'établir en déduisant ces t,176,000 correspondances du chiffre total 
relevé pendant ce dernier exercice. On obtient ainsi pour i 900: 7,ffü9,000- 
1 ,176,000, soit 6,38.3~000 télégrammes <le service. Le mouvement n'ayant 
atteint que 5,701,000 en 1899, il lest donc produit, en 1900, une augmen­ 
tation effective de 6,585,000-ö,701 ,000 ou 682,000 correspondances en 
franchise, ce qui équivaut à 1.2 p. c. CeL accroissement important doit être 
attribué à l'activité exceptionnelle des transports par chemin de fer qui s'est 
manifestée dès la fin de J899 et a persisté durant le premier semestre 
de i900. 

(t) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés nu triple <les télégrammes ordlnairea, 
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lil. 

Bareaa:r: Cél~&rapblqae•, développement do ré8enu ee appareils. 

§ f. - BoRKAux. 

A. Bureaux de l'i!:tat élablis: 

a. Dans des stations de l'glaL. ............... 
b. de compagnies de chemins da fer. 

c. Au cenire des villes ou communes. 

Ensemble. 

B. Bureaux de compagnies do chemins <le rer ••• 

Ensemble. 

C. Bureaux ouverts au dépnrt seulement : 

a. Dans des stations do l'État. • • • 

b. de compagnies de chemins do fer . 

c. - bureaux de posta • • • 

cf. - postes éclusiers •• 

e. - bureaux de police • 

f. bureaux militaires. • 

Ensemble. 

D. Bureaux de dépöt . • . • • • . • . . .••••••••• 

Totaux. 

EN EN Dli'VRRINCBS 
rseo. 4$99. !D J900. 

7'i n9 + n 
'3 42 + • 

'l9i 272 + 25 

-- -- 
1,081 4,0'3 + 38 

47 48 - 1 

-- -- 
t ,♦28 1,091 + 37 - - 

96 95 + 4 

6 5 + 1 

4î rn + ~ 
67 IS8 - 4 

2 2 - 
2 2 - 
-- -- 
1,308 1,269 + 39 

ll91S 669 + 26 

-- - 
'l,0O3 1,938 + 65 
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§ '• - D.ltVBLOPP.BMENT DU BÉSBAU. 

Longueur des lignes. . ! 
F.Ur les chemins de fer de l'flat. 

sur poteaux - - concédés. 

sur les routes ordinaires 

sous terre dans les villes .• 

sous-âuviales, • • • • • •• 

Câbles sous-marins (part de la Belgique) (') • . • 

Ensemble •..• 

Développement total des 
fils conducteurs ! sur les chemina de fer de l'Etat. 

sur poteaux - "7 concédés. 

sur les routes ordinaires ••• 

sous terre daos:les villes. 

soue-ûuviaux, , • 

Càbles sous-marins (pari de la Belgique} (') • 

Fils conducteurs téléphoniques (voir détail chapitre Il : Télépboues) . 

Ensemble ...•• 

Silulit1 Il 31 •ï«■ht 01nimo1 

1900. 
1 f899. tsltOO. 

liloœi:t,10~ l.ilomêlS'H. KtromiltrH 
-i,352 4,350 + 2 

-i9! 488 + 6 

f,00 t ,-i 18 + 2i 

H H - 
5 I! - 

rno 100 - 

6,402 6,372 + 30 

28,788 28,367 + Hf 

f,700 t ,6i7 + 73 

2,866 2,758 + 108 

3ï3 ,H9 - 46 

33 33 - 
1St7 IH7 - 

53,0U .i7,091 +5,951 

87,319 80,812 +ti,1107 

Ces chiffres ue comprennent ni 586 kilomètres <le lignes (portant 2~ -1 ~9 
kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 666 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins <le fer, ni 
~7 kilomètres de 61s établis, d'Uccle à Anvers (nouvel hôtel de la Mari11e), 
pour le service horaire. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 5f décembre 1900, le réseau complet de la Belgique comprenait 
90,3{ 7 ki lu mètres de fils conducteurs, en tenant compte des H 6 kilomètres 
de fils conducteurs téléphoniques qui n'appartiennent pas à l'administration 
des télégraphes (voir page 2~). 
Il existe en outre, à Bruxelles, 3,01:,0 mètres de tubes pneumatiques servant 

à relier le bureau central à chacun des bureaux installés à la Bourse, à la 
station du Nord et à la station du Midi. 

(1) li s'agit des câbles entre la Grande-Bretagne cl la Belgique qui appartiennent en commun 
et par moitié aux gouveroments des deux pnys. 
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§ 5. - APPAR.BILS EN SERVICE. 

\ 

a. Système Morse C-) . 
Nombre d'appareils b. - Hughes 

télégraphiques enl c. - - installés en duplex 
service. d. - - - diplex 

1 e. Parleurs-récepteurs. 

Total. 

f,272 
67 
!8 
4 

666 

2:027 

§ 4. - RACCOHDE!UENTS TÉLÉGltAPDIQOES PRIVÉS AU IIÉSEAO TÉLÉGI\APHJQUE 

DE L
1
ÉTAT (MlR!!:TÉ ROYAL DU 6 NOVEJIIDHE 1882). 

Au 3f décembre i90O1 8 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à lies bureaux. télégraphiques. 

IV. 
Pcr8onnel. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

Le personnel se composait, au 5f décembre f90O, de fO,78O agents 
répartis comme il suit : 

1 • Persounel supérieur .iL da l'administration 
centrale . . . • . . . . . . . . • . . 

2° Nombre des Iouctionuaires et employés des 
bureaux: télégraphiques et des réseaux 
téléphouiques. . . . ••..•• , • 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires, les élèves, les chefs-fac 
leurs et les facteurs • . . . . . • • . 

3° Personnel subalterne {'); gons do service 
ouvriers, ouvriers telépbonistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs , • . . . . 

Ensemble. •••..• 

4 • Agents des chemins de ftir, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prêtent 
tour concours aux transmissions télégra­ 
phiques ....•..••.. 

Tor aux ..•.. 

En '.10-. 1;n A899. Ditriron«1 JH)lr 1900. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Pe~onnel 

masculin, réminin. masculin. rê11inin. murulin. féminin. 

'2M '2 24-8 2 + 6 • 

4 ,2-1-7 289 1,129 269 + 118 + '20 

-~- 
,t ,öOl 291 ~ ,37'i 271 -t- 124 + 20 

3,869 92 3,85.i 95 + H - 3 

ts,a10 l 383 s, 234 366 + 139 + -t7 _________ .......__,___., - ,,_ 

5,753 is,ts97 + fäti 

i,806 '221 4,817 .f94 - 1-t + 27 

·10,176 60~ 10,0l8 560 + ns + i-l 
- --- 10,780 10,608 + ~7~ 

(•J Non compris les appareils des particuliers, du service horaire, du service hydraulique, 
ni les appareils loués aux coneessionnaires de chemins de Ier, ni ceux loués ou appartenant à 
d'autres administrations, 

(1) Non compris les agents, assez nombreux, qui portent des télégrammes à domicile sans 
faire de cc service leur occupation exclusive, 
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v. 
Résnltn'8 8uaocler8, 

§ L - R.ECllTTES. 

Les recettes ont atteint, en rnoo, les chiffres suivants : 
Service intérieur . fr. i,961),4Ol 70 l 

inter-national . j,317,68! 04 4,ö98,98t 80 
de transit . . . 5 lä,899 06 

Transport par exprès des lettres ordi- · 
naircs et des cartespostales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue 

Somme due pnr- les. Compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 

Recettes téléphon iqucsf'). 

593,290 57 

49,429 50 r 449,564 1s 

6,644 91 
4,26! ,093 76 

Total. . fr. 9,509,440 5,t, 

§ 2. - DÉPENSES. 

Les dépenses <le l'année 1900 soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

r l 
~ 
Traitements fixes, fr. 4,279,110 (2) l ~ 

695 610 crsonnc. S 1 . , i A14 ~oo(2) ,,, , , )) a 31 I CS • , , . 1 1' ! iJ 

Quote-part de l' Administrat iou belge 
dans les frais du bureau intern atroual de 
Berne . . . • . . . • 

Quote-part de l'Administration belge 
dans - les frais de réparation des câbles 
angio-belges . . • 

Matériel, objets de consommation 
Part dans les dépenses des services 

commuas (Postes et Télégraphes) . . . 

44,1 i4 82 
679,~W0 ))(2) 

J76,98ö » 

Total . 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excè- 
dent donc les dépenses directes de. • • . . fr. 2, 7!5,206 ö4(2) 

(1) Produits de la télèphouie locale, Interurhalne et internationale (sommes encaissées 
en 1000). 

(') CIJiff res approximatifs. 
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li faut, de plus, tenir compte : 
A) Des frais de premier établissement et des extensions sueeessioes des 

lignes et appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du matériel, 
des accessoires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 5! 
à . . . • . . . . . . fr. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs, sup­ 

ports, aeessoires, conducteurs souterrains), y compris les 
câbles sous-marins . . . . . . . fr. ~~01>6,466 ö5 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier . . • . fr. 4,688,518 71 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . . fr. 232,95!) 05 

.Montant du capital représentant les di­ 
verses rentes dues aux ex-concessionnaires 
des réseaux téléphoniques repris par 
l'État . . • . • . . fr. H,430,~82 24 
J · 1 ( Lignes téléphoniques (fils conducteurs, 1 f ~J,g 1 s11ppo:ts,n~cessoircs),f~·-6,26,i,281S 91 [,li 022 027 2~ 
~ ::i "i} A ppareils, plies, accessoi- ( , ' 
j j I res, locaux, mobilier. fr. 4,7117,741 54 , 

Ensemble. . . . fr. 5~,450,529 76 
Approvisionnements. . . . . fr. 45ä }>92 6t 
Crédits alloués pour des travaux d'exten- 

sion qui n'étaient pas exécutés au 5i dé- 
cembre !900. . . . . . . . fr. 2,695,703 79 

Total égal . fr. 5!),mS9,626 t6 
B) Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 

ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir: 
Part dans fes frais généraux du Département . fr. 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . . fr. 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . . • . . fr. 
Transports effectués gratuitement, par 

ces chemins de fer . . . fr. 
Coopération du personnel des chemins 

de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées . . . • . fr. 

.Même coopération pour les télégrammes 
de scrvicet l ). . . fr. 

décembre !900, 
5~,ö~9,626 16 

7¾,772 )) 

60,628 )} 

19,92{ }} 

4!4,75{ )} 

f 7i,80O )) 

712,100 » 

fr. 

Total des prestations. . . fr. 

f ,590, J 8(1 ,, 

1,461 ,9ö2 » 

(i) On Iait entrer en compte les froi'I de ln main-d'œuvre fournie pur les chemins de fer de 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 

figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxima­ 
tivement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvrc, de matériel et <l'entretien, au moyen desquels le service des télé­ 
graphes a pourvu~ en 1900, aux correspondances privées, aux télégrammes 
de service des chemins de fer de J'Étal, à H 6~000 télégrammes transmis et 
reçus par les agents de !'État· pour le service des chemins de fer concédés; 
enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Ma1-ine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

l'Élat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions ellectuées par 
Ic service du télégraphe. 
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CHAPlTRE Il. 
THHHONES. 

Renselgncanent• gtnéran::a:. 

A. - 1'ÉLJtPIIO.NIE LOCALE·. 

Nouveaux réseauœ, - Pendant l'année 1900, l'État a créé dix réseaux 
téléphoniques auxiliaires, ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes: Genappe et Virginal (groupe de Bruxelles); Dejnze et 
Berchem-lez-Audenarde (groupe de Gand); Feluy (groupe de Mons); Thuin 
et Florennes (groupe de Charleroy); Poperinghc (groupe de Courtrai); Spri­ 
mont (groupe de Liége); Templeuve (groupe de Tournai). Le nombre des 
réseaux est ainsi porté à f 01. 

Transformation des installations d'un 1·éseau. - L'Administration a 
achevé de constituer en fils doubles aériens les reliements du réseau de 
Louvain. 

Bureaux publics. - En ¾900, des bureaux publics téléphoniques ont. été 
ouverts à Menin (poste), Lierre (station), Ostende (Ouest: Hoyal-Palace) et 
Liége (Saint-Gilles), ce qui élève à i04 le nombre total de ces bureaux. 

Échange téléphonique des télégrammes. - Ce service s'est étendu dans le 
courant de l'année à quatre localités: Genappe, Deynze, Thuin et Florennes. 

Le bureau de dépôt des télégrammes de Liège (Saint-Gilles] a été pourvu 
d'un appareil téléphonique eu vue de la transmission des télégrammes au 
réseau télégraphique général. 

fl. - TÉLÉPHONIE A GllANDE DIS1'ANCE INTEllNIL 

Extension des relations. - Au cours de l'année, le service interurbain 
a été organisé entre les réseaux ci-après : 

Genappe, Vir­ 
ginal , Deynze , 
Berchem-lez-Au- 
denarde, Thuin, 
Florennes, Feluy, 
Poperinghe, Spri­ 
mont, Temp leu- 
ve. 
Genappe, Vir­ 

ginal. 
Deynze , Ber­ 

ehern-lez-Aude­ 
narde. 

Groupes de: Anvers, Arlon, Chimay, Landen, Littoral, 
Louvain, Malines, Namur, Termonde et Verviers. 

~ Groupes de: Gand, Charleroy, ~Ions, Courtrai, Liége 
! et Tournai. 

Groupes de: Bruxelles, Charleroy, Mons, Courtrai, 
Liége et Tournai. 
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Florennes, 
Thuin. 

Feluy. 

Poperinghe. 

Sprimont. 

Templeuve. 

C 
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~ Groupes de: Bruxelles, Courtrai, Gand, Liége, Mous 
l et Tournai. 
~ Groupes de : Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, 
i Liége et Tournai. 
~ Groupes de : Bruxelles, Charleroy, Gand, Liége, Mons 
{ et Tournai. 

~ Groupes de: Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, ~Ions 
l et Tournai. 
~ Groupes de: Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, 
{ Liége et Mons. 

En outre, ont été ouvertes au public les relations interurbaines. ternes 
suivantes : 

1 ° Les postes à fil simple du réseau de Liége avec tous les réseaux du 
groupe du Littoral et avec les postes à fil simple du réseau de Mons; 

~0 Les postes à fil simple du réseau de Verviers avec les gro~pes du Lit­ 
toral et de Termondc. 

Un résultat important a été atteint pendant l'année !900 ; depuis le 
20 juillet, tous les réseaux téléphoniques belges sont mis en correspondance 
entre eux. Les premières relations téléphoniques interurbaines internes ont 
été ouvertes, en Belgique, le 20 octobre f 884. Pour réaliser l'intercommuni­ 
cation générale, l'État a dû procéder progressivement : 

1 ° A la substitution de fils de bronze aux conducteurs de fer qui consti­ 
tuaient les circuits télégrapho-téléphouiques , 

2° A l'établissement d'un certain nombre de circuits exclusivement 
téléphoniques; 

5° Au doublement d'un très grantl nombre de raccordements individuels 
unifilaires. 

C. - TÉLÉPHONIE (NTERNATIONALE 

i O Relations franco-belges. 

Tarifs. - Une nouvelle convention franco-belge, destinée notamment à 
faciliter la fixation et l'application des tarifs, a été conclue le 29 octobre !898 
et mise en vigueur Le J or mai ( 900. Cet arrangement stipule que l'unité de 
durée des conversations ordinaires est fixée d'une manière générale à trois 
minutes. 

Le prix des conversations ordinaires est formé du total des taxes élémen­ 
taires fixées comme il suit, par conversation : 

Part helge: 
Jro zone. - Soixante-quinze centimes (fr. 0-7~) pour les communications 

originaires ou à destination du groupe téléphonique de Courtrai et des 
réseaux faisant partie des groupes dont les centres principaux sont situés 
dans les provinces de Hainaut, de ïvamur et de Luxembourg; 
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2, zone. - Un franc vingt-cinq centimes (fr. 1-2~) pour les commuuiea­ 
tiens originaires ou à destination des autres réseaux belges. 

Part française : 

(ro zone. - Soixante-quinze centimes (fr. 0-7i'>) pour les communications 
originaires ou à destination des ccnlrcs téléphoniques des départements 
désignés ci-après : Nord, Pas-de-Calais, Aisne, Ardennes, M.ruse et 
Meurthe-et-Moselle; 

2° zone: - Un franc soixante-quinze centimes (fr. 1-7?>) pour les corn mu­ 
nications originaires ou à destination des centres téléphoniques des départe­ 
ments dont le chef-lien est situé à l'intérieur d'un cercle décrit de Paris 
comme centre ayant un rayon de 500 kilomètres, à l'exclusion des départe­ 
ments formant la première zone; 

5° zone. - Quat!"e francs (fr. 4.) pour les communications originaires 
ou à destination des centres téléphoniques des départements non compris 
clans les deux premières zones. 

La convention accorde aux deux administrations la faculté de rnodilier les 
taxes élémentaires, de les réduire pendant les heures de nuit et d'établir u11 

régime d'abonnements à heures fixes. Par application de cette dispos ition 
est intervenu entre les deux administrations un arrangement aux termes 
duquel: 

1° Les taxes des conversations téléphoniques ordinaires de nuit sont 
fixées aux 5/ä des taxes des conversations ordinaires de jour; 

2° Il peut être concédé des abonnements mensuels pendant les heures de 
nuit. Des séances d'abonnement peuvent également être accordées pendu nt 
les heures de jour, si les deux administrations reconnaissent qu'il n'en résul te 
aucun inconvénient pour les communications ordinaires. Toutefois, il n'est 
pas admis de conversations par a bonnement, pendant les heures lie la tenue 
des bourses mises en communication téléphonique. 

Le tarif mensuel des communications d'abonnement. calculé sur une durée . , 

moyenne de trente jours, est fixé, par unité de 5 minutes, à fa moitié du 
tarif des conversations ordinaires de jour. La durée minima d'une séance 
d'abonnement est double de l'umté de conversation. 
Extensions. - La liste des relations franco-belges a reçu les extensie 11s 

suivantes: 

Groupes de 
Bruxelles, Cour­ 
trai, Malines et 
Tournai. 

Abbeville, Aire-sur-la-Lys: Albert, Amiens, Bailleul , 
Bavay, Boulogne-sur-mer.Carvin, Cassel (cubi ne), Cateau 
(Le), Caudry, Chaulnes, Condé-sur-l'Escaut, Conty, 
Corbie, Estaires, Haubourdin, Lillers, i\l:l(ldci ne (La) 
(cabine). Marchiennes, Merville, Moreuil, Orchies, Ques­ 
noy (Le), Quesnoy-sur-Deule, Hosièrcs-de-Picnr-die 1 Rouen, 
Saint-Omer, Saint-Quentin, Sangatte, Saultai n, Soles­ 
mes, Somain, Villers-Bretonneux, Vitry-cn-A.rtois. 
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Groupes de 
Courtrai. Mons et 
Tournai; réseaux 
de Genappe: Vir­ 
ginal, Heyst-sur­ 
mer et Thourout. 

Groupes de 
Landen : Liégc , 
Louvain, Malines 
et Namur. 

C 
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Asnières, Boulogne-sur-Seine, Charenton-le-Pont, Cor­ 
beil, Étampes: Fontainebleau, Maisons-Laffitte, Mantes, 
Meaux, Melun, Neuilly-s/Seine, Pontoise, Puteaux, 
llambouillet, Saint-Cloud, Saint-Denis, Saint-Germain­ 
en-Laye, Sevres, Suresnes, Versailles. 

Armentières, Arras, Bassée (La), Béthune, Calais, 
Cambrai, Comines, Douai, Halluin, Lille, Paris, Roubaix­ 
Tourcoing, Saint-Arnand jâéclin. 

Groupes d'An- l Amiens, Arras, Calais, Carvin, Cassel (cabine), Con­ 
vers et Charle- solrc.Douai, Halluin, Haubourdin, Madeleine(La)(cabine), 
roy. Quesnoy-sur-Deule, Saint-Omer. 

Groupes de Amiens, Annœullin, Carvin, Cassel(cabine), Dunkerque, 
Landen, de Liégé Haubourdin, Madeleine (La)(cabine), Quesnoy-sur-Deule, 
et de Namur. Saint-Omer, Valenciennes. 

Groupes d' An- l 
HTS, de Bruxcl- 
les et du Littoral. 

Dieppe, Elbeuf, Le Hâvre, Malo-les-Bains (cabine). 

G roupcs de l Amiens, Armentières, Arras, Calais, Cambrai, Carvin, 
Tcrmonde et de Cassel (cabine), Haubourdin, Madeleine (La) (cabine), 
Gand. Quesnoy-sur-Deule, Saint-Omer. 

Groupes de l Courtrai et de Compiègne, Fourmies, Malo-les-Bains (cabine), Mau- 
Tournai. bcuge. 

Groupes de l 
Termonde et de 
Verviers. 

Groupes de l 
Bruxelles et de 
Namur. 

Groupe } 
de Bruxelles. i 

Groupe } 
de Termondc. i 

Roubaix-Tourcomg. 

Cou sol re, Givet. 

Calais, Compiègne. 

Comines, Douai, Halluin. 

Groupes du Lil- l toral,de Louvain C~rvin, Cassel (cabine), Haubourdin, Madeleine (La) 
et de Mons. (cabine), Quesnoy-sur-Deule, Saint-Omer. 

Groupes de l ~Jons el de Char- ., Bavay, Condé-sur-l'Escaut, Quesnoy (Le), Saultain, 
leroy. Solesmes. 
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Groupes de ! 

Gand et du Lit- 
toral. 

Groupes du l 
Lit to ral et de 
Louvain. 

Groupes d' An- } 
vers et de ~Ions. i 

Réseaux de ! 
Louvain et de Ma- 
lines. 

Groupe 
de Charleroy, 

Groupe 
de Courtrai. 

Groupe 
de Gand. 

Groupe 
de Landen. 
Groupe 
de Liége. 
Groupe 

du Littoral. 

Réseau 
de Malines. 

Groupe 
de Mons. 

Groupe 
d'Arlon. 

~ Armentières, Béthune, Cambrai, Comines, Dunkerque, 
l Givet, Longwy, Pal'ÎS. 

! 
Anor, Avesnes, Calais, Capelle (Ln), (fü·œungt, Gla­ 

geon, Hirson, Sains, Trélon, Vervins, Wumbrcchies, 
Wignehies. 

~ Malo-les-Bains (cabine), Maubeuge, Paris. 

~ Maubeuge. 

~ Givet, Maubeuge. 

Cambrai, Douai, Rouen. 

Aniche, Avesnes, Corbehem, Cousolre, Croix, Denain . 
Dunkerque, Fourmies, Fresnes. Hautmont, Hern, Hénin­ 
Liétard, Jeumont: Lannoy, Lens, Longwy, Masnières, 
Maubeuge: Valenciennes. 

~ Amiens, Cousolre, Marchiennes, Orchies, Somain, Vitry­ 
/en-Artois, Gommegnies, Poix-du-Nord. 

l 
Champigneulles, Frouard, Lille, Malzéville (cabine), 

. \laubcugc, .\laxéville (cabine), Paris, Blainville-sur-l'Eau, 
Lay-Saint-Christophe. 

Groupe 
de Chimay. 
Groupe 

de Namur. 

Groupes de l 
Courtrai, de ~Ions 
et de Tournai. 
Feluy, Écaus- 

sinnes, 

Fourmies, Wambœchies. 

Amiens, Maubeuge. 

Rouen. Wambrechies. 

Annœullin. 

Cousolre, Mondrepuis (cabine); Paris. 

Charlevillc-êlézières, Fumay. 

Dieppe, Elbeuf, Le Hâvre, Paris. 

~ Aniche, Avesnes, Corbehem, Fourmies, Hénin-Liétard, 
l Lens. 



Genappe, Vir·.­ 
ginal, Heyst-su l'­ 
mer , Thourout. 

Berchem-lez- 
Audenarde, 

Deynze , Poperin­ 
ghe I Genappe, 
Virginal i Tem­ 
pleuve. 

Genappe, Vir­ 
ginal1 Poperin­ 
ghc, Templeuve. 

Thuin, Fleren 
nes. 

Templeuve. 

Feluy. 

Genappe, Vir­ 
ginal. 

Anvcrsu-éseau )1 
Sprimont. 

Iléscaux auxi­ 
liaircs du groupe 
d'Anvers. 
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{ Ar-eueil-Cachan, Argenteuil, Arpajon, Aubervilliers, 
1 Beaumont, Bellevue, Bois-Colombes, Bondy, Bougival, 
Bourget (Le), Brie-Comte-Robert, Brunoy, Bry-sur-êlarne, 
Champigny-sur-Marne, Chatou, Chelles, Choisy-le-Roi, 
Clamart, Clichy-la-Garenne. Colombes, Courbevoie, Cré­ 
teil, Croissy (Seine -et-Dise), Eaubonne, Enghien. Fonte­ 
nay-sous-Uois: Gentilly, Gonesse, Issy-sur-Seine, Ivry­ 
sur-Seine, Joinville-Je. Pont Juvisy, Lagny, Levallois-Per- 

j rct, Lilas (Les), Livry, Maisons-Alfort~ Malakoff, Marly-le- 
~ Roi, Meulan, Montfort-l'Amaury, Montereau, Montge­ 
ron, i.\foutmorcncy, Montl·euil-sous-Bois, Montrouge, 
Nanterre, Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur-Marne, Nogent­ 
sur-êlarne, Orsay, Palaiseau, Pantin, Paris, Perray (Le), 
Poissy, Pré-Saint-Gervais, Raincy (Le), Rueil, Saint­ 
i\lanclé, Saint-Maur-les-Fossés, Saint-Maurice, Saint­ 
Micliel-sur-Orge, Saint-Ouen, Sceaux, Vanves, Vésinet 
(Le), Villejuif Villeneuve-Saint-Georges, Vincennes, Vitry- 
sur-Seine. · · 

· Annœullin, Bassée (La), Bergues, Béthune, Comines, 
Croix, Douai, Dunkerque, Halluin, Hem, Lannoy, Lille, 
Ilouhaix-Tourcoing, Saint-Amand, Séclin, Valencieunes. 

~ A11iche-, Arment ières, Arras, Cambrai, Corbehem, 
{ Denain, Fresnes, Hénin-Liétard, Lens, Masnières. 

' Annœullin, Anor, A vesnes, Bassée (La), Capelle (La), 
Denain, Etrœu 11glYourmies, Fresnes.Glageon, Hautmont, 
Hirson, Jeumon t, Lille, Maubeuge, Boubaix-Tourcoing, 
Sains, Sain t-Amand , Séclin, Trélon, Valenciennes, Ver­ 
vins, Wignehies. 

Calais. 
Annœullin, Armentières, Arras, Bassée (La), Béthune, 

Cambrai, Calais, Comines, Denain, Douai, Dunkerque, 
Fresnes, Ilallu in , Hautmont, Jeumont) Lille, Mauheuge, 
Iloubaix-Tourcoing, Saint-Amand, Seclin, Valenciennes. 

~ A vesnes, Fourmies, Hautmont, Jeumonl, Longwy, 
/ fürnheugc. 

Longwy. 

A vcsnes, Croix, Fourmies, Hem, Lannoy, Roubaix­ 
Tourcoing. 
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Réseaux auxi- l 
Haires du groupe 
de Namur. 
Arlon (réseau). 1 

~ 

Bruxelles (ré­ 
seau). 

Ostende et ~ 
Bruges ( réseaux). l 
Namur.Dinant ~ 
et Yvoir. l 

Charleroy (ré- ! 
seau). l 

Hautmont, Jeumont, Maubeuge. 

Châlons-sur-Marne, Charleville-Mézières. 

Nancy. 

Boulogne-sur-mer. 

Braux, Monthermé, Nouzon, Sedan. 

Mons (réseau). 

Postes à fil 
simple <lu réseau 
de 1fons. 

Aniche. 

Abbeville, Aire-sur-la-Lys, Albert, Bailleul, Boulogne­ 
sur-mer, Chaulnes, Compiègne, Conty, Corbie, Estaires, 
Lillers, Longwy, Malo-les-Bains (cabine), Merville, Mo­ 
reuil, Rosières-de-Picardie, Saint-Quentin, Sangatte, 
Viliers-Bretonneux. 
, Aniche, Avesnes, Corbehem, Fourmies, Hénin-Liétard, 
Lens, Anor, Armentières, Arras, Capelle (La), Cateau (Le), 
Bergues, Béthune, Calais, Caudry, Douai, Dunkerque, 
Etrœungt,Glageon, Halluin, Hirson, Sains, Trélon, Wigne­ 
hies. 

2° Relations germano-belges. 

Le service germano-belge s'est étendu aux relations suivantes : 

Bruxelles (ré- ) 
seau). (Postes à 
fil double seule­ 
ment.) 

Anvers ( ré­ 
seau). (Postes à 
fil double seule­ 
ment.) 
Bruxelles (ré- } 

seau). l 
Bruxelles et ~ 

Anvers(groupes). I 
Bruxelles et l 

Verviers (grou- 
pes). 
Anvers, Liége l 
et Charleroy 
(groupes). 

Biebrich, Floersheim, Hochheim (Mein). 

Zulpich, Euskirchen, Lubeek, Biehrich, Floersheirn, 
Hochheim (Mein). 

Mayence, Kastel (Rhin\ Malmedy. 

Bonn. 

Herzogenrath, Montjoie, Langerwehe, 
Koenigswinter, Siegburg, Znlpieh, Euskirchen , Kalk. 

Herzogenrath, Montjoie, Kalk. 
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Mons (groupe). 

Anvers (réseau). 

Lié ge (réseau). 
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Herzogenrath, Montjoie. 
~ Langerwehe, Koenigswinter, Siegburg, Kastel (Rhin), 
l Mayeucc. 
~ Langerwehe, Koenigswinter, Siegburg, Zulpich, Eus­ 
/ kirchen. 

Charleroy (ré­ 
'seau). 

Mons (réseau). 
Mons (réseau). l 

(Postes à fil dou- 
ble.) 
Verviers (ré- ~ 

seau). l 
Bruxelles (ré- \ 

seau). (Postes à fil 
simple.) 

Mons(groupe). l 
(Postes à fil dou- 
ble.) 

Langerwehe, Koenigswinter, Siegburg. 

Langerwehe. 

Koenigswinter, Siegburg. 

Malmedy. 

Lubeek. 

Kalk. 

Genappe, Vir­ 
ginal, Sprimont. 

Feluy, Thuin, 
Florennes. 

Aix-la-Chapelle-Eschweiler-Stolberg, Clèves, Cologne­ 
Dormagen-Mulheirn (Hhin), Crefeld,1Dulken, Duren, Dus­ 
scldorf-Benrath-Ratingen-Neuss, Eupen,' Francfort-sur­ 
Mein-Höchst-Hanau-Olfenbach, Goch, Juliers, Lobberich, 
Mannheim, Munchen-Gladbach, Rheydt, Suchteln, Uer­ 
dingen, Viersen, Willich , 

) Aix-la-Chapelle-Eschw_eiler-Stolberg, Cologne-Donna­ 
l gen-Mulheim (Rhin). 

5° Relations néerlando-belges. 

Le service néerlaudo-belge s'est augmenté des relations suivantes : 

A. Les groupes d'Anvers, Bruxelles, Cbarleroy, Courtrai, Gand, Landen, 
du Littoral (à l'exclusion du réseau de Thourout), ·de Malines, Mons, Namur 
(à l'exclusion du réseau de Havelange), Termonde et Tournai avec les réseaux 
d'Arnersfoort, Delft, Harlem, Hoogezand, Maassluis, Osch, Tiel, Veendam, 
Vlaardingen, Wageningen, Ymuiden et Zaandametavec les cabines publiques 
établies aux bureaux de l'État néerlandais à Baarn, Bois-le-Duc, Bussum, 
Hilversum, Leyde, Nimègue, Schiedam, Zandvoort et Zwolle; 

n. Les groL1pcs de Charleroy, Malines, Mons, Namur (à l'exclusion du 
réseau de Havelange), Tcrmondc et Tournai avec les réseaux d'Amsterdam, 
Arnhem, Oord recht, Groningue. Rotterdam, Utrecht et avec la cabine publique 
étu blie au Lureau de l'État néerlandais, à La Haye , 
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C. Les postes raccordés par fil double au grmipe de Lîége avec les réseaux 
de Groningue, Harlem, Utrecht, Zaandam· et avec les cabines publiques 
installées aux bureaux de l'État néerlandais: à Hilversum et i1 La Haye; 
D. Les réseaux auxiliaires du groupe de Bruxelles a vee Ic réseau de Gro­ 

mnguc , 
E. Les groupes de Courtrai, Gand, Landen et du Littor-al (à l'exclusion du 

réseau de Thourout) avec les réseaux d' Arnhem, Dordrecht, Groningue et 
13 cabine publique du bureau de l'État néerlandais, 1-. La Haye; 
F. Le groupe de Bruxelles avec le réseau d, Arnhem ; 
G. Le groupe de Landen avec Ie réseau d'Utrecht; 
Il. Les groupes de Verviers, Landen et Namur (à l'exclusion du réseau de 

Havelange) avec la cabine publique du bureau de l'Etat néerlandais, à Maes­ 
trieht , 
/. Les réseaux de Genappe et de Virginal avec Amsterdam, Arnhem, 

Dordrecht, Groningue, La Haye, Maestricht (cabine), Rotterdam, Utrecht , 
J. Les réseaux de Deynze et de Poperinghe avec Amsterdam, Rotterdam 

et Utrecht; 
K. Le réseau de Sprimont avec Amsterdam, Rotterdam et Maestricht 

(cabine). 

4° Relation, avec le Grand-Dliclié de Luxembourg. 

Au cours de l'exercice, les réseaux de Genappe, Deynze, Feluy, Thuin, 
Poperinghe, Sprimont, Florennes, Virginal et Templeu ve ont été mis en cor­ 
respondance avec le réseau propre de Luxembourg (postes munis de micro­ 
phones). 

En outre les réseaux de Genappe, Thuin, Sprimont, Florennes et Virginal 
ont été mis en relation avec Jes réseaux-annexes du réseau de Luxembourg 
(postes pourvus de microphones). 

Bureaux centrnn• léléplloolques. 

Bureaux centraux)nnexés à des bureaux télégraphiques , , 

postaux .•••• 

installés dans des bâtiments spéciaux au 
centre des villes. • • . • • . . . • • • • , • • • . . 

Totaux, •.. 

DIFFÉRENCES 
31 di111mhe 1100, 3l décembre 1899, 

pour 1900, 

76 68 + 8 

~a H + 2 

l'i .f.'2 )) 

~01 91 + 40 

Ces fOI bureaux centraux téléphoniques sont répartis en {7 exploitations 
téléphoniques locales (groupes Cll réseaux). ( foir a la page suivante la liste 
de ces exploitations.) 
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Échange des télégrammes pm·· télé-phone entre les bureau» télég1·apltiques 
"' les abonnés des ,réseaux locaux. 

GROUPES OU BtSEAUX. 

NOllBRE 
de b11reaux té-1=================11 lépapbiques 

chargés 
de ce aerYice. 

Année 1900. 1 Année 1899. Dilférences 
pour 1900. 

Anvers-Boom-Cappellen-Lierre-Turnhout. 

Arlon-Bastogne- Florenville-Libramont- Mes­ 
sancy-Neufehâteau-Yirton • • . • 

Bruxelles-äraine-l' Allt?ud-Court-Saint-Élienne­ 
Gl'nappe - liai - Ninlles - \1lvorde - Virginal 
\Vavrr: ...•.•...•....... 

Charleroy - Binche-Florennes-Fon1aine-l'gvê­ 
que- La Louvière-Ta mines-Thuillies-Thuin. 

Chimay-Cóuvin-Maricmbouri;-lllomignies . • 

Courtrai - lseghem - Menin -Mouscron:- Pepe­ 
ringhe-Houlers-Ypres . • . • • . . . . • 

Gand - Audenarde - Berchem• lez - Audenarde­ 
Deynze-Henaix-Setzaete . • . . . . • • • 

Groupe du littoral (Bruges-ûstende-Blanken­ 
berr,he -Furnes- Heyst-su r-Mer-M iddelkerlce­ 
Nieu pert-Thourou L) ••••••••• _ • 

Landen-Han nu t-Hasselt-J odoigue-Salnt-Trond­ 
Tirl emont- Waremme .....•.•.• 

Liégé - Amay • Andenne'.-:Engis - Fexhe - Huy­ 
Spnmcnt-Trooz-Yisé . . . . . •.•.. 

Louvain. 

Malines . . . . • . . • . • . , • • · • • 

Mons- Éca11ssinrs-Feluy-G1vry-Quévy-Saint­ 
Ghislaiu-Soignies • . • . . . . . . . . . 

Namur-Ciney- Dinant-Gembloux- Havelange- 
Yvoir ..••......••.•••• 

Tcrmonde-Alost- Lokeren-Sa in (-Nicolas 

Tournai-Antoing-A lh - Brugelette-Celles-Laure­ 
Pecq - Péruwelz-Quevaucamps-Templeuva. • 

Verviers-Spa • . • . • . • , .•.• 

7 

TOTUJX, , • 

13 

10 

5 

7 

0 

7 

:, 

2 

12.200 

l-"4,730 

o.ou 

2;5,36-i 

i09,395 

83,H0 

30,385 

121,068 

21 .485 

6,IOI 

(U,679 

~3,402 

2-i,408 

:i0,801 

l:i8,801S 

415,484 1 + 11,418 

9,133 1 + 3,157 

2~,742 1 -1- 7,416 

U2,U3 1 + 2,617 

8,43! 1 -1- 612 

tu, l!':S! 1 + .J,213 

08,Ut 

84,4-il 

35,271 

U3,655 

~3,26,i- 

+ H,'!54 

1,001 

2,886 

2,587 

~.781 

63,378 1 + 1,301 

43,418 I - 16 

12,026 

00,061 

02.öO~ 

1,4î5,5Hl: I t,4f3,474 

+ 1,ll42 

_ '!60 

- 5,tiO0 
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Dé-veloppement des fils téléphoniq1les de l'État. 

Fils des réseaux téléphoniques et llls 
des circuits auxiliaires reliant les 
réseaux téléphoniques d'un même 
groupe. 

Fils aériens. • . • . 

sous-fluviaux. 

souterrains. . 

Fils télégraphiques appropriés à la correspondance téléphonique 
d'après le §Yslème Van Rysselberghe et reliant les réseaux 

~ téléphoniques d'un même groupe. . • • • . . . . . . . . 

Total pour la téléphonie locale. • . 

Fils des circuits exclusivement téléphoniques servant, soit à la 
téléphonie à gl'ande distance interne (dite téléphonie inter­ 
urbaine) seulement, soit à Ia téléphonie à grande distance 
interne el à la Lfü:phonie internationale. • • . • • . • • . 

Fils télégraphiques servant, soit à la téléphonie à grande dis­ 
tance interne seulement, soit à la téléphonie à gr:mrle dis­ 
tance interne et à la téléphonie internationale. (Ces fils sont 
appropriés ;) la correspondance téléphonique d'après le sys­ 
tème Yan Rysselberghc.) •••..•.•.••..••. 

Fils des circuits servant exclusivement à la téléphonie int, rna­ 
lionale (sections belges). . .•. , . • . • . •••••• 

Total pour la téléphonie mterurbaine et internationale. 

Installations téléphoniques diverses indépendantes des réseaux 
ou groupes • . .. , • • . • • • • • •.•••••. 

TOTAUX llBl'lillAtJX, , , • • 

SITUATION AU 31 DtCEMBRE DlrrÉP.RJCl'i 

1 

pour 
101)0. 1809. 1000. 

Kilomètres. Kilomëtrea. K ilomêlre.,. 

,~. 163 3ï 324 + !,IJ.li 
62 54 + 8 

122 us + ,1. 

108 t06 + 2 

42,457 3ï,60':! + .J,8;,3 

-i,6ï3 -i,Olï + O?.iO 

6,868 6,908 - 40 

2,899 :"!,56ï + •-q .>,>. 

f,1-,-MO 15,-192 + \)..1,8 

ö.121 3,011 + 110 

. 

60,018 84,iO~ + ~.01;; 



[ N° 206.] 

C 

( 22 ) 

Sous la rubrique cc Installations diverses » ne sont pas compris H6 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, mais qui appartiennent à d'autres admi­ 
nistrations. 

/Jlicropfwnes. - Au 5{ décembre {900, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de {8,462. 

Abonnements aux communications téléphoniques du public avec les services 
établis dans Les stations dr. chemins de fer ( arrêté royal du ~O .iuillet i89! ). 
- Au 5i décembre i900, on comptait 5 abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnements au service interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient 9uotidien­ 
nement une durée de 22 heures 2~ minutes, réparties entre 7 4 abonnés. 
Abonnements au service téléphonique international. - Les séances d'abon­ 

nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26, 
comportant quotidiennement une durée de 5 heures ~4 minutes, réparties 
entre 11 abonnés; dans les relations avec le Grand-Duché de Luxembourg, 
il y avait un abonné utilisant une séance de 6 minutes. 

Bureaux de dépôt de télég1·ammes disposant d'inslallat-io1is téléphoniques 
pom· la- transmission verbale des dépêches â des bureaux télégraphiques 
voisins. - Au 5i décembre {900, il existait 25 bureaux de dépôt de télé­ 
grammes qui étaient pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. 

Raccordements TÉLÉP.HONIQUES privés au réseau télégraphique de l'État 
(m·t·êlé royal du 6 novembre 1882). - Au 51 décembre i 900, 18 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 
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N° J. - Répartition, par pay.IJ d'échange, des correspondances télégraphiques internationales 
et en transit. - Comparaison des années 1900 et i 899. 

A. - Corre11poadance.11 lnlern11Uoaale11. 

i PRODUIT MOYEN 

1 
J'.:cn.-~GE IIOIBRE DE Ttlt&Rlll■ES. R(CETTf lU PROFIT OU RtSElU BELGE. 

par télégramme. 

1 
enlre la Difirum Dirrértncu 

1 UELGIQUE ET LES PAYS En 1900. En 1809. proper- En 1900. En 1899. proper- En 1900, Ko 1399. 
1 lionnellcs. lionncllcs. 
1 

l 
1 p, C, J), C, 

f Allcmar,nc. . . . . . . 677,082 6ï6.008 -+ 0.16 533,42::! ,i;S 535,313 12 - 0.35 0.78ï8 O.i919 

France .•..•.•• 771,432 727,211 + 6.08 562,408 03 530,980 84 + 5,92 0.7290 0.7302 

Iles Brirannlqnes •••• ,181,:?55 506, us -- -i.32 521,646 37 544,084 5'2 - ,1..12 1.0772 1.0750 

Luxembourg (Gran,t-lJu- 25,508 !:!O,M4 - 3.0f< 15,5:14 15 t6,05~ 75 - 5.41 0.6064 0.6047 
ehé de). 

Pays-Bas .•.•.•• 3,i-1 ,259 33ï,.J38 + 1.13 200,9ï4 36 203,40ï 08 - L 19 0.5889 0.0028 

~ ,\ulriche-llon&rie .... 56,101 56, 7~5 - 0.00 57,764 15 58,02ï lO - I.Oï 1.0285 1.0388 
ë •.. 

8.04 
~ 

Espagne et Gibrallar • • 34,806 5i, 153 - 6.0i 33~530 • 50,821 02 - 0.0608 0.0011 

Étals des Balkans. , • . 40,lïS 46,156 + 6.55 45,002 10 .J.1,972 35 + 0 56 0.!133,l 0.9093 

Êlats scandinaves • • • .U,008 43,850 + 0.56 37,147 78 3ï,00ä 67 + 0.38 0 8.f.24 0.8439 

Italie I t Malle • • . • • -18,506 46,HI + 4.45 .tï,174 74 4-i,4'26 85 + 6.18 0.0725 0.0566 

Portugal .••.... t0,'222 t0,59i -3.5-i 9,520 70 10,u;; s2 - 6.05 0.0323 0.95ï2 

Russie . . . . . . . . 04,00, tOi,858 -12.01 !).J,180 5:l 106,105 40 - 11 .28 0.99:14 0.9845 

, Suisse .•••••... 39,014 45,ï86 -U.70 30,371 20 34,089 36 - 13.20 0.7ï85 O.ï642 

de l' Afric111e . . ...••.•• 13,195 14,482 - 8.80 t2,075 '26 14,'253 10 - 15.28 0.0151 0.0842 

,le I' Améri,111e . . . • . . • • 102,021 90,456 +:us tl)0,098 62 118,460 23 + 1.66 0.9ï:l6 0.9000 

de l'Asie. . . . . . . • • . • f5,-i01 12,16!) +10.12 13,430 29 10,958 11 + 2'2.56 1.0022 0.000_5 

de l'Océanie . . . • . . • • • 2,141 '2,021 · 18.20 2,5!4 55 ;;, ï90 ss - 33.Gi 1. 1727 1 • 4462 
-- 

Toraux ..• 2,808,230 -2,796,60ï + 0.-ll 2,517,681 04 2,52ï ,740 04 - 0.43 0.8:253 0.8325 
1 

D. - C::orrc,..pondanccH en cr111111U, 

TnA.'iSJT, P.~11 I.A BELGIQUE, NOMBRE DE Ttl(GRAIIIIIIES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. PRODUIT fflOYEN 

DES 
par tèlègrammc. 

CORBESPOIIDAl'Cf.S TEl,f.GRAPHIQU&S Diffirences Dilîrirenccs échangées 1-:n 19U0. En 1899. proper- En 1900. En 1890. prop or- r.n 1900. Kn 1899. 
entre les pays ci-dessous. tionnelles. tionnclles, 

p. r.. p.c . 
A nr:lrterre el A llemagne (a hou- 5~-i,60'2 355,260 - ~-81 220,4ï2 42 255,504 53 - 2.48 0.0858 0.662ii 

lissants compris}. 

Pays-Ilas et France ( 1} • • . . 211,955 20i,952 + 1.91 83,866 02 88,708 80 - B.46 0.5%ï 0,4266 

Autres transits (2) . . •. · • . 5,801 4,108 - 7.-ii 2,:550 72 5,061 05 - 16.40 0.6ï3-i o. ï-i!),i. 
-----· --- --- 

ÎOTAOX . , . 51S0,338 IS6ï,320 - 2.99 315,899 06 32ï,Oïli 08 - 5.42 0.5740 0.fJ76t> 

(1) Y compris les télégrammes échangés entre les Pays-Bas, d'une part , l'Espagne, l'Italle, la Suisse, ln Turquie, l'Afrique, l'Amérique 
,\sic cl l'Océanie, ,l'antre part. 

(2) Entre Ic Granri-Duehé ,Ic l,uxr.,nh(!Ul'S, <l'une pari, cl les l'ay~-Bas ou l'Anglclcrrc, <l'autre part; plus certains télégrnmmes détournés 
rlc leur voie huhitucllc, par suite d'lnlerruplion ou d'encombrement, 
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N° Il. - Renseignement6 divers concernant les correspondances télégra­ 
phiques. - Compa,·aison des années .f900 el ¾899. 

Cerre11poadaaee1J prlYée•. 

Il • : : :: m~~: : : : : : : : : : , . 
Classement des télégrammes 46 à 20 - .•..••..•• 

par rap~rl au nombr~ de_ 24 à 30 _ ••.••.•.•• 
mots : Chiffres proportlon-1 

nels pour cent. 3t ~ ~O - • . . . • . . • • • . 

4f a 110 - ••••••••• 

Au delà de 50 mots. . . .•. 

d ulég l Télégrammes simples. • . • • • . Classemeut es .., rammes 
par-catégories: Chitrrespro- - complexes .••.. 
porlionnels pour cent. 

- urgents ••.•••. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres eroporlionnels pour 

cent. 

Dépêches d'État . • • 

Nouvelles de bourse . 

Transactions commerciales el in- 
duslriclfes. 

Correspondances de Journaux . . 

Affaires privées. . • • • . . • • • 

Longueur moyenne des télé-\ Nombre de mots . 
grammes. 

Délais entre l'heure de dépôt 1 
el l'heure d'arrtvee au bu­ 
reau de destination, des 
télégrammes privés inter-1 
nes. 

Nombre de télé­ 
grammes sur 
f no, transmis 
dans un délai 
de 

4 à .f5' 

46 à 30' 

31 à,\&' 

4-6 à 60' 

plus d'une heure 

••••• 1 111••· 

RELATIONS 

i1tfrimu. J iitrrj*tio-1 iaUri,.ru. i1hr■ali1- 
IUU, ui.. 

• 51!.1!3 • 1Sl.lS5 

69.75 26.9l 6S.30 25.29 

f8.64 H.66 49.05 H.70 

8.6i '1.01 9-52 6.î2 

~-93 L26 L96 L50 

0,59 o.u 0.6f 0.56 

0.-i? 0.18 0.56 0.68 

84.09 8-U9 

H-,118 H-.65 

4 .33 4 .~6 

f,68 0.56 f .59 0,150 

5-40 fO.IO 5.43 H.tO 

U.f9 ss.so +!5.n 66.20 

0.74 0.8? 0.81 I 0.97 

48.29 33.32 i7.30 1 2f.23 
1 

45.77 ·H .9f 45.68 42.0i 

60.67 66.55 

,8.33 25.55 

7.9~ 6 09 

!.33 U5, 

(). 75 0.!7 
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Tableau indiquant, pour chaque groupe teléphonique: 1° le nombre des abonneme,its 
locale au départ, en dehors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la 
nationale ( départ et arrivée). 

GROUPES ET HÉSEAUX. 

ABONNEMENTS 

Al'l'NIJJ!LS. lrinnao1.1 SEIIESTRIELS. TOTAUJ. 

Difümu 

1900. 

OUBEAUX PUBLICS 

Bruxel I es-Brain e-l' A lieu d-Cuurt­ 
Sain t-Él ten ne-Genappe - Hal­ 
Nivelles-Vilvorde - Virginal - 
Wavre .•...•.•••• , 4,2,HI 352 

A nvcrs-Boom-Cappellen =Lierre- 
Turnhout ..•..••. , 12,571I 100 

Arlon - fJaslop,oe - Florenville­ 
Lihramont-Messancy-Neurchá­ 
teau-Yirlon .••.•.• 

Charlrroy - Binche - Florennes - 
Foutaine-l'Évêque-La Louvière 
Tamiucs-Tuillies-îhuin .•• 

Chimay- Couvin • Mariembourg­ 
Momirrnies ••.•.••.. 

Courtrai- lseghem - Meni11-:\fous­ 
cron-Poper ingbe-Houlers-Ypr es 

Gand - Audenarde- Berchem -11'1:­ 
Audenarde - Deynze - Renaix­ 
Selzaete • • • • . • •••• 

Landen-Hannut-Hassel l-Joiloir,ne­ 
Sain t-1' rond Tirlemont-Wa- 
remme. . • . . . . . .• 

Malines 

Mous-Écaussinncs-Feluy-Givry­ 
Quévy-Saint-Ghislain-Soignlr,s. 

Namur-Ciney,Dinant-Gcrnbloux­ 
Havclange-Yvoir • . ••.• 

Termonde-álost-Lokeren -Saint­ 
Nicolas .•.•••• 

Tournai-Anloing-Alh-BrugelcUc­ 
Cel les-Leuze-Pecq - Péruwelz­ 
Quevaucamps-Tem pieu ve. 

Verviers-Spa • • • • • 

4 

087 

75 

723 

0 

2 

73 

Liégé -Amay - Andenne- Engis- 
Fexhe-le -haut - Clocher- Huy­ 
Sprimont-Trooz-Yisé ..•. I1,00~I 272 

Litloral(Brurres-Oslende-lllanken- 
berghe-Fu rnes-Heyst-sur-M cr- 
M iddelkerk e-Nieuport-Thourout) 

Louvain 

6ï 

HO 

71 

168 

Ui 

M36 

H8 

56 

29 

»1 1313241·» 

TOTAUX. , • • • ( 10, 78011,891 111922 

2 

4291 183 1 » 1 6 

J 1 11 1 408 1 ' 

& 1 4 1 013 1 » 

881 1 40 I , I t8 

6 1 4,6601 .•• ~01 i 439 

5 1 2,8021 '!,5851 + 217 

1 

,. 

t 

i3 I 1,9141 t,7581 -i· 176 

83 

0 

1 

0 

7t,;f 6061 + f f7 

78 

171 

1,0801 1,0251 + 6-l 

U3 

U7 

77 

i201 + ,i 

701 + 8 

1-IH + 50 

1331 + fO 

5061 + "8 

161 - U 

72I + 
6181 B~51 + 63 

4281 3751 + 53 

1001 021 + s 

5381 2941 + 44 
9,fä 017 + 28 

---•--- •---•--- ·---1---1---1---- 

18 

12 

0 

0 

7 

9 

u 
i 

1 

2 

5 

3 

130 114,11:10113,6201 +t ,3001 W4 

18 

11 1 + t 

6 

1 1 • 

4 1 + l 

9 

1 • 

8 1 + 1 

13 I + t 
2 

1 

2 

) 

iOO 1 + 4 
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au service local; 2<> le nombre des bureaux publics; 5° le mouvement de la téléphonie 
téléphonie interurbaine interne au départ; ~0 le mouvement de la téléphonie inter- 

Con11J1uo11ations loul,s la1é11, AVIS LOC.AUX. Commoniealiou& Ati~ inlerurhaini. Communîcallons 
. ---- interurbaines mternes à laxr plt111e • inleroabonales à lm pleine. 

.,; = 
Différeneu .•. Di!Téroners = Dillïrme, .•. = 

Kn Eu ~ ...• 
;; ;; 

Ko 1900 • Kn 1899. en ~ Eu 1900. Kn 1399. ••• Koi900 . En 1&99. ë f.n 1900. Kn 1899. en 
0 

1900. 1899, C "' 
1900. e t900. i HlOO ~ 

Q i5 

U,!159 23,779 +1,1so 351 198 +153 1-U,828 !50,821 +14,007 480 402 + 18 81,357 ï5,584 + 5,7i3 

5,981 :S,070 + 002 UI t\4 + 27 78,0(H 08,878 + 0,185 249 203 -H 38.468 20,014 + 8 551 

88 32 + [)6 72 t6 + 56 3,011 3,185 + 420 73 51 + 22 t ,500 052 + 55î 

2,62-2 1,7H + U08 229 100 +120 29,085 U,256 + 5,1-lfl 160 100 + 51 4-,9i5 2,8-ii + 2, 10i 

4-7 ä3 - 6 H 5 -+- 0 2,518 1,802 + 086 2t 10 + i2 ,f.i'S6 525 + iöl 

950 06i + 205 188 81 +101 8,612 6,981 + 1,631 172 i6 + 90 5,050 3,516 + 1,531 

2,279 2,522 - 245 68 58 + 10 26,007 23,655 + 2,164 252 155 + !)7 2,:S~3 1,679 + 86l 
' 

986 790 + {87 :soo ""'i +167 
8,048 8,523 + 125 103 40 +tH 87 20 + 67 

-i,512 4,030 + 482 f 16 59,328 54 832 + 4,100 471 356 +155 2,600 t,600 + t,Od tl~+ ;;1 

2,689 3,161 -· 472 491 580 +101 24,0!1 22,340 + 1.68\ 501 212 + 89 2,084 2,321 + 603 

136 97 + 39 t 1 " f ,877 ~, 197 + 080 24 19 + 5 1n 111 + 16 

37 3i ) 2 2 D 3,038 2,500 + 529 20 16 + 4 6 J + { 

t,005 om + 05 107 105 + 2 12,517 11,391 + 026 71 82 -11 1,1147 999 + :m 

63:'S :i54 + 101 52 81 - 20 15,691 1;-; ,Ot 1 + 2,677 5~ 47 - 12 731 129 + 60~ 

001 868 - 207 U2 52 + 80 0,023 5,820 + 1,103 52 18 + 5i 556 507 + 49 

1,627 t,512 + us 486 5S5 +101 13,160 12,187 + 982 34ï 240 HOI 5,150 0,722 - 1,572 

1,5fö 1,400 - 5 25 23 + 2 13,tHO 1311ï9 + 337 54 il + 20 3,08ï 2,855 + 232 

-- -- -- -- -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- 
i>0,580 47,224 +3,:m, :2,082 2,0-li +035 m~,073 587 ,r!88 --H7,58ö 2,956 2, 1}5 +7lli l;it ,003 150 Oi;J +~0,928 



SERVICE TÉLÉPHONJQUB INTERNATIONAL. 

Tableau récapitulatif' et comparatif du mouvement et de ta recette, par pays en relation, pendant les années f 900 et 1899. 
~ 
2 
0 

~ 
0) 

MOUVEMENT DES COMMUNICATIONS MON rANT DES PA HTS BELGES. P . .\RTS llELGES flARTS TOTALES DE L'~TAT BELG~. 
PAYS À TAXF. PL~l'll· PROVKl'l,UT 011:S ABOl'l.~EHNTS, 

11'1 DlfFÉREl'!CES OIFFIRBt'IC&S lllFP&RBl'ICES DIFJ&REl'IC~S 

REL.t.TION. El'I 1900, Bl'I 1899. on I'.'! 1000. RN 189D. on ~)i 1900. Ei'i 1899, 80 EN 1900. Ell 1890. 8D 

1900. 1900, 1900. i900. 

1 1 
1 

France .•.•• 112,531 96,108 + 16,421> 185,806 5,i H0,1;i9 15 +4~,6-i7 39 16,014 75 12,291 60 + 5,725 15 ':l0l ,82l 29 rn~,~o 7~ +49,570 ö-' 

Allemagne . . . 19,717 18,049 + 1,668 56,~B9 38 34,835 5~ + 1.756 ll4 " , • 36,589 58 34,,833 34 + i. 756 o, 
(tlont 5&6 urgenlts) (dontm urgentes) (dool JO! orge oies) 

H.llande ••.• · 15,762 13,Bfö + i,897 :!9,280 13 2ö,836 iO + 3,452 43 )1 » .. 29,289 15 25,836 70 + S,452 43 

Gran d-duché de 2,993 2,053 + 940 5,580 32 2,522 44 + 1,057 88 .r~ , 4,3:! • » 4,012 si 2,9;:U 44 + t,057 88 <>~ 
Luxembourg. 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ------ ---- ---- 

TOTAUX. • 151,005 130,0i5 + 20 928 255,2~5 57 203,3::it 65 +51.913 7-1 16,446 7l:î 12,725 6ù +3,72315 271,712 12 216,075 23 +55,636 89 

,.__, 

,__ ~,n .._ 
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N° III. - Tableau eomparati], par réseau. ou groupe, des reeettes télépho­ 
niques encaissées pmdant les exercices i 900 et i 899. 
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N° III. - Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des 

IF========';"========================== 
rw••s Dll:18 OBJETS 

Uru-cr•lles- Anfer:.- !m11-B;ul.);1t•' Charleroy- . Courtrai- Gand- Laodeo-Hao- 
uK u Un.lue l'Alle11J uoom- Wlmanllc-Li- Biicht-P!«tllfl Chun:iy- ls.gbHI !lu11- Audenarde- uu~-Huaelt- 

• . • 1.onrt-St-Kht111- Cappelten- &rimon1-lles- ''""••• ''"'"- Couvln- Mouscron- 1/mlem-lu .lade Jodolgoe- 
8 TA r IS 1 IQ U r:: ,,..,,,..1,1.1m11t1 Lierre- u11,1-lt1fdi.i- hL"'"" r,.,.,.. Jbntal,oarg- Poperinghe- aardt-lJtJatt- Tst-,Troodt 

Vilvorde I J T&i 11 •• 1 Tha Momwnies ar emon ,•,rglnal-Wavrc Turn aout. Jur- 1rlt1. 1"" • 11· " • ltoaltll•lpns. R11.1i1-8tludt Waremme 

En 1900 8ï ï5 36 15 18 • 60 25 2 iá 4ï 00 1ï • 1':!7 15 

( lél,. 1A vis _ l , 1809 "19 50 28 :,o 4 • 2i 25 1 2:$ 20 2;; u 50 83 25 • cp IOl)l((UCS 

1 lllfférences + 38 25 + i 75 + t.1- • + ~3 , + 1 50 + 27 2:j + 2 50 + -13 00 

1 En 1900 1,2-il,55ï 02 710,375 01 ~2.167 08 ti0,855 i'3 14,,98 -iö 27,5i0 lli 223,ï92 IH 28,002 89 

· Ab I i • 1899 l,088,6i0 60 65i,230 40 18,061 16 138,6:!I 85 13 286 60 21,-110 00 211,500 ïO 27 387 65 ~ onnemen s. , 
§ Daffércnccs +t1>2,87i 33 +ä6,136 4;, +s,206 8.! +32,:!3l 88 +l,511 77 +G,136 88 +12,283 H> + 6tà 24 
! l En rnoo 0,-121 ïf> 1,524 7:; 2:!, 75 oo:; ïn 12 50 2to 25 591 71, 2;,5 ~ 

~ C l , 1800 6,081 25 l,20i ï;, 9 i5 ,fä2 , 13 M 1,5 so 64:; 25 204 25 · onversa 1011s. 

Différences + 540 50 + 2:!7 • + 13 • + 2-13 75 - -1 , + 75 75 - 53 bO + 50 7f> 

En 1.000 221 , 86 , • 10 , • • , 60 , 

\ 
Carles \ , 1800 282 • ·' • • • • 2 , • 60 • 

payantes. ) 
! Différences - 61 11 + 8~ • a + JO , • - 2 , • • 

En -1000 108 ° 87 i5 25 51> :i6 • 7 70 60 20 81 9:S 07 ät> 

A~,s 1 » 1890 162 45 02 01> 17 85 38 fä 3 M 20 60 -i-7 2:S 17 1~ 

'

téléphoniques 
~ Différences + . ~ isrs - -' 00 + 7 70 + _ li 8~ + 4 20 + 33 60 + Si 70 + 50 -10 

~ ( Ell 1000 15,8~.:, 50 18,047 se ' .:,,-142 t, • 280 , 2,4;'55 • , r . rsoo 14,333 • 16,0iO 16 1 2,320 Oï , 1 2,i1)0 , 140 » 

,. 1 01/féreucl'S + l ,400 ;:,!} + 1,068 34 t + 81;> ~0 1 + 280 • - 515 ) - \40 » CJ 

§ fü1 -rnoo 1i>7,0i3 » Si,29-l • 3,837 W 51,3-16 !')0 2,iOI i>O 9,132 , 27,803 so 0,072 • 
00 

Cooversahons. ( 1 t890 Ui,SïB • 75,708 1>0 5,3-l7 • 25.i>.U • l,OIH • 7,458 :SO 25,5~9 50 8,081 & 

( l>11Térences + 14,061> , +IO,f)-8() so + -190 so + :;,802 ee + 737 M + 1,693 so + 2,1i04 , + 91 & 

, En t000 10,446 71> • • , • • t , 

~ A.bonnemcnls \ 1 1899 12,723 60 , • " » • • , ! t { Différences + 3,723 1;, • • , , , , , 

or!, En rnoo 158,400 92 63,473 49 1,002 12 .t-,014- ~ 366 85 -1,789 77 3,852 67 u;; 05 

~ 1
conversalwns ~ , 1809 U0,510 60 -13,-109 01 629 25 t,9tl9 3i 201 80 2,526 • 1,Mi7 88 3~ 80 

ä l D11fénmces + 17 ,Oit 26 +20,00.f. -iB + 462 87 + a.oos 1(l + 16i> 01> + 2,263 i7 + 2,20-1 79 + i08 2!'.S 
sa 
Communications En 19D0 200 ' 1 • • 100 , , , , 

du public avec les l O 200 , , , 1 , • ,. iOO • 
services établis 1 189 

dans les _slat.on, de Différences , n t t + 100 , 1 • - iOO , 
chemin de fer. 

En 1000 12,371 87 6 .8~ 1:5 2t!O 05 2,130 11 18'.! '!8 352 oo t ,812 ïi 5t>8 oo 
Produits l , 1800 11,924 82 6,751) 29 193 Oï t,M7 45 146 t6 178 lO 1,?!S9 20 188 61! 

extraordtnarree. 
Différcnci•s + H7 05 + 12:, 86 + 66 98 + 612 60 + 50 12 + 174 80 + b3 45 + 170 5-l 

f 
En 11100 .•. fr 1,608,834 0~ 88!,790 23 27.42-l 8;', 213,209 04 18,172 04 42,4'>8 Ml i00,.U7 li2 38,086 65 

Toraux , 11899 .•. Ir l,lli,33097 if)l~,hhi'ii, 23,102!)~ lï0!3074 rs.eie so 317,704 'U3,h4:Ï4537,IH6ï., 
Dtflérencc~. • • +ID! ,407 08 +88,232 .J8 +• ,201 Si +~2, i72 30 +2,~5 u +I0,68l ~5 +rn,so, 09 + 889 88 

Taux 1..:c. des dlûérenc.s . , 13.lit li.OB 18.40 2:5 09 16.30 33.01 6 89 2.30 . 



C 

( 51 ) 

recettes téléphoniques encaissées pendant les exercices f900 et 1899. 
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Bruges-Olan 
ken berg he 

H17~t;~;ur' 
Otlt■•c-h:ran 
M1ddell..crl..c 
Nieuport 

L,égo-Amay­ 
!Bdeone-Kng1s 
Pexbe le-Ilaut 
Cloehcr-Jluy­ 
j,rua,ot Troo1 Ju'= 

Louvain Malines 

N,1mur- Mo11s- C111cy- 
Eoau 1\one,- Dinant- 
l'duy G1v1•y- Gemhloux­ 

Querr-~• G&11l11n lfavclan.,c­ 
So grues, 

1 
Yvo,,. 

, TournJI- 
Termo111Je-1,\nlo1'lg ,\lh 

Alost- Bru~rl•lte Ctllu- 
Lokeren- L1m-l tt11-rm- 

irtl1-quemcu1p1 
St-Nicolas. 'lcmpleuve 

Vervu•rs- TOTAUX. 

t:!4 i5 

+ 
98 60 

20 rn1+ 

822 50 

+ 

40 , 

63 50 

23 501+ 
t06 Ot> 

74 20 

3i 751+ 

36 50 

28 7b 

7 7á 

0 25 

1,0.u 75 

30 , 

0 25 

26 il, 

+ 

28 ' 

0 501+ 

88,253 á4 404 309 ~~ 12,42i 15 9,151 9ï 108,014 lh 69,829 .J2 17 063 26 

79,4ô2 56 508,uï9 ô9 19,313 17 8,~0~ 71 94,289 87 60,8ï9 89 

~ 8,780 9H +30,229 90 f3 !!)98 + ~83 26 +13,724 29 +8,949 ä:; +2,i57 08 

604 1 1,108 l 54 2~ 9,7b 258 1 100 t 182 • 

0 1>0 238 bO 

- 128 Ml+ 1á3 2á\+ 9 WI+ 0 21>1+ 

2 • 

30 »I+ 2 » 

(65 31> 

117 60 

8 40 

G 65 

OM 

0 50 

7 • 

0 (10 

47 71>I+ t ï51+ o 40,- 

221 Oï tl,292 50 

283 42 7,313 110 

61 75 + 3,9ï0 • 

2 , 

2 •I+ 

28 70 

8 ~ 

120 s:; 

107 60 

1 151+ 5 •I + 22 2~1+ 

141 > 

4,500 ooi ö,369 15 

2,313 90 1,648 81 

172 80 

88 80 

rn :iol+ 28 »1- M •I + w 21>,- 

2 • 

2 • 

18 1)1> 

1(1 iâ 

2 ~01+ 

HO D 

420 » 

iO ) 

tO , 

• 

7 50 

007 741 3,0ü8 ui H7 Ml H7 M 

804 27 3,063 57 104 70 04 o., 

t,t!H 10 

712 53 

771 24 

091'1 60 

787 ISO 

170 .JO 

029 35 

848 50 

120,118 61 .JOB,83.J 19 27,8,0 8.'> 12 449 71 123,111 10 
I07 031 .fü ,JIO,Bï.3 $7 23,808 ni lt 27!S 8, iOï,8-'1 -l, 
+12,487 10 +40,001 02 f3,98828 +t,t7ö8G +H>,20;, Ob 

11 02 tt rn to 09 10 ,1 u.tä 

12 2~ 

6 50 

76! 50 

6l,f:180 21 100,G5D 81 3,il0,336 , 

5J,607 30 l94,0i8 01 3,068,201 69 

+0,012 01 + â,á'>i! 80 + 3.>l,OU 31111.,U l1 

596 50 

122 0;$ 

86 IO 

1> 951 + 50 8:>I+ 

21>,489 ,1 42,766 »I à 09! 501 5,l~b l>OI l~.81>5 >I 10,ï06 50I 7,596 1>0 

Otî1S 85 

403 68 

ue 0;1 
282 20 

88,~70 72 21>,77~ 01 
70,237 20 2i,0l!7 80 
t 12,333-13 +3,601 01> 

10.18 17.93 

1 1>át 6, 

t ,2iî M 

5 75 

0 501+ 

36, • 

6 •1+ 

fi 90 

4 00 

+ 

7 •1+ 
1,020 83 

1,200 , 

238 O~l-15.50 

13,106 25 

12,160 50 

0-fä 7':>17 78 
401 , 

-123 50 

3i lSOI 8 ss 

+ 2U 171- 239 171+ 7,HSI 68115.10 

14,}8ï , 14,280 ;;O 46ï,2~0 oO 

23,îi8 501 57,977 »14,500 5012,b96 áOI 11,8;;2 ·1 15 741 ·1 ll,lb5 501 13,2l i á0I 14 Oï3 bOI 410,409 50 
+1,770b0+4,789 •+734 J+559 >>+t,003 •+2,965ä0+1,2.&t, + 9ï2:SO+ 207 >+ lî0,811 ;l-!2.20 

,,,23 481 2,os3 651 2~.200 57 

4,488 3~ 2,617 42 203,3bl 63 

+ 1,081 001+ 1,120 341+ 84 •I+ 7 5ol+ -1,8 bïl+ 501 101+ 492 171 - 64 s,1+ 366 211-r 51,013 ,,120.lS3 

300 • 

300 • 

~92 181 1,013 10 

li60 55 i .sis 02 
32 9~i 76 

31,b24 96 

+ f()3 111+ 4 5ïl+ -1-2 sol+ 23 4âl+ 75 e-11- 219 0;;1- 130 1:,1 + 2'! 631- 201 021+ , . .io2 sol•-« 
83,013 00 
7J,U7 37 + 8,205 72 

11.0B 

t,03~ 70 

7~ M 

280 20137 24 

M,23-i 03 

47,083 21) 

i6,+l6 7b 

12,723 60 

+ 3,723 fäf29.26 

210,008 02 4,261,003 76 
214,219 00 3,703,âJ~ b8 

-/-- b,886 42 + 467,blS 18 
2.6~ ~ 112 33 
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MARINE. 

I. 

Ben9elgnemen18 g.Saérau.:a:. 

§ {,r. - MATBRIEL, 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à vapeur • • • • • • • • . 

Bateaux-pilotes, bateaux-pbares et allèges • 

Gardes-pêche et navires-écoles • 

Embarcations à vapeur • • • • . . 
TOTAUX, 

Canots et radeaux-caissons (au nombre de 9) • • • . 

Dl,VKREXCK 
lô"ln t.9ff, Fia 1899. 

pour UJee. 

24 21 - 
3-1 30 +4 

... ... - 
4 4 - 

57 ts6 + 1 

2H 217 + 5 

§ 2. - PERSONNEL, 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires, employés et agents . 
Measagers et gens de service . 
Ouvriers • . • • . . . . 

Tou.ux. • • 

Fin rnoo. 
{,501 

{5 
228 

i,H,2 

Différence 
Fin 1899. pour 1900. 
{,500 +i 

{! +! 
23i -5 
-- 
i,H43 -i 
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II. 

Services d'exploltatlen. 

§ for, - PAQUEJJOTS ENTRE OSTBNDE ET DOlJVRBS. 

Le mouvement des passagers a fléchi sensiblement en f900. 
Il était de 124,724 en !899~ il est descendu à f 14,815 en 1900, soit une 

diminution de 9,9! ! unités, ou 7 .90 p. c. 
Cette dépression porte sur les billets d'aller et retour à prix normaux et à 

prix réduits. · 
L'année 1900 a été marquée par la guerre anglo-transvaaliennc qui a eu 

pour effet, notammcut, d'exercer une influence défavorable sur le trafic 
voyageurs par toutes les voies maritimes angio-continentales et, sous ce 
rapport, la voie d'Ostende-Douvres n'a pas été plus épargnée que ses con­ 
currentes. 

Un autre facteur de cette diminution, plus important encore, est l'attrait 
particulier qu'a provoqué l'Exposition universelle de Paris en !900. Il n'est 
pas douteux que c'est vers Paris que se sont dirigés presque tous les Anglais 
qui se disposaient à effectuer un voyage d'agrément sur !e continent; un 
certain nombre d'entre eux qui, au passage1 ont visité Ia Belgique, ont 
emprunté, soit à l'aller, soit au retour, la voie française, au lieu d'utiliser 
dans les deux sens la voie d'Ostende-Douvres : c'est ce qui explique que la 
diminution porte uniquement sur les billets <l'aller et retour, tant à prix 
normaux qu'à prix réduits. 

Grâce il leur situation plus avantageuse pour le trafic Londres-Paris, les 
voies de Calais, de Boulogne et de Dieppe ont, naturellement, bénéficié de 
cette situation cxcoptionnellc, celte dernière voie partlculièrement, grâce 
aux réductions importantes qu'elle avait consentie en faveur des excur­ 
sionnistes. 

Le relevé des billets vendus accuse : 

En trafic anglo-belge 
de transit. 

751982 voyageurs. 
40,851 

En comparant ces chiffres à ceux de l'exercice précédent, on constate que 
le trafic de transit est, à 6?58 unités près, équivalant à celui de 18991 tandis 
que Ic tralie angio-belge accuse, en 1900; une dépression de 9,253 voya­ 
gelll's. Ce fait s'explique aisément si l'on considère que c'est dans le trafic 
angio-belge qu'est comprise la grande majorité des transports il prix réduits 
(sociétaires) et que ce sont ceux-ci qui ont diminué dans les plus fortes 
proportions par suite de l'Exposition universelle de Paris (ils accusent à eux 
seuls une dépression de 7,694 unités, soit plus de 28 p. c. ). 

11 a été émis 48,5t9 billets de t re classe et. 66,494 billets de 2° classe, 
mais, comme il a été délivré en outre, à bord des malles et dans les agences 
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de voyages, 46,896 suppléments pour passer de la 28 à la f re classe, le nom. 
bre des passagers s'est élevé, en réalité, à 9:S,2H> en fre classe et à 19,ä~S 
seulement en 2° classe. 

La recette totale encaissée du chef du transport des voyageurs et des 
bagages a été, en 1900, de fr. 94f>15O2-O0, inférieure de fr. f)7,36O-8O à 
celle de l'année précédente. 

Quant au trafic des colis postaux, des petits paquets et des colis messa­ 
geries, il nous a procuré, pour l'année !900, une recette de fr. 201,675-29, 
supérieure de fr. 51846-68 à celle de 1899. 

Les chiffres du mouvement et de la recette de f 900 présentent notam­ 
ment sur ceux de f 899 les différences ci-après : 

NA.TURE MOUVEMENT. RECETTES. 

DIS NOMBRE DB COL18 POIDS 

ENVOIS. 
1 Fin moini. 1 Rn moins. 

Rn plui. En moins. 
Kn plus. Rn plus. 

Kilogr Kilogr. Francs. Francs. 
Colis ! ile 3 kilogrammes. . . • . 12,520 - 56,960 - 5,080 • - 

postaux de 5 à ti kilogrammes . . . G21 - 1,865 - 510 50 - l de 5 k;J. el moins. 16,548 - 49,0,U- - 5,1}0:5 93 - 
Pclils i Express de 5 à 10 kil. • • - MO - 5, ïSO - 1,5G4 95 
colis. 

/ . de plus de fO kil. - - - 5ï,089 - 2,261 20 

Grande vitesse. • . . . • . - - - 28,--Vi5 - SG8 2ï 

Tra fic angio-belge-suisse. . . • • . - - 3,550 - l};i4 G:5 - 

Cette situation est la confirmation de celle qui a été constatée l'année 
dernière. D'une part, le trafic des colis postaux suit une progression con­ 
stante et, d'autre part, le trafic général de grande vitesse del' Agence conti­ 
nenlale et anglaise tend à se transformer en trafic postal par suite des faci­ 
lités de remise au transport, de la simplicité des documents postaux, etc. 

Pour ce qui regarde les colis de ?5 kilogrammes et moins, l'augmentation 
générale du trafic, tant en ce qui concerne les colis postaux que les petits 
paquets, mérite d'autant plus de fixer l'attention que l'Administration a été 
obligée, à dater du fer avril !900, de réduire, de concert avec !'Agence con­ 
tinentale et anglaise, les taxes applicables aux petits paquets de l'Allemagne 
vers l'Angleterre, afin de répondre aux réductions concédées viá Flessingue. 
roule par laquelle la taxe des petits paquets de i kilogramme et moins poue 
toutes les destinations anglaises et de ceux de plus de f [usqu'à b kilogrammes 
pour Londres avait été abaissée au-dessous de celle des colis postaux. 

On pouvait craindre que la réduction de prix concédée aux petits paquets 
n'eût. pour résultat la transformation en trafic des petits paquets du trafic 
des colis postaux proprerneuts dits, sans aucune augmentation quant au 
nombre et au poids total des colis. L'expérience a démontré qu'il n'en est 
pas ainsi: Ic trafic des colis postaux n'a pas souffert de la réduction con­ 
sentie en faveur des petits paquets et a suivi une progression constante. 
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D'un autre côté, le trafic des petits paquets de l'Agence continentale et 
anglaise a augmenté parallèlement pour le trafic de l'Allemagne vers 
l'Angleterre. 

Aucun changement important n'a été apporté, pendant l'exercice 1900, 
aux horaires des trains en correspondance avec les malles. 

Les difficultés que, dans certaines circonstances atmosphériques, le service 
des paquebots rencontrait à Douvres par suite des travaux d'extension du 
pier de l'Amirauté, et qui ont été signalées au Compte-rendu de l'année 1899, 
n'ont pas encore disparu entièrement en 1900: 18 départs: d'Ostende ou de 
Douvres, ont dû être supprimés pas mesure de prudence et 54 autres ont été 
effectués de ou vers Port-Victoria. 

Le nombre des traversées s'est élevé, en 1900, à 21590, et leur durée 
moyenne, entre Ostende et Douvres, a été: 
pour les navires cc Princesse Clémentine, » cc Marie- 

Henriette » et cc Léopold Il ». 
pour le navire << Rapide » 
pour les deux navires type « Princesse Henriette >>. 

pour les trois navires type « Flandre » 

5 heures 3t minutes. 
5 - 59 
5 - (if 
5 - r,9 

11, p. n. En f 899, la dépense d'exploitation s'était élevé à fr. 5,2i0,455.65; en 1900, 
elle atteint fr. 4,50~,184.76, soit une augmentation de fr. f,054,71>1.15. 
Cetteaugmentation est due: 

~0 au prix élevé des combustibles; 
2° à des travaux de réfection à certaines malles (renouvellement de chau­ 

dières, d'arbres de roues, etc.) qui ont constitué pour 1900 une charge 
exceptionnelle. 

Chaque traversée a coûté en moyenne fr. 1.801-35 et a procuré une recette 
directe de fr. 48B-f0; en !899, ces chiffres avaient été de fr. 1,590-49 et 
fr. ;5HUH. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et. en dépenses, se traduit pour 
1900 par une moins-value de fr. 1,0871858-59. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de HD kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après: 

Coût par kilomètre. 
Produit direct . 

En i900. 
fr , rn füi 
)) 4 22 

En 1899. 
12 09 
4 49 

Différence 
pour 1900, 

+ 5 f:>7 
0 27 

La Compagnie Marconi a été autorisée à procéder, à ses frais et à titre 
d'essai, à des expériences de télégraphie sans fil entre le paquebot (( Prin­ 
cesse Clémentine >> et un poste côtier établi à La Panne. Les expériences 
paraissent devoir donner de bons résultats. 

§ 2. - PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA TtTE-l)E-FLANDlHL 

La lumière électrique a été installée au débarcadère de Ja Tète-de-Flandre. 
J1 en résulte une plus grande sécurité dans les opérations de débarquement 
et d'embarquement. 
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Les moyens de sauvetage des bateaux de passage ont été renforcés par 
l'augmentation du nombre de bouées et de radeaux; en outre, les ernbarca­ 
tions ont été rendues insubmersibles. 

Ces améliorations, ainsi que la hausse des charbons, ont été la cause d'une 11, p. o. 
augmentation de dépenses de fr. 8:825, comparativement à~ l'exercice 
précédent. 
Il a été créé, en faveur des débitants de lait habitant la rive gauche de 

l'Escaut, des abonnements à prix réduit, pour le passage d'une charrette 
attelée d'un cheval et accompagnée d'un conducteur. 
Le tableau ci-après du mouvement des deux derniers exercices indique une 

certaine diminution du nombre des voyageurs, des animaux et des colis, et 
une augmentation du nombre <les véhicules. 

Différences 
F:n 1000. En 1809. pour1900. 

Voyageurs . . . . 2,222,203 2,260,:580 - 58,577 
Animaux. . . H9~245 154,369 - i~,!26 
Colis . . . . 2,231 2 664 - 455 , 
Véhicules. fl~,267 H0,528 + 4,959 

Coupons délivrés . 2 4~8 944 2Jm7,94t - 48,997 1 , 

Suppléments . . . HS,500 16,607 - 1,507 

La recette (fr. t00,42ö-61) est supérieure de fr. 18t2-24 à celle de :t899 11. p. o. 
(fr. 98, 6J 5-57). 

§ 5. - PASSAGE D
1
EAU sxrus ANVERS ET u PAYS DE WARS. 

Le coût de l'exploitation s'est élevé à fr. än,946-991 en augmentation de 11, p. o. 
fr. t ,601-64 sur les dépenses de 1899, par suite de la hausse du prix des com­ 
bustibles. 

La recette est fusionnée avec celle des chemins de fer de l'État. 

§ 4. - PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, entrées et sorties, représenté 
par les navires astreints à prendre un pilote, a été de 10,494, soit 299 navires 
de moins qu'en 1899. 

Le tonnage général pour Anvers, qui avait été de t5,ö75,47'2 tonneaux 
en 18991 est descendu à 13,564-,97~ tonneaux. 

Les recettes, duns les différents ports du pays, ont été en diminution de 11, p. n. 
fr. 45,750-20 sur l'exercice précédent, à raison du ralentissement de la 
navigation sur Anvers. 

La dépense d'exploitation a été ramenée de fr. 5,007 ,599-4{ à fr. 11. p. o. 
5,000,260-74, bien que la dépense de matériel ait augmenté de fä,000 francs 
à raison du coùt plus élevé des charbons, cordages et matières diverses 
nécessaires aux bateaux-pilotes, mais d'autre part la dépense du chef du 
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personnel, dont les appointements suivent les fluctuations de la recette, a 
diminué de 22,000 francs environ. 

Le nouveau cutter dont la mise en adjudication avait été annoncée dans 
le compte-rendu de 1898, est entré en service en f 900. 

§ !) . - REMORQUB SUR LA CÔTE DB FLANDRE. 

11, p. D. La recette du service de la remorque avait été, en {899, de fr. 23,049-50; 
en 1900, elle a augmenté de fr. 2,224-35 (fr. 27,275-6~)- 

11, P• D. La dépense d'exploitation, de fr. 7!5/H3.07: accuse une diminution de 
fr. 10,6~5.92 comparativement à l'exercice précédent (fr. 86, t66.99); elle 
provient de ce que certains bateaux n'ont pas, comme en :l899, exigé de 
réparations. 

§ 6. - PouCE MARITIHE. 

11, p. o. Le ralentissement de Ja navigation a légèrement influé sur les recettes de 
la police maritime; de fr, 149,799-44 en -1899, elles sont descendues à 
fr. 148A34-J7. 

11, p. o. La dépense (fr .105,~28-28) est en progression peu importante (fr. f ,Si4-96) 
sur celle de 1899 (101,715-52); l'augmentation est duc à un chiffre plus 
élevé de primes pour arrestations de marins déserteurs et au chauffage plus 
coûteux des bureaux dans les différents ports. 

Un arrêté royal du t 2 avril 1900 a étendu la juridiction du commissaire 
maritime de Nieuport aux armements à la pêche de Coxyde et d'Oostduin­ 
kerke, parce qu'un certain nombre de bateaux-pêcheurs de ces localités 
exerçaient leur industrie en haute mer, et que, de ce chef, ils devaient être 
astreints à se munir d'un rôle d'équipage. 

Un second arrêté royal de Ja même date a réduit, pour tous les ports, de 
8 à 2 francs Ja taxe à payer pour la formation du rôle d'équipage d'un 
hateau-pècheur, afin d'alléger d'autant les charges de l'industrie de la 
pêche. 

III. 

8er'f'l~es divers. 

. § f cr. - PHARES, FANAUX ET SIGNAUX. 

11, p. o. La dépense a été de fr. 2f0,ïfHJ-5~~ inférieure de fr. !21H,2-79 à celle 
de 1899. La diminution provient de ce que ce dernier exercice a_ eu à sup­ 
porter de grosses réparations à un bateau-phare . 

§ 2. - "ÉCOLES DE NAVIGATION. 

! 22 élèves - soit 29 de moins CJUC l'année précédente - ont suivi, en 
! 900, les cours des écoles de navigation d'Anvers et d'Ostende; 28 bourses 
cl 2 demi-bourses d'études ont. été allouées à ces élèves, nombre inférieur 
de f 8 ù celui de !R99. 
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Les diplômes de capacité délivrés en i900 et en f.899 se répartissent 
comme suit; 

Annexes 
à consulter. 

f900. 4899. 
Long cours. . . . . 55 ~6 
Cabotage . . . :U, t.i 
Patron-pêcheur . . 4 8 

7 élèves ont fréquenté le cours de navigation institué à Nieuport pour les 
pêcheurs; en 1899, il y en avait eu 8. 

Le nombre des élèves des cours spéciaux de machines à vapeur marines 
rattachés aux écoles de navigation, s'est élevé à 84, soit 4 de moins qu'en 
!899. 
4 diplômes de mécanicien de première classe de bateau à vapeur et 5 de 

mécanicien de deuxième classe ont été décernés. 
La dépense des écoles de navigation est supérieure de fr. 7,892-58 à celle· 11, p. D. 

de !899. L'augmentation (fr. 2,8;:;6-f 7) pour le personnel est due à des amé­ 
liorations de position et à l'extension du nombre de professeurs. Si la dépense 
de matériel s'est également accrue (fr. ~,036-2i), c'est à raison de l'acquisi- 
tion d'instruments de précision reconnus utiles pour l'enseignement. 

§ 5. - SURVEII.LANCE DE LA PtCIIE DANS LA MER. DU NORD 

ET ÉCOLE DES MOUSSES. 

Le trois-mâts goëlette « Ville d'Ostende >> et l'aviso à vapeur c< Ville 
d'Anvers » ont été affectés al lernntivement et d'une manière presque per­ 
manente à la surveillance de la pêche dans la mer du Nord. 

Les élèves de l'école des mousses ont pris part aux croisières affectuées 
par ces bâtiments, à hord desquels ils ont été embarqués par brigade de 50. 

La dépense (fr. 215,48i-77) est restée à peu près la même qu'en i899. 11, P· D. 

§ 4. - SAUVETAGB. 

A Ostende, le personnel des secours maritimes a ramené à terre trois • 
hommes formant l'équipage d'une chaloupe de pêche jetée à la côte. 

Les brigades de sauvetage aux difTérents postes n'ont pas eu d'autre occa­ 
sion de porter assistance à des navires en détresse ou à des naufragés. 

L'augmentation de dépense en personnel (fr. 5,640-87) se justifie par les 11, p. o. 
primes allouées en i 900 aux sauveteurs des diverses stations, du chef de 
veilles par gros temps, d'exercices en embarcation, etc . 
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IV. 

BNuHat• ftnaneleH. 

§ fer. - RECETTES. 

11. p. o. La recette effectuée, en f 900, par les divers services de la marine a atteint 
fr. 4,6ö4,556-82, en diminution de fr. 94,052•26 sur les résultats de l'exer­ 
cice précédent. 

§ 2. - DÉPENSES. 

11, P• o. De fr. 7,{88,568-98 en 1899, les dépenses sont montées à fr. 8,200, {05-28 
en 1900, soit un accroissement defr. f,OH,73450. 

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exer­ 
cices, font ressortir une différence de fr. f ,105,766-06 en faveur de {899. 



D 

( il ) [ N° 206.) 

~0 1. - J>uquehot.'l-poste entre Ostende et Douores. 
Comparaison des années ·1900 et 1899. 

/Jlouvement et recette. 

NOMBHE. MOUVEllENT. RECETTE. 

-~!W!'fil!,-, ma;.,.., 1 ., .. ,~. Dilflreom Al'i~E°EM, I Ililfireoces 

1900. 1 
pöur pour 

1 

pour- 
rno9_ 1000. rnoo. j 1899. · 4900. -1900. 489!). -1900.: 

llillrh ,irn pin. t h•d;iur . . 21,867 :!l ,4Ui + .\()(1 rn:;,~5f; JO 193, 7~; Il) + 2,19!1 .• 
• :?ot - . . . 31,0:11 ~8,95\ + '!.O;,:J. 215,857 co 201 ,JO:l 20 +14,~54 ~o 

hl. { ln d3Ss• . . ,.~~; G!12 + 8(1/4 7 ,:?.8!1 05 3,2:t! 45 + 4,056 60 
p- eur c-nfanrs 

~prix. rt:'tlUÎh . ·tt - . . 1,731 1,5H + l~S 6,0:i2 20 5J3tUi 30 + 655 l!O 

Vo,011,ur.,. } ,,, cl.tut 
(') (') 

-t~,ooo io 1m1, •• j 
. . 1.S.2<J6 IB.~bll - 310S4 1 l.l,!140 30 13i/1:u . 

alk r-retou r. 1 2• l') ? • ~) 2,068 i:1:1,$90 40 I-\H,85!1 20 - . . 1-1,!.ll-'i .6,(<s. - -1 l,ti63 80 

Ir• classe 
I') (') 

J.l. . . !l,60IJ 12,21() - 2,fHI~ 46,600 :10 5~,:u.1 60 -lt,62~ 80 1 
[priJ< .rltlui11). { :!• .:.. ~) (') 

a,,O-U 50 . » 9,61. l.',,,H9(J - ~,07!\ 5!,51;8 :,0 -17,925 ·w 

Abcrnnemcnt, . . . . . 
l.oeuion d• rn•II,. •p~cbl•• • 50 35 + 15 . D wo " i:10 . + 60 . 
Su1>plfo1ents de :?• !\ I« ,1,.,., !tf;,8~:H 50,10'.i - 3,267 . 1 l7 ,240 " l:!:'>,407 50 - 8,167 50 

l'°tlÎIL't cahint-1 •. !):!.; x~o + !M . . 6,,;3s . 5,880 " + G5,'> 

Grandtt e,bin<i .. 4,2•r.J 4,lî6 + 33 " . 58.9:2G . 58,46~ . + ~62 . 
Cobint, 1ptfciale1 . -;9 78 + 1 . 2.212 . 2,18'- " ·1- 28 . 

Je luxe • Gl 9\ - 33 . D 1,575 7,050 " - ~,~75 . ---·-· ·--- ---- ---- ---- 
{•) - - - l 1~.813 1~4,ni 9,911 !l-14,llkl -15 J,0(/0,577 g; -5G,!i77 40 

f.nsernt,le. . . . . . . . - - - ~------ 
v,1n, ••...• ..... - ..... K 515 8~0 - 295 !181 . 1,512 . - 531 . 
B,gogu ..... 

(3) (3) 
. Kilog, 50 1~6 - Jr,f, 3,260 8,250 - 4,090 22() 60 573 . - 3~2 40 

CbCYOUI ••••••.• • Tëtea. . . . 37 ~'! + 15 l.48'i 60 883 30 + f.02 :JO 

Chit~I .. ...... . . . . 
Voitures . . . N'ômbre. . . 1 - 1 . 80 35 - BD 35 

{ de 1,000 fr.et •u•dl'&<ous.r.roup,. . . . 2,240 3,41i9 - 1,~'.!H 1.120 " 1,7:l!i 5/1 - 614 50 
financu. 

de plus de 1,000 rra nes. - . . . 
1,725 60 1 

. . 
Jonrmun ..... , ........ KUog. ,. . . 5ï ezu :il,8M + 5,670 1,555 50 + 170 Ill 

• (1 j (4) 
{ de 3 kilog. cl moins- .... 34~,R87 ~3i, áh7 + ,~,3:!0 l ,0~!),fj61 1,012,101 + 36.960 ö7,471 75 81,J!Jl 75 + :1,ogo " 

Colis poSl•u• (<) 1') 
de 3 à 5 ki log •..•... IR,.',110 11,SiO + 6'.!:'I 55, ;)U() 53,637 + 1,86a 9,250 " 8,939 50 + 31U 50 ' ") rrn,,. '"'''"'· . ,4) ('; + 49,0',4 18,81\J 65 14,823 72 + ~.9!l:i 93 6!l.n111 53,5:;!) + 16,318 209,721 lfi0,677 
a " ~ (:i) (5) 
~ ~ ,le plu, de:, à JO lilog. 

"""'q"'· 1~ I ,,,,,.,,, ,rn,, ... 3·,.Hj~ 3~,701 - 5\0 2~0, l'..!tJ 2~9.auu - 3/180 21,so:1 sn 2:!,ti68 73 - 1,364 93 
(6J (6; . f>1? ,.rn1 Gl415jti - 37,089 3~ .5:.?6 68 36,787 88 - ~,2GI 20 

f Gronde vitesse. - i'oidt tué. . . . ~82,485 610,!)C,O - 281475 20,IW 34 20,987 61 - 868, ~7 

Tarir réduit. Service angio- 

1 

~el1e-.suis1e, , , . . 51,090 !i0/>6ll + 3,530 1,020 79 1151 67 + 6!1 !2 
(') fl mu, ...... , ...... . . 9,161 2~ 8,275 7 + 885 53 

rrodull1 eitrnordinalrc, ....... • (r, . . tt,087 11 7,738 40 + 3/i9 31 

Totnux ...... fr. 1l,151l,3!l42511,212,481 51 1-63,087 26 

l') Dans ces ehifTrc1, les billets aller-rerour sont comptés chacun pour deux ,oy11gea. 
(•) LtJ lincls-coupon! étant val>blos pour ·.,n moi.,, et donnant la /•cuité de séjourner d.111s leS priooi~oli,s villes comprises dans l'itinéraire déterm tné 

par ces lhrcU1 il s'ensuit qu·un certain nomine de ceux-ci, d~lh-r~, en décembre, n'vnt été ulilisiá1 5Ut les paquebots tie l1htQt qu'en janvier sui vont. 
Pl _l,e voyageur ayant droit au tr,mporl R••lult de 2; kilogr, de bag•R", c~Uc somme ne représente que I" 1,ro,luit 1h,s rnxes • bor,1; le chemin de fer 

perço1,, • son prtJlh, Ici ta:r;c.1 encaissées dans ses 11ution.s puur les l>agage.s cnrt!gi~trés directement. . 
(4) Poids moyeu calcul~ à rai,oo de 3 kiloKr, p>r coh s , 
(') - - - 7 
('J C11li1 ln 16s a11 poi,IS· 

(l) Co11u~lion du I•• juillr.l 18!tâ (ll. A. n° 25~7 de l'A,lmlni11ration des t:l,cmins il• Ier]. 
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N° Il. - Becettes et dê-,,enses de la ~larine. - Subdivision pm· service. 

Comparaison des années ·1900 el 1899. 

SERVICES. 1900. 1S99. 
Différences ,.., 

4900. 

RECETTl:8. 

P•a::i:.:':".'". ~a~r•. -~lt~d .•. •: l,1511,3!U25 1 ,2121'81 Il - 153,087 28 

PHng• d'ea11 enlJt An,er1 e1 11 
10O,4~ 61 ~.&1a :r, Tflc-ilr-fl1111lre .•....••• + 1,812 2t 

Pilo11ge 3,:?10,1~ 49 3,:?!13,888 69 - U,730 20 

Étlun,. 8,6-IIJ 6!', s,m 11 + 113 88 

Remorque sur la cólt de Plondrc Z1 ,213 65 U,0~9 30 + 2,224 35 

Pollte aurilime .. . . . . . . . 168,4'» 17 14!1,798 ., - l,3f5 ?7 

École• cl• DfYiga1ion 
rt.h• marhime . . . ( . 1 . 1 . 
Sauutage ......... 

Totau. , •• fr l 4,&:il,:l36 82 1 t,748,J6l) 06 1- 94,03~ 26 

DÉPENSES. 

PRRSONNlll,. \ 11.lTÉRIIL, 1 TOTAL. r11nsoNNEL.1 &1~-rr.RIF.L.1 TOTAL, 

P1~ucbo11-po•lc entre 0>1cndc cl 
3,&57 ,OSJ r,3 4,3US,II\.I 76 739,9~7 6\ OLlYrel- ••.• - •••.••• 747,231 13 ~.~l0.675 9'J 3,Zl0,~33 63 +1 ,034,7~1 13 

ruu1t• d'uu \ la Tlle-de-Flandrt 11,682 M H,39~ 61 146,077 32 11,3117 M 6~,884 ,. 137,25:!. 32 + 8,825 00 
entre Annu et le r,,, de \Vau. '.!5,42.l 78 30,5'.!3 21 55,1U6 00 '!S,480 98 28,864 31 ~,345 ~ + 1,6111 ~ 

PIiotage •.•..•••.••.. 2,tlïO, 75i L8 3:!!J,1)1)6 06 3,000,2GII 74 2,693,033 9l 316,365 49 3,007,3119 41 - 7,138 67 

Phare, j ~:cleirag• el 1ign1u• 26,801 20 17,S!IO 01 4'.6lil 21 25,995 71 l~,440 95 45,438 66 - 785 45 
r,naux el d, la <61• .•.•• 
algnao,. J\cfairage de l'E,caut. 1'.!6,UI GI 39,\M,2 ~l lf,6, IO~ 14 126,433 27 51,038 21 177,471 48 - 11,307 34 

nemorqu• ,ur 11 cóle de Flandre. 52, UB 05 23,:i& 02 75,513 o7 51,104 37 3á>,062 62 86,168 99 - 10,~92 

rolice maritime .. 114,74!1 ti!, 18,778 (,'.\ l03,518 28 8t,OM 04 17,1162 28 101,113 32 + 1,814 96 

Strtieu splelan . 1,000 • 2,6~8 10 3,818 10 1,1&9 60 13,584 Sil 14,744 10 - 10,896 00 

l'.colu de nnisalion. 2~,614 63 l:i,698 98 60,3?3 61 21,768 46 10,tlt,2 17 32,UI 23 + 7,892 38 

··-"'·"· , •••••••• ·••Hi••· 1 61,UI 09 
"'·'" " 1 "'·'"" 

01,933 25 kole dt< motus •• , ere. . . . • . J5~.3iU 68 .... ,,, .. r .. , ,, 
Sanel.agr. . . . . . . . . . . . . 42, ~!•~ 57 2 .681 7? 4;,. lfl3 ,o 38,ij~8 70 9,lm ~9 47,650 50 - 2,667 30 

To1au1 , . fr. 4,0~,H17 40 4,174,905 79 11,200, to3 28 4,030,20! 92 3,158,167 06 7,188,368 98 +1 ,011,734 31 

RectltH 1011lu fr. 4,6~~,336 B! ,,748,869 08 1- 94,032 l6 

U~pcn1H - 6,200,103 2!! 1,188,368 98 +1 ,011,734 30 

l dr dépt~1t• . r,. 3,54~,166 46 2,439,999 90 1+1 ,IOS:7116 56 
Ctrldtnt 

rie rtcellH . Cr. . . 
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