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M essranns, 

En exécution de l'article 6 de la loi du { er mai 1834, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année !901. 

A ce travail sont joints des renseignements sul' les chemins de fot· 
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant le même exercice. 

Le Ministre des chemins de fer} postes et télégraphes, 

J. LhJJAEllT. 
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ire SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE i-. 
1. - 8Uuatlon Onanclère. - Pa-lnclpanx résultats 

ataCl8tlqnes de l'esploltatlon. 

§ {er. - CAPITAL DE PREM:IEll ÉTABLISSE!IENT. 

Ce capital s'élevait au 51 décembre i90O à . • • fr. i ,965,623,696 ?$2 
y compris fr. 22,555, 750-66 d'intérêts intercalaires, affec- 
tant les travaux pendant leur exécution. 
Il a été dépensé, au cours de l'exercice i 90!, du chef 

de travaux de premier- établissement et de parachève­ 
ment, ainsi que pour l'extension du matériel de traction 
et de transport, les sommes suivantes, y compris 
fr. i ,086;580-B6, à titre d'intérêts intercalaires, appli­ 
cables aux§§ I et II, savoir : 

l. - Lignes nouvelles en cours de 
construction . . . . . . fr. 71572,9ä8 16 

II. - Bâtiments de stations.gares cou- 
vertes, hangars, ateliers, loges de gardes~ 
route, etc., etc., en voie de construction. 9,874,656 .07 
III. - Voies de garage et de manœu­ 

vres, installation d'appareils de sécurité; 
développement de l'éclairage des sta- , 
lions, ateliers, bureaux, etc., matériel 
fixe de la voie; pavage; rampes de 
chargement; etc.; etc. • . . . . H ,766,292 28 

IV. - Matériel de traction, de trans- 
port et de camionnage; machines fixes; 
gros on tillage des ateliers? etc. . . . 58,878,840 7 t 
. V. - Report au capital des dépenses 
du personnel préposé à la direction et à 
la surveillance de travaux de premier 
établisscmen t , dépenses qui sont liqui­ 
dées à charge du compte d'exploitation 
dont elles ont été déduites ( voir annexe Ill) l ~4,668 54 

Total fr. • . • . • 68,047,591> ö6 
Montant du capital de premier établissement au 5{ dé- 

cembre i 901 . . . . ! . • . . fr. 2,03116711092 08 
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§ 2. - CAPITAL UTILE AU POINT DE VUE DES CHARGES FINANCll\:RES, 

Ce capital diflère du capital de premier établissement, en ce que celui-ci 
est augmenté annuellement des intérêts intercalaires pendant la durée des 
travaux jusqu'à leur achèvement, tandis que le capital utile ne prend en 
charge le coût total de ces travaux qu'au fur et à mesure qu'ils sont livrés 
à l'exploitation pour en user et recueillir les fruits. 
Pour déterminer ce capital, il suffit donc de déduire du capital de premier 

établissement, soit . . . . • . . . fr. ~,03f ,671,092.08 
1° Les dépenses liquidées pour travaux 

non encore livrés, et les intérêts interca- 
laires y afférents, soit . . fr. 45,4ä4,714.92 

2° Les aliénations d'immeubles. . . ö,07{ ,567 .2t 
48,~26,082. 15 

Reste capital utile entré dans le domaine exploité (f) fr. i ,983,14~,009.9fS 

On obtient le même résultat en prenant pour point de départ le capital 
utile fin 1900 et en y ajoutant le montant du coût des travaux, du matériel, 
etc., entré dans le domaine exploité en 1.90t (voir annexe XIV.) 

§ 5. - CoMPTE D
1
E~PLOITATION. 

La comparaison entre les résultats des deux derniers exercices accuse les 
diminutions de recettes et de dépenses suivantes du chef de l'exploitation de 
l'ensemble du réseau : 

i90f .... fr. 
1900 

Diminutions . fr. 

Recettes. 

207,768,~;$7.5{ 
209, f94,5{ t .54 

1,42ö,7!J4.05 

Dépenses. 

f59,?S87,!>82.8!> 
140,428, f 94.95 

840.612.08 

Au point de vue du produit brut, la comparaison accuse les résultats sui­ 
vants : 

Les recettes s'étant élevées, en f90t (ann. III et XII) 
à. . . . . . . . . . . • . . . . fr. 207,768,tHS7.3t 
et les dépenses budgétaires approximativement (ann. V) 
à . . . . . . . . . . . fr. t 59,f>87 ,?>82.8t., 

L'excédent des recettes a été d'environ. 
€e même résultat ayant été, en t 900, de. 

. . fr. 

il en ressort, pour f 90{, une différence en moins de fr. 

68,180,974.46 
68,766,H6.4l 

!S8r,,t4L9;$ 

(1) Le capital utile soumis aux. charges ûnancières est déterminé par l'annexe VI. - Ces 
charges subissent l'intérêt de 5 p. e. sur Ic montant restant à amortir fin 1900 et ln moitië 
des intérêts pour les travaux el Iournltnres livrés à I'explciiation en 1901. 
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Les causes principales qui ont produit les résultats, relativement peu 
satisfaisants: du compte d'exploitation, ont été exposées page 3 du compte 
rendu de l'exercice !900. Ainsi, entre autres, les prix très élevés du charbon 
se sont maintenus; il en est résulté que la dépense, pom· ce seul obje_t de 
consommation, a encore atteint 24,245,516 francs, alors qu'en ·1899, elle n'a 
été que de {4, {83,!9{ francs. En outre, il y a eu une dépression de recettes 
de { ,4~~,7?S4 francs. 

\ 
\\ 
\ 

\ 
\ 

\ 

\ 
\ 

\ 
\ 

'\ _ 
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§ 4. - RBsSOORCBS, CHARGES, HCAIS8B, 

Le cours actuel de la rente permet d'adopter dorénavant le taux légal de 
5 p. c. pour acquitter les intérêts de la Dette publique. A cette fin, il a été 
dressé une nouvelle table d' amortissement(Annexe XIX) ayant pour point de 
départ le temps rnoyen(Annexe XVIII) restant à courir au 5·1 décembre 1900 
pour amortir la dette du chemin de fer, s'élevant à cette date au montant 
de fr. 1,816,66-1,942-i9, dette nécessitant des annuités de fr. 62,468,609-t>.(. 
pendant une période de 69 ans et 8 mois. Il est bien entendu qu'à partir 
de 1901, les nouveaux capitaux qui seront engagés dans l'exploitation, 
subiront les charges financières pendant des périodes de 90 ans. 

Voici comment se présentent, pour l'exercice considéré, les ressources 
produites par le compte d'exploitation et les charges assumées, au taux de 
5 p.c., par le compte financier: 

De l'excédent des recettes, tel qu'il a été justifié au§ 5, 
soit. . • . . . . . • . . . . . fr. 68,fS0,974 46 

pour établir les recettes neites dont a disposé le Trésor 
en vue des charges financières à acquitter, il faut déduire: 

a) les parts des recettes remboursées aux sociétés du 
chef des lignes concédées dont l'État a affermé l'exploita­ 
tion, moyennant f'.>O p. c. des produits 
bruts (ann. IV). . • . . • • fr, 4,!)9!),?j66 66 

b) le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à la frontière grand-ducale (ann. IV). 

Ensemble (ann. VIII, col. ") . fr. 
2f9,600 » 

4,srn, t 66 !>6 
11 est donc resté libre pour les charges financières . . fr. 
et celles-ci s'élevant pour -190! à . • . . fr. 

63,36~,807 90 
65,55?>,7{4 10 

l'on constate, en fin d,e compte, que l'exercice a été clôturé 
par un boni de . . . . . . . , fr. 50,095 80 
Et si l'on ajoute tes soldes actifs accumulés des exercices 
antérieurs, s'élevant fin 1900 à . . . . • . fr. Hf>,~28,476 76 
l'avoir du chemin de Ier, libre de toute charge quelconque 
est, non compris les intérêts en compte courant, de. . fr. 1H>,f'>Ö8,~70 ES6 

$ ö. - BILAN. 

Le bilan renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exercice con­ 
sidéré, ceux des exercices antérieurs et, in globo, l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. 

Actif. 

Le capital utile, tel qu'il est renseigné alt paragraphe 2 ci-dessus et justifié 
par l'annexe XIV, comprend: 
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t ° Construction de lignes par rÉtat, rachat de lignes 
concédées, travaux de parachèvement, 
etc. . . . . . . . . . Ir. f ,fS3;J,o33,75s r,1 l 

2° Matériel de traction et de trans- ~1,983, l4;:,,009 9ä 
port . . . . . . . . . . . 448, til ,27 { 44 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de 
l'exploitatjon'de rn46 à 1886. . . . . . . . .•fr. H,090,458,79 

Approvisionnements en dépôt (annexes XXIV et XXXIV) : 

Au151 décembre 1900 • , . . • fr. 4l ,492,54fS 74 l 4-ä 686,493 20 Augmentation, en !901, de . . . 4,194,147 46 { ' ' 
par suite de variation dans les quantités et les prix. 

Recettes brutes encaissées : 

a) par l'exploitation (annexe XII): 
Jusqu'au âi décembre ! 

1900 . . . . • . . fr. 4.,?S70,63i,88?S 66 4 778 282 {4ä ~5 
Pour l'exercice 1901 , , ' 

(pages 51 et :H). • • 207,Gi7,2ä9 87 
b) par l'administration des domaines, 
au profit du compte de l'exploitation: 
Jusqu'au 51 décembre ! 

-1900 . . • . • . • . fr. ?S,1H0,2?S6 75 t5 65{ ~~4 f 7 
Pour l'exercice i 901 , ' 

(ann. XI) . . . . . . t21,297 U 

4, 785,9f3,699 70 

Intérêts en compte couran: avec le Trésor, des recettes 
OTTH,qu'il a encaissées, lest-à-dire déduction faite des 
dépenses d'exploitati'on qu'il a liquidées (annexe I•X)": 

Jusqu'au 3t décembre rsco, fr. 54,858,096 89 l 56 860 8 H r:, 1 
Pour l'exercice 1901 . . • 1,022,714 62j ~ , 

Intérêts des soldes actifs accumulés, • )<•>.~09 593 9 IO 28 
d' h ' l' ' 1 toutes epenses et c arges reg ecs : 

Jusqu'au5tdécembre1900,fr.164,520,709 9t }{73 553 098 77 
Pour l'exercice 1901 • • • 9,~i.2,588 86 , ' ' 

Total de l'acti'f (annexe I) . . fr. 7,035,229,tfül '92 

(1) En déduisant de ce montant les intérêts passifs s'élevant à fr. 7,691,-132-4?S, on obtient 
en balance la somme de fr. 201,702,777-85 figurant à l'annexe IX, col. 6, 7 et 8. 
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Passif. 
AMORTISSEMENT des capitaux utiles de premier établissement engagés dans 

l'es ploitatiou, depuis Hfö!S jusque fin !901 (ann. Vil 
et VIII) . . . . . . . . . . . fr. i20~747,796 9! 

Capital restant à amortir. . . . . . . . . fr. f ,862,597,2{5 04 

Montant égal an CAPITAL UTILE • • • • • • • fr. i ,985, f 4~,009 9~ 
Charges. - Intérêts et amortissement (annexe VIII) : 
Jusqu'au 3i décembre i900 . fr. i,54~~4t4,270 3i ~ i 608 749 984 4-i 
En 190! . . . . . . . . 65,55~,7!4 iOf ' ' ' 
Parts de recettes versées aux sociétés dont l'État 

exploite les lignes : 
Jusqu'au5! décembre 1900, fr. 2i0,04-4,H7 6712f4 659 684 25. Pour l'exercice 190! (ann. IV). 4,l:19?:l,tl66 l:16 i ' ' . 
Sommes bonifiées aux compagnies J 

concessionnaires pour transports en ·· f 
service ayant transité par leurs lignes ) 228,68~,fU.f 65 
avant i88f'.> (i); . . . . . . . i,659,öf8 ll7~ 11 ,.~, 
Loyer annuel de la ligne de Spa à la 

frontière grand-ducale : 
Jusqu'au 51 défembre 1900, fr. 12,185,758 85 ! 12 403 558 g5 i 
Pour l'exercice 1901 {ann. IV) 219,600 "j ' ' 

Dépenses d'exploitation : 
Jusqu'au 5! décembre 1900 . fr. 2,69i,35~,020 2~t 2 850 922 605 {0 Pour l'exercice f 90{ (ann. V). . {59,?S87,ä82 8~{ ' ' ' 

lntérêts au profit du Trésor : 
i0 Du chef d'avances de fonds pour 

constituer un approvisionnement de 
rails : 
Jusqu'au 51 décembre -1900, fr. !S9!S,?54,5 -19 l 606 795 

f 
9 Pour l'exercice i 901 (solde) . H ,~1>0 ~ j ' 

. 2° Pour liquidation au profit des 
sociétés <les parts de recettes et de 
loyer : 
Jusqu'au 51 décembre t900, fr. 2,428,455 4~ l 2 fi00 662 g!) Pour l'exercice 190{ . . • 72,227 ?So{ ' ' 
5° Des soldes passifs accumulés. fr. 4,ä85,676 5f 

7,691,{52 4ä 

Total du passif . . fr, 6,6ö9, f91 ,271 ?S4 

( 1) Depuis 1886, les dépenses dt! celle n ttu re s int imp uëes cour .1 n ne.n ... sur le bu igct. de 
I'exploltatlon. 
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D'autre part. . . fr. 6,6N9,!91,27l !U 
' 

Balance. 

A. Prélèvements imputés sur les budgets de l'exploitation 
! 0 pour travaux. de parachèvement, de f 846 à 1886 ( voir à 

l'actif). . . . . . . . . . fr, H ,090,458 79 

2° pour approvisionnements en dépôt. : 
Au 5t décembre -:1900 . fr. 4t,492,541S 74} 4,ä 686 495 ~O 
Augmcntationen190I. .. '•,f94-,147 46 ' ' 

B. Soldes aeti]« accumulés (an- ) · 172,55!>,502 ?Hl 
nexe VIII): 

Encaisse libre : 
Au 51 décembre t900. fr. H!S,~28,4-76 76 ~ Hä ä!jS H70 66 Augmentation en 1901. • • • 50,095 80 j '' ' 

C. Intérêts en compte courant (Anu. IX) : 
Au 5{ décembre f 900 . . . . fr. 19 i ,rrn l, HH 8ä l 20 I 702 777 85 
Augmentatio1(en 1901 . . . . . f0,HH,62ä 98( ' 1 

Total égal à l'actif. . fr. 7,035,229,llfH•··g:! 

Pour que la productivité réelle de l'exploitation reflète les résultats de la 
comptabilité oflicielle de l'État, d'après les budgets des dépenses et des 
recettes ainsi que les lois de crédits spéciaux, il faut écarter du bilan les 
intérêts en compte courant avec le Trésor - non servis d'ailleurs - et n'y 
figurant que dans l'unique but de pouvoir établir des comparaisons entre 
l'exploitation de l'État et celle de concessions étrangères d'égale impor­ 
tance au moins. Da1:1s ces conditions, le· bilan se· clôturerait à l'actif et au 
passif, au montant de fr. 6,831,?.'.>26,774-09 ainsi qu'il résulte de l'annexe I. 

D'après ce qui précède, voici comment se clôturent les soldes en bénéfice 
réel fin i90f : 

L'on constate par l'annexe VIII que, depuis l'origine de l'exploitation par 
l'État, les recettes brutes se sont élevées, après déduction des parts des 
sociétés, à • . • . . . . • • . fr. 4,üffä ,25{, ms 07 
et les dépensp,s d'exploitation ainsi que les charges finan- 
cières, à (2,850,922,605-10 + i,608,749,984-4!). . fr. 4,459,672,l'.i87 ?H 

D'où il ressort une encaisse de . . . . . fr. 
Si, à cette encaisse (col. Hî), l'on ajoute : 

les amortissements (col. f 0). . . . . . . . . . 
les approvisionnements en réserve . ~ . . . . 
les travaux de premier établissement supportés par les 
budgets de l'exploitation. . 

H!i,!Jf58,ä70 t,6 

120,747,796 91 
4t;,686,493 20 

11,090,438 79 

Le solde en bénéfice réel s'élève à • . . . . . fr. 293,083,299 46 
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'D'autre part. fr. 295,085,299 46 
Ce même solde était, en f 9OO, comme suit : 

Encaisse (col. Ui). . . . fr. Hf>,?>28,476 76 ~ 
Amortissements (col. fO) . . f :12,718,4f0 95 

280 829 672 22 Appro\isionnements. . . . 4i ,492,54f> 7 4 ' ' 
Travaux de premier établissement. i i ,090~458 79 ------- 
Soit un excédent pour !90i, par rapport à 1900, de fr. J2,265,627 24 

§ 6. - REVENU DU CAPITAL lJTILB. 

Ce capital s'élève, pour l'exercice 190:1, (voir an- 
nexe XIV) à. . . . . . . . . . . . fr. 1,985,Uf>,009 9N 

Mais considérant que les travaux, les acquisitions de 
matériel, ete., n'ont été remis à l'exploitation que succes­ 
sivement dans le courant de l'année, la moitié seulement 
de leur coût doit, au point de vue envisagé, entrer dans 
le capital utile de cet exercice. 

Ces dépenses sont : 
a) Pour certains travaux d' exten- 

:,1on. . • . . . . . fr. 
b) Pour intérêts intercalaires. . fr. 
c) Pour travaux de parachèvement 

courant, matériel fixe de la voie, etc. fr. f 1,766,292 28 
á) Pour matériel de traction, de 

transport, etc. . . . . . 1r. 58.878,840 7 i 
Ensemble. . . fr ü5,7O~,942 36 

Soit la moitié. . . fr. 26,8n2,97i 18 ! 
Il y a lieu, en outre, de déduire la 

totalité de la dépense de . . . . fr. H>4,668 54 
supportée par le compte d'exploitation et reportée, pour 
ordre, au compte capital, comme lui incombant. 

1 

2,889,5f)3 84 
! 71,4ö~ !:>5 

27,007,659 ö2 

Le capital moyen utile, pour faire ressortir le revenu 
de l'année i90t, est donc de . . . . . . . fr. l,9f>6,157,570 45 
ce qui établit ce revenu à 5.24 p. c. 

En t900, ce même capital a été de fr. -:l,9O5,2H,958 06 et le revenu 
s'est élevé à 5.5~ p. c. · 

Il, - Résumé des pl'lnclpamc l'é1mltnts sfatl8tlques, 

Exencrcs 1901 coMPAnÉ A csr.m nE rnoo. 
Paonnrrs PAR Ul'IITÛ DE marre. - Voici, comme d'usage, les résultats de 

l'exploitation du rsilway de l'Etat, par unité de travail, pour, les exercices 
f 901 et !900: 

lOOl 

! Recettes brutes . • . • fr. s 1,520 03 
Par ~il9~~tre Dépenses d'exploitation .

1 
• • 54,711 t>7 

exploite. Recettes nettes . . • . . . !6,608 46 

fijOD 

öJ ~;524 64 
54.967 44 
¾6,btj7 ~O 
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P . k"I l Recettes brutes . . . ar tram- 1 o- , , . . . Depenses d exploitation. mètre. .. 
Recettes nettes . . . 

Par locomotive-l Recettes brutes . . 
kilomètre remor- Dépenses d'exploitation 
quant un train. Beceues nettes . . 

Les parcours distincts des trains 
donnent les résultats ci-après : 

Parcours ( 
k.1 • . ! pour voyageurs • . 

1 ométrique • . 
d . (•) I pour marchandises . es trams l 

Parcours moyen I trains de voyageurs . 
des ( - de marchandises 

Produit par f pour voyageurs . . 
train-kilomètre l pour marchandises. 

1901. Jll(JO. 

fr. 5.5282 3.5818 

2.3864 2 ,l308 
1.rns l.mo 
5,1916 5 ,2637. 
2,15~7 2.21'9 
{ .0328 f .0488 

ainsi que la répartition des produits 

1901. 1900. 

55,974J:,tH 53.964.~50 
24~6{4, H,4 24,459.857 

. fr. 

5f> ~il. 

57 kil 
~.m1 
:) • 3057 

5:J lil. 
J6 lil 
2 ,%65! 

Pr.nlOnE QUINQURNNAI.E i897-i90{ ET J)[ŒNIBllE ANNÉE HE I.A PÉRIODE PllÉCÉ­ 

DENTE. - Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, annexe n° XV. 
Traction et matériel, - n° XVI. 
Exploitation et recettes, - n° XVII. 
PEnso~NEI .. - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 

tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à Ja date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

01::SIGNA'l'ION Fonetlounalrr-s Agréés Ouvrier s Ouvriers 
et employés, et auxihalres. permanents. en régie. 

DB, 

SIWVICES. 1!)01 
1 

rouo 1901 1 1000 1001 
1 

HlOO 1901 1 rnoo 

Service général. . 158 164 15 u 110 87 . ' 
Voies et Travaux • ï42 754 2 2 14,03:'i U,fll3 l,(\7ï 1,802 

Traclion d MalériPJ . 835 8t7 1:,0 to~ 2:.i,!)99 :W,t2i 2 7 

Expluitetion (2) 0,3GH G,3UG 1,8\)0 1,001 7,1107 7,852 24 ss 
Perce pli on cl1•s recettes 
el 1·on1 röle . 87;i 881 60 01 83 !)2 l • 

Tnrmx, R,!IH !),002 2,120 2,1-!3 .to,o:.;,~ 4!l,008 1,703 1,!Hl 

-. -- 
Ensemble en 1001 • 
Ensemhle en HJOO . 

Dimlnution 

Ol ,83ï 
n2,13,1. 

207 

( 1) Y compris Ic parcours tic quelques trnins étrangers sur le réseau de l'tJat ninsi que le 
parcours des trains électriques (oofr page 24). 

(2) Le service commercial a été réuni à celui de l'exploitation. 
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CAISSE DE HEl1lAITE er OB SBCOURS OBS OUVRIERS. - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'institu­ 
tion: 

1901. 1900. 
Les contributions statutaires des 

affiliés, les intérêts des capitaux, etc., 
ont produit. . . fr. 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de traitements, etc . . 

D'où un excédent de ressources 
de . . • . . fr. 

En ajoutant : 
a) l'avoir en fonds publics et en nu­ 

méraire qui, au l er jan vier, s'élevait à 
b) les capitaux représentatifs: 
l0 des annuités à payer par l'État, 

jusqu'en 19~7, du chef de la vali­ 
dation des services du personnel 
ouvrier repris des lignes concé­ 
dées et du paiement, à charge de 
la caisse, des pensions allouées par 
les compagnies; 

~0 de la valeur actuelle de la con­ 
tribution supplémentaire à acquitter 
par les affiliés) pour la validation des 
services dans le passé . . . . 

5° de l'annuité de fr. 52,Sä0 » 
à payer par le département de la 
guerre jusqu'en 1928 du chef de 
l'affiliation de ses ouvriers civils. 

l'avoir au 5! décembre était de . fr. 

5,476,St t tsä 

5,!74,10;:j 78 

502,707 77 

4,146,498 » 

736,7f9 » 

20,274,769 50 

1901. 
A. Pour pensions allouées à des 

ouvriers, veuves, orphelins et ascen- 
dants. • . . . . fr. is,mm,572 ä7 
B. Pour secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droit . 
C, Solde de la dotation constituée 

en {897 par la compagnie d'Anvers à 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État qui avaient 
dépassé l'âge de ÎJÖ ans au { er jan- 
vier 1896 . 

Capitaux engagés . . fr. 

57,298 08 

5,443,290 22., 

3,!54,792 04 

508,498 -18 

14,780,346 HS 

4, f84, t 70 » 

744,037 » 

20,0t 7 ,0~i 33 
Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 

grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 
-1900. 

f6,694~084 f 2 

57,275 ~t 

9f>,600 » 

t 6,826,9ö7 65 
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1901 

D'autre part. . fr. f 8167;>,520 6!$ 
Auxquels il y a lieu d'ajouter le 

solde du compte courant du Trésor 
public . . . . . . fr. 

19()0. 

t 6,826,957 65 

Il restait donc à disposer pour l'oc­ 
troi de pensions et secours aux 52,653 
affiliés (1) et à leurs ayants droit, de i.!>99,769 50 

Sommes égales à l'avoir ci-dessus, fr. ~0.'27 4. 769 50 

Le compte de dépenses s'établit comme il suit : 

5! 2.~40 56 
17,{59~497 99 

2.877~N~5 54 
20,0t7~0:51 ;$5 

Pensions . • . . . . . • . 

Ouvriers ••• 

Veuves .• 

Orphelins. , 

Ascendants. 

l Ouvriers. 

Secours annuels • . . • . . Veuves. 

Orphelins .. 

Secours temporaires aux ouvriers . • • •. 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, hôp 

Frais de funérailles . . . . . . • . . 

lloniflcatlon d'intérêts et frais généraux 

Parts de huit ouvriers dans la dotation constituée 
vers a Gand (intérêts compris) .•. 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises pag 

NOMBRE. 

1 

SOMMES LIQUIDÉES. 

t90t 
1 

rnoo rno, 
1 

rnoo 

~,9-H ·1 ,893 88-i,78J 091 773,6.\t 34 

'Z,8H 2,818 9-~3,268 80 891,866 3+ 

~:H 152 25,870 01 23,H7 6S 

37 43 3,658 25 3,95f > 

HS 26 2,r.26 85 2,1188 ï5 

17l 206 26,608 ,US 29,972 20 

tO -Il 666 911 694 03 

22,nt 23.768 750,+I+ 13 793,569 22 

rtaux, etc. . • • . . . +97,775 s, 55-i,tol Si 

...... . .. 20,670 > 18,9M , 
...... - ... 9,013 53 6,t06 6i 

par lu compagnie d'An- 
• 4 •••••••••• 8,847 88 35,9'25 • 

e iO .• . . • • • (r. 3,47i,103 7t. 3,~34,792 o, 

(1) Ce nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes el de la 
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le nombre d'affiliés au 
::SI décemhre 1900 était tfo 1S2,1S03. 
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CHAPITRE II. 
VOIES ET TRAVAUX. 

T•n•aas: de premier ~tabll•Hment et dr P•••e•è'l'e•e•t bnp■t~• 
•a• foad• eapltal. 

§ {er. - LIG NES EN COURS DE CONST R OCT ION. 

Les dépenses liquidées en 190t et antérieurement pour études, achat de 
terrains et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Dinant à Yvoir (en communauté avec le Nord-belge) et 
raccordement d' Anhée vers Yvoir . . . . . fr. 

Section de Spontin à Y voir • 
Wilryck à Malines . 
M uysen-Schaerbeek-Ha l 

Doublement des voies entre BrnxelleslQ.-L.)et Watermael 
Section de Florennes à Cerfontaine . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi. . 
Jonction Nord-Midi (métropolitain) et gare centrale de 

Bruxelles . . . . . . . . . 
Bruges à Zeebrugge . 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou­ 

vant en dépôt au 3{ décembre i 90i 

t,t4t,4ä5 f~ 
2,178,9{4 93 
2,477,696 St 
-', 79f ,209 6t 

-f.2!,{60 Oj 
8,H97 75 

680,249 5N 
6li,9H 62 

i ,552,061 ,1.i 
650 76 

5, rnt .cœ ms 
Ensemble. . fr. {6,279,888 70 

Intérêts intercalaires. . . i, 26{ ,rH t 63 
Dépense totale au 5t décembre 190t. !7,tU.t,400 55 

§ 2. - PRINCIPAUX TRAVAUX D'EXTENSION ET DE PARACHÈVEIIBNT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. Travaux divers en cours d'exécution. 
Les dépenses liquidées en f 90f et antérieurement pour ces travaux se 

résument comme il suit: 
Extension des gares d'Anvers et dépendances 
Travaux d'art . 
Bâtiments divers . 

. fr. 

Aménagement de stations. . . _ 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Dédoublement de voies, etc, 
Gare maritime de Bruxelles. . 

4,702,586 50 
3j!,~8 57 

t ,082, 7ö2 05 
6,680, f 24 2i 
'!,756,6N7 74 
it5,.f.53 4-1 

i 

8,705,275 76 

F. 
Intérêts intercalaires. 

Total. . 

U,540, t i t> 8ä 
t,H'l\198

1 
~4 

. fr. 
Ensemble des deux paragraphes. . 

,~,915,6{4, ~ 

"~~t!át~?.~~11~! 
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B. Principaux travaux livrés à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr. 757,406-5~ en -1901 pour ceux de ces travaux qui 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

Situation de,, ll&'ne• en exploltntloa. 

§ fer. - LONGUEUR DES UGNES PRINCIPALES EXPLOITÉES AU 5{ DÉCEMDllE ( 90{ ( {) 

~ 

directement par l'État • . • . 
Lignes construites 

â forfait pour compte de l'État. 

Lignes rachetées par l'État. • • • • . • • 

(") Longueur des lignes appartenant à l'État. 

c•) l.ignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou 
toyer , 

Sections apporte- t -erplottées en commno avec l'État • 
naut à des com- 
pagnies empruntées en transit par l'Êlat • 

Longueur tot~le exploitée (voir annexe X X) (1} • . • • . . 

M8TRES COURANTS: 

à dooLle ,oie. 1 à 1i11p!e roie. 
1 

Ensemble. 

686 263 209,◄0f 895,364- 

7-i-,707 6(3,339 7i8,04-6 

693,66'! f ,4~7,+89 2,11H ,45i 

4,4-lli,o3! 2,309,9'29 3, 76l,~6i 

rno,ISHS 83,7M 'lU-,266 

6,H4 -t,798 40,912 

4,000 27,750 '!8,760 

~ ,622,264 2,426,228 4-,0iB,,89 

Dans l'ensemble, 175km. 20f> de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la 281 on arrive à un développement, 
en voies simples, pour la circulation des trains) de. . . !:S,670km. n;o 

En ajoutant les voies d'évitement el de manœnvre . 2, 7~0km. 284 

l'étendue totale. en voies simples, est de . 8,59:i km. 054 

(') Si l'on établit, d'après cc tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astérisque), on constate une différence en plus de 2.2!S p. c. de celle longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XXI pour les rails existant dans les voies. Celle diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande, s'il n'était pas tenu compte, dans cette dernière longueur, 
des centre-rails, s'explique par la présence dons lès voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements.excentriques, plaques tournantes, ponts â peser, et par l'existence de joints entre les 
rails. 

(1) Ceuc longueur est établie à l'écartement normal de 1m,1.5~ entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de la ligne vicinale <.Je trions ù Boussu donl I'écar­ 
temen l de la voie est del mètre. 
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§ 2. - LONGOBOR MOYENNE EXPLOITÉB PAll t'éTAT EN f90L 

La longueur effective du réseau fin 1900 était de. . . 4/)60km.083 
A retrancher, par suite de modifications au tracé de certaines 

lignes, de rectifications de mesurages et de démolition de 
VOÎeS • ·• , , j f km,g94 

Longueur effective au 5{ décembre 190f (annexe XX) . 4,0-18km.4g9 

Aucune ligne nouvelle n'ayant été livrée à l'exploitation dans le courant 
de l'année f 90f, la longueur moyenue des lignes exploitées par l'État est 
donc égaleà la longueur effective. 

§ 5. - UAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XXI) : 

Acier, 
1001. 1~00 . 

Voies principales. . 10i648;115 ·IO,!'H 7 ,09~ 
- accessoires 5,091,799 2~9l2/i67 

-15,739,9-12 15)429,462 

Fer. 

Voies principales. . 547,22!> 422,547 
accessoires . 1,973,984 2,001, 1 .1,1, 

2,521 :209 2,423,,:191 

Ensemble. 16,061,{'2-t H>:8;'$2.955 

Les 10,648,115 mètres de rails d'acier représentent 96.84 p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales . .Mais, si à cc chiffre l'on ajoute 
les 5,091,799 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
8f$.n4 p. C. 

Les rails d'acier utilisés en l90f ont une valeur de fr. f 27-64 par tonne; 
ceux utilises en -1900 revenaient en moyenne ù fr. 127-öO, soit une augmen­ 
tation de 0.10 p. c. 
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Rails. 

Le diagramme ci-après figure 1 pour { 87 4 et pour les seize dernières 
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 

Quanlilés totales consommée& 
Sommes totales dépensées 
Prix moyen par tonne 

............................................. (l!cbelle O•.0o! par 1,000 tonnes). 
{Échelle 0•.0t par 1,000,000 francs). 

------ (Échelle 0111.00t par to francs) . 
+-+++++++++ 

.:: " <t ~ ~ ~ ~ ~ ~ '-.: " '( 
(1 (1 <:>- <:, "' (1 "' "' <) 

"' "' "' "' 
,;, "' 1) <:) 

"' <:, "' "' "' (1 <:, "' 1) "' <:, "' "' ,:j I:>" <:i <:. ,:j <:, Q c:; (:Ï l:i (1 "' ·c:, <:, <:, "' (1 <:) <::, "' "' "' <:> <:,, <:> "' (:) <::, "' •• ~ '>l ") -,; i,; q;_ K oei a-; <:, 
>- (/874) r--,--,--,,~-1- ,;,-,,(>;':"~-:ii!Jf.10~7-~~-~~ l,~~~~~t~::J~~J:+.:~.:.~~~hf"zg!.~F==1::::=~~ r ,, ,;;---, 

188 7 r---:.=..:.:i---,,-.l-1.) 

f 888 r-'"""~-JJJ 

1889 

1890 

1891 

1891 

1895 

' 1895 l:1!09.f°o' ·+~ R . y.; +3$ ~,5'3- 
~ 

f8961f3~0tOO F:r:l·p r/5.//,{7 
♦

1891 

f. • 

1 ~56. f oo ~ :it4Jô.9 
♦.. 

1898 I flM r/+:1~\.o· 
1899 

/900 

JSOOA 1" 

f 530 oo f2J5o 

/i!J..~5: ."l;~;o-~~h. i~]ooo7 
• 

1 1 1 \ ! •l r 1 \4H65 T 1 1 1 1 1 f f)OJ IZi61, 312'l7lS ,_ 
h. •••• j,... ,._ <:, 
~ ~ ~ g :g ~ ~ ~ . ~ 
") • lf\ Cl Ol ~ -..; C\l 

Pour les années antérieures à -1886, voir le diagramme de la page 2ö du compte rendu 
de !889. 
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§ .f.. - BILLES ET TRAVBRSIS. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était le suivant : 
(// oir annexe XXI.) 

Chêne t 
Sapin ~ 

Hêtre { 

{901, fgo(), 

voies principales . 6,678,ö79 616N?>,5f0 
- accessoires. i,!92)888 (1)2,121,mm 

voies principales 59,282 44,750 
- acccssor res. 25~~6:19 247,040 
voies principales . 29,14f> 21,mm 
- accessoires 9n6 9N6 

Ensemble. . . 9,176,469 (') 9,096)6:11 

Des billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour :l 90i, aux prix indiqués ci-après : 

Dhnen#IODIII, Prix. 
ESSENCE. 

LONGLltUI\. 1 
1 

1 GBf.OSOT.lGE.1 UR<:EUR 
1 

R.lUTErn, !IOY8N, · TOTAL. 

Chèm- •...• 2.60 0,28 0.14 ::i.8;5 o.so (') 0.3~ 

- ..... 2,60 0.26 0,15 ;:;, to 0.4-i 5 :H- 

- ...... 2.60 0,'.!1 à 0.24 O.H à O.l6 ;$, li 0.44 s.::;;; 

Hêtre . . . • • 2.60 0.28 o.u ,4..87 1.26 6.i3 

- ...... 2.60 0.26 0,13 ,4.,25 1.07 :S.50 

b) Foies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longnines 
5i décembre 1901, était de . 
Fin J 9001 cette longueur était de 
(f/oir détails à l'annexe XXI). 

et traverses métalliques, au 
227104\J mètres. 
240~602 

§ D. - PROFIL ET COURBES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc. 1 le 
développement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XXJI. 

( 1) Chiffres rectifiés. 
(2) Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour 1900, avaien! coûté en moyenne 

fr. 6•06, créosotsge compris. 
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§ 6. - SIGNAUX. 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe XXH: littera b. 

§ 7. - PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau: classés comme il suit, était au 5{ décem­ 
bre: 

A• - Munis de barrières ma- i par un ou deux agents á poste 
nœuvrées sur place et à la fiœe,sclon la durée du service. 
main · par un ouvrier de station, pon- 

B . tonnie«, garde-trancltée,etc. 
• - Munis de barrières â l 
bascules ou roulantes, ma- ! par un poste voisin . 
nœuvrées à distance ~ par une cabine Saxby . 

C. - Ouverts el non surveillés 

Totaux. 

Différence 
1901. 1900. en JOOi. 

5,5H 5,556 - 25 

154 176 - 22 

724- 752 - 8 
12!} ·1215 + ' 

2,00() (')2,002 + 7 
-- -- 
6,527 (l)6,571 - 44 

Les 515H passages à niveau existant fin 190:l et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,5;J0 personnes, dont 
2,017 hommes et 21553 femmes; ö9-1 de ces passages sont gardés par UI). 
homme et une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné, en !901, une dépense 
de fr. 2,9J8,8n0-85. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

80 pendant f 2 heures. 42! pendant . J 7 heures. 
59 - . 13 - 3~2 - . . 18 
320 - 14 - 168 - . . 19 
347 - . H, - 85 - . 20 
6H> - 16 - 886 - . . 24 

Aucun passage à niveau n'a été établi en mot. Il en a été supprimé 44 qui 
sont renseignés il l'annexe XXIII. 

§ 8. - RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVÉBS. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit : 

( 1) Chiffres rectifiés. 
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DATES DE LA SITUATION. ~ecord,~eal! 1 9area pri,&es. 1 Resfnt 
11dufnel1. A régul,r,ser. 

Au tn janvier t90L .•••.•..••••..•••• 1011 n 75 

Llrrés à l'exploitation pendant l'année . • • . • . • . . ,fä 5 - 
Situés sur lignes reprises depuis 1896, et régularisés dans ' 

l'année. • • • • • . • • • . • . . • • • . • . . • • u 6 20 

---- ---- ---- 
4,070 81 55 

Supprimés en 1901. .••..••••••••••••• 6 ?S - 
---- 

Situation au 3t décembre 1901 .. .. . . . . . . . . . .. . 1,0tu 76 55 

§ 9. - RAccOBDIUIENTS VICINAtlX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 51 décembre 1.90{ et 1900 se présentait comme il suit : 
100t 1900 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 83 3,1 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. . . . . . . . . . . . 5 5 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes . . . . . . . . . • . . • 7 4 68 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . . . . . . . • . . . 1 f 

§ 1 O. - APPROVISIONNEMBNl'S AU 51 IIÉCEMBRE 190L 

Il existait au 3! décembre f901, dans les dépôts et à pied d'œuvrc, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
17,908,tit francs, savoir(annexeXXIV): 

Rails en acier . . 
Rails en fer. 
Accessoires de rails 
Croisements, longrines, traverses; excentriques 
Billes et bois spéciaux . . . . . . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc., etc., etc. . . 

. fr. 4,915,874 » 

i, 10,,016 » 
t, 766, lä4 )) 
2,892,;558 )) 
4,894,1 l 7 » 

2,357,422 )) 

Total. 
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 

voir page ~8 et annexe XXXIV. 

41iiH8Hîilll 
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CHAPITRE Ill. 

TRACTION ET MlHRIE l. 

1. - ttltuatlon, parcour• et utlUsalloo du mat~rlel. - Combaetlble. - 
Éclalrace et chaufflage. - A.pprod•lonnement•. 

§ .fer. - MATÉRIEL DE TllACTION BT DE TRANS PORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5i décembre des 
années i 90i et i 900 se résume comme suit : 

1001. 1900. 

Matériel de traction . . . 2,886 2, 7!Sti 
Tenders indépendants . i,909 i,834 
Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyageurs . . . . . . . .. 7,615 7,ilfä 
Matériel entrant dans la composition des trains de 

marchandises . . . 64,848 64/222 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XXV. 

La puissance des locomotives, le poids des moteurs et des tenders font 
l'objet de l'annexe XXVII. 

§ 2. - RENOOVBLLEMENT ET EXTENSION DO IIATÉRIKL DB TllACTION 

ET DE TRANSPORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation. 
sonl dénombrées à l'annexe XXVI. 

L'entretien et le renouvellement en i 90.f se résument comme suit : 
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EtreclH au 3t décembre 1900 .•••••••• , •••• 

Mise hors d'usage .•••• 
Faits 

accomplis 

en mot. 
nes te. 

Renouvellement (budget ordinaire) • 

. Extension (budget extraordinaire} •• 

EITectil de fin ◄ 901 • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Les achats pour premier établlssemcnt et extensions ayant 
étó de. • • • • . • • • • . . • • • . • • • • 

l avance •• 
On trouve les diûérences suivantes . 

retard • 

"' <U = . VÉHICULES "' •.• C, -- > - 8/C~ pour traine de ~ "' ;: ~ s .. e ., _., :ë, ~a:; 

royageurs (') 1 mdi:::.m- 0 'O ~ ~-;;; 
" C: •... ~ e 
0 "' .~ .. :~ ...J •... ~ e"" 

2,690 2,077 54- 7,031 6i,222 

?18 62 H- ~67 5M- 
--- -- 

2,632 2,011:s 40 6,864- 63,668 

21i 31 " 2 • 
t76 H\4- ) 6l9 ~ ,◄80 

2,834- 2,200 4-0 7 ,15~ 5 64-,848 

2,94-7 2,38::l M 7,632 64-,659 

' » ) t ◄89 

H3 ◄83 ~ 4- H7 . 

Il restait à fournir· au 5f décembre 1901 : 
Sur fonds de renouvellt ment (budget ordinaire) r) • 
Sur fonds d'extension (budget extraordinaire) • . ••.• 

. - . 
865 4 ,.&l-7 

Le matériel acquis successivement à titrede ren ouvellement et imputé sur 
le compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus grand que 
le matériel démoli auquel i[ est substitué, 

Ainsi, en cc qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une avance de J94,ä08 kilogrammes, par 
suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si J> on 
considère que la puissance moyenne de traction des unités remplacées était 

de ?S,091 kilogrammes, il y a, en réalité, une avance de( t94,ä08) = 58 loco- 
\ f>,O!Jf 

motives, au lieu d'un arriéré dei 15 locomotives, chiffre donné par Ic tableau 
ci-dessus. 

Pour les voitures à voyageurs, l'avance en renouvellement correspond, 
fin i 90{, à t t, 763 places offertes, et pour les wagons à marchandises , 
à 52,029 tonnes de chargement. A raison du nombre moyen de 47 places 
par voiture et de la capacité moyenne de 1 h.05 par wagon, cette avance 
équivaut à 274 voitures à voyageurs et à 2,904 wagons à marchandises. 

Pour les wagons spéciaux, l'avance estimée en essieux est de 120. 
Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 

(•) La situation est établie en tenant compte de la partie tender des locomotives-tenders. 
(1) Non compris le matériel de la ligne vicinale de l\lons à Boussu. 
( 1) Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes à la 

machine qui sont comptés respectivement dans l'effectif des locomotives et voitures autemo­ 
triées (voir annexe XXVI). 
(i) Voir renvoi (1) au bas de l'annexe XXIX. 



A - 
( 25) 

achetés à titre de renouvellement ont coûté 10,i48,27ä francs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués (arm. XXIX). 

§ 5. - WAGONS DE PARTICULIERS. 

Au 5! décembre 1900, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait à . . . . . . . . . 756 

En i 90{, 82 ont été agréés et { retiré du service, ci . . . . 81 
L'effectif au 5f décembre est donc de. • . . 8{7 

se répartissant comme suit : 

720 wagons-citernes; 
f8 wagons spéciaux .pour transport de glaces et verreries; 
f$7 wagons à haussettes , 
f boxe pour transport de chevaux; 
2 trucks pom· chargements de masses indivisibles ; 
2 wagons plats, dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour le transport de pierres de taille; 
~ wagons fermés, dont 4 pour transport de meubles et { pour transport 

de bière; 
i2 wagons réfrigérants pour transport de denrées alimentaires. 

§ 4. - PARCOURS KILO~IÉTUIQUE DES LOCO,UOTIVKS DE L'ÉTAT ET DES LOCOMOJ[VES 

ÉTRANGÈRES. (// oir annexe XXX). 

Le parcours des locomotives de I' Etat sur le réseau de l'Etat et sur quel­ 
ques sections étrangères se résume comme suit : 

1901. 1900. 

Remorquant des trains de voyageurs(!). 55,4~9,22t> kil. 54,751,:H2kil. 
de marchandises. 30,0 l8,ä49 ,, 29,732,839 >> 

de· route . . f>97, 7~6 ,, 407 1ä40 » 

Circulant à vide . • . 4i803,2-12 n 4,671>,645 >> 

Faisant des manœuvres. . . 14,0ä6,566 >> 13,436,817 •> 

Ensemble (1). 84,93~, 108 » 83,005,9?H >> 

Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'Etat est réparti comme suit : 
Remorquant des trains de voyageurs. . 238,535 kil. 238,882 kil. 

de marchandises. 60,798 ,, !>8,586 » 

Circulant à vide . . . 21:t,~31 » 23,733 » 

Faisant des rnanœuvres. 

Ensemble 

» )) 

524,664 n 521,001 » 

(1) Non comprisi0,f69kilomèlrcscn 1901 et io,991 kilomètres en 1900se rapportant aux 
voitures électriques ayant circulé sur le réseau principal et 268,276 kilomètres en 190 l et 
272,666 kilomètres en i 900 se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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§ fS. - NOMBRE KT PARCOURS DBS TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les· 
suivants : 

1 
de voyageurs ( -t) . . 

Nombre annuel de marchandises . 
des ) de route . • . 

trains de l'État [ 
l 

Ensemble. • 

Parcours kilomé­ 
triques des 

trains de l'État 

l trains lourds. . vo a eurs. . . Y g trams legers (2). 
a) sur le réseau 1 marchandises . • . 

de l'État. 
PARCOURS PROOUCTIFS (2). 

Pour le service de la route. 

b) 1 1• . è t voyageurs . ssr es ,gnes etrang res, . marchandises 

Parcours total des trains de l'État (2) 

! , \ voyageurs • 
Par~urs kilomé- c) sur le réseau dt' l'Etat· } marchandises 

triques des 
trains étrangers PARCOURS PRODUCTIFS • 

Résumé. . 

PARCOURS PRODUCT. p• L'É1'AT j voyageurs (2) l marchandises 
Autres J>Arcours. . 

TOTAL GtNRRAL (2) 

En 1901 En 1900. 

946,062 927,019 
667,767 ti69,7ù5 
29,'t56 ~8,579 - 

-t,643,2615 1,62?S,-t05 

27 174-6, i03 26,812,2150 
15,9?50,005 6,626,847 
21~,6U.,tM 2,.,5s1,na 
118,510, '260 117,820,848 

?:196,1586 404,172 
4-81,775 47?:l,4'•0 
265,H4 2715,, ,.o - 

59,fi?:15,765 :58,971S,600 

258,505 258,776 
60,60-f ?58,086 - 

298,904 296,862 
- 

53,954-,409 55,677,875 
24,674,715!5 24,459,817 

1 ,'.54-5,?:i05 l, i ?S4, 7?S2 
- 

59,952,667 ?:19,272,462 

§ 6. - UTJUSA.TION DO MATÉRIBJ. À. MABCHANDISBS. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

En 19()l. En 1WO. 

Transports } Houille et coke. . i ,400,~'20 t ,479,119 
taxés. ) Autresmarchandiae• 5,0t 7,207 5,007,8:fö + 

Transports 
en service. 

Divers . 
Combustibles . 

f80,698 
12¾, f7i 

f70,89ö + 
f 5! ,228 

Ditrllrencea pour I IXlL 
Nombre en '/. 

78,699 - 6 °/0 
9,5:-54 + 5 °/o 

9,803 + ri 0/o 
i O,otn - 8 °/0 

ENSEHBU. 4,719,596 4,789,i95 - 69,~99 - i 0/o 

(f) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons à Boussu, 
(2) Non compris {O, -169 kiomètres en -mot et 15,991 kilomètres en rnoo se rapportant aux 

voilures électriques ayant circulé sur le réseau principal et ~68,i76 kilomètres en t90t el 
~72,666 kilomètres en -1900 se rapportant à la ligue à traction élcctique de Mons à Boussu. 
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6:7 T ' ' '' :., . - EllfPS MOYBN QUB COMPORTE L EMPLOI UTILE DUN WAGOI' DB L BT.AT. 

En ne tenant compte que des wagons } en service intérieur • • . • . 
employés i en services mixtes e~ internaticnaus. 

En y comprenant les wagons restés ! 
sans emploi el ceu,. en réparation, en service intérieur . • , . • 
ainsi que les wagons à freins en services mixtes el inlernationaux. 
lestés. 

I!:11 1901. En 1900. 

5J 06 
5-J 79 

§ 8. - AclIAT DB COMBUST!BLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke effectuées 
en i90i et i 900 pour la traction des trains, Ic chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXXI. · 

Le prix moyen de ces eombustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, cokes divers, etc.), a été en i901 de fr. J7-ffä et 
en 1900 de fr. 18-06. 

§ 9. - CONSOMMATION DE COMBUSTIBLBS. 

Le diagramme ci-après figure les consommations de charbons, .&1ENus u 
GAILLKTKUX et de briquettes (i), de -1874 et. de chacune des années -1886 
à !901, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents à chaque 
exercice, 

( f) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en i898. 
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Combustible. 
Quantités consommées ------ (11'.chclle, oa,Of par ◄Oo,ooo tonnes.) 
Sommes dépensees . ++++++T+-i--++ ( - o•.005 par 1,000,000 de francs.) 
Prix moyen par tonne ( - o•.0025 par rranc.) 
,:: <l: Il: ~ ~ ~ ,:: ~ il: .;: ,:: ~ ~ ~ il: o!:: ~ ~ ~ ,t ~ ~ ~ i!: <: '<: (:, ~ c:, () c:, c:, <) () c:, () () () () 0 () () () () () 0 ~ () () § C, c:, () c:, 1:) () () <) () () () () c:, c:, 1:) c:, <:) () <:) () c:, c:, () Q (:, <:) () () () C) <) c:, c:, () 1:) () () c:, () () () 1:) c:, () () (:, () () (:, ~ () () () () () c:, <:, () () () (:, () () () () ~ <:> c:; f:; () <:> <:i () 1:) (:, 0 () •• () () c:, () <:) () 0 () () () () () () () () () Q () () () ., t:, 0 () ., C, C, c:, c:, () ., () <:) c:, () <:) () (:, () <:) c:, c:, () () 0 (t&74) .._ "{ "' ~ ..; 'Il ~ ~ "" ~ -: <>l .., ~ ><:, '<:Î "' "<) ~ c; ..•.. « ..• ..,; ~ --- ..•.. ,._ '- " .•. ..•.. .•.. ~ C,t « ~ <>t 

1745 

./88{J •~, .•. ~t;.7001:,r 

1&88 

1&8P 

1~90 

:189/ 

1892 

1390 

1894- 

.1895' 

1896 

1897 

,...._ _ __,.. -f-"~-+----+---r---·,. 699 oob 7 
\ 
\ 

t---~~~~~:....C...'-'-f---+---+--1\ 75'5 000,. 
t 

\ 
1----=+::--~-i..-..ç..,i=-C=+--+---+---\ .JV.9 000 

1----4----4=~4+---''t"'-=:....::.:ir=--~-t.,'. 352 l,oo r 
1 
l 

: 8JJ1Mo T 1--+----=i-=--::=,..+---::9..::...::..::...:...;.+---+---' 

I 

1---b-'-.::..::;R--,.:;..,q-'-':,c..;::.:.:.+---1----f.'an.oJn r 
1 

i 
\ ,jf 3 odo T l---+::_:.=..:4-4i:=='--F:.::.-+---t----+\ 
t 

li J.9 ooo" : f 21 <too 7 
\\ 

1 11:33 .• oo "' ·-.ff&'J oaa Ir 
~ 

1 1742\1 :t314ofo' 1 1 l\(1J~or 
' 

t----t----"-'-'-"-tlc---+--::.,,-1--.;:__-+-----+---l----'..:i.:I 006 4>'0 T . . 
189/Jw 1 1 .t; •••.,1~f!J/000F fo.9~.ol,oT 

··~ 
189

g',.; •.., ~ ,13 67000 '•., .ooo.,. 
~ ........• 

..,. ..•. .,,. .. 
1900 (S) ~ .•••.• '1H .. , 

•· t: 
,.., I' • L T 23 99.,~ 000; ;f pJ6 01)/) 

h. h. •.•.. 
.l!ZH• 

h. 1-... h. h. 1-.. h. 1-.. 1-... h. ,:, () <) Il () Il Il <) <::, <:) Il (l ~ (l Il <:, (l <:, ,:, c:, <:) Il <:) c:, () (:, <::, <:) Il Il Il <) c:, Il <:, ,:, <:) Il <:) c:, c:, Cl <) <:, li} "I> ') ¼ 1--... "<l <J-, \;) .•.. 
" .•.. 

Poul' les années antérieures à 1886, voir les comptes rendus de i88i, pnge 59, et de 1885, 
page 55. 

(i) Y compris 208 tonnes de briquettes 
(::2) - 5,900 
15) - 20,472 
(4) - 67,75t> 
N. FJ. Les quantités indiquées au présent diagramme 

charbon& g1uJlctcu;\ et bnqueues réunis. 

correspondant à une valeur de :5,~00 francs. 
7~,~00 
6t4-,0O0 

1,669,600 
représentent les charbons menus, 
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S f 0. - CHARBON CONSOM:IIÉ Nil I.ES LOCOMOTIVES. 

L'annexe XXXI donne le poids et la valeur du charbon consommé dans 
les foyers <les locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été employés 
purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 

En 1901. En 1900. 

Par train-kilomètre { Quantité. 2f K.06 21 KJSO 
Valeur . . W.56N or.385 

Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . . f9K.0f f 9i. .t>4 
train. . . Valeur . W.55O or .348 

Par locomotive-kilomètre avec l Quantité . f4K.79 f {SK .28 
train, à vide et en manœuvres. Valeur . Qf.257 O' .272 

§ H. - ÉcLArnAGE. 

Électricité. - L'éclairage électrique des stations, ateliers, etc., compor­ 
tait, fin 1901, quarante et une installations, comprenant 6,250 foyers dont 
4,445 lampes à incandescence et 1,787 lampes à arc, soit f>l2 foyers de plus 
qu'il n'en existait fin 1900. (Foir détail annexe XXXII.) 

En t90f, deux nouvelles installations ont été établies, l'une à Châtclineau­ 
Montignies-Couillct, l'autre dans les voies de la station de Heyst-sur-Mer 
pour la saison balnéaire; une installation a été supprimée à Montignies. 

L'éclairage électrique des trains, d'après le système Stone, comporte 
ä,244 lampes à incandescence. 

Gaz. - Son emploi a été étendu dans 46 stations. 
En outre, il a été substitué dans 160 stations, n,598 becs intensifs système 

Auer à 6,049 becs ordinaires. 
L'éclairage au fjllZ ordinaire dans les bâtiments, les stations: les ateliers 

et leurs dépendances corn porte 26,096 becs, dont la consommation, en -1901, 
a été de 4,969,049 mètres cubes el la dépense de fr. ä82, 756-,t8, soit 
fr, 0-H7 par mètre cube. (Poir annexe XXXII.) 

Quant à l'éclairage de 574 trains au yaz riche, il a nécessité une dépense 
de fr. 266,118-50, soit de fr. 0-290 par mètre cube. (Voir annexe XXXIII.) 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 40~ stations: 
5,961 lampes ont été installées, dont 861 eu extension et 5J00 en remplace­ 
ment d'appareils ordinaires. 
227 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 67 stations, 

haltes et points d'arrêt. 
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Consommation. 
Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 

falot.s, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 
En 1901. F.n 1900. ----------- (Juantilu. V:d,urL Quanth118, V:1l~nn 

15,ll66,271 litres. F. 650,487 !)1 !5,2?50,rlf)41itl'CS. 1'· 876,854 J7 
686,172 kilogr. 422,819 t9 624,04~ kilogr, 574,417 00 

7,2415 pièces. ~,173 50 ?S,076 pièces. J,218 24 
Ensemble. . P. 1,0ï5,ti80 GO f", 1,2152,'~79 4-1 

L'augmentation des consommations d'huiles est duc, notamment, à la 
majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale de l'éclai­ 
rage, par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus élevée. 

Pétrole • . . • . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

§ {2. - CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Au 31. décembre ·l 90i, il existait 40,554 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et f ,23~ calo.rif ères de voi tures de trains légers; soit 4,091 chauf­ 
ferettes et 465 calorifères de plus qu'en f 900. 

§ f 3. - GRAISSAGE, 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles •••• 
Graissage du matériel de trac- Suif et graisses. 
tioo. 

Totaux, •• 

Graissage des véhicules ••••• Huiles 

Graissage des machines, appa-1 Huiles 
reils el exoentr iques daus les Suif et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, éco- 
nomats, voies el bâtiments. Totaux. 

Ensemble. 
Soit en plus pour 1901 .• 

En toOI. En 1900. 

QUANTl'f.6S-1 VALEURS, QUANTITBS · I VALEURS, 

KIi. Fr .. KIi. ~-,. .. 
2,4-U.,565 42~ ,941 ,35 2,0fil,756 iî9,435 37 

l 39,539 94-,384-,18 405,468 73,5H 20 

'2,1SM-,t04 516,~!95,53 2,125, 2~4 3/S'~.916 57 

(') 4-24-,492 l67,867,00 (1) 4-09,527 H-9,44-7 63 

2H,848 138,92-i,04 180,953 10,,,1.35 98 
26,33~ 9,866,9ï 42,532 8,497 59 

2il ,l80 448, 791,0l l93,485 H2,933 57 

3,249,776 832,953 54 2,728,236 611S,327 77 
IS21,MO '217,625, 77 - - 

§ J4,, - ÁPPHOVISIONNE!\JRNTS EN MAGASIN, 

L'annexe XXXIV donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

Au 51 décembre i~0I, il existait en magasin et dans 
les dépôts pour. . . . . fr. 

Il restait à fournir sur Ic budget de !901 
Ensemble 

21 ~ 778,572 ~o 
716,641 73 

fr. 28,49D,Of 3 93 
d'après les prix moyens, non compris la valeur du matériel <les voies et 
travaux. (//oir page! 9 et annexe XXIV.) 

(i) Non compris 108,00'2 kilogrammes d'huile de remploi. 
(2) - Ol,084 
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Il. - .lméUornU011• et lnoovaUon• lafrod11ifes daa8 Ic •ervlee de la 
(radlo11 et dp mat~rlel. 

Loeomotives. - Les locomotives mixtes (nouveau type à 6 roues couplées 
de 101.52), fournies en !901, ont servi principalement à la remorque des 
trains ordinaires de voyageurs à forte charge et des trains <Ic marchandises 
à vitesse accélérée. Utilisées aux trains de voyageurs, leur emploi a permis 
d'y supprimer la plupart des doubles tractions qui avaient lieu couramment 
avec les anciens types. 

Des essais étendus ont fait recounaltre qu'il était avantageux à tous points 
de vue de foire usage, dans les foyers mi-profonds des locomotives des 
nouveaux types. de briquettes comme combustible de secours aux endroits 
particulièrement difficiles n la traction des trains. 

L'addition de briquettes augmente la production de vapeur et donne au 
feu plus de stabilité sur la. grille et de résistance à l'entraînement par la 
décharge. Bien que le prix de la briquette soit de ä0 p. c. environ plus 
élevé que le menu courant type IY~ les essais ont prouvé qu'il y avait 
économie argent à s'en servir dans ces conditions. Tous les machinistes 
conduisant des locomotives à foyer mi-profonds soul pourvus d'un approvi­ 
sionnement de briquettes correspondant à 20 p. c. tic leur consommation 
totale. 

" • -1' 

Electricité. - f • tclairn9e électrique des trains, L'éclairage éclcctriquc 
système <c Stone 1> continue à nous donner pleine satisfaction. ;:";70 voitures 
(y compris 24 des voitures-salons rachetées à la Compagnie des wagons-lits) 
sont actuellement munies de ce système d'éclairage , il sera appliqué à 
445 nouvelles voitures adjugées en octobre 1901. 

2° Traction eleetrique, - La période d'expérimentation, par la Société 
cc Électricité et Hydraulique )>~ de la ligne vicinale èleclrique de Mons à 
Boussu a pris fin le 24 août !90!. Depuis cette date, l'explnitation se fait 
complètement par l'État; satisfait des résultats obtenus pendant la période 
sus-indiquée, celui-ci a repris la ligne, conformément à ce (JUÎ était prévu 
au contrat, 

Le scrv ice est assuré au moyen d c 52 voitures : l 2 motrices et 20 remor- 
quées, dont 8 fournies récemment. ' 

5° Transport d'én,,rgie. - Des marchés ont été conclus fin 1901 pour la 
fourniture cl l'installation, à titre d'essai, ù Anvers : 

a) d'un appareil électrique rlestiué ù mouvoir une plate-forme de virage 
des locomotives; 

b) d'un appareil il commande électrique destiné à élever mécaniquement 
les cendrées provenant. des locomotives. 

Le service d'alimentation d'eau de la station d'Ans est actuellement activé 
par moteur électrique et celui d'Anvers le sera prochainement. 

Enfin on a substitué l'électricité à la vapeur pour lu commande du trans­ 
bordeur de Renory. 



A 

( 50) 

Voitures. -Afin de rendre les compartiments cc Réservé » à la fois bien 
distincts et plus riches que les compartiments de 2e classe, les améliorations 
ci-après seront apportées en premier lieu aux compartiments en question de 
59;5 voitures : 

a) Ie cuir côteline du plafond et des panneaux sera remplacé par du 
plaçage en bois d'érable entouré d'acajou ; 

b) il sera substitué au drap rouge du drap mastic avec brassières et galons 
assortis; 

c) des têtières seront placées dans ces compartiments. 

Wagon•. - L'administration a fait construire 6 fourgons-freins pour 
trains de marchandises et 6 wagons-traîneaux, étudiés d'après les indications 
de M. l'inspecteur général Bika, 

Ces véhicules pesant 24 à 2~ tonnes seront, dans la main du personnel, 
des appareils d'enraiement très puissants, de nature à augmenter les condi­ 
tions de sécurité de la marche des trains. 

* .• .• 
Bdches. - Les· bâches fournies par l'industrie privée, dont il a été fait 

mention au compte rendu de l'exercice i900, ont été seulement mises en 
service dans le courant d'avril { 90{ . 
Jusqu'à présent, leur utilisation ne laisse rien à désirer. Toutefois, elles ne 

sont pas encore en service depuis un temps assez long pour qu'il soit pos­ 
sible de se prononcer, définitivement et avec certitude, sur les avantages ou 
les inconvénients éventuels de ce mode de fourniture des agrès. 

••••••••••• ,11!'!91 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION ET RECETTES. 

1. - Iilouveme■d et recette. 
§ 1••. - VovAr.1-.;cms. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers 
exercices, sont résumés dans le tableau suivant : 

NOMBRE 
DE \'OVAGF.IJRS. llift'ércnceR RECETTES Di[érenm 

, .. ,. .. ..,l .. u •••••••. 
par p:sr- 

pour 

voy,ge. •opg•. 

Cil Cil 
pour 

l !JOl. rnoo. ~90,. en 190l. en 1900. l!JO 1. en I en en Cil 
190 t. ronc. 1901. .1900. 

(I} 

a) Billets simples. 
,,. dosse P). 
2e 

'fot1uJ'.\ et moyenne~, . 

J,o <los,e (2). 
2• 
3• 

Totaux cl moyenne.s. 

rrT· 1 ··1 128,Wil IU6,11 I - 3R,242 IJ2:,2,r.tz l,I l,45S,4AA 33 - !OS,lll,5 91 I01. 4', 111. H 9. n:l s. 76, 
2,1197,83~ 2,111,270 - n,41; 6,330,276 5!1 6,fo!lij.111 79 - 367 ,8~:", '.!O 15.ft", lafi.r.!t 1.0U) :l.O.',á 
,2,r.o:t,209 12, 73-l, l 19 230,!JIO I0,0111,3-Jà 71 IR.071,M,,,RI ·- r.4~~,o to 20_!,. 111 ·!9 o.~,.o o. ;1q 
14,721>,21:I 1~~071,ROO 312.~87 17 ,M)0,244 11 18.2:!8.·Wf> ~tJ - 6:J8,:!5l z·! :ii:e; ~ 1.194 l.:!U~, 

b) Billets d' cille?' et retour, 
110, S!Jf)I 113 ,()()4 

~,885,008 5,R'.11.IOR -t­ 
~ll.;,:>5,37~ ~.7r.0.0541+. 
U,570,nR !tl,744,0116 + 

c) Ensemble des billets simples et d'alle1· et relour, 
1" elnasc (2). 
2• 
3• 

1'ouux e t UlOJl'Ulll'~. 

2'iR,7r,51 310,3151- 
7 ,!!82,811 8,011.37H -­ 

/49,!l~R,:,81 4K,4!14, 1n + 
57,300, l!ll ~6,Rl6,8f;I; ·t 

51,:,51\12, 132,639 lál 2,486, 1~6 f,8,­ !!8,53:", 1:,,~'.!fi,897 :,J 1;.,.-;97 .'1R5 2:1 - 
51>4,411> :JO.!JR4.IS7 /4.', 30_:,75.509 !16 + 
~s-.,:t~5 ,iK,443~1'.!4 ~ ·4~st;:,9,.~ ~ 

353,!Vi7 ,,1191;.2~193.,,r.l s.~4~,R.n1~ ,"i70,8'17 72 3'.L!-;l :lta,;',:? 1.9:!0 l.!.17:! 
40~,r,11 4~1 ltl 2H 19.21 o.,.:p u.sao 
/il5,7tïi 76 ~ :!1.1; ~~. ~ 

Mililliires, ) J1•claiuc (i). 
enf:.nts1 I '.!• - •. 

ëleeteurs, etc. 3r - , 

l { 1'• ,i. ••• (2). ~ ordinairee. 2: - . · e 3 - •. 
" { 1" classe Pl- g d'ttd\u\1. . 2a - • . 

_g 3r - • • 
-< d'envrlers. 1 3• - , , 

D!Cen, ." lurs J 3, _ 
go rdiens. 

Émigronl$ . 13• 

{ 
l« elasse (2). 

Sceiétatres . 2« - . . 
3c - . • 

Trnins 
da plaisir. f 

1•• clossc(1). 
2it - •• 
3t - 

. Voya_gu j ~••~"•(:>· 
e:1rr:11lo1res11 ~ 311 _ • : 

TotnJ { l re c1:J.iue(2, 
dee hillt:IS :?.• - •• 

à prix réduite. 3• - .• 
'lotaur ci moyennes. 

I" classe {2). 
~Il 

3• 
Totaux et moyennra sur les li­ 

g nes à t.c:-.rlr:m,:nl normnl . 
Tit:kels J'tnlréc dans les Sl:1· 
tions. • 

Voit11rc& de luxe •• 
Ili Ilets M\ivró• sur t 
lé ~icinal <le Uon5 
~ BuUS'iU, 

R~sulta1s générnu1. 

d) Itillets à pri» 'réduits. 
l 1475 l,6701- !05 6.6-18 Ill 7,70.~ 30 - J,O:JU /i3 9l,t.R 97.r.\l 4.!W! 4.Glfi 

322,J~() ~32,427 - 10,087 1116,0'.!l 56 4'22 ,54.'l ~!0 - ,t.:,-!1 3-f /4f).~4 :.!9.65 l.:29f 1.271 
1>7:!2,047 1 • 741.,5231- ~1,476 ) ,:-\&S.lii:l l)i J ,.\lil ,8h4 15 - 7l,1S~ 11 :!~).R7 4-'i.15 0.111M; 0.51~ 

411,84/i . . + 1,i-1.8-H 124,42ó fil " + l'•L42.) r,n AAS! . 2.ï7:-) . 
4, 25:1.3RO 3,98l,!18~' + :m .. ~.:n1 4,57~,ltH 4ti 4,:!fi0,665 ,'t:! + :u.t,5:!7 Qi; /43,t,ll n.~6 l.f>71.i I .Ofü 
7,783,758 7,153,772 -1-- 6;9,98fi 4,207 ,:!17 2:l 3,830,986 70 + 376,2:!f) 53 35 $0 3;°),f,!J O.:,H 11_5:~ 

G'.18 " + r.Js 5i0 25 " + :,if) ::?!; :!H.S!I . 0.fü14 . 
l ,4,,2.1 IO 1,30:,, rnn + 147 ,OIO 254,751 02 2:12.:.;.:. 51 + '-':!,H)~ 5-1 15,f">!) 15.3.\ 0.11,, 0.17> 
l ,9G0,478 L ,U40.6'12 + 19,8'.16 2U,'. ,)27 !l:i 207,331 50 - :1,20:1 ë,; 11.48 11.;i➔ O. IOI CJ.J(): 

47,.tl7.l75 46,122.~19 - 805,06\ 5, 740,61:, 91 5,tJOO,?:W 59 - IG~.610 67 lt.2..fi 17.111 0.121 o.,~ .. 
71 .515 6,\,802 + 0, 713 183 A6~ 80 lr.7, 169, f,8 + tt;.~iU 12 !'.14.71 r,5.78 1.035 1.05', 

41,!l~O 37,:150.+ /Jl6:!-\ l00,71ff 81 8, ,091 87 + \9,6Z:l \l-1 )1!9.~• 11-0.~1 ..• 2.5,i:.! 3.331 
71!1 1,430 -· 601 ~ ,368 55 10,9'.ll 30 - fi.f,'..!.4 '}f, 115.11 IG:!.70 !i.911 ï .GS.., 

31,R'lf, 33.41<8 - 2,432 122,063 57 ll0,4flll ,R + ll.5'16n 114.S~ 9.~.91 3.930 :I.'.!.'.)'.• 
M7,83I 755,461 + 92,370 907,331 43 799,647 sn + 107 .6!!:> 5; 5S.79 r.S.l:! 1,o;u J.0:.6 

r.s 3-\ + ~.~ RIR Hl HO 511 + 14ï fiH :::,4.6:? '.!9~_i;., 12.031 13.83!_ 
l l ,3~R 18.:)::!f. 7,130 :~4 ,~~7 25 45,~06 85 - I0,319 60 90.'.?:'1 li.li{) 3.l)fj.) :?.-i411 

I0D,8~2 l~ J _:! Ili - J 1,3:.!~ lfi41fi'.?.1 0!1 li2.141 9ö - ï •. ~18 :,; 76 .19 ll .07 1.-198 1.-i'.!'O 

40,~9~ 5:l.691 - 13,199 27D,W3 08 340,ll-~I 93 - 61,678 Só Bl,21 S.1,98 6.S!!5 lô.34~ 
160,993 2~2,821 - 91,831 R5l,llfi(i 7'! 1,0ll5.519 09 - 211 .!;",2 37 ~l.6~ 75.7 ~ :}_~•n 4,291 
55)8til 60,313 - 4, 45~ 10.285 17 159,217 SI - 1--: ,H'.l2 fi4 i;9 2ù 71,0!1 2.5'!9 :! 61(1 

~ 5B.83ó + 31/131 416.0:_Jt, tiX 11,0, 0;4 o:i + !-.r,,HSt) t,5 Ml.fi., X6.~~J 4.-; 1~ t).3:u; 
fi/~31,~M 5,fr!7.:t:,~ + 30:J.90: f>,256,;;!I! sn 6, 1:>6,W,7 5:, + !1\J,1;25 r,:, 3~.71 3!LUI l.(~li 1.0391 

H0,0131!'",~7 1i0,09H.:t.?.G 85,78<t 13,043,85!1 ~2 12,791,681 12 -1-- 252.178 30 ~fl.1!4 20.7" 0.216 0.211 
fi6;:ï:iîoi; r.~i + 21,!1,54.1 19.716,476 70 10.3t1R,692 10 ·t 407,7M uo ~2.,1J 21_4, o.i~•, o.ë9, 

A. et R, 

M7,CUI 
14.214,097 
I0P,fl72.1'!O 

c) Résul!«:« 
:tri:-. l~,tl - :!O, 11!1 

13,\!18.71nl+ 27~,3G• 
IO~,,\tV99 ±~~ 

genéraux. 
91.6:! 
:1,:.. ~iti 
ëll. 19 

!n. 4'•17 .:n~ 
36.4'.t 1.51>< 
1n.n;. 1).~f13 

7 --r:•• • ,a~ 
1.r.,:,1 
0.3'1!- 

ltJ,ti~\ '2~81 l!t,~9''.3!i\ij -1- 133, -su] fi1. 1110,·'.oo R'.! GR,lfh''\,IR4 5\t - ?,!IS:1 ï~l 2·~.:!ll '.!2.111·1.5',0 1 0,5:;4 

'.!'.1'1,'..?09 10 ~13,~40 70 + 8AA /,Il 

r.0!1,1ml 5ttH,aö91+ 
2.11 /)'-;i '\O 2·,~.foOJ r;o = ·i::: rsi 1 . I" ,,. I ' ... 6781 ill,HO 8:, î9,~70 sn 

112,126 3112,11H + 11.~o, 61,sr.i H:, f.0,443 ~5 + 1 4'1 Hl • • 1. J!IS 0.21111 
lll,'154.4111 1u,11·ö·;·o~R + 744,3~• f>8,îl6,\fÏTÏÏ3 f,8,7!m.9\l '.!ó ~;3;1tiï:r1 ~~ ~~ 1 .•. 1-1,.. n,r1·11 

Il) Chilît'r~ reetiûés. 
Cf En 1900, les billets Ji, Ire ulusse ont él(, déllvn-s exclusivement eu service Iutcrnutionul. En {!181. Il., out ,;w1lc111e11I é1,; déli­ 

vrés en service mixte, ù purtir du I" décembre, Ont été comprts, en outre, sous le rubrique I• do1a,·, Ica billds ,.,•iscrvi" délivrvs 
en service lntérieur. rhipnls la même dato. 
N. n. Lu blllels d'aller cl 1•e1ou1· sont ecmpus pour deu.1. voy,,11ca, 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à 1900, l'année 1901 
a produit: 

Pour les billets simples . . en moins . fr . 658,2!'H 22 
aller et retour en plus 2'22,485 46 

Pour l'ensemble des billets simples et 
d'aller et retour . . en moins. fr. 4{;),767 76 

Pour l'ensemble des prix réduits autres 
que les billets c< aller et retour » . . en plus . 407,784 )) 

Pour la totalité des transporls de 
voyageurs . en moins. fr. 7.983 76(1) 

Les voyageurs munis de billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p.c., dominent dans les proportions suivantes: 

Billets simples. Billets d'aller et retour. Ensemble. 

Nombre. . 14,729,2{5 
Si l'on y ajoute le mouvement des 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . . . . . • 

Ensemble. 

(20 p.c, de réduction.) 
42,ö70,978 ~7,500,{91 

66,553,047 66,553,047 

108,904,021'.i 123,655,258 

l'on constate que, sur 123,635,238 voyages, !08,904,02ö, soit 88.09 p.c., 
ont été effectués i1 prix. réduits. Cette proportion a été de 87.74 p.c. 
en 1900. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. A ugmen talion • • 1872. 1901. Nombre. 
Voyages par abonnement . -1,25{,112 62,9 l2,565 6t ,68{ ,2äi 
Autres voyages. 2L966,äH 60,720,87f> 58,7~4,564 

Ensemble. 25,197,625 125,653,258 100,456,6{!> 

Parcours effectués par les vo1Jageurs (non compris les parcours sur la ligne 
vicinale de Mons à Boussu) : 

( 1) Saus tenir compte : des suppléments pour voitures de luxe, <les recettes afférentes 
aux tickets d'entrée dans les stations, ni des billets délivrés sur la ligne vicinale à traction 
électrique de l\lons ù Boussu. 
(2) Voir les transports par abonnement> annexes XXX V et XXX Vl. 
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Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 
190f. 1900 (t). 

52,835,2{8 53,942,f545 
äil ,078,612 ö07,798,483 

2/202. ;57 4.494 2,176, 928,08{ 
2,746.488,5~4 2.718,669,107 --------------------- 27,819;2i 7 

En première elasse 
En deuxième classe 
En troisième classe . 

Ensemble. 
En plus pour 1901 
Recettes mouennes par voyageur embarqué. 

PRODUIT MOUX rROODIT llOm PRODUIT MOYE~ 
.._1115ÉE'4. ,Ui!WIÉl:l!I . ,l.1~10':E8. 

HR VOU.GEIJB. l'.lR YOTACil!l'.B. P,lR VOY.lGKOR. 

Fr. Fr. Fr. 
1865 .•• 1.57 1878 ... 0.76 1890 ... 0.70 

1866 .•• 1.i!S 1.879 ..• 0.75 t89l •.. 0.68 

1867 .•• t .19 t880 ... 0.88 1892 ... 0.68 

1868 •.. 1.19 1881 ••. 0.82 181!5 ... 0.66 

1860 .•. 1.18 1882 . 0.81 t8!J,J . 0.69 

1870 .•• 1.U 1885 ..• - 0.71> !80~ ... 0.66 

l87t •.. 1.12 188-1 •.• 0.78 18!)6 ... 0.64 

1872 ... 0.03 1885 ... 0.81 1807 . . 0.62 

t873 ... 0.87 1886 •.• 0.75 181)8 .•. 0.59 

1874 .•• 0.84 1887 •.. O.H 1890 ... 0.5G 

1875 ... 0.84 1888 ... 0.75 HJOO ••. O.MH 

1876 •.. 0.80 1889 ..• 0.72 mot • • . o.::;Js 
i877 ..• 0.78 

On voit qne, sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des exposi­ 
tions, à des modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voyageur 
a continué à fléchir d'année en année 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix réduits, suppression de la surtaxe des express, diminution 
du prix des abonnements 1 fixation â deux jours « oucrobies >, de 1a 
durée de validité des billets cl'allc1· et retour et, enfin, suppression de la 
-{re classe en service intérieur. 

§ 2. - MouvE&IENT DES MARCIIANDISES TRANSPORTÉES l'All tRS LIGNES 

DE L'ETAT, EN f90{. 

Une statistique des transports de certaines grosses marr-hnndises. par 
chargements complets, de chevaux, bestiaux, etc., effectués pnr les lignes 
de l'État, en !90t, foit l'objet des tabl-uux annexes XXXVll à XLII. Le 
mouvement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux 
et dr transit). 

( 1) Chiffres rccuflés. 
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§ 5, - ENSEMBLE DU 1HOUVKMENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

foyegeuu •.. 

Tic~ols d'cnlrte. 

Bigag•~ .••. 

Pe1i1e1 marehandises. 

firoues 

tïn1noe■ ~ 
Équipogeo. 

Che,aux et bestlaux , 

Produiu. ulraonlin•• 

Ensemble 

l'roduil~ di,eu •.• 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 
Dillërtnus 

1 1 

Dilf,reDeH 
Unilé. 1001. 1000. pour 1901. 1900. poor 

mot. mot. 

Vo1•ge. 124,154,401 1%-1, 710,046 + 744,3!"t5 68,:,12,:!'J? 93 118, &&>, 60? 6-t - l>•,3W 71 

Coupon. 2.,3-~:?,091 2,133,407 + 8,1;84 231,209 10 :i:u,3io ;o + 8611 40 

Quin1,I. ,151,nr>6 41•'.,2:?i; - ?0.572 2,032,531 36 Z,1!17,523 51 - l~,90? 15 

Id. 4,831.072 ,t,89•'.,675 - fJ7,fi03 13,,66,1$1 !>l 13,635,678 9$ - 69,497 12 

Tonne (1). 40,231,838 41,06".!, 742 - 8JfJ.!l04 117,0lS,".124 04 117,799,075 23 - 76.1,151 19 

- (2) - (2) -(2) - 3541>8?& 50 356,261 78 - 1,431S 23 

Nombre. 2,!'174 3,517 - 543 68,4~3 0-i SS,&211 62 - 3~7 58 

Y.xpldition. 1i /t20 7? .9i3 - 5:>'$ 2.1s1.9~s ;:; ?,l!f7-~32 OR, - 9,:l86 3.1 

- - -· - 3,434.~6 62 3,861,i32 ~ - 421:,81!1 !H 

. . . . . . . . . . . . . . .• ~ . . . . . . . . . . W1,64î,2.~9Er7 21)9,0'.Jli,36/l 07 - 1,449,11)8 ZO 

. . ' ........ ............... 12l ,2'J7 44 97,!!H 21 + 23,3$4 17 

Totaux. !•l7,76R.557 li 209,194,311 M - l ,42~, ï54 03 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

Voyageurs .••.••.• rr. 
Tick•ls d'entrée dans Ic, sla- 

rions. 
BagoKcs •.•.•.• 

Petites marehandiscs , 

Grosses 

finances 

Équipage• .•.•. 

Chcnu1 et b•sliau• 

flroduilfi ednordinaires . 

En,ernblr. .•. fr. 

Pro11'5ili:i ai,-1u .. 

1 8 Ot. • t.90O. ! 
i 

S~:11\'IC!i 

1 
SERVI GES 1 St::RVICE::; 1 SERVICES S!-:k \'!CES ! 

lnt,l,rleur. nthc,tt,!11,., iaterDAll:lun•u~ •. réunis. rinnis. ; 

Sommes. Sommes. Somm•~· Sommes. Sommt1. 
52,955,072 4-1 tl,667 ,048 Oï 8,900,172 42 68,512,292 9l 68,5f,G,Gll2 64 

23,\,2()<) 10 . . 234,200, 10 :!.13,340 70 

570.()')() :,2 6i, 1110 :t7 l 10!l51~40 47 2,032,531 36 2,157,521 51 

9,936,800 51 86S,UO H7 2,961,239 99 D,i6r.,lfll 53 n,S.l5,f,78 9,, 1 
67,&51,57S :!1 10,S;'!l,8~-\ 01 :us:,~04.:,~1 i9 Hi,035,!l2·~ 04 117 ,i!l1)tf)?5 1.1 1 

:?9:!,867 1'2 15,7!,7 78 46,210 30 354,825 50 356,2t;I 78 1 
6\1,2-17 GS 2,811 11 IG,3S3 1;:, 88,4fi3 04 llll,820 Il:! 

1 1.C.H,054 20 71,SSI 3/4 .~1,00, 21 2,187 ,!H5 7~ 2,197,332 08 1 
r 

3,4H.8i6 F;2 . . l, !o3-1 ,886 62 3,81;l,73:! !',r; 

1 

137 t07;, nlfi ïU 1~,MVi ,f,67 25 :,2,0(Vi,~7:; 83 207 ,6!tï. '.!6~ Si 209,0'J6,3ö8 07 

.•... , •.••••.•.• , .•• , •••.. fr . 121,2117 44 97,943 27 

To••l. ... fr. 20ï, 768,557 31 200, rn4 ,311 31 

(1) Nou compris le mouvement sur les embranchements industriels. 
('l) L'absence d'indications relatives au mouvement J" expéditions • financc.r, • résulte de 

cc que cette rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, etc. [taxes a11 poids dil la valeur cumulées, ainsi que les 
« remboursements ~). 



La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant â ces 
trois natures de service était : 

sereiee« : intérieur, mixtes, internationaux. 
En {90(), de . . . . 6ö.5!> 8.84 2ä.8t 
Elle est, en 190t, de . 66.01 8.94 2;S.O!S 

-- 
Différences pour { 901 . . . + 0.66 + O.tO - 0.76 

·, 
§ 4. -- PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit: 

Garde de bagages. . fr. 
Loyer des buff'ets. 
Droit d'affichage . 
Remise à. domicile de colis postaux et 

0

non postaux 
Amendes pour surcharge • . • 
Formalltés en douane • • • . . • 
Dépôt et magasinage • . 
Retard dans le chargement et le déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. • . • • 

Déchargement d'office • • . • 
Entretien et traction sur raccordements. 
Redevances pour usage de quais . . • 
Location de terrains, vidanges, etc. • • 
Redevances pour utilisation du matériel de l'État sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés . 

Surtaxes non remboursées . 
Recettes diverses et change 

Total. • fr. 

En 1901. 
1211,HS 10 
154-,411 16 
24,105 26 

176,3!):f 2?5 
7,809 71 

527,7t5 70 
108,28(i 60 
,.05,086 00 
J0,192 59 
1,280 70 

87,41)5 00 
354,S(W 24 

?S,234 !J5 
tl4,81H 78 

1,4-24,661 83 
1,01:15 00 

197,545 77 

En 1000. 

114,425 7?5 
152,827 05 
55,?Si9 50 

170,976 75 
!J,0~I 55 

540,40!S 76 
8G,169 72 

~26,mHI 115 
16.612 05 

269 71 
88, 78(i 89 

540,796 51 
4, ~99 48 

ti4,676 82 

-1, 677, 712 10 
987 10 

21i;'; ,855 09 

5,454,886 62 5,861,752 56 

§ D. - PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, ponr 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bâti":' 
ments provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations, 
d'objets non réclamés ou hors d'usage, etc., se sont En 1001. :r.:n 1000. 

élevés à fr. . . . . . . . . i'.U,297 44 97,945 27 
(f'"oir annexe XI.) 

§ 6. - RÉDUCTIONS CONSENTIES SOR LES PRIX DB TRANSPORT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris les cc aller el retour n, les transports gratuits, en service, par a bonnement, 
taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux. 
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ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires paynnts, ete. 
Détenus et leurs gardiens (f) 
Émigrants • 
Sociétaires • • 
Trains de plaisir • 

• 1 Hommes 
Transports rnili- ) Cl 

taires en débet. l , revnux 
\ Bagages et. matériel de guerre. 

Transports mili- ( . 
t . Id, 1 J Bagages cl mobiliers. aires so es par es . . 
• t· . l Equipages cl chevaux • m eresses \ ~ 

Chevaux de courses • • • • 
Transports d'ob-1 départements ministériels 

jets et d'approvi- armée et prisons. 
sionnemonts pour . divers • • • . • • • 

. rr . 

.. 

1;0 19Ul. En 1900, 

1, 198,7M, 62 {,25!5,906 0!5 
183,41i:l 80 167,Hi9 68 
IOG ,718 81 87,0% 87 

1,055,765 ö!5 921,107 94 
200,128 M1- 217,819 51 
612,590 8!5 6!5G,:l10 30 
50,lt-50 ?$0 52,858 /i-0 
91~,H-I 2°1S 100,!J-95 11 

rn,ö,i6 95 17,215 ss 
ti,':.V.8 00 4,598 45 

Vt-,47ü 70 50,117 6D 
25,47ft 00 2(),085 Il 

{52,202 27 14/S,9!)(î 150 
5,5H 50 2,242 40 

5 . 70'•, 255 04 5,6(;7,715 2t Ensemble. • fr. 

Il. - Stations. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, etc., du réseau exploité par 
l'État était, au 5t décembre : 

Stations. 
Dépendances 
Bureaux intérieurs 

bureaux auxiliaires). 
Halles 
Points d'arrêt . 

. . 
(bureaux de ville et 

Ensemble. 
Ces ùi!Tércnccs s'expliquent comme il suit(~) : 

EN PLUS ; 

1901. 1000. 

Stations: 1 J Dampremy. 
Dépendances Leval - Sainte - 

Barbe et Dampremy (char- 
bonnages) . . . 1 2 

Bureau intérieur : Bruxelles 
· (rue de l' Arbre-Bénit) . . .1 1 
/laites : Grand-Bigurd, Liede- 
kerke - Teralpheue , Chers­ 
camp cl Eede 

Points d'can}t : Dave (État), 
Quaedmechelen, Het Heike, 
Faux, Angreau et Falemprise. 

729 
!5 l 

24, (2) 
209 
26'2 (3) 

·I 27r5 ' 

730 
,4,!) 

~3(2) 
20ä 
2D9 ( 1) 

1,266 

EN MOINS 

Différence 
en 1001. 
- 

f 
+ 2 

+ t 
+ 4 
+ 5 -- 
+ 9 

Diffèronco 
on 1001 

t 1- 1 

+ 2 

+1 

41 - 1-:1+ 4 
Grand - Higard, Liedekerke- 

Te l'a I p houe et Eede . . -15 I+ 3 
6 

(1) Y compris, pour l!Jot, 1111e somme de fr. 106,527-00 d, pour 1900, une somme 
<le fr. !)8,8157-tîO, représentant lt•:i frais de transport de voitures cellulaires. 

(2} Y compris 1 :'i stations et Ic bureau br-lgC' il<- Douvres. 
(5) Non compris les rn points d'arrêt (18 eu IHU0) de la ligue vicinale à traction électrique 

ac\rit'nne rie Mons à Boussu. 
(4-) Les crcations nouvelles, eu 1 \JUi, sont renseignées en caractères gras. 
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Il existe !6 stations et l point d'arrêt communs ou d'échange gérés par 
l'État, ainsi que 14 (1) stations, ! halte et i point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer. 

Des extensions de service ont été réalisées à la station de Nieukerken 
(Waes), aux haltes de Blanmont, Lonzée, Merlemont, Neckerspoel, Villers­ 
Perwin, aux points d'arrêt de Bambois, Naze, ainsi qu'aux bureaux inté­ 
rieurs de Bruges (Central) et de Bruxelles (rue des Tanneurs). 

Les dénominations <les stations de Verviers et de La Planche, de la halte 
de Liedekerke et du point d'arrêt de Rainonfosse ont été respectivement 
remplacées par celles dt' Verviers (Ouest), Dampremy, Liedekerke-Teral­ 
phone et Franchimont. 

Ill, - ilméllorntlous et lono..-atlom, a1,po1•téc11 dnns le 11cr..-lce 
de11 transports. 

§ Jer. - CAMIONNAGE. 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile par porteurs et 
par la poste et le port des avis d'arrivée se sont élevées en f 90{ à 
fr. {,;575,837-44 contre fr. i,fH0,~46.92 en 1900. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit : 

a) Camionnage (déclarations) . 
b) Van Gend (art. 10 de la convention 

de 1867) . 
c) Remise à domicile par porteurs à 

Alost, Anvers, Bruges, Bruxelles, Gand, 
Louvain, Malines, Mons, Ostende et 
Verviers . . 
d) Port à domicile des colis par exprès 

dans les autres localités et remise des 
avis d'arrivée . 

e) Remise à domicile par la poste. . 

Fr. 

en 1 not. 
{,537,{78 ~4 

4~,95t se 

56,3fH 62 

i47,918 08 
8~4D7 70 

1,D7ri ,857 44 

en HlOO. 
i,247,2U5 tH 

68,564 48 

{41,907 98 
7,482 4ä 

1 ,öi0,ti46 92 

En 19011 la remise à domicile par porteurs (littera c) a été limitée aux 
sta lions d' Alost, Bruxelles et V crviers , pour les all tres stations, celle remise 
a été effectuée par l'entrepreneur du camionnage. La dépense y relative est 
comprise dans celle du Iittcra a. 

Un service de camionnage a été installé aux stations de Tamines, le 
ter janvier et de Moll, le i er mars !901. 

§ 2. - BUFFETS ET BUVETTES. 

2~ entreprises de buffets et buvettes ont été mises en adjudication pour 
les exercices !901 à 1906. 

(1) Les sla lions d'Ilerhesthal et de Trois-Vierges ne sont pas comprises dans cc nombre. 
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Les redevances annuelles afférentes à ces entreprises s'élèvent à 
fr. 1 H ,044-NN; elles s'élevaient précédemment à fr. i 28,8! 8-45, soit une 
diminution de fr; 17, 775-88. 

Cette diminution est la conséquence de l'interdiction du débit des boissons 
alcooliques dans les buffets et buvettes des stations de Bruxelles (Midi), 
Charleroy, Landen, Malines, Marbehan, Namur, Verviers et Yirton-Saint­ 
_Mard. 

Ce débit n'existe plus actuellement qu'au buffet d'Ostende (Quai) et à 
ceux des malles de la ligue d'Ostende à Douvres. 

Les buvettes des stations de Braine-le-Comte et de.Marloie,qui ne répon­ 
daient plus à aucun besoin, ont été supprimées. 

§ 5. - TBAINS DE VOYAGEURS. 

En vue de satisfaire à des demandes du public et pour parer en même 
temps aux nécessités du trafic, 47 trains nouveaux de voyageurs ont été 
mis en marche. 

A noterparticulièrement les trains directs ei-après : 
a) 11°• 254,t /25.f.~, lundi, de Mons à Charleroy (Sud) et retour, 

j 664/!663~ lundi, de Bruxelles (Midi) à Charleroy (Sud) et retour, 
2344/254ä1 vendredi, de Charleroy (Sud) à Mons et retour, créés 

spécialement pom· les industriels et les hommes d'affaires fréquentant les 
Bourses de Charlcroy et de Mons. 

b) n°5 2999/30001 de Bruxelles (Nord) à Gand et retour, 
2ij88/21>89 de Bruxelles (Midi) à Tournai et retour, 
!6;>7/1626, de Charleroy (Sud) à-Bruxelles (Midi) et retour, destinés 

à faciliter les moyens de communication entre la capitale, d'une part, Gand, 
Tournai et Charlcroy, d'autre part. 

Au point de vue international, un train journalier a été créé entre Bru­ 
xelles, Luxembourg et Strasbourg et, pendant la période du ,ter juillet au 
50 septembre, un train de luxe a circulé' entre Ostende et Lucerne et vice­ 
versa. 

Les nouvelles relations établies au moyen de ces nouveaux services ont 
amélioré d'une manière très sensible les moyens de communication avec le 
grand-duché de Luxembourg, l'Alsace-Lorraine et la Suisse. 

* 
Le servi cr de wagon-salon-restaurant qui a fonctionné du 1er juillet au 

50 septembre 1900 entre Ostende et Ardenne, a été rétabli en {901, pendant 
la période du H> juin au J_er octobre. 

* • * 

Pendant la saison estivale, du {cr juillet au 50 septembre, il a été orga­ 
nisé un service de voiture de luxe entre Ostende et Lille et retour, dans les 
trains partant d'Ostende il !O heures !57 et de Lille à ä heures {8 soir. 
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Pendant la même période, un service de wagon-salon-restaurant a été 
établi entre Lille et Ostende dans le train quittant Lille à !2 heures 4 soir et, 
entre Ostende et Paris, dans le train partant d'Ostende à f 6 heures 50. 

* .. .. 
A partir du Hi juillet, des instructions ont été données pour qu'en cas 

d'obstruction des voies principales, interceptant la circulation des trains. 
les voyageurs pour au-delà <le l'endroit obstrué en soient informés avant 
leur embarquement et pour qu'ils soient prévenus de ce qu'ils ne peuvent 
arriver à destination aux. heures fixées par les documents-horaires. 

En outre, des indications précises sont fournies à ces voyageurs sur la voie 
qu'ils peuvent emprunter pour arriver le plus promptement à destination. 

* * -l< 

Pour donner satisfaction il la partie du public qui se plaignait <le la sup­ 
pression des premières classes et de l'obligation de voyager dans des com­ 
partiments de seconde classe trop souvent encombrés, il a été créé, depuis 
le l er décembre l90f, des compartiments « réservé » dont Ic nombre esl 
déterminé de la manière suivante : 

1° Dans les trains ne comprenant pa<; de voiture-salon : 
a) un compartiment « réservé », lorsqu'il n'entre dans leur compositior 

qu'une seule voiture de 2e classe. Il n'est permis de fnmer dans ce cornpar­ 
timent que de l'assentiment unanime des occupants; 

b) deux compartiments t< réservé >>, l'un à l'usage des non-fumeurs, l'autre 
destiné aux fumeurs, lorsque le nombre des voitures de 211 classe est de deus 
ou supérieur à ce chiffre; la limitation à deux n'est cependant pas absolue 
un plus grand nombre de compartiments « réservé >> est spécialisé si 1( 
trafic le justifie; 

2° dans les trains comprenant une 011 plusieurs voitures-salons, un or 
plusieurs compartiments, suivant les besoins. mais seulement lorsque cc: 
voitures sont insuffisantes pour Ic nombre de voyag1:urs à transporter ; 

:>0 dans les trains composés de matériel d II type léger. â l'exclusion riet 
trains-tramways, un seul compartimeut « réservé ,, , quel que soit le nom br, 
des voitures Je 211 classe. Il n'est permis de fumer dans ce compartiment que 
de l'assentiment unanime <les occupants. 

Ont. été rendues définitive:~ à partir du ä mars !!JOi. les mesures appli­ 
quées en 1900, à titre d'essai, en matière de régularisation, afin de simpli­ 
fier les écritures et les formalités administratives, tout c11 évitant des pertes 
<le temps aux voyageurs munis de billets non valables poul' tout Ic parcours 
effectué ou pour la classe de voiture dans laquelle le voyage a eu lieu . 

* •. ,,. 

Afin de pouvoir, en cas d'accident, calmer les soulîranccs des blessés el 
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décidé de placer dix tabloïdes de sulfate de morphine à l centigramme et 
dix tabloïdes de chlorhydrate de cocaïne à 5 centigrammes, dans les bottes 
de secours eu service sur le réseau. 

* ,,_ ~ 

Un second appareil automatique pour la délivrance des tickets d'entrée 
dans les stations a été mis en service, à titre d'essai, dans la gare de 
Bruxelles (Nord). 

Cet appareil offre cc perfectionnement sui· celui qui fonctionne simulta­ 
nément dans Ja susdite gare, qu'il timbre automatiquement les tickets de la 
date du jour. 

§ 4. - 'f HAINS DE l\fAllC!lANDISES, 

Au nombre des améliorations et innovations apportées dans le service au 
cours de l'année i 90i, il y a lieu de citer : 

A. - 01·ganisation du service des trains de marchandises : 
i O le détournement de trois trains de marchandises de on pour Anvers 

pat· la voie de Grammont-Denderleeuw-Termonde-Vieux-Dieu, dans le but 
de diminuer la circulation, devenue trop active, sur la ceinture de Bruxelles; 
ces trains suivaient antérieurement la voie de Bruxelles (Ouest-Schaerbeek­ 
Malines-Vieux-Dieu; 

2° le transfert à Marloie, où Ic service dr- nuit a été provisoirement orga­ 
nisé à cette occasion et en attendant l'achèvement des travaux d'aménage­ 
ment à exécuter à Jemelle, d'une partie du service d'échange de cette 
dernière station; 

5° l'affectation d'un train à marche rapide, d'Arlon à Ostende, au trans­ 
port des marchandises pour l'Angleterre ; 

4° l'organisation d'un train de bétail de Louvain à Bruxelles "(Ouest), le 
jeudi, pour l'approvisionnement du marché de Bruxelles qui se tient le dit 
JOUr; 

1>0 l'organisation de trains directs nouveaux, en vue de réduire le nombre 
des wagons faisant escale en cours de route, comme aussi d'accélérer le 
transport des marchandises; 

6° l'organisation d'un service de trains de Rivage et de Poulseur à Ans, 
spécialement affectés au transport des pierrailles pour l'amélioration des 
chemins vicinaux; 

7° de nombreuses modifications d'itinéraires et d'horaires, à l'effet d'amé­ 
liorer le service des trains directs existants. 

B. - Mesm·es prises en vue de rendre plus régulière la marche des trains 
et d'obtenÙ' une plus grande célérit« dans le traueport des marchandises : 

-1 ° les modifieatious introduites <lans l'affectation de nombreux trains de 
transbordcment; 
2° l'affectation au transport des marchandises douanées de vingt-quatre 
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trains qui n'étaient pas antérieurement placés sous le régime de l'escorte 
douanière; 

5° l'affectation au service postal de plusieurs nouveaux trains de mar­ 
chandises; 
4° la fixation d'horaires accélérés, notamment pour les expéditions de 

fruits en destination de la ligne de Tilbury et pour les expéditions de bétail; 
!'5° les nouvelles mesures prises en vue de faire assurer par les trains de 

messageries et de transbordement le transport de nombreuses marchandises 
du tarif n° 2, qui, étant auparavant transportées par trains de voyageurs, 
pouvaient compromettre la régularité de la marche de ces trains; 

6° l'organisation de nouveaux trains pour assurer spécialement pendant 
la période des concours les transports des pigeons voyagrurs et dégager de 
ces transports les trains de voyagenrs; 

7° l'organisation d'un nouveau train de transbordement entre Schaerbeek 
et Louvain; 

8° les améliorations apportées au service des trains entre Arlon et 
Ostende, afin d'accélérer et de rendre plus régulier le transport des mar­ 
ehandises en provenance de l'Italie, de la Suisse, de l' Alsace-Lorraine, etc., 
pour l'Angleterre viâ Ostende; 

9° l'adjonction «l'un second fourgon à plusieurs trains de transbordement 
à long parcours, en vue de faciliter le travail du personnel de ces trains et 
d'éviter le séjour des agents <lans Jes wagons en cours de route; 

10° la réglementation du transport des raisins et des primeurs de Groe­ 
nendael et de La Hulpe pour Bruxelles et pour Liége. 

C. - 1'1 esm·es prises en vue de diminuer ou d'assurer dans de meilleures 
conditions la manulent-ion des colis en cours de route : 
i O la réorganisation du service des trains de transbordement de la ligne 

de, l'Est et de la ligne de Bruxelles à Anvrrs, en vue de réduire dans une 
large mesure les opérations de manutention, notamment à Liége, à Louvain 
et à Malines ; 

2° la formation de nombreux wagons de dédoublement, de wagons de 
transbordement et de wagons directs de messageries pour les relations dont 
l'importance justifiait cette mesure; 

5° diverses extensions d'ouvricrs'[transbordeurs. 

§ ä. - MEsURRS DIVERSES PUISES DANS L'INT~Hl!:T nu SERVICE ET DU FUUT.IC. 

Extension à huit nom elles publications, présentant un caractère porno­ 
graphique, de l'interdiction du transport par chemin de fer. 

Héglementation du chargement des œufs expédiés par wagons complets, 
pour éviter les risques d'avarie. 

Rétablissement, à titre définitif, de l'ancienne taxe de fr. 0-0~ par 
JOO kilogrammes pour les pesages de wagons effectués à l'arrivée, à la 
demande des destinataires, sons la réserve que cette mesure ne doit pas 
être appliquée en ce qui concerne los wagons destinés aux. établissements 
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raccordés an chemin de for, lorsque les manœuvres nécessaires pour les 
amener sur les ponts à peser et les en retirer sont faites sans retard par la 
locomotive ou par les chevaux des établissements susdits. 

Utilisation du pont à peser de nombreux établissements raccordés au 
chemin de fer, pour assurer Je pesage contradictoire des wagons. 
Facilités nouvelles accordées aux agents, inspecteurs et délégués dn ser­ 

vice de surveillance des denrées aliment aires pour leur permettre d'assurer 
dans les stations frontières, au moment de la visite douanière, la vérification 
des denrées importées en Belgique. 

Suppression du transport du phosphore par les trains de voyageurs. 

Afin d'assurer la fourniture régulière du matériel dans les centres produc­ 
teurs, comme aussi de dégager les stations de formation, la circulation des 
trains de marchandises a été autorisée Ic dimanche, pendant la période des 
transports de betteraves et de combustible, dans la limite de ce qui a été 
reconnu nécessaire. 

Il a été rappelé au personnel en cause qu'il a pour devoir de prendre 
toutes les mesures d'initiative nécessaires en vue d'éviter I'encombrernent 
pouvant résulter d'une recrudescence du trafic des marchandises et il lui a 
été prescrit d'aviser, par le télégraphe, les chefs de service intéressés et la 
direction générale dès que la régularité du service menacerait d'être corn­ 
promise, par suite d'une affluence exceptionnelle de transports. Cette mesure 
a permis de dénouer sur l'heure quelques situations drfliciles - d'ailleurs 
sans caractère de gravité - qui se sont produites au cours de la période de 
grande activité des transports. 

* 
Dans un but de simplification des écritures et comme mesures de décen­ 

tralisation. les chefs de station et les chefs de service ont été autorisés à 
repousser d'office : 

a) en tout temps, les demandes de remise de frais de chômage, de maga­ 
sinage ou de dépôt, lorsque ces demandes leur sont adressées directement 
par les intéressés et ne sont pas basées sur des motifs admis comme consti­ 
tuant des cas d'annulation ou de réduction d'amendes de l'espèce; 

b) pendant les périodes d'intensité de trafic, les demandes en rembourse­ 
ment de frais de chômage qui leur sont adressées directement par les inté­ 
ressés cl ne sont pas basées sur des circonstances fortuites ou de force 
maJeure. 

Pour simplifier également les écritures, il a été adopté un nouveau système 
de recensement des bâches de l'État: ayant pour conséquence de réduire le 
nombre d'agrès à rechercher et de faciliter les recherches. 

Autorisation a été accordée de déroger, pendant les périodes de forts 
transports, à la défense de faire entrer dans la composition des trains en 
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double traction les wagons <le 5 et de 7 tonnes repris du chemin tie fer 
Grand-Central belge. 

Cette mesure a été prise pour tirer tout Ic parti possible du matériel dont 
il s'agit. 

* 

En vue de désencombrer les magasins de stations, il a été décidé de porter 
au taux unique de~ centimes par jour et par fraction indivisible de f 00 kilo­ 
grammes ou de !00 francs, selon le cas, les amendes énoncées ci-après : 
2 centimes par jour et par 100 kilogrammes, pour retard d' enlèvement de 

marchandises taxées au poids; 
2 centimes par jour et par iOO francs, pour retard d'enlèvement d'articles 

taxés à la valeur; 
4 centimes par jour et par i 00 kilogrammes, avec minimum de ~0 cen­ 

times par expédition, pour non-retrait en Lemps utile des lettres <le voiture 
de marchandises douanécs. 

§ Ü. - TAHll1S DES VOYAGIWIIS ET nss BAGAGES. 

a) Service intérieur, 

Autorisation donnée aux stations de procéder directement à l'échange des 
cartes d'abonnements ordinaires et scolaires. sans intervention de l'admi­ 
nistration centrale. 

Conclusion d'une nouvelle convention avec la compagnie des wagons-lits 
pour l'utilisation des voitures-salons. 
Émission de billets d d'abonnements valables en voitures-salons et en 

compartiments réservés. 
Les cartes d'abonnement de MM. les sénateurs sont rendues valables, 

sans supplément, dans les voilures-salons et les compartiments réservés . 
.Modification au régime des billets à prix réduits délin-és aux ouvriers 

allant travailler hors frontières, dans Ic but, d'une part, d'éviter les retards 
de trains aux bureaux-frontières, lors du retour des ouvriers, et, d'autre 
part, de mettre fin aux abus constatés. 

Émission dans les relations entre : 
!0 Gand (Sud) et Ga11d (Waes), d'une part, Anvers et les au-delà, d'autre 

part, de billets d'aller et retour valables pour le débarquement à l'aller cl 
pour l'embarquement, au retour, à Gand (Sud) ou Gand (Wacs), indiffé- 
remment; · ' 
2° Ligny (S11d) cl Ligny (Carrières), d'une part. Fleurus et les bureaux 

situés au delà dans la direction de Hansart, Le Vicux-Lampinuirc et Lam­ 
busart, <l'autre part, de billets d'aller et retour valables pour le déharquc­ 
meut à l'aller et pour l'embarquerneut, au retour, à Ligny (S11d) ou à Ligny 
(Carrières), indifféremment. 

Les billets d'aller et retour au départ ou en destinai ion de Verviers 
(Ouest) on Verviers (Est) sont rendus valables pour le débarquement, à l'aller, 
ou pour l'embarquement, au retour, à l'une de ces gares, iudiflércuunent. 
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b. Se,·vice mixte. 

Mise en distribution de cartes d'abonnement de US jours valables sur 
tont le réseau de l'État et sur les lignes des chemins de fer de la Flandre 
occidentale. 

c. Services internationanœ, 

A'l'occasion de l'exposition internationale de Glasgow, émission, par cer­ 
tains bureaux de l'État belge, conjointement avec des livrets-coupons pour 
Londres, viâ Anvers-Harwieh, de coupons spéciaux à prix réduits de 
March à Glasgow. 

A l'occasion du 57° Tir fédéral suisse, mise en distribution, au départ de 
certaines stations de l'État belge, <le billets d'aller et retour à prix réduits 
pour Bâle. 

§ 7. - 'f .ARIFS POUR llARCBANDISKS. 

Services intérieur et mixtes. 

(Jondlt1•11• rè5lcmentnlre■. 

Le livret réglementaire intérieur et mixte a reçu les améliorations et subi 
les modifications commandées par les nécessités du service et les intérêts du 
commerce et de l'industrie. 

On a, notamment, rendu uniformes, à toutes les distances, les -prix de 
transport applicables aux expéditions d'un poids à taxer de 60 kilogrammes 
et moins du tarif n° f (exprès) et du tarif n° 2 (service accéléré). 

Cl11u1IOc11Uo11 géuérale deA n1arcba11dl,ce111. 

!) février. Déclassement des bois et manches de brosses, à la 2° classe. 
~!D f évricr. Déclassement des briquettes de tourbe, de la 5• à la 

4e classe. 
22 mai. Classification du /Jicm·borwte de soude, à la 5c classe et 

au tarif spécial n° 12. 

1er septembre. Classification de l'argile brute destinée à la fabrication 
du ciment et adressée à des cimenteries belges, à la 4e classe 
et aux tarifs spéciaux 11°' 24 et 57 el des déc/tels de coke, à 
la 4° classe et aux tarifs spéciaux n°s ! , 2, 51, 52 et ~4 

i er septembre. 

Tarif spécial n° i. 

Admission des déchets de coke. 
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!6 août. 
ie, septembre. 

10 décembre. 

22 mai. 

24 juin. 

2f> février. 
50 décembre. 

10 mai. 

22 mai. 

22 mars. 
H, juillet. 

j er septembre. 

22 mai. 
iO octobre. 

Tarif spécial n° 2. 

Admission du phosphute de chaux (phosphoritc). 
Admission des déchets de coke. 
Admission ries pierres calcaires bro!Jée:J. 

Ta1'if spécial n° t>. 

Admission des pierres calcaires b1·oyées. 

Tarifs spéciaux n°5 6 et 7. 

Admission des sardines. 

Tari] spécial n° 12. 

Admission du biearbonat« de soude. 

Tarif spécial n° 15. 

Extension du tarif aux stations <le Cuesmes (État), Lou­ 
vain et Maliues. 

Tarif spécial n° 21. 
Extension à la station de Harlebcke. 
Extension à la station de Terneuzen. 

Tari{ spécial n° 22. 

Extension du tarif à' la station de Haine-Saint-Pierre 
(Verreries). 

Extension du tarif aux stations de Nieuport (Bassin) et ile 
Terneuzen. 

Tarif spécial n° 24. 

Admission des déchets de briques. 
Admission de L'argile brute destinée aux cimenteries 

hleges. 

Tarif' spécial n° 20. 

Extension à la station de Huy (Sud). 

Tarif spécial n° 50. 

Admission des vesces. 
Admission des savons mous. 
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tor septembre. 

H$ juillet. 

'20 juillet. 

Tarifa spéciaux n°9 51 et 52. 

Admission des déchets de coke. 

Tarif spécial n° 37. 

Admission de l'argile brute destinée à des cimenteries 
belges. 

Tarif spécial n° ~6. 

Création du tarif applicable, en services intérieur et 
mixtes, aux divers produits métallurgiques destinés à la 
construction et à la réparation des navires ou bateaux. dans 
Jes chantiers nautiques belges, el expédiés au départ de 
stations desservant des établissements métallurgiques belges. 

Tarllf'I e:11eepUonnell!I proYIHolreH, 

Tari f's exceptionnels provisoires n°s 6, 5t et 51 'l"ater. 
f9 aoùt. Ces tarifs sont étendus aux déc/iets de coke. 

Tarif' exceptionnel prooieoire n° 4!$. 
1er août. Cc tarif est étendu aux envois <le pierrailles à effectuer 

au départ de Bierghes, en destination de Bruges (Bassin) 
(gare privée Coiseau-Cousin). 

Tarif exeeptionnr! prooisoire n° 60. 
25 février. Création du tarif applicable aux transports de cendrées à 

effectuer par quantités d'au moins 500,000 kilogrammes, 
au départ de .Marcinelle ( établissements raccordés), à des­ 
tination de Chimay. 

SKRVICES INTERNATIONAUX. 

Service belge-néerlandais. 
()laulOeatloo aénerale tle11 marehandlse11. 

22 mai. 

{ er juin. 

Classification du bicarbtnuüe de soude, à la 4e section. 
Déclassement des briquettes de tourbe, de la 5° section au 
tarif spécial n° Il. 

Classification de la soude catt,sfique, à la 4" section. Déclas­ 
sement du sulfate d'alumine, de la 2' à la 4" section. 

Tarlrs apeelaux. 

jer juin. 

ter juin. 

Tarif spécial n° I //. 
Introduction de la station de Melden. 

Tarif spécial n° X. 

Admission du beurre de coco et de palme. 
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J er juin. 

Tarif ipécial n° XY. 

Les prix du tarif sont étendus à Anvers (Bassins cl 
Entrepôt) (Merxcm). 

JO octobre. 

i••juin. 

{7 avril. 
17 décembre. 

Tarif' spécial n° XY/11. 

Admission des terres à poterie. 

Tarif spécial n.0 XXIII. 

Admission des déchets de carrières. 

Tari{ spécial n° XXI//. 

Introduction de la station de Delft. 
Introduction de la station de Vlaardingen. 

Tarif spécial n° XXJ71. 

t 7 décembre. Admission des accessoires pour rails : boulons, chevilles 
et chevillettes, clavettes, crampons, éclisses, écrous et tire­ 
fonds. 

Service anglo-belge, viâ Ostende-Tilbury. 

ter juin. Classification des imprimés litlw_grapliiques illuslr'és, non 
reliés, a la 58 section. 

iur septembre. Publication <l'un supplément contenant une nouvelle 
classification, beaucoup plus complète que l'ancienne. 

Nombre de produits qni étaient taxés à la ire classe, 
comme n'étant pas spécialement dénommés, bénéficient 
d'un traitement plus favorable. 

Service anqlo-befge, viâ Anvers-Haruncl«. 

lO octobre. Classification des imprimés lithographiques illustré«, non 
reliés, à la 5° section. 

Services belges-allemands et belge-luxembourgeois . 

.f O octobre. Le règlement (fascicule A) a été complété et modifié en 
tenant compte de la convention additionnelle signée à Paris 
le t 6 juin !808 et entrée eu vigueur le t O octobre -1901. 
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ter janvier, 

{er juillet. 

ter octobre. 

1 <Jr janvier. 

ter juin. 

1er juillet. 

a) Introduction, dans la classification, d'articles nou­ 
veaux, savoir : dalles en feutre asphalté; au tarif spécial Il; 
alcool dénaturé (à l'exportation ou à l'importation par les 
ports belges ou celui de Terneuzen); wgrai,., de vinasses de 
toute espèce, au tarif spécial III; pipes en terre cuite (à 
l'exportation par les ports belges ou celui de Terneuzen) et 
sucre pour l'alimentation du bétail_, au tarif exceptionnel 
n° 4· ' b) Déclassement des articles suivants : sulfate d'alumine 
préparé (à l'exportation par les ports belges ou celui de 
Terneuzen), du tarif exceptionnel 11° 4, au tarif spécial III; 
du même produit ( en tralie local), du tarif spécial 1, au tarif 
exceptionnel 11° ~; sulfate de fer brut, du tarif spécial II, au 
tarif exceptionnel u0 5; dalles d'asphalte, du tarif excep­ 
tionnel n° 5, au tarif spécial III. 

Service belqe-rhénan-uestphnlie«. 

TarU gónérol. 

Mise en vigueur dl' nouveaux prix applicables aux trans­ 
ports de et vers Dusseldorf (po1'l). 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et-alle­ 
mandes. 

Tnrlfll Çlli.~Op&io111101 •• 

fer août. 

Extension à de nouvelles stations belges et allemandes 
<lu tarif exceptionnel du { er septembre 1900, pour Ic trans­ 
port des houilles, ete., de I' Allemagne vers Ja Belgique. 

Additions et modifications au tarif exceptionnel du 
{ er septembre 1900, pour le transport des houilles, etc., 
vers la Belgique. 

Mise en vigueur, pour les envois de et vers Dusseldorf 
(Port), de nouvelles taxes des tarifs exceptionnels n= 6, 7, 
9, 15, {4, i6, 20, 25 el 29. 

Extension du tarif exceptionnel 11° 16 aux stations de 
Borgerhout et de Dieghem , 

Extension à de nouvelles stations belges et allemandes 
du tarif exceptionnel pour le transport des houilles, ete., 
entre certaines stations belges et Terneuzen, d'une part, et 
certaines stations <le la direction royale de Sarrebruck 
(Saint-Jean), d'autre part. 

Extension à de nouvelles gares belges et allemandes du 
tarif exceptionnel du t11r septembre f!JOO po111· Ic transport 
des houilles) cokes et briquettes de charbon vers la Belgique. 
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Extension des tarifs exceptionnels n°• i5~ 14 et -16 à ln 
station de Hcmscl1eid-Guldcnwerth. 

Extension du tarif exceptionnel n° 53 à la station de 
Delbrück et du tarif exceptionnel n• 18 à la relation Frou­ 
dcnberg-Teruath , 

Service belqe-oltemanâ. 

T1trlr gé·nrrul. 

-ter décembre Extension du tarif il de nouvelles stations belges et alle- 
mandes 

Tarif• oxcepUonnolH. 

-tor décembre. Extension des tarifs exceptionnels Il°' ! 2, H,, ~3 et ~6 à 
de nouvelles gares allemandes et mise en vigueur de nou­ 
velles taxes du tarif exceptionnel n° 22. 

Service belqe-s II d-ouest-al Iemand. 
T11rlf général. 

,ior décembre. Extension dn tarif à de nouvelles stations belges et alle- 
mandes. 

'1'111'1(• excepilonnelH. 

1 or juillet: Extension aux combustibles importés par navire de mer 
en destination du grand-duché de Luxembourg, de l'Alsace­ 
Lorraine, de Bâle cl de Delle (transit), de la réduction dont 
jouissent les envois de même nature importés par navire de 
mer en destination de la Belgique. 

i er septembre. Introduction de taxes réduites pour le transport des [ari- 
ueutc alimentaires, des graines fourragères, des pommes de 
terre, de la terre à porcelaine (china-clay, kaoliu) et du 
vitriol bleu, entre les ports de mer belges et celui de Ter­ 
neuzen, d'une part, Bâle et Delle (transit), d'autre part. 

Introduction de taxes réduites pour Je transport des [ari- 
11eux alimentaires et. de l'huile de coco et de palme entre la 
Belgique, d'une part, Bâle et Delle (transit), d'autre part. 

Serxice bel9e-P1·ince Henri. 

-ferjnillel. 

Tarifs exee11tlonnelJ11. 

Extension à de nouvelles stations belges, du tarif cxcep- 
1 ionnel pour le transport des.combustible.s de la Belgique â 
destination du chemin de fer Prince Henri, 

Extension aux combustibles importés par navire de mer 
en destination d11 chemin de fer Prince Henri, de la réduc­ 
tion dont jouissent les envois de même nature, importés par 
navire de mer en. destination <le la Belgique. 
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i er avril. 

Service belge-bava1·ois. 

Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif pour le 
transport des marchandises entre la Belgique et les stations 
des chemins de fc'r bavarois ainsi que Passau, station des 
chemins de fer de l'État autrichien. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport des 
marchandises entre la Belgique, d'une part.et Lindau (ville) 
et Lindau (gare de formation): d'autre part. 

Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif pour le 
transport des houilles, cokes et briqueties de charbon, des 
stations belges vers celles dès chemins de fer de l'État de 
Bavière. 

Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif pour le 
transport des animaux vivants et des véhicules de chemin 
de fer entre certaines stations belges et Terneuzen, d'une 
part, et certaines stations du chemin de fer de l'État <le 
Bavière, ainsi que Lindau et Passau (Etal autrichien). 

jer juin. 

rn août. 

iO octobre. 

Service belge-austro-hongrois. 

Mise en vigueur d'une nouvelle 2e partie (fascicules f, 2, 
5 et 4) et de nouvelles « Prescriptions d'itinéraires u. 
Publication d'une nouvelle édition de la 1re partie, fasci­ 

cule IJ. 
Mise en vigueur d'un· nouveau fascicule ,1, t re partie, 

étendu aux relations avec la Roumanie, et comportant les 
dispositions spéciales, applicables dans ces relations, ainsi 
que les additions et modifications résultant de la conven­ 
tion additionnelle signée à Paris, le t6 juin {898. 

Service (ranco-belge•austro•hongrois. 

{er février. Mise en vigueur d'un tarif Iranco-belge-austro-hougrois , 
viâ la Belgique, pour les relations entre l'Autriche septen­ 
trionale, d'une part, et Paris-la-Chapelle, d'autre part. 

fer septembre. Mise en vigueur d'un fer supplément aux tableaux de 
prix, comportant la suppression <ie certaines relations 
qui sont à desservir par la voie du sud (viâ l'Alsace et la 
Bavière). 

f !$janvier. 

Service belçe-allemund-russe. 

Mise en vigueur d'un fOe supplément au tarif de réexpé­ 
dition des lins et chanvres russes, comprenant des modifica­ 
tions <le taxes et de distances pour le parcours français. 
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U mars. 

14 avril. 

10 octobre. 

i er janvier. 

Mise en vigueur d'un !',e supplément au Règlement 
(f re partie), comportant, entre autres mesures, l'établisse­ 
ment d'un cours fixe pour la conversion des francs en 
roubles et vice-versa. 

Mise en vigueur d'un, ,1-e supplément au tarif exceptionnel 
n° 8, applicable aux lins d chanvres russes) comprenant 
des modifications de taxes et de distances pour les parcours 
français et russe. 

Mise en vigueur d'un 69 supplément au Règlement 
(ire partie), résultant des additions et modifications appor­ 
tées à la convention de Berne par la convention addition­ 
nelle de Paris, du ·16 juin 1898. 

Seroiee belge-Suisse orientale. 

Le règlement (fascicule A) a été complété et modifié en 
tenant compte de la convention additionnelle signée à Paris 
Ic 16 juin i898 et entrée en vigueur le 10 octobre 190L 

Service belge-italieu pm· le Saint-Gothard, 

Mise en vigueur d'un jer supplément, aux conditions 
réglementaires, contenant les additions et modifications 
résultant de la convention additionnelle signée à Paris, le 
f6 juin 1898. 

SPrvice br.lge-italien par le Mont-Cenis. 

Mise en vigueur d'un fer supplément, aux conditions 
réglementaires. contenant les additions et modilicat.ions 
résultant de la convention additionnelle signée à Paris, le 
16 juin 1898. 

Service franco-bel9e-N01·d. 

'l'nrlf générnl. 

t•ravril. 

1 e, [uillet. 

iO août. 

Publication d'un supplément à la ire partie-Fascicule A­ 
Règlement; d'un 26 supplément aux fascicules IJ, 111 et IV 
et d'un 5e supplément au fascicule V. 

Publication d'un supplément à la 1re partie-Fascicule A­ 
Règlemrnt; d'un 56 supplément aux fascicules n, III et IV 
et d'un 4° supplément au fascicule V. 
Publication d'un 4° supplément aux fascicules li et III et 

d'un f>e supplément an fascicule V. 
Publication d'un f>u supplément a~ fascicule 111. 
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iO octobre. Publication d'un 4° supplément au fascicule IV; d'un 
~e supplément au fascicule Il et d'un fic supplément aux 
fascicules Ill et V. 

Ct•s suppléments sont établis en tenant compte des modi­ 
fications survenues sur les parcours belge et français. 

1 ;i novembre. Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif spécial 
pour le transport des houilles, cokes et b,·iquette& de chat•bon 
au départ des stations belges. 

Service franco -belqe-Est, 

'l'artr genérnJ. 

{ er avril. 

i er juillet. 
iO octobre. 

H, novembre. 

jcr février. 

Publication d'un fer supplément aux fascicules I, II, III 
et IV. 

Publication d'un 2° supplément aux fascicules Il et III. 
Publication d'un 2e supplément au fascicule I et d'un 

5e supplément aux fascicules li et Ill. 
Ces suppléments sont établis en tenant compte des modi­ 

fications survenues sur les parcours belge el français. 
Mise en , igucur d'une nouvelle édition du tarir spécial 

pour Ic transport des houiües, cokes et briquettes de eluubon 
au départ des stations belges. 

Tarlf1t coJ11blné11 avec de• Honiecs do oavlg11Uon. 

f4 mars. Mise en vigueur d'un 5e supplément au tarir combiné 
avec Ja ,c Forcnede-Dampskibs-Selskab ,,, comportant la 
suppression des relations avec Ilango. 

10 mai. Mise en vigueur d'un 5° supplément au tarif combiné 
avec la ,, Johnston Line », comportant de nouveaux frets 
pour le parcours marrtirne. 

Hi décembre. Misr en vigueur d'un 4e supplément au même tarif et 
pour Ic même objet, 

Tarif dr• l'Union p'1stale uuioerselle. 

Mise en ,igucur du 2e supplément. 

Recueil des tari]« internationaux applicables aux colis 
dits cc pel ils paquet» ». 

28 février. 
H> mai. 
50 septembre. 

Alise en vigueur du 2e supplément au fascicule 1. 
5e - - II. 
~ - - I. 

Ces trois suppléments contiennent des ruodrlications des 
taxes applicables sur Jes pal'cours étrangers. 
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IV. - .teelcleaC•. 

Statistiq11e comparatioe (1). 

Les accidents sont classés en trois catégorit•s : 

f. Collisions et déraillements de trnius , 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions cl déraillements rie trains; 
3. Accidents aux pe1·sonncs, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ {er. - COLLISIONS ET DBRAILJ.RIHKNTS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
f892 à mot. 

ANNÉES. 

TRAl~S " 
/RAI~~ DKVOYAO&URS., DK ~ur.cmom:s. E ~s EM BLE. I i .J 

Un ueeident ; ê: r 
par 'ii Ë:: 1 urées, --=====•:~ë =====Il ""Ca- 

.; f~; 
• Cl- ~ ••••••• 

-~.; ;~; 
;j ~ ' _;; 

U11 accklent I;;~ 
par 

Un arcident 
par 

.. 
" 

NOMBRE 
,1. 

l'ltRSO~NI.S 

1891 • • • • • • •••.•• 1 37 1 s, ,Hl ow,4021 ~o I ifl,4 1 21s,r,~1 1117 1 111,-1 1 377,'.!1,~I :?;; 

1891 ..••.•.••••• 1 19 1 171,6f t,!U,OUf 50 l 65,2 l 146,:,1~1 O•J 145,61 '>'l!l,1:0"1 ~l 

189"> 

1897 • • • • • . . • • . • 1 40 1 82,SI 66'1 6021 61 1 Sl 11 1 31 l ,IH41 10\ 1 11,S 1 1411,!J·,d 27 

1000. 

1901 

r.1 1 79,ol Gs1,21NI 59 1 ss.s ] 420,,001 110 1 16,G I s11,!ml 36 

48 1 >U,81 707,SU11 57 1 70,', 1 4~2,Wll 10', 1 38,3 1 51>1,tFOI 2:i 

IO 

21 

Les 10ä collisions et déraillements de trains survenus en 1901 ne repré­ 
sentent qu'un revers pour f.,63,670 trains-kilomètres, au lieu d'un revers 
pour 27~,!>46 trains-kilomètres en {892. 

Les causes en sont indiquées en détail Jans l'annexe XLIII. Il n paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-après 
pour la période de { 88l à t901. 

(1) Celte statistique ne comprend pas les accidents survenus sur les lignes rachetées en 189G 
el 1897 pendant lu gestion provisoire de ces lignes pour compte de l'État. 

t7 
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Nomhrc de krlnrnètres exploités [longueur moyenne) • . • . .. 
Nombre de voyai;curs emharquéa , • , ••••.. [milliers}. 

Nombre I Voyai.;eur·s •.•.•.... ( - ) . 
de trnins-kliomètres. l Voyar,eursct marchaudlses •• ( - ). 

Nombre j de voyar,,•urs .• 
de collisions cl,: trains l de marehaudlses 

Nombre _d6 dfr,rilJ,,- J ,te 1·oya,;e11r, •. 
nients ile trains ( de marchandises 

Ensemble 

Total général tics collisions N déraillements ,Ic trains .• 

t881 
1 

i88~ 
1 

181!3 
1 

188.f 
1 

1885 

2,8-U 2,075 3,0-L5 3,100 3,tH 
43,950 .J7,IH16 .tll,638 50,4\Jl> 51, l!-13 

16,'.'H7 17,706 10,11:n tll.918 i7,5ti 
3:?,752 34,055 33,818 33,269 3},2:fä 

60 ,;Il 2;i 21 ~-' 8;! 85 Oi 40 S8 ---·--- --- 
1-1-3 126 89 70 6! 

63 ,H 37 :30 !6 
l!ll 0[1 01 42 ~I 

i:)2 H:5 98 81 50 

205 2GO 187 151 112 

Rails cassés . . • • . . • . • • • • . • 
DéFecluosilé ties appareils spéciaux de la voie 
Défccluosilt\ du I racé de la voie; surhaussement mal 

élahli (variaüon trop brusque tians Ic niveau relatif 
des deux files de rails) • . • • ....• 

Imprudences commises lors des travaux de réïecüon 
de la voie (absence 011 insuflisauce tic sitp1:iux). 

Mauvais étal 1;ónéral 1lr. la voie 1li) aux fortes 11l11i1•s, 
au dégel ou à d'autres circonstances ...•••• 

1 

1 
Allelai;es rompus ou rléfuits , ••••••.•• 

. Avaries aux essieux . . . . . . . . • . . • . 
~ Avaries ou <léranr,r.menls ;n1 mécnnlsme ties Irelns 
o Avartes aux hand aires; décalages de roues ou de ban- 
::_ 1l11r,i•s, bris de roues . . • . • • . . • . . . • 
-~ ( Mauvaise t·épartition tic la chari;c sur les essieux de 
~ la locomotive . . . . . • . . • • . . . . • 
~ Avaries survenues a~x ressorts ou aux colonnes ties 

ressorts rie s11spcns1011 • • • • • . • • . • • • 
Antres défectuosités ou avaries au matériel ro11la11L • 

.•. -~ t o., ,,, 
-,:; 
C 
.9 

Fausse position 011 manœuvre iulempesüve des aiguilles 
placées dans la voie parcourue pat· _Ic train 011 don­ 
nant acces i'.I ceue voie. 

Voie principale occupée el non prolét;ér. 011 fll'Olé1:ér. 
iné1:11J ièrement par (les slguau x ûxes 011 à la main. 

Autr~s fautes commises ,lans l,1 manœuvee des signaux 
ûxes. 

M:,uv;1i~ fonctionnement des appareil., de signaux ou 
d'en c lanch rmen 1. 

Signaux d'arl'èl correctement donnés, mais non ros­ 
pectés par le train. 

Fautes commises tians les manœuvres tie irarc : mise 
en marche de machines sans ord1·1? ré1;111icr, inoh­ 
si,rvancc des siirnaux tl'arrèl 011 arrêt lartlif. 

'l'raius entrant en gare avec lrop de vltesse ou tlépas­ 
sant, puur tout autre motif, leur point dr. statiunne­ 
ment habituel. 

Collisions avec iles véhicules placés trop près 11'1111 
croisement sur une voir. con rr.r1:r.11lti, 

A utres llé/flir,cnccs . 

Causes diverses cl indéteruunées • 
Nombre tic cas où les circoustances aunnsphériques 

ont influé sur l;i protluclion des accidents, 

D. 
j c. 
l D. 

I)_ 
C 
1), 

D. 
c. 
1), 
l). 

{ c. IJ. 

D. 

o. 

j D. 
l c. 
J G 111. 
l C. 
li. 

{ 
C. 
D. 

{ 
C. 
1). 

! c. 
1 1). 

1 c. l D. 

l c. ll. 

C. 

l. C 
IJ. 

{ 
C 
1). 

l c. IJ. 

J 
8 

D 
-i 

il 
;i 
3 
n 
2 
Il 

14 

' 10 

, 
q•· ~a 
2 

5 

I!) 
43 
11 
(l 

20 
14 

1 

1 
2 
u 

7 

-i 

' 5 
0 

7 

• 
14 

25 
,i;'i 
31 

' 0 
;; 
3 

15 
2 
2 

I':! 
1 

3.0 
1!J 
11 
!) 

:iO 
7 
1 

J 
t 
3 

2 

2 
10 
3 
7 
2 

10 

u 

20 
to 

!) 
1 

18 
rn 
7 •. . ) 

23 
4 

• 
1 
t\ 

• 
2 

1 

6 , 
7 
1 
to 

3 

12 
~:3 
15 

J 
4 

7 

7 
3 

!) 
IU 
3 
7 

21 
u 
1 

J 

• 2 
» , 
2 

2 
2 
1 
2 
2 

(l 

l(l 
l:i 
13 

7 

2 

I'! 

8 
18 

' 3 
15 ,. ,, 
2 

C : Collision. 
D : l)ér:iilll'm~111. 
* Nou compris 11'$ sections 11pp:11·le11:i11l ll des compa~nies el parcourues en lr:rnsit r,ar 1fos Lr:1in~ de l'État, 111 les li1J11es 

tachetées en 1890 el 181.17, aussi longtemps qu'elles 01it été txploilé~s pour compte tie 1•~1a1, ni la ligne vicinale Ja ~lo11, à 
Boussu. 
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1886 l 1887118881188911890 11891 11892118931 1894 1 t8!J511896 \ t897 l 1898 1899 : 1900 1 1901 

3,t71 3,t88 5,198 5,207 3,220 3,241 3,247 5,2tî0 3,2(10 3,270 3,502 5,511 3,60:; 4,0H 4,031 4,020 
51,638 M,004 ä7,884 59,957 64-,229 67,432 68,516 70,070 74,773 70,957 82,07ï 91,560 !01 ,9:i8 11-t ,81S8 n:s, 1rn l:U 4M 

17,94-7 19,401 20,778 H,518 22,533 22,930 i2,881 22,055 23,960 24,810 2:S,!.'.l69 26,784 20,360 52,260 53 72G '.>3,974 
33,452 35,262 37,388 39,03;'; 39,932 .{0,252 39,95-1 40,508 41,28i 42,033 H,3H 46,601 50,874 55,8:SI tiS,512 ?\9, 185 - - -- -- -- -- - -- - -- -- -- - - - --- 

9 8 19 13 21 17 u 11 11 15 u 8 I9 20 20 18 
42 .io 36 01 59 50 52 34 54 11) 27 29 27 52 27 2.1, -- -- -- --· -- -- -- -- --- -- -- -- ---- --- --- --- 
lSI 48 55 74 80 67 (1(1 .t,1', 45 32 41 57 46 52 47 42 - - -- - -- - - -- - - - -- - - - - 21 31 51 19 29 26 30 26 8 29 17 3':l 22 28 31 30 
J1 35 50 57 65 65 49 36 l6 55 27 35 27 55 32 3;:; 
-- -- -- --- -- -- -- -- --- -- -- -- --- --- ·--- --- 

02 66 81 76 O.J Ot 79 62 24 CH .i.j. 67 49 63 6:'i 65 --- - -- -- -- -- -- -- - -- -- -- - - - - H3 114 136 , 150 t74 158 Uts 107 69 96 85 104 95 115 110 Oii 

. 
. 

tvomhre de folM •111'elles on, é,é eonHta,ée,- (1). 

l • . 2 t 1 2 3 , 
" 2 t • , ., 2 

• J • 1 1 1 " • 1 )) 1 • ) • 1 • 
5 t 3 1 0 2 ., . , 2 2 1 • 1 1 ) 

) 2 2 0 • » 2 1 • 2 1 " • )) ù 1 

• i " " • .. • . • 1 t ., • • • , 
• J • 1 t ,, " • 1 3 1 ~ 2 • 1 1 

" 1 3 2 3 1 4 1 t 5 1 2 » l 1 1 
2 7 6 5 3 2 3 8 4 2 3 3 2 2 5 3 
i 2 1 2 1 4 5 1 , 1 -1 " • • 1 • 
" 5 6 7 5 5 7 12 3 " 3 8 7 9 9 9 , • :, )) • • , " " 1 3 1 1 1 • t 
6 1 2 5 6 4 7 4 & 2 (j 2 2 1 2 1 . 

0 15 8 0 13 16 2 10 3 15 3 8 " 13 6 8 

• • u • . . . " » • )) , • • • • 
2 t 1 1 2 2 3 1 1 , )) 1 1 2 1 1 , • • " 1 " 1 1 t l) » 1 )) » )) t 
3 2 • 2 5 1 4 4 2 1 1 1 3 4 2 4 

13 8 9 23 lî 13 22 9 !) 0 5 2 9 J l!'.i 8 u 16 20 26 26 28 33 21 7 13 13 18 12 14 13 u 
22 9 12 7 24 11 tl) 17 14 u 13 9 13 rn 0 1G 
• D » n . ., 1 ., 1 J ., 1 )) )) ., • J 5 1 6 11 5 1 4 5 1 J) 2 1 3 1 " • • ,, • n " " • » 1 1 1 1 , 1 • 1 lt • 2 • 2 .. 2 3 » 3 " t ' 1 1 
1 . . . " • ., 2 • t " )) 1 ~ 1 • t 5 12 10 ü u tO 3 1 1 6, 7 7 12 10 3 

• » n " . ' " ' 1 1 » 1 » 1 D • » 
• 2 4 5 6 3 • 3 » 3 1 ,. 8 0 3 4 <> . • » " • 1 1 ,, )) » )) )) • » 1 1 

10 7 2 9 7 3 'il 1 5 5 5 1 3 4 2 1 
• J » u 1 " " • p 3 » • • • ,1 1 

2 8 8 7 1(3 10 18 5 0 • ,t. 4 » 2 n 2 
1 13 'U 14 10 11 11 3 ,t. 5 l 3 ,t. 2 3 1 

12 3 n 9 !l ,t. 7 l 2 2 1 3 • 2 1 2 
10 2 2 5 6 1 » 1 J 2 5 » 2 5 2 ,i 
5 22 35 16 23 18 3 4 

,, 
10 7 10 18 17 2:i 11) <> 

1 6 l'i 11 12 8 9 3 .,,, 
5 2 8 J rn 1 ö ,J 

!S ,t. 0 4 ö 10 4 • ' 3 >l 2 2 J 1 J 

{') Le méme accident peul être nlll'ihué ù plusleur-, causes déterminantes. 
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§ 2. - Acr.mENTS DE PERSONNES ATTRIBUAHI.BS AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉRAILI.EHENTS DE TllAINS. 

Des 10ä collisions et déraillements de trains constatés en { 90i, 2l> ont 
fait des victimes, savoir (annexe XLIII) : 

i90i. 1900. 

~ Tués . . . . . )) )) 

Voyageurs . . / Blessés . . . . 14 68 
Contusionnés . . 56 ~68 

- 
Totaux. !)0 556 -- -- 

. \ Tués . . . . 2 ?, 
Agents du chemin Il , H ' 24 d t I Iessés e cr . . . 

Contusionnés . 27 47 
-- -- 

Totaux. 40 76 
--- - 

Ensemble. 9U 412 

§ 5. - ACCIDENTS DE I>EHSONNES DUS A »'AUTlrnS CAUSES QU
1

A uss COLLISIO~S 

El' DÉHAIU.EMENTS UE THAINS. 

A. Les conséquences iles accidents survenus aux 
imprudence ont été (vofr annexe XLIV, littérn A) : 

Tués. 
Blessés . 
Contusionnés 

Totaux. 

voyageurs par leur 

1001. IOOO, 
7 7 

f>O t,7 
05 90 
- - rn2 HH, 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, 
on compte, ù l'exclusion des cas d'ivresse, de folie et de suicide (vofr 
annexe XLIV, littéra JJ) : 

1901. i 900. 

Tuées . . . . . 2ä 5{ 
Blessées. 2·· 56 . . . . 0 

Contusionnées. . 52 {8 
- - 

Totaux. . . 82 Sf> 

C. Le nombre d'agents du chemin de fer , victimes d'accidents, s'est élevé 
à (vofr détails, annexe XLIV, littéra C): 

1901. i900. 

Tués. . . . 46 46 
Blessés . . . . . 166 255 
Contusionnés . . 780 841 

-- - 
Totaux. . . 992. i ,{20 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant ta nature de leur travail, etc., 
Ic nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . 

Dans les ateliers • • 

En accrochant des vé- 
hicules •••.•• 

~n décrochant des vé- 
hicules .••• 

Gardes-barrières • 

Gardes-route. • • 

Gardes chargés du con 
tróle des coupons, 
tombés 011 atteints. . 

Aulresagentsde.strains: 
chers-gardes. gardes­ 
bagages.machinistes, 
chauffeurs, eic., tom­ 
bés ou attemts . • . 

A&enlS atteln ts en de­ 
hors de tout service, 

r,;n réparant les voies et 
les hàliments. . . • 

A&enls d'autres admi­ 
nistra lions. • . • . 

En5emble des tués • • 

18921 t893 I 1804 , 180511806 1 1so1 j rsss 1 ,soo j reeo ! 1001 

1) 18 t? Il 17 18 1,1. 18 18 · 20 

' ) 3 . 1 > 2 1 1 J 

0 2 , 3 ., 2 1 6 1 3 

• • • t t 1 2 1 • 3 

tl 7 :! t ,1 3 ,i. 1 ~ 3 

-i 1 2 6 t 3 3 • 5 3 2 

' t , 2 1 t • t 1 ':3 

" 1 -1 ,i 5 7 1 3 5 5 

Il Il 0 8 ï 6 6 0 10 (l 

2 .J 6 1 7 2 0 3 2 l 

1 2 t " ,i 1 t 1 , t 

-- -- --· -- -- -- -- --· -- -- 
"'~ .n 35 40 51 -13 -i:? 1SO -16 46 

Résumé pour 190 f . 
Les accidents relevés aux§§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année : 

l dans les _collisions et déraillements 
\'oyageurs atteints • • ile trains, • · · · 

par leur imprudence .•.•.•• 

Employés et ouvriers l dans les ~olli5ions eL déraillements 
du cbemin de fer ile trains . 
atteints dansles stations, ateliers ou sur 10 

\'01e. • • • • • • ~ .. • • • • 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou co traver­ 
sao t les pasi-ages à niveau, etc. • • . . . • . . • • • . • 

1 vresse, folie, suicide • . • • • • . . .. . •. . . . . ~ ~ . 

Ensemble pour l'année iOOi. . • 

Tvi1. Ble11i1. Contusionnés. TOTAL. 

)) H 36 50 

7 so u:; 152 

2 Il :!7 .iQ 
i 

,i(j 

1 

!GO 7~0 tl\.12 

25 25 S:l 3-2 

29 ~ ) 51 

100 -:WB 9ï0 1 ,:-,1.7 

i8 
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Pour Jes années antérieures, voir J'annexe XLV. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DEs' PERSONNF,S (1) NOMBRE 0E TRAINS-KILOl'1tTRES 
l'OUI U~I PIBSON"I 

41WNIÉE8. i • -i IÎ C: :.. . = .. :! i " ... 0 e .; .•. " ~ 
.•. 

il C> ..•. i 0 ~ " .. ..• " ·;; - :;; = C: - :; il •• ë l&I " • ~ l! 0 
V 

1802 ••••••.••• 7~ 623 3l7 1,035 !j)?,7:!0 64,13:l 117,187 38,603 

18!);! •••••••••• • 11 61!'> m 991) !1?4,257 65,&39 133,46? 40,176 

1894 ••.••••••. 7! 687 271 l ,o:!O ~73,421 60,097 1$?,a:so 41),08\ 

1895 . • • • . • • ••. 06 018 231; t,:?80 444,0'.)2 41,971 180,618 U,307 

181l6 ••••• . . . . 84 900 •oo 1,l87 !1?7,908 49,713 110,861 31,971 

1897 ••••..•... 79 892 31!1 1,21111 591,0'!4 52,344 H6,3'16 36,l!lj , 

1898 ••••• , ••• , 72 723 03 1,206 706,530 71),366 123,183 ,(?, 11!1 

1899 •••••••••. 118 587 1,146 1,8~1 473,:U7 9~,1'7 48,736 30,17' 

1900 ••. . . . . . . 80 08 1.264 1,i71 r~7,4% 13!1,980 46,:?:Jl ll,019 

1901 •••.••.••. se 266 970 1,3,6 iJ0,816 7?2,501 61,016 4i,974 

lloy,nn• pour 10 ann~u. 84 66(; 1165 l,31S !171,05'J 86,~9 112,210 37,IU 

(l) A l'euluion des eu d'i•ru1~, do folie cl de suieide- 

§ 4. - PERSON~ES TUÉKS DEPUIS 185~. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu 166 personnes tuées 
dans les collisions cl les déraillements de trains, c'est-à-dire par ie fait du 
service, savoir . 78 voyageurs et 78 agents de l'administration ( annexe XLV.) 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inat­ 
tention ou de leur imprudence, on compte 2Hi voyageurs et 2,555 agents 
de l'administration. 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, ! ,5~4 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, etc.; 780 autres, par suite 
d'ivresse, folie et suicide. 
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'V. - Contrt1Y.-ntlon•. 

Pendant l'année t90l, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat J ,i8;5 contraventions aux lois et aux règlements de police, 
savoir: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . . . . . . . . :f 86 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. . . . . . . . . . f 4 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destinntion des marchandises expédiées . • . . 64 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . . . . . . . i '20 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . • . 54~ 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement H6 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . . . • . . . . . 27 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . . . . 5t f 
Total. . J, f 85 

Les contraventions constatées en l900 étaient au nombre de 1,246. Il y a 
donc eu, en l 901, une diminution de 65 contraventions. 

■ 1 o■or:0• 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

1. 

liltnatlon de111 ligne• en cs:ploUatlon. 

§ {11r. - LoNGUEUB OBS LIGNES EXPLOITÉES AU 5:1 DÉCEMBRE mot (1). 

Chimay ••••••• 

Flandre Occidentale 

Gand à Terneuzen • 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneuzen • 

Nord-Belge • . • • • 

Taviers à Embresin (1) 

Tcrmondc à Samt-Nlcolas. 

Longueur totale explortéo (') (voit annexe XLVI) •• 

MÈTRES COURANTS. 

SKCTIO!'IS Prolongemenla 
sur Ensomb1e. 

belgn. tmiloire étranger. 

59,868 • !59,868 

rna,97o 44,7'2'2 178,692 

26,-H!8 H,590 44,078 

40,t167 • ~O,t\67 

43,900 23,5815 67,486 

165,626 3,400 f69,026 

9,433 • 9,433 

21,146 " 21,U6 

5J0,9!l8 öG,!98 587,296 

~- ------ ----------- 
(') Pour l'étn blisscment <le cette longueur, les parties de lignes communes d plusieurs 

co111pag11ie1 ont été portées en compte à chacune des administrations qui les coexploitcnt. 
La longueur de ces voles communes était de 8!J,!J9~ mètres à la fin de l'exercice 1901. 

(1) Chemin de fer d'intérèt local. 
19 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5{ décembre {90t : 

See1lona belg.a. 
ProlonFnteDIJ 

aor ltrrilolre lltangn. RHeau enrier, 

----------- ~ 
t • Parties affectée, au transport 

Il !tu,. P. •/•· Hèlrot. P. •/o, 

des voyageurs et des marchan- 
dises • • !S!8,9!S7 99.62 56,298 WO , 58!S,2!S5 99.61S 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement . 

Totaux. 

2,0ii 0.58 2,041 0.51> 

550,998 t 00 • IS6,298 1.00 • !S87 ,296 -100 " 

Ce réseau se trouve établi 
t• A double voie, sur une éten- 
due de. . 158,179 

2• A simple voie, sur une éten- 
due de. . 592,819 

26.02 rns,t79 25.rm 

75.98 !S6,298 100 , 449,1 t7 76.47 

Totaux. 550,998 100 • 56,298 100 • ?187 ,296 100 • 

L'annexe XL VI donne la subdivision, par ligne et par compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. - DÉVELOPPEMENT DES VOIES FERRÉES, 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à Ia fin de l'année, y compris Jes voies de garage et 
de manœuvre : 

l.ong11ear en mètres, 

En 1901. En 1000. 

j 
Sections belges . . . . . . . 

Voies . . . Prolongements sur terrnoire etranger , 
principales. 

· · Ensemble. . 
Voies accessoires, de gnrage, de service, etc, . 

Totaux. 

669,177 
56,298 

725,475 
282,603 

1,008,078 

669,169 
56,298 

725,467 
279,253 

·1,004,720(!) 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 71.97 p. c. 
et les voies accessoires 28.05 p.c. du réseau exploité en 1901. 

§ 5. - 8TATIONS1 HALTES ET POINTS D'ARRtT. 

L'annexe XLVII indique, par compagnie, Ic nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, à la fin de l'année f90t. 

(1) Chiffre rectifié. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1900: 

Stations •• 

Haltes •• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUR SUR Ensembl&. 
les seelions b<IK<>• lei sedions ltran~lru~ 

1901 111900 1001 1 1900 1001 1 100• 
Difirm«s 
poor 1901. 

m f '21 15 45 436 t31i t 

rn 48 • t ◄9 48 +• 
55 5'l t t 56 IS'l + '- 

--- --- 
f91S 191 f6 l5 2H (1) 'l06 + 5 

Les {56 stations existant fin 1.90t comprennent ~2 e) ga,•es communes, 
utiliséês par· plusieurs administrations. 

§ -f .. - GARES PRIVÉES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS, 

L'annexe XLVII montre, _par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, à la fin de l'année {901. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

' 
Établissements raccordés aux chemins de fer en plerne voie (gares pri':ées). 

Etablissements reliós aux stations des compagnies. 

Totaux. 

1901 •••• Difén1ua 
pour 1901. 

315 33 + 't 
77 7i +11 
--- 

41! ~Oi +s 

Ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception de trois raccor­ 
dements industriels reliés à la section étrangère du chemin de fer de Gand 
à Terneuzen. 

§ ä. - RACCORDEMENTS ET TRAVERSl~ES A NIVJUU DE J,IGNES VICINALES. 

Il y avait, au 5 ! décembre 1901, huit raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés, comme en 1900 à la rnérne date. De même, 
on comptait neuf traversées à niveau par des vicinaux, contre huit à la fin de 
l'exercice 1900. 

(1) Chiffre rectifié. 
(') Pour la formation de cc nombre, les .~latio11 .. , co111m1rnes ont été portées en compte à 

chacune des compagnies qui les coexploitent. 
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II. 

81iaatlon da mat«srlel roulant. 

L'annexe XL VIII donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 

Locomotives • • 
Tenders. . • 
Voilures à vapeur • 

Véhicules 

à voyageurs 
à bagages • . 
à marchandises 
pour services divers • • 

Ensemble 

. . 

En U.101. En 1800, 

285 285 
196 i92 

8 to 
- - 
427 422 
222 ~22 

6, 7-19 6,452 
25 29 - 

7,425 7,12ö 

DIIMrenett 
poarlOOI. 

+ 2 
+ 4 

2 

+ 5 
+ 2 
+297 
- 4 

+298 

Relativement à la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y avait : 

Par kilomelre de ligne. 
~ A , 

En 1901, En 1900. 

Matériel de ~ Locomotives 1~) . 
traction. ( Tenders • • 

. 0.51 
0.53 

0.50 
0.55 

- 
Matériel de 
transport. 

Voitures à voyageurs (1) • 

Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises . 
Véhicules divers • . 

Ensemble. 

. 0.72 0.71 
0.57 0.57 

. 11...t,9 f0.98 
0.04 O.0ö - - 

. t2.62 :12.H 

(') Y compris les voitures à vapeur. 
(') Nou compris les voitures à vapeur. 
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III. 

Parcours des t•alas. 

L'annexe XLIX montre, par compagnie et par nature~d'emploi,:le par­ 
conrs kilométrique effectué, en t 90{, par Jes trains des chemins de fer 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

En 4904 · 
Trains de voyageurs• ' · • t En f 900. 

Différences pour t 901, • • 

1 
En 190L , 

Traine de marchandises . . 
En f900. 

Différences pour f 90t • • . 

\ En HI0f, 
Trains mixtes. • • • • • • j En f900. 

Dillórences pour mot . 

i En 1901. Tou.ux .• , 
En 4900. 

Dilférences pour f90f • 

PARCOURS KlLOllÉTRIQUE EFFECTUÉ 

sua us LUlffES 

explolll!es I abouûssantee Eneemble. 
par les 011 

compagnies. étrangères. 

3,IS30,69f H-,781 3,1115,472 

3,ll06,ll72 f+,746 3,IS!t ,348 

+ U,H9 + 31$ + 2,i.,fll.\, 

f ,799,333 13,525 t ,sn,s11s 
1,802,009 J3,861S f,BHS,961 

- 2,766 - 34-0 - 3,f06 

,- 

51:17.783 27,740 1>81l,IS~3 

600,707 27,740 628,H-7 

- 

- 42,9U ) - 42,924- 

IS,887,807 116,046 ts,943,863 

ö,909,378 ll6,3öf IS,965,729 

- 'i!J ,~74 - 305 - 'i!f ,876 

20 
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IV. 

Meuvement et recette des transporf8 (1). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées 
n'a subi aucune modification en 190L 

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap­ 
portant à ces lignes s'établissent comme il suit : 

§ {er. - V OTAGEURS, 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en f 901 et en :1.900, 
se résument ainsi (uoir annexe L) : 

S• - 

Ensemble ••• 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT MOYEN 
par voyageur. 

~90L 
1 

~900. 1 Dilféream 4901. 
1 

rnoo. OiD'órences rno t -11900. \ Différencu 
pour 1901. pour 1901. pour 1901. 

3H,6l0 4!.19,815 - )12,205 706,8'3 1, l32,U7 - 425,404 l .8i2 2.265 - 0.393 

1,934,661 :?,056,484 - )21,62.1 1,912,466 2,49'1,~3!1 - 582,464 0.988 1.213 - 0,225 

13,0'.!S,7QI l:?,Sîl ,742 + 156,962 5,022,177 ~,966,9ï0 + 55,207 0.385 0.386 - 0.001 

-- ---- 
t:,,3ll,li5 15,4:?8,0,II - 86,866 7,f;4J,486 8,:0i,147 - 95:?,661 o.~98 0.557 - 0.059 

En 1901 le mouvement et la recette des voyageurs ont décru, respective­ 
ment, de 0.!>6 p. c. et de 11.08 p. c., comparativement aux données corres­ 
pondantes de i 900. 

Le nombre de voyageurs a progressé, en i90i, sur six chemins de fer 
concédés, principalement sur les lignes de Ja Flandre Occidentale (22,297 
voyageurs en plus}, de Chimay (20,483 voyageurs), de Malines à Terneuzen 
(!8,!503 voyageurs) et de Gand à Terneuzen (J5,0M voyageurs). Par contre, 
ce mouvement a fléchi sur deux railways, · particulièrement sur le Nord 
belge (169,920 voyageurs en moins). 

Quant aux. recettes provenant <lu transport des voyageurs, elles se sont 
également accrues sur cinq lignes, notamment sur celles de Gaud à Ter­ 
neuzen (U-~59i francs en plus), de la Flandre Occidentale (i3,i97 francs) et 
de Chimay (12,008 francs). Une diminution de ces recettes s'est produite sur 
deux chemins de fer; elle est presque toLalcmcmt attribuable aux lignes du 
Nord belge (1,006,696 francs en moins). 

(1) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dons ceux qui le suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une 
étendue de !'>6,298 mètres en 1901 et en :1900, établis sur territoire étranger. Faute de compta­ 
bilités distinctes, les muyemu:s out dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation, 
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Par rapport à Ja longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
I 

Par lilomllre de ligne : 

11ou•ement. Reeeue. 

En 1901 
En t900 

Voyageur~. Fr:,ncs, 

• 26,122 t5,0H 50 
26,270 U,655 52 

Diminution pour 1901. 148 1,622 22 

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 

Moa•e111en1. Becttte. --- 
En IOOl. En 1900, En 1901. En ISOO 

1re classe. 2.46 .• /,, 5.24 °/0 9.25 •/0 13.17 °/o 
2· - 12.61 °/o i.5.oo -t. 25.m, 0/0 29.05 °/0 
30 - . . 84.93 °/o 85.45 "/0 6ö.72 °/o 57 .80 °/0 

-- 
tOO. n 100. • 100 .. , tOO. " 

La recette des voyageurs représente 28.96 p. c. du produit total de 
l'exploitation en !90i et 50.füS p. c. en i900. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après ( voir annexe L) : 

! taxes au mrmmum (colis) . 
Transports 

- au poids (qumtaux) , 

MOUVEMENT. RECETTE. 

mor. 
1 

t900. 1 Dilfirenm 4901. 
1 

rsoo. 1 Mérem 
pour 1901. pour 1901. 

1 
29,09 29,969 - 850 ~ 309,696 398,921 -89,UJ 
H7,463 i37, 155 --19 99'2 

1 1 

Le produit de ces transports entre pour 1. i 7 p. c. dans la recette géné­ 
rale de l'exploitation en f 901 et pour L42 p. c. en -1900. 
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§ 5. - PETITES HARCBANDJSBS. 

Les résultats des expéditions tie petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (voir annexe L) : 

i 
taxés au minimum (colis). 

Envois 
- au po!ds(quiotaux). 

MOUVEIIEHT. RECETTE. 

1 1 
lli,ere■w 1 

1 Difirnct rno,. ~900. ◄904. 
1 

HOO. pour 1901. pour 1901. 

1 
265,l59 aoi,496 - 39,337~ 

~ ,366,352 4 ,5U0, 70 -49l,3!U 
788,005 9rn,986 -122,984 

1 

La recette produite par cette catégorie de transports forme !S.!8 p.c. de 
la recette totale en i90f et f:U55 p. c. en 1900. 

§ 4. - GROSSBS MAUCDANOISBS. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants 
(voir annexe L) : 

j ~ taxée, au minimum (nombre). 
:: ,a- - au poids • • (tonnes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

HOI. 
1 

1900, 1 Dilrirenm HOI. 
1 

4900. l Diférme 
pour 1901. pour 1901. 

IS3,IS08 
l 

50,726 + -i.1s2l 
(4,515.805 H,sst,t87 - 368,682 

i3,9!l2,923 li ,0l51 476 - 5~, 'i53 

1 

La recette provenant des grosses marchandises transportées en f.90i a 
donc diminué de 568,682 francs ou de '2.48 p. c., par rapport au chiffre 
correspondant de {900. 

En f.901, il y a eu accroissement de produits, principalement sur les rail­ 
ways de Malines à Terneuzen (129,4-0l francs en plus) et de la Flandre 
Occidentale (89,475 francs), puis sur les lignes de Gand à Terneuzen 
(26,993 francs) et de Chimay ( tl ,620 francs); mais, par contre, il a été 
constaté une réduction de recettes sur le réseau Nord belge (640,607 francs 
en moins). 

Le produit du trafic des gl'Osscs marchandises constitue ~:$.02 p. c. de la 
recette génerale de l'exploitation en i90l et r,t.9t p. c. en 1900. 
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S !$. ~- F1NAN"Cl~S: 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 
annexe L): 

Grobpa. • • , • • · 

MOUVEMENT. RECETTE. 

HOL l 4900_ 1 Différente rno 1. j l !l00. 1 Difüente 
pour 1901, pour 1901 

150,394 175,463 - ~0,06~ 27,275 35,001 - 1,726 

La recette des articles de finances correspond à 0.10 p. c. du produit 
total de l'exploitation en t90t et à 0.12 p.c. en 1900. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (voir 
annexe L): 

1 
lransport6s l grande ,llc,se ••....•.• 

É,aipa1e• 
- à pctile - •••••...•. 

Ensemble • • • 

MOUVEfflEHT. RECETTE. 

,1901. 4 OOO. 1 Dilfórenc~s 190i. l900. 1 Diféreuce1 
pour 1901. pour 1901 

140 16 1 + 131 2.,425 384 + 2,041 

2,077 2,573 - 496 14,442 20,910 - 6,188 

--- --- --- --- --- --- 
2,223 :?,t)88 - 36~ 16,867 21,294 - 4,.27 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.07 p.c. de la recette 
générale en 1901 et 0.08 p. c. en 1.900. 

§ 7. - CHEVAUX. ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
(voir annexe L) : 

Tr■n1porl& 

tlTectuO 
(1) 

l granda \ lad, par eQToi [up~ditlons) • 

•ilruo 1 - par 111• (animaux) • . . 

l petll• \ tu~, par en•ol (e1pedllion1) 

•llcau / - pu t!te (animau•) •• 

~ 

taxé, por envol (rxpddillons) 
Il nsemble : Tnnaporl5 

- pH tête (onlmau,J • , 

MOUVEfflEIH, RECETTE. 

l90t. 
1 
rnoo. 1 Di ffirences i 90i. ~900. DiD"órenm 

pour 1901- pour 1901 

247 1 
209 

+ .'8 l 3,002 3,235 + 754 . . 
6,000 5,809 

+u•1 110,215 118,166 - 7,891 
14,352 15,650 - J,2!18 

------ 
6,331 6,018 

+ '" 1 114,267 121,404 - 7,137 
14.352 15,650 - 1,208 

t•) Les transports d'animaux sont taxés pat· tdle sur les lignes Nord belges. Sur les autres 
chemins de for concédés, ils sont tarifés par expédition ou pa,· wagon. 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.45 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en {90{ et en i900. 

§ 8. - PRODUlTS EXTRAORDINAlllES. 

C 1 . ,1 , l en 1901, à . . .es pro: mis se sont c eves: 0)) • en 1 vl , a . 
Diminution en 190f 

. fr. 2,593,639 
2,514,079 

. fr. 120,440 

Les produits extraordinaires forment 9.07 p. c. de la recette totale en i90i 
el 8.94 p. c. en f 900. 

§ 9. - RÉCAPITULATION DES RECETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (voir annexe L) : Dllf' - çrePce!J en moins 

En 1901 En 1!100. pour 1901. 

Voyageurs, . fr. 7,64i,486 8,~94,i47 9ö2,66t 
Bagages. 509,696 598,921 89,22;5 

M h ·d. ~ petites . 1,566,502 i,ö60,745 t94,39t arc an . 1ses . grosses. i4,fH1),80~ {4,884,487 368,682 
Finances . 27 ,27!> rmlOO{ 7,726 
Équipages . {6,867 211294 4,427 
Chevaux et bestiaux. . H4,267 t:H,404 7,i37 

Ensemble . . fr. 23,99{,748 2e.,6H>,997 i,624,249 
Produits extraordinaires 2,593,659 2,~-14,079 f 20,440 

Totaux . . fr. 26,58~,587 28,150,1)76 t,744,689 

Les recettes totales opérées ent 90! ont ainsi diminué dei i744,689 francs 
ou de 6.20 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en -1900. 

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en f 90{ présentent, 
par rapport aux produits perçus en f 9001 les différences ci-après: 

Chimay ••.•.• 
Flandre Occidentale • 
Gand-TPrneuzen .• 
Hasselt-älaeseyck • 
l\lal mes-Terneuzen 
Nord Belge. . • . . • 
Tavrers-Embresm • 
Termonde-Sainl-Nreolas 

ÎOTAIJX •• · 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. Differenm pour 1901. 

EN ~901. 
1 

t;N rnoo. !bsolaes. 1 Froperl1onoollr&. 

Frnncs Francs. Fronce. P.'/,. 
6;,;$,890 655,to9 + 22,781 + 3.60 

3,827,158 3,758,118 + 89,MO + 2 38 
776,442 735,642 + 40,800 + 5 55 
217,751 2!3,'l37 + 4,49.f. + s.u 

1,031), 757 1,496,873 + 142,86! + 9.:S4 
18,937,753 20,992,67! -2,054,91.8 - 9.79 

:SO,;iOt 49,004 + 1,387 + 2.83 
280,285 271,-H2 + 8,863 + 3.27 

26,385,387 28,150,076 -t,7,U,689 - 6.20 

D'après les chiffres de ce tableau, les produits bruts de l'exploitation, 
en {901, se sont accrus sur les sept chemins de fer concédés ci-après : 
Malines à Terneuzen (142,864 francs en plus), Flandre Occidentale 
(89,040 francs), Gand à Terneuzen (40,800 francs), Chimay (22,781 francs), 
Tcrmonclc à Saint-Nicolas (8,865 francs), Hasselt à Maeseyck (4,494 francs) 
cl Taviers à Embresin (i ,587 francs). 



A 

( 7t) 

Les recettes brutes n'ont diminué, en 1901, que sur les lignes du Nord belge 
(2.0~4,9i8 francs eu moins). 

Proportionnellement, la progression des produits de toute nature a été la 
plus sensible sur le chemin de fer lie Malines à Terneuzen (9.;54 p. c. en 
plus), puis sur ceux de Gand à Terneuzen (:L~ä p. c.)1 de Chimay (5.60 p. c.) 
et de Termonde à Saint-Nienlas (~.27 p. c.). 

.•. * 
Une recette de tOO francs, répartie à raison de l'importance des transports, 

donne les résultats suivants : 
En 1901. En 1900. 

Voyageurs. 
Bagages. . 

b d. { petites . l\Iarc an rses grosses. 
Finances . 
Equipages . 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires. 

28.96 
t.17 
5.18 
55.02 
0.10 
0.07 
0.43 
9.07 

1()0.,, 

30.55 
t.42 
5 55 

52.91 
O.f2 
0.08 
0.45 
8.94 

100. 

v. 
Dépen8e8 d'exploitation. 

L'annexe L donne la répartition, par compagnie, des dépenses d'exploi­ 
tation effectu ées en t 901. 
~es dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de {900: 

Chimay • 

Flandre Occidentale. 

Gand-Terneuzen .••. 

Baaselt-.Maeseyck . 

Malioes-îerneu:teo 

Nord-Belge .. - . 

Tav1ers-Embresin • 

Termon de-Saint-Nicoles, 

Tormx ••. 

MONTI\NT TOTAL DES DÉPENSES. u1m:mm POUR 1901. 

EN l!JOf. 
1 

~N 1900. Abnlues. \ froportionnellu. 

Frauc,. Fr&ncs. Fra.nes. P.•/,. 

508,36'! i79,o,s + '29,31, + 6.lî 

i,375, 75{ '1, 't07, 767 + i67 ,98-i + 7,61 

47!,67i rae ,67-~ + ,i'z,000 + 9.75 

î0~,83~ 'll 1,665 - 4,833 - 0.87 

975,139 886,51-i + 88,625 + 10.00 

ï,208,S'ti 7,43•\,834 - '226,007 - 3.0-i 

33,SOt 30,64'7 + 3,157 + 40.30 
lU,!H3 H7,37.Z - 2,a9 - L65 

H ,929,329 H ,828,1118 + 400,811 + 0.85 

L'augmentation totale des dépenses en ! 90!, par rapport à celles de i 900, 
est de tU0,84 j francs ou de 0.8fS p. c. 
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Ainsi que le montre le tableau qui précède, les frais de l'exploitation se 
sont accrus sur cinq'railways concédés, principalement sur les lignes de la 
Flandre Occidentale ( i 67,984 francs en plus) et de Malines à Terneuzen 
(88,62a Iruncs);' ensuite sur celles de Gand à Terneuzen (42,000 francs), de 
Chimay (29,5f4 francs) et de Taviers à Embresin (5.H$7 francs). 

Ces frais ont fléchi sur trois autres chemins de fer, notamment sur le 
Nord belge (226,007 francs en moins), puis sur les lignes de Termonde à 
Saint-Nicolas (2,429 francs, et de Hasselt à Maeseyck (i ,835 francs). 

Proportionnellement, les accroissements de dépenses de l'exploitation sont· 
attribuables notamment aux lignes de Taviers à Embrcsin (~0.50 p. c. en 
plus), de Malines à Terneuzen (10 p.c.) et de Gand à Terneuzen (9.7~ p.c.), 
alors que les réductions de dépenses se rapportent surtout au réseau du 
Nord belgc(5.O4 p.c.), puis à la ligne de Tcrmonde à Saint-Nicolas (f .6ti p.c.). 

VI. 

ProdolCs net• de l'e•ploltatloa. 

L'annexe L indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées en i 90!, par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice f 900. 

Chimay • • . . . • • • 

Flandre Occidentale. , • 

Gand-Terneurrn . • • 

Hasselt-äïaeseyck . . • • • • • 

Maline&-Terneuzen •• 

Nord-Belge. . • . • 

Taviers-Embresin . • . 

Termonde-Saint-Nicolas , . . . • 

Tonux. ... 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. DIFFtRENCES POUR 1901, 

En tOOI. 
1 

En 1900. füolau. 
1 

rroportiomller. 

francs. Junu. Franu. P. •/•· 

U.7,5~8 15.1,061 - 6,535 - 4.24- 

1,4:Sl,40ï t,lS30,S:SI - ï8, 9-i.f. - !1.16 

Mö,708 30,i,968 - 1,200 - 0.39 

7,809 t ,a12 + 6,5::!7 + 402.-68 

664-,~98 610,359 + :s,, 239 + 8.88 

tl ,nS,929 t3,5:S7,f!.10 - t,828,0H - UU9 
, 

9.6-i- i6,587 18,557 - 1,770 - 
tör5,3-i'l 124,0ä0 + H,292 + 9.10 

u,.Ui6,0a8 16,30l ,!S58 - t ,8,fü,500 - u.ss 

Les bénéfices obtenus en !90! ont augmenté, par rapport. au rendement 
net de l'exploitation en i9O0, sur les trois chemins de fer concédés suivants : 
Malines à Terneuzen (?>4,259 francs en plus), Termonde à Saint-Nicolas 
( i J ,292 francs) et Hasselt à i\Iaeseyck (6,527 francs), tandis qu'ils ont baissé 
sur les cinq autres lignes, particulièrement. sur celles du Nord belge 
( 1,828,9H francs en moins', puis sur celles de Ia Flandre Occidentale 
(78,944 francs), de Chimay (6,?$55 francs): de Taviers à Embresin ({,770 francs) 
et de Gand à Terneuzen (J,200 francs). 
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes a été la plus sensible 
pour Ic railway de Hasselt à Maeseyck (402-48 p. c. en plus), ensuite pour 
ceux de Termonde à Saint-Nicolas (9.f0 p. c.) et de Malines à Terneuzen 
(8.88 p. c.). Quant à ia dépression de ces recettes, elle s'applique surtout 
aux lignes du Nord belge (i5.49 p. c. en moins), puis à celle de Taviers à 
Embresin (9.64 p. c.). 

VII. 

Coefficients de l'e-sploUatlon. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de 
l'exploitation, en 190i, est indiqué à l'annexe L, pour chaque compagnie 
intéressée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de {900 : 

Chimay •.•••..•.•• , •• 

Flandre Occidentale •.••.••.• 

Gand-Terneuzen .....••.•.•.. 

Hasscll-Maeseyck • • . . • • . 

Malines-Terneuzen • • • • • 

Nord-Belge •••.•.•.. 

Taviers-Bmbresln • • • . . • . . , . 

Terrnondc-Saint-Nicolas • . • . • • . • • • 

Réseaux réunis ••• 

COEFFICIENTS nmrt.aa11cu nn 1901. 
DE L'.&XPLOJTATION, 

En Hl0I. 
1 

En 1900. En plus. 1 En moins. 

P.C. P.C. P.C. P. C 

· 77 .1S0 75.66 i.8.1 , 

62.07 59.06 s.01 t 

60.88 58.54 2.3.-i 1 

96.57 99.26 • 2.89 

tS9.47 59.22 0.2lS J 

38.07 35.42 2.6:i J 
. 

67.08 62.5-1 4,5-1 • 
51.71 M.29 J 2.58 

45.2{ 42.mS a.re J 

Ce tableau montre que le rapport p.c. des frais d'exploitation aux recettes 
brutes totales de !90i 1 comparativement aux résultats de l'exercice t900, 
s'est accru sur sept chemins de fer concédés, notamment sur la ligne de 
Taviers à Embrcsin ( 4J,4 p. c. en plus), ensuite sur celles de la Flandre 
Occidentale (5.0i p. c.)1 du Nord belge (2.6ö p.c.) et de Gand à Terneu­ 
zen (2.54 p. c.). Le coefficient d'exploitation n fléchi sur les deux autres 
railways concédés, à savoir : Hassclt-Maescyck (2.89 p. c. en moins) et 
Tcrmonde à Saint-Nicolas (2JS8 p. c.). 
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VIU. 

Résultats «é11érans: de J'exploltatlon. 

Les résultats généraux de l'année l90f, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

En 1901. En 1900. 
Dillëreneu 
poar 1901, 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 5g71.m.295 1S87km.292 + Ok111.004 

Parcours kilométrique des trains (voir 
annexe XLIX) . 15, 9-i-5,8:S5km !5, 96ö, 729k111 - 21 , 876km 

Recettes brutes (voir annexe L) . 
Dépenses d'exploitation ( - ) . 

Recettes nettes 

. fr. 26,585, 587 
11,929,529 

) .. fr. H-,456,058 

Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
tation au total général des recettes. . • 45 .21 p."/. 

28,150,076 -1,744,689 

H ,828,1H8 + 100,8H 

16,501,5158 -1,845,1500 

42 .05 p. 0/,, + 5.16 p. -t: 

Ilapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
accusent par kilomètre de ligne: 

En 1901, En 19011. DilTércnt,s pour IIHll, 

Recette. . . . fr. 44,926 89 47,897 94 -2,971 0:5 
Dépense 20,5i2 2~ 20,140 78 + 17! !H 

Bénéfice 24,614 60 27,7ö7 16 -5,142 56 

Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains: 

Recette. 
Dépense 

Bénéfice 

.• . fr. 
En 1901. 

4.4391 

2.0010 

En I\JUO. 

4.?152 

1.9827 

l Dilft'nnces pour 1901. 

0.2761 

+ 0.0243 
2.4'121 - 0,1004 

IX. 

Per•o1111el. 

L'annexe LI présente la situation numerique, par compagnie, du per 
souncl utilisé par les chemins de fer concédés, à Ju Iin de l'année 1901. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 1900: 

Fonctionnaires et employés de tous"grndes. 
Agents divers et ouvriers . 

Totaux. 

En l\JOI. 

1,554 
4,,281 

fj,6f ä 

Ditl'oroncos 
Bn rnrro. pour 1901. 
J "''"'7 ..• 1,.1.:) - ,) 

4,198 + 83 
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X. 

Aecldenis. 

L'annexe LIi donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en 19Of, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en f 900, peut se résumer comme 
il suit : 

A. Parleta\tdu service j \'oyngeurs .••••.. 
(collisions et déraillements) l Agents des compagnies • 

j Eo 1901. 
Ensemble. ( En 1900. 

Difîérences pour ~ 901. • . 

} 
Voyageurs . . • . 

B. Par le fait des victimes 
ou de circonstances d1- Agents des compagnies. 
verses (unprudence, sut- ( 
cide, etc.) Personnes étrangères au service 

autres que des voyageurs. 

f En moi. 
Ensemble. ( En rnoo. 

D1fféronce~. pour 1901 •.. 

f En 1901. 
ToTAux • · l En rnoo. 

Différences pour 1901. • • 

NOMBRE DE VICTIMES 

Tuées. 1 Bleuóea. jco,cutmlea.j Total. 

2 9 31 .\.2 

D 3 ~ 4 

--- 
2 12 32 A6 

, ,i- ) 4, 

+ 2 + 8 + 32 + .H 

2 3 3 8 

4: 31 29 6-i 

l,i. i3 2 '29 

~o 47 3,\ fOI 

16 27 25 68 

--- 
+ ~ + 20 + 9 + 33 

~2 t\9 66 H,7 

(') 16 (') 31 (') 2'S 72 

+ 6 + 28 + ,i.~ + 76 

( 1) Cltiffrcs rcetiûés. 
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XI. 

t::oatraYe■tl•n•. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années f90i et rnoo sur les chemins de fer concédés, est 
indiqué ci-après : 

En toot . Bn 1900 • 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations . 58 58 
Entraves apportées à la circulation des trains • . . . . i7 f! 
Abandon d'attelages dans les stations öu dans les dépen- 

dances des railways ·. . . . . . . . . . • . . • " 4 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans 

la zone asservie des chemins de fer . . . . . . • i 5 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irrégu- 

liers . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 54 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé 

à celui qui est indiqué par l'administration . . • . • . i O 6 
Voyageurs ayant fumé dans les voitures non réservées à cet 

usage . . . . . • . . . . . . . . . . . . . i { 
. Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des 
marchandises expédiées . . • . . • . • . . . i >) -- Totaux. . 

Augmentation pour { 90i. 

f08 98 

fO 

XII. 

Amtlloratlou• et lnno·utloas. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en i 901, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

CmMAY. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur de la société, pour le 
transport des marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets pré­ 
cieux, équipages, dépouilles mortelles et animaux vivants. 
Emploi de la traverse en chêne créosoté et renouvellement des billes en 

chêne non injecté de la voie principale. 

FLANDRE ÛCCIDENTALB, 

Création d'abonnements de quinzaine en service mixte avec le réseau de 
l'Étnt. 
Établissement d'un point d'arrêt pour voyageurs à Borre, entre les sta­ 

tions de Caestre et de Hazebrouck. 
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Mise en marche journalière d'un nouveau trafo de voyageurs et de trois 
trains de marchandises entre Courtrai, Ingelmunster, Roulers, Lichtervelde 
et Thourout. 

Organisation d'un train direct rle voyageurs de Menin à Thourout et 
retour, en vue d'améliorer les relations entre Paris et Ostende pendant la 
saison balnéaire. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la société pour le trans­ 

port desjvoyageurs, bagages, marchandises, finances, équipages, chevaux, 
chiens et tapissières. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classification des mar­ 
chandises proposées en service mixte avec Ic réseau de l'État belge. 
Renouvellement de 5,967 mètres courants de voies en rails de fer au 

moyen de rails Vignole en acier, de douze mètres. 
Remplacement de 1,714 paires d'éclisses plates ordinaires par des éclisses 

cornières en acier doux, type État belge. 
Établissement de f 85 mètres courants de voie nouvelle de service et de 

200 mètres de clôture à la station d'Iseghcrn. 
Remplacement des barrières en bois à lisses ou à pivot par des barrières 

roulantes en fer, à cinq passages à niveau. 
Placement de treuils d'un modèle simplifié pour la manœuvre simultanée 

<les barrières roulantes de neuf passages à niveau. 
Remplacement par une barrière à vantaux d'une barrière à pivot d'un 

passage à niveau. 
Amélioration du pavagP. de Ia cour aux marchandises de Roulers et 

extension de celui de la station de Vlamertinghe. 
Remplacement du trottoir en briques contournant le bâtiment des recettes 

d'Ingclmunster du côté des voies et de la sortie des voyageurs, par un pave­ 
ment en pavés artificiels. 
Remplacement des signaux à distance à feu mobile par d'autres à feu 

fixe, à quatre stations. 
Établissement d'une nouvelle signalisation protégeant la station de Menin 

du côté de Wervicq-Halluin et la traversée vicinale, 
Établissement d'une jauge de chargement en fer à la station <Ic Meule­ 

beke. 
Placement à la station de Menin, d'un réservoir supplémentaire pour 

assurer le service hydraulique. 
Établissement à la station de Beythern, d'un enclenchement des excen­ 

triques extrêmes avec les appareils de manœuvrc Jes signaux à distance. 
Placement d'un bolt-loch sur le fil de manœuvre du signal à distance 

d'Abeele vers Boeschepe (frontière). 
Construction <l'une annexe aux locaux dépendant du magasin central à 

Bruges. 
Agrandissement et exhaussement de la maisonnette d'un passage a niveau 

de Lichtervelde. 
Établissement d'un puits à eau et d'une pompe d'une maisonnette à 

Iseghern, 
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Prolongement de 40 mètres du trottoir et de la clôture de la halte 
d'Houthem. 

GA.ND A ÎEBNEUZBN. 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur belge de la société, 
pour Ie trafic des marchandises, tapissières, etc. 

Allongement de la voie d'évitement à Sas-de-Gand. 

HASSELT A MAEsErcK. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur de fa société, pour le 
transport des marchandises, tapissières, etc. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classement des rnarehan­ 
discs proposées en service mixte avec le réseau de l'État. 

l\'lisc en œuvrc de 24 rails en acier de neuf mètres et de 94 paires 
d'éclisses à cornières. 

Remplacement de sept barrières à lisses. 
Construction d'un puits à la maisonnette n° 4,. 
Placement d'unejange de chargement en fer, système Étal belge, à la station 

de Maeseyck. 
Améliorations diverses à la maisonnette n° 8. 

MALINES A ÎERNIWZEN'. 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur belge de la société, 
pour le transport des marchandises, tapissières, etc. 

Acquisition de l errain à Voupez de Kettenis pour l'agrandissement de la 
· partie commune de la gare de Willebroeck. 

Prolongement d'un aqueduc de Om 6!) <l'ouvert ure) pour l'agrandissement 
de la partie commune de la gare de Willebroeck. 

Acriuisition de terrain pour l'agrandissement de la partie non commune 
de la gare de Willcbrocck Remblai de cc terrain. Remblai du lei-re-plein 
de la gare de Terneuzen. 

Prolongement de 674m.18 de la 2~ voie au sud de la gare de Tcrueuzuu. 
Prolongement de 42 mètres courants de la voie du quai commun où sont 

établies les deux g,rnes particulières de Malines-Terneuzen et de Gancl­ 
Terneuzen à Terneuzen. 

Construction d'une cave tl pétrole à Hulst. 
Placement d'un détecteur ù Eigenloo. ~ 
Agrandissement de la station de La Clinge. 
Déplacement et agrandisse.neut <le la maisonnette 11° 59. 
Agrandissement des maisonnettes 20 et 51. 
Construction d'un ahri pour les pontonniers à Tamise. 
Construction d'un raccordcrncut provisoire à Axel. 
Élablissemc11L d'une communication téléphonique entre le bureau ·du che 1 
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de station de Terneuzen et la loge <lu garde-excentrique posté à l'entrée de 
la gare. , 

Établissement du téléphone entre Tamise et Eigenloo. 
Agrandissement de l'habitation dn chef de station de Terneuzen. 
Construction d'un puits à la maisonnette n° 21. 
Prolongcmmt d'un aqueduc de 2 mètres d'ouverture à Tamise. 
Prolongement du mur du perron de la station de Hulst. 
Beconstruction de l'estacade aval du pont dP Willehrocek. 
Renouvellement de :mm. 70 de quai ù Terneuzen. 
Reconstruction dP HO mètres de mur <le soutènement au quai de Ter­ 

neuzen. 
Henouvcllemcnt de 166 mètres sur 1m.50 de largeur du plancher-en sapin à 

l'intérieur du pont de Tamise el de 9lm.40 (le lon~ri11es en chêne 0.50 X O.rn 
a11 même pont. 

Prolongement d'un aqueduc dei m,20 d'ouverture, à proximité du pont de 
Willebroeck. 

Nonn nELGE. 

Distribution de Lill cts aller et retour aux ouvriers allant travailler tem po­ 
raircmenl hors frontières. 

Etahlissement d'un service de distribution de billets de voyageurs an 
point d'arrêt Je Profoudeville. 

Affranchissement, au moyen de timbres adhésifs, <les colis de GO kilo­ 
grammcs et moins. 

Établissemenl. d'un point d'arrêt pour voyageurs it Namur (faubourg 
Saint-Nicolas). 

Ouverture du bureau de Beez aux envois de 60 kilogrammes et moins, 
aflranchis an moyen de timbres. 

Mise en exploitation des gnrcs privées des fonderies Ketin (Sclcssin) et <les 
Moulins de Beez. 

Organisation du service de camionnage à la slation de Mons. 
Introduction de deux suppléments au tarif intérieur de la compagnie, 

pour le transport des marchandises, tapissières, etc. 
Adoption d'une nouvelle convention relative au règlement pour le trafic 

des marchandises entre la Belgique, l'Allemagne et le grand-duché de 
Luxembourg. 

Réédition des tarifs Iranco-bclge-Nord et franco-belge-Est pour le trans­ 
port des houilles. 

Application d'une nouvelle tarification à la g1u·r privée d'Ougrée (Cimen­ 
terie d'Ougrée ). 

Création : 1° de dC't1X nouveaux trains-tmmways n° 79 et 76 cnlre Liége 
(Guillcmins) et Flémalle; 2° de deux nouveaux trains de voyageurs an 
départ. de Mons, en correspondance immédiate : l'un avec le train n° 2-4,68 
et l'autre avec le train 11° ~462 de Bruxelles. 

Prévision d'arrêt : 1° du train-tramway n° 8f.>1 à Chokier; 2° ,des trains 
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n°• iet {6,à la route de ~ontegnée; 5° du train n° 14, à Java; 4° des trains 
n°• 5, 9 et ! 2, à Profondeville. 

Changement de l'horaire de ö trains de voyageurs, en vue de mieux 
assurer la correspondance avec d'autres trains. 

Services électriques. 

Installation de l'éclairage électrique à la gare de Liége (Longdoz), ainsi 
que dans les bureaux de l'inspection générale. · 
Établissement de contrôles électriques de disques et d'aiguilles dans les 

gares <l'Engis, Statte et Dinant. 
Relation téléphonique établie entre la gare de Huy et celle de Statte. 
Installation téléphonique entre le poste D et la cabine I de la gare d' An­ 

denne. 
Établissement du contrôle électrique de signaux et aiguilles à la gare de 

Frameries. 

Service de l'éclairage et du chauffage. 

Installation de deux chalumeaux à gaz dans les ateliers des ferblantiers de 
Longdoz. 
Éclairage des voies et des locaux de la gare de Kinkempois au moyen du 

bec Auer. · 
Installation de réverbères avec lampes intensives pour l'éclairage des 

quais à Ougrée. 
Éclairage des quais, des voies, salles d'attente de Seraing et de Flémalle­ 

Haute au moyen de lampes Washington. 
Amélioration de l'éclairage des quais des gares de Yal-Saint-Lambert, de 

Fontaine-Valmont et de Solre-sur-Sambre ainsi que des points d'arrêt, du 
chemin d'Aigremont et de Zône. 

Service du petit matériel. 

Muni la gare de Solre-sur-Sambre d'une bicyclette pour la remise à domi­ 
cile des avis d'arrivée et des télégrammes. 
Fourni des boîtes de secours aux haltes <le Selessin, Java, Beez et Tailfer. 
Fourni des patins nouveau modèle (blocs d'arrêt), type réduit, c11 acier, 

aux gares de Longdoz, de Kinkempois, d'Engis et d'Erquelinnes. 

Seroiee de la signalisation et des enclenchements. 

Des jalons-mires ont été fournis aux gares de Huy, Sclaigueaux, Landelies, 
Labuissière, Solre-sur-Sambre et Erquelinnes. 

Adjonction au signal d'arrêt de Lobbes d'un levier de manœuvrc indé­ 
pendant.· 
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Des enclenchements système Bouré, entre les signaux, les appareils de 
voie, plaques tournantes et taquets d'arrêt ont été installés aux gares de 
Seraing, Engis, Huy, Bas-Oha, Labuissière et Solre-sur-Sambre. 
Installation de signaux et d'enclenchements à Frameries. 

Service de la traction et du~maté-riel. 

Application du frein à vide à une machine de fortes rampes. 
Application d'un abri complet à une machine à marchandises type Nord, 

à 4 essieux. 
Application de portes en métal déployé aux plates-formes de ~ voitures de 

première classe, 8 voitures de deuxième classe et 7 voitures de troisième 
classe, à couloir. 
Amélioration de l'intérieur de six voitures de deuxième classe par un gar- 

nissage plus confortable. · 
Rehaussement du plafond et modification de la suspension de la voiture 

d'été. Construction d'un lavatory. 
Reconstruction des caisses de douze fourgons à marchandises. 
Reconstruction, avec lestage 12 tonnes, de la caisse d'un fourgon à mar­ 

chandises 8 tonnes. 
50 wagons fermés <le {0 tonnes, arrivés à la limite d'usure, ont été rem­ 

placés par ~0 wagons fermés to tonnes, grande contenance. 
Un tombereau 20 tonnes, à guérite et frein à vis, type léger, a été construit 

en remplacement d'un tombereau !0 tonnes, arrivé à la limite d'usure. 
4 tombereaux 20 tonnes à 2 freins à main, type léger, ont été construits 

en remplacement de tombereaux i0 tonnes démolis. 
100 wagons-tombereaux !0 tonnes, type léger, dont 7~ à deux freins à main 

et 2ä à guérite et- frein à vis, ont été construits en augmentation d'effectif. 
2?> wagons fermés de 20 tonnes ont été construits en augmentation d'er­ 

fectif. 
2ä wagons plates-formes 20 tonnes ont été construits en augmentation 

d'effectif. 

//oies et travaux. 

Longdoz. - Développement des installations du service local. 
~.Établissement d'un pavage céramique sur le quai des arrivages de la halle 
aux marchandises. 

Reconstruction de la maison du chef-cantonnier. 
Surélévation d'un étage de la maison d'habitation du receveur-chef el du 

concierge des marchandises. 
Kinkempoi«. -Allongement d'une voie de triage. 
Ougrée. - Moditic;:ition et extension des installations du service local. 
Seraiflg. - Substitution de 2 plaques de 4m.80 à des plaques de 4m.20. 
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Jemeppe. - Agrnndissement de l'empierrement de la cour aux marchan­ 
dises. 

Hermalle, - Allongement du quai it voyageurs de gauche. 
Ampsin, - Fo1·llge d'un puits pour l'alimentation du personnel, coustrue­ 

lion d'un corps de garde et d'une lampisterie. 
Andenne. - Établissement d'un pont tournant à l'épaule, de f 5m.50. 

Substitution de 2 plaques tournantes de 4-rn.80 à des plaques de 401.20. 
lfforclte-les-JJames. - Allongement du quai ù voyag()nrs. 
Namur. - Amélioration du corps de garde des mécaniciens et agrandis­ 

. sèment du logement du chef de dépôt. 
Jambe .. - Construction d'un bureau de petite vitesse coutre la halle aux 

. marchandises et allongement de -f:j mètres du quai à voyageurs de droite. 
Tailfer. - Établissement d'une marquise sur le bâtiment des voyageurs. 
Kil. 0 à f Off1G5 : Substitution de rails de 4~ kilogrammes aux rails de 

50 kilogrammes existant sur !2,869 mètres de voie. 
Suppression ou passage à niveau ne 20. (Chemin des Bons-Buveurs à 

Jerneppe.) 
Agrandissement des maisons de gardes et construction de cabinets 

d'aisance aux passages à niveau n°' 5; 7, 41 et 75 . 
Agrandissement de la maison de garde et construction d'un cabinet 

d'aisance et d'un four il cuire le pain, au passage ù niveau n" 4. 
Cons! ruction d'une maison de garde avc« buanderie, four et cabinet 

d'aisance, au p~ssage à niveau n° 68. 
Forage de puits aux passnges il niveau n°'l 5, 7 cl 4'2. 
Hcmplaecment des barrières à lisses par des barrières roulantes, en fer . 

au passage ù niveau n" H5. 
Allong,•nwnl des quais aux points d'arrêt dP. Velaine, Profondeville, 

Fh·crnyc et Houx. 
Saint-Martin. - Installation d'une plaque tournante de 4m.80. 
lobbes. - Allo11gcmc11l du quai des voyageul's, de droite, 
Sotre-eur-Stunbre. - Construction d'une lampisterie avec corps de garde 

et allongement du quai de droite. 
Frameries. - Allongement du quai des voyageurs~ de gauche. 
Ihablissemcnt d'une jonction de voie. Installation <le nouvelles prises 

d'eau. Construction d'une halle à marchandises. 
Blareqnies. - Étublissement d'un portique. 
Quévy. - Établissement d'un portique pour les voyageurs sm· Ic quai 

principal. 
Agrandissement de 6 maisons de gardes aux passages ù niveau 11°5 l 05, 

to7 ~ H5, H4 et us. 

T:. vrsns A Elm11Es1:-1. 

Introduction de deux suppléments a11 tarif intérieur de l'exploitant, pour 
Je L1·ans1•orl. d.-s voyagt'ur~, hagages, murohandiscs, écptipagcsi dépouilles 
mortelles, uuimuux vivunts, Iinunces, valeurs, œuvres d'art et objets pré­ 
cieux. 
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Réfection de 600 nouvelles billes en chêne, snr la voie principale. 
Installation d'un abri à voyageurs au point d'arrêt de Bronchou-Pont. 
Prolongement de l'empierrement pout' les chariots, à la gare de charge- 

ment de Bronchou. 

T,rn~rnNDE-SA INT'-N ICOLAS. 

Remplacement de 2,{05 billes en chêne. 
Ballastage de la voie. Utilisé 490 tonnes de cendrées. 
Peiuturagc de tous les appareils cl badigeonnage de tous les bâtiments du 

réseau. Confection <l'un nouveau réduit en bois à la barrière n° !5. 
Remplacement des rails en acier de 50 kilogrammes par des rails en acier 

de 38 kilogrammes Jdans les courbes de Sornbcke et Wuesmuuster. Agran­ 
dissement de la demeure en garr de Saint-Nicolas Ouest, adjacente aux 
bâtiments des ateliers. 
Saint-Nicolas Ouest. - Restauration des locaux du bâtiment des recettes. 

Amélioration à la toiture <lu magasin aux marchandises. 
Beleele. - Restauration du pavage de la cour à marchandises. Renou­ 

vellement complet de la clôture en bois de la station. Placement d'un 
trottoir intérieur le long du bâtiment de la station. Remplacement des mils 
en fer de la voie principale par des rails en acier tic 30 kilogrammes. 
IYaesmunster. - Placement d'une clôture en bois entre la cour de fa 

station et la cour à marchandises. Amélioration apportée à la disposition 
des locaux des recettes. Prolongement du quai à voyageurs. 
Sombeke. - Placement de deux réverbères en fer avec lampe Belge. 

Ballastage du sentier conduisant de la chaussée à la halte. 
Hamme. - Prolongement de -t 12 mètres carrés de pavage de la cour à 

marchandises. Renouvellement et rehaussement de la rampe de décharge­ 
ment. Prolnngcmcut du quai à voyageurs. Amélioration apportée à la toi­ 
ture du magasin. 

,Uuerzeke. - Placement d'un trottoir intérieur Ic long du bâtiment de la 
station. Placement <l'un réverbère eu fer avec lampe Belge, près du passage 
à niveau de la station. 

Réparation des locomotives n°s j, 5 et ä. 
Réparation et pcinturagc du matériel à voyageurs. 
Remplacement <le la caisse du wagon n° 5;$. 
Confection de 2~ bâches neuves. 

••••••• 
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ACTIF. N° I. - Bu.AN. - Situation générale depuis 

8011ftE8 

TOT.lLES. 

Capitaux utiles 
de premier 
établissement i 
a1,11liqués 

l à Ja construction et au rachat des lignes, des bâtiments, maté­ 
riel âxe, ete., etc., ainsi qu'aux travaux de parachève- 
ment •..•..••••..•.....••. l .. 1,555,035,738 5t I 

448, 111,~71 .U \ 

i'I l'aequisltion du matériel dctractlon et tie transport, outilla gr 
des ateliers,etc.,pour l'ensemble du réseau 55i, 2Hl,3il 83 l 

au rachat du matériel des compagnies . • 90,895,929 61 \ 

Dé('enses de parachèvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). 

A111'rOvisionnements en dépôt (ann. XXI\' el XXXIV) .• 

Recettes brules tie l'exploltatlon (ann. XII) • • • . • ..•..•.•.•. -', 778,282, Ui> 55

1
, 

Produit~ divers encaissé~ par l'admlnistration des domaines pour Ic compte du . _ . , 
chemrn ile fer (ann , XI) ..•..•..•..•.......• ·•• . 5,föl,5M f7 

Intérêts en compte-courant de l'excédent des recettes sur les dépenses û'explol­ 
talion et des soldes uet ifs accumulés . . • . • . • 

i,083,145,009 05 

J 1,090,438 79 

45,686,403 '.!O 

-',783,015,699 70 

209,303,910 28 

Ensemble(') ... fr. 1 i,033,2~9,:i:it 9:! 

(IJ Vc,ir annexe ,111 du compte rendu tic 189i. 
(2) f.o ,léfal~11a1111lo l'actif cl du passlï les intérêts en compte-cournnt ~•é1cv11nL (ncllfrr. 20!J,ï95,lHO 28 - passif fr. 7,691,132 4ll) à 

fr. 'l!0l ,702,ïiï 83, Ic bilan se clöinrc au montant 10101 de fr 0,8~1 ,r, 20,774 09, 
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l' oriqine jusque fin l 90f. PASSIF. 

Il 
Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amortissement. 

Reste à amortir (ann. II et VII) . 

Capital utile, non compris l'amortissement indirect (~) . 

Sommes bnniûées aux compagnies concessionnaires en exécution d'un arrêt de 
la Cour d'appel de IJruxellPS, du 26 avril 1883, pour transports en servlce 
ayant transité par leurs lignes avant 1885 . . . • . . . • . . • . • • . . 

Redevance ou loyer pour l'usage de la llgne de Spa à la frontière. 

Dépenses d'exploitation (annexe Vlll) • • • . . . . . . . . • 

. •.. fr. 

Intérêts et amortissement (ann, VII). . • . . • • 

Parts des receues aUribuées aux sociétés dont l'État exploite les lignes • . • • 214,639,684 23 

1,639,:118 5ï 

12,-103,338 83 

Pour 

TOTAU5. 

120,ï-17,796 91 

1,862.307,213 04 

~ 

l,083,H5,009 9:S 

1,608, 7-19, 9!H 41 

228,~,50 63 

t,830,921,00:S 10 

Intérêts : des sotdes passifs accumulés, des avances faitP.s par le Trésor pour le renouvellement 
de rails ainsi que des loyers el des parts de recettes versés aux compagnies donl l'Etat 
exploite les lignes. • . . • . . . . . . . . . . . . • . . • . . ..•. , . . • . . .• 1 7,691, 13'! -i5 

Total du passif. .... fr. 1 6,659, 191,'.m 5-i 

Parachèvement sur compie 1l'exploilalion ...• H ,090,-158 79 l' 1 

l Approvisionnemenls en réserve dans les dépôts . 4;i ,686,493 20 iii,33:i ,502 füj ) 

balance l Soldes actifs l en caisse, fin 1001. . . . • . i fü,5~8,570 !SG ~ 
accumulés 

(an. VIII Pl IX) intérêts en compte courant . . . . • • • . (2) 201,702, 7ï7 8:5 ) 

37i, 038 /!80 58 

Ensemble •••. 1 7,033,220,5!:lt 92 

(1) Si l'on en ,léclnil l'nrnortlssemeut ,le lin HI00 tfr. l l:!,718,H0.03), Ic capita! util« soumis aux charges en i90I est tic 
fr. f,870,42ô,!599.0'l (voh- annexe VJ). 
(~) roir r,,11,c li, renvoi (1). 
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ACTIF. N° ll. - CoMPTE DB PREMIER ÉTABLISSEMENT de l'ensemble du réseau e, 

A. Capital de premier établissement et de parachèvement des lignes construites 
directement par l'Etat : 
a) Lignes en exploitation et parachèvement y relatif •.•••• fr. 
b) - en construction • • • • • • • • • • • , • 
c) Travaux en cours d'exéeutlon • • • • . • • • . • 
d) Aliénations d'immeubles, subsides, etc. (voirpassiC) • 

4-20,~26.867 i9 
46,279,888 iO 
22.~06,6U 73 

15,07~ ,367 2f 

B. Capital de premier établissement des lignes construites il Ierfalt, y compris 
leur parachèvement: 

a) Lignes en exploitation ••.••••.••••.•.•••• fr. H1610091U+ rn 

{ 
travaux livrés à l'exploitation •. , • 

b) Parachèvement , . 
- en cours d exécution •.••.•••• 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées : 
a) Prix des liga es rachetées. • . • . • . • • . • • • • . • fr. 

{ 
travaux liT'rés l l'erploltation, 

b) Parachèvement y effectué par l'État d• é tl - en cours ex eu on. 
D. Dépenses de parachèvement spéciales aux { travaux livrés à l'exploitation. 

lignes exploitées moyennant redevance d' éc t· 
fixe ou parts de recettes. - en cours ex u 100 • 

E. Intérêts intercalaires des capitaux : 
a) Lignes én exploitatlon • . •••••• 
b) - et travaux en cours d'exécution. 

415,261S,006 04 
27 ,l50i 74 

COUT 
de, 

LIOl'IU EXPLOlTÏIS 
tl de eellu 

t11 roit 4e coartrrdio.11. 

758,696,+02 SIS 
92,803,64-9 82 
i,~92,325 76 

8,3rn,528 20 l 
H,64-0 62 ( 

"·"'•'°· •• 1 
i,83t,7f0 37 

F. Bommes appliquees aux dépendances des stations dil tout le réseau exploité: signaux, excen­ 
triques, rails mobiles, évuements, plates-Iormes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, 
candélabres, pavage, éclairage électrique et au gaz, etc. • , . • • . • . . • • • • ••• 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes: personnel, mobilier et 
frais de bureau, etc. • • • • . • .. ... • • • • • .. • • • ô • • • • • • •• • • • • • • • • 

ll. Matéri_el de traction, de transport et de i Commandé par l'Êtat •• fr. 
cam_101mage, machines et outillage des 
ateliers, etc. Repris aux compagoies • . 

i63,58i,767 93 

474,30f,63i 85 

8153,692,378 43 

8;330,468 82 

49,6415, 72' 60 

H,6f4,83l 79 

3117,'Wi,3lt 83 i 
U8,H4,!!74 U 

90,8911,929 6t . 

Toial du capital de premi~r élabli11ement ••••• rr. 1 i,034 ,674 ,092 08 
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~loitation et des travaux en cours d'exécution au 51 décembre i90!. PASSIF. 

Dotalioo 
ponr 

~l'amortis!'t!menL ◄

dee 
C.lPIT.lUX UTILES 

CAPITAUX 

UIOllTIS 

ET A .UIOI\TII\. 

Amortissemeots 

indirects. 

pour 

ramenés à une échéance commune pour toute Ja période _ 
antérieure l l't-.lercice490f .• • •••••.••• fr. ~20,687,rn'! 20 1 

correspondant aux lignes, travaux, etc., livrés à l'exploitation 
en f90i (constructions et acquieinons uouveltes] • • • • • 60,634 71 

i 

\ 

Aliéoatioos 

d'immeubles l '!0 transfert delbäuments à l'administration 
des Telégrapbesjusqu'au 31 décembre rsee. 

1 
pendant l'année f90f. .•..••••. 

Participatien des villes dans divers travaux • • • • . • • • 

Travaux S Auvers à Tilbourg • • • 

\ abandonnés. l Wavro_a Jodoigne . • ••.•• 

t •· à l'intervention du Département des Finances : 

jusqu'au 31 décembre t900 ••.• 

pour rexerctce 4 904 • • . • • 

Ensemble des amorussements 

209,409 37 

U,639 84 

39i,~81 88 

21s,4,rn u 
78,5:U ~O 

.••. fr. 

Lign~s en exploitation y compris les intérêts intercalaires y relali(s 

Ligues co constructlon • • • • • • • fr. 

11estc a amortir ( Travaux d'extension en cours d'exécution. 

rn,219,sss 10 l 
2i,3,0,H6 85 ~ 

' Intérêts Ides lignes en construction. . 4 ,261,/5H 63 l 
intercalaires des l~a,aux en cours d'exé- 

cution .••••••.• , ~ ,1573,498 7-i 

+,0-17,851 85 

151,344 03 

40,620,00-i 511 

no,74-7,796 91 

1211,849, 16,\. -12 

(') 
l,86'21397,213 04 

43,454, 7U 92 

Total égal à l'actif •• fr. 1 2,031 ,67l ,092 08 

) Celle somme e&I déduite, annexe XIV, pour établir le capital vlllt. entré dans le domaine exploité. 
) En y ojoulanl fr. t20,7'7,796-0I d'amortissement (ann. l), on obtient fr. f,983,Ull,009-9:S, montuur du capital'urile. 



A 

( 90) 

DOIT. N° Ill. - COMPTE DES RECETTES ET DES 

Dépenses 

budgétaires 

et cródils 

supplémentatres 

de rno1. 

Services communs •••• , •.•••• , • • • . • .••• tr. 

1 
entretien, surveillance, etc. • • • • • 

Voies et travaux 
construction de lignes et travaux . • • • 

Traction et matériel 

Exploitation. . 

1 Perception el eontrôle des recettes et des matières. • 

Crédits supplémentaires pour exercices clos et périmés • • ,• • • • 

Différence entre l'évaluation des dépenses d'exploitation portées au bilan de rnoo et 
les dépenses effectives de cet exercice, arrêtées eonlormément à Ja loi de comptabi­ 
litó de l'lttat, le 34 octobre 1904, (H2,428,986· » - H4 ,487,477-49), soit en moins 
(voir annexe V) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

1. 
2,201,826 » 

27,888,:568 66 

·HH,668 34 
) 139,237,835 » 

73,0i8,'il79 > 

33,350,823 )) 

2,!>93,670 » 

1 
4,H6,225 , J + M,\,4-16 Hi 

~ 
9-lt ,808 81 

A déduire: 
Ensemble •..• 1 439,74-2,254 19 

~tude el surveillance de travaux de construction de lignes, etc., somme liquidée à charge d11 budget, 
mais incombant au capital • • . • . • • • • . • • . • . • • . . . • • • • • . • . • . . . . 

Resle. 

Balance : recettes nettes de l'expJoilalion {voir page 'il et ann. V Ill) • • • 

Hl4-,668 34- 

t 39, b87 ,582 85 

68, 180,97-~ 4-6 

Fr. 1207,16l:l,M'>731 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. 

Charges 
des capitaux 
engagés dans 

le réseau 
exploité 

du chef de Ja dette unifiée au ~ lntérèts. · fr. M,49!1,85!! 271 1 
34 décembre 4900 (Aan. XIX.) A ,. r 7 96 62,•iSS,609 M ! morttssemi. r. , 8, 71\1 27 

Intérêts. • . 806,469 SIS 
et deacapttaux dépensés en moi. ~ . ~ 867,t04- 56 l Amort1ssemt. 60,634 7~ \ 

Parts de recettes versées aux sociétés dont 1'8tat exploite Jes lignes 

Loyer annuel pour l'usage de la ligne de Spa il la frontière grand-ducale. 

Intérêts du loyer el des parts de recettes liquidées annuellement par le Trésor, 
soit, eu égard au temps . • . . . . • • • • • , . . . . . . • . • . • • 

Intérêts du chef d'avances faites par le Trésor pour raciliter l'approvisionnement 
des rails (solde} • • • . • • • . • . • • . • . . • • • • • • • • • • • . 

1 
Encaisse, toutes dépenses et charges assumées 

Solde pour balance • . . le compte d'exploitation(') . • . . • • • 
Intérêts en compte courant(') • , • . • ••. 

(1) Yoir annexe. VUi, 
(!l) foir page 4, 
(3) Voir ann. 1 (ac:llf 1 !!09,593,910-'.!8; passif: 7,6!ll,132-,US•, 

4,!195,1166 se 

219,600 t 

"·"' ,01 
41,250 » 

Total du débit. 

Fr. 

63,331S,7H- 40 

(') 4 ,8HS .iee 56 

83,t77 rJO 

1------L 

par 
•. H5,558,B70 116 ~ 

.• 20l, 70!, 7'77 83 ( 

68,234,358 4 6 

3i7 ,i6I ,3i8 39 
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DÉPENSES DE L'EXPLOITATION. - Exercice i 901.. AVOIR 

Hecelles 

de 

l'exploitation. 

Voyageurs • • • • . • •• 

Tickets d'entrée dans les stations 

Bagages 

Petites marchandises. 

Grosses marchandises 

Finances. 

Équipages • 

Chevaux ét bestiaux • 
Produits extraordinaires 

l . Jr. 68,512,29! 93 

23~,209 10 

•. . .. . . . . 

2,(132,531 36 

n, 166, 1s1 r;3 

H7,035,9U 0-i 

3M,825 50 

88,.\63 04 

2, 187,9i5 75 

J,.\3,i,885 6t 

'!07,6.\7,239 87 

Produits divers: Location de terrains, de bâtiments, etc., ven le d'herbages, d'objets trouvés, elc..1
1 encaissés par le département des finances pour compte du chemin do fer (ano. XI) •...• fr. 121, '.!97 ,H 

Fr. I 207,768,!557 31 

Exercice i 901. - Charges et ressources. 

{ 
do l'encaisse de l'exploitation •• 

Solde au 31 décembre ~ 900 . • . 
des intérêts on compte courant • 

1 
.fr. Hli,5~8,•i16 76 1 307,079,628 61 
.• rn1 ,51H ,t51 85 

Recettes-nettes de l'exploitation, sur lesquolles sont prélevées les charges du capital (voi,. p. 4 e~ 
annexe VIJi). • • • • • • • • • . • • • • • • • • • ••••••••••••••• fr. 

Sommes prélevées sur les recettes brutes, par Ic Trésor; pour liquider le loyer et les parts de 
recettes dus aux sociétés. . • . • . • . • • . . • . • . . . . . • . . , . • .• fr. 

Intérêts de ces sommes •...•....•..•..••••.••.• fr. 

Intérêts des soldes actifs accumulés et de l'excédent des recettes sur les dépenses 
d'exploitation . • • • • . . • • • • . . . • . . . . . . . • . . • • Cr. 

n, '2'27 50 l 
rn,162,875 98 \ 

Tolal ••• (r. 

63,365,807 90 

4,8111, 166 56 

385,405,706 55 
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N° V. - CoMPARAlSON nss DÉPENSES D& L'EXPLOITATION. - Eeereiees f 901 et 1900. 

DESIGNATION DES DÉPENSES. 

Année 190l. Année 1900. 

Dépenses 
app1·oxima1ives 
de l'exercice. 

(1) 

Exercices 
clos. 

1 

l Tolaux 
portés ou bilan. 

11) 

Chiffres 
approximatifs 
portés au bilan, 

( 1) 

Chilrres 
Jefinilivement 

arrllés. 

Services 

communs. 

Voies 

et travaux. 

Traction 

et matériel, 

Exploitation. 

bépen11e11. 

Traitements et indemnités. • • 
Salairesdesagents payés à la tâche, 
à la journée ou par mois. . . 

Matériel et fotHnitures de bureau. 
Subsides à la caisse d'assurance et 
de retraite des fonctionnaires et 
employés du Grand Central belge. 
Subside à la caisse de retraite et 
de secours des ouvriers de l'ad­ 
ministration • • • • • • . • 

Secours aux ouvriers •.••• 
Traitements des fooclioonaires et 
employés en disponibilité . • • 

Conférences des chemins de fer 
belges et conïérences interna - 
tiooales • • . • • . • • , • 

Traitements et I entretien , 
indemnités .. l construction 
Salaires des agents payés à la tâche, 
à la journée ou par mois . • • . 

Billes, rails et accessoires, matériel 
fixe tenant à la voie . , . • . • 

Travaux d'entretien et d'amélio­ 
ration . . • • • • 

Traitemeuts et indemnités. 
Salaires des agents payés à la täche, 
à la journeeou par mois •.•• 
Primes d'économie et.de régularité. 
Combustibles et autres objets de 
consomma lion pour· Ja tracüon 
des convois. • • • . • • 
Eutretifln et renouvellement du 

1 matériel . • • . • • 

Traitements et iuùemnités ..•. 
Salaires des agents payés à la 
lâche, à la journée ou par mois, 
camionnage ..•• , , . , •. 
Primes pour eucourager la marche 
régulière des COOVOIS. 
Frais d'exploitation •. 
Publictló commerciale • . . , • 
Pertes et avaries. , • • • . • . 
Primes (constatations de Iausses 
déclarations) (3). • . , • . • • 

603,253 ) 

454-,666- > 
886,400 • 

88,000 > 

208,l65 , 
H9,500 , 

400,811 » 

l0,6'73 J 

-Z,'lo~,8t6 ~ 
t, 'lîî, 56::. titi 

(·) 154,668 34- 

7,1156,650 • 

6,951,750 1 

11 ,40'2. 600 1 

'.!8,043,237 ,,----- 

t,558,il70 » 

21,850,000 » 
~,078,168 » 

23,943,84-1 > 

23,6-1-7,300 , 
73.048,179 ,,----- 

44-,'l!93,:!!18 • 

H, 7'!0, 700 > 

) 1 603,253 • 605,999 > 638,296 ~5 

. 
1 

154-,664 • HS,909 . HS,909 D 

• 886,4.00 . 899,:532 ) Sï7,788 79 

J 1 88,000 J 88,000 J 88,000 J> 

, 
1 

208,465 

: 1 
21't,OOO J 212,000 • 

) ◄49,500 HS0,000 ) H.9,910 33 

J 1 rno,87t 86,700 ) 86,611 71 

Il' 
127 J 1 rn,soo • 14,000 , 10.607 87 

;27 1 '!, tut ,9-'SJ • 2.W.'S,140 , t,:?lt,IS! 31 
2,'li7,6ti!i titi t, ~-l8. 3~t J 't,tuä,09? 1.1 

H,4,668 Ji ~ 58, lî9 J 158,'lîO J 

• 1 7,556,650 J 1,493,698 • 7,48.\.,191 2ï 

> 1 6,954,750 , 6,St;i,909 .. 6,86i,9()6 91 

) 1 41,102,600 J tl ,.\.28. GOS • H ,363,7î5 50 
!.__j 2s,o.~:u.n J 28,183,836 • tl!,Uîti,193 +I 
» :.l,558,J70 . 2,413,993 ) '.l,55t,:w; J8 

> 121,85ù,OOO • 21,133,tl25 J !l,rn6,656 6S 
440 » 1,079,118 ) t,050,ï36 ) 1,050,735 95 

J 1 23,913,dH ) 25,658,3,1.6 J 25,471 ,8-1-3 99 

» 1 23,H7,300 J 23,8+3,682 J 'l3,607,3'l3 99 
~173.o,I.X.68il J i\..'200,2R2 .. 73.xîs,Rfll! 99 

> ,~.t9J,:.l96 J 14-,6911,+UO • l+,V4J,!1Jll 1:1. 

> 

579,698 » 10,302 , 
3,735,000 > , 

259,Bli » 1,186 ■
2,757,313 • 1,,a,,200 » 

IS,000 " 

2,-'l30,570 • 

163,IOO , 

11,720,700 » 

!S90,000 > 
3,735,000 » 

261,000 > 
i,t91,513 , 

15,000 l 

H,li69,7i8 > 

li83,369 , 
3,9'29,3~0 » 

260,01•2 • 
-i,011,913 > 

H ,569,7H 45 

569,910 59 
3,929,31i0 88 ·m ,6î8 +8 
i,070,923 79 

-00 ) Traitements et indemnités •.•. 
d[se:e~e!~~s et Salai~esdesageots payés à la tâche. 
contrôles. à la journee ou par mois .•. 

Primes ....•..••. , . 

1 
t,IS93,6î0 ,, , 1 2,IS93,670 , ,- 't,U6,936 , 1 2,!5!14,3î1S 47 

Ensemble ..• 1J9,':l37,!IJ5 • 1 ,a6,221i • 140,68,\,060 , H~,.1'l1!,,;;!-, 1,1.~ 187.-177 49 

rn~. 100 , 
5,000 • 

-.....- 
A soustraire ( Yoir ci-contre) fr, 

(1) Report au capital . • 

Soit approximativement pour l'exercice 1901 

>1 J4,796,1SI I J 

2,,i30,:.i70 • 

163,100 , 
) 

311,l lt,'i9t • 
ll, 'tl\!J , :l tï , 

3~,43é),11H 31 
t,41ti,.Stil 01 

t62,513 66 
5,000 • 

0-1-1 .sos s◄

(1) Ces colonnes comprennent les chllîrcs approalmaürs qui 0111 concouru à l'établlssemcnt du bilan; Ica différences en plus ou en molot, 
constatées lors du règlement définitif de I'cxcrerce, sont régulartsécs dans Ic compie des dépenses d'explulrutlou de J'cxcrcicc suivonl, 
/71Jir nnnexo n• 111.J 

(li) Celle dépense, bien que liquidée à charge du budget de I'exploitatton, incombe nu capital. (Voir annexe Ill.) 
(3) En l!101, l'artlele " l'l'imc1 pour constututions de Iausses déclarations • u étê lrnnsférc Je lu sccüon "Perception des recettes cl contrôles • à 

Ja section • Exploilulion • 

9,U 808 81 l ' 1,096,4-77 45 
1154,668 34 ----- 

• rr. l 1Jo,:ss1,11s~ s11 



N° VI. - Détermination. du CAPITAL UTII,E~ base des cliar9e1:, en ! 901. 

Montant du capital de premier établissement 
fin ·J 901 (Voir annexe II). fr. 12,051,67·1 ,092 08 

A DÉDUII\E: 

A. Les amortissements directs fin 1900 
(V. ann. Ide ·1900). fr.112,718,410 95 

B. Les dépenses pour li- 
gnes en construc- 
tion (i) . fr. 16,279,888 70 

C. Les dépenses pour tra- 
vauxen cours d'exécu- 
tion (i) . • fr. 24:540,115 85 

D. Les intérêts interca­ 
la ires relatifs uux dé­ 
penses reprises sous les 
litl. B el C. 
(Fr. 1,2ó1,!H1-û3 + 
·1,?'.>75,i98-H) (i·) •• fr. 2,854,710 57 

E. Les aliénations d'im- 
meubles, subsides de 
villes, cie. (V.ann. ll) fr. 5,071,567 2J 

fr.------ 

CAPITAL UTILE soumis aux charges en 1901. fr. 
(1} row page i3. 

161 ,244.4!>5 06 

i,870,426, ~99 02 

Capital utile clôturant les écritures de 1900, déduction faite des amortis- 
sements directs effectués (fr. H.2,718,410-95) (V.ann. Ide 1900). fi'. 11,816,661,9'"2 {9 

A AJOUTEII : 

A Pour travaux mis à fruit dans le courant de l'année 
1901. . . . fr. 2,889,5ö5 84 

B. Intérêts intercalaires y relatifs ..• . fr. 

" C. Voies de garage, installalionsdiverscs,malériel fixe de 
la voie, etc. • • · . fr. -11,766,29j 28 

D. l\latèriel de traction et de transport, machines et 
outillage des ateliers, etc. • . • fr. 58,878,84-0 71 

E. Traitements transférés du budget de l'exploitation 
(Y. annexes III cl V} . • fr. 

C!PJTAL UTILE son mis aux charges en 190!. 

Hi,4-li5 !55 

1!:î4,668 54 

fr !55,860,6'10 70 

A DÉDUJRE ; 

Les amortissements indirects de i90f (fr. lH ,5i4-05 + 
44,659-84) ( V. ann. Il) • • • . fr. 9ö.9!55 87 

Reste fr. 

. fr. 

1S3,764,61:i6 85 

1,870,426,599 02 

il> 
'-' 



N° VII. - Détermination des charges financières des CAPITAUX UTILES depuis l'origine, jusque fin 190{. 
- 

CAPITAUX UTILES INTÊRÉTS (2). DOTATIONS pour amortissement dont le Reste à amortir Périodes liTJ'és à JleI]'loitaüon depais 1835 jusque fin 1901. Trésor a dis posé. 
à la 

el 

1 1 

fin de chaque période 
années. Par période Accumulés. 

1 
Par période Accumulés. Par période Accumulés. el annuellement, · et annuellement (1) et annuellement (t). el aunuellemeut ( 1). 

f 2 3 ' 5 6 7 8 

1835 à 1886 1 1,2n8,990,1ï4 46 1 1,2~8,990,!74 46 1 i59,i39,585 88 1 759,739,~1:i 88 t 43,090,992 2t 1 "'3,690,902 21 1 1 .sts ,'!99, 182 2::; 

1887 à 1396 1 H5,914, 778 62 1 1,48f,904,955 08 .us, 110,681 10 1 , 207, 8~0 /!67 Oï 1 42,923,683 Si 1 86,6l4,6i5 58 1 t,398,~90,iii !10 

18n à 1900 1 ,i,U,47;:,,400 04 1 1,929,380,353 12 224,Mö,592 51 1,492,695,859 38 1 26,105, i:55 51:i 1 1i:l.if8,410 95 1 1,816,661,942 f9 Il ,-... 

~1> 
1 1 1 

,.__, 
i.901 1 55 ï64,G;S6 83 1 1 ,085,141:i,009 95 1 ss, 50B,3'?l8 l '?l 1 i,488,002,t87 50 8,029,385 98 i20,i4i,i96 91 1,862,597,213 0-i 

i,983,145,009 95 1,488,002,:187 50 

Montant des amortissements (col. 6) ... 

TouL de; charges financières ... 

120,747,796 91 IRestantàamorlir(col.8) 

Total égal au capital 
1,608,749,984 41 1 utile (col. 2) .•... 

l~0,7J.7,i9G 9J 

1,862,397,2[."i 04 

t,985,14-5,00D 95 

(f) Pour les résultats annuels des périodes de 185~ à 1886, de !887 à 1896 et de 1897 à 1900, consulter l'annexe n• VIII. 
(2) Les intérêts ont été établis au taux de 4 -t, pour la première période, de 3 1/2 •'• pour la seconde, de 3 1/4 0/o pour la troisième et de 3 p. o;., à parür de 1901. 
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N° VIII. - Risu1.TATS FINANCIERS de l'exploitation des chemins de fer pm· 
· l'État, depuis f 835 jusque fin f 901. 

ConHICIENT D'EXPLOITATION. 
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N° VIII. - l\ÉsULTATS FINAJ{CJERs de l'exploitation des çhemins de fer 

~s 
RKCl~TTES CHARGES FlN.AN ix: ~.2 l DfoDl&B EXCEDE\T ;:;,-- brutes DU CAPITAUX V) ~~~ CAPI'fAL DEPENSES w y compris les ou 'lJù p,;: . parls llESTE. ;!:: c.:, "' .(! produits recettes Dolatien z: z ~...V UrIL!. d'exploitation. o::::-::: ù11e1s -,: ..J <:, 0 ene-nssés par des sociétés. nettes. Intérêts. pour ;,.,- 

amortisse- O"°' :::: .. les domaines. ment. - .., 
1 2 3 ' 5 6 1 e 1 10 

1 
181,i )3 5 Jt9S2,l:?-i 79 !69 362 50 . 21;9,36? 51,1 168,M7 4~ 100,515 O& 32,53.1 ~9 981 52 
1811, 35 7 0,919,017 01 8?!>,094 01 . 8:?!i,~6 01 431.IM e; 394,4.58 H 13!,307 i4 ~,029 03 
18'!7 00 8 18,6Y8,7~1 32 l,U7111751~ . 1,07,675 1~ 1,180,981 -~ 3.'7,886 46 3~,152 ,6 1:!,2:?8 ~ 
1838 !02 & Jij,~24, ln SV 3,098,267 b6 . 3,098,267 tlf, 2,763,616 64 3'.!'J,6~1 O! l,OU,&1 20 31,361 41 
1819 273 3 Sl,024, 161 40 ,,!8l,b66 86 . 4,:!8!,886 8t; 3,0S?,994 23 l,l!l'J,892 63 1,$71,717 24 4~.458 86 
18t0 3'4 7 63,047,308 li ~.ns,016 38 . 5,35~,946 38 3,077,994 08 ?,.?11~US:?: 30 S,156,MO 61 641,501 73 
1841 3i0 5 77,J89,IOO 65 6-.!81 ,809 uo . 6,!81,61)\1 ()<J ,,,60,367 95 1,fiU.421 1~ 2,Y.n,68.189 85,187 72 
1842 398 5 07,867, 173 80 7 ,5/Jl ,861 4U . 7,501,662 4~ t,,79,474 31 3,022,388 I& ~.311 ,!110 47 IIIS,76S 03 
1~43 485 5 142,086,0l9 81 9,0!.8.if21 87 . 9,0?8,821 87 5, 19-l,ll~ 5! 3,614,967 » ~.49S,4l8 06 150,9118 24 
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par l' lttat} depuis~f 85ö jmque fin 1901. CoEFFICIENT D'EXPLOITATION. 

CIÈRES 
UTILRS. 

Ensemble 

!ilOl,DF.N DE (l,U.,SE 

ANNUELS ACCUMUtts. 

PUSIF 

li 

CHAUGES 

accumulées. 

12 

\LTIF 

13 u 
.lCrlP 

15 

PASSIF • 

16 17 IA 

H,516 01 
136. 33b 77 
410,3111 01 

l ,0~6,118 61 
l,IHl,17fj 10 
2,2l5,. l52 14 
1,677 ,Sïl fil 
3,414,285 ~n 
4,646.416 10 
~,1134 ,671 80 
6,166,202 87 
6,380,118 56 
6,6!0,079 77 
6,50t,754 76 
0,935,26l !li 
7,039,0lll 96 
7,072, 7!.lJ Ol 
7 ,094,3ij9 JI) 
7,142,016 14 
7,2011,477 53 
7,401,605 44 
7,1'>74,011 9r, 
8,384, >16 11 
8,416,990 02 
8,40i,6'>7 411 
8,!113,!Y3 06 
8,628, 186 05 
8,820, 771 91 
9,114,610 61 
9,203,H2 '>4 
9,518,741 03 
9,798,154 77 
I0,481,4r.6 'iO 
10,62,,6!3 89 
10,656,461 07 
I0,744,2S; 28 
1:t,290,015 05 
13,070,bS'• 6• 
20,/453,003 86 
n,571, 104 50 
21,861,572 20 
26,034,MO 2l 
l6,037,437 8, 
37,067,051 13 
39,381,403 8l 
41,754,055 72 
44,478,346 51 
47,03;,1310 31! 
41!,796,707 J9 
50,089,663 79 
51,014,545 04 
51,533,600 38 
4b,192,386 04 
46,607,691 82 
47,168,740 49 
47,805,730 67 
48,555,060 99 
49,326,397 02 
49,756,076 90 
50,449,'iUO 64 
51,U6,U77 61 
54,025,199 3,, 
60,778,475 24 
61,406,469 61 
63,193,567 ~9 
85,480,815 22 
63,315,714 10 

1,606,749,984 U 

'l3,ólfl 01 
IH9 B52 78 
580 '31 79 

l ,6"8,452 40 
3,:!47,6"8 50 
5,411,780 84 
8,151,652 45 
ll,585,U37 95 
lB, 212, l14 25 
22,117,032 14 
28,21l5,23t, 01 
Jt,665,~H 57 
41,29'>,653 14 
48, I00,4118 JO 
5~,015,674 01 
62,074,755 07 
6'1,IH,548 99 
76 u, ,918 20 
8.1,3BJ,9q4 H 
90,591,471 96 
97 ,991S, 137 40 
I05,~b9,149 35 
113,953,h6'l 66 
)22,37ü,655 68 
130,81,5,213 17 
13Y,376,~07 13 
148,006,603 18 
1 ó0,827 ,467 1~ 
]û~,942,0'ii" 73 
175,135,820 27 
184,754,561 30 
104,\5!,716 07 
20:.,036,172 ;7 
215,61>0, 796 6& 
22b,317,260 83 
237,Ubl ,545 bi 
24'1,351,580 Gtl 
262,422,235 30 
282,ij75,230 16 
305,44&,Jn 60 
129,307,915 RG 
J5~,3H,450 08 
391,379,bij1 93 
429,346,94~ 00 
458, 7:?S,348 88 
5!0,482,◄04 80 
55i,<tti0,75t li 
601,006,061 i9 
650, 71!2, 768 SS 
700,882,432 67 
751,896,977 71 
803,430,',78 09 
849,622,964 13 
896,l3U,0~7 \,JI", 
04d,39J13!18 44 
991,20,,129 Il 

1,039,761,790 10 
1 ,US9,0S8, 188 02 
1,138,841,26' 01 
1,189,291,665 05 
1,240,4J0,7,3 20 
1,294,401,')42 o:, 
1,355 HJ,417 89 
l ,tl0,73~,687 50 
l ,4W,933,455 09 
1 ,M5,41ó,2i0 Il 
1,608,74,0,984 41 

bb ~99 01 
158,121 5; 

51,7911 96 

65,053 88 

25"1,59!1 13 
1,194,330 &2 
l,~'!.73á ~li 
l,Hll,794 M 
2,902 583 22 
1, OBR,364 JU 
1,184,488 93 
2,111,818 2; 
1,409,5119 71 
6,Wo,r,2B 41 
7,750,591 65 
6,611,449 9;1, 
6,Ull,668 78 
7,306, ~87 03 
6 003,212 07 
l,028/!4G 05 
2,069,187 U 
l,617,6-13 94 
4,s10,oqs 0J 
5,221,150 UI 
I0,429,040 89 
J,001, 173 07 

6,541,057 94 
10,100,095 01 
10, III0,457 44 
4,124,449 41 
4,881,712 l& 
3,224,294 21 
8,~71 ,148 12 
l0,088,621 85 
7,581,640 74 
ll,830,59U 80 
ll,731,20Z 6 
IJ ,844,8V6 Ill 
13,624,614 61 

30,093 80 

18!,40-1 5:; 
716 567 D9 
421,283 47 

" 
86~,450 47 
411,897 31 

1,011 ,◄1-8 05 
614,244 17 
51 637 81 . 

1,401,~45 41 
3,~00,111 ~2 
2,IIJ,3M 0~ 
l ,51>,608 42 

8,867,741 24 
7,274,141 40 
4,712,954 58 
3,8&3,'>50 62 
4,821,!JOO 41 
3,870 ï77 59 
2,757,726 12 
1,541,418 10 
7,853,677 W 
7, 208,,32 20 
5 ,!02,360 20 
6,55'1, 766 • 
6,116 3!0 75 
5,645,024 77 

1,660,147 37 

206,654,466 161 90,996,8\lll 20 ------...- 11~,MB,570 r.6 

66,9!19 ll5 
325,120 62 
14l,62fl 07 

2,117,~44 23 
!l,~47,431 94 

10,647 ,0611 35 
18,1P7,654 • 
2'i,029, 101 97 
31,960,772 75 
39,267,159 78 
45 910,571 85 
47,9&8,811 90 
50,0'.!ll,205 11 
53,646,040 28 
58,2'>6,147 31 
63,479,298 22 
73,90~,348 Il 
77,911,521 18 
69,043,777 9; 
61, ,r.9,536 54 
57,056,581 00 
53,170,011 34 
48,348,130 9J 
44,411,353 34 
41, 719,6'.!6 62 
40,178,208 52 
32,J24 ,510 93 
2:>, W>,998 73 
19,913,6J8 53 
13,353,8i2 53 
7,017 ,61H 78 
l 1392,037 01 
7,915,594 95 

18, 1211,669 96 
'.211,476, 147 40 
J2,900,596 81 
37 , 682 308 07 
411,906,603 Ill 
49,877,751 30 
60,566,171 15 
68, 148,2 rn 89 
,9,1187,819 75 
91,710,112 71 

103,564,00~ 62 
117, 1118,624 13 
lJó,5~8,476 70 
115,658,!>70 50 

573,941 52 
9911,224 !l'i 
943,425 03 

1,808,875 50 
'.!,2!0, 772 82 
3,23l,221 71 
3,b46,465 ~4 
1,000,101 75 
3,~14,149 87 
5,?15,695 28 
8,745,026 IIO 

10,858,381 78 
U,173,S!IO 20 
11,120,.!1)1 07 
10,725,000 55 
8,i41,2:?.; 15 
l'>,306,,10 49 
2,433,847 ~7 
1,165,482 97 

180,994 O,i 

62 63 
52 22 
113 91 
11., 69 
71 89 
67 47 
71 15 
59 71 
59 7l 
lil 14 
~o 01 
52 14 
61 16 
69 91 
60 07 
59 8.~ 
51 24 
47 4? 
49 55 
4~ 50 
51 69 
57 99 
61 4-1 
53 15 

·~ 07 
47 48 
44 8.~ 
45 70 
ü 0~ 
47 68 
~I 25 
60 50 
60 08 
f>7 16 
66 12 
58 49 
51 27 
60 44 
72 112 
68 97 
115 15 
63 69 
61 09 
60 04 
~8 8!) 
59 88 
6~56 
62 42 
511 94 
69 ,9 
58 35 
56 56 
53 72 
63 IO 
54 57 
59 SO 
SS 97 
53 110 
56 04 
56 57 
~1:1 55 
56 28 
r,~ 79 
50 13 
5R 97 
67 13 
67 18 

IR1\ 
1836 
l837 
lKl8 
11139 
1840 
18H 
l84Z 
1841 
1844 
1845 
1816 
1847 
1848 
1819 
1860 
1651 
185? 
1s:;1 
1854 
1,55 
1856 
1h57 
1858 
1810 
1866 
1661 
IS61 
1861 
lt.1;1 
l86~ 
1866 
1&7 
1&,8 
1869 
1s;o 
1871 
1672 
1873 
1874 
l87~ 
1876 
1877 
1875 
J8i!l 
1118() 
1831 
1862 
11183 
1884 
1aa, 
1686 
1687 
1~ 
Jtla!) 
1~90 
1891 
1892 
1893 
1694 
1695 
1890 
1897 
18!.18 
Jll9'l 
1900 
1901 
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N° IX. - INTÉRtTs EN co111P1'E-comtANl' AVEC LE DANQurnu (T,•ésor) des soldes annuels) 
budget de la dette publique et n'affectant 

Soldes effectifs d'après les Bilans, toutes dépenses 
et charges liquidées. (Foir annexe n• VIII.) 

A-nnucls &cc1111111Iés. 

POUR Mt:MOIRE. ~ Intérêts réciproques en compte-courant 
a vee Ic trésor. 

A.nnuchl. A-cc11rnulés 

ACTIP. 

2 

PA..ISIF. ACTIF. PASSJF. 

5 

ACTIF. 

fl 

PASSJf, .4.GTIF. 

8 

P.lSSIP, 

9 

IR35. 
1636. 
1837. 
1838. 
1839, 
18-10. 
18U. 
1842. 
1813, 
1844. 
1845. 
1846. 
1847. 
1848, 
1811). 
1850. 
1851. 
165'.!. 
Il~. 
18M, 
185~. 
1856. 
1857. 
1858, 
1859. 
1800. 
1~61. 
1862. 
1863. 
186t. 
1865, 
1866. 
1867. 
18611'. 
186!1. 
1810. 
1871. 
1872. 
1873. 
1874. 
187á. 
1876. 
1877. 
1818, 
1879, 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
lll!l4. 
188:;. 
1886. 
11187. 
1888. 
1889. 
1690. 
1891. 
fä9l, 
1593. 
1894. 
18115, 
1896. 
1897. 
1898, 
1800, 
1000. 
1001. 

1111,999 06 
258,121 57 

2~3,599 13 
1,3D4,330 52 
J /18'.! 1 735 2U 
3,346. 7U4 aü 
2,06:?:,583 n 
l ,00~,364 30 
1,l~,4,488 11.1 
2)3 t8~838 2i 
3,40'J,580 71 
5,099,638 41 
7,750,593 65 
6,631,440 97 
6,931,llfl8 78 
7,306,587 03 
6,663,212 o7 
2,028.246 05 
~,OU9,3S1 4l 
3,617,843 01 
4,6io,oea m 
5,223, 150,91 
I0,429,049 89 
4,003,173 07 

6,M:llU57 g4 
I0,390,0U5 01 
10,150,457 H 
4,324,449 41 
4,851 ,71Z Ili 
3,221,2.9~ :!I 
8,971,148 12 
I0,688,6'.!I 85 
1,r.s1 ,s4r. 74 

11,839,599 811 
11,131,292 or, 
11,844,896 !JI 
13,624,614 51 . 

30,0IIJ 80 

. 
162,494 55 
716,~67 00 
421,283 47 . 
665,.r,o 47 
411,897 32 

1,011,HS 9,1 
614,24/4 11 
5:1,6,i, SI 

1,•01 ,545 41 
3,509,331 51 
2,113,351 91-, 
1,515,508 42 

8,867,743 24 
7,274,241 40 
4,712,954 58 
3,886,550 6, 
4,821,900 41 
3 ,,no, 777 :.u 
21757,126 72 
J ,Sll ,418 10 
7,853,617 sn 
7,208,532 20 
5,202,360 20 
0 ,5â9, 76G n 

B,316,~IO 75 
n,6i:,,D~4 ?7 

1 ,660,1-i7 3i 

206,&54,460 761 90,91Jj,890 20 _____ ,.,,.......____ 
11 s ,GG9 ,no ~e 

66,099 05 
azs, 120 62 
142,626 Oï 

2,13?,SH ~3 
5,547,433 9•i 
!D.647,0r.u a; 
18,397,634 ~ 
25,029,103 97 
31,960,772 75 
39,267,359 78 
45,9:l0,571 f6 
47 ,9:iB,817 90 
50,02,~,205 :H 
53,G~6,049 28 
58,2:,0, loi7 31 
63 ,d79l1!;8 22 
73,9rl8,346 11 
'17,ùl 11521 18 
69,043,777 t14 
61,769,536 54 
57,056,581 96 
53,170,U31 34 
48,348,130 93 
44,~77?a:,3 :H 
411719,62H h2 
40,178,208 5:! 
32,324 ,53D u.-i. 
25, 115,H98 7.~ 
JO,!H3163R !j3 
J3,'.!53,8ï2 ,,3 
7,037,561 78 
1,392,537 01 
7,935,594 l,l,i, 
lR,325,1;89 9ü 
21!,476, 147 40 
32,80U,5ttG 81 
37,682,308 97 
40,906,60.1 1~ 
49,877,7:.1 30 
60,566,373 15 
08,148,219 8U 
70,987,819 7', 
lll,7101112 71 

103,5U4, 009 b2 
117,188,6!4 13 
m,s2,,m; ,a 
l 15,558,670 :,6 

D73,941 52 
9g5,22~ 99 
943,425 u:i 

J ,808,875 fül 
2.2w, 112 s2 
3,2:t!.t221 ï7 
3,846\4115 94 
3,0üO, I03 75 
3,834,149 87 
5,:!35-,fi'dö 28 
s,74~,o:m s« 

I0,~58.351 7b 
12,3;3 18':J0 :w 
12.120,201 u; 
IU,7251060 55 
8, ?H,2!5 35 
5J396,43ù .q~ 
2,4:13,847 27 
1,:{65,-i82 07 

181J,B91 <H 

2,010 30 
J0,649 54 
18,068 U5 
l3,!l27 :n 
2,SIO 43 
7,63271 

699 3V 

823 9:? 
62,395 12 

13G,37U 22 
257,701 18 
437,716 77 
715,210 %3 

1,034,213 7J 
1,352, 730 35 
l,61J5161S 18 
2,04G,6l7 16 
2,311,398 14 
2,4U9,351 G3 
2,715,654 28 
2,9S~,230 79 
'.!,2'1A,853 lO 
3,825,927 76 
4 1290, 703 4ï 
41520,031 o:-. 
4,415,070 88 
4,377,518 .1:1 
4,~07,04G (;J 

-4 ,536,or,2 o/j 
4,:.77,620 OJ 
4,650,375 38 
4, 798,%7 38 
4,850,450 82 
4,750,422 17 
4,674,88? 92 
~,635,487 95 
4 ,567,!,90 20 
.fi,á07,2(j2 6:.! 
4,057,674 21 
411i99/Hfl 2.0 
6,013,922 7,1 
á:43U,nt 15 
5,788,488 12 
6,127,667 OH 
0,547 ,403 •3 
7,114,904 3,1 
7,tJïtl 1 209 71 
8,5~0, 911 05 
8,720,412 43 
9,398,60~ 28 

10,145,582 39 
10,100,904 18 
10,151,626 98 

9,091 32 
11,303 27 
22~615 fi', 
31 ~'.!35 9:! 
28,038 11 
50,404 Ml 

14~ ,133 7, 
:.fü(),444, l4 
3i0,0;7 0,, 
378,891 g;, 
3,10,671) 57 
304 ,98ó 3:1 
206 ,531! 9~ 
81 ,9,,2 Oh 

203,9:39,520 5".! 2,236,742 60 

201,702,777 83 

210IO 30 
l216á9 81 
30,î:lS 79 
4\,256 • 
47,066 43 
51,699 H 
55,39~ 5:1 
45,707 21 
31,40,l 9-1 
8,778 :io 

46:1,232 09 
1,815,963 34 
3,511,579 12 
5,~58,206 28 
7,869,604 •2 
I0,3G8,956 05 
13,081,610 3:1 
16,069,841 12 
19,36S,6M 2'.!. 
2:J,HJ416:.ll 98 
27,485,325 4ó 
:J2,0051:l!i6 53 
36,420,427 41 
40,797,9l5 84 
/45,204,902 45 
~9,74t,o4!:i ou 
,14,318,6tló 10 
58,969,040 48 
63,768,007 86 
68,618,458 68 
73,368,880 85 
7H,013,76,J 7ï 
8:?,619.251 72 
B7,246,841 92 
!ll,751,104 54 
95,811,77875 

100,111,121 ~; 
lll5,32ó,U46 69 
1 I0,7G'l,700 8-1 
ll6,f>53/l78 00 
122,680,916 o. 
129,228,349 47 
136,343,2j3 81 
1441018,5,3 u2 
t,2,570,524 r,; 
rn1,2!:Jo,mn ,, 
110,693,665 28 
180,814,217 61 
191,551,151 85 
101,702,777 53 

:?2,4~i 6~ 
60,495 1.1 
)00.96) 3) 
147,194 04 
507 ,o:is 1s 
84S,2U5 26 

l ,227, W:I 2ó 
l ,M7.869 82 
1,892,85ó H 
2,099,392 10 
2,181,344 10 
2,180,520 24 
~,l18,J:!5, 12 
l,USl,748 !.IQ 
1,724,047 72 
1,280,210 ur.i 
570,!180 72 
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depuis 185ä ji,squ,e /ilt t 901, déduction faite des pensions liquidées à cltarge du 
pas le budr1et de îexploitation du chemin de fer. 

ltnouell!I. ,t.ccunualcl!I. 

A OEDUIHF.: 

le hJonlJnl du ptm1001. 

Soldes dans l'hypothèse où les Intérêts en compte­ 
courant !eraient servis et les pensions déduites. 

A.ccnnmléN. 

!CTlf 

1~ 

PtSSIP. 

1t 

.lCTJr. 

12 

F.lS51f, 

!3 

.lnuuillu 

u 1 

fo mulies. 
15 

tCTIB. 

16 17 

ACTIF. 

18 

PÁSSIF, 

19 20 

69,009 3S 
?66,711 li 

59,,U:.? 67 

3ï1915 ïl 

1,lil\6~3 95 
1,677, 719 87 
3,11.0,151 01 
:?,880,611 16 
, ,O&J, 188, 2:? 
i,H6,8S~ 05 
2,45-5,:Ui 19 
3.ln1,:?00 8'J 
5,B7, 401 18 
S.l•ö5,683 lia 
7,005,663 68 
8,?81,3!l'J Il 
9,0Jl,~? 81 
8,7o<J,8l9 ll 
4,1-19,614- Hl 
4 1568, -;-39 o, 
6,33-1.49:S .!::? 
7 ,595,:l'.!S 62 
81522,00l OJ 
l-i,'!:";\1977 65 
8,?91,1>76 ~t 

S.!0,4()5 9'J 

·,,r,.sri 4:? 
1,8!1!,611:11,G 
3 • .!:-1it:-,19 i~ 

. 
I0/1')0~ 73? 15 
l~,t-..,.~.4~0 21 
15 161,18() 11- 
!.f,'jf,~ IO} 5-5 

1O,&ï0,:?Jl} 2-, 
91151,!)GI :?:IJ 
lJ,518, 'ij1 r,·, 
17 1801, !j~fl 19 
(5,257, t46 ~~ 
!0,401),5'0 ~I 
2:(J ,4511 70', 1'l 
!1,241.505 Hf 
231770, 106 Ill) 
o,o 16, 756 81 
I0,)81, 710 78- 

lb-\,4?!> ~O 
703,0lO JS 
.US,4i3 c» 

S6i,751 Ob 
4:?l.,!&8 64 

l,0"..$,75? :!2 
1>36,859 81 
84,8,3 73 . 

1,451,010 • 
3,0:,5 50; 1~ 
2,113, ~99 l' 
1,8~,165 5(1 

• .!5,198 66 

4,3%7,'i):! 16 
2,br>9, r,o S:? 
J33, ns ia . I ss,:n.,10.11 -;9 
2-15,SH 77 \l'i ,080, 17n O! 

9~, i%10J8 4~ 
IUO ,t>'8,667 10 
lfl3,916,~lb 38 

3,001,~!6 711 IUO,~•U,9,~ 61 
~, hK.110 01 98.48~1879 á8 
527 1 fi7 y, 

1,9.!.i.,2ï.! o:; 
1,7~R,7l0 ',;:i 
1,137 .,t,' l 1 

~ 
31:,261, H8 39 

69,00'J 3$ 
337,7$0 •6 
H3,1M SIi 

150,095 3.1 
3,h:?3,361~..!:? 
9,l60,i69 so 

11 ,826.673 :?8 
:?5,-49.2,336 00 
13,776,736 09 
42,778,!/!S 90 
51,4'\S, 11:\ 13 
5, .S!!I, 4!~ l~ 
60,197,161 39 
66,7l0,GS9 61 
n.,:t2.\,9XS t,3 
A?,BH,99! il 
97 ~ I0?,970 O'J 
lO-i,396,h--16 f.H 
li1110i'l,l'H -iï 
98,169,061 9., 
tt1 ,S5i,:;27 SO 

tli ,!157 ,402 30 
!Jb,01J.124 16 
91,281,103 70 
'13 146,641 55 
103,7'47,1]3 70 
118,hl'i, -.,)J UI 
1n,so1,rn1, (J(J 
trl,">f,;,1~7 6, 
Vi4,2.li;

1
~-r..1 ~n 

lb~1!',ijï,5"9 2J: 
!i9, IU6,l00 r, 
196,UlfJ,1,26 96 
!1:!, H-:O, i73,41 
J\2,-)07,~44 3? 
15i om 10'J ~1 
:!Ili ,26.!,0tla 90 
1'18,0l2,~71 1\11 
l~i ,079,6:?8 61 
317,261,348 19 

5?9,635 52 
91$,16'! 5'! 
.S.'>8,7:!5 8_9 

1 ,7á3,4lf> 97 
z. 175,065 61 
3,.?00,SIJ S.~ 
l,831,t,8.7 t» 
3,922,561 1; 
3,88.i.6~ 60 
5,130 ,6» 611 
8,W'.!,2!0 l:H 
ll,31;6,019 90 
13,!:.!2,IIH .tû 
13,147,481 1, 
12,311,830 1; 
10,1,.1s,11so ~o 
7,. i95,8:?? 5!! 
~.a1~,191 n 
3,,m,001 ~1 
2,209,119 16 

80 • 
826 • 

i,263 .,. 
1,119 • 
l ,iG8 ,, 
1,9?0 • 
•• 111 • 
'>,8'll • 
5, "J5j "' 
\,327 • 
•;,:?:i] Il 

4,75~ • 
7 ,32~ • 

~l ,419 • 
:2110:m » 
17,771 » 
28, 16'J • 
31,mn •• 
3?.149 » 
40,.U7 • 
•.'1,410 • 
!H,~H) • 
7.!,00\ w 
61,918 • 
7tl,'i,26 w 

78, l!ll u 

67,:?94 • 
91,907 • 
91,190 • 
J0.!,232 ,. 
l02,4t,I " 
1!!1,58.J n 
J37,7U •• 
JJ.3,<lU • 
1811,IJU • 
191,161 • 
!Ul,3~6 ,. 
:!0.!18i5 JI 

~17,030 ~ 
~S,207 ,. 
::.-Y1, t"~Ju ., 
3(1'(J,2'tU ., 
351,731" 
361,Sib " 

80. 
U06 • 
'-~IM) • 
3,158 • 
~,256 " 
7,J7b • 

11,289 • 
17,120 • 
:?? ,475 • 
J7 ,80:! w- 

31,0R3 • 
37 ,B\:! • 
4(;,167 ,. 
66,616 • 
1)3,666 Jt 
IH,i3~. 
l1!l,W2 111 

IBl ,503 • 
211,85.! 11 

254,lG-9,. 
197 1.i79 H 

.l5• 1098 • 
4'!J:,16".! -. 
505 10fl8 H 
584 ,GZ1 • 
GOJ,015 • 
760,309 • 
8~2,llt, •. 
!J33.,4JIS H 

l,CJ3;.M7 • 
J,l38,0!J8.., 
1,:!jtJi,WJ.1). 
l,,1B7,•27 • 
l,!i'H,168"' 
t,"119,'195 - 
1 /H?,6.;U n 
2,106 eos • 
'.!,3U8,8:'.'>0 -io 
2,52.;,sso •. 
l. 784,o87 , 
J,080,GI~ • 
'l,1S9,1i5ô ,. 
'J,7il1Ï'i7 D 

'-,oo:,,,ai •. 
lbG,t8'l • 1,4:.11,6H ,., 
4l7,lil7 • ,,9N,16:? n 
,\6.t.619 ,, ::,, 18'l ,3 il ,, 
4S2,S51'i II r,,800,l<JI ,. 
r,.()(~1.!!)(j 11- r,,-n5,Gli7 1: 

,!;3'J,2:18 • 6,V0811J:.!j • 
á-01,W'J • ?,470,134,, 
615,□12 • 8,0Sii,146 • 
675,A:29 ., 8,1bfl177r, ., 
724,111 n U,4~4,888 , 
764,166, 10,219,251 , 
SOU,395 • 11,0S8,M9 , 
q10.A10 , Il ,918,269 n 
~ 12168$:,WS • 

1.9,009 35 
268,771 Il 

50,43? 67 

30 ,6~l 11 

1.02s, zqs O', 
1,Bil,42'.? 87 
3,IH,U7G 91 
2,B75,Sn lb 
l ,COl 863 22 
l,:?.?jfq35 05 
.?,.428, lf'iri i:ig 
J,tB9,:ll7 89 
5,!:iU912i0 18 
8,411,!!82 89 
7,63.l,31~ t.8 
s,21-1,os2 n 
8, 9;8, 79! BI 
8,656,1.!0 23 
4,:!67,5-80 19 
•,•W,803 07 
b,!.;.·~1U7! 21 
7,5JU,U.17 82 
8,~J1, 710 01 
ll,lh1,07U 65 
8,.!02,h77 54 

!,9tB ,G21 5~ 97,051,865 95 
,157,018 15 90,594,847 8-0 

• 00,987 ,59U 'i~ 
42<),788 ?7 96,5571808 01 

srqJ, ,~ 4!.I ~7,0'16,5.?0 .u 
J,W~J,411; 6G 08,776,008 10 
3,oM.~O'J 28 r> 101,s,O,.!ll 18- 

3-,:?0b,071 77 !JS O''U,119 bJ 
:!161:;, un 01 !J5 usa onu .-is 
ï85,68l !8 9·, 171, JIS 10 

2,'?20,R07 OJ 9219,J, 508 2., 
2,057,mm r,~ t!0,6~4,517 70 
1,489,4~! 15 80,405,054 55 

1 uq,6>f,9IO 70 " 114,16,,11,8 91 
128,881,912 ŒJ 
11$, 181,5~6 65 • 1 US, lfi9, lO~ 91 

.., 157,'!ll,8622'2 
• 11 i, rn7, 175 77 

189,439,402 \JO 
204,0~I 0'7 41 

1
221,806,,00 32 

, ló3,5ll,!21 71 
• lM,013,410 00 

JSb,074,222 80 
• 1!95,101,359 01 
• 191,3ï6, 780 JO 

1't!,i48 Œ) 

JU, :!Ml,856 15 
14,503,258 21 
14.7!b,7iil 18 
!J,29~J,û14 50 
10, 1~7 ,050 ~8 
a,s12,or.s zu 
11.085, 113 6j 
17 ,H2,317 19 
14,6/421 l":14 4rt 
J9,7Jl1U41 91 
1q,u7,6ö2 30 
20,in,100 10 
22,ooo,so1 ~o 
8,111,13r, 81 
9 ,27~,420 7~ 

[64/-25 80 
7<)3,040 38 
,1s,.n u, . 
86-1, 7-ll 118 
4'!1,588 M 

1,025,752 2: 1 

636,949 81 
6~,699 73 

1,453,129 • 
3,0~7,113 24 
2,375,719 12 
1,860,2;8 óU 

111,129 86 

4,449,9<1 16 

69,009 35 
387,780 46 
173,85, 86 

62,4!9 J3 
J,701,947 22 
9,211,187 40 

17,645,170 ~ 
23,278,484 961 
15,5:!:.?,507 ()4JI 
,12,481 ,359 90 
58,137,679 IJ 
5!:i14o,;,:rno 12 
sv,sn,001 39 
66, 1-6,035 61 
7J,tl{J!,073 431 
s:2,o~n ,681 4't 
Ot,,2bO, 7r,1 00 

101,463,·\11 61 
IOO,llll,4H7 47 

31~1oos,ï80 o4pt,&31,9~9 a; ------ 338,90~. 780 3q 

• 1835 
• 1836 

1837 
510,685 52 1838 
948,158 56 1839 
886,i25 89 1810 

1,753,476 07 ISH 
!, 171~.0b5 bi 1B42 
3,2L0,8!7 ~J 1813 
3,837,167 61 1814 
l,911,4117 37 1846 
l,880 ,SU 60 1846 
5,340,143 60 1847 
8,997,470 84 18'18 
11,373, (Uj Vb 18,9 
13,233,474 4h 1850 
IJ, l64 ,601 32 1851 
l!,33b, 305 37 1852 
10,6-0),882 ~IJ 1853 
7,5:/8,005 110 1854 
4,0;3,033 41 185~ 
3,591,170 21 1850 
1,365, 73', 18 1857 

D )858 
1869 
1800 
1861 
186? 
1Sb3 
J81)1 
180S 
1866 
1307 
186.~ 
1860 
1871) 
1871 
1872 
1871 
187' 
1875 
J87G 
rnn 
181B 
IH79 
1880 
1881 
lö82 
1881 
1884 
1885 
188'1 
1887 
Hill~ 
18b\l 
18UU 
1801 
18112 
1893 
1801 
la')', 
180G 
l!f.11 
1808 
1890 
1900 
1901 
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N° X. - Recettes de l'exploitation du chemin de fer, 

ANNtES. 
RECETTES PAR TRAINS DE 

(Pour les années 
TICKETS COLIS rmrn F!QU&TS antérieures 61893, îOYAGRURS cous 

,:c;ir C. R. de 18!1,, de d'tntrfe BAGAGES. par ëaprès H craft ,11eue. flllAIICES. KQUlr!GRS. a.u, journ3ux. (lcrmts lallrltfr {Services 
ann, XI.) loalu ialigorits. le, etatlom. et mixtes.) lnternationr1ux.) 

1850, ••••••• 37,71!i,OI? ~ . QO?,:?i2 :!li . 9f>-i,9Si . 1, 1.9 ,8,5 59 218,áOO 53 38,311 6~ 

1685, ••••••• 41,725,313 05 . l,043,:!f!/5 60 28,196 50 009,286 32 1,867 ,652 78 212,1161'28 50,485 12 

1890 •••••••• 4•,939,856 66 151,100 l!,I) l,080,~ 90 41,728 • 1,115,M:t 27 1,917, 1-tS 51 219,083 38 53,031 ~ 

18!1:i •••••• 511,411,389 43 171,733 90 1,635,39.i 68 63,910 f!i 1,235,118 2? ?,003,517 76 2.56,026 72 63,387 05 

1696 (1). , •••• 5?,877 ,800 Il 182,303 60 1,723,406 17 67,1)16 84 l,:?91,551 51! 2,046,974 76 269,4'16 18 66,433 8:t 

1897 (1) •••••• 57, 160,274 6S 191,517 . 1,877,608 13 70,40$_07 1,409,357 52 2, 192,~ 1~ 03 282,868 27 69,&19 43 

1898(1) •••••• 59,9,7 ,620 84 '.108,134 ao 1,8116,282. 30 77,804 03 l,~!19,065 . 2,102,4~4 00 T,315,453 50 7S,071 63 

1899 ..•••••. 64,631 ,11111 12 222,201 30 2,0:!8,(115 • 811,137 :?O 1,719,613 52 2, 705,9?1 69 ~3-19,'os~'73 86,817 86 
1000 •••••••. 68,566,602 o., . 233,340 70 2,l5i,5?3 51 88,326 09 1,729,534 69 2,984,816 98 3;,;,201 78 !IS,820 6? 
1901 .•••••• , s,,s12,m !13 Z:H,209 UI 2,1132,r.ll :16 87,862 15 1,722,231 44 2,961,2.19 99 i3.~4 ,825 50 118,463 04 
Au1ru annies ... l ,llf,6,430,RI} 65 1,14?,~ 50 17,3\ll,411? ~ :J.'18,0ll 84 21,2.'I0,175 4~ 39,500,479 26 9,0i7,177 03 ,l,043, l04 35 

E•u•u~. 1,61'1,oo<J,4IJ7 91; 2.,7-l"?,n9l ~ H,7:15,~8 ttl 11!11,~!I'! 7!) ~4 ,usn,a:e,1 99 61,822,707 21> 11,1122,;1; ~· 3,726,176 40 

(1) NoQ compris la reeeue des gestions provi$oires des lignes exploitées pour compie de l'.Élnl. 

N° XI. - Produits divers encaissés par le département 

ANNHS LOCATION PRIX Dl~ VENTE 

(Pour les années onlérieurcs do d'herbages, du mobilier 
d'objets \ ''":;"'• do do de etdu 

à 1895, voir C, R. de tS9l, buffets d'oseraies, matériel non plantations, 
tsrrains. bâtiments. vidanges. hors d'her- 

unn, X.) et buvettes. etc. d'usage, réclamés. bagas. 
i 2 3 4 5 6 1 8 

18SO •••••••••.•• , · 29,16'! 65 Já,175 &:? (1) 18,5!'>6 li 2,122,ts. 6.318 50 8,880 25 5,174 66 

1883 •••••••••••••. 24,114 12 17,784 21 . 13,838 41 (IJ 16,822 24 18,600 70 I0,575 85 

IS90 •••••••••••••• 20,076 68 6,.f.64 56 . 7,460 6~ . 5,700 . IS, 120 42 2,HH 50 

1895 •••••• • , ••• • • • 17,579 Ol 7,583 17 . 7,432 92 . 4,973 • 13,78394 11,916 70 

1690 •••••• · ••••••• 29,383 44 10.417 32 ~ 6,961 91 ~ 12,0!)7 40 15,32699 7,803 75 

1897 •••••••••••••• IP,250 45 6,614 67 . !>,6ï~ 01 • Il ,-~26 • 12,737 50 5,&70 20 

1898 .•••.••• • • • , • • 20,322 ::u 12,099 60 • 6,141 07 . 16,180 90 13,785 Ol 7,335 20 

1899 •••.••.••••••• 19,9.18 9; 9,230 36 . 4,880 82 . 9,980 30 24,191 23 14,417 23 

1900 ..• , ...•....•. 18,543 97 9,18~ 31 . 3,99967 " i3,736 10 21,783 • 26,330 50 
1901 .•. , ••••...••. 19,771 27 15,615 32 . 3.344 18 . 30,636 . 26,775 40 19,465 40 
Autres onnlês ••••.••• ~ . 876,SH 68 201,649 36 i00,81)5 42 497,100 59 56,818 3S 719,3-12 42 52.'i,177 74 368,607 33 --- 

1-:u1•1t1 ••••.•• 1,095,997 47 401,811! 46 700,80; 42 575,59'l 13 58,\l~0 83 847,332 St; 1;91l, 162 18 479,358 31 

(l) Ces recettes sont actuellement comprises dans les prcdufts cxtruordlnnfres. 

N° XII. - Ensemble des recettes 

DES TRAINS DE Des gestions provisoires 

ANNHS. des lignes rachetées 

VOYAGEURS. MARCHANDISES. [en 1896 er.en 1.897. 
(1) 

1880 ..•.•......... 41,4i4,680 22 72,510.599 18 • 1885 ..•..•...•• , .. -'6,553,GiO 92 73, i is, 761 07 , 
1890 .•.•...•...... äO fü0,080 98 Ot,039,00;S 77 1 
180:S .••...• , •.•... 56,li3i,883 76 97,862,405 61 ~ 
18!l6 •••.•..•.• , , .• 50,152.887 24 i.01,iO-l,70-l 46 2,497,001 62 
1807 ..• . . . . . . . ~ ' . 63.910,008 118 106,4:5-l.031 70 11,n<l,457 os 
!SUS •••••••.••• , •• 6i, 20,i,33~ 37 116,6'16,400 51 7,633,520 22 
1899 ••••• , •• , • , , , , 7:!,546,232 00 128,t:IOG,504 20 ) 

JOOO .••••••• · , • • , • 76,935,435 83 132,160,032 2-l- > 
1901. •.•••.•....•• 76.72!l,942 01 130,017 ,3i7 86 1 
Autres a nuées ,; • • • • . ••• 1,180,325,766 42 t ,000, 232,842 12 • 

E11st•st.11, 1,800,52~,805 23 2,91:10,531,462 EH 27,8~4,979 82 - - 
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prtr nature de produit«. 

VOYAGEURS. RECE'l'TES 1,,ut TRAINS DE !'tlARCIU'NOISES. 

PRODUITS MESS!IIRCIHS. GROSSES CIIEVAUX PRODUITS 
CHEVAUX, TOTAL. (P~titee TOTAL. 

nlrur4iatlre,. marcbandim.) marchandlses. cl bestiaux. tilrurdiuires. 

119,073 46 27~,682 '.!9 4l,4H,669 22 4,697,766 61} 64,424,~9!"> ï2 1 ~06.?,:!?0 :J:? ?,126,016 ,t') n ,3IO,e>9'J 18 

1:17,675 05 468,931 22 ~6,6:il,670 92 5,219,017 98 64,897,1:!0 so 1,086,111 20 1,913,'72 • 13,11~,76I 07 

181,413 62 HS,748 29 50, 150 939 98 5,826,231 01 81,070,917 Il 1,271,100 3% 2,871,621) ,IJ 9l ,O-l9,90~ 77 

IOS,706 76 439,109 17 66,617,883 76 6,653,180 llö 86,302,149 99 1,369,618 12 3,~37,i5\ 81 97 ,862,-lQl 61 

207 ,S.'15 98 416,918 20 59,)5?,88' :?-l 7,089,588 03 90,008, 1~7 H 1,132,542 74 2,61;11,4$1 ~ 10l,l91,7h 46 

218,659 86 431,910 62 63,910,968 5ij 7,360,757 71 94,HB,102 511 1 ,M>7, 148 O) 2,î87 ,833 41 106,434,931 79 

243,llöO 85 444,Sàl 62 117,20\,331! 37 8,147 ,3•6 73 !03,l:!8,218 ll6 1,681,410 26 3,70'.l,:!6) 2ij 116,666,-t0O 31 

271,292 12 04,021 76 72,546,232 90 8,981,155 09 113,758,904 37 l,MU,9!4 ttl 3,{UVi,5'10 4S l:!3,~96,50-i W 

278,401 91 451,77665 76,93~,435 83 0,03?,971 Ill l17,7ù0,07S 23 1,916,1130 Il 3,41~1,9S5 71 ll?,160,03:! 24 

277,212 7J 459,053 77 76,729,042 01 s, 994 ,fl27 u:; 117,035,0H 04 1 ,~10,733 O? :Z,975,8 '2 8'> l3•),917,31, ll6 

4,178,011.1 42 8,9M,711 06 1 , 189,325, 76ij .~ 1:19,9~:t,5r,o 1;3 1,fi6S,~5!1,2l2 31 2~,0'~1.219 22 66.6-?U!l!l ~4 t .;;t(J().2:Jt.lU? 1:! 

6,33~.:!0:"> 8! 1111~6.4\1 75 l ,8011,5·!2,SOS 23 211,9:,S, 4211S3 ?,591,759.606 77 43,101,017 M !16,612.41)11 61 2,~:i<>.S31.4~:? 61 

des finances pour compte de L'exploitation du chemin de [er, 
1 J:1,lmnm Aromplu 

Argent Eieédenls rroduils résulta nt des Droili versés p1r la Droit., de drol te des lignes ort. 6 et 4? ville 
non d'encan du de ta lol de de Gand T<JTJJ.UX. 

sur fonds sur les mines on rcrnhour- 
d'affichage. d'ad- Grand . ÙU soment réclamé. magasinage judicalion. Luxembourg 21 avril 1810. d'avauces, 

9 10 11 12 i3 14 15 16 

3,26.~ 87 (1) . . . (1) . SS,786 01 

2,738 OS .. . . . " . 101,-174 :?-1 

2,1'.!7 26 . . . 912 36 . . 60 ,!IZI l2 

3,1>65 JO . , " . 729 20 . . 67,063 14 

4,781 69 . . . 339 07 . . 87,111 56 

3,827 18 . .. " 3~0 47 . . 67,727 48 

3,n3 25 " . 331 63 . . 19,919 80 

~,!131 81 . " . 901 02 .. . 8G,481 73 

3,6:!7 01 .. . 738 Il . . 97,963 :?7 

4,371 21 . . . J,312 6ti . . 121,197 -14 

57,617 36 50,58U 85 2,5'!0 ~1 7,l, 131 6fi 6,563 47 312,037 42 200,()1)0 . 4,769,11:?6 1~ 

92,ll'.? 99 50,589 85 2,sw s1 1-i, l:JI 66 l 11,156 08 342.0.17 42 :?OO,ouo • 5,631,S5~ 17 

cl' après les .droits constatés. 

PHODUITS DIVEI\S. 
ENSEltlllLF.. 'l'OTAI, GÉJWÉR.-U,. Obsertuüions, 

(1,.Nt:u XL) 

l13,78ö,288,,i0 88,780 01 t!;;;.8ï4,074 .Jl (1 l l'oir ru~e t du c. IL de 18~8 et son 
ll!.J,000,451,00 10,i,-iï.J 'U 119.773,00!5 23 uuncxe L , 
Hl,190,80ö,75 U0,02o 32 !41 ,2;;1,819 07 

(2) Déducrion folle d, fr. M7,i02,13 1M,.J00,28ï,37 67.003 U 1:.i4,407 .ss» ;>I montant d'une créance irréceuvrn- 18-1,SH,61>5,32 87,111 5G 102,031.ïO,i 88 l,h•. (Fair C. R. de 18!)2, ann. Ill.) 1ss,ooo,4n8,35 07, 727 48 188 . 1-37, i8t) 8;5 
tO 1, äo.t. sss, oo 70,010 80 il)I .584,178 70 
201, Lf.2, 737, IO 86,481 7;, 201,220,218 83 
200.00B,3tl8.07 01,0.J;:; n 200.104,511 3,t 
207,6.i7,2ti9,87 i':ll,207 .U 207, 7U!Ufüï 51 

(:!) 3,088,051,500,41 ,t,7G0,8:l6 18 s.oos. 101,532 ;;o 
4,778,282,145 i)i) 5,631 ,55,i 17 4,783,ot~.uoo 70 
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l\'0 XJII. - Comparaison des résuluüs finanâers annuels pendant la dernière pét·iode 
quinquennale (f897-i90l) et la dernière année (¾896) de la période précédente. 

llecettes bru les • • • • • 

Dépenses d'exploitation (f) 

Excédent des recettes • . 

Parts de recettes versées 
aux secrétés dont l'État 
exploite les lignes et re­ 
devance fixe • • • • • 

Resle disponible pour les 
charges ••••••• 

l Intérêts • • • 
Charges 

des 
capitaux árnorttssernent 

progressil . • 

Ensemble •••..•• 

j 
actifs. . 

Soldes 

passifs • 

Bénéflco réel en tenant 
compte de l'arnorusse­ 
ment annuel et do l'ac­ 
crotsserneut de la valeur 
ries a pproviston nemen ss, 
mais non corn pris los 
intérêts en compte cou­ 
runt, ( J'oir page 8) .•• 

1808, •89,., :1898. 

1 
t899. •e••· 

1 
• •••• 

1 

1 
i62,93~1764 SS 188,137,1S5 83 19f ,584, f78 70 '20~ , '2i9, 218 83 'l09,19i,3H 34 '207, 768,IHl7 311 

9l,!Sll7,285 30 i09,904,3!.9 56 ·112,902,678 Öï 118,661,088 59 410,428,194 93 "39,587,582 se; 

71,374,479 58 78,232,836 27 78,681,500 08 82,568,130 24 68.766,416 4i 68,180,974 46 

ö,509,680 33 5, 7'23,068 07 5,3.\.01 i 33 56 fS,7-\.9,9.\.8 i.\. 4,9-i-lS,H8 56 .\.,SHI, 166 36 

61S,8Bl, 799 25 72,509,768 20 73,3H ,366 IS'2 76,818,182 iO 63,820,667 8ö 63,365,807 9C 

18,8·13,317 03 M,668,'l9i 97 511,Hî ,8115 62 56,1143,2'1 9.\. ö8,485,i32 78 55,306,328 f2 

5/211,88'2 36 6,109,683 27 6,3.\.8,613 99 6,650,351S 65 fi,993,082 •H 8,029,385 98! 

54-,025,199 3!) 60, 7i8,471S 24 61,496,.\.G9 6i 63, 193,1167 IS9 65,l80,8H 2i 63,331S, 7i4 iO 

i 1,839,599 86 H,731,'29'2 96 H ,80,896 9i i3,611.&,614 öi ) 30,093 80 

1 • " , 1,6bO,H7 Ji p 

1 

19,ö36,831 Of, 2 2, l 12 , 7 53 5!) '21,501,826 32 2'2,530,34!1 lil H ,lilH,1189 33 f2,253,fr2î 2,1 

111 l'all' 1·c111·ol (!)imprimé 011 hns du lnlilr:111 V. 
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Nn XIV. - Décomposition du compte de premier établissement et de pm·a­ 
ehècement dit réseau apportenant à l'État y compris les lignes rachetées. 
Frais de parachèvement des lignes exploitées moyennant parts de recettes 
ou loyer. - Période quinquemiale i 897-i 90·! et dernière année ( i 896) de 
la période précédente. 
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N° XIV. - lJécompo.~ition du compte de premier établissement et de parachèvement du 
des lignes exploitées moyennant parts de recettes ou loyer - Période 

A - Lignes construites directement par l'État ; 
l.i,nu. j Premier 4:lol,lft1cment tl tr.lTaUs. lie p1rach,•,emfn.tli'fr1h a l'c1pl~if&l(on .. 

••plo,th•. l Troiuoa J·u1cuiun non echnll!!• â fin d"e.1crcfce . . , . . ......•.. , 
Lig:nct en con1lrurtioo. . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . 

f;nsunble pour Hg,,es eonstru ites directement par l'État. 

O. Lignes construites à forfait pour compte de l'État ; 
Lign~• ronstruitta ~n u:iiuuion du conuntiou-1.Jis. de-a 3[ j:1111- { tn ~xploil&liun (1) . 
•ler/1~ mars 1873 •• 21 juillet/?~ >odt 1~115, 10 dtceo,br• 1876, 
l•r ,iet 26 jaill UtJ7 tt 9--10 jutn 1878. en conslcuc,ion. , . 

p b I T, ••••• liHII à re,p,loil:llion •.•.••..•. 
arae h·em~nt. 1 - J•c1len,iou, nen acbula 6 fl.n d'eaerciee ~ 

Ensemble pour lignts eonsteuites à forfait. 

C. Lignes rachetées : 
Ilona l Jlau•1• (upltal rcprt1tntatil du 1nnui1t,). . • . . . . . . . • . .•.•...•..... 
Pl piMlér A Sp• (neb•• por onooitls tl> !Sn oi<omphnl en 1817) . . ..• 
Otndre.i w, •• 1 - •• 11176 - ,n 1877) 
Soin•• Gbl•loin 6 F.rbi1œul. . . . . . . • • . • . . . . • . . . 
Lltrrt l T11rnhou1 . • . • • • . • . • • . . • . . • • . . . . . . • . . . . . . 
An,,u A lo fron1Ure por Eucbcn (utimotion-litlgc) (':?) • • • • • . . • • . • • • • 
)11rb,-h.1n l Virion et à tr,rno1t,1u J iro1bpris Ir.a puzcl1bemenh caectués 1u mOJcn,.tlc retenues foitts sur Ic prix 

1l"acha,. 

Risran dtJ Floodus. ) Co,it .••. ' •. ' . : • • • • . . . ' . l HttmbourNmt:nt des H ut,onnrmen,s. 
1Ju1iros lloailhn (r1pi11I ttprésrrllotil du •nnuilfo) . • . . • • . 

l Prin ~ tc&ion, ordin,lre. (eohYtrliu ,en 3 1/2, en 1883) . 
Luxtn1bour1. • en <h■rge l 1ctlo1>> de di,idende (con>crtiu en :1 l{l. ,11 188.~) . 

du primu (corncrtiu er. 3 1/2, en 1885) ... , ... 
Anttn Il Gon,I por S•lnt•Slcolu ••...•. 
l,ilgooit-1.imbourg,oiJ. . . . . . . , •••. 
Glftd-F.,,loo . . . . • 
Grand Ctutrol Del«• . 
Plotun dt """" . • 
5lch<11 l )lontalga , . 
Lilgc l Vi11. . . . . . . . . . . . . . 
ll<1!>aye-Condro1 . • • . • . . • • • • • . • . 
51ln1-Trond-Uu1cll, • . . • • • • • . . •.. 

l Trnu, prl,us lors du raehot ••.•...••.• Par1cl,htmont. A."lre,, trauux liYrê.s A l'tiplol,.uion . 
Trar■uJ d'•.iltntion! non atherli. 6 Jin d'exercice 

Enstm bie pour lignro roehrtécs, 
D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou pari de recettes , 

p h l I Tunux Hnlsa ruploit•<ion .....•.•............. _ . 
aric hemtn · } - non at;:hc1'b à 6n d'exttcitc . , . . • • , • • • • • · · · • · · · · · · · · · ,· · · · 

Eni,mlolc pour lignes Ioules por l'l'.tol. • 

E. o,pe~d8f!Ces des st_atlons: ex,~ntriquu, tolonnt'I h1ituulÎ'JIIU, pr1tu-formu to11rn!l.ntes, ~,e:., r4!scr,oirs, eendë . 
Jabru, fd•1r2Bt ,1cc&riquc i·l ■u , •• , cie. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

P. Dépenses générales pour ,1ude de projets de construcllon de lignes personnel, mobilier, froi, de 
bure~u I ere. l • . • • • • , - • • . • ••.•••••. 1 , · . . . . . . . . . ... 

1896. 

318,201 .~s~ 19 
o) 7,518,619 44 
11) r.. 1~9.514 10 

1110,976,15! 73 

156,009,124 10 

" 
IU,461,186 611 

o) 227,203 78 

1€6,f>9'J,514 ~-~ 

10,525,041 76 
6,782.031 OB 
52, 70.l,069,51 
r.ass.œo . 
4,300,000 " 

12,~oo,oou .. 
6,937 ,6-15 50 

17,380,762 n 
81,219 70 

rnt,zœ,soo • 
127 ,3~, tos 80 

14,700,615 41 \ 

G, Matériel dl! tracllon, de transport et de camionnage, machines et outillage des ateliers, ,1,. 
Jo Comm•nd~ pär l'F.11t. • . ' ... , . 
:!• Btpris au1 compo1niu . . . . . . . . . . . . . - . . . - - - . . . • . . . . . . . . . . . . . 

H. lnlt!rêts lntercalalres 
des capllaux. 

f.nscmbl, pour m.ilriel roulant, macbinu et outillage des attlier,, etc .. 

Ensemble dee c1pitau1 ~ng•gés par l'l-~ln\. 
tig nu en ,xploâ111!on , . . . • . 

tn eonsrruerfon cl traeaux d'euension 110n ache rds ..... , . 

Total gfoéral de premier établfssement ... r,. 
four raire rtJsor\ir Ic capital entré dam Ic domatne c,.ploi,,1 il faul dédu ite s 

J- p011r lianes en tonstn1ction el tr~irau.x il'ellrn,ion non 1ehe,é.!l {1oir \itUru a ci•d,u1uq, 
7• pour alil!n:uion d'immcablr.:1, 1ul,,irlc'i1 ete , (,\morliuemtnt indrrcct , Y oir annexe 11.). 

Reste capital ullle. . fr. 

•">'ttU'~U~l>DO .>U 

" ., 
., . . 
.. 
" 

13,101,927 16 
54,~16, 263 PO 

<>) 292,o:l~ Ol 

~52,5t0, 189 15 

10,104,072 66 

" 
w, 101,on 66 

39,369,083 73 

11,341,4'.!955 

246,612,636 02 
67,7J2,138 24 

3U,3,4,774 26 

1,485,3;6,115 56 
lij,970,475 72 

a) 401,475 67 

l ,5Ui1ij38,067 95 

13,1l8,~S1 Ol 
6,21ó,232 86 

l,484,004,U53 08 

I• Non compris 2,89~,:SOO frours payés ù 1~ llan,111c de Belgique, li litre ,1'i111tcn1nilé,, cc 1wi; en chorgc por Ic département des 

l ûnauccs . l'!llnl ayant distrn it de l'entreprise Ic; lignes visées par ln loi <lu 26 juin 18ï7, savoir : Bruxelles ù Lunderzecl 
por Zcllick; Bruxelles ou bors Je ln Cambre; Couillet Il Gl11llclc1 c1 Chimay ü la frontière française. 

fi) 2• Non compl'is fr. ,,t i5,~l-16 représentant Ic montant pris en chnr~c pnr Ic département des flnnnccs, des diverses indemnités 
· ~ayécs UU\ sociétés de consuuctlon en raison de cc que ['~tal II dislrail des eouccssious octroyées, les ligues de Mcllel 

a Hastière, d'Hustière à Gedinne cl de Horonvillc /i Eprave. 
(~) 11 somme de l~,500,000 francs pour ln ligne d'Anvers Il ln rronlièrc, comprise depuis tSSO dans Ic capltnl de l'Étnl ains! que <luns les 

ch9rgcs linnncièrcs, n'a, en ré,tlilé, été réglée qu'à l'occasion tic la reprise du Grand Cc11trnl Belge auquel elle o, pn1· conséquent, élé 
rallachéc. 

(3, Y compris les 12,50J,OOO francs f,is~nl l'obj,·I d,1 renvoi (-2) cl-dessus cl une so urne de fr. l!,716,780-19 payée pour ln section d'Al.1 
il ln fronlirrc, en exécuuon de l.1 convention 1!.1 I, avril 1 ~'.li avec Ic gu11vc1·11cmc111 prussien (art. 3, S ~. tic lu loi de raehnt), 

(-'i Y compris fr, 1,037,331-39 pour Ic, l'latc.iu, de Herve rachetés en 1897. 



A 

C rn~ ) 
réseatt appartenant à l'État y compris les lignes racltetées. Frais tie parachèvement 
quiucuennale ·1897-1901 et dernière année (!896) de Ill période précédente. 

1.S97. 
1 

1898. 
1 

1899. 
1 

1900. 
1 

1.901 1 Dlflerenee• 
tnlre 19 CO tl 1901 

t% 466 9q~ 40 41Jl, \4S, 726 21 411,0'>\.Jl)O 50 419, 'J21,0'JII 50 ~:?.;, 198.211 ',U \,h14~116 ,. 
4) 9,~~o 816 79 •) 8,111,lSO 40 4) 1..!.,641),,llJ (4 a, 16/JS.1, IJ6 h9 4) 22 I011.&14 7l r) 5 l.?3,5,0'S 0\ 
4) 9,46?,~H o, •) 9,081, .!ï6 61 ai ij,1'411~~" o) 9,'JJfj,~1"> Ij~ a) tf;,'2 .• ~,Ht.1 7'1 ") 6,-!t •'l,4~1 11 

-,,o4 • .!l",•,~3 !1 418,641 ,!..'-.1 .?.4 .,~.019,81\! 6~ 4n 0~1.,,111 1s ,..,,,. ~., ,, '"IJ7 ~1 17.'lfil,lrJ7 I'> 

156,009,124 10 l..llJ , 00'), 12.a\ H) •J 1:ir.,OO<J, 12, 10 156,t o•,. 11, 10 l~l>,110'),I?~ If) . . . . . . . 
rr.ssn s1s ,8 1.2 .r.f)!. li~ 91 ll,:>17 ,11H li 14,6~1,4110 ~8 J5,"26S 006 Ol r.13,f,05 71 

4) HH,932 96 4) t,.,; 6,~ H a) sf.,,') .a a) 1,791 10 a) 27 ")l).t 71, 11\ 23,7ll 61 

UJ7, 191 <)!}_ 5,i i1is.,, 1 ,r 1 ;,J ll,CJ.6! J ,%~ • 8., 1·0 1>!>4,317 I!! 171,101,6-'U 8~ 611,317 17 

Ill 472, l!9,~:>9 07 

1 

1 

l ) , ... '"·"· ,., l 
7,711,600 • 119, i~'?,O'J:? 'i, 

(l) 216,218 884 27 
13,116 1711 ~~ > 7.!0 /177 ,.&i .! Sj 

1 
. 331,171 26 

• . 10,0!\ ,6~ 7511,696,402 65 . . . 2~,718,rno . 
" . . 4,160,MO . 

n, 101,927 l& ll,101,0l, 16 (6) 13 1,52.11? 17 18) 11, l!ll,665 3S Il, 1113 66\ '18 . 
{ •l 57,71>~81119 s2 015,s;a ~~ 61J,3\6 OD! '.!:? (9) 71,i",,lf,2 !,.~ 79,50'!,0A-t U 5, 12.l,821 8a 
4) 621,011 01 .. , iP& 917 b2 a ~-s ~il 0,q o) 9'J2 16~ 39 n) 2 lg:?, lli ïh 11) 1. 100,051> 17 

ï90,5'-.8, 1fH tri Î'l5,fi'\C.,41(> 'J9 hffl 1 ,5, 'tik $2 S\7,1h11,!IIIII 20 851,f/92, 178 41 b,313 1\,11 2.! 

(~) 9,414 647 41 !J,76t,."177 07 IO, 178,016 l!I {10) li, 129,228 05 8,116,,26 20 187,100 b 

a) 6,<101 91.t a) 80,195 o; a) 61,1!87 14 o} 52,709 9~ ") 13,0-'0 62 11)- 39,0119 n 
9,.,,.~I t-x>I J., 9,~,1 271 01 trJ ~19 r,13 11 11 l~l,9J\ . 8,310. Jf,S B? 118 '10 82 

.o. 1119,581 91 •2 710,961 "'~ 45 41•1,1;, 71 46,!J071108 74 19,615 i24 60 2, ?08,61a 85 

11. 729,~2 22 l!,169,180 38 12 MS.!h7 g, Il, 111 :l'J'J QI ll,61'1,SJi 79 302,8~ ~6 

160,791, IV! 10 2.7 ,on, l'lO I? 1)1 1,4,981 ~. 318 116,501 12 loï ,215, 1·11 81 3S 518,810 71 
90 107,597 20 90►10i,S'l .. :!O (7\ 911 895 q,y 61 'l() R9; 9:q 81 00,89~.92!) 61 . 
150 GOO 7~'1 1n 161 119, -p.; 19 182 21,,.~1, h ~O'J,:n! ,HO 71 418,lll,l71 4~ 38,s-s s4~ 11 

l ,7ï:,,36.\ 018 17 1 81:J,!140 -4Îl o<} 1 <;1;2 681,Hll '.!6 l,<JH►z..-,~i.lU;h 66 'Z,OOS,2;,0, ;~o 6G 66 ~h0,815, , 
19,111(, lll 1 ! IU, ~02, \71 19 so 2fl8,8l0 O'I (Il) 21) 4U,145 32 20 5-.,5 ,600 8~ 171,455 ,3 

a) 1,006,61;;; 88 4) •1.,, n~ !.11 a) t :::~t, ,40 ~· a) 1 911) ;s, 'li a) 2 ali 710 37 11) qi,, 12'l 03 

l,79S,4,t7,4b5 71 1,81:. 781 ,1185 4; 1,884 031,111 -,6 1,()61,bl.'l,fi!JG 52 2,011,671,IJ'J2 08 68 OH ,305 56 

20,482,29, 68 19,o; 1,681 41 21 112 lf,1 2'! 19, •61,inn 06 43,45 \, 714 92 14,186, i8j 86 
6,2.11,811) 41 6 ,q 511) fi• 6 m,~-o 10 (I') ,1,1)75 41l 34 'J,071,lf,7 !H ~,961 87 

1 ,ib'i 111,351 h!i 1,8W,411,5:>S 4! 1,850, ,%,311 64 1 9~9 'l,'!Q,'hl 12 1 ,9s1, u; ,OU<J !IJ '>1,7b4,Ei-'l& h3 

1 

(~) lkdnclfon f11lr ,Ic fr 1,037 ,331-S'l pour les l'lalrau, d< Urne rn, hrl< < en IS!li 
(6) Y compns une -omrnr- de fr bO 18 ,-11, r, 111ho11, 5, c 111 (,r ind ( entral uelgc pour Lr11mr1. tl evtcnvion, rle , rflccluL• pnr ln Compa­ 

cure pendant "'" 1..., "h,,n )'0\11 , vmplc dr- 11 t,11 t11 18rt7 
(Î) Y co111111 is nnt scrnmr d, r, 2,1 'l<J •. U, 1, mhourscc 111 (,, •nel Cent, ,1 Brlgt pour acqtn-ruon de mntcrrcl eu extension 11rndn11l •n 

p 111011 pou, compie de J 1·101, w l89ï 
1~) Y cornpi os 11111• sonunc de fr ii \',1-11, i crn lioursr c ,u (,r 11111 c r ntrnl belge pom 111,nu, d cx1r1111011, etc, rlTcclucs por ln Ccmpa­ 

h"" prml:inl '" gc,11011 pon, rompt, oir 1'11 ,1, w llo\qS 
('1 ) compris f, 2 ïn ?ifj(i ,2 pnm ln 111,nt. d, llr,l,a}•-C'on,l1n1,, ,el11t,c ru l'lOO 
lOi ücducuon f 111, ,Ic Ir 2,'il3 ~b6-t,'l - - - - 

Ill Y comp11S11t11 -onum ,Ic(, l,Oî~O-l!'l, mnnt mt oio< 11111,1• 11111irn!a11r< ,1Té1cnlsn la l,gnr,1, fnmlr11-~n111l-Trond cn18',6, 
,01•,hall, du cnp1I 11 , clllr epoque cl rrnJ.,nl, r n11 rnp11al ru l'i((} rris111IE ,Ic ln I epi 1•r oir l'r1.ph11n11on de C< Ile lti;nc par l't,tal. 

Il~/ l>«luclrn,11 furll tic h so1111111 de f, l,:ild,892-')~, ,.,lrt11 oir '1 l f"" ,1, l ,nolcr,-"oinl-T1c111l, ro1111,rtsr ,llllr< les umorusserncnts m,li- 
11 cis dcpurs 18v6 cl rw1lrod1111r,l,1n, Ic cnp1lnl uhlc In 1900,, 11~1111c du I nch.it dr ln h~nc de Sl Tro111I à fiasse ll. 



N° XV. - Foies et travaux. - Résumé des résultats principauo: de la dernière période quinquennale (f897-i90i) 
et de la dernière année ( f 896), de la période précédente ("). 

Il 1 1 
1 

i 
'1896. '189.,. '1898. 1899 U)OO. 1 1981. 

1 1 

1 

Longueur effective, en métres courants, des lignes exploitées par l'ltat, ~ double voie , 1,581,0GS f,406,5!5 1.4Gi,9i5 1,54ï,8:::!I 1,592,222 1,622. 2G1 
au 31 décembre. . . • • • • • . • . . • , • . • simple voie. i,956.91$6 1,95.i-,548 2,551,489 2.51 t ,Gii 2,467,861 2,426,228 

Ensemble. (') 5,558.024 l') 5,540,GG:5 4,013 .. {62 4-,01:i0,498 4 060,085 4.04-8,489 

Longueur errecliv,e, en mètres courants, an 3! décembre, des lignes j double voie. 1,219,418 t,24-4.074 1 ,29i ,804 1,5î9,787 f,.{24,595 t ,.fö4,6ii2 
appartenant à I État • . • . . . • • . . . • • . • simple voie 1,751,170 1,729,154 2,551,824 2,293,055 2.551 .562 2,309,9!9 

Ensemble. l') 2,970,589 ') 2,9i5,228 5.6~9.618 5 672,842 3,776,i.55 3,764,561 
Longueur moyenne ctes lignes exploitées par l'~tat. . (') 5,550.407 (3) 5,540,040 ,t.,003,914 4,0:59,50,l -',060.083 .&,048,489 l " .. ""•· ... mètre . . 2,38,i.,3i9 2,G,5,-iH 2.72~,066 2,727,453 2,728,268 2,728,HO 

de40,6 - - .• • • » J • -15:i,223 951,~92 
voies principales. . 

de S8 kilog. - , . 0,1~7,895 5,0ï6.312 i ,057, 105 7 ,331,57! 6,977.295 6,75-i-,055 

de 85 kilog. et moins par mèl. 21,31>2 13.818 133,909 '.!6!S, 101 3::i0,309 214,sti6 

) ,,,,.,,,.. P" mètre • . 12,0,iH 12,1 li 2.i.ilO 21i,ö69 2i,iî38 ;:;0.002 

en acier , voies de garage, de char- de 40, 6 - - · • •• . • • " -10 2,812 
gement et de décharge- 
ment . . • • . . de 38 kilog, - . , it,890,348 2,00:S.t.U :!,26! ,63:! 2,-132,533 2,t'i55,0l5 2,720 A6i 

de 85 ki log. el moins par mèt. 2Jil,517 2:il ,037 28-~.(1815 !!Oö,505 320,774 537,86+ 

) o, on;1,g. poe mëtre • . 2,596,427 2,6515,591 2,U7,7i6 e.rss.ess 2,7l>5,800 2,758,77'! 

lie 40.6 - - , • , 1 , • -h'SS,263 91S4,J0-l 
Mètres courants en général. 

de Sil kilog. - • . 8,02-i,24t 7. 981,450 9,318,737 9, 764,001:S 9,!$3~,310 9,.j.7-',5113 
de rails 

de 35 kücg. et moins par mèt. 270,069 264-,85!$ il8,05,t tl00,600 086,083 :;:s2,iio 

voies principales, . . ~ de 38 kllog. par mëtr e • . 
702,080 055,095 Oi0,9:!7 t!55,588 .,2i,S,lï :5-li ,:Hl$ 

de 35 kilog. et moins - 
1 

Voi" de ga"go, '"""· ! de ,a kllog ''"""" . · 1 
en ter g ement el de décharge- l ,8:H,000 1.102,.m i.,008. 15:! 1,070,'iiö 2,001, I.U 1,073. os, 

meut. • . • • . de a~ kllog. et moins - 

en général, ... . ide 3Skllog. par mètre . • ~ 
2,5;50,785 2,,U7 560 2,060,070 2.!Hl ,003 2,.t!:s,.rn1 ~,321,!00 

de SIS kilog. et moins - 
f 

,-.... 

il> _, 



l quantités totnles (tonnes). 15,117 15,(HI rn ,ooo 12,000 
1 

2,1-,000 :l4,-W5 
Consomniatton annuelle de sommes totales dépensée;; 1,840,000 1,856,500 1,762,500 1,530,000 5,060,000 
rails d'acier . 3,122,775 

prix moyen par tonne. • 121, 71 !tS.69 117,50 127,50 127,50 127,50 

voies principales. 5,624,2-15 5,fö9,H9 6,--l-i5,2Hl 6,624,;füO ô,651:i.310 6,6i8,5ï9 

chêne . { voies accessoires. f ,GOä,596 1,64-9,810 2,444,825 2.494,917 (4.) 2,127,550 2,192,888 

Ensemble. 7. 229 ,6.i,1 7,308,929 8,920.0H 9,119,473 (4) 8,782,840 8,871,407 

1 l'O~es princip~les. 55,450 57,386 65,285 53,753 .U,7130 39,282 
Nombre de b•iles en boi, ~ . 
existant dans Jes vcies , . sapin · / vo: es accessoires .• 2:51, 107 248,158 255,760 246,941 247,040 23:S,6t9 

Ensemble. 306,557 305,54! 319,0--1-5 300,694 291,790 2i4,901 

voies principales. iï, 177 17,185 18 . .U.1 t8,425 ,21,025 29,145 

hêtre • .l mies accessoires 83-5 3·~· 895 9;:i6 956 956 ,);) 

Ensemble. . 18,012 fS,020 t9,356 19,579 2i,98i 3ù,101 

Prix moyen (créosotage compris) des billes en chêne de om.26 sur 0m.1,1. acquises dans 
l'année. 5,71 6,04 5,89 6,15 (4) 6,06 6,35 

Longueur des voies (simples) l voies principales (mètres courants) 84,097 i5,539 98,ffi 94,230 78,982 67,267 

sur longrines et traverses / voies accessoires ( - ) 169 .479 162,229 169,057 175,499 161 ,6::.!0 159,782 
métalliques • . . . . Ensemble ( - ) . 253,576 257,568 267,679 267,729 240,602 22ï,049 l du bleek-system ( - ) 1, ms. rnt 1,157,988 i,134,55!'> 1,154,555 1,190,555 t, !94 ,665 

Loogueur des lignes armées • ..--,. 
de grosses sonneries ( - ) 659,Hi 668,205 722,8,U 722,844 716,844 695,595 §1> ) munis de barrtères manœuvr ées m ploc, ,1 àil• main. 2,791 2,780 3,542 5,527 3.l'H2 3,465 

. . - - à bascules ou roulantes, manœuvrées 
869 857 '-" 

Nombre de passages a niveau. à distance. 727 707 869 853 
ouverts el non surveillés, • . . • • • • , • 1,501 1,507 2.030 2,0'23 1,990 2,009 

Ensemble. 5,019 4,99-1- B,441 6,419 6,559 6,32i 

Dépense annuelle pour le gardtennege des passages à niveau . . . 2,455,5î4 2,441,1/H 2,8;;8,850 2,925,481. ~,951,158 2,9f8,851 

Nombre de passag es à niveau supprimés dans l'année :15 29 27 28 60 44 

Nombre de raccordements et gares privées • 889 901 i ,06i 1,120 :1,158 f. f95 

Nombre de raccordements de lignes vicinales aux stations gérées par l'~tat 49 51 67 77 81 83 

Nombre de traversées de voies de l'État par de, lignes vicinales . 44 45 62 04 68 74 

Valeur au 31 décembre des approvisionnements des voies et travaux • • 1 11,091,758 Il 12,522,552 j 13,414,965 1 i.4,500, 187 J 15,747 ,4U I iï, 908, t 21 
(") Ce tableau ne contient pas les situauous et résultais a[é1·culs aux gestions provisoires pom· compte de l'Èlal des lignes ruclictëes en i896 et en i897. Pour lu période de ces gc,lions p,ovisoire~ 

consulter les renvois ë à 6, 9 et 10 au bas de l'annexe XX. ' ·• 
i) Celle longueur effective ll. lin décembre 1896 et !897 est rcspectivemem de 5,50qk.6 el de 5,99:lk.2 si l'on tient compte des lignes rachetées en !896 et {897. 
(2l - - - - - de 5,145U et de 5,GUSk.4 
\5) - moyenne en 1896 cl en 1897 - de 5,502k,l cl de 3.99ik.6 
(t) Chiflres rectifiés. 



N° XVI. - Traction et matériel. - Résumëdes résultats principaux de la dernière période quinquennale ({897 à i.901), 
et de la dernière année ( i 896) de la période précédente (*). 

l 1 1 1 1 

~ 
«896. t897. 189 •. 

1 
180&. 1909. tee 1. 

1 
ii"iombre de Jocomolives. . . . . . . . . . . . . . .. . . . ..... . .... 2,fä7 2,2ä7 2,lm 2,6li 2,690 'l.8:5.l 

' 1 - ne voitures auto,uotrices. • . . . .. . . ' . . . .. ......... 54,. :H 59 :,9 !H 40 
1 
l 

' 

1 
- de tenders (indépendants de la locomotive) •. ... . . . . . . ..... 1,421 1,507 1, ros 1 ,ï50 1,854 i ,909 

- de voitures à voyaaeurs, y compris la partie « voiture , des voitures à vapeur 
et <les voitures-fourgons, etc. . . ............. . .. 4,490 4,:527 4,875 5.105 5,305 !S,669 

- de véhicules divers pour trains de voyageurs : {fourgons à bagages, wegens 

l 
fermés pour pèlits colis. boxes, etc.) . • • . . • . • . • . . . • • . • 1,554 1,1548 i,8~2 l ,8il 1,858 1.924 

1 - de voitures motrices pour ligne vicinale électrique . . . . • , • . . • .• • • » 12 i2 12 
' 
- de vottures remorquées - . . . . . . . . . . ... D ' b H 12 2) 

- de wagons ~ marchandises. • . . • • .......... . . . . .. 46,075 -18,788 57,801 :'.>9,0:58 62.700 65,3!0 

- de véhicules pour services divers: pour embrancbements de charbonnages, pour 
l'entretien de la route, wagons de secours. etc., etc ...• ....... t ,-i85 i ,4ï7 1,497 i,510 1,;:;22 t,508 

- de bâches ..• . . . . . . .... ' . . . . . •. . . . . ... . .. 17,199 fï,626 22,574 20,828 20, 7:!S 95,90:5 

. 
l trains de voyageurs . • . . . . .•. '16,097,542 ~7,561,960 30,163,757 35,551,902(') 54-,7111 ,1!2(') 5lî 1 459, 225(' l 

Parcours kilométri- productif de recettes. 
que àeslocornotives trains de marchandises. • • . • . •. 22,116,792 25,857,825 25,574,501 iï ,86i, 787 ~9,732,839 .'50,018,549 

de,l'Étai 
pour le service: trains de roule, 11 vide ou en manœuvre . . . t5,592,ö52 14,852,480 15,ï,H,382 i7 ,436,123 18.520,000 Hl.45î,31H l ... ,m., (to •••• ) . • • . • . . • . . 827,850 !JU,648 993,052 1.,153,913 1,268,019 1,256,095 

Consommation de charbon des locomotives . prix moyen par tonne. . • . . . • . • 7 29 8 t5 9 1G 11 t;} 17 79 li 50 

dépenses .••.• , ••• • •• • • 6,05i,117 7,455,149 9,09J,555 12,865, t40 22, ;:;5s,.io2 21,801,ö20 

Consommalion ue charbon par locomotive- l quantités (kllogr.) · • · · • · · · · · 
f5 59 1 i5 81 1.3 89 '1404 1~ 28 1 70 

kilomèlre en général. dépenses . . . . . . • • • . . • • . 0,098 0,112 0, 1~7 0,165 

1 

o,~72 o,zn7 

1 

........_ 

~1> ~ 
..__, 



) "'"''''"" . ' Î 
712,396 745,0!3 791,611 !:!Hil,\lil 9i7, 010 IHU,06:! 

Nombre annuel de trains • ..••.• , . de marchnndtses , . . . . ' -iSlS,011 521,3.LS sro, l66 61.i,:SOO eeo, i0:5 667,767 

de service. , .• 30 .oo .• 26,608 28,209 ~0,66i ss.sro ~o,.rnl 
1 

/ voyageurs. . 

1 
î!!:i,6S2,2i0 26,867,750 20 ,.tut, Sii 32.4:58,418(1\ 33,077 ,873{') 33, 03,1,, ,iO!J( 1 }! 

Parcours des trams, prouuour de receues. , 
mar chandlses . . i8,39!,609 Hl,!18,1-,4'21. 1t,200,i07 !3,0iO,,«l•• 2i.430,637 2♦,oa.w;, 

Parcours des trains de service . . . . • . . • • . , . . • • . . • . • • ... . 1 40i,620 3-i6,224 mm,555 .,os,soo 40-1,H~ 1$96,586 

nombre d'lostollatfons ... , . , . . . 52 33 35 37 ,Hl ,H 

de lampes a arc .•..•... llU i,O:i3 1,307 t ,.füO f ,092 1,i87 

i électrlque . . , , • · 1 - do Ia mpes á tncandescence , s.soo 2,679 3,306 :5,80-i .1,,0~ ., .. u:3 

1 - total d• foym. , , . . . . , . 3,274 3,732 .i,6i3 !;i.203 !S, 718 6;230 

intensité totale des royers, en ampères. 10,067 11,708 S U.,401 3 16,i85 6 18,:S!:U..6 !9,326 il 

) nombre de beo, • . . • . . . • .•• 24,471'.i 24,780 2ö,ö0:5 25,ï!O 26,030 ~0,096 
Éclairage .... 

1 
gaz.. . . . . . , . consommation totale, en mètres cubes • 5,823,578 5,852,812 5,86t'i,,i55 t'l,623,926 :ï,-~23,075 •i,009,Q.i,9 ,...... 

dépense totale. . . . . • • • . •. 696, 1-iS 692,6-i-5 68!, 20.i, 6:56,705 659,3:,3 58~,7:SO gj> 
quantités consommées, en litres . 3,504,902 3,622, rse 4,176.680 4,873,294 5,2;:i0,50+ 5,000,27t '-' pétrole . . . • . . • 1 

287,526 876. 83-1 ~0 . .188 dépense totale . • . . , . . . • 598,437 542,970 i55.36l 

i quantités tconsomm6es, en kilog, .rns,ots 505,438 :î80, 102 607,267 6!:.i,045 686, ti2 
hu lie de colza épurée. 

dépense totale • . . • • . • . . 2,2,515 322,603 öl0,010 294,039 :SH,427 422,810 

/ consommation totale, en kilos . • • . i,716,595 Il 1,902,6':!J 2,133,49:S 2 ,4:50 ,8,H 2,i2S,~S6 3,24S,7i6 
Graissage [uuües, suif et graisses). . . . • 

dépense totale . • . . • , • . . . . 341,439 

Il 
414,343 44-i,HS ,iG5 ,502 615,328 83!,95,l, 

Valeur, au 51 décembre, des approvisionnements du service de la traction el du matériel 14,24!>,.(.~6 i.6,998,089 19,472,349 20,072,504 2~,7"4,\l02 27,778,372 

(•) Ce tableau ne contient pas Jes situations cl résultats afférents nui. gcstlons provisoires pour compte de !'Étal, des lignes rachetées on t896 et t897. 
(-!) Non compris l0,:169 J..i!omè!res en !90l, 13,99! .l.iloroèll'CS en 1900 el 6,906 kllomèu-es en t899 se rapportant aux voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principal et 268,276 l.ilomèti·es en 1901, 

272,666 kilomètres en f900 et 92,241 kâlomèn es en t899 se ropportnnt à la ligne à tracUon électrique de Mons à Boussu. 
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N° X VJI. -Exploitation et t•ecettes.- Résumé des résultats prineipau« de la dernière 

Voyageurs 1 

sur les 
lignes à écartement' 

r Surtaxes pour trains et 
voitures de luxe. 

Voyageurs de la ligne vicmal.:de ,\101u1à lloussu. IVoyag~s. 

normal. 

Service Intérieur. 

Senices mixtes 

Internationaux. 

Bagages .. 

Petites 

marchandises. 

Grosses 

marchandises. 

f/loances • 

iqaipages. 

Chevaux 

et bestiaux. 

Ensemble. 

l service intérieur. • 

- mixtes • 

- Ioternallonaux 

Eoaemble. 

l service intérieur - mixtes • 

- inlernatlonaax 

Ensemble. 

) 

service tntérleur , 

- mixtes . 

- lnternatlonom, • 

Ensemble • 

j 
senice intérieur • 

- mixtes. • 

- iolernationaox 

Ensemble. 

· I service intérieur 

- mixtes. 

- taremauonam • 
Ensemble. 

j 
service intérieur. 

- mixtes • • 

- internatlonaux 

Ensemble. • 

l Ticket.s d'entrée dons les ststicns, 
Autres pro duits • Prodntts extrnorùinaires. 

Produits di vers • • • 

t898, 

UNITL I 1 1 
!lll)UVl;lolltl'IT. , Rl!:CETU. IIOUYEJl!IIT. I RECHTS 

Voyages,! 75,IS:?,085 I -I0,36;,,7i5 O;; Il 80,SSB,861 I -'2,890.5:H 79 

Qu1ntouJ 

Quintoux 

Tonnes. 

Groups. 

Voitures 

Expé1.ht. 

6,413,tfö 

3,0Bt,:ill:? 

• 
82,616,592 

U0,010 

386. 706 

765,045 

3,960,706 

10,610,0iö 

6,16:"?,3ti~ 

8,7.50,400 

31,512,816 

500,-fü0 

1ï2,G:H 

172,IU 

944,254 

1,20:; 

103 

1,629 

-~1 ,12;; 

H,Oi8 

15,168 

65,369 

5,,156,923 ,i; 

7,057,iOO it 

218,046 05 

18,5-to 99 

51,!)iS Il 

269,436 181 

51. 761 iO, 

5,1>16 8:! 
1 

tl ,ö;?:j 30 

66,433 82 

1, 2:20,862 IO 

87,0li .u 
ss2,,rno o~ 

1,640,378 72 

182,503 00 

:i,085,-120 .\;j 

ï. t':?8. t80 

5,512,7{]5 

• 
52,817,800 11 91,359,843 57,160.274 65 

717 ,.l;;;i 0 '!34, 185 746,*l 29 

S0.705 ï0,6ä1 ~8 

U3,093 1.060,61ä 56 

1,723,496 1 408,879 1,871.608 13 

t,i:!3,581 7.700,272 Oä 

Mtl,081 1,050,251 25 

2,0i6,074 7' 801,:SH 2, I0:"?,5fö es 
10,498, 126 21 4,070,999 11,033,038 33 

50,:.\75,9-ll 81 n, o.rn :;so 53,i07,28ï 20 
12,813, 75:.> 87 6,üoo,756 13,162,089 0-i 

2t!,6t6,.Jï0 ïO 9,16:2,0ï6 28. 508, ero 26 
90,006,157 4411 33,745,4011 94,778,292 59 

(') 

(') 

(') 

(') 

J, 722 

07 

488 

2,307 

5,8ï5.8-i7 3'! 

8,:Sö~.1397 51, 

:j2,-!()8 • 

2~9,602 i6 

I!) ,051 20 

3i,2f.l :if 

282,868 27 

5.i,281 09 

3,,föi 111 

U,130 l'>5 

69,849 43 

.U.51-11 t,2!-!0,28-i 08 

10,rns sn.sas o9 
\J,2:,5 I ssu, 130 81. 

63, 905 1 1 , 725 . (107 91 

Ensemble. 
necelles totales. 

llecelle moyenne par voyageur embarqué 

Produit mDyen par tonne de grosses marchand. 

Nombre de stations, boites, potnts d'errèt, etc.. 
au 31 décembre. 

(') Ce tableau ne eomprcnd pas les résultats afTércnts aux gestions provisoires, pour compte il c n:tnl, tics llgnes rachetées en t896 cl 
(1) !.'absence d'Indlcatlcns relatives au mouvement tl'expétlillons "finances• résulte de cc que celle rubrique comporte, ouu-e les 

107,517 • 

3,219,7-ii 06 

s,,111 ~o , 01,7:21 4s 
3,352,934 61 , 3,484,988 54 

1 160.434,763 2 ' 170.412.727 85 1 
0 Ui 0 62 

2 86 2 81 

1,022 1,032 



A 
( fH ) 

pfriode quinquen11a/e(1897-190i)et de la dernière année (1896)de la période précédente(*). 

U198. •sau. 1 ··-· • •••• 
JIIOU\°B.IIB/'IT. 1 RECETTE. MOUVUIKNT. 

1 
IIECETTll. IIOUVElll!:~T. 1 IIECITîB. IIOUY.l!IIIICT • 1 ucnn. 

01,40J,626 46,1.84,002 11 to3,6(H.30-i 49,7ïQ,.H8 02 111,102,272 51,559, BiO 09 111,7I0,210 52,602,980 31 

7,22=>,9l8 5,883,8G8 Ot 7.Hll,986 5,860,207 66 7,431,185 6,253, 13,i, 6-i 7,88ï,280 6,637 ,O-iS O, 

3,528,100 7,900,750 12 3, 77ti,611 8,782,071 42 -!,505,0H to,:ms,178 oo 4,035,U:! 8,900,tH 42 

)) > » 160,052 67 • :fäB,605 00 • tH ,987 JO 

» ! 277,282 .,9 .100 35 810.677 13!),814 ,fö 8'.H,i63 U0,10-i 80 

101,957,734 59,977,629 84 114,858, 223 64,631,510 72 123,710,046 68,566,602 64 124,454,401 68,512,292 93 

2fl2,303 806,627 08 268.0-fä 850,018 Ot 270,4;:it 8j8,501 63 275,4i:S 810,090 52 

26,8i;i 68.844 30 23,012 fH,158 24 2.i,618 07, 166 26 U.412 67 .100 37 

iäi,603 -t, OSO ,800 96 15~,501 i, H4,408 75 170,179 l,'!41,765 62 155,769 t ,Oll:S,M0. -17 

416,841 1,896,282 30 447,516 2,028,675 • 474,228 2,167,523 51 463,656 2,032,531 36 

3,106,298 8,864,43ï 9:! 3,428,2ï7 9,889,828 81) 3,[i00,270 9,937 ,57ä 82 3,572.351 9,930,800 57 

474,~3I 920,677 8{ 418,100 807.0i6 02 428,501 · 893,236 f5 407,505 868,UO 9ï 
1 

7i1 ,314 2,402,-l!J.I. 90 8,1-7,018 2,705,921 69 869,896 2,{184,,84.6 98 857,ö26 2,001,230 99 

4,352,043 12,187,610 66 4,694.385 13,492,827 50 4,894,676 13,835,678 95 4,837,072 13,766,181 53 

20,57G,395 60,350,734 n 23,0.W,710 6i,35t,?66 34 23,125,616 67,793,020 09 î3,3l6,880 67 ,651,IP8 24 

5 ,.{Q,{, 7.t3 i 1 , 558,235 08 4,855,551, 11, 2-H,458 615 4,800,186 tl, 10,i ,575 58 4,660, ,n i0,879,8!4. Ol 

9,089,038 31,239,'füO 21 it,1150.0H 35,184,659 38 13,136,9-iO 38,811,-l79 ~f, t2,2~8,231 58,504.,5~1 'i9 

35 .970, 176 l03, 128,218 06 39,433,018 113. 758,904 37 4 t ,062, 742 117,799,075 23 40,231,838 117,035,924 04 

('\ '261,261 6ï (') !91 .-l83 02 l'l ~93,479 73 (') 29t,867 -&;:! 

(') iO, 700 78 (') t6,27i! 67 (') 16,'.!03 36 l'J 15,7-1-7 781 

(') 37,491 01i (') 42,226 04 (') 46,578 69 (') 46,210 30 

(1) 315,453 50 (') 349,9B1 73 (1) 356,261 78 l'J 364,826 60 

i,962 GI ,7(15 67 2,393 68,910 39 2,00.J 69,38:l ,U 2,566 69,237 68 

HiO 5,013 68 10::î 2.91>1) 42 168 t,923 9:l 68 ~.84.1 71 

515 .rs.sos 28 610 14,971 os S,fö 10,514 26 1>,iO 16,383 65 

2,631 78.011 63 3,108 86,817 86 3,517 88,820 62 2,974 88,463 04 

.. rn, 120 1 ,456 , 817 70 55,425 1,625,534 68 :j8, 184 1 ,636, .ms -10 57,809 1,633,054 20 

10,198 78,355 56 s.us 76 346 97 7,:'S72 76,021 80 8,365 73,88! 34 

10,1>96 300,2.t7 71) 12,060 430,554 73 12,217 .IB,t,8JI i9 11, irn .w1,001 21 

70,314 1,925,421 11 75,930 2, 141,216 38 77,973 2,197,332 08 77,420 2.187 ,945 76 

» 208,134 80 ll 222,201 30 D 233,340 70 ' 234-,!09 iO 

» 4, 153.916,78 • 4,-130,54-2,24 . 3,861,732 56 • 3,-t3,,886 62 

' 79,919 80 » 86,-&81 75 ~ 97,043 27 ' 1'!1,'.:!97 H 

) 4,441 911 38 , 4.739,225 27 ~ 4,193,016 63 • 3,790,393 16 

» 183.950,658 48 ll 201-229,218 83 " 209,194,311 34 p 207.768,667 31 
0 !>O 0 50 0 5M 0 5-1-8 

2 87 2 80 2 87 2 9l 

i,·Wtï 1.~~j 1,266 j .~ï!S 

en 1897. 
cxpédltlons tic flnunces proprement dites, celles d'œuvres d'art, d'objets précieux, ctc,,(1t1Xc.! au poid& cl Il ln valeur cumulées). 



A 

( H2 ) 

N° XVIII. - Détermination du temps moyen restant à courir po·ur acquitter 
lei dette du chemin de fer restant à amortfr fin 1900. 

AMORTISSEMENTS 
RESTE. 

12 CAPITAUX UTILES annuels successifs, 
,c:,; livrés annuellement z A.o nées Aonées z < à l'exploitatlon. Sommes. restant Sommes à amortir. 

courues. à courir. 

Oe 4835 
à 

4897 1, 168,73f ,351 66(1) 22n 2m H2,270,820 04 ö7n ~ 011> f ,656,\60,534 62 

1898 .U,700,206 76 2a 6m 207,120 28 37a 5'n 44,493,086 48 

4899 46,0M,8◄9 22 1n 'jm H-5,997 27 88a :Sm 45,908,824 95 

" 

4900 72,893,976 48 on Sm 9+,473 34 gga 4m 72,799,IS02 14- 

-- 

4,929,380,353 42 208 4111 H2,718,410 93 693 sm 1,srn,6&1,9-i't rn 

(f) Pour le détail, consulter l'unnexe Vil du Compie rendu d~ 1887 cl l'annexe VIII du Compte rendu de 1898. 



A 

( H5 ) 

N° }Cl.X. - Toble d'amo-rti&sement de la dette dit chemin de fer a.u fer jan­ 
vier 1901~ en 69 8/12 annuités au taux de 5 p. c. (coefficient d'amortisse- 
1nml : fr. 0.458648 p. c.) 

.. Restant à amortir AU~ JW If 1 'I' Ê 8. Bestant à amortir 
"" au 31 décembre -:;,; au l '' janvier ,:: 

Intérêts à 3 p. c. 1 Amortissement. , 
i:: 

Ensemble. de chaque exercice. -<: dP. chaque exercice. 

1901 1,816,661 ,9-i2 IO 5-i,400,858 27 7,968,751 27 62,468,600 M 1,808,603,t90 li~ 
ltl02 t,808,603,IO0 0~ :;.J,260,70:S 73 8,207,813 81 62,468,000 :Si t ,800,48:1,377 tt 
lil03 t,800,485,377 11 M,OU,561 31 8,454,0,18 13 6!U68, 600 5-1 1,792,051,328 88 

19lM l,ï02,03l,328 88 :S3,i60,959 87 8,707,660 67 62,468,600 54 1,785,323,6tl9 21 

1905 1.785.3~3,659 21 53 .409, 709 78 8.868,889 76 62 .. i,68, 609 54 t, 7U,354, 759 ,fü 

{90Cl t,774,5M,750 45 53,230,0!2 78 0,237,066 76 62,468,000 5,i t.765,116,702 69 

11!1)7 1,705,116,792 60 li2 , 053, 503 78 0.515,105 76 62,4(18,600 5-i 1 , ns11, 801, 68B 95 
11908 t.i55,60t,686 93 52,668,050 61 0,800,:;!!B 03 62,468,609 5( t ,745,801,128 , l t9M) i. 745,801.128 , 52,374,053 S.i 10,094,5i5 70 62 .468 , 609 54 1,755 ,ill6 ,55! 30 

1010 1,755.706,552 50 52,071, 19tl 57 10,597.412 97 62,488,609 54 1,725,300,139 3-3 

i9ll 1,725,309,130 33 1H,71S0,2U 18 10,709,331S 38 02,4ij8,GOO 54 1,714,599,803 Oi 

l01~ 1,714,509,803 97 :it.437 ,09i- 12 11 030,015 42 62,468,600 M 1,703,569,188 55 

1013 1,705,569,188 5iS :il,-107,0Ïi> 00 11,361,533 88 62,468,600 5,i i,692,'Z07,6fS.1 67 

101,1 1,602.207,654 67 50,7/lfl,220 64 11 ,70':!,3ï9 90 62,468,609 54 1,680,505,274 77 

i0t(i 1,680,505,274 ï7 50,4W.158 2-i 12,053,451 50 02 ,468, 000 11, 1,668,451,823 47 

1010 1,668,451,825 .,7 50,0;,5,i'fä,i 70 12,415,0;.i4 8~ 62,.f.G8,0')0 ;5-i 1,600,056,768 63 

1017 l,6;,6,030,768 03 .t0,681,105 Oll li,787,506 48 02, 468,609 IS4 t ,Oiä,249,262 15 

1018 1.643,2-W,262 Hi .i0,297,4ï7 80 13. l'il, 151 08 62,408,009 ;14 1,030,078,130 47 

10!0 t ,630,0ïS, 130 .\.7 -18, 902,5,!5 91 15,560,26:S 03 62,468,609 54 1,016,!Hi,864 84 

19~0 1,616,511,86,J 84 48,495,55:$ 9J 15,073, sss 59 62,,168,609 5, 1,602,538,611 21:i 

1~1 l.602,538,611 ~5 48,0ï0,158 34 14,302,,fül 20 62,4G8,609 54 1,588,146, HIO 0~ 

Hfü 1. 588 , ue, 1110 m; 47,0H,58-i 80 U,82J,'22,t 7-1 62,468,fiOO 54 US75,321.935 31 

19:l3 i ,1573.321 ,935 51 ,iï. 199,föB 00 !IS,268,9~i 48 G2,468,600 54 1,558,052,983 83 

1~24 l,558,0:'i2,083 83 IO, 741,589 51 15,7~7,020 03 62,468,609 54 1, 5-f.2, 325,915 80 

1925 l ,5-i2,321:i,963 80 46,269,778 91 l6,Hl8.850 63 62,468,600 5-i t ,526, 127,135 17 

iÇt213 i , !>26. Hi , t 33 1 i .fü, 785,814 1 16,684,795 ts4 62,468,800 54 1,500,442,337 63 

11m i .500,44~,337 63 -15,285,270 15 17,185,359 41 62,468.600 54 t ' 492t'.:lö61 998 22 

t9:l8 l ,,'92,256,908 22 ,U.767,709 9~ 17,700,899 1>0 62,468,600 ISf. 1,474,5~6,098 65 

'929 l ,-iH,füi6,008 tl3 ,U.,256,682 90 18,231,916 58 62,4il8,609 :H t ,456,324,ï,2 os 

1930 1,-i:56,:H.f.,ln O:S ,i;j, G89, 72:5 10 18,778 ,88i- 38 62, .l,68, 609 tH 1,437,;H;'S,287 67 

!031 1,,i.'>7,~it>,287 07 .{,>, 126,358 63 l!J,342,250 91 62 ,-!68,600 5.f. 1,418,203,036 76 

W32 1,418,203.030 76 .,2, 540, OOI 10 19,922,518 44 62,468,609 54 1,398,180,518 32 

IŒö t,598.,so,1S1s ;;2 -H ,0-18,-il;l :l~ 20 . ~20 , 1 Oö 99 Cl':Ll68,009 :H 1,377,760,324 33 

m:i4 1,377 ,';60,3:?,J öi .11,iio:l,soo 73 21,13:S,700 Ill 02,,«JB,OOO 54 1,350,024,~2.f. :S2 

1!)35 t ,ó:SO,GH.!:i:H ?12 40.UOS,rnl 7,1. 21,760.873 80 62,468,600 5.i 1,334,8;$4,61SO 7 

A reporter. • 1,10.i,t>oJ,o.u -13 -~81,807 ,201 47 2,186,401,333 90 , 



A 

( H4) 
--· - ~ 

.,; Restanl à amorlir ., IV ~ li • T i-: 8. «> 
1'; au tu jan,·irr 
!a 1 ,,.c;,._, ,.,,,,,h •• ,,_ •-1 AmorUmm, •• t 1 Erisemble. 

Restant il amortir 
au 31 décembre 

de chaque exercice. 

Htport ••• l1,î0-i,5!H,o.t2 45 l -iSl,807,291 47 12,186,401,33-3 00 

f!)36 J ,'.i3.J,854,6öO n 40.015,630 ;j2 22,-H2.9ï0 C):1 G2,.f68,600 !H t,312.-i:51,680 70 
1037 t,312,431,680 70 ;;o,;m,050 42 2i;,09:i,G59 12 62,468,600 54 t,~89,336,021 58 
tl);iS 1,289,336,0:!1 58 :jS,680,080 65 25,788.5:!8,8!) 62,468,601) :>4 1,265,547, ,1!)2 60 
1939 t ,26:S,51ï ,-i92 69 37 ,966.42-{ 78 ~U,:S02, 18~ 76 62,468.609 ;j.{, 1.2H,O.ftl,507 93 
19.10 t ,2.u ,0-15,307 os 37, :-?-31 , 559 :U 25,237 ,2,;o ;m 62,468,609 54 1,215,808.057 63 
19-H 1 ,2HS,808.0:Sï 65 36,.Jïl,'!41 75 25,99.{,367 81 62,468,609 :H 1,189,813,680 82 
HW! t,18ll,81ö.68!l 82 35,60,,.uo 09 21l. iï4, HIS 8,i 62,468.600 :H t,163,030,400 97 
19~5 t,163,059,490 97 5',891,18{ 73 r, .5ï7 ,4:1.i St 62,468,609 :\4 1,155,462,066 16 
19-i4 1,135,462.066 16 3-1,063,861 ox 28,-10.,,741 56 6'2.468.ooo :a 1.107,057,318 60 
19.f~ 1,107,057.;;ts r,o 55,211,ï!O 56 29,2;iô,889 08 62 ..f68, 609 54 1,077,800,-l'28 62 
l!).W 1,077,800,428 62 3:?,531,012 $6 30, lii-i,596 68 62,468,tiOO 54 1,o,n.01fü,B31 9-i 
19,i-7 1,0-1-ï ,66:S,831 9-t 3t,.H9,97t 96 51.038,63-i 58 02,468,609 5-i 1,016,027,197 36 
10,ffl 1,016. 6~7, l!)ï 30 3fl,40S,8fö 92 Sl.90!), 795 62 62,468,60!) 5i 08,t.,657 .-i0:5 U 
i9i9 9~-i,6,;ï ,·I03 7-1 :!0,539,722 11 32,928.~87 .f3 tl:U68 . 600 t;4 9~1,728,516 51 
l{l;;o 951,728.:HO -31 2R,551,8füi 4!) 33,016,7:H O:i ü:?,,168,000 /jl, 91ï,811.762 26 
19:;t 917 ,!(i 1, Î()~ 20 2ï,53-i,3:i2 87 5U)3l,256 67 tH,468,000 ,;.1, 882,Bï'î 505 50 
195'2 88:?,Sïï ,5il;; 59 :?li -180,:52:i li ;;:i,!182, ':!8 i 57 G2 .. H18,G09 :il 810,89~,~'H 22 
1fö5 810,89:';,2~1 22 :?!i -i06,~!;0 tH ;;; , o,;1, ,5:? oo 62,-tOS,GOO ,H l-00,833,,{.(lS 52 
t05-I 809,85:5,41l8 32 U, î!l5,00.I 0:. 38, 1 i5, 00:> 40 62,408,600 ::,,1 ïit, 6;.i9,862 83 
10,j:I 771,659,RH2 S;i 25. H!), 70,i 88 39,518,813 611 02, .ms , GOO 54 732,341 ,04!:) 17 
torso 732,s.u ,o.rn 17 21. 070, '231 -IS 40,.i!l8,:>i8 06 62,468,009 ;i,I, 691,842,671 H 
i.057 691,8-12.671 IJ :?O 75;;_ '280 15 41,713,329 41 G2,-l68,609 iH 650, 129,5H 70 
f0:58 650,1'29,50 70 19. fi03, 880 ~'> 42,961,729 20 02,-i68,liOO 54 607,164,612 41 
1959 titlï, W4,6l2 41 18, su, 9ö8 37 -H,253,671 ti 62,468,600 fH M2,910,9-U 2,t. 
HlGO 562, 9i0, o.u 2.j 1H 8Rï , 328 2-i 45,581,281 30 62, ros. ooo 54 ;>;17 ,329, eso 94 
1961 ;i I î ,320, 659 \).1 Hi,510,88tl 80 46.9,iS, il!) 7-i 62,-i68,G09 5-i 4ï0, 580, ~HO 20 
1962 470,380,0iO 20 U,lll,-i28 21 48,öiiï,181 35 62, ,i68, 600 ;j,i ,!22,023, 758 87 
1063 422,0:!'3,758 Sï 12.660,îU 77 49,807,896 77 62,.iG8,60H U4 372,215,862 ro 
196-1- 572,215,862 10 11,166 ,,föi 86 ;51,302,153 68 1>2.468,600 54 320,013,728 -!9. 
1965 520,915,728 .-i,:? 9,G2i,.ut 8:i ;5'2,841,197 69 62.468,GOO 54 2es.012.~50 n 
H)66 268,0ï2,530 TJ 8,0J2,l73 02 ;;t,126,,133 62 62,468,600 5,1. 2l3,6,J6,007 i1 
to67 213,646,00ï 11 6,.rn0,382 91 56,059,2:lO 63 6:UGS,609 5-~ 157,586,870 48 
1968 157, 586, 870 -Hl i,î:!7,006 Il ;iï,ï41,003,13 G:l,468,600 IH 99,8,i/î,867 0/î 
1960 99,8i5.8!l7 05 2,995,3ï(i 01 59, j.i3, 23;; 53 6:2, ,iG8, G0!J ;,;4 40,372,055 52 
1970 .fü,öi:l,633 ~:! 80i ,,fü2 67 40,s;:2,o;n 52 41. l~0,080 19 n 

t,~:;.J,11~2,202 20 11,810,061,üH t1)ji 351.:il-1,tH ,f;j 



A 

( t H5 ) 

N° XX. - /Jêveloppemerit des lignes exploitées à double et à simple voie. 

A. Lignes construites directement par l'~lill . • 

/J. à rorfalt pour son compte 

C. Lignes rachetées . 

Mons à Manage .. 
Lur ernbourg . . 

Bassins-Houillers. 

Pepinster h Spa .. 
Dendre-ct-Waest•) 
Lignes des Flandres 
Saint-Ghislain à Erbisœul 
Anvers à la rronu ère n ëer- 

landaise. 
~larbehan à Virton 
Lierre à Turnhout 
Anvers à (;eml(1), 
Gand 11 Rec\oo (~). 
Grancl-Central belge (1) 
Liégeols-1.imboorgcois 1') 

Sichem à Montaigu •• 
Plateaux de Herve ('} . . 
Hesbcye-Condroz (') •. 

. Liège-Là la rront.110l Iand. 
' Saint-Trond à Hassel!(')- 

longueu,· totale cles lignes apparlenani ,1 I' h't11t • • 

IJ. Lignes exptottëes 
par l'~tnt 

moyennant parts 
de recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise. • • • 
liai à AU1 el Tournai à la 
ïronti ère. 

Bralne-Ie-Comle il. Gand. 
Jonction belge-prussien•" 

Spa à la frontière grand- 
ducale. 

Eecloo à Bruges ('Q) ••• 

H. Tronçons de voies appartenant à des compa - 
gnies el exploités en commun arec l'tlal ('') •. 

F. Sections de compagnies, empruntées e11 trill1Sit 
par l'État(")· 

/,On(J1uu1· 1011,le e;i;ploitt!c 11m· I' liia1 • • . . . . 

DATES '1901, 

des reprises. DOIIBLlt TOJI!, 1 SUIPt.1 VOIE. 1 
'1000. 

ENSEMBLE. 

- 686, 21;:~ (') '209, tOI 89~,lltH 895,3~5 

- ·a,10; 6~3,:J:J9 its,O.\li 'll9,1î7 

t janv. 1857 !},31i6 . !4,366 !~,366 

t Ianr , 1873 U5,860 7t,G07 308,,f.>7 308,467 
1 janv. 1871 2H,:HJ 39ti,068 607,411 61i,2U 

16 sept. 18U • u,~ll8 t!, $08 u,~08 
t mal 1876 100,095 1,6'2 101,ï37 101,737 

1 Janv. 1878 !2,698 !07,220 !!9,918 !30,477 
16 sept, 1879 • 9,241 9,Ut 9 ,Ut 
1 juillet 1880 !6,91ll . 26,910 !6,9tO 

1:; mars 1881 . 3~,0H 32,0U 3t,OI! 

1 mars 18~2 • 38,607 38,607 38,607 

1 janv. 1896 13,568 3S,f3l ~9,700 49,700 
1 janv. 1897 • 18. 7-i6 18,746 18,746 
t janv. 1807 ,i0,90!1 387,795 428,70! HS,70! 

1 janv. 1806 ' 116,495 t lti,-195 116,495 
1 juillet I S!.18 ' 3,594 3,S94 3,394 
i sep\. 1891 • n,no 32,ï29 at.no 
1 janv. 1900 1 74,2:!8 1~,ns ,4.~28 
1 janv. 1899 11,915 • tî,913 n,013 
-t juil. 1900 ) n.86î n,867 fî,867 

693,662 t .,~1 . .\80 2,i!H,Hll 2,16(,533 . 1,~5~,632 !,30!1,9:9 3,îti4,Mit 3,716,~~5 

14 Juillet 1847 '4,099 ) 44,0:19 44,099 

1 déc. ! 865 41,87$ • 44,878 4-i,878 

!9 [anv. 1867 :",5,404 , S5,40i 55,-iOl 

!9 juilld 1S7! 16,134 2,UO 18,554 18,554 

i 6 sept, 187! , 64,773 54,773 5-i,7i3 

1 janv. 1897 , !6,558 26,558 !6,558 

160,515 83, ï51 :!H,~66 U4,i66 

• 6,H4 4,H8 10,9U 10,91! 

" f ,000 27,750 28,750 28,750 . 1,6:!!,!lil ~,4t6,!!8 4,0ill,489 4,060,08:J 

/1) Y compris ln ligne de L11111lc11 /1 Sai11t-l'ro11,I. soit I0l..28G, ,lonnëc en jouissnnc« en 18~6 ~ la société concessionnaire ,Ic Jurbise­ 
Tournai cl ensuite il celle oie l.auclco h llo.ssclt.,EII,, n ,,1é exploilée moyenna ni fHtrl de recctu-s nu profil ,Ir. la r.,,m1,oi;11ic ,Ic Lauden it lla~srll, 
por Ic Grnnd Ccnlrnl hclgr, po111· cum!'"' "" l'Etat, ,111 Jtr jan,·icr l8!1i au lor juillet 1898 cl ,lirr.clcmenl pa,· !"Etal, jus<1n'a11 l•• juillrt 1900, 
dak ;·1 laqur-llc cll« a 1'1é rcpri~c 11:11· 1 Etnt, 

('l) Explnlté Jl:&I' l'lilal 111oy1•1111n11t pari ,Ir rcceues , 1l11 !l j11i11 IS,;:i, nu I« mai 1Si6, ~, racl11·1,:.icrllc ,lcrniérc ,laie. 
(:,) Exploité pou,· compie ,Ic l't1a1 par la con1pnt,11ic eoucessiouunire, du I« junvier l~~G au I•• jnillcl IX9ï. 
l'•) - - - - - , pc111la11I le (,r semestre 1597. 
(:\, -- - -- rlll' Ic Grat:d Ccntrul belge, d11 {tr JOIIVicr, t89i' ;ou {u juillet 1898. 
(li) - p:11' ln ~oclélé po11r I cxl,loilolion tics chemins ,Ic fer de n:1111 nrcrlandais, üu ,., janvier 1896 au I•• juille] 1898, 

moyen11011L certnines r,•dcvonccs o l'Elat be f:'c. 
17 / Exp toilés pa1· l'l'.111111111yc11n11111 pa1·1 ,Ic rccct ks ,ln 2!S jnillcl l~i2 nu 7 sc111crnlarc 1897 cl rorl1elés à cette ,rcrnlèrc dole. 
(~J l.i~nc cxploiré« p:11· l'État moycnnnut 11:n1 <Ic recettes ,lu~ novembre 18,ä nui" janvier 11100, et 1·Qrhctrc h eettc slernlèrc dole. 

. (!IJ E,ploitü 111oy,•1111a111 pui-l clc recrues pnr 1,: (;1·,111d Central belt,;" pour compte de n:1:a1, du I•• jnnvier' 18!17 nu [er juil Ici 1898, 11:11• 
!'Etal du fa juillet 1898 "" Ier j11illi-1 1900 cl r;1r-lic1,· i, celle dernière dnfi,. 

dO) _li~p_luilé ~noyc1111a11l pari ile rcccue s I'"" J;1 5(1ciélé 1l0, Gnml-Eecl_oo, pour complr _,Ic n:_1a1, pcndnul Ic Jrr semestre IR9~. . 
(! li Su\'01r: voies co111n11111r~ olan., li's sL:il1011, ile 1.légc (Lo11~cl111.), flcmnllc-llaulc, tn1ucl111nrs, Lobbes, lngclmunslcr, Thiclt, L,chtcr­ 

,d,I,,, Thouroul, Y11rr.5, C11mi11cs. Chlmny, \Yilldiroccl., l'ucrs, S:iinl-liillcs (Wnrs) t,I Scl,uctr. 
( l2J Scctious ,Ic llcyn,c i, ru-n, d"Yprrs ,·, Comims cl de Framc1·ics i, Crnchet-PIequer]'. ( Voir p. lï du Compte-rendu de 1893.) 
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N° XXL- Jlatél·iel fi.xe existant dans les voies au 5f décembre 190{ et i 900. 

À . Ball• et billes. 

Longueur 
en 

mètres 
courants. 

Nombre. 

Rails 
en 

acier. 

Vi6'nole de 5'! kilog, 

de ,o.6 , .. 
de 38 ~ • 

Hlllf de !9 kilog. 

divers d~ 7, ia, \!3, öO, 33, 
3l l'l 35 kilog. , . 

Ensemble. 

· Rails en rer. • . • 

1 

en chêne. 

en aapin . 

Billes en hêtre . 

Total. 

Tolal. 

1901. 

Voies I Voies I bi 
1900. 

principales. accessoires Ensem e. 

2, 7\!81 HO 30,662 2, i58,772 2,75:S,800 

9:Si,592 2,812 95i,4M .rns,20~ 
6,7!S-i,OiS!S 2,'i20,40t 0,47-i,510 (li0,53:Uii~ 

76,l 210,100 210,86~ ""·"J 
11:!,50! t27.i6t 3.U,:i!SS (1)4110,50 

10,6-lt!,H3 3,0!H ,ïl)O 13,739,012 ts,n9,-t6i 
347,22:S t ,075, 981 2,321,209 2,423,401 

10,995,338 5,065.783 16,061 ,1:!t t5,s:s~,œ,~ 

6,678,5i9 2,102,888 8,871,-167 (1)6, 782, 8-iO 

39,282 235,61{) ':!74,901 201 ,iO0 

29,U:S 11116 30,101 21,0~1 

- 
6,747,006 2,420,.&63 9,176,469 0,096,011 

D. Vole• métallique•. 
Longueur de voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

f:l'f si:1w1r.B AU 31 DtC.EllBRB 
SYSTÈMES 

1901. 1 de Obseroations . 
Voies Voies 1900. 

VOIIS MtTALLIQUIS, priuirl&a l &t~oiru I Km11hlt. 
(2 (2) 

Longrines HiilJ' • • • • . • • • 5,6!6 96,83'3 l02,378 108,683 

Longriues et traverses Deserres , l\98 1198 11!18 
et Battig , 

.• 
Traverses De Soignies • • • • • J l ,0!19 4 ,0!19 f,059 

l 
l -- Wautherin •• , •. 19,255 .\7,9'23 67,178 69,297 40k.l7 par trnJerse. 

1 
j - - A en acier , mod. Post. 30,9\.1 5,65'.l 36,593 39,278 'fype nëerl, 76 k. par lr;werae. 

1 u llraet , 8,3(9 5.'n8 H,IS97 45,831 
1 - - 'fJPa nèntl. 76 k. p&rtrover&a. 

1 
- C - Ilernurd , 3,206 2,HO ö,6,1-6 5,8ö6 'fJpo nöërl, 106 k. par lruorse. 

' --- --- --- 1 

! ENSRMDLK. , 6i,267 159,78'2 U1J0.\9 \l\.0,60l 
1 

(t) Cl,lffrc 1·tctillt\. 
(2) Mètre■ couranLs de vole simple. 
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N° XXII. - a. P1'o{U et eourbe« des voies principales. 

Pentes el rampes • . 

de t à 5 millimètres par mètre . . . . . • • . 

; 5 jusqu'à to mill. par mètre, 

~ to - rn - - 
au-dessus de. • ? 

t5 - '!O 

iO - 30 

au-dessus de 30 millimètres par métre. 

Paliers • • •.•.• 

Sections empruntées en transit par l'État (Voir annexe XX) 

(') 

Alignements droits 

de 200 mètres el moins 

\ 200 à 300 mètres. 

1 300 à 1500 - . 

· l 500 à 100 
; 700 mètres 

Sections empruntées en transit par l'Êtal {voir annexe XX). 

Courbes à rayon •. 
de plus de .. 

') 

Longum 1 En p. •J •. 

\!,636,906 46.75 

1,028,043 18.24 

ä:'19,9.M iUSï 

510,964 5.51 

45,03i 0,76 

117,104 '!,OB 

064,345 t7.09 

29,750 • 

5,6i0,75t 100. , 

3, 7:H ,860 es.sr 

3~,260 0.57 

72,1506 1.20 

-l2Z,8i0 7 .50 

207,460 3.68 

1,183,967 20.09 

29,750 • 

5,070,751 100 » 

b. Signaux de difffrcnts systèmes établis sm· les lonqueurs ci-après : 

LONGUEUR \ombndt 1tn11u,4e •if•rulloo~ : . . 

GROUl'ES DE I.IGi'iES DES l,IGN~:s AtrnÉBS u •• ''"'""" ti,lo,ln C<I i l>l Î "' i 
po1nau a= ..... :::::: o c::;; .::s 

ayant pour ===========1=========1 ; ~ ~ ; ~ ~ : ~ â. 
du I do de I de algnnux ~ tl ~ ~ o 6 

CBl'ITR K D& SBRYICR . . , signaux non ~ ii Z ~ 
biotk SJSlem. grosses aeanenes, enelanchés, onclnnchés. ~ 

· Bruxelles-Nord. • H6,8HJm 97,4/:i8m 37 · 26 i:i i8 1~ 
Liége . . . . . . 120,696 150,304 59 1l5 14 25 28 
Ga•nd . . • • • . . 218,100 53,088 ,fö H2 1 iO 25 
Tournai. . . . 136,712 82,395 32 78 12 9 23 
~Ions. . . . . Si:i,815 l':>ï,339 6~ 30 •• 22 23 
uruxelles -Midi. • !Oi ,562 93,992 38 62 3 7 20 
Charleroy .... , 35, 71:i7 58,020 73 63 7 12 ·16 
Namur . . . . 113,,i~9 3:i,3~5 ~i 72 3 li 21 
Arlon . . . 129,8ï2 00,668 1.7 61 10 8 11 
All\'ers. • • • . • 93,841 » 3'i' 71 1 0 18 
ll11ssclL. • . • , Hi,374 21 :SO , 4 5 

--- ---- 
t, 104,663 093,~93m 431 7:14 55 130 'i!OI 

(1) Non compris les 2,7::.Wt'284 mètres de voies d'évitement et de manœuvre. 
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N° XXIII. - llelevé des passages à niveau supprimés en i90L 

f!IITIJ~TIO!'li. 

LIG!II!. 1 1-:IITRB LIS ST.&T,011S DE 

DÉSIGNATION 

ORS PUSAOBS .l lUVE.lU, 

tCONOMIE1 
annuille 

llt.iLIÉE. 

1 

4 
5 

0 

IO 

lt 

12 

13 

u 

15 

16 

17 
·1s 

fO el 20 

21 

22 
2;; à 2i 

28 el 29 

50 
31 el:52 

36 

;;7 

38 

31) 
1-iO et 41 
1 

42 
.J;j 
« 

Anvers à Gand . 
Anv,~rs à lllalines • 
Anvers à Esschen . 

Id. 

Hrulf!lles (Midi) à Braine-le- 

l. Comic. 
Court-Sr-Etlenne à Ransart . 

· Id. 

Tamines à Gembloux. 

Manage à Wavre. 

Bruxelles à Alost 

Malines à Terrnonde. 

Embranchement de Cour- i 
celtes (centre) au puits 
n° 5 des charbonnages du 
Nord de Charleroy. . _ 

Lodelinsart a Châtelineau 

Nieukerken. . . • • • 
Duffel el Conlich (Est) • 
Anvers (Zurenherg: et 

Anvers- Dam. 
Calmphoul et Esschen • 
llül et Buysinghen .• 

La Roche et Villers-la- 
Ville. 

Court-Si- Etienne et La 
Roche. 

Fleurus et Ligny (Sud). 

Manage ..•..•• 

Bruxelles (rue des Palais 
et t.aeken). 

Hombeek et Bet Heike • 

Id. 
Plateau de Gilly C. R 
Mariemhourc à Couvin 

Braine-le-Comte à Gand . 

Bruges à Ostende • 
Braces à Hcysl . 

Furnes à la frontière • 

Comines à la frontière. 
Tirlemont à Ans 

Ici. 

Id. 

Landen à Ciney, 

Angleur i1 Marloie. 

Trois Ponts à Gouvy. 

Landen à Gemboux 

Châtelineau ä Givet • 
Courtrai à la frontière. 

ltl. 
Tournai à Mouscron. 
Tournai à Ath. 

Charleroi (Ville Haute) • 

Id. 
Gilly •. 
Couvin et Frasnes lez­ 

Couvin. 
Gamme1·ages el Thol• 

lem beek. 
Oudenbour-c; et Ostende. 
Bruges (Nord) et Dud- 
uele. 

Allinkerke . 

Warneton •• 
Tirlemont et Esernanl 

Gingelom 

Bierset et Ana. 

Hannut et Avennes 

Marche et Marloie. 

Trois Pools et Grand 
Halleux. 

Orp el Jauche ••. , 

Châtelet et Bouffioulx 
Marcke lez Courtrai et 

Lauwe. 
Lauwe .•.••••• 
Mouscron el. Herseaux • 
Chape.le à Watrines et 
Ligne. 

No 21:1. Zonnestraal . • 
N° 10, Rodenbergtel . 
N • ä,rue Porte-du-Schijn 

N° 41, Cappellenstraat • 
N° 2t, (privé). 

N• 51, chemin des rui­ 
nes. 

Sentier de Sart vers 
Noirhal el jardins Cort­ 
vinGL et Bary. 

i'i• 21, chemin do Fleu­ 
rus à Liany. 

N°2, chemin d'exploita- 
tion. 

No 6, id. 

N•9, chemin Eikenweg. 

N• 65, chemin de la Jon, 
quière, 

N• 66, route de Bœulx à 
Gosselies. 

N• ~. roule de La Plan- 
che à Giilly. 

Senl!er Brlnen • • . , 
Sentier public ..••• 
N• 7, ehernin d'exploita- 
lion el chemin privé. 

No 58ble, sentier. 

N• 9t. . 
N•• 6, 12, 15, U, et f5 . 

N•• 4;5 el 49, chemins 
privés. 

N• 14, chemin privé • 
Sentiers de Wolmcrson 
et de Gossoncou rt à 
Ilaekendover. 

N• 15, seutler de Moa­ 
tenueken a Gingelom. 

N• 38, seulicr d'Awans 
à llollogne aux pierres. 

Chemin de Crehen à Vil• 
Iers le peuplier 

N• 57, To11Ie de i\farloie 
à Rochefort. 

N• 1, route de Liége à 
Di-kirch 

N• 30, chemin d'Orp-le- 
Grand à Mal'ille. 

N• 4, -eutier n° 56. 
Nos l01S et 106 (privés) • 

N• 110, (privé) •• 
Sentier 11° ,il . . 
N° .fübls, (privé) . 

-i,107 40 

l, 407 08 

,100 go 

1,00-1 80 

1,022 » 

1,012 • 

i,251 95 

60 • 

. ,, 

856 99 

1,271 98 

498 OG 

ToT.lL, • fr. IB,,W, 5~ 
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N° XXIV. - dpp1·ovisionnements dans les dép6ts et à pied d' œuvre 
au 5f décembre i90t. 

Service des voies et travaux. 

O(SIGMATION DES OBJETS. 
1 

NEUFS. 
1 

REMPLOI. 
1 

VIEUX. 
1 

TOTAL. 

de 52 kilog •. , • 825,IM • 88,533 » 4,9-'5 . 918,59!1 • ! .. "'") ·· , .. ,_ ... t,6'tt,308 • .,.\99 ' » ·1,6'22,807 » 
Rails 

, de 38 - ••• 346,918 ' 4,680,393 . 9·1,897 • '2,089,'208 " 
en fer. • . • . • • • • • 6,989 , 826,855 . '2î0,47'.! • ◄, rni,01 G . 

llilles en bois. • • • • • • . • • • 2,830,!36 " 7ï5,49i . '210,352 • 3,816,08! • 
Traverses métalliques . • • • • • • %79 . H5,IH • 42,6U . 458,035 . 
Bois spéciaux. • • . • • • • - • • 9H,853 , 4?.i,020 ' 9,16'2 ' ~,078,035 , 
\'oies t Rails •.••••.•.• . 282,3H • 950 • 283,261 " système 
llillf. Longrines • • • • . • • • . Hi,172 . 6,ISl-i • 21,686 • l "· """· . . . . 383,630 • 135,31'2 , 4,80'2 J 520,744 » 

Croisements et en rails de 40.6 kil. '229,830 . • " '22!J,830 • traversées 
ordinaires .••• 838,374 " 307,79,\ ) . 6,937 , 4, IIS3,i02 • 

/ " ralls renforcés • . • . '208,450 .. 62,651 • , ,.m,rnt . 
Excen- id d iO 6 n ~715,045 • J J rns,OIIS • triques 1 

• e • 1 
• • • • • 

id. ordinaires . • . • 2M,25i ' HS3,987 1J 4,7ö4 , 362,9911 • 
Plaques touroan tes • . . • • • • . 31?,558 . 85,096 Il 32,6i7 ) 435,301 . ' 

Ponts à peser. • . • • . . • . • • HS,3-iO , 38,35S • ◄1,185 ) 177,883 · I ·'""" . ..,, .... ;,, ... ,, l renforcés . • 3\5,07! ) 31,055 ,. S,82-1- • 384,951 " i que boulons, éclis- 1 

ses, lire-fonds, lattes p• rails detO.H. 288,550 , 870 Il • 289,420 , 
de calage, verrous 
d'enclanchernent.ete. ordinaires. 373,397 • 589,907 Il US,479 · " ~,091,783 • 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candèlahres, vannes, con- 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. , . . •.• 268,515 . 93,723 Il 9,860 > 372,098 ) 

Objets divers : Pièces de recbauge 
pour appareils spéciaux; coussi- 
nets pour rails, croisements, ex- 

998,0I3 centrtques, etc., etc. . , . . . . • 221,0iO Il 03,087 • ~ ,352,HO ' 

Totaux . rr. 1f ,304,758 • 5,629,~5 .• ~ 974,~09 ) 17, 908,-:21 • 

* La valeur totale de ces matériaux neufs de type renforcé s'élevait à la somme de 1,170,192 fr., 
dont 14/?i2,soil ;srn,o;:;2 francs, représentant la plus-value sur les matériaux de type ordinaire, 
ont été payés à charge des ressources extraordinaires. 
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N° XXV. - Effectif' du matériel 

1901. 1900. 

Matériel 
de 

traction (2) 

I 
·i 

Matériel 
entrantdans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

pour les 
\ Locomotives 

lignes < 
principales 

' 
li ,. 

à voyageurs • • • 
mixtes (types 28, 30 et 51) 
munies du frein Wcslingho11se(t ). 
à marehandlses 
de gare. 

830 769 

169 ms 
1,15/i.5 1,552 

544 555 

Total. . • 2,686 2. 542 

4 Locomotives-fourgons ( portie « moteur ») . . 
~ " tenders pour type H (mixtes) (1). 
/ Voilures à vapeur (partie • moteur "). • . 

> électriques automotrices ( id. id. ). 
--- 

Total. 
po_u~ la1 ligdne ) Voitures motrices pour ligne électrique (partie vrcma e e .,1 à B l 11 moteur ») 1, ons oussu. 

pour les 
lignes 

secondaires. 

188 

46 
to2 
49 
a 

20t 

·12 

Ensemble des moteurs (') ( '). 

Tenders indépendants (1) • , . 

2,886 2,7~6 

-1,909 i ,834 

pour les 
lignes 

principales. 

1 l 1 "' classe . 
Voitures ('). ~: - · 

.) - . 
mixtes. • 

Fourgons à bagages. 
chaudières • . 

~ 

eellùlaires 
Voitures. . funéraires 

postales . • . 
Wagons fermés pour petits colis. 
Trucks et wagons fermés pom· équipages 

\ Boxes et wagons pour chevaux . 
Total (61 . 

202 
-1 ,4/i.2 
2,72::i 
287 
975 

2 
19 
9 

72 
409 
148 
251 

• li,lHI 

17!S 
t ,2,.s 
2,1.n 

594 
!Hî6 

2 
-f9 
~ 

71 
401 
1/i.8 
1!15 

f> .oss 

~ l 1,e classe. 2• - Voitures -e • a - . 
pour les légères. mixtes . 
lignes fourgons • 

secondaires. f Fourgons à bagages indépendants. 
- - adhérents aux locomotives. 

Voilures à vapeur (partie "voiture•) . 
- électriques automotrices (partie « voi- 

ture ") . • • • . · • 
Total ('). 

pour la ligne I Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
vicinale de « voilure n) • 

Mons à Boussu. Voitures remorquées • 

ENSl!IIBLE POUR TIIAtNS DE VOYAGEURS (5). 

> » 
f80 17I~ 
4\lti 505 
116 i23 
14-1 147 
2i 21 
46 46 
55 i\l 

~· ö D -- 1,"40 1,068 -- 
·l 2 12 
20 12 -- 

7,61:i 7,.1?:>Ö 

(•) Les locomotives • mixtes " servent indifféremment pour les trains de voyageurs el pour 
les trains de marchand bes. 

\1) Voir annexe no XXVIJ pour la dénomination, le poids cl la puissance du matériel de 
traction. 

(3) Voir annexe n« XI du Compte rendu de 1890 pour l'effeetit d~ cc matériel depuis l'origine. 
(') Y compris 5 voitures pour malades. 
(8) Voir annexe n° XII du Compte rendu de t 890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
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de traction et de transport. 

Wagons pom· le service commercial. 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marcha ndiscs. 

/ 

Fourgons. 

Wagons fermés • 

· pour coton et laine 

. t t /t 

l7et~1/1 
10 
HS 
rn 
HS tn 
12 
15 
ro 
7 
tl 
i2 
rn 
10 
7 
?S 

1/S 
6 - • • • -t?S 
8 - • • . • 20 
8 - 215 
8 - .... , . 50 

bergeries et p• transport de bètailtouv .) G 

.. 
pour coke, laine et minerais 

pour charbon . 

plats à 4 roues 

Total pour le service commercial (1) • 

1901, 1900. 

1,195 983 
22f 250 

.2 4 
¼0,5?S7 -t0,422 
t,27i 994 
1,502 t ,504- 

100 -100 
2,005 2,011 
1,868 -t,888 

545 54-5 
20,785 20,959 

520 658 
524 579 

7,7!52 7,7lS6 
10,558 9,729 
2,911 2,1125 

22 28 
2 t 

781$ 787 
20 20 

t, 1 IS6 t ,HS8 
rH> 51 
6 7 
5 ~ -- 

65,540 62,700 

W ag~ns pom· services dive·rs. 

Wagons pour transports spéciaux . ~ ~~ 
pour embranch= de charbonnages. (') 7 1/t 
dits tapissières • • . 5 
pour l'entretien de la route . (1) 7 1/t 

le transport de plaques to urn. 10 

- de roues • . ) ig 
transp1<le corn hust. en paniers " 
vériûcation de ponts à peser. " 

bâches à ca u • . • " 
de secours ,. 
citernes pour pétrole. . . • " 
freins pour les plans inclinés ,. 
pour transport de gaz riche . • 11 

Total pour les services divers (1). 

ENSEMBLE DES WAGONS(') , 

ÎOTAL GÉNÉflAL DES VÉHICULES POUR LES DEUX 

CATÉGORIES DE TRAINS • 

Bâches pour couvrir les chargements I'). 

5 5 
?5 5 

1 .ou i ,017 
?fä 6J 

140 146 
-17 17 
ö l5 

85 815 
52 52 
15 14. 
1;:; -i2 
59 6t 
28 22 
5/i- 54 
10 8 - 

1.1508 1,522 

641848 64,22~ - - 
72,46{ 7i,577 -= 2.3,9Ut. 20,725 

(1) Voir annexe no XIII du Compte rendu de 18!10 pour l'etîcctifdc cc matériel depuis I'origine. 
(') Tonnage moyen. 

54 



A 
( 122 ) 

N° XXVI. - Situation de l'effectif' du matériel roulant. - Renouvellement et extension. 

ANlltES. ENTRtES, SORllES. 1~&M!1Ti!IG1 EFFECTIF BllllCE - •u de Pour l'RrllllBR PRKMl&r.1 
ou 

les années t6ia.bl1,r•,e•ent. ll!INOUVELl,EMF.I\T. .l REI\OUVY,LKR, 3i J>~CEM EIU: IIENOUVELLEMl!~T 
anfirim,1 01tibl1sie111ea1 dia11nu!ion 
lil89l!, , ...... 1 ....... MA.TllJ\lE~ - MA.TEI\JEL du t101r C. R. TOTAi., Chang11n1 TOTAi .• Devant 

de!S\16, Ha;,iel de Existant. baaie. Arriëró. dt mis hors I l PARC. EXIS'TER. aa■.xvm. ne,ur. <l&a!tudt■, neaf. lran3formé. cl1ul11Mtl11 di smico. lrau1 orme. 

Locomotives. 
~880 f 3f 

1 
t ' l 8 03 

1 
) 

1 
47 

1 
8 

1 
25 1 + H8 I 1,2671 1, ~631 4 

1 ' 
4885 35 ') 46 J 81 6 33 ~ 33 + 48 1,788 .J, 764 '24 J 

4890 7+ J 43 ) H? ' 5 » 5 + 112 1,923 1,936 • 13 

-C8911 36 J 36 » 72 ' 21 9 24 + lH 2,130 2,H4 -16 ' 
4896 28 • 22 ' 50 ) 23 » 23 + 2'ï 2,1157 ~, ',1.2 15 ) 

4897 78 ) u ' H9 , 19 D 19 + l00 2,251 '2,'220 37 1 
- 

~898 3118 ) 3 • 361 J 4-7 D 47 + 314 2,574 2,578 ) 7 

4899 83 • 4 J 87 • ,.. • .i,4 + 46 2,617 2,664 ) u 
4900 HO , 8 t H8 ) .i,5 • 4-IS + 73 2,690 2,771 , 8~ 

491lt 476 • 26 • 1 202 • 158 . 118 +1H 2,83-i 2,947 • H3 

Tenders (i.). 

4880 +9 
1 ' ) 

1 
J 49 

1 
t 

1 7 
1 

) 7 + 421 832 920 1 1 88 
' 

48815 32 ) 8 • 40 D 59 » 59 - 49 1,204 1,269 t 68 

1890 49 , 94 1 H3 ) 8 )) 8 + tOb 4,304 l ,373 D 69 

4895 31 • 34 1 6B • H D H- + 111 4,5H l ,539 1 28 

1896 65 , 23 1 88 1 28 1 28 + 60 1,1:m 4 ,60~ • 33 

4897 7i , 62 J 4 34- , 27 ) 27 + 107 f ,678 l ,676 2 t 

4898 342 ) 9 • 351 , 77 » 77 + 274 f,952 2,0f8 )J 66 

4899 82' 1 f l • 93 J 61 ! 61 + 32 l ,98{ 2,100 1 446 

rnoo 429 1 43 J H2 J 49 } rn + 93 i,077 2,229 J fll2 

f90f flSi J 3f 1 485 1 6'.! ) 62 + 12J 2,200 2,38,3 . f83 

(1) Dans Ic chiffre de renonvellernenl des tenders, il n été tenu compte des locomouvcs-tcndcrs démolies cl des locomotives-tenders livrées sur fonds 
de renouvellement, ln démolition ou la Iourniture d'une locomotive-tender- correspondant bien réellement à ln démolition ou à la feurnlture d'une loco­ 
moth'e et d'un tender. 
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N° XXVI (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant. -.Renou1:ellement et extension. 

AlOttES ENTRÉES. SORTIES. rnmrmo1 EFFECTIF BALANCE - "" de Pour ou 
les année- VIIE\JIF.R. 

lll>NOUHLLE!ll~NT. rr.unr.1: à liE~OOVELEII, 31 DÉCE!IBRR: I\ENOUVELLElrlEN1 
3nlérium ót•t..11•1::mo••• 

lbblhJt■IDt <liruinntion - à 189:S. M1lt11im. M&T&nun - MATEIUEL 'fOTA.f,. to>1rC.R. Ch&11g~11.1 TOCAL, Cliangem• Ju DeV,U\l 
de 1896, Jo 

1 ban1lormé. 
J, mis bon P,rnc. E1Mant. Annte. Arrif ró. 

an.XVIII. Slu<ri<I 
cb.,Jll(:;f.1:H, ainf. trmformé. J/XIS'H.I\. neuf ll?"i~r:.:tlon. de serriee. 

Voitures automotrices. 
t880 t ' 1 ) '2 1 1 ) ~ + •• H !+ D » 
H85 ) J •• ' •• 1 , • > + 1 H, H, > » 
U90 ) J 4 J 4 t ~ » 9 + 4 li+ 49 5 » 
,f891S J J J t J • t • • » M 49 5 D 

-t896 J • •• • J J t • • » » 54 ,i.9 5 » 

489ï ' • J • J • • » ) > IH- 49 15 , 
4898 5 • . . 5 • • • » • 59 M !S » 

~899 t . , . , . • )) » ) 59 5,i. 5 » 
1900 t t • • ) • IS ~ 5 - 5 M 54 » • 
-1901 • t J • J • 14. • 14 - (,i. 40 (fH. » u 

Voitures motrices et voitures remorquées de la ligne vicinale électrique de Mons à Boussu. 
~899 

1 
u • , • '2,i. 1 • . ' i: 24- 

1 

24- 2-i ) ) 

rnoo , • > . l J • » » • 2i 2-i • ) 

1go1 8 • , > 8 , J • » 8 32 32 • » 

Véhicules pour trains de voyageurs (l), 
4880 266 1 28t HS? 702 ~ 56 ~52 '209 + 493 3,936 3,1170 366 • 
48811 '11 1 Il J 82 ) '18 5 83 - 1 4,192 4-,068 l2.\. ) 

4890 .u. ) '/8 5 127 • 69 7 76 + 51 .\.,726 .\.,665 61 b 

48911 474 J -193 J 361 , 21 2 ".la + 341 ö,6'23 5,306 317 » 

(896 347 • 60 ) 377 ! 76 ) 76 + 301 5,924 5,623 ,301 » 

4897 100 J 2 H- 116 • 65 1 65 + 51 5,075 5,723 '2Ö~ » 
4898 783 J , ) 783 ! 91 >) 91 + 69ï 6,667 6,506 ·l 61 ) 

◄899 2i9 1 5 1 '225 • 65 » 65 + 158 6,827 6,725 "102 " 
4900 2ö8 . ) , 258 • M- ~ M + 20l- 7,031 6,983 !AS • 
4901 619 1 2 25 676 D 93 99 ~92 + 48+ 7,515 7,632 ]> H7 

Véhicules pour trains de marchandises. 
1880 a.us • 8 331 3, 15î 5;l 358 331 741 +3,0IG 3t,596 34-, 911 • ,1!11 

f881.1 f , fOi 6 Hl 1 593 ! 593 - ,i.82 +l ,il+ 42,81,i » 1,400 

f 890 764 • fOO 2+ 888 ' 411 9 .~io + 463 1,3 ,523 H,586 ·~ 1,063 

f895 583 J l ,456 3 f,n2 ' 4-98 D 498 +1 ,2},~ 46,390 45,517 ,873 J 

1896 f ,201 • 733 l t ,934- ' î66 » 766 +1,168 I7,ti58 46,718 81,0 » 
189'7 2,H8 , 1, 19ï b5 3,+00 ' 628 65 693 +'2,707 50, '265 +$,866 1,399 D 

1898 8,914 . 740 • 9,6/H- ' 621 " 621 +9,033 09,298 57,780 1,518 » 
1899 2,on . • 3 2,075 )J 825 u 825 +1,250 60,MB 59 ,81S2 696 ' 1 

i900 3,627 1 62! l3 4,261 • 587 ) 587 +3,074 64,222 63,479 743 ) 

4901 1,180 1 ) 103 t ,'283 • 633 24 657 + 6'21i 6+, sm 6~,6ti9 f89 , 
1 

(f) Non compris les fourgons de~ locomotires-feurgons et les voilures n,dl1ércnlcs à 111 machine, qui sont eoznptés respcctivc1111cnt duns l'ell'cclif des 
Ieeomotlves cl des voitures nulomolrlces. 
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N° XXVII. - Importance du matériel de traction en i 90{. 

A. - Nombre, puissance et poids moyen des locomotives et des Iocomouves-tenuers. 

Nombre d'unités (1) •••• 

Nombre d'essieux moteurs • 

l 
En tout •••.• 

Puissance 
de traction en Par locomotive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Pofds moyen en ) kltog , portant sur En tout ..•. 
essieux moteurs. 
Jes Iocomouves 
étant en ordre de Par locomotive. 

marche. 

Poids moyen en l En tout • . . 
kilog. 

des locomotives 
à viùe. Par locomotive. 

Poids moyen en \ En tout 
kilog, , 

des locomotives { 
en service. Par locomotive. 

LOCOHOTtYl!:S E!'i GltN!tRAL ENSEMBLE 

a à ti ÎI Locomotives 
Uil deux trol~ qaatre Locomolim- T''lfftUX 

essieu CS5iCIIX e-sieux es-Icux Il tender 
moteurs indipend!nt. tenders. ou moyenu,s. moteur, moteurs. moteurs. 011 plu-, 

1 600 2,uo 1!3 2.0U 79! 2,834 

t t,!00 6,330 49! 1'>, 707 ;,316 8,028 

--- 
!,OH !, 18!,8!1 fl,491,385 75!,986 11,5ft ,904 2,917,33! H,.U9,l!3f, 

!,OU 3,638 5,446 6,12! 5,638 8,684 5,09! 

!,OU 1,819 1,815 1,5:10 !,017 1 ,!60 1 ,79~ 

13,150 16,009,300 78,1:H,4::15 6,!07,910 74,076,135 l!:6,305,670 100,sat ,so; 

13,150 'l6,68! 37,039 50,471 86, !76 33,!H 35,4'.I 

3!,400 U,399,360 71,977,000 4,8!9,800 74,876,660 U,361,900 99,!38,560 

3:!,400 37,33! 34, 11! 39,267 36,668 30,760 35,017 

37,650 !5,150,500 81,374.,13~ 6,!53,280 !Sl,991,58~ 30,8!3,98() t U,815,56~ 

37,650 ,1 ,918 38,566 50,840 40,153 38,910 391808 

n. - Nombre et poids moyen des tenders Indépendants. 

Nombre d'unités. . • • • • . • . • • . • • • • • • • . . • • • . • . • • • 1,909 

En tout . • • • • . .•.••••••• !!17.JO,HO 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders à vide. 
Par tender . • . • • • • •••••••• H,896 

~ 

En tout • . • . • . • • . • • . . • , . 47,0!6,970 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders en service. 
Par tender. . • • .• , • • • . •••. U.,634 

(IJ Non compris les voilures automou-iees. ( Voir ann, XXVI.) 
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N° XXVIII. - Situation du renouvellement des locomotives et des voiture.'> à 
vapeur d'après ia puissance de tractùm des moteurs, calculée lan9enfùlle­ 
nient aux roues motrice.'> el exprimre eu kiiaqrommes, 

AVANCE AIINUCll( ARRIERÉ ANNUEL 

DATES. esprimèe uprlrnè AVANCE. 
1;~ 111onnus. En IILOCRu•r.s. 

31 décernbro 18ï4. . ..... . ... 232.6:j9 

- 18i5. , 2Ó,3:!8 212,331 

- 1876. " 3i,708 tïï ,,;23 

- 1877 • 19,662 l!î7,96l 

- 1878. • -l5,350 IU,611 

·- 1879. 74,342 ' 188,953 

- i880. ) 41,218 Uî,735 

- IS!H. 138,156 . 25-15,801 

- 1882. 68,93.J " 5:H,825 

- 188:5. ' 22,27-1 332,551 
,_ 188L ' -10 ,006 291,0-15 

- 1885. 103,053 • 39-i,698 

- 1886. • 80,083 31-1,1)15 

- l88ï. ~ 158,,JOO 155,55/j 

- 1888. ' 139,484 I0,071 

- 1889. 06,478 ' l 1:!,5HJ 

- 1800. 119,887 t 232,-!3G 

- 1801. 2M,-i6.J 1 486,000 

- 1892. , 30,756 ,4,,4,i, 14l 

- 1893. 10,306 • -166,5i0 

- 189-i. , 36,668 -i20,8ï2 
- 1805. 79,ïOO • 500,572 

- 1896. 73,,4,70 • 583,0.H 

1807. 2!:s,0()8 798,050 1 - J 

- 1898. " 11i,232 623. 798 

- 1800, 1 168,230 ,fäï ,568 

- 1000. ' {55 75-l- 501,SH 

- iOOI. 1 107 .306 10-1-,508 
1,212,888 1 ,2s1 ,o;;o 

~- ~-- Arriéré (périod,• de 1875 à 100 1) 38,töl 
1 Reportdesa~a11cesau3l déccm.l~H. 232,füm 

Avance au 31 décembre 1001 •• i!H,508 

La puissance rle trartion ties moteurs, t~nt;entil'ilernP11t aux roues motrices est calcul,\: au moyen 
6714,tlPd'l . 

de la formule _ dans laquelle : P représente la pression d~ marche, eu atmosphères ; 
,i - le diamètre <fes cyfindr •. s, en mètrrs ; 
l - la cöurse oies piston li, en mètres; 
D - le diamètre des roues motrices, eu mètres. 

Cette formule donne égalerneot le Ira mil en kilo(lrarninèlrl.'6 des moteurs, pour le parcours d'un mètre. 
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N° XXIX. -- Balance de rencuoellement du matériel. - f/aleur « argent » (1). 

ANNÉES. 

(Pour les 
anuëes 

autérieui-e., 
ii 1895, 

voirC.ll. de 
1896, 

annexes 
ixX!etXXII.) 

DÉMOLITION. IlENOUV ELLEME.NT. 
. . 

- 0 Cl) -«> •.• _g -"fo . _... _.. ~ 
·i: ·?! ~ w Ë ~ a>~ -~-o ~~'f ·~~ g 'f 
•C> _.. ::::; p O O ~ oQ ::J 0 tw-0 -Cl C - <I' 

" ~ ~ .~ 14 ';, ~ ~ c: 'ëâ~ E.~:'2 i:c ~r.9 §~~ 
Pe:- .: ~s-.!:~ -E~~!:!:::;~ PE,..~~~ 
~P"='~ ~.S!:5~A Ensemble. :~,.ê-~~ézg ~~~~-gg 
,cf ~ }! CR ~ .i ~ C)..8 ,C - ~:=-.:•~et) < ~>a Ô g_CI 
r> ~ .i g ö ~ -~ ~ ~ ~.~ ~~9 ~ ~ ~ ~ ~ 

g -~ 0 r ":i ~~ .. ge ~ ~; ~e lb ~ =è,j'::: Eja,Pl 'd:0:.., ~'d:.. ~ ·~ ~ 
2 3 .f. 5 8 

Ensemble. 

7 

UALANC:E, li 
/1 

Avance. 

VAU:Un 
8ll 

.aRGIIIT. 

8 

1880 

4885 

4890 

4895 

~896 

U!97 

4898 

4899 

HOO 

f 901 

lllatérlel de tr1u:tloo. 

f880 

f88ö 

f 890 

f895 

f896 

f897 

f898 

4899 

4900 

rno• 

f2,002,988 f 1,97,690 

26,256,704 f f ,2+3,lm 

27,500, 2'tl, f .f , 327, 'l+3 

28,827,468 1 t,◄10,362 

29,937,830 1 2,f05,6ö3 

36,694,648 13,529,532 

f'l,600,678 I -16,0H,073 f 183,800 1 f6,f94,873 I+ 3,59t,H5 

17,1a4,19s 119,4t7,o5o 1 2,389,52f 1 21,s36,57f 1+ .,6s2,a1a 

2a,-iRo,sa5 124,oi2,9521 2,166,tos 1 26,f89,o6o 1+ 2,1os,i2s 

21,500,22/i 1 -30,26~,.oJ I f,83'2,750 1 32,095,Hs3 I+ •,119-i,928 

2s,s2,,468 132,095,153 1 1,a8117oo 1 3a,,s2,ss3 1+ ,,s5s,ass 

29,931,sao 1 33,4s2,s5a 1 2,gso,aao 1 36,4i3,1s3 1+ 6,sos,a113 

3î,0+3,483 1 36,H3,f83 1 f86,0i+ 1 36,629,227 I+ +,585,?U 
34,151,838 136,629,227 1 2a2,2s5 1 a6,86t,s12 1+ 2,,09,67• 

36,1191,648 1 36,86f,öf2 

Matériel de transport. 

549,672 

f ,9!5,618 1 39,31>6,S0i I(')- 764,378 

f8,60·2,7f2 f f,124,424 f ~,273,416 f 2f,000,1552 f 211,ái,OOI f 21321,970 f 28
1
045,9H 1 7,04-5,lf9 

2!5,0f,4,0H l f,787,90-i i f,9¼7,372 f 28,749,300 l 3t,Hf,6•7 f 266,105 I 3t,3'i7,71S2 I 2,628,4112 

31,863,000 f l,31ö,320 f 1,;89,0&8 f 34,967,388 1 37,f?3,6i2 ! f,081,037 1 38,2~4,679 1 3,287,291 

37,138,248 f f,H?,440 f f,'265,268 j 39,520,956 1 4-7,213,86➔ f 3,6if,302 1 50,855,166 I H,33+,2W 

38,255,688 12,177,797 14,397,964 I 41,831,4->9 I 50,855,166 1 2,4-45,783 1 53,300,9~9 1 H,469,~00 

40,433,485 11,950,864 1 1,389,Siti f 43,77.\-,165 153,300,949 1 3,78215lf 1 57,083,{90 113,309,325 

42,384,349 f l ,9f8,272 1 1,6.\-2,1108 f 45,9,i5,f29 f 117,083,489 j 'il,2671485 f 59,31S0,97l 1 43,405,845 

44,30!,6ît 12,397,660 1 1,390,980 1 .\-8,091,261 I 59,350,97.\- I 661875 f 59,407,8.\-9 1 tl,316,588 

46,700,281 11,,62,296 I i,390,980 I 49,853,5ö7 l 59,407,85.\- I 2,473,814 f 6f,884,668 l 42,0~8,H-J 

~s.rn2,5n 11,900,RM- I 1,a11,01i 1111,a30,a93 l 61,ss11668 f 97,ooo I Gt,978,668 I 10,HB,!75 

(1) Les valeurs de remploi du mntérlel démoli s0111 versées à l'cnlrclicu ou au budget pour ordre, qul sert d'appoint au budgel ordinaire 
pour I'entreucn cl Ic rcnouvell~ment. 

IJ) An 31 décembre 1901, il resto.tl Il fournfr sut· fonds de renouvellement de 1901 pour ts, 2,396,408 de matériel de traction. En tenant 
compie de cc rualédcl, l'avance t1Jl donc do fr. 2,396.408 - 76,.378 "' fr. t .632,030. 
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N° XXX. - Parcours kilométrique des locomotives de l'État et des locomotives élrangè·res 
sur le réseau de l'État. 

lhl~riel l Locomolin1 • ,07ogcurs ••• 

pour 
luligncsprioci- - à moreh•ndisfl. 

palu. 
- de gAre ••.•• 

l 
l.ocomo11,c,-cender, pour (orle 

llalériel rampe$. 
pour 

1 1.. . LocomoliTU-fou rsons .. • •.. 
Cl 1gnu leCDII· 

dairos. 
Yoituru l rapcur 

Loeomoli,u assimilée• aux meteu rs légers , 

Ensemhl• pour 1901 (') .• 

Ensemble pour 1900 •••• 

.T•r 1, rl•••u d, 1'E1a1. En1emble pour 1901 (') 

Enatmble pour 1900 •.. 

PARCOURS fiTILK. Plllf.OORS POOR SKllVICK. i:l'f'KCTU' l'!llC0URS 

ENSEnlBLE. 
mCJyrn moyen 

Trains 'frain! Trains En des 1-'nr moteur 
de de A vide. 

\"OF'J.:eur.s. m;ireb:ind1se,. de route, manœuvrcs , moteurs. (Kilom.) 

a. LOCOMOTIVES D'E L'ÉTAT. 

25,080, ?91 918,504 5'l,501 9S:!,ï69 1,:157 ,834 29,C03,~90 7ô2 38,062 

3,562,662 28,577,418 520,:1»4 3,334,261 6,657,533 42,1)5'.:,298 1,470 29,015 

122,417 359,931 18,703 248,285 5,505,470 6,251,806 327 19,128 

1 3,187,677 155,025 4,880 117,124 308,966 3, Ti:!187! 102 36,S99 

938,0SG 3,034 10:1 ~~,897 59,789 t,09i,f,0!) 46 23,802 

710,044 2,461) • 31,09: 55,273 7!!8,868 41 IS,156 

1,198,318 2,147 175 44,78:; 111,501 l,35G,956 43 31,557 

---- 
(') (3) 
:15. 459,225 30,018,540 5U7 1756 4,803,212 1,1,osr,_.:rno M,93i, HIS 2, 7H~ 30,39~ 

~-- - - - 

(5) 65,417,774 19,157,334 

(4) 
(4)34,751,112120,732,83!1 407,540 1 4,675,643113,430,817 83,003,951 2,671 31,076 

------------- ------------- ----------- 
(4) 64,483,951 18,520,0110 

' b. LOCOMOTlVES ÉTRANGÈRES. 

23$,3351 60, 7911 . 
1 

25,5~1 
. 324,664 . . ____ .,,---._ 

1 - ~-~ 
2~9,133 :25 ,531 

238,8~2 , 58,386 . 
1 

2.1,n3 

1 

. 321,001 » " ______...,...._ - . 

297,268 23,733 

~ l•u r le réseau . cle l'Elal .. 
(') Y compris. . le douhle tnctioti sur lu ligne, 

;tr•ngèrc& . 
Je parcoun sur les Hgne1 érrnn- 

g~, ••........... 

;2) V eompria la double traeliun • • • • •••. 

l ,2ï3,504 5,042,752 1, lïO . . 6,317,426 . • 
7,842 96,491) " . •> 104,341 " . 

~89,615 361,(1\3 . 47,760 " 89U,0l8 " . 
32 197 . . » 229 " . 

(3) Non compri, 10,169 kilomtlrc, •• rapportant ""' voitures cleotr lques aj.mt circule sur lo réseau principal el 26~,~ïO kllomôtru ,e rapporta ni à la ligne 
, lnction ~l,ctriqu• de Mons lo Boussu, 
(4) Non tompri, 13,991 kilon11!tre1 se rapporlsnt ou, ,oilure, ëlecrriques oyant circulé sur Ic réseau prindpol et 272,606 kilo111i!1res •• rapporlanl à 1~ ligne l 
, •• 1ion '1etlrique de Mons b Jlou11u, 

Observation. - Précédemment, tous les trains mixtes lndistinoternent étaient compris sous la rubrique : Trains de mar­ 
:handi1e1. A partir du lil' avril f89,i. ils sout répartls entre les trains de voyageurs et ceux du marchandises, suivant qu'ils 
mt pour affectation principale l'un ou l'autre de ces transports, 
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N° XXXI. - Achats et eonsommau. 

ACHATS. CONSO,lllUA'flON :-. TOTALES. 
à DÉSIGNATION al 
ôll PRIX PRIX li: dei ~ 

QUANTITÉS \!OYEN 
VALEUR. ouurnts. IIIOYEN 

VALEUR. ~ co1111ausT1aL11s. por par 
TO"U. TOllnl!, 

/ Cbarbi:>n menu demi-gras. 
Kitugramnie.r., 1-'r. Fr. Kilogr:1111me•~ h, fr 
738,403,700 lî 7~ 13,096, lf/9 2,; ?61,fll8,IS23 17 74 13,5oi;fsn 

- menu gras. t;3,"i95,957 18 3i a,rn61121 62 173,015,i95 !8 3i 3,•173,t09 l 

- meo1J maigre . 31ï,232,380 H 18 4,496,458 26 3i6,•t50,395 1, t8 4,483,012 t 
- ~di lleten:x • . . 56,'!12,000 20 24 1,137,676 23 57,591,764 'W 24 t,t65,61S7 :: 

Briquettes pour locomotives . 66,328,U3 2\ 65 t .634,79-i- 42 67,73'-,580 2, 65 f ,669,657 

--- Totat detrche1rbo11~ menus el 
flaillele1n; et des briquettes. l ,31Sl,9i2,,.80 17 H 23,5111,8,~9 79 1,375,681,057 i7 44 t3, 994,921 •• 1 · Charbon pour forges . . 12,268,000 21 7î '261,175 00 

"' - gailletins . 2,295,0UO 25 06 ISî,501 !5 

- p• Ioursjà réchauffer. 7,506,000 21 42 lt>8,~1 I 90 

- pour fours Hadelet , 3i0 000 2t 5!) 7,004 00 
60 p. c. de gros. 

Colm rudustrret • • f ,,\O!S,000 3il 22 4-6, 2615 00 

- pour réchauda.pour usines ll,27ö,6:!5 26 67 H-0,7211 39 et pour trains legers. 
Coke s pcc1.il lavé pour fonderie 392,000 38 99 411,'28.\ 00 

Grosses gailleteries . . ) • • 
Ensemble. , t.3Rl,.~2~.16'i i7 IS'l 2-L'2~1,rn; 3 l - 

Charbon menu demi-gras. 8.H,7!13,04-8 17 97 Ill, ltH,984 27 823,189 ,0-~8 i7 97 14-,792,707 

- menu gras. 468,684,319 'lO 36 3,435, ,,,,, 97 t61S,51,l.,J19 20 36 3,369,871 i 

1 
- menu maigre. . 3H,77l, 763 15 05 4-,739,489 6,I, 308,%9,763 -15 05 4,649,SU 
- gailleteux. . . 117 ,l t 2 ,OIJO 2-1 25 -1 ,'213,407 94 M,550,000 21 25 1,180,437 

1 Briquettes pour locomouves 25,'283,7i2 29 98 758,031 50 20,-~72, 202 29 98 6l3,7156 
Toini de, charl,on, men1111 et --- 

' gaillete"x et des briquettes. 1,410,64',90'2 n 9ti 25,311 ,0~5 29 1,373,68513:n -17 91 2,l,,606,647 

Charbon pour forges ◄2,201,000 18 87 230,l!l9 72 

â - gailletins . . 2,010,000 'li 35 51S,256 9.\ 

• - pr fours à réchauffer. 7,151,000 21 9"2 H3,332 00 

- pour fours Radelet, 240,000 ·u 04 5,770 50 
• 60 p.c, de gros. 
Coke industriel • . . 4,689,000 34 00 ~7,425 150 

- pour réchauds.pour usines 3,791,596 31 01 ~17,592 88 et pour trains légers. 
Coke spéclal lavo pour Iouderie 522,000 H 43 23, oso oo 

, Grosses gailleteries. . J » » 

1 --- 
1 Ensemble 1 , UR, /$!Hl. 498 18 n6 125,983.b'I R3 

(f) Pour Ica parcours, voir page U. 
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~ combustibles. 

CON S0:11 li AT JOi' 01::8 J,0CO !HO'l"I V t:S 1 

1 
l'ltlX par lrain-ki!oa,ilrt (1) pu l~<omolirt•li!~mtlr, p~r lo<•1nolif'-lilomtlre 

.IIOYt;J avec train (1). en général (1) . 
QUANTITÉS- VALEUR. 

Quanlilé. 1 Quaolité. 1 . Quonliaé. 1 
pu 

\":deur. \'aleur. Valeur. TOl<H. 

KiloKrommf't. fr. r,. l K. . .. K. •.. K. F. 
706,067,900 .fî 'H 12,525,.;H 55 

i61,510,300 18 3-i 2.96'2,098 90 

304, 9HI, 700 H 48 -i,323,ïOt 63 
24 06 0 acs rn 01 0 330 H 79 ù 2~7 46,033,300 20 24 32~ ,5t3 99 

67,568,260 2i 65 f,665,551 61 

, ~116,095,460 n 36 tt ,SOI ,519 68 

777,622,600 ~'7 97 .•. ,, •.• ,. .• 

1 
HS7,,H7,M0 20 36 3,205,632 H 

299,8151,850 t5 05 4,512,1î0 Ji 
' 0 3:-;3 19 154 0 3-U! 0 2î2 14,H!,300 21 215 306,898 •• \ 

24 l>O 15 28 

iS,654-,8$0 20 98 5~9,<in 10 

1,268,019, HO Vi iO t~,,fä8, i51 56 1 

1 
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N° XXXII. - Éclairage des stations, ateliers et dépenda11ces. 
A. - Éelnlrage élec,rlque. 

ANNHS. 

NOMBRE DE FOTERS wl::;;;;:::~i~~~~!~=::::::: <= 
~ .2 
a:: ë 
~~ il 1 

:.:, 

Lampes à Incandescence. Lampes a arc. 

1885 

·1890 

1895 

4896 

1897 

4898 

,1899 

1900 

190t 

7 

,19 

32 

32 

33 

35 

3î 

HIO 1 2,0~5 I 38 

• 1 4.8 1 59 1 • 91 , 1 'H 1 2 
• 1-124 1 f'tl 1 29 I îl J ':l!.l I l6 1 2 

1401 ~.360 
64i; 3,963.4 

76 I 27 1 1.r:212sR I 55 I l'i!S I IH 1 31 1 2 13,fl,q 9,i-22.4 
11>~ 12,0001 3s I m 1 31 11ia 1 :n~ 1 ss j rae I t!59 I 31 1 2 1:u;.q10,06ï.r. 

H9 2,27l 49 

430 2,î8'• H5 

3ti'.! 3,082 -~8 

395 J,2(iî 48 

8815 a,205 ss 

210 33 IRO -~09 il HO 199 21 

307 lil W9 466 87 133 212 49 

3 t 2 6 t JI t ,ili6 lôJ 1 .\9 239 48 
J16 89 J66 ,no 202 rno ·t65 48 

aes 10~ l ns 595 tia 2-H 249 42 

li. - i:;clo.lrage nu ;(ai,;, 

, 3,732 11,798.3 

• 4,673 14,~0t.3 

2 3,2ti3 16,185.6 

:! i>,7HI l8,35i.6 
2 ti,230 19,326.2 

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DÉPENSE 
ANNÉES. 

Quantités. 1 Dépenses. 
p3r 

Yoics \ . l 1 Traction. Trnusports. TOTAL. mèlrt ube. ~I travuux. 

)1~&tcs euhes. Fr, ,: f'r. C. 

4885 •..•. 219 7,281 42,8~2 20,3i2 -i,331,!lti~ 688,559 98 0.159 

-1890 •.•.• B97 8,1.!)6 ◄3,950 23,0iJ 5.-iîî,0-13 ?M-,70,1. 31 0.138 

4895 .••.. 67,} 8,ij9G 1 i,ï23 '2'.l,!1!13 5,899,431 îl7,UO 58 O.H2 

rn96 ...•• 709 8,781 ◄i,985 2-~ ,-175 5,823,5î8 6!16,1-1,3 18 O.i20 

·1897 •••.. 758 8,860 15,163 2.1, iR6 5,832 ,8,}2 692,6i5 f t O.H9 

~ 898. , ••• 78î 9,199 ,!i,,517 25,:i0.3 5, :-i65, ~,s;; 682, 20,1. is O.H6 

◄899 .•••• 8~2 9,.j90 HS,3î8 25,7W 5,623,926 656,705 05 O.H7 

1900 .•••• 4,050 !l,(H-9 ◄1>,340 :!li,039 :S,H3,0î5 659,~!:!. 114 0.122 

1901 •.•.. ~,196 9,653 15,'Hï i6,096 •t,96!1,0~9 :jSi,736 48 O.H'7 

N° XXXJII. - lfrlairage drs trains au qciz rie/te. 

NOMBIIE Consommation totale DÉPENSE CORRESPONDANTE 
ANN(ES. de rie 

TRAINS i::cJ.All\~S. (; ..•. z. TOTAI.F,, l AliNUHLE l'AR I . TRAlli l'AR llf.TRE CODI': 

Ml!cn~s f"Ollrs. f'r. c. Fr. C. ,,. c. 
1885 ... 150 288,731 105,i!JI 71. 80!) i 7 0.5M, 
18!)0 . . . 1155 5fi2. ~90 I1 ?S, 996 80 7/~8 57 0.520 
rn!lä ... 2t8 453, '25/~ 110,026 G7 1iM 71 0.21:14 
1896 ••. 217 /~80,450 IHi,7!>:i 16 1.Î,)8 01. 0. 2lt5 

1897 ... 251.î !)5!j, %7 13û,:10'2 St lj:i',, Hi 0 .2,~?J 
18!)8 ••. 290 6~.U ,026 1 ö2, 25,. 86 föH'i O;l o.~U2 
1899 ... 3-10 6!)2 ,835 22:5, 155 80 719 80 0.522 
1900 ..• 1:H8 861, ltî l 2!)8,887 fi7 8!>8 87 0. 51~7 
1901 . , . 571,, !)18,8ti6 ~66,118 so 711 55 0.290 
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N° XXXlV. - Approvisionnements et maté,.iel en· magasin. 

Services de la traction et du matériel el de l'exploitation. 

l O ApprofJi11onnement, et matériel en 
111aga1in, dans les dépôt», et restant 
à four11ir su,· les 111arché1 de t90l. 

A. 11/atièreset objet, neufs. 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combustibles. . 

Huile d'éclairage 

Huiles et matières de graissage 

Bois de construction. . • • • 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi pour locomotives, tenders, voitures 
el wagons •..••.. 

Aciers, -fontes et fers divers'. • . . . • 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux ...•..•..•.... 

Couleurs, vernis, drogueries cl produits 
chtmlques •..•..•..•.. 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour bâches, etc. . 

Matières el objets divers .• 

D. lllatièreS:et objets hors d'u,age : 

Mitrailles d'acier, de fer et de fonte (1) . 

Mitrailles de cuivre, ile bronze, d'étain, 
de nickel el autres métaux, vieilles 
matières diverses (1). • • • • • 

Total ... 

i• A pprouisionnements dia disposition 
des seroices consomnuueurs : 

Stations el ateliers. 

Sections •••.. 

Roues pour locomotives, tenders, voi­ 
tures et wagons. • . • . . . . . 

Valeur totale des approvisionnements 

,lPPROVISIONl'IBIIIBNTS 

en mugnsin et CIIIFVRES 
duns restant à fournir cerrespcudams 

les dépôts en 1902 sur les Totiaux. JlOIIJ' 19ÓO- 
au 

51 décembre 190! marchés de 190L (tarif de t901J. 
(!ar·if ,te 1901.) 

909,5-U 44 Ot,!)20 38 f,OO.J,2fJ.J 82 ,068,312 87 

44,393 70 • 44,:593 70 175,190 77 

88,0li 85 40,064 01 154,141 ,Hl 153,800 83 

141,228 26 :i,814 95 147,04;'; 21 103,010 51 

1,874,411 46 i00,53♦ 18 l ,074,9.i5 64 1,7:18.242 74 

4,120,5,17 26 21>0,768 71 4,377,115 97 3,998,181 05 

t,29ï,016 59 5,58.{ 85 1.503,~01 ,U !H5,281 92 

t,086,985 00 • t .086 ,08;i 6G 783,92,f. 95 

154,56,J 55 20,183 45 163,547 OR 171,660 77 

263,820 71 9,058 34 272,870 05 '!01, 142 08 

2,595,567 52 174,912 23 2,770,2i!> 80 1 , 1)97, 7!):! 08 

240,föt t>O 1) 240,951 50 J05,18I 65 

681,905 20 
. ~ 081,965 29 :i30, t83 .io 

13,485,174 10 716,641 7ö U/101,815 92 ll,950,006 50 

5,301,304 20 ,, ll,301,364 20 ä,2,i2,l'î66 03 1 

1,240,98:'J 31 1) i,249,985 31 l,108,;i;l6 85 

7,74l,8,i8 50 .. 7, 7,il, 8 l8 150 'ï, 177,801 50 

27,i78,3ï2 20 716,0,H 73 28,.\.95,013 95 25,488,810 88 

(') Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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N° XXXV. - Progression annuelle du mouvement et de la recette des voyages par 
ohtmnements, y compri« les obonnements de 15 jours. 

IIIIHtES 

MOU\'f· MhNT, 

0 

PAHCOUI\S IIOYEi't 
p •r voyageur fll-CElTr: TOJ'ALE. 

,, 
5 ~ 
fs~ 
....• "' 
0 "" ;,. 

r:. 
.::: 
;;: 
" 0 

1872 2-i5,880j 122,03i 863,108 38 3() 11 20 12.11) 
1 

1873 280,117 180,263 1,267 573 28 se 10 45 13. , 

1874 2ô7,692 196,082 1,729,436 28 '50 10.4') 13. P 

1875 20'> 888 228 1'>8 2, ï2i, 100 28.i>O 10 .fö 13 1 

1876 • :5\.i.,772 ':l9I ,712 2,553,112 213 20 10 i:J5 13 70 

1877 389 1>22 308,008 2,004,948 2éJ n, 10 90 U.05 

1878 ,f.l2,6;,6 382 !l31l 3,001,172 2, O:'> 11.30 13 fü 

1879 ('). {').>ll>,480 41>6, 174 2,997 018 28 OéJ 10 78 12.14 

1880("). 800,835 6fä,':!H, 4 260,076 3t.7t> H.30 J2.60 

1881 

1882 

1883 (') 

18!l4 

1885 

1880 

1887 

1888 

1889 

1800 

1801 

1892 

1893 (6 

1894 • 

189l> 

864,0i81 1141, 1501 5,285,()80 

1,401,170 1,104,064 El,28;i,H84 

1,780,8112 1 ,:lOl ,796 7 023,3'16 

:l,608 088 1 23~,874 7,402,302 

2,&07,048 1,290,412 8,010,2134 

3,320,8UO 1 3iï,180 8,bi2,8D6 

5 G97,bï8 1,448,014 9,623,:ilû 

101 360 " 20,509601 115,180 so 
1 

100,622 19 27,0i2 87 178,720 35 

~OJ,615 79 35,063 80 252,511 01 

22~,660 » 55,107 20 518,621 10 

244,705 » 47,919 80 5b2,558 42 

:l8t:,, 885 03 se, 909 , 547 , 706 35 

296,740 » 62,015 90 560,944 59 

584,791 1b 74,137 bO 356,701 10 

(301,800 D 96,553 ) 491,842 41 

1898. · 1i,791,18212,,1.88,808124,908200 

1897 t'). 8,671,458 2,blH,5;;6 50,183,821 

1898 

1890 

9,b79,71612,951,106135,773,900 

I0,;188,400 3,204,2:iO 42,2b7,8b3 

33 131 12.851 13. 18 04t>,707 221130,409 ) 

36 811 13 27113 2b , , ,o~0,618 081178 fü'.>9 » 
56 48 12 99 13 80 1,275,282 86 102.548 , 

3i 881 12 93113 71 l t,b02,ï;il 12 l 187,317 » 

38 241 12 28114 80 l2,06f.,660 b)l 10:1,029 bO 

754,632 b4 

710,527 60 

803,229 70 

834,102 05 

923,822 40 

5B bOI 12 75114.50 , 2,3bl ,017 Hl l !Oi ,9b4 !"li> 1 082,298 18 

5R ~2 12 62 14 5ï 2,714,712 11 215,758 07 1,112,572 28 

4,146,620 J,b30 2:i8 11,204,984 58 2i l2 6ï 14.64 3,075,%5 02 228,62;, 39 1 527,767 82 

i,il7,136 1,628,460 !2,314,h42 37 91.l 12.64 14 tlG 3,308,947 64 M0,889 28 t,4M,tJ8l'J 13 

4 ,8 ii, 211 1,741,738 H,388, 322 38 66 12. 7b 14. 70 3, b29, 329 18 21>(,, 086 78 1,723 ,4bl> Oil 

,,2\S,906 l,7b0,016 16,21)0,0ii 38.90 1'l 9& U.74 4,027,4;,0 60 270,101i 83 t,9::.3,114 i'>h 

tl 731,0lli 1,!H7,3l>8 17,027,012 30.12 13, » J.1..76 4,387,681 90 291 .JOO Ob 2,061,8.fü 31 

6 504,(,30 2,066,970 18,421,574 30.04 13 02 14 74 4,980,219 11 30f,71'>ä 315 2,228,720 19 

7,014,002 2, 180,fiï4 19 848,08G 30 5& 12 90 14 7h b,844,Mh 28 519,470 95 2,41':l, 71:2 51 

7,288,768 :2,2ï8,520 21,37<1 212 59.2':J 12 01 H 76 6 071 726 97 524 518 81> 2,598,796 30 

l, 1000 l 1001 

59.3i 12 01 1;, 01 6,bi'J,067 77 3M'i,',H 29 Z,118,740 20 

39 24 13 Ob 15 l;i 6,990,.-,':l2 36 3,2,232 36 3,597,3hh 86 

39b.i 1:'183 169, 7,43709630 <IOl,.i37G2 4,170,13250 

38 90 13 14 17 14 7,786,003 46 42.-.,63[ 66 ;i,037,023 4.J 

. ,-11 17i8,ï6013,24:'>,i42., <18 222,239 ,()38 ::,b 

12,081,!l(i2 5,H5,22ll 47,417 17,, ö8.i7 

12 05[ n 201 s,001,b:i'.l 1~ l ";m,8Sï 0115 900 226 591 

13 27 i7 26 8,006,83:'> ~4 450,110 20 5,il0,615 9- 

(IJ A parur de 18ï~, les enfouis des agents d1 l'.1dm1111sl111l1u11 joulsseut d une réduvtlou dt' ~Op. c sur Ic, prix d'aho nnemmt. 
li en est de mème des ni;, 111, 011101 ise« Il hulntc r ternprn 111 entent en dchoi s dr Ieur 1 c!11lc11c<., de sc1 vree 

(2) DL 181~ u 1882 uu.lus, les voyagnn- de co11u11P1 cc p,1) aient moins que Ic pubhc 01 d11rn11 c, nu chef des abonnemonts. 
(5 Exposluon 11,,1wnnlc cl cvten-ron des d,vu; ln1 ifs d'nbouucmcnts 
(41 R, ducuon du l.11·1f d'ahonn. meut; cl Iaculté pour I nbouut de I" cndre 111d1ITL1 cm ment Ic; (roms o,prcss cl les trams 

ordinaires 
(Il l11011l11ho11 d'abonnements de qum/o Jours, lt paltlr du I" Jlltn 18')i (Voir annexe survante.) 
(6) Augmcnl11l1on ,te~ p, ,, dubonuemcnts de 10 p c, pour ln lr• cln-sc cl de 5 p. c, pour lu jlm, classe cl u.ducuon de fO I'• c 

pril drs abonnements ordin.ut es de 5111• classe amsl que des abonnements pom ouvriers. 
(7) Lhllîlc rccufle, 
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N° XXX,11. - Mouvement et recettes desabonnements de 15 [our«, 

li MOUVEMENT RECETTES, 

1 AHK(ES. 
(ri unhre d'abouuements.) 

t 
I'• dassel ~• classe. 13• classe. ! Ensemble. l•• classel2• classe., 3• classP.11111seU1ule. 

1 

UIOZi lt) .... " (l-~ 6,~.{8 
1 

-,-ù ... 11.:.rn~ 10,828 H 1,60~ :l:5ï ,-1-24 ::'!85,700 03:1,7:H 

18!1! ••••. -1,!!88 15.7U9 25,840 ,i6,i!lï ~\4.3ï5 599,2:H 646.000 1,480,50ï 

1805 •••.• 5,428 lll,065 ~1.ïSï 50,US 2ït,400 644.594 695 .ass l ,600,4i9 

189B •••.. 0,500 t0,515 51.000 5i,OU. 3M.525 741,551 775,225 r.sn.sei 
180ï l~) ... · 0,501 l5,ï82 43.80:S 6:S,Oi8 538,-146 620,798 1,028,651 1, 08ï ,875 

1808 ..• , • 5,500 15.,IBl 48,715 69,682 302,850 618 ,-i.i0 1, HO .4-fö :1,0.u, 1w 
1800 (3) .•.• 802 2:1,0Sï 51,081 7,i,060 MJ.060 88.3.480 1,i74,865 ~,107,-i03 

I Janvier .. , t,58i 3,206 4;7!.10 . ·» 65,360 75,7:58 i5ï,008 

Fu,rier .. ) t,31:fü :?,750 -i, 150 ) 55,~00 65,250 111l,-450 

li.ars ... • t .6-lö 5,524 !>,167 • 65,720 81,052 HB,772 

Avril •.• » 1,6.(8 3,576 5,2~-i • 65,020 8::!,248 U8,108 

· Mai ... • t,831 3,892 5, 72-3 • 73,!40 ~,510 162,750 

Juin •.• , l ,053 3,082 5,fü5 • 78,120 91.586 tllO, 700 

0 Juillet ••• - 2,-i-il:I -i,820 7,2ï7 • 07,ll:20 111,067 :308,087 gt ... 
AoO.l ••• ;ï,503 7,026 10,529 140,120 ·161,lillS 301,718 • & 

Septembre. , 2,70:! 5,80-L 8,596 t 108,080 151i,5(H ~W\,6i2 

Octobre •• , ',oo, 4,5:H 6 .:)')(;) , 76,040 09,585 fö:i,423 , ....•..• 
Novembre, • 1,750 3,65.f 5,410 t 70.240 8,4.042 154,21:12 

üècemhre • ' 1,201 2,0tiO 3,941 p 51,640 G0.050 1H,!î90 
--- --- 

\ ) 2~,!HO 40.~0-i 72,9,i,1. :, U-15,600 t, 15:5, 002 3,070,592 

, Janvier , • ~ 1,750 J,30:i ä,O;i5 » 70,000 7G,0rn 1-iu,0Hi 

Pévrier •• • 1,,'90 2,0Hi 4,414 ) 59,960 67,045 127,00ti 

Mars ••• ) 1,69:2 3,:'i74 5,266 » 67,680 :-::l,20::! WJ,882 
\ 

\H,484 Avril • • • , 1,8J8 4,108 ti,966 t H,320 lü8,804 

Mai ... 1 2,040 4,334 6,383 ' 81,0GO OO,G82 181,0-12 

Juin ••• ~ 2,161 -i,ä,H G,702 J 86,440 ·l04,44~ 100,885 

ö; Juillet • , J 3,028 5,!).J.3 8,971 ' , l::!1 1 !O J56,61l0 287,8119 
~ 1 

Aoûl. •. t .q;os 0,42+ 13,932 J 180.3!0 'HG ,'15::! 3!)7,072 

Septembre. t =5. 1s:; ï. 180 I0,36/; ) 127,400 16;,, 140 292,510 

Octobre .• 1 :?, 1:1'7 ,i,ï!JG !i,!l~Zi ' 8;i,080 110,308 19:J,388 

:\uu•mbrc. 1 1,033 ;;,ni;:; :i,8i6 . 77,320 90,ü80 HIS, OOD 

lhkcmbrc. (4) 42 1,308 2,000 ,i,21'.iO :l,1>:l0 ;;2,;:;20 üü,007 121.U7 
-....-- ---- --- 

\ ,H 27,008 50,07:i! 8+.112 2,o:l0 1,0l'S5,U20 1,JIO,S:iO :!,300.79U 
1 - 

if) A purtir de juin 1893. 
,:.!, Aug11w11lnlio11 ,lu plix des u1Jo1111c111 cuts ; de tO p.c. pour la I"' cla~~•· cl tic;; ,,.c. pour h ,lcuxlè1uc. - llcuuctiou 

de 10 p c. pourl.1 :l• elus-c. 
• 4~1 Suppn~,1011 ,les nho1J11~111c<1ls tic 1re cla-sc. 
('-1 \"011urcs Je luxe cl comp.u-dmc uts réservés, 

57 
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N° XXXVII. - "1011vemr.nt gént,·nl des transports de eertaine« marehan­ 
dises, rffN:tués par cliarges complètes en se1·vices intérieur et État ver.-: 
J~'tat, ainsi qu'en sereiees mixtes au dépa,•t et à l'arrivée. Année i901. 

NATURE OES ~IARCHANDJSES. 

SEIIVICES 
,~ria,scaJ 1 

et 
[lal VCl'S .ÉIG l 

{Tonnes). 

SERVICES IIIITES fltUNIS 

ou dép:irl à l'arrivée 
,lts .talion.• BllX SIUio11s 
cle l'[tnt. de l'Êlat. 
(Tonnes.] (Tonnes.) 

TOTAUX 

Gt:l!IÊl\llOX. 

{Toooe5.) 

Acides chlorhy,trlque, murialiqne, 61tlfüri11ue. . 

l en lingot,, eo brames, en larr,otll ou 
eu hitlon1 (4• classe, T. s1>. 13 el %8). 

1 Acier 
f 1:tminó en barres ou 1m holtes, acier 

!t ouvré {T. sp. tiet i3) ••.•.• 

Ardnises pour toitures (i• classe). . • 

~ 

par 10 tonnes (4• classe) .• 
Belleraves 

par 50 tonnes (T. sp, lO}. 

Bières en fäts (3• clatntJ), 

Bois , 

ile construction, billes, clappes, dou vu, 
merrains, etc. (3• clU$e) ••••• 

Vieille; billes, billettes (-i• classe) Je 
chauffage, européens en bûches 
(T. sp. 56) • . • • • • • . • • . 

de houillères ou de mines, broussailles, 
perches, piquets (4• classe, SJ>, 36) . 

Brai ile goudron, de i;az, tie houille, de bois, 
d'bullcs minérales (-'• classe, sp. ,~ et io). 

j à bâtir (4- classe, sp. :5) • . 
r, Briques 

réfractaires (-1• classe, sp. 5) 

l 
en ciment, en grès, en terre céra­ 

inique, en pierre et marbre, etc. 
Carreaux: (3• classe, sp. 12). . . • . . . 

et dalles en terre cuite {genre Boom), en 
pierre et marbre oon polie, 
(-l• classe, sp. 5). . . . • 

Cendrées (4• classe, ,,,. ;;3 et 37) 

Céréales: avoine, escourgeon, froment, gruau, 
i mars, seigle, mall:, ri.1, etc. (3" classe, sp. -'6). 

Chaux el piètre : chaux, een- / -'' ei., sp. 2 et 5 
dres et poussière de chaux, 
plâtre et gyp~e. . • • • . sp. 36 . . . • 

~

, en racines frdiches (-l• classe), .• 

en rucinee sèches et en cosseues 
(3•· classe, ,;p. i:!J • . • .•• 

Chicorée 

Chiffons (3• etasso et T. sp, Cl) • • • . •• 

Ciment (3• elasse., T. sp. tiet excep1• 3, 8, -W 
et 47) • , • .• • . •••••••.• 

Clous, pointes et ·vis (2• classe el T. sp, 9} • 

~13.7:!0 

':li ,813 

10.ïtO 

ï71,4-30 

31,0115 

3!>,901 

l55,t8ö 

1~,563 

162,126 

Gfl,86,; 

30.642 

6,43;':i 

U8,895 

-l:i;S,720 

-l2,350 

5,16;5 

11,5i9 

51,845 

551,066 

11,0!)ï 

C<•lis vides (1 •• cl1u tic) • • • • • • • • • • • 1 IIUOO 

A rrporter. . . • 1 4,425,350 

1 ,î6:; 

00 

007 

630 

1,556 

!8, 120 

34,30î 

1,035 

3,:;s;; 

ess 
5,351 

52,796 

-'2 ,505 

.1,na 
016 

l .081 

3,721 

671 

27t,Olf 

55,J51 

27,300 

460 

47,181 

33,!f,2 

1,18!:, 

6,850 

36,700 

to,.HO 

t,816 

1,801 

24,057 

5,140 

881 

35,9!!.i 

26,075 

31,339 

17,651) 

8ï5 

7,00!) 

~.us 

0,3U 

1,059 

00, 154 

50,080 

H,815 

38,6-l2 

5ï0,50!) 

200,031 

120,044 

160,792 

99,687 

46,515 

7,07-l 

186,148 

627,':l:li 

529,855 

64,751 

4,0t;6 

19,G59 

40,812 

571,ti!lS 

U,0110 

207 1 10,428 

_3_8_3_, o-o-,-, ::i. 080, 02:; 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

seu VICllS I SERVI CES IIIIXTfS RtUNIS. 
INT~klF.Uft • 

~t 
Étal vers État. 

(Tonnes.) 

au d~part 
des stallons 
ile l'État. 
(Tonnes.) 

à l'arrin!e 
aux stallons 
de l't1a1. 
(Tonnes.) 

TOTAUX 

Gi111t.wr..1.ux. 

(Towu •• ) 

Report. • 

(4• classe, sp. 1, 27, 29, 51, 
Combusübtes • 52, 42) •....•.• 

Minéraux: houllle (sp. 2) · . - .•. 

Coh, briquettes (sp. 54) . , . . • 
et boulet, de houille. . . • (except, pl'Ovi,oire n• 6) 

(id. id. 

Coton brul en halles (2<' classe, sp, 18~et .f.5). 

Cuirs el peaux salés, verts ou secs en poils 
(2< classe, sp. 8 t·t 18) • • 

Déchets de carrières \ (4• classe. ~p. 38) .• 

Graviers et macadam l (sp. 2, 5, 2.f. et 37) . 

déchets d'étoupe, de 
, nauvre, de 1111 (:J• cl. 
et sp, 12) . 

Déchets de textiles, 
de fils d'étoupe, de 
chanvre, de laine, 
dr. lin et de coton. déchets ,le laine et de co­ 

lon pe cl. et sp 18). • 

Drëches, pulpe, el résidus de distillerie (-!• el. 
et sp, 50) ••.•••••• 

llaux ammoniacales, eaux de suint, d'exosmose 
(.f.• classe et sp. 50) . • . • • . • . • 

F.picerios et denrées eoloniak-s (1 r• classe) 

l 
.(• classe • • . 

Engrais divers &p. 5 et :rn .. 
IJ>- 2, 3ï el 38. 

Escarbilles (ri• classe) 

Étoupes (5• classe). 

.J,425,550 

2.~5,141 

42{ ,861 

41.67:, 

1,362,IS86 

n° 31). 1 3,273,868 

1',IS22 

85,328 

45:î,i:101 

9,87:S 

10,i!S0 

il, 798 

2,557 

08,253 

-117,077 

U4-, 7:S.-t 

10,258 

~,OOIJ 
Faïence et poterie commune en terre cuite 

(2• classe, sp. 9) ... , . . . . • • 10,.1,96 

Farine, fécule et son (3• classe, sp , 40) . . . 3.5',531 

~ 
Fere bauus , en l (2• classe). • 21,864 
barres. laminés, 

Fers fendua, feuil - (5' cl., sp, 9). 136, ~3 
•,'n &énéral. i Janis, ferronne- 

rles , fers éhan- (4• cl., sp, 12 
chés, etc. . . • el 13). • . 1 173. 475 

Fils de laine, de coton, de soie, de lin, de 
chanvre et d'étoupe (t'•cla,st', sp, G, 7et 17) 1 9,613 

l brutes et masslaux (4° classe, ~p. 13, 
28' 43) . . . . . . • • . . . • 1 19ï ,009 

Fontes 
moulées el fontes pour ornements 

(2• classe, sp. 9) .....•.. 1 20,2H 

l Pommes, polres, prunes Iral- 
l<'ruils ches, etc. (2• classe, sp, 9). 1 U, 520 

et 
lé1rumcs frais. Oi1;nons, pommes de terre, etc. 

\3• classe, sp, t2) .•. , • 1 20i,20l 

2ït ,61t 

2!1,'87 

710 

H,101 

!U.,2i2 

'l78, t 75 

127 

545 

~,OiO 

tu. 123 

276 

400 

20,099 

HS 

57 

5,-174 

:S6,26:S 

6,t37 

;:;2 

399 

476 

,',2,783 

2,578 

!0,l.38 

276 

559 

t9,4V 

2,518 

404 

11,257 

A. reporter. • . . 1 14,772, li37 i,öM,0it 

2-ltJ,.no 

3;97' 

70 

123,919 

!15,068 1 3,767,711 

881 

19,0~8 

602 

59,168 

926 

6.033 

59,434 

18,749 

:SOS 

7ö9 

t ,7~,'177 

ilS,951 

1 fä,188 

:S:S9,05i 

10,753 

i.0,87:S 

032,315 

12,'i3ï 

2,:S94 

109,760 

5:5i,776 

169,640 

10,778 

7,047 

Ui 11,~l9 

27,538 59-1,852 

2,t55 26,597 

6,091 t52,48! 

0.991 1 180,74! 

126 1 10,300 

49,059 1 266,15:S 

4,628 1 56,360 

18,90:S 1 231,363 

i,20.f.,416 1 71,3il,594 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

Stl\\'ICES SERVICES MIXTES RtUKIS 
•~1·B1111:ui.f , 1 

et 
Êlal vers .Élal. 

(Toooes.) 

IIU dép~rl 
lie; stations 
de l'Ét:il. 
[Tonnes.] 

!Î J'LJJTh·<'c 
uux statiöns 
de l'l,tal. 
(Tonnes.) 

'J'Ol'AUX 

GE!'<ÊI\AVX, 

(Tonnes.] 

llc1►0rl. 

Glaces (avec o 1 sans Iain) (t•c classe}. 

Goudron de gaz., de houllte et d'h:1ile; miné­ 
r,1les (i• claa,e , s11 40). 

Graines et seme rees fourragè es (öc classe) , 

Pétro:e, naphte, huiles de p.ilme de 
gr·ailles alunentaires (1'• class», 
•I'• 6, 17 el 18) 

Huile de grài,sJge /.purée, hui.1·s 
régères nnuérales (2• el 3• cr.j .• Huiles 

drverses , 
Hul.es lour Je,, huiles Lie bogh~a,t, 
de ctuste, de (pu,lron, etc. (3• l'l 
4• classes) . • . . • • • • . . 

Hulle, brutes ou uoires (3• el 4• cl.) 

) 

L1inJ peiguée ou cardée (l" clusee}. 

Lai ies. Laine brute cl laine; autres q ••e ln 
laine pdguéc ou cardée (2• classe). 

Laitier eu bloc ou granulé (4• classe, sp. 2, 
24, 30, 3 i) . . • . . . • . • • • • . . . 

~ 

teillé (2• classe) • . 
Lin 

eu tirres (4• classe]. 

Machines el mécanlques moulées ou démontée, 
(t,• classe, sp, 0) • • • • . • . • • . . . 

l c11 franches sceuëes ou non (l •• clasae, 
lllal'bre 5I>, 12) • • • • • • • • · · • · 

eu oloc6 (4° cla~se) . • • . . . • 

Marne et craie brute (4• cl., sp. 2, 5, 21, 3U, ~î) 

Mélasse ordinaire en fûts (5• c'asse) .• 

' 

de fer, de rnungauëse et ma111rané­ 
s1fè1·rs (,i.• classe, ~p. 2, 5, 23, 
'U, 25 et iO) • • . . . • • • • 

Min~rnis < de zinc caldminc, unuerais di: 
plomh (4• crasse, sp, 23). 

d'ar1;ent d autres 1100 déuounnés 
(i•classc, !,p.23) •..••. 

~ 

de for,dc foute cl d'acier. Ferrul.Ius 
Mllraillc (4• classe , sp, 15 el 28) •••• 

el 
l1mai,le d'autres rnètaux cl déchets de iné- 

lJUX COIRIIIU116 (2• classe, !,jl. tl)' 

par 10 tonnes (4• cl., sp. 5, 
Moello,ns <•I \ 2! < 1 :ill). 

pierres c alcalres ) par 50 Lorme, (-4• ct., ~I>- 2, 
24. 26 cl 37). , 

) 

FuUl'l'<(f:CS verts et secs, foun·at:-'s 
Pallie e1 ~011d,w,és, pJillceu boues (:i• d.) 
fourra,~d s. . 

lt'mu (-i• classe] . • • . • • • • • 

A re11orter. 

11 ,iï2,böï 

28,3'.)4 

1.0,0i-l. 

81,030 

t5,4lù 

4,45\) 

t,4H 

2,20:l 

0,731 

110,935 

H.i,88:l 

21,.f.00 

G,000 

15,0JO 

72,0;iû 

2;,, l)(l9 

8:!,808 

8G,5~7 

H,.tili 

l20.70i 

2.G;;t 

O:l,088 

70,:,.1.0 

1 ,50i,G4I 

20 

2,4l8 

7,142 

tl08 

300 

45 

101 

65 

5,0GG 

1,058 

715 

f0,000 

4,5 

282,0:lO 

i.esa 

200 

ii,64.ï 

0,194 

1.71lti,~04 

i ,2Gf,4l6 

550 

718 

36\) 

830 

1 :!:; 

18 

ö,H8 

H,36,~ 

3,{)0-l 

3,804 

1,:?63 

400 

5,018 

HO 

18,000 

217 

I0,3:l7 

8,ïï4 

1ï, 5!1 ,!:i(H 

51,3:l8 

55,0?t 

13,210 

88,550 

U,t!S-1. 

1 ,ä5i 

2,5iï 

!),!)5tl 

1:!5,3(\.t. 

15,tlï8 

~4,942 

8,88i 

:!4,950 

ï2 550 

2!),080 

3G0,8~·i 

1ï0,101 

1:i,·l3U 

;; 't 1)8 

108,062 

31!8,G:?4 

.&ï, 738 
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NATURE OES MARCUANDISES. 

11-------------------...,.;; 
Report. 

Paniar á écrire ou ~ imprimer. papier- d'em­ 
ballage et papiers peints (i" cl., sp. 6, 7, 8). 

Pàt~ il papier, pâle de bois, de J)ilÎ\le ou <'c 
chllTons t3• classe) •••••• , •••.. 

Pavés (-1• classe, sp. 2, 5) • • • • . . . . . 

l Pierres brutes, houehardées en gres arlif. brutes sciées sur une fvcr, 
meulières, etc. (4• cl., sp. 2, ;'.i) •• 

Pierres. 
Pierres en r,rês artif. taillëes, sciées 

sur plusieurs faces, pierres tail­ 
lées, etc. (3• cl., sp , 12) •..• 

Planches el planchettes (3• crasse, s1>. ~i) • 

• PJomh en saumons (2• classe, sp. V) •.••• 

1•rn1!11its 
sulérur­ 
r;i1111c•. 

Câhlfs, chalnes, charpentes tt 
plèces ce pont.essieux, objr.ls en 
fer on fonte ouvrés, etc. l2• cl., 
sp. 9). . ..•...• 

Bandages de roues, longe- 
rons. • • , . . . . . I ,5• cl. 

poutrrs et poutrellt.,, rails 
et Iocomotlves, etc .. · 1 Sp.12. 

accessoires, tuyaux en 
fonte, etc. . . • . . . Sp. t5 

Pyrites lll\ f, r ~t résid11s de pyri1c3 (4• classe, 
s11. 25, 2,i. 2;; et 26 J • • . • • • • • • 

~ 

par IO tonnes (•I cl., sp. 5) ... 
Snhle 

par50 tonnes(4• ci., sp, 2 et 41). 

Scories de forr,cs, de laminoirs, de putldla&e 
el de réclwuff:11:c. Scories d'acier, etc. (4• rt., 
~r- 4, 2:;, '::H, ~-fö et 26) •..•.•••• 

~ 

brut: l ratliné t4• classe, SJJ. iG). . . . 
Sels 

de soude (carbonate)(<>• classe, ~p. f2). 

! r~ffi116 et candi (1" cl., s11. [I f't t7). 

Sucre brut, -ucre crlstalllsé (2' cl., extc1,1 
1110v. 13) •.•.•. _ , , , . 

l de potasse el de soude (4• elass») . Sulfale de huryte en pienrs 011 en r,011,lrc 
(.I' r.lasse , s11. ;i) ••••• 

A reporter. . , , 

i 
SER\'lr.Es SERVICES MIXTES REUNIS 
ll'ITliRll;Ol\ 

TOT,IUX 

et an <lépnrl à l':irrivéo 
GÉNP.RAUX. 

Étnl VC1"5 ~:1n1. des ~!niions aux slalions 
de l'Êlnl. de n'.1nt. [Tönnes.} (TonMs). (Tonnes.J (Ton11es,) . 

15,068,2.{2 t, ï01>,ä04 1,4154,533 Jl),218,279 

26,433 SIO 2.105 29,417 

50,5:SO 8,806 3,468 ,ij,83:i 

36;5,70t 60,44-i- <z1,11,o .H,i,rn, 

ltiS,808 8,100 7,577 !60,,iO-I 

137,1)00 10,(\51 2,71H l ~l ,30:'> 

4l,5ï6 5,HO 4,783 51,478 

3,.f!!S 557 1,880 !:l, g71 

80,21{ 4,541 13,653 10,i,405 

55,8f\l 5,15:':il :i2,000 llt,-i.t9 

-i,040 D 5,40-i 0,H-1 

03,354 557 17,190 51,0!)0 

51,'H2 ::J.l.,190 11() 75,~22 

110,780 11,007 2.2~1 133,1)!)8 

526,069 l!J,722 5,120 551,820 

8:!,510 51,352 ü,~80 uo, 951 

':!3,050 2,012 2,080 27,75! 

öt ,753 1,221 050 o3,0M 

0,80(J ~.3o7 1 Hi,143 

21t;,!fü4 2,305 10,908 220,197 

'20.070 1,638 120 51,437 

10,801 2:i8 302 20.5-IJ 

11,mm,ioo 1,1)08,660 l ,li:!! .ess 21,610,öO,i 
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NATURE DES l'tlARCHANDISES. 

ssnvrcss 
1 !IT,: R Il U Jl li=====;===== 

et 
Élal rers fiai. 

(Tonnes.) 

SERVICES MIXTES RtUIOS 

au départ 
des sfallons 
de l'État. 
(Tonnas.) 

A l'nrrivéc 
aux stations 
de l'Élal. 
(Tonnes.) 

TOTAUX 

(Tonnes,) 

Report .••• 

l A lgarobilla, valenées, myrobolans, sumac, dividivi, écorces exott- 
Tannln• : gues (3• classe, fp •. U) • . . . 

. Écorces à tan indir,ène5 (3• classe, 
-1• classe, sp. 12) • • . • • . . 

Terres 

et 

ler:ril&. 

non dénommés (3• classe) • • • 

terreau el terre de bruyère (4• classe, 
IJ>. 36) • , . . . • • • • . • . 

l Tmta plllli~ou, ii ( 
poltrit rifradairn, 
,égildt1 . . . . par 10 1. o• d.) 

!rgil,. 
Tnm à pipu, l1A>lia, par 501. H• d., 

Obiua •Clay, Ball- ,p. Z, 16 el 
Clay, etc. . . • . uup. pro,. 31 

1 
par 10 t. (-l• el., !>p. iet ö6). 

Terril, 
par 30 t. (s11, ~, el 57) • • • 

l ünes, polies et ordina ires (2• classe, sp. 12 el l:'l) • , • • . • . • • • 
Tôles 

furies et communes (2o et 3• classes, 
sp. 12 et f3) • • . . . . .••. 

Tourteaux W ctasse) ..• 

Tuiles el pannes en ciment ou en trrrc cuite, 
(-1• classe, sp. 5) . • . 

Verrerie i 12• classe) . 
et 

gobelellerie. (sp, 9 el Hl •. 

Verres A vitres i (2• classe] .• 
et 

verres spëctaux. (sp. 9 et ti) . 

17,096,205 

10,137 

t2,37t 

tö ,.117 

,IIS,8-10 

,t0,034 

i,5116 

25,43-i 

51,320 

6!,176 

815,608 

-lO .640 

11,Hl 

16,036 

H,745 

117,047 

1,998,660 

202 

2,!H6 

12,147 

Jt 

l ,IU2 

5,168 

7,89;S 

2,606 

235 

20 

Zinc én barres, en feuilles, laminé, en plaques 
ou en saumons (2• classe eL sp . 9). . . . . 1 31,241 1 6, 7-19 

Ensemblr. des transporls en services intérieur 
et mixtes ••.•.•.•••••••• 1 18,!i60,tt6 1 2,056,,120 

1,021,639 

150 

i-1-1 

571 

6,014 

200 

2,27ö 

!l38 

i,051 

9,574 

t,1511 

!t,616,50-' 

13,901 

17,525 

12,837 

U,15-l 

83,ll-16 

40,222 

1,1156 

29,108 

32,76'.! 

90,678 

9:S,770 

7,325 

25,630 

13,483 

132,069 

0,034 1 47,624 

1 ,711,-'17 1 22,327,9~3 
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N° XXXVIII. - 1'1ouvemet1t général de certaines GROSSBS MARCHANDISES 

expédiées et reçues · po» les stations de l• État Helge en relation de service 
international. - Année i90{. 

NATURE 

DES HARCB.t!'IDISl!S, 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

•ta dipairl I ;; rar,i,êe 
de, at.lion, ana 11a1óo1U 
,te l'F.1,1. Je l"Éut. 

an dtp■rl I i l'arrhée 
de• a1at101u ,u,. 1lolio11• 
de l'Éut. de l'Él■I. 

Acide pyroligneux ( vioaigre de 
bois). 

Acide snlfurlque, nitrique . • • 

Amidon •••••••• 

\ 

brutes pour toitures. 
Ardoises 

en tables. . . • .• 

l brute ••••..• Argile • 
calcinée ou grillée. 

Asphalte. ~ 

Avoine •• 

Bières eo ro.t~. 
Bois d'essences nel ~aisaot pas l'ob- en poutr:es, 
Jet _d'une exploi- en madriers 
1at100 forestière ou e11 bloes. 
et agricole en 
Europe centrale en planches. 

~ t0 grumes, bûches et rondins 
0 • 

:0 sciés. • . • . . • 

perrbes à hou blou. 

pour mines .•• 

objets en bois. 

Briques réfractaires • 

Cacao •• 

Café .• 

Céréales (sauf l'avoine). 

Céruse, . . 
Charbon de bois. 

Chaux. 

~ 

en racines ou L'O cos- 
Chicorée soues. 

fabriquée •.••.. 

Chiffons • • . • .• 

Chlorure de calcium ••• 

Cblorurc de chaux. 

Chromate et bichromate da po­ 
tasse. - Chromate el bichro­ 
mate de soude • . • • • . • 

A reporter •.• 

8,230 

69 

4, 'll!(I 

lS7 

315 

> 

10 

31 
28-i 

f65 

• 
25 

488 

951 

Jt 

t ,428 

202 

8,439 

8,03~ 

64 

7,297 

HO 

40 

40,145 

H,'!9'2 

'237 

Hl> 

t ,-160 

3,768 

!l-i? 

10,798 

1130 

rn,686 
) 

35 

4, t21 

5 

66 

340 

t,6fl 

4,809 

5t 

llî 

5., 

• 

50.9 

, 

57.7 

t ,0iL2 

rn.t 
arn.5 
i89.4 

'2M.• 
t,~62.7 

Il .ass.e 
J 

35.J 

, 
1510,J 

7.8 

329.• 

li 

23i,> 

fO.'l· 

'2,485.9 

:s., 

,, 
• 

to.• 
, 

'!6.1 

5,261.8 

l' 

Jt 

H0.6 

56Ui 

t 

Jt 

1,540.3 

f89.7 

2,268.7 

t6., 

22'.8 

8,774., 

'231., 

4,'2lH,» 

57., 

H ,6tt .9 

t 0i. 'l 

2,46!U 

2,'t51.3 

-t0,227.t 

67.7 

i08.t 
t,798.7 

i,98\.2 

9.U., 

t0,833.t 

1,06'2.6 

◄7,087_.t 

'tM.• 
t ,M7.7 

H,038.» 

IS7'US 

303.t 

il,821 .4 

8,034.t 

85., 

l0,9:S!C 6 

2,f08.7 

2,329.7 

f 33. • 

115,843 13, ~05.!I 
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NATURE 
nss MARCHANDISES, 

TRAFIC LOCA 1, TllAFIC MARITt:\IE 

~tl diparl 
des ,talions 
dt l'État. 

,\ J"arrivrt I au .i.:port 1 /, J"arrÔY•e 
aux slBtions des J.t:i,_tioru •"• sl~liorn 
,le l"État. ,le !"Etat. ,le rE1~1. 

TOTAUX. 

l\eport 

Ciment .• 

l par ~ 0 tonnes 

par 4-B 

eombustihles ~ · par lSO 

par -100 - 

, par abonnement , 

Ooton brui et déchets de 'coton. 

Crasse11 d& hauts-fourneaux 

Créosote. 

Cuirs 
et peaux ~ 

verts etsalés ainsi 
que séchés. 

· tannés , • • • .- 

Degras, • • • • ••.• 

Eau minérale. • •• 

' 

Phosphates minéraux 
et superphosphates. 

Scories Thomas (sco­ 
ries phosphatées). 

Engrais; j Guano. • •••. 

Salpêtre du Chili (ni­ 
trate de soude). 

Autres engrais 

Farines alimentaires. 

Fers, 

fonte )Machines agricoles. 
et 

aciers. 

Fers et aciers laminés. 
etc. (sauf les tuyaux 
en fer et les poutrel­ 
les]. 

Tuyaux en fer . . . . 

Foute brute, mitraille. 

A.ut res machi nes et 
pièces de machines. 

Poutrelles. • . . • 

Fuel économisera, ra­ 
diateurs. 

Fars at aciers ouvrés 
(autres). 

Fibres bru le!'. . . . • 

Fils 

Foin .• 
l de coton, do laine •• de lin, de chanvre, de 
jute, de twist et d'é­ 
toupes. 

Fromages 

A reporter. , .• 

40,H5 

6,U3 

6!S,648 

I0,981 

'.!3,447 

f ,999 

◄73 
90 

,1 ,f 01 

HO 

860 

H,t99 

3H 

78!., 

rnt 
6,725 

f 11 

f ,f 20 

3,391, 

2,255 

2,001 

793 

6 

!S~,843 

614 

391,l'i!9 

192,38î 

• 

f 57, 20,1. 

2,267 

68 

27 

380 

2,69f 

32 

:56 

3,'H9 

fO 

33,307 

3,676 

f 9,930 

H8 

7,726 

956 
, 

B,'233 

878,89!) 

t7,'H9.6 

2t).3 

• 
, 
• 
• 

tS,304.5 

3515.'2 

8,038.8 

'li 9. 2 

5., 

·139.6 

,Vi .•1 

'16,669.8 

i33.3 

579.IS 

3,86.\.. t 

2,367.l 

5,332.4 

2,'-66.9 

31 6 

236.9 

2,'t6-U5 

415.7 

487. 2 

2,6110.2 

» 

10.1 

U,405.9 

61.7 

515.• 

IS,t51., 
, 

98,71t., 

, 
!17 .7 

6-i.5 

, 
8'l7.5 

5.2 

t ,5ö6.I 

4-1.7 

t.50(;.~ 

87.5 

31:s,rns.9 

3,:103.~ 

.i-,H2., 

8, 771!.8 

~ ,f98.2 

37,4'26,lS 

9~. 1 

38.> 

5., 

f 26,6-\3.5 

6,8:?!).1 

.\57,3U., 

497,1538.:t 

f0,9SI ., 

l'H, 128.-. 

f57, 20.i., 

n,613.2 

768.5 

-H5.~ 

12,23\.3 

4'.!2.-i- 

27., 

3,61!)..f 

14,760.3 

-i,538.2 

868.1 

16,826.8 

f0,494-.8 

700.5 

353,767., 

9,670.5 

33,079.t 

f 18.• 

'21,'HO. 7 

2,183.8 

236.9 

-i6,9Zl>.t 

., 15,7 

761.3 

4,orn.ö 

803.·1 

H.t 

'18,588.6 ~Di,835.3 l l,634-,!lH,9 



A 

( f 4t ) 

NATURE 

DES JI.UlCIJA:'IDl~l!S. 

f TRAFIC '.\!ARITl\lE 
====::::;====1 

TI\AFIC I.OCAI, 

au o!ér•• l 1 1, l'arrl,~e 
,Jes d~tio,a ,us tlallons 
~• l"l,t ,t. .le I Ér,t. 

au ,lrparl 
des sla'ions 
,,. rfa.,r. 

1, l'a, 1 lvêe 
DtJl .1lalio111 

de J"Óat. 

10TAU:,:. 

neport. 

Fruits frais. • • 

Glace (eau congelée) • 

Goudron minéral •• 

: 

de beu era ves • 
Graines 

fourragèrrs • • • 

\ 

cambouis, satndonx . 
Graisses 

sui! et autres grai~~e:, 

Groupages 

lloublon . 

végétah s 

do goudron do houille. 

minérales lourdes. 
lluile~ minérales demi-lourdes 

minérales à graisser 

do pétrole raffinó et 
naphte, 

Jouets et autres articles do Thu­ 
ring,', Bohème, Nuremberg et 
Forét-No1re, 

~ 

brules lavées et d,~- 
Laines chels de laine. 

lai ne peignée . . • • 

Lalt condensé, lait conservé, r,1- 
rmo lactée. 

Lard, jambous , 

Lég urnes secs, • 

Lins, ûlassos do lin, d'étoupe-, 
. chanvre, filasses do chanvre et 
fils du carot de chanvre. 

~ 

eu blocs •. 
Marbres 

en tranches. 

Mélasse préparée pour l 'alirneu­ 
' turion du bétail. 

1 de fer et de ~4 0 tonnes. . • 
manganèse 
Pvnt,J.; rfo f1•r '~, 011 50 tonnes . 

~ lJe zinc cl de~ f O tonnes. . • 
~ plomb l,i5ou 50 Lonnes. 

l l Oc, ln nes. • • 
autres 

15 ou 50 touues. 

Nitrate de potasse (salpêtre). 

!Eufti , , , 

A reporter, 

48i,sn 

22, '289 

) 

216 

82 

3m 

73 

i3 

856 

388 

182 

110 

11,1106 

B, 721 

7 

'293 

l 1i69 

3, ',!(il) 

585 

253 

3,892 

-~98 

832 

33 

zi1 .sss 

878,899 

7 

f ,335 

552 

-15 

323 

205 

H 

395 

f ,OIO 

ro 
:s 

16~ 

?,919 

10 

30 

10 

i7J 

80 

lil 

85 

~, 
275 

8!Jö,35!j 

9:H.i 

6,'21-5. 7 

490. !- 
96.9 

3,49-\..6 

4î3.5 

2,438.6 

H8.1 

2,,l.'26., 

H.7 

f ,089. f 

15. \ 

1,351.4 

10,130. ~ 

:s, 2:s. 2 
361.1 

2,013.5 

'217 .l 

31>9.t 

! 1, 21J. 2 

1 .• ,, 
,).:) 

10, H5.2 

315.» 

27J.3 

1,8:!:!.3 

l!J l ,.!!!7. 1 

12. t 

116.6 

5.1 

'20. J 

40,BS~.8 

t,15\.9.• 

2L6 

J03.i 

27.7 

'21.3 

;J,6S9. 7 

(09,8 

5,2 

IUS 

113.3 

15i. 1 

t3,'l50.t 

67., 

7 ,'256,3 

,r ,609., 

88,i-.9 

3,594.6 

86~.5 

11,417.4 

1,915.1 

3,335.6 

f ,tlLt 

2,338.8 

4,,rn., 
H,1153., 

4,453.7 

rn,sta • 
6,309.3 

f 2 5 

'i23 .f 

15,,83.1 

fiS,513 2 

292,, 

35.6 

1,S3:t,8 

rn,no.2 
6t9., 

57 ,-168., 

358.3 

,i98. • 

853.• 

50!1,63~.!J it,8!6,867,0 



A 

( f42 ) 

NATURE 

UJ;:S MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITl.\1E 

au Mpart I A l'arri,ée 
des statioD, aux slalions 
de l'État. de l'Étet, 

au ,f;p•rt 
des stali<>ns 
f de l'Éiat. 

à J'■rrlYée 
aux stations 
,le l'État. 

TOTAUX. 

Do ot vor11 l'&llemagno (suile). 

Report. 

Oignons comestibles. 

Objets en ciment • 

Os concassés • 

Paille •••• 

PAte de bois et cellulose de bots, 
pâte de paille et cellulose de 
paille. 
f brutes ou de construction. 
ouvrées et pierres taillées de 

toute espèce. 
meulières et meules â aigui- 
ser ou â moudre. 

li tbographiques , 

Pavés ..••••• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts • • • 

Castines . 

Plâtre . 

Plomb. 

Pommes de terre 

,;, 1 Poterie ftno en terre cuite, 
g en gr/\s artiflciel ou e11 
~ Iatence. 
~ Poterie ordinaire en terre 

cuite ou en grès artificiel . 
Pavés, dalles et carreaux en 

terre cuite, en grès artifi­ 
ciel ou en fa Yen ce. 

Briques de revêtement. 

...• ., 

Radicelles . • . • . . • • 

J 
Colophane (brai 

Résines. végétal). 
Térébenthine . 

sec 

Riz brisé, pelé el déchets de riz. 

l Chlorure de sodium 
(sel gemme). 

.Sels. Sel de glauber (sulfate 
de soude). 

Scories autres que pour engrais . 

Son .•...•.••.• 

Soude brute, calcinée, caustique 
et cristalllséo (excepté le bicar­ 
bonate de soude). 

Stéarine • . ..•.•••.• 

Sucre brut, sucre de betteraves 
et de canne. 

Tabacs. • ••.•.• 

A reporter. 

247,582 

3,575 

24 

4-0 

806 

2,042 

f3,709 

79 

5 

70 

7,489 

4,835 

'l,f28 

) 

205 

f ,678 

H,8f9 

5'i 

IH 

fO 

90/I 

633 

H,358 

8,386 

HS 

3!l.02f 

895,,155 

G02 

155 

790 

2,362 

.f,376 

83 

s,rn 
82 

458 

30 

-IO 

3,H9 

f ,62î 

274 

367 

338 

238 

rn 
460 

51 

15 

f,f82 

46,263 

H9 

f2B 

493 

84 

75 

927.0911 

194, ?97 ,.f 

261.2 

363.3 

f ,02L» 

-lî9. 9 

37.5 

873.5 

Ji .1 

6.9 

91 .•• 

i ,019. li 

707.ö 

l t 

286.6 

208.IS 

22.6 

rno,G1s.i 

509 1 632. 9 1 f ,846,36'1. » 

» 1 3,836.2 

623.» 

458.3 

425.3 

» 

)) 

5L8 

H5.» 

339.8 

f ,366.3 

038.7. 

787.9 

6.7 

ö •• 

674-. 6 

i06,) 

H,2 

-----1-----1-----1---- 

2,6:l0.1 

4-,638.'i 

f5,21;4.,!J 

f 62., 

8114., 

577.3 

7,984.5 

4,8611.» 

2, f 38. a 

3,3M. » 

4,323.5 

f5,463.9 

f 1 797. 2 

987.7 

f,270.9 

238., 

f,006.) 

f, 19~.6 

779.IS 

573.3 

f ,f 82., 

f 6,802.7 

H ,483.~ 

8,797.6 

f,48!,6 

H6., 

306.7 

W!.!i 

B.f4,097.2 IU,96◄,89L6 



A 

( U5) 

NATURB 
DES HARCBANDISSS. 

TRAFlC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
des •talion• 
de l'Étal. 

à l'arriYée I au départ l à l'arrl,ée 
aux slalions de, •t•llc>os aux ,tatlons 
Je l'État. de l'État, rie !'!'!tal, 

'l'OTAV:it, 

De e& Ycr,. l'!Ulem•lline ($tlile). 

Report. 

) 

Eau de tan .•• 

Tannins. tcorces à tao • 

Tannins divers 

l 
Jfois de teinture et racines 

. de hois de teinture. 

~ Extrait de bois de teinture, 
-~ extrait de chataigaler, ,... 

Alizarinl', cachou, gambier. 

Terres à porcelaine (kaolin, 
ehtna-etaj), 

,f, 

1 
Terres ordinaires et terres 

! Ë réfractaires. 
,:; 
;-.. Terrts à couleurs .• 

, Sable 

Tissus .• 

~ 

Verres à vitres 
Verres. 

V errerle creuse 

Vius. 

Vitriol de fer (vitriol vert) 

Zinc ••.•••.• , • 

1•:11scmble des transports de el 
vers l'Allemagne. 

t ,969 

f,'l90 

5 

'.!3 

3,967 

105 

'.!84 

30 

'2,683 

6 

3,305 

335,189 

927,0!15 

5 

99 

36 

3'2 

3,63t 

1 ,6'27 

f, 195 

f ,3-i2 

!f 

f Oô 

5,693 

150 

6!) 

i99,678,4 1 5U.,097,'l l l,9tH,894.6 

f,533.6 

499.6 

3,310.2 

n2.9 

943,:! 

1,670.6 

4,6HS.f 

:10., 

412.9 

» 

!03.1 

46.8 

2().3 

202.3 

) 

212,6119.0 

» 

1,0H6.8 

89.f 

31.2 

170.3 

4~5., 

-1,0US.7 

·1,862.3 

2,019.15 

Vi6.6 

re.s 
1,124.2 

4,666.6 

2,267.6 

4,636.2 

477,9 

998.2 

2,828.4' 

8,5'77.2 

5,651$.2 

f ,643.2 

4 ,77t., 

1,rn9.8 

4.668.4 

7,833.8 

538.9 

4 ,3fi.lS 

i-,\98,2 
----1----1----1----1------ 

521 ,8H-.~ l 1,012,43!).4 
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NATURP. 

DES )IAI\Cll\l'iDJSES. 

TRAFIC LOCAL TJ\APIC l\lARJTJME 

••• .t.:rar1 
dH 11tlio11t 
dt l'fcat. 

A 1'1rrirtt 
•Ut JlltlÎODJ 

dt l'É11t. 

••• ,Up11l 
d~, ,tallnn, 
,1., l'P.1o1. 

;i t·•rriy,'ae, 
aux ,bitons 
d-, l'État. 

TOT.4VX . 

Acide pyro!lgneu:i {vioaigre dt 
bois), 

Acide sulfurique, nitrique • 

Amidon ••••••••••• 

t 
br utes pour toitures, 

Ardoises 
en tables •••..• 

l brule •••.•.• Argile · 
calcinée ou grtlkc . 

Mpballe ..•••••.•• 

Avoine .• 

Bières en fôls. 

l'II pou- 
d'essences no faisant Ires, en 
pas i'ohjel d'une madriers 
r:xploilalioa fores- ou en 
tière et agricole r n blocs. 
Europe centrale. eu plan- 

rn-s , 
'\ 1 

1 Ï <en grume, lrùches tl rondins. 
rciés .•. ' ..• 

perches à houblon. 

pour rntnes. 

objets en Luis 

Brlquesrélractaircs • 

Cacao • 

Céréales (•au( l'aroillc). 

Céruse. 

Cbarbon de bois. 

Cliaux. 

~ 

eu racines ou r.11 cos- 
Chicorée settrs 

Iabriquùe , • • , •• 

Chiffons 

Chlorure de calciui» •• 

Chlorure de chaux. 

Cbt orna lu et hichromalc de 1•0· 
tasse, - Chromate et bicln o­ 
ma te de soude. 

Ciment 

A reporter. 

55 

360 

3,li2l 

, 
• 

,. 

(it 

276 

!lî2 

◄ ,40î 

H 

ma 

96,850 

·1 ,300 

4,079 

t ü4 

5 

703 

IU!J,~00 

J 

• 
, 

• 

» 

• 

ïO 

ï!l 

2,rno 
590 

532 

38,1. 

46-i 

20 

'138 

1'28 

1'2 

85 
-----1----- 

~.ï85 

22.3 

20.~ 

Hl9.8 

◄,cm.,1. 

H3.î 

60.9 

66.6 

3, 22!$.t 

405.8 

838.':! 

:H,508.1 

:l0,3 

» 

sa.s 

H.7 

~o, 776 6 

5., 

25.7 

900.t 

9it .1 

,H3.ti 

30.8 

':!,4't!l.ij 

77.3 

381S.. 

3,622., 

" 
,!Jf •• 

t0,453,7 

63.1 

497,8 

:2,HS.4 

3,670.7 

t ,7Hl., 

756., 

t,i33 • 

3,914.t 

◄05.8 

838.2 

~.J,875.4 

453.» 

◄,217.3 

97,088.1 

1,300., 

l,0'19., 

789.'l 

17., 

30.8 

799.7 

15î,i91.~ 
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NATURE 

DES h!ARCIIANDISl!S, 

fRA['IC l.!JCAL 'fllAl'lt: .\!.\Ill mm 

' 1 

1 1 1 

. TOrAUX, 
ou d1!11Jrt ù r JrrivC:t: a11 dépul l l'u,i,ie 

tlc.•S lL,liO,IJ au, stJHons ~les i.r .1Ho~s iul 1htiQas 
de l'.l::t.,L. ,le l'Ét>I. du l"Ét•t. "· 1·1::i.1. 

De, e, Yer.11 ''A.l11acu-l.01•1·11lue ei te Graud-Uucbó de f,1ue1ubou1·:; (suilt,. 

Report. 

l par Corn bus- _ 50 - 
ubles 

- 100 - 

~ O tonnes 

Coton brut et déchets de cotou. 

Crasses de hauts-fourneaux. 

Créosote ••••• 

Cuirs ~ vc1(ts et s~iés, ainsi 
et que séchés , 

peaux tannés • . . • • • 

; Dégras 

Eau minérale .• 

Phosphates minéraux et su­ 
perphcspha tes. 

Scories Thcmus (scories 
phosphatées). 

Guano. • • • • • . • . • 

Salpêtre du Chili (nitrate d<! 
f soude}. 
\ Autres ougra is • 

Farue sulimeutaires 

Fers et aciers laminés, etc. (sauf 
les tuyêlux eu ftJr et Ies pou­ 
trelles), 

Tuyaux en for • • • . • • 

Fonte brute, mitraille . 

Machines agricoles 

Autres machines et pièces de ma- 
chines, 

Poutrelles . • • • • . . . • 

Fuel économisers, rauiateurs. 

Fers et aciers ouvrés (autres}. 

Fibres bru tes • • 

Fils de coton de laine • 

Fils de lin, de chanvre, de jute, 
do twist et d'étoupes. 

Foin, •.. 

Fromages .• 

Fruits frais. 

Glace (eau coagelee}, 

Goudrou minerai . • 

Graines do betteraves 

A reporter. 

409,200 

398,3M 

~9,388 

~01 ,087 

81 

73 

18S 

1 :SO 

16 

!JI 

408 

45 

313 

5:sO 

i90 

48 

30 

'21.i 

,i.,78:j 

255 

20,996 

31 

» 

• 

5 

1,1171 

71 

89,!iG!J 

(i07 

693 

J,tm 

3,û~t>.5 

.. 
» 

~ ,i8!J.8 

52.1 

GJü.7 

897.7 

302,l 

,i,'251.8 

U7.G 

~97.1 

,1 ,lOll.1 

-18ü.2 

û7.6 

~o., 

~.H9.6 

, 
li 

:lLS 

li.,; 

1,510.ti 

• 
) 

:?7 •. \ 

li:?,tHL3 

3,3.7.3 

-H., 

182,2~0.8 

1 ,lll. 2 

W,Wi.7 

t,OSi., 

710.1 

) 

ll,G•0.-1 

23.7 

5.J 

3,37!1.9 

m., 

157,191. ! 

393,:JôO., 

?9,388., 

101,0:n., 

3,808.3 

95.5 

3, ~99. i 

7LI 
, 

:s,i:n., 
83,î60.3 

47., 

J,lJS,3 

908.7 

185,H7.5 

~ ,S\9,3 

lli,988.5 

~6!),(i 

!1,:H5.7 

l 1i03. I 

318.1 

li,2H.8 

-i8tU 

no.11_ 

G5.~: 

50t,, 

J,Ji9,9 

58.6 

li 

93.6 

l':.!:J,t.il J G0,il-L9 1811,:JH.9 1, 1 :!l,llt-i.a 



A 

( {41) ) 

NATüllE 

DES !IARCIIANOJSES. 

TRAFIC LOCAL TRAFJC MARITIME 

au ,léparl 
de, &latioo, 
de )'Élol, 

.i i'orrivée 
•uJ<. 1tatloos 
do l'État. 

au départ 
des ,talion, 
de l'Élol, 

A l'arrirée 
au, ,talloo, 
de l'Élot. 

TOTAUX, 

Do e& vor• l',.l11aee-I,or,·11lne et le Graod•Pll~hó de 1.u1rnmbo11rg (suite). 

Report. 

Groin es fourragères. . • 

Graisses, cambouls, saiodou x. 

Graisses, suif et autres graisses. 

Groupages •• 

Houblon •• 

Huiles végálales 

- de goudron de houille • 

- nnnérales lourdes. 

- minérales dumi lourdes. 

- minérales à graisser. 

- do pétrole ralllné et 
naphte .• 

fouets et autres articles de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-Noire • . • • • • 

Laines brutes lavées et déchets 
de laine. . • . • • 

Laines peignées. . • . • . • 

Lait condensé, lait conservé, fa- 
rine lactée ••.•.• 

Lard, jambons 

Légumes ..•• 

Lins, ûlasses de lin, étoupes, 
chanvre, filasses de chanvre et 
fils do caret de chanvre • 

Marbres en blocs 

- en tranches. 

Mélasse préparée pour l'alimen­ 
tation du bétail • . • . . . , 

~llnerais de fer 110 tonnes ••. 
et de 

manganèse 
pyrites de fer {5 ou 50 tonnes. 

Minerais de zinc/ t O tonnes . • • 

et de plomb fi-5 ou 50 tonnes. 

~ 

tu tonnes ••. 
~liorrais autres 

rn or, 60 tonnes. 
Nitrate de po lusse (i-;ul pêt, e) . 

A l('jlOltl-1' •• 

6l8,57!i 

5 

425 

455 

» 

43 

86 

26'1 

477 .6 

22 

6+ 

57 

30 

Îal 1 

l>li2,!Ho,6 

123,1H2 

99 

» 

967 

4-24-, 1!11 

... 

» 

60,444.9 

H-7.IS' 

t ,691.3 

!:19.6 

8,34-7 8 

ö.3 

929.i 

42.7 

355.,I. 

, 
4,6t6.2 

6,905.6 

~3,3!12.4 

73.0 

4,928.9 

160.0 

) 

710.4 

437.3 

n+,'226.3 

.~ij3.7 

)) 

8,774-.8 

4-81.+ 

» 

40.9 

3,öu'2.!l 

» 

700.2 

4,696.3 

48i.6 

47,'277,6 

508.7 

4 ,'t3't.4 

42, 7 

,3!51U 

43.0 

~,702.2 

7,472.6 

40.9 

4 3,88'2 -~ 

4,467.5 

3,502.9 

73.0 

2,031.9 

482.0 

64-.0 

767.4 

J 

4,434.3 

558,635.3 

7if 

' 
302,558.7ll,7~5,372.61 



A - 
( t47 ) 

NATURE 

DES HAI\CIIA:"OISES. 

TllAFIC LOCA 1, THAFIC MAlllTIMI~ 

•u J.iparl 
des s!aliou, 
,le l"Étal. 

à raunée 
au,. slotions 
,le l'État. 

au d~I'"' l 
des stotion~ 
de l'F,tat. 

à I'arrtvée 
aux .station.s 
de l'État. 

TOTAUX. 

De et ver• 1141•11ce•J,orralac et le &rami-Duché de r,uxeml,ourg (~uite). 

Report. 

Œufs •.••• 

Oignons comestibles. 

Objets en ciment 

OB concassés • 

Paille • • . • 

Pàle de bois et cellulose tie bois, 
pâle de paille el cellulose de 
paille • . . • . • • . . . • 

Pierres bruies o~ de construction 

- ouvrées et pierres taillées 
de toute espèce. • . . • 

- meulières et meules à 
aiguiser ou à émoudre • 

......• lithographiques • 

Pavés • • • • • • • 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts 

Castines •• 

Plâtre . 

Plomb. 

Pommes de terre 

Poterie fi ne en terre eu ile, en 
grés arliticie! ou en ïatence • 

Poterie ordinaire eu terre cuite 
ou en grés arliflciel . . • . • 

Pavés, dalles et carreaux en 
terre cuite, en grès artificiel 
011 en faience. . • . . . • . 

Briques dl' revêtement. 

lladicelles • . . • • 

-i Colophane (brai sel vé-- 
Résines géLal . • • •••• 

Térébenthine • • • • 

Iliz brise, pelé et déchets de riz. 

l Chlorure de sodium (sel 
gemme) •.••• 

Sels 
Sel de ~lauber (sulfate <le 
soude) , . • • • • 

A repcrter , •.• 

66'2,915.6 

355.» 

» 

iä'2., 

2, 1-Vi.• 

16.» 

H5., 

11., 

65. • 

i65,t 

4,675.» 

• 

4S., 

6¼7, D 

fO. • 

6.» 

177 .• 

40.» 

l05., 

5i8,769 

tO 

4,759 

~6i 

6 

974 

» 

261 

H9 

75 

72 

3,686 

i,,HO 

224,429.2 

-10., 

20.2 

200.6 

◄7ö,7 

28,!) 

,150,t 

IOti.» 

97,4 

302,558.7 11,735,372.5 

260 .i 

, 

27.2 

86., 

5, 1 

9.3.5 

426.8 

8H.6 

» 

73.4 

Hl7.• 

270.4 

371:S.2 

200,6 

Hl2., 

427. 7 

3,933.2 

31, l> 

362., 

2,378., 

m., 
5,• 

GIS., 

519.5 

5,250,8 

1,l39.IS 

824.» 

239.• 

10.> 

95.» 

~ 50. • 

.HJ., 

3,82J.4 

,) ,44ä., 

673,404.6 IS5715J9 1 z2t101.it,0 



A 

( us ) 

N.\"ll.i!lE 

nes H.\ltCU.\~OJSES 

TRAFIC LOCAL 1:RAFIC MAlHTHIE 

eu d.Oparl 
,l~, ,c.:ioos 
d. rt,,t. 

à l'arri•é~ 
•u1 ,t.lious 
de t·t:t~t. 

811 dé!'••· 
d~s ,:ativrtJ 
de l'Ét,1. 

l l"arri•ée 
aux. st•tions 
de !"État. 

TOl'AtJX. 

De el n,.-11 1·.t111acc-;.orra.oo e, lo Gra11cl-Duché de Lus::cmbourg (tuile). 

Report. • • • 673,\0~.6 

S.;01i~s autres que pour engr ais , l,3Ul 

Sou . • • • • . • • • • • . • 3,?SG!J 

SouJe b.ule, calcinée, caustique 
et cnstallisée (excepte le b1- 
carbuuJh.i de soude) • • • • • 1 31 

S:édriue ••••.•.• 

Suer., bru,. sucre de bctter aves 
el de CJo:.ie. • • • • . • • 

TJl>acs. . . . . 
) 

Eau de tau ••••• 

ÎJoios. lt:orces à tan •• 

Tanins divers , • • 

{ 
Bois dd teinture e~ 
raciues de b.ii,, de 
teiuturu •• 

re· tur ( Ext~a1L de Loi.,, ~c 10 
" teiuture, extrait ce 

cbâtaignier • • • • 

Alizad11e, cachou, 
g.iu.b1er ••.• 

Terres à porce.atu- 
{ (kaolm,chiua-cla; ). 

Terre.~. 

Trssus •• 

\'errc,s 

Vm.s •• • 

Terres ordinaires CL 
terres rdrdtlJ1r,:s. 

T erres l couleurs • 

S .• b.e 

j Verres à 9 itres 

l Verrerie creuse. 

VllriOI du for [vitriol 'Hm) •• 

Z1uc. • • • • • • - • • • 

30 

9J 

, 
51H 

n 

7 

8-U 

• 
l:l,9ll9 

5 

791 

39t 

2tt 

366 

• 

• 

) 

• 

5 

~9J.9 

U.I 

us.o 
~68.3 

20.8 

~iS.9 

• 

77.3 

~,003.6 

• 

t0.6 

U8.5 

u.o 

30-i,Ml .9 11,157,'m.t> 

~ 1· 4.5i0.0 

• 1 4,133.!i 

◄,3ii.9·1 1,375.9 

30.0 

• 
49.9 

) 

) 

> 

iö.3 

2,083.7 

188.0 

5.0 

t37.1 

~9a.9 

73?.3 

203,8 

88L9 

n.o 

8-i.3 

~ ,84 7.6 

234.G 

~9,004.0 

~d3.8 

. 79C0 

2, lto. 7 

235.9 

39î.0 

1-:usembh, des rransports dû el 
V<-r:i l' Alsai;11 - Lo, rn,ut, et Ic 
G1aml-Dui;hu de Luxcmbou rg. 1 11.1i, 1 id, 6 3u8.iùl.G 11,794,768,G 



A 

( l4-9 ) 

n1,s llAI\CllAl:'IDIStS. 

TllAFIC WC::,U, TRAFIC MAIUTn!E 

au ,Ji:pa,t 
des slo1t;oos 
,Ic r.é1:it. 

:'. J~-11,rivc;:e 
UJ'l ,1t;1tio,u 
,le l'l!lal, 

au ,lóparl I á l'arri•ie 
,le;. slalion1 ouu st:ations. 
,lo: l'Élal. de l'l!ta1. 

TOTI\UX, 

De et Ter.- l'.t.uCrlebc-lloo,grle. 

. ~midon 

,\rhr•:s et arhustes . 

Bière. , • 

Briques réfractaires • • 

Cellulose . 

Cornbusliblus • 

Cuirs et peaux 

Eaux minérales . 

Engrais . • • 

Fers et aciers. 

Fils •.• 

Fruits et marmelades 

Graines et H:me11cPs, 

Graisse et Jarl! 

Graphite , 

flouhlo11 

Huiles. 

Lait condensé, lait conservé, ra. 
rme lactée. . . . . . . . . • 

l brule:; !a vees et déchets Laines de lame • 

peignées 

Malt. 

Ma tlères tex tilcs 

Meubles 

Minerais de fer et de manganèse, 
pyrites de fer . 

OEufs 

Papiers <:t cartons. 

Pétrole et naphte 

Pierres et marhrr. 

Sable ••• 

Tabac 

Verres, glaces el verrerie creuse, 

Vfn 

Volailles et gibiers tués . 

Ensemble des transports de el 
vers J' Autriche-Hongrie 

» 

30 

îO 

118 

rn 

18 

':!O 

:!I 

1,5î3 

,i65 

ö1S 

,. 

Jt 

IOî 

·:10 

5 

75 

30 

til 

10 

Il 

20 

190 

5 

Jt 

30., 

1,49,J 7 

90.'2 

10., 

J 

16.5 

l0.!.1 

'.W.6 

IH.-~ 

• 

1,163.7 

7!5., 

653.8 

8i9., 

'tO. • 

,\SG,6 

1";6.9 

31.ï 

50.) 

Si). I 

IOO.S 

300.\ 

H9.,, 

83.-, 

'i, '292.8 

182.4- 

260. '• 

m.• 
m., 

'267.3 

98.6 

» 

473 2 

75::1 :l,7:!S.!l î,!m.1 

30., 

~8.• 

l ,f10.7 

~O.» 

:) .. 
70.» 

us.s 
653.S 

75. • 

150.2 

496.6 

253,9 

3'2.7 

60. • 

213.2 

101,6 

100.S 

30.9 

'21.' 

:HO.-l 

3,ti39.3 

83. » 

.m., 

182.♦

250.-1- 

1 ,603.6 

20., 

267.3 

67ö. • 

692.7 

473.2 

16,927., 



A 

( u,o) 

NATURE 
DES 11.rncnr\llDISES. 

TRAFIC I.OCAL TRAFIC MARITJ~E 

•u départ I à l'■rrivie 
rie, ataUon1 •ui sta,Uoru 
,Ic l'É1a1. ,le l'E1■1. 

■Il Mr■rl 
rie, atatlons 
ile l'Élol. 

;\ l'■rri,ér 
lllX ttatior,J 
de l'F.tot. 

TOTAUX. 

De e& ,·en la Franee. 

Acides l pyroligneux. Vinaigre 
de bois .••••. 

sul( urique et nitrique. 

Asphalte, goudron et résines 

Betteraves . . .• 

Bois 

I à brOler. 

de construction dl' 
toute espèce • • • 

de teinture et racines 
de bois de teinture • 

autres. 

il bAUr •. 
Briques 

réfractaires 

Carreaux en ciment et en terre 
cuite. • • • . • • . • 

Céréales et farine. 

Chiffons et drilles. 

Chaux •• 

Ciment. • • • 

Coton brut et déchets de coton 

Cuirs et peaux • • • • • • 

Déchets de carrière el gravier. 
(Matllriaux pour la construc­ 
tion et la réparation des routes) 

Engrais . . • 

Faiences et poterie» . • • 

Fil de coton, de jute et de lin. 

1,216 

~, 'i!82 

800 

f37 

737 

75 

760 

~8,635 

993 

761 

1,788 

H3,965 

7,036 

l to tonnes ..•. 1 t ,~3,,868 

Combustibles :,0 tonnes •.. 1 80~,335 

100 tonnes et plus 1 870,376 

23,473 

36,872 

4,03B 

66 

A reporter .... 1 3,0IS!l,11+9 

6J 

670 

6, t27 

23,705 

2H 

rno 

874 

4,939 

405 

47,924 

-i,1100 

2,670 

2,0,.3 

2ö4,82î 

+74.7 

20 

29 

26 

251 

H8.4 

Hl 

890.2 

6,065.5 

H 

rs 

1,985.3 

◄30.2 

1>48.IS 

f9.î 

145 

rn .sss. f 

80 

38 

9 

40 

H0.2 

'i!94. IS 

62 

20.1 

613.3 

◄ ,1115.5 

3t 

978 

5f 1 .4 

5,813 

175 

4,688.8 

692 .6 

9.8 

4,833.ï 

2,010 

6,956 

55 

6,1-H 

2~,833.2 

286 

46,748.6 

-1,0lî 

'20,60~ 2 

3,389.5 

26,3M 8 

46,085.!5 

4U,f1SS 

8,H+ 

S!0,250 

87+,876 

6,630.7 

43,497.2 

irs,112_9 

56 ,48oJ,3 

343.8 

l3,31-L6 P,334,518.7 



A 

( Hst ) 

NATURE 

DES lfAP.CRANDlSES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITll\lE 

•u Mpart I j l'arrh4r I au Mp•rt I à l'arrl••• 
tic, 1talion1 ans: dations du stullon1 an ,1ot1on1 
de rf, ar. ,Ir rt1at. ,Ir l'Étel. de l'P.tat. 

TOTAVX. 

Rer,ort 

Fontes et mitrailles .• 

Fruits et légumes frais. 

Glaces avec ou sans tain . • 

Graines et semences. 

Luine brute et déchets de laine. 

Légumes sers ••• 

Lin, chanvre et étoupes • 

Machines et mécaniques . 

Minerais ....• 

Paille et fourrage . 

Papiers et pâtes à papier. 

de construction, movl­ 
Ions, etc. 

Marbres .• 
Pierres- 

Pavés. 

f calcaire, dolomie, cas- 
tine, etc. 

Pommes de terre . • • • 

Produits métallurgiques • 

Pulpes et drèchrs .• 

Scories de forges el de laminoirs. 

Sels et soude . 

Sucre •• • • • • 

l en général. Terres 
réfractaires 

Tourteaux • 

Verreries et gobeletteries. • 

Vins ••••••• , 

Plomb, zinc et crasses de zinc. 

3,0!S5,5Hl 

l ,347 

4,51$3 

-i-05 

5,181 

'2,81!l 

'2,9'25 

358 

408 

354,,i./î,i. 

~3.M8 

68,687 

7,163 

Vi,33R 

23,836 

50,5!}4- 

I 5, 'i!05 

430 

80,6î3 

':!-J, f 00 

12,~68 

'l,0i7 

H7 

H,31H 

Ensemble des transports de et 
vers la Fra net> • • , • • • • 1 3, 7W2, 195 

25~,82î 

51,4";6 

.\.,~n 
533 

2,9911 

30,'208 

919 

s.sso 
t ,8'!9 

26, 1'21 

7,339 

4 ,0!S6 

HS,f26 

f ,◄83 

1,389 

f, '2!17 

.\.,984 

13,636 

782 

'24,6.\.'il 

1'2,794 

'2M 

6,932 

3,fl07 

6,939 

5,572 

3,'ilî.\ 

2,151fi 

1911,333 

10,828.1 

~. 188.9 

371 

• 
355 IS 

H,543 . .i 

9,360.8 

f,'266.8 

17,640 

4,786. 'il 

65.3 

2,095. q 

'i!8 

2,IS83.5 

5 

10 

8,338,,i. 

18 

92 

mg 
.\LJ 

4611 

77,n6 

13,344.6 13,334,518.i 

5,ts:so 
3,99!1.5 

rn7.I 
~ ,1191.5 

88 

4 ,60f 

3,549.8 

65 

738.7 

2,837.3 

387 

204 

378.3 

41,19/U 

us.a 
2,407.9 

l0,9H,9 

6,652 

268.'l 

to 
rn 

8,34-0.9 

8,060.1 

rns.7 

82.5':!6 1 

4 !,407 

4,960.15 

4,89\..f\ 

,l.î,89ö,9 

4,1176 

i5,06Ul 

9,464 6 

46,'i!Sl 

7,697 

6,988.9 

372,48'2.6 

i7,2l3.8 

70,308 

:-1,H0 

2'2,700-3 

8·1 ,250.9 

51,494.3 

'2,254.9 

23,836.9 

7,346 

96, 'il lt. 6 

27,';65 

rn, 915 
46, 188 9 

Il .522 i 

H,170.7 

ff6,f40.4 14,,i.';i,844.! 



A 

( fö2 ) 

N.\TURB 

IJl!S IU.RCUANDISES, 

TRAP(C LOCAL TllAFIC MAfllTDtE 

•u dipart 

1 
~ rarrivie 

1 
au d,!part 

1 
à rarriYPe 1 TOTAUX, 

de, slalio n, :>u1 sr:a.tioos de, 1tations ani. stations 
dr J'2tat. ,le l"É!at. dr. l'État. ,le l"État. 

Acide pyroligueux (vinaigre de 
boi.5) •••.•.••• , 

Acide sulfurique, nitrique • • • 

Amidon •....•.• 

Ardoises brutes pour toitures •• 

Asphalte. • • ••..•.•• 

Bois en grume Mches,et rondins. 

- sciés ••• 

- {objels en bois) 

Briques réfractalre-s • 

Cacao. .. .•. . - .. . . 
Café. 

l en racines ou en ces- Chicorée settes • • • • • • 

Iabriquée ••••. 

Chiffons •.•.••• 

Chlorure de chaux. 

1 
par ~ 0 tonnes, • 

Combustibles - 50 - 

- 100 - 

Coton brut et déchets de colon 

Cuirs 
et 

peaux 

fontes 

el 

aciers. 

\ 

verts et salés, ainsi 
que séchés •••• 

tannés •••••• 

Dégras ..•.•. • 

l Phosphates minéraux Engrais. et superphos:bates. 

Autres engrais . • . 

Farines alimentaires •.• 

' 

Fers el aciers laminés, 
Fers cie. ( sauf les tuyaux en 

fer et les poutrelles) • 

1 uyaux en fer 

Fonte brule, mitraille 

Machines agricoles • 

A reporter .• 

De e& wera la @ul1111e, 

ms 
5 

322 

475 

30 

~o 
» 

160 

5 

~ 1 t77 

n,•n-2 
99,615 

10 

4,895 

272 

20 

t315 

90/S 

280 

rn 

370 

• 

5 

12 

71.6 

• 
• 

85.1 

68.8 

48î,6 

" 

n 

" 

• 

64.7 

6.2 

762.15 

57.2 

65. l 

215.5 

473.8 

20.0 

289,0 

H5,4-72 463.6 '2,595.5 

» 

247.9 

56.6 

» 

f2.3 

6.3 

286.2 

H.2 

40,9 

40. 2 

49.3 

26':l.7 

5 

322 

48î .3 

.\00 

lü.'2 

43.,} 

.jj .3 

97.1 

68.8 

487.6 

rno 
IS 

247.9 

~6.6 

1,lî7 

n,222 

99,645 

767 .5 

-i,!!Oî.2 

4-87.5 

30.9 

619 

9î4.3 

56!) 

10 

705.3 H9, 23G.4; 

• 



A 

( 1 t>5 ) 

NATUHE 

oes alAI\CIIANDJSES. 

TllAPIC J.OCAL rRAFIC MAP.ITIME 

au ,lépart 
des 1btion, 
de l'Éht. 

li: rarril'te 
au~ ~hlioru ,,,. ri,.,. 

au ,li:!pa,l 
de, 11alio<ls 

''" l"É1,,. 

:1 l'orrîTil? 
aux ,1.tions 
,J,,rP.111. 

TOTAUX. 

Report •• 

l 
Autres machines et più- 

fers ces rit! rnachiues . 

Tonics Fueléconomisers.radia- 
et leurs . . . • . . • 

aciers. Fers et aciers ouvrés 
(antres) • • ••• 

Fibres brules. . •• 

! de coton, de laine • . • • • .,, 
é.. de iin, de chanvre, de jute, 

de twist et d'étoupes 

fromages 

Graiues fourragiJrcs . 

l Cambouis, saindoux. . 
Graisses 

Suif et autres graisses. 

Groupages . 

l végétales • . . . . , 

Huiles . minérales lourdes •• 

- à graisser . • 

l brutes, lavées et déchets 
Laines de Iaine . . . ..•• 

Laine peignée. . . . • 

Lait condensé, lait conservé, fa. 
r, n~ lactée . 

Lard, jambons . . .•• 

Lins, filasses Lie lin, étoupes, 
chauvre, filasses de chanvre et 
fils de caret do chanvre .• 

I en blocs, . . 
\lar bres 

en tranches . 

lll1nerais de fer et de ruanganèse, 

OEufs ••• 

Oignons corn esubh-s. 

Pâle de bols et cellulose de bois, 
pâle de paille CL cellulose de 
jlJtllc 

'" 1 bru tes ou de co ris tructiou , 
-~ ouvrées cL pierres l,1tllécs d,~ 
=- ioute e ~pece • • • . . , • 

A repo1 Ier, , 

De ee YeH Ja t'!lal•11e (suite). 

nö,472 

3!) 

2!1 

10 

50 

513 

'231 

31 

2!1 

6 

88 

81 

56 

f:!G,lïiO 

4.;3 6 

5,5.6 

• 

• 
5 

li 

HIS 

liti 

«s 

H 

1,721 2 

1,595.6 

599.1; 

130.1 

t,H,3.-1 

10.1 

J 

J 

~3.5 

~03.9 

11.6 

re, IB!J.I 

66.3 

43 

H7.5 

990.6 

ti9. i 

) 

tO 

10.2 

16, l!îJ 3 

705.3 

~,6iî 

6-L5 

• 
1115 5 

,, 

• 
J 

-16.ö 

16. t 

aie 1 

î38.3 

4,713.5 

3,81 t .2 

130.1 

f,\!51.6 

10.t 

50 

191.5 

53.5 

103.9 

2~.6 

H,163.7 

i9î.3 

\3 

08.5 

1,087.8 

29 

330. t 

G!U 

6 

88 

81 

10 

738.3 

78,'2 

H!l,'2118 
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NATURE 

IHŒ fü,I\CIIANOISES. 

TRAFIC LOCAL TRA.FIC MARITJ\1 P. 

an départ 1 ~ rarrlvé, 
<les ,talions au1 .slutlon, 
de J'Étel. de l'Étal, 

au départ 
des ,1at1001 
de l'Éu,. 

à l'orri•ée 
aux. st11ions 

<le l'É111. 

TOTA.Ull, 

lteport . 

Poterie fine en terre 
Poterie l cuite, en grès artificiel 

ou en folonce . . . • 
et i 

Poterie ordinaire en 
fareni:e. ( terre ~uite ou en grès 

aruûolel . • . . •• 

Térébenthine, . . . . . . • • 

Sel de rrlauber(sulfate de soude) . 

Soude brute, calcinée caustique 
et cristallisée (excepté le bi­ 
carbonate dti l?ude) . . . . . 

Stéarine . • . . • • 

Sucre brut, sucre de betteraves et 
de canne. • ...• 

Tabacs. • • . • 

-~ Eau de tao. • 
Tanins. 

Tanins divers 

Teinture 
gamhier 

Zinc •• 

aliza rine , cachou, 

Terres à porcelainetkaollo .chiua- 
clay ••...•....• 

Sable • 

Tissus. 

V erres à vitre, 

Ensemble des transports de et 
vers la Suisse. • . . • • . • 

•e e& Yel'II la 1tul111J1e (suite). 

U6,670 

.,301 

ISO 

38 

'lO 

l,4117 

t!H 

U9. 4'l3 

n 

l, 7'!f. 'l 

l6,H~3.3 

l0.3 

23.3 

20 

60 

HS.3 

H.3 

46.5 

H.!1 

m.~ 

223.7 

f, 276. 7 

HS3.8 

l8,0t!l.'! 

.\-,7f3.!} 

77.8 

4, 79f.3 

149,258 

•.an.a 
20 

60 

6!L3 

49.3 

46.5 

t+.5 

'2'!3.7 

l ,'286.7 

231.6 

l ,457 

flSI 

-----1-----1-----1----,---- 

f53,93+ 7 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL 

au départ 
des Biatlons 
de!'f'.tnt. 

à l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

Touox. 

De c& 1'er• le" ■••1•-B••· 

..\ci~es, ch!orhydriqlle [muriatlque), sulïunque, ui­ 
trique, etc . • • . • 

A,ph~lte, l Bitumé . . . 
b_1t:1me, Asphalte . • 

re&ines. Goudron mio ..•••.. 

Amidon el Iécules . • . • 

1
en tranches scellées. 

Ardoises 
pour toitures • 

Betteraves ••• 

Pulpes .• 

1
~rosoo, Beurre na_turel, artificiel et berrro de 

marganne , . ....••.• • • Rp. Vlll. 

Bière en Iüts. 

ll!end~, i 3• s••, sp. Il, XVII el XVIII. 
miuerats 
de zinc. par ISO T., sp, 'UI . . ... 

! de coustrucrion, de charron, en grume, etc., 
-~ Jns••,sp. XVIIL .•.•. •. •, • · · 
ci5 de chauffage, de houillères cl mines, perches, 

etc., 3• s=«, sp. Il . . . • • . . • • . . . . 

Bouteilles vides 

Briques à bâtir et réfractaires 

Café .•• 

Cercles en bois. 

~ 

3• ,on, sp. X V et X\' J 
Céréales, farine, son el riz 

Exc. prov, A 

Chicorée en racines. 

Cbill'oo» el drilles • 

H6 

600 

20 

ö95 

C1me11t, 
chaux, 
plâtre, 

calcaires. 

Calcaires broyés, pierres à chaux, 3• 
Bp. Il . • . • . . • • . . • • . . 

. t 3• 500 • • • • 
Clous, boulons, potutes, rivets 

sp, 1 V et XVIII • 

Colis vides • • . • . . .. 

1
3• section, sp. Il • • • . 

Combus- 
~i~les par ISO T. sp, XIX, XXVIll 

rmneraux 
[ar IOv~. sp. XXV ••. 

s=, 

~ Ciment, plâtre et chaux, 3• 5"', sp, Il. 

- - - parlSOT.,sp.XXI\'. 

- paröû T.,~p.XXVI. 

3,013 

to 

450 

A reporter. 

8,301 

66 

f, 776 

215? 

35,188 

f55 

684 

439 

f, '253 

49,0-t6 

H ,506 

30 

4,082 

HO 

76,i61 

f 53,0'4 

◄89 
245 

2ù 

i ,67i 

rn,2n 

539 

17,809 

30 

357 

f ,286 

31 

:is,f24 

:ts8,58f 

f ,3f8 

!,J:!2 

41Sf 

790 

7,'H2 

25 

rno 
'l,000 

.) 

•'f ,029 

315 

,) 

41B 

·-19,'284 

~,701> 

_, 

348,384 

.J,20î 

255 

20 

t ,8f8 

f 3, 8î2 

20 

595 

539 

17,9159 

35 

357 

9,587 

97 

6,900 

58,838 

1,4m 

6,534 

6U 

790 

U,{-1-0 

48U 

184 

2,H9 

f, 253 

50,075 

H,821 

30 

t ,ö1S7 

HO 

ss, 74'2 
4ö4,749 

4-84-,1,99 



A 

( i56) 

NftîURE OES MftRCHINOISES. 

TIIAFIC LOC,\L 

au déporl 
des statlous 
,Ic n:1111. 

il l'arrivée 
:111Jt stations 
de l't,111. 

Tur rux , 

De et .-erH le11 P"l'"' · 1111s (suite). 

lleport. 

Coton brut ~ 'l• ,•D. , 
et déchets 
de coton sp. XXII 

Cuirs et pc:111x 

Déc hels t :l• ;om, sp. li. . . . 
de earrlère 
el gravier. par 50 T., sp. XXIV 

R:wx ammo11i;1c.1lt•s • • 

.!!! 1 non dénommés • 
"' !;;; dénommés 
~ 

Scories co poudre ou en morceaux, par 50'f. 

Faïence et poterie 

Fils d'étoupe, do jute, de. 

Pontes, ~ Ponte ouvrée. 
murailles et 
scories. - brute, mitrailles, scories 

Promages l 20 50
" • 

secs f sp. XII 
Fruits frais : Pommes, poires, prunes. 

Glace, t •• section, . • 

Graines et semences • 

! Graisses, suif, etc., 2° s"". Graisses,suif, 
Oléine, stëartno, 3• s•• .. 

oléine, etc. 
sp. X ••••..•.. 

2,e 50n. . 

llarengs l ~JI· X Il . 

S}I. XI\'. 

, ( Huile lourde, i• ~•n. . . . . . . . . . "" en C C2., 

i= "·.;; Pétrole rafûne, huiles maigres, etc., 3• s0D •• 
- ~-ë 
~ l:-~ - hrut et résidus <i'lmile, sp. XIII, XX. ·- .,. 
::::: "" M;,zo111 par 50 T., ~p. XXVII. 

Laine bruto er. déc he' s de laine 

Légumes secs 

t 
teillé • : .. 

Lin 
en tiges. 

Paille. 

Papier cl pàlo ;1 papier . 

:J48,3&1 

1,!113 

. .\.0!i 

2,68? 

1,431i 

9,3:JG 

10 

3,3!lS 

!l,69.\. 

9î() 

1 ,f5G3 

l,fHö 

1,i0I> 

H ,1►i7 

10 

!102 

1 ,Ol'i 

H 

231 

17 

'15 

5 

923 

2!lG 

'2û8 

3,î25 

29 

·1,912 

20G 

9 

1,:l!H 

1153 

2,.\.59 

8,527 

21,62-l- 

1,'l-l-6 

'2,760 

9,\.0 

17 

8H 

43 

l ,OGI 

430 

1,7M 

240 

20 

3,3()7 

1,508 

-128 

6,3'28 

1, ,20 

2,·82G 

,\.8~·,599 

,\.Q(j 

4-,5!),I 

1 ,6'►1 

1 ,'201 

3,551 

n,rn:i 
9îG 

10,090 

1,83î 

33, 10_1 

·11256 

'2,760 

·f,84.t 

1,861 

5., J· 

1,292 

·1 ,818 

7,827 

ü 

1,3ï7 

1,804 

18G 

6,351 

1,997 

6,51>1 

-198,065 60,\.,7H 
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NATURl DES MARCHANDISES. 

TfiA FIC LOCAL 

:111 cl,'1.arl 

1 
à l'arrivée 

,les s101ion.$ aux stations 
t!,,n:1a1. 1 de l'l\lal. 

Torsux. 

De et 'l'CrlJ lell PDTH•ISlllJ (.~11i/P,), 

Heport , 

( 
13• son, sp. Il • • . . 

Pavés el moellons 
par50 T,, sp. XXI\'. 

( 

Pinre:. t~illées, ~r.1d111ée<, sciées sur 
plusieurs faces, marbres en tranches . 

Pierres 
Pirrrl'~ brutes, houchnrdées, sciées sur· 

et marhres. 1111e face, marbres en blocs. 

Marbres en blocs par öO T .. 

I'oissons salés non dénommés . 

Potasse et sel de potasse. 

Pommes de terre. • . • 

Acier ouvré, 2• son. 

Chaudronnerie, lermuucrie, objets en for ou­ 
vres, feuillards, tubes, machines, etc. 

Charpenterie, pièc-s de pools, tôles fines, etc. 

Acier laminé. fers hal lus cl laminésl 
cornières . • • • • . . . • . . sp. JI • • 

Poutres, rails cl accessoires, tôles sp. XX V 1. 
fortes, cie. . . . . . . . . - 

Roseaux I Bolins, sparte, 3° s=. 
et rolius. Roseaux, 3• son, sp I\'. 

Soude et sel de soude. • ., 

~ 

brut . . • • 
Sucre 

cristallisé non raffiné. 

Tabac en ïcuillcs , , 

i Myrohol;Jns valonnees, etc. Tannins 
.~corccs à 1au ..••...• 

non dénommées, terres fl'trugineuses. 

Ternis 
argile, kaolin, etc. 

à poterie . . . . • 

plastiques et réfractaire, 

~ 

combustible .. 
Tourbe 

Li uère de ton rbe 

Tourteaux, 

Verres à vitres. 

\'ius ••.• 

Zinc l'l plomb . 

406,6i6 

f5,9i;8 

13,,Vio 

23,836 

10,3iö 

4,036 

7 

71 

4,295 

f ,703 

18,401 

m.sun 
l, Gtti 

25 

5,228 

13,72.1, 

2,0:-ill 

336 

f ,!ISO 

382 

16,373 

·>, 226 
·10 

,i,276 

8,GG,I. 

'264 

10,lOS 

5!l2.59!l 

198,065 

!56 

D 

36î 

·~79 

10 

l ,531 

239 

3,265 

2,37l 

3,473 

3ï 

889 

897 

2il0 

30.3 

GO 

fO 

50 

760 

~8,659 

H,926 

f, 73i 

212 

61 

f ,5î5 

21H, 110 

60+,7H 

16,011, 

l3,470 

H,598 

Sf 

5,826 

f ,9.\2 

23,03!1 

f,663 

889 

922 

5,488 

·13,749 

2,252 

639 

332 

rn,HJ 

4,986 

f8,669 

n,926 

6,0fO 

8,876 

321:i 

11,983 

8\ti,709 



A 

( !?>8 ) 

NATUllE 

IJES M.\nCIIA 'IOISl!S. 

TRAFIC LOCAi. îlHflC ?liARlTHIF. 

au 1lé1•art 
d.:?-~ stations 
d~ r:éu,. 

:\ l'arró•é~ 
aut ,1a1imu: 
J., !"État, 

ou d.:p■rl 1 :\ l"orri~;e 
Jes. .t,htior,s ••t• sl~tSoos 
d~ l'.Éut. J., rEt•l. 

T.)TAOJ:. 

1 ,7 

Ail . • • • • 

Ardoises. 

Beurre et fromages 

Briques réfractaire; • 

Chicorée en cossettes ou en r<1- 
ctnes ...••• 

Choux-ûeurs . 

Combustibles. • 

Denrées alimentaires non spécia­ 
lemont dónommóas .•..• 

laminés 

ouvrés. 

~ \ Fontes brutes et mitraitles . 
'V 
-~ Machines agricoles. • • .• 

t Machloes autres et pièce; d,i c.. machinai .•.•.•. 

! 
de chanvre, d'étoupa, de 
jute et de lin • . • ... 

"' ~ de coton et de lio • • • . . 

divers • . • . • • • 

Fruits socs, châtaignes, llguos ~t 
marrons.. . • . . • . . • .., l brutes, lavées et déchets de 

-~ laine • . • • • . . . 
"' ...J •• pergnees • • • • • • , . . 

Chanvre brut ou teilló. 

Étoupe .•• 

Lin brut ou teillé . 

Autres textiles . 

t 
on blocs .. 

Marbres 
eu tranches. 

œurs •. 
Poissons salés 

Pommes de terre 

Poterie et faience . 

Tresses de paille . 

Verre~ à vitre . • . 

Ensemble des transports do el 
vers l'llaliu, • • • . • , 

De el ver" l'Uallo. 

» 

286 

1,390 

796 

IS87 

f ,'l27 

63G 

479 

82/S 

i ,-i79 

üll2 

456 

2.\- 

40 

31 

1!15 

» 

» 

• 
fO 

14 

61 

40 

) 

• 

487 

f29 

) 

> 

Il 

3f 

4,707 

50 

300 

453 

75 

+,650 

l!,'l05 

) 

39.8 

'l0.6 

ti57.7 

Hl.7 

45.9 

to.o 

2,080.1 

203.0 

,, 

8,992 9,9!15 8,84.l.8 

403.6 

6,700.3 

H.7 

» 

H.O 

13.0 

U9.0 

450.4 

~7-3.9 

re.o 
40.0 

• 

22-L5 

f 1.0 

401.6 

6,700.3 

286.0 

4,390.0 

40.0 

796.0 

7.\..01 
41.71 
587.0 

4 ,3\1,8 

214.0 

33.6 

6,176 0 

1,297. l 

825.0 

f,l7!l.O 

660.9 

501. 9 

l,î2î.O 

60.0 

5.0 

300.0 

tïî.O 

115 .-0 
6,730.1 

208.0 

2,205.0 

31.0 

Ui.5 

1911.0 

7,888,.\ 35,74!).2 
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NATURE DES MAHCIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL 

OU JéporL 
des •l•liou1 
de !"État. 

.à J"ar,·i"!!e 
aux statioas 
de l'État. 

TOT&UX, 

(Tonnes.] 

Laine •• 

Divers • 

Ensemble des transports de et vers l'Angleterre . 1,77.\- l,'i7i 

De et nir• la RUIIIHle. 

Cuirs et peaux ....•..•. 5 ' 5 
1 r•rnlo!, .. , .. 4-8 » i8 

1 

Fers, fontes 
Machines agricoles 5 J lS 

et aciers 
Pièces de machtnes » t, 6 

Houblon .••.•. ....... J H H 

~ brutes, lavées et déchets de laine • -17 ~ n 
Laines 

peignées. . . . .... H3 • H3 

Lio el chanvre. • . '260 '260 

Voitures de tramways HS J Hi 

Ensemble des transports de et vers la Russie . . . . 1 '203 
1 

277 
1 

4-80 
1 
\ 

.f.t 



.N° XXXIX. - Mourl'me·11t des transports de marcharulises en tromsit par la Belgiq1,e. - Année 1901. 
Délai! par pays de provenance et de deslination. 

GROSSES !UAH.CIIANOISES. Cl!R\'.WX 

CIIAIWRS 
ot 

DÉSIGN A.TION. 
CLASSES GÉNÉHALES. HRS'l'IAUX. 

TA RIPS TAR.IPS TOTAUX. 
incomplifos. I, A'. 1 

1 1 

1 1 

CO)IBUSTIB~E~. (!'iomb,.c 
A'. B 

1 
1. 

1 

2. 3. 4. spéciaux. excrplionnel~. (Tonnes.) ,11c1pidiiion~ 1 

1 

Allem.,gne Angleterre • .. " l ,205 12 31 ) 20 ,, .14, » i,94!) • 9,261 " 

el au del~ France .•• .. " 1,922 2,8-12 5,8&1 i,499 =551 " • 52,854 ::U-,180 88,71:ii:i !58,22-t » 

ver s Pays-Bas. 20 2~ 827 5,009 5,88! .. » ~ • " » )) • )) 

Angleterre vers Allemagne et all delà . .. 18 » » " ) p n » 30 4.ïO! » 4,7.W )l 

l Alleraague et au delà . . . . » sss 721 698 » » » » 2,4il 7.f.5 • 5,:l!G 1) 

France vers 
( Pays-Bas . . • . . .. . . Jl » » " " 1,,füi 12,295 81(3 5,140 4,074 » -~3,708 • 

Grand-Duché de Luxembourg ~ Pays-Bas · · · " » » )) . " 10 » 505 1,126 » 1,659 • 
vers France . . . . » » » D » » » " > 65,427 » 65,-1-27 " 

Pays-Bas j France. . . . . . . . . . )) D • » '1,825 2,549 9,î90 1,455 2,970 29, iû,i » .{.8, 181 IH 

vers Suisse . • • . . )) 5 .. " » » )) D 125 187 ~ 317 " 

Italie vers A ngletèrre . . . . . » » D » )) » » » 9,322 )) » 9,:522 .. 

~ui~se vers Paye-Bas • . .. . . )) " » ~ " » )) » 84 119 )) 205 " 

--- --- --- --- - Tolaux généraux du transit de et vers pays 
--- --- 

ét, angers, p,our la Belgique avec emprunt des 
5,715 3,52,l 4,11:5 22,113 2,558 54,506 141,509 88,755 530,158 G,t. 

lignes de l'Etat ••••..•••...•. 18 3,i:i45 6,620 

81> .__,., 



A 

( t6f 1 

N• XL. - /J/ouvement des transports de marchandises en transit par les 
lignes de l'État. - Am,ée ! 90 l. 

Détail par réseaux de provenance et de destination. 
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N•> XL. - iJJouvement des transports de marchandises 

Detail par réseaux de prove 

Di=:SIGN.lTION. 

1'• classe. !• classe. 3e classe. 

Transports échangés entre compagnies bPlr,es 
(tous services réunis et dans IP.~ 1IP11x sens). 

Totaux. 

Totaux . 

Totaux généraux du transit entre lignes con­ 
cèrlérs heli;e~ cl lignes étrangères (,lans les 
tlcu" sens) . . . . . • . . . . . . .. 

t,9'4 7,04~ 121, U2 

ClasSl'.s 
générales. 

Tarifs 
spéciaux. 

Tarifs 
exceplionn els. 

, Allemagne . • • !,938 -H,08~ I0,809 

Autriche-llc,ni;rie. J 51 53.J 

France .•••. 86.15-::? 7,137 W,1160 

Lig111·s concédées lwlr,Ps } Italie. . . , • . 108 30 4,01-i 
(Lous services réunis), "'' t .. , ......... 15,0ï2 117,736 

1 

J 

Grand-Duché ilr. 198 01,020 19!) 
Luxemhouq:. 

00 Russie . • . . . 20 1 • 
1 Sui~sr. . 18:! t ,:106 1 1, l~I 

10-i,806 120,680 M,7:i7 

Allemagne . . . . \\ 1 2,259 53,002 1 50.~-U 

Aulrichc-llonr,riP.. ~ 5 103 t1ï 

France. • U,305 IO ,903 1 , 

Italie · · · · · vers les· lignes 15 1 1 89~ 

Pays-Bas. . . · 1 concédées belges \ 11 80ï 29 008 1 ;-15 · (tous services ' ' ' ~ 
Gran,i-Duché dr Luxem- réunis). 1 2 0,059 :5;it ,OU 

bourr, • • . . . . . 
Russie. • . . . . . . 1 · 13 11 

Suisse . . ! , 1~6 61 

58,39;i 

163, uo 450,201 
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en transit par les ligues de l' ltat. - Année 1901. 

nance et de destination. 

GIWSSES !UA R CHAN DIS ES. 

1 Tarifs exceptionnels TOTAL. 4• classe. Tarifs spéciaux ! ot 
eonventiennels. (Tonnes) 

' 

31,202 4ï,Oï8 5;i,2i2 
1 

:W:>,2!0 

1 Chevaux 
Combusnbles TOTAUX. 

1 
cl Moutons. 

lll'stiau:ic. (Nomhr, ) 
i 
1 

IJO 65,()22 418 • 
! ses ) , 

8-{,6l0 200,050 JO , 
30 4,272 • ) 

> 15:2,808 • ' 
Sl,8i7 06,275 I':? • 

D 02 .. • 
11, \l0O 14,200 , • 

-- 
151,477 ~'20,700 ,HO J 

~67 ,855 574 208 l!):-l :,vo 
! :22:, • ! 

20 64,228 20 ! 

» fl07 » J 

> -i:l, 700 1, HO • 
} 5;:,8,8:.i;, ' ~ 
)/ ·:U > • 
• 2n 1 • - 

267 K,3 8ti .~-U 1,6:!8 :,oo 

301.l.530 1,ö6-2,':U4 2,068 :;oo 
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N° XLI. - :Jlou·vemenl qénéral des lranspm·ts 
el Etat vers Étal et en ser olces mixtes et intemationau», ai, départ 

·•· SEltVJCE~ NE•:Ul'lt:~,!ti .IIIX'l'fü>i 

JlJll/:'U~ ALLEMAGNE 
INTÉlll&UI\ et nu delà 

DÉSIG N .1.'f ION. et au départ à l'arrivêo au dèpart â l'arrivée 
l:lalrmf:i.11. des au"! des aux 

stations de stnüons de ·1·n-1·.,11x.. stations do stauous de ·1ota11x. 
!'Étal. l'État. l'l~tat. L'Î;;tal. 

(Nombre.] (Nomhrc.j (Nombre.) . (i\'omhrc.) (Nombrc.j (Ncmbre.] (Nombre.} 

Chevaux, poulains, ~ Grande vitesse {lèl('SJ. 3,57:-.! 809 568 1,:iï7 )) • D 
poneys, 

ánes et mulets. Petite vitesse - 28,05;{ 299 761 1 .060 16,021 7 ,0':?\I 2'>,0.U 

·--- 
Totaux (lèles). 31,fHG 1,108 r.seo 2 .. fö'j 16.021 7,020 25,IH1 

/ 1,. 1 Gros bétail (expéd.] 4,Ö!.!5 201.i ;-;51 ;;;j} 30 D 50 

\ '•'""""'· Peil< - - 3,9à::l 85 IUO :181 " 50,420 50A20 

Gl'•lS -- - ti,519 506 550 85(; J J • 
c;ité!

0

orie.1 Pehl _ _ 4,885 ïO -:--<.) -102 » " • .:io~ 
Bestiaux, I 

etc. 
\ ~c l Gros ·- - 20,621 3~0 1,131 1,481 » D ) 

) "'"""''· Pefü - - 8,018 107 :j.j.[) ti-iï D » • 

l 1,217 2,IO 423 (!()5 1 S• 1 G,o, hól,,,I .••. » > . 
, catégorie 
1 :l\'CC 

mnioratlcn. Petil •- - G,486 122 ~91 J15 B D ,, 

-· 

Totaux (expéd.), IH,271 l ,,18ö 3,8H 5.300 :'il) 50,4':W 50,.föO 
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decltetJaux cl de bestiuu», ete., efl'ectuis en services intérieur 
et à l'm·rivée. (Tarifs directs.) - Année 190-I. 

FHANGE PA YS-BAS TOTAUX 

•u dé1••rl à l'arnvèe an dopart à l'arrivée Kl'!SKIBLls. ~énéraux 
•lei AUX des aux 

ataliuus de ,tat,oug de T0Ca11•. statiims de ijtaLioM do Tot11q,:, 
11;;1a1. l'Btat. l'État. l'État. Nornbre.) 

(Nombre) (Nombre.) cNombre.J (Nombre.) (Nombre). (Nombre.) (Nombre,) 

• • • » li • D 4,!JIO 

1,200 
1 

00!> 2. 10~ 800 8!ll 1,i81 26,027 ti6,0H 

-- ------ 
t,1:WO 00:i :l, 111:, 8!111 8!)1 1,781 21i,1Jîï ()11,0!IO 

• . . ,lil =>fi ï(\ IIIH :,,2:-i8 . . • l H1 lti ,;o,nn ;H,6.f!I 

. • Il 18 10:i 18~ 18;:; 0,1;:;8 

• . • 1 !i(l 57 :'iï :i,;',E! 

• • » 4'' 72:! 767 ï67 :!2,8110 ·> 

• • 1 3 237 2-lO :UO 8,901'1 

• • • 8 l,87~ 1,881 l ,H8I t:i.761 

fä':l 
1 3•)" .m ,iîï 6 570 • • ' .. , 

- ----~ - ·- 
, • 2tl8 3 ,l:W 3. ll()i f.i.{, 1,17 l::Fi, 718 
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N° XLII. - 1llouveme11t 

SERVICES antts. - 
NATURE SERVICES 

ALLEMAGNE. 
INTÉRIEUR 

nES 
et Au départ A l'arrlvée A Il départ A l'arrivée 

111.\RCRi\NDISE§. ÉTAT vers J'.TAT. des stations aux stations des stations aux stntions 
de l'~lat. de l'État. de l'État. de l'État. 

Acl !t-schlorhyllriqur [murlattque) et sul- 
t'ur1q1w cl autres produits chimiques. (l~:;,200 :'i,001 13,435 8,5i3 (i,88! 

llièr,,s et autres boissons. , ..... :;;;,001 l .sse 1,185 t,08i 13,328 

Dois lie conslrnclion. . • • . . . . . 335,-120 28,120 0,850 500 86 

Uois divers .. . ....... ti03,20i 08,006 05,0li 3,i2.J ti,535 

Il, iques .•• , ........ 230,001 12,540 25.1148 1,140 15,0ii 

Chaux, plâtre el ciment . . . • . .. 849,145 01,452 55,,i82 U,818 4,800 

Chicorée . . . . • . . . . • • .... U,il4 1100i i ,88-~ 8,008 21 
1 

Chiffons el pàlts ä papier ....... 02,402 12_5jï 8,i!G 10,020 5,568 

Comhustihles . · .•. ..... i ,38ä, 131 i55,i45 588,051 100,253 srs, 22:; 

Cuirs et peaux •••..... •. • u,,m ä45 88.i 0,480 3,108 

Engrais divers .•.. ' ..... 1 ,2:!~ ,0:!8 88,800 f,U,310 4!,0i6 8,156 

Huiles diverses ..•••.. : ... 100,418 1,013 OiS 16,003 4.230 

1\lacl.Jines et mécaulques • • • . • . . 21,400 1,058 3,804 4,i:!2 10,0lï 

Matières httumlueuses . . ... ... lä3,80ï 3,210 5,ä82 8.0:!I 3,2~3 

M;irnc cl craie brule. . • • . . • • . i2,050 445 40 , • 
Minerais . . . . . . . . ... 232,005 301,308 ä,230 ï8,i,13 1, i03 

Papier; el cartons ......... 20,-13'.5 810 2,105 J , 
Produits allrnentaircs ....... 33î,008 3:l,810 2i,i8:i ,1:;,8:11 1, Ili 

Produits cèramiques •...•..•. 07,2:l:l . ,· 7,3'.53 5,200 185 4,109 

- de carrières . . • • • , . . 1,ä50,3:!~ 200,401 !8:l,i,19 48,005 3,;;8! 

- de l'agrlculture • • .. t ,085,431 118,5,ii 142,ä8!î 30,361 7,0liO 

- mètallurglques , , , • • , , 034,069 i:!.ä41 2ï,I, 230 26,i!lá .t2i ,893 

Sahle . . . . • ...... 040,iiO 31,080 ï,380 234 1,~87 

Scories .............. 270,000 31,4,l!J 3,030 11,53:! i:?0. 
1 
Sels. ää,:ï83 - C)•· 55,085 5-18 18,019 ......... . . . . ol,.olol 

Sucres et mélasses. . ....... 251,i29 11, ï85 13,:237 23.l 108 

Tahac ..•... , ...••..• J » J 08 i5 

Terres CL terrils • . . . . • • . • 20~,758 15,:!0:.! 35,0:iO 0,218 l8,3ï4 

Textiles . . . • • . • . •.•.• 80,010 i ,-180 10,428 .rn.800 8,723 

Tourbe .•.........•.•. » , » J • 
Tourteaux . • . . . . . . . • . •. 85,008 7,805 C) C)·• , J .• , •• ,..> 
Verreries. • . ... . . . . . . . . 180,9:li Hi,ï30 13,033 2,821 9,081 
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général~ en tonnes, de certaines qrosses marchandises transportées, pendant l'année 190!, par les chemine de fer de l'État Belge. 

!iER'flCE§ INTERN4TIONAIJX. TOTAUX 
D:BS ALSACF.-LORI\AINE 

AUTRICHE-HONGRIE. FRANCE. PAYS-BAS. SUJSSE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNATIONAUX. TOTAUX et Grand-Duché de Luxembourg. ITALIE. 

Au départ A l'arrtvée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ ,\ l'arrtvée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée 'Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée GÉN:Él\A1JX, 
des stations aux stations ,les stations aux stations des stations aux stations des stations aux stntions des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État • de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. 

.. 
:füï 43 , • 2,093 851 5,084 19!) 268 5i , » • » • )) 15,175 8,03-i 733,604 
42 i09 603 r.oss 188 H,534 264 418 , " » • ) • , • 2,2i4 27,714 68,630 

2,ä!8 128 , • 988 24,056 1, rre 5,12-i ' » )) • ) ) » » 5,6ï2 29,594 405,465 
2, Ill 5,528 48 , . 5,6i-l -49,291 2,504 61 ,2lï 16 25 ' J » • 1 , 12, 16i 153,596 8ï2,i13 
5 .. foO 464 20 96 20,;;oo 1,519 -l,182 Cl -"') 85 12 280 J » 29,463 20,190 519,152 •• ,.:>a •.• » • » 

97 ,0fö -t.)- 
)) , 151.043 1,5~9 01 ,805 1,5-U ) D » » , 525,511 8,025 1,299,415 

~-,) » , • 
2,DiH " )) ) • D 684 100 105 » 1,590 » » ' t » 12,716 121 37,152 

6-i;i 57~ • 5 1 i00 U.28ï 4;;9 2,000 » 248 • D J > ) 1 12,912 22,680 119.23i 
530,012 40 ï0 • 2,80ï,614 112,.t0S 229,505 20,086 118,0U » 706 » » , -· )) 5,ï86,2fl4 9i8,747 15,403,038 1 _.,C) 1,822 C)" 12 3,6il P,826 2,682 t,912 142 558 5 17,766 17,098 50,815 

,,n:. _., 
» , )) , D 

11,808 8-l.l-l-l • ';5 8ï,085 19,694 U,228 2!,612 5,39!) 12 » » )) » » , 161,tä6 135,690 1,752,07-i 
to, 718 • li 556 • • 4,781 4,588 584 » ) » ' > , > 32,765 8,960 1.U,127 
5,783 C) --- » D a.ose 5,57!) , , 

O,0li 180 » 60 20,608 2-l,969 72,829 
- . /,),) 

)) )) • » 
594 688 829 6,127 156 1,05i 50 5ï0 - to,550 12,54S 185,560 

) , 
» ) » • • » , • , , , » ) • » » » » » )) » D » ) 72,550 

t1H,612 425,W8 • 40 20,565 20, 18(1 8,367 1,Slï 10 » » ) , , » » 242,297 454,464 1,525,375 
) ) » 182 5,195 1,i!)5 3,725 2,8211 to 68 » » » » ) » 8,930 4,871 45,218 
8,408 7,514 40 5,591 5,569. 1,007 1,201 11,885 1,094 l ,271 2,288 12,127 » • J ) 60,421 58,510 496,424 

72i 1,2-iO D . 2.0S3 4,4i0 1,565 8,527 1,540 » 31 » » • J » 5,896 18,546 154,005 
8,U0 3,282 t ,50-l 80 460,556 24,601 79,001 1,801 400 77 64 332 » )) » » 607,420 55,617 2,640,569 
45,120 1,0!)3 18 1,601 28,900 45,209 41,825 12,830 54 66 , 2,451 » , • iO 150,278 70,520 2,HH,161 
8,550 509,836 1,645 162 65,46!) 112,478 ï0,209 52,892 4,216 5,302 2,028 128 » » 53 » 178,851 886,691 2,546,562 

18,08!.l 15 » 10 ) • J » 20 » J » » , D • 19,245 1,512 708,603 
4,302 2.U- • » 15,205 2i,050 » D » » » » • • • ) 51,120 28,0U 120,798 

2ï;:; 6,571 » » 128 23,709 5,228 260 81 » » , » » , • 6,258 48,959 411,817 
13i ' . » " 440 0,906 15,804 197 49 D » D » » • » 16,664 7,211 500,626 
146 50 » 267 , • 536 505 47 • D » , » » • 1 597 695 i ,29:! 

17 ,-120 B » • 115,fä!) 10,817 20,081 821 1,287 " D ) » » » • 162,065 30.28,i 506,268 
5,516 150 5,-li:! 570 54, ~1)9 45,655 4,868 6,959 2,056 150 -i-,741 2,666 » 230 150 260 101,751 64,869 2ï4,450 , » » ) , J 10 36,585 » • • • » , » » 10 5ti,585 56,505 
» » J • 12,060 6,055 4,276 i,i54 , » J J J • » » 17,236 8,689 121,701 
817 2,101 5i6 99 ::l,i04 18,445 8,705 1,547 1,157 D 195 ) » • • • 17,055 51,875 258,5!18 

45 
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N° XLUI. - r.ollisiom, <'l dh-nillements 
Itéseau exploité par l'État. 

~-~------·---. - . --······--- --~ . . - . - .. . .. ---~---- - -- - -- 

N ,, nm E 

' • ' 1 , 1 • • ' 1 
,· . 

1 

• ' 1 1 1 1 1 1 1 1 • 
. • • . • • ! . 1 

1 . 1 

• 1 

.. 

., 

,; 

ï 

8 

Culli!-iou, 1111.x stauon- 
\ WIii. 

I 1!)00. 

Collision~ aux bf(111·eu1io,1s 

Cull1:,:;inn~ de traius ..:(' !--1d­ 
vaut SIIJ' h 1111..\uw ,oi<·, 1•11 

dehors ,Ic l:o zone prol••~ec 
par les SÏJ.:11.11n ti ves til·~ 
slalion, ou des hifurr.:1- 
uons. 

~ 1901. 

! 1900. 
\ l!lill . 

( 11100. 

R1•1lrUlllt'C' ,Ic tr.ri ns 111111'- ! l{)OI. 
l'lnml ru sens nppos1~, 1•11 
dc hor-, ,Ic l.1 mtmc zuue , 

1000. 

Collisio11, cnlrC" Ire.. 1•arlit:\ 
11'1111 m(•ruc train. par -.uilf" , 
dt· r11p111n· ,1'~11date,. ( lll0O. 

\ 10()1. 

Cnlli..,io11!- ('fi ftlPi11c \Oi(' a,,·1· 
,k .. "a~on, du sr-rv ice 1lt· 
lu , 0111r. 011 ,1,•$ ,rnf!OIIS 
édt:ippés. 

Dérnlllcmcnts ,1.ms une sta - 
Iton où Ic Indu a foi! 011 
,1011 foire 1111·t•1, 

Orr:iillc111c11t, en pll'lnc voie 
1II1 duns I1IIc statlo» où Ic 
train 11~ .Jolt pu~ foire 
nrrèt. 

~ lf101. 

( rn,iO. 

~ 1001. 

l 11rno. 

l rnm. 

1900. 

Emrrnbl,•, 
119111. 

( 1000. 

1ausEs DES COLLISIONS 
-------~--:- ---- -----. ~ . -- ----- 

VOIE. MA1'fll1EL ltOULA~T. 

,,, 
'=ë ... _ - ,., t: •• .. _ 
"°"' t: u 
f"" .., 

. "' ~o 

"": , .. ••• "~ .. ,, -~ !; " 
~:!C =- •• 

• 

0 

• 

• 

3 

.. ,1 

• 

• 

Il 

8 

0 

0 

• 1 
1 
1 

' • 1 

1 1 

3 

__ , ;t·--1--1 ------1---,-;--1--1--1--1--,-- • ---• -- 

6 

IJ 

-~ 

:! 

to 

Il 

1-l 

• 

rn 

0 

d) l'our Ir~ onnrc~ f!<,l~ A H•OI. ro11· annexe .XI.V 
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de trains. - Accidents de personnes y relatif:'>. 
Années f 901 et 1900. 

ET O(RAILLEMENTS. 

EXÉCUTJO~ DO SERVICE. 

NOMBRE 
de, olli-ions 

cl déraillements 
en général. 

COLLISIONS ET D~RAILLEMENTS 
AYANT l"AIT DES VICTIMES. 

PERSONNES ATTEINTES('). 

E!VlUllll!ll,E. 

» 

2 

)) 

)) 

2 

7 

3 

» 

» 

•• 1 ;j 

2 1 10 

" 

5 

5 

4 

2 

» 

2 

2 

' 

2 

4 

21 1 

• 1 • 

}) 1 Il 

» 1 1 

J) 1 1) 

» 

1114 

i 1 14 

t I ti 

» I 8 

2 

1 

" 

» 

» 

41 ~u 1 2 

i6 

17 

::!4 

IO 

6 

12 

48 

til 

Hl 155 

» 1 1 

i 1 2 

• 1 ) 

2 

5 

3 

5 

20 1 20 

14 I 2ü 

2 

» 1 55 1105 124615J181281 51 

f 1 • 

1 1 " 

» 1 » 

1 1 )) 

» 1 u 

1 1 • 

1) 1 1) 

G 1 " 

8 1 ,, 

J 1 • 

5î I t 0:-i 1 ss 1 " 

4 

21 

2 

3 

» 

501 » 

Il • 

12 1 121 1 

51 » 

••• 

»I » 

»I » 

.,. 2 

' 1 ,, 

4 ! 15 ) 1 ÏI » 

!JI • 

lll » 

4 1 • 1 11 1 lili 1 661 , 

f 1 

" 

» 

6 

16 

5 

8 

2 

')~ _, 

5 

5 

8 

» 1 15 1 fil 

8 

U I J(j I 501 2 I t I I 27 I 40 

5!J I 110 I 56 I 1 I 68 1268 1336) 15 I 24 I 47 I 76 

51 711221(207 

» 

2 

)) 

201 371 57 

» 1 » 

11 •I 1 

., 151 ts 

,, 21 2 

»I ,U 4 

. , ,, ) 

H ,1 • 

»1 11 1 

11 1 I B 

., tl 5 

, 1 » 1 • 

,1 181 ~ 

11 1 

, 1 171 571 74 

--1--1--, ---1 ---•---1---1-l---l-•l~--1--1--1-1--1--1-1-1--1--1--1-1---1-1-- 

21 2tllos I oo 

tï l 92l3t:ïl•t2 
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N° XLIV. - Accidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions et à des déraillements de trains, 

A■mée 1901. 

NHURE DES ACCIDENTS. 
N0.\1IlRE. 

Tué1. Bleuéi. 1 Conta1ionni1.1 TOT.u, 

A. Accidents srwvenus aux voyageurs par leur 
impruclence: 

En descendant d'un train 011 en y montant aux stations. 
En tombant ou en sautant d'un traln, en pleine voie 
En circulant à l'intérieur des staüons , 
Lors tie la fermeture des portières 
En d'autres circonstances 

TOTAUX . 

6, Accidents surcenus ci des personnes étra119èt"es au 
seroice.autres que des voyageitrs: 

En traversant le railway à des passages à niveau r,arclés. 
.Mn traversant le railway à <les passages à niveau 11011 g.irllés. 
En circulant dans les rues, places ou quais où existent des- 

voies de chem ins ,Ir. for •• 
En circulant dans les stations. 
- le long tie la voie. 

Dans les op11rati1111s de chargement et de <h!charrrtmcnl ou 
en aidant aux mauœuvres • 

En d'autres circonstances 
Ivresse, folie, suicide • , . • 

Toraux , 

c. Accidet1ls surventtlf aux açents de l'Adminislrat-ion: 

1 o Dans les sla lions : 

En se trouvant sur des véhicules en mouvement et en se 
heurtant ainsi à d'autres véhicules placés sur une. voie 
adjacente, ou à des obstacles fixes. . . . . . . •••. 

En passant au-dessus des buttoirs, ou en se tenant SUI' 
ceux-ci pendant les manœuvres • . • • • . . . .•• 

En descendant ou en tombant de véhicules en mouvement 
ou en y montant . • • . • • . . . . . . • 

Pris entre les buttoirs en passant ou en se trouvant entre 
des véniculcs, 1•11 dehors des opéra Lions «l'accrochage et tic 
décroclwgr.. . . . . . . . • 

Accidents survenus en d'autres circonstances, occasionnés 
ou aggravés par Ir. déplacement de véhicules ....•. 

Accidenls indépendants de Ioule mise en mouvement tie 
véhicules el survenus pendant Jes opérations de charge­ 
ment, de déchargement ou de transbordement des mar- 
chandises . , . . . , • . , . . • • • . . . • . 

Accidents indépendants de Loule mise en mouvement de 
véhicules el survenus en d'autres circonstances 

TOTAUX 

2• Dans les ateliers : 

En se trouvant sur des véhicules en mouvement el en se 
heurtant ainsi à d'autres véhicules placés sur une voie 
adjacente 011 ù des obstacles fixes • • • . . ...•.• 

Accidents survenus en d'autres circonstances, occasionnés 
ou agr,ravés par le déplacement de véhicules 

· rorœx. 

2 
1 
5 

7 

13 
5 
2 ~ .. -') 
5 

50 

5 
4 

2 
1 
iO 

2 
5 

20 

7 
.f 

2 
) 

2 

9 
l 
2 

27 

50 
3 
1 

47 
t5 
Ov 

1 
1 
2 

24 
4 

32 

2! 
11$2 

10 
8 

5 
2 

14 

ss 
8 

31 
113 

2 

4 

12 

20 

5 

1i 

7 

44 

·13 

28 
100 

17 

10 

1 

106 

252 

211 
51)8 

4 

23 

3 

12 

12 

162 

266 

'.2'0 
718 

4 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NOMBRE. 

Taia. Blené1. ICooluioooé1.1 TOTAL, 

5• En accrochant des véhicules . 

-l• Kn décrochant des véhicules . 
1 

1 5" Atteints par des véhicules en mouvement en faisant le 
1 service de garde-barrières . • • • • • • • • . • . • . 

6° Allt>ints par des véhicules en mouvement en faisant le 
service de gante-route. . . . • • • • • . • . • • . , 

ï• Garil1·s chargés du contrôle des coupons : 
Tombés d'un train en marche en ouvrant ou en fermant une 

portière, en sortant d'uue voilure ou d'un fourgon, ou 
en y entrant • • • • • • • . , • • • • • • 

Blessés, sans chute, dans les mêmes circonstances . • 
Tombés ou blessés en descendant d'un train ou en y montant 

aux sta lions • • • • • • • • • • • . • . . . • • 
Atteints en d'autres circonstances • • . • 

TOTAUX •• 

8° Autres agents des trains : chefs-gardes, gardes-bagages, 
machinistes, chauffeurs, etc. : 

Tombés ,!'un train en marche .••....• 
Allt•inls en SP heurtant à iles obstacles fixes 
.\ll!iints 1:n se heurtant à 1l'aulrcs trains 011 véhicules 
Tombés ou blessés en descendant d'un train ou en y montant 
aux stations • • . . . . . • . • . • . . . . . . . • 

Alleints en d'autres circonstances ..• 
Touux. 

1)4 Agents atteints en dehors de tout servtce : 
En descendant ou en tombant de véhicules en mouvement, 
ou en y montant . . . • . . . • • . • • . .. ·. 

Atteints par des véhicules en mouvement en circulant sans 
nécessité dans les voies . • • . • 

Accidents divers . • . . . . . • • 
TOT.1.l!X. 

1 O• Acenl.s atteints en réparant les voies ou bâtiments : 
Par des véhicules en mouvement, en circulant ou en sr. 

tenant dans les voies ou près ,tes voles, pour des travaux 
à effectuer aux bâtiments, \'OÎl!S cl dépendances 

Accid •. nts divers occasionnés ou aggravés par le mouve- 
1 ment des véhicules • • • . • . . . • . . . . 
i Accidents indépendants de toute mise en mouvement de 
i véhicules . . . . . • • . . . . . . . . • . . 

Tonox. 

11 • Agents d'autres admlnistrations : 

Postes, télégraphes, marine, etc .• 
Agents des stations communes • . •• 

Touox. 

Ensemble pour le litléra C. 
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N° XL V. - Dénombrement dee accident: 

"' 
Voyageurs. Employés et ouvriers. Personnes .•.. 

=ä 
Circulation 'a Par 16 Cail l':ir lofait Par leur 

X du P•r leur du propre foit im~rude_i:to sur 
GJ --~ propre fait r./) . service, service-, , imprudence a '\"OlC et ., - [embarque- dans les !:il IC - colli,ion.e 'fr,T,U,. collii.i()OS dans Jes TOT.tL. C OS ment et stations, traver- "11.1 o- et, dóba ,que- et mauœuvres, 

z ,.. ..... tlèraillemeols les ctau~em1
•, sëes des 

:z; 0::.. déraille- ment etc ' circulalioo pass1ges à ni- 
< ê :; 

ments 1 ' .,. do trains sur les voies veau. etc. 
~ o. 

do trains. 

•• •'il .ö~j ~ i!~ . lt'• "' ~E~ "' .. iHI -" .; ~~~ .;:. ,;, C, .. .. ~ 
., ::; C -<> ~J ~8â ,0 -<> -<> 0 .., "-.. ~8g ê ]~§ œ C:: Q :3s 0 ::, "' ?. 00~ e'.; OC""° f'.:; c,U;::: .., 

....1 E-< ~:-~ E-< -~o ro~-= ., __ o 
--o "' ::: o- - ::lcr; 0~ C ~ 0;;. .• C::o-~ ~Oïê w t" ~,;,.S (,l 

1 2 • 5. 6 7 8 Il 10 11 12 13 u l5 ·16 11"' 

1835 15 J • 1 
J 1 

J 1 1 !I i J 1 • ) ,. 1 J 1 • 18:5(} 56 ' . t ) t J J ) ) ) 1 J J ' 1837 91 J ) 1 ~ 1 2 :5 ) ,. :l ) l • 1 1 • 1838 203 J 2 ) 4 J 6 6 2 ~ 3 5 5 5 10 ) > 
1839 :273 J ) J 2 , 2 2 ' > 6 0 6 9 l:S 1 ~ 
1840 5t5 t 2 2 J 2 2 4 J 1 6 4 6 5 Il 1 ~ 
1841 3-H t 4 t " t li 0 > 5 2 10 2 15 Hi 1 1 
18J2 599 t 2 ) 1 ' 3 3 ) ~ ' 2 ' 4 8 2 1 
18-!3 ,165 , 1 4 :13 ' 14 i8 ) i 3 7 3 8 11 5 1 
t8U lS60 3 0 ' 2 3 11 u 1 3 1 7 2 10 12 4 C 

18-i:S 561) ' , 2 7 2 i 9 ' 5 " 11 4 16 2(1 lS C 

1846 500 , J ' 4 ; 4 4 ) ) 5 17 :s 17 22 8 ( 

1847 5ï0 ) ) t 5 > 5 5 , • ~ 17 lS 17 22 6 ~ 
18-18 505 , J 1 • • , ) J ) 3 H 3 t1 H 5 4 1s,o 62:S 

à à 2 40 5 16 7 65 72 4 1 '! 7-4 -175 78 187 265 68 5( 
1856 713 
1857 745 » ) ) 1 ) 1 1 1 3 l1 18 12 '21 55 9 

1 '. 1858 746 J t J 5 ) 4 4 J 2 9 23 9 25 54 15 t( 
18:SO 746 • 6 J J " 6 6 J 4 13 18 15 22 35 JO f 
1860 74i , ) ) ) • J J , 6 5 i, 5 9- 52 · 8 1: _, 
1861 740 , , 2 1 2 t :5 J 5 9 35 0 40 40 il t: 
1862 740 • -1 ' 3 ) 4 " ' 2 12 50 12 32 ,U 12 
1863 74-1) • 2 1 4 , 6 7 1 4 20 25 21 20 50 9 ' 186.I 740 ) , 1 5 1 5 6 1 t 50 55 30 :5:i 6;, 7 
1965 741) ) ' 2 3 '! 3 5 t 2 40 52 40 :S-l lOU 21 1; 
18BO 790 ) 8 1 7 1 15 lil 2 u ,i2 66 +t 80 1~.H 20 1 ! 
1867 863 J ) 3 3 5 3 6 J t 35 fö 35 62 95 q•· 1: _.:, 
1868 80:5 1 12 ) 6 1 -18 U) 2 0 29 54 ;;, 63 9,i i9 1: 
1869 863 • , 2 3 2 3 5 , 2 41 51 41 53 94 22 11 
1870 860 ) ' 1 2 i 2 :5 t , 23 36 cr 50 59 22 21 _., 
i87t 1,422 t 7 2 3 5 IO 15 2 16 58 44 40 60 100 41 3' 
tsï2 1,470 , 1l 2 13 2 ~H 28 5 14 55 80 60 103 163 50 2: 
1873 1,875 6 20 3 8 0 28 3ï ) 9 70 128 76 137 213 40 ~( 
1874 l,IJ.:!9 • 43 B 8 6 51 5ï 0 2:! 60 l1ï 66 130 20,"j 36 .1: 
1875 :1,966 . 9 5 0 5 18 21 ., 26 (j(; llll 70 136 ::!0li 38 2· 
1876 2,053 1 26 6 16 7 42 40 • 13 50 Ui 50 160 211) 49 4 
um 2, 1--15 ) u 1 12 t 26 2ï t 23 64 U5 65 138 203 30 31 
1878 2,,Ul ) 9 2 8 2 tï 1!) ) 20 57 133 57 153 210 42 31 
1879 2,553 4 57 8 1ï 12 ;H 66 5 25 8:; 159 90 JB-1 2ï4 32 1' 
1880 2,702 ) 28 0 46 6 i.f 80 5 53 10:2 28ü 105 530 Ui 54 41 
1881 2,84-1 2 58 9 :j2 l 1 I IO 121 4 56 t2-i 37,i 128 450 558 40 ,il 
1882 ~,Uï5 1 20 f{ tj;j 11 75 8(J 5 54 100 äï9 t 1-i 61;'> 72, 58 3: 
1883 :5,045 ) 5 7 63 ï 66 75 ~ 31 8.J 40:2 86 433 ;jl9 5;5 5 
1884 ;;, 100 ) 27 9 4;; 0 72 81 1 26 rn :1!19 71 5t;5 39H 9- ,!.· _, 
188;:S 3,U4 • .u 5 26 5 67 7:l 1 9- 65 515 {H :H2 .JO(l 54- 4; _, 
1886 3,171 ) 3 3 40 3 43 46 2 20 i:iti 2\.lï 58 317 37;j 32 2· 
1887 3,188 ) 1 3 43 ;; .Ji 4i • 14 ..1-1 350 -il 36-1 füj 54 4· 
1888 ;;, 108 ' 13 7 41 7 :j.J BI • 13 58 513 f-;8 l:i2tl ti8.J ;;., .,: 
11:180 3,20ï 12 1:56 8 44 20 180 200 ;; 28 ss 653 58 681 7311 38 ,·, 

J• 
1800 3,2::?0 ) G 0 ();'_i 6 71 iï :? 31 60 ï,i:l 132 7ï~ 835 3U ~: 
18()1 3,~-H • 26 12 59 I::! 8;j llï 1 30 65 800 6,l 830 80,i ;;;; ,t: 
1892 3,2-!ï 2 7.f 4 h3 IJ 1-r 13::i 3ï 4-8 766 48 803 851 21 31 _, 

1 
1803 3,2M , 26 7 ~6 7 8::! 8!J 1 .u -iï ï46 4-8 7911 X38 2::! 4 
1804 ::ï,2(!0 • t6 0 65 6 81 8ï 1 26 as 802 :36 8::!8 :HJ.i 30 ,j! 
1891> 3,2ïU 1!J 123 (1 71 C)" llH :JU] ;; 4" 40 1)02 4•· \Hi 911;! 20 .1: zo ., •J 

1890 3,302 1 116 5 61:l 0 18J HlO 1 ;;:; 51 1, IJ,i3 ;jj 1,oï:-; 1,130 21; 4 
1807 3,311 ~ rn 12 82 12 9::1 101 1 56 43 1,0:l:l ,U 1.0:iS 1, 1112 2;:; (j 
1898 3,695 J -48 Hl 118 IO 1611 170 1 26 42 UOB 43 032 Ui~ rn 3: 
181)1) ,{.OIi 23 2.f6 !'; 137 28 ;;g;; -il! !. 1 

,i{) 50 1, 2,l.; 51 t, :l8ï 1,338 39 a: 
H!00 -l,1131 1 3;;0 7 Hi ï J8~ ,\\}[) " il -W 1,0ï-1 til 1 , 1-i:'i 1 , IOü 31 ~ 
11JOI 4,020 1 :i(l Î 14/i 7 H);j ':!112 -- ':l l ;:j8 4H 0-iU ~8 lföi t 0;;2 :tl ;;· 7811 ,6ti2 211.l i 1, il;, :l,41 t --1---- 1,3H T,f5li 20-1 5,307 :5,tll/1 ,8 , .01, 2,;;;nl 16.905 17' 01 (;120,5:?i 

(') Non c~mprl, les seetion« npp~rlcnan~ Il de; C?011,ag11i1•s cl pArcou~~c; c~ lra~sil par _,les trnins tir l'Elnl, ni les figues rachetées cr 
t~G cl 189, Qtj~sl longttmpi quelles ont été cxplortéra pour compte ,Ic 1 !::lal, m la Iiguc viciuule ,te Mons il Gou;,u. 
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e personnes depuis f855. 

étrangères à l'Admlflislratlon, autres 
'JllC des voyal.CClll'li• 

Ivresse, 

folie, suicide. 
TOTAL. 

NOMBRE TOTAL 

DKS 

VICTIMES. 

VOYAGEURS 

TRAINS- 

KILO~IÈTRES. 

TRAINS- 

KILOMÈTRES, 

EMBARQUÉS. VOU.GBORS 

.; ]~] œ:;j . "' 

1 
1 

VOYAGIIUIIS, et mnrchandises 
ai (1).,"' :;:; ~z ~ ., ., ·<>"t E ai :;:; 

<> <Il O.: 
::, "'" - .., :8c ~ ·~g~ != 

~~-~ " "' -4) 
(:-, (:-, ~ti,-~ "' t; ., Rf:Ul'l'IS. 

" ., " V, ~o " JS 19 20 21'" 
[:J iii (!Jëi'i r,J 2i 23 24 25 1 26 1 27 1 28 

' 
I ! ! 1 1 1 

» )) » : l • i 42!,459 1>0,370 50 , )) ' » t 871,50i U.7,805 U7 » ' 1 J 1 " 2 ö 1 ,384,1>ï7 50ï,070 5()7 » » ' » » 5 ll. 1 i; 2,258.303 IHS, 775 648 » ;, l » 1 7 H 18 1,932,751 föt,420 872 » » 1 2 5 9 9 18 2, 199,31() 655,567 t, 181 5 ;, 4 • 4 7 2i 28 2,639,7-U- t,010,129 1 ,41H 1 " 3 . " 5 7 7 14 2,724,104 1 .nc.oso 1 .580 • " 5 1 6 12 25 51) 5 ,0815 ,549 1,3\J6,485 1,877 5 • 7 2 9 12 25 35 5,581,ö20 t ,652, 155 2,485 2 ~ 7 2 0 15 25 58 5,470,678 1,512, 77ö 2,726 2 ~ 10 6 16 rn ~- 42 5,700,111 1,624.52:'l 3,262 
_, 

1 1 7 3 10 1g 25 5ll 3,746,590 1,762, ï25 3.809 5 • 8 4 12 li Hl 26 3,658,965 1,599,840 2,866 
28 ) 96 l'i(i Hi2 181 508 489 (1) (t) (1: 
4 » 15 H 24 2B 33 58 fi.458,424 2,::>55,73~ 5,282 2 j 17 i1 28 26 40 66 6,640,048 2,Gi-5,754 ;;,320 4 ' u 6 20 27 54 6t 7,140,040 2,flï;S,050 5,3:lt » » 8 12 20 13 30 •·G) 7,412,3HI 2,B30,890 5,55U ,)~ 
2 2 13 14 27 24 55 79 7 ,8,1.9 504 2,01 t ,ö50 5,U€ 2 1 14 8 22 26 ,B 70 8,151 685 5.076, 146 5,111)( 2 .i, 11 10 21 5::; -45 78 8,818,952 5,408.51)7 6,5n ~ 1 9 8 17 40 48 88 9,421.63:l 3,Ul.40tî 7,45t 1 3 22 18 40 70 75 145 I0,6i7,t'63 4,614,983 8,H5€ 5 n 23 Hl 42 68 114 182 tl,65ï,417 :-i,3ïl 582 10,03"1 9 1 :'i.t. u 48 70 i9 149 1:2,616,0Gi '4,8i,i/Ui 0,65~ 4 1 -)- 19 42 55 100 rss 12,824,334 4,817,081 0,24f 

_., 
• » 22 18 40 65 74 139 13,Sïï 016 5,060,001 !),05f 4 » 26 20 52 50 64 il-l 14,134,556 5,177.104 9,874 0 4 47 30 83 90 106 196 18,282 057 6,H32.792 13,51t V ti 39 30 69 101 157 258 23, llli, 623 7,509.475 15,32~ V 1 ,H) 51 100 i 5', 216 550 20,101.509 9,0.tQ,477 20,83?. 14 1 •· 50 !'i8 108 122 248 370 52,444,823 9,;iï9, 79ï 21 ,5,f.~ 

., 
11 8 49 55 8.i H2 180 511 1 51,!.l61,012 9,631 ,ovo 20,861 rn :12 

1 
o:; 55 H8 131 255 58B 36,913,707 10,024,4-i2 21,-12-1 13 2 43 32 75 109 19fl 305 5ï ,421, 2~0 10,fi2l ,324 22,031 GJ- 8 05 38 1031 i2.{ 208 3i5:l 40 .ssi. 2-ill l1 ,561 ,529 23,420 

~-) 

18 ~ 50 Hl 66 152 2ii4 406 40,020,42ï 12,70ï,fl69 25,490 31 3 65 43 t08 176 4t'i6 632 45,032,882 14,83ï,925 29,43~ :?~ :, 63 49 l12 202 589 791 4-3,9150,0':!2 !6,2:li,096 32,751 ')- , 63 33 96 188 721 900 47,900,l5ï 17,706.437 54 05;J 
_, 
12 1 47 ~~ 102 uo 55.f. 694 41l.63ï,004 16,696, ,;92 '.')3.R4i 16 t ~3 4:, 86 f23 ,UO 563 M,465,943 16,Vl7, 754 33,26:: ss (l 59 49 108 128 458 58fl !'il ,253,224 17,516,850 33,221 21 4 i;;:; 31 84 tu 301 505 !'il,057,884 17,046,659 55 ,4fö 10 5 53 50 103 97 458 555 54, 004,30-i 19,400,746 3;5,261 19 2 ;;3 4ï 100 118 62ï 745 57,883,010 20,777,889 57 ,58~ '-)" 5 03 65 126 Hl 924 1,om; 59, V1l7, 199 21,548,450 59,053 
-J 
20 ;:; 50 58 108 118 902 1,020 64,2-28,892 22,s:;2,:m 59 931 22 2 55 47 102 131 962 1,003 67,432,178 22,029,5U 40,21H 29 2 50 52 82 104 962 1,006 68,515,1)78 22,880,057 59,953 31 • ;i3 41 \),j. 108 913 1,021 70,060,01)2 2:2,91>-L883 40,38'i 20 1 59 50 109 101 059 1,060 74,773.172 23. 1)60, 196 ,1,i ,28C 25 2 51 45 se 121 1,186 1. ,30ï 7(11 ll37, 198 2{,810.341 42,63~ 25 2 51 43 94 109 1,305 1,414 82 . Gî6, 5!12 25,!'508,915 44,M~ 32 5 51) 64 t lil 111 1,214- 1,3::!5 91,359,843 26,784,0ï6 46,00C 4i 1 60 39 110 113 1, 13ï t ,2~0 1 01 , 957, i3-i 29,360,138 50,87.I 40 5 ï9 08 147 1:'i8 1,738 1,890 114,8;:iS,-223 32,31$9.ïlG 5v,s1;1 38 3 GO 5ï 120 :127 1,685 1,812 123,710,0,1.{J 33,72i'>,71'H 58.511 29 2 54 50 113 109 I,2ii8. 1:m t24,4fH,40i 33,0H,tfü! 59, l8t 

780 124 TToT 1,685 3,78V 4,80!) 2:2,1108 "F,807 - - - 

70 
05 
70 
75 
85 
05 
65 

0110 
170 
305 
MO 
110 
070 
1185 

961 
131 
;514 
':l27 
650 
242 
i58 
774 
6\8 
009 
794 
897 
977 
316 
827 
278 
, 140 
,364 
,8\JO 
,913 
{J(i3 

,671 
,296 
,ll39 
.848 
,373 
,051.l 
,705 
,:i45 
,3H7 
,005 
,3D-i 
,3':'l8 
,i35 
,8:iS 
,075 
, 767 
,ïRO 
,870 
,'245 
,860 
,459 
, 464 
,077 
, 291 

) Voir l'nnnoxc XXXI de 1800, -- 4N 
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' 2e section. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

N° XLVI. - Développement des lignes. - Situation au 51 décembre {90t. 

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITÉE 

a la 6n de l'année. SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE. 

DtSIGNATION DES LIGNES. sua LE TERRITOIR~. PAR'flBS áTULIES 
PARTIES AFFECTIÎE~ 

BNSEHBU. au service des 

1 Étranger. par lignc. j par 1 voyageurs 111mhnfo,., 
Bel~e. à'1o~blno1e 1l1in1pletoie ,., 1 1 e1ploitahon. rmcb,od1m. seu emen 

,t,L,cour1' \Jt:t.cour•· lJèl.court• llél. cour i. \1ôt eouru Mlt,eourh Mê1.couru ,1~t.eo11:rt' 

Chimay: Hastiêrc à la frouüëre vers Anor(France) ' 59,1168 ~ » 59,868 » 5!1,86~ 59,868 J 

' Bruges à Courtrai. • . • • • • lS'!,046 1 52,046 » 52,046 52,046 > 

Courtrai à Poperinghe. • . • . 43,511 » 45,511 » '15,!Hi 45,511 » 

Flandre- Poperinghe à Hazebrouck(France) 5,933 U,722 20,655 » 20,655 20,6:'î;'j » 

Occidentale. 
1 178,692 

Ingelmunster à Deynze, par Thielt 25,438 » 25,'138 » '25,.fäB 25,.J38 » 

Roulers à Ypres .••..•.• i2,030 J 22,030 p 22,030 22,030 l 

'· Roulers il Menin ....•... 15,012 l i!'i,012 » 15,012 Hi,012 » 

Gantl à Terneuzen (Pays- Bas) . • • • • • . • 26,488 U,590 41,078 41,078 » 41.078 41,f\78 0 

Hasselt à Maeseyck. . . • . . . • • . . • . 40,M7 u » 40,567 » 40,567 40,a67 » 

Mallne11 à Terneuzen (Pays-Bas) . • . • • . . 45,900 23,586 ) 67,486 .i,561 62,925 67,486 » 

Charleroy à Erquelinnes. • . . 50,801 D 30,801 30,801 p 30,033 768 

Mons à la frontière vers Hant- 
mont {France) • . • • ... 15,8!)0 » 1~,89() UJ,890 , 15,890 , 

Nord belge. 169,026 

Namur à Liége. . . . • . . . 72,ffö4 l 72,634 72,634 p 72,151 483 

Namur à Givet (France). , , • 46.301 3,'100 49,70! 12,567 37,134 '19,701 » 

Taviers à Emhresin (ch-mln de fer d'intérêt local) 9,433 p • 9,433 , 9,~33 0,433 ) 

Termonde ä Saint-Nicolas . • . • . • . • . . 21,146 J , 21,146 i, 726 10,420 20,356 700 

--- --- __,,__ - - --- --- 
Longueur totale exploitée (') .. 530,098 56,21)8 587,296 158,179 449, 11 i 585 ,2ä 5 2,041 ~- _..._,... ___ 

587,206 ti87,296 

(i) 17oor J'établlsscmeut de celte longueur, fos parties communes à plusieurs ecmpagnles out i\té portées en compte il chneune des 
admioblralfo, na qui\ les coe:aploitcnl. l.a longueur de ces volrs communes était de 8t.,ti9ll métres à ln 1111 de l'cxerclce t901. 
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N° XL VII. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Relevé des stations, haltes, 
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation au 5! décembre 1901. 

of:srGNATION ISOMBIIE DE BUIŒAUX OUVEHTS' AU SEH\'ICE.I S~lfBf:î 1/K mcom1mTs 
industriels reliJs m railways 

des 

CO.\IPAGNIES. 

du 

TERRITOIIIE 

<ur ltqud 
LES STATIOlS, ETC,. 

wnl 

ÉTABLIES, 

STATIO~S ~lPLùJTÜS 

5 

I
l Belge •. 

Chimay . . • • • • . . • Étranger • • 

Ensemble. 

Belge ••• 

l Élrang,;-r Ensemble. 

1 Belge .. 
Gand à Terneuzen. . • • • 1 l'!traogcr 

Ensemble, 

Belge •• 

Hasselt à Maeseyck • • • • l Étranger 
Ensemble. 

1 

l 
Bef ge. • • • 

MalioP.s â Terneuzen. . • , Étranger • • 

Ensemble. 

1 Belge .•• 

Flandre Occidentale. • 

:'lord belge. . . . . • . • } Étranger 

Ensemble. 

Taviers à Embresio • . • 

Termonde à Saint-Nicolas. 

ÎOT.llJI, • 

) 

Belge .•• • 
• Étranger .. 

Ensemble. 

l Belge •.•• . tlra nger . . 

Ensemble. 

I 

l Belge ...• • Étranger .• 

Ensemble. 

Il 

----,----1----•---,----1---•---,----•--- 

-·-·-·-·-·-·-•-•-11 
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6 1 7 
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3 
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3 
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2 

t7 

17 

-~6 
5 

51 

8 

5 

13 

8 

8 

5 

!) 

3 

3 

.. 
» 

» 

.; ~ 
,:: ... 0 ,,::: -;;;a, .. - .• .;; 0 •• ••. !! ,,. ö g Q 

~ 
IO Il 
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1 
5 
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2 
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3 
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3 
·1 
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3 

8 
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8 

f8 
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19 

) 

7 
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N° XLVIII. - Chemins de fer exploités pm· des compagnies. - 'Alatériel 'roulant. 

- Effectif au 5i décembre J 901. 

Comparaison <les années t 901 et 1900. 

Matériel de ,radlon. 

1 
eo 4901 .• Locomotives •. 
eo 4900. 

Différences pour 4 90{ · l en f 904 • Tenders, ••• 
en 4900 

Diliéreoces pour t90f 

Voitures 
à vapeur 

j eo t90t 
l eo ~900 

Différences pour f 90 f 

llatódol do cran11por&. 

Voitures 
à voyageurs 

1 

dc4"classe .• 
dei• - 
de3• - 
mixtes .• 

Ensemble. 

Fourgons à bagages . 

1 

découverts · 
fermés. • • 

Wagons pour chevaux. 
à marchandises pour bétail. • 

Ensemble. 

Véhicules divers. • 

ÎOTAUX 
( •~bloulo, de 
transport~ 

t en 4901 
en 4900 

Différences pour 4 90t 

o.:: l!tl G!li At TI O!li DF.lii (;O,H P,, G!li_lE8. 

2 ~ C è ::i .. i .. ] 1f ] î .. 
0 _g, ~ á E ,.:._ ~ë .. ,;:: a ~ 2i .. ~ ::.; °;' "" E e ...: ;;;; <';' ...• ..• ...• "1= .,: ~ C> ..• = ~ j~ ~ !:: ....,. 

C 1:: ] .. ~ ·;;:: ! LIJ ..• .; .. ;;;: = :::; ~ ~ 

7 .)4, f3 i 48 IS!) 4- 6 '.!8;$ 
7 -i'.! t :$ 4 n {90 4- li '.!SJ -- --- -- -- --- --· -- J + '.! n J + 1 - 1 ,. J + '2 -- - -- - 
7 42 f2 ) n HS , j 196 
7 ,1) 10 ,. Ili H9 J , H2 ·-- --- -- --- --- -- , + ~ + ~ t 1 1 - ~ • , + + T -- - - -- - , 7 ) , 1 • • J 8 
) 7 • • 3 , • ) w -- --- -- --- --- --- -- 
) ) J ' - 2 J J J - 2 - - -- - - 
, Hi 3 J !5 <I'" J ~ .\9 ~'J , 26 4 , 6 21 J 2 59 
7 400 45 5 19 17 J 9 232 
5 2+ 2 -~ (') 10 (*) ,33 6 3 Sî -- --- -- - 12 165 '2-~ 9 ;10 t56 6 f 15 H7 - - - - - 
8 +î s 2 H f36 3 + '222 -- - -- - - 

483 316 rn~ ¼¼ 535 +,389 62 3+ 5,î+ï 
48 152 3ï 21 6 -~99 , HS î-iS 
J 8 ) t. 

{ 6~ 
rn J ) 

{ :!5-~ ~ - 87 -~ f2 /5(1 ,,. 7 -- --- -- - --- ------ 'l09 563 225 7!) ti03 4,9+8 66 56 6,î49 - - -- - - 
t ~ 't 4 2 H J .\ 25 -- - -- - - 

230 776 'fä!} 9+ 659 5,25i 75 'i9 7,4'2.3 
230 756 ~us 94 5m 5,101 75 75 7,125 -- --- -·- -- --- -- 

) + 20 +11 , + H3 + HSO , -t-4 + 29.S 

(1) Doat 2 voitures Belpalre pour lr1lns.trAm1'ays. 
(2) Door u •lfeetéc, ou scrrlc~ •ptcial ,!,.. troi1u-tramw•r•· 
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N° XLIX. - Chemins de [er exploités par des compagnies. 
des trains en -l901 . 

Parcours kilométrique 

Comparaison des années 190i et 1900. 

- 
PARCOURS J~ILOMÉ'rRIQUE DES TRAINS (') 

DfSIGNATION sar les lignes exploitées r,ar I& Compagnie sur les lignes aboutlssantes ou 
ètrai1géres exploltèes exclusive• ENSEMBLE. (en Belgique el à 'étranger). ment par d'autres administrations 

DES ,,; ,,; ,,; 
~ .:., ~ ., f ., 

"' ..s "' ..; ,,, ~ CfülPAGNIES. :::, :., .,; ::, ;;;; .,; î; ;.; i "' 0 
., -,: "' :: ., --= ,:: --,: .., 

C$ ~ •.. ""' d ;:; E- ~ . !: " ... 
"' •• ;,-, <> ·~ 0 ;,-, ~ :;; 0 ,-. .; s 0 
0 .. ~ •.. 0 E-, 0 .. f-, 
► ~ ;,- ,:: > = ..,. :;:i 

Chimoy •.••••••• , 9,31)8 
(•j 244,233 . 66,008 216.493 282,561 . 27,HO 37, 08 . 75,436 319,66! 

F'landre Occidentale , ..• 1,143,062 227,027 93,190 1,463,:!ll~ J:19 13 1$1 
(3) 

227,040 93, 1!!9 1,463,441 . 1,141,WI 

Gond à Terneusen ,. •.•• 8~,980 68,322 79,624 230,926 . . . . 81.980 68,322 70,624 '.!.10,921 

Hasselt 6 Mae9'yck, , , •• 90,450 720 29,930 121,100 " . ,, . 90,450 no 2!1,!130 121,IOI 

:U11lincs n Terneuzen •••• 174,89B 215,615 98,537 489,05(1 . . . . 174,898 215,605 08,537 459,05' 

Nord belge •.••.••• 1,062,413 3, 160,69B 
(4) 

1,rns,28.1 3,160,119' 1,198,283 . . • " . 1,9s2,.na . 
Toiers à Embrcsin ..••• . . 40,000 ~o,ooo . . • . . . 40,000 40,00I 

Ter monde à Saint-N icolas , • 76,888 23,298 . !00,186 14.642 4,IH " 18,786 91,530 27,442 . 118,9:· 

·--- --- --- --- --- --- -- --- --- ----· --- --- 
Touox pour 1001 ••• 3.530,691 1,799,333 557,783 5,887,'0'. 14,781 13,~~5 27,740 56,0i6 3,545,472 l ,812.858 585,523 5,943,85 

- pour 1900 .•• 3,506,572 1,802,099 600,707 6,90\1,378 14,746 13,8~5 27, 7.\0 56,351 3,521,318 1,815,964 528,U7 5,965, 7:!l 

--- ---- --- --- --- --- -- --- --- --- --- --- 
Diflérenees pour J!lOI •.• + 24,119 - 2,766 -42,924 - 21,571 + 35 - 3\0 • - 3(;;, + 21,15l - 3,100 +~7,076 - 21,871 

(IJ Non compris Ic parcours des trains de route, à vide et en manœuvres. 
(•) Ces parcours ont été effectués sur la section Irançaisc de ~lomignics à ,\1101·, pour le compte de la compagnie du chemin de fel' du Nord 

français, proprlétah-c de cette section. 
(J) Y compris 141,69:1 kilomètres parcourus par les voilures ù vapeur. 
(4) - 7,1.(,542 - - par les trains-tramway.<. 

46 
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N° L. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - /J1ouvement 

NATURE DES TR~NSPORTS. 
DÉSIGNATION 

tHUIA.Y. FLAND1lE OCCIDEJ'fT.&LE. Ç,litD 4 Tf.Rft't=Uzr.n~ UASSHT A ■USETCI. 

!lou,emenl. l llcceHe. Mouremenl. 1 Recelle. Mommen!. 1 l:ecefü. J . &lourement. 1 Reulle. 

1 
~,. classe .. (nombre). 

Voyageurs 2• - .. ( - ) 

. 3• - •• ( - ) 

2,.\.70 

23,528 

-i,593 

2G,ö69 

316,43:~I -t 61,31 ~J 2, ï90,08011, 382 ,!H5 

t 
taxés au minimum [colis). 

Da gages 
- au poids (quintaux). 

Ensemble. 

Petites { la1i1a au minimum (e1pédilion1). 
mur- 

chandises - au poids (quintaux) 

Ensemble. 

Grosses l taxées an minimum (expédilion1). 
mar- 

chandises - au poids (toon es). 

Eusemble. 

Fi nauces. • • . . . . . (groups) . 

,., . l trrnptrléa à grude ,itme (nombre). 1•,q111- 

pages - 1 petite - ( - ) 

Ensemble .. ( - ) 

Chevaux J lrmporliaà grande ,i1essc (nombri) 
el bes- 
tiaux l') - à f6lile - ( - ) 

Ensemble. 

Produits extraordinaires 

Rtullea brules d'e1ploilllioa • 

Dipemu - 

81cideoll doa recellu sur les dépeum. 

( - ) 

(fr.) 

To11 .. 1 (rr.) 

(fr.) 

(fr.) 

RapporL proporlioml dei dépcnm au1 recettes 
brQl,1 de l'e1plo1l1lioo, 

---1---1---1---1---1---1---1--- 

1,9J8 5,130 

20 9201 ' 
347,242 385,288 

20 14-20~ 
48,895~ 4-4-,041 

---1---1-----1 ---- 
5,130 » 

) 1 » 

25,37îl 35,0n5 

» 1 35 .055 

a,rns 

i6,3î'2 

297,188 

316,751! 

108,0941 23,000 

170,753 219,54-R 

5,3H 

◄6,836 

233,9511 

25fj, 10!1 

4-,379 

48,635 

~ ,821 
1 

•I ,821 

4 ,96J 

t9,35t, 

35,'H6 

395,848 

11--1--1·---1,---11---11---1---1--- 
771, 4-9,557 

27,4-61 

1,660,713 

9,îl1 

i ,586 

618,372 

561 

6 

6 

j :J8 

--1--1---1---11---1---1---1---1 
321 4-55 

1 ,rn4 t0,649 

1,·19tij H ,lO', 

> 1 15,:!65 

(•1 
» 1 655,890 

[1) 
• 1 508, 3(ii 

H6 

l, 756 

l4,7,528 

» 

2,291 

27,l91 

830 

8,299 

69,87~ 

79,ûUO 

21,319 

j ,621 

464,809 

817 

1,Sifll '29,782 

77.5() p. i. 

4,2î8 

40,481 

54-,975 

l, 286 

547 

66,73.\- 

4,852 

25,837 

-s.rsa 
9,952 

20,H10 

30,072 

466 ,1.30 

912 

1,399 

53, 7211 

l ,·112 

2,286 

85,69, 

87,9:l3 

310 

» 

9'24 

> 

» 

H,867 

14 .867 

23,9ti< 48,913 

~ 13,827,HS 

> 12,375,751 

776,442 

472,674 
----1----1----1--- 

·1 ,451,407 

62.07 p. C, 

303,ï68 

60,88 p.c. 

1 

247,731 

209,832 

7,899 

96.37 p.c. 

(f) Les chiffres partiels de la recette ne sonl qu'approxirnanrs pour les transports de petites marchandises. de grosses mnrclrnndiscs, d'ëqui- 
actuellement opéré sur la totalit« des Irais <le transport, sanl distinction de turifs , des lors, il n'est plus possible d'irullquer séparément le chiffre 

(2, Pour· Ic chemin de fer No,·J belge, Ic mouveu.cnt des 11·a11spo1·1s d'nnimaux est exprimé p~r te nomhrc de tétes ; pour les autres lignes (31 21ï envols taxés par expédlticii, 
(4) 6,090 - - - cl U,552 par tète. 
(:SJ G,3:57 - - - - U,3S2 - 
(6) Y compris une somme de 311,578 francs représentunt ln redevance payée par la compn,;nio du chemin de for du Nord, du chef de 
(7) Y compris une somme ile 12,ti45 Irunus dépensée en combusubles pur ln compagnie de Chimuy, pour I'crplouaüon du tronçon dool il est 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de t' exploitation. - Exercice 190t. 

DES COlIPAGNlES PROPOR'IION P. O. 
reln!i1emenl 

•na,Es A ·n~,EVU~. ~OflD BELGE. 
TfflllOIID~ ENSEMBLE A LA RECET'n: TAVIEIIS 4 J,:IIBR~SIN. 4 S41" r-~ICOUS. 

Honr111eol. i Rmtlt. Houremeol. 1 Rtcellt. llou rnnen 1. I Recette. llouremenl. l ltetelle. Mouiemenl. 1 Recette. o, CUSQL! 1 à a nuu, 
t.uu. 

43,rn3 H,6'H 336,437 635,751 288 ~50 604 664 377,610 706,8~3 9.25 2.68 

rn5,2;0 86,099 l ,3i0 .698 1,3+ï ,:Jou 52,746 H,404 i0,ï06 26,489 ·1,934,861 ◄ ,912,466 25.03 7.:25 

Stï,300 310,491 8,510,030 2.800,31:l J ' tt7 ,ï82 78,181 13,028,704 5,on,nï 65 72 19.03 
--- --- --- 

9JS,î3J 411, 2ô2 10,186,8,;5 .\, î83,3JH ä:1,034 13,55} tti9,09t i05,33} 15,3H, 175 î,641,IJ.!!b 1 uo 00 l!8.96 - 
.\.,919 2,591 . J J J 1,167 690 29,119l 309,69b 100. , 1.17 
2,510 3,273 88,-H0 249.665 ·101 ms 547 ö'!5 H7,i63 

--- --- 
• 5,86.t , 2-i9. 66ë, • ·108 ) 1,215 » 30fl,ö91> 100. ~ 1.17 - 

72,479 l 
6ö,n31 

, 1 » J 5,1.,370 rn,ao1 265,159! ·1 ,366,35:! ,ou. ) 5.18 
4.l.556 4!j.\.,474- 929,2îf- t,5î3 2,990 '26,1179 19,621 788 ,OUb 
---- --- --- --- 

• 65,173 • 92!1, 2î5 ) 2,990 • 38,92:! • 4.366,35~ 1 uo. ) 5.4x - 
8,527 ~ 1,5H ) 1 ) J ö,780 +,685 53 508 

' il,i,515,80~ 100. » 55.02 
61!4-,4-0î 9i6, 7H 11,(199,060 lv,SUti,460 31,792 33 ,I57 101 ,'2!0 12'2,002 13,992,92J 

--- --- 
J 938. 22ï > 10.806.4611 > 33.457 » 126,687 " 14,515,805 100. » 55.0t - - ' 16,178 3, 161• 70. ·Ou ., , ,5zt· » » 12,310 886 WS,39'i 27 ,iî5 1 ou. J o.rn - - 
) ) ) , » » , » H6 2,-~2o 14-.38 O.Ol 

6 9!1 2,065 H-,205 J ! • 2,017 44,44'2 85.62 0.06 
---- --- --- 

6 99 2,065 H,20IS , J ~ » 2,223 16,86î 100. » U.07 - - 
54 •,022 ) • ) • 38 224 (') 3,99i 3,49 0.01 

1,471 H,827 H,35'.! 41, lî5 J ) 258 1,343 (•) 11ù,275 96.51 o.42 
--- --- 

1,225 1:2,84!1 l.i,35t 4f, 1 î!) » » 296 f,56i 1~1 1H,26î : 00. • 0.43 -- - - 
» 202, 1 o;; • 2, 102,QK!I » '282 > 5,6,,l- J '2,393, 63\1 100. » 9.07 - 
D 1,639,73î • 18,937,753 J 50,391 ) 280,285 ) 26,385,387 • 100.00 

, 975,439 • 1,M8,si4 J 33,804. ) H4,9B ) H ,929,329 • • - ---- 
» 664,598 , H, 728,!12!1 \ li rn,ö87 p 435,3~'2 1 U-,~56,0öîl 

1 

• 59.~7 p..c. • 38.0?p. c. » 67.08 p.c . , 51.71 p. C » 4ö. 21 p.c. 

J>ajlCS cl d'unlmnux. - Le partage des taxes appliquées nux expéditions effectuées en service commun avec les admtnistraûons belges, est 
exaët iles recettes afférentes iJ chacune de ces c11l1'gorics rie trsnsports. 
concédées, cc mouvement es! représenté par Je nombre d'expid11ions ou de wagom. 

l'exploltation de la sec lion franealse de Momignlcs-w-onlièn à Anor, par les trains cl le personnel dt ln compagnie de Chimay. 
questlon dans Ic renvoi(') ci-dessus. 
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N° Ll. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 
Comparaison des 

,é 
" = 
"' C 
Q . . ,:. 

DÉSIGNATION DIJ PER80NNEI... 

A. Ponaionnaires et employés de tous gr.aàes. 

1 1 Chers de l'exploitation [adrnlelstrateurs délégués, inspecteurs généraux: directeurs gérants ou 
directeurs). . . . . • . • • • . . . • . • . . • • . • . • • . . • . • . . • • • 

'2 Chll(s de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, etc.) . . . . .. 

3 Inspecteurs, ingénieurs, chers de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc .••• 

,. Ageots commerciaux. • • • . . • • • . . . . • . . • • • • • • • • • . • • . • 

li Chefs de la comptabilité 011 du contrôle , chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs dt! travaux, contrôleurs, sous-chefs de hureau, chers et sous-chefs de dépôt (magasins), 
surveillants priucipaux , commis-chers, vérificateurs, etc. , .•••••••.•.• 

6 1 Chers, sous-chers et assistants de station; chefs de halte • • 
7 Chcfs-romplobles, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

8 1 Chefs de traction, surveillants du service des locomo~ives et des trains, etc. • • • . 

9 1 Chefs et sous-chefs de section ou Je district, surveillants de route ou de la voie, etc .• 

1 O I Commis el employés do toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis agréés, surnuméraires, etc, • • . . • . . • . • • . . . . • • • . • . • • 

H I Chefs-facteurs el facteurs de station, surveillants de gare, etc. . . • . . , , 

12 Premiers chefs-gardes, chers-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins 

Ensemble (rubrique A). • 

B. Age11ts diverJ et ouvrier,. 

r 3 1 A!(eots du service de la traction el du matériel cl hommes de métier (chefs el sous-chefs 
d'atelier ou de dépM 011 premier-, ajusteurs, chefs de remise, contremaitres, chefs et 
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs, 
chefs-méranicrene, mécaniciens, élèves- mécanicrena, ajusteurs, forgerons, aldes-foreerons , 
mouleurs, tourneurs, chaudronniers, fondeurs, lerblaalicrs, meouisiers, cbarpeoUers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvres, etc.) ..•••••• , ...•••••• 

H I Agents de la roule (chers et ouvriers piqueurs, chefs el ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cautonniers. gardes til gardiennes de barrières, pontonoiers, gardes-route, gardes-cabine, 
gardes-signaux ou signaleurs, paveurs, etc.) . • • • • . • • . . • . • . •..•.•. 

Hi I Ouvriers de station (annotateues ou pointeurs aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
recoteurs de coupons, magasiniers, peseurs: chargeurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, nettoyeur", lampistes, porteurs d'avis ou de telégrammes, chefs et hommes d'équipes, 
maçoos, manœuvres, etc.) •. , , . • ••.•.•.••••. , . • . .•• 

Geos do service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, erc.), 

Ensemble (rubrique B), • 

Touu:x (rubriques A ei B) pour mot. 
vour 4900. 

{ 4 

1 4 . • 
• 0 

li ~7 

lO 29 

1 3 

• • 
2 ~ 

27 428 

3 52 

9 67 

--- --- 
59 302 

80 682 

21> Ut 

~ + 
--- - 

449 { 1193 

- 
'!08 4,497 

201$ 4 ,n, 
- - 

Dlléronce, pour 4901, • , 1 + 3 1 + i3 
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- Personnel. - Effectif au 5t décembre !901. 
années 1901 et 1900. 

DIÉ81Gllit.TIOJW o•:N ()O!IIP,lGIIIIEH. TOTAUX. 

1 
é § ,; ,, 

.:< 0) "' ::! ;::: ~ 3 •• eo t! i "C ö ' -c, ;;J ., C) :::: ~ .; ., .. "' ., 
C: C) A 0 ,_ 490f. t900. li! ~ ;:: "' ·- ,.Q ,... ..c:;z,;: 

l 
= ,: ;,. - 
{,;) ,. ~ t.. 1! f .!. <:) =~ - <> ~tj !-- ""E-- 0 ., C 

-<> z ,<I 
E-, = -« ,<'l "' 

4 2 4 4 4 4 9 9 

2 • ' 3 4 2 11 •s 
4 , • ,12 • , n 42 

2 • f , » 4 ¼ ¼ 

3 4- 5 26 • 2 62 60 

9 6 l7 !Sf ) 7 129 f27 

4 l 4 85 4 4 9-i 92 

4 ) , t , ) 1 f 

4 2 ) H ,. 4 'H 21 

49 3 40 219 , 40 506 509 

7 4 43 75 2 2 455 4113 ., 2 26 198 3 ' 3?3 33i 

--,-- 
61 ~H !08 7H 8 31 t ,334- f ,337 

ö4 42 166 1,097 4 31 l,699 f,6-l5 

ó'2 39 ms 521 3 42 l ,59-i 1,578 

18 6 91 508 3 18 883 810 

~ 4 "l !)~ • 4 ros -i011 

--·------ 
4~5 58 l1H 2,'218 10 9~ .~.-:!81 1,198 

fS6 79 Mi 2,962 18 H3 l'>,61ö ~,!535 

H6 79 530 '2,923 li Hl ó,53/S - 
------ 

• » + 12 + 39 + l + 2 + 80 - 
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N° Lli. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

PAR LI! FUT OU SERVIC.B. PAIi LE FAIT Dl!S VICTUIES OU 
(Collisions ,1 dtroillem,nu.) (ln,prud~uct. eirculation aur fa roie. 

DRSIGN!'l'ION ORS COllPAONIBS. Vo1agem. Agents des compagnies. Ensemble. îoJagtun. igtobdes tompagoiu 

~ ~ ~ . .. -~ ... '" . ,, .., 
•• C: " 0 " .. .. " .. .. C .. D .. C: . ., ·5 0 ai . ., -~ ö äi . ., .., 

-~ !! .. . ., 
~ .;: -~ . •. 0 • .. '!; ·;;; ::, ·;;; ö .. ö :, .. .. ö :, ; ö E- :, ~ ., 

E- " ::, 0 ~ .. 3 E- 3 1- îö ::, ... = ... ;;; ... 'iii ... ., ë ë ;:; ,: ,: 
l\ 0 0 " e 

(,,) (,,) <.) (.J 

Chimay .. ... . . . - . - » p • ) , )> • 1 , ) • ) ) • > , • • 1 '! 

Flandre Occidentale. . ..... '2 8 3ù 40 ) 3 » 3 2 H 30 4J l ' 
,, 2 3 3 , 6 

Gand à Terneuzen. . . . . ... 1 » • • ) , ! J • • , > , , • , 1 ) 
, ) 

Hasselt à Maoseyck • . . . - .. » » , 1 » » 1 » • ) J J ) • • , ) , • t 

Malines à Terneuzen . . . • . . » • » , » • » J • • J • , J ) ) • ) 
, 

J 

Nord belge .•..••.. .. ) 
,, • • » l) 1 l > • • ~ 1 3 2 ;j l 25 2~ 53 

Taviers à Embresin .. ..... • » » • » 1 ) l J • 1 1 1 • » • J J 
, .. 

Termonde à Saint-Nicolas .•. ) » 1 1 » » 1 ) ) » ~ t J J ' ' J ! ~ 3 

- - - - - - - - - - - -- - -- - - - -- - - 
TOTAUX pour Hl0t . • , . '2 9 31 4t • 3 1 '- 2 H 3t 46 2 3 3 8 4 31 29 64 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Touux pour 1900. , .. ) 3 , 3 & 1 ) 1 • 4 , ~ 3 5 ) 8 2 H 25 4t 

- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Vilforences pour moi . , . + + + + + +4 + +t +ti 31 an , +2 +1 +3 +2 +s 32 4.! -t -'-1 +a • +2 t7 'i3 

(1) Chiffres recuûés. 
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- Accidents survenus attx personnes. - Année 190L 

années 190! et 1900. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DB CIRCONSTANCES DIVERSES. 
m3nœu•r•• lfe•1nins. i•rf11se-. 11oid1ie,e1c) 

Pmonau élraagèm VoJagem. !gents des wmpagnie •. 
Personnes étrangères au 

Ensemble. service, autres que des Ensemble. (11trt1 ,.,o1u,01111,ors) voyageurs. 

" 
. 1 
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POSTES. 

I 

RenNelgnements gé11ért1nx. 

§ ( cr. - SERVICR INTF.UN.\TIONAL. · 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en 190! : 

1° l'extension de l'échange des envois recommandés contre rembourse­ 
ment aux protectorats allemands de Togo, de i' Afrique Orientale, de 
l'Afrique du Sud-Ouest, de Cameroun et de Kiautschou, ainsi qu'aux bureaux 
de poste allemands établis en Chine et au Maroc; 
2° l'adhésion dn Brésil à l'arrangement de Washington du u; juin 1897, 

concernant l'échange des mandats de poste; 
5" l'extension du service des mandats de poste au protectorat allemand 

des îles Carolines ; 
4° l'adhésion du protectorat allemand <le l'Afrique Orientale et de la 

colonie britannique de l'ile de Malte à l'arrangement de Washington du 
rn juin :1897 ,concernant l'échange des lettres et des boites avec valeur 
déclarée; 

!j0 l'adhésion à l'Union postale universelle, de la colonie britannique de la . 
Rhodesia <lu Sud et du protectorat britannique de Bechuanaland, 

§ 2, - SERVICE IN"fÉUTEUR, , 

En exécution d'un arrèté royal du 27 novembre :1900, les déposants de 
quittances ordinaires ou de remboursement, possesseurs d'un compte cou- 



Annexes 
à eonsulter. 

B 

( 4 ) 

rant à la Banque nationale de Belgique, ont été autorisés, à partir du t ••. fé­ 
vrier t90t, à faire verser au crédit de cc compte les sommes recouvrées du 
chef des bordereaux comprenant des valeurs pour 1,000 francs au moins. 

Un arrêté <lu i~août ~uivant mis à exécution à partir du H> septembre-t90t, 
a étendu cette mesure au service de l'encaissement des effets de commerce. 
11 a, en outre, accordé aux déposants d'effets et de quittances ayant ou non 
un compte courant à la susdite banque, la faculté de faire opérer Ie verse­ 
ment des sommes qui leur seraient dues, au profit de tout titulaire de pareil 
compte, que ce titulaire soit le déposant lui-même ou un tiers à désigner au 
bordereau. 

Les déposants de bordereaux à liquider au profit d'un tiers peuvent égale­ 
ment demander que les récépissés des sommes versées soient remis directe­ 
ment au bénéficiaire . Eu vertu <l'un arrêté royal du 20 novembre J90J, ils 
ont à acquitter, dans l'occurrence, une taxe de 10 centimes par récépissé, 
quel que soit d'ailleurs le nombre de bordereaux liquidés. 

11. 

l!itntistlque• del!I t:orre-"lpondance•. 

§ tor. - MouVRME!'IT GRNÉIIAJ,. 

1, p. B, rn, Le mouvement géné1·al des correspondances privées manuscrites corn- 
et 111,p. n,20. prend : 

Lettres de toutes catégories. • . 

Eu HJOI, 

En l!JOO. 

l
, l~n rno1 . • • • 

En fOOO •• 
Cartes postales • • • . . . , , 

l)i!Jeronces on i 90 1 . . 

Totaux, . • . , 

Ditférouces eu 1901, . 

En 1!10·1 

En 1900. 

l)ltTénrnr.r-s Oil l f!O 1, • 

HN EN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
!NTÊnlEUu. JNTEDffATION.IL, 

·101,501,'.!60 Vt,':U3,5'•8 ms, 11 ~ ,808 

!lli, t2li, 60:2 41,391 ,Jtti 13î,Glî,9!8 

~+ 5, ':1î4,Gï8 -{- 2,8':H,'H'2 + 8,096,8f0 

011+!U8 Oil+ 6.82 011 + 5,H8 
P· "/o p. o/o p. o/• 

öö,fl64,~5(i 1 -~ , !J'2 l , 1 66 70,586,022 

ISl,•1781()f0 14-,206,P:JJ 6/S,384,!H3 

t 4,186,8/2ü + 7!4,~33 + ö,201,079 

ou+ 8.77 ou + ().03 ou+ 7,0!5 
p. "/• 

p. "'" 
P-°lo 

IB7,161i,Hli 59,13,\.,714 'liö,300,830 

H? ,,\04 ,61'2 !:151598, 2l'l9 '203,002,871 

- , ------·- ---•~-- 

1+ 0,7Gl,II04 + 3,BJ6,H,B +ia,'297,959 
ou+ 6.62 ou + 6,3\l ou+ ö,B:S 

1 p. 0/o p. "'• p, .,. 
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Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0ä pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour f901, de 6,767~456 contre 6,780,8~ft en HJOO. C'est, 
pour t901, une diminution de ·13,4f 6 cartes ou 0.10 p.c. 

Eu {901 ~ la poste a~ en outre, transporté ~6,56~, 128 lettres de service. 
C'est, sur !900 (2?$,36~,408), une augmentation de 999,7t0 lettres ou 
5.94 p.c. 

Le mouvement général des rnvois postaux autres que les correspondances 
manuscrite, est indiqué au tableau ci-après : 

Annexes 
à consulter. 

l,p.ll,47. 
et lil, p.B,20 

En 4901 . • • • .• 

Eo 4900 •• 

Dilf'érences en f 90f. . 

JOURIAUX. IMPRIMÉS. tcHANTILLONS. P!PIKRS ·D' AmlRES. 

' 

f37,755,683 f 33,492,970 71MS,4H 2,rnJ,222 

f3•, 7:!4-, no 423,648,551 6,4î9, 941 2,031,419 

f + 3,030,963 + 9,SU,4-19 + f,068,i10 + rnt,803 
ou +2.25 p .• ,,, ou + 7. 96 p. 0/• ou+ 16.4-9 p .• ,. OU+ 5.0f p. o/o 

1 
La décomposition de ces chiffres est donnéeàl'annexe Ill. 

§ 2. - LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui 111, P· 8, 20. 

avait été de 94,827,tW0 en J900, s'est élevé à f00104o,400 en 1901, soit en 
plus f),2171810 lettres ou tU>O p.c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'étranger est: pour i901: de f 2~)46,403. 

C'est une moyenne de tS.m, lettres par habitant, en prenant pour base du 
calcul la population du royaume au 5·1 décembre ·l 901 (6,799,9!J9 habitants). 
Celle moyc11ne était de 17.01 par habitant pour 1900. 

La proportion des lettres 11011 ou insuffisamment affranchies a été, en 1901, 
de 4.72 pour mille lettres expédiées (ö78,8~f sur 122,746,405). 

En f901, il est tombé a11 rebut 2ää,474 lettres· originaires de Belgique. 111, r,. B, n. 
Sur ce nombre H4-.540 lettres (44.7tî p. c.) ont pu être· distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En !900, il y avait eu 235,194• lettres-rebut dont H0,i76 (47.2D p. c.) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en !90!, de n~630 dont f 24 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 4,,4W-90. Il en a été 
retrouvé! ,896 ou 55.67 p. c., parmi lesquelles 18 contenaient pour fr. i 53~H> 
<le valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour HIOO, de !5,621>, dont 147 conte­ 
naient des valeurs au porteur pou_r la somme totnle de fr. 6,3~0-54. Sur ce 
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nombre, -f ,7!'.$9 lettres ou 5f .27 p. c., dont -17 renfermaient pour rr. 260-87 
de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaires Ï'ntP-Tnationales était de 39,666,{20 en 
1900; il est de 42,5~8,979 en {901 ; augmentation: 2,692,8ts9 ou 6.7V p. c. 

§ 5. - LBTTRBS BBCO!IHANDÉl!S. 

111, p. B, 20. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de i,t49,874en 1900,à i,211,004 en 1901, soit 6f,130 envois ou 
fS.32 p. c. en plus pour i90i. 

Treize objets recommandés ont été perdus dans le service belge en :i 90i . 
Le mouvement international .a donné lieu, en i90j, à un échange de 

1,{;75~023 lettres recommandées. C'est, sur H}OO (i,ä44,688), un accroisse­ 
ment de :t~8,55f> ou 8.3:1 p. e. 

11, p. B, i8, 
el 111,p.B,20. 

lil, P• u, 21, 

§ 4. - LETTRES BT BOÎTES AVEC VALEUR DÉCLARÉE. 

En i90t, il a été expédié 244,8!>6 lettres assurées en p1·()venancP, et à des­ 
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 573,247. Hfi-~6. C'est, 
sur ¾900, une diminution de 4,282 en nombre et de fr. :14,779,045-31 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de f ,~24 francs pour 
1901 ; il était de f ,446 francs en f.898, de -t ,447 francs eu t 899 et de 
f ,~?$7 francs en 1900. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en mot, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. H0,995-5î$. C'est, sur :1900, une diminu­ 
tion de fr. f ~68N-20. Le montant de la taxe au poids <le ces mêmes envois 
est de fr. 47,4~6-{0 ·en f90(, contre fr . .f..8,851-40 en 1900, soit une dimi­ 
nution de fr. i ,57~-50. 

En service international, il a été échangé {77,264 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. H,7 ,802,928-46. Comparativement au mouvement 
de f90U, c'est une augmentation de 4{9 en nombre et une diminution de 
fr. ~,67!>,659-9ä en valeur. 

Quant au service des boites avec valeur déclarée, il a donné lieu, en ·i 90l, 
à un échange de 4,282 boites dont le montant global s'élève à -1 ,435,036-80. 
C'est, sur t900, une augmentation de 609 en nombre et de fr. ä~8, -128-90 
en valeur. 

Le mouvement général des lettres et des boîtes avec valeur déclarée (ser­ 
vice· intérieur et service international) atteint donc, en 190t, le nombre de 
426,402 envois, représentant une valeur de fr. ~32,485,122-82, avec un 
produit de fr. 2!'>4, 145-24. 

Deux lettres-valeur ont été perdues en t 90!. 

§ ?J. - ENVOIS EXPRÈS. 

Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en mot, de 2,019,H~S, dont f,93~1731 dans le rayon local du bureau de 
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destination et 84,2!57 en dehors de cc rayon ; 1 t3,4f>7envois ont été délivrés 
par la Poste et f ,906,~31 par le Télégraphe. 

Comparativement au mouvement de ces envois en 1900 (LV1tUH:>). l'aug­ 
mentation est de 75,975 (ou 5.80 p.c.). 

IH. 

01'érn0ons pour co111pfe de Ucr8. 

A. - llA~lJATS ET BONS DE POSTE. 

§ 1er. - MANDATS (SERVICE INTÉRIEUR). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en !9011 á f ,4~1,2-1-6 (i) cl Ic 
montant à fr. {74.,?S86,0G8-62. Dans C<'S chiffres ne sont pas compris : 
1 ° 89,807 titres, s'élevant ensemble à fr. 26:937 ,989-96 ddivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme <le fr. { ,535.:301-91 
payée, pour compte du Département de !'Agriculture, aux propriétaire:; des 
bêtes bovines reconnues, à l'abatage. impropres à la consommation. et 3° 11m· 

somme de fr. 2,241 ,499-3.f. payée pour compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec primes. Ces deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr. 5:876-fü'i et fr. 5~876-90. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 77,69:> mandats (~.66 p. c.), d'une valeur totale de 
fr. 14,449.84(i-0l (9.02 p.c.) 
te produit des taxes a dépassé de fr. 27 ,69~-5:> (6. 74 p.c.) celui de l'exercice 

précédent. 
La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. t f6-:'.>8, Cil rnoo, s'est 

élevée à fr. f 20-50 en {901. 

§ '2. - Boxs nE POSTE. 

JI a été délivré, en WOL l,40U588 bons de poste, d'un montant glohal 
de 11, 708/fä4 francs, soit en plus, sur l'année I flOO, 41, 1 f.1 titres (3.02 p.e.). 
représentant une valeur de 501,989 francs ('2 6ö p. c. ). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 2:602--:tj 
(5.0!J p.c.). 

§ 5. - MANDATS (senvrcs 1:iTERNATIONAL). 

Pendant l'exercice 1901, il a été émis en Belgique 48:ti926 mandats inter­ 
nationaux, d'un montant total de lr. ~6,020,950-'.29. C'est, sur 1900, une 
augmentation de 57 ~329 (8.38 p. c.) pour le nombre et de fr. l ,füiG,298-'2 l 
(6. 79 p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé, pendant Ic même exercice, -f.f8,72{ mandats de l'étrnnger, 
<l'un montant total de fr. 24.4,78,060-89; l'augmentation, sur l'exercice 1900, 
est de 8,t>06 mandats (2.07 p. c.), d'une valeur totale de fr. 1,238,~06-21 
(ö.52 p. c. ). 

Le produit des taxes a été defr. 263,756-86, soit une augmcntatiun de 
fr. {6.670-71 (6. 74 p. c.) sur l'année précédente. 

Annexeq 
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Il. p. B, 18, 
m, p. B, W. 
et 21. 

li, n ll. IS, 
Ill, p. 11, ~ù, 
et il. 

ri, p. B, l8, 
lil, p. li, ~O 
el 21. 

( 1) Y compris /~1,?S?S:2 mandats émis sans taxe, pour les besoins divers du service. 
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Il, p. B, 18, 
111, p. Il, 21 

et 22. 

11,p.ll,48 
Ill, p. B, 21 

et 22. 

Il, p. B, 19, 
Ill, p. 8, 20 

et 2f. 

11, p. B, 49, 
Ill, p B, ':10 

el_2l. 

B. - EFFETS DE COMl\lEHCE. 

§ 1er. - ACCEPTATION. 

En 1901, 4f ~68D effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 8,557.:.oo, soit une diminution 
de 9.02 p.c. comparativement à l'exercice précédent (4~,8f7 effets, ayant 
rapporté fr. 9, 163-40 de taxes). 

Il a été fait 2!15 protêts par huissiers et f 4?5 par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSEMENT. 

Le service d'encaissement des effets de commerce a continué de progresser. 
Il a été déposé, en 1901, 2,84'21627 effets, s'élevant ensemble à 

fr. 7021817,2;)9-f 6. C'est, sur f 900,~ une augmentation de i 3i 1944 en 
nombre (4.87 p. c.) et de fr. 14,22-9,5~9-99 (2.07 p. c.) sous le rapport de 
la valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. i ,050,247-00, dépassant de 
fr. 56,58{-5~~ ou 5.66 p. e., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 57,f>92 protêts par huissiers et fŒ:S,797 par les agents des 
postes. 

Les sommes versées en compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
gique, du chef d'effets déposés à partir du ·H> septembre l 90t ( voir REN­ 

SEIGNEMENTS GÉNÉRAUX, § 2) ont atteint fr. 8,579,594-06. 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS. 

U a été déposé, en mot, 146,917 coupons (t) et titres amortis, montant 
ensemble à fr. i ,58.f.,477-':l!ö. 

Le nombre de ces valeurs, déposées en {900, avait été de f 43,4!>5 et le 
montant, <le fr. i,574,57i-54. 
Il y a donc eu augmenlation de 5,464 (2.41 p. c.) quant au nombre des 

valeurs et de fr. ·10~099-9 t (0.73 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé, en !900, à fr. 2,819, a atteint, en 

1901, fr. i,866-90, soit une différence en plus de fr. 47-90 Çt.70 p.c.) 
sur l'exercice écoulé. 

D. - QUITTANCES (SEHVICE INTÉRIEUR). 

La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des quit­ 
tances <l'encaissement, s'est maintenue en 190L 

L'augmentation du nombre des titres déposés (7,624.80D) est de 688,159 
(9.92 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 55ä,57ö,517-72), de 
fr. 21, 192,84ö-ö9 (6. 7tî p. C. ). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. { ,540)903-0o, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 87 ,678-5ö (7 p. c.). 

(1) Non compris les coupons des dettes de l'État, qui sont payés sans trais et dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent ö;S:6;$5 quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. 95~,957-i Iet qui ont rapporté fr. 9,619-90 
de taxe. 

Les versements e11 compte courant à la Banque nationale de Belgique 
effectués, depuis le 1er février t90f, du chef de quittances déposées ( voir ren­ 
seignements géuéraux, § 2), se sont élevés à fr. H ,r,291614-01 . 

E. - RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait ~n 
{900 par 70.74-9 titres. a été de äS.070 en i90L La diminution a donc été 
de {2,679 (i7.92 p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 5,922,~>67-43 contre 
fr. 5,72'2;988-79 en t 900, soit une augmentation de fr. 199,D78-64 (ö,56 p.c.). 

Ces renseignements comprennent égalenwnt le nombre et le montant des 
envois contre remboursement. 

Les Offices étrangers nous ont transmis 122,887 valeurs, d'où une aug­ 
mentation de 31,932 (5~.H p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. 4.~74,450-76, accusant ainsi une augmentation de fr. !590,fH7-22 
(14.82 p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. ~,!>08-90) a 
augmenté de fr. 2,4t 8-/40 (54.i i p. c.:. 

Parmi ces dernières valeurs, tigu rent 58,463 envois contre remboursement, 
d'un montant global de fr. 448,649-98 et ponr lesquels il a été perçu 
fr. 2,915~00 du chef Je Ia taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

Annexes 
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F. -- ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

Il a été souscrit. en 1901, 458,H> 1 abonnements ayant produit une taxe 11, p. B, rn, 
de fr. ~8;9!4-\'H:,. 111, ~~ :,•. ~.w 

Ces chiffres: comparés i1 ceux de l'exercice l 900, accusent une diminution 
de 66,SH (!3.25 p. c.) quant au nombre et de fr. 2,~00-1~ (4.07 p.c.) du 
chef de la taxe. 

Celte différence s'explique comme suit: En 1900, de nombreux abonne­ 
ments ont été souscrits à l'occasion des élections; d'autre part, les abonne­ 
menls au cc Guide officiel des voyageurs 1>, au (< Reisgids l> et à l' Affiche 
horaire •> demandés au mois de décembre .de la même année, n'ont été 
renouvelés qu'en avril -1902, par suite de la modification de l'année d'abon­ 
nement. 

G. - CAISSES D'l~PAHGNE, DE RETRAITE ET D'ASSURANCES. 

Le nombre des versements à la Caisse d'épargne a subi une légère dimi­ 
nution; par contre, le montant de ces dépôts a atteint l'augmentation la 
plus forte que l'on ait eu à enregistrer, 

Les autres opératious d'épargne, de même que les opérations de retraite 
cl d'assurances, continuent d'être en progression marquée, particulièrement 
les versements de primes d'assurance. 
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Les tableaux ci-après résument les renseignements les plus intéressants 
relatifs aux trois services. 

Des indications plus détaillées figurent dans le compie rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne et de retraite. 

Caisse d'épargne. 

En 1001 . 

En 1900 •• 

DiOënDcU en IOOl 

VERSEMENTS. IIE~lllOURSEMENTS. l,imls erislaut au 31 dérnmbre. 

1 

1 

1 
llO.BIIK. JIO!ITA!IT, IIOll&Rg. 

1 
MOIITA.NT. !rn■BRF.. llONT,\l'iT. 

~.580~28.S. 1115,368,215 767,26.'l 153,062,700 02 1,48.1,270 561,516,754 95 

Z,603, 131 JSZ,74~,716 6!l8,604 142,0?i ,397 24 1,39/J,047 503,665,318 41 

- 22,85~ + 2Z,62l,109 + 78,459 -i-11 ,03$,3-02 78 + 93,223 +$7 ,851,4116 54 

ou - O.~ P· •/• uu + 12 ~8 P· 0/, ,,11+ 11 .3'.i p. 0 /• 1,HJ + 7 .77 fl &{o 011 +s 11 p.0/. OIJ + IHYp.'/• 

J::n 1901 ..•. 

En 1000 .. , . 

Achab de fonda publics. RéaliKations de fonds pablies. Carnetsderonles existan!,u 31 décembn 
--:=----=:;::::.::::=-:;::=:__--=.. 

llOHBRI, 
1 

illO!'IT.lllT. !IOllRRI. 

1 
MONT.ll'!T. !IO)IBRE. \'.lLkUR 

l'IOJIJi'l,\Lll, 

13,9t6 2i ,Sl7 ,204 98 6,056 16,013,148 91 33,580 l37 ,423,200 

13,715 16,120,006 31 5,039 l31f>SI 1165 84 31,275 125,509,800 

+ 231 +1 .:l00,296 67 + 1,or; + 2.:!31,9&3 01 + 2,305 + 11,913,/400 

eu + J.68 p.•/• Oll + 5.35 p.•/• ou+ 20.18 p .,. Ot> + 17.0~ J). •(, ou +7.37 p. 0/, ou + 9. 'i9 p, '/• 

Caisse dr. retraite. 

En 1001 ••.•• 

En 1000 ...•• 

Dill'frcneo en llXll, 

En 1001 . 

En 1900 . 

LIVRETS EXISTANT BREVETS EXISTANT 
VERSE)IENTS. PAi El\IliNTS. au.31 décembre. "-" 31 dècern bre 

1'0JIBl\l!, l llOl'iUNT. Nmrnn, I MO!IT.l~T- NO~l8Rf.. 1 
10.ITl!l 

l'iOllBIIE. 1 
U,llllt 

dts dis 
! m1to: .w,or~~s. l rt:niu aunue!ru 

856,421 -i,St.0,608 20.3:18 1, I06,26ti ~2 389,309 3,20l,365 IS 3,620 1,052,173 1~ 

717,0'75 3,105.804 17,354 9,0,87, 95 26ï,201 (l) 3,137 911,176 5( 

+ 139,346 + 1,644,l!Ol + 2,S74 +175,300 ~i + 122,198 + 483 +l~O,096 6! 
ou OD ou ou Oil ()11 ou 

+ 19.43 p.,,. +51.~0 p •• ,, + 17.13p .,. +1s.B4p 0/, + 45'.73 Jl,n/., + 1s.4o r- .,. +1ó.17p.•/, 

Caisse d'assurances. 

Difl'<lrtnru oa 1901 , • • 

YEBSEMENTS. PAIEMENTS. 1 

1 

NOllBnP.- 
1 

MONTANT. NOMllllB• 
1 

MONTANT. l 
2,830 667,140 3 5,295 38 

762 239,592 2 458 01 

-1- 1,568 + 417,648 + 1 + 4,837 37 
ou + 205.77 p. •Jo ou+ 174.21 p .• ,, ou+ so.oo r• 01, on+ l.0ôfl.17 p.'/. 

(!) Ce renseignement fait défaut. 
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( H ) Annexes 
l consulter. 

H. -- PERMIS DE P:tCHE. 
Le nombre de permis délivrés en i 901, s'est élevé à 6-1 ,305 et le montant, 

à fr. i52,90L 
En 1900, ce nombre avait été <le ~0,571 et le montant, de fr. H5,260. 
On constate donc une augmentation de 10,954 (~1.7-1 pv c.) quant au 

nombre et defr. i9,64J (i7.54p. e.j quant au montant. 
Le produit de Ja taxe, qui avait été, en i 900, de fr. ä,037-{0, a atteint, 

en i 90-1, fr. 6, 150-50, soit une augmentation de fr. i,093-40 (2L 7f p. c.). 

I. - TIMBRAGE DE PAPIERS ET nsnrr DE PAPIERS 'fl1'ilBRÉS. 
Les droits perçus pour le compte del' Administration de l'Enregistrement, 

du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en -190{, à 
fr. 6l182i-5ä; cette somme est inférieure de fr. 4,040.52 ou 6.f5 p. c., 
au montant des droits perçus en !900 (fr. 6f5,S6i-87). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr.2t6}H7-87 en 1900, s'est élevée, en i90i, àfr. 255,745-50, soit une 
augmentation de fr. 7,2:2ö-65 ou 3.i9 p. c. 

IV. 

Il, p. B, 49, 
111, p. u, ~o 

et !t, 
VI, p. B, 'U. 

Bureaus de po,rtie et 1Joitc8 aus: lettre8. 

11 y avait, à la fin de i87;;,, 486 bureaux; au 51 décembre 190!, nous 
comptons t,H,O bureaux, dout24ne pourront ètre mis en activité qu'en 190:2. 

Parmi ces f, HJ0 bureaux se trouvent 361 sous-perceptions, 55 bureaux 
de dépôt de poste, f 38 dépôt-relais et 45 agences. 

A la fin de 1900, il y avait 8,i0l boîtes aux lettres; en -190i~le nombre en 
a été porté à 8,277. Soit i 76 nouveaux placements. 

Boîtes attachées aux malles-poste. 
aux trains vicinaux . 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste. . . . • . . 56ä, 750 

Eu Hl01. 
70 

158 

En 1900. 
7~ 

{29 

544,:t95 

Différence pour 1901. 
2 

+ 9 

+ 2i ,fS5f; 

v. 
Dlatl"lbotlon et transmission de8 correapondan~es. 

§ {er. - SEllVICE DE DISTRIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de Ia distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était, en {900, de 5it121. En {90{, il 
s'est élevé à 4,025: augmentation : 102. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 dans ö57 localités, de 5 dans 
2{5 localités, de 4 ou r5 dans !61 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités, et de 
9 dans 1 localité. • 

f perception et i sous-perception n'ont qu'une seule distribution. 
Des f, 707 communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution(! 76), il y en a 8 qui sont desservies neuf 
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fois par jonr (faubourgs de Bruxelles); 4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération; 
5 sont desservies cinq fois, { 2 quatre fois, 51 trois fois. 966 deux fois el 
685 une fois. 

En !9011 10 communes ont été dotées d'une seconde distribution. 
Depuis !896: une distribution supplémentaire a été accordée à 801 loca­ 

lités. 

§ 2. - SERVICE DE TUANSMISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants ont été, en i90t, au nombre de 25: sur lesquelles ont. 
circulé 70 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage quotidien. 
En !900: Ic nombre de ces bureaux a été de 66. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était. en 1900: de 
6,883 kilomètres; en !901, il a été de 6~859 kilomètres , augmentation : 
~fS6 kilomètres. 
Services de malles-poste. - Ces services ont été, en 1901, au nombre de 7 4, 

soit 2 de moins qu'en i 900 (7{;). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste a été, en !901, de 5,060 kilo­ 

mètres, soit HSO kilomètres de moins qu'en !900 (5,2{0). 
En i90l, les services de malles-poste ont transporté approximativement 

22!5,r37U voyageurs, soit 4,0H> voyageurs de plus qu'en i91J0 ('.22 t .!üö). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de l' Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de r> kilo­ 
grammes. 

VI. 
Per■onnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctionnaires el employés, y compris les 
comnus auxiliaires, sous- percepteurs et 
agents de dépôt .••••••••••• 

Facteurs.gens de service et autres agents subal- 
ternes •. ~ . . • • • . • • . • • . .. 

Totaux ••.... 

En 1901, En t800. Dill'értnua po111 1901. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. t• •• m&iculiu. féminin. muulia. fé1111nin. ,em1nm. 

2,614- 260 2,519 23!S + 9!S + 25 
4,246 49 4,430 3:S + H6 +H 

--- 
6,860 309 6,649 2î0 + ~H + 39 - -------- ------- 

7,469 6,9t9 + ~o 



B 

15 ) 

VIL 

RésuUats financiers. 

§ Jer. - fü~CETrn. 

La recette faite en 1901 s'élève à fr. 26,50i, 786-7il, soit une augmenta­ 
tion de fr. 1,0ö6,503-80, ou <le 4.18 p. c., sur celle de -1900, qui était de 
fr. 2ö,248,482-9:$. 

§ 2. - ÛÉPENSE. 

La dépense s'est. élevée en 1901, à la somme de fr. f3A86,792-841 à 
laquelle doit être ajoutée Ja quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration; fixée. pour HJOl, à t'>4f>~999 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 14,052,791-84 et la recette brute à 
fr. 26,504, 786-70, le rapport entre ces deux sommes est de ffü.54 p. c., 
tandis qu'i! était en 1900, de ~3.46 p. c. 

La recette nette s'élève, pour 1901, à fr. 12,27f,994-9L 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
in~ombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N° I. - Mouvement des correspondances) d'après les moyennes 

.IN.NÉES. 

LETTRES PRIVÉES, DE TOUTES UTÉGORIES. 

DE ET POUR l.'l~Y.IIIEU• 1 DF, OV POUII L"t:TIIA:IGl!R. 

NDlll8RE. 

TOTAL. 116 ET FOUR ÙJ'ITSIIJEIJII. 

ND■BRE. nOJIIBRE. NOMBRE. 

1870. 

18'H. 

l872. 

1873 .• 

18H. 

1871S. 

·18i6. 

1877. 

1878. 

18i9. 

1880. 

488l. 

1882 •• 

4883. 

188~. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

l892. 

1893. 

18Q4. 

◄895. 

1896. 

189î. 

1988 

1899. 

1900 

l!lOI. 

,32.763,835 

36,393,474 

37 ,îî5,4'78 

39,3-~8,023 

41 ,·106, 219 

.1,2 ,806,823 

%3,4!H .996 

H,905,003 

\5,307,,\69 

iS,456, 143 

50,868,309 

M,409,2î7 

IS7,307,8-S9 

60,31+,489 

64,024,460 

ô2,'26ï,599 

62,174,789 

6~,1163,036 

68,0î9,200 

6î,30ti,ï9t, 

68,6î9,999 

70,276.390 

72,'296,0% 

'7!1,lt8,79ô 

82,1>09,866 

86,0,1,'2,757 

91,11'2,GSO 

96.2:W,602 

101 ,bOl .%0 

n,1-tB,691; 

1 t .es I H,,î44 ,622 1 'fi 79 

3.79 

4.47 

4.44 117,715.948 

4 .61 4 8, :J54 ,580 

3.25 18,736,091 

0.90 19,HH.ô-~4 

6.9~ 1 ·i0,5îD.80f; 

4.89 t2,!>50,7,i9 

6.9G 23,'218,':!tl 

5.33 24,324,,60 

5.25 

L lî 

'2.0~ 

61,933,562 1- 0.5~ 

0.39 

3.81 

1- 1 .t3 
2.01 

2.3~ 

2.8i 

3.90 

4.18 

î?.234,038 1- t.31 

6.83 

.\.28 

5-S9 

5-61 

15 .. \ 15.998 1- ·t .07 
16,306.~36 

16,902,672 

26,115,t 15 

2î, 182,090 

29,230,IS5t 

5.î$ 55,65+,859 

3.65 58,008,891 

-L81 60,5'22,îîl 

3.60 61.8\6,576 

'.!.08 63,6-)l ,09\ 

2 22 l 6i,.160.H3 

ï.\O 69,026,9¼9 

9.63 î3,l19,05S 

'.!,96 77,62ï,.\88 

,.,5 81,629,309 

7.3î 

4.09 

211,810.994 1- ·1.H 

:!G ,3,7, '.!!li 

2,,388,161 

6.98 

3.83 

28,tîï,695 1 2.83 

29,122,5561 3,35 

29,018,851 - 0.36 

30,011,696 

30,798,815 

31,664,643 

33,332,952 

35,-33s,S2t 

.36,99î, ~64 

39,089/i9; 

41,3(11. 3':16 

H, 213,1H~ 

5.62 2, f i6,t (!) 

5.8!1 

5.81 

52,H3,096 

53,191. Vit, 

::;6, ~:19 ,30) 

88,203,550 

91,498,450 

90,ïi4,5561- 0.82 

86,831,068 - 4.34 

90,9rn,aaJ 

95,-i6î,361 

'15,l:l-i,l91 

9î,S02,555 

99 ,':!95, 241 

3.42 1•02,307,722 

2,62 105,9fï,611 

2.S~ 1•09,9~t,005 

5.2, 110,566,990 

6.02 f14ï,8\8,690 

,.&9 1123,010,111 

5.65 130,202,'.!îï 

13î16lî,92S 

H5,71I,808 

'2.02 

.Lf;3 

5.88 

3. îi 

4-.73 

4-.98 

0.018 

2.43 

1 +5-3 

3.03 

3 ;,3 

0.5!) 

6.1\0 

4.,~I 

1\,Ï(I 

68'2,t75 

3,088,4-10 

4,6s,,m 

5,9î0,M9 

4.33 7,571,800 

'2.18 8,893,34-0 

'2.!l0 tt.),031,6:SS 

1 2'.I H ,t30,912 

î 08 li,126,91S 

(1.Jfj 14-,778,322 

5-73 16,730,012 

5 .4 6 18,39~, 220 

18,853,4H. 

19,,99,000 

2t ,OîS,î':10 

'21,053,916 1- 0,12 

:H ,4-16,148 

:!3, '21 t, 20'2 

28,453,048 

31,014,761 

31,lî0,984 

32,914,882 

33,320,300 

35,52~,398 

37,695,866 

~î,36i,7î2 1- 0.87 

40,458,860 

43,3;i8,M8 

16,5~3,542 

51,CS,OIO 

-~5,f,64,856 
Augmentation annuelle 
moyenne paudu nt los 
cinq tlorniCros nnnccs. • 

1 
, î,0,9.564 5-68 

352.72 

/H .32 

28.19 

26.81 

f7.4-5 

~2.SO 

10.96 

26.91 

4-.61 

43,21 

9,:15 

2.49 

5.02 

6.46 

4.72 

8.39 

22.58 

9.00 

0,50 

5.59 

L2J 

6.61 

6.41 

8.27 

7.12 

7.33 

10.00 

ll.ïî 

s.ae 
(IJ Pour les annces antérieures ù l~iO, voir Ic Co11111lc I cn,lu de lll81, annexe XCI. 
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fournies pœr les dénombrements partiels. - Années 1870 à 1901 (1). 

CARTES POSTALES 

DE: OU POUR L'ÉT.R...lllGER. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IIIIPRIMtS. 

NOMBRE. NOMBRE. NOMBRE. NOMBRE. NOMBRE. 

5,174 1 » 

6,591 27.38 

i6,120 H-4-.57 

65,31'2 305.16 

2ï6,800 323.81 

1,090,980 294.H 

1,639,638 50,29 

2,045,602 1 24.,5 

t,593,734- 1 26.79 

,l, 337, 906 28. 69 

3,571,750 7 .01 

1i- ,rn2, 656 11 .38 

4- ,417 ,46'.-\ 5. 3G 

1
1i, 9-'i9 ,490 

5,460,6:/1• 

5,515,063 

687,3i9 

3,095,001 

4-,673,461 

6,035,861 

7,848,600 

9,98 .• ,320 

41,671, "296 

t.1,l?!i,514 

16,720,652 

18,116,228 

2D,3M,762 

22,581>,8î6 

23,270,582 

12.05 t'i,748,490 

10.33 tô,539,34'i 

1.00 26,568.984 

350. 2~ 

51.00 

29,15 

30.03 

27 .21 

16.89 

12.89 

26.90 

8.35 

12.0ö 

3.03 

7 '961 , 'i60 1 » 

û,851,1î72 - 1 h.Hl 

1,331,252 l 1.08 

î,966,712 1 3.58 

8,139,177 1 2.16 

3,499,3H 4 . .\3 

8,868,500 4.3} 

9,201,495 J,75 

9,867,993 7.t.4 

10,81•1 ,Hl 9.Sû 

Il ,653,250 1 7.49 

·12,891 ,6156 I 10.63 

13,&66,891 1 4.46 

13,189,700 - 2.06 

6.35 13,193,075 

7.26 13,91~,560 

0.11 14,123,401 

3,9!H,091 l-27.63 1-z5,l,U7,'2391 - 4.3i 1 14,8-16,465 

6,272,346 7.05 27,48~.548 

:5,8î8",626 37.60 3'.,331,674 

5,850,316 - O.h-8 36,86!5,077 

6,055,257 

6,345,300 

6,87ö,466 

6,977,737 

'1,l,8'2,020 

8,008,516 

1,382,524. 

3.50137,226,241 

4,79 39,260,482 

8.36 40,495,766 

7,0't 1 45,3î6,318 

8,9GI ,589 11.90 49,420 ,H!I 

9,836,385 9.76 113,04-,433 

11,276,746 14.64 57,800,288 

H,206,933 25.98 65,381-,943 

l~,9!11166 5,03 701~86,0!! 

-13.46 11,041 .9~1 

2-L91 117,0':lt,'28ll 

7.38, 16,567,1651- '1.661 g.~,6.!9,558 

0.98 l8,i8i,731 11 .57 96,287,637 

5.46 1 17,891,763 1 - 3.21 II00,693,3i6 

2.38 1 19,103,155 

5.74 120,578,796 

6.301 '20,786,5831 LOI 1110,695,5331 7.00189,061,193 

IJ.H '20,507,401 - 0,!H IOl,513,57(i - 8.~9 91,2H,33!l 

8.91 123,145,817 

7.60 I 23,455,925 

8.7012~,-1~9,478 

t3.l2125,360,1-08 

7.95 26.365,123 

tlJ ,8Ï 1,539 

til ,'21t:l, 101 

52, 1: 1,52-\, 

5~,825,598 

es, r.xo, ooo 
68,969,000 

îz,058,000 

68,465,000 

69,71:!:,000 

71,830,000 

8"2,5,3,000 

88,675,000 

91 ,31!1,000 

9.% 

4.5î 19\,,522,000 

0.90 103,559,000 

1.43 9i,394,00û - S.85 55,268,000 

~ 90 91-,02!;,000 - 0.39 b6,665,000 

7.83 95,33î,755 1.93 59,960,86Z 

6,53 91,546,377 - 4.48 68,457,\174 

6.771108,221,087 I 7.48180,579,7431- 8.72 

7.72 103,.\,49, 177 - -L-1-1 82,2ti3,614 s.os 

HL3î 110,587,NI 

1.3.\, 122,451,701 

2.83 127,701,208 

5,t7 13i,724,720 

3,94 137,755,683 

3.72 

2,98 

11 .47 

1 f .:,1 

5.3:J 

4. •8 

- ,L99 

t.82 

3.03 

tlf.96 

:.39 

'2.98 

1 s, 1t5,198 
18, 0.J:l, 2;;:J 

22, 01 s, 7:! \. 
:?5, 967,383 

:i0,09\.,Wï 

33,335,000 

:11, 753,000 

:io,n.1,000 

:!8, sas, 000 
28,0~1,000 

:.16, 673,000 

rn,538,00ù 

-16,-~97,000 

~6,5î0,000 

3.37 173,599,461 

~.7i 181,9î8,680 

4.5 88,274,9î9 

3.9~ 96,~56,423 

10.73 10î,9GO,tl1 

4-.ID 11,,92,,1&0 

Ö.~0 ltJ,6481551 

1.15 133.,92,970 

7,2i8,HI 6.3~ 

- 0.51 

22.10 

17 .93 

10.î€ 

- ,L7ö 

- li-.03 

- ti.O~ 

- 2.H 

30.78 

10.M 
1 H-.701 

0.16 · 

3.51 1 5i,959,000 1 ~8-01 

9.51i 151,¼73,0001 - G.,H 

7.37 

2.53 

5.82 

14.1 ~ 

7.51 

f f. 38 

7.68 

s.es 
2.+S 

5.68 

1 l ,93 

6.41i 

7 ,59 

7 96 

7,9t 
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N° Il. - Mouvement des valeurs c_on/iées à la Poste (1). 
Comparaison des années ,J 901 el 4900. 

r=============~ 
ANNEt:S 

LeUre• e& boi&es a·..-ee Yaleur déelarée. 

l · · · d 1,- é • J à desunaucn de l'intérieur, Nombre ongmaires e int rieur ! _ de l'étranger, 
des lettres Ensemble. • . • • 

originalras de l'étranger . • • • . • • • • • . • • , 
Ensemble ••• 

Nombre j orfgioa!res de 1:intérieur à destination de l'étrauger 
des boites l or1gina1res de I étranger . • • • , , • • . . • • 

Ensemble, 
Totaux. 

M l originaires de l'intérieur { entant 
des loures 

originaires de l'étranger . • 

à destination de l'intérieur. 
de l'étranger. 

Ensemble. 

Montant 
des bohes 

Ensemble .•. 

originaires de l'intérieur à destination de l'étranger 
originaires de l'étranger • • • . . . • • . . . • 

Ensemble. 
Totaux. 

p d ·t { port •• , ...• , • . • • . . . 
ro m droit proportfonnol et droit fixe réunis. . . . 

Totaux. 
Nombre de iettres perdues ou spoliées . • • . . 
Mùnlant totat des valeurs perdues el remboursées 

.tlaudnls c& bons de a,011te. 

1 

mandais lie et à destination de l'intérieur . • •.... 
boos de poste • • . . . . • . . . . • . • . . • . . . 

Nombre de mandatsorigioairesdel'intérieur à destination de l'étranger 
Ensemble .•••• 

mandats origiuairos do l'étranger .•. ·• •••.•.• 
Totaux ..... 

l mandats de el à destination de l'intérieur .•.•.•. bons de poste , . . . • • • . . • • • . . . . . • • 
ma ndats originaires de l'intérieur à desti uation de l'étranger 

Ensemble •••• 
mandais originaires do l'étranger ...••.••••• 

Totaux. 

Moulant 
des 

Produit 1· Maudats du s
1
ervico intérieur- .•••.••• 

d I t Dons de poste . . . • . . . . • • . • • . • 0 11 axe. MaudaLs du service international ••...• 
Totaux. 

Mandata et bons de poste remboursés à j Nombre • 
charge du Trésor, \ Moulant . 

Elre&s de cornn,erce. 
a. A ccepiouo«. 

Nombre d'effets déposés, 
Produit de la taxe • 
Nombre de protêts ... 

Nombro d'effets •• 

Montant des effets . 
Produit de la taxo . 
Nombre d'effets protestés. 

par huissiers • . • • 
par agents des postes 

b. Encaissement, 
J déposés 
! encaissés. 
l déposés . 

eucaissés . . .... 
par huissiers , • 
p~r agents des postes 

l l)IFffüU:.~ Ct:S 
======"'iir====== pomr 

t.80t., •••••• _ ••••• 

24-4-,856 24-9,138 - 4-,282 
76,331 76,675 - 34-' 

321,187 325,813 - 4,ti2ö 
I00,933 400,170 + 763 
4'zt. i eo 4-·25,9113 - 3,863 - löf 2J6 t H5 

r,.-- 3,954 3,4-57 4-94- 
4-,t8i 3.673 + 609 

i26,4-02 H9-_~56 - 3,'2114- 

373,':l-1-7,157 56 388,02ö,200 8: -14,7i9,0U 31 1 
84 , 48tl, 168 6;1 87,050,2~9 Ob - 5,5ti2,t~O 43 

454,7a5,3'2ö 19 47ö,Oïb,4~9 9J -i0,3~1,lö3 74 
7G,314,i59 H3 76,HK,'279 31, - 113,519 5t 

5 il ,0:)1l,Ol!ri 02 Ml ,5114,'i6!1 t~ -20, 45\, ti83 llö 

4-H ,1 !19 45 11 J,476 41• + :!97,723 05 
1 ,1121 ,837 35 761.,1.:31 !\I' + 2ti0,401S 85 
1, IJ 1,1J.!1, ~O x;4,tWf ~t + M8,lz,, !Il! 

i\dt.~x:J I t t i<t ~5·.3i91h7Î IN -19.~91i,!\,S', 36 

~• ,iöä :til !l3,1i17 'j!, - 2,0l>i? !SIi 
Hi2,ti?7 99 rni,207 05 - 1,029 06 
'<:5}~ 111~,0t.\. 8•· - · 3,Mt ti6 li 

2 3 - 1 
(') 5,(,~5 (') ~.395 f.. 4-,130 

li 
(•) f ,+5l , 'U6 

1,-1-01,588 
482,926 

(') 1 , 373, 5151 
l ,3li0,474 
H5,597 

+ + + 
77,695 
+l,1-1-1- 
37,329 

3,335,760 
4-18, 721 

a,n9,62t 1+ 156,➔38 
410,215 + 8,506 

3,1189,8:l? + 16-1-,6-\.-1- 

(')174,586,06!! 6t 
Il. iOll, 'fä4 • 
26,020,930 29 
212,315,252 91 

!31,4-78,0bO 8$/ 
2J6,'iH3,:313 80 

4-38, 7'.l1 65 
88,0t? 60 

26J, 756 ~6 
790,4rl6 f 1 

3! 
2,510 tH 

(')160,lJli.t2l! til +u,H9,!s46 Ol 
11,406,26~· > + 301,989 > 
24,36-1-.632 Oil + f ,n56, 'UI& 2·1 

195,9117,119 tilt +!6,!111!!,13J 2t 
'i!3,t39,554 6x + l,'i!38,50ô 21 
tl9,14ti,ôî4 37 +17,ô\6,639 43 

4-ll,0tli JO+ 27,ö95 35 
85,425 35 + 2,602 2ö 

'247,0titi H\ + 16,610 71 
7~J,517 811 +~6.91i8 :If 

29 1+ 
5î6 31; + 

41,685 
8,337 

253 
H5 

45,847 1- 9,163 -iO - 
28i - 
15B - 

4,132 
826 40 
3f 
13 

'2,842,627 
2,650,837 

702,Xl7,2MI 16 
6b3,95t,898 'i3 

l•) 1,0J0,247 
57,692 

10~.7!17 

2,710,683 + 131,944 
2,531i,752 + 114,085 

688,087,899 IÎ +14,229,359 99 
653,443,914 -111 +10,508,98} 63 

99J,865 65 + 36,381 35 
5t,002 + IS,590 
!H ,Hl·! + 1 O,!l~/\ 

(•) Outre les valeurs mcnrlonnées nu présent tableau, lu Poste n, en 190!, Ira us porté celles que rcnfcrmoicnL :l,blH,027 lellrcs r,com"JllMli<~. 
Treize de CC$ loures 0111 été perdues dons Ic service belge, 

('/ Dont fr. ti,~25 ù ch;1rgc du Trésor, 
('1 IJout fr. 1,310 ù ch11i-gc ,lu T1·1·s01·. 
11) Non compris . 1° 8ll,807 mandats, s'élcvunt à fr. 26,937,989-96, émis eu Ilquidation de bordereaux d'effets ,Ic eommerce , 2• une 

somme ,Ic fr. l,133,~01-91 11axc fr. 5,87u-~:l), liquidée, pour compie du Département de l'Agl'iculture, aux pt•opriélaire• Jes bêtes bovines 
1·cco111111cs impropres à ln eousommatiou, cl 3• une somme de fr. 2,2H ,i99-3I lue fr. ;i,876-DO payée pour compie du Départernont de ln 
Gucnr, li ux volontaires avec pl'i mes. 

1'1 Non cempns . I" 89,tï8 rnumlats s'élevan] il Ir, 26,976,833-82, émis en llquidallon de border-eaux d'effets de commerce i 2• une somme 
de fr. t,i,9,0~~-i2 (111,0 fr. 4,IÖt!-901 liquidée pour compte du OtpA1·temc11I de l'Agricullurc, aux propriétalres des bëtes bonnes reconnues 
impropres à la consonunutlou cl 3° une somme de fr. t,96,,222-29 (lll.i-.c fr. 3,'17-~~) payée pour compie du Dépurtcment Je la Guerre, no~ 
volontaires avec primes, 

(•) Y ccmprls les taxes perçues pour l'envoi d'nvis de paiement ou de non-paiement (fr, 872-20) el pour Ic paiement, ,aux facteurs eu 
ournéc, d'effets non soldés à présentàtlon (fr. tl''-'l0). 
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N° Il. (Suite.) 

( i9 ) 

Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1901 et !900. 

Encai11emen,. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

t 
déposées. 

MonlanL des quittances • . • • . .• 
encaissées 

Produit de la taxe . • . . . . . • • . 

Abooanement■ aa1 Journaall, 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés • • 

- étrangers 

Totaux. 

Monlunl des ebonnemects souscrits 

Produit de la taxe . · ...••..• 

Perml• do pêcbo. 

Nombre de permis délivrés •• 

Montant des permis délivrés. 

Produit de la taxe • • • • • 

. . 

<:oapon,. d'ad1on1t et d'obllga&1on1111 lUrl'■ amortl11. 

Encaisstment. 

Nombre de coupons et de litres amortis déposés • 

{ 
déposés. 

Monlantdescouponsetdes titres amortis 
encaissés. 

Produit de la taxe . . • . • . . . . . . 

Recouvrements de valeur" avec l'étran~cr. 

Nombre de valeurs déposées 
j originaires de l'intérieur. 
l - l'étranger. ! "'00""" .... l - l'inlórieur. 

- l'étranger. Montaut 

l'intérieur. 
des 

recouvrées , · · • · 1 - valeurs 

l'étranger. - 
Taxes d'encaissement perçues sur les va leurs reçues de l'étranger 1 

{ 
par huissiers •.•.• 

Nombre de valeurs protestées eu Belgique 
par agPcots des poste, 

ANNÉES DIFFÉRENCES 

1 

pour 

tfff, u, ••. f991. 

(') 7,6'24,805 6,936,666 + 688,139 

(')335,a111,a11 n :H+,182,41'l -13 +21, 192,8.\,5 Ml 

287,196,599 80 t74-,019,32ö 34 +13, 177, 2î3 46 

(') ~,340,903 05 ~,253,2'24 70 + 87,678 35 

409,928 477,001 - 67,073 

(') 28,2'23 27,961 + 262 

.\38,151 50'1,96'2 - 66,811 

2,295,168 7J 2,4H ,1>38 1-1 - 116,3ü9 38 

118,914- 54 61,414- 69 - i,500 Hi 

61,305 II0,371 + ·10,934 

•1a2,90l HJ,260 + 19,6H 

6,130 50 ll,037 10 + 1,093 40 

H6,917 H3,453 + ;l,lt64 

1,384,477 25 1,374,377 34- + J0,099 91 

,J , Ji 3, 21 3 Oî l,3+0,8~1 50 + -~, 37-1 57 

2,866 90 2,819 + 47 !lO 
. 

('1 58,070 70,749 -· H,679 

') 122,881 90,955 + 31,93'l. 

('} 3,92'2,567 43 3,722,988 '79 + 199,578 64 

(·) t,57~,430 76 3,983,913 54 + ë,90,1117 22 

(') 2,tlî0,833 47 2,9:i,61H 60 -- J,s,s rn 
3,65'2,ti?4 06 3,'ll0,'l07 29 + H-2,466 7'1 

(') 0,508 90 7,0UO t10 + 2,H8 40 

147 82 + 65 

3 '20 - 17 

(1) Y compris ~~,G~J qnittnnccs d'envols contre remboursement s'élevant à fr. 9311,9~7-1 t cl ayant donné u11 produl I de fr. 9,619·9?,. 
[') Non compris 1,,1.17 inscl'iptions il des journaux français, dont ln taxe est confomluc avec celle ,les 111n11rlnL< in1e1•nn1ionnux. 
(1/ Cc rcnscign~~cn~ qui comprend les c11vois. contre romhuurscmcn\1 Iait rl,:faul po11r les valeurs bd gcs b desliualinn ~Ir la. Ilongrle. 
('! Y com11ris i>~,'6J envol, contre remboursement s'élevant à fr. 4&8,649-98 cl pour lesquels 011 a perçu fr. ::l,!lli)-00 du chef de 

taie d'eneaisscmcnt des CUI uis recouvrés, 
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N° III. - Renseignements 
Comparaison des 

LETTRES <n ., .; 
otstGIIATIOII t: 

"' i,- . .., § ►
< " PBIVÉES D6SERVICE i,- ;,, 0 ,,, ., :t 0 

IID .. Q "'- 

f l cp i .!? >< "' "' ~ ! ~ 
::, ., ., ~ 

"" :;; .., .s !-. !-. " " " ... D 

BOIJWE •• IEfWT. 4 6 e jj e 0 "' "' .. r: Ë ~ " CP •... .. ~ " ~ s ~ ~ "' (.) u ~ 
~ 

C: 
0 w 0 ~ 1,1,1 

/ En UIOI ••••••.• 100,0~5,tOO 1,211,00l 20,1,;1; 101,501,260 11,668,996 :?,503, 775 2&, 172,771 127,674,031 55,664,856 6,767,436 
1 

lnllrio■r. ~ f,n 1900• • • • • ' ' 9-i,&ll ,$90 1,149,374 240,1'.lS S6.22tl,602 22,'l67,468 2,329,89.~ 2:;,197,366 121,423,968 61,178,0IO 6,180,852 

1 Dlliuncu ...... , • ~,1-17,810 

---- 
+ 61,130 - 4,2B2 +s,274,658 + 801 .~28 f173,877 + 075,405 -j 8,250,063 +4, 486,846 - 13,416 

- - - - 

\ '" ""·· .... " 1!, 701,003 793,8~ 
{c>) 

23,866,3~1 7~,ti62 1-1,:m,~21 68,003 26,854 94,857 S,183, 162 . 
D ..• 
••• r~> Hf,.., . ?1.111,252 n~,3w 7b,8'll 21,94~ ,~tl !\5c,52'J 27 .su Sl,334 22,032,857 7,519,733 . 
li --- ---- 
cl! Dill1m1<u. . . • : . • +1,:;&J,iOI + 36,41\l - 229 +t,622,0O1 + 12,460, - O~i + u.eas +1 ,fi33,524 -t- b63,429 . . 

? :: - - - - ~ 
ë re) - En 1901. ••••••• l!l,6S7,976 879,164 ltl4,~S. 2(1,64~,024 80,652 16,846 U7,500 20, 739,5Zl, 6,738,004 . 

• .., . .: 
~-) "u En 1900 •••••••• 13,SiS,868 780,308 I0,441,IIOJ U,196 Sl,;08 19,526,511 6,687,200 o'"' IU ,627 70.~12 . ·-" i; ,..~ --- .. - ----- 

"' 1 Uitft!renc:ea. . .• • • • . -tl,109,103 + 89,856 + 1,257 +1,200,2~1 + 10,IAO + 2,li62 + 12,7~2 f-1,213,013 + 50.804 . 
- --- - - 

Eu 1901, .•••••• 142, 40• ,370 2,88-1,027 
[e) 

IH,714,808 23,817,651 t,547 ,4i7 26,36~, l.!8 l72,07ll,93B 70,586,022 6,76, ,436 4:b,402 

En t:n 1900 •.. , .•.. 134,403,711) 2,6U4,562 
r n 

111,611,0:!R 22,993,503 ~,371 ,905 25,365,408 162,983,338 65,184,043 6,780,852 4211,656 

gfno!ral. ----- ---- --- ---- 
Diltéren<u ......• -1-7,910,669 -f- 189,465 - 3,25~ -j 8,000,!ll!U + 824,148 +ns,su + 99'J,720 -f-9,096,600 +5,201,079 - 13,416 

(a) Dont 331 boites avec valeur .léclarée. 
(bj Dont 2161,oilrs arec valeur déclarée. 
(e) Dont 3,9;,f boites avec valeur déclarée. 
(li) Donl 5,i:;; boucs avec valeur déclarée. 
(<) üo nt i,282 bottes avec val rur declnrcc. 
([) Dont 5,h73 holtes avec valeur deelnrec. 
(9) Y compris 55,f:~;,; qniuances d'rnvois contre rcmbourscmcnr. 
(h\ Y coruprls les envols coutre remboursement. 
(1) Y comprts ~8,463 envois contre remboursement. 
(j) tes abonnements aux journaux belges, pris à l'étranger, sort\ compris d1111s Ic mouvement il l'intérieur. 
(kJ Les Ic lires origlnaircs tic l'élrJngcr tombées en rohu: sont renvoyées directement 1,nr les bureaux d't•changc sans en tcutr auncucmenr. 
;1) Ces cluffrcs se dccomposcnt comme il suil: 

f remis par ln l'este . 
l - Ic Téh-graphe . 

Exptcs en dehors de cc ,uyon 1 

farrès pour le rnyoa local. , 

remis r,ar ln Poste . . . 
Ic îékg, npl1c. 

101,~6:, 
. - t,8ï4,36~ 

12,09:.l 
72,16fi 

Toini. ~,019,988 
('J Le nombre des expres originaires de l'étranger c;l compris dan; celui de ~,Ol~,g8i flgurnnt en lèle do la colonne. 
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( 2'1 ) 
statistiques du mouvement postal. 
années i 90·1 et t 900. 

-~~- .. - 
MAND!TS ff BOK~ .. EFFETS lBOIHJIITS = -2 ..• ~ - ~ 

'" 
# 

"" de poste. ö :! d& etlllllrct dipoli, " .-,îu ,,.,..11 • <n = ... ... ~ 1,n ~ ; - .. .; < 11) .2j .. •. x ,,i z ,a •• 
"' il 

.... .a 
0 •... . " <.> -= i ' oc .t ;;, <,,l .., "" z ';;:::,,. ,,, •. ;:,':, 3 " "' .. - .• •.. -< 0 ,0-0 •lil - " "" ~ 

'--c :,;; < - " " < C =" ::, C .. z 

"' 
i= Q C. .:::: .,, 

- C .!! 0 
1- ·" 

.. 1- u ~8, -a = ~ .;;; .. c:. - li ..0 t;: .. p :,. z •. :.-: 0 • .. 1- - .. " SE ·n 0 -- ,: - .. ~ä 
0 ~ < c:: . ~ u = ~ W! ~ . C'" : ;: f ..,;x .., " .. .. .. "' C Q .. ::: 'ô 0 -;; Cii l: " .. 8 " .. .. {.J ii: . Cl ... 

~ 
.. .. .. 0 ~g ::. ,., ;;: ,: ►
~ 

0 ~ "' - < ~ 
::: .;;- ~ -~ ~ !:. ,:. ..• ..• -::, .. .. 

~ .. : " '-:, .. 
(') (/1) 

121,018,820 117,535,028 4,562,532 r ,679,91? l,4!H,246 1 ,401,!188 146,917 !,tlt,UI 41 ,68.\ :?,,842,627 7,624,806 409,~'2$ . 18$,153 1118 61,~ 

117,523,614 108,681,186 3,782.7!;6 l,516,3ï2 l ,J73,S5J l ,~r,0,l74 Vi3,453 l,Hf.011 4:J,Sl'; ?,7J0,683 0,036,IIF.6 t77,00I . 161,414 1681 50,371 

---- ----- 
._____ ____ ---- --- ---- --- ---- ---- --- --- --- -- --- 

+ 3,495,206 + 8,8',0,84! + 71!1,761; +11,3,~m + i7 ,695 + 41. 114 + 3,~6~ +i3,1!73 - 4,1:11 + 131,9.U +rillS,139 -67,073 . +2.1, 139 +JJ +10,93~ 

-- - - ---- - --- --- - - --- - --- - - 
8,650,,34 4112,026 

l~l 
70,321 10,847,651 1,509,963 212,134 . . 17,343 . . llll,070 (Jl . . . 

11,021,010 &, 136,661 1,231,603 ~•~. 115 44~,507 . . 19,8119 . . 10,749 (j) . 71,780 . . 
---- ---- - ·--- --- --- --- - ---- --- -- --- - ---- 

- 113,459 + 5ll,773 +178,460 - 32,981 + 31,320 " . - 2,5•6 . . •-12,li79 Ci) . - 1,459 . . 
- - - ---- - - - ---- ---- --- -- --- - - 

(i) 

5,889,312 7, :Jo7 ,508 1,475,916 241,176 418,721 » (') . . 112,887 . :!11,m (ki . . 
6,180,000 6,327,704 l,465,6n 2r.9,93~ 410,21~ . . . . . !l0,9!>~ . ?7,~I Ck1 . . 

---- ---- ---- ---- ·--- --- --- ---- - --- -- --·- - --- 
- 290, 78~ + ,179,804 + IU,244 - 28,75(, + 8,506 . . " . . . + 31,113? . + :!62 {k) . . 

---- - - - - ---- --- ---- - - -- --- - - 
137,755,663 133,493,970 1,r,1s,,11 2, 133,1:?:! 2,352,893 1,401,588 14-1,917 1,031,331 41,6'lá 2,842,627 7 ~603,76:? ,tO'J,928 28,223 2-'5,17i 1718 61,305 

13\,721,720 123, li48, ~51 6,4711,\HI 2,031 ,4HI 2,22U,363 1,360,474 14:1,4~3 ;.m.to1 ,,~,!117 2,1l!l,r,,3 7 ,098t370 477,001 27,961 23-1,IIH 1681 se.an 

---- ---- ---- ---- --- --- --- ----- - --- -- --- -- --- 
+ 3,030,%3 + o,844,419 +r,068,470 +tOl,803 + 1~3,530 + 41,114 + 3,46\ + 71,117 - ~.132 +131,!Jh +107,392 -67 ,073( :?62 +j2,280 +37 +10,93~ --- + 11.iî,6,H 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. - 

des fi:i~e"i~o1te TUE TUE TAXE HIE TUE OIDplOJ'él à l'dl'r~n- sur les dfels cblssemenl det eeeres- d'offranchis,c- sur fo,.:, sur la pondance, el des Je 6Ull US ■0 ment ,.Jeun d'euealaocment commerce ubonnements vente Jes ( moin• Ic• ell'et1 el le, â en ,•.,pèccs 
permis de pkb•J• des l'acceptation des journaux aux perrnlsde Service enraloppel llm ré••• et à (Abonnements des caries r,01111••• l'encnlssemcnt, - poste). JOURNAUX. pêche. interne. de• ea rles-- enrea et 
de, rhit'l'r,s-tue,. 

Fr. c. Fr. c. l'r. c. Fr. c. Fr. c. fr, .. 
' 1901. 22,8iJ,4~9 64 1 ,038,158-1 " li l'l_, 'l'ti :14 68,!1◄4- 154 6,43() 150 446,4-75 20 

Résultats de l'année • ~ 
1900. .. 2i ,810,628 !13 l ,Oo:J,O!!l 05 !j!.)j ,612 65 6t ,414 l.i9 !>,O:n fO 4t8,!582 76 

-- ------ 
\ eu plus •. 1,002,830 68 35,65,I, 95 20,!108 69 ) t ,0!)3 40 27,892 -1,5 

Différences pour -1901 l en moins .• » D ) 2,500 115 , . 
1 

N° V. - Relevé des timhres-posle7 enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales> 

QIJ&N 

---· . 

TIMBREIII-POSTE. 

1 ce:ilme.1 2 ~nt, 1 
A 

1 A I A 

1 
A I A I A 1 

A l 2r~nu. 6 cent. ! 10 cent. 20 cent 25 cent. 36 cent. 60 cent. 1 fmnc. 

11901 • 126, 120,~37 15,320,&02 63,676,800 98,:?.I0,524 5,376,277 16,726,860 1,478,478 1,703,:!:?I a:;s,02s l SS,501 
Ré1al1a1s 

de l'année. , 1900 , 12,';,658,6'!1 U,377,427 ~7,3l~,247 !Jl. l!JB.2B3 5,115,391 16,?57,96~ l ,Jl>?.618 1,6411,851 ,3.",3,761 1 85,513 

1 en plus. ,\62,200 %2,075 0,:101,553 4,01'21:!,U 160,886 4i:S,Sll6 90,661 54,370 4.'.!62 1 . 
Diffé:tP.neee 
pour 1901, • . 

" .. . " " 1 . 1 12 en moins. .. " 

V.A 

Fr. c. rr. .. tr. • l'r. .. ~- .. .. t'r. . . Fr. c. Pr. c. t·r, c. fr. c • 

Ré1ullat1 i 1901 

1
t.261,2ll8 37 306,590 04 J, 181,840 n ll,821,052 40 1,075,255 40 '1,181,?l!J i• 511,-167 65 8\1 ,610 50 358,026 . 171,002 . 

de l'année •• 
lllOO 1 ,2~8 ,586 31 287,MS 54 2,865,7112 35 9,419,828 30 1,023,078 20 4,064.491 . 485,666 30 824,475 50 ~3,764 ,. 111,026 . 

Différences i en plus, 
11our lUOl. , 

en tnoins .. 

-----, ----- 
4,622 Oil IIJ,041 60 1 318,077 65 f 4UI ,224 10 52,177 20 1 117,224 • 1 31,801 36 27,185 n 

(a) Il n'a été porté en rcceuc, en 1901, que fr. 25,8~8,174-11, soit rn moius fr. S6(1,H7-I~, montant de Jo ,ulfur rlcs ilmhres-r nstc employés 1 

1° pour taxe des non .• valcurs , 2• pour dépôt h ln Caisse d'épnrgne, cte., 3• pour remboursement nu Tt'légraphc des [rais d'exprès représentés en 
timbres-poste sur des objets remis à domicile por les porteurs du Télégrnphe, 4• pour ln llquidation des sommes ,10111 les hurrnnx des postes 
sont à découvert du chef do ln remise des corrcsponrinnccs.pnr cxp1 ès, cl l\• pour limbrcs nJonlés comme nppolnl sur les bons ,Ic l'"flc. 

En rnoo, il nvait été porté en recette fr. 22,818,G!J:5-08. 
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Comparaison des années 1901 et f 900. 

TAIE 
RELIUUAT 

D!TS DE POSTE, ~RODUITS D~S Di!COMPTES 
sur a,ec Observations. les bons les olllccs étrangers ENSEMBLE. 

Service de &dr&0rdioaires. en plus(+) 

ln ternauoual, poste. ou 
eu moins(-). 

Fr. .. Fr. .. l'r. e. Pr. C, Ir. .. 
266,172 91 88,027 6(l 50,88G 35 923,6H 70 2G,30~, 786 75 

'H8,~85 06 Bli,4-25 35 M,321 96 969,94-IS 4-1 25,248,482 95 

0,687 85 2,602 21) » » 1, 05ti, 303 80 

. . a.sas Gi 46,330 1·1 . 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années 1901 et 1900. 

TITÉ!li. 

urnor,u ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 
-Jeures 

à timbrées Slllrf,ES. 1 DOUULHS. TOTAL. 
11 C'!l1* 

A I A A I A I A A I A 1ime11. à li centimes. A 6 cent. / A IOcenl. A 10 cent./A20cenl. 10 cent. 25 cent. 5 cent. 10 cent. 20 cent. 60 cent- t franc. 

9,878 ,~r.,0~7 4l ,:,07,91l 2. l:i441f,'!6 222,2!,1 2v;~n /4,08H,96ï, 30,497 IRR,361 391,455 :,33,900 01 .~31 17,808 378,706,641 

IO,i04 138,7'•!1 ,o,2'.!4,/437 2,3117 ,87\J 212,r.s2 24,Ml 3J085,1fi7 :l0.615 16r.,01~ :ms,r,7~ 512,776 91 ,OOI 14,4,3 364,582,972 

--- --- --- --- 
• • 1,341,50/, . !l,6G9 . 101,798 » 20,348 25,68J 1,320 2:io '·"" I 
526 3,692 . 43,3,3 . l,957 . 148 .. . " . • + 11,l!l.1,llflll 

1.Euns. 
Fr. C, f"r. c. Fr. C Fr. r. r,·,. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. C, Fr. c. Fr. <- Fr. c. Fr. c. Fr. c. 
1,080 ~8 lf,8S6 27 2,078,397 0!\ 2.14,452,60 22,225 10 4,529 20 40R,f.96':'i0 7,624~25 0,318 15 :\!), 145 50 I06,799 20 5,615 Ml 17,808 • 24, 8.321 26 

{«) 
l,IH 44 15,262 39 2,011,221 Sf,'.!:18 , 787 90 21,258 20 4,\JW liO 3118,ólfi 70 ?,UUI ~5 8,300 1~ ,!6,f;57 20 106,55520 i5,500 50 14,453 ., 23,002,316 _ 48 

--- - --- --- --- --- --- --- --- - . . 67,110 20 . 966 90 . 10,170 80 . t,017 40 2,6R8 311 244 . 115 . 3,355 • ~ 

57 86 406 12 . 4,335 so . 391 40 . 37 . " D . • + 1,056,004 78 
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N° Vl. - Relevé des permis de p~che déliv't'r!.'1. 
Comparaison des années HJOt et t 900. 

m':SJGNATION f::~ .. , 1,.,,:, .. , 
l"EIUIIS do fr. 

du TOTAL 

• 1 • 1 • ••• JIIOIJWtt•t<~T. 
(simples) (doublea: [simples] (simples) 

QUAN'fJ"fl,:S. 

llésulla!s ~ 1901 •.• 10,6!)1 1,503 33,543 2,712 t ,5H> 2,741 61,305 
lie 

l'année HJOO . . Hi, t 10 1, t01 27,900 2,209 t ,.J.55 2,:.i38 :.i0,371 

DilfärP.nces ~ eu plus. · 4,581 202 5,583 :;05 » 203 
~ + 10,954 pourt90t en moins. » » » ) 158 » 
1 

VAL mms. 
~•r. 1-·r. Fr. Fr. Fr. Fr. ~·r. 

llésultats ~ i901 • . . 10,üOI 2,()06 07,080 10,848 5,2GO 27,410 152,901 
de 

l'nnnée 1900 ••. 15.110 2,20.2 5ti,920 8,836 5,812 2ti,580 113,260 

Dlffé~encPs ~ en plus. • 4,1,81 -i-04 11,100 2,012 ~ 2,030 ! . + HJ,O.J.I pou: 1901 en moins. ' ) » , ;iil2 )) 

1 
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TÉLEGRA.PHI~S ET TÉLÉPHONES· 

CHAPITRE r•· 
TÉLÉGRAPHES. 

I. 

Rcnselgnen1ents géné1•aIIx. 

RELATIONS INTERNATIONALES. 

Les tarifs et les conditions réglementaires applicables aux correspon­ 
dances télégraphiques internationales ont subi en !901 des modifications 
nombreuses dont les principales sont indiquées sommairement ci-après : 

La taxe des télégrammes échangés entre la Belgique et les Pays-Bas a été 
réduite de fr. 0.0~ à fr. 0.025 à partir du !JIP, mol. 

Le la11gage convenu a éló admis dans les relations avec la Roumanie. 
L'urgence a été admise pour les bureaux du 1'1onténégro, de la Perse, du 

Siam et de la Nouvelle-Calédonie, ainsi que pour certains bureaux de 
l'Amérique, mais par la « voie P. Q. n seulement en ce qui concerne ces 
derniers. 

D'autre part, la Nouvelle Galles du Sud n'admet plus Jes télégrammes 
urgents. 

De nouveaux câbles ont été posés, notamment dans l'Atlantique et vers 
l'extrême Orient: en vue de renforcer ou de dégager les voies existantes ou 
encore de créer de nouvelles voies destinées à atteindre des pays non encore 
reliés au réseau général. A signaler entre autres, une voie nouvelle directe 
entre les Iles Britanniques et l'Australie par l'Afrique méridionale. D'autre 
part, de nouvelles lignes terrestres importantes ont permis d'étendre, dans 
une large mesure, le développement des relations télégraphiques. C'est ainsi 
qu'aujourd'hui le télégraphe pénètre· dans l'Alaska, dans les territoires du 
nord-ouesl de la Colombie britannique, daus certains districts du Congo et 
des colonies européennes en Afrique. 

Ces extensions du réseau terrestre et sous-marin ont entraîné des modi­ 
fieatious de taxes importantes et nombreuses consenties par les gouverne- 
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monts et les compagnies de câbles. Nous devons citer en particulier les 
réductions pour les pays de l'Amérique du Sud, de l'Afrique en général et 
del' Australasie. 
Enfin, pour terminer cette énumération sommaire et forcément incom­ 

plète des principaux événements qui ont marqué en f 90f les relations avec 
l'étranger, nous signalerons l'adhésion à l'Union télégraphique interna­ 
tionale, fondée en 186~ par une convention générale, révisée á Saint-Péters­ 
bourg en !87~, de la cc Western Union telcgraph Company >) et des 
u Protectorats britanniques de l'Afrique orientale et de l'Uganda ». 

II. 

StaOsilque des eorrespondanccs. 

§ f. - ÎÉLÉGUAMMES PRIYÉS. 

a. Services réuni» . 

Les résultats, en 1901 et en 1900~ des trois services (intérieur, interna­ 
tional el de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

1
1!}0! .• 

.Mouvement. 
1900. 

Différences pour l 90t . 

! 1()01. 
Recette. · · l rnoo. 

Différences pour 1901 

i 

CORilESPONDANCES 

intérieures. 1 internationales. l on transit. l TOTAL. 
,. 

l 
5,551,005 1 2 '790 1 !59 5:!0,658 6,641,800 ' ' 
5,577,910 2,808,25!1 550,558 1 (j.' 756,'i,87 __ 

)= 
46,907 - 18,080 - 29,700 - 911',687 

·l ,59 °/0 0.64 °/0 - 5.40 °/. - 1.40 "/o 
.l 

·1 ,924,!594 80 ;J,276,766 !JO 501,257 liO 4,502,599 50 

'1,965,401 70 :t,3-17 ,68,J 01- 51!5,8~9 06 4,1Hl8,98l 80 

- ------~- ---- 

i= 
40,80: 90 

1

_ l10, lH~.1- •• 14 -U.)66·1 46 - 96,582 !50 

- 4.(i/4- ù/o 2.09 °/o 2.08 /. 1- 1. 76 /. 

b. Service intérieur. 

Des 5,5511005 télégrammes échangés entre bureaux belges, il y en a eu : 
57,HS urgents, ou ·l,H4 sur -1001000; 

5{j collationnés, ou 9 sur· !00,000; 
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5f i accusés de réception, ou 9 sur l 00,000; 
et ~7,749 enregistrements, ou t.$?;5 sur i.00,000. 

Les dépêches-mandats ont été au nombre de J 8,4 lO. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs <111 télégraphe, s'è!èn• à { .906,ä31, soit une augmentation de 
:5.64 p. c. sur l'année rnoo ('I) 

c. Service international. 

Par rapport à !900, Ic 'nombre des correspondances échangées, en ,[ 901, 
entre la Belgique et les pays de l'étranger, a diminué de 0.64 p. c. 

Ce résultat, bien qu'il se traduise par une légère diminution, peut être 
considéré comme satisfaisant. si l'on tient compte rlu ralentissement ~énéral 
dans la marelle des affaires commerciales et industrielles. 

Le nombre des ldég-rammes urgents (2) qui, en -1900, a été de 72.0(6, 
s'est réduit, en 1901, à fi8.924, soit une diminution de 5,092 télégrammes 
ou 4.29 p. c.; cdtP diminution porte principalement sur le trafic avec 
l'Allemagne et la Russie. 

d. Service de transit. 

En ·1901, le nombre des correspondances en transit a été inférieur de 
!5.40 p. c. à celui de 1900. 

Celte dépression est. duc notamment à la mise en service, depuis juil­ 
let 190~, d'un nouveau câble reliant directement l'Angleterre ù l'Allemagne. 
Elle est aussi attribuable, en partie, à des interruptions des câbles angio­ 
belges. 

§ 2. - Tüfon,uDrns DE snnvicn. 

Le nombre des télógrammcs de service de l'État, émis sans application de 
taxe, s'est élevé, en 190l, à 7.~~0;800 dont 202,000 pon1· les· besoins du 
service des télégi-nphcs. 

Ces deux nombres comparés à leurs cur-rcspnntlants de l 900, accusent 
une diminution s'élevant respectivement ù 0.1 l p.c. et 29.42 p.c. L'impor­ 
tance de celle dernière diminution résulte de cc qu'en 1901 il a été pos­ 
sible de rcstrcindi·c plus q11'cn 1900 l'émission des correspondances en 
franchise, relatives à l'exécution d11 service des télégraphes : cc fait peut 
ètre nttribué aux perfectionnements incessants des procédés de 'trnvail et 
des installations. 

( 1) Depuis Ic I"' décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un hurcau lél1\1raphiquc. 

(2) Les tilr.']ram1111·.<; tll':JC!II$ inll'rnationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
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III. 

Bnreaax félégrnphlqnes, déTeloppemcna da l"é8ean et appareils. 

§ ! . - Bunsaux. 

A. D11rea11x tie l'Élat élahfü: 

a. Dans des stations de l'ttat. 
b. de compagnies de chemins de for. 

c. Au centre des villes ou communes. 

B. nurrnr,x de compflgtiit• de chemins du fer. . • . . . . . 

A et 8 eosemhle. . • • • . 

C. n,,,.enux ousert» ait départ seulement : 

a. Dans des stattons de !'(~lat. ••.• 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste ou an centre des villes . 

d. - postes éclusiers. • 

e. - bureaux de police . 

{. - bureaux militaires. 

D. Bureaus: de dép61 .. • . A, B et C ensemble • 
. . . ,. . 

Totaux généraux. 

E!'I EN DlrFÉRRNCKS 
•90f. • 900. en 1901. 

752 ,.\.i + H 

43 43 - 
3t5 297 + 18 

-- -- 
,,no 1,084 + 29 

Vi 47 - 
__J_ -- 
~ ,fäi l,H8 + 29 - - 

9.; 96 - 2 

7 6 + ~ 
n n - 
57 57 - 
2 2 - 
2 2 - -- -- 
n9 rno - 4 - - 

• ,336 ·1,31)8 + 28 

722 6911 + 27 -- -- 
2,058 2,003 + 55 
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§ 2. - Dlfnr.OPPEMENT DU RÉSEAU. 

Longueur dos lignes. • l 
sur les chemins do r~r do l'Élat, 

sur poteaux - - concédés. 

sur les roules ordinaires 

sous terre daas les villes. 

sous-fluviales. • • . 

Câbles sous-marins (part de la Belgique) l') . . 

Totaux •• • . 

Développemeo t total des 
fils conducteurs 1 

sur les chemins do for de l'Étal. 
sur poteaux - - concédés. 

sur les roules ordinaires 

sous terre dans les villes. 

soua-Iluvlaux. , . 

Clihlos sous-marins (part de la Delgiquo) {') • 

Fils conducteurs téléphoniques (voir détail chapitre 11 : Téléphones). 

Totaux ..• 

Silaalioa H 31 déctathrt lllfVÉ8DCK 

~901. 
1 

f900. tD 1901. 

il(ilo"'ilru. &Uomêlf'H. h:i lom~lres 
4,3,H i,352 - 
!9\ -i9i - 

1,.no l,HO + 31) 

9 41 - ~ 
5 5 - 

100 100 - 
~-- 

6,-i-30 6,\0'2 + 28 

':29, 107 28,1:-:s + 319 

1,700 1,:00 - 
'l,()93 î,~6G + 427 

373 3î3 - 
32 33 - 1 

1H7 1:117 - 
59,300 ~3,0i? +6,:WS 

--- 
9~,0Ji! 87,3{9 +6,713 

Ces chiffres ne comprennent 11i 576 kilomètres de lignes (portant 2, 1159 
kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 666 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 5i décembre 1.901, le réseau complet de la Belgique comprenait 
96,974 kilomètres de fils conducteurs, en tenant compte des t t 7 kilomètres 
<le fils conducteurs téléphoniques qui n'appartiennent ras à l'administration 
<les télégraphes ( voi1· page 16). 

1l existe en outre, à Bruxelles, 5,0~0 mètres de tubes pneumatiques servant 
à relier Ic bureau central à chacun <les bureaux installés à la bourse, à la 
station du nord et à la station <lu midi. 

(1) Il s'agit des câbles entre la Graudc-Bretagne et la Belgique qui uppurticnuent en commun 
et par moitié aux gouvernements des deux pays. 
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§ 5. - APPAREILS EN SERVICE, 

Nombre d'appareils\ 
télégraphiques en ; c. 

1 d. e. Parleurs-récepteurs. 

a. Système Morse (1) 
b. - Hughes 

service. 
installés en duplex 

diplex 

Total. 

t,28~ 
72 
18 
4 

65! 

2,007 

· § 4. - RACCORDEMENTS TÉLÉGllAPHrQOES PRIVÉS AU H~SEAU TÉtÉGllAPUIQUE 

DE L'ÉTAT (ARRl1:TÉ IlOYAL DU 6 NOVEMDllE {882): 
Au 5! décembre 190 l, 8 établissements privés étaient raccordés télégra­ 

phiquement à ties bureaux télégraphiques. 

IV. 
Personnel. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

Le personnel se composait, au 5f décembre 190¼, de !01985 agents, 
répartis comme il suit : 

f ° Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, les élèves, les chers-facteurs 
et lel; facteurs. . . . . . . . • • . . . 

2° Personnel suballerne {"); gens de service 
ouvriers, ouvriers teléphonistes r: 
soires, ouvrières et porteurs . • . • 

Totaux •• • · • 

3° Agents des chemins de fer, des postes, de 
pools et chaussées, etc., etc., qui prëten 
leur concours aux transmissions télégra 
pbiques . . . . • . . . . .. 

TOTAUX GÉNÉnAux. 

t,:)n :IDOl, •~ •. tueo. Dilfirenm pour l90i. 
- 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. masculin. féminin. m111colin. féminin. 

·1,536 298 1,öOi 291 + 311 + 7 

4-,007 95 3,869 92 + 13S + ;j 

11,543 393 5,3ï0 38'3 +173 + 10 

- ----------------- - -------- ·----- 
11,936 B,7153 + 183 

; 

4,830 217 4,80/i 221 + 24 - } 

rn,373 610 10,176 604 + rnï + 6 

--------- ---- ---------------· 
10,983 l0,780 + 203 

(i) Non compris les appareils des particuliers, du service horaire, du service hydraulique, 
ni les appareils loués aux concessionnaires <le chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à 
d'autres administrations. 

(') Non compris les agents, assez nombreux, qui portent des télégrammes à domicile sans 
faire de ce service leur occupation exclusive, 
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v. 
Résultais flaaacleJ's, 

§ L - RECETTES, 

Les recettes ont atteint, en 1901, les chiffres suivants : 
Service intérieur . fr. i ,924,ö94 80 l 

international . 2,276,766 90 4,ä02,ö99 50 
de transit . 50{,237 60 

Transport par exprès des lettres ordi- · 
naircs et des cartes postales. 406,538 19 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue 

Somme due par les Compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 

Recettes téléphoniques (1). 

ä5,0ä7 715 

6,903 9i 

Total. 

4,?>76,772 71 

. fr. 9,ä4ä,67f 86 

§ 2. - DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année f 90! soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

P l l Traitements fixes, fr. 4,400,620 (2) ~ le,! 882 620 orsonne . S l . 1 482 000 (2) ., , ' >) a aires . . . . , , 

Quote-part de l'Administration belge 
dans les frais du bureau international de 
Berne . 

Quote-part de l'Administration belge 
dans les frais de réparation des câbles 
angio-belges . . • . 

Matériel, objets de consommation 
Part dans les dépenses des service" 

communs (postes et télégraphes). 

1,680 )) 

t 6,000 ))(2) 
7t>8/WO ,,(2) 

192,6t>9 »(2) ----- 
Total • . fr. 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excè- 
dent donc les dépenses directes de. . . . fr. 2,694,212 86(2) 

(1) Produits de la téléphonie locale, interurbaine et internationale (sommes encaissées 
en 1!.101). 

(') Chiffrt•s approxunaufs, 
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Il faut, de plus, tenir compte : 

A) Des frais de premier éiabli.~seinent et des extension» succ~ssiv~s des 
lignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du 
matériel, des accessoires, etc. 

Ces frais comprennent : 
f0 Les crédits alloués, à la date du 5t décembre t90t, pou,r lesdépenses 

de premier établissement et d'extension des services télégraphiques et 
téléphoniques . . . . . fr. 29,58j,f 78 49 
jo Le montant du capital représentant les diverses 

rentes dues aux ex-concessionnaires des réseaux télé­ 
phoniques repris par l'État ( dépense supportée par le 
budget de la dette publique). . . t { A50,t$82 24 
5° Les frais gé.iéraux de l'administration des télégraphes, 

afférents aux travaux de premier établissement et d'exten­ 
sion (ces dépenses sont, en partie, liquidées sur les fonds 
du budget ordinaire) . . . . , • . . . . i ,[$20,854 08 

Total. . . fr. 42,553,594 St 

Les frais 'de premier établissement et d'extension se répartissent de 
la manière suivante : 

Lignes (supports, fils conducteurs, accessoires) y compris les 
câbles souterrains, les câbles sous-fluviaux et 
les câbles sous-marins . . . . . fr. 

Appareils de transmission, piles et accessoires 1 
Locaux • . . . . . . . . . . . . 
Mobilier . . . . . . . . . . . . 
Lignes. 
Appareils. 
Locaux 
Mobilier . 

(1) l ïii • 
0 Cl> 
,.Cl - ~8 
•Q) 0 :a - 
E-< 

4,505,876 f 2 

7,070,Hä 29 

ci 
O i L' ·g eg i 1gnes. . 

:!- 6,.; . 
~ •• ,g Appareils. 

Approvisionnements en magasin. . 
Crédits alloués pour des travaux d'extension qui n'étaient 

pas exécutés au 5t décembre t 901 . 

i3,891,0i5 4ö 
6,050, 7 !4 4! 
2,942,45! 97 
f5ö,459 22 

i,940,!96 49 
51.5,807 89 
64¾,15ö 29 

ri,064,864 68 

Total. . . fr. 42,555,ä94 Sf 
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B) Des dépen,es annuellts supportées par d'autres services du départe­ 
ment des chemins de fer, postes et télégraphes, savoir: 
Part dans les frais généraux du département . . . fr. 72,ä80 » 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État: dépense évaluée approximativement. 
sous forme de loyers . ·. . . . . fr. 60,600 ,> 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . • . . • . . . . . • fr. !9,998 " 
Transports effectués gratuitement, par 

ces chemins de fer . • • • • • . fr. 
Coopération du personnel des chemins 

de fer de l'État à la transmission des cor­ 
respondances privées . . • . . . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de servicet l). . . . . . . . fr. 

-f7J ,000 ,, 

712,600 )) 
fr. 

Total des prestations. . fr. 

J ,568,87 4 » 

f ,44t ,4fU » 

Les dépenses directes imputées sui' le budget des télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxima­ 
tivement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service des télé- 

. graphes a pourvu, en 1901, aux correspondances privées, aux télégrammes 
de service des chemins de fer de l'État, à 1291800 télégrammes transmis et 
reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer concédés ; 
enfin, à la correspondance de service des postes, <le la marine et du télé 
graphe lui-même. 

(1) On rail entrer en compte les rrai-; de la main-d'œnvre fournie par les chemins de fer de 
l'État, pour Ta transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par 
le service du télégraphe. 
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CIJAPITRE Il. 
TtLHHONES. 

llen•elgnemeuts &~nérnnx. 

J-1., - TÉLiPIIONIE LOCAUL 

Nouveaux t·éseaux. - Pendant l'année {901, l'État a créé neuf réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes : Taintegnies (groupe de Tournai); Orp-le-Grand (g1·oupe 
de Landen); Moll (groupe d'Anvers); Ghistelles (groupe du Littoral); Ouffet 
(groupe de Liége); La Bouverie (groupe de Mons); Cortenberg (groupe de 
Bruxelles}, Philippeville et Nalinnes (groupe de Charleroy). Le nombre des 
réseaux est ainsi porté à i i0. · 

Depuis le '2 décembre 190{, le réseau de Gembloux est rattaché au groupe 
de Bruxelles. 

Transformation des installations des réseaux. - L'Administration a com­ 
mencé à constituer en fils doubles aériens les reliements du réseau de Mons. 
Elle a poursuivi l'exécution des travaux préalables au transfèrement du 
bureau central de Bruxelles au nouvel hôtel des téléphones (doublement <les 
fils des sections de lignes aériennes, établissement de chevalets et de poteaux 
de dispersion, etc.). 

/Jureaux publics. - En 19011 des bureaux publics téléphoniques ont été 
ouverts à Namur (hótel-de-ville}, Liége (Saiut-Léonard); Iseghem (poste) et 
Tournai (centre), ce qui élève à f08 Je nombre de ces bureaux. 

Un bureau public téléphonique temporaire a fonctionné à l'exposition 
agricole de Namur. 

Tlchange téléphonique des téléqrammes, - Ceservice s'estétendudans le 
courant de l'année à quatre localités : Moll, La Bouverie, Cortenberg, 
Nalinnes. D'autre part, cc service a cessé de fonctionner au bureau de 
Lodelinsart (station). 

Les bureaux de Lommel (poste), Muno (poste) et Tournai (centre) ont été 
pourvus d'appareils téléphoniques en vue de la transmission des télégrammes 
au réseau télégraphique général. Le bureau de .Muno reçoit, en outre, des 
télégrammes par Ja même voie. 

B. - 'fhBPUONm A GRANDR DISTANCE INTERNE. 

Extension des relations .. - Les réseaux de Taintegnies, Orp-le-Grand, 
Moll, Ghistclles, Ouffet, La Bouverie, Cortenberg, Philippeville, Nalinnes 
ont été mis en relation avec tous les groupes belges. 
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(;. - ÎÜÉPJIONIE INTERNATIONAI.E. 

-1° Relations franco-belges. 

Extensions. - -t O Groupe d'Anvers avec : Abbeville, Aire-sur-la-Lys, 
Albert, Aniche, Bailleul, Bavay, Boulogne-sur-Mer, Cateau (Le), Caudry, 
Chaulnes, Compiègne, Condé-sur-l'Escaut, Conty, Corbehem, Corbie., 
Estaires, Hénin-Liétard, Lens, Lillers, Marchiennes, Masnières, Merville, 
Moreuil, Orchies, Orh'ans, Quesnoy (Le), Rosières-de-Picardie, Saint­ 
Quentin, Sangatte, Saultain, Solesmes, Somain, Villers-Bretonneux, Yitry­ 
en-Artois; 
2° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Courtrai et Tournai avec : Bellignies, 

Croissy (Oise), Gravelines, Ham, Ligny-en-Cambrésis, l\'larcelcave, Mar­ 
coing, Méharicourt, Montdidier, Péronne, Raismes, Wormhoudt; 

5° Groupe de Charleroy avec: Bellignies, Laon, Raismes, Wambrechies; 
4° Groupe de Gand avec : Elbeuf, Gravelines, Hâvre (Le), Wormhoudt; 
t-0 Groupes de Landen, Liège, Termonde et réseau de Louvain avec : 

Wambrechies; 
6° Groupe du Littoral avec : Gravelines, Orléans, Wormhoudt; 
7° Réseaux de Bruges et d'Ostende avec : Bailleul', 
8° Réseau propre de Bruxelles avec : Dombasle et Guise ; 
9° Groupe de Bruxelles avec: Lyon, Orléans et Wambrechies; 
f 0° Groupe de Courtrai avec : Dijon, Épernay et Laon; 
1 {0 Réseau de Malines et groupe de Mons avec : Bellignies, Ligny-cn­ 

Cambrésis, Marcoing et Raismes; 
-t ~0 Réseau de Malines et réseau propre de Mons avec : Croissy (Oise), 

Ham, Marcelcave, Méharicourt, Montdidier et Péronne; 
15° Réseau de Mali11es avec: Compiègne et Wambrechies; 
!4° Groupe de Mons avec : Bordeaux, Dijon, Épernay, Lyon, Orléans et 

Reims· , 
H>0 Réseau propre de Mons avec : Gravelines et Wormhoudt; 
f 6°· Groupe de Tournai avec : Orléans et Wamhlrechics; 
f 7° Réseau propre d'Anvers avec : Givet. 
18° Groupe de Namur avec : Longuyon, Montmédy et Wambrechies; 
19° Réseaux rie Namur, Dinant et Yvoir avec: Reims; 
20° Groupe d'Arlon avec : Agincourt, Bezaugc-la-Grunde, Briey, Cari­ 

gnan. Givet, Longuyon, Montmédy, Hémércville, Saint-Nicolas-du-Port, 
Sedan, Stenay ; 

21° Groupe de Chimay avec: Anizy-Ic-Château, Besny et Loizy, Bruyères 
et Montbérault, Cháteau-Thicrry, Crécy-sur-Serre, La Fère, Monceau-le­ 
Neuf et Faucouzy, Pinon, Reims, Soissons, Tergnier; 

22° Réseaux. d'Arlon el de l.ibrarnont avec : Fumay; 
23° Réseau de Libramout avec : Charleville-Mézières; 
24° Béscaux auxiliaires du groupe (Ic Mons avec : Masnières, Caudry, 

Cateau (Le)1 Saint-Quentin, 
2;:>0 Groupe de Verviers avec : Paris; 
2ö0 Les réseaux auxiliaires de Taintegnics (groupe <le Tournai), Orp-le- 
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Grand (groupe de Landen), Moll (groupe d'Anvers), Ghistelles (groupe du 
Littoral), Ouffet (groupe de Liége), La Bouverie (groupe de Mons), Cortenbcrg 
et Gembloux (groupe de Bruxelles), Philippeville et Nalinnes (groupe de 
Charleroy) ont été mis en relation avec les localités françaises qui communi­ 
quaient déjà avec les réseaux auxiliaires de leur groupe respectif. 

2° Relations germano-belges. 

Tarifs. - Un arrêté royal en date du 9 décembre {90-t a établi comme il 
suit tes tarifs téléphoniques germano-belges : 

La taxe d'une communication ordinaire est formée du total des taxes élé­ 
mentaires fixées comme il est indiqué ci-après, par conversation de trois 
minutes : 

En Belgique : 
A soixante-deux et demi centimes (fr. 0,625) pour les communications 

originaires ou à destination des groupes téléphoniques de Liége et de Ver­ 
viers (première zone); 

A un franc vingt-cinqcentimes (fr. i-2ö) pour les communications origi­ 
naires ou à destination des autres groupes belges (deuxième zone). 

En A llemaone : 

A soixante-deux et demi centimes (fr. 0,62f>) pour les communications 
originaires ou à destination des réseaux compris dans la circonscription de 
la direction supérieure des postes d'Aix-la-Chapelle (première zone); 
Ann franc vingt-cinq centimes (fr. 1-2E:i) pour les communications origi­ 

naires ou à destination des réseaux compris dans les circonscriptions des 
directions supérieures des postes de Cologne (Rhin) et de Dusseldorf 
( deuxième zone) ; 

A deux francs vingt-cinq centimes (fr. 2-~fö) pour les communications 
originaires ou à destination des réseaux non compris dans les deux premières 
zones (troisième zone). 

Les taxes totales se rapportant aux conversations originaires de la Belgique 
et qui sont échangées entre : 

f O les réseaux de la première zone belge et ceux de la deuxième zone 
allemande; 
2° les réseaux de la deuxième zone belge et ceux de la première zone 

allemande; 
3° les réseaux de la première zone belge et ceux de la troisième zone alle­ 

mande sont respectivement portées, les deux premières à deux francs (2 fr.) 
et la troisième i1 trois francs (5 fr.). 

Chaque administration bonifie à l'autre la part fondamentale afférente à 
la zone étrangère. 

Les conversations téléphoniques urgentes germano-belges acquittent triple 
taxe. 

La date de la mise en vigueur des nouveaux tarifs a été fixée au i er jan­ 
vier i902, 
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Exten,îons. - Le service germano-belge s'est étendu aux relations sui­ 
vantes: 

Les réseaux auxiliaires de Moll, Ouffet, La Bouverie, Corlenherg el Gem­ 
bloux, Philippeville et Nalinnes ont été mis respectivement en relation avec 
les localités allemandes déjà admises à la correspondance avec les réseaux 
auxiliaires du groupe. 

5° lielaiions née1·lando-belges. 
Extensions . ..:.._ Les groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, 

Gand (à l'exclusion du réseau de Berchem), Landen, Littoral, Malines, Mons, 
Namur (à l'exclusion du réseau de Havelange), Termonde et Tournai ont été 
mis en communication avec le réseau de Bois-le-Duc. 

En outre, les réseaux auxiliaires de Thourout et Ghistelles, Taintegnies, 
Moll, Orp-le-Grand, Ouffet, La Bouverie, Cortenberg et Gembloux, Philippe­ 
ville et Nalinnes ont été mis en relation avec les localités néerlandaises qui 
pouvaient déjà obtenir les réseaux auxiliaires de leur groupe respectif. 

4° Relations avec le Grand-Duclié de Luxembourg. 

Les réseaux de Taintegnies, Orp-le-Grand, MoH, Ghistelles, Ouffet, La Bou­ 
verie, Cortcnberg, Philippeville et Nalinnes ont été mis en correspondance 
avec le réseau propre de la ville de Luxembourg (postes munis de micro- 
phone~. ' 

Le service a été ouvert entre les réseaux d'Ostende, Orp-le-Grand, Ouffet, 
Cortenberg, Philippeville et Nalinnes et les réseaux-annexes du réseau de 
Luxembourg (postes pourvus de microphones). 

f5° Relations unqlo-belqes. 
Un accord de principe est intervenu entre les administrations belge et 

anglaise concernant l'organisation de la correspondance téléphonique entre 
les deux pays, moyennant l'immersion d'un câble sous-marin reliant directe­ 
ment les côtes belge et anglaise. 

Borca11s: centa•ans 1éléphoulqnes. 

Bureaux centraux annexés a des bureaux lélógraphiqnes. 
postaux. • ..• 

- installés dans des bâtiments spéciaux au 
centre des ville!. • , . • . . . . , • . . . , • • . . . 

DIFFÉRENCES 
31 dutmbre 1901. 31 décembre 1900. 

pour 1901. 

8/S 7ri + 9 

H 1 :i 1 

4'2 -i2 ' ' 

HO 101 + 9 

Ces:! ·to bureau~ centraux téléphoniques sont répartis en f 7 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (Voir à la page suivante la liste 
de ces exploitations). 
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icltange des télégrammes ,par téléphone entre les -bureaut» télégt•aphiqi.es 
,,t les àbonnés des réseau» locaux. 

GROUPES OU RtSEAUX. 

NO~IBRE 
de bureaux té• !=================='il lëgraphique« 

chargés 
de ce service. 

31 dleembre 1901. 

IIOllVF.alEIWT. 

Annen t90t. 1 Année 1900. Oifféren ces 
pour i901. 

r\overs-lloom-Cappellen-Lie1-..e-Moll- l'urnhout. 

Arlon-Bastogne- Florenvtlle-Ltbramcnt- Mcs­ 
sancy-Neufehâteau-virton . • .• 

Bruxelles -Bralne- l'Allrud-Cortrnherrr · Court­ 
St-E:t1enoe-Gemhloux-Genappe-Hal-Nivc·lles­ 
Vilvorde-Virgmal-WaVl'e (i) ......• 

Charleroy -Binche- Florennes- Fonlaine-1' Évê­ 
<111e-La Louvière-Nalinnes-Ph llippevltlr-Ta­ 
mines-Thulll ies-Thuin. . . • • . , 

Chimay-Co11vin-l\fari1>mbourg-llfomignics 

Courtrai - lseghem - Menin - Mouscron• Pope- 
ringhe-Roulers-Ypres •.•• 

Gand• Audenarde - Berchem- lez - A ucenardc- 
Deynze-Benaix-Selzaeta . • . • 

Groupe du littoral (Bruges-Ostende-Blanken­ 
berghe-Fu rnes-G h is tel les-Il ey st-su r-i\ler-M 1d­ 
del kerke- N ieu port · Thou rou l) • • . . . . . 

Lantlen-Hannul-Hasselt-Joiloignc • Orp - le - 
Grand-Saint-Trond-Tirlemont· Waremmr.. 

Liège - Amay• Andcnue = Engis - Fexhe> Iluy - 
Ou ffet-Sprunont- Trooz-Visé . • . • . • • 

Louvain, 

Malines . . ~ . ~ . . . . . ' . . 
Mons- La Bouverie - l::cnussinrs-Peluy-Givry­ 

Quévy-Saint-Ghislain-So1gnies 

Namur-Ciney-Dinanl-Gemhloux- Havelange­ 
Yvoir (i), • , ......••.•.• 

Termoude-Alost- Lokeren-Sa in l-Nicolas 

Tourna i-Anloinff-Alh - Brugelette-Cel les-Leuze­ 
l'ecq-Pèruwela- Quevaucamps-Taintegnies­ 
Templeuve .•.• , . . . • . . ••• 

Verviers-Spa • 

Tou11x. 

6 

ï 

1 l 

10 

,. 
,) 

7 

9 

7 

(l 

5 

,1 

,. 
,) 

2 

443,737 

12.077 

252.553 

164,1Ht 

10,6:ifi 

27,H0 

112, .ioo 

82,9:W 

52,555 

117,707 

20.Gtï 

0,234 

07,070 

40,474 

26,400 

00,Htiä 

00,829 

i26 .. 90] 1 + 10,835 

12,290 

236,158 

1-U,750 1 + 11),(Ht 

9,044 + 1,611 

25 50.f. 1 + 4,076 

109,591, 1 + :ï,00:S 

85,440 1 - tsU 

Jtl,385 1 -j- 2,170 

m.oos 

'H,-i83 

6,101 

1,5::W, 130 1,475,515 

+ 5~7 

3,605 

- 5,1561 

+ 

866 

135 

O,i,679 1 + 2,901 

43,402 1 + 3,0i2 

50,801 1 + 1,054 

;,8, 805 + 2,024 

+ 50,615 

(t) Depuis le 2déecnibrc 1901, le réseau de Gembloux fäil pat1le du groupe de Bruxelles. 
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Dé-veloppement des {Us téléphoniques de l'État. 

1 

Fils aériens. • • • . 
Fils des r~aeaux téléphoniques et Ols 
des circuits au1îllaires reliant les 
réseaux téléphoniques d'un même - sous-ftuvlaux. 
groupe. 

- souterralns. . 

Fils tétégraphlques appropriés à la corl'l'Spondance téléphonique 
d'après le 1y,tème Vau Rysselberghe et reliant les réseaux 
téléphoniques d'un même groupe. . • . . . . • . • . . . 

TOTAL pour 1H téléphonie locale. • . 

Fils des circuits exéluslvement télèphonlqucs servant, soit à la 
téléphonie il grande distance interne (dite téléphonie I11Ler­ 
urbaine) seulement, soit à la téléphonie à i;randc distance 
interne el à la téléphenie internationale. • . • • • . • • . 

Fil11 télégraphlques servant, soit à la téléphonie à grande dis­ 
tance interne seulement, soit à la téléphonie à grande dis­ 
tance interne el à la téléphonie internationale. (Ces fils sont 
appropriés à la eorresponrlance téléphonique d'après le sys­ 
lème Van Rysselberghr.) . . • . . • . . . • , . . .•. 

Fils des circuits servant exclusivement à la téléphonie interna­ 
tionale (sections belges). . • . . • . • . • . . . . . . • 

ToT.lL pour la téléphonie interurbaine et internationale. 

Installahons téléphoniques diverses indépendantes des réseaux 
ou grour,es • . • • . • . • • • . • . . . . • • •• 

TOTAlll llJÎllf-U.tJ:l, ••• • 

SITUATION AU 31 DtCEMBRE DIJFRR&NORS 

1 

pour 

HlOL 1900. 1901. 

46,6,H -''.'l,165 + J,470 
68 62 + 6 

110 122 - 5 

108 i08 ., 

.fü,1)3O -l'à,-457 + J,482 . 

5,70'.'l 4,673 + 1,0'!0 

. 

6,748 6,868 - i'.!O 

3,396 2,800 + -197 

111,846 U.,-140 + 1,406 

3,381 5,121 + 260 

66,\66 60,018 + 6,148 
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Sous la rubrique c( Installations diverses » ne sont pas compris f f 7 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, mais qui appartiennent à d'autres admi­ 
nistrations. 

6/icrophones. - Au 51 décembre { 90 l, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 20~246. 

Abonnements aux communications téléphoniques du public avec les services 
établis dans les stations de chemins de fer (arrêté royal du lO juillet i89i). 
- Au 5i décembre !901, on comptait 5 abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonneme11ts mi serviee interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 2t heures, réparties entre 72 abonnés. 

Abonnements au service téléphonique international. - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26, 
comportant quotidiennement une durée de 4 heures 24 minutes, réparties 
entre !7 abonnés; dans les relations avec Ie grand-duché de Luxembourg, 
il y avait un abonné utilisant une séance de 6 minutes. 

Bureaux dù,posant d'installations télép!toniques pour la transmission ver-· 
bale des dépêches à des bureaux télégraphiques voisins. - Au 5i décem­ 
bre j 90i, il existait 26 bureaux qui étaient pourvus d'appareils téléphoniques 
pour la transmission verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi 
ces bureaux, il en est un qui reçoit en outre, des télégrammes par la même 
voie. 

Raccordements TÉLÉPHONIQUES privés au réseau télégraphique de l'État 
(art•êlé royal du 6 novembre t882). - Au 5f décembre i 90i, t8 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 
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ANNEX:ES 
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N° I. - Répartition, par pays d'échange, des correspondances télégraphiques internationales 
et en transit. - Comparaison des années t90f et {900. 

.4. - Corrm1pondaneeH hlte1·nat1011,ale,., 

HOMBRE DE TtltGRHMES. RECETTE lU PROFIT ou Rtsuu BELii[. PRODUIT IOJEII 
ÉCll~NGE par têlègramme. 

entre la ~i[érenm Dillërenm 
BELGIQUE ET LES PA YS En 1901. En 1900. proper- En f90I. En 1900. pror,01·- P.nmt. Rn t900. 

tlonnellea, tionrrellcs. 
\ 

1), c. p.c. 
/ Allemagne. . . .. 677,211 077,082 + 0.02 511 ,3:27 81:i 533,422 41:i - 4.14 0.7550 0.7878 

France .•...... 714,121 771 ,J32 - 7.43 sso, 777 Oi 562,408 95 - 7.40 0.7202 0.7290 

lies Drilanniqucs. . • • 408,808 48-i/!55 + 5.00 535,823 05 5:H,616 37 + 2.72 1,0742 1.077'! 

Luxembourg (Grand-Du- 25,130 25,508 - 1.00 U,(H5 62 t5,504 i3 - 5.55 0.5826 0.606,i 
ché de). 

Pays-Bas ....... 355,380 341 ,2;59 + 3.t>;; 206,H2 74 200,974 30 + 2.56 0.5853 0.5880 
~ Autriche-Hongrie ... 51,8,W 56,IGI - 7,68 51, 11)5 95 57,764 15 - H.37 0.987-f. t.0285 
""' 0 •.. ::, llspall'ne et Gibraltar . . 58,71i 34,896 +10.05 5i, 716 57 35,550 • + l':?.49 0.0742 0.0608 rJâl 
;:, 

Ét11ts des Balkans. • . . 55,6ïû 40,178 +13.22 50,001 25 45,902 10 + 10.89 0.!lU2 0.053! 

États scandinaves . . . 4t:ï,390 ,U.,098 + 2.95 58,75.J 71 57,U7 78 + 4,52 0.8538 0.8-i24 

Italie et ne de Malte • • 46,75i 48,506 - 5.60 4:S,555 91 47,174 7-1- - 5.00 0.0696 0 .9725 

Portugal . . . . . .• to,82il !0,222 + 5.8ï 9,412 02 0,529 79 - 1.23 0.8697 0.9325 

Russie ........ 82,880 94,907 -12.67 se.ree 55 9.J.,186 52 - 14.88 0.9072 0.9924 

, Suisse .• , . . • . . . · 45,4.i8 39,014 +16.40 35,105 57 30,371 20 + 15.58 0.7724 o. 7785 

de l'Afrique •....•.. , 15,3158 15,t95 + 1.25 11,852 74 12,0W 26 - 1.84 0.88î5 0.0151 

de l' Amérique . . .. ' .. U2,0.J.ï 102,921 + 8.87 i10,3U 31 i00,008 02 + i0.25 0.98'8 0.0726 

del' Asie. • . . . . . . . . . fä,765 13,401 +17.62 U,104 27 15,,150 20 + 5.02 0.8948 l.0022 

de l'Océanie . . . • . • . • . 2,796 2,144 +50.41 5,197 18 2,514 55 + 27.16 1.U55 1.1727 

2,276,766 9012,517 ,681 04 
-- 

Tonux ..• 2,790,159 2,808,259 - 0.64 - f.76 0.8160 0.8253 

IJ. - CJorresponclanee111 en tra111111t. 

TRANSIT, PAU l.! BELGIQUE, NOMBRE DE TtltGRAl!IMES. RECETTE AU PROFIT ou Rtsuu BELGE. PRODUIT •OYEN 
. DES par télëgramme . 

CORBSSPONUANCBS T&LBGRAPHIQUKS Di!Tércnm Diftërmu échangées En 1901. En 1900. proper- En 1901. En 1000. proper- t:n 1901. Ko 1900. entre les pays ci-dessous. tiounelles. tionnclles, 

p.c. p. C, 
o.eass Angleterre et Allemagne (abou- 310,649 334,602 - 7.16 219,09:S 42 ?29,472 4~ - 4.52 O.i0ä5 

lissants compris). 

Pays-üas et France (1) . . . . 206,236 2li,935 - ':LOO 79,639 82 83,866 92 - 5.04 0.3861 0.391l7 

Autres transits (2) . • . . . 5,753 3,801 - 1.26 2,502 56 2,5;:iO 72 - 2.24 0.6668 0.673 

Toraux ... 520,638 550,558 - 5 .. rn 301,257 60 315,890 06 - 4.64 O.tl786 0 5710 

(t) Y compris les _télégrammes échangés entre les Pays-Bas, d'une part; l'Espagne, l'Italie, la Suisse, la Turquie, l'Afrique, l'Amérique, 
l'Asie el l'Océanie, d'autre part. 

(2) Entre Ic Gt·uml-Ouché de Luxembourg, d'une part, et les 11ays-Bas ou l'A.11glclel'1·c, d'antre pnrt; plu, certains télégrammes détournés 
nr. leur vo!o habituelle, pur suüe d'interruption ou d'encombrement, 



t 

N° Il. --- Renseignements divers concernant les co1·respondances télégraw 
phiques. - Comparaison des années !90! et -1900. 

()orreivpo1•da11ee.s privées. 

1

1 

4
: : :: m~ts: 

Classement des télégrammes 16 à 20 
par rapport au nombre del 2.1 à 30 
mots : Chiffres proportion- 

nels pour cent. 3! à 40 

41 iJ ISO - •.. 

Au delà de BO mots .. 

l Télégrammes simples . , 
Classement des télégrammes 
var catégories: Chiffres pro- - complexes . 
portionnels pour cent. - urgents .. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres proportionnels pour 

cent. 

Dépêches d'État .• 

Nouvelles de bourse 

Transactions commerciales et in­ 
dustrielles. 

Correspondances da Journaux . 

Aft'aires privées . 

Longueur moyenne dos téló-1 Nombre de mots . 
grammes. 

Délais '"''" l'heure do dépôt 1 
et l'heure d'arrivée au bu- l 
reau de destination, des , 
télégrammes privés in Ler- J 
nes, f 

Nombre de télé­ 
grammes sur 
100, transmis 
dans un délai 
de 

il 45', 

16 à 30' 

3-t à 411' 

46 à 60' 

plus d'une heure 

1 
i 

l&tle. 
1 ••e•: 1 

RELATIONS 
- 

. li . 1 iatmiátio- 1. 1 . iahrulio- 
10 mum. ulu. 11 triearu. aales. 

• öl .91S » 52.23 

70,17 26.70 69.715 26.9'2 

18,4!1 H.77 18:61- · H.66 

8,81 6.97 8-67 7,01 

L60 ,f .61 L93 L26 

0,,i8 0.50 0.59 Ó.44 

0.41S O.ISO 0.42 0;1is 

84.3!5 8-i-.0!) 

U.M ~4.IS8 

~ .u 1.33 

L77 0.!12 1.68 0,116 

4,48 8.15 5.10 ·10.10 

.1-1.n 6i. 77 44.19 es.so 
0.BI 0.7-3 o. 74- 0.82 

/lB,41i 211.83 -iS.29 33.32 

11S.45 12 .l2 15.77 H.9f 

67.'67 60.67 

2ö.ö7 28,33 

5.i3 7.92 

L!9 2,33 

O.H 0.75 
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.!/'ah/eau. indiquant, pour chaque groupe téléphonique : f O le nombre des abonnements 
locale au dépa1·t, en de/tors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la 
nationale (départ el arrivée). 

GROUPES ET RÉSEAUX. 

ABONNEMENTS 

ANNUJ,1,S. 

BÜREAUX PUBLICS 

Bruxelles-Brsina-P Alleud- Co1·­ 
te11ber8 - Cuurt-Saint-Étienuc­ 
Gembloux - Genappe- Hal -Ni­ 
veltes - Vih-orde - Vir1Jinal - 
Wa,•_1·e ••••.••.••• 1 4.5581 S60 

Amers-noom-Ca11pellc11 -Lierro- 
1\Joll-Turuhout. . . . • • . • 1 2, 70t 1 215 

A1fo11 - l.lastov,ne - 1-·1orc11ville­ 
Lihr-omo11l-llless;incy-Neulchà­ 
teau- \' irton . . • • . . • 

Charleroy - Binche - Florennes - 
Fo11tai11è-l'Ê\'êque-La Louvière- 
Nalinnes - Ph. llippevltle - Ta. 
mint!s-Tuillies-Thuin .... 

2 

BG)'" .o 
Chimay-Couvin - Maricmbourrr­ 

Momir,nies . . ..•.•.. 
Courtrai- lscghem - Menin-Moùs­ 
cron-Poper in{l'he-11 oulers-Ypres 

Gand - Audenarde- Berchem -lez­ 
A111!cnarde - Dcynzc - llenaix- 
Si-lzaete : . • • . • . . . . f 1,054 I 73 

Lan den-Ha 1111 ut :!Jasse! l ,Jodolr, 11 e- 
Orp - le - Grand -Salnt-Trond 
Tirlemont-Waremme ..•. 1 » 1 2 

5 

2 

·» 

133 

85 

f92 

,,. 
· Liêrre - Amay - Antlenue - Engis­ 

Fexhe- Huy-Ouffet- Sprimont- 
Trooz-Visê ••......• ) 1,6721 S00 

Lillo ra 1( B ruges-ûstende-Bla n ken­ 
berghe - Furnes - Ghistelles - 
Heyst- sur - Mer-Middelkerke- 
Nieuport-Thourou l) • • 1 » 0 1 · 519 

Louvain » 15 :152 
Malines • • . . . : . 7:-i , » 

164 

Mons-Ecaussinnes- Fel uy-Glvry­ 
La Bouverie-ûuévy-Satnt-ûms- 
Iain-Soignies . . . . • . . • 1 ~ Hl rnG 1 » 

Namur-Ciney-Dinant-Bavelange- 
Yvoir • . • • . • . . • • • 1 , 1 ·U 1 ,f.,fü 

Termonde-álost-Lokeren -Saint- 
Nicolas .•. .' • • • . . •• 1 ~ 1 6 1 101 

Tournai-Antoinr,-A th-Brugelette­ 
Celles-Leure- Pcc11 - Péruwelz­ 
Quevaucamps-Taintegn les-Tem- 
pleuve • • . . 1 » 1 7 1 372 

Yerviers-Spa . . • . . . . . . 808 42 , 

ToTAux ••... 111,ss212,oos 12,u-1 

74 

57 

2i 

2 

6 

» 
18 

108 

8 1, 5,0001 4,6691 + 331 

8 1 ~.9611 j,8021 + 159 

:» 

87 

•• 

11 

7 

i551 t241 + 11 

82~: 72~1 + 402 

87 

1!)6 

16i 

781 + 9 

i7H + 2:'i 

f.&31 + u 

~,0141 1.9141 -i- 100 

12 

6 

6 

9 

7 

to 

612 5541 + 581 14 
151 Ui + -1 2 
77 77 , 1 

8.WI 618I + 281 4 

4701 4281 + 421 3 

1071 1001 + 71 ~ 

3801 3381 + 421 6 
ces 945 + ~0 5 

14~ ltS,934114,9201 +1,ou1 H>S 

18 

12 

f 

6 

i I Il 

5 1 + 1 

0 1 » 

7 1 » 

9 I + 1 

141 J 
2 » 
1 , 

-t. 1 » 

2 I + 1 

5 { D 

:s 1 + 1 
3 J 

---•---• ---• ---1---1---1-1----1---,---,--- 
; 

fO.f. I -t 4 
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au service local; 2° le nombre des bureaux publics; 3° le mouoemetü de la téléphonie 
'élépltotiie interurbaine interne au départ; ~0 le nunuement de la téléphonie inter- 

l'ijlllll!Onteltions locllts lui~. A\'IS LOC:AliX. t'ommonicillim A1i, inlmrh~in!. Cu111m1rnic:1L·o11s 
ialtmhlints idtms :i 131• plern, . inlern.11!,,a.1!1~ :1 1.1v pl1in~. 

- .. 
1 

~ -· 
C> Oi!Rrum g . l1ifirtnm = biii,-renw 

t:a 1:0 
•:~ 190 Kn 1900. .,, :;;; 

En 1901. V.n 1900. Kn 1901 Rn rno:,. ~ 
Kn 1901- En 1900, en M •R -. l 1001. 

~ 
1901. mo. Ê 1001. ~ ll)O 1. ~ 1::--.: 

1 :s ..:::.i 

1 

î5, 103 :U,9:;:1 + lU ,15! 5:.il +8-3 159, i-li iH,82:'! +14!Jl9 656 -i80 +tïfi ïi,::!flll 8l ,;'i5ï - .\..O!lll 

6.652 5,981 + 6ïl 21~ !41 + ï6 91,809 ï8.061 -H;;,8;;8 ~83 2.J + 3.1- -i:!.-ll~ 38.468 + :'>. llSt', 

89 88 + 1 iO:ï i:! + Si 3,8-'9 ;; !Hi + 2:58 108 ;:; + :;5 1, 71:; 1,500 + 236 

2,828 2,0:H + 206 556 :?io +12; 50,5ï0 :W,68:> + 0,885 2lH 160 + .i, 0, 762 -i,IH5 + t ,81~ 
.fä ,li - ,1 42 t1 ~ 51 2,859 2,tHB + Sil so ':!:! +n 071 .fä(l + 2Uï 

1.266 !.)So + 3ii6 265 188 + ÎÏ t0,562 8,61:! + l,9:iO '1\6 lï':! +-u s.uas ;:;,O;;O + ;j82 

2,721 2,2,fl + ,H2 HS 08 + ;;o 28.996 26,00ï + 2,890 3.1;; 2::52 -!-11 l 3,0~2 2 ,5,13 + fSOf1 

8ï0 086 - tO-: ,1.3i 500 - H6 0,596 S,f.)48 + 9-18 220 193 + 27 1 IG Sï + 20 

4,058 -i,5B - -15-l Hl U6 - :; 40 ,3.f.t 39.328 + 1.016 ,Hil 4ïl - 7 .f,206 2,000 + l,GOG 

3,298 !,681) + 60!J 5i3 .,01 + 8~ 2ï.Si,I ~H,O:H -t-- 3.8W 2!H 301 - ï 2,89ï 2.!J8i - 87 
1:!5 13G - 1l , 1- 1 5. 27[ ~,8,i + 30-i 4ï 24 + <)- 150 U, + ~) ~.:i 
61 ;_;; + ~H 2 2 ) 3,029 5,038 - 9 15 20 - 5 -12 o+ se 

l ,091 t,005 + 86 123 IOi + 16 1 i,::îii 12,;:;n + 2,260 80 ïi + 0 1,915 1,3-iï + ;ili8 

9ï5 63:; + 5-10 136 112 +u fi,755 15,691 + 2,062 11;; ;_;;; + 78 1,082 ï31 + 051 
' 

578 06! - 83 :;o ~:l - 15 8,300 G,023 + 1,;iiï !13 52 +H ,153 550 - 103 

1, Ïi.)5 1,6:!i + 128 5-iO -1~6 + 63 15,1132 1;:;, ieo + ïG3 c,-- 3,iî - ïO 5.12G 5,HiO - 2., ~11 

l ,502 1,395 + iOï s., ::fö + 9 i3,22ï l;5,516 - 289 2"i 3i - 7 .,,.us ;;,ottï + 1,331 

-- -- --- -- -- -- --- --- ---- -- -- -- --- --- --- 
5;5,02-i 50,580 +2,.t>:s 3,500 :!,982 +584 -f88,:5ü15 4i>~, 913 +153,382 t4ï0 2,936 +1H3 lö8,576 1111.003 + i,;'>73 



SERVICE TÉLÉPfiONlQUE INTERNATIONAL. 

Tableau. récapitulatif et comparati] du mouinm-ni el de la reent», par pay,; en relation, pendant les années f 90[ et 1900. · 

.\IOUrn~rnNT DES co \IMUNICHIO~S MONfA;'\T DES PARTS BELGES. PARTS UELGES PARTS TOTALES DE L•f.:TAT BELGF.. 
PAYS -1. T.1.:u: PU:r'i1;. PROTP.1' .•• ~T D8S ABO~~KBKSTS. 

l!i'I 1 DIFF~RY,l'ICK• hlPFt:I\E'ICR• lllPPÈRK~CK~ OIPPI\Rlll'ICK< 

RF.L-t.TIO:.i. t;I( 1001. Ili'! 1000, l on !l"I 1!101. t:l'I HlOO. en ~:- i90I. t:,· tOOO. on ~'i mot. &li 1900. on 

1001. 1f)(lj, HJOi. 1901. 

l 
France. • . . . ii9, IPG 112.831 + 6,66:> 100,000 • J s:;, soe '.H + 1.i, on:; .rn 18,081 3i 18,OU it:i + 2,060 6:! :!li ,98-t 3i ~01,8:!I :1!1 +tO,tR:5 08 

Allemagne .. li ,oo:; 10,ili - ':!,ii:l 28,950 • 36,;;S() 31' - 7.r-1.iù SS • • i. ~8,93!) . 3G,t>SO 38 - ;,aso :ss 
(dont 525argenle~) (don\ 566 urgtnlt•} t•loni fi urgente~) 

Hollande. . .• IO,l8i rs, 76'2 + 5,-i-'2:'i :S<l,2i8 » i9,289 15 -j- 0,988 Si , " ,, 36,':!iS » 29,2S9 13 + <l,988 Si 

Graotl•duché ile 3,188 2,003 + 19;; 3,8H 60 3,580 :5:l + ':!OJ 28 ,-~ , 43~ • , .,,soa oo .i,012 ;;~ + 29,, 2$ ->- 
Luxembourg, 

----- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- 
- 

'f'OT.tVX .• 158 ,5i6 Hil.003 + 7 .srs 268,il91 00 2~;S,205 37 +1~.726 23 JS,510 3i 10,.uo ïti + 2,069 lH :!1ii.:i07 fli ~71,712 li +1ä, 70ti $!) 

...-.. 
t-s I t"':> t,S 

'-"' 
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Tableau CO'ffparatif, par réseau ou groupe, des recettes téléphoniques 
penden! fos années 190 l et 1900. 
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Tableau comparatif; par réseau ou groupe, de 

OBJETS 

UR LA 

STATISTIQUE. Bruxelles. Anvers. Arlon. 1 Oharleroy. 1 Chimay. l Courtrai. Gand. Landen. 

l E" !OOI 
108 70 5l 25 2(> 25 89 i5 10 50 66 5;:i 20 so 108 5() 

Avis D tO 0 87 75 30 25 18 )) 60 25 2 75 47 50 17 B Uï t;i téléphoniques. O 
Diûérences + 20 95 + t8 ) + 8 21.i + 29 50 + i 75 + t8 8'5 + 12 50 - 18 65 l ... "°' 1,31,,2'1 °' ,,,, • ., " ~2 , ,150 7.f. 103,497 50 16,194 50 52,9ï8 58 2ifä,t02 85 51,iGO 59 

Ab l ,. 1900 1,241,557 02 710,575 94 22,167 98 170,855 75 14,798 46 27,546 9ï 2i5, 702 9,J 28,002 89 onncmen s. · 
· Différences + ï3,694 02 +46,516 79 + 262 76 +22, 643 ti7 +1,595 95 +5,451 01 +ll,590 89 +5,157 50 

5 
0 ... 

J r.. l 
\ Cartes 
, payantes. 

\ 
) i 1000 

' Différences • - 

Avis ! 
~)téléphoniques. 

i ' ij Ahonnemcnls. l 
"'1 
!::? ;.- "' . 

U) Conversations. ) 

l 

~ \ ·Abonnements. j 
~ 1 ◄ ' 
"' •• 
~( 

"' ~ I Conversa lions. 
> j 
Ill 

"" <F.l 

Communications 
du public avec les 
services établis 

dans les stations <le 
chemin <le fer. 

Produits l 
extraordinaires. 

En 1901 

» 1900 

Oilfél'CIICeS •- 

En 1901 

6,418 501 1,680 50 

6,424 751 1,524 71; 

0 251+ 104 751+ 
151 22 103 ) 

221 01 86 » 

69 781+ 17 » 

En 190i 231 10 100 05 57 80 71 4t1 15 (15 75 60 120 OlS 77 io 
» 1900 ies » 87 15 25 55 se " 7 70 60 20 81 0lS 67 m; 

hilTérenccs + 63 10 + 12 90 + 12":!5 + rn 40 + 5 95 + 15 40 + 58 10 + 9 55 

En 1001 t7 ,072 17 rn,593 » v 3,260 » » 512 75 2,225 • » 

• 1900 15,823 59 18,047 50 )) 3,142 17 » 280 » 2,-i3lS »I » 

Différences I+ 2,148 581-:- 2,,154 50 

En Hl01 174,53050 101.42850 4,12650 58,66450 5,049 11 11,1015 » 51,0525010,0ï25() 

, 1000 157,045 » 84,204 » 5,837 50 51,546 so 2,701 50 9,i52 , 27,863 50 0,072 » 

DilTÙcnm +t7A8750-!-17,13250+ 289 1+7,518 ,+ 54750+2,053 •+5,169 D +1,00050 

En 1901 

D 1000 

» 1900 

Différences 

En 1001 

, 1900 

Différences 

En 1901 

» 1900 

{ 
En 1901 . . fr. 

TOTAUX, » 1900 .•.. fr, 
Différences • 

Taux p. c. ties diûérenecs . 

18,516 5ï 

16,4,i6 75 

Différences I+ 2,069 62 

En 19011 Hi0,983 281 '72,842 57 

200 D 

200 D 

12,007 721 6,996 36 

12,371 871 6,885 15 

24 ,, 

22 75' 

i 251+ 

1,527 75 

159 58 

2ll0 05 

+ 

7ii3 25 

695 75 

57 50•- 

57 D 

tO 

47 )) 

+ 117 85 

7,282 65 

HiS,490 921 03.475 491 1,002 121 4,9U 55 

2,HlO 89 

2,130 11 

Différences 11· _ 23:ï 85!+ __ 131 ~!- 101 3ïl+ _ 350 78•- 

11 75 

12 50 

o ïäl+ 

360 85 

- 7,507 641+ 9,568 881+ 25ö 631+ 2,5,1.8 121+ 215 151+ 

100 > 

100 » 

95 62 

182 28 

88 (Hl, - 

• 

354 75 

2-19 211 

85 501+ 

5,46G >, 

+ 

706 50 

501 75 

114 751 - 20 • 

2 , I 55 , 

1 60 , 

2 »1- 25 1 

+ 23:l 751- 2IO • 

5,004@ 

4,780 771 5,852 07 

GïG 251+ 1,151 831 + 75 95 

279 05 

352 90 

7il 851+ 

i ,910 34 

1,812 71 

226 • 

255 r 

210 , 

402 56 

558 \lil 

1,090,970 60 05;:i,007 70 28,152 62 ~U0,12;:i 74 20,0,'i,i 9! 50,878 08 2ïü,232 22 42,300 81'> 
1,608,854 es 88,1,700 25 27,421 85 21;uw9 M 18,172 O,l -12.458 til) '.260,Hï 52 58,086 03 
-t- ss,i::m llti +ïo,001 55 + 707 '17 +02,orn 70 +1,sa2 r.n + 8,411l 49 +t:j,784 70 +4,2142:1 

5,48 8.0l s.ss W.H io.se 19.83 B 06 u.en 

IOtl 031 + 45 57 



recettes téléphoniques eneaissées pendant les exercices f90J et 1900. 

Q l'UI f! .4 Il X o Il C 
G R o Il P E • . (Pour la composition des groupes, r,oir p. 2Ü .) 

Litloral. Louvaln.] Malines. 1110118. Namur. 1 'l'ermonde.] Tournai, Verviers. 
TOTAUX. 

+ 

i-l3 75 

1'!-1 75 

t9 ··- 

0 2:S 

t 2:sl- o 2~ 

0 50 

0 so 
, I+ .t •I+ 0 101 - 5 251 + 10 401+ 

98,70-1 08 433.702 68 ~4.800 62 9,075 31 113,782 5'.! 80,683 29 17,nl 69 

88,233 M 40.J,3ö9 ~:S 22,4t7 1:S 9,i51 07 108,014 16 69,820 42 17,063 26 

+10.470 54 +20~393 f3 f2,38U7 - 76 66 + 5,768 16 +to,853 87 + 658 45 

SS;» • l,051 75 31 :SO tä,50 i80 25 252 25 t59 75 

694. •I 1,198 • ons 258 > 

+ HID •1- U6 231- 2 7!SI+ 5 7:SI+ 22 ~51+ 8;; 251- 22 251 + 30 251+ 25 501+ 

+ 

u ) 
40 , 

2 ·•- 

102 00 

106 95 

., 015,- 

30 > 

30 •1- '! • 

til'! .&O 

165 5:S 

2 951+ 

2 • 

16 45 

8 40 

8 05,- t 751+ 
li3 33 12,027 08 

221 67 H ,'l92 50 

"8 34 + 73.J 58 

J 

4,681 ,, 6,318 071 248 J 

~,300 96 3,369 rs lï2 80 

> 1 > i > 1 • 

> 1 > 1 , 1 ~ 

1,008 891 3,8,12 521 25;:, 701 105 17 

007 74 3,6G8 H U7 50 117 :iO 

+ -- i<ll WI+ 

7 • 

30 ï5 

26 n 

!8 50 

24 85 

3 o:s1+ 20 soi+ 

420 • 

34 to 
28 • 

169 1 

2 ) 

- 2 »I+ t5 •I + 2 

30 füS 

18 95 

-1:SO 67 

.j.zo • 
+ -120 »I+ 30 137 

68,668 ~H 20.t.,G!Jï 60 3,655,4--12 83 

61,580 21 109,630 81 3,419,336 , 

+7,088 05 + 5,06ü ,0 + 236,106 831 6.01 

384 50 

1,540 » 84û , 

1,551 67 1,020 83 

- lt 67 - 180 831+ 

~,:SOO • 4-3,4-24 , 5.406 50 3,123 50 15,~35 • 18,80:S ~ 8,833 • 15,010 50 13,0GO , 527,631 50 

25,489 , 42,760 , 5,09-i 50 5,155 50 12,855 ,, 16.700 50 7,396 50 H,187 , U,280 50 467.220 50 

+ 4,110 • + 6:Sfl • + 402 , - 52 1 + 2 .380 ,, +2, 158 i'iO +1 ,430 :m + 832 50 - 511 50 + 60,411 >112.93 

18,516 37 

16,,UO 75 

+ 2,000 02112.ss 

6+ 2~, 1,ïOI 781 1,626 4-5 

750 1,1611(1 ï6ï50 

9 75 

13 • 

t8:l 1 

10 > 

12 25 

20 30 

91.!2 1 

, 1 • 

1 0 

935 31 

771 2-t 

861 60 200 98 

629 ö5 

580 ·I01 1,835 96 

592 18 t,613 10 

~1+ 108 201-'- 1'2 531+ Hi-i 0_il+ 232 341+ 1 U o;; 
135,307 05 tl0\l,ti(l3 ï5 30,857 7ï l::l.380 48 13~1413 fJI 102,8:l::l • 28,034 72 
120.118 et -t6U,83ts 10 sr.sao sv 12,419 12 12;;,111 10 ss.ste n 25, 7ïl:! !l1 
+11;,2,iO 3.t+33,ï28 50+2,0ïU92- GO :B+ 0,30:Z 81 +14,2til28+2,21fö 81 

1:!.00 1.22 ru.os 0.40 1 ~o H1.o!J s.n 

140 25 

120 85 

-MiO B 

42:S 75 

2 

07 ,15 

122 95 

2;:i 50•- 

8 50 

(l 25 

2 251+ 

35D " 

0 45 

Il 90 

2 451+ 

2 i81+ _ 

896 65 

7B2 50 

13-i- t:.5117.59 

13,.648 7!$ 

13,106 25 

:m 5014.U 
4t7 22 

,i61 > 

43 78110.49 

1,221 25 

t,032 70 

188 55118. 26 

!x>,023 > 

~H.234 95 

788 07I t.45 

4,ï8i 85! 4.884 6àl 268.091 60 

4,,123 48 2,983 65 255,205 57 

+ 580 0.11+ 2,048 021+ n; 201+ 56 w1+ 540 os1+ 858 051+ ;;n 15I + 36i 3ïl+ 1,001 021-t- 13t120 231 5.38 

300 , 

500 » 

32,027 7G 

222 861+ l ,7l>5 781 5.53 

91,300 60 2:lü,620 66 4,570,77~ ï1 
83,015 O\J 219,000 02 4,201 ,01>3 7!i + 8,287 00 + U,72;:; 6-1 + 315,Grn !Ji> 
9.!J8 a.o« 7 .-li f 7 ,.{[ 



/.,e tableau, ci-dessous indique sommai?·em.ent, pour HlOO d i90f, les résultais des comptes financiers 
de la tét,Jphonie locale proprement dite. 

l\lONTANT 
.; MONTANT ,t DJFFÉRENCE. OBSERVA 110.YS. = = du capital engagé. < des dépenses. des recettes. 

l 
-1900 fr. 20,897,1:i57 97 fr. 2,807,876 86 fr. 5, 154~2, ~97 O!'i + fr. 7:H,+20 i9 

i90t fr. 25,579,481 i1 fr. 5,067,054 40 fr. 5,764-,084 89 + fr. 697,0!SO 49 
Les chiffres ci-contre ne sont qu'appro- 

ximatifs. 
- 

' t--9' 
_: 1 C':l 
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MARINE. 

I. 

ReaselgneJDents généraux. 

§ 1er, - MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à vapeur . • • • • . . • . 

Bateaux-pilotes, bateaux-phares et allèges • 

Garde-pêche et navires-écoles • . . , 

Embarcations à vapeur • • • 

TOTAUX, 

Canots et radeaux-caissons (au nombre de 9) • • • • 

Dtm:RENCE 
Fht f.001, Fin t.980, 

pour t.90t. 

21 2~ - 
J1 34 - 
4, 4 - 
1 1 - 

57 57 - 
, 

228 222 + 6 

§ 2. - PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
Différence 

Fin 4901. Fin 4 900. pour 1901.. 

Fonctionnaires, employés et agents . . {,526 f ,50f + 2rs 
Messagers et gens de service . . . f5 t5 
Ouvriers . . . . . . . . 253 228 + ~ - 

TOTAUX, . f ,t>72 { ~f>42 + 50 
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JI 

§ j P.r. - PAQUEBOTS ENTRE ÛSTENDE ET Douvass, 

1, p. o. · Le mouvement des passagers s'est accru sensiblement en 1901. Il était 
de H4.815 en i900; il s'est élevé à n7,493 en 1901, soit une augmentation 
de 12.680 uni lés ou H p. c. Il est vrai qu'en 1900~ à cause de l'influence de 
l'Exposition universelle de Paris, une dépression du trafic avait été con­ 
statéc, mais si l'on se reporte aux résultats de· l'exercice 1899i on constate 
encore, pour f9:>l, un accroissement de 2)69 unités. 

Cette angmentation porte exclusivement sur les billets d'aller et retour: 
tant. à prix normaux qu'à prix réduits, tandis que les billets simples (prix 
normaux) accusent une diminution. 

Cela résulte vraisemblablement du.fait que la durée de validité des billets 
<l'aller et retour entre l'Allemagne et l'Angleterre a été' portée, eI1 i90t, 
de 50 à 45 jours et que cette réforme a provoqué une meilleure utilisation de 
ces billets. · 

Les relevés des billets vendus accusent : 

en trafic anglo-bclge. 
en trafic de transit. . 

85,627 voyageurs; 
43,866 voyageurs. 

11 p. D. 

Si l'on rapproche ces chiffres de ceux correspondants de l'année i 899 
(puisque l'année 1900 est considérée comme anormale au point de vue de 
l'importance du trafic}, on remarque qu'en service angio-belge l'augmentation 
est insignifiante (59~ unités) taudis qu'en trafic de transit elle est assez im­ 
portante (2,377 unités). Il semble que la réforme citée plus haut et relative 
à la prolongation de Ja durée de validité des billets d'aller' et retour n'a pas 
été étrangère à cette augmentation du trafic de transit. Celle-ci est cepeu­ 
daut plus grande encore que ne l'indiquent les chiffres ci-dessus, car, ainsi 
que la remarque en a été faite dans de précédents comptes rendus, notamment 
dans celui de 18!)9, certains bulets entre Ostende et Douvres sont attribués 
au service anglo-belge, alors qu'ils ont été délivrés à des voyageurs interna­ 
tionaux conjointement avec d'aut~es billet~ émanant d'agences de voyages 
ou avec des billets circulaires pour Ostende délivrés, par des bureaux de 
débit du Vcrein allemand. 

D'après les renseignements statistiques, rH ,967 passagers ont effectué la 
traversée en J.re classe et 7ü,ij26 en 2° classe, mais comme il a été débité 
f>2,037 suppléments pour passer de 28 en t re classe, il y a eu, en réalité, 
HLt\004 voyagPurs en f re classe et ~5.489 en 2e classe. 

La recette encaissée du chef du transport des voyageurs et des bagages a 
atteint fr. J .018,8~7-0~ en augmentation de fr. 73,t>8ä sur celle de !900 et 
de fr. t6,:224-20 sur celJe de (899. 

Ce résultat est satisfaisant si l'on tient compte des circonstances défavo- 
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rabies qui ont influencé Ic tralie, notamment. la guerre anglo-transvaalienne, 
ainsi que la crise industrielle. 

Quant au tralie des colis postaux, des petits paquels et des colis messageries, 
il nous a procuré, pour l'année i90t, une recette de fr. 222,444-90, supé­ 
rieurc de fr. 20,7ïl-Gt à celle de !900, et de fr. 22,618-29 à celle de {899. 

Les chiffres du mouvement et de la recette de 1901 présentent notam­ 
ment sur ceux de 1900 les différences ci-après : 

~-lTURE MOUVEMENT. RECETTES. 
- 

D15 :"!OM 8Re I>!: COLIS POl!l,S 

E i'i ,· 0 IS. 
1 ~o moins. 

1 

g11 plus. ~u moins. 
Ka rlus. Ka plus. &o moins. 

Kilngr. Kilogr. Francs. j Francs. 
C r \ de 3 kilogrammes ~t moins. St ,ït!> - H:i,li:i -- ' <1-)fi -,·· - 
0 ·~ 

',. - ',) ! 
postaux plu;. ile 3 il ;j kilugramm,·s . '' j:j 1 -- :i,~1)2 - ~,;7 ,,1 - 

i t d< 5kH. " moins ~~ ::1,, - 1,U, ï~l - :,,9:lï (i() - 
; 

\ E~pr1:s~ plus de 5 à 10 kil. - ~,·- 1 - :l±,~G!J l ,tiï i DO, - P.-lils ·> •.• J' 
1 

colis. de plu, d1• 10 kil. - - -!~, l Ui - :!,:;o:; 01; - 
1 

1 ! 
Grand,· ,·11,,ssc. . . ..•. - - 21i flSIJ - 1 ,lllil 6t i -- 

1 
Trafie anr,lo-twlgr.-suhse ...... 1ii ïlJ:S 808 - - - - - 1 

1 
! 

C'est la première fois, depuis nombre d'années, qu'il est ainsi constaté une 
augmentation, sur tous les postes, du trafic des colis postaux {)t des colis 
messagcl'I es. 

La progression du trafic des colis postaux. surtout, est d'une constance 
remarquable. Elle démontre, comme le signale Ic compte rendu de l'année 
dernière, que les réductions faites pour les petits paquets du service angle­ 
allemand n'ont pas eu la cnnséquence, c1ue l'on redoutait. de trnusformer en 
trafic des petits paoue!« le trafic des colis poslau» proprement dits. 

Ces réductions n'ont eu d'autre t'IT..t qnc de développer Ic trafic de I' Agence 
continentale et anglaise au détrimcut de la route concurrente de Flessingue. 
résultat dont 011 ne peut qne s'applaudir. 

Un nouveau train de luxe a été mis en marche. durant la pérrudc du 
,1 or j ui Ilet au 30 septemhre , entre Ostende (Q. ), Lucerne et vice-versa. A l'aller, 
ce train relève Ja correspondance du bateau partant de Douvres ù midi et, au 
retour, il est en coïncidence avec la mulle partant d'Ostende (Q.) à 10 h. 47. 

A1H·t111 changement tic quelque importance n'a été apportó pcudant l'exer­ 
<'Ït•c l D0f aux horaires des trains e11 correspondance avec les malles. 

L'étal ri'avaucernent des travaux d'extension du pir-r de l'Aniiruutè, il 
Dou vres, a c11 pour conséquence de supprimer presque complètement les 
difficultés q11e les paquebots y rencontraient. 
~15U4 traversées nnt été effectuées en i90f entre Ostende et Douvres, et 

leur durée moyenne a été : 
pour les navires Princesse - Clémentine, /Jlarie­ 

Henriette et Léopold li. 
pour le navire Rapide . 

5 heures 50 minutes. 
5 - 5!) 
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pour les deux navires type Princesse Henriette . . 5 heures 52 minutes. 
pour les trois navires type Flandre . • . . • . 5 - r.m 

La dépense d'exploitation a diminué de fr. -13~,94~-49 comparativement à 
l'exercice précédent. Cette différence provient : 
!0 <le ce que le prix du combustible a été moins élevé en -190{; 
2° de ce que l'administration n'a pas eu à s'imposer des dépenses aussi 

importantes qu'en i900 pour renouvellement de chaudières. 
La dépense par traversée avait été, en !900, de fr. ·1,80:1-53, el la recette 

de fr. 48~-i0; en i90t, le coût a été de fr. J,616-2~ et le produit de 
fr. f,~5-96. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et eu dépenses, se traduit par une 
différence de fr. !S50,908-H4 en faveur de f 90!. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de Hts kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après : 

Coût par kilomètre. 
Produit direct . 

En t901. 

fr. 14 0~ 
• » 4 ~6 

En 1900. 

jf> 66 - 
4 22 + 

l>ilférence 
pour 1901. 
j (ij 

0 54 

II,p. D. 

Les experrences de télégraphie sans fil entreprises par la Compagnie 
Marco11i entre le paquebot Princesse-Clémentine et un poste côtier établi 
à La Panne ont donné des résultats satisfaisants. Les deux administrations 
intéressées (télégraphes et marine) sont en pourparlers avec la société pour 
l'installation d'appareils du nouveau système à bord des neuf paquebots de 
la ligne. 

§ 2. - PASSAGE D'uu ENTRE ANYHS ET u TeTE-DE-FurrnnR. 

Les transports sont assurés, au moyen de deux bateaux, tous les jours non 
fériés, aussi longtemps que l'importance du trafic le justifie; auparavant, le 
service n'était doublé qu'aux jours de marché. Celte mesure a été prise en 
vue de donner satisfaction aux habitants de la rive gauche de l'Escaut; elle 
a nécessité une extension de personnel. 

Une cabine pour dames a été aménagée à bord de chacun des steamers de 
passage. 

La dépense, en 1901, a été à peu près la même que l'année précédente. 
Ainsi que l'indique le tableau ci-après, le nombre des voyageurs et des 

colis a été en progression, mais on relève un déchet dans le nombre des 
animaux et des véhicules. 

Différences 
En 1901. En IOOO. pour 1901. 

Voyageurs . . . . 2,279,XOO 2,222,203 + ;j7 ,ü97 
Animaux. 106,097 H9,245 - i5,J46 
Colis • . . . 2,461 2,25i + 230 
Véhicules. . . . 1 J.f.,227 f 1ö,267 - f,040 

Coupons délivrés . 2,ö02,ti8ES 2,4~8,944 + 45,64-i 
Suppléments • . . 16,4{~ !ö,500 + -l,H'2 
Abonnemeuts. -167 108 + ~9 
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On constate une légère amélioration de recettes comparativement aux. 
résultats de 1900. 

Anne1os 
à consulter. 

II, p. D. 

§ il. - PASSAGE u'EAU ENTRE ANVERS ET LK PAYS DE WABS. 

Les charges de l'exploitation ont été supérieures de fr. 6,566-20 à celles IJ, p. D. 

de 1900 parce que le matériel flottant a nécessité des travaux de réfection 
plus onéreux que pendant l'exercice précédent. 

La recette est fusionnée avec celle des chemins de fer <le l'État. 

§ 4. - PIJ.OTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, entrées et sorties, représenté 
par les navires astreints à prendre un pilote, a été de f0,478, soit i6 navires 
de moins qu'en f 900. 

Le tonnage général, qui avait été de 15'.,370,9~9 tonneaux en 1900. est 
monté, en 1901, à 14,968.n60, soit, une augmentation de f ,597 .601 tonneaux. 

Les recettes perçues dans les différents ports se sont élevées tl 11, p. D. 

fr. 5,551 ~ t n8-08, dépassant de fr. 120,998-!>9 les sommes encaissées enl 900. 
La dépense d'exploitation s'est accrue de fr. 681641-40 : cette différence JJ, p. o. 

s'explique par l'augmentation des remises accordées aux pilotes, remises qui 
suivent le mouvement des recettes. 

Le service de l'heure de précision, établi à Anvers pour faciliter aux marins 
le réglage des chronomètres, a été réorganisé d'accord avec l'Observatoire 
royal à partir du fer février 1901. Ce service est assuré depuis cette date non 
seulement par le signal horaire établi nu sommet de lu tourelle du bâtiment 
des services maritimes érigé au marché au blé de Zélande, mais aussi par 
un bureau de l'heure, installé dans le dit bâtiment et accessible au public. 
Il y est placé une horloge de précision dont l'état absolu et la marche diurne 
sont affichés sur un tableau spécial. 

Les services du pilotage et de la police maritime, ainsi que !'École de 
na, igation a Ostende.out été installés dans le bâtiment dont le compte renJu 
de 1899 signalait la construction. 

§ ~- - IlEMOllQUE snn LA CÔTE DR FLANOllE. 

Les recettes et les dépenses de ce service en f90l, comparées à celles 11, p. o. 
de 1900, n'accusent que de légères différences. 

§ 6. - POLICE l\lAUITINIE. 

De fr. 148,43-1-17 en 19001 la recette de la police maritime est montée, 11, P• o. 
en f90l, à fr. Hl7,ö46-2'2, soit une augmentation <le fr. 9,l l':2-0~. 

La dépense est supérieure de fr. 2,8Ul-f9 à celle de l'exercice précédent à 11, P• u. 
raison du chiffre plus élevé i O des primes pour arrestations de marins dé- 
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serteurs et 2° des remises allouées ponr embarquements et débarquements 
de poudres <les navires de commerce. 

III 

8ervlcc8 divers. 

§ i er. - P1JAUES, FANAUX ET SIGNAUX. 

11, p. D. La dépense, mise en regard de celle de 1900, a diminué de fr. 4,084-55. 
Cette différence résulte de ce que le budget de i 900 a eu à supporter le coût 
de travaux d'entretien et de reconstruction de feux et balises le long de 
l'Escaut. 

§ 2. - ÉCOLES DE NAVIGATION. 

Les cours des Écoles de navigation d'Anvers et d'Ostende ont été suivis 
par {58 élèves, soit {H de plus que l'année précédente. Il a été alloué 4~ 
bourses d'études, nombre supérieur de 1 f> à celui de {900. 

Les diplômes de capacité délivrés en 190! et en 1900 se répartissent 
comme suit: 

l901. 4900. 

Long cours. . . 40 5ö 
Cabotage 18 f~ 
Patron-pêcheur . 2 4 

6 élèves ont fréquenté le cours de navigation institué à Nieuport pour les 
pêcheurs; en 1900, il y en avait eu 7. · 

Les cours spéciaux de machines à vapeur marines rattachés aux écoles de 
navigation ont été suivis par 92 élèves, soit 8 de plus qu'en !900. 
li a été décerné un diplôme de mécanicien de J re classe de bateau à vapeur 

et ä de mécanicien de 26 classe. 
11, P· n. La dépense a décru de fr. J,768-60 comparativement à l'exercice 1900, 

qui avait eu à supporter des charges exceptionnelles, notamment pour achat 
d'instruments de précision. 

§ 3. - SutWEILLA.NCE UE u PJl;CHB DANS LÂ. MER DO Nono 
ET ÉCOLE DES MOUSSES. 

La surveillance de la pêche dans la mer du Nord a été effectuée alternati­ 
vement, et d'une manière presque continue, par Ic trois-mâts Yille-d'Ostende, 
et l'aviso à vapeur f/îlle-d' Anvers. 

Les élèves <le l'École des mousses d'Ostende ont pris part, par brigade 
de 50, aux croisières des deux bâtiments. 

Celte école, où ne pouvaient être admis précédemment que les fils de 
marins, de pêcheurs ou de bateliers, a été rendue accessible, en J 9011 en cas 
de pénurie Je candidats de ces catégories, aux jeunes gens belges âgé5 
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de 1~ à H, ans, qui comptent au moins trois mois de navigation au com­ 
merce en qualité de mousse. 

Les travaux de radoub effectués au trois-mâts goélette f/ilfo-d'Ostende 
ont grevé l'exercice {90f d'un supplément de dépenses de fr. ~8,8i6-6t. 
(fr. 272~298-42 au lieu de fr. 215,481-77 en 1900). 

Ir, p, D. 

§ ,/4.. -- SAUVETAGE. 

Le 6 octobre !90t, une chaloupe de pêche d'Ostende est venue échouer, 
par grosse mcr , à la hauteur- de W enrluyne , en cette circonstance, la bri­ 
gade de Ja station de sauvetage de Blunkenherghe a fait preuve d'un courage 
et d'une abnégation dignes d'une mention spéciale; à trois reprises, ces 
agents se sont embarqués dans Ic canot de sauvetage , deux fois ils ont été 
rejetés à la côte, et cc n'est qu'à la dernière tentative qu'ils ont réussi à 
ramener à terre les cinq hommes formant l'équipage de la chaloupe. 

Les autres stations de sauvetage n'ont pas eu à prêter assistance à des 
navires en détresse. 

La dépense en personnel dépasse de fr. 6,423-29 celle de l'exercice écoulé. 11, p. o. 
L'écart provient de l'angmentation des primes allouées en i 90 l aux sauve­ 
teurs des diverses stations, du chef de veilles par gros temps, d' exercices en 
embarcations, etc. 

La dépense en matériel est également plus forte de fr. 2,4,70-18, par suite 
notamment de réparations effectuées aux hangars de sauvetage. 

IY. 

llé811lt1lts finaudcrB. 

§ tc1• - Bm:wrn:s. 

La recette totale effectuée, en f90t, par les divers services de la marine a 11, P· o. 
atteint fr. 4,879~3{ 7-49, eu augmentation <le fr. 214,980-67 sur les résultats 
<le l'exercice précédent. 

§ 2. - lhPK1"SES 

Les dépenses, fr. 7:90~,626-55, sont moindres qu'en ·1900 de 11,p.D. 

fr. 294,476-9D. 

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exer­ 
cices, font ressortir une différence de fr. fH9,4ö7-6':2 en faveur de 1901. 



D 

( ro ) 

N° l. -Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. -Mouvement el recette. 
Comparaison des années t 901 et 1900. 

l Jndo11• 
llille1, •ln1rlo. l 

2
, _ 

Id. 
rour "nf11:nu 
(pri, rédultf). 

llill•II 
ollcr-rtlour. 

j l« doue 

• '?« 

Z• - 

JJ. 
[pri, ri!doi1•J• 1 

Abonnements 

Suppl~mencs de ?• à ,,. cloue. 

Pttilrs cabine, .•. 

Gnndu c1Line1 .. 

Cabint1 ap~iAl<f • 

de luu 

\'"•· {') .. 
B,51gu(•). . Kilog. 

•:n1rml,Jt ..•..... 

Cheuux • • . • . • . • • • • , • • , T l1u. 

Cl,iHI •• 

\"oihtttl • • •• l'ion,l.re. 

fil')ancca: Grc>up~ ...•••..•••..•• 

Journ1u1 • . • . . . . . • . . ..• li 1105. 

PrtlCa colis 

1 de 3 lilog. •I moins. . .•• 
t:olit poll11u / 

( d,·3,l S lilag .....•. 

--' [ .; )"" • li log el moin~ •• il) r. !? t ,1, rlu, d, ~ • 10 ~ilog. 
-.: ~ 
::_ "' de plu, de lil lilo~ .•. 

Tnir rèduu, ~trrice angio­ 
\ bcl1•-su1u, .. 

Dito .•• 

. rr. 
:•) Le rro,ltJit dl'I YélllS ri ,lu l11t&'1tlf 6gu­ 

ff'ti1 à 1"1,Hniratcc lat,nllc clt:i ,oyageuta •U 
liru d1 s'.1joull'r :111 produit des colis po111:.u1 cl 
d ci pel ih tia.ij u cts, 

NOMBRE. MOUVEMENT. llECETTE. 

Al'J!'IIIIUI. l)ifférenm .llll.'liilKlf. Difümu A~l"H1!8. Dillëren~r 

4901. 1 
pour 

1 
pour 

1 

pour 
f900. f90t. f!JOL 4900. 1904. 4904. rnoo. ~901. 

. . . :!0,605 21,867 - 1 ~26'! 185,789 10 l95,Y56 10 -10,167 . . . . 29,,;;o 31,037 - l,J6J ?Oli,9118 60 215,Ml GO - 9,656 80 . . . 81!1 1,5116 710 3,ll3V 60 7,289 05 - 3,349 45 . . . 1,6•>6 1,731 + 75 6,303 50 6,052 W + 261 30 
!') (') . . . 17.™ 15,2911 + :!,26-i 1311,764 75 113,~0 30 +16,844 45 
{') I') . . . 26,802 23,911 + 2,6.'>8 150,0iO 80 133,890 .o +1s,15o ~o 
l'i (') . . . 12,956 9,l!O(J + 3,3!',t) 62, ;;u 10 46,690 30 +15,089 JO 
(') (') ,. " . 17,2t~ 9.612 + 7,436 60,75~ M 31,643 50 +26, 111 . 

" . . . " . . . " 
34 50 - 16 . . . 200 " 290 n - 90 • 

5t,O:J7 ó6,6<J6 + 5,HI . . 130,002 50 117 ,?40 .. +12,~2611 

810 9~ - 6-1 . . . 6,090 • 6,,38 . - 418 • 

~.•aJ 4,!09 + 4H . . . 65,002 " 58,926 " + 6,076 " 
Ill! 79 + Z:? . . . 2.s1s . 2,:?.l2 .. + 616 , 

9(1 61 + 35 . . " 1,200 .. 4,575 • + 2,625 , 
5SO 515 + 5 . . . 990 . \181 . + 9 • 

50 (3) (1) 19 - 31 . . . Ili 10 '.?'.!O lîo 128 50 --- --- ---,;j 
- - - l~i .4113 114,1113 + 12,66~ , ,o rs.asr o; 945,302 O:; +73,585 . - - - - - - 

IZ 37 - 2S . . . 4S1 60 1.48} 60 - 1,003 80 . . . . . " " . . 
G . + 6 . . . ,s~ 10 . + 482 IO 

1,s.2 2t2,o - l'JS . . . 90 20 1,120 • - 1711 80 . . . 5ó,ó~ 57,5!0 - 1,970 1,666 so 1,725 GO - S9 10 
(•t (4) 

:181,60! 3i9,687 + 31,715 1, 141,60'; t,Ol9,661 + 95,145 95,400 50 87,471 75 +7,92875 
(1) 11) 

!0,:!34 1S,500 + 1,73' 60,701 55,50( 1 + 5.702 10,117 . 9,250 n + 867 . 
14) 1• 1 

24,747 2S + 5.927 60 93,1~1 69,007 + !3,1~• Zï9,4:,3 209,711 + 611,73! 111,819 65 
('>}, (S ) + 22,8611 22,978 70 21,30"1 80 + 1,67411() 38,4:!i 35,100 + l,207 268.9,9 216, 12U 
(6) 

57? ,46~ l + 42,06 . . . 619,913 37 ,02!1 14 3~,526 68 + ~,W3 06 . . . 60S,56S r.82,48S + 26,080 21,1B1) 9S 20,119 34 + 1,061 61 

> . . 70,SM ~~.090 + 16, 79S 1,316 01 1,020 79 + 20, 22 

<'i (1 )+ 514 47 . . . . . . 9,675 75 9,18i 211 . . . . . . 9,4~0 75 ft,087 71 + t ,363 04 

---- 
To11tn ..••.•.• , fr. 1,2~◄• 1:;1 ao l,ló0,3~4 25 +04,963 05 

('J 0Jru ee» d1i1Trr.s, Ir:, billet, nUer-l"clot.ar ,ont corn(tlf!S euseun pour deua To.r.igta. 
(1) f.ti firrcu-cou11011, ~,~n, u(ablat 11our un mois. et (lonn:int 11 ri1t:utlri dt JêJournrr ri'An( lu nr111c1pi,des •illr.a tompr,.,l·.s dan.1 l'11lnéra1re détcrmtnt 

par u1 li.,rcls. H ~·1•n.,uit qu'1111 cer1ain no mhre de œuv .• c1. d~lr•r,h en deeemhrc, n·ont jLc uUlhtt sur les p;aquc?bots de l'Etat q11·en J.i11•1cr iu1u12t. 

()) l •. r YOJ.1J(l"UI' .1y1n, droit 111 tran,pon 1rau,il de :!.\ kil..,,r. de b,,<a.1<e', teltt sornrue ne rcpreunte qu~ Jt montant du 111u enca1Uéct a bord; le cb,mill 
dt for pu~o1t.1 a 10n pr,dit1 1'5 ••1c-i 1lt'1 haKaa;cll enr,1i,u,1 dieeeteœent dat1s lu uatioos. 
(1) Poids moyrn colculé 6 roi10D d, 3 kil•R'· par co lb. 
(') - - - ? 
(') Colio 11161 •• 1•oi,,. 
(?) Con••ntion du I•• juillel 1811!1 (a. A, n• :u,81 de l'Arlmfniacruion óu Chemina de l~r). 
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N°. II - Recettes et dépenses de la 1'/arine. - Su6division par service. 
Comparaison des années t 901 et -1900. 

Dltrfrences 
SERVICES. 1901. 1900. ,.., 

4901. 

RECETTE8. 

P•i:~~~:p.o•~e. "". :".te~d.• • "'. 1,254,357 30 l,IS9,39t ?$ + 94,9&3 ~ 

Po1SJ1se d'ena enl1t An,ers el I• 
T61e-dc-Flandre •..• , . • • • 101,135 14 100,425 61 + 70II 53 

Pilotai• •• , .• • • • • • • • • • 3,;t:11, ·~ 08 3,310,159 49 + 170,998 59 

Éelu■e, ••.•• • , , • • • • • · 8,6!17 60 8,649 85 - 82 05 

Remorque sar Ja e61e de 11■ndre .• 26,553 15 %7,?73 M - 720 56 

Police a,aritime .••••• \ , • - 157,546 22 H8,.U 17 + 0,112 05 

Éeoltt de au ig11ion , • • • • , • 

r,cbe marilime .' • • • • • • • • . . . 
Sauntage •.•• , ••• • • • · 

To1uu ••• • fr. 4,879,317 40 4,654,336 82 + 224,980 67 

DIÉPEN8E8. 

PBRSONNIIL, \ 11.1.TÉRIBL, 1 TOTAL. 1 PIRSONl'IEL.1 IU.TÉRIEL, 1 'l'OT4L, 

Paquebots-poate entre Ostende el 
l>ou,rea . . . . . . . . . . .• 746,545 63 3,122,693 fi~ 3,869,:?39 27 747,231 13 3 ,!151, 953 63 4,30S,IS4 76 - 4 5,titS 411 

Pnaug" d'eau \ 1~ T~te-de-Flondre. 72,798 39 73,049 37 14$,847 76 71,882 ~I 14,394 81 146,017 311 - 2:?\) !,ij 

entre Anven el le Paya de Waea. 25,665 74 16,646 45 62,312 19 25,423 78 30,~23 21 55,946 !l9 + 6,365 20 

Pllol•ge • , ••. , , •• , •• , 2,763,953 81 304,948 33 3,068,902 14 2,670,W4 68 329,á06 06 3,000,260 74 + 68,6U 40 

Phare, 1 F.eloiroge el signoU1 26,800 02 20,491 35 47,291 37 26,801 '!O 17,850 01 44,651 :!I + 2,MU 16 
fanoux el . de lo côte ••.•• 
tignaui. Eclairage de l'E1cau1. 125,,51 93 33,827 72 159,379 65 126,IU 61 39,1162 53 166,104 14 - 6,1~ 49 

llcmorqut sur la côte de Flandre •• á2,647 98 23,166 84 ?5,814 81 62,148 05 23,365 02 15,M3 07 + 801 7!!, 

Poliec marilime. . • • • • • . •• 88,074 07 18,~5 ''J 106,319 47 84,H9 65 18,778 63 J03,M8 28 + 2,601 19 

Senieet 1pêeioux . . , . . • , . • 1,000 • 4,~79 47 5.679 47 1,000 . 2,8-18 10 3,8'8 10 + 1,731 37 

lleolet de na,igalion ••.••.•• 24,667 14 l3,8b7 67 38,ó,5 01 24,1124 6l 15,698 98 40,31S 61 - 1,768 60 

Suryeillance de lu pêche maritime, 
école des mousses, etc •••. , • 160,027 . 112,271 42 272,298 42 In,340 66 111,IU 09 113,481 77 + 68,816 65 

Sauuuge •..•...•.•••. 4N, 72~ 86 5.351 90 54,0?6 '16 42,2119 67 2,883 72 45,183 29 + 8,893 27 

Totaux •••• rr. 4,136,454 M 3,769,171 16 7,~,626 33 ,.02~,197 419 t,174,005 79 8,200,103 28 - 294,4116 9, 

i\eeeue, tolalH • . r,. 4,879,311 49 j,654,836 8:1 + 224,il.iO ~ 

füpen111 - .... 7,905,626 33 8,200,103 28 - :194,476 ~ 

i de ddpen•••. • , fr. 3,026,S()g 84 3,5~,786 46 - &19,457 62 
E1,dden1 

de reee1111 ••. îr, . . . 
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