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MESSIEURS: 

En exécution de l'article 6 de la loi du fer mai !854~ j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives Ie compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année f 904. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer 
concédés, ainsi que sm· les administrations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant le même exercice. 

le Ministre des chemins de /t1·, postes et télégraphes, 
J DL. LnmAEnT. 





/V\ ;) 

PARTIE A. 





1re SECTION. 
, , 

CHE~1INS DE FER l~XPI__JOITES PAR Ltl~T:\T 

CHAPITHE 1er. 

1. - SU011Hoo flnnodèrf'. 

,. J C , 
' Jer. - APITAJ, DE PREMIER ETAUUSSl~l\lENT. 

L'étendue du réseau des chemins de for exploités pur l'État belge, tin 1904, 
est de 4,057 kilomètres, savoir: 

1° i ,625 kilomètres construits cl parachevés à charge du Trésor , 
2° ~, -150 - rachetés à des concessionnaires; 
5° 244 - appartenant il des concessionnaires et exploités 

par l'État, moyennant redevance fixe ou 
paris de recettes ; 

4° 29 - de sections empruntées en transit, et 
5° __ !_! - exploités en commun avec des sociétés. 

total égal 4,057 kilomètres. (annexe XVIII.) 
Les dépenses de premier établissement s'élèvent 

au 5t décembre !904, à . . . fr. 
Ces dépenses s'élevaient au 5! décembre {903, à 

2,252,:'.$;';0,688 82 
2,16:li21-ö,ö28 48 

L'augmentation pendant l'exercice 1904 a été de fr. 
Elle se répartit comme suit (voù· annexe XIV) : 

7fl50n,i60 54 

AL ;; l UÊCEll 81\t 

;,; ATURE DES DÉPENSES. 

1 

AllGBENTATIOi'I. 

1 

u ~o:.~. 1 !H ) .. J-. 

1 Francs, Francs. Francs. 
Construction et perschèvement des i,62-3 
k,1. de lignesfaisant I'objet du i•ci-dl'SSUS 
t·l de lignes nouvelles et travaux eu 
cours d'exécution (Yoir p. 13) ... GOï, t.i8,0Hl.;5! 6!)5,688,;';!4.57 2û,1H0,2fl5.06 

Hachai el parachèvement des i.130 ki lom. 
des Hg11PS reprises sous le 2• . • . . 86i,1i33 019.;iO 876,0-i;-i,91iä. ï2 8,512,!)16, t2 

Par:ichèvcm~nl clcs 241. kilurnèrres rntla- 
clrés .eu 3°. . . • • . - . , • . . . 8,ï:H ;-fü,4:2 0,07ö,281. Il 548,68:i (l!) l commandé pa, 

1 

Matériel de Îraclion l'Etat .•.. ,i32,:i!l0, 681. 9ï 46\.,:UO, !l9~. 76 31,65!l,30î. 70 
el de transport, etc. racheté aux corn- 

oo,so;;,n11.01 90,SOä,0~0.61 pagntrs •••. • 
lltpmdancP.s ties station! de tout Ic rr- 
seau (excentriques, colonnes hydrauli- 

~3.201, 181!.13 51, ï08,8i7 .03 f/111!8, 1ilates-Formes, P.lc.) • • • • , • 1,tiOî ,690 GO 
Éludes de projets de construction tic 
lij!nes : personnel, mnhilter, frais tic 

a,n5, ocrn. on rn,ä65,8ï8.•rn 630.011 ,80 hure ru. etc ..•..••. , .• , . 
Intérêts lntercataires pendant la durée 

cles travaux . • . • • . .••. , • 20.426, 126.35 28,-l32,4,l1J,ti3 2,000,323.18 

1 
Tcrmx .•. !Ir. 2, 161.:!.i~. 5'.l8,-l8 2,232,öö0,688 82 71,305,160 ö,i 
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Voici, par nature de dépenses, la décomposition de l'augmentation de 
fr. 7 l ,50t;, 160 54 renseignée d'autre part : 

I. Lignes nouvelles en cours de construction : 

Section d' Evrehailles-Banche à Yvoir . • . . fr. 
- de Wilryck à Malines . • . . . . 
- Moysen-Schaerbeek-Hal et doublement des 

voies entre Bruxelles (Q. L.) et Watermael 
Section de Florennes à Cerfontaine . 
Bertrix vers Muno . . . . . 
Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles (Midi) . . . . • 
Jonction Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et gare 

centrale de Bruxelles . . . . 
Bruges à Zeebrugge. 
Couillet à Acoz . . 

' . . . 
Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois . . . 
Traitements transférés du compte d'exploitation au 

compte capital • • . . . 

Total. . . . . . . fr. 

JI. Travaux d'extension tl de7Jarachèvement du réseau 
exploité; excentriques, colonnes liydrauliquea, plates­ 
formes touriunues, réservoirs, candélabres, éclait·age 
électrique et au gaz, etc. . . . . . . . 

6{5,497 25 
f ,808, 7 41 6!S 

f ,U-3,-105 80 
544,403 02 
550,000 24 
915,20;'.> 71 

80tl,57~ 27 
H7~62f 64 
8,475 27 

18,H2ä 5ä 

6,149, -1 0ri 8ä 

26,547,526 45 

HI. Hlatériaux acquis en 1904 . 4,764,t$5i Ot 

IV. /Uatéricl de traction et de transport, machines 
fixes, gros outillage des ateliers, ete., savoir : 

Locomotives 
Tenders 
Voitures 
Wagons 
Matériel et outillage. 

. fr. u., -142.918 5:$ 
l,H7,97f 98 
6,9.f.2,0U H9 
8,9.f.8,672 57 

?i07,750 HO 

5t ,6139,507 79 

• 
V. Règlement dP/initif du prix de raeluü de la ligue 

de Sauu-Trond à Hasselt . . . • . . 

VI. Intérêts intercalaires . • 

78,?S66 08 

IJ,006,525 18 

Ensemble. • . fr. 7t ,so:s,rno 5_.t 
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§ 2. - CAPITAL UTILE, 

Dépenses soumises aux charges financières d'intérêt et d' amot·tissement. 
Le ecpitol utile représente le coût réel du réseau exploité et de son arme­ 

ment; pour le déterminer, il faut donc déduire du capital de premier établis­ 
sement s'élevant à • . • . . • • • rr. 2,252,~rs0,688 82 
f O Les sommes liquidées pour les lignes et travaux 

en cours d'exécution, ainsi que les intérêts intercalaires 
y afférents (voir p. i5.) . . . fr. 78,507,705 62 

~0 Les sommes sorties de l'actif à 
titre d'amortissement indirect (voir 
annexe II) . . . . . fr. ä,ä68,922 21 

83,876,62~ 85 

Ce qui fait ressortir le capital utile au montant de fr. 
Ce capital s'élevait au 5t décembre f 903 à 
L'augmentation pendant l'exercice f 904 a été de 
Elle se répartit comme suit : (Voir ann. XIV). 

i, t48,67 4,062 99 
2,099,H6,837 60 

49/,~7,225 59 

NATl!RE DES Dl;:PENSE.S. 
AU :il IJBCURRE 

Premier érabllssement el parachëv ment 
des lignes construites directement pal' 
l'Etat ou pour son compte . • . • • 

Co(H des lignes rachetées et de leur para­ 
chèvement •.•• 

Parachêvement des lignes appartenant à des 
concessionnaires et exploitées par l'Eitat 

j 
commandé par 

lllateriel de traction l'Etat. · · · 
et da transport, etc. rachetéauxcom- 

pagmes •. , 

Dépendances des stations de tout Ie réseau, 
excentrlques , colonnes hydranllques, 
plates-formes, etc. . . • • • 

t;tudes de projets de construction de li· 
gnes : personnel, mobilier, frais de 
bureau, etc 

Intérêts intercalaires courus avant la mtse 
en exploitation des lignes et travaux 

Ensemble • 

dont à déduire pour· les aliénations d'im­ 
meubles, elc . • • • , . . , 

Resle 

1 

- -- -~, Al'GUIITATIOl'l. 

lHOa JH0-.1: 

Frnnes, 1 Fn.ncs. Fran0t. 

61ï ,~55,3tH 06 6~H, 9:5-1,, 731 ti7 1,r.so,;;.n ;;1 

865, ,i;,7, 85!) 03 8ï:!,8tl0,57i 99 7,402, ;ig 36 

8, 7z,Ui05 .t':! O,Oi3,281 11 1 318,68;-i fü) 

-132,590,68~ 07 46-1,249 ,99:! i6 1 51 ,659,1i07 îO 

90,895,929 61 90,895,029 Gl 1 ) 

53,201,186 43 54,i98,87i 03 1 t 507,690 60 

14, 721U)66 69 
"·""·'" " 1 

639,911 80 
1 
1 

21,623, li9 88 22,o.i3,716 64 420,536 76 

1 
2,I01,"84,786 69 12,IM,2,J-2,98520 l 19,758,198 51 

1:i,367,1)49 09 1 5 568,922 21 1 200,973 12 

2,099,116,BSi 60 2,l48,67J,002 99 

Si l'on considère que le montant des amortissements directs effectués au 
3i décembre f 903 s'élevait à fr. J.37,925,003.f 7, le capital utile, base des 
chm·ges financières pour i 904, est de fr. 2, 14~,67 4,062.99 -t37, 923,003.17 
= fr. 2,0W,7fH ,0ä9.8'2 (annexe VI). 
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§ 5. - COMPTE D
1
EXPI.OlTATlON. 

La comparaison des résultats des deux derniers exercices, du chef de 
l'exploitation de l'ensemble du réseau. s'établit comme suit : 

Augmentation 
DÉSIGNATION. 1903. 1904. PO 

1904. 

Francs Francs. f!rancs. 
Iieeettes brutes {V. p. 1H) . (1) 2U,88t .912 ) (2) ~32,31\,ï6î 58 7,,132,~5;; 38 

Produits divers (ann. XI) fi9.ö51 SI 442.972 ï2 163,421 ,U 

EN~l:Mm.r.. 225,161,463 31 252,757,740 to 7,596.276 79 

Dépenses d'exploitation • 13\.,234-,111 81 158,381,322 0~ 4,H-7 ,2!0 21 

Excédent des recettes sur les 
Ol,3ï6,H8 0~ dépenses . . . . 90,927,551 50 3,449,066 58 

§ 4. - llESSOUllCES ET CDARGES. - E:NCAISSE. 

Pour établir les ressources dont a disposé le trésor en vue des charges 
financières du capital utile de premier établissement, il 
l'excédentdes recettes sur les dépcnsesd'cxploitation, soit fr. 
a) les parts de recettes remboursées aux sociétés du 

chef des lignes concédées dont. l'État a affermé l'exploita­ 
tion, moyennant f>O p. c. des produits 
bruts (ann. IV). • . . • • fr. g,05~1622 07 

b) le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à la frontière grand-ducale (ann. IV). 2-19,600 )> 

Ensemble (ann. VIII, col. ~) . fr. 
Il est donc resté libre pour les charges financières . fr. 

et celles-ci s'élevant pour 190-4 à ( ann , VIII, col. H). fr. 
l'on constate. en fin de compte, que l'exercice a été clôturé 
par un boni de (ann. Vlll. col. 15) • . . fr. 
qui, ajouté aux soldes actifs accumulés des exercices 
antérieurs s'élevant fin 1905 à . . . • . fr. 

faut déduire de 
94,576,418 08 

!),25ä,222 07 
89,,121,196 Of 
68,742.802 92 

~0,578,595 09 

porte l'avoir du chemin de fer, libre de toute charge quel- 
conque, non compris les intérêts réciproques, à . . . fr. !6418H>, 755 15 

{44,457,540 04 

§ ö. - BILAN. 

Le bilan renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exercice con­ 
sidéré, ceux des exercices antérieurs et, in qiobo, l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. (Yoii· ann. 1.) 

(1) Moniteur brlgi! du 12 juin t!)OL 
(2) 1 bid. i8 juin 190?.î. 
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Actif. 

Le capital utile, tel qu'il est renseigné au paragraphe 2 ci-dessus et justifié 
par l'annexe XIV, comprend: 

l ° Construction de lignes par l'État, rachat de lignes 
concédées, travaux de parachèvement, etc. 
Au 51 décembre 1905. fr 1, !57 ?l, 650,225 02 \ 

. 1 595 1S28 140 62 
Pour I'exerciee 1904. . . i7,8!J7,!117 60 ' ' ' 

2° Matériel de traction et de transport. (2,148,674,062 99 
Au 51 décembre 1905. fr. !525,486,611.- 158 t 
Pour l'exercice 1904 . 51,6159,307 79 f 5155, 145,922 57 

Dépenses de p,;iracftèvement imputées sur les budgets de 
l'exploitation de 1846 ài886.(P"oirC. R. -t897,an. VIII.) fr. 11,090,438 79 

Approvisionneme11tsendépôt (annexes XXII et XXXII): 

Au 51 décembre 1003. . fr. 
Augmentation en 1904 de . 

par suite de variation dans les quantités et le, prix. 

4::.1,294,475 m t 
2,lH6,!524 79 l 44,8t 0,998 56 

Receües brutes encaissées : 

a) par l'exploitation (annexe XII); 
Jusqu'au 51 décembre 1905. fr. ti,218,4;i8,?fäti I Bi ~.. _ _ _ 

1 . ) _ 5 7 -s 15,1-00,75.:,,,)02 ~i) Pour 'exercice 1904 (v. p. 4 . 2,)2, I '•, 76 .:, 

b) par l'administration des domaines, au 115 4157.298 ssu 53 
profit du compte de l'exploitation: ' · ' 

Jusqu'au51 décembre 1905. fr. 6,10':l,27ti 08! 
, . 6,tl45,~47 80 Pour I exercice 1904 (ann. Xl) 442,972 72 

huérêt« en compte ccurtmi avec le Trésor, des recettes 
NErrns qu' il a encaissées) c'est-à-dire déduction faite des 
dépenses d'exploitation qu'il a liquidées : 

Jusqu'au 51 décembre 1905, fr. 
Pour l'exercice 1904 

58,1S71S,;H !~ 76 t 
V.-15,646 27 i 5!1,9!)1 ,021 05 

lntéi'èls des soldes actifs accumulés, ~(tJ 2t$ü,25-t ,682 02 
toutes dépenses et charges réglées : 
Jusqu'au31décembre1905, fr. 199,011~,658 8ïJ 

. 210 240 660 !I\) Pour l'exercice 1904 • . . 11,226,022 12 ' ' 

Total de l'actif . fr. 7 ,9i 2,10ö :7ö2 49 

(1) 1111 déduisant de cr. montant les intérêts passifs s'élevant à fr. 7,90:i,&.4/~"!$8, on obtient 
en balance la somme de fr. 2421526,257-44 figurant à l'annexe IX, col. 6, 7 el 8, 
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Passif. 

AHORTISSEMBNT des capitaux utiles de premier établissement engagés dans 
l'exploitation depuis 183:S jusque fin i904 (ann. VII 
et VIII) . . . . . . . fr. 147,086,652 67 

Capital restant à amortir, . . . . . fr. 2,00!1!587~450 52 

Montant égal an CAPITAL UTILE 

Charges. -Intérêts etamortissement(ann. VII et VIII): 
Jusqu'au 5t décembre 1903 . • . fr. -1, 7i0,895,59 I 39 ! ! 809 658 ,t 94 ai En i 904-. • • . . . . • 68, 742,80:2 92 j ' ' , · • 

Parts de recettes versées aux sociétés dont l'État 
exploite les lignes : 
Jusqu'au 3i décembre 1905, fr. ~2lt,090,920 95 l :;!:.!9, 126,ö4-5 >> 

Pour I'exereice 1904- (ann. ff). 1S,051S,ü22 07\ 

Sommes bonifiées aux compagnies 
concessionnaires pour transports en 
service ayant transité par leurs lignes 
avant i88~ C) i ,659,?H 8 ti7 

Loye>· annuel de la ligue <le Spa à la 
frontière grand-ducale : 
Jusqu'au 5 t décembre l 903, fr. 12,M2,!538 85} 15 062 138 85 
Pour l'exercice 190i (ann. IV) 2i 9,600 " ' ' 

245,828,200 40 

Dépenses d' ecploitatio» : 
Jusqu'au 5i décembre t905. . . . fr. 
Pour l'exercice moi (annexe V) • 
Intérêts au profit du Trésor : 
1° Du chef de fonds avancés en 1882 

et 1883 pour constituer un approvi­ 
sionnement de rails et entièrement 
remboursés depuis i901 . . . . fr. 

2° Pour liquidation au profit des 
sociétés des parts de recettes et de 
loyer: 
Jusqu'au5i décembre Hl05, fr. ':!,649,0fCJ !S0 l 
Pour l'exercice I !J0.i- (ann, IV) . . 78,828 33 { 

5° Des soldes passifs accumulés. fr. 

a,wo,651i,roo 47l 
158,38(,522 02( 5,239l0f6,42~ 49 

606,795 Hl\ 

1 
) 
( 

2,727,847 85, 
4,!S70,805 !56 . 

Total du passif . . fr. 7,449,06~,524 77 

( f) Depuis i 886, les dépenses de celle nature sont imputées cou ra mm ent sur le budget de 
l'exploitation. · 
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D'autre part. . . fr. 7,449,062,32,{. 77 

Balance. 

A. Prélèoemeuts imputés sur les budgets de l'exploitation : 
!0 pour travaux de parachèvement, de !846 à 1886 ( voii· à 

l'actif). . . . . . fr. i 1,090,438 79/ 
2° pour approvisionnements en dépôt : 

Au 51 décembre i 905 • fr. '•2,~94-,473 57 i 
Augmenlation ent 904. . . 2,5f 6,524 79 ~ 4i,Sto,99~ 56 

B. Soldes actifs accumulés ( an­ 
nexe VIII): 

i20,7l7, 170 28 

Encaisse libre : 
Au 51 décembre {905 .fr. t44,457,5~0 0.i i 
A ugmentation en 190t . . 20,578,595 09 f 

C. Solde des intérêts réciproques (ann. IX) : 
Au 5{ décembre -1903 . • . fr. 220,765,397 58 l 
Augmentation en 1904. f 2,562,MO 06 ~ 

1 ~4,8t 5,735 t 3 

To tai égal à l'actif. . rr. 7,9t2,f o~,752 49 

Voici comment se clôturent les soldes en bénéfice réel tin 1904, abstrac­ 
tion faite du solde des intérêts en compte-courant qui ne figurent d'ailleurs 
au bilan que pour mémoire. 

L'on constate par l'annexe VIII que depuis l'origine de l'exploitation par 
l'État, les reeeues brutes se sont élevées, après déduction des parts des 
sociétés, à . . . fr. ~,42i5,470,3i9 93 
et les dépenses d'exploitation, ainsi que les charges finan­ 
cières, à(5,239,0t6,422 49 + 1,809,658,194 5!) . fr. 

D'où une encaisse de . 
Si, à cette encaisse (col. Hi) l'on ajoute : 

les amortissements ( col. j 0). 
les approvisionnements en réserve . 
les travaux de premier établissement supportés 
budgets de l'exploitation. 

Le solde en bénéfice réel s'élève à. . fr. 
A la fin de l'exercice f 903, le solde s'établissait comme 

suit (voir page 7 du compte rendu de !903) : 
Encaisse . . . . fr. 1441437 ,340 04 
Amortissement . . !57 1923,003 i7 
Approvisionnements . . . 42,294,475 ä7 
Travaux de premier établissement . -1-1 ,090,458 79 

. fr. 

f>,048,6~4,6!6 80 

i 64,srn,755 rn 

par les 

{47,086,632 67 
44,Si0,998 36 

fi ,090,458 7H 

367 ,8031802 9f> 

soit un excédent pour j 904, par rapport à t905, de . fr. 
se justifiant comme suit : 

32,0~8,?>47 58 
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lfajoration de l'encaisse libre (voir page 4). . fr. 
Partie du capital amortie en 1904 . 
Augmentation de la valeur du stock des approvisionne­ 

ments. . 

Total égal au bénéfice réel de l'exercice . fr. 

20:578,395 09 
9.{65,629 50 

2,öl6,n24 79 

3~.0ä8,ö47 58 

Si l'on envisage les deux dernières périodes décennales, on aboutit aux 
résultats suivants : 

De l'origine à fin i884 
Encaisse. . . . . fr. i3,5t$5,872 !fi 60,~66,573 -W 
Amortissement. • . 571~65,6?$;$ 54- 76,1-92,960 i8 
Approvisionnements . • 2ä,fä4,HH 54 25,3tô,~66 2f; 

1894 1904 
rn4,srn,753 -t3 
147,086~631 67 
44,810,998 56 

Travaux de premier éta­ 
blissement supportés par les 
budgets de l'exploitation. . i0,9H ,9äf 5?$ H ,090,458 79 H ,090,438 79 

Totaux.Tr. 86,9851650 ~6 ·t7·(,476,538 38 567,803,802 93 

§ 6. - REVENU OU CAPITAL UTII.E. 

Capital utile engagé fin l905 . 
Moitié de la dépense entrée 
1 904 ( . § 2 ) 49 ,t.~7 .2~!) 39 en 1 voir . 2 

. . . fr. 2,099,H61837 60 
dans le capital utile 

fr. 241778,6! 2 70 

Capital moyen productif. . fr. 2, l '25,89;5,1!JU 50 

Ressources disponibles pour les 
(voir § 4) . 

Revenu pour !904 
Revenu de 1903 . 

charges financières 
fr. 89, t2-1,Hl6 01 

4.20 p.c. 
4.H> p. c. 

§ 7. - COEFFICIRNT l>EXPLOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des 
dépenses d'exploitation d'un exercice, se présente polll· l'année i 904 comme 
il suit : 

Recettes brules de l'exploitation. 
Produits divers 

. fr. 
fr. 

232,514,767 58 
442,97'2 7'2 

Ensemble. . . fr. 232,7ä71740 i 0 
Dépenses d'exploitation. . . . . . . fr. 138,581,322 02 
Le coeflicient pour !904 est donc de H9.4ä p. c.; il était de fi9.62 p. c. 

en t905. Polir les années antérieures, voir l'annexe VIII1 col. -17. 
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11. - Hesumé des pr•lnclpau" •é~uuat8 9'8.tlstlques. 

EXERCICE 1904 COMPARÉ A CBLUI DE f 905. 

Pnonurrs PAn UNITÉ DE TRAFIC. -- Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, par unité de travail, pour les exercices 
1904 et 1905 : 

l Recettes brutes • · · 
Par kilomètre Dépenses d'exploitation 

exploité. Recettes nettes . • · 

. . fr. 
1904. 

~7 ,6~ä ~5 
34,506 94 
23,548 59 

1903 

irn,:fö5 6~ 
55,145 72 
22,407 95 

p . . kï l Recettes brutes. . fr. 5,5509 5.5010 
ar tl am- 1 o- . , . . 2, u29 2.0889 , Depenses d exploitation . . métre. 

1.1380 i.m1 Recettes nettes . . . 
Par locomotive- , Recettes brutes . . . . 5,m7 5.12.33 

ki lomètre remor-l Dépenses d' exploilaLion . . { .8663 f .8635 
quant un train. Recettes nettes . . . . { /.16:H i.uoa 

Les parcours distincts des trains a111s1 que la répartition des produits 
donnent les résultats ci-après : 

1904 1903 

Parcours ! 57,758,968 56,975~995 kil , . de voyageurs . 
1 omètrique . 

27,809,258 27,559:098 d . (1) de marchandises es trams · 

Parcours ( de voyageurs . 5füil. 5~ ~il. . 

moyen des trains ( de marchandises . 4fkil. 4f kil . 

Produit par { de voyageurs . . . fr . 2 .2133 2.2007 

train-kilomètre de marchandises . ;).35o3 !$,2'94 

PÉRIODE QUINQURNNALE 1900-1904 ET DF.RNIÈRE ANNÉE DE LA PÉRIODE PRÉCÉ• 

DENTE. - Afin de faciJiter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, annexe nv XV. 
Traction et matériel, - n° XVI. 
Exploitation et recettes, - n° XVII. 

(-1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'Étal ainsi que le 
parcours des trains électriques (voir page 24). 
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PEuSONNEL - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

DÉSIGNATION Fonctionnaires Agréés Ouvriers Ouvrlers 
et employés. et auxiliaires. permanents. en régie. 

D115 

SE li VICES. 1904 1 11103 1904 1 1003 i90.f. 1 1903 190{. 1 1903 

Service général. . 1.35 137 Hi i5 iOt 101.> » • 
Voies et Travaux • 774 760 2 2 1-i, 737 U,653 4,259 2,589 

Traction et Matt!riel . 828 833 166 f63 27,205 26,280 " 1 

Explollation . 6,591 6,476 2.02-i t ,969 7,561 7,471 2 40 

Perception des recettes 
et contrôle . . . 855 857 68 69 86 89 • J - 

ÎOT.UX. 0,183 9,063 ~,2i5 2,218 40,690 48,598 4,261 2,629 

Ensemble en UlO.!- • 
Ensemble en 1905 • 

Augrneotalion • 

65,409 
62,508 

2,901 

CAISSE DE IIETRAITE BT DE SECOURS DES OUVlUERS. - Les données suivantes 
résument les opérations de l'institution pendant l'exercice 1904, comparées 
aux résultats de l'exercice précédent : 

Les contributions statutaires des 
affiliés, les subsides de l'État, les intérêts 
des capitaux, etc., ont produit. . fr. 

H a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de traitements, etc . 

D'où un excédent de dépenses sur 
les recettes, de . . • . . fr. 

En déduisant l'excédent de dépenses 
ci-dessus de l'avoir en fonds publics 
au fer janvier, s'élevant à • • fr. 
augmenté <les capitaux représentatifs : 
{0 des annuités à payer pat• l'État 

jusqu'en i9f>7, du chef de la vali­ 
dation des services du personnel 
ouvrier repris des lignes concé- 
dées et du paiement, à charge de 
la caisse, des pensions allouées par 
les compagnies; 

~0 de la valeur actuelle de la con­ 
tribution supplémentaire à acquitter 
par les affiliés, pour la validation des 
services dans le passé . 

A reporter. . fr. 

1904. 

5,958,663 72 

4,097,762 O!J 

1905. 

5,66f>,927 f4. 

5,697,1.4~ 24 

fä9,098 55 

i ü,499,479 65 

3,98ö,ö95 )) 

5i,2rn to 

4.040,82i )) 

f 9,48ö,07~ 65 t9,ö71,iH~ 75 
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1903. 

Report. . . fr. 19,48~,072 63 

5° de l'annuité à payer par le dé­ 
partement de la guerre jusqu'en t 9~8 
du chef de l'affiliation de ses ouvriers 
civils . 677,489 » 697,953 » 

fr. 

l'avoir au 51 décembre était de . fr. 

20,16i,561 63 
HS9,098 55 

20,003,463 50 

20,269,448 75 
5t '2t~ i 0 ' 

20,238,235 65 

Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 

Il. Pour pensions allouées à des i 904. 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen- 
dants. • . . . . fr. 26, i t 3,850 88 

B. Pour secours annuels alloués 
aux mêmes catégories d'ayants droit . 

C. Solde de la dotation constituée 
en .f.897 par la compagnie <l' Anvers à 
Gancl au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État; qui avaient 
dépassé l'âge de füS ans au i er jan- 
vier 1896 . . ?S~,02ä n 

54,201 25 

auxquelles il y a lieu d'ajouter Ic solde 
du compte courant du Trésor public 
au 5{ décembre . . . 509,408 77 

Fr. 26,fH2,48~ 88 

L'avoir constaté ci-dessus n'étant 
que de . . . fr. 20;003,465 50 
la dotation des pensions et secours 
annuels présente un excédent de char- 

1905. 

25,290,ffü9 22 

59,6{9 67 

71,1.00 » 

{7{,78{ tl-1 

25,!>75 ~070 45 

ges de . . fr. 6,?509,022 ~8 5,554,856 80 

(L'effectif ouvrier affilié à la Caisse a été, en f904, de n6,254 <1l), 

(•) Cc nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes el de la 
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le nombre d'affiliés au 
1H décembre 1905 était de !S3,498. 
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Le compte de dépenses s'établit comme il suit: 

l 
Ouvriers ••• 

Veuves ••• 
Pensions . • • . . . . • . 

Orphelins •• 

Ascendants. 

! 
Ouvriers. 

Secours annuels • • • • . Veuves •.• 

Orphelins •. 

Secours temporaires aux ouvriers . . .••.• 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, höp 

Frais de funérallles • • • • • • • . • 

Uooification d'intérêts ei trais généraux. 

Parts de deux euvrlers dans la dotation constituée 
vers à Gand (intérêts compris). • • . • • •• 

Sommes égales aux dépenses annuelle!' reprises pag, 

llOIBRE. 

1 
SOMMES LIQUIDÉES. 

490, 
1 

4903 490-i 
1 

4903 

3,075 2,68~ f ,43~ ,'H8 97 t,':!33,551 til 

3,371) 3,301 4,154,652 !$ i,07+,1tl 85 

472 168 28, f56 9-i 27,0-i6 6~ 

30 35 2. 700 20 4,003 M 

·15 15 l ,43-i !10 '2,034 50 

,so 488 27,479 85 25,654 25 

9 t-i 730 !O 4 ,!06 93 

' . . . . . . . . . 915,090 09 786,4U 07 

,aux, etc .•••••• ,}97 ,686 54 510,782 32 

............. 46,83f , 48,387 , 

. . . . . .. . •. . . 3,717 96 6,273 49 

rar la compagnie d'än- 
rn,5H 1is 8,772 08 . . . . . . .. . . . 

~•o ....... fr , i,097, 76i 05 3,697.4.U 2i 
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CHAPITHE II. 
'IOIES ET TRAVAUX. 

·ra•avaus: de premier ét:lbll88e11lent et de parachè•emcnt Imputé• 
8Ur fonds capital. 

§ fer, - LIGNES EN COUUS DE CONSTRUCTION. 

Les dépenses liquidées en 1904 et antérieurement pour achat de terrains 
et travaux en cours d'exéc1.ttion sont les suivantes : 

Dinant à Yvoir (en communauté avec le Nord-Belge) et 
raccordement d'Anhéc vers Yvoir . fr. 
Section d'Evrehailles-Bauche à Yvoir. 

Wilryck à Malines . 
Muysen-Schaerbeek-Hal et doublement des 

voies entre Bruxelles (Q.-L.) et Watermael. 
Section de Florennes à Cerfontaine . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gaud (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi. 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi et gare centrale 

de Bruxelles . 
Bruges à Zeebrugge . 
Couillet à Acoz. 
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois. 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- 

vant en dépôt au 54 décembre f 904 

1,·14!,468 12 
1,458,006 09 
4,8~0.000 )) 

8,275,237 66 
~30,486 70 

2:864,050 )) 
i ,664,965 69 

;S,050, 7~2 85 
582,246 » 

i2,850 82_ 
26 882 90 ' 

4,587, {87 ~9 
Ensemble. 

Intérêts intercalaires. 
Dépense totale au 5t décembre 1904. 

. fr. 50,502,072 40 
2,928,564 47 

53,230,456 87 

§ 2. - PRINCIPAUX TRAVAUX. D'EXTENSION ET DE PARACH~VIUIENT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. Travaux divers en cours d'exécution. 
Les dépenses liquidées en ·1904 et antérieurement pour ces 

résument comme il suit: 
Extension des gares d'Anvers et dépendances 
Travaux d'art . 

travaux se 

. fr. 

Bâtiments divers . 
Aménagement de stations. 
Construction et agrandissement d'ateliers.remises, etc. 
Extension et amélioration des voies, etc 
Gare maritime de Brux.elles. 

fr. 
Intérêts intercalaires. 

Total. . fr. 
Ensemble des deux paragraphes. 

7,224,269 85 
f, Mfö,966 ;'j7 
628,297 69 

i6,i46,t45 ~8 
415,103 5ä 

5,MH,4t6 i8 
t2,297,7H -15 - 41 ,616,898 55 
5,460,568 42 

4ä,077 ,'266 7ö 
78,507,-705 62 
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13. Principaux travaux livrés à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr. 608,637-71 en .f 904 pour ceux de ces travaux qui 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

Situation de8 lignes en exploltatlon. 

§ {er-. - LONGUEUR DES LIGNES PlllNCJPALES EXPLOITÉES AU 5-f DÉCEMBllE 1904( .f ). 

~ 

directement par l'État • . . . 
Lignes construites 

à forfait pour compte de l'État. 

Lignes rachetées par l'État. • • • . . • • 

(*) Longueur des lignes appartenant à l'Jhat. 

(') Ligôes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou 
loyer. . 

Sections apparte- { exploitées en commua avec l'Etut • 
nant à des corn- 
pagaies : empruntées en transit par l'État . 

Longueur totale exploitée (voir annexe XVIII) (t) • 

,',:ÈTRES COUllANTS : 

11 donhl1 reie. 1 à simpte ,oio . 
1 

Ensemble. 

689,018 2rn,4oo 90IS,H8 

S0,3i0 636,992 70,332 

8,i0,17'2 ~, 290,H-3 2,130,315 

~,609,1130 2,143,1135 3,753,065 

l60,BIIS 83,751 CU.4-,'266 

6,H.\- 4,846 f0,960 

f ,ooo 27,750 28,71.10 

-1,777,-159 2,259,882 .\.,037,0.\.l 

Dans l'ensemble, 175km. 12?'.> de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la deuxième, on arrive à un dévelop­ 
pement, en voies simples, pour la circulation des trains) de 

En ajoutant les voies d'évitement el de manœuvre . 
!) 814km. ~00 
' 5,108km. 776 

l'étendue totale, en voies simples, est de 8,922km. 976 

(t) Si l'on établit, d'après ce tableau, la longueur totale <les files de rails du rèsenu (postes 
marqués d'un astérisque), on constate une différence en plus de U:i2 p. c. de cette longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XIX pour les rails existant dans les voies. Celle diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans cette dernière longueur, 
des contre-rails, s'explique par la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser, et par l'existence de joints entre les 
rails. 

(1) Celle longueur est établie a l'écartement normal de 1 "'.45ij entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de la ligne vicinale de !\Ions à Boussu dont l'écar­ 
tement de la voie est de t mètre, 
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§ ~- - LONGUEUR MOYENNE EXPLOITÉE PAR r,'ÉTAT IN f 904. 

La longueur effective du réseau, fin t 905, était de 4,0ä4 km.tH 8 
A retrancher, par suite de reet ifications de mesurages et de 

doublements de voies . . . . . . . • f 7km_477 

Longueur effective au 5t décembre 1.904 (annexe XVIII) . 4,037k00.04f 

Aucune ligne nouvelle n'ayant été livrée à l'exploitation dans le courant 
de l'année f904, la longueur moyenne des lignes exploitées par l'Etat est 
donc égale à la longueur effective. 

§ 5. - RAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en acier et en fer, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIX) : 

Acier. i0O.t. 1903. 

Voies principales. . H,203,240 if ,086,47! 
- accessoires . 5,976,984 5,6751769 

1~,fS0,224 14,760,240 

Fer. 

Voies principales. H>f>,18f 218,t,92 
- acecssoircs . ~ 1,86~,292 1,899,78ö 

2,020,475 2,H8:577 - 
Ensemble. f 7,200,697 16,878,6{ 7 

Les i { ,'203,240 mètres de rails d'acier représentent 98.65 p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. Mais, si à ce chiffre l'on ajoute 
les 5,976,984 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
88.~fü p.c. 

Les rails d'acier utilisés en i 904 ont une valeur de fr. ·15!-65 par tonne; 
ceux utilisés en !903 revenaient en moyenne à fr. !29-88, soit une augmen­ 
tation de i ,5ö p. c. 
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Le diagramme ci-après figure: pour t874 et pour les dix-neuf dernières 

années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 
Quantités totales consommées . {Echelle O• .OOj var t ,000 tonnes). 
Sommes totales dépensêe5 + + + + + + + + + + (Échelle 0•.01 par i,000,000 francs). 
Prix moyen par tonne ------ (Echelle Oœ.002 par tO francs) . 

,;: ,:; .::: ~ 6 .1:: .:: ..: .!:; - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 C> 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 ~ 0 

0 0 ô 0 0 0 0 0 0 
0 c:, c:, 0 0 0 0 0 0 
o. 0 0 0~ 0 0 0 0 0 

01 ~ --: ,,, (::) •... ~ C> 

1874 

1886 

!887 

i888 

t889 

1890 

189t 

f892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

t898 

-1899 

1900 

i90i 

1902 

1903 

1904 

1:713 ooo J:° ------. :rr.s30T, 
' ' " ,, 

t 1l \ 1 '\. I 1 

i! J51 000 f' ;~ _\fil20_\. 11.740 T 
1 
1 ' 
1 : 
1' 
) '19~70T ,,. , 

/ 

_ _f.OS~l)O~f -fu,- /11r 9701' 
; , 139.50 ~ 
1 ,\o 1\ 

' -t t \ 

~~ooi>..f.,_.L 13l_➔ 11 sro T 
. ~... '. ..•..••. 
r .,., .,"' 
• Jl 1 / • 

...J..542: OooF/_:,...-( 1f ,190 T 
, • • 126 48 
1 4, I 1 ' .. •t\ ' , 6CJJ_.~_:o_o.i.l_: lfs:f~ : 14 435 T 
t ~ : \1 1 

+ : ~ 
1 8/to oao r + JJ.,, 71 _:\ 15 117t 
-~- ·----f. :, , 

•' 

!ti-6-4 

1sss:,~;îi 
::;:,-- - •.. - 

' . 

¼ 1 1 1 1 

L e5ó OQO F 4-; HS_ó9~ : 15 641°T 
1 4 ' 1 ' ' ,, 

--1,. 1 ,, 

• f : ;, • 

!.,Zôe.soo FL+- 117.so; ,s oooy 
~ -,. : , 
' .., 1 1' ' 
1 ••• • , • 

1 530 000 F'j ~f OOOT ~~ 50 

:,._ 'l,O. •••••••••••• "" r 

..._ ' ' 
_:___!.V.JO ~ 3_Q6Q,__o_oo,r e4 ooor. 

1 : ~ : ~ ' 

'"' 1' 1 ~ .• 3,t2'.,zz.u; !.'446H 
' ~ 1 1 1 

'-t • : 1 ' 
'.., , l 
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-,1,l ._ -- 
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0 
0 
0 
X) .•. 
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0 
ô 
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...: ..; 
0 
0 
Q 

0 
lô 

...: 
g 
0 ,,:, 
GI 

0 g 0 
0 
0 
0 ..• 

Pour les années antérieures à i 886, voir le diagramme de la page 25 du compte rendu 
de 1889. 
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§ 4. - BILLES BT TRAVBRSBS. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était le suivant. : 
(voir annexe XIX.) 

i90.I. 1903, 

Cl • l voies principales . 6,845,029 6,763,458 
1ene . - accessoires. . 2/J77,85f !,469,930 

S . i voies principales ~5,92-1 29,728 
apm . - accessoires. 206,.f.74 2{7,645 

Hêtre { voies princip~les f>ï ,284 50,005 
- accessoires t,8~9 t,8!59 - 

Ensemble. . . 9,712,401 9,~52,605 

Des billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour !904, aux prix indiqués ci-après : 

Dlmi,n■IODII. Prix. 
ESSENCE. 

l 1 1 catosouos. \ LOl'l4ilUIUR. 1 . .t.RG&UII DAUTB1,a, IIOYBl'I, TOUL. 
1 

Ch~ne ..•.• 2.60 o.~s o.u 5.84 O.ä5 ('} 6.39 

- ... - . 2.00 0.26 0.13 5.10 0.47 :us1 
- . . . ~ - 2.00 0.~I à 0.2i 0.12 à o.u 5.00 0.-ii ~.-17 

Hêtre ..... 2.60 0.2s o.u 4.7S r.se 6.29 

- - .... '2.60 0.26 0,13 -i.09 1.35 :S.42 

b) Foies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines 
5l décembre f 904, était de . . . . 

Fin 1905, cette longueur était de 
(voir détails à l'annexe XIX). 

et traverses métalliques, au 
17!>~0,ir, mètres. 
-185,4!>0 

§ IJ. - PROFIL ET COURBES, 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le 
développement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XX, littera a. 

( 1) Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour 1905, avaient coûté en moyenne 
fr. 6-t\4, créosotage compris. 
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§ 6. - SIGNAUX. 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe XX, littera b. 

§ 7. - PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau, classés comme il suit, était au 5t décem­ 
bre: 

llifférence 
1904. 190~. ., •• 190,t. 

• • - Munis de barrières m•• i pnr un ou deux agent, d post, 
nœuvrées sur place et à la fixe, selon la durée du service. 5,171.i, 3,2t!) - ,~ 
main par un ouvrier de station, pon- 

tonnier, garde-tranchée,etc. H:16 i50 + 6 

B. - Munis de barrières à 1 
bascules ou roulantes, ma- par un poste voisin 719 715 + 4 
nœuvrées à distance ~ par une cabine Saxby. 154. 155 + 1 

C. - Ouverts et non surveillés 2,006 2,010 4 - -- - 
Totaux. 6, 18!) 6,2:!7 - 58 

Les 5,174 passages à niveau existant fin f904 et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,t42 personnes dont 
t ,889 hommes et 2,2f55 femmes; ~50 de ces passages sont gardés par un 
homme et une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 2 mil­ 
lions 8-19,458-97 francs. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

69 pendant 
52 

562 
5H 
60! 

f 2 heures. 
15 
14 
H, 
16 

547 pendant 
54f 
-184 
9N 

832 

f 7 heures. 
. 18 

19 
20 
24 

Aucun passage à niveau n'a été établi en 1904. Il en a été supprimé 58 qui 
sont renseignés à l'annexe XXI. 

§ 8. - fiACCORDEMBNTS INDOSTHIBLS ET GAUES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriel~ et des gares privées a été modifié 
comme suit : 
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1 

DATES DE LA SITUATION. Racwrd11111nla 1 01r • . 1 Tola01. inda1friel1. &1 pt1nu. 

Au 1•• janvier f904 ... , •.•. .... . ... 1, 13! 79 1,211 

Livrés à l'exploitation pendant l'année . . • . • . . 26 • 26 

Situés sur lignes reprises : régularisés ou à régularlser 0 2 tl 

---- ---- 
1,167 8t t,24-8 

Supprimés en t904 .......•..•.•....•• 2 t ö 

---- 
Situation au 51 décembre 1904 ......... . . t ,Hlä 80 1,245 

§ 9. - flACCORDEIHENTS VICINAUX KT TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 5{ décembre 1904 et 1903 se présentait cornrne il suit : 
190,i 1003 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 96 9~ 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. . . . 4 4 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes . . . • . • 86 8~ 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . . • • . t j 

§ Hl. - APPHOVISIONNEMHNTS AU 3 f nÉCEMBHE 1904. · 

Il existait au 3f décembre 1904, dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
lä,896,768 francs, savoir (annexe XXll): 
Rails en acier . 
Itails en fer. 
Accessoires de rails 

. fr. 

Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes el bois spéciaux 

. ' Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 
de rechange, etc. 

Total 

dont à déduire la valeur des vieux matériaux vendus et 
restant à livrer . 

5,H9,164 » 
t,005,i40 )) 
5,i87,406 » 

2,576, t 93 » 

4,(84,161 » 

2,t22,662 )) 

, 
9ä,9~8 » 

Reste . fr. iö,896,768 » 

Pour les approvisionnements du service de [a traction et du matériel, 
voir annexe XXXII. 
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CHAPITRE Ill. 

TRACTION ET MATERIEL. 

1. - 8Hoatlon, parconrs et ntlll■a&loa du mat~rlel. - Combustible. - 
Éclalra&e et chanffllge. - .lpprovl•lonaement■• 

§ f llr. - MATBRIEJ, DB TRACTION KT DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5-1 décembre des 
années 1904 et f 905 se résume comme suit: 

1904. {903. 

Matériel de traction (locomotives et voitures auto­ 
motrices) . 
Tenders indépendants . 
Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyagenrs, y compris la partie 1• voiture ,, des voi­ 
tures automotrices . 

Matériel entrant dans ta composition des trains de 
marchandises . . . 

5,222 
2,170 

69,900 

5,f 28 
2,fOf> 

8,637 8,tl59 

67,8ö9 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XXIII. 

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 
ders font l'objet de l'annexe XXV. 

§ 2. - fttNOUVKUEMENT ET EXTENSION UU .MATÉHIEJ, DR TUCTION 

ET DE TRANSPORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XXIV. 

L'entretien et le renouvellement en rno.f.. se résument comme suit : 
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Elfecfü au 31 décembre 1903. • • • • • 

Mise hors d'usage .• 
Faits 

accomplis 

en ~90+. 

Reste 

Ilenöuvellement [budget ordinaire) • 

. Extension (bud~et extraordinaire) • 

Elfeclif de 6n -t90l .••••..•... , .•... 

Les.achats pour premier établissement et extensions aynnt 
été de. . • • • . • • • • • . • . • . • • . • . • • 

On trouve les différences suivantes : Hetard ... , •.. 

Il restait à fournir a11 31 décembre moi: 
-t• sur fonds d'extension (budget exfraai-dir1aire) 
'2• sur fonds de )eoouvellemenl (budget ordinaire). 

"' YtHICULES "' ~ ~ .. pour Irai~ de ö "' ï:-~ e .. ••• •. - 
0 ""' -~ a 

royag1m (1) 1 d:!:i~à- 0 "' >- .s 
0 ••• ~ _, 1- 

3,088 2, .• ,8 40 8,+55 61,859 

7lS 8!\ 4 tf8 690 

---- 
3,0t3 2,393 31i 8,337 6i, 169 

J ) • J t 

173 185 • 225 2,î3t 

-- 
3,Hl6 ':.!,578 36 8,56l 69,900 

3,436 2,948 6, 9,089 72,07~ 

--- 
250 Jîl) ::u 5:!î 2,tï', 

t'J9 '29S 
» 

Le matériel de transport acquis suceessivemetü à titre de renouvellement 
et imputé sur le compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus 
g·rand que le matériel démoli auquel il est substitué. 

Ainsi, pour les voitures à voyageurs, l'avance en reuouvellemeut corres­ 
pond, fin 1904, à 7,489 places offertes, et pour les wagons à marchandises, 
à f:S~,456 tonnes de chargement. A raison du nombre moyen de 46 places 
par voilure et de la capacité moyenne de -f 2 T 22 par wagon, cette avance 
équivaut à 165 voitures à voyugeurs et à 4-,i'>56 wagons à marchandises (3). 
Pour les wagons spéciaux, l'arriéré estimé en essieux est de 9o. 
Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 

achetés à Litre de renouvellement ont coûté ·I }03~764 francs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués. 

§ 5. - WAGONS DE PARTICUUERS. 

Au 5i décembre 1903. le nombre de wagons appartenant à des particu- 

( 1} J.a situation est établie en tenant compte de la partie tender des locomotives-tonders. 
(2) Non compris les fourgons des locomutives-fuurgons, ni les voilures atlhérentes ii Ja 

machine qui sont comptes respectivement dans l'effectif des locomotives el voitures automo­ 
trices (voir annexe XXIV). 

(3) Une erreur de calcul s'est glissée <lans l'établissement de la situation en tonnes au 
t" janvier 1!!01. L'avance, ù coue date, devait èti'L' de H-,1\21:i tonnes en plus. Cette erreur 
s'est reproduite aux comptes rendus suivants. Les chiffres rectifiés de celui de l'année HJOo 
devenaient ainsi : 62,0i6 tonnes de chnrgcment comme uva nec en rcnouvelk-ment, cc qui cor­ 
respondait ù 5, t '~7 wagons, calculés ù la capacité moyenne de -12 T. Ofl. 
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liers, agréés par l'État et admis à circuler sm· ses ligues ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait à. . . . . . . • . 974 
En 1904, il en a été agréé 67 et H> ont été retirés du service . . ~2 

L'effectif au 51 décembre 1904 est donc de 
se répartissant comme suit : 

928 wagons-citernes ; 
2i wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
ri7 wagons à haussettes ; 
t truck pour chargement de masses indivisibles; 
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour transport dP, pierres de taille; 
ä wagons fermés dont 4 pour transport de meubles et t pour transport 

de bière; 
f 2 wagons réfrigérants pour transport de denrées alimentaires. 

. l ,ŒJ6 

§ .f.. - PARCOURS K(LOM8TRIQUE DES LOCOMOTIVBS DE L
1
ÉTAT ET DES LOCOMOTIVES 

ÉTRANGÈRES. (voir annexe XXVIII.) 

Le parcours des locomotives de l'Etat sur le réseau de l'Etat et sur quel­ 
ques sections étrangères se résume comme suit : 

IOOA. 1903. 

Remorquant des trains de voyageursçl) . 59,917,839 kil. 58.600,Hi5kil. 
de marehandises . 5~,122~{65 >> 55,804,~!)7 •> 

de route f>;,i,620 >> 434,m>9 >> 

Circulant à vide . . . . ä,~2-f,()5~ » f;,593,785 n 

Faisant des rnanœuvres. . . . . iH,764,667 » tä,f 20,353 •> 

Ensemble (i). 96,880.524 » 93,3~2.86~ n 

Le parconrs des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'Etat est réparti comme suil : 

llcmorquant des trains de voyageurs. 
de marchandises . 

Circulant à vide . 
Fuisant des manœnvres. 

57ts,23~ kil. 
49, if 1 )} 
t.'2,234 1) 

5:î4, 241'.i kil. 
49. 115 )) 
44,646 " 

)) 

Ensemble 476)>80 )) 448.00.{. )) 

(t) Non compris 1,092 kilomètres ent !JO&. et 9,256 kilomètres en 1905 se rapportant aux 
voilures électriques ayant circulé sur le réseau principal et 41Sl,827 kilomètres en 1904 el 
Ml2,?J81 kilomètres en 1905 se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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§ :>. - NOMBRE ET PARCO0B8 DBS TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

/ de voyageurs ( i) . 
Nombre annuel ' de marchandises . 

des } de route . • . 
trains de l'État ( 

\ 
Ensemble. 

Parcours kllomè­ 
triques des 

trains de l' Étal 

l trains lourds. . vo a eurs. . , y g trams legers (2). 
a) sur Ic réseau l marchandises • • . . 

de l'État. 
PARCOU!\S PRODUCTIFS (2). 

Pour le service de la route. 

1 
voyageurs . 

b) sur les lignes étrangères. h d' 
marc an ises 

Parcours total des trains de l'État (2) . i , . ~ voyageurs . Parcours kilo me- c) sur le réseau de I Etat. h d' 
. d marc an rses triques es 

trains étrangers PAIICOU!\S PllODUCTIFS • 

Résumé. 

PAIICOU!\S PllODUCT. P' L'ÉTAT! voyageurs (2) 1 marchandises 
Autres parcours. . 

TOTAL GÊNÊ!lkL(2) 

l!n 1804. 6n 1901>. 

1,008,81-t 989,6?:19 
679,51 -l 665,290 
52,606 26,075 -- --- 

1,720,728 1,679,022 --- 
52,205,490 5-t ,280 ,660 
4,70?S,52c\ 4,877,211 
27,760,55', 27,290,i62 - 64,67-f, 148 65,448,095 

5t8,M3 429,969 
718,1911 600,1S7 l 
291,952 278,H!J - 66,229,818 64,71$6,752 - 
57~,251S 5114-,24!:! 
48,904 48,951) -- 
424,159 405,181 

57,286,049 56,512,176 
2ï,8O9,:258 27,559,098 
1,5118,670 1,:ï08,6~9 
-- 

66,61S3,9!57 65,{59,955 

§ 6. - UTILISATION DU MATÉRIEL A MARCHANUISBS. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

Differonces en plus pour 1 !10 ~. 
En I004. En mos. Nombre. on '/. 

Transports ! Houille et coke. . 1,467,474 1,408,005 t>9,471 4.2% -t, 
taxés. ) Autresmarchandises 5,416,fSä~ 5,527,426 89,129 2.68 °/o 

Transports : Divers . 448,5{4 525,~82 f 24,732 38.f'J!} 0/0 
en service. Combustibles . 158,651 132,lO0 6,ä3t 4,94 °/0 

ENSEMBLE. !>,470,974 D,i91,IH 279,863 D .59 °/o 

(1) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons à Boussu. 
(2) Non compris 1,O92kilomètres en t!J04 etO,236 kilomètres en 1903 se rapportant aux 

voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principal el lilH ,827 kilomètres en 1!)04 el 
41i~,~8t kilomètres en 1905 se rapportant à 111 ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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§ 7. - T1rnPS 1'10YEN QUE COMPORTE L'EMPLOI UTILE D
1
UN WAGON DE L'ÉTAT. 

Ell ne tenant compte que des wagons J en service intérieur . • . . . 
employés i en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés l 
sans emploi el ceux en réparation, en service intérieur . • . • . 
ainsi que. les wagons à freins en services mixtes et internationaux. 
lestés. 

En 1904. En 1903, 

2i 9~ !P 97 
6j 07 5J 05 

5j {2 5J 20 
6J 45 6 j !H 

§ 8. - ACHAT DB COMDUSTIUI.ES. 

L'importance et le coût des fournitures ~e charbons et de coke effectuées 
en f 904 et i 905 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc . ., font l'objet de l'annexe XXIX. 
Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu 

maigre, menu demi-gras. cokes divers, etc.), a été en f904 de 'fr. {2.56 et 
en {903 de fr. -12,34. - 

§ 9, - t:ONSOMJIIATION DE COMBUSTIBLES. 

Le diagramme ci-après figure Jes consommations de charbons, MENUS BT 

GAILLErsux et de briquettes (f), de 1874 et de chacune des années 1886- 
â ! 904, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents à chaque 
exercice. 

{f) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a étè introduit en i898. 
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Combustible. 

Quaotltés consommées • - - - - - • (Bcb,•lle 0•,0f par f00,000 tonnes.] 
Sommes depensees . -'-+++++ .•. •+++ ( - o•.005 par i,000,000 de francs,) 
Prix: mo:,,•n par tonne - ------ ( - o•.00!5 par tranc.) 

~ .': .': .::: ,f: 
0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 

0 0 c:, 0 0 
0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 .•. v., ... "' 

l87l.1- 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

t89t 

1892 

1895 

1894 

1895 

•.. ~ .l: J:: .!: ~ J; ,!: .: .l:; ..: .:: ..:. .;; .l: ,;: ~ ,;: ,!: .:: ~ ~ ~ ..: ... ... - .•... 
-0 0 0 0 0 0 :::, 0 0 0 0 0 0 0 c:, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 e 0 0 0 e 0 0 0 0 0 0 0 C 0 C, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ~ 0 0 0 C> 0 0 C> 0 "! 0 "! 0 0 "" 0 0 0 0 0 0 0 C 0 

e 0 0 0 0 0 0 ó 0 0 g 0 0 0 0 ô 0 0 0 0 0 0 0 C o•o 0 0 0 0 0 g 0 0 0 0 0 0 C 0 Cl 0 0 0 C 0 C 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -;:, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 ,~ or., C, 0 - ~· l') ..• "' a:, ... "" C> ó .... ,.; ..• .-:, "' •... "' C, - - - - - - - - - - .•.. , .. (>I ••• .,., .... (>I .., ••• .... 
s ani oro ~ ,7;.5 333.0(10 T.•.:~ ~ 

1 a 302ooof~ • --~6470&0 r 
• 's to 

3e11ooo~i-j!Z<>: ··-.G\>900dT . . \ 
. ' ' 
\ 75f3 000 T 

1 
1 

' 1 
--'-------\ i79.000T: 

~ '. , . . 
t. • .. " 
:,_..:__:__."i9115 4\'p __ ,.. __ ~1 8:lî:ooo r 
' , 1 

•'. , , ,:B 585.oôo F' 1 e37,poo r y • . . . ' 
_ •••• ~ ro'3.ooo: F : ( s12 ooo r 1 f , , , , . ' . . .,. ' .. ., 

1 :6 40/ t'S.204,000 f ; ~613 OOOT 

1896 1 · 7 4e 1 , ,, 

' .. 
\ 1 1 ; : : 

\' ' 1 1 l 
1 :689\ •t669,9.000f': , ,,&eJQC10T 

~ \ 
• • 1 ' ' . .6,499 ooo•r -,es7ooor; 

# • ,, . . \ . ., 
: :_\9111000 r 
' . ' ' ' ' 

. ' . 
~ :6.81 'i oob F . 

1 • 
1 ,t . I 

1897 1 1 se&~ • •• s'314000:r ',;,,0061tpor 
:X ~: ' ~ 
. 0, 1 ' ', 

• • r \. 
1 )1, ' '\ 1 1 

1 "'<'-"\ 101e1.ooo r: ~,, 091, oo~ 1 

1899 21 

!900 n, 

190i (~) 

1902 5) 

!903 IS) ,-- 

1898P> ... 
1 -,r; ". 

---,- 

____ •::.._. ! N-5 000 T 
-, ' 

'" + .,. +- 1 ''., r :e1t 6079oo•r' ) 3l4 ,ooo: T 1 f •.•. 

" ' " ' ,, ' ,. ' 
___ l'.3 995 ôo~ 1°376 ooo Y 

; t- " .., , _. ', 1 

1_..Jt" i -1 ...• ,... f ;-\ 

_-1.._~o ooo , __ ;. \1 453 600 r 
1 ' " ' r • . ' 

1 ',, 

15'liDOOf•, 

~-,-----:--~--?;œJ--_;____ , • -- -t-- 

' . • !8 &13 VOO S: - --- ------ ,. -~-- 
' ' \.1~ 1t7t ooo r 1 Si,91)(10 T'. 

0 
0 
0 
0 
0 

"' 

0 0 c:::, 
0 0 0 0 0 0 
ô 0 ô 
C, 0 0 .., .,, "' 

.... - _; ..: .; _; ... ...; ..; ..; 
0 0 0 0 c:::, 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 
C Q C 0 0 0 0 0 0 0 

ô 0 ô ô ~ ô 0 ô ô ó 
0 0 0 0 C 0 0 0 =, ~ ,_ 00 0, 0 - &1 ""· ..,_ .-:,_ .•.. .,.. - - - - .•.. 

Pour les innées anlérlrurc, h 1886, toar les c_ ompies 1endus de 1881, J)nge 59, et de 18.,5, page 3~. 
Cl) Y compris '.W8 touucs de hnquettes cor, espoudaut Il une valeur de 3,1100 Irnncs, 
!2J - 3,900 - - - '1~,liOO - 
(3J - :t0,471 - - - 614,000 - <•) - 67,7311 - - - u,c;q,ooo 
(li, - I I0,600 - - j,04'1,600 
,,, - rn1,21u - - - ~.s11,soo - 
(7) - !?05,175 - - - 3,119' 600 - 
N. O. Les qaa11t!lds Indiquées tu présent dïogmnrmc rtpré,cntenl lu eharhons menus, charbons ,;oillctcu~ et 

b-lqaettes réunis. 
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§ f o .. - CnAllHON CONSO.mtÉ Nll LES LOCOJ\IOTIVES. 

L'annexe XXIX donne [e poids d la valeur du charbon consommé dans 
les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été employés 
purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 

En 1904, lla 1903, 

Par train-kilomètre t Quantité. 21 K,93 21".6{ 
Valeur . QF.267 0'.262 

Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . . . 19K .2f {9".21 
train. Y aleur . . . ov .254 0' .253 
Par locomotive-kilomètre avec ~ Quantité. . 14".99 f4K,99 

train, à vide et en manœuvres. 1 Valeur . . O'.i82 0' .182 

§ f f. -- ÉCLAIRAGE. 

Électricité. - L'éclairage électrique des stations, ateliers, etc., compor­ 
tait, fin ! 904, cinquante installations comprenant 8,750 foyers, dont 
6,4~2 lampes à incandescence et 2,278 Iampes à arc, soit i ~558 foyers de plus 
qu'il n'en existait fin i 905. (f/oir détail annexe XXX.) 
En !904, quatre nouvelles installations ont été établies, à Sottegem, 

Bruxelles (Ouest), Marchienne-au-Pont et l'atelier central de Namur. 
L'éclairage électrique des trains, d'après le système Stone, comporte 

17 ,2f$2 lampes à incandescence. 

Gaz. - Ce mode d'éclairage a été étendu dans ~4 stations à raison de 
SMS becs ( Auer et ordinaires); d'autre part, i ,62~ brûleurs ont été sup­ 
primés dans différentes installations. 

Le nombre total de nos becs à gaz, qui était de 26,426 fin i 905, se chiffre, 
au 51 décembre ,f 904, à 2~,646 unités. 

Ces brûleurs ont consommé ~,278,0~0 mètres cubes de gaz pendant 
l'exercice 1904; la dépense s'est élevée à fr. 628,68ä.i8 soit fr. 0.H9 par 
mètre cube. (f/oir annexe XXX.) 

Quant à l'éclairage de 478 trains au gaz riche, il a nécessité une dépense 
de 279,092 francs, soit de fr. 0.234 par mètre cube. (f/oi1· annexe XXXI.) 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans HHS stations : 
844, lampes ont été installées, <lont 725 en extension et 12-i en rempla­ 
cement d'appareils ordinaires. 

207 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 42 stations, 
haltes el points d'arrêt. 
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Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 

"'" t90~. B• tOOZ. --------------- 
Pétrole . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

Quontitf■ Voleurs. 

7,006,126lilres. .._ !1116,987 02 
667, 't09 kilogr. 325,816 !H 

9,255 pièces. 2,9M !S6 

Ensemble. . F. 885, 71:18 12 

Qu.:mti'-'11. \~;ilturs. 

6,687,175 litres. F 662,030 15 
684.-,252 kilogr. 51i8,?S58 -15 

6, ï5t pièces. 2,086 61 

,·. 1,052,654 87 

L'augmentation de Ja consommation d'huile de pétrole est due, notam­ 
ment, à la majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale 
de l'éclairage, par l'emploi-de nouveaux becs à consommation horaire plus 
élevée. 

§ { 2. - CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Au 51 décembre 190.f., il existait 4~,624 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et i, {2~ calorifères de voitures de trains légers, soit i, f60 chauf­ 
ferettes de plus et 79 calorifères de moins qu'en 1905. 

§ f 3. - GllAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles •••• 
Gr~issage du matériel de trac- Suif et graisses. 
non. 

Totaux ••• 

Graissage des véhicules .•... Huiles 

Graissage des machines, appa- l Huiles 
rei Is et excentriques dans les Suif et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, éco- 
nomats, voies et bâtiments. Totaux. 

Ensemble ••• 
Soit pour ~90J. . . • • • • • . 

En 1904.. En t.905. 

IJUANTlTÈS-1 VAJ.EUBS, QUANTITSS. / VALBl!RS. 

Kil. 1'8, c. Ril. Fr. .. 
3,638,097 li84, 5i9, 15 3,'l07,206 tl16,972 69 

2!0,'l&-7 440,831,74 2':2',0IS2 ~80,HO '2f 

3,8!1S,3a 72~,383,89 3,431,258 697, 13:l !JO 

(') 477,676 H9,233,78 (2) ♦80, 253 H:?,546 79 

·173, 6i2 50, 958,½8 23~,966 83,J.';8 38 

HS,743 8, 730 ,22 H,489 9,89~ 28 

489,-1-15 59,688,?0 2.\9 .-~~5 93,369 66 

4 ,t1~5 ,43~ 904-.306 37 -i,460 ,966 913,049 3/i 

+ 364-,469 - 8,?42 98 

§ {4. - APPROVISIONNEl\lENTS EN MAGASIN, 

L'annexe XXXII donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

({) Non compris 88,'ti t kilogrammes d'huile de remploi. 
(2) - 8~,84-3 
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Il. - A.anélloratlonH et inuowatlous io1rodulèes dans le sel"Ylce 
de la fracflon et d11 macé.-lel. 

Loeomotioes. -- Afin de leur permettre de réaliser une plus grande vitesse 
sur palier et sur les faibles inclinaisons, l'administration a porté de j m.60 à 
-f m.70 le diamètre des roues motrices des 20 locomotives type 5~, commun­ 
dées en !904. 

L'administration a mis en construction ~O locomotives Compound à 4 eylin­ 
dres, 6 roues couplées de { m.80 et bogie à l'avant, plus particulièrement 
destinées à la remorque des trains directs de voyageurs à marche accélérée, 
des trains de voyageurs de banlieue et des trains <le marchandises rapides. 

D'autre part, la charge et la vitesse des trains express étant en augmenta­ 
tion continue, l'administration a commandé, au début de -1904, 2 locomo­ 
tives Compound « Atlantic », à 4 cylindres et à 4 roues couplées de 1 m.98, 
ainsi que 4 locomotives express à 6 roues de 1 m.98 avec bogie, dont 2 sont 
à 4 cylindres Compound et 2 autres à 4 cylindres égaux, pour être compa­ 
rées aux précédentes. 

Les premiers résultats favorables obtenus par l'application de la surchauffe 
aux locomotives ont décidé l'administration à installer des surchauffeurs 
sur 57 machines en construction, choisies plus particulièrement parmi les 
types nouveaux. 

Les surchauffeurs sont, ou du système Schmidt, - Jes appareils de sur­ 
chauffe étant logés dans les tubes à fumée élargis, - ou d'un système étudié 
par la Société Cockerill. 

Les surchauffeurs des Compound sont combinés de manière à surchauffer 
la vapeur des cylindres H. P. et des cylindres B. P. 

Poit?.u-es. - L'étude a été faite d'une voiture de 5e classe d'un type nou­ 
veau, pouvant être transformée, en cas de guerre, pour le transport de 
blessés militaires. 

En vue de diminuer le poids par place des voitures, il a été étudié plusieurs 
types nouveaux de voilures à bogies el à 5 essieux, qui figurent à I'Exposition 
de Liége et qui, après cette exposition, seront mis en service à titre d'essai. 

Wagons. - L'administration a commandé : 
tOO wagons à charbon, à 2 essieux, de 20 tonnes, avec frein à vis, con­ 

struits en acier embouti en vue de réduire la tare de ces wagons; 
7 wagons plats à bogies, de ;=jf'j tonnes, de 1200JWO de long, pour le trans­ 

port de grosses pièces, notamment de chaudières; 
:i wagon plat à bogies, de 5ö tonnes, de f8m.D00 de long, pour le charge­ 

ment de rails de grande longueur; 
2 wagons à bogies de 5~ tonnes, à plate-forme surbaissée, spécialement 

destinés au transport de grandes pièces de machines et de chaudières de 
dimensions exceptionnelles. 
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Éeloiraqe. - Des plaques vitrauphaniques portant le nom de station sont 
placées à titre d'essai sur les vitres <le réverbères des gares de Louvain, 
Ottignies, Landen, Haut pré et Denderleeuw. 

L'essai de brûleurs à gaz à incandescence pour voitures a également été 
entrepris sur un train circulant entre Bruxelles et Quiévrain. 

Électt'icité. - Au 51 décembre -t904, l'administration disposait de 
1,071 voitures (dont une voiture-poste), équipées à l'éclairage électrique 
système Stone, soit 61 de plus qu'en 1905. Le nombre de lampes installées 
dans ces voitures est de 17,252. 

D'autres systèmes d'éclairage électrique des trains (Vicarino, Kuil, Série­ 
parallèle) font l'objet d'expériences. 

Des types de moteurs électriques, spécialement étudiés pour l'administra­ 
tion des chemins de fer, sont imposés pour les fournitures à effectuer à 
celte administration, afin de placer les soumissionnaires dans des conditions 
identiques de concurrence et d'écarter les appareils de construction médiocre 
dont l'entretien est souvent très onéreux.. 

Un appareil à virer les pintes-formes, mû électriquement, a été installé à Ja 
remise d' Anvers~Nord dans le courant de t 904; cet appareil fonctionne 
convenablement et nous donne satisfaction. Deux appareils de l'espèce ont 
été commandés pour la gare de Schaerbeek et pour la remise susdite on 
doit nous livrer une grue électrique destinée au déchargement des wagons 
de charbons et au chargement des locomotives. 
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CHAPITRE IV. 
UPLOITATIOK ET RECETTES. 

1. - Jlo11ve1uco1 e1 recette. 

§ !". - VovAGEuns. 
Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers 

exercices, sont résumés dans le tableau suivant : 

NOMBRE Difüenm , .•.... , ..•..•.•.. ] 
DE \'óYAGEURS. 

RECETTES Difiream par par 
pour pour t07age~ Yoyqge. 

en 1 en 
1 f90.\- · 190:3. f90i. en -190.i, en rno3. rno.\. ~n I eo eo l eo 

f90l. f903. 190-i 1903. 

a •• d.:issie{I). 
2• - 
3• - 

Tot:1111 el moytnnu .• l Kil. Kil. l Fr. F,. ~I, 19? 41 87. Il SS.83 8.2()7 K.oOO 
1!13, 216 68 44.37 45.31 2.on 2.91H 
11&,~•;2 32 10.9~ 20.00 o.,n 0.111 
i7K,~liô !>~ 2~.13 :!Uti l.Ï64 l.17ö 

b) Billets aller et retour. 
l"cl•u•(l)., 35~,!11141 325.SOOI+ %• - • • ~,616,~1ii ~.11~4,63, + 
l• - .• :i:l,7119,MlO 37 .f»:?,291 + 

Tntaux cl m0Jtnn<1, • ~O ~! + 
99.023 ~9, fl1.60, 63.8714.715 4.81311 3?,l!ll? 3; ~9.32 l9.l3 1.520 1.S20 
691J,456 85 IU. I~ ~ ~~84 o 67!+ 
83l,H27ij :IO.ïU zo.6; ll,7:l.>tJ.73~1 

c) Ensemble des billets simples et oller et retour. 
l••elu,o[I). 
:?• - 
3• - 

Tol:au,: tt rno1cnnd •. 

130,216 •171.75 72.47, 6.01816.095 
1611,Ut 3.1 33.09 33.38··· J.671 1.S91 582,891 53 19.3, I0.%6 0.6~0 0,6:!II 
552,7~6 20 21.60 21.58 ~ W2 

------------ 

d) Billets à pri» réduits. 
Nilit1jrt.;, t lr•cl:a!le(I) 

• enf:1t11S, :!• - • 
tlce:ttliltl, otc. l~ - - 

l t
l••cl••••(I) 

~ ordi11airu, 2• - . 
Ë 3c - • 
1, , Jrt-cîas,e(l) 
g •·e11'1nts .. { 2• - • 
2 (3< - • 
< d"oonicrs. 1 3• - • 
htnu_o 111n l 3" _ 
gardiens, 

l~migranl& .• J 3• - 

l I•• cloue (IJ " . . .,. Sueiétaires . • _,, ..._ , 
3"' _, • 

Trains J ire classe (1) 
ds ptaiair , ti: = : 
. royn.ges j ~:• c~se (l) 

c1 rcuJ;u rcs . l 3• _ : 

Tot,I tl" clas,e(JJ 
rlu hillcu 2• - . 

à prix réduits. 3• -. . 
Totau a tl mr)j(nnrs . ., 

13,3331 12,le!ll+ 9-14 38,Moœ 37.~l& 3-5 + 713 70 ur .58 65,00 2,891 3.0$4' 311,.:;,o 314,530 - 3,9S? 390,360 115 3i5,5-28 l5 + 34,~ 70 39.18 35.20 1.257 1.1301 
l,8>9,073 1,876,0,tl -- 161\:IÏO J1GJi,OM ~ l,6115,Zï3 4? -- 58,ZIJ'J 19 45.73 -4ff.9J 0.881 0.U0i1 349,i!I.:? t9ï,3fb + 5:?,~n 639,809 ~-4 584,6l~ 86 + 105,184 36 56.89 S1. 20 1.972 1,966, 
4,824,514 4,534,JOU + :190.ZU ~,4:t8,Hl9 67 5,000,nM 16 + 431/>33 41 44.16 43,!!0 1.127 1.103, 
I0,,03ll,1î8 !J,336,0IU + 694,768 51859,541~ 3~ 5,285,961 26 + ô73,683 09 36.32 35 36 o.~ o.sse 

:?.1,245 :?'!,J.1-~ + !)li) 7,512 18 5,831 i4 + 1,680 ,14 18.~5 18.30 0.3!3 0.:!1111 
l,687,;az 1,601,0'.ll) .;- SG,552 2!1ii,~ll0 9~ 271,stU 01 + :U,379 91 15.65 14. ;4 0.176 o. 17~ 
2,IJS.l,814 1,986,Y.4 + 9S,25u :!23,51!8 s;; 211,461,83,+ 12,l:.!6 ~7 11.69 11.24 U.!07 0,1, 

52,981,114 51, ~S0,59~ + 1,530,516 6,-\.131601 % 6,254,SSU 651 + 118,ïal 30 17,:?S 17.26 0.121 0.127 
llil,877 81,9:?:. - 1,0 .• s 189,100 J!> 18~,177 !lil,- 17 55 5.3.2:S 5?.92 l.OOi 1.000 

, 71,783 7.f.,325 ~,54°.? 11'f,38i 51 159,713 271+ H,67.i,24 105.10 9?.40 2.429 2.14J 
1,534 f,504 -i- 30 15.-116 90 13,!!65 20 + 2,151,70 212 ~ 186.91 10.05() 8.$!0: 3!,l?lO :J:J,080 + ':',HO 141,790 30 131,IS?3 17!+ 9,967 13 107 67 123.óS 3.7t:I 4,2411 l,O_.l,l:H 00!,3lJ + SfJ,H-IU l,Dïö,ll76 6:! 1,007,745 1;81 + 71,'.!30 9l 53.75 M.69 1.034 l.04i 

4ij ss + 10 r;n t10 486 351 •,. 127,4,\ 210.63 210,87 I?. 788 12.799 
IS,506 12,93.s + 2.58.8 46,876 15 38,037 42 + 8,8.1b.i3 ~.16 85,74 3.023 2,9iU, 

120, 7-i4 10~.95:! + l~,79:.! 153,480 U.i 156,nO \/l!J+ 26;ï5V 96 77 .52 i4.~ 1.5211 J .4791 
ï.l, 7.13 6!J,.,HJ=, + 4,:.!38 .S2t,;>J3 71 398.4füt,29 + 26,084,4:? 76.16 75.84 5.15~ 5. 7341 232t 1-H :l:?.l,493 + H,ö~l 971,0fxl 90 n4,4U8,871+ :lfi,6>2 us 73.8~ 7:1,79 t.183 4,181 
68,ï:?3 61,13tt + 7.593 155,'.16277 lá~,639 6~ + 2h, 743. la n.:j.j 7~.45 2 .8~.~ 2.611 
~ 401,082 + á~,606 l,176,•3ó b!S J,U40,5t:J ttl + l3:\,'t12:! U7 6Î71~~ 2,5811 ï,1u;,su 6,111,371 + 391,IU 7,2,H,5-18 s; 6,732,344 ~•,+ 552,'.!IJl UI 38. 58 37 .9~ 1 .oz; i,OOZ 
GS,341,0W G;;,93,,Sfl0 + %,406, 16~ 1;,96;.1ss 57 15,120,575 es + SH,612 89 21.61 21.45 0.3U 0.228 
151!Jli12.31 7~3 + :!,6~;,1ot~ 2t,426,Ï733Û ~3,.~,431+~?.136 8, 23.~J 23.17 0.322 0.312i 

e) Résultats qénérau», 
l'" daue.(IJ. 
:?e - 
3• - 

Tntnu a d mcycnncs su r les It­ 
gnc:§ ù écur terncnt normal • 

T1ckr.t~ d'eneeëe dans lu etc- 
tiens ..•• , , , , , , . 

nill!!U d~liné, I simples· 
sur Ie vieinal de f J..ct R 
M-0ns41_Do1H1s11. Ahorinrm- 

Réaultnts géo~rau, ••.•• 

(l)Sonlr,onsidél'éscommo lroclassi, Ic,• réservés- du service fnl~ricu+·. 
/V, n. Les l+illcls d'aller el retour suut comptés pour 1k111 voyugrs, 

1.025,559 9J8,.~41+ 87,1.15 ~ 569.782 53 4,303,644 46 + 266,138 07 0;,.83 00.68 4,456 4.S86 I 14,680,470 14,:!9:!,4~16 + 38ï,11i2 21:45{!,1!13 IS 21,058,963 00 + 3Ul ,8~, 5~ 35.15 J:;,5; 1,461 l.~13 
,rn,:i:1~.508 ~ + 3,1on,~1., _ i8,0J~.:?J iO 46,62.~ + 1,427 ,!){)7 42 20,t,!1 ~0.50 0,402 0.401 -------- 
lll,041,53i lil ,359,511 + 3,G.~2,021J 14,074.019 •• il ,9111!,&14 34 + ?,085,495 07 22.57 22.'7 0.348 0.5471 . . 2-19,354,90 241,GtH zo + ï ,G90 'JO • » n Il f,til,180 646,~75 + 16,'.!115 9:i,5!.13 80 97,221 30 + 1,372 !!>() • • 0,1490.1501 

6", i 11 5~7,3l6 + 87,JC,S IOO,tl76, 10 ·111,638 8\1 + !JJ 187 Jf\ • • 0.164 11.174 
lll,lfilS 10,~;. + 21 ,:il4 5,HOI 15 4,461 811 + 1,319 21; • • 0,(163 0.003 

u,,ut,Ht 1u',601;iï1 + J,804.U07 74,ä:ztl,64:, 36 n,4:t3.5SO 53 + 2, 10~ ,064 113 ZLli 22.41 0,5il o.su 1 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à t 905, l'année f 904 
a produit: 

Pour les billets simples 
aller et retour 

en moins . fr. 
en plus . . 

~78,~86 N9 
85t ,542 79 

Pour Pensemble des billets simples et 
aller et retour . . . . . . . . . en plus . fr. !$?>2,766 ~0 

Pour l'ensemble des prix réduits autres 
que les billets « aller et retour» • . • en plus . . i 1!552,758 87 

Pour la totalité des transports de 
voyageurs . • en plus . fr. 2.08t$,49!S 07 (1) 

Les voyageurs munis de billets aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p.c., dominent dans les proportions suivantes: 

Billets simples. Billets aller et retour. Ensemble. 
(20 p.e. de réduction.) 

Nombre. . {4,590,656 44,759,670 !59,{50,306 
Si l'on y ajoute le mouvement des· 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains <le plaisir, <les voyages ci reu- 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . . . 7~,9! 1,25{ 7?J,9{ t ,25{ 

Ensemble. -120,6~0,901 {5~,04-1 ,~57 

l'on constate que, sur t5H,041,!>57 voyages, {20,6~0,90{, soit 89.3.f. p.c., 
ont été effectués à prix réduits. Cette proportion a été de 88.97 p. c. 
en 1903. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1904. Nombre, 

Voyages par abonnement. . 1,25i,H2 71 ,98t,842 70,7n0,750 
Autres voyages • . . 21.966,öH 65,0ö9,69~ 41,093,184 

Ensemble. . . . 23,197,625 '.I 5~,04i ,H57 i H ,843, 9i 4 

(:f) Sans tenir compte : des recettes afférentes aux tickets d'entrée dans les stations, et aux 
billets délivrés sur la lignP. vicinale â traction électrique de i'Uons à Boussu. 

(2) l7oir les transports par abonnement, annexes XXXIII et XXXIV. 
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Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons à 
ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 

1904. 
67,!:;62, 779 

ä24, 788,495 
2,4~6,085,488 

En première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 
En plus pour 1904 . 

5,048,454,760 

Boussu, 

1905. 
62,!">76,892 

tl08,048~994 
2,380,86~,682 
2,9!Si,488,?S68 - 96,946,{92 

Recettes moyennes pa,• voyageur embarqué. 

PRODUl'r MOYEN PRODUIT !IOY&N PRODOlT MOYKM 
.t1VIWÉE8, ,t1W!WIEE8. ,t!UWÉE8 . 

PAR VOUG&DII. UR VOT.Ulll:IJI. P.111 VOT ,\QIDR. 

Fr. Fr. Fr. 
186:S •.• 1.37 tB79 . 0,75 1893 •.. 0.66 

1866 ... t.HS 1880 ... 0.88 1804. 0.69 

1867 ... 1.19 J88l ... 0.82 189/i ... 0.66 

1868 . . 1.19 1882 . 0.81 1896 ... o.~ 
1869 ... i.18 1885 ... 0.79 1897 . ' 0.6'2 

1870 .•. LU 188,1 •.. 0.78 1898 .. 0.59 

1871 ... 1.12 188/i .. 0.81 1899 ... 0.156 

1872 ... 0.05 1886 ..• o.w i900 •.. 0.IS51 

1875 •. 0.87 1887 •. 0.7-1 1901 ... O.1548 

187-1 ... 0.8-1 1888 ... 0.73 1002 0.!S:50 

1875 0.84 1889 ... 0.72 1905 . 0.5U 

1876 ... 0.80 1890 .. 0,70 t00-1 0.544 

1877 ..• 0,78 1891 .. 0.68 

1878 0.76 1892 .. 0.68 

On voit que, sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des exposi­ 
lions, à des modifications de tarifs, elc., la recette moyenne par voyageur 
a continué à fléchir jusqu'en {905. 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix réduits, suppression de la surtaxe des express, diminution 
du prix des abonnements, fixation à deux jours << ouvrables » de la durée 
de validité des billets aller et retour. 

§ 2. - MouVKMENT DES MARCHANDISES TRANSPORTKE~ PAR LBS LIGNES 

DE L'ÉTAT, EN {904. 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises pat· 
chargements complets, de chevaux, bestiaux, etc., effectués par les lignes 
de l'Etat en 1904, fait l'objet des tableaux annexes XXXV à XL. Le mou­ 
vement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux et de 
transit). 
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§ 5. - ENSEl\lDLE DO MOUVEMENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement. et les recettes en général se résument comme suit 

Vo1a5eur1 . 

Tickots d'cntrte. 

Bsgagu .... 

PelÎIH marehandises. 

Gros1u: 

Yin111ou. 

J!quip•R"· • 
Cb,.,aa1 et buliau.. 

· Pr~duil• extraordin" 

Ensemble 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 

OilTtren«s l 1 

Dilrérentu 
Unil6. f9o,f, f90J. rou, 190.t. 1903. poor 

HI04. too..t. 

Voyage. 136,~09,699 132,604,6U2 + 3,804,907 74,279,290 06 72,181,916 33 + 2,097 ,37' 13 
Coupon, 2,493,549 2,416,642 + 76,907 249,354 90 241,664 20 + 7,690 70 

Quintol. A57, lOt 447,110 + 10,084 2,0'l5,49U 61 l, 99~,838 54 + 26,6~1 07 

Id. 5,400,87~ 5,201,292 + 199,685 15,562,674 01 15,023,826 9~ + !i-38,8~7 06 

Tonne(!), 45,621,869 44,588,717 + 1,033,152 13/i,OH,961 47 129,192,181 35 + 4,852,780 12 

- - (2) - (2) - 397,258 55 383,959 80 + 13,206 75 

Nombre. 3,672 3,908 - 236 99,5S2 82 96,211 95 + 3,370 87 

B1pédilion. 87,835 84,732 + 3,103 2,472,200 56 2 ,.387 ,587 12 + IU,613 44 

- - -- - 3, 183,9~5 . 31375, 725 78 - 191,780 76 

. . . . . . . . . . . . . . - ........ - ... 232,314,767 38 224,881,912 . + 7,432,855 38 
........... - ..... - ......... 442,972 72 279,551 31 + 163,421 41 

Totaux. 232,757,740 IU 22!>,161 ,463 31 + 7,595,216 '79 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

Yoyogeur, fr, 

Tickets d'enrrëe dons les Sil· 
tion1. 

, 6•g•Kes. , , . . .• 

Petites m:1rch1rndiaes, 

Grosse, 

finances 

Équipages. 

Chenal et bei;;tifl:b.x 

Produits eitraordinaires . 

Ensem hie • • . fr, 

Produil~ di,;en .. , .... 

1 eo.a. f.903, 

:,El\\'ICE 

1 
SER\'ICES 1 SERVICES 1 SERVICES SEOVIC~S 

lntérh:iur. mlate!I. lntornaCl0111111u,c. réouis, rémis. 

Sommes, Sommes. Sam mes. Sommes Sommes. 
~ï ,332,602 20 7,915,312 91 0,031,475 35 74,279,290 (6 72,181,916 33 

24\),35• 90 . . 249,354 90 241,ö&! 20 
861,923 19 68,~0l 15 1,095,075 27 2,025,499 61 1,998,838 54 

I0,9â2,624 30 900,958 40 3,819,091 :11 15,562,674 01 15,023,826 95 

74,567,4~~ 29 12141~,0ll 79 47,058,455 39 134,044,961 47 IZ9, 192,181 35 

322,806 80 17,975 65 56,476 10 397,258 55 383,959 80 

761315 H 3,243 73 20,023 35 99,082 82 90,211 95 

1 ,799,1198!80 84,336 58 ss1 ,864 sa 2,472,200 56 2,387,567 12 

9,183 ,\)45 . . . 3,183,945 > 3,375,725 76 

149,346,965 22 2I,li99,340 51 01,468,461 05 232,314,767 38 234,881,912 n 

............ ........•..... fr HZ,972 72 279,551 31 

1'01nl. .. fr, 23'.l,7:.7,HO 10 2"U>,161,41l3 31 

(1) Non compris le mouvement sm· les embranchements industriels. 
(') L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions , finances, résulte de 

cc que cette rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œurrcs d'art, d'objets précieux, cie. (taxes au poids et à la valeur cumulées), ainsi que les 
11 remboursements " . 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : 

service« : inférieur, mixtes, internationaux, 

En !903, de . 
Elle est, en l 904, de 

Différences pour 1904. 

6t.r·m 
64.29 

9.f2 
9.215 

26.55 
26.46 

- 0.26. + 0.13 + o.rn 

§ 4. - PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit: 

Garde de bagages. 
Loyer des buffets. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile de colis postaux et non postaux 
Amendes pour surcharge • • • • 
Formalités en douane • • • • • . • 
Dépôt et magasinage • • • 
Retard dans le chargement et le déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. • • • • • , 

Déchargement d'office • • • 
Entretien el traction sui· raccordements. 
Redevances pour usage de quais • . • 
Locution de terrains, vidanges, cie. • 
Redevances pour utilisation du matériel de l'f~tat sur 

ries lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
!)al' des sociétés . • 
Surtaxes non remboursées . 
Recettes diverses et change 

. fr. 

Total. • fr. 

1::n f904. En iVOJ. 

155,676 fi.0 151,tl27 50 
129,795 31.1> i5lt,856 65 

27,000 1) 

202,HO 71'> Hlti,256 150 
20,8114 80 HS,101 to 

524,8/"2 811 53·1, 998 li 

·122,845 60 128,1119 1>0 
572,lH-6 50 559,fi57 ·10 

11.869 55 1,066 !54 
180 611 1,589 90 

109,27G 6!5 91:1, 795 61:i 
51.1>'2, 697 415 559,00t • 

1S,:H5 70 !$,401 159 
77,992 28 75,762 09 

856,2111 25 734,491 72 
1,11i8 50 ·t ,020 1S4 

'~96, 707 "'fi7 7!)9,942 60 - 
5,185)945 )) 5,5715,725 76 

§ ;). - PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments 
provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations, d'objets 
non réclamés ou hors d'usage, etc., se sont t:o f!JO~. En IHO~- 

élevés ä fr. 44>:.!,97:2-7'2 27!),;3~1-51 
~voir annexe XI.) 

§ 6. - RsDUCTIONS CONSENTIRS SOR LES PRIX D11: TRANSPOTtT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non corn­ 
pris Ies « aller et retour», les transports gratuits, en service, par abonnemcn t, 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Ouvriers allant travailler hors frontière 
Détenus et leurs gardiens ( t) • 
Émigrants . . . • . . 
Sociétaires . • • • • 
Trains de plaisir • • • • 

• • fr. 

Transports mili­ 
taires en débet . • 

( Hommes • 

l Chevaux . 
Bagages et matériel de guerre. 

Transports mill- \ 
taires soldés par les 'l 
intéressés • 

Chevaux de courses 

Transports d'ob- ! 
jets et d'npprovi­ 
sionnements pour • 

Bagages et mobiliers. 
Équipages et chevaux • 

départements ministériels . 
armée et prisons. • . 
divers • • • • • 

En 1904. 

t,t68,796 05 
V.5,086 Si 
189,160 5!S 
174,387 !S1 

1,236,185 82 
250,970 89 

7154,092 27 
5~1905 ISO 

112,058 50 

Hi,'.1-18 20 
6,9H 45 

56,691 45 
22,081 HS 

175,552 20 
ö,228 75 

En 1903. 

1,151,919 19 
148,505 61> 
189,177 90 
159,715 27 

1 ,1152,854 05 
-195,24-4 75 

808,415 08 
67,972 ö0 

·l14,048 tl4 

1?5, 710 » 
4,Mil 70 

4t,970 ö0 
14,640 40 

Hl6,14ï 50 
2,ö17 80 

Ensemble. . fr. 4,525,482 70 '•. 203,066 85 

Il. - 8ta0ons. 

Le nombre des stations, haltes, points d'arrêt, etc., du réseau exploité par 
l'État était, au 5t décembre : 

1903 
Différences 
en 1904. · 

Stations (2) . 
Dépendances 
Bureaux intérieurs (bureaux de ville et 

bureaux auxiliaires) (3). 
Haltes 
Points d'arrêt (4). 

754 
f>9 

752 
~6 

+ 2 
+ 5 

!6 
227 
2ö9 

26 
222 
2ö9 

+ ;j 

Ensemble. J ,50~ ·1,29ä + !O 
• 

(1) Y compris pour 1!!04, une somme de fr. ·107,718 80 cl pour 1903, 110c somme de 
fr. 107,251 115 représentant les frais de transport de voilures cellulaires. 

(2) Non compris les bureaux intérieurs indépendants. 
(3) Y compris 13 stations (bureaux indépendants) cl Ir. bureau belge de Donnes. 
(4) Non compris les :19 points d'arrêt de la ligne vicinale à traetion électrique aérienne de 

Mons à Boussu. 
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Ces différences s'expliquent comme il suit(') : 

EN PLUS : EN MOINS : 

Stations : Gilly (Haies), Sen- 
zeille et Treignes . . . • 131 Statfon : Gilly (Centre et Réu- 

Dépendances : Gilly (Centre et mon) • • . . . • . 1 f 1 + 2 
Réunion), Ostende (Bassin aux 
Bois), Ostende (Bassin d'évo- 
lution) et Ostende (Quai- 
Canal) . . . . . . -141 Dépendance: Nieuport (Digue) 1 ! I+ 5 

Haltes : Baelegern (Village), 
Dave (État), Flóhecq (Bois), 
Gourdinne, Kermpt(Villagc ), 
Lebbeke-Heizijde et Webbe- 
corn . . . . . . . .17 

Points d'arrêt : Basse-Wavre, 
Godscheid~ Iddergem, Kolve­ 
ren et Schravenhage . . . 1 ;5 

Diff6reoces 
pour JIJO« 

Haltes : Bruxelles ( rue des Pa- 
lais) el Treignes . . . . l 21 + 5 

Points d'arrêt: Baelegem (Vil­ 
lage )1 Dave (Etat), Flobecq 
(Bois), Gourdinne et Kermpt 
(Village) . • . . 1 f5 

Il existe 27 stations (2) et t point d'arrêt communs ou d'échange geres 
par l'Etat, ainsi que 24 stations (8), t halte et f point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer. 

* " . 
Ors extensions de service ont été réalisées aux stations <le Néchin, Schoon­ 

aerde el Sweveghcm, ainsi qu'aux haltes de Florival, Gemmenich, Genval 
et Zwyndrccht, et des modifications ont été apportées à l'affectation des 
stations de Gand (Champ des Manœuvres), Gand (Eecloo) et Gand (Sud). 

Par suite <le la création de la nouvelle station de Gilly (Haies), la dépen­ 
dance portant le même nom a reçu celui de Gilly (Vallées). 

Comme conséquence de l'érection de la halte de Treignes en station, le 
service de la douane qui fonctionnait antérieurement à la station de Vierves, 
a été transféré au bureau de Treignes. 

III. - ,tmélioN11io11s et luuovatlons apporlée8 dans Ic servlee 
(les transports. 

§ fer, - CAMIONNAGE, 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile par porteurs et 
par la poste et Ic port des avis d'arrivée se sont élevées en 1904 à 
fr. ·f 1729:664.7! contre fr. !,69{,566.6-f Cil i903. 

( 1) Les créa lions nouvelles, en l 90ti, sont renseignées en cara clercs gras. 
(2) La station de Gand (Champ des i\lanœuvres) est devenue commune a la compagnie du 

chemin de fer de Gand il Terneuzen cl à l'Étal Belge; elle est gérée par celui-ci. 
(5) Les stations d'Ilerbrsthnl cl de Trois-Vierges ne s011t pas comprises dans ce nombre. 
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Ces dépenses se détaillent comme il suit 

a) Camionnage (déclarations) . fr. 
b) Van Gend (art. fO de la convention 

de 1867) . 
c) Remise à domicile par porteurs à 

Alost, Bruxelles et Verviers 
d) Port à domicile des colis par exprès 

dans les autres localités et remise des 
avis d'arrivée . 

e) Remise à domicile par la poste 

Fr. 

en t 90ft 
i .466,948 23 

~H .721 1:SO 

59,569 !56 

160,591 22 
H,234 20 

f ,729,664 71 

en -1905 
IA54,762 58 

tlO, i68 « 

56,8H5 68 

Hi9,465 60 
f0,0!8 7~ 

L69i ,566 6t 

Un service de camionnage a été installé aux stations ci-après : 
A Florennes et à Jette, le 1er janvier; 
À Philippeville, le 1er mars; 
A Bertrix, le ter août. 

§ 2. - TRAINS DE VOYAGEURS. 

Afin de satisfaire aux demandes du public et aux exigences du service, il 
a été organisé en service intérieur ö6 trains nouveaux, lesquels sont, en 
général, très bien utilisés. 

Certains d'entre eux ont même obtenu beaucoup de succès dès le principe. 
C'est Je cas notarnmeut pour les trains n°9 686 et 684 directs, partant res­ 

pectivement de Bruxelles (Nord) pour Verviers (Ouest) à 8 h. 17 rt H> h. -1, 
qui ont permis de dégager en partie les trains directs n05 610, 624, 604, 
6i:i2 et 86, quittant Bruxelles (Nord) à 7 h. 5{, 9 h. i8, 16 h. 56, !6 h. so 
et f 7 h. !O; 

A noter également au point de vue des facilités nouvelles et de la rapidité 
des communications, les trains n°s : 
a) 29! et 292, partant respectivement de Bruxelles (Nord) pour Anvers 

(Sud) à 1 ! h. 41 et d'Anvers (Sud) pour Bruxelles (Nord) à H, h. l'i, créés en 
vue de faciliter les relations entre la capitale et le quartier sud de la ville 
d'Anvers; 

b) 696 et 697, partant respectivement de Bruxelles (Q. L.) pour Châteli­ 
neau-Châtelet à 8 h. 8 et de Cháteliueau-Chátelet pour Bruxelles (Q. L.) à 
t7 h. 3L destinés à procurer aux voyageurs de la capitale qui se rendent 
dans le bassin de la Sambre, un nouveau moyen de communication, par la 
voie d'Ouignies-Fteurus , 

c) 5086 direct, partant le mercredi de Gand (Sud) pour Bruxelles (Nord) 
à 12 h. 20, créé pour suppléer à l'insuffisance du train n° 5054, encombré ce 
Jour-là par les industriels et gens d'affaires se rendant à la bourse de 
Bruxel les. 

* * .• 
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Les améliorations ci-après ont été introduites dans le service interna­ 
tional : 

1 ° Le train de luxe n Nord-Express » a circulé trois fois par semaine au 
lieu de deux, sur tout le parcours d'Ostende à Saint-Pétersbourg et retour, 
pendant les périodes de fort mouvement des voyageurs.du 18 avril an 15 juin 
et du { 7 octobre au 12 décembre; 

t•r mai. 

2° Les horaires des trains rapides circulant entre Paris-Bruxelles-Amster­ 
dam et vice-versa ont été accélérés comme le montre le tableau ci-après : 

De Paris à Bruxelles et Amsterdom, 

Gains réalisés sur le parcours de 
Numéros Heures de départ 

des trains. actuelles de Parts, 
Paris à Bruxelles Midi. Paris à~Ainslerdam 

100 8.15 matin. 33 minutes. 51 minutes. 

115 Midi 40. 51 - 41) - 
123 7. 20 soir. 65 - 

1 
- 

D'Amsterdam el de Brwxelies cl Paris. 

Gains réalisés sur Ir. parcours 111- 
l'iumcros lleures de départ Heures de départ 

Ms trains. actuelles d'Amsterdam. actuelles de 13rux.elles. Amsterdam 
1 

Bruxelles 
à i'aris. à Paris. 

122 S. 28 matin. 12 5!) 20 minutes. 29 minutes. 

1~ t. 10 soir. 18.11 67 - 26 - 

Les trains ci-dessus, ainsi que le train n° H2 (Bruxelles (Midi) départ 
8 h. 21), dont l'horaire n'a pas été modifié, ont été rendus accessibles aux 
voyageurs de 2e classe comme à ceux Je Jre classe. 

Par voie de conséquence, l'arrêt à ~Ions des trains 11°8 J.09, 122 et 125 a 
dû être supprimé. 

Pour conserver aux voyageurs de et pour Mons les facilités dont ils dispo­ 
saient auparavant pour leurs relations avec la France, des truius nouveaux 
ont été créés de Mons à Feignies et de Quévy à Mons en coïucidenee immé­ 
diate à la frontière avec les trains de et vers Paris. 

Les communications de .Mons et <lu Borinage avec Bruxelles et l'intérieur 
du pays ont été assurées par deux nouveaux trains directs partant de Mons 
pour Bruxelles à 1 f heures 42 sous le 11° j 75; et (le Bruxelles pour Mons à 
15 heures 6 sous le n° '2440. 
3° De nouvelles correspondances rapides ont été mises, entre Paris­ 

Bruxelles el inversement, à la disposition des voyageurs de 5e classe. 
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Ces relations ont été établies comme suit : 

Aller. 

Bruxelles (Midi). Départ. O.,IO 8.!J7 t8.0 
Paris (Nord). Arrivée. . . ~.42 m. 5.!m s, 1 t.50 s . -- - 

Durée du trajet. . . 5.52 6.ffü Ei.50 

Retour. 

Paris (Nord). Départ . . 
Bruxelles ( Midi). Arrivée. 

Durée du trajet . 

7.to m. 4.:) S. H .50 S. 
12.48 2~.f 6 ~. f 7 

!J.58 6.H ö.47 

4" Les accélérations ci-après ont été réalisées dans les services Paris­ 
Cologne et Bruxelles-Cologne : 

a) Le train n• to9/ffü, part de Paris à 8 h. Hj au lieu de 8 h. 2!:> matin, 
arrive à Verviers (Ouest) à t4_h. ~4 au lieu de rn h. !'.>7 et quitte cette der­ 
nière gare à !6 h. 4 comme auparavant. Ce train, qui ne fait plus arrêt à 
Couillet, Châtelineau-Châtelet et Tamines, gagne ! h. 23 sur son parcours 
de Paris-Verviers; . 

Afin de ne pas priver les voyageurs des correspondances importantes 
assurées par le train n° t 6f5 entre Charleroy (Sud} et Namur, un train nou­ 
veau semi-direct a été créé sur ce parcours sous le n° 1752. (Charleroy (s.), 
départ f 1 h. N8; Namur, arrivée {5 h. 47). 

6) Le train n° {51./14~ part de Paris à t { h. 50 soir au lieu de 1 f heures 
soir, arrive à Cologne à 9 h. ää matin au Heu de H li. ÖD matin, et à Berlin 
à 6 h. ij5 soir au lieu de 9 h. 48 soir; il réalise ainsi un gain de 2 h. 50 
entre Paris et Cologne et de 5 h. 2!'.$ entre Paris et Berlin; · 

c) Le train n° 75/i58/fj8, qui arrive à Liége (Guillemins) à {6 h. { comme 
auparavant, quitte cette gare à rn h. t>3 au lieu de f6 h. 25 et arrive à 
Paris à {0 h. 31 soir au lieu de H heures soir. Il gagne 29 minutes sur le 
parcours de Cologne-Liége et 59 minutes sur celui de Liége-Paris , 

Comme conséquence, les arrêts à Tamines et à Châtelineau-Châtelet ont 
été supprimés et un train nouveau semi-direct a été mis en marche sous le 
n• {753 entre Namur et Charleroy (Sud). Départ de Namur à 17 h. 16; arri­ 
vée à Charleroy (Sud) à i8 h. 9. 

d) Train n• 180. 
Avant le :tor mai, cc train ne prenait à Liége qu'une seule correspondance 

venant de l'Allemagne, celle du train de luxe cc Nord-Express ». 
En vue de le relier par une correspondance accessible aux voyageurs 

d'autres catégories avec le train quittant Berlin à 9 h. öO soir el arrivant à 
Cologne â 7 h. 46 matin, il a été créé sous le n° ü9 un train nouveau 
,Jr•, 2• et 5° classe partant de Cologne à 7 h. ö6 matin et arrivant à 9 h. 39 à 
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Liége (Guillemins) où il remet au train n° i80 (départ à iO b. 8) des voi­ 
tures de t et de 2• classe et au train n° i21(déparL à H h. 28) une voiture 
de 5• classe directe pour Paris. Ce train continue sur Bruxelles (Nord) où il 
arrive à H h. 2t. 

On a ainsi créé entre Berlin-Paris-Bruxelles de nouvelles relations fort 
avantageuses. 

!)-, Afin d'améliorer les communications entre le sud de l'Allemagne et la 
Belgique, un train nouveau a été mis en marche de Verviers (Ouest) à 
Bruxelles sous le n° 77. Il quille la première decesstations à f9 h. 26 avec la 
correspondance du train n° 67 all. /7tj Etat-Belge, lequel est en coïncidence 
à Cologne avec les trains venant de Yienne-Ilunich à 5 h. 40 soir, de Berlin à 
5 h. 46 soir, el de Bâle, Francfort et .Mayence à ~ h. ~H soir; 
6° Le train n° 7~ qui partait de Strasbourg à 7 heures matin, a été accé­ 

léré et mis en coïncidence à Bruxelles avec le train de midi 47 vers Ostende 
et l' ángleten'e, établissant une nouvelle relation rapide entre le Tyrol, la 
Bavière, le Wurtemberg, I' Alsàce-Lorrainet le bassin de la Moselle d'une 
part, la Belgique et l'Angleterre d'autre part; 

Comme corollaire, le train correspondant n• ·181 de Luxembourg à Spa 
et à Liégé a été avancé de deux heures environ et il a été mis en coïncidence 
à Pepinster avec les trains 78/76 vers Verviers et Aix-la-Chapelle. 
En vue de favoriser les relations internationales: les services de voitures 

directes ci-après ont été organisés : 
7° Une voiture mixte 1'0 et 2e classe, entre Ostende-Kissingen et retour 

dans les trains n" 4-66: (Ostende (Quai), départ 5 h. 45) et 78 (Kissingen, 
départ , h. so matin); 

8° Une voiture mixte {reet 2e classe, entre :Bruxelles-Munich et retour dans 
Jes trains n°• 66 (Bruxelles (Nord), départ 5 h. ~6) et 7'fJ-77 (Munich, départ 
7 h. matin); 

9° Une voiture mixte f'" et 2• classe, entre Ostende-Munich et retour dans 
les trains n°' .(...66 (Ostende (Quai), départ 5 h. 45) et 7E'$ (Munich, départ 7 h. 
matin); 

10° Une voiture mixte -ire et 2e classe, entre Calais-Vienne dans les trains 
n°' HS5-66 (Calais, départ f h, !9 malin); 

{ i O Une voiture mixte t re et 2c classe, entre Ostende-Salzbourg et retour, 
via Strasbourg-Carlsruhe, dans les trains n= 92-JO (Ostende, départ 
20 h. 40) et 9 (Salzbourg, départ 8 h. !fü matin); 

12° Une voiture mixte -tre et 2e classe, entre Nuremberg-Bruxelles dans les 
trains n°' 71J-77 (Nuremberg, départ 7 h. matin); 

13° Une voiture mixte tre et 2e classe dans les trains n°• 66-7ö-77, entre 
Bruxelles-Wiesbaden et retour (Bruxelles (Nord), départ r5 h. f56 et Wies­ 
baden, départ 5 h. 56 soir); 
U0 Une voiture mixte ·1re et 2a classe, entre Anvers-Wiesbaden et retour 

dans les trains n= !t 6-42-66 (Anvers (Gare centrale), départ ö h. {9) et 
7n-77-2ö (Wiesbaden, départ 5 h. 56 soir); 

H,0 Une voiture mixte ! re et 2c classe, entre Cologne-Bruxelles et retour 
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dans les trains n°5 ö9 (Cologne, départ 7 h. ej6) et 82 (Bruxelles (Nord), 
départ i5 h. 50); 

16° Une voiture mixte fre et 2e classe, entre Cologne-Par-is et retour dans 
les trains 11°s ti9-f80 (Cologac., départ 7 h. ~6 matin) et f 79-86 (Paris, départ 
1 h. !J~soir); 

17" Une voiture mix le J to et 2• classe, entre Anvers-Berlin et retour dans 
les trains n°• 102 (Anvers (Gare centrale), départ 8 h. :i) et tOt [Berlin, 
départ 8 h. 40 matin); 

18° Une voiture mixte f ,eet 2" classe, entre Ostende-Salzbourg et retour, 
via Bâle-Zurich, dans les trains 11°1 2 (Ostende (Quai): départ !6 h. !54) et t 
(Salzbourg, départ 5 h. ff) soir). Pendant l'hiver, circulation limitée au 
parcours Ostende-Zurich; 

19° Une voiture de 5° classe, entre Ostende-Bâle et retour dans les trains 
n°8 92-10 (Ostende (Quai), départ 20 h. 40) et 9 (Bâle, départ 6. h. 50 soir); 

20° Une voiture de 5e classe, entre Cologne-Paris et retour dans les trains 
n= 75-158 (Cologne, départ { h. 4ü soir) et -J6~ (Paris, départ 7 h. f0 
matin); 

21 ° Une voiture de 5° classe, entre Berlin-Paris et retour dans les trains 
11°1 1 U6-t08 (Berlin, départ 12 h. :'>ä) et i2i>-i27 (Paris, départ 8 h. 50 soir); 

i cr juillet. 

22° La voiture-salon, qui circulait dans le train n° f 245 (Arfon, départ 
f2 h. 2. - Bruxelles (Nord], arrivée 16 h. 11), est intercalée dans le train 
direct n° 124!$ (Luxembourg, départ l t h. 29. - Bruxelles (Nord), arrivée 
H; h. 22) dans lequel sou emploi est mieux justifié; elle circule, en outre, 
dans le train n° H70 entre Aelon et Luxembourg; 

25 juillet. 

2:i0 On service de voiture-salon-restaurant a été créé dans les trains : 
n° 7 partant d'Arlon pour Ostende (Quai) à 9 b. 54: 
n° 92 partant d'Ostende (Quai) pour Bruxelles (Nord) a 20 h. 40, 
n° 8 partant de Bruxelles (Nord) pour Arlon à 10 h. 20, 

pour répondre aux nombreuses sollicitations des voyageurs internationaux 
utilisant plus particulièrement les trains n°5 7 et 8; 

1er octobre. 

24° Le départ de Bâle vers Ostende du train n° t a été fixé à 11 h. 2ä soir 
au lieu de 9 h. !li soir, afin Je donner à cc train la correspondance d'un ra­ 
pide nouveau partant de .Milan à l 4, h. 50 et arrivant à Bâle à f 0 h. H~ soir. 

Une nouvelle corresponduncc forL utile a été créée ainsi entre l'Italie, la 
Belgique et l'Angleterre via Ostende; 

2o0 Un service de voiture de 3• classe, direct, a été organisé ent, e Cologne­ 
Paris el retour dans les trains nos 67/füJ/124 (Cologne, départ 9 h. 7 matin) 
et 151/i4ö (Paris, départ 1i h. soir). 
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L'essai commencé en f 905 et consistant à faire délivrer des tickets 
d'entrée par des agents semi-valides dans les stations d'Anvers (Gare cen­ 
trale), Bruxelles (Midi), Bruxelles (Quartier Léopold), Liége (Guillemins) et 
Verviers (Ouest) a été continué et étendu à la station d'Ostende. 
Il a été décidé qu'à celle dernière station, un agent semi-valide concour­ 

rait régulièrement chaque année, pendant la saison balnéaire, à la déli­ 
vrance des tickets d'entrée. 

Afin d'assurer le fonctionnement régulier du service de secours en cas 
d'accident grave et d'éviter que les lieux de l'accident ne soient envahis par 
un trop gl'and nombre de personnes étrangères à l'Administration, il a. été 
décidé que ceux des membres de la Croix Rouge de Belgique qui sont munis 
d'une carte d'identité portant leur qualité de médecin ou d'ambulancier, 
seraient seuls admis dans les gares 011 dans les dépendances du railway, 

A titre d'essai, un nettoyeur a été chargé d'accompagner, entre Bruxelles 
(Nord) et Arlon, les trains n°8 i 216 et 1275 pour y tenir en état de propreté 
les water-closet, ainsi que les garnitures des compartiments, et pl)ur y sur­ 
veiller le chauffage, l'éclairage, etc. 

Cet essai ayant donné de bons résultats, n été prorogé et étendu aux 
rames de voitures formant les trains Il08 624, 691 6;54, 64~, 5009, 5028, 658 
et 653 et circulant entre Bruxelles ( Nord) et Liége (Guillemins), Bruxelles 
(Nord) et Verviers (Ouest), Bruxelles (Nord) et Bruges. 

* 
,je * 

A titre d'essai, deux voitures de 2° classe, munies de garde-corps permet­ 
tant aux voyageurs de se rendre dnns celui de ces véhicules qui est pourvn 
d'un water closet, ont été mises en service dans une rame du dépôt de 
Bruxelles (Nord). 

Le travail d'aménagement dans les fourgons des trains de voyageurs d'une 
armoire, solidement blindée - armoire destinée à recevoir, et à préserver 
contre les risques de vol, les transports importants de fonds et de valeurs - 
a été poursuivi pendant toute l'année 

§ 5. - 'fRAl:NS llE l\lARCHANDISES, 

Connue les années précédentes, "crganisation des trains directs a reçu 
toutes les extensions qui ont été reconnues nécessaires. 

De même, toutes les améliorations qui ont été jugées utiles en vue de sup­ 
primer dans la plus large mesure les escales de wagons dans les stations de 
coïueidcnce, ont été réalisées. 
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Le service de nuit a été organisé à Gand (Rabot), à Vilvorde et sur la 
ceinture de Gand. 

Par suite de la démolition du raccordement direct qui existait entre les 
stations d'Ostende et d'Ostende (Quai), un service de trains locaux par la 
voie d'Ostende (Maritime) a été créé entre ces deux stations, afin d'assurer 
le transport des marchandises du trafic maritime et le roulement des rames 
de matériel a voyageurs. 

Pour desservir les nouvelles installations mises en service en { 905 sous le 
nom d'Anvers (Kiel) en suite de la construction des nouveaux quais du Sud, 
r Administration a organisé son service de trains de marchandises de manière 
à ccucentrer tous les arrivages à Anvers (Sud) et toutes les expéditions à 
Anvers (Kiel). 

Pour permettre le nouvel aménagement de la gare à voyageurs de Gand 
(Sud), Je service des marchandises à petite vitesse y a été entièrement sup­ 
primé à partir du 1er novembre et transféré à Gand (Rabot); à partir· de la 
même date et pour le même motif, les échanges de train à train des envois 
d'articles de messageries qui s'effectuaient à Gand (Sud) ont été transférés à 
Meirelbeke. 

§ 4. - MBSUBBS DIVERSES PRISES DANS ÙNTÉRÉT DU 8EHVICE ET no PUBLIC. 

De nouvelles mesures ont été prises, au cours de l'année f 904, dans 
le but: 

{ 0 d'assurer le transport des marchandises avec plus de célérité et de régu­ 
larité, notamment des expéditions de détail, des transports de chevaux, de 
bétail, de poissons, de pigeons voyageurs, de produits explosifs, de denrées 
alimentaires, de fruits, de légumes, de viande, etc., 

2° De faciliter le développement du trafic de transit par les ports de mer 
belges; 

3° D'améliorer les conditions de réexpédition, aux stations frontières, des 
marchandises en provenance de l'étranger; 
4° De simplifier l'exécution du service des marchaudisesdaus les stations; 
5° De diminuer les causes de manutention, en cours de transport, des colis 

expédiés par Jes trains de transbordement et de réduire ainsi les risques 
d'avaries; 

6° D'enrayer l'importation des journaux et publications présentant un 
caractère pornographique. · 

§ D. ÎAHIFS DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES. 

a. Service intérieur. 
Publication : 
{ 0 D'un 2° supplément aux conditions réglementaires et prix pour le 

transport des voyageurs et des bagages en service intérieur de l'État: Exten­ 
sion du barème des abonnements scolaires pour 8 à J2 déplacements hebdo­ 
madaires; 
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~& D'un premier supplément au tarif spécial du l •r avril i902applicable au 
transport des ouvriers allant travailler temporairement hors frontières : 
Relations nouvelles; 

3° D'un premier supplément au tarif spécial provisoire d'abonnements 
valables pendant ti jours sur tout le réseau de l'État. 

Autorisation donnée à la société belge de bienfaisance d'Amsterdam 
d'émettre des bons pour l'obtention de billets à prix réduits en faveur des 
indigents rapatriés à son intervention. 

Admission dans les voitures-salon-restaurant, pendant la durée d'un repas, 
des voyageurs munis de billets de 29 classe du service international. 

Modification apportée aux heures de validité des billets à prix réduits 
émis sur la ligne vicinale de Mons à Boussu. 

Mise en distribution : 
i0 A la station de Dolhain, de billets aller el retour pour Verviers-Est 

permettant de descendre, au retour, à Dolhain-Vieinal; 
2° Dans les relations entre Anvers (Gare centrale), Bruxelles (Nord) et 

Lierre, <l'une part, Heyst-op-den-Berg et Bouwel. d'autre part, des billets 
aller et retour permettant l'embarquement ou le débarquement à l'une de 
ces deux dernières stations indifféremment; 

5° A la station d' Achel, de billets aller et retour pour certaines destina­ 
tions permettant de descendre. au retour. à Lille-Saint-Hubert. 

Admission des linotypeurs au bénéfice du tarif d'abonnements hebdoma­ 
daires pour ouvriers. 

b. Services mixtes. 
Publication : 
1° D'un premier supplément au tarif mixte avec les compagnies de che­ 

min de fer de Malines-Terneuzen et de la Flandre Occidentale : Relations 
nouvelles; 

~0 D'un recueil codifiant les instructions relatives à la taxation des abon­ 
nerneuts pour voyageurs et d'un premier supplément à ce recueil; 

3° D'un premier supplément au tarif spécial provisoire d'abonnements 
valables pendant ä jours : a) sur tout le réseau de l'État et sur les lignes du 
Nord-Belge; b) sur tout Ic réseau de l'État et sur les lignes de la Flandre 
Occidentale. 

Réglementation du mode de taxation des suppléments pour changement 
de classes de voitures dans les relations de service mixte. 

Extension, en service mixte État-Nord-Belge. de la réduction de f'>O p. c. 
accordee en service intérieur aux membres organisateurs de l'exposition de 
Liégé de J90~. 

c. Services internationaux. 
Publication : 
1° D'un premier supplément an tarif belge-français; 
2° D'un nouveau tarif pour le transport des voya~curs et des bagages 

entre la Belgique, l'Angleterre et les Pays-Bas, d'une part, le Grand-Duché 
de Luxembourg et l'Alsace-Lorraine: d'autre part; 
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5° d'une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux des voyages 
circulaires (fascicules I et li); 

4• d'un 4• supplément au tarif franco-belge-allemand-autrichien. 
Réglementation de Ja délivrance des billets de sociétaires pour 1' étranger. 

S 6. - TARll-'S POUR MARCHANDISES 

Services inté1·ieur et mixtes. 

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées aux 
conditions réglementaires du tarif intérieur et mixte, lesquelles ont été 
réimprimées le {,,.janvier .f 90-1. 

'i.7 janvier. Classification des extrait, de viande à la {,. classe et aux 
tarifs spéciaux n°• 6 el 7. 

fer mars. Classification du carbonate de baryum et du chlorure de 
baryum à la 5° classe. 

Classification du 11itrate de baryum à la !8 classe. 
19 mars. Classification de l'anthracène brut à Ja 5° classe. 
fer avril. Déclassement des essieu» monté& ou non montéa, du tarif 

spécial n° 9 aux tarifs spéciaux not 12 et !5. 
28 avril. Classification du noir ayant servi, non revivifi-é, à la 

411 classe et au tarif spécial n° ?S. 
25 juin. Classification du sucre interverti (liquide ou solide) à la 

211 classe. 
i er août. Classification des câbles (vieux) en aloès, hors d'usage, à la 

5• classe. 
Déclassement des roues de wagons montées ou non mon­ 

tées, du tarif spécial n° 9 aux tarifs spéciaux nuf~ et !3. 
5 septembre. Classification des chardons de peig11age de laine (dichtt3 

de laine) à la 211 classe. 
Classification des chardons de peignage de laine, par 

charge complète de t0,000 kilogrammes par wagon ou 
payant la taxe pour ce poids, à la 5• classe. 

Classification des bourres de peignagt de laine, par charge 
complète de f0,000 kilogrammes par wagon ou payant la 
la taxe pour ce poids, à la 5e classe. 

Admission <le la laine peignée ou cardée au tarif spé­ 
cial n° !$7. 

Classification des bourre« de peignage de laint (déchets de 
laine) à la !11 classe. 

20 septembre. Classification des bandes de roues en caoutchouc, usées, 
à la 2• classe. 

Classification de la collatitie à la 5• classe et aux tarifs 
spéciaux n" 30 et 46. 
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Admission des déchets de riz aux tarifs spéciaux nlM 30 
et 46. 

Déclassement de la lessive de soude, de la ~ à la 5e classe. 
Admission de la tourbe au tarif spécial 09 50. 

i fS octobre. Classification de la sciure de bois, en ~agons bâchis au 
moyen de bâches louées ou appartenant à l'expéditeu,·, à la 
4" classe et au tarif spécial n° 56. 

28 novembre. Classification de l'acide nitrique, en wagons-ré,fervoirs à 
fournir par les expéditeurs, à la 3° classe. 

Tarifa ■pédaax. 

~8 avril. 

9 juin. 
t nr août. 

1er mars. 
-1er août 

Tarif' spécial n° ?S. 

Admission du noir ayant servi, 1,011 revivifié. 

Tarif' spécial n° 9. 

Extension du tarif aux mastics à base d'huile. 
Admission du nitrtüe de baryum et de la pous&ière de zinc 

(zinc en poudre). 

Tarif spécial n° 1t. 

Extension du tarif à la halte de Zee-Brugge. 
Admission du carbonate de baryum et du chlorure de 

baryum. 

Tarif spécial n° j 5. 

t•r août. Extension du tarif à la halte de Zee-Brngge. 
5 mai. Extension du tarif aux stations de Ans, Anvers (Sud), 

Arlon, Bruxelles (Midi), Erquelinnes, Gand (Sud), Gent­ 
brugge (Sud), Jemelle, Lodelinsart, Monceau, Mons, 
Pepinster, Ronel, Schaerbeek, Tournai,Verviers(Est), Ver­ 
viers (Ouest) et Warquignies. 

1°' juin. Extension du tarif à la station de Bruges (Bassin) et à la 
halte de Méry. 

30 juillet. Extension du tarif aux stations Je Courtrai, Gand (Champ 
des manœuvres), Jemeppe-sur-Sambre et Marchîenne (Est). 

H5 octobre. Extension du tarif à la station de Saint-Ghislain. 
~4 novembre. Extension du tarif aux stations de Bressoux, Roux et 

Walcourt. 

{ •r juin. 

ter juin. 

Tarif spécial n° 2f. 

Extension du tarif à Ostende (Chantier). 

Tarif spécial n• 12. 

Extension du tarif aux stations de Masses-Diarbcis, Ressaix 
et Tamines. 
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2t, août. Extension du tarif à la station de Jemeppe (Nord Belge). 

Tarif spéeial n° 50. 

~O septembre. Admission de la eollatine, des déchets de riz et de la 
tourbe. 

Tarif spécial n° 56. 

Admission du sulfate de fer. 

Tarif spécial n° .f.6. 
Extension du tarif à la station d'Anvers (Sud) et à la gare 

privée d'Anvers (Bassins et Entrepôt) (Merxem). 

Tm·if spécial n° ~7. 
5 septembre. Création d'un tarif applicable aux transports de laine 

peignée ou cardée à effectuer, par chargement de 10,000 kilo­ 
grammes par wagon ou payant la taxe pour ce poids, entre 
Mouscron (station), d'une part, Verviers (Est), Verviers 
(Ouest), Dolhain et Dol ha in (Vicinal), d'autre part. 

5f octobre. Extension du tarif aux stations de Pepinster et Dison. 

~••juin. 

fer janvier. 

'l'arlfs cxcepilounes prod11olrel•. 

Tarif exceptionnel prnvisoire n° 6. 
rn septembre. Le tarif est étendu aux relations avec Baelegem (Village), 

Flobecq (Bois), Heyst (gare privée Dumon), Lebbeke­ 
Heizijde, Lierde-Sainte-Marie, Je chemin de fer vicinal de 
Saint-Nicolas à Kieldrecht, Webbecom et Doornzele-Baga­ 
telle. 

f6 mai. 

Tarif exceptionnel prooisoire n» 4f>bi•_ 
Réimpression de ce tarif, lequel est applicable : 
a) Aux transports de chaux. ciment, moellons et pier­ 

railles ipierree concassées et m·iblées ou non\ à effectuer par 
quantités d'au moins 500,000 kilogrammes au départ d' Al­ 
lain, Antoing, Chercq: Pérennes et Vaulx en destination de 
Zee-Brugge. 

b) Aux transports de moellons et de pierrailles (pierres 
concassées et criblées ou non), à effectuer par quantités d'au 
moins 500,000 kilogrammes au départ de Lessines, Lessines 
(Carrières), Bierghes, Ecaussines (Carrières), Soignies, Com­ 
blain-au-Pont, Jodoigne, Neufvilles et Marche-lez-Ecaus• 
sin es, en destiuat ion du même point. 

c) Aux transports de scories de laitier à effectuer, par 
quantités d'au moins 5001000 kilogrammes, au départ de 
Châtelineau-Châtelet .Charbonnage du Boubier) en destina­ 
tion du même point. 
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5 mars. 

14 mars. 

8 avril. 

!i mai. 

16 août. 

Tarif exeeptionnet prooisoire n° 7L 

Création d'un tarif applicable aux transports de pavés et de 
macadam à effectuer par quantités <l'an moins i50,000 kilo­ 
grammes, au départ de Lessines et Lessines (Carrières) à 
destination de Bruges, Jabbeke et Ghistclles. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 72. 

Création d'un tarif applicable aux transports de moellons 
bruts destinés aux travaux d'agrandissement des installa­ 
tious maritimes d'Anvers, à effectuer par chargement d'au 
moins H50,000 kilogrammes au départ d' Allain, Antoing, 
Chercq et Vaulx, à destination d'Anvers (Bassins et En­ 
trepôt) transit. 

Extension du tarif aux transports de moellons bruts des­ 
tinés aux traoau» d'agrandissement des tnstaliations mari­ 
times d'.4nvers, à effectuer au départ de Pérennes. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 75. 

Création d'un tarif applicable aux transports de pavés à 
effectuer, par chargement d'au moins t ~0,000 kilogrammes 
au départ de Quenast. Quenast (Carrières) (raccordement du 
Pendant) et Quenast (Carrières) (raccordement du Plan 
incliné) à destination de Bruges, Jabbeke et Ghistelles. 

Tarif exceptionnel p1·ovisoire n• 7!t 

Création d'un tarif applicable aux transports de charbon 
à effectuer, pa1• chargement d'au moins 250,000 kilo­ 
grammes au départ de Châtelineau-Châtelet (Charbonnage 
du Boubier), à destination de Marcinelle (établissements 
raccordés. 

Tarif exceptionnel proeisoire n» 76. 

3 novembre. Création d'un tarif applicable aux transports d'accessoires 
de mils. acier en lingots, aciers laminés, fers laminés, 
poutres et pcutrelie« en fer ou en acier, rails, tôles fortes, 
traverses et 1)er9es d'acier, à effectuer par quantités d'au 
moins 1 ;50~000 kilogrammes, an départ des stations des 
chemins de fer de l'Etat desservant des usines' métallurgi­ 
ques belges, à destina lion d'Anvers (Bassins et Entrepôt) 
transit et d'Anvers (Sud-Quais] transit. 

Tarif exceptionnel provisoiren: 77. 
22 décembre. Création d'un tarif applicable aux transports de pavés, 

boutisses et bordures, à effectuer, par chargement d'au moins 
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i 50,000 kilogrammes, au départ <le Lessines et Lessines 
(Carrières) à destination de Zee-Brugge (raccordement 
Van den Cloot.) 

8s1v1cgs INTER.!fATIOl'U.UX. 

Service belge-néerlandais. 

Diverses additions et modifications ont été apportées 
aux prescriptions générales concernant l'application du 
tarif. 

fer mars. Classification du carbonate de baryltm et du chlorure de 
baryum à Ja 5e section. 

Classification du nitrate de baryum à la 21 section. 
28 avril. Classification du noir ayant servi, non revivifié, à la 

4e section. 
i er juillet. Classification de la lüluspone à la 2e section. 

Classification de la pomsiè,•e de zinc (zinc en poudre) à la 
4:ae section. 

i er août. Classification des savons non parfu'rn.ù, en poudre, à la 
211 section. 

Déclassement de la poussière de zinc (zinc en poudre), de 
la 211 à Ja 5° section. 

,o septembre. Classification des bandes de roues en caoutdumc, usées, à 
la 211 section. 

-1 H octobre. Classification de la collatine à la 511 section et au tarif spé- 
cial n° XV. 

Tarif• 1,éelau:1.. 

~4 décembre. 

U octobre. 

f •r juillet. 

i er juillet. 

Tarif, spéciaux n°• XII et XJY. 

Extension du tarif à la station de Ymuiden. 

Tarif &péeial n° XY. 

Admission de la collatine. 

Tarif 1pécial n° XYJIJ. 

Admission du blanc de Krem« ou de zinc (oxyde de zinc), 

Tarif spécial n" XXII. 

Extension du tarif aux stations de Gand (Entrepôt), Gand 
(Champ des Manœuvres, petit dock et bassin aux bois) et 
Gand (Port). 
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Tat·i( spécial n• X sr. 
Extension du tarif à la station de Enschcdé (Sud). 

Tarif spèeial n° XXIX. 

l!O septembre. Création d'un tarif applicable aux transports de blanc 
de Krenu ou de zinc ( oxyde de zinc) a effectuer par quan­ 
tités ·de FJ,000 kilogrammes au minimum ou payant pour 
ce poids, d'Anvers (Bassins et Entrepôt) transit et d' An­ 
vers (Sud-Quais) transit à Eysden et reeiproquement. 

fer juillet. 

i er juillet. 

fer janvier. 

1er janvier. 

fer janvier. 

~3 janvier. 

Tarif exceptionnel provisoire A. 

Extension du tarif à diverses stations belges. 

Service& anglo-belges. 

a) Tarif avec la station de Grimaby. 

Classification des peaux de mordons à la .(.e section et aux 
tarifs spéciaux n°' VI et VII. 

Tarif spécial n° YJI. 

Création d'un tarif applicable aux transports de laine 
brute, de déchets de laine et de peaux de moutons tn laine, 
effectués par quantités de !5,00O kilogrammes au minimum 
ou payant pour ce poids, au départ de Grimsby vers diverses 
stations belges. 

b) Tarif vid Ostende-Tilbury. 

C:•ndl&lo•• réslt1nu1a&alre•. 

· Les conditions réglementaires ont été complétées par 
l'introduction de diverses mesures. 

t:la.~•IOeallon ginérale de• 111aroban•l•e•. 

Classification des articles en acier, en cuivre, en fer ou en 
plomb~ non dénommés, à la 3• section. 

Service belge-allemand. 
Tarif 1t11éral. 

ter mars. Publication : :1.0 d'un nouveau fascicule A de lape partie 
des tarifs directs belges-allemands et belge-luxembourgeois 
pour le transport des marchandises; i0 <les fascicules I, II 
et III de la 26 partie des tarifs précités. 
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fj octobre. 
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Extension du tarif aux transports de et pour Obernkir­ 
chen, Rintcln et Stadthagen, du chemin de fer de Blnteln­ 
Stadthagen. 

Extension du tarif aux transports de et pour Lauenfërde 
et Marienborn. 
Extension du tarif aux transports effectués aux conditions 

des tarifs spéciaux Il et III de et pour Beringen (Werra). 
Extension du tarif aux transports de et pour Schude. 

Tarifa e1ceptlo■acJa. 

111• avril. 

1°1 août. 

Extension: f0 du tarif exceptionnel n° H1 aux transports 
de et vers Feudingen , 2° du tarif exceptionnel n° H aux 
transports de et vers Beringen ( W erra). 

Extension du tarif exceptionnel n° 25ll aux transports de 
et vers Ahlen, Berlin (gare d'Anhalt-Dresde), Berlin (gare 
de Görlitz), Berlin (gare de l'Est), Berlin (gare de Potsdam), 
Berlin (gare du Nord), Berlin (gare de Silésie), Chemnitz­ 
Altendorf, Moabii: et Zwickau-en-Saxe. 

T•rlf111 du •" acpte1ub1•e 1900 pc,nr Ie tran111p11rt dea ho11llle111, eelu,■ ci brlq110Ue11 
de eharllo11. 

a) Tarif applicable aux envois effectués du stations 
charbonnières des bassins de 11lons, du Centre, etc., à desti­ 
nation des provinces 1·hénanes-westpfialiennes : 

i er avril. 
i8' juin. 

Publication d'un premier supplément . 
Ex tension du tarif aux envois à destination de Fulda. 

pr avril. 
pr juillet. 

. ·1 °' septembre. 
te, novembre. 

b) Tarif applicable aux envois effectués des bassins 
d' Aix-la-{.;hapelle et de la Ruhr vers la Belgique. 

Publication d'un cinquième supplément. 
Extension du tarif aux envois originaires de Sinsen. 
Publication d'un sixième supplément. 
Extension du tarif aux envois originaires de Moers. 

Tarit pour le ira111tport. de• animaux vhan&■, 

fer mal. Publication : t Ode la première partie commune aux divers 
tarifs directs pour le transpurt des animaux vivants entre la 
Belgique, Givet et Terneuzen, d'une part, l'Allemagne, le 
Grand-Duché de Luxembourg, Bâle et Odle(transit), d'autre 
part; 2° <lu nouveau tarif belge-allemand (2'' partie) appli­ 
cable aux envois effectués entre les stations belges (y com- 



A 

( ö5} 

pris Givet et Terneuzen), d'une part, et des stations des 
États prussien et hessois, d'autre part. 

{O novembre. Extension du tarif aux envois de et pour Erkelenz. 

Service belge sud-ouest allemand. 
Tarit général , 

ter avril. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport des 
véhicules de chemins de fer entre des stations belges, d'une 
part. Bâle, llelle (transit), certaines gares des chemins de 
fer Guillaume-Luxembourg, de l'Alsace-Lorraine, du Pala­ 
tinat, de l'Etat de Bade ainsi que Mannheim (station de la 
direction royale prussienne et grand-ducale hessoise ), d'autre 
part, (trafic local et trafic de trausit.) 

'Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport 
d'animaux vivan'ts entre des stations belges, Givet et Ter­ 
neuzen, d'une part, Bâle, Delle (transit) et certaines gares 
des chemins de fer Guillaume-Luxembourg, de l'Alsace­ 
Lorraine, du Palatinat, de l'Etat de Bade, Weinheim (sta­ 
tion badoise du chemin de fer :\'Jein-Neckar) et Mannheim 
(station de la direction royale prussienne et grand-ducale 
hessoise), d'autre part, (trafic local et trafic de transit). 

Jar avril. 

rn mai. 

Extension de divers tarifs exceptionnels à de nouvelles 
stations belges et allemandes. 

Abaissement des taxes exceptionnelles applicables aux 
transports de phosphates ~inéraux de toute espèce à effec­ 
tuer entre les stations belges, d'une part, les gares des 
chemins de fer Guillaume-Luxembourg et de l'Alsace-Lor­ 
raine, d'autre part, (trafic local et trafic de transit). 

Introduction de taxes exceptionnelles pour le transport 
de fils pour tissage et des broderies et tissus de coton, de 
Mulhouse à l'exportation par les ports de mer belges et 
celui de Terneuzen. 
Introduction de taxes exceptionnelles pour le transport 

de la dolomie [riuée de Flawinne cl de Merlemont à desti­ 
nation de certaines stations des chemins de fer de l'Alsace­ 
Lorraine. 

Introduction de taxes réduites pour le transport entre 
les ports de mer belges et celui de Terneuzen, d'une part, et 
certaines gares badoises, d'autre part, des broderies de 
coton, des tissus de coton, des câbles pour instollauon« élee- 
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triques, du cacao, du café, des couleurs tl eœh·ails tinctoriaux, 
deacuir, et peau», du cuivre, de l'étain, des fers et aciers, des 
fromages, de l'huile de coco, de l'huile minérale à grais.,er, de 
l'huile de palme, du lait condensé, de la mélasse comestible, 
du riz, du, saindoux, du suif et du vitriol bleu. 

Introduction de taxes réduites pour le transport entre 
certaines stations belges et des gares badoises, de l'acide 
pyroligneux (vinaigre de bois), des farineux alimentaÎ1'eb, 
de3 fers et aciers, de l'huile de coco, de l'huile de palme et 
du zinc. 

Service belge-bavarois. 

Tarif ctl~éral , 

fer février. 
f •• mars. 

ter février. 

fer mars. 
t •r octobre. 

f., novembre. 

{ er juillet. 

Publication d'un t •• supplément au fascicule 1 (2• partie). 
Publication d'un ~., supplément au fascicule précité. 
Ces suppléments comprennent notamment un nouveau 

tarif exceptionnel, applicable an graphite et l'mtroduction de 
prix directs de ou vers Bad Steben et Ludwigsstadt, sta­ 
tions de l'État de Bavière, ainsi que de et vers diverses 
stations belges. 

Service belge-austro-hongroi1. 

Publication d'un 4e supplément au fascicule J, d'un 
ter supplément au fascicule 2, d'un 5e supplément au fasci­ 
cule 5 et d'un ter supplément au fascicule 4 de la 2e partie. 

Ces suppléments comportent notamment l'introduction 
d'un nouveau tarif exceptionnel pour éther sulfurique, en 
service belge-autrichien. 

Mise en vigueur <l'un nouveau fascicule A (Règlement). 
Mise en vigueur d'un !je supplément au fascicule t et d'un 

4,e supplément au fascicule 5 de la 2e partie. 
Ces suppléments comprennent notamment de nouveaux 

tarifs exceptionnels pour bois en service belge-hongrois et 
pour aluminium, gibier tué à expédier par trains exprès et 
éther suif urique en service belge-autrichien. 
Publication d'un nouveau fascicule B de la 1re partie. 

Seri,ice belge-sui&se. 

Tableaux indiquant, à titre de renseignement, les prix 
applicables, par voie de réinscription, aux transports de 
houille, coke et agglomérés de houille au départ de la Belgi­ 
que vers les stations suisses, 
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f• avril. 

tu juillet. 

Service, belge-italien et italo-anglais. 

Publication d'un nouveau tarif exceptionnel (remplaçant 
celui du ter avril t90~) pour le transport accéléré des den­ 
rées alimentaires par wag_ons complets de l'Italie vers la 
Belgique et les Pays-Bas viâ le Saint-Gothard et le Brenner. 

Mise_ en vigueur d'un f u supplément au tarif exceptionnel 
pour le transport accéléré des denrées alimentaires par 
wagons complets de l'Italie vers f Angleterre. 

Mise en vigueur d'un 2e supplément au tarif exceptionnel 
pour le transport accéléré des denrées alimentaire& par 
wagons complets de l'Italie vers l'Angleterre. 
Ce tarif et ces suppléments consacrent : 
a) la concession aux envois par wagons isolés, au départ 

des gares italiennes au sud de Rome, des prix. réduits appli­ 
qués antérieurement pour les contrats de 5,000 wàgons; 

b) la substitution de quantum en tonne, aux quantum en 
wagons pour les contrats concernant les parcours non ita­ 
liens. 

fer juin. 

Service {ranco-belge•nord. 

Publication d'un f •~ supplément aux fascicules I, Hi 1111 IV 
el V. Ces suppléments comprennent notamment les change­ 
ments de classification de distances, etc. survenus en France 
et en Belgique. 

t•r mars. 

Service franco-belge de grande vites,e. 

Publication d'un!)• supplément comprenant,·notamment, 
un nouveau tableau des distances belges et l'introduction 
de nouveaux points sur le parcours français. 

j•• mai. 

Service franco-belge-Anzin. 

Publication d'un f ~• supplément comportant, notamment, 
la réimpression du tableau indiquant les distances sur le 
parcours belge. 

u; février. 

Tarifs combinés avec des services de navigation. 

Mise en vigueur d'un 6e supplément comportant, notam ~ 
ment, de nouveaux frets et la tarification de nouveaux 
articles. 
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Tari] de l'Union postale universelle pour le transport des colis postaux. 

t•r janvier. Publication d'un f., supplément comprenant des addi­ 
tions et des modifications diverses. 

Recueil des tarifs internationaux applicables aux coli1' dù«« petits paquet8 ». 

ier mai. 

3i juillet. 

Publication d'un t)e supplément au fascicule Il contenant 
des additions et modifications diverses. 

Publication d'un 8• supplément au fascicule I contenant 
des modifications et additions diverses, notamment un nou­ 
veau tarif russe. 
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IV. - .tecldents. 

Statistique comparative (1). 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
1. Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. áccidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ fer. - COI.LISIONS RT DÉRAILLllMENTS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
i89ö à 1904. 

TR.llN~ . 
TRAINS VE VOHGRURS. og MARCHANDISES. ENSEMBLE. ä NOMBRE 

~ !!~~ et • _., 
Un accident - " Un accident 

_., 
Un accident 

. 2, Ca. PERSONNES •. ,, """ .,..., ii~ .• .. .. tuées. "., par C •• pur c:., par 
ANNÉES. 

o- o- o- ·-" ·-" ·-" c.-·•~ -~ Il) ~Ë ;5 == ~~ë 0"' 0" ., . ou ., . .. :: .,_ 
ëJ. .. "'= ~ "== -2.g ~ ,u:::: Jit ~·ë. " .. 1" G'Q ~~ 

... .;, ~f. ~~ •..•. ~= . .. " 1,1."::! C-<> .., ·- ""' 
,, ... .,- " - . .. ~ ".., ' a" ~ ..•. ~ a~ 11,· .., v., S.!:! ·-"' 0 u C :' .. .,, . 'ôill '-"'" ·;. a '-"" C •• a :,,; ·- .. -" ·- ~~ !:..2 .Q ·- 

0 .,_ =~ -" ·- 0 C. !:~ •... e ~ t: 6., f: =H am~ ~~ t 0 ..., 
Q" - ..... ;.; o"'- .,. ~ ..• o""- :.; 

" ~ 
7- z: z: "tl 

1895 .•.•.... .. 4:? 77,9 590,723 54 Bu,8 330,047 1)6 34,I 444,092 24 19 !'> 

1896 ...• · . • · · · .. 31 106,5 ij24,804 54 61,1 347,691 85 38,8 521,697 21 1 l 

1897 • . - .. . . . . 40 82,8 669,602 64 61,8 311,044 !04 31,8 448,951 27 . l 

1898 ••. , •• , , • • • , • u 90,1 716,101 51 68,4 398,413 96 38,9 ~,521 JU . ( 

1&99. •• - • ♦ - •••• 46 83,6 674,161 67 59,9 350,823 115 34,9 485,1365 27 23 1 

1900. , • . . . . ,. . . . . 51 79,0 661 ,28U 59 68,3 420,100 IIO 36,6 531,9:14 36 . 5 

1901 .. . . . . 48 83,7 707,803 57 70,5 4~2,29~ 105 38,3 563,670 25 . 2 

1902 ...... 61 65,9 574,308 62 64,9 433,203 t23 32, 7 W3,l82 36 . 2 

1903 .... , ... · • · , · 53 ,~,9 688,628 79 50,9 350,761 132 30,4 486,436 35 . . 
1904 ...••.. .... 46 87,1 812,255 ?7 52,1 367,6j8 123 3~"16 533,924 43 3 1 

-- -- --- -- -- --- -- -- --~ -- 
!loy~nnes dos di• annécs , 46 83,2 691,9&7 63 60,9 375,182 109 34,9 M5,506 29 

Les causes des collisions et déraillements de trains sont indiquées en détail 
dans l'annexe XLI. Il a paru intéressant de rapprocher pareils renseigne­ 
ments dans le tableau ci-après pour la période de f 884 à 1904. 

(f) Celte statistique ne comprend pas les accidents survenus sui· les lignes rachetées en 1806 
et t 897 pendant la ges lion provisoire de ces lignes pour compte de l'Élat. 
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Nombre de kilomètres exploités (longueur moyenne) • . . .. 
Nombre de voyageurs embarqués • • • • . • • • . (milliers). 

Nombre I Voyageurs • . • • • . . . ( - ). 
de trains-kilomètres. l Voyageul'S el marchandises .. ( - ). 

Nombre { de voyageurs •• 
de collisions de trains de marchandises 

Ensemble 

Nombre de déraille-1 de voyageurs •. 
ments de trains de marchandises 

Ensemble 

Total général des collisions et déralllemente de trains •• 

1884 t8!15 1886 
1 

1887 
1 

t888 

3,100 5,144 3,171 3,188 5,f98 
50,466 51,233 51,658 54,06' 57 ,1!84 

16,918 17,517 17,9-'7 f0,401 20,778 
35,269 33,225 33,452 35,262 37,588 

21 2-' 9 8 19 4-9 38 42 ,o 36 --- 
70 62 fil 48 55 

39 !6 21 31 31 
42 !U 41 35 ISO 

81 50 62 66 81 

m t:12 H3 iU 136 

«Jause• •e• eolll•lo■11 e• déralllemeaC•· 

Rails cassés • • • • . . • . • • • • . • • • . . • 

o.l 
() 
> 

Défectuosité des appareils spéciaux de la voie • . • . 
Défectuosité du tracé de la voie; surhaussement mal 

établi (varlation trop brusque dans le niveau relatif 
des deux file~ de rails) • . • • . • . • • 

Imprudences commises lors des travaux de réfectien 
de la voie (absence ou insuffisance de signaux). 

Mauvais état général de Ja voie dil aux fortes pluies, 
au dégel ou à d'autres circonstances • • • • • • • 

~

r Attelages rompus ou défaits. . . . . . . . • . 
A varies aux essieux . . . . . . . . • . . • . . • i Avaries ou dérangements au mécanisme des freins 

ô Avaries aux bandages; décalages de roues ou de han- 
_:: dages, bris de roues • . • • • • . . • • . . -~ I Mauvaise répartition de la charge sur les essieux de 
~ la locomotive . . • • . • . . • • . • . . . . • 
:al Avaries survenues au_x ressorts ou aux colonnes des 

ressorts de suspension . • • • • . • • . • • • • 
\ Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant . • 

Fausse position ou manœuvre intempeelive des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par le train ou don­ 
nant accès à cette voie. 

Voie principale occupée et non protégée ou protégée 
irrégulièrement par des signaux fixes ou à la main. 

Autres fautes commises dans la manœuvre des signaux 
fixes. 

Mauvais fonctionnement des appareils de signaux ou 
d'enclanchement. 

Signaux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés par le train. 

Fautes commises dans les manœuvres de gare : mise 
en marche de machines sans ordre régulier, inob­ 
servance des signaux d'arrét ou arrêt tardif. 

Trains entrant en gare avec trop de vitesse ou dépas­ 
sant, pour tout autre motif, leur point de stationne­ 
ment habituel. 

Collisions avec des véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voie convergente . 

Autres négligences . • . . • 

Causes diverses et indéterminées. 
Nombre de cas où les circonstances atmosphériques 

ont inOué sur la production des accidents. 

o. 
j c. 
l o. 

D. 
J c. 
l D. 
o. 

f C. o. 
D. 

o. 
D. 

J c. 
l D. 

j C. l o. 
{ 

C. 
D. 

J C. 
l D. 
f C. 
l D. 
J c. 
l D. 
ic. l D. 
j C. l D. 

C. 

{ 
C. 
D. 

l c. 
l D. 

{ c. D. 

• t 
~ 

3 
) 

2 

6 
» 
7 
1 

10 

3 

2 
J 

3 

12 
23 
15 
» 
5 

» 
J 
J 

-1 

7 

7 
3 

9 
t6 
3 
7 
21 
6 
1 

J , 
2 

• ~ 
2 

1 
2 
2 
1 
2 
2 
6 

3 
» 
t 

t6 
1/S 
13 
J 

7 

• 
4 

2 

12 

8 
18 

-1 
3 

15 
5 
2 

J 

3 

J 

" 2 
i 

" , 
6 

9 

2 

3 

13 u. 
22 

1 
• 

:1 
t 
t 

10 

2 
t 

12 
10 
5 
1 
~ 

J 

t 

>' 

1 
7 
2 
~ 
• 

13 

• 
2 

8 
16 
9 

3 

3 
J) 

2 
• 
7 

8 
13 
3 
2 

!2 
6 
4 

3 

.. 
• 
3 
6 
1 
6 

1) 

2 

8 

• 

9 
20 
12 
J 

1 

> 

8 u 
5 
2 
33 
5 
6 

C : Collision. 
D : Déraillement. 
* Non compris les sections appartenant à des compagnies et parcourues en transit par des trains de l'État, ni les lignes 

rachetées en i.896 et i897, auast Iongtemps qu'elles ont été explolt~s pour compte de l'lha t. 
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1880 ! 11190 1 1891 1m l 1593 ! 1s94 I t895 18961 f897 I 1898 11800 1 1900 1901 1 11102 l 1903 i 190• 
1 

3,20ï 3,220 3,'MI 3,!47 3,250 3,260 3,'!70 3,502 3,31' 3,695 4,0H 4,031 -l,020 4,021 "· 02, ,,oos 59,95ï 6.J,'!~ 67,43'! 68,516 70,970 74,773 i6,93ï 82,677 91,360 101 ,9ä8 IU,8!:18 1'!3,710 124,..15i 127,110 132,6015 136,410 

!t,5HI 22,333 22,930 22,881 ~,955 '!3,960 'U,8t0 '!5,IS69 !6,ï84 '!9,360 32,260 33,726 33,974: 35,033 36,620 37 ,36~ 
39,03.1 39,932 40,252 39,954 40,368 41,~7 42,633 44,3U 4.6,691 ml,874 55,851 58,512 59,185 6i ,891 64,3-10 6:S,6î~ -- -- -- -- - - - -- - - - - - 

!3 21 17 u H 11 13 'U 8 10 20 20 18 26 19 u 
61 59 lSO 52 3-1 54 i9 27 29 27 32 27 2-1 3t 36 2~ 
--· -- --- -- -- -- -- -- -- --- --- --- --- --- --- -- 

7-l 80 67 66 -1!:I 45 32 ,U 37 46 !:12 47 42 57 1S!S 3t - -- -- -- - - - - - - - - - - - 19 :W 26 30 26 8 29 17 32 22 28 31 30 35 34 31 
57 65 65 40 36 16 5!:I '!7 3!:I 27 35 32 3o ö1 43 ~ -- -- -- -- -- -- -- -- -- ·-- --- --- --- -- 
76 94 91 79 62 u 6-i u 67 49 63 63 63 66 77 8.'i -- - -- -- -- -- -- - -- - - - - HSO ti4 158 ms 107 69 96 85 104 95 H!:I tlO 105 123 132 12ë 

!l'ombre de fol• qu'elle• oat é&é eo■11&alée• {1). 

2 t t '! 3 J . 2 t • , • 2 

1 
t 3 2 

1 1 t u ' • ' J • J • t • • • • f 6 i . • ) 2 ! 1 • 1 t ) 1 3 " 
• . ) 2 1 ) 2 ) • • • • ) • t '! . • . • . • • 1 . • • • ) • 1 • 1 t • • • t 3 1 :! 2 • t t 1 t i 

~ 5 t " 1 t !S t 2 ) ' t i 6 !S 1 
5 3 '! 3 8 " j 3 3 2 'il !S 3 6 3 !:I 
'il 1 " 3 1 ) 1 t " • • D • ) ) 2 
7 IS IS 7 u 3 " 3 8 7 9 9 9 9 n us 
• • • • . • t 3 1 t t • • • t • 3 6 " 7 4 ) 2 :s 2 2 1 2 t ' t " 
6 13 16 2 10 3 15 3 8 " 13 6 8 12 3 8 

• • • • • 1 • J • • • • , • ) ) 

t '! 2 3 1 t ) ) t t 2 t 1 3 t 2 
• t . t t ) , ) t • , • , J • • 2 IS t " " 2 1 t t 3 4 2 4 ) s 3 

23 lï 18 '!i 9 9 6 IS 2 9 s HS 8 12 tl ~ 
!!6 26 21! 33 !U 7 13 13 18 u u 13 14 20 2~ 22 
7 2-i 11 19 t7 u u 13 9 13 15 9 16 'llt 13 16 . • • 1 . ) , 1 , • . • , t , 
6 !S 5 1 4 5 , ) 2 1 3 1 D 9 8 " ) . • . • , t t t t , 1 , ) 1 t 
'll • 2 • 2 3 , 3 • t • t , 2 • 1 
) . • . ~ , 1 • J 1 , t • t 2 • IO 6 u 10 3 t t 6 7 7 :12 10 3 7 6 " • • " . 1 J J 1 , • , • • t • 2 
5 6 3 • 5 • 3 1 lS 8 6 3 4 9 tlS If . . 1 t . , • • » • , t t J J 1 

9 7 :'> ! 1 3 3 5 1 3 " 2 1 2 6 , . 1 . • • , 3 , • • • " j t • • 
i 16 10 18 5 6 • " 4 , 2 • 2 5 " " 14 19 11 11 3 " 3 1 3 " 2 3 i 9 22 H 
9 !l " 7 t '! 2 t 3 • 2 t 2 1 3 " 3 6 1 • { t 2 3 • 2 3 2 4 2 • • 16 ~ 18 3 " s 10 7 19 18 17 2! t9 t! 21 16 

11 12 8 9 3 3 :s 2 8 3 15 t 0 H 3 !S 

" lS 10 " • J 3 8 2 ! J 1 • 6 t " 
(') Le même accl,lent peut être aUrlbué Il pluJieurs cau,es déterminantes. 
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§ 1. - AcclDENTS DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉRAILLIMENTS DE TUAINS, 

Des {!5 collisions et déraillements de trains constatés en i 904, 45 ont 
fait des victimes, savoir (annexe XLI) : 

1904. 1903. 
) Tués . . . . . . . 5 }) 

Voyageurs . . Blessés . . . . 109 70 
, Contusionnés . . 4~ 3f - 

Totaux. f57 fOt - - 
. \ Tués . 1 )) 

Agents du chemm B 
d fi ) lessés 15 t4 e cr . Contusionnés . . . !$~ 4-f 

-- 
Totaux. . 69 äts 

-- 
Ensemble. . 226 Hm 

§ 5. - AcCIDBNTS DB PERSONNES DUS A o' AUTRES CAUSES QU
7
1,,. DES COLLISIONS 

ET DÉRAILLEMENTS DE TRAINS. 

A. Voyageurs (voir annexe XLII, littéra A): 
Hl0-1. 1903. 

Tués. . . . . 5 4· 
Blessés . . . . . . . ~8 ZH 
Contusionnés . . . . 20~ f7ä 

Totaux. 226 210 

B. Personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, à l'exclusion 
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (vofr annexe XLII, littéra B) 

190~. 1903. 

Tuées . . . . . . . 21 24 
Blessées. . . . . . . . . 5fS 50 
Contusionnées. . . 48 ·24 - 

Totaux. . . J04 78 

C. Agents du chemin de fer (voit· annexe XLII, littéra C): 
190-l, l903. 

Tués. . . . . . . . 28 50 
Blessés . . . . . . . . . 70 {58 
Contusionnés . . [>86 49ti 

-- - 
Totaux. . . 684 665 



A 
( 61 ) 

Le tableau ci-après indique) en spécialisant la nature de leur travail, etc., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années: 

üans les stations . 

Dans les atelters • 

En accrochant des vé­ 
hicules ••..•• 

En décrochant des vé- 
hicules .... 

Gardes-barrières . 

Gardes-route. • • 

Gardes'cbargés du con- 
trôle des eoupons , 
tombés ou atteints. . 

Aotresagents1lestrains: 
chefs-gardes, gardes­ 
bagages.machinistes, 
chauffeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . . . 

Agents atteints en de­ 
hors de tout. service. 

En réparan lies voies et 
les hàtimentö. . . • 

Agents d'autres admi­ 
nistrations. • . 

Ensemble 

t895 l 1896 l l897 1808 1899 11900 1 1901 1 190:! 119031 190.& 

11 17 18 1, 18 18 20 9 7 6 

• 1 J 2 t 1 J 1 t )) 

3 " 2 1 6 t 3 t t 1 

1 1 i 2 1 J 3 • • , 
• " 3 4 t ~ ;') 2 , t 
6 t 3 3 ~ 3 2 1 t 2 

2 J 1 • t t 2 t • , 

' :s 7 1 3 :s 5 t t 3 

8 7 6 6 9 10 6 7 to j 

1 7 . 2 9 3 2 i 8 ' j 

" ♦ t 1 2 , t • 3 2 -- -- --- --- --- --- - --- -- -- .&O 51 43 42 50 ,a -16 31 30 ~8 

Résumé 71our -f904. 

Les accidents relevés aux§§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

Voyageurs atteints • 

dans les r.ollisioos el dérailtements 
de trains . . . . . . . . • 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par leur imprudence, dófaut 
de précaution, manquement aux 
lnstructlcns, par suite de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, défaut d'installa­ 
tion.d'outillage ou de defectuo­ 
sités au matériel . • • • . . . 

Persoon es atteintes en circulant le long de la voieou entraver­ 
san l les passages ~ niveau, etc., par sui le d'infraclloos au 
règlement sur la police des chemins de fer ou par la faute 
des agents de l'administration •••• , , •• 

Employés et ouvriers 
du chemin de fer 
atteints 

dans les collisions el déraulemems 
de trains. . . . . . . . . .. 

par leur imprudence, par la faute 
des agents de l'adminlstration on 
par suite de défauts d'lnst1Jlla­ 
Uons ou de défectuosités au ma- 
tériel .• , ••• , ••... 

1 vresse , folie et suicide • . . . . . " . .. . . . . " . 
Ensemble pour l'année too,. 

T1êl. Bltuit. Cnluimi•. TOTAL. 

3 109 45 tai 

3 18 20:S ~6 

t 13 5:S 69 

i8 70 ti86 684 

21 3lS "8 104 

!7 3 1 30 

---· 
83 !US 930 1,270 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XLllL 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES (1) NOMBRE DE TRAINS-KILOMÉTRES 
POUll 01'11 Plll\901'1111 

,UWt,i•JES. i .; i ë :l ;;, i ,: :i i a ,: ,. " 0 E •. " .;; j ~ •. ~ •. ~ '.! :, •• .., - = C :;; " • .a i: .., ; ë :: 0 0 u .. 

189> ••••••. , •• 911 948 231, 1,280 444,092 44,971 180,648 33,307 

1~00 •••••. ... 8-4 903 400 1,387 ~27,9118 49,713 110,861 31,971 

1897 •••••••.•• 79 892 319 1,290 591,024 52,344 166,3116 36,194 

18ll8 •••••••..• 72 723 413 1,208 706,~9 70,366 123,183 42,115 

1899 •••••••••• 118 587 1,146 1,851 413,317 95,147 (8,736 30,171 

1900 •••• , .•.•• 39 418 1.264 1,711 667,436 139,980 46,291 33,039 

1901 •••.••.• , • So 266 970 1,316 739,816 222,501 61,016 44,974 

1902. , .•.•.••. 64 407 872 l,343 967,053 152,067 70,976 46,064 

1903 •.•• , ••••• 58 283 786 1,107 1,109,308 227,349 83,995 58,121 

1994 •.•••.•..• 56 245 939 1,:140 1,172,726 268,051 69,939 52,1161 

---- 
~loyeDne pour JO annéea . 80 567 733 1,379 738,927 132,2411 94,201 40,894 

(1) A 1'01clQ1ion du cat d'itruse, de rol!e e\
0

de;suîeîd•. 

§ 4. - PERSON.l\ES TUÉES DEPUIS i83fS. 

Depuis l'origine des chemins de fer de J'État, il y a eu i 62 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait du 
service, savoir: 8-t voyageurs et 81 agents de l'administration (annexe XLIII.) 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 229 voyageurs et 2,422 agents 
de l'administration ( i ). 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, i ,594 personnes 
ont été tuées en traversant Jes passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, c tc. , 872 autres, par suite 
d'ivresse, folie et suicide ( f). 

( 1) Pour l'année 1904-, l'annexe XUI donne des détails circonstanciés au sujet de ces 
accidents. 
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V. - Contra•eatloa•• 

Pendant l'année f 904, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat 95:i contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . • . . . . . f 6f 

Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 
du chemin de fer. . . . . . . . . . . . • . . f2 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 
la destination des marchandises expédiées . . . . • . . . f 7 

Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 
indiquées ci-dessus . . . . . . • . . ~8 

Voyageurs dépourvus de billets réguliers . · . . 104 
Voyageurs ayant sauté su! un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 9i 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . · . . . .. . . . . . . 45 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . . . . . 449 

Total. . . 95~ 

Les contraventions constatées en f 903 étaient au nombre de i ,mn. Il y a 
donc eu, en ·i904, une diminution de 12~ contraventions. 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

1. 

Situation de• lieue• en e:w:ploHatlon. 

§ -fer. - LONGUEUR OBS LIGNES EXPLOITÉES AU 3-f DliCKlHBRE f-904 (1). 

Chimay ••.••.• 

Flandre Occidentale 

Gancl à I'erneuzen • 

Hasselt à Maeseyck. 

Mallnes à Terneuzen • 

Nord-Beige •.••• 

Taviers à Embresiu (1) • 

Termonde A Saint-Nicolas. . • 

Longueur totale exploitée{') (ooir annexe XLIV) • 

~IÈTRP.S COURANTS. 

SliCTIONS FNlongem1nb 
SQr Ensemble. 

11<1,es. krriloirt ólnngtr. 

M,868 • 59,868 

163,970 44,72'2 178,69î 

26,488 44-11S90 •t,078 

4-0,!167 • ~0,1167 

43,900 'l3,IS8f'> 67,486 

165,626 3,i00 Hi9,026 

9,4-33 • 9,433 

2t,H6 • 21,H6 

530.9~8 IS6, !98 !S87,i96 

(1) li n'est pas tenu compte des tronçons de lignes de Menin à la frontière vers Tourcoing 
( 1,200 mètres) et de Comines à la frontière vers Lille ( f ,O?S0 mètres), exploités par la Com~agnie 
du chemin de fer Nord-Français, ni des lignes d' Autelbas à Clémency (5,850 mètres) et d'Alhus 
o Rodange (1,4-17 mètres), appartenant à la Société luxembourgeoise des chemins de fer et 
m inières Prince-Henri. 

(') Chcmi n de fer d'intérêt local. 
(1) Pour l'établissement de celle longueur, les parties de lignes communes cl plusieurs 

Compagnies ont été portées en compte à chacune des administrations qui 111s coexploilent. 
LA longueur de ces voies communes était de 85,6813 mètres à la fin de l'exercice i 904-. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5f décembre f9O4: 

Pr•l0Dg,t111ea«. 
S«llon, belgtlô. Hr ltrriloirt iflra"ltr· RtlffHenlin. ---------- ------ ..-------. H,1,-1. P.•/ •. .. ,,... P. •f•• •t1rS1. P.•/•• 

I" Parties affectées au transport 
ries voyageurs et <les rnarchan- 
<lises • . 1S28,9?$7 99.62 ?:16,298 100 • ?:IS!S,2!:i!:S 99.6:S 

2" Parties utilisées au trafic ties 
marchandises seulement , 2;0'-1 0.58 " 2,0.U 0.5:S 

--- -- Totaux. . 1l50,998 100 • 56,298 iOO 1 587,296 100 ,. - - 
-Ce réseau se trouve établi à double voie sur une étendue de i 49,?H 9 mètres, 

représentant 2ä.46 p. c. de la longueur totale et à simple voie, sur une 
étendue de 457,777 mètres, représentant 74.54 p. c. de cette longueur. 

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie, des ehe­ 
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au trans­ 
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic 
des marchandises seulement. 

§ 2. - 01h°BI.OPPBMENT DES VOIES FBRBiBS. 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de rnanœuvre : 

j 
Sections belges . . . . . • . • 

Voies . . • Prolongements sur territoire etranger • 
principales. E 1 nsemb c. . 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. 

l,ongae., en milra. 

En 191», Eo 1903. 

680,5f7 678,,50 
56,298 56,i98 - 

756,815 754,728 
505,505 292,260 - 

1,040,118 1 ,026,98g 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 70.8-i p. c. et 
les ~oies accessoires 29. t6 p.c. du réseau exploité en f 904. 

§ 5. - SrATlONS, BALTES IT POINTS o'ARRil', 

L'annexe XLV indique, par compagnie, le nombre de bureaüx existant sur 
les chemins de fer concédés à la fin de l'année 1904. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1905: 

Stations • 

Haltes , • 

Pornts d'arrêt, 

Totaux 

SUR suu Ensemble, i•• seetlons belges. les seetiona llrangtre,. 

199,f, 1 :1903 19041 190. ttte& UHH D1tl'irencu 
pour 19(i. 

t2t 4 2l t5 f5 H6 136 1 

◄9 t9 ) » rn {9 1 

58 55 t f 59 !lil +3 
--- --- 

198 ◄95 16 16 2a 211 +3 

Les f 56 stations existant fin i904 comprennent ö2 (') gares communes, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GABES Plll\'ÉRS ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS. 

L'annexe XLV montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés à la fin de l'année {90.{.. 
Elle peut se résumer comme 11 suit : 

Ëtahlissements raccordés aux chemrus de for en pleine voie (gares privées). 

~lablissemeots reliés aux stations des compagmes , 

Totaux. 

-tee, 1.ae3 Di8'jmcu 
pour 191)4. 

3ï 36 +~ 
H 8'! +2 

m ~18 +3 

Ces établissements se trouvent en Belgique', à l'exception de trois raccor­ 
dements industriels reliés à la section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen, et un relié à la section étrangère <lu chemin de for de Malines 
à Terneuzen. 

§ D. - HACCOBD!i:MENTS ET TllA'r'ERSÉES A NIVRAU DE LIGNES VICINAi.ES. 

Il y avait, au 31 décembre t904, huit raccordements de lignes vicinales 
aux. chemins de fer concédés et on comptait dix traversées à niveau par des 
vicinaux. Cette situation est la même qu'en t903. 

(1) Pour la formation <le cc nombre, les stations co11wumc.~ 011t été portées en compte à 
chacune des compagnies qui les coexploitent. 
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II. 

8Uaatlon da mai.SPlel •oalaat. 

L'annexe XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L' effc"ctif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 
Dltf,re•••• 

En 1904. En 1903. po■r 1904. 

Locomotives . . . ' . . 507 299 + 8 
Tenders. . . ' . . . . . . 227 217 + 10 
Voitures à vapeur, . . . . . . . . . 8 8 > - - 

à voyageurs . . . 485 470 + 15 
à bagages • . . 227 ~2,~ + 5 

Véhicules l à marchandises . . . . . 7,026 6,977 + 49 
p~ur services divers . . . . 27 27 • -- 

Ensemble . 7,76ö 7,698 + 67 

Relativement à la longueur efl'ective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y avait_: 

Par kilomètre de ligne. ~ - ' En 1004. En 1903, 

Matériel <le ~ Locomotives (1) . . . . 0.54 O.ö2 
traction. Tenders . , . . . 0.59 0.56 - 

Voitures à voyageurs (1) • . . 0.82 0.80 
Fourgons à bagages . . 0.59 0.58 

Matériel de ? Wagons à marchandises . . 11.96 H.87 . . 
transport. 0.04 0.04 Véhicules divers • . • . . . . . . - - 

Ensemble. . f3.21 15.09 

(1) Y compris les voitures à vapeur. 
(') Nog compris les voitures à vapeur. 



A - 
( 69) 

III. 

Pareonr• defll t•••••· 

L'annexe XLVII montre, par compagnie et par uature.~d'emploi, le par­ 
conrs kilométrique effectué, en i 904, par les trains des chemins de fer 
concédés. 
Elle peut se résumer comme il suit: 

Eo 490l. 
Trains de \"Oyageurs • • · • \ En 1903. 

Dilférences pour f 90l. • • 

1 
Eo f90l. 

Traio11 do marchandises • . 
En f903, 

O1fférences pour f 90l. • . 

En -t90l, • 
Trains mixtes. · • · • • • ~ En 4903 • · 

Oitl'érences pour 4904 . 

En t9M. 
Tcraux , • • J Eof903. 

Différences pour f 90, . 

PARCOURS KILOl!ÉTRIQUE EFFECTUÉ 

SIJI US Llll~E.11 

exploilées abouliuan1es E111emble. 
parles ou 

eompagnles. élrangi&res. 

3,7l9,f96 30,633 3,719,729 

3,688,436 34,9!9 3,7!0,3611 

+ 60,760 - ·1 ,396 + IS9,36&- 

1 ,9!?,377 f!,8i2 f ,931S,f99 

4 ,877,8"5 ◄a,8,o -f ,894 ,6811 

+ U,1132 - 4,048 + 43,114l 

l66,M3 !7,8-16 l9i-,31>9 

498,1147 'l7,7i0 1126/!87 

- 3!,00i + 76 - 31,928 

6,138,H6 74,-171 6,'.!09,287 

6,06~,828 73,509 6,438,337 

+ 73,'i88 - 2,338 + 70,950 
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IV. 

lllouvemeni et recette des tran•porfs ('). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées n'a 
subi aucune modification en ! 904. 
le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap­ 

portant à ces lignes s'établissent comme il suit : 

§ !0'. - VoYAGEOHS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1904 et en ! 905, 
se résument ainsi (vofr annexe XLVIII) : 

Jr• cl■ne .. • · · · 

Eniembl• ••. 

MOUIIEIIIIENT. RECETTE. PRODUIT !!OYEN 
par voyageur. 

490.i. 
1 

moa. l Diférmu ~90i. 
1 
mol. Difirencu l 90-i.,B03.\ Dilfirmea 

pour 1904. pour 1904. pour 1904. 

:144,964 361,049 - 16,085 680,7112 718,3111 - 35,599 1.973 1.984 - 0.011 

2,068,lll!S l,IJ91,116 + î4,669 l ,~:?:i,lW.l l,9U,63i - ?l,'U:S 0.931 c.sn - O.Ot6 
14,041,818 IJ,~9,215 + 62,fl03 5,333,84? 5,100,697 + lll,9U c.ssc 0.373 + o.oo; 

-- ·--- 
l6,455, 767 16,314,380 + 141,367 7,940,5~3 7 ,86~,9'..0 + 76,603 0.4!\.1 0.482 + 0.001 

En f904, Je mouvement et la recette des voyageurs ont augmenté, res­ 
pectivement, de 0.87 p.c. et de 0.97 p.c., comparativement aux données 
correspondantes de ! 903. 

Le nombre de voyageurs a progressé, en -t 9041 sur les six chemins de 
fer concédés suivants : Nord-Belge (1>6,öö9 voyageurs en pl-us), Malines à 
Terneuzen (281945 voyageurs), Flandre Occidentale (24,8~7 voyageurs), Chi­ 
may (22~478 voyageurs), Gand à Terneuzen (1ô,109 voyageurs) et Taviers à 
Embresin (1,186 voyageurs). Par contre, ce mouvement a fléchi sur les deux 
autres railways concédés : Termonde à Saint-Nicolas (8,166 VO}ageurs _en 
moins) el Hasselt à Maeseyck (579 voyageurs). 

Quant aux recettes provenant du transport des voyageurs, elles se sonl 
accrues, en !904, sur sept lignes, notamment sur celles de la Flandre 
Occidentale (5! ,190 francs en plus)1 de Chimay (H ,662 francs), de Malines 
à Terneuzen (H,oi5 francs) et de Gand à Terneuzen (9,00ä francs). Une 
diminution de ces recettes ne s'est produite, en rno4, que sur la ligne de 
Termonde à Saint-Nicolas (868 francs eu moim). 

(1) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une 
étendue de 56,298 mètres en t 904 et en i 905, établis sur territoire étranger. Paute de compta­ 
bilités distinctes, les ,1wyem1es ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation. 
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Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

Par kilomlue de ligiae : 

En 1904 
En 1903 

:Yoian•enr. fltttne. - - 
Vo71g1DU, Fnries. 

28,ŒW 15,520 48 
. 27,779 15,590 05 

-- 
241 150 45 Augmentation pour i 904. 

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 
llouYem<nt. leeello. - En 1904. En 1903. En 1904. En 1003. 

1 •• classe. 2.iO "/. 2.55 "/., 8.57 •/0 9.H ¼ 
2' - 12.~7 °/. 12.50 °/0 24.126 °/,, 24.77 "/. -. 8ä.5:i °/o 85.57 -t: 67.i7 °/,, fi6.12 -t. ,) ~ 

-- 
100. " 100. " 100. " 100 ..• 

La recette des voyageurs représente 28.4i p. c. <lu produit total de 
l'exploitation en 1904 et 28.87 p. c. en i903. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après (voir annexe XLVIII): 

l taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT, RECETTE. 

l90L 
1 

1903. l Dift'ireocu 490"-. 
1 

~903. 1 Dirérme 
pour 1904. pour 1904.I 

1 
30,572 '28,107 + !,465 ~ 

318,728 3t6,.UI + 2,287 
HS,805 H5,8ti + 2,991 

1 

Le produit de ces transports entre pour 1. f 4 p. c. dans la recette géné­ 
rale de l'exploitation en J904 et pour t.16 p. c. en 1905. 
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§ 3. PETITES MARCHANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (voir annexe XL VIII). 

1 
taxés au mioimum (colis). 

Envois 
- au polds(quintaux). 

MOUVEMEMT. RECETTE. 

Diférmea 
1 

190,L moa. rno,. 
1 
moa. 1 Dilfirme 

pour 1904, pour 1904. 

1 1 
H6,4-23 t!S't,563 - 6,HO~ 

1,523,827 1,+56,751 + 68,076 
8H,-157 848,81>1 - 7,394 

' 
La recette produite par cette catégorie de transports forme ?$.4~ p. c. de 

la recette totale en J904 et ~.54 p. c. en !903. 

§ 4, - GROSSES MARCHANDISES, 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voir 
annexe XLVIII). 

{ ) taxées au mi~imum (nombre) • 

.::l t - au poids . • (tonnes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

i90+. 
1 

• 1903, 1 Difl'érences ~ 90+ • 
1 

moa. 1 Difl'éreni:e 
pour 1904. pour 1904. 

52,519 114,4-09 + l,H0 
15,970,455 Hl,362,334 +Grs,tu 

14-,81511,332 1~,708,4-0B + 14-6,9t7 

1 

La recette provenant des grosses marchandises, en {904, a augmenté de 
6t8, 124 francs ou lle4.03 p. c. par rapport au chiffre correspondant de t905. 

En 1904, il y a eu accroissement de produits sur les cinq railways sui­ 
vants: Nord-Belge(380,244francsenplus),Malinesà Terneuzen (259~92?J fr.), 
Termonde àSaint-Nicolas(14,966 francs), Hasselt à Maeseyck (6,282 francs) 
et Flandre Occidentale (f ,?>49 francs). 

Par contre, il a été constaté un abaissement de recettes sur les chemins de 
fer de Chimay (f 2,-168 francs en moins), de Gand à Terneuzen (7,662 francs) 
et de Taviers à Embresin (f>,0f2 francs). 

* •• • 
Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ~7.·U p.c. de la 

recette générale de l'exploitation en !904 et tJ6.56 p. c. en !903. 
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S ?$. - FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit ( voir 
annexe XL VIII) : 

Gro11ps 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~90,. 19()3. Diférence moi. j t 903. \ Dilf'éren~ 
pour 1904 pour 1904 

118,956 172,898 - 53,942 19,432 '-9,735 - 10,80:S 

La recette des articles de finances correspond à 0.07 p. c. du produit 
total de l'exploitation en f 904 et à O. f f. p. c. en 1903. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

transports d'équipages Les résultats des 
annexe XLVIII) : 

sont les suivants 

. t tr■nspottis l grande 1 lleue • • . . • . . . • 
E1juipag~1 

- à pellte - •••••..••• 

Ensemble •.• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

moi. 1903_ 1 Difémces f90i. 4903. 1 Diffirences 
pour 1904 pour 1904 

18 16 + 2 4M! 383 + ?ö 

2,0~i 2,217 - 160 1-1;134 I!> ,621 - 78l 

--- --- --- --- ---- --- 
' 2,075 2,233 - 15g 15,102 li>,90~ - 712 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.06 p.c. de la recette 
générale eu 1904 comme en 1905. 

§ 7. - CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
(voir annexe XLVIII): 

Tnnaporls l 
elJtcln~, 

(Il 

A grande \ ta;u~., par cn,oi (exp4ditions) • 

,i1,11e ) - par IHe (1nimaut) ..• 

i petite ~ tné• par envoi (eipidition•) 

•Îl'!He / - par ,,ce (11 nimau1.) . . 

\ tud1 par m•oî (.xpddîlions) 
F.n1emhle: Tran1por11 

/ - pu t~t• (animaux) .. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

f904-. 
1 

1903. 1 Différences 1904-. f 903. 1 llilférenu1 
pour 1904 po1.1r 1904 

322 319 
1 + . 31 5,480 5,292 + 188 

" . 
6,168 6,421 - 2531 

115,117 115,2~3 - 126 
14,850 14,020 + 880 

--- --- --- --- --- 
6,4110 6,740 - 250 

120,691 U0,535 + 62 
14,860 14,020 + 830 

1 
(1) Les transports d'animaux sont taxés par tête sur les lignes Nord-Belge. Sur les autres 

chemins de for concédés, ils sont tarifés par expédition ou par wagon. 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.45 p. c. dans 

le produit total de l'exploitation en { 904 et pour 0.44 p. c. en { 903. 

§ 8. - PRODUITS EXTRAORDINAIIŒS. 

j en ·1901, à 
Ces produits se sont élevés: l en 1905, à . 

. fr. 2,040, 730 
2,08ö,484 

Diminution en 190.t-. . . fr. 44,7M 

Les produits extraordinaires forment 7 .50 p. e. de la recette totale en { 904 
et 7 .66 p. c. en 1903. 

§ 9. - RÉCAPITUJ.ATION DES RECETTES. , 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit ( voir annexe XL VIII) : Dift'érenct5 

lln I\I04. Bn ln03. pour 1904. 

Voyageurs. . . . fr. 7,940,1>25 7,865,920 + 76,605 
Bagages. . . . 518,728 5i6,44t + 2,287 
M h d' , petites . 1~ä23,827 1 ,4!:HS, na + 68,076 
l arc an ises l 15,970,455 H, ,55:2,551 + 6f8,i24 grosses. 
Finances . . {9,432 29,73:S - i0,505 
Équipages . . . H,~192 15,904 - 712 
Chevaux et bestiaux. f 20,~97 f so.sss + 62 

Ensemble . fr. 2::»,908,7~4 21>,Hi4,6i7 + 7fS4,157 
Produits extraordinaires 2,040,750 2,08?5,484 - 44,7t>4 

Totaux - . . fr. 27 ,949,.f.84 27,240,i0i + 709,583 

Les recettes totales opé~ées en l 904 ont ainsi augmenté de 709,585 francs 
ou de 2.60 p. c.1 comparativement à celles qui ont été réalisées en !903. 

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en i 904- présentent, 
par rapport aux produits perçus en !9D3, les différences ci-après: . 

Chimay .••... 
Flandre Occidentale . 
Gand-Terneuzen. • 
Hass-It-ôîaeseyck • 
!llalin~s-Terne111,en 
Nord-Belge. , • . 
Tavters-Ernbresln • 
Termonclc-Saint-Nicolas 

ToT.\111{, •• 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. Di[órenm pour.1901. 

EN ·190.i. 
1 

EN HI05. 1bsolues. l Proporlionnellis. 

Francs. Prancs , Francs P.'/ •. 
768,0,i! 765,022 + 5,1119 + 0.40 

4,tG0,876 4,130,026 + 30,8150 + 0.7;:i 
729.076 727 ,o.us + 2,031 + 0 28 
2~8,711 218,996 +- 9,711.î + 4.-U 

1,926,8:!8 1, 66:i, 7ï-i + 261.Q;j.i, -1- 1~ .•. 67 

19. 781,630 19 392.6!}8 + 391,932 + s.os 
H,289 51, 79ï - 4.508 - 8.ïo 

304,033 288,ï43 + H>.290 + 5.50 

27, 049, 48-~ 21 .stn, 101 + 709,383 + 2,60 

Comme Ic montre cc tableau, les produits bruts de l'exploitation, en 1004, 
se sont accru, sur sept chemins de )cr concédés, principalement sur ceux 
du Nord-Bel~e (391193'2 , francs en plus) et tic Malines à Terneuzen 
261 .ŒH francs). Les recettes brutes n'ont diminué, en !904, que sur la 
Jignc de Taviers à Emhrcsin ( 4-i{fü8 francs en moins). 
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Proportionnellement, la progression des produits de toute nature, en { 904, 
a été la plus sensible sur les railways de Malines a Terneuzen (i?S.67 p.c. 
en plus), puis ser ceux de Termonde à Saint-Nicolas (5.50 p. c.) et de 
Hasselt à Maeseyck (4.44 p. c.). 

La diminution de ces produits constatée pour la ligne de Taviers à 
Embresin est de 8. 70 p. c.) 

Une recette de !O0francs, répartie à raison d<.' l'importance des transports, 
donne les résultats suivants : 

t'.n 1904. En 1903. 

Voyageurs . . 28.41 1 28.87 · 
Bagages. . 1.14- 1.16 1 
~I 11 d' l petites . 5.45 5.34 
arc an ises f>7.14 56.36 , 100 • grosses. 100. " Finances 0.07 0.H \ . 

Équipages. 0.06 0.06 
Chevaux et bestiaux . 0.45 0.44 ' 
Produits extraordinaires. 7.30 . 7.66 

v. 
Dépe •• •e• d'exploltatlon. 

L'annexe XLV1II donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en f 904. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 1903: 

Chimay , 

Flandre Occidentale •••• 

Gand-Terneuzen • • • • •.• 

Hasselt-Maeseyok • _ • • 

lfalines-Terneuz:eo • • , 

.Nord-Belge. • • , • • 

Tavlers-Embresiu • 

Termou de-Samt-Nrcelas, 

Toraux ••• 

MONTANT TOTAL DES DÈPENSES. IIIVFKll&NCES POUR. 190t 

EN ~90l. 
1 

EN -1903. Abnlm. 1 rroportionaellea. 

Franca. Francs. Franca. P.'/•· 

500,117 504,755 - 4,638 - 0.9! 

2,H9,907 t,435,387 + H,520 + 0.60 

460,604 -l56,9.\2 + 3,662 + o.so 
228,019 2t4,6i3 + rn,,06 + 6.25 

-1,0U.,6HS 918,î37 + -125,8i8 + 13.70 

7,751 ,87ti î,562,572 + 489,30.\ + 2.50 

30,756 311,1178 - 4,822 - 13.55 

-153, 263 i55,643 - 2,380 - 1.53 

-l'i,649.~fîî 42,284,227 + 334,930 + 2.73 

L'augmentation totale des dépenses en 1904, par rapport à celles de { 905, 
est de 554,93() francs ou de 2.75 p. c. 
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D'après les chiffres du tableau qui précède, les frais de l'exploitation se 
sont accrus, en {904, sur cinq chemins de fer concédés, principalement sm· 
les lignes du Nord-Belge ({89,504 francs en plus) et de Malines à Terneuzen 
(12ti,878 francs). 

Ces frais ont fléchi sur les trois autres railways : Taviers à Embresin 
(4~822 francs en moins), Chimay (4,658 francs) et Termonde à Saint-Nicolas 
2,580 francs). 
Proportionnellement, les accroissements de dépenses de l'exploitation en 

i 904, sont attribuables notamment à la ligne de Malines à Terneuzen 
( 15-70 p, c. en plus), puis à celle de Hasselt à Maeseyck (6.2ö p. c.), alors 
que les réductions de dépenses se rapportent surtout à la ligne de Taviers à 
Embresin \{5.~;:, p.c. en moins). 

Vl. 

Produits net• de l'esplolta&loa. 

L'annexe XLVIII indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées en i904, par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice ! 903. 

Chimay . • • . . • . .•.•• 

Flandre Occidentale .•. 

Gand-Terneusen . 

llasselt-Maeseyck . 

Malin es-Terneuzen 

N ord-Belge , . • . 

Taviers-Embresin . 

Terrnonde-Saint-Nicolas • 

ToTJ.ux .• 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. DlfftRENCES POUR 1904- 

1 

1 
En 1904. 

1 
En 1903. !br.olm. rroporlim1tllt1. 

franca fr11nc1. franQ. P. '/•· 

267,924 260,267 + 7 ,6:î7 + 2.91 

1,710,960 1,09-i,639. + 16,330 + 0.96 

26!!,472 270,103 - 1,631 - 0.60 

t,92 ,,583 - 3,691 - 8.f.21 

882,213 î47,03ï + 135,170 + 18.10 

12,052,7~-i 11,830,126 + 202,6%8 + t,71 

16,533 16,219 + 514 + 1.0., 

150,770 135,100 + 17,670 ' 15.28 y 

Hl,330,327 U,95~,8H + 374,453 + 2.50 

L'accroissement total des produits nets de i904, en comparaison de ceux 
de 1905, est de 574\4f55 francs ou de 2.~0 p. c. 

Les bénéfices obtenus en {904 ont augmenté, par rapport au rendement 
net de l'exploitation en 1903, sur six chemins de fer concédés, particulière­ 
ment sur le Nord-Belge (202,628 francs en plus) et sur Malines à Terneuzen 
( f 5;5, i 76 francs), tandis qu'ils ont légèrement baissé sur les deux autres lignes: 
Hasselt à Maeseyck (3,691 francs en moim1) et Gand à Terneuzen (J ,65f fr.) 
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes, en {904, a été la 
plus sensible pour les railways de Malines à Terneuzen (i.8.fO p.c. en pl1n) 
et de Termonde à Saint-Nicolas (f5.'28 p. c.). 

Quant à la dépression de ces recettes, elle s'applique tout spécialement à 
la ligne de Hasselt à Maeseyck (84.2t p. c. en moins). 

VII- 

Cocfflclent11 de l'exploUotlon. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de l'ex­ 
ploitation, en f 904, est indiqué à l'annexe XLVIIl1 pour chaque compagnie 
intéressée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de t905: 

Chimay •. , • 

Flandre Occidentale. . • • ••..• 

Gand-Terneuzen ••...••••. 

Haaselt-Maeseyck . 

Malines-Terneuzen 

Nord-Belge. . . . 

T~iers-Embresin . 

Termonde-Saint-Nicolas • . • 

Réseaux réunis. • • 

COEFFICIENTS 
DIHKIIIRCU JIOUII 1904. 

DE t.'IlXPJ.OJ'l'ATION. 

En 190.i. 
1 

En UI05. En plus. 1 l~n moins. 

P.C. P.C. P. C. p, c. 
615. if 65.97 , 0.86 

158.88 58.96 • 0.08 

63.t7 62.84 0.53 , 

99.70 98.00 1.70 ) 

:u.21 55.fä t 0.94 

39.18 39.00 0.18 > 

65.04 68.69 ) 3.65 

ISO .41 55,90 D 3.49 

45.15 45.10 0.05 t 

Ce tableau indique que le rapport pour cent des frais de l'exploitation aux 
recettes brutes totales de t904, comparativement aux résultats de l'exercice 
!905, s'est accru sur trois chemins de fer concédés, notamment. sur celui de 
Hasselt à Maeseyck ( 1. 70 p. c. en plas). Par contre, le coefficient d'ex­ 
ploitation a fléchi sur les cinq autres lignes, principalement sur celles de 
Taviers à Embresin (3.6r, p. c. en moins) el. de Termonde à Saint-Nicolas 
(5.♦9 p. c.) 
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VIII. 
Résaltau ct5oérauir de l'exploltailoa. 

Les résultats généraux de l'année f 904, comparés à ceux de 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

"" 1904. 
Longueur kilométrique moyenne exploitée . 15g7km.296 
Parcours kilométrique des trains (uofr 

annexe XLVII) 6, 209,287km 

Recettes brutes (voir annexe XLVIII). 
Dépenses d'exploitation ( - ) . 

. l~. 27,949,484 
12,619,Hn 

F,11 1903. 

!i87km.296 

l'exercice 

Oilri!renees 
pour IMl. 

Recettes nettes ( - ) . . fr. 1 Hi , :550, ~ 27 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- . 
tation au total général des recettes. . . 4lL i!:S p. 0/o 
Par unité de travail, ces résultats donnent, en f 9041 pour chacune des 

Compagnies exploitantes et pour l'ensemble de leurs lignes, les chiffres 
suivants : 

6,i58,557km + 70,950km 

27,24-0,101 + 709,585 
12,284,227 + 554,950 

·tli, 9!Hî,874 + 574-,4?'.55 

-l,ti .10 p. 0/o + o.os p. 01•. 

Chimay ••• 

Flandre Occidentale . 

Gand à Terneuzen • 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneuzen • 

Nord-13elge . • • • 

Taviers à Embreain. 

Termonde à Saint-Nicolas . 

Pour i En 1904- . 
l'ensemble 
Je, lignes. En l903 • 

Augmentations en t 904 • 

PAR KILOMETRE EXPLOITE ; PAR TRAIN-KI lOMElRE : 

Becette. Dépense. Bénéfice. llecelle. 1 Dépense. , Bénéfice. 

Francs. Franca. Frsncs. Francs. Francs. Francs, 

42,829 8,354. 4,,l.75 2.3953 Ui597 0.8356 

'23,281\ 1a,1rn . 9,575 2.6ö6,I. -t.M41 4,0923 

n,749 H,2i3 6,536 3.4037 2.-1503 4 .'2534. 

ö,638 5,621 17 1. 6820 4. 6769 0.0051 

. 28,551 HS,4.79 13,072 3 '2376 -l.75ll2 ·l.4.82t 

H7 ,05-1 4-5,862 71,189 6. U85 2 4-091 3.739,i. 

5,013 3,260 1,'i53 4.18!2 0.7689 0,4433 

44.,378 7,2'8 7,430 2.15522 1.2866 ,, .'2656 

47,590 '21,487 '26,103 4-.5012 '2.03'23 '2.4689 
• 

+6,382 '20,946 25,466 4.-1377 .0012 '2. 436!$ 

t ,'208 57-1 637 0.0635 0.031l 0.03t,1. 

IX. 
Peraonoel. 

L'annexe XLIX présente ia situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année t904. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 1903: 

En 1~. 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 1,363 
Agents divers et ouvriers . . . . . 4,428 

Totaux. . • • . ts, 79i 

En 19113. 

1,mm 
4,540 
;'j,690 

En plus 
pour 1904. 

rn 
88 
iOi 
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X. 

Aeeldenta. 

L'annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en !904, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en !903, peut se résumer comme 
il suit : 

A. Par Je fait du service j Voyageurs. • • . • . . 

(collisions~t déraillements) t Agents des eompagmes . 

En 1904. 
Bnaemble. l En ~ 903 • 

Dilféreoees pour f 904. • . 

B. Par le fait des viclimes { 
ou de circocstanees di- J 
verses (imprudence, sui-} 
cide, etc.) { 

Voyageurs 

Agents des compagnies. 

Personnes étrangères au service, 
autres que des voyageurs. 

Ensemble l En 4 904. 
1 En i903. 

Di!fére'lces pour 490♦ ••• 

ÎOTADX . • f En t 904. 
f En 4903. 

Différences pour t90L • • 

NOMBRE DE VICTIMES 

T1ie1. 1 Blessée,. jc111u1m •••. , Total. 

• • ,j 1 

) . • ' 

• ) ,j 4 

) ' • • 

• t +f + ,j 

» ' '! 6 

7 io re 3i 

43 8 IS i6 

!O 32 n 69 

n i3 i9 9-i 

- 2 -H -n - i6 

~o 32 18 70 

iî 43 29 94 

- 2 - ~I -H -'U 



A 

( 80 ) 

XI. 

CoairaYeatl•••· 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années i.904 et {905. sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 
Entraves apportées à la circulation des trains. 
Abandon d'attelages dans les stations 011 dans les dépen­ 

dances des railways. 
Erection d'établissements prohibés dans la zone asservie des 

chemins de fer . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré- 

guliers. . . . . • . . . . . • . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté ·op­ 

posé à celui qui est indiqué par l'administration . 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme 

chargée ou avec des objets de nature à incommoder les voya- 
geurs . . • . . . . . . • . . • 

Voyageurs ayant pris place dans des compartiments réservés 
aux dames ou dam; des véhicules dont l'accès est interdit au 
public . . . . • . . 

Voyageurs ayant fumé dans les voitures non réservées à cet 
usage . . • . . • . . . • . • . . • . . 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ~u la quantité des 

marchandises expédiées . . . . . . 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par 

les usagers des passages à niveau privés . . . . 

Totaux • . 
Diminution pour 1904 . 

& 1911'. En UOS 

t6 !f 
! H 

2 i 

6 i 

5i 52 

9 !O 

{ )) 

i )) 

7 4 

" i 

~ t - - 
8f'.> (1)i0~ ----- f7 

XII . 

.I.Dléllora.tlone e, lunovallou•. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en f 904, <lans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

CHIMAY. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport en service 
intérieur de la Société: f0 des voyageurs et des bagages; - !0 des rnarchan- 

(i) Chiffre rectiflé. 
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dises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets précieux. équipages, dépouil­ 
les mortelles· et animaux vivants. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société pour Ic trafic 
des marchandises, tapissières, etc. 
0uverture d'un point d'arrêt à Virelles, pour le service des voyageurs. 

: Emploi de la traverse en chêne créosoté, en renouvellement des billes en 
chêne non préparées, de la voie principale. 

Substitution de rails en acier du modèle Vignole en 30 kilos aux rails en 
fer de diverses parties de voies des stations de Momignies, Seloignes­ 
Monceau, Aublain, Matagne-la-Grande et Romerée. 

Cimentage des pignons, exposés au mauvais vent, des bâtiments des 
voyageurs aux stations de Villers-la-Tour, Lompret, Boussu-en-Fagne 
Matagne-la-Petite, ainsi que de ceux des loges de gardes aux passages à 
niveau n09 f t et 46. 

Pose,rà la station de Chimay, de deux plaques tournantes de 4111.80 de 
diamètre, à deux voies' (type Nord renforcé i 900). 

Construetion'[d'un quai à voyageurs de f 20 mètres de longueur entre les 
deux voies de croisement de la station de Momignies et d'un autre de 
?SO mètres entre les mêmes voies de la station de Boussu-en-Fagne. 

FLANDU OCCIDBNTALIL 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des 
voyageurs et des bagages en service intérieur sur le réseau belge de la 
Société. 

Amélioration des relations entre Ostende, Heyst.et Blankenberghe, d'une 
part, Lille el Paris, d'autre part, pendant la saison balnéaire. 

Adhésion á toutes les modifications et extensions de tarifs proposées en ser­ 
vice mixte avec le réseau de l'État belge. pour le transport des voyageurs et 

' des marchandises. 
Renouvellement de 5,{44 mètres de voie au moyen de rails Vignole en 

acier de 58 kilos; renforcement des voies principales de Bruges à Courtrai 
et de Comines à Ypres par la pose de 5,0;$ t bi1les en plus et la substitution 
de f ,228 paires d'éclisses-cornières à des éclisses plates ordinaires; rempla­ 
cement sur d'autres sections dt' r,52 paires d'éclisses plates ordinaires par 
des éclisses-cornières; établissement de 2,529 mètres de nouvelles voies de 
service: à Saint-Michel 487 mètres, Heule frf6mètres,Wevelghem f 6i mètres, 
Poperinghe f ,ü24 mètres; création d'une nouvelle cour à marchandises à 
Poperinghe , aménagement et extension des voies de cette station; construc­ 
tion, à la remise aux locomotives d'Ypres, d'un atelier de moulage et de 
chaudronnerie, d'un séchoir à sable et d'un pavillon d'aisance pour ouvriers. 
Application du frein Westinghouse à huit locomotives. 
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GAN l) A TBR NEUZEN. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport en ser­ 
vice intérieur belge de la Société : f O des voyageurs et bagages; - 2° des 
marchandises. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société pour le 
trafic des marchandises, tapissières, etc. 

HASSELT A MAKSEYCK- 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des mar­ 
chandises en service intérieur de la Société. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société pour le trafic 
des marchandises, tapissières. etc. 

Mise en œuvre de t 20 rails en acier de 9 mètres. 
Construction de puits aux maisonnettes 2, 4 et if. 
Augmentation de l'effectif du matériel de transport de cinq wagons fermés 

et de deux bacs à houille à freins • 

.MALINES A TERNEUZEN. 

Introduction d'un supplément aux conditions réglementaires et tarifs 
pour le transport des voyageurs et des bagages en service intérieur belge de 
de la Société. 

Acquisition de terrains pour l'agrandissement des voies de ~Hulst et de 
Tamise. 

Agrandissement des voies de Willebroeck ( 40 mètres), Puers (647), 
Tamise (t 75 J, Saint-Nicolas (90), Hulst (894). 

Construction d'un puits à La Clinge pour l'alimentation des locomotives. 
Construction de trottoirs à Willehroeck pour les trains venant de Lon­ 

derzeel. 

Nono-BBLGB. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour Je transport des mar­ 
chandises, tapissières, etc. en service intérieur de la Compagnie. 

Réimpression du tarif mixte pour le transport <les marchandises, tapis­ 
sières, etc. 

Distribution de billets aller et retour : 1° par les bureaux non-tarifés 
pour Ja première station française située au delà de la frontière belge; - 
2° pour certaines gares françaises, aux ouvriers allant travailler temporaire­ 
ment hors-Ironrières. 

Octroi d'une réduction de !)0 p. c. sur les prix des billets simples, aux 
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membres de la Commission supérieure de patronage de la section belge de 
l'Exposition de Liége, 

Ouverture f O d'un point d'arrêt à Hermeton-sur-Meuse, pour le service 
des voyageurs; - 2° de la gare provisoire à marchandises de Liége-Exposi­ 
t ion; - 3° de la gare de Kinkem pois à tous envois des tarifs n°• { ~ 2, 5 et 4. 
Introduction d'un nouveau tarif belge-allemand pour le transport des 

marchandises. 
Conclusion d'une convention pour le trafic des marchandises entre la Bel­ 

gique, l'Allemagne et le Grand Duché de Luxembourg. 
Organisation : f O du train express n° { 96-{ 9?S, aller et retour, 'entre Liége 

(Longdoz) et Charleroy, comprenant des voitures de 3me classe; - 2° du train 
n° i1 de Liégé (Longdoz) à Statte; -5° du train semi-direct n°2i entre Huy et 
Liége (G_llillemins), en correspondance à Flémalle-Haute, avec le train n° !9 
vers Liège (Longdoz); -4° du train 11° !07 (en continuatiun) de Maubeuge à 
Mons, en correspondance à Quévy avec le train n° { 09 pour Frameries et 
Mons; - l5° de deux trains-tramways directs, respectivement entre Mons et 
Feignies et. entre Quévy et Mons avec arrêt à Frameries, en correspondance 
à la frontière avec les trains nG• t22 et { 25. 

Changement de l'horaire ou des points de départ et d'arrivée de plusieurs 
trains de voyageurs, en vue de mieux assurer la correspondance avec 
d'autres trains. 

Installation de sonneries d'appel à Liége (Longdoz), entre les différents 
locaux de la gare. 
Installation d'avertisseurs électriques à onze passages à niveau de la ligne 

de Liége à Namur. 

M atiriel de traction et des transports. 

Le matériel de tractions' est accru de -t ! locomotives Compound, à 5 essieux 
accouplés et à bogie, avec tenders à 5 essieux. 

Par contre, ce matériel a été diminué : 
i0 de deux anciennes machines à f 10 unités et d'on tender qui ont été 

vendus. 
2° d'une petite machine de gare qui a été appropriée pour servir à la 

manutention des wagons de l'atelier des voitures de Kinkempois. 
Quatre voitures de 28 classe â f»O places et huit voitures de 5" classe à 

60 places, avec frein Westinghouse à 8 sabots, intercommunication pneumati­ 
que et chauffage par thermo-siphon, ont été construites en remplacement de 
matériel eu attente de démolition. 

Service de, vnies et travaux. 

Agrandissement du bâtiment des voyageurs de Dinant et modification de 
sa distribution intérieure. Beconstruction du mur de soutènement sur l'ave­ 
nue de la gare. 
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Substitution de rails de .f?5 kilos aux rails de 50 kilos existant surf 0,80ä 
mètres entre les kil. 0 à f 07. 

Construction d'un nouveau passage inférieur sur la rue des Vennes; répa­ 
ration du pont Bernimoulin et renforcement du tablier du pont sur la rue du 
Pré-Benet entre Longdoz et Kinkempois. 
Renforcement de la voûte du tunnel entre Huy et Statte et établissement 

d'un tronc commun avec voie à 4 rails et révision des signaux du dit tronc 
commun. 

Établissement à Lustin d'an chantier de transbordement pour la société 
des circuits' de la Meuse et transfert à Godinne du dépôt de matériel de 
Lustin. 

Substitution à Erquelinnes, d'un pont tournant de i 7 mètres à un autre 
de -f 4 mètres. 

Î.AVIERS A EIIBBHSIN. 

Réédition du livret réglementaire pour le transport: i0 des voyageurs et 
des bagages; - 2° des marchandises, tapissières, etc., en service intérieur de 
l'exploitant. · 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur de l'exploitant, pour le 

trafic des marchandises. 
Réfection de t.HSO billes en chêne sur la voie principale. 
Réfection de f 48 coussinets en fonte aux traverses métalliques sur la voie 

principale. 
Placement sur le viaduc de Branchon d'un tablier en tôle d'acier doux de 

67 mètres de long. 

ÎERMONDE A SAINT-NICOLAS. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classification des mar­ 
chandises proposées en service mixte avec le réseau de l'État belge. 

Remplacement de 906 billes en chêne, ballastage de la voie, utilisé 2~0 ton­ 
nes cendrées. Remplacement des rails en acier de 52 kilos par des rails en 
acier de 58 kilos dans la courbe de la barrière n° ~ - rayon de 1,000 mètres 
au kilomètre f 2,800 - et achèvement avec le même type de la courbe d'en­ 
trée en gare de Waesmunstcr - rayon de 42ö mètres au kilomètre 6,900. 

Remplacement des billes et rails en fer par des rails en acier de 52 kilos 
dans. les voies secondaires de Saint-Nicolas (Ouest), sur une longueur de 
~70 mètres. 
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ANNEXES 
DE LA PARTIE A. 
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ACTIF. No J. - Bn.AN, - Sit1tation générale depuis 

ff.11.ftll>8' 

TOT.lLllS, 

Capitaux utiles 
de premier 
établissement 
appliqués 

à la construction et au rachat des lignes, des bàtirnenls, maté­ 
riel fixe, ete., etc., ainsi qu'aux travaux de r,arachève- 
ment .•••..••• , ..•..••.••..•• 1,593,:!28, UO 62 / 

à l'acquisition du matériel de traction et de transport, outillage ( 
desateliers,ctc.,po111·1'eosembleduréseau -10,,2.HJ,992 761 ' 

sss, 145, 9!2 -0, 
au rachat du matériel des compagnies . . 90,805,9j9 61 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). . • . . . . . . fr. 

A.pprovisionnements en dépôt (ann. XXII et XXXII) ..•..........•.••• 

Recettes brutes de l'exploilalion (arm. Xll) •...• , .•.••.•.•. 5,450,753,502 !S3 

Produits divers encaissés par l'administration des domaines pour le compte du 
chemin de fer (ann. XI) • • • . • • , . , • • • . . . • . . • • • • . 6,545,M7 80 

Intérêts en compte-courant de l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploi­ 
tation et intérêts des soldes actifs accumulés • . • . . • • . . . • • .. 

11,090,438 ;9 

44,810,098 56 

S,457,298,550 3~ 

'!~, 2~1,682 02 

Eusemble(1) ••• fr. 1 7,012,to5,732 49 

(1) Voir annexe VIII du compie rcndn de t89ï, 
(2) Eu défalquant de l'actif cl du pnssif les intérêts réelproque: s'élevant cacllf fr. 250,\!Sl,68! ~ - pn~air fr. 7,!!05,.Ut 58) a 

fr. 242,5~6,23i U, le bllnn se clöture au montant total de fr. 7,689,7'79.40ö Otl 
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l' 01·i9ine jusque fin { 904. PASSIF. 

Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amortissement, de l'origine de l"exploitation il lin 1904 fr. , 147,086,652 Oï 

Reste à amortir (ann. Vil). . . . • • . • . . . . . . . • • . . • . • . • . • . . • . . • 2, OOL 587 ,430 3:l 

Capital utile, non compris l'amortissement indireel (3). 

lntérëts et amorlissemcnt (ann. Vil et VJII) .••..•.• 

Parts des recett es attribuées aux sociétés dont l'État exploite les lignes • . fr. 

Sommes honiOées aux compagnies concrssionnaires en exécution d'un arrêt de 
la Cour d'appel de nruxelles, du 26 avril 1883, pour transports en service 
ayant transité par leurs lignes avant 188:S (4). . • . . . • • • • . • • fr. 

ltcdevance ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière .• 

TOT.lLl!S. 

2, UB,671,062 99 

1,809,638,194 51 

220,126,545 ij(' 
1,639,518 5ï 

13,062,138 83 

245,828,200 40 

Dépenses d'exploitation (annexe VIII) .......•.•.•.••.•.•....•..•. 1 5,230,016,422 40 

Intérêts : des soldes passifs accumulés, des avances faites par le Trésor pour le renouvellement 
de rails, ainsi c1uc des loyers et des 1•arls de recettes versés aux compagnies dont l'Etat 
exploite les ligues, ...•....•.•.....•..•...••.••.•...• 1 7 ,905,4,14 58 

Total du passif ••... f1•. 1 7,449,062,324 77 

Pour 

balance 1 
Parachèvement sur compte d'ex11IoitaL1011. • fr. 11,090,458 79 ) 

A PP'"''''.mm,ol• c, réserve dans '"' dépOU • "'• 8l '., '98 36 ( 

I Soldes actifs t en carsse, fin 190-i l64,8ta, 753 i5 1 
accumulés 

· (an. Vlllct IX) intérêts réciproques . 

2~0,717,170 28 i 

242,526,237 .u) 
,163, 043, ,i07 7~ 

Ensemble ... fr. 1 7,912,105,732 49 

(3J Si l'un en <lccluil lam rrtissemen! de fin 1903 (fr, 137,923,003.17), le capiral Wile soumis m1~ charges en 190.i est de 
fr. ::!,0lll,71Sl,ll59.82 (voir annexe V/), 
( tJ t/oir page 6, renvoi (\), 
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ftCTIF. N° ll. - Co~1Pn DE PnE~mm ÉTABLISSEMENT de l'ensemble du réseau en 

A. capital de premier établissement et de parachèvement des lignes construites 
dtrectement par l'Etat : 

a) Lignes en exploitation et parachèvement y relatif 
b) - en construction . . • • • • . • • . 
c) Travaux en cours d'exécution • • • . • • . . . , 
d) Aliénationsd'immeubles,subsicles,otc. (voirpassif) . 

- • • • • fr. 

B. Capital de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 
Jeurparachèvement: 

a) Lignes en exploitation • • • . . • • . • • . • . • . • • . • fr. 

{ 
travaux livrés à l'exploitation • 

b) Parachèvement . 
- en cours d'exécution • . • 

Hi61009,H4 .0 
47,039,028 87 

29,600 86 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées : 
a) Prix des lignes rachetées. • • • • • • • . • • . • • • • . • rr. 

. { travaux livrés à l'exploitation. b) Parachèremeat y elfectué par l'État 
- en cours d'exécution. 

D. Dépensesde parachèvement spéciales aux { travaux livrés à l'exploitation, 
lignes exploitées moyennant redevance , . 
f.ixe ou parts de recettes. - en cours d exécution, 

4-46, 337. 656 39 
30,302,072 ,i-0 
38,401,909 74 
5,568,922 2! 

COUT 
des 

LIGNBIS EXl'LOl'TÊBS 
et de eeltes 

unie de coutmlio11. 

520,ôl0,560 74 

-173,077,753 83 

758,774,968 93 

114,085,609 Oö ~ 876,045,965 72 
3,185,38ï 73) 

9,073,:81 11 ~ 9,073,28-t H 

«. Jotérèts intercalaires des capitaux : 
a) Lignes en exploitation . . • • • • • • • • 
b) - et travaux en cours d'exécution. • • 

fr. 

F. Sommes appliquées aux dépendances dos stations de tout le réseau exploité: signaux, excen­ 
triques, rails mobiles, évitements, plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, 
candélabres, pavage, éclairage électrique et au gaz, etc. • • . . • . • . . • . . . •. 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes: personnel, mobilier et 
frais de bureau, etc. • • • • . . .. • . . • • • • • • • . . • • • • • . • • • • • • • . 

IJ. Matériel de traction, do transport et de { Commandé par l'État •• Ir, 
eamlonnage, machines et outillage des 
ateliers, etc. Repris aux compagnies •• 

22,043,716 U 
6,388,732 89 

28,432,449 53 

54,798,877 03 

15,365,878 49 

464,249,991 76 l 55ö,l45,922 37 

90,89fS 1 929 6-t i 
Toial du capital de premitir dtablimment • , •. , fr. 1 ll ,232,BB0,688 82 
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exploitation et des travaux en com·s d'exécution au 5:l décembre {904. PASSIF. 

Dotation 
pour 

l'amortissement 
des 

CAPIT.lUX IJTILIS 

Amortissements 

indirects. 

pour 

ramenés ä une échéance commune pour Ioule la ~riode 
antérieure à l'exercice 490t .•••••..•••• Ir. H6,0!S6,693 91 

correspondant aux lignes, travaux, etc., livrés â l'exploitation 
en t901, en 490'2, en f903et en mooi (constructions el acqui- 
sitions uouveïles) • • . • • • • • • • • • • •••• fr. -1,0W, 938 'i6 

4• ä l'inlerventioo du Département des Finances : 

Aliénations 

jusqu'au 31 décembre t903 

pour l'exercice 490, . 

, Cr. l,t8t ,66l tss 
06,839 63 

d'immeubles) 20 transfert de bâtiments aux administrations 
des postes el des télégraphes jusqu'au Jt dé- < cembre t 903 • . • , . • • • • • 

pendant l'année t9o,. 
Participation des villes dans divers travaux • • 

Travaux S Auvers à Tilbourg • . • • 
abandonnés. l Wavre à Jodoigne . • • , • • 

Ensemble des amortissements. . . • • • . • 

138,Ul 39 

43-i,133 49 ~ (') 

394,481 88 

278,H9 U 

78,IS24 40 

....• rr. 

Lignes en exploitation y compris les intérêts intercalaires y relatifs 

Lignes en construction ••••••• fr. 30,302,012 i-0 l 
Resle à amortir ) Tr;vaux d'extension en cours d'exécution. +t ,616,898 33 

~ 
Intérêts Id.es lignes en construction .. ·.~ i, 928,36i- .i7_ 1 

intercalaires des t~a,aux en cours d'eré- 
cuuon ••• , . • . • • 3,i60,368 6.2 

74,918,971) 73 

6,388,732 89 

CAPITAUX 

.lKOaTIS 
,, 

&T 4 4KO&Tll, 

447,086,63i 67 

IS,568,9'22 '21 

> 

4IS'l,61SIS,55\ 88 
(') 
2,00f,~87,i-30 3'2 

78,307,703 62 

Total ógal à l'actif •• fr. 1 '21232,öll0,688 8! 

( 1) Celle somme est déduite, annexe XIY, pour élnblir le capital util« entré dans Ic domaine uploiw. 
(2) En y ajouta ni fr. l lï,086,652-67 d'nmortissement '.ann. 1), on oblienl fr. ~. U8,674,0fl2-99, "10nl11nt du capital tuile, 
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DOIT. N° Ill. - CoMPTB DES RECETTES ET DES 

Dépenses 

budgétaires 

et crédits 

1s u pplémen ta ires 

de moi. 

Services communs. • • • • • • • • • • . • • . . . . • . . fr. 

l entretien, surveillance, etc. . . . • • 
Voies et travaux 

construction de lignes et travaux . 

Traction et matériel 

Exploitation. . • 

Perception et contrôle des recettes et des matières .•• 

Crédits supplémentaires pour exercices clos et périmés • • . . • • • 

Dilfórence entra l'évaluation des dépenses d'exploitation portées au bilan det903 et 
les dépenses effectives do cet exercice, arrêtées conformément à la loi de comptabi­ 
lité de l'État, le 3t octobre de I'exercice suivant (Hi,6.i5.0i9 » -:- t 3.i,511,827-67), 
soit en moins (l!Dir annexe V) •••••••••••••••••••••••• 

l 
2,869,7?3 , 
!6,689,554- 35 

316,458 65 
) 437, 772,JSi ,. 

6S,Ui,.i02 1 

36,813,753 )) 

2,618,594 ,. 
1 

4,071,520 . ! 
955,298 67 

H7,'illl 33 

A déduire: 

Élude et surveillance de travaux de construction de lignes, ete., somme liquidée à charge du budget, 
mats Incombant au capital • • . • . . • • • . • ••.•••• , ••• , ••.••.•... 1 3.i6,Ui8 65 

Reste. • • • • . f38. 38t ,3!2 02 

Ensemble •..• 1 t3S,7·i?7,480 ti7 

Balance : recolles nettes de l'exploitation (voir page iet ann, VII[) 9.i,376,ilS 08 

Fr. 1 232,757,740 ~O 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Charges 
des capitaux 
engagés dans 

le réseau 
ex ploiLé 

du chef de la dette unifiée au ~ Intérêts .. fr. 153,760,939 87 i 
31 décembre rsco (Ann. XIX 62,468,609 54 
du compte-rendu de 4901.) • . Amortissem1.fr.8,707,669 67 

el des capitaux dépensés en 4901, } Intérêts .• • 5,818,233 55 I 6 'ili4 ma 38 
rno2, 4903 et 490(. • . • • • ( Amortissem•. 4~5,959 83 \ ' ' 

Partsdereceltes versées aux sociétés dont retat exploite les lignes • • • . • fr. 5,035,6U 01 

Loyer annuel pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière grand-ducale .• fr. 2l9,600 , 

lntóréts du loyer el des parts de recettes liquidées annuellement par le Trésor, 
soit, eu égard au Lemps . • • . . . . • • • . • . • • • • • • • • • • • . • • • • • fr. 

1 

! 68,742,802 92 

1 
((') 5,255,2'2'2 0'7 
, 

1 78,828 33 

Total du débit. . fr. 

l Encaisse, toutes dépenses et charges assumées 
Solde pour balance. . . ~ar le ~o-mple d'cx~loit.at1on ('). . • • • fr. rn4,8Hi, '733 i3 l 

loteréts reciproques () • • • • . • . . . rr. 'i!U,326, 237 44- ( 

Fr. 

74,076,853 32 

4-01,W ,970 57 

(il Poir anuexe Vlll­ 
(2) Voir annexe IX. 

4-Sl,218,823 89 
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DÉPENSES DB L'EXPLOITATION. - Exercice !904. AVOIR 

Voyageurs •...•••.•. 

Tickets d'entrée dans les stations • 

Bagages ..•••• 

Recettes \ Petites marchandises. 

de Grosses marchandises 

l'exploitation. Finances . 
Equipages 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires 

.fr. 74.,t79,'!90 46 

'!,i9,35+ 90 

. . . '!,0?IS,499 61 

~IS,IS6'!,67l Of 

434,0ll,961 i7 / !31,314,76i 38 

397,'!!SR IS5 

99,!:S8t 8! 

'l,472,'!00 56 

3,183,945 J 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, etc., ven le d'herbages, d'objets trouvés, etc-, 
encaissés par le département des finances pour compte du chemin de fer (ana. XI) .•..• fr. 1 U2,972 ·-a 

Fr. 1 tJt ,157,740 ~o 

Exercice t 904. - Charges et ressources. 

Solde au 31 décembre rsoa .•. J de l'~n~aisse de l'exptottauon 
l des intérêts réciproques . • • 

.r-. H4,l37,310 0i 1 
· • rt!9,763,a97 as J 37i,rtoo,1a1 .n 

Excédent des réœttes brutes et des produits divers sur les dépenses d'exploitatlon • fr. 

Intérêts des soldes actifs accumulés et intérêts on compte courant de l'excédent 
des recettes sur les dépenses d'eaploitatlon, . • • . • . . . . • • . • • . . , . • . . fr. 

Tola! ••• fr. 

91,376,418 08 

~'2,64t ,668 39 

48l,it8,823 89 
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N° v. - COMPARAISON DES DÉPENSES DE t'u:l'LOITATION. - Exercices 1904 et i903. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 

Année 1904. Année 1903. 

Dépenses 
approaimatlves 
de l'exercice. 

(1) 

Exercices 

dos. 
Totaux 

portés au bilan. 
fi) 

Chiffres 
app1·oximalifs 
portés au bilan. 

(1) 

Chiffres 
définitivement 

arrêtés. 

Services 

communs. 

Voies 

cl travaux. 

Traction 

eL matériel. 

Exploitatioœ, 

ltépenseH, 

Traitements et indemnités. 
Sa la ires des agents payés à la tâche, 
à la journée ou par mois • . • 

Matériel et fournitures de bureau. 
Subsides à la caisse d'assurance et 
de retraite des fonctionnaires el 
employés du Grand Central belge. 
Subside à ta caisse de retraite et 
de secours des ouvriers de l'admi­ 
nistration (part du chemin de fer). 

Secours aux ouvriers •.•••. 
Traitements des fonction na ires et 
employés en disponibilité . . • 

Conférences des chemins de for 
lilelges et conférences interna­ 
tionales • • . • • . . • 

Traitements et { entretien • . • 
indemnités. . constructiou . 
Salaires des agents payés à la lâche, 
à la journée ou par mois • • . . 

Billes, rails et accessoires, matériel 
fixe tenant à la voie • • . • . • 

Travaux d'entretien et d'amélio­ 
ration • • . •.• 

Traitements et indemnités .• 
Salaires des agents payés à la tache, 
à la journée ou par mois •. , • 
Primes d'ëconomtecrde régularité. 
Combustibles et autres objets de 
coosommation pour la traction 
des convois. . • • • . • . • . 
Entretien et renouvellement du 
, matériel • • • .•••..•• 

Traitements et indemnités ..•• 
Salaires des agents payés à lil 
lâche, à la journée ou par mois, 
camionnage. . . • • • . • • . 
Primes pour encourager la marche 
régulière des convois. • . . . . 
Frais d'exploitation. . . . • . . 
Publicité commerciale •..•• 
Pertes et avaries. • • • • . • 
Primes (constatations de fuusses 
déclarations) • . • . . , . • 

Divers . 
Ensemble. 

541,370 » 

~:'58,621 1 
885,481 

82,000 » 

955,035 , 
U-9,45~ » 

84,1!62 » 

13,!00 , 

» 
» 

541,370 • 

158,6!1 " 
885,481 , 

82,000 » 

955,035 1 

H9,454 » 

8~,56! , 

13,!00 • 

551,453 • 

Hrn,H7 " 
892,000 , 

82,000 • 

898,8\.0 t 
t49,861î t 

91,543 t 

9,658 i 

'2,8li9,723 » )) 

2,30,201 35 
(') 346,158 65 

7' 621- '722 1 

6,302,310 » 

1 o,ua ,a21 • ~~,---»-- 
2,?0ti-,löO » 

23,4-99,749 » 
4,284,280 » 

)) 

)) 

rn,su, 175 , 

21 • 1021 048 J 

68.ti-3ti-,IO\! •1---»-- 
-1.\.,94f ,530 • • 

42,736,435 > 

632,500 » » 
3,766,388 » » 

267,500 » • 
4,4-64,400 • l,072,520 ~ 

2,869.7.!3 » 
2,819,201 35 
(2) 346,158 65 

7,62,\.,i22 » 

6,302,310 D 

J0,443,321 » 
2ï ,0~5, 713 J 

2,704,150 • 

23,4-99,749 • 
-1 ,284-,2811 , 

19,8.f..l., t 75 1 

21 .102.048 > 
6~,434,.tO·l D 

'l,834,476 , 

5tH ,HS3 04 

rn9,H7 , 
891,324 93 

8!,000 , 

898,81S3 » 
H-ll,865 02 

91,54'2 l9 

9,657 77 
l!,1133,81! 95 

2,1!62,776 H 
3ù3,9,\.8 89 

7,MS,000 • 

6,324,6!4- " 

W,234,245 • 
26,668.694 » 
2,658,1:126 , 

22,835,ùOO > 
-1,225,464 , 

19,2%5,000 , 

20,92i,446 D 

66,868.136 " 

l!,26t, 776 45 
303,9♦8 89 

7,543,HO 92 

6,3:H,!93 0\. 

IO,l6l .!64- 86 
t6,596,0!4- Hl 

2,60?,9::ts 61 

22,~:io,an 19 
l,!215,097 2-1 

19,225,000 , 

20,917,378 95 
66. 8155. 777 96 

Perception , Trailemoots et indemnités ... · 1 2,446,790 » 
des recettes et, Salairesdes agents payes à lu tâche. 
contrôles. / 11 la jou mee ou par mois . • . 17-1,801 » 

2.RIN,591 ,1---,-- 

12,736,4-3ö n 

63!,500 > 
3,7ti6,388 » 

267,ISOO , 
5,536,920 » 

5,000 ~1 ) 1 5,000 1 

36,813,753 » 1,072,520 > 31,~86,2î3 , 

2,H6,790 " 

17-1,801 , 

2.61R,5n1 t 

14,7Uö,8Ml! • 

-12,384 ,835 , 

6f7 ,81:10 • 
3,733,000 » 

21:19, 124 • 
3,945,800 1 

5,000 » 
35,MB,991 • 

2,,H;S,0!Si » 

171,80◄ t 

2,6'2¼,852 1 

p 1. 1 J 1 ) 1 ° f37,'1?1, lx1 n 1,072,520 " 138,8U,702 ~ 1~6-,527,~27 67 Il 

A soustraire(Voir ci-contre) fr, f17,2'2t.33 

(1) lleporl au capital . 346,H58,65 
463,379 98 

H,ö9-i,ï80 50 

f2,37~,1S39 60 

623,404 02 
3,711,3.\.0 06. 

259, t20 661 
3,0¼i,175 87 • 

4,!l99 9ö 
35,617.360 611 

2,453101>0 9 t 

Î71,801 » 

2, 6'24, 851 95 

- ◄<7,!21 33 

Soit approximativement pour l'exercice rno4 ..•• Ir. Jt38,381,3!'2;02 ,, _ 
fl) Ces eolouncs eomprcuncnt lrs chiffres npproximntlfs qui 0111 concouru ù l'établissement du bilan; l« différences en plus ou en moins, 

~011,lolécs lors du i églcrucut dtJli11itil de l'cxcs crce, sont régulartsccs dans Ic compie des dépenses d'exploitatlon de t'exorelcc suivant. 
(F uw annexe 111.J 

t:ZJ Celle dépense, bien que liquidée à charge du budget de l'cxplottatlon, Incombe au capllo.l. (Yotr annexe Ill,) 



N° VJ. - Détermination du CAPITAi. UTU.E, base des chat·ges en 1.904. 

Montant du capital de premier ötnbllssernent 
fü, 190'" (Vofr annexe Il). fr. 12,252,!550,688 82 

A DÉDUtnE : 

A. Les amortissements directs fin 1905 
(V. ann. Ide 1905). fr.157 ,925,005 17 

B. Les dépenses pour li- 
gnes en construc- 
tion (1) • fr. 50,!502 ,072 40 

C. Les dépenses pour Ira- 
-vaux en cours d'exëcu- ' 
tion (1) • • • fr. 41 ,6161898 35 

D. Les intérêts interca­ 
lnires relatifs aux dé­ 
penses reprises sous les 
litt. B et C. 
(fr. :2,928,564-'i-7 + 
5,460,568-42) (1) • fr. 6,588, 752 89 

E: Les aliénations d'im- 
meubles, subsides de 
villes,etc. (V.ann. H) fr. 5,5681922 21 

Fr. 221,799,629 " 

CAPITAL ur1LE soumis aux charges en 1904. fr. \2,010,751,05\J 82 
(1) roi,· page !3, 

Capital utile clôturant les écritures de 1905, déduction faite dei- amortis- 
sernents directs effectués (fr. 157,925,005-17) (V. ann. ·1 de 1 !l05, fr. !t,9Gt,-tH:5,851., li-5 

A AJOUTRR : 

A. Pour travaux principaux d'extension el de parachève­ 
ment, mis à fruit dans le courant de l'année i 904 fr. 

B. Intèrêts intercalaires y relatifs • • . fr. 

C. Voies de garage, installations diverses.matérlel fixe de 
la voie, etc. . • . fr. 

D. l\Ialériel de traction et de transport, machines et 
outillage des ateliers, savoir : 

Locomotives. . • 
Tenders . • • 
Voilures. • , • 
Wagons . , 
1\Iachines et outillage, etc. 

Total 

. fr. H,i42,918 51:l 
1,117,971 98 
6,942,014 59 
8,948,672 37 

507,7~0 50 
. fr. 

E. Complément du prix de rachat de la ligne Je Saint­ 
Trend à Hasselt. 

A DÉDUlr\E : 

Les amortissements indirects de 1!l04 (fr. GG,859-65 + 
134,135-49) (V. ann. Il). • . . fr. 

CAPlTAL UTILE soumis aux charges en 1904-. 

4, 164,67ö 88 
420,~56 76 

15,088,9155 55 

51,61:19,507 79 

78,tl66 08 

P. Traitements transférés du budget de l'exploitation 
(V. annexes III et V). . fr. 546,HS 65 

Ensemble, fr. 49,758,198 51 

200,973,12 

Resle fr. 
. fr , bi,010,1ö1,059 s;,1 

'•9,!HS7 ,225 5!J 

~il> - 



N° Vl1. - Détermination des charq,« financières des CAPITADX UTILES, depuis l'origine jusque fin ·1904. 

Périodes 

et 

années. 
1 

CAPITAUX UTILES 
lims à Pe1ploitation depnia 1835 jusqo~ fin 19M. 

INTÉRtTS (2). 

Par përlorle 1 
et annuel~ment (1) Accumulés. 

3 1 
P"r période l 

rt annuclliment ( !). Accumulés. 
5 

DOTATJONS pour amortissement <Jont le 
Trésor a disposé (:S). 

Par période 
et annuellement (\). 

6 

Accumulés. 

7 

He~le à amorlir 
à la 

tin de chaque pèrlotl<! 
el annuellement. 

8 

n 

1335 à lSS& 

1887 à 1&9& 

1sn 11 1900 

190-t 

1902 

1003 

1004 

t,'!58,090,ii4 46 

i25,9J-',7ï8 62 

.u.t,4,5,..too o.i 
53 ï84,G1!8 8:S 

57 ,flifö,047 80 

58,015,879 70 

49,557,225 so 

~.1,8,871,062 90 

t,258,090,174 40 

1,484,004,955 08 

t,929,580,51:i3 12 

f,ll83,t4ä,OOO os 
2,041,100,01!7 84 

2,099,116,837 GO 

2,148,6i4,06~ 00 

Montant des amortissements (col 6) ... 

ToTu de; charges financi•~l'P,S ... 

ilSO. 759,t:;8;5 88 

448,110,081 19 

224,845,592 51 

M, :500,328 12 

se, 7,lt ,j:j;j 61 

l:18 , 228. 94ti t 1 

fül 579,173 42 

1,0U2,ti~l,561 0-l 

14ï,086,632 Oï 

759,739,585 88 
C 

1,i07,850,267 Oi 

1,4S2,005,850 58 

l,488,00~,187 50 

1,544, 743,,U3 li 

1 002.~72,388 22 

t , 6U~. 1:>51 , 5(ll 04 

t ,809,658. 1!•4 31 

Restant à amortir (col.ê] 

Total (,gal au capital 
utile (col. 2) ..... 

45,690,992 :H 

-l2,0:t5,683 57 

26,105,755 ss 
8,029,SS~ 08 

8,398,j03 82 

8, ï78 .0-12 ,U 

0.163 020 50 

Ui ,080,0ii2 07 

2,001,587,,30 32 

2,1,s,01+,002 oo 

43,090,002 21 

tt6,0t.i,D75 58 

H2, 7i8,.UO 03 

120, 7-i7, iOO !Jl 

129, t.U,0150 75 

137,925.005 17 

!-{7,086.632 67 

1,215,290,182 :'!;j 

t,398.290,:lïi 50 

t,8f0,66!,942 10 

1,t-162,397,213 OJ 

! ,011 ,956,SOi 11 

t !161. 103,83,! .,s 
2,001.l':iSi -130 32 

(i) Pour lr.s résultats annuels des périodes de 183lS à 1880, de t887 à f806 et de 1897 à iOOO, consulter l'annexe n• VIII. 
(2) Les intérêts ont été étahhs au taux de 4 °/o pour la pramlère de ers périodes, de 51/2°10 pour la seconde, de 151/••f• pour la troisième et de:; p. o;., à partir <le iOOt. 
(3) Ces dotations ont été calculées d'après les pour cent annuels ci-après: 
"} de 18S5 au SI décembre 1886 (00 annultés) . . . . • • . • • • . . . . . . . • . • 
bj de i88i à I pour le capital restant à amortir fin :1886 (74 8/12 annuités)(voir pagl' 89 du Compte rendu de 1887). 

lin 1896 S pour les capltaux nouveaux ulili&é, drpuis:1887 (90 annuités). . • • • • . • . • . 
c) de :1897 à I pour te capital restant à amortir fin 1806 [7110/1! annuités) (voir page 11 t <lu Compte rendu de 1898) 

6n 1900 S pour les capitaux nouveaux utilisé; depui, 1s·1; (90 annuités) • . • . . . . • . . . • 
d) de s 001 à ~ pour le capital restant à amortir fin 1900 (60 8.'i 2 annuités) (voir page US du Compte rendu de 1901) 

fin 1904 S pour les capitaux nouveaux utilisés depuis i901 (90 annuités). . . . • • • , . • . , 

0.120. 775 
. o.~oo.,ïo 

0 16!:> 781 
0.363 :Il♦
o. 193 601 
0.458.618 
O.~li.!SlS6 

---. 
~1> - 
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N° VIII. - Résuluu« financie,·s de l'explóitation des chemins de [er 
par l'État, depuis -f 855 jusque fin t904. -- COEFFICIENT D
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N° VIII - lh.soLTATS FINANcums de l'exploitation des chemins de [er 

~s 1 

RECCTTES EXŒDE.XT 
CHARGES FlNaN 

~ S!·..S: A DFDUlllg en ;;;.,- - 
C.\PJTAL brutes DEPENSES DIS CUITJ.UX w "'~ tal <I.,~ y compris les ou 

"" ~- parts !\ESTE ~ ~~~ produits recettes Dola Iron ,<; Z§~ UTILR. urver s d'exploitation, 
< 0 e..JÖ encnssés par des sociétés nettes. Intérêts. pour 
- .>-.-;:: amortisse- 0 - les domaines E~ ment. 

1 2 3 ' ~ 6 1 s 9 10 

18l5 11 5 1,952:,22 .• 79 2ti9,3b2 50 " ?ft9,36l ~Il Jl!S,8U 44 J00,51:i 06 3?.sn 49 98? 52 
183(, 15 7 5,!n0,017 O' 825,594 01 . 8ll>,5~4 01 431,135 6ï l!J4,45S .W 13!,307 -4 t,0:!9 03 
1817 90 8 18,6~~. 75J 32 1,41, .~ï5 18 . l,U7,875 I', 1,189, Q88 ';~ 2?7 ,681; 4& 398,J!;? i6 J.2,2:!815 
1838 .!02.b 35/)24, 191 89 3,ll98,2bï ee ' 3,098,2(i7 6, 2,7(,8,616 6-1 32'.) 6,1 O'.! 1,0U,857 :?O 31,361 41 
1819 273. l 51,02,,lbJ 40 4,28l,886 86 " 4/!8l188'i 80 3,081,99, ~ 1, 19?,$9? 63 1,571,717 24 49,458 86 
1840 3l4 7 63,047,398 1; 5,160,916 ï8 5 35ó,9,618 1,077,9,14 08 :?,2;7,95.! 30 2,1;6,650 f,1 69,501 î3 
ll,41 340.5 n ,J89, iuu 85 6,2.bl ,6(1.) O<J " 6, !81,809 OJ 4,469,38i 93 1,81!,4~1 14 ~.~9?.681 69 !>5,187 7! 
184~ 39~ 5 97,8671\73 80 7 ,501,68' 4U " 7 ,501,ti62 4U 4,479,474 31 l,02!,388 16 3,311,520 U llb,765 (11 
1~13 485,j 142,()86,040 81 0,028,621 87 " 'J,028,821 67 51193,834 5l 3,614,967 35 4 495,448 06 150,06-'I 24 
18H 559.8 1 ,9, 1?6, 333 54 , , ,2-~7 ,~60 75 ' 11 ,2.1 ,460 75 5,917,027 0~ ó-,27U,411 72 ~,691,18-> tH 193,29'1: 25, 
184> 559 8 154,2.?t,.!33 51 12,4!0,850 21 . 121420,S!IIJ .?l 0,10f),2S5 15 6,IU,565 06 ~,958,889 lts 200,313 69 
1846 5';9 8 160,578, t20 91 I.S,51J-U,~71 22. . ll,59U,571 U 7, 153,..!78 7h 6,4'irJ,291 44 6, 156,•U~ 87 ?t:J,92.1 69 
1817 569.b 16~,52.!,837 6, h,776,&88 10 46,368 32 ló,H0,019 78 9,501.-185 42 5,228,534. 36 6,389,879 44 ?10,200 3-l 
1848 á\11,9 167,775, h8 Il 12,30?,&!b 2lJ 149,890 58 J.?.152,\13:> 7J R,857,512 47 3,2~),421 24 6,549,816 98 25~,9:?7 7S 
18•9 62l 6 170,Gll ,Ol~ 59 U,201 ,52S 53 305,'HO Si l!,980,017 66 8,164,101, 73 4,8.?l,'JIO !.13 6,b66,31~ 6!.t :?68,950 O! 
1850 OH 6 l71,590,Sl5 71 15,106,596 ;;r, 388,15:, lil U,718 4,0 91 9, 1!14,867 3U 5t S13,5';3 5-i b,7~,311 ~ :?Jl2,H071 
U!ol 1,24 6 J ,2,0H,.?20 41 16,338,!91 49 40l,97b 40 1s,9Js,:11s oo 8,60S,9l2 •11 7, 1:?G,J!f2 15 6-,ï7'i~1~ 11 29j~04'! 91 
1Sô2 621 6 l7l,ll'J,, 717 Oô 17,40S,06815 4!4,011 15 16,984,017 00 8, '1U5,3li lb 8,4811,119 Bl 6,781l,905 8-1 307,sS.l ~6 
185J 031 4 )ï4, 122,181 79 I0,74o,912 06 007,760 b4 10,l'IS, 151 t,l 10,013,31,0 o& 9,124,791 34 6,8.!0,~8 28 321,<)!)'J 66 
1851 h36 6 111 ,soa &~ij 16 ?!1 74S ,5ï4 62 89J,8oJ 64 !1,848,720 88 11,20.!,4~8 4'J I015:i6,27.! 39 6,873,~77 o:? 335,9'.)9 91 
1855 652 4 18l,813 7~8 60 !,,ô23,943 li 1,201,437 1o 21,421,505 31) ll,058,25~ 70 10, 16t,U~ f,6 7,0-lb,50? 66 3ll5.072 76 
1856 713 l 184,707,961 6:i !4,705,0~8 82 l ,424,4Z3 00 23,280 ,bb, Ul 14,618,'.!M 67 S,61!,37fi :!j 7, l!l!l,685 03 374,326 9:! 
1867 744 6 202,775,700 76 2o,5!18,944 74 l~500)0&0 71 24,089,8Gl 03 14,520,858 79 9,$1i9 {J()!; ~4 1,912,108 ~!I 412,407 S2 
18~8 H57 20,,887 85? J~ 27,380,806 31 l ,1>83,006 08 Z5,G97 ,600 23 14,0bl,971 94 IO, 735,828 W 7,08,i 487 . 430,503 O? 
18á9 745 7 200,581,SSO 08 '8,177,569 lu 1,767,652 77 '6,400,1116 13 J4 ,505, 769 13 11,9C.t~,d'J :W 8,04~,50I 01 U9,WS 49 
1860 747 2 208,9lq,461 41 29 685,9H} 5"1 1,~00,3U 68 l7,8S5 ,544 87 H,~72 Olt~ 13,til.?,.9!0 37 8,041,748 50 46'l,5t:i 46 
1861 H86 213,715,416 59 13,7.n,ror b6 1,!l90,51~ lá 31 ,742,b75 51 15,163,60, 81 16, J~S, 77~ 'i'U 8, 13i ,531 'i9 4W,6!H :!6 
1882 H86 219,812,1,~ 65 3l,661,72l 37 2,000,911 10 JO,bbO, ,80 27 H,20t!,55ö 36 J:io,.$5:?,22'3 91 8,304,849 . 515,924 ~~ 
18b3 748 6 221,914,307 69 31,970,414 31 2,H7117I 22 31,820,2,3 O'J J&,781,%3 70 ll>,U~h,279 J~ S,&69,436 92 545, 17J 69 
IR6, 748 6 22",918,013 IY 36,Jl0,916 uo .!,357,471 18 33,un 4'.5 ;2 17,lU,110 15 16,&00►3!9 57 8,,31,~IS 39 50:?,!i~-i 15 
186, 7i9 2 23,,993,151 17 38 4l3 ,646 96 2,48U,40H 3, 15.9,1,:ns 6~ 19,761,285 54 lb,l6J,11:,3 10 8,9l9,4U 50 599,326 SJ 
1806 ,89 8 245, llS,451 00 38,300,836 . 3,080,420 li 15,2!6,515 60 21,400,115 07 li ,SY.,400 6~ V,106 665 92 11.'.11 .~118 & 
1867 862. 7 2,1,G-Oa 356 M 40,168,558 b7 3 ,3i2,3UU 88 10, 7<li 2á 1 79 24 ,2.al, 40i b~ l2,á3'.!.,3-,4. 14 9,SOl,,630 i6 676 8?5 9, 
1808 862 7 2'l8,34l,542 51 41,%i,823 56 3,071,291 bb 38,116,nl 68 2'.10i410Gt O!. 14,241,467 83 9,916,579 72 708,044 17 
1&G9 862 1 20U,362,731 00 43,~IKl,520 b5 3,~62,695 18 lU,0"6,03"~ 47 2",~0,3H 77 t5,266,56l 70 9,919,MI 5~ 717,319 13 
16ï0 868 7 ::.64,830,589 Il 15,374,C.71 58 1,47i,132 91 41,901,541 61 25,9H,105 a2 15,U67, i36 19 9,974,919 O? 769,366 .!6 
[871 1,122 2 J08,2I0,58J 19 IJ0,970,757 76 ~.~47,687 71 58,0.H,OiO 00 35,101,985 Ub 22,110,08, 0~ 11,444,590 • S•S,415 IJ5 
167' 1,{69.6 'lB,6-1fJ,02.! 69 69,bl7,l76 50 111,135,JU H 59,701,914 36 ll,6.!S, 106 65 11 ,on ,8l7 11 U,168,512 61 902,14? 13 
1873 1,871 1 637,542,&07 28 115, 'l7fi ,061 81 11,431,325 51 74,5-12,61U 33 62,'157,178 71 11 ,$8),260 6:! 19 298,408 30 l, 154 ,5J5 5t, 
187, 1,020 1 575.,86:>,946 69 87,!B6,542 10 11,414,)15 02 75,87.l,2'.!7 J7 ec.srs, 36! o; 16,296,861 10 ll ,3081 2-'6 05 l ,'26!,858 45 
187, J,966 5 591, 703,b~6 01 8U,2U5,036 59 l 1,140,308 29 77,555,627 JO 5S,407 ,OOIJ 6~ 19, US,617 62 22,562,118 91 l.:?!)(J,4~3 :29 
18i6 2 O:,J 2 663,287,678 83 00,62V,658 26 I0,&34, 785 75 so.ou .•• 8;.? :;J ..,7,!J~G,88.? lil .?2, 14ï ,989 6u zi,r.Gi,931 44 1,4;0,l>OS 78 
1877 2,t<i4 7 892,ü20,346 LJ2 90,411,J61 83 31îl'H,68J 10 86,65(,676 73 55,'a36, 119 2U ll,!l1,&S1 4~ 3l,?1&,5i0 0~ 1 ,818,8b7 81 
1818 2,4":l:> 3 931,241 , 938 58 9o, 7U5 ,893 60 3 ,96-1,483 63 Ol,831,409 9 57,735, ue 41 ,t.,0\16,273 M 3>,9~,6lfo 86 2,008,434 27 
IH7~ :?,&52.0 98U,881,567 JU 100,190,670 33 4 l20,tl4 41 96,070,4i5- ~.! 59 446,71>8 82 3b,623,677 Ill J7,lll,4U . :?,Ofi9,900 8:l 
18SO 21,:u o 1,055,40~,-94 ~2 111,814,074 41 r,,C()\,12'2 30 108,'>69,9,Z 02 68,~7 ,314 40 40 212,637 62 30,611,781 30 :? ,222, 29i 42 
1881 2,Bb'J 5 1,116,861,922 71 IIJ,,q7 ,465 % 5,208,203 19 !03,28~,223 7ï 71,664 ,á51 ~;) 36,624,668 92 4.!,085,24:? 9;, 2,391,103 56 
168~ ,,OIJ.I 0 J,183,6JtJ,539 3, 119,346,432 78 4,iJ0,746 !!.h 1 U,G35,G6G 50 74,80:>,C){)8 32 39,S26/1ï8 18 H,473,2.17,Si :! ,562,07:? 54 
1883 3,074 l 1,205, 17o,40J 46 121,918,719 77 4,<133,121 21 117,0lá,418 'i6 71,4!1 ,Oïl Ji 41,594113 •• î J9 46 2i8,293 6~ ~. 'il8,413 74 
188< 3,129 0 1,226,7~8 Ol~ s<, 120, 193,4bG 51 4 ,lï!H, ~gG U'I llS,35'•,6~9 56 71,!!!4,791 ?7 41,'>29,so1 n 47,235,226 63 ~ BS-\,07 14 
1885 J,173 1 l ,J40,632, 765 15 119,773,906 l'J 5 ,0'0, 098 44 114, Ï.J'.!,907 79 'i0,054,6i1 50 44i,6!.J8,.l1-4 :!9 48 018,920 !>6 2,995,624 48 
1886 3,199 9 l,2~8,9J01174 46 116,52Y ,508 66 4,724,?82 qo Ill ,80S,126 7b ss.srs.sso 1s 45,&~,,7, 61 48,401,6&7 09 3,l31,7U 39 
1887 3~.?16 G l ,26!.1~802,741 20 1'!4 Hi,746 l? 4,712 096 M, 119,42.,,049 !4 bG b'>~,bO, W ~2 73;,,4 ,'J 98 42,656/iOl l'l 3,5%,0M 69 
1888 3,220 H 1, 281,0,3,016 " n1 ,611,blG ,fi 4,6~3,~9!.I 12 J2b,969,117 J"! b9,U7 I )3!8 50 56,997, 1b8 83 42,929,161 75 3,678, '>30 O, 
1889 3,215 4 l,291J,W7, 151 W 116 U20,ù8, 3, 4,886,353 61 132,013,730 73 7J,?'1415'H ~o 57,319,197 91 41,33~,239 39 3,83,,501 H 
1890 3,248 6 1,324,773, "h9 MJ 141,2,1,819 07 5;07b, us 53 136,175,703 54 84,045,523 46 52,110,180 08 41,810,072 02 1,9%,653 60 
1891 3,1 261J 4 l,3~112~5,0n U4 IH181G,ö5JI 82 5 t Jl",3,667 91 137 ,66~,bE7 UI 84,.!2,,514 76 53,438,3"3 15 46 ,38;, 166 83 4,169,474 If 
1892 3,27J 8 1, 358,9q9,~86 19 U0,02b,3~tl 8U 4 w,,22s 91 n,,031,120 s9 82,4F-o,,ns ~6 52,550,692 13 u,~75,614 11 4,350,783 21 
1893 J,218 7 1, 16.s,2;~,026 79 145,609,900 07 5,189,256 2i 14D,3!0,739 SU 81,,03,514 69 58,127 ,21'; 11 46,2.32,401 âl 4,52.1,675 4& 
1894 3,2.88 6 1,392 56l,08! 37 15',974,889 18 5,2W,197 30 147,0'/f,,491 68 88,537,469 39 61,118,022 49 45,736,040 11 4,711,360 41 
ISO, 3,21~ 8 l,413,06ï,543 5:; 154,4&7 ,3~0 51 5,303,113 98 149,101, •.ao 53 oo,rn,,312 1i; 58,727,92, 35 46,2.16,2 •• 57 4,909,833 n, 
1896 3,60~ 1 1,48' 90,,0,3 08 lll2,931,76i l>b 5;)0~,680 33 1.>ï ,4?2.m:!4 5~ 91,!>5 ,!~:> 10 (,5,1!6,, 7119 2~ 48,811,317 lil ~,11l ,882 16 
1897 3,991.G 1,768 7Jl,J51 60 188,137, IBS 83 5, 72-3,068 07 182,1H, 117 ,b 10<J,90-i,3lU 56 7:!,609,768 20 \I ,GGS, 791 07 6, 10?,1'63 27 
18'18 4,003.9 l,8IO,Bl,5~8 42 191,6!!4,J;8 70 5,8J0,181 !J6 186,214,045 1. 112,002,878 62 73,141,166 52 55,147,855 G2 6,34~,613 99 
1899 4,039 6 l,~6,486,377 61 201,229,218 81 5,749,918 14 195,-17'1,2;u 6l 116,661,088 ~9 76,818,182 10 66,543,211 9i e.e-c.ass s~ 
1900 4,ùOO 1 l,!JW,3~0,151 12 lil'!, ig4, 311 31 4,0-,J,4-i:t8 56 20t,24818G.! 7'-i 140,428,101 91 61,s20,Eo1 se 5R,-18S,732 78 6,995,082 44 
1001 ,,,048 b 1,983, 1.5 00'1 o, 207, 70S, 557 31 4,a1s I o, sr, 2112,9 ,3, 390 7·, 13U,58i 58~ 85 b3,J&á,80" ~LJ Gj, 1,,0, 1~ 12 8,0?9,385 9S 
lC!02 4,iWI 1 2,(J\l, IOO,U57 84 21f>,4G5,G!;1 21 4,b82,99l ï1 :!I015S2,(j62 4\J 115,470,185 56 75,104 ,~60 91 5G,Hl,255 61 S139G,263 82 
1901 4,u.,1 o l,OU0,110 817 r;n 22,,161,401 JI s,001,Ht m 220 154,a?I 3, l3l,2.14, 111 81 65,'119,~0~ 53 58,228,945 Il s, '178,9~2 41 
1904 4,031 ,, !, 14'jJ&74 01 2 UJ ~l?, 717, HO 10 5 2:>5,222 117 227,SU! il8 111 13H,181,1?2 02 (2) su, 121, rsn 01 ',9 ',7U, 171 ~2 9,161,629 en 

(l) 
$,4J7,WR,~50 'l3 241,828,lOO 40 5,211,470,119 01 1,239,016 422 40 1,974,451 927 H l,f'62,~51,~61 64 14· ,08C. 612 67 

1,H0~,6'1lj, 101 31 

(1) &, 1 'on 011 déduit l '1mort1«~mant <10 n 11 1 OJ l (fr 137, H 1,~ )l 111, lo cnp,1,,Z ,.1,1, •011111,s "" chnrg~s en 100, csL do rr , 2,010 75 l ,OS9 81 ( f'o,r Ann , V li 
(2i Pour obtenir le somme do fr, Ol,176,Wi O< corutltuan] h bnfo11co a l',unMo Ill, ,1) , lieu cl'nJoutt; nu rnonLnnL des reccLLc< ueltcs do l'année las 

parts de·uochHéa sort fr (l\1J,I 11.t(JJ, CIi ·i 5,·»r,t;,.!:?" 07 t::;l'. Oi,17h,~1PJ O'<J. 



A 
{ 97} 

par l' ltat) depuis !85~ j-usque fin 190.-i,. CoRFFICIEI\T n'ExPLOITATION. 

CIÈIIF.5 
llTJLBS 

t:11,emble 

li 

CHAllGl:S 

accumulées 

12 

80LUE8 DE 0,11.,!!IE 

ANNUEIS ACCUMULÉS. 

\CTIP 

l1 

P ISSIP 

Il 

ACIIP 

15 

P!SSlf. 

16 t7 18 

3\516 01 
138, l3b 77 
410,3~1 01 

1,1146,!18 61 
l,h!l,176 IO 
2,!.!'l,152 14 
%,677 ,871 61 
3,41i,lS5 ,o 
4,64b,416 10 
5,l\'>i,67, ss 
6,1~.!0! 87 
6,380, 11'!:S !i6 

6,630,070 7ï 
b,80~,754 ï6 
b,91>,26;; !Il 
7,039,0HI 96 
7,072,793 O! 
7,09i, '!89 30 
7, 142,0'\6 t4 
7 ,!W,471 ~3 
7,401,065 H 
7 ,5H,Oll 95 
8, JS4,5l6 31 
8,41û,OOO 02 
8,49l ,6l7 4!1 
8,513,!03 96 
8,&28,1&1 05 
8,620,773 9, 
'J,ll~.6t0 61 
9,201174!? !;4 
9,518,741 0,1 
!l1i98, 151 77 

10,4tl3,456 70 
I0,624,6!3 69 
10,656,~(l> 67 
10,744,285 28 
12,290,015 05 
ll,070,654 64 
20,453 003 86 
!!,Sil, 104 'iO 
.H1 ',t.,l ,~,7:2 .20 
2&,0l< 540 22 
36,037, B7 6, 
31, œ1 ,0;1 n 
39,381,403 82 
-H1 7:,4,055 72 
44,478,3,G 51 
47 ,0lo, !10 18 
48,796,iOi J~ 
60,0,9,1363 79 
51,014,M5 04 
51,MJ,600 38 
46,192,386 04 
46,607,691 82 
47,168,740 49 
41,80-,, 730 67 
t,S, 5:;fl 61>0 99 
1,g, 1.!6 .391 92 
49, 'iSH ,076 l.)<) 
50,449 t,00 64 
51,1"6 ()?; 61 
'i4,02ï, 199 311 
60, 1;s,475 24 
61,496,.69 61 
63,191,567 69 
65,48(),815 22 
61.315,714 10 
66, 13; ,619 41 
67,007 ,68i 5; 
68,742,R02 q2 

J3,5H! 01 
l!S9,852 78 
580, 2.1 ! 79 

1,616,452 40 
3,2-17,628 50 
!1,473,780 81 
8,1:il,652 45 
Il ,585,937 95 
l6,3l2,3ii4 25 
22,111,012 14 
28,2~5,:?.16 01 
34,665,SH 67 
41,29,,f,53 14 
48,100,408 IO 
5!1,0l5,6i4 01 
62,074, 75~ 97 
69,147,548 99 
76 ,241,9J8 19 
ll3, 183 , 9'14 43 
90,591,471 96 
97,006,137 40 

105,560,149 35 
113,9,3,IJ65 66 
122,3ïü,655 66 
130,865,211 17 
13U,37S,507 13 
)48,006,693 18 
15b,827,467 l:l 
lb~,\142,077 7S 
116, !:k,,s:w 21 
181,1.:>4,~61 JO 
19,,'>52,716 07 
205.016, 172 ;, 
215,660,796 66 
2!b,3l7 ,l60 SJ 
237,0~1 ,á~5 61 
24q,1s1,sso 611 
262,',2l,23a 30 
'.!82,1175,239 16 
305 ,44b,341 66 
329,307,915 86 
J5'l,34J,456 08 
391,179,893 93 
429,316,945 06 
4r,s, 1~. 148 88 
510,482,404 60 
',51,"60,751 11 
601,996,061 49 
6ô0,i92, 768 88 
,00,h82,41! 67 
751, \llfi,977 71 
803,430,&78 09 
Sl0,622196( 13 
896,230,657 9!, 
943, 1911398 H 
9UI ,20,, 129 11 

1,039,761,790 JO 
l ,UB0,0'>8, 18~ 02 
1, 138,84-1,2(µ 01 
1,189,293,665 65 
1,240 439,743 26 
1, 29i, ~64 ,'l4° 65 
1,155 241,~17 89 
1,U0,739,68, 50 
1,4W 933,455 09 
l 1'>45,~14,2i0 81 
1,608,74,9,98' 41 
l ,678,887, ~01 M 
1 , 140 sa-,, 191 a9 
1,809,636, !91 li 

6b,9'J9 o, 
.!}8, l..?1 57 

5l,7U9 96 

6, 953 88 

2:;.1, 'i99 13 
1,194,130 52 
1,982.735 2U 
3,346,794 8h 
2,062,583 22 
1,068,364 30 
1,184,488 93 
2, 'JJS,838 2i 
1,t,09,SBU 71 
5,099,626 41 
7,750,593 65 
6,611,449 97 
6,1131,6Gij 78 
7 ,J06, 587 03 
b,663,212 07 
2,028,24(, 05 
2,069,387 44 
3,617,841 9i 
4 ,6!0,0911 01 
5,t21,150 91 

I0,420,049 80 
a,003,173 07 

6,541,0'>7 04 
I0,390,095 01 
JO 150,457 44 
4,121,449 41 
4,881,712 l(, 
3,224,294 21 
8,071,148 IZ 

10,688,621 85 
7,~I ,846 74 

11,839,591 66 
ll,731,20J 06 
Il ,8H,8U6 91 
13,024,G\4 ót . 

30,091 SO 
9,ff00,747 ,:-,o 

18,912,021 98 

~~ 
!'i,,~11,6!'111 

182,494 65 
716,567 59 
üt,283 47 . 
865,450 47 
411,807 3l 

1,011 ,44!1 95 
614,244 17 
5'l 037 81 . 

1 /101 ,545 41 
1,509,331 ~2 
2,113,354 08 
l,';J;,508 42 

8,867,743 !4 
7 ,2î4, 141 40 
~,,u,954 ss 
3,88h, 550 62 
4,821,~00 41 
3 8i0. ï77 59 
2,1s1,no n 
1,541,418 10 
7,853,677 59 
7,W8,512 20 
5,202,360 W 
6,559,766 » 

6,316,310 75 
5,045,024 77 

1,660,147 37 

\Jll,1195.NYII 20 

f>6,990 05 
125,120 62 
142,626 07 

. 
2,117, 'j\-1 21 
'i,547,~31 94 

10,647 ,0b0 35 
18,3P7 ,054 • 
2J,029, 103 97 
31,0BO, ?72 75 
J0,267, 150 ?k 
45,930,571 85 
47,958,8[7 90 
50,028,205 31 
53,646,049 28 
58,256,147 31 
63,479,WS 22 
73,908,148 li 
77,011,521 18 
69,043,777 !l4 
61,769,530 54 
j7,05G,581 H6 
51,170,011 31 
48,348, 13U 93 
44,477,353 34 
41,719,626 Bl 
41), 178,208 52 
32,324,510 93 
l5,11~1998 73 
l!l,913,636 53 
13,353,812 53 
7,037 .sm 78 
1,392,537 01 
7, 91,,59~ \15 

18,125,689 96 
28,476,147 40 
J2,800,5\J6 81 
37,682,108 97 
411,\106,603 1~ 
49,871, 7,1 30 
o0,566,173 lij 
68, UB,21!l 89 
i!l,987,819 75 
91,719,112 71 
l03,564,009 82 
117,188,024 13 
l 15,528,478, 7b 
116,658,570 66 
12~,525,318 00 
144,437,140 o, 
16\,<,1>;,nl li 

• 
573,941 52 
995,224 9'> 
943,425 03 

1,808,875 50 
2,2.!0,772 8.?. 
3,232,211 77 
3,846,465 ~4 
3,900,103 75 
3,834,149 87 
5,215,60; 28 
8,745,1126 80 

10,858,381 78 
12,373,890 20 
U, 120,Wl 07 
I0,725,'160 65 
8, 743,22ô 35 
~,396,430 69 
2,433,847 l7 
1,365,482 07 

180,994 04 

61 68 
52 22 
83 91 
118 69 
71 80 
57 47 
71 15 
59 71 
59 73 
!3 U 
50 07 
52 14 
61 36 
09 93 
60 07 
59 88 
51 24 
47 42 
49 55 
48 50 
51 69 
~7 99 
64 44 
53 15 
49 97 
H 46 
44 88 
4& 70 
45 911 
47 58 
51 2ö 
60 59 
60 08 
57 16 
56 12 
56 4\l 
52 27 
60 44 
72 82 
68 97 
65 15 
63 69 
61 09 
60 04 
58 su 
59 88 
62 5b 
62 42 
5U 94 
50 49 
58 33 
56 66 
53 72 
53 16 
54 57 
59 50 
58 91 
5!! 90 
56 04 
56 57 
58 55 
50 26 
~ 70 
50 13 
~97 
07 13 
61 16 
62 88 
'>O 62 
59 45 

1835 
1836 
1837 
11<38 
1839 
1640 
18H 
1842 
1843 
180 
184S 
18(6 
1841 
1848 
18411 
1860 
1851 
1852 
l85~ 
18k 
1855 
18~6 
18$7 
1855 
1850 
18(!(J 
1861 
1802 
1863 
1861 
186, 
186& 
1867 
1861! 
1869 
1870 
1871 
1872 
1813 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
lll80 
1881 
1882 
188-1 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
IS90 
18111 
1893 
1803 
1694 
1895 
18U6 
1897 
1898 
189'1 
1800 
1901 
1002 
lVOJ 
190t 



A 

( 98) 

Nu IX - lNTÉ1ttTs AVEC LE BANQUIER ( Trésor) des soldes annuels, et en eompte-eouran: 
y compris z,,s pensions servies à ch01·qe du budget de la dette publique 

• 
,1·1 i'i ; . ,. 

il!' 
1 •• 
1 • 
1 

Soldes effectifs d'aprh les BIians, toute~ dépenses 
et charges liquidées. (Poir annexe n• VIII.) 

Accnmnlé11. 

POUR. ME.IIOIP.E - Intérêts réciproques et en compte­ 
courant avec Ic trésor des soldes ci-ÇQt!re . 

,t.nnuels. .l.ec11m11lé111 

ACTlf 

2 

A(,'TIP. 

4 

PASS!f. 

5 

SOLOhS AUGME'ITES 

ACTIF. PASSIF. 

r, 
ACTIF PASSIF 

0 

.l.nn11els. 

ACTtf. 

10 

PASSIF 

JI 

. 11135 

1
1 183$ 

18-17 
1_, 1838 

1839 
1640 

If 1841 
1 184? 
1 

-: 1813 11ao 
180 
1846 
1817 
181" 
1819 
1850 
18.\1 
18.\? 
18S3 
18.\t 
13.\~ 
,18!111 
1857 
1858 
185ij 
1860 
11\81 
1862 
1663 
1864 
1865 
1866 
1867 
1868 
1116) 
IN70 
1871 
1~72 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
11183 
11184 
l&li 
1~6 
1887 
1888 
l!IS9 
1/19() 
18~1 
1~92 
[ij93 

llllil 
1895 
18116 
1897 
18118 
1899 
1900 
1001 
1902 
111m 
1904 

66,999 06 
ll\8,l'?t 57 

Gl,79\1 9R 

253,69-J 13 
l,39j,33() 52 
1,982,735 20 
3,316 794 116 
?,~62,!>Sl :n 
l ,OIIS,366 30 
1, 18' ,'38 93 
2,318,838 27 
3,409,!>8~ 71 
6,099,623 tl 
7,7.l0,&93 ~ 
S,631,UO ~7 
6,031,668 78 
7,306,:187 03 
6,663,212 07 
2,028,246 05 
210h9,31!7 44 
8,617,843 96 
',61U,098 03 
5,2U1150,91 
10,420,049 89 
4,003,173 07 

6,~131%7 ~I 
10,390,ll'lS 01 
10,150,457 H 
,,ï24,t•9 41 
t.S~t,712 lb 
3,l21,20l 21 
8,971,148 12 

10,688,011 8, 
7,581 ,84G 74 
li ,81•11 'i99 &r, 
11,731,291 fiij 
tl ,Sl4,8'lB 91 
t3,6H,6l4 51 

lijz,49l 55 
710,567 59 
421,2&3 47 

P6o,♦50 47 
411,897 32 

l,Oll,H~95 
614,2-H 17 
53,617 t'I 

-06,999 fl/1 
12.-., 110 62 
Jt?,6?6 Oi 

1,,01 ,545 41 
1,509,111 52 
2,IIJ,35i 9-~ 
1.s1:.,sos 4! 

2,117,844 .l3 
5,5t1,413 0-1 

10,tiU ,060 35 
18,39'7 ,654 • 
2'>,029,101 97 
li ,980,772 75 
39,267,15918 
45,930,571 8fi 
47,9:\8,817 90 
50,028,20; 34 
53,616,049 26 
58,256,IU 31 
61,470,7~8 22 
73,908,HS Il 
li ,911,521 18 
69,on,;n ~4 
,,1 ,769,5'16 54 
Si,056,'>81 96 
51,170,011 3, 
48,318,130 93 
H,4i7,H1 34 
♦1,719,fr:!lj 62 
~O, 178 lOS 52 
12,321.130 UJ 
'!5,lfft,999 71 
19,913,f,35 53 
13, 1s:i. s;2 :.3 
7,017,561 78 
1, 392,',37 Ol 
7, 91:;.15~.$ R\ 
IR1 1'!5 .sss 4J6 
~~,.fi6,]47 40 
32 SIJ0,596 81 
3; ,611?, 10, 97 
40,905,603 1, 
49,877,751 30 
60,566,373 15 
68, H6,211 89 
i9,981,519 i5 
91,719, 1!2 71 

!Ul,564,009 62 
117,158,6!4 13 
IH,52'1.476 76 

10, O<Jl 80 " 1 Il',, ~8, 570 óf, 
9,lff,~,747 50 , 125,52.$,118 09 
lh,012,021 OR IU,417, 160 01 
20,318,391 09

1 
1Bt,Sl5,i33 Ja 

8,867,743 24 
1,214,241 ;u 
,,112,us~ ,8 
3,866,~50 ô! 
4,821,900 41 
3,R70, ;n 59 
2.1,1, i:!I; 72 
1,541,418 10 
;,851,677 59 
7 ,208,~12 20 
5,20'.?,360 20 
6,%9,766 • 
6,116,310 ió 
l tH!),0'.24 ï? 

1,6f,O. Ui 3; 

"5,811,629 "i llfl,9115.R!lf! 2(, 

164,Rl5,7ll Il 

573,9~1 52 
99l, 2~ii 99 
941,US 01 

1,808,87S $11 
?>220, 112 Sl 
1,2.12,221 77 
31646,HS 04 
3,000,103 7~ 
3,834, 149 s; 
s,n;,~os 2s 
8,71$,02.6 811 

10,1\38 361 78 
12, 113,89D 2Q 
IZ.120,191 07 
IO,i:t.;,9GO 55 
B,74',2!5 35 
',,10il,t1(J 4~ 
2,413,847 27 
1 ,365, 482 07 
lM1UQi 0~ 

2,010 JIJ 
10,649 54 
18,068 95 
13,52i :!I 
2,810 41 
7,63? 71 
$.139 

2,747 95 
64,971 59 
110,02; 71 
26l,ó93 11 
441,983 12 
722,!146 li 

1,013,160 81 
1,161.800 87 
1 708,803 46 
2,062,281) 92 
2,330,189 71 
Z,521,974 81 
2,742,01 68 
J,OW,2'6 83 
3,331,:192 28 
3,866,412 53 
4,316,532 15 
~,r,;1 ,561 5) 
4,4n,7;a 21 
i,442,031 81 
6,679,127 13 
• r.t6,4'>0 U 
4 ,OU7 ,814 83 
4,ï5118bO '.?J 
i,!112!'2t7 ss 
4 .Ui6, 186 47 
4,85),581 74 
4 ,8!9, 116 73 
4,806,985 81 
4,768,0f,8 38 
6,718,~74 15 
4,26'2.315 8'! 
4,724,t•JO 29 
5 260,960 74 
,,711 116 90 
G,080,011 10 
6,452,967 Or, 
6,902,351 5$ 
7, SOI ,~31 01 
8,09i,939 29 
s, 72~, 115 62 
S,877,266 01 
o,560,557 61 

10,312,733 16 
10,879,487 l8 
101316, 1 li 01 
I0,~13,821 04 
11,599,~?5 B3 
11,562,840 Oh 

9,691 32 
M,103 27 
22,D?4 04 
31,216 14 
27 ,9"l 75 
5D,1•8 10 
t4fi,o,o 81 
260, rsn, 18 
3'i0,l61 90 
'!78,?88 1~ 
3l!J 8!8 58 
1113 ,870 38 
205,174 60 
80,314 4l 

505,980 3R 
1,809,781 03 
3,57ij,&8i 49 
5,640,BG, 41 
7,971,05~ 12 

I0,493,029 99 
13,235,411 67 
16,2f>l,65~ 50 
19,586,050 78 
Z.1,452,523 31 
27,789,055 46 
32,360,61~ 99 
36,831,173 20 
41.276,•0~ 03 
l~,755,S12 16 
50,371,982 30 
·,5,03~.8~7 13 
,9,791,123 34 
64,701,971 3l 
69,680,157 79 
74,669174'? 53 
79,399,8311 26 
81,105 845 111 
68,963,905 48 
"3,682,481 03 
07,UH,7U8 4$ 

102,b08,89S 71 
107,919,8:.9 48 
113,611,076 38 
119,72i,lll &1 
126,180,101 23 
113,082,455 BI 
140, '>81,8,1 42 
146,079,8Z6 71 
157,401,012 31 
166,2fft,20~ 34 
1?5,841,705 Y3 
18,, U,4,409 14 
IU7,03l,980 50 
l07, J:I0,097 51 
llij,163,n'I ,;5 
119,76.1,397 33 

____ ,142,326,237 4l 

2,010 30 
12,659 81 
30,728 79 
44,256 • 
47,066 43 
M,699 14 
5j,398 53 
45,707 21 
11,40! 04 
8,719 9D 

22,416 2-4 
60,411 09 
IOO 760 09 
240,SIU 02 
50b,99I IO 
847,253 » 

1,225,511 12 
1,1)85,3'>0 7() 
1,!l89,230 os 
2,094,413 66 
2,174,748 10 
2,112,000 15 
.! , 107,028 ')!} 
1,967,002 83 
1,704,409 70 
1,260,426 58 

~37,480 4i 

69,009 35 
268, 77 l li 

59,43] 67 

3, ,07S n 

592,5i6 51 

70) ,097 24 
l,!jq4,139 49 
3,J;O,b29 88 

10,805,313 76 
15,114,lqS 30 
15,411,ua 1s 
1011JJ;,b66 31 
I0,9'ii, 749 3'i 
tl,1.P7,28t 87 
15 ,BH,502 70 
IN, 190,053 16 
15,677,786 03 
J01503, 715 48 
!U,608,558 07 
lt,40;,454 55 
l3,0J7, 147 67 
9, 21q, 339 9J 
IO, 3<6,204 81 
.w, 780,571 51 
10,511,491 SI 
JZ,941,233 15 

164,425 60 
701,0iO 38 
418,473 04 

864,751 08 
421,~BS 64 

1,025,702 2J 
016 868 21 
84,853 9J 

1, 151,8!)3 51 
3,6ä5,38.! 3o 
2,173,!;35 16 
1,8;)5,7i0 3J 

124,bSS 9~ 
l,034,~ll 9, 
l ,678,H55 81 
3, IH,W.() 16 
2,882,218 so 
1,071,112 25 
1,249,400 52 
2,ó5B,8bl > 
31672,181. Si 
51511,609 1H 
8,47J,519 70 
7,674,910 80 
8,295,469 45 
9,015,390 4U 
8,12\492 99 
4, 158,<135 ?6 
,,591,362 31 
6,360,2•5 611 
7,626,314 86 
8,557 ,5~3 19 
t.,29, ,522 42 
s,a10,1os iz 

4,296,181 '' 
2,SOJ,485 19 
270,92'.! j!, 

205,450 n 

2,877, 4UI Il 
~,318,U41 4fi 

373,243 41 
1, 752, 780 1G 
1, 15R, l11 J7 
92Fi,450 02 

~38,303,IOl 11[ 31,lbi,221 ~7 
~ 

407,Ut,U,0 57 
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des recettes rersées au T1·és01·, déduction {aile des dépenses liquidées par celui-ci. 
et u'_uffecfant pas le lnulqe! de l' exploitation du chemin de fer. 

l)ES INTÉRËTS. PENSIONS Soldes cl-centee (col 10 à 131 rédu.ts du montant 
des pensions el di, leurs intérêb. 

Ace11mulê11. 

A.CllF. 

12 

P.lSSIF. 

13 

llO~U.ffT 

u 

1 ~TP;B US I E~SOllll,I 

15 1 10 

Annuel•. A.ecnmnléH. 

AC."TIF. 

17 

PASMt. 

IS 

,\(,"TIF. PASSIF. 

19 21 

_I 
69,00'J 3oi 
337,700 4ij 
HJ,J54 s~ 

.529,645 5:! 
915,15~ 56 
SSS,725 89 

1 ,7S3,47fi 97 
2,115,065 61 

I 3,l00,817 83 
, 3,s.11 ,i;ss oi 

3,9?2,539 !Y.I 
3,8S.i,á6l 86 
5,336,.55 37 
8,99118-l ~ i 2 

11,a,;.~,a12 sa 
ll,2:?t.H3 :!Il 
13,:145,83,2 l9 
l'.!.1311 ,3!0 25 
JO,G~:!,-4Gt -i3 
7,490,80 17 
4,6•18,595 37 
3,~37,,83 I'.!. 
2,:?Sa, 022 60 

110,80 •o 
3,8-\3,02<,'.!.41 
0,:18fl,633 77 

17,860,173 53 
~,53~,034 33 
33,830,553 73 
U,865,llH 27 
51,571,431 28 
55,920,873 02 
6111531 ,235 33 
661881,öllO 9l 
1.,,07,805 !Il 
33,06~,.349 • 
97 .360 .~. 1 -12 
IIY.i,10O,:">îfi fH 
101,,01,:19~ 93 
98,603,909 ïl 
98,3l2,%6 9'J 
98, 92.5,56.1 ~o. 
98,720,113 '.!.'l! 
9:l,Sli,:!l0 ~ij 
Wl,Sll,119 9~, 
101 )~2, 1;u s-< 
J02,ù0t.6SS n: 
!l9,6S),i.U 26, 
9'J,J12,4\/7 w; 
!.17,~5!.I, 717 631 
95,001 ,~ïO 26_ 
if>,Oi.~1010 6t.: 

10,,SSQ,393 1<0 [ 
120,!l'J~,58~ 7U; 
136,<iOl;,oor, s~ 1 

1.-Vi,liH ,GH rn ! 

1 57 ,.mg ,4122 :,~ i 
lô7 .osn, 70-~ H 1 
l82,96f),2ùi llf 
2-0111!>01260 r,, 

:1 6/128,0Hi,GO 
! :J7/J9J,i62 es 
2Gs,ooo.J21 o; 

·! :~ ,40.1, ii5 60 
1 03,-113, l~.1 2i 
11·2,:J&! .~6-3 2,; 
.1 22,90~,Gris o: 
l,3 ,f>119,l39 61 
174, 1~1 , 7H 4~ 
.07, 1~1,970 5ï 

80 • 
826 • 

l ,263" 
1,l19 • 1 
1,768 • 
lt920 • 
_,t,)tJ Il 

~,831 • 
5,:n,5 k 

5",nr N 
5,?81 11 

4,759 • 
T ,325 • 
21,uo. 
n,œo. 
?7,773 • 
?8,.!63 •• 
31_.901 -. 
32~:M9 • 
40,317 • 
4J,.uo. 
53,519 • 
72,06-\ • 
81,9311 • 
79,5?11 • 
iR,:ttH,. 
87,294 • 
91,907 • 
91,199 • 

102,132 • 
l02,4ál " 
121,582, 
127,747 • 
1-n,"4I ■
168,130 • 
193,161 • 
1~3,346 • 
201,8$5 • 
217,030 • 
25~,207 • 
29<">,5-29 ,, 
30!:l,240 ., 
351,731 , 
a63,8ï6 • 
lSG,162 ~ 
HJ,~17 • 
40-1,679 • 
~82,530 • 
,')0!J,:.196 11 

:):J:J12.1a" l 
r.1)1,20) • ; 

015,012. 1 
&U,,629 ~ 
724,IIJ • , 
764,:jV, • 
809,39:, " 
911!.6lQ • 
90'3,29!}·,. 
960,361 11 

1, 170,789 • 
1,256,390 > 

16.272.111 • 

16') 
19 78 
62 36 

116 40 
IS? Il~ 
?63 96 
395 18 
ees 87 
H~J Il!) 

1,1115·9l 
1,36? 3.~ 
1,1117 &i 
l 19?4 Ol 
1,r~;s 41 
3,~9 51 
4,691 9:; 
6,206 35 
7,6~5 88 
9,'!4i 12 
11,070 3? 
13,187 il8 
J5,f',S3 7,; 

IS,791 $7 
:??.623 :!4 
20,;s1 ,o 
:!(),086 04 
:16,53~ 18 
.'i0,5~,l 77 
,5,H18 es 
$!.5:Jo "'' 
58,68~ 33 
64,513 4U 
7210&) 5,'.? 
60,3U7 60 
90,254 f,2 

IOl,~00 8.l 
113,280 60 
l:!5, 735 m, 

• 13~,15?.57 
l;,4,?J3 81 
171,497 8'} 
190,nJ IH 
?11,311 ~3 
?•>4,6ll 61 
22-l,755 09 
!.11,0:JS t) 

lil ,,fi:'.! :~ 
?\t7,H9 07 
3~&,no 58 
:Jät,0:-.1 15 
:ll6,ô27 2i 
4211,039 $S 
457,948 18 
46l,600 72 

1 5tn,097 67 
· S41,911U 46 
~9,ifJS 61 
559,480 78 
635,105 19 
f&>, 187 49 

1 
743,lliO 80 

ll,871,Uäó O!l -----.,-··---- 
Z•l,1H.IJ(,9 ll9 

81 60 
st~ 78 

l,12~ 31; 
1 ,43S 4D 
1,950 89 
?,183 96 
4,t,08 18 
6,U0 87 
6,21? !)',; 
6,%32 95 
6.6-~:1 lS 
6,316 6l 
0,2•0 03 
?4,0"..5 47 
30,699 51 
3!,661 05 
3~ ,:169 35 
39,556 68 
U,596 12 
51,367 3? 
ö6,597 6~ 
69,172 76 
OO,ti55 51 
IOt,559 2♦
JfJ6,28l 41, 
109,377 Ol 
122,113.> lb 
132,45-1 7: 
J:l7,U27 6\ 
153,762 4, 
161, 1311 33 
J8,St09!; ,11 
!09,6?7 5~ 
2~4 .33.~ 50 
2,8,3.'14 8? 
2!1~,651 8~ 
306,626 0(, 
328,580 ti$ 
356,192 5: 
412,UO 81 
468,01/j,89 
4'19,113 1~ 
563,0~2 53 
55R,5Ji 01 
8f0.9l7 OI, 
68◄ ,6.::»5 "' 
716,0SI 75 
7R0,099 o: 
834,~16 58 
8AA,IS9 1!, 
u.n, 7.16 '.!1 

1,035,651 5~ 
1,113,5i7 IR 
'' l8ti1!l79 ;2 
1 t:!66,563 ó7 
1 ,l5.1,3M 66 
1,50!1,33; 61 
r ,~!15, ?79 7& 
1,;1,,,r.32 19 
1 ,856,07ô 49 
l ,ll9~,570 M 

26,144 069 09 

1.9,0(1.) 35 
2f,3.711 If 

5;J,432 67 

36,652 77 

1 ,028,2!18 9~ 
1,6i2 42! ~ 
3,13-1,1116 11 
2,875,872 IG 
l ,C61,863 22 
l,:?:?5, .• 3~ 05 
2,418,tr.6 49 
3,639,517 89 
5,509,2-10 18 
6,433,9!1~ 88 
7,63.1,lli 68 
8,2U,05? 13 
S,958,79'.!. 81 
8,556,320 ?3 
4,267,580 19 
~, (86,803 07 
li,:!53,D7:! n 
7,516,037 82 
ll,43~,t10 01 

1-1, 163,0,0 65 
fs ."!02,671 5~ 

518, ,,z 42 
1,699,487 66 
3,Ur..l,203 2.S 

10,:uo,s~r. 15 
14,501,:?SS ~I 
14. 7!6, ifj3 18 
~.29'J,6M 5Fi 

10, h7,650 :!Il 
8,8.f'.?,61i5 2.!J 
l-\.9~-'>,313 55 
17 ,:?,i2\:Jt7 19 
14,612, 1~4 •5 
19,430,136 30 
rn,,21,510 :.i; 
w, 1J8,000 88 
21,5113,9!1-1 21 
7,709,954 38 
S,S,0,425 03 

19,185,019 35 
2-S,s.;.~tó?l 31 
Jo,11.1,002 a& 

164,4?5 6Jl 
703,0-10 :l8 
~18,-173 04 . 
861,751 (18 
421,583 64 

l,0-.!5,1$2 21 
6.16,9l9 81 
85,699 73 

1,4Sl,3'.!'I • 
:J,6.l7 .l-13 ,4 
2,ll!'>.719 12 
1,&:0.?78 ~o 

1.11,129 86 

4,449.914 1G 
~.9611621 52 

~5i'10IS lfi 

4:2V1 i88 i1 

J,20H,071 77 
2,f,75,ljl) lH 

785,6$.t 28 
21220,WJ O.i 
2,0,;1, 960 55 
1,489,49.l 15 

4~~,~29,001 J3 .,_,.-------- 
380, !197, OOI 4ti 

31,531,9\19 63 

_I 
69,009 3,i 

331,780 ,u
1
' 

173,3~t 80 
•• j 

62,429 33 
:i,701,9-17 22 
9,211,187 41)1 I'. ,~'45,170 :!81 

:z,;,-78,-164 061 
33.5?2,567 091• 
42,481 .~9 90 
51,137,680 13 
55,405,260 32 
59,89?,063 39 
66, 14G,035 611 
n,662,m:i 43 
8?,097,68.l 4,1 
!)6, 26'J, 7~1 09 

10,,463,431 6,1 
100,013 .,~7 67 
97 ,OSJ 1865 95 
05.594,847 80 
!IG, <J.~7 .596 79 
9r,,557 .8118 112 
!17,076,52/J H 
9S, ï76 ,oOS 10 

101,840,~11 38 
98,634,139 61 
95,!158.999 58 
!15,rn,315 30 
92,95:!,508 2.:; 
00,894,5.i7 70 
89,405.054 55 
w,s.;1,910 70 
11-1, 1:,5, 163 91 
12,'1,Rl!l ,032 00 
13S, IAI ,5~6 ttS 
148,300,100 91 
157, 11 J ,8fi2 22 
17:?. 19;, 176 ,1 
189,~39, 492 !l6 
~(U,081,6'!7 41 
223,511,,6.; ;1 
242,933,344 !l6 
2oa,nn,33; 84 
28."i,656,299 0~ 
2113,:!f,6,253 43 
3ry2,216,678 ,o 
~21,401,717 81 
850,056,239 13 
330,007 .~01 ,s 

520,685 62 
9tS,158 56 
s.~s,n; s9

1 1,753.176 97i 
2, 1n,oos uq 
3,200,817 ~=11• 
3,1137, 767 64 
3,9:?.1,4ff7 371 
3,886,AU 60: 
5,340,143 60 
8,097,476 34! 
11,373, IU5 90 
l:J,233,474 t6 
13,364,664 32 
12,3.111,'!05 37 
10,663,852 50 
7 ,5:!8,905 59' 
4,6ó3,033 43! 
3,501' 170 211 
2,3s~: ns 1ei 

1 

. 

lff35 
1836 
18:!7 
1838 
1839 
1640 
Ill-li 
1842 
1843 
1814 
1646 
1&16 
1847 
1843 
1819 
1850 
1851 
1852 
1853 
i85-I 
1855 
1856 
1857 
1858 
18~9 
1800 
1861 
1862 
1663 
1864 
1~ 
1800 
J867 
1868 
1860 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
L877 
187R 
1!179 
1880 
1881 
1882 
168,l 
1884 
1885 
1886 
1887 
188-'l 
18/i9 
1890 
1801 
1892 
1893 
1804 
1tltl5 
1896 
1607 
189!1 
16911 
1000 
111()1 
1902 
1003 
1904 
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N° X. - Recettes de fta:ploitation du chemin de fer, 

AftlttES. RECETTES PAR TRAINS DE 

(Pour les années 
TIOfl'.U8 COLIS l'KTITS P!QOffl antérieures à t891S, \'OUGF.URS COI.IS 

11oir c. n. de 189-l, de d'entrée BAGAGES. p:iresprêt n gru •• 1IIUJt. FIHNCES. iQUIPAOKS. 
Iouler caligoriu. dans jonrn~o.r:. (Strrlç,1 l1Uttc11r (Service& 

ann. XI.) les stations. et mistes.) iuurndionnnx.) 

1850 ••...•• · 37,76i ,012 38 . 90?,212 23 . 964,981 . r.ne.sss 59 228,500 53 38,311 69 
188!> •••••••• 41,725,313 05 . 11043,21j6 60 28,196 50 999,Z86 32 1,867 ,6S.? 18 :?1%,9&1 28 50,48!> I.? 
1890 ••...•.• 44,939,856 66 UI, 100 60 1,080,335 90 U,728 • l, 115,5,3 27 1,917,14,5 51 219,083 36 53,031 85 
1893 .•....•. ~1),411,389 43 171,233 90 l,635,394 68 ~.oio o; 1,2.l5, 118 22 :?,003,517 76 2:111,0:!.6 72 6s,as1 œ 
1696(!) ....•. 52,877,800 li 182,393 60 l,7:?3,496 17 67,(11(; 6• t,:!91,551 68 2,046,974 16 269 ,4-"16 18 66,433 82 
1897 (1) ••.••. 57, 160,:?74 115 197,517 . 1,877,608 13 70,4!18 01 1,409,357 6:? :?,192,M5 03 28:?,~66 'Z1 69,8/49 43 
1898(1) ••••.• 50,977,629 84 208,134 80 l ,ll'J~,282 30 77,601 03 1,6:W,965 • 2,402 ,.il).( 90 315,UJ 50 78,011 63 
181)9 •••.•••• 64,631,570 72 222,201 30 2,028,675 . 86,137 20 1,719,613 â'.! :?,70S,9?1 69 349,981 73 66,817 M 
1900 ••...•.. 68,~66,602 64 2.13,a-10 70 2,11)7,623 51 88,321; 09 1. 729,534 69 2,964,846 98 356,261 76 1!8,8?0 62 
'901. •••.•.. o~.s12,202 93 234,.209 10 2,03?,!!31 36 S7 ,882 rs 1, 72?,:?31 4~ ,,001,m ss ?~t.825, 50 88,463 04 
1002 ••••..•. 70JOS3/!~'! 59 236,513 JO 2,llœ,148 !Ml 91,544 61 1, ;5; ,3.f~ 73 3,312,81!i :r.! 3611,692 57 91,901 76 
1903 .•••.••. 72,181,916 ~;J ll41,fi6'1 20 l ,9\IS,838 54 9),910 li 1,841,l!ll 16 3,470,597 92 383,9;;9 Sil _96,%11 95 
1904 ••••••.. 74,279,2!!0 46 249,354 90 2,02;,499 61 9!),350 n6 1,078,000 99 3,619,091 31 w,,:i.;s 55 99,562 ss 
Autres années ••• l,Oll6,43ll,R65 65 1. 142,863 50 37,3,8.462 88 388,013 8-1 21.230. 11:, 43 39,5-00,479 26 9,077,117 03 3,043, 10, 35 

f.:!UllWILI. , ,~211 ,ó4 l ,~ö7 34 :1,470,~.!6 70 59,76~.~:l!I 112 l ,286,::?bS 23 ·-"' ,f>';f!,1192 67 12,22s,:.>1â ;o 13,ITT0,4861!2 4,0t4,47? !lil 
1 

[IJ Non compris 1111·cccllc des gestleus provisoires des lignes exploitées pou1· compie de 1'.f:1111. 

N° XI. - Produits divers encaissés par le département 

ANNÉES LOCATION PRIX DB VENTE 

(Pour les années antérieures ' do d'herbages, du mobilier d'objets d'arbres, 
de do do cl du de 

à t8911, voir C. 1\. de 18!H, buffets d'oseraies, matériel non plantations, 
terrains. bâlimonts. vidanges. hors d'her- unn, X.) et buvettea .. etc. 

d'u~age. I réclamés. bages. 
1 2 3 • 5 1 s 

18ll0 .••.• , ..•. , ... 29,262 65 15,175 52 (1) !8,656 11 :t,l:??,45 6.348 1>0 8,&IO 25 6,114 66 
ISSl> ...........•.. 24,114 12 17,7114 27 . 13,838 41 (1) 16,8:?2 24 18,600 70 10,571> SS 
1690 .•.••. , ...••.. 20,976 68 6,464 56 . 7,~60 IU . á/iOO " 15,120 42 2,161 60 
1695 . . . . . . . . . . . . . 17,1'>79 02 7,583 11 . 7,432 !!:? . 4,973 • 13,'1133 94 11,916 70 
1896 .•.••• · .••. .. 20,383 44 10,417 32 . 6,961 91 . 12,097 40 15,32699 7,603 75 
1697 •..•...••..... 10.~ ~5 8,614 67 . 5,876 01 . 11,i;,s • 1:?,7:rt 50 &,670 :!O 
1898 .•....•.•.. . . 20,122 24 12,099 60 . 6,141 97 . 16,180 90 13,785 Ol 7,335 20 
1899 •.•..•.••• , ... 19,948 9; 9,230 36 . 4,880 82 . 9,980 30 24.191 23 14,417 23 

1900 ...•.. , .. · , · · • 18,S-U 9ï 9,184 31 . 3,!199 67 , 13,736 lO 21,783 • 26,330 50 
1901 . . . . . . . . . . . . . 19,771 2i ll>,615 32 . 3.344 18 . 30,636 • 26,775 40 19,465 40 
1902 .••..••••••• · . Z0,01~ 28 110,9\17 61 . 3,157 33 . 14,756 U 2t,9á7 112 10,409 36 
1903 •..........•.. 23,019 H 184,211 39 . 3,038 56 . 3~.~3 9o 21,632 40 10,414 116 
l!JO-i _ ••••••••••••• 116, 166 45 242,705 93 " 5,134 49 . 28,96~ 50 21,177 05 ZJ/?79 21 
Autres années. • . . . . . • . . ~76,8H 68 291,6•9 36 700,805 42 497 .100 59 Ml,818:JII 710,3.lZ 42 52.'i .1,7 74 :J68,607 32 

t:;,suui.u ........ l .'.l5$. -;t.,8 42 !l41.73941 71111.Sln 42 á"i6 •. ~:?2 51 5!1.910 ~3 9:!.1, 10< 4(1 7f;.1.9:!1t 15 5:!:1.461 76 

(t) Ces rcccllc, sont actuellemeni comprises duns les produits e crrncrdinatres. 

N° XII. - Ensemble des recettes 

DES Tl\AINS DE Des gestions provisoires 

ANNHS. des lignes rachetées 

VOYAGEURS •. MARCHA NOISES. en 1896 et en 189i. 
(1) 

1880 ..... . . . . . . . . 41 ,4i4,089 22 72,510.599 18 ' t88~. . . . . ....•••.. 46,1.553,0ïO 92 75,IHî,761 Oi • 1890 .•.•. ....... iSO 150, 989 98 9t,039,90:S 77 , 
1895 .... ......... ;56,557,883 76 97,86i ,-103 61 l 
1896 ..... ........ 59,152.887 24 10t, tO-i,764 46 2,-l97,001 62 
1897 ..• •. . . . . . . . . . 6:'i,910,968 118 t06,4M.03t 70 17, ï:H,457 98 
1898 ..•...• . . . . . . 6ï, 20-1-,338 57 116,6136,400 51 ï,6:'i3,520 22 
1899 .....•..• , · · · , 72,~j.J6,232 ao 128,596,50-l 20 , 
1900 .............. 76, 91fü, .i,35 83 132,180,932 2.1- • 1901 .•..•....• , .•. 70.720,942 01 t30,017 ,317 8(l • 1902 ...•..••..••.. 78,726.022 -i8 l36.5i8,4a5 U • 1903 .. . . . . . . . . . . . 81,367,088 37 143,:SU,823 63 , 
i90,L , ..... , , . , ... 83,fö!S,237 61 us, 786,529 7i ' Autres années . . . • . ... 1 ,189.325,766 42 1,900,232,842 12 J 

E:m:arnu:. 2.0.fl,tU.1:i:5 69 3.379.~8l,271 15 27 ,811½,979 82 
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7,ar nature de produits. 

VOYAGEUUS. RECETTES PAR. TRAINS DE ltlAHCHANDISES. 
1 

PRODUITS M &SS!GRRIES. GROSSES CHEVAUX PROOUITS 
CHEVAUX. TOTAL. (Petites TOTAL. 

eslrur'111Jru. marthandises.) marchandlses, et bestiaux. extraordinaires. 
1 

ns.ots 46 274,fi82 29 4l,474,689 22 • ,697, 766 6~ 64,424,595 72 1,062,220 :{2 2, 12.6,016 49 72,310,599 18, 
157,575 05 1iss,934; n 46,55'1,6;0 92 5,21!1,017 98 &4 ,897, 129 89 i.oss.ru W 1,913,472 • 73,115,761 01, 
184,413 62 448,748 29 50, 150 939 98 5,826,231 91 81,0ï0,917 li 1,271,100 34 ?,871,626 41 91,039,005 771 
193,706 76 439,109 17 66,~l7 ,8S3 76 6,653,180 66 86,302,149 99 1,369,618 12 l,$37,4M 84 97,862,403, 611 
207,835 98 416,9\S 20 59,152,887 2~ 7,089,583 03 90,006,157 44 1,432,542 74 2,61;6,481 25 101,IIH,764 41\ 
~18,i.'59 86 431.9!0 62 63,910,963 5~ 7,360,757 71 91,778,292 59 1,507,148 05 2,787,833 44 106,434,031 1~, 
213,950 85 444,55l á2 67,204,338 37 8,147,346 73 103,128,218 06 1,f,Sl,470 26 3, 709,36!> 26 116,666,400 311 
271,202 12 a4,021 7B 72,546,232 90 8,981,155 09 113,758,004 37 1,839,9~4 26 3,986,~20 48 128,596,504 20, 
218,401 97 451,776 85 76,93l,435 83 9,03?,97 I 111 117,799,075 23 1,918,930 li 3,4r>.J,955 71 132,160,93? 24, 
277,212 73 459,053 77 76, 729,9-i? 01 8, 99l ,827 95 llî,035,924 Ol 1,910,733 02 2,975,832 8'> 130,911,317 86 
:?88,926 73 481,230 15' 78,126,022 48 9,178,206 28 123,205,423 0~ 1,091,413 69 2,173 ,3$2 1:; l:i&,548 .4~:> Il: 
302,507 27 764,WI 09 81,367 ,08$ 37 9,616,127 76 129,192,181 3; 2,085,079 85 2,621,434 07 1'3,514,8:?3 63, 
313,:!27 8:! 467,580 49 83,528,237 6l 9,866,~31 05 134,0H,U6l 17 2,158, !l72 74 2,716,3Jj~ 51 148,780,529 ii; 

4,178,063 42 6,976,711 06 l ,l8U,3~.766 42 139,9~2,,r,o 63 l ,fl65,658,21:l 33 2R,094,2l9 :!2 00,627 .849 !l4 1,000,2.12,842 12 
7,:!J~,867 64 l2,~65,54~ ~8 2,U,<i, 144,153 Cfü Zfü,615,U~4 62 2~Hrt~,2U:!, 172 fj! 4U,43U,M3 ~3 104,123,~ . 3,37J,3lll,l71 l6 

des finances pou» compte de l'exploitation du chemin de [er, 
1 

!rgcnl &1eódeula froduils 
Redornntos 

Droits 
Aoomptes 

Droits rásultant des veraós pnr la 
do dro Hs des lignes art, 6 et 42 ville 

non d'encan du do la loi de de Gand TOTA'OX, 
sur fonds suries mines en rembour- 

réclamé, 
d'affichage. d'ad- Grand du semens 

judication. Luxembourg 21 avril i8i0. 
magasinage 

d'avances. 
9 10 ii 12 13 H 1:> 16 

3,205 87 (1) " " " (1) . ll~,71!6 01 
2,738 65 . . . " . 104,474 24 
:?.1127 26 " . . 912 36 " . 60,923 32 
3,1)65 10 " . .. 72'J 29 . . 67,063 l4 
4,781 68 . 339 07 .. .. 87,111 ~ 
3.827 16 . " .. 326 ~7 . . 67,727 til 
3,7~3 25 .. . . 331 63 . . 79,919 80 
2,!131 82 . .. .. 901 Dl .. " Bi,481 73 
3,627 61 ' . . 738 Il . . 97,943 27 
4,377 U . " " 1,312 66 . . 121,:!97 44 
1,366 86 . .. . , 2,909 48 . . !UI, 169 60 - 2,l!i9ÎÜ 279,SSI :JI .. " .. :!,425 86 .. .. 
3,U77 '.U .. . " :?,4UG 85 .. .. 442,912 72 

67,0il 36 50,589 85 2,520 5[ 74,131 66 6,563 i7 342,037 42 200.000 . 4.769,826 H 

101,aoG is 50,589 85 2,5i0 51 74, IJl ö6 rn,9,6 "J.7 3iZ,037 42 200,0110 . 6,515,!47 80 

d'après les droits constatés. 

ENSEJUIJLE. 
PRODUITS DIVERS. 

(.4.Nl'H.~K X 1.) 
TOTAi, GÉ!WÉR,U,. Observations. 

l l:5,7~5 ,288 ,JO 
1 HJ,13ûD,431 00 
l4l,B0,8\J5 7;i 
1:i,i, aiOO , 287 3 ï 
16:2,844, Btl3 3:l 
188,000,458 3;j 
1!l l , ;itJ,1- 258 \JO 
201,H2,n7 10 
209,006,368 Ili 
207,647 ,21;0 87 
21;;,274,477 6:l 
224,881,912 " 
232,3[,J., 767 :58 

(2) 3,088,831,1>06 .J,I 

88,78(\ 01 
10.!,4H 2,i 
60,1)23 32 
Gï.063 H 
87,111 15G 
67,727 48 
79,!HO 80 
86,481. 7'5 
1)7 ,l),fä 1.7 

121,21)7 .j..j. 
191, l(l\) 60 
2ï0,55t 31 
442,0î'i! 72 

,J., 760,820 18 

113,87J,07J. ,H 
119.773,90~ 23 
141,:föl ,8!0 0ï 
1:H,4ll7,350 lil 
162,931. ï64- 88 
188 i,57, 18:, 8:5 
:UJl,584,178 70 
201,229,213 83 
200. t9.j., 311 3,1 
207,768,;S;i7 31 
2W,d.Oli,ö47 22 
!2~. iOl ,403 31 
232, 71'\7, 7-tO IQ 

3,003,701,332 50 
ll,vl5,2-i7 80 5,457,298,550 33 

(t) l'oir page t du C. R. ,Ic 18!18 r.t son 
annexe IX. 

(2J Déduction felle de rr. û27,102,13 
montant d'une créance irrécouvra- 
1,1.,, (/'oir C. Il. 1li· 1892, ann. Ill.) 
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N° XIII. - Compa,·aison des résuluü« financiers annuels pmdant la dernière pé-n."ode 
quioquennale ( HI00-1904) et la dernière année (!899) de la période précédente. 

R eceues brutes • • • • • 

Dépenses d'exploitation (t) 

Excédent, de~ recettes . 

ra rts de recettes versées 
aux sociétés dont l'État 
exploite les lignes et re­ 
devance fixe • • • • • 

llesle disponible pour les 
charges .•.•..• 

l Intérêts ••. Charges 
des 

capitaux Amorllssement 
pmgressif . • 

Ensemble .••.... 

l actifs. . 

~of des 

passifs ••••• 

Bénéfice réel en tenant 
compte de l'amortlsse­ 
ment annuel c~ des fluc­ 
tuations dans la valeur 
ries approvisionnemeo Is, 
mais 0011 compris les 
intérëta réciproques /Vr 
page 7) •••.••.• 

:1899. • •••• 19••· ··•~- ••••• • •••••• 

20f,2!9,2f8 83 209,19♦,3H 3♦ 207,768,1157 3f 24/S,465,647 22 ims, 16f ,463 3f 232,7lS7,740 40 

HS,661 ,088 59 440,4'28,194 93 '139,587,582 85 '135,4?8,385 56 13-i,234,Ht 81 rnS,3!H ,3H 02 

s2,isas,rno 2+ 68, 766,H6 4'1 68,180,974- 46 79,987,26'1 66 90,927,31Sf ISO 94,376,4f8 08 

IS, 749,9.\.8 f♦ 4,9.\-5,,HS 1S6 4,8.flS,166 56 4,882,994 73 5,007 ,U.f 97 B,255,2U O'i 

î6,sts,-ts2 rn 63,820,667 SIS 63,361'.S,807 90 71S,'104-,26G 93 85,9'191909 sa 89, .f2f , 196 0'1 

56 ,M3, '2H 94 ISS,485,732 78 115,306,328 12 IS6,74'1,255 6fl 58,2~8.945 ff ö9,5ï~,f73 42 

6,650,361S 65 6,9915,082 44 8,01!9,385 98 8,396,263 82 8,778,942 U 9,163,629 50 

63,rn3,IS!i7 IS9 65,480,Siö 22 63 ,3311, 714, 10 6B,137,IS'19 43 67,007,887 55 68,?4'2,802 9:/ 

.fJ,624,GU Bi • 30,093 80 9,966,747 ISO .f8,9.f2,0'i!f 98 20,:l78,393 09 

, i,660,H? 37 » » 1 " 

1 

22,IS30,31.!l !Sf H ,li!S4,ll89 3,3 f2,2tl3,627 24 f7,838,9'i!i Sfi 24,823,034 25 32,058,547 3~ 
1 
1 
1 

1 
1 

(1) "'oir 1·t'11Voi (IJ irnpl'imé nu l,ns ,111 lal,lf1t11 V. 
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N° XIV. - l)écomposition du compte de p1'ernier établissement et de parachèvement du 
appaYtenant à l'État, y compris les lignes rachetées. Frais de parachèvement des 
exploitêes moyennant parts de recettes ou loyer. 

-réseat1, 
lignes 

.t. Lignes construites directement par l'État : 
1 { Prem.Jtr iit:)hliut-mcnt ,., 1rn:uJ.t. dr. poraclu:u- ·;,g~•t~ ratbi lini1 4 l'u.ploitation ..........• 

iCllJ1 o-, cs:i Tr:H:lU:\d"c-1:ten,5kon non eebnt• l tin ,rexerçlee. 
Lignr:-1 tri eonstruerion . . . . . . . • . . . • • . • . . 

Enstmblt: pour li;;n~s con:struiru diri:cttmtRl piu t•1-:1■t .• 

D. lignes construites à forfait pour compte de l'État : 
liigae1 construi,~s t-n eaéeurion des con-\ 
••ntion,-loi• dt< 3t i•n•ler/1~ "'"'• , en e1ploi1alôon (1). 
1873 el lljuillot/25 •061 1685. 19 Jt. 
ceml,re 1876, t•r.:1 ?6juin ISi7etU-10) en con,1rue:1tion •• 
juin 1878. 

p b 1· Tnu.ux lints à l'uploitntion . _ .• , • 
irae ~umenl. - d•<J.te:n,ioo,noP açhuts à fin d'exereiee 

•;n,emt..lt pour ligne& c-onstruilc, ' rorrail • 

C. Lignes rachetées ; 
llon• 6 )hn,g• (.,pitol représeo10:ir d •• annuit'5) ... 
Popinsitr l Sp• (<>d••• paunnuilésen 1872et compt■nl tn IS77) 
Otndre ~1 Wou ( - en 1871i - en 18i7) 
Saint-Ghislain A t:r~isœul •.••••.•••• , • 
Llerrt 6 Turnhout . • • . . • • . • . • • • • . • • . • . 
An.,,. à I• rrontiére por F.ucho {minution-lilige) .••.•. 
)l.arbe-ha.r, á \'irton et i l112morti:1u 7 comJ•riJ lu pur:iehhc-- 
mentl dfcrluás ~u moyto de retenues (oHcs sur lt. prit 
cl•o.eh■t.- ••••••••••• _ • _ •••••••••• 

Résc•u dos fl•ndru. l Co~I · • • • • • · • • : • • • • · 
( llcmboursemi:nl d,;. eauuennementa, 

Bossins llouillus (upil•I rrprts,111a1ir d,1 nnnuit4s) .••. 

l
. . · 4:dioR• nhiin.iir~~ (cnn,·crtief 

l' rue en 3 1/2, co 1685}. 
L L I l aerinns lit: di'tidenJ. e (co-nverlic, 

IJH:m ourg. til t 1:arge } ton 3 1/2, til t~'15). 
d f primu (con,trtic:s en 3 1/2, 

. ,. . en lll8S). 
Trna1.u pritu$ lort du rac;li,,? • • • , 
A.u1rc, tra, •• ui: Jitrës A l'e1ploi1:nion' .•... 
Tr3nux d"o1ccnsiontnon ac-he,és à &n ,l'tstrciet 

Pon• { 
eLhemenl. 

Ensemblt pour lignu raeherées .•• 

D. lignes exploflées moyennant redevance fixe ou part de 
recettes , 

! Tru·aux. linbà l'explcitaricn .. , •• 
P:aracb~ument. 

- non aclu:,~s à fin d'excreiec .. 

En!I mble pour lign,s louées par l'f.1a1. 

1-:. Dépendances des stations: cucnrriqur:s. eolonnes l11tlr:iu. 
l.trJUct, plates-formes tournantes, ete; , réscnll-irs, candd.1- 
bres, édiil.Îtilgt: élecu-ique r.:l au 5;11, etc ...••.•••• - 

1-·. Dépenses générales pour étude de prvjels de construc- 
lion ...............••.••..•... 

G. Matériel de traction, de transport et de camionnage, 
machines et outillage des ateliers, ••• 

1° Cemmandë par J"État .•..••.••.•.••.•.• 
:?• R;?pris aux tn1111ugni~s ••.•••.•••.•••.•.• 

Ensr-mLl, pour Ic m.:1tëriel roula n,, mac bi ne, et outill.1ge des ale .. 
Iier s , etc ••• - . • .••• - • • • • • • .. · · · - • · · 

Ensemble des copi111u1 rng~gr.$ par l'lh:it . 

1 
f,ig11c:5 en exploitation • 

Il. Intérêts intercalaires 
des capitaux - ,·u ron_fljuot:tion t( trnuux 

d'extension non ochc,ts •••. 

Total général de premier établissement ..... îr . 

l'our filirt r esserrlr Ic capital entré tluu. Ir domaine e rplnité, 
il raut dtduirc: 

I• ('DUr lig~CJ ~n _tQnStru_clion el trnaux d'c.-;ti::n.sion non eehc­ 
YéJ (totr hUcr;u a ëi-deaäus] •..••....•.••• , . 

.,. pol.Ir •litn:uîon rlImmr-u bles, 1uh.sidc~, etc. (Amonissi!mcnl 
întlïrrcl. f"àir :l1111~H IJ.) ...•• , ••...• , ••. 

Reste capital uute, .fr. 

l 1885. 
1 

1886. 
1 

1881. l 1888. 
1 

Ui89. 
1 

1890. 

1 312,213,~50 90 31:,,597.126 .\6 311),748,974 36 322,932,938 68 325,817,280 22 335,'i02,894 71 

a) u:m.1io:•1 45 a) l .óC.9, 952 61 a) 3,947,70? 99 a) ~.7~6,19'J 30 a 1 7 ,/486,950 1-2 a) 2,716,186 51 

313, 150. :!54 3:5 317.t67,fl19 07 :123,696,677 35 a1tij, 129,2:n 9X 33.'J,3(H,2:ll 0~ 338, l l0,081 2~! 

U0,379,215 60 141,1-1-1,000 10 1-a,Bfa.122 65 148,274,816 26 152,237,062 01 155,352,622 31 

a) 6,0'.J0,0,8 85 a) 8,145.942 91 a) 8,214,202 89 a) 6,3H,327 •2 a) 3,197,578 43 a) 3!0,300 " 

! 5,736,567 ;;3 6,0-,0,882 30 6,4:2,a95 o.; 6,Bg·l,376 11 7,167,691 85 7,546,661 9, 

- . 
l5?,205,00l 98 155,630.8:!:\ 31 150,665.911 49 161,510.519 79 162,€02,332 ~9 163,218.581 25 

10,5~5,041 16 "·'"·"' i 6, ?S-l,031 OS 
5:?,10:1,000 51 

89, I05, 142 35 
2.,3S5,000 " 
4,300,000 • 
l:?,(>IJ0,0OO , 1 

6,028,023 201 6,1!29,026 92 6,937,641; 59 
435,138,677 10 ~35, 138,677 16 :, 4.35, 138,677 16 

17,380,762 n~ lï,441,982 42 17,1,41,982 42 
61,~19 70 

ISt,208,800 . 19-1,2(6,81)() , 194,208,800 • 

127,~55,100 80 t:l7, 35:;, ID6 80 127,3:,r,, 106 80 

t3, 101,927 16 13, IOl ,927 16 13, 101,!)27 16 13,101,921 16 13,101,927 16 13, 101,027 16 

26,~93,610 69 . ?.~,097 ,373 ~6 29, 149!819 60 3~,(06,217. Il 33,115,751 8ii ~5, 824,051 43 

474. 725,102 ,;2 476,330,259 21 '77 ,390:423 02 470,HU,821 :l2 iiBl,356.:156 11 484 1 flOi ,655 75 

1 

~ 
6,235,316 46 6,527,809 88 6,666,517 22 6,820,060 85 7°, 287, 9% 37 7,116,62-3 f,71 

6,235,316 46 6,s21,800 sa 6,666,517 22 6,820,1160 85 1,:?s1.m.15,:n 7,716,623 61! 

:U,725,042 39 32,llS,570 33 32,114,014 09 32,494,357 4ii 32,625.38; uu 33,236,319 2gl 

8,363,982 3, iuo;,rss 39 8, 54'L, sou ,3 8,561,9~0 57 9,000,IHil ~1 9,311), Hil 061 
1 

191,589,388 IO 194,013,725 88 195,3Zl,U62 53 199,167,617 10 205,318,001 04 
. 1 

213,127,390 -121 
67,071,388 24 67,071 , :iFS 24 67,071,388 24 Oï ,071,,88 24 67,071 388 24 Gl,071,388 24 

258,660,174 3, 261,115,114 12 262,39.1,050 77 266.'.?39,005 31 272,389,389 28 280,198,787 661 

l,:.!4510öt;,.~ô4 41S l,2â7,414,84s JI 1,270,-11>7,005 27 1,283, 7U2,~03 32 1 ,'~1)8,56il,351,08 L,315,86~,218 t,IJ 
16,373,92-1 95 16,492,363 i9 16,570,374 •J.3 16,650,546 41 10. 749,613 20 17,341,87; &b 

a) 97,149 4l a) 146, 924,53 a) '245,5G::l U a) 417,5'\l 90 a) 651,8ôl 17 a) 3iiJ,GOfi 90 

1,161 ,ä3ï,ó37 86 l, 274,034 J 132 63 l,~87,28:l,031 84 1,:100,77019111 r.:l l .3lá,9G7.815 45 1.!l33,52!J,'i02 se 

7,123,611 73 I0,162,820 05 l:!0417,558 02 l:!,555, 178 62 li ,330,380 /i2 3 ,3MJ1093 41 

4,8.11,IGO US 4,901,138 12 5,062,732 62 5,172,70701 . 5,334,081 83 5 ,3!11,2 \!J 661 

1,249,582,il;:; 15 1,258,\l'J0,171' 46 l,$\11802,741 20 1,283.0H,OIO • 1,299,W7,353,2 O 1,321,773,359 891 - 
1° i'ion compri~ 2,885,ti0O frnnr,s payés il ln Dnn'(UC de Belgique, ù titre ,l'imto:mnilés, t,l prl~ en charge pur Ic département <les 1 finances: l'J;iol uyuut tlblrnit •Ic J"cnu·cp~ise les lii;ncs visées pui· ln loi du ':26 juin f87ï, su voir , Bruxelles à Londerzeel 

1
1''!1" Zei lick l fh-uxi,IIE.'! au hois de l,u Cmulwc; Couilkl i1 Ch~tclcl et Chimay ,·1 lu Iroutièrc frunçulse. . . • . 

(i) 2° Nou comprrs f1:, i,I 1,,,'llll-lG rr,p1yscnln.it 1~ mourant pris en ~hnt'Rc l!Hr li, ,l,'p.n1·1c1n1in1 :li:s flnances, des ,hvcrscs indcmn.llcs 
pay,•1,s mi, snc1rlt~ de co11sli-11e11011 en raison 1lr: "" 'I"" I'Etnt 11 ,hsll·alr ,les cuuecssrons octroyées, les lignes de J\lcllct 
i, fla,lit'n, ,l'lla>liêrr. il (ir,li111u, ri ,Je llaruudllc /1 EJll'nn. l>'olr "uUe·Au Yl!r.îo. 
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N •. X]Y (suite). - Décomposition du compte de premier établisse1nent et de parachèvement 
des lignes ex7,loitées moyennant 

A. Lignes çonslrultes directement par rÉtal; 

\ 

Pumlèr ét.O.bliss,rntnt et 1rmiau1 dt- J13- 
l.igqe-,1 raef,r,..emern Jints & t"t-1ploiu1ion _ 

oploit~u Tr:a•:n,:i: d"eittndon nen ,:u:herl5 à iln 
d'exe relee. 

l.ignc.s ,n con.~truc1bn • . • . . . 
E_usemlilc p;_itJr i;.11;nu cou!h i,itu di eectemenr p,1r l'[1:.& 

11. Lignes construites à forfait pour com~I• de l'Élat: 
I.ÎJ.!Oes con:,;lr~ÎlU c:-n. (·x.itcurinn l 

t.lncon~entions-Joisdes31jan- en e11rtoi1a1lon (J) 
.-i ••• r/1~ mars 18,73 el 21 Jtulh•r/ 
21> 0061 l88!ii, 19 dlc.t1nbrt 18j6 
Ic• d 26Juin: 1877 ""' D-10 juin epi r-omtrtJtlion • 
1878. 
p I Tra,aus. tin~! D l"nplf}ic1uion. . 
ara- - d'ei.ttns•on, non :,.cfie1:(J11 & fln 

ehèvemem J. eaee ciee . . . . 
En.o;rrnl.lc rm:H lignc-i coui(ruih~·:, i1 r11rr~i1. 

C. Lignes rachetées ; 
,rooi à ManJg•! '.r4pi1::t.l rc-pr6c1u:ulr dt's ~nnultA:$.} 
l'epinsu:r:ii Sp:a (richat p3r annuités en 1612 tt comr- 

1on, ,n 1817). 
OencJre 11 \Vars (rar-b3t p:n 311nnité:1 en 181'6 et comr- 
tant tn 1~7ij. 

Sa.i111-Ghi.d1ln 6 t;tbîHtul 
Uerrc O. Tornhoul. • • • . • . 
Anvtrs û la frl,)nlif!np:1r tuthc-n (.tsthn:itfori-litige t2l 
AJorbcfuui ü vlrton tl f1 Larecn eeu y comrris Ir~ ,,ara.. 
cht,emrntA eüeetuës eu moyrn de r..!trnucs faitts sur 
le prix cl'arh1u. 
Hifsec u f Coát • • • • • • • • • _ 

Jr!- Flandre,~ l Hcmbourscmrnl des c-i,utlonnc-mrnb 
Bas1;ins JJouiHrr• (ra.pilai rtJ1rót-nt:ui( de• ann11irts} 
Luun~bourg . . • . • - 
,\o,eu â Grind par- .S:1\nt-:'\icol:rs 
1. iégeeês-L 1 mbou,geois 
(jand-Eit:tloo. . . 
Grand C<'11tr.it neige 
.Pla.U:Allt de Herve, 
Sichem ~ Honlalgu 
J,il::gr A \"isé • . 
llcs~Jt•Condrói: . 
S.1int-Trand-Hautlt • 

~ 

Tra.taux prérus ior.:'i du r;:ielut . • 
Para- .\utns lra•F,1u1 llnt!s à l'uploica1ion 

chè vement. Tranut d'eatenalen, non Jc::h,'"ê5 A fi 
d'exeretcc. 
Ensemble p1 ur lignes rachetëes , , 

))._Lignes exptolt,es moyennant redevance fixe 
ou pari de recettes ; 

l'au- ~ 'Lr avaux liHlll ia Fes ploitc rion . . 
chéscment , l - non ,tvh •• Tt~ ;l lin cl"e~rrcict. 

Ensemble pour lii,;11d1 luuècs Ji31:' l'E1a. , 
/:'. D épendances des stations: r:1c-•n1ri,1m?s. eolonr.c 
hJ1l.-auli1111es:, platej-Jorrnes tournantes. ir-lc., rëi.:t 
vuirs, c.111•lr-) rbrcs , ét.lnirage f1t"r1riqqe et :11.1 1;:u1 r tc 

J-'. Dépenses générales pour élude cle projets 
de construction. 

G. Matériel de Iraction, de transport d de camion 
nage, machines et outillage des aleliers, e1<. 

l" Ccmmemle p;ir J"f--:1a1 •. , • • • _ • • • 
211 Itnpris :nu comp:i_g11i~~ • • • 

t-:11!-1•ml1lc 11r111r- h• m.;ili'.t'Ïc·I 10111.11,t, 111:id1i11c1 ('I umi 
!:,~•• dt!:r; ••ltlîc1!1, -tc. 

l·.11~1·111lill'.'d,~ t;1pi\:11u cr1g;1gt•~ r,nr- 1't:1u .. 
l.ignir!> en c:,:plol1:ilion. 

If. Intérêts intercalaires j - ,n ,on,t111<1i.•n , 
des capitaux. 1t;u.-.11:1. cfcnc11sioç no 

1 chevës. 
Total général de premier établli.semcnl . rr 

Pnur f.,irr. rc~~o1tîr l•~ t:t11it:1I entré d:in, ,~ rfom3În 
t:1plnilt!~ il fout d~1luir1~: 

i~ 51011r l•ijtir.s en ecnnruerien tl 1i-n•nu,i 11\,,l,,n~,o 
no n :u-l1nf'~ (i:oir litt eras a ci--,lr!óo511~)1 

1~ 1~uur :ili1;U}lio,1J ,lïmm!!uh1('~1 suh!idr~, r-te, (,\mor 
us~r.1111·nt i111hrut. (l oir «nne xc 11.J 

Reste capital utile. . • rr 

181111 1 :189S 1 :18111:S 1 -l!'jl841 1 t 895 l t 891J 

1 1 
( l Jïs,2&1,~s9 1~ 
{ :U0~038/..0S ?6 246,7:U,7i5 87 3$0,049rG5! 7:t :\l;.1,:!fi~p!l~i IJl 371,:'H7,ŒH 29(u) 7,548,619 4i 

a) 3,S~.'?IS 31 a) 5.0lS,9~8 SO a) 0,6t!;.280 Di u} 91150,621• 3.0 a} ô.366,436 18 a) 5,l59,S4~ to 
~13,90-l,~ ~i~ 3ó9,69,,,m so 312.us.~s! 21 317.68:l.481 •• 300.ma.1;173 

15!',,0'}S,';'!;7 02 là:>,935,472 36 l!',S,0i').1,32,i JO 156,IM)O~l:?l 10 1:"i"i,On!J,124 H) 156,009.124 IO 

,, "' .•. ~ .. " 

\ s.011,s•,o H S,680,36'\ 4i1 S,9-ll,811 ;i; !l,:m,1,1 ,8 9,6-I0,,62 37la) 
10
·~:;;:: ~: 

11;:i,9,0_5,,1 4r, '"4,o,.un1 a-. 1&,.91~.,.• 8'i IH5,>S·•.2!15 x• wc.,ij411,&,m 4711m1,6~9,s1.1 48 

10,5-2'5~0.',J 'i6 
•).'i81,ll31 08 

~'.?:,î03tOU9 61 

2,385,noo ,. 
• •• aiN),000 " 

12,500,ooo " ,il:> 138 11.,.- 10 4~5. 1a11,677 16} 435, •~s,an 16 435, ias/,17 tti 43r., 138,677 16 
ll',03i ,645' !;9 1 

' 
1 

17 ,'t,U,t15:.? 42 

]9,i/_?08,600 Il 

12; ,3~á, 106 80 
.t ,. lt "' " M,i00,615 4i1 
,. • " •• » :J4.9'J0.G60 50 
,. • •.• " 1) 

•• t> r, I') ••• 

If •• ,. •• J> M 

1- ,. 1t ,.. ,. n 
n ~ " ,. IJ 

t; •• •• •• • If 

.. ,. ,, .. .. ,, 
13,101,U27 16 13,101,9~7 16 13,101,92716 13,101,0:!7 16 13,101,027 16 13,101,1,27 16 l 1 54,316,21i3 90 

\ 3S,G28,259 n, 4l,4W/44 7-4 43,50870;)5 42 46,312.tOSt 69 fi<l,214)8â7 621a) 292,oa9 02 

1
486.Rl;ll.8'4 01 489.661.1'906 491,748.6~974 ó91.~12,687 01 4VS,4;c,,161 941 c,;·i,;40,1,!1 15 

, l 10,104,012 66 ·! 8,0,8,1962, 8.46-1,55241 8,771,8246ö 0,379,977119 9,766,30D?2a) ., 

ö.m~s.1,:t> :li 8.-4ffi,5~'! 41 N.771,8:!'il 61i ll.37!J,Y77 H9 9.766,:Jt1.J 72 10,lO~ on 66 

' 
34.575,571 2' 3;,ä,•.M2 70 3,,W2,32-I 51 37 .156,449 os :lS,450, 191 ., 39,369,9.~3 73 

il,~~-i.12:? 48 9.80'.J,;,;,., 48 JO,lfi6 .. 47615 10_5~1,fi~2 95 10.91ï,l,8 15 11.341,429 55 

~19,0,4,7.\fi s: 225,019,09() 6~ 22ï,IOS,459 16 231,170,512 03 238.968.41.\ 88 246,611,636 02 
61,m1.~s 1.¼ n,.011.'.1'.8~ 24 Gï,on.:ms 21 61.,.011.~sq 24 r,1,011,'.l~S 24 67,732.,18 24 

:!IS•~.I.\H,ll5 Il :!~f.'.U~ ..• Si !•3 '....1'!14,119.S't, ,m :~u0.:1411!..IHO "!7 306,03!-l,8r)3 i:! :114.:V.ti,ï74 2ti 

l,3:tJ,O'iS.270 19 1,l51,9io.8·!~110 l1a6!'>,773.181 l!l 11389,608,505 39 l,~OG,9&'l.~87 81l,48!1,376,11666 
17/>0:.?..9'•ï 0:• l?,909,7~2 98 18,017,211 05 18.252'1771 2r, 16,6:!1,liO 94 tl'i1970,4i6 72 

1 a) 411,!117 58 a) J0~,962 á3 a) 419,\Sj 20 a) 514,426 8~ 0) ~52,188 3, aj 491,415 67 
1 

1.3r.o.003,10] 8! lt370,J8ij~Si 61 l,:J8~1:?I0,97i 49 1,408,1'►5,703 50 ~:141,647 lä 1,&o.'1,lii.3;067 !t5 ' 

, 4/.!~S.135 89 5,319,sn, 33 10,004.i65 a, o.rilf5,o51 1s ri,918.6!-~ s1 1:1,?1s,ss2 01 

5,43(1,02, s-, 5,535, 1o; uv ,,asi,5s; 3s 6,146,5-07 07 6,165,479 os 0.111,232 B6 

1 .~14 l ,:?4f,,u.i3 Of 1,35."l,,9!)~,:iBf; HJ 1,31:8,".!;u.11:,;. 79 1 ,a~'.!:.56i,H81 37 1,41'.$.05"7 .5,3 .);) 1,4~4.90~ ,953 08 
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du réseau appa1'tenant à l'Etat, y compris les lignes rachetées. Frais de pa1·acl1ècement 
parts de recettes oit loyer. 

1
, 188H . -i- Hi99 -·1 -J.90O 1 191H 1 19111:t T---::::·-1 198-11 1 Diff::~,:ees r 

1 ,..,.,.. 190~•!00~ i 
-----=-------,.--- -----,-----,-----,-------------1 

189, 

385,466,9D4 401 401,4'<8,726 231 413,055,200 501 419,314,0'JS 501 425,196,2.34,501 -134.196,738 281 4U,9S2,814 231 451,006,576 6-0 
a) U,280,816 79 a) 8,lll,280 40 a) 12,6,0,510 61 a) 16,983,136 69 a) 22.106,644 73 o) :!J,771,368 o, (o)2S,!IEl3,!129 51 a) 33,401,009 Hl a) 

1 
6,S23,764 31; 
9,r.:37,lJtl :?3; 

a) !1,46~,8.Jt 081 a) 9,081.216 611,,) 6,321.108 711•) 9,316.43,, 591a) lf;,279,SS~ 7IJ1 •) IR.400. lllll t,51(<>) !O Oi8.10!i 94,al 30,:J0:!.0;2 401 a) 9,lll:l,:i&; ,d I 
404.:?I0.653 27 418.1:Hl,28:~ :>4 4T!,019,819 85 1jli:1,6"!3.6ï0 78 463.f,84.ît,7 1f3 478.310.'.!H ~ 49-l.~~4.49 63 5,~, •. 010 . .500 14 ~5.145,UI f!"i 

156,00:· 12. !Dl 156,009,124 10 156,009,124 10 156,009,124 10 156,009,124 10 156,009,124 10 150,009,124 10 I5fi,009,l24 10 

" . . . . . 
11,680,616 481 12,®2,588 03 n,;11 ,053 a1 H,651,400 28 15,265_.006 OJ 15_.6H ,3i9 16 lll,?73,t-15 73 17 ,0.10,018 Sl 

a) 103,992 96 a) 65,658 M a) 8'i,:Ms 41t a) 3,193 JO a1 ~ï ~504 74 œ) 98,681) 62 a) • a) 29,600 861 c) 
167,703.!-f!J'.! !>Li 'ï68.ü;7,371 57 169.611 ,422 85 ~.31748 171.301.634 -~ 17L 749. ïRl 88 172.282.~6!11!.l l7:t.OT7.753 8l 

il)~72,320,U59 07 

i 

:,,,.::::::: ,;Il 
23, IIG, l 18 25 

119,399,621 ~IJ 

; 

1 
î6G,58l IJ 
:!U,600 ~ 

795.lll~ - 

n, 101 ,n21 in 
(1) 5i,16á,S33 19 
a} 621,013 o:qa) 

1 
3â3,3ïl26I J l l I i " IIJ,0!4lli60 11 1 

~ Il •i>1 /738, 160 )1, 1 
• • 4,180,f,00 • 4,180,GoU • 1,180,GOO ·I 4,180,61JO • 4,259,166 US (13) î8,ó66 OI\ 

13,101,927 16 (1) l3,152,ll2 21 (!) 13,193,665 38 13,193,665 38 13,193,665 38 U,103,665 3-~ 13,193,~ 38 • [ 
62_.fllá,558 55 66,3'4.6,692 21 {9) 7~)486,162 58 79,609,98$ U 87,012,003 51') 03t!",67,701 -m I0O,&1.1..9413 ô..'1 7.3'.!4.t~,i 28 

188,93182 a) 878,871 01 a) !192,269 39 a) 2,ln,325 76 •l 2,·157,08, 3-1 •) 2,075,159 S7 •) 3,18~,381 i3 a) 1,110.221 ~ 
! 

7~1U ./"4~1•'1,/1:"14 lJ71 î:,:-i .6-l~k'.lli :w 810.155.;HH 4:\ !'S4i .:i~.5110 :!.o 8=-:i:i.n9".!,3i8 ~3 St;t .3.">9.15ó Oi 667 .s.'J:{,OtY ~o 8~h.OS5.00[> ï2 BJ:il:!.U~fj :?:! 

;$) 0,"341Gi7 li.l ~J, i6l ,S77 97 10, 17S.O:l6 1~ (ID) 8,129,228 05 813160528 211 s.~49.:~os 88 8,724,595, 41 9,073,281 li 
u) G,1101 H~ aJ 80,3~,, 07 a) 61,B87 H e\ 52, ~09 9,; a) 13,640 61 a) ES,667 ó9 al . a) . 

J,441,551 :i5 H.X.n.2n (U 10, 2.:;y. 9:!.~ :13 8,181,\138 . 8,-nO.lti/l 82 ~.!1-~7 .fllA 47 6.72415!-l!'J 4? 9.11ï:L:?1\I Il - 
t,0.399,681 92 42, il0.961 08 ~5,q::10,14-~ 71 41~.U07. IM 74 -'19,0l5,i24 f.O ó2.0l4,985 20 ó3.WI.IAA 43 :J~,if8,8ji 01 

11,7~9~ l:!,3S9.3~0 38 12,845,237 D5 n.:i11,99993 13,614.834 7ij 14,0H.~O~ 35 14, 725t~;.u 69 ~5,l'l78 ,i9 

:!GO, 79:J, 19'.! JO 271,03'.!,190 19 191,374 )984 54 318,33û,501 12 357,215,341 83 39:,,260,fi30 37 432,~90,684 9; 4fi-l,249,9!J2 i6 
~,o,1m,fl~11 ·w !10.107)~97 20 (7190,895,\120 61 90.89,,,1,29 61 U0,895,929 61 90,ij95 ij2D 81 90,895,929 61 90.8!15,0'.?9 61 

3:)0,UII0,7 . .i.!J :)0 361,139. 7Hl 3!} 3,'f!,Z70.H14 15 40,t,2'.lt.430 13 4~H,lll.27I 4~ 4M6,15H,559 98 !'>13,486,614 58 $5:',, 145.Ul"l l1 

1, 7i5,3li4 ,1118 ii \ l ,8l:i,04U ,4-3 11911,~62,581.831 2011, 941.'.!89, 005 5612,008,'.¼U, 780 8612,0i J, 23! ,'.!4l 9212, 131,819,402 13,2,2114,118,'.!.39 2U 
19,ü-;6,7.!I 12 19,802,lti3 39 20,208,Sfü fJ9 (11)20,4l4,14!> 32 20,585,600 85 20,8f;71900 08 21,0?.'l,179 88 '.21,043.ïlO 64 

a) l,000,Gûj 88 a-} UH,138 ~; u.) 1,242,440 21 a) 1,919,,85 34 •l 2,8:!4,710 37 a) 3,952,203 16 •) 4,602,9•16 47 a) 6.38~,732 &9 

20J4821~94 68 rn,011,6&1 41 

0,'.!8'.l,830 02 

21,232,103 2i1 29,207,930 06 

o,233,810 n 6,314,510 701(12) 4,!175,41.134 

•J 
318,6(1(, 69 

• 1 

i 
1.rm,fi!lll1;n 

6.'!9.911 ~d 
\ 

31,:59,30) ;~ 

:li .fi:J!J.307 ~9, 

50,;os,112 401 $61160,141 ï91 1s,301,103 02 0,45',,714 O! 

ó,071 ,367 21 5, 18.l,124 82 5,8ô7,9-\9 09 

69.WS.837 11) 
~20,á3û 76 

~) 1.,,83, 786 '1 
71,3116,160 3;i 

21,546,961 8J. 

~00,97:l ·~ 

(6) Y cQmpri.~ u ue s cmmu ,Ic Fr, :")o. 180-r t, 1·cml1u11r.c,,1:e au Gra111I Cr:ntral Uclgi: pour tr a veu x <l'1:de11,.io111 ctc., tfftCtu(:~ par la Ct>mp:.i;_;:11ie1 pcndnnt 
sa gestion pOIII' CUlllfllC: di: l'Elat! en 189ia 

(7) y r.omrl'h un e suuuue ,1t fr. :i,f,99--'111 l'f!lltl1oun.,:e a\1 r;.,•an,1 Ccnl.ral Hclgr. 11our :.,~ipdsition 1lt maLrricl en estenstcn pr.n1ia11t Sr\ ~~•Hou rour 
cornprn dr, l'ELJl, eu J8!J7· 

(8) .Y. compris une sornmc du fr. ,tr,!°)fJ:;-r 11 rcmbour-sûe ~u C-r:,ntl Lr-ul r a l Hcîg,:rour tr avaus d'e xtemiou , cte.: cffortué, p.ar la Compagnie 11r.n1J~11t 
«a g.-.:1lio11 pour cnmnlc fic l'Elal, c11 1H!J8, 

(n) Y co mjuis fr. :i:,313.566-5:i pour Li ligne ,le Il es hayc-Cuudroz , r1d1clt;c en T~)UO, 
( 1 o) l Jórl uctiou raite d,: lr , ~,3t,J,566-5?. ·- -- 
( 11) Y cömptls une somme de fr. :,o,3,.0-?.!), mnntant dei înt,in":i... iote1·c~l.1irc., "ffùcrth ~ lit lrt,;111: tic Lamlcu-Saint -Trond 1:n 1:-l:i6, i,rn,lr.4ilr,: .lu 

c11pi1~J, ,'1 tette ,ipo1p1r.1 èl n.!a_jon\f:è un co1pil.il 1'11 1 qor,. cusuitu rie b r1;111·i11e 11c l'c,;1iloi!•tlion de cette ligne r•r l'Etnl. 
(rt.) Déductlcu (!fic ,lt: l:1 wmmc til: fr. 1,J6r.~~i-g91 valeur 1li: la ligne ,Ir. Landen-Saint-Trend, cumpt-lsc i).,n~ k~ amorliHtmcnl.s inc1i;r,:u 

,l('plli~ 1856 f'l r1q11lrml11il_r. dan s Ic rJ\•ital ufllo en 1!)thl cnrnilr rlu rachat de la ligne de Sainl•'fronrl li Jhutlt, 
(13) Rèeli"?mcnl ddin1lîf [111 prix cc r.snh a t rle lil li~nc St1iot•Tn.111d-llaue1l. 



N° XY. - Fo ies et travaux. - Résumé des résuluüs principaux de la dernière période quinquennale (i900-.J 904) 
et de la dernière année ( 1899) de la période précédente. ...., 

1899. Il 1900. 
1 

1901. 
1 

190%, 
1 

190:t, l :190-1. 

. 'É i double voie. i,547,821 i,592,222 1,622,261 :! ,6;'$2, ï98 1,7:50,265 1,777,t59 
Longueur effective, en métres courants, des lignes exploitée; par l lal, 
au 31 décembre. . . . • . • . . • • · • • · · • simple voie. 2,51l,6ï7 2,46ï ,861 2,426,228 2,597,567 2,3'.!4,255 2,259,882 

Ensemble. 4,059,498 4,060,085 4,048,489 4,0i50,i65 4,054,518 4,037,041 

. ) double voie. 1,5i9,787 i,42J.,595 i,45',632 i,485,16~ 1,562,636 1,609,550 
Longueur effective, en mètres courants, au 31 décembre, des lignes 
appartenant à l'ltat • . . • . • • • · · · · · · · simple voie. s.sss.œs s.ss: ,562 2,309,9j9 2,281,088 2,207,906 2,U.:5,555 

Ensemble. 5,672,842 5,i76,Ui!S 5,76,1.,561 5,766,257 5,770,542 5,755,065 

Longueur moyenne des lignes exploitées par l'Élal. . 4-,059,594 4,060.085 4,048,489 4,Q.!,9,270 4,055,045 4,057,04t 

) :: :: k:log. pu mètre : : 
2,727,fä3 2,728,268 2,728,HO 2,734,520 2,868,!Ji;:i 2,920,665 

• 455,223' 951,592 1,554,571 t, 781,172 2,255,008 ! 
/ voies principales. 

de 3g kilog. - • . 7,531,57:? 6,97i,295 6,ï;U.,055 0,59!,240 6,'!:14.iM :5,850,;f:ï0 

de 35 kilog. el moins par mèl. 265,101 556,509 214,556 210,716 182,150 t6s,o:n 

de :\! kllog. par mètre • . 25,369 2ï,538 30,662 38,190 51,715 55,822 

. vojes de garage.ue ""'·)do"·' - - . • • -10 2,812 9,82ti 20.656 .f.t ,958 
en acier < gemenl el de décharge- 2,432,553 2,555,015 2,720,461 2,99:$,561:l 3,2i4,84.7 

\ ment. . • • • • de 38 ktlog. - . . 
3,.!98,039 

de 35 ki log. et moins par mèt. 29ti,50:S 329, 7iJ 337,86i Stlt ,108 400,573 .ms, ies 

) do 5Bilog. >" mètre • . !,ïl52,822 2,7;$5,806 2,758,77i 2,772,710 2,900,628 2,959,487 

Nèlrestrcourants , de 40.6 - - , • ) .l-;)tJ,261i 91'i4,-i04 1.,;;U,306 :!,80!,808 2,29-i,966 

de rails \ en général. • • . • I ,, "kl\og. - • . 9, 7fH,005 9,:532,510 9,474,1:ild Q1;i87 .su 9,-W9,10l 9 ,35 l ,569 

de 35 kilog', et moins par mët. 560,606 686,083 552,2j0 501,824- ;588,705 571,202 

, ) ""' ''""''"' ........ o, 38 kilog par mètre. . . ~35,388 .!,22,3,i7 3-i-i ,225 28'5,83!) 21R,1S9:! föli,t81 

en fer Voirs de garage, de chargement el de ùécbargement . 1,976,'!i;j 2,001,144 t ,Oi3 .()84- l ,û27,002 i,890,78::i l ,86{'; ,:!92 

en général . . • • . . . . . . . . . . 2.511,003 2,425,491 2,321,200 2,211,831 2,118377 "2,0i0,473 

il> --- 



l quantités totales (tonnes) . 12,000 2,i,000 ~U,485 2-i-,Oi8 12,000 30,000 

Coasommuuon annuelle de sommes totates Llépensées 1,530,000 3,080,000 3,J22,7i~ 5,1ti6,2,i.H 1,15!$8,5-13 4,738,:SOO 
rails d'acier 

prix moyen par tonne. . i27.~ i27,50 127 ,6,i 131,08 129,88 131,05 

) '°;" pch>0ip,_I~. 6,624,5!$6 ll,655,510 6,678,5i9 6,778,896 û,7133,438 6, 8,i.3, 029 

chène . voies accessoires. 2.4.94,917 2,127,350 2,19~.888 2,296,3!>2 2,iG0,930 2,577,831 

Ensemble. 9,119,473 8,782,840 8,871,467 9,0ii:i,248 \J, 235 ,5(18 9,420,860 

1 "'" "'"''''.'"· 53, ï:)3 ,U,750 39,282 32,655 29,7:'!8 ~.02, 

Nombre de billes ~n bois ex is- { sapin voies accessoires . 246,9-U 247,040 23:S,619 22,1,449 217,0-1-5 20'.i,474 
tant clans les voies . . . 

Ensemble, 300,69-! ~1,790 274,901 t57,102 247,:573 232,398 

i ! l ";,, princlpales. 18,425 21,02;$ 29,f.fü 35,625 50,003 57,284 

: hêtre . roi es accessoires. 956 956 956 1,556 i .sso ◄ ,859 

'! Ensemble. 19,379 21,981 30,101 57, !81 51,862 1>9,U3 
1
. Prix moyen (créosotage compris) des billes en cnéns de Om. 26 sur Om.14. acquiae, dans 

l'année • . • 6,15 6,06 6,55 6,47 G,:H 6,39 

Longueur des votes (slmples) j '""' "'1"1
''

1
" 

(mètres courants) 94,250 78,982 67,267 G0,738 57,\182 .W,819 

sur longrtnes et traverses voies accessoires ( - ) 173,499 161,610 Hî9,782 142,!15 125,468 128,'!26 

métalliques • . . . . Ensemblu ( - ) 267,729 240,602 227,049 202,81:iS 183,450 i75,04o 
il 
ij ~ du bleek-system ( _ ) 1,134,535 1,190,355 t,!94,665 1,194,665 i,202,604 t,:m,O.j5 

•. Longueur des lignes armées • 
--- 

1 Lie grosses sonneries ( - ) 722,SU ïi6,84' 695,595 695,593 695,593 693,593 ij!> 
1 l munis do b;nlèces menœuvrées '"' place ei à 1, maln. 5,527 5,5:12 3,465 3,420 5,569 5,330 ..__,, 
i - - à bascules ou roulantes, manœu vrées 
1 Nombre de passages a niveau. à distance 869 8ö7 8:55 845 818 855 

ouverts et non surveillés. i,2,023 t,990 2,008 2,0U 2,010 2,006 

Ensemble. 6,4!0 6,5;'!9 6,326 6,'2ï9 6,227 6,189 

Dépense annuelle pour Je gardlennege des passages à niveau '2,9'2ö,48f :!,951, 158 2,918,8;51 2,884,210 2,824,167 2,819,"39 

Nombre de passages à niveau supprimés dans l'année 28 60 ,l,j. (6 52 38 

Nombre de raccordements et gares privées . . i,120 i ,158 1.195 i ,'.!2.J. t,Uv f,24ä 

Nombre de raccordements de lignes vicinales aux stations gérées par l'État ï7 81 85 90 95 96 

Nombre de traversées de voies de l'État par des lignes vicinales . 6! (38 74- 77 85 86 

Valeur au 31 décembre des approvisionnements des voies et travaux . U,500,187 l5,7,7,4U 17,908,121 17,518,075 15,20l,t45 11>,896,768 



N° XYI. - Traction et matériel. - Résumé des résultats principaux de la dernière période quinquennale (!900 à 1.904), 
et de la dernière an,iée (l899) de la période précédente. 

11.89&. 
1J 

1eoe. -,-- .. -~.~- 
1 

u•••· 
1 

t.98S, 1 , ..... 
Nomb,e de Iocomotlves , . •.••••••.••••••.•••• , •• , •• • 1 2,61ï 2,690 'Ul~9 2 9G7 !'5,088 5,t80 

- de voitures automotrices. . . . • . • • • • • • . . . • . . ••••••• 59 ~. .!O 3i !S '24 

- de tenders (indépendants de la locomotive) • , • l ,ï50 1,83,{ t ,020 2,070 !,iOB '!, 170 

- de voltures i1 voyaeeurs, y compris le partie r voiture » des voilures à vapeur 
et des vouures-rourgons, etc. . . • • . . . • • . . . • . . . ..... 1 is. ros Il ~.30:S 1 !5,878 1 e.ses 1 0,538 1 6,öïO 

- de véhicules divers pour trains de voyageurs : (fourgons à bagages, wagons 
fermés pour petits colis, boxes, eic.) . . • • . •• . .. i ,8,U 1,838 1,9U t ,033 1.,081 2,04-7 

Il 
..-.. 

- de voitures motrices pour ligne vlcrnaie électrique • 12 12 12 12 12 12 ~, > 
- de voilures remorquées - . 12 i2 20 20 20 20 

- tie wagons à marchandises. . . . . . . . 59,038 62,700 Gii,340 63,841:i 66,409 68,39!1 

- de vëtncutes pour services divers: pour embranchements de charbonnages, pour 
l'entretien de la route, wagons de secours. erc., etc. . . f ,510 1,522 t ,508 t ,-IBS 1,,l-50 l.,501 

- de bäenes, . • . . . . . . . . • . . • . . • . • . •.• 20,828 20,725 !!5,905 :U,478 24,3ï8 22,936 

j ) '"'" " ,., . .,u.. . . . . . 5ö,5öl,992(') 5-1,751,1.1~(') 511,459,2~::l(') SS,067 ,4SI(') 58,600,t53(') 59,9li ,859(1): 
Parcoura kiloroél,i- productif de recettes. 
que des locomotives trains de marchandises. . • . ~7, 86,i, 787 29,732.859 50,0t8,l»9 :52,0,i-0,909 33,801,357 55,122,165 
ce rttal 

pour le service; trams de route, à vide ou en manœuvre 17,456,123 18,520,000 iO, 4lS7 , S:54 20,229,632 20,948, t75 21,8-10,322 

l quanutés (tonn •• ) • • 1, i!S3, 9i3 t ,268,0:19 f,2ti6,095 1.,328,476 1,590,216 i,MS2,t39 

Consommation de charbon des Iceomouves • prnt moyen par tonne. . . . H 1.5 17 79 17 56 i.2 19 12 U rn re 
dépenses . . • . • • . . . 12,86-3, 140 2îl,5ö8,MS2 21,801,520 1.6, 188,384 16,~Sa.606 17,658,805 

Consommation de charbon par tocomouve- ~ quantités (kilogr.) .. 14 64 15 28 U 79 H 94 U. 99 14 99 

kilomètre en général. dépenses . . . . . 0,163 0,272 0,!57 0,182 0, 182 0, 18! 

1 1 1 1 1 



l .. .,,...... . . . 8!l8,8i l 9?7 ,019 9-i0,062 960,G:H 089,650 1.008,81 l 

Nombre annuel de trains • . . • • . • • . de marcnanülses , . ' 6-U,366 · OföJ ,ï05 66i,i67 6815,110 oo;; .eso Gi9 :il 1 

de service. . . • . . . ~6,867 28,5ï9 29,-i:56 2tl,tH8 so,on 3~.t\0ll 
1 

• ~ vcysgcurs. . .. 
1 

52.458,418{')11 5:5,Gi7 ,8i5(')1 ~,95-~.-{~~(•)I ;a,9:28,Sti l('}I 301 t>J2, t 76(')1 57,286. 041.1(.) 
Parcours des trains, producllf de recettes •• 

~l,, 52:l, :j(\7 marchandises . . .. ~ ,070,-{6-i- 24, -i-39 , 837 .H, 1374, Ï,li) , 27,330,098 '!7 ,809, 238 

il 
l · d . 1 468,890 -IO-i-, 172 596,ö86 l'.H)i ,33,i 1 4:W,960 1 ;$,i8,;i43 , Parcours des trains e service . . . • . . . . • • • • . . • . . • . • . . • . , • 

nombre d'ins.la\lallons. . . 57 -iO -H -~, 46 50 

de lampes o arc. . 1,-159 i,692 1,787 1,903 r.aos ~ 278 

lilectrique .••••• < - de. lampes à Incandescence, S,804 -i-,020 4,.us 4,002 l'î,597 G -15! 

total de royers. , . • . • . ;S,2G;; 5,718 6,250 6,805 ï,59i 8,730 

Intensité totate ues royers, e11 empëres. 16 ,i8~.6 i815M.6 t9,3jG.i :20,31:S.7 21,.m 23,887.9: 

) """'" " "" . . . . . . . . . . . :l~,ïiO 26,039 ~8.098 '!!(l ,0.1.Q ~6,4!6 ~:'i ,fi,i,G 
Éclairage .... 

. . . • . • • • consommation totale, en 1uàtres cubes 5,623,926 5,423,0it.i .i,, 069 , 0.1,9 -i,56!. ,:S30 .i,,i80,SlS8 5,2i8,050 gaz. ..-... 
dépense totale • • • • . • • • , • • 656,705 6!S9,S23 !>8~,736 555.891 57.i,582 6î8,68:ï ..•. - 1 ~ 

~ quantités consemmées, êD litres . 4,8i3,29,i, ~.!50,50~ ::;,000,211 6,?S0,586 G,687, 17:S 7,006. !.26 Œi 
pétrole . . • . , •• 

7lfö.361 002,030 S~G,987 - dépense totale • • • . • . . • • 870,83,i, 6~0,4~ :H0,00-~ 

~ quantités consommées, en l<llog. 607,267 62-',0.W 0813,1ii 6-B,13:50 68-~.2~~ 867,~09 
huile ue colza épurêe. 

dépense totale • • . • • . • . . '!0-',039 3H,427 4:2i,St0 372,47::! 368,t>SS :S::!~,817 

~ consommation totale, en kllog . . :2,430,8,$.I 2,i28,j36 3,2-i0,77H 3,740,SJ2 -l, 100,000 4,tW>,435 
Graissage [uultes, suif et graisses). • . . • 

,165,~02 oo,,soo dépense totale • • • • • • • • 015,328 832,0M sse.œs 913,0-iH 

Valeur, nu 31 décembre, des epprovlsionuëtnents du service de la traction et du matériel 20,6i?,50l 25,7.U,90~ ':?i,778,37:! 2i,8ti,351 27,093,531 ~.!)l,t.,230 

(1) Non compris!,O!Jil kilomètres en 19)i,!:>,216 en !90i, li,:liO 1•n 11)02, 10,169 en 1901, 15,991 eu 1900 et 6,906 en 18!19 se rapportaut aux voilure, éleeu-lques aynnt cleculé sui· le rt!mm princlp11l; 
-.:st,S'l, L.ilomè1rcs en 190:, -.:s~.:sst eu 100:;, 532,2iG en 190:!, 21,S,276 en HIOI. 272,666 en 1900 cl 02,2,1 en 1809 se rn1111orlnnl à la ligne ê lrnclion ëteetrtquc de Monsù Boussu. 
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N° X V Il. - Exploitation et reeettes.:-. llésumé des résuluu« p1·incipaux de la dentière 

l'oyageurs 
sur les 

lignes à écartement < 

r Surtaxes pour trains el voilures de luxe. 
V,,yaal!urs de la ligue victnale de ätons à Boussu. [Yoyages. 

normal. 

Bagages. 

!'elites 

marcuenuises. 

Grosses 

marchandises. 

i•'loances 

Équipages. 

Chevaux 

et bestiaux. 

Service Intérieur. 

mixtes 

internationaux. 

Busemble . 

l service intérieur • - mixtes 

- ieteruaueneux 

Ensemble. 

l service intérieur. - mixtes • 

- internationaux 

Ensemble. 

) 

service Intérieur. 

- mixtes . 

- lnternslionoux 

Ensemble . 

l service intérieur • - mixtes .• 

- lnlernallonnux 

Ensemble 

l service i.ntér1eur 

• - mixtes. 

- internalioonux 

Ensemble. 

l service intérieur - mixtes 

- internationaux 

Ensemble. 

l Tickets d'entrée dans les stations. 
Autres produits • Produlls extraordinaires. 

Produits divers • • • 

Ensemble. 
neceues totales. 

ueceue moyenne par voyageur embarqué. 

Produit moyen par tonne <Ic grosses marchand. 

Nombre de stations, haltes, 1>olnts d'arrêt, etc •. 
au ól décembre. 

UNtTt 
1899. • •••• 

HOUVUIE.NT, ! Rl!CllTTII. Il !IIOUV&IUllT • 1 IIECITTS. 

Voyages.l i03,60i .S6i 

ï.U0,960 

Quintaux 

Ouinlou:a: 

Ton111·s. 

croups 

Voitur~s 

Francs. 

5,7ï5,6tt 

27ï,282 

114,858,2231 64,631,570 7211123,71D,046168,666,60264 

268,0-43 

~3,912 

fää,561 

447,6161 2,028,675 • 

S,428,277 

418,100 

tli-7,018 

(1) 

(') 

(') 

('\ 

10::; 

610 

3,108 

8,I-':.i 

12,060 

75,930 

-i9,7i0,4-48 6211tl1,t6:?,'!72 I :H,559.8,0 00 

5,869,29i 61l11 7,431,183 6,'231i,l34 0.i 

~,782,0ïl 42 

160,0:;2 67 

IO. 100 :5S 

850,018 01 

6i,t58 U 
i 1114,-108 i5 

S,889,828 89 

807.076 112 

~.705,921 60 

'91,"83 02 

16,272 67 

,1.2;22s o.i. 
349,981 73 

68,010 ;:;9 

:l.{136 -i2 

U,9il 05 

86,817 86 

l ,6:2S,53,I- 68 

76,iH6 97 

-!39,534 î3 

2,141,216 38 

22!,201 .50 

-l,i:'S0,1S42,2,i 

86,481 75 

4,503,9U 1 10,;m,,iîS 96 

258 60S 60 

810.U,7 

3,;i00,:!79 

.{'!8,501 

869,896 

159,SU -i5 

2ï0,43t Sf8,59l 05 

:H,618 G7, 166 ~6 

179, ti9 1 /UI, 765 62 

474,228 I 2,157,523 51 

0 ,0lS7 ,575 82 

893,236 15 

2,08,,g.j6 98 

4,694,385 13,492,827 50 4,894,676 13,635,678 95 

2ö,04U,710 1,ï,351. 786 3,i 25, 12:5,616 67 ,i!IS,020 O!> 

.t,855.351- 11,2.1-2,,:ss se .,,soo,tsn u.101,rm; ;;s 

tl,:SäO,9H 35,!8-i,650 ss 13,136,0.i() sa.su.oo 56 
39,433,018 113,758,904 37 41,062,742 117,799,075 23 

I') 293,4i0 ï3 

(') 16,!0:5 3B 

(') -~6,ä78 89 

(!) 356,261 78 

2,504 69,382 4-t 
1 

168 ~,923 9~ 

8.fü IO,:iU 26 

3,517 88,820 62 

58,184 1,636,468 49 

7,:j72 76,021 80 

12,'!ti -lfH,8U i9 

77,973 2,197,332 08 
, 133,31-0 70 

3,861,732 56 

97,943 27 

4.739,225 27 ) 1 4,193,016 53 
201.229,218 83 • 209,194,311 34 

0 56 0 51H 

2 89 2 87 

1,233 1,261.l 

(1) L'nbsence d'Indlcntions rc latives au 111Qt1vurnr.11L tl'cxp,:dilions " Iiunnces , résulte ,le cc que celle rubrique comporte, outre Ic~ 
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ph-iode quinquennale ( J. 900-J. 904) el de la dernière année ( 1899) de la période précédente. 

'11901. t90Z, 1903. :190 .•. 

,rou1·H11E!'iT. l RECETTE. 

1 

!IIOUVKMB~T. 1 IIECETTE, AlOUVJ;JIE-"T, l IIECRTTJ!, IIIOUVKIUBNT. 1 J\BClTTB, 

-, 
tli,ï10,21GI ;)2,GO:l,980 541115,770,6öOI 55,8fö,24-i 93ltt8,348.88i 155,548,580 9-i 112t,!S07,958I 57,t27,2SI u;I 
7,887,2801 6,057,0-18 Oïl 8,IG2,0281 7,126,565 94, 8.675.7781 ï,1>55,899 il 

,1.,031i,7,-l-2 8,900,172 42 4,258,712 8,!fö5,607 12 4,556,858 8,88-1,05-i 69 

j) 1 ~ 11, 98ï 501 1 1 » 1 » 1 " 

821,163 

124,454,401 I 68,512,292 931 127, 109,6841 70,083,242 591132,604,692 I 72,181,916 33 1136,409,599 

275,4ï5 

24..J12 

155,,69 

453,656 

3.;>i2,55l 

407,395 

857,526 

140, 10-i 80 918,-:!!)4 

870,090 521 266,345 

67,100 57 25,221 

·I ,0915,340 471, 154,951 

2,032,531 361 444,495 

9,956,800 57 :5,87 2,827 

868,140 97 535,987 

2,961,259 ~9 800,008 

W5,824 GOI 1,241S,1ï5 195,591 99 

850,717 41 265,851 8.U,442 56 

65,275 77 23,751 66,5':U 09 

1,095,755 i5 Hî7 ,525 1. 087 ,872 00 

2. 009, 748 96 447,110 1,998,838 54 

to,1,l.,{,U8 94 5,967,644 10,608,451 71 

882,04i 74 520,954 94l,777 32 

5,3l'2,879 22 905,694 5,470,il07 92 

4,837,0721 13,766,181 631 5,066,82 21 14,339,972 901 5,201,292 I 15,023,826 95 

23,51G,880 ü7,(füt,~78 ':l4 24,220,öli 09,065,244 0312;:i,.-155,752 72,2':l4,304 .i-9 

,i, 066 ,727 10,870,824 01 4,941,112 U 1065 ,5.t,0 74 5. 208, 148 H ,8.{0, 21fö 94 

12,248,231 58,504,ti'.ll î9 13,-i50,306 .fö,071>,829 2:5 13,0fü,817 .fü,t2ï ,620 92 

(') 2112,867 42 

(') 15,747 78 

(') .fü,2IO 50 

l') 354,825 50 

(1) ::l08, 978 60 

(1) 16,016 32 

(') 51,697 65 

(') 366,692 57 

(') 

(') 

(') 

(') 

s.ses l 159,237 68 

()8 2,841 71 

5101 16,385 65 

2,974 I 88,463 04 

57 .soo l , ,633,054 20 
8,365 75,881 34 

2,7271 70,68:l 44 

63 :l,800 16 

:l21 18,329 16 

3,011 91,901 76 

56,5761 t,667,tyO 68 

0,907 75, 1.U 25 

11, :HG 1 ,181,0ùï 21 

77,4201 2,187,94575 

1 1 234,209 10 

, 1 5,434,880 02 

1 1 121,207 .-1,i 

,. l 3. 790,393 16 
207,768,557 31 

76,8481 2,280,400 42 

Jl7 

~l()6 

3,908 

62,':llO 

10,085 

12,437 

84,732 

312,66;; » 

17,157 94 

5.i,158 86 

383,959 80 

75,917 81 

5,092 56 

19,201 78 

96,211 95 

1,745,456 08 

80,40G 58 

565, 74,f. 46 

» 1 256,M5 10 

" l ':l , 600 , 582 50 

0 5i8 

2 91 

1,275 

2,387,587 12 

241,66,t- 20 

3,575, 725 "/6 

n 1 191,IO!l 60 ,, 270,551 51 

1 1 3,088,265 00 l) 3,896,941 27 

" 215,465,647 22 » 225,161,463 31 

o.~~o o 544 
2 89 

1,28 ~ 

::! 90 

i ,295 

8,964,8151 7 ,91::i,512 !)1 

4,568,786 0,051,4ï5 35 

)) 1 > 

1,568,062 

274,222 

24,352 

158,640 

457,194 

4,1.U,822 

540,260 

915,786 

ss, 750 ,.fü2 
5,-H2,366 

U,-129,0;H 

(') 

(') 

(') 

(1) 

5,267 

100 

296 

3,672 

65,760 

10,132 

11,IH5 

87,835 

:?05,271 0~ 

74,279,290 46 
861,923 19 

68,501 fä 

1,0lfü,07lS 27 

2,025,499 61 

10, 952, B?-i 50i 
!)90,908 ,fü 

5,619 ,00 l 51 

5,400.877 I 15,562,674 01 

H,ti67 ,.io.t- 20! 

12,,l!0,011 7j 

,t.; ,058,,fü15 591 

40.2a1,838\111,035,924 041 42,s11,8191123,2os,423 02t 44,588,7t7\12s,t92,1a1 35 l 4s,s21,s69l 134,o44,961 47 

52:?,806 80 

11,015 ms 
56,476 10 

397,~5~ ~~ 
76,ùla ,. 

5,245 7- 

20,025 551' 
99,582 821 

1,799,998 80 

84,556 sa\ 
587,S!U. 88

1 2,472,200 561 

2,10,äM oo· 
:5, 185. 9~5 • 

442,9i2 ï2 

3,876,272,62 

232,757,740 10 

0,54-l 

2 9,t­ 

t ,50:i 

cxpé,lîtion, de linnnccs proprement dites, celles d'œuvrcs d'art, d'objets prëcreux, ctc,,((uxcs nu poids et il lu valeur cumulées), 
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N11 XVIII. - l),foeloppement des lignes exploitées à double et à simple voie. 

,1 Lignes construites directement par l'gtat .. 
/( à forfait pour son4corupte 

C. !.Ignes rachetées. 

llons:à Manage .. 
Luxembourg . . 

i Bassins-llouillers. 
j Pepinster à Spa .. 
1 Dendre-el-Wnes (1) • • • 

1 

Lignes des Flandres .. 
Sainl-Ghisloin à Erbisœul 
Anvers à la frontière néer­ 

landaise. 
r àlarbehon à Yirton 

Lierre à _Turnhout 
Anvers.à Gal){! {3). 

Gand à Eecloo l'l • 
Grand-Central belge (S) 
Liégeois-Limbourgeois t•J 
Sichem à Montaigu • • 
Plateaux de Herve (') . . 
Ilesbaye-Condroz (1) •. 
l.lége-L.à la ïront.nolland. 

\ Saint-Trood à Hassolt ('). 

lo119ttettr totale de« ligne• appn1·1enanc à I' J,'tM • • 

u. l.Ignes exploitées 
par l'itat 

moyennant parts 
de recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise. . . . 
11111 à Ath et Tournoi à la 

frontière. · 
Draine-le-Comte ,\ Gond. 
Jonction belgc-prussienm1 
Spa à la frontière grand­ 

ducale. 
Eecloo à Druges ('"). . . 

li. Tr1111ço11s ,.le voies appartenant à des compa 
gnies et expluités en commun avec l'Üat \") .. 

f' Sections lie compagnies, empruntées en transit 
par l' lhat("J. 

Lonçueur totale exploillle_: var l'État 

1.904. ' DATES 
des reprises. 

DOUB~B YOIB, 1 SIMPLK VOIR, 1 
1.903. 

ENSEMBLE. 

- 689,018 (') !16,,I.OO 905,418 905,467 

- ll0,310 636,99! 717,33! 747,33! 

1 janv. 18~7 2~,3titi " !4,366 U,366 
1 Ianr , 1873 l!3p,!ll1 72,1:07 308,?i20 308,520 
i janv. 1871 '/!4,-l55 :Jso, !Hl~ 605, 36.3 60i 11~3 

16 sept. 1872 • 12,508 12,508 tl!,508 
1 mai 1876 100,095 1,6H 10t,73ï 101,737 
1 janv. 1878 27,693 ~O!, '277 229,970 229,970 

16 sept. 1879 ) 9,!41 9,241 9,!U 
1 juillet -1880 !6 ,9IU • !6,910 26,910 

15 wars 188·1 ' 3~,0t2 32,01! 32,01% 
1 mars 188~ " 38,607 38,607 38,607 
l janv. 1896 ta,568 36,132 49,700 49,700 
1 janv. 1897 ~ 14,377 U,377 14,377 
1 janv, 1.897 169,'259 Ï58. ':135 -127,4-94- U9,U6 
t janv. 1896 » t03,t79 103,179 116,4% 
1 juillet 1898 )1 3,594 3,594 3,594 
7 sept. 1897 • 3 ô, 729 32, 7!9 n,120 
1 [anv. 1900 ~ 711,228 74,228 74-, 228 
1 Janv.1899 17,915 » 17,915 17,913 
1 juil. 1900 D 17 .867 n,867 17,867 

8.\0,172 1,290.143 !,130,315 !,147,7~3 

. t,609,530 !,143,535 3,753,065 3,770,542 

H juillet 1847 44,099 » 44,099 46.,099 
t déc. 1865 ,H,878 ,, 44,878 44,878 

!9 janv. 1867 55,4-04- • 55,40~ 55 ,40.~ 
!9 juillf'I 1872 16, 134- 2,420 18,554. 18,65.'> 
16 sept. 187~ " 54,773 54,713 54, ?ï3 

t janv. 1897 D !6,558 26,558 ~G ,5;:;s 

160,615 83,751 !44,266 244,ttiJj 

• 6,114 4,84ü t0,9liO 10 ,OüO 

n 1,000 27,750 28,750 28,750 . t,177,159 2,~5fl,88! 4,037,<J-il 4-,054-,61~ 

(1) Y compris lu ligne de tn11Jc11 ù Sai11L-T1·:,ml, soit lOk.286, donnée en [ouissnucc eu 1856 à la société couccssicunuirc de Jurbise­ 
Tournai el ensuite à celle de Luudcu it Ilnssclt., Elle a été cxploitöe 111oyc1111a11l pari de recettes ,1u pruilt de lu compagnie de Landen ir llassclt, 
pnr Ic G raml Ccntml belge, puur corn pic ,Ic l'Etal, du let janvlcr {8!17 :ru I rr jui liet 18!18 et di rcctcmcnl pnr l'Etat, jusqu'au Ier juil Ici 1900, date il l,11J11cffe elle n été reprise 1•;11· 1 fünl. · 

('-.!) Exploité par l'Élul moye1111;111t p,u-1 de recettes, du 9 juin l8i:i3 au Jo, mai [876, cl ruchelé àccttc .lct-uièrc date. 
(~) Exploité pour compie de l'llrnt pui· ln cornpag11ic concessionnaire, du 1er [uuvier {896 au fer juillet f8!)ï. 
(4; - - - - - , pendant Ic {cr semestre 1897. 
(5) - - . - par lcGrn1ul Ccnlml belge, du fer jnnvicr- {897 :m jer j uillct 1898. 
(li) - par lu Société pour l'ciploltntio11 des chemins ,Ic fer de l'Etnt néerlandais, du f« [uuvior tsss a11 [er juillet 18!18 111uvcn11a111 certaines redevances :\ l'Etnt belge, 

• (7) Exploités 11,u· l'l\101nwrcr111:11111•arl (ic recettes du 25 j11illcl l1!ï2 au 7 septembre 11397 cl rachetés ù celle dernière dntc. 
(tl/ l.i1,11c c.xploi léc ,,ar l't'.101111oycnJJa111 pa1·1 tic ree elles du 22 uovcmln-e l 8ilî nu fer jau ,·Ier f noo cl raehctéc à celle dcrnii:I'<! ,laie. 

. r!JJ Exploité tnoyru nunt purt de recettes pnr Ir Gran<l Cc11l1·nl ~Cll{e 110111· compie de 1•1;1111, du fer jnnvict· 18U7 1111 Jtr juillet 1898, I'"'' 1 "Etat du jtr juillet 1898 au fer juillr,t 1900 et raehet.: ~ celle 1lcr11ièn• dutc, 
(10) Exploilé 111oyc1111a11l J>Jl'l ile recettes pur la Société de Gnnil-Eccloo, 1•011r compie de l'Elnt, pendant Ic I•• semnsu-e 18:17. 
({ li Snveir : voies communes duns les sl;itious ile Liège (Lo111{do1.1. l•'lémallc-llautc, E1·q11cli11ucs, Lobbes, Ingelmunster, Thiclt, Uchlc1·- 

velde, Thourout, Yp,-cs, Comines, Chirnoy, Willclu-occk, l'ucrs, Snint-Gillcs (\Vncs) cl Sclzacic. · 
(U) Scellons de Deynzc i1 Thiel 1, d'Ypres ù Comines cl rie Framcrlos 1\ C1·acbc1-Picrtuc1·y. { Voir p. t 7 du Comptc~1·cn.tu de 1893.) 
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N° XI X. - /J/ atériel fixe existant dans les voies au 5! décembre J 90.f. et f 903. 

,_.. Rall9 ei blllH. 

nr,nolc ,Ic :î2 kilog. 

~ 

, dr 40.6 • 

Rails • de 38 • Longueur 
en en Hilff tie 29 kilng . 

mètres t' acier. divers dr 7, 18. 23, 30, 33, 
courants. 31 •. t ;,;;; klleg ... 

1 Eusembl>. 

nails en fär . 

Total 

N11mhre de hilles 1 
en chê~e . 

rn sapm . 

1 rn hêtre . 
Total .•.• 

t 9 0 4. 

1 1 
1903. Voies Voies E 

principales I accessoires. nsemble. 

2,925,665 33,82:! 2,959,48ï 2,000,628 

2.~53,008 41,958 2,204,966 1,801,808 

5,8ti6,550 3,-i98,030 9,354,569 9,469,101 

252 107,195 19ï,445 222,01>5 

!07,i85 205,0ï2 :573.7;;7 366,650 

11 /!03,2.f0 3,076,984 15,180,224 14,760,240 

155,181 1,86ä,202 2,020,473 2,ttS,577 

11 ,358,-121 5,8i2. 276 17 ,200,60ï f6,878,617 

6,843,0~!) 2,577,831 9,,l20,860 9,253,368 

25,024 206,474 252,308 247,575 

57,284 1,850 59,143 1,J,862 

- 
6,026,237 2,786,164 0,712,401 9,532,603 

B. Yoles métalliques. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

SYSTÈMES 
de 

\'OIF~~ MlTALLIQUES. 

r.;oj SlskV!Clt AU Jf IJiCEAIBRR 

1904. -----·- 
Voies I Voies 1 prindpalei atunoires Kniemble. 
(1) (l) 

1903. 
Obserotttions, 

; Longrines Hillî , • • • . • •.• 

, Longrines e~ traverses Déserres 
' el B;illig. 

1 Traverves De Soig11ies , 

W:1ulh!'ri11 

A en acier, mod. l'ost , 1 24,0711 4,G7!ll 28,750 

Il 

Î, 

llraet , 

Bernartl • 

165,7661 65,766 

161 

16,0iDI 47,4191 63,6b8 

6,2141 7,0261 H,HO 
\85 2,116 2,604 

61 ,~27 

l6t 

1,015!! 

67 ,•~58 1 40k,17 pnr trarerse. 

34 ,7451 Typo néerl. 76 k. pnr traverse. 

l 5, ~38 Typo ne cri. 76 k, par traverso. 

'2, î 6'2 1 'l'ypc nécrl. 106 k, par trnvor~o. 

--- ,---,----11----1 

(1) Mèlrcs courants rle vole simple, 
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N° XX. - a. Profil et com·'fJe8 de, voiu p,'incipalea. 

Pentes el ram11es •• 

de t à !S millimêlres 1>ar mëue _ . . . . 
!S jusqu'à 10 mil!. par mètre. 

\ 10 - 15 - - • 
au-dessus de , • ( 

15 - ID 

20 - 30 

au-dessus de 30 millim~!n:5 par mëtre. 

Paliers • • • . • . . 

Sections empruntées ru lr:msil par l'État (ooi,· annexe X Vlll) 

Alignements droiltl . . . . . . . .•. . . . . ... - .•. . . . . . •. . . 

Courbes à rayon • . 

de 200 mè!ns et moins 

\
, 200 à 300 mètres. 

300 à 500 - . 

l lSOO à 700 

iO0 mèlres 

Sections empruntées en transit par l'État (11oir annexe XVIII). 

de plus de •. 

2,700,~l 

1,046,307 

,16.69 

18.1)9 

0.50 

5.48 

549,699 

316,755 

.J3,037 0.75 

1 t8, 101 ~.o, 
1 

1,009,542 tï .45 1 

__ 2_0,_1_so_ ~ 

(')5.814,200 100. » ' 

3,817,402 

32,6SO 

1;,,1,14- 

"27,500 

'!11,870 

l,22t,Of5 

29,750 

65.99 

0.5[; 

1.27 

7.;;I) 

3.6B 

21.13 

(')5,81-i,:!OO 1 100. • 

L,_ Signaux de différents sy~lèmes établis sm· les lonqueurs ci-après 

,; 
lONGUEUI\ l•kt le lhllou. ,. ~llut11i111 ~ 

GllOUPES Dl, UG:"iES tl k lt11ttait1 tid1Jit1 
lol ]. 

.. .. 
DES LIGNt;S ARll&ES "' .. ~ ~ "" ptlNIIU é ·- 0 

~ Q .5 C o .. r:: ë O ~ ayant pour ;;; -; ~ ~ ~ s :ë '":= 1 du 1 do 
do I Ile signaux 0 " 0 f: z " le C, CINTU DS SKR\'ICE sign:aus: non "' ~ ;,: 2 bJoct 11,In1. ~I IOBBfhfJ. .B, -,= -;:; eueloncbél. enclanchós. ~ 

j Bruxellcs-N ord. • fäl ,83.Jm 97 ,458m ,o :!6 H 2.J :H 
1 Liège •...... 120,696 t 50 ,30,1. «) 93 i6 14 q- _, 

218,100 5~,088 51 115 3 lO q- 1 Gand ..•.•.. 
-·> 

Tournai. .... fä0,ïf2 82,;'>91; ss ïï 12 8 20 
Mons ... . . . . 8~,81S 57,339 68 33 • rn 15 
Bru:.:cllcs-1\Jidi. .. f07,.&8S IJS,og~ w 60 " 0 19 
Charleroy , . ... 35,757 38,~0 i5 65 7 14 16 
Namur ..... 113,4!S9 35,3:SS 2ï i6 3 lt 21 
Arlon ... ... f20,8i~ 69,668 1~ O:! JO 8 11 
An1·e1·s •••••• 00,0:51 ,. s~ 73 • i 19 

1 ll;1ss1:ll . • . ... 13,529 fä,37♦ 22 51 t ' ö 1 --- ---- 
J 

t,2~2,043 603,503 -4513 - ï~O 02 12.l 198 

(
1
) Mèlrcscouranls de voie simple, 11011 compris les 3,108,776 mètres de voies d'évitement 

cl tk 111n11œ11vrP. 
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N° XXI. - Relevé des passages à niveau supprimés en -f 904. 

D'ORDl\11, 

lilJ'l'l.!_.'l'ION. 

LIGIU. 1 ElfTH l,IS SUTIO/IS Uf. 

DÉSIGNATION 

DIS PAS~AOIIS A lflVE.lU, 

éco~oMrn 
~umllt 

Ri.lust,. 

2 

4 

5 

(\ 

7 

8 

!) 

iO 

11 

l2 

15 

15 

-lï 

18 

rn 
20 

21 

22 

:!6 

20 

;;o 

;;2 

1 34-36 

' -- •li 

Bruxelles à Mali nes 

Id. 

Id. 

Pepinster à llcrhesthal . 

Pepinster à Trois-Ponts . 

Id. 

Id. 

lit. 

Id, 

Id. 

Id. 

Id. 

Ane-leur à Marloie. 

Braine-le Comte ll Gand • 

Corternarck à Ypres . 

Courtrai à llenaix . 

Tournai à la hifurration de 
Basècles. 

Hal à Ath • 

Ici. 

Saint-Ghislain à Erbisœul 

Bruxelles-Midi à Braine-Ic 
Comte. 

Court Sl-Élienne à Hansart. 

Braine-le-Comte à Luttre • 

Manage à Courl-Sl-ÉU1rnue. 

Louvain à Court St-Etienne 

Bruxelles à Tervueren • 

Jemeppn s/Samhre à Namur. 

Châtelineau à Givet .• 

Mortsel à Lierre 

Id. 

Anvera (G. C.) à Mali11es 

Vieux-Dieu à Termonde 

Beverst à Liers . 

Louvain à AersPhot • 

1,1. 

Bruxelles-Nord et Schaer­ 
beek. 
Id. id. 

Weerde el Malines. 

Verviers (Ouest) et Vc1·­ 
viers (Est), 

Pepinster et Juslenville 

hl. 

Id. 

Id. 

Theux et La Reid . 

Id, 

La Rrid et Spa 

Id. 

ltl. 

Angleur • 

Gammerages et Thol- 
lernbeek, 

Staden, . • • 

Co11rtrai et Sweveghem 

Basècles et Péruwelz. 

Isières etAlh .. 

Près de Bassilly. 

St-Ghislain rt IJaudour. 

Buysinghen et liai. 

Saint-Amand • 

Manaue et Godarville 

Genappe . 

Weert Saint-Georges. , 

Woluwe et Wesembeek. 

Franières. 

Doische .•• 

Morisel 

Morisel et Bouchout. 

Berchem cl Vieu~-Dieu. 

Contich [village). 

Bilsen ••• 

Louvain el Botselaer , 

Rotsel:ier et Aerschot 

N<> i, rue Allard •• 

N• 5, rue du Palais . • 

N° 19, sentier •••• 

N• 5, propriété de Biolley 

N• 2, roule de Liégé à 
S[►a, 

N• 3, route de Lîége à 
Spa. 

N° tl, chemin do Sohau. 

N° 8, route de Liége à 
Spa. 

~• 12, sentier ùe terre 
de Chavlonmont. 

No t3, sentler de Theux 
à Marché. 

N• tO, chemin d'explol­ 
tauon. 

N• 23, propriété de Lim • 
bourg. 

N• 2-i, route de Liége à 
Spa. 

N• t, route d'Angleur à 
f'.hênée. 

N• ,{3, sentier public. • 

N• 109, chemin particu­ 
lier. 

N• 6, chemin d'explolta­ 
lion, 

N• ,i3bia,gen1ier n• 53 Je 
Basècles. 

N• 71, vieux chemin 
d'Alh à llruxf'lles. 

Sentier des Couturelles. 

N• t, chemin du Grand­ 
Hornu. 

N• 23, chemin de cam­ 
pagne. 

N°86 .•..•..• 

N° 73, chemin de Seneffe 
à L·, Hestre, 

N• 52, chemin privé • 

~• 1 t, sentier del' église. 

N• 3, chemin n• 7 à Crain- 
hem. 

N• t37, chemin de SoyP. 
à Franières. 

:>1° 80, chemin· no 20, it 
Doische. 

Chemin d'erploitatinn 

N• 3°, chemin d'exploita­ 
lalion. 

N• i9, chemin d'exploi­ 
tion. 

N° 10, passage pour pit1- 
tons. 

N•• ,Untl c et 4:,s .,. sen­ 
tiers. 

l'i• -i, sent ier . 

N• :$1 &Polier . 

5,.JH • 

4,470 2U 
)) 

2-29 0~ 

·1,L>38 H 

1,317 6~! 
1 

2;;9 01! 

1,97,l es 

t ,!-H 6f 

3,48! , 

;;2;; 70 

t ,406 se 

3i0 .!8 

1,4-H 3:0 

t,228 80 

-i.31 00 

Toni ..• fr. 1 fö,Oïl !1:2! 



A 

( H6 ) 

N° XXII. - lfpp1·ovisionnements dans les dépôts et á pied d'œuure 
au 51 décemln» -f 904. 

Service des voies et travaux. 

1 
DtSIGNATION OES OBJETS. NEUFS. 

1 
REMPLOI. 

1 
VIEUX. 

1 
TOUL. l . ,. , .. ,, ..... "' . 30,634. • H7,942 • 16,2l2 ' 161-,758 " 

en acier ) de 40,6 - , . l ,424,515 » !3,324 D 6,0lH " l,.i53,891 ~ 
li ails 

, de 38 - .. , 83,430 I> l,227,613 . H50,4H , l ,-i61 ,45~ " 
en ~r •....•.•.• UI b 589,-ilO " 413,289 , l,003,HO " 

Billes eu bois, . • . • . • . • .• 5!,2i6,Hö " 778,220 . '204,956 , 3,259,301 . 
Traverses métalliques . . • • . . . ) 91,5!56 . 34,091 " 42:5,647 " 
Bois spéciaux. . . . . • • . . . . G90, 'i28 • 219,~!56 • 8,676 • !)'2~,860 » 

Voies I Raits. . .•.•.•.• . 36,431 • 2,630 .. 39,061 " système 
Hilff. Longrines •..•.••• . 18,366 • 8,BG . 26,BOi • l ,,,,.,,, ...... l72,63~ • 92,824 . 1,1.91 D 266,950 " 
Croisements et , . 

!18,139 6,364 t,166 225,669 traversées en rails de40,6 ksi. . )) )) . 
ordinaires .•.• 587,'784 » 286,409 • 28,890 ) 903,083 • 

1 '"""' ""'°'''" .... 170,310 " 6'2,862 • • 233,172 . 
I!:1cen- . . 

483,500 7,189 148 490 ,83i triques 1d. del0,6 kil ...•. " " 1 . 
id. ordiuaires • • .• U6,36~ , 145,770 )) 11,899 1 ,\0\.,033 1 

Plaques tournantes ••.••••. 215,476 ,, H2,452 • 26,970 1 384,89, , 
Ponts à peser. • • • • . • • . • • 66,231 • 26,802 1 .l,280 ) 96,316 , 

"""'°;,,. a, ,.;1,,1e1, ) "" '°"'' . * 330,~08 , 180,624 " 20,l67 • :i30,899 . 
que boulons, éclis- 
ses, lire-fonds, lat tos p• reilt de {0.Gk. 1,'!19,90~ 1) 26,402 • 1,275 1 1,247,281 > 
de calage, verrous 
d'enclanchemenl,elc. ordinaires. 707,330 )) 558,739 • 1~3, 157 " 1,1,00,2% ) 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélanres, vannes, con- 
trepoids, colonnes bydrauhques, 
aiguilles diverses, etc. • . • •.• 215,015 ~ 124,-ViJ , 9,909 • 349,397 » 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi- 
nets pour rails, crorsemenrs, ex- 
centr iques, etc., etc. ....... 1,009,878 , 198,555 ~ 83,6f!) , 4 ,29:l,0:12 » 

En dépôt fin l 904 . • . . • • • . 9,8B•,5-i9 ) +,961,,!53 » l,176,72+ , 45,992,726 ) l restant à I ivrer fr. . . . . » » 96,9!S8 )> 95,958 » 
Vendu 

1 
livró (p•mémoirc)686,320 fr. " , " , 

A la disposltion de l'admlntstrauon, 
r111 rno, Ir, . . , . . . . • •. 9, 8/5~, 540 ) 4-,961,.\.63 • 1,080,766 )) Hi,896,768 • 

• Ln va leur totale de ces matériau« neufs de lypc renforcé s'élevait {1 la somme de 560, 7 '•2 fr., 
dont H/~2, soit 97,125 francs, représentant ln plus-value sur les matériaux de type ordinaire, 
ont clé payés à charge des ressources extraordinaires. 
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N° XXIII •. - Effectif du matériel de traction et de transport. 
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N° XXIII. - Eflectif' du matériel 

190,. 1903. 

~ Locomotives à voyageurs • . 902 8% 
pour les mixtes(Lypes28, 50, 51, 32 et 5!:5) 
lignes muniesdu frein Westinghouse 441 567 

principales ( • à marchandises 1,312 1,~99 
•• de gare . . 390 580 

Total. 3. 04!> 2,942 - 
iour les \ Locomotives-Icurgons (partie c, moteur ») . 31} '•4 

l\letériel J I lignes -. . ". tenders pou_r_ lype 11 (11'.i~te!>). (t) 102 i02 
de secondalres. t Vo1t111es? vap~ur (partie « !Ilolcu1_ ). . . . 18 22 

lraction{t) \ • électriques automotrrces ( 1d. 1d. ). 6 6 

Total. -165 174 

P0•0~ 101 ligdne l Voitures motrices pour ligne électrique (partie vrcma e e l 
Mons é Boussu. f u moteur ") 

Ensemble des moteurs (2) el 

' Tenders indépendants (3) • 2,170 

Matériel 
entrantdans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

pour les 
lignes 

principales. 

1

1 •• classe • 

~

. 2• - 
Voitures(') 3,_ _ : 

mixtes. • 
Fourgons à bagages. 
- chaudières • 

l ! cellulaires 
Voilures. . funéraires 

postales . 
Wagons fermés pour petits colis . 
Trucks et wagons fermés pour équipages 
Boxes rl wagons pour chevaux . 

Total. (5) 7,645 - 
pour les l 
lignes ) 

secondaires. , 
~ 

1 ,e classe . 
2• - Voilures - · a• - légères. . 1 • 
llllX es , 
fourgons . • • 

Fourgons à bagages indépendants. . . . 
adhérents aux locomotives. 

Voitures à vapeur (partir. "voilure,) • . 
éleetriquesautornetrices (partie « voi- 

lure ,. ) . • • • 
Total (~). 

12 

165 
1,752 
'.;,4117 

229 
1,105 

::.! 
215 
8 

7?J 
MO 
l?S9 
508 

" 

12 

181 
t ,8?58 
5,34û 

1!) 1 
i,098 

2 
21 
8 

74 
5!H 
V.9 
24-2 

7,?S2t - 
i 6'2 
48ö 
109 
122 
21 
59 
18 

6 

165 
4\)3 
110 
127 
2~ 
44- 
22 

(j 

!Hi2 - 
pour la ligne ~ Voilures motrices ponr ligne électrique (partie 
vicinale de c< voit ure P) • 

1 Mons à Boussu. Voitures remorquées • --- 
ENSEMBLE POUR TRAINS OB VOYAGEURS (5) 

sao - 
12 
~o 

8,637 

12 
20 - 8.559 

(1) Les locomotives -mixtes » servent indifféremment pour les trains de voyageurs ri pour 
les trains de marchandises. 

(1) I' oir annexe 11° XXV pour la dénomination, le poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(1) Voi,. annexe ns XI <lu Compte rendu de 1890 pour l'clîcctil de cc matériel depuis l'origine, 
('} Y compris ~ voitures pour malades. 
(5) Voir annexe 11° XII du Compie rendu de t 890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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de traction et de transport. 
Wagons pou1· le service commercial. 

( 119) 

Ton/0.llt- 

Fourgons . • • 

Matériel 
entrant dans 

' la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

W agons fermés . 

pour coton et laine 

pour coke, laine et minerais 

pour charbon . 

plats à 4 roues 

. . . . • 1 .,, 

1
7et~1/t 

10 
·HS 
to 
Hi 
to 
12 
f5 
10 
7 
?5 
t2 
1?S 
~o 
10 
7 
us 

6 - • • • • f!S 
8 - ..• 20 
8 - 2?5 
8 - .....• 50 

bergeries et p• transport de bétail (ouv.) 6 
Total pour le service commercial (') 

ll!IN. l(ll)'J• 

t,512 t,26?S 
1!52 186 

Il ~ 
9,988 to;o9?1 
ä,91S8 2,749 
1,500 t,500 

100 100 
t,946 1,96-l 
t,6?12 1,7ft 

3-6.2 543 
20,150~ ~0,57t 

266 424 
-143 191 

7,74!S 7,746 
15,154 15,001S 

6?50 1) 

2 ,8?51 2,872 
7 8 

915 s,, 
20 20 

1 ,51'5 1,tM- 
156 ?56 
~ 5 
li !S 

68,599 66,409 

Wagons pour services tliver«. 

Wagons pour transports spéciaux • . • 10 
pour embraneh" de charbonnages. (1) 7 '/• 
pour l'entretien de ln route . {1) 7 1/, 

le transport Je plaques tourn. tO 
l 15 

- de roues • • 1 rn 
transp-de eembust.en paniers 
vérification de ponts à peser. • 

bâches à eau • 
de secours • . . 
citernes pour pétrole. . . 
freins pour les plans inclinés 
pour transport de gaz richt> 

•• 

" 

Total pour les services divers (') . 

ENSEMBLE DES WAGONS (') • 

TOTAL GÉNÉRAL DES vtnrcuu:s POUR LES DEUX 
CATÉGORIHS DE TRAINS. • 

Bâches pour couvrir les chargements C) 

7 7 
1,00?S 999 

13R 120 
17 17 

?l 5 
HO 9, .• 
31 52 
H 11 
24 21 
64 60 
54 54 
5?5 5?S 
20 HS - 

1 .l>OI t.4!50 - 69,900 67 .8:59 - 
78,1>37 -6 -98 / ,;) 
~ 

22,93ti ~4,578 

(1) Voù- annexe no XIII du Compte rendu de 18!10 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(') Tonnage moyen. 
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N° XXIV. - Situation de l'effectif' du matériel roulant. - Renouvellement et extension. 

ANN tES. ENTRÉES. SORTIES. UHl!TnlOJ EHECTIF SALUCE 
- u de 

Pour PREA!lf.R rmurn 1 
ou 

3f 1>Jtct•BRB; le, années lll!NOUVELLEM ENT. A RENOUVELER. RENOIJ VELLE.IIENT 
4Jt•blt,,seraeht. di111i■afüu a~liriews H.dhmaolll 

il 1895. htonaim. M:&TÉAIEL TOTAL, - MA.Ti:P.JJ::L TOTAL. do voir C. ll. Cl1angem• Cbangem1 Oeu.n1 
de 1896, )lotériel de de mis hon 1 • PARC, E1ilbnl. han«. lrriiri. 
aai. XVIII. chni8ea1101. DIRI. lransfo111&. ,rm1k,U•1. de mriu. transforme. BXISTSl. 

neuf, 

Locomotives. 

i885 35 ) 46 » 81 i 33 • 33 + 48 f ,788 f ,76i 2i , 
1890 74 1 43 , H7 1 5 D IS + H2 f ,923 1,936 • -13 

1895 36 1 3G 1 72 ' '21 • 2f + !Sf 2,130 '2,414 rn ' 
f 896 28 » 22 , llO ' ':!3 • 23 + 2ï 2,457 '2,H2 HS 1 

1897 78 1 41 D H9 ' H> 1 f9 + 400 ~.2111 '2,<z20 37 1 

f 898 358 1 3 D 361 J 47 J 47 + 314 '2,571 '2, ~,78 , 7 

' 1899 83 • 4 • 87 ' 4·1 1 44 + ,i6 2,617 2,664 1 44 

1900 HO » 8 • H8 ) 45 • 45 + '13 2,690 2,1H 1 81 

mot 176 » 26 J 202 47 36 • 1\3 +m 2,839 2,930 • 91 

4902 433 » 611 ) 198 l 69 . 70 + H8 2,96i 3,~63 . 96 

1003 !00 n » . 200 . 19 • 79 + l'!I 3,088 a.~63 , -175 

1904 4î3 • » ~ f73 • 75 1 75 + 9R 3,1ll6 3,136 1 ~50 

Tenders(*). 

4885 32 , 8 » 40 " 59 J 59 - 49 t, 204 1 .~69 .. 68 

4890 49 , 94- D -lf3 J 8 J 8 + 105 4,3M 1,373 • 69 

1895 31 • 34- • 611 J 14 l H + 51 f ,5f 1 1,539 • 28 

48!l6 65 » 23 » 88 Il 28 J 28 + 60 t,lm 1,604 • 33 

1897 72 • 6t D 434 » 27 ) 27 + f07 1,678 t ,676 ·2 , 
4898 342 ) 9 J 3M ~ 7'l • "l7 + 274 1,952 ~,0·'3 • 66 

1899 82 ) H b 93 » 64 • IH + 3l l .984 ~,100 • H6 

4900 129 ) f3 • H-2 , 49 • 49 + 93 2,017 i:m 1 152 

1901 4114 ) 31 D f85 29 30 J !J9 + 126 '.!,203 2,SM • 151 

4902 208 D 50 • 2118 4 61 1 63 + 495 ~,398 2,IS6t . 164 

1903 204 • t » 201 ) H!> 6 121 + 80 2,4-ï8 t,763 1 281; 

1904 486 • 1 • 18!5 . 82 3 85 + 400 2,518 i,9t8 • :no 

(') Dans le chiffre de rcnouvcllemeut tics tenders, il :1 élé tenu comnte .t,•s locomouves-tenders démolies et des locorootlvcs-1e11Jcrs livrées s11r fonds 
de renouvcllemenl1 la dérnolittou ou la fourniture d'une locomotive-1e111l~1· corr-espondant bien réellement ,\ la Jëmolillon ou 6 la fourniture d'une Ieee­ 
mouve cl d'un tender. 
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N° XXIV (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant, - Rerwucellement et extension. 

1 IIMNÉES ENTRÉES. SORTIES. 1u,mm1t1 EFFECTIF BALANCE 
- •• de 

Pour PKE.lllf.R 
ou 

les unnéc-, éubll••e.m..,--.t. l\l!NOU\' ELLBMENT, rRKMIRR 4 IIENOUVELEll, 3·1 l)KCIHI BRF. : RY.NOUVt:LLUlëN r 
t111lfrii·i;r11~ - tu~lluement dimination 
á l89~. Rilmioog. MATE1\JEL - MÀTEI\IEL TOTAL. du 

voir C. ll. Chnog111• TOTAL. Changem' lleYan& 

tic IS!IG, - 81ist11I. . haace. Arriiri . 
)hi!riel d• 

1 transformé. de miabors 11 1 , l'~RC. 
,llrn. X\'111. ncur. duallcat!u. neu[. elu,ih,tin. de mriee. [ans orme. .:x1s1i,:n 

Voitures automotrices. 
lli85 ) • 1 ) 1 • l l ) + 1 ui H • 

1 

• 
f890 • , 4- • 4 » • , ) + ~ M 49 5 ) 

1895 • ' ' » ' • , , • 1 5-i 4-9 5 , 
l806 ' J • D » D • ' )) • tH 49 5 • 
189ï • ' • • » D • • • • 5~ 49 5 , 
f898 5 • ., , 5 » J • • + B 59 M 5 • 

' 1899 12 • ., .. 12 )) J D » + 12 7t 66 B • 
i 

1900 6/i 66 
1 

)) . • . ) 1) 5 /) ö - 5 D • 
1 

1 1901 • D • J ) ~ 5 )) 5 - IS 6l 66 1 IS 
1 
1 
1 1902 • 1 J • 1 • •6 • Hi - ¼5 o\6 67 ) !I 
1 

4903 • ' ' • ~ » 6 • 6 - 6 40 67 • 27 

rnoi • ) • )/ • , 4 D 4 - 4 36 67 J 31 

Véhicules pour trains de voyageurs. 
188ö î7 ' 5 1 82 ) 78 

1 

1:1 SJ - 1 4, 19'2 i,O68 4 24- • 
18!)1) H ' 78 5 127 ) 69 7 76 + IS-1 -i,7\lG 4,665 61 ' 
1895 n1 " 193 n 364 • 21 2 '23 + 3-l-1 5,623 5,306 317 J 

189() 3n 1 60 • 377 • 76 • 76 + 30f :S,924 5,6';!3 301 • 
l897 100 ' 2 H 116 • 65 » 65 + lH 5,9?5 5,723 '252 J 

1898 78J 1 » )) 783 D 9¼ • 91 + 692 6,667 6,506 161 • 
t89!J ~t9 » ö 1 2215 ) 65 » 65 + rsc 6,8~7 6,725 102 • 
1900 '258 i 1 • '258 • M » M + 20i 7,031 6,983 48 u 

t90t H9 ., 2 '25 676 • 93 99 ◄9'2 + 484 7,515 7,632 • t_Vi 

4902 84~ » -1 . 8iû ' H2 23 135 + îH 8,'l26 8,i,7 • 2111 

1903 

1 
387 • D " 387 • 

1 
H6 2'2 158 + 229 8,4-55 8,864 )) 4ù9 I 

190+ 225 • » " '225 . 1H 7 H8 + 107 (')8,562 9,089 , 62î 

Véhicules pour trains de marchar.dises. 
1885 

,6: 1 
• 

'" 1 

6 Hi , 593 D 593 - 482 41,-IH 42,RU , -t,400 

i890 " 400 2~ 888 • 411 9 +20 + 468 43,523 4t .~86 ) 1,063 
1 

1895 5S3 • 1,156 3 1,742 b .\,98 D .\,98 +1,'lH 46,390 45,517 873 , 
t896 1,201 ) 733 " 1,934 • 'i66 • 766 +1,-t68 47,lltl8 46,718 840 1 

1891 2,H8 • l ,-t9ï 55 3,4-00 ' 6'.!S 65 693 +'2,707 50,26v 4S,86ti 1,399 • 
4898 8,914 • 740 , 9,6M • 621 )) 621 +9,033 59,298 57,780 1,518 1 

rngg 2,on • 3 2,075 )) 825 . 825 +-1,2110 60,648 119 ,852 696 , 

1900 3,627 .. 621 -13 1,261 • . 1187 • 587 +J,674 64-,222 63,.\.79 7t3 • 
f90I t If 80 ' • i03 1,283 • 633 2.\ 657 + 626 6~,848 64,659 t89 • 
1902 f,H, ' 3 26 i ,476 • 996 . 996 + 480 05,328 66,106 1 778 

1903 3,237 " 

1 
• 32 

1 
J,269 " 

1 
738 . 738 +~,531 67,8119 69,343 1 t ,48+ 

HOt t,13-t ) » -tO 2,7.\,1 • 700 • 700 +2,0it 69,900 72,0?4 , 2,174 

(1) Non comp1·io 39 fou1·go11s ndhércnla aux loccmotlves (pn1·ties fourgons, cl 36 • parties vuitures » de voitures à vupeur, électrlque , autornotrices et 
motrices pour ligne vicinale elcdrlquc. 
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N° XX V. - Importance du matériel de traction en ! 904. 

A. - Nombre, puissance et poids moyen des locomotives et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unités (1) • • • • 

Nombre d'essieu1 moteurs • 

l En tout .•.. Puls51nce 
de traction en Par locomotive. 
kilogrammes. 

, Par essieu moteur 

Poids moyen en ) 
kilog. portant sur En tout . . . . 
essieux moteurs, 
les locomotives 
étant en ordre de Par locomotive. 

marche. • 

Poids moyen en l En tout • . . 
kilog. 

des locomotives · 
à vide. Par locomotive. 

Poids moyen en \ En tout 
kllog. 

des locomotives \ 
en service. r Par locomotive. 

LOCOKOTlVES EN GltNiRAL ENSEMBLE 

à à à Locomotives 
deux trois quatre Locomolim- TgC■ax 

essieux essieux essieux à tender 
moteurs tenders. 

moteurs. moteurs. ou plus. indépendant ou moyennes. 

f\67 2,876 U-3 2,276 9t0 S,td6 

1,33i 7,1!8 57! 6,380 !,61S4 9,034 

!,909,259 13,646,891 989,798 13,866,125 3,679,8!3 f7 ,545,949 

-.,sst 5,744 6,85! 6,09! ,,o4~ 5,507 

'2,181 t,915 1,713 !,177 t ,387 1,9U 

19,496,460 90,829,!30 7 ,883_,500 86,410,290 31,798,900 HB,!09,190 

~9,!30 38,!!8 55,130 37,966 3-i,94' 87,102 

!7 ,99l>, 110 83,612,6!5 6, tll4, !40 87,487,085 30,!H,890 t17,7'1,975 

41,97! 351190 ,U,900 38,-',39 33,247 36,956 

31,385,85:1 9.t,!76,!30 7,9l!B,860 115,585,!75 38,005,670 183,590,945 

47,055 39,678 55,446 41,997 11,764 -it,900 

J 

D. - Nombre et poids moyen des tenders Indépendants 

Nombre u'uuités. . • • • • • . . . • . . . • • . !,170 

~ 
En tout .• . . . . ... . . . . . . 29,339,770 

Poids rnoyen en kilogrammes 
des tenders à vide, Î Par tender . • . . • . . , . . . .... 13,520 

l .En toul . . . . . . . . . . . .... 60,M8,0'JO 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders en service. 
Par tender •.••.•. , ..... " . !'7,907 

( 11 Non compris le, voiture. automotrlees. (Voir ann, XXIV.) 



A 

( 1~3) 

NQ XXVI. - Situation du renouvellement des lm:omntives et des voitures à 
vapeur d'après la puissance de traction des moteurs) calculée tatigertlielle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

JVlllCE lNIIUElU ARllttRÉ lNIIUfl AVANCJ<; (+) 
DATES. 6Iprj,né<! nprimè OIJ 

f.!I JJtOÇRAKIIU. o lll<>Gu•••:s. RETARD(-). 

31 1lécembre 18ï4. ~ . . . . .. ~ . +232.659 
- 1875. • 20,3<.!8 +212,331 
- 1876. . 3.f.,708 +177,623 
.:.. 187'; l 19,662 +rn1,01H 
- 1878. ) 43,330 +1U,6H 

1 ·- 1879. 74,3'<.! • +t88,953 
- 1880. • 41,j18 +147,735 
-· 1881. t38,US6 . +2135,891 
- t~. 68,03, " +354,825 
- 1883. • 2i,2u +33t,3~t 
·- 1884. • 40,906 +291,M:S 
- 188~. !03,0!:13 • +394,698 
- 1886. • 80,683 +u,,015 
- 1887. • l:SB,-160 +133,11:1:S 

1 
- 1888. ' 139,,18,1 + 16,071 
- 1880. 06,"78 1 +112,:s,o 
- 1880. H0,887 1 +232,430 
- 1891. 25',.ffl.J • +"86,900 
- 1892. ; 39,756 +m,144 
- l8il3. 19,396 1 +466,5,lO 
- 180.&. • 36,668 +i20,s12 
- 1893. 78,700 • +500,572 
- 1896. 73,,170 1 +:sss.0,2 
- 1897. ~f:'S,0!18 1 +798,050 
- 1898. " 174,2~ +623. 798 
- 1899. • 166,230 +-llîi,588 

1 - 1900. ' t55. 7tH +ao1,su 
- 1901. ) w1s86 +271 ,428 
- !OO'l -i0,507 • +312,025 
- 1903. • ö21>.900 - 13,875 
- 1904. • '188,550 -;;02,n5 

1,283,,&füj 1,818,560 

Arrieré (pjjriod,: de i8ïl!;) 1904) - 535,0!H 
Report des avances au 31 déc. 187-4. + '132,659 

Arriéré au 31 décembre 190-l ..• - 30t,.f.25 

La pulssance Ile traction des meteurs, langenlicllemcnt aux roues motrices, est calculée au moyen 
67U,5Pd'l . 

dr. la formulr. _ dans laquelle : P représente la pression de marche, en atmosphères; 

1I - le diamètre dea cylindres, en mètr"~; 
1 - la couru del pillons, en métres; 
D - le diamètre dt.a roues motrices, en mètres. 

Celle formule donne éff:ilemenl ie travail en kilogrammèlres des moteurs, pour le parcours d'un mètre. 
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N° XXVII. - Balance de 1·eno1evelleme11t du matériel. - Yaleur « arqesü » (1). 

r:•~··· 
1 (Pour les 

1 

années 
a ntérle ures 

à 1895, 
'co,r C. R. de 

1896, 
annexes 

,XXI et XXII.) 

ntmOLITION. REN OU VELLElUENT. 

2 

Ensemble. 

6 

Ensemble. 

7 

DALANCE. 

A~al'ICe. + 
Retard. - 

VALEUR 
en 

A.RGl1NT. 

8 

1880 

1885 

1890 

-1895 

4896 

-1897 

4898 

-1899 

-1900 

1901 

-1902 

-11103 

190+ 

12,002,988 I 597,690 

23,195,326 1 285,509 

26,256,70+ 11,243,521 

28,827,i68 1 -t,4~0,36i 

29,937,830 1 2,fOö,6113 

32,0tJ,483 12,108,355 

34,-151.838 1 2,~39,840 

36,119t ,6t8 1 \!,078,22~ 

38,669,SîO 1 4,068,20i 

i!,738,072 1 4,i37,06~ 

47,475,437 1 4,147,06~ 

lllat.Srlel de tractlo11. 

1880 

1885 

1890 

1895 

1896 

1897 

1898 

48911 

.000 

1902 

i903 

lt 

• 

, 

• 
> 

)) 

> 

) 

t2,Goo,61s 1-1s,01t,0131 tsa,soo I t6,t94,s1a 1+ a,119~,t95 
t7,l8i,t98149,447,0501 2,389,52t 1 2f,836,57t I+ i,652,373 

23,lR0,835124,0~2,952 1 2,166,408 1 26,189,060 I+ 2,708,2~5 

2s,s21,4ss I a2,095,t63 1 t,as1,100 1 aa,4s2,söa 1+ ,,055,as5 

20,931,aao I aJ,.s2,s33 1 2,960,aao I a&,"a,1s3 1+ 6,11os,353 

31,043,483 1 36,4i3,~83 1 ~86,0U 1 36,629,127 I+ i,585,7U 
a,,151,sa3 136,629,221 1 2a2,2s5 1 36;861,sti 1+ 2,109,61, 

36,591,s,s I as,a~t,s12 

38,669,870 1 a1,,u,ts .• 
54!!,672 1 37,-iH,184 I+ 849,536 

t,9+5,sts I as,356,soi 1+ os6,932 

42,1as.01~ 1a9,356,so21 4,976,0ï5 ! ,,,aa2,s111+ t,59+,so5 

47,175,137 1U,332,8î71 1 1 U,332,877 1- 2,8U,'Z6O 

., 1 i+,332,877 1- 6,989,325 

lllaté•iel de tranaport. 
tS,602,7t2 1 t,,n,+îli 11,213,446 1 21,000,55~ 125,;u,001 1 2,a21,970 1 2s,015,97t I+ 1,orn,u9 

25,014,024 1 t,787,90i 1 1,947,312 128,749,300 1 3l,414,64ï 1 266,105 1 31,3,î,752 I+ 2,6i8,452 

31,863,000 1l,315,3201t,789,068134,967,3881 37,173,642 ! 1,081,037 1 38,254,679 I+ 3,287,291 

37,438,248 ( t,H7,HO 1 1,265,268 I 39,520,956 147,213,864 1 3,644,302 I 50,855,t66 l+H,33+,240 

as,2ss,sss 12,,17,ï971 1,397,96~ 141,sa4,4~915o,s55,t66 1 1,44s,1sa 1 53,aoo,949 1+1t,(6s,500 

40,433,+85 l 1,950,86~ 1 1,389,816 l 4-3,774-,46~ l 53,300,949 1 3,782,541 1 57,083,4-90 1+13,309,325 

42,384,3i9 11,918,272 1 1,642,50814-5,9i5,1'!9157,083,4891 2,i67,485 1 59,350,9î4 1+43,405,845 

44,302,62l f 2,397,660 1 1,390,9801 48,091,i6◄ 159,350,974 1 56,875 j 59,407,8491+11,316,1188 

46,100,~s1 11,ï62,ï96 1 1,390,9801 49,Bö3,ti51 l :S9,407,S54- 1 2,,n,8141 6t,ss1,6&S l+12,02s,H1 

4-8,462,577 11,!l90,M+ 1 t,Jn,ott 1111,sao,393 l 61,ast,~68 J 91,0001 Gl,978,66S l+10,Hs,rns 

50,453,384 12,98l,3181 4,3??,012 1 54,8ii,7t1 16t,9ï8,6681 36,840 1 6~,0f5,508 I+ 7,202,797 

B3,4311,699 1 2,890,311& 1 1,an,0121 57,703,066 l 62.015,508 1 • 1 6!,0U,508 I+ i,311!,lU 

66,326,0ln 12,608,678 1 t,37'7,O12 I 60,341,7" l 62,0111,608 1 1 1 62,0Hi,608 I+ 1,703,764 

({J Les \'Rieurs de remploi do moléricl démoli sont versées à l'cntrc~co ou au budget pour ordre, qui scrl d·ap11oint nu budget ordinair• 
nour l'enueucn et le renouvellement. 
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Parcoure kilométrique des locomotives de l'État et des locomotives êlra119èrrs 
sur le réseau de l'État. 

! 
Leccmcër f~JJ â vo1ngeu r.s 

\laton el 

pour - à murehundrses. 
les 11g11es prmc1-- 

palr1 
- dt gare •••• 

l 1 oeemoures tenders pour forlc• 
uatén el rempes 

pour Loromot.in1-!ourgom, .. ~ 
les lignes secon- 

daires 
Vo1&urc1à Ytp1..ur 

Ensemble pour 1904 (') 

1 nsemhle pour 1901 • • 

SM~ t, ,,,.~ •• d, rt,.,. 111,emblc puur IOOt(') 

l-..n11.,1nhll pour 1903 

rmom tnu. 1 PARCOURS POOI!. mnu 1 IKVVKCTlr P!l:COUlt~ 

"""'", ... , .. mOyèn 

Troms I Trams I Tra,ns 1 En des 

1 rnonœunrs. l moteurs 

pu molt•~r 
de de .+. "de 

vo1ogeur, mm•ufü,r. de route (K1iom) 

a LOCOMOTIVES DE l.'ETAT 

29,575,477 1 Mh,69ï 1 62,!)06 1 r,OOO,i07 f 1,4,3, 12i l l2,84!!,00l 1 853 1 lll,5IO 

5,6&7 ,038113,901,232 I 471,\191 J,Ofsl,14 a 7 11>~,•)!4 'H,29 ,,777 1 ,l>&J 10, >16 

43,123 337,790 11,790 1 27.J,967 b 1H9.'):?.1 1 ,um,"\9.fi 386 18,~18 

2,&,b,/J,:; 1 231,0261 a, 1481 J!?.,,,,2, 111,918 1,!JO •17~ 102 11,1,7,; 

857,181 1,048 JU 8,sbb <8,1/!)! !JM,!J~ 40 ~:?,h7~ 

15'!,791) 1 1 . 1 :?0,729 .~.1n 4'l'J,!~8 l!I lt,51U 

8'15,9&7 1 7701 mi 2t 911 W,919 989,ilJl 1a !8.2:11 

(') 
~0,~17,831) 11ô,l22,th'l 

(l) 76,040,00! 

(4)16,b00.JJ31 H,8U4,'i57 

--------- 

J75, ~31 1 -~ 
424,346 

1\1, 111 

la4,24, 1 49,113 

----------- 
403,358 

551,h!O 

21,H~0,3!2 

414,0>\I 1 5,311.J, 783115, 120,111 

----------- ---------- 
14) 71,40,,690 1 20,018,175 

b LOCOMOTIVES ETI\ANGÈI\ES. 

H,646 418,00l 

3 11:; 

1,ll10 

31 101 

.10,6111 

44,646 

~ i•u r Ic rese iu ri• 1'1-.tat 
(') \ compris la doubla traction ••rl••hgnr, 

~tr■ng~r•• 
Ir parcours sur les hp;nes élran ... g,,.. . 

(2) \ compm la double crut1on 

- 
2,285,054 0,024.41~ 1,077 . 91212,.1m . . 

3,776 145,H\I . . U9,Z55 . . 
721,971 437,411 46,11q5 " 1 20.;,977 . . 

1 
. 207 . . . 207 . " 

1 

(1) ven compru J ,09.! kilomètre, se r.apportiJnt iux \ottun:H d1 o,ri111h,:5 .. y ant c:1rcuh. sur le rc.14.J u prrndpJl 1.l 651,ts,!j kllumlllrci ,c rapport 1nl 3 ln ligue 
à tr-reuon olcctriquc de Mons à Boussu 

(4) i\on compris \!1!16 k1lom~tr•• ,e rapporlanl eux ,ollurcs él,ctrique< ayant circul6 sur le réseau principal ec 4'\t,'>81 kdomHres 1< r.,pporlant Ah ligne i 
tracLJon élcctrrque de Mons à noussu 

Obse1vatwn - Precedem neut, Lous le, trams mixte, ru hsuecternunt etaient cornpn-, sou- la rubrique Trams de mar­ 
chandises Depuis le Ju avnl l89~. 1I~ sont reparus entre le~ irarus do voyageurs et CtJUX de rnarcbandises, suivant qo'1I< 
out pour affectation pnncrpale l uu ou l'auu e do ces tra isports. 
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N° XXIX. - Achats et consommation 

ACUATS. CO!."'iSOlllillATlONS TOTALE•. 
:é Df!SIGNATJON :,a 

·Ill PRIJ PRIX r. 
t! 1te.i 

MOVEN IIIOYEN "! QUAIITITÈS VALEUR. OUAIITITtS. VALEUR. COMB08TJBLJ:S, par par 

1 
TO~NE. TOKNE. 

1 Kilogrammes.. rr. Fr. Kllogrnmmes. fr. rr 
' Charbon menu demi-gr.is. 7$7, 737 ,600 11 88 8, 9!18, 726 38 745,'ln,ooo fi 88 8,853,177 96 

- menu gras. 'l08,IH9,800 42 6\. 'l,636,36'2 63 240,710,000 1'2 6i 2,663.374 -iO 

- meou maigre • 368,038,500 9 35 3,44-2,27¼ ~9 3n,<2os,ooo 9 35 3,480,H4 80 

- gailleteux . 56,0H»,OOO ~5 n 880,974 67 56,HI ,000 15 n 882,2'2'2 12 

Briquettes pour loctimolives . ':!15,'280,500 f7 54 3,770,003 70 205,rn:1, ooo li 51 3,592,614 211 

--- 
Total deschnrbons menu, et ..; 9ailleteu:,; el des briquette, 1 ,60lS, 75f ,4-00 1'2 29 Hl,728,34'2 17 1,589,431,000 12 25 19,-471,533 53 1 1 • 

• · Cbarl.,oo pour forges H, 706,000 IJ Îi5 460,024. 00 

- gailletins . 2, 70/S,OOO 22 49 60,835 00 

- p=fours à réchauffer. 8,677,000 lil 64 135,737 50 

- pour fours Radelet, 220,000 n 09 3,760 00 
60 p. c. de gros. 

l ,7!0,000 Coke industriel • . . . . 17 83 30,497 25 

- pour réchauds,pour usines 5,115,650 f9 Oö 97,449 56 
et pour trains légers. 

45:5,000 Coke spécial lavé pour fonderie 23 3tl 10,627 50 

- 
Ensemble. 4,636,3"-0,0~0 42 36 20,228,in 98 - , Charbon menu demi-gras 712,091,450 12 o,~ 8,ö72,488 60 7t4,.\.s9.ooo ·I! 04 8,60t,Hï 56 

i - menu gras. 227,777,796 219, 'U9,000 13 Oil 2,869,969 ¼4 13 09 2,981,751 4f 
- menu maigre, . 382,8ï5,000 9H 3,486,765 20 3:lf ,595,000 9 H 3,476,330 45 

- gailleteux . M,Of 1,000 45 89 858,460 02 53,274,000 15 89 846,1123 86 

Briquettes pour locomotives. rss, l<1i, 165 48 öl 2,87 t ,867 54 HS2, 2l9, 000 18 5t 2,817,573 69 

--- Toini de, ehartiou« meni,6 el --- 
gailleltJU.c et desbriquettes, 1 , 1>3 1 , 897, Il 1 12 215 18,171,332 H 1, 1120 ,826 ,000 12n 18,012,sn 97 

•• Charbon pour forges 12,ni,000 44 00 170,394 00 
0 gailletins . Il - . 2,535,0UO 23 80 60,3t'2 50 •• 

- pr fours à réchauffer. 8,705.000 i5 88 138,220 215 

- pour fours Hadelet, 240 000 18 06 4,335 00 
60 p.c, de gros. 

Coke industriel . l .67/i,OOO n 89 29,965 00 

- pour récbauds,pour usines 4,742,030 18 56 88,013 ,\.J 
et pour trains légers. 

1 Coke spécial lové pour fonderie 506,000 23 60 li ,891 00 

' ' Ensemble . 1,562,~7l ,Hl 12 3* l9,27i,493 9'2 

(Il Poar lu 11arcour1, voir palle• U el 24. 
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de combustibles. 

CONSOMltf AT 10.N DES LOCO!tlOTIVES. 1 
1 
! 

, 
PIUJ. par loromolire-kilomèlre par loeomofüe-kilomèlre 

1 
par lrain,kilomèlre ( f). 

OUAIITITÉS. JIOTEN avec traiu (J). en général (1). 
VALEUR. 

1 
Quantité. 

1
1 

pir 
Quantité.· 1 V11leur. Voleur. Valeur. TOHe, Quantité. 

K,log••••n••· Ft. Fr. 1 K. I'. K. f. K. F. 
683,9-i9,l00 14 88 8,Bi5,3t5 3t i 1 ! ' 
.06,8115, 700 12 6i- t,+87,750 40 

31i0, UO ,i()O 9 J~ 3,369,930 'î♦

40,0\8,900 Uin 457,968 7f > 2L93 0.'267 -19 .2i 0.'!3-i 14.99 0.18'2 

W0,90i,ô00 17 151 a.M7,839 55 

~ ,i?>'!,f38,74l_O nis 17,6158,80\ 76 

6M,9O9,~0O a 04 7,909,HIS 7~ 

20ll,Ot11100 43 09 2,7't!,95t 69 

3i3. St 8, •lOO 9 ff 3,iOIS,+U 89 1 
' 8,52î,100 15 89 431S,'21S 70 2LtU 0.262 49.2i 0.233 44,99 0.182 

HH ,948,H)O 18 !Sf 2,s1t,1St19 aa 

1,399,216,800 l!H 16,9815,606 38 . 
1 
1 
' 1 

i 

1 
1 
! 

' , 

i 
1 
1 

1 
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N° XXX. - Éclai1•a9e des stations, ateliers et dépendances . 
. 1. - 1icl11lrage éle~trlqne. 

HDIBRE DE FOYERS ,;, 'I) .. "' ., "' ..; •... UI ~ .2 _, = = .. -- 
~-S? Lampes à Incandescence. Lampas à arc. ., ... .., .,, c::ëô -0 0 ... ... "' .... =.::::: 

"' ·w i.: 
z _;:;,g 

: t . .; :, t .. .: t . I" :§ t;:: •n z O"' ~" . ~ ~ ~ ,. ~ :, ~ z..: .. - ... . .. ~ C t .. en"' ex _ . ., ~~-; ·- ~ ·- .•. ·- .. :·: .. .. . ~ 
:--ç 1:ci::::.. """- ~ =- "' =- .., ... .., .. ..., "" .. ... ., z "' 

~! " - ; ë ~ "- e. Ë î "- 
.. ... ;.. "::: 0 = 0 C: E~ ! ; ! ~ ••• 0 -"' .• A • A • -" .• ! ..0 

;;~ o->;. ,, "' .., ~ " •.. ~~ .• r. .• ê :: "- :o -.:;; ~· ö ~-:- ., lt, <.e e <, ::! ?, "' 0 ,,, o"' - - ... 
~~ -<:: " ~::, ~ g .!! ::, . .. .. " ~ •. .. .. . z "' 0 - " ~ e .,, ..., -:, 

"" ... ,:: c::, 

f885 7 
: 1 

• • • 
: 1 

1 . -h3 59 .. 9 , '2·1 j ao t.360 
4890 19 • U9 • • • 4'lf 1'21 29 71 29 ':!6 2 6tli 3,963.4 
1895 32 1 l!SO '2,045 38 76 • 2ï H-'2 288 öö 1'28 IH 31 2 J,ni 9,-.'2U 
f896 32 1 HIS 2,090 38 H7 • 31 H3 3'!2 56 130 f69 31 2 3, 2î4 10,067.1, 
1897 33 • H9 2,271 •9 '210 • 33 ~80 -i09 74 HO 199 21 1 :.1, 732 H,798.3 
1898 35 ~ uo 2,78\. U5 307 • 61 '%99 i66 fs7 H3 n~ 49 • 4,673 14,401.3 
-1899 37 1 36:! 3,082 48 312 • til 3H 4S6 {63 H9 239 48 2 5,2ti3 46.185.6 
rnoo iO 1 395 J,W7 .\8 3f6 " 89 366 530 20i f90 265 48 '2 5,718 18,35,\..6 
l90f it • 885 3,'l05 ~8 305 • 104 338 595 ':!13 2H :?49 H 2 6, 'l30 19,326.2 
1902 -H • 1,106 3,1;2.i 45 227 " us 375 658 205 21>1 256 J8 ! 6 .S05 20,31.3.7 

1 190:1 .\6 38 t,-H8 3,620 .\5 237 :., IW 379 694 Wt 301 2M 38 t 7,392 'lt,r.12, 
\ rno\ lSO 66 1.748 4,3U 23 i4-9 22 135 58~ 126 us: Ji z \ 266 34 2 8,730 t3, ~87 .(-1 

' 
D. - Ëelialrage au 1r:••· 

IIOMBRE DE BECS. COIISOMMATIOlt. DÉPENSE 
ANNEES. 

Quantités. 1 Dépenses. 
par 

Voies \ • . 1 1 mèlre cube. t 1 racuon. Trunsports. TOTAi,. el I uvaux. 

Jl~Lre,- CUUU~ .,_ '·· Fr. l., 

1885 •..•• 219 7,281 12,842 20,3~2 .\,33.\,962 688,559 98 o. 15!1 
1890 •••.. 597 8,496 13,950 23,043 5.417,043 75-.,70-'i- 31 u.rss 
1895 •.•.. 674- 8,596 14-,723 '23,993 5,899,431 il7,i40 58 o. 122 
1896 •...• 709 8,781 H-,985 2 .• ,,.,5 5,823,578 696, H3 -18 o. 120 
1897 •••.. 758 8,860 HS,-163 U,786 5,832, S4'2 692,6-i5 41 (1 H9 
1898 ••••• î87 9,199 15.517 25,1S03 5,865,455 682,204 ,i8 0.116 
1899 .•••• 8~2 9,490 15,3î8 25, ÎW 5,623,926 656,705 05 0.117 
1900 •••• , 4,050 9,6-i9 15,340 '!6,039 5,4"23,075 659,322 5t o. 1'2i 
1901 •. , .. l ,l96 9,653 15,2.\.i :!6,096 .\-,969,0i9 582,736 48 O.H'i 
4902 .••.• t,217 9,î31 15,100 -:?6,0-iS 4,561 .~30 555,891 50 o. i22 
1903 •• , .• t,'271 9,869 H,,286 26,426 .i ,780, 21>8 Bn,582 48 O.l:10 
~904 •.. , . i ,i09 9,326 H,911 '25,6\6 5, 2,::s,050 618,683 18 (), 119 

N° XXXI. - Éelairaqe des trains att gaz riche. 

ANNEES. 
~OMBIIE 

de 

TRAINS ÉCUlll!lS. 

~nsommalion lolale 
de 

DÉPENSE CORRESPONDANTE 

TOTALE. 
1 

ANNt;ELLP. l'All I PAR IIIÈTRE CUBE 
TRAl:'i 

1885 
1890 
!895 
4896 
1897 
1898 
1899 
1900 , 
1901 
l!lO':l 
1903 
J9(JI. 

150 
urn 
2-18 
217 
2:rn 
290 
510 
51.s 
5H- 
595 
45t; 
478 

288 781 
562,490 
455,254 
4-80,450 
:S5t>,567 
624,026 
692,855 
861, H2 
918,866 
9?!8,074- 

-1,076,?182 
1,192, 77!.I 

t r. 

101S, t9! 7'2 
11 IS, 996 80 
110,026 67 
116,7!.iö 16 
156,202 8t 
l!j2,'254- 86 
225,155 80 
298,887 67 
::166, HS 50 
~20, 91SO " 
2t5,726 , 
279 ,0!12 , 

t·r. (.. 

809 17 
748 57 
ö04 71 sss o,~ 
:55'• Hi 
?S25 0:2 
7·19 80 
8~8 87 
711 ö5 
1fö9 57 
495 92 
ti83 87 

r,. "· 
0.56~ 
0.5~0 
0.2M, 
0.245 
0.24?5 
IJ.'.!42 
0.322 
0.5lâ 
0.290 
0.'i51 
0.200 
U.254- 
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N° XXXll. - Approvisionnements et maté,•iel en magasin. 

Services de la traction et du matériel el de l'exploitation. 

t • A ppror,i11onnmumt• et matériel e1 
magtuin, da1111 les dép6ts, et resta« 
à fournir sur les 1narché1 de 190-1. 

A. Jllatière, et obiet« neuf,. 

llfa1llriel, outils, raeu hies ~t ustensiles . 

Ccmbusnbles •.• 

Huile d'éetairage • 

lluill's el matières de ~rnissage • 

Bois de construction. . • . • 

Pièces d1· rechange neuves ou de rem­ 
pior pour locomotives, tenders, voitures 
et war.ons • . • • . . . 

Aciers, fontes el fer., divers. . . ..• 

Cuivre, bronze, étain, nirkel ~t autres 
métaux •...••••••.••. 

Couleurs, vernis, drogueries et produits 
chimiques • . ...•.••.. 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour uäehes, etc, 

Malières el objets divers .. 

8. /1/atières et objets hor, d'u,age : 

. \lilrailles d'acier, de fer et de foRtP. (1) . 

'.\litrailles de cuivre, clu hronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux, vieilles 
matières diverses (1). • • • • • 

Total ••. 

2° A pprouisionnementsà la disposition 
de, seroice« connoumuueur« .- 

Stations el ateliers. 

~ections • • . . . 

Boues pour locomotives, leuclc•rs, voi­ 
ture~ cl w~gons. • • . . • . .. 

V.ilr111 totale des approvision1win1•nl~ . 

UPIOVISIONllllllllfS 

en nrngu,;in cl 
,:111F11RES 

dans restant à fournir ccrrespcndants 
les dépólS en 1905 sur les "l'ota11Jt. pour 1901 

au 
;;1 ,léecmbre 190 ~ marchés ,le 1004 (ln1·if de 190~). 
(1a1·if tie 1904 J 

8'0,980 66 52,S68 38 803,3.iO o, t, 187,876 i! 
48,755 15 » 48,ï5!S t5 41,119 110 

12i,s,u a;; 80,S66 tO 212,2m s':! i52,ïtï 60 

156,043 50 45.12tl 08 201. HIO 58 242,818 3-4 

1,649,960 5;; 168,073 ;j,I 1,8t8,0j3 89 2. 057. 180 12 

-',200.:S20 20 8-t, 700 i:S 4,285,320 o, ;;,902,0;SG 08 

1.4211,301 44 t ,488 8,t 1.4'26.iOO 28 t.;ït6,ij9I 1ï 

t,o.f6,S05 Ot " l ,S,W,S05 01 l,2:S0,601 6-4 

151,007 02 ~ 131,00i 02 122.os, 87 

!S4i .;ïi!S 88 • 1;.i1 ,;rn; 88 553,084 91 

2.528,473 88 '2-6i,49G 68 2,,75,970 a6 2, 179,6it 8! 

20:i,8(].f 8J • 201>,80-i 81 193,781,79 

!'>80,421 43 • :iO0,.fü 43 ;:iS0,151 Ili 

l3,Hl:5,808 95 689,219 .rn U,-IB:5.028 ,1 l;ï.ï40,49-i 73 

:; , 739 .438 08 • S, ï39,,i3tl 08 4,9i2,41!) • 
1.012.9.U 33 J l ,012,9U 33 911,468 20 

8,3G8,039 • . 8,368,039 • ï ,90;i, tl;i • 

2s, 91'. sso :m 089,219 46 29. 00:5 .HO 8-2 :lï 1 5~\'l 1 4\fl 02 

(1) Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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N° XXXIII. - f>rogrl!ssion annuelle du mouvement et de la recette des voyages par 
ohtmmemente, y compris les abonnements de 15 f'l de 5 jours. 

ANNHS 

MOUVEMENT. 

18ï2 

t8ï3 

' 18ï4 

PARCOURS }IOYEN 
par voyageur R ECE !'TE TOTALE. 

i : • : !I 

[ 
; 1875 
' 
l 1876 
' 
: 1877 
1 
l 1878 • 

111:n9('). 

,,, 1880 ('). 

,, 1881 
i 1 1882 . 

l88~ 

1886 

I 1887 

I 1888 

1889 

1890 
1 
: 1891 
1 

189z 
1 

I 1893 (1, • 

1 1894 

1895 

1890 

1000 
i 
1 1901 

1 1902 
1 

1 1903 
1 
1 
1 190i 

245,880 122 ,03i 863,198 58. 5;i t 1.20 12. i5 

280, 1 ti 100, 263 1 , 267 573 28. 50 10 ..t5 f 3. , 

2öi,692 19ti,682 1,729,430 28.50 10.45 13. , 

265 888 2~8.158 2,324-,100 28.50 I0.45 13 , 

314,772 291.712 2,553,112 26.20 l0.95 13.70 

580 522 308,008 

412,0~6 382.93Q 

(1)515,480 ,'56, 174 

800,835 6J5,2l5 

80!,018 ~41, 1311 

1,401,170 1,10,1.,064 

1883 (•)., 1,780,8021f,t0l,i901 7 025,5911 

1884 . • 2,608,088 1.':fä,1,874 7,402,391 

2,957,04811,290,412 

3,520,890 1,347,180 

3,607,578 1,448,914 

4,146,620 1,530 208 

4,417,156 1,628,460 

2,604,948 

3,001,IH 

2,997 018 

4 266,076 

5,285,580 

6,285,984 

8,010,264 

8,5i2,890 

9,023,:,10 

11,2!!4,98-1 

12,3U,li42 

4,847,214- 1,741,738 14,388,322 

;i,2.'iS,000 t, 789,010 10,200,0H 

5.751,018 1,947,358 17,02ï,012 

6.504 05D,2,066,9i01 18,42l,5ï4 

7,014,062 2, 189,fl74 19 8,&8,080 

; .288,7681~,278,52012f,5î5212 

i,791 18212,-188,898124,908200 

' 1807 \'). 8,671,458 2,564,536 30,183,821 

1898 9,579,716 2,951,596 35,775,906 

, 1899 IO,f,88,466 3,204,2;56 42,2üï,853 

11.158,760 5,245,742 48 222,239 

12,081,962 5,415,226 .(.7 ,417 17;i 

12,0H,oso 5,:io;:;,048 ,l-8,5ï8,4;i2 
(,) 
H,1U7,628 5.00[l,052 M,450 b98 

1:î,20:i,1•8415. ïll:1,fl-U 1 52,981 114 

25. 75 

28.05 

53.13 

50.81 

36.48, 12.0IJI 13 80 , 1,275,282 86, 19':!,3♦8 , 

37.88 12.os 13 11 1,002,,51 n 187,317 , 

38.2-i 

58.50 

38.22 

38.27 

37.90 

38.06 

58.90 

59.12 

39.04 

59.58 

39.25 12.9! 14.76 6,071.726 97 3':U 518 85 2,~98,iOG 30 

59.57 12.91 H:i.01 6,::lîä,967 77 353,1'7-i i9 Z,118,740 :!O 

59.24 t3.05 15.Hl 6,900,~22 36 35:l,232 56 5,51lï,35i> 86 

59.54 12.83 16.93 1,-15,.096 ;;o .io!,457 02 4,t,9,152 39 

38.90 13.14 17.U 7,786,003 46 425,031 60 5,037,0:25 45 

38 !)8 12.951 li 20 8,091,052 12 4311,887 01 ;5,906 226 59 

38.77 15.27 17.zG 8,006,8=3:i /.H 459,,UO 20 5,rn),615 O:! 

38 86 

39.28 

10.901 U.05 

lt.301 13.-45 

10.78112.14 

U,50, 12.60 

12.8:î l :'>.18 

13.271 132511 ,o::io,o,s 08 l tïB 659 , 

12.28 14 80 2,064,660 55 !0:!,020 50 

12.75 H.~o t,351,011 10 101,954 :s5 

12.62 14.5i 2,714-, 712 11 215,758 07 

12 67 14.64 3,073,653 02 2~8,025 59 

12.64 14.66 3,508,947 64 240,88!1 213 

13 '"' li,2i 

12 Sail 17 28 

13.49 17,2f> 

101 360 • 20,:109 60 115,169 81) 

160,622 19 27,04-2 87 f78,72!) 53 

20,,613 79 33,063 80 232,511 01 

22H,660 , 35,107 20 518,621 tO 

2.U,705 t 4i,9l9 80 5:i2,538 42 

285,883 03 ~0.909 , 

200,740 , 62,015 90 

384,791 15 74,137 50 

601,800 > 00,:;33 , 

6-15,707 22 l 130,409 , 

317,796 35 

31>0,9-U 39 

356,701 10 

-101,842 41 

73,i,032 5" 

710,1>27 60 

803,229 70 

85.&, 102 05 

9-25,82! .JO 

982,208 18 

1,112,37:! 28 

l -~7 ~07 ~-) 1 .a. , , o.
1 

l .sse.sss 13 

12.78 U.70 5,~20,329 18 256,986 ï8 l,72~,455 00 

12. 98 u. 74 4,0~7 ,450 60 i79, 105 85 t, 953,114 :>ä 

13. » 14.76 4,387,68! 00 291A90 05 2,061,815 31 

13.0:! 14.U 4,080,210 il 304,71% 3~ 2,228,7:20 19 

12.90 U.75 5,84-l,545 28 310,470 95 2,4 2,71:! 51 

0,069,038 39 485,IOi 16 J,891 IOJ OJ 

108ïl,25340 481),f;.4 60 6,2H,880 651 
11,!l8ï ts54 26 5:27.36:2 01 o,,;i;;,001 o:; 

{I) A pnrur de 18ïV, les enfouis des ngcnts de l'udmlnistrnrion jouissent dunc réduction dr lSO p. c sur Ic, prix d'ubonnerncnts 
Il en est de mémo des ngcnl~ auturisös a hnb1le1· temporair eurent en dchor s .Ir leur resldcnec ,Ic ~r,, vice. 

(2) De l!li9 à 1882 inclus, les voyageur., ,le commerce payaient moins r1uc Je public 01·,l1naire, du chef Jes abonncmcnl8. 
(SI Erposluon nation nie cl exten-ron des .J1H1·, lndfs d'abonnements. 
f♦) l\r.Iucliou du ta1H d'nbonucmeuts et ïnculte pour l'abonné de prendre Indifféremment les trains express Gl les trains 

01·,li11nircs. 
(l,) Insütutiou d'abouncmcnts de quin,c jours, ù 11urlir <lu 1,. juin {893. (Vaar annexe suivantc.) 
(6) Augmcnlullon de, piu d'nbonuerncnts de to p. c. pour le fr• classe cl de Il I'· c. pour lu 2m• classe ~t réduction Je 10 I'• c Ju 

prit dc8 ol>onncmeut, ordlnuires ,Ic 3m• classe ainsi que de, ubonnemcnts pom· ouvrfors, 
17J l11sllt~tlon d'obo1111eme111, de dnq jours à 11ortlr ,lu trr uolllf903. (f/oir annexe suivante.) 
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N° XXX[V. - Mouvement et recettes des abonnements de 15 et de 5 jours. 

ANKH S. 
MOUUEMENT 

(N,,mbre d'ahonnements.] RECETTES. 

I•• classe] \!•, lasse. , 3• classe. \ Ensem~I=, {re classel2• classe., 3• classe. 1 1•:osemhle. 1 

l 1sos11) 
· 1894 .. 
j 1805 .. 

1
18!)6 •. 
189i \2). 

1 1898 .. 
: 1890 
! 1900 
i 1901 . 
' i!)I):! . 

1 
1 

1 

1 

Janvier . 
Février • 
Mar, . 
AVl'il. 
Mai 
Juin 
Ju Illet 

< 15 jours 

• 1 

. < ·HS jours 

Aol'.ll (5) \ i~ ,jour,. 
( .) 11 

Septembre ) 15 , 
. 5 " 

Octobre . • 1 t, • ? 5 t 

Novembre ) lt> t . 1 5 • 
Décembre l m ~ . 1 1i ij 

Totaux pnur } t;; 

Hl03 / 5 

Janvier . 

Février . 

Hars 

Avril 

~lai 

Jui11 

l 1~ jours 
:, ' 

l 15 » 
5 , 

l 15 » 
5 • 

l l~ • 
;) 1 

l i~ • ,, ~ 
j l~ » 
l ~ » 

Juillet. .. l 1:-! 1 :, 
Aol'll •.. l Hj 

1 5 
Septembre 5 1~ 1 .:, 
Octobre 1 1 ;j •. 1 :) 
Novernhre. 1 1 .'I ? 5 
Décernhre . ) 1; 

Tol~u:ot 
pour HJOi 

~ 15 jours. 
1 ;:î • 

2/!32 
+,888 
5,428 
6,500 
6,301 
5,506 

(3) 892 
D 

(4) 4! 
1,3'!-l 

02 
37 
72 
68 
8 •. ,) 

138 
281 

51')7 
204 
105 
146 
91 
73 
01 
8j 
50 
58 

6,'U8 
15,769 
16,063 
19,515 
l!i,782 
t:S. 461 
22,0Si 
23,0-10 
27.098 
27,723 

f,878 
1,679 
1,945 
f,914 
2,079 
2,273 
3,056 

3,955 
6,655 
2,560 
:S,072 
t, 711 
2,254 
1,48-i 
t ,812 
1,000 
1,592 

t1 .348 
211,8-10 
27,757 
31.009 
45,895 
48.7H5 
51.081 
4-9,50-1 
50.972 
63,233 

1--1---1---1---1--1--1----1----11 
S.977 
5,857 
-1,752 
,i.,571 
5,027 
ä,~ms 
6,697 

8.33.f. 
20,619 
5, 7-10 

15,565 
4,0H 
!'J,077 
5,072 
4.218 
2,453 
5,671 

67 .,­ ,, 
63 
GO 
67 
70 
88 
ï8 
77 
90 
t:U 
115 
574 
202 
ö76 
225 
187 
tï:l 
98 

121 
86 

10:t 
49 
71 

1,656 
1,395 

21:l,492 

17.385 

t,1')!9 
US!l7 
1,.ut 
1,743 
1.466 
t .706 
t.65-i 
2,320 
t,Gû8 
2.768 
1,900 
2,7i3 
2,621') 
5,901 
3,528 
7,252 
2,470 
5,512 
1.6~6 
2 8'.B 
1.541 
2,115 
1,,,25 
1,908 

58,7ö1S 

49,7M 

. 3,17 ! 
3,529 
3, ros 
4,052 
3,5ï7 
4.183 
3,773 
5 62$ 
3,902 
6.669 
4,294 
6,54ï 
5,561 

t 1,386 
8,047 
24,42!) 

11,536 
til.OU 
4., tO:l 
7 453 
3 704 
4,829 
2 610 
4,.J-10 

22 . .f69 
110,224 

!:li .479 
09,7:50 

19,828 
+6,497 
50,1'28 
57,0IU 
65.9ï8 
69,682 
74.060 
72,9,'4 
84,112 
92,280 

5,917. 
;i,1i7ö 
6,707 
6,5:S;; 
7,191 
7,980 

10,014 

12,620 
27,478 
8,469 

20,783 
5,876 
8,004 
:i,217 
6,112 
3,503 
l>,521 

Sö,602 

67,698 

,i,787 
!5,203 
4,69i 
rs,855 
5,i10 
5,968 
5,515 
8.032 
5,587 
0,527 
G,318 
O,.&:.i5 
8.560 
H>.489 
11.9111 
31,006 
8.i09 

2~, 101 
ä,856 

10,396 
5,331 
1.0~, 
3,693 
6,419 

75,604 
137,375 

111,600 237 .-¼24. 283,îOO • 632,724 t 
214.375 599.212 646 000 • 1 .489,597 • 
2ï1,400 644.594 603 425 » 1,609,419 • 
524.525 741,551 775.225 D 1 8.Jl,~01 • 
338.446 620,7981,028.fl3t • t.087,875 • 
302,850 018,440 1, f20,445 )l 2,04{, 715 li 

49.060 885.480 1 174.863 • 2.10ï,403 • 
, 9,15,0001,1;;;;,oot , 2 010,592 1 

2.520 1,083,920 1,310,3t:i6 » 2,396,70fs • 
70,,'40 1,108,9::!0 1.45-4,359 • 2,642,719 t 

S,720 
2,220 
4,320 
4.080 
5,100 
8, :80 

16 80(! 

21,420 
6, l :10 
0,780 
4,580 
5,460 
2.190 
3,060 
2,460 
3.000 
t,740 

75,120 
67 ,1.60 
77,720 
76,560 
83,100 
90,920 

121 .440 

157,400 
133,100 
102,400 
101,440 
68,,UO 
45,080 
l'î0,360 
iill,':140 
40,000 
3t ,840 

01,471 • 
1!8,711 • 

109.296 " 
101'), tS3 ; 
t15 621 » 
128 225 • 
1;54,031 • 

101 ,6S2 ~ 
237,118 50 
1ö2,158 • 
1i8,007 50 
05, 70! » 
65,281i 50 
8.J,41î(3 D 

•8,507 » 
56,-1111 » 
42.210 110 

170,Si t • 
158,001 • 
191,336 , 
18;j, 773 , 
203.88t • 
227,4'.!5 , 
292,331 ) 

370 ,50'! » 
376,338 M 
244,338 D 
284,817 50 
167.002 » 
112. 55:i so 
147,476 ~ 
87,207 » 
09,419 • 
75,706 50 _____ , _ 

87 ,OOOJi,019,08011,350 ,905 » 12,.ti:58 .-i85 » 

16,8901 347, i'00I 572,125 " IJ36, it5 " 

1--1---1---1---1-1--1----11----11 
4,020 
2,510 
3.780 
1,800 
4,020 
2,370 
5 280 
2,540 
4,620 
2,700 
7,440 
3,-450 

22,440 
6,060 

22,560 
6,750 
U,220 
5,250 
l'),880 
3.650 
5,160 
3,060 
2,940 
2, 1110 

61,960 
51 940 
57 ,6.-f.ll 
54,860 
58 6,W 
34,i20 
66,160 
-i6,580 
64,320 
51>.5ti0 
76.000 
55.460 

105,000 
78,020 

141,120 
U5,040 
09.040 

106. 2-iO 
66,2!(, 
:S6,,i40 
61,040 
42,260 
41,000 
38,100 

72.935 • 
40,583 50 
73,459 ~ 
46 508 ~ 
82,271 • 
-48 i04 50 
86 779 » 
64,687 50 
89,746 • 
7!l,695 50 
08,762 » 
75.200 ~o 

12i 1905 • 
130,959 » 
185,081 1 
280,953 !j(I 
i27,52i » 
i91,06t » 
0-i 3,i6 » 
85,709 50 
81!, 192 1 
155,533 50 
60,237 , 
31,000 t 

1:58,913 1 
74,835 50 

134,859 " 
83,21i8 ~ 

144,951 • 
84.504 50 

{58,219 b 

113 607 50 
158,686 • 
154.753 50 
182,202 , 
tM,200 110 
2115,343 • 
215,010 • 
348,761 D 
452,723 50 
257,588 1 
302,5:St • 
166,466 t 
U5 7ï0 110 
151,91)2 » 
100.s53 ~o 
10,,111 1 

81,550 • 

00,360 
.fi .850 

898,700,t.18-i.017 • 1'!,182,137 • 
724,480 t,147.194 • t,913.524 1 

11) A pn1·llrdc juin l893. 
12) Augmcntnuon du prix des nbonnemcnls: de 10 p.c. pour 111 1~ classe cl de ä p.c pour' ln deuxième. - Rt!<luction de 10 p. c. pour la 

3• clnssc, 
1J1 Supprrs,lon des ahounernenta de f" do•sc. 
,4) ,\hoanc•menls pour voitures-sulcns cl cornpnrtlurcuts résoi•vi!s, il pQ1•li1·dc décembre 1901. 
!,j Créai ion d'nbonnements ,I~ !i jours. 
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N° XXXV. - tJ/ouvement général des transports de certaines marchan­ 
dises, effectués per charges complètes en set•vice, intérieur et État vers 
État, ainsi qu'en services mixtes au dépa1·t et à l'm·rfoée. Année {904. 

SEIIVICES I SERVICES MIXTES RËUIIIS 
1 ~ T Ji RIS U J: Il====;=:=== 

NATUHE DES MARCHANDISES. 1 et 
Élnt vers Étal 

(Tonnes). 

au départ 
iles staticns 
de n:iat. 
(Tonnea.) 

à l'arrivée 
aux stations 
Je l'Etat. 
(Tonnes.) 

TOTAUX 

(Tonnes.) 

; Acides cblorbydrlque, muriatique, sulfuri11ue-1 8i, 18~ 

l en lingots, eo brames, en largets ou 
en bidons (•l-•classe,T. sp, 15, ~Sel 56). 80,520 

Acier 
laminó en barres 011 en boites, acier 
ouvré (T. sp, 12, 1:5 el 56) ....• 1 99.~SS 

Ardoises pour toitures (4• classe). . . 

1 
par 10 tonnes (4• classe). 

Betteraves 
par 50 ton nes (T. ~p. 39) 

Bières en fllts (3• classe). . • . . • 

,le construcnon, billes, clappes, douves, 
merrains, etc (3• clesse) 

Bois { Bnis divers, vieilles billes, hillelles etc. 
(4t classe) ••.•.••. 

' 
de chaulfagc, broussailles, etc. (4• cl., 

sp. ;';6) .•.•.• i97, 7/iï 

Brai d1! goudron, dr. gaz, de houille, de bois, 
d'huiles minérales (4• classe, ~p. ~ et -40), 

l à bâtir (4• classe, sp. :SI • . . 
Btiques 

réfractaires (4• classe, sp, :S) . 

en ciment, en grès, en terre céra­ 
mique, en pierre et marbre, etc. 

Carreaux 1 (3• classe, sp. 12). . . . . . . 

et dalles ~ en terre cuite {genre Boom), en 
pierre el marbre non polies 
(4• classe, sp. 5). . 

Cendrées (4• classe. sp. SO et 37) 

Céréales : avoine, escourgeon, froment, itmau, 
mals, seigle, malt, riz, etc. (3• classe, sp.4ti). 

Chaux el plátre : chaux, een- l 4• cl.,sp. 1 el 5 
drrs et poussière de chaux, 
plâtre r.r, gypse. . . . . . ~p. 56 . . . • 

~

. en racines fraîches (-i• classe). . , 
Chicorée . en racmes sèches el en cassettes 

(3• classe, sp. 12) • . • . 

Chilfons (3• classe cl T. sp. 12) . . • 

Ciment (2'• classe, T. sp. el excep1•) • 

Clous, pointe, r-t vis (2' classe T. sp. 9 et !SO) . 

1 

Cttlis vides (1 ,, classe) • . . • • . . • . , 

1 
A reporter. 

t2 .17,1. 

U,558 

38,622 

384, HSi 

45;1,090 

U5,557 

190,520 

57,044- 

-18,18i 

6,684 

220,300 

(l06, 68ï 

54!!,52' 

57,91:S 

1,601 

13,308 

42,423 

4!jt,761 

20,2ï6 

Hi,ï81 

7,449 

509 

4,658 

5GO 

17,46-' 

4,518 

i ,O:H 

37,588 

:r; ,650 

5,182 

20,568 

6,294 

5,715 

510 

8 ">"'' ,-:>~ 

59,817 

5ï ,!fü 

6,19G 

100 

411 

6,444 

14,4n2 

i .232 

su 

4,!31>,21)8 353.907 

14,254 

37,195 

31,901 

330 

20,090 

fö,445 

1,449 

6 .sso 

;.i0,242 

26.748 

· .. m 
15,623 

8,104 

4,229 

9ö 

50,05ï 

25,315 

46,607 

Hl,210 

8i9 

7,172 

9,2i0 

12,0lH 

107 

163 

108,888 

118,028 

155,842 

12,864 

. ;';80,309 

5&,521 

41.092 

252 t31i 

140,HJO 

252. 711 

71,,U2 

58,129 

7,08i 

287,711 

1191,819 

Oä3,8:')2 

83,321 

2.G70 

58.t37 

479,177 

2l ,Gt5 

16,758 

..J.873,767 



A 

( 1.33 ) 

NATURE DES MARCHANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RÉUNIS. 
l~TÊBIEUR • 

et 
Ël.11 vers .Él.11. 

(Ton11t1.) 

au déparl 
d~s ,1allons 
Je l'Éla!. 
(Toooes.) 

à l'arrivée 
RUll sl11tion1 
de l'État. 
(TODl189.) 

TOTAUX 

(To1111es.) 

•• 

Report. • : 

'

(i• classe, sp. t,27,29,3!, 
Cornbusliblea mi- 32, 4~) •.•.•..• 

nèraur: houille, 
l 

cok«, briquettes 
el houlelll de 
houille. . .• 

(sp. !) . 

(lp. tu) 

(e:s:cept. provlsoire n• 6) 

(id. id. 

Colon brut en balles(:!" crasse, sp, 18 et~­ 
Cuirs et peaux niés, verts ou secs en poils 

(2• classe, sp. 8 et t8) • • . . • . . . 

Dttllets Je carrières ~ ('' classe. sp, 36). . 

et graviers. • . . l (lp. 2, 5, 2-l el 37) . 

) 

déchets d'étoupe, de 
Décb1its ,Ir. te:s:tiles, chanvre, de üu (3• cl. 
de 81s d'étoupe, de et sp. 1~) •.••• 
chanvre, de laine, 
de tln et de coton. déchets de laine et de co- 

ton (!• cl. et sp 18) .• 

ürëches, pulpes el résidus de dietlllerie (4• et. 
et ~p. 36) • • . • • • • • • . • • • • 

Ea,u ammoniacales, eaux de suint, d'exosmose 
(&• classe) . . • • . • • • • • • • • 

~:piceriea et denrées coloniales (1" classe) • 

! 
4• classe .... 

E:nsrais diverA sp. 5 et 36 • • . 

sp, 2, 37 el 58. 

&.1carbilles (4• classe) 

Rioupes (3" classe). 

Faience et poterie commune en terre cuite 
(2• classe, sp. 9) • . . • 

Farine, fécule eL son (3• classe, sp. ol6) • 

) 

F~ra battus, en ) (~ classe) .. 
barres, l11minés, • 

Fers fendus, feuil- (3•cl.,sp 9el56) 
en général. Iants, ferronne- 

rtea, l'ers éhau- (4• cl., sp. t2, 
chés, etc. • . • 15 el 56) . 

Fiis de laine. de colon, de soie, de lin, de 
chanvre el d'étoupe (i" class«, sp. 6, î et 17) 

l brutes et massiaux :-i• classe, $(1. 13, 28, -i3) .....•.. · • · • 
Fontes · 

moulées H fontes pour ornements 
(i• classe, sp. 9) . . . . • • • . 

j 
Pömmes, poires, prunes Iral- 

Ei'ruits ches, etc. (2• classe, sp, 9). 
el 

1 égumes frais. Oignons, pommes de terre, etc. 
\o' classe, sp. 12). , . . . 

4,155,298 

1.089,5;;5 

55-l,5:!ï 

3,96, 

t ,370,6-tO 

4.9:!6.05-5 

15,318 

i.5,443 

136,231 

61'!,.126 

10,315 

i0,4i4 

269,169 

10,086 

'!,65t 

104,599 

.125,256 

156,144 

6,îï2 

8,642 

H,263 

354,6-lï 

lï,911 

lïO,0G!S 

2i6,998 

8,072 

2l9,'U5 

32,768 

26,!H7 

li9,986 

A. reporter .... 1 t6,0i3, 177 

353,{!97 

2-18.197 

277 

!4i,426 

301,831 

it7 

1555 

ï ,t2~ 

ttt,658 

~o 

9,909 

{S98 

3,265 

75,888 

H,W6 

5,lï 

6'!5 

;>2. 138 

3,266 

15,127 

1,860 

23,056 

2.782 

735 

l ,41i3,1>33 

40i,4î'! 

'!28.947 

3,200 

892 

~7'!,9'!6 1 5,603,810 

15 4ï9 

t .051 

4,9M5 

38,903 

1,006 

t, 171 

1,338 

fil'! 

-i,206 

57,556 

15,578 

:528 

7ï8 

43,18! 

701 

8,936 

1-i,778 

214 

47,081 

1>,036 

t ,266 

24,I~ 

4-,875.767 

2,466,699 

561,004 

5,136 

-1,737,310 

17,029 

148,1!58 

70~,087 

H.4ï3 

12,205 

3'U,371 

12,0:U 

5,3il 

11'!,0iO 

558. 700 

18.i.078 

7 ,3HS 

9,967 

12,106 

429.966 

'H,878 

t94,t'l8 

293,636 

9,443 

}99,3~ 

41,186 

223,/160 
---1----11 
l,4M.'!~ 1 i8,980,9&1 



A 

( 134) 

NATURE DES MARCHANDISES. 

SER VICES I SERIIICES ■IXTES RÉUNIS 
1 NT IÎ 111 t: li 1,I 1 1 

et 
!-:lat vers État. 

(Tonnes 1 

au dépJrt 
des $!niions 
de n:i,t. 
('l'onnea ) 

li l'11rri~•·r 
aux slalio11$ 
tie n:1a1. 
(Tooaes.) 

TOTAUX 

(To11aes.) 

lleport. 

Glaces (avec 011 -nns tain) (t•0 el.rsse}. 

Goudron d(' 1:az, de; ho111ll1· el d'huiles miné· 
rales (-l•cl,me, ~11 .tO) ..•.•.••• 

Graines el semences fourragt', es (3• classe). . 

Pétrole, naphte, huiles dr p,1Jrne de 
jpaines ahment.ures li •• tl,1s,r,, 
sp, 6, t7 cl 18) . , .••.•. 

Huile de grJiss<11re épurée, built~ 
légères rnmér,,les (2• et 3• cl.) .. 

ll111les 
< diverses. 

lfuiles Jourdes, huiles de bogltl',1tl, 
df- chrste , tie goudron, etc (3• el 
.i• classes) 

lluiles brutes ou noires (3• el 4• cl ) 

1 
Lune peignée ou cardée (I" classe) 

Lames. Laine brute et laines autres que la 
lame peignée ou cardée (2• classe). 

Laitler en bloc ou granulé (4• classe, sp, 2, 
24, 50, 37). . • . • . • . • . • . ... 

~ 

teillé (2• classe] • . • • • . • 
Lm 

eu liges (4• classe) .•...•...• 

Mach mes el mécaniques montée, ou démontées 
(I•• classa, Sf>. D) ••.... • • • • • 

! tn tr.mches scellées ou non ( 1, • classe, 
Mathre sp. 12) · • • · • • • · · · • • 

en blocs (4• classe) . • . . • • 

M,1rnl' et cr,11e brule (4• cl., sp '!, 5, 24, 36, 37) 

Mélassr ordrne ire en ftîls (3• classe) .• 

' 

tl~ fer, de manr,anèsr rt rnangané­ 
s1fêres ( 4• classe, ~ p. 2, ~. 2ö, 
24, 25 et i6) • • . • . . . . . 

Minerais < de z111c calamine, minerais ile 
plomb (4• classe, sp 23). 

d',ir1:enl et autres non dénommés 
(2• classe, sp, 23/. 

l de fer, de foule et d'acier. Ferrailles M1trn1lle {4• classe, sp, 1;; el 28) ...• 
el 

hmarlle da utres métaux tl déchets de mé- 
!JUX communs (2• classe, ~,,. 8) 

j 
par 10 tonnes (4• cl., sp ts, 

MoellonHt U el :30), . • ••• 

p1erreS,~alc,m es par ;SO 1011111>\ (4• et., ~p. 2, 
24. 26 ~t Sï) .•.••. 

l f outrages verts cl secs , fourrages Pat UP et condensés, paille en holl,s (3• cl.) 
fourt~r,cs, 

' r, 1111 W classe) • • • , • • 

IB.07S,l77 

S;;,SDI 

11,301 

Si ,!,90 

8,81, 

5,539 

2,377 

'!.!08 

t3,28ï 

80 063 

to,53-l 

20,323 

10,006 

o. 1111 
t.i,53j 

6î,M3 

19,173 

131,168 

119,085 

168 20;; 

'!,8;,7 

8:S,319 

30i,3U 

05,:S34 

~0,03i 

500 

9,010 

1s, 

·" 
• 
5 

168 

ll,230 

1,888 

13 12ï 

t7 ,785 

7':!7 

400,490 

117 ,!196 

22,901 

l ,!'S::l3 

I0,G78 

3 fS08 

t.249 

A rrporlcr. • • 1 17,iiOï,8;,5 1 i.t80,ti0ö 

t ,7:\6 

3,ï!>I 

1 3:S.'5 

30 

126 

2 000 

20,:S:">2 

026 

6,:,21 

2,020 

13,506 

11,054 

t0,63ï 

i ,840 

l ,'!88 

21 ,i98 

207 

7 ll58 

80,593 

8, 7ll 

4,f9.J 

18,980,006 

38,007 

·U :;.u 

1:$,:!88 

9,474 

5,610 

2,57i 

116 OH 

'!1 ,'!03 

10, HiS 

28 186 

08 6:>2 

611,29:5 

<238,621 

3,8Gf 

21'!,961 

1,:;s, 

103,885 

-183,468 

79.813 

l,000,9i9 1 2t,5i0,537 



A 

( i5~ ) 

NATURE OES MARCIIANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES REUIIIS 
1 NT f. RIi OR l=====r====== 

el 
Élal ver, ÉIBI. 

(Tonne•)· 

QU départ * l'arrivée 
des stations aux stations 
de l'ÉIIII. de l'Étal. 
(Tonnes.) (Tonnes.' 

TOTAUX 

GENtllAtlX. 

(Tonnes.) 

Report. . • 

Papier il écrire ou i1 imprimer, papier d'em­ 
hallage et papiers peints (t•• cl., sp. 6, 7, 8). 

Pâte il papier, pàte de bois, de paille ou rie 
ehtflons (3• classe). • • • . • . • . , . . 

Pavés (4• classe, ap, '.:!, I'S) . 

l 
Pierres brutes, bnuchardées en grès 
artil' brules sciées sur une face, 
meulières, etc. (4• cl., sp. 2, ~) .. 

Pierres. 
Pierres en 1;r~s arlif. taillées, sciées 
sur plusieurs Faces, pierres tail­ 
lées , etc. (3• cl., sp. 12) • • . • 

Planches el planchettes (S• classe, s11 21) •.. 

Plomb en saumons (2• classe, sp. 9) • . . • • 

Produits 
sidérur­ 

g-i,1ues. 
l 

Cáhk-s , chaines, charpentes el 
pièces de pont, essieux, objets en 
fer· ou fonte ouvrés, etc. \2• d., 
sp. 9). . . . • . . . . . . • 

Ba ndages de roues, l011&e• 
r.111S •••• 5• cl. 

pouues et poutrelles, rails 
el locomollves, etc ..• \Sp.12. 

accessoires, tuyaux en 
tonte, etc. • • • . . . Sp. t3. 

Pyrites et ,éaidus de pyrites (4• classe, 
sp. 23, 2-1., 2!1 tl 201. 

J 
par 10 tonnes (4 et., sp. 11) ...• 

Sable 
par :;o 1011nes (4• cl., sp, 2 el 41). 

Scorn-s de forges, de laminoirs, de puddlage 
el de réchauffage. Scories d'acier, etc. (4• ct.. 
~p.4, 2~2~ 2:Set2~ • 

~ 

hrutetrafllné(-1.•classe,sp. 10)., .. 
Sels 

de soude (carbonatr) (3< classe, ~p. t2). 

! raffiné et candi (i'" cl., sp. 0 ett7). Sucre . brul, sucre cristalltsé (1e el., except 
prov. 13) • . • . • . . 

1 
de potasse el de soude ('' classe) . 

Sulfa le . de haryte en pierres ou en poudre 
(4• classe, sp. 5) • • • . . • 

A reporter •••. 

17,507,855 

:55, 118 

30,218 

uo,su 

l89,71S8 

1ï3,11~ 

ti0,351 

:S,:i08 

8,857 

72,920 

152,009 

i2tl,li29 

1i90,31~ 

100,881 

22,803 

5.5,001 

iS,017 

130,207 

.&2,030 

:3,731 

2,180.5031 1,660,970 

518 I ~.120 

i29 1 5,324 

12,098 1 7.083 

23,~96 1 2,021 

6,111-1 .1,1rn 

7 .1i7 

,i,1!42 

69 

1,805 

li ,635 

24,099 

52,733 

t.295 

2,022 

3,527 

ll,360 

2,303 

311 

18,095 

60,7nï 

7,277 

~i ,349,357 

38,750 

36.271 

209,539 

199,03! 

61,093 

6.tiOO 

120,739 

127.557 

10,183 

20,343 1 9J,008 

20 1 füi,89.J 

3. sos 1 140,507 

:;, 08:J Oi0,098 

1,374 1 25,;i62 

798 1 36,721 

î5 1 18,610 

~.O()~ 1 140,66! 

170 48,tU 

t0,803,ll04 2,385,404 



A 

( !36 ) 

NATURE DES MARCHANDISES. 

SERVICJ.;S I SERVICES lllTES RtUIIIS 
INTRRII Uil 

et 
État nrs État. 

(To11nos.) 

au départ 
des stations 
de l'Élal. 
(Toooes.) 

à l'arrifée 
aux stations 
de l'État. 
(ToDlllf.) 

TOTAUX 

GEllli:Jl&VX. 

{TODDl!B,) 

Reporl. ••• 

l Algarobilla, valonées, myrobolans, sumac, dividivi, écorces esou- 
Tanlns: que! (3• classe, sp, 12) •.•. 

Écorces à tan indigènes (3• classe, 
4• classe, ep. t:2) . . • ·• . . • 

Terres 

et 

terrils. 

non dénommés (ö• classe) . • • 

terreau el terre de bruyère (4• classe, 
ep. 36) • . . . • • • • • • . . 

l Terre, pluliqan, à ~ poterie, rérr:ulaim, par 10 t. (4• ~,. 
dgélalla • • . • el 1. 5). 

Argile. 
Terrea à ~ipea, halin, par 60 1. (4• el.{ 

Ohin&•Ülay, Ball- sp. 2, 1& e 
Clay, etc, • • • • u(tp. pro,. 3t 

~ 

par 10 t. (4• cl., sp. iet 36J. 
Tenila 

par 00 t. (sp. Uet 37) ••• 

j fines, polies el ordinaires li• classe, sp. 12, 13 et ISO). • • • . • . • • 
T61es 

fortes et communes (2e els• classes, 
sp. 12, Uel 56.) •• , , .• • • 

Tourteaux (4• classe) • . • • 

Tuiles et pannes en ciment ou en terre cuite, 
(4• classe, sp. li) . • . • . • . . • • • • 

Verrerie l (2• classe} . . 
el 

gobeletterie. (sp, 9 et H) • 

Verres à vitres 1 (2• elesse) . 
et ' 

verres spéciaux. ' -(sp. 9 et t !) • • 

13,ö39 

t3,45t 

12.613 

16,054 

57,458 

47. 059 

1t,9M 

t7,37t 

31,089 

89,058 

130,214 

4,U4 

15,353 

17,91>9 

tes, 715,1. 

Zinc en barres, •tin Jeuilles, laminé, en plaques 
ou en saumon .s (2" classe et s11. 9). • . . . 1 31 . 141 

Ensemble des transi ports en services intérieur 
et mixtes • . • • . . • • • • . . . •• 1 '!0,473 ,570 

2,385,49,1. 

57 

2,02ï 

,1.7,I. 

13,510 

19,501 

240 

13,5'!0 

t .638 

5,010 

t0,5ït 

5,762 

t.82 

!,!i28 

12,5U 

t .~.U..787 

76 

5,531 

t,437 

1,592 

32,043 

2,570 

399 

6~ 

261 

36,6.fO 

3,339 

1,490 

2,582 

8,062 

83 

67 

13 472 

18.809 

18,520 

103,61 t 

69,130 

H,6U 

30,9~6 

33,888 

130,708 

143,024 

59,327 

6.908 

23,ölfö 

20,ä70 

118,361:i 

3,172 1 11,840 1 46,1~ 

2,474,463 1 1,951,064 1 2.i,899,097 



A - 
( 157 ) 

N° XXXVI. - /Jlouvement général de certaines saossas MARCHANDISES 

expédiées et reçues par le& stations de l'État Belge en relation de seroice 
international. - .tnnée i904. 

NATURE 

OBS MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
dr• 1ution1 
de l'État. 

à l'atr,vée 
aus stario1u 
de l"État. 

au départ 
des 1lalloa1 
de l'État, 

à l'arri•ée 
aux 1tatiODI 
de l'État. 

TuT,'l.:X. 

Acide pyroligneux (vioaigre de 
bois). 

Acide sulfurique, nitrique 

Amidon ... , •••• 

t 
brutes pour toitures, 

Ardoi1es 
en tables. . .•.• 

1 
brute ••••..• 

Argile • 
calci oée ou grillée. 

Asphalte. 

Avoine .. 

Bières en rllts. . . • 

'Bois d'essences ne) faisant pas l'ob- en pout~es' 
jet d'une exploi- en madriers 
ration forestière ou eu blocs. 
et agricole en en planches. 
Europe centrale 

~ (a grumes, bücbes et rondi as. 

xi ~ciés ••••..• 

perches à houblon .• 

pour mines. , • • 

objets en bois. 

8 riques réfractaires • 

Cacao •••• , 

Café .•••• 

Céréales {sauf l'avoine] .• , 

Céruse. • . •• 

Charbon de bois. 

Chaux ..•.•• 

l eo ractnea ou en cos- 
Cb icorée selles. 

fabriquée •..•.. 

Cbiff'ona • • • , •• 

Chlorure de calcium, 

Chlorure de chaux. • 

Chromate et bichromate de po­ 
tasse. - Chromate el bichro­ 
mate de soude • • • • • . • 

A reporter, 

86 

7,4-0i 

83 

!,613 

38f 

t3t 

!!9 

Sil 

270 

f ,HJ 

20 

716 

, 
-1-9/S 

2,371 

8,0't! 

96 

8,326 

30 

to 

H 

27 

'!89 

Hf 

6,20-1- 

fO 

760 

f80 

f 2,500 

6♦

20 

• ,072 

4,236 

2,M0 

11,969 

462 

t i,995 

• 
2,84t 

H 

80 

H, 

t,97' 

H6 

27 

400 

)) 

3,016 

26 

1180 

209 

t .+97 

t,436 

7,6,l.f 

,1.73 

79 

114-,660 t6,2U 

-. 

f70 

273 

23 

» 

)) 

227 

» 

250 

' 

J 

t07 

7,484 

37! 

2,724 

6,626 

{0 

994 

9!12 

12,773 

as, 
163 

t,203 

7,630 

'1.630 

5,995 

-t,1139 

20,778 

f ,502 

t,4116 

H ,2!1f 

2,+88 

8,0U 

96 

f2,929 

332 

3,759 

t00 

tl ,629 



A 

( -138 ) 

NATURE 
DBS MARCIIUD1S6S. 

'fRAFIC LOl:AL TRAFIC MARITIME 

111 départ I â l'arcb« 
Jo, station, ao1. st■lloa, 
do l'État. Jo l'État, 

.,. d,port 
du ,1111001 
de l'État. 

.l l'arri•.!e 
aux atatioo, 
de l'État. 

TOTAUX, 

Report 

Ciment •••••• 

l par 4 0 tonnes 

par 45 

Combustibles { par 50 - 

par 400 -- 

par abonnement , 

Coton brut et déchets de coton. 

Crasses de hauts-fourneaux •• 

Créosote •• 

Cuirs 
et peaux l vertsetsalésainsi que sécbés. 

tannés. . • • . 

Degras ••. 

Eau minérale. 

. .•. .. . ,. . . 

l 
Phosphates minéraux 
el superphosphates. 

Scories Thomas (sco­ 
ries phosphatées). 

Engrais. i Guano • • • • • . 

Salpêtre du Chili (ni- 
l trate de soude), 

1 

\ Autres engrais • . • 

Farines alimentaires •.••.• 

1 {Fers et aciers .laminés, 
1 etc. {saur les tuyaux 
' en fer cl les poutrel­ 

les). 
ruyaux en fer • • • 

Fonte brute, mitraille. Fers, 

fonte 

et 

aciers. 

~ \fachinos agncetes . 

Autres tnanhines el 
pièces de machines. 

Poutrelles. • ..•• 

Fuel écooomisers, ra­ 
diateurs. 

Fers et aciers ouvrés 
(autres). 

Fibres brutes •••.••.•• 

Fils 

Foin .• 

de col-Ou, de laine • . 

l de lin, de chanvre, de jute, de twist e~ d'é­ 
toupes. 

Fromages 

A reporter. • • • 

•e e& Yers l'lle••a:ne (1ufl11). 

3î,6t'! 

4,134 

71S,37♦

48,6t7 

21S,43î 

,o 
4 ,3i7 

R6 

H,li6 

{ ,4157 

1,785 

-iO 

3,-i83 

f39 

t ,3t2 

3-i-6 

IS 

f ,576 

H 

!,4U 

4,736 

H 

rn, ,963 

5\,660 

~.oos 
IS00,301 

22:i,1'.180 

• 

nts,6t9 

679 

t'lli 

447 

î,.195 

H6 

'!6 

f,5!10 

i85 

4,284 

t ,340 

.\t 

2,s,~ 
90 

49,235 

-i,782 

25,371 

63 

8,4-'!6 

209 

f70 

> 

H 

36 

15 

t,03i,760 

85 

rn ,t79 
U9 

H6 

5,901S 

~,268 

7,'Hi 

5 

,,aM 
4H 

l:SO 

2!10 

f96 

3,7öt 

308 

ti 

80,652 

~99,973 

201 

.\48 

50 

• 
1,470 

)) 

" 
2,509 

151 

3116 

t82,î66 

U-,862 

9,7815 

f3 

9,irn 
2,0ï9 

n 
89,-i92 

H5,421S 

3,946 

571S,8l0 

H2,625 

f8,6l7 

'!15,437 

37:S,1192 

20,407 

nlS 

661 

13,168 

479 

26 

'!, 720 

H,716 

IS,-U3 

15,620 

f 0,341 

7,109 

30 

209,'l28 

23,2118 

17,352 

86 

23, ?68 

'l,413 

3H, 

97,3-ill 

496 

+,l87 

2,1103 

•• -------1-----1-----,1-----11 
,,sa, ,om 



A 

( 159 ) 

NATURE 

DES IIAIICIU.NOISES, 

TRAFIC LOCAi. îRAPJI,; MARITIME 

au départ 
,J.,, •talions 
,le 1'É11t. 

à l'arri,ée 
eua station, 
de l'État. 

■11 déport I A r arri,u 
de, 11alio 1:u aoa d■lion• 
de l'État. de l'Él■t. 

TOTAUX, 

Report. 

Fruits frais. . • 

Glace (eau congelée). 

Goudron minéral • • 

J 

de betteraves • 
Graines 

fourragères . . • . i cambouis, saindoux • 
Graisses 

· suif et autres graisses, 

Groupages 

Roubion. 

végétales 

de goudron de houille. 

minérales lourdes •. 

li ui les < minéral:S demi-lourd os 

minérales à graisser . 

do pétrole raffiné et 
naphte, 

Jouets et autres articles de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-Noire. 

~ 

brutes lavées et dé- 
Laines ohets de laine. 

laine peignée •••• 

Lalt condensé, lait conservé, fa- 
rine lactée. 

Lard, jambons • • •• 

Légumes secs. • • • • 

Lins, filasses de lin, d'étoupes, 
chanvre, fi lusses de chanvre et 
fits dil caret de chanvre, 

Î 
eu blocs , . . 

Marbres 
en tranches .• 

Mélasse préparée pour l'alirnen­ 
talion du bétail. 
do (er eL de i• 0 Lonnes. . • 
manganèse 

"' lPyritos de (or ,\.5 ou ISO tonnes. 

·g de zinc el de I O tonnes. · • 
-~ plomb t5ou/l0Lonnos. 
~ 

1
10 tonnes .•. 

autres 
ill ou rso toa nes. 

Nitrate de potasse (ealpètrc). 

OOu(s , , • . .... 
A reporter. 

De el "ere l'Allemag11e (suite), 

t!II, 963 

16,'280 

, 
33 

IS 

311 

ISOlS 

6 

133 

6117 

393 

32 

1,105 

ISO 

Hoi 

H,562 

8,571 

f ,'220 

{0 

520 

302 

22 

2,492 

58 

98l 

96i 

3\lS 

{,032,760 

5 

839 

l lSI 

ô 

23 

2,685 

l ,598 

10 

31 

2,016 

28,1. 

3,'263 

1 ,4-31 

65 

5 

275 

10 

57 

____ , _ 
2•1,792 14,051,411 

80,61H 

4-,591 

J 

11,906 

, 
78 

'2,1163 

2Sö 

4,169 

u 
727 

15 

fO 

12 

3,-161S 

6,730 

5,613 

731 

• 
364 

756 

532 

10,369 

• 
tJ 

3,075 

2,625 

203 

5t,B89 

172 

525,6.U 

143 

~ 
•~,827 

2,-i96 

562 

20 

4,404 

• 

l> 

• 

16 

u 
33 

6 

234- 

5+2 

20 

479 

5,939 

874 

23i 

1,604 

818 

t3, 135 

2,925 

t ,384- 

3,655 

1,660 

t ,t'27 

3,546 

8.900 

!,688 

2O,i53 

9,726 

33 

· 36i 

771 

3,483 

13,632 

177 

33 

3.881 

'.!,937 

'282 

59,-US9 

690 

2,0!7 

995 

3,909 

llill,t811 !,0':!6,079 



A - 
( !40 ) 

NATURE 

DBS al.\RCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL THAFIC MARITIME 

au départ I à l'arri,ée 
des stations aux st~lloa, 
de l'É11L. de l'El■t. 

au départ 
de, ,tatiotU 
,le l'État. 

A l'•rri•ée 
aux dations 
de l'É1,1. 

T01".A.Vll. 

De es 'l'Orll l',Ult,magot, (suite), 

Report. 

Oignons comestibles. 

Ohjels en ciment . 

Os concassés • 

raille . • .•• 

l'ate de bois et cellulose de bois, 
pâte de paille et cellulose de 
paille. 
bru tes ou de construction. 

ouvrées et pierres taillées de 
toute espèce. 

meulières et meulas a aigui- 
ser ou à émoudre. 

lith.ograpbiques. 

Pavés ...•• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruis 

, Castines .•• 

Plâtre , 

Plomb. 

Pommes de terre • 

Poterie One en terre cuite, 
en srës artificiel ou en 
faience. 

Poterie ordinaire en terre ... l cuite ou en grès artiûciel. '° Pavée, dalles et carreaux en 
-~ 1 erre oui te, en gres aruû- 
~ ciel ou en faJence. ;i'. Briques de revêtement, 

Radicelles • • . • • • , • • • 

l Colophane (brai 
Résines. végéta I). 

Térébenthine . 

Iliz brisé, pelá et déchets de riz. 

sec 

) 

Chlorure de sodium 
(sel gemme). 

Sels. Sel de glauber (sulfate 
da soude). 

Scories autres que pour engrais . 

Son .....•••••••• 

Soude brute, calcinée, caustique 
et cristallisée (excepté le bicar­ 
bonate de soude). 

Stéarine • . ..•.••••• 

Sucre brut, sucre de betteraves 
et. de canne. 

Tabacs. • • • • • • •••• 

A reporter .•• 

241,192 

'2,288 

lO 

880 

l41 

HO 

H,lO·I 

3,3U 

l6t 

37 

5, 12• 

4-,i'iîl 

4 ,2'29 

684- 

f ,627 

se. ISf 0 
61 

2,381 

25 

287 

695 

rn,6H 
f0,830 

6 

352,117 

f,051,f77 

76 

3, 'li2 

t,.\93 

811 

942 

472 

20IS 

!02 

rn 

4,ti75 

f ,620 

4,3l6 

740 

75 

f ,652 

3,8•8 

)) 

873 

21Sfi 

4-35 

11,437 

88 

90 

267 

4,081, IIOO 

187,9!~ 

667 

IS36 

IS 

2,0tlS 

• 

40 

87 

4-2 

74-0 

634- 

f 0tl 

40 

22 

179 

498,7i-lS 

459 

27 

H3 

38f 

♦3 

H2 

4 ,4-67 

i, 721 

2U 

9915 

634 

2,026,079 

3,0U 

f,24-0 

4,466 

t ,006 

6,01.16 

46,838 

3,41.14 

f,209 

1590 

IS,329 

4,4-U 

f ,!39 

:;,au 
3,U6 

53,37' 

3,492 

315 

2,66!S 

64-8 

435 

12, US2 

rn,963 

46,Ut 

898 

!,4 90,901 



A 

( i4t ) 

! TllAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 
/ NATURE 

all ,!épart à l'arriYée au départ i l'orri.,ée 
TOTAVX. 

DES MARCHANDISES. des ,ta11on, aux ll•tloos des 1tatioaa aux ,tatioos 
do l'État. de l'État. ,le l'État, ,1., l'État. 

De e• •era l'Alle.a.agae (suite) 

Report ...• 352,247 1,087,500 ,198,70 1>52,,39 ~,HJ0,904 l''" do tan • . . • . 
787 !5 -t,◄63 1 -t,975 

Ta11in1. Écorces à tao • , . • 3,f'.!6 203 429 l 3,+118 

Taalas divers •••. f,3d5 40 f ,50f ' !,896 

) Bok do teinture el racines 200 , 73 • !73 
ó de bols de teinture. 

~ Extrait de bois de teinture, 345 76 3114 ' 772 
·4i extrait de cbatoigoier. 

E-< .llizarine, cachou, gambier. 39 10 464 478 688 

Terres à porcelaine (kaolin, 70 374- 4,976 » ~,no 
china-eïay), 

! Terres ordinaires et terres 2,'33 7,976 IS6 226 rn,69f .. réfraclairee • .. 
cp 

'"" Terres à couleurs • . • . • 436 11547 '284 79 ~,046 
1 

Sable ....•...•. 4,l93 f ,925 , 31 3,-H9 

Tissus .••. , •• , •••• n 31 2U 9t Il t,470 i Verres à vitres •.• 4,756 ml t5 289 '.!,242 
Verres. 

Verrerie creuse • • • IS3 6,3315 i9 j,370 8,787 

Vina •..••.•.....• , iH ~tl 96 518 

Vitriol de fer (vitriol vert) . . • 3i 936 • -to 977 

Zinc. . , . . . . . • . . . . 6,3!6 H3 » f ,!47 7,686 

Ensemble des transports de el 370,409 f,◄07,+U 208,206 M7,880 2,~+3,919 
vers l'Allemagne. 



A 
( {42 ) 

NATURE 

!JES •UCO&NDISBS. 

TRAFIC I.OCAI. TI\AFlC MARITIM~ 

au dlporl 
des 1talioa1 
de l'.É!at. 

! l'uri,ée I a11 départ 
•us 1tatiouJ de, ,tatioas 
de 1"2111. dn l'État. 

} rarriYPe 
aui stations 

<le l'État. 

TO'l'AVX. 

De e& Ter.111 r Ahace-1.orralne e& le Gr1111d-»aellê tie ,1.11:1e1111toarg. 

Acide pyroligneux (vinaigre de 
bois). 

Acide sulfurique, nitrique • 

Amidon • • • . . • • • • 

t 
brutes pour toitures. 

Ardoises 
eo tables. • • • . , 

1 
brute . • • • . . , 

Argile 
calcinée ou grillée . 

Asphalte. 

Avoine .• 

Bièr&S en (Cats. • 

en pon- 
d'essences ne Caiaanl tres, eo 
pas l'objeL d'une madriers 
exploltauen fores ou en 
liilre el agricole en blocs. 
Europe centrale. en plan- 

ches. 
"' ~)en_ ~rume, bOcbes et rondlus, 

hc1es. . . . • . •• 

perches à houblon .• 

pour mtnes. 

\objeLs en bois 

Briques rélractaires • 

Cacao . 

Café. 

Céréales (sauf l'avoine). 

Céruse. 

Charbon de bois •• 

Chaux .••.•• 

1 
eu racines ou en cos- 

Chicorée selles. 
fabriquée. • • . • . 

Cbi!fons .•••••• 

Chlorure de calcium. 

Chlorure de chau x. • 

Cbromale et bichromate de po­ 
tasse. - Obromate et bichro­ 
mate de soude. 

Ciment 

A reporter .• 

268 

40 

396 

4,038 

42 

43• 

30 

78 

tlf7 

4,908 

1560 

6 

285 

îJ 

21:S 

4,665 

f7f ,808 

1,360 

t,!li8 

80 

tl 

9H 

186,318 

5 

5 

68t 

20 

iO 

f ,334- 

f ,H4- 

681 

116 

701S 

.. 
• 
.• 

H 

6,67i 

f ,740 

95 

3t18 

238 

6,M3 

10:S 

l'l9 

31 ,rats 

38 

12 

47,319 

• 
1 

IS 

60 

914 

268 

JO 

40f 

4,04-3 

f6 

t2 

8t8 

6,1H 

4-tl 

f, 'i!l7 

f, 94-6 

3,U0 

f ,t68 

f,308 

6,828 

405 

329 

31,233 

tt5 

4 ,6611 

1n,ts21 

1,360 

t ,!14-8 

1,179 

5 

1,637 

Ul,Ol7 



A 

( 145 ) 

NATURE 
Dil$ 11,\ICIJ!NDISBS, 

TRAFIC LOC.U rRAFIC MARITl~IE 

ut d~parl 
,le.a 1tatioos 
de l"É1at. 

:! l'arrlY4c 
au:i. lltlÏODI 

Je l'"tut. 

111 dip•rt I à t·arrhê<t 
de, s1allo1u aaz 1tatlo1u 
de l'Elel. ,le l'Élot. 

••••••. 1 

Report, 

l pac ~o tonnes 
Combus- _ ISO _ 
tibles 

- 100 - 

Colon brut et déchets de coteu. 

Crasses de hauts-fourneaux. 

Cn!œote ..••••••• 

Cuirs I verts et salés, ainsi 
et · que séchés. 

peaux tannés • . • • • . 

Dégres •..•••••.• 

Eau minérale • 

Phosphates minéraux e~ su­ 
perphospba tes. 

Scories Thomas (scories 
phosphatées). 5i ~ Guano .•••••••. 

Q ~ Salpêtre du Chili (nitrate Ile 
soude). 

, Autres engrais • • • • •• 

Partnes alimeu ta ires 

Fers e& aciers laminés, etc. (sauf 
les tuyaux en for et les pou­ 
trelles). 

Tuya1u en ler • . • . •• 

Fonte brute, mitraille • • • 

Machines agricoles . . 

Autres machines et pièces de ma- 
cbines. 

Poutrelles . • • • • • • • • • 

Fuel éccuomisers, radiateurs. 

Fers et aciers ouvrés (autres], 

Fibres bru les • • • 

Fils de coton de laine • 

Fils de lia, de chanvre, de jule, 
de t.wiót et d'étoupes. 

Foin .••• 

Fromages .••• 

Fruils frais • 

Glace (eau cengeléel, 

Goudron minéral •• 

Graioes de bollaraves 

A reporter .•.• 

186,318 

6.U,08! 

31,0?6 

408,701 

475 

!,303 

473 

't9 

i6 

,o 
i91 

't61S 

273 

iO 

IHJ 

5 

3\8 

13 

20 

983,309 

74 

36! 

31 

668 

45,901 

7211 

• 
408 

2,995 

t09 

175,393 

IS 

503 

388 

63! 

101S,70i 

'7,3t9 

2.,s2 

• 

2,8H 

73 

20 

3,t38 

us 
tOIS 

ms 
7,9ti 

68 

2,81-2 

H7 

2,136 

ISOO 

17-1 

31 

20 

5 

7t,&53 

t,5'3 

• 

• 
78 

796 

6 

31 

60 

85,989 

2,IIS7 

52,618 

t, 7!9 

3,f79 

• 

5 

49i,0!7 

'Ul,0't7 

6ll>,03! 

3!,026 

t08,70l 

2,806 

» 

2,303 

l,153 

f 39 

749 

8,08~ 

~01 ,890 

77¾ 

3,t78 

8~2 

376 

343,l07 

'2,721 

236,,,1 

78 

:s,,22 

2,i60 

Hi 

6,.U7 

ISH 

7'2 

470 

WI 

i,U6 

25 

iO 

Ill 

IS 
-----1-----1-----1- ----1-----11 

t ,7l5i,IS93 



A 

( t.U) 

NATURE 

DES l!AllCHANDISl!S. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITUIE 

au déparl 
dei 11ation1 
de l'État. 

.i l'arriv4c 
aus. statioiH 
Je l"Ét•I• 

111 diput 
de• s11tioo1 
de l'Etat. 

à l'arrlwée 
•u1 1tatloo1 
de rs1at. 

TOTA.Vll:. 

De e& veu l'.U••ee•l,era•alne et le Graad-Durhé de 1,u:iu1m1Marg (.,uile). 

Report. 

Graines fourragères. . • 

Graisses, cambouis, saindoux. 

Graisses, suit et autres graisses. 

Groupages •• 

Houblon •• 

Huiles végétales 

de goudron de bouille • 

unnèrales lourdes. 

minérales demi lourdes. - . 

minérales à graisser. 

- de pétrole raffiné et 
naphte •••.••... 

Jouets e& autres articles de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-Noire • . • , • • . . . 

Laines brutes lavées et déchets 
de laine .... 

Laines peignées. . . • . . •. 

Lait condensé, lait conservé, fa- 
rine lactée • • . • • • . . 

Lard, jambons 

Légumes secs. 

Lins, filasses de lin, étoupes, 
chanvre,fllasses de chanvre et 
fils de caret de chanvre 

Marbres en bïocs . • 

en tranches. 

Mélasse préparée pour l'alimen­ 
tation du bétail • . • . • . • 

Minerais de fer 110 toon es . • • 
et de 

manganèse 
pyrites de fer Ul ou ~O tonnes. 

Mm era is de zincl i O tonnes. . • • 

ei de plomb Î 4!S ou ISO tonnes. 

t 
10 tonnes •. 

Minerais autres 
!lS ou ISO tonnes 

Nitrate de potasse Isalpëtre) 

A reporter, ••• 

983,309 

46 

rn 
85 

498 

24 

495 

Hl 

re 
30 

77 

483 

l69 

2,,1>4 

3lS 

307 

401 

110 

6flS 

f, f ti7 

989,694. 

fO 

'i!6 

346 

4,460 

23 

60 

lSSI 

f,'U6,916 

• 

7f,lS53 

26t 

t,831 

iO 

n,392 

ilS 

159 

3,403 

7,040 

S,6f!S 

91 

f ,619 

• 
B'l 

46!,68l 

l9l,0271 f,754,!S93 

9f!S f ,41f 

f ,850 

f05 

8,400 

f ,301 

• 

• 

, 

b 

4f 

!,34-7 

!l,014 

f,686 

9114 

flS 

72 

IS' 
3,tBO 

7,'!f9 

f0,118:S 

'!,:)59 

288 

3ti7 

tOf 

703 

l,it0,2t5 

• 1 1,167 

t ,41SIS,'i8'1 'l70,t93 



A - 
( i45 ) 

NATURE 

IIRS HARCHANDISHS, 

TRAFIC LOCAL TI\AFIC MARITIME 

au départ 
Jes stations 
de l'État. 

à l'arri••• 1 au départ 
■us. ,11t1oru dei shtioD-s 
de !"État. d~ l"Élat. 

li l"arriYPC 
aux, ,t■tion, 
de l'Ét■l. 

TOTAVX. 

De e, n11·• l'.lbace•I.orralne e, le Graud-Daehé •e 1.a,:eaube111·1 (suite). 

Report. , 

Œufs •.•• 

Oignons comestibles 

Objets en ciment 

Os concassés • 

raille •• 

Pâte de bois et cellulose tie bois, 
pâte de paille et cellulose de 
paille • . . , • • • • . • • 

Pierres brutes ou de construetlen 

- ouvrées et pierres taillées 
de toute espèce. • • • • 

- meulières et meules à 
aiguiser ou k émoudre • 

- lithographiques 

Pavée •••• , •••• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts 

Castines •.• 

Plâtre .• 

Plomb. 

Pommes de terre 

Potene âne en terre cuite, en 
grès arti ftciel ou en faience , • 

Poterie orntnatre en terre cuite 
ou en grès artlûclel 

Pavés, dalles et carreaux en 
terre cuite, en ti:r/JII artiftciel 
ou en fatence. • • . . . . . 

Briques de revêtement. • 

Radicelles •..• 

l Colopbane (bral sec vé- Résines gétal}' • • · • · · 

Térébenthine . . . , 

Riz brisé, pelé et déchets de riz, 

j 
Chlorure de sodium (sel 

gemme) ••••• , • 
Sels 

Sel de glauber (sulfate de 
soude) •• , ••••• 

989,69.\ 

6 

37-' 

'il35 

20 

'l,'il99 

6711 

60 

43,607 

67 

4,018 

Ui 

ses 

40 

t ,.\!SIS, 'il87 

» 

, 

(i 

32 

6,339 

4 .rse 
40 

t ,IS3t 

344 

4,8.\3 

296 

3'il 

.\,667 

700 

270,193 

58 

32 

20 

434 

» 

H 

39 

H 

H 

2f 

507 ,0.1.18 

6 

iO 

94 

97 

IS 

411 

.\0 

3,2'?2,'?32 

70 

i06 

46 

486 

7,658 

» 

3t 

◄,860 
40 

t ,534 

344 

74 

◄IS,1197 

.\99 

4 ,t04 

25 

48'il 

t,Ot6 

4,748 

764 

A reporter. • • . 1 t ,008, 968 1,474,90.\ !70,974 1107,.\7!1 



A 

C i-16 ) 

NATUHE 
nss MARCHANDJSES 

TI\APIC LOCH TRAFIC MARITIME 

IU dep•rl 
de• ,ta1io1u 
rie l"J!l•I• 

à l'arriYée 
nu 1talioos 
de l'ttal, 

au ,lipart 1 
des 1l~lion• 
de l'Etat. 1 

J l'arrivée 
aull •hlioos 
'de l'État, 

TOTAVX. 

Do o& ver• l'&l,.acc0l,orrala1& et It, Grand•Uiaollé de l.axomlMnrr; (.<11Û/e). 

Report. • • • f ,008, 968 1, 47~ ,9oi 

Scories autres que pour engrais. 22.328 4 ,33() 

Son . • • • • . . • • • • . • ~, 3i3 286 

Soude brute, calcinée, caustique 
el cristallisée (excepté le bi- 
carbonate de soude) ••••• 1 f2'2 1 " 

Stéarine • . • . • • • • • . . 1 'l6 1 , 

Sucre brut, sucre de betteraves 
et de canne ..•••.••. 1 · 37 1 t 

Tabacs. 

) 

Eau de tao ..•• 

Tanins. Écorces à tan • 

Tanins divers ••• 

1 

Bois de teinture eL 
racines de hois de 
retnture • • •• 

TeialureJ Eil~atL do bol~ de 
teinture, extratt de 
cbätaignler • • • • 

, Alizaria_e, cachou, 
gambier •..• 

Terres à porcelaine 

1 
(kaolin,chioa-clay). 

Terres ordinaires et 
Torres. terres réfractalres. 

( Terres à couleurs • • 

Sable •••••• 

Tissus •• 

Verres 
j Verres ä vitres • 

l Verrerie creuse • 

Vins .•• 

Vitriol de fer (vitriol vert) • • 

Zloc • 

Ensemble des transports de el 
vers l'Alsace - Lorraine et Il· 
Grand-Duché de Luxembourg. 

2,{93 

l ,14~ 

80 

45 

l9,40S 

494 

t ,o:u 

» 

588 

16 

1Si5 

35 

270,97f 

, 

34 

HS 

'298 

266 

2,1 

367 

20 

!>07,479 

749 

fH 

55 

88 

,, ,461 

Hl 

3,25!1,3\lll 

23,658 

5,794 

871 

57 

2,4611 

540 

1,394 

35· 

72 

1,677 

U9 

78 

1,139 

f,496 

39 

588 

1,06O,ts3O 1 t ,47+,387 509,942 3,319.952 



A 

( t-17 ) 

TRA PIC LOCAL TRAFIC MARITIME 
NATURE 

TOTAUX, 

DES lfARCIIANDIS6S, 
au Jiparl à 1•arri,ée au départ à l'arriy.fe 

,les 1t.>t1un1 •t.11 st:.tfoo, do ,talfo1u aux Jt&llOIU 

d~ l'Étal. de l'État. rlp 1•É1at. Je nhat. 

De e& ver• 1'4utrlehe~Hon5rle. 

1 Amidon .•.•••••••• 21 
1 

• • • 'tl 

Arbres et ad,u~te.:i. • . • . . . . , • • • 
Uière .••.•••.•.••• ' 293 . . f ,'Z!lt f ,1187 

Bois pour mines • • • . • . • • 40 • • rn 
Briques réfractaires • • • • • . rn 36 . • IS2 

Cetlulose. • •••••• ·• • • • . • 
Combustibles. • • • . • • • • . 471S . 

175 n • • 
Cuirs et peaux • • • • • . • • . ~3 46 99 

Eaux minérales .•••••.. . fi • 602 643 

Engrais . . • • . . ". • • . . • 26 , 40 36 

Fers et aciers •. . . . ~ ~ . 62 4ù7 !S61S 677 1,401 

Fils •.• . . " . . . . . . IS • 4-t •5 61 

Fruilc; el marmelades • • . • . • . , 2n 272 

Graines el seme-nc88. • • • . . 46 35 12!1 9() ?!lll 

Graisse et lard • • . • • • • • . • , • • 
Graphite •...••.•••• • 60 • l'\z 412 

Boublon •.•.•.••••• • •HO , 69 4i9 

Huiles. • • • . • • • . • .• • H î4 :ni 4~0 

Lait condensé, lait conservé. ra- 
ri ne lactée. . . • . • • • . • • , ) 

1 
• » l brutes '""'" ••••" 5 Laines de lame • • • • • . , • ~ IS 

peignées ..•..• :,t 1 • ) • 8 

1 .Mall. , • • • • • • • • • • • t 20 » .661S 685 

MaLières textües •..••.. 3,GOIS 63,i. G!H 26 4,91S6 

Menbles .....•••••• , ~6 " 339 31llS 

Minerais do fer el de manganèse, • t • • » 
pyrites de (er. • , . . • . . .. 

Œufs .•..••.••••. • 47 ~ 3,424 3,U~ 

Papiers et cartoos. , • . . • . • t 40 309 3-i-9 

Pétrole el naphte • • . . . . . , . • 30 30 

Pierres el marbre . • . •••. 2,244 • 78 • 2,289 

Sable., ••••.•• , ••• , • • , 
Tabac •••••••• , . , • ' • • • , 
Yerres, glaces et verrerie creuse. U4. 33 40 HSO 627 

\
1tn . . • • . . . • . . • • . J • 797 48 8tlS 

Volailles et gibiers tués • • , . ' , , 1,3'21S t ,321S 

En5crnble dos transports de et 
vers I' !u&rlcbc-Hongrle • . . fi.flî7 4 ,72i 2,i77 9,755 20,534 



A 

(us) 

NATURE 

nss IIARCH.l~DISl!S. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au déport 
dH Ollions 
Je 1•É1at. 

à l'•rrhh 
•••• , atalÎODI 
dt l'État. 

•• di!porl I à l'arrlwé• 
de, 1lollo1u •a:& 1talloa1 
t!e l'Étot. de l'i.tot. 

t'OT.t.O'lto 

Acides 

1 

pyroligneux. Vinaigre 
de bois . • • . • . 

sulfurique til nitrique. 

àspbalte, goudron el résines 

Betteraves . • • • 

Bois 

l brûler .••••• 

de construction de 
toute espèce • • 

de teinture et raetne 
di, bois de teinture . 

autres. • •• 

l l bàllr •• Briques 
réfractaires • • • • 

Carreaux eu ciment et en terre 
cuite .•.....•• 

Céréales et farine. 

Chitroos et drilles. 

Chaux •• 

Ciment. • • • • • • • • 

Coton brut et 'déchets de coton 

Cuirs et peaux • • • . • • . 

Déchets de carrière et gravier, 
(Matériaux pour le construc­ 
tion et la réparation des routes) 

Engrals .. , ••. 

Faiences et poteries • • • 

»e et ver• la Fr•aee. 

970 

8,7811 

-1,tltO 

t ,329 

431 

65i 

.f, '!î3 

3,890 

1112,688 

li,316 

lm tènues ..• • 1 t,0611,0ïl> 

Combustibles tlO tonnes . . . ) IS=i9, t 38 

100 tonnes et plus 1 653. 332 

s.ssa 
3,1162 

31S,9i5 

a9,na 

Pil de coton, de jute et de lin .. 1 t ,!223 

64 

3,6\6 

2,857 

91 

as,s,is 

97 

72,UlO 

'l69 

2,IHi 

4,940 

U,827 

n,497 

'l94 

,.oso 

t 113,94-4 

5K,'l80 

3,100 ,. 
5,0U 

'li,900 

'!,097 
1 

4,759 

48 

'tiO 

439 

84 

9H 

9,i40 

5t 

?IIJ 

!6 

1139 

31 

, 

no 
l,îH 

4-,330 

, 

57 

396 

88 

l. ~37 

2, 7!17 

5,006 

4 ,H9 

t,083 

t!,600 

3,4-95 

97 

40,8!t 

91 

13,8+6 

3,'l97 

~7,064 

î0,8H 

4-0 1 4,219,056 

• 1 597 ,4t8 

,oo 1 6~6.83'! 

9,7i,8 

H,436 

40,6~ 

68,168 

3,633 



A 

( f 49 ) 

TRAFlC LOCAL TRAFIC MARITIME NATURE 
au dép■rl l l'■rriYée au dépa•l à l'urhre TOT.AV][. 

DBS IIARCHAl'IDISES. de, slaliou, •us ,talloos des stations IUX .f,[■tion1 
de l"Élat. de l'État. de l'Ét~l. de l'Étlt. 

De et ver■ la .-raoee (ltdle). 

' Report .... 211127,9H in,152 · ~5,296 Slt,570 2,979,9'l9 

Fontes et mitrailles • • , . . . 29,260 i03,825 5,004 1,Mo -139, 7!9 

fruits et légumes frais. • • . . 1,n3 4,.-23 804 .4, 74-0 8,690 

Glaces avec ou sans tain .•.• 4,329 49 Ili 4.,294 5,68~ 

Graines et semences. . . . . . ,( ,391 ~,3'27 73 691 3,\8~ 

Luine brute et déchets de laine. 3,929 30,4.03 10,017 i,733 -iî,ll'l 

Légumes secs, • . . . • • • . 376 4,61~ 3,516 28 5,!53~ 

Lin, chanvre et étoupes • . • , 6,560 26,289 U,323 f,U3 46,315 
Machines et mécaniques • . . . ':!,429 1,494 730 i,831 7,481 

Minerais. . . ••.•••. , f ,64.9 205,IIIIS 6,"1115 fOO 213,4-79 

Paille et fourrage . . . . . . . 276 7,600 34. i ,082 8,992 

Papiers et pâles à papier. • . . n.s 572 t,961 f ,f2i 4.,4.0IS 

' de conatructlon, moel- 
Jons, etc, •.•.. '-011,031, H,376 3-i 1.srn -i'i?0,96i 

Marbres ..•.•.. H,064 ~,359 2,536 337 f8,i93 Pierres, 
Pavés ..•.•... H,165 ~, 7+0 • IOf 46,006 

calcaire, dolomie, cas- 
tlne, etc. . . . . . 5,t99 f ,791 96 u 7,H8 

Pommes de terre . . . . • . . If ,HSi 7,178 , 2,{30 20,7119 

Produits métallurgiques • . • . 28,383 f23,136 3,321 IS!l,OllS 213,856 

Pulpes et drècbes . • . . . . • H,i03 6~0 • 938 13,721 

Scories de forges et de laminoirs. 7,9611 55,304. 28 1,812 65,109 

Sels el soude • • • . . • . • . f,31}9 16,tslSS H8 15,539 33,55i 

Sucre • • . • • • . . . . . . 7{ St IS7 374. 587 

~ en général, • . • • . HJ,691 12,507 1,486 '3'2 127,816 
Terres 

réfractaires . . . • . ~8,!545 3,13-i ISJ 63 '!i,095 

Tourteaux • . • , . • . , . . 1017Hi 9,503 i7 :H 20, '!IS7 

Verreries ot gobeletteries .•.. 1,369 2,061 ' f 1,006 U,436 
Vins ••••..••.•••. f6 3,7+6 17 6,679 tO,-llS8 
Plomb, zinc cl crasses de zinc .. 13,206 3,828 fO • ,ms 48,259 

Ensemble dos transports de el 
3,261,1168 tif ,491S vers la France • . • • . • . f ,0114,5+4- 63,ö24 4-,IS2+,f31 



A 

( f se ) 
·,1- 

1 NATURE 

1 DES MARCHANDISES. 

TltAFIC LOCA 1, TRAFIC MARITIME 

eu départ 
,Jes stations 
,le l'État. 

à l"arri•ée 
au:a. stations 
de l'État. 

•u ,]épart 
Jes stations 
de l'Élot. 

à l'atl'iY<'e 
aux slalioru 
de l'État. 

TOTAUX. 

- • ' Il 
De ei wer• la 8uts,.e. 

Acide pyroligueux (vinaigre de 
bois) • . . . • . . • . 

Acide sulfurique, nitrique 

Amidon . 

Ardoises brutes pour toitures. 

Aspballe. 

Avoine .• 

Bois en grume hùches.et rondins. 

sciés •.•.. 

(objets en bois) 

Briques réfractaires • 

Cacao • 

Céruse, 

! en racines ou en cos- Chicorée seltos · • • • • • 
fabriquée ••... 

Chiffons • 

Chlorure de cha 11x. 

l par ~O tonnes, 

Combustibles - BO 

- 100 

Coton brut et déchels de colon 

Cuirs 
et 

peaux 

Dégras. 

\ 

verts et sa lés, ainsi 
que séchés . • . . 

tannés . • • • • . 

l Phosphates miuéraux Engrais. et superphosphates. 

Autres engrais. . . 

Farines alimentaires. • • 

Fers et aciers laminés, 
Fers l etc. (sauf les tuyaux en 

fer et les poutrelles) • 
fontes 

eL 

aciers. 

Tuyaux en fer 

Fonte brute, mitraille 

Machines agricoles 

A reporter. 

361 

380 

17f 

400 

~,rn2 
H,H19 

. 30,972 

77 

·1,IS3'2 

386 

i9,IS88 

H 

6 

36 

93 

.t3 

B6 

f3 

no 

~ ,4 60 

7 

~ö9 

501S 

9f 

58 

489 

43'2 

86 

311 

361 ! 
1 

' 1 
3801 

1 
274 

240 

463 

263 

93 

43 

f26 

10 

rno 

U-? 

4, f92 

14, t 59 

30,9îi 

439 

77 

f ,618 

M7 

1,438 

7 

159 

1191 l>i,838 
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( Hi! ) 

1 
1 
1 

1 
1 
1 • • 

! 

l'i,\TUHE 

IIES ~IA.IICIIANOISJ,;S. 

THAFIC LOCAL THAFIC MARITlillE 

au 11t~l'~' t 
iles stations 
de l'État. 

à J'a111v,:c 
~u:r,;, s tutiuus 
Jo l'État. 

au ,l:t:part 
Jes sr at ions 
,le l'État. 

.lUS: sr arrcns 
d~ l'État. 

TOTAUX. 

De et vol'i, la '°'nl!i~c (suite). 

llepoi-t •. • 1 
Autres machlues et pie­ 

Fers l ces rie macht oc~ 
foules Fuel écouomisers. r:i,ii:i- 
cl teurs ...• 

aciers. Fers et aciers ouvrés 
(autres) •..•• 

Pibres brules. • • 

1 

de coton. de laine . 
<J; 

~ de lin, de chanvre, d~ jute, 
du twist et d'étoupes 

Fromages 

Fruits frais . 

Graines ïourragèrcs . 

~ 

Cambouis saindoux .. 
Graisses · · 

Suif et autres graisses. 

Groupages. 

végételes , 

Huile, 
de goudron de houille 

minérales lourdes • 

à graisser 
brutes, lavées et déchets 
de laine. 

Lai ne peignée. • . . • 

j Lait condensé, lait consoné, fa- 
' rlne lactée 
1 l Lard, jambons • . . • • 
1 

Lins, filasses de lin, étoupes, 
chanvre, filasses dec chanvre el 
fils de caret de chanvre .• 

~ 

en blocs. • . • 
Marbres 

en tranches .•• 

Mélasse préparée pour l'alimen- 
tation du I.JétR il • . . • . . • 

Minerais de for et de manganèse. 

œurs • ' ••••••• 

Oigoons comestibles. • • • • 
Pâte de bols et cellulose de bois, 
pâle de paille et cellulose de 
paille • • • .•• 

1 
brutes ou de construction , 

~ ouvrées et pierres taillées de 
~ toute espèce • • . . • • . 
C. 

meulières et meules à aigu i­ 
n hor ou à émoudre, • 

A. reparler. • 

49,538 

22 

181 

50 

416 

160 

66 

rn 
·107 

67 

20 

50,88? 

505 

180 

8 

lO 

,1 ,082 

12 

17 

31 

'l8 
1,873 

2, 15{ 

396 

6 

3!$ 

5,2l!$ 

H 

12 

!lO 

198 

13 

31 

tl 
34- 

5'.JI 

!.m 

299 

6 

307 

!I ,759 

52,838 

·1,525 

10 

i,ü!J5 

22 

21 

56 

309 

» 

H7 

û,719 

)l 

2.j. 

,(3';! 

297 

66 

30? 

13 

22 

f2i 

67 

31 

41 
48? 

20 

12 

28 
611,203 



A 

( i ;;2 ) 

NATURB 

DES HARCIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC .\IARITIME 

au dép■rl I A l"arri,iie 
Je, 1t1tioo1 •u:1 statio1u 
de l'État. de l'!tal, 

ou clóp■rt 
dea stalioos 
,le l'État. 

A l'arri,re 
aux 1t1t1oos 
de l'État. 

'l'OT'AOX, 

Report . 

Pommes de terre . • • • 

1 

Poterie 8oe eo terre 
Poterie cuite, en grès arliflciel 

ou eo ïateace . • . • 
el 

Poterie ordinaire en 
faience. terre cuite ou eo grès 

artificiel . • • . • • 

Riz .. 

Térébeolbioe. 

Sel de 61&uber(sutraLe de soude). 

Soude brute, calcinée caustique 
el crisl.allisée (excepté le bi­ 
carbonate de soude) • • • • 

Il Stéarine • • • . • • . . • • . 

Sucre brul, sucre de betteraves ei 
de canoe. . •• 

Tabacs ••••• . . . . . . .. 

l Eau de tan .• Taoios. 
Tanins divers 

Teinture : alizarine, cachou, 
gambier • . • • . • 

Terms à couleurs . 

Terres à porcelaine(kaolin,china- 
clay) .••••••••.•. 

Terres ordinaires el terres réfruc- 
taires. . . . • . . . • . • 

Sable • 

Tissus. 

Verres à vitres • 

Vins •• 

Zinc .••• 

Ensemble des transports de et 
ver~ la Suisse. • . • • • • • 

•e e, Yer" la 811lHe (-t11iie). 

50,887 

701 

3i 

1.10 

53 

i ,532 

H4 

4,873 

22 

6 

2î 

9,7lS9 

46 

20 

23 

9ti0 

10 

&66 

H 

i,684 1 

H ,393 1 ·, 1 il 

) 

77 

)) 

61S,'203 

ï4.7 

lö 

34 

63 

i3 

950 

ö3 

649 

27 

---1-----1-----1------,------ 
60,MO 
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( 155 ) 

NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL. 

au dép11rt I à l'arrivée 
des slallons I aux sllllions 
de l'Êta l I de l'.Élal. 

Tor•ux. 

Acides, chlorhydrique (muriatique}, sulfurique, ni- 
trique, etc. . • • • • . • • • • 

Asphalte, l Bitumé • · • • • 
~l~ume, Asphalte . • • • • . 
rearnes. Goudron min. • • 

Amidon et fécules 

len tranches scellées. Ardoises 
pour toitures • • . . 

Betteraves. • • • • • 

Pulpes • , •• , .. • . . . • • . •• i ~·,.-s•~ . t 
Beurre naturel, art1ftc1el et beurre de l · · 

margarine. . • . . .• , . • • • sp. VIJi ••• 

Bière en Iüts. 

Blende, l 3• s•11, 11p. Il, XVII et XVIII • • .• 
minerais 
de zinc. parlSOT,,sp. XXI •...• 

) 

de construction, de charron, 110 grnmè, ete., 
-~ ~ •• s•ia, sp. XVIII. . •.•.•••. , · • 
~ de cbaulfal!e, de houillères el mines, perches, 

etc., 3• s•~, sp. li • • . • • . • • • . • • • 

Bouteilles rldes • î • • • •. ..... 
Briques à bâtir et réfractaires • 

Café ••••• 

Cercles en bois, 

f 
3•~..,, sp. XV el X\'I 

Céréales, Carine, son et riz 
Elle, prov. A ... 

Chicorée en racines. 

Chiffons el drilles . 

Ciment, ~ 

Calcaires broyés, pierres à chaux, 3• so■, 
sp. 11 . , • • • . • • • • • • • • 

Ciment, plâtre e~ cbaux,'3es0•, sp.11 .•• 

- par ISO T.,sp.XXIV. 

- par ISO T.,sp.XXVJ. 

t 
3• so• • . • • 

Clous, houions, pointes, rivets 
sp. 1 V et XVIII 

Colis vides .•.• 

i 3• section, sp. Il • • • . • 
Cornbus- 
\ib_les par 150 T. sp. XIX, XXVII! 

mmeraux 
par fOOT. sp. XXV •.... , • 

rn,sa 
20 

A reporter. 

U9 

624 

40 

764 

,o 
.\-3 

7 

5 

• 
8,957 

746 

2,459 

912 

41S 

6,244 

~'l8 

41,782 

55 

190 

249 

~19 

61,36!1 

9,006 

43 

74-,7?4 

'!6i,630 

~,o 

283 

493 

IS7 

f ,903 

3,906 

~.880 

s:099 

30 

376 

102 

26 

6,303 

1H ,788 

t ,386 

!,997 

707 

667 

3,864 

23 

f39 

2,8t2 

79f 

-111 

-131 

9î 

24,865 

6,HIS 

H,157 

513 

57 

'l,052 

4,1Sf7 

re 
174 

2,9i0 

s.«n 
3î 

5 

376 

8,762 

52,ïOO 

831S 

661 

45,646 

78 

3i!9 

3,0ïf 

249 

6!, 160 

9,006 

42,'!U 

18 

1,IS87 

HO 

"99,636 

~69,046 

240 

n1,ns ~l?,436 
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NA TURE DES MARCHANDISES, 

TRAFIC t.OCAL 

au départ 
des station, 
de r~:t,,t 

il I'arrivée 
aux stauon­ 
de l'Êral. 

ÎOTAIJ~. 

De f't , .•• ,.,, h•H Pay1<-IJlll'f (s11ile). 

ltcport. 

1 Coton brut i 3• s•0• • 

1 cl déchets 
1 de coton sp. XXII 
l 
' Cuirs et peaux . . • 

Déchets ! :i• ~00, ~p. li. 
de carrières 
et gravier. par 50 T., ,p. XXIV 

E;iu:i: anrmouiucales • . • .,, l non dénommés • . . . . • . . . . . . . -~ 
ër, dénommes • . · . • . . . . . . • • • . 

c5 
ScorJes en poudre ou en morceaux. p:,r llO T .. 

! Faience et potene . . .. 
1 

' : Fils d'étoupe, de jùte . etc. 
1 

' Fonte!', ~ Fonte ouvrée. 
mitraille, et 
scoue- • - brute, mltralücs, scor ies 

Fromages 
secs 

\"2•s•n. 
l sp, XII 

j fruits Irais : Pommes, poires, prunes . 

/ Glaces, t•• section . 
1 

i Graines et semences 
1 : , . l Grarsses, suif, etc., '28 ~en_ ! Graisses.sutf, 
1 Oléi1JI', stéarine, ;ic s•• .. 
i oléine. etc. 
1 sp. X •••.•.••. 
1 
1' 1 
1 Harougs 

'2,e son. 

1 sp. XII 
sp, XIV. , l H·11ilc 1011 rde, 2• s••. . • . . .•••• -~ c.,; 

C: ~ 
'§ ,~ ~ Pétrole raffiné, huiles maigres, t'lc, 3• é0•. 

c:,.o 
,~-"" ,,,-, 1 . d l'i ·1 ,·111 XX ~ :-- -~ - rrut et rusi us ( 1111 e, 'P· 4, , .J ~ • 

§ ë, ll-fazon1 pur 50 T., •p. XXVII. 

1.~100 bru Le el déchets de laine 

Légumes secs 

1 
teillé. 

Lin 
en tigr«. 

Paille •. 

Paprer et pâle;) pu pier • 

A reporter •... 

495, 95:,: 121, ViS 

1 
6tî ,-t36 

2, :159 1. t'f.,7 3,446 

4U J 4-H 

2,ïS-i 2,626 5,-ilO 

1,080 ms f, 255 

-17, 177 50 17 ,'!27 

27 1 ,-Hi7 1 ,.\94 

'2,807 1,933 ,\,HO 

15,742 3.121 18,!!63 

5,257 50 5,307 

1,785 11,820 13,ti05 

1,617 49 1,666 

1,5tii H6 1,713 

1'l, 221~ 1 :U,652 :Ji;,l!i6 

l ,HS9 1,159 

J 1 a.sss 3,485 

(i,52!1 479 7,008 

'iSS J 788 

·1,089 1 ,5fS 2,607 

285 l'i'l -t57 

292 210 507 

1,-;2 :!tHS ,i;l7 

63 85~ 917 

:110 1,7!.16 't,l(l6 

H-2 132 

IS • H! 

3,781- î, 12-l 10,908 

9/\'2 H6 f ,:J!lS 

369 'iî:S f,094 

16 l07 t'2J 

1f) 10,:l:!O 40,330 

2,354 1,030 a,:isi 
;i,917 J,5[)J 7,511) 

b);J ,(i~6 '202, 13-~ 783,8'20 



A 

( 1 :53) 

NATUR~ DES MARCHANDISES. 

TUA FIC LOCAL 

au départ 
tics stutlons 
d~n:1a1. 

à I'nrrivée 
aux stations 
,Ic l'F.lat, 

TOTAVX. 

De ot ,·or;i 1e11 Pll}ï!1•Bns (suile). 

lleport. 

j 3• son, sp, Il . . 
Pavés et moellons 

par 50 T., sp, XXIV. 

l 
Pierres taillées, gradlnées, sciées sur 
plusieurs faces, marbres en tranches • 

Pierres 
Pierres brutes, bouchardées, sciées sur 

et marbres. une face, marbres en blocs. 

Marbres en blocs par 50 T. • . . . • 

Poissons salés non dénommés . 

Potasse el sel de potasse. 

Pommes de terre. • . • 

1 Acier ouvré, 2• son. • • , 

Cb1rndro11n11rie, ferronoerie, objets en for ou­ 
vrés, feuillards, tubes, machines, etc. . . . 

Charpenterie, pièces de ponts, tôles fines, etc. 

Acier laminé, fers battus et laminésl 
cornières . . . • • . . . • . . sp. 1 
Poutres, rails et accessoires, tôles et XXVI. 
fortes, etc. . . . . . . . . . . 

Roseaux l Botius , sparte, 3• son. 
t r e ro 1116' Roseaux, 3• eon, sp. IV .• 

Soude et sel de soude. • 

! hrut . . • • . 
Sucre 

cris ta li isé non raffiné. 

Tabac en feuilles. 

i Myrobolans valonnées, etc. 
Tanins 

Écorces à tan. • . . . . • 

l 
non dénommées, terres ferrugineuses. 

argile, kaolin, etc. 
Terres 

à poterie • . • . • . . • 

plastiques et réfractaires 

l combustible . . 
Tourbe 

Litière de tourbe • 

Tourteaux •..• 

Verres à vitres. 

Vins • • ~ • • • 

Zinc et plomb .• 
r 

Ji:asemble des transports de .et vers les Pays-Bas • , 

58-1,686 

18,409 

13,089 

ao,9rn 

7,627 

6,26,1. 

35 

11 

9,29,\. 

IS4 

12,0H 

rn,2u 

3!S,67i 

922 

85 

53 

,l.,IH8 

2,807 

2,946 

288 

.\01 

t,766 

H7 

8,l56 

6,-132 

577 

10 

,i, 753 

9,462 

40 

'i'79, 41iï 

202,t34 

wo 
2,\.0 

374 

436 

125 

IS3 

t ,607 

2,680 

6,38·1 

t8 

905 

948 

482 

5 

40 

514 

to 
IS2 

2t 

.\Oi 

öO 

33,9'26 

t ;589 

337 

t,t86 

'21.>7 ,008 

783,8'20 

48,509 

31. 292 

8,063 

6,264 

-160 

64 

10,901 

54 

H,701 

46,605 

38,065 

940 

990 

1,00-1 

5,000 

2,8-12 

2,986 

802 

401 

l ,776 

~79 

8,t77 

6,533 

627 

33,936 

6,arn 
9,162 

37; 

Hl,597 

t ,036,4615 



A 

( {~6 ) 

NATURE 

DBS !URCHAl'fDISBS, 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITJME 

au départ 
de, 1lltion, 
de l'Ét■l. 

.li l'arrivée 
aux 11atio1u 
de l'État, 

au dérart 
des 1talion1 
de l'Ét,t. 

à l'1rri•ée 
aux 1tatioH 
de rthat. 

TOTAUX. 

Ail et oignons • . 

Briques réfractaires • 

Cbicorée eo cessettes ou en ra- 
ctnes ..••• 

Combustibles. • . • . • • • 

) 
beurre, fromages ! 

Comestibles fr~lts secs, œufs, 
poissons, etc. 

Denrées alimentaires non spécia­ 
lemeot dénommées ••..• 

j l laminés •. 

.!:! ouvrés. 

; ~ Fontes brute~ et mitrailles . 

-~ J Macbiues agricoles. • • 

Machines autres et pièces de 
machines ••.•.•. 

) 

de chanvre. d'étoupe, de 
jute et de, lin • . • . 

"' f de coton et de laine • . 

divers ••••.•. 

Huile végétale comestible 

~ 1 brutes, lav.êes et déchets de 
i::i lame •.•• , • . • 
'éö 
...J peignées • • • • . • • . . 

i ) Chanvre brut ou teillé. . 
'..;:i 
~ Lin brut oo teillé • • . . > 
i ~loupe et autres textiles. :a 1 

i en blocs ..•• Marbres 
en tranches. 

Pommes de terre • 

Poterie et falence • • • 

Terres à couleurs , 

Tresses de paille 

Verre, à vitre. 

Vlos • 

r.:nsemble des transports de et 
Vl'f~;l'llalir. . ••.••• 

De et •er• l'Ualle, 

• ,69• 

23!S 

762 

369 

2,843 

t ,ooo 

10 

W! 

7 

6! 

430 

50 

10 

87 

H 

2,334- 

46 

40 

4,434 

4151 

ro 

712 

6,634 

4'i0 

33 

42,792 8,338 

to 

H3 

3t8 

240 

2+ 

96 

to 

U.9 

477 

f ,69t 

235 

24,810 

150 

782 

379 

7 ,t 'ill 

40ö 

H 

3,013 

4 ,!S76 

6tl!S 

2,30 

~8ö 

fi72 

7(1 

3ö 

a,-rns 

86 

96 

475 

1,H4 

46,796 



A 

( f !S7 ) 

NATURE DF.S l\lARCHANDISBS. 

TRAFIC LOCAL 

•u ,lip•rl 
,lu ,talions 
,le 1·i1.1. 

l l"arrivêe 
aus station, 
dt !'8111. 

TOTA.VX, 

(Tonne,.) 

Laine •• 

Divers . 

Ensemble d~ transperts de el vers l'Angleterre •.• 

Cuirs et peaux. 

! 
laminés •••.• 

Fers, fontes 
Machines agricole.,; • 

el aciers 
Pièces de machines 

. Roubion •• 

1 
brules, lavées et déchets de li.ine • 

Laines • 
peigoéec. . . . . . • . . •.. 

Lio et chan,re .. 

Voilures de lramways . 

Ensemble cles transports de et vers la Russie .• 

30 30 

65 

IS 

Jt 

• 
li 

• 
> 

• 
no 

611 

IS 

470 

263 

333 no IS03 



N° XXXYTJ. - Mouvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. - Année 1904. 
Détail par pays de provenance et de destination. 

' 
Gl\OSSES MAHCH A.NnISES. CIIRl'.\UX 

OBARG&S •• 
DÉ81GN &TION. CLASSES GÉNÉBALES. TAIIIPS 

rmsmux. 
TAIIIFS TOTAUX. inc11mp!óles. 

1 
1 

1 

1 

COIIBUSTIBLKS, (Nombre 
d '. A'. B 

1 
1. 

1 
2. 

1 
3. 4, spéciaux. exce11fio11nel~. ('l'onnos ) J'upl'd11ions l' 

1 ' 

)'""'"'"' .......... " (lj() • • ' " • , ' 0, ï35 • w, w~ ' 
Allemagne Fracce . . . ...•... . 2,:i~0 11 4,881 l ,-~39 :!22 " • ,1-3,316 18,085 7:5,;591: • 
el au delà 

::::~::,~ de ~.I:~, ~;)0:Jrg ;P .. 11 .) 

,, , . " .. • • ll bi:) r.ssc " 1,nou ,. 1 vers 1 
n ~ > . ,. " 1 • • " • 

Angleterr!' vers AJJt,mogne 1•l au delà . .. • ,, ,, ' • 1 " ' " 4-.5,13 • ,j ii-13 ! 

:;,-21:; 
! l Allemagne et au delà . . . .. • 3,01-J ' ' • ' . !3,l>56 -1,,-h~S ~l,!lïl " 1 1 

France vers 1 

Pays-Bas ..... - .... . " • . 240 1,.rno 14,50.i !,)-Jt3! i. li\l i ,:;31 • =>2t8i'i 

Grand-Duché de Luxembourg J Pays-Bas · . . 0 ' 0 . l , ' 1-{ll l ,1)i2 • l,':!18 ,, l 
1 

vers France . . ' ~ ' • » ' ,, " " :ri.50:5 ' 2:i,,51lii " 1 

Pays-Bas j France ..•.. .. ,, • t 2,do., :l, 121:i 8,,5(}8 .rnn 2,o:5t tn,012 • ."5.\.-iiû xo 1 

vers ~- " 25 ' • . ' • 10;; • . I~~ 
1 

._ msse . . . . 

Italie vers ,\ nglelcrre . ...... ' .. . . . ,, IJ ' . • . • . -1,?:;9 • • ,,:311 1 
1 
' 

~uisse vers Pays-Bas • . . , • • iH 81 · 1:m . 1 . . .. " " " ,. . .. • i 
l 1 
! --- 1 --- --- --- --- --- - - - -~ .,,.....,_, - ... 

1 l Totaux génrraux 1111 transit ile cl vers pays 
é_trangrr~, p_our lil BPlgique avrc emprunt ries ' 1 IJfllll"S de I Elat. . . . . . . . . • . . • . tl,2-17

1 
Il 10,0!H i,083 a.sio 2:),!lH-2 ~,3:~ 7312~H ll:l.HlO . 21t,!lïö :iO i 

! 

1 ! 
' 

e,.-,~ J :.-- 
'l: 
~.-, 
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N° XXXV)]I. - IU01rneme11t des transports de marehandises lm transit pw 
les lignes de l'État. - Année 1904•. 

Détail par rbea11x de provenance et de destination. 
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N° XXXVlll. - Mouvement des transports de marehundises 
Détail par réseaux de prove 

TARII~ ~• 3 

DÉ81GN.I.TION. 1 

1 1 
1." classe. 2• classe. 3• -tasse. 

Transports échangés entre compagnies belges 1 
(tous services réunis et dans les deux sens). 2,300 7,378 1 20,40-1 

Classes 
1 

Tarifs 
1 

Tarifs 
générales. spéciaux. exceptionnels. 

, Allemagne • . . 2,960 öl'S,434 n;oa 
áutrlche-Hongrie. » 12 t ,110 

France .•• 118.045 ,HO 21.8!S2 

Lignes '°'""''" belges ~ Hall, ... . 35 » 2,653 
(Lous services réunis), 

12,652 vers Pays-Bas. 110,527 1 ) 

Grand-Duché de 455 125,581 5,375 
Luxembourg. 

tO Russie ..•. • 11 

Suisse . . ••• 62 500 1,621 

Totaux .. • 135,H7 270,464 47,69.J 

•H•m•••• . . . . . " l l, 770 fl0,H6 tH,':!G7 

Autriche-Hongrie • • • • 51 ~i4'.5 

France. • . ••. 5G, 181 187,137 12, 10:i 

Italie . . . . . . . • vers les lignes » 45 081 

Pays-Bas ...... · \ ""''"'" belges 12,085 51,954 2,960 (tous services 
Grand-Duché dl' Luxem- réunis) 22 12,678 ti7û,104 
bourcr • • . . • . . 

Russie. . . . • . . . D ~ -40 

Suisse . • • • • D 59'! 302 

'"'"' . · 1 
70,00!l 292.~63 !Ht,014 

Totaux généraux du transit entre lignes con- 
eédées belges et lignes é1ranr,1\re; (clans les 

1 1 !leux sc>n9 ..•..•.....•. , 1 20/i, 18'! ä05,027 1188,708 



m l raus il par les lignes de l' Éuu, 
rance el de destination. 
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Année 190.f.. 

Gil OSSES lil A. I\CII A.N Dl 8 ES. 

Tarifs exceptionnels 1 
-i• classe. Tarifs spéciaux. et 

1 

TOTAL. 
convenüonnels. (Tonnea.) 

1 

1 
i 

s1,mm 38,331 58,5.{.I) 

1 

-158,021 

Chevaux Moulons. 
Combustibles. TOTAUX. et 

bestiaux. (Nomhre.) 

2,018 !S7,486 200 ~ 

a 1,122 , 1 

ï0,234 211 ,.Ut 7{) » 

• 2,688 • » 

' 123,t79 • • 
48,017 175,424 • , 

, 21 • » 

1),638 H,821 • , 

129,007 ;.'i8;5, 182 285 , 

415,781 531,073 203 " 

J 57,l. • • 
!HO :256,333 • t 

J 7:!6 • » 

20 ,f1 ,003 6,202 » 

• 582,804 • " 
" .(6 • • 
• 894 • » 

416, 7ft 1,,i20,ö53 6,40i'> 

546,618 2,000,;Jo!S 6,600 • 
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1 
l 

N° XXXIX. - /Jlottvement général des transportsj 
et État vers 1!,'tat et en serniccs mixte« et i11teniationa1tx,i 

1 
1 

SKRJICB~ ,u::a'l'•Ca.:l!t .IIIX'I'•;~ 
nr,u:,,a,. Al,L~MAGNE 

i-t au delà 
ll'IT&lltlVR 

DÉ8IGN A.'flON. et au dèpart a I'arrivèe au départ il l'arrivée 
Ile, aux des au:r. 

ÉtahtnXt1f. statioMde Rtatlons de TO'l'41/:t, statione de stations de ·1·ota11x. 
l'État. 1•gtat. J'Êlat, l'Êtat. 

(Nombre,) [Nombre.] fN,ombro.) (Nombre.) ( Nombro.- (Nombre.) (Nombre.) 

l, .... ,, ''"'''"'• \ ""'"'""'"' I'"'''· 1,771 31}' 668 l,002 ' • » 
poneys, ) 

ânes el mulets. Pelite vitesse - 55,381 2 ;fä6 1,0!H 3.650 21,601 2 114-9 2.{.,15() 

-- ' 
Tola UX ( têlPs). 5~, 152 2,0:i0 l ,ï62 -i. us 11,601 2.540 24,150 

'. 1,. . J Gros bélail (expéd.] 5,4ï2 29" 39, 686 ) i7 17 - 
\ "''"''"'· Pdit - - 5,100 !05 t63 266 • 31.524 31,524 

2• i Gro& - - 6,i62 308 603 OH ' ' ~ 
.' cutégorte. Pelit _ _ 5,6:'!8 82 !!5! 35-l • . , . . 

Drsliaux, 
etc. 

3, . ! Gros - - tt,30i :520 t ,222 t ,751 • 1 1 I "'"'";, .. Pelil - - 8,96-' {17 lS37 6:U n • 
1 

l!!,t;:>7 195 313 508 • . ' ,. j""" "''" .... • 
catégorie 

· avec 
majoratfou. Petit - - 5,5t6 If:! 539 -i;il J D " 

\ 
Totaux (expéd.). 60,395 1,738 5,8:!5 5,561 " 51,fHI 31,5-il 



( 165 ) 

declteuaux et de bestiaux, ete., efrtictués en services intérieur 
au départ et à I' m•1·ivée. ( Tarifs directs.) -- .lnnée 190i-. 

- - - - -- 
1-ïlANCE l'A l"S-flAS TIHAUX 

- 
au ,ló1•att a l'arravéo ::11, 1litpa.rt a l'arri'-"''G r.1151.Br,r,. ;.;;c•u,·r.anx 

de~ aux ,\e" :lll,C 

stati,,n• de statinns do To,1111s. stauons de stauous •IB . ... , ....•.. 
1 l•:tat. n:;1;11. rf:tot. n::1a1. 

(Nombre) (Nombre.) !',ombre.) (Nombre.) (Nombre,. (N<J111brc •. IN•,mbr.-.) 1~1)011,r~.J 

. . • :! 1K5 18ï 1117 i,O? 

l ,OIU 80ï 1,817 61!8 3,0llï ;;,ilti :!!I, ;:;2 OH, 78.J 

l .nio 807 1,817 1100 3,2~ li,9a 21,. \l30 ~:!,803 

11 8:! 1)3 'fi iï !J!I 201) H,31iï 

" ,, • • 18 18 ~1,:H:! ;;t;,01 : 

" • • '-)0 ::.>to 251 :!:;1 ï,-i:U __ , 
" " • • '7 47 4ï H,000 

• . . so 81!6 936 o:m ,:s.00-1 

" • 1) • '!!S6 256 '!?S6 9,87.l 1 

1 

" • • 7 2,UO :! , U7 2,Uï 1-Lï02 
,, ,, . " 30? :;02 :;01 6 260 

Il 8! 03 10-i 3,0M -1.0~ 3:S,ll!'IO 101,646 





A 

( i(i,{ ) 

N° XL. - Mouvement 

NATUUE SERVICES SERVICES MIXTES- 
ALLE:\IAGNE. 

INTÉRIEUR 
lllS 

el Au départ A l'al'ri\'ée Au départ A l'arrivée 
lU,\BCU.INDISl:S, ÉTAT VCl'S !,;TAT. des stations aux stations des stations aux stations 

de 1 'ltlal. d1~ l'État. de l'État. de l'État. 

1 Acldeachlorhydrtque [murlatique) el sul- 
furique cl autres produits chimlques , isa.sss 10.063 t4.i8;; i ,li1iU 1.i,,i03 

Bières et autres boissons. . . . . . . 38,622 1,021 1,.uu 21! 15,800 

Bois de construclion. . • • . . . . . 38-l, föt 37,:'i88 0.1.i:lG 20i 87 

Dois divers. . . • . . • • • . • . • 710,588 77.3ïG 8-l,008 12,085 15, 16::l 

Briques .••.. ........ 2,;3,!ila 20,802 :!3,7~i 1,452 10,3.JG 

Chaux, plâtre et ciment . . . . l ,Oä0,000 i8,1iGU i8,i8t 4,531 7,:H5 

Chicorée . . • . . • . . . • . .•. 15,050 su 8.051 8,118 " 
Chiffons et pätes à papier . • . . . • . 72,ll-ll 7, li3 U,5\H 101!1:H 8,061 

Combustibles • • . . . . . ..... 8.8U,71il 708,008 i31, 200 11!). l/33 1,0[)8, 7ö3 

Cuirs el peaux . • . . • • • . . • . W,,U;; 5ää 1,0;;1 10,858 :l,789 

Engrais divers . . . . . . . . • . 906,-fä-l I00,008 123,881 su, t:!3 il ,[)86 

Huiles di verses . . • • • . . • . . . 10,i- 329 10,135 1,2\);i 13.356 6,01.i(i 

Machines et mécaniques • • . . . . . IIJ,006 1,888 2,0:!0 s.sse 17,918 

Matières bitumineuses . . . . 181,oiO ,i,-l:H 4 .•• ;,, i ,U-16 1,020 .. ··-- 
Marne cl craie brule. . • • . . . . 67,501> tï ,7113 13,306 ' • 
l\Iinerais ...•.......••. 306,035 1i!J0,8äl 13,785 (iä,ä:!3 :3,753 

Papiers et cartons ......... ;;;;, 118 !il8 3,HO • • 
Produits alimentaires . . .... ;;äi ,298 3:l,7öll -l3,303 26,llll3 l ,Uü;; 

Produits céramiques. . . . . . . • • 120,200 10,410 6,030 IOä 11,455 

- de carrières . . • . • • :l,Ol-l,ll77 271 ,OOi Hl7 ,81.i5 .rn, 751 3,865 

- ,le l'agriculture • • .. ·l,287,4\J5 lit ,;;4;; IOU,500 80,0i(i 10,IJH 

- métallurgiques. • . • . • . 1,407 ,S36 101 5.U 330,:lll ;;;;, i8ï 3ä7,:!8ä 

Sable . ........... 7:!1,843 35,731 8,888 1 ,-i03 1,056 

scones .......... . .. -1:!0, 115 41,46:l 86,05\1 IU,OH .u; 

Sels. ............. äü,704 ;;,317 2,17:l ïl)5 1:l,780 

Sucres et mélasses .. . . . . . . . W-l,487 IJ,üU 11,134 ä5 • 
Tabac ..•...•...•.... • » • 170 5 

Terres et terrils • • . . . , . . • w;;,11u -li,678 38.1i0(i s,;;;;u iu, läi 

Textiles ...••.•.....• 100, !03 8,77!1 12,(iil} äi,\J:!(i ï, 100 

Tourbe •••..•.....•.•. » . b 1 • 
Tourteaux .••...••.• .. 130,214 IU,371 ;;,;;;;o • » 

Verreries. • . • • . . . • • . . . . li!l,081 l!i,614 1:Ui50 1,853 9,146 



A 

général} en tonnes} de certaines 91'0Sses marchandises transportées, pendant l'année !904, par les cltiemins de fer de l'État Belge. 

- 
!!iERVU:ES INTERNATI0~.1.UX, TOTAUX 

Dl!S 
ALSACE-LORIIAINE 

AUTRICHE-HONGRIE. PAYS-BAS. SUISSE. ]TALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTEflNATIONAUX. TOTAUX et Grand-Duché do Luxembourg. FRANCE. 

Au départ A l'arrivée An départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ ,\ l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrlvée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée GÉNÉl\AUX, 

des stations aux stations des sla lions aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations 
de l'État. de l'État. de l'Élal. de l'État. de l'Élal. de 1'!1lat. de l'État. de l'État. de l'État. de l'Êtat. de l'Êtat. de l'Êlat. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. 

198 )) • • 9.903 3,690 i0,881:i 336 361 )) )) » " » • )) 29,58i 9,.{29 217,2li 

43 i60 79i 2,218 33 10,425 40 713 » 27 » 1,141 » » , • •• 1,124 51,084 73,1i00 

• » )) )) 1,785 '59,036 2,459 6,1i03 » » )) » )) • )) )) 4,538 45,426 478,059 

6,968 4,720 • 10 1,623 82,765 ii.217 54,1il8 )) 437 )) ' )) • » » 23,993 157,421 1,054,3,16 

6,828 , 16 56 10,397 2,874 6,244 2,997 91i ) t77 )) » • )) ) 25,187 C)•• w·- 1i54,593 ... .:>,-.:>cl 

172,i68 1,707 )) » 158,061:i 2,608 821818 ï91 » n )) ' ~ )) )) J 418,182 12,521 1,646,853 

3,1i08 D )) )) • )) 190 139 100 )) 1,091 » )) » • » 13,40ï 139 57,167 

::HO 1,119 » )) a.oss 16,827 249 2,822 5 U2 )) • )) )) D , 15,449 28,9il 138,828 
' 

78i,4i7 t,9i50 175 )) 2,257,545 215,761 3;;1,641 31,280 4G,321i )) 235 )) )) » ., )) 3,546,329 1,34i, 724 15,2fl8,012 

5.097 1, 19ä 53 46 4,315 7,821 2,784 2,026 90 36 )1 » )) » )) )) 2l,t9ï 14,513 52,739 

11i,Oii 102,858 • ;;o 52,365 29,52.J 23,876 U,670 2,038 97 )) )) » » )) ) 12ï,4i9 159,171 1,4ï7,893 

11 ,51i5 16 74 586 » » 4,2ï6 ï,594 5ï7 • l' )) )) D » » 29.618 14,952 160,329 

:5,263 C) g-- )) » 2,859 4.322 » » 418 1,107 Ï1768 123 20,2U 25,707 68,8i4 ... ,-'!l, )) » » )) 

2,73:5 684 » » 5!H 2,914 169 2,453 ) :HO )) » )) • » »· 11,429 8,211 210.375 

• » » » • )) )) » )) )) )) )) )) » )) » » » 98,652 

!03,4i1 1,2t7,447 )) • 7,864 205,6)5 9,703 128 41 )) )) ' » )) » )) 246,60:l 1,456,943 2,621i.216 

» » 40 509 2,il2 1,691i 5,917 ii,593 )) » » )) » )) )) » 6,669 5,595 51 ,O:!O 

10,i():"l 7,111 21 5,038 ii,892 1,643 11323 15,0tll 727 1,009 151 21,709 )) )) » )) 45,7:'>9 51.,624 528,iOO 

1,196 461· • . 1,780 6,168 1,785 11,820 ~e·Gl » 5,618 29,U02 172,169 1.>. » )) » )) » » 
i,451 8,885 2,289 112 50i,3ï6 25,963 95,1i1i8 1,385 577 148 49 56 )) )) » )) 658,631 40,414 3, 152,58-i 

;'i;;, 711 4,806 1i3 t,289 25,915 43,1.69 61,Uii 11,401 50 22 » 5,403 » ) • )) 227,068 751031 l .sm ,440 
15,4i7 5ï8,7i5 617 784 79,185 29:2,659 85,2ä0 3i,906 5,248 175 1,Ht 20 » )) 65 )) 216,770 1,267,604 5,413.462 

19,-!08 195 • )) » )) » » 53 )) » » )) » » » 20,9M 2,151 789 570 

22,328 1·,330 )) » 71993 ::i7,116 » » » )) )) )) )) 1) » , -l0,982 58,893 657 ,3\H 

194 6,156 t » 1,457 32,09ï 4,518 482 31 )) » » )) )) )) • 6,905 51,515 120.705 

tl:? )) » " 11i1 456 5,753 45 94 " » )1 1) )) )) )) 6,085 501 i!ll,821 

298 12 » » » • 288 514 g- )) )) 1) )) )) )) 788 531 1,319 -<> )) 

1,845 Si » » 135,475 16,436 U,415 4.ï4 99:2 )J 74 12 )) )) )) )) 159,137 54,466 441,906 

16,79l 1,783 4,355 675 39,281 67,527 5,298 12,0i9 1,471 101 5,3;;2 3,539 )) 50 5 1ï0 l2ï, 462 93,101i 551,183 

» » » )) » ) 587 53,9i6 )) • )) )J )) )) » )) 58ï 53.976 5i,:'i63 

» » » )) 10,732 o.sss 4,753 1,589 » » » • )) )) » )) 15,48n 11,114 lï0,523 

1,051 1,584 444 183 2,i13 17,407 9,995 11586 1,5iG )) 175 » " » )) .. 17, 7ii 29.i06 254,728 
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N• XLI. - Collisions el déraillements 
Réseau exploité par l'État. 

CAUSES DES COLLISIOIS 

\'OIE. MATf:RIEL ROULANT. 

• :-' _;..!. :; L :t .; : è~ t: • - f!• oc! •'iJ •• <J I s.,: ':::,O IL• 
f ~ 1!,.:. ~ - -o ;! .~ e -;: • g ~ : e : :~ 
-:, ••• ai ~ :.- "d L. • t:: • a ::,...., e C:...1.. _. 
'- a ••-- fi~ - • • ..,.: co o• E•ë:i •,. 
0 .: of:, f !:2 0 ~; :;: Q ~ ~ ~~ ~ ::, ~ C.c.J =--~ 

1 !- '1 Q !' ~ 1.1) C,) 0 • ~ • ...,. o 9 ,._ r ~ C.. .:1 C: Ci ,og. "!: ,:a 
- --u • :,"Q ~ <J • ;,.. "'c::, 'Il> 11it E t.0- (I: •.::, '- v. (IQ ·~ ·o, o 1a 
• . ;" fl.i !fM e1"" -o ~ ::s ~~ ~o =5! ·ë t:>·~ ~-• 
Q i u, 0 u:I" 1.. v., : - ç;2 • ::::1 •- C8 fJ CS a 41 1.) • >~ ~ a : 
-~ :::: ► go~ o-2,:: o I o 1/l :t . -<>,::• 7 8 <:.~ ;. ..: =,. • o-e . 
- ,,.,. •i's:t --to~ • t.t R -0 :.:io ■c s:::i- t::~~ s NATURE. . :,. •• -~ •••••• -;; -.:i.,~ = ••••. ê ··""' ~- ai! .,. ~-c: -:c; 
::, • i:a..'ö t.:! ~-ç --if~ ~ ~ Et! ~:; g~ •5: o"'; d1ë .,. ~ ~ ~ •..•. ~.; ä :"'g ~~ a ~ : ~-= ;fä ·~" ~ ~ ~ f a~ g i.f.!! œ; ""' t ~- e c &I C;::, o ,_ _. .:; c> --a~ "i:"0 ;J ~ ~ :::,. u"O ai 1:- 

~ -·:.·; g-~ ~-~ : ·5 .t~ ~= •: ~n ·ä ~{= i] ~ :~] V,~, - i ~ -< ~ !~ ·f,? ~~ ;: -~ ~ ~ .!~ 
l -~ -~~; ~ C ~ ~] ~ g ~~ ~ ~ 'A~ ~ -~?:: ";ä .ê-~ = a.::1>0 c... - V) ~::i,:... :s~~ ,,..'.j.:;~~ 
1 ëj; ai-..- "'O': .,!? < &l &> 0 • ·- 0 "'C -ts,_, ·-·- ~ -;::_~ ~~ :! -c -c ~ ;o ~ ~·; ..... ~-=· 

'4, ~ dfi Q.~ ~.... : ~ - ► t> !J ~ n:. V~ 
Q Q ê t -~ < < :a < ::, .;.,, c... 'ö ~ a -< i... •. 

, {90(. • • 1 J I J • t J J I J 1 • :Î tl 
1 Colli~ÏOQI IIIX ,talions • • ~ 

! 190:li, • • 1 • • 1 , , , 1 1 ~ , , Il 9 

190,1. • • • , • ~ • 1 • J • » 1 • • , t 
j Collluonuux .b.l(urcallo111 • ~ l , 903. • . • • • , , • • , • • • , • , • 

3 Colli1io111 de lraln, ae 1ul- l 
nnhur I• ni~œe voie, en IAO.&. , • • • • , • , , ,. , , 1 1 , 
debor, Je 1111 zone p.roUgt!e 
par les slg11an1 llxu des 
~lllleaa 011 det bi(Urcll- 1903. • . • • " , • , • J J • J ,. , t 
•• 01111. 

4 llt11conlru ,Jo tr11h1• m~r- i 190-i. • • ' • • • ' 1 • • • 1 • 1 • • 
i:houl on tt111 op1,ost!, ru 
,lol111r~ Je ln 111~rue zcne. i 1903. • . 1 , , • • 1 , 1 , • » 1 , • , l 1 t~,. . . . . . . . J 3 J J • , J • • • 

1 
5 Collhlon, entre lee parllu 

d'un m~me 1ralu, ,,ar aulle 

l 
Jo rupture J'aUelagu. •903 -i ••••••• J. ö• •••• , •• 

1 6 Colll1l1111t c11 pleine voie oycc ! t 90..f. • • • • • • • J t J J J J 1 • • -' 
Ju WU1!011s Ju service de 
la roula ou dea wago1111 
llchapplla, 1903. • • . , , 1 • • , , , • • • • • i 

7 Di ·11 •• d III l 1904. • • t 4 t • , j t ~ 1 , , , j:! • .,r,1 c111en.. 110, une 1 ~ 
lion où le lralu I fall ou 
doit f•ire Qrrél. 

1903. • . • '! 3 t t , , t t , • t ,4 ~, • 

8 1Mralll11&C111II en pleine voie l l 90,I., • · • t • t t t t 1~ '! 8 • ! ö • • 
ou dau. une 1i.llon oil le 
lralu uo dolt pns faire 
arrt,. 1903. , • • 1 , • t t , lt • 3 t , t f i 

- -- --- --- --- -- -- - - -- -- -- --- -- 
l 1904. • • ! ,1. 2 t t 7 t(I ·" 8 1 -! 3 27 tu 

En,eu1t.le. • 

1003. • • 3 3 1 '! :S 3 t1 :! ~ • 1 ä 36 U 

. 
tl} l'our le, •nnua 1 831 à 190,, 1JGir Hneu XLIII. 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
Années f 904- et f 905. 

ET DtRAILLEMENTS. 

EXECUTION DU SERVICE. 

NOMBRE 
de coll blo05 

el déraillements 
en général. 

COLLISIONS ET DtRAILlEMENTS 

PEI\SONNES A1.'TEINTES ('). 

3 

7 

• 

, 

) 

» 

t 

Il 

i 

5 

to 

> 

, 

,. 

) 

• 

» 

» 

•• 

3 

2 

, 

2 

t 

2 

6 

(l 

iO 

u 

• 

• 

il 

6 

J 

,. 

• 

6 

3 

• 

• 

• 

.. 

••• 

6 

J 1 ,. 

f 1 • 

) 1 • 

f 1 • 

• 1 • 

1 1 • 

i l 12 

31 4 

t 1 6 

fä l 16 

t 

HS I ,..1 ! 

, 

t 

• 

• 

• 

t 1 • 1 1 

2 1 • 1 1 

41 , 1 • 

2 1 , 1 , 

t 

9 

' 

15 

) 

• 

5 

Il 

46 

17 1 27 I 44 I IO 1 , 

t 

) 

3 

1 

3 

" 

2 

) 

6 

36 I 41 

t8 3 1103 

1 1 • 

t 1 • 1 70 

• 1 • 

1 1 • 

J 1 • 

t 1 • 

2 1 • 

5 1 • 

i 1 • 

• 1 • 

181 .u I u 1 • 

'!8 I til I G ■ • 

i ■ " 

4 1 • 

1 1 H 1 111 • 

• 

• 

35 11431 • 

t 1 > 1 • 

• 1 701 • 

) 

0 

1 r 11 • 

) 

• 

• 1 ) 

• 1 •• 

•• • 

•• • 
»I t 

••• 

• 1 • 

" 1 to 1 141 " 

• 1 13 1 151 • 

>1 1 

>1 ) 

7 1 '.:HI 51 

> 

• 

2 

• 

26 

1 

) 

6 

3 

30 

3 

2 

8 

1 

) 

2 1 18 1 20 

3 I 2 1 5 

5 1 10 

79 I 102 I 35 1 , 1 10 1 31 11011 , 1 u. 1 .Jt I ss 

311091 euns 

•, 701 >I 70 

, 

) 

• 

J 

) 

i 

!!I tl 3 

JI Il • 

,, 21 2 

,q Ml ., 

,, 11 I il 

11 41 5 

21 61 8 

• 1 li 1 

JI b I n 

OI 281 34 

31 t:sl 18 

,U 51 10 

21 31 5 

7711231 43 I 3 li0O 1 .15 lfäïl 1 1 tö l 1>5 I 69 I 4li22l:IOOl226 

• 1 8-il 721156 
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N° XLII. - Accidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions et à des déraillements de trains . 

.t.unée 1904. 

Accicl,•1115 •·xdu- Acchlcnrs Acciilenl.5 
sivc,urra~ .1llri• 

allributs A des l111és à 1, fout,· allribut$ A la 
des I"' 1,:011 n•·, ,lêfouts uu-intes. , lm- foute 
prudence. im- 11'l11,1allalio11 / 

p1·i'voya11cc,,lé- 1.l*'s agents 
ou à iles 

E:"151,;llllll!, 
faut •Ic 11rér:u1 

tic lion cl infr;1c- défrc1uosi1és 
NATURE OES ACCIDf.:t'iTS. lion n11 régie- 

l'adrnf- du lllCIII ,Ic 1:i po• 
lie• tics clsr- 11i.s1m1ion. matériel, 
mins de fc1·., 

.;; "· .,; .,; 
~ ~ ..a, ~ .,. ,,; C: .,, ,;. C: ~ -.: ~ 7 ., "' C .,, r.: .,, -0.: ô .,, .,. C ~ ,. 

ö -~ t -~ -a; .,. 
~ 

-., .,, -~ ~ 
C "' .,. = ;§ 'f ~ = = ~ •... - E- - :-- p =- i- 

ë ó ô 
Q c.: 

,\. Acchlcni"' ••u·,·cnn.'I nnx wo,-a- 
1 gcnrH : 

En descendant d'un train ou en y monta ni ;; ~ol :56 aux stations 1 ~ 42 48 • ,. 5 ;; " " s 3 i 

En tombant ou en sautant tl'un train, en il 1{ pleine voie . . l 8 i 16 . • , • , t t , 1 8 
En circulant à l'intérieur des stauous. - f ·i ij :; ' , , ~ 1 1 1 • 1 2 . ·' 
Lors tie la fermeture tics portières. ~, ' 71 ïl • 1 26 .,- • t 1 . • 1 Oï !)~ _, 
Dans d'autres clrcoustunces. ·1 • !) !i t 2 -il ,1:; •· 1 1 • 2 51 1i3 

Torxux , 3 fö l:'!O .. ,, . 3 -q 7!) , ) 4 .j ;; 18 20:; 22(l ,_ 

1 

ti. ,1.ccldc11ts l'lnr,·c1111.- à ch!H 1mr11011 
nes ét,-nngèrc,. nu ,-;cr,·lcc, autl'c!'I 
ffllC des ,·o,·ngcur,. : 

En traversant Ic r,1ilway à tics passages à 
niveau r,arllés. 1 1 1 - • 5 8 H • ' • 1 G !) Ili 

En traversant le railway à d,•s passages ~ 
niveau non rrardé~ . 8 'ï ~ t: • l> • ) , • ~ Il i 2 li 

En circulant clans li,s rues, places 011 quais 
011 existent des rni,•s dl! chemins d1· Ier l .l 3 IS 1 ' 1 1 b 1 ) • 1 ., 4 ! 

En circulant dans les stalions . ~) ;; 2 10 .. 71 1 ~ " • ) • :, ;j ;i 13 
- Ic lnnr, rle fa mit, . ;j 4 1 Il' 1 , J > • • r· .i 1 Ill • ,) 

Dans les onéraüons «Ir. chnrrr~mrnt Pl d,• 
décharwrnm1l 011 1m ~i1la111 aux ma- 
nœuvres . • .l 6 1 1 ,1 12 li ö ;, 1 8 21 ÎÏÛ 

) 

En d'autres circonstances . .. 1 3 .f " ;; :i ~ • • • 1 tl \' 

IVl',·SSll, folie, suieid» . -.!ï ö " ·1, > • , • "1i 3 , :;,, 

Tonux. i7 ")" Ili Il: l 11 27 3!• • • :; :-. 18 38 -i8 1;5.1 ~, 
1 1 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

\~~icd:~~ e~~'.t Accidents lnhé- Acci,lents attri­ 
bué, it Ja faute renta uu tra- bués à des dé­ 
iles agents 01- mil special de, ïauts d'instnlla­ 
teints. (!mrr1!· uacnts et qu nu- tion d'outillage 
dence, unpre- " .' 
voyance, défaut cunc mesure ne ou u des défcc- 
de flréeaulion cl pourrai! guère tuosité; du ma- 
(nfrncli~ns aux prévenir. 1él'icl. 
tnstrueuons ; 

E~SEJIBLE. 

,,; _ _, 
C 
C -~ 
3 
C 
0 

C,) 

C. Al'eldenta Ht1r\/c11uH ,un: agents 
de l',ll1lmluldrat1on: 

t • Dn11, les stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement et en se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja­ 
cente, ou à des obstacles ûxes 

En passant au-dessus des buuolrs, ou 
en se tenant sur ceux-ci pendant les 
manœuvr·es • • • • . . • • • ••• 1 1 

TOTAUX •• 

3• En accrochant des véhicules. 

-!• En âèorochan: drs oèhicnles , 

5• ,1 ttettu« par des rehicules e11 111011 re· 
111c11t .. en f'ai:,a11l le sercice de uarde- 
bu rrièrc . . • • • • . . • . . . . 

6• Atleillts par des i;éhicnles .9n 1It01t- 
i:e111e11t en [uisan: le se,•vice de 
9arde-ro11te . . • , . . . . , 

·11 121 141 » 

»1 41 til » 

Eu descendant ou en tombant de véhi- 
cules en mouvement ou en y montant • 1 »I f 1 81 91 f 

Pris entre les buttoirs en passant ou en 
se 11·011vant entre des véhicules, en 
dehors des opérations d'accrochage et 
de décrochage ..••...•.•• 1 ,il 2l 21 .J1 » 

2 VI 111 , 

)1 ) 

8( 9 

J 1 )/ 

Accidrnts survenus en d'autres circon- 
stances, occasionnés ou aggravée par Ic <> 
déplacement de véhicules ..•••. 1 ;;I 151 ~ni -151 »I -1 8( 101 > 

J 

)1 • 

> 1 1 

• 1 1 

>I 1 

,1 "' 5 

11 161 18 

Acciden ts indépendants de toute mise 
en mouvement tie véhicules et surve 
nus pendant -Ics opérations ile charge­ 
ment, de décbargement ou de trans- 
bordement des marchandises .•.. 1 »I il 261 261 »I »I -Hl ,lll ,,! 1,I 11 tl »I •I 681 m 

Accidents Indépendants <Ic toute mise en 
mouvement de véhicules el survenus 
dans d'autres circoustauces •.••. 1 »I tl 591 601 »I 11 esl (Hl Dl ,1 11 tl ,1 2lt23lt21i 

TOTAUX 

'2• Dans les ateliers: 

En se trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement ct.rn se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja- 
cente ou à des obstacles fixes .•••. 1 Dl »: >I •l »I »I »/ •: •1 •1 "I ,1 ,1 ~1 •I , 

Accidents survenus dans d'autres circon­ 
stances, occasionnés ou am:ravés par le 
déplacement de véhicules 1 ni •I 21 21 11 ni ,1 ,1 •I ,1 11 »I 1( •I 21 2 

»I »J 2) 211! ·I ,1 ,1,1 ·I ·I »I ,J ·1 21 2 

,1 413,1351 •1 •1391301,1 ,1 ,1 »1 •1 1I ïol ï,
1 

~1 131 ml ·1 .. ·1 toj 111IJ~·I .. ·1 ·1 3J 2JI 20 

11 11 1I 31 »I .\ »\ . 1 .1 ,1 .1 »I , 1 j l 11 3 

11 11 1 I 31 1 1 . 1 , 1 , 1 . 1 . 1 . 1 • l 2 I 11 1 1 4 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

Accidents exclu- . 
srvemenr a111•I Aecl,lcnts inhé- ,\eeldents attri- 
bués d ln fuute rents au tut- bués 11 des d~' 
des agents nt- voll spécial des fa uts d ',nslalla­ 
lclfllS (lmpru- . • , I dence, nnpré- agents cl qu nu- non, d outillage E11s1•au: 
voyance, dér~u, cune mesure ne ()u à des dëfec- 
de prëcauuencr pourrait guère tuosités du ma- 
rnf, acli~n aux prévenir. téri l 
mstrueuons.) e • 

i• Gardes chargé11 du contrôle des cou­ 
pons: 

Tombés d'un train en marche en ouvrant 
ou Cil fermant une porllt'>rc, Pil sortant 
d'une voilure ou d'un fourgon, ou en 
Y entrant . • • , • . , • • . 1 »1 » i , •, » i, » D ,i Dl • • •, • lllP&sés, sans chute, dans les mêmes err- 
constances . • . . • , • • • , • • • o » 1 1 » • 1 t , o » » • > 2 2 

Tombés ou blessés en drscendan t d'un tram 
ou en y montant aux stations • . • • • , , ~ 2 • 1 1 , » , » • 3 :; 

Allemts dans d'autres crrconstances 

TOTUJX, 

)j »1 21 21 • t 1 »I JI >I » 

8• Autres agenla de t, ami: cfief,-gardes, 
galiies-bafJages, mactunistes, cùau]: 
[eu: s, etc: 

Tombés d'un tram en marche .• , ... 1 ,1 tl l l 21 ,1 »I 11 11 1I 11 »I li ))1 21 21 4 

Atteints en se heurtaut ä des obstacles fixes 1 >>I ~1 21 21 •I tl »I •I , 1 ,1 •I ~1 »I •I 21 ~ 
Allcm(s rn se heurtant .) d'autres trains 
ou véhrcules , . • . , . . ... 1 8 12 21 u i 47 4-S » ' D . l 9 :m 60 1 omhés ou blessés en descendant d'un 
tram ou en y monlant aux stauons . t 1 lS 7 • • 4 ,j )) D ) • 1 1 0 11 

Alle mts tians d'autres en constances . • t 4- 26 31 • 2 89 9J » D ) " t 6 lil'> 1221 

TOT.lUX, 13! ui ml 63! •1 51u1j1,H1,1 1j ~ 1 1f 31 181rnt~o8 
- 

O• .1fJc11ts attemts en dehors de tout ser- 
vice: 

En rlcsrenn.mt ou en lomhanl de vèlucu- 
1, "' mouvemr-nt, ,., '" y montent. 1 • • »· » • )' "1 l 

D . " ) )) » Allr1111s par des véluculcs en mouvement 
en circulant sans nécessrté dans les, ores, 7 4- 2 1:'i • ) • ' » • • • 7 4 2 i3 

!cculenls dnrr s , • . . • • , . » • i t )) • 1 1 , J ) )) 1 • 1 1 

TOTAUX. I 1\ 41 31141j i »I ,,Ll • 1 ·1 •l 7\ 4L 51 j,j 

10° Age11ra atteints en 1 éporant teeooîcs 
ou béili11tc:t1ls: 

Par des véhicules en mouvement, en 
circulant ou en sr tenant dans les 
voies on près (les voies, pour des tra- 
vaux à effectuer aux bJt1me11ls, votes el 
Mpenrlances ... , • . . • , 

Acc1drnls il1vPrs occasronnës ou amrra­ 
vés par le mouvement des vélncules . 

Accrdents indépendants dr Ioule mise en 
mouvement de vélueutcs .. 

Toraux , 

tl• Agents ä'uuli e, adm uusu ations 

Postes, télér,1·a11hes, manne, etc. , 
A&cnls dPs stations communes 

1 OTAIJX 

Ensemble pour le huéra C 

~I gl 8l 22l l l "I 2 5 , » • » 8 9 10 251 

1146,1111•) 1 1 1 t, ï 

1 "1 • 1 · 1 , 1 "I 3 3 1 D • 1 , , 3 ë 

(,1 10\ ~J 2sJ_ ij »j a\ 71 )j •I )\ •171 t0j 1815' 

1 1 1 1 1 2 » , 2 '.:l 1 » t 1 l 1 5 ~ 
11 31 21 °1 »I »/ »I ·1 »l >,I ·1 , ,1 °! 21 ° 
2[ ,1\ 2\ sj "I »j ~J 21 ,j »j 1\ 1121 41 ~J 11 
2~1 0112~·,js,ol 5i_j~t9juol:Lj oj ,128j 7oj~8616~1 
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N° XLIII. - Dénombrement des accidents de personne~ depuis 185!1. 
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N° XLIII. - !Jénombnment des accidents 

., 
:g ·s 
<i. Par le ra,t 1, 1 Pnr le fa,t Par leur 
~ ~ du ar cur du propre fait. 
o ~ service proi;re fa11, service imprudeuee = - colh,>1<,ni; em arque- TOTAL. colh~1011ió dans les 
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H 41 3iJO 41 304 40;, 34 4'i 
15 l>S i\13 h8 1>26 â84 3-i 4b 
28 :i., 6;:,3 b8 681 ï311 :58 b8 
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1') l\011 cornpr}, les section- Qj>Jlarlcnenl Il ,Ic, comnagnu-s cl parcourues en transrt p.ir des lroln~ de 1••.1a1, ni les lignes rachetées eu 

18% , t 18'lï 011~si lo111(tr111p, 1111 eues ont éh' rx~lorlrc8 nour com111e tir l'Etat, ni lo llg11c vicrnalr de nions A Boussu. 
(1) Pou, l'annec 1\10',, l'.111n, ,.~ ).f.11 rlonuc J.5 details c,rcon,lnndcs au aujcl de ces nccidcnts. 
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de personnes depuis {85~. 

étrangères à l'Administration, autres • 
<jllC deH \'O)'R"Cllr11. 

N'O.'tfBRE TOTAL TRAINS- 
TRAINS- 

KII.OllETnES. 
Ivresse, D!S VOYAGEURS 

Tor.u.. KILO)IÈ'fnEs. - 
folie, suicide. VICTI~IES. 

F.)IBARQUËS. - VOT.lCIURS 

0 o,:::ii ~ vou.r.1:c11s. et marchinduies 
V1~W ~ :1 . :;; "' ~ .g~.g .; <>-"' "' o-;:!o J:, 

" (> -<> ="' E -= .J'..) --o E atu111s. -<> ,n C ~ -<> :r. 0~ ., "~ tl) 0 ~ ~ c., C 0 ,:; ~~ g ~ '" ~0-~ ~ @:;.~ <n 
C 

~ 
cê e.;; w 

JS 19 20 21""' 2'3 21' 2.'> w 9· 23 ., 

' )) J 1 • • • 1 1 ,121,439 50,SïO ä0.370 
> }) 

[ 1 
• ) 1 ' i 871,507 1-ii ,805 IU,805 

)1 )) • j 3 2 ;j 1,:584,5iï 30ï,970 31Jï,9ï0 
>• )) )) ~ 5 lt Ili 2,238.305 tHS, iï5 6-i8,7ï5 
• • 1 ) 1 ï 11 18 l ,952,ï31 6:il,HO 87:? 785 
> )) 1 2 3 0 0 rn ~. 190,519 6;fü,367 1,181, 1œ; 
~ » 4 » 4 7 '.H 28 2,63!1,ï.J.i. 1,010,121) 1,-i91,0l>:j 
1 " 3 • 3 ï ï 1-f 2, 72-i, 1(1.{ 1, lï0,050 1 .589,0IJO . • 5 1 I} 12 .,- 35 5,08.'>.3-19 l ,äfl0,48,j 1,87ï,tï0 _., 
3 • 7 2 0 12 25 ;,;; 3,381,52!1 l .6:i'2, 155 2 ,-ltfî ,so:; 
2 n 7 :l !) 15 25 58 5,470,678 1,512. ïïëj 2.ï::?O,,HO 
2 » lil G 10 11i <)• 4:l 3, ïOO. 111 1,6:!L'>::?5 3,:!62, 110 _, 
1 1 7 5 10 t:! 23 35 3.746,300 1,ï62, rss 3.80!J,Oi0 
3 )) 8 4 12 tl l;,i 26 5,tl31:1,!.ll35 1,500,8.JO 2 .sen, 08:i 
28 » 00 5(; H.i2 181 308 480 (:!) (:!) l2) 

4 » 13 11 2,1- ., .. 35 58 1,.458,42-1- 2,ëi5:;, i52 5,282,961 _;:, 
:l 1 li tl 2~ 2G 40 GG 6,6-i11,!.l,i8 2,0.,;;, ï31- :i,3:!0, 151 
4 1) 14 0 20 C)· 3i 61 7, 140,IUO 2,675,030 1),3:!1.f>l-i _, 
D D 8 12 20 15 3\) 5:! 7 ,,J.12,361 2,830,8!10 5,53ll,2fi 
2 2 1~ 14 C)- 2-i ;j;j 'i!) 1 , 8,1\). 1i9.i s.ou ,;;J(.I 5.ï-16,650 _, 
2 1 14 8 2:! 2G 4-1 ïO 13, 151. 61>:; 3,070, 1-16 ä,IJU6,:U2 
2 ,i- f 1 10 2f 33 .f;"j ï8 8 ,818,!);;2 S,-i08.5!)ï G,.';ï3,738 
·1 1 9 8 17 40 ,il;! 88 9,4:lUi3:! 3,ï,U ,.JOl:i 7 ,.fü8, Ti i 
l 3 'H 18 •iO 70 7:i U5 l0,07ï,!'03 -!,OU,\183 8,6:i(i 618 
3 , C)· 10 4:l 68 1 l,i 182 tl ,63i,,Hï 5,3il,582 10,o:n.0119 _., 
0 1 ;H 1,1- 48 70 ï!) un 12,0Hi,061 4,l>H.2H !l,65.1-,ï0-1 
4 t :!3 t!) 41 55 100 l:i5 12,824 ,33,i- 4,Bli,081 fl,1-iB,807 
» D 22 18 ,il) es Ï4 13!) 15,5ïï 016 5,0(10,001 0,638.9ï7 
4 ~ :!G 26 :i2 se !i4 114 u, 1;:;,i,3;:;o 5, 1 n .10,i O,SU.316 
6 ,j. 47 3(1 83 \)l) IOG 106 18,:!8:!.05ï 6,H3:L'i02 15,515,827 
9 :; 30 50 6!} 101 157 2ti8 23,IVï,623 î,360.4ï3 1,';,323,2ï8 
0 l ,H) 51 100 t :i'i- 21f> 5:iO 20. 101.i;oo 0,0-I0,4ï7 20.852, 140 

1.1 1 ;, 50 58 108 122 2-i8 570 32,-Ul,82j O,,iïO, 797 :?I ,3-i0,5(H 
Il s -rn 3ti 8.1 I ')'> l8\l 311 31,961,012 !),681 ,009 ~0,861 ,8:)0 
IG 11 G" 53 118 131 25:i 336 36,91;;, ïOï IO,O:H,-H:? 21 , -124, 013 ,) 

13 :l 4,) -cy 

,;~ 1 100 l!Hi 30:j 3ï ,Hl ,2~0 IO,li:21,,>2,i '22,031 ûfi3 ->~ 
:?3 8 65 58 12.i 208 53:? 40,391,:HO 11 .561,à:?!) 25,42U,6ïl 
18 • ;;n 1H (i6 152 2~H 400 J0,9'.!G,.t:!ï i2,70i,4ifl9 ~fö,.rno, 29G 
31 3 fö 45 IOX 176 ,i;j(j 63·2 .J;;, 05:!, 88:? 14,837,9:l;j 20,,t}0,030 
13 ;:; G3 ,tl) 112 202 :i8!J 701 .15,!l50,0:!2 16,2:!7,096 32, 731. 8-(8 
:!ï • û3 33 !lli 188 ï2I 900 ,1-ï .906, 137 lï,706..157 34.95ä,3ii> 
I:! 1 47 ;j;'j 10:! 1.10 55i llO.{ .l!J.637 ,60-1- 10,696/>92 33.R,P,O:W 
lû l .13 .f'i 8\i 12.'i 440 565 :iO, 46:i, 943 10,917, ;;;., 53,:!68,703 
25 (, iiO .\0 108 1~8 .158 58(1 51,233,2::H lî.516,859 53, 2:1-l, ;j,fü 
:!I .{ ;J;; 31 l;.j, IU 391 505 äl ,6ö7,81H li, 9-iO ,(;:jlJ 35,4if2,3öï 
10 3 55 50 103 Pi fä8 ,555 5,1-, 06-1-, 50-1- 19, ,lOO ,7-lG 35,'26t ,005 
Ill 2 :S;:; 4Ï 100 118 62i Ï•i5 57,883,610 20,7ii,881J 5i ,588,3\H 
:!;j 5 fi:i G3 126 l,U 024 l ,Ol>5 5H,05ï, !09 21,548,,1;;() 39,033,3:?8 
20 3 50 58 108 118 !)0:? 1,020 64,2:!8,802 :!:l,332.5,{( 30.031, i35 
2:'l 2 f:i;j 47 102 131 !)6:! 1,003 67 ,,i3:!, 1 i8 2:!, 020 ,fH,I .fü,'25l .sss 
29 2 5() 32 82 1()4 902 l ,Oll6 68,515,0i8 2t,880,63ï 50,053,9i3 
31 • {j;i 41 n., !08 913 1,0':!I 7tJ,OU0,992 'H ,!liSi ,81fä 40,30i,ï67 
29 l 59 so iOH 10! 950 1,060 74,ïi:'i.172 23 . !.l60 , 196 .(t ,280, 780 
C)'' :! t;I .l;j 06 l::ll t,180 1.307 ru, 037, 108 2 !,810. 541 ,1-2, 63:'l, 8i0 ~;:, 
'>" 2 51 -!3 94 100 t ,30;i l,,U4 82.6ili,5!1:l :;!;j /i08, 913 H,3-iJ,:2.fä ~;, 
32 3 5;:i 64 119 Il t 1,2(.i 1,3:!5 01,3::i!J,81;; 26,784,0ï6 46,0fl0,800 
,i 1 1 60 30 00 115 l, 1i5ï 1,250 10 l , !l.'îï, i3•1- :!0,:560, 136 ;jl),874,-150 
,iQ :; 70 t.8 1-tï ws 1,738 1,8\J(I 11,(,858,2:'!;:; 32,5;i0.il6 5:-i,851,,JOi 
38 ;; no i.iï t2H ,,,- 1,68:i 1,812 123,710 ,Olti 35,725, i5-1- 58,511,077 ~t 
~!} 2 5i :i\) 1\3 tOfl 1,2:58 1. 317 l2,i,41H.-Hll s;;.ou,s:;1 50, IS;i, ::!01 
3,) 1 ;j8 7:? t30 Oï 1, 21!0 1,:'iiï t:!7, 100 (jfl,1- 3~,03::,787 Ill .391,38:; 
32 2 se !)H l12 fJO 1,0;il 1,HI 1 3:!. ou.,, (i!J~ 36,6i!l,7-18 IH,3~0,8ï0 
2ï 3 -18 86 13.{ 85 1, 18i 1,2;0 156, !Oll,tillO Sï ,303, i3:; ll5,6ï2,6fl) 

8ï 2 ~ 2,:lBO T8iio ,t, 1115 :.i.Oïl) 2(1,;jj(l 31 ,:so:; -- 
Î~l Voir l'n1111c1<· XXXI <Ic 1800. 
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2e section. - Chemins de rer exploités par des compagnies. 

N° XLIV. - Développement des lignes. - Situation au 5-1 décembre i904. 

LONGUEUIi EFFECTIVE EXPLOITÉE 

à 1~ fin de l'année. SUBDIVISION DE U LOIIGUEUR TOTALE. 

DtSIGNftTION DES LIGNES. sua l,E TERRITOIRE ENSEMIIJ..E. PARTIES ÉTABLIES 
PARTIES 4fFECTJi:E~ 

au service des 

Belge. 1 Étranger. par ligne. , ~ar. à double ,oie I à simple mie 
voyageurs 1..,,011,;.,. •• nplo1ta!Jon. mm~1■4iles. seulement 

1 

11ilt.cour1• M~t.cour" ~1 ~l .eour» Mi:t.couyh Uilt eourr• 1\l•t.eourt• lf,1.~couru Mk.eoar0 

Chimay: Hastière à la frontière vers Anor(F1·ance) 59,868 » » 59,868 1 5!1,868 59,868 • 
Bruges à Courlra i. . . • • • • 52,046 » 5~,046 ' 52,0-i6 52,0-i6 • 

Courtral à Poperinghe ..... 45,51i » 43,5tt t 43,lSH 45,51 t , 

Flandre- Poperinghe à llazehrouck(France) 5,933 U,722 so.sss » 20.655 20,655 • 
<. 178,692 

Occidentale. Ingelmunsterà Deynze,parThielt 21S,438 " 25,458 211,458 25,438 • ~ 

Roulers à Ypres •••••••• i2,030 » 22,0:m » 22,030 22,030 1 

Roulers à Menin. • • • • . • . 15,012 » 15,012 » 15,01:! 15,012 • 
Gand à Terneuzen (Pays-Bas) . . • • . • . • 26,488 14,fi90 41.078 -li, 078 -l,292 36.786 il ,078 • 

Hasselt à :Maescyck. • • • . . • • • . . • . 40,567 )} ) 40,567 • 40,56i 40,567 • 

Malines à Terneuzen (Pays-Das) , • . . • . • 45,900 23,586 D 67,486 9,522 57,96, 67,,186 • 

1 

Cliarlcroy à Erquelinnes. • . • 30,801 » 50,801 50,801 • 50,033 768 

Mom à la frontière vers Haut- 
monl (France) • . • • • . • rn,soo l) 15,890 15,890 ) fä,890 ) 

Nord belge. , 169,026 

Namur à Llége, • . . • . . . 72,1!34 » 72,63-! 72,63-1 ) 72,151 485 

i Namur i, Givet [France) .•.• 46,301 5,400 49,701 J.{,65.i 35,04î 49,701 • 

Taviers à E111 brcsin (chemin de fer d'intérêt local) 9,433 » • 9,-i53 ) 9,435 9,435 • 

Termonde à Saint-Nicolas. • • • . . • . . • 21,146 ) ) 21,146 1,726 19,420 ~0,556 790 

--- --- - - - 
Longueur totale exploitée (') . . 550,998 56,298 587,206 U9,5f!l 437,777 !J85,21S5 2,041 

----.;--. 
587,296 587,206 

(!) Pour I'érablissemcnt de eeue lo11gucur, les paulcs communes à plusieurs compngntes ont été portées en compte I! chacune des 
a1lminl8lm1ions qui les cocxnloüent. La longueur de ces mirs communes élnil de 8~,G89 mètres ù ln lln de l'exercice 190♦, savoir 
54,~22 mètres à douhle voie cl ~l,167 mètres à simple voie, 
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N° XLV. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Relevé de,'> stotion», haltes, 
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation au 51 décembre f 904. 

DÉSIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. NOMB&E DK RACCORDEMENTS 
in~udriefg reliés aax raihrars 

STATIO!IS EXPLOJTÜS "' du " ~ r.: .. _, . ~ ~ ~ ,,j 6 
TU.RITOlllE 

<> • - •. - ~ ~ 
Ë 
. .... 

~ 
.. "' ...:., " des ~c " ... ., C . ., 

,:: ~ 0 Q .! ·~ ai • '" "' sur lequel t Cl ,S _.:; " <> 'O C <> = ="' ;:! ~~cd t !! O ,; .'2"' - .,, > .., .. - ~ :: ;:I •.• ~ -~ ... ·a~ E • "' 00 ~: ~ ·E ;;; 0 •• 
LES STATIONS, ETC •. :::: ()::, .•..• •• C, ::tl - " 

... " 
0 4) Q C ~-: QO--» C 

"" 
C 

COMPAGNIES. 0 •.• ·.;·ë ., " " '" "' 0 ~i::t.a_-O =" ,5 0 .., :, 
sont = ~ ~·-- 11.1 ~ Q -a. .. Q " ~,ê tl ~ 0 o. 

2- ::. 
l!TABLIF.S. ~" 0 2. A 

C 
., 

l 2 3 1 5 6 7 s 9 li) Il 

1 
) Belge .... '• rn H • 4 48 3 3 6 

Chimay ..•.••.. Étranger •• ,, , • » )1 » » " . 
--- --- - --- --- --- --- --- --- 

1 
Ensemble. ,\. 40 u • 4 18 3 3 6 - - - - - - - - ) a,,,, .... H 19 30 3 ~::l 46 • ,\. ,1. 

Flandre Occidentale. . . . Étranger · • 4 3 4 . 4 5 » • . --- --- --- --- --- --- --- -- --- 
Ensemble. 12 22 3i 3 H 5f " 4 .J 

1 - - - - - - - - r·· ... 4 3 7 4 ) 8 4 4 5 

Gand à Teroeuzen. . • . . f:tranger , • 2 3 5 • • 5 » 3 3 
--- -- --- --- --- --- --- --~ --- 

Ensemble. 6 6 12 ~ t 43 ·1 7 8 

1 - - - - - - - - j n,,., .... ~ 6 7 > ,f 8 4 4 2 

Hasselt à Maeseyck . • • . Étranger • . • » » • • , • • . 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- 

Ensemble. ~ 6 7 B ~ 8 1 4 2 

1 - - - - - - - - 
) Belge. , .• 6 4 rn 2 2 44 » 4 4 

Malines â Terneusen. . . • Étranger • • 2 3 11 » • 5 » 4 4 
--- --- --- --- --- --- -- --- --- 

1 
Ensemble. 8 7 l5 2 2 49 • 5 5 - - - - - --- - - - 

) Bolge. • 48' 28 46 7 32 85 28 61 89 

!'ford Belge • . • . . • . . Étranger . • 4 , 4 • • 4 ' " " --- --- --- --- --- - --- --- - 
1 

Ensemble. 19 28 ,1.7 7 32 86 28 61 89 - - - - - - - - - 
) Belge ..•. » > » 5 4 9 4 2 6 

Taviers à Ernbresin • . , . Étranger . . » " » • " » 1 J • --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
f Ensemble. » . t 5 4 9 4 2 6 - -- - - - - - - 1 n,1,, .... 2 IS 7 4 2 rn » 1 4 

Termonde à Saint-Nicolas. , Étranger , . t • » B • • » t ~ --- --- --- - --- --- --- --- ---- Ensemhe 2 5 7 4 2 40 D 4 ~ - - - - - - - - ! a,,,, .... 46 75 12.f 49 118 498 37 80 H7 
Tcraux, , . Étranger . , 6 9 HS » l rn » 4 4 -~- --- -- --- ---- --- --- --- --- 

Ensemble, 52 84 436 rn fS9 2H 37 84 f21 
1 
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N° XLVI. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Matériel rouùmt, 
- Effectif au 5{ décembre ! 904. 

Comparaison des années J 904- et 190i). 

Matériel do lracUon. 

. f CD 4904 Locomoti ves. . 
en ~903 

Différences pour ~ 901 

t 
en 490-~ Tenders, ••• 
en 4903 

Oitréreoces pour 490i 

Voitures 
à vapeur 

j en 400i 
. l en •903 

Di !férences pour ~ 904 

ltlatórlel do &ran11pori, 

Voitures 
à voyageurs 

l ., ,, . 

' 
~ 

â marchandises 1 
Wagons 

de 3• 
mixtes .. 

Fourgons à bagages • • 

Ensemble. 

Véhicules divers .. 

découverts . 
fermés .•• 
pour chevaux. 
pour bétai 1 • . 

Ensemble. 

TOTAUX 
(•ébicule, do 
lr■nspurl). 

en f9O.J 
en 1903 

Diffórences pour HlO♦ • 

DÉ8IGNATIOIV DES C0Ml"AGIVIE8. 

«> = ~ 1 = :i 
3 ·:,; 8 ~ :;, :: l ¼ e .. z Cl> ..:. Q ~0 -= ...!. :;;; = "' ,;:. ~ a .. :~ .;:. :F. = = E a = _.,, . 

·"" 
..• :... l 

.,: ~ ~ ., 
0 

....• _; ~ "' -g ri = = C 
"' ·:; ., 

'-" .. "" "' -;:; Ë ;;;;: c:, -· .... ~ 
. 

7 50 ~2 ,} 18 207 3 6 307 
7 48 n .\. 18 201 3 6 ~99 -- --- -- -- - ) + 2 , • ) + 6 n J +s -- - -- - 
7 30 f5 b 0 08 , ) 227 
7 -~'i 15 , n t 31 J , 217 --- --- -- -- --- -- • + 3 • > " +7 , » + 10 - - -- -- - 
) 7 ) ) j ,. , ) 8 
) 7 ) , 1 J 1 » 8 -- --- -- -- --- -- 
) ) , J , 1 , ) » -- - -- -- - 
' H 3 ) 3 19 J ➔ ,.o 
, 26 4 ) 5 ➔7 , '2 M 
7 ~00 15 5 22 96 , 9 25¼ 
5 2i 2 ,. (') H (') 8'2 6 3 137 -- --- -- -- -- 

➔2 (')ltH '2·• 9 41 214 6 ➔5 485 - - -- -- - 
8 50 8 ·• H 06 3 ,. 227 -- - - - - 

rnï 313 HIS ·•8 6î0 .• ,388 61 3•· 5,900 ., 
➔S 153 10 2:3 fi 574 » 15 829 
) 

,, , 3 (a ·10 » 1 i :Z97 
I 

_,.. H7 9 t2 50 4 6 -- --- -- -- -- 
'209 59D Hî 86 750 5,022 65 57 7,026 -- - -- -- - 

1 ~ 3 ,i. 2 (') 1'2 • i 27 -- --- -- - 
'!30 805 28'2 103 807 5,31:ll 74 80 1,765 
230 793 2.-n 96 77ti 5,363 7i î!) 7,698 -- --- --- -- --- -- , +n -5 +7 + 31 + ~t 1 +·1 + 67 

1 

( 1) Dool • Y01lllru Belp•ire pour lr•ios-tramways. 
(>) 0001 68 •€fcctées "" 1ernce apécial cl" lrain,-tramway,. 
(3) Non c:ûmpris une roiture funéraire, 
(!1) Y compris 2 lapis,H•re:s pour le lr11n\porl des menhir~ ,; domicr!e. 
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N° XL VII. - Chemins de fer exploités par de« compagnies. - Parcours kilométrique 
' des trains en -t 904. 

Comparaison des années -t 904- et 1903. 

PARCOURS KILOMÉ'fRIQUE DES TRAINS(') 
DtSIGNATION m ln lignes e1ploiléts r,3r la Co111piguie sur Ies ligne• abouliuantes ou 

(en Btl~que tl à 'füangtr). étrangères exploitées esctusrre- ENSElflllBLE. 
ment par d'autres a.dmioi&tralions 

DES 

t .; .; 
1 

.; 
<> i •.. i .., -~ .,; ..;i .!!! 1 .i -~ .i COllPAGNIES. :, 

""' 
Cl -c .; :, :.; :i ... 

~ 
., -.: ~ 

1 

"' .,, <> :::1 ~ ti:l •• 5 s ] s 0.0 " Ä " "' "' •.... .,c 0 -;; :::. ... ë •.... <> ::a 0 .. r"' 0 .., r"' 0 ~ r"' > -= P- .:: 1 > .., .., 1 .•. 

Chimoy ••••••• , •• (2) 6S,i82 :?U,9"...; 283,707 . 9,1:!ll 27,316 36,94~ (2) 11,l)()jj 24:?,741 310,114! 

Flandre Oceidenlllle • • •• 1, lSl,921 354,7M 10,450 l,S.9,J~ij 17,261 17, ?Ill 
(1) 

10,~50 1 ,!>66,3:K . . 1,201,IS! 354,lr.il 

Gond à T•rneuien • • ••• 82,792 6,1,104 68,:JOi 211,203 . . . . 8:?,792 63,lrJ.I 68,301 214,W 

llnsaeh • !laeseyck. . . . . 101,140 640 33,200 1~.oso . . . . 11r.:,140 640 33,200 135,981 

Jlolines à Tcrneu1en •••• 173,0611 311,5111 09,661 ~l'5,U3 . . . . 17:1,966 321 .~16 09,601 595,143 

:ford belge • . • • • • • • 
/4} 

,3,217,796 1,127,961 1,089,83,; . 3.:?17,7gt; . • . . l, 131,961 1,080,83~ . 
Tuiers l Embruin •.••• . . 40,IJOO 40,000 . . . . . . 40,000 40,00! 

Termonde 6 Soin1-Nieolas •• 78,U6 '.?3,742 . 10'!,W· rl,272 :l,6911 . 16,96,S 01,6811 27,138 . IID, 12€ 

---- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Touox pour 1904 .•• 3,749,196 l,9.!2,377 466,343 6,138,116 30,ro3 12,821 27,816 71,171 l.i79,7W l 19'161Ul'I 491,:{;g 6;!09,28' 

- pour 1903 • . • 3,61'8,4,.16 1,877,815 49S,M7 6,116-l,8:0' 31,0:!9 13,840 27,740 73,5-09 3,720,365 1 ,8~1.68~ 526,:i.,1 6,13S,3'i 

--- --- --- ---- --- --- -- --- ---· ---· --- --- 

OdTerenccJ pour tooi .. ., + 60,760 + H,512 -32,004 + 73.:S.• - 1,300 - 1,018 + 16 - 2,,,~ + 59,364 + ~:J,5,1) -11,t11~ + 70,950 

(1) Non compris Ic parcoues des 1mins de roule, à vide el en manœuvrcs. 
(•) t 1,880 kilomètres cncclués par trni ns il<' ln Compagnle du l'io,·d, nyanl tran-ué entre ln frontière ~l llastlêrcs. 
(3) Y cnmpr!s i38,i.75 kilomètres parcourus por les voiture, il vapeur. 
(• 1 - ï99,'l9ï - - por les trains-tramways. 
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N° XLVIII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Jtlouvemmt 

DESIGNATION 

NATURE DES TRANSPORTS. cu1•u FUJfDRt OCCIDE!TALE. 41.l~D .& Tllllf~lZfJf. B111S!LT .& •l!SETCli:. 

1lommenl. l Recefle Jloom1enl. 1 Bmlte. !lommul. 1 Cmlle. .ll9111tmtal. 1 Rmllt l '" ''""· . [nombre) f,990 ~,904 19,6601 39,976 2,965 t,85q f,661 '2,857 
voyageurs 2• - . ( - ) 22,054 21S,ï62 37t,IS66 405,803 47,1-80 fb,741 9,f95 40,982 

3• - •. ( - ) J43,~26 t7t,9t~ 2,906,009 t,488,0i6 321,231 2.iB,825 85,f39 62,273 -- Ensemble •. ( - ) 367,,1-70 20f,5\0 3,297,235 1,933,825 J-if,681 2w.n~ !)'S,9911 76,H2 l taxés au minimum {cohs) • • 2-t, 29ïi 
48,050 ~ 

~ , 'ilJ4/ f,400 504 Bagages 4,758 -- au poids {quintaux). -t,838 5,111? -t9,b79 3,ti5 585 t,803 ---- 
Ensemble. • •• - . " 5, f IS\! • 48,050 • -t ,75!1 » f ,89î 

Petites l l111eos an m1n1mum (e1ped1hona) t ) 8,M6 t,020 5,169 2,395 t,001 531 mar- 
chandi-cs - du poids [qurntaux] 21 ,67f 40,7U f26,38t 20&,f08 45,3/,0 {8,690 n,791 30,HI 

C11semblc .. • 40,7H • 207 ,12l! J 2f ,085 ' 30,6i5 

G rosses \ hm,s an mrn1mum ( oxpedihm) • & 3~,8'17 'l5,-i34 t,2b~ f ,t8fi 1,38b ï,021 mar- 
chandrses - au poids {tonnes). 342,200 484,Sto t, 2!>6,657 t,883,345 487,216 -H0,791 51,830 ss.sse 

- 

Ensemble ....... ) 484,815 J \ ,908, î79 t 4H ,9îî • 88,1331 
- 

Fuiauces. . • . . • . (gro11ps) 3,634 428 f0,392 2,t63 47; 7.i5 Ui 79 

É l lransporl1a l graode lllmc (nombre ) » • 48 458 1 • > , ,QUI- 

pages - i pehte - ( - ) 7 HîS J J ) , • • . 
Ensemble .• ( - ) 7 158 18 4'.18 J J • J 

CbeVJUX t lrao1p1rll1 à graode ntM.e (uombrt) 44 su HJ t ,88~ J , J • et bes- 
traux (') - i pehte - ( - ) 1,424 13,019 ~ ,941 32,33î 592 4,83~ 890 H ,45G 

Ensemble. ( - ) t ,468 t J,863 '21054 34,218 1!92 4,83~ 890 1-1.!56 

Produits exlraord1ua1res . [fr) • 21,33~ t 2ti,255 • t8,2M J i9,66l 

('J 
\,rno,876 729,076 2'l8, 711 Rmuu brules d'e1plo1IJIIOD Tolaux (fr ) )) 76~.041 ' t J 

(') 
2,449,907 460,604 228,019 Dipemea - (Ir ) 1 500,H? • J t 

--- 
Hmdeoll du rmltes sur les d,penm (fr) • 2b7,9'.U J 1, 7!0, 969 J 268,-iî2 J 69~ 

.. 

Rapporl p1opo1lloml dei d,pcm1 1&1 mrUes J b5 ·11 p t. t 58 88 p c. • 63,17 p C • 99.70 p. c. Lrulo do 1'&1plo1lal100. 

(f) Les cluffics parücls de ln recette ne sont qu'appro-omatlïs pour Ic, transports de pclltrs marchandises, de grosses mnrchnuihses, d'équi- 
actuellement opcr é sur lu totaùte des fr ars de trunspm t, smr• d1s1111c/1011 ,k ta, ,fs. ULS lors, 11 n'est plu, possible d mdiquer scp.rremcnt Ic ch11Trc 

(2J Pou, Ic chemin de fc1 l\0111-Uclgc, Ic mouvemcn; des trnuspons d'ammnux c,t c,11r1mé 11~r le nombre de mu, pour 1~ aUhh ligncs 
(5) 3~2 LIIVOli taxés pm expédition. 
(-l) 6,l68 - - - cl U,8:S0 po, tête. 
(jJ t,J!JO - - - - U 8!10 - 
(61 Y eompru uue somme <Ic 3:1 .{QlJ frnnc; 1 cprdscntan! la redevance pu vee pur la compagmc du chrmin de fer du i'ford, du chef de 
17) Y eomprrs une somme de 8,86~ francs dépensée en combustlbles pnr la compJg111c de Chimay, pour l'esploltauon du tronçon do11I li est 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de t'exploitation. - Exercice i904. 

DES co~rPAGNIES PROPORTIO~ P. C. 
nlatimuenl 

TEnMOU>E 
ENSEMBLE .11 LllHS J TEk~EUZP,N, 1'011/J-DP.LGB. TAVIEIIS A EMDRESIN. , srnn-111cous. ,1 LA IC ECETn; 

llourement. 1 Recette. Mourement. 1 Recette. llommcnl. l Rmlle. ~lon1ement.1 Retelte. Mommen!. 1 Recette. O< CIIAQ.a 1 .. ,ana.ut . .,... .... 
rn,54-3 12,64-5 307,.\52 6l5,88? 310 169 383 4-95 3-H,964- 680,792 8.57 2.H 
Hi ,693 88,rns 1,4-IS2,9U 1,34-0,696 57,089 H-,4-38 26,994 25,359 2,068,985 t,925,889 24.26 6.89 

900,023 329,308 9,221, 04-3 2,94-4,6!5 , , '264,941 88,861 U,04-t,818 5, 333,8,.2 67.n l!J.08 --- --- - 
1,022,25!1 430,061 10,981,4-09 4-,90-1,198 57,399 U,607 292,318 H2,715 16,4-55,767 7,9i0,523 100.00 28.4-1 - 

5,586 2,752 • » » » < ,005 ! ,,. l 30,~72 
318,728 100. 1 U4- 

2,729 3,517 90,394- 254,552 83 97 4-12 "~·"'! --- 
• 6,269 • 25+,55': » 97 » 953 318,,28 100. , 1.14- - 

67,rn?l 
61,351 ! » D » J 6-l-,2!0 19,922 H6,423~ 

1 ,523,82ï 100. • IU5 
4-1,027 560,7011 1, f 20,200 2,-105 3,4!)1 26, 424- 19,664 Sit ,467 

---~ --- --- --- 
• 61,351 • ,, ,120,200 , 3,191 » 39,486 " 1 .523,82; 100. 1 6.45 - 

9,872 13,327 1 , 
) » 7,100 4,559 ö2,519l 

Hi,970,455 roo •• 57. 14 
885,004 1,177,721 1 f .6!18,654 lf,716,352 211,886 28 .~ 25 107,885 135,969 14,855,332 

--- --- 
> t ,rnt,O,i8 • 1-1, 746,352 • 28,HI> » 140,528 . 15,!J70,4-55 100. 1 57.1,1. - - rn,.rns 3,665 7l,490 H,438 D )> ,13,430 914 118,956 l 91432 100. • 0.07 - - , » » • » » » • -18 45~ 3.0i ~ 

0.06 
25 406 2,025 U,470 » » > " 2,0:n -14,73~ 96.99 

--- 
25 -i06 2,02b 44,170 ) l • » 2,075 f5,H11 100. » U,06 - - 

13;,i 2,554 , 1 » » 30 '.!Ol (') 5,-•80 4.54- 0.02 

l,077 rn,sîs H,850 -H,'.ll:15 » » 2H f,310 l') Hö,~r; 9:U-6 O,H 
-- --- 

l ,212 H,43~ H,850 H,28ö » ) 274 f ,5H (') HO,ö97 100. • O.i3 -- - - . 220,ti9ti » 1,725,435 1, '269 D 'i ,926 1 2,ù40,73( 100. > 7.30 -- - - 
• 1,926,8:18 » 19,784,63(1 D .\7,'289 » 304-,033 , 27,949,48,i • 100.00 

}) l,OH,6l5 • 7,751,876 D 30,756 D 153,263 1 -1'2,619,l5i • • 
--- ---- 

» 882,243 • 12,032,754 , l6,?:133 , !50,7ï0 > 15,330,32, 

" 54.21 p.c. • 39, 18p, C. l 65.0t p.c. » 50.H p. c » 45.45 p.c. 

pages cl d'animaux. - Le pariage <les taxes appliquées aux expéditions effectuées en service commun avec les administrutions belges, est 
exact des recettes uffércntes il chacune de ces catégories de u-ansports, 
concédées, ce mouvement est représenté pur Ic nombre tl'cxpéditions ou de waga1u. 

l'explollnlion de la section française de ntomignics-fron!lèl'e ù Anor, pur les trains cl Ic personnel de la compagnie de Chimay. 
question dans Ic l'envoi (6' ci-dessus. . 
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N° XLIX. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

'"' "' 0 0: 
0 
0 . 
0 ,:; 

DÉSIGNATION DIJ PERSONNEL. 

- • 1 

A. Fonctionnaires el employés de tous grades. 

~ 1 Chefs de l'exploitation [administrateurs délégués, inspecteurs généraux, directeurs gérants ou 
directeurs). • • . • . • • • • • . • • • . • • • • • . • . • • . • • • • . • 

'21 Chefs de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingenieurs en chef, ingénieurs, etc.) 
J Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc .• 

4- 1 Agents commerciaux. . • • • . . • . . • .•• 

5 1 Chefs de la comptabilité ou du contrôle, chefs de bureau, sous-chefs de service. conduc­ 
teurs de travaux, contrôleurs, sous-chefs de bureau, chefs et sous-chefs de dépôt (magasins), 
surveillants principaux, commis-chefs, vérificateurs. etc. • . • • • • • . • • • . • 

61 Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefs de halte •• 
7 Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

81 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 
9 Chers et sous-chefs de section ou de district, surveillants de route ou de la voie, etc .• 

.40 1 Commis et employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégrapbistes, 
commis agréés, surnuméraires, etc. • . . . . . . . . • . . . . . • . . . • 

1-1 1 Chefs-facteurs et facteurs de station, surveillants de gare,'otc ...•..•• 

12 1 Premiers chers-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins 

1 \ 

15 

Ensemble (rubrique A) .• 

B. Agents divers et ouvriers. 

Ap;eot.s du service de la traction et du matériel et hommes de métier (chers et sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt 011 premiers ajusteurs, chefs de remise, cootremaltros, chers et 
sous-chefs ouvriers, chels-machimstcs, machinistes, chauffeurs, graisseurs , visiteurs, 
cbefs-rnècanicrens, mécaniciens, élèves- mécaniciens, ajusteurs, forgerons, aides-forgerons , 
mouleurs, 1011 rueu rs. chaudron uiers, fondeurs, Ierbla n tiers, menuisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, rnanœuvres, etc.] ...•....•.•...•••••• 

Agents de la roule (chefs el ouvriers piqueurs, chers et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cantonniers gardes et gardieunes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-cablns, 
gardes-signaux ou signaleurs, paveurs, etc.) ..••...•......•..•.•. 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
recoleurs de coupons, magasiniers, peseurs, chargeurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, neuoyeurs, lampistes, porteurs d'avis ou de télégrammes, chefs et hommes d'équipes, 
maçons, mnnœuvres, etc.) • . • • • • • • . • . • . • . . • . • . • . . • • 

Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, etc.) •• 

Ensemble (rubrique B). , . 

Toraux (rubriques A et B) pour i9()4. 

µour moa. 

l 

1 

i 

t 3 . 4 

• • 

5 u 
10 3'2 

1 4 

. • 
2 'l 

26 

1 

120 

3 53 

H 
1 

66 

--- 
60 1 '2(J!) 

35!) 

6!i0 

211 

4 

~, '26i 

214 ·t ,1.163 

l ,528 

Différences pour rn04 .•. 1 + 9 



A 

( !8{ ) 

- Personnel. - Effectif au 5f décembre {904. 
années t904 et 1905. 

TOTAUX. 

f904. 1 1903. 

f 2 ~ f f f 9 9 

2 1 ' 3 1 2 f6 17 

f J • li • J 16 12 

2 • f • • f -~ 4- 

li ➔ 5 '29 • 1 64 65 

9 6 i7 51 J 7 f 32 13f 

f 1 1 S6 f f 96 92 

f • & ' ) J f f 

f 1 2 t Hl • ~ '23 22 

47 5 43 290 J -10 /Hl 51'2 

7 f Hi 78 2 f 160 Hl2 

H 2 29 202 3 4- 331 323 

-- 
62 1 n 1 f 16 1 766 8 29 f ,aGa 1 f ,350 

f5 

07 

f ,150 

(78 

4 

3 

30 f ,839 

f ,565 

1,758 

t ,576 

2f 

1 
6 

1 

10¼ 

1 

520 3 18 91 f 

1 

898 

,1. f 2 99 • 2 H3 ms 
-- -- 

131 1 6\. 46î 'z,'247 lO 91 4,428 
1 

4,340 - 
49,J 87 !S83 3.013 18 HO 11,791 

1 

5,690 

18i 79 568 2,983 18 H2 11,690 - 
---- - 

+ 6 + 8 + 13 1 + 30 1 J 1 - 2 1 + fOI 1 - 
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No L. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

PAR LB FUT DU $BRVICB. PAR LB FAIT DKS VICTIIIBS OU 
(Colli•ions •• dér4illtmtnl1.) (lmprud,nce, dteulotron ••~ la YOie, 

DBSIONATION DKS CO.llPAGNIBS. fo1agean. l~nl,du C011pagairs. Ensemble. ftyagma. !ge11hducompsg11iu 

~ .;; -i . ., . 
·u . . 
C -i " .; " " • .• " " ~ " .. •• .. 

-~ -ri ~ a .•. -.: • 0 s .. ·: :ë .•. 
·~ 3 .•. ~ 0 .. 0 .•. .. .•. :, .. " .. ·; -;; ::, .. ; :, Q :, .. 

E-< " 0 " E- •. 0 V .:: E- 
., 

0 0 
ëii ... E-< iii " ... ;; ... E-t iii ... ;; ~ >- ë ä g " C 

.3 0 0 0 0 u u (J Q 

Chimay •.••• ............ il , , » , , • , , ,. , • 1 • , , • 4 • ! 

Flandre Occidentale. • • •... ) , 4 1 , ) ) , • • 1 4 , , » • , ~ ~ 3 

Gand ä Terneuzen .•••••.• J 1 , • , } • , , ~ 1 , 1 , ~ ) ) 1 , • 
Hasselt à l\laeseyck . • . • • . • 1 ) ) • » • ' » , > • J 1 1 , • , ) » t 

Malines â Terneuzen • • . • . . 1 , , , , , , • 1 • t , , • 1 1 f ' ,.. -1 

Nord Belge •••••••.... ) • • 1 , » • • , , , , • 3 2 5 6 14 9 29 

Taviers à Embresin. • • • • • • • • 1 1 • 1 , ) • 1 • 1 • , • ' t » J , 

'fermonde à Saint-Nicolas ••.• 1 • , , J • t • 1 , t , ! l t f ) 3 » 3 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
TOTAUX pour 1901- .... • , f f 1 • l , » 1 l f • 4 'l 6 7 20 lO 37 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Touux pour ~ 903. • • . 1 • 1 , • • 1 • • • • ) f '2 1 ¼ 7 37 27 ,~ 

- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Diffórences pour 4901- • • • • • +f +1 ! , J • 1 J +1 +1 -1 +2 +1 +i , -11 -17 -3~ 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année 1904. 

années -1904- el 1903. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTUIES. 
DE CIRCONSTANCl!S DIVBRSllS, 
manœueres de,irains, ivresse, suicide, ete.] 

Personne. étrangêrea Peuonnes~trangères ~u 
Ensemble. Ensemble. Yoyageurs. !gents des compsgnit1. serrlce, autres que des fntm ••ll••••1•im,) 1"01ageur1. 

~ ~ . . .• .• -~ '" ... ..,_ .. . .. " " C .. .. . .. ,: 
" = .• " " .• ,:; .. ., " -ri .. C .• ·s 0 ;; .• . ., .e iii .• •o .2 ;; ,. . ., 

~ s .. .•. 3 ~ .•. .2 iii .. . ., .• ... .• .•. .• . ., ö .• ë .; .•. ::, .. ~ ; ::, ;; ::, 0 ; ::, .• •• ::, .. ·;; .. ~ " t- E-< "' t- E-< ,.. E-< .!: :: ,.. E-< " ,.. f-, .. E-< po â iii ë 'iii ë I'> ;:; •• " p:, ë C: 0 0 0 0 0 0 (J t.) t.) 0 (.) 0 

• 1 » • » -1 J t , p • t ) 1 • 1 • , • 1 • t • 1 

f) !I 3 14 6 7 4 -17 1 » ·1 -1 1 2 1 3 ô !S 3 H 6 7 !S 18 

» J » ) J J • D J D - t t » J 1 J • , » J , • • 
Il 1 • • D D • " • » » » D 1 D D » J D J 1 , • , 

1 • » -1 '2 1 1 2 1 1 1 ' -1 ) ~ t -1 1 • -1 2 1 • 'i 

6 3 '2 H 1'2 '20 13 .\!S » 3 :i !S 6 u 9 '29 6 3 ';! H n '20 13 ,11 

t li > D » » • li , ) J • > 1 • ) t J J ' t J , J 

» , » ! J ~ » -1- » -t , 1 » 3 , 3 J J • J 1 1 , 
• 1 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
-13 8 5 26 20 32 11 69 J ' 3 7 7 20 IG 3î -13 8 lS '2G '20 n t8 70 

- - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - - - - - 
H 4 • 49 2~ i-3 29 9-i -t 2 ~ 4 7 37 27 74 14 4 l 19 u ,:i !9 94, 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - -- -- -- 
-l +1- +4 +7 -'2 -11 -12 -2 ~ - ~ +2 +2 +a 1 -Vi -ti -34 -~ +4- +4 +1 -'2 -H -If -2$ 
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POSTES. 

1. 

Rc11111el111emenCe ctuéra11s. 

§ 1 cr. - SBRVICB INTIRNATIONAL. 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en i904: 
l0 l'adhésion de la République de Panama et de la Colonie italienne du 

Benadir, à l'Union postale universelle; 
~0 l'extension du service des lettres assurées aux Colonies britanniques 

de Chypre, du Honduras et de la Barbade, ainsi que celle du service des 
lettres et des boîtes assurées aux Colonies portugaises de l'Afrique et de 
l'Asie; 
5° l'établissement entre la Belgique et la llussie, du service des mandats­ 

poste; 
l'extension du même service au protectorat britannique du Nip;eria du 

Nord et aux Etats-Unis du Mexique; 
~
0 la réduction de la taxe d'émission des mandats-poste (~Hl centimes par 

~O francs au lieu de 2~ centimes par !;S francs) dans les relations avec les 
Etats-Unis de l'Amérique du Nord, Ic Canada, la Grande-Bretagne et les 
pays pour lesquels ce dernier office sert d'intermédiaire. 

§ ~- - Ssuvrcs 1Nria1&ml. 

Aucune modilication de quelque importance n'a été apportée, en 190.(., 
au régime postal intérieur. · 
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11. 

8t11tl■Uqne• des correHpo11d11ncc11. 

§ i"'. - Mouv,urnrn GÉNÉRAL. 

0!•11t r~•,/~o. Le mouvement génér-al des eorrespctulanees privées manuscrites com- 
prend: 

Lettres de toutes cutegories . • . 

Ea mooi .• 

En 1903. 

EN 

SERVICE 

EN 

SERVICE 
l■TIÉRIIUK. 1 ,nu•1TIOHL. 

t06,0i5,♦021 {9,951,3761155,996,778 

106,075,075 50,206,008 t56,i84,083 

Carles posta les • , • • 

Ensembla. 

rctaux •.•.. 

_ '29,673 ,_ 
Diïféreuces en 1904 •• , ou - 0.03 1 on - 0,51 

p. •Jo p. •/o 

1 

En 1904 ••••. 

En t 903 ••••• 

Dilfóre11ces en t90i. 

En 11104. • • • 

En 1903 .•••• 

2s,,63! ,_ 28-i,305 

ou - o.ts 
p .• ,. 

67,794,5581 20,05~12041 Sï,849,762 

63,404,666 18,244,746 8t,6(9,4t2 

1 )+ 4,389,892 + 1,810,458 + 6,200,350 

l ou+ 6.9i ou+ !l,9! ou+ 1.s9 
p. •/• p. •Jo p. •f• 

173,839,9601 70,006,5801243,846,540 

t69,4î9,74t 68,450,754 23î,930,495 

t
+ 4,360,219 + 1,555,826 + 5,916,045 

OilJérences en 190-1-, • 
ou +'2.1\î ou+ 2.27 ou+ \!.49 1 p •• ,. p .• ,. p •• ,. 

1, p. B, 17, 
et lil p. B, so. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0ä pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour t904, de 7,?$09,r;So contre 7,06'-2,640 en !905. C'est, 
pour 1904, une augmentation de 446,9.f.0 cartes ou 6.55 p. c. 

En !90.(., la poste a, en outre, transporté 29,-'68,749 lettres de service. 
C'est, sur 1-905 (28,3<)41902), une augmentation de t, f 63,8.f.7 lettres ou 
4.H p. c. 
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Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

F.n moi . . 
En H:103. ·• · 

Différences en 4904-. . . 

JOURNAUX IMPRlllltS. tCHANTILLONS. PAPIERS D'mAIR.RS. 

l38,3n,2\9 03, 535, 2,7' 8,060,928 2,774,7't0 

·13'1,639,4~3 rn2,9n,n~ 8,i0:1,,\.7i '2,571,985 

1 + 3,702,796 + ◄0,562,4,6 - 44,543 + 202,735 

1 
OU +2.75 p. •Jo ou + 6, 48 p 0/, ou-0.51p 0,. OU + 7 88 p. 0/n 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe Ill. 

§ 2. - LETTRES ORDINAIRES. • 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belyes était 111, p, IJ. 21J.' 

de 104,:5~1,070 en 1903; il est de 104.i'.10i,ä66 en 1904; diminution: 
49,öO4 lettres ou 0.05 p. c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de Létranqer est, pour 1904, de f 28,9~!>, H2. 

C'est une moyenne de !8.25 lettres par habitant, en prenant pour base 
du calcul la population du royaume au 51 décembre 1904 (7,074,~-10 habi­ 
tants). Cette moyenne était de 18.~3 par habitant pour f9O5. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été. en 1904-, 
de ä.86 pour mille lettres expédiées (7ä6,236 sur 128,9ää) U). 

En f 904, il est tombé au rebut 521,665 lettres et cartes postales originaires 111, 11_ Il, :H. 

de Belgique. Sur ce nombre 100,Säi lettres et cartes postales (5i.39 p.c.) 
ont pu être distribuées après ouverture ou vérification. 

En f 9O5~ il y avait eu 284,859 lettres et cartes postales-rebut dont 
·IO~}lÜ7 {57.04 p.c.) avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1904, de 6,095 dont f7ö renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. ~,299-80. li en a été 
retrouvé 2,58ä ou 59.00 p. c., parmi lesquelles 17 contenaient pour 
fr. t>64-50 de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour rno3\ de 61 !80 dont !08 conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. fi,946-5i. Sur ce 
uornbre, 2,446 lettres ou 39.~8p. c., dont 9 renfermaient pour fr. 770-99 de 
valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres 01·dinaires internationales était de 48,176,947 en 111, p. o, 20. 
1905; il est de 47,8.29,4t8 en Hl04; diminution: 547,ü29 ou 0.72 p.c. 
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~ 3. - LETTRES IIECOM~IANDÉES. 

111, P• B. 20- Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé <le 1 :292, i 80 en !905, à L509~662 en 1904, soit i 7,482 envois ou 
·1 .m5 p. c. en plus pour 1901,. 
Sept objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1904. 
Le mouvement iuternatumal a donné lieu, en 1904-, à un échange de 

1, 958~548 lettres recommandées. C'est, sur 1903 (1,840,889) ,.1111 accroisse­ 
ment de 92,4~9 ou ~>.Of p.c. 

~ 4. - LETTRES ET BOÎTES AVEC VAUUU HÉCLAUÉE. 

Il, p. B, 18 el 
Ill, p, Il, 20. 

En i904-, il a été expédié 254,174 lettres assurées en provenance et à des­ 
tination du royaume d'une valeur totale de Ir. 568,783~232-24. C'est, sur 
1903, une augmentation de 2,549 en nombre et de fr. ü,:H l 1099-89 en 
valeur. , 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de f ,ö7!.> francs pour 
!904; il était de 1,l'j24 francs en 1901, de f ,5f 4 francs en f 902 et. de 
i ,567 francs en 1903. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues; en -1904, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. 10~,äiä.HL C'est, sur 1903, une augmen­ 
tation de fr. 740-50. Le montant <le la taxe au poids de ces mêmes envois 
est <le fr. 46,064 en i 904, contre fr. 46,117.40 en i 903, soit une diminution 
tic fr. ä5.40. 

En seroiee international, il a été échangé i78,!26 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. H>~,548,f>00-flS. Comparativement au mouvement de 
1903, c'est une augmentation de -19 en nombre et une diminution de 
fr. 62,54ä-87 en valeur. 

Quant au service des holtes avec valeur déclarée, il a donné lieu, en i904, 
à un échange deö,484 boites dont le montantglobul s'élève à fr.1,7,U,,-987-22. 
C'est.sur 1903, une augmentation de 41 H en nombre et de fr. 560,66ä-96 en 
valeur. 

Le mouvement général des lettres et des boîtes avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur et service international) atteint donc, en f904, Ic nombre de 
4!7,784 envois, représentant une valeur de fr. ö2ö,876,820-04•, avec un 
produit de fr. 247,72-1-89. 
Trois lettres-valeur ont été perdues en Hl04. 

~ :3. - ENVOIS EXl'I\ÈS. 

111, p. D, 21. Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en 190.f., de 2,208,644 environ; i57: U6 en vois ont été délivrés par ln Poste 
et 2,071,ülS par le Télégraphe. 
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Comparativement au mouvement de ces envois en •903 (2,079.025), 
l'augmentation est de 129,621 (ou 6.25 p. c. ). 

lil. 

Opérations pour compte de tler8. 

A. - MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ jel". - ~iA~D.ATS (SBllVICE INTBRIBUR). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1904, à {,68t,984 (i) et Ic 
montant à fr. 203,;')03,698.6i. Dans ces chiffres ne sont pas compris : 
f0 9.f.:5!H titres, s'élevant ensemble à fr. 27 ,68~,96~.04 délivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme de 7:'i7,;'S00 francs 
payée, pour compte du Département de l'Agriculture, aux propriétaires des 
bêles bovines reconnues, à l'abatagc, impropres à la consommation, el 5° une 
somme de fr._2,085,217.67 payée, pour compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec primes. Ces deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr. 2,281.90 et fr. 5,7:19.4~. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 82,i05 mandats (f>.!5 p. c.), d'une valeur totale de 
fr. i0,721,149-81 (5.56 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 24,0œ'L8~ (4.99 p.c.) celui de l'exer­ 
cice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 120.ö0, en {905, s'est 
élevée à fr. 120.99 en f904. 

§ 2. - BONS DE POSTE. 

Il a été délivré, en i904, i ,füS6,8i9 bons de poste, d'un montant. global 
de 15,-t4ä~520 francs, soit en plus, sur l'année 1903, 481665 titres (5. "25 p.c.), 
représentant une valeur de 445,0fO francs (5.49 p.c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 5,2~~L0ä 
(5.42 p. c.). 

annexes 
à consulter . 

Il, p. Il. 18. 
lil, p. u, '20 

et 2. 

Il, p. Il, 18, 
Ill, p. 8, 'W 

rt \!I. 

§ 5. - MANDATS (SERVICB INTERNATIONAL). 

Pendant l'exercice 1904, il a été émis en Belgique ö28,267 mandats inter- 11, p. B, rs, 
• Ill, p. 8, 20 

natronanx, d'un montant total de fr. 29,016,087.65. C'est, sur 1903, une et ~1. 

augmentation de 9,994 (t.95 p.c.) pour le nombre et de fr. i,493,2~9.12. 
(ä.43 p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé: pendant le même exercice, 499,45! mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. 28,47~,2~9.43; l'augmentation, sur l'exercice !905, 
est de 291660 mandats (6.3j p.c.), d'une valeur totale de fr. t ,68l ,5i 2.!>2 
(G.27 p. c.). 

Le produit des taxes n été de fr. 28N,097 .31, soit une augmentation de 
fr. 702.90 (0.2~ p.c.) sur l'année précédente. 

( 1) \" compris lit ,481 mandats émis sans taxe, pour les besoins du service. 
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Il. - EFFETS DE CO~MERCE. 

Il. I'· B, 18, 
lll,p. B, 20 

et 2t. 

Il, p. t8. 
Ill, p, B, 20 

cl 2i. 

§ (er. - AccBPTATJON. 

En 1904-, 57,039 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 7 .407 .80~ soit. une diminution 
de 7.4f p. c. comparativement à l'exercice précédent (40,003 effets ayant 
rapporté fr. 8,000.60 de taxes). 

Il a été fait 206 protêts par huissiers et f 5fS par agents des postes 

§ 2. - ENCAISSEMENT. 

Il a été déposé, en f904~ 5.0S!S,4{8 effets, s'élevant ensemble à 
fr. 757,286,687.02. C'est, sur f9037 une augmentation de 90,570 en nombre 
(5.02 p.c.) et de fr. 28~906,51'>0.Œ) (4.08 p. ç.) sous le rapport de la valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. f ,t05,4ää.50, dépassant <le 
fr. 58,9i7.tHS, ou 5.66 p.c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 60,457 protêts par huissiers et f 2~,5i7 par Jes agents des 
postes. 

Les sommes versées en compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
gique, au profit de déposants d' effets de commerce Oll de tiers désignés par 
eux, ont atteint fr. 4~,292,605 . .f7, chiffre supérieur de fr. f,4J6,38ti. 74· au 
montant des versements opérés en f 905. 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES A~IOR'fIS. 

11, r. B. 1g, Il a été déposé, en i904~ 1-401100 coupons (f) et titres amortis, montant 
Ill, p. B, -0 

et 21. ensemble à fr. f ,207 ,958.59. . 
Le nombre de ces valeurs, déposées en 19051 avait été de f 5(i,990 et le 

montant, de fr. 1,24~,4ä7 .79. 
Il y a donc eu augmentation de 5,-tJ0(2.~7 p.c.) quant au nombre des 

valeurs et diminution de fr. 57 iäl 9.40 (5.01 p. c.) quant au montant. 
A quelques centimes près, le produit de la taxe a été le même en f 904, 

fr 2,672.70, qu'en !903, fr. 2,672.:m. 

D. - QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR). 

11, p. u. rn, La progression constatée chaque année dans Ie mouvement des quittances 
lil. p B' 20 l' . t , t . t J 904 et ·2,. < encaisscnren , ses mam enue en 1 • 

L'augmentation du nombre des titres déposés (9,061,nö4) est de 4-6-f,829 
(ä.57 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 599,276~6~rJ.t0), de 
fr. 28,980,979.44 (7 .85 p. c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. i ,615,072.t'.H,, soit une diffé­ 
rence en pins de fr. t t9,076.41> (7.97 p.c.). 

(i) Non compris les coupons des dettes de l'fall!, <fUÏ sont payés sans Irais et dont il n'est 
pns passé écriture par les bureaux de poslc. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 7f ,87~ quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. 86~,656.69 et qui ont rapporté fr. H,491.6?$ 
de taxe. 

Les versements en compte courant à la Banque nationale de Belgique 
effectués, en i 904, au profit des déposants de quittances ou de tiers désignés 
par eux, se sont élevés à fr. 2ä,98t,78~.08, contre fr. 23~9t8,B22.57 
pour f905. 

E. - RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en 
1905 par ~619.87 titres, a été de ij9,579 en !904. L'augmentation a donc été 
de 2,592 (4.20 p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 4,292~434.8-1 contre 
fr. 4,0921764.28 en 1905, soit une augmentation de fr. (!99,670.~6 
(4.88 p.c.). 

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant <les 
envois contre remboursement. 

Les Offices étrangers nous ont transmis H t;, 786 valeurs, d'où une dimi­ 
nution de 8,707 (6,99 p. c.) ; ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr 4,797A,27.5ä, accusant une augmentation de fr. 99,406.~5 (2.-f2 p.c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 9,0t7.50) a 
diminué de fr. 771.~0 (7.88 p.c.). 
Parmi ces dernières valeurs.figurent 27,706 envois contre remboursement, 

d'un montant global de fr. !>27,ä50.2ä et pour lesquels il a été perçu 
fr. 2,143.60 du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

Il a été souscrit, en 1904, ~91,287 abonnements ayant produit une taxe 
proportionnelle de fr. 64,252.17. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice f905~ accusent une augmenta­ 
tion de 87,7!7 (17.42 p.c.) quant au nombre el de fr. !'.i,801.97 (9.95 p.c.) 
du chef de la taxe. 

Il, p, 8, 19, 
Ill, p. B, 20 

et 21. 

Il, l>- B, 10, 
lil, p. B, 20 

et 2t. 
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G. - CAISSES D'ÉPARGNE, DE RETRAITE ET D'ASSURANCES. 

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-après, les services de la Caisse d'épargne, 
de la Caisse de retraite et de la Caisse d'assurances continuent à progresser 
sensiblement. 

Caisse d1 épargne. 

En l90~ . 

En 1903 • 

Ollf~rences en 1904 • 

VERSEMENTS. REMBOURSEMENTS. Lirrela exisl&at au 31 décimbre. 

1 

1 

1 

ftOIBRE. aOftT.lftT. l'OMBJIK. 
1 

:llONTA.ftT. !IOIBIIE. llONTAl'IT. 

2,964,138 213,587, 1s:1 927, 76(, rn1 ,644,930 96 1,785,145 601,309,131 72 

2,773,607 209,031,746 8!12,511 187,388,109 13 1,681,031 575,IIO,'l97 6~ 

+ 190,531 + 3,955,~3ï + 35,255 - 5,744,178 17 + 104,lli +26, 198,834 07 

Oil + 6.87 P· •f• ou+ l.b9 p.•/• ou + :l.95 p. 0 /• ou -3.o7 p.•/• ou +6.19 p.•/, ou+ 4.55 p •• ,. 

En 1904 

En 1903 

Achats de fonds publics. ltéalisalions de fonds publies. Garaelsde nnlis existanln 31 décembr, 

l'IO!IBRI. 
1 

!IOl'iTLl'IT. NOllURI. 
1 

!101'1T.lNT, l'IOllBRE. 
1 

Y.tL■Dll 
ftOIIIU.LB. 

33,436 56,866,432 62 11,155 28,021,275 :15 68,002 239,8!11,000 

33,070 56,990,999 o, ~),28U 2l,920,924 45 60,111 212,(167, 700 

- 
+ 366 - 124,566 1,3 + 1,866 + 4,091,350 90 + 7,2fll + 27,813,300 

ou+ 1.11 p.•/• OU - 0.'l.2 p.r./o ou+'.!0.119p '/, Oil + J7.09p '/• OU+ 12 p.•/o ou+ 13.11 p .• ,. 

Caisse de retraite. 

En mot ... 

En IU03 .•. 

lliCJ~rencc6 en 1904. 

VERSEMENTS. 
LIVRETS EXIS'l'AN'r BREVETS EXISTANT 

PAYEMENTS. au 31 décembre. nu 31 dêcemhre. 

l'IOMBlll!.1 M01'1TANT. 1 !10NT.l1'1T. NO~IBRE. \ 
UOITl!T 1 YOITUT 

xoanas. dts NOllBRE. dts 
reolu 1r.qulsu. lreotes.annDtllu. 

1,027 ,3S3 5,67!, ?119 21,275 1,311,777 66 591,186 9,638,517 07 5,567 1,142,772 94 

995,759 5,265,1170 20,406 1,240,218 27 53~,048 7,337,227 18 4,776 1,127,025 R3 

---- 
+ 31,59'1 + 400, 7311 + 860 + 72,559 311 + 59,138 + 2,301,28989 + 791 + 15,747 11 

ou ou ou ou ou ou ou ou 
+ 3.17 p •• ,. + 7,72 p,0/, + 4.26p.•/. +s.ss p.•/• + il.12p.0/, + 31.36p.o;. + 16,56 p .• ,. + 1.40 p.•/• 

Caisse d'assurances. 

t:n 1004 

En 1903 

Oiff,ran,u en 1901 •• 

\'EHSEMENTS. PAYEMENTS. 
1 

1 1 
NO~Jlllrn. JIONTANT. NO~ll!RK, l~tONTANT. 

4,481 1,017,085 32 5,972 66 

3,720 001,276 23 !l,330 07 

+ 761 + 115,809 + 9 - 3,357 51 

ou+ 20.t0 p, •f• OIi + 12,85 f!• 0/, ou+ 39.13 p.·:. ou - 35,00 p .• ,. 
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne et de retraite. 

II. - PERMIS DE PÈCHE. 

Le nombre de permis délivrés en f 904, s'est élevé à 74,585 et le montant à 
fr. f65,7f>9. 
En 1905: ce nombre avait été de 67 ;626 et le montant, de fr. H.î0,4~:,6. 
On constate donc une augmentation de 6,7~7 (9.99 p. c.) quant au 

nombre et de fr. 15,503(8.84 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe qui avait été en !905, de fr. 6,762.60, a atteint, 

en 1904, fr. 7,667.40, soit une augmentation de fr. 904.80 (15.58 pv c.). 

Annexes 
à consulter. 

If, p. El. 19, 
Ill, p. El, 20 

et 21, 
VI, p. B, 24. 

/. - TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRÉ8. 

Les droits perçus pour le compte de l'administration de l'enregistrement, 
<lu chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 1904, à 
fr. 75,6ti0.5;5; cette somme est supérieure de fr. 7,224.0N ou i0.88 p. c. au 
montant des droits perçus en !903 (fr.~66,426.50). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait atteint 
fr. 241,997.28 en 1905, a été de fr, 24i ,780.6:l en f904, soit une légère 
diminution de fr. 2t6.67 ou 0.09 p. c. 

J. - PAIEMENT DES ALLOCATIONS ACCORDÉES EN VERTU DE 
L'ARTICLE 9 DE LA. LOI uu iO MAI !900 son LES PENSIONS DE 
VIEILLESSE. 

En exécution d'un arrêté royal en date du !O juillet HJ04, te paiement des 
allocations de vieillesse qui avait lieu précédemment en deux versements 
semestriels de fr. 52.üO, se fait actuellement en un versement annuel de 
6:J francs. 

Le montant des payements effectués en 1904, du chef des dites alloca­ 
tions, s'est élevé à fr. i 3,775,662.1:>0. 

Cette somme représente 2~,ö7i quittances de fr. 25 f>O (année 1905) et 
-199,H7 quittances de 6!$ francs (année !904). 

IV. 

Rn1•c1un: etc poste et boîie8 a1n lctta•es. 

Il y avait.. ü la fin de i87ö, 486 bureaux; au 3i décembre t 904, nous 
comptons t i299 bureaux, donLö8 ne pourront être mis en activité qu'en H>Oö. 

Parmi ces t ,299 bureaux, se trouvent 383 sous-perceptions, 5ö bureaux 
de dépôt de poste, 168 dépôts-relais et i O!S agences. 
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A Ia fin de t905, il y avait 8,74~ boîtes aux lettres; en -1904, le nombre 
en a été porté à 9,007. Soit 266 nouveaux placements. 

Boites attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste . 

En 1004. 
69 
i66 

E11 1903. Différence pour 1904. 
7~ - 5 

H55 + i5 

356, 1 ms 557,35ä - 'll,!70 

v. 

§ jer. - SERVICB DE IJISTRIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était en f 905, de 4,24!>. En 1904, il 
s'est élevé à 4,488, augmentation: 245. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de~ dans 538 localités, de 5 dans 
!!H localités, de 4, ou ~ dans f 70 localités, de 6 ou 7 dans 8 localités, et de 
9 dans f localité. 

f perception et f sous-perception n'ont qu'une seule distribution 
Des i,658 communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un bureau 

sans service de distribution (27!), il y en a 8 qui sont desservies neuf fois 
par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies six fois, 6 cinq fois, 
f 2 quatre fois, 42 trois fois, 1 ~Om, deux fois et :'.$8{ une fois. 

Depuis !8961 uue distribution supplémentaire a été accordée à 987 loco­ 
lités, 

§ 2. - SERVICB DE TRANS:\IISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants ont été, en 1904, comme eu l 905, au nombre de 23, sur 
lesquelles ont circulé 69 bureaux ambulants effectuant chacun u11 voyage 
quotidien. En f 903, le nombre de ces bureaux était de 68. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1903, de 
6,772 kilomètres; e11 190.f., il a été de 6,95ä kilomètres; augmentation : 
f 65 kilomètres. 
Services de malles-poste. - Ces services ont été: en t904, au nombre 

de 73, soit 5 de moins qu'en 1903 (76). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste a été, en 1904, de 2,9~:> kilo­ 

mètres, soit 92 kilomètres en moins qu'en 1!105 (5,047). 
En !904, les services de malles-poste ont transporté 2!7 ,90;'.$ voyageurs, 

soit f 4,23~ en moins qu'en f905 (232,H-0). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de ö kilo­ 
grammes. 
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Vl. 

· Annexes 
à consulter. 

Per•onocl. 

L'effectif comprenait à la tin de l'année = 

Fonctionnaire!' et employés, y cornps is les 
commis d'ordre, sous-percepteurs, agents 
de dépôt et gérants d'agence . . . . . • . 

Facteurs.gens de service et autres a gen Is subal- 
ternes . • . • • . • • • . • . • • • . . 

Totaux ••.... 

E •• lff-1. En uto:s. Difirmes pe■r 190 l. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

mmulin. (éminin. mamlia. (éminim. DWCRliD. (éminin. 

2,771 3H '2,WS W5 + 13 + rn 

i,770 6i -i,50i 60 + z!i6 + 7 

---- 
î,Mt 3î8 ; ,ttiz 3:,5 + 279 + ~3 - ------- --- __..,,,,,-.. ~ ------ 

7,919 7,617 + 30'1 

VII. 

Hés0Unt11 flua11clcrs. 

§ 1er. - RscBTTE. 

La recette faite en 1904 s'élève à fr. 50,09:>,28~.-:14. soit une augmenta­ 
tion de fr. ·J,454,257.25, ou de ä.00 p. c., sur celle de 1903, qui était de 
fr. 28,66! ,050.91. 

§ 2. - ÜÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en !9041 à la somme (le fr. ·14,777,9?fü.47, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1904: à 478,56~ francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. H5,2~6,D20.47 et la recette brute à 
fr. 50,09:5,2.88. i4, le rapport entre ces deux sommes est de t>0.69 p. c., 
tandis qu'il était en f903, de ;St.~f p. c. 

Le recette nette s'élève, pour HJ04, à fr. 14~858,767.67. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 

VIII. 

Par une série de diagrammes dressés à l'occasion de l'Exposition univer­ 
selle de Liège de i90f>, l'Administration des postes a mis en évidence les 
progrès continus de ses principaux services. 

Ces diagrammes sont reproduits à l'annexe VII. 

VII, p. B, 2:; 
cl suivantes. 
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ANNEXES 
DE LA PARTIE B. 



B 

( f 6 ) 

LETTRES PRIV~ES, DE TOUTES CATtGORIES. 

DB ET POUi\ L'INTIÎI\IEUI\. DE ou POUII L'ÉTRANGBII, TOTAL. DEET POUi\ L1ll'lTÉRIBUII. 

~ ~ ; ~ 
.I.Nl'IÉE8 ; "' g " i ~ ::l :i 

. Îi i! li Îi 
~ •.. ~ !;.. •.. -i RE l ~ : "- ... .: NO.BRE. ~ ;: a IIOIIIBRE. g ~ a NOIB . ~ ~ a NOMBRE. •• = a 

=;.: ~-~ ~: ~-= -i::: ~t: -a ~c: 

1 

IQ ~ 1:2 C ~ C ~ C fQ:: a== fo~ ire, 
C, c:r !:I g --: ~ """' -.:: 

4870. • . • · · . 32,763,835 • .f2,318,G96 ,, 45,082,531 , • , 

487L . · · · · · 36,393,474 H.08 15,741,622 27.79 52,135,096 HS.6+ 682,175 , 

4872. · , • · · · 37,775,478 3.79 45,415,998 - 2.07 53,i9.f ,4JG 2,02 3,088,410 3ö2.72 

48î3. • · • • • · 39,348,023 4.16 16,306,836 5.78 M,6:54,8159 4,63 4,657,34·1 5·1 ,32 

4874. • • • • • · -i.f, 106,219 4,47 ·16,902,672 3.65 58,008,894 4.23 5,970,549 'il8.19 

rn75. · •• • • , 42,!106,823 4.H 17,715,948 4.84 60,522,7îl 4,33 7,57.f,800 26.81 

4876. · · . , , · 43,494,996 f.61 .f8,354.,580 3.60 61,846,B76 2.f8 8,893,340 17,45 

4877 ......• 0,905,003 3.25 .f8,736,091 2.08 63,64.f,094 2.90 40,034,6118 .f2.80 

4878 .• · • • • • 45,307,469 0.90 19,452,644 2.22 64,460,413 .f .29 1.f,.f30,9.f2 .f0,96 

4879 .••. • , • 48,456,4+3 6.94 20,570,806 7.40 69,026,949 7,08 .f4,.f26,91S 26,9.f 

4880. · · .. · · 50,868,309 4.89 22,650,749 9.63 73,419,058 6.36 14,778,322 ,\.,61 

4884. · · . • · · 54,409,277 6.96 23,218,241 2.96 77,627,4-88 5,73 16,730,012 .f3.24 

1882. , · · • • • 57,307,849 5.33 24,321,460 4,75 81,629,309 5.16 18,394,220 9.~r:s 

4883. · • • • • • 60,3U.,H!9 5.25 26,HB,H5 7.37 86,429,30.\. 15,88 18,8153,14,i 2,49 

1884. · • · · · • 6.f,02.f ,460 L·f7 27,182,090 L09 88,203,550 2.0li l9,'i99,000 li.02 

t881S. ·, · · · · 62,267,599 2.0.1- 29,230,554 7.li4- 9-!,i:98,150 3.74 2.f,078,720 6.46 

1886. • · • • · • 64,933,562 - 0.5+ 28,810,994 - .f,4,\. 90,744,556 - 0.82 21,0li3,9.f6 - 0.42 

4887. • · • · • · 62,174,789 0.39 24,6B6,279 -U.4-'2 86,831,068 - ,i.31 21,H6,H8 L72 

.f888. • • • • • · 64,li63,036 3.84 26,377,297 6.98 90,940,333 4.73 23,212,202 8.39 

4889. · , • • • • G8,079,200 5.~ä 27,388,461 3,83 95,467,361 4.98 28,453,048 22,liB 

1890. · • · · · · 67,306,796 - t .13 28,177,695 2.88 95,484,49•1 0,018 31,0U,761 9,00 

rn91, · · · · · · 68,679,999 s.os 29,122,556 3.35 97,802,555 2.43 31,170,984 0.50 

4892. • • , • · · 70,276,390 2.32 29,018,851 - 0.36 99,295,241 4.53 32,914,882 5,159 

1893 .. · • , • · 72,296,026 2,87 30,011,696 3.!2 102,307,722 3.03 33,320,300 4.23 

f89~. , · , , · 7~,fl8,796 3.90 30,798,845 t.62 10ö,9.f7,6f4 3.53 35,524,398 6.61 

f89ö. , , , . , , 78,256,J6t 4.18 34,664,043 2.8f 109,921,005 3.,8 37,6915,866 6.fl 

1896, , • · • • • 77,234,038 - 4,31 33,332,952 5.27 11U,ö6G,990 0,59 37,36ï,772 - 0.87 

rn9î. · , · • • • 82,1509,866 6.83 35,333,82+ 6,02 lf7,8-lc8,690 6.59 4-0,458,860 8.1!7 

fS98. · , , •• · 86,042,767 4.28 36,997,464 4.69 423,040,221 4.41 43,338,048 7.42 

f899. , , · · , • 91,112,690 5.89 39,089,697 5.65 iJ0,'202,277 5.8! 4-6,523,1542 7.35 

1900. . . • . • • 96,226,602 s.s1 4-1,394,326 5,89 137,617,928 1>.10 51,ns,010 10.00 

4901. ..•••• tOt,öOl,260 5.48 44,~f3,M8 6.82 145,7H,808 5.88 55,664,856 8.77 

4902. , · , , · · 103,563,351 '2.03 48,467,37f 9.62 152,030,722 4.33 60,006,i92 7.80 

4903, • , , · • , 106,071>,0î5 'l.43 ISO,'l06,008 3.59 156,281,083 2,80 63,40i,6&6 5.66 

f904 •••• , · . 106,04B,402 - 0.03 49,954,375 - 0.64 155,996,778 - O,f8 67,794,558 6.92 

Augmentation annuelle 
~oyonne pendant los i 986 öU 3 10 2 .f'H 3M 5 08 5 .f58 900 3,71 4 254 203 7 .83 cinq dernlóres snnèea. , , · • t • • ' , • , 

N° 1. - llouvement des correspondances, d'après les moyenne.,; 

(1) Peur les nnées antérieure, à 1870, voir le Compte rendu de 1881, annexe XCI. 
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fournies par les dénomb1·eme·nls pertiel«. - Années ¾870 <i .f 904 ('). 

CARHS POSTALES 

, _ LETTRES DE SERVICE. JOURIIAUX, IMPRIMtS. 
DE ou POVR L ETUl"ER. TOTAL. 

; ~ : ~ ~ g~ ; ! = ~ : Q i ~ 
ï= f i: f ~ ~ :e ~ ,= ;; !-~ &.~ &~ &.~ ~'.;; 
::t.1.~ E. ... ,: e ... ,t 5: ... ~ ~ ... .,t 

NOMBRE. ,. ~ :;_ IIOIIBRE. •• ;! :;, JCO■BRE. :, ;! :;_ NOMBRf. •• = :;,_ IIOIBRE. .,, ~ :;,_ 
~ O :& C, ~ ~ ~v,ob O " 
.!!. C .s ~ ~ ~ .:!. ~ ..:! ~ 
~c: ~ C: ~ C: : = ~= r.,:: e,:: ë.::: e,:.: r.,:::: 
CIi ~ ~ CS Cl: 
-. -< ---,if ~ .....-: 

• , • , 7,961,460 , 4ti,8î~ ,539 , fS,125, 198 , 

5,ti4 • 687,3i9 , 6,85f,5ï2 - 16.19 49,i03,536 5.40 tS,033,'253 - 0.51 

6,591 27 .38 3,095,001 J!jO. ss 7,337,252 7 .OS 51, U3, 101 3.72 22,018,71!4- 22.tO 
rn,-120 H+.57 4,673,461 sr.ne ï,966,71'2 s.58 s2,11t,:m. 2.98 25,967,383 f7.93 

65,312 305.~6 6,035,861 29.15 8,139,177 2.16 58,825,~98 11.47 30,091,107 45.89 

276,800 323.81 7,8\8,600 30.03 8,i99,343 4.43 65,480,000 11.31 33,335,000 10.76 

1,090,980 294.44 9,984,3?0 27.21 8,868,500 4.34 68,969,000 5.33 31,753,000 - 4.75 

4,639,638 50.29 tt,6~1,296 16.89 9,204,495 3.75 72,038,000 4.i8 30,+73,000 - +.03 

2,0-i5,602 2¼.'i5 O,l16,5H i'l!.89 9,867,993 7.U 68,465,000 - 4.99 28,638,000 - 6.02 

2,593,734 26.79 16,7'20,652 26.90 10,Sil,Hf 9.$6 ti9,71'2,000 1.82 28,04·1,000 - 2.H 

3,337,906 28.69 ~8,tt6,228 8.35 11,653,250 7.49 ït,830,000 3.03 36,673,000 30.78 

3,57f ,750 7.01 20,30f,îij2 t2.Qij 12,891,656 f0.63 S2,5î3,000 fi.96 40,538,000 10.54 

-i,192.656 n.38 22,586,S,6 H .26 t3,.i66,891 .\.i6 88,675,000 ï.39 46,497,000 H.70 

.\,.\f7,468 5.36 23,2ï0,582 3.03 13,189,700 - 2,06 91,319,000 2.98 46,570,000 O.f6 

+,9-i9,+90 u.os 24,748,.\90 6.35 t3.,93,0ï5 s.s: 9i,s22,ooo 3.51 5+,959,ooo rn.ot 

5,460,624 10.33 26,539,:,4,i 7.2.\ f3,917 .560 0.90 103,559,000 9.56 51,473,000 - 6.34 

5,515.06S f.00 26,568,98.\ O.ff 1.\,1?3,401 ~.48 9i,39.\,000 - 8.85 55,268,000 7.37 

3,991,091 -'27.63 ~5,io7,'239 - ,i.3î 14,8l6,i65 4.90 91,024,000 - 0.39 116,665,000 '2.53 

l,'2ïZ,3~6 7.05 t7,i8i,M8 S.18 45,9î7,2H, 7.83 95,337,755 -1.93 IS9,960,862 5,82 

5,8ï8,626 J7.60 3!,331,Gîi 2i.91 fî,021,282 6.53 91,5i6,377 - 4.+8 G8,i57,974 14,17 

5,sB0,316 - o.is J6,865,077 7.38 16,567,965 - 2.66 91,639,558 3.37 73,599,461 7.IH 

ti,055,257 :1,50 37,226,'.!if 0.98 18,-i84-,731 11.57 9ti,'.!87,637 -1.74 8-t,9î8,680 H.38 

G,315,300 4.79 ~9,260,182 5,46 17,891,763 - 3.21 100,693,346 4.5 88,274,9î9 7.6~ 

6,8î5,466 8.36 ~0,195,766 '.!.38 19,103,455 6.7î 108,'.!tl,087 7.48 80,579,743 - 8.7':! 

6,977,737 4 . .\9 it,502,135 5.74 20,578,196 7.72 103,449,177 - 4.41 82,263,614 '.!.09 

1,+s2,020 1.23 -i!S,477,886 6.30 20,786,583 1.ot 110,695,533 1.00 8!J,061,rn3 s.26 

8,008,5i6 7.04 45,376,Jf8 0.44 '.!0,597,iOf - 0.9t IOl,5i3,576 - 8.~9 91,274,339 2,48 

8,961,589 H .90 ,\9,HO,U9 S.91 '.!3,!¼5,817 H.37 II0,58î,2'1 8.94- 96,4156,423 5.68 

9,836,385 9.71.i 53,174,433 7.GO 23,-~55,925 L34 122,4-51,704 10.73 IOï,960,411 H.93 

11,276,746 14.64 57,800,288 8.70 24,419,,78 2.83 127,701,208 4.29 lf4,924,f60 6.,ö 

14,206,933 25.98 65,384,943 13.l'.! 25,365,\08 5,47 134,72i,?i0 IS.50 123,6i8,551 7.59 

14,911,l~ó 5.03 70,586,022 7.95 26,361S,f'l8 3.94 13i,î51S,683 2.21S J33,i92,9i0 7.96 

16,ï5'i!,9H 12.'.!8 76,759,436 S.75 27,393,30<1- 3 90 i39,îi&,6H -1.H- IM,t92,62.\ l!S.'73 

18,24i,746 8.90 81,6t9,412 6.37 'lS,30t,902 3.33 134,639,453 - 3.65 162,972,771 IS.49 

20,055,20,~ !l.92 87,8l9,762 7.59 29,468,749 4.H t38,3U,'li9 'l.71S 1?3,1135,247 6.48 

f,755,üOî 12.42 ü,009,895 R.î6 f,069,SISt t.09 'l,(18,208 1.66 fl,722,fl7 8.65 
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N° ll. - !llouvement des valeurs confiées à la Poste C). 
Comparaison des années -190-i el 1905. 

1.cttrcl'I et boîtc11 an~c Y■leur déelNrcc, 

l . , j à desunanon de l'mteneur, Nombre ongmaires de I intérieur t _ de l'étranger. 
des lettres Ensemble. • • 

onginarres de l'étranger . • • . . • • • • . 
Ensemble ••• 

Nombre { ortgmaires de l'mténeur à destmatson de l'élrauger • 
des boites origrna1rcs de l'étranger . • • • • • . • . •. 

Ensemble. 
Totaux. 

Montant l 
des lettres 

ongmaires de l'inténeur { a desunauon de l'mténeur 
- de l'étranger. 

, Ensemble. 
onginaires de I étranger . • 

Monwn~ 
des boites 

Ensemble 
ongmarres de l'mteneur Il destmauon de l'étranger •• 
or1~rna1rcs rie l'étranger •.•..•• , , . 

Ensemble, 

Totaux. 

Produit { ~~~:L 
0

p1°opor'tion1;ei e
0

t dr~1t
0

fi;e 
0

ró;11;,s • · • · 
Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées • . . 
Montant total des valeurs perdues et remboursées 

MaadUa ei bon• de posic. 

l mandats de et à destinauou de l'intérieur • • ••••• 
bons de poste , • • • . • . • . . , • • . . • • • • 

Nom bro de mandats ongmaires del'mténeur à destmation de l'étranger 
Ensemble. • ••• 

mandats ongmairee de l'étranger .•......•.• 
Totaux. . ••• 

l mandats de ot a destinatron de I'mténeur ••.•••• 
boas dti poste , • • . • • . • . . , • • . • • • • 
mandats 011g111J1res de l'mténeur adesuuauon del'étranger 

Ensemble •••• 
mandats cngmarres de l'étranger .. , , •••• 

Montant 
des 

Totaux. 
Produit t M,rndats du service mteneur ... 

Bons de poste. . • . • . 
rlo la tave, Mandat, du service mternauonal . 

Totaux. 
Mandats et boos de po-te I emboursé- a { Nombre . 

charge du Tresor, Mont.int • 
EIUeill de tlOllllllCrtle, 

a A ~ccptntion 
Nombi c d'effets déposes. 
Produit de la L<1xe • 
Nombre do protêts ••. 

Somh1e d'effets •• 

~lontnnl des effets • 
Pruduit de 1<1 taxe. 
Nombre d'effets protestes 

. . ... 
par hurssiers • • • • 
par agents des postes 

1, J,'11cc11ssm1r11/. 

1 déposes 
' encaisses 
J déposes • 
f \lOCJISSeS 

par bmssrers • 
par agents des pos les 

ANNÉES 1 DJFF8RBNCES 

T potir 
190.a. INS. •••••• 
23-i' f'ïi- 231,825 + 2,3.f.9 
7',6.f-5 74,15'! + 493 

308,819 305,9i7 + t,80 
f03,48t 103,955 - .f-7.f. 
,,2,aoo 409,932 + 't,368 

i91 367 + l'li 
i,993 4.698 29:S 
5,484 5,0b'i + 4t9 

-H7,78.f. 414.997 + 2,787 
368,1sa,2n 2i 363,272,132 35 + 5,5-tt,099 89 
77,.f.M,698 i-8 77,195,IS06 92 - .340,808 44- 
06,:?3-; ,930 7t .f..\t,061,639 27 + s,no,291 45 
77,893,902 f0 77,615,'39 53 + 2i8,462 57 

l\'t4,4Jt,832 82 r.18,683,078 80 + 5,4♦8 75-\ 02 
303,2H 55 rn9,oso t + i3i,i34 55 

f ,-Hf ,ïï2 61 f 215,UI 26 + 226,531 il 
f ,70,987 'li! f ,3:-C.f..31H •tt, + 360,61>5 96 

525.87&,820 04 520 .esr ,400 06 + 5.809,419 98 
90,1:riB 95 88,348 f0 + 2 531 85 
f56,8H 94 Hl5,:!59 70 + f,5!12 24 
247,721 89 'l43,b07 80 + 4,1-14 09 

3 ':! + 1 
l') 9,827 50 (·) 2,650 • + 7 ,n, 50 

{') f ,681, 98.\ l"J 1,599,881 + 82,103 
1,:S~6,819 1,508,156 + .\8,663 
5:18, 267 518,273 + 9,994 

3,767,070 3,626,310 + U0,760 
499,43f 469,77f + 't9,660 
,,'tl>6,ISOt 4,096,081 + 170,itl) 

(')203,503,698 61 (') 192, 782,1148 80 +t0.72l,H9 81 
H,HIS,320 1 a, 102,arn • + ~43,010 > 
2!1,0l6,087 63 27,522,828 !Sf + f ,493,'259 l'l 

245,b611,t0b 2.\- 23J,00ï,687 JI tl'2,b51,4HS 9J 
28,4ib.2!!9 43 'tb,793,946 91 t,681,312 5! 

'274,H0,3b5 b7 21S9,804 ,63.\- 22 +•4,338,731 ~5 

B05,IS1l0 70 .\81,llH 8:S + 2.\-,005 85 
98,36-i 5:, 91S,t09 110 + 3,2~5 Q;:, 

2311,097 31 284,39➔ 3f> 702 95 
bl!9,0hl 5!l li6t,048 71 + 27,963 81> 

f3 91 - 77 
-i51S 34 2,i:Si Jf - ~.998 97 

37,039 40,003 - 2,96.\- 
î,407 80 8,000 60 592 80 
'l06 'HU - 34 
f5& f Û;) + 50 

3,085,418 2,995,048 + 90,370 
2,870,006 2,78i,899 + 85,107 

737,286,6:lî 02 708,380,136 93 +~8,906,550 09 
697,014,611 !J6 6û8,55l!,088 15 +zS,4b~,5~3 4f 

(•) 1 , 1 03 , 455 &0 f ,054,1537 ss + 3ls,9l7 55 
60,i3î 61,i67 - 730 

f '2~,317 H8,4'l6 + 3,82~ 
(1) Onlrc les valeurs mcntrennu-s an present tnhlenu, la l'este o,cn190,,transporle celles que rcnfcrmofcnl 3,2'8,010 teures recommaná,rs 

~,pl de ces leur es ont ere perdues duns Ic St111cc hclg«, 
('I llonl f1. 9,7.,7.~0 u elrn1sc du 11c'so1 
(') !lont f, 2,~25 u chnt ge du T1 esor , 
1•1 von compris 1° o,,)151 mandats, s'élevant u fi, 27,G8:l,9h5-0t émis en llquidauon ,Ic bordereaux d'efîcts de commerce ; 2• une 

somme dr Ir , 'il57,li00 (luxe f,. ~,28!-90), l1q111dcc, pour compie du Departemenr de J'Ag11cul111rr, aux proprkla1rc, des b ëtes ùo1111cs 
11:co1111ucs rrnp: 0111cs à la eonsonunauon, cl 3• une somme de fr. 2,08:i,217-67 (la~c fr 3,7t9-l~J pnyér-, pour compie du Dépm tement ,I,· Jo 
<,11c11 r, uux I oloutau es nvccjw1111cs. 

(') "on comp1 is 1 !li, 33 mandats s'élc, 0111 ,i f, 2ï,7fil ,565-1'3, r111i, en 1t1111clallon de bordereaux d'cllcls de eommeree , 2• une somme 
de fr. 7!12,479 (t,nc f1 ~.~H lt5 J 11,1111d, c, pom corn pte du lkpn1 lc111c111 tir I Agi 1r11l1ur~, nux propr1c11i1 es ues bêles bo,111r• recunuues 
ltuproplèl I ln co11s01111110111111 et 5° IIIIC SOIIUII< rlu u , 2,4Ul,(,i7 H (tmc r.-. 4,2\7-~01p•)LC, l'I\UI compte du llépnrlctnClll ,Ir t., C,utr,r, BIii 
volu11tuuf'.,ü\t1 prruu s, 

("1 ) .romp1 •• 1,·, tavcs ner çnes po111 I'envot d'nv ls ,Je pilrmrnl 011 ,Ir 11011-pu1cmc111 (rr ◄ ,2\N), po11.r le paiement, anx facleu!:1' en 
IOUl'nl'C, tl eüi-ts 11011 soltl,·• li prt.!.c11101lo11 (fr, -18t itOJ,cl pour 1~ rcnnse, i, des tiers, Je 1c,c111,!c, ,1,, vcr-emeut en compt,•-cooranl (fr, 4(-,UJ, 
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N° II. (Suite.) 
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Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 
Comparaison des années 190'• el 1905. 

Encaissement. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

{ 
déposées , , 

:llontant des quittances . . . • . . . . . 
encaiseees 

Produit de la taxe . • . . . . . . •. 

.tlao1n1cn1enh1 aux Journaux. 

t 
Journaux belges. 

Nombre d'abonnements demandés •. 
- étrangers 

Totaux. 

Montant des abonnements souscrits 

Prod11it de. la taxe . . . . • • . . 

l'erml111 110 pêche. 

Nombre do permis délivrés •• 

Montant des permis délivrés. 

l'rodult de la taxe •••.. 

C:oupOllll d'11ct1011,., et d'obll,;1100118 ! lltl'l"8 ISIIIOl'UN. 

Encaissement. 
i'i ombre de coupons et de titres amortis déposés 

{ 
déposés. 

:11onlantdcscouponsotdes titres amortis . . 
encaisses. 

Produit de la taxe 

llecon,•remrnt"' tic '111le11rl!I avec l'èti•a11ger. 

Nomhro de valeurs déposées 
~ originaires do l'intérieur. 

l - l'étranger. 

. { - l'inlóricur. 

l n reconvrcr • • - I'étranger . Montant 

l'lntérieur . 
des 

l - valeurs 
recouvrées .... 

- l'étra ager • 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger. 

{ 
par huissiers . • • . 

Nomhrc de valeurs protestées en Belgique 
par agents des postes 

ANNÉRS DIFFÉllENCES 

1 

pour 

•••••• 1ee3, •••••• 
1 1 

(') 9,061 ,Mt 8,/199,725 + .\.61,8:!9 
1 

399,'276,655 10 370,295,675 li6 +28,980,979 H 
(') 

320,6!)3,6î5 23 +:U-,751,183 36. ::!4ä,H.\.,858 59 

(') ·1 ,613,072 55 f ,i93,996 ·10 + .f 1!1,t>i6 .i5 

559,891 +73,708 + 86,183 

(') 31,396 '29,862 + ~ ,53i. 

591, 'l87 503,570 + 87,7f7 

2,576,0i-l 09 2,432,663 33 + H3,377 76 

64,'232 17 58,430 20 + 5,801 97 

n,383 67,626 + li,ï57 

◄63, 759 ·150,M,6 + 13,303 
1 

7,667 40 6,iti'2 60 + 90,l. 80 1 
1 
1 

1 
! 
i 
1 

' 
1 

H0,11)0 136,9!.lO + a, 110 
·1, 207,938 39 f, 21,1$,.iöî 79 - 3':,519 40 

l, 191,413 61 ·1, 212,527 "6 - 21 ,H3 55 

2,672 70 2,Gn 50 + , 'lO 

(3) 59,379 56,987 2,392 

(•) Hö,786 124,.j93 - 8,707 

(') 4, 29'2, 43,\. 8-i ,i,092, 76-i- ~8 199,670 56 

l4) ,\. ,797 ,4'27 35 4,698,0'20 82 + 99,406 33 

\
31 3,:1'23,989 56 3,219,0îO 65 + •o,,o,s 91 

3,8H ,~21 73 3,734,720 85 + 79,500 88 

(') !l,017 30 9,788 80 - 771 50 

H·I HO + 2f 

32 31 + f 

'': Y compris 71,8ï21111i1tnnccs d'envois eonu-e rcmhourscmcnl s'élevant à fr. Bflf>,636-69 rl aynnt donné 1111 procl11il cfc fr. 11,191-6:i. 
(•) Non compi-ls t,13'.! insc!'irtious à drs jo111•n1111x frnuçais, ,lont lu taxe est confoudue avec celle des mundnts inlcruntiounux. 
('I Cc renseignement, qui comprend les envois coutre n-mbourscment, fait ,lc'f,111( pour les 1aln11·s h,·l!(rs ii ,lc~li11alin11 ,i., la IJ011grie. 
,•1 V compds 'û,iOG cuvols conu-e rcml,ours,•m,•111 s'illcvaut il fr. fi27,:,;~o-~~ cl pour lcs1111cls on u Jl"rçu ft·. 2,l-i3-60 Ju ch~f d~ 

rurc 1l'c11r11bscmr111 des rnvob recouvrés, 
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N° III. Il enseignements 
Comparaison des 

LETTHES ,,; "' ~ DÉSIGNATION ~ .. f < § " PIIIVÉllS DE SERVICE .. ;.-- 0 

V, .. 
0 "' C. 

hl' "" 
c:, c.. 

0 ~ ,si 
.; >< V, V, .; 

-~ 
., ~ ,,; 

"' ►~ 
~ 

.. ::3 "' "O :;::; " .,, :0 .!!! .. ~ ~ C: .. " e e 0 ii E 0 ::: 
MGIJW.:JN •:NT. < - " ~ •• C: Cl> •.. < .. 

~ a •• ê "' ,.., ,., ~ 
"' C .,, 

C 

~ 
~ 

E 0 LU 0 L.&I 

\ '" ,,., . . .. 104,501,566 l,30ll,66~ 234,174 !06,045,402 26,654,420 2,604,652 29,259,072 135,304,474 fl7, 794,558 7,509,580 

lntlrfeqr. En 1903· · · · · - · · 10,,6;1,o,o l,W2,J80 231,825 100,075,075 25,507,1176 2,576,838 28,084,RH 134,159,889 63,404,666 7,(162,6',0 

1 o;"""'"· ...... 

--- --- ---- 
- 49,504 + 17,481 + 2,340 - 20,67:! +1,146,4-4 + 27,814 +1, 174,258 + 1,144,585 +t,389,892 + 416,940 

- - 
\ '' , •.......... 24,453,0-16 

(a) 
!JOi ,cou 76,136 25,429,682 71,851 31,434 IO:J,285 25,532,967 11,093,836 . : ., ... 

~~ (b) :a-ï; 1 '"'"''· ....... 24,887,8!1 86ti1001 ?t,,519 25,~~8,331 84,942 29,742 114,684 25,913,015 9,661,574 . 
~.; 
,::.<Q --- ---- 

.• ,:l DiO'ércncu .•.••.• - 43~,265 + 34,090 + 617 - 398,MU - 13,0~1 + 1_692 - 1 I ,390 - 410,048 +1 ,432,262 . 
C -~ - - - - C :; 
ë t•) En 1004 ... , .... 23,375,872 1,037,348 IO ,474 24,521,69\ 89,UOS 16,484 106,392 24,628,086 8,961,368 . 

C, 

"" ., .: 
(d) "" En 1003 .•• , • _ .• C '41 23,289,136 9111,888 IU~,653 24,317,677 fl6,748 19,656 I05,W4 24,483,081 8,583, 1n . 

:~; 1 .,, .. -- ca.:" ----- --- ---- .. - ... 
lliO'ércnccs ..••••. + 86,730 + 57,460 - 179 + lAl,,017 + 4,160 - 3,ln + 988 + 145,005 + 31s,rno . 

- - - - 
Eu 190~. _ , ..... J:,2,330,98~ 

l•l 
185,465,527 87,849,762 7,509,580 3,248,010 4t7,784 t55,096, 77S tG,SIG,179 2,652,!'>70 29,4GS,H9 

lin Jin 1903. 
(f) 

81,1149,412 7,062,6(0 
1 

~ . . . . . 152,728,017 3,l:iB,009 /414,997 156,~St ,083 2;,678,666 ::!)6~6 .~;Ja 28,304,002 18i,58ó,985 

g~ndral. ---- --- --- ---- 
llil!ércnces, • . . .. , -- 391,033 + t00,941 + 2,787 - 2114,305 +1,n1,s13 + 26,334 -\-1,163,847 + !lï0,542 +G,200,3:,0 + 446,940 . 

(a) Dont l,91 boites avec vuleur déclarée. 
(b) Dont SGï boites avec valeur tkd:iré<-, 
(cJ Dont 4,9!);; hoilrs avec valeur décla1·éc. 
(d) 1>01,l 4,698 boites avec vnleur ,lt'clurér. 
(c) lloul !j,&8~ boites avec valeur ,lécluréc. 
(/) Dont 5,0i;:; boites avec valcru- déclarée. 
(9) Y compris 71,87:.! quluanccs d'envois contre remboursement. 
(hl Y compris les envois contre remboursement. 
(il Y ronrpris 27,706 envois coutre rcrnboursemcnt. 
(j) Les ubonucmcuts nux journnux belges, pris il l'étrnngt-r, sont conuu-is dan, Ic mouvement il l'i ntér+cur. 
(k) Les lettres orlglnnircs dc l'étrungcrtomhées en rebut sont renvoyées dircctcmcut 1,ar les IH11·1·n11x,l'i'cl11111g<: ~nu, eu tenir nuaehement, 
(1) Ces chiffres ,r ,l,!cumposcnl comme il-suit . 

Exprès • ) remis par ln l'ostc . 
( - Ic Télc11rnphc. 

137,216 
2,071,518 

1'olal. 2,208,GU 
(11 I.e nomhre ,Ir, c,p1·<!, 01•i!(it1ni1•cs dr. l'<!lranl(,:r c-t compris duns celui rlr. 2,208,614 figurant en l~lc d1, ln colonne. 
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statistiques áu mouvement postal. 
années f904 et 1903. 

. ~ 
1!8DàT8 11 BONS 0 EF.FETS ABONNIIIINTS :l .. ·:: ,,. ,,; ;; - Cl1 de poste. - .. de coum• dépolis .. lllltrill I Il ,.,1. .; .,; c:: .. k e ,!: • < ~.j " ; ~ ~ z; • "' .. :: :: ,,; 0 ••• ~-~g_ . " ""= .. 1 ~? • C ~ ::, 'QI ... ... "' •. u ·- C ~ : •. - .. 

"" ::a < 0 ~-- -~ ~ ,:: = .. 
~ 0:: C .. .,,, .,_ 

z; ê: .:: Q o. ="' 0: " • < C •. •.... "" •. 
== ;;;, ..,. ""s . 2 !-, _ •• .c i8. ..•. 
:::, 1:1. z; ~ 0 -"i :.< • ; a ... - " M 

... ., -~ "' .. - ..• ..., .:: .H 0 lil "" C: .. U ""Oo Cl1-: = " " ,; .., .,. e .., ,: Q. <Q., 
" .. " .. - 13 "" ; 0 ;; s "ö •• : o i "' C " B .... .. .. 

ii: a, ... 3 ~ k •• :l •• 0 :::.. ..., :;i "' 
.. ,. C 0 " -" < i C: :.. ~ .;!- 2, -~ ~ 1 .,_ .. ..• .,,, .. .• _ .. " " 0 .,,, .. " 0::, 

(') (g) 

122,793,7:!9 1~1,817,0U 4,IS5::?,6:tl 2,107,169 1,681,984 ,.~.819 U0,100 !,IOl,111 37 ,0.19 3,065,418 9,061,554 559,891 . 224,406 1850 74,383 

ll9,~3,662 142,511%,7116 4,418,526 1,117~,298 1,6119,881 1,508,156 136,990 !,071,0U ~o,oœ 2,99ä,048 816~'0, 725 473,708 " 200,500 1807 67,626 

---- --- ---- ---- --- --- --- ---- --- --- -- --- - --- 
+ 3, 740,06i + 9,:?84,305 + 374,106 +l31,8ïl + 8?,103 + 48,663 1-f- 3,110 +m.m - :!,964 + 90,370 +461,1129 +88,183 ' +2.1,908 +43 + 6,7fl7 

- ---- - - - - - --- - - - - (h) (jj 

8, 7113,::00 11,560,013 l,ll'll,76-i 3li,538 5?8,267 . . !i!,852 . ' ~9,379 . 97,255 . " 

9,06!l,343 ll,7!17,031 1,913,666 :!IIS,647 &18,273 . . 54,206 . " 56,987 (Jl . Bt,339 . . 
---- - - ---- --- --- --- ---- --- --- -- --- - --- 

- 273,143 + 1,803,681 - :?M,901 + 20,891 + 9,994 . . - 1,354 . . +2,392 (J) . +12,916 . . 
- - - - - - - - - - - - - (il 

6,755,J:?O 8,007 ,59.1 l,MIJ,1132 350,013 4!19,431 . . (•) . . 115, 78/i " 31,396 (k) . " 

6,519,"8 8,613,0CM 1,710,~ 300,040 469,771 . . . . . 124,iYI " 29,862 (k) " . 
- --- ---- ---- --- --- ---- ---- --- --- -- --- - --- 

+ Zl!i,67:! - 5%5,411 - 1113,148 + 49,973 + 29,660 . . . . . - B,707 . +1,131 (k) . " 
' - ---- - - - - ---- - - -- - - - 

138,3~:t,249 l7J,51á,2H 8,060,0'.!8 2,7H,7W 2,ï09.68:? l,M6,8l9 U0,100 !,!11,UI 37,039 J,085,41K 9,23~, 719 650,891 31,3116 321,1163 1850 74,383 

134,639,453 J62,!17?, i71 8, l02,t71 ?,57J ,915 2,587,925 1,508,156 136,900 !,133,UI 40,003 3,005,048 8,781,205 413,708 20,!162 28~,839 1801 67,626 

---- --- ----· - ---- --- --- ---- --- --- -- --- -- --- 
+ 3,702,796 +10,56?,476 - 4!,~13 +w2,135 + 121,759 + 48,653 + 3,1IO +ua,Ul - 2,064 + 90,370 +455,514 +86,183 +1,»1, +36,824 +1o1 + 6,757 ~-........____- 

+ 1711,.211 
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N° IV. - Becettes postales de toutes natures. 

d•, :;:.i~~:..,.te T.UE TUE TUE TUE TUE emploJi!s 4 l•arTran- sur les dfels c bin,mcat de, corrn• d'olTranehisse,. sui· les sur ln pond• 1>ce1 <l de• de ment SUR LES •o 
YOleur, d'enealuement commerce en espèces abonnements vente des (moi1>1 lu •If••• d les /1. 
~•mia de phbc), des I'aceeptaûon des journaux aux permis de Service u•eloppu timbrks, et à (,\bonncmenls des eltleJ ~ules, l' eneaissemcnt. - poste), JOURNAUX. pêche. Ïlllcme, dt• urles- ellrn tl 

d•• rhiffrt'$~t■us. 

Fr. .. fr. .. fr. c. Fr. . . J!r. c • fr. . . l "". . . 'l6.391l.928 71 l,tl0,863 30 680,035 29 M,232 fi 7•667 -i0 5i t ,552 05 
flésullals de t'auuée • 

1903 •••• 25,089,927 43 f ,Oï2,538 M~ 6i5,U9 81 tl8,i30 20 ö,762 60 t88 ,0!J~ 50 
' 

Dilfén~nccs pour t !101. l en plus .• 4 ,301,0(.11 28 38,3U 711 3!,585 !8 5,804 97 904- 80 ~3.~60 55 

en moins •. • • , ' • " 

N° V. - lteleoé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

flJ.IN 

TIM.8RES-POST.E. 

Dt 

1 
"" l l•K 

1 
1>1' 

1 1 1 

l>E 

1 

l>& 

D~ 1 
,,. 

I•& 1 b& 
f centime. 2 cent. 6 Cl!l11- 10 cent. 

1 
20 cent- 26 cent. 36 cent. 60 cent. 1 franc. 2 franc~. 

; 

1
,oot. IH,Oi2,502 19,566,418 83,Bi0,3119 IOS,~II0,756 6,226,407 18,228,112 1,627,648 l,Ul2,716 391,945 91,198 

llttull>U 
le l'année. • 1003 • t5t,:?ll'J, 03U 17,IIOá,022 76,465,461 IOá ,089, :t8S S,8111,636 li ,816,500 ,,~94, 171 l,8li,M2 384,775 88,244 

1 en plus . -:663,4f,81 1,761,~ 1 Î 404 9·~ 1 3,801 ,4681 3U,7ït 1 41;,6121 33,4771 ,~.oo, I IO, 170 1 3,954 
Différr.ncoo ' . 
pour 1004. • . 

1 1 1 . 1 1 . 1 1 1 1 en morn.s~1 

V,\ 

fr. c. fr. c. . . . I " · 1 .. . .. f'r. c. Fr. c. Fr c. 1 Fr. •• 
n<11ulr111 l l(l(J-i · 

r.,,o.,~ 02 3!11,328 36 4,Hll,519 45 10,859,075 eJ 1,245,28140 1,5'i7,028 • 51;9,676 80 956,358 . 391,!U5 " 184 .ao, • 
de l'année, • 

1903. 1,542,090 39 356,100 44 3,82:l,213 20 l0,508,928 80 1,176,327 20 4,~51,1:lS • 557,95!1 85 916,826 " 384,715 • 1 li6,4!lB • 

- "'·~"' I ""·'"., 68,lll4 20 l 1u2,903 • ·l-,1,716 961 . , .. 1 D'if I en plus. l 198,f.31 63 35,127 9Z 37;53:! IU,170 7,91)8 • 
1 ércnces 

pour IIIO, •• 
en rnoin■• 1 1 1 1 1 . 

(a) li n'a été porté en recette, en moi, que fr. 'l7,:il5, 1-.~!1-U, soll rn moins fr, 97'.!.332-07, rno111nnl ,Ic ln valeur ,les timbres-poste cmpleyés : 
I• pour lue des non-valeurs; 2• pour dépól 11 ln Coiss<' d'épargor, ctc., :ï0 puur rembcursemeut uu Télégraphe tl◄•s frais ,rcxp1·ès 1·cprésc11lés eu 
timbres-poste sur des objets remis 1i domicile par les porteurs du Tél<'i;1·.1ph,•: -'• pour ln liquidation des sommes dont les burcnux des postes 
son; à découvert du chrf de la remise des correspondances 1mr exprès, cl tl• pour timhrcs ajoutés comme uppohu ,111· les bons de poste. 

E11 1903, il avait été portd en recette fr. 26,lli9,2i8-!S8. 
• L'enveloppc-leure a été ~111,prlinée par arrèlé miuistérlel du 50 juin f 10;. 1, ·, fur11111lc,; d,• c,• 1y11c ont continué i1 étt·,· valn hies 

jusqu'à épuisement et ont été débitées au prh de 10 ecntlmes il partir du tor aoüt, 
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Comparaison des années 1904 el t 905. 

TUE 
RELIQUU 

0.US DE POSTE. PRODUITS DIS DllcONPTE5 
sur aT!C 

les bous les olllce1 ~1ron1ers ENSEMBLE. Obsenmtions. 
Service de exlraordinaim. en plua(+) 

Internaûonnl. poste. ou 
eu moin• (-). 

Fr. .. ,,. .. Fr. c. Fr. C, rr. . . 
'285,176 83 98,364- ô5 56,6H 7ll 883,815 ◄2 31),1)!)5,288 14 

282,250 12 95,109 ISO 53,918 ~ 868,572 60 28,661,050 91 

'2,926 H 3,255 05 2,73.f. n 15,2(2 52 4,434,237 23 

. . • , . 

cartes-lettres et clii!fres-taxes vendus. - Comparaison des années 1904 el j 905. 

l'ITÉ8, 

:::l • 
Ei utuenu =: ·~ -leures 
~ ~ de 

S:= l l een- 
;:! ., time,. ::; ""' - 
(•) 1 <·1; 67 ,\110 4, ;()8 

" 1 
7,~l4 

-- 
57 ,9301 . 

2,636 

CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. 

81.P1ES, 1 DOUBLES, 

DIC DE D8 D8 
5 cent. l ,o cent. 10 cent. , 20 cent. 

DR I DB 
1 O cent. 26 cent. 

CHIFFRES-TAXES. 

DB I DIi I DR DR I DE 
6 cent. 10 cent. 20 cent, 60 cent, 1 franc. 

TOUL 

152,022 146,639,3i91 2,t27,793I 25~,IBOI lll,0091 4,307,69i 1 28,1~7 1300,049 ( 751!,347 l 154,689 1 87,19fl I U,088 I 4;0,6112,,3~ 

152,203 l 44,32~,3001 2,401,4741 237,[)641 21,~6914,:!50,9081 :!9,17!! l22'J,458 f 560,436 l 603,19l l 92,8€8 l 16,0tl 1 431,097,(64 
--1---1---1--1--1---1---1----1--1-1--1--1--1--- 

271 

2,3lr,,Ol9 20,3[9 1 14,225 1 4,540 

• 1 • J •. 

56,700 • 1 ïO,WI 1 197,911 l l51,496 1 • 

1,018 1 • 1 • 1 • 1 5,fl78 
• I+ 36,~94,MI 
!133 l 

LEIJR8. 

Fr ... c., 1:r. c., Fr, c. 
5,793 506 88 16,722 42 

• 1 79f, sH 16,752 2-1 

--■---■---1----1---1-1-1---1---1--1---1--1-1-1---- 

5,703 

28!1 !lff 211 fit 

Fr. c. 1 Fr. r. Fr. r. Fr. ••1 Fr. c. Fr. c.l Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr, c. 
2,331,968 95 242,779,30 25,218 90 5,20 se 430,769 40 7,039 25 15,1)011• 75,8-14 70 150,93780 43,595 • H,œll •128•4ê!)79148 

2,216,218 •j240,147 40 2.1,706 40 4,293 8(l 425,090 80 7,293 i5 11,47290 56,013 60 120,63860 46,4J~ • l~,021 • ~7,0!!2,89320 

115,750 U5 2,631 ou 1,422 50 ll08 • 5,618 60 

2.54 50 

3,5:?9 55119, 701 io1:io,2gg 20 

2,11.1!1- • 
• l+l,404,8082~: 

033 .i 
1 
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N° Vl. - Relevé des permis de plche délim·és. 

Comparaison des années rno4 el 1903. 

DÉSIGNATION PEll/1118 de 1r. 

du TOTAL 
:1 :e • 1 • @t •• 11101!\'KlllltNT, 

(1lrnples) (simples) (doubles) (simples) (doubles) (simples) 

QUANTITÉS. 

llésultats ~ 1904., . • 23,594 • ,637 , '1,007 i,i65 50b 3,378 74-,383 
lie 

l'aunéo 1903 . • :21,H't t,504 37,UO 3,870 467 3,'H3 67,616 

Dilférencee i en plus. · 2,-.69 433 3,IS67 395 38 155 

t 11ourHJO+ en moins. 
+ 6,157 

)) » ~ 1 » J 

1 

VALEURS. 
Jrr. lfr. Fr Jl'r Fr. i-·, Ft 

Bésultats i rno .••.. !3,59t 3,274. 82,0U -t7, 060 4-,M0 33,780 t63,îlS9 
de 

l'année f903, • . 21,122 3,008 74-,880 lll,'80 3,736 3"2,230 450,156 

Différences~ en plus. • 2,169 266 7,434 l, 580 ao, 1,IS50 ( 
pour 1904 en moins. ' & D .. ) 

• + 13,303 
' 
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VII. - DIAGRAMMES 
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IJURl~A UX J)E POSTE 

~/J.fi, 

r 

L/lll---6----~-+----+-------+---4-------4----< 

_ ;f;,P---.---+---+----+---~ 
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DISTTUBUTJONS m: conRESPONIJA1,1CES BOITES AUX LETTRES 

r-r- 'e,,,,. ./f.J~/ ~"''"/,v.,, k ~â­ 

/p<~ s-~,1/,:;,.u~a.ùn.t") ;pne v«,pn)e .)~­ 

U~n. ·~//.r.r: ~enr '1,e~ = a:- 7 / 

elbn,/4,11 ),z 
~ntfu. JL '!ó#~= 

J~l'-~&u:-~ Jlnn.~ 

vi?.u.-na;c{~ /%JIJ 1 /Jytff /j'dP. 

l lâi"i /1/J'j 
1 

./ I!., J 1: 
$ 6g9 JbS ./ e1-f J 
J / / 1 ,2 I 5 ,t,_;Ji 

4 gJ //o .1~6 
s 1/-7' s e s e: 
G J s //'. 
7 ./J I /1 

1 

g .JJ ,, g! 
/IJ g 1 

:7' i,,, ~ 
l 
i 

.c:»: ,,Ml 
.tv,tu,f,,r.imJ ~.Zo G Jflf§ff ss J-'/1 

~,/,),~ /-'"'"' 
i /4 /"'f d-4,n.4.u/. 

i 

' l 

~&{~ 

•··- ---- 

! Jtn.n.<i~ 

I' 

/J'fo 1 .l .f:lo IJ'Jö /Jto IJ.Jo /,IJ" .l.:,oo If">' 
1 ' 

- - - - ._ 
- - j.fll - ,.2, 

i 1-l5't1c - 
- - - - - - - - ! - 

1--6-Phl - -- - 
1 - ...... - - - - - - - 
- f'..f'p,11 - - ,--,- 1-- ,__ 1-- 1- - - - - ,..., - - - - - 
_J.tJao - ,- r-- - - - >- - - - - 

- 
! - ,..., - ,Z.,:,,,., - /.el 

- - - - 
;_/S:.,o - - - -- -- - - - - - - - >-- - 1 - 
1 - 

! ' - - 
- 

\ - - - - 
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STATISTIQUE GÉNERALE 

/J'6o /fJ'o 

---ëfa_-:jr--1-----t---71----+---+---+----l----l-r 

_ _ps -+---1----------+----- 

- ;fa __ r----r---t-----+----t----1----+----+-,1 

/J".._--r-----r------t-----1t---+----+----+--1 

- ;ö_--::t----t---+---+---~~---1----J 

Nou. - .T11sq11'a11 21 juillet 1860, les taxes pos/ales furent acquises intégralement au Trésor. La loi du -IS, même mois, portant abolition des octrois, attribua aux communes 
une part dans le produit ylolial des postes. Le trait li représente fo recette brute et le trait El , /a recette nette; Ic trait @) indique les 1lépe11scs d'exploitation. 

(1) Fr. 30,095,288. (2) Fr. 18,241,153. (5) Fr. «s.ozc.soo. 
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DES RECETTES. 

( f) la forte progreASion survenue <lans les recettes pour compte de tiers, ri partir de -1880, provieai 
notamment de l'introduction, en 1876, du service de l'encaisaement des efftls de commerce. 

(2) Fr. 1,:;1iö,355,2/I. 
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CORBES. 

~ ~ 
li:; 
~ ,. 

/Yâ-- 1 1 1 1 1 1 1~ 

.l'&J ---.----t-----+----+-------4-----!- 

(IJ {;:,/' ,.,,,,Jb,;1rccuu,t.Ld' ~a-_ä.,-,~,?-uc/' ~,d dt!/,•.u.t'- /-'"'<; t't1d' d/Ut4!41" an{./'-.~,✓,,., /Jbu, 
{ 2.J ..(' e-, ~.t L,v., /"~<'.a<'è..P onl ,d~ ,r,•,:,e,/,,;. .:!J' dl'<"<" ,,,~'rt! /J-7d/ ~ot,:é/' ê'~ r·,e11J'tt, :/"' ,,., ''--'ru'c/ Chfat'~ c/'I 
t!",.,j a✓tn,e~ an_lf~.r•u:,urec/cL' .ra 7"-. 
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'f)ANCES 

j ~/' eef?/MJ'/-a& e,I 
l 

__,#i;,:'/6;,/ad11 ?'J'(lo 1 :tijo 1 /tfJv j /J'j'O 1 /çou I fj't?~ 
es» 

1 
1 

.• ,,· 1 .1'00~ 

1 
! 

1 

~li 1 ,!t>'- 
1 
1 
1 

(.S 1 ,f',0 .r'ti?/1..f.to/._îtfUtU~f-b., olhd-,;/'6~ fi~ #fo-u.ë- JA''"'-' (W A~l'Ued 
<2.l,(.izi~&.rW a~ rsa», 
e-11 ~<!4 .14rû:rd' dá.~'r•rd' '1ui"cLc a:dn1"41 ~~ <!c'l-eu.,,~rrhrdi,r>4.l'h, 
.,,•/Jar.Nr du cl"' ""4/0~ ..r4Gt!f, _ 
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.11ANIJ..i1'S 

115011s6'ol 1s;"l 1sao1 t~ol ~(lol fj0-1 
(1) 

• l l 1 1 1 1 1 1 Il 

1 1 1 1 1 ✓~ ] 1 1 

--l-t--f-1'IT' - 1
1 1 1 1 1~ 

.J/ 1 1 1 1 
Il 4' 

11---i-~--- 
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INTERNES ÉMIS 

~'ffÁ 1 7IS"O j -tSóo I fi /11 j -f3 itJ 1 -tJ'_fd 1 (./"" 1 'lg~ 
(IJ 

111---as ] f f f f f 
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BONS l)E 

11'1~, 1!JOI 1':!f.5î ~""11"~ 
(f} 

l1r---1J-_:+---+--1---r-71 
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POSTE ÉJJJJS 

-1/:;,.LL,,,«> 1 1.IJ'// 1 f~c, 1 -;3jS 1 -fjt7t1 f 1fd# 
(f) 
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/JJANDATS INTERNA 

r 1 ~ 
/86&"1 M/P l 11111 llfd l 1,,1 //,1' 
(1) 

us u) 

_J#P. Pl O 1 1 1 1 1 1 

_Jlf. lli __ t----t--J---.J_ 1 1 1 1 

ÜIP.111 1 1 1 1 

/tld./JIP I I ~ , 
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TJONAUX IS!UJS 

,~;,~ 
1 
1 
1 

1 
Jtdd.ónJ 'IJ66fJSJt1 /KSt71 Jtft7f lftJIJ~/ft1 

(1) 

·-.., 

~,t§. ~---:i-• -+---1- , 1 -,,-~1r---11 11 
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.,{JJONNEJJENTS AUX JOURNAUX BELGES ET É11UNGERS 

135011scf,11 /J'/t?I 1%,rol tJ'J<?I ~t7t7j yo,,;, 
( f} 

SiJtJ (TOO-__,._--+---t---;---1r--, 

p-o~--------------t-----+--- 

~(JU'lJ-------------------.....- 

l{Jt) llvt'---+----9-----1------ 

/~0 (l'q-Q-----1-------- 
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EFFETS DE COMMERCE 

IJ'/t ~;I /Z!t'I /SJJI /Jfl,II /Jf,Sj lft'OI If,"/ 
1,) / 

J OJJ','IIJ 

1 -~ 
jff_JJ/ 

(IJÄ Je_,1,1.,ùerck?f#W- +wie. /,._,.Pdtli#. /J/6. 
1 
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JJlPOSES .4 L'ENCAISSE!UBt\T 

- 6 ,o I i 1 1 t 1 

-- s ~u I f I t 1 1 

-- ~oc 1 • 1 1 
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QUIT1'.4NCRS l>l?POSÉfS 
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✓~- 1 (._~~ 
~ 

-lf~J~/2 1 f., .fo I t J' / o l f J go, I 8 j1 Q I J1 do J _1/ "-f \ 
( f) 

I';----,)) O j f 1 1 1 1 

•--Joo 1 1 f 1 1 

--;ttJtJ. 1 1 1 1 1 

11---/SP 1 1 f 1 1 

,~-J(J 1 1 1 1 
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JŒ<:OU vne» ,.;.,"J'S 

-- --- - ---- 
! -lb~ 1 G&,~ 

(2) 

1....---J- 1 1 1 1 1 i 

--..,..1-----·-1 

(tJ ~ ;,~ a. ,,;b; ~ ..: ~ L 1-:- ~ -as». 
12) Fr. s.sm.sss. 
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C:1/SSE 

:-1:~1 
-jpJ~ -fJ/til flfS-l 1'J1s11.I 1'?1.YI :t{!EJI t~qsl 1""'otl -ffq.l/ 

ro 

•~t-4---+--+--t--t--t-~ 

1 

1 
1 
l 

~ 

1 11 ----=1--t-_J_- I --r-_J_ 

1 
! 

:-~:--4r---r-,- fi 
1 

1 
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-fJ'/#11'1'7.rl 1'.r✓01 :f'J.l".>I ~?_/<7 l 1"'ij5I ry1,'.?I /f,:1~ 
(t) 

1 1 1 1 1 1 t 1 ,i 5 () ~ 

l'- 

~ ' ,._., 1 ,t.11,:;- -+-+--t---t-111 

l 
1 

1 1 1 1 1 1 1 1 "'t::I 1 /'Sp__j 1 

1 
1 

f" 1 
1 

1 

1 
1 



B 

( 48) 

(1) .,,.Z .:1~14~ ~ ~ /":' /~-_ /,t/u. 
(.ZJ-61.P(J.l tdul~ ,4. ~ut:.,~~,~ ,uk , -.. .I/ L.,,ef,;>9(... 

J;,.o rre«, ""'1., ~ k. /.MUL .f 4?~ ~M?'I.&°._ #. '/' .t j ,.,1 r r . Pt?t? 
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LJVREJ:S 

/\ 
'I 

..,.//rl:t/.i.onA 1 /'l/1113/J'I JIIPl .fSIJ'I /l/~ 1 .11/,fl /flllJ 1 /f P~ 
(I) 

11---~eo 1 1 1 1 1 1 1 
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CtiISSt' /J'ASSUUANCES SUU LA FIE 

t!ff;i 111 M 1 / /tU l l?tJt/ 
(1) 

1 
'1'1811 

1 f--J tJ(I~ 1 1 1 1 

---l---,1--71• l1 L 2_1111(1 • 

1 

1 
~ I f/'1(1 ! • 
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1 
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f 

-- J/~ --t--, 1 

.-¼ 
' 1 
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PARTIE C. 

TÉLÉGRAPH.ES ET TÉLÉPI-IONES. 



r 

-~ ) 



C 

( 5 ) 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLEPHONES 

CHAPITRE r. 
TÉLÉGRAPHES 

I. 

lle11selrncane11h réuér:un:. 

§ i. RELATIONS INTERNATIONAi.ES 

De nouveaux câbles ont été posés : 
i O Entre Antjol (Batavia, île de Java),Tandjoeng Pandan {île de Billiton) et. 

Pontianae (Bornéo néerlandais); entre Tandjoeng Pandan et Pangkalpinang 
(île de Banka)ct entre Muntok (île de Banka) et Palembang (île de Sumatra); 

2° Entre les îles Açores el New-York, seconde section du second câble 
reliant directement l'Allemagne à l'Amérique du Nord. 

* * * 

Les relations télégraphiques ont été ouvertes avec l'Abyssinie. 

* 
* * 

Des réductions de taxes ont été consenties pour l'échange des correspon­ 
dances arec I' Annam, le Cambodge, Ja Cochinchine, Ic Laos, le Tonkin, le 
Siam et avec les bureaux des possessions anglaises et françaises de la côte 
occidentale de l' Afriqne. · 

D'autre part, le tarif pour toute la Russie d'Asie a été fixé uniformément 
à un franc pa1· mot. 

* 

Les colonies du Transvaal et du Fleuve Orange ont adhéré à l'Union télé­ 
graphique internationale, 
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§ 2 ,,,. , 
. l!J.E(illAPBIE SANS FIL 

Le HS mars !904-, les postes de télégraphie sans fil, établis à Nieuport et à 
hord des paquebots de l'Etat de la ligne de navigation Ostende-Douvres, 
ont été ouverts à la corresponnance du public. 

Depuis cette date jusqu'au 5J décembre suivant, 1,62t télégrammes- pri­ 
vés ont été échangés entre les postes dont il s'agit. 

Il. 

~tatlstlque d~s c:errespondanees. 

§ L - T1~tÉGRAM.MES PRIVl~S. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1904 et en t903, des deux services (intérieur et inter­ 
national) sont ci-après résumés et comparés : 

1
1 \J()r. •• 

Mo11v1•n1r.nt. 
1!10:i. 

Différence puur 1 !)01• • • 

~ 1 !Hll. 
llrrl'ltr · · · { 1903. 

CORRESPONDANCES 

intérieures. 1 internationales 

1 .:ia ~tpJII ,1 ) l';irrhe; 1 en eransu. 
TOTAL. 

1 
5, 5M ,,~58 2,902 ,18'" '•65 .652 6,722,2M 

5,2!11 ,748 2,s:rn,010 /1-55,617 6, ö64, 7)5t> 

~+ 62,690 + {î!S,214 + 50j01 tî + H,7.919 

/ou+ UIO 0/0 ou + 2.50 .,. ou+ 6 89°/ .. OU + 2.40 "/o 

1 , 9:;o ,1~% n; 2,504,645 20 ~67,761 11 lt, 502, !!01 H5 

1 , 8!"Hi , 171 50 2,269,!112 !,i 252,979 02 4, ,.18, 065 /~(i 

!+ 55,525 25 + 54,750 5!i + 111-,782 O!J + 84,837 69 

Oil + 1.86 °/o ou+ ·1.55 "/. ou + ö.s4 •r. OU + ·I. 92 °/o 

h. Service in térieur, 

Les 5,m,4~.f.58 télégrammes privés, échangés Cil rno4 entre bureaux 
helges, comprennent entre autres : 

54,601 dépêches urgentes ou 
18,85t dépêches-mandais ou 
18,öä0 dépêches enregistrées ou 

292 dépêches collationnées ou . 
279 dépêches avec arcusé de réception 011 

1,031 sur JO0~OO0; 
;j6 l SUI' 100,000; 
;fo5 SUI' I00,000; 

9 sur 100.000; 
8 sur 100,000. 
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Le nombre des correspondances postales 
porteurs du télégraphe (-t), s'élève : 

pour i 904~ à . 
- f905, à . 

avec exprès, distribuées par les 

2,07t,öf8; 
1 JHS0,949, 

soit, pour HJ04-, une auJmcntati·m lie -t20,ä6!J correspondances ou 
de 6.18 p. c. 

L'accroissement notable du mouvement interne tie 1901 est dû notam­ 
ment à l'essor que les affaires commerciales et industrielles ont pris au cours 
de celte année. 

c. Service international 

au départ et à /'a,·rivée. 

Par rapport à f 903, le nombre 
des correspondances échangées, en 
19041 entre la Belgique et les· pays 
de l'étranger.aaugmentédeâ.Sûp .c. 
Cc résultat, qui est satisfaisant, est 
dû à la même cause que celle à la­ 
quelle est attribuée l'augmentation 
accusée par le service intérieur : 
appréciable extension des affaires 
commerciales et industrielles. 

Le nombre des télégrammes ur­ 
gents (2), compris dans celui des 
correspondances précitées et qui, 
en f 905, a été de 6:2,794, s'est ré­ 
duit, en rno4, à 62,-t.32, soit une 
diminution de 662 télégrammes ou 
de LO?> p. c. 

en transit. 

En ! 90.f., le nombre des télé­ 
grammes privés en transit a été su­ 
périeur de 6.89 p.c. à celui de f 903. 

Cet accroissement porte sur le 
transit angio-allemand. 

§ 2. - Ti'.:tÉGRAJ\UIES IIE SBHVICB. 

Le nombre des télégrammes de service de l'Etat, émis sans application de 
taxe, s'est élevé, en f904, à 8}44,340 dont 2il,ö80 pour les besoins du 
service <les télégraphes. 

Les agents de l'État ont, en outre, transmis et reçu, pour le service des 
chemins de fer concédés, ! 18,760 télégrammes qui n'ont pas non plus donné 
lieu à perception de taxe. 

Le nombre total des télégrammes de service traités par Ic personnel de 
l'Etat, en 1904, s'élève donc à 8,74i)'H0 + 118,760 011 8,863,100. 

Ces chiffres font voir que, ü elles seules, les correspondances de l'Etat 

(1) Depuis Ici•• décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités <lu royaume 
pourvues <l'un bureau télégraphique. 

(2) Les trillf!Jrammes ttr:Jcnts internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
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constituent à peu près le mouvement complet de la télégraphie 
Le nombre de ces correspondances . . 

comparé au nombre similaire de l'année précédente . 

accuse une augmentation de . 
correspondances ou de {7.60 p.c. 

Cette augmentation, tout à fait extraordinaire, porte particulièrement sur 
les télégrammes qui ont. été émis en vue d'assurer la marche des trains, 
télégrammes dont le mouvement s'est forcément accru par suite des condi­ 
Lions essentiellement difficiles dans lesquelles ont circulé les trains aux 
environs des gares où l'administration des chemins de fer de l'Etat a entre­ 
pris de grands travaux, notamment â Bruxelles, Louvain et Liége. 

. 

de service. 
8,744,540 
7,45~,tH0 
t:508,830 



C 

( 7 ) 

IJl. 

B11reaus- télégraplliquc•, développemtmt d11 ré11e1111 et npparell•. 

§ i. - Bunsaux. 

,\, Bureaux 011ver&11 an 1lé11Ar& e, a\ l'arrlYtie : 

t• Bureau$ cle l'État établi, : 

a. Dans des stations de l'ttat, 

b. de compagnies de chemins de fer. 

i;. Dans des bureaux de poste ou au centre des villes ou communes. 

cl. Dans des postes éclusiers. • 

c. - bureaux militaires 

Ensemble. 

t0 llureau:v de compagnie, de chemins de fer .••... 

Totaux de A. 

a. Dans des stations de l'État. • • . • . • . . • . 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste ou au centre des villes ou commn nes. 

d. - postes éclusiers ••• 

e. - bureaux militaires. 

f. - bureaux de police. 

Ensemble, .•• 

Totaux de A et B ..• 

C. e, ... eami: de 1lé110t 

a) disposant d'un poste tetephourque destiné à la trauermsslon des lelè- 
grammcs .•• , ••••••••••• 

b) non pourvus d'apparells de transmission. • ••.•• , •.. 

Ensemble •.. 

Totaux de A, D et C ••. 

Tol;111x généraux, • , ••. 

EN EN mrréRBNCK 
-1904. 4 903. !ft 1901. 

789 780 + !) 

39 il - 2 

365 3~5 + 20 
8 8 - 
8 8 - 
-- 
t,209 -1,182 + 27 

51 ISO + t 
-- -- 
4,~60 1.23'! + '28 
~ -- 

86 88 - '2 

8 7 +t 
21 -19 + 2 

5!) 59 -- 
2 2 - 
2 2 - 
-- -- 

l78 477 + 4 

-- -- 
t .~38 l, \0!1 + '!9 
- -- 

3• 31 + 3 

63t 631 - 
-- --- 

6611 662 + 3 

--- -- 
2,403 2,071 + 3'! 
- -- 

96 91 + 4 
-- -- 
s.rns '2,462 + 36 
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§ 2. - füh°El.OPl'RMENT UU llÉSEAU. 

l 
aériennes. . . . . . • . . . • . . . . . 

Longueur des ligoes. . souterraines ..•.•.....•..• 

sous-âuviales, 

Câbles télégraphiques sous-marins (part de la Belgique) (') .. 

Totaux. 

) 

aériens .•.• 

Développement total des 
souterratns. • • 

fils conducteurs 

sous-Il uvia ux. 

Câbles télégraphiques sous-marins (part de la Belgique)('), 

Fils conducteurs téléphoniques (ooir détail chapitre 11 : Téléphones) 

Totaux. • • 

8ilualion au 31 détembre DIV~'RRKNGK 

l9M. 1903. en 1901. 

Kilomêtret. KâlomèlTet. Kilom~tro, 

6,507 6,•91'.i + f2 

8 rn - 2 

6 5 + f 

98 98 - 

6,619 6,608 + H 

35, 7t,O 34,8B8 + 852 

383 407 - 24 

33 36 - 3 

tll7 517 - 
408,003 99,619 -!- 8,384 

·IH,676 f35,467 + 9,209 

Ces chiffres ne comprennent ni 587 kilomètres de lignes (portant 2.-16ü 
kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 634 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnai rcs de chemins de fer. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus gran<le partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 51 décembre !904, le réseau complet de la Belgique comprenait 
·147,605 kilomètres de fils conducteurs, en tenant compte des !28 kilomètres 
de fils conducteurs téléphoniques qui n'appartiennent pas à l'admiuistratiou 

ties télégraphes ( »oir page ;2). 

Il existe en outre, à Bruxelles, 3,0ä0 mètres de tubes pneumatiques servant 
à relier le bureau central à chacun des bureaux installés à la bourse, à la 
sta lion du Nord et à la station du Midi. 

(1) li s'agit des deux câbles reliant la Belgique à la Grande-Bretagne. Ces câbles, dont la 
longueur totale est de J9G kilomèrres, appartiennent en commun et par moitié aux gouverne" 
mcnts des deux pays. 
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§ 5. - APPAREILS EN SERVICE. 

\ 

a. Système Morse (1) . 

Nombre d'appareils b. - Hughes 
télégraphiques en, c. - - installés en duplex 
service. / d. - - - diplex 

, e. Parleurs-récepteurs. 

Total. 

i,4t7 
7ö 
20 
4 

705 

21~H9 

§ 4. - I\ACCOttlll!!\JF:NTS TÉI.ÉGIUPHIQlJES PRIVÉS AU nÉSEAU l'l~!LHGltAPHIQUF. 

. DE 1.'1h'AT (AnRt:TÉ nOYAL DU 6 NOVEMBRE i882). 

Au 5f décembre J 904, 7 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à des bureaux télégraphiques. 

IV. 
Per8onnel. 

TÉLÉGRAPHES KT TKLÉPHONES. 

Le personnel se composait, au 51 décembre .J 904, de H ,675 agents, 
répartis comme il suit : 

fo Ponctioooaires el employés, y compris les 
commis-auxiliaires, les auxiliaires, les 
élèves, lei- chers-racleurs et les racleurs. 

2• Personnel suballernels}; gens de service, 
ouvriers , ouvriers provisoires, ouvrières 
et porteurs . • • . . . . . . . . . • 

Totaux. 

J0 Agent~ des chemins de for, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur concours aux transmissions télégr.1- 
phiques . . . .••••••••. 

TOTAUX G~~fRAUI ••• 

•:n te••· •:n t9•3. Dilförence pour 1901. 

:;i;xP. SF.XB SEXH 

masculin. J fiminin. masculin. J féminin. masculin. J féminin. 

' 

1,576 34"; 1,!S73 335 + 3 + '12 

4,666 69 ,.,390 6~ + 't76 + t 

6,24-2 416 5,963 403 + 279 + 13 ------ ---- __ __......_,._ 
6,658 6,366 + '202 

4-,811 'l0-1- 4,702 203 + 109 + 1 

H,053 620 ~,~::~· __________,._ 
H,673 H ,271 + 402 

(1) Non compris les appareils des particuliers, du service hydraulique, ni les appareils 
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à d'autres admi­ 
n istrations. 
l') Non compris les agents, assez nombreux, qui portent des télégrammes à domicile sans 

raire de cc service leur occupation exclusive, 
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v .. 

BtwaUat■ ••••ele••· 

§ L - RBCBTTHS. 

Les recettes ont atteint, en f904, les chiffres suivants : 
a) Pour le télégraphe : 
f O Service intérieur . . . fr. i ,950,496 7S 

1 

au départ ( 

! Service et à ! 504 645 29 
f.ilo • t ' ' ;:. m erna- l' .. 

t. 1 arrivee ionar, 
en transit • !67,76i H 

5° Transport par exprès des lettres or- 
dinaires et des cartes postales . U{ ,255 54 

4° Adresses écrites sous une forme abré- 
gée ou convenue. 

5° Redevances pour usage de fils et 
de matériel télégraphiques, et produits 
extraordinaires . . . . . . • . . 

58,974 60~ ?i05,99f 88 

~,785 94 

4,~02,90f f !5 

6) Pour le téléphone 
Total. . . fr. ll,008,893 05 

. . . . 6,t94,H2 90(1) 

Total général. . fr._ H,205,00f> 93 

(') Produit de la téléphonie locale, interurbaine et internationale (somme encaissée en 1904.) 
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§ j_ - DÉPENSES. 

A. Dépenses ordinaires. - Les dépenses ordinaires de l'année i904, 
soldées par l'administration des télégraphes, s'élèvent à fr. 7,6f 8,065.67. 

Celte somme se décompose de la manière indiquée au tableau ci-après : 

/Judget du ministère des chemins de fer, postes et télégraphes 
pour l'exercice 1904. 

"' •• "' u i:: 
"' < 

DÉSIGNATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DÉPENSES. 1 MOSmT DKS DimsKS. 

PnE&IIÈRE SECTION. - Dipen,e! ordinaire11. 

CHAPITRE III. - Pu.tea, téléaraphre et télépboae•. 

Ss.:TION Ill. 
Tlldgraphes et téllphcmes. 

4-i Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. • • 

42 Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois 

4-3 Butretien des lignes et <les bureaux; fournitures diverses (y compris 
une charge temporaire de 22,000 Cranes) . . • , • . • • • • • 

n l indemnités résultant de l'exptottetlon des services télégraphique el 
téléphonique (accidents aux personnes, dommages causés aux 
propriétés, vols de matériel, etc.) • • • • • • • • . • 

45 1 Part d'intervention dans les frais du bureau ioternaliooal de Berne 

46 Quote-part de la Belgique dans les frais d'entretien el de renouvel- 
lement des câbles télégraphiques sous marins angio-belges. • . 

SECTION I••. 
' 

Services commun,. 

Quote-partde l'administration des télégraphes dans les frais afférents 
aux services communs : 

34 

32 

33 

4-,836,939 3i (4) 

4,576,027 00 t• 

870,500 00 (1) 

7 ,1!00 00 (t) 

~,500 00 

'25,000 00 (4) 

a) Traitements et Indemnités des fonctionnaires et employés. • • ! 
b) Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois . 

c) Matériel, machines, ouuls, approvisionnement de papiers, 
d'encre, etc., pour la fabrication des timbres, etc. • , • • 

11 

rotai. • • -. 

l(4' ~99,1597 35 el 
(2 

7,618,063 67- (1) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excèdent donc les 
dépenses précitées de. . . . . • • . . . . fr. 5,ö84,942 26 (t) 

(f} Chiffre approximatif. 
(2) Cette somme de fr. 299,?S97~51S représente 4?S p. c, du total des dépenses imputées sur 

les articles 31, 52 et 53, dépenses s'élevant respectivement à : 
Fr. 11'.19,224- ~2 
" i96,lS47 67 
1 5t0,000 00 

Total. • . fr. 6'5, 77-1 89. 
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Il fout, de plus, tenir compte des dépenses qui ont été supportées par 

d'autres services du département des chemins de fer, postes et télégraphes, 
savoir: 

Part dans les frais généraux du département . . fr. 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'Etat: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . . . . . fr. 60,799 » 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . . . . . fr. 20,610 >l 

i25,078 » 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer . . . . . fr. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'Etat à la transmission des cor­ 
respondances privées . . . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service ({ ). . . . . . fr. 

424,548 » 

172,948 )) 

858,82.f. » 

fr. ! JH 7, ij29 » 

Total des prestations. . . fr. 1,642,607 » 
Les diverses dépenses détaillées ci-dessus (dépenses ordinaires et dépenses 

en prestations) peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels l'administration des 
télégraphes a pourvu, en f 904, aux correspondances privées, aux télé­ 
grammes de service des chemins de fer de l'État, à l J 8,760 télégrammes 
transmis et reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer 
concédés; enfin, à la correspondance de service des postes, de la marine et 
du télégraphe lui-même. 

B. Dépenses de premier etablissement .. - A la date du 3! décembre f904, 
le montant des frais de premier établissement et des extensions successives 
des lignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du 
matériel, des accessoires, etc., était de . . . fr. 49,fl2~,409 6f> 

Ces frais comprennent : 
t O Les crédits alloués pour les dé­ 

penses de premier établissement et d'ex­ 
tension des services télégraphique d té­ 
léphonique et s'élevant, au 51 décembre 
1904, à . . . . . . . fr. 40,6äJ ,t,2~ 98 

A déduire de cette somme, le mon­ 
tant des crédits alloués pour des travaux 
d'extension non exécutés au 51 dé­ 
cembre f904, soit . . . fr. 

Reste. . fr. 
6, 160,2{8 7fS 

34,49! ,504 25 

(1) On fait entrer en compte les frais de la main-d'œuvre fournie par les chemins de fer dt> 
l'État, pour la transmission dos télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du télégraphe. 
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Cette somme est mise à charge du budget extraordinaire. 
2° Le montant du capital représentant les diverses ren­ 

tes dues aux ex-concessionnaires des réseaux téléphoni­ 
ques repris par l'État (dépense supportée par le budget de 
la dette publique) . . . . . fr. 

5° Les frais généraux de l'administration des télégra­ 
phes, afférents aux travaux de premier établissement et 
d'extension - la plus grande partie de ces frais se com­ 
pose de dépenses liquidées sur les fonds du budget ordi­ 
naire; l'autre partit· comprend des frais supportés par 
d'autres administrations (locaux occupés en commun) et 
des frais d'ammortissement (immeubles, mobilier et outil­ 
lage) - . . . . . . : fr. 

f t ,430,!582 '24 

Total. . fr. 

5,600,!$1_!5 ! 8 

49,~2i,409 6~ 
Les frais de premier établissement et d'extension se répartissent comme 

il suit : 

DÉSIGNATION DES INSTALLATIONS au 31 décembre 1003 on 1001 an 31 décembre 1?01 

' 
(1) (1) (IJ 

1 ◄• Servic8 léltgraphiqu~. 
Lignes \supports, IIJe conducteurs, acces- 
soires) y compris le11 câbles souter- 
raina, les cäbtes sous-fluviaux et les 
câbles sous-marins . . . . 4,592,Gîll 85 St, 661 60 4,674,337 45 

Appareils de troosmission, piles : ·: ; accessotres . . 
Locaux . . . . . 8,IS6i-,845 67 389, 64!$ 76 8,9ö.\.,491 43 

llobilier . . . . . 

Totaux du l• • fr. 43,HSî.l>'lt 52 ,\.71,307 36 •3,628,828 88 

~ Service 1$/~phonique local. 
Ligues . . . . 16,510,352 89 2,687,436 7.\, 19,197,789 63 

A.ppareJls . û,879,429 92 484,◄85 ◄-2 7 ,363,6US 04 

Locaux . . . . . . . 3,536,695 08 207 ,.\.!St 32 3,7H,H,6 4'0 

Mobilier • . . U-3,055 60 9,8'l0 02 •Bt,trns 62 

Totaux du 2°. . rr. t7,069,533 49 3,388,893 iO 30,458,4-'26 69 

3• Service téléphonique a grande 
distance. 

Lignes . . . . 3,574,24î 74 99,34-4 72 3,673,592 46 

Appareils . . . . . 333,426 58 7,H8 77 340,245 35 
--- 

Totaux du 3° , • Cr. 3,907,374 3'2 106,463 49 4,0H,837 84 

Tolaux des 2 cl 3°, . rr. 30,9'l6,90î St 3,~9:S,3ä6 69 34,4?'.!,264 50 l 
Totaux des h, 2° cl 3•. .fr . 44.134,429 33 3,966,664 OIS oi8, 401.093 38 

4° Services tdlégraphiqu11 
et lé/~pfumique, 

Approvisionneroents~o magasin • . 4,402,639 64 48,676 63 4 ,421 ,316 27 
---- 

1'utaux géuéraur , . Ir, 45,1537,068 97 3,9!15,aio,68 49,522,409 611 

11, Chiffres déllnltifs. 
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CHAPITRE ll. 
TÉLÉPHONES. 

ReaselJuemeots ,~aéranll, 

A. - TÉLÉPHONIE LOCALE. 

Nouveaux réseaux. - Pendant l'année f 904, 'l'Etat a créé onze réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes : Enghien, Groenendael et Overyssche (groupe de 
Bruxelles); Beaumont(groupe de Charleroy); Seloignes (groupe de Chimay); 
Thielt (groupe de Gand); Looz (groupe de Landen); Dixmude (groupe du 
Littoral); Mesnil-Saint-Blaise et Rochefort (groupe de Namur); Stavelot 
(groupe <le Verviers). 

Le nombre des réseaux est ainsi porté à i44. 

Transformation des installations des réseaux. - A raison d'un accroisse­ 
ment anormal du nombre des abonnés, l'administration s'est trouvée dans 
l'obligation d'entreprendre, dès i 904, une importante extension du réseau 
téléphonique de Bruxelles ( construction de nouvelles canalisations souter­ 
raines et établissement de poteaux de dispersion). 

Elle a poursuivi l'exécution des travaux préalables au transfèrement du 
bureau central de Liége dans le nouvel hôtel des téléphones : construction 
de canalisations souterraines, doublement des fils des sections de lignes 
aériennes, établissement de chevalets et de poteaux de dispersion, etc. 

Elle a achevé la transformation du réseau téléphonique de Gand et a 
transféré le bureau central de ce réseau dans le nouvel hôtel des télé­ 
phones. 

1'a,·ifs. - Tous les abonnés du réseau gantois ayant été pourvus indis­ 
tinctement de raccordements bifilaires, l'administration a supprimé la sur­ 
taxe afférente à l'usage d'un second fil de raccordement dans ledit réseau. 

Bureaux publics. - Des bureaux publics téléphoniques ont été ouverts 
à Braine-le-Comte (Station), Dinant (Station), Gembloux (Station), Groenen­ 
dael (Station), Houffalize (Poste), Huy (Nord), Liége (Longdoz), Molenbeek­ 
Saint-Jean (rue de la Princesse), Mons (Centre) et Turnhout (Station), ce qui 
porte à i~O le nombre de ces bureaux. 

Échange téléphonique des télégrammes. - Ce service s'est étendu, dans 
Ie courant de l'année !904, aux localités ci-après : Beaumont, . Braine- 
1' Alleud, Enghien, Fexhe-le-Haut-Clocher, Groenendael, Looz, .Rochefort, 
Stavelot et Thielt. 

Les bureaux de poste d'Enghien, de Houd eng, d'Ixelles ( chaussée d'Ixelles) 
et de Verviers (Centre) ont été pourvus d'appareils téléphoniques pour la 
transmission des télégrammes au réseau télégraphique général. 



C 

( {6 ) 

.8. - ÎÉLÉPHONIE A GIUNDB DISTANCE INTERNE. 

Extension des i·elatio11s.-Les réseaux d'Enghien.Grocnendael, Overyssche, 
Beau mont, Seloignes, Thielt, Looz, Dixmude, Mesoil-Saint-Blaise, Rochefort 
et Stavelot ont été mis en relation avec tous Jes groupes belges. 

C. - 'ftLÉPRO~IE INTKRNATIONA.LE. 

1. - Service ang{o-belge. 

Ectensions. - Réseau propre de Bruxelles avec [kadford, Hull, Leeds, 
Liverpool, Manchester et Wakefield. 

Les réseaux auxiliaires d'Enghien, Groenendae-1, Overyssche et Stavelot 
ont, par assimilation aux autres réseaux auxiliaires de leurs groupes respec­ 
tifs, été mis en relation avec le réseau du comté de Londres (petit réseau). 

li. - Service franco-belge. 

Extensions. - t• Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Mons et réseaux 
de Louvain et de Malines avec Gognies-Chaussée, Lons-le-Saunier, Loos et 
Saint-Saulvé. 

~0 Groupes d'Anvers, Bruxelles, Courtrai et Tournai avec Barentin, 
Beauvais, Bernay, Bolbec, Bouille (La), Charleval, Clères, Darnétal, Dieppe­ 
dalle-Croisset, Doullens, Duclair, Evreux, Fécamp, Grand-Couronne, Hon­ 
fleur, Louviers, Malaunay, Montreuil, Monville, Neufchâtel, Oissel, Pont­ 
Audemer, Saint-Saëns, Trouville, Vieux-Berquin et Yvetot; 

5° Groupes d'Anvers, Bruxelles et Tournai avec Laon, Mézières-Charle­ 
ville et Vervins; 
4° Réseaux auxiliaires des groupes d' Anvers et de Bruxelles et groupe de 

Tournai avec Anor, Capelle (La), Etroeungt, Glageon, Hirson, Sains, Trélon­ 
Ohain et Wignehies; 
t;0 Réseaux auxiliaires du groupe d'Anvers avec Givet et Longwy; 
6° Groupe d'Arlon avec Essey-les-Nancy et Seichamps; 
7111 Groupes de Charleroy, Gand, Landen, Liège, Namur, Termonde et 

Verviers (sauf le réseau de Vielsalm) avec Bailleul et Rouen; 
8° Groupe de Charleroy avec Cartignies, Dieppe, Elbeuf et Le Hâvre; 
9° Réseau propre de Charleroy avec Braux, Fumay, Marchiennes, 

Monthermé, Nouzon et Sedan; 
10° Groupe de Chimay avec Amiens, Aubenton) Bailleul, Calais, Carti­ 

gnies, Coingt, Dunkerque, Flize, Gognies-Chaussée, Haubourdin, Loos, 
Novion-Porcien, Origny-en-Thiérache, Plomion, Phalempin, Quesnoy-sur­ 
Deule, Renwez, Rimogne, Rocroi, Rouen, Rumigny, Saint-Omer, Signy­ 
!' Abbaye, Signy-Ie-Petit, Vallée-aux-Bleds ( La) et Wambrechies; 
HO Réseaux. auxiliaires du groupe de Chimay avec Annoeullin, Armen­ 

tières, Arras~ Bassée (La), Béthune, Cambrai, Carvin, Comines, Douai, 
Hazebrouck, Madeleine (La) (cabine), Saint-Amand et Séclim 
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! 2° Groupes de Courtrai, Gand, Landen, Liége, Littoral, Namur, Ter- 
monde, Tournai et Verviers avec Lons-le-Saunier et Loos; 

15° Groupes de Courtrai et de Tournai avec Saint-Saulve; 
{4° Groupe de Gand avec Clichy-la-Garenne; 
15° Réseau propre de Gand avec Dieppe; 
16° Groupes de Landen, Termonde, Verviers et réseaux auxiliaires du 

groupe de Liégc avec Fourmies; 
f 7° Groupe de Liége avec Arcueil-Cachan, Argenteuil, Arpajon, Asnières, 

Aubervilliers, Beaumont, Bellevue, Bois-Colombes, Bondy, Bougival, Bou 
logne-sur-Seinc, Bourget (Le)1 Brie-Cornte-Robert , Brunoy, Bry-sur-Marne, 
Caen, Champigny-sur-Marne, Charenton-le-Pont, Chatou, Chelles, Choisy­ 
le-Roi, Clamart, Clichy-la-Garenne, Colombes, Corbeil, Coulommiers, Cour­ 
bevoie, Créteil, Croissy, Dijon, Eaubonne, Enghien, Etampes, Fontaine­ 
bleau, Fontenay-sous-Bois, Gentilly; Gonesse, Issy-sur-Seine, Ivry-sur­ 
Seine, Joinville-le-Pont, Juvisy, Lagny, Levallois-Perret, Lilas (Les), Livry, 
Lyon, Maisons-Alfort, Maisons-Laffitte: Malakoff, Mantes, Marly-le-Roi, Mar­ 
seille, .Meaux, i\lelun, Meulan, Montereau, Montfort-l'Amaury, .\lont.geron, 
Montmorency I Montreuil-sous-Bois, Montronge, Mortcerf, Nanterre, Neuilly­ 
Plaisance, Neuilly-sur-Marne, Neuilly-sur-Seine, Nogent-sur-àlaruc, Orléans, 
Orsay, Palaiseau, Pantin, Perray (Le), Poissy, Pontoise, Pré-Saint-Gervais, 
Puteaux, Raincy (Le), Rambouillet, Reims, Rueil, Saint-Cloud, Saint-Denis, 
Saint-Germain-en-Laye, Saint-Mandé, Snint-âlnur-les-Fossés, Saint-Mau­ 
rice, Saint-Michel-sur-Grgc, Saint-Ouen , Sceaux, Sèvres, Suresnes, Vanves, 
Versailles, Vésinet (Le), Villejuif, Villeneuve-Saint-Georges, Vincennes et 
Vitry-sur-Sei ne; 

18° Réseau propre de Liége avec Abbeville, Airaines, Aire-sur-la-Lys, 
Albert, Aniche, Anor, Avesnes, Bapaume, Barentin, Bavay, Beauvais, 
Bergues, Berlaimont, Bernay, Bolbec, Bouille (La), Boulogne-sur-Mer, 
Bourbourg, Caix, Capelle (La), Carnières, Cateau (Le), Caudry, Charleval, 
Chaulnes, Chenières, Clères, Compiègne, Conty, Corbehem, Corbie, Coude­ 
kerque-Branche, Cousolre, Croix, Cutry, Darnétal, Denain, Dieppe, Dieppe­ 
dalle-Croisset, Duclair, Oury, Elbeuf', Estaires, Etroeungt, Evreux, Fécamp, 
Fresnes, Furnay. Glageon, Gognies-Chaussée1 Grand-Couronne, Gravelines, 
Hallencourt, Hangest-en-Santerre, Haumont, Hâvre (Le), Hem, Benin-Lié­ 
tard, Herserange, Hirson, Honfleur, Hornoy, Hussigny, Jeumont, Lannoy 1 
Laon, Lens, Lexy, Lillers, Lougwyon, Louviers, Malaunay~ Malo-les-Bains 
(cabine], Marchiennes, Marcoing, Masnières, Merv il le, Mont-Saint-Martin, 
Monville. Moreuil1 Nancy, Neufchâtel, Oissel, Onnaing, Orchies, Poix-de­ 
Picardie, Pont-Audemer, Vont-sur-Sambre, Quesnoy (Le), Quiévrechain, 
Haismes , Hehon, Rosières-de-Picardie, Sains, Saint-Etienne, Saint-Hilaire­ 
les-Cambrai, Saint-Pol, Saint-Quentin, Saint-Saëns, Sangatte, Saultain, Sin­ 
le-Nohle, Solesmes, Somain, Thil, Tiercelet, T'rélon-Ghain, Trouville, Vieux­ 
Condé, Villers-Bretonneux, Villers-la-Montngne, Villerupt, Vitry-en-Artois, 
Walincourt, Watten, Wignehies, Wormhoudt et Yvetot. 

{9° Groupe du Littoral avec Vieux-Berquin; 
'.!0° Réseaux auxiliaires des groupes du Littoral et de Mons avec Bailleul; 
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'21° Réseaux de Louvain et de· M11lines et réseau propre de Mons avec 
Doullens; 
2!0 Groupe de _Namur avec Gognies-Chaussée; 
25• Groupe de Namur (à l'exclusion des réseaux auxiliaires de Ciney, de 

Havelange et de Profondeville) avec Revin; 
24° Groupe de Tournai avec Avesnes. 

- Le réseau français de Cassel a été mis en relation avec les réseaux belges 
tians les mêmes limites que la cabine de cette localité. 

Les réseaux auxiliaires d'Enghien, Groenendael, Overyssche, Beaumont, 
Seloignes, Thielt, Looz, Dixmude, disposent des relations franco-belges 
attribuées aux autres réseaux auxiliaires de leurs groupes respectifs. Les 
relations franco-belges du réseau de Gedinne sont attribuées aux réseaux 
auxiliaires de Mesnil-Saint-Blaise et de Rochefort et celles du réseau de Spa 
sont étendues au réseau auxiliaire de Stavelot. 

Ill. - Seri:ict germano-belge. 

Le service germano-belgc qui n'était organisé que pendant la période de 
jour a été rendu accessible également pendant la nuit en ce qui concerne les 
bureaux d'une certaine importance. 

Extensions. - f O Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroi, Courtrai, Gand 
(sauf Ic réseau de Berchem), Landen (à l'exclusion du réseau de Jodoigne), 
Littoral, Mons (sauf les réseaux d'Ecaussinnes et de Feluy): Namur(à l'excep­ 
tion des réseaux de Beauraing, Gedinne et Havelange), Terrnonde, Tournai, 
Verviers (sauf le réseau de Vielsalm) et le réseau propre de ~iége avec 
Leipzig; . 
!0 Groupes d'Anvers et de Bruxelles avec Bingen (Rhin), Cassel, Erke­ 

Ienz, Munster et Stadtkyll; 
5° Groupe d'Anvers avec Carlsruhe (Bade), Gronau, Stuttgart et Wesse­ 

ling; 
4/ Réseau propre d'Anvers avec Hildesheim, Inden, Kehl, Kreuzau, Mul­ 

.house, \' ettweiss, Volklingen et Wegberg; 
?$0 Postes à fil double du réseau propre d'Anvers avec Bremerhaven, 

Chemnitz et Halberstadt ; 
6° Postes à fil simple du réseau propre d'Anvers avec Charlotlenbourg, 

Ems, Euskirchen, Lubeck et Zulpich ; 
7° Postes à fil simple du réseau propre et réseaux auxiliaires du groupe 

d'Anvers avec Altona, Berlin , Floersheim, Hambourg, Hochheim et Wies­ 
baden; 

8° Réseaux auxiliaires du groupe d'Anvers avec Kastel, Koenigswinter, 
Magdebourg et Mayence; 

9° Postes à fil double du réseau propre et réseaux auxiliaires du groupe 
d'Anvers avec Cannstatt, Degerloch, Fellbaeh, Feuerbach, Möhringen-sur­ 
Fildem, Yalkingeu-sur-Pildern, Unterturkheim et ZutTenhausen; 
!0° Groupes de Bruxelles, Charleroy ~ Landen (sauf le réseau de Jodoigne), 
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Littoral, Terrnonde et Verviers (à l'exclusion du réseau de Vielsalm) avec 
Markra11städt; 
H0 Groupe de Bruxelles et réseau prorre de Gand avec Brême; 
12° Groupe de .Bruxelles avec Bad-Nauheim, Giessen, Inden, Kehl, Kreu­ 

zau, Vettweiss et Wegberg; 
{3° Réseau propre de Bruxelles avec Ludinghausen; 
t4° Réseaux auxiliaires du groupe de Bruxelles avec Halberstadt et Wies­ 

baden; 
t 5° Groupe de Cbarleroy avec Metz; 
!6° Réseaux propres de Charleroy, Courtrai, Landen, Liége, Mons, 

Namur, Tournai et groupes de Gand, du Littoral et de Termonde avec 
Munster; 
t 7° Réseau propre de Charleroy avec Ars, Hagondage, Hayange­ 

Algriugen; Kehl, Maizières, Stadtkyll, Strasbourg et Thionville; 
18° Groupes de Gand (sauf le réseau de Berchem) el de Landen (à l'exclu­ 

sion du réseau de Jodoigne) avec Andcrnach; 
f9• Groupe de Landen (sauf le réseau de Jodoigne) et réseaux de Louvain 

et de Malines avec Aix-la-Chapelle, Barmen, Benrath, Bonn, Borbeck , 
Cologne, Dortmund, Duisbourg, Du ren, Dusseldorf, Elberfeld, Esch wei Ier, 
Essen (Ruhr), Gerresheim, Hornberg (Rhin), Horde, Kalk, Kastel , Langen­ 
berg (Rhin), Mayence, Metz, Mulheim (Rhin), .Neuss, Neviges, Ratingen, 
Ruhrort, Steele, Stolberg et Trèves; 

20° Groupe de Landen (sauf le réseau de Jodoigne) avec Altona, Bergisch­ 
Gladbach, Berlin, Coblence, Crefeld, Dorrnagen, Dulken, Euskirchen, 
Francfort-sur-Mein, Hagen (Westphalie), Hambourg, Hanovre, Koenigs­ 
wîuter, Lobberich, Mannheim, Mnlheim (Ruhr), Oberhausen, Offenbach, 
Porz, Siegburg, Suchteln, Uerdingen, Viersen, Wiesbaden et Zulpich; 

21° Groupe de Liége avec Erkelenz et Gcilenkirchen; 
22° Réseau propre de Liége avec Altona, Andernaoh, Barmen, Bergisch­ 

Gladbach, Bielefeld, Elberfeld, Hambourg, Inden, Kastel, Kreuzau, Langen­ 
berg (Rhin), Markranstädt, Mayence, Metz, Neviges, Opladen, Yettweiss, 

_ Wegberg, Werden, W esel et Wiesbaden; 
~:fö0 Réseaux de Louvain et de Malines avec Kehl, Munste1· et Strasbourg; 
24° Groupe de Verviers avec Bergisch-Gladbach, Erkelenz, Inden: 

Kreuzau, Munster, Vcttweiss, Wegberg et Wiesbaden; 
2?5t) Réseau propre de Verviers avec Cannstatt, Degerloch, Fellbach, 

Feuerbach: Möhringen-s/Fildern, Stuttgart, Unterturkheim, Valkingen­ 
s/Fildern el ZufTenhausen; 

26• Les réseaux allemands de Biebrich et de Heddernheim ont été auto­ 
risés ù correspondre avec les réseaux belges respectivement dans les mêmes 
limites que Wiesbaden et Francfort-sur-Hein. 

Les réseaux aux. iliaires d'Eughien, Groenendael, Overyssche, Beaumont 
et Dixmude disposent des relations germano-belgcs attribuées aux autres 
réseaux auxiliaires de leurs groupes respectifs. 

Les réseaux auxiliaires de Thielt et de Stavelot sont autorisés à corres­ 
pondre avec les réseaux allemands respectivement dans les mêmes limites 
que les réseaux auxiliaires de Benaix et de Spa. 
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IV. - Service néerlando-belge. 

Exten,ions. - {• Les réseaux auxiliaires de Berchem (groupe de Gand), 
d'Eeaussinues et de Feluy (groupe de Mons), de Beauraing, Gedinne et Have­ 
lange (groupe de Namur), de Vielsalm (groupe de Verviers) disposent actuel­ 
lement des mêmes relations néerlando-helges que les autres réseaux auxi­ 
liaires de leurs groupes respectifs; 

2o Les relations néerlando-belges attribuées aux cabines néerlandaises de 
Bussum, de Leyde et de Lisse ont été étendues respectivement aux réseaux 
de ces localités; 
5~ Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, 

Liége, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Verviers et réseaux de 
Louvain et de Malines avec Boxtel (cabine ),Heerlen ( cabine), Sittard ( cabine) 
et Waalwijk ( cabine) ; 

4• Groupes <l' Anvers, Bruxelles, Cbarleroy, Courtrai, Gand, Landen, Lit­ 
toral, Mons, Namur, Termonde, Tournai et réseaux de Louvain et de Malines 
avec Doorn (cabine), Edam, Katwijk, Leerdam (cabine), Lisse (cabine), 
Lobith (cabine), Maarssen (eablne), Naaldwijk (cabine), Noordwijkhinnen 
(cabine), Steenwijk (cabine), Wassenaar (cabine), Wateringen (cabine), 
Wijk-bij-Duurstede et Woerden ( cabine) ; 

N° Groupes d'Anvers, Cbarlcroy, Courtrai, Gand, Landen, Littoral, Mons, 
Namur et Termonde avec Monster (cabine), Oudenbosch (cabine) et Zeven­ 
bergen (cabine); 
6° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Landen, Liégé, Namur, Ver­ 

viers et réseaux de Courtrai, Gand, Bruges, Ostende, Louvain, Malines, 
Mons, Termonde, Alost et Tournai avec Kerkrade (cabine); 
7• Groupes de Bruxelles, Mons, Namur, Tournai et réseaux de Louvain 

et de Malines avec Sliedrecht; 
g, Réseau propre de Tournai avec Oudenbosch (cabine); 
9° Réseaux auxiliaires des groupes de Mons et de Namur avec Bergen-op­ 

Zoom (cabine), Flessingue el Goes (cabine); 
Les réseaux auxiliaires d'Enghien, Groenendael, Overyssche, Beanmont, 

Thielt, Looz, Dixmude, Mesnil-St-Blaise, Rochefort et Stavelot disposent des 
relations néerlando-belges qui sont attribuées aux autres réseaux auxiliaires 
de leurs groupes respectifs. 

V. - Service avec le Grand-Duché de Luxembourg. 

Le service est actuellement ouvert entre tous les réseaux belges et tous les 
postes du Grand-Duché pourvus de microphones. 
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Bu•eaax ceaalrno,: télépbe11lqutt11. 

Bureaux centraux annexes à des bureaux tetegraphrques • 

postaux 

mstalles dans des bàumeots speciaux au 
centre des villes 

Totaux. 

u d1upib1t i!O~ 31 dia111lire 1903 DIFFÉRENCES 1 
pou not I 

H9 ◄08 + H 

1 i3 il , 

{2 H • 1 
{4,i. U3 + H 1 

Ces !44 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en f 7 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (Y oir ci-dessous la liste de ces 
exploitations.) 
Éclta.ng" des télégrammes par· télé-phone entre IP$ bnreau» télé91·aphiqu••s 

et les abonnés des réseaux locaux. 

GHOUPf.~S OU llE5t::AU\. 

MOUVB:IIK!IT. 

Année i00l. 1 Année HlO3 Différences 
pour 100, 

Bruselle», Brarni>-1' Alleud, Brame-le-Comte,Cor­ 
tenberg, Ccurt-Samt-Bnenne, Enghien, Gem­ 
btoux, Genappe, Groenendaet, Hal, N,,elles, 
Overyssche, Vilvorde, Virginal, Wavre . • • 

,l11tJ8r,, Boom, Cappellen, Lierre, Molf, Turn­ 
hout 

Arlon, Bastogne, Bertrix, ~tallr, Florenv1IIP, La­ 
\ aux.Lrhramont, Me3sancy Neu fchätrau ,S~111t­ 
H ubert, Tinllgny, Virion . 

Charte,oy, Acoz, Beaumont, Binche, Fleurus, 
Floreoue•. Fontalne-l'Evêque, Gosselies, La 
Burssrère, 1 a Louvière, Nahrrncs, Ph1hppev1lle, 
Sivry, Tamines, Thu1lhe~. Thuin, Walcourt. • 

Cllimay, Couvin, llfariembour&, Momignies, Se­ 
loignes 

Courtrai, Iseghem, Menlrl, ~Iouscron, Pope­ 
rmff!le, Boutere, Yprl'~ 

Ga11d, Audenarde, Berchem - IPz- vudenarde, 
UryniP, Eecloo. Renaix, Selzaete, Th1~ll • 

Landen, füest, Hannut, Hasselt, Jo,lotgnr, Lnoz, 
Oep, Sa111l-Troud, l ulemont, Waremm« . 
liége, A.may, Andenne, Engis. Esneux, te~he, 
fluy, .\lodn·e, Ouûet, Sprimont, Trooz, Visé. 

Groupe 1h1 Lütora! (Bruges, Ostende, Blanken­ 
herghP, Dixmude, Furnes, Gh1stPlles1 Heyst, 
lllrddrll..erk~, Nieuport, Theurout) 

Louvai,i. 
Mali11c3 • 

üons, Dour, Ecaussinnes, Feluy, Givry, La Bou­ 
vene, Quévy,Qmévtdm, Ro1stn, SamL Gb1s1a111, 
Soigniea • • 

l'{am,u,, Beaurame, Cmey, ümant, Gedinne, 
Havelange, Me,1111-Samt-Blarse, Profondeville, 
Rochefort, Yvoir • 

rermonde, Alost, Lokeren, Satnt-Ntcolas. 
ro1i,-11ai,Antoi116,-\ th, Brur,elclt<', Celks, Lenze, 

Pecq, Pérnwelz, Quevaucamp-, Taintegmes, 
Templeuve , • • 

Peroiers, Spa, Stavelot, Vielsalm. 

ÎOT&UX. 

ll 

6 

JO 

17 

0 

9 

0 

10 

l 

1 

7 

b 

406,ïïâ 

18,1/J~ 

12,731 

119,tli~ 

lifö 081 

lfä,302 

Hl,070 

7,070 

(l0,28i 

;,3 117 

30 722 

61, 77G 

72,201 

235,007 + ::!l,3;,8 

47",-i0i 1 + 2.?,371 

14,617 1 + 3,6I~ 

m,;;rn 1 + 6,601 

11,0~ + 773 

31 ,0-i3 1 + .J,300 

113, ïOI 1 + 5,0ïl 

33.388 I + 9,090 

110,074 I + b,100 

87 ,3731 + 7,920 
20.ll6 - l,0:>7 

61,126 

Ut t,691,023 

+ 819 

8i2 

49,Sï~ 1 -r- ~,242 

~7,600 + 3,0~ 

62,0BO 1 - i,iBi 
64,33b + 7,9~9 

t,~92,426 1 + 99,197 
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/Jéveloppement des fils télépho1iiques de l'État. 

\ 

Fils aériens. . . , . 
Fils des réseaux téléphoniques el 61s 
des circuits auxi~iaires reliant les _ sous-8nviaux 
réseaux téléphonlques d'un même 1 · 
groupe. 

- souterrains. . 

Fils télégraphiqur.s appropriés à la correspondance téléphonique 
d'après IP. aystème Van Rysselberghe et relianl les réseaux 
téléphoniques d'un mëme groupe. . . • • . . • . • . . 

Tor.u pour la téléphonie locale ••• 

Fils des circuits exelusivement téléphoniques servant, soil à la 
téléphouie a grande distance interne (dite téléphonie inter­ 
urbaine) seulement, soit à la téléphonie à r,randr. dislance 
interne cl à la téléphonie internationale. • . • • • . • • • 

Fils télégraphlques servant, soit à la l~léphonie à granite dis­ 
tance interne seulement, soit à la léléphonie à gramlc dis­ 
tance interne el A la téléphonie internationale. (Ces ûls toni 
appropriés à ta corresponllance téléphonique d'après le sys­ 
tème Vao llysselberghe.) • . • . . . . . . . . . . ... 

Fils des clreu ilil servant exclusivement à la téléphonie interna­ 
tionale (sections' belges). . . . . • . . . . . • . . . . . 

Tor,u pour fa téléphonie Interurbaine et internationale. 

Installations téléphoniques diverses indépendantes Iles réseaux 
ou groupes • . . • . • ..•••••...•.•. 

TOTAmx QÎffÉftAUX •••• 

SITUATION lU 31 DtCEIBRE 01rrimc13 

1 

pour- 
190-t 1903. l90-i. 

KllomHr~ Klloa,ttrea Kllomtirec 

60,622 55. tss + 5,MU 

2'to 68 + 158 

20,10-1 28,351 + 75.3 

109 109 - 

i!0,0O1 83.066 + 6,395 

9, 7i8 8,H» + 1.6~ 

6,510 6,:i03 + ï 

5,986 3,939 (1) + 4Î 

!0,074 18,396 + 1,•>78 

-i,28ï 3,009 + 318 

IH,4\!i 106,031 + 8,391 

( 1) Y compris t7ti kllcmèrrcs de ffü du c6blrs sous-marins u:nnnl 1, Ja rtlé11honic tnlre la Bdglqac d l'Aaglelerre. 
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Sous la rubrique « Installations diverses» ne sont pas compris fj8 kilo­ 

mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, mais qui appartiennent à d'autres admi­ 
nistrations. 

Microphones. - Au 5{ décembre { 904, Je nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 2!>,649. 

Abonnements au~ communications téléphoniques du public avec les services 
étabUs dans les stations de chemins de fer (arrêté royal du 30 juillet t89i ). 
- Au 5t décembre f904, on comptait ?S abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public .avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

.Abonnements au seroiee interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 2.(. heures ö minutes, réparties entre 7H abonnés. 

Abonnements au service téléphonique international. - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 2.(., 
comportant quotidiennement une durée de 5 heures 56 minutes, réparties 
entre fO abonnés; dans les relations avec le grand-duché de Luxembourg, 
il y avait 2 abonnés disposant de trois séances de 6 minutes et, dans les rela­ 
tions avec la Grande-Bretagne, un abonné utilisant une séance de 6 minutes. 

Bureaux disposant d'installations téléphoniques pour la transmission vet·­ 
bale des dépêches à des bureaux télég1·aphiques voisins. - Au 5f décem­ 
bre f 904, il existait 4f bureaux pourvus d'appareils téléphoniques pour la 
transmission verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi ces 
bureaux, il en est trois qui reçoivent en outre, des télégrammes par la 
même voie. 

Raccordements TÉLÉPHONIQUES privés au réseau télégraphique de l'État 
(arrêté royal du 6 novembre i882). - Au 5f décembre i 904, f 6 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 
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ANNEXES 
DE LA PARTIE O. 
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N ° 1. - Répartition, pa-r pays d' écha11ge, des correspondances télégraphiques internationales 
- Comparais<m des années {904 et {903. 

,1. - Co1·rc•pondaace• 111u dép1nt ~• à l'•rrlvé-e. 

IIOIBRE IJ[S TtltGAlHES. RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE. PRODUIT IOHH 
li:cu ,uu .• ie par têlègramme. 

entre la ED t'.!04, ED 190), 

En t904. En 190~. 
dilfüence 

En 1004. En i905. 
~iilïren(& 

F.n 1901, BELGIQUE ET Lf!S PAYS JlWpor- ~ropo1·- Rn 1903. 
t1onnelle tionnelle 0/0. 0/0, 

· Allemagne. ...... 715,2-H 701.~48 + 1.0l 510,080 13 503,979 ';2 + t.21 0.7131 (.'1.7181 

France .•..•... 705,200 686,.&S-' + 2.73 498,760 96 48i,21 I 03 + 5.01 O.'i0ï5 0.7054 

lies Britanniques. • • • 525,104 502,282 +c» 550,886 Hl 533,'UB 9:S + 5.51 1.0-191 1 .0616 

Luxembourg (Grand-Du- 24,397 i.i,860 - 1.86 t3,5ï4 23 13,764 U - 1.38 0.556-i 0.5537 
thé de). 

Pays-Bas .•••••• 371,685 358,258 + 3.75 21',965 21 2!0,'282 55 + 2.2.; O.::i783 0.5869 
.,; A utrlche-Hongrte. . • . 53,606' 54,007 - 0.74 51,063 04 ;i2,0,8 68 - 3.61 0.05~6 0.9809 
""' ~ ::l Espagne el Gibraltar . . 37,149 .it,226 -9 89 34,082 49 30,022 07 - 12.66 O.Oti4 0.9465 ~ 
~ 

États des Balkans. • • . i0,4'7 7~.0l» - 2.23 00,085 74 64,713 41 - 7.15 0.8529 U.8981 

États scandinaves . . • 5i.016 48,85-l + 6.31 ,fü,256 83 42,1161 73 + 0.08 0 87li 0.8736 

Italie et lie de Malle . • 53,650 53,0IO + 1.21 49,719 02 50,367 !)8 - 1.20 0.9267 0.\1501 

Portugal .••..•. l:S,-165 12,007 + 3.00 11,005 60 i0,971 ï4 + 5.41 0.8589 0.8-H2 

Ruallie ••.•.... 00,-lïl 85,o50 + 6.00 80,08-i 76 77,022 32 + 3.98 0.88;;2 0.0024 

\ Suisse. . . . • . . .. 47,71>2 -48,456 - 1.45 56,429 ~2 36,353 56 + 0.26 0.7620 O.ï408 

de l'Afrique . . • . • • . . . 18,011 tt>,013 +i0.97 16,311 55 12,403 03 -1- 51.50 0.!1056 0.8262 

del' Amérique . - . . - . IOI ,203 111,582 -9.25 108,990 41 Hî ,631 61S - 7.54 1.0763 I .Oä42 

del'Asie ....... , •.• 10,5!8 iï.064 + 7.54 18,-127 20 16,051 f; + 8.84 0.9539 0 .O.i25 

de l'Océanie . . . • . . • • . 3,508 2,706 +'!5.46 4,350 54 3,387 95 + 28.41 1.2402 1.2117 
--- -- 

TOTA!iX ... 2,»02,H!,i 2,836,9ï0 + 'UiO 2,50-i,6-i:5 20 2,269,012 IH + ! .53 0 .7041 0.8001 

B. - C:orre11pondaace11 en Cran11U. 

TRAN'SIT, l>AR LA BELGIQUE, 11D■BRE DES TtltGRUIES. ~[CETTE AU PROFIT DU RtSElU BELGE. PAOOUlf IIIOJEN 

DES 
par tèlègramme. 

CORUSPOftbANCIS ULIIGRAPBIQU18 En 1901, Eo 190~, 

échangées Jifüwce dilfirence 
Kn 1901. En 190,L Eo Ul03. propor• En 1904. En i003. propor- Kn 1903. 

entre les pays ci-dessous. tiounelle lionne lie o,o. o,o. 

'Aogleterre et Allemagne (ahou- 2:ii,959 2i1 ,961 +13.96 188,116 03 169,678 02 -l- t0.87 0.7457 0.7644 
lissants compris). 

Pays-llaa et France (1) ••.• 207,U-i 208,617 - 0.71 76,i5:S 26 ï0,623 12 - ,1..35 o.;;(lï() 0.3817 

Autres transits (2) . . • . . . 5,529 i'S,039 + 9.7':! 3,481} 82 3,1177 88 - 5.11. 0.6312 0.7299 
--- --- 

TOTA.VX ..• ,i.65,63:! -l-315,617 + 6.89 267,ï61 H 252,979 02 + 5.84 0 5750 0.5807 

(f) Y compri1 les télégrammes échangés entre IC$ Pays-Bas, d'une petl; l'Espagne, l'Italîc, ln Suisse, ln Turquie, l'Afrique, l'Amérique, 

1 'Asie el l'Océanie, J'outre part. 
(jJ Entre le Grond-Duché de Luxembourg, d'une part, cl les l'oys~Bas ou l'Anglelcrre, d'au tre part; plus ecrtnins télégrammes détournés 

,le leur 'VIIIe habltuelle , par su lie d'Interruption ou d'encombrement, 
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N° 11. - Uensei!Jneme-nls divers concernant les correspondances téléfJ1'lt­ 
phiques, - Comparaison des années 1904 el !903. 

Corrc11po111fance.11 prhéc1t. 

Oéh1is ~ntri, l'heure de dépôt ! 
et l'heure d'arrivée au bu- 
~" do destination. 1 

Classemout par rapport au 
nombre des mots: Cbilfres 
proportionuels pour cent. 

Nl)mbrc de télé­ 
grammes sur 
-t 00, traasmts 
dans un délai 
de 

16 à 30' 

34 l u~• 
l6 à 60' 

plus d'une heure 

1 

Télégrammes simples .. 
Classement par catégories : 

Chilfres proportionnels - complexes . 
pour cent. 

- urgents .• 

Télégrammes de: 

à -tO mots ... 

H à 11> 

16 il ~o 
i4 à 30 

31 à 40 

U il ISO 

Plus de 50 mols 

Dépêches d'.€tat .•. 

Classement des télégrammes l Nouvelles de bourse · · · · · · · 
par rapport à leur objet : :rraosactioos commerciales e\ in· 
Chiffres proportionnels pour dustrtenes ..•.•.. • •. • 

cent, Correspondances d~ journaux .. 

Affaires privées ..•.....•• 

Longueur moyenne des tete-\ Nombre des mots ...•..... 
grammes. 

•••••• 1 •••a 
R~lationa intérieures. 

î8.'!5 16.92 

49.0t t9.1n 

2.,s 2-90. 

O.?t 0.43 

0.05 0.08 

84.58 8-L53 

n.39 ~4-~9 

4.03 0.98 

I\ELATIONS 

. l" . iateraali► Ir. li . 1 i■temli,- 
11 menu. ults. jll 1111res. ulN. 

13.0î IS4.'!7 1,.0, 5•.89 

56.U 25.81 !S7.35 25,4~ 

18.27 11.05 17.U rn.90 

9 59 6.30 8.31 6.2!) 

L83 L!S2 1.87 LIS':! 

0.64 O,iî 0.,1 O.ISO 

0.39 0.52 0,î2 0.46 

t.80 o.u 1.8~ 0.46 

4.54 î .48 3,89 7,04 

45.t'2 î0.01 -13.St 68.n 
0,62 0.86 0.55 U.ï9 

n.92 2L.\5 49.86 23.54 

15.63 11.15 tö.57 44 ,82 



c_; 

( 26 ) 

Tableau indiquant, puur charpie groupe téléplwni'lue: -1° le nombre des abonnements 
locale au départ, en dehors du ré9ime des abonnements; 4° le mouvement de la 
nationale ( départ et arrivée ). 

GROUPES ET RÉSEAUX. 

AHONNEMENTS BUREAUX PUBLICS 

AMNUBl,S. lrieanam.] SEJIESTRIELS. TOTAU:ll. 

;; 

Brux el Ies-Bral ne-1' A lieu d-B raine­ 
le =Comte - Cortennerg . Court­ 
Sain t- Étienne-Enghien - Gem­ 
biome -Oenappe- Groenendael­ 
Hal-Nivellcs-Ovr.ryssche-Vil­ 
vorde-Vlrginal-Wavre. 

A nvers-Boom-Cappellen - Llerre­ 
Moll-Turnhout ...• , .• 13.205 

A1-lon-Baslogne-Berlrix-Élalhi­ 
Florenville - Lavaux -;Libra­ 
mont -Hessancy- Neufchäteau­ 
Saint-Huberl-Tintigny-V irton. 

Charleroy-Acoz- Beaumont-Bin­ 
che- Fleurus - Florennes- Fon­ 
talne- l'gvéque -Bosseltes- La - 
Buissière-La Louvière-Na 1 in nes 
Phillppevllla-Slv-y -Tami11cs­ 
Thuillies-Thuin-Walco11rl .. 

C bimay- Côuvin - Mariembourg­ 
Momignies-Seloignes 

Courtrai- lseghem - Mcnin-:11'011s­ 
cron-PopertngbeBoulers-Yp. es 

Gand - Audenarde- Berchem - lez­ 
Audenarde - Deynze - Eecloo - 
Renaix - Selzaete-Thielt • 

Landen-Diest-Ha nnut-Hasselt-Jo­ 
ùoir,ne-Looz:-Orp-Salnt-Trond- 
Tirlemont-Waremme .... 1 , 

Liége - Amay - Ancienne - Engts­ 
Esneux » Fexhe - Huy-Modave- 
Ouffet- Sprimont -Trooz-Visé. f 2,115 

Littoral(Bruges-Ostenrle-lllanken­ 
berghe-Dtxmude-Furnes-Ghts­ 
tel I es-Beys t- Middel kerke-N ieu • 
port-Thourout . . • • . . • 1 » 

Louvain . • • . • . • • . . . , 
Malines • • • • • . , • . . . 78j 
l\lon 11- Dour- Écaussmnes- Feluy- 
Givry-La Bouvene-Quévy-Quié­ 
vrain-Roisin - Saint -Ghislain­ 
Soignies . 

Namur-Boauralng-Ciuey- Dinant­ 
Gediune - Havelange - Mesnil - 
Saint - Blaise - Profcndeville­ 
Rochefort-Yvoir. . , 

Termonde-álost-Lokcren - Salnt­ 
Nicolas. • . ••• 

Tournai-Anloinr,-A th-Brugelette­ 
Celles-Leuze- Pccq - Péruwelz­ 
Quevaucamps-Tainlc!Jn1es-Tem- 
pleuve . • . . . . . . . . . 1 , 

Yerviers-Spa-Stavulct-Ylelsalm . 1 ,OIO 

6,,i-13 

30ï 

41 252 

1,208 

1,38:S 

12 

• 1 114 

31 326 

fi 241 

4061 • 

113 1 U,581J 5,7771 + soi 

161 7:l5 
9 1-i2 
1 • 

ï701 

301 695 

:jl 132 

7~, 5~7 

2 

13 1 3,6681 3,.-1:;:;1 + 235 

2 

5 

21!8 

3 I 1,2251 1, 1131 + 110 

ms 

2:;21 + :ll.l 

91.11 + 19 

2801 -1- 74 

-il 1 1,4261 1,5:HI + 102 

1!) 

TOTAUX, • • • • 1 tl ,NO q 10 ,onu1s, .!3J 1 W 

108 
6 

12 

17 

2,5751 2,3ï .J) + 201 

8-t-9 
157 
81 

782 

138 

2231 + 2:l 

746 + 103 
1~ + 2 
7ï + 4 

ï3tll + 43 

esu + tll 

1341 + ., 

' I :.ii3I 5o;;I + 70 
i 1 , 1:!8 1 . 0;;2 + ï6 

2 

i 

0 

i 

12 

14 
2 
t 

6 

;;t;::; 120, sï5I Is. 8891 t-t, :iso1 t to 

tul+-' 
I:? H- 1 

11+1 

ï 

i 

6 

0 

7 

to I+ 2 

H 
2 

41+ 1 

3 I+ 1 

,J 

6 

---, ---■ --• , , , , ----,---' -- - 

un 1+10 
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au seroic« locol ). 2° le nombre d1!S bureaux publics; 5° le mouoement de la. téléplwuic 
téléphonie interurbaine interne au départ; !5° le mouvement de ta téléphonie inter- 

C'ommun1calions lotnles l:uées. AVIS LOC.AUX. Communiulioas A1is inlernrbsius. Com111unic~lion1 
i11!1rurhaiminl1rne1 il taxe eleine. inlornalional1s à hue pleine. 

..., 
g;: Difü11tm Dilîérences = l)iftërcnces O> .... Kn En - = :; &nm~. K11190:l. ~ 

Ku 190h. Kn 190:J. f.n 1901. M903. Rn 1901 Kn 1903 eu en 
5 en ~ ~ 

1904. 1901. 1903. C, 
1904. ë 100-i. e ~ ;;, 

Q Q 

51,2134 27,tl2i +3,637 sm :552 + 420 220,48;-i i00,8i7 +20,668 1.217 1,066 + fäl 07,087 00,426 + 7,561 

6,421 6,i2ï + 21H 212 202 + 10 12t,ù2-l 102. 910 +18,114 40î 20:S + 112 72,475 60,757 +11. 7S~ 

3,IB i711 + 171 ::iOï 103 +1u il,887 5.020 + 1,8137 155 117 + ::i8 2,UOO 1,840 + :!5{ 

3,-185 3,331 - ue 627 B07 + 120 53,8lS3 48,621 + 5,'!5:! 378 200 + 88 8,983 8 .sse + 447 

37 20 + 8 47 311 + 12 5,914 3,527 + 587 47 46 + 1 7~8 8,l,f - 83 

2,59ï 1,000 + 497 82i 507 + 320 17,236 i3, 94-3 + 3,295 357 2lS3 +10" 4,609 ö,32!) - 7~( 

3,057 2,691 + 366 198 16'1 + ;j,i 41,0?>3 3:'S ,9:!6 + 5,127 510 305 +111s 3,614 3,855 - rn1 

1 ;280 1,1 iO + tïO [:)72 1Jï2 )) 14,5021 tl ,705 + 2,tl89 231 254 - 5 7,1.6 158 + 588 

1 
,i,530 -i,271 + 268 167 06 + 71 55,49ï 47.385 + 6,tl2 455 405 - 1:18 7,518 6,ö71 + t.,H7 

~,06'1 2,5!l0 + 501 830 7°!.i + 103 .i6, !102 36,571 +10 .. rn ,1,45 35t + 111 4,259 3,66'! + 577 
186 144 + 42 2 ;) - 5 8,441 7,023 + 1,418 67 us - 46 284 '.:fäl + öO 
80 60 + 20 1 2- t 4,630 3,514 + 1,116 23 rn+ 7 81 65 + IG 

t ,312 t,279 + öö 241 22::i + t6 20,908 17,450 + 3,458 190 183 + 16 2,:xiO 2,523 + ï 

8li0 815 + 45 183 156 + 4ï 25,070 21 ,07':l + 3,098 186 1M + r-iö 1,271 1,238 + ;;3 

159 
. 

050 vï4 + 76 57 - 2 10,481 O,Dü9 + sis 230 108 + 131 1,063 851 + 212 

2,:!fö ::l,1tl4 + (JJ 01i4 8i7 + ï7 20,5,16 17,71)8 + 2,748 400 584 + 16 ü,860 5,8:lO + 40 
1,600 1,636 - 27 59 37 + 2 fU,461 rs.ess + 2.8ö3 7lS 58 + 17 7,352 (1,694 + 058 
-- -- -- -- -·- ·-- -- -- ---· -- -- -- --- --- 
62,51,t ifü, ,198 tB,OlH u.sso 4,806 +1.m 68J,8i3 ti8U,Oï7 +ou,rno 5,3()0 ,,514 + 85:l 2~1,2\JI) 108, ij/10 +2i,3t0 



S1rn.,1cB TÉLÉPHONJQ['K INTERNATIONAL. 

Tableau récapitulatif' et comporati] du mouoement et de La reeeue, par pays en relation, penden: les années ·f 904 et i 905. 

MOUVEMENT DES CO~MUNICAT!ONS MONTANT DES PARTS BELGES. PARTS llELGES PABTS TOT.~LES DE L·IHAT BBLm~. 
PAYS 4 TAXE PJ,SlNY., PRDVMNA"T DtS ADOIINE■KNTS, 

!l'i i DIPt'ÉRBl'ICK, DIFF.RRKlfCU DIFP&I\BffCf.S Ill Yfill l!IICKS 

REL.I.TIO~. f.l'I wo,. 11'1 1903. 

1 

en Ill 190,l. t:N t003. on sx tOO,I. B~ 1003. en K~ {90,i ~l'i 1903. en 
1904. 1 oo,. 100+. 100.1. 

l 

to,5;1 " 1 

1 

France .•.•. 131 ,$5;) 130.ïiG I+ 1,110 215.021 :;o · 213,306 i5 + ::H4 î5 lî,2117 !>O - 685 62 :?30, h'l3 38 ~30,U1i,{. 25 - 4-60 Si 

Allemagne ... 43,28:! 54,989 + 8,293 i8,ï57 50 61,654- fi> +H.1252;:i ' • ~ 78,757 51J 61,634 25 +1ï,H3 ~5 
(dont 5HO (dont ~099 [dont l, 041 
urgentes). urgente- ). urgentes). 

Ant:;leterre . . . 9,4i7 2,868 + 6,609 <ll,218 • 18.8i7 50 +•2 340 50 733 50 ) + i33 50 61,951 50 18,877 50 +i3'.0H • 

Hollonde ••.• 32,l38 26,753 + 5,385 ~ï,882 50 .{9,847 13 + 8,035 3i i:l • 1,080 • - 1,068 ) 57 ,81H 50 50,927 13 + 6,967 37 

Graud-duché tic 4,567 3,6~ + 913 5,781 22 4, ï65 97 + 1,01:> 25 ,i63 20 r~ • + 3:t 20 6,2.U 42 5,i9ï 97 + 1,0,i6 -1,5 ;:,_ 
Luxembourg. 

----- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ------ ---- ---- 
1 
1 Tonux .• ~21 .~ll9 198,980 + 22,519 ,Hï,':!60 72 3"8 52t 60 +68. 759 12 17,780 58 18.ïGD50 - 988 92 435 OH 30 S67,291 10 +oï,,5o 20 

! - 

----- ~,~ 
----- 
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N° III. - Tableau comparatif, par réseau ou groupe> des recettes et parts 
téléphoniques belges encaissées pendant tes années { 904 et i 905. 
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N° Ill. - Tableau comparatif~ par réseau m, r,roupe, des 

OBJETS 

STATISTIQUE. llruxrlles. Anvers. Arlon. l CharlP.roy 
1 

Chimay. 
! 

Courlrai. 1 Gand. 1 Landen. 

, l ,, ...... :W ~5 53 , l îï wl 156 i5 ft 751 208 2:S iiO .1 t.« 05 
Avis 138 50 ,;ol -i8 251 126 85 8 751 127 ï:S .JI 501 U3 , téléphcniques. 1 19o3 , 

Diûèrences + 106 25 + '! 50 + 20 50 + 20 90 + :; • + 1m so + 850+ 195 

~ i'"""·-• •. ,-l 
s 
"" 

l )"- ""'""""' l 
. Carles 
\ payantes. 

Avi~ l téléphoniques. 

IC) 
~ ' 1 Ahonnemenls. ~ 

"'( 
~ 

.i . 1 
Cnnversnüous. 

' ! 
~ l i ! 'Abonnome nis ( 

a:: ~· i I Conversations. 
cFJ\ 

Communications 1 
du public avec les 
services étahl is 

!Jans les sta lions tie 
chemin ile f1•r. 

Produits l 
extraordiunires. 

F.11 190,t, 1,7-18,661) 05 076,Slï 80 ,fi,9~ 35 500.818 03 '21 ä08 93 60,i'iOI ,fö sio.rso .J9 -10,600 ïl 

, 1905 1,539,750 t3 U05,505 84 3?;,268 40 '?115,30-t fi:! tS,31;, ä-1 -i-t,-108 47 2ï0,;i3-J 5-i .J1,740 08 

Différences +208,009 02 +ïä,312 05 +12,0;')."593-J-:>5,-153 41 +;;.,105 39 +15,982 96 +51,195 95 +0,80903 

En t004 

• 1903 

[)iffërences lt 

\ 
) • HlO3 
f ütfféreuces •- 

En H)04 

En t904 

• 1003 

8,1}35 ., 1,635 50 

7, 130 25 1 , r;M ~ 

90.( ï:I!+ 81 251+ 

165 • 

196 !10 

3t t101+ 

430 70 

tï • 

5 1 

Différeucesl+ 57 00 + 39 20 + 13 30 + 30 füj + O 35 + 3~ -40 + ;59 7;i,- 1 05 

En 1004 18,762 81 12,389 1ï , :;,120 , • 4:!0 • 4,085 .,. 175 » 

• 100ö 10,289 70 12,1 IO • • 3.1:lO • • -420 • '5,508 351 1 

Différenc~s 1 + 2 ,-iï5 lt I+ 2î9 17 

, rno;; iOG,907 fill( 112,r;31 •I 5,3:!6 3[)1 51,,;rn r;o 

En 190.t 17, ïSO ;;8 

, t905 18,555 75 

Dill'érr.nces - 775 I '! 

En 19041 22:i,92i 021 135.110 G51 t ,5ï5 37 

• 1003 1S8.042J22 10:i,ï32 38 1 ,5i5 3i 

Différences 1+ 55,884 so1+~m,3ï8 2~1+ ms •1+ 
En 1004 200 • , 1 , 
n 1905 

Différences 

En 1904 

• l003 

200 » 

1 '56ï 1-81 1 '200 07 

21,2u 23 11 2a8 2s 

12.l)fl 9.8[1 

.Ji !SO,- 

+ 

839 • 

886 50 

4Ï :sol+ 
'.! • 

15 1 

13 • 

132 50 

101 73 

9,ï80 88 

O,W6 08 

023 90, - 

tofl • 

10ll • 

• 1 325 25 

::!Oï 5fl 3,3311 40 

!Uil 

9 50 

ï ~5 

16 .W 

t6 10 

Gï8 45 

Hl 4,; 
63 .,_ 

100 , 

IOO • 

Oillt':rrncl'S 1- IO.G46 751- 0,009 211- 207 541- 5,00:i ~11----- 
89 81 

80 j6 

1:;_97 

620 75 

497 50 

1~~,+ 

• 
t':!~ os 
90 55 

+ 

+ 1,-f,6 Oïl+ lïä , 

En HJ041 258,0ïO •I 13:UG' 501 ï/~ï5 Ml ,;;,r,;!4 :iO( .t,l,S ;iOI 18,~12 :;01 45,5117 :iOI 15,26fl 50 
14,!!0:; 5lll 5H.-l81 •I 12,3.fï • 

llifférences I+ 51, HH b1>l+l!l,113:5 r;o1+1 ,!U7 •I+ !i,:i08 •I + :i!J8 501+ 5,:ïOO •I+ 5,0Hli 501 +2,IHO !iO 

!15 i5 

215 7;; 

-i,Oll3 47 

4,8;;!) 77 

1.rn ;;o,- 

20.00 

2 • 

2 , 

1i8 50 

555 • 

90 !!51 + 41 ;;; 

80 8!> 

81 00 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 J 

5,6il 501 t ,.füO Si 

o, roo ;;of i82 20 

,1!)8 11+1,177lï 

15 101 RI 86 

922 Ml 1 ,;S!.i2 69 

10 8R 

22 i5 

40!1 JO 

\ En HlO.l . . fr. :l,~57,851 89 t,i59,00.J21 56,004 70 5ï2.2!l8 71 20,iiO-l 13 84.106 45 :i00,0~5 10 ()i,09.t 15 

'rorrur , ~ • 100ö.. . fr. t,008,800 38 l,1,!6,8î2f>0 ,l~UD5 01 33;;,018 66 '22,855 00 GG,~8:5 01.i ;;30,124 31~l,51i053 

lllflï-renw. +2:i!J,o.fü ,;1+113,0;;171 +H,S9169 t:58,080 os +:ui:;o 2-3 +1;,;22 se +;;s,o;;o ;o +10,;::i 60 

- ooï 501=---:•';o ss1 - -1,0 z;r, 

Hl 0ll 
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recettes et parts téléphoniques belges encaissées pendant les années f90/J .. el 1905. · 

Il i-! 8 E .t. Il ll. • C 
o II Gao IJ P FJ 111. (Pour la composition <les groupes, iioir P• 20.) 

Littoral. 1 Liège. 1 Louvain.! Malines. , Mons. 1 Namur. 1 Termnnde.] Tournai. 

- 1 

211 !SO 42 35 1) 50 0 25 60 251 45 751 14 25 239 .l 
1 

191 , 2.i- » 1 21> 0 50 513 25 "~1 U 75 'HO 25 

+ 20 50 + 18 35 - OW - 0 25+ 4 •+ 11 21S - 0 150 + i8 75 

Verviers. 

9 75 

9 ï5 

TOTAUX. 

+ 

1,~70 :50 

1,2;;6 85 

33ö 45126.00 

142,291 491!S84,0~325,30,307 38110,92~ 041 148,2~3 561130,452 08127,5154 121 105,~28 661242,390 0514,938,003 37 

123,362 10 524,5970315,302 1110,016 58 131,955 47 107,0lt 32 22,351 33 90,262 38 ~21,517 2i 4,385,270 21 

+18,929 59 +is9,48B '.\!O t5,00:S 27 + 907 !6 +16,308 09 +23,.Ut f.16 +5,202 -;9 + 15,066 28 +20,8;2 78 + 55!,703 16112.61 

798 ) 1,190 25 46 ns 20 25 339 25 220 50 177 1 575 25 418 ) 16, f.lî 50 
13.'>9 50 l, 115 50 36 tso 1 !5' ., 350 W 214 50 152 • ml2 25 '25 • U,6211 7lS 

+ 138 50 + 76 75 + to \!~ + t, 25 + 8 50 + 1:) •+ 2iJ •+ 11 . - 7 •+ 1,5jfl 75110.-U 

!5 ' • D 1 2 • • 4 • 8 J • :?30 , 
.i:; J • • ) • n ) • 20 ' 203 50 

-- 20 .. ,, ' ' + 2 • " + 4 •+ 8 •- 20 ' - tl3_5ol27 .81 

15ï 40 152 75 23 45 8 05 70 65 65 10 83 65 142 10 26 25 1,ao1 10 

116 95 175 05 39 ;î:S 5 60 6i Oi'l 4!'; 85 3ï 80 134 90 20 30 t,ä85 65 

+ .10 45 - :10 30 - l6 10 + ~.,~ + 8 60 + 19 !!ö + ,Ui 85 + 7 \!ù + 5 95 + 30;; -i3lt9. \!O 

HS5 33 14,012 1 ' 38" 1,260 • • t ,;'SOS ' r.oso • 58,847 3t ;, • 
120 67 H,815 17 1 ' 540 17 1,100 ' » 1,750 ) 1,680 • 5:!,550 04 

+ 16 66 + 2,196 83 • • - 155 17 + 70 • • - 245 • • + 6,297 2ïJH .IJS 
so,2,0 5o 5i,665 • 8,849 " 4.848 50 22,092 . 26,556 50 11.033 50 22/.207 ' 17,389 50 736,9)6 • 
:iO ,056 50 51,204 • 7,348 , 5,6110 50 18,3.&8 50 22,542 n 10,557 50 Hl, 120 , 14,406 • 631,688 ' 

+H, 184 , + 6,371 ., +1 ,501 , +t ,tS!I i + 3,745 50 +4,214 50 + 470 • + 5,0~ , + 2,085 50 + 105,268 »110.06 

• • J J • ' l J , 17,780 :SS 

• • n , • • • • 18,769 50 
) ' ~ » • J ) • - 988 9215.56 

6,628 !5 8, 641! 58 430 30 122 50 2,208 68 1,,rns rn 1,942 75 ti,364 85 8,005 Oï 417,260 72 
1;,oa1 87 7,809 43 411 40 98 75 2,095 73 1,362 60 1,719 2;$ lS,462 05 7,~36 05 348.:S2i 60 

+ !MO 58 + 840 15 + 18 90 + 27, 75 + 174 95 + 100 ;'}5 + 22;; ,;o - 07 80 + !150 !)2 + 68,ï59 12119.72 
» • • ' • ' 100 ) » sno J 

} . • » ) ) ' 100 . ' 4.00 , 
) • • D ' ' ) • • + 100 »125 ) 

;;; -10 9-13 30 . 1 » 3!l 88 rs1 as 10 ) 5 00 ,15,t 4.1 4,866 02 
992 48 4,033 3-i 252 38 82 20 930 86 630 1i 2~0 42 97:! 66 2,515 62 49,784 90 

- 917 08 - 3,090 0-4 - 252 öl.l - 81 20 - 890 98 - 1i78 20 - 2W 42 - Oûï 57 ,_ 2,0GI 21 - .U,018 881-=- 
200,1i80 Si 060, 7;i8 46 3\l,û~i 38 W.024 b9 1ï3.:Sil 27 IOO,i2~ 86 40,819 27 1ô5,-li2 ns 2i0,4H3 93 0,104,ll2 ll0 
1 îO ,2Zi8 07 000,lfü9 52 :53,371 19 13,870 lö 1:s.i,3!0 78 132,SöO !),t. 35,083 01:î l 18 .sse O\J 248,129 IJl) :S,tjO.j.,721 ) 

+30,342 80 +65,878 !H -t (1,2801D + 2,0,1:; ,l(i +19,201 41) +2ï,203 92 +tj,î3(l 22 + 10,882 86 +2-.t,3:;3 94 + os9,so1 ~o 
1 ï .82 10.06 IS.Ri U 7.-l 

1 
l~,,H :10.51) Hl.35 14.~ o. t 112.:s1 



Le tableau ci-dessous indique sommairement, pour i 904, les résultats des comptes financin·s 
de la téléphonie locale proprement dite. 

- 

MONTANT 
c:.) .MONTANT 

"G) DIFFÉRENCE. OBSERVATIONS. = = du capital enga-sè. < des dépenses. des recettes. 

1 

1 

i 
1 

l 1904 fr. 50,4-158,4-26 69 fr. 5,841,676 79 Cr. ~,011>,66-I 76 + fr-, i,{75,981 97 

..--,. ~1L) 
'-" 
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MARINE. 

I. 

llea,,,.elgnemenCs ct!aéraax. 

§ 1er. - MATÉRIEL. 

Le matériel flot tant affecté aux divers services de la marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux li vapeur • . • • . . • . . 

Bateaux-pilotes, bateaux-phares et allèges 

Garde-pêche et navires-écoles • 

Embarcations à vapl'ur . • • . . 
TOTAUX. 

Canots el radeaux-raissons (au nombre ile 9) . 

DlrPKRUCIS 
f"ln ••••.•• FIP te•a . 

•• 11r t-•. 

21 'i!O +~ 
28 'i!9 -4 

4 + - 
4 4 - 

M 6i - 
'i!3f 'l26 +ö 

§ 2. - PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires, employés et agents . 
Messagers et gens de service . 
Ouvriers . 

ÎOTAUX, 

Fin HI04. 
!,577 

t5 
234- 

t,624 

Fin f903. 
f,558 
j5 

254 

~ .r58H 

01rrérence1 
pour t904. 

+ 59 

.+ 39 
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Il. 

§ j er, 

8ervlee d'exploltatloa. 

PAQUEBOTS ENTRE ÛSTENDE E1' DouvRES. 
\ 

I. p. o. Le mouvement des passagers a progressé légèrement en f904 : il était de 
H8~6J5 en l903, il remonte à i2i ,478 en f904-," soit une augmentation de 
2,86f> unités. 

Cette plus-value porte uniquement sur les transports à prix réduits et 
principalement sur ceux effect nés en ju, classe. La clémence de la tempéra­ 
ture, pendant l'année i 904, semble avoir contribué â cet accroissement des 
voyages d'excursion à prix réduit entre l'Angleterre et la Belgique. 

Quant aux transports à prix normaux, ils accusent une certaine dépression, 
dont il serait difficile de déterminer la cause. étant donné qu'une quantité de 
circonstances influent sur-la marche du trafic d'une voie maritime concur­ 
rencée. 

Les relevés des billets vendus accusent : 

En tra fic angio-belge :· 85, f94 passagers; 
En trafic de transit : 58,284 passagers. 

Si l'on rapproche ces chiffres de ceux de l'année précédente, on constate, 
en trafic angio-belge, une augmentation de 4,040 unités, tandis qu'en trafic 
de transit on relève une dépression de i ,17~ unités. 

Ce résultat tendrait à démontrer que, malgré les efforts incessants en vue 
d'améliorer et de recommander la ligne d'Ostende-Douvres, celle-ci ne lutte 
pas toujours avec succès contre la concurrence acharnée que lui font les 
autres lignes en présence. Il est vrai que la répartition ci-dessus, par trafic, 
n'est pas d'une exactitude rigoureuse, attendu qu'il est compté, dans le 
chiffre attribué au trafic angio-belge, bon nombre de billets entre Ostende 
et Douvres délivrés à des voyageurs internationaux, soit avec des billets 
d'agences (système Cook), soit avec des billets combinables du Verein alle­ 
mand 

Il a été délivré 49,848 billets de Jre classe et 7f ,630 billets de 211 classe, 
mais si l'on tient compte de ce qu'il a été émis H0,680 suppléments pour 
passer de~., en P0 classe, il y a eu en réalité 100,ö55 passagers transportés 
en 1re classe et 20,94t> seulement en '28 classe. 

La recette (voyageurs et bagages) s'est élevée à fr, 9~9,098.0~, eu aug­ 
mentation de fr. 9,t>f 7.10 sur celle de l'année précédente. 

Quant au trafic des colis postaux, des petits paquets et des colis de messa­ 
geries: il nous a procuré, pour l'année !904, une recette de fr. 24t,62fS.74, 
supérieure de fr. 9,002.02 à celle de 1905. 
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Les chiffres du mouvement et de la recette de i 904 présentent sur ceux de 
f903 les différences suivantes: 

MOUU,EMENT. , RE•:ETTE 

NATURE DES ENVOIS l'IOllBRB Dl COLIS POIDS 

en. plus, eu mot.na. 

en plu. 1 en mo1111.1 on plllS -1 en mohd. 

'Colis l de 3 kilogrammes el moins . - 3,i93 - 9,879 - 823 2(S 

postaux il I d 3 à 5 kï 232 696 -- 116 00 e.p us e . 1 ogrammes. - - ! d, Okil. <t moins . . . 30,0iO - 02,028 - 7,729 10 - 
~li~ 1 . 8ti9 0,015 1S66 88 paquets. Exprès de plus de 1S à 10 kil . - - - 

1 de plus de 10 kil ... - - - 48,338 - 2,976 05 

Grande vilease. . • • . • • • . • • . . - - i7i'l,480 - ä,496 39 - 
Tarif anglo-belge-suisse . . . • • . • • . - - - -- 26 it - 

l Il résulte de ce tableau que le_j~trafic des colis postaux u subi une légère 
dépression. 

L'ensemble du trafic des petits paquets et des colis de messageries a sen­ 
siblement augmenté. Les transports de chevaux et d'équipages accusent, 
d'une part, une diminution de fr. 5,09Ufö ~t, d'antre part, une augmenta­ 
tion de fr. 401.40. Ces différences sont dues aux fluctuations ordinaires du 
trafic. 

Pour les journaux, il existe une augmentation de t62 francs. 
La recette encaissée du chef des envois de finances s'élève !)OUr Hl04 à 

9?>7 francs. Elle comporte une diminution de fr. i 67 .öO sur celle réalisée en 
f905. 

* 

Les changements ~i-après ont été introduits en i904 dans les services 
internationaux en correspondance avec les malles : 

i O Le train de luxe Nord-Express a circulé trois fois par semaine au lieu 
de deux sur tout le parcours d'Ostende à Saint-Pétersbourg pendant les 
périodes du i8 avril au 13 juin et du i7 octobre au i2 décembre. 

2° A dater du 1,r mai. le train n° 7 qui ·partait de Strasbourg à 7 heures 
matin, a été accéléré et mis en coïncidence à Bruxelles avec le train <le 
i 2.47 vers Ostende et I' Anglderre, établissant une-nouvelle relation rapide 
entre le Tyrol, la Bavière, le Wurtemberg, l'Alsace-Lorraine et le bassin de 
la Moselle d'une part et l'Angleterre d'autre part. 
5° A dater du tr octobre, le départ de Bâle vers Ostende du train n° t a été 

fixé à H .25 soir au lieu de 9JH. soir, afin de donner à ce train la corres­ 
pondance d'un rapide nouveau partant de Milan à 14 h. 50 et arrivant à 
Bâle à iO.fi~ soir. 

Une nouvelle communicat10n fort utile a été créée ainsi entre l'Italie, la 
Suisse et l'Angleterre viá Ostende. 
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Les paquebots d'Ostende ont accompli, en 1904, !, t 98 tra versées; la durée 
moye11ne de celles-ci a été : 

Po11r les paquebots Princesse Clémentine, ,Uarie 
Henriet!« et Léopold Il . . . . . . . . . 5 heures 54 minutes 

Pour le paquebot ttapid«. . . . . . 5 - 39 
Pour les deux paquebots type Princesse Henriette. 5 - 58 
Pour les trois paquebots type Flandre . 5 - 48 
La dépense d'exploitation a diminué de fr. 4-0l,~04.56 comparativement a 

l'exercice précédent (fr. 2,985,597.f 9 en 1904 contre fr. 5,586,901 ö5 en 
t905). Celte différence provient principalement : 

!0 D'une dépense moindre en combustibles , 
2• D'une dépense moindre pour entretien et réparation de paquebots. 
En f904, Ic coût moyen par tra versée a été de fr. l ,3?$8. 25 et la recette 

moyenne de fr. 53ts.37; l'année précédente, le coût a été de fr. t,!'.)45.01 et 
le produit de 632.02. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit ?ar 
par un écart de fr. 410,470.28 en faveur de 1904. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de j fä kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après : 

Coût par kilomètre. 
Produit direct. • 

En 190-1. 
i 1.8{ 
4.6N 

En ·1!)03. 
t3.42 
4.63 

Dlflèrence 
pour -l904. 

- L6t 
+ 0.02 

Un nouveau bâtiment est en construction aux chantiers Cockerill, à 
Hoboken; il aura comme propulseurs trois hélices qui seront actionnées par 
des turbines du système Parsons. 

Depuis le Hi mars i9041 les postes de télégraphie sans fil, installés sur les 
paquebots et à Nieuport-Bains, sont ouverts aux correspondances privées. 

§ '2. PASSAGK o'EAU ENTRB ANVRRs BT LA Ttr&-DR-FLANDRE. 

La dépense d'exploitation est descendue de fr.18'2.4~2.94 à fr.174.7ä3.f5; 
différence en faveur de t904 : fr. 7,699.8t. 

Le tableau comparatif du mouvement détaillé ci-après témoigne d'une 
augmentation sensible des principales sources de revenu du service; seuls 
les colis ont subi une diminution : 

Dlfférences 
1.90i. 1903. pour 1904. 

Voyageurs . . . . 2,587,6tti 2,4'24,592 + 163,025 
Animaux. . . . . {25~384 H7,92.fi + !>,460 
Colis . . . . . . 2,072 2,470 - 598 
Véhicules. . . {44,524 t~ä,7H + t8,6! 5 - 
Coupons délivrés 2,81'>7.59ö 2,670,697 + t86,698 

Suppléments. . . . t?i /287 15,489 + 
Abonnements . . . t 66 f 6t + 

La recette (fr. H4,lfü8.851a dépassé de fr. 7,7r:.6.44celle de t903. 

t,798 
ä 
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§ 5. P•ssAGE 0'1u.o ENTRE ANVERS ET LK Pus DE Wus. 

Le coût de l'exploitation a été de fr. fr. tfä,4fSä.07, en augmentation de 11. 11- o. 
fr. 2,45~.62 sur les dépenses ,le !905. 

Ce service est exécuté pour les chemins de fer de l'État, dont il trans­ 
porte les voyageurs d'une rive a l'autre de l'Escaut; il ne procure eousé­ 
quemment pas de recette à la marine. 

§ 4. Pir.oTAGE. 

Le mouvement ile la navigation sur Anvers s'est encore accentué en t 904. 
Le nombre des navires astreints à l'obligation de prendre un pilote s'est 
élevé, pour l'entrée et la sortie, à 11,678; il avait été, en 1903, de u,;-;7ä; 
l'augmentation est ainsi de 103 navires en faveur de t904. Simultanément, 
le tonnage général pour Anvers, qui avait atteint le chiffre de 18,t39,184 
tonneaux en 1903, a progressé, en {904, jusque 18,636,299 tonneaux. 

Les droits de pilotage perçus dans les différents ports du pays avaient 11, p. D. 

produit, en 1903, fr. 5,806,ä0l.~0; en {904, la recette a diminué de 
fr. 47,617.8~ (fr. 5,7!>8,883.55). 

L'écart provient surtout de ce que le mouvement de la navigation sur cer­ 
tains ports du royaume a été moindre que pendant l'année -1903. 

L'exercice 190.f. a dû faire face à une dépense exceptronnelle de t60 mille 11, p. D. 

francs, par suite de la mise en construction de nouveaux bateaux-pilotes, 
tandis que le budget de { 903 n'avait eu à supporter <le ce chef (tue 
50,000 francs. 

Deux bateaux-pilotes ont été mis en adjudieation ; ils remplaceront le 
cutter n° ! d'Ostende, a mettre hors de service pour cause de vétusté, et la 
goëlette n° 5, des Bouches de l'Escaut, abordée et coulée daris la nuit du 
8/9 octobre f905, par un steamer anglais. 

Des négociations ont été entamées avec le gouvernement des Pays-Bas, 
en vue de rechercher les additions et améliorations qu'il conviendrait d'ap­ 
porter à l'éclairage de l'Escaut et de ses embouchures. 

Apres accord, une convention a été signée le "l.7 octobre t904 par les 
commissaires belges et néerlandais chargés de la surveillance permanente de 
l'Escaut. Elle a été ratifiée par les deux gouvernements et sera soumise à 
l'approbation des Chambres législatives avec la demande de crédit qui doit 
s'en suivre. 

Comme corollaire de ce qui précède, des études se poursuivent en vue de 
modifier l'éclairage actuel du littoral de Flandre. 

§ ;S. ·REMORQUE son u cors DE FuNDRE. 

Ce service avait produit, en 1903, fr. t8,486.7ä; en 1904, la recette a 11, p. o. 
augmenté de fr. 5~Hi7.!S0 (fr. 2f,644.2ä). 

La dépense d'exploitation, fr. 93,750.84, accuse une diminution de 11, p, o. 
fr. t i6,944.76 sur l'exercice précédent , mais en t903, il a été consacré une 
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somme de 149, 7ES0 franc! à l'acquisition d'un remorqueur destiné à rempla­ 
cer celui qui a été coulé en l9!12; d'autre part, le budget de 190-' a supporté 
une charge exceptionnelle de ~0,.f.j5 francs pour le renouvellement de la 
chaudière <lu remorqueur n° 1. · 

Un des deux remorqueurs adjugés en -t905 a été fourni au mois d'oc­ 
tobre !904. 

§ 6. POLICE MARlTIIIB. 

11,11. u. La recette se chiffre pal' fr. 173,4{5.8-icont1·e fr. f72~826.07 en !905. 
11. 11. o. La dépense a dépassé de fr. l,935~87 eelle de 1903, qui avait été de 

fr. H0,044.97. 
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§ ler, PHARES, FANAUX KT SIGN~UX. 

La dépense présente une diminution de fr. 2,237 .0~ sur celle <le l'exer­ 
cice 1905. En 1905, le service avait coûté fr. 208,451 .t 5 et fr. 206,f 9.f..f 5 
en {90.t.. 

Il, p. D. 

§ 2. ÉcoLBS DE NAVIGATION. 

tes écoles de navigation ,!'Anvers et d'Ostende ont été fréquentées par 
J 65 élèves, soit par i 8 de pins qu'en 1905. Il a été alloué 56hoursesd'études 
cl 2 demi-bourses, contre respectivement 46 et {0 l'année précédente. 

Les diplômes conférés en 190'.f. et en 1905 atteignent les chiffres suivants : 
190,1,. 1903. 

Long cours. 
Cabotage . · 
Patron-pêcheur 

72 
4 
2 

63 
5 
)) 

Le nombre d'élèves ayant suivi le cours de navigation instititué, à Nieu­ 
port, pour les pêcheurs, n'a pas varié; il s'est maintenu à 6. 

87 élèves, soit 9 de moins qu'en !905, ont fréquenté les cours spéciaux de 
machines à vapeur marines. Il a été décerné 4 diplômes de mécanicien de 
! re classe de bateau à vapeur et ~ diplômes de mécanicien de <Jle classe. 

La dépense, fr. 401494.42, présente une augmentation de fr. 2,545 46 ~11r li, p. o. 
celle <let 905 (fr. 58,U,0.96). 

§ 5. SURVEILLANCE DE LA PÉCHE DANS LA ME!l DU Noan 
ET Écou DES MOUSSES. 

Comme par le passé, la surveillance de la pêche dans la mer du Nord a été 
effectuée, d'une manière quasi permanente, alternativement par l'aviso 
Pille d' Ancere et le trois-mâts goëlelte Yille d'Ostende. 

Les élèves de l'École des mousses ont participé, par brigades de 50, aux 
croisières de ces deux navires. 

La dépense qui, en {905~ avait atteint le chiffre de fr. 259,?H2.':23, a été 
ramenée, en i904, à fr. 22~,870.99, soit une diminution de fr. t5,64L24; 
pendant l'exercice !905, comme le mentionne le compte rendu de la dite 
année, il y avait eu des charges anormales en réparation de matériel. 

§ .(.. SAUVBTAGE. 

Le personnel des secours maritimes a recueilli l'équipage d'une chaloupe 
de pêche venue à Ja côte à l'Est du port d'Ostende. 

Une barque de pêche a été renflouée par un remorqueur de l'Etat. 
La dépense a été ramenée de fr. 65,5~5.22, qu'elle était en 1905, à 

fr. ö5,752.85, en f904. La différence provient, pour la plus grande partie, 
de ce que l'exercice précédent a été grevé de charges exceptionnelles comme 
vacations aux sauveteurs du chef de veilles par gros temps, etc. 

li, p D. 

Il, p. ll. 
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IV. 

llé8al1a1■ ftoanelerN. 

11• p. D. La recette effectuée, en f 904, par les' divers services de la marine a 
atteint fr. ?S,2~'2:585.8~, en diminution de fr. '!7,454.27 sur les résultats de 
l'exercice précédent. 

§ 2. D.ÉPJNSES, 

11, p. IJ. Les dépenses, fr. 7,.f..4.6,55f.2H, sont inférieures de fr. 497,4~2.i9 à celles 
de -1903. 

11, p, o. Les résultats générnux, en dépenses et eu recettes, pour les deux exer- 
cices, se traduisent par une différence de fr. 460,987.92 en faveur de f 904. 
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1\0 l. - Paquebots-poste entre Ostende et Douwes. - Mouvement el recette. 
Comparaison des années 1!J04 et 1903. 

1
, Billen slinrle,. \ 

Id. 
rou, itnfDnO 

'.pril r,!dailsj. { ?• 

t 
11111,u { • n.,-,.iou r. 

Id. 
{prix réduits) • 

Abonnrrn,nt1 

Jr• ela.sse 

t••el~ue 

2• - 

trecla,se 

l,ou1ion de mall•• spldolc1 • 

Supplimonts de 2• A I" cbsse .. 

lil hl. Id .. 
Ptlito c1binc1 .• 

Gund,-1 c,binu .• 

Coblnta 1p,!cialo. 

d• hut. 

\'öloo. 

t:111emhle ••• 

Cbenu1 •.•.......•. , .• T~1u . 

. • • • Xombre. 

Finincu: Group, _ •.•.•••. 

Journ,01 • . . • . . • . • • • • Kllog 

J de 3 lilog. el moins. 
t:olispostau:i: 

! de 3; 5 kilog .••• 

Pt-tl IJ colis. 

Oi10 •••• 

rrodnhi ~xtraordin1ire1 .. . .r,. 

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE. 

,UVlfJgllll. Différences .-l.1'3'ÉIUI. Ditl'érmes A~ÊEII, Oiff'irenm 

1 

pour 

1 

ponr 

1 

pour 

490-i. 4903. rno.i. 4904. 4903. i904. 490,i-. 1903. 4904. 

. . . 17,310 17,454 - 144 154,431 . 155.7!;2 20 - 1,3H 20 . . . 26,309 :!7,"!.7ï - 968 182,539 ,. 189.053 20 - 6,~14 20 . ,. . 1,08 781 + 27 3, ;R3 35 3,66'.! 15 + 121 ~o . . . 1,9:.ö 2,241 - 286 6.636 90 7,83~ IO - 998 20 
(l) . . . 13,790 13,882 - 92 102,489 65 103,152 70 - 663 05 
[I) . . . 25.~96 26,032 - 736 140,946 40 145,185 60 - 4,2.39 20 
(Ij . . . 17,940 13,844 + 4,096 86,096 40 66,494 2() +19,602 20 

tS,0iO 
(1) 

+ 63,661 50 . . . 17,IO? 968 60,180 • + 3,3/11 50 

" . . . . • . . ,. 
36 16 + :?O - . . 215 ,. 100 • + 115 . 

48,356 4S.800 - H4 .. • . 120,800 n 12Z,000 " - 1,H0 > 

2"3:?9 > + 2,329 . n . 2,911 2:; . + 2,911 :!5 

89!) 937 - 38 . . ~ 6,~93 n 6,559 . - 266 . 
3,;37 3ti82 - 25 . . . 52,318 "' 52,668 . - 350 . 

65 7tl - u . . . 1,820 • 2,212 ., - 392 . 
40 SI - Il . . n 3,000 n 3,8~5 n - 825 . 

537 501 + 36 . . . 966 60 901 80 +' 6t 80 . . ,. . . ,, . • . - ---- ---- ---- (l) (2) 
929,098 O!> - - - 111,478 ll8,6l3 + 2,865 919,580 ~5 + 9,517 IP - - - - - 

46 111 - 77 . .. . 1,846 90 4,938 45 - 3,091 55 

. . . . ~ ., . . . 
14 2 + 12 . " . 562 to 160 70 + 401, 40 

1 .990 l,231 - 331 . . . 957 . 1,124 50 - 16, .50 

. .. . 60,450 . 55.050 + 5,400 1,813 50 1,651 50 + 162 " 
~00,oH 

{3) 
98,182 ?5 Q0,006 • 823 25 392,731 - 3,293 1,178,193 1,188,012 - 9,~79 - 

[3). 
12,113 11,997 1/6 2-',126 23 ~09-i + 232 72,676 71,982 + 696 » » + . 

+ ~O,llöô (3) + 92,028 39,191 98 31,462 8~ + 7,729 10 150,614 119,968 451,932 359,904 

4(1,450 
(4) 

6,013 23,549 55 24,116 43 5€6 88 39,591 - 859 277,137 '.183.läO - - 
(5) 
- 48,3iS 32,970 '.!8 35,946 33 -· 2,076 05 " . . 564,190 612,54~ 

. . . 777,240 601,760 + 175,480 26,51~ 98 '.!1,037 59 + 5,496 39 / 

' . . 32,470 42,350 - 9,8S0 614 94 788 69 - 173 75 
(6) 

+ 200 46 . . . . . 8,469 26 8,268 80 

. . . . . . 841 15 7,698,~0 - 6,857 55 

---- 
Totaw~ .. ~ ..• fr. 1,176,741, 44 1,167,778 52 + 8,9~5 0~ 

11} IJ.1n." et-, chiff'rc-s. les hiJleti nHer•retour $Ont comrtr." chacun p11ur deux ,01.iscs, 
{:?} f.r• lh·r,.l'~o!Jpon"I -'l~nt •;,l:,hlr~ pour uo rnors , et donnnnt ln (AcnltP. de :,,éjonrne:r dans les r,rincipi:ales tîllr.!1 eornprrses (fans 1'itindr11ire détcrmrné 

I' 1r c.-, livret~. il 11·f"n.,uit cp.1·11n certain nombr-e de eeu e-ei, rlélivrdJ en décemln-c , n'ont t5té u1.ili.9é.s sur Ic~ paquebots de l'Etat qu'en jnnvicr suivant. 
(3, Poirl, moyen coJc.,fe t roi1on dt l kilo~r. par coli>. 
(-~) - - - , 
(:'IJ Con, &!l'l-'i~ :Id p()i,I\· 
'.Gi Con,ention du I•• juilltl IR~$(R. A. n• 2â~7 dr l'Arlmlni"rtlion du Chemin• de (êr\. 
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N°. II - Recettes et dépenses de la JJ/arine. - Subdivision par service. 

Comparaison des années t 904- et t 903. 

Dlffáronces 
SEilVICES. 1904. 1903. ,.,, 

4904. 

BECETTE8. 

l'aq 11•bol1-po,1e entre Os1ende el 
DouYrta . • • • • • . • • • •• 1,176, 74-1 44 1,167,718 52 + 8,96; 92 

Passo«• d'eau enrr •• Anoen II I• 
1·uc-dc-Flandre . . • • ••••• ll-l,!508 85 106,75:? 41 + 7, 7~6 44 

l'ilougc ••••••••••.•. S,758,883 3á 3,806,501 20 - 41,617 85 

f.cluscs •••••••.•••••• 7,189 12 7,<i73 17 - 284 0~ 

Rein~rque sur lo eôte de Jlandrc. . 21,0U 25 18,486 75 + 3,157 5~ 

l'olict metltia,c • • • • • • • • . 173,413 St 172,826 01 + M7 i7 .... , ................. · i 
1•,cl,e mullime • . • • . • • • • . . . . . 
Sonetoge •••••••••••• 

'1"01011, •• • , rr. 5, 2~2,38-1 85 5,279,818 12 - 27,434 27 

DÉPENSES. 

i . 1 TOTAL. l l'ERSONNEL.1 JIATf.RIF.L.1 PEIISONNl!L, \ lU,TEI\IEL, 'l'OTA.L, 

l'aqucbot,-p°'le entre üsrende et 
7-l~.6l2 13 :l,i41,i651!6 2,1185,397 Hl 743,l!\7 07 2,613,714 fo8 3,385,901 55 40l,5Q4 36 Uouvrc1 .....•...•..• - 

1, •• 50110 d'eau \ la Tête-de-Flandre. 83,257 :,7 9l ,~95 56 IH,7~3 13 86,595 34 95,6)7 60 182,45~ p~ - 7,699 81 

antre .,\nYer1 et le 1•ay1 de ,vacs. 25,598 )3 29,855 94 55,4:">5 07 25,987 34 27,53l 11 ~3,019 45 + 2,43:i 62 

l'ilot.mge ....•..•.....•• 3,0)1 ,351 67 4~6,872 14 3,493,723 81 3, l?l ,355 9ä ll9,855 42 3,~,1 ,211 37 + !>7,512 44 

Phare• ~ 1\clairoR• el aign•u• 
fa 11au1 cl de la «ile •.••• 25,9SI 09 16,:171 09 42,352 1,, 26.310 46 18,U7 68 44,468 14 - :!t 11:; 96 

signa.us. Éelairage de l'F.scaut. 138,167 30 ~.87.\ 6~, 16.1,811 95 131,904 43 32,0.;s 58 163,963 01 - 121 06 

ttcmorqne sur la eöte de Fland re •• á?,022 50 4l,i08 04 93,ilO 84 51,326 18 ll>~,349 42 220,675 60 - 121;,944 7,; 

Police marj time .......... S5,~16 91 16,561 93 111,978 ~ 93,293 80 16,•5I 17 110,044 97 + 1.933 ~7 

1'.colc1 de na•isotion •••••••• 26,3611 60 H,133 S2 40,494 42 25,213 20 12,937 76 38,150 96 + 2,343 46 

Sunelllan« de I• pëehe maritime, 
157,537 70 6S,333 29 225,670 9'J 160,133 70 écofe des mousses, cte ....... 79,372 53 230,512 23 - 11,6~1 24 

Samel•fl•• •• • , • • • • • • • • 50,8116 82 2.8!6 01 53,732 83 59,275 07 4,078 15 63,353 32 - 9.620 39 

Totaux •••• fr. 4149Ht712 i::! 2,!JSS,618 63 7 ,4~fi,331 25 4,52i,~9ll 51 3.419,IM 90 7,9~3,753 U - 4!11.42'.:! 19 . -- RecellH IOlolu • • rr. 5,2ä2,383 1'5 6,279,818 12 - 27 't-134 27 

Dépenses - .... ?,4,16,331 2$ 7,943,753 44 - "497,~22 19 

i de dépenses . • , fr. 2,193,9U 40 2,663,935 82 - 46Y,987 9! 
~:,t~den1 

de reeeues . • • rr. . . • 
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