
Chambre des Représentants. 

SáANCR no 1 f) MAns t 906 

Budget du Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes pour 
l'exercice 1906 (t). 

RAPPORT 
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE {2), PAR ~I. HUBERT. 

MESSIEUHS, 

Votre section centrale a décidé, vu le peu de temps qui pourrait être con­ 
sacré à Ja discussion du budget des chemins de fer, de se borner à l'examen 
du budget et à l'examen de la discussion en sections et section centrale. 

i O EXAMEN DU BUDGET. 

Le projet de budget du Ministère des chemins de fer, postes et télégraphes 
pour l'exercice f906 s'élève à i 82, 15i ,859 francs, se subdivisant : 

Dépenses ordinaires, ire section, {82,04i ,839 francs. 
Dépenses exceptionnelles, 2° section, 90,000 francs. 
Les dépenses exceptionnelles comprennent une somme de 90,000 francs, 

destinée à l'acquisition d'un bateau-pilote pour Flessmgue. 
Il n'a pas été tenu compte des dépenses exceptionnelles dans les compa­ 

raisons des budgets de 1904 et de 1905. Il n'y a donc pas lieu d'en faire état 
ici, cela faussera il la comparaison. 

Les dépenses ordinaires, {ro section, du projet de budget de 1906 sont 
en augmentation de 8,994,,652 francs sur le budget voté de HJOr$, alors que 
l'augmentation de 1901'> sur !904 était de f>,i6519f2 francs. 

C'est là, certes, une augmentation considérable et il importe de se rendre 
particulièrement compte des points sur lesquels elle porte. 

(1) Budget, n° 4.1'\ 
(2) La Section centrale, présidée [ par :Nl. Harmigme, était composée de :\m. Colfs, 

Ilellcpuue, Hcnkin, Yan Cauwcnbergh, Vandervelde et Hubert. 
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Le tableau suivant, établi sur les mêmes subdivisions-que le budget, per­ 
mettra de se rendre compte plus aisément des différences. 

BUDGET 

CHA.PITRES. Augmentation. 
de 1905 de 1906 

(dép enses o rdln=) (dépenses ordm=). 

Chapitre II. - Chemin de fer. i40,26J,059 1.46,661,944 6,400,885 

- m. - Postes, télégraphes et 
téléphones . . . 23,661,700 24,718,746 1,057,046 

- IV. - Marine .. . 7,576,959 7,590,224 13,265 

- V, VI, VII, VIIJ et X. - Ser- 
vices divers )) Il 23,100 

- JX. - Subsides. Caisse des 
ouvriers . 927,i09 2.427,445 1,ti00,336 

Total . fr. 8,994,632 

Si on tient compte des crédits supplémentaires qui seront sollicités pour 
l'exercice !90ö et dont le montant est évalué à !5,000,000 de francs, il y 
aurait une diminution des dépenses pour l'exercice i906, par rapport à 
celles de l'exercice i90~, de 4,i0~,568 francs, mais des crédits supplé­ 
mentaires seront assurément demandés pour i906. 

Le tableau ci-après renseigne les différences par service entre les deux 
budgets. 



DÉSIGNATION DES SERVICES. 

BUDGET DE 1905 
(dépenses ordinnlres) 

PROJET DE BUDGET DE 1906 I DiFFt.nENc.:s ENTRE I.E BUDGET DR 1905 ET cRu1 nR 1906. 

( dépenses ordinaires) Diminution l Augmentation 

par section. J par service. 

i• Administration centrale. 

l :1re section: services communs. 
2e - voies et travaux . 

2• Chemin ge - tractionet matèrlel. 
de fer. 4e - transports. . . 

5° - perception des re­ 
cettes et contrôles. 

3• Postes, l i •0 section: services communs. 
èlègraphes 2• - postes . . . . 
et télé- 3• - télégraphes et télé- 
phones. phones • . . 

4• Marine 

:S,• Servteesdiversichap. V, VI, VII, VJII etX.) 

6° Subside\ Jacalsse des ouvriers • • 1 • 

Augmentation . . . fr. 
Si l'on tient compte-des crédits supplémentaires à solliciter pour 1.905 et évalués appreximatlvement à fr. 

le budget de 1906, tel qu'il est arrêté dans le projet de loi', présente, par rapport à celui de 1905, une 
rèduenon de 

Les crédits supplémentaires à solliciter se chiffrent approxlmatlvement comme suit : 
Insuffisance sur crédits de 1905. Dépenses ordinaires . . fr. H, 531,200 (1) 
Dépenses relatives aux exercices antérieurs 1,568,800 · 

)) 306,380 

1,920,377 )l 

28,286,426 » 
7{,5!)3,387 Il 

35,996,50{ Il 

2,464,368 )) 

U0,26i,Oo9 
707,652 )) 

15,382,194 )) 

7,571,854 1 ll 
23,661,700 

)) 1 7,!576,959 

l, 1 31'.,000 

J) 1 927,1.09 
- 

173,047,206 

Total: 

par section. 
1 

par service. ( partielle. 
1 

306,380 1 1 
)) )) 

2,008,565 )) 

1 
IJ 

28,629,789 )) 1) 

77 ,479,15,l. J) Il 

36,068,197 l) )) 

2,476,239 l) 1 ]) 

:H-6, 661, o.u 
74-1-,637 l) 

1 
J) 

:16,1,U,433 1) )) 

ï',829,676 1 )) 1 )) 

2!,718,7!6 
)) 1 7,590,224 1 l) 

)) 1 337,100 1 )) 

)) 1 2,427 ,,U5 1 )) 

)) 1 182,041,839 1 ll 

totnle. ) totale. 

. fr. 13,100,000 

)) 

)) 

)) 

ll 
ll 

)) 

)) 

l) 

l) 

)) 

)) 

ll 

partielle. 
1 - 1 

)) 

88,-l.SS 
343,363 

5,885,767 
71,696 

H,871 - 
36,!l85 

762,239 

257,822 
- 
)) 

)) 

Il 

)) 1 )) 

)) 

li 
Il 
Il 
)) 

)) 

6,400,885 
ll 
)) 

)) 

i,057,046 
13,265 

23,100 

i,500,336 

8,994,632 -------- - -- - ·--. 
S,99.i-,632 

13,100,000 

- 4,105,368 
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Afin de permettre un examen plus approfondi entre le budget de i 90~ et 

été subdivisées suivant leur nature 

C11.1.PIT11t ll ..•.... Chemins de fer. 

:!• s,n:TIO!I. 3• SKCl'IUN. 
1 5°6&CTHll'I. 

1re Sl!CTIO~. Vcies 4• 1-ICTIO:"f. Perception LIBEi.LÉ DES CRÉDITS. Traclion 
Services communs. et et Tra ns por ts. du 

travaux. matériel. mtllu. 

Augmen-1 Ùiminu- 
- - - Augmen- Aucmtn• Augmen-1 Diminu- .\urrmen- 

talion. tlon, talion. talion, talion. tien, talion. 

Traitements et indemnités . 1,600 » {35,315 37,426 266,048 li 1,960 

Salaires - 1) i,712 {01,907 i,573,504 241,197 )) 9,911 

Imprimés. . 78,300 J) » )) )) )► » 

Secours excepnonnels aux ouvrlers, etc. 10,000 )) JI }) }) J) }) 

Outils, utenslles, etc. )) }) 106,Uf J) 1) )) )) 

Primes d'économie . . » )) 11 76,391 11 )) 1) 

Combustihle et autres objets de con- 
sommation pour la traction des 
convois. . )) JI )) 1,061,000 J) }) )) 

Entretien, réparation, etc., dn matériel. Il )) )) 3,l37,-H6 )) )) )) 

Primes de règularitè )) 1) )) )} . 8,701 )) )) 

Primes pour constatation de fausses 
déclarations de chargement de wa- 

5,000 gons )1 )) )) )) 1) IJ 

Frais d'exploitation . J) ll )) IJ )) 16,250 Il 

Publicité commerciale . )) )) )) )l )) 33,000 )) 

Pertes et avaries )) )) )) l) J) .&..00,000 )) 

Matériel )1 )) )) )) )) )J )) 

I'raltements de disponibilité )) " )) )) )) » )) 

Subside, caisse des ouvriers » li )) )' )) )) )) 
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le budget de f 906, les augmentations de chaque service ont elles-mêmes 
dans le tableau ci-après : 

. 
fhap. Ill. - rosies, teligr. tl téléphQJICS. UAP. IV. CUAP. VI !flAP, IX. Tersux. 

tre SECTIO:, 12• SECTION i3• ~)iCl lO~. Traitements Subside 
Services Î 'feleg;aphcs Marine. de ;°L la uiss~ dis Augm,•nta- Observations. 
communs I Postes. t'J' h disponibililé. ouvri~rs. Dlminution . , e ep QW, 

A11r,~1e11- Aug~en-/ Aur,-;;.en- Aug-;;.en. 
tlon, 

Au~men- Augrnen- 
tatlon. 1 talion. talion. tatiou ratten. ta lion. 

1 (1)1 
1, ioo ~ 206, ~i1I rso, 630 13,265 )) )) 1,3f8,583 ' 1) { l) Traitements et indem- 

nités des fonctlonnalres 464,994 et cm ployés. 
13,885 )) 67,192 )) )) )) 2, 00!'5, 88/t )) 

(2) Traitements et indem- 
nitês des facteurs, etc. 

)) )) \) Il )) )) 78,300 )) 

)) li )1 )) )) )) 10,000 )) 

)) Il Il 1) )) 1) 106,141 )l 

)) JI Il )) )1 1) 76,391 )) 

)) )) 1) Il )) )) ·I ,06-1 ,000 1) 

)) » li 1) l) )) 3,137,446 )) 

)) 1) )) 1) 1) )) 8,701 )) 

)) )) )) li )) )) 5,000 )) 

Il )) )) )) )) )) )l 16,250 

l) )) Il )) )) )} Il 33,000 

>l )l )) Il )) )) )) 4-00,000 

22,000 91,000 )) )) )) )) 113,000 )) 

1) l) )1 )) 23,100 )) 23,100 )) 

ll l\ Il l) ll -1500.336 -1,500,336 1) 

!),443,882 ,i,4!1,250 

Solde genéral. 8,094,632 
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Il ressort du tableau qui précède que les augmentations de dépenses por­ 
tent sur quatre postes prineipaux : {0augmentation de traitements et salaires, 
environ 50 p. c.; 2° augmentation d'objets de consomrnation, tO p. c.; 
5° réparation du matériel, 50 p. c., et .(.e subside à la caisse des ouvriers, 
50 p. c. 

Toutes ces augmentations se justifient. En ce qui concerne les salaires, on 
pourrait même souhaiter uue augmentation de dépenses, vu les nombreuses 
réclamations souvent justifiées. L'augmentation du prix du combustible 
dépend de l'état du marché. Les frais de réparations de matériel sur frais 
d'exploitation doivent aussi être augmentés et, comme nous le verrons plus 
tard, il y a un nouveau crédit de 6 millions demandé pour f 90~. 
Enfin, il faut féliciter M. le Ministre d'avoir élevé de f ,~00,000 francs le 

subside à la caisse des ouvriers. C'est là une œuvre excellente. 
Nous publions aux annexes ( 1) le montant approximatif des recettes 

pour i 90H. 
Il s'ensuit que l'augmentation des recettes pour les chemins de fer dépas­ 

sent de J3~HOO,OOO francs celles dei 904,qui dépassaient de 7,200.000 francs 
celles de 1903. Mais nous verrons plug loin que l'augmentation des dépenses 
a été en croissant plus rapidement encore. 

Les recettes des postes, télégraphes, téléphones, marine, suivent une nota­ 
ble progression, et on peut être très rassuré sur l'évaluation des péages dans 
notre budget des voies et moyens de {90f>, elle sera considérablement 
dépassée. 
Pour faciliter Jes recherches à ceux de nos collègues qui désirent en 

faire, la section centrale a prié le rapporteur de mettre à jour et de publier en 
annexes les tableaux statistiques et diagrammes qui figuraient dans son rap .. 
port de l'an dernier. 

2° RÉUNION EN SECTIONS. 

L'examen en sections a été, comme d'habitude, assez sommaire. 
La première section réclame la facilitation des relations avec le reste du 

pays, pour le Tournaisis, Turnhout et les cantons de Thuin, Beaumont et 
Chimay; l'amélioration des relations par chemin de fer dans le Luxembourg. 

Un membre demande où en est la question de la réduction du transport 
des matières agricoles dans le Luxembourg. 

Un membre demande l'abaissement de l'abonnement au réseau télépho- 
nique. 

Un membre propose la création d'nne ligne de chemin de fer de Paris à 
Ostende par Arras et Armentières; un autre membre fait observer que cette 
ligne aurait peu d'utilité. 

Un membre demande pour la ligne de Chimay des abris pour voyageurs 
et dit que provisoirement il se contenterait de vieux wagons. 

(1) Voir Annexe 1, tableaux f, 2, 5, 4- et IL 
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Un membre critique le projet du nouveau paiement de la taxe d'abonne­ 

ment au téléphone. 
Plusieurs membres proposent simplement la diminution du prix de l'abon­ 

nement et une taxe par communication; d'autres membres demandent une 
taxe uniforme pour tout le pays. 

Le budget est adopté par 9 voix, 2 abstentions et l non. 
Dans la deuxième section, un membre fait des observations sur les rela­ 

tions entre les chemins de fer vicinaux et les tramways. Les premiers sem­ 
blent vouloir envahir les agglomérations réservées aux tramways. 

Un membre fait remarquer que les lois de création des deux organismes 
sont peu claires. Il est d'accord avec la conception du membre, mais la 
distinction a été peu respectée autrefois, et il est parfois difficile de bien 
mettre au point. On doit s'en tenir aux solutions empiriques. 

Le budget est adopté pari i voix et 1 abstention. 
La troisième section est unanime à faire observer que le budget augmente 

de 9 millions, dont 5 millions pour les salaires. Elle estime qu'il faudrait 
intéresser le personnel à faire disparaître les avaries. 

Un membre estime que le service Ostende-Douvres laisse un déficit de 
2 millions et que notre service est mal organisé; il dit que l'on a préconisé 
des réformes dans les brochures. 

Un membre voudrait que les annotateurs deviennent des employés; 
actuellement, ils sont classés comme ouvriers au Chemin de fer et patentés 
comme employés par les Finances. 

Un membre demande cc qui s'oppose à l'abaissement du prix de l'abon­ 
nement téléphonique. 

Le budget est voté à l'unanimité. 
Dans la quatrième section, un membre demande où en sont les travaux 

pour l'amélioration des gares de Châtelineau el Jumet et ceux de la mise à 
double voie de Givet à Châtelineau. 

Un membre signale que beaucoup de travaux se font sans que le Parle­ 
ment en soit averti et puisse obtenir des renseignements. li faudrait que les 
plans soient communiqués pour les travaux ayant une influence considérable 
sur les communications. 

Un membre demande quand sera achevé le déplacement de la ligne de 
ceinture sur le territoire de Schaerbeek? Il y a un demi-siècle qu'on l'attend, 
alors que Ic Département dépense 5 millions pour un seul voyageur qui ne 
paie pas sa place : tunnel reliant le palais à la ligne. 

Un autre membre se plaint qu'il y a d'autres travaux sur lesquels il n'est 
pas possible d'obtenir des renseignements. Ce sont les lignes en projet autour 
de Bruxelles. Il voudrait savoir la différence entre le coût du camionnage, 
tel qu'il est organisé actuellement et celui qui fonctionnait autrefois. Il 
demande la raison de la dépense exagérée faite pour la gare provisoire de 
Tour~cl-Taxis. 
li demande un tarif spécial pour la correspondance des aveugles : prix des 

imprimés. 
Il demande la réforme de la situation des messagers classeurs. 
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Enfin, il demande l'amélioration de la situation des gardes-cabine. 
Un membre demande s'il est vrai que la gare de Tour-et-Taxis sera 

réservée aux abonnés ouvriers. Celle décision enlèverait aux abonnements 
ouvriers presque toute leur valeur. Il demande aussi que les ouvriers 
puissent prendre tous les trains et descendre à toutes les gares. 

La section demande que cette question soit mise à l'étude. 
Un membre demande l'amélioration de la situation des employés infé­ 

rieurs de la marine. 
Le budget est adopté par 8 voix et 2 abstentions. 
La cinquième section adopte l~ budget, sans observation, par 8 voix et 

5 abstentions. 
Dans la sixième section, un membre demande que l'on modifie le système 

de repos, pour les gardes-convoi, appelé u interruption de service», et 
qu'on en revienne i, l'ancien système de « service continu e , a reconnait 
que la chose est difficile à organiser, mais il y a de trop longues interrup­ 
tions de service. 
Plusieurs membres demandent qu'on adopte le nouveau tarif pour les 

téléphones. De nombreux membres protestent contre le tarif exagéré 
(f franc) pour les abonnements à grande distance, très préjudiciable et au 
téléphone et aux intéressés. 

Le budget est adopté par 9 voix et i abstention. 

Voici la façon dont se sont répartis les votes : 
ire section : 9 oui, 2 abstentions, { non. 
211 - H - i abstention. 
311 - i~ - 
4e - 8 - 2 abstentions. 
äc -- 10 - 5 

9 - f abstention. 
- -- 

Total: 62 oui, 9 abstentions, { non. 

5° RltUNJONS EN SECTION CENTRALE. 

Au moment où la section se réunit pour la première fois, le compte rendu 
des opérations du chemin de fer pour l'année 1904 n'a pas paru encore. La 
section est unanime à regretter ce retard et clic émet le vœu que le compte 
rendu de l'année écoulée paraisse au plus tard dans le second trimestre de 
l'année suivante; et à nouveau, elle demande qu'il paraisse dans une forme 
résumée, donnantles résultats de l'année sous forme d'un bilan industriel, 
en indiquant les augmentations de recettes et de dépenses et leur cause. 

La section centrale a soulevé en premier lieu une question très intéres­ 
sante et d'une importance considérable : celle du remplacement du matériel 
sur compte d'exploitation, · 

L'administration des chemins de fer n'a pas de compte spécial et annuel 
d'amortissement de son matériel. 
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Elle amortit toute sa dette, et par conséquent le matériel qui y est corn •• 
pris, à raison de 0.458 p. c. par an; elle amortit ensuite complètement son 
matériel à bout de course et. d'un coup, en remplaçant un moteur ou un 
véhicule mis hors d'usage par un moteur ou un véhicule de valeur équiva­ 
lente et ce sur frais d'exploitation. 

Mais ces frais d'achat de matériel nouveau, sur budget ordinaire, étant 
mélangés avec les frais d'entretien et de réparation, d'un autre côté, les 
fournitures de matériel commandé n'étant pas toujours faites à date fixe, 
les années chevauchcut les unes sur les autres, il est très difficile de se 
rendre un compte exact. 

Sm' la proposition du rapporteur, la section a décidé de demander à M. le 
Ministre la valeur du matériel en 1884, les sommes dépensées de t88fj à 
f 904 sur crédit extraordinaire, c'est-à-dire en augmentation de matériel 
et, enfin, la valeur du matériel en f 904. Si celle-ci égale la valeur du 
matériel de f 884, augmentée des sommes dépensées sur budget extraordi­ 
naire, c'est la démonstration que le matériel mis hors d'usage, pendant ces 
vingt années, a été réellement remplacé sur frais d'exploitation. 

Voici les questions et les réponses : 

PIIEnllÈIIE QUllS'flON, 

1° Quelle était, en 1884,, la valeur du 
matériel de chemin de fer : 

a) Nombre de locomotives et tenders, 
leur puissance, leur valeur? 

b) Nombre de voilures à voyageurs, 
nombre de places offertes. Valeur? 

c) Nombre de wagons à marchandises, 
leur capacité, leur valeur? 

~0 Les mêmes résultats pour 1904. 

Ci-après les renseignements demandés 
par le S a des 1 ° et 2° : 

t8U, 1 ••••• - 
a) Nombre de loco- f,7S3 3, 1811 
motives. 

Nombre de tenders. 1 ,i72 2,170 

Chevaux-heures utiles 2füi,893,478 6/fü,267,717 
développés. 

Valeur du matériel de 93,47t ,5ä5 21i ,513, t90 
traction (locomott- 
ves el tenders). 

Il résulte de ce tableau que le nombre 
de locomotives a augmenté de 81. 7 p. c.; 

Les chevaux-heures utiles développés 
de 146.2 p.c.; 

Et la valeur du matériel de traction 
de 126,2 p. c. 

181!1<1 
1 

1904. 

b) Nombre de voitures 1 '·"'I 6,1$57 
à voyageurs. 

Nombre de véhicules t ,2t2 2,080 
asslmlléslfourgons, 
boxes, wagons-vl- 
Lesse, erc.), 

Total. •• 1 4, 1931 8,637 
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DF.UXIÈŒE QUESTION, 

Prière <l'indiquer les sommes qui 
annuellement ont été consacrées sur les 
budgets extraordinaires à l'augmentation 
en matériel Je chemins <le fer (locomo­ 
tives, tenders et wagons à voyageurs et à 
marchandises) de 188~ à Hl04 inclus. 

Nombre de places of­ 
fertes. 

Yaleur des voitures à 
voyageurs, 

Valeur du matériel 
assimilé. 

Total ... 

c) Nombre de wagons 
à marchandises. 

Nombre de wagons 
pour services di­ 
vers (y compris les 
fourgons pour trains 
de marchandises). 

Total. . . 

Tonnage des wagons 
à marchandises. 

Valeur des wagons à 
marchandises. 

Valeur des wagons 
pour services di­ 
vers (y compris les 
fourr,ons pour trains 
de marchandises), 

Totul. 

t.s8• t.88,& 

119,380 ;')01,404 

20,450,018 95,855,000 

O,OG2,085 15,1$21,525 

26,512,103 111,554,525 

-- 
,W,109 67,087 

1,787 2,815 

' 

41.896 69,900 -- 
411,742 811,752 

107,502,100 184,89;,i,1!10 

7,802,425 10,070,70-i 

---- 
115,104,585 19~, 0115 90:5 

11 résulte de ce tableau que : 
1° Pour Ic matériel à voyageurs 
Le nombre de voitures à voyageurs a 

augmenté de 119.9 p. c.; 
Le nombre de places offertes de 152.f> 

p.c. el la valeur des voilures à voyagem·s 
de 568.6 p. c. 
2° Pour Ic matériel à marchandises : 
Le nombre de wagons à marchandises 

a augmentëde 67.5 p.c.; 
Leur tonnage de 97 .2 p. c ; 
Et leur valeur de 72.3 p. c. 

RÉPONSE. 

Valeur du matériel fourni en extension 
pendant chacune des années envisagées : 

1885 . • fr. 2,587.968 
1886 . t ,572, 191 
1887 . 1,füîö,900 
1888. 5,789,988 
1889. ö,809,241 
1890. 7,411:.1,972 
189( . ö,586,54ö - 

A re portel'. . 28,221,605 
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Report . 28,221,605 
1892. . 5,29ö,500 
1893. 1,475,110 
1894. 5,6t6,5ö0 
1895. . . 5,065,027 
1896. . ï,818,705 
1897. 14,227,0öti 
1898. . . 15,631,890 
18H9. . 12,0V4,035 
11:l00. . 30,909,519 
1901. . 37,086,378 
1902. 38,063,700 
1903. . 56,011,025 
1904. 29,ö93,840 

- 
Total . . fr. 267,160,659 

non compris une somme de 22 millions 
289,287 francs représentant la valeur du 
matériel repris aux Compagnies (Grand 
Central Belge, Liége-Maestricht, Gand­ 
Eecloo et Gand-Anvers). 

Au total . . fr. 289,449,926 

Ile-marquons, en, passant, l'énorme accroissement de matériel qui a eu 
lieu depuis !8Y7 (plus de 200 millions), dû à une augmentation parallèle des 
transports sur le réseau; si des mesures aussi importantes n'avaient pas été 
prises, nous aurions eu en Belgique une crise <les transports sans précédent 
et des pertes incalculables. 

Ces tableaux nous donnent donc les résultats suivants: 

Moteurs. 
Voitures à voyageurs . 
\Vagons à marchandises 

Total. 

Bilan de 1884 . 
. fr. 93,47 l ,füH> 

26,;'$12, 103 
. 11ä,104,ö8ä 

. fr. 251>,088, 243 

Bilan de 190/h 
211,äU,190 
f 1 l ,5~4,52ö 
194,96i>,903 

ö17 ,855,418 

A ajouter le montant des dépenses 
sur budget extraordinaire . fr. 289,449,926 

Total. . fr. ö24,f>38, 169 
Moins . fH 7,853,418 

Différence fr. 6,704,7fH 

li s'ensuit donc qu'il y aurait un retard apparent de remplacement 
d'environ 7 millions, mais comme il y a inscrit au budget ordinaire des 
dépenses pour ¾90ä un crédit supplémentaire de 6 millions, la différence est 
déjà comblée à l'heure actuelle, mais elle l'était déjà bien avant cela, ou 
plutôt il n'y a jamais ru de retard, car le mode de procéder que nous avons 
employé, parce qu'il était le seul que nous ayons à notre disposition, pré- 
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sente l'inexactitude de ne pns tenir compte de ce que les véhicules et moteurs 
remplacés l'ont été par les véhicules et moteurs construits dans de meilleures 
conditions avec tous les derniers perfectionnements et ayant une autre valeur 
d'utilisation; de ce chef, la différence doit être considérée comme compensée. 
Et, enfin, ponr ceux qui veulent une démonstration mathématique de 
l'amortissement réel d'un matériel aussi considérable, il ne faut pas oublier 
que, comme nous le disions plus haut, dans ses comptes, l'administration, 
outre Ic remplacement sur budget ordinaire dont il vient d'être parlé, 
amortit, à raison de 0,438 p. c., sa dette, y compris le matériel. Et en sup­ 
posant que la valeur moyenne du matériel ait été de 5:>0 millions dans les 
vingt dernières années, c'est une somme annuelle de t ,~00,000 francs, soit 
au total 50 millions qui ont été portés en compte d'amortissement. 

Il n'y a donc aucune critique à élever sur l'amort issernent du matériel." 
La section centrale a ensuite décidé de poser les questions suivantes, que 

nous publions avec les réponses : 

RÉPONSE. 

M. le Ministre ne pourrait-il pas décré­ 
ter la gratuité de la pension pour le per­ 
sonnel ouvrier moyennant la retenue 
effectuée actuellement? 

Ainsi que le: Gouvernement l'a exposé 
dans la note préliminaire du projet de 
budget pour 1906 (Document parlemen­ 
taire rr d, IX,p.·16), les pensions d'ouvriers 
sont, en fait, supportées par l'Etat, les 
cotisations des ouvriers n'étant pas même 
suffisantes pour couvrir les autres charges 
de l'institution (pensions de veuves et 
d'orphelins, secours en cas de maladie, 
gratuité des soins médicaux, etc.). 

L'augmentation de 1,100,231 francs, 
pétitionnée à l'article 56 du projet de 
budget précité, a notamment pour but de 
mettre la subvention allouée par l'Etat à 
la Caisse de retraite el de secours en rap­ 
port avec la charge effective supportée 
par cette institution du chef des pensions 
des ouvriers. 

Puisqu'en fait l'Etat supporte tous les excédents de dépenses, il serait bon 
de décréter le principe de la gratuité de la pension moyennant les retenues 
actuelles. Comme cela, l'avenir serait assuré. 

6c QURSTION. 

Quelle est la différence du coût du 
camionnage entre le système adopté l'an 
dernier et le système antérieur? 

RÉPONSE. 

La question semble mal posée. li 
s'agit, sans doute, de l'adjudication du 
camionnage dans l'agglomération bruxel­ 
loise, car c'est la seule adjudication im- 
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7° QUFSTION. 

Comment M. le Ministre compte-t-il 
répartir les augmentations de traitement 
que l'on dit devoir étre accordées sous 
peu aux agents des postes. 

8• QUESTION. 

Ne serait il pas possible d'accorder une 
réduction de taxe à la correspondance et 
aux livres forcément volumineux el 1011,·ds 
des aveugles, ainsi qu'à leur propre trans­ 
port pal' chern in de fer 't 

portante qui ait eu lieu au cours de l'an •• 
née dernière. 

Le système adopté l'année dernière 
est Ic même que le système antérieur ; la 
différence de coût que l'on désire een­ 
nattre est apparemment celle qui existe 
entre l'entreprise actuelle et Ia précé­ 
dente qui a pris fin le 31 juillet dernier. 

Pour les mois d'août à décembre 
1 GO-t, il a été payé une somme de 
fr. 120,702.10 pour une prestation 
totale de 532,512 heures-cheval. Pour 
la même période, en f !)05, il a été payé 
une somme de fr. i76,9J0.48 pour .une 
prestation de 536,972 heures. 

fü:PO.NSE. 

Les crédits sollicités à l'artcile34 du pro• 
jet de budget pour ff!Oti I traitements et 
indemnités tics fonctionnaires et em­ 
ployés) sont en augmentation Je 227,550 
francs sur ceux alloués pour 190~. • 

Cette augmentation qui résulte d'exten­ 
sions de cadre, transformations d'em­ 
plois, elc., se décompose comme l'indique 
le tableau ci-joint (1). 

A l'article ;:;9 (matériel, fournitures de 
bureau, frais de loyer et de régie, elc ), 
j'ai prévu une augmentation de 58,00) 
francs dans Ic bul d'accorder aux sous­ 
percepteurs et aux agents de dépôt une 
indemnité annuelle leur permettant de 
couvrir les dépenses de chauffage et 
d'éclairage qu'ils ont, jusqu'ici, dû sup­ 
porter personnellement. 

fü:PONSE. 

Celle demande est en opposition avec 
une des dispositions essentielles de la loi 
postale du50 mai l8i9. 

Du moment qu'il s'agit de communica­ 
Lions manuscrites individuelles, quel que 
soit le genre d'écriture adopté pour les 
confier au papier, elles rentrent dans la 
catégorie <les lrtf res ou des cartes pos­ 
tales. Lors même que l'écriture pointillée 

(J) Yolr Annexe 3. 
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10• QUESTION. 

Quand aura lieu l'agrandissement du 
bureau central des postes de Mons? 

11• QUESTION. 

1,0 Annexe. 

Les résultats de la ligne d'Ostende­ 
Douvres snut-ils en progression ou en 
décroissance? 

N'y aurait-il pas lieu <le changer les 

' serait assimilée à l'impression, il faudrait 
encore, pour pouvoir admettre les envois 
en question au. tarif des imprimés, qu'ils 
n'eussent pas le caractère d'une corres­ 
pondance individuelle. L'article 17, lit­ 
tera B, de la loi précitée est formel sur 
ce point. 

Or, les agents des postes manquent 
absolument du moyen de vérifier si les 
communications pointillées présentent ou 
non ce caractère. 

Dans cette situation, afin de faciliter 
autant que possible les communications 
de l'espèce, on les a assimilées aux im­ 
primés dont le caractère de généralité est 
douteux, c'est-à-dire qu'on les admet au 
tarif réduit à la condition qu'il en soit 
expédié en même temps vingt exemplaires 
identiques. 

Quant aux livres à l'usage des aveugles, 
ils doivent nécessairement être affranchis 
au tarif ordinaire des imprimés; ce tarif 
(2 centimes par 50 grammes) est, d'ail­ 
leurs, fort modéré. 
En ce qui concerne les coupons de 

voyage pom· les aveugles, c'est aux admi­ 
nistrations de bienfaisance qu'il appar­ 
tient d'intervenir pour faciliter leur dé­ 
placement. 

RtPONSE. 

L'agrandissement du bureau central 
des postes, des télégraphes et des mar­ 
chandises de Mons est subordonné à l'ex­ 
propriation judiciaire, qui se poursuit 
en appel, d'un immeuble nécessaire à 
cette fin. 

Il n'est pas possible de prévoir quand 
un arrêt sera rendu en la cause. 

RÉPONSE. 

Je ne crois pouvoir mieux répondre à 
la première partie de la question ci-contre 
qu'en présentant le diagramme du mou­ 
vement des passagers sur la ligne d'Os- 



horaires pour lutter plus· avantageuse­ 
ment contre la concurrence des lignes 
étrangères? 

l\O HG.] 

tende-Douvres de 1860 à i905 in­ 
clus (1). 

Les horaires des bateaux de la ligne 
Ostende-Douvres sont établis en nie des 
communications, non seulement avec 
l'Allemagne viâ Cologne, mais aussi avec 
l'Alsace-Lorraine, !a Suisse et l'Italie viâ 
Luxembourg. 

Des diverses études auxquelles on 
s'est livré, il résulte que ce double but 
ne pourrait être atteint dans de meilleurs 
conditions qu'aujourd'hui. Les trains 
avec lesquels les correspondances sont 
établies à Cologne, d'une part, à Luxem­ 
bourg et à Bâle, d'autre part, sont les 
plus rapides et en même temps les plus 
commodes qui puissent être atteints à la 
fois dans les deux directions. 

( t) Voir Annexe 2. 

Un membre fait observer que l'horaire des trains est bon, mais que celui 
des malles pourrait être amélioré. 

Il est certain que, dans ces derniers temps, les chemins de fer ont rap-­ 
porté au Trésor des recettes importantes. 

Comme il a été dil déjà, Je chemin de fer est un service public qui ne 
doit, en règle générale, exiger que la rémunération du service rendu et 
n'être pas une source d'impôt déguisé. Lors donc qu'il a couvert ses frais, 
l'intérêt et l'amortissement du capital engagé calculé de façon à n'avoir pas 
de déboires, le surplus doit retourner en amélioration du service, réduction 
des tarifs et amélioration des traitements et salaires, en commençant par 
ceux qui sont les moins élevés. 

Nous recommandons donc tout particulièrement ceux-ci à la bienveillance 
de M. [e .l\lmistre des Chemins de fer. 

En fait de réduction de tarifs, nous signalons les produits agricoles pondé­ 
reux et de foi hie valeur et Jes minerais de fer; en ce qui concerne les pre­ 
miers, de nombreux collègues ont fait valoir les considérations qui militent 
en faveur de celte mesure; en ce qui concerne les seconds, il y a lieu de 
faire remarqurr que la fabrication de la fonte en Belgique est en situation diffi­ 
cile par suite de Ia cherté <lu coke. Il importe de ne pas voir péricliter {'O 

Belgique une industrie qui est la base de la production de l'acier; en second 
lieu, aucune réduction n'a été accordée à ces produits depuis bien de nom­ 
breuses années. Mais il y aurait un moyen pour l'État d'arriver à ce résulat 
aisément, ce serait de faire le petit tronçon de Doische-Beauraing, qui 
raccourcirait très sensiblement la distance séparant les minerais du Luxem­ 
bourg de Charleroi, Cette mesure aurait, en outre, l'avantage de décharger 
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la ligne si congestionnée de Namur à Charleroi-Marchienne, en envoyant les 
minerais par Châtelineau et ceux destinés à Marchienne par Berzée, après 
avoir fait la prolongation si nécessaire, jusque Hanzinne, du chemin de fer 
de Berzée à Laneffe. 

Téléphone. 

La section centrale estime que la situation actuelle des tarifs téléphoniques 
ne peut perdurer Il existe une injustice criante polir les petits réseaux. Elle 
avait prié M. le Ministre de lui dire quand l'application des tarifs nouveaux 
aurait lieu. Celui-ci fait connaître que cette application dépend de l'achève­ 
ment du réseau souterrain d'Anvers, auquel on travaille énergiquement, 
mais que, suivant toute probabilité, il ne sera pas terminé avant dix-huit 
mois. 

Dans ces conditions, la section voudrait qu'on fusionnât au plus tôt les 
petits réseaux les plus déshérités et recommande tout particulièrement à 
~J. le Mlllistre le réseau de Clurnay-Couvin qui, adossé à la frontière, n'a plus 
aucune possibilité d'extension, qui n'a qu'un chiffre inférieur à i2rî abonnés, 
qui réclament depuis si longtemps leur fusion avec le réseau de Charleroi . 

.M. le rapporleu,· a reçu un nombre très grand de demandes de prcsqne 
toutes les catégories d'employés et d'ouvriers demandant une amélioration 
de position. 

Parmi celles- ci, les plus nombreuses émanent des agréés, dont la situation 
est très intéressante. L'agréé est d'abord ouvrier, puis,_ après un stage de 
deux ans, peut passer son examen. Il en est un assez grand nombre qui ne sont 
chargés que de fonctions peu importantes, quoiqu'ils soient les chevilles 
ouvrières du mouvement, et qui ont peu de responsabil té, mais dans les 
gares les plus importantes et dans certaines haltes qui sont gérées par les 
agréés, il n'en est plus de même; leurs fonctions exigent .des aptitudes et 
une responsabilité qui ne sont pas en relation avec leurs traitements. 

Ils demandent à ce que l'on crée un cadre d'agréé principal et de chef 
agréé. La section renvoie cette demande à M. le Ministre en l'appuyant. 

Elle préconise aussi la création d'un examen plus pratique que théorique 
qui permettrait à l'agréé de devenir commis d'ordre. 

Un certain nombre de places de commis d'ordre seraient réservées chaque 
année pour l'examen des agrées; de celte façon, celui qui ne pourrait pas 
s'élever ne pourrait s'en prendre qu'à lui-même. 

C'est une mesure de ce g1~nre que la section préconise pour l'amélioration 
de la situation des serre-freins, à qui l'on réserverait un certain nombre de 
places de gardes-convois à créer moyennant un examen démontrant les 
connaissances pratiques suffisantes. 

De bien nombreuses ménagères des hommes de métier se recommandent 
à l'attention de la section centrale pour obtenir une augmentation de 
salaires pour leur mari. C'est là une pensée trop naturelle pour que.la sec .• 
tion ne la transmette pas à M. le Ministre. La galanterie bien connue de ce 
dernier l'engagera à y donner satisfaction dans la mesure du possible. 
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La section recommande également à l'attention de M. le Ministre la 
demande des sous-chefs de station, les chefs-gardes et gardes-convois qui, 
dans des lettres ouvertes, font valoir leurs desiderata. 

Les machinistes et chauffeurs, ces agents d'élite, qui tiennent la vie des 
voyageurs dans leurs mains, réclament aussi une augmentation de salaire 
qui parait justifiée. 

Les surveillants, classeurs, huissiers, messagers et les ouvriers de lavoie 
ont aussi adressé une requête à Ja section, qui ne peut que Ia transmettre à 
1\1. le ~Jinistrc en la lui recommandant. 

La· section recommande particulièrement tous les anciens agents du 
Grand Central: ouvriers ou fonctionnaires; il en est envers qui n'a pas été 
tenue la promesse faite que la reprise du chemin de fer du Grand Central ne 
nuirait à aucun de ses employés. 

La section centrale, vivement frappée de l'augmentation des dépenses 
pendant l'exercice !90ä, où l'augmentation des recettes, environ H> mil­ 
lions, a été absorbée par l'augmentation égale des dépenses, a posé la ques­ 
tion suivante : 

i 2° QUESTlOl\l, 

Quelles sont les raisons qui ont fait 
monter le coefficient d'exploitation de 
59.62 qu'il était en 1904 à 61 .97 en 
1905? 

RÉPONSE. 

Dans le calcul du coefficient d'exploi­ 
tation pour1905 est comprise une somme 
exceptionnelle de 6 millions de francs 
(crédit supplémentaire) pour acquisition 
de matériel en renouvellement ô charge 
de l'exploitation. 

Il n'en est pas moins vrai que le coefficient d'exploitation est beaucoup 
trop élevé. Certes, l'État ne peut pas exploiter à prix aussi réduit que les 
compagnies. Il faut aussi, pour être juste, tenir corn pte de ce que l' augmen­ 
tai ion de trafic a pris un tel essor que la plupart de nos installations sont 
devenues insuffisantes et ne permettent pas une exploitation très écouo­ 
·n11que. 
. D'un autre côté, le nombre d'abonnements ouvriers va en augmentant de 
façon énorme. Le nombre d'ouvriers transportés par jour au tarif si minime 
que l'on connaît s'élève à i.87,000 sur un total de 400?000. 

Quoi qu'il en soit, quand le trafic va en augmentant comme les dernières 
années, Je coefficient devrait aller en diminuant, et il faut bien constater 
que cela n'a pas eu lieu, au contraire. 

La section attire à nouveau l'attention de M. le Ministre sur ce point d'une 
importance capitale. 
Par (j voix contre 1, elle vote Ie projet de budget et vient en proposer 

l'adoption. 

Le Jlappm·teur, 
L. HUBERT. 

Le Président, 
A. HAHMIGNJE. 



ANNEXES 

ANNEXE ! . 

ÎABLBAD 1. - Etat indiquant les recettes approximatives faites par les 
dive1·s serxice« du Département des chemins de fer, postes et télégraphes 
pendant l'armée i 90{). 

SERVICES. 
RECETTES 

approximatives 
de 

:t!.l05. 

Chemins de fer 

Postes 

Part 

du 

Trésor 

Taxes des correspondances en général. 

sur les mandats et bons de poste. 

sur les ahonnnements. . . 

sur les effets de commerce . 

sur les permis de pèche . 

. Cr. 

Cr. 17,767,700 

)) 525,100 

)) 68,000 

)) ·1,150,000 

)) 8,110 

. Cr • 

• 1) 

Part du fonds communal 

'I'élégraphes et téléphones. 

Produit du service des bateaux à vapeur entre Ostende et Douvres. • )1 

242,279,000 

Marine 

du passage d'eau d'Anvers à la Tète de Flandre . 

des actes des commissariats maritimes. 

des droits de pilotage 

des droits d'écluse. . 

• Il 

. )) 

. )) 

. )) 

19,518,910 

12, 7H ,940 

:12,23-1.,000 

1,293,000 

lH,700 

178,000 

3,915,000 

7,600 

292,246,150 

L'augmentation probable des recettes pour le chemin de fer, enif 90N, 
est donc d'environ {5 i;2 millions plus élevée qu'en i904; en -1904, l'aug­ 
mentation avait été sur {903 de 7,~00,000 francs. 
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T ADLEAu Ir. - Recettes de l'exploitation de« chemins de fer de l'État 
en 1904·et i9Ufi. 

NATURE DES TRANSPORTS. 

RECETTES. 
; État et socrëtss concessronnairea ) 

I-ŒCETTB6 
au profit du Trésor, 

1904 !905 i904 190:.S 

Onze premiers mois ( f ). 

Voyageurs. 

Bagages 

l\Iarchandises, finances, etc. • 

Produits extraerdinaires . 

Recettes totales 

69,217,775.40 75.340,000 )) 67,667,1.48.24 73,712,000 » 

1,919,029.33 2,080,000 )) 1.,879,318.95 2,039,000 » 

-139, 919,291 25 147,812,000 » 136,866,227.39 U4, 772,000 n 

2,904,973.57 2,fU,000 » 2,887,172.78 2,4i9,000 n 
- 

213,961,069.55 227,673,000 n 209 ;299,867 .36 222,942,000 n 
,- 

13,711,930.45 13,642,1.32.64 

Décembre (approximation}. 

Voyageurs et bagages. . . 

Marchandises et produits extraor- 
dlnalres . . . . . . 

Total des recettes 

Différences en 1901> . . 

To1aux pour 1e(i2 mols. 

Drflêrenees en :1905 . . 

5,41'ÇU0.24 5,859,000 » 5,296,450.73 5, 7.t2,000 n 

12,936,357.59 13 ,'872,000 )) 12,682,827.22 i.3,595,000 » 

18,353,697.83 19,731,000 )) 17,979,277.95 ,f9, 337,000 n 

- - 
1,377,302.17 1,357,722.05 

232,31.4,767.38 247 ,4oi,ooo 1> 227 ,279.U!':i.3t 'U2,279,000 » 
- --- -- 

15,089,232.62 14,999,854.69 

(-f) Lu recette du mois de novembre 1905 n'est pas définitivement arrêtée. 
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T ,4BLEAU III. 

ADMINISTRATION DES POSTES. 

Recettes et dépenses approximatives de l'exercice 1905. 

Beeette«, 

Part du ,Trésor. . 
Part du fonds communal . 

. fr. i9,!H8,9t0 
t '2,711 ~ 940 

Montant global des recettes. 

Dipen,ses. 

. fr. 5'2,250.8?S0 

La dépense s'élèvera, eu i 90f>, à la 
somm.e dt . . . . . . . . fr. Jö~66ö,44f 
à laquelle doit être ajoutée la quote-part 
des postes dans les frais généraux d'admi- 
nistration, fixée, pour {90~, à • . . . 494,3-t.6 

La dépense totale s' élève donc à • • . • . . fr. t6,Hi9,7?$7 
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'l'ABiEAU IV. 

ADMINISTRATION DES TÉLÉGRAPHES. 

Recettes et dépenses approximatives de l'exercice 1.905 

Recettes. 

Les recettes de la télégraphie et de Ja téléphonie effectuées au profit du 
Trésor, en !90ä, s'élèveront à. . . . . . . . . . fr. ! 2,231,000 

Dépenses. 

La dépense s'élèvera, en i90ä, 
somme de • • • • • • . • • 
à laquelle doit être ajoutée celle de . 
qui représente .fü p.c. du total (684,6{2) des 
dépenses (!65,500 + 207,8t2 + 5J5,;'.S00) 
imputées sur fes articles 5:1, 52 et 55 (ser­ 
vices communs). 

La dépense totale s'élève donc à . • . 

à la 
. fr. 7,664,424 

508,07!, 

. . . fr. 7.972,499 
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ÎABLKAU V. 

ADMlNISTRATION DE LA MARINE. 

Recettes et dépenses approximatives de l'exercice 1905. 

Recettes. 

La recette totale effectuée, en i 90~, pour fes divers 
servlees de ta marine s'élèvera à . .- • . • . fr . 

Dépenses. 

Les dépenses ordinaires, articles 47, 48, 
41J, HO et tH de la première section du 
budget de HJ0S, s'élèvent à . • • • fr. 7,872,200 

Et les dépenses exceptionnelles, arti- 
cle H8, de la 2° section, à . • • . . fr. 2,666,2f3 

Soit au total â • • • . fr. 

ff,ES0ä,50O 

f0,ä58,4i3 
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ANNEXE 5. 

ART. 54 (TRAITEMENTS ET ll\DEMNITÉS OES FONCTIO~NAIRES 
ET EMPLOYÉS). 

Budget de i 90;J . 
Budget de f 906 

Augmentation 

. fr. 6,503.803 
6,~10,048 

. fr. 206,~4~ 

En tenant compte des transferts de 2.4~0 francs à l'article 2:!, 8~ 197 francs 
à l'article 5fS, 10,~7i> francs à l'article 41 et 85 francs à l'article ö6, l'aug­ 
mentation réelle est de 227 ,f'.>;jO francs. 

Cette augmentation se décompose comme suit : 

A. - Extensions déj« réalisées ou dépenses autorisées en { 90i>. 

1° Extensions, transformations, etc., pour lesquelles la moitié des 
crédi Is a été inscrite au budget de HJO?J : 
a) Recrutement de 30 commis et de 20 commis d'ordre . fr. n 112!:>0 
b) Transformation de 6 emplois de commis-chef en emploi 

de chef de bureau . . . : . . • . • . 5,~00 
c) Transformation d'un emploi de contrôleur en emploi de 

contrôleur principal et d'un emploi de chef de bureau en 
emploi de chef de bureau principal . . . . . 

d) Transformation de 20 emplois de commis d'ordre en 
emplois de commis. . . . . . . . . . . . 

e) Création et transformation de bureaux. . . 
f) Helèvement de la classe de certaines perceptions • 
2° Relèvement de la perception de Herstal de la 5e à la 

2e classe . . . . . . . . . . . . . 
5° Bclèvement d'une perception de la 2e classe à la {l'e, d'une 

de la 5° classe à la 2e et d'une de la 4e classe à la 5e, . 
4° Supplément de crédit pour création de l'agence Bruxelles 

11° 48 . 

{,57ä 

8,000 
~,600 

10,700 

8ö0 

2,6vo 

f>° Classification des sous-perceptions . . 

A reporter . 

{00 
2,000 
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B. - Besoin, nouveaux. 

Report. . 
i O Extension de 40 commis et de 5F> ·commis d'ordre 
2° Extension d'un emploi de contrôleur . . . . . 
5° Transformation de 4 emplois de commis-chef en emplois 

de chef <le bureau et de 8 emplois de commis en emplois de 
commis-chef . . . . . . . . • . . . . 

4° Création et transformation de bureaux . 
!>• Transformation d'un emploi de percepteur de 1_re classe en 

emploi de percepteur principal. . . . • . • . 
6° Relèvement de la classe de certaines perceptions 
7° Relèvement de la classe de certaines sous-perceptions. 
8° Frais variables . . . . • . • . . . . 

8~,82~ 
7f>,OOO 
t>, 700 

7,600 
26,~00 

7;'>0 
8,fJOO 
7 ~67fS 

1.8.000 

A déduire : le montant des économies résultant de suppres­ 
sions et de transformations d'emplois. . . . . 8,000 

Augmentation réelle • • fr. 
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Recettes et Dépenses approximatives de l'exercice 1905. 
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Recettes et dépences approxi 

A.NNÉES. 

Rl!CETTE.5 llRUTF.S 

de 
l'expleuatlon 

2 

DtPF.NS!S 

3 

RECETTES Nf:T'rES 

de des 
recettes di,•ersesl d'exploitation. 

comprises I l'exploitation. 1 compagnies. 

6 

du 

Trésor. 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

Moyennes quinquennales. 1125,794,772 ni 69,469,3;38 »I 56,325,.-13-i »I 4,797,586 r,J 51,527,8.18 n 

1890 

189-1 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

189!) 

119,773,906 23 70,054,673 50 49,719,232 73 5,020,998 ,U. 4-1-,698,234 29 

!16,529,508 66 65,916,550 15 50,612,958 5t 4,72.1-,382 HO 45,888,575 61 

i24,137,746 12 66,689,605 26 57,448,140 86 4,712,696 88 52,735,443 98 

131,612,616 45 69,97-1,328 50 61,6-H,287 95 4,645,499 12 56,997,788 83 

• ,136,920,08-i 34 74,714,532 80 62,205,551 54 4,886,353 61 57,319,197 93 

1900 

1901 

1902 

1903 

i904 

1 1-------,------- -1 ·-------- 

1------1------1------1------1------1 
U·l,251,819 07 84,0.lt:î,523 46 57,206,295 61 5,076,115 53 52,130,180 08 

142,816,555 82 84,224,514 76 58,592,Ml 06 5,15a,667 91 53,438,373 15 

140,026,M9 80 82,480,428 76 57,545,921 04 4,995,228 91 52,550,692 13 

145,609,996 07 81,593,514 69 64,0i6,48i 38 5,289,256 27 58,727,225 {1 

152,974,889 18 86,537 ,,i69 39 66,437 ,4,l!) 79 5,299,397 30 61,138,022 49 
1-------1------ ,______ 1------ 

Moyennes quinquennales. 1144,535,922 ni 83,776,290 »j 60,759,632 ni 5,162,733 »] 55,596,899 n 

1.M,467,350 51 90,436,312 ·18 64,031,038 33 5,303,113 98 58,727,92--1: 35 

!62,931,764 88 91,557,285 30 71,3ï4,47!) 58 5,509,690 33 65,864,799 25 

{88,137,185 83100,904,349 56 78,232,836 27 5,723,068 07 72,509,768 20 

191,584,178 70 {12,902,678 62 78,681,500 08 5,340,133 56 73,341-,366 52 

201,229,218 83 HS,661,088 59 82,568,130 24 5,749,948 14 76,818,182 10 
1------ 1 1-------1------ 

Moyennes quinquennales. 1179,669,939 75ji04,692,;H2 851 74,977,596 90J 5,525,·188 82J 69,452,408 08 

209,194,311 34 140,428,19--1: 93 68,766,H.6 -H 4,945,HS 56 63,820,667 85 

207,768,557 3·1130,587,582 85 68,180,974 46 4,815,166 56 63,365,807 90 

215,465,647 21 ·135,478,385 56 79,987,261 i6 4,882,904 73 75,104,266 93 

':!25,161,463 3i -134,23.i,H-1 81 90,927,351 50 5,007,4,H 97 85,919,909 53 

232,757,740 fO 138,381,322 02 94,376,418 08 5,255,222 07 89,-121,196 Oi 

1-------1------ 1 ----- 1------- 
Moyennes qulnquennales. ,218,069,543 861137,621,919 44180,447,624 421 4,981,254 78175,466,369 64 

1905(approximatlvement). 247,847,000 n 153,590,019 ,, 94,256,981 n 5,34.-1:,600 11 88,912,381 » 

l\loyennti annuelle pour la 
période de1885 H905. j170,866,1î66 18j101,494, 736 751 69,371,829 43J l':i,127,543 56J 64,244,285 87 



( 27 ) 
maffves de l'exerelee 1905. ANNE'I.E 4 . 

CHARGES 

financières 
des capitaux. 

( Intérêts et 
amorussernent.) 

7 

801'1 OU JllALI 

du compte 

d'exploitation. 

8 

.MO,,'fANT 

des pensions 
allouées 

aux 
fonctionnaires 
et employés du 
chemin de fer. 

q 

IlONI OlJ !IALI 

en 
tenant compte 

des 
pensions. 

0 11 l' 13 

h.1l0111 

51,014,545 04 6,316,310 75 309,240 n 6,625,550 75 3,173 

51,533,600 38 5,045.024 77 351,731 n 5,996,755 77 3,200 

46,192,386 04 6,513,057 94 353,876 » 6,189,181 0i 3,217 

46,607,693 82 10,390,095 01 386,182 n 10,003,913 01 3,221 

47,168,740 49 10,150,457 44 437,617 )) 9,712,840 44 3,235 
--- ---1------1----- 1------1----1----11----1---- 
,s,503,393 »I s,024,455 » 367,729 n 2,656,726 ni 3,210 

47,805,730 (37 4,324,449 41 464,579 )) 3,859,870 41 3,249 

48,556,660 99 4,881,712 16 482,550 )) 4,399,162 16 3,269 

49,326,397 92 3,224,294 21 509,296 n 2,7H,998 21 3,276 

49,756,076 99 8,971,148 12 533,238 n 8,437,910 12 3,279 

50,449,400 64 10,688,621 85 561,209 )) 10,127,412 85 3,289 

10,118,854 »I 6,418,045 » 510,174 u 5,907,871 •1 3,272 

58 35 

56 56 

53 72 

53 t6 

54 57 

55 27 

59 50 

58 97 

58 90 

56 01, 

56 57 

58 )) 

5 65 

5 10 

4 70 

5 74 

6 68 

5 57 

to 96 

10 26 

7 52 

6 40 

6 89 

8 4t 

131 ,, 

129 46 

108 )) 

115 65 

115 52 

119 93 
-----1-----1-----1-----1---1---1---1--- 

132 50 

154 )) 

139 50 

131 » 

126 18 
1 -------1----~--1 ------1----1-----1----1---- 

136 70 
-----1-----1------1-----1--1--11---1--- 
51,146,077 611 7,581,846 741 615,012 » 6,966,834 1,1 3,299 

54,020,199 39 11,839,599 86 675,629 )) 11,312,744 24 3,330 

60,778,475 24 11,731,292 96 72-1,113 » rl,109,083 07 3,340 

61,496,469 61 H,844,896 91 764,366 n H,080,530 91 i,004 

63,193,567 59 13,624,614 5l 809,395 l, 12,81ö,219 M 4,010 
1----------1-------1------ 1-----1-----1-----11 

58,127,957 89111,324,150 19 111,103 >> 1 10,256,882 191 s,602 
-----1-----1----,-1-----1--1---1---1--- 
65,480,815 22 1,660,147 37 919,620 n 2,ô7!),767 37 4,060 

63,335,714 10 30,093 80 906,299 )) 876,205 20 4,048 

65,137,519 43 9,966,747 ~O 960,367 » 9,006,380 GO 4,019 

67,007,887 ô5 18,912,021 98 1,170,780 » 17,741,232 98 4,053 

68,712,802 92 20,378,393 09 1,256,390 )) Hl,122,003 09 4,037 
-------1-- - ---1 

63,010,0,1 841 o,525,421 8011,042,Goa » 8,482,728 SOI 4,0i9 

10,5oo,3o7 »I 1s,322,024 »I 1,346,390 » 110,015,634 »I 4,037 

b6,1&9,338 98I 8,081,946 89 692,280 38 

58 55 

56 57 

59 90 

59 13 

58 97 

58 62 

57 13 

67 18 

62 88 

59 62 

59 45 

63 11. 

61 !)7 

7,392,666 ~11 3,596.91 59 iO 

1 a3 

7 42 

8 26 

9 16 

il Hi 

8 67 

17 91 

17 ,H, 

:12 29 

12 24 

12 25 

125 29 

121 71 

HS 69 

:l:17 50 

127 50 

124 U 

127 50 

127 6,1. 

131 08 

129 88 

131 63 

14 43 

12 )) 

!) 41 

12!) 5ö 

127 50 

-----,-----1 ---1-----1---1---1---1--- 
127 iO 
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Dette consolidée. -Situation des 

~ Capitaux Capital nominal Taux moyen Intèréts •.. 
inscrits d'office ,.Q Capital nominal des s correspondant ::, Il) ou créés des intél'êts payés < 0 

•11.) en circulation. à ce 'Q en remplacement sur le capita! .... d'autres dettes. titres réalisés. 
nominal. taux moyen . ,:Q 

1 2 8 4 5 

1830 632,804 23 )) 632,804 23 6 )) 37,968 24 

1831 -i6,838,158 83 )) 46,838,HiS 83 5 01 2,348,235 97 

1832 99,791,482 04 )) 99,791,482 04 5; )) 4,989,574 iO 

1.833 98,6i0,604 96 )) 98,610,604 96 5 )) 4,930,530 25 

1.834 97,40 ,092 )) )) 97,441.,092 » 5 )) 4,872,05-' 60 

1835 96,250,396 97 )) 96,250,396 97 5 )) 4,812,519 85 

1.836 125,008,782 96 )) 125,008,782 96 4 76 5,950,439 1.5 

1.837 123,381.,502 44 )) 1.23,381,502 44 4 76 5,872,571 93 

1838 172,1544,~13 65 » 172,544,213 65 4 24 7,316,903 79 

{839 171,457,028 72 1,466,666 67 1.69,990,362 05 4 24 7,207,591.35 

1840 255,748,621 59 1,451,851 86 254,296,769 73 4 50 H ,443,354 65 

184{ 252,317,683 52 1,435,242 43 250,882,441 09 4 50 H,289,709 80 

1842 277,999,246 74 f,4i8,H0,5i 276,581,136 23 4 56 12,612,098 i6 

18,t,3 672,036,284 49 398,441,752 84 273,594,531 65 4 52 12,366,472 80 

1844 595,667,597 35 229,109,525 93 366,558,071 42 4 40 16,!28,555 i2 

1845 592,965,829 59 228,749,330 52 364,216,499 07 4 40 16,025,525 96 

1846 589,1.79,658 78 228,300,700 87 360,878,957 91 4 4J 15,9-14,762 05 

1847 584,773,575 66 227,812,790 45 356,960,785 21 4 40 15,706,274 57 

1848 616,iS0,730 02 227,583,631 74 388,t\97,098 28 4 .t7 17,370,290 28 

1849 612,000,09-l 05 227,583,631 74 384,416,462_31 4 47 17,183,415 8ö 

1850 606,619,472 90 227,583,631 74 379,035,841 16 4 48 16,980,805 68 

1.851 600,993,620 88 227,583,631 74 373,409,989 U, 4 48 16,728,967 51 

1852 61ö,087,952 72 2~7;~83,631'74 387,504,320 98 1 51 17,476,4.U. 88 

1853 609,196,669 84 227,:'>83,631 74 381,613,038 1.0 4 52 17,248,909 32 

J8ö4 624,378,403 88 233,567,408 01 390,810,995 87 4 35 17,000,278 33 

1855 618,469,512 07 231,932,739 53 386,636,77'1. 54 4 36 !6,857,863 26 

1856 612,651,630 43 230,285,423 4{ 382,366,207 02 4 36 16,671,i66 63 

1857 606,446,fi20 88 228,556,440 57 377,890,080 31 4 34 16,400,429 47 

1858 G00,237,550 38 227,583,631 74- 372,653,918 64 4 34 16,i73,1.80 04 

1859 ö93,792,646 68 227,083,631 74. 366,2011,0f.i. 94 4 3ö . Hl,930,09~ Hl 

{860 631,975,8!1 66 227,583,631 7,1, -i04,39i,689 92 4 3'1 1.7,671.,91.6 81'> 
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capitaux réalisés de 1830 4 1905. 
[ N• t t6 ] 

ANNEXB N. --------- 
Taux d'intérêt Différence Montant des capitaux prêtés 

Taux d'intérêt 
correspondant entre au chemin de fer sur service extraordinaire appliqué Capital effectif (1). Ic capital nominal d'après la Trésorerie. aux capitaux au capital des titres réalises dans 

effectif. Par exercice. Total à la fin les comptes et le capital effectif. 
de chaque exercice. rendus. 6 7 8 9 10 JI 

632,80-i, 23 6 )) )) l) )) 4 p. C, 

.16,838,i.58 85 5 Ol )) )) )) )) 

73,772,637 9i 6 76 26,0iS,844 i3 )) l) )) 

72,69i,169 88 6 78 25,9i9,435 08 )) )) )) 

7!,543,89{ 81 6 81 25,897,200 19 i0,000,000 )) i0,000,000 )) )) 

70,364,846 76 6 84 25,885,550 21 )) 10,000,000 )) )) 

96,-190,498 6! 6 i7 28,518,284 32 U,524,i63 74 24,!'.î24,163 74 » 
9.J,901,060 9-1 6 i9 28,480,4.U 50 0,066,,U8 57 33,590,612 31 n 

129,027,048 64 5 67 43,517,f65 01 23,200,807 82 56,791,420 13 )) 

126,7"1,395 o, 5 69 43,248,967 01 H, 031 , 262 85 67,822,682 98 )) 

206,385,990 99 5 55 47, 9i0, 778 7-~ 57,130,903 30 124,953,586 28 )) 

203,876,933 41 5 55 47,505,507 68 )) 124,953,586 28 )) 

229,979,906 59 5 48 46,60i,229 64 t0,438,725 56 144,392,31{ 84 )) 

227, 24i, 124 78 5 44 46,353,406 87 898,203 f5 U5,290,5i4 99 Il 

324,054,203 3i 4 98 42,503,868 H )) 145,290,514 99 Il 

li21, 9t 7,109 92 4 98 42,299,389 15 12,0!9,480 95 157,309,995 04 )) 

3{8,854,984 4i 4 98 42,023,973 50 3,559,737 50 160,869,732 99 )) 

3i5,,H8,6U H 4 98 4!,542,164 10 )) !60,869,732 99 Jl 

348,475,847 55 4 98 40,12{,250 73 5,508,626 32 166,378,359 3i )) 

344,945,072 77 4 98 39,47i,389 54 ,161,089 74 166,839,.UO 05 li 

340,356,322 Oi 4 9~ 88,679,519 15 i,06i,-t33 78 167,900,582 83 )) 

335,53{,598 6{ 4 99 37,878,390 53 505,078 63 168,405,661 46 )) 

350,374,196 45 4 99 37,130,12,i 53 705,913 57 169,111,575 03 )) 

345,031,6!9 39 5 )) 36,58f,4t8 71 980,632 6i t70,092,207 64 )) 

353,721,350 95 4 80 36,989,64~ 92 3,333,035 29 173,425,24! 93 )) 

3ö0,217,807 99 4 81 36,418,967 55 5,0H,W3 87 178,436,996 80 )) 

346,454,801 40 4 81 35,9H,40ö 62 3,876,341> 8,1, 182,313,342 64 )) 

342,514,i04 55 4 79 3!>,375,97ö 76 4,287,192 20 186,600,!>34 84 )) 

337,801,743 82 4 79 34,846, f 74 82 3,216,752 83 189,8{7,287 67 )) 

331,893,594 5i 4 80 34,315,320 43 1,067,425 f6 {90,884,712 83 )) 

370,600,802 H ,f. 77 33,790,887 78 2,292,466 81 193,l77,179 64 )) 

( t} Produite des émissions d'emprunts déduction faite des sommes affectées aux amo!'tlssements et aux remboursements 



t 50) 

Dette eensolldée. - Situation des 

c:, Cavilaux Capital nominal Taux moyen Intérêts 
.á Capita! nomina) inscrils d'office des correspondant . ::: 

OU créés Intérêts payés ::: Q des < <> en circulatlon. à ce ·c:.> en remplacement su 1· le ca pilai 'O litres réalisés. ~ 
1 

d'autres dettes. nominal. taux moyen. O') 

1 2 3 4 5 

'-t86t 624,924~820 5t 227,585,631 74 397,341,188 87 4 38 17,403,544 08 

1862 6·17 ,618,068 8-i 227,583,631 74 390,034,457 10 4 38 17,083,508 34 

{863 (H0,037 ,517 97 227,583,631 74 382,453,886 23 4 38 16,751,480 2{ 

186-i 602,07-1 ,065 35 227,683,631 74 374,487,433 61 4 39 16,439,998 3f 

1865 653,138,94{1 84 227,583,631 74 425,555,309 :10 4 41 18,766,980 13 

1866 6H,, 207,245 01 227,583,631 74 416,623,613 27 4 42 -18,41.4,763 69 

1867 693,491,937 57 227,583,631 74 465,908,305 83 4 44 20,686,328 74 

t868 690,250,628 91 227,583,631 74 462,666,9!)7 17 4 44 20,542,40 67 

1869 683, H0,510 61 227,583,631 7,1, 455,526,878 87 4 46 20,316,498 76 

i870 681,6U,025 33 22ï ,583,GM 74 454,030,393 59 4 46 20,249,755 53 

1871 746,175,f>S6 50 227,583,631 74 1H8, 592, 354 76 4 43 22,973,641 28 

1872 737,037,513 96 219,959,631 74 517,0i7,882 22 4 45 23,009,965 7ö 

1.873 1,045,058,355 61 22i,369,266 69 823,689,088 92 3 91 32,206,243 3,t 

1.874 1,0,14,839,492 47 2'H , 369,266 69 823,470,225 78 3 91 32,197,685 80 

1875 1,0i4,560,374 71 22-1,369,266 69 823, 19·1, f08 02 3 !li 32,186,768 41 
i8.76 1,053,498,567 44 221,369,266 69 832,129,300 75 3 91 32,536,255 63 

1877 i,134,550,645 62 2.21,369,266 69 913,181,378 93 3 92 35,796,710 02 

1878 1,254,487,248 !)f 221,369,266 69 1,033,117,982 22 3 85 39,775,042 31 
187!} i,275,555,948 9i 221,369,266 69 i,054,186,682 22 3 86 44,691,605 93 

f880 i ,-:1~8, 764,0-:18 9f 221,369,266 69 1,207,394,782 22 3 68 44,432,f27 98 

1881 1,443,408,148 91 221,369:266 69 1,222,038,882 22 3 69 45,093,234 75 

1882 i,593,096,348 9i 221,369,266 69 1,371,727,082 22 3 62 49,6ö6,520 37 

1883 1,764,706,848 91 22{,369,266 69 1,543,337,582 22 3 67 56,6!0,489 26 
188.i 1,768,022,048 91 2if,369,266 6!) i,546,652,782 22 3 67 56,762,i57 10 

1885 :l, 7ï2,0,i8 ,948 91 221,369,266 69 1,550,6i9,682 22 3 67 56,909,944 33 

18S6 1,901,670,848 01 308,082,566 69 :l,593,ö88,282 22 3 66 58,325,33112 
1887 1,915,846,573 91 308,503,Hf 69 . 1,607,343,132 22 3 35 53,845,994 92 
1888 1,927,561,473 9i 308,503,441 69 1,619,058,032 22 3 35 ö4,238,444 07 
1889 1,973,068,873 91 308,503,44:l 69 1,664,56ä,432 22 3 3Ö 5ö,762,941 97 
i890 2,006,564,173 91 308,503,4-H 69 :l,698,060,732 22 3 36 ö7,054,840 60 



5i ) [ !\~- H6. ] 

capitaux réalisés de 1830 à 1905 (suite). 

Taux d'intérêt Différence ~Iontant des capitaux prêtés 
Taux d'intér~ 

entre au chemin de fer sui· service extraerdtnaïre appliqué 
Capital effectif (i ). correspondant 

le capital nominal d'après la Trésorerie. aux capitaux 
au capital dans des litres réalisés 1 Total à' la lin les comptes effectif. cl le capilal effectif. Par exercice. de chaque exercice. rendus. 

6 7 8 1) IO li 

363,914,025 05 4 78 33,427,163 72 4,579,770 26 197,756,949~90 4 p.c. 
356,943,709 35 4 78 33,090,727 75 5,910,013 89 203,666,963 79 )) 

319,682,098 44 -i 79 32,77-t,787 79 6,334,615 li 210,001,578 79 )) 

342,109,721 58 4 80 32,377,712 03 5,823,405 98 215,824,984 77 Il 

394,238,292 25 4 76 31,317,016 85 ·I0,43-i,939 37 226,259,024 H )) 

385,708,087 85 4 77 30,915,525 42 ·15,201, 925 12 241,46-1,849 26 - 
436,815,219 01 ,f, 73 29,093,086 82 9,072,579 77 250,53-i,429 03 - 
433,835,147 30 4 73 28,831,849 87 4,464,038 22 254,998,467 25 - 
426,881,330 95 4 76 28,645,54, 92 4,843,974 83 259,842,U~ 80 - 

425,549,614 37 4 76 28,480,779 22 9,003,102 95 ~68 845,545 03 - 
489,152,757 63 4 70 29,439,597 13 27,130,815 :l9 295,076,360 22 - 
487,675,036 46 4 72 20,402,845 76 30,782,138 50 326,758,498 72 - 
727,429,573 36 4 43 96,259,515 56 96,050,899 iS 422,809,397 00 - 
727,2i3,998 26 4 43 96,256,227 52 33,188,625 60 455,998,023 50 - 
726,938,085 86 4 43 96,253,022 1.6 17 ,220,,U3 66 473,218,467 16 - 
735,903,308 87 4 42 96,225,99{ 88 23,997,148 26 497,215,615 42 - 
817,1.48,947 83 4 38 96,032,.431 10 100,160,0!7 30 597,375,632 81 - 
917,299,327 25 4 33 H5, 8f8, 65-i 97 52,993,1-13 52 650,368,746 33 - 
038,551, 713 10 4 33 115,634,968 52 38,977,803 99 689,346,550 32 - 

f,099,684,709 89 4 04 107, 710,072 :=,3 51.,593,533 70 740,9!0,084 ()2 - 
1.,1.14,476,808 60 4 04 1.07,562,073 62 57,468,935 1.4 798,409,ùJ.9 16 - 
1,240,399,166 ,!,8 4 )) 131,327,915 74 60,950,967 17 859,359,986 33 - 
1,418,383,175 81 3 99 124,954,406 41 39,046,247 96 898,4u6,234 29 - 
1,421,969,637 71 3 99 1.24,683,144 fH 14,532,40:l 59 91.2,938,635 88 - 
1,426,155,742 90 3 99 1.24,ri23,939 32 u, 719,162 93 927,657,798 81 -- 
1,470,345,220 62 3 96 1.23,243,061 60 14,060,765 li 941., 718,563 81 - 
1,484,655,329 82 3 63 122,687,802 40 14,188,368 17 955,906,931 98 3 50 p.c. 
1,496,654,428 86 3 62 122,403,603 86 13,977,548 24 969,884,480 22 - 
1.,542,994,028 51 3 61 121,571,403 71. 15,368,860 88 985,~:!53,341. 10 - 
i,577,204,663 53 3 62 120,856,068 60 17,378,975 55 i,002,632,316 65 - 

t 

( 1) Produit des émissions d'emprunts déduction faite des sommes affectées aux remboursements et_ aur amortlssementa. 



[ N° H6. j 

Dette consolidée. - Situation des 

<1Î 1 
Capitaux Capital nominal Taux moyen Intérêts •.. inscrits d'office des .a Capital nominal correspondant a :::, <U ou créés des intérêts payés < Q en clrculauon. il ce •<U en remplacement sur le capital ,,:s 

titres réalisés. - d'autres dettes. nominal. taux moyen. 
Cr) 

' 2 3 • :, 

1891 2,06i,638,423 9i 308,503,441 69 1,753,134,982 22 3 35 58,730,0!1 90 

-1892 2,127,460,523 91 308,503,441 69 1,818,957,082 22 3 34 60,753,166 54 

1893 2,169,730,203 98 309,979,621. 71. 1.;859,750,582 22 3 33 61.,929,694 38 

1.894 ~,204,971,347 05 309,920,464 83 1,895,050,882 22 3 33 63,t05,i9.i 37 

1895 2,226,529,447 05 309,920,464 83 1,916,608,982 22 3 Il 57,498,269 46 

1896 2,308,497,322 05 309, 920,46-1 83 1,998,576,857 22 3 1) 59,957,305 71 

1897 2,370,394,775 57 309,920,343 35 2,060,474,432 22 3 )) 61,814,232 96 

1898 2,603,787,175 57 309,920,343 35 2,293,866,832 22 3 )) 68,8-16,004 96 

:1899 2,607,0Si,650 57 309,920,343 35 2,297,:161,307 22 3 )) 68,914,839 21 

:1900 2,650,898,150 57 300,920,343 35 2,340,977,807 22 3 )) 70,229,334 21 

1901 2,778,05i,350 57 309,920,343 35 2,468,131,007 22 3 li 74,043,930 21 

:1902 2,879,394,050 57 309,920,343 35 2,569,473,707 22 3 )) 77,08-:1:,211 21 

1903 2,988,681,750 57 300,920,343 35 2,678,76i,407 22 3 )) 80,362,842 21 

1904 3,116,872,948 12 309,920,:140 90 2,806,952,807 22 3 1) 84,208,58-i 21 

:1905 3,220,908,448 :12 309,920,140 90 2,910,988,307 22 3 » 87,329,649 2-1 



( 55 ) 

capitaux réalisés de 1830 à 1905 (suite). 

[ i,o H6. ] 

Taux d'lntérêt Différence 
Montant des capitaux prêtés Taux d'intérêt 

entre au chemin de fer 'sur service extraordinaire appllc1ué 
Capital effectif (1). correspondant 

Ic capital nominal d'après' la' Trêsorerie. aux capitaux 
au capital dans des titres rèalisès 1 Total à la fin les comptes effectif. et le capital elfecllf. Fa1· exercice. de chaque exercice. rendus. 

0 7 8 9 10 il 

l, 631,8-13 ,080 96 3 60 121,291,901 26 17,20-1 ,942 !6 1,019,834,258 91 - 
1,696,828,064 33 3 58 122,129,017 89 18,922,549 91 1,038,756,808 82 - 
1,738,078,115 48 3 56 121,672,466 74 H, 165,760 90· 1,052,U22,569 72 - 
1,773,947,97117 3 56 121,102,911 05 17,624,462 72 1,070,547,032 44 - , 

1,795,618,46! 55 3 20~ 120,!)90,520 72 17,150,-129 50 1,087,697,461 94 - 
1,878,469,746 44 3 186 120, 1.07, 110 78 215,561,847 06 -1,113 ,259 ,309 )) - 
1,940,962,312 92 3 185 119)H2,t19 30 50,25!,720 46 1,i63,511,029 46 3 25 p.c. 

2,174,862,454 58 3 161 iHl,004,377 64 238,445,693 5'l i,401,956,722 97 - 

2,178,220,217 9i 3 16-1 118,941,089 31 60,357,566 59 1,462,314,289 ö6 3 25 p. c. 

2,2t9,50t,706 34. 3 161 121,476,100 88 58,555,245 60 1,520,869,1535 16 )) 

2,3.i2,547 ,i85 Ml 3 161 {25,583,821 73 67,306,146 66 1,588,175,681 82 3 p. c. 

2,443,219,678 13 3 rn~ 126,254,029 09 63,688,200 42 1,651,863,882 24 )) 

.• 
2,552,178,365 59 3 U0 126,583,04! 63 62,283,108 32 1,714,1~6,990 56 )) 

2,680,047,146 12 314:2 126,905,661 10 68,068,737 16 1,782,215,727 72 )) 

2,783,719,423 23 3 -13' 127,268,883 99 73,900,417 89 i,856,116,145 61 l) 

( 1) Produit des émissions d'emprunts déduetlon faite des sommes affectées aux remboursements et aux amortissements. 
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[. N° H6. ] . ( 5,i ) 

Résultats .annuels ·de rexploitation du 

, 'Longueur .,; 
POUi\ L'ENSElUBLE DU l\ÉSEAU CAPITAL .. 

~ - 
ANNtBS. 

meyenne utile. <Ê 
~ 0 

1 des ligues - ii: :;:: ..., ~ 
1 exploitées. Total. (.} ... Tonnage, Voyageur,; Recettes brutes. Dépenses 

"' C. embarqués. d'exptoitaüon. 
1 2 3 4 5 6 1 8 

1835. . . . . 13,5 1,052,224 70 U4,6IO " 421,459 269,362 50 168,847 "' 
1836. . . 31$.7 5,939,077 03 166,361 ~ 871,307 825,594, ùi ,131,135 67 

1837. . . 90.8 18,6!)8, 75ö 5! 205,653 ;, 1,584,577 1,417,875 18 1,189,988 72 

1838. . . . 20!.6 36,5U,10! 89 80,277 5,300 2,238,503 3,098,267 66 2,768,616 64 

1830. . . . . 275.5 51,02,1,,163 40 186,697 34,536 1,9521 751 4,282,886 86 5,082,1194 25 

Moyennes qulequënnales. 1!5.2 !2,8~7,682 28 176 775 ) 1,575,671 1,078,797 2-l 1,528,516 M - - 
18.10. . . . 524.7 63,6l7,598 17 196,019 104,892 2,!09,519 5,355,946 58 3.077,994 os 
1841. . 340.5 7ï ,389, IOO 85 227,281 176,722 2,630,744 6,281,809 09 4,469,587 95 

184!!. . 508.5 07,86i 1173 81J 2,fö,589 192,010 2.724 104 7,1-:01,862 41l -',479,l74 31 

18'3. . 485,l'> U2,0ll6,049 83 202,659 359,UO 3,085,549 9,028,821 87 1:1,595,85,1, 52 

18U. . . 61S9,8 H0,526,3511 t!-4 266,UO 560,906 3,381,;,29 11,247,460,75 5,977,027 05 

-- 1 
1 

Moyennes quinquennalea, 4!1.8 106,063,211 2, 245,650 278,014- 2,806,009 7,885, fiO li 4,679,5-li 58 - 
t8,i,5. . . . ;550.8 rn,, 221,233 52 275,.t9ä 691,288 :5,470,678 12,420,850 21 6,306,285 iä 

18-46. . . . . . . 559.8 160,578,~0 91 286,671 7i8,897 3,700,111 13,599,1'>71 2'! 7,Hî3,2i8 78 

18'7. . . . 569.6 164,52:l,837 65 280,061 1,005,677 3,746,390 U,776,388 10 6,Ml,485 42 

1848. . , . 594.9 t67, 775,158 15 282,02i 876,515 3,658,965 12,302.826 29 8,857,tH2 47 

1849. . . . . 624 6 170,651,915 59 275,186 t ,05\ ,812 5,924.006 13, 291 , 528 55 8,164,106 75 

--- -- 
Moyenne, quinquennales. 581.8 t63,!H5,873 16 279,48~ ~87,444.- 3,606,030 t5,2ï8 23:! Si 7,996,f:'i53 71 

- 
f 8:SO. . . 6~4.6 171 ,590,915,71 274 72! 1,261,Ufü .J,188,0H 15,106.596 t54 9,194,867 59 

1851. . . 62,l,,6 172,0.U,229 .J1 srs, 447 t 27f,405 4,5511,756 t6,3;j8,291 49 8,608,922 94 

fS:12. . . . . 02, 6 lï3,095 717 06 277 .131 1,479,5'4 4,4tH ,304 17,408,068 t:S 8,495,517 18 

1853. . . 631.4 1 i4, 222,583 7!l 2ïö,930 1,8.!1, 107 4 685,259 19,745,912 06 10,0f3,360 08 

18!14. . . . 636.6 i77,893,526 16 279,445 2,345,892 4,905,8U 22,748,117.J ;i2 fi, 292,448 49 

Moyennes qulnquenna'es. 628 i 173,769 ,51H 4,2 :!76,534 t.639,8~0 4,tH7,5~9 18,269,488 54 9,520,983 21 



< srs > 

Réseau de l'~taf Belge depuis l'orlgrne. 

[ l(•·H6. ) 

ANNIXI 6. 

PAR KILO!UÈl'RE EXPLOITÉ. 

l'énéfice brut. Tonnagt. 
·o 

ueceues 1 l»p1·11s,s J llénélicc 
brutes. ct'r,ip!oitation brul. 
li lt 13 

~ou,1:: 
eD teoan& compte d11 charges llnancièreael de, penslona 

accordeos au peroo1111el. 

Pour loul IP. réSt-au d'ar ki111mê1re rx1,toiltl. 

Bénéfice, 1 Pert:, seche$. l Bénétic,·s I Pt.'1 tes 
Dl'IS. 1, n~t!. sëch S. 
U 15 UI 17 18 

100,515 06 

39-1,,föB ;;.i 

2-2i .886 46 

320,6:11 02 

1, 199,81)1 63 

450,480 70 

1-----:-1----1----1----1:----1----1 · 1---1-- 

2,!77,0iH 301 5~1 16,495 " 

1,812,421 1, 519 tS,,48 • 

;),022,388 ts ,s-i re.sss ~ 
3,654,007 3~ 74() 18,507 , 

5.270,,33 121 1,003 20,092 , 

3 203,632 5i 

» 1 10,953 •1 1:!,50, •1 1,.uo , 
» t 23, U6 , 12,076 , ti ,050 • 

, 1 15,615 ·1 Ui,105 ,, 2,510 , 
50 15.îO~ » 15,665 ,, 1,627 , 

i:!61 15,67! •I H ,281 •I 4,31H t 

16,061 66 

61-l 18,689 • 

6. tu 561:i onl t, :fä61 22, iss ~ 
6,446,292 44 1.3i9 ~4.~04 » 

5,2ï.t,902 681 1, ï6ïl 2s,9.i2 ~ 

3,4♦;},313 821 i,-i751 20,680 J 

5,127,421 80 1.638 21,280 » 

5,~81,690 16) l,M31 22,8!3 " 

6,0li ,720 15 2,0~1 2i, 186 , 

7.7:!0,ö68 55 2,02i 26,11:i8 ~ 

8,012,750 07 2.;;;1 27,871 • 

9.732,!fül 98 2,917 3l,ii3 • 

H ,-156, 126 03 3,688 3:S. 7.34 • 

tl!,405 16 

9,-679 , 

13,126 , 

tl ,!.U • 

u. 110 • 

I0,6ï7 • 

17,738 • 

3,656 50 

7,016 • 

lS,32:! • 

7 ,:ss, • 
7,.&87 » 

9,,ll5 , 

1------1--1----1----1----1 ---1-----1----1----1--- 

7,505 , 

Il ,26ä >, 

f2,7i8 H 

16,681 • 

14,880 , 

1.3.071 , 

f0,923 • 

11,516 • 

9,261 1 

8,209 » 

13,7-l:S 1 9,078 • 

66,909 05 , 4,002 90 , 62 68 

258,121 lSï • 7,'!30 30 • 112 22 

, 182,49-l ;ilS , 2 009 90 83 91 

" t 7to,567 59 , 3,536 80 88 69 

» 1 ,21,283 ,i,i » t,5H 50 71 89 

-----, 1-----1----1:---- 

• t ,6tli • ;7 23 

51. 790 961 1 

• 865,.&50 47 

• 1 411,807 31 

t 11,011,448 05 

i, 1 614,324 17 

lfS9 !SOI , 57 U 
» 2,:m 7o 11 u; 
' 1 1,033 60 59 71 

• 2,0H~ 30 59 73 

• 1 l,007 40 53 1,i, 

» 2.851,3~0 9~ 

J 1 54,463 81 

64,690 88 C 

J 1,352 l>O 36 

11-----1-1----1----1----l!-----1----1---1---1--- 

• 1 1,402,864 41 

« 1 3,511,099 ~, 

» 1 2,11is,21, 98 

, Oï 30 50 07 

tfS 60 • 5~ 14 

« 2,462 90 6t 36 

• 1 5,90~ » 69 93 

• 13,386 60 60 07 

-------1-------1-------1----·-- , , , -•---- 

• 7,019,0ll lU 60 2! 

------:-1-----1-----1-----1-----1-----1----1---1--- 

u.,at , 
13, iSS 1 

13,60f 1 

9,-t65 » - l,l'H9,6':!t 42 1 1 -!,432 00 

U,371i t 'U7,768t:5 » 396i01 , 

14,270 » 1,388,975 52 • 2,2i3 801 , 

fä,4i4 D 1,977 ,-108 20 t 3,131 8QI J 

17,996 , 3,341.til3 81l v 5,249 JI 1 

1:19 88 

iit 2, 
47 ,2 

-to 55 
48 ;iO 

--1----1----1----1-----1-----1 ---l·--- I--- 

R.748,;:l0;S 331 s.e n] '20,0i3 •I 18,Hit •I l:i,91~ •I 5,43!1,0.U. 291 , 1 1,730 •I , 1 ä2 H 



[ N° H6. J ( 36 ) 
Résultats annuels de l'exploitation du 

ANNÉ~S. 

Longueur 
moyenne 
ties lignes 
explolté-s, 

CAl'lTAL 
utile. 

Tolal. 

5 

POUi\ L'F-NSE11DLE DU RÉSE,\U 

VoyJf:t"Ul'S 
embarqués. 

6 

Recdll't brutes. Oc'!pcns~s 
d·l'xploilation. 

a 

i8155 

18tHI 

1857 

:18ö8 

:1859 

Moyennes quinquennales . 

1860 • 

18!H. 

1862 

1863 

186:1- 

Moy~nnes qulnquenna'es 

1861> 

JBî,6 

1867 

1868 

1869 • 

l\L-rennes quinquennal-s . 

18i0 

!Ril 

1hi2 • 

l8i3 

l8H 

. 
l8ï0 

18ïï • 

!8ï8 

18i0 

. 

Moyennes quinquennales, 

6~1.4 

713 1 

7U.6 

7'5.7 

ï41S.7 

-----1---------•--- 
720.5 

t82,PSS 758 60 280,248 

184,707,060 35 2Dû,Oil 

~02,775,790 78 272,328 

20~,88ï,857 38j2ï6,IOOI 3,271.034 

200,583,850 0Sj27i,033J 3,508,860 

100,55ï,8,5 so12,2,046I 2,0;2,so5 

1---1------1-:----1----1-----1----- 

M,,ymnes quinqnennales . 

i4i2 

7,i1.6 

748 6 

uso 
748.6 

-----1 , _ 
7-!8 5 

740.2 

780.8 

862.7 

862.7 

862.7 

868.7 

1 ,.422.2 

l. ,460.6 

1 8il..1 

1 ,921> i 

Uil 1.5 

f ,966.J 

2,053.2 

2,144.7 

2,435.3 

2,~52.0 

2,230.3 

2,716,509 

2,618,658 

2,850,5% 

2fJS,929,41H -il 279,0t613,7ï0,Gl5 

21S,îf!'S,.il6 50 285,-i!Si -l,'203,071 

219,SH,;555 0:5 293 631 4.Jï-1-,905 

224,931,307 60,500,475 

228,918,013 10 305,ïNi 

4 !:>H,-i54 

5,:552,305 

210 261,911 50110?>,00lll 4 45-1,808 

255, oos, läl iï 51i ,00:il 6,00G, !05 

245, l2ä,455 90 310,361 6,6-i8,ö60 

257,608,ö56 5i 208 OOï 6,661 064 

258,Hl-,M2 511290 460 

200,562,731 06 S00,061 

6,787,898 

7,248 8U 

2tH,.iss,8.n 001:io,I-.00;1 e.ere .. m 

264,830,589 Hl30l,8ä8 

5,'!88,2lü 

5,96:t,,07 

6,458.4:M 

6,640,0481 27,380,800 31 

7,140,640 28.tiï,560 10 

6,108, t8ï 

7,767,488 

308,210,585 19 216,714 11,201,691 

SJS,615,022 6P 235,840 IS,264,751 

537,542,607 ~ 2~ï,28ï 16,285,822 

5ï5,885,046 09 299,136 16,1~7,240 

406,018,950 10\:HiS 3691 12,031,90,1 

591.703,546 0öl:500,8921 H.38;';,8-il 

683,287,678 83\32.3,0~1 14,Si'i!,956 

892,020,il-iO 02 -116, I0X i l,554,854 

937 ,241.,9.8.8 ~8 381,857 IO ,02:! ,800 

080,881,567 20 387,885 li,341>,2~5 

'!4,923,643 tt 

2-i,705,088 82 

21S,598,0H 74- 

26,09ï,2i0 .Il 

8.818,052 

9,.S21,632 

13,0;;S,256 70 

U,638,'!88 6i 

U,:S:!0,8â8 79 

U,961 971 Di 

14,50:S,ïllO 13 

U,337,0~9 04 

7,412,381 20.685,919 55 

7,810,~04 53,735,191 06 

8,löl,685 52,661,7~1 öi 

53,0i6,414 31 

36,320,916 90 _____ , , , _ 
8,526,8451 53,277,4~2 76 

10,677,9631 38,-123,646 08 

il,6S7,.!li 38,300,936 , 

12,616.901 

H,8:U,33-l 

13,577,016 

40, 186,:558 6ï 

41,08i,8!3 561 
i 

45,509,5:!ll ms 

U.,2H,6'U 50 

15,303,895 81 

15,20~,556 56 

15,,82,063 7,, 

17,3B,H0 1!> 

11:i.600,031 50 

11,266,758 .fü,478,898 9; 

14,134,356 

18,282,03i 

23,107,623 

,fä,5i4,674 158 

68,970,Wi 70 

Ofl,837,276 M 

20,101,5001 85 075,06' s, 
87 ,286,tH::! l9 

23,452,0(10\ ;1 ,089,0-iô 1i 

3,1,,901,0121 so.~o3,0o5 50 

ö0,9l3,70ï 

37,421,220 

-10,391,240 

49,026,Hi 

ö8,l~li,721 

00 ,629,61i8 20 

00,410,361 81> 

Oä,705,893 00 

100,100,870 ;;;; 

19, 'iGI, 285 54 

23,-i00,115 Oi 

24, :Ut ,407 6;;, 

24,074,064 o:, 

21,680 1ii2 7i 

25,231,410 01 

1---1------1-1----1-----1-----1-----1 
2;>,9:S-1-,105 4~ 

:55,503,085 00 

4-t ,628, 106 65 

62,057,578 71 

60,5i5,36l Oi 

45 ,,\il), 787 98 

1---1-----1-1----1----1-----1-----1 
äB,!Oi,009 88 

57,046,88! 91 

!S7,-l-56,139 20 

57,i3!S,156 4;; 

ä0,4~6,76$ 8:1 

----1-------1---1----1-----1 ----,---- 
93,~05,1-1-3 021 ~7,79-1,387 43 



( 57) [N°tl6.) 
Réseau de l'État Belge depuis l'origine (suite). 

l'All JllLOMtTHE EXPLOITÊ, 

Bénéûce brut. ÎOllll,l~t. -1 

10 

fücellcs 
brules. 

Il 

Dépl'IISCS 

d'exploitation 
l'! 

Uénéfice 
brut, 

13 

801,DE 
en tenant compte des charges ûnanciëres ot des pensions 

accordées au personnel. 

1 
Pour tout le résrau I Par kilomètr·e 1•xploité. 

Bénéfices \ Perlr:s sèches. 
nets. 

14 1!> 

Bénéfices 
nets. 

16 1 

Pertes 
sèches. 

17 18 

11 ,;.i6,. 680 411 4.16ll 

I0,006,800 15( 3161'.l 

ll,Oï8,085 951 3,8\3 

12,418,834 371 4,j!Ji 

13,(171 ,700 971 ,L01J2 

il,700,241 3ïl 4,127 

;,7,744 " 

5-{.ûfö » 

5f.5ï!) D 

56,718 » 

'57,787 » 

56,231 1) 

20.016 » 

20,~28 » 

Hl,tiO! >1 

20,064 » 

19,41fä )) 

------1-----1-----I---- 1------1----1----1---- 
Hl,1104 )l 

1----1-1----1----1----1---,-1----1---1---1-- 
1~.413,205 051 5,047 

18,~GD,295 85 3,010 

17,453,16~ 01 ~,840 

18,193,450 61 G,113 

18,0;i7,800 75 7,1S:ï 

18,GOt,301 ''I 8,010 

14,006,BiO 95 8,424 

fä,925,Hil 021 7,ï27 

17,915,759 51 7,874 

18,829,156 881 8,3GO 

l7,24ï,,U9 96( 8,0ï9 

19,440,~GO 16 8,910 

31,û6G;7ï2 ïO 7,879 

CJ,7 ,20\), 169 85 !l,029 

23,018,386 13 8,ï04 

2G,711,l78 121 8,383 

30,888,925 911 ï,ôt6 

32,682,775 35 7,998 

~8,000,757 171 G,~80 

.rn, 7,i-i, 10! ti11 O, ïDG 

•---- ,------ 
35,,ViO,WB -i9( G,917 

39,729 » 

41),062 » 

43,630 » 

,l;i,387 ~ 

48,530 )\ 

U,471 » 

51,290 • 

48,502 » 

4G,S5!l >> 

48,670 » 

50,,t54 » 

49,041 » 

47,793 • 

{7 ,52\ )l 

.fö,949 )) 

46,öll )l 

4-7,038 )1 

.f.5,408 )) 

.U.,UJ " 

,H,11i7 , 

39,ö3(l » 

39,'!!CI0 » 

41,817 ~ 

19,101 • 

20,t>24 » 

~Q,5[6 )l 

21,083 ,, 

23,206 " 
--- , , ,_____ 1----- 1-------1-----, ----- 

20,8i7 )) 

1-----1-1----1----1----1-----1----1---1---1--- 

29,628 « 

28,099 • 

27,905 » 

28,608 » 

28,146 ,, 

29,854 » 

2-i,8::!,t » 

29,007 » 

;:;t ,461) » 

50,003 » 

29,701 » 

28, '22'5 » 

2::i.848 » 

2ö,708 » 

23.21H » 

2t>,lll5 • 

17,728 »I 2.!)57,8:H 22 

14,117 » 1,061,039 30 

1-i,B7d 11 1,1G3,05!l oa 
10,0~4 » 2,291,788 27 

18,354 • 5,581,816 71 

IH,527 •I i0,851Uiû8 .{5 

20,628 "! 5,071,463 ,ij 

24,538 ., 7,718,602 75 

23,514 » ü,fj!J0,100 9ï 

21,304 ., 8,801.551 78 

'.'15,52-i- »I 7,~6:'i,177 o;; 

23,R24 »I 53,513,785 84 

M,000 •1 O,tl0\l,Gû3 07 

18,874 >) l,!l51J,l82 05 

is.aen .,1 1,98ï,4;yl 41 

20,763 ·1 5,538,317 04 

21,s20 »I 4,531,;01 03 

22,379 »1 5,135,856 01 

2:2/!06 » 10,337, U2 80 

lü,945 »I 5.038,SOD 23 

4,!i:55 ro 
i ,487 90 

1,i.61 DO 

3,075 :'iO 

.{,555 rn 

3,014 » 

G, 787 50 

10,310 DO 

8,815 20 

0,'105 70 

9,702 40 

li,~66 • 

8,822 30( , > 

2,476 801 D 

2,50::i 801 1 

4,101 901 ~ 

5,252 901 » 
-------1---1------1-------- -1---- 1---- 1------1----1--- 

-i,è.i12 » 

-----1-1----1----1--------1----1---1---1--- 

5,012 10 

7,:2es -10 

18,514 • 3,911,074 Oï » 2,061 30 » 

12,502 » » 8,061),975 24 D ,{1795 95 

13,Bï5 » » 7.~70,602 40 » 3,831 80 

----,------1------1----- ------ 1 -----1-----1----- 
402 » 

-----1-1----1---- ----1----1----1---1---1--- 

Hi,ï08 ~ 

15,91°8 » 

16,309 " 

W,028 » 

1:i,DGIJ >, 

.t,83J ,5313 ss 
4,0l.f,20ï 62 

4,DGti,841 41 

4,0iiR,ll07 1i0 

2,01:l0,887 72 

2,.fäS 50 

1,9:_lö 10 

2,315 40 

t ,660 iO 

l ,HiO 30 
---·--·-----•----- 1------1-----1---- 

20 ,s2.i ,.no o:i 1,867 , 

51 09 

áï 99 

5-l 44 

40 97 

:H 0-i 

4ï 48 

41 88 

45 ,0 

-ts 99 
.l7 58 

46 88 

51 25 

60 ;j\) 

tiO 08 

57 16 

;;6 12 

;jï 5!) 

5G 49 

;j2 27 

60 -U 

72 82 

08 97 

6ö ö8 

05 15 

03 09 

61 09 

60 01, 

58 81) 

61 97 



[ x- H 6. ] ( ~8 ) 
Résultats annuels de l'expoitation du 

Longueur CAPlTAL .; 
POUR JJENSEMDLE DU RÉSEAU · ~.;:; 

< ,V 
moyenne utile. E-- E 

ANNP.ES. - 0 
des· lignes - c:.. :;:; -c:,..: 
exploitées. Total. u •... Tonnage. Voya5eurs Recetles brules. Dépenses "' o. embarqués. d'exploitation. 

1 '2 3 4 5 6 ' 8 

1880 • . . 2,724 0 1,055,404,494 22 387,446 i9,083,786 45,052,882 H5,874, 074 41 68,657,314 40 

1881 • 2,869.5 1,116,Bö,,922 71 389,219 20,128,181 43,IHS0,022 H5,497 ,486 06 71 ,064,55! 85 

1882 • 3,00-LO 1,183,856,539 54 503,754 21,709,387 47,006,137 119,346,432 78 74,808,908 32 

1883 • . . 3,074.1 1,203,175,403 46 302,042 22,033,346 ,o,657,604 121,948,759 77 75,421,071 37 

1884 • ' . 3,129.0 1.226,758,614 80 302,061 2l ,64i ,571i 50,465,943 120,195,486 53 7i ,824,701 77 
Moyennes qulnquennales • 2,960.1 1,157,607,994 01 390,904 20,\lt0,455 46,998,517 1.77, 772,0U 09 72,075,528 14 - - 
i.885 • . 5,173.1 t,240,582,765 15 503,805 20,507,722 ät,253,224 t 10, 773,90G 25 70,05-1,675 50 

i886 • . . . . . 3,190.9 t,238,000,174 40 393,417 21,146,950 fil , G57 , 884 116,520,508 66 65 ,916,ts:SO 15 

1887 • . . 5,'216.6 t,269,80"2,741 20 594,765 23,30~,437 54 '061, 1 504 1'.U,137,740 12 66,681!,605 26 

1888 . . 3,226.8 1.,285,043,016 » 397,628 15,475,037 57,8B3,6t0 131 ,012,0t6 45 09,071,528 50 

1880 • . . 5,235.4 1,299,297,553 20 401 ,1l88 27,034,059 59,957,199 150,920,084 54 74,7U-,552 80 
Moyennes quinquennales • 3 210 4 1. ,272, l4ä, :!10 )) 396,246 2ä,MJ~,837 54,050,244 125,79-l, 772 36 60,460,358 04 - - - 
1890 • . . . 3, 248'.6 1,324,775,559 89 407,767 27,!77,116 64,228,892 141,251,819 07 84,0:HS,523 46 

1891 . . 5,260.4 1,341,245,043 04 -1l0,2l2 26,810,667 67,452,178 142,816,51:iö 82 84,224,514 70 

1892 • . 5,275.8 11558,999,586 1U 414,m'i5 20,384,525 os,:a5;91a 140,026,540 80 82,480,428 76 

1803 • . . 3,278.7 t,368,270,626 79 417 ,3'21 2d ,530, 140 70,960,U92 H.5,600,996 07 81 ,593,51' 09 

1804 • . 3,288.0 1,502,504,084 37 423,4!'.iî 29,611,186 74,775,172 152,974,889 18 86,1157,469 59 
Moyennes quinquennales . 5,272.2 1,357,170,540 05 114,667 27,708,727 69,184,042 144,535,0ti 99 85,776,290 21 - - 
1891> • . . 3,298.8 t,415,057,545 55 428,555 50,106,325 76,937,108 154,467,füiO 51 90,456,512 18 

1896. 3,502 i 1,484,904,955 08 424,004 ;\;31,608,887 lit 82,676,ä02 162,951,764 88 01 ,füi7, 285 30 

1897 • . 5,991.0 1,768,731,351 66 445,H5 -:l\'54, HH, 501 il! 91,389,843 188,137,185 85 100,004,340 56 

:1.898 • . . 4,003.9 1,810,,i31,558 42 ,fü2, 167 36,405,580 iOI ,957, 734 101,584,178 70 11~,902,678 62 
' 1899. . 4,030.6 i, 8561486 '377 64 459.572 59,902,457 114,8:SS,'~25 201,229,218 83 118,661,088 59 

Moyennes quinqueunales , 3,767.2 1,li66,'i22.356 87 141,4-12 s:t;4!i~fo 95,55ï,918 ~689,939 7:i 104,09~,3,12 8:5 
! - - --- 

ilJOO. . . ,1.,060.1 1,929.~80,353 12 47f:i ,205 41,552,210 125,710,046 209,104,311 34 H0,4~8,194 93 

HJOi • 4,048.5 1,985,145,000 95 .J89,81i6 40, 7Hî ,tî45 124,454,401 207,768,.557 31 159,ä87,582 81:i 

1002. . -l,_040.3 2,041,100,9;i7 84 ö04,063 45,H8,1)01 127,109,084 2tö,461>,647 22 i31i,478,38;'i 1i0 

1\l03 . . 4,053 .o 2,090,HG,837 GO öl 7,ll16 4;'i,i08,846 132,604,692 :225, 1.61, -463 5 \ 134,234-,HI 81 

i90.{. ' . . 4,037.0 2,148,U74,C62 09 ~32,'Hti 46, 16l ,9;'i6 136,409,599 252,757,740 10 138 581,522 02 

---- -- ----- 
Moyennes quinquenuales • 4.019.5 2,040,285,444 30 503,857 -43,531,412 128,81$7,684 218,060,54:i 86 137,621,910 -H - - - 
100~ (npproxtmaüvement) . 4,o:n o 2,213,674,000 i 548,316 48,014,130 144-, 140,000 ~H7,847,000 )) 153, sso. 019 » 

-- ----- 
Total gilnóral • 129, 288,,1. 51,4titi,70ô,240 21 » 1,0~3, 808,01 8 '2,610,12~,137 s, 70;';.145 .550 3 3 3,302,606,4~1 49 - --- - 
Moyennes générales . t ,821 .0 72.J.,ï28.24-2 8 t 307,091 i4,4t9,832 36,846,833 80,3ti4, J62 68 47,785,180 3-2 

(*) Non compris le tonnage des marchaudlses transportées et le nombre de voyageurs emharqué« sur les ligues reprises en 1896 el 1807. 



, 59) [ N. H6. ] 
Réseau de l'État Belge depuis l'origine (suite). 

i> An lilLO:tlÎffl\ E EXPI,OITIL 
80LDE 

en tenant compte des chargea financière• et des pensions 
accordées nu peraonnet. 

Pour tout le réseau. 

i 
~ 

n<:nt':tic,: brul. Touagt. 1 
10 

Hecelles 
brutes. 

Il 1 

Dépenses 
d'ex ploitatlon 

1! 

lsénéâce 
brut. 

13 

Bénéûces 
nets. 

14 

Pertes sèches. 

15 

P<1r kilomèl1·e exploitt\ 

Bénéfices I Perles 
nets sèches. 
16 17 13 

45,~16,760 011 7,0061 41,804 ) 

41,852,952 11 7,015 39,553 ~ 

U,537,5::!.461 7,22ïl 59,720 ) 

,s,52,,aos ,01 7,17,\ so,o;o » 

-IB,568,69~ 761 6.0181 58,415 > 
,4;>,61)6 ,rn V;) 7,06U 5ll,7!iö t 

25,20:> , 

24,9i5 , 

'.!-l, ~05 , 

25,884 , 

22,0!55 • 
2l,3l\/ • 

H,5i8 • 

14,826 » 

Hi,786 > 5,460,567 20 

15,458 ,1 . 16,856,295 , 
15,437 , • 29,555,711 09I---- 

» 

----1-1 1----1----1-----1----1----1---1--- 
-iO.ii0,252 751 6,-1651 5ï,ï4i , 

50,6t2,o:,s ~, ;,rno so,.01 , 
5ï,448,14086 i,22/5 58,590 , 

61 ,64-1,287 05 7 ,80:5 40,78i , 

62,205,551 541 8,3561 ,i2,519 )1 23,093 • 
56.5:!5,,i3i 5~ 7,424 ~18,j. , ~658 , 

-----1-1----1----1----1----1----1---1---1:--- 
:;7,206,20~ Gil 8,507 

2,i, 025 t 

20,620 t 

~o. 755 > 

21,684 » 

fü,i24 •1 » 16,625,~50 751 a 12,088 • 

15,788 , • 5,900,755 77 • 1,8ï4 » 

t7,sao •I o,1so,rn1 0,1 • 1 t,92.i 101 • 

10,!03 ·110,003,913 01 

HJ, 226 • O. 712,8-iO 44
1 

_ 
17,5i6 , 15,285,028 87 

17,610 • 5,859,870 41 

10,022 • -l,500,162 16 

:;7,54:-5,D:?1 04 8,056 42,746 , 2:'>,170 , 17,567 , ~,7U,908 21 

64,016,481 58 8,70~ 44.411 • 24,886 • t0,586 • 8,457,910 12 

66,45,.410 79 o,oo~ 46,517 • 20,314 , 20.205 , 10.121,,112 85 
------1 --- -----,---1------1---:-::-::---1--=------1----- 
6ù,750,ll51 78 l:l,4t18 -i4, 171 1 ::!5,bl):2 • t8,~69 1 29,559,555 75 

-i:i,;181 , 

;)8,502,041 OGI 8,2101 :45,683 , 

111-----1-1----1----l!----·"-----1----1---1---1·--- 
6-i,D:5I ,038 551 0,12à 

ï1,574,4i0 ;)81 •0,582 

78.252,856 27 ff0,210 

46,825 • 

-i0,52-l , 

47,155 • 

25,871 • 

22,Wi 1 

:!.7 ,415 » 

26, i,H. • 

78,081,500 08 O,O!J2 -19,397 , 20,0!H > 

82,508,130 21 9,8ï8 49,814 • 29.678 ) 
•-',Oïï,r,ou 9o u.:..ïo -H,605 t 21,rno , 

t9,4tu ,, 6,966,834 74 

20,380 ~ 11,163,070 86 

2i,554 >I 1!),500 ,1 H,OOi,179 06 
20,303 ·111,080,550 91 

20.136 » 12.815.219 51 
19,003 • 53,055,735 98 

G8,7G6,1lG41!10,23tl :it,525, 

68,180.9U ,if; i0,057 

79,987,261 66 10,618 

rJ 1 ,!J27 ,3;il SO 11,130 

t1~1;:;ïG1.f18 08 11,43:i 

:j3,2H • 

àï,6à6 » 

80, Hi .G:'!4.421 10,ïOll 

04, 2:,G, U8I , 1 i 1 ,81H 

ö-l,968 » 

3.I,712 , 

3:5,468 » 

31i,UO » 

34,30i , 

:iii.8;il , 

6l ,S05 8G 

16,557 • 

16,608 ,1 » 

10,743 • 0,000,580 50 

22,408 ) t7,i4t,232 08 

25,349 , 10,122,003 00 

1,312,t:iS!l:108 SI 

1 3! U70.075 ~Dl 7,DIA .U,f2(l :;o 26,210 08 

t,73i,76,l 10 

8,056,52~ 59 

7,425,502 20 

» 

• 

11-----1-1----1----1----1-----1----1----1---1--- 
2,tl79,'i67 37 

876,20ä 201 » 

» 2,224 18 

» 

» 

{0,866 )1 42,413,6,iJ D 

zs.ots ss] 23,3.rn 281 10,015,03,1. , 

17,886 311 2,331,2~7 09 

3,100 30 

5,002 )> 

827 • 

1,188 20 

1,345 60 

828 80 

2,575.50 

636 80 

2,807 60 

2,4il 90 

1.7'i6 50 

2,HH 20 
i,IHJ5 » 

) 

5,0ïO 501 " 
1,t!03 ~I » 

2,111 90 

3,187 80 

2,757 60 

2,767 451 » 

s,1;1 ~01 ~ 
2,815 551 , 

4,377 31 

4,736 09 

655 39 

216 45 

» 

)) 

59 88 

62 56 

62 42 

59 04 

51)49 
61 20 

58 35 

56 56 

55 7-t 

53 16 

M 57 

!'SO se 
!'SS 07 

58 90 

56 04 

56 57 
57 98 

56 26 

58 79 

5!) tö 

58 97 
58 ~7 

67 i5 

67 18 

62 88 

59 6:1 

1>9 4~ 

2,094 18 

1-----1-1----1----1----1-----1 1---1---1--- 
4,20:5 01 

1,280 76 

05 H 

61 97 
1---1-~---1---1---1---- 1-----1----1----1--- 

2. ï25 ,U5 , lt ,tiOö, 2G8 PI f, ló2i {7/:i • j1!1.31 129,172 53195 ,600 ,919 401168, 864 58161,003. iïl4, 156 25 

1------1-1----,----1----1-----1 1 1---1-- 



f N° H6.] ( 40 ) ANNBU 7. - 
T ABLEAu I. - Résultats financiers de l'exploitation des chemins de fer par l'État, 

depuis 1879 jusqu'à 1905. 

;:/) DtPJ~NSES. 
~ RECE'l'Tl\S 

RECE'f'fE 
Augmentation ·~ 1 l'al"I allouée Pensiens payées ou diminution ~ 

J3IWTES. 
Dëpcnses au1 compagules aux anciens sui· l'année ~ 

ENSF..)IJJJ,E. NET'l'E. ~ ,l'e.1pfoilalion. 

1 

dont l'État fonctionnofres précédente. exploite ~r:; lignes. et employés. 
1 2 3 !i Il 7 8 

i8ï8 !.15,ï95,893 60 5ï,ï55,t36 45 5,964,485 65 188, rse • 61,887,750 06 53,908, U5 54 

18ïll 100, 100, BïO 33 50, HO: ï6!S 82 4,120 ,.t2 t .u 193, t61 ) 05,760,5;.H 23 36,-l30,5Hl 10 + 2,522,372 5 
1880 tl3,8H,Oi4 .ti 68,6:iï ,3U 40 5,00-i, 122 30 193,3-i6 7;;18!B,782 71) -10.019,291 62 + 3,588,775 5 
18tjf 115, -'97, 181} 00 71,flfli,5:H !fü ;;, 208,265 10 20?,815 • ïï,075,663 O.t 56,-121 ,823 92 - ;5,507,467 7 
1882 i 10,;m;,-132 7S U,808,908 32 -i,710,7-'6 28 217,030 » 79,756,681 60 59,609,7-18 18 + 3,187,92.t 2 
1885 121 ,0,18, 73() 77 75,421,071 37 4,953,321 21 21$8/?07 , 78,612,599 5!l 45,536,UO 19 1 5,728,502 0 T 

188-f t-20,195,48(; 53 71,824,791 7ï 4 858,790 \)ï 290,529 • 70,960,117 74 43,255,568 7!J - 102,7"71 -i 

1885 l 19,7ï5,000 23 70,05!,675 50 :,,020,008 44 500,240 • W,581,911 94 44,588,004 20 + 1, 155,6:!5 5 
1888 tt6,520 ,508 66 65,016,550 15 4,724,38:! 00 551,731 » 70,002,66-i- 05 45,536,844 61 + l,U7,8äó 5 
1887 12-i,157,7,16 12 66,GS0,605 26 -4,712,696 88 555,876 ) il,756,178 U 52,581,567 98 + 0.844,723 3 
1888 15l,6!2,61G ,15 60,071,528 50 .J,6-15 ,-190 12 386,18:! • 75,001,000 62 50,6H,606 83 + 4, 2-30 ,058 S 
18S9 156,920,0Si 5-i 74,7t-J,552 80 4,886,355 61 ,~7.617 Il 80,058,503 ,H 56,881,580 05 + 269,074 i 

1800 Ht,251,819 07 Si,Oi5,52;, 46 5,076,115 53 -i64,1579 ) 89,586,217 90 51,665,60î os + 5,215,979 S 
1891 1.U,816,555 82 SU?H,5H ïO 5, 153,60i 91 481,550 » 89,860,732 67 52,0!S5,823 t5 + t,~90,222 0 
1892 U0,026,340 80 82,iB0,4:!8 70 4,005,228 Ot 500,206 > 87 ,98i,055 67 52,041,396 15 - 914,427 ~ 

1895 U5,tiOO,O!lG Oi 81,50;5,5U. 60 5,289,256 '27 533,2;38 l> Si ,416,008 96 58,193,987 1 l + 6,152,590 ~ 

1801 152,97-1,880 18 &6,55ï ,-i69 39 5;209,3!17 50 56t ,209 ) 92,31!8,0W 69 60,5i6,813 -10 + 2,382,826 ~ 

t801.i tM,467,350 51 00,436,512 111 fj,303, t 15 98 615,022 ) 06,5:H,-~38 16 58.112,912 ms - 2, l05, 901 1 
1890 162,031,764 88 91,557,285 50 5,509,680 33 675,620 • Oi, 742 ,59 i 65 65,189,170 215 + 7,076,257 ~ 

180? 188,137,185 83 100,00-i,;Ho 56 5,723,068 Oi 724,113 , 116,351,530 05 7 1 , 785, 055 20 + 6,596,48,f ~ 

-1898 tOJ,58,i,178 70 fl2,902,678 62 5,:ïl0,135 ä6 704,366 V tl!),007,178 18 72,57ï,OOO 52 + 791,J45 il 
-1800 201,220,218 Bo HS,081 ,088 50 5,740,!)18 H 809,595 • 125,240,431 73 75,988,787 10 + 3,411,786 ~ 

1900 200,104,3H 31 140,428,19-i 93 .f,945,4-18 56 919,620 , 146,203,263 40 62,901,0.Jï 85 - 13,087, 7;;0 2 

1001 207,768,55ï 31 139,587,582 85 +,815, 166 56 906,290 , 145,509,048 41 62, ,fü9, 508 90 - ,Ui ,538 î 

1902 215,4115,647 22 l35,4i8,385 56 .J,88j,904 i;'l 060,367 > Ut ,321, 7.1.7 ~9 74, 145,899 95 + tt ,684,591 0 

!003 225,16t,41J3 31 134,:?5-i, t Il 81 5,007 ,-111 97 1,170,789 , 140,412,342 78 84,749,120 53 + 10,605,220 ~ 
1904 2ö2,75ï,7-IO 10 l58,ii81,322 02 5,255,222 Oi 1,!!>6,390 , l-14,892,93.J 09 87 ,86-S,806 01 + 3,H:S,685 .! 

:rno'> :247 ,8ii ,000 , 155,MlO,OIO , 5,3H,GOO » UH0,300 , 160,281,009 » 87,lî65,99! » - 298,815 0 

5 

7 

12 

8 

8 

4 

0 

5 

2 

8 

5 

0 

8 

necelle nette de i005 • 

t878 . 

• fr. 87 ,565,IHJ! » 

35,908,H3 5-i 

Auumenlalion de la recette nette . • rr. 53,6~7 ,8-iï 46 

+ 79,780,487 78 
- 26,122,640 32 

+ 5S,657.8i7 46 
.,_ Chiffres ~pproxiinalirs. 
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TA11rnAu If. -Tableau présentant par année, d'une part, le capital nominal 
des titres. émis pour couvrir les dépenses de premier établissement du 
chemin de fer et, d'autre part, l'accroissement des charges de la Dette 
publique résultant des émissions de titres et du payement des annuités 
et loyers. 



[ N11 H6. ] ( 42) 

'f AnHAo Jr. - Tableau présentant par année, d'une part, le capital nominal des 
et, d'autre part, l'accroissement des charges de la Dette publique 

CAl'ITII, \OlllnAL CHAUGES 
de, 1111 es 

CORRFSPO'ID \[\Î \U l'.\PlfAI i\O!ll'AL rsns émis annuellement 
AMLES pour 

couv 111 les dlpenscs 
de 

1 Am01 t1s~ement 
1 fotal. p1 enuei ~labh5•1 ment Jnteréts. 

1 
du d1cm111 Je fu 

1 l .. 
1879 44-,636,000 )) 1,559,112 " 89,273 20 1,6-18, ~85 20 

1880 4\l,8t>4, 700 )) 1,09i,188 )) 99,709 40 2,093,897 40 

1881 S1>,195,200 )) 2,207,808 )) 110,390 40 2,318,198 40 

1882 70, 1.20, !JOO )) 2,290,728 ) 140,84f 80 2,1-31,&69 80 

1883 37,%4,500 )) 1/H8, 180 ) 75, C)D!) )) 1,594,089 )) 

1884 H,2fl4, 700 )) 168,188 )) 28,409 40 596,597 40 
1885 14,453,700 li !578,148 )) 28,907 40 607,055 40 

1886 (1)100,840,200 li 3,529,407 )) 201,68(1 40 3,731,087 40 

1837 13,808,600 1) 483,301 l) 27,61.7 20 510,9!8 20 

1888 13,640,600 Il 477,421 l> 27,281 20 (>04, 702 20 
188() 11>, 081, 000 )) 527,835 )) 30,162 )) 557,907 ' 
1890 17,0U,700 )) ö95,514 ~o 34,029 {0 629,(,-13 90 

1891 17,446,900 )) 528,930 )) 34,893 80 563,823 80 
1892 19,076,300 )) 582,748 )) 38,Hi2 60 620,900 60 
1893 13,985,500 )) 427,118 li 27,971 )) 455,089 )l 

1891 17,339,800 )) ô20,i94 Il 34,679 60 554,873 60 
i89S 17,057,800 )) 5H, 731- 1) 34,115 60 M~,849 60 
1896 25,285,300 )) 758,559 )) 50,570 60 809,129 60 
1897 (3) 52,384, &00 li 1,571,538 )) 104,769 20 i,676,307 20 
1898 (0)2.i0,786,200 li 7,223,t>86 )) 481,572 .1-0 7 705,158 40 
1899 ( )89,f>Ol,900 )) 2,68f>,057 )) 179,003 80 2,864,060 80 
1900 62,094,600 )) 1,862,838 )) 124, J89 20 1,987,027 20 
1901 69,1>31,100 )) 2,085,933 )) 139,062 20 2,i24,995 20 
1902 ' 64,104,800 )) 1,923,144 )) 128,209 60 2,0:>1,353 60 
1903 G2,470,tiOO l) 1,871-,115 )) 124,941 )) 1,999,056 )) 

1904 68,290 700 » 2,048,72-1 )) (') 204,872 10 2,253,593 :10 
i90ô ( )73,900,400 )) 2,217,012 )) 221,701 20 2,438,713 20 

Accrois 0111<.nl do la cbargo d emorussement 
rtsoltanl do l apprlcatton au" capitaux lmls do 
1S7B à. 1003 do l augmentatlun de là det-inon 
-mnuëlle (0 30 p c au ltcu •I• 0 JO p c ), ,oll 
1 Mi, U,8, 00 X O 10 J ,al~ O&l 70 1,2t>5,088 70 1,255,088 70 100 

-- -- 
1,340,361,800 )) ,rn, iM ,0J7 ;.>0 4,078,00J 40 47122!l,060 !lO 

( l) , com p11< 87, t'i4, 17 J fi nues 1 epi ésenl , nt Ic cnprtu I cm 1s pou I la convci sion des Lill es de lu Compagnie du chemin d c fe1 <1111 uxcmbourg 
(2i An11u1lés ,11, mtes p111 su1lc de lo cou, ra ,!011 de, 1111 c~ do lu (.ompo1111lc du I uxcmbourg 
3J Y comp11, Ic copllel des lllr es rit socn.té« tem hun, ses pru IL Trésor, so\011 ~,',!>4,000 Irnncs en 1~97, 6()9,ti00 froue., en 1898 et 

~9,412,850 f,anc, en 1~90 (Ani co s-Gaud, l.ccloo Gand, rong,, s-Brlscn , 1 st-B. lijC Au,rr ,-1\otterdom cl 11égcol, 11ml,ou,geols J 
(4) Annuités desunées à four fncc nu, rhm gcs des obllgntrnns d, dive, se, comp 1g1tlt's dout l'E101 11 nssum. Je service 
til) S11pp1css1011 du loyer de l'Anvc1s-llo11t.1dom (f1 t,000,000J et exuucnon des onnu11é~ con e-pond urtcs nux cbhguucns de soclélt& 

r embour sdcs pna le 11 ésor cl dont Ic copitnl est fwllqut dun, ln noie (3) cf-dessus, 
(6) Do Intron d 0010111~,cmrnt de 1) 30 I' c, ù pua Ill de 190, 
(7) Ch1fü c npp1 oxnnanï, 
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titres émis pour couvrir les dépenses de premier'établissement du chemin de fer 
résultant des émissions de titres et du payement des annuités et loyers. 

A 1111ui1t's pom· rachat ,k curu-cssions cl Ioye« 
pour l'cxploit.,t,on 

de la ligue d'AH\l'l's il llott,·1·cl:1111. 

ÂIIIIUÏlt'S E~tincliou, 
el OIi 

lor·•J'S UOt;\'C:101, 1·édudÎ0!1!-.:i rumueHes. 
G 

MON'l'Ai"'l' 
pal' année 

des 
charges nou velles 

supportées 
por le lludget 

d,• ln 
Doue pub llque. 

4 

Observations. 

-+ 

+ 

35,784 58 

500,000 " , - 

500,900 n 

ll 

+ 695 Il 

» 

+ 575 )1 

+ 575 ll 

:15,709 58 

::il 5 )) 

625 )) 

(•) · 568,900 )) 

(1) 3,483,925 )) 

!),:1.75 )) 

50 )) 

50 Il 

50 Il 

3,700 1) 

3,075 )1 

25 Il 

650 ll 

(')+3,429,503 96 - 50 )) 

(')+ 455,502 7-1 (ö)· 1,294,030 37 

(')+ 143,762 50 (t;J- 626,580 li 

(')+ 955,537 60 --- 2,001> )) 

(')+ !!6,187 50, ... 

+ 3,047 50, •· 

+ 
+ 
+ 

835 )) , •· 

3,292 50, · 

17,580 )\, - 

1,562 so 
260 ll 

5,267 so 
1,855 n 

2,117 50 

1,684,169 78 

2,558,187 82 

2,8l9,098 40 

2,4131,054 80 

1, 5!!4, 784 1/ 

591>,972 40 

38,-15ti 40 

247,162 40 

5ùt ,H3 20 

504,652 20 

557 ,9-0 )) 

629,4!.)3 90 

5G0,i23 80 

617,825 60 

,fö5,ûfi4 ll 

555,4,48 60 

545,199 60 

809,704 60 

5,!05,76116 

6,866, 71i 94 

2,381,243 30 

2,040,559 8!) 

2,319,620 20 

2,054,1,H 10 

1,\)94,623 so 
2,255,030 60 

2,454,17H 70 

1,255,088 70 
- 1 ----- ---- -------~--1 ----------- 

+ 6,U.3,86\J H j - 6,040,186 .Hi 1 47,332,743 l:i!l 
----------.:.,-- ------- 

+ 103,682 GD 

Le coût des lignes rachetées par l'Etat de 1878 à l905 
dont une partie a été rètrocèdée aux Pays-Bas, a été 
entièrement imputé sur· les Budgets des Dépenses ex 
traordlnalres et la dépense a été couverte par des émis 
sions de titres de la Dette publique. 

Ces émissions sont comprises dans les chiffres relevés 
dans la colonne 2 du tableau. 

De 1881 à 1902, les Pays-Bas ont versé dans la Caisse 
de l' lttat le prix des sections de lignes qui leur ont été 
rétrocédées; ces versements, qui s'élèvent ensemble à 
fr. 31,321,356.83, ont été portées en Recettes eetraor 
dinaires. 
li y a lieu de tenir compte pour établir le monlan 

des charges qui incombent effectivement au chemin de 
l'er du chef des émissions de titres faites pour payer les 
lignes rachetées. li convient donc de déduire du chlffre 
de . . fr. 47,332,743 59 
3.30 p.c. de fr. 31,321,356.83, 

soit en chiffre rond 1,034,000 > 

ce qui ramène à . . fr. 46,298, 743 59 
le montant des charges financières correspondant aux 
dépenses de premier établissement effectuées de 1878 
à 1905. 

N.B. - li est à remarquer que les intérêts dont le 
montant est indiqué dans la colonne 3 ont été calculés 
aux taux qui étaient réellement payés à l'époque de 
l'émission des titres (4 p.c., 3 1/2 p. c. et 3 pv c.}, 
c'est-à-dire sans tenir compte des rêductlons qui on 
été la conséquence des conversions effectuées ultèrieu 
rement. 

Auimrn1alion •le la recette ncllc (TABLEAU 1) 
Accroissement iles charges ünanetërcs . • 

llonl en recel le nette 

. fr ö3,M7,807 40 
46,'208,743 110 

7 ,:rno,rn3 n1 
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TAoi.EAu III. - Charges financières du chemin de fer supportées annuelle­ 
ment par le Budget de la Dette publique, du chef des annuités afférentes 
au rachat de lignes ou de matériel et du loyer de la ligne ö'Anvers à 
Rotterdam. 

Annuités payées pour rachat de llgnes Loyer 

ou de matériel. provisionnel ÎOT.\L 

' l======:=====:======I tic Ja ANNEES. j ligne ,J"Anvcrs des colonnes 
Intérêts, l Amortissement. Total. Rottc~·dam 4 et 5. 

-1s19 . -12,815,688 36 1,042,033 22 13,857 ,ar 58 i, 

1880 . i2,î5f,!)9f 31 1,08f,020 6!) 13,833,012 )) 500,000 li 

·J881 . -12,708,2.{9 70 ·1,125,662 30 13,833,912 u i,000,000 )) 

:1882 . -12,662,697 77 1,170,699 23 13,833,397 )) 1,000,000 n 

1883 . 12,6!5,318 26 1,218,773 74 !3,834,092 n 1,000,000 )) 

188-i, . ·12,565,990 60 1,267,476 40 !3,833,,i67 Il ·1,000,000 11 

1885 . ·12,51-1-,686 0-1- 749,880 96 13,264,567 )) 1,000,000 1) 

1886. 9,001,60757 777,93443 9,779,512 » 1,000,000 n 

1887 . 8,961,83193 809,635 07 9,771,467 )) 1,000,000 n 

1888 . 8,928,78159 842,632 41 9,771,417 )) 1,000,000 n 

1889 . 8,894,382 74 876,984 26 9,771,367 n 1,000,00ù )) 

1890. 8,858,57530 !l-12,74:170 9,77:1,317 )) 1,000,000 )) 

1801 . 8,818,250 82 949,366 18 9,767,617 )) 1,000,000 n 

:1.892 . 8,776,425 61 988,116 39 9,764,542 )l ·l,000,000 » 

1893 . 8,736,060 58 1,028,456 42 !),764,517 )) :l,000,000 )) 

1894. 8,694,04229 1,07-1,0497·1 9,765,092 n 1,000,000 )) 

1895 . 8,650,275 93 1,114,166 07 9,764,442 n 1,000,000 )) 

1896 . 8,604,742 29 1,160,274 71 9,765,017 » i,000,000 )) 

1897 . :l-1,094, 792 74 2,099,678 22 13,194,470 96 ·1,000,000 n 

1898 . H ,229,649 82 2,126,374 68 13,3116,024 50 >) 

:1.899 . 10,878,885 39 1,994,321 6-1. !2,873,207 » u 

HJOO . H ,609,686 51 2,'217,053 18 13,826,739 69 1> 

rno1 . H,5!H,108 5o 2,330,25619 13,92-t,364 69 )) 

Hl02 . 11,505,475 82 2,HS,676 37 13,924,·15219 n 

1!l03 . 11,416,577 95 2,503,141 74 13,019,7-19 69 n 

190i. H,32-1,40085 2,5!)6,7;563-t 13,ü2J,15719 n 

i!)05 . H,237,951 !j8 2,698,668 H f3,936,6l9 69 n 

6 

0 

,, 
9 

9 

9 

9 

9 

9 
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TA6UAU IV. 

Capitaux émis pour couvrir les dépenses de premier établissement 
du chemin de fer. 

ANNl~ES. 

3 °/o 
1 

3 f/2 °/0 
1 

4 °/o 
1 

ÎOT.\I.. 

1879. 22,635,200 )j )} 22,001 , --100 )) H,636,600 JI 

1880 . )) 1) 49,854,700,, ' 49,854,700 )) 

1881 . )) J) 55,195,200 )) 55,195,200 u 

1882. 52,610,800 )) 1) 17 ,810,-100 » 70,420,900" 

1883. )1 1) 37,954,500 11 37 , 954 , 500 1) 

1884 . )) 1) -u,io4, 100 ,, U,204,700 » 

1885. )1 )J U,453, 700 1, 14,453,700)) 

-1886. Il 100,840,200 » )) 100,840,200 )) 

1887 . 1) 13,808,600 )) )) 13,808,600 n 

1888 . 1) 13,640,600 n )) 13,640,600" 

1880 . 1) 15,081,000 Il )) 1!$,081,000 )) 

1890. ;) 17,014,700 » 1) 17 ,ou, 700 1) 

1891 . 16,342,300 )) 1 ,-104,600 " )) 17,446,900 J) 

1892. 16,984,500 )) 2,0!H,800 ,, )1 19,076,400 )) 

1893. 12,474,900)) 1,510,600 » )1 13' 985' 500 1) 

1894. 17,330,800 )) li 1) 17,339,800 )) 

1895. 17,057,800 n )) 1) -l7,057,800 n 

1896. 25,285,300 n )) 1, 25,285,300)) 

1897. 52, 38,i, 6CO )) Il 1) 52' 38,i,, 600 1) 

240,786,200 • ' !H0,786,200 )) ·1898 . Il " 
1899 . 89,501,900 n ,, 1) 89 , 50 l , 900 n 

J900. 62,094,600 )) Il Il 62,094,600 )) 

1901 . 69,531,100 )) Il ') 69,531 ,fOO Il 

1902. 64,104,800 )) )J )1 64,104,800 n 

1903 . 62,470,500 i) Il )) 62,470,500 n 

-1904. 68,290,700 n " " 68,290,700 11 

,J90:5 . 73 1 900, ,iOO li 1) ]) 73,900, {00 Il 

!)63, 795, 400 1) 165 , 092 , 100 n 2f t ,47,i,300 )J 1,3.J0,361,800 )) 
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Begrooting van het Ministerie van Spoorwegen) Posterijen en Telegrafen voor 
het dienstjaar 1906 (f ). 

VERSLAG 
·,Ci.AJt!~NS DE ~IDDENAFDE~LING (2) UITGEDRACH1' DOOll DEN nsen HUBERT. 

Gezien .den korten tijd, die, kan worden besteed aan het behandelen der 
Begroeting van Spoorwegen, heelt uwe Middenafdeeli11g be~\ist 'enkel de 
Begrooting en de besprekingen in de afdeelingen en in de Middenafdeeling 

l 1 

te ppderzoekcn. 
. • • r , 

!0 ONDERZOEK VAN DE BEGROOTING. 

Het ontwerp van Begrooting voor het Ministerie van Spoorwegen, Poste­ 
rijen en Telegrafen voor het dienstjaar !906 bedraagt 182, 15i ,839 frank, 
onderverdeeld als volgt : 

Gewone uitgaven, 1e sectie, J.82,04{ ,839 frank. 
Uitzonderlijke uitgaven, ~e sectie, 90,000 frank. 
Onder de uitzonderlijke uitgaven is eene som begrepen van 90,000 francs 

voor het aankoopen van eene loodsboot voor Vlissingen. 
Bij het vergelijken van de bcgrootingeu van 1904 en i9Ofl werd er geen 

rekening gehouden met de uitzonderlijke uitgaven. Hier dient het dus niet 
te worden gedaan, want dat zou de vergelijking verbreken. 

De gewone uitgaven, !0 sectie, van het ontwerp van begroeting voor 1906, 
overtreffen met 8,994 632 frank die der begrooling vau -1900, toen de ver­ 
hooging t>, i63,9J.2 frank bedroeg. 

Dal is voorwaar eene aanzienlijke verhooging en er dient vooral gelet te 
worden op de punten betreffende die verhooging. 

({) Begroeting, n° 41x:, 
(:.!) De l\l!ddenafdeeling, voorgezeten dooi· den heer Harmigme, bestond uit de heeren 

Colts, Ilelleputte, Reukln, Van Cauwenbergh, Vandervelde en Hubert. 



( 2 ) 

De volgende tabel, opgemaakt naar dezelfde ondcrverdeelingen als de 
begroeting, zal de verschillen gemakkelijker doen beseffen. 

BEGROOTlNG. 

HOOFDSTUKKEN voor 1905 voor i906 VERHOOGING. 

(gewone ungaren). (gewone uitgaven). 

Hoofdstuk II. - Spoorwegen. H0,!6i,059 i46,66i,944 6:400,885 

- III. - Posterijen, telegraaf 
en telephoon . !3,66i,700 21,718,746 i,057,04:6 

- IV. - Zeewezen . 7,576,959 7 ,590,2~2-i U,265 

- V, VI, VII, VIII en X. - 
Verschllltnde diensten. )) )) ~3,:1.00 

- IX. - Toelagen. Hulpkas 
der werklieden • 927,i09 2,427,445 1,fi00,336 

Totaal . . fr. 8,994,632 

Zoo men rekening houdt met de aanvullende kredieten, die aangevraagd 
zullen worden voor het dienstjaar f90?$ en waarvan het bedrag op f 5 mil­ 
lioen frank wordt geraamd, is er op de uitgaven voor het dienstjaar f 906, 
vergeleken met die van hel dienstjaar t90o, eene vermindering van 
4,{0ti,568 frank, doch voorzeker zullen voor f 906 aanvullende kredieten 
worden aangevraagd. 

De volgende tabel doet uitschijnen het verschil per dienst tusschen de 
twee begroolingen 



AANDUIDING VAN DE DlENSTEN. 

fiEGROOTING VOOR 1.905. 

(Gewone ultgaven.) 

ÛNTWERP \'AN BEGROOTING 
voor i906. 

(Gewone uitgaven.) 

VERSCHILLEN 
tusschen de begrooung voor !905 

en die voor 1906. 

Per sectie. 1 Per dienst. Per sectie. 1 Per dienst. 
GodoollellJkejG..,...,e11lljlul Gcdceltclijb I Gezame:,JUko 

verminderingen. vermeerderingen. 

OPMERKlNGEN. 

f • Hoofdbeheer • 

2° Spoor­ 
wegen. 

i'1• afdeeling, gemeenschappelijke diensten. 
2• - wegen en werken. 
3• - trekdienst en materieel • 
,t,o - vervoer. . • 
5• - heffing der ontvangsten en 

toeziohtsdienst . 

)) 

t,920,377 
28,286,426 
71,593,387 
35-,996,50! 

2,4U,368 

3°Posterijen,~ 111• afdeeling, gemeenschappelijke diensten. , 707 ,65i 
telegraaf 2e - posterijen . . . . . • i5, 382,194 

en telepboon 3e - telegraaf en telephoon. • • 7,571 , 854 

4° Zeewezen. 

5° Verschillende diensten (hoofdst. V, VI, VII, VIll en X.). 

6° Toelage aan de pensioen- en hulpkas der werklieden 

)) 

li 

J) 

306,380 

li 
)) 

JI 
)) 

» 

2,008,565 
28,629,789 
77 ,479,154- 
36,068,!97 

306,380 l) 

)) 2,476,239 )) n j H,.S7i » 
t40,26t,059 t46,66f,9~i 6,400,885 

n 744,637 n » )J 36,985 n 
» iG,144,433 ·,, » )) 762,239 n 
)) 7,829,676 » )) » 257,8~ )1 

23,66-1, 7001---- 24,718, 746,--- --- i,057,0.f.6 
7,576,959 » 7,590,224 1) » 1 » -13,265 

3U.,OOO 

9i7,109 

173,0,'7 ,206 

Il 

)) 

» 

» 
l) 
)1 

J) 

837,iOO 

2,427,.U.5 

ll 

l) 
J) 

li 
)) 

J) 

]) 

182,0,U,839 J) 

JI 
)) 

)) 

)J 

J) 

IJ 

)) 

)) 

88,i.88 
343,363 

5,885,767 
71.,696 

» 

l) 

)) 

)) 

1) 
)) 

)) 

)) 

23,1.00 

i,500,336 

8,994,632 

Verbooging. 
Rekening gehouden met de aanvullende kredieten voor :l905 aan te vragen en nasenoeg geraamd op • 

levert de ontworpen begrooung voor t906, vergeleken met die van i905, eene vermindering op van. 
De aan te vragen bijkredleten bedragen nagenoeg : 

Ontoereikendheid van de kredieten voor t905. - Gewone uitgaven. 
Ultgaven voor vroegere dienstjaren 

Totaal. 

. fr. 

. fr. 
. fr. 

. fr. 

. fr. 

8,99-i,632 
i3,i00,000 

-4:,fO!S,368 

H, 5Si, 200(i) 
1,568,800 

:13,100,000 
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l ~b j m. J 
Opdat riten de· begroeting voor !90~ eh de begrooting voor 1906 

voor etken dienst zelf onderverdeeld naar 

llooFosrue: IJ. - Spoorwegen. 

1.• 8BCTJ&1 
~,SBJ;JU, ~· SSCTIK. I 4• SICTIE. 

5°6lCTIE. 
( it 1 1..,,. Wegen TrekcJ1e11st Uelli■g VOORWERP OER KREDIETEN. GemeensclldppehJke 

drensten, en eo Vervoer. der 
werken materieel. 1 o~haag•lta. - 

ve;hoo• 1 Verhoo-1 Vl'rmin- 
- Vethoo-1 Vefmln- Verhoo• Verhoo- 

grng derrn,.B- &l!)[i(, g1hg. gini;. deti'?C· cin& 

Jaarwedden-en vergoedingen t',600 )) 135,3!5 37,426 266,048 )) i,960 

Werkl6on. . . . )) i,712 101,907 1,573,504 ~41.197 ,, 9,911 

Drukwerk. 78,300 Il )) )) )1 )l )) 

Ultzonaerlljke onderstand aan werklie- i0,000 )) )) )) >) )) )1 
den,-l!nz. · 

Wèrklûigen, gereedschap, enz .. . )) )) 106,141 )) )) 1) )) 

'iiezulnlgingspremlcn. . )) n )) 76,391 )) )l » 

'Brandstof en andere verbruiksvoórwer- . 
pen voor den trnkdienst der treinen . )) )) )) 1,061,000 )) )) )) 

Onderhoud, herstelllng, enz., van het 1) )) )) 3,137 ,,U6 » )) )) 
materieel 

Ilegelmatigheldspremlen. )) ,, )) )) 8,701 )) li 

I'remien voor het vaststellen van valsche 
aangiften van wagenladingen. )) )) )) )) !>,000 )) )) 

Bxploltauekssten, . . )) )) )) )) )) 16:~50 )) 

ádverteerkósten . . )) ,, li )) )) 33,000 )) 

Vrrhes"en schade . Il )) )) li )) 400~000 1 

Ma'terièel . . )) )) )) )) )) )) n 

Jaarwedden van beschikbaarheid . )) n JJ )) )) » )) 

Toclàgc, kas der werklieden. )) )) )) JI )) )) )J 



( ~ ) 

grondiger met elkander zou kunnen vergelijken, zijn de verhoogîngen 
hunnen aard in de navolgende tabel : 

[ N° f t6.] 

- 
lloofds. 111.- l'oshr., lelegr. en lelepboon Hooms, l V BOOFOS, VI IIOOFOS. IX ÎOT.\LKN, 

i 1• SBC..'Tl &. 2• Sl!CTIB. 51 SF.CTI&. Jaarwedden Teelage Gemeenseh4p• 
Pos- Telegraaf Zeewezen. ran beschik- aan de kas der Opmerkingen . pelijke eo Verhoo- Verminde- 

dienileu. terijen. lelepho~o. baarheid. werklieden. ging. ring. - - - - - - Yerhon- Verhoo- Verhoo- Yerhoo- Verboo- Verhoo- 
ging. r,lóg. glng, r,ing. ging. gin&. 

1 ( 1) 1 
1 100 ~ 206,245 190,630 13,265 )) )) 1,318,583 J) ( 1) Jaarwedden van en ver- l (2) 

goedlngen voor de ama- 464,994 
tenaren en beambten. 13,885 )) 67,192 )) )) )) 2,005,884 )) 

(2) Jaarwedden vanen ver- 

78,300 
goedingen voor de brie- 

)) J) )) )) )) )) )) venbestellers, enz. 

J) )) )) )) )) )) 10,000 )) 

)) )) )) )) )) )) 106,141 )) 

J) )) )1 )) )) )) 76,391 J) 

J) )) )) )) J) )) 1,06{,000 )) 

J) » J) )) )) )) 3,137,446 )) 

)) )) J) )) )) ll 8,701 J) 

)) )J )) )) )) )) 5,000 )) 

)) )) J) J) ll J) )) 16,250 

)) ll )) ll )l J) )) 33,000 

» )) )) )) )) )) J) 400,000 

22,000 91,000 )) ll J) )) 113,000 J) 

)) )) ,, ll 23,100 li 23,100 J) 

\) )) )) 1) J) {,500,336 1,500,336 )) 

9,443,882 449,250 

Algeheel totaal . • fr. 8,994,632 



[ l.V H6. ] ( 6 ) 
Uit voorgaande tabel blijkt dat de verhoogingcn vier hoofdposten betref­ 

fen: 1° Jaarwedden en dagloouen, voor nagenoeg 50 t. h.; 2° Verbruiks­ 
\'Oorwcrpen, tO t. h.; 3° Herstelling van het materieel, 50 t. h., en 4° Toe­ 
lage aan de kas der werklieden, 50 t. h. 

Al deze verhoogingen zijn gebillijkt. Zelfs ware het te wenschen dat de 
dagloonen werden verhoogd, gezien de talrijke vaak gerechtigde klachten. 
De verhoogiug van den prijs der brandstof hangt van den stand der markt 
af. Ook de kosten tot herstelling van materieel moeten worden verhoogd, 
e11, zonais wij verder zullen zien, is daartoe een krediet van 6 millioen voor 
190~ aangevraagd. 

l\len dient den heer Minister ook geluk te wenschen, omdat hij de toelage 
voor de kas der werklieden verhoogde met f ,~00,0U0 frank. Dat is een uit­ 
nemen il werk. 
ln de bijlagen (1) wordt het nabijkomend bedrag der ontvangsten voor 

190!> afgt'kondigd. 
Daaruit blijkt dat de verhooging der ontvangsten van den spoorweg 

15,5001000 frank meer bedraagt dan in 1904, toen zij reeds 7,200,000 frank 
hooger waren dan in 1903. Doch verder zullen wij zien dat de uitgaven nog 
sneller toenamen. 

De ontvangsten van posterijen, telegraaf en telephoon gaan merkelijk 
vooruit. en men mag zeer gerust zijn aangaande de raming der vervoergel­ 
den op onze begroeting vau 's lands middelen voor 190;:,; zij zal aanzienlijk 
worden overtroffen. 
Ten einde de opzoekingen te vergemakkelijken voor diegenen onzer mede­ 

leden die er verlangen te doen, heeft de .Middenafdeeling besloten de statis­ 
tiek-tabellen en diagrammen, welke in het verslag van verleden jaar voor­ 
kwamen, le doen aanvullen en als bijlagen af te kondigen. 

2° ONDERZOEK 1N DE AFDEELINGEN. 

Als naar gewoonte, was het onderzoek in de afdeelingen tamelijk bondig, 
De eerste afdeeling vraagt vergemakkelijking der betrekkingen van het 

Doorniksche, Turnhout en de kantons Thuin, Beaumont en Chimay met het 
overige des lands; betere spoorweggemeenschap in Luxemburg. 

Een lid vraagt hoeverre het staat met de verlaging der vervoerkosten 
voor landbouwstoffen in Luxemburg. 

Een lid vraagt verlaging van den abonnementsprijs op het telephoonnet. 
Een lid stelt voor, ecne spoorlijn aan te leggen van Parijs naar Oostende, 

over Atrecht en Armentiers; een ander lid doet opmerken dat die lijn 
weinig nut zou opleveren. 
Een lid vraagt op de lijn van Chimay beschuttingen voor reizigers en zou 

zich voorloopig vergenoegen met oude spoorwagens. 
Een lid hekelt hetnieuw ontwerp voor de betaling van het abonnement 

op de lelephoon. 

(1) Zie Bijlage 1, labellen 1, 2, 5, 4- en IL 
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Verscheidene leden stellen enkel de vermindering van den abonnements­ 
prijs voor, benevens eene taxe voor ieder gesprek; andere leden vragen een 
zelfden prijs voor gansch liet land. 

De begrooting wordt goedgekeurd met 9 stemmen, 2 onthoudingen en 
i stem tegen . 

111 de 2e afdceliug, maakt een lid opermerkingen over de betrekkingen 
tusschcn de buurtspoorwegen en de tramwegen. De eersten schijnen de 
streken te willen innemen, die aan de tramwegen zijn voorbehouden. 

Een lid doet opmerken dat de wetten, waarbij de twee instellingen 
worden geregeld. onduidelijk zijn. Hij is het eens met de opvatting van het 
andere lid, doch vrocgci· werd het onderscheid weinig in acht genomen, en 
het is soms moeilijk alles goed te regelen. Men moet zich houden· aan oplos­ 
singen om heterswil. 

De begrooting wordt goedgekeurd met { f stemmen en { onthouding. 
De derde aldeeliug doet. eenparig opmerken dat de bcgrooting is verhoogd 

met 9 millioen, waaronder 5 milliocn voor àagloonen. Zij is van oordeel 
dat het personeel belanghebbend moet gemaakt worden in het verminderen 
van de schade. 

Een lid schat. dat de dienst Oostende-Dover een tekort van 2 millioen 
oplevert en dat onze dienst slecht is ingericht; hij zegt dat er· in vlugschriften 
hervormingen werden voorgesteld. 

Een lid zou willen dat de aanteekenaars beambten zouden worden; thans 
worden zij gerangschikt onder de spoorweg-arbeiders en betalen patent 
als beambten bij de Financiën. 

Een lid vraagt wat de verlaging van het abonnement op de telephoon 
verhindert. 

De begrooting wordt eenparig goedgekeurd. 
In de vierde afdeeling vraagt een lid hoeverre het staat met de werken 

tot verbetering der statiën Châtelineau en Jumet, en voor het dubbel spoor 
van Givet naar Châtelineau. 

Een lid zegt dat er vele werken worden verricht, zonder dat de Kamers 
worden verwittigd en inlichtingen kunnen erlangen. Voor werken van aan­ 
zienlijkrn invloed op de gemeenschap, zouden de plannen moeten medege­ 
deeld worden. 

Een lid vraagt wanneer de ringspoorweg, op het grondgebied van Schaar­ 
beek, verplaatst zal zijn. Daarop wacht men reeds eene halve eeuw, eu het 
Departement geeft 5 millioen uit voor een enkelen reiziger, die zijne plaats 
niet betaalt, namelijk voor den tunnel die het paleis verbindt met de 
spoorlijn. 

Een ander lid klaagt cr OV<"r dat er andere werken zijn, aangaande 
dewelke er gcene inlichtingen zijn le krijgen, namelijk de ontworpen lijnen 
rondom Brussel. Hij verlangt te welen welk verschil er beslaat tusschen 
de kosten van den besteldienst, zooals hij thans is ingericht en zooals hij 
vroeger was. Hij vraagt waarom de vuorloopige statie van Turn-en-Taxis 
overdreven duur heeft gekost. 

Hij , raagt een bijzonder tarief voor de briefwisseling ouder blinden : 
tarief der gedrukte stukken. 
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Hij vraagt verbetering van den toestand der boden klesseerders. 
Eindelijk vraagt hij verbetering van den toestand der seinhuiswachters. 
Een lid vraagt of het waar is dat de statie Turn-en-Taxis zal worden voor- 

behouden voor de geabonnce1·de werklieden. Deze beslissing zou aan de 
arbeidersabonncmenten schier alle waarde ontnemen. Hij vraagt ook da't de 
werklieden gebruik zouden mogen maken van al de treinen en in alle statiën 
afstappen. 

De afdeeliug vraagt dat die zaak- worde bestudeerd. 
Een lid vraagt verbetering van den toestand der lagere beambten bij het 

zeewezen. 
De begrooting wordt goedgekeurd met 8 stemmen en 2 onthoudingen. 
De vijfde afdeeling keurt zonder aanmerking de begrooting goed' met 

8 stemmen en 5 onthoudingen. 
In de zesde afdeeling vraagt een lid wijziging van het ruststelsel voor de 

treinwachters, gezegd cc onderbreking van dienst », en dat men zou terug­ 
komen tot het vroegere stelsel van cc aanhoudenden dienst »; hij bekent dat 
het moeilijk kan geregeld worden, doch er is een te lange onderbreking van 
dienst. 

V clc leden vragen dat het nieuw tarief voor de telephoon worde aange­ 
nomen. Talrijke leden komen op tegen het overdreven tarief ( l frank) voor 
de abonnementen op grooten afstand; dat is hoogst schadelijk voor de tele­ 
phoon en voor de belanghebbenden. 

De begrooting wordt goedgekeul'd met 9 stemmen en f onthouding. 
Ziehier hoe de stemmen werden uitgebracht : 

! c afdecling : 9 
2e - H 
5° - rn 
,ie - 8 

fO 

ja, 2 onthoudingen, 1 neen. 
{ onthouding. 

2 onthoudingen. 

9 - 1 onthouding. 
- - 

Totaal : 62 ja, 9 onthoudingen, t neen. 

51) ONDEHZOEK lN DE .MIDDENAFDEELING. 

Toen de Middenaf dccling de eerste maal vergaderde, was het verslag over 
de verrichtingen van den spoorweg in f 904 nog niet verschenen. Die ver­ 
traging wordt eenparig betreurd door de afdeeling, en zij uit den wensch 
dat het verslag over het. verloopen jaar ten laatste binnen het tweede kwar­ 
taal van het volgend jaar zou verschijnen; en andermaal vraagt zij dat 
daaraan een beknopte vorm worde gegeven, zijnde de uitslagen opgegeven 
in den v~mn cener nijverheidsbalans, met de vcrhooging van de ontvang­ 
sten en uitgaven en dezer oorzaak. 
In de eerste plaats wierp de Middenafdeeling een zeer belangwekkend en 

gewichtig vraagstuk op, namelijk de vervanging van het materieel op eœploi­ 
tatierekenùtg. 
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Het spoorwegbeheer houdt geene afzonderlijke jaarlijksche rekening van 
delging des materieels. 
Het delgt gansch zijne schuld, en bijgevolg het materieel dat daarin is begre­ 

pen voor 0.458 t. h. per jaar; vervolgens delgt het volkomen en ineens zijn 
versleten materieel, door eene buiten gebruik gestelde locomotief of wagen 
te vervangen door een ander voorwerp van dezelfde waarde en wel op 
exploitatiekosten. 

Doch daar die kosten van aankoop van nieuw materieel op de gewone 
begrooting worden vermengd met de onderhouds- en herstellingskosten, 
en daar anderzijds de levering van besteld materieel niet steeds op bepaal­ 
den datum geschiedt, loopen de jaren inceu en kan men zich heel moeilijk 
nauwkeurig rekenschap daarvan geven. 

Op voorstel van den verslaggever, besliste de .Middenafdceling bij den 
heer Minister navraag te doen over de waarde van het materieel in f 884, de 
sommen uitgegeven, van i88~ tot 1904, op buitengewoon krediet, en ten 
slotte de waarde van het materieel in 1904. Staat deze gelijk met de waarde 
in {884, vermeerderd met de sommen op de buitengewone begrooting 
uitgegeven, dan blijkt daaruit dat het materieel, gedurende die twintig 
jaren buiten gebruik gesteld, wezenlijk werd vervangen op exploitatie­ 
kosten. 

Ziehier de vragen en antwoorden : 
EERSTE VRAAG. 

1 ° Wat was, in 1884, de waarde van 
het spoorwegmaterieel : 

a) Getal locomotieven en tenders.hunne 
kracht, hunne waarde o/ 

b) Getal reizigersrijtuigen, getal be­ 
schikbare plaatsen. Waarde? 

c) Gelal goederenwagens, hun inhoud, 
hunne waarde? 
2° Dezelfde uitslagen voor f 904. 

ANTWOORD. 

Ziehier de inlichtingen.getraagd onder 
1°en2°,§a. ' 

a) Getal locomotieven. 

Gl'l1,1I tenders. 

1884 

1,755 

i ,172 

3,186 

Paarden-uren nuttig' 26~,893,j7816fü'i,26ï,ït7 
gebruikt, 

WJarde van het !rel..- 93,471,555 211,Si3,190 
mateneet (locomo- 
treven en tenders.) 

Uit deze tabel blijkt, dat het getal 
locomotieven met 81. 7 t.h. toenam; 

De paarden-uren nuttig gebruikt, met 
i46.6t. h.; 

En de waarde van het trekmaterieel 
met 126.2 t. h. 

b) Getal relzlgersrij­ 
tuigen, 

GelJI daarmedegelijk• 
gestelde rijtuigen 
(pakwagens, boxes, 
enelwagens, enr.). 

1-----1 

Totaal .•• 

2,981 

t ,212 

.f,,193 

6, ;5157 

2,080 

8,637 
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ÎWIŒDE VnuG. 

Verzoek om op te geven de sommen die 
jaarlijks werden besteed, op de buiten­ 
gewone begroetingen, voor vermeerde­ 
ring van het spoorwegmaterieel (locomo­ 
tieven, tenders, reizigers- en goederen­ 
wagens) van 188ö tot en met 1904. 

Getal beschikbaar gu­ 
stelde plaatsen. 

Waarde der reizlgers­ 
rijtuigl'n. 

Waa.rdt1 van brt daar­ 
mede gelijkgesteld 
materieel. 

Totaal •.. 

c) Getal goederenwa­ 
P,'eus. 

Getal wagens voor 
verschillende dien­ 
sten (met inbegrip 
der pakwagens voor 
goederen l1 einen). 

Tolaal •.. 

Tennenmaat der goe­ 
derenwagens. 

Waarde der goederen­ 
wagens. 

Waarde der wagens 
voor verschillende 
diensten (met inbe­ 
grip der pakwa­ 
gens voor goederen­ 
treinen]. 

Totaal 

e 

1 
•88cl ••••• 

.119.380 :501 ,46-l 

20.450,018 05,833,000 

6,062.08ä 15 521,5!5 

26,512. 1()3 111 ,35.J,325 

40,109 67,087 

1,787 2,813 

41 896 69,900 

-411,742 8ft, 752 

:107,302,160 184,805, 1fl9 

7,802,425 ill,070,704 

1 Hl, 104,ti85 IOt,Ol\5 Oc13 

Uit deze tabel blijkt dat : 
1 ° Voor het reizigersmaterieel : 
Het getal reizigersrijtuigen vermeer­ 

derde met 119.~ t.b.; 
liet getal beschikbare plaatsen met 

:152.5 l. h. en <le waarde der reizigers­ 
rijtuigen met 568.6 t. h. 
2° V oor het goederen materieel, verrneer­ 

derde het getal wagens met 67 .5 t. h.; 
De tonnenmaat met 97 .2 t. h ; 
En de waarde met 72 3 t. h. 

AN'l'WOORD. 

Ziehier de waarde van het tot uitbrei­ 
ding geleverd materieel gedurende elk 
der volgende jaren : 

1885 . . • fr. 
1886. 

2,587.968 

1887 . 
1888. 
1889. 
1890. 
1891 . 

Over te dragen. 

1,57'2, 191 
1,6~5,900 
5,789,988 
5,809,241 
7,41U,972 
ö,586,545 

28,221,605 
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Overdracht 
1892. 
1893. 
1894. 
1895 . 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
19(11 . 
1902. 
1903. . 
1904. 

28,221,605 
5,295,300 
1,475,HO 
5,616,ö/)Ü 
5,065,027 
7,818,70ö 

14,227,9!-m 
. iö,63f ,890 

12,094,035 
• 30,959,ö19 

37,086,578 
38,063,700 
56,011,025 
29,593,840 

Totaal. . fr. 267,160,039 

niet inbegrepen eene som van 22 millioen 
~89,287 frank, die de waarde verlegen­ 
woordigt van het materieel, overgenomen 
van de Maatschappijen (Grand Central 
Belge, Luik-Maastricht, Gent.Eecloo en 
Gent-Antwerpen). 

ln 't geheel, fr. 289,449,926. 

Laat ons terloops aanmerken hoezeer het materieel toenam sedert 1897 
(meer dan 200 millioen), overeenkomend met cene vermeerdering van het 
vervoer op het spoorwegnet; waren zulke gewichtige maatregelen niet 
genomen, wij zouden in België eene weergalooze vervoercrisis beleven, met 
onberekenbaar verlies. 

Deze tabellen geven ons dus de volgende uilslagen: 

Motoren. 
Reizigersrijtuigen. 
Goederenwagens . 

Totaal. 

Balans van 1884 . 
. fr. 93,4-71 J>M> 

26,!:H2,i03 
J f D, t 04)>8ä 

. fr. 25ö,088,245 

Balans van 1904. 
211,öt5:190 
il f .5t>4,55ti 
f 94,965,903 

ä17,853,4i8 

Hier hij te voegen het bedrag der 
uitgaven op buitengewone be- 
grooting . . . . . . . fr. 289,449,926 

Totaal . . fr. ö24,!>58,i69 
Minder . • . fH 7 ,855,4{8 

Vanscuu.. . fr. 6,704,7öt 

Daaruit volgt dus dat : de vervanging nagenoeg '7 millioen ten achter 
zou zijn, doch daar op de gewone hegrooting voor 190H een bijkrerliet 
vau 6 millioen werd uitgetrokken, is het verschil thans reeds aangevuld; 



[ Nr H6. ] ( i2 ) 

dit was reeds vroeger het geval, of liever nooit was er achterstand, want 
het door ons aangewende stelsel, het eenige waarover wij beschikten, is 
in dezen zin onnauwkeurig, dal niet wordt in aanmerking genomen dat de 
rijtuigen en locomotieven werden vervangen door rijtuigen en locomotieven 
in betere voorwaarden vervaardigd, naar de jongste verbeteringen en met 
veel meer benuttigingswaarde : uit dien hoof de mag het verschil als vergoed 
worden beschouwd. En zij die een onomstootelijk bewijs van de wezenlijke 
delging van zulk aanzienlijk materieel willen, mogtm niet vergeten, dat, 
zooals wij hierboven zegden, het beheer, in zijne rekeningen, behalve de 
daareven vermelde vervanging door middel van de gewone hegrooting, 
zijne schuld, met inbegrip van het materieel, aflost tegen 0,458 t. h. En 
ondersteld dat de gemiddelde waarde van het materieel in de laatste 
twintig jaar 350 milliocn bedroeg, dan is het eene jaarlijksche som van 
i ~~00:000 frank, dus in 't geheel 30 millioen, die op de rekening van 
delging werden gebracht. 

Dus valt er niets af te dingen op de delging van het materieel. 
De l\fiddenafdeeling besliste vervolgens nog onderstaande vragen te 

stellen, die wij mededeelen met de daarop gegeven antwoorden. 

5• Vnuc. 

Kan de heer Minister niet kosteloos 
pensioen verlcenen aan het arbeidersper­ 
soneel, door middel van de thans gedane 
afhouding? 

ANTWOOttD. 

Zooals <le Begeering verklaarde in de 
inleidingsnola ·van het ontwerp van be­ 
grooting voor 1906 (Oorkonde n• 4, IX, 
blz. i6), worden de arbeiderspensioenen 
feitelijk dom· den Staat betaald, daar de 
bijdragen van de werklieden niet eens 
toereikend zijn om de andere lasten der , 
instelling te bestrijden (pensioenen voor 
weduwen en weezen, onderstand in geval 
van ziekte, kostelooze geneeskundige ver­ 
pleging, enz.). 

De verhooging met 1,100,231 frank, 
aangevraagd onder artikel n6 van voor­ 
noemd ontwerp van begroeting, strekt 
namelijk om de door den Staat aan de 
Pensioen- en Onderstandskas verstrekte 
tegemoetkoming overeen te brengen met 
den werkelijken last, door deze instel­ 
ling gedragen uit hoofde ran de arbei­ 
derspensioenen. 

Vermits de Staal feitelijk het tekort betaalt, ware het raadzaam het begin­ 
sel der kosteloosheid van het pensioen aan te nemen, mits de thans gedane 
afhoudingen. Daardoor zou de toekomst verzekerd zijn. 
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oe VRAAG. 

Welk verschil bestaat er tusschen de 
kosten van den besteldienst, zooals bij 
thans is geregeld, en het f!'oegere stelsel? 

Hoe denkt de heer Minister de ver­ 
hoogingen van jaarwedde te verdeelen, 
die, naar men zegt, eerlang aan de post­ 
bearn bten worden toegestaan? 

Se VnAAG 

Ware het niet mogelijk eene verlaging 
toe le staan op den vervoerprijs van de 
noodzakelijk lijvige en zware barken der 
blinden, alsmede op hun eigen vervoer 
per spoorweg o/ 

ANTWOORD. 

De vraag schijnt slecht gesteld te zijn. 
Ongetwijfeld wordt daardoor bedoeld de 
besteldienst te Brussel en voorsteden, 
want het is de eenige gewichtige aanbes­ 
teding, in den loop van verleden jaar 
gedaan. 

Het stelsel dat daardoor werd aange~ 
nomen, is hetzelfde als het vroegere; het 
verschil der kosten, dat men wil kennen, 
is waarschijnlijk dit tusschen de huidige 
en de vorige onderneming, welke den 
5 t O Juli laatstleden eindigde. 

In de maanden Augustus lot December 
1904, werd fr. 120,702.10 betaald, mor 
den dienst van 332,51 turen-paard. Voor 
hetzelfde tijdvak van i905 werd voor 
336,972 uren fr. 176,910.48 betaald. 

ANTWOORD, 

De kredieten, aangevraagd onder ar­ 
tikel 34 van het ontwerp van begroeting 
voor 1906 (jaanvedden van en vergoedin­ 
gen mor de ambtenaren en beambten) 
zijn 2'27 ,5~0 frank h ooger dan die 
welke voor 190ö werden toegekend. 

Deze verhooging, het gevolg van de 
uitbreiding der kaders. verandering van 
betrekkingen, enz., zijn onderverdeeld 
zooals wordt aangeduid in de hier bijge­ 
voegde tabel (1). 

Onder artikel ;)9 (materieel, kantoor­ 
behoeften, huur- en bureelkosten, enz.), 
voorzag ik eene verhooging van 38,Ö00 
frank, om aan de onderontrangers en de 
agenten van depots eene jaarlijksche ver­ 
goeding te verleenen tot het bestrijden 
van de verwarmings- en verlich tings­ 
kosten, die zij tot hiertoe zelf moesten 
betalen. 

ANTWOORD. 

Deze vraag is in strijd met een van 
de hoofdbepalingen der postwet van· 
30 Mei 1879. 

( t) Zie bijlage :5. 
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( t-1 ) 

Van 't oogenblik dat het persoonlijke 
geschreven mededeelingen geldt, welke 
ook de schrijfwijze moge wezen, behoo­ 
ren zij tot de klasse der brieven of post­ 
kaarten. Zelfs indien het stippelschrift 
werd gelijkgesteld met drukwerk, kun­ 
nen bedoelde verzendingen maal' worden 
aangenomen tegen het tarief van druk­ 
werk wanneer zij geene persoonlijke 
briefwisseling zijn. Dienaangaande be­ 
slist artikel 17, littera B, van voormelde 
wil uitdrukkelijk. 

Welnu, de postbeambten missen vol­ 
strekt alle middel om te onderzoeken 
of gestippelde mededeelingen al dan niet 
van dien aard zijn. 

Dit zoo zijnde, heeft men, om zooveel 
mogelijk mededeelingen van dien aard te 
vergemakkelijken, ze gelijkgesteld met 
drukwerk van twijfelachtig algemeenen 
aard, 't is te zeggen dat men ze tegen het 
verlaagd tarief aanneemt mils zij wor­ 
den verzonden bij twintig gelijke exem­ 
plaren. 

Boeken ten gebruike van blinden moe­ 
ten noodzakelijk worden gefrankeerd 
tegen het gewoon tarief voor drukwerk 
(2 centiemen per 50 gram), wat overi­ 
gens zeer goedkoop is. 

Wat betreft de reiskaarten voor blin­ 
den, hoeven de weldadigheidsbesturen 
tusschen heide te komen om hunne rei­ 
zen te vergemakkelijken. 

ANTWOORD, 

Wanneer wordt het centraal post­ 
kantoor te Bergen vergroot? 

11° VnAAG, 
Eerste bijlage. 

Zijn de uitslagen der lijn Oostende­ 
Dover voordeeliger of nadeeliger ? 

Ware het niet noodig de vertrekuren te 

Het centraal post-, telegraaf- en goe­ 
derenkantoor te Bergen wordt vergroot 
na de onteigening van een daartoe noodig 
eigendom. De zaak is aanhangig bij het 
Hof van beroep. 

Men kan onmogelijk van stonde aan 
zeggen wanneer een arrest in deze zaak 
zal uitgesproken worden. 

ANTWOOHD. 

Op het eerste deel ran nevenstaande 
vraag meen ik niet beter te kunnen 
antwoorden dan met de rnededeeling van 
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veranderen, om beter op te komen tegen 
de mededinging van vreemde lijnen? 

het diagram ran het relzigersrerkeer op 
de lijn Oostende-Dover van 1860 tot en 
met 190ö(1). 

De vertrekuren der schepen op de lijn 
Oostende-Dover zijn niet alleen vast­ 
gesteld met het oog op de gemeenschap 
met Duitschland, over Keulen, maar ook 
met Elzas-Lotharingen, Zwitserland en 
Italië, over Luxemburg. 

Uit allerhande studiën blijkt dat dit 
tweevoudig doel niet beter dan thans is 
te bereiken. De treinen, die eenerzijds te 
Keulen en anderzijds te Luxemburg en 
te Basel aansluiten, zijn de snelste en 
gemakkelijkste welke in beide richtingen 
kunnen rijden. 

(1) Zij bljlage 2, 

Een lid doet opmerken dat de vertrekuren der treinen goed zijn, maar 
dat die der postbooten verbeterd kunnen worden. 

In de jongste tijden hebben de spoorwegen voorzeker de Schatkist aan­ 
zienlijke ontvangsten verschaft. 

Zooals reeds werd gezegd, is de spoorweg een openbare dienst, die, in 
algemeenen regel, niet meer hoeft te eischen dan de vergelding van een 
bewezen dienst en geene bron van eene bedekte belasting mag wezen. 
Heeft hij dus zijne kosten gedekt en is <le interest en de uitdelging van het 
daarin betrokken kapitaal derwijze berekend dat er geen kwade gevolgen 
zijn le vreczen, dan moet het overige worden aangewend om den dienst 
te verbeteren, de vervoerprijzen te verlagen, de jaarwedden en dagloonen 
te verhoogen, met de laagste aanvangende. 

Derhalve vestigen wij hierop de welwillende aandacht van den heer 
Minister van Spoorwegen. 

Verlaging van vervoertarief zou ten goede komen aan zware landbouw­ 
voortbrengselen van geringe waarde en aan ijzererts , vele leden deden de 
redenen kennen, die pleiten ten voordeele der landbouwproducten; en wat 
ijzererts betreft, dient te worden opgemerkt dat het vervaardigen van 
gegoten ijzer in België een Iastigen toestand beleeft, uit hoofde van de 
duurte der coke. Men mag eene nijverheid, die lot grondslag dient aan 
het. vervaardigen van staal, niet ten onder laten gaan; daarenboven werd 
sedert tal van jaren geenc tariefsverlaging voor die goederen toegestaan. 
Doch tot dien uitslag kan de Staat gemakkelijk geraken, door het aan­ 
leggen van het baanvak Doische-Beauraing, wat merkelijk zou verkorten 
den afstand tusscheu de Luxernburgsche ertsmijnen en Charleroi. Daaren­ 
boven zou deze maatregel dit voordeel opleveren, dat daardoor de zoo 
overladen lijn Namen-Chnrlerol-Marchienne verlicht zou worden : men 



[ i\r H6.] ( !6 ) 

zou de erts verzenden over Châtelineau en de voor Marchienne bestemde 
over Berzée, na de zoo noodige verlenging des spoorwegs Berzée-Laneffe tot 
Hanzinne. 

Telephoon, 

De Middenafdeeling is van oordeel dat de thans geheven telephoontarieven 
niet mogen blijven voortduren. Er bestaat een schreeuwend onrecht voor 
de ondergeschikte nellen. De Middenaf<leeling had den heer Minister ver­ 
zocht haar te zeggen wanneer de nieuwe tarieven zouden toegepast worden, 
en hij antwoordt dat het afhangt van de voltooiing van het ondergrondsch net 
te Autwerpen, waaraan duchtig wordt voortgewerkt, doch dat waarschijn­ 
lijk niet dan na verloop van achttien maanden voltooid zal wezen. 
Onder die omstandigheden, verlangt de Middenafdceling dat de minst goed 

bedeelde kleine nellen zouden worden vereenigd, en inzonderheid beveelt 
zij den heer Minister het net Chimay-Couvin aan, dat tegen de grens 
gelegen, zich onmogelijk verder kan uitbreiden en min dan i 2~ abonnenteu 
telt, die sedert Jang vragen om het met het net van Charleroi te ver­ 
eenigen. 

De heer verslaggever ontving een zeer groot getal brieven van schier alle 
klassen van beambten en werklieden: die vragen om verbetering van 
hunnen toestand. 

De talrijkste dezer vragen gaan uit van de aangestelden, wier toestand 
hoogst belangwekkend is. De aangestelde is vooreerst werkman, eu na 
twee jaren proef, kan hij zijn examen afleggen. Zeer velen hebben slechts 
geringe betrekkingen te vervullen en weinig verantwoordelijkheid, doch in 
aanzienlijke statiën en in sommige haltes die dooi· aaugesteldeu worden 
beheerd, is dat niet langer het geval; hun ambt vergt bevoegdheid en eene 
verantwoordelijkeid die geenszins overeenkomen met hunne geringe 
jaarwedde. 

Zij Hagen dat een kader van eerstaanwezend aangestelde en van hoofd­ 
aangestelde zou worden lot stand gebracht. Deze vraag wordt, door de 
Middenafdeeling ondersteund, aan den heer Minister overgemaakt. 

De Middenafdeeling stelt insgelijks een meer practisch dan theoretisch 
examen voor, dat den aangestelde zou veroorloven ordeklerk te worden. 

Tolken jare zou een zeker getal plaatsen vau ordeklerk worden voorbe­ 
houden voor het examen der aangcslelden ; derwijze zou hij die zich niel 
weet te verheffen, het maar zichzelven hebben te wijten. 

Een maatregel van dien aard wordt door· de Middenafdeeling aanbevolen 
ter verbetering van den toestand der remmers, voor dewelke men een zeker 
getal nieuwe plaatsen van treinwachter zou voorbehouden, behoudens een 
examen, waaruit de voldoende practische kennis zou blijken. 

Heel veel huisvrouwen van ambachtslieden wenden zich tot de Midden­ 
afdeeling om voor hare echtgenooten verhooging van loon te erlangen. Dat 
verzoek is al te natuurlijk dan dat de Middenafdee!ing het niet zou over­ 
maken aan den heer Miuisler. Zijne welgek.ende hoffelijkheid zal hern nopen 
er gevolg aan te geven voor zooveel het mogelijk is. 
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Insgelijks vestigt de Middenafdeeling de aandacht van den heer Minister 
op de vraag der statie-onderoversten, hoofdwachters en treinwachters die, 
in open brieven, hunne wenseheu uiteenzetten. 

De machinisten en stokers: die uitstekende beambten, welke over het 
leven der reizigers beschikken, vragen insgelijks eene verhooging van loon, 
wat billijk schijnt. 

De opzichters, klasseerders, deurwaarders, boden en de wegwerkers 
hebben de Middenafdeeling insgelijks een verzoekschrift toegestuurd, 
dat zij den heer Minister mededeelt. 

Al de gewezen beambten, werklieden en ambtenaren van den Grand Cen­ 
tral word eu door de Middenafdeeling inzonderheid aanbevolen; ten opzichte 
van sommigen hunner, werd geen gevolg gegeven aan de belofte, gedaan 
tijdens de naasting van den Grand Central, als zou deze geen enkelen 
beambte schaden. 

De Middenafdeeling, erg getroffen over de verhooging der uitg~ven in het 
dienstjaar! 90~, toen de meerdere ontvangst van nagenoeg I ä millioen werd 
opgeslorpt door eene gelijke verhooging der uitgaven, stelde de volgende 
vraag ; 

12e VnAAG- 

Om welke redenen verhoogden de ex­ 
ploitatiekosten, die 59.6'2 t. h. bedroe­ 
gen in 1904, tol 61 .97 in tP05? 

ANTWOORD. 

ln de berekening der exploitatiekosten 
voor 1905 is uitzonderlijk begrepen eene 
som van 6 millioen frank (bijkrediet) 
voor den aankoop van materieel, te ver­ 
nieuwen ten laste der exploitatie. 

Het blijft niettemin waar dal de ex ploitatiekostcn veel te hoog zijn. De 
Staat kan voorzeker niet zoo goedkoop exploiteeren als maatschappijen. Om 
rechtvaardig te zijn, dient men ook in aanmerking te nemen dat het vervoer 
zoodanig toenam dat het meerendeel onzer inrichtingen ontoereikend zijn 
geworden en niet veroorloven zeer zuinig te exploiteeren. 

Anderzijds neemt het getal arheidersabonnementen in overgroote mate 
toe. Op een totaal van 400,000, worden dagelijks {87,000 werklieden ver­ 
voerd tegen het gekend laag tarief. 
Hoe het ook zij, wanneer het vervoer toeneemt zooals in de laatse jaren, 

zouden de kosten moeten verminderen, en wij hoeven te bekennen dat het 
tegendeel waar is. 

Op dit hoogst gewichtig punt vestigt de Middenafdeeling andermaal de 
aandacht van den heer .Minister. 

Met 6 stemmen tegen i, keurt zij de begrooting goed en stelt zij voor ze 
aan te nemen. 

De Yerslaggever, 

L.HUBEUT. 

De P oorzitte1·, 

A. HARMIGNIE. _... 



BIJLAGEN 

BIJLAGE i. 

TABEL J. - Staat van de benaderende ontvmigsten der verschillende dienaten 
van liet Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen, 9edurende 
het jaar i90f>. 

DIENSTEN. 
Benaderende 

ONTVANGSTEN 
in i905 . 

Spoorwegen . . . . . fr. 

Gewone opbrengsten. fr. 1.7,767,700 

Aandeel \ Taxe op de postmandaten li 525,tOO 

Poste- ~ der J - op de ahonnnementen . » 68,000 

rijen Schatkist - op de handelseffecten . )) f,150,000 

op de vischakten . li 8,HO 

Aandeel van het gemeentefonds . . fr • 

Telegrafen en telephonen . . . • )l 

Zee­ 
wezen. 

Opbrengst van den dienst der paketbooten tussehen Oostende en Dover. » 

van den overzetdienst tusschen Antweq>en en het Vlaamsch- 
lloord . . . . . . . . . . 11 

der rechten van havenpolitie . • . . . . . . . • » 

2-i2,279,000 

1.9,5i8,9i0 

der Ioodsrechten • 

der slutsrechten 

. n 

. » 

!2, 7H ,940 

12,231,000 

f,293,000 

Hi,700 
178,000 

3,915,000 

7,600 

292,246,!50 

Dus bedraagt de waarschijnlijke verhoogmg voor den spoorweg in i90~ 
nagenoeg 151;2 millioen meer dan in 1904, toen zij nagenoeg 7,~U0,000 fr. 
meer bedroeg dan in 1905. 
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TABEL II. - Ontvangsttn van het beheer van Staatsapoorwegtn 
in 1904 en rno~. 

ONTV AN•,STEN. ONTVANtiSTEN 
1Slaat en concessiehoudende 

AARD VAN HET VERVOER. maatschappijen.) ten voordeele der Schatkist. 

190.i {905 1904 
1 

1.905 

Elf eerste maanden ( f ) .. 

Reizigers 

Reisgoed 

Goederen, geldspecie, enz. 

Buitengewone opbrengsten 

Gezamenlijke ontvangsten. 

Reizigers en reisgoed . 

Goederen en buitengewone op­ 
brengsten 

Gezamenlijke ontvangsten . 

69, 21.7, 775.40 75.340,000 )) 67,667,1.48.24 73,712,000 )) 

i, 91.9,029.33 2,080,000 )) 1. ,879,3:1.8.95 2,039,000 Il 

1.39,919,29:l 25 i47 ,_812,000 )) 136,866,227.39 H-4, 772,000 n 

2,904,973.57 2,441.,000 )) 2,887,172.78 2,419,000 JI 

2!3,961,069.55 227,673,000 » 209,299,867.36 222,942,000 n 

- 
13,71:1.,930.45 :13,642,:132.6,i 

December (hij benadering). 

Verschil in 1.905 • 

Te zamen voor de :12 maanden. 

Verschil in 1005 . 

5, 4f7 ,340 .24 5,859,000 n 5,296,450.73 5,742,000 n 

12,936,357.59 13,872,000 n 12,682,827.22 13,595,000 » 

18,353,697.83 19,731,000 n 17,979,277.95 {9,337,000 n 

- 

1,377,302.17 1,357,722.05 

232,314,767.38 247,401,000 )) 227 ,279.H5.3t 242,279,000 )) 
---...- 

:1.5,089,232.62 14,999,854.69 

(:l) De ontvangsten dei· maand November 1905 zijn niet bepaald vastgesteld, 
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ÎABEI. lil. 

BESTUUR DER POSTERIJEN. 

Benaderende ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1905. 

Ontvangsten. 

Aandeel der Schatkist . . 
Aandeel van het gemeentefonds 

. fr. 19,Df8,9f 0 
f '2,7i 1,940 

Algemeen bedrag der ontvangsten. . fr. 52,230,Sfi0 

Uitgaven. 

De uitgave zal, in f 90!':S, bedragen de som 
van . . . . . . . . . . . . fr. H,,66n,44i 
waarbij is te voegen het aandeel der poste- 
rijen in de algemeene bestuurskosten. voor 
190~, bepaald op. ' . • . . 494,516 

De gansche uitgave bedraagt dus . . . fr. !6, HS9,7fS7 



ÎABEL IV. 

BESTUUR DER TELEGRAFEN, 

Benaderende ontvangste.n en uitgaven in het dientsjaa.r -190~. 

Ontvangsten. 

De ontvangsten van telegraaf en telephoon ten voordeele der S~hatkist, 
zullen in f905 bedragen. . . . . • . . fr,. t'!/.231\00() 

Uitgaven. 

De uitgaven zullen in i.90~ bedragen . fr. 
waarbij is te voegen . _. . . . . . . 
vertegenwoordigende .W. t~ h~ van het totaal 
(684,612 frank) der uitgaven (f 63,500 
+ 207,SJ! + 5t5,!$00)toeg~r~kend op de ar- 
tikelen 51 ~ 52 en 55 (gemeenschappelijke 
diensten). 

De gansche uitgave bedraagt dus . . . . fr. 

7,~~4,_4~4 
3Q8,Q7?i 

7,972,499 
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TADBL IV. 

BESTUUR VAN ZEEWRZEN. 

Benaderende ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1905.- 

Ontca11g1ten. 

De algeheele ontvangst gedaan, in f 90~, voor de ver­ 
schillende diensten van het zeewezen, zal bedragen, fr. 

Uitgaven. 

De gewone uitgaven, artikelen '47, 48, 
49, ~Oen 6t der eerste afdeeling der· he- 
grooting van f 90?$ bedragen . . . fr. 7,872,200 

En de buitengewone uitgaven, artikel 58, 
der 2• af deellng . • . . . • . fr. 2,666, 2f 5 

Te zamen . . . fr. 

l$1fj0;j,500 



(22 bis) 

1905/06 

N° 116 

Diagram van den paaagiersdienst 

op de lijn Oostende - Dover van 

1860 tot en met 1905 

cfr 35 mm film 

1 plan(s) 
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Aur. 54 (JAARWEDDEN AAN EN VERGOEDINGEN VOOR DE 
AMBTENAREN EN BEAMBTEN). 

Begrooting van i90ö . . . fr. 
Begroeting- van J 906 . 

Verhooging. . . fr. 

6~505,805 
6)H0,048 

jQ6,2-'!> 

Rekening gehouden met de overdrachten van 2~4~0 frank onder arti­ 
kel 22, 8,197 frank onder artikel 5fS, J0,f>7?$ frank onder artikel 41 en 
85 frank onder artikel 56, bedraagt de wezenlijke verhooging 227,tS!>0 frank. 

Deze verhooging is onderverdeeld als volgt : 

A. - Uitbreidingen reeds tot stand gebracht of' uitgaven goedgekeurd in 190tl. 

{0 Uitbreidingen, veranderingen, enz., waarvoor 
dieten was uitgetrokken op de hegrooting voor 190?$ : 

a) Werving van 50 klerken en 20 ordcklerken . 

<le helft der kre- 

. fr. ;Ji,'250 
b) Verandering van 6 betrekkingen als hoofdklerk in betrek- 

king als hureeloverste. . . • . . . . . . . . . 5,500 
c) Verandering van eene betrekking als controleur in betrek- 

king als eerstaanwezend controleur en van bureelhoofd in eerst- 
aanwezend hureelhoofd . . . . . . . 1 )57!'., 

d) Verandering van 20 betrekkingen als ordeklerk tot klerk. 8,000 
e) Oprichting en verandering van kantoren . 
f) Verhooging der klasse van sommigen kantoren . . • 
2° Verheffing van het kantoor Herstal van de 5e tot de 

2e klasse . ,. . . . . . . . . . . . . . . . 

f>,600 
10,700 

800 
5° Verheffing van het kantoor van de 28 tot de 1° klasse en 

van er.n der 4e klasse tot de 5• . . . . . . 
4° Aanvullend krediet om le Brussel een agentschap nr 48 in 

te richten . • • • . . . • . . . . • 
~0 Rangschikking der hulpkantoren . . . . 

Over te dragen. . . fr. 

2,mm 

iOO 
2,000 - Sr>,8:26 



( 24 ) 

B. - Nieuwe behoeften. 

Overgebracht. • fr. 

t • Vermeerdering met 40 klerken en 3f> ordeklerk.en . 
t0 Vermeerdering met eene betrekking als controleur . 
5° Verandering van 4 betrekkingen als hoofdklerk tot bureel­ 

hoofd en van 8 betrekkingen als klerk tot hoofdklerk . 
4° Oprichting en verandering van bureelen . . . . , 
5° Verandering eener betrekking als ontvanger i" klasse tot 

eerstaanwezend ontvanger . . . • • . . . • . ,. • 
6° Verhooging der klasse van sommige kantoren . . . • 
7° Verhooging der klasse van sommige hulpkantoren . 
8° Veranderlijke kosten . . . . • • • • • . . 

Aft~ trekken : het bedrag der bezuiniging, voorspruitend uit 
het afschaffen en veranderen van betrekkingen . . . • 

Wezenlijke verhooging. . . fr. 

Sf>,8!~ 

7t>,OOO 
fS,700 

7,600 
~6,f>OO 

7HO 
8,öOO 
7,67H 

{8,000 

25t>,rH50 

8,000 - 2~7,f'HSO 



{ 16 ) ( N' us. ) 

Beraamde Ontvangsten en Uitgaven van het dienstjaar 1905 •. 



[ N' 116. } ( 26) 
Beraamde ontvangsten 

JAAil. 

1:01u ommsm 
van 

het beheer, 
verschillende 
ontvangsten 
Inbegrepen . 

2 

UiTG,\\"IN 

voor 

hel beheer. 

3 

ZUIVl!RE 

0NTV.lNGS1'1!N 

van 
het beheer. 

AA.NDl!EL 

der 

maatschappijen. 

6 

Â.A.NDEII, 

der 

Schatkist. 

fi 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

Vijf jarig middelcijfer . 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

Vijfja1•ig middelcijfer. 

i89ö 

1896 

1897 

1898 

-1899 

Vijfjarig middelcijfer . 

1900 

1901 

1902 

i903 

moi 

Vijfjal'ig middelcijfer . 

1905 ( bij benadering) . 

119,773,906 23 70,054,673 50 49,719,232 73 5,020,998 44 44,698,234 !9 

116,529,508 66 65,916,550 15 50,612,958 51 4,724,382 1)0 -15,888,575 61 

124,13ï,746 12 66,689,605 26 57,448,140 86 4,712,696 88 52,735,443 98 

131,612,616 45 69,971,328 50 6t,64i,287 95 4,645,499 12 56,997,788 83 

i36,920,084 34 74,714,532 80 62,205,55{ 54 4,886,353 61 57,319,197 93 

1------ 1-------1-------1------ 
125,10,1,112 »l 69,.i69,338 »I 56,325,434 111 4,797,586 »l 51,5!7,848 11 

Ui,251,819 07 8.f.,O.i.5,523 46 57,206,295 6i 5,076,115 53 52,i30,i80 08 

i,12,816,555 82 84,224,514 76 58,592,041 06 ~,{53,667 91 53,438,373 15 

!40.026,349 80 82,480,428 76 57,545,92{ 04 4,995,228 9i 52,550,602 13 

!45,609,996 07 8{,593,514 69 64,0i6,48t 38 5,289,256 27 58,727,225 if 

!52,974,889 i8 86,537,469 39 66,437,419 79 5,299,397 30 61,138,022 49 

,------ 1------ 1------ 1------ 
144,535,922 ni 83,776,290 »I 60,759,632 ni 5,162,733 ni 55,596,800 J> 

\54,467,350 51 90,436,3i2 18 64,031,038 33 

l62}93i,764 88 91,557,285 30 71,374,479 58 

188,137,185 83109,90-1,349 56 78,232,836 27 

1ot,ss.,,11s 10 Jrn,902,678 62 rs.ear.son os 

5,303,H~ 98 58,727,924 35 

5,509,690 33 65,864,799 25 

5,723,068 07 72,509,768 20 

ö, 8-10, 1.33 56 73, 34-1, 366 52 

201,229,218 83IH8,66t,088 591 82,568,130 241 5,749,948 UI 76,818,182 10 

1------1------ 1--------1----- 
179,669,939 751104,692,342 851 74,977,596 901 5,525,188 821 69,452,408 08 

209,194,311 34 U0,428,194 93 68,766,H6 ,H 4,945,448 ö6 63,820,667 85 

207,768,557 3i 139,587,582 85 68,180,974 46 4,815,166 56 63,365,807 90 

215,465,647 21 i35,478,38S ~6 79,987,261 66 4,88i,994 78 75,104,266 93 

225,161,!63 3{ 134,234,1{1 81 90,927,351 50 5,007,441 97 85,9i0,909 53 

232,757,740 10 138,381,322 02 9.j,376,418 08 !;i,255,222 07 89,121,196 01 

218,069,543 861137,62i,9i9 44180,447,624 421 4,981,254 78175,466,369 64 

2.i,7,847,000 » !53,590,019 » 9-l,256,981 » 5,344,600 • 88,912,381 )) 

Gemiddeld cijfer voor het 
tijdvak 1885-1905 . . IJ.70,866,566 18j-toi,49i,736 75j 69,87t,829 481 5,Hl7,548 561 64,2.U,285 87 



( 27 ) t N° Hti. J 
en uitgaven van het dienstjaar 1905. BIJLAGE ,t., 

, BEDRAG S . .~ é .!; ij 
GEwE1.1JJŒ 13 der pensioenen BATIG SLOT ~ ~ ,.. Q,) ·;::: c., > 

ATIG SLOT z _:..; ~ ~ p. 0 ~ _:ë !3 
lasten f k . toegekend of tekort ~ ·;; ·~ 'il Q,) ~ Il) ·a ~ o te 01 l ,,:, ._ o .ci -e ,. a, -a ._ Q 

dei· kapitalen. . aan rekening gehouden .; .g E .., ö ~ .:.i ëü {; 8. 
der rekening "=' QI;) 8 ! -c ·- '0 ~ oo (Interesten ambtenaren en met het bedrag -o i::: u - '.'=! ;: ~ •. a 
van beheer. be nbt a ·g ·- ~ E ,e E ~ G> en uitdelging.) a, env O der pensioenen. ,., > ,., f1) ~ 3 

den spoorweg. t'.!l ~ > "' 

7 8 '' •Q Il 1! 13 H 

!.:.tlom. 
51,014,545 04 6,316,310 75 309,240 » 6,625,550 75 3,173 58 35 5 65 131 » 
fü,533,600 38 5,645,024 77 351,731 li 5,996,755 77 3,200 56 56 5 -10 129 46 

46,192,386 04 6,543,057 94 353,876 )) 6,189,181 Q.i, 3,217 53 72 J 70 :108 » 

46,607,693 82 10,390,095 01 386,182 n 10,003,913 0:1 3,22'1 53 i6 5 74 H5 6:S 

47,168,740 49 i0,150,457 44 437,6:17 1> 9,7:12,840 ,U 3,235 54 57 6 68 H5 52 

48,503,393 >> 3,024,455 1> 367,729 » 2,656,726 i, 3,210 55 27 5 57 H9 93 

47,8os,1ao 67 4,324,449 41 464,579 » 3,859,870 ,1:1 3,249 59 50 to 96 :13~ 50 

48,556,660 99 4,881,712 :16 482,550 » 4,399,162 16 3,269 58 97 10 26 15-1 » 

49,326,397 92 3,224,294 2-1 509,296 n 2, 71.4,998 21 3,276 58 90 7 52 139 50 

49,756,076 99 8,971,148 12 533,238 » 8,437,9:1.0 12 3,279 56 Oii 6 40 -131 JI 

50,4,49,400 64 10,688,621 35 561,209 IJ 10,•127,412 85 3,289 56 57 6 89 126 -i8 

--- 
49,178,854 J) 6,418,045 J) 5fü,174 » 5,907,871 JI 3,272 58 11 8 ,H 136 70 

' 1------1------1---------------1--1----1---- 
51,146,077 61 7,581,846 74 615,012 n 6,966,834 74 3,299 58 55 7 33 125 29 

!>4,025,199 39 11,839,599 86 675,629 )) 11,3:12, 744 2,i 3,330 56 57 7 42 :1.21 7:1 

60,i78,475 24 H,731,292 96 724-,113 » !.1,109,083 07 3,340 59 90 8 26 1.18 69 

61,496,469 61 H,844,896 91 764,366 » 11,080,530 91 -i,004 59 13 9 i6 Hi 50 

63,:193,567 59 13,624,6!4 5i 809,395 n 12,815,2l9 5i 4,040 58 97 H i5 1~7 50 

·- --·----- ----·- -------1----1----- 
58,127 ,957 89 H,324,450 19 7-17,703 » 10,256,882 49 3,602 58 62 8 67 :124 :1.4 

------1------------,------,----,----, 
65,480,815 22 i,660,f47 37 919,620 » 2,579,767 37 4,060 57 13 17 9:1 127 50 

63,335,714 10 30,093 80 906,299 n 876,205 20 4,048 67 :18 :17 ,i.,j, 127 6.1 

65,:1.37,519 43 9,966,747 50 960,367 IJ !J,006,380 50 4,049 62 88 f2 29 {3:f 08 

G7,007,887 55 18,912,02! 98 1,170,789 » 17,741,232 08 4,053 59 62 U 24 f29 88 

G8, 742,802 92 20,378,393 00 1,256,390 J> 19,122,003 09 4,037 59 45 12 25 f31 63 

------- -- -- --- -------1----- ---- ---- 
65,940,947 84 0,525,42:1 80 1,042,693 n 8,482,728 80 4,049 63 H H 43 129 55 

70,500,357 )) !8,322,024 )) 1,3-1-6,390 )) 16,975,63-4. n 4,037 61 97 1~ » i27 50 

------1------- ------1----- ----1---- --1---- 
56,1ö9,338 98 8,084,IH6 89 002,280 38 7,lHl2,666 îH 8,596.9 59 40 9 41 127 iO 



[ Nr H6. ] ( 28) 

Gevestigde schuld. - Toestand der 
. 

t-: Kapitalen ambt&halve 
Nominaal kapitaal Gemiddeld be- Interesten q,) 

.A Nominaal kapitaal ingeschreven. drag der inte- a overeenkomend "" " of ter vervanging der resten betaald 0 <.) 
· met dit gemiddeld 

q,) in omloop. Cl van op het norni- ..,.. 
andere schulden. verwezenlijkte titels. 

naai kapitaal. bedrag. 0:, 
1 2 3 1 5 

1830 632,804 23 l) 632,804 23 6 )) 37,968 24 
1831 46,838,158 83 l) 46,838,{58 83 5 01 2,348,285 97 
1832 99,791,482 0.:1, )) 99,791,482 04 5 ►) 4,989,574 fO 
:1833 98,6f.0,604 96 )) 98,610,604 96 5 )) 4,930,530 25 
!834 97 ,4H,092 )) )) 97,441,092 )) 5 l) 4,872,054 60 
1835 96,250,396 97 )) 96,250,396 97 5 n -:1-,812,51.9 85 
i836 125,008,782 96 )) 125,008,782 96 4 76 5,950,439 15 
f837 123,381,502 44 )) 123,381,502 44 4 76 5,872,571 93 
1838 172,544,213 65 )1 172,5-1-4,213 65 4 24 7,316,903 79 
{839 t7i,4~7,028 72 1,466,666 67 169,990,362 05 4 24 7,207,591 35 

t840 255,748,621 59 1,451,851 86 254,296,769 73 4 50 H,H3,354 65 
18.U 252,317,683 52 1,435,242 43 250,882,441 09 4 50 H,289,709 80 
1842 277,999,246 74 1,418,110,51 276,581,136 23 4 56 12,()12,098 i6 
1843 672,036,'!84 ,i,9 398,441,752 84 273,594,531 65 4 52 12,366,472 80 
184-:l 595,667,597. 35 229,109,525 93 366,558,071 42 4 40 161128 ,555 12 
t845 592,965,829 59 228,749,330 52 364,216,4!)9 07 4 40 16,025,525 96 
18-16 589,t79,658 78 228,300,700 87 360,878,957 91 4 41 15,9U.,762 05 
t8-l7 584,773,575 66 227,812,790 45 356,960,785 21 4 40 15,706,274 57 
t848 6{6,180, 730 02 2!7,583,63{ 74 388,597,098 28 4 47 17,370,290 28 . 
1849 6i2,000,09• 05 227,583,63{ 7,1 384,416,462 3:1 4 47 17,i83,,l15 85 

1850 606,619,4,7i 90 227,083,631 74 379 1 035, 841 16 ,1- 48 16,980,805 68 
185! 600,993,620 88 227,583,631 74 373,409, 989 14 4 48 16,728,967 51 
-1852 615,087,952 72 2't7,583,63i 74 387,504,320 98 1 51 17,476,444 88 
1853 609,196,669 84 227,583,631 74 381,613,038 10 4 52 17 , 2-{8 , 909 32 
1854 624,378,403 88 233,567,408 01 390,810,995 87 4 35 17,000,278 33 
1855 6J8,469,5f2 07 231,932,739 53 386,636,772 54 .:1, 36 ·16,857 ,363 26 
181>6 6f2,65t,630 43 230,285,423 H 382,366,207 02 4 36 16,671,f66 63 
1857 606,446,520 88 228,556,440 57 377,8!J0,080 31 4 34 16,400,429 47 
1858 600,237,550 38 227,583,631 H 372,653,!H.8 64 4 34 l6,i73,180 04 
1859 !593,792,646 68 227,583,631 74 366,20~.ou o.t. 4 3ö tö,030,092 -15 
1860 631,97ö,3!1 66 ~27,583,631 74 40-i-,391,689 92 4 37 17,671,916 85 



( 29 ) 

kapitalen verwezenlijkt van 1830 tot 1905. 
[ Nr ¾ f6. l 
BIJLAGE ~- -------------- 

Interestbedrag Yerschil tusschen Bedrag del' kapitalen, 
Interest- \\'e'lClllijk nvereenko- het nominaal aan den spoorweg geleend 01> buitenge- !Jedrac, ln de mend met kapitaal der ver- wonen dienst, volgens de Thesaurie. verslagen kapitaal (t). het wezenlijk wezenlijkte titels 

en het wezenlijk Totaal op 't einde toegepast op kapitaal. 
1 

kapitaal. Per dienstjaar. van elk dienstjaar. de kapitalen. 
6 7 8 9 IQ li 

632,804 23 6 J) )1 )) )) 4 p. c. 
46,838,1.58 85 5 01 )) )) )) li 

73,7ï2,637 91 6 76 26,018,84,[. 13 )) )) )) 

72,691,169 88 6 78 25,919,435 08 }) )) )) 

71,543,89! 81 6 Si 25,897,200 19 1.0,000,000 )) 10,000,000 )) )) 

70,36i,846 76 6 84 25,885,550 21 )) 10,000,000 )) )) 

96,4-90,498 6i 6 i7 28,518,284 32 U,524,i63 74 24,524,!63 74 )) 

94,901,060 94 6 19 28,480,441 50 9,066,448 57 33,590,612 31 )) 

:129,027,018 64 5 67 43,517,165 01 23,200,807 82 56,791,420 rn )) 

126,741,395 04 5 69 43,248,967 01 H,03-1,262 85 67,82!,682 98 )1 

206,385,990 99 5 55 47,9:t0,778 74 57,130,903 30 124,953,586 28 )) 

203,376,933 41 ;j 55 47,505,507 68 )) 124,953,586 28 )) 

229,979,906 59 5 48 46,601,229 64 19,438,725 56 144,392,311 84 JI 

227, 2!1, 12i- 78 5 44 46,353,406 87 898,203 15 !45,290,514 99 )) 

32-lr,054,203 31 4 98 42,50_3,868 H )) 145,290,514 99 )) 

52:t,917,109 !)2 4 98 42,299,389 f5 12,0i9,480 95 '157,309,995 04 )) 

318,854,984 41 4 98 42,023,973 50 3,559,737 50 160,869,732 99 li 

315,418,621 H 4 98 41,542,1.64 10 )) f60,869,732 99 )j 

348,475,847 55 4 98 40,12t,250 73 5,508,626 32 166,378,359 31 )) 

344,945,072 77 4 98 39,47:t,389 54 461,089 74 :t66, 839 ,-'49 05 )1 

:uo,356,322 or 4 99 38,679,519 15 1,061,133 78 167,900,582 83 )) 

335,531,598 61 4 99 37,878,390 53 505,078 63 168,40:5,661 46 )) 

31î0,374,196 45 4 99 37,130,124 53 705,9f3 57 169,111.,575 03 " 
345,031,619 39 5 )) 36,!581,418 71 980,632 6-t 1.70,092,207 64 )) 

353,721,350 95 4 80 36,989,644 92 3,333,035 29 173,425,242 93 » 
31î0,217,807 !)9 4 81 36,418,967 55 5,0H, 753 87 178,436,996 80 )) 

346,454,801 40 4 8:t 35,9H,405 62 3,876,345 84- i82,3:t3,342 64- )) 

342,:H4,i04 55 4 79 3!î,375,975 76 4,287,1.92 20 !86,600,534 84 ,, 
337,801.,743 82 4 79 34,846,1.74 82 3, 21.6, 752 83 1.89,81.7,287 67 )) 

33{,893,594 51 4 80 34,315,320 43 f,067,425 16 190,884, 7:i~ 88 )) 

370,G00,802 14 ,t. 77 33,790,887 78 2,292,466 8:t 198,177,179 6.1 )1 

( i) Opbrengst der uitgeschreven leeningen, na aftrekking der sommen, besteed tot uitbetaling en aflossing. 



[ N' H6. ] ( 50 ) 

Gevestigde schuld. -Toestand der 

.: Kapitalen ambtshalve 
Nominaal kapitaal Gemiddeld be- Interesten d) 

ingeschreven d1·ag der Inte- .:::i Nominaal kapitaal overeenkomend o. Q of ter vervanging der resten betaald 0 0 
met dil gemiddeld C) in omloop. op het noml- Q van .•.. 

1 
andere schulden. verwezenlijkte titels. naal kapitaal. bedrag. C"I,) 

1 2 3 ~ 5 

1861 624,924,820 tif 227 , 585,631 74 397,341,188 87 4 38 17,403,544 08 
1862 6f7,618,068 M. 227,583,631 74 390,034,457 10 4 38 17,083,508 34 
1863 610,037,517 97 :!27,583,631 74 382,453,886 23 4 38 16,75!,480 21 
-1864 602,071,065 35 227,683,631 74 37.i.,487 ,433 61 4 39 16,439,998 31 
f865 653, f38, !HO 84 227,583,63i 74 425,555,309 10 4 41 -18,766,980 13 
1866 6.f.i:, 207,245 01 227,583,631 H 4-16,623,613 27 4 42 18,414,763 69 
1867 693,491,937 57 227,583,631 74 4ti5,908,305 83 4 44 20,686,328 74 
1868 690,250,628 9:1 227,583,631 74 462,666,997 17 4 44 20,542,414 67 
1869 683,H0,510 61 227,583,631 74 455,526,878 87 4 46 20,316,498 76 

J870 681,614,025 33 ~27,583,631 74 454,030,393 59 -i 46 20,249,7.55 53 
1871 HG,175,986 50 227,583,GiH 74 51.8,592,354 76 4 43 22,973,641 28 
1.872 737,037 ,?H3 96 21.9,959,631 74 !H7 ,077 ,882 22 4 4!5 23,009,965 75 
1873 1,045,058,355 6-1 221,36f),266 69 823,689,088 92 3 9-1 32,206,243 34 
-1874 1.,0.U.,839,492 47 221,369,266 69 823,470,225 78 3 9t 32,197,685 80 
1875 1,0H,560,374 71 221,369,266 69 823,191,108 02 3 91 32,186, 768 4·1 
1876 ·J , 053, 498,567 4.1, 221, 36!), 266' 69 832,·J29,300 75 3 9·1 32,536,255 63 
1877 1, -134, 550, 6-'.\5 62 221,369,266 69 !H3,181,378 93 3 92 35,796,710 02 
1.878 1, 25-1., -187, 248 91 221,369,266 69 J,033,117,982 22 3 85 39,775,042 3:1. 
-187!) f,275,555,9.18 91 221,369,266 ô!) 1,054,186,682 22 3 86 44,691,605 93 

1880 1,428,764,048 9f 221,369,266 69 1,207,394,742 22. 3 68 44,432,127 98 
·1881 -1,4-i3,408,H8 !JI 221.,369,266 69 1,222,038,882 22 3 69 45,093,234 75 
-1882 :1.,593,096,348 9f 221,369,266 69 1,371,727,082 22 3 62 49,656,520 37 

1883 f,76,i.,_706,848 9i 22·1, 369,266 69 1,543,337,582 22 3 67 56,640,489 26 
1.884 1,768,022,048 91 221,369,266 69 1,546,652,782 22 3 67 56,762,157 fO 
1885 1,ï72,048,9-18 !H 22-1,369,266 69 1,550,679,682 22 3 67 56,909,944 33 
1886 . 1,(!0f,670,848 91 308,082,560 69 1,593,588,282 22 3 66 58,325,331 12 
1887 1,915,846,573 9f 308,503,44{ 69 1,607,343,132 22 3 35 53,845,994 92 
1888 1,927,561,473 Ut 308,1î03,,Uf 69 1,619,058,032 22 3 35 54,238,444 07 
188!) 1,973,068,873 !H 308,503,Hf 69 ·1,66.i,565,432 22 3 35 55,762,941 97 
1890 2,006,564,H3 !H 308,503,.U.1 69 1,698,060,732 22 3 36 57,054,840 60 



( 5{) 

kapitalen verwezenlijkt van 1830 fot 1905 (vervolg), 

[ Nr H6.] 

Interesthedr ag Verschil tusschen Bedrag der kapitalen, 
Interest- 

WezenhJk overeenko- het nominaal aan den spoor\\eg geleend op bultenge- bedrag, in de 
mend met het kapitaal der wonen dienst, volgens de Thesaurie. verslagen verwezenlij ke titels kapitaal (l ). wezenlijk en het wezenlijk 1 Totaal op 't einde toegepast op 

kapitaal. kapitaal. Per dienstjaar. van elk dienstjaar. de kapitalen. 
6 7 8 ? Ill ll 

363,914,025 05 4 78 33,42i ,163 72 4,579,770 26 197,756,949 90 "p. c. 
356,943,709 35 4 78 33,090,727 75 5,910,0!3 89 203,666,963 79 !) 

31-9,682,098 44 4 79 32,771,787 79 6,334,615 J) 210,001,578 79 Il 

342, 109, 72·1 58 4 80 32,377,712 03 5,823,405 98 215,824,984 77 " 
394,238,292 25 4 76 3f,317,0f6 85 iO, .{3-1, 93!l 37 226,259,924 U )) 

385,708,087 85 4 77 30,915,525 -i2 15,201,925 12 241,461,8-1-9 26 - 
436,8i5,2i9 O:l 4 73 29,09::1,086 82 9,072,579 77 250,534,429 03 - 
433,835,1.47 30 4 73 28,831,849 87 4,46-i.038 22 254,998,-167 25 - 
426,881,330 95 4 76 28,645,547 92 4,843,97-i: 83 259,842,4-12 80 - 
425,549,614 37 4 76 28,480,779 22 9,003,102 95 ~68.845,545 03 - 
489,152,757 63 4 70 29,439,t,91 rn 27,130,Si.5 19 295,976,360 22 - 
487,675,036 46 4 72 29,402,840 76 30,782,138 50 326,758,498 72 - 
727,429,573 36 4 43 96,259,515 56 96,050,899 i8 422,809,397 90 - 
727,213,998 26 4 43 · 96,256,ï27 52 33,188,625 60 455,998,023 50 - 
726,938,085 86 4 ·43 96,253,022 16 17,22D,H3 66 473,218,467 16 - 
735,903,308 87 4 42 96,225,99-l 88 23,907,HS 26 ¼97,215,615 42 - 
817,f48,!J47 83 4 38 96,032,431 10 100,160,017 39 597,37!>,632 St - 
017,299,327 2ô 4 33 115,818,654 97 52,993,113 52 650,368,716 33 - 
938,551,713 70 4 33 H5,634,968 52, 38,977,803 99 689,346,550 32 - 

f,099,684,709 89 4 04, 107' 710,072 33 1 :H,~93,533 70 7-10,940,08-i 02 - 
1,114,476,808 60 4 04 107,562,073 62 57,468,935 14 798,409,019 16 - 
1,240,399,166 48 4 )) 131,327, 9:Ui 74 60,950,967 17 859,359.986 33 - 
1,418,383,i75 81 3 99 124,954,406 4-1 39,046,247 96 898,4(,6,234 29 - 
1,421,969,637 71 3 ()9 124,683,1.44 51 H,532,40i 59 912,938,635 88 - 
1,426,155,742 90 3 09 124,523,939 32 U,719,162 93 927,657,798 81 - 
1,470,34-5,220 62 3 96 123,243,061 60 U,060,765 Il 9,H, 718,563 81 - 
i,484,655,329 82 3 63 122,687,802 -iO U..,{88,368 17 955,906,931 98 3 50 p.e. 
{,496,654,428 86 3 62 122,103,603 36 f3,!l77,548 24 960,SM,480 22 - 
1,542,Q94,028 51 3 61 121,571,403 71 15,368,860 88 985,253,341. to - 
{,577,204,663 53 3 62 120,856,068 69 17,378,97ö ô5 1,002,632,3i6 65 - 

(f) Opbrengst der uitgeschreven leenlngsn, na af~rekking der sommen, besteed lot uitbetalina en aflossing. 



(i'ir 1 f6. j ( 52) 

Gevestigde schuld. - Toestand der 

~ · l1{:q1italen ambtshalve Nominaal kapitaal Gemiddeld b~ Interesten ..., 
Nominaal kapitaal ingeschreven drag der Inte- ~ overeenkomend s i::i. ~ of ter vervanging der resten betaald 

0 <.) in omloop. met dit gemiddeld ..., van op het nomt- ~ verwezenlijkte titels. bedrag. ... andere schulden • naai kapitaal. Cl"> 

1 l a ~ ~ 

i891 2,06i,638,423 91 308,503,441 69 i,753,134,982 22 3 35 58,730,0!1 90 

1892 2,127,460,523 91 308,503,441 69 1,8!8,957,082 22 3 34 60,753,i66 54 

1893 2,169,730,203 98 309,979,62i 71 1,859,750,582 22 3 33 6i,929,694 38 

i894 ~,204,971,347 05 309,920,464 83 1,895,050,882 22 3 33 63,105,194 37 

1895 2,226,529,447 05 309,920,464- 83 1,916,608,982 22 3 )) 57,498,269 46 

1896 2,308,497,322 05 309,920,464 83 1,998,576,857 2~ 3 1) 59,957,305 7·1 

1897 2,370,394,775 57 309,920,343 35, 2,060,474,432 22 3 )) 6t,8:U,232 96 

1898 2,603,7871175 57 309,920,343 35 2,293,866,832 22 3 )) 68,8-16,00-i 96 

1899 2,607,081,650 57 309,920,343 35 2,297,161,307 22 3 » ,s,9U,839 21 

1900 2,650,898,150 57 300,920,343 35 2,340,977,807 22 3 )) 70,i29,334 !H · 

1901 2,778,051,350 57 309,920,343 35 2,468,131,007 22 3 1) 74,043,930 2t 

1902 2,879,394,050 57 309,920,343 35 2,569,473,707 22 3 » 77 ,084,2-H 21 

1903 2,988,681,750 57 309,920,343 35 2,678,761,407 22 3 )) 80,362,842 21 

1904 '3,116,872,948 12 309,920,140 90 2,806,952,807 22 3 )) 84,208,584 21 

i905 3,220,908,448 12 309,920,HO 90 ~,910,988,307 22 3 " 87,329,649 21 



( 35 ) 

kapitalen verwezenlijkt van 1830 tot 1905 (vervolg). 

[ ~t H6. ] 

Interestbedrag Verschil tusschen Bedrag dei· kapitaten, Interest- 
Wezenlijk overeenko- het nominaal aan den spoorweg geleend op bultenge- bedrag, ln de 

mend met het kapitaal dei· ver- wonen dienst, volgens de Thesaurie. verslagen 
kapitaal (i). wezenlijk wezenlijke titels 

1 Totaal op 't einde toegepast op en het wezenlijk 
kapitaal. kapitaal. Per dienstjaar. van elk dienstjaar. de kapitalen. 

6 7 8 9 10 Il 

t ,6:H ,8!3,080 96 3 60 121,291,901 26 i 7, 20 l , 942 26 1,019,834,258 9:1. - 
1,696,828,064 33 3 !SS 122,129,017 89 -18,922,549 91 1,038,756,808 82 - 
1,738,078,115 48 3 56 121,672,466 74 H,165,760 90 1,052,9!2,569 72 - 
1,773,947,97117 3 56 121,1.02,9-11 05 17,624,462 72 1,070,547,032 44 - 
1,795,618,46:1. 55 3 202 120,990,520 72 17,150,429 50 1,087,697,461 94 -- 
1,878,469,746 41 3 18• 120,107 ,HO 78 ~5,561,8-!7 06 1,HS,259,309 )) - 
1,9i0,962,3f2 92 3 18~ 119,512, 1.19 30 50,251,720 i6 1,163,511,029 46 3 25 p.c. 

2,174,862,454 58 3 164 H9,004,377 64 238,445,693 51 1,401,956,722 97 -- 
2,178,220,217 91 3 164 H8,94i,089 3f 60,357,566 59 1,462,3i4,289 56 3 25 p.c. 

2,2i9,50i,706 34 3 164 121,476,1.00 88 58,555,245 60 1,520,869,535 16 )) 

2,342,547,185 49 3 161 125,583,821 73 67,306,146 66 1,588,175,681 82 3 p. c. 

2,443,219,678 13 3 u;s 126,254,029 09 63,688,200 42 i,651,863,882 24 )) 

2,552,178,365 59 3 H0 126,583,041 63 62,283,108 32 1,714,146,990 56 )) 

2,680,047,146 12 3 f49 126,905,661 10 68,068,737 16 i,782,2i5,727 72 l) 

2,783,719,423 23 3 i3' -l27 ,268,883 99 73,900,417' 89 . i,856,1i6,i45 61 )) 

(1) Opbrengst dei· uitgeschreven leeningen, na aftrekking der sommen, besteed tot uitbetaling en aûosslng, 



t NrH6.] ( 54 ) 

Jaarlijksohe uitslagen der exploitatie van het 

Gemiddelde ...J ..: 
lengte dei· NUTTIG -< ~ VOOU GANSCU Ul~T NET 4'l ., 

JAAII. In gebruik KAPITAAL. !- s 
- C i:i.. - - ~ -- zijude Totaal. 
~.:,: 

Opgenomen Kosten ... Tonnemaat. Huwe ontvangst. 1 ij n e n . .., 
"" reizigers. van beheer. 

1 2 3 4 5 6 7 8 

183:i. . . . i3.5 1,952,22.J 70 144,610 " 421,439 260,362 50 168,847 .u. 
i836. 35.7 5.930,077 03 166,361 B 8ï1 ,307 825,~94 1)1 431, 13ä 67 

1837. . 90.8 18,698,755 32 205,633 » t ,384,577 1,417,875 18 1,189,988 72 

1838. . 201.6 36,524,192 89 80,277 !i,300 2,258,303 5,098,267 66 2,768,616 64 

1839. 273.3 fü ,024, 163 40 186,697 54,536 t,{152,751 4,282,886 86 3,082,994 23 

-- 
Vijfjarig middelcijfer . 125.2 22,827,682 28 176.77:S , 1 .375,671 1,978,797 2.i 1,528,516 :i,i - 
1840. . 324.7 63,6!7,398 17 106,019 104,802 2.HJ0,310 5,355,946 38 3.077,004 08 

1841. . 310.5 77,580, l00 85 227,281 176,722 2,639,744 6,281,809 09 4,461l,587 95 

184. 398.5 07, 867, 173 811 245,589 192,010 2.724 104 7,!,01.802 40 4,479,47,i. 31 

1845. 485.5 142,080,0-19 83 292,6159 550,UO 5,08tl,3!0 9,028,821 87 5,395 854- t:;2 

1844 - sso.a 1-l0,526,355 54 266,749 560,906 5,581,529 11,247,460, 7~ 5,977,027 05 

-- 
Vijfjarig mid,lelcijfcr • ..m.s 106,003/H 1 24 245.059 278,914 2,806,009 7,883, tiO 11 4 679,5iî 58 - 
1845. . . 55!!.8 rn,. 2-21, 2;;3 52 275,493 601,288 5,-lï0,678 12 420,850 ':li 6,306,285 15 

1846. . 559.8 160,578,220 91 286,671 7i8,807 3,700, i11 15.590,571 22 7,1:13,278 78 

tBiï. 569.0 16-i,5-21,837 65 280,061 1,005,0iï S,H6,390 14,776,388 IO 6,501,485 42 

1848. 594,9 167 ;ms, ms 15 ~82,02! 876,515 3,638,965 12,302.8~6 29 8,857,;\12 47 

1849. 624 6 tï0,031,915 ~j!) 275,186 t ,O::H,842 S,924.006 13, 2111 , 528 53 8,164,106 73 

-- ---·-- 

Vijfjnrig rniddelcljfer , 581,8 165,Mä,875 16 -:279,48: ~87,444 3,690,030 13,278.252 8ï 7,996,553 71 - - 
18;SO. 6~4.6 171,590,915,71 2i4 721 1,261, rss 4,188,614 15,106.596 54 9,19,t,867 59 

1851. 624.6 172,044,'229 41 27;,,447 1 271,403 4.5tfü,7ti6 16,5:i8,201 <W 8,608,922 9.i, 

1852, . 624 6 175,005 717 06 277,131 1,479,;,,i,f 4-,451,501 17,408,068 H> 8,495,517 18 

1853. 631.4 174.222,583 7:1 275,930 1,841,107 4 68ä,259 19,745,912 00 10,015,560 08 

1854. . 636.6 177,893,520 16 270.443 2 ,541i, 892 4,905,814 22,7-iS,574 52 11 /202 .448 40 

\'ijrjarig middelcijfer. 628 4 1i3,i60,ô1ii 42 270,55,l 1,050,820 4,5 7 .3~1) 18,260,488 M 9 520,083 21 



spoorwegnet van den· Belgischen Staat sedert den aanvang. 

[ Nr !16. ) 

BIJLAGB 6. 

ter kilom. io ~ttb1·11ik. 

Ruwe I Koste1~ Hu,~,i-~I Zuivere Verlies. 1 Zuivere I Verlies. 
011tva111;st. van beheer. winst. winst winst. 

, ll 12 13 14 15 16 17 1 18 
1 • 

Il uwe wmst, 

P.lm KlJ,OllETEll IN GEIU\UII{. 
MA LOO 

rekening gehouden mei de geldelijke lnelon en de pensioenen 
van het personeal , 

Tom111aal 

10 

i00,515 06 

59-i,458 34 

22ï .8~6 46 

529,651 02 

1, 199,Sl):! 63 

-i50,-i80 70 

> 

50 

U6 

1,812,421 14 519 

7.,022,588 18 484 

3,63-f.,967 ;;:s uo 
5,270,433 121 1,003 

3,203,632 tH 614 

Voor ganscn het net 

19,933 , 

25,126 • 

la,015 > 

15,292 » 

15,672 • 

16,061 66 

16,495 • 

18,-'48 • 

18,825 • 

tS,597 , 

20,092 , 

18,68!) • 

6,114.565 061 1,2361 22,188 ~ 

o,.uo,202 .u 1,;;;9 'H-,'!91 , 

5,2U,902 681 1,767 25,9-12 , 

3,44~,313 8~1 1,475 20,680 ) 

5,127,421 80 1,658 21,280 ~ 

:ï,:!81 ,699 101 1,505 22,823 " 

t -~----- 
1 
f 6,911,729 151 2,021 

7.729,568 551 2,027 

8,9l2,i50 Oi 2.571 

9,732,551 98 2,91ï 

11,456,126 03 3,G88 

U,186 • 

28,158 » 

2ï,8ï1 , 

51,273 » 

511,734 > 

29,0ïZi 1 

H,507 • 

12,0i6 , 

:13, :105 , 

13,665 n 

11,281 • 

------1------ 

i2,405 16 
-----1-1----1----1----1----1----1---1---1--- 

0,479 , 

13,126 • 

:11,2.i:1 » 

il,110 , 

i0,6ï7 • 

-----1---1 1-----1-----1-- 1------1-----,-----•--- 

li,O!H » 

1----1-1----1----1----11-----1----1---1---1--- 

11,265 » 

16,681 • 

U,880 • 

13,07i > 

7,4-iO , 

:11,050 • 

2,tHO , 

1,627 , 

-i,391 • 

06,009 05 

258,121 5, 

3,050 50 

ï,016 ~ 

5,322 

7,58,l • 

Ï148Ï l 

0,415 , 

7,505 • 

10,023 , 

11,516 • 

9/:!6I , 

5,i91 » 

8,209 • 

, 1 4,962 901 • 

t 1 7, 2:50 301 , 

182,40,i 551 » 1 2.009 90 
716,567 5\)1 . 1 5,536 80 

421,28S 4i » 1,541 50 

995,224 00 

5:1,709 901 . 
t 865,-150 4i 

, 1 .u:1 ,897 32 

, 1 t,Ott,448 05 

• 1 614,324 17 

2 .851,3:1.0 05 

, 5',463 81 

64,0!JU 88 , 

• t,402,86-i 41 

~ 1 3,511,099 5i 

» 1 2,11t>,2i4 98 

-------1----1----1-----1-----1---·-- 

13,i-15 , 9,0ï8 • 7,019,011 84 

14,HI ~ 

15,783 > 

13,601 , 

lt5,l{i0 1 

li, 738 » 

1!1,l1H ~ 

9,46;5 » 

12.375 > 

• 11,519,621 42 

24ï,i68 13 » 

14,2iO •1 t,388,9i5 52 
15.414 » 1,977,408 20 

17,096 , 3,341.515 811 

1,615 • 

62 68 

52 22 

83 9t 

88 69 

71 89 

77 23 

150 ~01 > 57 47 

» 2,541 70 71 1~ 

, , 1,033 oo ~o ït 
» 12,085 30 50 75 

> 1 t,097 40 53 14 

1,352 " 

, 1 97 30 

us 601 > 

50 56 

« 1 2,462 90 

> 1 5,902 » 

, 13,386 60 

_____ , -•-- 

2,413 1 

50 07 

52 14 

61 36 

60 93 

GO 07 

60 22 

» 1 2,432 00 

390 iOI » 

2.225 80 

3 151 80 

ti,249 , 

1,730 ., , 

ti9 88 

til 2-i 

47 42 

,rn lfü 

-iS 1:iO 

.1----- ·---1-----1-----1-----1------1-----1 ---1---- 1--- 

,.,.,,,0, ,,1 , .• ,, 112 li 



[ Nr H6. J ( 56) 
Jaarli}ksch'e ultslágen der exploitatie van het 

- 
~ 4) c,•=~ NUTTIG ..:i li VOOR GANSCB uer NET ~ t -~ C: KAl•ITAAL ◄ .., 

"0~ ~ .-,: C 

JAAR. ~~~;~ - .t § 
e~E:- g.. ·- :.r.- .•. Totaal. < ..:c 

Tonnemaat. l Op~e~omen Ru\Ve ontvangst. Ko,ten <., i>ë: :,: .. 
- 0:.:- "' van beheer. :::.. remgers, 

J 2 3 ' 5 0 7 3 

1855 . 65'! . .& 182 ,!133, 758 60 '.!80,'l48 ?,716,599 5,'!88,216 !U,923,643 tl 13,058,256 70 

1856 . 713 f t8-1,707,06S 35 259,021 2,618,658 5,96~,707 2-1,703,088 82 U,OSS,288 67 

1857 . . . 7U.6 :102,775,799 78 2i2,S28 2,859,325 6,458 . .&24 2/'S,1198,9.U 74 U,520,8~ ïll 

18~8 . . 74:5 7 203,887,857 38 !i6,i00 3,271,034 616.&o,o,8 27,580,806 31 1-i,961.971 91 

t850 • 7-i;î.7 206,585,850 08 27ï,033 3,S98,800 7,U0,640 28,i,7,!160 tO 14,505,7ll9 IS 

-- ------ 
Vijfjarig middelcijfer . 720.S 106,557 ,81:i ll9 2i2,946 2,0ï2,891> 6,WS.187 ~6,097 ,2ï0 41 1-1,357 .029 04 - - 
1860 . . 7'7.2 21)8,020,46-i- " :!70,6{6 3,770,615 7,412,361 29,683,0IO 55 u,2n,6u 50 

1861 . 7-B.6 215,71:S,416 511 ~85,,'87 4,i03,67t 7,849,594 33,733, lilt 66 15,363,895 81 

1862 , . 748 6 219,8t2,lfä5 65 203.631 4.3ï,i,005 8,iól,68:S 32,661,721 37 fä,203,556 36 

1863 . . 7'8.6 2:U,93t,307 60 300,,ii:'> 4,5ï2,45-4 8,818,!>S:! 33,076,4U 31 HS,78:l, 063 7ll 

186.J . . 748.6 228,918,013 Hl 305,ï{l:S :S,552,305 0,-421,632 36,329.916 90 17,372,HO 1:, 

-- 
Vijfjarig mlddelcijfer . 748.3 219.261,911 se 203,000 4.45-1,808 8,:;6 ,S.fö 33,277,432 76 1a 600,031 50 - 
186;) . 749.2 235,903, l;il t7 314,00;>, 6,006, ID~ 10,677,063 38,4:fü,646 98 19,701,285 54 

l8fi6 . . . 780.8 !4!>, 125,453 99 310,364 6,648,366 11,637,417 SS,306,936 , 23,-iOO,ifä 07 

1867 . 862.7 257,608,3~ 5! 298;607 6,661 06-i 12,616.061 40,166,lS58 67 24-, !UI ,-iOï 65 

1868 . 862.7 258,3H,542 51 :!09.460 6,787,898 12 .824 ,33-1 41,987,8~ !56 ~U,OU,064 05 
1 1869 • . . 862.7 200,362,731 06 500,061 7,':!-18.814 13,577,0lO .&3,509,5:!9 65 24,680,sn 77 

--- 
VijfJat·lg m1d1lelcijfer . 825.4 251 ,486,s.,; os 504 .ce: 0,6ï0,46i 12,266,738 ,i0,478,898 9ï 25/!31,419 01 - - l 

-3 
1870 . . . 868 7 264,830,!S89 H 304,858 7,767,488 u, -',356 ,ili,37-'-,674 118 21>, 91>.&, IO!S <i21 
18il . 1,422.2 308,2!0,585 1!) 216,7U Il ,204,691 18,282,037 68,970,757 76 311,303,98!5 06 
1872 • 1,460.U 343,645,02i 09 233,849 15, 20,, î 31 23,t07,623 60,837 /:?76 50 4'.!,628, 106 6:S; 
1873 . 1.871. t 11;'>7,M2,00i ~ 287,28ï t6,2s:s,m 29,tOl,!SOO 85.975,96,i 8-i 62,ll57 ,578 7~ 
1874- . . . t ,92ti.i 5715,865,046 09 299,töü 16,1➔7/!40 32, '"", 82-3 87 ,286,r:W! 19 60,1>7::i,364 Oi 

-- 
1-'ijfjari(f middelcijfer . r.su.a 406,018,0M Hl 208,300 12,93¼,90! 23,432,069 71,080,045 17 -'!S,470,787 98 - - 
RW, 1,960.ö 5!lf .703,ll46 93 300,892 U.383,SU 34, oot, 012 80,~ln,,031:1 50 118,-107,009 88 
876 • . . ~,0ts3,2 603,287,678 83 323,mil 14,572,056 o6,91ö, iOi 90.629,GliS 26 57, 9,16 ,88~ 91 • 
877 . 2,U,i.7 802,020, 3,lO 02 416, 19k u,ms.f,81>4 37,421,220 90,413,361 83 57. rse, iö9 291 
878 • . 2.43:i.3 937,241,988 fS8 38,1,857 10,0~2.800 40,301,2,iO 95,795,893 60 lî7,73~,lö0 45, 

' 879 • . . s.sss.e 980,881.,56i ~ 387,88!5 17,3.&H,'!5:> 49,920,4"!7 100,190,870 53 !S0,446,768 821 

rijfjarlg middelcijfer. . 2,230.3 81.&,0-'7,0ltl 1>3 36!,576 15,3i'tl,94f 38.12'!,721 03,265,l.&3 92 1)7 '71),l, 387 431 



( 57) 
spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert den aanvang (vervolg). 

[ Nr 116. ] 

Pim IUl,OMETER IN GEB.RUIi{. 

Ruwe winst. 
9 

'l'onnemaal 
10 

Ruwe 
ontvangst. 

11 

Kosten 
van beheer. 

12 

Ruwe 
winst. 

13 

S ,t.UU 
rekening gehouden met de [l'eldelijke lasten en de ponsioeocn 

van het personeel 

Voor i: n-rh hl'I 1,e1 

Zuivere 
winst~ 
lJ 

Verlies. 
15 

l'i-r kitom. in g•·hr111l 

Zuivere l 
winst. 

16 

Verlies. 
17 lö 

Il 5ü, ese 41 4.166 

101066,800 15 3,67:l 

111078,085 95 3,813 

l'l.,118,83! 37 4,::i9l 

13,071,799 9ï 4 50~ 

11,760,241 371 4.l2i 

1-----1-1----1----1----1-----1----1---1 1:--- 

15,413,295 05 5,04î 

18,369,20~ Sb 5,619 

17,453,165 01 5,849 

18,103,450 61 6,113 

18,Da7,800 75 7,155 

1-------1---1-----1------1---- 1------1------1----1--- 
iï,677,401 ,H\I '':'i,U:'i7 

18,862,361 44 8,019 

14,000,820 93 8,424 

15,925,151 02 7,727 

17,013,759 51 7,874 

18,829,156 88 8,360 

l7,247,,U9 961 8,079 

10,440,569 10 8,9!0 

31,688,772 70 7,879 

27,209,169 85 9,029 

23,018,388 13 8,704 

26,711,178 12 8,385 

~o,sss,02v 911 7,316 

5-l,9ïï ,122 ;j,J 0,788 

58,060,7öï i7 8,580 

40,741,101 1i1 6,796 

55,470,7~6 491 0,917 

3ï,iH » 

34 045 » 

54.579 » 

56,718 • 

57,787 D 

------1------1------1----- -------1-----1----1---- 

56,251 )) 

59,729 » 

45,062 » 

43,630 1 

45,387 • 

48,550 » 

44,471 » 

fil ,290 » 

48,tl02 » 

46, ö:!9 » 

48,070 , 

ti0,434 • 

49,041 , 

------1-1----- 

5:l,233 » 

47,793 • 

47,1'!21 » 

45,940 » 

40,!HI ~ 

47,038 D 

,!ti,408 » 

,U,l 11 » 

42,Cl7 > 

39,3.:i{l » 

59/lGO » 
, , _ 

41,817 » 

20.016 » 

20,:,2s » 

19,501 ,, 

20,084 » 

Hl,!104 " 

19,101 • 

20,524 » 

20,516 » 

21,083 Il 

23,206 » 

20,8i7 )) 

1------:1-1----1----1----1-----1-----1----1---1- 

20,377 • 

20,628 « 

28,009 , 

27,905 » 

28,608 » 

28,HG , 

29,81:i4 » 

:H,824 » 

29,007 1 

33,Gi7 » 

31,46tl » 

---1------,-----1-----1-------1------1-----1---- 
50,093 " 

29,70( D 

~8,22:ï » 

2;-i 848 » 

23,708 » 

2:i,294 » 

17,728 »I 2.957,8:H 2:> 

14, 11, »1 1 .oet ,o3o 30 

14,87d l> 1 16:'\,059 03 

10,054 "' 2,291,788 27 

1s,53t •I a,3Rt,s11> 71 

rn,327 •I 10,855 sos 43 

20,G28 •I 5 07:1,.f.83 41 

24,538 1 7,718,092 75 

23,314- » 6,599,100 97 

24,304 )) 6,801,551 78 

25,5:24 » 7,'263,17ï Oö 

24,909 "I 9,609,693 07 
! 8, 87 4 ~ t , 950 , 1 82 05 

18,400 " l ,08ï,4:S1 .U 

20,;05 • s,~58,317 9,1 

21,826 » 4,5:i! ,707 03 

22,379 ,, 5,135,856 91 

22,266 » i0,337,1{2 89 

» 

» 

•i,533 70 

1,48ï 90 

t 1 ;i61 00 

5,073 30 

16,9~5 ~1 3,038,300 23 

3,01,1 » 

6,i87 30 

t0,310 90 

8,Blf.i 20 

9,205 70 

0,702 40 

s, 966 • 

8,822 50 

2,476 80 

2,50::; $0 

4,101 90 

5,2:S2 90 

5,912 10 

7,268 40 

18,514 • 3,911,974 07 ~ 2,661 30 > 

12 , 30 2 » • s, 969, on; 2 t , 4, 793 9:i 

13,875 J , 7,376,692 40 • 5,831 80 

402 » 

> 

i, 834 , 536 58 

4,014,297 62 

4,005,841 41 

4,0~8,907 ;19 

2,0t:l0,887 72 

51 69 

57 9!) 

54 41 

53 15 

49 97 

4t 88 

,fö ';0 

.fä 99 

47 58 

40 88 

00 59 

60 08 

57 16 

56 12 

1----~--1---1------1- ----- -1------1--------1------1-----1----- •---- 
:,i 39 

-----1-----:-----1------1----1----1--- 

56 49 

52 27 

60 ,U 

72 82 

68 97 

63 :58 

-----1-1----1----1----1--- 1----1---1---1- 

Hi, ïO'l l 

15,918 » 

IO, 300 " 

j/j > 628 l 

1l'J,llM ~ » 

2,458 50 05 itl 

1,g55 10 63 69 

2,316 40 01 00 

1,006 70 60 01 

1,1~6 30 ~8 89 
_____ ,____ ,____ 1------1----1---- 

rn,001 , .Il . » l ,807 , 6t 97 
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Jaarlijksche uitslagen der exploitatie van het spoorwegnet 

JAAIL 

NUTTIG 
KAPITAAL 

1 otaal. 

VOOll GANSCH HET l'ŒT 

Opgenomen IRuwe ontvangst. 
reizigers. 

6 7 

Kosten 
van beheer. 

8 

1880 . 

1881 

1882. 

1883 • 

188-i • 
Vijfjarig middelcijfer 

i88:S 

1886 • 

1887. 

1888. 

1880 . 
Vijfjarig middelcijfer 

t890 . 

1891 . 

1802 · 

1803. 

t804. 
Vijfjarig middelcijfer • 

1soa . 
1896. 

1807 

i808 

i800. 

Vijfjarig middetcljfer' . 

11)00 

i90t 

H)02 

H!Oö • • 

1904- . 

Vijfjarig micldelcijfor 

1 90:S (hij 1Jcnaderi11g) . 

2,724 0 11,055,404,404 221387,4-16119,083,7861 43,052,8821 115,874,074 41 68,657,:'iU 40 

2,869.5 i,116,8tl4,922 71 389,219 20,128,181 43,050,022 115,497,486 96 71,664,554 8~ 

3,004.0 1,185,856,559 34 395,754 21,709,387 47,906,137 119,546,452 78 74,808,908 52 

3,0î4.1 t,20'5,t75,fü5 46 502,042 22,053,346 .(9,637,604 121,948,759 77 75,421,071 57 

5,129.0 1 .226.758,014 80 502,061 21,64i,57K 50.465,943 120,193,486 53 7t,814,791 77 
2,IJBU. t 1, l b7 ,607 ,004 IJ:.! 390,004 20. 9:!0,455 46, \l98 ,517 177, ï72,044 09 72,0fö,:528 1-1 

1---1-----1-1---1----1-----1-----1 
3,173.1 1 t,249,582,765 151395,8051 20,507.7221 51,235,2241 110,773,900 23 

3,199.911,258,090,li4 461395,4171 21,146,930 51,B!'S7,88-il 116,529,508 66 

70,054,673 50 

65,016,550 15 

5,î16.6 l l,269,802,74t 201504,7B51 ~3,502,4371 114,064,3041 124,137,746 121 66,689,605 ~6 

5,226.8 1,283,045,016 - 50ï.628 t5,473,037 57,883,610 131,612,616 45 60,971,328 50 

5,255.4 
5 210 4 

1,290,297,35~ 201~127,034,1)59 
t ,272, 145, :210 » 306,246 23,49:2 ,837 

H0,957,11)9 
54,959,2,ld 

156,020,084 54 
125,704,772 36 

74,714,552 80 ------ 
69,460,538 04 

11---1------1-1----1----11-.;,_---1---- 
3,248.0 / t,324,773,359 891407,7671 27,f77,HBI 04,228,8021 141,251,819 071 "84,045,523 46 

3,269.4 \ 1,341 ,24!'!,0-13 041110,2i21 26,810,007 Oi,452,1781 142,816,555 82 84,224,!St.i 76 

3,2ï5.8 1t,558,\J99,5861ijl4l4,555I 26,584,5251 68,~t5,9i8I 140,020,349 80\ 82,480,428 76 

5,2i8.7 11,308,270,626 791417.3~11 2~.530,140 70,969,9921 145,009,906 07 81 ,505,:SU 00 

3,288.6 \ 1,502,564,084 571423,452120,611,186\ 74.i73,t72\ t52,074,880 181 86.537,460 50 
5,:172.i 1,557,lï0,540 o:, 114,667 2i,70~,ï2ï 69,184,042 144,t>55,\J'ti 99 ~3,776,200 21 

1---1-----1-1---1----l-----1---- 
5,298.81i,415,057,543501428,555130,106,5231 76,937,1081 154,46i,350 51 

3,502.f t,.(84,004,033 08 424,004 *51,608.887 il- 82,07/l,302 102,931,764 88 

5,991.6 1,768,731,55166443.{13 ~34,152.501 * 9t,ö59,843 188,157,185 83 109,904,549 56 

4,003.9 1,810,-131,558 42 452,167 30,405,380 101,957,734 191,584,178 70 11~,002,078 62 

J,030 0 1,856,4R6.377 64 459.~72 30,902,4!'!7 114,858,223 201,220,118 83 118,061,088 59 
5,767.2 1,uo6,,22.s56 87 441,4-t2 s.&;~95,Jtö os,aäï,Ot8 170,ou~,o:so 75 10.&,69~,s~~ 85 

----1------- 
4,060.1 

4,049.3 

-·----1-----·------1------1 
1,929,580,353 i2l4ï5,205I 4l,ö52,210 

4,048.:S I i,983,{45,009 951480,8561 40,715,5451 !24,454,4011 20ï,768,~57 311 139,587,582 85 

2,041,100,051 s,100.i.,06öl 45,11s,1101 

90,430,512 18 

!H ,557 ,285 30 

123,710,046 200, 104,5H 54 H0,4~8,194 93 

127,109,084 215,465,647 22 1311,478,585 1>0 

.4 ,053. 0 \ 2,090, t10,83ï 60151ï, 010, 45, i08,8461 J 32,60.&,6921 225, tût ,465 öt \ 154, 23,i, H 1 81 

4,05i,O 2,148,674,002 99 532,245 46,161,950 136,409,599 232,757,740 10 t38.ö8i,322 02 

.(,0~9.5 12,040,283,444 30j1S03,857I ~5,331,,121 f28,857,684[ 218,069,543 SOI 157,021,919 ~4 

---1-----1-1---,1----1-----1---- 
,1,037.0 12,215,674,000 »IMB,54Bl 48,014,1301 U4,140,000I 247,8-17,000 »1 Hi5,590,019 J 

iW, 288,4 j!'it ,455, 70:S, 2-iO 21 l,023,808.0.i8\2,G16 .125, 13ïl5, 705, l4tl .ssn 3513, 392,606,4H 49 

1---l-•----1-1---l----1----1---- 
Aluemecne nilddclcijfers • 1 J ,821.0 724,728,2,2 811397,991114,419,8321 36,846,853 80,354, 102 68 4ï,783,180 5~ 

(•) Niet iohuiJrPpen hel I0111Jewich1 der goederen en het celui reizigers, vervoerd op de in 1896 en 1807 genaaste lijnen. 
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van den Belgischen Staat sedert den aanvang ( ve1·volg). 

'[ Nr H6. ] 

PEU 1ULO!UE1'ER IN GElmUIK. 

9 

Tonntmaall 
10 

nuwe 
ontvangst. 

li 

Kosten 
van beheer. 

12 

Ruwe 
winst. 

13 

SALDO 
rekening gehouden met de geldelijke lasten en de pensioenen 

van bet personeel. 

Voor gaosch het 11et. !Per kilom. 111 g-bruik- 

Zuivere 1 . 
winst. Verlies. 

16 l7 

Zuivere 
winst. 
u 

Verlies. 

15 18 

45, 'l10,ï60 Otl ï ,0061 .u ,80.f, ·1 25,205 , 

41.832,9~2 11 7,0I~ 39,553 > 24,9ï5 , 

-U,557,5:!.& 401 7,22ïl 59,729 )1 'U 905 ~ 

48,527.668-10 7,t77 50,670 » 23,884 , 

,i8,3tl8,QIH 701 6.018 
4:i, 69tl. 715 lfa 7 ,Oî>O 

-3 •1- 1 ~~ 9-- .:> ,4 _, ), .•.• :.. • ;);) 1) 

s11,nm • 24,3,ilJ 

11----1-1----1----1----•----1----1---1---1-- 
.m ,ïtO, 232 ïsl 0,,103 

50,612,958 51 ï,160 

5ï,448,t40 86 7,2!5 

61,611,287 051 7,895 

3ï,ï4ï ,1 2402:5 , 

59,-il7 •I 20,G29 t 

ss,sos •I to,155 • 
40,787 • 

62/.!05,551 5"l 8,3150
1 

i2,_5t9 , 
56.5:"!5,,i5-i 32 7,-i-21 311,IIH • 

21,08-l > 

23,003 • 1 IU,226 •1 0.71':l,840 44 
:!t ,G38 J ~546 » 13,283,628 871---,--- 

1----1-1----1----1----1--- 1----1---1---1-- 
57,206,295 IH 8,ö67 ,i1i,4Sl • 25.871 o 

58,5!B,O-il 06 8,210 43,683 , 22,7G1 , 

5i,5t5,92t o, 8,056 42,746 , 2â,ti0 • 

04,016,481 38 8,70ö -U.411 • 24,88f> • 

06,45ï .-il9 ï91 0,005 
60,7:59,631 71:! 8,468 

46,517 • 
-U,171 ,1--:-!-5-,t-,0-2-,j~560 »I 2\J,5j1J 553 75 

26,31,i , 

1-----1-1----1----1 ~ 1----1---1---1-- 
6-t.031,058 33 01 f25 

71 ,Si-J,,li9 58 "'O,ti82 

78,252,836 27 rJ0,210 

46.825 , :?7,4t5 » 

40,521 ·1 26,141 JI 20,580 "I Jl,163,070 86 

47,133 , 27,534 , 10,599 , 11,00i,179 96 

78,681,500 081 9,002 

82,œS,130 21 9,8ï8 
74,\liï,396 90 O.~ïO 

40,397 » 

49,814 " 
-i-7 ,603 , 

ON,706,ltG 411 10,231 

68, t80, 074 ,WI 10, l>:i7I iil ,520 , 

;o,os;,201 oo 10,0!8 5;:;,211 • 

0,>,02i ,351 :50 11,130 5ö,55.{. , 

(H,;;ïl3,-il8 08 Il ,,iifö 57,GtiO » 

80,Hï,G24.-l2I 10,ïOOI 53.81;1 » 

o,,2:;o,os1 ,1 11,soi1 ot,30J 88 

t ,312 ,530, l 08 84 

16,529 1 

U,5ï8 » 

1 i,826 » 

ii:i, ï86 • 

15,458 1 
- 1------ 15,,t.)7 ) 

l.754,764 10 

8,056,522 59 

7,425,562 20 

5,460,567 20 

6,856,295 ,, , 
20,555,ïlt 09 

W,72! •1 » 6,6il5,550 75 • 12,088 D 

15,788 1 n ;'i,996,755 77 » 1,874 » 

17,860 » 6,180.181 94 » 1,924101 » 

19,105 ,110,003,915 01 5,100 50 

55 7':I 

;'i3 iG 

5,002 ·1~--:'___-1 54 57 
82ï , » 55 22 

17,610 ·1 ö,859,870 41 

10,922 , 4,309,102 16 

17,567 »I 2,714.998 21 
10.586 » 8,.f.3i,9i0 12 

20 203 , 10.127,412 85, _ 

1, !88 211 

t ,345 00 

828 80 

2,573.t>O 

3,0ïO 50 
1 ,llO;.i » 1 » 

I0,41U 11 0,966,834 74 

20,09i , 

29,878 »1 20.156 ·I l2,8HU10 511 D 

2ï,7!JO • 

20,303 »I 11,080,550 Oi 

1----1-1----1----1----11----1----1---11---11-- 
54,968 » 

3.i,712 , 

33 ,,168 » 

53,140 » 

3-i,507 » 

33,085 • 

16,557 • 

16,608 1 » 

10,743 • 0,008,580 50 

22,408 » 17,741,232 98 

25,5i0 » 10,122,005 00 

38,0!5 581 23,348 28116,075,634 • 

2,579.'i6ï ö7 

2, 1t i 00 

5,187 80 

2,757 60 

2,767 45 

5,17::l 40 
2,815 55 

876,205 201 » 1 216 451 67 18 
• 2,224 18 » 02 88 

4,377·31 

4. 736 90 
---1-----1-----1-----1----- 1------1 1----1---- 

2,0IH 18 

1-----1-1----1----1----11----1----1---11---1-- 
4,205 01 

5i,äï0.073 3BI 7,0191 H,120 391 ':26/HO 08 17,886 311 i,331,257 09 i,280 76 

636 80 59 88 

2,807 60 62 b6 

2,4i1 90 62 42 

f 7i6 30, 59 94 

2,101 20 
1,905 » 

» 

» 

635 30 

» 

» 

;50 49 
61 20 

58 55 

56 tî6 

50 t:10 

58 07 

58 90 

50 04 

;i6 57 
5î 06 

58 1>5 

56 26 

58 79 

59 15 

58 97 
58 'J.7 

(i7 13 

59 62 

63 H 

61 9i 

-z,12:; .i1::ï ,11,so;;,2os Dit,1s2,115 ,1261120,112 53IOt.i,ooo,si10 401168,s<H 58161 003.Pl.&,rno 25 

1-----1.-1----1----1----1--------1---1---11-- 



[ Nr H6. j ( 40 ) BIJL.lGE 7. - 
'f A on 1. - Geldelijke uitslagen van het beheer der spoorwegen door den Staat, 

van 1879 tot 1905. 

ül'l'GA V EX. 
i:i:{ RUWE RUWE 

Verhooginb' 
< Aondetl, tcege- Pensioenen of vermindertng ~ O'.'>'l'\ .• .\NGSTEN. lient! aan d, maal- aan gewtzen op het >-: Ex11Joi:a1ftkoslrn. schappijen ambtenaren 'l'E ZA)IE~. ONT VANGSTEN 

Welker lijnen vorige jaar. 
de S1ua1 beheert. en beambten. 

1 2 3 ' 5 6 1 8 

f8ï8 !)5, ïOJ,893 60 5ï ,7J5, 136 43 3,06i,483 6~ 188, ise • 61,887,750 06 33,008,143 51 

1870 100, t00,870 33 !59,U6,768 82 4,tio,,•u"' 193,161 , 63,760,:554 23 36,,J30,516 10 + '2,522,372 5 
1880 i 15,8ï4,0i,& -li 08,6äï ,31-1 .f.0 5,00.J., i'iH 59 103,346 73,S!H,782 7fl ,&0,010,291 62 + 3,588,775 5 
t81:U t13,407,486 96 71,66,i,ää-i 85 5,208,263 19 20'!,SJ.5 » 77,075,663 04 36,'21 ,823 92 - 3,507,467 7 
188? 119,5,10,43!! 78 U,808,008 32 -1, ïl O 1 746 28 20,030 • 70,736,681 60 30,609, 7,18 18 + 3,187,924 2 
1883 121,948,739 77 73,421,071 37 4,953,521 21 258,207 ' 78,612,599 5R .f.3,5:50,UO 10 + 3,726,392 0 
188-f 120,103,.JSS 53 71,824,701 77 -l- SS8,796 07 296,529 • 76,960,117 74 43,235,568 70 - 1U2,7714 
1885 1 IO, 7ï3 ,006 23 70,0:54,673 50 !i,0?0,908 ,14 300/UO ' 75,38l,9il 9,i U,588,0!)4 20 + t 1 155,625 5 
1886 t 16,520,508 66 O!S,016,550 Hi .f., 72,l-,38'.! 00 351,731 ' 70,01!2 ,66-1 05 45,530,BU 61 + t, U,7,850 3 
1887 12.f., fö7, 746 12 66,089,005 26 4,71:!,006 88 353,8i6 • 71,756,178 U 52,:581 ,567 98 + 6,8,H,723 5 

1888 131,612,616 ,4;, 69,071,3:!8 50 -l,6-13,499 12 386,18:l • 75,001,009 62 56,011,606 85 + 4,230,038 Il 
1889 J;x},920,08♦ 3-l 7',7U,l532 80 <i,886,553 61 437,617 ' 80,038,503 41 56,881,580 03 + 269,074 t 
1890 UI ,!til ,819 07 84,0i-5,523 46 5,076,tfä 53 ,164,579 1 89,586,217 Oil 51,661:1,601 08 + 5,2H5,970 8 
1891 tU,816,555 82 8-i.!!:!4,:SU 76 5, HS3,607 91 -IB!,551) » 80,860,732 6ï ;,2, 0155, 823 15 + 1,,90,222 0 

181!2 U0,026,349 80 s2,.(ao,,is 16 4,995,228 91 500,~06 1 Si,98,1,0:15 6i 52,0,il,596 13 - 914,-127 0 . 
1893 H5,ö09,9!l6 Oi Sl ,503 ,5U 69 5,:!89,256 27 533,238 • 87,416,008 06 58,193,987 il + 6,152,500 ~ 
1894 152,97',889 18 t16,~3i,469 50 5,200,307 50 561,200 • 92,398,0i5 60 60,lml,813 ,iO + 2,382,826 3 
1895 IG4,.(67,350 iSI 00,436 ,312 fij 5,303, us 08 615,022 t 06,551,~38 16 58. !nl, 9l2 35 - 2, \03,001 1 
1806 162,031,764 88 Ot,5:ii,28:5 30 5,;i00,680 35 675,629 , 9ï,742,50i Oö 65. iSO, 110 z5 + 7,076,25i 9 

1897 188,137,185 83 109,00-i,349 56 5,725,068 Oi 72,1,113 , 116,35! ,530 65 71,785,655 20 + 6,596,484 9 
1808 IOl ,58i, li8 70 us, 90:!, 6i8 62 5,:HO, 153 se i64,566 v lt0,00i,i78 l8 72,57i,OOO 52 + 791,345 3 

1899 201,220,218 83 11s,os1,oss :m :i,740,918 H 809,305 • 12:5,240,431 73 75,988,787 IO + 3,41t,786 l'i 

1900 200,19.i,311 3,i 140,428, to~ 03 -4,9.(5,448 50 010,620 1 146,293,263 49 62,001,047 85 - 13,087,730 2 
t901 ~07,î68,55i 31 139,58i,5S2 85 -i,815, 166.~ 906,!!99 , 1-fä,309,0l8 ,U 62,4ä9,1S08 90 - -"1,558 9 
t90i 215,,ld5,647 22 13::i,478,385 56 4,88!!,904 7ö 960 36, , 141,321,747 2ij ï4,t43,899 93 + H ,684,391 0 
1905 '225, \61 .463 31 154 234, t 1\ 81 5,007,4H 97 l,'1.70,ï89 , 140,412,342 78 84,HO,HO ~3 + rn,605,220 e 
1904 23!.71S7,710 lO 138.381,522 02 lS,255,222 07 1,!li6,390 , l,U ,892, 934 09 87,864,806 01 + 5, HlS,681! ,j 

tJOOts 247,84ï,OOO , 153,li00,019 , 5,3.U,600 ) t.546,390 » !60,281,009 » 87,561>,901 » - 208,8!1! 0 

- 
Zuivere ontvangst in 1901> . fr. 87,565,991 l> + i0,780,487 7 

- in 1878 . . 33,908,143114 - ~6, 122,!HO 3 

Vcrhooglng der zuivere onlvangst . . fr. 53,657,8♦7 46 + 55,657.8474 

5 

7 

8 

8 

0 

5 

2 

8 

ä 

3 

0 

8 

8 

2 

B 

• Benaderende cijfers, 



( 4f ) [ Nr H6. l 

T Anti. n; - Tabel waarin, per jaar, eeenrzijds wordt opgegeven het nominale 
kapitäal der titels, uitgegeven tot het dekken van de aanleggingskosten des 
spoorwegs, en anderzijds de toeneming.der lasten van de Openbare Schuld, 

' . 
als gevolg der uitgifte van titels en der betaling van jaarsommen en pacht- 
prijzen. 
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T An1-:1. 11 - Tabel waarin, per [aar, eenerzijds wordt opgegeven het nominale kapitaal der 
toeneming der lasten van de Openbare Schuld, als gevolg der uitgifte 

J 

1879. 

1880. 

1881 . 

1882. 

1883. 

188.} . 

1885. 

188G. 

1887. 

: 1888. 

1889. 

1890. 

1891 . 

1892. 

i803. 

i894. 

1895. 

1896. 

i897. 

1898. 

1899. 

1900. 

1901 . 

1902. 

:l903 . 

-1904. 

1\l0ö. 
'I'oenemlng va.o d 

van 1878 lol JgO < u 
pall!lt'l!I de verboog 
10.3tt. h ln plaat 
l ,2ót.,D88,,00X O. 

100 

• 
IIOMlffHL JU PITAH LASTEN OVEREENKOillEND 

der titels 
jaa1•1ijks ililgcgcyen HET !IET UITGESCHREVEN NOMINA.li, KA.PIT,\,\I •• 

A AH. veer het 
bestrijden 1 i van de 

1 
Uitdelgiog. 1 Totaal, aanlcggingskostcn Interesten. 

1 
ties spoorwcgs, 

1 2 :i 4 ~ - 
44,636,000 )) 1,559,112 Il 89,273 20 J ,6-18,385 20 

49,854,700 )) t ,99-i,-188 )) 99,709 40 2,093,897 -iO 

55,195,200 J) 2,207,808 )) 110,390 40 2,318,198 40 

70,420,900 JJ 2,290,728 J) -U0,84-1 80 2,43:1.,569 80 

37,954,500 )) 1,5i8,t80 )) 75,909 )) 1,594,089 lJ 

14,21)4,700 )) 568,188 )) 28,409 .fO 596,597 40 

14,453,700 )) 578,148 )) 28,907 ,10 607,055 40 

• (1)100,840,200 » 3,529,407 )) 201, 68('1 ,10 3, 73i ,087 -iU 

13,808,600 )) 483,3Di )) 27,617 20 510,918 20 

13,640,600 )) 477,421 )) 21,2s1 ~o 504,702 20 

·15,081,000 )) 527,835 )) 30,162 )) 557,997 )) •. 
. !7,014.700 )) 595,514 50 3-t-,0'.t9 ,10 629,543 90 

:1.7,446,900 ;) 528,930 )) 34,893 80 563,823 80 

. 19,076,300 )) 582,748 )) 38,152 60 620,900 60 

18,985,501} n 427,HS n 27,97f )) 455,089 » 

17,339,800 )) 520,194 n 34,679 60 55-1,873 60 
. 17,057,800 )) !'Hf,734 )) M,H5 60 545,849 60 

. 25,285,300 )} 758,5;59 )) 50,570 60 809,129 60 

• (3)52,384,600 )) 1,571,538 )) 104,769 20 f,676,307 20 

• (3)2,W,786,200 n 7,223,586 )) 48-1,572 -iO 7,705,158 40 

• (0)89,501,900 )) 2,685,057 )) 179,003 80 2,864,060 80 

62,094,600 )) 1,862,838 )) 124,189 20 1,987,027 20 

69,531,-IOO )) 2,085,933 )) 139,062 20 2,224,995 20 

64,104,800 )) :1.,923,B,i )) 128,209 60 2,051,353 60 

62,470,tiOO )) 1,874,H5 )) 124,9.U )) f,999,056 JJ 

68,290 700 ~ 2,048,721 )) (·) 204-, 872 tu 2,253,593 10 

(')73,900,400 )) 7,217,012 li 221,701 20 2,438, 7i3 20 
ulldolgingslasten ,!oor op de 

Itgeschruven kapttalen vee te 
lug der Jaorl!Jkscho ttotatje 
;an0,20t. h ;,,dus: 

i ,25v,oss 70 -1,255,088 70 =.. 1,315,088 70. 

-- 
i ,340,361,800 )) 43,151,057 50 4,078,003 40 47,229,060 90 

(l) Mel Inbegrlp van 87,15i,f75 frank, ,·crlc13c1111 oordlgcndc hel kapitaal ullgeschreveuvoor de otmellîng tier tltch van den l.nxcmburg­ 
scheil spoorweg. 

(::!) Juaraommen, f!•ddga ten gevolge von de omr.cllfog der titels von de LuxcmburRsrhr Manl1chopplj. 
\3) Mel lohcsr·ip \'no bol k<1pi1aol der- tttels run maatschappijen, uitgekeerd d ocrts lande Schatkht, te weten: 2,5!H,OOO frank in i897, 

699,~00 frank in {89~ en 29,412,8~0 frank in lts9!1. (An1werpc11•Gcn1, Eekloo-ûent, Tongeren-Bilsee, Est-Belge, Antwcrpcn­ Ilölrcrdam en Luik-Lim burg), 
(♦) Joorsommen 101 bcslrijding van de lnsten der obllgotlëu rnn rerseheldene mnnlschoppijcn 1'clkcr dirnsl du Std,11 he<ft overgenomen. 
(ÖJ Afsc!JuJ!Jrig der pacht ,\nlwcrpcn-Rouerdarn (fr. 1,000,000) en ultdcltiing der joonommcn orcrcenkomende mei de obligetiën van 

1110Qtscl111ppljc11, dool' den Stunt uitsckcrrd, c11 waarvnn hel knpituol is ORllKcduid in nota(;\) hierboven. 
(9,) Afloss!ngsdolalit, run 0.501. J,., te rckcncu von IPO♦. 
11) llcJiedel'cntJ CiJfcr, 
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titels, uitgegeven tot het dekken van de aanleggingskosten des spoorwegs, en anderzijds de 
van titels en der betaling van jaarsommen en pachtprijzen. 

J.1,11-,01111uw tot ofkoop van cnnce-vien 
en pach L voor het beheer 

der lijn ,\11t11erpo11-f\ot1er,lom 

,\h-1111 c [aur-omrncu !Jaal'lijk~dw uildrlgil;~ 

en I Of 
pachu-n. verminderlug. 

6 1 

füHLIJKSCU Hf.DRAG 
der 

nieuw e I usten 
gedragen 

door de Bcgrootlng 
dei· 

Openbare Schuld. 
~ 

Aanmerkin~cn. 

+ 

+ 
+ 

35,781, 58 

500,000 )) , - 

!'j00,900 )) 

+ 695 )) 

l) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

1) 

)) 

+ 575 )) 

)) 

+ 5715 )) 

(')+ 96,187 50 , - 

+ 3,047 50 • - 

-1- 835 )) 1 - 

+ 3,292 50, - 

+ 1.7,580 n • - 

)) 

)) 

:J5,709 58 

)) 

)) 

515 n 

625 » 

(•)- 568,900 )) 

(') 3,483,!)25 )) 

!),175 )) 

50 )) 

50 )) 

50 n 

3,700 )) 

3,075 n 

25 n 

)) 

)) 

650 )) 

(')+3.429,503 96 - 1>0 >l 

(')+ 455,592 71 (~) 1,294,039 37 

(')+ H3,ï62 50 (il)- 626,580 » 

(')+ 955,537 69 - 2,005 » 

1,562 50 

~60 )) 

5,267 50 

1.,855 n 

2,H7 50 

)) 

1 

1,684,169 78 

'2,558,187 82 

2,81.9,098 40 

2,-i3i,0:5480 

f,594, 784 )) 

595,972 40 

38,155 ,:1,0 

247,162 40 

5ùl,743 20 

504,65'2 20 

557,947 » 

629,493 90 

560,1.23 80 

De kosten der lijnen, door den Staat afgekocht van 
t878 tot 1905, waarvan een deel werd afgestaan aan 
Nederland, werden gansch betaald op de Degrootingen 
van Duitengewone Uitgaven, en de kosten gedekt dool' 
uitgifte van titels der Openbare Schuld, 

Die uitgiften zijn begrepen onder de cijfers, opgeno 
men in de 2° kolom der tabel. 

Van f 881 tot 1902, stortte Nederland ln Staatskas den 
prijs der hem terug afgestane baanvakken ; die stor 
tingen, te zamen fr. 31,321,356.83, werden op de 
Buitengewone Ontvangsten gebracht. 

Daarmede dient men rekening te houden, voor he 
bepalen van het bedrag der lasten, werkelijk door den 
spoorweg te dragen wegens de uitgifte van titelen 
gedaan om de afgekochte lijnen te betalen. Derhalve 
behoort te worden afgetrokken van het cijfer 
van • fr. 47,332,7-13 59 
3.30 t. h.van fr , 3:l,32:l,356.83, 

6:l 7,825 60 1 of in ronde cijfers. 

i55,064 )) 

555,,HS 60 

545,199 60 

809,704 60 

5,105,76116 

6,866,711 94 

2,381,2i3 30 

2,940,559 89 

2,319,620 20 

2,054,Hi fO 

f,994,623 50 

2,255,030 60 

2,454,1.75 70 

1 , 2(1:5 , 088 7 0 
--- , --------•--·-------- 
+ 6,U.3,869 u 1- 6,040,i86 .1,5 l ,n ,332, 743 59 

+ 103,682 69 

1,034,000 )) 

waardoor wordt gebracht op. . fr. 46,298, 7-i3 59 
het beloop der geldelijke lasten, overeenkomende met 
de aanleggrngskosten van :1.878 tot f 905. 

N. B. - Er valt op te merken dat de Interesten 
waarvan het bedrag is opgegeven in de 3• kolom, wer 
den berekend tegen het werkelijk betaald bedrag tijdens 
de uilgifte der titels (4 t.h., 3 :l/2 t. h. en 3 t.h.), 't Is 
te zeggen zonder rekening te houden met de verminde 
ringen ten gevolge der latere omzettingen. 

V<>rhoogln(,Ç der zuivere ontvangsten ( r.~u L 1) , 
Toeneming der gd,lclijkc lasten . • 

Datlg slot aan zuivere ontvangsten 

. fr . 

• fr. 

!J3,tHS7 ,807 46 
,rn,2on,74ö 1,9 
~U,lUó 117 
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TABEL III. - Geldelijke lasten van den spoorweg, jaarlijks gedragen door de 
Begrooting der Openbare Schuld, wegens jaarsommen voor den afkoop van 
lijnen of van materieel en pacht der lijn Antwerpen-Rotterdam.· 

Jaarsommen betaald voor den aankoop van lijnen Vooloopige ÎOTA,\L 
of vau materieel. pncht der JAAR. der lijn 

àntwerpen- kolommen 
Interesten. Aflossing. Totaol. Rotterdam 4 en 5. 

1879 . 12,815,688 36 1,042,033 22 13,857,72158 )) 

i.880. 12,751, 9!H 31 1,081,020 69 13,833,0-12 )) 500,000 » 
f881 . 12,708,249 70 1,125,662 30 13,833,912 » i,000,000 » 

1882. 12,662,697 77 1,170,699 23 13,833,397 )) 1,000,000 » 
1883. 12,615,318 26 1,2:18,773 74 13,834,092 » 1,000,000 » 
f884. . 12,565,990 60 1,267,476 40 13,833,467 n 1,000,000 » 
1885 . :12,5U,686 04 749,880 96 :13,264,567 )) i , 000, 000 )) 

t886. 9,001,607 57 77ï ,934 43 9,779,542 )) i,000,000 )) 

t887. . 8,96i,831 93 809,635 07 !), 77f,467 » 1,000,000 )} 

1888. 8,928,784 59 842,632 41 9, 771,4:17 )) :1,000,000 )) 

t889. 8,894,382 74 876,984 26 9,771,367 n 1,000,00ù n 

1890. . 8,858,575 30 912,741 70 9, 771.,317 » 1,000,000 )) 

l89f . . 8,818,250 82 . 949,366 :18 9, 767,6{7 Il f 1 000' 000 )) 

t892 . 8,776,425 61 988,H.6 39 9,764,542 )) 1,000,000 n 

l893 . s, 736,060 58 1,028,456 42 9,764,51.7 )) 1.,000,000 )) 

l894 . 8,694,042 29 1,071,049 7:1 9,765,092 » 1 , 000 , 000 )) 

1895. . 8,650,!75 93 1,1:14,166 07 9,764,442 n :1,000,000 )) 

1896. . 8,604,742 29 :1,160,274 71 9, 765,0:17 )) 1,000,000 » 
l897. . H ,094, 792 74 2,099,678 22 13,i94,470 96 1,000,000 )) 

l898 . H ,229,649 82 2,:126,374 68 13,356,024 !JO )) 

l899 . 10,878,885 39 :l , 994,321 6:1 U,873,207 >> )) 

1900 . H,609,686 51 2,2J7,053 18 13,826,739 69 J) 

f901 . H ,ti9:1, t08 50 2,330,256 19 :13, 921 , 364 69 )) 

Hl02. :11,505,,1,75 82 2,418,676 37 13, 924, 152 19 )) 

1903. H ,416,577 9ö 2,503,141 74 13,919,719 69 )) 

i90t . 11,324, ,100 85 2,596, 7;56 34 13,92l,iö7 :19 )) 

i901>. . H, 237, 95i ss 2,698,668 H i3,936,6i9 69 )) 

6 

0 

9 

9 

9 

9 

9 

9 
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TABIL IV. 

Kapitalen uitgegeven tot het bestrijden van de aanleggingskosten 

JAAJL 
des spoerwegs. 

3 "/o 
1 

3 f/2 °/o r 4 °/o 
1 

TOTAAL. 

1879. . 22,(i35,200 » )) \ 22,001,400 » 44,636,600 » 

1880. . . Il )) 49,854,700 » 49,854,700 » 

188{ . . . . li D 55,-195,200 » 55, 1.95, 200 )) 

1882. . . 52,610,800 » ~ i7,i10,100" 70!420,900 )1 

1.883. )) )) 37, 954-,500 )) 37,954,500 n 

1884. . . Il )) 14,204,700 Il _14,20,, 100 >> 

1885. )) )) 14,453,700 » 14,453,700 » 

1886. . )) 100,840,200 » )) 100,840,200 )) 

-1887. l) :13,808,600 )) )) 13,808,600 )) 

1888. . . )) 13,640,600 » )) 13,640,600 n 

:1889 . )) 15,08:1,000 ll )) 15,081,000 n 

i890. " 1.7,0:14,700 Il )) 17,014,700 )) 

189:f. . 16,342,300 )) :f.,:104,600 11 Il 17,446,900 u 

1892. . :16,984,500 )) 2,09:1,800 » )) 19,076,400 n 

:1893 . . 12,474,900 )) :f.,510,600 » )) 13,985,500 1) 

:1894 . . f7 ,339,800 )) )l Il 17,339,800 )) 

1895. . i7 ,057 ,800 )) )) )) 17,057,800 )) 

1896 . . 25,285,300 » )) )) 25,285,300 l) 

1897. . 52,38.i,600 Il )) )) 52,384,600 n 

1898 . . 240,786,200 1 )) )) !40, 786,!00 )) 

:1899. . 89,501,900 » » )) 89,501,900 » 

1900. . . 62,094,600 • )) )) 62,094,600 )) 

1901 . 69, 53 i , f00 ll )) n 69,53:1,100 11 

1902. 64_.,{04,800 Il )) )) 64,104,800 )) 

1903. 62,470,500 n )) )) 62,470,500 » 

190i. . . 68,290,700 J) )) )1 68,290,700 » 

{905. 73,900, ,100 )) n )) 73,900,400 li 

963,79Ö,.f.00 M i65 1 09! '100 )) 211,474,300 1 i,84r0,36i,800 » 
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