
Kamer der Volksvertegenwoordigers. 

V .BRGA.DERING VAN 3 Jnu f 907. 

Begrooting voor het Ministerie van Financiën en Openbare Werken, 
dienstjaar 1907 (1). 

VERSLAG 
NAMENS DE MIDDENAFDEELING (2) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER OE BECKER-REMY. 

~ 

MIJNE' HEBBEN, 

Het oorspronkelijk ontwerp van Begrooting voor 
Financiën en Openbare Werken, voor 1907, bedroeg 

De kredieten, in 1906 toegestaan, bedroegen 

Hetzij eene verhooging van 

' het Ministerie van 
fr. l)8,~47 ,~;:j7. » 
» 57,615,282 » 

fr. 

De gewone. uitgaven voor. het dienstjaar {907 zijn verhoogd met 
{ ,449:27~ frank en bedragen dus, voor dit jaar, in 't geheel 56,622,ä47 frank, 
terwijl zij in 1906 slechts 5~, {75,282 frank bedroegen. 

Daarentegen beloopcn de uitzonderlijke uitgaven, voorzien voor het 
dienstjaar f 907, f :92ä,0O0 frank tegen 2,440,000 frank in 1906; zij zijn 
dus verminderd met 954,27::.i frank. 

Het zijn bijgevolg de gewone uitgaven alleen die toenemen. Tot deze 
toename wordt aanleiding gegeven door de uitbreiding van de verschillende 
openbare diensten af hangende van het Ministerie van Financiën en Open­ 
hare Werken, door den steeds grooteren bloei van handel en verkeer en 
door de verhooging van jaarwedden en dagloonen. · 

In de. inleidingsuota, toegevoegd aan het ontwerp van begrooting, worden 
de verhoogingen, aangevraagd op verschillende artikelen van de Begrouting,. 
verklaard en gerechtvaardigd. · 

( t) Begrootlng, n• 4- 111• 
(2) De Middenafdeeling, voorgezcteri door den heer Ilarmignie, bestond uit de heeren Biart, . 

Braun, Mclot1 Ruzette, Verhaegen en De Becker. 
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0NDBRZOBK. IN DB AFDEELJNGIN. 

Het ontwerp van Begroeting gaf in de Afd eelingen gecne aanleiding tot 
algemeene behandeling. V erscheidene leden · brachten aanmerkingen in 
't midden betreffende bijzondere punten en wezen op de gewichtigheid van 
sommige vraagstukken. 

Het ontwerp van Begrooting werd goedgekeurd : 
In de 1e Afdeeling, met 8 stemmen tegen 5 en { onthouding; 
ln de 2c - met algemeene stemmen; 
In de 4° - met 9 stemmen tegen 2; 
In de !>0 - met f 2 stemmen tegen 5 en en f onthouding; 
In de 6e - met algemeene stemmen. 
In de 5e Afdeeling werd het verworpen met fO stemmen tegen 6 en i ont­ 

houding. 

ONDERZOEK IN DE MIDDENAFDEELING. 

Nadat de l\liddenafdeeling kennis had genomen van de verslagen der 
verschillende Afdeelingen en was overgegaan tot de algemeene behandeling, 
besloot zij een zeker getal vragen te richten tot den heer Minister van Finan­ 
ciën en Openbare Werken, over de zaken die zij het meest gewichtig en 
belangwekkend achtte. 

Deze vragen worden 1n dit verslag opgenomen met de daarop gegeven 
antwoorden. 

Bij koninklijk· besluit van 2 Mei {!J07 werd het Ministerie van Financiën 
en Openbare Werken gesplitst in twee departementen. Derhalve dient dit 
verslag te worden ingedeeld in twee hoofdstukken; het eerste hoofdstuk han­ 
delt over de kredieten en de vraagstukken welke het Departement van 
Financiën betreffen; hel tweede behandelt diegene welke behooren tot het 
Departement van Openbare Werken. 

EERSTE HOOFDSTUK 

M1NISTERJE VAN F1NANcü;N. 

Het koninklijk besluit van ~ Mei 19071 waarbij het Ministerie van Open­ 
bare Werken werd ingesteld, draagt aan dit laatste de bevoegdheden op van 
het Bestuur van Bruggen en W egen, die werden onttrokken aan het Depar­ 
tement van Financiën en Open bare Werken. 
Ten gevolge van deze nieuwe regeling stelde de Regeeriug verschillende 

wijzigingen voor in het oorspronkelijk ontwerp van Begroeting voor 1907, 
ten einde het ontwerp van Begrooting .voor het Ministerie van Financiën op 
te maken. 

Dit ontwerp van Begrooting bedraagt jû, 791>,4~0 frank. 
ln de voorafgaande nota worden de door de Regeering voorgestelde 

amendementen verklaard; · de aangevraagde kredieten betreffen enkel 
gewone uitgaven. 
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Bij de behandeling van het ontwerp van Begroeting hield de :Middenaf­ 
dceling zich onledig met onderscheidene vraagstukken betreffende het 
personeel van de verschillende besturen die afhangen van het Ministerie van 
Financiën. 

Terugkomende op eene zaak die reeds werd behandeld in eene der Afdee­ 
lingen, meent zij de aandacht van den heer Minister van Financiën te 
moeten vestigen op de wenschelijkheid van eene herziening der wet van 
~-J V cntôse jaar VH tot instelling van de hypotheekkantoren, zoo met het oog 
op de hervorming. van deze instelling zelve als voor de bepalingen betref­ 
fende het personeel van die kantoren. 
Trouwens, naar luid van deze bepalingen, wordt aan eiken hypotheek­ 

bewaarder de zorg opgedragen om den dienst te regelen en uitsluitend op 
zijne kosten de door hem geschikt bevonden bedienden aan te stellen. 

Benoeming, bevordering, jaarwedde, behoud van deze bedienden hangen 
uitsluitend af van den hypotheekbewaarder. 

Herhaaldelijk werd geklaagd over de soms ontoereikende bezoldiging van 
die bedienden en over het onvaste van die betrekkingen. De .Middenafdceling 
verlangt dat deze bedieningen bij de wet worden erkend, bestendig gemaakt 
en geregeld met rangopvolging, dat tevens de daaraan verbonden jaarwedde 
worde bepaald naar een loontarief waarbij rekening wordt gehouden met 
het bekleedc ambt en met de jaren dienst. 
Sommigen verlangen dat het tweede punt afzonderlijk en binnenkort 

worde opgelost. Doch, daar die oplossing insgelijks cene herziening, althans 
een gedeeltelijke; der wet van 29 December -f 848 zou noodig maken; ware 
het beter de twee hervormingen gelijktijdig in te voeren. 

De Leden der Kamer hebben talrijke klachten ontvangen van <le onder­ 
geschikte en lagere bedienden der douanen en accijnzen ; die klachten 
bedoelen vooral het koninklijk besluit van 5 November f906 en sommige 
maatregelen die ter uitvoering daarvan werden genomen. 

Bedoeld koninklijk besluit bepaalt opnieuw de jaarwedde van die 
beambten, alsmede de tijdstippen waarop verhoogingen van jaarwedde 
worden verleend in denzelfdcn graad. Het werd genomen ten gevolge van 
de aanneming; in ,1906, Yan een krediet voor het ondergeschikt personeel 
hij 'het Bestuur van Douanen en Accijnsen. 

Die klachten vonden reeds weerklank in de Kamer, en verscheidene 
vragen werden tot den heer graaf de Smet de Naeyer, Minister vau Financiën 
en Openbare Werken, gericht door de heeren Biart, Hcuderickx, Daens en 
Verheyen. 

De Middenafdeeling dringt aan opdat de heer Minister van Financiën. 
andermaal de grieven· en aanmerkingen van deze nuttige beambten zou 
onderzoeken, en zij dacht de volgende vraag te moeten stellen omtrent het 
bedrag van de verschillende vcrhoogingcn van jaarwedde, toegestaan aan 
de accijnsbeambten. 



[ iV 181-. ) ( 4 ) 

VRAAG. 

De Middenafdeeling wenscht te weten welk het bedrag is van de ver­ 
schillende verhoogingen van jaarwedde, aan de accijnsbedienden verleend 
op het krediet door de Kamer aangenomen - zittingsjaar -190~-1906 -. 
en om welke reden die verhoogingen slechts op t Juli en niet op i Januari 
t 906 werden toegestaan. 

ANTWOORD. 

Onderstaande tabel behelst den rooster van de vroegere en nieuwe jaar­ 
wedden der accijnsbedienden en doet uitschijnen welke verhoogingen deze 
bedienden genieten onder het beheer van het koninklijk besluit van 5 No­ 
vember 1906. 

Jaarwedden der accijnsbedienden 

v66r 1 Juli 190fi 

4dc klasse . 

) minder dan 10 jaar. 
;Jtlc klasse 

( in jaar en daarboven 

~ 

minder dan 10 jaar. 
2c1c klasse 

10 jaar en daarboven 

~ 

minder dan 10 jaar. 
-tstc klasse 

·I O jaar en daarboven 

. fr. ·l ,200 

-l,300 

·l,450 

1,500 

f,650 

·1,800 

·J ,950 

Jaarwedden der accijnsbedienden. 
Van 1 Juli ·1906 af. 

,iode klasse . 

· ~ minder dan 10 jaar. 
3t1c klasse 

10 jaar en daarboven 

\ minder dan -10 jaar. 
2dc klasse 

) 10 jaar en daarboven 

\ minder dan 5 jaar . 

Jstc klassc : van 5 Lot 10 jaar . 

{ 10 jaar en daarboven 

Bovengemeld besluit, dat de jaarwedden van de ondergeschikte en lagere 
beambten van den Lol- en accijnsdienst verhoogt. werd genomen na de 
afkondiging van de Begrooting voor ·J 906, door de Kamers goedgekeurd in 
de maand Mei laatstleden ; er bestond geen reden om de verhoogingen hij 
terugwerking toc te kennen van j Januari 1906 af. 

De tnlformaliteiten zijn soms een last, ja eenc wezenlijke belemmering 
voor de scheepvaart. De Middenafdccling richtte daarom de volgende vraag 
tot den heer Minister van Financiën : 

. fr. 1,300 

i,400 

f,550 

i ,600 

1,750 

·l ,800 

1,900 

2·,000 
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ÎllAAG. 

De Middcnafdeeling ~raagt of de tolförmaliteiten te Sclzaete voor de 
schepen naar Gent niet kunnen vereenvoudigd worden, en of men niet voor 
die schepen hetzelfde stelsel kan invoeren als dit welk te Lillo wordt toe­ 
gepast op de schepen naar Antwerpen? 

ANTWOORD. 

Met het oog op de ligging is er een zeer groot verschil tusschen de 
Schelde sf room afwaarts Antwerpen en de vaart van Gent op Selzaete : daar 
heeft men een breeden stroom waarvan de oevers door de zeeschepen maar 
moeilijk kunnen aangedaan worden, buiten enkele bepaalde plaatsen door 
den toldienst bewaakt; hier is het eene betrekkelijk smalle vaart die de 
schepen gemakkelijk laat aanleggen op de ganschc lengte van den loop. 
Zóó komt het dat de haven van Antwerpen kon worden aangezien als eerste 
tolkantoor voor de schepen die recht uit zee komen, terwijl daarvan geen 
sprake kan zijn voor de haven van Gent. 
Feitelijk zijn de formaliteiten te Selzaete , door het reglement voorge­ 

schreven voor de schepen die de vaart opvaren, heel eenvoudig en brengen 
zij weinig last mede voor de scheepvaart. Overigens heeft her. tolhcstuur, op 
verzoek van den Genlschen handel, bijzondere maatregelen voorgeschreven 
opdat de schepen voor Gent spoedig zouden kunnen voortvaren; en het zal 
nagaan of het mogelijk is nog meer gemak te verschaffen zonder dat de 
Schatkist daardoor wordt benadeeld. 

TWEEDE HOOFDSTUK. 

MINJSTERIB VAN ÛPENBARE \VEIIKEN. 

_ Het nieuw ontwerp van Begroeting voor het Ministerie van Öpenbara 
Wel'ken, hij hetwelk de diensten van Bruggen en Wegen werden gevoegd, 
bedraagt i7~683,4f>7 frank. · 

Oc gewone uitgaven bereiken de som van t5,885,4!>7 frank, de uitzonder­ 
lijke uitgaven die van 1,8001000 frank; deze laatste zijn dus verminderd 
met Hi0,000 frank in vergelijking met het oorspronkelijk ontwerp van 
Begroeting voor 1907. 

Jn de inleidingsnota van het gewijzigd ontwerp van Begroeting worden de 
voorstellen tot wijziging verklaard door de Regeering. 

De i\Iiddenafdecling stelde er prijs op, te wijzen op de gewichtigste 
punten en trachtte de gevraagde ophelderingen te erlangen betreffende <.k 
vraagstukken die door de Afdcelingen werden opgeworpen. 

Gebruik i;an Belgisch arduin voor de openbare yebouwcn. 

De Mid<lenafdceling veroorlooft zich de aandacht van den heer Minister 
van Openbare Werken andermaal te vestigen op dit vraagstuk, van zeer hoog 
belang voor een van de aanzienlijkste takken onzer delfstoffen-nijverheid. 
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Achtereenvolgens werd het behandeld in de verslagen van de Middèn­ 
afdeeling over de Begrootingcn voor t90~ en H,06, en nog onlangs werd 
daarover door den heer Dallemagne een merkwaardig verslag geschreven 
namens de Commissie voor de Nijverheid. 

Scheepvaart op de Schelde tusselum //lissingen en Antwerpen. 

Deze zaak werd zeer volledig uiteengezet in het verslag overde Begrooting 
voor f 906. 

Met ~enoegen stelt de Middenafdeeling vast dat de vaargeul te Bath aan­ 
zienlijk is verbeterd? na de daar verrichte baggerwerken. 
W cinige dagen geleden w crd door derï loodsdienst een bericht aangeplakt, 

volgens hetwelk peilingen, den 5i n Mei laatstleden verricht, op den drempel 
van Valkenisse in 't Nauw· van Bath eene diepte aangeven van 71 decimeter 
te midden van de vaargeul, bij gewone lage tij. . 

De Mi<ldenafdeclîng meent evenwel le moeten aandringen op het groot 
gewicht van die zaak. 

Behoud van de schoonheid der Belgische kust. 

Onze Belgische kusten, vroeger zoo schilderachtig, .geraken jaarlijkseen 
stuk van hunne duinen kwijt, die vroeger haar sier en haai· aanlokkelijk­ 
heid waren. 

Van de Nederlandsche tot de Fransche grens dreigt de Belgische zeekust 
ccne uitgestrekte wandelplaats te worden, bezoomd door sierlijke villa's en 
prachtige gaslhoven. Het. grondgebied der badsteden strekt zich langs om 
verder uit; gehuchten, gisteren nog onbekend, worden oorden van uitspan­ 
ning; overal verdwijnen de duinen om plaats te maken voor bouwwerken. 

Eén enkel, heel klein plekje heeft zijn aloud voorkomen behouden ; ter­ 
nauwernood werd er eene haan, een buurtspoorweg aangelegd, die ziçh 
kronkelt van Veurne naar Nieuwpoort. 

Dit gedeelte der duinen strekt zich uit van de Fransche grens? van de 
Panne tot Coxyde. Te Coxyde vindt men de hoogste duinen, de « Hooge 
J31ekker 11; ook te Coxyde zijn de duinen het breedst - 2 kilometer op 
sommige plaatsen - en vertoonen zij zich in hunne volle heerlijkheid. 

De Middenafdeeling dringt sterk aan opdat de Regecring zoo spoedig 
mogelijk de noodige maatregelen neme tot het bewaren van dit laatste 
hoekje onzer Belgische duinen, zoo kostelijk voor de kunstenaars en voor 
allen die de zee liefhebben. Ook dient te worden aangemerkt, dat er eene 
gansch eigenaardige en zeer belangwekkende flora bestaat, welke dient 
te worden behouden. 

Ve1'bindingswegen tussehen gemeenten en provineiên: 

Ondnnks de steeds grooteee uitbreiding onzer spoorwegen met breed of 
smal spoor, neemt het vervoer per as van dag tot dag toc. 
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Daardoor wordt meer bijzonderlijk de aandacht gevestigd op den toe­ 
stand der hanen <lie, alhoewel zij niet tot de groote wegenis behooren, 
belangrijke plaatsen onderling verbinden en voor een aanzienlijk vervoer 
dienstig zijn. 

Sommige dezer banen, die België in de meest rechtstreeksche betrekkin­ 
gen stellen met de naburige landen of volkrijke plaatsen onderling verbin­ 
den: zijn slechts op· elkander volgende buurtwegen, toebehoorendc aan 
verschillende gemeenten, of provinciale banen op het grondgebied van aan 
elkander grcnzeHde provinciën gelegen. 

Op sommige plaatsen zijn zij goed onderhouden, doch op andere verkeeren 
zij in een betreurenswaardigen toestand, naar gelang van den goeden wil 
of van de geldmiddelen waarover de overheden, door welke zij bestuurd 
worden, beschikken. 

Het onderhoud dier wegen: die zeer spoedig verslijten ten gevolge van het 
druk en bovenmatig vervoer, wordt, in financieel opzicht, een al te zware 
last voor de gemeenten waarvan zij afhangen. 
Dusdanig zijn de banen van 8ruggc naar Nederland - over Coolkerke en 

Oostkerke; - die van Oorderen, Wilmaarsdonck naar Eeckeren in de prow 
vincie A nt werpen; - die van Dinant op Hoei (gedeeltelijk). 

Het ware wcnschelijk dat de Regeering die banen overnam, gezien het 
hooger belang dat men er bij heeft, ze in goeden staat te stellen en het 
regelmatig onderhoud daarvan te verzekeren. 

Antwoorden van de Regeering op de vragen door de Middenafdeeling gesteld. 

EERSTB V RAAG. 

De Middenafdeeling vraagt meer 
omstandige bijzonderheden over de 
werken en de daaraan bestede kre­ 
dieten. In sommige gevallen kan 
de thans aangenomen handelwijze 
goede uitkomsten opleveren, doch 
zij verhindert het toezicht. 

ANTWOORD. 

De kredieten, jaarlijks uitge trok­ 
ken op de Begrooting voor het 
Ministerie van Financiën en Open­ 
bare Werken, voor de verschillende 
diensten van het bestuur van Brug- · 
gen en ,v egcn Cl s10 sectie, hoofd­ 
stuk V) worden voor 't mcerendeel 
besteed aan loopende werken tot 
onderhoud, herstelling en verbete­ 
ring van de groote wegenis, van 
Staats openbare gebouwen, van ri­ 
vieren en vaarten, havens en kus­ 
ten. 

Deze kredieten worden vastge­ 
steld naar het jaarJijksch midden­ 
cijfer der uitgaven en aangewend 
naar de zich voordoende behoeften 
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in den loop van het dienstjaar. Deze 
behoeften kunnen niet worden voor­ 
zien ; bijgevolg kunnen ook de wer­ 
ken niet afzonderlijk worden aan­ 
gewezen en geene bijzonderheden 
opgegeven betreffende het vermoe­ 
delijk gebruik van de kredieten, van 
't oogenblik af, waarop hel ontwerp 
van Begrooting wordt opgemaakt, 
namelijk vier maanden vóór den 
aanvang van het dienstjaar. 

ANTWOORD. 

De Regccring brengt op de Be­ 
grooting eenc som van 7 millioen 
voor gewoon onderhoud, rechtma­ 
king van wegen, toelagen voor we­ 
gen, beplantingen, openbare parken 
en squares. Kan zij de werken, 
waaraan zij deze kredieten denkt te 
besteden, niet nauwkeuriger aan­ 
wijzen'! 

AnT. 7 (vroeger 55). - Het De­ 
partement van Openbare Werken 
deed de kasseien van - zekere te 
herrnaken wecen vervanzcn door " . " steenslag. In sommige gevallen had 
deze verandering betreurenswaar­ 
dige uitkomsten. Bezit de Hcgeering 
de noodigc kredieten om deze ge­ 
meenschapswegen opnieuw te kas­ 
seien? Thans zij II zij volstrekt on­ 
geschikt voor het verkeer, bijvoor- 

Deze vraag schijnt eene bijzon­ 
dere toepassing van de eerste te zijn. 

Het krediet van 7 rnillioen, uitge­ 
trokken onder artikel 54, is in alge­ 
meencn zin bestemd voor loopenrle 
werken van onderhoud, bijkomende 
herstelling en verbetering van de 
groote wegenis en hare aanhoorig- 
heden. 

De toelichting van het artikel 
geeft in zes littcra's de verschillende 
soorten van werken op, waar­ 
onder het gansche krediet waar­ 
schijnlijk zal worden verdeeld. Het 
ontwerp van Begrooting kan enkel 
berusten op ramingen van alge­ 
meenen aard, maar niet op bijzon­ 
dere schattingen van afzonderlijk 
bepaalde werken. 

ANTWOOUD. 

De toestand van de baan van Ant­ 
werpen naar Bergen-op-Zoom is de 
ecnige die met reden le bekuih­ 
beien valt. Hij is het gevolg van 
slecht werk, geleverd door den 
aannemer. De haau wordt ahans 
hersteld. 
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beeld de baan van Antwerpen naar 
Bergen-op-Zoom, 

Art. 9 (vroeger 5t>). - Voor .Pa­ 
leizen, hotels, enz., werken, aan­ 
koopen, ens., voorziet de Begeering 
i ,2!41000 frank. Kan zij daarover· 
gecne nadere inlichtingen ;geven? 

Art. U-!5 (vroeger 57-59). - 
Kunnen er over de werken, bedoeld 
in deze artikelen, geene duidelijkere 
inlichtingen worden gegeven? 

ANrwoonn. 

Men leze het antwoord op de 
eerste l wee vragen. 

Hel is niet mogelijk nadere inlich­ 
tingen te geven over de vermoede­ 
lijke kosten tot onderhoud, her­ 
stelling, enz., der paleizen, hotels, 
kunstgebouwen en gewone gebou­ 
wen, toehehoorende aan den Staat. 
Het geldt hier werken, noodig ge­ 
worden ten gevolge·van natuurlijke, 
gewone en soms toevallige bescha­ 
diging. 

De benaming << Aankoop van on­ 
roerende goederen », is in den tekst 
ingelascht, opdat de Rcgecring, bij 
gunstige gelegenheid een eigendom 
zou kunnen aankoopen, dat geschikt 
is voor een openbaren dienst. 

Dat was het geval, namelijk met 
een hotel te Antwerpen, onlangs 
door den Staat aangekocht mils zeer 
voordeelige voorwaarden, om te 
dienen tot bewaarplaats der hypo­ 
theken. 

ANTWOORD. 

Men leze het antwoord op de t 0, 
211 en 4c vraag. 

Evenals hij de artikelen 7 en ·9 
( uoeger 35 en 5~,) betreffende 
andere gedeelten van Staats open­ 
baar domein, worden bij de artike­ 
H en t5 (vroeger 57 en 59), betref­ 
fende de rivieren, vaarten, havens 
en kusten, inzonderheid bedoeld d~ 
loopende werken tot onderhoud en 
bijkomende verbetering. , 
ln de toelichting der laatste twee 

artikelen worden vermeld de be­ 
vaarbare wegen en de havens, en 
wordt hij benadering aangeduid de 
som,diemen onderstelt noodig te zijn 
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voor de werken betreffende ieder 
van deze deelen van Staats domein. 

6e VnAAG. 

Stroomen, rivieren en »aorten, 
. - De vaart op de bevaarbare wegen· 
wordt des zomers opgeschorst. 

De Middenafdeeling vraagt of de 
Regeeringde herstellingswerken niet 
kan doen verrichten op een tijdstip _ 
des jaars dat minder schadelijk .is 
voor de scheepvaart en voorde open­ 
bare gezondheid. 

7e VnAAG. 

Zou, tot vermindering der erge 
bezwaren verwekt door het open­ 
en toedraaien van de bruggen hin­ 
ncn de stad Gent, de Begeering niet 
kunnen hetzij een sleepdienst in­ 
richten met stoom of electricileit, 
hetzij de schippers verplichten, op 
de uren dat het verkeer der voet­ 
gangers het drukst is,_ de vaarten 
te volgen die de stad omringen, ·de 
Coupure, de verbindingsvanrt, het 
Dok en de Vüscherij? . · 

ANTWOORD, 

De datum van f !$ Juni, waarop 
de jaarlijksche schorsing op de be­ 
vaarbare wegen aanvangt, werd 
bepaald hij ecne overeenkomst, den 
Sn October ! 887 gesloten tusschen 
België, Duitschland en Frankrijk. 

Om den aanvangsdag te bepalen 
op !ö Juni, moest er noodzakelijk 
rekening worden gehouden met de 
verschillende belangen die in de zaak 
zijn betrokken. 

Het verkozen tijdstip, waarop er 
minder vervoer is, past insgelijks 
heter voorde uitvoering der werken, 
dewijl dan het waterpeil lager staat; 
overigens tracht het bestuur de 
schorsing zoo kort mogelijk te 
maken. 

Gezien de gesteldheid der rivie­ 
ren, ware het soms onmogelijk de 
vaart op de bevaarbare wegen an­ 
ders dan in den zomer te stremmen. 

ANTWOORD. 

Een koninklijk besluit van i 5 Maart 
! 906 schrijft sommige maatregelen 
voor om het voorbijvaren onder 
de draaibruggen binnen Gent voor 
de schepen te bespoedigen. Er dient 
le worden gewacht naar den uitslag 
der toepassing van bedoelde maat­ 
regelen alvorens er nieuwe voor te 
schrijven. 

Hetzelfde besluit schorst het open­ 
draaien van de bruggen op de uren 
dat het verkeer het drukst is. 

Daarenboven zullen verscheidene 
draaibruggen eerlang worden ver­ 
vangen door vaste bruggen, 
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ART. if ( vroeger 57). - De Mid­ 
denaf deeling wenscht te weten wan­ 
neer de werken der vaart van Gent­ 
Terneuzen zullen voltooid zijn, 
alsook welke datum is bepaald voor 
de aanbesteding van de brug te 
Selzaete en van de op Nederlandsch 
grondgebied uit te voeren werken P 

ge VRAAG. 

Art. 1 i (vroeger 57). -De schrik­ 
kelijke ramp die de gemeenten 
Gremberge,Hamme, Moerzeke, enz., 
teisterde, heeft de aandacht ge­ 
vestigd op de noodzakelijkheid om 
meer eenheid van opvatting en han­ 
deling, alsmede doelmatiger toezicht 
en politie tot stand te brengen voor 
de kunstwerken die de polders en 
wateringen beschermen. De Midden­ 
afdeeling wenscht te weten of de Re- . . .• . 
geermg vanzms 1s, eene nieuwe 
regeling in te voeren of het huidige 
toezichtstelsel te verbeteren, met 
behoud nochtans van de bestaande 
instellingen? 

me V11AAG. 

Sedert eenigen lijd stelt men de 
aanbestedingen uit van de banen 
voor wielrijders, omdat het aanleg­ 
gen daarvan te veel kost. Zou het 
bestuur het vroeger aangenomen 
en veel minder kostend model van 
hanen opnieuw kunnen aannemen ? 

De Middenafdeeling vestigt de 
aandacht van den heer Minister op 
het aanleggen en het voltooien van 
de banen voor wielrijders tusschen 
Gent, Lokeren, Melle, Gecraards- 

ANTWOORD 

Heel waarschijnlijk zullen de wer­ 
ken der vaart van Gent-Terneuzen 
voltooid zijn in 't begin van -1909. 

De aanbesteding voor den onder­ 
bouw van de spoorbrug te Selzaete 
zal binnenkort plaats hebben. Om­ 
streeks Juli 1907 zal men overgaan 
tot de aanbesteding van de werken 
die nog moeten verricht worden 
opdat de sluis te Terneuzen kunne 
dienst doen. 

ANTWOORD. 

De te nemen maatregelen om de 
rampvolle overstroomingen die in 
de maand Maart 1906 het Schelde­ 
dal hebben geteisterd, voortaan zoo 
veel mogelijk te voorkomen, zijn 
het voorwerp van de bekommerin­ 
gen en van de studiën der. Regee-· 
ring ; het is haar onmogelijk, reeds 
nu de oplossingen te doen kennen 
waaraan zij de voorkeur geven zal, 
daar het op te lossen vraagstuk heel 
ingewikkeld en heel kicsch is. 

ANTWOOIUI, 

De verschillende modellen, thans 
gevolgd voor het aanleggen van 
banen voor wielrijders, verschillen 
volgens de omstandigheden. Het zijn 
dezelfde als vroeger. 

Ondervraagd over de verschillen­ 
de hiernevens bedoelde banen voor 
wielrijders, gaf ik ter Kamer de 
volgende antwoorden : 

t O Den 26° Februari, betreffende 
de banen voor wielrijders in Oost­ 
Vlaanderen : << De baan voor wiel- 
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bergen, Ninove, Ronse, Brugge en 
Knokke over Dudzeele en Westka- 

• pelle. 

( 1~) 

!rijders, van Gent op Lokeren, za 
eerlang worden aangelegd; de an­ 
dere zullen volgen. >). 

~0 Den t;n :Maart, betreffende de 
baan van Brugge op Knokke : « Het 
is niet mogelijk een ietwat bepaal­ 
den datum te bepalen voor het 
aanleggen van bedoelde haan "voor 
wielrijders. De vraag zal wel willend 
onderzocht worden. n 

· He VRAAG. 

Honderd- frank vergoeding werd 
beloofd aan de kantonniers om hun 
toc te laten een rijwiel te koopen, 
wat een aantal hunner dan ook deed. 

· Kan die vergoeding niet eerlang 
uitbetaald worden ? 

ANTWOORD. 

De Middenafdeeling beveelt bij 
den heer Minister van Finauciën en 
Openbare Werken de oplossing aan 
van het vraagstuk der Spiere. 

Mag m~n eene spoedige oplossing 
verhopen P 

Artikel :S van het nieuw reglement 
van den dienst der kantonniers, be­ 
tretfcnde de verplichting om een 
rijwiel te koopen, voorziet inder­ 
daad het toekennen van honderd 
frank als ·vergoeding · daarvoor. 
Doch artikel 2~ bepaalt dat artikel ~ 
zal uitgevoerd worden op een later 
te bepalen datum. Indien som­ 
mige kantonniers liet geraadzaam 
vonden niet te wachten, deden zij 
het op eigen risico ; tot hiertoe is 
nog geen beslissing genomen, maar 
het is van nu af aan zeker dat de 
bepaling van artikel ~ niet op allen 
van toepassing zijn zal. 

A N'I'WOO un. 

De Regecring gaat met de meeste 
aandacht de proefnemingen na, die 
gedaan worden zoowel in Frankrijk, 
ter fabriek van Grimonpont, als in 
andere landen, voor het toepassen 
van eene doelmatige wijze tot het 
zuiveren van eene zoo groote hoe­ 
veelheid water als door de Spiere 
verspeeld wordt. 

Op <lat gebied werd eenigc voor­ 
uitgang gedaan en niets zal worden 
verwaarloosd om tot eene voldoende 
oplossing le geraken. 
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i5e VRAAG. 

Art.14 (vroegcr40).- Het schijnt 
dat deomschrijvingcn van den dienst 
van Bruggen en \Vegen eerlang zul­ 
len gewijzigd worden. Er zou sprake 
van zijn te Gent een bestuur tot 
stand le brengen voor al de havens, 
stroornen, vaarten, wegen der beide 
Vlaanderen. 

Zou de heer Minister ons de grond­ 
slagen van die herinrichting niet 
kunnen doen kennen r 

[ N: i8f. ] 

ANTWOORD. 

De tekst van het koninklijk be­ 
sluit van ~7 November 1906, en die 
van het ministerieel besluit van 
4 December t 906, beide hierbij 
gevoegd, bevatten de gevraagde 
inlichtingen. 

Bijzondere dienst voor het stroombekken der 
Schelde. - Instelling. - Splitsing in 
iwee besturen. 

Koninklijk Besluit 
van ,.7 November !906. 

LEOPOLD Il, Koning der Belgen, 

Aan allen, tegenwoordigen en toe­ 
komenden, HBIL. 

Overwegende dat, uit hoofde van 
het belangrijk toenemen der dien­ 
sten van bruggen en wegen in de 
provinciën West-Vlaanderen, Oost­ 
Vlaanderen en Henegouw, redenen 
bestaan om deze diensten van een 
gedeelte hunner werkzaamheden te 
ontlasten; 

Overwegende, dat het past meer 
· eenheid te brengen in het bestuur 
van de diensten der rivieren en 
vaarten van het stroombekken der 
Schelde, hetwelk zich over verschil­ 
lende provinciën uitstrekt; 

Op de voordracht van Onzen Mi­ 
nister van Financiën en Openbare 
Werken, 

Wij hebben besloten en Wij 
besluiten : 

ARTIKEL i. - Wordt ingericht 
een nieuw bestuur van bruggen en 
wegen dat, in gemeenschap met het 
tweede thans bestaande bestuur van 
bruggen en wegen van Oostvlaan­ 
deren, belast is met het voorzien in 
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den dienst' van het stroombekken 
der Schelde. 

Anr. 2, -- Beide deze besturen 
worden genaamd eerste en tweede 
bestuur van den hijzonderen dienst 
van het stroombekken der Schelde. 
Hun zetel wordt te Gent .gevestigd, 

ABT. 5. - De werkzaamheden 
van elk der beide besturen zullen 
door Onzen Minister van. Financiën 
én Openbare Werken worùen be­ 
paald in- overeenkomst met arti­ 
kel :1 f>, § :1, van het koninklijk 
besluit van :18 Juli {860, waarbij in­ 
gericht worden de dienst en het 
korps van bruggen en wegen. 

Onze Minister van Financiën en 
Openbare W erken is belast met de 
uitvoering van dit besluit. 

Gegeven te Laken, den 27n No­ 
vember J 906. 

LEOPOLD. 
Van 's Konings wege: 

De Minister van Finaneië« 
en Openbœre If/erken, 

Cte DE SMET DE NAEYEB. 

De Minister 'Vfm Financiën en 
Openbare ,re·rken, 

Gezien het koninklijk besluit van 
27 .November i 906, houdende in­ 
stelling van een bijzonderen dienst 

• voor het stroombekken der Schelde, 
alsook van een nieuw bestuur voor 
Bruggen en Wegen, belast met het 
voorzien in gemelden dienst, in ge­ 
mcenscha p met het tweede thans 
bestaande bestuur van Bruggen en 
W egcn in Oost-Vlaanderen, 

Gezien de artikelen H, en 44 van 
het koninklijk besluit van 18 Juli 
1860, tot regeling van den dienst en 
het korps van Bruggen en Wegen, 
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BESLUIT: 

AnTIKEL i. - Het eerste bestuur 
van den bijzonderen dienst voor 
het stroombekken der Schelde om­ 
vat : 

{0 De Hnine ; 
2° De vaart van Bergen naar 

Condé, daarbij begrepen de toevoer­ 
greppel, genaamd « Le Troùillon », . 
en de vaart van Caraman; 

5• De vaart van Pornmerœul naar 
Antoing ; 
4° De vaart van Blaton naar Ath; 
!>0 De Dender tot en met inbegrip 

van de stuwsluis te Dendermonde; 
6° De Spierëvaart ; 
7° De Boven-Schelde van de Fran­ 

sche grens af tot aan de sluis te 
Gent.bl'ugge, en hare afleidingen, 
met inbegrip van de vaart der Ketel­ 
vest; 

8° Het deel van de Leie binnen 
Gent, stroomafwaarts van den aan­ 
vang der vaart van Geut-Oostende, 
met inbegrip van de Yisscherij en de 
vertakking De Pauw; 

9° De vaart van Gent-Terneuzen; 
i0° Het beheer der wateren be­ 

hoorend hij het Gen tsche bekken; 
HO De wateringen, aansluitend 

hij de bovengemelde rivier- en vaart­ 
secties. 

ART. 2. - Het tweede bestuur 
van den bijzonderen dienst voor het 
stroombekken der Schelde omvat : 

f II De Leie, van de Fransche grens 
af tot den aan vang van de vaart 
Gent-Oostende, alsmede hare ver­ 
takkingen; 

2° De vaart van Bossuyt naar 
Kortrijk; 

5° De vaart van Rousselare naar 
de Leie; 
4° De afleidingsvaart van de 
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Art. 23 (vroeger 48). - Justitie­ 
Paleis re Gent. lf/àken tol geschikt­ 
maki119 en uerasulerinq, - De Mi<l­ 
denafdeeling wcnscht le weten, 
waarom de werken niet worden 
uitgevoerd, en zij drukt den wensch 
uit, dat men zoo spoedig mogelijk 
een aanvang daarmee make. 

Art. 23 (vroeger nO). - Dezelfde 
vraag wordt gesteld en dezelfde 
wcnschcn uitgedrukt aangannde de . 
werken tot vcrgrooting van het pro­ 
vinciaal hotel le Bergen. 

Leie, sectie gelegen in Oost-Vlaan­ 
deren · ' f>0 De vaart van Gent-Oostende 
van haren aanvan~ af, dicht bij de 
brog van Sint-Agnes1 tot den aan­ 
vang van de afleiding der gracht 
buiten Brugge, met inbegrip van de 
verbindingsvaart te Gent, alsmede 
van den duiker van Lappersfort, en 
het deel van de uitwateringsvaart 
bezuiden Brugge,gelegen stroomop­ 
waarts van dit, verlaat; 

6° De wateringen aansluitend bij 
~e bovengemelde rivier- en vaart­ 
secties ; 

7° De vaart van Sclzaete naar de 
Noordzee, deel gelegen in Oost­ 
Vlaanderen; 

8° De polders en wateringen vau 
het Noorden van Oost-Vlaanderen, 
met uitsluiting van den bijzoude­ 
ren dienst voor de Zee-Schelde. 

Brussel, 4 December 1906. 
(Get.) Cte DE S.1t181' DE NAEYER. 

ANTWOORD. 

Een eerste reeks werken tot het 
steviger maken van het gebouw 
werd vóór cenige maanden uitge­ 
voerd. De. bestemming en de ge­ 
schiktmaking van de verschillende 
lokalen hebben aanleiding gegeven 
tot ingewikkelde vraagpunten die 
slechts zeer onlangs werden opge­ 
lost; de daartoe noodige werken 
werden begonnen en zullen met ijver· 
voortgezet worden. 

ANTWOORD. 

Buiten het provinciaal hotel te 
Brugge, moest mijn Departement 
zich achtereenvolgens bezighouden 
met de hotels te Gent, le Aarlen, te 
Hasselt en te Brussel. Oc werken te 
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(Men zie de vraag gesteld naar 
aanleiding van artikel 25 \ vroe­ 
ger 48). 

Art.. 26 ( vroeger ?H). -De begroo­ 
ting vood907 bevat.evenals die voor 
i906,ecn krediet van 500,000frank 
tot het voltooien van het pro­ 
viuciaal hotel te Brugge. Waarom 
werd dat krediet niet benuttigd? 

Gent en te Aarlen zijn voltooid; te 
Hasselt zijn zij haast klaar, en te 
Brussel worden zij weldra aanbe­ 
steed. De werken te Bergen komen 
eerstdaags aan de beurt. 

ANTWOORD. 

Het krediet voor het optrekken 
van het gebouw in verlenging van 
den gevel van het provinciaal hotel, 
kon niet benuttigd worden om twee 
redenen': 

1 ° Me·n is het niet eens kunnen 
worden over de bestemming van dat 
nieuw gebouw; 
2° De aankoop van een huis, dat 

binnen de g.fonden van het op te 
trekken gebouw valt, kon tot heden 
niet geschieden omdat de eigenaar 
te hooge eischen stelt. 

De Middenafdl'cling heeft het ontwerp van Begroeting goedgekeurd niet 
ö stemmen en ! onthouding. 

De // tr&laggever, 
..•. 

AuG. DE BECKER . 

De Foorziuer, 
ALPH. HARMIGNIE. 
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Chambre des Représentants. 

SÉANCE ou 5 Ju1uRT 1907. 

Budget du Ministère des Finances et des Travaux publics pour l'exercice 1907 ('). 

RAPPORT 
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE(2), PAR ~I. DE BECKER·RtMY. 

MESSIEUIIS, 

Le projet primitif de Budget du Ministère des Finances et des Travaux 
publics s'élevait, pour 1907, à. . . fr. 5S,t>47,5t>7 
Les crédits alloués, en 1906~ à. . . 57,615;28t 

Soit. une augmentation de . . fr. 95i,27~ 

Les dépenses ordinaires pour l'exercice 1907 accusent une augmentation 
de i,449,27~ francs, soit, pour i907; un total de 56,622,~47 francs, alors 
qu'en i906 elles n'étaient qne de.3ä,f75128~Utaucs. 

Par contre, les dépenses exceptionnelles prévues pour l'exercice f907 
s'élèvent à 1,92~,000 francs contre 2,440,400 francs pour 1906, soit une 
diminution de 954:27~ francs. 

Les augmentations portent donc uniquement sur les dépenses ordinaires. 
Elles sont motivées par l'extension des divers services publics dépendant du 
Ministère des Finances et des Travaux publics, par l'intensité croissante du 
commerce et· du trafic et par des augmentations de traitements et de 
salaires. 

La note préliminaire jointe au projet de budget explique et justifie les 
majorations demandées à divers articles du Budget. 

(1) Budget, n° ftX11• 

(2) La section centrale, présidée par M. JJarmignic, était composée de ~UI. Binrt, Braun 
l\lclot, Iiuzeuc, Verhaegen et ne Becker. 



[ l\0 rn4. ] ( 2 ) 

EXAMEN EN SECTIONS. 

Le projet de Budget n'a pas donné 'lieu à discussion générale dans les 
sections. Divers membres ont présenté des observations sm· des points spé­ 
ciaux et signalé l'importance de certaines questions. 

Le projet de Budget a été adopté dans : 
La 1"0 section: par 8 voix coutre 5 el 1 abstention; 
La 2,: section, i, l'unanimité; 
La 4e section, pal' 9 voix. contre 2; 
La ;:5e section, par ·{2 voix contre 5 et J abstention; 
La 6e section, à l'unanimité. 
Il a été rejeté dans la 3c section par ,10 voix contre 6 et -1 abstention. 

EXAMEN EN SECTION CENTl\ALE. 

La section centrale, après avoir pris connaissance des rapporta des diverses 
sections et procédé à la discussion générale, a décidé de poser Uil certain 
nombre de questions ù M. le Ministre des Finances et des Travaux publics 
sur les points qu'elle a jugés les plus importants et les plus intéressants. 

Ces questions seront. consignées dans le présent rapport avec les réponses 
qui y ont été faites. 

L'arrêté royal du~ mai 1907 a divisé le Ministère des Finances et des 
Travaux publics en deux départements. H convient donc de diviser ce rap­ 
port en deux chapitres : Ic premier traitant des crédits et des questions du 
ressort du département des Finances, Ic second, ceux du ressort du dépar­ 
tement des Travaux publics. 

CHAPITRE 1. 
.l\JINISTirnE DES FINANCES, 

L'arrêté royal du 2 mai !907 qui crée le Ministère des Travaux publics, 
lui a transféré les attributions de l'administration des Ponts et Chaussées 
distraites du département des Finances et des Travaux publics. 
Par suite de cette nouvelle disposition, le Gouvernement a présenté divers 

amendements au projet primitif de Budget pour 1907 aux lins d'établir le 
. projet de Budget du Ministère des Finances. 

Ce projet de Budget s'élève it 20:79ä,4~0 francs. 
La note préliminaire explique les amendements présentés par le Gouvcr­ 

ucment, et les crédits demandés ne corn prennent que des dépenses ordinaires. 
Au cours de la discussion d11 projet de Budget., la section centrale s'est 

occupée de plusieurs questions relatives au personnel des diverses admiuis­ 
tra tions dépendant du Ministère des 'Finances . 

ltcpreuant un point déjà discuté au cours de la réunion d'une des sections, 
elle croît devoir signaler à l'attention de M. Ic Ministre des Finanees l'utilité 
qu'il y aurait à réviser la loi du 21 Ventôse a11 Vil instituant les conservations 
des hypot hèques. tant ou poin l de vue de la réforme des conservations elles- 
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mêmes que dans ses dispositions concernant le personnel de ces conserva­ 
tions. 

Ces dispositions laissent, en effet, au titulaire de chaque bureau, le soin 
d'organiser le service et d'y attacher à ses Irais exclusifs les employés qu'il 
croit convenir. 

La nomination, l'avancement: le traitemeut, le maintien en fonctions de 
ces employés dépendent exclusivement du titulaire. 

La rétribution parfois insuffisante de ces employés et Ic peu de stabilité 
de ces emplois ont amené <les plaintes nombreuses. La section centrale 
désirerait voir ces emplois légalement reconnus, rendus stables et organi­ 
sés hiérarchiquement, avec un traitement fixé d'après un barème tenant 
compte des fonctions occupés et des années de service. 

D'aucuns voudraient voir la seconde question résolue seule et incessam­ 
ment. Toutefois, comme sa solution entrnlnernit également nue révision, lont 
au moins partielle, de la loi du 29 décembre 181-~, il vaudrait mieux procéder 
simultanément aux deux réformes. 

Les membres de ln Chambre'ont été saisis de plaintes nombreuses émanant 
des employés subalternes et inférieurs des douanes et accises , ces plaintes 
visent suri out l'arrêté royal du 5 novembre ,f 906 et certaines dispos ilions 
prises pour son application. 

Cet arrêté royal fixe à nouveau Ic traitement de ces agents, ainsi que les 
délais des augmentations de traitement dans Ic même grade. Il a été pris à 
Ia suite du vote, en 1906, d'un crédit en faveur <lu personnel subalterne de 
l'Administration des Douanes et Accises. 

Ces plaintes ont trouvé déjà nn écho au sein de la Chambre, et diverses 
questions ont été posées à M. Ic comte de Smet de Naeyer, ministre des 
Finances et; des Travaux publics, par MM. Biart, Hendcrickx , -Daeus et 
Verheyen. 

La section centrale insiste pour que M. le Ministre des Finances examine 
à nouveau les griefs et observations de ces utiles agents, et elle a cru devoir 
poser la question suivante concernant Je taux des divers relèvements de 
traitement accordés aux commis des Accises. 

QUESTION. 

La section centrale désire counaltrc Ic taux des divers relèvements de 
traitement accordés aux commis des accises sur le crédit voté par la 
Chambre - session 190ä-1n06 - et le motif pour lequel ces relèvements 
n'ont été accordés que depuis le ie' juillet au lieu du jcr janvier 1906. 

RÉPONSE, 

Le tableau ci-après présente l'échelle des traitements anciens et nouveaux 
des commis des accises el fait ressortir les augmentations dont bénéficient 
les agents en question sous le régime de l'arrêté royal du 5 novembre -1906. 
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Traitements des commis des accises: 

,h>ant le 1" juillet 190fi 

,i< classe . . fr. 1,200 

\ moins de '10 ans 
3e classe ' 1 10 ans cl plus . 

~ 

moins de 10 an, 
2c classe 

·10 ans et plus . 

\ moins de 10 ans 
-tractasse. 

( 10 ans et plus . 

Traitements des commis des accises: 

11 pal'lir titi Je,· j,tillct 1906 

4a classe . 

~ 

moins de fO ans 
3" classe 

10 ans el pins . 

~ 

•.uoins de 10 ans 
2c classe 

IO ans et plus . 

\ moins de 5 ans. 

11·c classe) 5 ù 10 ans . 

( '10 ans cl plus • 

1,300 

1,450 

. fr. 1,500 

1,ù50 

1,800 

1.950 

8 

. fr. 1,300 

1.400 

1,550 

1,600 

-1,750 

1,800 

J,UOO 

2,000 

L'arrêté précité, relevant les traitements des agents subalternes et infé­ 
rieurs des douanes et. accises, a été élaboré à la suite de la promulgation 
du budget de 19061 volé par les Chambres au mois de mai dernier; il n'y 
avait pas de raison de faire rétroagir les relèvements au ·1er janvier f906. 

Les formalités en douane formant souvent une charge, même une entrave 
réelle pour la navigation, ia section centrale a posé à cc sujet la· question 
suivante à M. le Ministre des Finances. 

QUESTION. 

La section centrale demande si les formalités eu domine à remplir à Sel­ 
zacte pour les navires remontant vers Gand ne pourraient pas être simplifiées 
et si on ne pourrait pas leur appliquer Ic nième régime que celui appliqué 
aux navires remontant vers Anvers à Lillo P 

llÉPONSE. 

Au point de vue topographique, il existe une très grande différence entre 
l'Escaut en aval d'Anvers et le canal de Gand à Selzaete : d'un côté, un large 
fleuve avec les rives duquel les bâtiments venant de la mer ne communi­ 
queut que difficilement, en dehors de quelques endroits déterminés qui 
sont surveillés par 1~ douane; de l'autre, uue voie navigable relativement 
étroite qui permet aux. bateaux de communiquer aisément avec la terre sur 
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toute la longueur du parcours. Ainsi s'explique que Ic port d'Anvers a 
pu être considéré comme premier bureau pour les navires venant directe­ 
ment de la mer, tandis qu'il ne saurait être question de procéder de 
même en cc qui concerne le port de Gand. 

En fait, les formalités réglementaires qui doivent être remplies à Selzaete 
pour les navires remontant le canal sont très simples et ne pèsent que fort 
légèrement sur la navigation. L'administration des douanes, à la demande 
du commerce gantois, a prescrit d'ailleurs <les mesures spéciales en vue 
d'assurer la prompte expédition des bâtiments en destination de Gand et 
elle examinera s'il est possible d'accorder de nouvelles facilités sans corn­ 
promettre les intérêts du Trésor. 

CHAPITRE II. 

M1NJSTirnE DES TRAVAUX r-nsr.rcs. 

Le nouveau projet de Budget du Ministère des Travaux publics auquel ont 
été transférés les attributions de l'Administration des Ponts et Chaussées 
s'élève à 17,685,457 francs. 

En dépenses ordinaires f f>,885,4ä7 francs, en dépenses exceptionnelles 
1,800,000 francs; celles-ci présentent une diminution de t ~0,000 francs sur 
le projet de Budget primitif en !907. 

Dans la note préliminaire jointe au projet de Budget modifié, Ic Gouver­ 
nement explique les propositions d'amendement. 

La section centrale s'est attachée. à signaler les points les plus importants 
et à obtenir sur les questions soulevées par les sections les éclaircissements 
demandés. 

Emploi de la pierre de taille belge dans les constructions publiques. 
La section centrale se permet, d'attirer à nouveau l'nttention de M. le 

Ministre des Travaux publics sur cette question qui intéresse si vivement 
une des branches les plus importantes de nos industries extractives. 

Elle a été successivement traitée clans les rapports de la section centrale 
sur les Budgets de l905 et de f906 et, dernièrement encore, M. Dallcmagne 
lui a consacré un remarquable rapport au nom de la commission- de l'in­ 
dustrie. 

Na-nigation sur l' Escau: entre Flessingue et Anvers. 
Celle question a été exposée d'une manière très complète dans le rapport 

sur Je Budget de i906. 
La section centrale constate avec satisfaction l'amélioration considérable 

réalisée dans la passe de Bath à la suite des dragages qui y!ont été effectués. 
Il y a peu de jours, Ic service du pilotage aflichait un avis disant que des 

sondages, effectués le 51 mai dernier, accusent sur le seuil de Valkenisse, au 
Nauw de Bath, une profondeur de 71 décimètres au milieu de Ia voie navi­ 
gable et il marée basse ordinaire. 

Toutefois. la section centrale croit devoir insister sur l'im portance capi­ 
tale de celte question. 
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Conseruüion des sites de la côte belge. 

Nos côtes belges autrefois si pittoresques voient tous les ans diminuer 
l'étendue des dunes qui en faisaient le charme et l'attrait. 

De la frontière hollandaise à la frontière française, le littoral belge est en 
passe de devenir un vaste promenoir bordé d'élégantes villas et de somp­ 
tueux hôtels. Les villes d'eau étendent leurs territoires, des hameaux encore 
inconnus hier deviennent des lieux de villégiature; de tous côtés la dune 
disparaît pour foire place aux constructions. _ 

Un seul coin, bien petit, a encore conservé son aspect primitif; à peine y a­ 
t-on Lracé une route, un chemin de fel' vicinal, dont le long ruban va de 
Furnes à Nieuport. 

Ce coin de dunes s'étend de la frontière française, de la Panne à Coxyde. 
A Coxyde se trouve la dune la plus haute, le « Hoogen Bleekker », et c'est 
encore à Coxyde que les dunes ont leur plus grande largeur - 2 kilomètres 
à certains endroits - et qu'elles se présentent dans toute leur splendeur. 

La section centrale insiste vivement pour que le Gouvernement prenne 
dans Ic plus bref délai telles mesures que de droit pour conserver intact ce 
dernier coin de nos dunes belges si chères aux artistes et à tous les vrais 
amateurs de la mer. Il faut noter également qu'il y existe une flore d'une 
nature toute particulière et très intéressante qu'il importe de conserver. 

Routes intercommunales et interprooinciales, 

Malgré l'extension sans cesse plus grande de nos chemins de fer à grande 
ou à petite section, le trafic par axe se développe tous les jours. 

C'est ce qui attire plus particulièrement 'l'attention sur l'état des routes 
qui, tout en ne faisant pas partie de la grandè volerie, relient des centres 
importants et servent à un trafic considérable. 

Certaines de ces routes; qui établissent les communications les plus directes 
entre la Belgique et les pays voisins ou relient des agglomérations eonsidé ... 
rabies, ne sont qu'une suite de routes vicinales appartenant à des communes 
différentes, ou des routes provinciales situées sur les territoires de provinces 
limitrophes. 

Bien entretenues sur certains points, elles sont dans un état déplorable 
sur d'autres, suivant le bon vouloir ou les ressources dont disposent Jes 
autorités sous l'administration desquelles elles se trouvent. 

L'entretien de ces routes, usées très rapidement par suite d'un trafic intense 
et dépassant la normale, devient une charge trop onéreuse pour les finances 
des communes dont elles dépendent. 

Telles sont Jes routes de Bruges vers la Hollande - par Coolkerke et 
Oostkerke; - Routes Oorrlereu, Wilmaersdonck à Eeckeren dans Ja pro­ 
vince d'Anvers; - Route de Dinant à Huy (en partie). 
Il serait désirable que le Gouvernement reprit ces routes eu égard à 

l'intérêt majeur qu'il y a de les mettre en bon état et d'assurer leur entretien 
régulier. 
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[Réponses du Gouvernement· aux questions posées par la section centrale. 

PIIEJ\IIIHIE QUESTION. 

La section centrale demande une 
spécification pins détaillée des tra­ 
vaux et des crédits y affectés. Dans 
certains cas, le mode actuellement 
adopté peut donner de hons résul­ 
tats, maisil empêche le contrôle. 

26 QUESTION. 

Le Gouvernement prévoit au hud­ 
gel une somme de 7 millions de 
francs, pour entretien ordinaire, 
rcdrcssernen l de routes, subsides 
pour mutes, plantations, pures pu­ 
blics et squarcs , ne pourrait-il pus 
donner une indication plus précise 

fiRJ>ONSIL 

Les crédits portés annuellement 
au budget du Ministère des Finances 
et des Travaux publics pour les di­ 
vers services de l'administration des 
Ponts et Chaussées (1re section, cha­ 
pitre V) sont affectés, pour la plus 

· grande partie, à des travaux cou­ 
runts d'entretien, de réparation et 
d'amélioration de la grande voirie, 
des édifices publics de l'État, des 
rivières et canaux, des ports et des 
côtes. 

Ces crédits sont fixés d'après la 
dépense annuelle moyenne et em­ 
ployés selon les nécessités qui se 
produisent dans le cours de l'exer­ 
cice; on ne saurait prévoir ces néces­ 
sités, ni, par conséquent: spécifier les 
travaux et indiquer en détail l'em­ 
ploi probable des crédits, dès 
l'époque de la formation du projet. 
de budget, c'est-à-dire quatre mois 
avant l'ouverture de l'exercice. 

RÉPONSE, 

Celte question semble constituer 
une application particulière de la 
première. 

Le crédit de 7 millions porté à 
l'article 54, est destiné, d'une ma­ 
nière générale, aux travaux d'entre­ 
tien courant, de réparation ei d'arné- 



[ i\0 184. j ( 8 ) 

au sujet des travaux auxquels il 
compte appliquer ce crédit? 

3e QUESTION, 

Art. 7 (ancien 55). - Le Dépar­ 
tement des Travaux publics a fait 
remplacer le pavage de certaines 
routes à réfectiouner par un em­ 
pierrement. Cet établissement a · 
donné, dans certains cas, des résul­ 
tats déplorables .. Le Gouvernement 
possède-t-il les crédits nécessaires 
pour rétablir le pavage en pavés de 
ces voies de communication devc­ 
nues impropres à la circulation, par 
exemple : Roule d'Anvers à Berg­ 
op-Zoom? 

4° QUESTION, 

Art. 9 (ancien 5~). - Le Gou­ 
vernement prévoit pou•: palais, hô­ 
tels, etc., travaux, acquisitions.etc. 
1,2! 4,000 f ra nes. Ne pourrait-il pas 
donner des indications plus spé­ 
ciales? 

lioration accessoire de la grande 
voirie et de ses dépendances. 

Les développements de l'article 
indiquent, -sous six Iitléras, les di­ 
verses catégories de travaux· entre 
lesquelles te montant total du crédit 
sera probablement réparti. Le pro• 
jet de budget ne peut être basé que 
sur des prévisions d'un . caractère 
gé11éral, et non sur des évaluations 
spéciales de travaux déterminés in­ 
dividuellement. 

RÉPONSE, 

Le résultat signalé sur la route 
d'Anvers à Berg-op-Zoom est le 
seul qu'on puisse critiquer avec fon­ 
dement'. Il provient de malfaçons 
imputables à l'entrepreneur et qui 
sont en cours de réparation. 

Voir les réponses Jax deux pre­ 
mières questions. 

On ne saurait spécialiser de plus 
près les dépenses présumées d'entre­ 
tien, de réparation, etc., des palais. 
hôtels, édifices, bâtiments et monu­ 
ments appartenant à l'État. Il s'agit 
de travaux nécessités par la détoria­ 
tion naturelle et normale et, parfois, 

. par le fait d'un accident. 
La rubrique cc Acquisition d'im­ 

meubles» est insérée dans le libellé 
afin . que le Gouvernement puisse, 
l'occasion favorable survenant.ache­ 
ter un immeuble convenant à un 
service public : c'est ce qui vient 



( 9 ) [ i\0 f 84. ] 

De QUESTION. 

Art. H-15 (anciens 57-59). -Les 
travaux repris à ces articles, canaux, 
rivières, ports, ne pourraient-ils pas 
faire l'objet d'une indication plus 
précise? 

6° QUBSTJON. 

Fleuves, rivières et canaux. - Le 
chômage sur les voies navigables est 
fixé pendant les mois d'été. 

La section centrale demande si le 
Gou,,crnement ne pourrait pas faire 
exécuter les travaux de réparations 
et de réfections à un~ autre époque 
de l'année moins préjudiciable à la 
navigation et à la santé publique? 

d'avoir lieu, par exemple, pour un 
hôtel à Anvers, dont l'État vient de 
se rendre acquéreur, à des conditions 
fort avantageuses, en vue de l'instal­ 
lation de la conservation en hypo­ 
thèque. 

lHro~sE. 

Voir les réponses aux 1re, 2e cl 
4e questions. 

De même que les articles 7 et 9 
(anciens 55 et 5~) ayant rapport à 
d'autres parties du domaine public 
de l'État., les articles ·f { et i 5 ( anciens 
57 et 59), relatifs aux rivières: aux 
canaux, aux ports et aux côtes, ont 
principalement pour objet les tra­ 
vaux courants d'entretien et d'amé­ 
lioration accessoire. 

Les développements des deux der­ 
niers articles donnent la nornencla­ 
turc des voies navigables et des ports 
et indiquent la somme approximative 
présumée nécessaire pour les travaux 
concernant. chacune de ces. parties 
du domaine national. 

La date du HJ. juin à laquelle 
prennent cours les chômages annuels 
des voies navigables a été fixée par 
un arrangement intervenu le f 8 oc­ 
tobre i 887 entre la Belgique, l' Alle­ 
magne et la France. 

La date initiale du rn juin a dû 
nécessairement être déterminée en 
tenant compte <les divers intérêts en 
présence. 

L'époque choisie, qui est celle où 
les transports sont le moins actifs, 
est également la 'plus favorable à 
l'exécution des travaux qui s'effec­ 
tuent à la faveur de baisses d'eau ; 
l'Administration s'attache d'ailleurs 
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à réduire autant que possible la durée 
de celles-ci. 

A raison du régime des rivières, 
la mise en chômage des voies navi-:­ 
gables en dehors de la saison d'été 
serait souvent irréalisable. 

7° QUBSTION. 

En vue de diminuer les inconvé­ 
nicnts graves qui résultent de la 
mauœuvre des ponts tournants dans 
la traversée de Gand, le Gouverne­ 
ment pourrait-il, soit organiser un 
service de remorquage à vapeur ou 
élecuique, soit imposer à la batel­ 
lerie l'obligation, pendant les heures 
où la circulation des piétons est la 
plus active, d'emprunter les canaux 
qui contournent la ville, la coupure, 
le canal de raccordement, le Dock 
el la Pêcherie? 

Se QUESTION. 

Art. H (ancien 57). - La section 
centrale désirerait connaître la date 
d'achèvement des travaux du canal 
de Gand à Terneuzen, ainsi que la 
date fixée pour l'adjudication du 
pont de Selzaéte et des travaux à 
exécuter sur le territoire hollandais. 

9e QUESTION. 

Art. i i (ancien 57). - La terri­ 
ble catastrophe qui a frappé les com­ 
munes de Grem berge, Hamme, Moer­ 
zeke. etc., a attiré l'attention sm· la 
nécessité qu'il y aurait de donner 
plus d'unité de vues et d'action et 
de rendre plus efficace la surveil­ 
lance et la police des travaux d'art 

RÉPONSE. 

Un arrêté royal du {5 mars. f906 
prescrit certaines mesures en vue 
d'activer le passage des bateaux aux 
ponts tournants dans la traversée 
de Gand. Il convient d'attendre le 
résultat de l'application de ces me­ 
sures avant d'en prescrire de nou­ 
velles. 
. Le même arrêté suspend Ia ma­ 
nœnvre des ponts pendant les heures 
où Ja circulation est le plus active. 

Au surplus, plusieurs ponts mo­ 
biles seront remplacés prochaine­ 
ment par des ponts fixes. 

RÉPONSE. 

Selon toutes probabilités, les tra­ 
vaux du canal de Gand à Terneuzen 
seront achevés au début de 1909. 

L'adjudication pour la construc­ 
tion de l'infrastructure du pont-rail 
de Selzaete aura lieu prochainement 
Vers le mois de juillet t 907, on met­ 
tra en adjudication les travaux res­ 
tant à effectuer pour la mise en 
service de l'écluse de Terneuzen. 

RÉPONSE. 

Les mesures à prendre en vue de 
prévenir, dans la limite du possible, 
le retour des inondations calami­ 
teuses qui se sont produites dans la 
vallée de l'Escaut, pendant le mois 
de mars 1906, sont l'objet des 
préoccupations et des études du 
Gouvernement; il ne saurait, dès à 
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qui protègent les polders et Jes wa­ 
teriugues. La section centrale dési­ 
rerait savoir si le Gouvernement 
compte établir un n_ouveau régime 
ou améliorer le régime actuel de 
surveillance, teuten respectant les 
institutions existantes? 

i 0° QUESTION. 

Depuis quelque temps on retarde 
les adjudications de pistes cyclables 
à cause du coût trop élevé de leur 
établissement. L'Administration ne 
pourrait-elle pas revenir au type 
précédemment adopté et beaucoup 
moins coûteux? 

La section centrale signale à 
M. Ic Ministre la construction et 
l'achèvement des pistes cyclables 
entre Gand, Lokeren, :Melle, Gram­ 
mont, Ninove, Renaix, Bruges à 
Knocke par Dudzeele et West-Cap­ 
pelle. · 

f { e QUESTION. 

Une indemnité de cent francs a 
été promise aux cantonniers pour 
leur permettre d'acheter une bicy­ 
clette, un grand nombre en a fait 
l' acquisition. 

Cette indemnité ne pourrait-elle 
pas être liquidée à bref délai? 

présent, indiquer les solutions qui 
auront ses préférences, les questions 
à résoudre étant fort complexes et 
fort délicates. 

RiPONSE. 

Les types divers actuellement en 
usage pour l'établissement des pistes 
cyclables varient selon les circon­ 
stances. lis sont les mêmes quejadis, 

Questionné au sujet des diverses 
pistes mentionnées ci-contre, j'ai 
fait à fa Chambre les réponses sui­ 
vantes: 
f O Le 26 février, au sujet des 

pistes de la Flandre orientale: cc La 
piste cyclable de Gand à Lokeren 
ne tardera pas á être exécutée; les 
autres suivront. » 

2° Le ~ mars, au sujet de celle de 
Bruges à Knoeke . « Il n'est pas pos­ 
sible de fixer un délai quelque 
peu précis pour l'établissement de 
la piste cyclable dont il s'agit. La 
demande sera examinée avec bien­ 
veillance. 

REPONSE. 

Il est vrai que l'article â du nou­ 
veau règlement du service des can­ 
tonniers, ayant trait à l'obligation 
de se pour-voir d'une bicyclette, 
prévoit l'allocation d'une indemnité 
de 100 francs de ce chef. Mais l'ar­ 
ticle 2!> porte que la mise à exécu­ 
tion de l'article Ei aura lieu à une 
date à fixer ultérieurement. Si cer­ 
tains cantonniers ont pris les de­ 
vants, c'est à leurs risques et périls; 
aucune décision n'est encore prise, 
mais il est dès à présent certain que 
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12° QUESTION, 

La section centrale recommande 
à M. le Ministre des Finances et des 
Travaux publics la solution de là 
question de l'Espierre. 

Peut-on espérer line prompte so­ 
lution? 

( f ~ ) 

la disposition de l'article ö ne sera 
pas d'application générale. 

RÉPONS!!:. 

Le Gouvernement suit avec la 
plus grande attention les essais qui 
se font, tant en France, à l'usine de 
Grimonpont, que dans d'autres pays, 

en vue de l'application d'un procédé 
pratique d'épuration à un volume 
d'eau aussi considérable que celui 
charrié par l'Espierre, 

Certains progrès ont été réalisés 
sous ce rapport et rien ne sera né­ 
gligé pour obtenir une solution sa­ 
tisfaisante. 

i 5° QUESTION. 

Art. -14 (ancien 40). - Il paraî- 
t rait que. les ressorts · des Ponts 'et 
Chaussées vont être modifiés. Il se­ 
rait question de créer à Ganrl une 
direcÜon pour tous les ports, fleuves, . 
canaux, roules des Flandres. . . 

M. le Ministre ne pourrait-il fair~ 
connaltre les hases de cette réorga­ 
nisation? 

RÉPONSÈ. 

Les textes de l'arrêté royal du 
27 novembre i 906 et de l'arrêté 
ministériel du 4 décembre suivant, 
ci-annexés, renferment les rensei- 

. gnements demandés. 

Service spécial du bassin fluvial de l'Escaut. 
- Création. - Division en deux direc­ 
tions. 

A1·rêté Royal du 27 novembre 1906. 

LÉOPOLn IJ, Roi des Belges, 
A tous présents et à venir, SA1-uT. · 

Considérant qu'à raison de l'im­ 
portance acquise par les services des 
Ponts et Chaussées dans les pro- 

. vinces de Flandre occidentale, de 
Flandre orientale et de Hainaut.' il 
y a lieu de distraire de ces services 
une partir. de leurs attributions; 

Considérant qu'il convient d'ap­ 
porter plus d'unité dans la direction 
des services des rivières et canaux 
du bassin fluvial de l'Escaut s'éten­ 
dant sur plusieurs provinces. 
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Sur la proposition de Notre Minis­ 
tres des Finances et des Travaux 
publics, 

Nous avons arrêté et arrêtons: 

ARTICtE · PREMIER. - Il est créé 
une nouvelle direction des Ponts et 
Chaussées chargée d'assurer, con­ 
curremment avec la seconde direc­ 
tion actuelle des Ponts et Chaussees 
de la Flaudreurientnlc, le service du 
bassin fluvial de l'Escaut. 

Art. 2. - Ces deux directions 
seront intitulées première el seconde 
direction du service spécial du bas­ 
sin fluvial de l'Escaut. Leur siège est 
fixé à Gand. 

Art. 5. - Les attributions de cha­ 
cune de ces directions seront réglées 
par Notre Ministre des Finances et 
des Travaux publics, conformément 
à l'article ·Ia, § t0r de l'arrêté royal 
du t8 juillet 1860, organique du ser­ 
vice et du corps des Ponts et Chans- 

• sées. 

Notre Ministre des Finances et 
des Travaux publics est chargé de 
l'exécution du présent arrêté. 

Donné à Laeken, le 27 novembre 
1906. 

(Signé) LÉOPOLD. 

Par le Roi: 
Le Ministre des Finances et des 

Travaux publics. 

(S.) C1° DE SMET DE NAYEll. 

Le Alinistre des Finances et des 
Travaux publics) 

Vu l'arrèté royal du 27 novem­ 
bre 19061 portant création du ser­ 
vice spécial du bassin fluvial de l'Es- 
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caut ainsi qu'une nouvelle direction 
des Ponts et Chaussées chargée d'as­ 
surer ledit service concurremment 
avec la seconde direction actuelle 
des Ponts et Chaussées· dans la Flan­ 
dre orientale, 

Vu les articles 1 !.> et 44, de l'arrêté 
royal du 18 juillet !860 organique 
du service et du corps des Ponts et 
Chaussées; 

Arrête: 
Anrrct.e PREMrnn. - La première 

di rection du service spécial dil bassin 
fluvial <le l'Escaut a dans ses attri­ 
butions : 

1° La Haine· ' 2° Le canal de Mons vers Condé, 
)' compris la rigole d'alimentation 
dite << Le Trouillou >> et le canal de 
Caraman; 
5• Le canal de Pornrnerœul à An- 

toi11g; . 
4° Le canal de Blaton à Ath; 
5° La Dendre jusques et y corn­ 

pris l'écluse harragéc, à Termonde , 
6° Le canal de I'Espicrrc , 
7° Le Haut-Escaut depuis la fron­ 

tière française jusqu'à l'écluse de 
Gentbrugge et ses dérivations, y 
compris le canal des Chaudron­ 
mers; 

8° La partie de la Lys située dans 
la traverse de Gand en aval de l'ori­ 
gine du canal de Gand à Ostende, 
y compris le canal de la Pêcherie el 
la branche De Pauw. 

9° Le canal de Gand à Ter­ 
neuzen; 
i0° La manutention des eaux in­ 

téressant le bassin de Gand; 
fi O Les wateringues correspon­ 

dant aux parties de rivières et ca­ 
naux précitées. 

AnT. 2. - La seconde direction 
du service spécial du bassin fluvial 



14c QU EST tox. 

Art. 23 (ancien 48). - Palais de 
Justice à Gand. App1·01n·fotion et 
'transfonnation. - La section een­ 
traie désirerait savoir pourquoi les 
travaux ne s'exécutent point cl elle 
exprime Ic vœu qu'on mette la main 
i, l'œuvrc dans Ic plus bref délai. 
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de l'Escaut a clans ses attributions : 
·1 n l.a Lys, de la frontière fran­ 

çaise jusqu'à l'origine du canal de 
Gand à Ostende, ainsi que ses ern­ 
branchements; 

2° Le canal de Bossuvt i, Cour- ., 
trai ; 

5° Le canal drRoulers à la Lys; 
4° Le canal de dérivation de· 1a 

Lys, partie située dans la Flandre 
orientale; 

!5° Le canal de Gand à Ostende 
depuis son origine: près du pont 
Sainte-Agnès, jusqu'à l'origine de 
la dérivation du fossé extérieur à 
Bruges, y compris le canal de rac­ 
cordement il Gand1 ainsi que le 
siphon du Lappersfort et la partie 
du canal d'écoulement des eaux du 
sud de Bruges située en amont de 
cet ouvrage; 

6° Les wateringues correspon­ 
dant aux parties de rivières cl ca­ 
naux précités; 

7° Le canal de Selzaetc à la mer 
du Nord: partie située dans la Flan­ 
dre orientale; 

8° Les polders et wateringues <lu 
nord de la Flandre orientale, non 
compris dans Je service spécial de 
l'Escaut maritime. 

Bruxelles, le 4 décembre 1906. 
(Signé) C•e DE S.1rnr os NAEYER. 

Ri;;roNsE. 

Une première série de travaux 
intéressant la consolidation de l'édi­ 
fice est terminée depuis plusieurs 
mois. L'affectation et l'appropria­ 
tion des divers locaux ont soulevé 
des questions complexes qui n'ont 
pu être résolues que tout dernière­ 
mcut ; les travaux qu'elles 'compor- 
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tent sont entamés et seront pour­ 
suivis avec activité. 

i tle QUESTION, 

Art. 2~ (ancien ~O). - La même 
question est posée et les mêmes 
vœux sont exprimés pour les travaux 
d'agrandissement de I'hôtel pro­ 
vincial à Mons. (Voir question posée 
pour l'article 2-> (ancien 48). 

f 6e QUES1'lON. 

Art. 26 ( ancien ö t ). - Le budget 
pour i 907 porte comme celui de 
:f 906 le crédit de 300,000 francs pour 
l'achèvement de l'hôtel provincial 
de Bruges. Pourquoi ce crédit n'a­ 
t-il pas été utilisé? 

RBPONSB. 

Indépendamment de l'hôtel pro­ 
vincial de Bruges, mon département 
a eu à s'occuper successivement des 
hôtels de Gand, d'Arlon, de Hasselt 
et de Bruxelles. Les travaux de Gand 
et d'Arlon sont terminés; ceux de 
Hasselt sont en voie d'achèvement 
et, ceux de Bruxelles sont à la veille 
d'être adjugés. Les travaux de Mons 
auront prochainement leur tour. 

RÉPONSE. 

Le crédit destiné à fa construction 
du bâtiment à édifier dans le pro­ 
longement de la façade de l'hôtel 
provincial n'a pu être utilisé pour 
deux raisons : 
i O L'accord n'est pas établi sur la 

destination de ce nouvel édifice; 
2° L'acquisition d'un immeuble 

qui doit tomber dans le périmètre de 
celui-ci n'a pas abouti jusqu'ici à 
cause des exigences excessives du 
propriétaire. 

La section centrale a adopté le projet <lu Budgel par !J et t abstention. 

Le Rapporteur, 
AuG. DE BECKER. 

Le Président, 
ALI>. HARMIGNIE. 


