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MESSIEUIIS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du ,ter mai !854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année i 908. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant Ic même exercice. 

Le Ministre des chemins de fer, postes el télégraplies, 

G. flEU.EPUTTlL 
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CIII~lllN DE FER 
- 

COMPTE RENDU DES OP~RATIONS 
PENDANT L'EXERCICE 1908 

Dans le rap po, t qu'il a présenté à la Chambre des représentants, le 26 no­ 
vembre ¾838, sur l'exploitation du chemin de fer, M. Nothomb, Ministl'e des 
Travaux publics, s'exprimait comme suit : 

cc L'exploitation du chemin de fer peut être conçue dans trois systèmes : 
,> 1° Considérer le chemin de fer comme un établissement d'utilité 

" publique, sans exiger que les produits couvrent les dépenses; 
i> 2° Considérer le chemin de fer comme une ressource financière, en exi­ 

>> geant que les recettes excèdent les dépenses; 
)> 5° Considérer le chemin de fer comme un établissement qui ne doit être 

>> ni une charge ni un moyen fiscal, et exiger simplement qu'il couvre ses 
,, dépenses. 

» Nous entendons par dépenses : 
n !0 Les frais d'entretien el d'exploitation, et 
n 2° L'intérêt et l'amortissement des capitaux d'établissement. 
>> C'est dans le troisième système que nous nous sommes placés; c'est 

n donc sous ce point de vue qu'il faut examiner les résultats de l'exploitation. 
• • • • • t • • 

>> Il faut qne les recettes réelles ne soient pas inférieures aux dépenses 
» réelles : le chemin de fer a rempli ses engagements du moment qu'il a 
,1 produit de quoi pourvoir à son entretien et à son exploitation, ainsi qu'à 
» l'intérêt des capitaux d'établissement: son obligation consiste à rendre au 
,> Trésor la somme qu'il prend au budget des dépenses et à acquitter l'intérêt 
>> rie l'emprunt que l'lttat a garanti. >> 

Telle était, dès l'origine, et telle doit être encore, la conception de l'exploi- 
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talion du chemin de fer; elle répond, d'ailleurs, entièrement au texte formel 
des lois du fer mai 183.f. (i) et du i2 avril 185~ (2). 

D'une pad, ce serait une profonde injustice que de mettre à la charge de 
tous les contribuables la perte subie par une exploitation à l'usage d'une 
partie de la nation; d'autre part, vouloir tirer Ic plus grand bénéfice possible 
cle celte même exploitation n'est pas à conseiller, car Ia surcharge des taxes 
de transport imposée dans un but fiscal aurait pour conséquence de faciliter 
Ja concurrence étrangère et d'enrayer l'essor de l'industrie et du commerce 
dont le réseau national est en quelque sorte l'associé. 
Tont. cc que Ic chemin de Ier peut gagner doit être consacré à des exten­ 

sions dé service. à des abaissements de tarifs, à des améliorations de la situa­ 
tion du personnel et au perfectionnement de l'exploitation. 

Afin de déterminer si le chemin de fer couvre ses dépenses, mon hono­ 
rable prédécesseur, tenant compte des critiques formulées à différentes 
reprises au sujet de la façon de dresser les comptes du railway, a établi, en 
J 905~ un nouveau mode de comptabilité financière basé sur des règles iden- . 
tiques à celles de la 'l'résorcric , cela a permis d'assurer la concordance entre 
les écritures du département des Finances et les données du compte rendu, 
lesquelles ne peuvent donc plus être contestées. 

Le tableau n° IV renseigne, année par année, depuis l'origine, le montant 
des capitaux consacrés à l'établissement et à l'armement du chemin de fer, 
ainsi que le détail des charges financières. 

Le capital de premier établissement porté dans la colonne n° 2 est égal à 
celui qui figure au complc du chemin de fer dans la Süuation générale du 
Trésor public déposée annuellement par M. le Ministre des Finances à la 
Chambre des représentants. 

Le taux des intérêts (colonne 11° 5) appliqué aux capitaux effectifs (dette 
consolidée) est égal au taux réel résultant des diverses opérations effectuées 
par le Trésor pour l'émission des emprunts contractés depuis l'origine du 
chemin de fer, c'est-à-dire en tenant compte de la fluctuation du loyer de 
l'argent, ce qui fait varier l'intérêt moyen annuel de 4.90 p. c. à 5. l08 p. c. 

Selon Ja règle admise par la Trésorerie, Ic capital eflectif, productif d'in­ 
térêts pendant chacune des années, est déterminé par le capital engagé au 
5! décembre de l'année précédente (amortissement déduit), augmenté de la 
moitié des dépenses échelonnées sur les douze mois de l'année courante. 
C'est le montant des intérêts mis ainsi annuellement à charge du chemin de 
fer pour les capitaux envisagés qui est porté dans la colonne n° 4. 

L'amortissement porté dans la colonne !1° f> est. calculé de la même manière 

( 1; Article ti tic la loi du 1 °' mai ·1834 : u Les produits de la roule provenant des péages 
qui devront ètre annuellement réglés par la loi, serviront à couvrir les intérêts et I'amor­ 
tisseuient de l'emprunt, ainsi que les dépenses annuelles d'entretien et d'admlnistratiou de 
la nouvelle mie. a 

(2) A1•licle ,~ de la loi du ·12 avril {836: 11 Le produit des péages sera versé au Trésor 
pour servir aux dépenses d'entretien cl d'administration de la route, ainsi qu'au rembour­ 
sement des in térèts et des capitaux affectés à sa construction. n 
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11ue celui qui est appliqué à la dette 5 p. c. en exécution de la loi du ~6 
décembre i904. sur la base d'une dotation de fr. 0.1>0 augmentée des inté­ 
rèts à 5 p. c. des capitaux amortis, cc qui comporte un délai d'amortisse­ 
ment de 81 ans environ; l'amortissement d'une année est calculé sur le 
montant des capitaux engagés au 5t décembre de l'année précédente. 

Dans les colonnes suivantes n°5 7 et 8, les intérêts et l'amortissement des 
annuités payées pour le rachat de matériel et de concessions de chemins de 
fer sont portés en compte d'après les tableaux d'amortissement formés à 
l'origine de l'inscription des charges au budget de la dette publique. 

Les sommes figura11t dans la colonne n° 15 représentent exactement les 
redevances payées aux compagnies concessionnaires dont l'État exploite les 
lignes. 

Le loyer de la ligne de Spa à Ja frontière Grand Ducale (colonne n° 14) est 
égal à celui qui a figuré au budget de la dette publique jusque !906. Depuis 
lors, cc loyer est prélevé sur les recettes brules du chemin de fer et confondu 
avec les redevances portées dans la colonne 11° 15. 

Quelques explications sont nécessaires au sujet de Ja fixation de la somme 
de 497,800 francs payée pendant plusieurs années pour le loyer de la ligne 
d'Anvers à Rotterdam (colonne n° 1:5). 

En exécution dé la convention internationale du 5t octobre 1879, homo­ 
loguée en Belgique par la loi du 29 avril 18801 les lignes d'Anvers au Moer­ 
dijk et de Uoosendaal à Bréda ont été incorporées dans les réseaux des 
Jttats belge et néerlandais depuis Ic 1er juillet 1880. 

La détermination du prix de rachat de ces lignes a donné lieu entre le 
Gouvernement belge et la société concessionnaire à un différend auquel il a 
été mis fin pnr le rachat du Grand Central en !897. 
Jusqu'à cette époque, la compagnie recevait du Gouvernement belge un 

loyer annuel provisoire de un million de francs représentant l'intérêt à 4 p.c. 
sur 2;j,000,000 de francs, valeur à laquelle ou évaluait, dès le principe, les 
concessions d'Anvers an Moerdijk et de Roosendaal à Bréda. 

Le Gouvernement néerlandais ayant versé entre les mains du Gouverne­ 
ment Leige la somme de f 2,:555,000 francs pour la reprise des sections néer­ 
landaises comprises dans les susdites concessions, on a considéré que la part 
du chemin <le fer de l'ÉtaL belge dans le loyer provisionnel de un million 
de francs était exactement représentée par l'intérêt à 4 p. c. de la différence 
entre l'estimation totale de 2ä millions de francs et le versement opéré par 
Ic Gouvernement néerlandais, soit 2ä,OOO,OOO - i 2,!>;$~,000 = 12,44t>,OOO 
francs, ce qui, à raison de 4 p. c. ~ représente la somme e11 question de 
497 .800 francs. 

Si l'on passe an tableau n° V qui résume, année par année depuis i83ö, 
les comptes d'exploitation et de profits el pertes, 011 peut constater que les 
produits de l'exploitation recouvrés au profit du Trésor (colonne n° 3), les 
produits divers encaissés par l'administration des domaines pour compte du 
chemin de fer (colonne 11° 4) et les dépenses d'exploitation (colonne n° 7) se 
retrouvent dans le compte général de l'administration des finances soumis 
annuellement aux Chambres et à la Cour des comptes par M. le Ministre des 
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Finances, en exécution de l'article 45 de la loi du H5 mai 184.6 sur la compta­ 
bilité de l'État. 

La colonne n° !J (parts <les recettes versées aux sociétés concessionnaires) 
n'est que la reproduction de la colonne n° i5 du tableau n° IY dont il vient 
<l'être question. 

Enfin, les sommes ajoutées aux dépenses d'exploitation pour pensions 
(colonne 11° 8) représentent le total des sommes payées chaque année pour 
les pensions <le retraite servies aux anciens fonctionnaires et employés du 
chef de leurs services à l'administration des chemins de fer. 

Comme on le voit, les indications des tableaux financiers du compte 
rendu reposent à présent sur des bases qui échappent à toute critique, et il 
faut savoir gré à mon honorable prédécesseur d'avoir attaché son nom à 
une réforme qui permet d'établir exactement dans quelle mesure le railway 
de l'Etat s'acquitte des obligations qui lui sont imposées par les lois fonda­ 
mentales de :1854 et de t83t$. 

A cc point de vue, le tableau n° V nous indique que l'exploitation a connu 
des fortunes diverses. C'est ainsi que depuis 183t>, soit en 74 ans, elle a soldé 
56 fois en déficit. et 58 fois en boni; le passif le plus élevé a atteint! 2,828,000 
francs en j875, et Ic maximum de l'actif, f2,962,000 francs en -i899; l'année 
suivante s'est clôturée par un déficit de 41980,000 francs, de sorte que l'écart 
d'une année à l'autre s'est élevé à 17:942,000 francs. En fin de compte, 
depuis l'origine, le total des bonis n'excède le total des déficits que de la 
minime somme de 5·1,274,000 francs, soit une moyenne annuelle de 422,600 
francs pour un capital utile moyen de 778,7~3,000 francs ou fr. 0,054 p.c., 
ce qui permet de dire que jusqu'ici le chemin de fer a exploité à prix 
coûtant. 

Mais si l'on tient compte des intérêts accumulés des déficits dont le mon­ 
tant a dû être emprunté au Trésor, et si l'on en déduit les soldes actifs, 
on arrive non plus à un excédent de bonis, mais à un mali de 86,856,000 
francs, soit en moyenne une perte annuelle de f ,175,öOO francs ou fr. O)~ p.c. 
du capital utile moyen. 

Le compte de ces intérêts supposés, dont le taux est le même que celui 
qui a été appliqué chaque année aux capitaux d'établissement, fait l'objet 
de l'annexe n° V bis. 

* 
* * 

Une question intéressante, soulevée à maintes reprises, est celle de savoir 
si Ic capital de premier établissement porté au compte rendu représente la 
valeur de nos installations. 
J'ai tenu à éclaircir ce point. A cette fin, le réseau exploité, tel qu'il existe 

aujourd'hui, a été considéré comme ayant fait l'objet de concessions dont 
l'Etat opèrerait la reprise au f cr janvier 1900 aux conditions faisant l'objet de 
la clause de rachat qui a été insérée en dernier lieu Jans un acte de conces­ 
sion (ligne d<> Hesbaye-Condroz) et qui est la suivante : 

<< Le Gouvernement aura la faculté, après une durée de vingt années de la 
1> concession, de racheter celle-ci, en prévenant la compagnie quatre 
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)) années d'avance. Ce rachat aura lieu moyennant le payement pendant 
>) chacune des années qui resteront à courir sur la durée de la concession, 
>, d'une annuité égale au produit moyen des cinq années les plus produc­ 
» lives prises parmi les sept dernières et cette annuité sera majorée de 
)) rn p. C. à titre de prime. )) 

(Cette clause ne fait pas mention, comme d'autres conçues dans le même 
sens, de la reprise du matériel et des approvisionnements, parce qu'il s'agit 
d'un chemin de fer exploité par l'État pour compte du concessionnaire; on 
supposera cette reprise stipulée.) 

La recette nette des sept dernières années des lignes exploitées par l'État 
et armées de leur matériel serait la suivante, après défalcation des parts de 
recettes et. loyer remis aux sociétés concessionnaires dont l'État exploite les 
lignes : 

Recettes des Dépenses Excédents A déduire les 
voyageurs, parts de recettes 

ANNÉES. 
marchandises, budgétaires des recettes et loyer payés produits Recette neue, 
extraordinaires et SUI' aux sociétés dont 

et pensions. les dépenses. l'État exploite, 
produits divers. les lignes. 

Frnncs. Francs llrancs. \i'rarics. Francs. 

HJ02. 215,329,466 136,265,316 79,064,150 4,,882,995 74,181,155 

1903. 224,956,283 135,394,, 668 89,56l,615 5,007 ,-142 Si.,554,173 

1904. 232, ,~94, 659 139,728,998 92,765,66l 5,255,222 M,510,439 

1905. 247,682,586 ·J 55,338, 92,1. 92,343,662 5,3-U,808 86,998,854 

1906. 258,978,813 '165,607,006 93,371,807 5,629, l43 87,74~,66,i, 

-191)7. 269,-186,849 183,696,735 85,490, -ll4 5,742,626 79, 7,1,7 ,488 

·1908. 268,552,!'\56 182,772,882 85,779,6H 5, 736,,!,07 80, 0-13, 267 

Recette nette moyenne des cinq années les plus favorables parmi les 
sept ci-dessus : 

i903 . fr. 84.,5z54, 175 
1904 . )) 87,ä 10,459 
i90~ . . )) 86,99R,8~4 
·1906 . )) 87,742,664 
1908 . 1) 8l)~045,267 

Total fr. 426,849,597 
Moyenne ou 1/6 )) 8;:,,569,879 

Pour établir lu durée restant à courir des concessions nu 1° •. janvier ·1909, 
on est parti des hypothèses suivantes : 
i" Les lignes construites par l'État ou pour s011 compte ont été comptées 

pour des concessions de 90 ans à partit· de leur mise en exploitation; 
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2° Les lignes concédées. mais exploitées par l'État moyennant partage <les 
recettes, ont été comptées pour la durée de leur concession respective; 

5° Les lignes rachetées ont été comptées. dans la mesure du possible, pour 
!a durée exacte restant à courir de leur concession au moment de la reprise. 

Au moyen de ces éléments, il était facile de déterminer la durée moyenne 
restant à courir de ces diverses concessions à la date de la reprise supposée, 
lei •r janvier J.909; celle durée est de 49 années 72, soit ~0 années. 

Conformément à la clause ci-dessus reproduite et suivant les règles appli­ 
quées dans les cas de l'espèce, le prix de reprise s'établit comme if suit : 

i O Annuité à payer pendant cinquante ans : 
Recette nette moyenne des cinq années les plus favo- 
rables parmi les sept dernières (voir ci-dessus) . . fr. Sä,5691879 

A déduire l'intérêt à 5 p. c. (i) du capital de rachat du maté­ 
riel et de la valeur des approvisionnements indispensables 
à l'exploitation : le capital de rachat sera supposé atteindre 
7ö p. c. de Ja valeur de cc matériel au 5i décembre 1908, 
soit fr. 695,702,93ä X 0.7~ = ~ fr. !520,277,20i 

La valeur des approvisionnements indispen­ 
sables à l'exploitation (2) peut être chiffrée à 

Total. . fr. 
5 p. c. de cc capital. 

{0-464,903 

!>50 741104 l l 

Produit net 
Prime de 1 t> p. c. 
Montant de l'annuité 

. fr . 

. fr. 

1ö,922,265 

69 447 61 .~ 
' ' u 

10 .417 ,·142 

. fr. 79,864,7ö8 

2° L'État aurait, en outre, à payer le prix du matériel, ci : !520,277,201 fr. 
et celui des approvisionnements en dépôt au 51 décembre 1908, ci : 
62,708,852 francs, 

En capital cette opération se traduirait comme il suit : 

Valeur escomptée à 5 p.c. au i cr janvier i 909, de t>O an- 
nuités de 79,864,,708 francs . fr. 

Matériel. 
Approvisionnements . 

:2,0~4,920.223 
f:>20,277,201 
62,708,832 

Total. . fr. j,637 ,906,206 

soit une somme supérieure de plus de t47 millions de francs au capital utile 
de premier établissement porté au compie rendu (2,'190:6i t ,9~ö francs). 

(1) li est à remarquer que dans la plupart des cas, l'État n'a obtenu des concessionnaires 
que la déduction de la moitié de cel intérêt. 

(2) Approvisionnements pour deux mois d'exploitation. Il est à remarquer que dans les 
dernières reprises, on n'a porté en compte que les intérêts de la valeur des approvision­ 
nements d'un mois Pour un réseau de l'importance de celui de l'État, il ne serait nulle­ 
ment exagéré d'exiger de porter en compte l'intérêt de la valeur des approvisionnements 
pour deux mois d'exploitation. 
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Si l'on tenait compte de ce que le réseau de l'État n'est pas, comme celui 
des compagnies, soumis au régime des concessions dont la valeur diminue 
au fur et à mesure qu'approche l'échéance à partir de laquelle elles feront 
retour à l'État, on arriverait à une valeur notablement supérieure à celle 
qui vient d'être établie. 

Au lieu de considérer le réseau de l'État comme ayant fait l'objet de con­ 
cessions successives dont l'expiration est plus ou moins éloignée, il serait 
permis, en effet, de l'assimiler aux chemins de fer des Étals-Unis et du 
Royaume-Uni de la Grande-Bretagne dont les concessions sont perpétuelles; 
par cnnsèquent , l'annuité de 791864,7:>8 francs, qui, d'après les calculs qui 
précèdent, ne devrait être servie que pendant cinquante ans, constituerait 
une véritable rente perpétuelle dont la valeur capitalisée au taux de 
5 p. c. représente un capital de . fr. 2:662, W8,ä75 

En y ajoutant la valeur du matériel . öi0'.277,201 
et celle des approvisionnements fi2, 708,832 

on arrive à un total de . . fr. 5124;5,141,606 
supérieur de plus de 7~4 millions au capital utile de premier établisse­ 
ment. 

Ces chiffres sont rassurants, car ils démontrent que nous avons entre les 
mains un outil qui vaut largement ce qu'il a coûté. 
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1re SECTION 

CHI~l\11.NS DE }i7ER EXPlAOITÊ~S PAR L'i~TAT 

CHAPITRE 1er 

1. - SU1mUon O■uu■cièl'C. 

§ 1er_ - CAPITAi, DE rn1rn11m ÉTAIH.lSSl!:JH:NT 

L'exposé de Ja Situation générale du Trésor public au i er janvier {909, 
état VII, page 188, renseigne que les capitaux engagés pour le premier 
établissement du chemin de fer s'élèvent à la somme de fr. 2,;,83,29~,592 5;5. 
Les annexes n°~ I et IX en donnent fa décomposition qui est résumée 
comme suit: 

NATURE DES DÉPENSES. 

l'reminr élahlissemenL el parachèvement : 

a) iles lignrs construites clireclement par 
l'Etat. 

b) des li1;nrs construites à forf,1il pour 
compta de l'Etat . • 

Coût des lii;-nes rachetées cl leur parachève- 
ment ..••.••• 

Para cil èvemant d~~ l ignes exploltées moyen­ 
nant redevance üxe ou parts des recettes. 

Dépendances des stations de tout le réseau 
(l·xccnlriqucs, colonnes hydrauliques, 
plates-formes, etc.) •••••••• 

Eludes de projrts dr. construction de lignes: 
personnel, mobilier, fiais ce bureau, etc. 

Matérie! ile lraclion. de transport r.t de 
cuminnnage , machines fixes, outillage 
cl lustallatlons électriques des services 
de Ja traction (atellers, dépôts,. etc.}: 

a) cnmmandé par l'État. 

b) racheté aux compagnies • 

AU 31 u2CKJIBRB 

1 
1 

AUG!IBIITATIOII. 

IOOS. ·1uo7. 
• 1 

1 
1 

flranc1. Fran~. Francs. 

6-18,023, 158 67 617,9;56,773 19 30,006,385 48 

175, 7':26, 630 70 t75,U9.739 58 !Si0,891 12 

068, 19(1,811 19 9ä4,0-U, 172 90 14, l5::i,(138 20 

10, 0-i'ï ,573 !lä 0,8115,51H i3 fö,i,218 92 

69,0:H,464 56 64,987 ,0i4 ,i3 4,9:j:.i,300 13 

17,672,818 73 fi , 143, 2ït; 39 520,543 s, 

:iD0,083,1139 22 

93,710,00ts 03 

5,1.7 ,-i3;i,:S88 Bi 

93,719,095 (13 

ts2,1HS,2i50 71 

Jlùnlrmt <ln capital de premier établie- 
scment .•...••..•.. - , , 1 2,ti83,2921302 35 1 2,.lS0,326,07-1 50 1 102,0116,517 00 
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'voici, par nature de dépenses, la décomposition de l'augmentation de 
fr. 1021966,517.99 renseignée d'autre part: 

J. Lignes nouvelles : 

Section de Muysen-Sehaerbeek-Hal et doublement 
des voies entre Bruxelles (Q.L.) et Watcrmael . . fr. 

Section de Florennes à Cerfontaine . . 
Bertrix vers Muno . 
Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles (Midi) . 
Jonction Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et gare 

centrale de Bruxelles . . . . . • . 
Couillet à Acoz . . . . • . 
Fexhe-Ie-Hnut-Clocher à Kinkempois 
Stavelot à la frontière prussienne . . 
Bruxelles (.Midi)-Hal-Hcnnuyèrcs . . . 
Traitements transférés du compte d'exploitation au 

compie capital • . . . , • 

Total 

i )547,667 28 
721,!fö4 87 

2l~rn1274 8~ 
876,24~ 78 

5,646, 76;$ 14 
249,59{ 77 
276.,844 62 
2,679 0:2 

i98,990 54 

459,n55 58 

. fr. 

IJ. Rachat de la concession du chemin de fer de 
Termonde à Saint-Nicolas . • . fr. 

III. Travaux d'extensio1i et de 71a1·acltèvement du 
1·éseau exploité; exeentriques, colonnes hydrauliques, 
plaies-formes tournontes, réservofrs, candélab1·es, éclai~ 
rage électrique et au gaz, etc. . fr. 

51520,746 51 

28,02f ,020 04 

IV. !Uutériaux acquis en 1908 . . • fr. 8,401,HH 88 

V. 11/atériel de traction, de transport et de camion­ 
nage; machines fixes, outillage et installaiions électri­ 
ques des services de la traction ( ateliers, dépôts, etc.), 
saeoir : 

Locomotives 
Tenders 
Voilures 
Wagons 
Matériel et outillage. 

. fr. 22,262,210 89 
5, 153\080 7f 
9,362,027 27 

• ·l 7,228,8ö4 90 
n62 Oi6 94 ) 

Ensemble des dépenses eflcctivcs de !908. . . fr. -f02,966,517 ·99 
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§ 2. - CAPITAL UTILE, 

Le capital utile représente le coût réel du réseau exploité et de son arme­ 
ment; pour Ic déterminer, il faut donc déduire du capital de premier établis­ 
sement s'élevant à • • • • • . • • fr. 2,~85, '292,592 55 

1° Les sommes liquidées pour les lignes et travaux 
en cours d'exécution (voir p. 15 et 
annexe IX) . . . . . fr. 

~0 Les sommes sorties de l'actif à 
titre d' arnortissèrnen t indirect ( voir 
annexe IX) . . fr. 

78,501,887 90 

i0,8!J7,835 50 

89,HHl,721 20 

Ce qui fait ressortir Ic capital utile au moulant de fr. (1) 2,494, 1 J2,67 l H, 
Ce capital s'élevait au 51 décembre 1907 à . . . 2,59~,664,035 44 

L'augmentation pendant l'exercice 1908 a été de fr. 

Elle se répartit cornme suit: (Voir ann. IX.) 

98, i68, 637 7 l 

NATURg DP.S DltPF.NSES. 
AU 31 l!KCtllBRr. 

1008, .1007'. 
AUGIIR~TATIOi'I, 

Premier étahllssemeut et parachèvement : 

a) des lignes consuuites directement par 
l'Etat .•.•.••.. 

b) des lir,nes construites à forfait pour 
compte de l'Etat 

Cot)t des lir,nrs rachetées el leur para­ 
chèvernent . . • • • • . . . . , 

Paraehèvement des lianes exploitées 
moyennant redevance tixe ou parts des 
recettes . . • • . • 

Dépendances des stations de tout le réseau 
(excantrtques, colonnes hydrauliques, 
plates-formes, etc) 

Etudes de projets de construclion ,le 
lignes : personnel, mobilier, frais de 
bureau, de .• 

M;itériel de traction, ile transport el de 
camionnaze ; machines fixes, outillage 
el installntions électrtqnes des services 
do la tracticn (ateliers, dépôts, etc.): 

a) commandé par l'Etat 

b) racheté aux compagnies 

1 
i 
' dont il déduire pour les aliénations d'irn- 

meubles, etc .•••...• 

Ensemble , 

Frana. 

57-i,Oîi, 180 -i2 

17i.'i,t>57, 1015 4-1 

060,110,422 s;;; 

I0,0~7,575 65 

00, 022,46-i se 

17,67:!,818 ï5 

500,083,839 22 

93,710,005 63 

Francs 

5l7,205,362 70 1 27,711,823 63 

175,082,660 20 1 474,413 12 

950,~68,194 87 I 12,042,22i 90 

0,893,354 ts I HH,218 02 

64,987,0H ,t;; 1 ,1.,03ti,590 l5 

17,143,275 50 1 520,ti.fij 5i 

93,ïl0,005 03 1 » 
---------1------- •- -·--· --- 
2,MH,090,504 41> j 2,405,004,600 Oi 

10,857,833 50 1 10,330,U7J 20 

Hcstc ••• 

(1) Si l'on fait uh-Iracllon du prix de ra- 
chat du ch-min tie fer de Terrnonde 
à Saint-Nicolas • 

Il reste pour le capltal uülu du réseau ex- 1-------1-------1------11 
ploil{! par l'f:La t . . • • • • • 

2,40,!, 152,0il lä 1 2,505,0M,033 44 

2,400,611,924 8,1. 1 2,:mt;,f.lO,i,035 ,U 

08,005,807 81 

527,200 10 

08,408,637 71 

3,520,740 31 

Oi,917,füll 40 
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§ 5. - CO.\IPTE APPROXIMATIF DB L'KXPLOlTATlON. 

Le tableau ci-après donne les résultats définitifs de l'exercice i 907 et 
les résultats approximatifs de l'exercice f 908 du réseau exploité directement 
par l'J~tat~ lequel comprend, depuis le 1er janvier i 908~ les lignes de la 
société anonyme des chemins de fer de la Flandre Occidentale, rachetées à 
partir du 1er janvier i 906 et gérées provisoirement par la société pour 
compte de l'État. jusqu'au 51 décembre 1907. (Loi du 18 août f 907.) 

Le chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas, racheté à partir du { er jan­ 
vier !907, a également été exploité par la société concessionnaire pour 
compte de l'État jusqu'au 51 décembre 1908. (Loi du 24 décembre -1908.) 

Les résultats de ces gestions provisoires font l'objet des annexes n°s LI 
à LVIII. 

1908. 1907. Ditférences 
OÉSIGNATION. en 

(Appro1im:ttir.J (Délinitif.j 1908. 
1 

1 
' Longueurmeycuneexplouée .j,:283km.47S 4,0fJzkm rn + ·/9/km J!i/ 

Francs Francs. ~•rancs. 
necelles brules (ann.11 et llbl~) 268,352 ,-ifä 95 2fH,8îO,-i33 71 + 3,-lï2,9~0 2,t 

Produits c.livcrs(ann.11 et 1 (bl.i) 609,230 i4 760,796 li - 151,565 ,13 

Etrn,:meLE. 268,961 ,6U. 69 265,IHO,:H!l 88 + S,321,4H 81 

Dépenses d'exploitatton el 
pensions (ann , IJ el w,is) . 182,772,881 62 183,6!)6,734 ~6 - 92S.85:! 9.t- 

Excéden l des recettes sur les 
dépPIISCS • . . . 86,188,ïGS 07 

1 
81,!).IJ,495 32 + J,2~:;/rn1 w 

Il résulte de ces chiffres que malgré un accroissement moyen de 191km.541 
du réseau exploité par l'État, les dépenses d'exploitation de i 908 sont infé­ 
rieures de fr. 923,8D2.94 à celles de i 907, ce qui, avec l'augmentation des 
recettes de fr. 5,521 ,414.8! 1 se traduit par un relèvement. du produit net 
de fr. 4,245:267 .7ö. 

Les moyennes kilométriques de 1908 ressortent à 62,790 francs pour les 
recettes, â 42,669 francs pour les dépenses et à 20,!21 francs pour le pro­ 
duit net. 

En !907, ces moyennes étaient respectivement de 64,9 tö, de 44,890 et 
de 20,02?.> francs. 

La recette kilométrique a donc diminué de 2,!2ä francs et la dépense 
kilométrique de 21221 francs; Ja différence entre ces deux sommes, soit 
96 francs, représente le relèvement du produit net par kilomètre. 
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§ 4. - ftESSOURCES ET CHARGES. 

On vient de voir que l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation 
s'élève à . . . . fr. 86,188,763 07 

Les charges financières, non compris les annuités de 
rachat de la concession du chemin de fer de Termonde à 
Saint-Nicolas, dont question ci-dessous, se moulent il . fr. 93,7~9,574 5ä 

L'exercice a donc laissé pour le réseau exploité directe- 
ment par l'État, un mali de . . . fr. 7,rS70,6H 28 

Afin de maintenir la concordance avec les écritures de la Trésorerie, les 
comptes financiers de 1908 comprennent, outre le capital représentatif des 
annuités précitées, la charge de celles-ci pour les exercices 1907 et i908, 
soit, à raison de 128,000 francs l'une . . fr. 2156,000 ,, 

Par contre, il a été porté en recettes : 

! 0 Les versements de ä0,000 et de 15fi~OOO francs effec­ 
tués en i908 par les sociétés de la Flandre Occidentale et 
de Terrnonde à Saint-Nicolas, à valoir sur les produits nets 
de l'ex ploi talion transi toi re de leurs lignes pour compte de 
l'État, soit . . fr. {8t>,000 ,; 

2° Le recouvrement de l'arriéré dû par 
celte dernière société depuis !902, et qui 
avait fait l'objet d'un procès intenté par 
l'État, soit. . fr. 21,ö96 9rJ 

Ensemble. . fr. 206,ä96 95 

Il en résulte donc une augmentation de charges de. fr. 49J05 ms 
et c'est ainsi que le mali de fr. 7 ,D70,6H 28 accusé ci-dessus, est porté à 
l'annexe V à fr. 7,620,0f4 55. 

.. 
* * 

§ n. - B1uN. 

Le bilan ci-après renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exer­ 
cice considéré et aux exercices antérieurs et, in globo, l'ensemble des résul­ 
tats depuis l'origine de l'exploitation. (//oir ann. I.) 

Actif. 

Capital d'établissement au 5{ décembre 1907. 
Augmentation en 1908 (voit 28 page) . 

Ensemble du capital de premier établissement . 

. fr. 2,480\526,07 4 56 

. fr. I02,966,5l7 99 

. fr. 21N85,292,592 5ä 
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D'autre part . . fr. 2,t.851292,592 51.> 
Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de 

l'exploitation de184,6 à 1886.(VoirC. n. 1897,ann.VIU.)fr. H,090,4.58 79 
Recettes brutes de l'exploitation ( recouvrements effec- 

tués) : 
Au 51 décembre 1907 fr. 6,19!:1,465/.150 59!(' 46'"' 837 461 29 
En 1 !JOB. . . . . . . . . . . 11 2ô8,5H,OIO !JO) >, i>, ' 
Vereements ef!ectués en 1907 et en 1908 par les sociétés 

de la Flandre Occidenlale el de Termonde á Saint-Nieolas . 
à valoir sur les produits nets de l'exploitation de leurs 
lignes pour compte de l'État . . • . fr. 4,281,458 58 

Produits encaissés par l'administration des domaines 
pour le compte du chemin de fer : 

Au 51 décembre 1007 . • . . . ... fr. 8,646,\J/•5 25l 9.256 173 97 
En 1908. . . . . . . . . . . . . >) ü09,250 74) ' 1 

Approvisionnements en dépôt (annexes X VII et XXX) : 
Au 3t décc_m!Jrc 1907 . . . . fr. 59,i17 ,000 85 l 62 708 851 86 
Augmentation en 1903 . . . . . . • " 2,991,851 05 \ 1 

' 

Total de l'actif . fr. 9~ 154,4üö:756 64 

Passif. 
Dotation dont le trésor a disposé pour l'amortissement : 
n) pour la delle conso- 

lidée . . . fr. ~67,'•'H,4-GO 54 } 
b) pour les annuités de 520,865,fi.02 92} 

rachat , . . fr. 55,4-58,94-2 58 551,72f ,256 ~2 
Amortissements indirects . . . , . fr. 10,857,855 50 
Hesle _à I de la det~c consolidée . . . 11 1,906 ,8tiü,5:0 Si \ 2 2rH ,ö71

1
156 -15 

amortir ~ des annuités de rachat. . . " 54-4,7-14-,!ia!:I 52 ' ----- 
Ensemble égal au CAPITAL JH!: PlU:M!Ell ÉTABLlSSEl\lENT. fr. t,1:>83,29-2)9'2 ms 
Charges fi11a11cières dn capital : 
Au 51 décembre IU07 . . . . • . fr. 2,160,90?:i,207 81 /2 249 18.,f 174 82 Poul' l'exercice 1908 (voir annexe IV). . (1) 88,278,967 01 Î 1 ' 1', 
Parts Jes recettes versées aux sociétés dont l'État 

exploite les ligues : 
Au 51 décembre rno7 
Pour l'exercice 1 \JOS . 

• . . . • . fr. 
)) 

24/j,183,n:is 71 l 200,919,066 t 1 
ti, 756,fi.07 54 { 

Loyer de la ligne de Spa à la frontière 
Loyer de la ligne d'Anvers à ltottcrdam . 

fr. 131~01 ,338 85 
fr. 8,263,480 )) 

Dépenses d'exploitation : 
Jusqu'au 51 décembre 1907. . . . . fr. 5,720,758,5?:i7 79l5 UOJ 82f ! f2 41 
Pour l'exercice 1908 . . . . . . . » 181,082, 7 ;i4 ti2 \ 1 

' ' 

Pensions des anciens Iouetiouuuires et employés : 
Au 51 décembre i!J07 . . • . fr. 20,721,516 n ! 22 /t,H 445 » 
Pour l'exercice 1908 • • . . . . • >) i ,690,127 n 1 1 1 

Tola! du passif . • . fr. 91029,5!-13, ~07 1'>2 

( t) Y compris deux annuités de 128,000 francs pour l!J07 cl 1908, soit 2ö6,000 francs, 
payées ensuite <lu rachat de la ligne de Termoude à Suint-Nicolas. 
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D'autre part. 

Balance. 
A. Prélèvements imputés sur les budgets de l'exploi­ 

tation : 
1() pour travaux de parachèvement, 

de !846 à 1886. . . fr. H,090,438 79 
2° pour approvisionnements en dépôt. 62,7081831 86 
B. Avoir : ~ ,JOt>,075,229 12 

au 5! décembre 1907. 58,895,972 80 ~ 51 275 9
.,
8 

A7 Diminution en 1908. 7,620,014 55 ~ · ' • 1 a 1' 

Total égal à Y aeti], . fr. 9,HH,46û,756 64 

§ 6. - REVENU nu CAPITAL UTILE ENGAGB DANS LE UÉSEAU EXPLOITÉ E'AU L
1
Ih'AT. 

Capital utile engagé fin l9i)7 . . fr. 2,39~>; 661,055 44 
Moitié de la dépense entrée dans le capital utile 

en f91'8 (voir§ 2), déduction faite du coût de rachat de 
la concession de la Société anonyme de Termonde 
. S . N" I (98,468,6:37 7 l -5)>20, 74-6 51) 1. a amt ~ ieo as 

2 
r. 47,475,940 70 

Capital moyen productif. . fr. 2,443,157,979 -14 
Excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation 

pensions (voir§ 3) . • . fr. 
A déduire les parts de recettes des compagnies et le 

loyer de la ligne de Spa à la frontière . • ------- 
Beste avant déduction des charges fiuauclères : 

( fr. 88,022,967 .Oi I dette consolidée et annuités afférentes 
au réseau exploité par l'État) . . . fr. 
Revenu du capital utile pour (80,4ä2,5ä:5 75X tOO) 

1908 '.2,445, 157 /179 14 
·l907. 

augmentées des 
86, i 88,765 07 

ii,756,407 54 

80,4;$2,5ä:"5 75 

3.29 p. c. 

5.32 p.c. 

§ 7. - COEFFICIENT n'EXl'LOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des receltes brutes (droits 
constatés) et des dépenses d'exploitation, se présente pou1· l'année i 908 
comme il suit : 

Recettes brules de l'exploitation (ann. I]bis). 
Produits divers (arm. Uh1•) 

. fr . 
. fr. 

268,5ä2,415 9ä 
609,230 74 

Ensemble. .r-, 268,961,644 69 
Dépenses d'exploitation y compris les pensions 

(mm. llb1•) • • 182,77~,881 · 62 
. . 1 s2, n2,sst {it x rno . . < 

Lccoefficicut pour i äûê estdonc dc ~(iS,Util,tiH, ng , soit 67.U6 p.c.; 
il était de 60.HJ p.c. en !907 .. Pour· les au nées antérieures, voir l'annexe V, 
colonne 16. 
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Il. - llés11mé des 1•1•iucip:un: 1•é811lhtts !!ffotlstic111cs clu 1•é8c:U1 cx1•lolté 
dh•edc1t1c11t p:u- l'Éfot. 

Exencrce H.)08 COMPARÉ A csr.m DE 11107. 

Pno1>u1TS I>An uNrrf: nE -rnAFIC. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'lttat, par unité de travail, pour les exercices 
1908 et H)07 : 

! Recettes brutes . . . 
Par kilomètre . , . . . . Dépenses d exploitation 

exploite. Bcccues nettes . . . 

P . . l· .1 ! Recettes brutes . ar tram- \I o- . , . . . Dépenses d exploitation mètre. 
Hccctlcs nettes . 

Pnr locomotivc-1· Recettes brutes . . 
kilomètre rernor- Dépenses d'exploitation . 
quant un train. ltcccucs nettes . . 

Les parcours distincts des trains ainsi que la répartition des produits 
donnent les résultats ci-après : 

1908. 1907 
(Ap11roximalif.) (Oéfinihf.) 

. fr. 62,790 48 64•:9!4 79 
42,669 27 44,890 '.17 
20,f '2! ~t '.20,024 62 

3.6400 5.6666 
2.4756 2.?:15;515 
1. Hili4- 1.1511 

5.1n84 3.2017 

2.1ö51 2.2140 

1.0153 0.9877 

1908. 1907 

Parcours ! . fr. 4-2,[562J82 40, 75 t ,s:rn kl , . de voyageurs . 
1 ometnque . 

51 :328,619 5f: 7,t 6,864 d . (') de marehandiscs es trams 
Parcours \ de voyageurs . 56 kil: 56 kil. 

moyen des Lm ins de marchandises 43 kil. 45 kil. 
Produit par { de voyageurs . 2.50!l2 . 2.5689 

train-kilomètre de marchandises ?J • .\~85 tl.5091 

Pt1110DE QUINQUE:'iNAf.E J 901-1908 Er lllrnNI!!:ltE AN~ÉE DE lA PÉRIODE PRÉCÉ­ 

J)E!'iTE, - Alin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents compies rendus, il a paru utile de grouper les principaux. résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, annexc n" X. 
Traction et matériel, - n° XI. 
Exploitation et recettes, - n° XII. 
Voir également les divers diagrammes de l'annexe n° LIX représentant, 

depuis l'origine, l'accroissement des capitaux. consacrés au premier établisse­ 
ment du réseau exploité et le développement du trafic <les voyageurs et des 
grosses marchandises. 

(1) Y compris le parcours tic quelques Lm ins étrangers sur le réseau de !'faut, ainsi que le 
parcours des trains électriques (voir pogc 24). 
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Pensosxsr .. - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de for de l'Etat se résume comme il suit, à la date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

0 r:SJG NATION Fnncriounairvs Ar;réés Ou vriers. 
D8S et employés. el a11xil1ain·s 

SEI\VICES. 190~ 1 1\)07 mos 1 190ï 190:-1 1 HIOï 

Service génl:ral 126 128 i!) 1 16 8 •. 85 . '-' 
Voies et Travaux: 885 818 -i 5 H,786 ,~.!J!Jü 
Trai·tion cl ~h1tériel. . !J05 87~ 18:i 1 180 :50. HlO 29,ll0S 
Exploitutinn . ï ,.i:;o ï,'Hl :l,•::~ l s.sss ï,010 ï ,000 
Perception tl 1·s recettes et contrôle . s,-~ su 8:i 88 Si . -►- 

~! - 
TOTAUX. IO, lll8 !),006 :? 'Il',:! ;i;,,0::!l) :Sl,67G 

-- 

EusP.lllhlil e11 1008. 
Ensemble en H)07. 

A ur,menlalion 

en.uss 
,a.2~1 
1,81H 

CA1ssE nss ouvutsns. - Les données suivantes résument les opérations 
de l'institution pendant l'exercice -l908 comparées aux résultats de l'exer­ 
cice précédent : 

Les contributions statutaires des •1908. 1907. 
affiliés, les subsides de l'État1 les intérêts 
des capitaux, etc., ont produit. . fr. G:liO l,l02 06 6,415,627 -18 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, renies allouées par applica­ 
tion de la loi du 24 décembre 1905 
sur les accidents du travail, frais de 
traitements, etc. . . fr. 

D'où un excédent de recettes sm· 
les dépenses de . • . . fr. 
En ajoutant cet excédent à l'avoir 

en fonds publics au 1er janvier, s'éle­ 
vant à . . . fr. 
augmenté des capitaux représentatifs: 

. !0 des annuités à payer par 
l'Etat du chef de la validation des 
services du personnel ouvrier re­ 
pris des lignes concédées cl du 
paiement, à charge de la caisse, 
des pensions allouées par les corn­ 
pagures ; 
2° de la valeur actuelle de la con­ 

tribution suppléuieutaire à acquitter 
par les afllliés, pour la validation des 
services dans le passé ; 
511 de l'annuité b. payer par le dé­ 

partement de la guerre jusqu'en { 928 
du chef de l'affiliation <le ses ou vriers 
civils . . • . . fr 
l'a voir au 51 décembre est de . . fr . 

fi 258 -109 50 , ' 

2,433, '288 )) 

~8!),506 » 

19,2ûü,14-l 76 

rn,-103, 779 7!) 

~, 138,38 l » 

612,538 )) 
18,827,575 t>O 
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Du chef de pensions viagères ou temporaires et de rentes restant à servir, 
cet avoir est grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 

A. Pour pensions allouées à d'an­ 
cicns ouvriers du Grand Central Belge, 
à des ouvriers de la compagnie de la 
Flandre Occidentale, à des ouvriers du 
département de la guerre, à d'anciens 
ouvriers devenus agents commission- -1908. 
nés, à des veuves, orphelins et ascen- 
dants. . . . . . 18,2921696 füj 

B. Pour pensions temporaires allouées 
aux mêmes catégories d'ayants droit . 40,963 ~6 

C. Pour rentes. . . 

V. Solde de la dotation constituée 
en !897 par la compagnie d'Anvers à 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État, qui avaient 

· dépassé l'ûge 'de fü, ans au i cr jan- 
vier t896 . . 24,07~ n 

Fr. 191477,157 21 
L'avoir constaté ci-dessus étant de i9,26D,i4l 76 

la réserve, au 5f décembre 1907, pour 
Jes charges ultérieures était de . fr. 

Au 5i décembre 1 DOS, les opéra- 
tious se traduisent par un excédent 
de charge de . 

1907. 

43,58~ 03 

8ä3~613 8~ 

24,0ï::i J) 

171f>(fö,336 60 
18:827,e.;75 50 

1,262,236 90 

21-t ,99ä 4~ 

(L'effectif ouvrier affilié à la Caisse a été, en 1908, de 66,787 <11, non com­ 
pris les ouvriers supplémentaires au nombre de f ,t58.) 

(i) Cc nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes et de la 
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de ln guerre. Le nombre d'affiliés au 
5f décembre -1907 était dr. H5,U9i, y compris les ouvriers supplémentaires. 
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Le compte des dépenses s'établit comme il suit : 

NOMBRE. 

mos I 4 907 

Ouvriers ••• 4,357 3,958 

Veuves .••• 4,i78 .f.,038 
\ 

Pensions viagères • ( Orphelins. • • • 215 ~JO 

Asceodan ts. 311 33 

Agents commis- 
sionnés •• 71 48 ! o..,;.,, .. 7 H 

Pensions temporaires. . • • Veuves. . • 1 u: 1 
H5 

Orphelins •.•• 13 

Secours temporaires aux ouvriers • • • . • , • 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, hôpitaux, etc. 

Frais do funérailles • . • • . . • • • • 

Uoniflcation d'intérêts et frais généraux • 

Ilentes •••.•••• , •.•••.• 

Secours permanents et secours à d'anciens ouvriers nécessiteux 

'-1 
SOMMES LIQUIDÉES. 

= 
490~ -1907 

'l,191,0:23 62 l,98'2,8119 87 

l,5l!S,I00 4,2 l,4-H,2'1,i 76 

36,813 65 32,81Sl 30 

4,208 8/S 4,6i0 • 

64,-i70 il 37,Uti 66 

1,'263 155 t ,284- 20 

25,431 37 23,306 47 

l, 204: llO 73! 80 

t ,421,387 611 1,314,398 34- 

686,936 8\l 690,233 62 

H,880 J 41,4'5 > 

7,331 14 8,303 87 

201,442 30 482,666 0 

69,9l6 25 69,329 45 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises page 9 • • . .•.• fr. 1 6,238,409 30 1 5,770 ,55! 4-7 
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CHAPITRE II. 

VOIES ET TRaVAUX. 

1 - Tr:nami: de premier ~t11bllt111eaneut et cl<' paraehèvcmeot Imputés 
8nr fonds eapltnl. 

§ l er. - LIGNES EN conus DE CONSTRUCTION. 

Les dépenses liquidées en 1908 et antérieurement pour achat de terrains 
et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Section de Schaerbeek à Hal cl doublement des voies 
entre Brnxelles(Q.-L.) et Watermacl . fr. 

Section de Florennes à Jamagne . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi . 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi et gare centrale 

de Bruxelles . . 
Ligne de Couillet à Acoz. 
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois. 
Ligne de Stavelot à la frontière prussienne . 
Section de Bruxelles (Midi)-Hal-Hcnnuyères . 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- 

vant en dépôt au 51 décembre 1908 

rn ,484, 200 œ 
1:274,2~9 7ä 
8,2t0,927 62 
?>,768,70t> 55 

f 7, ¾65, 777 159 
1'>90,437 94 
7 4:S18~H os 

2,679 02 
rns,9go 54 

ô,590,6!>3 40 
Total. . fr. !:lü,850,48-:.! 09 

§ 2, - PRINCIPAUX TRA.VAUX »'~XTENSION ET DE PAIIACHÈVIŒENT DES LlGNKS 

EN EXPLOITATION. 

A. Travaux dive1·s en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en i908 et antérieurement pom· ces travaux se 
résument comme il suit : 

Travaux d'art . 
Bâtiments divers 
Construction et aménagement de stations. 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Extension cl amélioration des voies, etc.. 

. fr. 

Total. . fr. 

Ensemble des deux paragraphes. fr. 

2,891'>,792 10 
648,188 09 

i 2,674,062 2ä 
9~7,617 t2 

10,29ä,746 1 t, 
~7,471,40:'> 81 

78,501,887 90 
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B. Principaux travaux lioré« à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr. 1,612~20~.91:> en !908 pour ceux de ces travaux qui 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

Il. - SihrnUon d~s lignes eu explolCaOoa. 

§ 111r. - LONGUEUR DES UGNES PIUNCIPALES EXPLOITÉES AU af DÉCEMBI\E (908({). 

~ 

directement par l'État .... 
Lignes construites 

à forfait pour compte de l'Éta~, 

Lignes rachetées par l'État. . • .•••• 

(") Longueur des lignes appartenant à l'État. 

(") Lignes exploüées par l'État, moyennant parts des recettes ou 
loyer • • • • . • • . , • • . • • • , • • . • • . . • 

Tronçons de voies appartenaut ä des compagnies et exploités 
en commun avec l'Etat • . . . . . • • • . . . . • . . 

Longueur totale exploitée {voir annexe XIII) (t). 

MËl'RES COURANTS : 

11 doablt ,oit. 1 à limpluoie. 
1 

Ensemble. 
1 

779 ,OOi i\6, 466 4,025, lliS 

St,303 632,884 7H,t87 

983,t35 t,318,960 2,302,091~ 

~ ,Si3,.UO 2,H8,0i0 t,O\t,450 

460,515 S3,751 2H,\!66 

6,493 4,218 t0,7H 

2,010,HS 2,'285,979 4,'l96,4'l7 

Dans l'ensemble, 22Qkm.6n de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la deuxième, on arrive à un dévelop- 
pement, en voies simples, pour la circulation des trains de 6,306km. 87ä 

En ajoutant les voies d'évitement et de manœnvre . . 5i747km. 090 

l'étendue totale, en voies simples, est de . . { O,O?J3km. 96ö 

(1) Si l'on établit, d'après ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astérisque), on constate une différence en plus de 2.151. p. c. de celle longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XIV pour les rails existant dans les voies. Celte diffé­ 
rence, qui serail encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans celle dernière longueur, 
des contre-rails, s'explique par la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser, et par l'existence de joints entre les 
rails. 

(1) Celle longueur est établie à l'écarlcmcnt normal <le t rn .45:l entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, ù l'exception, toutefois, de la ligne vicinale de Mons à Boussu dont l'écar­ 
tement de la voie est dei mètre, 
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§ 2. - LDNGUIWll. ll!OYENNE EXPLOITÉs PAR t'ÉTAT KN 1908. 

La longueur effective du réseau, fin -1907, en y 
comprenant les lignes reprises de la compagnie de 
la Flandre Occidentale (1), était de. 

Il a été livré à l'exploitation les sections sui- 
4,248km .286 

vantes : 
Le f cr mai ·I 908~ la section de Sen- 

zeille à Philippeville . 6km. 775 ' 
Le 1~ mai 1908, la ligne de Muyscn 

à Schaerbeek . . . 1skm_9rn 
Le J cr août 19081 Jes raccordements 

de Schaerbeek (f00) à Louvain et de 
Schaerbeek à Muysen (voies directes 
à marchandises) 

Le f 7 août f9081 le raccordement 
d'Euerbeek à Bruxelles (Exposition) . 

Le 25 novembre i 908, le raccorde- 
ment reliant directement la ligne de 
Givet-Châtelineau à celle de Morialmé- 

2k01.485 

Walcourt 
A ajouter, par suite de modifications au tracé d1: 

certaines lignes \2), de rectifications d'erreurs, de 
la mise en service de voies nouvelles pour les bas- 
sins intercalaires d'Anvers (5) . H?'". läl 

Soit ensemble . !>5"01.5H 
A retrancher par suite de la suppression de la 

section de Blankenberghe à Zeebrugge (cenll'e) ?)km_,f 70 

Longueur effective au 51 décembre i 908 
(annexe XIII) . 

Les 57km. i60 livrés en 1908 n'ayant été exploi­ 
tés qu'une partie de l'année et la section de Blan­ 
kenberghe à Zeebrugge (ccntrc)-;,km.170- ayant 
été supprimée le 1er octobre 1908, il faut déduire 
au prorata du temps . 

La longueur moyenne des lignes exploitées par 
l'État a donc été de. 

48•m. :14{ 

4,296km A27 

12k"'.949 

( 1) Ces lignes ont été exploitées pour compte dr. l'Ùtat par la compagnie concessionnaire du 
1er janvier 190ü an 51 décembre 1!)07. 

(2) Des modifications importantes ont été apportées notamment aux voies principales de la 
ligne de Florennes ù Philippeville, du triangle de Vieux-Dieu, de ln ceinture de Gand cl de 
1\Jonccau (formation]. 

(5) Ces voies, comportant un développement de 7,m .171, ont été ouvertes au service ô partir 
<lu 1 tî noùt 1907. Les tnhlcaux relatifs à l'exercice 1007 ont été dressés sons tenir compte des 
travaux exécutés aux bassins intcrcalnires cl à la gare d'Austruwcel, parce que ces travaux 
u'nut été complètement termines que dans le courant de l'exercice 1!J08, 
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§ 5. - RAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en acier et en fer, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIV) : 

Acier. 1908. !907. 

Voies principales. 12,t,~,mso 1 i ,?>08,'!92 
accessoires ~,246,4~3 4,8ä01554 

17,4tS,rW5 t6,5t58,626 

Fer. 
Voies principales. . 87,24ä 9~,t07 

accessoires . t ,626,öifä f ,7HS,673 
1, 7f5, 780 i ,810~780 

Ensemble. 19,152.285 f8,f69,406 

Les f 2,172,0n0 mètres de rails d'acier représentent, 99.29 p.c. de Ja tota­ 
lité des rails placés dans les voies ·principales. Mais si à ce chiffre l'on ajoute 
les ~,246,4~5 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
91.04 p. c. 

Les rails d'acier utilisés en f 908 ont une valeur de fr. H-9.fW la tonne; 
ceux utilisés en 1907 revenaient en moyenne à !57 francs, soit une augmen­ 
tation de 16.42 p. c. 
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Rails. 

Le diagramme ci-après figure, pour 1874 et pour les quinze dernières 
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 

Quantités totales consommées {Échelil: om.002 par 1,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées + + + + + + + + + _,_ (~'.clielle 0"'.01 par 1,000,000 de francs). 
Prix moyen par tonne ------ {Échelle 0"'.002 pur tO francs) . 

0 
0 
0 
0 
0 
0 

.t ,!:: ..: .!::: .!; ..: ,.;;; ,!:: J::; ..: - "-" "- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 c:, 0 0 c:, 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 c:, 0 c:, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 c:, c:, 0 0 0 0 0 0 ~ 0 0 0 0 0 ~ 
<N ~ '<!' ,n <.D ,; ~ a, 0 - ... ...• 

1874 

1894 

1895 

-1896 

1897 

·1898 

-1899 

1900 

190{ 

1902 

1903 

1904 

1906 

f907 

1008 l _:_ _ __.l 1 \ - 
..; ..; ..; - _; ..; 
Q 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
li? 0 ,ô 0 U) 0 ..•..• <l'l G'I t() 

• 1 1 ··1 
, •• GlOO~ôoJ j. --~·9:i_o_·l_.î_. --- 

.,; ...; 
0 0 
C) 0 
0 0 
>() 0 
lr.J ...,. 

•.•. .; _: 
0 0 0 
0 0 0 
0 c:, 0 
l,'l 0 li:) ..,. ~ li? 

Pour les années antérieures à 1886, voir le diagramme de la page 2ö du compte rendu 
de i889, et pour celles de 1886 à 1893, voir le diagramme de la page 14 du compte t·~~du 
de 1906. 
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§ 4. - BIi.LBS BT TRAVKRSIS. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant clans les voies était le suivant : 
(vofr anuexc XIV.) 

1908- 1007. 

Cl . t voies principales . 61996,265 (1) 6,650,950 
1ene . 5,f44,0ä2 5,04-1,058 - acccsso1res. . . 

S . { voies principales 42,020 16,!.>57 · 
apm . !84,022 179,755 - accessoires. 

Hêtre { voies princip~les . . HH,827 15ä,5;i2 
- accessoires . . 2,270 2,682 

Ensemble. . . 10,520,454 (1) i0,006,492 

Des billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour 1908, aux prix indiqués ci-après : 

1 Dlruonalons. 1•1•h:. 1 
ESSENCE. 

1 1 1 CR(OSOTAGB, I r,011cu11m. URGt:Un. H.lUTEUR, 110\ïll'I- TOTAL. 
1 

Chêne ....• ~.60 0.28 0.14 5.8:5 0.55 (1) 0.38 

- ,. .... 2.00 0.26 . 0.15 15.12 0.47 5.5!) 

Hêtre ..•.. "2.60 o.28 0.14 4.77 1.50 6.;53 

- ..... ~-60 0.26 0.13 4.08 1.53 5.41 

b) //oies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre f908, était de . 
Fin 1907 i celte longueur était de 
(voir détails à l'annexe XIV). 

et traverses métalliques, au 
156~58~ mètres. 
1.ä41729 

§ ~- - PnOFIL ET COUtllJRS, 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc. i le 
développement des uoies p1·inciprtles se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XV, tillera a. 

( 1) Chiffres rectifiés, 
(~) Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour 1907, avaient coûté en moyenne 

fr. 6-3~, rréosotage enmpris. 
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§ 6. - SIGNAUX. 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe X V 1 littera b. 

§ 7. - PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau, classés comme il suit, était au 5t décem­ 
bre: 

Dift'èrençe 
1908. mor. GD 1008, 

. d b . é I par un ou deux agents d poste A. - l\lunis e a1T1 res ma- 
é 1 . 1 fixe, selon la durée du service. 3,26?> 5,084 + 181 nœu \'l' es sur p ace et a a 

. par un ouvrier de station, pon- 
main . tomuer, gartle-tranchée,elc. -1~7 i:SO + 7 

O. - !lun;, de barrières à 1 
01· un oste voisin 786 700 + 86 bascules ou roulantes, ma- P P . 

é á d. t pat· une cabine Saxby . HO Ht - 1 nœuvr es 1s ance 

C. - Ouverts el non surveillés . 2,H:5 2,021, + f2i --- 
Totaux. 6,495 (') 6,099 + 594 

Les 5,26~ passages à niveau existant fin i908 et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,23~ personnes dont 
J iUH> hommes et 2,5t0 femmes; ~02 de ces passages sont gardés par un 
homme et une femme. 
Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 5 mil­ 

lions -1751069 francs. 
Ces passages sont gardés comme il suil : 

80 pendant 
51 

584 
23ö 
618 

12 heures. 
{5 

14 
1~ 
f6 

404 pendant 
57r> 
2~8 
73 
857 

17 heures. 
:t.8 
19 
20 
24 

Aucun passage· à niveau n'a été établi en 1908. Il en a été supprimé ~O qui 
sont renseignés à l'annexe XVI. 

§ 8. - UACCOllDEMBNTS INDOSTIIIIH.S ET GAIHiS PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des ga l'es privées a été modifié 
comme suit : 

(1.) t.'augmentatlon du nombre de passages à niveau est due à ln reprise des ligues de ln 
compagnie de la Flandre Occidentale. 
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DATES DE LA SITUATION. R~ccordl!"tnls I aam prir~•- 1 Ttlau. 1nd111lnels. 

Au 1., [anvler HIOB. • . • • • • • • • Il • • • • • • • • 1,250 65 f,555 

Livrés à l'exploitation pendant l'année . • . . •..•. H 
"' 

-68 

Ilaccordements régularisés de la Flandre Occidentale . .{ • -i 

---- ---- 
1,2ù8 89 t,387 

Supprimés en t908. . • • . • • • • • • • • • • . • • • 18 1 f9 

---- 
Silualion au 31 décembre 1908 •...••.••..• 1.,280 88 i.saa 

§ 9. - lhccORDEMENTS VICINAUX ET TRAVEllSÉES VICINALES. 

La situation au 5t décembre i908 et 1907 se présentait comme il suit : 
1908 t90, 

H4 i05 Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes . • 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . 

4 4 

92 91 

i 

§ ro. -- APPUOVISIONNEMKNTS AU 3{ DÉCEMBRE j 908. 

Il existait au 3{ décembre 1908,dans les dépôts, sections et à pied d'œuvre, 
des matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, 
de 24,869,081 francs, savoir (annexe XVll) : 

i O JIJ atfriaux en bon étal (neuf et nmploi) : 
Rails en acier . 
Hails en fer. 

. fr. ~ 

Accessoires de rails . 
Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes el bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc. 
2° Matériaux mis lun:« d'usage. 

ä,475,5t0 » 

2H,680 » 

3,280, l 6ö ,, 
4,798,896 )) 
4,876,68ä n 

5,57{,720 » 

{,814,8ö9 )) 

Total. . . fr. 23,827 ,5!ö » 

Donl à déduire la valeur des vieux matériaux vendus 
et restant à livrer . 221,997 }) 

Reste . fr. 25,60J,5l8 )> 

5° A1>provision11ements à la disposition des sections . . i ,~65, 763 " 

Ensemble . fr. 24,869,081 )) 
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 

vol»: annexe XXX. 



CHAPITRE III. 

TRACTION ET MAHRIEL. 

1. - SUnation, pareout•!il et 11Ull1mtlou du ■natérlel. - Co111b11stlble. 
llelal■•ngc et chnuO'age. - ApproTl81ounemeuts. 

§ Jer. - :MATÉHIHL DE TRACTION ET DE TRANSPOHT, 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 51 'décembre des 
années mos et f907 se résume comme suit : 

1908. 1007. 

Matériel de traction (locomotives et voitures auto­ 
motrices) 
.. Tenders indépendants 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
voyngeurs, y compris Ia partie <• voiture» des voi- 
tures automotrices . 9,7~2 9,29ä 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
marchandises . 80,500 76,197 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'cfîcctif précède, consulter l'annexe XVlll. 

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 
ders font l'objet des annexes xxn et XXIlbi,. 

5,9ö9 
2,814 

5,677 
21!H8 

§ 2. - HENOUVEI.LEMENT ET EXT!sNSION DlJ ~UTKHIEL DE TRACTION 

ET UR TIIANSPOHT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif', celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XIX. 

L'entretien el le renouvellement en f908 se résument comme suit : 
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Effecli f au 31 décembre 4 907. • . • • . 

Mise hors d'usage .•• 
Farts 

accomplis 

en 4908. 

Reste. 

Renouvellement (budget ordinaire) • • 

Extension (bud11et extraordinaire) • • 

Elfectir de fin 4 908 . • • • • • • • • • • • . • • . • 

Les achats pour premier étublisscment el extensions ayoot 
été de .••••.••••..•.•.•.• , ..• 

On trouve les différences suivantes : En molns. . • 

Il restait à mettre en service au 31 décembre 4908: 
4 • sur fonds d'extension (budget extraordinaire) 
2° sur fonds de renouvellement (budget ordinuirev: 

.; VÉHICULES CD i -2: - pour trains de 0 ~ ~~ E CD 

,oyageurs ('}l rua!chan- 0 ... a~~ •• = ::.-1: 0 .•. 
..J 1- d1sea . 

3,638 3,1535 39 9,l!l9 76,197 

42 20 • (3) 1:15 (•) 4 56 

- ---- 
3,626 3,515 39 9,l64 76,oU 

3 D " n • 
284 360 7 493 4,259 

-- 
3,913 3,875 4G 9,669 80,300 

4,09-1- 4,20l 78 10,401 82,954 

--- -- 
481 3'l6 32 732 '.!,651 

301 496 894 5,372 
22 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement et imputé 
sur le compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus grand que 
le matériel retiré du service, auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce ·qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une balance en plus de 440,528 kilo­ 
grammes, par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux 
retirés du service (voir annexe XXIII). 

La puissance moyenne des moteurs étant de 61027 kilogrammes (voir 

X 'I , 1 b 1 l d . 1· ; , (440,528) annexe X IJ, a a ance en p us correspon , en rea ité, a 6 027 l = 75 locomotives. 
Les locomotives· acquises mccessivcment à titre de renouvellement ont 

coûté 887,558 francs de pins que les moteurs retirés d11 service qu'elles 
ont remplacés. 
Pour les voitures à voyageurs, la balance en plus correspond, fin ¾908, 

à ~,746 places offertes, et pour les wagons à marchandises, à N21222 1 /'2 
tonnes de chargement. 

A raison du nombre moyen de 47 places par voiture et de la capacité 
moyenne de j '.2t.50 par wagon, celle balance équivaut à t22 voitures à voya­ 
geurs et à 4~246 wagons à marchandises. 

(1) La situation est établie en tenant compte de la partie tender des locomotives-tenders. 
(2) Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes à la 

machine, qui sontcomptés respectivement dons l'effectif des locomotives el voitures automo­ 
trices (voir annexe XIX). 

(3) Y compris i fourgon pour trains de voyageurs passé au matériel pour trains de mar­ 
ehandisea. 

(4-) Déduction faite de 2 véhicules entrés pal' transformation (un provenant du matériel 
à voyageurs cl un provenant d'un WB(lOO local). 
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Pour les wagons spéciaux, la balance en moins, estimée en essieux est 
de f 2t. 

Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 
achetés à titre de renouvellement ont coûté 4f:i,!.~2t9 francs de moins que 
les unités auxquelles ils ont été substitués. 

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport, considéré au point de vue de l'effet utile, le compte d'exploitation 
accuse une balance en plus de (887,558 - 45-1;2f9) = 455,119 francs. 

§ 5. - WAGONS DE PARTICULIERS. 

Au 51 décembre 1907, le nombre de wagons appartenant à des particu­ 
Iiers, agréés par l'État et admis à circuler sm· ses lignes ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait à. . . . . {,255 
En i 908; il en a été agréé 95, et f 0 onL été retirés du service 83 

L'effectif au 5i décembre 1908 est donc de . 
se répartissant comme suit : 
1, 220 wagons-citernes; 

26 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
f59 wagons à haussettes , 
{ truck pour chargement de masses indivisibles; 
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour transport d~ pierres de taille; 
?J wagons fermés, dont 4 pour transport de meubles et I pour transport 

de bière; 
{ wagon plate-forme, à châssis tubulaire, pour transport de bois en 

grume, de rails et de poutrelles; 
2 boxes pour transport de chevaux. 

{,3!6 

4.- PARCOURS KU.OMÉTRIQUE DIS LOCOMOTIVES DE L
1
ÉI'AT ET DES LOCOMOTIVES 

ÉTRANGÈRES. (Voir annexe XXV.) 

Le parcours des locomotives de l'État sur le réseau <le l'État et sur quel­ 
ques sections étrangères se résume comme suit : 

1908. t!l01. 

Remorquant des trains de voyageurs(!) . 46,074,369 kil. 
de marchandises . 59, t 6t>,361 n 

de route . . . 644,796 » 

Circulant à vide . 
Faisant des manœuvres , 

6,88!>,434 » 

. 19,~f'.>4,940 )) 

43,830,661 kil. 
59,600,842 » 

729,215 J) 

6,907,400 » 

i8,92N,565 ,1 

Ensemble (i) . i 121524,900 » -109,993,479 u 

( t) Non compris â, 1 !If kilomètres en t 908 cl 0,872 kilomètres en i 907 se rapportan l aux 
voitures électriques oyant circulé sur le réseau principal, et 4-9H,f.23 kilomètres en f908 el 
4:13,890 kilomètres en i90ï se rapportant à la ligne à traction électrique de &Ions ä'Boussu. 



A 

( 24 ) 

Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'État est réparti comme suit : 

!,;n t908. .: •• 1907. 

Remorquant des trains de voyageurs. 598,224 kil. 4:21 ,866 kil. 
- de ma rchandises . 67:075 )} 6-i,578 ,, 

Circulant à vide . ~3,~43 » 43,065 )1 

Faisant des manœuvres. ,, ,, 
Ensemble . ?518,842 )) f529~f507 " 

§ ~- - NomlllE KT l'AllCOURS DBS TllAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

\ 

de voyageurs ( i) . 
Nombre annuel de marchandises . 

des de route . • . 
trains de l'/\lal t 

Ensemble. 

Parcours kilomé­ 
triques des 

trains de l'J°ilal 

l trains lourds. . 
vo o eurs. . y g trains legers (2) . 

a) sur Ic réseau I marchandises • 
de l'État. 

PARCOURS PI\ODUCTIFS (2). 
Pour le service de la route. 

b) 1 1. • è t voyageurs . • sur es igues ètrang res. . 
marchandises 

Parcours total des trains de l'État (2) 

! 
,-1, ~ voyageurs . Parcours kil orné- c) sur Ic réseau de 1 •~lat. h d. 

marc an ises triques des 
trains étrangers Psncouns PI\ODUC1'IPS . 

Résumé. 

PARCOUI\S PI\ODUCT. p• L'ÉTAT! voyageurs (2) l marchandises 
Autres parcours. . 

ÎOTAL GÉNÉRAL (2) 

En 1808 E11 1907. 

1, f26,958 1,075,092 
72?5,082 H0,4O:2 
28,521.t 5t,t588 

-- 
1,880,564 1. ,817 ,081 

57,?:i89,475 5;'),782,007 
4,076,2{7 4,0:Y •. ,15O5 

51,262,192 5·1,6155,251', - 
72,9i7 ,884- 7i ,459,7'•7 

654,56'• 718,4~9 
698,520 742,816 
552,::v.o 51i!'i,4!J7 - 

74,592,!108 73,286,509 

598,·176 4~1 ,562 
66,427 65,629 -- 
464,605 l,-85,i9I 

4-:2,065,868 4-0,228,074 
51 ,528,61!.l 51,7·16,864- 

1 ,li65,0~U. i ,8:W,762 

7!S,0?S7 ,!S11 73,771,71)0 

( l) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons à Boussu. 
(2) Non compris 5,101 kilomètres en 1908 et 9,872 kilomètres en 1907 se rspportan! aux 

voilures électriques oyant cil-culé sur Ic réseau principal, cl 491>,125 kilomètres en 1!108 et 
493,890 kilomètres en 1907 se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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§ 6. - UnuSATION DU MATÉllllU, A JIARCH,\NDISES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

Différence• pour mos. 

Transports 
taxés. 

Transports ) Divers . . 
en service. l Combustibles 

En 1808. En l!J07. Nombre. en'/. 

) Houille et coke. . 1,478,548 f ,tl2ä,984 - 47,656 - 5. { 2 °/a 
1 Autres marchandise■ 51891,008 l1>5,9~5,774 - 62,766- L1>9 °/o 

n6f ,120 (1'4-i6,72i'5 +114,99~ +2~.74°/o 
·149~;'598 H'>8,702 - 9,104 - ~.74 °/0 

ENSEMBLE . 6,080,674 {I)6,081S,18:'.> - 4,fH{ - 0.07 °/0 

§ 7 T ' , ,, 
• - EMPS MOVEN QUE COMPORTE L 81\fPJ.01 UTILE D UN WAGON OK T. ETAT. 

En ne tenant compte que des wagons ) en service intérieur . . . . . 
employés ) en services mixtes et internatlonaux. 

En y corn prenant les wagons restés ) en service intérieur . . . . • 
sans emploi et ceux en réparation. / en services mixtes et internationaux. 

Eo 1908. Ka I007. 

3j 0~ 2 j 415 
7 j i7 gJ 78 

5 J t 7 2j 1S2 
7 j 46 9J 02 

§ 8. - ACHAT DB COMBUSTIBJ.ES. 

L'importance et le coût des [ournitures de charbons et de coke effectuées,_ 
en i908 et en 1907 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXVI. 

Le prix moyen de ces combustibles ( charbon gaillcteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, briquettes, cokes divers, etc.), a été en !908 de 
fr. 17.06 et en !907 de fr. 17.i5. 

Les prix moyens des différents charbons pour locomotives acquis aux 
adjudications qui ont eu lieu de !87~ à -1908 sont renseignés au second 
diagramme ci-après. 

§ 9. - CONSOJIJ1\IATION DE COMBUSTIBLES. 

Le premier diagramme ci-contre figure les consommations de charbons, 
MENUS BT GAILLETEox, <le briquettes et de gailleteries (2), de 1874 et de 
chacune des années 1894 à 1908, ainsi que la dépense annuelle et le prix 
moyen afférents à chaque exercice. 

(1} Chiffres rectifiés. 
(':l) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en t898. 
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Consommation de combustibles. 

Quantités consommées---·---------- (Échelle O=.O◄ par 200,000 tonnes.) 
Sommes dépensées . ++++H·+++++ ( - 0•.01 par 2,500,000 de ïrancs.] 
Prix moyen par tonne ------ ( - 0"'.005 par franc.) 

.);; ~ 
0 0 0 0 ~ C, 

0 0 
0 0 ,~ 0 

"' r.:, 

C 
C, 
0 
0 
0 
;~ 

C g 

,. 
C 
0 
0 
0 

'­ .•.. 
0 
0 
0 

0 
0 :r:, 
6'1 ..... 

0 
0 
0 

0 
0 
0 
;;n 

,t: 
0 
0 
0 

0 
0 ,.., 
, .• 

0 
0 
0 

0 
0 
0 
0 

"'' i87.f. 
3HOoOli·p~.'~-~oT ~ 

' .,..._.5-6-99-00-1-~--~ -~\' 21,000~ . 

1 1 61;~900·~.( 13 . 

~ ~8•. 00.T, . . 

681 ooo.f. f ··•;l~,ooo.r 

i894 

i89:S 

f~96 

i897 

{898 

l899 

i900 
.,,_ 

mof ~- 

1902 

1905 

{904 

190~ -· 
1906 

!907 

i 908(') 
..: 
0 
0 
0 
0 
0 
6'1 

,!:: .;: ~ .t; ,i: ..: - 0 0 0 0 0 ~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ~ 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 :r:, 0 ;Q ~ U) 0 
(N :r., •... 0 (N "' (;-\ r,-1 (N '"' lQ IQ 

,t~----, 1 1 1 i 
·1 

\ 

,· . 
• 1 

- 1 1 1 fülf.l 1 \ \ 1,S~l,000.T 1 1 nit 15oooF < \ ' . ' 
'!', •· . 

1 1 1 1 1 1 11
•
111 1 •~1{1~~~~0o~tir ..... 

..; ..; ..; ..; ..: ..: ..; _; ..; _; - ...: ' , 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ~ 0 0 0 0 0 0 o_ 0 c:, 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 ô 0 0 0 C, 0 0 C, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ..,. '° 00 0 <N ..,._ "'- <X;, 0 <;'1 ..• co_ 00 .•.. .... - - .•. (N c;,, G-1 CS< G-1 

Pour les nunécs nutérlnuics /1 1891, voir les comptes rendus ,Ic IRSt pugr ~O, de 18811 pnsc 5o rl de rno,1. pogc 26. 
(tl Y eomprls i2!1,81fi lo1111c~ de hrl quettes et gnlllr.lcl'i" <,OJ•1·cspt1111l~111 li une valeur de 9,2:ï8,!i00 t1•nucs. 
N, ll. Les quauütés Indiquées au ;pl'éscnl dlugramme représentent los chnrbons menus, les chnl'bons galllercux, 

les brlqucnea cl ln f!Oillclcl'ic réunis, 
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S 10. - CoMHUSTIBU: CONSOlUtÉ PAR LES LOCO:\IOTlVES (cnARBONS 

ET BRIQUETTES). 

L'annexe XXVI donne le poids et la valeur du combustible consommé 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras ont été 
employés purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic.: , 

En 1908. Ea 1907• 

Par train-kilomètre ('). t Quantité. 24K,40 2~K.15 
· Valeur . 01'.412 01'.427 

Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . 2lK.f 9 21K.89 
train C) . Valeur . or .558 01'.572 
Par locomotive-kilomètre avec l Quantité . 16K,'20 !61{.7~ 

train .à vide et enmanœuvres(3). Valeur . 0".274 QP.284 

§ { f. - ÉCLAIRAGE. 

Élecl7·icité. - L'annexe XXVII donne les prix de revient de l'énergie 
électrique produite par les usines du chemin de fer en i 908. 

Gaz. - La consommation de gaz pour l'éclairage des stations a été de 
4,786,250 mètres cubes; la dépense s'est élevée à fr. !J89:27ö.46, soit 
fr. O.t25 par mètre cube. (Poirannexe XXVIII.) 

Le nombre de trains éclairés au gaz riche en i908 était de 489. Cet 
éclairage a coûté en gaz fr. 597 1943. 7!, soit fr. 0.236 par mètre cube. 
(P oir annexe XXIX.) 

Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 

Jin 1008, Jin {007. 

Pétrole • . . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . . 

Qunntilt.'a. Valeurs. 

8,881,611 litres. F. 949,4'4 21 
823,109 kilogr. 709,457 65 
8,466 pièces. 4,235 00 

Qunnlitc'1. 

8,540,~67 litres. 
803,857 kilogr. 

7,875 pièces. 

V:a.lcurs. 

f. 750,655 67 
~88,1~87 65 

5,936 ?SO 

Ensemble. . F. i ,665,H /~ 86 P, 1,325,0!J7 80 

(1) Kilomètre de parcours d'un train en général conduit par une ou plusieurs locomo­ 
tives de l'Etat. 

(2) Kilomètre de parcours d'une locomotive attelée à un lrain, comme moteur principal 
ou su pplémen la ire. 

(5j Kilomètre Lie parcours d'une locomotive en général, avec ou sans train. 
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L'augmentation de la consommation d'huile de pétrole est due, notam­ 

ment, à la majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale 
de l'éclairage ; quant à l'augmentation de la consommation d'huile de colza 
épurée, elle provient de l'extension du trafic. 

§ {2. - CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Au 51 décembre ¾908, il existait ~2,506 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et i ,318 calorifères de voitures de trains légers, soit 6,884 chauf­ 
ferettes et 5 calorifères de pl us qu'en 1907. 

§ i 3. - GnAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles .... 
Gr~issage du matériel de trac- Suif et graisses. 
uon. 

Totaux •.. 

Graissage dos véhicules. . . . • Huiles 

Graissage des machines, appa-1 Huiles 
reils et excentriques daus les Suif et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, éco- 
nomats, voies el ~ttiments. Totaux. 

Ensemble. 
Soit pour mos . . . . . . . 

1 
En 1908. En UJ07. 

1 

QlJANTITÉS, 1 VAl,EUas. QUANTITIÎS -1 VAi.SUi\$. 

Kil. Fr. .. Kil. ~- .. •- 
IS,931S,81S 4,208,626 H 5,ti82,569 4,167,321 H 

3Vi,î8\ '24'!,1564 53 30-i,774 262,901 56 

6,153,602 4,451,190 67 5,987,340 4,.\30,222 67 

(') 563,43~ 20.\,HS 98 (•) IS31,650 190,833 6~ 

H3,40t !O:.l,496 89 4JJ,,rn1 'l'.20,098 80 

34,473 IH ,668 '2i 6,075 .,334 68 

47ï,!lî4 233,Hi5 43 439,54'2 224,430 48 

7,294.911 4,888,î84 78 6,9!58,53'2 l ,~/•5,486 83 

+ 336,379 + 43,'297 95 - - 

§ {4. - AvPnOVISIONNEl\lENTS BN !IIAGASIN. 

L'annexe XXX donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

ll. - ,lmélloratlon8 et. lunovatlon"' hdro,hdtcs •ln11s le sc1•vlcc 
de la h•actlou et du mAié1•lcl. 

Locomotioes. -- Les essais faits en !907 avec une locomotive express a 
voyageurs, à 6 roues couplées de { rn.98 et à bogie, à 4 cylindres égaux et à 
surchauffe, ayant établi sa supériorité sur les Atlantic Compound sous le 

(1) Non compris 1 H>,787 kilogrammes d'huile de remploi. 
(2) - 120,766 
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rapport de la vitesse, de la stabilité et de l'économie de combustible et d'eau, 
l'administration a passé commande de 40 locomotives de ce type en i908. 
Elle a, de plus, étendu l'application de la surchauffe à H -1 autres loco­ 

motives. 

ÉLECTRICITÉ. 

A. /Jclairage des gares et dépendances. - L'éclairage électrique des sta­ 
tions: ateliers, etc., comportait, fin f908, 62 installations comprenant {0,564 
lampes à incandescence et 5,44t lampes àarc (voir détail annexe XXVIII). 

Quatre de ces installations ont été réalisées au cours de l'armée courante; 
cc sont celles des gares de: 

Tamines comprenant 40 lampes à arc et 22( lampes à incandescence; 
Tournai id. 80 id. {84 id. 
La Sambre id. H> id. 49 id. 
Charlersn; (gare au bois) ~2 id. 

L'énergie électrique y est fournie par l'industrie. Des conventions sont 
souscrites pour éclairer de la même façon, c'est-à-dire à l'électricité, les gares 
de : Anvers-Austruwecl, Nessonvaux, Trooz, Tilff, La Brouck et Méry. 

D'autre part, l'ancienne usine d'électricité établie par la compagnie d'An­ 
vers à Gand à la gal'e d'Anvers (Tête de Flandre) étant devenue défectueuse, 
a été supprimée. L'installation d'éclairage électrique de cette gare compor­ 
tait U lampes à arc et 28 lampes à incandescence. Des foyers à incandes­ 
cence par le pétrole remplacent les lampes à arc et des lampes intensives au 
pétrole remplacent les incandescences électriques. Cette suppression d'une 
installation trop peu étendue, pour ne pas être onéreuse, a fait réaliser une 
économie sans nuire aux nécessités du service. 

* ,. . 
L'administration poursuit l'essai de lampes à filament métallique qui se 

substitueront très avantageusement, au double point de vue de la lumière et 
de la dépense, aux lampes à filament de carbone. La continuation des essais 
a surtout pour but le choix des meilleurs types. 

L'administration fait aussi l'essai, dans certains bureaux et ateliers, de 
quelques lampes à vapeur de mercure. 

B. Éclairage des train». - Au 5 l décembre 1908, l'administration possé­ 
dait i ,590 voitures appareillées à l'éclairage électrique, savoir: 

J,505 au système Stone; 
82 id. série-parallèle; 
tl id, Aichelé. 

Tous ces véhicules sont actuellement munis de lampes à filament métal­ 
ligue, qui donnent une intensité lumineuse plus grande avec une moindre 
dépense d'énergie électrique. · 

Deux ateliers supplémentaires ont été créés en i908,'l'un à Arlon, l'autre 
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à Ostende, pour l'entretien des différents équipements électriques des 
voitures. De plus, l'udrninistration a établi à Muysen des installations per­ 
mettant de recharger les batteries d'accumulateurs des voitures de réserve 
et d'emmagasiner les accumulateurs retirés momentanément des voitures 
entrant en grande réparation. 

C. Applications dinerses. - Des engins de manutention et de levage à 
mauœuvre électrique, acquis pour Bruxelles (Tour et Taxis) et Malines, ont 
été mis en service en f 908 : 

1° ,t. Ul'uxollc• ('l'om• ot Taxis): 

f'> grues dont une de 10 tonnes, deux de 5 tonnes, une de !> tonnes et une 
de f .,5 tonne; 

,t ascenseur; 
12 transbordeurs de wagons; 
·1 cabestan pour rampe de chargement. 

t• ,t. lUallDel!I : 

f monte-charges; 
4 grues dont deux de 1,ö tonne et deux d'une tonne. 
Outre de nombreux moteurs électriques, type E. B., acquis pour action­ 

ner les machines-outils de certains ateliers, l'administration a fait installer 
les engins électriques suivants: 
f tracteur à Tournai et à Tamines; 
! appareil à lever les locomotives à Tournai ; 
des pompes pom· le service hydraulique à Tournai, Tamines et La 

Sambre · ' des pompes à huile à Malines et à Gentbrugge; 
2 palans à Malines ; 
f ventilateur à Esschen; 
2 appareils à lever les roues et J appareil à élever les cendrées à Bruxelles 

(Tour et Taxis). 

ÉCLAlllAGR l'AR PROCKDÉS A UTRBS QUE t.'ÉLECl'RICITB, 

t.• 11HaUon■. 

A. Gaz. - L'éclairage au gaz a été étendu dans 65 stations, ateliers, etc. 
L'extension comporte 87tl brûleurs (Auer et ordinaires). 

Le nombre total des brûleurs à gaz, qui était de 26,447 fin !907, se 
chiffre au 5-I décembre !908 à 26,ö66 unités (y compris les brûleurs à gaz 
des services repris à la compagnie du chemin <le fer de la Flandre Occi­ 
dentale) (i). 

( l) En sjoutaut les 87!S brûleurs placés en extension au nombre total de brûleurs en service 
en HW7, on obtient 27,522 brûleurs i muis cc chiffre doit être diminué de 71S6 brûleurs par 
suite de la substitution, <lans certaines gares ou ateliers, de l'éclairage électrique 011 de l'éclat­ 
l'ago pari ncandesccnce ou pétrole ii l 'éclairage au guz. 
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B. Pétrole. - L'éclairage au pétrole au moyen de lampes belges a été 
étendu dans 98 stations. Il a été placé äi ~ appareils en extension et 92 en 
remplacement de lampes ancien modèle à mèche plate. 
61 lampes de ce dernier modèle ont été placées en extension dans 14 sta­ 

tions, haltes et points d'arrêt. 
186 foyers à incandescence par le pétrole ont été placés en extension dans 

f 7 stations. 
* * .• 

:e• Traln11. 

L'essai de l'éclairage à incandescence par le gaz dans les trains a été 
étendu à trois rames complètes indépendamment de quelques véhicules 
isolés. 

-o!«(>.r)-- 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION ET RECETTES. 

1. - Mouvement et reeecte. 

§ {". - VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les exercrces 
{9()8 et {907\ sont résumés dans le tableau suivant 

HOMBRE Dill'ir,nm ·- "''f o1 • .., •• DB \"OYAGEURS, 
RECETTES Difüum par par 

1 

pour pour ,.0711,ge. •01;,3e. 

en en 
1 1903. moï. mos. en 1908. en 4907. 4908. en I en en l en 

1908. 190i. 1908. 1907. 

a) Billets simples. 

&r•cl:1ue (1). 
:!:• - 
J• - 

Totaux e-1 rnoycnnts .. l'"f'f I',. 
'ffl·'" "'•"' + '•"'I ,,œ,,.., œ l,93?,919 8-1 + 69 23 ln.4S 8• ,03 1,827 7.911 

2,077,lllS 2,006,54:t + 70,&.,; 6,~0'.l,$31 64 6,0?4,0.'\9 5.2 .,. J:!9,472 J, 48.33 4S,6.\ 3.08:1 1.02· 
1?_?9J,7till ~63;,041 +_ U8,71~ 10,l'>'.18,318 -13 I0,212,869 DJ .._ 415,•~9 31 21.1lc'l 20.1.1 o.a31 0.80: 
ló,117,928 14,811$,76:? + ~32,166 IH,001,8ö9 33 18,2L9,861S •• + '1~~,IJOO 8~• :lb.tiO '.!5. lti 1.25"4 1.22 

b) Billets « aller et retour )) . 
l"dUst(IJ. I 420,1141 <i21,8S41-- 1,71011,0W,008 39\ 1,9119,917 €01- 2• _ . . 6,230,no 6, 110,05~ + 120.orn 0,su,su e2 9,11411,,211 54 + 
3• - •• ~3.2U'.?,!li:!O ,f?,032,90\ + l, 16-9,M6 :?3',8-11?,,'.'j2 'U '.?l.9'.12~:;96, 9,1 + 

Totaux et moyennes .. ~~ ~ + l,~7.tt.!:! :.n,ött>,:!~2 .i6 :t6,!>68,8-U 07 + 
M,949 211 Rt.2el s2.11s14-~oal 4,rnJ'I 196,112 2" 3U,96 30.41 1.51!1l 1.5,~ 

!l"..1.1,111;; a2 rn. 78 rn.41 u.~98 o. •""I 
1.~ ~ tl.l~ ïï.,~ o.75:Îl 

c) Ensemble des billets simples et cc aller et retour. ,> 

l"tlaue(l).1 667,0MI 66'},0021+ 1,0221 3,863,!IJ7 Hl 3,932.837 431- 2• - • • 8,307,9".t.H 8,Jll,Hf' + 190,731 18,?46,:rn 66 15,1'.!0,SX9 06 + 
3• - .., . 5,~,900,:!80 54,661,945 + 1,32-',,:J:~!-. 31.i-,4101620 AA 35,13.S,2X6 OZ + 

Tot11u1 et mo1cnne1 •. î,i,971,:.!~:! ö3,.45l,:!114 + t ,S!IJ,.u~-. SIJ,!IHl,15'1 7'1 $i,7b8,712 5-1 + 

d) Billets à pri» réduits. 
M!~}::t,~:, 1 !:' cl~s,:{~): 

élccteun, cie. { 3c - . 

l jl"cl"sc(I). 
~ ordinairea, l 2• - . · 
Ë 3e - , . 
e> _ Jrlfd,$SC(I). 
ê ftt11,inlt •. J 2• - • . 

_g \3< - •. 
-< d'ouuit.n. 1 3• - •. 
ha111 ~' Inn ~ 3, _ gardiens . i 

~:migranu .• J 3• - 
• lr•clusi:(l). 

Satiêtai res . . ~ 2• - , • \3• - .. 
T . {'"claS1c(I). rt11n1 2., 

de pioisir. 3, = : : 
YoynJi:tl 

cir culuires , 
) ~:•-:i_:,s~ {l) 
ta, __ : : 

Tot:il l•• el::isn(I) 
rle1 l11llcU { :!• - •. 

ëpr1;i. rèduiu. ~\• -. • , 
1 uta ua et moyennes, 

16. 629 16 ,9491- 3!tl 
'.!.92,564 :!:9S,:!:H - 11670 1,684,47~ l ,7Y,,3:,S + 89,117 
56i,680 525,'921) + 39,754 

6,'!11,ifl.6 5,937,H-18 + ::!73,R38 
l2.,t37, 161) 12l(KH ,t:l,;ltj + 4"-l:>,J.:!4 

:2.i.81}/j f6,:i~2 + 6,47fi 
2,25-t,4'16 21127,11H + 1~6_.708 
2,21,,936 2,ns.o~a + o;,1\311 

f;.~,706,770 fi9,07l,4!JI - 3,36il.17:!1 

76,876 11,202 + 5,67-1 

68,913 1:;0,689 - 81,176 
1,,2-1 1,03; + 381 

48,uo 4~.uoo + .,~oo 
1,168,600 1,liU,83t - 2,tU 

4 • + 4 
18,060 19,172 - 1,712 

109,:?~5 120,221: - 10,9:?4 
62,i66 74,83, - 12,(17D 
rn..ï1621 2:i2,a.l - J1 ,834 
77,lîl 8:),!HJ - 7,M'l 

6,L,311 6-TI,Ïw + 3<.2ll 
9,(119,Nli 8,6!>7,l4; -f- 362,7.lll 

,q,~O~/lM! l'\ti,liU,Hl - 2,6rn,:t~4 

,3,.,l,6J1j95,939,o:m - 2,H3,393 

0,814 25 48,126 ;': - 312 40 61,32 liO.ó~ 2,675 2,610 
400,;H 67 3%,931 611 + 3,M5 99 42.95 41.66 1.370 l.3a1 

1,613,344 -1; 1,41u,;71 47 + 161,773 • 46.n 42.67 o.871 o.a2,: 
l,l!l,8fü 65 1,1151,613 17 + 68,213 46 ss.os 5,.12 l.98-1 2.00.1 
7,?S0,597 9á 6,U39,.r• 86 + 311,183 09 44.38 U.19 1.161 1.169. 
7,660,273 11 7,354,173 48 + 3U5, 7!)1) 63 36.91 36.69 0.616 U.613 

11,J~~ 80 6,4l6 3S + 4,0H 42 !(),01 2.3.4& 0.456 0.351I 
~03,017 Il 341,971 44 + 38,!25 67 l4.78 15.10 0.1,9 0.172 
251,170 60 2,6,375 lY + 4,7,; 41 u.rs u.rs 0.IIO 0.113 

6,429,457 82 8,735,53, 73 - 306,07~ 91 18.79 2)11.71 0.113 U,126; 

189,(H6 20 l,8,i64 2$ + 10,1131 9_; 52.81 53.58 0.119\1 1.013 

152,123 43 3\t,417 42 - 192,293 99 116.80 99,14 2,207 2.286! 
12,166 85 8,845 77 + J,321 08 182.20 180,87 8.544 8.5301 

16~,503 IO 131,355 U + 31,147 !JO 1115.23 87,ô6 3_:1~ ~.981
1 1,2&0,'.!60 37 1,'~75,7f,ll 81 + 10,503 56 ~5.24 >6.6:1 l.lOI 1.090

1 
14 " • + J4 1t 7~.1~ b 3.500 )1, 

~2,561 05 61,225 75 - 8,6/,j 10 91.25 89.48 2,YIO 3.097 
163,JIO 82 186,0% 47 - 2,;s1 65 S➔.74 rs.u 1.671 !.ô.S 
3;1,202 t4 488,512 53 - 111,Jlfl 09 80 JO 86.35 8,0IO 6,5?81 
M:?.!192 .-is 1.137,786 6~ -· ::!fi-i,~93 'Jh tt~.!10 sa,;:U .•• 0:16 4.8\tá1 
2.14,lá-3 t, 16'.l,0(53 8\ - 2-",Ul2 71 1110.•8 t\1.7ij 3 O:!ti 3.<~J,t, 

~:~g:;:~ ;~ ~::~~~! ~i :; l~i:;:! 2~ ~:•ii ~~:~ r~·:¼ ::g,i~1 

w,02Y,i39 9~ 211,000,051 ,~ =---3-6,;u; 11 22.73 :?)t1.19 ~ o.:uo! 
JU,1~2.~? 70 30.7ol,297 16 + 4U,:!l!I 9, ·i,.48 24 lO o.a,, 0,319'1', 

(?] 

e) Résultats qénérou«, 
l" d•ue.(1), 
2• - 
3• - 

Totaux. d moyrnnr1 sur les li­ 
gnr:1 à éc11rlen1t•111 norma l • 

Tlekrls d'entrée dans le! etn- 
lions. . . . • • , , • , 

Aille&• dllini• I slmplcs . 
s ur le viciual de .4. e t n. 
alom à nouH\t. Abonnee. 

Rtsullel8 généraux. ••... 

• Non compris les résultats de ln grsliou provisoire des llgnes de ln Flnndre Oeeidcntalc cxplonées pour compte de l'Élnl en 1907. 
(l\ Sont r,011sidé1·é1 co1111110 !•• classe, lcs « réservés » du service intérieur. 
,2) Chiffres rcetiflés, 
N. n. Lts billcl< , aller cl retour • sont comptés pour deux voyages, 

1.338,4;5 1,3U3,202 + :JS,251 5,436,400 44 s,~38,392 02 - !03,991 58 62.96 6l, 19 4.()60 4.251 
17,3!?,8'}:;, 16,774,341 + 553,,\61 25,39:-i,713 4'.?. 24,752,21t 67 + 646,4H8 H-.1 36.81 36.52 1.666 1 .• 11 
13t,61.Hl,669 l-t1,312t68~ - 1,512.IIIU 56,500,SHO 6~ 55,201,:<13 61\ + l ,'199 ,216 9.1 21,15 l)lUl 0.4Ul 0,391 -----· -- ,_ (''' 
158,46&J !.129 !~9,390, '!.l<li - 9'?3,30.i Si ,313, 734 49 86,4112,0IO 27 + 1,841,126 22 2.1.;6 

·} 
0,5,0 0,53( 23,JJ . . . 291,991 RO ::!8.i, r::?0 60 + 7,865 " . . . o.~.i 6U,t67 831.SW - s, Hi2 124,815 ,t> 1~,,~37 M .,_ ôlJ 11<1 . . 0.148 

87&.808 828,480 + 4~ .~21, P1,038 SU 12s,J11 o;; + 6,61'1 ,i . 0.151 0.151 
133.392 11~, •~o + rn.zm !1,MZ Il 8,~17 t,f; + 1,524 51 ' . 0.1174 0.013 .~ IBl,Î~ 87 .891,482 ,~ - ----- - t)(,a,1.H~, 86,Ull,13~ OJ + 1,858,3♦.I 1, 2:ur, tJ,:11 O,MB U.ó31 

(") 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à -1907, l'année i908 
a produit: 

Pour les billets simples • . 
c, aller et retour )> • • 

en plus . fr. 
en plus. 

74~,000 89 
f ,047,458 59 

Pour l'ensemble des billets simples et 
" aller et retour n. • • • • • en plus . fr. 
Pour l'ensemble des prix réduits autres 

que les billets c, aller et retour ,> • • • en plus 
Pour la totalité des transports de 

t ,792A39 28 

49,284 94 

voyageurs . . en plus . fr. 

Les voyageurs munis de billets cc aller et retour», pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p.c., dominent dans les proportions suivantes: 

Ensemble. Billets simples. Billets u aller et retour ». 
(20 p.c. de réduction.) 

49,8ä5,564 Nombre. . 1ts,H71928 
Si l'on y ajoute Je mouvement des 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains <le plaisir, des voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . . 95,49~,637 

64,97J ,292 

95,49fi,657 
Ensemble. 145,549,001 HSS,466,929 

l'on constate que sur töS,466,929 voyages, f 45,549,0(H, soit 90.46 p. c., 
ont été effectués à prix réduits. Cette proportion était de 91 p. c. en f 907. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1908. Nombre. 

Voyages par abonnement. . 1,23t,H2 89,475,6'26 88,244,!H4 
Antres voyages . . . 2{,966,tH1 68,99{,505 47,024,792 - Ensemble. . . 23,197,623 1!>8,466,929 rn~,269,5O6 

Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons à Boussu, 
ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 

1908. 
84,29t,Oö8 

658,878,854 
3,040,t,55, 785 

En première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 
En plus pour f 908 . 

5,765,705,67!'5 

-1907. 
85, 6!:>5,599 

612,024,926 
5,Ot 9i56S,985 (3) 
5,7H>,!J47,508 (3) 

48,Hi6,567 

(1) Sans tenir compte: des recettes afférentes aux tickets d'entrée dans les stations et aux 
billets délivrés sur ia ligne vicinale à traction électrique de Mons à Boussu. 

(2) l'air les transports par abonnement, annexes XXXI, XXXII et XXXIII. 
(5) Chiffres rectifiés. 
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Recettes mouennes pm· voyageur embarqué. 

1 

PllODUIT MOYKM PRODOIT Mom PRODUIT MOYEN 

1 

A.~Ni;mil. .Uil'WÉl!:8, AlUWF.E8 . 
PAR VOT.I.GBUI\. PAR VOYAGKUI, !'.lil VOYAGIWR. 

1 

Fr. Fr. ltr. 
1865 ..• 1.37 1880 ..• 0.88 1805 .•. 0.60 

J866 ..• t.HS J88l ••. 0.82 1896 •.. 0.64 

1867 ... 1.l9 1882. 0.81 1807 •. , 0.62 

1868 ... !.19 1885 •.• 0.79 1808 .•. 0.50 

1869 ... 1.18 1884 , .. 0.78 1899 •.. 0.56 

18i0 ... 1.14 18815 ... Q.81 1900 •.• 0.MSl 

t871 ..• i.12 1886 ••• 0.7ä 1001 ••• 0.548 

1872 ... 0.93 1887 , .. 0.74 t002 ... 0.550 

1873 •.. 0.87 1888 .•. 0.73 1901> . . • 0.5'4 

1874 . 0.84 t889 0.72 1904 ... 0.54-i 

1875 ... 0.84 ~800 ... G.7O 1005 ..• 0,555 

18i6 ... 0.80 t89t •.. 0.68 1906 •.. 0,534 

1877 ..• 0.78 1892 .•. 0.08 1907 •. 0.551 

18i8 . , . 0.76 1895 •.. 0.66 1908 ••• 0 546 

1879 ..• 0.7ä 1894 ... 0.69 

Sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des expositions, à des 
modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voyageur a continué 
à fléchir jusqu'en i907. Elle s'est légèrement relevée en !908. 

Ces fléchissements proviennent surtout des causes suivantes : augmenta­ 
tion continuelle des voyages à prix réduits, suppression de la surtaxe des 
express, diminution du prix des abonnements, fixation à deux jours « ou­ 
vrables ,i de la durée de validité des billets (( aller et retour )) . 

§ 2. - MouVEMENT DES MAllCHANDISES TRANSPOllTÉES PAll LES LIGNES 

DE L'ÉTAT1 EN 1908. - PARCOURS :MOYEN 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises par 
cluuoemcut« complets, de chevaux, bestiaux, etc., effectués par les lignes 
de l'État en 1908, fait l'objet des tableaux annexes XXXIV à XXXIX. Le 
mouvement y est renseigné pa1· services (intérieur, mixtes, internationaux 
cl de transit). 

Le parcours moyen d'une tonne des grosses marchandises transportées 
par charges complètes fait l'objet de l'annexe XL. 
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§ 3. - ENSEMBLE DU MOUVE!\IENT ET DES RECETTES, 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

Vo71gcur1 • 

Tickets d'entrée, 

D•11•1t•• .•.• 

Pe1;1c1 marehauJiscs 

Gros11es 

l-"in1nci1 . 

~'.quip•RU .. 

Cl1tHDK et besliaLU:. 

P·roliui1s nlraordin• 

F.nsemhl 

rroduils dinrs ... 

MOUVEMENT. RECETTES, 

1 
1 f90'7 (')• 

1 

DiŒl!:reneea 

\ 1 

DilJ'~renc:ea 
Unit~. 1908. pour t908. t907 l'). pour 

1008. 1908. 

Voyage. 160,319,594 161,184,533 - 86~,939 87,600,490 5:; ss, no,012 n + 1,850,478 12 

Coupon. 2,919,916 2,BU,166 + ;s,050 291,991 60 2M,IZ6 60 + 7,A65 D 

Quinto!. 559,803 532,194 + 27.609 2,43!?,866 73 2,346, 7~% 74 + 86,071 ~9 

l<l. 6,20'.!, 182 s.891,012 + 305,110 17,790,836 50 17,834,329 19 - 43,4112 69 

Tonne (IJ. 50,981,418 53,013,048 - 2,031,630 1$2,389,531 31 (51,893,237 ,8 - 2,~03,706 47 

- - (2) - (ZJ - ,15~,704 85 ~~2,330 13 + 3,3H 52 

Nombre. s,328 6,786 - 1,455 IU,559 DO 113,891 61 + 665 ~9 

V..ptdition. )08,681 99,642 + u,:n~ 2,813,530 4~ l,835,0ól 79 + 8,478 64 

- - - - 4,432,00~ 28 369,656 U + 4,003,241; 84 

-- ......... ' ................... 268,352,413 95 264,8,9,433 71 + 3,472,980 24 
• • • - • • • • • • • • • • 4 • • • • ~ • • • •. • - • 6•19,230 74 7ti0,796 17 - 151,665 43 

Totaux. 26~19tll 1644 Ml 265,640, 2ZO 88 + 3,321,414 81 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

vo,1gcura. , • .. ,. , • Ir , 

Tickell ci'entr4e dan!S les st,~ 
tions. 

Bagage, •.••••• 

Pelilrs n1Rrthandites. 

GroutJ. 

1-ïnances 

Équipage,. 

Chevoui et bestittux 

I'roduits utraordinoires • 

Ensernhle . • • fr. 

Pro1fuilf dh·ern ..•... 

1908 1901 (*). 

SEI\VICE 

1 

SERVICES 1 SERVICES 1 SERVICES SERVICES 
lntérl«'IUI', nalzt~,.., lntcr11ac.Jonaax .. réunis. réunie. 

Sommes. Sommes. Somm,a. Sommu Sommes. 

62, lil ,490 39 u, 177,911 31 11 ,211,0SS 79 87,600,490 55 85, ,~o ,012 4~ 

291 ,9Ul 60 . . 291,991 60 284,126 60 

1,013,181 50 ~8,451 37 1,361,224 86 2,'i32,866 73 2,3t6,794 74 

12,614 ,2i9 15 911,920 47 4 ,2D.\ ,636 8~ 17,790,836 !iO 17,834 ,3?9 19 

86,288,839 35 11,,28,482 80 54,672,21!ll 16 152,389,531 31 U4,893,237 78 

373,549 15 16,541 93 65,613 $7 4~5,,o, 65 452,330 13 

88,3\l 90 2,985 01 23,262 99 114,559 00 113,896 61 

2,081,912 56 77,6IO 25 682,977 62 '.! ,U43,530 43 2,835,051 79 

4,412,902 :!8 . . 4,43~,902 28 369,656 41 

1611,l57,49l 86 26,073,006 20 72,221,013 87 268,352,413 9; 264,879,433 71 

..•.•.••..••••.•...•.••.•..• fr. 609,230 74 780,796 l7 

Tolal .•. rr. 268,061,644 69 265 ,1140, 229 88 

(1) Non compris le mouvement sur les embranchements industriels. 
(') L'absence d'indications relatives au mouvement d" expéditions • finances • résulte de 

cc que cette rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, etc. (taxes au poids cl â la valeur cumulées), ainsi que les 
« remboursements ». 

(*) Non compris les résultats de la gestion provisoire des lignes de la Flandre Occidentale 
exploitées J10u1· compte de l'ttnl en t907. 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service. était : 

Seroicea : Intérieur, mixtes, internationaux. 

En !907, de . 60.6i H.f8 28.2i 
Elle est, en i 908, de 63.HS 9.94 26.91 

Différences pour !908. + i.:54 - f.24 - i.50 
§ 4. - PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit. 

Garde de bagages. . fr. 
Loyer des buffets. 
Droit d'affichage . • • 
Remise à domicile de colis postaux et non postaux 
Amendes pour surcharge • 
Formalités en douane • • • . • • . • 
Dépôt et magasinage • • • • • • • 
Retard dons Ic chargement et Je déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. • • • • • 

Déchargement d'office • • • • 
Entretien et traction sur raccordements. 
Redevances pour usage de quais • • 
Location de terrains, vidanges, etc. • • 
Redevances pour utilisation du matériel de l'ttat sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés • • • 

Surtaxes non remboursées . 
Recettes diverses • • 

Total. • fr. 

En 1908 

Hi5:15t 70 
125 ,11H 2l 
26,452 • 

252,212 2?:i 
29,0117 !l6 

569, '"76 28 
1 ;50, 5~!J ;j7 
551,!H0 !J6 
25,457 02 

552 50 
~9,886 05 

5H,01G 57 
4,525 20 

89,224 07 

1,498,5ö5 60 -2,it6,070 511 
1,250 44 

814,427 50 

~n 1907 (!). 

115G, 700 o5 
128,296 79 
26,000 " 

252,s,~2 % 
24,705 58 

57·1,516 88 
156,222 54 
689,777 78 
7,281 2!) 

502 50 
52,0lO 55 

57?'.i,2!H 715 
5,282 08 

80,678 SIS 

1,282 48 
517,1576 62 

4,452,!)02 28 

§ ~- - PnoDUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments 
provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations,.d'objets 
non réclamés ou hors d'usage, etc., se sont 'En Jn03. En 1007. 

élevés (voir annexe VII,) a fr. . 609,250 74 760,796 17 

§ 6. - ftÉDUCTlONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris les « aller et retour», les transports gratuits, en service, pat· abonnement, 

(1) Non compris les résultats de la gestion provisoire des lignes de la Flandre Occidentale 
ex ploitées pour compte de l'Etat en 1907. 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui. bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à co~currence des sommes 
ci-après : 

En !908. En 1907 (t) 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Ouvriers allant travailler hors frontière 
Détenus et leurs gardicus (2) 
Émigrants . 
Sociétaires • • 
Trains de plaisir • • . 

• . fr. 

. . { Hommes • 
Transports mili- , Cl 

taircs en débet • ) revaux 
\ Dagnges et matériel de guerre. 

Transports mili- l 
1 

• Id, 1 , Bagages et mobiliers. aires so es par es , ., . 
intéressés • l Equipages el chevaux • 

Chevaux de courses • _ • • 
Transports d'ob- \ départements ministériels • 

jets et d'approvi- armée et prisons. • 
sionnements pour • divers • • • • • • • 

. . . 

Ensemble, • fr. 

1,245,2118 62 1,205,865 52 
172,895 59 -160, 165 tt 
18!1,646 20 1ï8, 76i- 2:S 
152. t23 45 5H,417 42 

·I , 460,950 52 1,415,!)57 72 
255,885 81 2,i7 ,52t 22 

675,764 58 !562,601 ~6 
72,05?5 915 44,597 9ä 
i2?5,640 21 ..01 ,'t45 St 

H,99!'.i 215 12,57{ . 
4,941> iO 4,1:i?i!J 50 

(3) H 60 60,1i85 G15 
27,157 58 2lt,582 20 

175 ,'t6!.i 60 177 ,67'• 20 
7 ,815?5 10 6,647 4?5 

4, !5156, ?i98 40 4.?54-15,51H 96 

Il. Stations. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, etc., exploités par l'État au 
5i décembre H)07 était de: 
Stations ( 4). 
Dépendances . 
Bureaux intérieurs (bureaux de ville et bureaux auxiliaires (1>}. 
Haltes . . • . . . . • . . • . . . 257 
Points d'arrêt ( 6). . . . . . . . . . . . ~60 

740 
68 
28 

·-- !,555 Total . . . . 
Cc nombre s'est accru en { 908 de (7) : 
Stations. . . . 50 
Dépendances . . . . . 2 
Haltes . . . . . . . . 18 
Points d'arrêt . 9 

Total . . n9 
Ensemble. . J ,592 

( 1) Non compris les résultats de la gestion provisoire des lignes de Ja Flandre Occi den. 
laie exploitées pour compte de l'É1al en i907. 

(2) Y compris, pour 1908, une somme de fr. i 12,828.50, cl pour 1907, une somme de 
fr. 10G,662.50, représentant les frais de transport de voilures cellulaires. 

(5) La réduction accordée pour le transport des chevaux de course a été supprimée 
en 1 !JOS. 

(4) Non compris les bureaux intérieurs indépendants. 
(tJ) Y compris 14 stations (bureaux indépendants) et le bureau belge de Douvres. 
(6) Nou compris Hl points d'arrêt de la ligne vicinale de Mons à Boussu. 
(7) Y compris 28 stations, 1 dépendance, 4 haltes el 14, points d'arrêt situes sur Jes 

lignes de la société anonyme de la Flandre Occidentale exploitées par l'Etat depuis Ie 
fe• janvier 1908. 
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Sur l'ancien réseau, il a été créé la station de Bruxelles (Exposition); la 
dépendance de Bruges (Maritime) et la halte d'Offagne ont été converties en 
stations et la station de Bruges (Nord) a été transformée en halte. 

Il a été établi deux nouvelles dépendances à Beignée et à Bruxelles 
(Maritime). 

Les 9 points d'arrêt de Baerdegem, Basse- Wavre, Corroy-le-Château, 
Gelrode, Jamagne. Linckhout, Lommel (Usines), Montignies-lc-Tilleul et 
Ramsel ont été convertis en haltes, de même que l'ancienne st.ation de 
Lissewegbe, située sur la ligne de Brnges à Blankenberghe, sous le nom de 
Zuyenkerke. 

4 nouvelles haltes ont été créées à Dolhain (Terrassements), Neuville (Nord), 
Olne et Verviers (Carrières). 

Enfin, il a été créé 4 points d'arrêt à Alt-Hoesselt, Dudzeele (Canal), 
s'Heeren Elderen et Saint-Remy-lez-Chimay. 

Au 5f décembre 1908, il y avait donc 770 stations, 70 dépendances, 
28 bureaux. intérieurs, 2fü5 haltes et 269 points d'arrêt. 

Les stations d' Acrseele, Bruges, Courtrai, Deynze, Ingelmunster, Lichter­ 
velde, Thielt, Thourout et Ypres, ainsi que les haltes de Grammene et de 
Wonterghem, ont cessé d'être communes, par suite de lá reprise des lignes 
de la société anonyme de la Flandre Occidentale. 

Par contre, les stations de Comines, d'Hazebrouck et de Menin sont 
devenues communes à l'État Belge et à la compagnie du Nord Français. La 
station d'Hazebrouck est gérée par la compagnie du Nord Français et celles 
de Comines et de Menin, par l'Êtat Belge. 

Le point d'arrêt de Houx est devenu commun à l'État Belge et au Nord­ 
Belge. · 

* 

li existe ~3 stations et 1 point d'arrêt communs ou d'échange gérés 
par l'État Belge, ainsi que 16 stations et 1 point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer . 

... ... 

Des extensions de servi~e ont été réalisées aux stations d'Allain, Berlaer, 
Bois-de-Breux, Doische, Gand (Champ des manœuvres), Liége (Meuse) et 
Saint-Lambert, ainsi qu'aux haltes d'Eprave, Gelrode, Houppertingen, 
Jamagne, Sery-et Steenhuffel. 

* 

La dénominalion de la station de Wespelaer a été remplacée par celle de 
Wespelaer-Thildonck. 

Le nom de la halte de Neuville a été remplacé par celui de Neuville 
(Nord) et le nom du point d'arrêt de Naze a été remplacé par celui de Lorcé­ 
Chevron. 

... .. 
Le point d'arrêt de Liennes et la gare privée du même nom qui relevaient 

de la station d'Emptinne, et le point d'arrêt de Glaumont qui dépendait de 
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la station de Bertrix, ont été placés respectivement sous la dépendance des 
stations de Ciney et d'Offagnc. 

Le point d'arrêt Den Aap, qui dépendait de la station de Beythem, a été 
subordonné à la station de Roulers. 

Ill. - ..lméllo1•ntions et inno11atlons apportées dans le 
servlcie des trnnsport8, 

§ 1. CAMIONNAGE. 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile des colis par por­ 
teurs et par la poste, et le port des avis d'arrivée se sont élevées en f908 à 
fr. 2,f08,67L79 contre fr. 2,0ö0~ö21.4ö en f907, soit une augmentation 
de fr. ö8,H>0.54. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit : 
1908. f907. 

a) Camionnage (déclarations). . fr. 1,7971925.62 1~74~,448.05 
b) V an Gend (article tO de la con ven lion 

de i867) . . . . . . )) ö8,7ö3.tW 60,555. )) 
c) Remise à domicile des colis par por- 

teurs à Alost et à Bruxelles . )l 4f ,068.79 5s,rn1.;;s 
d) Port à domicile des colis exprès dans 

les autres localités et remise d'avis d'ar- 
rivée . . . . )) f94,57ä.98 rnt ,468.44 

e) Remise à domicile par la poste. . . ., rn,n49.oo H>,f20.lit0 

Totaux. . fr. 2,!08,67-t.79 2,0~0,~jj .4;) 

Un service de camionnage a été ins lauré à Thourout à partir du fer juin 
1908. 
Par suite de l'incorporation au réseau de l'État des lignes de la société 

anonyme des chemins de fer de la Flandre Occidentale à partir du ! er jan­ 
vier i 908, les dépenses afférentes aux services de camionnage de ces lignes 
à Bruges, Courtrai, Deyuzc, Iscghem, Menin, Po~ringhe, Roulers, Thielt et 
Y pres, ainsi que celles résultant de l'instauration du camionnage à Thou­ 
rout , entrent pour une somme de fr. 58,248.02 dans l'augmentation de 
fr. !>8,HJ0.34. 

Le surplus de l'augmentation, soit fr. f 9,902.52, se rapporte au dévelop­ 
pement des services existants en i907. 

§ 2. - ÎltAINS DE VOYAGBUllS, 

Indépendamment de nombreuses modifications apportées aux horaires 
des trains existants, de nouveaux trains de voyageurs ont été mis en marche 
pour satisfaire à des demandes du public et pour répondre aux besoins du 
tralie, tant en service intérieur qu'enservice international. 

L'attention est notamment attirée sur les changements ci-après, qui con­ 
stituent une notable amélioration des relations établies par chemin de fer. 
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Au Je, mai. 

Pour rendre plus aisés les déplacements des nombreuses familles belges 
.qui se rendent, en été, dans le Grand-Duché de Luxembourg et notamment 
dans le bassin de la Sûre, la compagnie du chemin de fer Prince-Henri, à la 
demande de l'administration, a décidé la création, pendant la période du 
1er mai au 30 septembre, d'un train semi-direct partant de Kleinbettingen 
pour Diekirch et Echternach après l'arrivée du train 8 État dans la première 
de ces stations. Ce train permet aux voyageurs quittant Bruxelles (Nord) à 
!O heures ~0 d'atteindre Diekirch et Echternach respectivement à ä heures ê 
et à ä heures 44 soir, soit environ trois heures plus tôt qu'antérieurement. 

D'autre part, afin d'améliorer les relations entre le district westphalien et 
la Belgiq ue, le point de départ de la voiture directe :l re et 2e classes Cologne­ 
Bruxelles, qui entre dans la composition du train 98 allemand 73 belge 
quittant Cologne à 5 heures 1~ soir, a été transféré à Munster (W). Cette 
voiture est ajoutée à Munster au train quittant cette gare à midi ö pour 
arriver à Cologne à 5 heures 2 soir. 

20 i=». 

Un service de voiture directe de tra et de. 2e classes a été établi à titre 
d'essai entre Bruxelles et Culmont-Chalindrey, viâ Nancy, Vittel, Contrexé­ 
ville clMartigny-les-Bains1 dans les trains n°' 8-HH2 à l'aller, Hfö7-t299 au 
retour, et leurs correspondants. (Départ de Bruxelles (Nord) à 10 heures 20, 
arrivée à Culmont-Chalindrey à iO heures ~1 soir; départ de Culmont-Cha­ 
lindrey à 6 heures 55 malin, arrivée à Bruxelles (Nord) à 19 heures 7). Cc 
service est appelé à fonctionner pendant la période estivale, 

1" juillet. 

Le service de navigation Hull-Zee-Brugge avec correspondance directe de 
et vers Bruxelles, qui était bi-hebdomadaire, a été rendu tri-hebdomadaire 
jusqu'au 16 octobre. Après celte date, il a été suspendu pour la période 
hivernale. 

* 
" " 

En vue d'augmenter le nombre des communications rapides entre Ostende 
et Paris durant la saison balnéaire, un train nouveau, permettant aux voya­ 
geurs de quitter Ia première de ces villes à 14 heures !'.> et d'atteindre la 
seconde à 7 heures 30 soir, a été organisé du 1 cr juillet an 30 septembre. 
Pendant la même période, il a été créé un train nouveau de Lille pour 

Ostende à 8 heures i4 matin ; ce train a remédié à l'absence complète de 
communications rapides entre ces deux villes dans Ia matinée. 

D'accord avec la direction générale impériale des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine, il a été mis e11 marche entre Arlon et Luxembourg, du 
1 cr juillet au 50 septembre, un nouveau train de banlieue destiné à diviser 
l'intervalle assez long existant entre les trains n°' i20~ et {'.at~ (départ de Ja 



A 

{ ·42 ) 

première de ces stations pour la· seconde, respectivement à 11 heures 45 et 
Hi heures 29). Le départ d'Arlon du nouveau train a été fixé à 15 heures. 
En sens inverse et durant la même période, le point de départ du train 

n° 1299, quittant Arlon pour Bruxelles à !ä heures 50, a été transféré à 
Luxembourg; on a pu ainsi soulager dans une certaine mesure le train n° 5 
qui part de Luxembourg à 4 heures 24 soir et qui est souvent encombré 
durant la bonne saison. 

1" août. 

Un nouveau service de trains rapides, dénommés trains-bloc, a été orga­ 
nisé entre [Anvers et Bruxelles. Ces trains, au nomhre de huit dans chaque 
sens, n'effectuent aucun arrêt intermédiaire et franchissent la distance 
Anvers (Gare centralc)-Bruxelles (Nord), ou vice-versa, en 56 minutes. 

Leur composition est uniforme et invariable : elle comprend une voiture 
<c réservé», deux voitures de 2° classe, deux voitures de 5e classe et 2 four­ 
gons, formant un matériel spécial créé pour réduire au minimum le poids et 
la résistance au roulement-train pour une capacité en voyageurs déter­ 
minée. Cela permettra, lorsque la voie aura été équipée complètement pour 
les fortes vitesses, de diminuer notablement la durée du trajet entre les deux 
villes précitées. 

1." octobre. 

Un service direct de wagon-lits Ostende-Munich a été établi par 
l'Ostende-Vienne •.. Express. Ce wagon-lits est détaché du train de luxe à 
Nuremberg; il con! inue sur sa destination par le train n° 102 quittant 
Nuremberg à 8 heures 10 matin pour arriver à Munich à! t heures 2;> matin. 
Au retour, il quitte .Munich à 4 heures 4~ soir par le train n° 10:5 et arrive 
à 8 heures 2:5 soir à Nuremberg, où il est attaché au Vienne-ûstende-. 
Express. 

La voilure directe 1re et ~0 classes, qui circulait autrefois entre Ostende et 
Ulm, a été rétablie dans les trains n°• { 0 et 7. Cette voiture directe quitte 
Ostende à 20 heures 46 pour arriver à Ulm le lendemain à 2 heures Mi soir. 
Au retour, elle est expédiée d'Ulm à 1 f heures 40 soir pour arriver à Ostende 
à H> heures f 6. 

Urqonisatior: d' 1111 seroice particulier· de location d'oreillers 
el de couuertures de voyage. 

Il a été organisé, dans les stations de Bruxelles (Midi) ('t de Verviers 
(Ouest), un service de location d'oreillers et de couvertures de voyage. 

La location est faite aux voyageurs empruntant les lignes de Bruxelles 
(Midi) à Paris et de Verviers (Ouest) à Paris, à raison de f franc par oreiller 
ou couverture. 
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§ 5. - TRAINS DE MARCHANDISES, 

Dans leurs grandes lignes, les améliorations introduites dans le service 
des trains des marchandises se résument ainsi qu'il suit : 

a) ligne du Luxembourg. -Application, à titre d'essai, de la triple trac­ 
tion, sur le parcours de Schaerbeek (Formation) à Arlon, à 4 trains de mar­ 
chandises à marche àccélérée qui assurent une partie du trafic de transit 
<l' Anvers pour le Grand-Duché de Luxembourg, l' Alsace-Lorraine, la Suisse, 
l'Italie, le nord-est de la France et vice-versa. 

Cette expérience est faite à l'aide de puissantes machines du type 52 à 
surchauffeur, en vue d'obtenir les nouveaux avantages ci-après comparative­ 
ment à l'emploi de la triple traction à marche lente (appliquée auparavant à 
iO trains de la même ligne) : 

1 ° Suppression du relais des machines à Namur pour les trains d'Arlon 
vers Anvers et vers Gand et vice-versa; 

2° Suppression du relais des machines à ,Jemelle pour les trains d' Adon 
vers le bassin de Charleroy et vice-versa; 

5° Diminution considérable du nombre des garages à raison de la réduc­ 
tion du mélange des vitesses, les trains de marchandises à marche rapide 
ayant sensiblement une vitesse de marche égale à la vitesse commerciale des 
trains de voyageurs omnibus; 

4° Accélération du transport des marchandises; 
1>0 Réduction sensible des frais d'exploitation. 
A Ia fin de 1908, le nouvel essai n'avait encore donné lieu à aucun mécompte 

sérieux; l'administration est intentionnée, en conséquence, d'étendre la 
réforme dans toute la mesure du possible. 

Les modifications apportées jusqu'ici dans l'exploitation de la ligne du 
Luxembourg y ont réduit le nombre des trains réguliers de et vers Arlon 
à 33 dans chaque sens, alors qu'il en circulait 45 dans chaque sens en {906. 

b) Ligne de l'Est. - Les encombrements qui se sont produits à différentes 
reprises sur la ligne de l'Est et les difficultés _ nombreuses qu'on éprouve 
chaque hiver pour y assurer le service ont démontré l'impérieuse néces­ 
sité de dégager particulièrement la section de Louvain à Liége (Guillemins). 

En conséquence, l'administration a recherché, d'une part, la possibilité 
<l'assurer partiellement les relations entre Anvers et la ligne de la Vesdre et 
vice-versa par la voie d' Aerschot-Hasselt-Liége (Vivegnis) et elle a fait 
diriger, à cette fin 1 par le nouvel itinéraire les trains n°8 6962/6965 d'Anvers 
(Zurenbcrg) à Welkenraedt et retour, auxquels elle a appliqué les règles de 
remorque ci-après dans le but de leur donner de fortes charges, ainsi que 
d'utiliser les moyens de traction aussi complètement que possible, eu égard 
aux gl'andcs variations du profil de la ligne à parcourir : 

A Callet : Simple traction d'Anvers (Zurenberg) à Hasselt; 
Double traction (2 machines en tète) de Hasselt à Glons; 
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Triple traction ({ machine en tête et 2 en queue) de Glons à 
Liers; 

DouLlc traction (2 machines en tête) de Liers à Liège (Guille­ 
m ins). 

Au retour : Double traction (2 machines en tête) de Liégé (Guillemins) à 
Liége (Vivegnis); 

Triple traction (1 machine en tête et 2 en queue) de Liége 
(Vivegnis) à Liers; 

Don hie traction (2 machines en tête) de Liers à Hasselt; 
Simple traetion de Hasselt à Anvers (Zurenberg). 

Cet essai a très bien réussi; les trains précités sont bien utilisés et leur 
marche est régulière, malgré les difficultés que présente leur circulation sur 
les sections de ligne à voie unique; il est certain 1 dès à présent, que le trafic 
d'Anvers avec les lignes de la Vesdre, de l'Ourthe et de l'Amblève, de la 
rive droite et de la rive gauche de Ja Meuse pourra être assuré dans de 
bonnes conditions vià Aerschot-Hasselt-Liers, lorsqu'on aura établi la 
courbe Ilcggynendyck-Langdorp et mis en service Ja seconde voie princi­ 
pale - en construction ~ sur les tronçons Diest-Hasselt et Beverst-Liégé 
(Vivegnis). 

D'autre part, il a été tiré parti de machines du type 52 à surchauffeur 
pour relever la charge maxima de 8 trains de marchandises sur la section 
de Louvaiu à Ans et vice-versa, 

Ces diverses mesures ont déjà permis de réduire de 6 trains le mouvement 
de la ligne de l'Est. 

c) Ligne de Bruxelles à Anvers. - En vue de l'organisation des trains­ 
bloc entre Bruxelles et Anvers, les mesures ci-après ont été mises en exé­ 
cution : 
A pertir du 28 mars. Mise en service de voies latérales à la ligne princi­ 

pale depuis l'ancienne bifurcation nord du triangle de Vieux-Dieu, qui a été 
supprimée, jusqu'à la bifurcation <le Mortsel, afin de dégager les voies à 
voyageurs du parcours commun aux trains de marchandises allant cl' An\'ers 
(Zurcnberg) vers Waarloos, vers Boom et vers Anvers (Sud) et vice-versa. 

A partir du .15 mai. Détournement par fa ligne nouvelle de Schaerbeek 
Formation) à Muyscn de 66 trains de marchandises qui circulaient aupa­ 
ravant sur l'ancienne ligne de Schaerbeek (Voyageurs) à Malines. 

Suppression de tout point de contact des voies à marchandises de Haren 
(Nord) avec la ligne des trains de voyageurs et organisation par voie de con­ 
séquence de 4 nouveaux trains locaux entre cette ga1·e et Schaerbeek 
(Forma lion). 

Suppression de tous les arrêts des trains de grosses marchandises à la 
station de Malines dont les voies de chargement et de déchargement sont 
desservies depuis cette date par des trains locaux de et pour Muysen. 

A partir du 1e,· juin. Réduction de la durée de l'arrêt à Malines des trains 
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de la compagnie Malines•Terneuzen et transfert de Malines à Muysen de 
l'échange de tous les transports avec cette compagnie. 

A partir du ter _juillet. Détournement par les courbes de Wilryck de 
8 trains de marchandises d'Anvers (Zurenberg) vers Boom et vice-versa, 
qui suivaient auparavant la voie de Vieux-Dieu-Contich (Village). 

Détournement viâ Anvers (Sud)-Waerloos de 8 trains de marchandises 
d'Anvers (Kiel) vers Muysen) qui étaient acheminés précédemment viâ 
Vieux-Dieu-DuITel. 
Détournement par la voie de Waerloos de H, trains de marchandises de 

et vers Anvers (Zurenberg) et Anvers (Sud), qui suivaient encore la voie de 
Duffel. 

Suppression des trains de jour n°• 5038 et :>9015 entre Anvers (Zurenberg) 
et Malines et vice-versa; création d'un train omnibus de nuit de Muysen à 
Anvers (ZnrenLerg) et nombreuses modifications accessoires. 

Tous ces changements ont été réalisés dans le but d'éviter toutes manœu­ 
vres et tous garages sur la ligne de Bruxelles à Anvers pendant les heures 
de circulation des trains-bloc; une seule exception a été faite pour les trains 
n°s 80:211/8026 de Muysen à Conlich (Casernes) et retour, qui doivent abso­ 
lument assurer, dans l'après-midi, l'enlèvement des primeurs à Duffel et à 
Wavre-Sainte-Catherine, pendant la période du 1ä juin au 3i aoùt. 
A partir du. pr août. Détournement par le raccordement direct nouveau 

de Schaerbeek (Formation) à Dieghem de rn trains de marchandises, en vue 
de dégager la gare de Schaerbeek (Voyageurs). 

rl) Organisation d'un ·tt·ain de grande vitesse de Bruxelles (Midi) à Mons, 
pendant la période du ter mars au 50 octobre, en vue de réduire la charge 
du train n° 2464 dont les voitures ne pouvaient plus être placées à quai à 
Bruxelles (Midi). 

e) Transfert de Gall(} (Champ des manœuvres] à Gand (Maritime) du point 
de départ ou d'arrivée de 18 trains, ainsi que de l'arrêt de 8 trains en pas­ 
sage, par suite de la mise en service de cette dernière dépendance. 
f) Nombreuses modifications d'itinéraires et d'horaires qui ont permis de 

supprimer, sans aucune dépense nouvelle, nm escales de wagons dans 
diverses gal'es de formation, ou qui ont procuré, concuremment avec la 
dépression du tralie, une réduction de 2ö p. c. dans le nombre de mises en 
marche des trains extraordinaires. 

g) Modifications diverses au service des trains réguliers de marchandises 
en vue de réduire la circulation proportionnellement à la dépression du 
tralie, de supprimer des parcours improductifs de machines seules et de 
réaliser, au surplus, des économies sur les frais d'exploitation. 

lt) Organisation nouvelle du service des trains de rnarchandises sut· les 
lignes reprises de la compagnie de Tcrmonde à Saint-Nicolas, en vue de 
détourner par celle-ci le tralie de Tête de Flandre à Saint-Nicolas (Waes) 
pour Termonde et au delà et vice-versa. 

Le nouveau service a permis d'ajourner la réalisation des travaux d'amé­ 
nagement de la station de Lokeren. 

* 
* * 
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Service de nuit. 

Le service de nuit a été organisé à la dépendance de Dampremy (Charbon­ 
nages) en vue d'y instaurer un service continu de manœuvres à la décharge 
de la station de Marcinelle, laquelle se trouvait auparavant dans une situa­ 
tion critique à raison de l'exiguïté de ses installations; comme corollaire de 
celte mesure, le service de nuit a égolemcnt été établi sur la voie industrielle 
de .Monceau à Dampremy (Charbonnages), afin d'éviter le retour par Mar­ 
cinelle des wagons de cette gare pour les directions de Luttre et de Piéton el 
de dégager, au surplus, la section très chargée de Marcinelle à Marchienne­ 
au- Pont de la circulation de sept trains de marchandises. 

11 a été décidé, en outre, de maintenir pendant toute l'année le service de 
nuit qui ne fonctionnait précédemment sur la section de Manage à Bascoup 
que pendant la période du jer septembre au 2 janvier. A la faveur de ce 
moyen d'action, la station de Bascoup est actuellement approvisionnée de 
matériel vide avec régularité. 

•• 
" * 

Mouvement. 

D'une façon générale, le service a été assuré d'une manière satisfaisante; 
toutefois, plusieurs perturbations se sont encore produites sm· la ligne de 
l'est par suite des brouillards fréquents, des intempéries et de certains 
accidents survenus à l'arrière-saison et au début de l'hiver; ces évènements 
ont démontré une fois de plus qu'il est absolument nécessaire de réduire la 
circulation sur la section de Louvain à Liége (Guillcmins). 

§ 4. MESUJIES IHVllHSl~S I>UISES DANS t'tNTÉRt:;T DU SERVICE ET DU PUHLIC. 

Comme les années antérieures, de nouvelles mesures ont été prises au 
cours de l'armée i908 dans le but : 

1° D'assurer Ic transport des marchandises en général avec plus de célé­ 
rité et de régularité, notamment des expéditions de détail, de chevaux, de 
bétail, de gibier, de volaille, de poissons, de moules, de crustacés, de pigeons 
voyageurs, de denrées alimentaires, de fruits, de légumes, de viandes, de 
lait, de fromages, d'œufs, de vendanges, de bière, de levures, de laines, de 
plantes, de fleurs, de dépêches postales, de journaux, etc.; 

2° De développer le trafic de transit, notamment par les ports de mer 
belges; 

5° D'améliorer les conditions de transport, en Belgique, des marchandises 
expédiées par charges complètes: en service international; 
4° D'assurer la réexpédition, le dimanche et les jours fériés, des bureaux 

frontières de Le Touquet et de Weelde-Merxplas, des envois de grande 
vitesse devant. voyager en Belgique sous Ic régime du règlement sur le ser­ 
vice <l'escorte Jes marchandises douanécs · , 

u0 De dégager autant que possible les trains de voyageurs du transport 
des marchandiscs , 
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6° D'éviter les bris des jarres placées sur les wagons spéciaux utilisés 
pour les transports d'acides; 

7° De mieux garantir la sécurité du transport et du séjour des produits 
explosifs dans les stations; 

8° De diminuer les causes de manutention, en cours de route, des colis 
expédiés par les lrains de transbordement et de réduire ainsi les risques 
d'avaries; · 

9° D'améliorer le service du personnel des ouvriers transbordeurs; 
10Q D'enrayer l'importation des journaux et publications présentant un 
caractère pornographique, immoral ou licencieux. 

§ !). Î ARJFS DES \'OYAGEUIIS ET DES BAGAGES. 

a) Service intérieur. 

Mise en usage, à titre d'essai, à la station de Renaix, de machines à irn­ 
primer et à comptabiliser les billets de voyageurs. 

Mise Cil application des barèmes de l'État, pour le transport des voyageurs 
et des bagages sar les lignes reprises de l'ancienne société de la Flandre 
Occidentale. 
Suppression de la validité des abonnements belges sur la section d' Abeelc 

à Hazebrouck. 
Admission au transport en débet, pour compte du département de la 

Guerre, des militaires en congé pat· interruption de service. 
Réglementation de la délivrance d'abonnements scolaires aux personnes 

adultes. 

Émission : 
1° A la halte de Neckerspoel, de billets <1 aller et retour » pour Anvers 

(Gare centrale) permettant de débarquer, au retour, à Malines; 
2° A la station de Malines, de billets « aller et retour 1, pour Anvers (Gare 

centrale) et Louvain, permettant de débarquer, au retour, à Malines ou à 
llcyst-op-den-Berg, au gré du voyageur. 

Les billets « aller et retour >) d'Heyst-op-den-Berg à Anvers tûure centrale) 
et Louvain, rendus valables sans augmentation de prix, pour le débarque­ 
ment, au retour, à Heyst-op-dcu-Berg ou Malines, au gré du voyageur. 

Les billets u aller et retour >> de Buggenhout et de Lebbeke-Heizijde pour 
certaines relations, rendus valables, sans augmentation de prix, pour le 
débarquement, au retour, à l'un de ces deux points indifféremment. 

Les hillets <c aller et retour ,» d'Ensival à Pepinster, rendus valables au 
retour, sans augmentation de prix, pour Ensival ou Verviers (Ouest), au gré 
du voyageur. 

b) Service mixte. 

Mise Cil disuihution, dans les relations avec les chemins de fer de Chimay 
<'t du Nord-Belge, d'abonnements ordinaires; scolaires et d'ouvriers. 
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Publication de nouveaux tarifs pour le transport des voyageurs et des 
bagages en service mixte avec les lignes Nord-Belge et le chemin de fer de 
Chimay. 

Extension notable des relations tarifées. 

c: Services internationaux. 

Mise en distribution: à la station de Bruxelles (Nord), de nouveaux biJlets 
circulaires, à itinéraire fixe, pour la visite de l'ile de ,valcheren. 
Publication : 
i O D'une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux. des voyages_ circu- 

laires (fascicule 2). Modifications diverses ; 
2° D'une nouvelle édition du tarif belge-allemand; 
5° D'un ,t.e supplément au tarif belge-français; 
4° D'une nouvelle édition du tarif franco-belge-allemand (relations avec 

l'Allemagne du Sud viâ Herbestal et Lanaekcn), 
rJ° D'une nouvelle édition du tarif Leige-allemand (relations avec l'Alle­ 

magne du Sud viâ Sterpcnich et Gouvy); 
6° D'une nouvelle édition du tarif entre l'Angleterre, la France et la Bel­ 

gique, d'une part, Ic Danemark, la Suède, la Norwège et la Finlande, 
d'autre part; 

7° D'un tarif avec la Chine et le Japon par la Sibérie; 
8° Conventions pour la vente de billets avec les firmes ci-après 
M. Lippmann, à Cologne ; 
MM. Bennett and Son, à Christiania; 
:M. Eug, Geurts, à Bruxelles; 
Reisebureau der 1J/agdebur9ischen Zeitung, à Magdebourg. 

<l) JJ/esures temporaires. 

En vue de l'Exposition universelle cl internationale de Bruxelles, en t910 : 
Octroi de la réduction de öO p. c. : 
i0 Sur Ic prix des abonnements ordinaires, aux membres du commissariat 

général du Gouvernement, aux administrateurs de la société organisatrice, 
aux membres du comité exécutif) ainsi qu'aux directeurs généraux et aux 
secrétaires adjoints de ce dernier comité; 

2° Sur les prix simples du tarif, et pour tous les voyages qu'ils auront à 
effectuer à l'occasion de leurs fonctions, aux membres du commissariat 
général du Gouvernement; aux président, vice-présidents, secrétaires et 
membres délégués de la commission supérieure de patronage de la section 
belge; aux membres des comités de groupes et de classes, rattachés à cette 
commission, du comité ·belge de ln presse, <lu comité international de la 
presse; aux membres du jury (au moment où ils seront, appelés à Ionc­ 
tionner}. 
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§ 6. - TMllFS POUII MAllCnANDISES. 

a) Services intérieur et mixtes. 

«::011dl1ioo10 1 éi;lc111cntalrcs. 

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées 
aux conditions réglementaires des tarifs intérieur et mixte. 

('lnHHlllentlon ~inóa·alc iles marebandiHclJ. 

1er janvier. 

27 février. 
!ö mars. 

8 juin. 
fer septembre. 

20 octobre. 

5 novembre. 

26 décembre. 

51 décembre. 

Classitication de la sciure de bois irnprégnée d'huile 
minérale, à la 5e classe. 

Classification du sputh-fiuor, à la 4° classe. 
Classification des briques réfractaires ordinaires (sili­ 

ceuses ou argileuses), à la 4° classe et au tarif spécial n° ä. 
Classification des briques réfractaires de magné.-tile, à 

la 5" classe. 
Classification des roues caoutchoutées, à-Ia ,trc classe. 
Classification des cylindrines, à la 2c classe. 
Classification des »oselines épurées (blanches ou jaunes), 

à la 1re classe. 
Classification des vaselines brules, à la 2" classe. 
Classification des briques en grès céramique, à Ja äe classe 

et au tarif spécial n° i 2. · 
Classification des écailles d'huîtres, entières ou moulues, 

à la 4e classe et au tarif spécial n° 50. 
Admission au tarif spécial i1° 50 de la charcuterie} des 

noisettes sèches, des noix sèches, des pelures de pommes 
sèches, des poires sèches, des pommes sèches et des p·runes 
sèches. 

Classification' des limonades, à la 1re classe et au tarif 
spécial n° 50. 

Classification des ciments destinés aux travaux des forti­ 
fications d'Anvers et aux trauaux maritimes d'Anve1's el de 
Gaud, à ia 4e classe. 

Classification de la coeoline, à la r- classe et au tarif spé­ 
cial n° 50. 

8juin. 

Ta?'if' spécial n° 2. 

Extension du tarif aux transports de Iuniille, coke, déchets 
de coke) b7'iqucltes de charbtni et boulets de houille, devant 
emprunter les lignes de l'ancien chemin rle fer <le la 
Flandre Occidentale. 
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10 février. 

20 juin. 
tOj11illet. 
20 octobre. 

14 novembre. 
i 5 décembre. 
5i décembre. 

17 janvier. 

8 juin. 

i8juin. 
!4 novembre. 

i 7 janvier. 

i6avril. 

5 novembre. 

1'arif' spécial n° 13 

Extension du tarif aux stations de Gand (Rabot) et de 
Hauchies. 

Extension du tarif à la halte de Zône (État). 
Extension du tarif à la station de Quenast. 
Extension du tarif au point tarifé de Saint-Ghislain (gare 

privée Wins et Mailleux). 
Extension du tarif à la dépendance de Mons (Bassin). 
Extension du tarif à la station de Rhisnes. 
Extension du tarif aux points tarifés de Montignies (For­ 

mation) (Forges, fonderies et laminoirs du Marais) et Mon­ 
tignies (Formation) (Société anonyme métallurgique de 
Sambre et Moselle). 

Tarif" spécial n° 21. 

Extension du tarif an point tarifé de Saint-Ghislain (Ver­ 
reries belges). 
Extension du tarif aux points tarifés de Monceau (Acié­ 

ries de Houx) et de Morialmé (Minières). 

Tarif special n° 22. 

8 avril. 

Extension du tarif à la station d' Auvelais. 
Extension du tarif au point tarifé de Flénu (charbon­ 

nages) (Nord du Itieu-du-Cœur). 

Tm·if spécial n° 26. 

Extension du tarif à la relation Anvers (Bassins et Entre­ 
pôt) transit-Haren (Nord). 

Extension du tarif à la relation Anvers (Sud-Quais) transit­ 
Iluysbro eck. 

Extension du tarif à la relation Houthaelen-Seraing. 

Tnri{ spécial n° 53. 

Abaissement de 5,000 à '.2,000 kilogrammes du minimum 
de poids exigé pour les envois de poudres, dynamites et 
détonateurs, à effectuer vers la France. 

Tat·if spécial u0 54. 

25 novembre. Extension du tarif aux transports de combustibles impor- 
tés directement par navire de mei· par les ports belges et 
celui de Terneuzen et qui, après avoir subi dans les dits 
ports une manipulation ou une transformation, sont ensuite 
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réexpédiés vers l'intérieur du pays, par quantité de 
i0.000 kilogrammes, ou payant pour ce poids, sous forme 
<le charbon classé, coke, déchets de co/ce; briquettes de charbon 
o,, boulets de houille. 

51 juillet., 
15 décembre. 

1 t août. 
J 9 novembre. 

Tarif' exceptionnel prociscire n° 6. 

Extension du tarif aux relations avec Baerdegem , 
Extension du tarif aux relations avec Gelrode. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 76. 

Extension du tarif au port de Gand. 
Extension du tarif aux ports de Bruges et de Zee-Brugge. 

b) SEn VICES INTEUNATIONAUX. 

Service belge-néerlandais. 
4JondlUonn réglcn1entnlre11. 

Diverses additions et modifications ont été apportées aux preseriptions 
générales concernant l'application du tarif en tenant compte, notamment, 
des dispositions de la deuxième convention additionnelle à la convention 
internationale de Berne. 

Clait•lllcaUon générolc de• mnrcbaudlscs, 

51 juillet. 
1~' décembre. 

27 février. 

22 décembre, 

Classification de la lithcpone, au tarif spécial n° XXlX. 
Classification des écailles d'huîtres, entières ou moulues, 

au tarif spécial n° I. 
Classification des cyli'lldrines et des vaselines brutes, à la 

5() section et au tarif spécial n0 XX. 
Classification des mattes de zine, au tarif spécial n° I. 
Clussiûcation des pulpes de betteraves séchées, à Ja 

4c section. 
Classification des roues caoutchoutées et des vaselines 

épurées (blanches ou jaunes), à la fre section. 

T111•lr11 •péc,I II nx. 

Tœtif spécial n° J //. 

Extension du tarif à la station de Heule.· 

Tarif spécial n° Xll. 

Extension dn tarif à la station d'Alost(Est). 

Tarifs spéciaux 1t00 lil, f/11, rut, XJ XI, XII et XIV. 

{cr décembre. Extension des tarifs à la' gare de Rotterdam (Rive droite 
de la Meuse). 



A 

( 52) 

-i er décembre. 

pr janvier. 

ter janvier. 

i Cr janvier. 

Tarif exceptionnel provisoire A. 

Extension du tarif à diverses stations belges. 

Simv1c1-:s A.NGLO-IIEI,GES. 

Tarit' viâ Anvers-Harwieh, 

Ua.11.11l0ea&loa deH marehandl11eH, 

Classification des bois ouvrés (1Jm·quets), à la 4" section. 
Classification des moteurs pow· motocycles, à la 5e section. 

Tarif viâ ûstende-Tilbursj. 

Classification des articles en acier, en cuiore, en fer ou en 
plomb~ 110n dénommés, à la 5t: section. 

Classifieation des fils électriques (fils de cuivre recou­ 
verts d'une matière isolante .- soie, gutta-percha, etc.), à la 
~e section. 

Classification de la terre de bn,yère, à la 4e section. 

Tarifs viâ Anvers. 

a) avec Grimsby, 
b) avec Goole. 

Classification des bois ouvrés (parquets), à la 4,• section. 
Classification des moteurs pom· motocycles, à la 5e section. 

SEHYICES BllLGES-A.LlEMANOS ET llELGES-1.UXE!'tlllOURGEOIS. 

22 décembre. Mise en vigueur d'une nouvelle édition du fascicule A, 
tenant compte des dispositions de la 2e convention addition­ 
nelle à la convention internationale de Berne, et de l'adop­ 
tion de nouvelles conditions complémentaires uniformes. 

SERVICE BELGE-ALLEMAND. 

tet juin. 

1 cr décembre. 

T11r1r général. 

Extension du tarif a de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

Tarification de Bruxelles (Maritime). 

·rarlt11 cxccptlonnel1t. 

1 cr Jlllll. Exte11sion à diverses stations belges ou allemandes des 
tarifs exceptionnels 6 7 Ju -1'2 1.51 mu i4 '161 f8 '191 

, , l l 'l , 1 , l , l ' , 

f9H .,>fl :22 251 2~11 c,-;:;:m .;)81 ~6 et 57 ainsi que du ) ,._ ' > l li l aU ' ~ l V l 

tarif exceptionnel pour le transport des véhicttles de che­ 
mins de [er, 

1 •r décembre. Tarification de Bruxelles (.Maritime). 



A 

( 55) 

'f ARIFS HEI.GES-NORD ALLEJIANDS POUll LE TRANSPORT 

OES HOUILLES, COKES ET IHUQOBTTES OK CHAUHON. 

Avant le 1 •• octobre 1908, il existait pour le transport des 
charbons entre la Belgique et les provinces rhénanes-west­ 
phaliennes trois tarifs exceptionnels, savoir : 
i O le tarif exceptionnel du i er septembre f 900 pour les 

envois de combustibles, minéraux des bassins de la Ruhr, 
d'Aix-la-Chapelle et dr. Cologne vers les stations belges; 

2° le tarif exceptionnel du 1er septembre 1900 pour les 
envois de charbon des stations belges vers les provinces 
rhénanes-westphaliennes , 

5° Ie tarif exceptionnel du i er avril 1900 pour les envois 
de l'espèce entre la Belgique, d'une part, et certaines sta­ 
tions de la Direction royale de chemin de fer à Saint-Jean 
(Sarrebruck), d'autre part. 

Depuis le i er octobre 1908 ces tarifs ont été remaniés, et 
celui faisant l'objet du 5° susdit a été fusionué avec les deux 
premiers. 

Les nouveaux tarifs accusent sur les anciens des augmen­ 
tations et. des diminutions de prix de peu d'importance, 
provenant de l'application d'une nouvelle base sur te par­ 
cours allemand, et, en outre, ils ont été étendus à de nou­ 
velles stations belges et alleman ties. 

ÎARIFS DELGE-SOU-OUEST ALLEMAND ET BBLGE-Pllll'iCE HENRI. 

TarlfH généraux. 

Extension des tarifs à de nouvelles stations belges et 
allemandes. 

Tarif11 cxecptlonneJ11. 

Extension des tarifs exceptionnels à de nouvelles stations 
belges et allemandes. 

Jer avril. Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel pour le 
transport des houilles, cokes et briquettes de charbon de sta­ 
tions belges et de Terneuzen à destination de Bâle. 

i er novembre. Application au beurre de coco et de palme des taxes excep- 
tion nelles en vigueur pour l'huile de coco et de palme à 
transporter entre certaines stations belges, d'une purt, Bâle 
et Delle (transît), d'autre part. 

if> novembre. Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel pour Je 
transport des [er» el aciers et des objets en [er et en acier de 
certaines stations du Palatinat vers les ports de mer belges 
et celui de Terneuzen. 
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20 décembre. Mise en vigueur <l'un nouveau tarif exceptionnel pour les 
[ers cl «ciers en lingots, en bromes, en lopins, en billettes, en 
larqets ou en bidons, fers ébauchés, massiaux à transporter 
directement, viâ Athus ou Sterpcnich, des stations du 
Grand Duché de Luxembourg et de la Lorraine allemande 
vers les ports de mer belges et Terneuzen, pour être expor­ 
tés par navire de mer vers des destinations autres que Jes 
ports de Ja mer Baltique. 

Ssnvrcs rnttmLANDO·SUD-OUEST Al LE.UAND El'\ TRANSIT 

PAR LA BELGIQUE. 

Pn)t11lè••e pu,•1la. 

1er novembre. Publication d'un nouveau fascicule 8 (Prescriptions géné 
raies cl classification des marchandises). 

22 décembre. Publication d'un nouveau fascicule A (Conditions régle- 
mentaires). 

ncn:di•mc 11nr,ie. 

1er décembre. Publication d'un nouveau fascicule commun (Dispositions 
spéciales et taxes). 

Tnl"lfl!! cxccptlonncJI!!, 

!er décembre. Création d'un tarif exceptionnel pour le transport des 
bois entre certaines stations des chemins de fer de l'Alsace­ 
Lorraine et du Guillaume-Luxembourg, d'une part; les 
Pays-fias, d'autre part. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel pour le 
transport des pierres entre Cruchten et les Pays-Bas. 

Mise en vigueur de nouveaux tarifs exceptionnels puur le 
transport des fers et aciers et des objets en [er el eu acier 
entre certaines stations des chemins de fer du Guillaumc­ 
Luxcmbourg, de l'Alsace-Lorraine et du bassin de la Sarre, 
d'une part, les Pays-Bas, d'autre part. 

Ssuvrcu NÉEllLANno-BALE 
(EN l'ltANSIT PAU LA BELGIQUE). 

'l'nrifl!I 01ccption11cle. 

1er novembre. Réduction des taxes exceptionnelles applicables au trans- 
port d'une série de marchandises, notamment : café. coton, 
lait condensé, [romaqes, ete., à effectuer entre Bâle el Delle 
( t ransi l), d'une part, les ports néerlandais, d'au tre part .. 

Création d'un tarif exceptionnel pour le transport des 
bois entre Bâle et Delle (transit), d'une part, les Pays-Bas, 
d'autre part. 
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SERVICE NÉERLANDO· Pat NCE HENRI 

(EN TRANSIT PAll LA BELGIQUE). 

fö avril. Abaissement des taxes exceptionnelles applicables aux 
envois d'aciers en lingots ou en brames, lopins, billettes ou 
targets d'acier et de fers ébauchés (massiaux et fers gros­ 
sièrement laminés), à effectuer entre certaines stations du 
chemin de fer Prince -Henri et les ports de mer néerlandais. 

30 septembre. Création d'un tarif exceptionnel pour le transport du 
pétrole de Rotterdam (transit) à destination de certaines 
stations du Grand Duché de Luxembourg. 

SERVICK BEI.GE-AUSTRO•HONGllOJS. 

ter janvier. Publication d'un 2° supplément au Règlement et d'un 
nouveau fascicule B (prescriptions <le tarif, classification des 
marchandises et frais accessoires). 

22 décembre. Publication d'un 5e supplément au Règlement, tenant 
compte des · modifications apportées à la convention de 
Berne. 

A. - Trafic avec l'Autriclte. 

1 ~r juin. Création d'un tarit exceptionnel nouveau applicable aux 
envois <l'huiles minérales lourdes de la Galicie vers la 
Belgique. 

f cr octobre. Introduction de nouvelles stations dans quelques tarifs 
exceptionnels. 

fer novembre. Introduction de nouvelles stations galiciennes dans le 
tarif exceptionnel pour huiles minérales lourdes. 

B. - Tarif avec la Hauqrie. 

t cr février. 

1er octobre. 

Introduction de la station hongroise de Debreezen dans 
le tarif général. . 

Création de tarifs exceptionnels nouveaux applicables aux 
envois de fils de substances animales et d'huile de noix 
de coco. 

{ er juin. 

SEUVICE UELGE-DAVAUOIS, 

Introduction de nouvelles stations bavaroises et de la 
station de Zee-Brugge (Quai) transit dans le tarif général 
et dans quelques tarifs exceptionnels. 

Tarification de Zee-Brugge (Quai) transit pour le trafic 
avec Lindau. 
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S1<:11v1cE nEJ.GB-ALLEMAND-BOSSB. 

{" janvier. Publication d'un 2e supplément au Règlement. 
Modifications au tarif des frais accessoires à percevoir en 

Russie. · 
Introduction de Herstal et de Zee-Brugge (Quai) transit 

dans Ic tarif et modifications des prix à percevoir sur le 
parcours russe. 

ter avril. :Moditications au tarif des frais à percevoir pour l'accom- 
plissement des formalités de douane en Russie. 

{e• août. Introduction des nouveaux points frontières de Skal- 
rnierzyec et de Pr. Herby dans le tarif de réexpédition à 
la frontière russe. 

22 décembre. Publication d'un 56 supplément au Règlement, tenant 
compte des modifications apportées à la convention de 
Berne. 

SE11v1cE 1m1.GE· 1TAI,1KN PAn LE GonrA11D. 

1 cr février. Intro ri uctiou d' Angleur et de Chênée dans les tarifs excep- 
tionnels 11°1 i6 et fijA (verrerie creuse). 

5 février. Introduction de Buysinghen dans le tarif exceptionnel 
11° 25 (produits métallurgiques). 

ter août. Extension des tarifs exceptionnels 11°8 20 et 20·\ aux 
stations de Familleureux, Manage cl Rœulx, ainsi que des 
tarifs exceptionnels n°s 22i1. cl 22" à la station de Manage, 
avec prix spéciaux (réduits) pour les wagons, les fow·gons 
et les voilures postales roulant sm· leurs propres roues, 

22 décembre. Publication d'une nouvelle 1 ie partie (conditions règle- 
men la ires) tenant compte des modifications apportées à la 
convention internationale de .Berne. 

Ssuvrca BELGE-ITALIEN VIA MoNT-CENIS. 

22 décembre. Publication d'un nouveau fascicule A (cond_itions régle- 
mentaires) tenant compte des modifications apportées à la 
convention internationale de Berne. 

SElWlCB DELGE-SUlSSR. 

ici· a uil. Publication d'un tarif exceptionnel pom· Ie transport des 
houilles, cokes et briouelte« de charbon entre la Belgique, 
Terneuzen et la Suisse. 

1 cr aoùl. Publication d'un 1. er supplément au tarif des produits 
métallurgiques entre la Belgique et la Suisse. 

i cr novembre. Publication <lu 5e supplément au fascicule ~u du tarif 
belge-sud-ouest allemand, contenant, notamment, de 
nouvelles taxes pour le transport des ve1·1·es à vitres de la 
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Belgique à destination des gares de la Suisse centrale et 
occidentale. 

Ssa VICS 1"RA!'iCO-BELGll· NOH D. 

20 février. Modification dans l'affectation de Bruxelles (Bassin) et 
ouverture du nouvel entrepôt de Bruxelles. 

27 avril. Introduction dans le tarif général des stations de 
Jamagne et de Neuville (Nord). Moditicalions de distances 
résultant de la mise en exploitation de la section de Senzeille 
à Jamagne. 

50 avril. Modifications des conditions d'application du tarif aux 
transports de bestiaux et aux transports funèbres. 

23 novembre. Extension du tarif spécial des houilles à Gosselies 
(Société anonyme des charbonnages du Grand Conty et 
Spinoy. - Puits Saint-Henri). 

28 novembre. Introduction du point de Bruxelles (Maritime) dans le 
tarif des marchandises. 

22 décembre. Publication d'un nouveau fascicule I (conditions régle- 
mentaires des tarifs franco-belges), tenant compte des 
modifications apportées à la convention de Berne. 

SERVICE FRAl'(CO-BELGE-EST. 

20 février. Modification dans l'affectation de Bruxelles (Bassin) et 
ouverture du nouvel entrepôt de Bruxelles. 

jer avril. Publication d'un nouveau tarif spécial pour le transport 
des houilles~ cokes et briquettes de charbon entre la Belgique 
et les gares de la compagnie de l'Est. 

27 avril. Modifications et additions résultant de l'ouverture de la 
section de Senzeille à Jamagne. 

25 novembre. Introduction du point de Gosselies (Société anonyme 
des charbonnages du Grand Conty et Spinoy. - Puits 
Saint-Henri) dans ie tarif spécial <les houilles franco­ 
belge-est. 

28 novembre. Introduction du point de Bruxelles (Maritime) dans le 
tarif des marchandises. 

TARIF GÉNÉRAI. COJ\IMUN INTERNATIONAi, J<'RAl'IC0·IIELGE 

DE GRANDE VITESSIL 

! ~ janvier. 
27 avril. 

Publication d'un 2c supplément à cc tarif. 
Modifications et additions aux distances belges résultant 

de l'ouverture de Ia section de Senzeille à Jamagne. 
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ÎAUIF DE L
1
lJ11itON POSTALB UNl\'EUSEU,1~ POUR I.E TRAl'fSPOBT 

DES COLJS POSTAUX. 

rn avril. Publication d'un 1er supplément contenant des additions 
et des modifications diverses. 

ÎARIPS COlJBINÉS AVEC DES SERVICES DE NAVIGATION. 

-ter février. Modifications des frets figurant dans le tarif avec la 
« Johns ton Line >}. 
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IV. - lecldcnts. 

Statistique comparative. 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
! . Collisions et déraillements de trains; 

_2. Accidents aux personnes, eins aux collisions et déraillements de trains; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ J er_ - Cor.usioss ET DÉllAILJ.EMENTS DR Tl\AINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
i 899 à 1.908. 

- TRAINS Dil VOY m:u,:s. l DR MAT~wr:oISES. ENSEMBLE. îl NOMBRE 
:1 u,-~ de 

- " Un accident ;:; ~ Un accident ~; Un uccidcut .~~·~ Pl-~nSON NES ~-g ~ "' =g:§~ tuées .. = ~ pnr ; ~ par ~ ~ par 
ANNÉES. r- •- C ·;;; g ~~ ~/;~ . ~ 

~1 u lJ Ui it IJ fü jt lJ ]Hl i . ~-Ë . _"O = :, - 
:a•~ I, ;.; . ~ 1 i: 
t.-."'O:::: ;.G ·= l!I ~ 1~·; ; .~ ~ •.. ~ 
<: ;,; "' -,:, 

1899 •• , ••••• ,8 ss,n 674,IUI 67 ;9,9 350,023 115 ::l,~,Y 485,6651 ~7 1 23 

1~01) .• ..... 51 79,0 6[>1 ,!Urn 59 68,3 420, l00 110 an,s ~3l,!1241 30 1 . 
1 

5 

!901 .• 4H ~3.~ 707,8113 57 70,5 4.-\2,2!)4 1(15 38,3 5H3,H7(J 25 . 2 

190J. 61 6.J,U 574,.,o~ ü'.? 61,9 ti3.11'.W:J l:?:l 3'.!,7 503, 182136 1 . 1 2 

190:1. 5.1 ?5, U 688,62" ,9 50,!l 3i0,761 13·~ 30,4 ,\BG,436 3,; , 

1\104 • . ... . 1 461 s1,q s11,2.,,1 n 15,,11 :101,04,1 1'!3 1 3:.!,ü s;U,!!24 Hl 3 

1 
l 

1 
1 

iuos . . .... 58 6\J,:~ li6\,7ló 68 MJ,I 44!,9H1 l2fj, 31,9 ó45,016 3:! 

l\Jllü . 56 72, 1 i' 11,3~5 Gj t52, 1 41t8,~S4 121 33, 4 5Ul ,8\1 40 

1907 . (il 66.6 l)fi0.82 l 99. 41, 1 3:?1>,Q$i 160 :ffi, 4 454,21)'! 37 

IOUH. 81 ~'.! '~) 6!D,M3 61 îO/! 522.~94 142 30,:!. 521,553 37 

1 
H 14 3 

--,--,--,--,--,--,--,-- --- . 
Mo)cn11<:!-. de:-. dix .mnécs , 1 50 1 73,(il rm,5b,I 69 1 5!1,!I 1 410,6311 126 1 J2,6 I 511, H7 35 

Les causes des collisions et déraillements de trains survenus pendant les 
années i 907 et 1908 sont indiquées en détail dans l'annexe XLI. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils rcnseigucments dans Ic tableau ci-après 
polll' la période de 1887 à !908. 



A 

( 60 ) 

Nomhrc de kilomètres exploités (longueur moyenne) • . . . • . 
Nombre de voyageurs embarqués ••••.•••. (milliers). 

Nombre I Voyageurs • . • • • • . . ( - ) . 
de trains-kilomètres. t Voyarreurs cl marchandises. . ( - } • 

Nombre l de voyageurs ••• 
de collislons de trains l de marchandises 

Ensemhle 

Nombre de tl éraille- { tie voyageurs. . 
ments tie trains de marchandises 

Ensemble 

Total général des collisions cl déraillements de trains •• 

1887 
1 

1888 
1 

1889 18901 1891 
1 

1892 

3,188 S,198 3,207 5,21!0 3,241 3,247 
f>-i,064 57,88-i 59,957 6-i,229 67,43:2 68,516 

19,401 20,778 21,548 22,333 22,930 22,881 
:55,262 5ï ,388 39,03i'i ;m,952 40,252 39,91i! - -- 

8 19 13 21 17 14 
40 S6 61 59 50 52 --- -- -- --- 
48 55 74. 80 67 · 68 - 
:51 31 il} 29 26 50 
55 ~o 57 65 05 49 --- -- --- 
66 81 76 9.( 91 79 - - i14 136 150 174 158 145 

Clause" de"' colll,ol"q"' et 1lér-alller11cnt11. - 

o., 
'ö 
> 

Hails cassés • . . • . . • . • • 
Délectuositè tie, appareils spéciaux de la voie 
Défectuosité du rra.é tie la voie; surhaussement mal 
établi (vm-iatiou trop brusque tians le niveau reluüf 
des deux ûles de rails) • • • . •.•• 

Imprudences commises lors des travaux tic réfection 
ile la voie (absence 011 iusutfisauce de signaux). 

Mauvais étal 1:ónéral de la voie dû aux fortes pluies, 
au dégel ou à d'autres circonstances • 

Attelages rompus ou défaits , 
Avaries aux essieux ....••..• 
Avaries ou dérangements au mécanisme des freins 
Avaries aux bandages; décalages de roues ou de han- 

dages, hris de roues • . • • · • . • . • • . . • . 
Mauvaise répartition de la charge sur les essieux ile 

la locomotive . . . • . • • . • • . . . . • . . 
Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes des 
ressorts de suspension • • • • • • • • • • • 

Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant . 

Fausse position ou manœuvrc intempestive des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par Ic train ou don­ 
nant accès à celle voie. 

Voie principale occupée cl non protégée ou protégée 
irrégulièrement par des signaux fixes ou à la main . 

Autres fautes commises dans la manœuvre des signaux 
fixes. 

Mauvais fonclionnemenl des appareils de signaux ou 
d'enclenchement. 

Sig naux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectes par Ic train. 

Fautes commises dans Jes rnanœuvres de aarc : mise 
en marche tic machlues sans ordre régulier, inoh­ 
servance des signaux d'arrêt ou arrêt tardif. 

Trains entrant en r,arc avec trop rie vitesse on rlépas­ 
saut, pou!' tout autre motif, leur point lie sla lion ne­ 
men l habituel. 

eollisions avec des véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voie convergente . 

Autres négligences . 

Causes diverses el iudéterminées , 
Nomhre tic cas où les circonstances atmosphériques 
ont influé sur la production des accidents. 

o. 
C. 
1). 

D. 
C 
D. 

D. 
c. 
o. 
D, 

{ 
C. 
o. 
o.· 
o. 
D. 

j c. 
l D. 

j C 
l "· 
J c. 
t D. 

l.c. D. 
l C. 
l o. 
1 
c. 
o. 

l c. o. 
l 
C. 
D. 

c. 
{ 

C. 
D. 

J C. 
ln. 

l C. 
1). 

)l 

» 

2 

1 
7 
2 
5 

13 

2 

8 
16 
9 

3 

3 

2 

7 

8 
13 
3 
2 

22 
6 
4 

3 

0 
1 
6 

n 
2 

8 

» 

2 

9 
20 
12 
• i 

12 

4 

2 

8 
14 
B 
2 

33 
5 
6 

2 
1 
t 

5 
2 
7 

3 

6 

i 

2 

q- ~.:> 
26 
7 

6 
J 
2 
) 

10 

9 

ï 
14 
9 
3 

10 
i 1 

" 

1 
1 
6 

3 
3 
1 
5 

6 

13 

2 
1 
!S 

li 
2G 
24 . 
5 

6 

6 

7 
t 

16 
19 
!l 
6 

~3 
12 
5 

1 
t 
2 

1 
2 
4 
5 

4 

l6 

2 

t8 
28 
11 

14 

3 
1 

10 
1t 

" t 
18 
8 

10 

2 

5 
5 
7 

î 

2 

3 
1 

" 
22 
33 
19 
t 
1 

to 

» 
1 

2 

18 
li 
7 

s 
9 
4 

C : Collision. 
D : Déraillement. 
* Non compris les sections appartenant à des compagnies el parcourues en transit par des trains de l'Étal, ni les lignes 

rachetées en tB!JO, en 1807 cl en 1907, aussi longtemps qu'elles out été exploitées pour cnmpte de J'.l!tat. 
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1893 l ,89.j 
1 

18951 f896 I ,001 \ 18!l8 1 1899 1 rnoo [ mot 1190! l ,003 1100, 1 '905 1111061 t0(17 1 1008 

3,2:'îO 3,260 3,270 3,30'.! 3,311 3,605 .&,OH 4,031 4,020 4,021 4,02.J 4,008 4,010 -&,036 4,06-1 <l,285 
70,\/iO 74,ii3 i6,03ï 82,ó7i 91,30() t01,9:i8 IU,858 123,710 124,454 127,110 132,605 136,.{10 145,4.72 lll2,2:i8 161,181.S 160,~20 

2:?,955 23,960 :H,810 25,509 20,78.J 20,360 52,260 33.ï26 33,974 35,035 36,(\20 37,364 ss.sss 59,835 40,5!0 -12,16,i 
·I0,568 41,287 42,633 H,3H 46,691 50,8i4 55,851 58,512 59,185 6f.8!)1 6,,340 65,6i3 68 6i2 71.615 H,682 74.061 -- - - --- -- - - - - - - -- - 

11 tl 15 u 8 10 20 20 18 26 10 15 18 27 12 52 
3.i 54 19 '2ï 20 9- -9 27 24 31 36 25 20 34 H 2ï _, a_ 
-- -- ---- --- -- --- --- --- -- -- -- -- -- 

45 45 52 41 37 46 52 47 <l2 57 55 38 58 (li 56 50 -- - -- - -- - - - --;;1~ - - - 1- 26 8 20 l'i 52 22 28 31 30 35 40 20 40 49 
56 16 35 o- 55 9- 55 5::? 35 51 4;'; 54 48 31 55 34 .:.1 -· -- -- -- --- -- ·-- --- ---- --- ---- -- -- -- -- -- -- 
6:2 24 6l .u 67 49 63 63 63 66 77 8\ 88 00 rn, 83 --- -- - -- - - - - - ~,--;; !Oïl 69 06 8;j 104 05 il5 t 10 f05 123 132 f9~ na H2 _.:, 

~oml>re de rol# qu'elle" on& é&é eon11talée# l')· 

3 

1 
t 

1 
. '! t , t • 

1 

2 

1 
t 

1 
3 

1 
2 

1 

2 

1 
4 

1 
4 

1 
4 

• t , t t , , f , , J • i t 1 1 
• J '! 2 t , t t > 1 3 4 4 2 8 3 

2 J 1 , t D , • 1 2 6 
" , t . J t • , , 1 ) • • , 

) 1 1 3 1 :2 2 , 1 1 1 1 1 6 3 2 3 

t s 1 2 J , 1 1 6 5 t " 5 5 
8 4 2 3 3 2 2 5 3 6 5 5 3 3 5 5 
1 • 1 1 » , , , J , J 2 1 1 , ) 

12 3 4 3 8 7 0 0 0 9 12 16 u 9 5 10 
• . 1 3 1 1 l • , • 1 , t » 1 2 
4 • 2 5 2 2 1 2 1 2 i " , , J J 

10 3 15 3 8 " IS 6 8 12 5 8 ;; 3 8 5 

• 1 J 1 , , • , , • , • J , , ' 1 " 
1 1 , J 1 1 2 1 1 3 t 2 2 1 1 5 
i J • J 1 • , ) , , , , 1 1 • • 
" '! 1 1 t 3 4 2 4 , 5 3 i '2 4 6 

9 9 G :s 2 9 5 15 8 12 11 5 12 g 12 0 
21 7 13 13 18 u i4 13 H 20 25 22 21 f5 53 i6 
17 14 u 13 9 13 15 0 16 21 13 Hl 16 19 10 21 

J , t J , • , J 1 , » » 1 • 
4 5 , J '! 1 3 1 •• 0 8 ,4. 7 8 0 16 , J t 1 1 1 , 1 J , f 1 J 1 , • 
'! 3 > 3 • 1 , 1 J 2 > 1 2 4 2 2 
2 J 1 ) , 1 D 1 1 t 2 1 1 , • t 
3 t 1 6 7 'i 12 10 :; 7 6 4 J 10 10 8 
1 J » f • , , , • 1 , 2 • 1 t 

)) 

3 J 3 1 5 8 6 3 4 9 15 11 5 u ·9 7 
» , , , » , J 1 1 J J • > 1 D • 

ä 1 3 5 1 3 4 2 1 2 6 , 2 7 5 0 
3 J , J , 4 1 1 • J , » • • 

5 6 , 4 4 , 2 • 2 5 4 4 1 0 ;.) 6 
3 4 3 ! 3 4 2 3 1 9 22 11 15 30 18 3ö 
1 2 2 1 3 • 2 1 2 1 3 4 8 6 11 Hl 
1 J 2 3 • 2 3 2 4 2 • • » , 1 , 
4 ;j 10 7 19 18 17 2! til 12 21 16 l 22 til 33 10 
3 3 ;; 2 8 3 15 t 3 11 3 5 4 13 9 13 

3 • 2 2 ) 1 J 6 1 4 • 2 2 

(') Le même accldcol.1Jeut ëtre attribué à plusieurs causes déterminantes. 
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§ 2. - AccllH~STS DE PEllSON'N&S ATTBIBUABI.KS AUX COU.IS(ONS 

ET AUX IJÉll.-\11.f.EllENTS DB TIIAINS, 

Des 142 collisions et déraillements de trains constatés en f 908, 57 ont 
fait des victimes: savoir (annexe XLI): 

i90S. 190i. 
\ Tués . 44 1) 

Voyageurs I Blessés . ~4 54 
Contusionnés 696 89 -- -- 

Totaux. 794 1~5 -- 
. 1 Tués . 5 )) 

Agents du chemin BI . ·f 8 fO d i esses . e cr . C . , 60 .f.7 , ontusionnés -- -- 
Totaux. 8:1 t57 -- - 

Ensemble. 87ö fSO 

Le nombre des victimes résultant des accidents de trains est beaucoup plus 
élevé en :U.108 qu'en 1907. 
Il a suffi des deux accidents désignés ci-après pour influencer défavora­ 

blement Ja comparaison d'un exercice à l'autre. 
1° La collision de Contich (Casernes] qui a fait 579 victimes dont 45 voya­ 

geurs tués, 535 voyageurs et 5 agents de l'administration contusionnés; 
2° L'accident survenu entre les stations de l\lévergnies et Maffies qui a 

foit 49 victimes donl un voyageur cl deux agents tués, ainsi que 39 voya­ 
geurs et 7 agents de l'administration blessés. 
§ 5. - ACCIDENTS ns PERSONNES DUS A n'AUTltRS CAUSES QU'A DES COLLISIONS 

BT DÉRAIU,E:'IIRNTS DE TIL\INS. 

A. Voyageurs (vofr annexe XLII, littéra A): 

Tués. 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. 
B. Personnes étrangères au service, autres que des voyageu1·s, à l'exclusion 

des cas d'ivresse, de folie et de suicide (vofr annexe XLII, littéra B): 

1908. IOOi. 

5 5 
!2 !4 

259 287 
- - 
~;54 504 

Tuées 
Blessées. 
Contusionnées. 

Totaux. 

1908. 

58 
52 
58 

108 

i90ï. 

52 
5:5 
4;5 

HO 
C. Agents de l'administration (voù· annexe XLII, littéra C): 

1908. l90î. 

Tués, 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. . 

4{ 
76 

5f>9 
~-76 

66 
83 

580 
1>29 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années: · 

Dans les stations . 

Dans les ateliers • 

En accrochant ties vé­ 
hieules • • . . • • 

En décrochant des vé- 
bicules ...• 

Cardes-harrlères • 

Gardes-route .•• 

Gardes chargés du con- 
lróle des coupons, 

-tomhés ou atteints, • 

Au tresagentsdestrains: 
chefs-gardes, 1:artles­ 
har,a1:es,machin istes, 
chauffeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . • • 

Arrents atteints en de­ 
hors tie tout service. 

En réparant les voies et 
les bâtiments. . . • 

Ai:cnls d'autres admi­ 
uistrations. • • _ • 

Ensemble • , 

t8o9 \ isce l 1001 j rno2 j 1903 j rno"' ! rno;;; j 1000 j too1 j rscs 

18 18 20 9 7 0 12 u 22 12 
1 1 • J 1 • . 1 1 • 
8 1 3 t 2 t 2 3 3 3 

1 • 3 • . , 1 1 • • 
1 lS 3 2 • 1 1 1 2 t 
5 3 2 1 1 2 3 ;:; 1 • 

1 1 2 2 • • . • 2 ( 

3 ~ 5 1 2 3 5 s 8 ,t 

0 10 0 7 10 7 10 10 20 11 

3 2 1 8 -i 7 ï 7 , . 7 ., 
2 1 t • 3 2 • 1 3 2 -- -- -- --- -- -- -- ~1--;- -- 50 4-6 46 31 30 28 40 ·H 4 

Résumé pour 1908. 

Les accidents relevés aux §§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

Voyageurs atteints , • 

Employés et ouvriers 
du chemin de fer 
atteints 

dans los collisions et déraillements 
de trains ••.•....•.. 

par leur imprudence, par lu faute 
des agents de I'admintstratiouou 
par suite de défauts d'lnstalla­ 
üons ou de défectuosités au ma- 
tériel .••••••••... 

dans les collisions et déraillements 
de trains . . . . . . . ... 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par leur imprudence, défaut 
du précaution, manquement aux 
instructions, par suite de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, clófaut d'instaua­ 
tiou.d'outillage ou de défoctuo­ 
sités au matériel .•• , •.. 

Personnes atteintes on circulant le lor,g de la voie ou en traver­ 
san l les passages à ui veau, etc., par suite d'infractions nu 
règlement sur la police des chemins de fer ou par la foute 
des agents de l'administration 

Ivresse, folie et suicide • , .•••.•.•••••• 

Ensemble pour l'année 1908, .. 

Tai,. 
1 

Bl11Sis. C-Oalaaioania. / TOTAL. 

,U ;j,l 696 704 

3 12 ~31) :?;j.j 

;; 18 60 81 

H 76 35{) '76 

38 32 38 I08 

31 3 J 3• 

fOO 195 1,392 f,7,47 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XLIII. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient Je tableau suivant : 

NOMDIŒ DES PERSONNES (1) NOMBRE OE TRAINS-KILOMÈTRES 
POUR DNE PIRSON~B 

.._Nl'fl::1~8. i al .; .•. ~ :;; 4 .. ~- . :i ., 
-~ . 

] E " -~ i: . ., 
~ .. .., :: C ., :, .. .•. ~ C: - ;;; :, ... .:, ;; .., ;; .. ~ g g " 

1899 •••.•••••• 118 587 1,146 1,851 n3,3l7 95, 1'7 48,736 30,li4 

IUOO •••••••••• 89 418 1,204 1,77! 657,435 13~,980 46,201 33.039 

1901 ••••••.••• ~o 266 970 1,316 739,816 222,501 61,016 4~,974 

1902 ••.•••.••. 81 •07 872 1,343 967,053 152,061 10,976 ,6,ll84 

1003 •••••••••. ft8 283 766 1,107 1, 1()9,308 227,349 83,995 58,121 

I09i .•..••••.. 56 Wi 930 1,240 1,112,72ft 268,051 69,939 52,116? 

!005 ••••••..•• 61 134 92i 1,125 110:M,955 512,477 74,320 61,0,12 

1906 •.•••• , ••. 86 169 944 I, 199 832,707 42:i, 744 75,861 59, n1 

1007 , •• , •..••• 101 176 816 1,123 719,623 412,960 85,012 et,n1 

1908 .•••••••.• 129 192 1,392 1,713 57i, 113 38>,i3! 53,204 43,234 

---- ---- ---- ---- ~ 
~h.yennc pour 10 annëes. 85 Z88 1,006 1,379 827, )(15 284,001 67,025 49,408 

1 

( 1\ A. 1'c1el1Jsion des co, d'ineue, de folie et de suicide. 

§ 4. - PEBSON!ŒS TUÉBS DEPUIS {85f'S. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu 2{ 4 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait du 
service, savoir : 12ö voyagel1rs et 89 agents de l'administration (annexe 
XLIII). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 248 voyageurs et 2,6{4 agents 
de l'administration (1). 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, ! ,~ i 4 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, etc.; 983 autres, par suite 
d'ivresse, folie et suicide (f ). 

( i) Pour l'année 1908, l'annexe XLII donne des détails circonstanciés au sujet de cas 
accidents. 
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V. - Contrawentlon■• 

Pendant l'année { 9081.il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'État t ,090 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . . . . . . . . . . tä8 

Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 
du chemin de fer. . . • . . . . . . . 8 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 
la destination des marchandises expédiées . . . . . . 22 

Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 
indiquées ci-dessus . . . . . . ~7 

Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . ., . . . 322 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 104 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . . . . . . . . . . . . i 7 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . . • . . . . 402 

Total. . i ,090 
Les contraventions constatées en i 907 étaient au nombre de i, {40. 





2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

1. 

SU11atlon des lignes en exploltntlon. 

\ 1er. - LoNGUIWll uss LIGNES EXPLOITÉES ,\U 51 DKCE~lBRE f908 (1). 

Chimay •.•• , . 

Gand à Terneuzen . 

Hasselt à ,,larseyck. 

Malines à Terneuzen . 

Nord-Uel~e ..•.• 

Tavters à Embresin (~) 

Termonde à Saint-Nicolas. 

longueur Lota le oxploitèe(') (voir anuere XLIV). 

~IÈTIIES COl'HANTS. 

S~CTIO:'iS l'rofongemtnls 
<Ur Ensemble. 

belses. terrileire élr:inger. 

59,868 . 59,868 

:!6,I88 u,trno 41,078 

,\0,56î . ~0,567 

B,900 ~3,586 6ï .-~86 

165,6W 3,f,00 Hi9,02ti 

9,I33 . 9,433 

21, llû D ~1,146 

3ö7,028 +1,~î6 i0S,60-~ 

1 
, 

l,1j Il n'est pas tenu compte des tronçons de lignes de Menin 11 la frontière vers Tourcoing 
( l ,200 mètres) d de Comines a lu frontière vers Lille (i,01î0 mètres}, exploités par la Compagnie 
d11 chemin de fer Nord-Français, ni des lignes d'Autelbas à Clémency (;5,850 mètres) cl d'Athus 
à llodange (1,,17 mètres), appartenant a la Société luxembourgeoise des chemins de for et 
minières Princc-llcnri. 

(i) Chemin de fer d'inlérèt local. 
(
3
) Pour l'établlssement de celle longueur, les parties de lignes communes d plusieurs 

compagnies ont lité portées en compte â chacune dos adrnlnlstrations qui les eoexploitent 
La longueur de ces voies communes était de !SS,502 mètres il la fin de l'exercice 1908. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5! décembre !908 : 

See1ion, btlge,, 
Prolo1>gcmen11 

snr territoire ttun1tr. Rl11aa rntirr~ --------- _____... 
IIHlrea. P. •f•• Il Urt1. P. •/ •. 

2,04-i O.!SG " " 

)lólrH. 

2,0U 

I' .• ,., 

1 ° Porties affectées au transport 
des voyageurs et des marchan- 
dises • • • . • 564,987 !)9.44 '•l ,!S76 100 • i06,!S63 99.?SO 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement . O.!SO 

Totnnx . , . 567,028 100 • '• t ,576 100 • 408,604, -100 " - - 
Ce réseau se trouve établi à double voie sur une étendue de i49,!S0:$ mètres: 

représentant 56.!>9 p. c. de la longueur totale, et à simple voie sur une 
étendue de 2!59~099 mètres, représentant 63.4t p. c. de cette longl)eur. 

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie.des che­ 
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au trans­ 
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic 
des marchandises seulement. 

§ 2. - DÉVELOPPEMENT DES VOIES FERRÉES. 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de manœuvre : 

Longoellr en mlllru. 

En 1908 (1). En 1007. 

1 
Sections belges • • . • • • • 

Voies . . . Prolongements sur terntorre etranger , 
principales. 

Ensemble. • 
Voies accessoires, de gnragc, de service, etc. • 

Totaux. 

516,533 
41,ö76 

füi8, 109 
26t,ö3t 

819,640 

6801505 
56,298 

736,801 
318,400 

t,0öö,201 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 68.09 p. c. et 
les voies accessoires 5!.91 p.c. du réseau exploité en f908. 

§ 5. - 8TATIONS1 BALTES IT POINTS D
1
ARRÊT, 

L'annexe XLV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existan l 
sur Jes chemins de fer concédés à la fin de l'année ! 908. 

( 1) La différence avec -1907 provient du fait de la reprise par l'État des chemins de fer de la 
Flandre Occidentale, qui avaient continué d'être administrés en 1907 par la société concession­ 
naire pour compte de l'État. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de f 907 : 

Stations • • • • 

Haltes ••• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUR SUR Ensemble. 
lts sections bel1d• l~s sections 10r■ngêrn. 

1 19081 1902 1 Dilfimm 
19981 u,., 180'1 11te8 1 pour 1908 

(~) 

n H2 H .5 403 437 - 34 

rn 49 • J 46 f9 - 3 

46 ö!l • ~ &6 60 - u, 
--- --- 

IM- îOO H 16 46!i 216 - !SI 

Les {05 stations existant tin !908 comprennent 4{ (') gm•es communes, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GABES PRIVÉES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS. 

L'annexe XLV montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés à la fin de l'année i908. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements roccordés aux chemins de fer eu pleine voie (gares privées). 

Etablissements reliés aux stations des compagnies. 

Totaux .• 

Difüeom 
1988 ... ,. 

pour 11108. 
(:!) 

40 40 j 

!18 88 • 
--- 

~'28 428 J 

Ct!S établissements se trouvent en Belgique, à l'exception de trois raccor­ 
dements industriels reliés à la section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen, et un relié à la section étrangère du chemin de fot· de Malines 
à Terneuzen. 

S ä. - flACCORDEMENTS ET TIIAVERSÉES A NIVBAU DR LIGNES VICINAI.BS. 

11 y avait, au 31 décembre i908, huit raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés et l'on comptait dix traversées à niveau par 
des vicinaux. Cette situation est la même qu'en {907. 

(1) Pour la formation de cc nombre, les stations communes ont été portées en compte à 
chacune des compagnies qui les coexploitent. 

(') Voir renvoi 1 de la page lilt 
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II. 

8lt11atlon du matériel roulant. 

L'annexe· XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant. servant à la traction et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 
Di!f~rcncel 

En 1008. En 1907. pour 1908 (1). 

Locomotives 249 302 - 53 
Tenders. 1M 215 - M 
Voitures à vapeur . li 7 - 7 - 1 à voyageurs . 516 485 - 167 

à bagages . . 168 '222 -- 54 
Véhicules à marchandises 7,660 8,300 - 64.0 

pour services divers 55 36 - 1 
-- 

Ensemble 8,·l7û 9,041 - 862 

Relativement à la longueur eO'ective totale exploitée à la fin de l'année 
(408\604), il y avait: 

Matériel de 
traction. 

Matériel de 
transport. 

~ Locomotives 
l Tenders 

Voilures ù voyageurs 
Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises 
Véhicules divers . 

Par kilomètre de ligne .. ----------­ 
tn lOOJ (!). En 1907. 

0.6t (2) 0.ö2 
0.1~0 0.56 

Ensemble. • 

o. 77 (3) 0.82 
0.41 0.58 

18.74 14.'13 
0.08 0.06 - - 
20.00 15.59 

(1) La différence avec 1007 provient, en partie, du fuit de la reprise pur l'Ùlnl des chemins 
de fer de la Flandre Occidentale, qui avaient continué d'être administrés en 1907 par la société 
concessionnaire pour compte de l'Élat. 

(') Y compris les voitures à vapeur. 
(s) Non compris les voilures à vapeur. 
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III. 

L'annexe XLVII montre, parcompagnie et par nature d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en 1908, par les trains des chemins de fer 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

\ 

En 1908. 
Trains de voyageur~. • .• 

En 1907. 

Différences pour l 908 ( 1) •.• 

f En 1908. 
Traina de marchandises . . l 

E11 1907. 

Différeuces pour·◄ 908 ( 1 ). • . 

' En 1908. 
Trains mixtes. · · · · • • / En 1907. 

Diïïérences pour l 908 ( 1). , 

~ 

Eu t908. 
lOT.I.UX, •• 

En 1907. 

Différences pour l90tl ( 1). . 

PARCOURS KILOllÉTRIQUE Ef-'f'f.CTUJ( 

SUIi LES Llill~ES 

exploitées I aboutissuntes Ensemble. 
par les ou 

eempagnles. étrangères. 

2,818,IS19 H,,8.57 2,833,376 

3,939,313 3-1-,.\-71 3,973,,91 

-1,120,80,\. - l9,6H -1,H0,418 

.,79+,762 l t ,776 l ,S06,IS38 

2,·1'2l ,990 12,270 2, 134-,'i60 

- 327,'.m - 49-1- - 3'27,722 

4-M,166 33,67,\. 488,8i0 

45'2,254 30, 68.'; 48t,938 

+ 2,9U + '2,990 + li,902 

~ 

IS,068,447 60,307 IS,l28,7M- 

6,ISlJ,567 77,H!I 6,B!l0,992 

-1,Uli,no - n,H8 -1, 462,238 l 

(l) Voir renvoi i de la page 70. 
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IV. 

illo1n-emeo( ei recette des tran8port8 (1). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des chemins de fer gérés 
par des compagnies a subi, en 1908, les modifications suivantes : 

Les railways de la Flandre Occidentale, rachetés par le Gouvernement 
belge à partir du 1er janvier 1906, en vertu de la loi du :(8 août f907, mais 
provisoirement encore exploités, en 1906 et en 1907, par la société conces­ 
sionnaire pour compte du Trésor, ont cessé d'être administrés par cette 
société, la prise de possession effective de ces railways par l'État ayant eu 
lieu le 1er janvier t908. 

La concession du chemin <le fer de Termonde à Saint-Nicolas a été 
reprise par le Gouvernement belge en exécution d'une convention conclue 
le 7 mai 1908 et approuvée par la loi du 24 décembre f 908, laquelle a été 
rendue exécutoire à partir du 25 du même mois, jour de sa publication au 
lllonileur. Celle ligne ferrée n'a, toutefois, été transférée définitivement dans 
le réseau national que let er janvier J909; dès lors, l'exploitation en a encore 
été assurée, en !90~, par la société concessionnaire pour le compte de l'État. 

* • * 

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap­ 
portant aux chemins de fer concédés gérés par des compagnies, y compris 
la ligne de Termondc à Saint-Nicolas, s'établissent comme il suit : 

§ fer. - VoYAGEURS, 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1908 et en 
l 907 (i), · se résument ainsi (voü· annexe XLVIII) : 

tr. ch111c . • • · · · 

2• - . - 
llmembh.,, 

MOUVEMENT. RECETTE. PROOIJIT MOYEN 
par voyageur. 

{908. 
1 

490'7, 1 Di.férea1u 4908. 
1 

~ 907. Diféreum 1908+ goï,\ Diftëreacu 
(l) pour 1908. (11) pour 1908. (l) pourl808. 

369,~25 379,294 - 9,i69 713,ij3~ 7l6,883 - 23,049 1.932 1.943 - 0.011 

2,322,~9 2.,~83,850 + 39,070 1,820,34~ 1,759,124 + 61,2:!~ 0.784 0,770 + 0.014 

13,809,437 14,013,B()l - 204,464 4,H0,679 4,4:3,fü4 + 47,0lb 0,324 0.316 + o.008 
-- ·--- 

16,SDl,0ll 16,677 ,OS4 - l7&,163 7,004,8~2 6,919,661 + s;,201 0,624 0.41~ + 0,0(19 

(
1
) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre el dans ceux qui le suivent se rapportent 

nou seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une 
étendue de J._i,~76 mètres en :1908 el en 1!J07, établis sur territoire étranger. Faute de comp­ 
tabilités distinctes, les moyen11es ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation. 

(2) Déduction faîte, en vue de pouvoir établir la comparaison avec 1908, des résultats de 
l'exploitation, en 1907, des chemins de fer de la Flandre Occidentale qui avaient continué 
d'être administrés, en celle dernière année, par la société concessionnaire pom· compte de 
l'État. 
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En ¾908 le mouvement des voyageurs a diminué de f.05 p. c., tandis 
que la recette a augmenté de i.23 p. c., par rapport aux données corres­ 
pondantes de i907. 

' Le nombre de voyageurs a progressé, en -t 908, sur les six railways concédés 
suivants : Hasselt à Mucseyck {14,556 voyageu1·s en plus), Chimay (B1850 
voyageurs), Tcrmonde à Saint-Nicolas (4,00i voyageurs), Malines à Ter­ 
neuzen (5,-l48 voyageurs), Gand à Terneuzen ({ ,949 voyageurs) et Taviers à 
Embresin ( {94 voyageurs). Ce mouvement n'a fléchi que sur les lignes du 
Nord-Belge (2i0,621 voyageurs en moins). 

Quant aux recettes provenant du transport des voyageursi elles se sont 
accrues, en 1908, sur tous les railways -coneédés, notamment sut· le Nord­ 
Belge (68,516 francs en plus), puis sur les lignes de Chimay (~,745 francs), 
de Hasselt à Maeseyck (4,9!J5 francs), de Malines à Terneuzen (5,748 francs), 
de Gand à Terneuzen (2,m>O francs), de Taviers à Embresin (284 francs) et 
de Terrnonde à Saint-Nicolas (-tOl'.i francs). 
Par rapport à Ja longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

Par i.ilom•trc de lie•• : 

llou••••nt. Rtnll•• 

En 1908 . 
En 1907 (') • • 

Voyagtan. runes. 

40,586 17, i45 40 
• -40,815 16,934 88 

Différence pour 1908 • . • • - 429 + 208 52 
La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 

llourement. '-tceltt. 
--· 

En tW!I. f.n 1907 (!); En 11103 En 111()7 ( ! ). 

1 '0 classe. . . . 2.2, ¼ 2.27 °/o 10.H} ¼ t0.65 ¼ 
2" - U.08 °/o 13.70 ¼ 25.99 °/0 25.42 -t: 
5~ - 83.68 °/. 84.05 °/0 65.82 °/o 6ö.95 °1o 

-- 
100. " fOO. n 100. " 100. ~ 

La recette des voyageurs représente 25.79 p. c. du produit total de 
l'exploitation en 1908 et 25.67 p. c. en !907. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après (voir annexe XLV(H): 

! taxés au minimum (colis). 
rra nsports. 

- au poids (quintaux) 

MOUVEMENT, RECETTE. 

1908. l 100?(l),, Diférmu 11lO8. 1 HI07 ( '>· I Difüm1 pour.1908. pour 1908. 

10,2:18 
1 

10,500 + 308 l 
3-'O, lö3 335,8U + ,l,ööt 

!i9,9[l6 120, !:il -9,H!t'S \ 
1 

(1) Voir renvoi (2) de ln page 72. 
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Le produit de ces transports s'est accru, en mos, de 4155! francs ou de 
i.29 p. c. i il entre pour 1. H, p. c. dans la recette générale de l'exploita­ 
tion en mos comme en f 907. 

§ 3. - PETITES MARCHANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit ( voir annexe XLVIII): 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Envois 

- au poldatquintaux}. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1908. 11907 (!)., Mérence.1 11908. 1• 1007 (')· l l)ill'irme 
pour 1908. pour 1908. 

141,so4 11äs,äo6 1+ 3,4081~ 1 
t,Btö.213.

1

•1,s14,t44l-60,os1 
001,211 1 911,529 1- 10,318 

1 

La recette produite par cette catégorie de transports a diminué en !908 
de 60,95i francs ou de 5.2~ p. c.; elle forme 6.16 p. c. de la recette totale 
en 1908 et 6.41 p. c. en !907. 

§ 4. - GROSSES MAilCHANDISES, 

Le tralie des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voir 
annexe XL Vlll) : 

j ~ taxées au minimum {nombre). 

~ l - au poids . • (lonnes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1908. 11007 ('), l l)ilfórontes 1908. 11907 (l). l Difüento 
pour 1908. pour 1908. 

22,661 
1 

i2,538 + 323 
~16,914,662 17,055,765 - tll,101 

t6,96t,702 17,186,189 - ~24,487 
1 

La recette provenant des grosses marchandises, en 1908, présente donc 
une diminution de 9!, 101 francs ou de 0.ö5 p.c. comparativement au chiffre 
correspondant de i 907. 

En 1908, il y a eu certain accroissement de produits sur six chemins de 
fer concédés, princi paiement sur celui de Malines a Terneuzen ( 4!>,679 francs 
en plus), ensuite sur ceux de Gand à Terneuzen (!:i,~88 francs), de Taviers 
à Embresin (4,776 francs), de Hasselt à Macseyck (3,702 francs), de Te1·­ 
monde a Saint-Nicolas (2,934 francs) et de Chimay (f09 francs). 

Il y a eu décroissement de recettes sur les lignes du Nord-Belge ( i ri5,ö89 
francs en moi11s). 

* 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue f>7 .fü> p. c. de la 
recel te générale de l'exploitation en f908 el !>8.27 p.c. en !907. 

(1) Yoir renvoi (2) de la page 7'1.. 
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§ ~- - FINANCES. 
Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 

annexe XL VIII) : 

MOUVEMENT. 

1908. 19()7 (1 ).1 Difümo 
Jpourl90B 

RECETTE. 

112,148 l 12,53~ 1 - :•81 

La recette des articles de finances correspond à 0.06 p. e, <lu produit 
total de l'exploitation en 1908 et à 0.07 p. c. en !907. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (voir 
annexe XLV[I() : 

. 11r,1ntpor1,s à Rrnnde ,Hc.uc . . • .•.•.• 
Equip:1KU 

- 6 pelhc - .••••.•..• 

Ens emble ..• 

MOUVEMENT. 8ECETTE. 

1908. 11907 (t).1 Différences 1908. 11907 (')·1 Diféronces 
pour 1908 pour 1908 

. " " " . » 

~,411 '.?,5G2 - lól 17,1140 IB,~50 - l1~l0 

---· --- --- --- --- --- 
2,till 2,562 - 151 17,(140 18.550 - 1,510 

Le produit <les expéditions d'équipages représente 0.06 p.c. de la recette 
générale en !908 comme en :i 907. 

§ 7. - CoBVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
(voir annexe XLVIII) : 

r'""'I'"'" l 
t:ITtrlué5> 

Pl 

!i. 11r:indt'.! \ ta1è:1 pnr c.'nYoi (c1Jn1dhion!). 

rilt-He / - p3r tète (anim11u1.) . 

A pefite } ~uós par enr o i {up~dilion-') 

,ih'115e ! - par têre (aninrnu:x) .• 

\ 
1n~1 p,r ,moi (upéditions) 

Enscmlilr: Tr0n1rorls , 
/ - Q par t~tc (•nimau,) .. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

i908. 11907 11) \ Dilfironm 1908. , .1907 (1)., Dilférenm 
,pour 1908 pour 1908 

wu 1 
241 + 41 

1 3,901 3,0\17 + 806 . . . 
5,9\);j 6,179 - 18~ 1 

11;, 111 109,582 -U,4il 
15,100 16,000 - l,RDO 

--- --- --- ---· ---- --- 
G,23n 6,379 -- 14'.I } 

09,014 ll?,670 -U,605 
15,100 16,900 - 1,800 

1 

(1) Voir renvoi (2) de ln page 72. 
(') Les transports d'animaux sont taxés 1,ar tète sur les lignes <lu Nord-Belge. Sur les autres 

chemins de fer concédés, ils sont tarifés par expêdition ou par wago11. 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.54 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en :1908 et pour 0.59 p. c. en t907. 

§ 8. - PaoDUITS EXTRAORDJNAlllES. 

C 1 . ,1 , l en 1908, à • . • . • . • fr. 3,208,252 
.es pr0< mts se sont e eves : 191)_ (1 , 2 918 6 en , ), a . . . • . . , , 16 

Augmentation en ·1908 . fr. 290,086 

Les produits extraordinaires forment f 0.89 p. c. de la recette totale 
en !908 et 9.98 p. c. en t907. 

§ 9. - }\ÉCAPITULATJON DES RECETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (voirannèxe XLVIII): . D111'~rcneu 

f.n l!IIIR. F.n 1907 (l). pour 19118. 

Voyageurs. . . . . fr. 7,004,862 6,9i9,ti61 + 85,201. 
Bagages. 540,iä3 55~,8'22 + 4,35f 

M h d. ~ petites . f ,813,213 L874,H-4 - 60,931 arc an ises · . grosses. . . !6,944,662 i7,05N,763 - 9f,i01 
Finances . . . . {8,552 19,068 - 756 
Équipages . . . . . 17,040 f8,m:m - f ,!HO 
Chevaux et bestiaux. 99,0t4 H2,679 - 15,66!5 

Ensemble . . fr. ~6,2~7,276 26,5!5,687 - 78,4ft 
Produits extraordinaires . 5,208,2!>2 2,!HS,166 + ~90,086 

Totaux . . . fr. 29,44~,!>28 29,255,8~5 + 2H ,67f> 

Les recettes totales opérées en t 908 ont ainsi augmenté de 2 H ,675 francs 
ou de 0.7~ p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en 1907. 

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en f908 présentent, 
par rapport aux produits perçus en i907 ('), les différences ci-après : 

Chimay ••••. 
Gand-Trrneuren. • • • 
llasselt-Haeseyck • • 
Malines-Tr.rneuzen 
Nord-Belge. . • . 
Taviera-Ernhresin •.. 
Termende-Sainl-Nicolas 

. .. . . . 

ÎOTAIJX, • 

MOliTAIIT TOTAL DES RECETTES. Difénam pour ms. 

aN mos. 
1 

El't 4907 (1), Ab!olrn. 1 Proporliomllr1, 

Franeo. Frnncs , Francs. P.'/,. 
88ö,5i3 872,304 + 11,260 + t.20 
703,dlO 755,ii!5 + 8,2i,i + t.fO 
318,160 312,604 + S,5ti6 + 1.78 

2,406,866 2,:.H4,5'5 + 02,521 + 2.66 
24,696,120 2.f,578,480 + 1tï,646 + 0.48 

:S7,0i8 5~,10D + s.sss + l0.69 
319,506 318,466 + t,040 + 0.33 

29,441î,:S28 ~.233,8lî3 + 211,67J + 0.72 

Comme le montre cc tableau, les produits bruts de l'exploitation, en f908, 
se sont accrus sur toutes les lignes concédées, principalement sur celles du 
Nord-Belge (117,646 francs en plus) et de Malines à Terneuzen (62,52! fr.), 

( 1) Voir renvoi (2) de la page 72. 
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ensuite sur celles de Chimay (1 f 1269 francs) et de Gand à Terneuzen 
(81274 francs). 
Proportionnellement, la progression des produits de toute nature, en f908, 

a été relativement notable sur le chemin de fer de Taviers à Embrcsin 
10.69 p.c. en plus). 

* • • 
Une recette de iOO lrancs, répartie à raison de l'importance des transports, 

donne les résultats suivants 
F.n 1908. F.n 1007(1). 

Voyageurs. . 2ä.79 23.67 1 
Bagages. . 1.15 l.151 
M I d. { petites. 6.16 6.41 
arc ian ises ö7.55 ~:!~ '100- • 

grosses. tOO. ,. 
Finances . . 0.06 
Équipages. . 0.06 0.06 
Chevaux et bestiaux . . 0.54 0.59 
Produits extraordinaires. . t0.89 9.98 ; 

v. 
D~pcn•c• d'es:plolfntlon. 

L'annexe XLVlII donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en -1908. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 
t907 C) : 

Chimay • 

Ga ad-Terneuzen 

Hasselt-Maeseyck . 

Ma!ines-îerneuzea 

Nord-Belge .•••• 

Taviers-Embresin , 

Termonde-Sain t~ Nicolas, 

Tnrsur , , 

MONTANT TOTAL DES DÉPENSES. DlrJKRKNCK8 POUR 1903. 

l>N i 908. 
1 

EN rno1 1•). Absqlm. 1 Proporlioml111. 

Franc,. Franca. Francs. ? .• , •. 

534,979 498,183 + 36,î96 + 7.39 

483,HSJ '79,639 + 3,5H + 0,73 

313,033 289,797 + 23,'l36 + 8.0! 

i ,506, 376 i ,324,115 + 18!, 'l61 + t3.ï7 

I0,535,85î 9,9H,'294 + 5n,!563 + 5.96 

32,7111 3,l.,730 - 2,0flS - IS.llO 

199,0H i82,nt + i6,91î + 9.~9 

13,005,tlH 1'2,751,882 + 853,27'2 + 0.60 

Ainsi que le montre cc tableau, l'augmentation totale des dépenses en -t 908, 
par rapport. à celles de 1907, est donc de 8~5/272 francs ou de 6.69 p.c. 

(1) Yoir renvoi (2) de le page 72, 
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Les frais de l'exploitation ont augmenté, en i908, sur six chemins de 
fer concédés, principalement sur les lignes du Nord-Belge (~92î~65 francs 
en plus), et de Mali nes à Terneuzen ( f 82,261 francs). puis sur celles de 
Chimay (56,796 francs), de Hasselt à Maeseyck (23:236 francs) et de Ter­ 
monde à Saint-Nicolas (i.6:917 francs). 

Ces frais n'ont diminué quelque peu que sur le railway de Taviers à 
Emhr-esin (2,0H> francs en moins). 

Proportionnellement, les accroissements de dépenses de l'exploitation, en 
1908, sont attribuables notamment aux lignes de Malines à Terneuzen 
(!5.77 p.c. en plus), <le Terrnonde à Saint-Nicolas (9.29 p.c.), de Hasselt à 
Maeseyck (8.02 p. c.) cl de Chimay (7 .59 p. c.). 

Vl. 

1'1•od11U8 nets de l"ellplo~taUoo. 

L'annexe XLVIII indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées en 1908 par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice !907 (i). 

Chimay •••• 

Cand-Terneuzen 

H asselt-M aeseyck . 

Malines-Terneuzen 

Nord-Belge. . • . 

Taviers-Emhresin . 

Terrnonde-Salnt-Nicolas • 

TOTAUX, • • 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. DIFFtREflCES POUR 1908- 

En 1908. 
1 

En 190ï (1). !biolm. 
1 

Proportioouell11. 

1:nne1. Jrnntl. Fnnu. )'_ ., .. 
5l8,:19-i 5ï.J,t21 - 25,t>:?7 - 6.82 

280,466 275, i06 + 4,7ü0 + Li3 

5,127 22,807 - 17,680 - ïi ,;i2 

900 ,-1!10 1,0:20,430 - I I0,940 - Il. i:.i 

U,160.269 14,635,186 - 474,917 - ;5.25 

24,96:S 17,5ï9 + 7,584 + ,i:5.61- 

i20,-i65 13G,ö42 - 15,Sïi -- 11.6-i 

1;'i ,810. ;:;7,1. 16,481,!lil - 6,U,;jf)ï - ö.89 

Le décroissement total des recettes nettes, en i908, en comparaison de 
celles de 1907, est de 641,ü97 francs ou ile 5.89:p. c. 

Les bénéfices ohtcnus en -1908 n'ont augmenté, par rapport au rendement 
d~ l'exploitation cn 1907, que sur deux railways concédés : Taviers à 
Embresin (7,ö84 francs en plus) et Gand à Terneuzen (4,760 francs). 

Les produits nets ont Laissé sm· les cinq autres chemins de fer concédés, 
notamment sur ceux du Nord-Belge (474,917 francs en 1noi11s) et de Malines 
i1 Terneuzen (1191940 francs), ensuite sur les lignes de Chimay (21>,rJ27 fr.), 
de Hasselt à Mae:;eyck ( f 7,680 francs) cl de Termonde à Saint-Nicolas 
(Hî,877 francs). 

(l) Voir renvoi (2) de lu page 72. 
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes a été très sen­ 
sible pour Ic railway de Taviers à Embresin (45.64 p. c. en plus). Quant à 
la dépression de ces recettes, elle s'applique principalement à la ligne de 
Hasselt à Macseyck (77 .82 p. c. en moins), de Malines à Terneuzen 
(H.7~ p.c.) et de Terrnonde à Saint-Nicolas (H.64 p.c.). 

VII- 
Cocfflclcnt8 de l'explolt11tlon. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de l'ex­ 
ploitation, en {908, est indiqué à l'annexe XLVIII, pour chaque compagnie 
inté~cssée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de 1907 (1) : 

Chimay • - • • 

Gand-Terneuzen 

Hasselt-Maeseyclc . 

Malines-Terneuzen 

Nord-Belge. , .• 

Taviers-Embresin • • • . 

Termnnde-Saint-Nicolas , 

Réseaux réunis, . . 

COEFFICIENTS 
DIFFÉRIN'CIS POUi\ 1908. 

DE L'EXl'LOJTATJON. 

- 
En 1908. 

1 
l~n 1907 (t). En plus. 1 En moins. 

P.C. P.C. l'. C. P.C. 

60.54 57 .11 3.45 , 

63.27 65.50 » D 23 

98.38 92,70 5.68 ~ 

62.59 56.48 6.11 )) 

,i2.66 ,10,46 2.40 )) 

56.7-2 66.65 . 9.95 

02.20 57 .18 5. tl )l 

,16.20 43.62 :Ui8 D 

D'après les chiffres de ce tableau, le rapport pour cent des frais de l'exploi­ 
tation aux recettes hrutes totales de 1908, comparativement aux résultats de 
l'exercice 1907, a baissé sur deux lignes : Ta Yi ers· à Embresin (9 .95 p. c. en 
moins) et Gand à Terneuzen (0.23 p.c.). 

Le coefficient d'exploitation a augmenté sm· cinq railways concédés, 
notamment sur ceux de Malines à Terneuzen (6.11 p. é. en plus)1 de 
Ilassclt à l\laeseyck (ä.68 p. c.) et de Termonde à Saint-Nicolas (~.i i p. c.). 

--------------------------------- -------------------- 

( t) Voir renvoi (2) de la page 72. 
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VIII. 

DéH11lfots g.S11éraux: de l'e:.:ploltatlon, 

Les résultats généraux <le l'année !908, comparés à ceux de l'exercice 
t907 ( 1), peuvent se résumer comme il suit : 

Longueur kilométrique moyenne exploitée • 
Parcours kilométrique des trains (voir 

annexe XLVll) 

En 1908. 

408km,6Q4, 

Recettes brutes (vofr annexe XLVIII) . fr. 29,445,5~8 
Dépenses d'exploltation ( - ) . • • 15,601>,1!54 

Recettes nettes { - ) .• fr. 15,840,574 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 

tation au lota! général des recettes. . • 46. 20 p. 0/0 45 .62 p. 0/. + 2.~8 p. 0/0• 
Par unité de trafic, ces résultats donnent, en ! 908, pour chacune des 

compagnies exploitantes et pour l'ensemble de leurs lignes, Jes chiffres 

:J, 128,7?54.km 

En 1907. (1) 

408km.604 

5,028,221 km 

29,235,85:5 
12,751,882 
Hi,481, 971 

Différentes 
pour 1908, 

+ 100,5;)5km 

+ ill,675 
+ . 855,272 

641,597 

SIIÎ\'.lll(S 

Chimay • . • . . • ..•. 

Gand à Terneuzen. 

Hasselt à Maeseyck 

Malines à Terneuzen 

Nord-Belge, . . • • 

Taviers à Embresin 

'fermonde à Saint-Nicolas 

Pour ~ En 1908. 
l'ensemble 
des lignes, En ; 907. 

Diflérences en 1908 . 

PAR KllOMtTRE EXPLOITt : PAR TRAIN-KILOMtTRE : 

üecette. Dépense. Béuéûce. llecetle. 1 Dépense. I Bénéflce. 

Francs. Prancs. Francs. Francs. Franca. Francs. 

14,759 8,936 i>,8'23 '2.61M 1,5836 1.0318 

18,1189 41, 76';! 6,827 3.3668 '2.130! L'2366 

7,842 ·. 7,716 ·126 2,0969 2.063·1 0.0338 

35,664 22,321 H,3B 3.9735 2.4869 t.4866 

146,-108 62,333 83,775 6,78i3 2.8930 3.8883 

6,tH 3,468 2,6i6 1.4't20 0.8179 0.6241 

rn,109 9,.\.12 5,697 2.5585 1.5938 0,9647 

72,064 33,297 38,7ti7 11.741'2 2.6527 3.088ö 

71,Mtl 3{, 208 40,337 5.8139 2.5360 3. '2779' 

+ !Sl9 + 2,039 - 1,570 -0.0727 +O.H67 -0.1894 

IX. 
Pcr■o1111el. 

L'annexe XLIX présente Ja situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés à la fin de l'année 1908. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de1907(1): 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 
Agents divers et ouvriers . 

Totaux. 

Bn 1903. 

1, t 24 
5,IHH 

. 4,678 

Différences 
En 1907 ( !). pour 1908. 

t,126 - 2 
5,455 + 12t --- --- 
4,~!)9 + 119 

(1) Voir renvoi ('2) Je la page 7:1. 



A 

( 8{ ) 

X . 

.lcclde11t8. 

L'annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux 
personnes: en J 908, sur les chemins de for concédés. Ce relevé, comparé à 
celui des accidents qui se sont produits en 1907, peut se résumer comme 
il suit. : 

A. Par le fait du service ~ 

(collisions el déraillemenrs] / 

\' oy ngeu rs. • • . . . . 

Agents des compagnies • 

Personnes élrangère!' au service: 
autres que de; ,·oyageurs • . • . 

Busernble. j Eo 1908. 
l En t 90ï. 

Différences pour 1908. (,) 

\ 

Voyageurs. • . • ••• 
B. Par le fait des victimes 

ou de circooslances di- Agents des compagnies. • 
versts (imprudence, sui- . 
cide, eic.) Personnes étrangères au servicr, 

autres que des voyageurs. 

Ensemble. j En 4908. 
l En 1907. 

DilTércrices pour 1908. (') 

En mos. 
TOTAUX • • { En rno7. 

Différences pour 1908. (1 

NOMBRE DE VICTIMES 

Tuin. 1 Bh11it1. jct■tulmft•-1 Tolal. 

• 3 1 -i 

• ' ' J 

• . 1 • 
--- ---- --- 

J 3 1 4- 

. ! 7 9 

t +1 - 6 - /5 

t t 9 ro 
7 "20 rn 4-3 

9 t » 40 

--- ---- 
rn n 2~ 63 

t7 25 31 73 

- 1 - 3 - 6 - 10 

rn 25 26 07 

17 27 38 82 

- l - '2 -H -· 15 

(J) Voir renvoi (1) de la page 70. 
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XI. 

«:ontraYentlon•. 

Le nombre des contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les. années 1908 et -:1907 sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

En 1008. l!n 1907. 

Circulation illégale sm· les voies ferrées et dans les stations. 
Entraves apportées à la circulation des trains. . • . . 
Érection d'établissements prohibés dans la zone asservie des 

chemins de fer . . . • . • . 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par 

les usagers des passages à niveau privés . . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré- 

guliers. . • . • . . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté op­ 

posé à celui qui est indiqué par l'administration . . 
Voyageurs ayant pris place <lans des compartiments réservés 

aux dames ou dans des véhicules dont l'accès est interdit au 
public . • . . . . 

Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à 
la police des trains de voyageurs. 

Totaux . 
Augmentation pour !908 (!). 

8 
2 

H 
i 

i )) 

i 1 

i5 

6 6 

2 1) 

)) 

----- iO 

XJI. 

Les principales améliorations et innovations réalisées eu i908, dans les 
divers services des lignes concédées) s011t les suivantes : 

Cn1111AY. 

Introduction <l'un supplément au tarif intérieur de la Société pour le 
trausport des voyageurs et des bagages, et <le quatre supplémcntsà son tarif 
pour le trafic des marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets 
précieux, équipages: dépouilles mortelles et animaux vivants. 

Émission d'abonnements ordinaires à parcours limités, d'abonnements 
scolaires cl d'abcuucmcnts hebdomadaires pour ouvriers de l'industrie 
privée, en services mixtes avec le réseau de l'État Belge et les chemins de fer 
Nord-Belge, ou en transit par les lignes de ces administrations. 

Pose d'un pont à peser de 40 tonnes à la station de Villers-la-Tour, en 
remplucemeut d'un appareil de 50 tonnes. 

(1) Voir renvoi (2) de ln page 7"2. 
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Rattachement, à la cabine Sax by, de la jonction 5 et ~ de la station de 
Chimay. 

Emploi <le 2,985 mètres cubes de pierrailles concassées, à usage de ballast. 
Reconstruction, avec longerons en fer, de trois wagons à houille de 10 

tonnes à brancards en bois. 
. Substitution de boîtes à huile en acier aux boîtes de graissage en fonte des 

wagons à marchandises. 
Emploi de ranchers en acier coulé en remplacement de bras en fer, aux 

traverses mobiles des wagons à bois. 

GAND A TERNEUZEN. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur belge de la Société, 
pour Ic tralie des marchandises, tapissières, etc. 

HASSELT A MAESEYCK. 

Introduction de quatre suppléments au tarif intérieur de la Société, pour 
Ic trafic des marchandises, tapissières, etc. 

Mise en œuvre de 48 rails en acier de 9 mètres en remplacement de rails 
en fer de 6 mètres. 
Réparations importantes à 2 locomotives et à 2 voitures à voyageurs de 

5° classe. 
Installation de machines-outils à l'atelier de Maeseyck. 

MALINES A TERNEUZEN. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur belge de la Société, pour 
le transport des voyageurs et des bagages, et de deux suppléments à son 
tarif pour le trafic des marchandises, tapissières, etc. 
Substitution de rails de 40 k. 6~0 à des rails type Nord de 50 kilos, sur 

5~ t 87 mètres de voie. 
Installation de l'éclairage électrique à Puers. 
Agrandissement des voies de la gare de Saint-Nicolas (Est), soit 734 

mètres. 
Construction de trottoirs autour du bâtiment de recettes de La Clinge. 
Construction de 4 maisonnettes aux passages à niveau 11°1 4'2, 811, 89 

et 96. 
Suppression du passage à niveau entre Axel et Sluiskil. 
Placement d'un deuxième pont à peser de !JO tonnes el construction d'une 

guérite à Terneuzen. 
Acquisition de trois chaudières pour les locomotives 11°• -l, 2 et 7. 
Acquisition de deux chaudières à chauffer l'eau des chaufferettes. 
Diverses grandes réparations ont été fuites aux machines, voitures, four­ 

gons à bagages et wagons. 
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NonD-BELGE. 

Création en service intérieur de la Compagnie et en service mixte avec le 
réseau de l'État BclBc : 

1° d'abonnements scolaires à 2 on 5, à 7 et à 8 à 12 déplacements p_ar 
semaine; 

2° d'abonnements hebdomadaires à un voyage simple par jour d à un 
voyage << aller et retour » par semaine. 

Émission d'abonnements de diverses espèces en service mixte : 
1° avec le railway de Chimay; 
~
0 avec ce même chemin de fer et les lignes de l'État Belge. 
Publication : 
! 0 d'un nouveau fascicule pour le transport des voyageurs et des bagages 

en services mixtes, avec augmentation très sensible du nombre des relations 
directes· ' 2° de deux suppléments au tarir intérieur de la Compagnie pom· le trafic 
des marchandises, tapissières, etc., comprenant notamment l'application 
d'un nouveau tarif spécial pour les expéditions de pommes de terre par 
charges complètes de 10,000 kilogrammes, et l'abaissement du tarif pom· le 
transport des finances ; 

5° d'une nouvelle édition du tarif des houilles expédiées en service franco" 
belge-est. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif belge-suisse pour les expéditions de 
combustibles par les frontières de Lamorteau, Sterpenich et Gouvy. 

Organisation de trains nouveaux : 
1° De Huy à Namur - 11° 62 -, destiné à permettre l'arrivée en temps 

utile des ouvriers qui ne commencent leur journée de travail qu'à 
7 heures· , 

2° De Namur à Huy - 11° 65 - en vue d'assurer la rentrée, après les 
cours du soir donnés à Namur, des jeunes gens des localités desservies par 
les gares de la section de Marche-les-Dames à Huy; 

5° De Namur à Hastière - n° 58 - et de Hastière à Namur - n° 59 - 
en service direct et rapide avec les trains de l'État, du 1tr juillet au 50 sep­ 
tembre, afin de faciliter les relations entre Bruxelles et les villes du nord et 
de l'ouest de Ja Belgique, d'une part, et Jes localités de villégiature de la 
Haule-Meuse, d'autre part; 

4u De Huy à Liégc-Guillernins - 11° !005 - et de Liége-Longdoz à Namur 
- n° 68 - tendant il permettre à de nombreux ouvriers, ayant travaillé la 
nuit, de rentrer plus tôt chez eux le dimanche matin;' 

0° De Frameries à Mons - 11° Hi69 - et de Mons à Frameries - 
n° iä70. 

Octroi d'arrêts nouveaux: au train u0 -10, à Java; au train n°23i>, à Haute­ 
Flône; au train 11° Q;), à Bas-Oha; au train 11° tö84, à Genly et à Blaregnies , 
aux trains n°8 24, 2~, 58, 5U1 {203, i207 et -1208,au point d'arrêt de Waul­ 
s01·t- Village, transîorrné en halte pour la période du i ~ août au 50 sep- 
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lcmhrc pour la facilité de nomLreux voyageurs allant en villégiature à 
Waulsort. 

Installation d'avertisseurs d'arrivée des trains à certains passages à 
niveau. 

Contrôle électrique de signaux à Dinant et à Yvoir. 
Installation de deux nouveaux postes sémaphoriques intermédiaires au 

poste C et au poste Il de Kinkempois. Transformation en postes intermé­ 
diaires des postes terminus n° 5 de Kinkempois et du passage à niveau de 
Rcnory. 

4 locomotives - tenders type Creusot- ont été retirées de la circulation; 
2 locomotives-tenders à simple expansion, à 2 essieux couplés et à 2 bogies 
pour le service des voyageurs, ont été construites en remplacement de 
l'ancien matériel. 

Construction de H voitures à lanterneaux munies du frein Westinghouse, 
de l'intercommunication pneumatique, de l'éclairage électrique système 
Stone et du chauffage par thermosiphon. 

Application du frein à vide à ti fourgons de marchandises de 8 tonnes. 
Agrandissement de la halle aux marchandises de Seraing. 
Modification des installations de la gare de Jemeppe, en vue de la récep­ 

tion de la ligne vicinale de Hannut à Jemeppe. 
Etablissement d'un quai extérieur avec portique pour voyageul's, à Engis 

et a Bas-Oha. 
Etablissement d'abris sur les quais à voyageurs de la gare de Huy. 
Allongement des halles aux marchandises de Jambes et de Dinant. 
Modification et agrandissement du bâtiment principal de Solre-sur- 

Sambre. 
Construction de deux maisons doubles pour poseurs de voies, à Frameries. 

TAVIEllS A E:tunRESIN. 

Introduction de quatre suppléments au tarif intérieur du railway pour le 
trafic des marchandises, tapissières, etc. 

Remplacement de i ,200 traverses métalliques par des traverses en chêne. 
Rechargement des empierrements des gares à marchandises de Noville­ 

Taviers el d'Embresin. 

TmmoNm~ A SA1NT-N1cor.As. 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur de la Société pour le 
transport des marchandises, tapissières, etc. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs et <le classification de mar­ 
chandises proposées en service mixte avec le réseau de l'État Belge. 

Entretien des voies principales de la ligne el remplacement de 460 billes 
en chêne. 

Hemplacement de 2 longrînes sur le pont-rail, à Hamme 
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Remplacement de la palée d'amarre en amont de la Ourme au pont de 
Hamme. 
Re pavage complet de la cour à marchandises de Saint-Nicolas, Belcele et 

repiquage de celle de Moerzeke. 
Remplacement de la clôture en vieilles billes à la sortie à Hamme par une 

clôture en lattis. 
Remplacement des tubes à fumée des locomotives n°1 4 et ä. 
Henouvellemcnt des caisses des wagons fermés 11°8 63, 64 et 6~. 
Peinturage du matériel à voyageurs. 



ANNEXES 

DE IJA PARTIE A. 



A 

( 88 ) 

ACTIF. N° I. -- Bilan général 

~ 
1 

1. - t•rcmicr éCnhli1111enaeoC. 

A. - Lignes construites directement par l'État : 

a) Lignes en erploltstlon et parachèvement y relátif . fr. 
b) - en construction (voir page t3). . 
c} Travaux en cours d'exécution . . . 
d) Aliénations d'immeubles, subsides, etc . . . 

8 · - lignes construites à forfait : 
a) Lignes en exploitation • . • 
b) Parachèvement j travaux livrés à l'exploltaüou 

, l - en cours d'exëeuuon . 
C. - Lignes rachetées : 

a) Cot'tl des lignes (voir détails annexe IX) . . . • . • 
5 travaux livrés à l'exploitation. 

b) Parachèvement Y effectué par l'État l - en cours d'exécution . 

56.J,119,33~ t2 ! 
50,830,482 09 
22,215,490 16 
10,837,83> 30 1 

t:16,007, t'.U- to 
19,5.10.970 31 

-160,5'!7 20 

D. - Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou partt des recettes : 

a) Parachèvement effectué par l'État S travaux livrés à l'exploitation. 
l - en cours û'exëeunon • 

Commandé par l'lhat 
Repris aux compagnies 

.insembte du capital de premier établiasement . 

814,654,558 94 ! 
148,-'~6,085 80 
S,Of!6,S88 3,; 

1 
! 

a) Recettes brutes de l'exploilalion. (Recouvrements elfei:tués) • • 
il) Gestions provisoires pour compie de l'État des lii;oes de la Flandre 

Occidentale cl de Termondc à Saint-Nicolas. - Sommes versées à valoir 
sur fes produits nets : 

par la société de la Flandre Occidentale { en 100
8
-, • · • 

en 190 • • • • 
par la compagnie de Termonde à Saint-Nicolas en 1908. 

c) l'rodulls divers encaissés par l'adminiRlratlon des domaiues pour le 
compte du chemin de fer . • • 

n•. ,1.1,p1•ol·lf!lonnu11cnte en dépOC9. (&nnexes XVII et XXX.) 

Total de l'actif • 

10,04ï,5i3 65 

E. - Sommes appliquées au)( dépendances des stallon1 de tout le réseau exploité : sii;naux, 
excentrtques, rails mobiles, évitements, plates-formes tournantes, réserveirs , colonnes 
hydrauliques, candélabres, pavage, éclairage électrique el au saz, etc. . • 

F. - Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes ; personnel, mobilier 
el frats de bureau, etc. . • • • • • • . • • • • • 

G. - Matérlol de traction, de transport et de camionnage, machines flxes, ouUllage et Installations 
électriques des services de la traction (ateliers, dépllts,etc.) : 

, fr. 

11. »6 •• l-~ec111 de 11m•achè,·cmcot imputée• eur Ici, budgccs de i'csploUaUoa (1) 

UI. Bccettc11. 

6-18,0:!5,158 6i 

175, ï~6, 630 iO 

068, 106, Sit 10 

10,047 .srs fü5 

IÏ0,02:!,464 56 

1i,6ï2,818 73 

599,983,839 22 ~ 693,702,931 85 
03, 719,095 63 

. . . . 

"· ooo;,38 58 l 
50,000 , ~ 

t3:S,OOO • 

. fr. 

2,583,292,392 35 

11,090,438 79 

6,463,837,46i 29 

-i,281,~38 38 

9,2l56,1ï3 97 

6:2,i08,831_80 

(f, Voil' annexe YJII du compte rendu do (897. 
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ou 31 décembre 1908. PASSIF. 

1. fJ11pUul 

Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amortissement : 

a) Delle consolidée (annexe IV). 

b} Annuités de rachat (annexe 1 \') 

• fr . 2oï,a1,,oo 3.& { 
05,438,9<12 58 j 

Amorlinemenls indirects (allénatlons d'immeubles, etc.) 

Re,to à amortir : 

n) Delle consolidée. 

b) Annuilés de rachat. 

520,865,<102 92 i 
I0,85i ,833 30 ' 

t,000,8~6,520 81 ~ - ... - .>'4,iU,65/i 32 c-,.fo1,a7l,t50 13 

1I/o,,tanl d11 capital de premier établissement. , fr. 

Il. (;ltarge111 flu.Qnelèrc8 du eaplhtl. (Allllf>X.; IV). 

Intérêts el amorlissemenl (1) . 

HR. Redcnaoecs ci Joycr111. (Annexe IV.) 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite les lignes . 

Loyer de la ligne de S11a à la frontière 

Quotr.-part du loyer de la ligne d'Anvers â Rollerdam 

1-v. Dépcn111c11. (Annexe V) 

üépenses d'exploitation. 

Pensions des anciens fonctionnaires el employés imputées sur le liud{iet tie la dette p111Jli«111e 

331,721,236 '.t2 

Total du•passif . (r. 

Pour } 

balance. t 
Parachèvement sur compte d'exploitation . 

Approvisionnements en réserve dans les dépôts • 

Solde actif fin 1908 . 

fr. H , 090 ,438 70 

O:l,708,831 86 

31,273,058 47 

Ensemble • , fr. 

2,583,292,392 35 

2,2,i0,184,174 8:! 

250, 01_0 ,566 11 

15,501,338 83 

8,2631480 l 

3,901,821,112 41 

22,411,<113 t 

9,029,393,507 52 

105,073,220 H 

9,,(34,466,7,16 64 

/Ij Y comprls deux unuultés ile t2S,000 froues pour !!)07 cl 1008, soit ~56,000 francs, payées ensuite 1111 rnehnt ile Ju ligne de 
Terruoude h :-:11ln1-Nlcolos. · 
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DHEMSES, N° I 1. ·- Compte définitif de 

8er,·lt!e• eomnmu•. 

:J Traitements cl mdemuités 
1 Salaires des agents payés à l:i tách», à fa jourr:é~ ou p r mois 
i ,\lalériel el fournilures tie bureau . l Suhsiùes à la caisse d'asrnrancc et tie retraite des fonctionnaires el employés du Granrl Central 
i Belge. • 
Subside à la calss i des ouvriers de l'adminislralion (pari du chemin de fer). 
Secours aux ouvriers • 
Traitements des fonctionnaires et employés en disponibilité 
Conférences ties chemins de ftr bC:lges et conférences Internationales • 

. fr. 

'l'OIOM c& &ra-wan][. 

1 entretien • 
Traitements et Indemnités I constructlon 
Salaires des agenls p:iyés à la lâche, à la journée ou par mols. 
Billes, rails el accessoires, matériel fixe tenant à la voie 
Travaux d'enlrelien et d'amélioration • 

TracUon et matériel. 

Traitements et Indemnités 
Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois 
Primvs d'économie et de régularité. 
Combusrlbfes et autres objets de consommation pour la traction des convoia 
Entretleu el renouvellement du matériel . 

Esploital1011. 

Traitements cl indemnités 
Salaires des ag~uls payés à la täche, à la journée ou par mois ; ca1111u1111ai;c. 
Primes pour encourager la marche régulière des convois 
Frais d'exploitaüon 
Publicité commerciale 
Pertes rl avaries 

! Primes pour constatation de fausses déclarations . 

rea•coptlon de11 rcceUtl.M o& con.trOh~11. 

Traitements cl indemnités i Salaires df'I ;1genls payés à la tàche , à la journée ou par mois 
Ensemble, • fr. 

A déduire pour ètre reporté au capital 

i lteste pour les dépenses définitives de 1907 
,: Pensions des anciens Lnclio11nair1·s el employé; Imputées sur le budget de la Delle pubfiquc 

1 E113emblc des depc111e1. • • • fr 
· Exc~denl des recettes sur les dépenus 

Total. . fr. 

538,077 5ï 
163,220 • 

(t) t, 135,795 )) 

82,000 )) 

(2) 3,399,743 ,, 
(5) f95.411 " 

0!,452 74 
H.ï08 ;c;2 

5,619,007 ,(13 

2,-lï5,052 66 
(\) 417,70~ 76 

8,7!0,572 25 
6 ,38-1-,-174 :H 

(!'iJ 12, l 1il. 895 13 

30,119,587 U 

2,888.722 40 
20, 1110,370 44 
1,504,278 88 

55,805,165 20 
30,9.U,öU 23 

100,539,070 15 

18,405,742 61 
rn,916,0ïï G2 

851,293 20 
(6) 5,6~4,0i6 08 

3(5, 170 1ï 
(7) 4,609,000 » 

9.999 31 

43,729,3ti9 1l9 

2,516,598 51 
214,587 1 

2,731,185 51 

182,!J38,2!0 32 
417,792 76 

182,120,417 56 
1,ä76 317 , 

183.696,734 S6 
81,043,495 3i 

265,640,2:29 88 

(1) Y enmpris 1111c dépense de ~,,7,iO frnncs provenant d'un exerelce clos 
(2; Y compris 1111c déprn•c ,Ic ~88,S0H fr~uc~ rcporl<'c ù l'cxerctce 1907. 
(3) Y compris 1111c tliipcnsc d,· ~I t Irnncs provenant d'nn cxrrcicc clos 
(4) Celle ,lép,·usc, l,icn que liquidée Il charge riu hutlg<'I ordinnh-c, est ,td,(ullc el-dessous du compie ,l'clploilnllon pour tire rnüuchdc 

au cnplial auquel elle Incombe. 
(r.) Y comprls une dépense de fr. 7ti,OI0.99 reportée il l'exercice l907. 
(I,) \' romprts une 1fcpc11se d,· fr. IU,nl7.'8 proveuunt d'1111 exercice clos. 
(71 Y comprts une tlip,•1150 ,Ic 1,15),?IOO froues provcnnnt d'cxcrclccs clos. 
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r exploitation. •- Exercice 1907. RECETTES- 

Prodnitlf de l'oxploU•Uon. 

Recettes 
do 

trafic. 

Voyageurs • • 

Tickets d'entrée dons les stations 
Bar,agu . • 
Petites marchandises 
Grosses marchandises 
Finances. 

~:1111i11aces • 
Chevaux et bestiaux 

Produits extraordinaires 

. fr. 

Produits divers : location de terrains, de bàliments, etc., vente d'herbages, d'objets trouvés, etc., 
encaissés par le département des finances pour eompte du chemin de rer (voir annexe VII) • 

Tola[. • fr. 

Pour mémoire. 

Versement effectué par la Société anonyme de la Flandre Occidentale, à valoir sur les produits 
nets de t'exploltattou de ses lignes pour compte. de l'Btat pendant les exercices 4906 et 4907, 
fr. 4,096,438 JS, 

85,750,012 43 

284.126 60 

2,3-t6,i94 7' 
i7 ,83-',329 tl) 

1:>4,803,237 78 

452 330 15 
i13,894c 61 

2,835,0IH 79 

360,656 H 

760,796 17 

~65,640,2W 8!-. 
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N° Il'", - Compte ctpproximatif de 

j 

l'ker,·lcce eomnn1n" 

Trailemeols et indemnitéa 
Salaires des agents payés à la táche , à la journée ou par mois • 
Matériel et fournitures de bureau. 
Subsides à la caisse d'assurauce et de retraite des Conctloaoalres et employé■ du Grand 

Central Belge, 
Subside à la caisse des ouvriers de l'admlalstrstion [part du chemin de fer). 
Secours aux ouvriers • 
Traitements des fonctionnaires et employés en disponibilité . 
Conférences des chemins de fer belges et conférences internationales 

Volc11 et tra\'Alll<. 

. d 1 . l entretien . . • Trallemenls et m emn tee 1 1. cons rue 100 
Salaires des agenta payés à la tâche, à la Journée ou par mois. 
Bittes, rails et accessoires, matériel fixe tenant à la voie • 
Travaux d'entretien et d'amélioration • 

Traction et matériel. 

. Traitements et_indemnités. 
Salaires des agents payés Il la tâche, à la journée on par mois 
Primes d'économie et de régularité 
Combustibles et autres objets de consommation pour la tractlon des convois 
Entretien et renouvellement du matériel, 

Exploitation. 
Traitements et iudemnités , • • • . • • 
Salaires des agents payés A la tâche, à la journée ou par. mois; camionnage 
Primes pour encourager la marche régulière des convois , • • 
Frai~ d'ex ploilation, 
Publicité commerciale . • 
Pertes et avaries. 
Pritnes pour cunef atatton de rausses déclarations 

. fr. 

t•crcepUon des reccuc,. et contriUc"· 
Trattements et indemnités. 
Salaires des agents payés à la tâcbe, à la journéll ou par mois 

Ensemble. 
A déduire pour être reporté au capüal.. • 

Reste pour los dépenses 11pproxlmatives de ~908 
Pensions des nnciens foncliounaires et employés Imputées sur le budget de la Dette publique . 

E11semble des dépctises. • 
Excédent des recette, sur les dépenses • 

Tola/. 

• rr . 

. fr • 

. fr. 

575,582 , 
47l,Ut , 

4,Ut,7'5 t 

S'l,000 t 

3,U6,'i'.'t! • 
(I)' 496,429 • 

84,568 , 
(!) t'l,000 , 

ll,t-t3,t87 » 

'l,600,065 62 
(3) i39,535 38 

9,435,676 , 
(') 5,022,379 • 
(5) U,960,490 , 

30,~118,H6 • 

'l,960,-189 , 
30,560,'U6 , 
f,550,!55 • 

33,252,500 • 
(6) 28,~75,835 » 

97,099,0i5 • 

47,435,035 t 

46,170,272 • 
8't3, 73:l , 

(7) 5,633,61.\ , 
(8) 331 , 69.\ » 
(9) 5,000,000 > 

,o,ooo t 

45,704-,34-8 , 

i,!189,U1 , 
2118,453 , 

2,847,584 • 

18·1,522,290 , 
♦39,535 38 

i81,08~, 75• 62 
f, 690,127 1 

182,772,881 62 
86,l88,763 Oi 

'.%68,961,644 69 

'{I) 1\'•~11>nprls uue dépense tic fr. :tOI .ISf provenant d'un exe: eicn clos. 
(2J ld. G51,8-' i,I 
'(3) 'Clê!tc dépense, l, ien que liquidén à charge du budget ordlnalre, est dédulte ci-dessous du compte ,l'e, rJoilalion pour ëtre rauaehée 

1111 cnpilul nu quel die incombe 
• ( 4) '\' compris 11111; dépense de fr, 1si,~1t.OO provenant d'un exercice cfos. 
(5) Id, ö6,':l~5!.80 itl, 

·.(r.) id. 8.60 ltl. 
(7) Id. :S:5,456.9r, Id. 
(Il) id. 6,19-'.83 itl. 
'!l) irl. 1,5~~.0!'0 00 i,I. 
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l'exploitation. - Exercice 1908. RECETTES. 

1•r4:1d11it11 tlc l'c.s11Inltatlon. 

Voyageurs. . . fr . 87,600,490 M 
Tickets d'entrée dans les stations. . 29-t ,99l se 
Bagages . . . . . 2,i32,866 73 

Recettes l Petites mnrchandises . -17,790,836 l'SO 
du Grosses marchandises ~1>2,389,531 3-t 

trafic. Finances • . . • USl'S,704 61S 
Équipages. . . . . . . Hi,M9 90 

Chevaux et bestiaux . . 2,8i3,!S30 43 

Produits extraordinaires. . . . ,,,32,90i 28 

-- 
268,3112,4t3 911 

Produits divers : location de terrains, de bâtiments, etc., ven le d'herbages, d'objets treuvés, etc., 
encaissés par le département des finances pour compte du chemin de fer. (Voir annexe VII) . 1 609,230 74 

Total fr. • • 1 268 ,96'1 ,644 6.? 

Po11r mémoh·e : 

Versement. complémentaire effectué par la Scciété anonyme des chemins de fer de la Flandre 
Occidentale, à valoir sur les produits nets de l'exploitation de ses lignes pour compte de l'État 
pendant les exercices mos el -1907 . • • • • fr. 50,000 ~ 

Versement effectué par la Société anonyme du chemin de fer de Termonde à 
Saint-Nicolas, à valoir sur les produits nets de l'exploitation de sa ligne pour 
compte de l'État pendant les exercices 4907 el 1908 . • • . • . • fr. H5,000 » 

Hecouvrement des arrlérés dus depuis 190! par cette dernière société 't-1 ,596 911 

Recettes de l'exploitation directe par l'Etat en ◄ 908 (voir ei-dessus] . 't68,96i, 6H 69 

To lal égal aux recouvrement- portés à l'annexe V. (colonne 6), • • fr. ~69,468,~.\i 6i- 



DOIT. IS0 III. - Compte de profits et pertes. - Exercice 1908. AVOIR. 

Réseau exploité 

pal' l'État. 

Termonde 

ii 

S'-Nicolas. 

Ensemble. 

Dépenses approximatives de l'exploita­ 
tion (annexe Jibi•). fr. ·l81,0S2,754 621 

Pensions des anciens 182,772, 88-1 62 
fonctionnaires et em- 
ployés imputées sur Je ~ 
budget de Ja dette pu- 
blique. . fr. 1,690,127 n 

) 

de la dette con- 1 
~ ~ solidée . fr. 58,139,291. 24 / 

~<:> ~c;i } 
·ë3 ;;;- = des annuités \ 
8 - - derachat. fr. 12,410,592 08 , 
~~ 1 - <:, • 
~ : ~ 1· del a deuecon- ~< i solidèe. fr. 13,833,807 58 f. .a~ !: 1 17,473,083 69 
u ~ des annuités 

~ / de rachat. fr. 3,639,276 11 

)) . 

70,549,883 321 . 1 
210,573 45) 

1 

Parts des recettes des sociétés dont l'État 
exploite les lignes et loyer de la ligne 
de Spa à l:\ frontière Grand-Ducale . 1 5,736,407 34 

182,772,881 62 

)) 

70,760,456 77 

)) . 
! 17 ,MS,510 24 

45,426 55} 

Ensemble des dépenses et charges. . fr. (276,532,255· 91)256 ,000 »1276, 788,255 97 

Produitsde l'exploltatlon (annex 

Produits divers (annexe II0i•) 

Versements effectués par les 
anonymes de la Flandre 0cc 
et de Termonde à Saint-Ni 
valoir sur les produiu nets d 
ploitation de leurs lrgnes pour 
de l'État . . . . . . 

Recouvrement de l'arriéré de . 
dû par la Société anonyme 
monde à Saint-Nicolas. 

-- En,emble des recettes . 

5,736,407 34f Pertenette(approximative) de l'ex 

Total. 

·- 

Versements 
Réseau exploité se rapper- 

Ensemble. tant 
par l'État. il d'autres 

réseaux. 

~ IlbisJ. 268,352, ,H3 95 )) 268,352, -i-13 95 

. 609,230 74 )) 609,230 74 

ociétés 
Ientale 
.olas, à 
1 l'ex- 
compte 

)) 185,000 )) !85,000 )) 

... )) 21,596 95 21,596 95 
eTer- 

fr. 268,961,644 69 206,596 95 269,161?,:'U-I 64 

ercice. 7,510,611 28 49,403 05 7,610,014 33 

fr. 2-76,53.~,2.55 97 256,000 ))276,788,255 97 

- ~ ~ > 
'-' 



N° IV. - Capital de premier établissement et charge$ financières 
depuis l'origine. 
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N° IV. - Capital de premie« établissement et 

l 

11~:PE.\Sl•:S 
ef!edul-u 
i~ Ja. tin 

IJ4 chaque 
exercfce. r Cap!la.l' 1 

de premier Intêrêts. I 
i' Llblisse1nen t J ~ 

'l'11;'J.. 1 l!on"unt 1 

---· CIIAIIGES UES 

Üf:TTE COXSOI.lllÉE. AXXUlTÉ~ IIE JUCHAT. 

Amor• 
tisse ment. 

& 

Total. lntérêts. Amor­ 
tissements. 

3 

Total. 

!$:!7 
HIJS 
1839 
!Si) 
1911 
1812 
1$13 
1811 
1815 
IS!•• 
f!l-!7 
l8!8 
l8!i9 
1850 
l851 
l&;~ 
1853 
18.>l 
1855 
1856 

1 18>7 
l:<58 
1859 
18ti0 
1·51 

i j;:JO'! 
1S63 
l8fü 
1805 
18U6 
1607 
1Stl8 
-1:tio 
1870 
!Bil 
i~Ï! 
1 -ra 
ISH 
iSî5 
1876 
t677 
1878 
1819 
1$SO 
1$31 
ISS~ 
1$;3 
1$3} 
188:. 
18S6 
188i 
188; 
18~9 
1890 
18'11 
t8!1~ 
IMJ 
tS:>1 
1695 

, 1891) 
1sn1 
1$j9 
1899 
noo 
iMt 
i'iJ,)'2 
1903 
19il) 
1uo-;; 

, noo 
1 ]IJD; l }!)l),f: 

(1)-1 9H.-158 02 4 3') 
13 -168 • 488 26 -l 39 
28 .)J0,67~01 4.39 
·l0,21-1 -0-1 84 -1 3~ 
5ï ,281,6:!l •li ., 3!! 
Ti ,008,006 12 ·1 88 
IH~ 601 .7-lll 00 ·1 8'i 
123 .9:6.•105 -15 .j 8') 
117 ,572,2!! 22 4.90 
lU,7¼5,810 20 -l.5C. 
H9,7J:J.61-I 35 4,66 
156.202 012 Oij ~.66 
160 .336 ,776 63 ,1 67 
16:J.61~ 611 ~3 -1 71 
lflG HB,6,S 62 -1. 71 
167 ,40r \!63 ll'l ·l 71 
167 ,8i7, 125 71 i 71 
168 ()">..0,0-.!0 16 j,73 
li0,U7,427 32 J.73 
171.0 '0 037 &8 4.51 
170 ori9 721.i 50 ,1 M 
182 360.67tl 60 ~ 5i 
190,Si~,ï 17 SO -1 r,1 
'.!tl3 Oil BiO 81 -1.61 
20.1,018,-110 • -1 51 
~Oil,369.s:u 86 .1 51 
211 .l !2. ll-i ,~u 4 .6! 
211,ai.68! -17 , 5! 
223,~ur!,41"' 00 s.sa 
229,203,813 H -l.63 
:n-1,211.ots t3 .i 53 
2ö2.it>3.i20 15 1.53 
261,16, 937 7!J 4.5! 
265 4'!8 i2i 15 •l.5! 
270.310..-4S 1; -l.51 
27U,102.06l 88 .\ 61 
:n~, -&3t1 l01 55 -1.60 
3l'.i9,5-',7 9:!8 •l:J ·l 51 
6-J8.lsU.Ot8 ~ -1.!~ 
&SP.,060.!!i~ SS .\ ~~ 
Wi 500,ï00 1tl " ~9 
Uï l ~Stl,66-:t 6U 4 l!9 
':00,H:!.;,3Jl !i;J .; ~13 
:liii~S1,15007 •li3 
9!H ':!Ia ts: 6ti ,k <.!3 

1 Ol-l,586,SH ~6 ~ 96 
1 iog 6Jj 05~ 0:1 3 % 
1 171,!!ftt,O!H 11 3 9i 
1.~01,l•.I0.3JI 99 3.9:I 
1,":.?::!0 67-Lû[,3 5f, 3.~3 
t .':!32.-188 Oral 11 3 93 
l 1~H 637 ,0.lU ':!l J 91 
1 ':?57 ti89 ,300 .._,o 3 ~; 
1,-!70,!)15.008 '!S 3 57 
t.~5.i68, 66 01 3.56 
1 . 303 OSO ,1~3 :J3 3 5i 
1 ,J':!O ero -18.'J r,.1 3 55 
1 3:tg 10:l,033 ·15 :< 53 
l 1 35':! nns. ·1S5 r,-1 3 53 
1 3m S31J.,OO ió 3 ó~ 
1,3[>1.6ti3 0-16 O:! a rn 
1 -liJ IJOJ GóV 30 3 1G 
1 i76 •9:? S'!I 51 3 15 
1 51,,11)8 OIG 81 3.13 
1,Stl~,090 691 ~8 3.13 
t 11 1.711\ G\H ·:m 3 13 
~.Utl866•,3iû~O 3.13 
':!,U7'! 61U,Ul0 35 s.us 
~, 1:n i33 ~1JÏ :°,(I 3 fj 
~.~Ol,631 SH 7:• 3 HG 
'!,~; il~Jlf) '!SJ iO :-J. H 
t.J;10.ó;1.~JO 77 3 Il 
2,48(J,3~ti,O'îJ 36 3 10:,,i 
'<!,.~,8.ï,f!m! tsr: .'1,j :J.JW 

1!1.96~ % 
-103,&l 1 13 
Si>,83~ Si 

f ,-t3i' ,61() ~? 
i,iOl,~57 U 
3,t.:;"l,s;:t, 60 
,,396,3H IS 
5,501,15:l 3! 
6,337,-156 ;5 
G,-JS3,S3S 70 
6, ï-}O, t ,6 00 
0, ~75,610 00 
7, !03,:i35 9! 
7,IM,oc; ss 
7,~W,ll!t 76 
i,W,961l ~o 
~ ,s~.~:J; s, 
7 ,11'!0,!::!!J i-i 
7 ,ti-.1-l,Si6 7!? 
7, H8,7it ,o 
7,686,0i5 02 
1,;.u ,'13t lit 
1,705,!.W 3i> 
7,89~.7-!~ 39 
7, ~39,00S 01 
ï, ".)(j6. '!Ï8 67 
8, tot, 182 81 
8,300,511 31) 

8,5\i0,374 JO 
B,7~t,-t~S 6i 
9,0á5, 965 96 
9,635,516 8~ 
9,9i6,2-17 19 

10, !Oi,655 j._1 
i0i39~,65ti !17 
{0,61~,333 35 
Il ,636, 19S IJ 
i?,ï'Sa,58, !!~, 
16,091,103 81 
t7 ,61?,31î fi';? 
18,601,0~0 0:< 
~ 1, 53.), xn S-! 
~i, ,JO:), fl:J 73 
JJ3,SSt,tG9 !'li; 
'l5, 7~3,31)!) 18 
!5,i~ï,t07 ~7 
!'1,001,31:(; $] 
30,0i;'),-:'!6l ~S 
31,6·18,0'!13 Hl 
3~,-H5,3t\S a1 
3':?,SïS,O!lï il 
31.,i()O,[,.'if ~:l 
33,515,183 15 
33,7!H,35G 3'? 
33,998,:.J7~ 18 
Jl,W2,l!JO -18 
3 ~. li70, :!!lt 60 
31/'18S,J!'! 'i3 
:J.),CJJ,S!lO !,l!j 

35,~-~,~. 219 i~ 
3i:,:l57,!IH OG 
J.3,:iJfi, (i!) 62' 
39_!'.}ï0,6.H 00 
so.ses, Mil 23 
,U,3%,SOo 31 
,)3,893,i,50 6i 
·J.5,J.-U,e:l'! 9~ 
-11,101,or.; to 
48,t~no.,s'i i'! 
60,tOO,:!SI M 
6!,0,t.S,QJI 33 
63 607,St; 03 
!;5,(153 8~,S ~Il 

:;8,13!~.:.r.n !!I 

t,ll".5 8-t 
H.BOI H 
·W,967 !S 
80,03t 16 
t~l.OS~ U 
ti9,76! tl 
'!!7,0i7 SIS 
3:19.0lt 06 
401 ,7!.!: 67 
453,5!'J 21 
·188,568 81 
617,656 ·l-1 
:,.';2,001 H 
~.187 01 
tOï,'?19 i! 
633.0IS !19 
655,ïS!: J3 
6ï6,7S'! 61 
700,212: 71 
7!).898 99 
758,250 19 
7~5,-JJ'l at 
~9,BJ; œ 
81i3. -1:,3 ·'8 
898,G,ti 8S 
n7 ,G'.,3 -19 
062, 13.S ., 

i,0.•5,•lSl 97 
r.esa, ":ï07 lit 
f ,fÔ5, 4!;0 î>l 
1,161,17' 2~ 
1,!15,œc !o 
i,~5,7'?0 03 
1,359, !lO:J G!.1 
l,-111,,182 81 
i,•J.70,1 ~~ 3t 
1,5,jt,,itJ.') .'i7 
1 ,utm, 9~7 -~J 
t ,S37, ,97 91 
:!, IS'!, -~10 3~ 
~.31~,!.::S S3 
~,,J.fH,l>fi:! ·• 
~.7no,13i 63 
~,031,HI ·18 
3, liS,i'61 31} 
3,393,:J~I 76 
3, '··15,SïO ':Jï 
:-J,f.JJ9,656 I'.! 
-:ï, '!5'!,83~ 3'! 
'i,4H9,600 G1 
·1,tit;t,7!·►7 1'1. 
·J,836/,l ~ !)3 
6,iï9,~18 ·l'l 
5,·l76,9S~ .11 

r,, 680, t;70 30 
5,6~5, 1-'!2 ti!l 
6, ln,039 Oil 
fi,3.S4J,130 1~ 
U,6<;5,:.1-89 6;:J 
6,8H,913 t~ 
7, no,oso ~ .. > 
ï ,39ï ,807 SI 
Î, 7:JO,.J.O!) 1'! 
~.H-10,i;,J 53 
9,0'.!0,4:J,8 77 
9,5'.H,fifJJ (i! 
!t1tlOl17/i\ 9:4 

10,161,'iO':! ;JO 
10,000,111.9 01 
t t ,·18'!,85~ 60 
1!,031,386 07 
1 ~ tiOÏ O!JG !.l~ 
13,160.HS 12 
I 3. /jJJ. ,111; .;, 

H3,8SS 80 
,ilS,6GI !7 
915,800 I! 

i ,5t8,6'.?3 OS 
~/!:!li,~69 ~ 
3,"65,617 fH 
•1,6-13.JSI ?-1 
6,5.13,~!5 as 
6,731J, t19 -Jl 
G,937, lb7 YI 
7,i!:!$,7U- -H, 
7,493:,'!67 .JO 
7,755,310 36 
7,9S6,t51 s~ 
s,1!:S,OOt tS 
S,!11,&>5 10 
8,!39,12:0 ~o 
s.~;.orn os 
8,3!!,030 ·13 
8, 1-13,6~0 30 
8,JH,ns !1 
8,537 .37! IS 
8,6~5, t IS !6 
8,756, ts~ 87 
8t837,tJ35 5'! 
Sr693,93! tu 
0,063,617 81 
e.sos, ·~ns J?1 
,.a1-1,os1 3; 
,. '87,438 5~ 
tO,!IO,t.\0 'U 
t0,i'.",t,•J78 0~ 
U,~il,967 5~ 
tl ,56-i,5tll 13 
11 .sce, 139 J8 
1'!,112,Hs no 
13,177,"07 00 
t-1, 10:i.SJS GS 
17,~:Jl,ÎOI 7! 
1!J,SJ':!,0:t7 Oi 
-!0,9i3,30S 91 
2i,05D,OJ9 8'! 
~5.itlS,21-~ 36 
261Sl:?,31i ·B 
~,!.'O:!',Oï(, f>.L 
~~.130,,'iS:l 63 
3l ,6Ji. ~J7 $1 
3l,0351fj:-)O 57' 
35,9D01858 93 
31~.911,989 (13 
Jï,510,15146 
3!l,53ï ,05-i 16 
33, "i9~,40l ~,7 
J~,'!6S,3U 3'! 
39,6i!l,01:! !',1, 
.Cl1,35ï ,91.J 37 
·JO, 791, !St 32 
,J.I, ~~Ï, 172: 9~ 
-Jl,739,310 -1~ 
·J':!,,J03, 16'1 21 
Jfl,lc78,!J'l5 i:I 
JO, il-~, --,~i 33 
-Ji ,;o1 ,05J 18 
19, ~38, il,i 81 
61,H,,HS U 
53,116,~i3 2~ 
65 .ioa, !187 Hi 
f.1,!,U'!,21l!l ·10 
SIJ,tia.j,800 73 
(il,ï79,'.:!33 6o 
l\1,0113,3~1 JO 
f,li 11.\.,!ll'l 03 
68,toi,30:J 62 
i/,:;;,1,r,n'i ö"t ----,-----,----- l ,r, 1,,785.670 :,5 

661,11-13 31 
661, 10~ 33 
fill0,533 1:J 
US.'l,936 i5 
6f.9,3o~ a:! 
ti5S,6~0 t7 
65'r/t57 6! 
f}57 .'t10 0'! 
656,-165 5~ 
li55,1i0t ,15 
65},SIS 65 
653,93! 15 
(;53,000 i6 
65':!,0":!'! ~I 

l,Wl,309 t:l 
1, 1~-1,311 
1, Ht7~0J7 t9 
.fi,0~7,70~ 93 
·1,9~9,9S9 31 
1,'91,JSO !8 

{'.:!,9~4,7,!!) 32 
12,831,5-19 os 
l~,Bló,1,89 3G 
U,751 ,9~1 31 
I'!, 70S,'H9 71> 
H,titi'!,697 i7 
•~.615,3t8 ,o 
f2,6H5,990 Go 
l:!,Stl,(i81i 01 
~.001 ,607 67 
8,001,831 93 
8,92S,78l 60 
8,8~1.:JS~ H 
e.s.~•.,76 30 
s.sts.eso 8~ 
8,7itl,·12:5 61 
8,736,060 6~ 
8,691,01~ ,o 
S1US0,2i5 fl3 
8,601,ï 12 so 

11,09i,i02 7J 
11, '!V,flJtl 82 
f0,8ï8,885 3g 
Il ,li0~,680 61 
11,691,108 60 
ll,60ó.•li6 8~ 
H ,•Jttl,ó7ï \fi 
11,JH,·IOO 85 
ll,!J7,~51 68 
u , 131.040 3-1 
H.O ;2 600 10 
J2.rJ21 /1;j ,;..7 

3iS,c;:JG.~Ol 36 

iC\,IJSIS nu 
H,'!'!7 87 
11.7% 07 
1~,3'J3 25 
13,0~ 67 
13,670 ~l 
f-1,3,2 33 
15,099 98 
i!l,861 41 
16,667 5, 
17,511 35 
18,397 85 
i!l,3-?9 4?.( 

2~,307 70 
·.IS,û'!O 87 
6t,'?BO 1o 

6t,2!U St 
-l3l, 132 07 
iai~.080 09 
-liO ,·109 72 
960,<173 30 
098,397 0~ 

1 ,01'!,0J'.J ~:: 
11091,0'ZO 09 
1. t:?5,61;~ :ro 
1, lï0,609 ~3 
1,218,773 7-1 
t ,~:?ijï, 176 ·JO 
711,890 96 
m,oö-i 43 
80J,63~ Oi 
Slt,~2 ,JI 
Si6,98l 28 
0U,7ll iO 
9-W,366 18 
988,116 39 

i,O!S,1-56 ,a 
1,0,1,019 71 
i.ill.{Gûh7 
19160,'lï..l, 7{ 
~,OO!l,078 22 
'!,t'lU,JH (.iR 
l ,O!l1j;.f~I Ot 
t, '?17 .o~:J rn 
'!,3301'i!.'.,1i 19 
'l,•llS1GïO 37 
'!,611;~,f.ll 74 
'l,6!1fl,760 31 
~.648,668 i 1 
~ _793 ,000 35 
·l1112,·i20 .., 
.1,1~91.702 r/1 

672,330 • 
G71,:J30 •• 
072,330 " 
0ï'!,:3JO " 
67~.:l30 " 
SH,330 
6ï~,330 a 

e;~,3JO • 
Oïl?,330 ,. 
6i:?,:J30 ,, 
Oi'.!,330 ,, 
Oi'.!,390 ,, 
6ï:?,3:10 • 
672,330 " 

l,~39,330 • 
l,2-11,580 
1,'!'i8,~0 " 
5,JGl,835 ,. 
ó,36~,0-10 " 
5,'101,SOO • 
t3,8Si,B:?:!: 08 
t3,SJ:!,0Jï " 
13,857.721 68 
13,833,01~ " 
i.J,833,91'! •) 
l3,83J,:J9: 
1:J,831,09~ , 
13,83:J, 167 " 
f:l,2ti~,567 
U,770,5,_I'.! • 
o, 7i1 ,167 11 

!I, 77f ,.Jl7 " 
0,771,JU7 " 
9,ïït,Jt7 " 
0, iU7,Gt7 • 
!l,7fH,6•J.~ ,. 
0,70-1,517 
8, 7fi5,092 Il 

!l,70J.,.U':! " 
O,ï66,0t7 , 

13, 19J,.Jïo 90 
f3,3.iV,02J 50 
J"l,Si.1,207 " 
n ,Sî6, 730 69 
1:J,0:ll ,301 6U 
13,0l!J, 16:l 19 
1:J,910,710 00 
IJ,9:!l,ló7 !fi 
IJ, 936,GIII O'J 
13,01:;,oog fiu 
1B 171,!120 to 

(2} {1i,,1<Ji,81j.Ç 19 

dj 1>out fr IHl,Oll.69 cniro,r~< lin ISJl 
(:!j Y compris 11:1~ a1111uilc·~ de r;1cfral de ln <.'0lll'C!~io11 du chcm in de fer ile Tormonde :·1 ~Ji11t.~il•11I i. pour les cserctces H.J'll7 et HJOS, f1,. 2.:,6,OO ,. 
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charoee [inancières depuis l'origine. 
-- .. - - 

1 1 
CAPITAUX. 

··- -· -- Paris des Loyer Loyer ENs1rnnLE. compagnies 1 de la de ~ 
-til 

i 
i conces- ligne de Spa la ligne Total général. z; Amor- z Intérêts. 1 Total. sionnaires. à la frontière. Anrm-Rolludam. 1 

1 
--.: tisscmcnt. i 

]O 1 Il 1 12 11 1 H l5 rn t7 

l':H,~8:! 98 11 925 S:! 1~3.888 30 . " . ,~:/,888 80 !83~ roa.seo n U,SOt 11 118,6'.!1 '!.7 . " . ·l1S,ij61 27 f83<1 
8H,Sn SJ. 10,'Jti7 2~ uis.soo -l~ . " . ~15,800 tt 1837 

1 , -137, nso 2'! so.sas su 1.,5'15,62~ 08 " ,, 
" 1,518,6;!3 1>8 1633 

9,-1.0l,2~7 14. i'21,!:l,'i'2. t5 2,226, ~69 ::w . ,.-~W:,'.?60 i') 1839 
3,~85,855 60 iï9, 7ü~ f.~ 3,165,617 fi,J " ' . 3,·16/i,617 f,J 1810 
q /l1Jt\ '.J:!.1 i8 2'7,021 .io ·i,013,'151 7.'J ' ·l,~3,:J51 7,J lil-il 
5,GOl,1â3 :1i 310,072 OG 5,833, !!2:') 3:S " . ö,833, ~25 38 IS.U 
6,:137 ,150 711 :101,72~ Gi û, 7:J9, 1 79 /i3 . . 6,739,170 -13 tl!-13 
fi,1iS3,53S ro -15:J,U29 ~1 ü, !l:17, {67 !JJ " . 6,911,167 OI 111-H 
ô,7.10,H5 00 ,JSS,56S s; 7,2::!8,ïtl ·11 " .. " 7.1?28,ïU -J..J 1816 
ü,!175,GIO 9 i 5!7 ,656 •1l "J 1

11:.t3, Wï ·lO " . . 7,-193,~67 ·10 !S-16 
7,':!03,335 ~-~ 5r,2,00l -U 7,755,310 311 1(1,368 3~ " " 7,801,708 68 liH7 
, ,-I06,0B7 88 680,18ï 01 7,!JBG,~51.i at, U0,890 G8 .. . 8,136,115 ·17 !US 
7,520,811 711 607,UO 42 8,12S,OUI IS 30S,511J 87 . . 8,•1;.ia,57'3: 05 1819 
7158Cl,UOO so 633,915 9!1 8, 214,SS0 t!> 388,155 01 . " 8,ij03,0IO 80 1~50 
7,::,S3,037 87 fiS5,7~ 3:l S, :?39,72-0 20 ,10~.orn 111 " . 8, 6-l~,600 00 1861 
7,l\20, <li? ·H 1176,768 Ill 8, !Htï ,OIS 05 .;1~1.0:u 1s ' . 8,7'!1,0lO ~ 195! 
7,611,8:Hi 72 700,•u~ 71 8,~H':!,039 •13 007,761) 6-1 " . s.~w.soo 07 1~3 
7 .us, i1f ,JO 71,,svs oa 8, f.J~,6~0 :ii 800, R63 6·1 " " 0,013,-IH 03 185i 
7,686,676 0~ 768, ~50 -f !) 8,3H,92G '2i i,l!Ot,•137 75 . " V,&16,3U~ 96 1855 
7,711,•.P~ 81 795,no a7 8,537,172 18 1,·12.J.,1~3 90 .. " 0,961,700 08 1856 
S, 15«,&n ôl 8J0,6Ul 62 01g')7 ,-l-,'JA 26 1,509,0811 71 " " 10,800,5~ 97 t857 
8,55:~.831 7'!. 871,U8l 15 9,HS,61~ 87 1,683,UOO 08 " . 11,111,618 % 1658 
S, 60!).{d2 57 ~I0,112::! 05 0,50(),~65 52 -t,767,U5277 " ll,~ï7,6l8 ~9 18S9 
S,H~0,~15 4~ 0:0,orn 7-1 ~,560, '!62 il; 1,SOO,:i7,.L 68 . . tl ,:11;3,0Jil &I l•(lO 
8, ?G0,-1~1 M ~75,1!-55 B7 9,73~,9J.7 SI 1,9110,616,.15 " . 11,i~O,•JBa 00 ISGI 
8,fö9,t(i3 ,.17 l,01!),l(lj ~0 0,978,32S 27 2,000,0H tO " . Il, 9i0, ~110 37 !SI?! 
o, 218,J:.it os 1, OHS, Oï!.l 3!) 10,286,•IH 37 2,·H7,17! '!~ " . •~► l33,58t MJ 181':J 
!l,439.388 59 l,1~0,379 !)9 ·I0,~59,70~ GS '!,367 ,•i71 i8 . " 1'!,!llï, ~39 76 tSl1,I 
D,ï·l9,~I 55 l, 170,038 ti7 10,88~,.l:'iO ~!::! 2,1SO, l-08 3-1 .. " 13,362,818 56 rs 5 
t0,1~l,170 27 f, e32,62S 76 11 .ssa.ses 02 3,0811,HO Il " . H,501,2~ 13 1866 
10,fljf ,01;0 il 1,;;lt3,C!3f JS H,911,297 62 3, ::li'!,::106 SS " . 15,:HS,6().i ,10 t867 
10,858,637 8~ l ,3i8,303 54 l~,!36,ROI -13 3,671,291 68 " . 15,9118, l~'J 11 tS68 
21,016,û5ï ·.13 :t ,•U118J2 OS l~,-178,109 ,.JS 3,662,505 ·18 . . 11',0il ,061 61i 1S6~ 
Jl,':!(1),355 5ü -l,•190,15~ :10 12,181,808 60 3, 1;a,-1.a':! in . " tG,'!57,IJli 63 18711 
l'!.8:!7.607 sn l ,6&'9,•190 31 H,41ti,007 60 8,\ll7,G87 76 " . '?l,3G-~,li$á 3ô !$il 
t;J,ft.!9,6!)~ '!5 1 ,7iB,~'2G ,J.:3 Jó,618,tlS 6< 0,988,803 3! 116,~ s;, .. :!5, i'SJ, 110 S~ 19;'! 
17,:'.!0.l,4-li 1,888,500 71 ·10, 180,031 72 !O,Oöa,325 :il 500,000 .. " 30,611,357 ~j 18,3 
'!.2,5ï7 ,OIO 5G ~,GlB,R~'2 ,Ju '!5, 1!>3,80':l 01 10,01•!,315 Ü':! 50·1,01:0 " ae.eos. 1;1 oa !Si~ 
:?:l,510,1)7Ç) :Jl 2,791,3GIJ 67 l!G,30S,3.f8 !lt 1-t /! 10,30$ '!9 soo.eeo .. 38,015,657 ~ ISïS 
:!f>,·1'i6,S5S 10 1!/•35,071 72 s'O JH,O!O 82 ,.. -t0,0J,l,i85 'is &J0,000 > . 3!),0ltJ1ï15 57 1876 

1 :J5, 3~2, Sf,ö os 3,'ï~O~ '!.07 '.19 39,053,071 0~ :!,~61,GSS so 600,000 " ' -l~,81.J,'iS·i i•i ssn 
;J6,7J5,'71D <J.I: 3,U:!9)52~ 60 ,JO,GJ6, 2lS ·l-~ 3,-11',1, 183 63 50000,) " . ·.l·J,60~, :3~ Oi 1978 

1 

,13.5:.;~,0ilï 61 ·l,2~0J9,l. 68 ..li,76~,ï~ 1i 3,G~0,·121: -it G00,0'~' .. -l6,SS0,216 53 187!~ 
:!3, IS'), ioo iS <l,<IH,:ll~ 15 -j,~ 1 963,601 ,63 .J..60-J, 12'!. J9 600,00\1 298,!!80 ,.18,260,30-1 0~ ISSO 
.io, io0,ôtn 57 •.l,7il ,633 27 •J5,-161,l-!û 8, I,500,600 83 500,00o .19; ,sno Jl ,069,510 07 1&$1 

1 1".!1718,6ti'Z '!':? 6,120,385 35 Ji ,~69,017 57 J,2lll,7-16 ~8 5, 0,111·0 19i ,80:J " &3,• 77, ·1:13 s; 188'! 

1 .11,~H3,J.H 87 5,'liJ,606 00 ·19, ,~u. n50 !.13 .J,233,369 31 f\oo.oou . 491 ,soo " 551011;1110 :!I 1833 
~5,0{1,:r;·1:1 si G/737 ,077 02 50,7-18,'156 63 ·1,138,790 97 600,000 ,197,800 > 55,88::ï, u.~a 50 ISM 

1 15,3t1:},38J •18 5,·:lll,G~7 07 50,805,0~1 ,J.5 3,020,998 -H 501,001 .. ·197 ,800 .. 55,ï:!3,819 8:) 1885 
1 J~, Îll':!11 l8 ,SO ö,6H,'i17 3(; ·.l:9,3H1,5UG 1ti ~,8".? J 1 36~ {10 60 •,ooo . 197,800 . 5•, l:J8,7i9 {ltl 18B6 
1 .~~ •. 1;·1,3tJ 08 f),089,():",J •10 48,5GG,868 ó7 ,J,05-J.,73~ -;3 000,000 " jg, ,800 .. 53,Gi!l,,JOI JO ISSi 

·~:.?,7':!0, 1-j0 111 t>,Jl'il,G·?O ·il .iV,03~,'ilil :1~ 1, l;J0102i ·1-J 600,000 . ·197 ,600 " 5·&, 167,585 7G 1888 
-J.'l,8\12,7G1 °t.}2 0,G67,65-.1, fi~ 19, rso, 109 5-1 ·l,385,006 1-1 500,000 . •fü7 ,8<;0 " 51,S~l, 115 ~S 1689 
-l3 ,~".? i I t~G5 78 n,aos,rn.1- G!1 50,1~U/.!30 37 -!,67U,116 53 600,000 •Ji'17 .soo 55,703, us 90 169:J 
t,:J,-1.%,ó~~·! 18 7,0i3,:l!i5 IH Go,s,a .sss 3~ •l,&53,flO~ 91 sœ.oco . ·!97,800 ' 6tl,213,i160 ~ 18-JI 
-1:1,GGl,769 J-1 ', 347, 2·1G GS 61 ,01~,0IJ, t)~ ·.l:,405,~:.!8 !)! Wil,ttOO " ·19'i ,800 50,605,0iJ 8J 18~~ 
.JJ,8130,St!l ó•i 7,6J3,9J5 IJS 61,50:J,B'27 ·113 ·L78fl,~5Ö '17 óOD,000 > .J.!t7,800 57, ~00, 883 7U 18 J 
,.M.~5:!1201 '11 i1il!5/H12 8::1 :1~/ ms, '254 ·-21 6,079,797 ;'.Q ~ 1 n,600 . ·197,St-0 57,o65,-J5I 51 !SOI 
11,008,2:!0 89 8.2~6,t.J.6 ~~ 19, ~'..3,367 '!I 6,0s:i,513 !IS ~,r,,öoo . •.füï 18?0 " 6á1QJ.J.1:!SI t!J l&!S 
JI ,OOJ,5~1 81 8,fil8,082 (i~ !iO,c:.ùg,Got Ja 5,200,080 :~1 'Jl!\(J(JO " .J.9ï ,sno 56,617,0Bi,OU 181.lti 
51,005,/4::IU 80 ~.810,087 H c;o,a,15,fi':!l 1-.1 6,2::l2,70ï (1(1 '2'1!1,(j(1() ,, 

" 00,3'Ji,8:JI '!3 1897 
61,8-18,ttl 10 1V,';CG,û~1':!l üt,óilt /i30 :{1 6,{'l0,6:33 5fi ':!19,000 " U7,~H,8i2 87 1800 
û:l/!05,UU i 7.J J 1 ,\11/4,it¼J 3.l fi•J-, ~~0,-1Só l'l 5,6:10,348 l•I ':!1!1,li(lO .. . 04:>1 !JiO, 103 '.!!) 18!)1) 
55,GOï,'2J.O 18 11,7:Jfl,ïlG 80 tjï' ~ 1,'2 ''.1(;2 ~18 1,7~ó,8J,8 5H '.!I0100U . J'J, IS8,:ll 1 61 l()(\() 
5Ï ,O:J:.1, 310 7~ :h?,~02,011 1':? l,9,~'!5 1 J(d 81 <l,ê,05,660 (;fi ~IH,OQO . n,1,1U,!il8 ,JO 11101 
GB,OùlJ,5!':! 9g J2,87fl,8ï8 Gï 71,'.180,1<21 föJ 1, G!l3,30J 73 ~1n,aoo " 70,369,416 32 1002 
Hll,085, 7:.10 (iï ,a, mu,ïtm 76 • 73,056,fi~(J 1~ 4,78i,8H 9i 4ll11,600 . 78,[>lh?,Oô!? 39 j~J 

lil,O'!ù1 781 01 11,07!"1,tit19 ~~ 75.700,390 88 61036,0:!:! OÏ ~rn,ono 80,USS,012 OS 190,1 
G~l, ':!.11\i,S:;ti !l l H,73~l,ùi>5 oa 7i, 0!19,010 ~~ 6, 1':?6,'WS ·l·i ~Hl,000 . . 83,311,7-10 13 1905 
l .( îj~ ,S:11, 1 ~ 16.,ro,,o,;o :p, so, 1 Ht,9~2 3' r,,tm,.ri 12 iv; ~l•IJ',00 ., "'-·i,7t;~,PH5 ~"' 11)116 
U!J, 1 IU ,:!58 6U li ,'l-02,80~ I·! 811.37n, t13 7< ~,ïl!?,G'l5 fö IJ) . ot,,~1,e,n aG moï 
to, 71ilJ,.fjO 77 Jî,.J/81;!/0 !!I ~.:.!i8,:J(;ï (}/ :j, i:tu, 101 .1, . v-J,rJJ:,,:1H 3.ï /[X),~ 
---- .. ··---·-- --·--·----- 
J,!1:!~1az.>,ïil VO Ji0,Hfi3, JO~ tl:? ~,-.uu.1s,1,1H B':! 250,!ll!J,MiB 11 13,501,338 83 s,20:J,-1ao " 2,52l ,8M,G50 7G 

'1) c: loyer. p!i .-ttit impuló ;\1lkdc1trct11,"?"11l sur Ic bud.1.:ot de ln. ueuc publique, est compris, à par tlr de l~H1i. rln ns ll"l:'1 p:irta ile recettes allouées 
;\li\ t·i:.nnp,1g11i~s lirn~ 1•t;t. ,t 1.:xpl1)1k 11.11 li.,;-n~.;. 
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N° V. 

1 
1 

,_,.,,-.. 
lll~COU\'RE~IENTS ., . ce PARTS ~.~~ E:-ISEMIJLE <F1 ;,-·- effectués au profit du Trésor, Dl!S flt:CETTES 

DÉPENSES ~ ~~~ 
versées ou ·w ~--:: ~ 

z c.:> "' "' aux sociétés recettes D1mLOIT.1TION. PENSIONS. ENSEMBLE. ;<:. z i:;::•ru Recettes Produ its < ö ê·~ divers con cts- brutes. ..;J >,- o"'- du trafic. (annexe VU). sionnaires. E~ 
1 ! 3 4 5 Il 7 8 9 

1835 13,5 268,997 $0 365 . . 2.69,362 50 168,8~7 44 . 168,8t7 H 
1836 35,7 825,132 85 ~61 16 . 825,594 01 431,135 67 . 431,135 67 
1s:11 90.8 l,4W,982 94 892 24 . 1,07,875 18 1,189,988;2 " 1,l89,9&i 72 
18:18 :102.6 3,097,833 40 434 26 " 3,098,267 66 2,768,016 6• 2,788,616 64 
1839 273,3 41:!49,H2!"► 04 83,061 82 . 4,282,886 86 3,082,99.\ 23 " 3,082,994 23 
1840 32,.7 5,335,107 05 20,719 33 " 5,355,946 36 3,077,9!1' 08 " 3,077,994 08 
1841 340,5 6,226,333 ëu !55~4?5 ~3 6,:!Bl,80U 09 4,469,387 95 " 4,4&9,387 95 
1842 398,5 7,4:lS,774 2\J 43,088 20 " 7,501,862 49 4,496,399 13 . 4,696,399 JS 
IS43 485.5 8,09,,439 33 34,382 54 ,, 9,028,821 87 5,393 18.54 52 " 5 .393 ,854 52 
1844 559.8 1 J ,226,310 87 21,1'9 88 11,247,460 75 5,977,027 03 80 . 5,977,107 0~ 
1845 550.8 12,401,750 22 19,099 99 . 12,420,850 21 6,306,28> 15 826 " 6,307, Ill 15 
1846 559.6 13,572,!;73 03 2B,Q911 19 ' 13,599,571.22 7,153,278 78 J,263 " 7,IIS4,541 78 
1847 569,6 H,650131>7 3ù 79,652 48 46,368.32 14, 77f>,388 lO 9,200,956 69 1,319 . 9,292,'.!75 09 
1848 511>,9 12,on ,885 03 75,050 68 149,890 58 12,302,826 29 8,8~7,512 47 1, ;68 ' 8,8:,9,:?80 47 
18~9 U24.6 12,035,920 91 50,006 75 305,~IO 81 13,291,528 5S 8,164,IUU 73 J ,920 . 8,166,016 73 
1850 024.6 14,663,625 JO 47,250 66 388,155 61 l5,CHJ9,030 77 o, 194,867 a9 4,113 " 9,198,980 39 
1851 024.6 15,885,488 ~7 49,626 62 402,976 40 16,338,291 49 8,006,922 lf4 5,831 " 8,616,753 0-1 
1852 024.6 16,913,207 54 70,829 40 424,031 15 17,408,068 15 8,495,317 18 5,:l55 . 8,500,672 18 
1853 031.4 19,070,168 26 67,683 16 607,760 64 19,745,~12 06 • l0,013,360 08 5,327 " l0,018,687 08 
1Hä4 636,6 21,167,885 59 8U,835 2!J 8\)9,8!>3 64 22,748,574 52 ll ,29:?)448 4~ 5,281 . IJ ,197, 729 49 
1856 652.4 23,230, ï43 n 114,063 72 1,Wl,437 75 24,546,265 20 13,058,256 70 4,75g . 13,063,015 10 
1856 713. 1 :!3,061, 188 25 126,548 44 1,424,423 90 24,612,160 59 14,638,288 67 7,323 . 14, 6~5,613 67 
1857 744.G 24,113,081 94 91,327 42 1,509,060 71 '.!r,,?t1)490 Oi U,520,858 79 2l ,44U . U,542,307 79 
1858 745. 7 25,621,238 0!) 102,880 30 1,683,006 08 27,407,124 47 14,961,971 94 27,050 . U,089,021 ~4 
1859 745. 7 26,313,346 93 9G,469 40 1,767,652. ï? 28,177,469 10 14,505,769 13 27 1773 " 14,533,542 J:l 
18ü0 747 .2 27,760,104 15 8~,020 45 1 ,A00,374 08 29,644,505 28 14,272,624 50 ~B, 163 " U,300,787 50 
1861 748.6 30,919,514 04 81,027 03 1,990,516 15 32,tlOl ,957 22 14,623,661 37 31,901 •. 14,d~5,502 37 
1862 748.G 30,588,840 21 113,455 61 2,000,041 10 32,703,236 02 15,209,556 36 32,349 " 15,241,905 36 
1863 H8,6 31,121,264 37 107,978 72 2,147,171 ~2 33,971),414 :11 15,783,963 70 40,317 " l!S,S::?.6,'!80 70 
1861 748.6 33,701,531 40 230,914 32 2,357,471 18 36,329,Ul6 9ü 17,373,116 15 43,4!0 . 11,416,~26 15 
186~1 749.2 35,608,687 78 104,866 60 2,480,406 34 38,193,962 92 19,762,285 54 53,5I~ . 19,815,504 54 
1866 789,8 34,691,537 91 117,961 64 3,080,420 Il 37,889,919 66 23,401,115 07 72,064 •. 231,$73,lii 07 
1867 862,'/ 36,814,562 40 16~, 165 72 S,312,306 88 40,352,0:JS . 24,242,41)7 65 81,936 " 24,32~,343 61 
1868 862. 7 38,194,690 83 13.C,,492 !i8 3,671,291 68 42,001,675 09 24,075,064 05 79,526 ,, 24,151,500 05 
1869 862. 7 39,819,772 91 122,274 75 3,~62,5\15 18 •'3.&34,6~2 8<i 24,681,372 ?7 78,391 " 24,,50,763 77 
1870 868.7 .;i ,825,0.îO 89 68,195 36 3,473,132 91 45,366,359 22 2.5,470,738 87 87,294 .. 25,558,032 81 
1871 1 ,,22.2 57,172,844 33 h4,498 41 8,947,687 71\ 66,185,030 56 35,305,235 06 91,907 " 35,397,142 06 
1872 1,460.6 5R,428,520 10 172,988 04 U,088,803 31 6Blf>00,3l7 51 42,629,106 65 91~]99 h 4~,720,305 65 
J8î3 1,871.1 r.1, 780,273 08 153,788 14 10,933,l'!:) 51 72,86ï,366 73 M,!lS0,042 29 JU2,232 " 55.082,27• 29 
1814 1,925.1 71, IR2,405 81 125,8H 43 10,9J4,315 02 88, '222,555 26 60,576,364 07 l01,451 n 60,6ï8,8l5 07 
1875 J/)fi6.5 76,3Y3,9à0 69 107,880 78 ll,240,308 '2\.1 87,742,148.76 581 ï86,68l 59 121,58:.! . 58,908,463 59 
1876 2,053.2 80,470,164 97 109,73; 42 l0,1134,78~ 75 ~0,614,686 14 ,7,946,882 91 127,747 " 58,074,629 91 
1877 2,14L? 87,179,916 82 107,656 99 3, ?61 ,685 10 90,549,Z!lO 91 55,438,139 29. 143,941 " 55,5!!0,0l!O 29 
1878 2,435.3 90,00'J,890 86 98,794 68 3,464,483 63 96,473,169 17 56,201,548 37 188,130 . 56,479,678 37 
1~79 1,552.0 00, 187 ,OOI 46 l05, 708,99 3,6:m,t:!4 41 99,913,197 86 58,660,393 71 193,161 . 58,853,55' 71 
1880 2.,ï:2~.0 109,317,042 72 88,786 01 4,f>04, 122 39 113,909,951 12 08,657,314 40 193,346 . 1!8,850,660 40 
l88l 2,869.5 l08,95~i,600 li'.! 102,343 69 4,590,590 83 113,646,535 14 71,664,5~1 65 Z02,815 " 71 ,867 ,399 85 
1682 3,004.0 Jl5, 133,863 74 90,131 37 4,2l0,740 28 119,434,741 39 74,808,908 32 217,030 . 75,0~,1138 32 
18,3 s.014 .1 117 ,599,3f)8 14 101 .oso 62 4,283,359 31 121,983,754 07 73,571,033 27 258,207 " ';3,829,:!40 :!7 
1884 3,1~:J.O ll6,099,536 71 90,28, 39 4,13H,1!l6 97 120,328,619 13 72,424/,91 77 206,529 " 72,121,320 77 
1885 3,173.1 ll5,700,0l5 10 !Ol,474 24 3,9'.!0,998 44 119,725,487 78 70,454,673 50 309,240 " 70,763,913 ~ 
1886 3,190.9 113,467,194 40 S9,8S7 30 3,824,382 90 !17,381,461 66 65,916,550 15 351,731 . 66,268/?81 15 
1887 3,2J0.6 J20,H5, i35 60 79,981 89 4,U5ó,73ó 73 124,2.ROJ452 12 66,847,507 41 353,876 ,, 67,201,4,3 61 
1888 3,226.8 Ji7,221,767 71 87,$06 41 4,130,024 13 131,439,288 55 69,985,250 6G 386,182 . '70,371,432 60 
1889 3,235.4 132,469,463 73 64,714 !7 i ,3K5 ,906 14 130,020,064 34 H, 714,532 80 431,617 . 75, 1~2,149 86 
1890 312-18.6 136,614,780 '.'.2 00,~23 32 4,576,115 53 141,2>1 ,819 07 Si,045,52.î 46 464,579 . 8i,510, 10~ 46 
1891 3,209.4 138,086,302 •. 80,314 69 4 ,6:,3,667 91 142,820,314 40 641224,514. 76 482,550 " s.~, 707,004 îG 
1892 3,275.8 136,268,ilïó JO 89,247 92 4,495,228 Di 140,853,4:il 93 62,4,0,428 76 509, 2!16 " 8'.! 1 ~\81J, 724 76 

1 1893 3,218.7 140,735,750 88 G2,B$7 OB 4,789,256 21 145,587,864 23 61,ä93,5U 69 533,238 " 821 l:!6;1:;:l 69 1 

1 1894 3,288.6 Hï,811,2,9 50 84,8:?U 16 5J07ll,79J 30 152,975,875 08 85,307,962 42 561 ,20!1 . 55,869,171 '1 

1 

1895 3,208.8 l49,:i43,634 71 67,853 73 5,083,513 08 IM,695,00~ 42 90,83l ,17i 25 615,012 " 91,446,189 25 
18% 3,~02. 1 1551079,703 21 86,M.7 29 5,2110,080 33 160,456,430 83 91,500,429 18 675,629 " 92,266,058 18 
)897 3,991.6 174,754,430 78 68,03U 80 5,28,, 707 OU 180, l05 , 783 73 l03,262,6iU 60 724,113 103,980,792 60 
tR9R 4,003.9 182,910,U02 13 80,477 tii 5,120,533 66 18~, 111,lllJ 16 108, Hl ,324 68 764,366 " 108,00ö,690 08 
1899 4,039.6 llltl,ll93,969 97 88,418 02 6 ,530,3i8 14 2041012,no 13 120,811,001 30 80\),395 . 121,680,486 30 
19()(1 4,060.1 201,334,075 83 JOi ,b7I 41 4,ï25,8~8 50 209,162,005 BO UI ,034,479 39 9rn,o!o . 141,9,4,099 39 
1901 4,0t.8.5 203,114,052 23 136,209 08 4,595,566 56 201, 8~6, 788 77 140,488,210 86 90(\299 n Ul,:J9l,5ofJ 66 
Hl\J2 4,04!1.."l 2LO, 718,113 33 220,212 ;4 4 ,OöJ 1894 73 21~ 1'105, 720 80 IJ6,301,U48 M 960,387 " 136,265,315 50 rn,n p )41052.0 220,004,070 03 312,5\)4 41 4,787,841 97 226,104,506 47 134,22J,8i8 78 1,170, ?89 " 135,304,667 i8 
1901 ;11)4,036 .0 :227,~W,1453[ 468,414 74 0 ,035,622 07 2.12, 783,182 12 138,472,607 92 1 ,25G,390 n l39,,28,!Jll7 02 
190; i'l)l,0l0.5 242,.143,52~ as 607,371 33 !>, 125,~0.'i l4 248,136, !02 83 153,90.1,008 33 1,375,016 " 155,338, ~24 33 
HWri r)l,06l. l 253,424,407 lfi 716,420 2J tJ1,091f1,i2 fi$ 269,,50,370 35 IM, 109,137 31 1,491,869 . 165,60, ,000 31 

Pl 1001 t, ,23fl. 2 2fi3,233,2,ri H rnn.10ti 17 5,?,~,fl:!r> 6~ 1f;9,1~A,6!'\'\ !:'.6 IR1, 120,417 5r, 1 .~;0,317 . l~J,696, 734 sn 
::t)J!)(~~ \ 1,:,11,,\' p :?r;.!/~:!:J,r;O,'? ;,r; 1,(1/)1:,_l,'JJI ({ :, ut«, Ul'i ,'JJ (1.):.•1;:-J1/1;~.~'lf t.t 1.8/ ,1>.~:!, i.",J (l:.! 1,1-;:,<1,J',!; ,. ,,,·-.t. ii~,,'-;.'-.'f fi'.!, 

1 
------- 

3,901,8~1-;ïïtiï 122,411.03. fi1:!1ï I IY9,3J:t &fi U/!~0,173 !.t7 1:io1uIu,~os 11 0,471,3i5,013 61 :l1924,~:t21M·5 4.1 

( 98) 

IHsuLTATS FINANCIERS de l'exploitation des chemins de fer 

(1) Chiffres 1·1·cld1é.<, - (~J Clriffrc, d~fi11ilifs. - (31 Chiffres J>l'OVisuil•,•s. -·· (4) \' comprls les verscmcnu de 50,00J Cl de 135,000 francs 
r((cctués n-spcctlvcmen: 11n1· Ic, rhcmlus ,Ic fc1· _,Ic lo flnu,Jrc Occi,lcut~lc et de Term onde I Suint-Xicofns, i, vulutr sur l,·a pro<luits nets de 
l'exploitation de leur, lig11l'> pour compte ,tc: l'EW, 



A 

( 99) 

par l' ll'tat, de-puis 185~ jusque fin ·1908. .:_ Co EFFICIENT D'EXPI.OITATION. 

SOLDES ANNUELS. SOLDl!:S ACCUMULES. '"' . CIIAIWES z ~ u; «J - RECETTES ü ~ tal 
-c=l Fl1'1UCn:us. - t z IZ, 0 IIETTIS, "- .. .Z 

t,:J •• < ( Voir annexe IV.) AÇT!f. P,USIP. ACTIF PASSIF. 0 ;;: u• "' 
'" Il 12 13 H 15 t6 17 

100,515 06 123,868 80 . 23,373 74 . n,373 74 62 68 1835 
394.458 34 4f8,66! 27 . 24,202 93 . 47,570 07 52 22 1836 2~7,8Sö 46 015,800 J:! . 637,913 66 » 735,490 33 83 93 1837 329,651 02 1,:,18,623 Os . 1,188,972 06 » 1,924,402 39 89 :<o 1~38 t,IW,892 (i3 :?.221>,'.!69 :!9 . 1,026,376 66 . 2,~50,839 05 71 98 • 1839 ?, ?ii 19l2 JO 3,.r,5,617 64 " l,187,(;(i5 34 . •, 138,504 30 57 ,t7 1840 1,812,421 14 4,fi43,351 74 .. 2,830,930 60 . 6,96~,434 ~9 71 15 1841 3,003,4b3 36 ~,633,225 38 . 2,s:n.152 02 . 9,707,197 01 69 94 1812 

3,834,%7 35 6,739,179 43 . 3, !04,212 08 . 12,901,409 09 69 74 1843 ~.~ï0.353 'i:! 6,937,167 ~I ., 1,666,814 ID . 14,568,223 28 53 14 184-1 6,113,739 06 7 ,2211, 114 44 . 1, 114,0ïS 38 . 15,68J,l98 se 50 78 1845 6,H5,02D 4~ 7,193,267 40 . 1,048 ,2:i7 \Jij . 16,731,436 62 52 . 1846 5,48,,113 UI 7,801, i08 68 2,317,595 67 . 10,049,032 29 59 9,j 1M7 3,413,SiS 52 8,136, 11-~ 41 " 4,692,599 65 . 23,741,631 91 69 94 1848 ~.l'.?ä,~I 80 S,4'13,57? 05 . 3,308,070 25 . 27,049 1 ï02 l!J 60 09 1849 
5,000,f/50 38 8,003,010 80 . 2, 70~1900 42 . 29, 752,6\12 61 69 93 1850 7,123,537 55 8,612,696 60 " 919,159 IX) . 30,611,851 66 51 28 1851 8,907,395 01 8,721,019 20 186,346 ?7 • . 30,485,501 89 41 46 1852 
9.727 ,:?:?4 98 R,ll-19,600 07 7ï7 ,424 91 .. :!O, 708,079 98 49 57 1853 11 ,-150,845 03 9,043,•IH OJ 2,401,311 . 

" 2i ,300,708 98 48 52 !SM 11,483,240 50 9,5-16,362 96 1,938,886 54 . 25,303,8'.!2 44 51 11 1865 
9,9ft6,M6 92 9,961,796 08 4,750 8ii . " 25,350,071 00 58 02 1850 

11,201,182 28 10,806,~'.!8 01 394,653 31 . . 24,91l<i,418 29 61 53 18!17 n,us,102 53 11,111,518 95 1,306,583 58 . . 23,fö7,B34 71 53 25 1858 13,6-13,9'!6 97 11,277,618 29 2,306,308 68 . . 21,291,520 03 50 07 1850 1$,3.',3,7)7 78 11,:366,631\ 84 3,977,080 9l . " 17,31~,445 09 47 57 JB6û 1S,336,:!04 85 1l ,ï26,tG3 U6 B,809,930 59 " ., IU,704,SH 20 43 74 1861 
J7,l61,331 56 1 l ,W9,2fi0 37 5,.\82,062 JU . . ~,222,45'.! 01 45 80 1862 
18,152,133 61 •~.433,~82 59 5,718,551 02 " 490 ,09'J 01 . 46 11 1883 
J&,913,390 75 12,0!ï,239 76 5,906,150 99 6,402,~50 . . 47 70 18fll 
IH,3;8, 158 311 13,302,878 56 5,015,210 82 . 11,507,529 82 . 51 39 1865 
U,116,7-10 59 14,501,228 13 . 87,487 54 11,420,042 28 . tso 1B 18611 
16,0~7,6?1 35 15,316,60, 40 Hl,086 95 12,131,IZU 2l . 60 20 1867 
17,Sl7,085 0-1 15,'JOB, 183 li 1,938,901 93 . 14,070,031 16 " ó7 36 18H8 
18,774,679 07 16,0H,Ofi.t 66 2,733,814 41 . 10,803,845 57 . 58 30 1869 
19,608,326 35 16,2ô7,g41 63 a,s;o,3s4 n " 20,35~,230 29 . 55 66 1870 
30,787 ,6:18 50 2.1,SM,685 36 7,423,203 14 . ~7, 717,433 43 n 52 41 1871 
25,870,011 86 :!5.1~3,460 82 66,551 Ol . 27,863,984 47 .. 60 57 1872 
17,7115,092 H 30,611,357 23 .. 12,828,264 79 15,035,719 68 .. 72 50 1873 
27,M3,HO 19 36,608,117 03 .. 9,004,436 84 5,9ï1,282. 8't .. 69 06 1874 
28,8:\3,&% 17 38,015,657 20 . 9,211,912 03 ., 3,240,GSV 19 6~ 75 l87~ 
3'.!,5410,051:S 23 39,946,715 5'), . 1,,or,,e;o 34 . 10,G41,348 53 63 83 1876 
3t,U6C),210 62 42,814,756 14 ., 7,845,545 52 . 18,q,92t8U4 05 61 25 1877 
37,9!!1,490 eo U,609, 732 07 . 6,616,211 27 . 25, IOO, 135 32 59 66 1878 
41,059,643 15 4ij,8R0,216 !i3 " 5,820,573 38 . 30,929,703 70 68 68 1870 
45,0'.>9,2':IO 72 48,2f.6,304 02 .. 3,201,013 30 . 34,136,722 n 60 03 11!80 
41,179,J:15 ~9 5l,069,G40 67 . U,290, 405 38 . 43,427,127 38 61 79 1881 
44,408,803 07 53,077,593 85 . 8,668,790 78 . 52,095,918 16 62 MJ 1882 
48. 154 ,:,13 Ml 55,016,110 24 . 6,861,506 44 . 58,057,514 60 60 26 1883 
!1,607,298 36 55,885,053 50 " 8,271,756 U " 67,235,269 74 60 16 1884 
48,961 ,!>74 ~s 55,723,810 89 .. 6,762.~45 61 . '13,997,515 35 58 96 1685 
51,113,183 51 5l, l'.!8,779 06 " 3,025,595 55 . 77,023,110 90 56 9? 1886 
57 .079,008 71 53,619,403 30 3,459,60ô 41 . . 73,568,SOó 49 54 07 1887 
61,067,855 f,9 51,167,58.~ 75 o,~,210 14 . . 66,663,235 35 53 54 11188 
61,767,914 54 5l,S34, li~ 68 G,933,SIS 86 . . 59,729,416 49 54 89 J88U 
SG,741,716 61 ~,. 703,145 90 1 ,0:!8,570 71 " . 58,690,845 78 59 83 1800 
!'>S, 113,2l9 64 56,213,3f,6 2-~ 1,899,88.l lil » 50,790,902 37 50 31 18~1 
~7,H63,72i 11 56,505,043 83 1,358,683 34 " 55,4J2,2'i0 03 59 21 1893 
f,3,461.111 ol s1, ~o ,8s.1 76 6,170,227 78 . 4:1,262,051 ~5 56 40 1893 
67,106,7Ul 56 57, !lf,5 ,451 54 9,141,2ó3 02 . 40,120,798 23 ~6 13 1894 
6!,24!1,813 17 55,0,ll .2~1 19 8,204,531 98 .. . 31,916,266 25 59 zo 1895 
68,190,372 65 SR.~17 ,ORl Gfl 11,673,287 Oil " . 20,242,978 26 57 51 18YO 
76,118,901 13 68,J97,831 23 ~,721,159 90 . .. 10,521,818 36 61 Ol 1897 
79,206, '!2~ 4R 67.934,872 Bi 11,271,319 61 " ?49,531 25 . W 87 18~ 
82,932,25() 43 09,97U,4U3 26 12,061,847 17 " 13,711,37842 .. 60 ,1 1899 
67,207,996 41 n.1ss,m 51 . 4,980,41~ 13 8,730,963 20 " 67 SB 1900 
68,45%,27R 91 7l, 140,516 40 . 7,088,2.39 19 l,Ot2,723 80 . 61! 0:) 1901 
70,340,405 30 76,369,410 32 2,970,988 98 " 4,Ut3, 712 78 . 63 23 1902 
89, i9<J,838 69 78,r,r.2,962 39 11 .ase.sre ao . 16,2:.0,6S9 08 ., 60 12 1903 
93,0H,184 20 80,9.i5,6l2 95 12,09,~,571 25 .. 27,340,160 33 ' 60 03 IU04 
92.7!17,178 eu 83,-l◄/4,740 1:1 9,452,429 3; . 36,601,589 70 ,, 

;i) 
62 60 1905 

!H, 943, 364 04 R!'i,71'91065 28 8,174,208 76 . 44,976,888 ◄5 » 03 81 rnoo 
>6,019,!133 70 H.!,1'.!l,84~13'i .. 0,081 ,!I 1:J 6ti ~R,8'13,97~ 80 fJ!) 15 Wfl7 
.,·(J ;r.,(, ,'Jt'"'1'J 02 {l/,11(:',\J;., :;,) .. i .lJ2fJ,U/ I ,'l,1 .·u,:.r;J.o.J8 ,r: r;7 !lfi 1908 

:!,:î:tl, 14:!.:-,IS 1:J 2,á:.!l,81itt,flt1!1 76 1941:.!Uo,on or, 102,<117,0IY IH 
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Nu V"i•- - Pous .atiMomt. - Soldes annuels de l'exploitation dans l'hypothèse de l'existence 
d'un compte-courant d'intérêts avec le Trésor, considéré comme banquier du chemin de fer. 

ANNÉES. 

Soldes effi:clifs, toutes JépPnses 
el charr,e• llquiclé.>s. 

Al'iNUELS. 

ACTIF. P.4S51F. 
3 

SOLDE 
DAL:uNCE en tenant compte desl intérêts 

CO■PTI D'l!fTtR&Ts. ANNUELS. ACCUMULts. 
0'111T&Rtr.l 

1 
.lC"Tlt I ussiF. PAss111. ACTIF. l'A.SSlf. · 

9 s 6 7 s . 

TAUX 

l.:¼;J 
1S54 
1s:;:; 
1S5G 
1S:i7 
l5J~ 
1559 
ISC-0 
1501 
ISO~ 
1553 
IS'>-' 
isss 
ISG6 
1867 
1868 
1869 
IS,O 
1S71 
1872 
1S7J 
1574 
l8i5 
1870 
1577 
isrs 
1S71 
1$$0 
18SI 
l~'i:! 
ISS3 
ISSI 
)$::l~, 

ISSG 
!S87 
!SS$ 
18'!9 
l~'XI 
1691 
16~2 
1S93 
1$94 
lS!J~ 
IS~G 
1897 
1898 
1899 
1900 
l'.JOI 
1902 
1903 
1"114 
nos 
1906 
lt..JO'; 

1fi(i't 

lSt:-,J,16 î7 
i77,,4:!,S !tl 

z.-&Oï,371 > 

1, ~lJG,$$6 ~ .• 
4,';:iO S-t 

3~.J,6:'i3 :,H 
1 ,30ô,5~a ~s 
2136ti,3'JS tïlS 
3 !:lï'i.OS:O 9-t 
G,G09,930 S9 
~,-162,0t;~ l!, 
5, 'HS,5'il 02 
5,':l~G,l50 t)<J 
s.om.ero s~ 

711,0d6 95- 
1,~38, ~1.H 'J3 
2,7:J3,SU .Jl 
3,:";~0,33·' 72 
7,,123,~03 14 

t)lr,::;:;,1 0-i 

:J,.1:,~1,w:, ·H 
!J,~oo.~io u 
G,~1J31HS ~li 
1,o:.:i~,r-;o ;1 
1,S\J!.'1,fS~ ,U 
l,3:">8,G83 :u 
G, l :-o, ZZi ïS 
~•, (.l),~;j;J (I:? 
t-,2u1,:,31 9~ 
ll,lj7:J/.!Si' 0~ 
!,),721,)5!} ~ 
ll,:?ïl,::.HJ Cil 
1:!,tWI,~-17 li 

::,~70,!!SS ~1:-i 
ll,2JG,~76 :JQ 
l·.?,O!tS,:',îl 25 
!114:J,21429 3~ 
~,174,~!1$ ';'(j 

:?3,3':':J Ï•l 
2-l,".?(!;: ')3 

GS7, !:il3 Cti 
t, lSS,~)';2 óG 
l,026,3:6 Gti 
l, lS?',Gi:i!o :.;, 
2,S.:S0,930 Co 
2,~Z7,';(i2 ~t 
J,10-S,21~ OS 
1,CGo.S!4 19 
J. u.1, ~•7!i 3.S 
1,0.JS,2~fJ ~ 
2,317,5~•5 ô-7 
-i.,9:?,5~•9 G$ 
s.scs.orc Z!. 
2,70!?,,r.lO 4~ 
orn,1:r,!? o:; 

> 
12,S:!S,2b.t ;~ 
,,06-1,4:JG Sf 
9.2ll,9ï2 03 
ï,.t061GSO :S·J 
i ,S-15 5-15 5:? 
ti,(ilfi,211 27 
:;,~20,Si3 38 
:J,:,W7,01J JO 
!.l,2t'IO,.w:; JS 
S,665, 7~J0 ';'8 
ti,s,;i1r,% H 
S,:!'ï7,ï:>:i 1-t 

4,!.•.SO,,Jl'., lJ 
';, GSS, ~J'J •l!l 

G,os1 ,~1lt. ,;r, 
i.fi't.'f1.ot I .'l,'I 

·-~--~-· - - -·- ··- 1 

4.3!1 
4.39 
4 39 
-& .32 

"'.32 
4.88 
4.S9 
◄ 89 
<.!10 
4.lifj 

4.GG 
4.66 
..a.Gï 
4. 71 
4. 71 
-1.71 
-1.71 
.J j!) 

4. 73 
.f.!,,1 
,1.!'i-1 
-1.!i,I 
.c 51 
◄,SI 
•1.!H 
4,5l 
-1 ~2 

J. ~lti 

3. ic 
J re 
3.lr. 
3.13 
3.13 
3.13 
3.13 
3 125 
3.12 
J. llä 
3.11 
3.11 
3. IOS 
.] uo 

2,206 31 
7,729 LO 
3,349 GG 

2~,07S SI 
$7,6S5 :3S 
91,760 G9 

165,S.94. 89 
~Sl,269 78 
.f20,SbG 77 
52ô,,U7 06 
C;OS,970 'ilj 
G81 ,!)87 ss 
7S7,~53 17 
990,833 49 

l ,222,577 ~S 
1,.Jl9,Gi7 17 
l ,!';7l, ?GO 73 
l,6'>8,221) :.Il 
l, 71:1, 271:l !';9 
l .fiG.J,502 OS 
l ,G:16,SSG 21 
1,662,757 12 
1,700,613 81 
1.7~5,993 )0 
1.-r29,e,2s 01 
l,GG3 31~ Il 
l .499 0S7 84 
l,28S,0$9 i7 
1,088,618 02 
s,;6,-102 87 
645,932 82 
55.J, -153 69 
552,-13.t 63 
!:>lù,902 30 
42-1,SO:J H 
W4,·UM 26 
~I ,511 se 

~3,')99 ~ô 
365 630 03 
i.S9,5û4 Oï 

i ,071 ,491 27 
1,220,)5~ 51 
l,!i•M,fiS!l H.i 
l,S:!8,3•15 r,4 
J, 93S, 7:'J7 ~i 
2,~33.0:..'-l rs 
2,ti~G.131:.1 20 
s.oos.oer 09 
J,-159 131 OG 
3 :j.S') .. J99 s:, 
•I ,225,~H ·10 
3 ose 2,17 75 
3,'J'l5,0'J9 09 
J.S00 281 62 
3,792,202 ~l 
3,845,'i,IJ 4G 
3,S94 3i3 VS 
:t.Sn.1 ess 73 
:-i. 734,632 71 
:J,2·12,Sfä !$4 
a,Oll 2.rn G7 
Z,59G 027 SI 
2,305,675 27 
1,973,150 92 
1,862.@S ~O 
2,082,703 93 
21 lï2t74-' i7 
1,083,137 37 
1,644,878 04 
1.322,517 43 
l , 056, i75 3~ 

~lMJ,Q!lO 78 
J , n», .i.'fl~ tt, 

742,8Ci8 92 
300.000 33 

ô::JG,6S2 i7 
2,31J 7Cl 63 
5, l lû,S-13 05 
4,l'J3,~72: -12 
4,629,933 » 
5,l29,i4.S l2 
4,UG,347 •• 

lt.S,G52 :1~ 
1,427,999 63 
2,309,011 • 
3.255.!l:00 .j(; 
ï ,.JOt ,69l 6-l 

261, l2S :ll 

2,975,171 05 
3.133,537 21 

2,~0,0ti9 " 
5,40G,620 31 
4,ttül.686 lit 
8,662,0H 32 
7,1:Z.~,132 09 
8,965,674 34 

10,988,69G 25 

7!)5,t-H !?l 
0,253,738 03 

10 453,693 21 
8, 129,9ll 94 
7,118,023 37 

21.167 4:l 
16.473 83 

6S.t.5G4 " 
1,213,050 67 
1 .08-t. 062 0-1 
1,279,426 o:l 
2 91ô s~:; 49 
3,lll,031 80 
3,s2:;.,01s s:::. 
2, H/3:,231 25 
! , 723,9-IG 14 
J, 729,825 !j,j 
3, 10-l,9-Ui S,i 
~.683,4~3 14 
4,~3'0,G4S 23 
.•• 122,667 59 
:?,,HJ0,-119 78 
1,4S1,8~2. 5-i 
~-t5,S53 68 

l,'ll5S,OOG 2$ 
1,305, !160 ::.o 

-129,409 52 

G·H,0-11 ~J 

l21852,~G1 :J:J 
n,430,0G7 77 
~,961,476 10 
8,478, ino 61 
t\074, 70!:i 03 
s, 160,930 43 
7,648,018 92 
5,lû5,ï7l 17 
ll,;i2.S,321J 5:J 
l l ,3CJ:>,·J03 ~8 
9, 91G,6~3 5J 
ll,7:JG,6:-36 20 
10,651 7"5 14 
7,251.539 95 

522,6-12 34 

'l,7~3,631 so 
J,!.J.1518130 Q;j 

2,ri35,GIJO i:t4 

6,843, l l 4 02 
D, 771,003 42 

7,040,SGG H 
8,m:?,55:C ·l'l 

11S,29S,IG'., s:, 1132,501,683 20 j 2lû,338,028 24 

21,167 2a 
37,&ll 26 

722,205 26 
1,035,256 13 
a.ors.ais 17 
4,208,714 20 
7,2951:"'>69 G9 

10,406.60! 49 
13,031,GBO 31 
lC.,12.,,911 59 
17 ,8-18,857 73 
!9.578.GS3 27 
22,6S3,G32 Il 
W,307,065 25 
32,807,713 48 
37.020.381 07 
39,510 f!OO S5 
,10: 092 683 3!, 
11 938,5:l7 07 
,tl,1!)51GG8 15 
40,S!J:i,66ï 82 
,f2,!'.i53,074 10 
43,8~9,63-f GO 
44,289,0H 12 
'13.6~2,:l(il 35 
,H,3JS.!ifJ9 52 
36, 22'7, ?:-i6 47 
32,033, 78,J 05 
21.103 851 05 
2t,27•l.102 '.l3 
l7.!J07;ï55 !JJ 
18,549 607 16 
IS, 391.0-1,1 84 
16,9G3 04r. 21 
l•, 65•1 034 H 
11,308,133 "15 
3,006,4-12 li 
3,735.313 so 

1G,:ï87,57S l!> 
26.017 .ç45 92 
35 !J7!J,J22 02 
,U,-1;)7,272 G3 
53 ~31. 977 66 
Gl,692 908 09 
69,341,827 01 
74.ti07,59S 18 
86 031.921 71 
U7.3J7,331 6~ 

107,253,l)J5 22 
118,990,S.U -4.2: 
12t'.t,G-'2,5SG ;'.;G 
136,80.J 12G 51 
137 41G,7ö8 85 
13J,,14l,il!lï SO 
13l ,30810GO 56 
134,061."92 3G 
136 007 552 41 
l:JS,643 242 :3r, 
l~h),252,273 S5 
l::l'0,~45/)53 54 
12,.883.gG; 40 
ll7.Z21 923 08 
110.096 790 90 
101. 131. 116 G5 
no, 142,420 40 
QG,~85.534 42 

106,756,537 8·1 
105. 9;8, 293 G3 
06,704,554 70 
86,250,S61 iO 
78,U0,949 55 
71,002,926 18 
78,0-J;~, iO:? G2 
8<i,tJ.1,;,;J.f.S 0,J 



1'0 IV. - Capital de premier établissemen! et charge, financières 
depuis l'o1'igine. 
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N° VI. - Recettes bruits de l'exploitation pa,· 

TttAJNS DE VOYAGEURS. 

\"OHGRUl:s r!cm,s cous cous mir~ PAQU&Ts . l 
l d entrée llAGAGES, par exprès. (S . CS flHAIICES gnu,rms. CHEVAUX l < c dans (~rrucc:s 101fr1uar erVl<.' • ·;: • 

foutes talógorirs. les stations. Journaux. et mlxtes.] Interuationnur.] 1 
Il 1 1 2 :i 4 5 ,; ; R 9 Ill ' 

1H3ó 
1836 
1837 
11138 
11139 
1840 
18•1 
IR42 
1813 
18U 
1845 
1846 
1sn 
1818 
IM9 
1850 
1851 
1852 
1853 
18~4 
lMO 
1856 
]857 
IM58 
1859 
1800 
1~01 
1802 
180~ 
1864 
1805 
1866 
1807 
1868 
1869 
IM10 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1817 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
IR83 
18~• 
188l 
18/lO 
1887 
1888 
1889 
1~90 
IH91 
1892 
IRU3 
1894 
ltl!J!J 
18~6 

(1) 18U7 
[(Il 1sOB 

1899 
JOIJU 
1!1111 
1902 
IOUJ 
)90) 
1905 

(1) 1006 
li IR07 
(1) 1008 

268.'J07 50 
825,132 85 

1,3119,986 SS 
2,n~.B17 ~3 
3,636,0H 2j 
4,orn s~o 33 
4 ,113,7&'1 78 
4,6S?, 13~ o, 
0,401,905 10 
6,166.548 9i 
6,~03,:mu :!O 
6,88:J,Oti 6', 
6,835,748 14 
fi,007,225 • 
6,ft6t ,47? ~ 
7 .3l?,52i U7 
8,233,619 12 
8, 28S,3l0 49 
8,763,022 ,, 
0,248,630 " 
0, 755,7(0 3? 

10,100,161 18 
I0,420,31\ 47 
10,458,462 80 
10,721,142 36 
11,305,873 53 
l 1,908,810 58 
12,,os,1;2 ~4 
12,888,147 28 
13,4i7,105 '19 
14 ,589,8.15 79 
13,335.386 39 
u,0O,101 1) 

l:J,239, l40 76 
16,02.;.419 V5 
16, 130,Q76 î2 
20,408,188 91 
2l,M8,343 43 
2..1,2511,09'.?. 83 
27.806,M~ Hi 
29)266,~31 fl-4 
:rn,Go,,1105 55 
29, 1~9,010 10 
29,BRl,415 61 
30,416,152 Gd 
31,767,012 ,lh 
3G, 163,888 33 
38,707,690 03 
30,4'.!5J 17J MO 
.19,49l, 76fi 99 
41,7'.!j,313115 
36,731,"9 ne 
t.to,on:1,11~ /46 
~2,l32,7li5 83 
n,114,:ua 91 
41,93'1,656 50 
/4G,09'J,5'.!7 15 
,rn,3~3',2..!.5 ~o 
1,1, 123,5g1 s1 
51 ,:l63, 632 14 
50,41l13~t) 43 
!)2.6i7,HUO 11 
!'>7, IG0127-~ 6:1 
tt!l,U77,G:!0 84 
fi4,G31,570 72 
fltt,~Ofi,002 CH 
o~,,1212112 IJJ 
70,083,242 Ml 
72,181 .srn ~:J 
H,27U,2YO 40 
8"'1,876,~81 r.1 
81,421,U7• 61 
85,1\0,012 ✓.3 
87,0001~00 ris 

!.1UU1ö3),t!J'W tto 

99,s,rn 50 
121,371 10 
133,505 20 
J,3,41& 90 
151,100 00 
155,BïO 60 
H5~>.Mli ro 
163,308 70 
1;0,:?:11 40 
111,233 00 
182.au:i i;o 
n)7J,1i ~ 
~08, 1:t~ 80 
:.!2'.!.201 3(.1 
233,340 ie 
23,1,209 10 
230,513 10 
261,fi04 70 
249,3!'1-1 UI) 
26'.!, 9?9 30 
271 ,GO~ 60 
2fH, 12'i GO 
20111191 r,n 

4,{,811 l7h hl> 

16,90, ~6 
103,421 39 
132,0lt 48 
l32,2à3 60 
127,149 40 
2'J7 ,á70 89 
339,131 17 
394,731 12 
4'!1,áZ5 24 
48t,}3fj 63 
530,050 37 
41~,,H6 B8 
486, 16! • 
608,915 99 
fó91,7U846 
617,7!13 34 
031,399 » 
6DB, 19:1 50 
870,SlG -12 
623, 70ft 21 
627,043 2.\ 
551>,39! 61 
519,707 31 
SIG,015 36 
52,,002 0~ 
ta,Q.,51J2 fH 
!>4~,136 ~':.I 
557,492 9\1 
&9s,o.o 05 
508,092 10 
628,7,r. 0:1 
640,300 ,~ 
653,261 05 
61ti,J9:', Ti 
~mi,wx !J4 
805,5~3 45 
?40,774 5S 
681,514 8l 
818,118 28 
ssa.zss 6'2 
801i,fi3!J ':.lti 
830,824 21 
833~6'.J.? 76 
90'.!,212 28 
000,!<08 51; 
OJ; ,051 Ol 
967,797 45 

1,022,363 52 
1 .043.265 60 
97-1,Ul 93 
9'J6, 135 10 

J ,030,,11 ~6 
1,023,981 ~w 
f ,080,J.15 90 
1, J08/J:H 92 
1,239,631 •• 
I ,396,1)02 7ï 
1,'.Hl.5.U 91 
1,635,394 G8 
1,723,400 17 
1,sn ,oœ ra 
l ,8!10,282 30 
:!1018,015 If 

2,1&7,523 51 
2,032,531 30 
2,009, 7~6 96 
J ,99~.838 SI 
2,02.l,4U9 01 
21 H,O,l06 &l 
2, 2a1,<18l n 
2,346,704 H 
2.4~2,~llO 73 
liff •••. :J.J."!17 1!1 

14,:!72 
21,619 511 
2R, 196 so 
33,455 50 
35,R20 50 
~2,535 50 
35111:5 .., 
~•, i28 " 
~3!064 ,, 
31,977 M 
61,G~,8 iû 
72,516 61 
0319~0 Oï 
r.7,016 M 
i0,408 01 
;; ,~04 Ol 
R•I, 137 20 
86,320 119 
87 ,R~! ll 
91,514 r.7 
o;,AlO 11 
9!),:J$0 ljtj 

1041013 Il 
lll,Rl4 2? 
113,852 'j!J 
113,r,1~ ~s 

J,~ 

221 • 70~ 62 
276, S94 53 
319,0iJ 07 
325,5ll4 76 
354,~58 10 
400,576 ◄O 
503,132 03 
600,UR 41 
752,0i:? 22 
822,139 t,:! 
823,125 56 
848,0'2 47 
Sfii,906 6ô 
915,317 39 
oe;,0~1 " 
954,504 83 
973,6-\8 88 

l,OS~,361 73 
1,080,(101 10 

U!J4J,:!t-0 3:? 
11021,424 ~I 
1,011,189 07 
1,1151,,07 4S 
1,065,687 zs 
1,llö,50 27 
1,149,371 76 
J,l&l,079 17 
1,101.049 39 
1, 23i,890 05 
1 ,2-15, 118 !1 
1,291,551 SB 
1,409,357 6'.! 
1,559,965 ., 
1, 7!0,618 ~2 
1,?W,~34 69 
1,722,231 U 
, , 7!i7 ,3◄2 73 
1,841,lnl 16 
1,978,000 99 
1.988,983 63 
2,100,363 99 
2,143,313 45 
2. 1no,o;n 12 
'it1.h!l!.tJl0 IH 

~,f/Ol 11 
33,08.~ 9~ 
59,3,il) 3j 
41i,.72l 6l 
91,~91 IJ8 
IOI",,390 12. 
7J,?.SS 2..? 
62,~93 49 
95,0~ 29 

11.8,624 O·'i 
172,169 36 
183,llll 31 
123,131 10 
286,784 ., 
323,'725- 3~ 
:Jrn,oa2 01 
332,lOï 32 
3$ll,818 93 
3213,U6 ;19 
4l7,'e9l 31> 
4~7,9!)6 g~ 
462,IJIO 87 
491,115:i Ul 
498,918 09 
523,/458 8~ 
5ï8, 100 25 
613,23U 32 
693,795 1-i 

,, 141,9~0 07 
es i.acs n 
:\77,'3.SS 30 
!_17;;,014 61 

l,fJ2~1?14 Gi 
9617 ;27 72 
sn,201 10 
374,416 81 
312,91G 36 

J, li0,85:"> 59 
l,l3i,8fi9 39 
1, '21, 9i7 97 
2,142,782 12 
1, 735/125 22 
l ,~61,652 78 
1,875,ü~ 18 
l ,H4J,681 78 
1,801,609 40 
l,974,ï96 40 
1,917, 1,a s, 
2,030,058 78 
21075, 13! 31 
2,185,114 90 
2, '.!34,f,OO 97 
2,003,517 18 
2,016,974 76 
2,19Z,5t:, 03 
2,102,49, 00 
2,705,011 60 
2,084,818 98 
2,901,~10 !JO 
a,:u2,s19 22 
3,410,597 92 
3,tB9,09! 31 
3,usr;,m,s 63 
4 1 297,810 20 
4,382,iU 91 
4,î01,H18 88 

87,261,163 ,. 

4~!;ii Gl 
2.;, t IJ 9; 
2.s,rJi01 ,. 
29,289 o; 
3~,616 90 
1:,,060 00 
u, 13& 1}7 
4S,OH ,;s 
4;}, ('35 06 
55,076 Ol 
58,"..?Ui Si 
7:?, 124 5~ 
ïfi,86} 79 
7:,,~95 -. 
l21,0S4 3,; 
•1oti,G01 • 
12J.ll33 96 
l l:?,496 ?0 
1H,46ó 53 
iij~,SS8 81 
169,338 38 
141, ;13 lil 
11'1,316 39 
UJ,9;6 93 
l46,U2tl 0~ 
155,G:!S 10 
198,06~ 40 
217 .~7-1 40 
:?67 ,445 13 
ill ,óOI 7ó 
30,50 9Z 
3i3,3'!1 87 
3-14,UOO 1! 
:n,.4:?7 ;4 
3.!3,66l 2-l 
3J1,~19 10 
339,457 01 
302,271 L1 
262,012. W 
~H,357 ï5 
228,500 52 
2i3,0:i5 13 
:.!25,877 6.l 
:n5,15:? 17 
?03/.?98 li 
71 '.!,!ltil 28 
2001:!:1.l W 
19H,fill 24 
209,781 li 
218,405 W 
219,08.l 33 
234,tn" 73 
2521 !Jk,i 36 
2.14,~18 59 
179,1,63 JO 
~:it;,02G 72 
269,436 18 
2.92,~Gij 27 
:ur,,453 so 
3-19,U81 73 
3:J'i,:?61 rs 
354, B15 50 
ar;,•.6!.12 ~; 
38J,9:i9 8~ 
3n; ,258 55 
u~.os.1 sn 
441,")41 &; 
451,330 13 
455,104 65 

U,7\Jf,,7:iJ 01i 

68,5'.n 5~ 
1n,01s • 
130,718 60 
1;G,~l! • 
lj0,51.$ 97 
:m,,3:n • 
19:?,379 " 
:?1)1,6~0 30 
lifJ,9SH • 
9l,188 4~ 
71,9';6 • 
88,8?8 8') 
81,75030 
60,3-'!9 30 
E>i,508 • 
34,950 ~ 
35.":'83 • 
24,608 > 

'1,703 ee 
n,1nw 
l!J,33i 50 
16,:?31 60 
16,11!1~ 50 
U,919 JJJ 
16,87, 30 
H,925 60 
15,990 70 
12,256 Dl 
IJ, 70 60 
J.1,696 H 
1$,'!38 1' 
16,iS-t ~, 
l'i,4~3, 22 
18,117 37 
lû,480 J5 
24,074 36 
:!l,6j9 03 
lK,Om• • 
l~,2..'15 67 
?!,()1;0 -~8 
21,364 41 
38,311 69 
43,605 :?7 
40,346 :ZO 

17 ,H~l 65 
31,775 10 
oo,s:Jti o., 
61,:66 0 
68,02i &5, 
88,1;9 90 
87,917 et 
JOS,l,;tJ 70 
124,~45 40 
lU.tJl 55 
lt:?1250 8~ 
!l9,Hl 97 
47 ,fl9\ 20 
5~,129 06 
49, ?i4 27 
46,l2á 30 
4~,161 14 
66,525 94 
7!i,~J? 68 
60.)6tj 0~ 
66,97; l< 
77,716 :?3 
~5, us ~5 
!l~, UQ 2~ 
!.11,tJ'.H 03 
92,682 80 
no.ss; ~6 
U9,0i3 .\H 
14~,u~ 13 
H1,3'i0 115 

46,fSt.\ i7 1~4,1Y7 25 
53,G19 40 1'"0, óH 14 
50.485 12 H7,575 05 
45,011 36 170/.09 ll 
45,780 21 167, rss 59 
~6,6llQ 31 174,050 11 
47 ,5~5 GOI 1;3,570 39 
~3,0.l] 8.S ld~.413 62 
57,~94 4ij 178,7U 98 
66, 1;0 •7 17'1 ,su; es 
f,H,Ofil 51 191,UJI ó'• 
n, 403 30 202 ,26-l 0/l 
63,381 05 198,700 76 
66,H3 82 2117 ,83; 9~ 
69,849 t3 2111,6$0 ss 
7H,011 6-l 263,950 H!, 
86,817 s,; 271,292 12 
!18,820 6:? 278,401 97 
68,~63 04 1'7,212 73 
91, \IQI 7,; 211819?& 7,l 
96,211 Oó 301,607 27 
99,~81 8i 313,227 81 
l05,094 16 331,002 811 
111,833 70 352,691 00 
IIJ,894 61 359,201 O.; 
, 14,~~g 90 3r,o,2i5 a, 
-----1 ----- 4~4t,6fl14 12j~,t>:!8,g7\:f $A 

( 1) Non comprts Jo, rcccuos tics gcatloue p1·avi,oirca de, lignes exploitée, pour compte clo l'l~tat. 



A 

( t05 ) 
trains de voyageurs et trains de marehandises. 
l9ftS. 

TUA.INS DE 111AHCIIANDISES. 

EN SE.\! BLE. .; 

1 

Cl) 

"" Pl:ODUll'S AmSAGBl:IP.S. GROSSES PRODUITS c:: 
TOTAL. CHEVAUX TOTAL. (Col 12 + 11.) C 

(Pctit<is < 
olrHr,11~1ro (Col. 2 a ll.) narcbandises.) marchandises. et bestiaux. erlraerdiaaires. 1 (Cul. 13 à 16.) 

li 12 I'.( 14 1 15 JI) 17 18 19 . 268,~7 60 . . . . . 21IB,IJ97 &O 183S . 825,132 85 ,, " . . 8251132 85 1836 . ·~416)982 9% . . . . . 1,416,982 94 1837 . 3,039,~39 J2 . 58,~0i '.l8 . . 5H,59~ 21! 3,0117,833 40 1838 . J.83i ,G5f'i 2'.? " .i2,1ss 82 . . ,12,16K si 4 ,Z49,82~ 04 1839 . 4,:107,759 :i4 92,448 1~ 908,287 51 17,199 40 e,4n 38 1,027,40751 6,335,167 05 18~0 . 4,396,63fi us :ll0,015 09 l,H6,018 27 42,960 50 442 8~ 1,829,496 71 6,226,333 66 1841 . 5, 18~,244 53 .',06, 161 13 l,7>8,027 43 54,171 35 53,166 85 2,273,529 16 7,458,114 ~9 18~2 . 5,996,84f, 41 fH2,052 6l 2,266,9ól 71 S5,6Go ó'8 30,928 12 ~.09~,59] tl2 8,994,439 33 1843 
" 6,Sl9,31U 91 866,449 10 3,288,L62 84 12,,s,o " 107,539 02 ~,386,9911 96 11,226,310 87 1814 . 7, 109,63' 38 949,748 3! 4,131,203 If) 87,621 85 113,542 51 5.29'.!.,11$ 8\ 12,401,750 22 1816 

7,G!"»G,934 10 950,360 ~6 4,672,771 33 91,803 llO 200,683 74 5,915,6:lS u:1 13,,,72,~73 03 1846 .. 7 ,6;6, ?26 14 OGO,MI 1~ 5,781,612 76 98,~73 . 118,902 60 7,020,0119 48 14,ôU0,735 62 1847 
20,350 . 6,686,976 61 71,,990 19 4,fi.ï9,9~!) 54 98,038 67 46,821 60 5,540,800 . i2/!'!71775 fil 1848 
16,240 » 7,162,204 23 52'!,028 78 5,359,913 . 120,791 . 67,494 7i G,on,,2:n fi5 13,2-U ,431 78 1840 
U,28~ " 8, 1~5,302 82 572,910 66 0,0~7,302 23 133,517 . 112,678 . 6,SU6,387 89 15,051,780 71 1850 
U,610 . 9,188,927 69 578,102 93 0,207 ,~97 49 HS,909 13 104, 0?7 63 7,0U9,537 18 16,288,464 87 1851 
15,092 50 9, 187, IOt 46 621,303 63 7,236,662 46 Uö,056 28 ue.m 86 8,150,134 23 17,337,238 69 1852 
14,790 . 9,732,635 01 828,219 54 8,760,355 . 161,780 35 186,230 . 9,945,593 89 19,H78,228 90 1853 
11, 71;0 . 10,2.i ,000 22 1,013,617 82 11,020,130 . 181,229 19 202,732 . 12,426,739 01 2~,687, 739 2:s 185-l 
13,097 50 10,873,!i38 30 l, 133,492 00 11,08t,451 . 230,151 95 286,582 50 t:1,636,678 3; 24,5I0,116 74 1855 
14,462 50 11,233,552 30 1,127 t327 69 11,632,312 . 100,004 55 34l,lil3 84 13,34~,088 08 24,578,5i0 38 JR58 
21 ,1110 • 11,6;1,230 90 1,l!il,JIO 40 12,08';,096 02 Wä,152 66 ~00.927 28 13,853,386 4? 25,507,617 32 1857 
16,980 • 11,601,716 Il 1,'.!37,959 09 13,717,133 60 201,528 28 510,588 93 15,076,2llll 90 27,277,926 01 1858 
18,629 00 1 l ,89i,527 27 l ,3(10,28; 37 14,128,704 30 25,5,551 24 501,931 52 16,186,472 4:1 28,080,090 70 1859 
23,200 55 12,s19,~3~ o.; I ,39•,321 86 14,U66,81•8 60 247,103 97 471,320 so 17,082,35, 33 29,601,9~4 38 1800 
23,265 . 13,009,222 8? 1,596,794 li} l7 ,430,63, 97 283,472 uo 510,851 61 l9,8I0,~07 37 32,910,0.10 10 1861 
10,995 55 13,6'.!8,ù85 n 1161M,7~7 95 16,408,538 52 290,382 43 602,~l)I 63 rn ,020, rso 53 32,548,265 76 18(;2 
10,161 ou 14.191,5"!) 79 :21013,95& JO 16, 75U,OU4 87 296,1:iO 9! 607,672 72 IU,676,885 60 33,868,435 5U 1863 
Il ,092 . 14,789,2.6 27 2,IJS!i,181 66 18,0B:1,:rn:; 06 352,014 11 SOR, 197 28 21,309,758 31 3G,OU9,00! 58 1864 
10,0i~ IJ'J U,910,456 76 2,088,608 55 18,616,02~ RO 426,806 U2 1,276, 792 15 22}406,3'.!J 42 3H,318,780 18 1865 
10,939 Oó 14,840 396 6'! 1,836,196 05 rn, 1ao,sso 05 480,i39 7U 1,265,260 94 23,318,&77 7.i 38,168,974 36 1866 
12,40< fil 16,763,201 18 2,072,214 41:S 19,566,664 10 445,539 10 1,153,774 09 23,238,191 77 40,001,392 ij;, 1867 
13 ,4U U6 17,118,722 4'> ~,4~8,70i 11 20,538,401 17 474,491 33 1,:1.62,Ull 32 24,733,1)1)8 53 ~l ,852,330 98 1868 
17,162 . 17,900,513 0~ 2,4,,6,438 41 20, 70t ,23~ 18 4M16U 71 1,805,423 56 ~5.420,741 86 4.J,;t87,2â4. 00 1869 
25,2~4 6U l8,~85,650 Oli 2,452,424 09 27,136,638 03 481,930 54 l ,9~9,827 50 27,020,821) 22 45,306,4,U 2/l 18711 
22,190 3;, 23,54:1, 132 H 3,189,631 U6 34,609,824 87 634,230 62 4,029,4'0 30 43,363, 12G 85 66 , uoo, 259 :.m 1871 
21,224 74 24, '!45 ,832 41 3,012,9U6 67 38,574,12~ 70 615,168 fjà 3,:!16tlf,G 03 1$1418.456 05 69,6G4,~8B 40 1872 
68,612 49 2;,416,401 60 3,i55,8;3 87 40,960,1¼6 80 580,011 80 1,871,660 47 47,108,173 03 72,644,574 63 18i:J 

176,91~ 5; 3 l ,OJô ,424 25 3,71i~,871 8~ 49,041,687 50 nu,rno 10 2,638,0~1 73 6G, 161,707 81 87,2M.192 06 1874 
181,374 J5 32,613,6~3 83 31\193,4!,6 9l -t9, 9::,0,012 21 835,224 88 1 /231,047 95 Sô,510,301 BS 89,124,045 61 1875 
:!..'.!0,4U4 62 32,!)21, 755 :i2 3,9R9,~70 1:; 50,976,393 33 822,931 33 l,858,~72 71 57,508,167 5J 90.~19,922 84 1876 
'.!3:!,802 œ 32,333,064 ~9 ,,008,9~9 29 50,85H,582 12 887,8'9 72 2,221,249 12 s1, 1116 ,o~o 25 90,309, 70~ 81 !877 
236,81; 67 3:!.,56812'.!.4 64 4, 09~, 3:i5 fi(\ 53,713,810 78 87:i ,fi40 39 2,353,U73 67 61,637,690 50 U4,205,9l5 14 1878 
2.1á~8~'.! 51 33,200,n6 311 4,943,30á 25 58,475,819 35 8S5,622 07 1,910,813 ~2 66,215,650 ou !J0,425,586 39 IH79 
274,682 !,!g -ll,474,6S9 21 411697, 7fifi (i..'i 6~,,\66, 188 32 1,062,22-0 32 2, !26,016 40 72,352,191 78 113,826,881 . 1880 
360, 18.> Jf; 40,154,065 00 419H,,Gl5 62 t15,5M,71() 17 1,00J, 185 07 1,613,081 17 73,149,117 93 113,303,183 á,1 1881 
347,710% 42,801,82D Ol 511~6,~ms :..2 6~,596,247 14 1,012,940 75 1,7W,1112 26 76,481, 79S 67 119,283,622 31 188? 
372,300 77 44,429 861 06 51 '.!031355 Uá 69,276,702 66 1,113,858 fil 1,85B,8~8 88 77 ,45~,8U6 39 121,882,667 45 18/13 
H0,2H 39 44,209,683 37 5,703,0lH fi5 67,209,807 29 l,I00,724 87 f, 916,098 Sil 76,028,650 37 120,238,JSJ 74 1884 
46~, 934 2, 1,6,5;3,670 92 ;>,:!lti,0-fl !JH 61,848,711 44 1,086,111 20 1,913,472 . 73,067,3~3 62 119,621,013 54 188:; 
H3,196 36 43,600,561 51 s,~H,610 ,a 6l,l?,i1169 31 1,176,364 90 2,038,646 30 72, 724,BH 29 116,325,402 80 1886 
470,716 Z\ 4•,921,198 40 6,437,896 03 70,355,527 43 1 ,156,$U 13 2,3?r)15:HJ 64 79,276,:.11 83 l24,200,4ï0 ::!3 IB87 
466,U/5 11 47,18?,713 70 5,50~,~oo :w ?51022,:J~l 9.) 1, IU9,6f.8 21 2,-38,4,~ 02 84,169,008 44 131,351,782 14 1sa, 
670,116 '23 48, 2~7, 581 ::S7 5 ,56; ,815 3IJ 79,065,000 35 1,196,361 6U 2,759,980 !lô 88,587,785 30 136,855,369 87 18R9 
448,748 W so, 1;,o,osu gs 5,826,231 01 81,070,947 Il 1,271,100 34 2,871,626 41 91,039,905 77 Hl, 190,895 ;5 1890 
•48,041 57 51,501),6:n H5 6,0U2,ii41 ss 80,975,111 t,9 1,232,0:?~ 3ö 3,019,508 59 91 ,Z!U,588 38 141,736,211 33 1891 
442,8;0 !/0 51,970,116 60 6, 188,8811 " 77,661,755 87 l,2!4,,60 21 2,ll!IJ,879 14 87 ,960,{ri~ 22 139,937, JOi 88 J892 
.UB,42~ 85 511007 ,:,~:! 83 6,:20,58:l 41 81,8ó6,771 18 1,ö4:l,5U6 83 .1,o;~,604 14 U:?,479,:'i.iO 10 14~,547,138 90 1803 
401,30; 19 57,538,?ii 98 6,H!J1!,51 31 81,82K, ndJ 46 1,3U4,130 5~ 2,r.79,651 47 05,352,:JOI 82 152,801,046 80 1801 
439,109 1; ~0,3J7 ,H~J Îli 6,6)3, 180 Gü BG,302,UO OY 1,361.J,618 12 3,537 ,4,4 84 97,86:!.,.$1)J Ol 15,,áOo,287 37 180> 
416,918 zo 5!.I, l::i?,881 2~ 1,ft:-i!J,588 03 90,UUO, 157 41, 1,432,542 74 2,f}!i6,48J 25 JOl,19l,16l 4fi IGo,3,7,051 70 18!)6 
Hl ,910 62 631U1()1968 5".! 7,360,751 71 041 778,'!02 59 1,507,148 05 2,787,833 44 106,434,<JJI 7,l 110,J1;,ooo 37 1091 
Hi,551 52 01,20,,n8 :11 8,147,3<67J 103,1150,988 97 1,lxll,'70 26 3,709,365 16 110,589. nt 2~ 18:J,70a,so9 ~u 1B08 
4H,021 70 72,541.i,'231 ou 8,U8l,155 09 113, 7ii81U04 37 1,811919!4 2ti 3,986,620 48 I28,591i,:",04 2U 201,142,131 10 1899 
151,716 Bá 70,9Jj,43~ 83 U,03~1971 Hl 117 ,7'19,075 23 1,918,930 11 3,~oi,,955 71 l:J2, 160,IJ:J'.! 24 200,000,3fi$ 07 1900 
459,053 77 70,720,942 01 8, H9-i ,8'!7 ,,:; 117,0Jj,924 01 1,910,'l33 02 2,975,832 8\ 13D,917,311 86 207,641,259 87 1901 
13;,no là 78,720,022 48 s, l7~1206 28 l:!3,l0;'.;,423 O'.! 1,991,473 09 :?, 173,352 1~ 130,5,8.4~5 14 215,274,t17 62 1902 
7Gt.291 ou 81,367 ,08~ ;jl 9.filO.l:?7 ;o 120, I\J'.?, 181 35 2103;;,0;9 s, 2,021,434 67 14l,5U,823 63 22~.881,91~ . 1003 
467 .sso 4!1 81,528,:!37 61 !1,6ti6, ~JI O:', t:l4,114~,U6l 47 2.158,!l'i:? 14 2, 1W,36~ 51 148,ïS!jJ121.) 77 n~.314,707 38 1801 
512,21~?i U0,771,765 18 l0,3~8,0li 1,1 142,~ljl!,032 2G 2,w2,110 se 1 ,860 .soa s:1 156,796,086 3: 147,5î,8,731 50 IQ(J;j 
514 1 100 :,ï 91,873,5'2 81 J 1 ~ll;)l 106.l 9'..! 1~2,11a,1~8 Il' 21130,9:v 78 1,:m,,201 44 lfö,0',0,407 30 2:kl,833, 95D 11 1006 
~i-l,8111 z:, 06,490,171 01 11, 194 ,3',8 Hl J',4,8!13,237 78 2,47~,ario 73 - IH,183 9,; ,o~.as9,io2 10 284,870, ~33 71 1901 
&lfl,Yl7 If, g8,28H,09~ ~3 11,307,573 !,7 1'>2,'Ul0,531 31 2,,83,2,,5 12 :J.►s>,U55 11 110,1•;6,315 12 261\,352,413 g; 19»8 

1 ~ î:i :î,~:i,71J li:l 28> ,600, löl 4H J.57~~0Nfi, ii'.,J Hl - t ,UJI ,:.!Hi:t,U)4 ,,a 6, 44U ,371, 71ili UJ :is,Ol'i,füU s; ll01V01;,:;:i? 4~ 
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N° VII. - Amortissement» indirects soustraits du, capital. - Produits divers 
Années 

1 -· 1 n!OH'J'JSSBMtNTS INlllRF.CTS LOCATION PRIX DE VENTE 

1 

V) scustraüx du capital. 
..., ----- ..... Subsides, J.lîênatiooá do d'herbages, du mobilier d'objets d'arbres, 

1 
z: CQ.Sl>lOUS do de de et du de z: d<' hfltimente tt ventes 'f~lal. cafès- d'oseraies, matèriel non plantations 

1 
- a d'srntreR terratna hâlimenls. vidanges. hora d'her- a•lminî■trêi• dimmeubles restaurants etc. (IJ réclamés. tioni:;2 etc. (1) d'usage. bages. 

1 :J 4 5 f, 7 8 9 lO 11 12 
18]~ . . . . . . " " 3~ . " . 
1836 . . . 461 16 . . . . " . . 
lll37 . . . 892 2i . . " " » . " 1838 . . . 25 >- . . . .. . 4(J<J 26' " 1839 . . . 1,170 fi9 .. . " 30,997 911 893 23 . 
ISW . . . ll,258 05 " . " " 8,814 19 706 ,9 . 
1841 . 15,043 31 15,0l3 ll l9,89i 10 " . . . 24,314 9J 11,266 31 . 
1842 .. 248,5I~ 77 218,~XS 77 23,571 91 . . . 106 . 17,189 81 2,220 48 
1843 . 310,862 07 310 ,86! Oï 21,534 91 . . . 70 . 3,110 .19 6,667 14 . 
1814 . 63,338 53 63,338 53 J6,0:",t 59 . 15 " . 55 31 1,256 65 2,769 30 . 
1815 . 157,6?4 015 1$7 ,G2~ 05 15,377 37 . 52 . . 350 16 50 . 3,270 46 " l81~ . aus.sso !ID 30';,63U 90 13,512 40 . 26 . . 306 50 208 " 2,480 18 .. 
1817 . 70,t,I 9 61 70,619 61 18,988 44 . 22,853 16 " 782 14 ,;in se 3,683 90 " 18-S~ . 59,933 36 69,93'1 :18 l7,025 Sri . l:!1158 .67 " 712 18 u.sas re 3,479 20 . 
1849 . 86,651 64 86,6.)1 54 9,004 64 . 13,011 DJ 9,816 98 509 8/i 3,07? 53 04 .. 2,8~0 05 
1850 . 38,9~5 ou 35, 9~5 9? 9,050 78 . 12,899 ., 6, ll7 60 ~82 50 1,425 50 1,137 10 601,10 
1851 . 25,59) 17 2:i,591 J7 8,787 66 . 12,,26 3i 8,918 15 583 . 3,9118 ~ s.eeo 32 3,.t50 25 
1812 . 2.,,~ 5rJ :!, 7i5 50 8.700 19 . :n,021 87 1 r, 545 45 612 50 5, 7.19 35 7,838 2i 3,955 83 
1653 . ?75 . ?75 IJ 8,817 ;;9 . 16,815,60 7,733 35 562 50 2,997 20 2,000 05 5,090 ,, 
IR51 . 4,53-l 22 -i,533 :t'.? 8,8i9 4!) . 26,738 65 10,'.l.14 10 ,11 " 5,371 80 3,346 70 4.on 60 
1655 . o,no Jo u, 130 30 U,026 1-1 . 28,23G 65 I0,3Dl 15 647 50 4,002 50 8,705 40 47 ,!J37 2~ 
1856 . 6,385 50 6,385 50 10,,13 62 86 50 28,236 65 12,~08 15 833 " 1"15:?fi -iO J, 156 20 61,JR9!>0 
18,,7 {l)l.361,89? 99 16,109 1, 1,380,602 73 10,463 68 3!15 , , 26,870 90 12,088 32 813 . 13, t03 70 5,119 70 12,881' 5fl 
1858 . 43,187 !)2 43,187 9, ll,173 32 314 84 28,145 63 16,394 05 919 . 2,154 so 4,171 50 7,130 55 
185~· 278,~99 !U 39,0113 13 317,302 3) IU,185 07 241 6i 29,435 58 9,228 30 1,961 . 2,893 70 3,779 40 8.~~9 Il 
18ö0 . i<i,139 02 34,139 o, 9 .nsa lZ 3.?59 . 30,328 75 11,789 30 ),981 .. Hl9 . 3,429 80 3, 9)5 50 
1861 . 26 .~93 03 26,5!.)::J 03 9,HU 66 877 25 32,'1.ll 05 11,460 13 2,151 .. 2,461 70 J,'13-i œ 3,6!:t~ ~o 
186? . 1,305 li 1 ,30•; 11 8,006 H 2, 1H 34 30,911 93 12,256 Ol 1, [{)Il 63 17,910 90 l,9UO " 5,015 50 
1863 ll).1,000 . 1 .eos 83 10;,905 83 12,0S4 57 1,145 93 ~9,867 16 9, [q) 76 l,015 " rn,~48 30 3,842 2.U 5,237 20 
l8Gl 3,00U . 5'.i, 113 2S 5B,U.J 28 9,320 10 1,:M7 ?8 '29,00', 57 I0,661 28 ,, 101 50 11,384 40 3,868 30 3,266 50 
1865 . 13,306 no 1a,:1os co l0,090 02 914 33 30,~l l 32 12,553 38 1,306 . 9,J,:J8 ,:. 4,U5 65 6,5H 27 
1sr.e 744 14 6,2~4 39 6,028 53 11,417 70 6,927 05 50,1!7 5!.l 7,739 .. J ,261 . B,068 60 o, 127 95 3,379 50 
1867 5,118 50 19,063 12 24,201 62 10,538 !l8 960 • 6l,844 56 10,638 06 J 1 '!41 50 37,591 . 9,777 . •• 755 5, 
1668 . 2,805 33 2,805 33 9,914 40 1,485 . 53,726 61 7,143 46 1,219 37 28,759 JIJ 12,088 25 2,927 50 
rseo . 129,148 73 129,14~ 13 lll,559 03 2,129 68 $5,653 08 7,663 50 l,32J 50 7,670 JU 0,092 75 6,761 " 1870 . 18,250 G9 18,250 69 10,970 24 1 ,S~:? 88 . 8,901 06 1,!173 75 20,áSO 20 9,168 GO 14,369 • 
1871 . 15,308 49 lö,308 19 11,235 57 1,354 18 . 13,51)4 53 3,ij7~ 30 9,406 .. 13,4~7 76 11,osu ,a 
1872 . 5,:M.4 09 1 5,344 09 11,823 2) 20,295 61 . 15,521 4l 2,609 20 Qj,438 30 16,629 05 7,750 40 
1813 " 1.~23 48 2,,23 -48 11,417 02 9,2,18 47 . 12,~97 71 :2,651 79 70,141 25 32,374 ïO 5,551 80 
1874 " lt ,'.!29 6~ 11.229 65 12,ï4ifi 70 9/i4I .'.!9 . 12,394 21 3,086 65 14,957 7J 40,5:12 6.l 81926 )1 

1875 . 71,573 50 ,},573 50 12,259 25 16,815 03 .. 12,156 74 2,094 G5 6,882 40 23,150 50 I0,011 80 
1816 . 105,708 6~ 10!», ïOB 65 13,867 69 19,453 69 . J3,4GO 61 2,628 15 4,127 " 26,8!18 15 5,ó8'l 72 
1877 . 45,233 89 45,233 89 24,198 77 20,115 79 . ,a,291 o;; 1112:J 83 lli,244 . 22,347 10 7,101 ,j() 
1878 . :!27,271 61 227,211 63 32,0~7 15 18,2a6 43 . 21,n!.l 18 2,516 20 5,807 11,334 80 5,495 83 
1879 . 100,057 l6 100,057 16 28,230 64 16,3~8 94 . 21,418 50 2, I05 .20 Hi,386 ,, 12.314 30 7,24R 51 
J68U . 123,263 86 123,21\.J BG 29,20? 6;t 15,175 52 " IB,556 li 1,122 45 0,:143 áO 8,880 25 ~,174 66 
IH,I . 235,102 os ~35,10? 05 29106:? tJ.7 U12G0 )3 ., 16, 18!S 27 J,919 50 17,417 30 15,474 . 7,590 16 
1!182 .. J04,ili8 53 111;,2r.s 53 27 ,59::> 89 14,094 ' . lf>,l5l :!5 . 2,194 ' 9,597 . 11,109 70 7,623 86 
1883 . 121,460 ;7 121,460 57 ~B,077 1U 18,324 39 . 11/>18 os 2,5j4 . 16, 17? 45 18,056 20 3,206 91 
11181 . ;7 ,598 36 7i,50~ 36 21,598 JU 16/125 35 . 13,218 95 3H 34 6,949 . 18,139 10 10,721 50 
IK85 . 80,212 78 80 .~12 78 24,114 )~ 17,784 27 . 13,818 s l 16,8'.!2 2~ 18,600 lU l0,575 85 
l&iO . 69,853 21 69,853 21 26,219 55 15,29! 91 " 13,127 66 .. 10,811 50 l>,507 30 616B5 70 
18~7 .. 161 .ses 43 161,508 43 22,984 43 14,429 95 . 11,865 95 . 11,81:Z » 12,475 :20 4,094 70 
1888 " 111,,74 3U 111,474 30 2",316 38 Il ,089 19 . 11,67334 . 15, ;01 84 18,437 98 5,982 UI 
1859 .. 8fi,079 03 80,010 n3 22,137 r!8 ,, 74, 07 " l•J,05!J 9() . 10,~59 r,o 12,215 73 2,9)0 60 
1890 . 63,168 35 G3, 168 35 20,976 68 6,46, 56 . 7,460 04 . ö, 700 • 15,120 42 2,161 60 
18!11 . 43,780 79 43,760 7B rn, 783 20 7,120 21 0 7,424 75 . 19,508 02 H11824 .. 6,433 . 
1S92 350,970 ?~ 37,105 8~ 301,U1G 12 21,4'2 90 0,021 87 " 7,601 85 . 6,415 .. 10,543 35 23,0?l 16 
1893 . -4.!l,li7!t 95 49,470 95 l9,171 (lj 6,707 8• . 8,309 Gr . 7,5G6 15 12,545 Dl 5, HO 83 
189l 209,409 37 52,571 56 261.980 93 19t620 27 7,157 43 . 6,781 45 . 22,338 4~ 18,290 3l 0,832 06 
180:; . 19,611 li 19,1;17 li 18,430 40 7,575 15 " 7 J431 431. . 4,073 .. 13,783 9t 11,910 ,o 
1896 1,686,lfJII '!2 46,047 76 1,!l3l,1',0 ' l8,53I ,10 l0,814 92 . 0,064 82 . U,097 40 ,~,328 99 7,817 75 
1891 . 19,ï06 38 19, i/16 35 2U1î06 I◄ 7,977 42 . ~,923 10 " 11,5:!6 » 12,137 50 5,550 20 
18U6 . ~O, 015 O? 50,111', 1)2 10,229 66 12,213 'l:[l . 0,103 47 > 10,180 00 13,185 01 7,372 20 
l6U9 . ao, ns n 30,7'8 13 20,~69 00 11,014 68 . 4,81',8 32 . U,080 30 24,191 23 H,380 23 
l\100 [t)-1,301.692 \J9 l\},87,t i(l ~l,Jt?:,018 ~9 JB,W9 49 7,619 04 ' 4,135 67 . 18,171 32 21,783 . 26,551 50 
19ùl 44,639 ~· M,203 G~ 95,Htl3 li8 n, 590 r.5 :!0,032 23 . 3,583 88 " 2!.J,276 ,, 26,775 40 l9,2J4 40 
lll'J2 84,475 98 27,'201i,36 111.0~2 34 21,474 6l J4G,231 \l3 . 2,912 63 . 14,7l0 li 24,992 62 10,409 36 
Hlal 9!1,607 20 11,, 73~ 55 Itili,3~6 ';5- 23;107 H 216,608 6~ . 3,038 ss " ai.ars so 21,614 39 10,~08 88 
1904 lH,133 49 69,8ï7 79 204 ,0I 1 28 117,6H Il 267,325 23 . 5,138 49 " 28,500 50 21, J!Jt! 16 23,125 2[ 
1005 J;;7,6U9 76 6U, 184 . 220,nsJ 1a 31,259 0B 4W,34I 61 . 3,326 02 . 591 922 JO 24,tH H3 li ,6l5 85 
1906 20,9)3 93 281,~BO GO Jos .seo 53 3l ,630 42 ~42, U31 05 . 2,444 3; . 82,066 80 28,0:!0 i3 23,216 80 
JUOi 206,0(1 09 2, ua ,f>58 20 ~,35:l, 104 ll8 31,8~ Hô )06,033 78 " 3,121 45 " 82,8i3 12 30,9~ 1 32 20,708 12 

1008 (~) 16,137 69 611,112 61 !°>27 ,1.ilO 10 35,039 •8 374,583 es " 1,977 U7 ,, 12.1,402 12 29,ti69 ,r. 39,203 40 
3,613, 78.t li 1,:u~,o~o u 1U,8ô7,Ul 811 i,JJ;i,636 ,. 2)':Jfl.2,04:'t 1 8 -,uo,6'i 4~ ó~7 ,\l:!H t!H 5lS,u,u 8J 1,ii.,4w 16 811, 12U ~8 618,385 \IJ 

(Il CQs rcccllc; so111 actuellement comprises dum les 11ro1(ul1S cx1raordl11aircs. 
(11 Cession de ln sccliuu Lamlc11-Sal11t.-Trnnd laquelle a été reprise en 190V cusuüc tin rachat de la ligne de Saim- Trend à llassell. 
(Ô) Chiffres provisoires. ' 
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encaissés par le département des finances pour compte du cite min de [er, 
·1855 à 1908. 

' Frodaib Re,lnanm !complu Knmn~le !rg,nl E1Cid,nll rèaultantäes Droit.s voraé• par la des produits Droits des li~Oi!B ~ de droits art. 6 ol ·12 ville indirects TOTAUX. ••• non d'encan du de la loi do de Gand ...• aur fonds Grand sur les mines en rembour- portés en z: d'affichage. d'ad- du sament recette au CR (col. 1 et :ill). z: rèclamè. (1) magnsl11ng0. -= judicaticn, Luxembourg 21 avril 1810. (Ij d'avances. (col. 5 a 19). 
13 14 15 16 11 18 19 20 21 22 . . ' . 

1 
. . . 36~ " 365 . 163:i . " .. . . . . 461 16 -161 16 1830 . . . . . . " 69? 2~ 892 24 1837 

h . > . . . 431 26 431 26 1838 . . . . . . 33,~6I 82 33.061 82 183>, . . . . . . . w,no 1~ W,770 33 1840 ., . . . . . . $5, -175 43 70,,18 74 ld4I . . ., . " !,:J ,08!:S 2() 191,603 97 1812 . . . . . . . 34,~2 ~\ 345,244 61 1843 . . . . . . . ~1,liOH8 84,>lt!S 41 18•4 . . . . . . . 19.~J t\9 176,ï21 04 184, . . . . . 10,465- 11 " :!G,~ 19 :132,029 09 1816 . . . . . 31,171 84 " 79,65J 41! 150,272 0~ 18-17 . . :?,'2U!,4 . . 16.51!9 83 75,0SO 68 t:U,OO.!, 06 l81o8 . . 4S 42 . . 10,771 36 . 50,006 75 1:lff, 71j8 20 18/i9 
178 59 . 114 81 . . 15,0;3 08 . 47,?60 06 86,2:!5 96 1850 
87 79 . 101 81 . . 9,01:1 . . 4~.826 62 ~6,417 7U 1651 
" . . . . 5,378 05 . 7ó,8W 46 73,51!~ 96 1852 

2M 77 . . . 14,3111 . 67,n8J to 68,458 16 1853 
146 87 . . . . !0,493 08 . 80,8:15 :w 8;>,Jr,~ 5l l8j4 . . . . . 9,~75 13 ' 114,083 1'!, J:lJ,'.!1-t 0? 185:1 
615 75 . . . - 7,032 t7 110,518 41 13:?,H3l U4 1856 
228 61) . . . . 0,300 02 . 91,:J27 ,t! J,li71,930 16 1857 

2,089 81 . . . . 30,3'.!7 to 102,~SO 30 14U ,068 22 18~8 
673 4~ . " . 29,:?2:! Il " 96,,69 40 413,771 77 1s:;9 
992 96 . . . . 17,9111 01 . 8-l,OW 45 H8,l65 ~7 1600 

J,03:! . . . > . 15,411 81 8t ,~!1 03 108,520 00 1801 
730 57 . . . 3'!,Un 94 . 11:?,45á 61 114,701 n 1862 
~30 81 . . . . 27,059 77 " 107,978 72 2U,884 55 1803 

1,067 56 . . . . 19,9!l8 24 140,000 " .:230,uu 3.! :!S7,0:!7 60 1864 
:?i9 !);), . . . V,?76 13 20,000 . 10i,ij6ö eu 118,173 so 1885 
666 59 1,4!5 60 . " 730 06 20,000 . 117,\161 6~ 123,UYO 17 1866 

1,160 60 13,468 85 . . 169 63 20,000 . 165, l65 72 18!1,307 34 1867 
1,509 70' 10,296 55 . . . 122 64 13~,492 58 138,297 91 1868 
1,916 ?4 19,393 85 . . . 48 " . 1~?,?H 75 :161,4~3 48 1B69 
772 73 . . . . . . 68,195 3fl 80,HG 05 IRJU 
511 41 . . . . . 6t,498 47 l!l,806 96 1871 

2,920 î4 . . . . . . ,n,988 o.\ 178,332 13 1871 
2,fiOI 60 . . 7,483 so . . . 153,768 14 156,191 62 1873 
1 ,32.) 27 . " 22,:!'.!3 97 . " l:?51~3-i IJ:! 137,06.1 us 1$74 
2,010 09 . 22,50S 42 . 107,881 78 179,463 28 1875 
1,tl?'J 94 . . 21,915 47 . . IO'J,i35 4:.? 215,444 07 187H 
2,628 51 . . . . . . 107,656 99 152,890 88 1877 J,~li 4-; . ., . . " 9:i, 794 68 328,!16ö 31 1878 
1,556 90 . . . . . . 105,708 99 205,766 ló l879 
3,2'i5 87 . . . . . . 88,186 01 212,049 87 1880 
1,271 .o . . . . . . 102,3~3 69 J37,44~ 74 1881 
1,765 67 . " . . . . 90,131 37 19.i,:mu ou 188:! 
2, 17J 43 . . . . . . 1n1 .ess 01 ~!:!,5i7 Hl 188:1 
2,779 05 " . . . . " 90,'!85 3':) 167,883 75 1884 
Z, 138 65 . " . . . 104,474 24 181,687 02 188> 1,919 tJ . . . n:16I . . 89,887 30 150,740 57 1880 1,947 116 . . . 371 80 " ?9,081 80 241,550 3:! 1887 1,802 40 . . . ~87 ,1 . " 81,!JOG 41 198,%0 80 1888 l ,,82 95 " . " 56J ~8 6i, il,t 47 150,794 JO 1889 l, 127 :?6 . .. 912 :l6 . . (i-0,923 32 J24,091 67 1890 :?,2IO 32 . . 2,0JI 34 . .. 80,3U 49 124,125 28 18')1 
2,939 69 " . . 1.4119 00 . . 89,247 9? 483,32l 1)4 J8U2 2,:us 9J . . . 97U 21 . 62,H57 08 112,337 03 1893 
3,176 48 .. .. 731 n . " 84,829 18 3l6,8IO 11 lS~U 3,065 10 . . 670 46 . .. 67,853 73 37,\70 84 18:J5 4, ;ki 66 . " 2111 4:s . ' 60,647 29 2,020,803 29 1800 3,817 J6 . . 1%3"] . . 66,639 86 88,J.16 2;. 1891 3, i23 25 . .. . !só!I î8 . 80,417 41 130, lU2 49 1896 Z,931 ö2 . .. . 78~ 51 . . 88,418 62 119,140 7ó i~w 4,064 33 . . . 1,030 46 .. . 101,571 U -1,240,447 18 1900 3, UlO l9 . . . 2,921 ol . .. 136,269 9~ 232,173 40 IIIOI :>,366 86 . . . 2,06S 66 . . 226,21114 33'1,6U5 08 1902 2,74U 10 . , . . 21SJ8 82 . . 312,594 47 491,941 22 1903 3,077 2l . h " 2,37,\ M . 468,414 14 672,420 02 {004 3,360 2.1 " . ' 1,439 90 " . 567,371 33 701,355 09 mor, 4,217 46 " . " 1,261 01 . . 716,4W 24 1 ,0'!4,9130 ?1 1()06 3,485 96 . . . 2,12; 96 . . 700,190 17 31J 131~m1· l!J 191)7 3,660 74 . . . 7~1 02 . . 6011. 230 î4 1, 136,,~D 81 190.~ ( •• 

116,030 JiQ iW,689 Ba 2,:i20 :,, 74, 1:11 !ili 27 ,U,\~ O.l 3i2,1131 U 21NJ,000 . 9,2:',0,173 !17 2'11 ll4tOU7 :!.7 
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N° VIII. Répartition et eneais- - - 

DROITS CONSTATÉS. IŒCOUVI\EUENTS 

ANNÊES. HECETTES Paris des lignes IIESTE .WCOliRS APRÈS LA Wi 
de cuncedëas et exploitées 

de 
I'cxploluuiou. pa, pour le Trésor. Je I'exerclce. J,'f;TAT. l'txcrcicc. ln) (~) fol 

JK35. 2lh,H!.J7 50 . 26~,9'J7 !IO 26'1,Y9: 50 . 
11136 • 8~, ll? 85 . 625,132 s:. 825, Il? 85 . 
1837 . 1.416,9S2 ~• .. 1,416,98? 91 l .:!~7, :?,15 06 189, 7:\7 sa 
1~38 • 3,097 ,Sl3 ,o . 3,097 ,11:n -10 :?.iSf;,901 31 310,932 09 
16-19 • 4,249.S:!5 IH . 4,'2m.s?:;; or. 3,845,897 95 40l.927 W 
1840. 5,:115, 1111 o.; . 5,33:'>,167 o:, 5,333, l•ü Oj . 
JSU • ' fi,2:11;.,3.33 tif> . 6,226,:Jl3 6G 6,m.,;2:)so 70S 10 
1812 . 7,458,774 lO . 7,458,774 29 7,~58,7i4 20 . ! 
1643 • i 8,\.191,H~ 31 . S,99t,~39 33 8,939.:!.~, 17 r.5,1$5 16 
1814. 11,226,310 87 . 1 t ,'!!G,'.UU 87 li, 119,913 60 106,3<J7 ,:, 
1845 . 12,40l.1i0 22 . 12,,01.150 22 1?,l22,653 IB 79,097 04 
18-16 • J:l,57?,5731)3 . 13,572,,,73 03 13,!P?,5:J 00 ,. 
16!1 . l 1,6!J6, 735 62 45,:it\8 32 U,tló0,367 30 U.5~7 ,691 70 62,673 60 
tMS. 12,227.115 61 U!l,6!)1)!'>8 12,077 ,865 03 !l,9'!3,:132 43 154,SS? 60 
18\9 13,241,431 78 305,,10 87 12,935,9:!0 91 12,:191,41;7 42 . 
1850 • J5,05l, 780 71 3'18,15$ 61 l-i,6'J.l,G?.\ IO 14,663,6!5 10 . 
1851 • 16,288,4~4 87 40'.l,976 40 IS,8.'15,(SI! 47 15,885,488 H . 
1s·,2 • l7,3l7,23S 119 424,031 15 16,0ll,207 5t l1;1,913,!UJ ~ . 
l8i3 . 10,678,228 00 607,760 61 l~,1r,o,4r,s 26 rn,010,.1,;s 2s 3-\1,4~3 49 
1854 . 32, ö67, 739 23 S9!J,!S53 6i 2f,71l7,8-'15 59 21.2,;,;,5,9 90 5111,:?3~ 59 
111;5 . 14,~IO, 116 74 ! ,:?Ol,437 15 ?3,308,678 99 22,802,~SO 83 4:!8,362 co 
1856 . '.H,fiïS:,:J40 :JS 1,4!4,4?3 00 2l, IS\. 110 48 22,-\!>-1,177 81 608,010 H 
Jl!S7 . 2.), !:101,017 3:! 1,509,080 71 2:1,9118,5'.!f; 61 :?."J,OGl,930 5.t 1,081,t~I 40 
1851!. '.!7 ,:n1 ,926 01 l,1~3,006 OS 25,591,919 !13 24 ,5"•9,007 7J l 106? .?.lO 36 
1859 • :!8,0ti0,999 "lil l, 767 ,6S2 77 26,3(:;,3,IIJ 93 :?.S,ftôl,874 37 651,47? ~ 
1660 • ~9.1101 .~l 38 1.suo,JH 6a 27,801,619 70 21;,li06,0t6 32 1,15-1,0';7 113 
1861 (<) , 31,910,0311 l!J l ,990,lil6 IS JiJ,919,51• O.t 2:J, 744 ,3!8 r,4 1,175, 18S /40 
1862 • 3:?,fJ•18,:?63 7/i 2,000,941 lO 30,517 ,1~4 Gil 29,'f!)j,873 70 1,4~2,1l66 42 
1863 • :!J,868,415 59 2. 147,171 22 31,711,26~ 37 3f),2t?.~;,1 77 1,478,989 60 
1864 • 36,0~0.002 5S 2,3;7,471 Hl 33, Hl ,531 40 3?,39fi,931 . 1,341,60 ,40 1665 . 38,318,iSO 18 2,480,406 34 35,838,371 81 33, 71-1,008 :!5 l ,!19t,679 53 
1856 • 38, l.S, 91', 36 ~,OS0,•20 li 35t t08.5~i 25 ~2, 71!/l,6'.iO 61 1,902,707 30 
)867 • 4,9,001,:192 9:; 3,372,306 ss :lli,6?0,0l'O 07 3!,168,933 ~5 4,6i5,628 4ä 
1868 . 4 l ,8~2,330 98 3,6ïl,:?lll 68 36, 181,1/39 30 31,t)l~,'JGS 7:J 1,57~.925 iO 
186!>. 43,387,154 VO 3,562,59;; 18 39,S2i,6~9 7:! 36,ffi•i, ~71 ,82 2,975,105 U9 
1~70 , -~5.,306,t,70 2~ 3,471,131 97 41,833,3\6 31 38,U3,1l11 69 3,-111,112 ::m 
1871 . U6,906 2'i!) 29 8,9U ,687 76 57,958,571 53 49,9~.95,\ 42 7,'.!0G,889 91 
1872 • r.9,66,,288 t,6 9,9&'!,603 31 59,675,4!13 15 51,181,127 34 ,.~65,t>tJs s~ 
1873 • 72,614,574 6.1 10,933,32:; ,,1 lil,7ll,ift9 12 5i,!J95,55S 99 6, 7Si, 71 .1 09 ISH. s1, ~oo. 192 o~ I0,~14,315 02 71i,285,8ï7 01 6~,617 ,-169 !J9 1,s61,in5 82 
1815 • M,12/4,0l5 Ill 11.2~0,308 W 7; ,S83, 737 52 n,s~5,506 se !,Sttl,4H 19 
1876 • 90,519t922 84 10,0H,îM ;:; 80,-\85, 137 0-3 ;f,,893,078 !JO 3.577,0116 07 
1817 . !l~,309, ;()~ 8ft 3,21il .11.~5 UI S7,0~8,019 7~ 8l,8i3,056 58 3,300,8!1() 24 
187S . 94,205,\115 14 3,4G4,4S.l 63 90,i41,431 51 s,;, ;o.;,11s 35 4,2-01,fol4 51 
187!1. 9~,425,586 39 3,620,1'!4 41 fJ3,8a,j, 101 !18 91,128.öl9 79 4,iSS,544 67 
18~0 . llJ,6:!6,1181 " •i .5!Ji, 1~2 39 10:J .3?~, 75~ 61 JOS, 1'2.J,t;70 8:? 4, l93,3il 90 
1681 • 113,J().1, 183 $3 4,590,590 n3 103, i 12,f>il:? îV 103,71;.'i,69'! 19 5, 187,91!8 H 
1882 . 119,28.1,622 31 .\,2hJ,7l6.2.~ l 15,07218;6 0:t 111,375,on si 3,758,184 06 
1~83 . 121,sa2.GG; 45 ~, 263,3:',~ :u 117,599,305 14 l 13,6i6.á6\ 36 J,\J:?:?, ;43 73 
188; . 120,218,333 7-S 6,J:18,796 07 ll6,u~.s3r, 77 111,0!7, 70!I 11 4,171,d:!8 66 
l8S5 . 119,021,01'.l 5,1 3,9'.Wl!J!JS 44 us.xe.ms 10 113,260.610 62 ~,H9,395 48 rsss . l lü,:l?5.4U'..! 80 3,8~~,38:! se 112,:;01,019 90 I I0,61U,~\n 83 2,811,500 57 
18S7 . 1:!\.200,~70 :?3 .,05,,7'.14 73 120, 145,7.15 50 116,970,055 911 3,175.669 60 
1888 • 111,351,782 14 ~. 130,024 43 12i;.?21t15; 71 11,l,5'.!,,l,097 90 2,697 ,O:;!l 81 
188~ . 136.85:i,%9 87 4 .38.5,90li 1,1 112,469,463 n 12~,54;, 772 27 3,020,691 46 
IS911 • 1-11, IU0,8~:i 7ö 4,f>76, 115 53 136,614,780 22 11J,,17~,fi5( 31 .J,13.;, IZ, 88 
1801 . U2, 7:.!fi,'.!ll 3:l 4,G:,3,667 91 13H,08~,á~3 42 I.U,333,llu 13 2,î53,0'Jl 87 1892 . n!l,917,JIII 8/l 4,495,2~8 fll 13.i,,UI ,:•n2 97 133,lll.33:?. 3t 3,125,642 ?9 
18:IJ , 1/45,Sii,l:ffl 9fJ 4, ï:i!l,256 '!.7 no,7.H,HS1 7-J 137, IJl,~il 61 ,'i,602, 209 27 
IBB1 . l:','..!.,8~11,0l6 80 :-;,Oi9,7fJ7 JIJ 147,!:Ht,:?49 60 i.5,.l~O,U5'1 62 2,.\81, 189 ss 
169:1 . 15•1,4!111,2R7 :w 5,0:-n,.il:.J !J8 14!1,:H0,773 3U 146,097,265 71 3,4~6,36~ . 
16!)6 wo,:1n,,;.-,1 ïo r,,'.!911.0lltl ~l 15$,0!,7,571 37 lól,i6~,7517l 3,600,~ltl 47 
1801 (il) • iso,177,rïa :m 5.282,7117 00 1 H1RU$, ~f,6 :10 171,0~U,874 ~~ ~,09~,(>62 50 
lll!II . l911,t!ï ,O..!U 81 6, no,53.1 55 1sr,,:wo,.1~,.1 25 1n ,1m1, 16~ 46 5,231,536 67 
ll!!~J . . 1 201, l-i2, 737 IO 5,530,3·1R 1\ ms, ,;n .tas gr, 10:,, nr., u~ ss 3,817.ill 0!1 mou 2U'l,O'l6,'.!fi8 07 ~.725,8~8 56 201, 110,:,19 51 :tol, Vi5,r.3i SB 3, 159,0,0 07 
!OOI . 20;,6;1,2:;9 87 4,59,,ö&.l 56 201.0·.i,r.~3 31 IO'J,7R3,3i0 46 3.331 ,575 77 
19112 . 215,174,477 6~ 4,661,391 73 21tJ,fjJl ,Oi'.? 89 zos, 19-~,'>18 &Il 4,517,59~ ss 
11)03 . 214,881,012 " 4,78i,RII 97 22,1,0!11 .o;o m 21611128,-IIO li a, 2G,,,o,9 s1 
1004 , 2:l!,111<, 7Hi 38 5,035,021 01 2~;, 279, 14:, 31 223,\!Ul,l<~ 90 3,281,0!19 41 
1905 • 2n, ;,s,, ;:H 5o â, 125,20-\ U 21~, Ul ,à!!.l 3R 2~9,677 ,211l 211 2, i66 ,ao1 10 JII06 , 258,~33,Y.iO Il S, 409 ,5~ 2 U6 2!.-:J.4:!'a,407 15 2ó0,Wl,Sj7 lil 3,143,541) 07 
1907 (e) . ' 26R, Y7ö,K72 09 ~. 742,625 ijj 2li3,23'.l,24fi,4t 251,8.ll,3&4 84 4,398,,91 611 
IOOô(J) . 26'<,537,413 9:, 5,73R,4117 31 70~.~01 ,/11'11 fil 260, 7ï0,981 • 2,0~l,6Z2 50 

O, 46~, 118 ,h99 f,7 1 z;o,grn,566 11 o,211,rn!J,:1J.1 ,;o 
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sement des recettes brutes. 
( {07 ) 

·-- 

EFPEC'l'UÉS. 

POUi\ 

choque cxc-cice. 

DEPUIS 

J. • 0 HI l: 1 !I' l!, 

souucs 
à 

Rf:COO\'Rf.R. 

Parts du Trésor 
dons les recette­ 

du 

chemin ,te Ier, 

f<) 

ANN(ES. Observations. 

265,997 50 
825,)32 65 

1,41fi,ll81 9á 
3,0U7 ,83~ 40 
4,219,6?5 0-1 
5,33:"1, 16i 05 
6,2Wf333 60 
?,~58,774 ~!) 
8,99~,43~ 33 
ll,22H,310 87 
12,401,750 :?'.! 
13,572,573 (13 
14,6M,367 30 
12,077,885 03 
12,935,920 91 
14,663,G:?.5 10 
15,885,438 47 
16,913,207 54 
19,070,468 :iG 
21,767,8855~ 
23,230, 74:I 7:J 
2:l,O(it, 188 25 
24, 143,1181 94 
25,621,238 09 
261313,3/if) 9:t 
:!J, 760, lOl U 
30,919,51-î 04 
30,588 ,B40 2 l 
31,7!1,2G4 37 
33,711,531 40 
3ó,6-08,687 78 
3~,691f53? 9{ 
:Jti,814,56:! /40 
:lS,194,890 83 
3!.J,8.1,9,772 91 
41,825,030 ~9 
!11, 17~18H 33 
581 -i:?8,526 Hl 
61,780,273 os 
ï7, !8'.!,4.0â 8l 
76,:HJ'.l,U50 6~ 
80,470,164 97 
81,179,948 82 
!10,!)()9,8911 b6 
96, IX7 ,O(H 16 

109,311,UJ·~ 72 
1<18,%:l,(iQI) uz 
l l~, lH,Xli3 7 li 
117,59!),31:S 14 
116,oon,5:ii; 11 
115.iOU,015 JO 
113,467,194 4U 
J20,Viá.'1:J5 5J 
121,221,15; 71 
U2,41.i!),4h3 ·n 
1.36,614/iRO 2:? 
138,DBri,302 • 
136,268,U75 io 
l40,ï3:),lf><l 88 
147,811,2-~9 50 
149,!143,G.14 71 
Jr,5,079,703 21 
171,7,,4,4:JO 78 
182,UIU,902 13 
198,993,llr.9 97 
201,334,675 8:l 
203, 11 .$,U52 23 
210,7JU,l13 .33 
:llO,O!H,OiO 03 
72ï,27U,t4;; 31 
N2, H3, r,2:i 36 
2131424,407 lt> 
203,233,24\l 4-l 
202,822,c;o:i ,o 

268,99i ::;o 
1,094,130 3ó 
z.su, l l3 29 
!:i,G<JS,946 fä.l 
9,858,771 73 

15, 193,93S 71> 
21,420,27:? 44 
2R,879,0!6 7a 
37,87:!,486 06 
49,099,706 93 
61,501,547 1~ 
75,07-1, 120 18 
89,724,487 4S 
JOi ,602,372 51 
114,738,293 42 
129,401,918 52 
145,287,400 9<J 
W2,200,6l4 53 
181,271,082 79 
203,038,008 38 
220,269,712 Il 
rn> ,330 ,ooo 36 
:!73,473,illl2 30 
2!J<J,1195,220 39 
325,408,51l7 32 
~53,16B,67J 47 
3~<i ,088, 185 51 
414,677,0~5 72 
4-!0,398,200 09 
460,139,821 49 
515, 7•8,50!1 21 
550,440,047 18 
587,254,609 58 
m5,449,60II 41 
665,299,273 32 
707,124,:104 ~I 
'i64,:W7,148 :;ta 
822, '7'.!5,674 70 
881,505,947 18 
961,688,353 59 

1,0:l8,082,304 2R 
1,11S,552146lJ 25 
1,205,732,418 07 
l,2fl6,6112,308 93 
1,392,829,373 39 
l,502,H6,4111 Il 
1.011,100,016 7.1 
1,72,,233,880 41 
l ,SU ,833, 188 61 
l,959,ll.12,725 38 
2,U75,li3~,740 46 
i, 180,WU,OH 83 
2,309,245,670 3S 
2,4'.\6,467,1'!8 09 
2,568,036,801 82 
2,?0:;,551,1;12 Oi 
2,8U,6J7,074 01 
'.?11J7\J>U06,949 1~ 
3,IW,1342,700 02 
3 1 '.!ü8, 453, '.H9 â2 
3,417,907,:,84 23 
:<,5ï3,u77,~87 44 
3,74ï,83l,724 22 
3,010, 742,BW 35 
4,t:.:CJ, nrn1501i :~2 
4,;-i:"U,07l,'.!7:l 15 
4~537, 1811.224 :18 
4,747,902,337 71 
4,Hfi?,!!06,401 74 
6,1Uâ127[,,W3 Oj 
5,431,719,07C ~1 
5,Œll, i43.48:J 511 
5,U54,37ô,7.30 » 
U,217, IU\l,333 50 

17,935 26 
170,863 49 
2ti,3IR 18 

41,515 55 
41,515 55 

12~,o~u u6 
646,700 40 
IJ6I,22t,, 07 
,U7 ,372 !i4 
422,259 35 
430,574 77 

1,216,301 97 
2,/i63, :?60 9ti 
2 ,39-l, 237 • 
1,497,708 23 
:>, !:187, 495 06 
3,002,467 18 
2,870,~38 JO 
2,702,076 75 
Z,320, 170 27 
!!,32~,fi92 16 
2,U6<,S81 21 
2,U23,S9<i !51 
2,02\896 53 
2,013,896,5:J 
2,023,696 51 
1,057,722.03 
1,051,722 01 
1,057,722 03 
1,0!,7, 7'.!2 03 
1,0~7, 722 OJ 
1,0)3,063 45 

226,&Bl 32 
248,993 10 
248,ii<.H Hi 
22,t:II 81 

140,02H 52 
3,r,3;,523 M 
\54,012 63 
189,SSD 31 
126,627 39 
21,5UO 05 
:.1,;)96 !)j 
~l.ô96 ~l 
2l ,&OIJ 05 
21,5!)6 05 
21,59605 

26R,!197 M 
1,004, 13U 3S 
2,51l.ll3 .2!1 
r.,608, ~,o 69 
0,858,771 73 

15,l9!,9:l8 7S 
2!,4:W,272 44 
28,870,046 1:1 
37,873,4~6 oe 
49, U09, i9f3 73 
61,,01 ,547 15 
75,07", 120 18 
80,72i,487 48 
IOl,802,372 Si 
IM,738,293 42 
120,~0I ,91!! 52 
145. 287,406 99 
162,WO,GU 53 
181,171,082 7U 
203,038,968 Jij 
226,3.? ,Si7 37 
249,501,763 8~ 
273, 500, 300 46 
290,095,22() 30 
32~,408, 567 32 
363,210,187 02 
384,119, 71H 06 
414,677,02$ n 
Q46,398, 290 09 
480,139,821 49 
515,078,19.l 33 
551,0811,7~7 58 
587,715,833 65 
615,890,872 9:i 
655,721,53~ 67 
707/:i54,S78 98 
765,513,4W 51 
S151 IS8,!l3:> ns 
8S'i ,(JIIU, 18t 7$ 
903, 186,(161 82 

I .IJl,),UG9,799 31 
1, l~l .t,:;4> Ol6 4,l 
1,208,601,!)56 17 
l,~l.19,3',4,167 tiS 
J,393,119,>49 06 
• ,504,47:!,~08 '27 
1,613,181,900 97 
1.ins,257 ,111 1, 
1,8t~,S57,0S5 14 
1,%1,956,6~! 01 
2,077,fi56,6.37 01 
:!, HW, 157,656 !li 
1:310,:l0:J,392 4] 
21437,525,150 12 
:?,51►':1,W~,613 S5 
'.!,706,6UD,J'tli 01 
'.!,8i4,U~J1,fl37 49 
t,\/80,133,8!0 4G 
3,1~0,891 ,G9J 18 
3,2tiS,7t.l:!,9\'.! 6ö 
3,418,0JO,,JG 07 
:l,5H,1)7712.~7 44 
3,1471!J7l,75J 7.1 
3,931,nS,2-H 99 
4, 120,suo,o.1s u; 
4,334,261, l',g 4ij 
~,~37,31:?,~~I 17 
!o,747,923,914 66 
4,%s,o:s,oo:. G~ 
5, 1u::i,~u1, 1511 ,, 
$,437, ?.D,G73 30 
5,601, l60,080 ~I 
5,954,398,3:16 9:, 
G,217,199,333 66 

1835 
1830 
isar 
1838 
1839 
1&,o 
t8it 
18H 
1843 
18H 
1815 
1616 
1sn 
18411 
l840 
1~$D 
1851 
1852 
13\3 
1854 
1855 
1856 
1857 
1858 
l859 
1860 
1861 
J86Z 
186.3 
1664 
1885 
18116 
1867 
1888 
1869 
Œ70 
IH71 
tH72 
1873 
l8ï4 
1875 
1876 
IS77 
1878 
1879 
1680 
18B1 
1<!~2 
1883 
18&4 
18S5 
1686 
, ••.. sï 
1888 
lt,8~ 
1890 
1691 
1892 
l~Q3 
1894 
1695 
ISÇ6 
1897 
1~98 
1899 
mou 
19111 
1902 
III03 
mot 
1005 
1000 
1907 
1006 

i 
• 1 ., •• ,. i a) :'Ion comprrs es prouuits uivers 1 

(voi1· annexe Vil). 1 

I,) i'oon compris jusqu'en 1906 inclus ! 
les loyers de Spn Il fa frontiërc el 1 
,I' A11vc1•s à Rollcrclum. A pn1·1ir de 1 
tn07, Ic loyer de la ligne de Spa à lo 
frontière est compeis dans Ies pari; des 
compuguics dont l't'.1n1 exploite les 
lignes. 

c) Y compris rr. !>iS,MIB-72 repré­ 
sentant Ic boni de la gcslion provi - 
soire de la ligne de Monsù llonnge. 

cl Y comprts fr. 9,8H,lï3-02 pro­ 
venant des geslions provisotrcs ,te, 
lign,:s reprises en 18!16 el en 1sa1. 
(Anvcl'S à Gand, Liégeois-Limbour­ 
geois, Gaud-Eecloo-Bruges cl Grnn,I , 
Centrn] lkli;c). Voir 1rncc 106 du i 
Compte général des Finuuccs pour les , 
années 1898, 18~9 cl 1~00. ! 

cJ Y compris Ic versement de 
fr ♦,096J3S 38 effectué par ln so­ 
ciélé Je ln Flnn,lrc Dccldcntnle, 1, 
valoir sur les protluil• nets de l'i,x­ 
ploitatiou ,Ic ses lignes pour compie 
de l'Élul penrlaut les exercices 1906 
el 1907. j 
f) Y compris les versements de j 

50,000 cl de t5!l,000 francs effectues 
rcspcctlvemeut pnr les sociétés de lu 
Fhmdru Occiueutate cl Je, Termonde 
à Saint-Nleclns , ;) \"Qloir sur les pre­ 
duits nel< de l'cxploitntion de leurs 
lignes pour compie de l'Élal. 



1\0 IX. 

A 

( 108 ) 

Décomposition du compte de premier établissement et de parachèvement 
des lignes exploitée~ moyennant 
Pour les années antérieures à t897, 

A Lignes construites directement par l'Etat : 

U;;ncs 
e-:t('lo!l\'es. 

!'ramier HabHsuro.ent èl travnux de 
) varachl!ver,rnut ti·n~1 à l'explnlt..'lllon. 
) 'l'rnvaux d'exrcnston non achevés a Cln 

d'exercice . 
Ll~1,t:i en eoastrueûon 
Ensemble pour l1(!1li!- construites directement par n:;1a.t . 

IJ. Lignes construttes à forfait pour compte de l'État: 
Lti;nH coustruttes co exécution des conventtons-tois tlUJ 

:o },1swlec/lS n,a.rs )873 et 21 jutllet/tá aQùt 18il~. 
rn décembre 1876)1•' <'L 26 juin 1871 ot ~1-lOjui11 •S78: 

I' l 'l'r,nau:i. llvrès i.t l'rxploitnlion . ara- 
chëvemeut. - 1l'c~

1
t::~~;:co11on n~hO\:fs. i\. lin 

J<:nsumble pour Hgn<'~ construites :i forfait 
C. Lignes rachetées : 

Moos h Mn11ag'l :capital reprèscutatff du anuultès]. 
Peplnstcr i. Sp.1. (n,cll-'ll 11ar auuullt-ll (ln 1872 ot compta.at 

l!'0 ,1$iiJ 
Dcn,lrc et wees (rachat par ennuttès c:n 1 8ï6 et co1.optant 

j•JI ll:iï7) 
Saln1-f;Jll!tlah1 il Jsrblsœul . 
Lierre À 'l'uruhout . 
Mar})tJhan i,. Virton et à }.,ft1oorto.u, y compris tee para­ 
d1tn:111cub nûectuès au moyeu de retenues faites sur Jo 
prix d'achat 

Rèseau rlcs Flandres. 
lfa~iu, Houiller, {capital r1!11.r:CscutalU des aunuitès] 
Luxembourg . 
Anvers ii (iaiul par Satut-Ntcolas . 
Llegcols-Ltmbourgeof s . 
Gund-Eeclco . 
Grand Central Helge. 
Platœux de Ilcrve . 
Sichem à Montntgu . 
Llège à Visé 
Hesbaye-Corulroa. . 
Satnt-Trcnd-Hassclt , 
Ftnndrc Occldontale , 
Tcrmondo it. Snlnt-i\'!colai . 

~ 

'Trneaux prévus tors du r:1chat , . 
l'ara- Autres lr.:lrau.c llHt'S à l'oxplcltntlcn 

chèvcmenl. Tt,arau~ d'extension non nchcvès a rin 
d c:terc1cc . . . . 

Ensomhle peur 1igcc, rachetées 
11 lignes e~ploltécs moyennant redevance fixe 

ou paris dos recettes : 
l'ara.• f Travaux Ilvrès à. l'c:<.ploitatlon . . 

cbcv.:-rnont. ! - non nehevès i, fin d'exercice . 
Ensemblu J'OUr llgnes touées par rKtal 

1.;. Dépendances ties stations: oxcoutrtqucs , colonuns 
hj drauliquea, ptatcs-rormos tou ruentus. etc, resurvctrs, 
cau,l~Jr,1,rc:;, èctairago Ncctri<1ur. (.;\ au ga,, etc. 
r. Dépenses générales pour études de projets 

de construction. 

a. Matériel de traction, de transport et de camion­ 
nage, machines fixes, outillage el inslallallons 
électriques des services de la lraclion (ateliers 
uépöts, etc.i. 

l" Uourmamlè pu 1•1::tat . 
CZ' ltoprls :..ux compagnlcs . 
Ensurnhlc pour Le matériel roulnnt, etc 

rotai du capital de premier établis sument , 
Pour fairo resscrtlr Ic capila\ Mgag,j dans Ic domaine 

cxptouë, il f;u1,t dëdu Ire ; 
1• J>our ligne, ou ccnstructloa ol travaux d'extcuslon non 
achcvès nofr llttora ,, et-dossus ) . 

i• Pour nlicnatlon d'Im mouhles, suustdcs, otc .Amoruesc­ 
rnc11t1 in •ltèc'3) 

Reste capital utile . . . fr. 

SI I'ou fait alJ:drncliou 1h1 J•(Îl. 

t!l8~ l!j9!0 1898 '.1800 1901 

1 386, '.!04, 185 b2 ,02, 185,917 45 41l,072,670 BO U0,347,304 21 426,2?1,UO 21 

(a) 0,2H0,8IO 79 (a) 8, Ill ,2BO 40 (a) 12,üiO,ólO 64 (a) 16,983,136 69 (a) 22, 10~,6U 73 
(a) 9,162,812 os (a} 9,1181.276 61 (a) 6,324,108 71 (o) 9,316,436,59 (•l l6,27~.S~8,70 

404,1147,~44 ~\l •I0.3;8.474 4H 4:J:~,u:n .zuu l!l 4-Vl.li41i,fHll 1,9 --46~_6117.97:/ 61 

156,007,124 10 156,007,124 10 156,007, • 24 10 1!16,007,IM 1n 156,007,124 10 
11,oso,»1; ,e J2 ,G02,58B 93 13,517,953 31 14,651 ,4UO 28 15,265,00l! 01 

al 103,992 90 (a) 65,658 54 (a) 81,3411 4• (a) 3, 7 93 10 (•) 27,504 ?4 

lf\1 t 101,9H2 51 u;,,.,n1~.:i,1 6f"" lfN.11119,',".!:! 9; li0.61i2, 117 1.tR 171,:?.Q!ltA.14 tol!) 

to ,537. 156 27 10.537,láG 27 I0,537,156 '27 IO, ,37, 150 27 l0,,31, 156 27 

6,78?,03I OS 6,782,031 08 6,782,031 08 t\ ïB2,o:u 08 6, 7:!'.l,031 08 

52,703,069 ~I ,2,703,069 51 52,703,0li~ 51 52,703,069 M 5:.!,7U.~,06\) 5,1 
:!,385,000 " 2,3s.;,ooo . 2,3851000 . 2,385,IJOO ,. 2,385,0(10 . 
4, 390, 117 40 4,390,117 40 4,39IJ, 117 40 4,3!J6,ll7 40 4,3%,117 40 

6, !t37 ,6i~ $9 6,937 ,6l5 59 6,037,Hftf> 69 s,931 ,no, &IJ 6,9~1,045 1W 
)7 ,~4J, 9:l2 ~~ 17,4~1 ,US:! 42 17,44J~OS2 42 17,441,982 42 17,441,982 -42 

)9'1,:!0t-1,800 " 19~.20~,800 " 194,208,800 " 19~, 2CJ8 1 800 . 19~ 1 ".?.O~, 800 . 
)27,3.'15, 106 su t2.7,35á,l0ô 80 127,155, 106 80 127,355,106 60 12713[;f,,10U 80 
14,700,550 . H, 700,5GO " 14,700,550 . u, 700,550 . H, 100,550 ' 34,998,416 50 34,~98,416 50 3~,998,HO ~O 3,l,998,416 50 34,1198,UG ~O 
7,73~,600 " 7,7:ló,6011 " 7,734.,600 " 7,734,600 . 7,734,600 . 

:1) 216,218,SS·l 27 2rn,21M,884 n 21R,218,884 27 216,218,881 27 216, ~18,88~ 27 
23,116,178 2; zr.nu, 1ï8 25 23,116,178 25 23,116,118 25 23,116, l7S 2> 

" 353,~71 26 353,371 W :153,371 28 353,~7! 26 . . 10,024,71!8 20 I0,024,788 :o 10, 1)24 ,'188 21) 

" . . 24,738,160 . 24,738,160 . 
" " " 4,180,600 . ,, 180,600 . . " . " . . . " " . 

~ 13,101,927 10 13,101,927 16 {4) 13\152,lll 27 (6) 13, 193,655,38 13,193,665 38 
(~) 57,76;,,~33 19 6210lä,5~B 56 66,346,692 22 (7) 74,486,162 58 ;9,600,9~1 H 

'.«) 621,073 03 {<l) 7~1>.~37 82 (a) 878,871 08 (a) 992,~69 39 (a) :J, 192,3:!5 ';6 

1 
7~11,IHl,i1:i.11:::.. 7tl:),?7.'>,:i3! ~\I tHtl1211,:iï3 12. 8~7,4M,f>:l4 9U !'1(1:J,hU8.4:t:1, J:s 

l 3J 9,4H,6ó7 4l tl, 761 ,87ï 97 10,178,!.16 19 (R) B, 129,228 05 R1JHl,528 20 
(«) ti,!IU:l i.M (a) 8'1,Jn; Ul (a) 61,887 14 fa) 5'.?. '10~ ~•5 (•l l3,R40 62 

U,4il ,~:",1 :{5 ---~.~;;. 10,2:•nt.~13 33 8,181 .\)~8 " B,330, lt!!:,_ 

ll0,3!Hl/JM4 \I'..! 4::!.?to,mil 08 45.!,::19,144 71 4R,907 .108 ·74 _'-!J,61~,7'.?4 eo - 
111 7:?.U,fli2 2:.? I?, ·t09,3:i0 :1P. 12.Sif>,'.!~7 m, 13.311.9''-) 93 13.~l4,l(I,\ 79 

zno, 7~3, 19:! 30 277,032, IUO, ID 291,374,981 51 318,~J6,501 12 J;J,215,31'1 83 
HU,381,932 :!:! 8J1 .f81,93l ~1 (Ó) 90,173.261 (i3 90, l73,2r.4 O:l UO, l'3,261 63 
aJo, lJH, 114 :-,·, :-rn1>.41i,122 ,H 3'il, 5iX. 'Lit~! 1 '/ 40ö,50U, 765 7ó 447 .38"'~'•0li 46 - 1 /715,-HJ:!,;;t'..!J !JI 1,815, IOS,1115 81 l,8li2,tlll0,ll9l 28 1,uH,704/101 ~9 210UH1üt1:1,37U !!.J 

BJ,\i5,0~6 MU 1~. t27,618 41 19,980,723 01 27,348,JH n 40,oio,ooi 55 

tl, l011,255 5:! 8,156,271) 64 8, 18fi, 908 67 (~) G,R44,980 08 a, sso.asa 56 
1,H?,~10,637 m 1,1s•,~~;,ooo s, l ,814,~13,969 00 1,~1(171:Hl,Z16 49 t,YUl,10.\1488 18 

fh! rachat du cbcrnln de for de Termondo;. Saln~-Nlcolas (<r.1,~Z,). 740.31)1 li tl:str. ,,out Ic cilpital utile 

( 1) Y .-:oinpri.c. une sunnue de fr. ,, , i r 6,780- 19 p.i yéc 110L1r b secuou 1)' Aix ;I la fro uüère, eu cxécujion de Ji., couvcutlou du t5 .:1 vt-i 1 1897 avec Ic gou- 
\' C1"11cm c11 L pi us sinn (:.u(. 3, S 1, tic la lui «Ic racl1~l). 

(1) Y r.um111ii fr. 1,0Ji,JJ1 .. ~9 pot1r les }Jlalc.iux ile Hcr ve et fr. J,811,r,03-G;, Pv!" A111•cn ,\ la f1outit'rcnécrl11ncl.aisc, 1·achclés eu 1897. 
(3) JJ<-rlucliou l:dtc dl!',\ tn1ufcru dout 1p1c.ll1ur, nu r cnvui 'J., 
(-i) Y r.un111ri., une ~0111111e ile fr, 5u, rbc-: 1, rcurlrour-sén 1111 Granll Ccnlral UcJg:,] po1,1r tra vaux d'c s tcuvio n , cte.. cfiecltH:.\ r;ir la co11q1a,;nic pc111l~11l 

1,;1 i;c.~t.ion J'OUr <:on1pl,: de l'El;1L c:11 189ï. . 
C•) Y ,;0111p1i~ une !>1Jm11ie (Ic fr. 1,G99-~1, n:ml,our11!e nu Grand Centr;;il Uclg:c puur ucquuuiou de mnt1:1id ,:n e xteu aieu 1•11nila111 1~ 5cdiou J'Ollr 

comr<c th: l'ElJl, en 18!,ï· 



A 

( {û!) ) 

du réseau appartenant à l'l!.'tat1 y compris les lignes rachetées. Frais de parachèvement 
parts des recettes ou loye1·. 
voir l'annexe IX du compt-rendu de l'.l05. 

1· -- ---- - ----- -- •-- --- -· -·- --- 
1 1 

1 

Différences 

1 IDOt 1 11903 101!<1 190$ 1905 1902 l998 t.:1,1re 
1 1907-1908 
1 

',.35,2?1 ,9l3 99 44G 1CN.1':=,tH9 :J~ 45?,929, 764 31 41!6,733,158 56 5û2, 76H/i38 :!3 617,165,362 791 574,977,186 42 27,711,82~ 63 

a) 25,i71 ,365 01; (a) '.!8/J6:S:,9~J :°Ji :a) ,16~40l ,Hr'J!.) 'H [aJ 26,651,918 3l (a) ss, esr, 165 ,2 (•) IR,860,6f9 861 (a) 21,215,490 16 (a) 3,3~4l80 ~o 
(a) ,s.~110, 16a r,:, (al :!O,!IIS,7'>5 ~; (al .w.~02.011 -10 fui 37~965,072. " (a) 47,?25,015 75 (a) 51,830,800 51 (a) c0,83P,48' 0~ (a)-1,00P,318 45 

41!._393,4Sl) ~;R. -1Y:.io,"-,.S.fh!. 3.'J 5! 1,6:n., if56 -15 55L'.C.JO, M.!' 8t, 578,tJRltlil!J 50 hl 7. ~J5h, 77:J 19 1 M:<-,O!:S, 15X 67 :10.111it1,:!-'-,!) 41'S - 
156,001, 12~ 10 15-5,007,12~ JU ló6,0IJ7, 12\ JO 156,007, l'.N 10 156,007,124 10 156,0()7, 124 10 156,0<)7, 12-1. 10 " J5,6H ,37!J J6 JG1?'i3,-i45' 7.1 17,039,028 87 17,8fH,165 16 18,161,432 57 19,075,536 19 l~,549,979 31 47-i,4t3 12 

'•I !18,6SO fil (a) 29,!;()0 8fi (a} 60,085 lij (a) 67,394 . (a) 07 ,079 29 (a) 169,511 29 (a) 102,448 . 
171.H7,1t.:i,SS 172,2"0,átj!) Xl li3,075, i.5:4 !!!,_ 17~.!l31 ,1;)5 21 t7:'i,~3n,,,~o .,, 17ô1, l!,U. 7!!9 5H \ 1i5, 72f),f);111 70 ~ .ïiiïïïî - - 

10,53;, 15-8 :n Hl,!,J;, •56 27 W,5-:l7, 156 27 10,537,156 27 l0,537,156 27 10,537,156 21 ID,53J,U6 27 " 

6, 762,03! 08 6, 78'.!,0lJ 08 6,782,031 08 6,762,031 08 6,762,031 08 6,782,031 08 6,782,031 08 " 
52,703,069 51 5~, ïO:J,069 SJ 5':!, ï03,0G9 61 52,703,069 51 52, 70l,060 51 52,703,069 51 51 • 703,C6U 51 " 

:!,3-.':5,000 . ~, 385,000 . :!:,385,UOU . 2,38,,000 . 2,385,000 ., 2.38:>J>O0 . 1,385,0110 " " 
4,396,117 40 4,JllG,117 40 4,396,117 40 4,396,117 40 4,396,117 40 4 ,3'Jtt, 117 40 •,396,117 40 . 
6,93ï,M5 59 6,037 ,0~5 59 ti-, 937 ,6!i5 59 6.1137,r,,15 59 6, 0:11 ,645 59 6, !137 ,645 59 0,917,645 59 . 
l7,4't1t9S2 42 17,441,982 42 J7 ,4U 11J8'.'! 42 11,Hl,U82 42 17,441,982 42 17,'1~1198:!42 17,141,081 '12 " 

J9i,'!0$t800 . H.14,WS,600 . PJ.'f, :WB,rn!J . rnl,208,AóO " l!l4, 208,SCO . 194,208,800 . 19•, :o~,B00 . " 
Itï ,us, 106 sn 1'2ï/!55,J06 80 12:7,:-t55,10f; 80 121,355,IOG 80 127,355, l06 80 127 , 355 . IOü 80 l2',3ö5, 106 EO " 

11, 1 700,:,50 " 14,700,550 . U,i001550 . 14.700,5\0 " li, 700,550 . 11,.~00,550 . 14,700,550 . ' 3l,9~S.416 50 ~-t,9'J8,,H6 50 J.j,~198,,UG 50 3Ul9f ,41ô 50 34,0Y8,4l6 50 31,9f8,416 50 31,9U8,416 óO . 
ï,1.J·i,600 . 7,73-i,600 . 7, ')';{4,!'i,00 . 7,î3-i/i00 . 7,734 ,6CO . (11)7,719,600 " 7,719,600 " " 

216,218,884. 2.7 216,218,681 27 216/!18,:•Vi!J 27 2lô ,218,864 27 216,2l8,A84 27 210,21s,sa~ :n 216,218,A84 27 . 
23,.116, 176 2.j 23, 11~. 118 :25 23, l ru, 178 25 23,116,178 25 n, 11a,11s 25 23,116,178 25 23,116,118 25 ' 353 371 W 353,371 26 353,371 26 353,371 26 353,371 26 353,371 21; :!53,371 2ô " 
IU,024,788 10 10,024, i89 20 10,024,163 20 10,024,788 20 10,02,, 78ij 20 10,0!4,i88 20 I0,024,788 20 . 
24,i:18,160 . ';?~,ï~'-1,160 . 2~t/38,160 . 24,738,160 " 21, 13~, 160 " 21,1:is,1eu ' 24,738,160 . ' 
4,180,6()0 . 4,180,6'JO . (IO) 4,259,166 08 4.250,166 08 4,259,166,08 4,159, 16û 08 4,259,IE6 OR . . . . . 52.,2:57,f,69 " 52,251,569 n . . " " . . . 3,520,740 31 3,520,746 31 

13,193,655 38 13, 193,()65 38 13, 193,fi65 38 13,IUJ,6~5 38 13, W3,66, 38 13, IU3,665 JA 13,193,665 38 . 
87,012,003 50 93,561,791 40 100,8t'l ,9i3 68 111,-18~\023 84 111,:nJ165I -46 126, 140,~36 80 135,262,418 51 9,12l,4i8l ns 

"<>) :!,~57,084 34 (a) :!,075, 159 81 (a) 3,185,337 73 (a) 2,48~,ow 26 (a) 2,518,783 73 (a) 3,572,978 03 (Q) 5,086,388 36 [a) 1,518,~IO 33 

~hl,li";!:1,.210 ;7 8ti7,6!e911J74 :W Siri, 162.020 4:! ,._M6,U51,6:Jv li 891,!1;°>6, 12~ W Yf-141□.-.1,1?1 tlO \Jli8, IUB,811 m l•:J..l:':>fl,H:J8 :.!':f - 
8,4,~,,2081$8 8,724,595 42 9,073,281 11 9,4-14,483 67 9,605,347 86 9,893,3~4 i3 IO,Oi7,5?3 65 151,218 02 

l•l S'~,Glii 5!t . . " . . " " 
ti.:":dï,l\îti 41 1'1,7:!4,5!f!') 42 Y,Oî:1,2Kl Il H.4!i4,4fU fi1 0 .6(}~ •.. 147 81) ~.81J,i,.i,5t, U Ul,1147/l73 65 15,i/U!i H2 - - 
S?,614,91î5 :!0 ftl,~OT,1R6 41 5,'f,798,fr)';' 01 !i7 /i6fi,6U Yi 61,181,017 RI 61,9~7,074 43 fit) , 92~1, 46 t 5fl 4 ,(135.300 13 , - 

17,14>,275 :-1, 14,IVi-4.:ms 3; 1~ ,725/tfifi h9 l!,.:(fi:'1,k7S .HJ 15, 7fl6, 113 31t lfi,'.!lfi,681 ï5 17,672.818 73 ~!!9,5-13 :u - 
3~J5, '.?60, G30 37 432,590,681 07 t;IH,':!49,902 76 ••ll,005,314 38 508,039,922 35 51i7,43,j,588 6L 5U9,983,H39 ~2 52,5481:!-lO 71 
!t0,1'3.26l U,1 9'1,l7:l,:!6t r.3 IJ0,17:1,:?0~ (i1 110, tï:1,·!11! 6:-3 U0.11:l,2f>4 61 ~n,110,un;; 03 9~,719,0!Jrt 63 . 
,,!i."l'.4:-J.1,1'\t:, " 5.::!1 ;5i;1y~!J t·O ,Xi~.ti.!;J,.:M :i!I r,111,r-;5,;,ï~ 01 !,IJH,11:{, l~li H~ H~I, 1·,11f.S'i. Pi tl!!:J. 70:!, ~J;{it X;~> 5:!-.!"14X,:.!!J,O 11 - 2107.'.!,6~6,9,40 Jj 2, l-$5,2;j3•t,Uî 5ti :!120~,5.:S:l,83_4 72 2,275,319,:!S::I Hi 2,3::m,612, ~3o n 2,48U ,J2o,Ol~ 31_; ..!,58J,2U1,3U2 35 I02,0ö61317 9V 

46,815,969 ~4 ~l,05'i1i95 32 71,01s,Q;o n 67,160,002 54 7R1828,35~ 00 74,331,467 72 78,301,887 00 ~.~70,420 18 

7 ,05'2.t,f,!'> QO 7, '!37, 9t2 6.~) ,,,41,02.1 93 7,66R,907 69 7,0l7,~6R n ,o.3311,573 20 l )0.857.83:J 30 527,260 10 

2,0l8t7i8t405 21 2,07fl,OJ.8,289 59 2,125,171,040 os 2,200,400,312 03 ~,'.!1::J,867,103 55 2,:19ô,1361,033 44 1 2,4~1,132,671 15 \lB,418,637 71 

du roseau l"Xploit(· pat l'l::1.:it ..•. , . Î 2,490,fill,92,> RI 1 Oi,U47,6UI 40 -- 
(6) Y compris une somme rie fr. /11,553-r 11 rcmhoursée au Gr:rnd Ccutral Belge pour' luun~ d'e steuston •. de.~ efTe;cluét J1Ar h cc mpago!c punda nl 

n g esttcu pour cOn!f1lc {Ic l'J-;rat. en 1808. 
(7) y ccrupri a fr. i,313.566•5:l pour l.-. lisnc de n~il,.,yc~Condrot, rad1cléf! Cf1 1900. 
(ti) J)~,lucticrn faue «Ic îr , ,,3r3.!;G6-b:,. - - 
(9) nr,lucltur1 failc ,Ic la .1.n111mc tic fr, , ,36i 1'191~99. ,·Alo.?t1r Ile Ja ligt1,1 1lè JA1n,len•S:d11L•Trond,. cömprltre tl.ms les amorti.ucm~uu inrBn:~r.11 

dcpttî5 1857 d r1;i11lro·Ï11ilc ll:10~ Ir: c-1pit.i( ntil1• en 19r1,1, 4:r,,.111I~ du raclrnl clc Jo ligoe <Ic S;iint•'J'rnnd i1 H ,u~ch. 
(10) l\i•~lt>nurnt ,ldinilif du prix d,~ r:iclrnt ,lii lie ligne S:.is nl-'l'rond-lla,~dl. . . 
(11) IJ,:11111:thrn { .. die 11'110..: $VU1UJJ! ,l,i 1!">.0110 fr,rJ1ci. pour non c~)c1Hlon 11.11 );i compngnlc i11lt:rc:ssfc~ -fi1'!t dBU$c'"S' ;p1·1:vncs :m Jittcrn U de J ar licle !) ile 

J.a cun rent ion de r:tr.llill du ,,a,·riJ 18u7. •. 



1'(o X. - Voies et travaux. - Résumé des résultats principaux de fa dernière période quinquennale (i904-{908) 
el de la dernière année (-19(13) de la période précédente. 

Longueur errscuve. en mëtres courants, ues lignes exploitée, par l'Élot, ~ douhle voie. ,il) l ,i:?9,26;'; 
au 31 décembre. · · · · • · · · · · • • · · • simple vole. :?,S:H,~5:5 

Ensemble. 

Longueur errecuve, en mètres courants, au 3i décembre, des lignes l double voie· 
appartenant à l'ltlat · 1 l simp e vo e 

Ensemble. 

Longueur moyenne des lignes exploitées par l'lttat. 

Mêlres courants 

de rails 

en acier 

voies principales. 

de 5î kilog. par mètre 

de 52 

de 40.6 - 

de 3'l k ilog. 

de 35 k ilog . et moins par mèt 

de 57 kilog. par mètre 

de 5:! 

en fer 

voies de garage,ùe char- 
gement et de dëcnarge- < de 40.6 - 
ment. 

en général. 

de 38 ktlog, 

de 35 ki log. et moins par mèt. 

l de 51 kilog. par mètre 
' de 5! - ·- 

1 
de 40.6 - - • • 

de 38 kilog . - • . 

de 35 knos. et moins par mèt. 

l voies principales •.•...•. de 38 ki log par mètre. . 

voies de garage, de chargement et de déehargement 

en général • • • • . • . . • . . . • 

1903. il 19H. tBOli. tttOG. Ut01'. --·-1 ;~. , 

( 1) ,1.,055 ,518 

1,562 ,OSO 

:?,20i,OOG 

S,7ï0,542 

(t) 4,0ö:!,o.rn 

2,8G8,\Jl5 

1,781,172 

ü,254.254 

182,iSO 

31 ,i13 

20,636 

5,2t4.84i 

400,575 

2,900,618 

1,801,-808 

9,,i69, {01 

588,705 

218,592 

1,899,785 

2,118 317 

( 1) 1 , ne. rso 
2,21:>9,8S2 

(1) 4,036.0,1.1 

1,609,530 

2,H:5,531> 

:S,i!JS,065 

(1) 4,030,041 

2.925,G(fü 

:?,253,008 

5,850,530 

168,037 

:53,822 

41,958 

5,498,059 

-iOS, 1D5 

2,%9,487 

2,294,906 

9,55Ui69 

571 .202 

155,181 

1,865.292 

2,0'20,475 

(1) i,80!, 176 

~.245,ï:50 

(1) 4,0-W,9l2 

1 , 63,{., ;j.l7 

2,i:!9,:.iSO 

S.703,9:56 

(1) 4,016.467 

:!, U'26, 778 

2,803, 1 li 

5,5~0,~93 

!Gi ,492 

.¾0,.¼:s.J 

08,084 

S,1508,365 

408,898 

2,96i,252 

2,871,19::î 

8,9-14,656 

576,390 

158,556 

1,831,SiG 

1,970,252 

(l) l ,8::i2, l6l 

2,2:58,iGO 

(1) .J,070,021 

t ,GG-l,580 

2,lH,.U.'5 

5,i8i,002 

(1) 4,06,1,. i58 

2,928,{Hi 

S,416,706 

+,890,938 

128,.J:fö 

42,ûO,i. 

156,852 

4,081,Gii 

2·Hl,50! 

2,971, 81'5I 

3,t:iï515S8 

8,972,615 

S7ï, i:26 

127 ,2,i-4 

1,780,512 

1,907 1750 

(Il l,\J00.285 1 2,010,.!-!.8 

2,101,801 , 2,!R5,079 

(1) 4,101,174 

1,7-U,ïll 

2,0i!î,301 

3,817,012 

(1) -',092, 1:Si 

6, !Ili 

2,IJ2i ,861 

4,023,.{74 

4,4:U,552 

i 26, .i08 

41.871 

171,007 

.{,,596..i04 

2-H ,052 

6, t97 

2,969,732 

,,1.04,·.131 

8,820,7156 

:567,460 

05,toi 

1,7115,llï:5 

1,810,78() 

·h 290, .i~ï · 

1 ,8-iS,-UO 

2, Hl8,(llü 

4,0-H,4:SO 

4,2ss,.ns 

GO, l-i2 

2,9,i-i, ':!3l 

4,786,620 

4,278,372 

t02,68~ 

(l! ,982 

108,008 

4.C00,-'79 

3ti:'i,89.! 

60,142 

5,006,216 

.ft,95.i,7!8 

8,938,851 

458,5i6 

8ï,2fä 

1,626,555 

1,715.780 

~ 1 > .._ 



) qua """"'""s("'"") ' 12,000 56,000 30,000 55,000 51 .ooo 39,500 
Consommntion annuelle de sommes totales dépensées rails d'acier . . . 1. ,558,1545 4,758,500 5,825,000 4.121i,OOO 6,98i.OOO G,~00,21'10 

prix moyen par tonne. . 129.88 151 .65 121.:rn 125.00 1:57.00 159.f>O 

1 vo'.es principa_les. (1) 6,593,-i38 ([) 6,4i5,029 (t) 6,481), 12.t. (1) G,M9.87i (1) 6,650,950 6,MG,263 

cbêne . voies accessoires. 2,-l69,930 2,5ii,83I 2,691,951 2,888,990 5,01-1.038 5.H4,052 

Ensemble, (1) 8,863,368 \ 1) 9 , 050 . 860 (!) 9,181,075 ( 1 ) 9 , .{38 , 80 7 (1) 9,671,988 10,U0,31:S 

/ "·'" ",,.,,.,,. 29,7:?8 2;;. \l2,l 24,918 a.rss IG,53i 42.020 
Nombre de billes en bois exis- ~ . 217,(H5 20·i.4i4 HH,015 18:!,;'5:!2 171),i:55 Hn,022 tant dans les voies • • , sapin voies accessoires, 

Ensemble. 2,1-7,575 2;52,398 218,931 191. 980 196, 2i0 2:26,M':l l voies principales. ö0,005 57. 28.-j. 70,765 10;:i,835 155 ii1i:1 f!i! .827 
hêtre • voies accessoires. 1.8:59 1.85D 1,90G 

C) _,._ 
2,682 2,2ï0 -,~.J..:) 

Ensemble. 51,862 59,Ho 72,0ït 108,188 138, 23,~ 15-i. 09i 

Prix moyen (cr énsotage compris) des billes en chéne ùe Om. 26 sur Qm,14 acqwises dans 
l'année . G tH G.~U 6.-iO G '>- [' -,· 0.38 ·-' ),<);) 

Longueur des voies (simples) l voies principales (mètres courants) 5i.\l82 .{6,819 29,906 28,032 2i,70!l rn,:mo 
sur longrrnvs et traverses voies accessoires ( - ) i:fö. ,{.(38 128,226 124. 300 124,:!4:! 12i ,0:0 l:!2,DSO 
métalliques . . • • • Ensemble ( - ) 185,450 1i5,045 !iH, :GG 153,17.~ 1::i-i,i::Hl 130,38;) 

~ du btock-systern ( - ) 1,202.GQ.i. 1, 22~. 0.13 1,21.~,583 1 ,423,3-i8 1,.rn2,ri;:;o l .sss, 17(\ ..--. 
Longueur des lignes armées • - 

1 
~ tie grosses sonneries ( - ) G95,503 693.593 6i!l,356 tii5.35i ill2,1i.'ii 605,0i9 .•. .... 

munis de berr+ères mnnœuvrées sur place el à la main. 3,509 3,330 3,2'•8 3,271 5,23-l 3,4-22 ...___, 
à bascules ou roulantes, manœuvrëes 

1 
Nombre de passages a niveau. { à distance 818 853 8,l8 8:îO 8,~! il2G 

ou verts et non surveillés. 2,010 2.oon :!,003 2,002 2,02~ ~- !,fö 

Ensemble. û <)<)- o, 180 6.1,iO G, 123 o,ono 6,-103 
J -- , 

Dépense annuelle pour le gan.li,unage des passages il niveau . ~.8:H, 113i :!,81!),,139 2,8H,3ii0 ~.8û:2 .. t:i9 3,0:il.Oï7 :5, 173,060 

Nombre de passages ~ niveau supprimés dans l'année t>2 ~8 ,fä 35 32 50 

Nombre de recccruemems et gori,s privées • . l ,:!,i;i 1, :i.~;:i 1,2!<0 1,so.i 1.33:i l ,:S(l8 

Nombre de raccordements de lir,nes vicinales aux stations gérées Jlllr l'tlot 05 OG 1)0 102 IO~ IH 

Nombre de travers ées de voies de l'Étnt par ces lignes victuales . 85 BG 87 81) 91 9~ 

Valeur au 31 décembre des approvisionnements des voies et travaux . ns,-201 ,us J;:i,S9G,itl8 ti ,5Hl, 10:î 21,511,1~9 !H :!.&.,893, 190 24,SG0,081 

(!) Chiffres rectifiés, 



~0 XI. - Traction et matériel. - Résumé des résultats principaux de la dernière période quinquennale (-1904 à !908) 
et de la dernière année ( 1903) de la période précédente. 

1 

11!03. Il 
11)0<1. 

1 
100:i. 

1 

1906, 1 U)O-,, 

1 

fO!l8. 1 
1 

Nombre de Iocomoti r es , . . . .. . . . . . . . . . . . ... . . . . . ii,088 5,i86 3,509 S,427 :3,658 3.915 

- de voitures automotrices •.••• . . . . . . . . . ....... 28 24 24 23 2,5 50 

- de tenders (indépendants de Ja locomotive) •. ....... . . . .. 2,105 2,170 2.331 2,570 'Lil8 2,814 

- de voitures A voyae eurs, y compris Ja partie « voiture > des voitures à vapeur 
et nes voitures-fourgons, etc. .................... 6,558 6,570 6.845 6.853 i ,Oï9 7,~64- 

- de vëhtcutes divers 'pour trains de voyageurs : [rourgons à bagages, wagons 
fermés pour petits colis, boxes, etc.) ..••.••.•.....•••• i ,981 2,04i :'!.08~ 2,092 ~.!06 2,268 

- de voitures motrices pour ligne vicinale électrique . . . . ..... . .... 12 12 16 i6 16 16 

- de voitures remorquées - . . . . . . . . .... - . 20 20 20 20 2,) 20 

- tie wagons à marchandises. • • . . . . . . " . . . . . .... .... 66,409 68,S9fl iO, i20 il, 716 i4,565 78,664 

- de véhicules pour services divers: pour embrancbemenls de charbonnages, pour 
l'entretien cle la route, wagons de secours, etc., etc. . • • . . . . • • . . 1,450 t,501 1,401 1,619 1,6:52 1,056 

- de bâches •.•... . . . . . . . . . ~ . . . . . . . . . . . .. . . 24,3ï8 22,936 24,686 ss.eis '!8,297 2i ,472 

j l "''" " ""'"" . . . . . . . . . 58,600, 133(' 1 59,91i,839(1) 41,509, 258(1) .n, 7.w, Ooi(') 43,830,GOt('} .W,Oi.f.-1i69('1 
Parc.ours .kilornélri- producurs de receues , 
que uee loeorncüvee trains de marchandises •...•.•. 55,804,~7 55,t22, 165 56,564-,826 38,461 . .U2 39,G00,8-i2 39,165,361 
de l'ttat 

pour le service : trains de route, à vide ou en manœuvre ..•. 20,048,175 2t.8-I0,322 23,207,058 2.f.,925,.f.0!"; se.sei ,9i6 27,0S;i,170 

j QU ••• tltés (tonnes) , , , . , , , . , , 1,390,210 t.452, 139 i ,!>82,871> 1,71-',.f.90 1,841,08' t ,810,0ïO 

Consommation de charho1(des Iocomouvee . pr1:1 moyen par tonne. . . . . . • . . 12.U t2.tG Il .91 U.03 16.90 1.6.89 

dépenses . • • • . • • • • • • • . 16,985,606 17,0~S,SOö 18,8-!9,81?5 24,061,t!O 31,288,320 30,it9,510 

Consommalion de chernon par locomotive- ~ quantités (kllogr,) · • • , · , • . • . U..99 U,09 15.6! i6.i5 16. 75 16.20 

kJJomètre en gént!ral. 0,182 0,18j 0, 18G 0,227 0,28,i- O,i7-6 dépeoses . . • • . • • • • • .••. 

..--.. 

:/> .___, 



j " "''""'" .. 989,659 1,008,81:1 i.037,606 1,062,317 i ,07::i,0\12 t. :126,()58 

Nombre annuel ue trains • • .••.•• , de marchandises , 663,21)0 079,311 69+,886 7:!1,553 74-0..102 7:fü,082 

\ de service. • . • . 26,073 32.606 35,078 35,765 31,588 28,324- 

~ voyageurs. . 36,512,170(' 57,286, 0.{.9(') 38,.f.7.f.,553(') 50,716 ,016(1) .t.0,2!8,0H(') 42,063,868(1) 
Parcours des trains, productifs de recettes , 

marchandises .. 27,359,098 27,800,!iiS i0,500,3;.J 31,205,013 51,710,864 3:1,328,GHl 

Parcours des trains de service . . . . .. . . . . . . . . . . . ' . . .. 42!-1,060 548,545 671,4-..'>0 t152,828 718,H9 61H,5!H 

nombre d'installations .. . . 46 ISO 51 ;i(j 50 62 

de lampes à arc. :1,995 2,278 :!,428 2,782 5,iö6 3,441 

électrique. ..•.. < - de lampes à incandescence. 5,597 0.44! 6,8132 7,605 9,118 I0,1564 

total de lampes . . • ••. 7,1592 8,720 9,290 :10,1585 12,2/H 13,805 

puissance totale des lampes en kilowutts. 1,175 1,3-lti 1,483 t ,6 .• 7 1,987 '!,.,21, 

lfolairage . . . . . / 
\ nombre de becs • . . • . . • . . • , 26,426 26,900 27,065 27,232 i6,-H7 ::!6,566 -- ·, ga2. . . . . • i consommation totale, en mètres cubes 4,780,258 5,001,259 4,781,421 -1,702,0-19 4, i88, 198 4,786,250 ..•. 
dépense totale. . . • • • • • . • . 574,582 613,2'!3 579,576 5i5,656 5ï9,197 589.':!75 - 1 ;> 

--i-1 

~ quantités consommées, en litres 6,687,175 7,006,126 7,049,935 7,950,265 8,3i0,567 8,881,611 ~ 
pétrole ..••.•• 

dépense totale . • • . , . • • • • 662,050 556,987 ,so, 100 623,501 750,65,i ù49,4U 

~ quentitée consommées, en kilog. .. 684,252 667,~09 601,517 769,307 803,857 8~3, 109 
bulle de colza épurée. 

dépense totale • • . . • • • • • 368,558 3:25,817 537,066 413,8!0 588,4~8 709,438 

Graissage {huiles, suif et graisses). . 
. . . l consommation totale, en kllog . • 

1 
4,160,966 4,5fä,43;:i 5,231,220 6, i!>6, 952 6,058,äS2 7 ,29.i,91i 

dépense totale . • . . • • • . · . 913,049 904,506 i,066,9:1.8 1,558,495 i ,8.i-5,487 t,888,785 

Valeur, au 31 décembre, des approvisionnements du service de Ia traction et du matériel . 1 27,0915,351 28,914,230 29,5"3,393 29,888,209 54,8:!3,802 37,859,751 

(f) Non compris 5,!9! kilomètres en 1908, 9,8i2 en 1907, !0,120 Cil 1906, 10,108 e,1 !905, 1,09::! en 1904 cl 9,236 en t!l03, se rapportau! aux voilures électl'ique• ayant circulé sur le réseau prineipal r 
495,!23 kilomètres en 1908, 493,890 en 1907, 480,339 en !906, 4:16,345 en t90tî, '111,827 en t904 cl 4!î2,lS81 eu 1905, se rapportant à la ligne. 11 traction électrique de Mons à Boussu. 



A 

N° XII. - Exploitation et recettes 
Iléswné des résulùüs p1·incipa11x de la dernière période quinquennale 

( -f H. ) 

1 
1 
t 
' 
1 
1 

1

1 
royogeurs l Scrncc 111tfm.•u1. 

sur n-s - mures 

. 
h1:111•s à écartement · 

'\ uormal. - in tcrnationaux . 

1. Vo)';•aturs de 1:1 lii;nc , icinak !Il· Mons à Boussu. 

Bagogcs. 

Eusen,blc. 

l sen ice intérieur . 

- mixtes • 

- mternntfonaux 

l'e lites 

marcuaudises. 

G, os-es 

marchan-ises, 

Finances. 

~11uipai;es. 

Cher eux 

et bestiaux. 

Ensemble. 

) 

serv tee "?" r . 
- mixtes .• 

- Internntlonaux 

Ensemble. 

1 
service intérieur . 

mixtes. 

internolionnux 

Ensemble 

l service intérieur - mixtes •• 

-. iutemationeux 

Ensemble. 

l service intérieur 

- mixtes. 

- internationoux 

Ensemble. 

l service intérieur . 

- mixtes. . , 

- Internationaux 

Enscmblt1. 

l Tickets d'entrée dans les 
sin lions. 

Autres produits • Produits extrnordlnarres. 

l'roùuitsdivers • • • 

I.nscmtne. 
neccttcs totales. 

1 tBH. 

UN1Tt l=11=00=1=·e=111=E=NT=.=1==n=e=cE::::·r=T=K.==11 ,oo,u.,, 1 _ 1 

Quiutaux 

QuinlOUJ 

Groups. 

Voilures 

Expédil. 

Francs. 

Hecdle hrute kilométri<(llC • 1 

Oércns~ d'c)Xploitalion kilomélriq11e. , 
Receue nette kilomêtririuc . , 
neceue moycnnr: par rorogcur embarqué . , 
Parcours moyen d'un 1·oya3eur l(ilom. 
Produit moyen par 1011110 de crosses marchand, Francs, 
Parcours rnorr•n d'une to1111e de arosses mar- 

chandises I Kllom. 
Steuons, baltes, 1,o;nts d'arrêt, etc, au 31 déc. Nombre. 

t90l. 

, ,Yoyages.f 118,548.881 

8.073.778 

4,356,858 

1,:Wi,lï:; 

55,:SJS.589 9-l- li 121,507,958 

ï ,55[>.809 71 

8,88-i,051 69 

193,391 !)9 

132,6C4,692 I 12, 1s1,916 33 li 136,409,599 I 74,279,290 46 

26~,854 844,4.i2 30 

'25,î5I 60,fi2i 00 

157,525 f ,087 ,8ï2 OD 

447,110 I 1,998,838 54 

5,967,644 10.608,451 71 

320,95-i 94i,7ï7 52 

905,094 5,470,597 92 

5,201,292 I 15.023,826 95 

Tonnes.! 25,453,752 I ï2,224,504 40 Il 25,71,0,452 j H,5137,,'9-i 20 

5.208,1181ll,8i0,!5504 

13,0&ü,817 45,117,1320 02 

(') 

(') 

(') 

(') 

3,<195 

117 

20f> 

3,908 

512,663 » 

17,137 04 

M,tä8 80 

383,959 80 

73,[)17 61 

3,002 50 

IIJ,201 ï8 

96,211 95 

62.2101 1,745,436 08 

10,0851 80.406 58 

84,732 I 2;387,587 12 

241,664 20 

3,:rn:J,725 1t1 

312,504 47 

3,929 1 984 43 
225,194,506 47 

8,904,813 

,i, 568, 7b6 

1,508,062 

2H,~22 

24,532 

rna,o.io 
457,194 

4,!,U,8'l2 

340,269 

!H:5, 780 

5,-H:l,506 

U,420,0til 

(') 

(') 

(') 

(1) 

5,26ï 

100 

296 

3,672 

65,760 

10, 13:2 

H,043 

87,835 

RKCRTT&. 

5ï.127,25I HS 

7,915,31:2 91 

9,051,475 35 

205,271 05 

861,923 19 

68,501 15 

1,095,075 27 

2,025,499 61 

ID, 952, 62,i 30 

990,058 40 

i>,619.091 31 

5,400.877 I 15,562,674 01 

12,41!l,011 70 

47,0ii8,,fü5 5!) 

44,588,717lt29,192,181 35 li 4s,s21,s69l 134,044,961 47 

321,806 80 

17,9W 65 

!'>8, 476 10 

397,258 55 

5,245 75 

20.0~5 155 

99.582 82 

1. 799. !)98 80 

84,556 88 

587 ,8(1,j. 88 

2,472,200 56 

219,354 IJO 

468,4-U 74 

3,901,714,64 
232,783,182 12 

55,:;,r; ö2 
53,413 9i 
22,101 01 

0/>-U 
2;! {7 
2 00 

57,676 12 
3.1,020 ;,1 
25.0:fä M 

0544 
22 ti7 
2 l),j. 

1,295 1,301> 

(1) Vul,sc11cc d'Iüdlcntiuns rcloUvcs nu mouvement <l'cx11Mhlo11, « fiuauce_s u résulte de cc l(UC celle l'Ub1·iqnc co1r11101·tc, outre les 
• rcnrbourscmeuts. • 



d'après les droits constatés. 
( t 90.J-{ 908) et de la dernière année ( f 905) de la période précédente, 

A 

( t HS ) 

190:li. 1eeu. 190~. A908 

S10U1'EME1<r. 1 nECtTTE. .., 11on·EYE~T. 1. 11ECUTI.. l llOUYUIE~T-1 R.ECET11t, 1 !IOUVBllBXT. , RECBTU, 

l:!>l,7(ill.10ï 61,21:J,IIJI 2fl 131,06ï,8.lt iii,Ol-1,.l;i(l -10 159,1138,l)i!S 50,708,01, S:i l'.;8,095,100 01,9.ii,7:JI 33 

!).Otäi,955 :S,S89,82ï 21 13,:5lfl,:5ï5 13,531,~81 96 U,069,020 ,, •. in,t;;o 69 13,666,':!50 U,177,\)lt 37 

:;,:rni.s,;, 10,;;:;5,011 99 5,50:?,50ï 10,s:H,OS:l oo 5,682.539 11,2rn,861 n 5,805,:SïO u.su.cse ro 
1 ,lït,t:n 2!(i 978 03 l,6i9.'~18 238,051 22 l,ï0-1,209 täB,00:l 10 1,852,665 200,7::\6 06 

145,471,624 80,875,581 52 152,237,941 81,4!1,974 67 161,184.533 85,750,012 43 160,319,594 87,600,490 55 

28J ,G(J:5 !JIO,OQ;; !)!) 2ïO,,UO 9Lfl,588 ï6 310,8,H 051/!2!1 913 337,[lï(l 1,013,187 50 

213,092 'i-i.822 08 26,711} 'ïi>,2äB 55 îï,607 75.881 02 20,028 58,MB 37 

l7tl, 1-13 t /HO, 768 5:; t8-l,!J2l 1 /fä-t,2:J8 81 103. ï:53 1,310,083 ï6 201, IOO 1,311!, :!21 86 

484,BOO 2,196,196 62 491,089 2.231,084 12 532,194 2.346,794 74 559.803 2,432,866 73 

-1,216,829 11,-i6_1 890 ':!ii .f,.f18,:l!J9 -12,i:!1,058 Ol -',515,8-H 12,51G.746 Oï .t,8~0,858 t2,67,l,2i0 15 

35-1,-!56 1,020 01>1 Ili 1i1i8,2:l3 1,00ï,;>1:s 111 3:,1,118 1.IO-t,837 51 25!,Brs 011,020 47 

9i:i,258 3,9:i0,655 65 1,0~5.iiä!J -i.207,810 20 t,020,51:i 4,382,7H 01 l,1Hl,:H6 .t,~M,036 88 

5,526,543 16,438,597 04 5,802,181 17,517,073 33 5,897,072 17,834,329 19 6,202,182 17,790,836 50 

26,,H,;,612 i8,03-L6il so 28,802,090 82 ,528,,iOl 85 m. 222,688 8-l.0:58, 030 ,n 20,106, HO 88,288,850 3ô 

5,i,38.307 12,i83,611 05 6,185.365 13,ï:il,OOO 60 6,100,007 t3,8l6.li0 -2.1, 5,;H:$,010 li,428,-i82 80 

t0,1ou;rn ,;1,Hï,ï.iO .j:j l7.30ll,658 ;;5,883,8'3 ït lï,080,.!53 :16,088,118 Oi lll,-i90,058 !H,672,200 16 

48,448,5551142.260,032 2s1 s2,294,1221152, 164,150 1s I sa.oia.oes l 154,B93,231 1a I so.sar.eta 1152,3s9,s31 a1 
(') 1 33ï ,816 -iO 

l'l rn,,;03 ;;s 
(') 61,7-l:5 81 

(') 418,063 59 

{') 1 ssr. 270 03 

:!,96fl 1 79,8G! 21 

90 1 3,338 91i 

3081 'H,890 99 

3,427 105,094 16 

3,6-IO 1 8l,4f,3 2!) 

100 3,501 87 

6211 21i,iï8 IH 
4,367 I 111,833 70 

68,0381 1,883,605 61 

9,,;s21 se s12 sr. 
10.~sr,1 012.096 91 

88.906! 2,613 203 44 

(') 10,004 93 

{') 67,067 69 

(1) 444,242 65 

72.53:j 1,002,168 ï2 

10,327 93,388 52 

10,:ï82 G98, 113 63 

93,244 I 2,783.670 87 

, 1 2G2,!l29 30 

2.393,033 5i 

;,07, 3i 1 5-3 

3 223,334 20 
248 136,102 83 

l 1 2i! ,002 60 

1,888,310 01 

716,,120 2-1 

2,876,332 85 
259,550,370 35 

61 ,ö11 00 
3t!.388 i8 
22,952 88 

0 5::i;; 
22 os 
2 (),l 

t ,31-l 

6J,8H3 ;;; 
40,718 3ï 
2;;, 115 20 

0 :i;;-i 
22 03 
2 IJl 

1,326 

(') 5û3, 8911 iO 

(') !O ,0-11 38 

(') 08,302 00 

(') 452,330 13 

0.287 86,020 il 

126 3,618 .l!) 

3ï3 1 2.,, 2-!8 .11 

6,786 113,894 61 

72,iH3 2,029,f\.l 5!J 

I0,7ï-i O-i,028 71 

16,525 711.008 ,!!) 

99,642 2.835 ,051 79 

• 28-i-,1~0 GO 

300,6116 .U 

780,ïOO li 

1,414,579 21 
265,640,229 80 

(') 1 ;n:55,19 1!5 

(') 1 16,MI 03 

(
1
) 65,013 57 

(') 1 455,704 65 

:;, tt~ 1 88,:m oo 

1021 2 ,1)8;j 01 

11.1, 2:5 "W.! 99 

5,3281 114,559 90 

82,0U 2,082,IJ,12 5G 

9,05' 77,010 25 

17,ïOO 682,!J77 U2 

108,8641 2,843,530 43 

• 1 201,091 ()0 

,1.,,1.32,002 28 

GO!J,:130 74 

5,334,124 62 
268,961,644 69 

0-1,014 iO 
+i,800 17 
20,oi4 02 

0 531 
23 3l 
2 92 

80,7 
1.333 

02, illO ,i8 
42,600 '27 
20,121 -21 

0 ti Hl 
2:; itJ 
2 IJO 

70,4 
1,302 

rApédi1io11, de Iinauccs pl'op1·c111c111 dilrs, ccllcs d'œuvres d'art, d'objets précieux, cie. (taxes au poids cl à lu valeur cumulés), Qlnsi 'Ille les 



A 

( H6) 

l\" Xlll. - J)tJvcloppemcnt des lignes exploitées à double et à simple voie. 

.C Lignes construites directement par l'ltat. •• 

ll. à forfail pour son compte 

C Lignes rachetées 

Mons à ~lannge ..•. 
l.ux crnhourg . . • . 
u., sstns-Jtouitlers , 
Pepinster à Spa . . 
Dendre-et-waes (') . 
Lignes des Flandres 
Sa int-fl luslaln à F.rbisœul 
Anvers 11 la frontière néer- 

landaise. 
Marbehan à Yirton 
Lierre à Turnhout 
AO\"CfS à Gaud('). 
Gand à Eccloo('). 
Grand Central Belge (5) 
Ltégenis-Limbourgenis 1•1 
Sichem à Montaigu •• 
l'Iateau r Ile tterve (') .. 
Ileshaye-Coudroz (') •. 
Llcge-I.ongdnz à le fron • 

li èr c holtundais e. 
S:1i111-Tro11d à Jla~M•II (0j 
Haurlr e Occtccnteic. (10 

longuctU" lolo le dca lignca appcu-te11cm1 â l' Êttll • 

/.J. Lignes exploitées 
par l'État 

mo) ennant parts 
des recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise. • • . 
!lal à Ath et Tournai à la 

frontière. 
Ilre ine-Ie-Comte à Gand, 
Jonction belge-prusstenn 
Spa A la tronllèrc grand 

ducale. 
Eecloo à llrugcs(II). • . 

E. Tr ouçons de voies appartenant à des cornpa 
guies et exploités en CO!JJIIIUII avec l'Élal (11). 

F. Scclions <le compagnies, empruntées eu 1ra.11si 
rar l'~~lat(>3J. • .•••.•. 

Longueur· totale exploitée 7,a,· I' b'tal • . . . • 

DATl!S 190,i,. 
1!107. des reprises 

DOUBLI YOII• 1. SlllPl.l YOII, 1 ENSEMBLE. 

- 779, 00! (') !46,166 t ,0!5, tGS 971,810 

- 81,303 óJ!,864 7U,187 7U,801 

1 Ianv. 1857 !~,Hl • 24,441 M,-Ut 
1 jom. 1873 !17,624 30,916 308,540 303,M5 
1 janv, 1871 !37,608 367,66! 605,!ïO 605.25:! 
iG sept. 187!! 11. 987 . 11,987 il, 967 
1 mai 1876 100,097 1,G~G 101,7!3 101, 7?3 
1 janv. t 878 !7,693 191,095 u~.-;~s U9,9:i8 

16 sept. 1879 . 9,!H 9,'?41 9,!U 
1 Juillet 1 BSO 26,910 , !6,910 !6,910 

H, mars 1881 • 3!,01! 32,0U 3!,01! 
f mars 1811! !0,44! 18, f 95 38,63î 38,637 
•1 janv. 1896 13,568 36, !01 49. ï75 49,775 
1 janv. 1897 , 13,865 13,865 U,-633 
1 [anv . '\897 U4,85! !04.962 4%9,81' 428,7!1 
tjanv. 1896 1 10!,441 10!.441 10!,Ht 
i Juillet 1898 • '.'1,594 3,594 3,594 
7 sept. 1897 J 32,72'9 3!, 7!9 32, 7!9 
1 Janv. 1900 , 74.U8 74,'.'!Ul 74,:?':!8 
i Janv. 1899 17,913 , f7, 913 17,913 

1 juillet 1900 , 17,801 17,801 fi ,801 
1 janv. 1906 ~ 176. 38G 176,386 , 

983,rn5 1,318.960 ~.30!,095 !,i30,3H . 1,843.440 !,198,0tO 4,0.U,450 3,817,0H 

14 juillet 1847 -U,099 ) 4',099 U,099 
1 liée. 1865 -H,878 • 44,878 U,878 

!9 [anv. 1867 55,~04 ) 5~,40+ 55 ,40-\ 
!9 juillrt 187! i 6,134 2,uo 18,5M fB,554 
16 sept. 187! • :14, 773 54,1~3 54,773 

1 janv. ~ 897 • !6,558 26,5~8 !6,5:18 

160,515 83,751 !H,266 U4,'266 

• 6,493 4,!18 10, ilt H,14tl 

,. t • • 27 .750(t~J . !,Ot0,448 2,285,979 4,296,427 4, 101,17411-1; 

(1) Y ro1npt'i~ : A.- 2k.382, raccnrdcmcnt de Mo11s-Midi à Cipl_1·. c.\ploilè 1m1· n:1a1 cl n son profil cxch!•if, c'est-à-dire sons devoir payer tic 
rcdcvoucc /1 la <:0111po1,11i,· propo-iéloin,; IJ. - l.u ligue de l.a1ult11 à .Sa1111-l1·011d, ~oil IOk.~86, donnée c1tJouis~anc1, c11 l8!i6 /J la société con­ 
ccssio1111ain de .l11d,i>c-Tu111·11ai <"I 1·11,uil1· ù ,-,·lie de Lauden i, lla»dl. 1;11c a été oploitéc ruoycnnaut pal'I de recettes :111 profit de ln compn­ 
i;nic de Lnndcu :·, llnsselt, pu,· Ic Grn11d Cc1111ul ll,·l~c, pour c<•mph- ,ti- l'Elnl, du Ier jan,ic1· fli:Jï nu t.r juillet 1898 cl directement par· l'Etat 
jusqu'au I« juillrl 1~00, dah: io lu<judlc elle II été reprise par l'Elnl. 

(~) Exploité 1i:1r 1'1'.1n11noyrnna111 p:11·1 de rcccues, du 9 juin 18~3 nu fer mai 18i6, cl rachrlé à ccue dcruière date. 
(3) faploilé J•our compie de l'J'.101 par ln COlllfH1jj11ic cuncessionnnirc, olu l•·r janvier l:-t16 nu {cr juillet 1897. 
(4; - - - - - , pc11d:i111 Ic fer semestre 18~7. 
(5) - - - par Ic Grou,! l:c111ral Belge, du jcr JltnVicr.189ï 1111 fer juillet 1898. 
(li) - 1111r la :Société pour 1·, ~1,loila1io11 des clu-mins de fer· de l'.E1n1 uécrlanduis, du J •• janvier IS% nu Ier j11illc1 1898 moyeuunut ccrlnl11cs 1·r,lern11i:cs à 1"101111 IJ,·lf(c. 
(7) Ex('loilés por l'J\1n1111oyc11uau1 l"" 1 <le r·rc·ell(os du 25 [nille: 1Ki2 an 7 sc-~lrmhrc J89ï cl rnrhclêe à celle dernière dntc, 
(Il) l.ig11e Hfiloilcc Jl:Or l'Êlol 111oyr111111111 I'"' 1 oie reccucs du 221w1·c11,l,rc 18151111 l•r ja111·icr f!l00 cl r·~chch:c à celle dr.ruifrc dntr-, 

. (!IJ Exploité 111oy,,,.,,.11,1 purl de rcccu.« f'III' Ic Gru111I Ceulrnl lldf-:,. puur compie de J'Etut, du 1er jnn,·icr 18!)7 1111 Ier jnillcl 1898, rnr 
l'J.::lnl du {cr juillet 1898 nu fc, juilldl!IOO cl rnd1e(è à Cl'll1· <lcruiërt date. 

tW) Explliilé pour compie de l'J:11,1 par la co1111,as11ic ,·011crs,io11u:,i1·c, ,lu fr, jam·irr 1!106 nu 31 déccml,re l!/Oi. 
(Ui E;1.ploilé tnoyc1111n111 J1111"I des 1·cc•·ll,·s, pur Jo 501:i<'lé dr C11111i-E,·cloo, pourcompte de l'Ual, 11c11da11t le I<•· semestre 18~7. 
(121 Savoir . voies communes dn11~ les stnlions de Chîmny, Er'!udi111;cs, flrmnllc .. Huutc, Hnzcln ouek, l.iége tl.onr,dozJ, Lobbes, Pucrs, Safol-Gillcs (Wncs,, Sclzaen, \\'illcbrncck tl l"1oi1·. · 
(151 Sections de Ucy11z,, il Thiclt et il'Yf't·cs 1, Conduct. (l'oi,· p. lï du Compie rendu de 1893.) 
(1-') Chiffr1·s rccti liés. 
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N° XI V. - Matériel fixe existant dans le« voies au 51 décembre 1908 et { 907. 

A. H1tlls e• billes. 

Virrnole do 57 kilog. 

/ ' , de 5l 
Rails • de 40.6 • 

Longueur O d 
38 e ( , e en . acier. . 

euurants. / divers dr. 7, 18; 25, 30, 33, 
34 et 55 ki log, .. 

\ Ensemble. 

Rails en fer. 
Total 

Nombre de billes 

en chêne 

en sapin . 

en hêtre . 

Total. . . . 

100 8. 

l 1 
1907. Voies Voies 

principales. ! accessoires. Ensemble. 

60,U2 ' 60,142 6,107 

2,0-14,254 61 .sss 3,006,216 2,ll60,732 

4,780,620 168,008 4,0fH,718 4, IO-i,481 

4,278,572 4,660,479 8,938,851 !1,820,756 

158 164,Wil 16i,418 173,8,13 

!02,526 1 Ili. (l32 294, iss 195,0lï 
12,172,050 5,216,.fä3 17,418,1103 16,358,026 

87,245 1,020,5:U i,7!3,780 1,810,780 

12/.l1l0,20i'l 0,87:2,988 ro, i52,'.283 18,160,406 

(1) 
O,OOü,203 5,H.f.,052 i0,U0,31i'l 0,671,088 

42,020 HH,022 226,042 IOG,2ï0 

Hi\ ,827 2,270 154,007 158,25.i 

- 
(1) 

7,190,110 3,350,344 10,520,.{1).j. 10,006,492 

ll. Voles 01éialllg_ne•. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

~:N 5RRVICE .._U 31 DiCEMBRE 
SYSTltMES 

1908. 
do -- Obseroations, 

Voies I Voies 1 1907. 
\'OIES MtTALLIQUBS, printipalos atcessoim Ensemble. 

(2) (2) 
l 

Longrines llilff. • . . . . •. • I .. G) 75') ;j:l,7f:i2 55,00i :J...,, ..• 

Longrines et traverses Deserres ) 141 Hl 141 
et l.latlig, 

Traverses De Soignies • . . • • • 1,0:iO i,051) i.oso 
-- Wautherin .. 5,993 ,j,;l .701 -i8 ,781- [14,308 40k.17 par trarerse. 

-- A on acier, mod. Pcst . ll,026 ö,~75 10,100 20,022 'l'ypo néerl. 76 k. par trnvorao. 

- l3 - Bra et. 740 0,1iöU 10,070 lö,807 1'ypo nèerl, 76 k. pa.rtraversa. 

- C --- Bernurd . • 701 701 700 Typo nëerl. 106 k. par irovergo, 

Types divers: G,C.B; L Lj ctc. 40 12,570 12,010 9,5!:'ll3 
--- --- --- 

ENs1;m1LR ••• 15,390 122,086 136,58t:i rn,, 721.l 

( 1 J Chillrcs rcctillés, 
: ~ hlèU·cs eourauts ,k vole sltuplc, 
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N° XV. - a. P1·ofil et cotwbes des voies p1·incipales. 

tie t à 5 millimètres J>ar métre . • • • . 

~ 

5 jusqu'à 10 mil!. par mètre, 

10 - 1~ - - 
au-dessus du .• ( 

1 
::=::_ 

au-dessus de 30 millimètres par mètre. 

Paliers . • • . • . . . . . . . . • . . . . • . . . . . • 

Pc111es el rampes . . 

AliGncrncnts droits 

Courbes à rayon •. 

de 200 mètres el moins 

de plus de. . 

~ 200 à ~00 mètres. 

; 300 à 500 - . 

. f !'SOO à 700 

·. 700 mètres 

Longueur. 
1 

En p. t. 

2,983,582 47.31 

l,H2,555 17 .6.{ 

578,529 9.17 

519,109 :S.06 

49,987 O.i9 

81,106 t.29 

1,181,917 18.74 

(')6,306,875 rno. , 

,{, 130,002 65.63 

38,020 o.oo 
85,781 U'iG 

460,;:iGO 7.30 

21>0,Wï 3.!l8 

l,532,706 21.13 

(')6,306,87;:i 100 • 

L. Sirpuiux de dif/ënnts systèmes établis sur les lonqueurs ci-après 

\os~n h 1htio1u, d11 rnuc~l101, ~ 
et •c lruenirs ,ltla~lu ~ i ~ Î 

po1nan dt ~ ....• = o c::: Q) ~CJ ~ G,) ~ 

1 

;;:-a-,:, öi!"' ~ 
signaux signaux ~ ~ ~ g 

nou ~ ~ 
enclenchés. enclenchés. -~• I 

Il ', ' - 

Gl\OUl'ES DE I.IGNES 

ayant pour 

Cll'ITIII! DIi SBIHICE 

Bruxcltes-Nord . 
Liége . 
Gand . 
Tournai. 
Mons. 
Uruxcllcs-M illi. 
Charleroy , 
Namur 
Arlon. 
Anrcrs •• 
llasscll . 
Ur11gcs • 

LONGUEUR 
DES LIGNRS AnmlllS 

du I de 
btock 8J8tom, grossos sennerie«, 

'200,197 
138,780 
227,41,j 

U0,813 
94,901 

19!l,306 
61,741 

US,000 
126,829 

132,765 
53,337 
ti,Oltl 

1,ti35, !7tJ 

98,089 
135,0'20 
46,70J 
83,719 
5':l,099 

09,011:l 
lï Ji49 
18,000 
69,268 

13,517 

00:.i,0ïO 

50 
82 
78 
64 

11-i 
o.i 
97 
08 
00 
71 
2ï 
38 

703 

85 
60 

54 
14 

41 
46 
,i3 

15 
,B 

8 
57 
19 
11 
Hl 
16 

1 
12 

t~2 

Il 
13 
(l 

1.2 
j5 

6 
10 
Il 
t1 
5 
4 
6 

110 

28 
24 
\(l 

29 
u 
20 
17 
21 
14 
10 

4 

200 

(1) Mètres courants de voie simple, non compris les 3,747,090 mètres de voies d'évitement el 
d1! manœuvre. 
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N° XVI. - /Mevé des 7>assages à nioea« suppl'Ï111és en -1908. 

D'OB0kK. 

8ITIJ.t'l'IO~. 

1,1c:u:. 

l)ÉSIGNATJON 

u&s PUSAQBS A l'IIV~AU. 

.ÉCONOMIE 
annuelle 

RàAU5il. 

li 

1: 

11 

2 

-i 

6 

7 

8 

0 

10 

11 

lö 

!5 

10 

1 ï 

IS 

::10 

~-­ ~·) 

AnYCrS à Essche«, 

Vreux-Ofou :l Termonde . 

Lokeren à Eecloo. 

Anvers W. à Gan,I W. 

Lichtervelde il Furnes 

hl. 

Id. 

Furnes el frontière 

ltl. 

Id. 

11I. 

Tamines à Fleurus 

u. 

Court-St-Étienne à Hansart . 

Mana1,e à Coutt-St-Eücnnc. 

:d. 

Id. 

Louvain à Gourt-St-Étienne. 

Ma11,1c-c à Cuurt-St-Êtienne. 

üruxelles à Denderleeuw 

llruxellc;-Enlrepól à 
Hruxellcs Qu.1rli1:r Léo11old. 

ll:!ren-Norcl ;\ M~!ines 

Anvers Oa111 et Eeckercn.] i.'/0 Ei, chemin privé. 

Holle d~ Reelh 

Station tic Moerbeke 

Melsele ~t Beveren . 

Zarre11 el Ressen. 

Oostkcrkcet Avecapclle. 

hl. 

Id. 

Adinkcrk1: rt Furnes , 1 N• ,iä, 

el frontière. 1 N° 50, 

hl. 

[tl. 

Tamines et Moignelée 

Station de Fleurus • 

Marlmis et Tilly. 

Feluy Arquennes et Ni­ 
velles t'iortl. 

Id. 

Id. 

Hate do Basse-Wavre 

üruxel.es-Nord et Lae­ 
ken. 

Bruxellns • fln trepôt d 
Bruxelles Allée Verte 

Weerde el Malir;ies • 

Id. 

.'!,, 18, chemin de Heelb 1 :! ,5ï0 oe 
à Acrtsclaer. 

Sentier n• 5û, à tdelsPne. 

N• 48, non gardé 

N• \111, 

N• 100, - 

N"-H, 

N'• 4:1, 

1'0 1, sentier de Tarnines. 

1~foi~11elée cl Lamhu -urt , 1 Sentier 2!) 

- il) 

N• 78, sentier 

N• 11, chemin privé. 

N• 10, 

No 30, 

llousval el Court-Saint- 1 :\'.0 49. 
TWenne. 

A reporter. 

~07 45 

1,387 » 

202 • 

Quai des usines. . 1 '2,-110 110 

Port uu Iüvage . . 11,'UI , 

l'in 10, chemin d'El,·wyk 1 2 !l:l iO 
à Malirn,s. 

N° 20, chaussée de Hof- j 2,328 so 
stade. 

. fr. 1 12,818 51 
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1 

1 . ~- ! 0 0111111g, 

JlillTIJ.I.TIO~. 

LIGIUL l l!IITRI Lli 81'.lTI0!IS D►: 
' 

O~SIGNATJON 

IIU PUS.AGIS .l !IIVE.lll. 

~CONOMIE 
anouellt 

IIK4USI\I. 

20 

28 

Charlerol ä Berzé~ . 1 Jamioulx et Ham-sur- ~0 42-&, chemin d'ex- , - 
Heure. pleltatlon , 

IJ~uxelles-1\lidi à Clmleroi-1 !'l~onceau eUlarchienne- N• HO, chemin du Che- 1 2,400 1 
e ud , au-Pont. nors. 

Walcourt à àlorialmé . . 1 Wah.:ourt et Voi;enée . 1 Sentier 0° 2 . - 

29 Froidmont à Philippeville • 

50 IJ. 

31 ltl. 

32 Ceinture de Gaud. 

33 1 hl 

3,i Deynzcä Courtrai. 

;;5 Brainc-le-Onnte à Melle. 

36 Gand à Ostende 

37 Bruges à lllankcnhert;he- 
llcyst. 

38 Id. 

39 Id. 

•iO Id. 

41 Eecloo à Bruges . 

42 liasse Il a Lanaeken 

,13 Id. 

.u Hasselt ;) Aerschot 

.fä Anulcur à M ,rlok 

40 Jd 

47 Ecuussiucs à E1q,1clinues 

48 IJ uxeltcs à i'iamur 

,iO Conrlrai à ltenaix. 

~o ~loiucron à Tournai . . 

Report. • . îr . li2,818 31 

Froidmont et Jama1,ne. 

Jamagne et Philippevllle.] N° 10, chemin tie vidange 

Station de Philippeville· 1 N• 17, chemin d'accès. 1 354 80 

Gand [champ des ma- 1 N• 13, chemin d'exptci- 1 2. fi i , 
nœuvres) cl Gand. . lation. 

liarlcbeki: 

Id. 

llériunes et E111,hien 

Oostcamp el Bruges 

Station de Blankenhr.rghcf N° 67, roe du Gaz • 

hl. 

Id. 

l<l. 

l\la!de1,1~m d Donck , 

Sta lion de Hasselt 

Sla lion de Diepenbeek. 

Station de Diest. 

llamoir H Durnal. 

Id. 

ltiuche et Uonnc-E;pé­ 
rance. 

Etterbeek cl Watermael. 

Courtrai el Sweveghem. 

N° 8, chemin vers Ja. 
miolle 

N•U,chemioduDyklem.l t,51' • 

N• 77. 

i\• 30, chemin n'explol- , - 
talion. 

N• 63, chemin Saint- 1 1,477 8\l 
111ichcl. 

N• 68, chemin de Blan­ 
kenbergbe à Lisseweghe , 

N• 08bil, chemio de Blan- 
kenberghe à Heyst. 

N• 6Ster cbemin tic la 
Digue.' 

K0 88, chemin d'explol­ 
ta1 ion, 

N• 61 . 

N• 50bis 

Chemin privé, D K 31-52, 
n11 L 

Chemin privé, B. K 3!-33. 

N•33,chemin des lluelles 

N• U, chemin de Waler­ 
mael à Auderghem. 

N° 20, chemin d'exploi­ 
Iation. 

-i68 66 

i ,577 90 

370 ~9 

i, 153 76 

514 96 

1,521 6~ 

803 • 

Templeuve et Froyennes.] N• 20, chemin d'exploi­ 
tation. 

Total .. fr. 130,387 31 
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N° X V Il. - App1·ovisionnements dans les dépôts et à pied d' œuvre 
au 51 décembre ·1908. 
Service des voies et travaux. 

DÊSIGNATION DES OBJETS. 

l • Maté>-iaux m &011 état: (neuf el 
remploi). 

ue 57 kilog . 
1 

Ba ils 
en acier 

de ö2 

de tO.t:i - 

de 38 - 

en rer 

Billes eu bois 

Traverses métalliques. 

Uois spèciaux 

Voir.s l Ilails . . 
système 
lliltr. Longrmes 

l en rails de ls-2 kil. Croiseme!1ls et en rails de 40.6 kil. traversées 

ordinaires. 

l en rails de 52 kil. 

Bxceu- 1d. de40.6 kil triques 
id. ordinaires 

Lattes de calage. 

Plaques tournantes. 

Ponts â peser . 

Accessoires de rails, tels 
que boulons, écl is­ 
ses, Lire-fonds, ver­ 
rous d'enc l e n c h e­ 
ment, etc. 

p• rnilB de 57 k. 

52 k. 

- -10.6 k. 

ordiuaires. 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con­ 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi­ 
nets pour mils, croisements, cx­ 
cuntrtques, etc., etc. 

2° Matériaux mis hors d'usage 

UNITÉ. 
1 

QUANTITE 

1 
! .. , VALEUR . 
l1 

TONNAGE. 
1 
1 

1 
tonne l,3li9 ~19,0-\l) 

id. fO,iltti J ,.\60,lliO 

id. H,:!81 l,5H,530 

id '20,'H~ '2,'2i6,ôW 

id. 2,3!i'2 211,680 

pièce 63t;,09î 3,180, \85 

tonne -1 ,155:i 139, 7î0 

mètre cube t~,135 1,696,WO 

tonne '287 i~,960 

id. 86 7,7W 

pièce t, 75'2 79\,!7û 

id. , 2,350 l,312,7215 

il.!. 3,200 Si2, '281 

id. 673 5S9,05'2 

kl. 910 388,U6 

id. '2,818 72-i, 906 

id. 30¼ 8,09,\ 

u. 293 1,512,480 

id. 5! 152,049 

touue 1,0I4 334,080 

u. 3,804 7.\ 1 ,78ù 

id. '•, 9111 -1,01,\,655 

id. 5,190 1, tS9,650 

En dépôt fin 1908 

~ 

restant à livrer fr. • .. 
Vendu 

livré (pour mémoire) 773,'HJ 
A la disposition do l'administration l--------1----"---1- 

0u 1808 , ..• 

3• Approvisiounementa à la disposilio11 
des sections 

• 1 • 1 1,-Z0;i,4'll 

:- .;------:---1 l ,l.H4,859 

'l3,8't7,3l!S -- 
' 1 

1 
Ul,997 

. 1 J . 
• 1 ' 1 U,605,318 

' 1 J 1 ~, ?63. 763 - Ensemble fr. • • 'lt,869,081 
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N° XVIII. - Effectif" d« matériel 
1908. 1907. 

Matériel 
de 

traction (1) 

l\latéricl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

pour les 
lignes 

principales 

pour les 
lignes 

secondaires. 

l Locomotives à voyageurs 
,. mixtes (types 28, 50, 51, 52 et5!5) 

munies du frein Westinghouse ( 1 ). 
• à marchandises 

de gare 

885 
1,412 

405 

5,774 

{ Locomotives-fourgons (partie « moteur ») . 57 
ï ,, tenders type 1 -1 (mixtes). (i). 102 
f Voilures à vapeur (partie "' moteur "). . 24 

• électriques automotrices ( id. id. ). 6 

Total. i 6!) 

po_u!· 10 ligne ! Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
vicinale de <( motcur ») 16 

i'tlons à Boussu, _ 
Ensemble des moteurs (') (3) 5,9;59 

. Tenders indépendants (3) • 

pour les 
lignes 

principales. 

Total. 

pour les 
lignes 

secondaires. 

r I Suions et de t •• classe 
y .1 (') 2• classe . 01 ures . 5• _ 

mixtes. 
Fourgons à bagages. 

chaudières 

l cellulaires 
Voitures. . funéraires 

postales . • 
Wagons fermés pour petits colis. 
Trucks et wagons fermés pour équipages 
Boxes el wagons pour chevaux 
Wagons pour le transport <le goz riche . 

Total. (5) 

l 1 ,e classe. 
2• - Voitures -. · 

légères. ~iixl~ : 
fourgons . 

Fourgons ù bagages indépendants. 
adhérents aux locomotives. 

Voitures /J vapeur (pari ie -voiture ») • . 
élcctriqucs eutomotrices [partie <( voi­ 

ture n) 

{,076 1,007 

7H 
1,5H 

404 

5,499 

37 
-!02 
i7 
(i 

162 

2,814 
6!} 

1, 7ti2 
4-,075 

?507 
1,~97 

2 
25 
9 

77 
528 
11W 
521 
-') ;)_ 

16 

5,677 

2,~·18 
fi7 

1,800 
5,8ï7 

408 
1,:HH 

2 
25 
8 

77 
521 
11:!7 
5t0 
26 

8,647 - 
·10 

171> 
!:i56 
i26 
H8 
17 
57 
24 

6 

8,525 - 
Hi!S 
475 
109 
·118 
17 
57 
17 

6 

Total (5). 

pour la ligne I Voilures motrices pour ligne électrique (partie 
vicinale de <( voilure ») . 

Mons à lloussu. Voilures remorquées . 
ENSEMDLll POUR TIIAINS DE VOYAG6UflS (~) (6) • 

1,06!1 - \l54 

Hi 
:!O 

16 
20 - D_.2!:lä 

(1) Les locomotives II mixtes ,, servent indifféremment pou1· les trains de voyageurs cl pour 
les trains de marchandises. 

(') l'air 01111cxcs 11°• XXII cl XXJIM• pour ln dénomination, le poids et 111 puissance du 
matériel de traction. 

(3) l'air annexe nv XI du compte: rendu de 18\JO pour l'cffuctil de ce matériel depuis l'origine. 
(') )' compris 5 voilures pour malades. 
(8) Voir annexen" XII du compte rendu de i8!)0 pour l'effectif do ce matériel depuis l'origine. 
(0) Voir annexe n° XX po1,11• la situation du matériel à voyageurs nu point de vue des 

places offertes. 
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de traction et de transport. 
Wagons pom· le service commercial. 

. 
I 

1 

Fourgons . 

Wagons fermés 

pour colon et laine 

.Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises . 

.. 
pour coke, laine et minerais 

pour char Lon . 

1 1 ,~ 

15 
10 
-115 
10 
12 
15 
10 
12 
·15 
10 
7 
1> 

12 
H5 
20 

plats à 4 roues . . . . • 10 
7 
Hi 

6 - H5 
6 - 20 
8 - 20 
8 - 25 
8 - 55 

bergeries et p• transport do bétail (ouv.) G 

Total pour le service commercial (1) • 

IP agons pour services divers. 

Wagons pour transports spéciaux . . . 10 
pour embranch11 de eharbonnages.P) 7 1/s 
pour l'entretien de lu route . (i) 7 1/i 

le transport de plaques tourn. 10 
li 

- de roues • ) ·10 
transpvde corn bust. en paniers 
vérification de ponts à peser. 

bâches à eau . 
de secours 
citernes pour pétrole. 
freins pour les plans inclinés 
dynamornètre , • • . . . 
pour expéditions d'approvisionne- 

ments entre les ateliers, dépôts 
et stations • • • . 

1908. 1907, 

1,666 1,!552 
128 t 25 

10,505 W,050 
7,197 6,t55 

78!) 7!)5 
514- 50fi 
202 roo 

1,922 1,905 
1, I IHS ·I ,049 

741 866 
20,578 Hl, 066 
us 120 
79 70 

7 ,'t,\O 7,710 
14-,460 -14,45~ 
5,HI 5,!H6 
~, 761- - 2,807 

2 2 
1,702 1,5152 

9 9 
11 " 1, 61HS 1,400 
ö6 !i6 
50 29 
ri ti -- 

78,664, H,?mti 

)) 

Total pour les services divers (1) • 

ENSF.MBLll DllS WAGONS C) (5) 

TOTAL GÉNÉIIAL DES VÉHICUL&S POOI\ LES DEUX 

CATÉGORIES DE Tll.\l NS. 

Bâches pnur couvrir les chargements C) 

8 8 
1,001 1,001 

116 Ht'> 
rn 16 
!5 !) 

12!) 150 
55 - 55 
12 t2 
2!5 21'> 
71,, 68 
41 41 
57 57 
1 t 

15!1 140 
- 

1,656 1,652 - 80)>00 7 ti, -197 - 
9o,mrn 8ö,492 --- 
27 ,4,72 28,297 

(1) Voir annexe no XIII du compte rendu dei 8ll0 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(') Tonnage moyen. 
(•) Voit' annexe 11° XXI pour la situution du matériel à marchandises au point de vue du 

tonnage utilisable. 
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N° XIX. - Situation de l'effectif" du matériel roulant. - Extension et renouvellement. 

· lHNEES. ENTRtES. SORTIES. lCCllltUl0l EFFECTIF BALANCE - 3U de l'our l'RF..IIIEH r1m1m:I ou 
'Ir.; nnnées éllabll••omc,it:. IIESOlffELLOIE:"""- /1. 111':NOUYEUII. 31 Of.CEMDIIE: IIENOUVELL&Mr.N'r 
uiirim•s tl2~l1nttltll diminulioo 
~ 18!1~. grfmim. M&TÉRJ&I- - MA.TfaUEL •. ,, .. 1,, .. , .. ' ,:oir C. Il. fbug~m• Chaogem• du Deunt 

:Ic !8JG, .llot!ritl de l 1rmform€ . de mis hora 1 1 • PAIIC. ~xi.!lanl. 
,urn.X\'lil. ntsL EXISTER. n~uc. cJ,1.niltJliU, ,1w11<au... de urrice. trao1,&nne. 

Locomotives. 
1885 35 J .\(; ' 81 1 33 . 33 + 48 1,788 1,764 'M • 
f1l90 7.\ , 13 • Hî 1 5 B 5 +H2 1,923 1,936 1 13 

f895 36 ' 36 1 72 J 21 • 2f + tH 2,430 2,H4 16 » 

rn9ii 28 . 2t • 50 J 23 • 23 + 27 2,157 2, 1i2 15 )) 

1897 'i8 1 .\l • H9 1 f9 • .f9 + -100 :!,257 2,2'20 37 D 

1898 358 1 3 • 361 • 47 , 4-7 + 314 2,5'/l 2,578 l 7 

1899 83 • 4 Sî . 4-f J 4-f + i6 2,617 2,66·1 1 4-l 
1900 HO , 8 ' HS ~ 45 . 45 + 73 2,690 2,771 1 81 

HlOi •17(j • 26 • 202 17 36 • 53 + 149 2,839 2,930 ' 91 

rno2 03 • 65 1 ms l 69 ,, 70 + 128 2,967 3,063 . 96 1 

1903 200 0 , . 200 79 ' 79 + 121 3,088 3,263 . 05 

190i n3 • • • ~73 l 75 1 75 + 98 3,186 3,436 1) 250 

4905 ïO 98 • ms • ¼:) • 45 + l23 3,309 3,1506 • Hl7 

f906 fil l 29 l HO ' 2t . 22 + HS 3, U7 3,617 " 190 

H>Oî ◄93 • 32 ' 2~5 H • H + 2ll 3,638 3,810 • 17'2 

mos 2Sl • 3 • 287 {2 1) H + 275 3,913 il-, 09-i )) 181 

Tenders {*). 
-1885 32 • s • -iO 1) !S9 ' 59 - 19 1,201 1,269 )) 68 

1890 -19 • 9~ , H3 ' 8 1) s + l05 1,304 1,373 » 69 

4895 31 • 3+ ' 65 • H ' H + 51 1,511 1,539 ' 28 
{8!16 65 . 23 . 88 • 28 • 28 + 60 1,57•1 ·1,60.\. • 33 

489i 7! • 6t 1 13! ' 2î t 2î + 107 1,678 1,676 ~ } 

1898 JH • 9 ' 31H ' 77 ' 77 + 274 1,952 2,0-18 • 66 

f899 82 • 11 , 93 ' 61 • 61 + 32 ·1, 984 2, 100 ,, ·i•16 
1900 1~9 .. 13 • H2 • 49 " 49 + 93 2,077 2, '229 ' 152 

1901 l5t • 31 • -185 29 30 ) 59 + 126 2,203 2,35,I. • 151 

◄ fl02 208 ' 50 • 258 ·I 61 1 63 + 49ä ~,3!18 2,562 .. •l 6i 
1003 'tOI " J " 201 ' fl5 6 i 'zi t 80 '2,478 i,763 • 28i:i 
4 90~ ll!5 • ' . -1815 82 3 85 + ~00 2,578 2,9t8 . 370 
mos 153 . !):! ' i+5 l sa 2 60 + -185 2,î63 s, 101 ' 338 
1goü 63 • 38 ' ◄ 01 ' 25 • 25 + 'i6 il ,3¼ 1 J,666 1 3~5 

1D07 175 . 43 li 218 D 24 . 2~ + 194- 3,531$ 3, 8-~1 » 306 

1908 360 ,, D , 360 } 20 1 • '.W +-HO 3,375 4,201 » 3i6 

(') Da11s Ic chlûrc di: renouvellement <Ic; tenders, il :1 été tc11II compie ,t.:s locumottvcs-tcu.lers démolies cl des tocomottvcs-rcndcrs livrées sur fonds 
<Ic renouvellement, ln ol,'nwlilion 011 la fournllnrc ,l'un,· lucomolivc-lcnilcr currcspouduut hicn r,:ollcmc11L ù ln démolition ou à la fourniture d'une loco­ 
molÏ\ c cl d'un tender. 
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N° XIX (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant. - Extension et renoucellement, 

,- 
! ANNÉES ENTRÉES. SORTIES, 1cmmnt1 EFFECTIF BALANCE 
: - 1----------------1------------- .. 1 •• do i Pour . ou . l Ics années •••••• =~.~~~:;.11 •• n, RF.:'iOt:n:LLF.m,:n. rr.r.111gr. 6 IIE)WUrELEI\, • • . 31 Df.CEll8RE: IIE~OtvHU::ll~!'il 
1 anlérieum ·_ l1Jbllma111 d1m1nnho11 ,-------·•------ 
: ~. 18915. r.itmio111 ''b•n'-'rut MA.TE«IEL ''b- , lllATE11.1cL du D 
1 voir C n. ' ' .• ~< l===:::;:::===I , 3n•lbl ====.====! n,nl 
I' de 1896, . "• 1 J; m·s bon P\RC K1iilanl. KnplG!. Bn moiu, . . }la té riel _ . • 1 , • , , · • ! ann.X\'111. neuf. clmlfo~n. neuf. tr.rn1fürme. dmlftc,ti,o. de senire. ,ransrorm~. f.XISlf.R- 

i 
Voitures automotrices (d vapeur et ,:fectriques). 

l885 • • 1 • 1 • • • • + -1 1-i- t-i- J 1 

f 890 » • ~ • ~ •• • • 1 -f-- -i- Ili- -i9 5 • 
189;1 ' li ' • • • 1 1 • 1 5~ -i9 5 1 
1896 • • ' 1 1 ' • • • • 54 49 5 1 

-l 89i » • • " • • • • • , Ili- \9 5 1 
f 898 5 • • ~ 5 1 , , , -f- 5 59 5-i 5 • 
1899 12 • • ~ 1 ~ , • t , + 12 71 66 Il f 

1900 • • " • • , 5 , ;, - 5 66 66 • • 
1 901 • t , , • , 5 t 5 - fi 61 66 • 5 
1902 1 » • 1 1 • H • -1 li - 15 46 67 • 21 
rno3 , ,, , , • , 6 , 6 - 6 .rn 67 • 21 
-190~ > t • • • • -1- , t 4 36 67 , 31 
1905 -~ 1 , » 4 , , • 1 + -1- 40 71 • 31 
4901i • • • , 1 1 • 1 1 39 71 t 3t 
j 9 07 » 0 1) • ~ • • • • • 3 !) 7 j 1 3 2 
1908 7 » » , 7 1 • , • + 7 46 7$ t 3! 

' 
Véhicules pour trains de voyageurs. 

1885 77 • 5 1 82 • 78 5 83 - 4 4,192 4,068 -12\. • 
1890 H , 78 5 127 • 69 7 'i6 -f-- Ill ,\.,726 !1,665 61 " 
rn95 171 t 493 t 36,1- , 21 2 :!3 -f-- :1-il 5,623 5,306 317 • 
1896 3-17 D 60 t 377 » 76 1 76 -f-- JOi 5192~ 5,6'.!J 301 » 
1897 -100 1 2 1,, H6 • 65 1 65 -f-- 51 11,975 5,723 252 » 
1898 783 " » • 783 • 91 1 91 -f-- 692 6,667 6,1506 -lt.il » 
l899 219 • 5 1 225 , 65 1 65 -f-- 160 6,827 6,725 -102 » 
rnoo 258 • , Il 25s , 11-1- , 5-i i 20-\. 1,031 o,983 4s » 
HJOf 649 b 2 25 676 , 93 99 192 ~84 7,515 7,632 » -117 
-1902 s,~ • 1 • 8t6 , -112 ,a 135 11-1 s,22& s,477 • 251 
1903 387 • • • 387 • 136 22 158 t 229 8,-i55 8,86-1- • 4ù9 
l90-i 225 » 1 , 225 ~ Hl 7 118 107 ll,1162 9,089 , 527 
4905 401 1 • i -i02 • 86 0 95 -- 307 8,869 9,490 1 621 
4906 53 " , 29 82 • IS9 -i 65 + 19 8,888 91541 • 6IS11 
1!107 365 » ! 1 36ö » 29 6 3ä + 331 9,21!) 9,908 • 689 

11908 493 • l2 , 505 » 54 l 55 + ~50 (')9,669 lO,,iOl > 73t 

Véhicules pour trains de marchandises. 

488!:i 1 • mi 6 1H » 593 • 1S93 - 482 4-t ,414 4'2,814 • 1,400 
1890 ,6!1 » ree 24- 888 t -Hl 9 HU + iti8 43,5'23 ,H,586 » 1,063 
1s95 5~3 » 4,rn6 a 1,7'42 , 498 • 498 +1.2a rn,390 -1-5,1111 873 , 
f89fi l,'iOI r, 733 ) !,93~ • 766 1 '766 ~±1,168 471558 4ti,718 840 » 
1897 ~,14s • 4,197 55 a.sce • 6t8 1;s 693 t,101 50,265 48,866 1,399 , 
4898 S,Dli • 710 , 9,651 » 6%1 , 621 - 9,033 59,29H 57,7Hû 11518 1 
i899 2,on • , 3 2,0îll • 825 , 8:fö +1 ,:t~O 60,Mfl :59,85t IHl6 » 
1900 3,6!7 » 621 13 ,,261 • 587 > 587 -~l.674 &6,itl 63,179 7,3 1 
1901 1,180 , , 103 1,28-3 , 633 t~ 657 -f-- tH6 64,843 64,659 -189 • 
1902 1,H-; • 3 26 1 ,-l-î6 " 99ö , 9'.16 -f-- -~80 65,H8 66,iOti • 778 
1903 J,~37 J » 3! 3,269 l 738 J 738 -~i,531 67,859 69,3'3 l 1,\84 
l9Ui 1,731 » » iO ::!,7+1 » 700 • ~00 -1-t,Oil 69,!lOD 7.!,074 • 2,174 
1905 2,7H " » n 2,7~1 • -1-21 , -1-tt + !,3i!O 7t,·t20 74-,'i91l 1 2,ö78 
Hl06 997 • 4-94 142 f ,633 • 493 25 ISl8 +1 ,f 15 73,335 î5,795 , 2,\ijO 
moï 2,897 • 130 7 3,on , n2 , n2 +1,sö2 76,Hl7 78,li92 • ï,4-95 
mos -1-,2:19 • ", 2 ,,2s1 ~ .es , rss -t-,,103 se.ace s2,951 D 2,ma 

-------------------------------------------------------------------- 
(l; Non r.0111p1·ls 37 fnurg<lns nill1érc111s aux lucomotivcs (pn,·lies fo111·sons, f'I lG. pnrtios rnilures .. de voilures à vupeur, clcctriques 01,lomolrlc,·s et 

motrices pour lii;nc 1·id11:1k électrique. 
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N° XX. - Situation du matériel à voyageurs 

ENl m:r.s : PLACES O~'fERTES. SORTIE<; : PLACES OFJ.-ERTES. 

rhf.\lJ►n t~Ufil.lSSt:\lil l'IT. .R f.ffOllVF.r LEII Fin. PREnll<K A ftUIOCYfUR • 

ANNÉES. ibbli,s,mini 
Extrusio11 Cl,011gerw·11l Molèricl TOTAL- - Matériel TOTAL. - de tlU~C~:NtJT 
Matfr;cl 

' 1 r·,m~~orrné. 
de 

n~11L cl,usification. neuf. dmifüalion. démoli. \ tran-formé. 
1 ., 3 4 ~ 7 R ~l "' 

18i4 ... b . ' • . , • • • . • 
187:S .• 0. 510 ' 2,740 ' 12,056 • 5,05,j Oï 5,152 

18,6 ... 2,50-' 1 4,173 ' 6,76i . 5,065 ' 5.065 
. ?.i 94 

18iï •.. 2, 7ï0 • 1,558 1 4,114 • 2,687 1 2,087 

1!3i8 .•. i,4S,1. ' .t,785 • 12,217 1 t,:i8!J • 1,58!) 
5/i ;,/7 

H<iO •.• 7,!iU , 1,31ii )) 8,857 • 2,435 . 2,.i35 

1880 ..• 0,01:; ' H,060 • 2l,Oll5 • 2,20:i H 2,28!) 
47 47 !14 47 4Î 1881 ... 428 ' • 5-i- 462 • 2.70':! -iO 2,i-i2 

1882 ... s.sss 3.f • :HO 5.029 • 1,803 3\JO 2,IW 
47 1,7 

1883 ... 2,611 . 52 • 2,605 ' 1,226 07 i.525 
!!\Bi ..• • • 3i • 34 ' 2,016 , 2, ure 
1883 ... :!,555 ID:5 385 . 3,113 1 1,001 • ! ,901 

:;:J ss 
18'16 •.• 307 • 186 • ti83 • 2,132 1,6:H 3,i60 

32..5 1.5 340 
1887 •.. 1,110 » 4,fä5 , ;j,2ï,1 1 t ,812 . t,812 

34.'i 3/r.'i 
1888 ... U.880 i02 160 . 15,H2 • 700 , ïOO 

!,.'/ .1,fj 
1880 ..• 8,232 714 '2 ,Oll-i 11,010 ' t,4111 '1,9.i!J 4,567 

1800 ••. 2,524 • :3.206 2,0ï3 7,803 1 1,0118 ~.286 4.25.J 
212 212 1891 ... 2,240 ' • 88 2,328 • 1,108 06 1,20-~ 

1802 , . , O,Oï::l • • 200 9,502 " 432 208 6JO 

1895 •.. 1 . 13,372 56 13.428 • 1, 15~ 68 1.206 

180-l ... 9,H8 ' • 5-i 9,20~ • !lts'1 . 082 

180:S. . . tl,084 l) 10,862 • 15,046 • 284 48 532 

1806 ..• 12,053 ; 725 ~4 13,.fü:l ' 2,223 . 2,22:5 

1807 .•. 4,174- > , , 4,1ï4 , t ,860 ' 1,860 

1808 .•. 17.002 ' • • 17,002 5,218 • 3,218 

1800 , .. 8,837 • • • 8,837 • t,2:10 • 1,220 

1001) ... 12,5H • 1 " 12,311 , 1.177 26 1,203 
10Jl .•. 22,326 • ' lO 22,:H':? 1 3,081 . 3,081 

Hl02 •.. 32,280 ' • i .020 53,309 , 1,,iï8 • 1,478 

1003 •. , 13,~1)6 ' • 7ï 13,573 • 2,412 • 2,,U:! 

IU04 .. 5,:!02 ' • t,U'.! 0,434 • 2,632 ' 2,6~2 

i005 , .. 17,006 • • 70 f7, !00 J l, 130 . !,!30 

HlOO • , • 1,800 ' • sse 2,386 ' 1 ,0111 ö42 1.357 

iDOî , , . 11.i, 700 " • 0,160 19,880 • 438 3,720 4, ms 
mos .... !2,30'5 ' ,U8 2,281) !lS,096 J 662 1,927 2,589 
( 1) I.e• r.hi ffrcJ tic ln colonne 12 sont obtenus en mojo1·n11I 011 en dlmlnuanl l'cffrellf cxlstQnl l'année précédente do l'augmcntallon 

ou Je ln diminution ,lu parc (col. 11). 
(':!) Les chiffres dû ln colonne 13 s'obtlenucnt eu njoulant, ù l'clTect!f devanl csi!tcr l'ano~c précédente, ln qm1a1!1é~ Indiquées dans 

les eolouucs ~ et 3, ot eu en retruuchant cdlo~ tic lu colonne 7. 
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1wn:crn· HALANCE 
l\ugmenlation AU 31 DECF.lll!'tP, ,Ic reneurellenenl in places oll'crles. 

ou 
1 devant exister 

diminution 
,l'ap,·ês Observations. 

-Iu 1·'.'.\l:,T.\~T (') . En plus. F:11 moins. les col on nes 
r,rnc. 

;1-3-ï (~). ,, ,. l'f l.j ,·. Ili 1 

» 71 3-t0 H0,4ïä 1 ,861.i ' 
+ 8,021. 80,2il4 ïS,791 1,4ï3 • Celle situntiou comprend Ic, voimrcs Il vapeur 

qui sont représentées par les chiffres en ltaliques , + S,ïó2 8.3,fl(l(l 81 ,58:j ! 2,581 " + 94 ,9., 9,1 + 1,.J27 8,i,30,i 84,161 ! 1,2s2 IJ 91, .91, + 10,t-2S 06,021 91.59;j ! 4,420 . + fi/7 IJ Il (jfl 
+ 0,42.f. 10':U~5 99,1.50 ! 3,506 )) Gil 611 + I8,ï16 121,161 108,18.f. 

~ 12,0ïi • + 47 (i!i8 G!i8 - 2,280 118,881 i08.612 i i0,269 (j!î8 oss • + 1,-150 120,311 111,901 i 8,503 - 1,7 61·/ 6!î8 + 1,540 l:l1, 6,it IH,512 ! 7,0\'/~ J (j /·/ fi/iS - 2,882 118,ïGIJ !H-.512 i .f.,210 su OM? " 
+ 1,122 11:l,801 117,2.f.2 1 2,65~ " + ss (j{J.j os« - s, 18:i IHl,708 117 ,6:i!) l 910 1 + .JltO I JJO!i .983 )) 

i + J..{;j:) 120 .1G7 1 fl-l,7;i;î l 1 ,4:53 ,, + J"' I, :ilt!J ., ,.128 ,., 
+ H . .-IH 154,609 fä:i .73ï l 803 » + 4!i : .n« ·! ,37,1 
+ 7 ,;j.J:j !42,J:i2 Hl,!){!!) ! 204 )) ·/,:1!1.i l ,J7J + 3 ,:i !!) 1.f.5,70! H4,-l9ó 1 t ,441 n + 212 ·I, fiOIJ ,, ,J7,1 
+ 1,12.J. Wi,82!.i H6,ï.33 ( -G)-- )) -1,606 l ,37,1 .:>~D 

1 + 8,7H 1;j:'),~)4i t;:i5,305 l )) 25 1 .coc .J, :17,3 + 12,222 rn;:, rno J;:itî,80:i l 12, 19ï " I sac ., , 37,1 
+ 8,2:W lï;; 1)89 1G4, [)?,3 l 11 /269 • l ,(j/16 f ,,'J7:J + \t;,G\4 191 .G05 170,037 

~ 21,799 • l .eo« -t,.173 + li,170 202,782 182,G!)0 l 20,52;; " f,60/j 1,37,1 + 2,314 20::;. O!l() 18ti,8Gl i 18,465 • 1,606 1..'JïJ + IS,8ï.f. 218,flïO 'l!O:i,fl,;G 
~ l:L247 " l,60ü -1 373 + 7,Glï 226,58ï 212:703 l 14,027 )) ,J. coc I ,Jï,1 + 11.108 23ï,045 225.1 ll4 l 12.824 ' l .,1!iG 1,Ji;J + 19,201 2,iï ,ïïR 'Hi,,1-30 l 9,7ii9 . 78.~ . I ,,17:1 + 31.831 :189,781 271),71() ! 9,510 ,, 612 1 ,.Jï3 + H,tGl 301 ,O(HJ 20ö,20G l 0,075 • ,18;'j I ,,J7,1 + 5,802 30,1-, !)38 2ü8.4!)8 ( 5 .485 ' 418 I ,,173 + IO,OóG 3':!0,üî,1 :rn;:r;n.-1 l 4,42;;, ' 418 I .n« + 1,020 S22,0~G ~I i. -l;i~ 1 5,5!)4 • seu J ,:JïJ 1 + 15.708 ä:ïï,7:i.j 331.1:;.r ! t'l,002 » 

J.?{j J,37.1 + 12,t'I0i :51>0,241 :5.f.3,fHi ! ä,7.f.O • 8.?5 ,J ,878 



A 

( t 28 ) 

l\0 XXI. - Situation du matériel pour trains de 

A;,:NÉES. 

ENTID~ES: TONNES. SORTlES: TONNES. 

P;emier élablissenitol. llt;~Oll\'IU.LElJf.:'l'r. 

E~ l•:'_sion. j Cbaogemtulj M alérirl. 
tie 1 Matériel 

neuf. 
2 

da&sifiulion 
neuf. l transforme 

TOTAL. 

0 

l'RHUER 

élablisse1nent 

Ch&ogcm111I 1=========1 
de 

tla1.1ilica1io11. 
7 

A 118NDIJI 111,Ell. 

nlatériel. 

démoli. [trausrormé, 

8 1 Il 

TOTAL, 

iO 

!SH. 

1875. 

18ï6. 

t87ï. 

1878. 

18î0. 

, i880. 
1 
i88I. 

188!. 

1883. 

1884. 

i881L 

1880. 

1887. 

1888. 

t880. 

18!10. 

1801. 

tBIH. 

!803. 

!8!J4. 

18!1:j. 

18!)0. 

18!)7. 

18!)8. 

HJUO. 

HJOi 

HJ02. 

l!J03. 

IIJ()L 

l!J05. 

rnoo. ,, 

1/ 1\l07. 

1!)(18. 

-i8,7ï3 1/, 

it,3G7 i/, 

5,HJ0 

10,IHO 

10, iOi ~,. 

34,811 

33,856 

39,018 

4,051 'i, 
2,000 

2,ïU0 

7 .on. !/, 
7 ,(Hl;i '/, 

i\JO 

1.030 

1,000 

6,689 

IG,OlO 

20. tl!)ï 

lil, 7(18 

fl,ï8I 

41,02'1 

42,0Gtl 

11,159 '/, 

~-~.01,4 ½ 

Oï,ïû5 

• 1 » 

7,481 'i/,, • 
5,880 10 

7,ll70 1/,1 ,, 
2,400 1 • 

5.200 1 » 

75 1 3 
602 ,,. 1,210 

D,551 '41 23,610 

14,102 

11,100 

31.l 

D,200 

4,0;2\) 

1,050 

775 

1, 2ï0 

210 

100 

2ï,(HO 

1 1 » 1 » 

56. 25.1- ·i,I t ~ü4 11,I 2,096 '/, 

17,257 j~· • 1 4,519 ·i 

f2 ,866 '/, 60 '· 890 3/, 

1:;,,00 • 5,786 

15,301 1;, » 3,861 2/, 

54 1 889 • 3' 000 t/. 
35,668 21,I ,, 1 2,02s 2;, 

2tï t/,I 50,205 •/, 

,.2,0 l . I 8,801 !~ 

5,860 785 8,645 

1 , 540 1 D I f , 540 

~,075 172 'i/, 2,247 9./, 

• 1 400 1 400 
17,500 100 • 20.lOO 

2,525 1 125 21,I 9,,ts 

t ,000 1 240 8,905 1/, 

n 3.315 3,515 

7,347 1/, 2,300 0,837 ,,. 

t , U2 '/, i, 664 4,456 '/, 

18,025 5~5 i!J,610 

15,130 '/, 51)0 2'.:l,328 '/, 

40,190 1
/, 

2,212 'i,I 46,511 •,, 

105,858 

'î5,750 

60,53-i 
1 
1 ![i,000 

- 21 ,()08 

4-7 ,!J91 

41,027 

42,160 

43,42:5 '/, 

10,003 ½ 1 60,078 

1 1/, I 1s,0~1 ½I 85,820 

3,i51 2/, 

1 • 

20 1 3,581 

, 1 4,519 1/, 

» 1 4,1150 •/, 

50 1 5,816 

10 1 5.871 ~,. 

600 3.0!JO '!, 
;:;21 '/,I 2,350 

3!0 5,471 2/, 

4,515 1 35 1 4,350 

4,950 1 53 l/,, 4,983 1/, 
5,761 t40 5,!JOt 

5,,oo 2/,I 72 2/,I s,565 

2,,1,-11 15ï ~,. 2,548 2/, 

2,2ût 2/, 1,137 '-/, 5.309 

5,415 '4 472 'h 3,888 

2.752 1 2.790 ·~1 5,719 ·~ 

2,739 '1,I 1,801 '/,1 4,5,H 

3,839 J 1 762 '/.1 5,601 '/, 

3,2(H '/,I 410 1 3,674 '/, 

4,014 l ~70 1 ä,39~ 

8,107 

1 0,421 

~ ~7" '/ "• { " ' 
a.ssc 
4,980 '/, 

S,,i .. f~ 

a. a~;o 
O,ti07 

ll.380 

;j, 777 

1,tiG0 

1,105 

630 

.. 
895 

20U 

'27,530 

13, 11l8 

9,272 

7,051 

5,77!'i '/, 

8,250 

4,080 .,. 

D,751 

6,507 

G,GI0 

3,777 

52,040 

14,787 11. 

13,098 % 1 rs.sss 1/,i 
{1 ! Les clrilTrcs de ln colonne 12 soul obtenus eu 111ajo1·a111 ou eu diminuant l'clTcclil'cxis ani l'u1111~c précédente ile I'nugmcuturiou 
l2 Les chlflrcs de lu colonuc 13 s'obticuneut en ujo11l0111, ù l'clfoctif devant exister l'année précédente, k; quantités indiquées 
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marclumdises ait point de vue du tonnage utilisable. 
" - - ,,, - 

!u~mtnlalivn E~'FECTIF OALA.i'ICE 
.lU 31 UtCEllllKI!. .fti renouvettetneut en tonnes 

ou de capacué, 

l)l)ll~lrr(l)!I 111,,vanl exister oussn VA Tl ONS. 
du existant ('}. 

d'après 
les c11!01111es Ell plus. Eu moins. 

P,\RC. 2-3-7 (1). 
1 11 12 n u 1 l='> Hl 

• ·Ht,022 l!)t),812 H,210 1 

+- !,2,S73 ~t. 263,So:; 3/, 2.H,321 I0,5ï4 J/, ' 
+ t2.i5!! '/. 2ï6,G5,i 255,688 1/, 20,0.fö '!, • 
+ ï,UW i/, 2!H,510 !/, :W0,818 '/, 23,ï5I 1 

+ ï ,;;8,i :!92.153 ,,. 271,75S 'f./, 20,3ï5 1 

+ Il ,-i30 305 565 t/, 28! ,860 21.ï05 ,,, • 
+ 51,Hl8 t/, 33,i, itl2 516,0il t8,09l 1 

+ 35,512 !/, 368. Oï.i, '!, :;;,;o,:s2ï 17,547 ,,. • 
+ 55,ïo.l ,103.868 2/, 380,575 H,203 1/, • 
+ .i,,5.U !/, .rns,.uo 31H,226 t/, l-i,183 t/, ' 
+ 3,332 <J./i -H 1, i-i~ tf, 3!Hl , 226 t,', 15,516 • 
- 3,,U3 !/, 408,'100 506, sse t/, 12,0i2 t/, 1 

- 3,tl;j~ t/, 40-1-,615 t/, 306,226 ~,. 8,,!10 • 
- 5,163 ,lOI ,,s2 !/, 396,226 ,,. 5,256 . 
+ 17,551 !/, -ilO,OH 398,026 tJ. 20,107 ,,, . 
+ 6,316 ,{25.550 -105.091 H),315!) . 
' 5,0tï '/. -!30,367 ·,,. ,HS,6;,li '/, 16,711 ' 1 

- 2,.\t)\. '/, -Hï,005 ,{15,656 .,. U,:506 1/, • 
+ 5,:196 '/, 433,:2:JO 'i, 415.8-tG 1/, l!),.u;, • 
- 1. rn,; .r\!:?,09-~ ·t. 41;,i,,HG '/, 16,618 • 
+ 15,035 '/. 4-iS,030 

1 
416,55G 'I, 31,405 '/., • 

+ lt\,0:51 ,J ,16,i,\164 ·;. -i2S, 2:n '/, -H,730 ' 
+ 30.!l!8 '/, ;50 l,8H3 .J,;-,O, 2G:i 1 /, 65 ,6iï .,. • 
+ 5!), ~tiO '/, 5H, IJ5 1/, ,IG9, 2fö! 1/, H,881 • 
+l00,08~ 1/, li,il,2:lH 5(..t,0:10 '/, 80,205 '/, • 
+ iï .soo (i61,7W 1;t:10,;.rn '/, 71.\)85 '/, • 
+ 55,ii53 1 

/, ï17,2ï\) '/, G4i , 07-l 1 /, 70,20:.i ' 
+ 0,!)08 ï17J2ïï -t. uso. l!JO ',, 71,078 ' 
+ 11.317 73-8,,i!H 1/, Gï,i, 007 '/, 02,:,0ï ' 
+ .iJ ,48,i iRO, 078 1

/, ï23,iï8 1/, !i6,SOO Il 

+ 5i,38i 81,l,41i5 1/, 76-l.81):.i 1/, 19,600 ' 
-1- 38,302 s:;2,s;,; '/, 80tl,8H 1/, -15,083 • 
+ l 1,3ïll '/, 813-l. :31- 818,1)3i .l(},200 " 

+ :il, 200 '/2 OJ5,;j24 1/, 8H6.0IJ8 '/, 40,4~0 ' 
-1- ïO,ti61 ',<.: 980,0813 o;;;; srlö '/, 52,2~2 '/, 1 

011 dr. la ,limi11111ion ,111 pare (col. 1 f). 
duns les colonnes 2 cl 1i cl eu en rclruocl1u111 celles de ln colonne 7. 
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1"0 XXII. - Importance du matériel de traction ,m Hi08. 

A. - Nomhrc, puissance r.l poi1ls moyen ,les locomottves et ,les loeomoli\'cs-ten,lr•rs. 

Nombre d'unités (1) •••• 

Nombre d'essieus moteurs • 

F.11 tout . • . . 

Putssanee 
de traction eu ~ l'or locomotive. • 
kllogremmes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en l kilog. portant sur En tout . . .. 
essieux moteurs, 
les ïocomou ves 

étant en ordre Ile l'nr locomotive. 
marche. 

Poids moyen en 
kilog. 

des locoruotlves 
à viue. 

rotes moyen en 
k ilng, 

des tocomouves 
en service. 

~ En tout • . • . 

i l'ar Iocornoüvc. 
\ En tout . • • 

/ Par rocomouve 

l.OCOMOîl\'ES E~ Gt1'i~llAI,. E!'\SK\IIIU:. 

1.1 à !t l.ocumotlves 
deux troi, quatre LM~molim- 'l'oionx 

il tender essieux C:,SÎCUX essieux tenders. 
moteurs. moteurs. moteurs. in~éptoàanl. 0~ morennu. 

779 ':!,8G0 27i 2,849 1,061 3,910 

t,5!1S 8,!'180 i,Ol>4 7,999 3,2l!3 tl ,<H? 

---- ---- 
3,586,il:>3 17,8119,1!7 !,090,!1!18 18,680,7!I 4,88!';~757 23,()66,478 

4,604 6,255 7,714 6,557 4,605 6,0~7 

'2,30! !,OS5 1,9!8 2,335 1,516 2,100 

!3,U6,490 ll!:i,256,t50 16,5j!),700 1t3,946,990 41,305,350 155,152,340 

30,00S 40.!!'9 61,069 39,995 3S,931 39,706 

33,63::i,305 107,806,765 t!,~85,180 116,269,165 38,057,885 154,3!7,!ilO 

43,178 37,695 47,547 40,811 35,870 39,470 

3),651,476 120,664,930 16,595,060 126,93~,79[) 47,972,670 174,911,465 

4S, 3·33 42,190 61, !36 44,556 45,!15 H,734 

U. - Nomhrc et pokls moyen iles tenders üulépcndants. 

Nombre d'unités. . . . . . , . • . • . . . . • . . . . . . • . . . .. t, S14 

En tout . . . . • 
l'ohls moyen c1, k itogrammea 

<les tenders o vtue. 

l'oills moyen en kilogrammes 
dC6 tenders en service. 

l'a r tender . 

Ko tout •.•.•.••..• 

t•ar tender . . , •• , , • • • 

41,145,550 

14,657 

85,940,970 

30,540 

l) Non compris •6 voitures automotrices ct ê lceomctives élcclri1{11cs. •Yuir 111111, XIX,) 



A 

( 151 ) 

N° XX Il hie. - Tableau donnant l' accroissement prngres.'!Jif de la puissance et 
Ju pouls des locomotives, les perleetiennements appoYtés à celles-ci pour en 
renlorcer la sécu1·ité, ainsi que l'augmentation de tew· trarail utile. 

EFFECTIF HISSAl"fGf; 
POIDS )IOYRN NO.ltBRF. /fOJWRI\ llOllllRB i'IOIIBR~: :'fOJIBRR moyenne 

do cto do do do chevaux-h. ures des de traction de$ locomotive» locom1,tir11 des Ioccmotives loMrur,tim équipées le<emôl11n ntilea t.lóveloppès Alli1Éf.5. locomotires löcomotivcs 
on service ä bogio au frein ;l Compound par les locomolives Ognrant Wc11i11gl1oasc surchauffe 

au dans l'cll'cctif au au au au pendam 
:H décembre. au :H décembre. 31 ùiwubrc. au :11 dlccmbre. ,31 dic!mbre l'exercice considèrè 

(1) 31. décembre. 31 dèccmbro. 

1 
Kg. Kg. 

i889 1,811 4 618 37,256 ' 682 " . 3C8,76ö,478 

1890 1.923 .l,ï0!l 37,559 ,, tl08 • • 5:!0,110,150 

1891 2.016 4,815 37,G-i-3 • 720 ·> • 531,560,000 

1892 2,037 4,820 3i,8ï7 • 756 • • 320,274,783 

18!)5 s.est 4,830 37.970 • 786 » » 320,781),43i> 

1804 2,0ïO 4,828 38,120 • 818 ~ , ;-;201177,30l 

180;5 2,130 4,8:ii 58,130 1) 821 1 ' 317 ,OiO. OaG 

18!16 2, t:S7 4,000 38,500 ' 827 0 • 361,268, 2ll1 

1807 2,257 4,988 58,611 ' 860 • • 309,802, 174 

1898 2.rm ;i,070 30,016 5 950 ' 0 420 ,G-i2 ,6( 8 

1899 2,6lî 5,084 38,802 5 l),'2 . " ;;01,11;l!2,1H 

1900 2,690 :S,009 39,160 60 1,001 ' 
, 

1>~8.10;$,217 

1901 2,834 
1 

5,001 39,808 H8 t,H7 " • 558,468, '!G1 

1902 2,067 5,2.f6 40,616 197 1,20~ • ' 506,0:SO,-i3:i 

1903 3,088 !'i,358 41,185 266 1,409 2 » 020, ore, os1 

i00,1- 5,186 5,507 41,900 310 1,48-1- 3 • 01fö 207,301 

rno;; 5,300 s.eos 42,902 431 1,609 30 44 710, 7{12, 17' 

1906 3,425 i.Î,706 ,13,450 H;:i 1,694 o:s :S3 778,803,0-13 

1907 3,03~ 5,897 H,2:19 467 1,890 1 :.;; ii 821,714,ï83 

l908 3,010 6,0:l7 .U,734 501 2, 1!l3 236 79 SHI, l33,3ï8 

(IJ Non compris les 'locomotives électriques el les voitures à vapeur. 
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N° XXHI. - Situation du renouvellement des locomotives el des voitures à 
vapeur d'après la puissance de traction des moteurs, calculée tangentielle" 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

1 

1 1 
EN l'LU,. EN MOINS. 

1 

1 

DATES. 
1 

BALANCE. 
1 

I.IL0Cf\.A!OllS lllOCI\.UINES. 

31 Micrmhrc 187-1. ...... 

1 

. . •. . . ~ +232.th9 
- J8i5. • se.ass +212,331 
- 187(3. " 51,708 + 177 ,1>23 
- 187i. " 19,662 +t5i,IJ(l1 
- 1878. • 43,350 +1u,011 
- 1879. 74,3-ljl ' + 188,053 
- 1880. • 41,218 +1.n,13;; 
- 1881. 138,156 . +28!'1,891 
- 1882. 68,03-' " -1 351,825 

- 1883. • 22, 2ï4 +332,551 
·- 1881. • 40,906 +201,045 
- 1885, 103,0;53 • +;:;IJ.i,008 
- 1886. • 80,083 +öt4,ùl5 
- 188i. » lö8,400 +155,555 
- 1888. ' 139,484 + lll,071 
- 1880. 90,478 B +112,!HO 
- 181)0, 119,887 • +232,43(1 
- 1891. 2;54,.!(Ji » +486,0(10 

- 1802. 1 sn.rso +w,u.i 
- 18!13. 10,300 & +.ioo,5to · 
- 189i. , 36,GOB +429,872 
- 1895. 70,700 • +soo,512 
- 1890. 73,470 • +5B3,0i2 
- 1807. 215,0(\8 ' --j-708,0tiO 
- 1308. . 174,252 -j-023, 708 
- 1800. D tO<l,230 +,t5ï,5(l8 

- 1900, • rn5, 75-i- --j-301 ,811. 
- 1001. » 30,38(l +27i ,428 
- 1002. 40,tl07 , +512,025 
- 1.903. ~ 325,000 - 13,875 
- 100,L , sas.sse -502,-'25 
-- 100~. 432,800 • +130,364 
-- ·1000. 1 l3,li51 » -j-245, !)55 
- 11)07. 220,895 ' +473,828 
- 1908. » 35,500 +uo,;;~s 

2,0tl9,7.58 l ,8lill,0lHJ 
D;1la11c,· (période ûe 18ï5 à IU08). 207,0G!) 

llcport des rèsunats au 51 déc. 1874. + 232,0t:iO 

Ual.111cc au 31 décembre IIJ08, .. + 440,528 
Lu puissance de traction des moteurs, langcnticllcmcnt aux roues motrices. est calculèe au moyen 

G,?U,5l'd'l . 
de la formule .. dans laquelle : P représente la pression de marche, en atmosphères; 

d - Ic diamël,-e dc6 cylindr-cs, en mètr-s ; 
1 - la course des pistons, eu mètres ; 

1) - le cliamèlrc des roues moll'ices, eu ruètrcs. 
Ci,tlc: ut mule donne é1plcine11L Ic travail en kitourammèlt·cs des moteurs, pour le parcours d'un mètre, 
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N° XXIV. - Balance de renoucellement dit matériel. - Faleur « argent ;> (1) • 
. - 

: (Pour- Ir• 
années 

: antérieures 
à 1895 

·,·oir C.11. Je 
1896, 

annexes 
XXI et XXII.) 

I! 

1: 

1: 

ANNÉES. DÉMOLITION. HENOUVELLEMENT. 

Ensemble. 

BAI.AXCE. 

VALEUIi 
en 

AIIGENT, 

:n11térlcl de traction. 

t880 
t885 
t890 
1895 
t896 
4897 
4898 
1899 
1900 
mor 
4902 
H103 
1901- 
rno5 
1906 
-1907 
1908 

1880 

◄885 
18!)0 

◄895 
4896 
n,9, 
l89S 
◄8!J!l 
1!J0u 
1901 
190:! 
t903 
l !JOl 
1905 
1!106 
1907 
l 908 

1 12,00~,988 
. 15, 25) ,40-i 

23,195,326 
26,'.!5ti,,O.\. 
21, 500, 'ms 
28,821,.\68 
'29,937,830 
32,on,isJ 
34,151,838 
36 ,591,6¼8 
38,ti69,8îl) 
a, 738,0H 
,Vi, 175,07 
51,an,20~ 
5¼,013,291 
55,330,!76 
5G,Of,7,1S50 1 

18,GOt, 712 
t5,011,0~-1- 
31,863,000 
37, 13t!, 2.\.8 

JS,'255,638 
io, -)33, .\.85 
li, 38!t, 3-l9 
Vt,30!,Ci:!I 
-~6,700,'.!8I 
.j8,-162,57î 
50,lt5J,38I 
;_;3 ,-1-35,G!J!J 
56,3:W,05-1- 
58, 93 't, 7 3 2 
ti0,52Ul67 
61 ,!121,69(; 

62,557,76-~ 1 

507,690 
·1,930,091- 

2815,509 
l ,2~:3,521 
1,327,2D 

·1, H0,36~ 
'.!, 105,653 
2, 108,355 
2,,1-39,810 
t,0,8, 222 
-~ ,068, 202 
-i ,~37,065 
4,147,0611 
'2,6~1,089 
., ,316,985 

737.~n, 
6'21,ii'23 

t,12';,H.i 
1,787,901- 
1,315,3'20 
·1,-117,HO 
2,177,ï97 
·1,950,864 
l ,918,.272 

'2,397 ,GliO 
1,'iüt, '29ü 
1,990 ,R0-1 
'2,982,318 
2,890,355 
:!,GOS.678 
1,588,:!35 
1, 3!18, 7:!9 
631.i,06/S 
736,lîO 

lllatérlcl de trnospo1•t. 

1 l,273,-if6 
1,9-Vi ,37:! 
1,789,068 
r.ses.sss 
1,397,DH 
1,389,illt.i 
1,liH,508 
1,390,980 
1,390,980 
1,377 ,01:! 
1,3'1'"/ ,01 :t 
1,377 ,01'2 
1,377,01':! 
·1, 377,012 
1,380,50~ 

H,600,678 1 
17, 18-i,, 198 . 

23,.\80,835 
:!7,500,2'25 
28,8'27 ,,iG8 
29,937,830 
32,0•3,.\83 
;n, 151,sa8 
31.i,591,618 
38,669,870 
-B,7;JiJ,072 
47,175,137 
54 ,3H,~02 
51,013, '291 
55,;JJO,"fäi 
56,067,550 

1 56,689, 173 

:!1,000,55~ 1 
:!8, 7-l!J, 300 
J.~, 967,388 
39,520,956 
41,831,H!) 
B, 7i.i, 165 
45,915,H\l 
-18,091 /!li 1 
.i!J, 85J, 557 
51 ,830,3!)3 
51,812,711 
57,703,0(i6 
li0,311,îH 
61,899,979 
liJ ,J0~,t00 

1,337,136 1 tiJ,895,100 
1 

1,3l0,053 1 6i,63J,987 

16,011,073 
-19,H7,0BO 
2i ,022, 95'2 
30,26'2,41)3 

32,095, f ~-1 
33,i82,85J 
36, i-\.3, 183 
36,629,227 
36,S(il ,512 
J7,41 l ,181- 
39,31Sû,80t 
H,33'2,8'i7 
H,332,877 
H,332,87-; 
IS:t,00\. ,8~7 
iH,\.ID,97:l 
57,JOl ,2l li 

:l5, 72.\.,001 
31,l l t ,6½-7 
37, lîJ,6.\.2 
47,213,S(H 
50,855,166 
53,300,9,\.9 
57,083,¼89 
59,350,!IH 
5!1, l,07, 85-i 
ûl ,881,668 
t.il,!li81668 
G~,015,508 
62,015,508 
62,015,508 
62,015,508 
ti3, 606 , 638 
(iJ,985,8~8 

483,800 
2,389,521 
2,166,108 
·1 ,832, 750 
·1,387, 700 
2,960,330 

·186,0H 
232,285 
5\9,672 

f ,01-5,618 
4,976,075 

7,67t,OIO 
2,iltl,085 
2,881,21-i 

27tl, 295 1 

'.!,321,970 1 
266,105 

·1, 081, 037 
3,61-1,302 
'2,H5, 78:3 
3, 782,5\.1 
2,'.!G7,-t85 

5G,875 
2,-Vi3,8t \. 

97,000 
3ü,8W 

t ,591, 130 
379,ilO 
193,920 

16,HH,873 + ;J,594,195 
21,836,571 + 4,652,373 
26,189,060 + 2,708,225 
32,095,153 + 4,59\,9'28 
33,482,853 + 4,655,385 
3li,-H3,l83 + 6,505,353 
36,629,227 + 4,585,744 
36,861,51':l 
37,4H ,181 
39,356,802 

+ 2,709,67.\ 

+ 
+ 

819,556 
686,932 

H,332,877 + 1 ,59I-,805 
4~,332,877 - 2,8~2,260 
,\..\,332,8'17 - 6,989,325 

IS2,004,887 - '2,008,~04 
öi,.\.19,972 - !110,304 
57,301,216 + -1,233,66li 
57,576,511 + 887,338 

23,045,971 t 7,015,419 
31,3ï7,75i + 2,628,452 
38,'.!i:îi,679 + 3,~87,:!91 
50,855, ·l 66 +1-1 ,33\., 210 
53,300,9i9 +1-1 ,469,500 
iiî,083,490 +13,309,325 
59,350,!Ji.\. +13,-\.05,8\.5 
59,-'107,849 +11,316,588 
61,881,668 +12,0t8,HI 
61,978,668 +10,H8,!75 
G2,0l5,50~ + 7,2ot,79î 
6!,015,508 + 4,312,i42 
62,015,508 
6't,Olti ,508 
63,6ù(i,638 

+ l,703,76á 
+ 
+ 

115,5i9 
304-,~38 

ti3,98ö,8t8 )+ !llJ,li-1-8 
lit,179,'168 -(\!) ,i5,,'!19, 

(1) Les valeurs de 1·c111ploi ,lu matériel démoli suut versées ù I'cuirctieu uu all 1.JuJgcl poll!' ordre, qui sert 1J'appol111 au I.JuJ11cL ordluuirc 
pour l'cutrclicn cl Ic renouvellement. 

('.!) Au :\ 1 déccmhrc 1!108, il 1·c,1all il fouruh-, ,111· fonds de renouvellement, du mntérlcl de trauspur] d'une vnleur d'Iu veutuirc de 
1,0:50,820 fra IICS. 
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.l\" XX Y . - Porteurs kifomét1·iq11e des locomotives de ï État et des locomotives étrangères 
sur le réseau de l' Étal. 

Jh1drid 
1,our 

J~a Ji,R:llt'S prmel­ 
p•lo•- 

de ~•re .. • 

l l.ocomolhu-lcnjlcrl- rc>ur 
llol!rid rompe,. 

pour . f 
l . Locomoh,cs- ou rsons • 
,, 1,gncs seton• 

da ires. 
\'oiloro ä n11("ur 

LJcO"mor.i,e:a l\JJintilles a11, mcteers lép;:f!u. 

forces 

Ensc111blc 1,our 1~ (1) .•• 

tnsembl,c 11otrr 1907 ••••. 

l~111..:111hlc puur 1007 ••• 

,mom GttLB. PUCOERS ma SEI\UCS. nmm P!RCOUltS 

ENSE1118LE. 
moyen moyen 

TrainJ Trein• 'Juin, En des 11ar meteue 
de de A vide. 

YOJ•ge-ura. ••••••• ,1 •• ,. de route. manœunes • moteurs. (Kilom.) 

a. LOCOMOTIVES l>t: L'ÉTAT. 

33,200,~61 790, 12t &t,:186 1,1911,0S91 1, 735,s,; 37,0H,o.;; 

1 
1,021 36,205 

Il, 148,70( 13,060,592 130,268 l,6:iS,393 2,0!9,5~1 25JC27 ,511 769 31,721 

~79,11~4 2i,OI0,~7 412.43} 1 3,505,991 8,289,4U9 37,728,476 1,409 26,9!Y 

38,703 293,655 12,999 319,~25 6,9VO,YH 7,662,126 399 19,203 

2,319,39$ 10,838 6,27l 131,670 374,418 2,932, i9~ !02 28,753 

566,307 523 5 4i,60t 53,10ij 662,636 37 17,909 

138,319 . . 41,052 18,150 JU0.521 24 6,6SB 

986,486 3,072 4:m 23.513 63,280 1,076,781 35 3(),735 

(l) [3) 
41),074,31,0 l 39,lü5,36t fH4, 796 6,835,434 19,554,940 1lt,:l?4,9UO 3,810 20,4~2 

-~ -~ 
(3) 85,~39,ï30 27,085,170 

(4)43,83U,r,6f l 39,U00,8l2 7211,2131 6,907,400 l 18,V25,3il3 
(-\) 
t09,W3,s79 3,532 31,H2 

~ ----~ 
14) 83,i3l ,50J 2U,56l ,9i6 l 

b. LOCOMOTIVES ÉTRANGÈRES, 

398,:!241 67,075 

1 53~~J 
. 518,842 . __ .._,.._ - 

465,299 53,5-13 

421,8851 64,578 . 
1 

43,063 

1 

. 5:!9,507 » . 
~ - 

486,444 43,063 

~ l>u r Ic réseau la mult+ple trac- i!c l'Et:H .. 
1) \" eourpris . • non su r lealignes 

t1re:np,~rc1 • 
Ir. p:1rro11ra sur les li~1,o rtran­ 
itro, . . . 

'2.)Y eom p ri s l:i dr uhle tr aeriuu .•..• 

3,î00,980 7,432,736 IU,432 . . Il, 1)0,146 . . 
3,3i7 1:18,093 . . . 10,470 . . 

701,697 Hl!,431 . 4:\H·\ » 11217/174 " . 
49 li4~ . . . GUü » " 

(3) i\on Gt>mptit 3,1111 ki10111élrr1 St ra}lport~nl aux voi,uro:1 cl1:otrîqu1::i; ;;ynnt eueulc sur le réseau prin('i;,nl et 4:J5112J kilo11,clrcs se ra11purtant à. la ligne 
à tractiun elrct rrque 1lr l\fo11~ â Ilou Hu. 
(4} i\un co11q1r11 U,8i:! L.ilu11u)luu U'.' rnr1•ortant aux \'oÎh.1:r~s élcdriquc~ .111y1rnt ei reu lé sur le réseau principal t!l 4!J3,8UD k.ilomêtrc~ S(' rnpporlant à Ju ligne à 

l ractron éll'tlnqut de Mou~ â Hunesu. 

Ob~crva!iu11. - l'rocédcm.neut, tous Ic; trains mixtes indistiuoterncut étaiout compris sous la rubrique : Trai11s de 111ar­ 
ckandiscs. l>cp11i, le I" avril t8!14, ils sont répartis entre les trains do voyageurs cl ceux do marcbundtses, suivant qu'ils 
out pour uflectuuon priucipale l'un ou l'autre de ces transports. 
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N° XXVI. - Aetuu» et eonsommaticn 

- 
ACHATS, CONSOl'll!UATIONS TOT,\l,E1'. 

•• DtSIGNATJON lal 
·lil PRll PRIX ,. du I'- QUANTITÉS IIOYEN 

0U4NTITlS. IIOYF.N 
VALEUIi. <( VALEUIi. COMIIUSTJBLES. por par 

TO~NE. TOlUI. 

1 

1 . Kilogramme,. Fr. Frunci. Kilogr3mmes. fr, fr-111n:c-s~ 
Charbon menu demi-gras. 891,161,383 H5 79 14,074,0:l3 1 936,393,000 Hi ?9 H,,85,6~5 -i7 

1 - menu gras. -19~, '296,390 ~6 02 3,Hï,809 61 207,2'27,000 H 02 3,349,776 54 

- menu maigre, 312,6!6,'250 H 'l6 4-,-~56,34-J • 33!, 713,000 H !6 l,ïU,~!:n 38 

- gaületeux . 62,317,500 'WU ~ ,274,014 re 69,29t,000 20 H l ,-iU,308 01 

-- gailleteries pour lo- 7,830,318 19 90 H55,8i9 37 !l,8'22,000 t9 90 195,{57 80 
comouves 

Briquettes, type 1 125,67!,500 20 ,?9 2,5-19,272 99 H0,32t,OOO 20 29 2,6-H,!IJ 09 

- type Il . 21,,009,500 22 1)9 6,07i,03:l 09 289,673,000 U 09 6,398,876 ri; 
--- 

ril Tola/ de, cnaruon« menus P.t 

i gailli!teti:i:, gailleteries et 1,869,813,Stl !6 96 JI ,7H ,405 16 1,97B,HO,OOO 16 96 :l3,50i,76.\ 89 
briquettes, 

"' l Charuon « anthracite » . 330,000 36 36 ~2.000 30 330,000 36 3(i n .oen ao 
- pour forges 43,262,000 17 03 22ti,86I ~ f 3, ':!'t8,000 n o::i 221>, :in 8-} 

- gailletins . 2,870,000 27 .\0 78,6+5 • '2,870,000 27 .\0 78,6-}5 J 

- p• fours à réchauffer. 10,235,000 21 03 215,241 M 9,950,000 21 03 209,'248 50 

- pour fours l\adelot, !60,000 !! 34 3,4-15 1 rno.ooo 24 3-i 3,.\15 ) 
60 p.c. de gros. 

Coke industriel • . M5,000 24 36 43,275 t 6-1-5,000 24- 36 13,,?75 • 
- pour réchauds.pour usines 9,200,950 24 34- 223,957 ~6 9,200,9~0 2-~ 3.\ 223,957 Hi el pour trains légers. 

1 Coke spécial lavé pour fonderie 2,'24-0,000 34 H 69,760 • '2,2+0,000 31 H 69,760 » 

--- 
Ensemble 1 , 90R, 656, 'i9! 47 06 3'.l.553,563 ~2 2,013,!163,950 n 05 3~,34-0,3:{8 69 - - 

Charbon menu demi-gras. 915,497,100 ts 80 f4-,9U,36'l 29 939,935,000 •15 80 1 ~,850,9î3 • 
1 - meuu gras. Wi,665,HO H ss 3,510,40 45 218,958,000 rn 2s ;l,61:i+,636 2.\ l 
1 menu maigre. 3511, i96, 440 43 !13 4,947,747 347,1>87,000 13 93 f.,8-H,886 91 

1 

- • 
- gailleteux . 6!,.\.66,500 19 87 1,24-1,047 90 61 ,1164,000 19 87 1, 22:J,'tî6 68 

- gailleteries pour lo- 3q, 26!, i9.\. '20 83 7i3,735 615 35,229,000 ~o s3 733,820 07 eomoüves. 
Brtquettes, ly11e 1 . 1n,2:rn,ooo 20 73 2,G4.\.,300 5i H2,.\.0'i,OOO 20 ï8 2,754,343 56 
Briquettes, type Il. 28'!,087,000 22 95 6,473,290 , 269,866,000 'l2 95 6, 193,-i'2i 70 

~ / Total des churbons 11ict1u11 el --- --- 
g gailieteux, gail/e/eries el t,012,429,67-i ~7 05 34,472,900 8ti 2,005, öH ,ooo 17 03 H,1159,331 ·16 · "' des briquettes, 

Charbon « anthracite " 280,200 34 63 9,702 '70 280,200 3i 63 9,702 70 

- pour (orges 13,390,000 rn s3 222,684 ., l3,l01,000 16 63 217,869 63 
- gailletins . 3, 21>0 ,ooo 28 SIS !J3,771i • 3,250,000 28 811 93,7ï5 t 

- pr fours à réchauffer. 9 ,2ö0 ,ooo 21 ~ 4 rn5,ö6S . 9,509,000 2-1 l ~ 'tOf,020 1!6 

- pour fours Iladelet, rno,ooo 2~ 7/S 3,~80 • 160,000 21 7~ a,,so • 60 p. c. de gros, 
Coko industriel . . . . . f,870,000 2.\. 86 46,485 , 1,960,000 2i 86 i8,7!5 60 
- pour réchauds,pour usines 8,0til-,61$0 26 45 213,087 72 8,0M,û50 26 ,~5 213,087 7'2 et pour tralus légers. 
Coke spécial lavé pour fonderie 620,000 32 61 20,~20 • 66{5,000 n 61 21,6~5 65 --- --- Euaembla. 2,0!>9,30+,ö24 47 •3 Jti,277,903 28 2,04'2,520,SllO 17 •2 34,968,677 72 
il I l'ou,· les parcours. voir l'ni;cs 23 cl 24. 
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CONSOlU!UATION DES LOCOIUOTI VES. 

PRIX par lrain-kiloo1èlre ( 1). par locomolire-kilumèlro par locomotiie-kilomèlre 
avec train ()). en gënbral (1). 

OUAKTITÉS. HOl'Elf 
VALEUR. 

par 
Quaulilé. 

1 
Valeur. Quantité. 

1 
Valeur. QunQlilé. 1 Valeur. TO""E• 

Kitoirammes. J-'r. Fr;.inc:-. 1 "· r. " f'. K. F. 
871,661, tOO ·15 79 13,763,11'28 77 

◄95,26.\,300 16 02 3,128, 13~ 09 

322,t\96,900 U 't6 ~.600,'23-I 79 

11,519 ,IIOO 20 H H2,8l8 58 
2,1, .. 10 0.41'2 21.19 0.358 16.20 0.27-t 

7,969,000 19 90 458,583 ·10 

430,300,.\00 20 '29 '2,643,î9/5 1'2 

285,759,◄00 22 09 6,3l'2,418 1:1'2 

4,819,070,300 16 i19 30,749,509 97 

Stiö, 171,000 rn ~o 13,669,704 80 

198,006,800 ·16 28 3,223,550 70 

3U-,288,300 -13 93 4,795,936 02 

6,5~8,400 19 Si no,H6 ·71 

31,228,200 20 83 650,483 41 > '25.13 0,427 21.89 o.an lt\.75 o. 2~,\, 
◄32,H0,700 20 78 2,74!S,260 35 

264-,630,800 22 95 6,073,276 86 

t ,SH, 984,200 ◄6 99 31,288,325 8ö 
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Annexe XXVII. - Prix de reoieni de l'énergie électrique 

:'\O}IS uss USINES. 
Char&••s 

fin a neiëres. 
ll'r. 

1\1 utières. 

Fr. 

Main• 
d'œuvre. 

Fr. 

Entretien 
Réparati_on I et répa~·ati.on I Frais dlvc,·s. du matériel. di-s nàtlments 

Fr. Fr. Fr 

Berchem 

Gand-Sud 

Quarcgnon-Cenlral 

Anvers-Nord • • 

Namur (atelier central) • 

An~ers-Sud 

illalinrs (usine centrale) 

1 Charleroy (Sud) 

Moniigoics. 

Liége-Guillemins 

Ana. 

Namur (remise) 

Esschen. • 

Arlon 

Mona. 

Ronel • 

Welkenraedt 

Gcmtbr111me (a. c. de wagons) 

Malines (r,ra11dc usine) 

Courtrai 

Saint-Nicolas 

Marchienne-au-f'o111 
1 
1 Luttre (atelier central) 

Hcnory. 

Alh. 

Lodelinsart. 

Cuesmes (atelier een Irai). 

Alost 

Bruxelles (Allée Yert«) 

Genlhruirne (a. c. de locomotlves] 

Luttre (remise). 

Athus 

Louvain (a, c. de locomotives) 

Louvain (a, c. de wagons) 

17,234 8i 1 52,807 07 

15.046 ïO 5ô,OB9 48 8,810 50 

ti,3ôi ~ï 55,028 7i 11,86~ 22 

10,388 13 32,234 68 4,302 08 

17,136 03 tï,806 97 

8,491 00 43,616 92 

9,106 .fä 23,HfJG 72 

8,050 52 17,666 00 

8,300 12 

ï ,M2 08 

4,001 8G 

6, ï3t 05 1 Vi,.fü6 18 

5,040 07 

7,ö5i 85 

5.205 62 

o,rn1 .rn 
6,8,fö 56 

4,478 68 1 14,081 49 

6,05;.i 96 

2,0ï4 85 

:5.8ïO 20 

·1 .425 18 

2,416 56 

1,371 00 

2,921 54 

1. 1;.1 ;;o 

804 iO 

1,75l> 25 

395 51 

308 !.li 

16,-128 95 

15,007 82 

12,408 28 

17,712 3'j 

15,562 43 

9,041 06 

12 .003 16 

7,5ï9 54 

5,578 GO 16,135 56 

2,220 .rn -i,84-i .17 

5. !):!4 56 5, 3:;4 56 

2,145 80 1 I,38ô 25 

5,739 77 

G,106 71 

7,58.0 ,n 
5,289 81 

5,4ï9 8'.l 

3,228 ;4 

2,377 13 

!)97 02 

l, 162 4:; 

206 (12 

O.-i08 40 

5,081 94 1- t ,887 03 

0,727 10 

8,931 10 

0,582 34 

8,75! 80 

13,704 50 

4,U3 05 

5,551 75 

6,':WO 10 

5,515 i6 

6,598 60 

4,511 25 

6,0-18 73 

;'J,003 lJ0 

5,290 50 

5,îi9 20 

5,850 90 

1,363 IU 

5,076 30 

4,933 89 

4,UI 08 

1,.UO 11 

3,174 80 

1,73G 80 

1,199 -:20 

1,704 00 

780 00 

2:l~ 06 

373 48 

t,H5 90 

2,859 52 

- -i09 20 

,no 1s 

2,B5 80 

2,094 55 

7,481 70 

2,470 51 

135 87 

202 51 

1,126 71 

3,213 09 

121 02 

2,403 94 

175 5t> 

520 61 

L 700 92 

108 80 

1,431 7-i 

38 2i 

i24 80 

290 7ä 

318 47 

486 55 

248 08 

356 !)(l 

to 20 

132 67 

J22 10 

125 00 

60 00 

t 13 75 

2:H 16 

157 68 

l ,=37ô 0-i 

100 00 

53 89 

25 00 

150 00 

138 73 

190 35 

72 80 

2-~ 12 

50 00 

26 52 

120 00 

70 00 

2-W 00 

J'22 00 

20 Oll 

32 00 

413 îO 

75 tô 

8 58 

108 80 

21 43 

83 15 

86 4i 

808 82 

40,i 88 

79 04 

26 85 

151 75 

15 60 

2î2 53 

50 3i 

8 00 

17 01 
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produite tlou« les usines du chemin. de fer en 1908. 

Puls-ance Production Consomma- Consomma- CoOt 1 
maxima lion tion du kwh 1 

frais totale. en dehors ObaertJation,. 
générnux. Tour.Ils. débitée. dans l'usine dt! l'usine. ulilP. 

Fr. Fr. Kw. Kwh. Kwh. Kwh . Fr. 

5,122 88 86,.U3 i8 160 Sï0,000 8,650 861,H0 0 100 

5,213 52 85.!26 i5 206 ï80,504 s,;;ss ïï:S,U6 0 t IO 

5,500 60 90,111 61 ~90 6.ll,4i2 28,356 615,116 0 U6 

2,968 12 50,45i ï0 122.320 -i06,1i8 6,5-10 489,8i58 0 103 

i ,68"S 6! 39,893 0:5 510 ,i:54,IH5 243 4::ii,00! 0 091 

.J,iil 25 65,35-1 6~ 101,300 305,927 6,169 299, 7:S8 Il ':H8 

2,622 43 ·••i,5!)9 20 201.600 276, i:H 750 276,001 0 161 Utilisation encore in- 

37 ,5-iO 82 230,808 2'-20,631 
complète. 

2,126 68 tiO IO,~U7 0 160 

2,728 23 ,1-l>, 191 28 67.500 217,927 8,267 200,660 0 215 Réparmions extrnordl- 
naires. 

2,083 55 3:.i,.i07 06 ~5 ii5 ~1-i,IH 2,787 211,587 0 llli 

1,-i00 30 25,718 85 7:!.010 165,988 2.525 163,465 0 u:s 
1,fä8 815 26,.i:/5 -ii 37 800 1;;6,347 5,903 1;:52,554 0 175 

t ,512 05 26,070 7-l -iï. i150 153,677 -i,401 U9,11J6 0 lï4 

2,181 16 56,800 ;j5 66 US,680 :5,95i 14-i,726 0254 

1,eo1 o.i. 26,052 60 .u .. mo 147,850 t ,082 t46,HH 0 178 

1,531 .,a 27,5i6 ,l3 59.168 U0,517 5,765 136.55-i 0 200 

t.555 IO 24,893 4i 53 135,4,12 1 ,53:j t33,90ï 0 185 

l ,0i0 03 27,0U 00 32.200 129,630 5,694 121>,036 02U 

1,102 00 22,7t7 !12 61. 976 121,400 5,230 118, liO 0 102 ! 
1,ï2!l 50 28,!!20 Oi 59.512 102,0-i0 2,8i-1 99,172 0 201 1 

1 
876 53 14,043 2~ g- 75,000 5,060 ïl,010 0 1!):j l'ério,fc de transfer- _., 

mation <Ic l'usine. 
850 06 n ,.u2 :12 18.095 66.~80 5,809 62,680 0 g-- _,, 
-184 89 8,.UI 80 157. 220 51:1,518 - 1>8,5'8 0 UI 

767 5t 15,053 49 H.605 1i0,42I 2,500 tH,022 0 241 

91ï 23 i0,25:2 78 17.550 50,ï67 :2,566 .&8,401 0 355 

968 80 14,504 00 l).5ï0 38,882 l ,,i25 57,457 0 587 

42~ IO 8,300 25 2ï.0S0 31,83':! 31,832 - 0 260 

ï12 21 10,985 91 6.300 20,106 - se, 106 0 420 lnstellatlou provisoire 

397 2.t 8,'.!8.{ 5:2 L!. 7.to 20,0:{6 1,198 10,488 0 42,'i f nstallntlon supprimée 
actuellement. 

5:2/5 79 5,äï2 fä s.oro 18,293 - 18,293 0 504 

424 84 0,540 20 .j U,0-t2 - U,042 0 437 

146 02 5,,26 ,li) 5.280 13, ~"!:30 33 15, 1\)7 0 282 Instaltuuon provlsol- 
rcmcnt supprimée. 

110 81 1 ,8111 41 33.200 O,l'M - 0, l!2 0 509 Installation provisoire. 

01 82 1, l,l-3 26 8.800 5, 12-i :;, 12,i - 0 361$ installation provisoire. 
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N° XXVIII. - Éclairar1e des stations, ateliers et dépendances. 

A. - i,clufragc i'llc<'tril111e. 

NOMBRE DE LAMPES 
,,, .. w; 

.; ...J,;; 
C .•• 0 
0 A arc. >- _, 

"' ~•.:: A Incandescence. o- ... ~"' •... ;.: .•.. <>0::: ... :,; 
:ie 

_.,, 
1 (,) :.:;: ..,_ ,. ~ ,. ~ ,,i t "' 1"' Ê "" O"' ,. w ,. 

~ -~ 
:,: "' ~ 0 0 0 " " . ~ i 0 • ..• z:.5 -~ . . <l "' "' "" ·;;, ·;;, 'ë,. .. _'ë,: ~ . 

"' .•. "' .., "' .. .,,, g " ; = = ~= " = "- "- "- "- . ;:: ::: "- "' - 0 0 _g 0 = 0 Total. Ë = = E ! = ~ To tol. - ,., .::,. -" _,. ,:; ~.a ;- ~ C ~ ~ a a => .•• 
;: "' ~ ., o.,, ~ " C (L ..., 

"' - "" 0 Zo::; ..,. "' "' e .. ;! 0 "' ,:: ,., •... - - .. N .,, ., 0 0 . 
" 

.,, ~ .. " .. .. 0 .. :,:, 
"C "" "" - --;; 

"" -:, .., - -:, "" "' 
1885 7 J • • . . • J ,, • . -\.8 59 . 9 t '2t :2 HO 6il 
!890 rn » t 2~9 . . t • • '2-i9 . t'!I rt1 29 71 '29 t6 2 399 221 
f895 32 D ~50 2,045 38 76 • t • 'i!,30!l 2î H'z 288 55 128 t4t 31 ':! 815 532 
1896 32 D 155 2,090 38 ¾17 ~ ~ " 2,'iOO 31 03 :nt 56 130 159 31 '2 874 638 
1897 33 J H9 2,<:m 49 210 J t > ~' üî!I 33 fllO -i09 71 HO 199 21 t 1,053 664 
1898 35 ) l3O 2, 'i8-i H5 307 , • • 3,3tif.i 61 \!99 466 $7 -133 ni 49 . 1,307 817 
4899 37 ~ 362 3,082 4~ 312 , J )j S,80~ til 3H 4:;6 f61 149 t39 4S 2 1,459 914 
l900 <lO » 395 .3, 267 48 316 • ) ,, 4,021; 89 366 530 tl>t 490 '.!65 48 2 i ,li92 1 ,Ot7 
190.f H J 885 3,205 ~8 305 ) ) • 4,~n rn-~ 338 '.>95 213 '2-H 249 ,2 2 1, 71!7 ,1,081 
l!J02 H » .f ,f06 3,5'H 45 227 • . • 4,!10! f t!-1 375 658 205 \!i>I t56 38 ! 1,903 i,-14·1 
1903 46 38 i,U8 3,620 45 257 J 9 . 5,39~ 1 Z6 :Jî9 69\ 201 301 '.!54 38 t 1,995 .f, 115 
1904 50 û6 1,ïH 4,341 23 24-9 ) 2~ • li, ,~4~ 135 5:-18 7:i!ti Wj 311 261> :l-1- 2 2,278 .f .3-iti 
Hl05 51 66 1,862 4,6:H 23 2M- n 26 • 6,86:t H8 ii!JI :;53 218 2!18 ·291 5 8 2,4\!8 .f, \83 
1906 ti6 66 2,052 5,.f~9 3Z 't65 • 29 • î.603 ·1 'Z't 6Z3 980 t!H -~58 t92 4 9 t, 782' .f ,6I7 

l !907 59 66 1,607 6,666 602 ':!20 't4 33 » 9,Hh 122 762 l,lïO 303 -1-75 291 4 9 :1, 1:~5 l,9R7 
1908 62 66 .f ,627 7,694 608 273 27 35 34 10,36! 122 St,\ 1,390 309 506 t19 4 î 3,HI, 2,i':!5 

B. - i::.,hllragc au 1,toz. 

HOMBRE DE BRULEURS. CONSOMMATION. DÉPt:NSE 
ANN8ES. t=================t=====;=====t por 

Voies \ 'l'raction, l Truns,,orts.1
1 

TOTAL. Quantités. l Dépenses. mèlre cuhe. 
Cl 11'11\'0UX. 

.11~lrH eu hes. t r. c. Fr. C..:. 
1885. . . . '219 7 ,'2S1 -12,81-2 '20,312 !•,33,\.,9ti2 6l!8,559 98 O. 15!! 

, 1890. . . 59ï 8,<i96 ·13,950 23,0f! 5.47î,043 754-,70,~ 31 0.138 
: l895. . . . ô74- 8,596 H,î23 2:>,993 5,899,4-:Jt îl7,240 58 0.122 
i 1896. . . . 709 8,781 U,985 H,4î5 5,823,578 696,H3 18 0.~20 
1 4897. . . 758 8,860 15,168 2-~,786 5,83'2,8-i2 692,645 H O.H9 
i -1898. . . . . 'i8î 9,199 11).517 215,503 5,~65,455 682,204 48 0.·116 
i HHIO. . . . . S-1-2 9,-HIO 15,378 25,îlO 5,623.921l 656,705 05 0.-1-17 

.f!JOO. • . . 1,050 9,6-~9 -15,3-1-0 zti,039 5,42:1,075 659,322 54 0.122 
1901. . . . 1,l9G 9,653 15,247 26,096 4,969,0îO 582,736 48 O.ii7 
1902, . . ·1,2·17 9,î31 -15,tOO 26,0-.8 4,561,330 555,891 50 0.122 

1 1903. . . ·1 ,'271 9,8G9 15,'i!Sô '26,H6 4,780,258 571•,582 4-8 , 0.1~0 
moi.. . . . 1,-10!.l 10,589 H,911 26,909 5,001,259 613,223 22 o.H3 
1905. . . . . i ,524 10,5lî8 H,953 2î,OG5 4,781,421 tïi9,375 93 0.121 
1906. . . 1,393 I0,840 14,999 '2i,::13:! 4,~02,lH9 11i3,ó56 » 0.122 
1907. . . . . 4,451 40,954 14,039 26,417 4,788,498 519,197 20 O.f!I , 
1908 ... , . 1,550 10,837 U,179 21i,566 4,îSü,250 589,275 46 o,123 i 

N° XX]X. - ftclairage des trains au yaz riche. 

N0/\1 lll\E Consommation lolale DÉPENSE DE ?RODUCTIO~ CE GAZ 
en matières et salaires. 

ANNÊES. de de 
1 A:'iliUf.LLE PAR 1 , TRAl,\S t:CUlnÉS. (; .•. z. TOTALE, 
1 

TRAl:i, PAIi &IETIII! CUBE 

illèlrcs cubes. Fr. C. !•"r. c. Fr, C. 
rns5 ... 130 2:H!,'i8t 105,Hll 7t 809 17 0.36~ 
1890 ... 155 31i2,-l90 115,996 80 7-i~ 37 0.320 
-1895 •.. 218 43:J,23¼ 1 IO,Oz6 67 50-i 74 O.'251 
l);9li • ... :lt7 4:S0,430 l l!i,'75:S 16 538 oi 0.'243 
t897 .. <i55 lfö5,567 l as, 202 81 :;3-1- Hi 0.2+5 
1898 . ... '290 624,026 45~,'2M 86 521, 02 o.ui 
1899 .... 310 692,833 223,133 80 71!1 8') o.:n2 
1900 .• , .. 348 861,il':! ~98, 887 (j7 8:S8 87 o.3+7 
moi ..... 37-l 918,866 2li6,H8 ;JO îl 1 55 0.290 
1902 . ' . 3!J5 958,0H '220,950 . WJ 37 0,231 
1903 . ... .!J:S 4,0iô,582 21ö,nö • ~9:S 92 0.200 
·190-i, ....• -Vi8 l ,t92,779 ~79,on • óll3 8, O.:l34 
l90ö . . ö'28 11 408, 30.\, 'tô9,06:i • 1509 58 0.191 
i!JOG • j •• 5·21 f,51î4,870 32i,M3 Oli 619 08 0.!07 
•I 907 .. , . , 48-i, l,î30,8t0 381 ,ti49 01 î88 53 o. 220 
4 90~ .••.• -t~!l t ,û31, 130 397,[Wl ~I 813 j(I O. ZJu 
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N° XXX. - Approvi.çùmnements el matériel en magasin. 

Services de la traction et du matériel cl de l'exploitation. 

l • 1lpprovision11emenl, et matériel eu 
maga8in, dans les dêpôt«, et restant 
à fournir sur les marchés de 1908. 

A. Jl/atière1 et objets neuts, 

Malériel, outils, meubles et ustensiles. 

Comlrnslibles . . 

Huile d'éclaira{l'c 

Hulles el matières de graissage 

Bois de construction. . . . . 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi po11rloco11101ives, tenders, voilures 
el WB{l'OllS ••••• , • 

Aciers, fontes et fers divers .. 

Cuivre, bronze, étain, nickel el autres 
métaux •..•..•....... 

Couleurs, vernis, drogueries el produus 
chimiques • . . . . . . 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

Matières el objets divers .. 

B. ûlntières et objets hors <l'nsage : 

Mitrailles d'acier, tie fer el ile t'onte (1) 

Mitrailles de cuivre, (ie hronzr, d'étain, 
de nickel et autres métaux, vieilles 
matières diverses (1)- • • • . . 

Total .. 

2° Approvi~iomiemeniaà la disposition 
dea seruice» consommateurs .- 

Stations el ateliers 

Sections . . 

Boues pour locomotives, tenders, vol- 
lure., cl wagons . 

Vali!u, lotale des approvisionnements 

A PPROVISIONl'IKIIIRl'ITS 

eu mugastn et 
dans 

les dépôts 
an I en 1909 sur les 

JI décembre 1908 mnrchés <Ic 1908. 
(lal'if ,Ic l!JOS.) 

restant à fourni» 
Totaux. 

i 
l'.IIIFFRES i 

corrcspomln n Is 
pour 1907 i. 

(lat·if ile 1908). li 

1 , '204, 161 67 130,302 30 1,403,5'23 Oï 

76,183 Hl " 70, 183 Hl 
118,158 30 1!13,7.35 69 281,803 00 
2!H,505 • 226,005 8t 521 .500 81 

2, 261 , 583 ï 1 86,416 82 2, 3-l8, eeo 53 

9,889,5!ll• » 

80.542 (1(3 

8,922,380 50 

! 
1 

1 

1,-t80,018 27 ! 
i 

,{;), 636 !fü \ 

283,0-il !Hi 
331>, 20D Oï i 

i 
2. 170' 730 213 1 

1 

ö,-l0.i,3ï4 Sï 30i,090 72 5,708,-165 50 O,ilü0,221 78 
1.1:SI ,OïG 07 288 75 1,151.364 82 1, 118,08;5 30 

2,811,310 10 )1 2,811,310 10 l,023,7.i6 53 

11i8,7ï2 01 ,iO ,295 87 lï9,06ï 88 157 ,5:28 67 i 

1 
339_;:;50 37 42,385 313 381,HI ï3 703,338 29 

3,290,27,i 37 200,:i92 76 3,508,G07 13 3 , 22;:i, 021 t 3 

20;:i,[>90 70 ' sos.seo 70 324,906 05 

l ,::i82, 7i-i 3-l ' l,;':;82,77' 34 1,-186,725 76 

-- 
18,0.i/,211) 70 t , 302 , 8 74 1 1 20,250,001i 81 10.961,110 5ï 

9,880,500 •I 8,088,~0I 58 
80,!H2 Gil 78,041i 117 

8,0:!2,380 501 8,800,089 • 

37,839,ï50 1101 l,302,8i,i. i1 1 30,U2,6:B 07150,028,2"7 12 

(1 J l>,'chcls, ,lt;lll'is ,Ic pièces hris ées, 1,ièrc, de rcchuugc hors modèle 11011 utitisahles, 
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N° XXXI. - Proqrcssion annuelle du mouvement et de la recette des voyages par 
abonnements, y compris les abonnements de 15 et de 5 jours. 

ANHtES. 

MOUVEMENT. PAI\COURS ~!OYEN 
par voyageur. RECETTE TOTALE. 

,.,; ,_ -~ •.. 
-- 
0 

~ -~ 
> ::, 
0 

1872 • 
t8ï3 
18H 
1875 
1876. 
18ïï 
1878 • 
t8ï0 (') . 
1880 ('). 
1881 
1882. 
1883 (•) . 
1884 

1881'.i 
1886 
1887. 
1888 
1889 

1890 
1891 
189:! 
1893 (') . 
1894 • 
189;; 
1896 
1807 \ ') , 
1898. 
1809 
HlOO • 
1901 

1!10! 
lll0ii 
1906 
tl)Q i 

J9U8 

2.it>,880 
280, tl ï 
257,692 
265.888 
314,7ï2 
389,522 
412,650 

(')äf 5,480 
800,835 
804,048 

1,401,170 

122,034 
100,263 
196,08'1 
228,158 
291,712 
308 ,,008 
382,930 
,fä(l, 174 
6-'5, 215 
841,136 

l, 1 U-1-,004 
1,780,802 1, 20!, 71)0 
2,008,088 1,23-l,87,1. 
2,&57,048 1,296,412 
3,320,890 1,347,180 

863,198 
1,267.575 
1,729,436 
2,32l, tO0 
2,553,112 
2,604,948 
5,00l,lï2 
2,007 018 
4,266,676 
5,285,580 
0,285,984 
7.023,3!)(1 
7,402,302 
8,010,2(3,J, 
8,5ï2,896 

3,607,5i8 t,448,914 9,623,510 
4,146,620 t,530,258 11,294,984 
4,417,136 1,028,460 12,514,642 
4,847,214 1,741,738 14,388,322 
5,2~8,006 1,ï89,01(l 16,209,074 
5,731,018 1,947,358 17,027,012 
6,304,030 2,066,9i0 18,421,374 
7,014,062 2,189,0ï.f. 19,848,086 
7,288,768 2,2ï8,~20 21,375.212 
7,701,182 2,488,898 24,908.200 
8,6i1,438 2,56t,556 30,183,821 
9,579,716 2,951,596 35,773,906 
IO,fi88,466 3,204,250 42,267,853 
tl, 158,760 :S, 24:l, 742 ,i8 ,222, 239 
12,08t,962 5,41~,210 47,417,175 

HJO:l •. ,12,0H,9861 3,5ö3,948148,578,4ti2 
I\J03('). 14,Hi7 ,628 3,609,932 51,450,508 

lii, 20;j ,08-l 3. 795,044 52,081,114 
17,4ii0,33::1 3,8;:ï0,i46 58,0H0,4Ut:; 
1 i ,-i03 ,480 ! -1-, 08:.l, IJ70 63,4-H,4v6 
18,-Hl5. 710 4,5::U,208 69,071,491 

4,554,230 Oö,706,770 

38.3;,i 
28.50 
28.50 
28.50 
26.20 
25.75 
2,i.05 
28.05 
31.75 
33.13 
36.81 
50.48 
57.88 
38.24 
38.50 
58.22 
58.27 
37.96 
38.60 
38.00 
3!l.t2 
39.04 
30.38 
n9.25 
30.57 
50.24 
59.54 
38.00 
38 58 
38.77 
38.86 
59.21 
50.28 
56.04 
:m 40 
39.60 
30.86 

1t .20 12.15 
10.,US 13. 1 

10.45 13. , 
10 .45 13. 1 

i0.95 15.70 
10.90 U.05 
t 1.30 15.45 

101,360 » 20,309 60 
160,022 19 27,042 87 
204,615 79 33,063 80 
22~,6(10 » 35,107 20 
244,705 » 47,019 80 
285,883 03 50,009 , 
206,740 » 02,015 90 

10;78 12.14 384,701 15 7,J, 137 50 
f4.30 12.60 601,800 ~ 0(1,553 B 

12.85 13.18 645,707 22 130,400 , 
13.27 15.25 1,020,618 08 178.059 » 
12.00 13.80 1,273,282 86 192.548 , 
12.03 13. 71 
12.28 14.80 
12.75 14.50 

1,802,751 12 187,317 » 
2,064,660 53 192,020 50 
2,351,017 10 197,954 5~ 

115,169 80 
178,729 53 
232,511 01 
318,621 19 
552,538 42 
347,70(1 55 
5(30,9.i,i 59 
556,701 re 
401,842 41 
754,632 54 
7IO, 52i 60 
803,220 70 
854,102 os 
023,822 40 
082,2!)8 18 

12.62 14.57 2,714,712 11 215,758 0ï 1,112,372 28 
12 07 14.64 5,073,053 02 2:18,625 30 1,327,767 82 
12.64 14.86 3,308,9,17 64 240,889 28 1,450,fi85 15 
12.78 14.70 3,520,329 18 25ô,086 78 1,723,455 00 
12.98 14.74 4,027,450 60 2ï0,10;S 85 1,fü3,114 :-ï5 
15.; U.ïG 4,387,684 00 291.490 95 2,061,8,fä 31 
13.02 14.74 4,989,219 11 504,755 35 2,2:!8,720 19 
12.90 14.ï5 5,844,545 28 310,470 05 2,412,712 fjl 
12.91 14.76 6,071.726 97 324.518 85 2,598,;9G 30 
12.91 15.01 6,575,967 77 353,rii.i 20 ;";,118,740 20 
13.05 15.15 6,999,522 36 3ii2,232 36 3,597,35ö 86 
1~.85 16.0ii 7,437,0{)0 30 401,437 62 4,170,152 39 
15.14 17.14 i,786,003 40 425,631 60 ;î,037,025 45 
12.95 ti.20 8,091,652 12 431.l,887 01 5,906.226 51) 
15. 27 11. 26 s, 906 ,8:5;; 54 459 .4.t9 20 5, 7-lO .ors o:i 
13.,H 17.2i O,GG~.038 59 485,167 16 ;i,891.195 es 
12 84 17.28 10,871,253 40 489,17.J 69 6,254,880 05 
13.,10 li.25 11,987,t-\5,f. 26 t:i:l7,362 01 6,-133,601 9:.i 
13.îl 17.2;'i U,!:iîS,169 62 551,326 01 7,0H:l,460 8:l 
13.86 17.25 H,'l86,01>~ Ol 597,910 Oil 7,85!.8î3 '20 

1a1 rs.ss 18.77 l;'i.Zi,!.ï,1>01 51 Oiï,805 01 li,73:.,,537 ï5 
13.31 t8. ï9 10,0;;2, ï17 îl 665,60fl t:il 8,4211,,!5i 82 

(I/ A purlir de 1879,. les enfouis des ngcnts ,Ic l'udmiulstratlon jouissent d'une réduction <le 50 JJ. c. sur les prtx o!'ahonncmcnts 
Il cil est tic m~111c rles 1111c11 Is nutorisés à hnbiter temporairement cil dehors dr. leur réside nec de service. 

(~) Ile !Hi!/ ù 1882 inclus, les vuyugcurs .te commcrec puy~icnt lllOills que Ic public ordinaire, <111 chef des ahonncmcuts. 
(:\1 Ex\iosition na1io-11t1lc et cxtcnston des divers tarlfs dubounements. 
(4-) fü'1 uctlon du tnrtf d'abonucments cl faculté pour I'uhouuë ,fo prendre indilTércmrncnt les l1·0!11s express cl les trains 

ord iualres. 
(?li lnstltutiou d'nho•uncaucnls ,Ic quinze jours, Il pnrtlr du 1•r juin 1893, ( Voir annexe suivuntc.) 
(li) Augmenlntion des prix d'uhonncmcnts de 10 p. c. pour ln {re élusse cl de ll p.c. pour la 2111• clusse et réduetion de 10 p.c . titi 

pril des aborinoments or,1,lnnirc.s de 3m, classe nlnsi que ,les ubouuemcnts pour ouvriers. 
(7) Instltutlon d'nb ouncnuuts de CÎIHJ jours ù portlr du t •• aout t903. t/'oir annexe suivautc.) 
(8) Chiffres r·eclifi-és. 
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N° XXXLI. - /Jiouvemenl el recettes des abonnements de 15 et de 5 jours. 

ANll(ES. 
MOUVEMENT 

(Nombre dabonnements.] RtCETTES. 

11893 (1). 

1 

1801 ••• 
1895 .•• 
IW6 
1897 (2). 
1808 . 
1800 
1900. 
1001 
1002 . 

' 1!)05 (5). 

100, 

frc classe 1 2• classe. 1 3• classe. 1 l•:nsemblt!. 

100:; 

1 1006 

!007 

~ 1.5 jour». 
l 5 • 
) 15 1 

) 5 1 

} 1~ • 1 ;) • 
~ 15 • 
1 5 1 

· i H'S • l 5 , 

Janvier . 

Février . 

llars . 

Avril • 

~lai. 

Juin 

Juillet. 

Aoùt • 

Se11tcmltrc 

< 15 jours 

) 15 jours 
i ,; 
l l~ ;) 

) t~ 
;) 

. l l? 
:, 

~ 1 ~ 
} :) 

l 15 
r; 

l l~ ;_, 
\ 1;.i 
) 5 

> 1: I ~, 
Oetoh re • . \ ir; • 

/ 5 " 

\ "'""'""· 
Dèccrnhre . 

Totaux 
pour l!JOI! 

l rn ~ 
) 5 • 

l 1'.'. . . ;J JJ 

\ 1'.i jours. 
} ., . 

2,'!52 
4,888 
5,428 
6,500 
0.301 
;i.500 

(i>) 89'.:! 

(.f) 42 
f ,S2-i 

1,405 
563 

1,656 
1.505 
2,!)06 
s, 110 
2,430 
2,858 
2,810 
3,403 -·- 115 

188 
10i 
~04 
112 
ios 
UI 
201 
160 
221 
257 
308 
506 
-101 
541 
506 
31:5 
417 

188 
28:j 
15! 
2!0 
86 
lll3 

e.sss 
t5,iG9 
10,0llS 
11), 515 
15,ï82 
15,461 
22,087 
2s,6,o 

27.098 
2i,ï25 
21S,40j 
17 ,ó~5 
22,40\1 
3(1,2::14 
27,601 
69,712 
26,0;i:5 
sa.sss 
27 ,ill9 
0:-l,R;;O 

t,748 
't,771 
1,i6t 
5,2!1 
f ,76:! 
3,183 

l ,OOï 
4 622 
2,Q.18 
4, !cil 
2,268 
5.74i5 
'5,-440 
7,168 
4/170 

il ,815 
2,925 
8,210 
1,IJIO 
4,:;ös 
1,788 
3,.{08 
1,160 
2,900 

li.5.1811 10,828 
25,810 46,407 
27,ïl'i7 
3l .OOO 
45,895 
48,715 

51.081 
49,304 
56,072 
63,255 
58,,35 
40,750 
51,4i0 
00.750 
50,8i0 

170,.fü5 
50,570 

1 .{ï ,,!30 
60,2311 
l(lö,521) - 5.69t 
5,027 
3,685 
0,878 
4,2~5 
i ,106 
4,4i2 

10,139 
4,4ï1 
9,552 
5,2H 

14,GOi 
7, !GO 

20,337 
0,787 

-l0,3ï5 
6,823 

2\,58i 
-i,OïO 
ll,'217 

-i,413 
ï ,sm 
3,221 
7,01Hl 

50,128 
57,024 
05,0î8 
69,682 
î-i.000 
72,0H. 
84,112 
92,280 
85,002 
67,0!18 
i5,(l04 

l57.5i5 
87,580 

252,517 
88,059 

205,576 
IJ0,855 

229,764 

111,600 • 
:H4.3W » 
2ï-1,400 > 

5,555 
8,580 
5,55S 

10,293 

0, 117 
10,+n 
6,520 

15,022 
6,671) 

13,014 
7,749 

20,660 
li, 121 
27,908 
U,808 
52,ï:U 
10,061 
33,21-1- 

'7,068 
16,040 
6,3ti3 

11.440 
4,470 

10,101 

2.0581~ï,302163,1901 92,150 
:i, 406 01,; .!IJ w;;, :io:ï no, .ir:ss 

237,424 1 

509,2i2 1 

6-U.50-i 1 

283,700 • 032,724 J 

646,000 , 1,4~0,597 , 
605,!25 » 1,009,419 » 

3~4.525 , 741,551 > 775,225 » 1,841,501 » 
;5:58,446 • 620,708 "1,028,631 > 1,987,875 • 
ö02,830 • 618,440 11,120.445 » 2,0-it,715 » 
49.060 , 88ö.480 > 1,174,863 • 2,107,405 • 

, 945,600 , 1,155,00t • 2.079,502 Dl 
2.520 > 1,083,920 D 1,310,550 » 2,396,796 J 

70,.J.t.O 1,108,910 1 l.4:i-i,3119 , '2,642,710 , 
8i,000 » 1,0I0,680 • l ,350,90;\ » 2,-i;:18,4&> » 
16,800 , 347.700 • 5ï2,l25 , 956,715 • 
00,560 • 808,iBO , 1,184 017 , 2,182,157 » 

41,8;50 » 724180 ,t,U7,t0i- •l,Olii,:S'U » 

174,3,,0 " 1, IO:'i,fi9 501,507 ,106 1i0 2,585,285 » 
!l3,2.J7 501,303,640 » 2,083,430 503,550,327 » 
lH,335 , 1,020,095 50 l ,35ti,217 tlO :2,528,0U , 
8-i,608 2::1. 1.052,310 ~o 1.on ,084 48 :'!,814,072 20 

167,025 751,008.060 5i l,3i0,3i6 2~ 2,035,432 50 
I00,815 84 1,2~1,011 •• 1 ,860,0!16 85 3,~01 ,921 69 

6,900 , 
11,640 J 

6,420 , 
6,120 t 

6,720 , 
0,000 » 
8,460 • 
7,850 > 

9,600 • 
6,630 " 

14,220 1 

9,240 • 
30,SGO 1 

12,t,20 » 
32,480 1 

15,180 J 

18,780 • 
12,5!0 " 
H ,280 , 

8.550 • 
0, 120 > 
6,500 , 
5,001 2G 
::i,770 , 

69,9:!0 " 
55,420 , 
70,HO » 
04/l20 » 

70,-180 1 

Oö,880 1 

70,280 • 
92,4-iO , 
81,920 • 
82,820 1 

00,680 1 

114,000 , 
137,820 » 
145,360 • 
l8z,80ù » 

256,860 » 

il 7,000 • 
rn,,200 , 
70,400 » 
90,700 1 

71,520 ~ 
68, HlO » 

4ll,ï60 " 
5S.180 • 

---•---1----1----1----1---- 

84,0IO , 
04,710 50 
84,755 • 
i9,007 • 
97,589 > 

81,710 • 
102,8W » 

-116,508 ;JO 
tO:l,833 • 
109,848 » 
120,ill2 , 
t07,0RO :50 
HH,887 » 

233. 875 50 
22;;, 101 » 

-184,512 so 
fä6,929 > 

28:!,750 30 
114,310 , 
128,995 50 
101,499 , 
89.IHS 50 
74,085 » 
81,178 :'>0 

i61, 756 1 

125,770 50 
161,815 • 
H9,437 » 

17', 780 1 

fä!,460 • 
187,506 , 
216,868 50 
104,S!i3 1 

IOO, 298 , 
225,512 » 
292,120 50 
ö53,0(J7 • 
389,~55 50 
440,5GI » 

716,552 50 
292,709 1 

{50 ,i-60 50 
201,000 • 
228,30ä 50 
t82, 159 » 
tl34,658 50 
125,1104 'l:l 
145,128 50 

150,381 25,1,002.020 •11,-130,iiïO •12,681,771 2~ 
102,140 » 1,254,!180 , f ,000,0H-l 50 a.sss, 104 50 

il) A parlir ile juin 1803. . d f0 (lOIII' lu 
_ 1:l) Augmculnliou du pri1 des nbonncmculs, de 10 p.c. pour 1,1 fr< elnsso cl <Ic!, p.c. pour ln deuxième. - Réduclloii 0 P· c. 
ù• clnS."C• 

( 3) Suppr,·sslon ,les 11ho1111rrnculs de Ire rln-se. 
/4) Ahunn,·111<:rrts pour voitun,s-snlous ri compunlrncuts réscné~, i) purtlrdc ,Mccm~rc 1!>01, 
ft•j Créa lion 11'nhonncmr111s ,Jr.,; jour~, ou mois ,l'no,ll mol. 
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N° XXXIII. - hlouvement et recettes 

-· 
OUVRIERS DE L'INDUSTRIE PRIVÉ!!:. - PHIX 

1 j ANN~~ES. U" \'OY.lGr. Sl!IPLB r.lll JOUI!. 1 tl'I VOYAG~ t ULIII BT IIBTOUll l PAIi JOUR. 

1 1 

1 1 
,~ ~-j~urs .. l 1 

6 jours. î jour; Total. 7 jours. Total. 

A. - i1l011vemc11t 

1800. 5,206 1 108 1 5,314 1 1,551 .-l36 13-i,002 1 l ,685,-i38 
i n,ss;; tOI 6,-486 1,885,667 156,668 2,0!2,3~5 11897. 

I 1898. . tl,O:iö 4()6 11,5;'>2 2.532,008 180,905 2,522.00;') 

11890. 21,178 8115 22,063 2,ï12,7S6 '.!64, 120 :'!,076,865 
1000. 21,153 025 22,058 S 167,56;» 265.37:, 3,-13~,938 
1001. 21,31:i t,027 25,3,12 5.123,066 2-12,880 3,366,846 
1002. ~3,042 862 2.J,S0-1 3,198,020 242,03ï S,Hù,666 
1003. 20,0!0 t ,206 30,205 3 3.i2,608 260,2:!i 3,602.925 
1904. SI ,Oï8 1,504 53,27! 3,422,039 240,5i7 3,0ït,576 
100:S. (i:2,441 i,603 34,0-i.J 3,744,615 280.îOI 4,025,1516 
1V06. 33,0!>3 1,508 35,051 4,131,93-i 293,185 4,425, t tO 
1907. 3i,li26 t,353 35,859 4,593,855 :l86,089 -i-,879,0U 
1\)08. su, 1-10 t ,OOG 38,130 -1-,532,053 25t,,50t 4,î87,6-M 

B. - He- 

1800. 3,8:i9 GO 00 30 3,940 00 2,,1.2:5,(fü4 2:S 2oï,ï00 10 2,6~1,257 3J 
IROï. 4,50,1. 25 81 65 4,585 00 2,785,643 01 218,16:s ;o 3,003,809 31 

l rsns. 11,048 55 850 93 li ,809 50 3, l05,207 60 351,112 65 ;;;,,i-50,320 34- 
1890. U,560 05 7i0 05 fä.339 iO S,(\02,671 8-i- 42S,2ï8 30 4.IW,950 U 
1000. 13,000 4;.j 750 80 14,Ht 2:'> 4,376,510 59 431.916 08 4,808,42ï 57 
1001. 16)11 30 80i 35 1ï ,602 fl5 4,280,8-t6 92 390.902 80 -i-,G71.83!l 72 
Hl02. rs .G:5J fä 008 45 16,:532 00 4,501,0-l? 33 386,630 l•Ï 4,ÏÏI ,(jiï 40 
1003. t!J,,IUU 15 l ,03{ 00 20.,Uö 75 4,608,188 70 412,773 82 1>,020,962 52 
ID0.J 21 ,01! 15 1,282 70 12,206 ::m ,1.,726,455 02 307,449 20 5 123, 901:i 12 
100:;. 21,100 30 1,27-i ï5 22 471 05 5,187,032 8~ ,fäl ,68:l 00 s.csn 515 tH 
HJOG. 21, 7;jf .1:; t, 100 85 22 sss 30 5,ï38,-i-03 5.l 468,770 ï4 6, 207 , :!CH 28 
1007. 2:!, ssr; ~o i ,085 40 23,470 60 6,400,101; 1G ,fäï ,504 fi 6,858 2\JO 63 
1008. ~H,lfö() 15 i ,8!2 ,fä 26,01)2 (IQ 6,330,011. 38 409,70:! 76 G,7-i0,70-i 14 
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des abonnements d' ouvriers. 

NOllMAUX. .lGR~IÎS KT OLVRIIRS Dl L' AD)llltlSl RATIC•N. 

Demi-prix. 

Un voyage 
«aller cl retour s 
par semaine. 

Total 
de; 

prix. entiers. 

Un voysge 
simple par jour 
(6 ou 7 jours). 

Un voyage Un voyage 
c aller et retour » , aller Pl rerour s 

par jour par semaine 
(6 ou 7 [ours.) (l2Jéplacemenls) 

Total 
Jes 

tir mi-prix. 

TOTAL 

CK:'IIÎR,U,. 

(nombre de hillets), 

180,688 1,8i1,4IO l .:'/H} 320,121 2,656 3;53, 173 2.20-i,613 

250,822 2,2!J!J,G43 t ,8;i8 505,208 2, ;o;; 300,051 2.U00,50-l 

581,847 2.015,402 3,180 3.fi,i08 2,890 3:,2, 186 3 26ï .sss 
504,547 3,:i03,475 G, 183 581,090 3,0ï.i 5111 256 5.!JBJ,ïSI 

72: ,057 .{. 182,053 0,371 500,227 3,320 -108.f.27 -1,500,080 

ü87 ,520 4,0ï!J.ïU 5,828 ,100,SU 3,:.illl 4!0,157 ,1,-J01S,8il 

707,073 4,175.413 6,4ti0 4215,4-il 3,0ï7 .t:,5,887 4,600,330 

700,7::iO 4,300,0ï!) !), 115 ,'83 271 5, l!l0 -1\!7, ;jj.j .J,897,553 

ï83, 105 4.488,1),i::; 0,008 ;H0,828 .J,6-H 55~ .-183 5,0-'2,taG 

860,68:! 4,0::20,(1,12 0,007 :mo Ots5 ä,':?~7 60-i,OIO 1>,;;2.i,rn1 

08,t.,8\)6 :.i,-i45,066 7,31!) U!'i,980 4,812 630,111 6,0îä,177 

1, 182.8;!4 ü,Oï8,ï!S7 6,201 Cl0~.68!) 

1 

5,200 611,270 6,lio5,o:rn 

t, 110,01-t 5, 0-1-4, 70-{ 7,126 ,(28,62-1- 3,609 -13!),.HO IJ,38,J,2.f5 

«:cUcs. 

186,!Já-2 1;, 2,8:H,130 -:IO 50:5 2;i 289,785 ï5 0,311 80 2!)0,600 80 3,118,ï-i0 :!O 

2.fä, ï83 ~n; 3,füi-,178 -16 fl05 8(i 330.003 30 6,568 25 3.15,177 ro 3,no7,355 so 

40ï,4H 55 3,035,0tH 39 1,rns o:; 235,870 05 o. 189 00 ~n.-!68 . 4,170,131 30 

631,!J!):l 41 -l, î(j(i, 282 25 2, 187 7:; 213::l, 2G8 fö G,2!H 50 270, Ï-i 1 20 5,NH,023 45 

7!)6,X87 52 s.esu.ose 34 2.093 80 2ïli,2llO 80 7 ,81:S lG ssu, 1 ïO 2:i 5,00ll/,2G 50 
1 

760.372 70 ;i,,U0,81:i 07 l ,OGS 50 280,73!) 21) 8,093 15 290,800 8:i :S,7-lO,GHi 9:? /. 

701,.i;il 68 5,fi85,40I 08 2,00;:i 50 20.1,,rn, 01 0,280 30 305 753 67 5,801,103 (l;j 1 

bü4,B85 28 ;UOG,001 ss a.us 80 333,4:i8 ~5 11,Dll .fü 3-i8,i8!J 10 0,2M,810 65 i 
800 llOO 68 6,03G,802 65 5,170 DO 382,Cl!lll Sll 10,s:;s no 30li.700 30 6,i33,60! 015 

O!H.166 7;; (,, oss. 053 3 ~ ':l,013 4:i 1:11 ,288 iO 12,3H 3;1 130,1>10 ;;o ; ,002,-rno a2 
1, 160,5(l1 8~ ï , 30!) , fi81 .l() 't, 282 00 -138 58:! 35 li ,3::ll) 8:S sss, 101 80 1 ,851,s;;; 20 

1,,1 Il ,:"!80 22 8, ':!03, 050 ,fü 2,010 00 ,l:?8,2U::i !l5 12,-!03 .fä -IH,.J~ï 28 8,73ä,M7 i:3 

l ,05;i,830 12 8,1::!ä,22G 86 4YH 2;i 1 203,3il 30 8,8G5 -il 300,230 Oli 8,H0,45ï 82 
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N° XXXIV. - Mouvement général des transports de certaines marchan­ 
dises, effectués par charges complètes en seroices intérieur et État vers 
l!,,'tat, ainsi qu'en seroiees mixtes au départ et à l'arri-vée. - Année f 908. 

NATURE DES MARCHANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RtUNIS 
1 NT É R I F. uil • 1 TOT Aux 

et 
Étel vers Étal 

(Tonnes.} 

au départ 
des statlons 
de l'Élal, 
(Tonnas.] 

à l'arrivée 
aux stations I Gtr,i:n..& u;s 
de l'Êtat. 
(Tonnes.] (Tonne,. 

Acides chlorhytlnque, muriatique, sulfurique. 

l en lmgots, eu brames, en largets 011 
. en bidons (-i• classe,T. sp, 13, is el 56). 

Acier 
laminé en barres 01I en holtes, acier 

ouvré (T. sp, 12, 15 eUS6) . . ..• 

Ardoises pour toitures (4• classe) ... 

l par 10 tonnes (4-classcet T. sp. f.J8), 
Betteraves 

pa~ BO tonnes (T. ~p. 39) • • . 

llières en fûts (3• classe). . • ..• 

de conslruction, billes, clappes, douves. 
1 merrains, etc. (3• classe] .•..•• 

Bois ( Bois divers, vieilles billes, billettes, etc. 
(4• classe) , • . • . . • . . ••. 

\ 

de chauûage, broussailles, etc. (4• ct., 
sp. 36) ...•..•..• - .. , 

Brai de goudron, de g az , de houille, de bois, 
d'huiles minérales (4• classe, ~P- i2 et 40). 

j à hlltir (4• classe, sp, :S) . • . • • 
Briques 

rèfractaires (4• classe, sp. :S) • • • 

l 
en olmen t, en grès, en terre céra­ 
mique, en pierre et marbre, etc, 

Carreaux (3• classe, sp. 12). . • • . • • 

el dalles en terre cuite (genre Boom), en 
pierre et marbre non poiles 
(4• classe, sp. 5). • • • . . . • 

Cendrées (4• classe, sp. 30 et 57) 

Céréales : aveine, escourgeon, froment, gruau, 
maïs, selgte, malt, riz, etc. (3• classe, sp. 46). 

Chaux el pliltre: chaux, een- J -1• et., sp, 2 et 5 
dres el poussière de chaux, 
plâtre et ffYJJSC. . • • • • sp. 56 • • • • 

1 
en racines fraîches (4• classe), • • 

en raclnes sèches et en cossettes 
(3• classe, sp. i2) .••.•. 

Chicol'ée 

Chiffons (3• classe el T. sp. t2) . 

Cl ment (3• classe, T. sp. el except-) • 

Clous, potntes et vis (2• classe T. sp, 9 el :SO) . 

Colls vides (11• classe) • . •••••••• 

09,990 

i00,515 

223,305 

11,643 

535,905 

3,798 

38,168 

452,137 

:115,198 

180,594 

190,587 

235,50() 

50,76ï 

füi,51(! 

6,102 

251,883 

471,597 

-i0,927 

3,210 

14,468 

57,280 

353,BDO 

25,5i2 

19,470 

A reporter .••• 1 ♦,5?0,252 

21,392 

1,646 

rn,4oo 
542 

28,751 

3,420 

045 

111, i 10 

-11,040 

26,750 

2,1)00 

18,737 

4,700 

3,054 

80 

4,067 

4-2, 753 

il0,385 

500 

fO 

1 ,.J78 

H,032 

Oî8 

200 

203,560 

7,092 

31,505 

-i2,088 

521 

02,583 

Mi 

6,245 

.fü,042 

20.290 

111 

16,454 

21,701 

~.011 

Hi 

39,36;; 

47.002 

07,110 

30,BOi 

10 

IO 

2,771 

19,550 

5 

7i 

t28.4i-i 

135,666 

281 ,80:'! 

12,506 

657,300 

7,218 

30,178 

480,400 

601,289 

233,634 

193,688 

2i0,6i7 

77,318 

6-1.881 

72;5,330 

509,092 

72.23♦

S,230 

U,833 

38~,407 

26,055 

i!J,837 

490,512 B,369,303 
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NATIJI\E DES ~lAllCIIANDISES. 

SEfiVICES 
(l'ITf:Rll!Ull l=====r===== 

et 
Étal vers Éto.l. 

(Tonnes.) 

SERVICES MIXTES R(UNIS 

au dépur L à I'arrtvéc 
des stations aux stations 
de l'État. de l'État. 
(Tonnes.) (Tonnes.) 

TOTAUX 

G&N:É:RAU:it. 

(Tonnes.) 

I\eport •• 

! 

1 
(4•_classt!, sp, i,27,29,5l, 

' Coml1ustihleA mi- .'.12, 42). 
néraux: houille, (sp, 2) • 

(sp, 5-i) . . . . • coke, briqnenes 
et bo11ld~ de 
houille, •.• 

Fers 
en i;énéral. < 

Jln1its l 
el 

légumes frais. 

(exccpt , provisoire n• 6) 

(iù. id. n° 31). 

Colon brut en balles (2• classe, sp. 18 et 45). 

Cuirs el peaux salés, verts ou secs en poils 
(2• classe, sp. 8 el 18) • • . . • . • • 

Déchets ('.e carrières } (4• class~, sp. 36). . 

et gravters ••.• / (sp. 2, fi, 24 et 37), 

l 
déchets d'étoupe, de 

Déchets ilr, textiles, chanvre, de lin (3• cl. 
de fils d'étoupe, de et sp, 12) . • • • • . 
chanvre, de laine, 
de lin et de coton. déchets de laine etce co- 

ton (2• cl. ot sp . 18) .• 

Drèches, pulpes el résidus de dlstlllerie (4• cl. 
et sp. 30 tl !JO) • • • . • ••••• 

Eaux ammoniacales, eaux de mini, d'exosmose 
(4• classe) . . • • . • . • • . • • • 

l~picerios et denrées colon ia les ( 1" classe) 

4• classe • 

l~ni;rnis divers ~ sp, 5 et 30 

8)>. 2, 37 el 58. 

Escarbilles (4• classe) 

1::1011pes (3• classe). 

Faïence cl poterie commune en terre cuite 
(2• classe, sp. 0) 

Farine, fécule cl son (3• classe, sp. 40) • 

Ft'rs battus, en l (2• classe) .• 
barres, laminés, 
ïendus , fäuil- \3'cl.,sp.9cl:l0) 
lards, ferronne- 
ries, fors éhau- (4• cl., sp. 12, 
chés, etc. • . • 13 etöû) , 

Fils tic laine, de colon, de soie, de lin, ile 
chanvre el cl'<:toupe (tr• classe, sp. 6, 7 et ii) 

! 
1Jrut1·s tl massiaux (4• classe, ~p. 13, 

28, 43) ..••.•••.•.• 
Fontes 

moulée.~ r.t fontes pour ornements 
(2° classe, sp. 0) . . . . • . • . 

Pommes, poires, prunes fral­ 
chcs, cie. (2• classe, sp. 0). 

Oignons, pommes tie terre, etc. 
(5° classe, sp. 12) .• , 

4,579,252 

2,314,942 

285,961 

03,739 

f ,-l82, tol 

5,ö5.i. 588 

20,558 

1.8,019 

80,055 

879,808 

7,824 

435,244 

0,848 

5,201 

102,168 

587,642 

178,057 

4,;i85 

9,128 

12,706 

45-i,3=57 

17,780 

122,0H 

122,298 

12,20G 

21.5,906 

38,ï02 

16,832 

181,ï80 

A reporter . . . 1 1 ï , 83:i, t,04 

205,569 

270,188 

,Ul2 

10,,l'll 

85,955 

5l:i,652 

50 

408 

ï0,ïii2 

88 

G,OIO 

107 

3,000 

8:>,9!:<I 

2,740 

IO 

20,178 

! , 183 

10,0ö! 

57 

21,771 

2,653 

8fi 

24,321 

-i06 .5 i2 

300,143 

550 

114 

H0,2-H 

5-15,887 

12;:i 

!,385 

5,Hl5 

011,482 

i5 

4i7 

1,117 

25 

2,435 

90,080 

5 

00 

37,865 

i ,88;:i 

6, t8-l 

0,152 

tiOO 

00, Hit 

ö,050 

1,~07 

to,'2!50 

t 4,16,710 

5,560,305 

2,003,273 

tOt,344- 

1,717,500 

6,412,127 

20.722 

10,902 

00,809 

1,020,042 

U,031 

485,182 

11,903 

107,007 

763,703 

20,UOO 

9,135 

13, tti.i- 

4D8,578 

20,8!>7 

1311,2i0 

151,504 

12,803 

331,828 

47,505 

tD,186 

1,112.s21> 1 20,omi,o:;2 
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1 
! 
j 

1 
i • ' • .1 
1 

i Jleporl. . 11 ï . 835, ,;04 
1 Glaces (;irec ou sans tain) (t•• classe}. . 25,i63 

i Goudron de gai, de houille el d'huiles miné- 
1 rules (-1-~claa~e, sp.-40) .••...... , 1 40,140 

l\ATUHE l>ES MARCIIANIH~ES. 

SEUVICF.S 
1 NT Ë RIE un Il=====:;===== 

•'.iat vers l'.t.at 

(Tonnea.J 

Graines el semences fourragères (5< classe). • 1 11, t 67 

Pétrole, naphte, huiles dr. palme de 
graines alimentaires (1." classe, 
sp. 0, 17 el 18) 1 Oi ,095 

Huile de gräissage épurée, huiles 
légères minérales (2• el 3• cl.) .• Huiles 

,l1rerses. Hulles lourdes , huiles de hoghead, 
lie chislc, de goudron, cie. (3• l'i 
4• classes) . . . . . . . • . . 

lluiles brules ou noires (3• cl 4• cl.) 

. ) Luine peignèe ou cardée (I" classe). 

Lames. Laine hrute et laines autres que la 
laine peignée ou cardée{~• classe). 

Laitier en bloc ou 1;ra11ulé (4• classe, sp, 2, 
24, 36, 37) ..........•... 

~ 

teillé (t• classe) •. 
Lin 

en lige; (4• classe). 

1 Machines et mécaniques montées ou démontées 
(I •• classe, &p. !lJ • . . . . . . . • . . • 

l 1:11 tranches scellées ou non (I" classe, Marbre sii. 12> · · • · • • • · • · • • 
en hlocs (4• classe) . . . . . • • . 

Marne cl cru ic brufe {-i• cl., sp. 2, 5, 24, 30, 37) 

Mélasse ordinaire en ftils (3• classe) .• 

de fer, de manganèse cl mangané­ 
sifères (4• classe, sp. 2, 5, 25, 
24, 25 cl ~O) • . . . . . . . . 

füncrais l de zinc calamine, minerais de 
plomb W classe, sp, 23). 

d'argent l'l autres non dénommés 
(2< classe, 5p. 23). 

l de fcr,de foule et d'acier. Fcnailles \lilrnillc {4e classe, sp. 13 et 28) . . . • 
cl 

limaille d'autres métaux 1•1 déchets de mé- 
taux communs (2• classe, ~,,. 8). 

l par 10 tonnes (4• cl., sp. 5, Mocllo11s cl 2-i H 30) ....•. , . 

pierres calcalres par ~0 tunncs (,I• cl., fJJ. 2, 
~u. 20 1:t 371. • . • . . 

) 

Fou rragus verts et secs , fourrages 
Paille cl condensés, paille eu bol les (3• cl.) 
rourranes. 

11oi11 (4' classe) . • • . • , • . • 

A reporter • 

et 

0,0lll 

6,500 

2,229 

3.92ï 

23,094 

101 ,!157 

2-i, 783 

28,20.i 

8,540 

U,7l5 

175,hïO 

23,572 

2H,Pl2 

fä!), 199 

1 .OOI 

260,277 

2,551 

86,455 

308,001 

72,'.UB 

22,139 
-----1----1---- 
IO, 7ti7 ,032 

SERVICES MIXTES RtUNIS 

au départ I à l'nrrivée 
des sta~ion~ au,: stations 
de !"Etat, de l'État. 
(Tonnes.) 

t,44G,ïl91 1.712820120,005,052 

1,139 908 27,870 

6,ö65 I 18,8051 71 '406 
1,009 ï.i,3 12,910 

7 '009 1 010 1 1Q;j' 713 

1,226 

1,008 

107 

200 

20 

3.897 

10 

i,-106 

t,416 

8,738 

5i,.t28 I 
1 

13 

2ï4,98I 

102,044 

25,U18 

450 

8,702 

58,221 

4,000 

081 

l,08ti,81J9 

(Tonncs.) 

t,019 

520 

!JO 

552 

55,545 

260 

4,702 

3,0,i!) 

1,478 

558 

2,i8 

508 

4-,960 

4, \09 

37,iGI 

Hl8 

88,024 

10,H5 

5,'H8 

TOTAUX 

GÉNÉRAUX 

11,050 

8,153 

2,5(l8 

4,27ï 

2.1,, 3ï2 

221.397 

25,002 

32,00G 

51,158 

11,43i 

23,811 

208.246 

502,855 

2G(l,0,i2 

1,001 

;n9,556 

2,920 

103,75G 

541,350 

80,481) 

28,îi68 

1,061,882 1 2~,704,813 
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INTiRIKURI=====~===== 
et 

Ét:ll nrs Élnl. 

1 1 (Tonnu.) 
1 1 

NATUllE DES .llARCIJ:\NDISES. 

Report 

Papier à écrire ou ;1 imprimer , papier 1l'em- 
hallarre et papiers peints (f •• cl., ,p. 0, ï, 8). 

1 Pâle à papier, 11:ile de bols, de paille ou de 
1 chiffons (3' classe], . . . . . . .. 

1 
1 Pa\·és (•i• classe, sp. 2, 5J . 

Pierres. 

Pierres brules, bouchardées en gr~s 
arlif. brules sciées sur une filce, 
meulières, etc. (-i• cl., sp, 2, 5) .• 

Pierres en grës arlif. taillées, sciées 
sur plusieurs faces, (lierres tail­ 
lées, etc. (3• et., sp. 12) 

Planches el planchettes (S• classe, s1>. ~I) . 

1 Plomb en saumons(2•classe, sp.û) ...• 

· Càbles, chatnes, charpentes et 
pièces de pont, essieux, objets en 
fer ou fonte ouvrés, etc. 1~• el., 
sp. 9). 

Produits 
sidërur­ 
giqucs. 

8an,1.ir,es de roues, longe- J 
ro11s. • • • . . . . . S• cl. 

poutres et poutrelles, rails 
et tocornotives, etc ..• ? Sp.12. 

accessoires, tuyaux 
fonte, etc. . . • 

en 1 
Sp.15. 

Pyrites et résidus de pyrites (4• classe, 
sp. 25, 2~, 25 tl 20,. 

I Sable l 
! 
· Scories de for~es, cle laminoira, de p11ddl,11;c 

el de rérhnufluge. Seo, les d'acier, etc. (,l.• ct.. 
sp .. t,, 2;;, 2-1-, :fö et 26} 

par 10 tonnes (•i• cl., SlL 5) 

par 50 tonnes (-l• cl., sp. 2 et -U). 

l brul et ralliné (4• classe, s11, 16). 
sets 

de soude (carbonate] (;;• classi-, sp. H), 

1 
raffiné et candi (i" cl., sp. 6 i:t1ï). 

Sucre brut, sucre cristalllsé (2• cl., excep' 
prov. 15) • . • . • . . 

l de potasse et Il~ soude (4• class,!} . 

Sulfate dr. baryte en pierres ou en poudre 
W classe. sp. :j} . . . . . 

A reporter .•• 

SERVICES I SERVICES MIXTES RÉUNIS 

10, ï5ï,O;H 

-16,851 

-i50,-H.{ 

IH,0-'9 

t.H,ll25 

:iO,OîO 

0,8-12 

HiS,011 

52,580 

10,553 

51,117 

05,i30 

t28,-HO 

lH!J,530 

114-,-1-31 

:?:l,015 

;rn,s11 

rno,oo, 

lï,802 

au dépar: 
Je:; statlous 
Je l'Ùal, 
(Toenes.} 

l l'11rriJ<'e 
nux s1n1ion.s 
,le l'Êl.ll. 
rronnca.) 

1,085,SO'J 

-166 

,H,.f15 

ï,6X2 

l'l,ï30 

830 

-i,7U 

2ll 

25,418 

11,IH2 

,H,O~ 

-.I0,807 

1,~08 

1 ,;;!);; 

fö,886 

OIJ!l 

1 ,::!58 

2,379 

2:l,228,711 

1,081,882 1 ::!3, ,Q.j ,813 

3,95ï 1 51,274 

27,175 1 520,004 

3,ï37 

1, 11:12 

ss.eeo 

67 ,.fül 

3,ï06 

rn,o;n 

TOTAUX 

(T0.111181-) 

i 

189,2291 
i 

159,020 

ll7,0t2 

8,800 

11?3,034 

12!,5-fö 

U,285 

lll ,1:>4 

i25 1 110,88::! 

ï,545 1 147,627 

13,700 1 691,87:) 

o,28ll 1 1;0,ou 

8(1;5 I 2.1-, 08ü 

1,318 1 30,738 

135 1 34 ,-165 

fä,8081 1U7,800 

!j 38, roe 

303 1 20. '84 

2,107,108 I :!0,608,0U 



A 

( i~O ) 

NATURE DES l\lARCIIANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RÉUIIIS 
1 IITIÎ R Ili tl 11 1 

et 
Êîal Ye" .État. 

(Tonnes.) 

au départ 
du stnllons 
de l'Élal. 
(TODIU!S.) 

A l'orriYée 
11u1 stnûons 
de l'État. 
('fonaes.) 

TOTAUX 

GÊ!li:J\AUJ:, 

(TOIIDH.) 

Tanins : 

Report • • • , 

) 

Algarobilla, valonées, myrobolans, 
sumac, dividivi, écorces exoti­ 
ques (ö• classe, sp. 12) • . . • 

licorces à tan indlgëues {3• classe, 
.t• classe, sp. i 2) . . • • • . • 

Terres 

el 

terrils. 

non dénommés (5• classe) • • • 

terreau et terre de bruyère (,i• classe, 
8p. 56) •...•••••.•• 

l 
Tmei pladiqm, à 
paierie, réfraclaim, par 101. (t• cl. 
,6gélalcs . . • . el sp. 5). 

Argile. 
Terres il pipes, ka~lin, 1 p~r 50 1. (4• d., 
d1in11-da1, ball• 1p. 2, 11 el 
d&J, efo. . . • . mep. pror. 31 

~ 

par 10 L (4• er., sp. tet ö6J. 
Terrils 

par 50 t. [sp. 24 et 37) • • . 

l fines, polies et ordinaires (2• classe, 
sp. 12, t5 et:SO) •••••..•. 

Tóles · 
fortes et communes (2• el 3• classes, 

sp. t2, f3 el 56.) • • • • • • • • 

Tourteaux (4• classe) . 

1 

Tuiles el pannes en ciment ou en terre cuite, 
(4• classe, sp, ~) . • . . . , . . . . . • 

Verrerie ~ (2• classe) . . 
el 

gobeletterie , (sp, 9 et 11) • 

Verres à vllres l (2• classe) . 
cl 

verres spéciaux. (sp. 0 el 12) •• 

Zinc en barres, en feuilles, laminé, en plaques 
ou en saumons (2• classe et sp. 0). , 

Marchandises autres 

22,2~,ïl\ 

13,078 

21,166 

71,808 

60,U0 

80,298 

26,H6 

8!,899 

140,471 

48,i69 

i.898 

12,210 

23,6-i-2 

40,122 

3,505,748 

2,215,005 

152 

U,!SOt 

51 

50 

4,250 

6,006 

3,i58 

2,313 

189 

3,{)10 

9,677 

-l-,ïl6 

02, 711 

2,167, \OS 

ï22 

1,851 

181 

1.8-18 

32,461 

5,911 

53 

43ï 

336 

42,300 

677 

t ,677 

2,400 

:11,341 

85 

11,652 

ö30, 172 

26.608,9U 

tl,922 

15,-HI 

23,207 

118,770 

70,57-i 

80.36:! 

26,605 

:;s,0.,2 

153,274 

IU,906 

10,487 

23,551 

27,635 

50,490 

t,018,631 

Ensemble des transports en services intérieur 1 1 - 1 - -• - 
et mixtes • • . . . . . • . • . . . • . 20,645,825 2.362,037 2,0lt,20ï 1 31.017,t~O 
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N° XXXV. - Mouvement général des GROSSES .&1ARCHAND1SEs expédiées 
et reçues 71a1· les stations de l'État Belqe en relation de service interna­ 
tional. - Année 1908. 

NATURE 
TRAFIC LOCAL TRAFIC MAlllTIME 

1 1 

, , 

1 

TOTAD][. 
au Jéparl à i'arriTée au ,lép■rl à 1 •rrlne 

DES BIARCIIANDISES, , 1 J •• sl~lio11• I ou■• ot:lioos des sl~lions •u• •.l~lion• 1 
1 ,le l'.l!.lal. ,le l'El■t. cle ('Eut. ,le I Etat, 1 

1. 1 

1 

1 
1 

Oc et ,·cr11 l'Allem•gnc. 

Acide pyroligneux (vinaigre de 
bois). 

Acide sulfurique, nitrique 

Amidon •..•••• 

t 
hru tes pour toitures. 

Ardoises 
en tables. . . • • • 

! brute , • • • •.• 
Argile. 

calcinée ou grillée. 

Asphalte. 

Avoine .. 

llières en fûts, • 

Bois d'essences nel faisant pas l'ob- on poutres , 
jet d'une exploi- en madriers 
talion forestière ou eu blocs. 
el agricole eu 1 Europe centrale en plane 165• 

gto grumes, bûches et rondins. 

::1 ~ciés ••..• 

perches à hou bi oo. , 

pour mines ••• 

objets en bois. 

Uriques réfractaires • 

Cacao 

Café. 

,

1 

Céréales (sauf l'avoine]. 

Céruse, •.••.•• 

Charbon de bois, 

Chaux, .• 

~ 

en racines ou eu cos- 
Chicorée selles. 

1 fabriquée. . . , • . 

1 Chiffons • • . , • • 

· Chlorure de calcium. 

Chlorure de chaux. 

Chromate et bichromate de po­ 
tasse - Chromate el bichro­ 
mate de soude • . , • , • • 

A reporter. 

IS 
48,200 

97 

2,587 

"96 

485 

52 

6 

578 

525 

91S 

353 

'2,931 

18,860 
·125 

8,093 

35 

fO 
657 

H7 

49 

fO 

8·, 106 

95 

362 

908 

HS,20l 

196 

4,235 
425 

'2,409 

4'i9 

966 

5'22 

9,243 

15 

42 

2,!i3◄

rn 
47 

120 

» 
39 

f,3!58 

BSO 

316 

55 

16,033 

'28 

494- 

26~ 

5 

◄, 59! 

2-16 

f,1548 

H,f27 

70 

!3 

f7 

• 
67 

56 

8 

8 

3,250 

ns 
120 

3f 

313 

5,793 

f7 

!S5 

293 

20 

26 

12 

2,499 

HO 

6,◄72 

67 

18,882 

2,636 

206 

8,34ï 

f ,f8O 

f8,456 

f ,975 

f ,!Sai2 
692 

4,3H 

429 

972 

·1,158,1. 

46,651 

278 

4,560 

17,238 

468 

463 

3,077 

!8,872 
•164 

13,004 

775 

6,505 
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1 , , , ( T0UO%, i 1 •u d,;parl à l'arri•éc au <léparl à I arn"'• 
·.1 DE5 ,u I\CIIANl>ISES. des sta_Ho•u • .,. •t:lions des ,t~tion, aux ,1~tion1 

,le l'Etat. de l'Etat, de l'Etat. de l'Etat. ---------=------: ,:__ __ ~--_...;..---i• 

NATURE TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

De et vers l',..lletna1r11e (suite). 

Jleport 

Ciment .•.•• 

par f O Ion nes 

par 15 

Combustibles < par 50 

par rno 
\ par abonnernent , 

Colon brut et déchets de coton. 

Crasses do hauts-fourneaux 

Créosote . 

Cuirs 
et peaux 

l>égras •• 

J 
verts etsalés ainsi 
quo séchés. 

tannés. . • . . 

Eau miuérule. 

Phosphates minéraux 
els u per ph os pha tes. 

Scories Thomes (sco­ 
ries phosphatées) .• 

füigrais. j Guano. . • . . .• 

Salpêtre du Chili (ni- 
trate de soude). • 

A.ulres engrais 

Farines alimentaires. 

Fers et aciers laminés, 
etc. (sauf les tuyaux 
en fer et les poutrel­ 
lrs}. 

Fers, 

fonte 

ot 

Tuyaux en for . 

Fonte brule, mitraille. 

<Machines agricoles. 

Autres mar.bines et 
aciers. J pièces de machines. 

Poutrelles. 

Pue! écouornisers, ra­ 
diateurs ...••• 

Fers el aciers ouvrés 
_ (autres) . 

Fibres brutes, 

l de colon, de laine • . 

Fils do lin, tie chanvre, de 
jute, do twist el d'é­ 
loupes . • . . . . 

Foio. 

Fromages 

A reporter .•• 

84 ,92t 

H,4-35 

38,884- 

H5,355 

2+:m 

1,296 

.\.,773 

67 

4,430 
75 

t9,6:8 

4-37 
'2,33() 

439 
3,63'2 

27l 

a, an 
1,650 

H,330 

219 

2,891> 
i8 

4ö 

3,04-6 
)) 

519 

a, 56.\. 

.f ,tl6 

46,G33 

96f 

ö?0,995 

':!39,340 

1,385 

1 ,'217 

3t 

2,68ö 
72 

46 

2,794- 

l7 
M-,858 

87 

33,84-9 

5,002 

36,363 

178 

823 

9,578 
D 

33 

l,191,649 

21,584 

67 

f '2,350 

10,62·1 
585 

5 

D 
71 

l6 ,668 
!,791 

3î6 

4,339 

4,042 

H,7H 

H- 

4-,03 
D 

239 

91,878 

f8,882 

98 

5,808 

235 

337,833 

76 

738 
60 

2f 

f, t64 

99 

f.\ ,177 
) 

t,MO 

30 

18,557 

rn,04-1 

H 

60,Srn 
JO 

21 

5 

7ö8,3117 

45.561 

615,102 

239,575 

Hï,355 

U,271 

504,887 

15,l07 

6,050 

98 

rn,n~ 
792 

37 

3,963 

'20,152 

t5,936 
2,~M 

16,8'2+ 
6'2,8'21 

76'1- 

4-53 

36,618 
826 

◄ ,HS 

î+,6Hi 
UI 

¾ ,OOI> 

3,682 

◄,M-8 

11-----1-----1-----1-----1-----11 
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NATURE 

DES IIARCHANDJSES 

TRAFIC LOCAL TI\AFIC MARlTIMI-: 

•U Jépart l 1 r~rriYie 
de, •t~tioos aux it~tioo, 
Je l'Etat. cle l'Elat. 

au cl..;part 
,lcJ slatioos 
,le l'Ét•t. 

.1 l'arrivée 
aux. statfons 
de l'Btat. 

TOTAUX. 

Report . 

fruits frais. 

Glace (eau congelée). 

Goudron minéral •• 

i dt! betteraves , Graines 
fourragères • • 

l cambouis, saindoux 
Graisses 

suif et autres graisses, 

Groupages . 

Houblon. 

végétales 

de goudron de houille. 

minérales lourdes. • 

Huiles ~minérales demi-lourdes 

minérales à graisser . 

do pétrole raffiné el 
naphte. • • . . .. 

Jouets et autres articles de, 1 bu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-Noire •••.••.•. 

~ 

hrutcs l,lfées et dé- 
Laines chers de laine ..• 

laine peignée . . •.. 

Lait condensé, lait conservé, r.i- 
ri ne lactée. • • • . . . . 

Lard, jambons • • 

Légumes secs. . . • . • 

Lins, ûlasses de lia, d'étoupes, 
chanvre, ûtasses de chanvre et 
fils de CE!rCl de chanvre 

i eu blocs •. :\for bres 
en tranches. 

Mélaisse préparée, pour l'alimen­ 
ta ton du bétail • . . . . . . 
de fer et de ~• 0 tonnes, . . 
manganèse 
Pyrites de fer ~5 ou 150 tonnes. 

.:!: j 1 

1
, o ton nes. 1: Je zinc et ce 

-~ plomb mou ISO Lonnes. :;;: 

lfO ((JlJOC~. , , 
autres 

411 OU ISO LOU!ll~S. ' 
Nitrate de pol asse (salpêtre). 

Œu(s 

A reporter. 

De et Yen 11.,ucmagne (?11ilt). 

2\0,H5 

f3,55~ 

◄,M7 

87 

30 

332 

62 

◄ ,-18ti 

51 

S,8i2 
7,937 

25 

i86 

◄ ,·17ü 
3,837 

380 

1 
l!,2ltl 

830 

l ,290 

4,934- 

l ,li\!6 

ni 
'283 

, ,rn, ,G.\!l 
5 

!H1 

l ,~09 

70 

36 

660 

,\.7 

73i 

l ,799 

147 

283 

9,l!liO 

4·74, 

3,597 
61 

?Vi 
'20 

» 

.\11 

1,972 

692 

◄6 

◄ ,071 

l ,'lH.i, 7t8 

91,S7~ 

4,4n 

-12 

5,078 

6 

833 

3,110 

536 

i, 292 

HO 

rn 
4,685 

6,621 

8,41'2 
931 

) 

tl.1 

799 

4ö6 
H,138 

15 

) 

1,83G 

◄0,875 

'2,174 

55,3tl 

60\ 

l ,517 

375 

870 

l!lti, ?32 

758,357 

231 

1 

(j(J 

5 

ï,019 

'2,6î7 

20 

47i 

f 39 

130 

30 

1,084 

i,463 

68 
35 

lî6 

to 

138 

40 

77ö,'216 

18,'215 

'7,G,8 

t ,'210 

990 

3,152 

903 

40, 1G:1 

3,'271 

'2,IH5 

1,456 

'2,06~ 

406 

5,180 

0,006 

4,93î 1 

to, 1.no j· 
8,961 

'201 1 
22î , 

9851 

~,319 
·14,!l!Jö 

395 

1 

4,3% 

H,î0.'1 

3,875 

62,247 

2,960 1 
1 

l ,862 

l,lüli 

'2,!H 
----,---- 

2,500, 7011 1 



A 

( rn4) 

NATURE 

DES IIARCIU.NDISES. 

TRAFIC LOCAi, TRAFIC MARITIME 

ou Mparl I l l'•rriYie 
de• •t~ttona. •u.1. lt■!toDs 
de l'F,101. de 1'21■1. 

011 diparl I i l"orri,oie 
de, alatlon, aus sl■tioos 
de l'É11t. de l'Él■l. 

TOT.a.vx. 

1 
1 

i 

Il Report • 
Oignons comestibles. 

Objets en ciment . 

Os concassés • 

Paille • • . • 

Pâte de bois et cellulose de bols, 
pâte de paille et cellulose de 
paille. • . . . • . . . • • . 
brules ou de construction 

ouvrées et pierres teillées de 
toute espèce • . • . . . 

meulières et meules à aigui- 
ser ou à émoudre • . . . 

li thograpbiques. 

Pavés ...••.•• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts • • • 

Castines . 

Plâtre • 

Plomb. 

Pommes de terre 

., Poterie fine en terre cuite, 
g en grès artificiel ou en 
:!?. Iaïenee ....•.•.• 
.!!: Poterie ordinaire en tcrro 

; .; cuite ou en grés artificiel. i Pavés, dalles et carreaux en 
1 -~ terre cuite, en grès artifi- 
' ~ ciel ou eu faience . . 
\ f Briques de revêtement. 

1 

Radicelles . • . • • . • • . • 

i Colophane (brai sec 
Hésines. végétal) . • • 

Térébenthine . . 

Riz brisé, pelé et déchets de riz. 

1 1 Chlorure de sodium 1 (sol gemme). . . . 
1 Sels. Sel de glauber (sulfate 

de soude) ..... 
Scories autres que pour engrais . 

Son . . ..... 
Soude brute, calcinée, caustique 

et cristallisée (excepté le bi car- 

i
' bonate de soude) ..•.• 
. Stéarine . . . . ..• 

Sucre brut, sucre do betteraves 
el de canne. • . . . , 

Tabacs ..•• 

A reporter. 

De e, .-ers l'.4llemagno (suite). 

!92,02i 11,2t6,728 

2,776 • 

f ,810 

rno 

4'13 
f8,if0 

2,89, 

60 
3H 

3,6H 

2,3il 

2,550 

» 

f ,620 

.f,ts33 

34,773 

3,298 

267 
50 

310 

286 
H,562 

8,~36 

7() 
681S 

) 

2f 

393,91! 

51 

69 

665 

3,236. 
f ,tH3 

298 

m. 
460 

30 

2,619 

.f,262 

IS,ï09 

6,6 

9ïO 

3,227 
2,9-i6 

30 

50 
3H 

291 

IS,9H 

·19,902 
-i50 

97 

404 
17 

27 

t,269,240 

508 

f23 

500 
39 

6 

20 

87 

JO. 

HO 

48 

H 

49 

·1,363 
729 

59l 

f35 
St 

36-i 
46 

2i6,6H 

7î5,2f6 

6+ 

291 
f,li74 

37 
256 

i8 

66 

255 

3,446 

f,729 

3,07î 
41S 

39 

i2 
Hö 

63 

10 

788,607 

'l,500,700 

2,948 

51 

2,417 

952 

4,H8_ 
21,636 1 

1 3,.\08 

869 
8815 

3,978 

2,1165 

2,720 

30 

4,305 

3,f60 

43,976 

2,387 

3,485 

.f ,680 
f,090 

f ,·195 

6,0B 

20,27.f 
HS,264 

f3,071i 

672 
683 

374 
6♦

'!,678,403 
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIIIIE 1 
NATURE 

1 
au dép•rl :i l"•rci•4e au dtparl ä l'urlrée TOTAUX, j 

DES tlARCIIANDISES. de, ,tallons aux: stations do, slalloo, a11x ,1aU001 1 de l'É1a1. Je l'État. de l'État. de l'État. 1 

1 

Do et YOrll l'.t.llemag1u, (s1ûte). 

Report •.. 393,912 4,269,'!40 'l26,60 788,607 2,678,.\0:J l Eau de tan ..•.. ö D rn1 ' ~06 

Tanins. Ecorces à tan • . . • 3,209 f23 6.\i ' 3,973 

Tanins divers •••. f,360 31 f ,927 , 3,318 

) ••• do teinture et racines 
. de bois de teinture . . . rni '28 .fO 28 484 ! Extrait de bois de teinture, 
,;:; extrait de chataignier . • 30 • ♦51 ·, "8t E-< 

Alizarine, cachou, gambier. .f99 32 4-33 t ,302 4,966 

Terres iJ porcelaine (kaolin, 
china-clay). . . . • • . 63 rn1 4,630 26 -1,880 

;ri Terres ordi nai ros et lorres 
::: réfractaires .•...• 2,525 42,270 324 H'l 15,237 
Q) 

E-< 
1 Terres à couleurs . . . : . 220 .f,!14 ,U 918 2,39-1- 

1 
, Sable ....••..•• 2,04-11 2,891- • -1, 735 6,674 

Tissus . • • . • • . • . . .. 60 H2 310 i , 'l8:S -1,767 

i V erres à vitres • . . 4,784 347 20 369 5,547 
Verres. 

Verrerie creuse . . . 328 6,467 41 3,438 9,97.\ 

Vins •.••..•...•.. -40 285 428 H-i 1561S 
Vitriol de fer (vitriol vert) • . • fO 3'21 • • 33i 

Ziac. ............ 8,624 222 •rs6 4,1197 40,.\96 

Marchandises autres • , • . .. 51,433 IH,0.\0 42.830 36,66.\. i84,667 

Ensemble des transports de el 468,559 i ,3.\.7 ,493 275,687 836,-195 2,sn,93,1. 
vers l'Allemagne. 1 



A 
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NATUUE 

DES AJAilCIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MAIHTIME 

Ill .léparl 
des 1tation1 
de l'État. 

à l'arriyée 
aux: 1l■tioa.1 
de l'ÉLaL. 

011 départ 
des &taU0111 

de l'Élal. 

à l'arriyée 
aux stalioa1 
de J'é:t■t. 

TOTAUX. 

He et "erH l' ~IH11cc-1Lorralne e& le Grand-Duché de Lusembour:,r. 

Acide pyrollgueux (vinaigre de 
bois) .•.... · .• 

I! Acide sulfurique, nitrique 
1 
Amidon • 

t 
brutes pour toitures. 

Ardoises 
eo tables, • . . . . 

·1i l brute . . • . • 
Argile I calcinée ou grillée • 

' Asphalte . 

Avoine .• 

Bières en rois. 
I en pou­ 
d'essences ne faisan~ tres, en 
pas l'objet d'une madriers 
exploitation fores ou en 
luire r.L agricole en blocs. 
Europe centrale. en plan- 

ches. 
"' 
~<en grume, büches et rondins. 

sciés. 

perches à houblon. 

pour mines. 

objets en bois 

Uriques réfractaires • 

Cacao . 

Café. 

Céréales (sauf l'avoine}. 

Céruse. 

Charbon de bois. 

Chaux. 

j en racines ou on cos- Chicorée settes , . • . . . 
fabriquée. . . . . . 

Chiffons 

Chlorure de calcium. 

Chlorure de chaux. 

Chromate et blcbromate de po­ 
tasse. - Chromate et bicuro­ 
mate de soude 

Ciment 

A reporter. 

715 

117 

3,417 

HS 

40 

61 

59 

îl4 

26 

82 

8'2i 

b 

498 

64 

4,'lM 

~ 30,643 

~ ,l98 
f ,7!H 

328 

40 

4-f 

5,795 

1.n,749 

~3 

5 

,U6 

56 

ro 

3,277 

~.319 

76 

206 

689 

644 

76 

ll93 

3,476 

» 

50 

5 

30 

7 

~ ,536 

103 

2,390 

'104 

4,060 

32,508 

f7 

':18 

73 

41,16i 

» 

) 

) 

33 

20 

~8 

38 

64 

H6 

30 

6 

459 

51 

871 

71:1 

H7 

757 

3,Hï 

20 

3,293 

30 

3,381 

3,633 

76 

2,280 

61'2 

3,4-17 

104 

~ ,065 

33, 721:1 

81 

-1,289 

131,'.!87 

1, f 98 
~, 791 

936 

40 

52 

6,1580 



A 

( J~7 ) 

NATURE 

DES ffARCIIANDJSES. 

TkAFIL: LOCAL 

au ,léparl 
des Jlalions 
de l'État. 

à 1•arriv4e 
•ux. stations 
tl~ l"Éut. 

TIIAFJC MARITIME 

au. départ 
cle1 station, 
de J•État. 

à l'arrl,ée 
aui: 1tatioa1 
,le l'État. 

TOTAVll:, 

Oe ~, wer• l'Al,.acc-1,orralne e& le Grand-Duché de Luxembourg (s11ite). 

Report. 

l par ~ O tonnes • 
Corn bus- 50 ubles - - 

- 100 - 

Coton brut et déchets de coton. 

Crasses de hauts-fourneaux. 

Créosote .....•.•• 

Cuirs J verts et salés, ainsi 
et que séchés • . • . 

peaux tannés • . • • . . 

Dégras 

Eau minérale . 

Phosphates mii)érirlix et su­ 
perpuospbafes • • . . . 

Scories Thomas (scories 
phosphatées) 

Guano. • • • . • . . 
"' -~ ... 
c.c 

i;j ( Salpêtre du Chili (nitrate de 
soude). 

Autres engrais • . . • . • 

Farines alimeutaires • • 

Fers el aciers laminés, etc, (sauf 
les tuyaux en for el les pou­ 
trelle~}. • . • • • . • . 

Tuyaux en fer • . . . .• 

Fonte brute, mitraille • 

Machines agricoles 

Autres machines et pièces de ma- 
chines. 

Poutrelles . • • , • . • . • 

Fuel économlsers, radiateurs. 

Fers et aciers ouvrés (autres). 

Fibres bru les • • 

Fils de coton, de laina, 

Fils de lio, de chanvre, de jute, 
de twist et d'étoupes. 

Foia .•.•.• 

Fromages .• 

Fruits frals . 

Glace (eau congelée). 

Goudron minéral • • 

Graines de betteraves 

.. 

. . . . 

.. 

H7,749 

698,605 

35,U9 

H0,652 

·188 

1,907 

440 
+9 

10 

lS,759 

40ï 
40H 

210 
315 

235 

2,·15ti 
4-2 

94-4 

i4 

53z 

ti 

479 

70 

70 
55i 

5 

57 

3ti 

5 

31S6 

217 
30 

480 

25 

8,876 
) 

» 
5'W 

65,227 
673 

9i,1SJ7 

5 

l ,'260 
. ~- ~ 

3,523 

, 
i5 

A reporter •••• 1 f ,036, 91S! 

41,162 

371 

f,296 

H 

iH 

%0 

3,807 
293 

53 

1,861 
823 

5,289 

14-1 

7,082 
fill 

!14 

2,,102 

312 

!i78 

288 
13 

'l2 

238 

871 

46 

396 

80 

73,0ö9 
J 

4,106 

3\.7,096 
4-,889 

31, 7\.3 

7,870 
6,H8 

78,325 

fO 

7,098 

------ 

rn9,9!H 

699, H3 

35,.\19 

H0,651! 

f ,86'2 

1,00î 

5,008 
101! 

581 

5,895 

82,362 
40 

4,0l'i 
2,23\. 

288 

41G,3\.0 
6,H7 

132,513 

160 

·lri,7H 
6,8til 

8-\., 7!9 

312 

öli8 

358 
BSO 

î,135 

305 

81 

IS 

.f ,81S3,0Jf 



A 

( f fS8 } 

.NATURE 

DES lllARCIIA.NDJSES. 

TRAFIC LOCAL THAFIL: MARITIME 

•u départ I à l'arrirée 
cles staUoru aux st~lio01 
de l'État. Je l'tt•l• 

au départ 
des stations 
de l'État. 

l l'arri•ée 
aux stations 
de l'État. 

TOTAtJX. 

i 
1 

'i 
1 

i 
1 ! Graines fourragères. 
1 Graisses, cambouis, saindoux. 

1 Graisses, suif el autres gruisses, 

1 Groupages • • . . • . • - • 
r ! lloubloo •• 
1 

11' Huiles végétales 

- de goudron de houille • l - minérales lourdes. 
1 

De cl ver• l',l.!Hace-Lor.-alnc et Ic, Grand-Duc:1;té de l.us.embourg (suite). 

Report. 

- minórales demi-lourdes. 

- minérales .à graisser. 

- de pétrole 
naphte ••..• 

rafllné et 

Jouets et autres articles de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-Noire • . . . . • . . . 

Laines brutes lavées et déchets 
de laine. . . . • .• 

Laines peignées. • . • . . • 

Lait condensé, lait conservé, fa- 
rine lactée • . . . • • 

Lard, jambons 

Légumes secs. 

Lins, filasses de lin, étoupes, 

I' chauvre,filasses de chanvre et 
fils de caret de chanvre • 

1 
j 

1 

lllarbres en blocs . • . • 

- en tranches. . • 
' i Mélasse préparée pour l'alimen- ! lalion du bétail. . • . • . • 
i 
l Minerais de fer llO Lonnes . 
l et de 
! manganèse 
1 pyrites do fer 45 ou 50 tonnes. 

Mme rais de ziocl rn tonnes. . . . 

et de plomb i 411 ou 50 tonnes. 

l 
lu tonnes • . 

Minerais autres 
411 ou 50 tonnes 

Nilrate de potasse [salpètre) 

A reporter , • • 

1,036,95"2 

58 

fi 

31 

95 

627 

376 

267 

H 

3i2 

2,036 

97 

7i8 

90 

802 

593 

tm 

l,0i3,68i 

t67 

827 

40 

431 

IS 

80 

619 

1,186,226 

l ,31ü,070 

70,576 

272 

2,tu 

238 

t6,2i8 

3ilî 

H2 

5,85!1 

8,7M 

88 

t,842 

t 78 ,34-5 

• 

48 

40 

rn, 

559,029 

HS3 

40,062 

768 

!2 

HS 

ö,074 

t ,31ll 

t ,853 ,031 

523 

2,t65 

269 

26,572 

t ,595 

972 

133 

6,297 

5,5!7 

Hl 
9' 539 1 

2,34/S 

2,019 

48 

788 

fOO 

4,366,iSO 

628 

290,1>58 3,285,766 



A 

( i~9 ) 

NATURE 

IJl!S HARCUANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARl11ME 

au d~parl 
des nation• 
de l'État. 

it l'arriTte I au d,port 
aux statior1-1 dr-s ,tation, 
d~ l"Étal. d• l'État. 

l l'arfr,ie 
••i. ,talioDa 
,le l'État. 

TOTAUX. 

Do et vc,,i, l'-'l11aco-l,orr•lno et le t.:ran•I-Duché do 1.uso11al1ou.rg (•uite). 

Report 

oours ...• 
Oignons comestibles. 

Objets en ciment 

Os concassés . 

Paille . 

Pâte de bois et cellulose de bois. 
pâte de paille el cellulose de 
paille • . . • . . • • . 

Pierres brutes ou de construction 

- ouvrées et pierres taillées 
de toute espèce. • • • 

- meulières et meules à 
aiguiser ou à émoudre • 

- lithographiques 

Pavés ......• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts 

Castines • 

Plâtre. 

Plomb. 

Pommes de terre 

Poterie fine en terre cuite, en 
gres artificiel ou en faience 

Poterie ordinaire en terre cuite 
ou en grès artificiel . 

Pavés, dalles et carreaux en 
terre cuite, en grès artificiel 
ou en falence. • 

Briques de revêtement. 

lladicelfes • . . • 

l Colophane (brai sec vé- Résines gétal] · · • · · · · 
Téróheothine . . . . 

t ,O-i3,684 

~o 
3,903 

30 

45 

f57 

908 

niz brisé, pelé et déchets de riz. 1 365 

l Ch/oruro de sodium (sel 
· gemme) ••••••. 1 • 

Sels 
Sel de l,llnul>er (sulfate de 
soude) . . • . • • • • 1 , 

4:.3îli,Oî0 

• 

t:S 

7,3-l't 

385 

4,9011 

6.\-l 

992 

40 

330 

1142 

208 

20 

93l 

5 

H8 

; 

) 

IS3 

6 

30 

33 

li02 

A reporter. • . . 1 ~ ,060, 029 f,395,830 294 ,82f 

> 

98 

HS 

291S 

s, 

331 

f97 

39 

3,281S,766 

92 

H6 

353 

125 

680 

IS 

4-,!189 

64,i 

f ,0}7 

rn 
360 

51 

607 

2H 

20 

'l5i 

5~ 

5~ 

867 

93l 

IS7711S3f 3,326,Ut 



A 

( {60 ) 

NATURE 

UF,S llAHCIIAl'mlSES. 

TRAFIC LOCAi. 

1u clipart 
,Ic, Jtalion.s 
de l'Étot. 

à J'arri•ée 
au:r. .stations 
Je !'Éloi. 

TIIAPIC 31AHITI.\IE 

au cléparl 
dn slalion, 
Je l'É1at. 

à J•arriw.fe 
au.1 111tion:s 
Je l'État, 

r l TOr •••• 

Do o, ,·01·11 J•,t.1~11ce-1.orralno o& Jo Gr11nd-D11chó do l,u:r.onaboorg (-mile). 

Report. • • · 1 J , (160,029 

Scories autres que pour engrais. 29,838 

Son • 

Soude brute, calcinée, caustique 
et cristallisée (excepté le bi­ 
carbonate de soude) • 

Stéarine . 

Sucre brut, sucre de hetteraves 
et do canne, 

Tc1hacs. 

) 

Eau de tao . . 

Tanins. Ecorces à tao • 

Tanins divers. 

Bois de teinture cl 
1 racines de bois de 

telnture • 

Teinture l Extrait de bois_ de 
teinture, extrait do 
chätaiguior . • 

Alizarine, cachou, 
gambier ...• 

Terres à porcelaine 
(knol in .chlaa-cla y). 

Terres ordinaires et 
Terres. < terres réfractaires. 

r Terres à couleurs • 
Sable • 

Tissus •• 

Y erras 
~ Verres à vitres 

i Verrerie crcu se . 

Vins •• 

Vttriol do for (vitriol ver!) , 

Zinc • 

l\Iarclrnndise.s nut res , 

3,190 

• 

40 

fO 

'.39 

Î 

36 

~,326 

f ,8H 

20 

ö!S 

2,î93 

118 

192 

46,530 

Ensemble des- transports de et 
vers l'Alsace· - Lorraine et le 
Grand-Duché de Luxembourg. j l ,H3,IS67 

4,395,830 

> 

> 

353 

87 

739 

43 

233 

Si!! 

7 

43 

.\.,01S8 

29f,i!2f 

683 

5f 

40 

92 

2•9 

40 

34 

426 

996 

56 

6\9 

6,729 

301,836 

6î7 ,53f 

2,995 

35 

686 

20 

90 

21S8 

4,0'l.9 

•• 

H 

3,003 

IS81S,6S,~ 

3,3i5,2U 

29,838 

,,i!26 

3,U3 

50 

~31 

S8i 

40 

777 

rns 

2,338 

4,995 

H3 

4,'U9 

4,on 
718 

3,0ln 

t,402 

30 

H 

'Wi 

30,320 



A 

( rnt ) 

NATURE 

DES MA!ICIUNIJISt::S. 

TIIAFIC LOCAL TRAFll! MAlllTllŒ 

1111 ùépart 
des 1tatIon1 
de !'Étnt~ 

11 rárrivée 
aus. slalions 
Je l'État. 

au rJépHt I à 1'1rrirre 
1Ie1 ,t.aUons au1. il■tion, 
do l'Él•I• Jo l'État. 

TOTA'O:E:• 

AmidoD 

Arbres et arbustes. 

Uîère. 

B:>is. 

Briques réfractaires 

Cellulose, 

Chicorée en racines et cossettes. 

Combustibles. 

Cuirs et peaux 

Eaux minérales. 

Il co rees à tan . 

Engrais 

Fers et aciers 

Fils • 

Fruits et marmelades 

Graines et semences. 

Graisse et lard 

Graphite. 

Groupages • 

Houblon • 

Huiles. 

Lait condensé, lait conservé, Ia­ 
rine lactée •..•.....• 

1 

brutes lavées et déchets 
Laines de laine • . • • • . 

peignées ..•..• 

Marhines. 

Malt. 

Matières tex tiles 

Meubles . . . .•.. , , 
Minerais de for el de mangauèse, 
pyri Les de fer • , • • • , • • 

OEufs 

Papiers et cartons. 
Pétrole et naphte . , 

Pierres et marbre . 

Sable ..• 

Tabnc • 

Verres, glaces el verrerie creuse, 

\rln 4 •• , •• , ••• 

Volailles et gibiers tués 

Do e& •·t,rH I'.t.11&rlcho-Uongrlo 

34 

260 

1 
J 1 

1 
6 

!O 

597 

l,4'64 

940 

120 

703 

'2,331 

83+ 

38 

•.214 

26 

77 

292 

71 

87 

28 

37 

47 

6,07 1 

56 

!Sfi3 

257 

836 

200 

Hlf 

~ 17 

9311 

2,072 

9, flHI 

99 

36~ 

20 

5 

211 

9 

• ,118! 

5 

6S9 

HH 

19/S 

261 

433 

803 

l'2 

·10 . 

80 1 
207 

-l,233 

117 

21 

678 

826 

l ,633 

H ,974 11,873 

1,903 

26 

3-i 

260 

!31 

487 

-l,~119 

, 2,486 

503 

93 

28 

136 

3iS 

7,612 

7,831 

803 

-l,896 

960 

120 

illl 

1,365 

770 

l ,490 

393 

221 

2,336 

Mdrchandlses autres. 
Ensemble des transports de et 

vers l'Autricbe-Hongrle • , . 
1 ' ~ 

8118 

9111 

47 

8i6 

11,941 

3+,837 



A 
- 

( i6t ) 

1 

1 
1 

TRAFIC LOCAL 1 TRAFIC MARITIME 
NATURE 

1 'tOT.A.'OX, ! 1 ., •• , .. , l r.,.;,;, 1 '" Jip," i l'arrivée 1 DF.S HARCIIANDISES. 
des ,t~tioos aux. ,talions des staticus aux stations 1 

1 Je l'Etat. de l'État, Ùe l'État. de l'Étot. 
1 
i 

1 De e& •·era la Frauee. 1 

1 1 pyroligneux, Vi,aig" 
A . d de bois . , . . • • I H4 1 » 1 82 1 » 1 4-96 c1 es 

sulfurique el nitrique. 6,86R 4,870 384- 2M 9,373 

Asphalte, goudron et résines IS,M4 4-,634 430 35 rn,340 

Betteraves . . . . . 65 2,15156 , • 2,621 

à br(ller.·. .. BS 3,453 » )) 3,ISH 

de construction de 
toute espèce , . • . 1 +67 1 411,Ut 1 '.:ilt8 1 34 1 46,USO 

Dois < de teinture et racine 
do bois de teinture . 1 ISO 45 » 65 

autres. . .• 3,ö90 73,459 4,372 4,88ö 80,306 l lbêUr •. 4,05'2 2,6'22 400 97 6,874 
Briques 

réfractaires . . . . 1 7,4113 
1 

4,886 
1 

3,248 
1 

822 
1 

t 3,409 

Carreaux en ciment et en terre 
cuite ••••.. . . 377 t ,645 49 4-611 2,636 

Céréales et farine. 3,960 47, 9!0 12,399 t, '205 35,474 

Chitrons et drilles. ,,279 H,672 rn 3,9611 25,935 

Chaux. 462,997 704 6 36 rna,1io 

Ciment. 8,400 2,686 t 9,047 20,133 

~" ''"""· . . . '·""'" 499,547 4,8-1,8 rno 4,388,9-H 

Combustibles ISO fou nes. . . . 1 631, JIU, 1 68,541} 1 !!97 1 • 1 700,296 

100 tonnes et plus 713,07! 4,938 817 J 718,826 

Colon brut et déchets de coton 2,808 2,189 3,445 894 9,306 

Cuirs et peaux •. , • • . • • . 3, 7150 5,971 800 1$64 H ,085 

Déchets de carrière et gravier. 
(Matériaux pour la coustruo- 
lion el la réparation des roules) l tö,489 2,2!>7 89 502 118,037 

Engrais . . • . .. 84-,290 63,304- 844 7,466 f5B,904 

Fsïencos et poteries • • • . • 21416 4,926 2,020 2,212 8,27i 

Fil de colon, de jute et do lin. l ,01>7 2,178 rn2 f ,O~I 4,408 

--- 
A reporter. . . . 2,949,405 624,430 31,604- 30,601 3,1136,0!0 



A 

( !65 ) 

if~ 
1 NATUUE 

OBS MARCIIAKOISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

•11 d<parl I l l'1rri'rée 1 •u ,!épart I l l'arrivée 
,)e5 st~tton1 ■us ll!lions des st~liorn aux st~lion1 
,le l'Etat. de l'Etat. de l'E1at. .le l'Etat. 

TOTAUX. 

be rt v,•r,. la •·ra,u·e {11,ite). 

Report 

Fontes c~ mitrailles . 

Fruits et légumes frais. 

Glaces avec ou sans tain . 

Graines et semences. 

Laine brute et déchets de laine. 

Légumes secs. . . 

Lin, chanvre et étoupes • 

Machines et mécaniques • 

1 Minerilis. • . .••••• 
1 I Paille et fourrage . . . . 

Papiers et pâles à papier. 

, dt! construction, moel­ 
lons, etc ...•• 

Marbres. 
Pierres . 

Pavés. 

calcaire, dolomie, cas- 
Line, etc. 

Pommes de terra . 

Produits métallurgiques • 

Pulpes et d rèc hes . • • 

Scories de forges et de laminoirs. 

Sels et soude . 

Sucre •..• 

l en général •• Terres 
réfractaires 

Tourteaux • 

\' erreries et gohelclleries .• 

Vins. 

Plomb, zinc el crasses de zinc. 

~, a rchand ises: autres 

'l,949,-i05 

40,3~8 

~ ,980 

t,î30 

98• 

8,i36 

717 

2,!}17 

a.an 
'2,433 

,n,'2.n 
9,068 

49,IS.j2 

2i,fS9!) 

-13,064 

U,328 

34,6311 

43,086 

457 

209 

◄09,730 

36,609 

3,904- 

IS,826 

t6 

li ,448 

6fS,325 

Ensemble des transports de el 
vers la France ...•.•. 1 3,890,996 

5U,.\30 

85,969 

t0,.\.5! 

M7 

72î 

28,257 

6î-i 

47,364 

i,OH 

U9,435 

H,682 

978 

U,917 

t,456 

67 

-t,'289 

7,999 

86,824 

,f ,-13.\. 

IS!,855 

H,323 

3H 

IS1ll36 

5,795 

8,854 

3,862 

3,46-i 

5,30î 

97,286 

t ,4î2,83î 

3f,604 

î,946 

721 

ô8 

5,561 

3,0H 

20,646 

ll!l.i 

52,0-ifl 

73 

1,662 

746 

11,'.lïO 

89 

91 

3,952 

H3 

45 

4,009 

64 

604 

82 

690 

21,097 

160,786 

30,601 

t 1,683 

98 

f ,4î0 

253 

2,!12 

41 

864 

2,35-1 

811 

978 

1,29! 

41iî 

-10 

468 

H3,024 

26 

·1 ,702 

rn, rn1 
60 

-i3ä 

316 

-103 

5,062 

7,596 

1,HI 

19,289 

2'28,533 

3,536,0.\.0 

HIS,9-i6 

H,2ö-l 

3,747 

2,032 

u.,412 

-i,U3 

îî,939 

Il, 20.\ 

ll04,808 

t5, 140 

6,051 

-i90,202 

rn,261 

49,698 

21S,989 

2t,fS31 

2116,4211 

35,938 

67,6-ia 

30,647 

628 

H9,7t0 

42,784 

f 3,462 

H,750 

H ,458 

2i,fSIS6 

202,997 

IS, îfl3,HS2 



A 

( f ()<f, ) 

NATUfiE 

LIES IURCIIA~DISES, 

TRAF'IC LOCA 1. TIIAFIC MA IUTHIE 

au dir■rt 
des 1t1tioD1 
d~ l'État. 

â l'arriYie­ 
•U1 station, 
J• l'É1a1. 

au d.:parl 
Ju 1lalio1u 
d~ l"É1>1. 

ä r.,,, • .;r 
• .•• slatiODI 
de ll~hl. 

TOTAUJI.. 

De Cl ,c-r■ fA l'tlll1'010. 

Acide pyroligueua (vinaigre d,· 
bots). • ...•..•... 

Acide sulfurique, nüriqre . 

Amidon •....•••. 

Ardoises brules pour tettures, 

ArJilc brute 

Asphalte. 

A\'oioe .• 

Bières en IOts. 

Dois en grume büchcs.et rondins. 

sciés •.•..• 

(objets en bois) 

Briques réfractalres • 

Cacao 

Café. 

Céréales . 

(. en raclnes ou en cos­ 
Chicorée j selles . • • . • • 

l Iabriquée 
Chiffons • . . .•• 

Cborure de ratcium • 
Chlorure de chaux. 
Ciment ••• , 

ISO 

400 

- '150 

Coton brul cl déchets de colon 

Combustibles 

par 4 O tonnes, • 

Cuirs 
et 

peaux 
Dégras. 

l verts el salés, ainsi que séchés .••. 

tannés .••••. 

l Phosphates minéraux 
E gral et superphosphates. 11 8

' Salpfüc do Chili, . 
Autres engrais. , . 

Farines alimentaires ..•. , . 
Fcrs et aciers laminés, 
etc. (sauf les tuyaux en 
fer et les poutrelles) • 

Fers 

Iontes 

et 

aciers. 

Tuyaux eu fer , .. 

Foule brule, mitraille 

llacbines agriceles 

A reporter, • 

3?~ • -'6 . 31\S 
li J 22 , !7 

361 . 6 . J67 

81 J , . 8ï 

J , . • , 
20 't3ti H J 11,: 

t • • . J 

• • • • • 
' • • • J 

' 'tli 5 J JO 

J 23 • 26 49 

38 7 z6S • 31)3 

t • 60 • 50 

• J H8 t H8 

• • 20 , 20 

2\0 • • ' 't4ll 

J ) . . t 

40 28 • fO 48 

1 • • 22 2l 

~7 t • H 58 

) li ' • 5 

3,8H , H . 3,883 

't1S,979 , • • 21i,9ï9 

46,0ïlS t 1 J 46,0î!I 

!l,'lï3 J ) • 8,273 

t t 255 J 255 

48 w 62 204 4':15 

• • • , J 

) 1 J J , 

2,028 . 30 J '2,0IS:! 
400 J 47i 1 •rn 

J 1 1 • . 
30 1 . J 30 

Hi !S 4,311 <08 4,5S8 

H ' 607 Ui 633 

83 li 7315 3! 8011 

• ) ,a J 43 

87,743 ,'11S 3,764 us 9i,3i7 



A 

{ 165 ) 

N,\TURE 

DBS ~IARCIIANDISES, 

TllAFIC I.UL\L TIIAPIC M,\RITI.\IE 

au tlépart 
rie, stations 
Je l'État. 

à r•rrivée 
au& •1•11001 
,le l'État. 

au drparl 
de, •laLloo• 
•le l'État. 

à l'■ni,ée 
aus ,tallonJ 

cle l'État. 

TOTAUX. 

Fers 
foules 
et 

aciers. 

Report . • 
Autres machlnee et piè­ 
ces de rnacbiuos . • 
Fuel économisera, radia- 
leurs . . • 

Pou treil es. 
Fers et aciers ouvrés 

\ autres) •.....• 
Fibres brules. • • 

1 
de coton, de laine . . . • 

~ de lin, de chanvre, de Jute, 
do twist et d'étoupes .• 

Fromages 
Fruits lruis . . •.• 
Graines fourragères . 

~ 

Cambouis, saludous , 
Graisses 

Suif et autres graisses. 
Groupages •• 

végétales •....• 
\ de goudron de houille 

Huiles~ minéraies lourdes . 
- à graisser 

de pétrole rutûué , 

1 

bruie~, lavées cl déchets 
Laines ùe laine . . . . . . • 

Laine peignée. . . . • 
Lait condensé, lail· conservé, fu­ 
rine lactée . . . . . • . . . 

Lard, jambons . • . • 
Lins, filasses de Iin, étoupes et 
chanvre, 6Jasses de chanvre et 
fils de caret de chanvre . • 

l en blocs. . . • . • 
. \'!arbres 

en tranches . • 
Mélasse préparée pour l'alimen- 
lation du l>élail • . . , , . , 

M1oernis de fer et de manganèse. 
Minerais de ziac et do plomb f O t. 
Nrtrate tie potusse. 
OEurs ••••.• 
Objets en ciment. 
Oignons comesublea .•• , • 
l'àte de bote et cellulose de bois, 

pàte du paille el cellulose de 
1nillti 
brules ou de coustructiou , 
Castines • • . . . . • 
ouvrées et pierres taillée, de 
toute espèce • • • . • 

De c& l'or• la !!lulue (suite). 

87,713 

• 

237 

12 

47 

fO 

lO 
H!J 

sin 

!H 

52 

34 

21 

96 

r meulières et meules à aigui-, 
ser ou l emoudro • • . . t 

A reporter. . • • 89, ':l30 

.j7ä 

273 

7-~ 

1, eeo 

,. 

5 

H 

3,761 

533 

110 

137 

f't 

26 

57 

't3 
3,715 

50 

-13 
~OlS 

f, 195 

20 

9,106 

-l ,7i9 

i67 

Hi3 

11 

1, i82 

7 

9l,37î 

!,1î9 

ISO 
311 

20 

33 
IS,607 

l69 

f3 
309 

1,195 

IHI 
1 

2-~ . 

t,i8l 
n 

Jt 

60 

i, 

961 rn 

18 
IOIS,93t 



A 

( i66 ) 

NATURE 

IJES IIARCIIANDJSES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITl\t& 1 
IU Jfparl 
J~1 llMlÏOQ:S 

de l'État. 

à J°arrhée 
aux statioo1 
Je l'État, 

au ,!.,port 
dei .st■lioru 
Je l'É1a1. 

~ l'arrivée 
aux 1-ULÎOQS 

,Ic l'État. 

TOTAVll:, 

De et Yeu la "'UIHe (stûte). 
Report 

Plomb 

Pommes de terre 

Poterie lloe en terre 
cuite, en grès artificiel 
ou en faïence . 

Poterie 

et 

faïence. 

Poterie ordinaire en 
terre cuite ou en grès 
artificiel . • 

Pavés, dalles en terre 
cuite .. 

Briques de revêtement. 

Riz • 

Térébenthine. 

Sel de glauber (su Ha te de soude) . 

Soude brute, calcinée caustique 
et cristallisée ( ex cep té le bi - 
carbonate de soude) • 

Stéarine .• 

Sucre brut, sucre de betteraves et 
do canne, 

Tabacs. 

~ 

Eau de tan .• 
Tanins. 

Tanins divers 

Teinture : alizarine, cachou, 
gambier ..•• 

Teinture (bois de). 

Terres à couleurs . . . 
Terres à porcelaioc(kaollu,cbina- 

clay) ••.•••• , .••• 

Terres ordinaires et terres réfrac­ 
taires. 

Sable 

Tissus. 

Verres A vitres • 

Vins .• 

Zinc. 

Marchandises autres 

Ensemble des transports de el 
vers la Suisse. , . . , , 

89,230 

192 

)) 

~ 05 

567 

20 

33 

3i 

22 

20 

2,321 

26 

704 

93,429 

2,442 

57 

!Sf 3 

2,68i 

9,876 

n 

H1 

6 

30 

520 

78 

936 

91) 

4,106 

488 

13,2!l9 

4,7.U 

» 

20 

489 

)) 

1,703 

6,626 

401S,932 

rn2 

H8 

678 

20 

33 

30 

520 

400 

956 

2,321 

26 

3,108 

WS,996 



A 

( l67 ) 

NATURR 

DES MARCHA!fDISES. 

TRAFIC t.OCAL TRAFIC MARITIME 

au déport 
des 11-ltion, 
de l'État. 

il l'arriwée 
aux stations 
de l'É11t, 

ou dtparl 
des station• 
de l'État. 

à rlilrriyf:e 
au:1 1tatio1u 
de !'!tot. 

TOTA\IX. 

Ail et oignons 

Briques réfr,1claires • 

Chicorée eu cassettes ou en ra­ 
cines .. 

Combustibles. • 

l beurre, fromages ( 
Comestibles fr~its secs, œuts, 

porssona, etc. 

Denrées alimentaires non spécia­ 
lement dénommées . • . . . 

~ { laminés 

l? ouvrés. 

Fontes hrutes et mitrailles . 

lllacbiues agricoles .•• 

Machiues autres et pièces de 
machines ...•.•• 

l de chanvre, d'étoupe, de 
jute et de lin • . , 

"' ii: de coton et de laine • 

divers •.•..•• 

Huile végétale comestible ., l brutes, lavées et déchets de 
-~ laine • . . • • . . • 
"' 

1 

...J peignées. . • • . • , . . 

V-j Chanvre brut ou teillé •. lë 
i _g Lin brut ou teillé • . . 

j ~ , Étoupe et autres textiles . 
1 \ i en blocs . . • 
i Marbres ! co tranches. 

1 
Pommes de terre • 

Poterte et Ialence . 

Terres à couleurs 

, Tissus •..• 
i 
Tresses de paille 

Verres à vitre, 

l
' Voiatlles vivantes 

Vins • . . • 

Marchandises antres 

3,H9 

88♦

!) 

7 6 

2,876 

'l,069 

283 

-1,697 

3,967 

t,379 

647 

B7 

'J3 

gusemhle des transports de et 
vers l'Italie . . • • • 

646 

'23,H9 

23 

J,5'-l4 

72 

i8 

296 

5! 

360 

403 

299 

3,H7 

6 

8,081 

Uf. 

420 

M2 

14,99! 

730 

U5 

41 

2,1502 

20,738 

H 

8,960 

678 

47 

99 

H 

538 

95 

H~ 

1,843 

-10 

4 ,920 

3,i. 

514 

3,t'29 

884 

rn,105 

874 

923 

3,M.5 

2,083 

4,875 

rn,699 

IS,088 

1,824 

740 

3711 

75 

ma 
356 

3,i-17 

73 

358 

64-6 

i ,8♦3 

40 

9,043 

H-,IS82 66, SISO 



A 

( f 68 ) 

TRAFIC LOCAL I' 
1 1 ' 1 à l'arrivée 1 

1 
aux sl~lions j Touux. j 
de l"Etat. j 

1 . ' 

ue et .-er• ,.,,. •••,,.-a.... 1 

1 

flATURE DES MARCHANDISES. QU dépArl 
des station& 
de l'Élal 

Acides, chlorhydrique [muriatique), sulfurique, ni­ 
trique, etc. 

Asphalte, l Uitumó . . • 
bltume, Asphalte . • 

résines. Goudron min. 

Amidon cl fécules 

J
en tranches scellées. 

Ardoises 
pour loilures • • 

I.lelll!ra ves. • 

Pulpes •• 

. . :~•es•• llcurro naturel, art1fic1el et beurre de • 
margarme , , • • .. • • • • · sp. VIII. 

Diere Oil ïüts. 

B!end~, i :i~ s••, sp. Il, XVII et XVIII .• 
mmerars 
do zinc. par ISO 1'., sp, XXI •.... 

1 
de construction, de charron, en grume, etc , 

-~ 4ns••,sp.X\'III •.•.•........ 
~ de chaulfoite, de houillères et mines, perches, 

etc.,3• s•n, sp. 11 ••.••...•.••. 

Bouteilles vides 

Briques à bâtir et réfractaires 

Café •• 

Cercles en bois. 

i 3• sou, sp, XV el X \'I Céréales, farine, son el riz 
Exc. prov. A . . . 

Chicorée en racines. 

Chiffoo; et drilles , 

Calcaires broyés, pierres à chaux, 3• s011• 
sp. li . . . ...•...•... Ciment, 

chaux, } Ciment, plâtre et chaux, 3• s0•, sp.11. 
ri âtre, 

calcaires. j - par50T.,sp,XXIV. 

- par!SO T.,sp.XXVI. 

~ 

3• s•• . . . • 
Clous, hou loos, pointes, rivets 

sp.lVelXVlll. 

Colis vides . • . • . ••..• 

l 3• section, ~p. I! .••.• Cornbus- 
tihles par 1iO '!', sp. XIX, XXVIII 

minéraux 
parrnOT.sp. XXV •..• 

A reporter. • 

2lS,39\! 

un 
'l60 

735 

837 

• 
758 

432 

49 

25,511 

H7 

'.!,373 

3,980 

65 

4i ,281 

HS 

3l6 

353 

110 

78,781 

2l,U0 

50 

l ,943 

882 

76,628 

'l6S,f68 

ISIS718'i9 

7l 

226 

929 

2,423 

H),6-i5 

30 

3,636 

60,403 

i ,887 

6,536 

7H 

'i09 

.\.,658 

62 

35 

2,'153 

4,929 

H-9 

i ,1>16 

n,n1 
1:i0,748 

2!4,293 

'lö,990 

2t3 

4-86 

4,66~ 

3,280 

763 

rn,1;1 

ï9 

604 

'l5,57i 

H'J 

6,009 

64,385 

i,952 

H,758 

996 

709 

4-5,939 

77 

361 

3,tH 

50 

80,'Jf0 

2! ,.\.20 

50 

2,392 

2,398 

1t9,355 

3◄8,916 

782,f?i 



( 169 ) 

NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAi, 

au déflOrl 
Jes statious 

•IC J'Êl:11. 

à l'orri,éc 
a11x ,l.llion; 
de l'É•:il. 

'rouux. 

Iteport . 

Coton brut t 3• s••. • 
el déchets 
de colon ~p. XXII 

Cuirs et peaux. • • • 

Déchets l 3• ~0•, sp. 11. 
de carrières 
et gravier. par 50 T., sp. XXIV·. 

.. 
Eaux ammoniacales •••••••••• 

.'.!? l non dénommés • • . . • • . . . • . • • 
"' ;;j, dénommés • . .•••••.•.•••• 

~ Scorl~s en poudre ou en morceaux, par 150 'I'. 

P1,Ience et poterie . . • • 

Fils d'étoupe, de jute , etc .• 

Fontes, ~ Fonte ouvrée. • . • • • • . . 
mitrailles et 
scories. - brule, mitrailles, scories 

Fromages ) '2• s•n · • • ' 
secs i sp. XII • • 

Fruits frais : l'ommes,poires, prunes .••• 

Glaces, 1•• section .• 

Graines et semences 

j 
Gra !8~CS, sui r, etc, , '2• s=. , 

Graisses,suif, 
Oléine, stéarine, 3• s"' . . 

oléi uc, etc. 
sp. X ••••••• , •. 

1

2• s0•. • •••• 

Harengs sp. XII • • • 

sp. XIV. • , l Huile lourde, '.i• l'>'" ••••••••••• ·a, • 
C f , 
ï§ ,,, ~ Pétrole raffiné, huiles maigres, etc., a• s0.,, • 
2•(1) 

~ r:-w - brut et résidus .d'huile, sp. xin, XX. 
::, ~ 
:c ., Mazout par 150 T., sp. XXVII .••..•.• 

1 
Laine brute el déchets de laine •• 

Légumes secs • 

! teillé • • 
Lin 

en liges, 

Paille, 

. . . . . ' . . 
. . . . '. . . . . .• . . ' 

Papier et pâte à papier • . '. .. . •' . 

. A reporter. • , 

557,879 

2,H5 

401 

3,361 

2,701 

2~ ,311 

4l 

î,038 

16,.f26 

2,961 

4,571 

6,UlJ 

9, 13!) 

9lH 

1161 

29.\. 

222 

88 

3,126 

6 

993 

266 

3111 

38i 

a, rno 

:m.293 

3,rn 

1,653 

5,Jtr2 

100 

~7 

24,038 

î,35 

4,.'J!l0 

8.\5 

2,467 

1 ~~ _,, 

2,3.\.\. 

8 

H,'227 

l,556 

7,196 

î82, li:? 

lOI 

6,7~5 

'.il ,311 
1 ,69.'5 

î, 18.'J 

21,ns 

2,6\.7 1 
1 

.\.,658 

30,0~I 

75'2 

4,390 

9,984 

!15\. 

3,028 

4-1 !) 

~ ,\.58 

28 

21" 

· 2,.\.n 

8 

11,110 

6 

:1,,\.72 

700 

70 

a,11\.2 

1,943 

10,686 

310,307 959,39!! 



A 

( i70 ) 

NATURE OES MARCHANDISES. 

TRAFIC J,OCAL 

au d~parl 
des stations 
de l'Élal, 

il l'arrivée 
aux stations 
de l'.État. 

Tonux. 

Report, 

~ 

3• 5011' s p. 1 1 • • • • • • 
Pavés et moellons 

part;0 T., i:p. XXIV .•.• 

) 

Pierres taillées, gradinées, sciées sur 
plusieurs faces, marbres en tranches • 

Pierres 
Pierres brules, bouchardées, sciées sur 

el marbres, une face, marbres en blocs. 

l\l.1rhres en blocs par 50 T. 

Poissons salés non dénommës . 

Potasse et sel de potasse. . • 

Pommes de terre. • • • 

Acier ouvré, 2• 5011 

Chaud ronnerie, ferronnerie, ohjels en fer ou­ 
vrés, feuillards, tulles, machines, etc, • • . 

Charpenterie, pièces de ponts, tôles fines, etc, 

Acier.!acniné, fors bal lus el laminés! 
cormèree • • • • , , • • • • · sp. J 

Poutres, rails et accessoires, tôles et XXVI. 
fortes, etc. • • . •••••• • 

Roseaux J Rotins, sparte, J•ton, 
el rotius, l I\oscaux, 3• 5011, sp. 1 V. , 

Soude el sel de soude •• 

i brut .•.• Suoro 
cristallisé non raffiné, 

Tabac en feuilles ••• 

l Myrobolans valonnéos, etc. Taaius 
Écorces à tan. • . . • • • 

Terres 

nou dénommées, terres ferrugineuses. 

argile, kaolin, oie. 

à poterie ••••• 

plastiques o~ rélraotatres • , 

~ 

combustible • • • • 
Tourùo 

Litière do tour be • . • • • 

Tourteaux •.• 

Verres à vitres, 

\' ins • • • •• 

Ziac et plomb . 

Mnrchandisos autres • . . . . . . 
Ensemble des transporta do el vers les Pays-Bas, , 

6•~9,0~8 310,3ùî 91>9,395 

9,811 ~o 9,81St 

8,897 • 8,897 

28,206 34- \!8,330 

t0,41'2 335 10,7,l.7 

6,nt 1 6,721 

• :!14 21,I. 

380 t ,0!15 ,t,,l.ï5 

t ,388 t 1,871 13,269 

36 . 36 

11,327 984- 12,311 

2,047 81 2,128 

46,123 5,3t!S 51,4-38 

\lî3 p 973 

î65 t ,1179 t,SH 

• 4-0 40 

3,916 t05 4-,021 

166 ) rn6 
2,127 41 2,768 

512 919 ,t,-iat 

3,233 87 3,3\!0 

i.12 65 4,7 

31 21> 56 

'2,'21i7 12 2,269 

, » » 

8,7H- t,f.l,? 9,861 

t li 20 35 

i5 29,197 29,22'! 

IS,~tO li,003 H,40 

H,218 137 H,31S!i 

91 se 426 

16,362 1,833 18, 1811 

24,11S3 61,346 85,4-!19 

8117,9116 4U1867 4,t90,863 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL 

au déporl 
Je, r.tation1 

cle l'État. 

• l'arriv<'e 
aux ,tations 
de l'État. 

TOTA.DX, 

(Tonne,.) 

De et Yrrs l'..,ngleCerrr, 

Laine. 

Divers • . . • . , • 

Ensem bie des transports de et vers I' A ogleterre • . • 

478 

~ ,f0'2 

t78 

4,'280 

De e& l'era •• llu!j!IOJe. 

Cuirs et peaux .•••••.•• .. 

l laminés •••. • • 
Fers, ton les 

Machines agricoles • 
et aciers 

Pièces de machines 

Houblon., 

~ 

brules, lavées et déchets de laiue • 
Laines 

peignées. • . • • . • . • •.• 

Lio el chanvre .• 

Voitures de tramways • 

Marchandises au Ires _ • . .•. , . • . , • 

Ensemble des transports de et vers la Russie 

f9 

H 

6H 

725 

Si 

6-11 

725 



N° XXXVI. - Mouvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. 
Détail pnr pays . de provenance et de destination. 

Année ~908. 

GI\OSSES lil A n C n A N l) Is E s. CIIRUilI 
CHARGES Gl 

CLA~SES GÈNÉHALES. IJHSTUUX. DÉ81GN A.TION. TAI\IFS T.UllFS TOTAUX. incomploles. 

1 l 
1 

1 l l -~ l 
COIDDSTIB~II:~. (Nombre 

d'. .A'. B. l l. 2 . 3. 4. spéciaux. excepuonne s, (Tonaoa.) d'up~dilions.) 

) .,.,, ................. » , • , , • • • 7, rss 1 1 i,i5'2 • 
Allemagne France .••...•.•••. . 5,2i1 4,020 5,i22 1,~ÏD tH-6 261 ' 80,559 öS,818 • U3,2::i0 . 
el au delà 

Pays-Bas. . • . • • . • • • . • 1 • . • !O 2:l 58 3,-1!52 5,57i • 9,1 Hl • vert 
Gr-4-Duché de Luxembourg (P.H ) 1 , ' , • , , • • • f00,306 100,506 • 

Angleterre vers Allemagne el au delà . • • • • • • • . b > " • • 2,206 1 2.200 • 
1 Allema~ne et au delà •••• • 6,469 2,192 2,209 10 4-'.î • 1 21,96ti 6,320 ' 39,210 • France vers . 

P~ys-Bas ..•..••... • » » . 15 1,683 10,175 2,721 8,650 5,i55 l 28,9ii • 
Grand-Duché ile Luxembourg ~ Pays-Bas • • . • • • . • . • :!85 t6,:l62 • 16,Mï • 

vers France • • • • • J > • ~ • • . 22,504 ' • 2~,504 . 
Pays-Bas J France , . • . • . . .•... • J • 5,048 S,299 t~,568 2, i8fl 24,i84 3,281 1 4!l,ti69 • 

vers Suisse . • , • . . • . • . . . • • .. • , • . J » , J . . 
~ ,\ ngleterre • . • • • • • . • . • • D • • • , • • 6,195 • o, 19!1 . 

Italie vers 
Pays-Bas. • . . .•.••.• • . u • " . J • 53 215 ) 266 • 

,!,:uiHe vers Pays-Bas • . . • . • . . • ••. • u » • . 10 " .. 232 62 » 504 » 

--- --- --- --- --- --- --- ' 
Totaux généraux du transit de et vers pays 

étrangers, par 1~ Belgique avec emprunt des 
9,ï.!O 16,2J2 428,295 lignes de l'Etat . . • . . . • . • ••••. ) 7,931 4,346 :J,~95 2:2,824 5,M8 ti9,086 8.i-,689 !00 ,306 ) 

~l> 
'-' 
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N° XXXVII. - Mouvement des transports' de marchandises en transit pa1· 
les lignes de l'État. - Année -1908. 

Détail par réseaux Ile provenance et de destination. 
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N° XXXVII. - blouvement des transports de murehandises 

Détail par réseaux de prove 

DÉSIGNATION. 

Transports échangéa entre compagnies helges 
(tous services réunis et dans les deux sens). 

tr• classe. 

1 

2,956 l 
1 

Classes 
générales. 

I_ 

!• classe. 3• classe. 

i2,ïï6 

Tari'5 
spéciaux. 

Tari l's 
exceptionnels. 

1 Allemagne •.• 3,213 68,2Dï 20,367 

Autriche-Hongrie. , 2.U i,232 

France .• H0'.0iS! i, 160 2!), 101 

LI&'"' "'"'"'" belges ~ 11,11,. •· . • 281 5,285 
(tous services réunis), 

vers Pays-na a. • • 13,932 us.oao • 
Grand-Duché de 2i6 47,:S56 0,537 
Luxembourg. 

HS l\ussie .•• 5:S 

1 

• 
, Suisse . • • • • • 36ï 2,004 

Totaux. 67,526 

Allemar,ne • • • . • • \ 1,960 40,881 1 7i,602 

Autrlche-Hongrle • . 1 86 1 • 
France. :i4,•l2i 553,91H ti,297 

Italie . . . . . vers les lignes • • U09 

Pays-Bas. concédées helges ) 11,262 50,181 to,686 (tous services 
Gran cl-Duché de Luxem- , .... ,,.. ! 75;, 10,417 5t6,1H 
bourg , •. . 

Russie. " to 
1 

• 
Suisse .. . . . " -i01 ~8 

Totaux .. 1 68,300 1 6:itl,020 1 6~6,6-13 

Totaux généraux du tranail entre lir:11es con- 
cédées belges el lignes élraugères ( dans les I 

196.804 1 888,720 1 deux sens) • . • • • • . . • • . • • , 09,l, t61J 
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en transit par les lignes de t' État. - Année l 908. 

nance et de destination. 

. 
n !\OSS ES lUAl\CIIA.NDJSES. 

Tarifs exceptionnels 1 
TOTAL. 4• classe. Tarifs spéciaux. et 

1 conventionnels. ('founcs.) 
1 

S0,688 SB,501 471 Ul,38i 

Chevaux Moulons, 
Combustibles. TOTAUX. et 

bestiaux. (Nombre.) 

28,4-l,1. 1~0. 231 100 • 

' t ,476 D . 
i7,6,i!} 218,882 21 .. 

)) tUH\6 » • 
• 128,1)62 . • " 

25,05:S 8~,224 • • 
» 70 " < 

t!.172 U,543 • ! 
' 

143,520 :i7t ,9:S4 220 ) 

1 

467,t~G 581,610 87 • 
-!80 575 • ' 
70 62r:!,U2 ., 1 

• 000 • • 
' 72,to!J 4,167 ' 

ti37,28I > ' 
" 10 • > 

• 549 • • 
. 

467,75ti 1,818,794 4,,1.:S-I • 

Oil,055 2,300,7~8 4,074, , 
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N° XXXVIII. - 1'/ouvement général des tran3ports 
et État vers État et en services mixtes et internationau», 

1 1 SERVICES 1 "6Ell~ICl:IIJ IIIXT•:"' 

1 
ALLl<:MAGN~ 

Ri'1!111!1 et au delà 
ll'TilllKUR 

DÉSIGNATION. 1 et nu döparl il l'arrivée au dóparl à l'arrivàe 
des aux dos au, 

XlahmEL1!. stations de stations de TOT,Ul:t., stations do stauoas de I Totans. 
l'État. l'État. l'État. l'État. 

(Nornbre.] (Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) (Nombre) (Nombre.) 1 {Nombre.) 

Chevaux, poulains. ) Grande vitesse {télc·s).I 7,885 1 167 1 545 1 51!! 1 » l • l » 
poneys, 

ânes et mulets. ( Petite vitesse - 1 · 40,8!8 1.246 1,007 1 2,253 1 18,03() 1 1,506 1 19,556 

--- -- 
Totaux (lèles),I 48,693 t ,413 1.,352 1 ~.765 1 !8,0:S0 1 1,506 1 10,556 

/ 1,. . j Gros bétail (expéd.) 

~ '"~~"··: ::: -_ = 1 catègorle. l Petil _ _ 

Dtsliaux, / 

etc. ;, 3• l Gros - 
categorie. ( PdiL _ 

3• 

1
, Gros hélai! • 

. catégorie 
1 avec i majorutlon, Petit - - 

o.:rn; 
5,259 

6,8i1 

5,048 

12,890 

1.t,483 

11,606 

267 

139 

20-1 

213 

438 

:ms 

U8 

314 

3U 

220 

t,407 

131 

O,O!l9 

715 

Totaur (expéd.). 1 66 ,03ä 2,188 

6H 

368 

69ï 

269 

1,mn 
MB 

0.2.7 

1,027 

12,472 

126 

) 

14,060 126 

2 

7,,J.!.i 7,567 

7,443 7,560 
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decheiaux et de bestiaux) ete., effectués en services intérieur 
au départ et à l'arrùée. (Ta1'ifs dfrecls.) - Année 1908. 

·~ 

FllA:'iCE PAYS-BAS TOTAUX 

au dè~arl à l'arrivée au départ à l'arrivée B!IS&NBLE. g('néraux 
,les aul des aux 

station, de statious de To&•11x. stations da stations de Tota11x. 
l'f:tat. l'~:tal. l'État. l'État. 

(Nombre.) (Nombre.) 11'\ombre.) (Nombre.) (Nombre 1. (Nombre.) (Nombre.) Nombre.) 

• . ' u 55 0!). 69 S,HO 

-H-l 7-IO 1,104 6ï9 352 1,031 21,751 64,832 

------ 
-i2i 7~0 1,164 003 .• 07 1,100 21,810 7:5,278 

40 • 40 8 83 01 133 7,087 

:j,420 58 5,4-ï8 • 10 10 7,064 18,001 

. • • 6 22, 233 233 7,801 

• . • 1 60 01 01 6,2i8 

1 • • 31 970 1 .007 \ .OOï 15,832 

. 1 • 1 387 388 388 121377 

' • • ,. 2,-150 2 ,45:S 2,-fö5 23.508 ;J 

• . • 5 l,M7 1,;-;,o 1,570 8.232 

------ .. 

5,,i60 58 5,518 55 5,709 :.i,8:H 18,911 90,006 





-- --- . -·- -·-• ·-· ··- -- ·- TOTAUX GENÉRAUX. 1 

Services intérieur et mixtes réunis. ' SERVICES JNTERNA1IONAUX. 
Sc•·"lces 1nté1•le1u·, - mixtes Ser"lces Intérieur, 

Alsnce-l.or1•ninc 
Services Totaux Allcmngoc et G1•11nd · Duché tic Luxemholu·g _ 

,1 u ti·lchc•llongrlc. l•'1•1u1cc. Sul!isc. ltnlic. 1•nys-llm1. Anglcte1•ro. nu~sle. Totaux des se1•vlecs lntcrnnlionnux et int,crnntlonnux 1111-.ct,· •• 

! NATUBE DES ~IAHCIIANDISES. Services 
- et internntlonnux. 

intèrieur et des 
- 

l 1 

Trafics locaux. - 
Trafics local Tralles local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics locaux Trafics 

l~tat services intèrleur Trafic Tralles local Trafic Trafic Tr:,fic Traflc Tr:1fic Trafics 

mixtes. Trafic local. Trafic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local (3j. Trnfic local (3). Trafic local (3). Trafics locaux. Départ et arrivée locaux et 111ariLi111cs 

maritime. et maritimeréunis(3). maritime. et maritime réunis. marltime , maritime réunis. marltime , et maritime réunis. maritime réunis. ·r rt marlume réunis. maritimes. et maritimes rèuuis. Départ et arrivée 

vers .État. et mixtes (3). [ (3) (3) (3) maritime. (3) 111an1111e. (3). (3) réunis(3). réunis (3). 

- 1 1 

Acide chlorhydrique ( muriatique et sulfu- ~ lièpart ( 1) · )) 2:i,02!) Il -i8,3Mi H5 48,460 337 28 365 )) )) )) 7,282 /466 7,748 374 68 442 1)' )) )) 25,772 )) )) 82,HO 677 82,787 )) )) 

·• 

rique et autres produits chhuiqucs) . .-trrivéc (2). )) 7,400 )) ·I ,949 6,759 8,708 )) 1-f 11 )) l) )) 1,870 2ii1 2,121 l) 33 33 )) )) )) 598 )) )) 4 ,4·17 7,0ii4 N;41'1 )) )) 

---- ------ ------- ------- -- ---- ------ ------ ------- 

Tot:111x 151, 6:l5 32,-12!) 187,06!. (0.5!J2) 50,2!)4 6,87.i- 57,HiS (1.952) 337 39 376 (O.OH) )) )) )) !l,152 717 !l,86!J (0.172) 374 101 475 (0.410) )) )) )) 26,370 (2.(143) )) )) 86.527 7,731 94,258 (0.6!J2) 2ï3, 591 (O. 6i0 J 281 ,3:!2 \0.622) 

--- ---- --- - - 
~ llé11art (1). )) IH5 )) .10 136 176 10 27 37 38 9 47 i6 82 98 l) )) )) )) l) )) 133 )) )) 237 254 .4\H )) )) 

Bières et autres boissons . 
,\ rrioëe (2). )) 367 )) 18,280 4,528 22,808 490 H4 604 '· 1,.506 884 2,390 3,464 7,5.96 11,060 l) )) )) )) 10 10 2,292 )) )) 26,032 l3,132 39 ,-16'4 1) )) 

---- ------ - ------- ----·· ------ ------ ----- ·-- ------ ------ ----·-- 

Totaux. 38, Hi6 1,012 3!), -178 (0.12-1-) 18,320 -1,664 22,98-i (0.785) 500 141 6-H (O.Ol!l) f,544 893 2,437 (6.995) 3,480 7 ,Lill H,158 (0.1.94) )) )) )) )) 10 10 \0.015) 2,425 \0.188) )) )) 26,269 -13,386 39,655 (0.2!J1) 65,447 (0.153J 78,833 /0.iH) 

----- - - - . l Départ (1). )) 31,110 )) .i2 H5 ·187 )) 30 30 )) )) )) 467 218 685 )) )) )) )) )) )) 2,37a )) )) 2,882 393 3,_275 )) )) 

!.lois de construction . 
,lrrivéc (2). )) 6,:?43 )) ·/ ,235 120 1,355 137 18 155 )) )) )) 45,431 34 45,465 )) )) )) )) )) )) 3,636 )) )) 50,439 ,172 50,6,ff )) )) 

---- ------ ---- ------ ·-- -- --- ---- ------ ----- ------ ------ ------ 

Totaux . -1-52,137 37,353 IS!l,4!l0 (UHS) ·J, 277 265 1,5.1,2 (0.053) -137 48 1.85 (0.005) )) )) )) 45,8!)8 252 46,150 (0.802) )) )) )) )) )) 6,009 10.465) )) )) 53,321 565 53.886 \0.3961 542,SH (1.269) 543,376 (1.201) 
)) 

---- - -- - - - . i Départ (1). )) 7!i,OO!i )) 6,013 6,929 12, 9i2 5,102 2,079 7,181 )) 12 12 3,6i8 :l,:!87 5,035 53 603 656 )) )) )) 7,890 )) )) 22,706 11,010 33,716 )) )) 

Bois divers . 
Arvit•tic (2). ') 71 ,t14/j l) 5,161 1,889 7,050 7,989 230 8,219 26 )) 26 76,962 •. c. 1,885 78,847 48 26 74 )) )) )) 62,885 )) )) ,f53,071 4,030 157,1M l) )) 

----- ------- --------- ----- ------- 
------ ------ ------ 

---~ 
Totaux . 780,(i20 H7,651 928 ,27-1 (2.!l36) 11,174 8,818 19,992 (0.683) 1.3,091 2,30!) 15,400 (0.450) 26 12 38 (O. 1.09) 80,610 3,272 83,882 (1.458) 101 629 730 (0.629) )) )) )) 70, 775 (5.483) )) )) -175, 777 15,0iO -190,817 (L-i02J 1,104,048 \2.581) f,119,088 (2.474) 

----.,...._ ----- - --- - --- - 
~ Uèpurt ( l). )) 23, 1!)7 l) 1,HS -167 1,615 821 2,390 3,211 3.1, )) 34 11,505 3,318 U,853 38 258 296 511 )) 5H 7,222 )) l) 21,579 6,163 27,742 )) )) 

Briques . 
,hm·t'C (2). )) 38,:2::!5 (( 9,243 5, 7,95 15,036 206 )) 206 )) )) )) 4,508 919 5,427 7 i) 7 )) )) )) 6,536 )) )) 20,500 6,71.z 27,2·12 )) l) 

---- ------ ----- ------ ---·- ------ ----· --- - ------ ------- ------ 

Totaux . 286,273 ül,722 3i7,!J!J5 (l.100) 10,!i!ll 5,960 iû,651 (0.5ü9) 1.,027 2,390 3,417 (0.100) 34 )) 3{. (0.098) fû,0:1.3 4,'W7 20,280 (0.352) 45 258 303 (0.261) 5H )) 511 (0.764) -13,758 (1.066) )) )) 42,07!) 12,875 54,95.i (0.402J 390,074 \0.912) 402,9-i!J (0.8911 ; 

---- -- ---- - - 
~ Départ (1). )) 41,917 )) 18,!J86 67 19,053 136,468 41 136,50!) )) )) )) 17:1.,397 )) :1.7:1.,397 )) )) )) )) )) )) 100,301 )) )) 427,152 108 427,260 )) )) 

Chaux, plâtre et ciment . 
:\ l'l'IVCC (2), )) 117,-153 )) 3,700 190 3,890 1,667 51 ·1, 718 )) )) )) 3,387 9,0S3 12,470 5 l) 5 )) )) )) 1,929 1) » 10,688 9,324 20,012 )) )) 

---- ----- --------- ---- ------ -------- ---- --------- ----- . -------- ------ 

'fot aux SliG,423 !Ml,370 1,025,7!)3 (3.2i5) 22,6S6 257 22,9J.3 (0.784, :1.38, 135 92 138,227 (4.03SJ )) )) )) 174, 78i, 9,0S3 183,867 (3.f96) 5 5 (0.004) » )) 
1 

)) 102,230 (7,920) )) )) -i-37 ,SiO 9,432 .p7 ,272 i3.285) J ,463,633 (3.422) 1,473,065 (3.257) 
)) 

- ---- - - 
~ llóparL (1). )) 3ü5 )) 18,985 )) 1.8,985. 2,!l89 l) 2,9S9 )) )) l) )) )) )) 240 l) 240 3,:1.29 )) 3,129 326 )) )) 25,669 l) 25,669 )) )) 

Chicorée. 
,lr1'ivée (2). )) 20 )) 39 12 51 )) )) J) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 35 )) )) 74 ,,2 86 )) )) 

---- ------ ------ ----· ----- --------- ----- ----- ------ ------- 

Totaux . 17,684 :185 18,0û!J (0.057) l!l, 02i ·12 i!l,036 (0.650) 2,989 )) 2,989 (0.087) )) )) )) )) 1) )) 240 2.rn (0.207J 3,129 )) 3,129 (4.681) 361 (0,028) )) )) 25,H3 1.2 25,755 (0.189) 43,812 \Ü.102) 43,824 (0.097) 
)) 

------ --- --- - - --- - 
~ Départ (1). )) 1,!JH. )) 8,216 1,S5i 10,070 33S 249 5S7 )) )) )) 7,279 19 7 ,':!98 10 20 30 )) )) )) 358 )) l) :1.6,201 2,142 18,343 1) )) 

Chiffons cl pûtes :'t papier 
,lnrn,·c (2). )) IJ, 7:28 )) .', '{j.9'2 2,4.90 7,082 76 459 535 )) )) )) f 4,672 3,.965 18,637 28 10 38 )) )) )) 2,753 )) )) 22,-121 6,924 29,045 )) )) 

---- ------- --------· ---- . ------ ·- --- ------ ------- 

Totaux . to-i,137 8,!ii2 H2,SOU (0 357) -12, SOS 4,314 17 .iss (0.586J 414 70S 1,122 (0:033) )) )) )) 21,951 s.ost 25,935 (0.451) 38 30 !i8 (0.05!l) )) 3, Hl (0.2i0) )) )) 38,322 9,066 47 ,38S (0.34SJ . :1.51,-13:1. (0.353) 160,197 (0.354) 
)) )) 

- - ----- - --- - ! Départ (1). )) 8SU,778 )) 78,863 5S 78,!)21 875,931 399 876,330 260 )) 260 2,528,674 6,262 2,53-i, 936 84,:1.99 H 84,210 8S4 )) . 884 344,796 )) )) 3,913,607 6,730 3,920,337 )) )) 

Comhustihles 
Arnvcc (2J, )) 802,938 )) 97,i,436 843,896 1,318 • .'132 151 22 173 )) )) )) 273,030 '100 273,130 )) )) )) )) )) 123,475 )) )) 1,371,092 344,018 1,715,NO )) )) 

---- ------ ---- -- 
l) ------ 

-----·-···· ------ ----- ----- 
Totaux . 9,731,331 l ,6!J2,71(i l1,.i2i,Oi7 (36.132) 1,053,2!)9 313, !)51- 1,3!l7,253 (47.721) 876,082 421. 876, 503(25.60.iJ 260 )) 260 (0.746) 2,801,704 6,362 2,80S,066 (48.809) 84, :l!J9 H 84,210 (72,597) 88-i 884 (1.322) 468,271(36.276) )) 5,2S4,69!l 350,74S. 5,635,447 (41.392) 16,708,746 (39.0G~J -17 ,059,494 (37. 716) 

)) )) 

---- --- - - - - - - 
A reporter. 

. ~ Départ (1). l ,O!JO, 2!l1 1SO,!J38 9,471 :1.90,40!) 1,021,996 5,243 1,027,239 332 21 353 2,730,268 H,782 2,742,050 84,91.4 960 85,874 4,524 )) 4,524 48!!,171 )) )) 4,512,H3 27,477 -i,539,620 

12,-131,406 14,572, nn 
20,743,2!)3 21,-162,148 

Ai-rivée (2). l ,Oiil ,019 1,018,6-~/; ses, G77 'l,384,3'12 10,716 905 11,621 1,532 884 2,416 423,324 23 ,8.38 447,157 88 69 157 )) ·10 10 204,139 )) )) 1.658,434 391,378 2,049, 8·12 

A 

( ·179 ) N° XXXlX. - lllouvement général, en tonnes, des grosses morehandises transportées. pendant l'année 1908, par les chemins de fer de l'État Belqe. 

(1) Au départ des stauans de !'.État. - (2) A l'arrivée aux stations de l'État, - (3) Les chiffres entre parenthèses indiquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne, 
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- ---- -- - . - -· ---- -- - . - -····----- -·· .. ·---- ... --· ·-· ·-- - - - -- -· . -· --- . -- -·. -- ----- 

Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. Sc1·viccs intéric111·, TOTAUX GENÉRAUX, 
111ixtc"' - 

Al1cnec0l,orraine 
"'crvlccs inrl'lc111·, 

Services Totaux Allcmnr;nc. Autrlehc-llonr;1·lc. Frnnec Suisse. Unlle. 1•nys-Hn". A.n;;lcterre. Rnssie. Totnnx ties sm•1·iccs intc1•11ntionnux. et intcrnntlonnnx. n1bC!il 
et G1•nnd0D11ché de Lnxcml1011rr; - et intc1·11ntlonnnx. NATURE DES MARCIIANDISES. interieur et Services des 

1 
- 

Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics locaux Trafics locaux. Trafics Trafic Trafics local Trafic Trafic Trafic Trafic Trafic Trafics 
État services intérieur Trafic local. Trafic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local. et Traûc local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3). Trafics locaux. Départ et arrivée locaux et maritimes 

mixtes. et maritime réunis. maritime réunls. et maritime réunis. maritime réunis. et maritime réunis. et maritimes réunis. Dèpart et arrivée maritime. et maritime réunis (3) maritime. maritime. maritime. maritime. maritime. maritimes. 
vers État. et mixtes (3). (3) (3) (3) (3) (3) (3) réunis (3). réunis (3). 

( Départ (1) . -1, 090, 291 180.938 9,471 100,409 1,021,996 5,243 1,027,239 332 21 353 2,730,268 li, 782 2, 742,0:îO 8-i,91.4 960 85.874 4,524 )) 4,524 189,-17-l )) )) 4,512,143 27,477 -i ,539, 620 
Report. 

• ~ Arrivée (2) . 
12, 4:H ,A06 U,572, 716 20,743,293 21,162,HS 

·l .oo! ,0-19 1,018.6.1{; .16{i, 677 1,.18/i ,.1f2 10,716 905 11,621 1,532 88/i 2,,i/6 425,.12/i :2'3,8.13 447,157 88 6.9 l57 )) 10 10 20/i,1.W )) )) 1 ,658,4.1-i 3.91 ,378 2,0li.9,8/2 -- ---- -- --- --- - 
~ Départ (1) . )) 498 )) 1,205 H,206 12,411 489 4,068 4,557 )) )) )) 3,750 800 4,550 18 62 80 )) )) )) 3,36:1 )) )) 8,823 ·16,136 24,959 )) )) 

Cuirs et peaux . 
247 643 77 15/i 2.H 5,971 564 6,5.1!i 141 20/i .145 3,424 )) )) 12,617 2, 1-/6 1/i '78.1 At-nvée (2) . )) 1,385 )) .2, 757 7.98 a, 5;;5 .196 )) )) )) )) )) 

---- ------ ------ -- ------ ------ ------- -------·-- ------ ------ ------ ---- ------- ------ ·-----·--·· 

Totaux. 18,019 1,883 l!l,902 (0.064) 3,962 t2,00i 15,966 (0.545) 736 4,464 5,200 (O.t52J 77 154 231 (0.663) 9,721 1,364 H,085 (0.193) 159 266 425 (0.366) )) )) )) 6,785 (0.526) )) )) 21,440 ·18, 252 39,692 (0.292) 41,342 (0.097) 59,589 (0 132) 

---- - ---- ------ ---- - --- --- 
. ~ Départ(t). )) 98,693 )) 32,088 20,803 52,891 7,547 4,367 H; 914 )) )) )) H8,!l2:i 987 119,912 2,·128 246 2,374 )) )) )) 26,474 )) )) 187,162 26,103 213,565 )) )) 

Engrais divers . . . 
Jlrrivéc (2) • )) 161,003 )) [i9, 593 1.2,877 72,470 9, li.21 74,170 83,591 )) )) )) 64, sss 7,492 71,9.10 )) )) )) )) )) )) 5,577 )) )) ·/.1.9, 029 94 ,5.1.9 23.1,56S )) )) 

---- ------ ----- ------ ----- ---- ------ ------ ------- ---- ------ ------ ------ ---- ------ ------ ------ 
Totaux. t,312,959 2:i9,696 1,572,655 (-i-.974) 91,681 33,680 125,361 (-i.281) 16,968 78,537 95,505 (2. 790 )) )) )) 183,363 8,479 rnt ,842 (3.335) 2,128 246 2.374 (2.0i7) )) )) )) 32,051 (2.483) )) )) 326,191 120. 9-i2 447, 133 (3.281-) 1.898,816 (4.439) 2,019,788 (4.465J 

-- -- -- -- --------- ----- --- - 
. ~ Départ (t) . >• 9,440 )) 1,679 12,845 14,524 1,291 H,561 ·12,852 597 405 1,002 l) )) )) 3H 273 584 )) )) )) 3,382 )) )) 7,260 25,084 32,344 )) )) 

Il ulles diverses . 
AITivéc (2) . )) 2,796 l) 1.2,260 1,877 1/i,l.17 40 37 77 6 ,.177 454 6,851 )) )) )) )) 12 12 )) )) )) . 2,2.10 )) )) .20, 91)7 2,380 2.1,287 )) )) 

---- ------ -- -.-------- ------ ---- ------- ------ ------ ------ ---- ·-------- --------- ------- 
Totaux. 115,914 ·12,236 128,150 (0.405) 13,939 14,722 28,661 (0.979) 1,331 11,598 12,929 (0.378) 6,974 859 7,833 (22.485) )) )) ;J, 

)) 311 285 596 (0.!'>14) )) )) )) 5,612 (0.435) )) )) 28,167 27,464 55,li3:1 (0.409) 156,317 (0.365) 183, 781 (0.406) 

-- - -- -- ---- - - 
~ Départ ( 1) . )) 1,466 )) 3,114 4,-147 7,261 546 7,223 7,769 120 )) 120 1,216 594 1,810 19i 576 770 1,980 16,046 18,026 )) )) )) 7,170 28,586 35,756 )) )) 

Machines et mècanlques ·/ .ose 548 Arrivée (2) . )) 3,649 )) 16,4'16 43,394 29,810 1,265 7,870 9, 1.15 )) 1) )) 2,351 3,.194 27.1 1,779 2,052 10 5.18 )) )) l) ,f9,007 25,9.1.2 44 ,9.19 )) )) 

--·-- ------- ---- ---- ------ ------ ----- ------ ------ 
Totaux. 26,023 5,115 31,138 (0.099) -19,530 17 ,5il 37,071 (1.266) t .su 15,093 16,90-i (0.494) 120 )) -120 (0.344) 2,259 2,945 5,204 (0.090) 467 2,355 2,822 (2.433) 1,990 16,584 ·18,574 (27.785) )) )) l) 26,177 5i,518 80,695 (0.593) 57,315 (0.134) 111,833 (0.247) 

----- - - -- -- ---- ---- ---- 
~ Départ (1) . )) 9,355 )) 2,566 7 ,lfü 10,0H 1,984 159 2,t43 )) )) )) 5,541 130 5,671 40 H 51 )) 1) )) 1,147 )) )) 11,278 7,745 19,023 )) )) 

Ma1ièrcs bituuilnensns . 
· Jh·l'ivéc (2) . )) 1!1,006 )) 1,7/li 68 1,782 491 .13 52/i )) )) )) 4,6.1/i .15 4,669. 2.16 )) 2.16 )) )) )) 1,226 )) )) 8,30J 1.16 __ 8,437 -- )) )) 

---- ------· ------ ----- -- ---- --- -------- ------ - ------- ------- ------ ---- -------- ------ 
Totaux. 236,733 28,361 265,094 (0. 838) 4,280 7,513 11,793 (0.403J 2,475 192 2,667 (0.078) )) )) )) 10,·lï5 165 10,340 (0.180) 276 H 287 (0.247) )) )) )) 2,373 (0.184) )) )) -19,579 7,881 27,460 (0.202) 284,673 (0.666) 292,554 (0.647) 

' -- - -- -·----- --- ----- --- . ! Dêpnrt (1) . )) 32,428 )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )l )) )) )) )) )) )) 

l\larne et craie brute 
Al'rivéc (2) . )) 248 )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 

---- ------ -- ----- ------ ----- - ------ ------ ------ ---- ------ ------ ------- 
Totaux. 175,571) 32,67G 208,2i6 (0.659) )) )) )) )) ")) ll )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 208,246 (0.487) 208,246 (0.461) 

- - - - -- -- ---- - - 1 -- 
~ Départ (1) . )) 40:l,043 )) H,HO 72,3i7 83,,187 1,395 178,345 179,740 )) )) )) 2,:.17 52,045 54,562 )) )) )) )) )) )) 25,718 )) )) 40,770 302,737 343,507 )) )) 

l\liuer:ils. 
Jlrnvcc (2) . )) 9,88-1 )) .1,.1.10 1.18 .1,468 1,186,845 1,316 1,188,·/6-I )) )) )) lili!l,li35 S11 ,i50,2/i6 )) )) )) )) )) )) )) )) )) ·l,6.19,610 2,265 .J,6/d,875 )) . )) ----- -- ---- ---- ·------- -·---- ------ ----- ------- ---- --------- --------- ------ 

Totaux. 477 ,-i51 -H2,927 890,378 (2.816) H,1-70 72,485 86,055 (2.970) 1, 188,2i0 179,661 1,367,901 (39.95!l) )) )) )) 451,!)52 ;j2, 856 504,808 (8.774) )) )) )) )) )) )) 25,718 (1.992) )) )) 1,680,380 !105,002 -1.985,382 (14,582) 2,570,758 (6.010) 2,875,760 (6.359) 

-- - --- ------ -- ----- - -·-- 
~ Départ (1) . )) 755 )) )) )1 )) )) )) )) )) )) )) 2,4:}3 ·1 ,662 4,095 )) )) )) )) )) )) 3,490 )) )) 5,923 t.,662 7,585 )) )) 

Papiers et cartons 
An1vcc (2) . )) 2,446 )) )) )) )) )) )) )) .136 57 393 !1781- 978 1,956 )) )) )) )) )) )) 7,196 )) )) 8,510 1,0.15 .?,545 )) )) ---- - -------- -- ---- ------ ----- ------ ------ -------- 

Totaux. 49,093 3,201 5:2,29t (0.-165) )) )) )) )) )) )) 336 57 303 (1.1.28) 3,411 2,640 6,051 (0.1.05) )) )) )) )) )) )) 10,686 (0.828) )) )) 14,433 2,697 17,130 (0.126) 66,727 (0.156) 69,424 (0.154) 

-- - -- --- -- ---- ---- --- -- 
~ Départ (1) . 1,645,969 2:!2,730 138,261- 370,994 1,035,248 2-10,966 t,2i6,214 1,0i9 426 1,475 2,864,650 68,000 2,932,650 87,605 2,128 89,733 6,504. -16,046 22,550 552,743 )) )) 4,780,529 435,830 5,216,359 

A reporter. 14,813,-168 1.7,H0,573 26,027,517 26,983,123 
Anwce (2). ,, ,25·1, ssc 1,114,705 .194,829 1,509,5.1/i 1,209,025 8-i, 727 J ,29.1, 752 8,.122 1,549 9,871 .949,82,1 36,064 .?85,887 738 2,06/i 2,802 10 li48 f;58 223, 7.92 )) )) 3,506,li/5 5·/,9, 78-1 li,026,1.96 

(1.) Au départ des statlons de l'Élat. - (2) A l'arrivée aux stations dr. rföat. - {:l) Les -ehiffrcs entre parenthèses indiquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement glolial de la colonne. 



A 
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Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. Services lntc.'rieur, TOTAUX GÉNtRAUX. 
n,txtes - 

Se1••lces intérle11r, 

Totaux 
A.lsace-1,orrnlnc .4.ntrlche-llongl"ie. ••rance. Sni,;sc Italie. PayH•llns .1nr;lcte1•rn. nn,.,dc. Totaux des scn•it,e!I lntm•nntloonux. et lnternntlonnux, 11tlxte11 Services .-lllcmni;ne. et G1•ancl-Duché de Lnxc111l1011ri;. - et intcr11ationnux, NATCJHE DES MAHCrIANDJSES. intérieur et Services des - 1 Trafics locaux. 

Trafic 1 Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Traûcs local Trafics Trafics locaux Trafics 
État mixtes. services intérieur Trafic local. Trafic local. Trafic local. et Trafic loocal. Trafic local. et Trafic local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3) · rrnfics locaux. Départ et arrivée locaux et maritimes 

et maritime réunis. maritime réunis. et marïu me réunis. maritime réunis. el maritime réunis. et maritimes réunis. üèpnrt et arrivée 
vers Étal. et mixtes (3). maritime. et maritime réunis (3). maritime. (3) maritime. (3) . wal'itime. (3) maritime. (3/ maritime . (3) maritimes. (3) réunis (3). réunis (3). 

i 

1 
1 

. ~ Départ ( 1) . 1,6i5,96!) 232,730 138,264 370,!)!)4 1.,035,248 210,066 1,246,214 l .ois 426 '1,475 2,864,650 68,000 2,932,650 87,605 2,128 89,i33 6,504 16,046 22,550 552,743 )J )) 4,780,52!) 435,830 5,216,359 
Jlrporl. 14,843,168 -17,740,573 26,027,517 26,983,123 

Arrivée (2) . 1,2/H,436 1,114,705 394,82.9 1,50.9.5.14 1,209,025 84,727 1,293,752 8,322 1,549 9,871 !)4,?,823: 86,064 985,887 738 2,064 2,802 10 548 558 223,792 )) )J 3,506,415 .'$19, 781 4,026,1!16 - - - - - - ! Départ (1) . )) 26,285 JJ !J,!J70 12,833 22,803 4,725 6,786 H,5H 6 )) 6 717 3,011 3,728 401 266 667 )) 342 342 t ,806 JJ JJ -17,625 23,238 40,863 JJ JJ 

Produits allmentalres. 
Arnv6e (2) . JJ 37,88S )J 1,762 273 2,035 607 12,172 12,779 328 3,299 3,627 674 41 715 5 2,026 2,031 3,619 1'1,492 15,NI 11,639 )J JJ ·18, 634 29,303 47,937 • IJ JJ 

---- ·------ ----- ------ ------ ----- -------· .. ------ ------ ------ ------ 
To1a11x. 43!!,538 61.,1i3 503, 7H (1.5!!3) H,732 13,106 24,838 (0.848) 5,332 18,958 24,290 (0.710) 334 3,299 3,633 (10.429) i,391 3,052 4,443 (0.077J 406 2,292 2,698 (2.326) 3,619 ·ll ,834 15,453 123.H6) 13,445 (1.042) )J )J 36,259 52,54-1 88,800· (0.652) 539,970 (1.262) 5!J2,5J 1 ( 1.310) 

- - - - i Départ (i) . JJ G,69!J IJ !)65 6t i,026 1,223 278 -1,501 IJ J) )) 2,4!)3 2,069 4,562 793 130 923 73 JJ 7:1 i,866 1) )J 7,413 2,538 9,951 J) J) 
Produits céramiques . 

Arnvéc (2) . 1) 7,501 J) 7,840 6,905 14,745 549 246 795 IJ J) J) 3,571 2,677 6,248 57' 42 99 li 1) )) 12,423 JJ )) 24,440 9,870 34,3-10 )) IJ 
------- ------ --- ------ -- ·---- -- ---- ----·-- ------ ------ 

TOl3UX. 122,8!!3 U,200 137,093 (0.43.i) 8,805 6,966 15,771 (0.53!!) 1,772 524 2,296 (0.067) IJ )J JJ 6,064 4,746 i0,810 (0.188) 850 172 1,022 (0.881) 73 » 73 (0.109) 14,289 (i.107) )) )) 31,853 -12; 408 44,26t' (0 325) 168, !)46 (0.395) ·l~l,354 (0.401) 

- - - - - 
. ~ llép:11·t ( 1) . J) 2-13,1111 IJ 37,273 11,315 48,588 8,214 93 8,307 2,331 5 2,336 671,645 6,285 677,930 238 12 250 57 )) 57 88,907 )J J) 808,66:î i7,710 826,375 J) )) 

Produits de carrières. 
Al-rivée (2) . )) 210,b'72 IJ 3,640 2,095 5,735 14,334 5-17 14,851 28 )) 28 19,986 '2,271 22,257 25 17 42 299 )J 299 657 J) )J 38,969 4,900 43,869 )J )) 

------ ------ - ------- --·-- --- ------ ------ --------- --·---- 
Totaux . 2, 2-18, !)73 423,973 2,672,fl.rn (8.454) 40,913 13,410 54,323 (i.855) 22,548 610 23,158 (0.676) 2,35!) 5 2,364 (6,786) 6!Ji,631 8,556 700,187 (12.170, 263 29 292 \0.252) 356 )) 356 (0.533) 89,564 (6.938) )) li 817,634 22,610 870,244 (6.392) 3,520,580 (8.231) 3,543,i90 (7.833) 

- - - - - - 
~ Départ (1) . J) 106,158 J) 53,229 20,005 73,234 H,541 36,335 47,876 26 J) 26 23,425 13,261 36,686 10 30 40 J) )) )J 52,901! J) )) 141,134 69,631 210,765 J) )) 

Produits de l'agrlculrurc. 
Al-nvéc (2) • )) 173,ii38 li H,808 6,486 18,2.?4 2,204 1,285 3,489 575 271 846 51,326 2,037 53,363 )) J) )) 3,123 352 3,475 33,199 )J )J 102,235 10,431 112,666 )) )) 

----- ------ ------ --- -~-.- ----- ------ ------ ---- ------ ------ ------ 
Totaux. 1,479,.t83 27!),6!)6 1,759,17!) (5 564) 65,037 26,491 91,528 (3.·126) 13,745 37,620 51,365 (i.500) 601 271 872 (2.503) 74,751 15,298 90,049 (1.565) 10 30 40 (0.035) 3,123 352 3,475 (5.198) 86,102 (6.6i0) )J )) 213,369 80,062 323,431 (2.376) 2,002,548 (4.682) 2,082,610 (4 604) 

- - - - - 
. ~ Départ 1i) . JJ 110,715 )J 2f!,8!)2 21,781 51,673 3,86.i, 10,716 14,580 88 935 1,023 70,091 12,588 82,682 665 2,840 3,503 5,701 662 6,363 89,415 li 84 199,801. 49,522 249,323 )J )) 

Produits 111élallurgi11ucs . 
Arrivée (2) . 1) 392,631 )) 87,32.1 36.9,0/8 4fi6,34-I 164,265 468,512 632,777 134 102 236 178,097 1.15,848 313,945 84 422 506 28 160 188 32,787 )) )) 462,718 974,062 1,436,780_ --- Il J) 

---- --------- ------ ------- ------ ---- ------ ------- 
Totaux. 1,571,779 503,346 2,07!'.i,125 (6,563). H7,2Hi 390,79!} 508,014 ;17.351) -168, 129 479,228 647 ,357(18.910) 222 1,037 1,259 (3.6:14) 248, i!J 1 148,436 396,627 l 6.894J 747 3,262 4.009 (3.456) 5,729 822 6,551 (9.800) 122,202 (9.467) )J 8-i (H.586) 662,51!) 1,023,584 1,686,-103 112.384) 2,737,644 (6.400) 3,761,228 (8.315) 

- - - - - l Départ (1) . JI 46,285 JI 2,0.i5 )) 2,045 i6, f82 )J 16,182 IJ )) J) IJ )) )) 15 J) 15 )) JI )J )) )) )) 18,242 )J 18,242 )) )) 
Sable 

At-nvée (2) . )J 2l ,2,ï1 JJ 2,89-i 1,735 4,629 JI )) )J IJ IJ )J )) J) JI JI JI JI )) )) JI JJ )) )) __ 2,894 1,735 4,629 JI JI 
---- -------- ------ -· ----- -- -- ------· ------ 

Totaux. 777,970 67,536 815,506 (2.6H) 4,939 1,735 6,6H (0.228) 16,182 )J 16,182 (0.473) )) IJ 
1 

IJ )) 1) )) 15 J) 15 (0.013) IJ )) )) 1) )) JI 21,136 1,735 22,871 (0.168) 866,642 (2.026) 868,377 (1.920) 

- - 1 - - - - 
Scories. . ~ Départ (1) . )l 51.,871 JI 19,335 137 19,472 29,838 )J 29,838 )J )) )) 13,086 )) 13,086 )J )) )) )) J) )J )) )) JJ 62,259 137 62,396 JI )J 

Anivéc (2) . JI 104,227 JI 1, 7~7 115 1,842 JI J) )J )J )J 1) fj:J,8fj/j 1. 702 54,557 )) )) )) J) )J JI JI )J JJ __ 54,582 1,817 56,399 )) )) 

---- ------ ------- ·- ---- -- -----·-- --· --- --- -------·- ------ ------ ------ 
Totaux . 532,854 Hi!l,098 fü)l, !);)2 (2.18!)) 21,062 252 21,314 (0.728) 20,838 J) 29,838 (0.872J IJ 1) )J 65,9-il 1,702 67,643 (U76) )) )) JI )) J) )) 1) JI )J 116,SH 1, !)51 H8, 795 (0.873) 808,793 (1..891) 810, H7 (L702) 

- - - - 
Sels i Départ (1) . )J 2,801 )J 356 176 532 10 51 61 IJ JI 1) 157 J) 157 J) )) )) 1) JI )J 3,916 )) )) 4,439 227 4,666 JI JI . 

An·1véc (2) . )) 2, 19·/ JJ 26,280 144 26,424 5,092 2,995 8,087 J) JI )J 14,32.J 16;167 30,490 )) )) 1) )J J) )) 105 )J )) 45,800 19,506 _ _!~~-- )J J) ---- ------ -- ----- - -- ---- ------ ------ 
• Totaux. 59,732 4,992 6i,72.i (0.205J 26,636 320 26,956 (0 921) 5,l02 3,0.i6 8,148 (0.238) )) J) 1) 14,480 16,!67 30,647 (0.533) 1) )J )) )) )) )) 4,021 (0.311) )) )) 50,239 19,533 69,772 (0.5-12) H4,963 (0.269) 134,496 (0.297) 

- - - - 
A reporter • 

~ Départ (1) 2,212,88.i, 385,795 20t-,572 590,367 1,H0,845 265,225 1,376,070 3,500 1,366 4,866 3,64û,2üi 105,214 3,751,481 89,725 5,406 95,131 ·12,335 1.7,050 29,385 791,556 )) 8.i, 6,040,107 598,833 6,638,!l-iO . · l A rrivéc (2 ). . 
22,076,390 26,490,809 36,787,603 38,957,636 

2,201,535 1,257,.979 781,600 2,039,579 1,396,076 570,434 1,966,53() 9,387 5,221 14,608 1,270,6{;5 196,807 1,467,462 .?09 . 4,571 5,480 · 7,079 1 12,552 ,f9,631 314,602 )) )) 4,256,687 -1,57-1,205 5,827,892 

(l) Au départ des stations de; l'État. - (2) A l'arrivée aux statlons de l'État. - (3) Les chiffres entre parenthèses indiquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne. 
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.. Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. ,ocr,·kcM Intérieur TOTAUX GÉNtRAUX. 
mi:dcM - 

AINncc-Lo1·rninc 
Ser"ces inléricur, 

Services Totaux Allcmni;nc. Autriel1e-Dongrle. Frnnce. Snl!!8e. ltnlie. Pnys-1\1111. Angleterre. RttP.Hie. 'J'o1nux ties servtees lnto,·nntlonoux. et lnto,·nntionnux. n1ixte8 

NATUHE DES ~IAHCIIANDISES. 
et Grond-Duché de LuxcmlJOur,;. - et lntern11tlon11nx 

intérieur et Services des 1 
Trafics locaux. - 

Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics locaux Trafics 
Élat services intérieur Trafic Trafics local Trafic frafic Trafic Trafic Trafic Trafics locaux et maritimes mixtes. Trafic local. Trafic local. Trafic local. et Traûc local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local (3). Tralie local \3). Trafic local (3). Tralies locaux. Départ et arrl vée 

et maritime réunis. maritime réunis. et mnritime réunis. maritime réunis. et 111:1riti111c rèunis , et maritimes réunis. Départ et nrri vie 
\'CrS État, cl mixtes (3). maritime. et mnritlme réunis(3). maritime. (31 maritime. (3) marithue , (3) maritime. (3) maritime. \3) maritimes. (3) réunis (3J. réunis (3). 

1 

. ~ Départ (1) . 1 2,212,88! 385,795 204.572 590,367 1,H0,845 265,225 1.,376,070 3,500 1,366 4,866 5,646,267 105,214 3,751,481 89,725 5,406 95, -131 12,335 17,050 29,385 7\ll,556 )) 8.t 6,0iO, 107 598,833 6,638,940 
ltcporr , 22,076,3!)0 26,i!J0,80!) 36,787,603 38,<_l57,636 

Arrivée (2) . 2,20/ .sss ·l,257,979 781, 6'00 2,03.?,57.<J 1..1-96,076 570,454 1, .966', 530 9,387 5,22,J H,608 1,270,655 1.?6,807 1,467,462 .?09 4,57-1 5,480 7,079 12,552 19,63-1 BH,602 )) )) 4,256,687 1,571,205 5,8.27,8.92 - - ---- -- - -- l Départ (1) . )) 16,8!)7 )) )) 364 36:1, 39 92 13i )) )) )) 209 .1,5 254 33 )) 33 1) )) )) 2,8!)3 )) )) 3,iH 50l 3,675 )) )) 

Sucres et mêlasses 
Arrivée (2) . )) 16,401 )) )) 30 30 )) )) )) )) )) )) 314 60 374 )) )) )) )) )) )) 41 )) )) 355 .?O 445 J) )) ---- ------ ----·--- ------ ---- ------ -----·- ------ -- --- ------ 

Totaux. 1!J2,!J20 33,2!)8 226,218 (O. 715) )) 3!Ji 3!H (0.013) 3!) !)2 131 (0.004) )) )) )) 523 105 628 (0.0H) 33 )) 33 (0.0281 1) )) )) 2, 93-i(0.227) )) )) S,52!l 5!)1 4,120 (0.030,1 229, H7 (0.537) 230,338 (0.50!JJ 

- - ---- ---- ---- --- ----- 
~ Départ (1) . )) )) )) 21 16 37 )) 249 249 )) 2!) 29 )) )) )) )) 30 '30 )) )) 1) 512 )) )) 533 324 857 l) 1) 

Tabac . 
Arnvce (2) . )) 1) li 27 )) 27 )) 35 35 151 678 829 )) )) )) )) )) )) )) Il )) 919 )) )) ·/ ,097 713 ,, ,810 )) )) ---- ------ ----- --·---- ------ ---- --------- ------ --- ------ ------ ------ ------ ------ ------- 

Totaux. )) )) )) .is ·16 61- (0.002) )) 284 284 (0.008) 151 707 858 (2.463) )) )) )) )) 30 30 (0.026) )) )) )) ·1,431(0.111) )) )) 1.030 1,037 2,667 (0.020) l, 630 (0.00-i) 2,607 (0.006) 

- - -- ---- ------ ----- ---- 
~ Départ (1) . )) l!J,501 )) 3,0-1-5 2,007 5,052 234 1,057 i,291 )) )) )) 146,33!) 4,073 i50,412 42 i,026 i,068 » )) )) H ,002 )) 1) 160,662 8,-163 168,825 )) 

.. )) 

Terres et terrils . 
,1 rrivlic ( 2) • )) -W,871 )) 2J,852 ·l,H2 2.2, 964 1,062 706 1,768 )) )) )) 11,331 751 12,082 )) )) )) )) )) )) 1,184 )) )) 35,429 2,569 37,998 )) )) ---- --·---- ------- ---- ------ ------ ----·------ ------ ------ ------ ------ ------ ------ 

Totaux. 272,615 60,3i2 332,!)87 (1.053) 2i,8!l7 3,H!J 28,016 (0.957) i,2!J6 1,763 3,059 (0.089) )) )) )) 157,670 4,824 162,494 (2.824) 42 1,026 1,068 (0.921) )) )) )) 12,-186(0.9H) )) )) 196,091 10,732 206,823 (1.519) !';29,078 (1.237) 539,810 (U93) 

- - - ---- -- ----- --- - 
~ Départ (·1) . )) 1, 0iti 1) 23,3!).:I, 23,-i03 46,7!)7 2,962 12,226 15.188 3,521 2,797 6,318 21,396 29,750 51,146 1.35 2,5!)4 2,729 6,068 1,186 7,254 6,3H )) 30 63,817 71,!)56 135,773 )) )) 

Textiles 
Al'l'IVCC (2) . )) 6,743 )) 5,947 1,500 7,-147. 806 137 943 297 92 389 79,988 4,991 84,979 )) 189 189 8J./ ,J,/0 921 J6,015 178 )) 104,0-12 7,019 .J,JJ,061 li 1) ---- ------ --------- ------ ------ ------ ------- ------ ------- ------ ------- 

Totaux. 1-H,163 7,818 151,!lSl (0.481) 2!J,3H ::H,!l03 5.t,2H (1 853) 3,768 12,363 16,131 (0.471) 3,818 2,889 6,707 (i!J.253) 101,384 3-i,Hi 1.36, 125 (2.366) 135 2,783 ':l,9-18 (2.515J 6,879 1,296 8,·175 (-12.229) 22, 326( 1. 730) 178 (86.0!J-i- 30 (4.138) 167 ,85!) 78,!)75 216,83-1- (1.81:J) 319,8.10 (0.H8) 3!)8,815 (0.882) 

- - -- ---- -- - ---- --- 
~ Départ ( 1) . )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 40 )) )) 40 )) 40 )) J) 

Tourbe. 
AITIVCC (2) . )) )) )) )) 1) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 29,217 )) )) 29,217 )) ~,2·/7 -- )) )) ---- ------ ------ -- ------ ------ ------ ------ --- ------ ------ 

Totaux. )) )1 )) )) )) )) )) )) 1) )) )) )) )) )) )) 1) )) 1) )) )) )) 29, 257(2.266) » )) 29,257 )) 29,257 (0.215) 29,257 (0.068) 29,257 \0.065) 

- - ---- -- - 
~ Départ (1) . (( 3,758 )) )) )) )) )) )) 1) )) )) )) 3,904 601 4,505 )) )) )) )) )) )) 5,410 )) )) 9,314 601 !J,915 )) )) 

Tourteaux . 
tfrnvée )2) . )) 6"l7 )) 1) )) 1) )) )) )) )) )) )) 8,851, ·/03 8,957 )) )) )) )) )) )) 6,003 )) )) 14,857 /()3 14,960 )) )) ----- ---- ------- --- ------ ---- ------- ---- -·----- ------ ------· ------ ------ 

Totaux. 140,-i71 -i,-i35 1U,!J06 (0 . .i58) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 12,758 704 13,462 (0.234) )) )) )) )) )) )) 11,413(0.884) )) )) . 24,171 70-i 2i-,875 (0.·l83J -169, 077 (0.395) ·169, 781 (0.375) 

- - ---- -- ---- ---- ----- ----- - l Départ ( 1) . )) H,!J15 )) 5,10!) 61 5,170 2,851 )) 2,851 834 )) 834 7,556 )) 7,556 2,32·1 )) 2,321 646 )) 646 15,237 )) )) 34,551, 61 34,615 )) )) 

Ycrreries . 
,\ rrivée (2) . )) U,S27 )) 6,514 3,807 10,32-I 21 1,287 ·/ ,308 117 1) 117 4,/409 6,532 10,9/41 )) 1) )) )) )) )) 2,02/4 )) )) -13,085 H,626 24,7H Il )) ---- ------ ------ -- -- ------ ---- ------ ------ ------ ----- ------ -------- 

Totaux . 202,018 2!J,H2 231,7!)0 (0.733) 11,623 3,868 15,.i\Ji (0.529j 2,872 1,287 .-1,,-159 (0.121) !J51 )) !)51 (2. 730) H,965 6,532 18,497 (0.322) 2,321 )) 2,321 (2.001) 646 )) 61,6 (0.966) i 7, 261(-1.3371 )) )) 47,63!) H,687 59,326 (0.436) 279,-i-2!) (0.653J 291,H6 (0.643) 

- - ---- -- -- -- ----- ---- - 
. ~ Départ (1) . )) !l3,007 )) 51,l!l5 45,26-t !JG,459 16,636 22,987 39,623 1,304 1,681 2,!J85 65,325 21,103 86,428 1, ·173 4,203 5,376 4,400 2,502 6,902 25,035 )) 611 -165,6ï!J !J7,H0 263,419 )) )) 

Marchandises antres . 
,in·ivt!c (2) . )) 3.'10,2-13 )) 55, ,J7.1 -18, ./1,6' ·/03,320 .1 ,225 -13,065 17,290 2,c,22 I ,840 3,862 97,286 19,289 116,575 ,, , 773 1,866 3,639 ·/9·1 1,920 2,fN 62,862 -1, ·/02 )) · 22-1,6.15 86,126 3JO, 761 ')) )) ---- -------- -------- ---- - ------ ------ ------ ---- ------ ------ 

Totaux. 3,615,2-18 423,250 4,038,468 (-12.7731 106,36!) !J3,-il0 19!J,i7!J (6.823) 20,861 36,052 56,913 (l.663i 3,326 3,521 6,847 (19.654) 162,GH 40,392 203,003 (3.529) 2,946 6,06!) 9,015 \7.7721 4,591 4,422 9,013 (13.482) 87 ,897(6.809) 1,102 (-13.906) 611 (84.276) 3\10,314 183,866 5H,180 (4.217) 4,428,782 (10.354) 4,6i2,653 (i0.198) 
.... - - ---- ---- ------ ---- ----- --- ! Départ (·l) . 2,362,037 )) -i68, 55!) 2i5,687 H4,246 1,133,567 301,836 1,435,403 !J,15!) 5,873 15,032 3,8!J0,!J!J6 i60,786 4,051,782 93,429 13,:.5!) 106,688 22,449 20,738 4.1,, 187 857,!J!J6 )) 725 6,477,880 778,1i9 7,256,05!) )) )) 

Totaux. 
Arrwcc (2) . :t,61-J ,297 )) 1,347,.'t.?.J 8,W,/95 2,183,688 1,-102.190 585,68-i 1,987,874 1f ,974 7,831 {9,805 1 ,47.2,837 228,583 1,701,370 2,682 6,626 9,308 8,081 14,582 22,663 /432,867 ·l,280 " 1 4,679,!04 1,679,451 6,358,8'5 1 " " ---- -----·•-- ------ --- ------- ---- ------ 

725 --- H, 157,28i 2,157,630 13,61.:t,!JU -- i2.77;:·443 -- 45,232,073 Totaux. 26,613,825 -i,!J73,3:li 31,617,159 I,816,052 1,111,882 2,!)27,934 2,535,757 887,520 3,423,277 21,133 1.3,704 34,837 5,363,833 38!l,f!l9 5,753,152 !J6,H1 -19,885 115,!)!)6 31,530 35,320 66,850 1.290.863 .1,280 

(1) An départ des stations de l'État. - (2) A l'arrivêe aux stations de l'État. _ (3) Les chiffres entre parenthèses ludlquent la proportion des tonnages partiels par rapport an mouvement global de la colonne. 
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N° XL.-Relevé, par coupures de distances, du tonnage des grosses marchan­ 
dises (tarif n° 3, charges complètes), ainsi que du nombre de tonnes­ 
kilomètres. - Année 1908. 

Coupures de distances, Tonnes transportées. Tonnes-kilomètres (1). 

Kilomètres. 
t à 10 . . 6,160,033 33,883,-481 
t 1 à 20 . 4,.J38,IS87 08,798,008 
21 à 50 • . 3,520,765 OO,C08,056 
31 :i 40 . -1,028,00,l -142,004, t,i':l 
,H à 50. 2,882,4ä8 131. HSi ,839 
51 à 60. . 3,045 620 202,351.010 
üf à 70. 1,9ï3,079 120,256,ôU 
71 à 80 . . 1,430,835 108,480,801 
81 1l 90 . 2,706,417 239,093,0:S:5 
91 à 100 . . 1,848,555 176,537,001! 

101 à HIJ • . 2,348,ti31 247,770,0~0 
111 à 120 . . 1,5:16,6.U :179, ï02, föl 
121 à 130 . . > 1,s8i,s12 230,,188,086 
151 à HO . 893,727 121,100,008 
lil à tä0 . 754,413 109,i07,001 
151 à 160 • 1,013,034 H$7,060,i37 

lOi à i 70 • . 1,302,2:H 223,452,5-iO 

171 à 180 . Oi:>3,061 167, 26'.l, :205 

181 à 1.00 • . 1 /!73,3911 ~38, '.:! 14,772 

101 à '.:!ó0 . . 20;:i,.f62 57,7B2,821 

201 à 2f0 . ?iOO,B'U 80,314,352 

2lt à 220 . . 477,6'!3 102,927,756 

221 à 250. 158,o.u 55,61>8,922 

231 à 240 • . 258,600 60,000,300 
2.U à 2ti0 • 227,951 55,961,970 

251 à 2li0 . l ,'.:102,302 1507,188,HH 

261 à 270 . 190,954 20,5;57, 787 
271 à 280. 35,058 9,6.37 ,9'!8 

281 à ~90. !H,635 HS,598,578 
201 à 500. 12,-!07 3,0ti0,268 
301 à 310. . 6,5ï2 ~,OOi,740 
311 à 320. . 6,302 1,988,281 
321 à 330 • 181,834 50,186,967 
351 à 340 . 4,ll20 1,650,660 
341 à 350. ~26 181,733 
331 à 380 . . • t 

501 à 370 . . . fül 78,582 

Touvx. 48,193,M5 3,825,270,648 

Parcours moyen d'une tonne : 79k. 4. 

(l) Ces nombres ont été obtenus en multipliant les nombres lie tonnes transportées rnr la longueur moyenne de 
choque con ru re. 
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N° XLI. - Collisions et déraillements 
Réseau exploité par l'Élol. 

1~·-- 

l CAUSES DES COLLISIONS 
i 

VOIE. MATÊIHEL ROULANT. 

- ~ ~...!. >( 1 <Ï """' . . ., 
~ c:- ::, .. ,,, -~ ~-~ l:" Ê ~ C) "' 

,,, ~ . ·;:: ><;;; ci·~ ., 0. ~ ..; " a ::, - "Q ,.,, - , ~ -,:; =~~ ::, = •:: ~ -~ 0 "'C ö .:,0 , .. .. -- .. ;; 0 - "' "' Oo:, .; " , - .. -,::, :. ::: ",;, "' g·~ a iä"'""" ~ .. :, ,.g ~ -~ ., = ., "' -0 :: - "C) ~" •• 0 "::, '-' "' . :, c:) ~<) ::, " - ·-" -<) ,,, - ~~ •r. 5:? ~- ,l ~.,. ~ " = O,Q ~;~ ~,., o· = "9 ;.; ::::-;- - C: - . ., "" . ;.-0 .., " ,,,_ ~ ·-·o ·r. 0~ 

"'-- ë:..E ~ ~~~ 
_,., -= = "., -= 0 ~ ~ c:> >•c.> ~-- .,, ::: c..• NATURE. 

,,, 
" " " .;-c "C :'.l <> 

.,. F:,E g - . 0 .,; ,,, 'ö iz - = . ·;;; .., "' ~ö = ;.. ·::: > o.. 0~ ~ ~o~ 0 ,,, ~ . ---= ~~ ::: u, c:; g~-~ ·.: ~] 
. ., 

-~ ,,, 
.!;~~ -E fu .,, C, 8~ -o ;,<~ 8 :::-:: 

C. áô ""-" _,_ 
~~ â - • C "' ·- ]i0i ;< :, :.. =.E " ~-- ~ .,, 

<- ""' i:. ~ ë'~ ~ .. "" "0 o= : ~ E c.? ~ ~ ~ u,•- 
§ '-'"' o- ·n ~"' - ~ ·- 0,:) "-== .,,~ ,,, "' "''? =~= -.:\,1,:: = ~ ~, ~-=-c: a>-= ,,, tov, ""' -~ 0 <I"' ..., - •s, 0 "-•- ~ ~ ;-~~ E :,j ~ .f ~ g .. "' - " -c" •.,,:;,-::, ::, '- := CJ~ ;! = •C, 

o- ~ ·=- l"-o =~ ~~ ;:: ,,, ·;;; 0" ~ ~ 
'C :, :~ es, • ~ ;;; ..; " - ""' g §~5 o.!; " - -"'" t""; . ., ~-::: ""' -= ~ l;/J > 'C 

~~ ·[-~ ":.: ~~~ 1 ---,: :::s Il) ;:; ·= ó C: -;;, 
"' '!:~:: .-g·s = ,,, C, ~ -~=;-~ ·tf '-' 0 ., ~ 0 ·~~ ~ c:: 0: "' - ., 0/ _; ~ '- "'~ ~ "'::; -<) ~-~ -,: -~ 'C -tD "~ .; :::, -w·- :5ö "8 ~ .., 0 ;o "' C)·- c:,J -~~i ~ • C ·;;: c- ~- >- ;; ::, " "· . . ., ~s ~~ ::: ;... -< " cl >.., .::: •r. Il) - -~~ '" !:~ ~ ~ -.: ~~ ~ o- 0 ..• ~ '-t. ;;,- 

\ mos. • 1 > • D » • 2 • • )) , 1) 15 
1 t:olli,ions unx stntious 

1 ! 1907 » 1 » D • 1 » ~ » )) ) ' 12 11 

)"°'· . ) " > ,, D )) • . )) » . " D 1 
~ Collisio11s uux bifurculiuns • 

1907. • .. ' D • • » D " D • , D • 
3 Collisio11s ,Ic ll·uius ,c sui- 

vnnt sur ln 111é111<: voie, eu 1Sl08, • . " )) • " ' )) " Il » D " 5 
dehors ,Ic la 1.0:,c 111·01,·1,éc ' 
par les siguuux Iix es des 
staticus ou iles bifurca- !\IOï. .. . " , • D " Il Il • D . • 4 uons, 

,l l\("IJCDUll"CS tic lraius m:11·• !"°'· ... ) . . » D )J • ' » » D ' .. 
cha111 eu sens ~l'l'Osé, ,·n 
dchur., <le la mèmc zone. 

190i •.•. D • . • • D ) » )) . )) Il D . 
~ 1008. ., . . " D :s • D • • • . » • :s Collisious cuire les pm·lic, 

c1·u11 mèwc train. f'UI' suite ( 
de r1111h1rc d'ullclugc;. 100ï. • . )) D :5 D D . )) D » . " 

13 Collisions en plciue voie avec )'"'" • " l . • )) D )) • • » " " 1 
de- "at,:011~ ,lu service th: 
Ja rouie ou des "ugous 
échappés. 1907. D ' )) " • 1 ) 1 • " • " 0 1 

l>é1·uillc111c11ls dans 1111c sin- 

i"°' 
1 5 " 1 ) » 2 • 3 ~ 2 5 15 • 7 

lion uù Ic Iruln a fuit ou 
doil fuirc unèl. 

1007. 3 7 1 • 2 • 1 1 5 1 ) 2 33 • 

8 Düaillcmcnls eu pleine voie ~ 11)08. • 3 ' t 2 3 )1 8 • 2 . 3 1 1 D 
011 duns une s1111io11 01°1 Ic 
truin ne doit pas luire 

( 1007, urrèt. j • • 2 3 > ,l , 3 D 1 2 • 1 

-- - -- ---- --- -- -- -- -- -- -- --- --- 
E11,c111~lt-. 1 10118. 4 " 1 3 1i 5 10 2 5 ' 5 û 21, 21 

( lOOï. -t H 1 ::! ,. .. ,. 1. 8 1 1 •• ,fö 17 ,) () v 

(IJ l'our Ic; u1111,!l!S 183:S à 1903, 11oir annexe Xl..111. 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
Années 1908 el -1907. 

NOMBRE 

1 de colli-Ions ====== ================== cl déralllcmcnts 
en général. 

ET O~RAILLEMENTS. 

EXÈCUTIO~ DU SER\'ICE. 
COLLISIONS ET OERAILLEfflENTS 

.O'.\IIT F,\IT DES VICTUIF.S. 

-~ i . ~ ~.~ ,. ~ 
0 u = ~ =~ ;i = :·~ ~ = ~~ 

.~ t 
u • ··- -:,, '-~ :; ;: 
C ·u ~ = 
2~ r..·: 

"-::: 

t:: 
Ê~ 
C ,r 
" 

:::: 

" "' C: :.-. 
0 ;. 

" 

PERSONNl~S ATTEINTES ('). 

\'OY AGEUllS. AGENTS 
Of L'ADJll:'ilSTRATIO~. 

,,, .,_ 
•... 

...: 
-~ ,,, 
CJ 

~ 

...: 

1;; 1 2 I ü 1 ï 1 !) 6 :!ts • 8 30 l 1 ;j 1 ,fä 1 2:'i 113 

ï 1 2 1 :; 1 9 :5 ;j 12 1 8 12 -c, u I f5 .:i~ 

. • • 

• 1 " 1 " 1 . 1 1 1 ~ 

6 12 

5 18 

10 ï 

,. 1 (j (ij 

1H 

2 

!I 

:j 

ï 

2 

ï 

11 1 H 

!) (j 

)) J ·r 
1 .1 2 ij ij 2 

3 3 2 

1 1 

3 3 

~o 1 lü .i(j ,, 
.10 :!8 (18 10 

I9 18 3ï (j 

D 1 27 ;j(J ï 

iil I JU 1 13 

;; ~U 1;; 11 11 

81 

(il m.11 iun 1 ;jï 

& 16ï-i l71ïl • 

07 1 6i 5128151 
» • • 

• • • 
1 

2 ,, 

: 1 'I" 
» 3 3 

5 • . 5 5 

• 1 " » 

» 1 • • 3 5 

• 1 
"' ' 1 

: 1 

3 .j 

•' 1 2 

»1" 1 D 1 2 2 

)) 1 . 
)> " . ,, ,{ 

3-i 18 52 u ,1. 8 1 12 

17 7: 1 3 

., 1 .~ 

4 I ·li 1 45 1 -13 

, . .., 20 

10 I ,i7 1 5ï 

,il,J5lïG2 

31 D:il os 

51 5 

101 10 

31 3 

;'ij ·1 

21 »I 2 

2 2 

4 ,i 

3812ü 6,! 

41 6ül 221 92 

tl 71 9 

UI I us I ;;ï IU I M lüU6 1;11.11 3 I 18 1 liiJ 1 81 l ,n I ï'.ll7~!ll8ï~ 

-1-1113Cll180 
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N° XLII. - Ar.cidcmts aux personnes dus à d'autres causes qu'à de, 
collisions et à des déraillements de trains . 

.Auoée 1908. 

Acddruts exclu- Accitlcnts Aecitlcnts 
stvcmenr allri• 
hués à la fnuh- aurfhués ti la auribuës à ties 
des personne; défauts 
auelntes. tlm- fuute 

1 
prudence, im- <I 'i us lal la I ion 
1iro!rnyancc, dé- dt■ ogcnts 

ou 11 des EitSEl!BI.B. 
fout de préeau- 

de !ion Cl i1.1(1'11C- défectuosités 
!UTUIIE DES ACCIDENTS. lion ou règle- l'adml- du ment ,le la po- 

lice ,fos che- nlstratfän. matéticl. 111i11s de Ier.) 

!i .;. .,; .. ... -c., ~ 
,;, C "· C C •n a 0: .;. ~ -~ .,. "" 0 .,. ~ C êi 5 .,. .., 

0 s . , . .•. .,. ,,, ~ •• ·;;: 0 
.., .,., ·.;; ö .,., .., -ÇI "' ·;;, ::, = .,, ., è .!: ::1 ... ~ "' ~ ::, i- f-- f- a i,: :ij ë: 

i- 
C 
e c3 ü 8 CJ 

A. .t.eeldoo&,o •un·onn.OJ aux 't'oya- 
gours 1 

En descendant û'untrain ou en ymonlant 
aux slalio116 . . . . . . 1 3 62 Oil • i 20 21 . • J J 1 4 8? s: 

En tombant ou en sautant d'un train en 
plciue voie • . . . 1 1 3 5 • • ) • ' J • ' 1 1 3 5 

En circulant à l'intérieur des stations. t 6 3 tn • , , ) J , • • t 6 3 10 

Lors de la fermeture des portières. » , 'iS ï~ • J ) , J J ) ) • » n î8 
Dans d'autres circonstances. . . . • t 17 18 , • l'S6 50 . 1 J ) • 1 n; 7-1 

Tormx . 3 11 165 17; J t ~6 ,,, . • J J 3 H 23~ 25-f 

B • .l.ccldohle 1111.--youu• Q dc11 porl'lon- 

1 
ne• étrnngoro• nu HOrYlec, autro■
quo dce l'1J)·age11rl!I : 

En traversant le railway à iles passages à 
niveau 1,artléa. . . 5 3 • 8 fi 7 2 15 ) J 1 » 11 !U 2 23 

En traversant le railway à des passages à 
niveau non g,mlés. . . Il ü !) :!li • ' 1 1 ) J , ► 11 6 iO 2i 

En circulant dans les rues, places 011 1111ais 
où existent des voies de chemins de for. 3 6 2 11 J 1 3 3 J , . • 3 6 5 1~ 

En circulant tians les stations . 1 3 • ,i " 1 . » J) J 1 ' 1 3 J ,i 

- Ic long de la voie • . 12 4 il 19 , J , ) • 1 J • 12 ,i 3 t{I 

Dans les cpèrations de chargement cl dr. 
déchargement ou en aidant aux ma- 
nœuvres . . . . • 1 0 6 • 2 1:i 7 . , • ) • '.! 11 13 

En d'autres circonstances . . • J 1 1 • t 6 7 • • » . " i 7 li 

Ivresse, folie, suicide . . . . 31 3 • 34 . J . ) . • • » 31 3 , ;;,1 

Touu1. 6ö ~11 21 100 0 10 17 ~1- ' 1 b 69 5tî 58 142 
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NATUitE DES ACCIDENTS. 

A.ccidents exclu- . . • 
slrcrneut nttri- Accidents inhé- Acc1tlenls .tllrt- 
buës li ln fouir rente ou tra- hués à de. ,lé­ 
,l~s agents nt- vnil spécial tic, r11uts d'Installa­ ~~:!!: (:~~:::: or;cnlS et qu'au- lion, d'outillage 
voyance. ,léfout euae mesure ne ou à des dëfec­ 
~c précuution cl pourrait guèrr tuosltés du ma- 
infrnctlons a_ux prévente, 1ériel. 
lllSll'UCIIOns., 

1 

E11s.rxat1. 

"" , .,; , ~ 
- -Q> "' 0 ::, ••• e-, :... :J . ~ 

.i. ·«> i;r11~1-~1s 0 !:: f . .,, 0 
E-- - gj 3 E-- 

i:: 
0 
(.) 

C. Accidents 811rvcn1111 aux agcnt11 
do l' A.1hnlnhOra,1on : 

I• Dan, le, stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mou- 
vernent el eu se heurtant ainsi à d'au- 
tres véhicules placés sur une voie adja- ~1 tâl iil ·I ,, il ;I ,1 , 1 ,1 ,1 • 1 -!I 201 ~u, een le, ou à des obstacles ûxes . • • • 1 , 1 

En passant au-dessus des buttoirs, ou 
en se tenant sur ceux-ci pendant les 
manœuvres · · · · · · · · · · · · 1 » 1 , 1 '1 , 1 • 1 ·1 'I ,1 • 1 • 1 ,1 • 1 • 1 ,, JI , 

En descendant ou en tombant tie véhi- 
cules en mouvement ou en y montant • 1 • 1 21 u1 131 "I ·1 21 21 ' 1 11 ~, 31 •I 31 t!'.>I Ili 

Pris entre les buttoirs en passant ou en 
se trouvant entre des véhicules, Cil 
dehors des opérations d'accrochnge cl 

,1 •I •~ "l 41 21 de décrochage . . . . .. - .... ! "I ··1 21 01 » 1 ·1 • 1 »I , 1 1, 

Accidents survenus en d'autres circon- 
stances, occasionnés 011 a1mravés par le 

81 01 'I 11 • 1 •l':!I 1111 is11 s~ . déplacement <le véhicules ....•. 1121 18j ,UI 7-11 •j i 1 
Accidents imtépendants de toute mise 

en mouvement tic véhicules et surve- 
nus pendant les opérations rie charge- 
mm t, de déchargement ou ile trans- 

01 r.1 11 11 31 ~ 1 • 1 , 1 ·1 "1 ·1 'I 01 t(l ho1·tlcment des marchandises .. · · 1 »1 '1 
Accid,!nts indépendants de toute mise en 

mouvement d11 véhicules el survenus 
dans d'autres circonstances • . • • . 1 "1 li liil 1-11 ~, »I rnl 1;;1 »I • 1 Il 11 11 11 271 28 

Touux 

2• Dans les ateliers : 

En sr, trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement et en se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adju- 
cento ou a des obstacles tlxes . , ••. 1 11 •: ,, 11 11 ,1 ,1 n: .. , •I •I 11 11 •1 11 , 

Accitlenls survenus dans d'autres circon­ 
stances, occasionnés ou agrrravés par Ic 
déplacement de véhicules ....•• 1 •I •I 11 11 11 •I 11 •I •I ,1 ~1 •I •I »I Il 1 

Toraux. 

3° E·n accrochant des r,i:l,iculea. 

4• E11 décrocliant des véhicules • 

ti• Atlelnts par des »chicules en moute· 
ment.~11 faisant le service de yardc- 
barrière, . • . • • • . , . • . . . 

6° Atleù1ta par des oèhicutes en mol4- 
vement en fuisa1it le service de 
çurde-route . • • • . . • • , , , 

31 ni ,ol 511 ·1 ~l-201211 ~I ·1 ,1 ·131 5172180 

) 1 t 1 131 1-11 · 1 , I 61 f, 1 · 1 t 1 • 1 • l · 1 1 IO 1 20 

tl »l •I tl,.\ __ "I )1.1.1.1.1.1,1 .1_.1 
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Accidc11ts exclu- . . 
sivcmcu.t nttrl- Acc!tlcnl.s inhé- McldenlS 01tr1- 
hués b Ja foute rents nu IJ·a- bues à des dé- 
<l~s agents at- vuil spécial de, fuuts d'instulla- 
tr+nts. (lmp1·11- • · I' ·11 \ dence , impré- agents et qu ou- tron,« ouu ogo, 

Ir VOV8lJCC dcfalll cunc mesure ne ou Q des défee- 
' , . , dc.pré,:3~lioncl pourrnil guère tuosités du mn- 

N A 11/H J, [}[;;S ACCIDENTS. (Ofroctu!n UUI prévenir. térlel. 
Iustrueuons.j 

1 . 1 . . . . 1 - ~ - ~ 1 ~ ~ ~ ~ 

1 • ::: • C • C • C 
-~ :='~ui~ c:~,;~ =_:u;~ C 

1 
½? ~ -~ .5 ~ :;; .~ s --v "' -~ 5 -c,J (IJ -~ 

1 
•• 

: ~ ~ 0 •. -=- tlJ ~ 0 ::, :: ~ C ,= f ~ ë 
1 • E-ë5~~r:""f~'Er:---~;;~E-=-"o5~E"" 
1 

0 0 C C v U O U. 
! , , , • . . • . . • Il 7• r;urdes 

J!Q/IS: 

F.l'ISHBI.II- 

cùarqé« tin contrôle des cou- 

Tombés d'un l1·ain en rnnrche en ouvrant 
011 en rcr1n:111l 11n1! portière, en sortant 
ct'1111c voiture 011 d'un fourgon, ou en 
y «ntrant ••••.•.• 

Bl1•55és, sans chute, tians les mêmes cir- 
euustancns .••.•••••••.• 

Tombés 011 blessés en descembul d'un Ira in 
011 en y montant aux slations •• 

.\lleints dans d'autres circonstances 

Torrm . 

8° A,1/resagenlstl~ trains :chefs-gardes, 
(/a>'des-ba!Jages, machinistes, chauf­ 
feurs, etc.: 

Tornhés <1'1111 train en marche. 

Alici uts en se heurtantà des obstacles rixes 

Atteints en se heurtant à d'autres trains 
011 véhiculr.;; • . • . • . . . • , - 

Tombé~ ou hlessés en descendant d'un 
train 011 en y montant aux stations •• 

Allr.inls dans 1l'm1lrcs circonstances . 

Toraux , 

D• ,lf/Cnts atteints en dehors de tout ser­ 
vice: 

En descendant ou eu tombant de véhlcu- 
1 "' en 111ot11•cme11 l, ou en y montant. . 

Ai11:in1s par des véhicules en mouvement 
mi circulunt sans nécessité dans les mies. 

Accidents divers 

ToHUX. 

1 ,1 » 1 "' »! • 1 ,, • • " J • • J )J 

D 1 ., )1( • 1 ~ 1 • 1 1 ~ p l • D ' • i 1 

: 1 : 1 :1 ~, :1 : 1 

i 1 )) • ' JI " ,. 1 1 

2 2 » • D J 1 > s o: 

11 ·! sj 41 ) 1 "i 41 41 »! ·I "! ·11\ »I ïl Il 

1 1 

•I 2 1 3 • 1 

:1 
3 » . » » • 3 s 6: ,, 2 :; 5 ' 1 2 • J • ,, » 3 ' ï 

51 G Hi 24 • 1 öD 40 » » l . 3 ï tu 61 

:1 
1 2 5 • ) » » J D » 1 • l 2 3 

i 

' 18 JO l ' 53 33 • ) > • 1 > ~1 5~1 
ij 11J 0nl rHJ_»J __ ~ 7:jj i81 •I »I ·1 ·1-il u\114\1;;21 

1 

1 ~ Il G • ' 11 » » D . " 1 ,l 1 G 

\0 5 ,l 17 » » )t r, » ' ) • 10 3 ,l ·li 

»1 'I i j )) • ) » ) ' J ' 1 » 1 1 

111 
_, 

01 211 • I ·1 j 
,, .,, 

J 1 »I j,_i j_ 61 21 'I 
- 

10° Agent3 atteints ewreparun: les ooies 
on hâti111e11/s: 

Par des véhicules en mouvement, eu 
circulant ou eu sr. tenant dans les 
voir.sou près des voies, pour des tra­ 
vaux ,) effectuer aux bàtinreuts, voies el 
d1\pcnd.inces . . . • , . . 

Accidents divers ocuasionnés ou a1_mra­ 
vés p:11· Ic mouve mont des véhicules • 

Accid1•11ts in,lépenda.nts d1• Loule mise en 
mouvement de véhicules 

31 3\ 11 GI >tl »I »1 »I il • »1 ,13\ ol »I o 
4\ 101111 2til 11 ,,1 Il JI 1,I ,1 »! ,1 41 101 t21 261 

ÎOTAUX. 

1 l • Auenls d'auire, ac' uuntstrctions .­ 

I'ostes, Gélérr.1·aphcs, marine, etc. 
Auculs (IP,s stations COilllUUIICS • 

'I'orurx. 

Eusc111hlc ,Jtour le littci-a C 

'I "I 21 21 11 "I ~1 ·I ·I ·I ·I ·I 'I ·I 21 2
/ 

,j 1DI 131 3:51 •I ,1 11 1j »j •1 • I •1 ïl rnl 141 :;.i
1

~ 

~ '1 2 '1 1 I 111. D ·1 J 1' • 1· •. 1 'I' » 1' »1
1 

J l 21
1 

2l 1 1!. il'' 
~ 1 ) l D ' • • ) • • 1 )J t , 1 

:j 31 11 °1 ,1 •1 •I ~j ~I 11 •1 •l 21 51 ~J ~1 

1 l 1 70,fü 13~21 ., :},;jl 11'01 ·I 11 öl 4141170,31,0,,nfi 



N° XLIII. - Dénombrement des accidents de persomies depuis 1835. 
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N° XLill. - Dénombrement des accidents 

•• !:? 
i > • , • Par leur Circulation 
~ _.,_ 1 •r ~~ f:ul Par leur_ 1 ar J~ foit _propre fait. imprudente sur 

• se , .. · .. e prof;re fa1t. service imprudence la voie el 
~ g :::, colf?si~n6 cm arque- TOTAL. collisionS daas les TOT.lL. dans les 
"ta:: ~ .!! et. men\ et et mauœuvres, stat1ç,us,tra.vor­ 

. ~ ,._-~ dèraillo- ~ébarque- déraillements leschargcmv, aeëa des . 1 z; 0 - 11 cuts inent, etc. (l) d 1 , ctroulâriou paesngës am­ ! < : i de ~rains. e raies sur lesvoies.r) veau, etc. 
' ,. 
1 ~ . .,-.=• r.~c,; ,r.3q ~ m_É;i "13(,? Vl~VJ :ä v,j;rÎi 

!•I o, Cl; -<>':=..c, i,: "'°:;::-Q o:i ~,::-0 ,;:- li'Ï -;:~~ c,j .e,C>().) m -c;;,C•e:, ~ r,i <:>S::O 
1 g ~ i 8 2 1; ~ g ~ ~ : 8 ~ ; ~ : g g -; i ga ~ ~ z ê ~ .g -; g§ 

....1 f:--- ~ô-~ E--- ~t·; ~ at·~ ~ ~ ~ ~-~ ~ S~-* ~ ~~-& cê ~ 53~-* 
1 1 2 3 ¼ 5 6 7 8 il 10 11 12 13 14 15 16 i7 I 

1 
... . / 1 1 . 18..>a I..> , • , 1 , l l , » ,, t > 1 » i 1830 äü • 1 • f • 1 , 1 1 , t , 1 

l 
183i 01 1 , 1 2 t 't 3 , • l 1 1 " l 
11:1;,i; 203 , 2 1 -i , 0 6 2 2 5 3 1S 5 10 
H\39 '.:!i3 , t 1 2 1 2 2 1 > 6 !J 6 9 15 

I
' 1810 515 • 2 '.:! 1 2 2 4 1 I 6 .j 6 5 11 

1841 I 311 1 .J 1 -i :1 1 1:1 9 • 3 2 lO 2 13 15 
1812 300 t 2 • 1 • 1 5 5 J 2 " 2 4 4 8 
1813 483 t 1 4 13 ,i 14 18 ! 1 3 7 5 8 11 
18H 560 ;'i IJ • ':! 3 11 U 1 5 1 ï 2 10 12 
1815 500 1 • 2 7 2 7 0 1 5 4 11 4 1G 20 
1 S4(l MO , • • 4 , 4 -4 1 1 5 17 5 1ï 22 
1847 570 , , • 3 1 5 3 D , 5 17 5 lî 22 
18 is 595 , • , , , , , 1 , ;:; H 5 11 1,1 
1810 625 ~ 
à à 2 40 5 16 7 05 72 -1 {2 7~ 175 78 187 265 

llfäO 713 
1857 745 
1858 746 
1859 740 
1860 74ï 
1801 7-iO 
1802 740 
18(!3 7-HJ 
rno, 7.10 
1865 740 
1860 700 
lliG7 863 
1808 863 
1860 8135 
1870 860 
l8it 1,.(21 
1872 1,470 
18i,3 1,875 
18ï.i 1,0~0 
iszs 1,966 
l8ï6 2,053 
lSïï 2,ii5 
1878 2,HI 
ISi!l :!155;; 
1880 2, ïll:2 
1881 2,841 
18S2 ':! ,!li;i 

1 1883 3,0i5 
1884 3, IOO 
1885 3,1-t.l 
188d 3,171 
I~:;; 3, 18$ 
1888 J, 11)8 
1880 3,2l)ï 
1800 3,220 
1801 .,, 2~ 1 
1802 3,21, 
18ll3 3, 2:;o 
18!.l.t 3,21\U 
18!)5 3,270 
18!)() 3,302 
1/lflï 3,311 
1808 3,GOö 
1811!1 .i,011 
l!JOO -1,o3l 
l\101 4,020 
lnO:! 4,021 
10113 .\,OH 
1004 ,1, 0118 
l!Wi 4 01\l 
1000 ,J ,OJO 
11)07 4, nn 1 
!OU8 4,283 

Voyageurs. Employés el ouvriers. Personnes 

» 
» 
D 

• • 
2 
p 

» 
1 
2 
2 
6 
2 
.f 

J 
6 

) 

) 

4 
J 

2 

• 
12 
• • 2 
> 
) 

1!) 
1 

• 
23 

) 

3 

, 
1 
6 

J 
l 
2 

• 
8 
) 

12 

) 

7 
Il 
20 
43 
0 

2ü 
H 
!) 

37 
2!1 
Stl 
20 
3 

27 
41 
5 
1 

13 
130 

0 
2ll 
7d 
26 
1() 

1:'/3 
lt(l 
10 
48 

~HO 
;;;;o 
se 

11.! 
1()1 
154 

1il 
75 

, 123 
41 750 
ï2T3,0GÖ 

) l J j t 
, 3 • 4 .f 
, t • 6 0 
) , ) , , 
2 1 2 1 3 

1 3 1 4 4 
1 4 1 0 7 
1 5 1 ;j 6 
2 5 2 5 5 
1 7 l H, Ill 
3 5 5 3 Il 
, 0 1 18 Hl 
2 3 2 3 5 
1 2 1 2 3 
2 3 5 10 13 
2 15 2 2J 2G 
3 8 0 28 57 
0 8 6 51 57 
3 0 5 18 21 
ü fO 7 42 .fO 
1 12 1 20 27 
':! 8 2 1ï f\J 
8 li 12 51 üG 
0 46 6 7-l 80 
0 52 11 l 10 Ell 

11 5,i 11 75 8U 
7 03 7 se i5 
0 ,fö O 'i:l 81 
fj so 5 07 7'2 
5 40 5 .J3 4(3 
5 43 3 ,H -li 
7 .J.1 7 5-i 61 
8 ,U 20 180 200 
0 115 0 7 J 77 

12 59 12 85 Ili 
4 t,3 0 127 1;53 
7 56 7 82 80 
6 65 0 81 8, 
G 71 2:;; t!H :219 
1; 68 o 184 rno 

12 8~ 12 !J2 IOi 
ll) 118 10 101\ 170 
;j 137 28 38.3 411 
7 H7 ï 485 HJO 
7 u;-; 7 rn:; 202 
0 1 17(; Il :Wil :!DO 
4 200 4 30 ï 31 1 
3 ;2,, 0 3;7 383 
0 2;;1 ü 31::l 318 
7 Hi 7 31\l 3'20 
3 301 3 J2-t 417 
3 2til tï t ,OOI t ,0~8 

:!48 3,3Gî 373- 6,4~7 Ô,800 

J 
» 
1 
J 
1 
1 
1 
2 
5 
4 
5 
8 
6 
5 

68 (i6 

1 3 11 rn n 21 33 o 11 
1 2 9 25 9 25 34 15 10 
1 4 15 1~ 15 22 55 10 G 
1 0 5 .21 5 2, 32 8 12 
1 5 9 35 9 4 0 40 11 12 
, 2 12 50 12 52 ,14 12 7 
1 4 20 25 21 20 50 0 6 
1 D 50 55 50 55 G5 7 7 
1 2 46 52 4G 54 100 21 15 
2 14 42 66 44 80 124 20 10 
1 n 35 0'2 35 02 95 25 li> 
2 0 20 54 31 03 04 19 18 
1 2 41 til 41 53 94 22 18 
, , 25 50 23 56 59 22 26 
2 16 58 44 40 60 100 .JI 3~ 
5 U 55 80 00 105 163 30 25 
, 0 70 128 76 157 213 40 50 
6 22 60 117 00 139 :lOo 36 43 
4 20 ()(l 110 70 136 206 08 2'1 
, 13 59 Hi 59 100 2m 49 ,U 
1 23 64 115 65 158 203 30 50 
, 20 57 l3J 57 W3 21~ 42 50 
;i 25 85 150 oc J8.j. 27 4 52 J G 
3 53 \01 2815 105 339 444 34 40 
4 56 12-i :m 128 450 5~8 40 46 
5 54 109 57P 114. 013 72ï 3ö 33 
2 51 84 40::/ 86 433 51n 5ä 54 
1 20 ,o •wo 71 :m son 21 42 
1 27 03 315 64 342 400 34 43 
2 20 5G 207 58 317 375 32 2ï 
~ U 41 350 41 561 4Q;j 34 47 
, 13 58 515 58 5213 58i 34 45 
3 28 51.i 053 58 681 7511 38 58 
2 31 60 742 62 773 855 30 55 
1 30 03 800 (l.j 830 894 33 45 
» 37 48 760 48 803 851 21 30 
1 44 J7 746 48 ,ou 858 2~ 41 
1 26 35 802 30 818 80{ 30 49 
fi 4!-i ,10 002 .i-rj !J.lï 99~ 20 43 
t 35 51 t,04:i 5:! 1,(178 t,150 :!6 41 
1 36 43 1 ,02:l 44 t.058 t, to~ 23 61 
1 26 4'2 OOU 45 932 9ï:i Hl 38 
t 40 50 1,u: 51 1 ,~87 t ,538 30 63 
ti 71 46 l,07.1 51 1,1-iti 1,190 31 l'i4 
2 38 46 940 48 08~ l,03~ 25 57 
2 59 <>I 859 53 918 9i'il 25 71 
1 55 30 03., 30 688 718 24 tH 
1 08 28 05G 29 724 71:i~ 21 83 
1 68 40 011 41 079 720 20 67 
, 97 ,ltl 000 40 700 7th 30 88 
, 1>7 00 -163 Ot.l 520 58U 52 78 
3 78 41 431, .u rst3 mn 38 70 

80 1,493 2,614 21,111 -2, 703 22,664 25,567 i ,514 2,072 
1•, i'l'on comprls Jes sections opporlcnoul Il de, comJl&l!llirs cl pa1·eour11e, en transit por ries trains do l'É1al, ni les Ilgues ruchetées eu 

1896, r11 1897 ri en 1!•07 oui,t lon~lernps qu'elles ont été cxp1nilccs pour compie de l'Etat, ni Jo IJs ne Ylcinalc do Mons à Boussu. 
1 l J Pour l'année l908, l '01111cxc XLII dunne les dérulls circonstanciés ou aujcl de ces aecideuts. 
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de personne« depuis t 855. 

étrangères à l'Administration, autres • 
que det< •·o,-•11:e11ra. NmrnnE TOTAL TRAINS- 

TRAINS- 
llLOlllÈTRES. 

1f'rCSJJe, DIS VOYAGEURS 
Toraa , llLO)IÈTRES. - folie, wielde. VICTIMES. 

EMBARQUÉS. - VOUCIUIS 

voucr.uu. et marchandise, 1t~ C, =~~ .:'! Cil :!Cl) -" .; .,, m fV';! C, "' "' ~ 
0 ..,, _..,, C, " .., -.., 1tu1ns. ..,, :; 8 = ~a v:<.I:::: ;; ~ :8;: ., .::: ~ ...• ö .::: -:.,__. ~ ,:: .: ~-- ö ~ CQ c,ëii :::: c,.l.s ~o.i4 
18 t!/ 2C 21 :1. ti 23 2,i 25, 26 '?T 23 

) » • ' • 1 1 t -421 ,430 50,3ï0 50.370 
0 • • • , 1 • t 871,30ï 147,B05 U7,805 , • l ' 1 3 2 5 1,38-l,5ï7 307,070 307,970 
» • ) , • 5 11 Ili 2,238.303 tH8, iï5 6.{8, 775 
> J 1 ) 1 7 1t 18 1,052,731 651,HO 8i:! 78!5 , • 1 '.! 3 0 9 18 2,t!I0,310 655,36ï 1,181,105 
3 » .{ • 4 7 '!I 28 2,639,74.i 1,0I0,120 1,.101,00,; 
1 • 3 • 3 7 7 u 2,724,!04 1,lï0,050 1 .589,000 

5 1 6 12 .,,- 35 3,085.s.rn t ,31)0,48.'i l,!!77,170 . , --> 
3 » 7 2 !l 12 q- 35 3,381,520 1.o:,2_ 155 2,.iS:S,305 ~-> 
2 • 7 2 1) 13 25 38 3,.ii0,678 t ,512.775 ':?,7'26,510 
2 • 10 6 16 15 27 4,2 3,700, t 11 1,6::24.325 3,262,110 
1 1 7 3 10 12 Q- 35 3.ï.i6,SOO l ,î62, i:!5 a.soa.œn -·) 

3 • 8 4 12 tt i5 26 3,638,91}5 l ,5!J0,8i0 2,866,085 

28 » \J6 5!.i 152 181 508 ,189 \:!) (2) (2) 

1 4 ) 13 11 24 C)~ 33 58 fi.4ö8,424 2,,;55.732 5,2$2,001 _;i 
2 1 17 11 28 26 40 66 o,6-io,o.,s 2,6.ii'i, î31 :>,3:!0,131 
4 • H 6 21) Q- 3-i Ot 7, 1-10,6,iO 2,rm,030 ~.;m,514 _, 
) • 8 12 20 13 30 5:? 7,412,3tll ':!,~30,8!10 5,530,217 
2 2 13 14 27 24 55 ;o 7,840 50-i 2,011,531) 5,ï46,050 
2 t 14 8 22 26 ,U 70 8,131 685 5.0ïO, 140 5,91J6,:H':? 
2 4 11 10 21 s;; ,fö 78 8,818,052 s,.,03 .5!!7 6,573,738 
2 1 9 8 17 40 48 88 0,421,65:? 3, î.-11,405 7,-i58, 7U 
1 3 :B 18 40 ïO 75 u;; t0,67î ,[163 4,0U,983 8,656 618 
3 ) q- 19 4'2 68 114 182 tl,037,-!17 5,;m .382 10,037.660 _;, 
9 1 54 14 48 70 70 140 U,616,061 4,8.H,:?H 9,61H,71l4 
4 i ..)- JO 42 55 100 155 12,8:!-i,33,i .(,81ï,08I 0,'248,897 --> 
0 ) 22 18 40 65 74 130 13,577 016 5,069,001 9,038 077 ,!, , 26 20 52 50 li-l t 14 1-1,134,356 5, lï7.lo.i O.SH.316 
0 4 47 36 s;; 00 100 106 18,282 0=>7 6,!132.702 13,515,827 
9 5 so 30 69 IOt 157 258 23,1117,6-:!ii 7,369.,fi3 15,325,278 
0 1 40 51 100 13~ 216 3SO 20, tOl ,!jOO 0,0.10,.,11 20.832, 140 u 15 50 58 108 122 248 ;;10 32,44-i,S:!-> O,:i70, 797 2! ,3.i0,36,l 
Il 8 49 35 81 1:12 18!) 311 :H,U6l,012 0,681 ,009 '20,861,800 1G 12 ll:j 53 118 151 255 386 36,9t5,i07 to, 02.,, 412 21,.1\H,013 
13 2 43 32 75 10!) 1911 30::i 3i ,42! .2~0 10,li~l ,3'.:H 22,031 063 
23 8 05 38 !03 12.i 208 33:! .1,o,;;01,2.w 11,561,,i'.:!O 23,420,671 
Hl ) !Sil Ili 66 152 204 ♦00 40,926,-l2i 12,707,660 25,400,290 31 3 65 i3 10~ 1i6 456 63:l .&3,032,882 U,837,025 20,430,030 ~- ;; 63 40 112 202 51!9 i91 4=>,950,02::? 1a,:2n,ooo 52, 7äl .8-18 . .) 
G)- 

' 63 33 96 188 721 900 47,906,137 17,706.437 3.l 9~~,373 ~, 
12 1 4ï !>5 102 140 551 69.J 49.637,601 10,ooo,no2 :;5.fl47,IJ5l' 16 1 .15 43 81.l 123 ,uo 563 50,.{65,043 16,917,75., 33,208,703 :Hi 6 59 4U 108 128 458 58!1 51,235,224 l7.;';(6,859 35,224,!>45 21 4 :'i3 51 8,l 11.i 301 505 51,657 ,88.l 17, 9.16,65!) 33,45:!,567 19 3 55 50 103 !)7 458 555 54,06.J,30.t 19,400,7.{.6 55,261,905 19 2 !13 47 100 118 62ï 7.{5 57,883,610 20, i77,880 37,388,394 <l" , . 03 63 126 141 924 t ,OU,'i 59,057,199 21 ,;J.18,450 39,053,3~8 -;:, . , 
'10 :; 50 !i8 108 118 901 1,020 6-l,2::?8,89:! 2:!,3:i:UHI 30 031,735 2:! 2 ;;5 4ï l0:! 151 06:l t,003 67,,52,178 22,!Ho,r;.u 40,251, 8;)/3 2!) :! 50 32 8;! l (l.l 962 1,066 68,:S11i,078 22,880,637 39,IJ53,973 :il . , .. ,H lH 108 013 1,021 71). 909' 00:! :H,9:H.883 40,367, ïfl7 "" 20 l 59 50 JOU 101 059 1,060 U,773.1î2 23.!IG0, 196 41.280,iRO 2[; :! :il 4" 90 121 1,186 1,307 7U,037, !08 U,810.541 42,632,870 ,) 

""' 2 51 43 {).j 100 1,305 t ,41-l 8:l.6i6,:S02 25 ,!i~R, n 13 . .U,544,245 -;) 
32 3 55 6.f 110 11 f t,2U t,3:Ui 01,350, 813 26,ïs4,0ï6 46,6110,800 ,Ij 1 (30 30 9H 113 1,137 1/l50 101,051, ;3.1 29,300,136 ö0,874,459 ,IQ ~ 7!) (38 14ï 158 t ,i38 1,8!!0 114,81:18, :!:!3 32,350.710 !')5,851,-16.l 
3S 3 09 5ï 126 12ï l ,U8;i l .ars l23, 710, 0-16 35,ï2.'S, 7H ö8 .511,677 sn 2 51 ;;9 113 IOIJ 1,2:j8 1.;n1 124,4,54.401 3=>.97-l,!.i51 sn, 185,201 3~ 1 ti8 72 t30 !)ï 1,280 1,öî7 127, !09 68-1 3'i,032,7H7 61.891,38::S ~q 2 f-j6 f;(l il:! !10 1,051 l.t.il 13:!. IJ0.J,GU'! 50,0t0,7-i8 6",ö:\9,Bî9 ù- 

27 3 ,\8 80 131 83 ! ,187 l,2i0 130,.ioo,:mo TJ7,563 733 65,672,811) 30 3 ti0 70 120 97 1,061 1,158 U~,-171 ,6~H ö8,!,ti3 .. U8 68.071 ,070 ~2 2 52 00 1.12 108 , , 11:l 1 ,~i!3 152. ~37, {t.11 30,83~,3H 7.f,01'.!,818 28 4 60 8•l H2 HO l ,0:l0 1,Hi:S 10! .184,:53~ .lij ,310, 2'74 72,68i,Ots8 ( ~ 
St 3 01) i3 U:l 100 1,587 t ,747 160.319,1;04 ,12, 104,006 7',060,ts62 --- --- --- --- --- --- --- --- 083 1,12 2,40ï 2.21-i 4,7ft o,5ïJ 31,30;'.) 36,8ï8 - - - (~) Yuir 1'01111c~e XXXI <Ic 1890. 
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2e section. - Chemins de r er exploités par des compagnies. 
N° XLIV. - Développement des lignes. - Situation au 3i décembre 1908. 

-- - 
1 LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITÉE 

3 la fin de l'année. SUBDIVISIOII DE LA LOIUiUEUR TOTAL[. 

-;t:n I.F. TEIIRITOIII•; •:NSl!)lllLH. PAllTlf.S ÉTAhl.lES 
l'.lllTIES .lft"ECTF.E~ 

DESIGNATION DES LIGNES. au serwice des 

Cel){e. 1 ttrang&r. plr li·•ne I pu i ,loul,lc YOielisimplc reie 
voyageurs!.,,..,.,;,,. 

Cl 1 ~ · e1ploilaliou. ■m),D4ius. seulement 

\lft~cour~, .Uél .eeue« Ui1.co11r1• n~c.c11ts1•1 11Clt. cnur1 lil&. tour 1, llfl.courlJ )fft.toar11 

Chimay: Hastière à la front ièrc vers ,\ nnr{Ft'ance] 59,868 , ) 50,8G8 , 5!•,80S 59,868 t 

Gaud à Terneuzen (Pays llas) . . . , . • . . 20,~88 H,59U 1 -U,Oï8 4,202 36.7811 41,0i8 , 

IL1sscll à Maeseyck , . • . • . . . • • . • • -i0,50ï • t -i0,50ï 1 40,56i -i0,5Clï • 

Malines à Terneuzen (Pays-Bas) . • . . • . • ,fä,900 25,580 1 67,-180 0,52! 5ï ,OCH Oï,486 > 

~ Charleroy à Erqueliunes . . . , 50,801 , 30,801 30.801 , 50,053 ï68 

l\Jnn; à lu. fronlière vers llaul- 
15,800 1 15,8110 15,890 t:S,800 mont (~rance·) •.•••.• 1 , 

NoNl·D,lff"• f 100,026 

Namur à Liég e , •....•. 72,63-i ) 72, (lj4 72,05-l t a.mi 483 

Namur ;1 Givet (l<'rancc) ... , 46,301 5 .-iUO .f0,-:-01 H,(I.JI) 55,0GI 49,'iOI ) 

Taviers à Emhresi11 (chemin lie [1•r d'iutérèt local) 0,453 ~ 1 0,433 J 9,-135 9,433 J 

Tcrmondc à S:iinl-Nicolas. • . • . . .••• 21,UG t t 21, 1-IG i ,ï2(l 19,4~(1 iU,3äG ïOO 

--- --- - --- --- --- --- 
Longueur Iola le exploitée (') .. 307,028 -il,576 -108,0lli U!l,505 250,000 -i06,563 2,0!I 

---------- ------ 
408,004 408,604 

(t) Pour l'élnblisscmcnl de celle longueur, les parties communes à plusieurs eompaguics out été portées en compie à chacune des 
admtulstrnticus qui les cocxploileul. Ln longucue de ces voies communes èlail de 58,30.2 mèlrcs ù ln fin de l'exercice mos, savoir 
57,20l mètres ù douhle voie cl 21,098 mètres il simple voie. 
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N° XLV. - Chemins de fer exploités par des compagnies.·- Relevé des stations, haltes, 
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation au 5i décembre i 908. 

DÉSIGNATION NO.\Jl31lE DE IlUHE,\UX OUVEI\TS AU SERVICE. 

des 

CO:\IPAGNIES. 

du 

TEnRJTOlRK 

sur lequel 

I.ES ST!TIO~S, ETC .. 

sont 

ÉTABLIES. 

STHI0~S EXPL<liTÜS 

Chimay • • • 

llelge. 
Étranger 

Ensemble. 

l 
Belge .•• , 

Gand à Terneuzen. . • • • Etranger •. 

1 
Ensemble. 

Belge .•.• 
Hasselt à Maeseyck . . •• ) Étranger •• 

Ensemble. 

1 
) Belge. • . • 
( Étranger • • 

1 
Ensemble. 

~ Belge • . • • l Étranger .. 

1 
Ensemble. 

) 

Belge ..•• 
Taviers á Embresin • . • . Étranger .. 

Ensemble, 

) 

Belge, .•• 
Termoode à Saint-Nicolas. . i:.:tranger •• 

Eusemble. 

J 

) 

llelge .... 

Tor aur , • • Étranger •• 

Ensemble, 
1 

Malines il Terneuzen. 

Nord-Belge . 

4 
)l 

6 

-10 

3 
3 

6 

6 

H 

,,, 
" ~ ,; .. 
"' ô ... .; $ .,; - .,; 

1 

... 
"' ., ~ <: 

·"' ·- ,,, 0 . " ~ -0 .; - 0 <> ·.:::, ëë. C'> - "' > ·<> •• 0., =- - - ~ ~ .; 0" ~" ., ·- ~ C :Il a - .. .;:: o.. M ö "ö " <> ::, Q •• 0 c.. 0 o.. ~ :::. C: 
<> 

6 1 7 1 8 !) 10 1 Il - 
• 

1 
4- ~8 

1 
3 

1 
3 

1 
6 

ll D D » • • 

-1-1---1-1-----1---1--1---,------ 
7 
5 ----,---1----•----•----1----1----1----,--- 

----,-1-1-1-•-·-•-1---- 
7 ____ , , , , , , , , _ 

----,-1---1-1-.,_,__,,------,-----·----- 
6 
2 

8 

20 

2 

36 

6 

4 
J 

7 

28 

11 

5 

56 
6 

7 

~o 
5 

·15 

48 

7 

; 

n 
·11 

2 

7 

7 

NOlŒltR DK lt.1cco1:mms 
industriels-reliis au raih,ar1 

(!) 1 

2 

2 

3J 

33 

·18 3 

8 
5 » 

8 
> 

8 

____ , , , , , , , , _ 
49 

87 
1 

88 

JO 

30 

9 ____ , , ,_, , , _ 
5 

.. 2 
9 

fO 

' 

5 

.\0 

40 

3 

4 
3 

7 

5 

66 

66 

3 

3 

3 

J 

8.\ 
4- 

88 

6 

5 
3 

8 

2 

4- 
f 

5 
-1-1-1-..-1-1-1-----1.__,1- 

96 ____ , , , , , , , , _ 
96 

-r--.1-.1....__1-•---•-•-•-' 
8 

8 
--1-•-1----1---•-·-·-·------ 

3 

_, , , , , , , , _ 
3 -1-1-,-·----·-·-·--·_, 

f~8 

{{) Cc poiul d',u-rèl est supplimc du tä octobre au 50 ul'l'il. 
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N° XLVI. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Matériel roulant. 
- Effectif au 51 décembre i908. 

Comparaison des années i 907 (1) cl 1908. 

lllatérlcl do traction, 

t 
en f907 Locomotives .. 
en 1908 

Dlûérences pour 4908 

1 
en 1907 Tenders, ••• 
eu 4908 

Dilféronces pour 1908 

Voitures 
à vapeur 

j en 1907 
l en 19ù8 

Dttïérences pour Hl08 . 

!Haiêrlcl de trAn•port, 

de 1 ro classe. • 
de 21 

Voilures 
à voyageurs 

de 3• 
mix les. 

Ensemble. 

Fourgons à bagages . 

) 

découverts • 
formés. • • 

Wagons pour chevaux. 
à marchandises pour bétail • • 

Ensemble. 

Véliicules divers .• 

ÎOTAUX 
(1'dl1icule• de 
(taDb(IOrt). 

l en HlOi 
en 1908 

Différences pour l 908 • 

DÉ81G1"ATI01' DE8 ()0MPAGJUE8, 

= ~ I è :;i 
•i;: 8 1 î ~ :': ~ cÖ ,,;. .. .=: ~n 5 w :ä 

1 .;=. ::;:s "';' ""' ,,. E --~ "'" ~ 
,O: 

0 •• 
0 

_., 
~ r; ~ "' -0 ~ = C, C 

;,:; ~ ~ 
·;:: ê 1.1.1 .. = ... ~ 

8 4'2 B 20 407 3 6 !5f 
8 4 'l B '20 f9~ 3 6 24-9 
-- -- -- -- 

) D • t - 2 » • - 'l -- -- - 
4- 15 » 49 t'26 • t 164- 
4 15 • rn 12ô » • !6-i -- -- -- --- --- -- 
1 1 J • » ) " t -- -- -- - , t , , ) » , B 

D t » » ) » D » -- --- -- --- --- -- 
) ) » . t ) » ) -- - - - 
p 3 p 3 20 , 1 27 
, 4 , 7 17 t 2 30 
8 17 5 26 7-i » 9 139 
9 2 4 9 (') 87 6 3 120 -- -- -- -- 

17 26 9 45 198 6 15 316 -- - -- - 
7 9 4 H 427 3 4 168 -- - - - 

194- 4 90 66 809 B,'232 61 46 61598 
18 .\-4 30 6 774 , rn 887 
p 3 3 

~ 74- 
rn J l 

~ 175 3 9 42 50 4 6 
-- -- -- --- -- 
'll5 '243 Hi 889 6,0ti6 6:5 71 7,660 - -- - - 

f 3 4- 9 (•) n , 7 35 -- - - - 
'2H '286 1:18 957 6,393 .74 9î 8,479 
240 28f 428 957 6,402 7-1- 97 8,1':9 
-- --·- -- --- -- - 4 -5 J t + 9 ) » , 

( 1) Dóluctlon fulle, eu vue de pouvoir étnhlir la ccmparulson nvec 1908, du mutdrte l roulant utills» en 19 17 par les chemins de fer Jn ln 
Fhudrc occidculalc, qu l avnicn t continué d'élrcadmi11is1t·é.s en celle dernière année par la société coucessiouualre pour compte de t'.État. 
(,) 0001 80 ,-ffe:ctC:u au service special tlcJ. lrai1u-h·.i.mwuv•• 

(3) Y cotnpris l lbJlis!iir,1-es 11oua· Ic ltuaporl <le, meubles ù domicile. 
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N° XL VII. - Chemins de [er exploités par des compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains en ! 908. 

Comparaison des années -t 907 et -t 908. 

P A.RCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS (') 
OtSIGNATION nr lu ligm e1plciléu r,ar la C,,mpagni, sur les lignes aboutlssantes ou 

{en Btlgiqae el i 'tlmoger). étrangères exploitèe1 excluslve- ENSEMBLE. ment par d'autres admini.etralions 
DtS .; .; i l'.! ., i: _; 

~ 
.. 

,.j ...i "' COllPAGt'ilES. ::s =ë .; a :: .; ~ ~ ...i .. g .. -< ., " ~ ., 
Q -< .., 3 f-- ••• ;:; ;;j ••• C "' r:; "' "' ~ ,.. ëi ~ 0 ::--. 'ë 2 0 ~ ..c: :ii 0 ,. r,.. 0 r,.. ~ r,.. ;;,,- C, ~ "' > •• :.. :ë :;;:i 

Cl1im•7 •••••••• , • (2) 76,22. 2111,9111 296,rn, . 7.990 33,67/4 41,66-l (2/ '84,2U ~53,6%11 337,834 

G3nd • Trrnieuz:ers ....... 90,431 69,813 66,562 226,806 . . • . 90,431 69,813 66,562 226,IIOf 

lluselt • Haue7ck ..... 119,720 2,077 :?!1,930 151,727 . . - . 119,710 7,077 29,1130 IM,73: 

)l>linr& à Ttrntunn •••• ,1,,1o<J 332,~ 98,126 &M,721 • . • . 174,709 332,28~ ~8,7:!8 605,72~ 

Nord-Bd!• •••••••• 2,351,'.!00 1,290,583 • 3,641,783 . . . • 2,351,200 1,290,683 . 3,6'1,783 

Tuien à Emùrui11 .•••• . . 40,000 ,o,ooo . . • . . . 40,000 ,o,~Ol 

Termonde 1, S1int-N icol11. . 112,4511 '.!3,180 . l0fl,2.1U 14,857 3,786 • 18,643 91,316 27,1166 • 12t,88l 

---- - --- --- --- --- --- --- --- ---- - - 
T~uvx pour 1908 • • . 2,818,Sl9 l,79t,î62 455,166 ~.068,447 14,857 Il, 776 33,674 60,307 2,1133,376 1,806,538 488,84() 5,128,754 

- pour 1907 .•. 3,939,32.1 2,llll,ll90 452,254 6,513,567 34,471 l:!,270 30,684 77,425 3,973,194 2,134,260 48!,938 6,590,\192 

--- ---- --- --- --- --- -- --- ---- --- - --- 
l)ilTcr•n«I pour IOOIIPJ . - l,1:?0,804 - 327,2:!ll + 2,912 · 1,445,l?Q -IY,614 - ~91 + 2,9!ltJ -17,IIS - 1,140,U~ - 327,?2:! + 5,902 -1,i162,23! 

('J Non compris le parco11rs de; trains de route, à vide el en manœuvres. 
('J 1,81':I sllcmètres eüeetuës par trains de la Cornpagnic du Nord, a1ont lransilé entre la frontière et llnstiêres. 
( 1) \'oir renvoi 1 ,Ic la page 70. 
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N° XLVIII. - Chemins de fer exploités par des t()mpa9nies. - llouvemmt 

DÉSIGNATION 

NATURE DES TRANSPORTS. CBIIIU. USD! TER!IEUZt:11. IUSSEn ! UESETCl. 

Momflmtnl. l Rmlle. llom11tal. 1 Rmllt. Hommnl. 1 Rmtte. 

l fr• classe .. (nombre) . f ,6!1 2,72~ 2,2-i5 2,156 4,929 2,,0~ 

Voyageurs 2• - .. ( - ) . 24,314 2~,433 iï,96~ f7,16li ~0,701 H,8-i7 

3• - .. ( - ) . 364,253 t8!l,îi4 319,131 254,30\ f H,533 73,Hö 

Ensemble .. ( - ) 390,IS!i 2H,!1:lt 339,33S 273,628 H7,163 87,366 

t 
taxés au minimum (colis) . J J • ,n,1 2,210 4,t05 Bagages 

i ,678 6 ,480~ 
2,3-18 - au poids [quintaux} . . 4,531 n~ 4,4n 

Ensemble . . - . - 4,~33 - î,348 - 2,6~2 

Petites { taxées au minimum (expéditions). . - • 5,81-1- 2,69-i • • mar- 
chandises - au poids [quintuux] . . 20,959 49,991 t8,3M t9,3-I-~ n,112 3ï,'H3 

--- 
Ensemble. - 49.091 - 22,0-it - 37 ,2,J 

Grosses t taxées 1w minimum (":rpéclit•ous). . • • t,36'2 f, '108 4 ,61!1 ~.:159 mar- 
chaudlses - au poids (tounesj. . 398,90? 5-\6,565 526,0?t 435,014 429,45¼ ~ IH,660 --- 

Ensemble • . . - 5,6,565 - 436,312 - 15ï,219 

Fiuauces , . (gro,1ps). 2~li 60 39:! 689 1 , 

t transportée à grande vitesse [nemhre), . , • , 1 1 J Équipages 
. - à pelile - ( - ). 20 375 , , , • 

Ensemble ( - ) . 20 37:1 , • , J 

Chevaux l transportés :i grande vitesse (nombre) . -i6 li08 J 1 , J et bes- 
tiaux l') - à petite - ( - ) t ,835 t7,3î0 f. f Jij 6, f !ri 1,330 ◄ 5,437 ---- 

Ensemble. ( - l ◄ ,:<S 1 ◄7 ,9,l; 1,136 6, f9î t ,330 15,437 

Produits ex truorth uaires . (fr.). - 49,139 - 22,40i - f8,373 

(•1 
Iteceues brules d'exploitation . Totaux (Ir}. - 883,573 - 763,619 - 318,l60 

l') Dépenses - . . . (fr.). - !]J.L97!J - 483,153 - 313,033 
---- --- 

Excédents des recettes sur lts dépenses (fr.). - 348,5!!4 - 281),40li - 5, l'i!î 

Ropport prnpornonnet ùes dépenses oux recettes - 6U.5~ p., - 63,:!7 p. C, - 98.38 p.c. brutes de l'ex ploit:1tion. 

(f) Les chiffres partiels de ln rrccllc ne sont qu'approxirnntlrs pour les transports Je petites marchandises, tic ~rosses murchnudiscs. d'équi- 
uctuclb-ment opcré sur la totalit» des frnis de trnnsport, 1a111 di8lil1clio11 ,Ü tarifs, Ms lors, il n'est plus possible d'iudtquer séparé1111·111 Ic c(1i1Tre 

(~, Pour Ic chc_min de fer rio1·d-l:lcll(~, Ic t11011vc111cnl des 1ru11spor1s d'animaux c,I exprimé por Ic nombre de /fics; puur les nuu-es ligue, 
(,>/ 2~1 envois luxés par expédition, 
(4) 5,~95 - - - cl llS, 100 par tête, 
(ii) (i.~~G - - - 

(6) r compi:is une _somu,c ,Ic -~t;iï7 frnnc; !'cpré~c11l11n1 ln redevanee pny,:c par ln_ Co111pa!,11Îc Ju cln;min •!c ~cr ,lu Nord du d1c_f tie 
(7) Y comprrs une somme de la,!>08 [runes dcpcnséc eu combustlblcs pnr la Comp;1gn1c de Cl11111ay puur I exploitation du tronçon dont 11 c,t 



A 

( 197 ) 

et recette (1). - Dépenses el bénéfices de L'exploitation. - Exercice 1908. 

DES COMPAGNIES l'ROPORTIOS P. G. 
rilaliml!ebl 

K\Ll~ES 4 Tfl<~fUZf.~. 
TfHKO~Df. ENSEMBLE ~01:D•UEUE, T.\VIEl<S 4 f.KDIIESI~. • sJ 1~-r-,1cous. A LA R ECET·rt: 

:UommenL 1 ltecctle. llournwent. 1 ltccetle. llooremtnl. l Rceelte. lloumncnl.1 ltmlle. lfouremml. 1 r.mttt. ., <••Qtl 1 .. ÇI .• IIULI.. 
T.&UP. 

46,610 11,5!)••1 31B,51!S 69-i,459 ~!H m; 311 336 369,525 î 13,834 10.1!) 2.13 

!O 1,692 101,96:1 l,9i2,988 1,626,870 BI ,723 16,079 JJ,5:9 23,990 2,322,959 i ,82ù,3i9 25.99 6.-18 

1,126,665 355,616 11,61'2,6t4 3,503, !185 )) , r,-2, 201 93,88\. 13,809,Hi ~.H0,6,9 63.82 HUS 
---- --- --- 

1,3H,!l6ï 4H91 !7î 13,932,157 5,825,311 6;! ,017 46,i35 :JliG,091 118,210 lti,501,921 7,00L86':l 100. , 23.,9 - - 
5,78î 3,09t . » p , 845 ) 

817 1 
-I0,51;6 

442' 
340, l 5J 100. , I.HS 

2,860 3,55î rn7,653 323, -120 106 04 H9,961i 
---- --- --- - 6,6l!I - 3'23 ,t 20 - Hl - 8V7 - 3-iO, 153 100. , I.Hi - - 

77,470 » » » ) 58,520 'l0,590 Hl ,80-tl 
70,730 4,813,213 100. , 6.16 

51,165 760,150 ·1,58ö,90ü :!,498 4,023 30,972 'H,695 901, !I 1 

---- --- --- --- 
- î0,7:lO - ,, ,585, 900 -- ,, ,02:3 - 43,285 - .f ,813,'~0 100. , 6.-16 - 
11 ,4-5t ·15,460 D » J » 8, '128 5,6ü0 2t,li61 

16,9H,66z 100. , 1';7.55 
1,479,B5 1,513,580 l,'.,5li9, 180 lli-,093,090 31,312 3i,'fü 126,H8 14-2,565 16,961,70'-l 

--- --- --- 
- 1 ,5'29,0.\0 - 14 ,09:J, O!JO - 34,211 - HB,~:1:5 - 16,9H,ti6t 100. , 37.115 - - 

'23,iOO .1,1,10 74,500 12,200 » • .13,830 973 .f 12,H8 18,332 100. t 0.06 - - . 
» » » , " " D » )) , J • 

41 665 2,350 16,000 » » • • '2,4H .f 7 ,0.\t, 100, , 0.06 
--- ---- --- --- 

41 665 2,350 16,00(1 » , D J s.u 1 O,Oiù 100. , V,Ot> - - 
-165 3, 1 ~t ) » » • 30 -lîJ (') J,903 3,94 

0 34- 
1,Hi:i t,\.,595 15,100 .1-0, 200 » » 2\!l 1,31~ (') 95,111 96.0{i 

--- ---- --- --- 
t, 610 17, 71 'i 15,100 40,'200 D )) 279 1, -\.85 (S) 99,01,1 100. • 0.3,i 

--- -- - - 
- 308,4î~ - 2,Su0,30'~ - 3,075 - ü,-181 - 3/20:l,'25'2 100. , 10.89 

---- --- - - 
- 2,406,866 - H,li91.i,H6 - 57 1678 - 319,50ti - 2!J,H5,ll2~ ) 100. » 

- 1,50r-,:nt, - 10,535,85i - 3'217l!S - 199,0\.1 - 13,605, 15~ • • 
---- --- 

- 900,490 - 1~,t60,2ti9 - ~4, 963 - !:?0, 165 - 111, 840,37~ 
--- 

- 62.59 p.c, - ,.~ .oo p. c. - !\6.np.r. - (J-2.'29 p.c. - ,16.'lO p.c. 

p:igcs cl 11'u11i1na11x. - l.c pu1·1ngc ,les luxe, 11ppli11uécs nux ex pc.litions effectuées c11 service commun nYCC les admiuistrntions belges, est 
cxnet .h-s rcccllcs utlérculos à chacune du ces cnl,'(lol'ics de L1·1111sporL,. 
co;ici:décs, cc mouvement c,1 rrprèscnlé pur Ic nombre J',xf'id,1iu11.i ou tic 1cngo11s. 

l'c~ploi111Liou de la section fl'!lllÇnlsc lie Mo111ignics-fru111iè1·c il Anor, pur les trains cl Ic personnel ,Ic lu Compni;nic de Cltirnuy. 
<111c;lio11 <luns Ic renvoi li ci-dessus, 
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N° XLIX. - Chemins de fer exploités par des compagnie&. 
Comparaison des 

DÉSIGNATION DIJ PER80NNEI.. 

6 

7 

8 

9 

40 

H 

42 

A. Fonctionnaire& et employes de tous grades. 

Chers de l'exploitation (administrateurs délégués, administrateurs directeurs, inspecteurs 
généraux, directeurs gérants ou directeurs) .• , •••••••.••••••.•••• 

Chefs de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs en chef, ingénieurs, etc.) 

Inspecteurs, ingénieurs, chefs do division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc .• 

Agents commerciaux. • • • . • • • • • • • • • • • • ••••••••••• 

Chefs de la comptabilité ou du contrôle, chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs de travaux, contrôleurs, sous-chefs de bureau, chefs et sous-chefs de dépôt (magasins), 
surveillants principaux, commts-obers, vérificateurs, etc. • • • • • • • • • • • . • 

Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefs de balte • 

Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

Chers de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

Chers et sous-chefs de section ou de district, surveillants de route ou de la voie, etc. • • • , 

Commis et employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis agréés, surnuméraires, etc. • • • • • , • • . • • • 

Chefs-facteurs et facteurs de station, surveillants de gare, etc ..•••• , • 

Premiers chers-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins 

Ensemble (rubrique A) .•• 

B. Agents diver& et ouvriers. 

Agents du service de la traction et du matériel ot hommes de métier (chefs et sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chefs de remise, cootrema1tres, chers et 
sous-chefs ouvriers, chefs-mac hi ois tes, machinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs, 
chefs-mécaniciens, mécaniciens, élèves-mécanlciena, ajusteurs, forgerons, atdes-forgerons , 
mouleurs, tourneurs, chaudronuiers, fondeurs, lerblaotiers, menuisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvres, etc.] ..••.••.•...•. , ••• , • 

Agents de la route (chefs et ouvriers piqueurs, cbofs !]t ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cantonniers, gardes et gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-cabine, 
gardes-signaux ou signaleurs, paveurs, eto.}. • • • . • . • . • . . • . • . . •.•• 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
receleurs de coupons, magasiniers, peseurs, chargeurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, nettoyeurs, lampistes, porteurs d'avis ou de télégrammes, chefs et hommes d'équipes, 
maçons, manœuvres, ete.) • . • • . • • . . • . • . • . . • • , . • . . , • • 

Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, etc.) ••••• 

Ensemble (rubrique B), • 

ÎOTA.UX (rubriques A et B) pour t908, •• 

- - pour 4907 (1), 

DllTérenoes pour 4908, 

27 

4- 

0 

63 

78 

Htl 

!08 

i07 

+~ 

(l) Voir rcnTol._2 de la page 72. 
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- Personnel. - Effectif au 5! décembre ! 908. 
années 1908 et i907 (i). 

Dt:lillGll'~TIO~ 0 F,!lil con••~Gll'IElil . TOTAUX. 

.X .; 0 -,: ~ •.:i " " - !:! ..::: ~ ..... .:; ·r, •.ri "t: ö ~ ~ '- <> ::: ~ :: ü 0 •• 

""' '-' '- g<jz -1908. 1907. 1 "'" 
.. ., ;=:: ;:: ' ·:: ~ C ._ ~ ., --::, 

' ..;,; = ..;:; "' ;;; ~~ ;; :., -~ '.:. :- •.. 
,<: ~ 

"" " -= '" ,<, <fJ 

:! 2 1 2 1 1 10 ·t 0 

4 . 4- 3 l 2 15 f5 

• • • t 5 " , ·15 -l(j 

2 • ◄ • • 1 •l- 4- 

6 3 B J!) . D ~8 51 

rn 6 ◄8 53 • 8 105 m. 
◄ 1 1 93 1 t 99 93 

' 
◄ , • D ,, » 1 ·., 
◄ :! • -Ft . 1 ·19 -19 " 

H- 7 60 300 )) 13 ·411 lt24- 

7 • 19 84- 1 1 ·1 ln 118. 

20 3 32 rnü 3 4- UI 271 

1,126 . 1 68 24- 131 ï99 1 3z ·1,H4- 

·------ ·-1 
1 

6B 28 '!28 -1, 330 ,. 3i 1,7H ( ' ·1 ,64-5 

56 63 189 4-~:l 4- 46 .918 -~98 

30 8 117 ö35 3 19 786 7,6 

4- j 2 106 » ~ nö 114- 

458 100 536 '2,1503 -Il ·1 Ol 3,5f\4- 3,433 

- 
2t6 H4- G67 3,30'2 18 133 ~,678 4,5119 

210 1 î3 6i0 3,201 18 130 4-,15119 - 
·--- 
+ 16 + j - 3 + -101 ' + 3 + HO - 



A 

( ~) 

N° L. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

Corn pa raison des 

1 NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

DiSIGUTION l'.ll\ LE FUT l>U SEI\YICI,!. 
PAR LE FAIT OES VICTIIIKS OU {Colli1ion• r-l dlr:,illemr-n11.) {lmpru1lr.nct. cireul:1tion sor la ,oie 

dei îoyagew. A geo lid ei compagnits. l'trrotPei élrangém Ensemble. Joyageun. Agen la dmompagnies (a1trn 11• ,es YOJIJHraj 

()OMP.4G!UIE9. ..• i 1 . 
.. .. .. '" . •. . .., C .. C C ·~ " . .. C .'ii . ., C .. ! .. .. " .. C 

-i -i 0 ·c .. 0 • " C - ... 
0 iii .• ~: C «i -~ ii 

. ., .. 0 . ., .•. ~I~ ... .. . ., 
-~ .. :, .. ;; ~ : . 0 ::, ::t :, .. ·;; 

~ ::, ;; ?, il ;; E-, •. :, iii :, !-- f-, .. :, e- .. :, ë ... 
ë ,-. ~ = ,-. i:i ii iii 3 ... ii ë: •... C 

C 0 0 0 0 0 0 u 0 u 0 0 (..) 

Chimay • . . ) • 1 .. 1 • • , , • J • , • , , • , , ~ • 5 5 

Gand à Terneuzen. • J • • , 1 , • , • , J 1 J • , J 1 , ) J , J • 
Hasselt à MaeseycJ. , ) , , • t , , • • ~ , , 1 1 J , , ~ " • J 1 » 

Malines â Terneu- ) 1 , , J • , J , J J • 1 ,, 1 , 1 , 3 3 ~ , D ' zen. 

Nord- Belge. . . . , 2 t 3 1 1 • . ) . • • • 2 l 3 , ) 4 ~ 6 10 1 t 'Z'i 

Taviers à Embre- • • 1 • 1 , ) • , • , , • , ) 1 1 • ) • » . • • sin. 

Termonde à Saiut- J t 1 t • • , , , • • 1 1 t J 1 • 4 2 3 ~ 10 ~ ro Nicolas. 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Tonvx pour 4908 lt 3 • 4 , J 1 J • 1 • ) • 3 4 • ) 1 9 10 7 '!O ◄6 t3 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Ton.a pour ◄90i. , ) 5 5 • ) • ) ) 2 2 ' , 2 7 9 • 6 2 9 6 ◄5 !!$ ,1.9 

- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Difüenm poar t 90S ( 1). , +a -4 _, • • J , ) - t-'2 -4 , +1 -6 --5 -1 -5 +7 +1 +1 +5 ·-12 -6 

1 1 

\Ij Voir renvoi Ide lapage 70. 
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- Accidents survenus aux per&onnes. - Année f908. 
années 1908 et 1907. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTUIES. 
DB CIIICONS'rANCES DIVERSF.S. 
mnnœurres des trains, ivresse, su ielde, elc.) 

rmonne1 étrangëres Ensemble. îopgem. 
Personnes étr:i.ngéres au 

Agents d11 rompagniu. service, nutrea quo des Ensemble. ( ntres ,.,,., rc,,,,m) veyageuu. 

" ~ .. .. .. . ., "Q . ., ... " . •. . ., .. " ::: ::: ~ .• " .; " " C .. ::: -~ .. " .. .. " -;; . .•. -~ .; .. "" ·~ :S ·o 0 .; .. .•. .!! :â •. . ., ö B -~ .!! " -~ .. ... .. .•. . ., ô .,, ::J ö .. a .. ö " 0 " ; " ;J ; 0 " .. 0 .. ; " " " •... E-< " •... E-< •... E-< 1- t"' " •... e-, ... E< ;;; g ;;; ë "' ë "iil = .:: öi ë: 
0 0 0 0 ö 0 
(.) (.) u (.) <:.1 (.) 

2 , , 2 ! » 5 7 D J ) , • , ti 1S ~ t • 2 2 • 5 7 
! 

) ~ ) " , , D » ) 1 • J , , J 1 • , J ) • J J • 

D J • » J D » ) , • J J , 1 1 J • ) 1 , 1 • 1 J 

1 • ) 1 2 1 3 5 J ! 3 3 ·1 ) J ~ 1 • • ~ 2 , 3 15 

6 1 , 7 12 H HS 38 J 2 5 7 6 10 H 2i 6 1 , Î H 13 16 H 

, J 1 » » • » • ) 1 J • , , J J , J t • , ' J J 

D » )) )) ) H 2 13 D 2 2 .\, • rn J 10 J , ' , J 12 2· H 

-- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
9 1 ) 10 16 22 25 63 ) ,l. rn 14 7 20 f6 43 9 { ' ro f6 25 26 67 

- - - - - - - - -- - -- - - -- - -- - - --- - - - - 
tû 4 f 15 17 2ö 31 73 1 6 7 f.i, 6 HS 28 49 ~o 6 3 -19 f7 î7 38 82 

- -- - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ---- -- -- -- -- 
-1 -3-11-5 -1 -3 -6 --10 -1 -2 +3 , +1 +5 -1:1 -6 -1 -5 -3 -9 -1 -2 -12 -151 
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N° LI. - Chemins de fer de la Flandre Occidentale. 
Compte de liquidation pour les années 1906 et 1907. 

Des pièces justificatives fournies par Ia Société anonyme des chemins de fer de la Flandre Geelden­ 
tale (en liquidation), et recuûées, de commun accord, après vérification parles délégués de l'adminis­ 
tration des chemins de 1•1;;1a1 Belge, résultent les constatattons sulvantes : 

Les recettes encalssées pour le compie de l'État 
ont été : 

du chef du transport des voyageurs, bagages, 
marchandises et du chef des produits extraor- 
dinaires . . 1 4,549,839 -1-7 1 4,454,867 67 1 0,00-i, 707 ·U 

du chef des recettes diverses (loyers, ventes 
d'herbages, etc.}, des sommes encaissées pour 
la réception et la transmission des télégrammes 
et des redevances des sections communes. . 1 78,778 12 1 7!l,381 50 1 '158,15!l 62 

Totaux. • fr. 1 4,628,617 59 , 4,534,2-i-!) 171 9,Hl2,866 76 
(-!) 

Lesclépcnsesd'exploitationontétédc . -12,356,260 50 2,805,782 81 5,162,o.rn 31 

Ce fJIIÎ fail ressortir les receues noues à. 

En ajoutant à ces sommes : 

Jes intérêts prodults par les capitaux disponibles. 

et les avances faites par le Trésor pour l'intérêt 
cl. I'amortissement des obligations pour 1906 
cl. pour le 1°,. juillet -1907,el. pour l'avance sur 
l'intérêt des actions pom· 1906. 

Le solde actif est de . 

Année 1906. j Année 1907. 1 Tor.o.. 

2 /!72, 357 09 1 1 , 728, 4GG 36 1 4,000, 82:l .15 

\ 119,080 06 
37,907 8() )(2) 16,554 85 

l, G61,325 >> 545,070 » 

173,tH-2 80 

1 

2,206,3()5 » 

. fr. I 3, !l71 , 589 98 1 2,409, i71 27 1 6,380,761 25 

Il a été disposé de ce solde de la façon suivante : 
Intérêts et amortissement des ohllgarious pour 1906 . fr. 
Avance sur l'intérêt des actions pour {()06 . 
Intérêts et amortlssemeut des obligations à l'échéance du ·J•r juil­ 

let 1907 

797,325 » 
861,000 » 

545,070 » 
2,206,395 )} 

Versements an Trésor (recette accidentelle de la Trésorerie) : 
Récépissé n° 43726 du 30 décembre HJ07 . fr. 

4:!727 du 30 décembre 1907 
43720 du 30 décembre 1007 
09135 d 11 2G mars 1908. 
10038 d11 2 avril -1908. 
20874 d11 2 juillet 1908. 
45,U6 dn 3-1 décembre -1908 
0822G du 15 mars -1909. . fr. 

707,325 )) 
S(H,000 >1 

703,250 85 
500,000 n 

1,000,000 n 
231,862 53 

;;o,ooo n 
27,927 87 

4,174,366 25 

Total égal au solde aclif. . fr. 6,380,761 25 

Dresse en triple expédition il Bruxelles, le 27 avril 1909. 
Le directeur dil con/1·6/e des chemins dr. fer 

del' li'tal Belge, 
(Signe) MHŒT. 

Les liq11iclalcurs de la Société anonyme 
des chemins de (er de la Flandre Occirlcnlalc, 

( Signé) IJ,1LsF.11. (Signé) J ,li'iSSEN. 

,f I Cello somme comprend des déwuscs nffé1·c11tcs i, l'année !n06, liquidées en moï cl en moi\ seulcmeru. 
,2) lnlérêls de IOOB cl de IUOiJ sui· le, versements pnrti els du solde. 



N° LlI. - Chemins de {f1' de la Flandre Üceideutale, 

Premier corn pte relatif !t ta gestion assurée pendant les années 1906 et 1907 par la Société anonyme des chemins de fer de la Flandre Occidental!', conformément :i I'arucle 1 
de l,~ co mention du 5 mai Hl06, approuvée par la loi du 18 aout 1907 ( Moniteur du 31 octobre 1907, n• 304). 

" -- 
1 , • 
1 DEBIT. CREDIT. 
1

1

. Dépenses d'exploitation 5, -161, 653 46 Recettes du transport des voyngeurs, des bngnges, des mnrchnn- 
dises et produits extraordinaires. . . . . 9,004,707 14 / 1 

' Versements au Trésor: , 9,162,866 76 

1 

Recettes diverses tloyers, redevances, vente d'her- ( 
récépissé n• 43726 du 30 décembre 1907 i97, 325 n ( bages, etc.) 158 ;159 62 l 

! - 43727 - 864,000 l> 2,364,.57585 Intérèts de banque . 157,12738 
1 
1 - 43729 - 703,250 85 COMPTE D

0

ORDRE. 

J Solde !t justlficr. (1) 1,793,764 83 Sommes avancées par le Trésor: 

1 COMPTE n'onuuz . ·1 ° pour Ie servlce des lntéréts et de l'amortissement des obligations 

1 
en 1906 . . . . , . . . . . . 797,325 n / 

1 
Intérêts et amortissement des obligations en 1906 797,325 ni i,66l,325 li 

\ 1,661,325 » 2• pour l'avance de -18 francs faite aux actions, à ,, 
l Avance sur l'intérêt des actions pour 1906 864,000 li valoir sur les inrèréts de 1906 86.î 000 1, \ 

1 1--- ' 
1 

Total . fr. 10,981,319 14 Total . fr. 10,981,319 H j 

,,......_ 

~!►~· 

Dressé en triple expédition à Bruxelles, le 13 octobre 1908. 
Le directeur du contrôle 

des chemins de (er de rsu« Betçe, 

(Signé) .MINET. 

Les liquidateurs de la Sociü« anonyme 
des chemins de fer de la Flandre Occidentale, 

(Signé) fü.LSEn. (Signé) J.,NSSEN. 

li) Des versemeuu a coucurrence de fr. l .73t ,86::U!3 ont été foi Is eu f9ù8, à vu loir sur c~II~ somme. 
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N° UIL - Chemins de fer de la Flandre Occidentale. 

Premiers résultats de la gestion assurée par la Société. 

RECETTES. 

A. Voy:igeurs, bagages, marchandises, prodults extraor 
IJ. Beccucs diverses (loyers, etc.} 
C. Réception et transmission des télégrammes 
D. Redevance ties sections communes 

E. \ a) A la banque Balser et o- . . . 
lntèrèts /,) A la b:111'111C de la Flandre Occidentale 

de c) S111· prélèvement sur les recettes de 
banque / l'Etat . . . . . . . . 
jusqu'au I ri) S111· compte caisse. . .. . • . 

31 décembre t) Sur paiements faits :i Arncrlynck, 
i!JOï. ,\lillc, Morel et Van llerreweghe . 

ÎOTAUX 

il dêduire décompte relatif au poste c) . 

HESTE 

DÊPENSES. 

F. Dépenses liquidèes par la Société . . . 
C. A ,lr.duire les recettes pour ordre (re111hr111rsement 

p1111r des tiers, redevances payées par les admlnls 
de la \'e111e des vieux matériaux, etc.) . 

RESTE pom 
/1. A 1léd11il·e encore le montant des dépenses de prcn 

rcmboursèes par l'Etat :1 la Société et imputées su 

DÉr1ms1ss d'ex 

Résumé des comptes ci-dessus, établi 

Iteceucs. . . . 
Dépenses il imputer sur les recettes 

Solde :\ verser par la Société 

Aunée 1906 Année 1907 

dinaires 4,54!),839 47 4,45-1-,867 67 
4,895 32 6,823 05 

20,716 80 19,392 M5 
:ï3,166 00 53,166 00 

19D6 1907 

19,968 57 86,117 62 
4,55::, 46 10,040 07 

-13,233 88 22,251 13 
517 14 1,39n 38 

ï3 86 263 98 

38,548 91 120,068 18 

442 08 847 63 

37,906 83 119,220 55 37,906 83 1rn,220 55 

ÎOTAUX . fr. 4,666,524 ,12 4,653,.:1,69 72 
. 

. . . . ~ 2,706,758 2;:i 3,400,963 68 
du coût de travaux effectués (1) 
rrauons en relations, produit. 

262 902 00 363,ï08 19 
(2) 

dépenses liquidées . . . 2,533,856 25 3,037,255 4() 
iier établissement qui ont été 
· le crédit spécial . 177,595 75 23i,862 53 

ploitation Ilquidées . fr. 2,356,260 BO 2,805,392 96 

ssement du solde. 

4,666,52,i 42 4,653,469 72 
2,356,260 50 2,805,392 96 

2,310,263 92 1,848,076 76 

- 
Solde total à verser pnur leg deux années. 
Sommes versées au :H décembre 190i 

Solde à justifier (non compris les intérët« tir.puis le 1er janvier 1908) . 

4, tö8 , 340 68 
2,364,575 85 

i ,793,764 83 (3) 

Le direr,twr d11 contr6le des d,emins de (er 
de l'J5/(II Belge, 
( Signé) MINET. 

Dressé en trlple à Bruxetles, le 13 octobre 1908, 

Les liquidateurs de la Soádtti anonyme des chemins de (er 
rie la Flandre Occirlcnfaie, 

(Signé) fü1.sr.n, (Signé) J.\Nsst,;N. 

(11 C.rlle somme romp1·rnrl ries dépenses olTél'r.nlca ù l'année l!I06, liqui,ltic< rn JgOi seulement. 
121 Cttll' somme comprend de~ rrnlrt~s oITérrntr, ,·, 1!106 ri rnra,~sfr.- 1•11 1!107 $t•11lr•mrnl. 
(31 l>r..<vcr,rmrnLq h enncurrenr-e de fr.1.731.~fö!.~aont rlé fall, en 1nm, il v11lolrs11rcell~~onimc 



~
0 LIV. - Chemins de fr r de la Flandre Occideutate. 

Compte, :w 3l dèccmbr e 1908, de la gestion assurée pendant les années 1906 et 1907 par la Société anonyme des chemins de fer de la Flandre Occldentnlev conformèmën; 
i1 l'article Il de l:i convention du 5 mai 1906, approuvée par ln lui du t8 août 1907 (Jfonitcur du 31 octobre 1907, n° 30). 

DÉBIT. 

D'après relevé complèmentairc à celui t< premiers résultats tie la 
gestion assurée par la Société II dressé le 13 octobre 1908 : 

Compies des receues : rectification des comptes des Intéréts de ban- 
1111es, l rop élevés de . 

Compies des dépenses : complément de dépenses de f 907 Iiquidèes 
en ·1908, déduction faite d'un remboursement 

Versements :w Trésor : 

Rêcéplssé n• 00·135 du ~6 mars '1908 
i0038 du 2 avril f908 
20874 du 2 juillet ·1908 
-i5-U6 du 31 dècembre I 908. 

. fr. 500,000 u 
f,000,000 Il 

231,862 53 
50,000 » 

Solde à justlûer . 

Compie d'ordre : 

Intéréts et amortissement des obligations il l'échéance du 1" juillet 
1907 

Tol al' • fr. 

139 -i3 

389 85 

l,i8f,862 53 

-Il ,373 02 

545,070 n 

2,338,834 83 

CRÊDIT. 

Solde restant à justifier m1 31 décembre 1907 [voir compte du 
13 octobre ·1908). 

Co111p1e d'ordre: 

Somme avancée par le Trésor pour Ic service des iniérèrs et lie 
l'amortissement des obligations de la Com pngnle il l'échéance du 
·1'• jutllet ·l907 

Tutal . . fr. 

l 
1 

1 , 793, 76! 8H ! 

1 

5-i-5, 070 )) 1 

2,338,834 83 1 

,-.. 
t,$1 
0 > 
~( -- 

Dressé en triple expédition à Bruxelles, le 27 avril f909. 

Le dirrcteu,· du co11/róle 
des chemms de fer de l'État Belge, 

(Signé) M1NET. 

I.Ps liquida/e111·s de la Sociét« ano,ryme 
des 'chemins de fer de la ftlatidrc Occidentale, 

(Signe) B.ILSl:'.I\, (Signé) J.,NSSEN. 

N.B. - Les Intérêts dus par la Société en exècurlon de l'article Il, 5• alinéa, de la convention du 5 mai 1906, seront portés au crèdit du compte final. 



1\0 LV. - Chemins de fer de la Flandre Occidentale. 
Compte de clôture, an i5 mars 1909, de la gestion assurée pendant les années 1906 et 190i, par la Société anonyme des chemins de fer 

de la Flandre Occidentale, conformément à l'article II de Ia convention du 5 mai 1906 . 

.. . . . --- - - - . - - --- ..... _ - 
1 
! 

1 Vmement'" Trèsor, s.,hon~.:.~:;:~ n• 08226 '" f5 mars 1909. 
CREDIT. 

27,92i 87 Solde it justifler an 3i décembre 1!}08 . 1 i ,H73 02 

i Inrèrèts sur les versements dfoc111és par ln Société en ·1908 et 
1 
i 

en HJ09 (art, II, 5° alinéa, de la eonvenuon) . . . . . ·16,55-t 85 

1 
1 ~, 
1 

1 

'-.. 

l ! 
1 ---1 1 

--- . .----~ --·-- 
[ 

1 27.927 87 
1 

1 

Total. . fr. Total. . fr. 27,927 87 1 

! 

.....•. 

gl> -- 

Dressé en trlple expèdluon à Bruxelles, le 27 avril 1909. 

Le dil'ec/ew· du con/rôle 
des chemins de {er de l'É'iat Belge, 

(Sigt1é) M1i-:ET. 

Les liq1tida(e1l!'s 1fo la Socit!tti 
des rhtmi11s dr (cr de la flanc/re Occidtnl<llt, 

(Signe) fü1.sEn (Signé) J.\NSSEN. 
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N° LVI. - Chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas. 

Compte de liquidation pour les années 1907 et 1908. 

Des pièces justificatives fournies par la Société anonyme du chemin de fer de Termonde i1 Saint­ 
Nicolas, et rectifiées, de commun accord, après vérification par les délégués de l'administration des 
chemins de fer de l'État Belge, résultent les constatations suivantes: 

Les recettes encaissées pour le compte de l'État du chef 
du transport des voyageurs, des bagages, des mar­ 
chandises et du chef des produits extraordinalres, etc. 
ont été de . 

Les dépenses d'exploitation ont été de 

Cc qui fait ressortir les recettes neues :'1 remettre i1 
l' f,;1:1t à 

En ajoutant les intérêts sm· les versements effectués au 'l' 

Le solde actif est de. 

~ 

Année !907. Année ·1908. TOT.\L. 

1 

321,, 038 ()!) 319,506 35 643,545 04 

185,217 .1,5 199,417 :H 384,6B1 99 

--··-·-- 

138,821 2.1, 120,088 81 258,910 05 

rèsor par la Société en :1.909 ci. 907 82 

·---------·---··---. 

. fr. 259,817 87 

Cc solde a èté versé an Trésor ( recette accidentelle de la Trésorerie) de la façon suivante : 
A la flanque Nationale à Bruxelles, le 31 décembre 1908, suivant rêcépissè 

ll0 45461 , . fr. 135,000 l) 

A l'agence de la Banque Nationale à Termonde : 
a) le 12 mars _1909, rècèpissè n° 501 
b) Ic 14 j11i111909, récépissé 11° 2084 
c) le 1.Gjuin 1909, récépissé 11° 2100 

100,000 » 
24,8l0 01 

7 86 

Total égal an soldeactif'. . fr. 259,817 87 

Dressé en triple expédition, à Termonde, le 30 juin t 909. 

Pour la Société anonyme du chemin de fer 
Pour l'État Belge: 

le directeur dri contrôle des recettes cl des matières, 

(Signé) M1mn. 

de Termonde à Saint-Nicolas : 

L'administralc1l1'-d1;légur:, 

(Sigllr) D1•: Bnuv:-.. 



N° LVII. - Chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas. 

Premier compte relatif à la gestion assurée pendant les années 1907 et i908 par la Société anonyme dn chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas, conformément 
à I'artlcle II de Ja convenuon du 7 mai 1908, approuvée par la lol du 24 décembre 1908. (Monileu1· dn 25 même mois, n° 360). 

1 

DÉBIT. CRÉDIT. 

1 Dépenses d'exploitation de HW7. liquidées par la Société 185,217 ,i,5 Recettes du transport des voyageurs, des bagages, des marchandises, 
produits extraordinaires, etc., pendant l'année 1907 . . . . 32-{,038 69 

Versement effectué par la Société ~u Trésor, suivant _récépiss~ 
n• 45461 du 31. décembre 1908 de la Banque Nationale, a 

135,000 Bruxelles. ll 

Solde à justifier. 3,821 24 

Total. . fr. 324,038 69 Total. . fr. 324,038 69 

,,-.... ~,> 

Dressé en triple expédition à Termonde, le 31 décembre 1908. 

Pour l'État Belge : 

Le dfrecteur du contrôle des recettes et des matières, 

(Signé) MINET. 

Pour la Sociètè anonyme du chemin de fer 
Ile Tcrmondo à Sainr-Nicolas : 

L 'adminislrateur-dfrecteut·. 

(Signé) DF: Buurs. 



N° LVIII. - Chemin de fer de Termoude à Saint-Nicolas, 

Deuxième et dernier compte relatif ;i la gestion assurée, pendant les ennèes 1907 et 1908, par la Société anonyme du chemin de· fol' de Termonde i1 Saint-Nicolas, 
conformément à l'art. li de la convention du 7 mai 1908, approuvée par la loi du 2-i décembre -1908 (Moniteur du 25 même mois, n° :360). 

DÉBIT. 

Dépenses d'exploitation pour 1908, liquidées par la Société 

Versements effectués par la Société au Trésor : 

199,-U7 5-i 

a) récépissé du 12 mars 1909, n° 50f ! de l'••'"" de la ) f00,000 )) 

b) - :U juin i.909, n° 208-i Banque Nationale 24,810 01 

c) - :i6 juin 1909, 11° sioo à Termonde. 7 86 

Total. . fr. 3'U.,235 41 

CRÉDIT. 

Solde à [usuûer venant du premier compte 

Recettes du transport des voyageurs, des b:igages, des mnrchau- 
dises, erc., pendant l'année -1908. · 

Intérêts sur les versements effectués au Trésor par la Société 
en i909 

Total. • fr, 

3,82i ~.f, 

319,506 35 

907 si 

------ ----il 

32-i-,235 -H 

- gj> 
._.... 

Dressé en triple expédilion li Termonde, le 30 juin i909. 

Pour la Société anonyme du chemin de !er 
de Termonde à Saint-Nicolas : Pom· l'État Belge : 

Le directeur du conlróle des recettes et des matih'es, 
(Signé) M1NE1'; 

C:adminfstrateur-dirtcleur, 
(Signé) De Bnuv«. 
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C HEM.IN DE FER 
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,Ü)lbi(,{L~/(,:j. tWj imn1(· 11 ::r½1/ljJc11w11Ljlt10l'lfflll'l&',,drr r/ 

/ci,/e'/4J1.,,/r/y;r·11101dr/11.· /4ry1~:/ .: /l~to/r'tiïJ rl~fJ 
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l $c~• ----•t•·· ·· ----·• -,Ü .· ~ · ---1-•-·· :;)_ ½ • 
r•. 1 '• ' (' J '-;, ,... - 

ÉCHELLE DES ABSCISES 0~100 5 par année. 

o~no o 2. pour 12 millions de francs J)OUI' ] e capital totn L 
id _ id id. _ iel pour Jes voies et iust.allat.iuns.frxes.etc. 

ECHELLE DES HAUTEURS< id - 5 -id - - id vour le matériel roulant, etc. 
0~1 01 _ 8 _ id _ de vo~yage11rs. 

0~1008 _ 5 _ ici_ de tonnes de grosses marchandises. 
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lG0.319,59.f 
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POSTES 





POSTES 

llcnsclg11c111c11ts gé11é1•:mx. 

§ fer. - SERVICE INTERNATIONAL, 

Parmi les faits intéressant Ic service international, il y a lieu de relever, 
en 1908: 
i0 l'adhésion de l'Empire d'Éthiopie à l'Union postale universelle; 
2° l'extension du service des mandats-poste à la République de Honduras, 

aux îles Andamans, au protectorat allemand des Îles Palaos, à l'Afrique 
orientale britannique et à la Colonie italienne de Benadir , 
5° l'organisation d'un échange de mandats télégraphiques entre la 

Belgique et le Japon et l'extension du même service aux îles Féroë et à 
l'Islande; 
4° l'établissement du service des envois grevés de remboursement et du 

service des recouvrements avec les Antilles danoises. 

§ 2. - SElt\'ICE INTÉHIEUll. 

Aucune modification de quelque importance n'a été apportée, en !908, 
au régime postal intérieur. 
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Il. 

l!!ltntl•tlqoe• de8 eorre111pondnnce•. 

§ I", - Mouvunan GÉNÉHAL. 

1, p. B, 16, Le mouvement général des correspondances privées manuscrites corn- 
et III p. B, 20. prend : 

1 

En 4908 ••••. 

Eo 4907. • •.•.• 
Lettres de toutes catégories. • . 

Différences on 1908. 

1 

En 4908 •. 

En 4907 .• , .•• 
Cartes postales • • • • • • • • 

Différences en 4 90fc. 

Totaux, .• • • 

En t908 • 

En i907 .• 

Diffüronces eo 1908, • 

l!l'I 111'1 

SERVICE SERVICE Ensemble. 

IITiRIEVR. IIITl!:la.& TIDIUL, 

4 î3, 796,537 l\8,749,6i2 t82,M6,l79 

149,958,460 1>9,863,610 119,8'H,Oî0 

'+ 3,838,077 - t ,113,!168 + 't,;!U,109 

ou+ 3.20 on - l .86 ou+ t .51 
p •• ,. p, o/o p. o/o 

82,40i,061 t'2,615t,506 405,056,IS68 

so, 354,493 't3,ll47,906 403,872,099 

t 2,049,869 - 8615,-iOO + t,t8.\,H9 

ou +2,115 ou - 3.6~ ou+ l.H 
p .• ,. p. •Ja p .• ,. 

'.!06,t00,599 81,402,HB '.!87,ti0'.!,741 

200,312,653 83,381,516 '283,69{,169 

(5,887,946 - 4,979,368 + 3,908,578 
ou+ t.9• ou - '.!.37 ou+ t ,38 

a p •• ,. p. ,,. p •• ,. 

I, p. IJ, 17, 
et Ill,p. B, 20. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0?i pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour J908, de 8Jä20~ö64 contre 8,! i0,700 en f907. C'est, 
pour 1908, une augmentation de 409,864 cartes ou ~.Oä p. c. 

En 1908, la poste a, en outre, transporté 5~).941749 lettres de service. 
C'est, sur l907 (55,682, iä9), une augmentation de t ,r; l 2,tJ90 lettres ou 
4.49 p.c. 
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Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrite» est indiqué au tableau ci-après : 

En 1908 

Rn 1907. 

Différr-nces en 1908. . . 

1 
JOURNAUX. IMPRIMÉS. tCHANTILLONS. PAPIRRS D' m UP. KJ;_I 

i55,721,,i76 ':!Oî,562,321 9,613,039 3,562,105 
1 

152,68!,516 rn7,57o,sn 9,il5,109 :J,5l2,H!l 

1 + 3,038,91.lO + 9,991,7-H + -197,630 + 'l0,066 

1 
OU + ~ , 9!) p. O/,, ou + )S.06 p 0/, 011 +:!.-10 p • .,. ou+ 0 57 p.•·/. 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe Ill. 

§ 2. - LETTRES ORl>INAIRl!:S, 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belçrs était 111. I'· u, t11• 
de H8:i95;749 en i907; il est de i:H,868,916 en 'l908; augmentation : 
5}37D,i67 lettres on 5. fi p.c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de /Jelyique á destination 
de l'intérieur et de l'étrange1· est, puur 1908, de i49,t.H6,919. 

C'est une moyenne de 20.2-l- lettres par hubitant, en prenant pour base 
de calcul la population du royau111e au 51 décembre !908 (71386,414 habi­ 
tants). Cette moyenne était de 20.04 par habitant pour 1907. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en ·l 908, 
de ü.00 pour mille lettres expédiées (746,917 sur -149,äi61919). 

En f908, il est tombé mt 1·ebut5äö,88ä lettres et cartes postales originaires m, p. n. :1. 
de Belgique. •sur ce nombre, f09,9ä8 lettres el cartes postales (31,00 p.c.) 
ont pu être distribuées après ouverture ou vérification. 

En !907, il y avait eu 56ä,556 lettres cl cartes postales-rebut, dont 
106,200 (~9.07 p. c.) avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en l 908, de 8 ,m:m, dont 204 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr.11,757.17. Il en a été 
retrouvé i ,781 ou 20.ö7 p. c., parmi lesquelles HS contenuicut pour 
fr. 2~!3.07 de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour 1907, de 7,117, dont l82 conlc­ 
uaieut des valeurs au porteur pour la somme totale de fr, -t7,922.ö9. Sur cc 
nombre, 2,299 lettres ou 5:2.00p. c., dont 21 renfermaient poui· fr. 8I0.25 
de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaires inlernatumules était de ~7 ,064,077 en 111, p. s, •w. 
H.107; il est tie ä~,ö;,7,027 en HJ0S; diminution : ~ ,?J07,0ö0 ou 2.64 p. c. 
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§ 5. - LrnTRRS RRCOMJIIANDRES. 

111, p. 11, 20. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de 1,521,427 en 1907, à 1,68!>,ö60 en 1908, soit t6t1-,133 envois ou 
10.79 p.c. en plus pour 1908. 

!> objets recommandés ont été perdus dans le service belge en !908. 

Le mouvement international a donné lieu, en 1908, à un échange <le 
5,009,016 lettres recommandées. C'est, sur 1907 (2,61~,54~), un accrois­ 
sement de 596,471 ou m. 1.8 p. C. 

11,Jl. B,18et 
tll,p.H,20. 

§ 4. -,. LETTRES ET BOÎTES AVEC VALEUR DÉCLARÉE. 

En 1908, il a été expédié 242,061 lettres assurées, en provenance et à des­ 
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 594,726,96~.95. C'est, sur 
19071 une diminution de 1,225 en nombre et de fr. 5,960,804.n0 en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de i ,651 francs pour 
1908; il était de f,6t9 francs en i90f5, de 1,665 francs en 1906 et de 
1,659 francs en i 907. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en i908, sur 
les valeurs à l'intérieur atteint fr. H0,64fi.5!>. C'est, sur 1907, une diminu­ 
tion de fr. 717.20. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois est 
dcfr. o0,4i9.t0 e11 !908, conlrcfr. 49,6'25.60 en 1907, soit une augmenta­ 
tion de fr. 8~5.ö0. 

En se1'vice iuternaticnal, il a été échangé 17 !i,BŒ lettres de l'espèce, valant 
ensemble fr. f67,64-5,57/J.8t. Comparativement au mouvement de 1907, 
c'est une diminution de 5,942 en nombre et une augmentation de 
fr. 5,291,2~6.89 en valeur. 

Qua11 l an service des holtes avec valeur déclarée, il a donné lieu, en f 908, 
i, un échange de 8,786 boîtes, dont le montant global s'élève à fr. 2',7!>4,614.~0. 
C'est, sur Hl07, une augmentation de ö~5 eu nombre et de fr. H0,6!>8.78 
en valeur. 

Le mouvement général des lettres et des boites avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur et service internntional) atteint donc, en 1908, le nombre de 
42~~660 envois, représentant une valeur de fr. ~61'>,i24,9!>6.24, avec un 
produit de fr. 249,776.50. 

Six lettres-valeur ont été perdues en 1.908, 

Ill, p. U, 21. 

§ Ö. - ENVOIS EXPRÈS. 

Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en i908, de 2,ö36,8W environ; i8 l 13f 8 envois ont été délivrés par la Poste 
et 2\3;'l!)1492 par le télégraphe. 

Cnmparativerueut au mouvement de ces envois e11 f 907 (2,557 ,2~4), ln 
diminuuon est de 4.44, (ou 0.017 p. c.). 
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Ill. 

A. - MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ Ier. - ~),\NDATS (SEllVICR INTl~RIEUH) 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en l 908, à 2)046,8,(0 (l) et I<.' u, p. B, 111, 
montant à fr. 26~1705,974.ö2. Dans ces chiffres ne sont pas compris: 111• e~-

2
~.' 'lo 

1° rno~uo titres, s'élevant ensemble à fr. 29,773,204.45, délivrés Cil liquida- 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme de 876,887 francs, 
payée, pour compte du Département de l'Agricnlturc, aux propriétaires des 
bêtes bovines reconnues, à I'abatage, impropres à la consommation, et 5° une 
somme de fr. 1, 7.:20, 717. 18, payée, pour co nipte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec prime. Ces deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr. ~,796.SJ et fr. 5,n86.8ä. L'nugrnentation sur l'année 
précédente est de -t 16,016 mandats (6.01 p. e.), d'une valeur totale de 
fr. 12,929,8!4.62 (!S.18 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 51,573.0ö (l}.~H, p.c.) celui de l'exer­ 
cice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 129.56 en i907, est 
descendue à fr. i28.5t5 en-1908. 

§ 2. - BONS DE POSTE. 

Il a été délivré, en i908, 1,804,293 bons de poste, d'un montant. global 
de 1 ~,5711228 francs, soit en plus. sur l'année 1907, 78,600 titres (4.öö p.c.), 
représentant une valeur de 684,722 francs (4.66 p.c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augrncn Lé de fr. ö, 219 .10 
(4. 76 p. c.). 

§ 5. - MANDATS (SERVICE INTERNATIONAi.). 

Pendant l'exercice 1908, il a été émis en Belgique 637,469 mandais inter­ 
nationaux, d'un montant total de fr. 41,6~4,851.23. C'est, sur -1907, une 
augment.alion de59,!Jö8 (6.62 p. c.) pour le nombre et de fr. 5,665,770.4ö 
(9.64 p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé, pendant le même exercice, 623,71)2 mandats de l'étranger , 
d'un montant total de fr. 45,ö0I ,806.14; l'augmentation, sut· l'exercice 1907, 
est de 54,022 mandats (ö.77 p.c.), d'une valeur totale de fr. 5,:>02,771.93 
(8. 76 p. c. ). 

Le produit des taxes a été de fr. 512,52f>.70, soit une diminution de 
fr. 28,604.24 (8.59 p.c.) sur l'année précédente. 

Il, p. B, IR, 
ur, p. B, 'lO 

et '21, 

li, p. D, 1R, 
lil, p. 8, 20 

cl 21. 

('I) ï compris 79,295 mandats émis sans taxe pour les besoins du service. 
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IJ. - EFFETS DE C0\1M~:I\CE 

Il, p. U, t8, 
111, p. IJ, 20 

cl !t. 

§ {er. - ACCEPTATION, 

En 1908, 4t ,209 effets <l~ commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de cc chef se sont élevées à fr. 8,24f .80, soit une diminu­ 
tion de 2.80 p. c. comparativement à l'exercice précédent (42,597 effets 

. ayant rapporté fr. 8;479.40 de taxes). 
JI a été fait 245 protêts par huissiers et -t87 par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSEMENT. 

11, p. B, ~s. Jl a été déposé, en 1908, 5,569,lH effets, s'élevant ensemble à 
111

• ::·~:: 
20 fr. 899,048,8:5!U)2. C'est, sur 1.907, une augmenta Lion de 70,409 en nombre 

(2.0t p.c.) et une diminution de fr. H,634,0iö.00 (t.28 p. c.) sous le 
rapport de Ja valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. i ,507, 7.fö.50, dépassant de 
fr. 5,895.70, ou 0.50 p.c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 74,887 protêts par huissiers et i4i ,777 par les agents des 
postes. 

Les sommes versées en compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
giquc, au profit de déposants d'effets de commerce ou de tiers désignés par 
eux, ont atteint. fr. !>ö)>6912t0.62, chiffre inférieur de fr. 9001977.01 au 
montant des versements opérés en -f907 . 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATlONS; TITRES AMORTIS. 

11, 11. 11, t!l, 11 a été déposé, en !908, H 2'.47!S coupons ( 1) et titres amortis, montant 
111, r- 11• 20 ensemble à fr. 1 096 77 4.57. 

Cl 2~. , 1 

Le nombre de ces valeurs, déposées en HJ071 avait été de f03,705 et le 
montant, de fr. 1,i 5ö,519.9t. 

Il y a donc eu augmentation de 8,772 (8.46 p. c.) quant au nombre des 
valeurs el diminutiun de fr. 58,;>4::i.ö4 (5.40 p. c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe, qui s'est élevé à fr. 2,i6ä.10 en i907, a atteint, 
cri H.1081 fr. t,~UI .7ö, suil une différence e11 plus de fr. 76.6f> (5.ä4 p. c.) 
sur l'exercice écoulé 

Il. p. U, !fi, 
lil, p. Il, !O 

cl ·21. 

D. - QlJITTAl'\CES (SERVICE INTltlUEUR). 

La progression constatée chaque année dans le mouvement des quittances 
d'encaissement s'est maintenue en ¾908. 

L'augmentation du nombre des titres déposés (i i)ö77,873) est de tHm,545 
(t;.04 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 557 1780,571.6n), de 
fr. 2f5,806,t>ü8.f!J (ti.04 p.c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. 2,090,0t'H>.60, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 12{,-150.9t, (6.H> p.e.). 

( 1) Nou compris les coupons <les dettes de l'Elut, qui sont payés suns frais el dont il n'l'sl 
l'US pussè écriture pa1· les bureaux <le poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 8!),à78 quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. 957~701.80 et qniont rapporté fr. H>,257.5ä 
de taxe. 

Les versements en compte courant à la Banque nationale de Belgique 
effectués. en 1908, an profit <les déposants de quittances ou de tiers désignés 
par eux, se sont élevés à fr. 46,412,480.70, contre fr. 5818341916.43 
pom !907. 

E. - RECOUVREMENTS DE VALEURS A YEC L'ÉTRANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en 
1907 par 66,:'>84 titres, a été de 73,377 en -1908. L'augmentation a donc été 
de 61793 (IO.~O p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. ~,809, IOl.i 7 contre 
fr. lt-,965, 124.76 en 1907, soit une augmentation de fr. 84fS,976.41 
(!7.0!> p.c.). 

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant des 
envois contre rembourse-nent. 

Les offices étrangers nous ont transmis üW,ä27 valeurs, d'où une a11g­ 

mentation de 8,501 (6.85 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. 5~9~Hi,2ö8.04, accusant une augmentation de fr fü:,3,521.66(-i:2.3'2 p. c.). 

La rétribution d'encaissement' prélevée en Belgique (fr. 10,170.20) a 
augmenté de fr. 596.50 (6.23 p. c.). 

Parmi ces dernières valeurs, figurent 591047 envois contre remboursement, 
d'un montant global de fr. 864,100.61 et pour lesquels il a été perçu 
fr. 5, f 45.40 du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOUIUAUX. 

li a été souscrit, en i 908, 736,915 abonnements ayant produit une taxe 
proportionnelle de rr. 83,918.76. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice ·1907, accusent une augmenta­ 
tion de 421271', (6.09 p.c.) quant au nombre, et de fr. 6,929.70 (9.00 p.c.) 
du chef de la taxe. 

!nucxcs 
à consulter. 

Il, p. Il, 1!1, 
lil, p. B, eo 

et '21. 

Il, p. 0, IO, 
l 11, p. 8, 'lO 

et 21. 

G. - CAISSES D'ÉPARG.NE1 Dl~ R~:Tl\AIT~: ET If ASSURANCES. 

Ainsi qu'il résulte <les tableaux ci-après, les opérations faites dans les 
bureaux de poste pour le compte des Caisses d'épargne, de retraite et 
d'assurances, ont généralement continué à progresser. 

Une diminution s'est produite, toutefois, en cc qui concerne les verse­ 
ments d'épargne, les achats et les ventes de fonds publics. 
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Caisse <l'épargne. 

En HJOS. 

En i007. 

l)iffércnccs en 1\JOB . 

E11 1003. 

E11 10J7. 

üiûérences 111 1008 . 

. ·- f ;,ret, ,.;,.,.,, '" 31 déeembrs. \'EI\SEMENTS. IIEMBOUHSEME[l;TS. 

NO)IBRE. ~10:',TAN'f. xounns. 
1 

MONTANT. NOMBRF:, 1 llOXTA2'iT. 

' 3,t,10,227 255,845,6(13 1,130.021 2U,15ï,494 05 2,:Z00,5-H 75-i,258, 156 ï6 1 

3,5G-3,Gto 25ï,43!i,f>02 1,050, ;53 206, 129,:HS 85 2,106, :!3i 60-i,512,8"6 03 

--·--- ------ ------ ------ - 
- .n ,110 - 1,589,900 + 88,868 + 8,028,275 22 + 94,304 +59,7,'5,älO 73 

ou-1.ó3 p.c. Oil - 0.f32 p. C, -ru --j- 8,46 p, C. Oil --j- 3.80 p. C. nu+ -i.48 l'· c. ou --!-5,7:?p.c 1 

Achat, de fonds publics. Itéallsaüons de fonds publics. Carnets de ren tes 
existant au 31 décembre. 

.NO~mnE. 
1 

AIONTAi'iT, NO~IIIIIE- 
1 

MONTANT. XOMDRE. 
1 

VALEUR 
XOlflNALE. 

43,8·)8 ll:5 56!!,209 20 l-l ,ï83 3-i,8i5,ï45 72 102,088 375,,{27 .. i00 

•iÏ ,1)70 80 . 014. 7 2-i 00 14,417 35,020, 2-i7 28 !)4,-i23 3-B,898, iOO 
--- -- 
- 4,102 -14,,Wi,-125 rn + 366 - 1,080,501 50 + ï,66::i t 52,528,700 

1111 - 8,68 p. r.. Oil -18 05p.C. OIi + :!.5,1, Jl. C. ou - 3.0t p. c. ou +· 8.12 p.c. Oil+ 9.49 p. C. 

Caisse de retraite. 

En 1908 

En 1907 

Différences Cil i 008. 

l':n 1008 

En !007 

Différences en 1008. 

VERSEMENTS. PAYEMENTS. 
1 

NOMUI\E. 
1 

MONTANT, N0MBI\E. 
1 

MONTANT. 

üiJ,576 0,i78,82I 31-,53l t,780,BW 35 

<H!l,560 6,533,6{2 29,109 1,572,908 47 

+ 28,016 + 245,200 + 5,425 + 207,887 S8 
ou+ 4.53 I'· c. Oil+ ~.751). C. OU+ 18.6-i p. C, ou + i3.22 p. c. 

Caisse dassurauces. 

VEHSEMEN'J'S. PAYEMENTS. 

NOMHIIE, 
1 

MONTA;,iT. NO~lllnfi:. 
1 

,\IONTAI\T. 

6, ï04 551,478 !)8-i 100,894 Oó 

5,801 5l0,033 .il) 26,015 3i 

+ 905 + 10,;5.fü + 935 + 75.~81 21) 

ou + HUl7 p. c. ou + 1 , 05 1•· c. ou -1- 1,008.10 p.c. Oll + 27,\.,80 (), C, 
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne et de retraite. 

fi. - PERMIS DE PÊCHE. 

Le nombre de permis délivrés en l 908, s'est élevé à 90,969 et le montant 
à fr. 206,619. En 1907, ce nombre avait été de 89,496 et le montant de 
fr. 202,492. 

On constate donc une augmentation de !,475 (! .6ä p.c.) quant an nombre 
et de fr. 4,127 (2.04 p.c.) quant au montant. 

Le produit rle la taxe, qui avait été, en !907, de fr. 9,446.90, a atteint, 
en 1908, fr. 9,64i.90, soit une augmentation de fr. 19~ (2.0ö p. c.). 

1. -- TIMBRAGE DE PAPIERS ET DÉBIT üE PAPIERS TIMBRÉS. 

Annexes 
à consulter. 

li, p. B, Hl, 
Ill, p. B, -W 

et "21. 
VI, I'· 8. 'M. 

Les droits perçus pour le compte de l'administration de l'enregistrement, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 1908, à 
fr. 7ä,567. H,; celte somme est inférieure de fr. 7,062.9ä ou 8.57 p. c. au 
montant des droits perçus en !907 (fr. 8~1450.iO). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 254,70!.:>2 en i907, a atteint fr. 239,966.05 en 1908, soit une augmen­ 
tation de fr. ö,264.!H ou 2.24 p. c. 

J. - PAYEMENT DES ALLOCATIONS ACCOUDÉES EN VERTU DE 
L'ARTICLE 9 DE LA LOI OU 10 MAI -1900 SUR LES PENSIONS DE 
VIEILLESSE. 

Le montant des payements effectués en t908, du chef des allocations de 
vieillesse, s'est élevé à Ir. !5,648,147.50. 

IV. 

H111•c111■x de 1•mtfo et boîtes aux lett.res, 

Il y avait, à la fin de 1870, 486 bureaux, et à la fin de 1896, 864 bureaux; 
au 51 décembre '1908, nous comptons 1 ,!.1:85 bureaux, dont 42 ne pourront 
être mis en activité qu'en rnoo. 

Parmi ces i ,48ä bureaux se trouvent 485 sous-perceptions, 2-1 bureaux 
de dépôt de poste, 2-HS dépôts-relais et !2t agences. 

A la fin de 1907 il y avait D,880 boîtes aux lettres; eu -1908, le nombre 
en a été porté à -10,2-19, soit 559 nouveaux placements.· 

En -1908. Eu Hl07. Différence pour l!J08. 

Boîtes attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux. 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste 

ö9 (30 
t9!l 190 

506,600 291,270 
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V. 

Dlsh•ltmtlon et t.r1u1s11dsslo11 ch:s co1•1•es1,omla11ccs. 

§ ,Ju. - Ssuvrcn DE msT11muT10N. 

En 187ti, il y avait 2,452 facteurs; à la lin de 1896, ce nombre était porté 
à 5,4-52. 

En {907: le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des 
correspondances, des levées de boîtes, etc., était de ö,fi8. En !908, il s'est 
élevé à ö,468; augmentation : !90. 

Des 2,650 communes du royaume, il y en a 9 qui sont desservies neuf fois 
par jour, 12 qui sont desservies six ou sept fois, 77 qui sont desservies cinq 
fois, 187 quatre fois, 557 trois fois, L609 deux fois et 579 une fois. 

Depuis 1896, mie distribution supplémentaire a été accordée à 1,5t 7 loca­ 
lités. 

§ 2. ·- SERVICE HE TRANSMISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). :-- Comme en 1907, les lignes par­ 
courues par les bureaux ambulants ont été, en 1908, au nombre de 22, sur 
lesquelles ont circulé 66 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage 
quotidien. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1907, de 
6,714 kilomètres; en 1908, il a été de 6.,802 kilomètres; augmentation: 
88 kilomètres. 
Services de malles-poste. - Ces services ont été, en 1908, au nombre 

de 65, soit 1 de moins qu'en 1907 (64). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste a été en '1908 de 2,440 kilo­ 

mètres, soit 79 kilomètres en moins qu'en 1907 (2,fH 9). 
En 1908, les services de malles-poste ont transporté f 84,52ä voyageurs, 

soit 750 en plus qu'en 1907 ( f85,ö9ö). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des pel ils colis jusqu'au poids de ö kilo­ 
grammes. 
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Vl. 

Pcraoo11cl. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctiounaires et employés, y compris les 
commis d'ordre et sous-percepteurs. • . . 

F,1cte11r6, geus de service et autres ageuts su­ 
hatterues .•••.•••.••.••.. 

Totaux ••.... 

Pour mémoire : Agents de dépôt el gérants 
d'agence. . • • • • . . • • • • . . • . 

1 
•:n 1988, Eu tee,. Di ftërtncta pour l90S. 

Personnel Personnel Personnel I Personnel Personnel Personnel 

mastulin. Cémioin. maicmli n. Cëminin. masculin. fé1ninin. -- 
3,i56 298 3,096 279 + 60 + 1\J 

5,860 l09 5,~-t2 101 + 318 + IS 

--- --- 
9,016 -\07 8,638 383 + 3ï8 +u ------ ----- --- ____.....,_ ------- 

9,423 9,021 + ~02 

471 96 391 9S + 81 + 2 
~ ------------------ ___.,,...__ 

l43 ·133 + 10 

vu. 
Hésnltat8 ll1111uckrs. 

§ (er. - füiCETTE. 

La recette fait.c en 1908 s'élève à fr. 5;$1939,747.42, soit une augmenta­ 
lion de fr. 1 ,225.939.071 ou de 5.55 p. c., sur celle de {907, qui était 
de fr. 5-1-J15,808.5t>. 

§ 2. - DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en 1908 à la somme de fr. -18, 150,f 15.64, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1908, à ~44,999 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. -18\69fi,·i 12.64 et la recette brute à 
fr. 5;$,939,747.42, Ic rapport entre ces deux sommes est de ö2.02 p. c. 
tandis qu'il était en 1!)07 de ~1.1S6 p. c. 

La recette nette s'élève, pour {9081 à fr. 17,244,634.78. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont, imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N° 1. - IJJouvement des correspondances, d' après les moyennes 

LETTRES PRIVÉES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

Uil ET l'OUU J,'IN'J'F-IIIF.UI\. I DF, OU l'OUR L'ÉTRANGEII. 

NOMBRE. 

TOTAL. DE ET roui\ L'INTÉRIIWR. 

IIOIIIBRE. HOMBRE. NOIIIBRE. 

~ 
= "' " .•. - ~ ~ 
&. 'i 
~~~ g • o.. 

:.;:::;: C, .. ~ ~ ; 
El -" ~- ~ 

1870. 
187L 
1872. 
1873. 
187L 
1875. 
ISïG. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
◄88·1. 
1882, • 
1883. 

188t. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
4889. 
1890. 
rn91. 
4892. , 
1893. 
189L 
189lî. , 
1896. 
l89î. 

◄898. 
{8!l!l. 
IO00. 

[ IO0 1 • 
· rno2. 
1903. 
rnoL 
1905. 
1906. 
·1907. 
1!!08. 

A ugmentation annuelle 
moyenne pondant les 
cinq derniètro3 nunècs. 

32,763,835 
;}6, 393,474 
J7,77ö,478 
39,3-i-8,013 
\.1 ,-IOG, 2·19 

-i-2,806,823 
B,491,996 
H,905,003 
15, 3071lt69 
/i.8 ,4fS6, l 43 
50,868,309 
M,409,277 
57,307,849 
60,314,189 
61,021,460 
6'.!,267,1599 

G-\. ,5G3,036 
68,0'i9,200 
67,306,796 
()8,679,999 

70,276,390 
72,29(),026 
711,HS, 796 
78,256,atït 
77,23t,038 
82,509,866 
86,042,757 
9111H,6S0 
96,226,602 

101,50·1 ,260 

1Hi,BS0,25Ci 
119,91>8,460 
123,796,53î 

li .08 
3.79 
4.16 
4.47 
4.H 
L61 
3,26 
0.90 
6,94 

L89 
6.96 
t\,33 
ö.25 
LO 
'i!.04 

6·1 ,933,5621- O.M 
62,174,789 0.39 

3.8I 
5.,.5 

- ·1,13 
2.0i- 
2. 32 
'2.87 
3,90 
4.18 

- 1.34 
6.83 
4.28 
1\.89 
5.61 
5.48 

103,563,351 2.03 
106,075,075 2.43 
106,045,402 - 0,03 
IH ,487 ,182 ö. 43 

3.H 
3.84 
3,20 

n,arn,ü96 
15,744,622 
lö,U5,098 
16,306,836 
16,902,672 
17,711i,948 
18,31>4,BSO 
18,736,091 
19,152,644 
20,570,806 
22,550, 71t9 
23,2·18,2H 
':U-,321,460 
26,H5,H5 
27,182,090 
~9,230,1154 

39,089,ü9i 
41,391,326 
H,2·13,54!! 

1'6, 767,830 

ö9,8ü:3,Gl0 
ö8,74D,tin 

3,M4-,'292 J. lö 1,708,727 

2î.79 
- ':!.07 

5.78 
3.GlS 
4.84 
J.60 
't.08 
2.22 
7,40 
9.63 
2.96 
4.75 
7.37 
4.09 
7.M 

28,810,994 - ·1,H 
24,656,279 --14.42 
26,377,297 6.98 
27,388,l61 3.83 
28,177,695 2.88 
29,122,556 3.35 
29,018,851 - 0.36 
30,011,696 3.42 
30,798,841$ 't,62 
31,664,643 2.81 
33,332,95~ 5.27 
35,333,824 6.02 
36,997,464 4.69 

5.65 
ö,89 
6.82 

,8,467,374 0.62 
50,206,008 3.59 
49,951,375 - 0.6·1 
54,912,816 9.93 

3.S8 
5.45 

- 1.80 

3.28 

45,082,531 
52,05,096 
B3,19i ,,l.76 

55,GfS-i,859 
58,008, 89·1 
60,522,î7·1 
6i ,8!.6, 576 
63.64-1 ,094 
6,l.,1.60,113 
69,026,949 
73,,1.19,058 
77,627,-1-88 
81,6'29,309 
86,429,30-i- 
88,203,550 
91 ,498,H'.10 
D0,744,1>56 - 0.82 · 
86,83~,068 - 4.34 
90,940,333 4.73 
915,46î ,361 
95,484,49,t 
97,802,555 
99, 'il95,24l 

102,307,7'22 
105,917,GH 
109,921,005 
IIO,oGG,090 
H7,8i8,690 
12a,orn,221 
130,202,277 5.82 
137,617,928 5.70 
145,714,808 5,88 
152,030,722 4.33 
156,281,083 2.80 
155,996,778 - 0,48 
IG6,399,998 6.67 
172,318,086 3.56 
1,9,822,0îO 4.35 
182,546,179 l 51 

ö,21S3,019 

45.6,\. 

2.02 
4.63 
-1-.23 
4.33 
2.,18 

'.!.90 
4.'29 
7.08 
(\.36 
5.73 
5.16 
15.88 
2.05 
3.74 

4.98 
0.018 
~UJ 
L53 
3.03 
3.53 
3.ï8 
0.59 
6.59 
4.41 

3.18 

682,-175 
3,088,410 
4,6:17,3-i·I 
5,970,549 
7.57~,800 
8,893,340 

~0,031 ,658 
H ,130,9-12 
H,-126,918 
H,778,322 
16, 730,01'2 

18,39'•, 220 
l8,853,H4 
49,î99,000 
21,078,720 
21,053,9i6 ,_ 
21,4l6,H8 
23,21'2,202 
28,453,048 
31,0H-,761 
31,170,98,\. 
32,914,882 
33,320,300 
35,524,398 
37,695,866 
37,367,772 
40,458,860 
43,338,048 
46,t\23,542 
51, f78 ,010 
55,664,856 
60 , 006 , .1-92 
63,404,6613 
67,'i9i,558 
rs, 2.\.9, t t8 
77,158,302 
80,354,193 
s2,,1.oi,0G~ 

3,7!)9,8ï!I 

• 

352.72 
51.32 
28.19 
26.81 
17.45 
H.80 
m. 96 
26.91 
i.61 

13.21 

9.05 
2.49 
5.02 
6.46 
0.-12 
L72 
8.39 

22.58 
9.00 
0.50 
5.IS9 
·1 .23 
6.6t 
6.f1 

- 0,8î 
8.27 
7 .12 
7.35 

10.00 
8.77 
7.80 
5.66 
6.92 

14 .oo 
'2.M 
U4 
2,115 

tl) 1'011r IC$ un née; auté 1·lcu1·c1 ù 1870, uoir Ic Compte rendu rie 1:1~1, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels. - Années !870 à 1908 (1). 

CARTES !'OSTALES 

TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. 

fiOIIIIRE. 

IMPRIMtS. 

5, lî4 
6,591 

~6,120 H-L5î 
65,312 305.16 

't~6,SOO 323.St 
1,090,980 '29LH 
1,639,638 50. 29 
?,0t.5,60i 2-Lï5 
2,593,73-l 26.79 
3,337,90b 28.69 
3, 5î-l ,î50 

~- t9~,656 
i,417,I6S 
~. 9-~9, i90 
5,460,6:U 
5,515,063 

27.3S 

7.01 
n.Js 
5.3ü 

12.05 
t0.33 

-1.00 
3,9!H,091 l-27.G3 

î.05 

5,8î8,626 I 37 .60 
5,850,316 - 0.48 
6,055,257 
6,JHi,300 
6,8î5,466 
6,!Jïî,7:.1, 
î,482,020 
8,008,546 
8,961,58!) 
9,836,::1:;5 
H,2î6,7i6 
l.i,206,933 
1-i,9~1,Hi6 
16,ï52,9H 
18,2H,746 
tO, 05:5, 20-i 
li ,486,G3!l 

881,552 

J.50 
4.79 
8.3l.i 
~ . -\.9 
î. 23 
7 .o.~ 
H.!JO 
!). 7(i 

H-.H 
25.98 
5.03 

12.~8 
S.90 
9.92 
ï .14 

687,3~9 
3,095,001 
1.,613,461 
6,035,861 
7,8,\.8,600 

9,98-~,JW 
H,671,296 
-t.1,{76,514 
H,7\!(11652 
-18 ,-1 1 G, '228 
20,301,7G2 
22,581.i,876 
23,270,582 
2i, 'j,\.8, 400 
26,53!),3.\..I. 

2G, 568, 98-~ 
'15,407,239 
'27,48i,M8 
3¼,331,674 
36,SüJ,077 
3ï,'l26,:HI 
39,260,182 
·lÛ,195,766 
H,502, 135 
-i5,07,886 
41i,3iG,3t8 
~9,-H0,.U!I 
53,0,i,433 
57,80ù,288 
65,38i-,943 
i0,1186,022 
76,î59,43ö 
81,6+!J,412 
87,8+9,76:! 
!)6,ï35,î87 

22,~12,486 4.~î 99,670,788 
!3,517,906 4.~7 103,872,099 
H,652,506 - 3 68 I05,05û,5û8 

4 ,1381,.\3{ 

350. 28 
51.00 
29.15 
30.03 
27.21 
16.89 
f2.89 
2G.90 
8.35 

12.06 12,891,65G 
11.!6 13,466,891 
3,03 13,189,700 
6.35 13,~93,075 
î.'l'~ ·13,91'i ,560 
0 .11 

- 4.37 
8.18 

24.91 
7.38 
0.98 
5.46 
2.38 
5. 7-i 
6.30 
O.H 
8,91 
7.60 
8,70 

13. 12 
7.95 
8.75 
6.37 
7.59 

10 .12 
3.03 

4.22 
l.H 

7,961,4601 » 
&,85·1,572 - 16.rn 
7,337,252 
î,966,71':l 
8,139, 17î 
8 ,.\.99 ,343 
8,868,500 
9,201,495 
9,S6ï,993 
.e.su, 141 
11 , 653,250 

H, 123,401 
-14 ,816,-165 
Hl,9î7, 216 
-17,0111,282 
-16,567, ses 
18,4~4, 731 
t 7,891,763 
19 ,-103, 155 
-20,5i8, 796 
:!0,786,583 
20,597,401 
23, fli1S,81î 
23,4155,925 
24,·t 19,,\.78 
25,365,,1.08 
26,365,128 
27,393,301. 
28, 30-~, fl02 
29,4{i8,7¾9 
31 ,H0,480 
32,667 ,3:26 
33,682, H!9 
311, 19-l,749 

~,377,96!) 

7.08 
8.58 
2. 16 
.\.,43 

4.34 
3,75 
7.24 
9.36 
7.49 

4ti,871,t139 
49,103,536 
51,243,101 
5'2,TH,52-'t 
58,825,5!)8 
(,5,.\.80,000 
68,969,000 
72,ù58,000 
68,465,000 
tl!J,712,000 
71,830,000 

10.63 8'2,573,000 
4.46 83,675,000 

-· 2.06 91,319,000 
4.57 94,522,000 
O.!JO 103,559,000 

L48 
4.90 
7.83 
6,53 

- '2.66 

9.'t,39-1-,000 
9\.,02-i-,OOO 
95,837,755 
91,546,377 

94,63!),558 
H.57 .96,287,637 
- 3. 2·1 100,693 ,3•i6 

6.77 108,221,087 
7. 72 I0J,-H9, 177 
1.01 110,695,533 

- 0.91 IOl,513,!S7ü 
12.37 110,587,'241 

·1.34 122,451,701 
2.83 127,701,208 
ö,17 13I,724,7'.:l0 
5.94 137,î/15,683 
3.90 139,744,614 
3.33 134,639,453 
4,11 138,342,2}9 
6.69 1¼7,756,316 
3.90 151,250,~:50 
3.11 152,682,516 
4.49 155,721,476 

4,246,405 

5.110 
3.72 
2.98 
H.1•7 
11 .31 
5.33 
'l.li8 

-4.!)9 
1 .82 
3.03 
H.96 
î.39 
'2.08 
3.51 
9.5G 

- 8,85 
- 0,3!) 
L93 

- ,\...\.8 
3.37 
-1, 71. 

4.58 
7.48 

- 4.41 
7.00 

- 8.29 
8.94 

10.73 
4.29 

2,97 

18,H5, 198 
18,033,253 
22,018,72-\. 
:25,967,383 
30,0!Ji,201 
33,335,ùOO 
3t, 753,000' 
30, .\. 73,000 
28,638,000 
28,0H ,000 
36,673,000 
-iO, 538, 000 
46,497,000 
46,570,000 
54,9fl9,000 
51,473,000 
55,268,000 
116,665,000 
59,960,862 
68,457,974, 
73,599,161 
81, !178, 680 
88, 27,i, 9'i9 
80,570,74-3 
82, '.!63, 6 1 -i 
8!1, 061,-193 
91, 27,f,339 
96,456,4'23 
IOi,960,-\.11 
1H,n4,rno 

5.50 123,6,\.8,551 

2.25 133.~92,970 
1.&6 154,19!,62i 

- 3.65 162,972,771 
2.75 173,53ö,2i7 
6.80 18ö,420,9i9 
3.04 l97,î5i,969 
0.28 197,570,577 
~.99 207,562,321 

____ , -1----1---1----,---1----11---1 1-- 
8,917,910 

- 0.51 
22. to 
~7.93 
rs.se 
-I0,76 

- 1.75 
- 4.03 
~ 6.02 
- 2.~ 1 

30.78 
-I0.5-i­ 
H,,70 

o. 16 
18.0~ 

- G.3i 
7.37 
2.53 
5,82 

14.17 
7. 111 

·1◄.38 
7 .6!:I 

- s.n 
2.09 
8.26 
2.,iS 
5.68 
H.93 
6.45 
7.59 
7.96 

15.73 
tU9 
6.48 
6.85 
6.65 

- 0.09 
1,,06 

,\..99 
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N° Il. - nJouvement des valeurs confiées. à la Poste ('). 
Comparaison des années mos et -1907. 

! 
- · - d 1,- - - { à destination de l'intérieur, 

Nombre ongmarres e interieur _ de l'étranger. 
des lettres Ensemble. . . . • 

originaires de l'étranger • • • • • • • • • • . . • • 
Ensemble •••. 

~ombre { orig!rtaircs de 1,'!ntêricur à destination de l'élra11gcr • 
des boftes orig1na1res de I erranger .••• , •••..••• 

Ensemble. 
Totaux. 

Montant ) 
des teu res I 

originaires de l'intérieur f â destinai ion de l'intèrieur. l - de l'étranger , 
. . . d Ensemble, 

ongmmres c I'étrangcr .• 
Ensemble .•. 

Mont9:.nL l or!g!na_ircs de 1;i_nlérieur à destination de l'étranger 
des boues or1gmaircs de I étranger • • • • . . • • . • 

Ensemble. 
Totaux. 

p d .1 J port •.•....•...•..•.... 
ro ui ( droit proportionnel el droit fixe réunis, •.• 

Totaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées . • . . . 
Montant total des valeurs perdues et remboursées 

.ltlondat •• et bon• de po•le, 

l 
mandats. de et à destination de l'intérieur . • •.... 
bons de poste • • • . . • . . • . • . . . . • . . . 

Nombre de mandats ongiaa ires do l'intérieur àdestination de l'étranger 
Ensemble ....• 

mandats originaires de l'étranger. • . . . • . . • . • 
Totaux •.•.. 

l mandais de et à destination de l'intérieur . • . • • • • 
bons de poste • • • • • • • • . • • • . • . • . • • 
mand als origina i resde l'intérieur à desunaüon de l'étranger 

Ensemble ..••• 
mandats origiuaires do l'étranger .•.•.•••••• 

Totaux. 

Montant 
des 

Produit l Mandats du service intérieur .•••..•• 
d, 1. la , IJons de poste. • • • • . . . • • . • • . • 
c O • xc. Mandais du service io(crnalional •• • • .• 

Totaux. 
Mandats el bons de poste remboursés à j Nombre . 

charge du Trésor. l Montant. 
ElleC• de eo111nu•1·ee. 

a. Acce1Huliot,. 
Nombre d'effets déposés. 
Produit de la tuxe • 
Nombre de protèts , . . 

. . . . . . . . . . . 
{ 

par huissiers • . • . 
• · · • • · • par agents dos postes 
h. E11c«is1emc11t. 

j déposés 
l encaissés. 
J déposés . 
l encaissés. 

Nombre d'effets • , 

Montant des cflets . 
Produit de la taxo . 
l'\ ombre d'effets prol estés. 

1 o 1 • t 

par huissiers , 
par agents des poste; 

ANNÉES DJFFSRENCES 

1 
pour 

1808. :190'1', :1808, 

242,064 2I3,284- - t ,223 
72,661 73,579 - 918 

3U., 722 316,863 - 2,U-1 
402,152 f05,476 - 3,024- 
H6,874 4-22,039 - ö,165 

901 641 + 26ù 
ï,885 7,592 + 293 
8,786 8,23:! + 553 

rns,r.60 4-30,!ï2 - 4,612 
394-,726,9ö5 93 3Y8,687,770 43 - 3,960,804- 50 
811,762,905 M- Sî,905.3~5 94 -f- 2,1!57 ,529 63 

480,l89,il7l 47 481,Ml3,44-6 34 - ~ ,rna,214- 87 
81,880,.\-70 27 IH ,U6, 743 01 + 4-33,727 26 

562,:no,34-1 14 563,039,889 ;{5 - li69,547 61 
593,662 15 467, 1/lf 6î + 126,510 48 

2,tci0,952 35 2, 476,804- 05 - 15,851 70 
2.7/H,614- 50 2,li~3,9M ît + H0,658 î8 

565, 4 2~ , 956 2.1 5t,5.683,84ö 07 - l'i58,888 83 
82,286 • n,H1 80 - 10,125 80 

Hi?, ~90 30 .U6,7~8 ~9 + 7-.l 7,t 
2->9. î76 30 't5~, 1 uo 39 - 9,384- 09 

6 2 + 4- 
(') 1\,600 81 (') 1,282 HS + 4-,318 66 

[') 2, 04G, 84-0 ('l 4,930, 824- 

T 

Hû,016 
f ,804-, 293 1,725,G93 78,600 
637,469 597,941 39,558 

,L4-S8,6Dz 4,251-,Ul\ + 23~,474- 
623,752 589,730 34-,022 

5,H2,354 -1-,84-li ,ltl8 + 268,196 

(')262,703,9i4 52 (')2Hl,ï7~,{59 90 Tl't,929,81.\- 62 
HS,371 ,228 » H,686,506 » 68.\., 7:ii2 • 
41,654,831 23 37,9:)1,060 78 3,663,770 4-5 

319,730,033 75 302,4/Sl 1126 68 +17,'t78,307 07 
4a,~01,so6 H- 39,999,031- 21 3,502,7ï1 93 

:rn3, n 1 , s39 s9 34-2,4-110,700 89 +"20,781,079 ) 1 

630,518 25 1199,H-5 20 + 31,373 011 
lU-,844 85 !09, 625 75 5,219 -IO 
312,325 10 340,929 94 - 28,604' 24- 

l,Otl7,6l!S l!ll 1,049,700 89 + 7,987 91 

'25 '2j + 3 
2,~H 69 ·1,18~ 40 l ,229 29 

H,~09 i2,397 - 1,188 
S,'Ml 80 8,4ï9 iO - 237 60 

24-3 289 - 4-6 
187 465 + 22 

3,569,Hl 3,498,702 + 70,409 
3,307,790 3,260,981 .!6,809 

899,0l8,859 IS~ 910,682,874 52 -11,634,0lö 
8l3,00l,80t 17 8591471,031 38 -16,469, 230 21 r1 •.ao,,,,IS ao 1,aoa,sis1 &o + 3,893 70 

7i,887 69,¼60 + IS,727 
Hl.?77 1:30.H!\ + !l,fili2 1 

(,) O111rc les valeurs mentionnées au présent tableau, lu l'este n,cn 1908,truusporlé celles que renfermaient »,GUl,t\76 loures ,·uammat,decs; 
U de ces lettres out é1c perdues duns Ic service belge. t•, Dont fr. !i,~S0.81 il charge ,lu Tr1's01·. 

('J JJ011t fr. 611.03 b ehnrgc du Trésor. 
l'J Nou con~1rls , Jo 100,UO rnumlnts, s'élevant i, fr. 29,773,20!.,3, émis cr, llquidalion clc bordereaux d'effets de commerce; ~• une 

somme ,Ic fr. 816,887 (taxe fr. 2,796,85), li,111idéc, 110111· compie du llé11orlcmcnl de l'A~1·icult111·r., aux 11ropl'lo'111ircs tics bêtes hoviues 
reconnues impropres a ln eonsonunntiuu, cl 3° une somme de fr. l,îi0,7!7.18 [taxe fr, 5,1,8(,.BilJ payée, pour compte du Dépnrtemcut de 
lu Gucrru, aux volontnircs DHC prime. 

('i Non compris: t •· 96,183 maudnts s'<'lc\'0111 i, fr. 28,978,85~.il, émis en li~uidalion de bordereaux ,!'c0cls de commcree , 2• une somme 
de fr. !i~0,316 (tnxc fr. 2,ri3.i.451, liquidée, pour· COmf!IC du Dépnrtorncnt 1h• 1 Agric.ullurc, aux proju-iétnf rcs des bêtes bovines rccounucs 
impropre,;·, la consommatiou, et 3° une somme ,le rr. 1,48~,ltî.i!I (tnxc fr. 3,0li.~0., pnyéc , 1,ut1r· ccnnplc du llépartcmcut ,Ic ln Guerre, nus 
volonmloc s avec prlme. 

(6J Y compris h-s lnxrs perçues pour l'envoi d'avis ,le pnh-rncnt ou ,lr nnn-pniement (fr. ~,200 •·), pour Ic paiement, aux facteurs en 
tournée, ,l 'c0tl8 11011 sol,lt!1 à pr,,.,~nlnlion (fr. li0:!,1;01, Cl pon I' ln rcuus«, Il drs tiers, do 1·1képis51\; de versement en compte coumnt (fr. iiO. lO). 



tl 

( f9 ) 

N° II. (Suite.) - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 
Comparaison des années -1908 et 1907. 

9ulUanee•• 

Encaiuement. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

t 
déposées. 

Montant des quittances . . . •... 
encaissées 

Produit de la taxe •••••..••. . . . "' . ~ 

AhonnenaN1h1 nux Jour11au.11.. 

\ 

Journaux belges. 
N'omhre d'abonnements demandés •. 

- étrangers 

Totaux. 

Mon11111, des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . ..•••.• 

1•erml11 do pê11:ho. 

Nombre de permis delivrés •• 

Montant des permis délivrés. 

Produit de la taxe • , • . • 

Co11po118 d'11ello1111 el d'oltllgnt1011" l tUrc.-" amorti.,, 

Encaissement. 

Nombre de coupons et de titres amortis déposés 

{ 
déposés 

Monlantdcscouponsetdes titres amortis . . 
encaisses .• 

Produit de la taxe . • • • • . . . , . 

llccouvremen,-. oie vnlc11r11 avec l'étra1111;cr. 

Nombre de valeurs déposées 
i originaires de l'iutérieur , 
l - l'étranger. 

t 
- l'intérieur. 

l a recouvrer . . • .. 
Montaut - l'étranger , 

des 
va leurs l - l'intérieur. 

recouvrées •• 1 • 

- i'étrauger . 

Taxes d'encaissement perçues sur los valeurs reçues do l'étranger. 

{ 
par huissiers • • • • • 

Nombre de valeurs protestées on Belgique 
pnr agents des postes • 

ANNÉES. 

19~. 

DIFFÉRENCES 
p,,ar 

19". 

(') l l ,517 ,8î3 

537,780,371 6~1 511,973,803 461+15,806,5~8 19 

(')\60,603,887 'H U9,167,868 61 +21 ,.U6,018 61 

l') !,090,035 60 

i 1,012,530 + 555,3U 

f ,96S,9U 6: I+ nl,f30 95 

G!li,09\. 

1 

656, ,,1 1: 10,653 

(') 39,819 38,197 1,6U 
-- 

736,913 69\,638 + -H,275 

2,no,sGs s3 z,nS,563 o, + 31,105 8{ 

83,918 ~li î6,9li9 01 + 6,9'29 75 

90,959 

206,610 

9,6H 90 

ss.ses 
202,I9'2 

+ 
+ 

1 ;t~3 

4,127 

H5 

H'il,l75 

l ,096, 7ï4 3î 

l ,068,.\-64 !1!• 

2,'l~I 'il\ 

103,703 + 
l,1311,319 91•­ 

f, !04,889 

'l,l65 lt•I+ 

8,,72 

38,515 5\. 

36,42-l 01 

76 65 

(') îJ,377 

('i l'l9,5'il7 

t•i 5,809,101 Vi 

') 5,956, 21S8 0-\ 

l•I 4,574,891 49 

4,700,899 72 

l0,170 ':!O 

413 

:J3 

+ 
+ 

ll,,93 

8,301 

4,963,124 761+ 845,9~6 41 

5,30'2,936 3lll+ 6!S:l,321 66 

3,998,493 81 + Oî6,397 68 

4,'108, 148 'i6 + -HH,î50 96 

9,IS?3 !JOi+ 

◄30 
3!l 

sss 30 
7 

f, 

11) Y compris l!9,a7811nilla11ccs ,l'envois contre rcmbo111·sc111cnt s'étcvant ù fr. t/.î7,i01.80 cl :iyu111 donné un protluit de fr. lä,2.37 3:i. 
(•l Non corupris 900 i11scripllo11s ù d,•s journaux françnis, dont lu taxe est confondue avec celle rlcs mnmlnL, turcrnauouaux. 
(1/ Cc renseignement, qui co,nrrcutl les envois contre remboursement, rnit tfUnul pour les valeurs bclijCS il ,lc~lirmlion de 111 llon1;1·lc. 
,•> Y eomurls :rn,04ï envols contre remhoursmn-nr "'',11crn11L h fr. 864,100.61 cl polir lcsqurl~ on a perçu fr. 3,143.lO ,111 chef ,fe 

taie d'rur.11i,,5,1mcnl drs envois recouvrés, 
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N° III. - Renseignements 

Comparaison des 

OÉSIGIIATIOM 

00 

111 0 IJ 'I' I•: ltl a,; l'i' 'I', 

LETTIŒS 1 ,;, r.::!! 
~ !: : .., '.!? CIi 

l'lllYÊES 1 DE SEIIYICE 1 1 ,,.. ► 0 ,,, . 
0 "' "'- ,::.. 0 C. .. ~ 

1 

x 

1 
V, :Il ~ " ci 

-~ 
.•. 

~ 
.. Cl) :::, i= "' ►"' :.. .. ..., :i:i Ill 1- ; C ~ C s E .• Ê E ëi ::: 0: - C: :, ••• C CIi •... < .. 0 

'ë E ~ .,, ~ u w ~ E ..• ~ ~ f ~ C: e C: 
0 LU 0 w ~ 

1 
En 1003 , 

lnt6riour. En !007, 

1 . 

121,8'8,9161 l,ü85,~GOI ~42,0f>J 1 1~3, 706,5371 32,171,750 12,817,0531 35,024,609 

118,101,1491 1,s21,1i211 143,2si1 119,0iS,4611 3,1,;so,30~ l!,7t9,91BI 33,~30,220 

+:,015,1671+ IG4,133I~ J,2!31 +1,~33,0lij+l.397,HB I+ 97,1351+1,401,553 

-1-, 1 ,- 1 '• ''"· ..... ' . 1 "•"'·""I ,,..,,,~I ,l'.(a, ,,,,•,,u, "•'"' "•""I 85,804 1 2s,oso,oseJ 11,313,594 •. .,, 
.; ~ ·E;, En IY07 ........ 1 ~8,462,s20j 1,Hl'J,4851 H,2201 29,616.~llj ~o,u~ 1 37,5031 87,921 1 29,73i,455J IJ,691,8116 -1 l• -=-~ 1 1----1---1 ,--- 1--- 
ol Difléreuees. • • • • • 1 - 814,~26 I+ ·\3,?Jjl- 6,,~1 - 772,'l,491 - 2,010 1- 1071-- 2,117 1 - 774,36,I- :11s,212 

En 19C8. .. ..., 

1 "" l!JU8. 

Bn 

~••dra 1. 

"" 19:17, 

----1-:---1----1----1-1----1----1----1- 
(c) 

27,909,02-\I 1.~~6,WGI IIO,OJ71 '.?9,8î.',,J;7 53,7f,8 1 30,368 

(cl) 
28,6ll,2isl r,w3,o5ol 11i,~ss1 an.211,uw 

Diflerenees ..• , .•. 1 - 692,2141 +353,2'.IGI- 2,731j -- 341,7191 + - r.,7fi0 I+ 13,3641+ 20,12~ 1- 321,5~51- 487,188 

----1-1--1----1----1---1----1----1----1- 
(e) 

111, 12;,9411 4,6J4,~7GI 41~,r,i,;ol 1s~15lü, 1wJ a2,2rn,1m 11,914 ani 35, 19,, 749 l 111, no,o:IBl105,oss,568 1 s,6~0,5GI 

175,261,6.!6 
'f) 

4, 133,!1721 430,i7. 

47,008 1 17,004 

15fl,8?1,3-i6I Sl,401,062 

IS3,488,f>86I 80,3H, 10.1 

81,IJ6. 1 W,959,49:ll 11,338,912 1 • 

6~,012 1 30,281,o&II 11,8'.!6,IOO 1 • 

170,822,0lOj 3U1877,7,l4 12,80~,42~1 '.13,1182,159 

i· 5,332,f>601+?,019,869 

-----,----,----1 ----1---1-----1---- 

tl.520,:.61 

11,110,100 

+109,664 

8,110,700 

I IHU-ércncco .•• ,,., I+ ?,IGS,1171+ 500,GO\,- 4,6121+ 2,714,1091-1-1,402,IUB 1+110,3921fl,512,5901-I· 4,?36,69!11+1,181,4691+ 40!1,Bllil 

(a) Doul ~01 boites avec valeur déclarée. 
(IJ, Do11l 6H boites avec vuleur déclarée. 
(cj Dont 7,885 holtes avec valeur déclarée. 
(cl; IJout .7 ,tlll:l holtes avec ,· ulcur déclarée. 
(c) Do 111 8,?Sr. boites avec vu leur déclarée, 
(/J IJ0111_8,233 boites avec vu leur déclarée. 
(!)) y compris 89,~78 quiuuuccs d'envois contre l'CIIIÙOUl'SCIIIClll. 
(I,) Y cumprls les envois coutre remboursement. 
(iJ \' comprls 39,0i7 envois contre rcmbonrscmcut. 
(j) Les 11ho11nc111011Ls aux jouruuux belges, prls 1'1 l'é11·11ug,,i•, soul compris duns Ic mouvement 1'l l'inlcl'icur. 
(kJ Les le Ures orlglunu-cs tic l'étranger l0111béc~ en rebut sont renvoyées directement i,111· les hurcuux ,!'i·chanf!C sons en tenir nuachcment. 
(1) Ces chiffres se décomposent comme il suil: 

Exprès • ' . { remis p:11· fa I'ostc . 
Ic Tdégrnphc. 

181,518 
2,:;r.!i,,n:z 

Tolul. 
(1) Le 11om111·c des cxju-és ol'i11i11uit·cs de l'étrauger osl compris dun, celui de 2,536,810 flgurnnt eu tète ,Ic ln colonne. 
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statistiques du mouvem~nt postal. 
années i 908 et i 907. 

MANDATS IT EONS .g EFFETS ABONNIIINT8 : 
"" .,; - C - o:i de poste. ;; :I d& tollmeret déposés ., Uutrlt1 l 11 P"ll '" ,,; :: :i ~ a ;; !; .• w z: .., "' .. t:: .. ,,; "' = "' il 

... 0 ... ~ -~g_ . " P. 1 . " i :::, 'QI _, "' "' .. '-' ·- a <Il •• -- .., :a _, ◄ 0 ••.•• •l<I - é ; z ~ e OC: C 
.. ,. 

Q. ;::.,, ="' < C .; "" .. z: i:i: j:: Q 
"' .! .e • 

"" ·" .; •.... :i&. -0 == :i ~ :;~ 8 "" i-,: p "" 
a,: "' ~. :; ! "" - .. M .Et -~ .., .. - '-' -Oo "'.., - ..• " ".; "' .•. s 0 :E a: ..• " o. :a •• .• ., .. _, ,.Q .. - = "' " 0 ;; a .!! 0 ·;; Cl i :: "., a a,. :: u ii: . l'l - .. 0 0 .. .... .! .! 2 Q. "ùl :a " 

.. .. " 0 " " < 0 " :! . ~ .2, .2, ! -;: ~ "" .. ..• ..• -0 .. .. . • " " ö .,, " .• Q 

(') (g) 
138,7lt,60'I 183,16:i,621 5,832,112 2,86~,4S6 2,046,StO 1,804,203 112,475 1,521,110 4t,W9 3,569,111 11,571,173 697,094 • 247,172 1975 00,969 

136,048,h22 174,097,047 5,619,020 2,s4g,302 1,030,824 1,725,693 103,703 1,531,151 42,397 3,408,702 11,012,uo 6$,441 • 244,615 1828 89,496 

---- --- ---- ---- -·-- --- ---- --- --- ·-- --- -- --- 
+ 2,66:;,785 + 9,0r.ï,574 + 313,092 + l6,09~ + 110,016 + 78,600 + 8,772 - 444 - 1,188 + 70,409 +s~S,343 +•0,653 . + ?,~57 +tn + 1,473 
- - - ---- - - - - - - - - - - (h) (j) 

8,733,~ 12,204,520 l,9H,999 278,743 637,469 . . 96,833 . . 1a,s;1 . . 109,713 . ., 

9,024,950 12,595,478 1,979,56~ '.!85,327 697,911 . . 54,381 . . 66,584 U) . 120,721 • ~ 
---- --- ---- --- --- --- --- ---- --- --- -- --- - --- 

- 291,38~ - 300,958 - 87,566 - o,~4 + 39,558 . • +42,450 . . + 6,708 (j) . -11,008 . . 
- - - - - - - - - - - - - 

(i) 
8,273,304 12,192,180 1,833,928 417,1176 623,752 . . (•) . . 120,527 • 39,819 (.c) • . 
7,6081744 10,877,152 1,916,824 407,420 5119, 730 . . . . . 121,226 . 38,197 (.è) . . 

---- --- ---- ---- --- --- --- - - --- -- --- - --- 
+ 664,560 + 1,315,028 - 77 ,81'6 + 10,550 + 3t,022 . . • . • + 8,301 . +1,m (.è) . . 

- - - - - - - - -- - - - 
155,721,476 207,562,321 9,613,039 3,502,205 3,308,()61 1,804,293 111,475 1,,u,au 41,209 3,569,111 11,780,777 697,094 39,819 356,885 101;, 90,969 

152,682,M6 197,570,577 9,415,409 3,542, 1311 3,111,405 1,725,69.J 103,703 1,m,m 42,397 ~3,408, 701 11,210,a~o 656,UI 38,1117 36,5,330 1828 89,491) 

---- --- ---- -- ---- --- --- --- --- -- --- -- --- 
+ 3,038,060 + 9,\191, 744 + 197,030 + 20,066 + ll!U,596 + 78,600 + 8,772 +42,000 - 1,188 + 70,409 +570,437 +40,0~3 +1,11! - 8,4~l +1u + 1.m ~------- + 26R,l!Hi 
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N° IV. - Recettes postales d~ toutes suuures. 

1 

rnlYDlJlr 
des UUJbto•-pOl~e TUE TAXE TAXE TUE TAXE employés 6 l'affran- 

sui· les dli:ts cbissemenL des eerres- d'ufû-unchissc- sur les sur lu · .. sunj.es •i~ 1 pondanees cl du de. 

1 

ment nleurs d'encilissemenl commerce abonnements :~ vente des. [moine Ic, e1Tc1s et le• a· en espèces 
,,ermis de péchc), Je6 l'aceeptatlon dus journaux aux . pcrmisdc Service 

1 

tnvoloppc• timbrées, el il (Abooncmcnl_s des carccs postales:, 
Lite co rees-le ures et I' cncuiss_cmenl. - poste). JOURNAUX. ,, pêche. interne, 

1 

rlo· rhilf'rl',;~1.u~11. 

1 fr. .. fr. .. Jr . C. Fr. e • .. Fr ... c. Pr. c .. 

) '908 ... 30,932,9HS 5'2 l,3~5,987 fO 816,8'26 91 83,918 76 9,6.i 90 636,901 95 
Résultats de l'année • 

4907 ..•. 30,510,009 ·14 1 ,31'2,:-!31 » 786,681 77 76,989 01 9,446,90 60t,8'26 45 

' : 

------ 

I 011Tér1•nccs 11011r f908 · 1 
en plus 4-'22,906 38 3 :!l56 10 30,H5 1-f. 6,9'29 75. 1!15. ) 3.2,075 50 

en moins. ' • • • • " 
1 

N° V. - Relevé des valeurs postales d'affranchi.çsement 

QIJ.IN 

TIMBRES-POSTE. 

1 1 1 1 1 1 1 

1~\: 

1 

UE 

Dt: 1 OF. u1-; l>E nu DE J•t OE 

1 centime. 2 cent, 6 cent. 10 cent. 20 cent. 25 cent. 35 cent. 60 cent. 1 franc. 2 f rancs, 

l '"' . · 1 "'·""·", :?3,H0.68~ 105,ti7,l22 127 ,0-18,026 8,810,073 ~0,066,267 2, 1~5,230 1,960,731 3,6,173 ._82, 121 
ltr!>uhal5 

ile l'e nnce . l!)Oï • . 201,098., J:H :?:!,~i6, ï~8 I0:_1,2lfi,41i2 124,0ïlo 614 7,811,951 20,;,2~ fi•ö 1,9 )'.?,'!02 2,'!7~,6;~ 4i2, 131 IO!t,21):'> 

----- 
j en plus. , J~.51ï16.10 953,900 " 2,!H0,720 2,973,412 1, <XJ7, 1:!:! . lr,1,02, . . . 

DiO'~ri:ncf'I 
pour 1$8, , . . 4fi~ ,37~ . a1s,uds 95,358 17,084 en morns . . . . " 

V,\ 

llt1ull11t 
de l'lnntc. , 

11908 

l ,ooï 

DIITücn«s l en plut. 
pour I\Kl8 .• 

en moine. 

Fr. •·1 fr. •-1 fr. c I h. •·1 Fr c., fr. c., fr. e. 
Z,131i,157 M 408,613 i6 ö,2~8,850 Ill 12,i0l,Sry200 1,7G9,814 605,016,566 if, 743,830 50 

2,oro,!181 241 44U,53á ;o )5,111,820 1u112,,01,iut 4<Jj r,áG2,J!I0 201;,132,411 151 686,7ïO ,o 

12\ 176 30 rn ,01s • 147 ,0~6 " 297,3\1 201 207,-24 40 

115,MI 50 

57,059 60 

Pr. c. 
UHO 1365 50 

f'r. e. 
376,773 " 

1, 139,83U 5Uj t72,131 • 

láH,474 " 95,3;)8 Il 

Fr. e. 
164,242 " 

218,410 • 

54,168 • 

(a) li n'a ,,té porté en recette, en 190~, que fr. 3~1'258,!>-U-5:!, soit 1·11 rnoius fr.l ,083,~24-!-il, mouluut ,Ic ln valeur des timbres-poste employés : 
{• \'our lnxc des non-valcurs , 2• pour dépót u ln Cuisse ,l'ép11rs11r, ctc., 3° pour rembourscmen; nu T,'légrnpli<' des frais d'exprès r•,préscnlés en 
tirn >rc,-poslr. sur des ohjcl s remi- ,\ domicile 1mr les porku1·s du Tci<'i;,·:iph,•; -~• 11U111· lu lîqoidulion des mm mes dont Jes hurenux des postes 
sont à déc1J11,·c1·1 du chef de lu remise des eorrespondnuecs pur exprès, cl tl• pour timbres njoutés comme uppuint ~m· les lions tic poste. 

En 190Ï, il avait élc porté en recette fr. 31.831,71<7-0J. n Les carnets de timbres-poste cl les coupons-réponse ont éL,' ètni~ Ic (cr octobre HJOi. 
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Comparaison des années i 908 et .f 907. 

TOE 
RELIQUAT 

1 OATS DE POSTE. PRODUITS DU otco)IPTF.S 
sur 

aYtc 
les lions lu olli,es 11,ong•rs ENSEMBLE. Observations. 

Service dt n\r.lJ)rdinairts. tl\ plus{+) 

i11lcr11arionnl. poste. ou 
•n moins{-). 

Fr. e. Fr. .. r,. c. Fr. c. Jr. c • 

301, ':?li1 43 111,SII S) 70,+80 94 f,656,968 06 35,939,717 42 

331 ,ti5~ r2 l0~,C25 ï& 82,'220 58 . 89Ó,0'23 33 3+,713,80.8 35 

... . 5,219 10 . ' 766,9H 73 4 ,'.?'25,939 Oî 

.. 
;J0,392 99 . H ,7J9 6~ 

., 

vendues. - Comparaison des années !908 et !907. 

TITÉ8. 

ll 
. . 

- to ~ "' "' . 'â C? '::? (\J 
UJ •l':I ~ CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. ö . ·= (\1 ·Ë' 0 O..c., := 

"'='.!! t!,:, .!::: g1~~~ 
SIMPLES. 1 001/BlES. TOTAL. ., " = we t .:; .,, &. ~ >-- IJK I DK DE I DB I DR I DB I DE i: .. - " - z- :: ~c DM m,; OR PH 

-.e - w 
6 cent. l 10 cent. JO cent. l 20 cent. 10 cent 26 cent. 6 cent. 10 cent. 20 cent. 60 cent. lfranc. 

"-' 

3.\,~65 .\8,53) J51,lô2 52,009, ifi~ 2,418,107 :!OS,33!1 1 2; .'.?71 4,7!12,0&I 33,173 35'1,036 \JO~ ,821 OH,531 3:?1~85 4,482 564,400,3J.l 

2.1,915 15,012 147 ,47!J 51,ï91,774 2,565,380 291,013 30,31f\ 4,n3,76s 34 ,SS6 384,116 m1,~oo U30,55~ 62,384 11,3211 5H,6B3,9l8 

--- --- ---- --- - -- --- --- --- --- 
JO,!i:!O 33,.'i~5 6,673 217,Y90 . 17,300 . 5S, :!9<J . . . . . • ~+ l\1,812,396 . . . . Ili' ,273 . 3.0~5 . 1,113 30,178 ll,3S5 16,021 30,099 6,847 

1 

LEURS. 

►"r •. C Fr. C. Fr. c. Fr-. c. t·r. ,. Fr. r.. Fr. C, Fr. c. Fr. c. l'r. C, Fr. c. J.'r. c. t'r. •- i,·,. c. (al 
10,6,J 2$ n.sse 3r, 16,1)56 ï2 2,600,488 lil 1V,,8IO 70 30,833 90 5,4~4 20 09.206 40 8,443 2!> 17,690 90 ~0,282 10 122,nos 20 lG,J~l :,O 4,4ll2 " JJ,:s, 1. 961! oa 

19 .~81 !$ 4,201 31; IG,2!2 1•9 :!,58!l,SS8 ro 256,538 •:!9,10330 6,0fl3 W 473,3;6 50 8, i21 60 rn,20sso 91,120 60 1'!6,llOW JJ,19'.! " ll,32'J • 32,903,613 45 

--- --- ---- --- --- --- --- --- --- --- ----- 
? 1,5Gli • !l,387 " :;\ 03 IO,füJ9 ~O . 1,730 00 " :;,61\1 9J . . . . . . ~ 7 +1311,35, 58 

" . . . 11,727 30 . fi09 . . 2îij 2; 1,508 \JU 838 51J 3,'.!04 2U 16,04\150 8,847 ·, 
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N° VI. - Relevé des permis de p~clie délim·és. 

Comparaison des années t 908 et -1907. 

DitSJGNATION PEalll8 tie fr. 

du TOTAL. 
t :1 • 1 • ~ •• HOt:l'l<Ml<JWT. 

(1lmples) (double 8) (simplea] (doublos) (simplos) (simples) 

QUANTITÉS. 

Hésullals j 1908 •.• 26,349 2,480 50,538 6,7U 667 ,,rn3 

1 

90,969 
de 

l'armée 4907 •• 26,788 2,3ï6 49,014 6,473 709 4,f36 89,496 

!6~ Différences l en plus. · • 104 f,524 J 57 

~+ pour l90S eu moins. 
f ,473 

439 J J ) n , 
1 

VALEURS. 

Fr. Fr. Pr. Fr. Fr. Fr. Fr. 

llésultats l 4908, •• 26,349 4,960 401t0î6 !6,968 5,336 ,, ,930 't06,619 
de 

l'annéo 1907. • . i6,788 4,752 98,028 25,892 5,6i! 4-f,360 't02,i9? 

Dllférences l en plus. • , 208 3,043 f ,076 • ,570 i + 
pour f90B en moins. 4, 4 't7 

'39 • • • 336 
1 
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PARTIE C. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPIIONES 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES 

C I-I A P IT RE I cr. 

TÉLÉGRAPHES. 

L 

§ 1. fün,ATIONS INTEllNATIONALES. 

Les relations télégraphiques ont été ouvertes avec l'île de Pemba 
(Zanzibar). 

* 
* * 

Un nouveau câble a été immergé : 
ic Entre Batavia (île de Java) et les îles Cocos (Keeling); 
2° Entre Mozambique (Afrique orientale portugaise) et Durban (Natal); 
5° Entre Varna (Bulgarie) et Sébastopol (Russie). 

* 
* * 

Dans les relations avec la Suisse, les télégrammes urgents sont admis 
depuis Ic t cr août f 908. 

* 
* * 

Le Chili et. la colonie de l'Érythrée ont adhéré à l'Union télégraphique 
internationale. 

§ 2. Tth,ÉGRAJIHIE SANS FIL. 

Une loi sur la télégraphie sans Hl et la téléphonie sans fil pat· les radiations 
électriques a été promulguée le 10 juillet f !)08 et rendue obligatoire Ic 
lc11dc111ai11. 

La Convention radiotélégraphique internationale conclue à Berlin, le 
5 novembre i 906, a été mise en vigueur en même temps. 
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II. 

~tlltlstlque des ~orrcspoodaoees. 

§ L - TüfoR.UUIES PRIVKS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1908 et en 1907, des deux services (intérieur et inter­ 
national) sont ci-après résumés et comparés : 

l 1!W8. Mouvement. 
·1907. 

Différence pour 1908 .• 

~ 1!108. 
Hcccuc. · · l 1907. 

Diff ërcnce pour -t !)08. . 

CORRESPONDANCES 
1 

intérieures. 1 internationales 

1 aa 4tpnt et a ru,i1êt I en transtlt. 
TOTAL. 

5,?>76,559 5,5:!?>,856 ?>ï0,551 7,472,746 

5,li4l ,~2!) 5,545,090 557, ûl/i 7,?523,955 

} - 6~,690 - 19,25''" + 52,757 - tH, 187 1 

on - t. 78 °/0 ou - 0.57 .,. ou+ ü.O!J "/u ou - O.ti8 °/. 

2,0157,59!) !J5 :-2,655,8fl2 7'1, 5'::!2,487 2J 5,055,970 !JO 

2,090,450 80 .2,7:H,0!Hi Mi 508,518 09 5, 102,8'•5 M 

~- 5'.2,850 85 - 48,203 71 + l''",16!) 12 - 66,!165 44 

ou - 1.!57 °/. Oil - 1. 78 •/0 Oil + 4.60 °/0 OU - 1.51 °/o 
1 

l>. Service intérieur, 

Les 5,576,;559 télégrammes prives, échangés en 1908 entre bureaux 
belges, comprennent entre autres : 

59\679 dépêches urgentes ou . 
24:697 dépêches-mandats ou . 
t617,i.4 dépêches avec reçu de dépôt ou. 

f ,109 sur !00~000; 
69f sur 100,000; 
748 sur 1001000. 

Le nombre des correspondances 
porteurs du télégraphe, s'élève : 

pour mos, ù . 
- HJ07, à . 

postales avec exprès, distribuées par les 

21:ifü,,492 
2.,360,802 

soit, pour 1 ~08, une diminution de 
0.2~ p.c. 

~,5to corrcspou.lauccs ou de 
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c. Service international. 

Dépar! et arrivée : 

Par rapport à 1907, le nombre 
des correspondances échangées, en 
1908, entre la Belgique et les pays 
de l'étranger, a Iléchi de OJ57 p.c., 
recul peu sensible si l'on Lient 
compte de la dépression des affaires 
commerciales et industrielles en 
1908. 

Transit : 

En -t. 908, Ic nombre des télé­ 
grammes privés en transit a été su­ 
périeur de 6.09 p. c. à celui de !907. 
Cette augmentation est duc au fait 
que l'Allemagne et la Grande-Bre­ 
tagne ont emprunté la voie belge 
pour un nombre plus élevé de télé­ 
grammes, par suite de l'interruption 
temporaire d'un des câbles reliant 
directement ces deux Etats. 

§ j, - TfaÉGRAMMES DE SERVICE. 

Le nombre des télégrammes de service de l'État, émis sans application de 
taxe, s'est élevé, en 1908, à 10,466,6~0 dont 265:140 pour les besoins du 
service des télégraphes. 

Les agents de l'État ont, en outre, transmis et reçu, pour le service des 
chemins de fer concédés, !58,9~0 télégrammes qui n'ont pas non plus donné 
lieu à perception de taxe. 

Le nombre total des télégrammes de service traités par le personnel de 
l'État, en 1908, s'élève donc à 10,466,6~0 + 158,950 = 10,60~1600. 

Ces chiffres font voir que, à elles seules, les correspondances de service de 
l'État constituent à peu près le mouvement complet de la télégraphie de 
service. 

Le nombre de ces correspondances . 
comparé au nombre similaire de l'année précédente. 

accuse une diminution de . 
correspondances ou de H>.9{ p. c. 

Les conditions plus normales dans lesquelles s'est effectuée l'exploitation 
<les chemins de fer, qui n'a pas, comme les années précédentes, souffert d'en­ 
combrements exceptionnels, ont rendu moins nombreux les télégrammes 
destinés à assurer la sécurité de la circulation des trains. La diminution 
constatée peut aussi être attribuée, en partie, à l'application de mesures 
prises en vue de restreindre la correspondance en service. 

Il convient toutefois d'ajouter qu'un certain nombre de communications, 
relatives à la circulation des trains, s'échangent actuellement de station à 
station pm· les circuits téléphoniques appartenant au chemin de fer et ne 
sont, par conséquent, pas comprises dans les chiffres cités ci-dessus. 

10~466,fü)O 
{2,446,6~0 

1,980~000 
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Hl. 

B11re111n (_élégrn1•hlq11es, développement c!u 1•é.11Jet111 et nppt1rell11. 

§ j. - BunEAux. 

A. Bm·c1111x ounwt11 1111 dé par& et a\ l'11rriYéo : 

1° Bureaux del' Etat établis : 

a, Dans des stations de l'État, 

b, de compagnies de chemins de Ier , 

·c. Dans des bureaux de poste ou au centre des villes ou communes. 

d. Da,is des postes éclusiers. • 

e. bureaux militaires 

Ensemble. 

20 Bureau» de compagnies dt chemina de fer. . . . . 

Totaux de A. 

B. Dnrcm1x ouverts an départ 11e11lcm0nt et étaJ,1111: 

a, Dans des stations de l'Etat •••• , . • • . •. 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste ou au centre des villes ou commuues , 
d. -- postes éclusiers • • 

e. - bureaux militaires. 

f. - bureaux de polico. 

Ensemhlo •••• 

Totaux de A et B. . • 

C. ll111•~aux de dépôt: ~ ,, 

a) Disposant d'un poste téléphonique destiné â la transmisaion des télé· 
grammes •.•••.••••.••• 

b) Nou pour,·us d'appuretls de transmission. • • • . •• , , • . 

Ensemble •.. 

Totaux de A, n cl C. 

D. 0111 cm1x 01ncrt.!I 1'1 ln •éléijrnphlo do 111crttlec 11c11lcmoné . 

Totaux 1ré11éraux. . . 

EN EN 01r~Kmcic 
1908. moï. en 1908. 

8\3 815 + 28 
26 H - ◄6 

.n1- 438 + rn 
9 9 - 
8 8 - 
-- -- 

◄ ,31-0 l,31l + 28 
38 48 - 10 

-- -- 
◄ ,378 ◄ ,360 + 18 

-- -- 
90 85 + 5 

7 8 - ◄

26 2i - ◄
158 58 - 

◄ ~ - 
◄ ◄ - 

1 -- -- 
183 ◄80 + 3 

-- -- 
◄,561 t,lHù + 21. 

-- -- 

M 46 + 4 

761 728 + 33 
-- -- 

8H 774 + Ji 
-- -- 
2,37'2 2,31,\. + 58 
-- -- 

H3 tul- + !l 

-- -- 
2,.\8;:i 2,418 + Vi 
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§ 2. - OlirntOPPg~IENT DU RBSEAU TRLÉGllAPIIIQUE. 

Longueur des lignes 

aériennes .• 

souterraines 

sous-âu via les. 

sous-marines (parl de la Belgique) ( ~). 

Totaux .. 

Développement total des 
Hls conducteurs 

aériens. . • • 

souterralns, • 

soue-ûuviaux. . 

sous-marins (part de la Belgique) ('2) . . 

Totaux ....• 

Sita&tion an 31 déeembrt omtmcx 
1908. l 1907. en 1908. 

Kilomètre,. Kilomi!trea. Kllomètros. 

7,f 60 6,871 + 289 

rn f6 - 

6 6 - 
98 93 - 

7,~80 6,991 + 289 

37,089 36,-l-i.G + 6rn 

,1, 'l8O l, '2-i0 + (IQ 

29 !!) - 

ó!7 5'17 - 

38,915 38,'2~6 + 689 

Ces chiffres ne comprennent ni 564 kilomètres de lignes (portant t ,946 
kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni !:$20 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer. Ces 
fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, uti­ 
lisés aux correspondances privées. 

Au 5t décembre i908, le réseau télégraphique de la Belgique se compo• 
sait donc de 58,9H5 + 1,946 + ö20 ou de 41,581 kilomètres de fils conduc­ 
teurs. 

Il existe, en outre, à Bruxelles, 3,0!'m mètres de tubes pneumatiques 
reliant le bureau central à trois autres bureaux importants de la capitale, 
fonctionnant respectivement à la Bourse financière, à la station du Nord et 
à la station du Midi. 

( 1) Il s'agit des deux câbles reliant la Belgique à la Grande-Bretagne. Ces câbles, dont la 
longueur totale est de f96 kilomètres, appartiennent en commun cl par moitié aux gouverne• 
me nts des deux pays. 

(2) ~loitié du développement complet; l'autre moitié constitue la part de la Grande-Bre­ 
tagne (noir renvoi précédent). 
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§ 5. - APPAREILS EN SERVICE. 

a. Système Morse écrivant (1) 
Nombre d'appareils' b. - - auditif. 

télégraphiques en{ c. - Hughes 
service. d. 

e. 
installés en duplex 

diplex 

Total. 

! ,?fä7 
82~ 
75 
~6 

.f. 

§ 4. - fl.-\CCOUOl'UŒNTS 1'.ÉLÉGltAPIIIQUES PlllVÉS AU llÉSEAO ThÉGHAPIIIQUE 

DE L
7
ÉTAT (ARUtTÉ ROYAL DU 6 NOVEMBI\E -f882). 

Au 5f décembre i 908, 6 établlssernen ts privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à des bureaux télégraphiques. 

(l) Non compris les appareils du service hydraulique cl des particuliers, ni les appareils 
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à d'autres admi­ 
nistrations. 



CHAPITRE l l 

T ~ L ~ PHONE S. 

llcu~eig11cment8 généraux. 

A. Tfr11PHONIE J.OCALB. 

Nouveaux réseaux. - Pendant l'année f 908, l'État a créé quatorze 
réseaux téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central 
dans les localités suivantes : 

Hove (groupe d'Anvers); Baconfoy-Tcnnevllle (groupe d'Arlon); Asschc 
et W olverthem (groupe de Bruxelles); Fosse, Peissant et Rance (groupe de 
Charleroy); Barvaux et Laroche (groupe de Liége); Sirault (groupe de 
Mons); Haversin (groupe de Namnrj , Dolhain et Theux (groupe de 
Verviers). 

Le nombre des réseaux est ainsi porté à 210. 

Transformation des installations des réseaux. - L'administration a 
continué les travaux. de transformation consistant en la mise sous terre du 
réseau d'Anvers et elle a commencé la transformation, dans des conditions 
analogues, du réseau de Charleroy. 

Bureaux poblic«, - Des bureaux publics ont été ouverts à Andenne 
(poste), Bastogne (station), Coq-sur-mer (bureau postal temporaire), Cure­ 
ghem (station), Diest (poste), Doel (poste), Eecloo (poste), Esschen (station), 
Ghcel (station\ Ostende-quai (station), Spa (station), Tongres (station), ce 
qui porte à 189 le nombre de ces bureaux. 

JÉchange téléphonique des téléqrammes. - Ce service s'est étendu, dans 
Ic courant de l'année f 908~ aux bureaux télégraphiques des localités 
ci-après : 

Aasche, Bacouïoy-Tenneville, Barvaux, Bascoup, Beernem, Celles-Esca­ 
naflles, Cruyshautem , Dolhain, Etalle, Fosse, Gavere (station), Gesves, Givry, 
Habay-la-neuve, Haversin, Iscghcm, Jamoigne, La Panne, Laroche, Libin, 
Ovcrysschc, Peissant, Popcringhe, Rance: Roisin-Autreppe, Saint-Gérard 
(poste), Sibret, Sirault, Sombreffe, Spontin, Theux, Wolverthem et 
\Vychmael. 

Les bureaux de poste d'Eeckercn, d'Eecloo, de Herstal (Coronmeuse) et de 
Thuin ont été pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission des 
télégrammes déposés dans ces bureaux. 



B. TÉLÉPHONIE A GRANDB DISTANCE INTERN!. 

Extension des relations. - Les réseaux d'Assche, Baconfoy-Tenneville, 
Barvaux , Dolhain, Fosse, Haversin, Hove, Laroche, Lemberge, Peissant, 
Rance, Sirault, Theux et Wolverthem ont été mis en relation avec tous les 
réseaux belges. 

C. TÉLÉPHONIE INTERNATIONALB. 

De nombreuses relations nouvelles ont été ouvertes entre les réseaux 
téléphoniques belges et des réseaux sis en Allemagne, en Angleterre, en 
France et dans les Pays-Bas. 

Tous les réseaux auxiliaires du groupe d'Arlon sont actuellement auto­ 
risés à correspondre avec l'Allemagne. 

llcnsclg11cmcnts statistiques. 

Bureaux centraux téléphonique«. 

Bureaux centraux annexés à des bureaux télégraphiques. • 

postaux 

installés dans des bátunents spéciaux, au 
centre des localités 

TOTAUX. 

:H ~écimbrc 120& 31 décembre 190i DIFFÉRENCES 

1 

pomr 1908 

~87 1n + HS 

rn •2 2 - 
13 H + t 

210 496 + a 
1 

Ces 210 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en t7 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (//oir ci-après Ja liste de ces 
exploitations.) 
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É'change des t,ilégrammes par- téléphone entre les bureau» télégrctpltiques 
et les abonnés dès réseauo: locaux. 

GIIOUPES OU HÉSEAUX. 

'""'" , •••. , """" !007. , 
Différences 
pour 1008 

Brusielte«, Assche, llrainP.-1' Alleud, Braine-le­ 
Comte, Cortnnberg , Court-Saint-Euenne, R11- 
ghien, Gembloux, Genappe, Genval, Gram­ 
mont, G roenendacl, Hal, Nivelles, Overyssehe, 
Vilvor·de, Virginal, Wevrc, Wolverthem 

At1rJer1, Doom, Cappellen, Hove, Lierre, Moi!, 
Turnhout . • 

Ar/011, lla.:onfoy-TennevillP, Bastogna, Bertrtx, 
Bouillon, Etalle, Florenville, Habay-la-Neuve, 
Ja mnlgne, Lavaux, Lihin, Lihramont, lfes­ 
sancy, Nas-ogne, Neufchâteau, Paliseul, Saint- 

1 

Hubert, Saint-Léger, Saint-Médard, Sibret, 
Tintigny, Virton 

· Charieroy', Acoz, Bascoup, Beaumont, Binche, 
Châtelineau, Fleurus, Florennes, Fontalue­ 
l'Evëque, Fosse, Gosselies, La Bulssiere, La 
Louvière, Mettet, Natinues, Philippeville, 
Peissant, Hi111cc, Sivry, Sombreffe, Tamines, 
Thuillies, Thuin, Walcourt . 

CMmay, Couvin, Mariembourg, Momignies, Se­ 
loignes . 

Courtrai, Comines, Donignles, Harlebeke, Ise­ 
ghem, Jllenin, Mouscron, Poperinghe, Roulers, 
Staden, Waereghem, Ypres , • 

Gand, Aeltre, Audenarde, Berchem-tez-Auda­ 
narde, Cruyshau lem, üeynze, Eecloo, Gavere, 
Lemberge, Renaix, Selzaete, Sottegem, Thielt 

Landen, urée, Diest, Hannut, Hasselt, Jodoigne, 
Looz, Neerpelt, Orp, Saiot-Trond, Tirlemont, 
Waremme, Wychmael. 

Liège, Am3y, Andenne, Barvaux, Engis. 
Esneux, Fexhe, Huy, Laroche, Marche, 
Modave, Ouûet, lloclenge, Seraing, Söheit­ 
Tinlot, Sprimont, Tongres, Trooz, Visé, 
Wandre. 

Groupe du Littoral (Brni:-es, Ostende, Beernem, 
Blankenberghe, Dixmude, Furnes, Ghistelles, 
Handzaeme, Heyst, La Panne, llfiddelkerke, 
Nieuport, Oostcamp, Thourout) 

Louvain • • • . • 
Jlfaline, • • • • • • 
ôlons, Dour, Ecaussinnes, Feluy, Givry, La Bou­ 

verie, Quévy, Quiévrain, Rœufx (Le), lloisin, 
Saint-Ghislain, Sirault , Soignies . • 

Namur, Beauraing, Ciney, Dinant, Gedinne, 
Gesves, Hastière, !Ja velange, Have rsin, Houyet, 
lllesnil - Saint - Blaise, Narnèchn, Naninne, 
i'ioville - Taviers, Profondeville, Jlocheforl, 
Saint-Gér.rrd, Spontin, Yresse, Wellin, Yvoir, 

Ter111011de, Alost, Lokeren, Saint-Nicolas. • 
Tottn1ai, Antoing, A th, Brugelette, Celles, Flo­ 

becq, Frasnes-lez-Buissenal, Lessines, Leuze, 
Pecq, Péruwelz, Quevaucamps, Tamtlgnles, 
Templeuve. • 

Feroiers, Dollrain, Herve, Spa, Stavelot, Theux, 
Vielsalm 

TOTAUX. 

22 

(l 

18 

2-l 2t7 ,00-l 251,51G - I0,01~ 

4 11,151 t2,2f0 - 1,008 

11 55, li5 50,771 + 2,.{02 

13 137,191 137,530 - 3l8 

li 42,580 30,207 1 -l- :;,3;5 

16 
4 

9 

7 

Mi ,052 

:'i7.l,00-1 

24,0IH:i 

150,553 

fi:i,M-1 
3S,470 

78,1.U 

88,5i(I 

t8i 2.otso.:mo 

328,0.17 

22,[•88 

62.088 
34.881 

72,llt,5 

82,37i 

2,002,810 

+ IO,OOä 

+ 3fl,o.u 

+ l,ûi7 

- .J,.!15 

13 123,310 128,t:8 - 5,612 
1 23,887 2i,8t>O + l,03ï 
1 8,0137 8, 15'2 + 815 

11 74,DU 75.103 - \2[i 

+ ~,!);ilJ 
- 1,40:! 

+ !l,180 

+ 0,100 

+ 1,3,731 



C 

( i 2 ) 

/Jé-vcloppement du réseau téléphonique. 

A. - •'lll'I Cll.Clll8h·cmcoi tél<>phonif111cJ11. 

Télëphonic locale: 

)

, Fils aériens, 

Fils des raccordements aux réseaux 
et ,tes ctrcutts reliaut les réseaux - sous-ftuviaux. 
d'un mëme {l'roupc. 

- souterrains. • . 

Total pour la téléphonie locale. • • 

1'élépfwnie «\ y1·a11de 1/isllLncc interne et internationale : 

1-ïls des ri reu ils servant 

soit à la téléphoni« à gramle distance 
interne seulement, soit à Ja télé­ 
phonie à grande distance interne 
cl à la téléphonie internationale • 

exclusivement à •~ léléphonio inler­ 
nationale (sections belees) .••• 

Ton;, pour la téléphonie interurbaine et internationale. 

Installations tèlèphonlqucs diverses indèpendautes des réseaux 
ou i;roupes • . . • • , . • • • , , • . . . • . • . 

TonL iles fils exclusivement téléphoniques . ·. 

B. - FJIJII téJégrn11hh1ucs. 

rns tèlégraplnquns ap11ropriés à la eorreapondance téléphonique 
tl'a11rès 11! aystèmc Van Ryssclberghe et reliant Jes réseaux 
téléphouiques <111111 même groupe. . . • • • . • • • • • • 

Fils télégra11hil111es pourvus dudit système et servant, soit à la 
téléphunie à granlle clislancc interne seulement, soit à la 
léléplionie à grande distance interne et à la téléphonie Inter­ 
natlonale , • • • • • 

Toui, des flls télégraphiques •.. 

TOTAUl Cltil'U:I\A,UX, • , , , 

,ITUATION AU 31 DtCEMBRE DirrÉRRNCRS 

i 
pour 

mos. moï. 19011. 

Knomctrcs Kllomèlro, Ilemètrea 

95,151 84,982 + 8,161) 

~28 245 - 17 

80,312 58,416 + 21,896 

173,691 143,643 + 30,048 

13,004 12,529 + 535 

( 1) t:i,242 (1) 4,915 + 5~7 

tS,306 17,444 + 802 

5,360 5,141 + 2:?!S 

!Oi,503 166,228 + 31,15~ 1 

109 100 • 

6,898 0,907 - 9 

7,007 7,016 - 9 

204,570 173,244 + 31,126 
' 

1 t) V compris t71l kllotnètrca ,le fil; ,les càblcs sous-marins servnu; ù 111 ·1~léphonic entre 1~ Belglque cl l'Angleterre, 



C 

( 13 ) 

Sous la rubrique « Installations diverses» ne sont pas compris ö85 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, mais qui appartiennent à d'autres admi­ 
nistrations. 

/Uicroplwnes. - Au 5-t décembre ! 908, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 39,478. 

Abonnements aux communications téléphoniques dtt, public avec les services 
établis dans les stations de chemins de fer (arrêté royal d1, 50 [uille: !891 ). 
- Au 5! décembre f 908, on comptait N abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

'• . .· 
Abonnements au service interurbain, - A la même date, les séances 

<l'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 24 heures 5:S minutes, réparties entre 8l abonnés. 

Abonnem,ents au service téléphonique international»-: Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 50, 
comportant quotidiennement une durée de 4 heures 21 minutes, réparties 
entre H abonnés; dans les relations avec le grand-duché de Luxembourg, 
il y avait! abonné disposant de deux séances de 6 minutes et,· dans les rela­ 
tions avec la Grande-Bretagne, 2 abonnés utilisant, respectivement, une 
séance de 6 et de 9 minutes. 

Bureaux disposant d'installations téléplumiques pom· la transmission de! 
dép~ches à des bureaux télé91·apltiques voisins. - Au 5! décembre ·l 908, il 
existait 62 bureaux pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi ces bureaux, il e11 est 
deux qui reçoivent, en outre, des télégrammes par la même voie. Dans quel­ 
ques cas, le reliement téléphonique ne sert qu'accessoirement à l'échange 
des télégrammes, le bureau disposant d'appareils télégraphiques qui sont, 
utilisés aux heures principales de la journée. 

Raccordements téléphoniques privés au réseau télégraphique de l'État 
(arrèté royal du 6 novembre f 882). - Au 51 décembre i 908, 24 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 



CHAPITRE III. 

TÉI.ÉGIIAPIIBS BT TÉLÉPHONES. 

1. 

Personnel. 

Le personnel se composait, au 5t décembre f 908, de 4,550 agents, 
répartis comme il suit : 

to Foncuounatrcs et employés, y compris les 
commis d'ordre, les auxiliaires, les chefs­ 
facteurs et les facteurs. . • . • . . • • 

2• Personnel subalterne (i): gens de service, 
ou Hiers, ouvriers provisoires el ouvrières. 

Totaux ••.... 

Pour mémoire : 

Agents des chemins de for, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur concours au service télégraphique et 
au service lél~(lhoniquc . . . • •••• 

Ea :1908. En t9e7, Dill'éreate pt1r 1908. 

SEXE SEXll SBXE 

masculin. j féminin. mamlio. 1 féminin. muculio. 1 [éminin. 

t,943 (66 ~.820 i38 + 93 + 28 

~ ,872 79 f ,826 78 + i6 + f 

3,785 11,15 3,6i6 IS16 + 139 + 29 

------ -- _ _.....,.....__ 
i,330 i,46'! + 168 

IS,406 't6i IS,~55 23!1 - i9 + 29 

~ - --------------- 
IS,370 5,390 - 20 

(1 l Non compris les agents qui portent les télégrammes à domicile. 
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II. 

Résulfllts ftnnocle••- 

§ t. - RF.CETTES. 

Les recettes ont atteint, en t908, les chiffres suivants : 
· a) Pour le télégraphe : 
t O Service intérieur . . . . fr. 2,0~7 ,~99 9ä 

au départ 1 
l ~ervice l et à ~,6!fä,892 74 

2° interna- l' . . 
t. 1 arrivee ionai. 

en transit . 522,487 2-1 
2,978,379 9t> 

5° Transport par exprès <les lettres 01·- 

dinaires et des cartes postales ~Of 17-H) 80 
4° Adresses écrites sous une forme abré- 

gée ou convenue. 
!5° Redevances pour usage de fils et 

de matériel télégraphiques, et produits 
extraordinaires . . 

77,547 ~o 

1 4,773 06 

583,840 56 

Total . . fr. ~ ,619 ,8-:W '26 
b) Pour le téléphone : 
t0 Service intérieur . . • . .. ·. fr. 8,89.,,498 69 / 
2° Service international (part belge) . . 679,ö lO ö4 ~ 9,f>75,009 23(

1
) 

Total géné1·al . . fr. H,, H.12,829 49 

(1) Somme encaissée ~n 1!108 .. 
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§ 2. - DÉPENSES. 

A. Dépenses ordinaires. - Les dépenses ordinaires de l'année !908, 
soldées par l'administration des télégraphes, s'élèvent à fr. 91249,701.5~. 

Cette somme se décompose de la manière indiquée au tableau ci-après 

lhulqet du ministère des chemins de f e,·, postes et télégraphes 
pou,· l'exercice 1908. 

xnrict.ss. 1 DÉSIGNATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DÉPENSES. 1 MONTANT DES D~PRNSRS. 

41 

42 

45 

31 

32 

l'nrn1Ènv. s&CTIOfl'. - Dèpense« ordinaires. 

CIJAPITllE 111. - Pol'lto"', tólégrapbu 1•t téléphones. 

St:CTION JIJ . 
Télégraphes et téláphones. 

Traitements et iudemnltéa des fonctionnaires et employés, 

Salaires des agente payés à la tâche, à la journée ou par mois 

Entretien des lignes el des bureaux; fournitures diverses •• 

Indemnités résultant de l'explottaüon des services télégraphique et 
téléphonique (accidents aux personnes, dommages causés aux 
propriétés, vols de matériel, etc.) • • • • • • • • • • 

Part d'intervention dans les frais du bureau tnternational de Berne 

Quote-part de la Belgique <lans les frais d'entretien et de renouvel­ 
lement des câbles télégraphiques sous marlns angio-belges, • 

5,779,155 » (1) 

2,076,515 • 11) 

1,019,660 • (1) 1 

1 
1 

28,000 " (11 

5,-i65 • (1) 

H,900 , (1) 

SECTION Jr•, 

Services communa: 

Quote-part de l'administration des télégraphes dans les frais afférents 
aux services commuas : 

n) 'I'raitornents el Indemnités des fonctionnaires el employés. • / 

11) Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois , ööl ,228 3fi (2; 

c) Matériel, machines, outils, approvisionnement de papiers, ) 
d'encre, etc., pour la fabrication dos timbres, etc. • , • _ 

Total. • fr. 1 9,'U9,70t 35 (!) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excèdent donc les 
sorties <le caisse précitées, de . . . . . . fr. ä,9431128 f4 (1) 

(1) Chifüe approximatif. 
(2) Celle somme de fr. 551,228 5a représente 41S p. c, du total des dépenses imputées sur 

les articles 51, 52 et 53, dépenses s'élevant respcctivemen t à : 
Fr. 16512go )> 

» 251,773 )) 
li 5/d,ÜÜÜ ~ 

Totnl. . fr. 756,0(i5 n 

Chiflres approximatifs. 
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Il fout, de plus, tenir compte des dépenses qui ont' 'été supportées par 
d'au~rcs services du département des chemins de fer,' posl

1
es. et télégraphes, 

savoir : 
Part dans les frais généraux du département 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État : dépense évaluée approximati­ 
vement sous forme de loyers . fr. 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État. • . • . fr. 

. fr. 

62,750 )) 

)) 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer. . . fr. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des 
correspondances privées. . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service ( 1) . . . fr. 

6;50, -l39 » 

190,827 )) 

t ,004,040 )) 
fr. 1,929,!'>1>7 » 

Total des prestations. . fr. 2,059, { 83 ,, 
Les diverses dépenses détaillées ci-dessus ( dépenses ordinaires et dépenses 

en prestations) peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativerncnt l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels l'administration des 
télégraphes a pourvu, en 1908, aux correspondances privées télégraphiques 
et téléphoniques, aux télégrammes de service des chemins de fer de l'État, 
à 158,9!W télégrammes transmis et reçus par les agents de l'État pour le 
service des chemins de fer concédés; enfin, à la correspondance de service 
de la poste, de la marine et du télégraphe lui-même. 

B. Dépenses de premier établissement. - A la date du 3i décembre i 908, 
le montant des frais de premier établissement et des extensions successives 
des lignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du 
matériel, des accessoires, etc., était de. . fr. 72,61>4,71>9 !H 

Ces frais comprennent : 
f O Les crédits alloués· pour les dé­ 

penses de premier établissement et d'ex­ 
tension des services télégraphique et té­ 
léphonique et s'élevant, au 31 décembre 
1908, à . • . . fr. 62:518,911 -H> 

A déduire de cette somme, le mon­ 
tant des crédits alloués pour des travaux 
d'extension non exécutés au 1H décern­ 
bre -1908, soit . . . fr. 

Reste. . fr' 

('!) On fail entrer en ligne de compte les ïrais de la main-d'œuvre fournie par les chemins 
de fer de l'lttat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que 
ces frais doivent figurer dans l'évaluation du prix do revient de toutes les transmissions effec­ 
tuées por Ic service du télégruphe. 
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Celle somme est mise á charge du budget.extraordinaire. 
2° Le montant du capital représentant les diverses 

rentes dues aux ex-concessionnaires des réseaux télépho­ 
niques repris par l'Élat (dépense supportée par le budget 
de la delle publique). . • . . fr. 

5° Les frais généraux de l'administration des télé­ 
graphes, afférents aux travaux de premier établissement 
et d'extension - Ja plus grande partie de ces frais se 
compose de dépenses liquidées sur les fonds du budget 
ordinaire; l'autre partie comprend des frais supportés par 
d'autres administrations (locaux occupés en commun) et 
des frais d'amortissement (immeubles, mobilier el outil­ 
lage) - . . . . fr. 

H,450,~82 24 

ä,40{ ,636 85 

Total. . fr. 72,6ö4,7li9 äi 
Les frais de premier établissemeut et d'extension se répartissent comme 

il suil : 

DÉSIGNATION DES INSTALLUIONS au 31 décembre 1901 en 1908 au 31 dé~mbre 1908 
(~ ~) ~) 

~9 Serviet télégraphique. 
Lignes [supports, fils conducteurs, acces- 

60i res] y compris les cäbles souter­ 
rains, les cábtes sous-ûuvleux et los 
câbles sous-marins • • • , IS,rn!,6tl!S 60 236,fH3 95 !S,339,489 55 

Appareils de transmlssiou , piles el l 
accessoires • • • • • 

Locaux , • • • • • • 9,955,Ui rn 643,HD 16 rn,!168,664 26 
.IJ obilier • • • • • • , • 

Tot'.lux du 4° • fr. 45,0ll7,9t9 70 849,934- H 45,907 ,81S3 84 

2• Service léléJ>hOnique local. 
Lignes • • • • 28,3811,013 811 3,767,958 157 32,4112,972 42 
Appareils • • • 40,126,644- 37 807,87î 09 40,934-,494 4-6 
Locaux • • • • • 4,20'7,~07 94- 233,216 36 4,H0,6U 30 
Mobilier • • • 2015, 785 01 32,631 68 238,416 69 

Totaux du 2° .• fr, 4-2,9U,821 47 4-,844,683 7(1 47,766,1104- 8i 

a• Service tëléphon iqu" à Il ra11dc 
distance, 

Lignes • • • 4,873,929 9B 292,U.2 89 5,H6,01! 87 
Appareils. • • • • • 468,207 27 - ~, 948 76 466,288 M 

Totaux du 3° • • fr. 5,3¼2,437 25 290,224 -13 11,632,361 38 

Totaux des 2° cl 3• •• fr. 48,266,9118 42. 5,431,907 83 53,398,86ti '.:!ö 

Totaux des f0, 2• et 3• •• fr. 6il,3:l4,878 t2 5,98t,84i 9+ 69,306,no 06 

4° Services téléymJ)liique 
et Wé11hol1ique. 

Approvisio11uemouLs eu magasin età pied 
d'œune . . . . . . . . • ~ ,24-21068 79 2,Wll,970 66 3,348,039 411 

Totaux géuérnux. • fr. 6,,1166,946 9i 8t0B7,812 60 7!,tiM,759 111 

{ f) Chiffres déllnllifa. 



ANNEXES 
DE LA PARTIE C. 
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N° I. - llépartition, par pays d' échange1 des correspondances télégraphiques internationales 

- Comparaison des années ! 908 et -1907. 
A. - c:orr('!<porul1tn1P.e11 nu dép11rt rt il l'nrrlvi•«- 

NOMBRE DES Tll(GBAMIIIES. RECElTE AU PROFIT OU RÉSEAU 8El6E. PRODUIT MOHN 
RE l,A •r IOi\'l!i par tèlègramme, 

-- 

<le la En l~OS, 1 En 1908, 
En i908. E11 190ï. 

dilférence 
En Hl08. 

•lilfütncl 1:n 190 • l:n 190i. BELGIQUE AVEC LES PAYS propor• En 1907. proper- 
tionnellc 1 nonnette 

0/0. 0/0. 

1 

1 Allemagne ..•..•• 8iiü,883 829,3>l9 + 0.18 605,091 88 609,0ï(I 5ï - 0.65 O.ï283,(l.i544 

France .•.•.... 795,7 is 813,ö,i-2 - 2.44 55ï,899 11 580,289 83 - 5.86 o . .0~0
1
0.1155 

Iles Britanniqurs •••. :-i85,5i-i- 588,09t - 0.46 614,794 50 62ï,151 20 - t.9ï 1.ù/i03 1.1)66-i 

Luxembourg (Grand-Du- 
ché de) . . • , • • • 2ii,6Mi 20,054 -11.73 14,605 07 16,104 88 -- 9.3~ 0.5695 0.55!:> 

Pays-Bas ...•.•. 40-t .S42 ,IQ4,901 - 0.01 232,575 32 234,067 88 - ù.6-i 0.57-!5 0.5780 

.; ,\ utriehe-Hongrle. . . . îl, 113 09, 181 + t.·rn Oi,256 86 66,999 89 + 0.3!;1 0.!/458 0.9fl85 
""' C •.. 
::l Espagne el Glbraltar . . H,02ï -B,020 - 5.11! 50,385 95 41,951 72 - 6.12 0.9:HO 0.0;;20 ><1 =:, 

Èl,1ts des Balkans .•.. 80,.Ul7 91,;i22 -12.08 68.086 01 81.0tï 24 -- H- 85 0.11573 0.8852 

États scandinaves . . • 58.\l81 (l0,228 - 2.07 :il ,':l68 i::i :j3,462 51 - 4 11 ll.8ti!J2 0 8!U 

Italie <'l île de Malte •• 75,;\)tJ 71,765 + fi G2 74,80-l 7-1. 60,':106 59 + 8.09 0.91!ïl) 0.96-H 

Portugal .••.... rs.res 15, 0-18 + 4.ïll 13,507 4:i 12,859 20 + 5.7-1 0.86:l:i 0.85i:i 

Itussie . . . . . . . . 102,895 91,40:i +12.46 89,899 os ~5,709 15 + 7 .28 0.8ï5i 0. 915!) 

Suisse. • • • • • . .. 56,473 55,274 -1-- 6.00 H,35fi 85 -tl ,HO 98 + 7.01 0.78tl5 O.ïï8t 

de l'Afrique , . . .. • • . . . 25,.{.!8 27,251 - 6.73 23,030 7-t 25,702 41 - t0.71 0.9061 O.!HO:.i 

ile l'Amérique . . . , . . . . 124,911 122,988 + 1.56 1291 .{1)(3 3i 129 ,-fül 66 + 0.03 l .03Gï i.O:.i:26 

de l'Asie. . . . . . . . • . • 25,6i7 27. 718 - 7.56 21,6,7 25 2,3,822 71 - 9.01 0.8Wl 0.85!)5 

de l'Océanie. . . • . , •.. 5,2ï4 5,524 - 4.53 ï,10892 7,593 05 - 5.5!) 1.351!3 1.37-fü 
- --- -- 

Torrux ... 3,325, ;j(l 3,345,090 - 0.57 :l, 655, 8!)2 ,.J. 2,704,096 .15 - l.i8 0.7980 0.808!- 
1 

B. - Corrc~1,ondancc111 en Cran,.lt. 

NOMBRE DES TÜ(6RAIIIMES. RECETTE AU rROFIT OU A~SEAU BELGE. PRDOUIT MOYE~ 

TRANSIT, l'All LA llELGIQUf.. 
par tëlëgramme. 

En 1908, 
1 

.En l!J0S, 

IU,;f,!1.'l'ION!'Oi tlilfor,rn ,lilfirence 
En 1008. En 1\J0"i. propor- En 1908. 

1 

En to07. prop or- 1:n 190S. Kn 190î. 
tlonnollo 1io11nclk 

0/0, o.o. 

Ant;lo-allcrnandcs (1). . 331,715 282,-137 +17.,i5 ':!33,4-1-5 O!l 20:i,l.HS 02 + 1:5.3'1 0.7038 o. î:91 

Franco-néerlandaises (2) •.. 227, {37 2-18,206 - 8.-i0 82,616 12 08,000 08 - 15.78 0.50:j;! 0.5051 

Au tres 1111c les deux précéden- 
tes (3) • • . . . .. . . 11, \\JO 6,881 +02.75 6,425 43 4,300 HO + i9.08 0.5,38 0.05!(.H 

--- ------- --- --- 

1 

ÎOT.I.UX . 570,351 537,614 + (l.0!) 322,-i87 :'li ;508,318 09 + -LOO 0.56;.il 0 1iï:ï5 

(f) Cette rubrique co1111J1·c1ul, 110n seulement de, télégrammes déposés en Auglclcl'r<: cl destinés à l'ällemugnc cl vice vrrsn, mals aussi des 
lélégl'UllllllCS qui O!il lrnnsilé, fi l'i11tc1'\'l'll(io11 ,lu lu Belgique: 

a) Soli pa1· l A11glelc1'1'c. so il par l'All cmuguc . 
IJ) Par l'Auglclc1·1•c cl l'Allemagne. 
~es tèlégrnu1111rs spécifié, eu •a, ému11~n! d'une do.\ deux_ co,!U'ccs y désignées et _qonl destin~, à 111,c co111ré,c sise an delà ,Ic )u seconde. 
Ceux do111 li ,·si quc,11011 ,·11 "h., sonl ouguuures t!l :1 destlnntion ,Ic puys ,11110, ,l'une part, en dehurs de 1 ,\11glcla1·c et, 11 ,11111·,· pari, en 

dehors de l'Allc111ng11c. 
(Ili Lire 1·,·nvoi (1) eu y suhstituu111 rcspccli1·c111c111 les noms rlc « Frnuce » cl" ;(è,·1•);111,lc "it ceux ,te • A11glch•1·rc" ct « Allcmai;nc •· 
t3J l11dép~11dnm_mc1!1 de quelques Wégrnm111cs d,'1!osés eu _llolia11dc cl ,IPsliué~ il cc pays l'l ,t,· léh:1;rn111111,·s émuunnt c\11 ~1:a11_<1-p11ché de 

t.uxnubourg cl a destinaüon do pnys n1111•c:; qlle la Bcl8111uc ef vree versa, ccue r11hl'i<JIII: comprcud de, tl'll'i:rantl!I<!< nya11L trnn-Itè, a I tnlervcn- 
tiun de ln JJctgir11w: · 

a) llnus 1111 sens, pnr l'A111;lclc1'J'c ou l'Allcmng11c; 
Vi Dans l'autre sens, pur ln Frn11cc ou lu llollnndc. 
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N° li. - Renseignements divers eoneernant les correspondances téléqra­ 
phique», - Comparaison des années 1908 et { 907. 

Corre,.po11da1u1eH prhècH. 

Classification des télégra m­ 
mes par rapport aux délais 
entre l'heure de dépôt et 
l'heure d'arrivée au bu­ 
reau de destination : Pro­ 
portion pour cent des télé­ 
grammes transmis dans an 
délai de 

. l Télégrammes ordinaires . Classlflcation des télégrarn- 
mes par catégorie : Pro- - urgents ... 
por: ion pour cent des 

- spéciaux (1) 

Classification des télégram­ 
mes par rapport à leur 
objet: Proportion pour een t 
des 

Classification des télégram­ 
mes par rapport au nombre 
<le mots : Proportion pour 
cent des télégrammes de 

F à •5'. 
rn' à 3o'. 
311 à 41S'. 

4-61 à 60' 

plus d'une heure 

Dépêches d'État ••.•. 

Nouvelles de bourse .... 

Transactions commerciales et in- 
dustrielles •......••• 

Correspondances de journaux . 

Alfäires privées . 

2 à •10 mots . 

41 à Hi 

16 à 20 

21 à 30 

31 à 40 

41 à 50 

Plus de ö0 mots 

Nomhre de mots, on moyenne, par télégramme ..•....... 

1908. 1 ... ,. 
Relations intérieures, 

73.HS 69.32 

22.03 24-.U 

3.96 5.30 

0.56 LOS 

0.30 o. 18 

RELATlONS 

. lé . 1 iolernatio-,. 16 . 1 iotmalio- 
10 neures, Palu. ,10 mures. nales. 

89.!2 86,78 S9.34 86.U 

1.H L75 ,t,0½, L96 

9.67 H.47 0.62 H.56 

1.85 0.-H 1.77 0.46 

4.Hi 7-10 2.9.\. 6.76 

4-15.1>9 69.49 tH .05 70.63 

0.23 0,90 0,33 0.74 

48.18 22.07 43.91 21.41 

43.54 55,40 12.91 52.40 

55.90 25,14 56.8.\. 26.-iO 

18.50 10.73 18.M H.19 

!J,66 6.18 9.16 7.26 

US? 1.48 ·LM• 1.79 

0.41 0,47 0,56 0.73 

0.42 0.60 0.39 0.53 

•IIS.491 H .7fi ·15.631 12.0,1, 

ri) Télégrammes avec reçu de dépôt, télégrammes d'Etat, télégrunnucs-rnnndnts cl télégrammes avec opérutlous 
accessoires. 
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II. Tableau indiquant, pow· chaque groupe téléphonique : {0 le nombre des abonnements 
locale au départ, en de/tors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la 
nationale ( départ et mTivée ). 

GllOUPI~S ET HÊSEA UX. 

ABONNEMENTS 
====.===r=====-=====::===1- 1 

trionnaud ssuasrnrsus. • ANNIJELS. 'îOTAUX 

en 

1908. 

llUREA UX PUBLIC~ 

= = = 

.1

. BruxellP8, Assclw, Braine-l'Alleuû, Braine- 
. le-Comte, Cortenherg; Court-St-Etienue. 
1
· Engloie11, Gembloux, Genappe, G~n,·~I, 

Grammont, Groenendael, Hal, Ni\·ellcs, 
Overyssçhe, Vll\'Orde, Virginal, Wavre, 
Wol\·crllu,m • • . . . . • . .... 

Anvers, Boom, Cap11ellen, Hove, Lierre, 
Moll, Turnhout . . . . • • • , • • • 

A1·lon, Baconfoy.Tf!nnevilk, Uaslor;ne, ller­ 
trix,llouillon, titalh!, Florenville, llabay­ 
Ja-Neuve, Jamoigne, Lavaux, Libin, 
Lihromonl, Mes~ancy, Nassor,ne, Neut­ 
château, Paliseul, Saint-Hubert, Saint­ 
Ur,!:r, Sainl-}lédard, Sihret, Tintigny, 
\'il'ton . • • . • • • • . • •••. 

Charleroy, Acoz, Bascoup, Beaumont, 
Binche, Châtelineau, Fleurus, Florennes, 
Feutalne-PEvèqua, Fosse, Gosselies, Ln 
Buissière, La Louvière, ~follet, Nalinnes, 
Philipfl!!Villr, Peissant, Rancr., Sin-y, 
Sombreffe, Tamines, Thuillies, Thuin, 
Walcourt. . ...••....... 

Chimay, Couvin, Mariembourg, Moml­ 
r,nics, Seluignes , • • . . . • • • . . 

Courtral, Comines, Dotl i8'nies, Harlebeke, 
Ieeghem, Menin, Mouscron, Poperiughe, 
!Ioulera, Staden, Wacrer,hem, Ypres: 

Gand, Acltrc, Audenarde, uercnem-Ier­ 
Audenarde. Cruyshautem, Deynze, Ee­ 
cloo, Gavere, Lemberge, llenaix, Sel­ 
zaete, Sotlcgem, Thielt •.••.•. 

Landen, Brée, lJiest, Hannut, Hasselt, Jo­ 
dolr,nP, Lonz, Neerpelt, Orp, St-Trond, 
Tlrlemunt, Waremme, Wychmael .. 

Liège, Amay, Ancienne, Barvaux , Engis, 
Esneux, Fexhe, Huy, Laroche, Marche, 
Medave, üuûet, Hoclenge, Seramg, 
Sohcil - Tinlot, Sprimont, Tnngres , 
Trooz, Visé, Wandre. . ... 

Littoral (Brutes, Ostende, Beernem. Blan­ 
kenbergh», Dixmude, Furnes, Ghistelles , 
llandzueme , Ileyst, La Panne, Middel­ 
kerke. ,\ieuport, Oostcamp, Thouroul). 

Louvain • . • . • . • • . . .•• 
1\lalines ..•••....••...•. 
o\10111, Dour, Éeaussinnes, Feluy, Giny, La 

Houver!e, Quévy, Quiévraiu, llœulx (Le), 
Roisin, Saint-Ghislain, Sirault, Soignies. 

Namur, lkauraing, Ciney, Dinant. Geuinne, 
Gesves, Hastière, Havelange, Haversin, 
Houyet, Mesnil-Saint-Bliiise, Namèche, 
Nanin11e, Noville - Tavlera , ProfonJe­ 
ville, l\och1!fort. Saint-Gerard, Spontin, 
Vrcsst·, Wellin, Yvoir .. , ....• 

Termonde, Alost, Lokeren, Saint-Nicolaa. 
Tournai, Anloin1:, Alh, Brugelette, Celtes, 

Flobecq, Frasnes-lez-Buissenal, Lesainea, 
Leuze, Pecq, Péruwelz, Que.-aucamps, 
Taintignies, Templeuve .•••.••. 

Verviers, Dolhain, Herve, Spa, Stavelot, 
Theux, Vielsalm 

TOT.UIX, • • • , , 

• 110,73-11 11 

4,3ï0 1901 » 

n 1 71 5~5 

• 1 t ,9431 , 

» 1 » 1 133 

)) 1 i I ï80 

» 11,9741 0 

•I 11386 

» 1 5, 7::lt I D 

h 
J 

101 

1.~2 

22,1,286 
3 188 
1 )) 

! ,06~ 

2311,'203 
5 18(1 

l7ïl » 

ä,oos110,soïl~,020 

56 

» 
» 
3 

204110,9491 9,7541 +t.105 

17 4,633 4,421 + 212 

10 11,9~511,7481 + 205 

e 

551 

787 

58 1 2,0521 1,8521 + 181) 

391 

80 I 3,8011 5,,H.>71 + 344 

!5i I 1,40:ÏI 1,31.II + 151 
6 197 180 + 17 
1 l06 93 -f- 13 

Hll,073 

3G, 1,2621 1,1301 + 126 
ti 106 171 + :15 

932 

-t66I + (15 

1321 + 2 

6711 + 116 

0871 + 86 

SiOI + 83 

26 I t,4501 1.3071 + 83 

40 

20 

15 

8 

9 

18 

18 
'i 
i 

8 

i 
10 

8 

7 

391+ 1 

17 + 3 

5 1+ t 

8 

u 1+ 1 

8 1+ 1 

16 I+ 2 

ltl I+ 2 
2 

7 
to 

8 

o H· 1 
---1 - --- ■ ---■ --- ,---■---•---•----•----,---•--··- 

023 l01,s112128,046I +2,0.rnl 189 177 1+12 
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ai, service local; 2° le nombre des bureaux publics; 5° le mouvement de la téléplumie 
téléphonie interurbaine interne au départ; 5° le mouvement de la téléphonie inter- 

l'oœmun1caliou local!S laxéu. A VIS r.oexux. Communicalioas his inltrurbir,s. Communic11\ion1 
inltror~iim iohrno iitut pltia•. inlern~lionnlu à laxo pleine. 

1 
"" ~- 

Dilfimm C> Uilftreum g Oifl'érences ::: f:n ~q "' ;; Y.am~. Kn 190i. 
., 

Kn 190&. !?a 1907. Ko 1903. ~;u 1901. Kn 190S Eu 1907 en en f 60 

1 

~ 
190$. 1901. .. 

1908. t= 1908. ~ mos ~ ~ z z 

1 

46,023 50,061 +ô,962 2, ï!J:5 :?, 138 + 6;fü 323,280 50~,-i68 +20,81:! 2,805 2.2-i~ + 623 1:?l,62ï 115,HiO + 6,477 
11,787 7,518 +-J,269 2H 2:;1; - 12 t-:O,ö9G 15:;,,;o., +IG.8D2 IH3 416 +•22; 124 274 11)7 ,430 +16,838 

8!)!) iOS + JOi 406 481 - i8 12,f.17 I0,2fä + 1,ooi 524 550 - 6 ~,258 2,882 + 356 

6,255 5.0.iï + 288 l .su l,4fil - 2:W !H,516 8ï,135 + 6,885 911 ïH + 1()0 13,749 13,065 - 2m 
66 77 - il 62 vo - 28 5,0.l!) 4,1118 + 201 85 105 - 18 1, 14V 06ï + 182 

l ,6ï2 2,2tH - ;j81J 46:? 631 - 160 2s,o.,o 24,320 + 3,211 .fit 517 - ,!(I i, Ï-i!l 7,824 - 76 

:,,,127 5, 180 + 247 GOV ;;v:2;+ li 72,200 66,005 + 6,204 86;5 710 + uo 11,4(34 11,413 + 51 

t,5ï4 l ,:511 1 
:548 + 1,004 ~06 + + 63 S3fi 5-l5'- V 2~,:510 ID,90ï + i,3J3 414 60 408 

'i ,ti~:5 5,615 +1,010 :;91 7i25 + 68 87,520 32,521 + ~,008 807 628 + iiO 16,332 U,678 + 1,054 

4.013 5,08ï + 211 708 r,n~• - l01 il, 182 68.317 t 2,805 605 or - 22 8,(156 8, 1!)8 - 142 _, 
2üï :!3!) + :'!8 10 2+ ti 13,81)4 12,028 + r.aoe 153 109 t ':H 551 5 I!) + 52 195 !ÖU + t% • , t ï,GiO 7,518 + 131 88 ï3 rn 464 ;H':l + 122 

5,031 :2,607 + 42,i ~01 ~29 + 62 36,82i, 52,408 + 4,41:i 505 594 + 111 4,0,i9 4,263 + 386 

2,118 2,01H + (14 530 2:-10 + 50 -i3, 793 30,722 + 4,llil Gï2 570 + !Oil 2,201 2,434 - 1.13 
1, 12i Oil + l;jG 106 li6 + 20 lfi,töl 1,1., 103 + 2,028 2116 255 + 11 2,-273 2.005 + 208 

1,052 t,043 + !) ïOI 8~1 -- .JO 3ö,,!2ï 28,481 + 4.016 rse (170 + 86 10,283 8,llOG + l,3ï7 

2.ov.i 1, ï5ö + 311 15;; 1:2ï + 8 32,801 20,820 + 5,0ii.i 511 20-l + 107 14.-Ui 11,703 + 2.738 
-- -- ---- -- - -- --- -- ---· -- -- -- --- --- 
ns, 803 81.300 fU,,H3 11,tii.f o,2u + 30(! l ,071,00(3 08l ,2ül -!-8D, ;;;;;; 10,721 8,0iî +l,iï4 ~43,1'il);i 313. ':281 +30,312 



SERVICE TÉLtPilONIQCE INTERNATIONAL. 

lV. Tableau récapitulati] et comparatif' du mcuuemeïii el de la recette, pœr pays en relation, pendant les années 1908 et ·1907. 

r ~IOUl'E~IENT DES COMMUNICATIONS MONTA~T DI~S PAnTS BELGES. PARTS BELGES PAI\T:-- TOTALES DE L•r::TAT BELGE. 
PAYS A TAXE PLlll~E. PROVF.lUl'IT D!IS ADOl'INF.IIKr<TS, 

1 Ell -=r-190;. DlFFÉREl'ICE, OlFPtRE"CP..\\ nJFP&!IRl'ICP.S OIFPiRR"CKS 

Rl-!l.,t.TI01'i. r.1' 190~>. l!N 100i. en El'I 1908. Ell iOOi. en on I!~ 1908. 8:'I 190i. on 
1908. 1908. mos. 1908. 

France .•.•. 170,ï:lO 105. 561 I+ î,ii08 204.900 i,; 2:.;1,.u;; 20 +15.1.i::ii 55 21,030 J 25,551 25 - 4,501 :!;i 2:lG,026 ;;; 2ï6, 9ï6 ,i;j + ll,050 30 

Allemarrne ..• 84,083 ï1 ,50î + 13,288 WJ, i98 S,~ 142,020 87 +19,iGS Oi J , J 161, i98 s., 1-12,029 Si +19,708 Di 

Angleterre . . . 11.i,9;$;$ 16,012 - öi 103,8-IG 1>0 106,:ï35 J - 2 ,.!88 oO .l,O!SO » 5,10:S ) + !H,> ! 10i,89G 50 109,HO ' - l ,5-"3 50 

Hollande ••.. Gï.688 58,181 + 0,50i 11 i, 161 • 09,:50ï 62 +n.s;-ï;; ;;s • 1 • t 17. 101 • !lO.~Oi 02 +17,s5;; :.;s 

Grac d-duché de 4,5118 4,350 -l- 208 1>,765 ,i;j 5,232 73 + 51i0 ï2 80\. ' 80+ 1 • O,G:i ,fü G,0OG 7;; + !:!30 72 
Luxembourg. 

1 

TOT.ll1X •• 343,50:5 315,281 1 50,512 055,56G 54 G04,351) 42 +4-}}, 216 12 25,9,U » 29, soc 2:i - 3,51il1 :!5 079,510 5-l OSS,850 07 + "·"" ·1 ï 

••....... ~in ....._, 



N° V. - Tableau comparatif, pm· réseau ou groupe, des recettes el parts 
téléphoniques belges encaissées pendant les aimées ·1908 et f 907. 
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N° V. - Tableau comparatif~ par réseau ou groupe, des 
•• 

Ne•lil o•:l!I 
1 OBJETS 

DK LA 

1 Landen. 1 STATISTIQUE. Bruxelles. Anvers. Arlon. Charleroy. Chimay. Courtrai. Gand. 

1 

1 / 1 E, 1908 699 70 61 , 118 501 311 95 fö 501 117 25 152 251 154- • 
Avis - 537 6-i ,2, ,

1 

5G7 25 22 501 160 50 151 ·1 156 25 téléphoniques. » J90, » • 
Diliérences + 162 iO - 3 » - 2 50 - 55 30 - 7 > - 43 25 + 1 25 - 2 25 

.; Abonnements. j 
;d l 
0 

"' ! je,,,,,.,.,,. 1 

Carles 
\ payantes. 

1 l , 1907 

Dlfférences I+ 

( Avis l 
~ 'lélépho,iq,., 

.. ' ' ! /Abonnements.~ 

i/ '°"'"'""'",.! , l 

1 \ Abo,oemeo• l 
0:: 
~( 

j Ic, .. '"''"""'· 1 

1 Produits l 
' extraordlnairee , 

TOTAUX, 

En 1908 1,947,682 93 t,3~2,0ti4- 85101,1513 00 471,Hö 70 24,i76 76 145,322 ï8 444.366 15 83,232 51 

• 1907 2,602,231 OR t,OG3,67:l 72 87,362 17 421,0IO 78 24,4.ï2 4:5 1':B,'.!81 61 390,17:5 40 72,761 07 

Différences +345,,iäl 85 + 288,592 15 + 15,773 92 +50,435 02 + 344 33 +21,0.H 17 +45, 102 130 +10,.m ,H 

En 1008 

» 1907 

En (1908 

En 1008 

» • 1007 

Eu 1908 

• 1907 

Différences • - 

11,864 751 5,014 D 

10,058 50 t,920 25 

Différences 1+ 1,826 151+ 1,003 751 + 
500 80 

251 27 

40 021+ 

1,007 75 

786 20 

Différences I+ 221 551 + 

40 ,, 

7 » 

226 55 

Uli 60 

80 95,- 

15,147 711 13,768 54 

16,043 17 10,194 37 

8% <161+ 3,5ï3 !li 

235 »I 1,653 50 

181 751 1,560 25 

52 25 + 67 25• - 

114 40 

116 » 

1 001+ 

+ 

3U) 55 

260 fü 

58 1)0, - 

2,100 » 

2,080 D 

20 )) 

Hl 150 

10 25 

2 71;,- 

30 25 

36 55 

6 50,- 

426 î;i t, ,122 25 385 50 

581 25 t ,572 75 352 50 

154 50 + 40 50 + 33 , 

164 85 

180 95 

16 101+ 

42 D 

U5 • 

103 »I + t5 , 

503 25 

2ii3 00 

420 »I 2,8l1 25 

20 » 

5 » 

t.U 90 

121 80 

49 351 + 23 10 

315 » 

En 1!J08 3-15,843 ) 185,048 > 12,785 t 100,817 50 5,381 50 20,490 » 76,755 50 23,897 " 

» 1007 323,055 , 165,507 » I0,723 lJO 93,183 so 5,165 >) 26,00ï 50 69,9<l7 50 ~!,123 • 

Différences + 22,190 , +17,451 » +2,001 50 + 7,634 » + 216 50 + 3,491 50 + 6,806 , +27ï4 » 

En 1008 

, 190ï 

Différences 1- 5,672 501+ 
En 10081 280,226 0512,1-7 ,072 901 2,597 80 

» 190î 27:1,235 80 220,085 13 2,282 20 

Différences I+ 13,201 15l+2ll, 107 ïïl+ 515 OO,- 

Communications I lln 19081 iOO » 
du puhlic avec les 
services établis I l90i 300 » 

duns les stations de 
chemins de fer. Différences - 200 » 

En 1908 

1 1!)07 

1 
En 1008 . . . fr. 

» 1007. • . fr. 

l)lflël'ences . • 

Taux Jl, c. des dlffêrenccs 

25,827 75 

29,500 25 

524 31 

511 65 

3 75 

H,7 04 

00 50 

1 G)" 

"'" 

is.eee o5 
fä,032 08 

1 :fü,- 

988 ss 
836 10 

272 O~I + 1~0 75•- 

20 »' 

20 , 

17 10 

20 13 

5 0:ï, - 

100 » 

100 » 

0 .JO 

o 4ol+ 

112 50 

+ 112 50 

6,708 851 Hl,517 8011,H6 10 

6,8136 35 15,285 13 1,116 65 

(lï 501+ 2:52 471 + 1329 45 

4 76 

4 701- 

13 35 

Différences 1±__ 1J 061+ 96 -~41+ 
1 1 

---c----,---- 
208 71i 

10;) 401 + 

60 » 

GO l 

1 50 

1 • 

0 50 

;:;,6:58,225 î,i 1,700,fä(l 43 11!l,988 04 ti92,520 Hi 51,307 30 180,iti4 24 541,.f9-i 10 !09,936 lîl 

i.i,21ill,087 02 1,402,(J.i(J 3ï 100,787 6~ 55i,440 4-i 30,012 23 150,408 16 .f90,U\l2 52 IJ1i,Oï7 27 

-j-3ill, 157 82 +ö36,8l0 oe + 16,~oo 42 +5ï ,881i 71 + 005 13 +2l,2:j6 08 +51,401 58 +lUl!l 2, 
OU11.03°/o OU23 Ûi>"/oOLII0.07°/,, OU!0,820/o OU 2.27°/0 OU H, 50°/o OU10,,l.9°/o OUU,90°/o 



C 

( 27 ) 

recettes et parts téléphoniques belges encaissées pendant les années i 908 et 1907. 

ui-:NEAIJ1 
C 

o li G ■to IJ P E !ói • (Pour la composition des groupes, =: p, 11 .) 

Liége. Lilloral Louvain. 1 l\lalines. Mons. Namur. 1 Termonde. l Tournai. Verviers. 
TOTAUX. 

08 ,:si 205 , 1 4 751 t 148 ~51 85 25 26 50 200 
• 1 52> 751 2,4û8 40 

82 25 228 15 0 50 1 152 25 iO 1 21 50 209 75 ;3t 75 ,2,5i>5 65 

+ 16 50 - 25 15 + 4 25 • ..l... 16 t + 15 25 + 5 •- 9 ï5 + 2 • + 72 751 3 Il 1 

ló3!J,012 55 240,018 25 56,760 1;; U,1ï1 10 20-i,4511 OG 217,572 02 59,299 45 l68,ii2 9~ 515,8:!8 40 7,660,728 41 

761,103 ï(l 221,823 iO ;';3.ï:!O 59 Il ,OïO es 180,581, 84 203,48ï ()1 55,810 40 151,807 33 295,864 01 6,693,205 42 

+ïï ,818 501+2ï. t!H 55l+:5,0t8 741+2,l9I 471+17 ,8i1 221+2::ï,885 011+11,480 Uöl+ 16,965 50l+1i ,964 591+ 96ï ,522 OOIU.,15 

1. 9;j2 , t ,04,i t 66 75 49 75 775 25 586 75 305 25 495 ' 551 50 U,805 50 

1,452 50 1,l'3-l ï5 62 25 5;, » 665 75 559 rn 2:;o ~5 406 » -155 • 21,026 75 

+ .ioo 50 + 0 :fö + 4 50 + 16 75 + 109 50 + 47 •+ 4î •- 1 •+ 81 50 + 3,778 71il17.97 

' 2 , 1 • 2 • . • • li 406 89 

2 .. • . • • • 1 1 > 410 2i 

- '.! •+ 2 • • ' + 2 » . • • li - :; 581 0. 82 

282 45 212 25 ,W 55 50 80 177 21:i 236 70 ns 10 26:5 ;;;5 1()8 85 ;;, 704 00 

219 80 220 ,fö 58 15 25 55 13ï 90 200 50 89 ~1::i 236 85 71 40 3, Ut 30 

+ 62 65 - 8 20 + tl 40 + 5 2i'i + 39 55 + 36 20 + 3 8ö + 28 50 + 57 45 + 623 30110 84 

16.136 17 1 .180 1 • . 5•>" " 1.1!05 » )1 t ,695 42 t,750 50 5î ,;541 30 • -;J 

15,510 75 1.8'.2ï 50 ' • l,fü'i • 1,204 • \) 2.198 » t ,260 • 55,456 79 

+ 616 42 - 047 50 • » - 650 •+ 501 » )) - 504 58 + 4ï9 50 + t ,ss.1. ooi 3.40 
93,682 • 76,B2 , u,i;so , 8,039 50 38,030 50 .Ul,092 50 17,0îl • 5;:i,042 50 34.691 » t, 142,845 1iO 

88,,.rn . 72,5U 50 12.592 1 7.932 , 34, !Oï 50 41,800 )) 14,839 » 30,.tH 50 28,517 » 1 ,0.!6,586 50 

+ 5,242 , + 3,607 50 +t,9~8 " + 107 50 + -i,821> » +l,292 so +2,232 •+ 5,198 • + 6.374 •+ ù6,,fö9 ))1 9.22 

• 1 , • ) • • • • ) 2;:j,944 » 
, 1 • 1 t 1 , 1 1 • 1 ' 1 • 1 • 1 20,500 25 

' . ) • • » • ) • - 5,556 25112 .05 

I0,079 40 t::?,9!l5 25 1,02'.l 60 705 11> 4,581 90 2,641 10 4,9513 21> 9,056 95 17,ï.US! 653.566 54 

17,ï2ï 57 13,415 ï5 Rl8 Oï tii2 60 4,231 50 2 8ji 32 5,958 • 8,210 ?ï 14,039 40 60-1,ö;iO 42 

+ 1,951 83 -- . -122 ;';0 + 204 53 + 130 55 + 350 40 - !96 22 + 978 21> + 1,446 18 + 3.,00 ,U + '9,2rn ,~I 8. u 
100 , • , • . ,, D ) » 380 , 
100 • • • ' • )1 ' ' 580 ) 

. > " ' )) • • ' • - 200 » 34.48 

~u Ofl 11> ï5 " 3 » 11 ti::i 6 08 ö 30 1 • 52 42 818 , \1 

21 51 12 J 1 ) 0 40 U 60 7 85 0 2;, 37 7':l 27 84 9!5 40 
1 

+ 3 18 + 3 7iï - 1 ) + 2 00 - 3 Oä - 0 8i + 3 Ûi:Î - 36 72 + 4 5~ - 107 40 11.60 -- 
\lïO,IJOî 81 3,IO,ïOO 48 n2 .459 78 22 91!7 M 249,tlOi 76 2ï8,tî24 30 61,732 83 216,727 H 368,713 2() 9,573,009 23 

884, j;il) 14 ;511 ,0713 80 4ï,232 36 :10.5-i:5 18 227,020 3.J. 250,140 43 52,083 65 193,640 92 340,06' 40 8,457,318 ïo 

+8G,20R nï\+20,;13 os1+~~m ,2,+2,m, ,2,+22,tmi 421+28,37787\+s,749 1s1+ sa.ose 221+28,648 861+ t,ttri,600 ,s 

Oil O ïä0/o nu s.ss •Jo nu1101i•/oollll.Oii•/.on IJ.!ll'\0/o lont! o50/oOU1050°/o ou 11.100/o ou 8.42°/. ou lo.l!l 0
/0 



VI. le tableau ci-dessous indique sommairement, pour 1908, les résultats des comptes financier» 
de la téléphonie locale proprement dite. 

- - .. -· 
MONTANT 

..; ~IONTANT 
~ DIFFÉRENCE. OllSF.RI' A TI0.1VS. C 
i;: du capital engagé, -i: des dépenses. des recettes. 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 ·1908 fr. Aï,ïGû.tiOi 81 fr. 7,255,99(i 50 fr. 7,790,036 ï9 (1) + fr. 534-,o,o ~u (li Comnrend une somme ,lt!fr. t87,9U .. , 
! montant du produit des rtmaniagts. 
1 

! 
1 
i 
! 
' i 

1 

il~ - 
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l\fARINE 

llcm,.clg11cmc11t8 géné••:uix. 

§ l6r, - MATÉRIEL. 

Le matériel. flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur . . . . . . . . . 

Batoaux-pllotes , bateaux-phares et allèges 

Garde-pêche et navires-école 

Embarcation à vapeur . . 

TOTAUX. 

Canots. . . . . . 

Radeaux de sau vel age 

DIFFÉr.KNCHS 
.f'in t 908, Fin tuo,. 

1m111• tU08. 

23 '23 - . 
33 33 - 

~ ,. - 
f ·1 - 

61 61 - 

'243 230 + 13 

18 18 - 

§ '2. - PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
Différences 

Fin 1!108. Fiti i907. pour 1908, 

Fonctionnaires, employés et agents . !,481 1~468 + J5 
Messagers et gens de service . rn rn 
Ouvriers . . . . 231 257 - 6 

---· 
TOTAUX . . -t,727 1. ~ 720 + 7 
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II. 

Scrl'lces d'cxplolintlon. 

§ fe•·. PAQUEBOTS sxrns ÛSTENDE ET DoovRES. 
> 

'· P· D. Le mouvement des p3ssager·s s'est élevé, en f908, à H>1'>,?:i78 unités, soit 
une augmentation de 2,752 unités sur Ic chiffre de l'année précédente. 

En rapprochant les chiffres des différents facteurs du trafic, on constate 
que les voyages aller et retour, à prix normaux, accusent, en i908, une 
dépression assez sensible (7,818 unités), tandis que les transports à prix 
réduits de 2e classe sont en augmentation de 9,~30 unités. 

Ce fait déjà constaté l'an dernier, n'a pas, nu point de vue du rendement de 
la ligne, l'importance que les données ci-dessus semblent lui attribuer. En 
effct,cette fluctuation résulte de ce que les billets Londres-Ostende et retour, 
valables 17 jours, dont la vogue s'est encore accrue, sont ajoutés, au-relevé 
ci-joint, à la rubrique « billets à prix réduits », tout en ne comportant, en 
1re et 2° classes, aucune réduction sur la quote-part belge. Il a été débité, en 
!908, f 0,~2~ billets de l'espèce, contre 6,675 en 1907, soit une différence de 
5,849 billets représentès au dit relevé par 7,698 unités de voyage. Il y a donc 
à peu près compensation. 

· Le relevé des billets vendus accuse : 

En tralie angio-belge : f f 4,5!>7 passagers; 
En trafic de transit : 4i /!21 passagers. 

En comparant ces chiffres à ceux de l'exercice précédent, on trouve en 
trafic angio-belge une augmentation de ~28 unités, et en trafic de transit, 
une plus-value de 2,204 unités. 

Cette répartition p3r tralie ne reflète qu'imparfaiternent la situation, 
attendu que, à défaut d'un moyen pratique de ventilation, il est forcément 
attribué an tr:ific angio-belge une grande quantité de billets entre Ostende 
et Douvres délivrés à des voyageurs internationaux porteurs de billets de 
transît du vcrein ou d'agences de voyages. 

1, p. o. Il a été émis tJ3,m5ä billets de f re classe et 102,045 billets de 2e classe; 
mais, comme il a été distribué, à bord des malles et <lans les bureaux 
d'agences, 75,508 suppléments pour passer de 2e en f 'e classe, il y a eu, en 
réali Lé, 1. 26,895 passagers en f ,c classe et 28, 68n seulemcn t en 2° classe. 

1, p. v. La recette encaissée pour le transport des voyageurs et des bagages s'est 
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élevée à fr. f,t7f1445.55, en augmentation de fr. i7,0t2.rn sur celle de 
l'année précédente. 

Annexes 
:'i consulter. 

.. .. 
En ce qui concerne le trafic des colis postaux, des petits paquets et des 

colis de messagerie, il a donné pom· l'année 1908 une recette de 
fr. 277 /~70.02, supérieure de fr. 24,7~1.90 à celle de -1907. 

Les chiffres du mouvement et de la recette de 1908 présentent sur ceux de 
1907 les différences suivantes : 

NA'l'URE DES ENVOIS. 

MOUVEMENT. RECETTliS 

NOJIIIRI! Dl COLIS I POIDS 

en plus. , e1unoln1. 1 en plus. 1 ec roolns 

co pha. 1 en molus. 

Colis \ de;; kilogrammes et moins 9,ûOi - 28,8~1 - 2,-i0 1 75 , - 
iostaux - •• . 1 1 de plus de ó) à ;> k1lor,ramm~s. - Î-10 - i,2:!0 -- 3ï0 ! de>kil. el molus , • 318 - 05-1 - .t21) :°!;') 1 - 

• \ "'"" ,le plus de 5 àlBkil . i - 49 - - 1 12 95 

Petlts 1 1 tl tO kl - - i:!.H1 - 10.20;; :58 - pa1111e1s. ( e P us e • •• 
Grande vitesse. • . . . . - - - 71,6!0 - 2,000 62 

Tarif réduit ani;lo-heli;e-suisse - - 15,88;; - 5, l:!9 1t - 
1 

Il résulte de cc tableau que l'ensemble du trafic des colis postaux et des 
colis petits paquets a sensiblement augmenté. 

Les transports de chevaux et de finances accusent respectivement des 1, p. n. 
diminutions de fr. i,967.5~ et fr. 439.60, dues aux fluctuations ordinaires 
du trafic. 
Pour les journaux, il existe une augmentation de recettes de fr. ·J 9.ö0. 1, p. o. 
Le nombre des traversées s'est élevé, en 1908, à 2, f92, et leur durée 

moyenne a été : 
Pour le paquebot Princesse Élisabeih 5 heures j D minutes; 
Pour les paquebots Princesse Clémentine, Marie- 

11 enrieite et Léopold II. . . . . • . 5 - 56 
Pour les paquebots Rapide et type Princesse 

Henriette • . . 5 - 57 
Pour les paquebots type Flundre . . 5 - t'>5 

Les frais d'exploitation ont été diminués de fr. 26,864.72. L'économie pro- 11, p. o. 
vient d'une réduction dans le prix et dans la consommation <lu combustible; 
elle eût été notablement plus élevée sans le radoub de la malle Princesse 
Clémr•11tine1 qui a été la conséquence de l'installation de nouvelles chaudières 
à bord de ce steamer et qui a grevé Ic budget de i908 d'une dépense 
considérable. 

En 1908, chaque traversée a coûté en moyenne fr. j ,f>20.58 et a procuré 
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une recette directe de fr. 665.50; en 1907, ces chiffres avaient été 
fr. f ),31.24 et fr. 644.90. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit, pour 
1908, par une plus-raine de fr. 6~,902.62. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de H~ kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après : 

Coût par kilomètre 
Produit direct. 

1908. 
. fr. i 3.22 

~.77 

1907. 
15.31 
~.6j 

Diftérenccs 
pour mos. 
- 0.09 
+ 0.lü 

Le nombre des canots de sauvetage a été porté de 6 à 8 sur chacun des 
paquebots Mm·ie-Ilenriette et Léopold ll. 

§ 2. PASSAGE o'uu E.NrnE ANVERS Er u TtrE-DB-FJ.ANDHE. 

Dans l'intérêt des ouvriers habitant la rive gauche de l'Escaut, Ic premier 
départ de celte rive, qui avait lieu à 5 heures en été et à ä h. 50 en hiver, a 
été fixé uniformément à~ heures pour toute l'année, sauf le vendredi, où Je 
service fonctionne dès 5 h. 50. 

Les trois bateaux affectés au service ont été pourvus de l'éclairage 
électrique. 

11, p. D. Nonobstant celte dernière amélioration, l'accroissement de dépenses en 
1908 n'a été que de fr. 15,940.55. 

Le mouvement des transports, résumé dans le tableau comparatif ci-après, 
témoigne d'une augmentation notable dans les relations entre Anvers et la 
rive gauche du fleuve : 

Différences 
1908. 1907. pour Hl08. 

Passagers 2,819,521 2,731 ~OOI + 88,520 
Animaux -154,4;58 13t603 - ·14-!> 
Colis. . 2,187 2)>91 - 404 
Véhicules . i 85,017 i6ä,252 + i 7 ~78~ - Coupons délivrés . 5 138 983 5,m,5,4'27 + 105,tHW ' ' 
Suppléments . 20,112 i 7,808 + 2,034 
Abonnements. . 207 2H - 4 

11, p. o. La recette a progressé de fr. i2ä,282.6~ en ·1907 à fr. 130,938.07'. 

§ 3. PASSAGE n·..:Au ENTHE ANYEHS ET J.E ,PAYS DE \VAES. 

De même <JUC les bateaux du service de la Tète-de-Flandre, le vapeur 
Boro« Prisse a été pourvu de la lumière électrique. 

11, p. D. Des réfections importantes du matériel flottant avaient été exécutées en 
'1907; l'absence de travaux de l'espèce en 1908 a permis de réduire de 
fr. 9,507.21 les frais d'exploitation. 
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§ 4. PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, entrées et sorties, représenté 
par les navires astreints à prendre un pilote, a été de i2,5ä2,soit 549 navires 
de moins qu'en {907. 

Le tonnage général pour Anvers, qui avait été de 221406,410 tonneaux 
en 1907, est descendu à 22,078,2f>9 tonneaux. 

Les recettes, dans les différents ports du pays, ont été en diminution de li, p. o. 
fr. 129,1~5.8~, comparativement à l'exercice précédent, conséquence du 
ralentissement de la navigation sur Anvers. 

La dépense a été ramenée de fr. 5,87~,579.68 en 1907 à fr. 5,726:420.26. 11, p. o. 
La différence résulte : i0 d'une diminution du chiffre des remises accordées 
aux pilotes, dont les apnoiuremeuts suivent les fluctuations de la recette ; 
2° de ce que l'exercice 1908 a été exempt de charges exceptionnelles, alors 
que le précédent avait eu à supporter notamment l'acquisition d'un dandy­ 
cutter pour Flessingue. 

Le nouveau perfectionnement de l'éclairage de l'Escaut, dont il a été ques­ 
tion dans les deux derniers comptes rendus, el qui a pour objet de per­ 
mettre aux vapeurs de grandes dimensions de pratiquer le fleuve Ia nuit, 
est en voie d'achèvement. 

Le bateau-pilote adjugé en i906 pour la station des Bouches de l'Escaut 
est entré en service au commencement de i908. 

Un troisième vapeur, destiné à coopérer à la police de la navigation de 
l'Escaut, a été mis en construction. Ce renforcement de matériel s'impose 
par l'accroissement qu'a pris le service de la rivière et par la nécessité 
d'assurer d'une façon incessante, la nuit et le jour, la.libre circulation des 
grands navires dans les deux rades d'Anvers et d' Austruweel, ainsi que dans 
les passes navigables du fleuve. 

Une embarcation à moteur a été mise en adjudication; elle assurera à la 
fois le pilotage et le sauvetage à la station de Zeebrugge. 

§ ö. RmuORQUE sua u cÔTE DE FLANDnE. 

La recette de la remorque a baissé de fr. 2,2·U>.05. 
D'autre part, le coût du service est tombé de .fr. 99,!>94.mS en f 907 à 

94,000.56 en 1908, par suite d'une diminution du prix du combustible. 

li, p. D. 

Il, p. D. 

§ 6. Por.ics AIAillTIME. 

Ce service a produit fr. 20~,906.571 somme sensiblement égale à celle de 11, p. o. 
{907. 

La dépense est également restée à pr.u près au même niveau (fr. 1 t,l,~88.87 11, P D. 

en i 908, pour fr. t H>,12ti.97 en t907). 
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Ill. 

Sca•viccs tlh·c1•s. 

§ Jer. P11AI1Es, J?ANAUX ET SIGNAUX. 

11. p. D. En 1907, l'entretien de l'éclairage de l'Escaut et de la côte de Flandre avait 
coûté fr. 2!)8,877.09; les frais ont été réduits de fr. 4,770.51 en !908. 

§ 2. Ecor.es ns NAVIG_ATION 

Par arrêté royal du 26 mars i908, Ic programme d'enseignement, ainsi 
que celui des connaissances exigées pour l'obtention des diplômes de i11r lieu­ 
tenant au long cours et de capitaine au cabotage, ont été modifiés en ce qui 
concerne les méthodes de détermination de la latitude et de la longitude. 

L'expérience ayant démontré que les candiciats au diplôme de capitaine 
au long cours éprouvent des difficultés à acquérir les six mois de navigation 
au long cours dans la fonction de 1 cr lieutenant, exigés pat· les règlements, 
un arrêté royal du 8 décembre 1908 a remplacé cette disposition par l'obli­ 
gation, pour les récipiendaires, de justifier d'un terme de six mois de mer en 
qualité, de premier ou de second lieutenant au long cours postérieurement à 
l'obtention du brevet de premier lieutenant. - Cette modification s'explique 
par la nécessité de ne pas entraver sans nécessité réelle la carrière de nos 
officiers de marine, 

Le nombre des élèves ayant. fréquenté les cours s'est élevé à 2öö, soit 
40 de plus qu'en f907. Il a été accordé trente-neuf bourses et deux demi­ 
bourses <l'éludes,. contre cinquante-une bourses et quatorze demi-bourses 
l'année précédente. 

Nombre de diplômes conférés: · 

Long cours. 
Cabotage . 
Patrou-pôcheur 

1908. 
92 
!ö 
29 

1907. 
69 
iO 
f5 

Le cours de navigatiou institué pour les pêcheurs à Nieuport a été suivi par 
huil élèves; il )' en avait eu sept en 1907. 

En vue de renforcer les cours spéciaux de machines à vapeur marines, le 
nombre des leçons a été doublé; il en a été institué quatre par semaine, au 
lieu <le deux. Ces cours ont été suivis par 78 élèves, soit 2 de plus qu'en 
1907. li a été délivré quatre diplômes de mécanicien de ,f re classe de bateau 
à vapeur, et cinq de mécanicien de 2c classe. 

11, r. n. La dépense des écoles et cours en question qui était de fr. 42, f99.2ö en 
HI07 1 a su Li une augurcutatiou de fr. ! ,üf 7.2-i. 
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§ 5. SuRVl:ULLAN'CÈ DE u PtCIIE DAN:, u !IBR ou NORD ET ÉcoLR DES MOUSSES. 

Comme par le passé, cette surveillance a été effectuée, d'une manière 
presc1uc permanente, alternativement par l'aviso « Ville cl' Anvees» et le trois­ 
mâts goélette cc ViHe d'Ostende ». 

Les élèves de l'école des mousses ont pris part aux croisières de ces 
bâtiments, à bord desquels ils ont été embarqués par brigade de 50. 

A titre d'essai, des appareils récepteurs de signaux phoniques sous-marins 
ont été installés à bord de l'aviso Yilte d' Ani,ers, afin de faciliter à ce vapeur 
en temps de brume l'entrée des ports qu'il fréquente. 

La dépense est inférieure de fr. 44,801.07 à celle de l'exercice {907. La 11, p. o. 
diminution résulte de ce que celui-ci avait été grevé de frais exceptionnels, 
ainsi que le mentionne le compte rendu de l'an passé. 

§ 4. SAUVETAGE. 

A Ostende, le personnel des secours maritimes a ramené à terre cinq 
hommes formant l'équipage d'un bateau de pêche qui s'est brisé sur la 
plage Ouest du port. 

Les sauveteurs de Blankenberghe ont recueilli un pêcheur qui montait une 
chaloupe venue à la côte. 

L'équipe de Knocke a pris la mer pour porter assistance au patron d'une 
. embarcation de pèche qui allait en dérive. 

Les charrettes à deux roues, dont étaient pourvus la plupart des postes du 
littoral, étant devenues insuffisantes pour transporter à la fois tout le maté­ 
riel de secours- .. canot: boîtes a médicaments, civière, mortier porte-amarre, 
appareil complet de va-et-vient->, il a été procédé au remplacement de ces 
véhicules par des camions à quatre roues. 

La dépense a alleint fr. 71,955.91, supérieure de fr. 10,260.9ï à celle 11, 11• D 

de 1907. L'augmentation s'explique, notamment, par l'acquisition <le 
matériel nouveau, et par le chiffre plus élevé des sommes qui ont été allouées 
aux sauveteurs du chef de veilles par gros t_emps, etc . 

IV. 

llésultafs fimmcle1•s. 

§ ·f cr. JlllCETTES. 

Les recettes effectuées, en -1908, par les divers services de la marine ont 11, p. o. 
atteint fr. 6,1491857.89, en diminution de fr. 86,2~6.7n sur· les résultats de 
l'exercice précédent. 



Annexes 
à C-OOSUlttr. 

D 

( {0 ) 

§ 2. DÉPENSE~. 

11, p. n. Les dépenses, fr. 8,096,6~5.56, sont inférieures de fr. 2H1,4i6.0f à celles 
de 1907. 

11, p. o. Les résultats généraux, en dépenses et en recettes, pour les deux 
exercices, se traduisent par une différence de fr. 129,{~9.26 en faveur 
de f 908. 
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N° ). - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - /Jlouvemenl el recette. 
Comparaison des années 1908 el 190i. 

} lncla11e 
Ili liet, stm plcs . I 

' 2t - 

Id. 
pour enfa nt s 

{prix ré<luits). 

Jlilleu 
iller-retour. 

1,1. 
(pdx réduits). 

Abonr11·nitnt1 

Location de mulle., spéetnles , 

Supp léments de 2• à Ju e lnsse. 

1/! id. Id. 

P1itiH•5 ca hines 

Grnndn e!!Lines .. 

Cnbin" spécifllc1. 

de 1u;a:c • 

v~noa. 

{ 
Ire dosse 

. •l, 

)rtcl,us~ 

2• - 

1re: classe 

Ensemhle ••••.•. 

Chr.vnux . 

Cliirn1 .. 

\' oitu rnti , 

. Tltes . 

. • ~ombre. 

1-'inancea: Groups .•.•••••• , , • • , 

Journ:1u~ •...••..•.•..• Kilog. 

J ile 3 kilog, °' moins. l'.oli~ postaux 
( rlc 3 :1 & ki log .••. 

Pet fla colis, 

Ili to •.•• 

\

' ...: ) .;, )de 5 kilog. et moi 11, •• 
â -~ 
g ~ de plus de á ~ 10 k ilog . 
1:: .:1 
;! deplusdelOkilo~ ••• 

1 
f,r;rndc vitesse. - Pcide u1ê. 

Tnrif réduit. Serviee angle­ 
hclrc-suine ... 

P roduiu ci trnordinaire:~ .fr. 

NOMBRE. MOU\'EMENT. RECETTE. 

A.l'll'll'<F.!t. Différmu .4.l'l!l"Kll<II. Oilfirinm .4.l'l!\'11<1<#, Dirirmu 

1 

pour 

1 

pour 

1 

pour 
mos. ~90î. 490i!. 4 908. 1907. mos. ,1908. rno:. 1908. 

. . . 19,003 19,960 - !f51 1;o,SJ;1 70 17S,&J8 . - 7,636 30 . . . 34,91$ 32,297 + 2,6H, ?41,400 60 :!2:?,?.13 lO +1~,7-i7 40 . . . 1,208 9:!0 + 276 5,6~1 95 4,367 W + f.'?84 rs . . . ?.683 2,345 + 33S !1,3i,tJ 10 S,305 40 + l.11~ 30 
(1) . . . 9,1~ 12,164 - 3,0llG GS,217 1,J 90,6!1 S'I -2?,394 70 
(1) . " . 19,8'72 24,5-;4 -- 4,~l? 111,2!;3 211 138,230 .\IJ -:li;,U47 20 
(1 i 

" . . ?4.166 2:l.4::6 - 1,~..N) 1:,;,41!', ~I) l:?9/262 ?.; -?,800~ 
(1) 

184,%23 65 . . . t,4,540 3.\010 + 9,530 •.• ,,.09() 10 +H,127 55 . . . . . . . . . 
14 13 + 1 . . . 80 . 70 . + 10 . 

70,689 01,.~1 + H.108 . . . 110,n1 ',o Uil ,:!27 50 +l~,-1915 . 
~,61.i9 2t85J - IS! . . . 3,33!1 25 3,56:J ;~ - 227 50 

818 840 - 1 . . . 5,'036 • 5,~'43 ' ·- 7 . 
4 1455 4,5~7 - l:!:.? . . 6~,370 . 6~10ï8 . - 1..0~ . 

8, l:.!5 - 43 . ' . 2,'196 .. 3,51)!) . - l,W~ . 
3~ 43 - 9 . . 2,550 . :J,·.?".!$ . - 675 • 

3:,0 37!! - I? . . . 6~8 . 669 Ik) - 21 60 . > . . . . . > . ---- ---- ---,2-) ---- ---- Pl i,i.5~,:.:n ~ +17.01215 - - - r;,;;,57b 15;!,IH!I + :!, 7:J:! 1, til t4.t:J 3.$ - - - - - - 
40 H9 - ,!l . . . r.sns . 3,5;3 3ó 1,llfi: 35 

. " . . . . . . . 
2 2 . . . . IGO 70 160 ;~ . 

66i i.ses - 901 . . . 3H 50 'iS1 l'i - HU 60 . . . 7ó.~IO ;4_96fJ + 6i0 :?,26~ 30 :!.'2~S SO + 19 50 
r31 

109,471 I07,IJ69 2~ + 2.~01 ï5 437,88, 4:?8,2?; + 9,fil)ï 1,313,ô:i~ 1,281.fl'.ll + 28.821 . 
28,3j 1 29,091 

(~' 
H.175 50 u.s» 50 370 - 740 85.051 S7.27:l - 1,220 -· . 

29,~40 29,022 + 
(3) 

9,337 Ol 6,907 Sl• + 429 23 318 88,020 87,0öfi + 93-'a 

12, ?1 i n,710 
(4) 

6,ï8fi 8,798 9:; 12 95 + ï 119.019 ss.srn + 49 . - 
(5) 

88.6~2 911 69,~l7 t,'.! +19,265 38 " . . 1 r,Jl,5R~ 1 ,Só1, 1-ll -+ 72,447 . . . illl,9fi0 iHI ,:i70 - il,610 24.977 se :!i ~OGS :.!8 - 21090 GZ f 

-93 391 . . . 60,5W -\4,635 + 15.88'> 1,.01 :rn ~ll'J 91 + 
111: . . . . . . 20,ni; 63 lâ,800 UI + 4,635 ;2 

. ' . . . . 85"1 !Ill 1, 1!)2 60 - 3~ 70 

---- 
Tot1u,. •• , ... fr. l ,-i5:l,H~!J 7ï l,41~,911 87 +l~.fl37 !kJ 

r I] 0311!1 ces chinr1•.s, Jes billet~ ;1llcr-relour su nt comr1tcs euseun pour deux ,ioyogrs. 
(2) Lea Ilvrcr s coupons. ét aut Yalnb1es pou r un mois, Cl donne ru lo faeuhè ,le séjou eue r d:rns les princip:.ks Yillu eomprrsr-s Jari5 l'itinéraire nèter miué 

par rc:s livrets. il 1'',,n,uit qu·1111 certain nombre de ceux-ci, rtéliné.s en décemur-c, n'ont ché utilisi!1 sur les p:u1ut!bou de l'Etat qu'en ja ne ie r su ivant. 
('.l, Poids moyeu calculé 6 r•i-oo Je l kilo11r. pnr colh. 
(41 - - - 7 
(5J C~li• •••~, ou poid•· 
(61 Conunaion ,tu l.r juillcl IR!•5(1I. A. n• 25B7 de l'Arimlni•tr•tinn clrf 1:lir.mm, rlo for\. 
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N° li. - Recettes et dépenses de la lJforine. - Subdivision par service. 
Comparaison des années 1908 et 1907. 

SERVICES. 1908. 1907. 
Différences 

,. .. 
4908. 

RECE'rTES. 

f)oqu ebote-pcate entre üstende et 
l)onrt• , ........ 1,453,919 77 1,414,911 87 + 39,037 90 

P1u!lnge d'e:w eutr e An,ers et lo 
'I'ètc.de-Elandr e . 130,938 03 12.'1,282 6J + 5,6~\ ~8 

l'ilotage . 4,s:n, 552 90 4,466, 706 7.5 - 129,153 Bá 

1::cluou .. 3,833 04 4,116 45 - 26.l 41 

Rem orque sur la eöte dt: Fl11.ndre, 2U,5S7 78 2?,802 81 - :?,215 03 

PoJic,i mn r[t i me .. 202,956 37 202~274 Il + 682 :?6 

l~coles de ntll'ij(ntion 

1 
Pillehe maritime ••. . 

1 
. . 

1 
SaunlDf(t ' - ........ 1 

1 
Totaux •.•• fr. 1 6, 1411,Sn 89 1 6, 2.36,094 64 - 86.256 7~ 

DÉPEN8E8. 

PRI\SONNEl,.1 ,11.6.TÊntU, 
1 

TOTAL. 1 PERSONNEL, \ JIATl::11n:1,.1 TOTAL, 

1 

Pnqucbots-pcste cuire O.stcntle cl 
uouvres .. . . . - . - ..... 76~.652 OH :!,563,()l5 78 3,312,667 ttl i68,W;J 5R ~J1H018S0 ~13 .. ,,,.,,, ,, r 26,86~ 72 

Paasngu d'eau ~ la Tèro-de-Eland re . 81,7f>8 25 IIIV,930 4\1 191,688 74 s1,923 o:; 95,825 :w 177,7'16 41 + 13,U40 31 

entre ,\11,·cr1 el ( Je Puys de Wacs . 27,113 :!O 3:;, 9:,3 fi1 61,06f> 02 24,99~ 63 45,á79 50 70,51/i 13 - 9,:i07 21 

Pi loin~• ' .......... - .. 3,332, lfi2 51 3\14,257 75 3,7~ö,420 26 3,4:l9,963 32 43:.,616 3ö 3,875,579 f>tl - 149,159 42 

Pl1a:re!li1 ) l'.elair•R• et ,ig11au• 
fon:1ux t'l 

de ln eète .••• , 29,431 55 30,037 76 59,469.31 29.0~8 62 30,188 38 59,237 " + 232 31 

signaux. l~clniragc d~ l1Escaut. 133,123 58 61,513 89 1114,637 4, 1:13,652 " 65,\188 09 199,f>,IO O!J - 5,00:! (,"1 

Bernorque sur ln côte rie Fjnndrc , ?2,192 36 21,808 . 91,000,36 71,531 16 25,0H'.! SU IY.l,5!11 05 - s.sss m 
Police maritime .. , 95,317 82 . 19,241 05 )14,588 87 96,1\18 Oi 18,\128 90 1)5, 126 9i - s·1s 10 

,~:col es de novigntion. 29,574 2~ 14,242 18 43,816,46 28,ó63 ss 13,73:, 61 4J,109 :!5 + l,617 21 

Survciltance de Ji1 p.éche mnritime, 
l~colc des tnou sse s , etë . • •.. 157,57u fiU 48,792 7(1 206,363 45 165,2;,4 17 83,910 3,, ~51,HH 52 ,- H,801 07 

Sauvetagt• •••.•.••. , ••. 48,;ilS 77 23.415, 14 71 ,\133 \Il 4,;,03:-; 1H l:Jj6J4 'i8 61,<m 04 + I0,260 !17 

Totall;.J{ •• fr. 4, 1;ü,44f) rn 3,3!0,208 37 8,096,653 '.16 4,~B~,718 31 a,r.:?=i13jf 23 8,312,0fi9 "' 1- :.?15,1Hi IJ] 

H ccenes totales rr. 6, 149,83) 89 6,2:Jti1lh.14 öî 

I= XU,2511 7~ 

111:'pcnses - N,0UG,f>53 56 8,31~.0G\I 57 21:,,416 01 

1 de dl!pcnscs. fr. 1 ,(146,815 07 

1 
~,075,974 93 1- 129,159 26 

Eveédent 
rie recette! fr. . . 
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